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SECTION u. - MESURES "1N.lNCJRR!S. 

SECTION 111. - Co:uPTE-J.ENnu, 
A. Che111Î118 do [ev, - ûon struction: 

§ 1 ••. Aperçu do cc qui est Iait et do ce qui reste à fuirn, 
j 2. lllarc11és : moile d'entreprise des terrassements et travaux d'art. 
§ 3. R11ils et accessoires. 
S 4. Matériel d'exploitation : locomotives, voitures, 
J 5. Stations, 
S 6. Personnel. 
J 7. Acomptes payés durant l'hiver de 1838-1839, sur plusieurs marchés, 
S 8. Emploi des fonds votés par la législature. 

n. Cllcmim de fer. - E.1:ploitalion. 
J 9. Adminislrntion, 
j 10. Dépenses d'exploitution. 
S li, Recettes, 

C. Routes or,:inaireb'. 
j 12. Emploi des crédits des 6 et 2 million, et de I'escédant du produit des barrières depuis 1831. 

SJ:,CTION IV. - ]licrnrtu'l'Joit. 

SECTION fr11, 

LIGNES DE CHl!MI.NS DE 'rEll· DÉCR.ÉTÉE,s; TRAVAUX DE ROUTES OIIDINAIR!S AUTO.11.ISÉS. 

CHEMINS DE FER. 

La proposition faite aux Chambres par le 3ouvernement, le 19 juin 1833, 
et qui a conduit à l'adoption de la loi du Jer mai 183-4 ~ avait pour objet 
Pétahlissement d'un chemin de fer, partant de Malines et se dirigeant sur 
Verviers) par Louvain;, Tirlemont et Li'é9e, avec embranchements sur Bruxelles, 
Anvers et Ostende. 

Le gouvernement se bornait à la demande de fonds pour la première partie 
de la route, comprenant la ligne de Malines à Yerviers , ainsi que les embran­ 
chements sur Bruxelles et An-vers; l'exécution de la ligne d'Ostende, bien 
qu'arrêtée en principe, restant provisoirement ajournée, 
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Au projet du gouvernemcnL, ln section centrale de la Chambre des Repré­ 
sentants substitua un contre-projet, comprenant, comme extension et com­ 
plément <lu système qui lui était proposé , une branche de Bruxelles aux fron­ 
tières de France et le prolongement de la voie principale, de Verviers à la 
frontière de Prusse; il devait y avoir simultanéité d'exécution. 

La loi du 1 cr mai 1834, basée sur le contre-projet de la section centrale , 
porte qu'il sera établi dans le royaume~ un système de chemins <le for, a1anl 
pour point central Malines, et se di1·irreant : 
A l'est) vers la frontière de Prusse, par Louvain, Lié3e et Verviers; 
Au uord , sur Anvcl's; 
A l'ouest) sur Ostende par Terrnonde , Gand el Bruges, et 
A-u mid«, sur Bruxelles et vers les frontières de France, par le Hainaut. 
Les liffnes ainsi décrétées en principe par la loi du 1er mai 183,4, et dont la 

législature a laissé au gouvernement le soin de déterminer le détail <les tracés, 
présentent le développement suivant: 

UGNE l)E r,'r:sr .. 

Section de Malines à Louvain. . . . • • , .• 1 23, 7!50 
Embranchement de ln station de Louvain aux: 
bassins du canal , .. , .•••• 

Section de Louvain à Tirlemont .••• 
Id. de Tirlemont à Waremme . , • , •• 
Id. 'de Waremme à Ans, près de Lil?ge 
Id. d'Ans ii la Meuse (plans inclinés) .. , • 

Branche it étaJJlir le lon{J des quais de la Mc11s0 
à Liégc (environ) , . . . . . •.• 

Pont sur ln Meuse, au Val-Benoit. . • 
Section de lu Meuse à Pepinster, . • • 
Id. de Pepinster à Verviers . , 
Id. de Verviers à la frontière <le Prusse 

(environ). , .......•...... 

1 
,. { Section de :Malines à Anvers, •. , , • LIG~ s l)U l'iHRu, • , , • 

Prolongement de la voie vers l Escaut (environ) 

LlGHl l)f; ,:ovEST, 

/,IGNE Dl' MIDI . 

Section de Malines, ù 'I'ermonde •. , ••.•• 
I(l. de Termonde à Gand • • . • • 
Id. de Gand ù Bruges , • • . • .••.• 
Id. de Bruges à Ostende • • • • . . ••• 

Station intérieure d'Ostende et prolongement de 
la voie jusqu'aux bassi~s •..• , •.•.• 

Section de Malines à Bruxelles • • • , • , • ·• 
Branche de raccordement de la nouvelle division 

<1e la station du Nord, à Bruxelles • • . . • • 
Branche de raccordement entre les stations du 
nord el du mid i , à Bruxelles 

Section de Bruxelles à Tubize. . 
Id. de Tubize à Soignies 
Id. de Soignies à Mons . 
Id. de Mons à Quiévrain 

f,ONGUEURS EN ~dTII ES. 

PAIi sscrroa.] 1•,rn 1,JGl!E. 

Total •.• , . , .•....• 

9~~ 
17, 7150 
27,200 
Ill, 900 
0,627 

2,000 
1/50 

20,043 
4,000 

lo,0O0 

2~,~00 } 20 son ~,000 ' 

26,700 • 
30,1500 ~ 44,oOO 
2~,1500 127,111 

1,~11 

20,aoo , 
2,010 

a.sco 1oa,rn2 
20,'.26ô 
17,106 
20 420 1 

' rn,o3I 
1 •••• 

U6,363 

397,106 
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Ce qui correspond à 79 b lieues de 5,000 mètres. 
En mai 1837, le gouvernement, pour faire droit à une réserve mise à la loi 

sur les concessions, prnposa aux Chambres l'adjonction au système des chemins 
de fer, arrêtés par la loi du 1er mai 1834, de la Iiw1e de Gand à la frontière de 
France, par Courtray , avec embranchement sur Tournay. 

Cette proposition conduisit à l'adoption de la loi du 2û mai 1837, qui décrète: 

D'abord, le chemin de fer de Gand à 1a frontière de France et à Tournay, 
par Courtray, conformément à la proposition du gouvernement, et, 

En second lùn,1, J par extension de la proposition du gouvernement, les 
branches : 

De Namur, 
Du Limbourg 
Et du Luxe mbourg , 

avec celle réserve que, pour le Luxembourg , le tracé sera fixé par une loi 
ultérieu re. 

Les lignes décrétées par la loi du 26 mai 1837, présentent le ,développement 
suivant: 

Ligne de Gand a la front1'ere de France et a 
Tournas] par Courtray. 

Section de Gand à Deynze-Pelegem . 
Id. de Deynze-Petegern à Courtray. 
Id. de Courtray par Mouscron à la frontière 

de France . . . . . 
Id. de Tournay à la frontière 

Li'gne <le Namu1·. 
Jonction de la station de Namur avec la Meuse . 
Section <le Namur à Mornimont . 

Id. de Mornimont à Braine-le-Comte 

Ligne du Lômbourq. 
Section de Landen à St-T'rond. 

Total. 

.t01'GUEVRS EN HÈTRBS. 

- - 

1 
- 

l' Alt BECTIOJI, PJ.11. LIGJIE, 

1 
1~,27 4 1 
26,6H5 1 

> 7D,100 
lt>,299 
17,912 . 

1,t.74 
1-4,500 , 66,074 

. :50,000 

10,802 10,802 

. . . 151,976 

Ce qui correspond à 30 1 lieues de 5,000 mètres 1 non compris l'embranche­ 
meut du Luxembourg. 
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Réoapitu,lati'on des lignes ciécrltéos. 

Loi <lu Ier mai 1834 . 
Loi du 26 mai 1837 . 

Total . 
Ou, en nombre rond, 110 Ji eues de ;5,000 mètres. 

397, 106 mètres. 
UH,976 >> 

549,082 )) 

ROUTES. 

Pour les chemins de fer, ainsi qu'on l'a vu , les li~nes sont spécialemenl 
décrétées par la législature; le chiffre de la dépense restant toutefois indéter- . , mme . 

Pour les routes, on a déterminé un chiffre de clé pense, sans indiquer de 
lignes. 

Deux crédits ont été ouverts pour les roules : 

1 ° Loi du 2 mai 1836 
'2° Loi du r= juin 1838 .. 

Total . 

. fr. 6,000,000 
2,O00"JOOO 

s .oeo.eeo 
Ces crédits sont mis à la disposition du gou"erncment, i ndépeudamment de 

l'excédant annuel du produit des barrières, 
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SECTION II., 

MESURES FlNANCIÈllES, 

Deux emprunts affectés aux travaux publics et destinés, pour la majeure 
partie, à faire face aux dépenses de l'établissement des chemins Je fer, ont été 
successivement votés et négociés. 

Ce sont: 
1 ° L'emprunt de 30 millions (loi du 18 juin 183G ). 
2° L'emprunt de 37 millions (loi du 25 mai 1838 ). 

A ces mesures financières définitives, viennent se joindre, comme moyens 
transitoires, Jeux émissions de bons du trésor, de dix: millions chacune , el 
autorisées : 

La lr0, par la loi du Ier mai 1834; 

La. 2°, par la loi du 12 novembre 1837. 

Antérieurement au vote de l'emprunt de 30 millions (loi du 18 juin 1836)~ 
la législature avait ouvert au uouvcrnement trois crédits extraordinaires, pom· 
les travaux publics, savoir : 

1 ° Un crédit de 10 millions JlOUr les chemins de fer (loi du Ier mai l 834), 
à couvrir par une émission de bons du trésor; 

2° Un crédit de fr. 1,490,000, pour la reprise de la concession de la Sam­ 
bre (loi du 26 septembre 1835), é~alement à couvrir par une émission de bous 
du trésor; 

3° Un crédit de 6 millions, pour pourvoir à la construction des routes 
pavées et ferrées (loi du 2 mai 1836). Le montant <le ce crédit devait être cou­ 
vert au moyen d'un emprunt, à régler ultérieurement par une loi, et dont les 
intérêts et l'amortissement seraient prélevés sur l'excédant du produit des 
barrières. 

Dans cet état de choses il fallait : 
1 ° Pourvoir au remboursement des 10 millions de bons du trésor? émis 

pour les chemins de fer ; 
2° Faire des fonds pour la continuation des travaux du chemin de fer; 

· 3° Pourvoir au remboursement des fr. 1,490,000 de bons du trésor, émis 
pour la Sambre; 
4° Faire des fonds pour un million encore dû, à échéances successives, du 

chef de la reprise de la concession de la Sambre ; 
5° Autoriser un emprnnt pour les routes, en exécution de la loi du 2 

mai 1836. 

L'emprunt de 30 millions a été affecté à ces besoins de natures diverses. 

La loi du 18 juin 1836 autorise le gouvernement à emprunter jusqu'à con­ 
currence d'un capital nominal de 30 millions. 

2 
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Elle porte qtw le capital effectif à provenir de la néuociaLion de l'emprunt 
8Cl'U spécialement affecté : 

l O Au remboursement successif des bons du trésor, émis pour la construc­ 
tion du chemin de fer, en vertu de la loi du 1 cr mai 18:-H ( 10 m illious) ; 

2° Au remboursement, à échéance, des fr. 1,490,000 de bons du trésor. 
émis pour la reprise de la concession de la Sambre, et au paiement du million 
encore dt1 pou1· le même objet; 

Et 3°, jusqu'au complément du capital effectif, à la constructiou des routes 
nouvelles (6 millions. -Loi du 2 mai 1836)) et à la continuation de l'exécution 
du chemin de fer (loi du 1 °1• mai 1834). 

Un arrêté royal du 5 juillet 1836i rendu en exécution de la loi du 18 juin 
précédeut, pour déterminer les conditions <le l'emprunt, a statué (art. 7) que 
les obligntious de l'emprunt seraient offertes au prix de fr. 92 pou!' fr. 4 de 
rente, c'est-à-dire, fr. 92 pour fr. 100 de capital nominal. 

A cc taux d'émission, le capital nominal de 30 millions correspondait à uu 
capital effectif de . . . . . fr. 27,600,000 00 

Apr·ès déduction des frais de l'emprunt, ou 

Ce capital effectif s'est trouvé réduit à 

235,836 26 

. fr. 27,364,163 74 
Mais, ainsi qu'on l'a vu, il y avait encore à déduire <le 

cette somme, certains remboursements et certaines dépen­ 
ses, savon' : 

1 ° Le remboursement des bons du trésor, émis en vertu 
de la loi du lc1• mai 1834 . . . . fr. 10,000,000 00 

2° Les dépenses résultant de fa re­ 
prise de la concession de la Sambre, 
tant en remboursements de bons du 
trésor, qu'en paiements restant à faire 2A90,000 oo 

Il s'ensuit que l'emprunt de 30 millions (loi du 18 
juin 1836) n'a produit, en ressources nouvelles pour les 
deux services <les chemins de fer et des routes, qu'une 
somme de . . . . . fr. 14,874,163 74 

Le gouvernement, usant de la latitude que lui donnait la loi, a réparti cette 
somme, eu éBard aux besoins respectifs des deux services, de la manière 
suivante : 

Les routes 
Les chemins de fer . 

Total égal 

fr. 3;50,000 00 
14,524,163 7 4 

14,874,163 74 

A 1a loi du 18 juin 1836 a succédé une seconde loi qui ouvre au gouver­ 
nement un crédit commun pour les chemins de fer et les routes : c'est la loi 
du 12 novembre 1837. 
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Cette loi porte qu'il est ouvert an gouvernement un crédit de 10 millions, 
à couv rir , au fur et à mesure des besoins, par des émissions de bons du tré­ 
sor, et dont l'emploi doit se faire dans la proportion des besoins respectifs des 
travaux du chemin de fer cl des routes. 

La loi du 12 novembre 1837, comme celle du 18 juin 1836, laissait au gou­ 
ver nement le soin de Faire la répartition des fonds entre les deux: services. 

Le g-ouverncment s'est arrêté à la répartition suivante : 

Les routes 
Les chemins de fer. 

. fr. 

Total . 

933,~;51 -13 
_9,0136,-H8 ts7 

fr. 10.,000,000 00 

La dernière mesure financière qu'il nous reste à citer, est l'emprunt de 
37 mil lions. 

Une loi du 2:5 mai 1838 a autorisé 1e IJOllvernemenl à emprunter jusqu'à 
concurrence d'un capital nominal de 37 millions Je francs, à un intérêt 
de -4 3 p. 0

/0, ou à un intérêt moindre, avec ans-meulation relative du capital 
nominal. 

Par contrat passé le 21 juin 18381 entre M. le ministre des finances et 
MM. De Rothschild frères, à Paris, cet emprunt a été contracté à l'intérêt 
de 3 p. 0

/0, au capital nominal de fr. 50,850,800, donnant un capital effectif, 
commission déduite, de , . , • • . fr .. 36,104,Q68 00 

Le chiffre exact des frais de cet emprunt ne pourra être 
connu qu'au 6 février 1840, époque du dernier versement 
~ faire par MM. De Rothschild. Au mois de juin dernier, 
les frais constatés s'élevaient à fr. 237 ,868-64; ceux 
qui restaient à faire étaient évalués, à la même époque, 
à fr. 220,000, soit ensemble 

L'emprunt aura donc produit, déduction faite des frais. 

L'emprunt étant affecté, en premier lieu, au rembour­ 
sernen t des bons du trésor, créés en vertu de la loi du 
12 novembre 1837, soit . 

4t>7,868 64 

35,646,199 36 

10,000,000 00 

li s'ensuit qu'il n'a mis, à la date où la loi a été rendue, 
à la disposition du département des travaux publics, pour 
les chemins de fer et les routes, que . . . . . . fr. 25,646,199 36 

Cette somme a été répartie de la manière suivante ; 

Les routes 

Les chemins de fer 

Total ésal . 

fr. 2,577,225 88 

23,068,973 -48 

2l'.>,646,199 36 

Les résultats des différentes mesures financières énumérées ci-dessus, peu- 



( 8 ) 

vent, quant aux ressources créées pour les routes et les chemins de fer, se 
résumer de la manière suivante: 

Loi du 1 cr mai 1834 (bons du trésor) .. 
Loi du 18 juin 1836 ( emprunt) ..... 
Loi du 12 novemb. 1837 (bons du trésor) 
Loi du 2t> mai 1838 (emprunt) . 

Totaux par services. . . 

Total général • . . . 

. . . 
. . . . . 

ROUTES. CHEl\IINS DE JIE!l. 

fr. )) 10~000,000 00 
350,000 00 14,a'.24, 163 1-1i 
933,551 43 9,066,448 57 

2,577,225 88 23,068,973 -48 

3,860,777 31 56,6i59,5fü5 79 
- 

fr. 60,520,363 10 

Jusqu'à la fin de Hl36, les frais d'exploitation du chemin de fer avaient été 
prélevées sur le fonds de construction. 
' A partir de 1837, une allocation a été portée pour cet objet au budget 
ordinaire du département des travaux publics. 

Cette allocation s'est élevée : 

Pour 1837, à 
Pour 1838, à . . 
Pour 1839, à . 

. . fr. 1,345,000 
. . . . . 
. . •. . . 

3,090,000 
3,090,000 

Total pour les trois exercices . . . . fr. 7,5~5,000 
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SECTION III. 

COJIIPTE-RENDU. 

A, Chemins de fer. - Construction. 

§ 1 cr. 

Aperçit de ce qui est fait et de ce qui reste a faire. 
Afin de faire connaître, d'une manière sommaire et facilement appréciable, 

le degré d'avancement des travaux du chemin de fer, il a paru convenable de 
dresserIe tableau suivant, indiquant, section par section : 

1 ° La longueur des lignes décrétées; 
2° La longueur des lignes livrées à la circulation; 
3° Lit longueur des lignes en cours d'exécution; 
4° La longueur des lignes restant à exécuter, c'est-à-dire, sua· lesquelles les 

travaux ne sont pas encore commencés. 

3 
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SITUATION DES TRAV-AlJX 

.loi bu t cr mai 1834. 

Liqn « d« l'Est , 

Li9110 âu Nord . 

Ligna do l' Oues: . 

l.iqna d1~ Midi . 

Loi du J" mai 1834 
Loi du 26 mai 1837 

Section de Mulinos ù Louvain. 
Emhronchement clo lu station cle Louvain aux bassins clu canul 
Section do Lon vain ü Ti, Ieruont • 
Id. de 'I'irlernont à Waremme 
Iù. de Waremme à Ans, pr ès do Liège . 
Id. d'Ans à la l\louso (plans inclinés) . . . . . • . . . 

Branche ù établir le long des quais de la llfeuse û Liège (environ). 
Pont sur ln MouHo nu Vul-Denoit. 
Section do la Meuse ù Pepinster • 
Id. do Pepinster 1i Vé1·viers . . 
Id, de Verviers à la frontière de Prusse (environ) 

{ 
Section do lUulinos à Anvors , . 
Prolongement de lu voie vers l'Escaut [environ). 

l 

Lt'gna de Gand à la {l'o1i-1 
tièt·c rle F1·a11oe ol à 
Tourn aq, 11ar Coitrlray. 

Lig1r,e rio Nmmer , { 

Section de !Unlines à Termondo 
Id. de Termunde à Onnd • 
Id. de Gund à Bru ges . 
Id. de Bruges il Ostende . . . • 

Station intérieure d'Ostcndo et prolongement de la voie jusqu'aux 
bassins 

Section do Malines à Bruxelles 
Branche de raccorderaont do lo nouvello division de ln station du 

Nord à Bruxelles . . . . 
Branche de raccordement entre ln stution o:lu Nord et du Midi à 

Bruxelles. . . . 
Section do Ilruxef Ies à Tubiz.e, 
Id. de Tubize à Soignies . 
Id. de Soignies à Mons. . 
Id. de Mons ti Quiévrain , 

Liglle d,, Li111bo11rg. • . Section de Landen ù St-Trnnd 
Embranchement cfa L1u·embourg (pour mémoire) 

TOTAUX 

Eoi bu 26 1nai 1837. 
Section de Gaud ù Deynze-Petegem. 
Id. de Deynre-Petcgern à Courtray. 
Id. de Courtray à la Irontière de France • 
Id. de Tournay à la frontière 

Embranchement de )a Meuse J\ la station de Namur . 
Section de Namu,· à lllornimont 
Id. deMornimorlt à Draine-le-Comte 

'l'O'UUl 

RÉCA.PITU LA. TIOl'f • 

TOTAUX aidru.ux. 

of~cnÉTt~. 

- 
LONCUElln Et,! 1111h1ms. ~ ·-r- ~ 

FA!\ SEC'JlON. PAR J.IGU .. 

23,7501, 
1)43 

17,750 
27 ,2OD 
18,900 
6,627 136,363 
2,0O0 

150 
20,043 
4,000 

115,0O0 . 

23,500 } 25,5O0 2,000 

ze.xo l 30,15O0 
44,500 127, 111 23,50() 

1,911 

20,300 

2,010 

3,5O0 108,132 
20,265 
17,106 
25,420 
19,531 

.... ' ., ., ... 39_7, 106 .. 

(f) 15,274 
26,615 75,1O0 15,299 
17 ,!H2 

1,574 
14,500 66,074 
M,000 

10,802 10,802 .. , ......... ...... ,. , ... 

' ... , ., ..... 151,976 

•••• 1 ~ •••• ' • 
397, ]06 .. . . ' ..... '. 151,976 

.... , ........ Mll,082 
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DU CIIEMIN DE FER. 
( Tctblewn n° I.) 

- -·-·- 

LIVRE A. LA EN COURS RESTA.NT 

CIHCULATJON. D'EXÉCUTION, A EXÉCUTER, -- -- -- o:ssmPw v .~.r1:i:01Ts. 
LO~GUEUR EN MÈTRES, 1,0\'IGUEUI\ EN lllETIIES, I,ONGIIEUR EN l\lÈTl\ES, 

~ .......• 
-----------✓--- 

.._ 
PH\ SECTIO~, 1 PAR LlGNB, r, n BECTION. l -= tIGiB, - - 

PAi\ SEC'flON, !•AR l!GNE, 

1 1 1 (a) L'adjudication aura lieu lo 20 no- 23,750 . . . • (a) 943 vcmbre 1839 . .Muis la jouction, qui 
17,750 . . en fuit I'objct , est considérée 
27,200 1 . j . 

1 
comme insuffisante par le, auto- 

18,900 . . rit.és locales. . 87,600 6,672 ) 6,777 . ) 41,986 . 
• 150 1 2,000 1 

• >) (b) L'adjudicatlon aura lieu Ie 20 no- . . (b) 20,043 vembi c 1839. . . 4,000 
• . 

r 
15,000 1 

2!,500 } 231500 . '2,000 . • 2,000 

W,700 l 
!,911 1 

30,500 
44,500 125,200 1,911 • . 
231500 

• 
20,300 . 

1 • {c) Les travaux de cette section sont 
pr esqu'uchevés, 

• . 
1 

2,010 1 . } 20,300 
(o) 20,265 1 

20,265 3,500 ) 67,5137 (ri) Los trnvaux viennent d'être udju- 
gés, de Tubize n llennuy ères, sur • . une longueur de 5,783 mèt, • • (ri) 1'1, 106 

• • (e) 25,420 (a) L'adjud icution aura lieu le 18 dé- . • 19,531 cembr e 1839, pour la partie de 
So lgnies à Jurbize , sur uue Ion- 

256,600 28,9113 111,553 
!lueur de 13,269 mèt, ............ . .. ' ........ .. , ......... 

~ 15,274 • • (n I.n longueur de la section est 
26,615 41,889 . . . 33,211 de 17,175 mèt., en y comprenant . • 15,299 une partie de 1,901 mèt. commune . . 17,912 l\UX sections de Gand à Deynio et . 1,1174 

de Gand à Bruges, 
• . . 14,500 14,500 • 51,574 . . 50,000 

l0,802 10,802 • • . ' . .. ... , ...... .. ..... ... . .. 
• 1 • 1 • I • 0 1 1 1 t .. .. .. .. '' .. o t to •• 001 eo 1 .............. 

' .... , ....... 52,691 
• 1 e I •• 1 1 t I I I 1 14,500 ~ 1 0 1 O • 1 t I I I 1 84,785 

... ' ........ 256,600 • ' ••• ' • 1 • ' •••• 28,953 . ......... ,. 111,553 ............ 52,G9I •' "'t 1 1 o I o t o 1 14,500 . ~ .......... 84, 78t'I 

.... ,,., ... , 309,2.91 .• , ., •1 •••••• 43,453 '. , ••• 1 ••• ,. 196,338 



Il résulte de ce tableau que, sur les t,49 kilomètres (110 lieues) de lirrrics 
décrétées en mai 18:Vt et en mai 1837, 309 kilomètres , ou 6.2 lieues, sont déjà 
en pleine exploitation. 

Il est en outre à remarquer : 

1 ° Que les travaux en cours d'exécution, pour le moment, sur une longueur 
de 43 ½ kilomètres, comprennent la construction de la station intérieure d'Os­ 
tende, l'établissement des plans inclinés de Liége, le grand pont sur la Meuse 
et l'achèvement <le la section de Bruxelles à Tubize; 

2° Que presque toutes les études définitives sont faites, pour le restanL des 
lignes décrétées , que la plupart des grandes questions, causes de retards, sont 
décidées; que de nouvelles adjudications sont annoncées ou vont l'être , l'une 
des plus importantes, celle de la ligne de la Meuse à Pepinster est fixée au 
20 novembre et sera irnmédiatemeut suivie de celle de la ligne de Pepinster à 
la frontière de Prusse. 
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§ 2. 
.h'Twrchés; modo d'entreprise des terrassements et onvNi,(JeS d'art. 

111 

La première question qui s'est préscutée , en lB3/4, lorsqu'il s'est aui de 
l'exécution, esl celle de savoir si l'on adjuacrail ]Ps 1,('Cl101i-, du chemin de fer, 
comme cela a lieu ordinairement po11r les sections de route , eu une seule 
entreprise, comprenant la fourniture de Lous les matériaux el leur mise e11 
œuvre. 

Cette question a été résolue négativement; l'on a , en couséquence , sub­ 
divisé chaque section ( main-d'œuvre et nia Lériaux) 1 eu pl11r-.ieurs e11t1 ep1 i-es 
distinctes et l'on a passé <les marchés séparés; 

Pour les terrassements et ouv1·ages d'art ; 

Pour la fourniture des oilles de support; 
Pour les fers du ruil-way (rails, coussinets , chevilles et clavettes); 
Pour la pose et la foudation du r a il-way. 

Quelquefois même les entreprises de ce dernier 3enre ont été subdix isées , 
le gouvernement fournissant le sable ou le grirvier, 

Les ter-r-assements et ouvrnn·es d'art ont été a<ljuffés d'abord sur bordereau de 
prix et ensuite par marchés en bloc et à forfait. 

Les billes de fondation ont été adjur,·écs par m.11 chés en bloc 1 comprenant 
1,000, 2,000 et quelquefois 3,000 pièces. 

Les fers ont été donnés en enu-eprisc, dam, le principe, par quantités assez 
considérables (1 ~000 ou 2,000 tonneaux par exemple), et, ensuite, par quan­ 
tités moindres. 

- 
Daus chaque marché de fers, on a compris, dans le principe, les coussinets, 

les chevilles et clavettes. (Voir le§ 3.) 

Les prix out été déterminés par tonneau <le 1,000 kilog. pour le fer étiré 
(mils) 1 le fer de fonte (coussinets) et le fer fo1'3é (chevilles et clavettes). 

La division en entreprises séparées, d'après les distinctions qui viennent 
d'être indiquées, a été génél'alement conservée jusqu'à présent. 

l\fais les conditions des entreprises de terrassements et ouvrages d'art se soul 
modifiées. 

Dans le principe 1 les adjudications de travaux de cette espèce ont dû se fail'e 
sur de simples avant-projets et au bordereau <le prix; on mettait en adjudi­ 
cation, non les ouvrages à faire, mais la série de prix qui devait servir à en 
établir le décompte; la moindre soumission résultait de l'application des prix 
de chaque coucurreut aux quantités présumées des avant-projets, '1.uantités 
tenues secrètes pour les preuuères adjudications , et rendues publiques pour 
les suivantes. - 

Cette marche fut modifiée d'adord : 

1 ° En ce que les projets furent corn piétement étudiés et arrêtés préalablement 
à l'adjudication, ce qui permettait <le préciser davantage les travaux à faire; 

4 



( v. ) 
2° Rn ce que l'administration étahlissnit elle-même une série de prix , s111· 

laquelle les rabais <le l'adjudication devaient porter uuiforruérnent , pal' quo­ 
tités Je l 1 2, 3, elc., pour <',,Plll. C'est cc rabnis Sil!' l'ensemble des prix de 
Iud ministratiou , qui indiquait le moindre snum iasiormuit-e , 

Les travaux des deux sections, de Gaud à Cotutray, out clé adjugés d'après 
ce dernier principe. 

L'expérience acquise, tant par l'administration que pnr les entrepreneurs, 
per meunit d'aller plus loin encore, en substituant au marché à bordereau de 
prix Je marché en bloc. 

Toutefois, en revenant ù ce système , depuis Jonrr-tcm ps en usa3e pour les 
travaux ordinaires des ponts et chnussécs , j'y ai introduit uue modification 
importan te, qui consiste à conserver le bordereau <le prix comme mode excep­ 
tionnel <le rép,fonwnt de compte, applicnblc aux quan Li tés en plus ou en 
ino ins , à résulter éventuellement de modifications dont l'opportunité serait 
reconnue durant l'exécution, et q,n'il appartiens au,min-istre sent d'ordonner, 

Ce système exige la formation préalable de tous les plans d'exécution 
et la description complète des ouvra3es. 

li nécessite, de la part de l'euueprcneur , l'ob ligation d'exécuter les travaux 
décrits, pour un prix en bloc, déterminé à l'avance d'une manière invariable, 
l'entrepreneur étant censé s'être assuré de l'exactitude des indications du 
cahier des charges , au moyen de vérifications locales, de calculs el de l'étude 
des plans. 

Toutes quantités en plus ou en moins, à résulter Je l'exécution des travaux 
déceits, ne donnent lieu à aucun réglemcut de compte, ni au profit de l'État, 
ni au profit de I'entrepreneur-, 

Indépendamment de deux cautions personnelles, qui s'engagent solidaire­ 
ment comme entrepreneurs principaux, les cahiers des charges: exigent un 
caurionuement réel, en numéraire, en bons du trésor ou en obligations des 
emprunts nationaux. 

Il a paru enfin nécessaire de réserver à l'administration une grande latitude 
en ce qui concerne l'approbation de l'adjudication. Il est tfénéralemeut stipulé 
que le ministre n'est pas tenu de motiver le choix qu'il fait entre les concur­ 
rents il l'adjudication, qu'il lui est loisible d'écarter les soumissions les plus 
basses et d'adopter de préférence une soumission dont les prix seraient plus 
élevés; latitude toutefois Jont il fout user sobrement. 

Le tableau suivant, 11° Il, fait conna1tre les entreprises qui ont été adjugées 
d'après ces principes et donne l'indication comparative des estimations et des 
prix auxquels les travaux ont été entrepris. 

L'on a obtenu, en moyenne, un rabais d'environ 9 p. 0/0 sur les estimations 
dos 'projets défiuitifs. 
Ou voit que ces résultats sont très satisfaisants; nous devons ajouter que ces 

truvaux s'exécutent avec la plus parfaite régularité, gràces à l'espèce de pré­ 
scien?e qui caractérise des cahiers des charges rédigés à la suite des plu« 
minutieuses études. 
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(Ta,bleait n° II.) 

Ci\.lllF.R m~s CIIAI\GES. 
-~~ 

:-c• \ ,Pf>l\Oll\'l~ 1,1( 

li\'.IHGATION 

1) i,: .: ls ~ 'l'I\El' m SE' 

llùN'l'i\N'l' MONTANT 

l)J,: l,
1
ESTH1AT10N, [ DE. l,1füi'l'Rnl'll1S ll, 

ADJllDICA'fAIREll. 

1 
• 1 2 Ié vri er 183B. 

1 
• 23 mal 1838. 

1 

12 nnvernln e 1838. J 'I'errass.emc nts cl truvuux ,l'urt do lu 
section d'Ans li la ~ltlUbO • • • • 1 l ,335, 282 43 l 1,184,003 85 1 II. Ilorguet. 

5 janvier 183\J. 

4 

li 

21 

22 

38 

39 

48 

64 

66 

70 

87 

119 

10 janvier 1839. 

1;~ janvier 1839. 

f) mars 1839. 

U mars 1839. 

4 avril 183\l. 

6 avril 1839. 

20 avril 1839. 

20 avril 1839. 

2 mai 1839. 

16 mai 1839. 

7 juin 1839. 

10 juin 1839. 

15 juillet l 839. 

20 juillet 1839. 

9 octobre 18:39 .. 

Tcrrusscmnuts , <le Forest à 'I'uhizo , 
section cle Ilruvell cs Il Tubize 

Tcrrusscmo nrs cl ouvrng es d'art do la 
section do La nduu li. St-Trond 

Tcrrnssorucnts et ouvrages <l'nrt, de 
l.crnbecq à 'lub ize , section do 
Il, ux cl lcs li. Tubize. 

123,295 48 

3ü6, 120 87 

177,ïO0 69 

Construction <l'un pout sur lu iUcusc 
ou Val-Benoit . . . . . . . 11,155,000 00 

'I'errussemcnts et ouvrngcs cl'al'l, <le­ 
puis lu p avé du i\ icuwc nlolon jus­ 
qu'ü I-'ore.t, section do lit uxcllos ù. 
Tub ize . . j 5G,utH 17 

Tcrrnsserucnts ot travaux d'art do 
\a scctiou clo Nn mur à Mornimont . 1 576,925 20 

Travnux de pose <lu ruilway ( voie 
principale), s ur la section do Doynze- 
Petegcm à Courtray . . . . . 1 444,900 00 

Travaux rio pose de la voie dévi te- 
mcnt , du l\lalinos i\ Cuppcllo cl de 
Malines ù. Iluegt , . . . . . . 1 2.36,000 00 

Travaux <le clôture de ln station dus 
J.101F11·ds ; construcriou <le murs de 
soutènement. . • • . • . • j 52,053 04 

Truvaux do pose d u mi l-wuy (voie prin- 
cipale) sur la section <le Gund ù. 
Deynze-Pctcgcm . • . . . · I 172,300 00 

Fourniture de 12,000 mèt, cubes de 
suhl e , pour les travaux de pose du 
ruil-way, sur la section de O.md 1i 
Courtruy . · 1 163,200 00 

Terrnsseme nt s cl ouvrages fart <le la 
hrunche destinée à pénétrer dans la 
ville d'Ostende , . . . . . • ! 181,348 18 

Terrassements <les lncunes, ouvrnr,es 
cl'nrt, dérivuücns de 111 Sambre, etc., 
a exécuter sur la s e ctjun d e Namur 
à Mornimont . . 1 449,036 89 

Achèvement <lu remblai do la station 
des llogarcls . . 1 116,148 18 

Terra,sements et ouvrages rl'arl pour 
lo parachcvcment <les secti ons de 
'l'irlemont à Ans . I 746,073 61 

Construction d'un mur d'enceinte à 
l'est de la station des Bogards . 1 31,445 54 

Tr-avuux do pose de ln voie d'évite­ 
ment, do Ter monde à Buggenhout, 
do Tcrmonde à Aurlcghcm el do 
Gand à. Melle. . . . . • . . i 171,482 60 

Terrossemeuts el ouvrages d'art de la 
eecliondeT11bize ù. Ilennuyères . . j 374,751 79 

112,H!B 88 IN. Dcltenr e . 

344,345001 P. Schnken. 

177,700 6!> 1 Dnltonre, Dupont 
ot Guilmot. 

1 ,O 19,000 00 f ni. Franck. 

58,700001 Ynn Overbeke. 

628,679001 ~.Schoken. 

414,000 0O 1 D. Parent. 

189,000001 Jncohs-Danbieux 
et Blomme. 

54,900 00 1 Dolot. 

168,B/i4 00 1 13. Parent. 

117,500 0O 1 R. De Ilnom. 

1!)6,0000O1 J.-F. Bogaert. 

510,0000O1 P, Schnken. 

107,980 00 1 Machich. 

647,000 00 1 Beaulieu, 

26,945 001 llelot. 

156, 139 00 1 IL De Boom. 

2.99,000 00 f E. Riche. 

6,BW,625 67 l6,312,05G 42 
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§ 3. 

Rail« et accessoires, 

Les rails mis en œuvre au chemin de fer sont de deux modèles : 

1 ° Hails subondulés ; 
.2° 'Rails parallèles. 

Ra,i'!s eubondule«, 

Les barres de 4m):,7 de Iongueur, sont divisées en cinq portées, chacune de 
Qm,914 (un yard). 

Dans leur avant-projet (1llémofre de 1833), MM. Simons et De Ilidder 
annonçaient l'intention de faire usage de barres de 35 livres (17 kilog , 
pa1· mèt. courant), le prix des rails étant à celte époque présumé devoir être 
de 400 fr. par tonneau. 

Ce prix n'ayant pas été atteint I le poids a pu être proportionnellement 
augmenté. 

Pour la première adjudication, la fourniture, divisée en deux. lots, corn­ 
prenait des barres de 80 et de 90 kilog , ( 17.50 et 19.70 par mètre courant 
d'ornière); aux adjudications sui vantes , le modèle de 80 kilog, fut aban­ 
donné; depuis la fin de 1836, le poids est porté à 98 kilog, pal' harre , c'est-à­ 
dire à 21.70 kilog. par mètre courant d'ornière, 

Le poids des coussinets a suivi la même progression. 
Dans le cahier des charges, pour la première adjudication en 183-4, il était 

réglé ainsi qu'il suit : 
Coussinets d'about. Cousainets intcrmédin iees. 

Pour les barres de 80 kilos. 
Id. de 90 id. 

6.33 
7.25 

5.66 
6.33 

En 1835, pour une adjudication comprenant exclusivement des barres de 
go kilog., Je poids 1es coussinets fut porté à 7.40, pou!' les grands, et à 6.80, 
pour les petits. 

Il fut enfin porté à 9.25, pour les grands, et à 7 .trn, pour les petits. 
Rails parallelcs. 

Sur la proposition des ingénieurs chargés de l'établissement des lignes de 
Gand vers Lille et Tournay, et de Bruxelles vers Mons et Namur, le déparle­ 
ment des travaux publics adopta, pour ces lignes, l'emploi de rails parallèles. 
En Angleterre, d'ailleurs , il n'est pas rare de trouver, sur la même ligne, les 
deux sortes de rails. 

On emploie les rails parallèles, de même que les rails subondulés , par 
longueurs de cinq portées ~ et , de même, 011 tolère de 2 à 3 pour cent de rails 
de quatre portées et autant de rails de 6 portées. 



(Tableau n' III,) 

ÉTAT DE SITUATION DES FOURNITURES DE RAILS ET ACCESSOIRES, 
Par ordre de date des approbations d'entreprises. 

DÉSIGNATION DES MARCRÉS. QUANTITÉS ET VALEURS FOURNIES. DÉSIGNATION DE L'EMPLOI. 

DATE 

L'APPlliO&ATIOII, 

NOMS 

1 1 S.etDI\. 

Id. 

Id. 

Id. 

Il 

12 

13 

" 
" 

Id. 

Id. 

DR. J 1837. l3jan'rier. 1 IIennrd,deCoui\let .. 

S. 

D•. 
10 1 Id. 

Id. 

S. 

Id. 

Id. 

Id. 

16 1 Dl\. 

17 

18 j Jd. 

191 Id. 

20 

21 

21. 

"' 
" 
" 26 

,. 
" 
30 

3' 
36 

37 

38 

39 

... 
" a 
43 

" 
" 
" ., 

/j/j ,. ., 
" 

Jd. 

D•. 
Id. 

Id. .. 
Id. .. 
S . 

Dl . 

.. 

,. 

Id. 

S • 

Id. 

•. 
Id. 

Id. .. 
C • .. 
Id. 

Id. 

v. 

"· 
48 1 Id. 

~ Id. 

M W. 

:'il N. 

~ Id. 

~ Id. 

Id. 

Dl. 

Id. 

Id. 

Jd. 

091 Id. 

601 •. 
61 Id. 

Id. 

1834.13 ra.i. 

22 juillet. 

, 2Zjuillet, 

1835. '.!4juin. 

1836, 4jumet. 

• 26oclobre. 

20j111Titr. I La111.1rcbe,d'Ougr1\e 

21rr •• ;e,, 1 Cockerill 

~jumet. 1 Beanrd .... 

:'i octobre. 1 DeDorlodot, d'Aeo,.., 

61>0n,mbr11.j Coekcrill ..... 

6 no~emhre.l LamHche .• ,. 

611ooinbra.! DeDorlodot. .. 

6nonmbre.f ltenrud .. 

10 dieembre,I DnDorlodot... -·· 

1838- 26 mar,. 

Id. 

Id. 

2m,i. 

9 mui. 

30 juin. 

Jd. 

Gordnn1etC",deC,r,lifr. 

Cockerill, dn Serainr; , 12:; juin 1834(l"lot). 
Dupont,du Fayt... . Id. (2° lot). 

Cockerill.. . . ... \12m1r1l83tl,rnodiGi. 

Cockerill ...•........ 1 Id. 

Dupont... . ..... , 1 :US juin 1834. 

Lamarche .. 

l1111rard ... 

DeDorlodol ... 

Cockerill ... 

Blucelli1,deLi~r;e .. 

DeOorlodut .. 

4juillot. 1 L1mnehe .. 

l'.!.aeptembre.l Be11rud .. 

DeDorlodot.. 

18 déeembre.l Llm.,che ... 

19 décembre.! Lam1rche. 

20 Ji~mbro. Golf•rt, de MoncUUl .. 

2(1 dtcembte.j lleorud ... 

22dicembrO. [ D,Dorlodot .••.• 

1839. l~juo•iu. ))11po11t, d11 PaJ1. 

18ju.•iu. Cockerill. ... 

22j111•ier. Heur1rd ...••.•.• 

22.jao,ier. De Dorlodot. 

13îévrier. Jaroeili. 

9111,an,. 1 t..ma,ehe •• 

6uri1. 1 DeDorlodot •..•. 

29nriL I X.,-o,el\U ••••• 

'29nriL I Delloye, de Ilo11JOUK. 

2?j11î11. ■arce1\i1 . 

22juilleit. ■1rcelli1 . 

22.juillet.. 

(août. 

liaoût. 

li1oûl. 

llaoût. 

!, tl1oût. 

llaoût. 

llaoût. 

ll1oût. 

llaoùl. 

llaoûl. 

ll1oû1. 

ll1oùt. 

ll1oût. 

llaollt. 

li octobre. 

Xicbieh,d'Ougrée .. 

Nicbicl1 .•.. 

Cockerill ..... 

DeDorlodot .. 

LenUdoTie111e1,deCo· 
ro11••eu10 .. 

DelloJ"•·· 

Del\oJe . 

DeDorlodot.. 

DoDorlodot .••... 

Du1ombe1d'llourpu .. 

!lllrcellî1 

Dupont,fil1, duFaJt .• 

Golfart 

Golfart 

lleurard ..... 

Il 1oùl. j GendebieP, de (.'hiteli• 

llaoût. l ll1111nrd . 

Soctnbre. lleorard . 

:l1rce\li1 

CABll!a l>H c•nc:u 
un-,, 11 •• 11 • L·unan,u. OBJET DES MARCH~S. 

DATE 
CHVIUU 

ITl:l.\V&TTU. 

16aoûtJ836. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

POIDS FOURNI. 

RAILS. 1 COUSSINETS. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

14 ui,t 1838. 

Id. 

16 ,oû.t 1836. 

Id. 

19décembr111838. 

14 ~oùt 1838. 

141oût1838. 

19décembro 1838. 

Id. 

Id. 

16 aoû.t 1836. 

Id. 

Id. 

24.déeembre 1838. 

14 août 1838. 

Id. 

19décembro1838. 

Id. 

14 1oilt 1838. 

2.4d.!cembrol838. 

Jd. 

l6,oiltl836. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Jd. 

Id. 

J,I. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

16aoilt 18S6. 

Id. 

Id. 

90 4.67 2,000 , 360 00 'nô 6 266 001 1()0 A MO 00 

80 4.ti7 2,000 ol 360 00 72li , ~5 00 110 , eso oo: 
1 

dea7o 00 de~ oo do/19.5 oo 99 4.li7 4,000 {, aso 00 p. m. {, 266 oo p m. {, ~ 00 

fdo'40 00 fd,3" 001 fdo7'0 00' 
99 4.:17 2,000 l '4:!0 00 p. m. l • a2:i 00 P· m. l' 730 001 

uw ,a2.500 60 ,1aooo! 

991··"1'·0001 HMOOlp.m.1 •36.>00lp.m., ,, •• 0011,007,3791 '27,896 
de41.0 00 deS30 00 do7ao 00 99 4.ti7 ISOO {, œo 00 l'· m. {, a40 00 p.m. {, 740 00 W0,162 189,806 

99 4.li7 000 {~"::: p. m. {dat1:n~ p.m. {d,e~: '99,SM 

99 4.ti7 200 {~"!~: p. m. {~
11=: p. m. {d,o~ ~ 200,a~ 

99 4.ti7 200 {die:~: 80 {die~: 9 {~e::: 200,47:S 

99 4.Cl7 200 6 420 00 p.m. , 330 00 p.m. 6 730 00 200,Ml 

99 l4.li7l{Sl}•42000jp.m.l ,aaooo[p.m.j s tao œ] li/4,~j 200,270 

1 1 1

1,,,,.001 lfd,320001 lfd,700001 99 99 4.ti7 MO l • 422 00 P· m. l' :32.4 00 I'· m. l • 70-t 00 4 ,995 

99 4.ti7 l!OO {d,e~: p. m. {~e~: p. m. {d,o~ :! IS00,144 

90 j4.ti7I 4801{:e:;::[p.m. {111~:p.m. {~•;::: 
p.m. , 310 00 

991 "' I "'° 1/do<OO 001 p m. /d,300 00 p m fdoGOO 001 201 39' · l , 410 oo · 1 , s10 oo · · t , 100 oo , 

99 4.37 200 {d.•m: P· m. {~·~: P· "'· Id,•.::~ 199,892 

99 4.57 200 {d,o:~: p. m. ,~em: p. m. {":~~ :, 

12.5 e.œ 490 , 340 00 180 ol 250 00 18 , 600 00 

l:US s.œ 360 , 340 00 la"--½ , 2M 00 13 , 600 oo: 

99 4.ti7 000 {d,e:g: p. m. {~"~: p. m. {!e~ :' 

99 4.:17 600 , 370 00 P· m. à 250 00 p. m. 4 650 00
1 

112,& 4.00 1,03.5 i MO 00 427 i UO 00 48 li 600 oo: 

1:?t1 t s.œ 

1211 t s.œ 

uo 

1
17711 lit} U4000 

~ ~'j}, 3~ oo\ f, ]J, 2W œ' 

112{- 14.:!01 275 

1111 

99 l4.li7 

, 340 001 p.m. 

831 1 '340 00 

, 2.GO 00! p.m. 

166 l , Z.50 00 

'li " :~ l•ooooo 
it!}' 600 00 

'600 00 
19 I •60000 

"'' 1 ··"' 1•·ooo \ "" 
00

1 "'° 1 · ""
00

1 " \ ' 
600 00

, 99 4.li7 3.56 , 370 00 1'3 i Z50 00 17 , MO 00 

99 4.li7 HIO , 370 00 60 ' 2.50 00 7.l , 6:iO 00 

1.50 , 250 00 

,mJl ·"" oo 102¾ 
:~Il, 600 00 

ra1=14•~, ~1•""~ ~•60000 

~ ,,0000 

112f 1 a.so 1 zso 1 • 340 OO! p. m. l '2liO œ] P· 111. 1 • 600 00 
p. m. ,,0000 

125 ,5.00 

li"½ 4.:)1) 247½ ol 340 00 

)12,& 4.00 600 , S40 00 

99 , '7 67 fdo'13 ""\ ffioll"'" oo' · l , 416 oo ""1" 1 • 302. oo 
109 4.CIO GO , 340 oo 20 , aso 001 

10111 , 24::i œ] 1611 , sso oo 

s43 l , 2:iO oo 

P·"'· 
(/) 

s asc œ' 

"'\"0000 
31 jdo692 00 l • 70:S oo 
2i , 600 00 

171 , 2.50 00 

4001 u<000 "I ,00000 
, 170 , 250 00 

650 ,34000 27 ,60000 

"" ·'34000 ' .1 •60000 
33.1 ol2.5000 

248 , 25000 

""' \ "'° 00\ "" I · "° 
00

1 ,. 663 • 340 00 P· m. , 200 00 P· 111• 

200 ,34000 p.111. , 25000 p.m. 

•• 

ol 600 001 

ol 600 001 

j60()00 

'600 00 

"

1

• 00000: 

4 ,60000 

li!. 
:?.03,000 

1,989,2'2:9 

1,697,6.52 

3,16:J,813 

:!,OiS,102 

480,0:H 

201,430 

'89,009 

3.56,82:!. 

""7,063 

604,099 

1,00!i,000 

1n,1t12 
314,839 
314,913 
240,.536 

'!lli,Mli 
IW,842 
231,9:t& 

264,107 

166,4.50 

""·"' 300,000 
lliO,MI 

91,liOO 

99,010 

168,490 

66,386 

TOTAL Gt~tl\AL ... ..=\Sl~fl• 

llÉCAl'ITULATIOK l'All DUlECTIOK DE TaAVAUX. 

) 

B,"""" • Amn et "'""'' • A" . 

E11umblc 

GaodliCourtrey 

Landen i St,Troad 

.... ' Directio11 S. et DR .. 
l Id. • •....... 2,192,575 

756,211 

688,267 

1,274,737 

886,677 

IM,a04 

196,461 

90,836 

88,218 

79,089 

l90,li2I 

l9~,956 

193,749 

18,625 

78,629 

"'·"" 
es.sœ 

206,178 

Ui0,789 

"-',997 

254,2.36 

427,000 

74,320 
131,670 
IJl,714 
100,:;so 

90.077 
67,261 
96,949 

112,744 

73,'36 

191,701 

136,500 

sa.œa 
80,D/J/J 
811,000 

4.,700 
9,400 

06,915 

2.4,168 

CUEllLLES 

104,500 

88,309 

107,686 

ll2,M4 

li0,293 

40,3i4 1 031,449,22 1 031,449 22 

4.5,212 
ti03,71' 

IU:,633 j 690,696 39 ! 690,696 39 

t8,12s 1 287,22718j 257,:m 18 

22, m 1 29:S,66.i. 40 1 29li,684 40 

6,808 1 120,4li2 80 1 120,452 80 

10,580 1 121,037 00 1 121,037 06 

8,7221 116,60065! 116,0096li 

22,298 1 298,248 74 1 298,248 74 

8,833 [ 122,026 84 f 122,026 M 

24,83:1 1 297,44.5 27 I 297,44li 27 

2:1,440 ! 286,234.57 I 280,234. .57 

22,338 1 289,073 99 1 289,07:t 99 

21,71) 

:S,7737:SJ li,77373 

8,823 1 113,122 63 1 113,122 6.1 

'·"' 
20,007 

14,Gil 

14,M7 

29,M7 

48,000 

7,.574 
IJ,058 
13,16' 
9.97'2 

9.800 
6,560 
9,908 

12,325 

7,769 

MONTANT TOTAL 

l'All:■r.~TS 
r.1vuuo1111 m:;!;',:~:n: 

aoun. 1839. 

r,. r,. 
60,79200 60,79200 

966,432 90 006,432 90 

837,621 76 837,621 76 
(•) 

1 ,tili9,90\ SO 1,469,847 73 

1,284,998 M. 11,284,998 !i2 

87,187 70 [ 87,187 70 

638,183 27 

(6) 
268,639 99 1 243,831 70 

118,921 7:S 

229,74376 

167,B1933 

28:i,03965 
(•) 

306,267 68 

487,4.50 07 

83.560 68 
147,79756 
147,897 :i2 
112,910 44 

IOl,68489 
76,4375:1 
J09,07029 

126,37739 

79,M2 40 

1.5,4121(")265,668 Ol 

1.5,000 173,37.500 

6,974. 74,84997 

20,0IS 75 

:S2,73li 00 

4,100 1 46,635 40 

l,li:S 00 
2,350 00 

1,11.s l 72,192 16 

S,494 !(11) 37,323 Si 

638,183 27 

l\8,9217.5 

201,02.579 

146,811 91 

21a.n9 66 

246,39125 

426,lilB 81 

73,11.560 
129,32266 
129,410 l:S 
98,796 6:J 

SS.97-' '.!S 
66,007 !¼ 
9',"31):10 

109,70522 

69,63461 

131,857 U 

1:,0,0:n oo 
65,48.5 00 

·1t1,007li0 

46,14.3 12 

40,81» 98 

8,0:!813 
2,0M 25 

63,16813 

!{ihil. 

30nu.1839. 

100,113 .57 

24,808 29 

28,71797 

20,9i742 

71,26989 

69,896 43 

60,93126 

10,445 08 
18,47, 70 
18,'8717 
14.113 81 
12,710 61 
9,429 69 

J3,6.la 79 

1.5,67217 

9,94779 

133,810 87 

43,3U. 00 

9,36497 

li,006 2li 

6,.591 88 

li,82942 

14687 
2937:S 

9,024 02 

37,323:tl 

1-1---1---1----·---,---- 
ia,121,w1 ! u,901,204. j 1,094,SliO p2,811,1s2 48112,016,777 M> t 740,SM 98 

5eclioa11ctuellementenei.pluiUttio11 .. 

Sedinno u t-1>11n o.1•u~c11lion .. 

Direetion l'". 
Id. V ••.•.•• 

1 
A111•l•frontièndePruHe . 

CourtrayolToura•yet6\1frontièroileFrance. 

/ ''""""'"'"'"' Q,, •••• ,, ... 
Embnnchementde ~am •• , ...•... ······•·•···• l Id. V. 

Directio11S. 

Id. N .•• 

Id. Y ••• 

Id. DX.etG .. 

11n UUIU CUTUICJ.T IQvn1ni1,TOTAl,II, 

·111.01i1' 

14,Ml,li\ll 6,114,334 

866,726 

16,733,75416,981,060 820,937 9,380,433 4219,110,638 31 1269,79:S li 
2,601,705 1,10.5,686 103,88.5 1,226,082 20 1,072,821 92 153,260 28 

M6,'32 211 ,s11 25,266 300,963 ao m,s:n 70 62, 1s1 60 

2,llS,829 840,146 70,MO 1,087,316 M 934,315 68 tea.oœ ffi 

!H,.500 86,,00 

264,1071 112,744 

l,20l,4ti0 .500,336 

168,490 ee.vrs 

7:S0,81818,324,S'iS 7718,324,878 77 

70,119 1,0ti.5,M46li 785,7.59MI 269.79.511 

.52,73.5 00 1 46,143 12 6,li9188 

12,S2.5112..5,S77 391109,70.5 221 lli,672 17 
a:i,7.59 567,032 47 496,153 42 70,SrJ 0,5 

1,128 72,192 lti 6:J,168 ta 9,024.02 

~~1::::.:Jl~ 

DATE 

26décen1bre 1834. 
S. et DR.. 

23juillet 1836. 
S.etDIL 

22oclobre1836. 
S. et DR. 

7teptcmbre 1839, 
et4uplembrel8J9. 

S. et M. 
1Sjuio18a9. 

S. 
23no,embrel836. 

S. etDIL 
8juin 1839. 

N. 

8j,a,ier1839. 
S • 

24 nril 1838. 
DR. 

8 man 1839. .. 
lljuio 1838. 

DR. 

6juillet 1838. 
S. 

8j,n,iul839. ,. 
10joillell839. s. 

l6ja11,ierl839. .. 
4mau1839 . 

N. 

19jao•ier1839. .. 
l6j1nier18l9. 

"· 
llnril1839. 

V • 
31octobrel838. 

U, fénier 1839. •. 
emarale.)9. 

N. 

16avrill839. 
N . 

31 mai 1839. .. 
31 m1i 1839. .. 
llnri11839. .. 
10juillet1839. 

S. 
6aoû.l 1839. 

G. 
7juinl839. 

30juillet1839. 
OOjuillct 18a9. 
re sem raas. 
16,oût1839. 
:?2.aoilll839. 
J2juiir 1839. 

zs août 1839. 
27août1839. 

!?3■oilt1839. 

4m1r11839. 

IOjoi111839. 

211fll•rierl839. 

l71eptembre1839. 

16 aoûl 1839. 

2ljuillet1S.19. 
22juillet 1839. 

SI ~ni,t 183~. 

SECTIONS LIVRÉES A L'EXPLOlTATION. 

203 

1,989 

1,697 

2,a".3 11,1s:s,100 

2,018 p,2.8,,999 

87,188 

1,000 J 63t,449 1 sa 

882 1 ti68,369 

1,007 1 690,696 1 23 

eœ 1 287,227 1 llf 

499 I Z!l.5,684 J llf 

200 1 116,609 1 4i 

lil4 J 298,249 1 10 

200 1 122,027 

sos ! 297,445 1 11½ 

sœ l 1-86,?.Stil Ili 

.500 1 289,074 1 llj 

480 1 268,640 

CS,774 

201 1 113,123 

200 1 113,334 

201[ 118,922 

"'1229,744 

357 187,819 

11,0481 492,166 

6œ 1 286,19'J 

""I ""·"" S.'IO 173,37~ 

991 46,635 

a.sas 

66 

,,. 
60,792 

966,432 

837,622 

37,a23 

1.a •••. 

' ,0 
" ., .. 
201 

Bru111lle1 el Aonn. 

Direr1uactuc1lemeoteo 
t11ploit.■1ioo. 

Id. 
••li•.,,.T ••••• o...t•.~•"'I'""• 
p,.,io.do.,1ï.,,/,ioubt11a,;o.,. 

Diune, aectiouuu e1ploit:i.l. 

41 1 Section, e11 1111'\oitatio11. 

'l 

•1 
91 
71 

13/ 

" 

11 

l9,86.5[J0,911,477l 4li8 

14,54.2 !8,314,879 I 3lil} 

16,734 j 9,380,.6.33 1 390i 

2,601 [ 1,226,082 1 :S2 

li46I 243,ss11 131 

19,881 110,912,478 J 4Mi ~ 

DÉS!r.J'U.TION 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Dru,olle16Malinc•. 

Id. 

Id. 

Lude11,st-Trond. 

Seetion1 en eJ11loita!i~11. 

Id. 

Id 

G1nd.i,Courtray. 

Id. 

Redoublemeahde,oie. 

r..,.J ■Courlr~J. 

Redoublemeutt. 

Id. 

GaedolDeym.e. 

Id. 

Gaod ol Co1utr•r· 

L1nde11i St-Trood. 

l'eteghem •Courtray. 

l'eteghcm tCourtr•J· 

Entretien. 

Id. 

Id. 

SECTIONS EN COURS D'EXÉCUTION. 

~gl~Tnhl unea 
TOT.\1.11, 

8'1 

117 

3i-t,861 

69,814 

200 1 120,453 

2001 1:.!.1,037 

N~ 1 306,288 

1.0:1::1 487,4:SO 

"''l 1'-5,377 
100 79,li82 

1.50 1 7.\,860 

20,014 

91 I sa.ras 

1681 72,192 

19l IAaolilartootièredePruue. 

2f ! A111 li 11 fro11tiho de Pruue. 

41 1 Ane■ larro11tièradrProoe. 

'! 

13! IAn1,J1frnntièredePm11e. 

20i Forell • Tubi,e. 

'I 
3j 

•1 

If I Courtray,l1frontière. 

3! ! Namur i Mornimoot. 

3,836 11,00ll,,653 1 82 

2,114 1,087,316 p.m. 

01 52,735 p.rn. 

264 12'5,377 p.m. 

1,201 .567,032 p.rn. 

168 72,192 P· m. 

3,839 11,904,653 1 p.m. 
,_ 

DÉSIGN"ATION 

I,]. 

Br111ellu6For1111. 

T11bi1e • Mon,. 

A111ol la frontière. 

Id. 

Fore•t ,Tubi1e. 

Courlr1y i la fr0Dtièr11. 

Mouscron olTour1111. 

Dru1ellc1 ,Fore11. 

N1murl, ;tor11imont. 

Id. 

Id. 

Mou1crnniTour111y. 

!10111cro11iT011rn1y. 

Id. 

O,.ine,.-cluy. 

Id. 

@bstruations. 

{o)Le1Jirraison•elfec!u6u1oot 
1nttée1, pour l'i11ghieur S., 
d1n1l'ha1d11réeepti11111•46, 
du30,eplembre1839,el,pout 
l'ingèqieur]l.,,l'èt■tdor6• 
ceptio11 11' 7, du 4 ,eptem• 
brn1&10. 

(I,) Luliuancc1effectu•o••o11t 
an&1ée1au certilicata•t1,d11 
J6,eptembrol839. 

(d)Lo1liYr1iwn1elfectué111111at 
1r"'tée1oll'\!t,.tder,!ç.,ptioa 
1t•4,du271optembre1839. 

(~)Le, lin1i1,0a1 elfectul!e110Ql1 
arrHée• ~ l'ttat de reception 
11• !,du IOseptcmbro 18:!9. 

{f) l ,'.!00 c11uuinct. de lr••tue. 
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La portée du rail ondulé est, ainsi qu'on la vu, de 0111
1914; celle du mil 

parnllèle , a été réduite ù 0in,90. 

Le poids du rail parallèle varie de 2J à 26 kilorr. pal' mètre courant. 
Les coussinets pour rails parallèles, ont les poids suivants : 

Coussinets d'about . 
Id. intermédiaires . 

. 10.2:.S :\ 11.00 kil. 
0 7'' ' 9 1"0 o. ,) a .,J 

A l'exception d'une quantiLô de ;200 tonneaux, acquise en Anglelcrl'c eu 
1834, pour servir de modèles et <le moyen de compnrn ison , tous les rails out 
t~té Iouruis pal' les industriels du pays. 

Jusqu'en 1838, la totalité des rails a été commandée par marchés directs. 
L'on avait cependant tenté l'essai des adjudications publiques en 1834, ten- 
. 1' 183'' · ' tauve renouv e ce en 0, sans succes. 

Une adjudication publique ,1 eu lieu le 18 juillet 183.1-, sur un cahier de 
charges npprouvé le 25 juin précédent : les résulta ls n'ayant pas été trouvés 
assez satisfaisants , l\JM. Cockerill et Dupont, 1lui étaieut les moindres sou­ 
mtssiounaires , consentirent ù faire, par marché direct I un l'a bais sur les prix 
d'adjudicauon . C'est ainsi que les premiers marchés fureut passés. 

En 183:S, il y eut adjudication et réadjudication, les 22 avril et 10 juillet, sur 
un cahier de charges approuvé le 28 mars. Les prix demandés forent tels 
qu'on crut ne pouvoir approuver , ni à la première, ni ù la seconde épreuve. Il 
fut, dès-lors, évident que les adjudications él aient illusoires , parce qu'il 
n'existait pas de concurrence, et qu'elles avaient Je résultat fâcheux de pousser 
à la hausse les prix. <lu commerce. 

La quantité qui devait faire l'objet de celle adjudication, fut, plus tard 1 
entreprise par ~1. Cockerif l, par marché direct. 

Ce résultat des adjudications publiques 11e doit pas surprendre, si l'on con­ 
sidère que la fabrication des rails était une irnlusu-ie nouvelle, pour laquelle il 
fallait mou lei' des ateliers el <les appareils; et que, d'autre part, la hausse du 
prix des fers, qui s'est manifestée surtout en 1336, devait déterminer beaucoup 
de maîtres de Forges, à se renfermer dans la production plus facile et alors très 
lucrative du fer eu barres. 

En 1838, en présence d'une concurrence réelle I alors que plusieurs maîtres 
de forges s'étaient outillés pour cette fabrication, l'on fil de nouveau l'essai, et 
cette fois avec succès, d'une adjudication publique, pour les rails et accessoires. 
Une quantité <le 8JO tonneaux fut ainsi adjuut!c, le 12 septembre, aux éta­ 
blissements de Couillet et d'Acoz ; celle adj ud rcation se nit de base pour les 
marchés directs, contractés depuis. 

Le nombre des établissements qui concourent à la fourniture des rails s'est 
successivement accru; ces établissements sont représentés aujourd'hui par 
M. Cockerill, la Société <le Couillet, la Société d'Ougrée , M. De Dorlodot, 
d'Acoz, la Société <le Monoeaux , la Société de la fabrique de fer du Houyoux, 
et M. Dupont, du Fayt. 

I' ,) 
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Jusqu'en 183B , !a fourniture des rails comprenait celle des nccessoircs 
(coussinets, chevilles cl clavettes). Pendant le cours de celte année, des mar­ 
chés distincts ont été passés pour le for et. pom· la fonte. 

Les fournisseurs avec lesquels on a traité pour les accessoires sépn rément , 
sont M~I. Marcellis à Liégc , Lens- Detionno à Corou-âleuso ( Liéac), Des­ 
tombes à Mons, la Société <le Châtclincau , la Société de la fabrique de fer du 
Houyoux. 

Sous le rapport des prix, les deux marchés passés, en juillet 1834, avec 
Ml\1. Cockerill et Dupont, nous présentent une moyenne. 

La soumission de M. Cockerill, du2-'t juin 183(5, qui a suivi, quoique d'un prix: 
plus élevé, s'est bientôt trouvée de beaucoup en dessous <les prix <lu com­ 
merce. 

Le marché de M. Cockerill, <lu 4 juillet 1836, nous montre le prix des fers 
à son taux le plus élevé. 

Cc ne fut qu'au mois de juillet 1837, que la Société <le Couillet donna le 
signal du retour à des prix plus modérés. 

Le tonneau de rails qui, en 183-1-, coûtai l fr. 360, rendu à Malines, s'est élevé 
successivement à 37!5 et -H-l5 fr., pour redescendre ensuite à fr. 420, fr. -100, 
et arriver à fr. 3-40, prix actuel, inférieur même à ceux de 1834. 

Les marchés les plus considérables, si on en excepte celui de M. Cockerill, 
du 4 juillet 1836 (marché exceptionnel, commandé pnr les circonstances, et 
résiliable <l'ailleurs au uré <le l'administration), sont antérieurs à la hausse des 
fers. Depuis la hausse, les marchés les plus forts ont été <le 1,000 tonneaux; 
en général, ils ont été de ;500 et ~00 tonneaux. 

Dans le principe, il fallait des marchés d'une certaine importance pour dé­ 
terminer les malues-de forges à faire les frais d'essais et de premier établisse­ 
ment, qne nécessitait la fabrication des rails. Depuis la hausse, et depuis 
que le mouvement de baisse a commencéà se faire sentir, il était prudent de 
ne procéder que par petites parties. 

C'était, en outre, le moyen <le faire une juste répartition entre les différents 
établissements, qui s'étaient outillés. 

La crise industrielle et commerciale <les derniers mois de 1838, a déterminé 
Je gouvernement à passer des marchés de rails, pour des quantités qui excé­ 
daient les besoins du moment; ces marchés ont atténué les conséquences de 
la stagnation de l'industrie métallurgique; on peut ajouter que les fourni­ 
tures anticipatives auxquelles ils ont donné lieu, dans certains cas, n'ont pas 
été onéreuses au gouvernement, la modération des prix compensant ample­ 
ment la perle de l'intérêt. 

Le. tableau ci-annexé n° III, renferme les indications les plus détaillées 
sur les marchés de rails et accessoires. 
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11 résulte <le ce tableau : 
1 ° Qu'il a été passé 62 marchés; 
2° Que ces marchés embrassent une quan li té de 3 l 1t584 tonneaux de rails , 
3° Que les quantités fournies sont les suivantes : 

'I'onneuux, 

Rails • 
Coussinets . 
Chevilles et clavettes. 

Il a été payé sur ces Fournitures 
et il reste à payer . 

2317:21 
9,901 
1,094 

. fr. 12,076,777 ~o 
740,3;54 98 

Un second tableau, n° IV, fait connaitre la répartition des rails et de leurs 
accessoires. (Vofr pag. 20 et 21.) 



Tobteau <le la répartition des rails 
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I> EXÉCUTÉE, DISPONXllLE, 
I> nss 
0 

___ ,,_,_____, -------~- 
Â DES SEC'l'IO.NS. BitdtpDt 
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Ill cmplù)t't. 
A <( ,11n: 1,,.,1111\ }•0111 

~ 
l 

VOIE, \'OIE, 
1 ,itrrnrnts ile lei 1 ,1~'-r.• 

0 rur-n t. rult' tu-n 

- ·- 
1 

Direcfio11: S. DIL et M. !ll~ltt'.'~ Aalomtlt K11om. :h..dum h.1lom kdo,n, 1 K,lom, 

1 l Ilr-uxclles ù Malines . 20,200 20 20 ô l¾ 4ü~ 
'2 Malines à Aavcr~ ... sa.seo 2'• 2/i lS 12 1 o4 l ,, ' 

il, Mnlines à 'I'errnnnde . 2(,,700 27 10 1 l{ 4li ~- 
6 Terrnonde à Gand . ~0,!500 ~-n 11 '2.!. F 4l>~ • " !) Gand à Bruges ... 44,(>00 4G 2-;- 1-:;- oO 

10 Bruges à Ostende ..•• 23,o0O 21 '.2 '- 1,7 ' 28+ • 4 

4 Malines à Louvain . 23,7W 2-i 11 l p 37 f 0 

0 Louvain ù Tirlemont. 17,7/iO 1B 1 2 U- 22! 4 

7 Tirlernon t à Waremme. 27,200 27 }-!. ('' 1 ülî} 1 
), 

8 Warerumu n Ans ..• 18,900 I9 2 3 l 24,J 4 

Direction : N. 

11 / Gaud à Deynze ... 17,17!5 17 1 . 18~ " .- 
12 Dcynze à Courtray . 26,Slo 27 0 J ..'. ;$3¾ 4 

Direction : V. 

13 1 Landen à Saint-Trond . . . . . . . 1 10,80:21 11 1_ .. · ,_~!-· · · l_· · · 12 
Ensemble pour sections actuelle- ~1i12 

1 
82 1 ZlO! 1 16; 1 1-4 1~ ment livrées à l'exploitation 

Dirèêtion : S. 

Ans à Liégé •.•.••••••• ô,100 . . . l!J-; 
Liégc à Verviers •.• , , .••.• :2lS,-400 . . . i3J¼ 
Verviers à la frontière de Prusse . lô,000 . ' . . . p.m, 

Direction : N. 

Courtray à lu frontière de France 14,680 1 · 
1 1 I · l I p.m. 

Mouscron à Tournay. • . . , ••• 19,000 . • • • . p.m. 

Directions: Y. et G. 

Bruxelles à Forest • . . . 0,100 1 oî p. m • 1 

1 

1 p.m. 
Forest ù 'I'ubize .•• . . rn,100 p. m. p.m. p.m. p.m. 
Tubize à Mons ... -H,694 1 , .. p.m. 
Mons n Quiévrain 19,!S~l ... . 1 1 p.m. 

Braine-le-Comte à Mornimont . l:i0,000 1 •. • 1 •. • 1 •. · 1 • • · 1 r-v- 
Mornimont à Namur . . . . • 14,600 . . • • • . . • • . . . 1'· ,n . 

.. --- --- --·--.--- - 
Ensemble pour scrtions actuelle- 
ment en cours d'exécution • ' ... . . . . . . p.m . 

TOTAL liÉ!ltl\.U,. ••.•••••• . . . . . . . . . . . . . . p.111. 



et accessoires, pat· section. 
(Tahleau n° rr.) 

QUANTITÉ UVRÉE 
A l'IEll D'OCU\'Rf.. 

n.\11,S C.01.,SSll'IX:TS 

MONTANT. 
-- •••• --------------------... 1 --------------~ -- ---- 

V.li cun TQT,IJ t] 
cm 'VIT,t.J s I JH.!> ~oun"itTt n1:i; l J1,sQt11 \ 1 A nrr n 

E1' CIA\ t.TTJ S, 1ï1111 o, 1.rc, IIU 

,r.11•1100'0,urnv l30sL!'Jnin 183D 

l\F,$TE 

A l'A)Cl\ 

,1unTni ,, 
li \lLS 

i estnnt a 

fou: mr 

sui mar i.hcs 

approuvt'« 

(tllll'ITlr{ ~ 

RAILS 

r estnnt ,t 

111nn(.,11t( 

1,IHO 
2,iHO 

'I'on nc-rux 

810 
IHl!> 

Oü 
117 

1,090,000 
1,ioo,000 

TtiHH.,;• 

1,000,000 
1,300,000 

l,8'20 760 9~ 1,020,000 81Hl,I3!) 13 
1,900 820 98 1,110,000 1,0GG,/Jl:î(} 
~,170 870 96 1,210,4:.1:~ ..\'2 1,210,,1~:J 42 
l;:&150 li/il 01 700,000 700,000 

i.eso üHlî so 030,000 eua.ero ms 
890 425 !:i2 eue.ooo Küo,ooo 

1,lî48 045 71 870,000 798,7\0 11 
1,07t> Ho 49 000,000 600,000 

1----1-----1---- -----1--- 
t l l t l rn,n3 7n4 u,981 060 

9~7 f 
1,661•: 

5941 
711' 

t l 
320 !)~719,:.\80,11:.\3 Hl 9, ll0,6iB Jl 

2,001 70ol 1, 1 oo GBü 

217 817 

-1~0.2!\o 1 :rno,!lto 
790,Uo2 '20 691,906 92 

21> 266/ ~O!S,96~ ~OI 2/4ü,831 70 

t l I t, L 
19,881 891 8,30/t 1163 

1;1a.a10 01 
1,3,H-\ 

21,380 :J!S 

71 ,2!î9 80 

Tonnonus 

100 
100 
100 
100 

n27 
200 
'200 
100 

1 

'260,70:S 11 [ 1,427 1 

154,31!5 
98 ,04/J ~3 

108 88ôj 1,226,082 201 1.072,821 9:ZI Itm,200 28 

62,131 00 

0:i0 

{)55 08Bl10,o 12,4'i0 02! 10,427,291 o:il 480,l 86 ool 2,077 
-----/ ,-----,~- !------ 

678 
1,366 

70 

276 
ü40 
24 

2l.î 
4o 
!.. . 

a rn,491 
702 1:24 
:m'.100 oo 

299,000 
OOo,77'2 
29,543 68 ---1----- 

2,113 8'29 ---1---- 
840 1-46 

91 300 86 o0O . . . "' 

26 i 107 
1,201 4ti0 

70 550[ 1,087,316 001 934,31/S 68j 153,000 87 

!î2,nll 

oOO iM 

t l l t l 
8,83U 170 l,o96 641 

1 :20,.:.\77 
067,031 47 

46,UB 1:2 

.. , . ' 

• • • • 1 • • • • • J • • • • • ' • • 
10a .mol 56 orn1 1 12s 1 7;1,, 192 1o 

J09,70tî 22 
400, 1 sa 112 

63,168 13 

23,721 2671 9,901 20--l 

1~9 76'f _l ,904,653 1561 1.649,-485 o7 

1 
1,004 800 12,lll7,rn2 .. rn112,076,777 Bo :-~ 

49,492 l 
90,352 J 
7,156 137 

8,001 B 

lo,67~ 17 
70,879 os 

---- 
741 

917 
7uo 

,Q l 

1,507 

1,031 
9,0:24 021 ~ 

1,100 

~,000 
170 

21îl>, 167:-~I ~I === 
740,~54 0s1 7,:rno 1 -4,660 

6 
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Il résulte de cc tableau (lUe les sections livrées à l'exploitntion, d'un déve­ 
loppement effectif de 312 kilomètres, exirrent une quantité de fer corres­ 
pondant à une longueur de simple voie de -1:S~ } kilomètres, savoir : 

Ire voie . . 312 kilom. 
2° voie . . 82 » 
Stations et évitements . • . . 30 ¾ >) 

En dépôt ou provisoirement employés aux travaux de 
terrassements . 

Réserve pour entretien 
16 ~ 
14 

J.i~~ _t _,,,.,, 4 

)) 

)) 

Que, sur les quantités de fer nécessaires pour cette longueur de 4l5l5½ kilo­ 
mètres, il a été employé ou livré à pied d'œuvre 

Tonneaux. 

Rails . 
Coussinets 
Chevilles et clavettes 

Qu'il reste à fournir pour les mêmes sections, 
1 , , sur marc res approuves 

Que, pour les sections en cours d'exécution, 
il a été employé ou livré à pied d'œuvre : 

Rails. 
Coussinets . 
Chevilles et clavettes . 

Qu'il reste à fournir, sur marchés approuvés, 
pour les mêmes sections 

19,B81 
8,304 
95!:> 

3,839 
1,~96 

139 

Quant aux quantités de fer restant encore à adjuger ou à commander', 
pour compléter les lignes décrétées, le même tableau fait connaître qu'elles 
sont les suivantes : 

Section de Mouscron à Tournay. 
>> de Mons à la frontière 

Ligne de Namur . 
Total 

ou environ le septième des quantités adjugées jusqu'ici. 

C'est tout ce c1ue le gouvernement a encore à offrir' à l'industrie métallur­ 
BÎque du pays, dans le système d'exécution des lois du Jer mai 1834 et 
du 26 mai 1837, c'est-à-dire, dans le système Je la voie unique avec gares 
d'évitement. 

/ 

39:S tonneaux 
I ,100 )) 
3,170 )) 
4,665 tonneaux , 
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§ 4. 

.Rf atëriel d"raploitation. 

Le matériel roulant, affecté à l'exploitation du chemin de fer, peut se sub- 
diviser en quatre catégories principales: 

1 ° Locomotioes et tenders ; 
2° 'Voitures pour les voyageurs; 
3° W ag,qons pour marolumdiees , 
-1° l'Vaggons de service. 
A la date du 1 or novembre 1839, ce matériel présentait la situation sui­ 

vante : 

l"' catégorie { 

)) 

)) 

)) 

82 locomotives -i 

71 tenders; 
392 voitures pour voJaB'curs; 
400 waagons pour ma. rchandises , 
63 wam;ons de serv foc. 

• 1 

Les locomotives varient en force, d'après les diamètres des cylindres à vapeur. 

Dans le nombre total de 82 locomotives, renseigné ci-dessus, sont com­ 
pnses: 

18 locomotives de 14 pouces (mesure anglaise) de cylindre; 
5 id. de 13 Fouces ; 

11 id. de UJ ~ pmrnes; 
32 id. de 12 J)Ollces; 
16 id. de 11 Fouces. 

\., 

Ensemble 82 

Les voituae» de voyageMrs se subdivisent en berlines, diligences, chars-à­ 
bancs, waggons couverts el wagg-ons non couverts. 

Il y avait au ter novembre 1839 : 
9 berlines (1), 

86 diligences , 
140 chars-à-bancs , 
6a wagff0OS couverts , 
92 waggons non couverts. 

Total 392 

(1} Les berlines sont maintenant, quant à l'exploitation, assimilées aux diligences, Les 
waggons couverts sont également assimilés aux waggons non couverts; de sorte que 
trois classes de voitures seulement sont prévues dans Je tarif : les diligences, les cliar,-a­ 
lJanc• et les waggan,, ce qui simplifie le service. S'il avait été possible de réduire les voi­ 
tures à deux. classes, le service aurait encore gagné en régularité et en célérité, et l'on 
aurait pu foire une diminution dans le personnel des bureaux. 
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Les waggons ponr 1nwrniwndises se subdivisent en wam1ons pour marchan­ 
dises, proprement dits, wa3'gons pour charbons, waagons pour bétail , 
waggons pour chevaux, waggons pour voitures, waggons à lrnaages. 

li y avait au 1 cr novembre 1839 : 

310 waggons à marchandises, 
29 )) pour charbons, 
4 )) pour hétail , 
6 )) pour chevaux, 
8 )) pour voilures, 

Ensemble 43 l) à bagages. 
- 

400 

Les wnggons de service comprennent les waagons de secours, les waggons 
à coak, les waggons pour les ateliers, les waggons pour les travaux, les wag­ 
gons pour l'entretien. 

Il y avait au 1 or novembre 1339; 

9 
us 
7 
9 

23 

Total 63 

wag13ons de secours , 
,, à coak, 
,, pour les ateliers, 
>> pour travaux, 
,, pom· l'entretien. 

Le tableau suivant, n° V, fait connaître l'état du matériel d'exploitation, 
tant au 1er novembre 1839 qu'à diverses époques antérieures. Il permet d'ap­ 
précier l'accroissement du matériel depuis le commencement de l'exploitation 
jusqu'à ce jour. 



È TAT comparatif par année du matériel existant, en locomotives et voitures. (Tablea« n° Y.) 

1 

LOCOMOTIVES. VOlTll'RES l'OUR LES VOYAGEURS. 'WAGGONS POUR MARCHANDISES, WAGGON!I DE SERVICE, 1 
lf"Ollfl"B NO!lll'D.E ff"Olt J l. lt 

:rr O 3!111 R 1: -- !( 0 '\!"gf.E i - - - " - - - .- - - ~ -- i ; ~ w TOTAL 'l"OT.:;.I. ,. ~ 
"' 

,. .• TOTAL TOTAL u ,. i i TOTAL ~ Co) 
DES 1 

TOTAL .AU "' ~ u •. .. r, " ~ >< -< ~ .; ~ i Dl:'> 1 u u "' " ..., .=: ~ ~ ~ ~ "' " .., "' "" ,., ~ WAGGO!X5 :. "' = ~ 0 0 DU DU u " C> •• Î 6 Dl:'.S " :; " :: WAGGO'.'.S 1 .; a, "' " § "' " ... ~ ~ .. .. "' -:' .., •.. ' ; ~;: < " " ..., :: .,. ,.; 
>--,,:,t ., .., '-' b 

... .. .. .. l'frtlR. 8 8 1 
:! :::: l:"'l .::: "' ~ 0 ; E 0 C .,. ,., ,., "' - ~ 

"" - lOCO:IIOTJ VES. TEJ'iDEIIS. ::l ., " >" VOlîCRES. 15 " " 5 5 ..., ~ .. ~ '" mmrn, ,

1 
iô .. ~ ...• u ,.. "' !IHB.CII.i.:.îlilS'ES. ◄ •.. ~ ., "' "' .. 0~ 

"' .• "' A " " "' E ~ " u 

. i 
- 

Je~ ma i 1835. l . . . z 3 3 3 . 4 . . 33 40 3 l . . . 4 1 ... - . . - . . . . .... 

l"'rnui 1836. l . 7 8 8 4 15 10 10 33 62 3 J 4 2 1 . . D . . . ····· ..... ..... ----- ············ 

l l" janvier 1837. 2 1 9 12 12 4 li 30 1 24 33 102 a l . . . 4 8 9 3 2 30 1 39 . 1 ., 

1 u jan"ÎeT 1838. 5 . . JO 14 29 ~8 4 16 75 • 56 33 184 3 l ' . . 12 1 (j . .... . .... ..... ····· ····· ········•··· 

l.,. janvier 1839. 10 l 25 16 52 .4'2 9 52 146 44 93 . 344 79 I • ' ' 20 100 ô ij 2 1 ~ 14 

I" noverubiu 1839, lB 5 11 32 16 82 71 9 8fi 140 65 92 )) 392 310 '.!.9 4 6 8 43 400 9 15 7 9 23 63 

-..-· -~--- --........._.,....---- - " 
_,,. 

SITUATION DU MATÉRIEL AU ter NOVE~IBRE 1839. 

.l'.n bon état. .......• 16 4 8 27 J2 67 " 9 60 6j 42 i59 . 235 303 27 4 6 8 3;; 383 \ 

1 En réparation .......• 2 1 3 5 4 15 )) • 16 4a 13 13 ' 87 7 2 ' . . 8 17 I 
,o 

~ ' 
rn 7 9 ">q 63 -D 

Eo rése1 ,·c .........•. . . . . . )) li . 10 30 lO 20 . . ' ' ' . ' )) 

-- - - - - -- -- -- -- -- -- 
~ -4 ,-6 -8 1~1 E.ooemble, •• ,,, 18 5 11 32 16 82 71 9 86 140 65 92 . 392 310 400 

- .,/ ..•..... 1 1 ··.___,,. ........._______ . ...___._.., - -- . 

t.;, 
:.J) 
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fi résulte du tableau qui précède, que le matériel comprenait 
1 

A u 1 cr mai 18 3 ;5 : 
(Pour l'exploitation de ln section d'cssai.] 

3 locomotives, 
3 leaders, 

40 voi tures à voyageurs , 
4 waegons à marchandises , 
1 wamion de service. 

Ai~ Jer mai 1836 : 
(Pour l'exploitation de 2 se ctions.) 

3 locomotives, 
8 tenders., 

62 voitures à voyageurs, 
4 wagson.s pour marchandjses , 
2 wags-ons de service. 

Au Jer ;'anvz'er 1837 : 
(Pour l' oxploitaüon de 3 sections.) 

12 locomotives, 
12 tenders, 

102 voitures à voyaB'eurs, 
8 wags:ons pour marchandises, 

39 wag()Olls de service. 

Au Jcr ;'anv,t"er 1838: 
(Pour l'expluitatiou de 6 sections.} 

29 locomotives, 
28 tenders, 

184 voitures à voyageurs, 
. 16 waggo□s pour marchandises. 

Au 1er janv·ùr 1839 : 
(Pour l'exploitation d~ 10 sectlons.] 

52 locomotives, 
42 tenders, 

344 voitures à voyageurs, 
100 was-gons pour marehandises, 
14 waffgons de service. 

Nous dirons quelques mots de la fourniture des locomotives et de la con­ 
struction des voitu res. 

FOURNITURE DES LOCOMOTIVES. 

Les locomotives ont toutes été entreprises par marchés directs, conclus avec 
des constructeurs anglais ou beiges. 

Les constructeurs anglais, avec lesquels le gouvernement a traité, sont : 
MM. R. Stephenson, à Newcastle upon Tyne, 

Longridge, Starbuck et coaip. , à Londres, 
Fenton, l\fol'ra_y et Jakson , à Leeds. 
Sharp, Roberts et comp.,· à Manchester. 



Relevé des divers contrats passés par le gouvernement, pour la fourniture des locomotives, tenders et accessoires, destinés à l'exploitation du chemin de fer. 

Fournitures entreprises par des industriels anglais. 

( Tableau n° VI.) 

LOCOMOTIVES LOCOMOTIVES LOCOMOTIVES LOCOMOTIVES LOCOMOTIVES 
NOMS DATE DE 14 POUCES, TENDERS ET PIÈCES DE RECHANGE. DE 13 POUCES, TENDERS ET PIECES DE RECHANGE. DE 12 ½ POUCES, TENDERS ET PIÈCES DE RECHANGE. DE 12 POUCES, TENDERS ET PIÈCES DE RECHANGE. DE 11 POUCES, TENDERS ET PIÈCES DE RECHANGE. TOTAL 

~ 
DU DE L'APPROBATION - - - P . .\ll : .. 

!IONTA!IT ~ MONTANT .• JIO!ITANT •• •o!ITA!IT ., !IO!ITA:'IT 
PRlll .• PRlll ... PRlll PRIX PRIX PRIX -- PRIX a PRIX PRIX PRIX MARCHÉ. .• des pièces ;: .. des pièces .. des pièces ;: des pièces .. des pièces • F01JRlUSSElJRS. DES CONTRATS, •• •• TOTAL, •• •• SOHME, "' SOMMI!. de rechange SOUHI!. TOT.4.J,. 0 SOMIIE, " SOHIIE. de rt-change SOllllfB. SOMME, "' 6011111!, de recLangf' SOMME. TOTAL. 0 SOMME, "' SOIIIIB. de recl1ange SOIIIHE. TOTAL, s01111111. " SOIIHE, de recLange SOMME, TOTAL. 

PAi. UNITÉ. "' PAaU1'1TÉ, par • P.lllUNITt. :li Pli. UlUTÉ, P" rnvnrJL " PU UNITÉ, r•r • PAI.Ul'ITÉ, " P.lll U1'1TÉ, par PU UNITI, 
., 

PU Ul'IIT'É. •. 0 "' 0 .. .• p•• ... assortiment. "' .. assortiment. .. nssortimer,t u .. assortiment. .. assortiment. - 0 0 ..• ..• -· 
R. Stephenson .............. 2 mai ......... 1334 ....... 1 30,968 30,968 l 3,084 3,084 3,598 3,598 37,650 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 2. 27,242 54,484 2 3,084 6,168 3,598 7,196 67,848 105,498 (a) 

Id ............ ·,····· 10 février ....•. 1835 ....... - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 2 27,242 54,484 2 3,084 6,168 3,598 7,196 67,848 67,848 (b) 

Id ..•.•.•............ 10 octobre ..... 1835 ....... l 30,968 30,968 l 3,084 3,084 3,598 3,598 37,650 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 27,242 27,242 1 3,084 3,084 3,598 a.sss 33,924 71,574 (c) 

Id ............ ·.····· 26 mars ........ 1836 ... , ... - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - l 34,952 34,952 I 4,111 4,112 3,726 3,726 42,790 42,790 (d) 
' 

Id .... ,., .. ··,·•••••• 25 août ........ 1836 ....... 6 40,478 242,865 4 5,140 20,560 3,602 14'i 21,357 284,782 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 6 37,265 223,590 4 5,140 20,560 3,396 66f 20,123 264,273 2 35,980 71,960 - - - - 1,285 73,245 622,300 (e) 
' 

Id ....... ·.·.···••••• 21 février ...... 1838 ....... - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 40,399 323,192 8 5,643 45,144 3,321 62½ 26,573 394,909 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 394,909 (n - 
Londgridge Starbuck et c• ... 7 juin ......... 1838 ....... - - - - - - - - - - - - - - - - - - 8 40,320 403,200 JO 5,632 56,320 6,208 62,0RQ 521,600 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 521 ,f\00 (9) 

Fenton, Murray et Jackson ... Il septembre .... 1839 ...... - - - - - - - - - - - - - - - - - - 10 - - - - - - - - 1 40,125 40,125 1 - p.mém. - - 40,125 - - - - - - - - - 40,125 (h) 

Sharp , Roberts et c• ........ )1 id. .... 1839 ...... - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - I 33,230 33,230 1 - Id. - - 33,230 - - - - - - - - ·- 33,230 (i) 1 

si 1304,801 1 f\ 126,728 , 2.8,5531360,082 I . 1 - - - - 1 18 726,3921181 ! 101,464 88,653 916,509 8 1 296,945 \ 6 1 120,560 1 20,123 337,628 8 243,122 \ 6 1 19,532 23,001 1285,6551 1,899,874 
1 

Fournitures entreprises par des industriels belges. 

LOCOMOTIVES LOC01'I OTIVES LOCOMOTIVES LOCOMOTIVES LOCOl'tIOTIVES 
NOMS DATE DE 14 POUCES, TENDERS ET PIECES DE RECHANGE. DE 13 POUCES, TENDERS ET PIÈCES DE RECHANGE. DE 12½ POUCES, TENDERS ET PIÈCES DE RECHANGE. DE 12 POUCES, TENDERS :ET PIÈCES DE RECHANGE. - DE 11 POUCES, TENDERS ET PIÈCES DE RECHANGE. TOTAL 

- . DE L'APPROBATION - - -- - -- - - PAi\ Dl!S ., ., ., ., •• !IO!ITAl'fT .. JI011TA11T WONTANT .. l!ONTANT .. ., MOi'ITANT .. ., PRIX ;.. PRIX ., PRlll PRIX 
., PRIX ,. 

PRIX ., 
MARCHÉ. 

.. PRIX .. PRIX des pièces ;:: PRIX •• des pièces ;:: .• des pi~c1•s .• des pièces .: " PRIX des pièces l<'OlJRNISSElJRS. DES CONTRATS. ;: .. 80.llllfE, "' SOMME. de rechange SOlllllfE, TOTAL, SOM.HE, .. SOMME. de reeliange ~OM'.IIIE, TOT.4.L. SOMME, "' SOMME. de rechange SOMME, TOTAL, 0 SOIIHE. .• 
SOMME• Je rechange SOMME . TOTAL. 0 SOMME, " 5011ME, de rechange SOMME, TOTAJ,. 0 0 " " " " •• " •• "' • "' • " PUI UNITÉ, UlllJfflTÉ. PUI UNITi • par PAIi. UNITÉ. "' PAi\ Ul'IITÉ, par P.UlUl'(lTÉ. PAIi, Ul'IITÉ, par 0 P!I!. UNITÉ, P.UUffJTÉ, par 0 PUl.lJl'IITÉ. ,. . par 0 .. 0 •• "' .. 

"' •.. assortiment, u .. assortiment. " .. usortiment. .. assortiment. u .. a·sortimcnt . 0 0 0 0 .. .• .• .• -- - 
Cockerill .............. •••• 21 fénier •.•... 1835 ....•.. l 30,727 30,727 1 3,060 3,060 3,570 3,570 37,357 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 3 27,000 81,000 3 3,060 9,180 3,570 10,710 l 00890 138,247 ( J) 

Id ................. .' ... 27 janvier .•..•• 1836 ..... · .• - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - ' - 2 27,030 54,060 2 3,060 6,120 3,570 7,140 67'320 67,320 (k) - - 
6 avril. ......• 1836 ....... - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - I 29,000 29,000 1 4,000 4,000 - - 33,000 33,000 (l) Id ..................... 

Id ..................... 14 _juin ......... 1836 ....... 9 38,000 342,000 7 4,000 28,000 3 145 11!. 28,306 398,306 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 16 36,000 576,000 JO 3,800 38,000 3,734 43,744 657,744 2 34,500 69,000 - - - 2,734 5,468 74,468 1,130,518 (m) ' 9 

Regnier-Poncelet. .......... 12 juillet ....... 1838 ....... - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 3 36,000 108,000 3 3,800 Il ,400 600 1,800 121,200 - - - - - - - - - 121,200 (t•) 

Cockerill ................ •• 12 septembre ... 1838 ....... - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 6 36,680 220,080 6 4,000 24,000 3,036 663" 18,220 262,300 - - - - - - - - - 262,300 (o) 

19 décembre .... 1838 ....... - - - - - _, - - - - - - - - - - - - 10 42,400 «24,000 10 6,000 60,000 1,063 10,630 494,630 

1= 
- - - - - - - - - - ·- - - - - - - 494,630 (p) Id ...•................. 

Meeus-Brion ............... 18 janvier ...... l 839 ......• - - - - - - - - - JO 39,500 395,000 16 4,500 72,000 4,506 45,060 512,060 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 512,060 (q) 

Cockerill .................. 18 id ...... 1839 ....... - - - - - - - - - - - - - - - - - - 10 42,400 424,000 10 5,800 58,000 3,982 •0 39,825 521,825 
1 4 

39,000 156,000 4 5,800 23,200 3,982 ISO 15,930 195,130 4 38,000 152,000 4 23,200 23,200 3,982 50 15,930 191,130 908,085 (r) 

101 1372,7271 si 131,060 1 131,8761435,663 
1
10

1 
1395,000 1.161 172,000 l 145,0601512,060 20! 1848,000 120 l ju8,000 1 l 50,45511,016,455 1 291 11-,060,0801 231 196,600 179,694 1,236,374 ' 121 385,060 10 42,500 1 39,248 466,808 1 3,667,360 · 

llÉCAPITULATION PAll CONSTllUCTEUll. NOTES. 

FOURNITURES. MONTANT TOT AL 
NOMS - SOMMES ' PIÈCES @b5truation5. DES 

LOCOMOTIVES, TENDEII.B, DE de, de, ' RECRA.NGE. , 
.PAYEES. 

F01JRNISSE1JRS. 
l'IO•B• I NOSB, 1 

JOUll'IITUUS FOUUIITUUIS 

SOJIIJIIES, SOKMES. SOMME!. Al!fGLAISEB, IIELGES, 

Stephenson (Newcastle) ....... 30 1 094 7051 24 111,964 98,250 1,304,919 . 1,202,461 24 Reste à fo?rnir 3 locomotives, 3 tenders et partie des ' ' accessoires. 

Londgridge (Londres) ......... 10 403,200 10 56,320 62,080 521,600 . 270,080 00 Reste à fournir 6 locomotives avec eccessoires. 

Sharp Roberts, Fenton, Murray 
2 73,355 2 Pour mé»1. Pour mém. 73,355 Il n'o encore rien été fourni sur ce marché. et Jackson .............•... . . 

Ensemble ..... 42 1,571,260 36 168,284 160,330 1,899,874 . 1,472,541 24 - - 
Cockerill (Seraing) ........... 68 2,557,867 58 276,760 199,473 . 3,034,100 1,970,004 00 Reste à fournir 18 locomotives , 18 tenders et aecess. 

l\leous-Rrion (Bruxelles) ....... 10 395,000 16 72,000 45,060 . 512,060 227,000 00 Id. 7 iù., 14 id. 

Regnier-Poncelet ( Liégé} .....• 3 108,000 3 11,400 1,800 . 121,200 . Il n'a encore rien été fourni sur ce marché. . 
Ensemble ..... 81 3,060,8671 77 360,160 246,333 . 3,667,360 2, l9i ,004 00 - 

4,632,127!~ 
- 

Total général. ... 123 528,444 406,663 5,567,234 3,669,545 24 Payé jusqu'au 12 novembre 1839. 

u-. 
(a) Liquidé pour solde, le 29 avril 1835..... 4,437 l46 7881' 7 h (b) , • le 10 octobre 1835.. 2,750 6 d iv .. 5• • 
(c) • • le30novembrel837. 2,890 ·,:u,;;70 (d) • • le30novembre 1837. 1,731 son l'e -f 
(e) • • Ie30septembre 1838. 25,366 . rr rvre , r. 
(/) Payé par à-comptes pour 5 locomotives.. 9,614-7-6 ,i<l2,461•24 

(g) Payé par à-comptes pour 4 locomotives ..........•... fr. 270,080-00 
(h) Rien n'a été fourni. 
(i) Rien n'a été fourni. 

(j) Liquidé pour solde, le 24 juillet 1837, à la somme de fr. 141,500. Ln 
différence en plus provient de ce qu'on a compris dans lo liquidation les 
frais de transport et deux pompes à citerne, s'élevant à fr. 3,253. 

(k) Liquidé pour solde, le 24 février 1837, à la somme de fr. 69,124. T.a 
différence en plus provient de ce qu'on a compris dans la liquidation les frais 
de transport et 2 pompes à citerne, s'élevant à fr. 1,804. 

(l) Liquidé pour solde, le 6 février 1837, à la somme de fr. 34,110. La 
différence en plus comprend le prix d'un assortiment d'outils et les frais des 
transports, s'élevant ensemble à fr. I, 110. 

(n•) Liquidé pour solde, le 13 août 1839, à la somme de fr. J, 148,878. La 
différence en pins provient de ce qu'on a payé, pour frais du transport des 
27 locomotives avec accessoires, fr. 18,360. 

(n) Rieu n'a encore été,livré jusqu'à ce jour. 
(o) Liquidé pour solde, le 4 juin 1839, à la somme de fr, 264,340. La dif­ 

férence provient de ce qu'on a payé en plus la somme de fr. 2,040, pour frai• 
ile transport. ' 

(p) Sur cette entreprise il n'a encore été fourni que 3 locomotivea et 
JO tenders, pour lesquels il a été payé, en 4 à-comptes, la somme de fr. 96,400. 
(q) Il n'a encore été fourni sur cette entreprise, que 3 locomotives, reçue■

eonditionnellement, 2 tenders et accessoires,· pour lesquels il a été payé, 
en 3 à-comptes, la somme de fr. 227,000. 
(r) Sur ce marché il n'a encore été fourni que 6 locomotives et accesseires, 

pour lesquels il a été payé, en 5 à-comptes, la somme de fr. 215,652. 
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Les constructeurs belges, sont: 

.Ml\L John Cockerill, à Seraing, 
Regnier-Poncelet (Société de St-Léonard) à Liégc, 
Meeus-Brion (Socjété du Renard) :\ Bruxelles. 

Des marchés ont été passés pour : 
123 locomotives et pièces de rechange , 
113 tenders. 

Ces quantités se répartissent, de la manière suivante, entre les construc­ 
teurs anglais et ceux du pays : 

Constructeurs anglais 
» belges 

Totaux 

Locomotives. 

11-'.2 
81 

123 

I'onders, 

36 
77 
na 

Il restait à fournir, au 1 or novembre, sur marchés approuvés : 

41 locomotives, 
-42 tenders. 
En commandant un aussi grand nombre de machines, le gouvernement a 

peut-être été au delà des besoins du moment. Mais il est à observer que, la 
fabrication des locomotives exigeant beaucoup de temps, il fallait faire des 
oommaudes long-temps d'nvance , pour ne pas être pris au dépourvu à une 
époque donnée. 

Le tableau ci-annexé, n° VI, présente les indications les plus détaillées sur 
tous les marchés de locomotives, tenders et accessoires qui ont été passés, ainsi 
que sur l'exécution.que ces marchés ont reçue jusqu'à ce jour. 

CONSTRUCTION DES VOITURES. 

Vers la fin de 1837., l'administration, en présence des besoins toujours crois­ 
sants de l'exploitation , a passé, avec différents entrepreneurs, des marchés 
ayant pour objet d'étendre, dans une proportion très marquée , le nombre 
des voitures de toute espèce. 

Des marchés on tété conclus séparément, tant pour les caisses de voitures que 
pour les roua ses et accessoires ( plaques de garde ? freins, buttoirs, res­ 
sorts, etc.}, l'administrution se réservant le montaffe des voitures dans les 
ateliers de l'administration à Malines. 

Les marchés passés pendant l'année ~838 , avec des entrepreneurs de 
Bruxelles, de Malines 1 de Louvain et d'Anvers, ont eu pour objet la construc­ 
tion de 395 caisses de voitures <le différentes classes, savoir : 

78 caisses de <lili3ences; 
247 id. de chars-à-bancs; 
40 id. de wagcrons découverts 1 et 
30 id. de waggons à bagages. 
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Ces marchés ont été conclus aux prix suivants , savoir ; 

Pour les caisses de diligences . 
Id. de chars-à-bancs 
Id. de waggons découverts. 
I<l. de waggons à baaage . 

fr. 1,-450 
1,000 

708 
1,3~0 

Les roua()CS, ferrements et accessoires , ont été soumissionnés aux prix. 
suivants : 

L'assortiment de rouages, comprenant 4 roues et 2 essieux fr. 800 
Id. de buttoirs . . . • . • de fr. 203 à 245 
Id. de freins. . . 125 
Id, de plaques de rra1 Je . . . . 32Yl 
Id. de ressorts . . ~25 

La réunion de ces prix partiels porte le prix de revient des voitures, non 
compris le montagc , la earniture el la peinture, opérations réservées aux ate­ 
Iicrs de l'administratiou , aux taux suivants : 

1 ° Diligences 
2° Chars-à-bancs 
3° ,v asgons. 
4° Ici. à bafp3es. 

fr. 3,170 
2,720 
2 428 l 

3,070 (1). 
Outre les marchés dont il vient d'être fait mention, il en a été conclu, à la 

même époque, pour la transformation de 120 wafrnons découverts en chars-à­ 
bancs ou watmons couverts, à raison de fr. 530 par voilure. 

Ve1 s la fin de 1838, le transport des marchandises devant s'organiser, l'ad ... 
mimstration a pris des mesures à l'effet de se pourvoir, dans le moins de temps 
possible, d'un matériel suff1sant. Elle traita, en conséquence, avec six cntrepre­ 
neurs différents, pour la fourniture : 

1 ° De 100 wag3ons à marchandises; 
20 Du bois de charronnage nécessaire à la construction de ~O autres wagl}'ons. 

(1) Ces prix se décomposent de la manière suivante, 

Caisse • , 

Rouages 

Buttoirs 

Freins . 

. . ~ . . . . .. . . 

Plaques de garde. 

Ressort .•.. 

Totaux 

. . . . 

··-······· -· -- 1 
CHAl\5-A00 ,'t'AQCOLW_, A. 

DIUOU<CU I IAliCS, 1'AGOO!O DA<lAOU 

l ,4o0 1,000 708 1 ,31SO 

800 200 800 800 

243 ~,~ ~4o 24~ 

Uo 125 120 I2t:i 

-0'.20 ;)21:i 3:20 ~2/S 

220 ~20 225 22s 

3,170 2,"120 2,.428 3,070 



( 29 ) 

Les 100 premiers se divisent en deux catt'r,ories; la première comprend 
~0 waggons avec buttoirs fixes sans ressorts , soumissionnés à raison de 
fr. 1,065, et la seconde, 50 wnrrgons à buttoirs mobiles avec ressorts, sou­ 
missionnés à raison de fr. 1,350. 

Les bois pour la confection des 50 autres, ont été soumissionnés à fr. 200 
et '.Z30 par waggon, suivant le lieu désigné pour la livraison. 

Outre tous les marchés dont il est fait mention plus haut, le 3 juillet dernier, 
une adjudication publique a eu lieu pour la fourniture des bois ouvrés néces­ 
saires au montage de 200 waggons, également destinés au transport des mar­ 
chandises; cette entreprise a été adjugée à raison <le fr. 200 par waggon. 

Ces voitures seront assemblées ou construites dans les ateliers de l'adminis­ 
tration. 

La majeure partie des marchés susmentionnés , sont exécutés; déjà un 
grand nombre de voitures qui en faisaient l'objet, servent à l'exploitation; 
d'autres sont dans les ateliers de Malines, où doit s'effectuer leur achève­ 
ment, et le reste est en pleine construction. 

8 
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§ I' ,), 

Stations. 

Les stations n'ont pas toutes le même caractère. 

Certaines stations sont les points de départ et d'arrivée des convois 1 d'au­ 
tres sont seulement des points de passane. 

Les premières sont nécessairement les plus importantes. 

A la première catégorie appartiennent les stations de Bruxelles, de Malines, 
d'Anvers, <le Gand et, provisoirement, celle d'Ans (Liéae); 

A la seconde, celles de Louvain, de 'I'irlemout, de Termonde, de Bruges et, 
de plus, les stations secondaires qui subdivisent les sections de route. 

Les stations principales ne sont pas exclusivement des points de départ el 
d'arrivée pour les voyacreul's et les marchandises; elles sont en même temps 
des arsenaux pour Je matériel, et des magasins d'approvisionnements ; pour 
satisfaire à ce! le destination, elles doivent renfermer des voies nombreuses 
pour le parquernent et l'arrangement des voitures, des remises pour les 
locomotives, des réservoirs d'alimen tation , des hangards pour les voitures et 
finalement des ateliers de réparation; c'est là une conséquence de l'exploita­ 
tion des transports. 

Les ateliers pour les grosses réparations de tout le matériel en géuéral, se 
trouvent dans la station centrale de :Malines; c'est ce qui explique le chiffre 
élevé des sommes consacrées aux bâtiments de cette station. 

Les ateliers ne sont ailleurs que secondaires. 
Le caractère des stations n'est pas déterminé exclusivement par l'impor­ 

tance des localités, comme centres de population et d'industrie. 

Ce caractère dépend aussi de la place que les stations occupent dans le 
système du chemin de fer. 

La station de I.\'falines, par exemple, où quatre g1·andes lignes aboutissent, 
doit, en grande partie, son importance à sa situation au centre du système. 
Les locomotives ne devant pas, dans un bon système d'administration ~ 

parcourir, sans être visitées, un espace de plus de 10 à 12 lieues, oo a 
échelonné leurs points de stationnement 1 d'après cette considération. 

C'est ainsi qt1e Tirlemont, placé à peu près à érrale distance entre Malines 
et Liég e , est le point de relais des locomotives, de préférence à Louvain, 

"Ville plus populeuse et plus importante 1 mais par rapport à laquelle la course 
pour les locomotives serait trop longue vers Liége , et resterait au-dessous 
de ce que ces machines peuvent faire, dans la direction de Malines. 

Les voitures ne peuvent non plus être conduites à de trop grandes distances 
d'un point donné, sans qu'il en résulte d'inconvénient pour la régularité de 
l'exp loi la tian. 

Le projet <les stations ne pouvait , comme celui de la roule, être établi à 
l'avance. Pour la route, l'on sait qu'il faut réunir par le rail-way, deux ou 
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plusieurs p oiu ts déterminés. C'est Ià une donnée certaine, invariable I qrn 
permet de faire du défin itif de prime abord. 

Pour les stations, au eontraire , les constructions doivent se réu·ler sui· les 
besoins, moins appréciables à l'avance, de la circulation, tant en personnes 
qu'en marchandises. 

Un seul fait paraît aujourd'hui bien constaté quant aux stations, c'est qu'elles 
doivent être spacieuses. 

Le système a varié quant à l'emplacement <les stations. 

Dans le principe, les stations ont été établies à proximité des villes, mais 
extérieurement à leur enceinte. Ce choix des emplacements était motivé sur 
deux considérations principalement. 

On voulait d'abord que le chemin de fer restât affranchi des taxes locales et 
<le la g-ênc inséparable de leur percoption ; on voulait aussi ne pas g·rever Je 
chemin de fer des frais, souvent fort élevés, que comporte l'établissement des 
stations intérieures , et amener les villes à offrir leu!' concours pour l'établis­ 
sement de ces stations. 

Aujourd'hui plusieurs stations intérieures sont ou établies ou arrêtées en 
prmc1pe. 

Ce deuxième système, lorsqu'il est praticable, a le très grand avantage de 
rapprocher le chemin d(, fer des populations et des centres d'industrie et de 
commerce, ce qui angme11te son utilité pour le public et améliore son avenir 
financier, en diminuant les faux frais du transport des personnes et des chose/il 
du centre des villes aux. stations. 

Quant aux inconvénients des stations intérieures, ils ont été réduits à rien 
ou sensiblement atténués par les conventions faites avec les administrations 
communales, conventions qui placent les stations à toujours en dehors du 
régime de l'octroi, et imposent, le plus souvent, aux villes I'obligation d'entrer 
dans la dépense, soit d irectement , soit en fournissant les terrains 3ratuitement, 
ou à des prix inférieurs à leur valeur vénale. 

Des stations intérieures sont établies à Gand el à Bruges. 
En outre, les travaux soul en cours d'exécution pour les stations intérieures 

d'Ostende et de Bruxelles ( station du .Lflidi). 
A Anvers, des né3ocia tions sont ouvertes depuis long-temps pour l'exécu­ 

tion d'un projet qui placerait la station des voyarreurs à l'intérieur de la ville 
et mettrait les bassins en communication avec le rail-way ; il n'a pas dépendu 
du gouvernement que cette question ne reçût une solution. 

Pour Bruxelles, le souvernement a arrêté l'agrandissement et la rectifica­ 
tion de la station du Nord. 

La ville de Bruxelles qui semblait destinée à n'être qu'un point secondaire 
dans le système des chemins de fer, auquel la loi du 1er mai 1834, assigne 
pour point central Malines, a repris la place principale; elle l'a reprise, non 
par un acte législatif ou administratif, mais par la force des choses et malgré 
le détour qui résulte du passage par Malines et de la facilité avec laquelle les 
voyaaeurs évitent la capitale. 
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La station du Nord à Hru x elles est la première qui ait été établie en Bcl1Jirp1e. 
L'étendue en fut ré[~léc ri priori; sur les données de mouvement de voyageurs 

et de mouvement comrncrcial, qui avaient servi de base aux avant-projets du 
chemiu <le fer. 

L'insuffisance de cette station ne larda pas à être reconnue. 
En 1836~ les iuBéuieurs Simons et De Ridder présentèrent un projet pour 

son a3·raudissemen t, sur des proportions qui devaient permettre d'y cenll'a­ 
liser tout le service, aussi bien pour la branche du Hainaut, que pour celles du 
Nord, de l'Est et de l'Ouest. 

Ce projet fut approuvé en principe, mais l'exécution en fut suspendue. 
Plus tard, lorsqu'une station spéciale pour les chemins de fer du Midi fut 

décrétée, l'on se trouva dispensé d'agrandir la sta lion de l'Allée-Verle, sur les 
bases du projet des ingénieurs Simons et De Ridder, qui dut, dès lors, être 
considéré comme abandonné. 
Toutefois, le problème n'était encore que partiellement résolu. 
Il fallait encore donner à la station de l'Allée-Vcrte le développement qui lui 

manque, pour répondre convenablement aux besoins des services combinés 
des voyarrcurs cl des marchandises sur les lis·aes du Nord, de l'Est et de l'Ouest. 

Il est à remarquer, en effet, que la station de l'Allée-Verte n'a pas le tiers 
de celle en construction aux Bor,·ards; qu'elle ne forme pas le quart de la 
station de Malines, ni la moitié de la station <le Gand; qu'elle est moins grande 
que les stations de Bruges et de Louvain et seulement un peu plus rrrande que 
la station de Tirlemont. Et cependant c'est sur Bruxelles que le grand mouve­ 
ment du chemin de fer se concentre, puisqu'aujourd'hui déjà, et avant que le 
chemin de fer <ln midi puisse réagir sur les autres parties du système, le bureau 
de Bruxelles fait à lui seul le quart de 1a recette totale (1). 

L'agrandissement direct <le la station du Nord, à Bruxelles, eût présenté des 
difficultés presqu'insurmontables , par la plus-value que les terrains environ­ 
nants ont acquis et par les bâtisses dont ces terrains commencent à se couvrir. 

En présence de ces obstacles, il était naturel de tenter une autre combinaison. 
C'est dans cette situation des choses qu'une association s'est formée à Bruxel­ 

les, pour prolonger la Rue Neuve jusqu'au boulevard, pour établir, au-delà du 
mur d'enceinte et au pied du Jardin Botanique, une nouvelle division de )a 
station du Nord et pour construire différentes rues entre les faubourgs de 
Schaerbeek et de Laeken. 
Cette association offrit au gouvernement, au prix de fr. 400,000, les terrains 

nécessaires à l'exécution du projet. 
Le gouvernement a accepté cette offre. 
Les motifs de sa détermination se trouvent consignés dans un rapport au Roi 

du 15 juillet 1839 ( J}Joniteur, n° 201). 

(1) La recette du chemin de fer, pour les 10 premiers mois de 1839, est de fr. i,6U,816•8J. 
Le bureau de Bruxelles n contribué dans cette recette pour fr. 913,4159-92, c'est-à-dire pour 
plus du quart. Voir ù cet égard,ci-ap!'ès, le tableau n° XVIII. 



c :n ) 

§ 6. 
Personnel. 

Jusqu'en 1837, il fl'y a eu que deux inrrénicurs directeurs, auxquels 
étaient adjoints soit des membres du corps des ponts el chaussées, qui n'ont 
pas tardé à a mir de fait des titres supérieurs à leur grade. soit des agents 
étranB'ers au corps même et portant des titres plus ou moins provisoires. 

Sous ce double rapport il fallait régulariser la situa Lion du personnel, soit 
en créant un corps nouveau, soit en faisant rentrer complétement le chemiu 
de fer dans le cercle ordinaire <les ponts el chaussées. 

C'est ce dernier parti que prescrivait le système d'unité et de centralisation 
des travaux de l'État. (Anêté royal du 24 juillet 1837. Bull, olfic.J LXXV1 ltl4.) 

Les travaux d'établissement du chemin de fer sont aujourd'hui répartis en 
cinq drrectious : 

I• Ligna de l'Bst) d'Ans auœ [rontières do Prusse) ce qui comprend les 
plans inclines de Lié3e, tant pour les terrassements et ouvl'ages d'art que ])OUI' 
les machines fixes et mécanismes divers, le pont sui· la Meuse et les travaux de 
la vallée de la Vesdre. Cette direction est confiée à 1\1. l'ingénieur en chef 
directeur Simons. 

2° Ligne de Gand à la [rentière de France pr.tr Courtray) avec embr au­ 
chernent sur Tournay; station d'Ostende. Celte direction est confiée à M. l'in­ 
specteur directeur Noël. 

3° Ligne du Hainaut, deForest(prèsde Bruxelles)aux frontières <le France 
par Mons. Cette direction est confiée à M. l'ingénieur en chef Groetaers. 

4° Lignes de Namu« et di,, l-imbourg (Landen à St-Tr ond}, station du 
Midi à Bruxelles, ainsi que les travaux de Bruxelles à Forest. Cette direction 
est confiée à M. l'inspecteur directeur Vifquain. 

6° Travaux de parachè~ement; travaux d'établissement de voies d'évite­ 
ment sur les lignes livrées à la circulation; travaux des stations en général, 
construction du matériel d'exploitation. Ces différents objets font partie des 
attributions du directeur de l'administration des chemins de fer en exploita .. 
tion , M. l'ingénieur en chef Masui. 

Une dernière branche de -service qu'il convient de citer ici, est celle <lout 
le régisseur comptable est chargé. 

Les attributions du régisseur 'comptable sont déterminées par le titre V du 
réglement général du 1 cr septembre 1838 (Moniteur <lu 12, n° 255). 

Il n'est ouvert de crédits qu'au régisseur comptable ~ toutes les dépenses 
faites en régie, tant pour la construction que pour l'exploitation, sont acquit­ 
tées par ses soins et sous sa responsabilité , quant aux paiements. 

9 
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§ 7. 

A-comptes pa,yds, durant l'hiver de 1838 a 1839, sur w pria: de plusieur» 
marohds. 

Il est dans les usages du commerce que, pour certaines fournitures, celles 
de machines particulièrement, une partie du prix d'achat se paie au moment 
de la signature du contrat. 

Lors de la crise industrielle qui signala les derniers mois de 1838, le gou­ 
vernement s'est vu dans la nécessité de traiter sur ce pied avec quelques établis­ 
sements, afin d'assurer la confection des objets qui lui étaient nécessaires 
pour le chemin de fer. C'était en même temps le moyen de prévenir une sus­ 
pension momentanée du travail. 

Les établissements auxquels des à •• comptes ont été ainsi payés par anticipa­ 
tion, sont au nombre de cinq. 

Les sommes qu'ils ont reçues s'élèvent à . . . . fr. 1,917,500 00 
Sur lesquelles il a été remboursé, au moyen de fourni­ 

lures effectuées jusqu'au 12 novembre 1839 . . • . 

Il ne reste donc à récupérer que 

Pour les détails, nous renvoyons au tableau suivant : 

• fr. 

1?133,919 6~ 

783,580 38 

La Société de St-Léonard à Liégea reçu. 
Elle a remboursé , au moyen de fourni- 

tures effectuées sur ses marchés . • • 
La Société de Couillet a reçu . . . . . . 
Elle a remboursé au moyen de fournitures 
La Société des hauts-fourneaux de Mon- 

ceaux a reçu . . . . • • . . • . • . . 
Elle a remboursé au moyen de fournitures 
La Société de Châtelineau a reçu . . . . 
Elle a remboursé au moyen de fournitures 
L'établissement de Seraing a reçu . . . 
Il a remboursé au moyen de fournitures 

Totaux .....•. 
Remboursements . . . . • • 

Reste à rembourser par l'établissement 
de Seraing . . . . . . . . . . .... 

AVANCES. REMBOURSEMENTS. 

30,000 00 

. . . . . . . . 30,000 00 
120,000 00 

. . . . . . . . 120,000 00 

100.,000 00 . . . . . . . . 100,000 00 
57,500 00 

. .. . •. . . . . . 57,oOO 00 
1,610,000 00 

... . . . . . , . 826,419 62 

1,917,509 00 1,133,919 62 
1,133,919 62 

783,580 38 
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§ 8. 
Emploi des fonàs vote, par la légi'slatu,re pour la construotion, 

Les fonds mis à la disposition du gouvernement pour la construction des 
chemins de fer, s'élèvent en totalité à fr. o6,6l59,l585 79 

Mais il est à ohserser qu'avant qu'une allocation eût 
été portée au budget pour· l'entretien et l'exploitation, des 
dépenses de cette nature avaient été imputées sua· les fonds 
de construction, à concurrence de. . . . . . . . . . . . 599,908 40 

De sorte qu'en réalité, ,H n'a été affecté à la construction 
des chemins de fer, que. . • . . . . . . . . . . . . . 56,059,677 39 

La somme dont il est rendu compte par le gouverne- 
nement s'élève à. . . . . . • . . • . . . . . . 54,664,303 54 

Différence .•...•.......... fr. l,39v,:173 85 

Cette différence provient de ce que les comptes ont été arrêtés au 30 sep­ 
tembre dernier, car il fallait un point d'arrêt. Elle représente la dépense effec­ 
tuée depuis le 30 septembre jusqu'au 12 novembre 1839. Il eu sera rendu 
compte ultérieurement. 

Quant à la somme de fr. 54,664,303 54, dont il vient d'être fait mention, 
elle se trouve détaillée au tableau suivant n° VII : 



TAULEAU des dépenses effectttées pou/r l'étahlz's.i;ement des section» de chemsm de fer 
la construction des bâtiments et dépendances, et pour 

'"" 

lJMl'RISES 1 TEUll\SSE!lE~Ts, If OUll NlTUR us SPI1CIALES. Ill! TEllllAlNS,' 

lNDICA'rION DES SECTIONS. HDI-:a!NIT!i:S OU\'RAGES D'AIIT, 
DK l\ÉCOl,TJ,;S, / ROIS~-,--::-- FI\HS 11'AcQUI6!TlOII ET PO~ll 

ET us JUS1'1Cll, DU RAIL-\VAY, 

Bruxelles li Mnlines ••.•••••.••.••.•••.• , ... , • 787,'277 24 575,836 45 209,646 51 l ,O!lU,000 00 

lllalincs â Anvers .............. , ..•.•.•.•.... 825, Hl4 30 1,358,733 55 201,405 GO I ,300,000 00 

Malines ù 1'Cl'monde.,, .•... , .....•....... , . , . 385,76'.! 95 885,530 60 136,661 80 886, 18!) 13 

Terruonde d G-und ...•.•.•......•.• , ..•...... l,1G8,253 89 882,031 M 172,817 80 1 , 0 66, 656 00 
i Gond d Ilrugcs . , . , • , , .• , , , .. , ..... , . , • , ..... l ,O!J4,458 03 I,fi7O,Oü2 89 262,616 00 1,210,433 42 0 
""4 r-- Bruges a Ostondo ............. , , ... , ......... 540,376 2.0 1,065,773 98 102,904 69 700,000 O0 ~ 
E"4 1, 
""4 Gaml à Deynze-Petegom •.. , ...... , ........... 286,376 24 229,870 00 62,575 00 380,!Jl5 00 0 ~ ,=.. Petegem r\ Courhny •...•.. , .... , ..... , ....... G6l ,568 7I Ml ,4::JO 00 114,400 00 691, !)()6 92 ~ .,,; 

1,231,435 28 ~ Malines à Louvain ............................ 789,544 48 207,298 58 908,619 65 
~ 

Louvain à 'I'irlernont .....•....•.............. 522,890 99 2,335,626 13 93,163 15 550,000 00 

'I'ulemont li Wuremme ...................... 4G8,3fl6 50 1 , 989,882 44 111,880 0() 7ti8,74O JI 

Waremme ù Ans ............................. 43.9,72.9 00 I, 152,849 89 120,415 00 600,OO0 00 

, Landon à St-Trond ..... ,,., ...... , ........... 227,408 42 312,068 30 43,O00 O0 24:3,831 îO 
1 

8,497,200 !)5 14,531 ,5::JO 95 1,838,814 14 J0,427,291 !)3 , -·--· --· - 
li!'::i 1 Ans à la llleuse •.••............ , •. •, • • , , •, , • • 1,030,157 40 292,119 55 44,308 51 299,OO0 OO 
0 ,.. 

Liégo ù Verviers et a la frontière ..... , .... , .... 45,793 61 480,488 32 635,315 68 1"" . 
;;i 
1;.) Courtray à !Uouscron et à Tournay ............. • • • 46,143 12 --,.;:i 
fi< 

Bruxelles à For est .....•...•......•.......... 1 , 41 0, 080 36 126,717 44 "1il • 109,705 '22 
A j 

rl'J Forest ù Tubize ot ilions ..•..... , .... , ........ 447,596 12 484,819 62 12.3,670 00 496,153 42 
i:= 
;;;. Namur à Mornimont ..•. , , ........•..........• 10,00O 00 • • 63,168 13 0 
Q 

Rectification et agrandlssemont de la station du ~ 1"ord, ù Bruxelles .....• , ...•..••........•. 95,00O O0 • • • ~ \ 

3,039,227 49 1,384,144 93 167,!J78 51 1,649,485 57 
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décrétées, ta nt celles en eœploitation. que celles en cours d'exécution, ai'nsi que pour 
le miuériel des transports, jusqu'au 30 septembre 1839. 

--- ~ - ---- .. 

DfèPF.NSt'.S CONS'I'RUCTION MATÉRIEL DÉPENSES GÉNÉP.ALE8 
TOTAL .n11n, 

0'1N.\UGl'll~· Il P.~ nss ('01)11, L "1!'\SJ::!\JB1E Ill/ Sl ST.Eli~ 
l'.\I\ SECTION, 

BATlltlEXTS ET Dl\PF.~llA'lt:J::S. TIO!I. Tl\ANSPOt\TS. nu cm.Ml~ 1m 11F.r1. 

.STATIO~li OR: 
40,82l 13 2,703,os1 aa Al.limes ... , ........... 806,203 91 Locomotives. 4,194,932 87 l O I'crso nncl et 

3fi6,537 31, 
frai,; d e con- 

2G,8GG 09 3, 712, IOU ,;4 Ih ux cl les el de Yilvor du. Vnitu,·cs ..•.. 3,371,97~ 86 cl uite des tra- 
llulfol, Vicu,-Dicu el An- vnux, etc: .. 1,1n,oso 44 

251 00 2, W4, 3D,i 48 
VOl''l , , •• , , • , , , • , , , • 192,188 88 l'Iatcs-Iormcs, 282,338 09 

20,388 on ~1,611,047 13 Cnpcl!«, Maldenm cl Ter- I\ésen·oir• ... !i7,398 G4 2° Frais de b n- 
rnn ntl e , .•..•......• 48,827 G9 tenu, rn0Lilr1 

4,448 23 4,5i:!., 048 07 fllijels di, ers. 357,369 55 instrurnnnts , 
Audc:}htH111 WeHcrcu et c,to., ... , .. 22.1,494 88 

3,!l58 47 2,413,013 34 Garni ..•. ,,, .... , •.. 175,943 40 T'ranspo rt de 

Ln ndeg heiu , 
matériel nn- 

91:19, 73G 24 Aelüc , (liai, .. , .... '.:G,122 t7 Jllocmcndncl et Brug es. IB2,504 59 . 2,009,305 (i:I Jubhoku d Ostende .... 60,724 82 

' 13,160 27 3, 150,058 26 Ilucgt, Wcspolaer cl Lou- 
1 va in , .... _ ......... 40,635 97 

2,259 75 3,503,910 03 Ycrtryk ci Tirlemont.,. 55,780 87 . :i,:ms,sr;g o5 Waremme ... , .. , ••... 30,784 45 

2,312,993 89 Fexhe et Ans .....• , ..• lü0,327 33 . 82Ô,308 42 Lnudcn et St-Trond •.•.. 0,369 4G 

112,152 94 3::i,406,!lOG 91 2,109,918 71 8,300, l 35 48 1,394,475 32 

. 1, 66~, ~85 46 Station do liai. •... , .. , 22,455 O0 . 1,161,597 01 . 46, 14:l 12 , 

. 1,617,103 02 . 1,552,239 16 

. 73, 168 13 

. 95,0DO 00 
Personnel el frais 
ùc cunùuitc du . 6,240,836 00 22,4~5 00 lr<l\'OUX ••••••• li8,/i90 84 

RÉCAPITIJLA. TIO'.N. 

ttablissement rlee sections décrétées , , ...• , . , • • • · •, · • · · · · · 

Conslruclion des bâtiments et dépendances ....•.... ,.,,.,•,•••••······ 

Matl,riel des transvorts , ..•....•...•..•.•.... , . , . • , , , , · · · · • · 

Dépenses g énérnles, personnel, frnis d., conduite et de bureau .. , .... •. •, • 

Acomptes payés par an(lcipation d divers inclustricls ..... , ... , , • , . , • • •, • 

A ajouter au montant {l'.énfral des dépense, de premier établissement, soldées 
sur les Fonds sp écla u1 ; 

Pour frai• d'entretien el d'o,ploilulion du chemin de for, pendant les nnnée s 
1835 et 1830, avant qu'une ul lo cn tion fût potléc de cc chef uu budg et <le 
l'l:tat ..• , •.....• , , . 

llontant IQtul impulé sur l.es fond., spéciam au :JO septembre 1839 . 

SECTIONS EN TOTAL r- ~ CÉ1'ÉR&L. 
EXPLOITA.'l'lOl't. conas n ·ntcvr1011. 

♦- 

35,406,996 91 6,240 ,83û 50 41,647,833 41 

2,109,918 71 22,455 00 . 2, 132,373 71 

8,300,135 48 . 8,300,135 48 

l ;:194,475 32 178,590 a .• 1,573,066 16 

. . 1,010,894 78(•) 

47,211,526 42 6,441,882 34 t'i4, 664,303 54 

··············· . .... , .. ·•·••· ... 599,908 40 

··········· ..... ................ f,ll,264,211 94 

JO 
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Les dépenses d'établissement du chemin de fer (aiusi qu'on a pu le remarquer), 
sonL indiquées pour les sections livrées à la circulation et pour les sections en 

d' ' . cours exécutron ; 
Far section et par nature de dépenses ; 
Pour la construction des bâtiments et dépendauees , 
Pour le matériel des transports; 
Pour Ios frais s:énéraux. 

Il , , d, , <l etc epense : 
1° Pour les 13 sections livrées à th. circulation (1). 

<:2° Pour leurs bâtiments et dépendances .•.... 
3° Pour le matériel de transport. . . . . . . . . . . 
-4° Pour les frais aénéraux d'établissement des mêmes 

sections. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Total pour, les 13 sections, d'un développement de 

62 lieues, avec leurs bâtiments et dépendances el le maté- 
riel de transport existant . . . . . 

Pour les sections en cours <l'exécution, la dépense a été 
la suivante : 

.Établissement de la route . 

fr. 3;5,406,996 91 
2, 109~918 71 
8,300,135 48 

1,394,475 32 

47,211,!526 42 

Stations. 
Frais généraux . 

6,240,836 50 
22,4\55 00 

178,590 84 
6,441,88:2 34 

Enfin, la partie non encore remboursée des paiements 
d'à-compte faits par anticipation à divers industriels, 
s'élevait, au 30 septembre (2)1 à . 

Total ésal . 

1,010,894 78 

54,664,303 :5-4 
La somme de fr. 3t;,406,996-91, que nous avons indiquée comme coût des 

treize sections en exploitation, se répartit ainsi qu'il suit, d'après la nature 
des dépenses. 

1° Emprises de terrains 
~0 Terrassements, ouvrages d'art et pose du rail-way. 
3° Bois de fondation du rail-way 
4o Fers (rails, coussinets, chevilles et clavettes). . 
~0 Dépenses d'inauguration . 

8,497,206 95 
t4,5aI,530 m:5 
1.838,814 14 

10,4:27,291 93 
112,U52 94 

35,-406, 996 91 
Lorsque l'on réunit les sections livrées à la circulation et les sections en 

cours d'exécution, en ne s'attachant qu'à la nature des dépenses, l'on trouve 
qu'il a été payé : 

( l) C'est la dépense au :30 septembre, mais il reste encore des paiements à faire sur ces 
sections, indépendamment de quelques travaux d'achèvement de la route et des stations. 

(1) Les fournitures effectuées depuis le i'>O septembre , réduisent cette avance à 
fr. 783,1580-~8. 
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1° Pour emprises de terrains , fr. 
+3,039,227-49= 

8 497,206-90 1 536 431 44 
, . fr. 1 , ' ' . . . 

2° Pour terrassements, ouvrages d'art et pose du rail­ 
way, fr. 14,D31,530-95+I ,384,144-93= . . . . . 

3° Pour bois de fondation du rail-way, fr. 1,838?814-14 
+167,978-51= . . 
4° Pour Fers (rails, coussinets, chevilles et clavettes), 

fr. 101427,291-93+1,649,485-57==. 
5° Frais d'inauguration (comme ci-dessus) . 
6° Pour bâtiments et dépendances. 
7° Pour matériel d'exploitation 
8° Pour frais t3énéraux . 
9° Pour à-comptes aux industriels 

Total . 

2,006,792 6ti 

12,076,777 so 
112 152 94 ' 2,132,373 71 

8,300, 13;5 48 
1,573,06(:> 16 
1,010,894 78 

54,664,303 ;S4 
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Il. Chemine (Le fer. - Exploitation. 

§ 9. 

Un ré3·lement général <lu 14 octobre 1837 (l11oniteur du HS, n° 288), avait 
partagé Je service de l'exploitation du chemin de fer en deux branches, com­ 
prenant : 

L'une , l'entretien et la police de la route, la construction el l'entretien du 
matériel et la traction; 

L'autre, l'organisation des convois, l'administration des recettes et la police 
des stations. 

Ces deux branches étaient indépendantes l'une de l'autre; la première 
fournissait les moyens d'exploitation, la seconde les mettait en œuvre, 

Dans celle organisation, le ministre était le point <le centre pour les deux 
branches. 

L'expérience fit reconnaitre le besoin d'une centralisation plus directe avec 
indication précise de chaque service. 

Un arrêté royal du 1er septembre 1838 (llfoniteur du 12, n° 2:S:S), posa en 
principe qu'il y aurait un <li recteur unique sous les ordres du ministre, pour 
les chemins de fer en exploitation considérés indépendamment des J ianes en 
cours d'exécution ou à l'étude. 

Un arrêté ministériel de la même date (1'1oniïenr du 12 septembre, n° 255), 
a donné au service de l'exploitation son organisation actuelle. 

Cet arrêté: sans détruire l'unité, s'ubdivise l'administration des chemins de 
fer eu exploitation, en trois services principaux : 

• 
1 ° Service de l'entretien et de la police de la route; 
2° Id. des moyens d'exploitation; 

3° Id. des convois et recettes. 

Chaque service a ses ag·euts, mais tous subordonnés au directeur <le l'admi­ 
nistration , seul en rapport avec le ministre. 

L'arrêté du 1er septembre 1338, a déterminé, dans toutes leurs parties, les 
attributions et obligations <les agents de tout grade appartenant à chacune des 
trois branches principales Je I'adminisu-ation. 

La force des choses a voulu que l'admiuislration des chemins de fer en 
exploitation , indépendamment de son service ordinaire 1 resrât chargée des 
travaux d'achèvement des liffnes livrées à la circulation, ainsi que des travaux 
des stations. 

Lorsque ces travaux seront terminés 1 il en résultera une grande amélioration 
pour ie service, 
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l O Parce que le chemin de fer sera d'une plus foc ile exploitation :, 

2° Parce que les agents de l'exploitation pourront concentrer tous lems 
soins sur l'exploitation même. 

Nos chemins de fer se distinguent pa 1· le petit nombre d'accidents auxquels 
leur exploitation a donné lieu jusqu'à présent ; aussi I il font le dire, rien n'a 
été épargné pour écarter, autant que possible, toute cause de danger , l'en­ 
tretien de la voie a été l'objet des soins les pins minutieux; des gardes-police 
sont échelonnés le long <le la route, de kilomètre en kilomètre; le matériel est 
bien construit et bien entretenu; trâce à ces précautions, nous n'avons à 
déplorer aucune de ces catastrophes qui , dans d'autres pays, ont sisn,ilé 
l'admiaistration des compagnies; les personues qui ont été tuées ou blessées 
sur nos chemins de fer, ont 1 presl1ue toujour s , été victimes de leur pl'opt·c 
imprudence , notamment pour n'avoir pas tenu compte de la disposition du 
ré3lemenL qui prescrit aux voyarreurs de rester assis . 

Nous donnons ci-après le tableau des accidents; il n'est pas sans utilité d'en 
faire conna1tre les causes. 

11 



1'ABLEAU des accidents survenus sur le chemin de fer, depuis 

DAI ES, 
NOMS 

DES VICTll\lC~ 
CA1JSE5 DES ACCIDENTS. 

1835 

18..IG li Jttlld 

1837 17 uout 

, 20 scptumb: o 

8 octobre 

1~i:- n ov omln c 

21 dcc embro 

J 838 11 J unvie: 

5rnELI 

• J aout 

• 4 • 

• 12 , 

, 20 • 

, 24 , 

• 4 septembre 

• JO • 

• !• octnbr e 

29noHmbre 

1839 l" Jan~1er 

6 • 

, 13 , 

• JS 

• .!8 

, 3o mars 

1 7 JUlD 

Un 0111r1cr ùu nom de 
I'u i ys ou V IO 1'11 l' 

Uo hnbunnt tlc V1l­ 
vorrlo 

Vau (.astok boulon 
!lCI Il 1\[ ti nt.s 

DoUI cunJon 

Un adjudant des [ um 

1

, ~I II c cnusr - Il , t,làtl ohsune tl rester debout sur la rampe d un w1i;t;on 
p1e1s dt, 1}1nd 

V11 d ci wa llcn, gunlc ]lit mo CHlbL - li, avmt pas eu ln pré cnuuon de rentrer dans une vo rturc, 
aux cou, 01s l our p,P><iCJ ~OU!'! h, , iudue pies de Louvam 

Un m-rrch nnd dl' olu 
co rce donuorlu. t 
1 a ckeu 

Vau l\,leg.huu ipr<le 
OU'( COil\OIS 

Do Joze, g,mlc ~u~con 
vo rs 

Un pùysnn 

l\ezrner G , chef d 1 
tolie, a la ,tilwn 
do llt uvcl le s 

Le sui v e1 lhnt Ile hase 
f'L un tmluun o dont 
le nom ut meonnu 

l1I z., D"" V andemoot 
et p lusieur s per 
sonnes mconn uc s 

M Cahry, rngt.n1cur, 
..lerdeu, chef t) 11 
Je , nleulcmuns , 
chaufîe ur 

U11 soldat, deserteur 
étrongrr 

Theiuo We,krhnck 

Jluckmans et Van "\lol, 
ouvr icrs de I adrm­ 
mslrahon 

Le maclnmste Der 
tog 

Un voyageur mcouou 

Lorss e , u-aidc u. u~ 
convois 

Walry g rrdc am, con 
"\OU 

]\J Lé,y 

De Dicckcr, maohi 
ruste , De Ilam-ie­ 
ker chauffeur un 
on'111Cr de la stat 

Dnr so g n d e uu c con 
'10H 

J o~ (,ock, ~orde 
route 

Le sreur Ilusscher 

tla1tn1c, 11 o,l (ombc de l i voiture 

{,c[ bo mm o n dt> victuun do son nnpi udcnce , il 1, était placé c11!1c deux wa1, 
f o us le choo d u de par! le lit tombe, 

ru, mo C,1\ISC ·-· ll b est elun ce Ù un WHggon, peudunt que !G cou vo r etuu t.n 
rnm c.h o 

"th me (,tlUhL 

01 l i t.s 1m~ que cd hom1110, qm etait sourrl, ne • tst apcrcu que trop tard tic 
1 au !VlC du, o nvoi -On 1gno1e po111 quel mouf'rl se trouvait sur lL rarl-w ay 

0, , o J"11111Ssu I'°' L" c uent Id cd use de la chute de cc garde qu, tomba en 
,uul nt p l8~e• ù t n clru ·1 baru.s d ms l s WJflLOn aux 1rng'1gcs 

Ln v oulunt pus1,c1 s111 un i.,hm-'1 hunes non surmonte de burrus de Ier, 1I suc­ 
c1 ot.h-i 1 w e "" pic ldttc 'l'", en se dct1Ghant, lu, fit pcrdi o I equrhl» o 
ot le fit tcmbei 

Son unpt udenc B) 1nL perdu son chape ru, rl s 01! dance <l un waggon, pui- 
d-mt qut.. le co r \.OL c.Lut LU murchc 

Oc cup c l 'lJu-.to1 un uo uv ca i tuv-iu d ahrnent-rtron J. une Incomotrve, 1l fut 
]li" cnlrr- h lor-o u ot.ive li le tendcr , <1u il ordonnait de Iaire approcher 
1\ -mt de .!'I e.u e u.tn c 

Du ou vr n.rs t11>11II ru.nt sur un r embh i de quelques mLlres de hauteur," 
tPplacc, un 1111 t ln vut, d tlll convo i m tttendu de troupes attele de d e.u x 
1emmqu1.,1s rls do r utr ent murs h op tm d Ie srgn il da l urret Les mar lu­ 
ur-tos In t nt de , a ni! e.Ilor ts pom ai n ter à tomp" l es lncomotrves qut turent 
pr ecrpuecs d11 h rut du 1'c 111hla1, onu umant avec elles les 4 premières des 
20 1 cuures du convui 

I e ma c lurustc l),mtrcmont ay1nt 1!11nentc d eau le remorqueur qu 11 condur­ 
blJJi, h, i amcu-i vcr s le co uvm, UYt..C Llop do vrtesse 

Un convoi spéoia l ~rn,t coudurt k Ho, 1 Ostende et revenait de nuit, le pont 
de la SnepJ u H, trouvant ,mlhturrusemcnt ouvert , la locomuln e franchit 
l ouverture du pont, rrun s , n.tenut, pd1 le poids des v ortures qut s étaient 
pr ecipuc cs a sa SUL le dans la 11ue10 elle vmt en ln iscr deus par son i ecul 

\yont voulu remonte, en wog6on, pendant que le convoi etuu en marche, il 
tomba sur le rail wny 

1\I~me cnusu 

l\lonte~ sur des wagg ous clo senice, que Ion env oyait a" ut ernrne, 11> eurent 
l imprudence do detacher ces ws.1~1~·om,, UHrnt que 1e ccnvoi fut orrcté 
,1 arum 11u au moment on la 1,01de tut décrot.hee, le waggon cpr ouva 
une secousse qui k..i fit tomber tous deux bous les roues 

Le convoi étmt attele do deus remorqueurs Au moment de partir, Ilertog se 
trou v.ut enlie lcs2 JH cmu n.s r ou cs de celui qu 11 conduisait Le conùucteur 
dl la J ro m rchure l ignorant, donuu h, mouvement ùe pr0Jrc.ss1on et J ou 
ncutque le temps <le 1Lluerllut% uvuut <1uc les roues de la Iocomuhve 
ll t,u~,;,1:.,nt obci enl en ... me i t 11 t.e mo uç entent 

li vo ulut mo11tL1 en w-iggon l orvque Je cnnvm étart en marche Ne pouvant 
y parnmr, al s uccro oh-i ,\ la vouut e et, api es des etlo i ts mutrles, il Iaeha 
pi JSe et tomba .1,m lec; 1 m ls 

füt t oinhc du" ag~on des bJ0 ,ge, -On ne connait poml la cause de •a chute. 

At tc1ut pai Je poteau ùc lo fonte roe placce sur k poot de Dufl'el, 11 perdit 
l e qurhbre et tomba dam la l'ièthL 

Ayant mu lu desci ndre d une ù1h~e11ce, pendant que le Lom 01 t.tart en 
mar ehc, 11 tombu r em erse sur lm, rads 

L explouon de la locomoLne 11• 288 de Stephenson, dont la vapeur llVllll été 
t1 op u,mpnmec 

Il pe.nlrt l e.qmlibre en puss-mt d une voiture a I autre 

(,c ~.mie fi uva,llu,t a l• route, 1 coti, des r.uls, lorsqu un convoi (auquel 1I ne 
pru pas ~•1cle, malgré les averti •• ernents réitérés du machnnste] le 
nn, ersa, les J•mhe, engagees sous les roues des voitures 

Ayant voulu Iflonkr sur un ,YBG{;on, 11 tomba pies des rails et fut louche par 
une <les voitur es du convm 

Nota Le chemin de fer a etc un moyen de su1c,cle 1,our deux mdrvidus <{Ul se sont décapités en se couchant sur le rerl dans I all 
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le principe de Teœploiudion, jusqu'au 12 novembre 1839. 
.. ---·· 

NATURE 
ACCIDENTS. 

LIEUX 
OU LES .ACCIDENTS 
SONT AlUllVÉS. 

OBSEl\VATIONS. 

A eu los jambes et los bras mutilés. I Section de Bruxelles. 

A été hroyé par les7 derniers waggons 
du convoi. 

S'est fuit uno b lessuro r,ra,•(11\ la tête, 
en tombant sur les rn i ls. 

A ou les ,leu, jurnhes tollcmcnt mu­ 
tilec• pur les ronr• (l'nn wnggon, 
que l'amputation o dît en être fnito, 

A. eu lo lî•te Irunasséu par los rom" 
ùo deux "·a,~gons. 

Ilalloté entre le mur du vinduc et les 
voitures du convo i, il tomba pour 
ne plu~ se relever, vers 1c milieu 
du viaduc. 

A hé écrusé. - Le convoi tout entier 
lui a passé sur Jo corps. 

A eu le poienet droit écrasé, et par 
mite amputé. 

A. eu lu têtu brisée du coup d'un mar­ 
che-pierl. 

Section de Ma.Une§, 

A ½ lieue do Malines, 

Station d'A.nnrs. 

Wetteren. 

Pcès clc Louvain. 

A 30 pns environ er.;deçà 
de h chaussée de Look on 
(section de Druxellos), 

Près d6 Vilvorde. 

Près de la plaine de ·nionplui­ 
sir. 

Une large blessure à la tête cl une I Ent,o Verh-yk et Loin nin. 
luxation nu bras. 

La tête hrisée. Station de Druullcs, 

Lo surveillant Dehuse reçut quelque, 1 Ccrbeek-Loo . 
contusions et le militaire fut blessé, 
mais assez lésèremenl, 

M. Vondernoot eul une côte enfon-] Terrnonde. 
cée, et plusieurs autres personnes 
reçurent des blessures plus ou 
moins 5rR:vcs. 

Ac,den el Menlemnns furent tués sur I Pont de la Sueppe. 
place. M. l'ingénieur Cabry serré 
entre la locomotive et le tender, 
reçut de graves blessures. 

Une des roues du dernier wa{lgon lui Wespelaer. 
coupa lu jambe, 

Elle out les dou• pieds écrasée par les Terwonclc. 
roues d'un wai;gon. 

Buckmens fn.t tué sur place. - Van \l'aremrne. 
Mol en fut q uittc pour une légère 
eontuaion, 

llerlog out deux côtes enfoncées cl I W' aremme. 
plusieurs fortes contusions, 

Il eut les doigts d'un pied broyés par Cappelle, 
les roues du wa~gou, 

Des blessures assez fortes à la tète Sempst. 
et quelques légères conluslons. 

De légères contusions. Duffel. 

Trois ou quatre voitures lui passèrent Station de Brus elles, 
sur les jambes qui furent tellement 
mutilées qu'elles durent être am- 
putées. 

De Breeker eut la lêle emportée. - 1 Station de Gand. 
De Ramaeker, enlevé de la ma­ 
chine, rclomba mort. - L'ouvrier 
reçut une blessur e à la tête. 

Le, roues des voitures lui fracassf\-1 Jlrès d'Ans. 
rent. les deux cuisses . 

Il eut le, deux jombes coupées. Pr ès d' Anvere, 

Il se fit une légère blessure ù la I Aeltre. 
jambe. 

On ignora los dates précises; il n clù subir l'arnputa; 
tion rl'nne jamhe. 

On u rapporté que cet homme était ivre, 

Le sieur Van Castelo s'est uu1;1·i do celle blessure, 

Il a survécu à. l'omputution; il n été nomme commis 
ou bureau d'Ae ltre, lieu do son domicile. 

Cet individu se trouvait dans un ~•lat onmplut 11 'ivresse. 

Lu procès-verbal constate 18 blessures ou contusions. 

C'est le soir, à I'nrrivée du dernier convoi, quo cet ac­ 
cident a eu lieu, 

V an Peteghern est mort des su iles de oc tte blessure. 

Mor! deux heures après sa chute, 

Ses blessures, quaiquo grnc•, ne donnaient pas de 
craintes pour sa vie. 

Décédé dans le transport à l'h.ôpilal. 

Molgre la gravité de ses blessuros, M. Gabry s'est. 
entièrement rétabli. 

Herlog s'est rétabli de •e• bteasures. 

ll11 reprls sou servloe, environ 2 mois après l'accideut. 

A repris son servine; quelques jours après I'aecident. 

M. Léry est mort, quelques jour, eprès l'&mpulatioo. 

Danse est mort, aprè, avoir subi l'amputation de la 
cuisse droite. 

Décédé quelques instants après son arrivée à l'hôpital 
d'Aonrs, où il rut transporté immédiatement. 

ente du convoi. 
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§ 10. 
Dépenses d'eeploüaüou; 

Les dépenses d'exploitation des années 1835 et 1336, sont demeurées 
ce qu'elles étaient lors du rapport fait à la Chambre le 26 novembre l 838, 
savoir: 

1835. 
E:rplo/tati'on cl'mw section pendant /mit mois. 

Entretien et police de la route 
Dépenses des transports • 
Frais de perception • 

1836. 

fr. ISO1084 01 l 
99,955 46 
lB,233 '.26 

E::vploitati'on d/scne seotùn: pendant les quatre premiers mois, 
et de deutc sections pendant les l1wi't derniere mols de l'année. 

Entretien et police de la route . . fr. 132,637 41 l 
Dépenses <les transports . 247,646 56 
Frais de perception. . . 5O,BtH 70 

Les dépenses, qui sont ici renseignées pour 183t> el 183ü, 
s'élevant , pour les Jeux exercices, à fr. 599,908 -40, ont été 
prélevées sur les fonds accordés pour la construction. 

4:H,135 U7 

1837. 
Eœploitation. de trois sections pendant les liiât premiers mois 
de l'année , et de sù,, sections pendant les quatre derniers 
mois, 
Cette dépense se trouve portée dans le rapport du 26 no­ 

vembre 1838, à fr. 1, HS~,471-91. Elle est aujourd'hui de 
fr. 1,189,988-62, par suite du paiement de dépenses arriérées 
de 1837. Cette dernière somme se répartit de la manière sui­ 
vante , par nature de dépenses : 

A11.T. i=. Entretien et police de la route. 
A11.T. 2. Dépenses des transports . 
A.11.T, 3. Frais de perception. . 

fr. 346,48G 3;5 l 
635,245 74 
208,2t56 (53 

1,189,988 62 

1838 . 
.Eœploita,tt'on de siœ sections pendant les trois premiers mois 
del' année, de hui't se et-ions pendant les qu,atre mois suèoant«, 
et da diœ sections pendant les cùiq derniers mois, 

' Le tableau consigné, p. 14 du rapport du 26 novembre 

A reporter . . fr. 1,789,897 0~ 



EXERCICE 1818~ 
( Tableau n• J:X.,) 

Dépensés'.d,entretien, de transport. et·de perception, ·à ladate. du 30 septembre 1839~ 

AIIT, 1°'. -: ENTRETIEN ET POLICE DE LA ROUTE. 

IIAlll·D'ŒOVRE , 

SECTIOlHIIE 

Malines à Bruxelles • • 
Malines à Anvers. 
Malines a Termonde . 
Termonde à Gand. 
Gand à Bruges • 

. Bruges à Ostende • 
Malines a Louvain 
Louvain à Tirlemont. 
Tirlemont à Waremme 
Waremme a Ans • 

H&TÉRIAOX ET FOVBIIITÙRES • 

PEIISOl'i!IEL pour le service et la surveillance des travaux 

Aar.~. - DÉPENSES DE TRANSPORT. 

Bruxelles 
Malines • 
Anvers . 
Termonde 
Gand. 
Aeltre 

/ STATIONS JIE < Bruges 
· Ostende. 

Louvain. 
Tirlemont 
Waremme 
Ans • .............. · l 

1 
~ JIE C01180MMATION, . { la> 

;~ 
~ Ill l PO'UJl, L•ENTJ\ETIEN Jl'S { 0 ,MATÉJ\IEL, . a, 

Monplaisir 
Malines 
Anvers • 
Gnnd .• 
Ostende. 
Ans •• 

{ 
Forges et fonderie 

ATELll:l\S JIE MALINES, Atelier des tourneurs ' 
Atelier des voitures . 

Houille , coke et bois de cbaufl'age; graia 
éclairage , • • • • 

Bois do menuiserie et de charronnage , fers 
garniture ; ustensiles divers, outils et répa 

PERSONl'IEL pour la direction et surveillance 

AH. 3. - DÉPENSES DE J,>ERCEPTION. 

8T A TIONS JIil , 

Bruxelles 
MaliDes. 
Anvers. 
Termonde. 
Gand 
Bruges. 
Ostende 
Louvain 
Tirlemont . 
Ans. 

FOIJRl'ilTUI\ES IIT 9ÉPE!ISES DIVEJ\&11S . 

PIIBSOllliEI,: directeur, contrôleurs, receveurs, commis, garde-ccnvois, etc. 

TOTAL GÉNÉRAL lies dépenses de l'exercice 1838 

' 

SA.LA.IRE RESTANT 

-- TOTAL ALLOCA.TION DISPO~IBL'I 8Ull LBS - SOMMES. 
Des tettaHÎ'eH ' ALLOCUIOIIS atr 

Du &oneiUam11 Des canlonllien1 emrloyés UI. ~I.Tltll, ua UTJCLJI, 
temporaires, poDtomùers, pour ounages BUDGl!T, 

<rmployé, etaides. gndes et ouvriers. e1.traordiuaire1 .. 

902 00 38,454 33 1,854 05 41,2l0 38 . . 36,062 59 · 591 91 ~;654 50 
127 87 37,159 44 5, 195·55 42;482 89 

2,764 62 46,184 61 2,862'48 51,Sll 71 
1,747 88 36,676 43 . 38',424 31 

661 13 23,093 52 • 23,734 65 
2,032 50 34,519 36 893 60 37,445 46 

797·13 29,815 98 2;819 00 33,432' li 
- 1,148 00 62,977 15 · 8,238 48 72,363 63 

IH3 00 43,344 63 Ht,14\ 08 53,998 71 

- 151,851 07 

- 53,783 28 
637,212 70 955,000 00 317,787 30 

SALA.IRE TOTAL' 

SOMMES. 
l'AR IIATURII .. ""' ····"·\ ·- -~···- DE 

employé, de »•ouTTier■ di\'eu. D1ÎPEffSI!. 
temporairemeDt. locomotins. 

6,198 29 8,821 18 39,783 22 54,802 69 
10,513 21 13,737 80 81,137 00 105,388 51 
3,063 75 8,479 80 21,679 48 33,223·03 
778 71i • 4,61}8 50 11,437·25 

11,845 61 6,30200 33,271 28 45,418 89 
207 50 . l, 760 30 1,967 80 

2,667 30 982 50 7,598.10 H,247 90 
1,104 40 1,876 80 5,345 05 8,326 25 
1,425 10 429 30 4,509 ~ 6,363 45 

. 4,273 35 -8,990 70 15,460 76 28,724 81 
798 00 • 5,483 96 6,281·96 

3,877 30 5,339 87 14,571 52 28,?88·69 

203 25 
330,971 23 . .a,018 90 3,222 15 

• . 12,669 49 12,669 49 . • 2, 15lS 00 2~155 00 
462 00 • 6,018 75 6 $)·75 . • 68 00 -'6800 
• • 36/S 20 l!fl5 20 

24,960 59 
• • 22,913 79 22,913 79 
• . 17,141 92 17,141 92 . . 34,822 40 34,822 40 

:es , huile , suif; savon; étoupes, etc., nettoyage et ·_ 
74,878 li . . . . . . . . . 

it serrurerie, acier, cuivre, clous; peinture, vitrerie et 
. 11214,41.7 ~ 

ration d'outil, • • • . • • • • . . • ·· • - . • · 

. . . _46,819 ~4 
1,692,047 75 1,730,000 00 37,952 25 

.SALAIRE TOTAL. 
DES QUV11JBU Ull1'lTVIIIIDB 
CIIUGBUllS, D1ÎPBffSB, 

12,088 )(1 
15,306 50 
5,432 00 
2,190 00 ' 
5,359 00 
1,617 00 .. 1,740 00 .. . 3;018 00 . 
3,610 00. .- . · 4,706 00 

,55,066 60 ... 77 ,_46l 6'3 
., . 271,379 22 

.- 403, 907 48 405,000 00 1,092 52 
. . . . 2, 733~ 167 931 3,090,000 00 3116,832 07 
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EXEROICE· f:859. 
Dépenses d'entretien, de transport et de perception, à la-date. du .30 .. septembre. .1839. 

A11r, i«. - ENTRETIEN ET POLICE DE LA ROUTE. 

H.tl!l·D'œOVRE, 

SECTIONS DE 

Malines à Bruxelles • 
Malines à Anvers • · 
!ilalines à Termonde • 
Termonde à Gand. 
Gand à Bruges 
Bruges à Ostende. 
Gand ~ Courtray . 
Malines à Louvain 
Louvain à Tirlemont 
Tirlemont il Waremme 
Waremme à Ans . 
Landen à Saint-Trond 

Matériaux 
Chauffage, graissage, éclairage, nettoyage 
Fers , métaux, serrureries, etc. 
Dois , menuiserie , etc. • • 
Outils et ustensiles et réparation d'outils . 
Uniformes des gardes . · · 
Loyers et frais de bureau . 
Fournitures diverses et dépenses eatrabrdinai 

PBRSOl!IEI'.. pour le service et la surveillance des travaux . 

FOORLIITVRllS. 

A11T. 2. - DÉPENSES DES TRANSPORTS. 

)l,\IN·D'œUVRll. 

IDEM, 

IDllllr, 

STATIONS DE 

FOURIIITURES. 

HAIN·D'ŒUVRE. 

Bruxelles 
Malines . 
Anvers . 
Termonde 
Gand 
Aeltre • 
Bruges • 
Ostende. 
Deynze . 
Courtray 
Louvain 
Tirlemont 
Waremme 
Ans . 
Landen • 
Saint-Trend. 

Monplaisir 
Malines .. 
Anvers . 
Gand. 
Ostende. 
Ans . 

Bruxelles 
Malines. 
Anvers . 
Termonde . 
Gand 
Bruges . 
Ostende 
Louvain 
Tirlemont 
Ans. 

FOVl\8 A COKE, 

ATELIEl\S DE MALINES, 

Atelier des voitures . 
Id. des tourneurs. 

Forges et Ionderie • 
Magasin central 
Atelier des grosses réparations. 

Direction à Bruxelles. - Employés tempo- 
n~~ - . 

Houille, coke et bois . 
Éclairage, graissage, nettoyage 
Etoupes . ~ . . . . . • . . • . 
Fers divers, acier, cuivre, plomb, serrurerie 
Dois, menuiserie, etc. 
Peinture et garnitures. 
Outils et réparations d'outils 
Frais de bureau 
Dépenses et fournitures diverses 

PJ!.IISOIIIEL pour direction et surveillance . 

AIIT, 3. - DÉPENSES DE PERCEPTION. 
STATIONS DE 

Fournitures, ouvrages, réparations, transpo 
lors de l'interruption sur plusieurs points d 

PERSOIVLIEL : directeur, contrôleurs , receveurs, commis, garde-convois, etc. 

Frais de bureau , impressions, etc. . 
Indemnités pour perte d'objets égaréA . 

TOTAL GÉNÉRAL des dépenses pendant les neuf premiers mois de 1839 • 

SA.L.URE TOTAL 

- PAIi IIATURE TOTAL ALLOCATION RESTANT , 
SOMMES. 

De, surveillants Dfls eantceniees, 
Det terrassiers DB PU UTICU, employé! PU .UTICLI!. nlSPO.IBLB. 

temporaires, pontonniers, pour ounagcs DIÎPE1'5B, employés :• aides, gardes el ouniers. e.draordinaircs. 

2,944 17 28,318 49 1,985 65 33,248 31 
72 25 29,979 99 885 51 30,937 75 

· 2,588 54 31,522 67 6,205 65 40,316 86 
1,664 79 36,594 62 4,822 25 43,081 66 
3, ll3 32 67,659 32 14,014 71 84,787 35 
3,043 59 32,089 01 2,087 59 37,220 19 

36 00 , 804 60 . 840 60 
536 00 29,241 20 JOO 80 29,878 00 

2,276 63 25,560 34 3,474 97 31,311 ·94 
1,185 63 37,WS 79 2,IS48 49 41,242 91 
447 25 24,963 05 J0,619,90 36,030 20 . . . . 

17,489 38 
,408,~95 77 

2,287 02 
' . . 2,808-52 

4,981 20 
7,701 00 
9,173 56 
2,001 69 

~es 7,794 06 
54,236 43 

60,839 73 
60,839 73 

523,971 93 955,000 00 431,028 07 SALAIRE 
~ 
Des cLefs d'atelier De~ conducteurs 
et surveillants de D'ouvriers divers. 
temporaires. locomotives. 

4,086 34 8,639 75 42,758 94 55,485 03 
7,487 46 13,577 08 69,009 69 90,074 23 
1,903 64 6,955 91 22,675 91 31,535 46 
1,009 75 . 3,871 75 4,881 50 
5,278 08 8,413 05 41,490 22 55,181 35 

• • 3,437 60 3,437 50 
5,042 05 3,165 20 15,909 91 24,117 16 
3,282 60 3,225 00 15,372 65 21,880 25 , . . 160 40 )60, 40 

75 60 70 00 534 35 679 95 
206 50 • 4,401 15 4,607 65 

3,736 50 10,910 32 18,766 87 33,413 69 
457 00 • 5,144 40 5,!iOI 40 

4,635 75 ~,891 75 19,764 88 30,292 38 . • . . . . . . . . 
361,347 95 

924 75 . 4,592 53 5,517, 28 . . 10,867 40 10,867 40 
• . 1,902 40 1,902 40 

1,1143 00 . 11,014 93 J.2,557 93 . . 2,148 22 2,148 22 . . 6,425 27 6,425 27 
' · 39,418 60 . 

932 85 . 39.,,802 04 40,734 89 
1,984'51 ' .38,585 go . ,40-,570 41 
· 749 'oo' . 11,678 52 12,427 52 
812 25 . 4,269 50 5,081 71> . ~ . 10,498 69 10,498 69 

109,313 26 

6,233 50 . . 6,233 50 6,233 60 
. '. 270,094 75 

70,492 95 
22,422 91 

, etc .. 71,700 47 . 8,343 89 
2,123 39 ~ 
21,836 76 

' 3,825 26 
27,642 19 498,482 57 
52,726 73 

52,726' 73 

I 
SAL.1111~ 1,_067 ,522 51 1,730,000 00 662,477 411 

DIIS OUVlll:SU 
CHA.B.GEURS. 

9,263 10 9,2i JO 
•. 8,557 00 8,5 00 ' 3,31800 3,318 00 

1,089 00 I ,089 00 
2,960 00 2,960 00 
1,815 50 1,815 50 
2,349 50 2,34960 
1,905 00 1,905 00 
1,880 00 1,880 00 
3,525 50 3,525 50 

!s de voyageurs par barque et omnibus 36,662 60 
la ligne, par suite d'inondation. . . '. 13,041 50 

13,041 50 
248,562 93 

248,562 93 
8,509 95 

735 00 
9~44 95 307,511 98 405,000 00 97,~ 02 

1,899,006 42 3,090,000 00 l, 190,993 :SS 
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Report . fr. 1,789,897 0:2 
1838, renseignait, pour les dix premiers mois d0 l'année, une 
dépense de fr. 1,619,189-77. Les dépenses <les deux derniers 
mois , les approvisionnements d'hiver et le paiement <les 
dépenses arriérées, ont eu pour résultat de porter les dépenses 
de 1838, à une somme de fr. 2,733,lfi7-U3, répartie de la 
manière suivaute : 

ART, I=. Enti etien et police de la route. fr. 637 ,21'.2 70 l 
ART, 2. Dépenses des u ansports . • 1,692,047 75 
A1\'r. 3. Frais de perception. . . 403,907 48 

Pour les détails, .nous renvoyons au tableau ci-annexé, 
n° IX. 

1839 ( les 9 premiers mois). 

Eœploitation de di"aJ sections pendant neuf mois. 

2,733,167 93 

La <lé pense s'élève à une somme de fr. l ,89D,006-42, qui 
se répartit de la manière suivante , d'après les articles du 
budget : 

ART, }er. Entretien et police de la route. fr. 523,971 93 l 
ART. 2. Dépenses des transports . . 1,067,522 51 
A11.r. 3. Frais de perception. . . · 307,lH 1 98 

POUi' les détails, nous renvoyons au tableau ci-annexé , 
n° X. 

Il aura donc été dépensé, pour l'exploitation du chemin de 
fer, de mai 1835 à fin de septembre 1839 . . . . · • fr. 6,422,071 ,37 

1,899,006 42 

1.2 
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§ 11. 
Recettes. 

Les recettes <lu chemin de fer ont aujourd'hui trois sources distinctes: 

Les voyageurs; 
Les bagages ; 
Les ruai ohandises. 

Il convient en outre <le faire mention de la poste dont le chemin de fer 
trauspnrLe gratuitement les dépêches : c'est là une source de produits indirects. 

Les transports militaires doivent ausvi être considérés comme prestations 
faites en partie gratuitement par le chemin de fer, en vue d'uu service public. 

L'on sait en effet, que le tarif, déjà très modéré, a été réduit de moitié pout· 
les transports de cette espèce; une rétributiou aussi bornée ne couvre pas les 
frais, qu'exigent les transports militaires, transports fort onéreux par la 
nécessité où l'on se trouve , presque toujours, de faire venir· ou <le renvoyer· 
les waggons à vide. En outre toute rétribution est supprimée lorsque les 
transports militaires se font par convois extraordinaires. 

Les expositions d'objets d'art B'rèvcnt encore le chemin de fer par les trans­ 
ports sraluits qui en sont généralement la conséquence. 

Peut-être serait-il plus convenable et plus conforme aux principes de la 
constitution en matière de comptabilité, de rendre le tarif uniformément appli­ 
cable dans toutes les circoustances, sauf à augmenter, s'il le faut, les alloca­ 
tions portées au budget pour les branches d'administrution qui font usage d11 

chemin de fer. 

L'organisation, en ce qui concerne les voyageurs, est restée ce qu'elle était 
<lès le principe. 

Jusqu'en 1837, le transport des bagages était plus ou moins précaire; mais 
aussi il ne donnait lieu à aucune perception spéciale. 

Un arrêté du 20 juin 1837(!1Ioni'teu,r du 21, n° 172), a pourvu à l'organisa­ 
Lion de ce service. 

Cet arrêté pose en principe que les bagages des voyageurs ne sont traus­ 
po1 tés uratuilcrnent, que jusqu'à concurrence de 20 kil. 

Pour le poids excédant, il établit un tarif correspondant, eu moyenne , à 
20 cent. par 100 kil. et par lieue de parcours. 

Le même arrêté a déterminé quelles sont la garantie el la respousabilité 
de l'administration. li porte, art. 17, qu'en cas de perte d'objets, dont la 
valeur n'aura pas été déclarée, il sera remboursé au destinataire 
Pour une malle ou une caisse fr. 100 
Pour un porte-manteau, une valise, un sac de nuit ou un ballot. 40 
Ponr une boite, un carton ou une caisse à chapeau . 1 ~ 
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Le transport des marchnndises n'a pu s'organiser que succcssivemeut , i, 
cause de l'éLal provisoire des stations et de l'insuffisance du matériel. 

ll fallait d'ailleurs , pou!' ne pas froisser bien <les iutérèts , que la uansit ion 
de l'ancien mode de trausport au nouveau , se fît avec certains ménagements. 

L'oqpnisalion actuelle tic cette branche de service est basée sur les distinc­ 
Lions suivantes : 

1 ° Trunsport de marchandises de toutes espèces indistiucternent., au-dessous 
du poids de 1,000 kitog., avec oblisation, de la part de l'expéditeur, de les 
faire accompagnc1·; 

2° Transport <le marchandises de toutes espèces indistinctement, au-dessus 
de 1,000 kilog. (par tonneau) ; 

3° Location de waggous ù raison d'un chargement de 3,000 kilog., maa:im.1Mn 
du poids, toléré. 

Les -transports des deux dernières catégories remoulent au mois d'avril 
d erni er. 

Les u-ansports de la l re catégorie se paient à raison <le fr. 0-20 pal' 
100 kilo{l', et par lieue; 

Ceux de la 2°, à raison de fr. 0-67 par tonneau et par lieue; 

Eu fin , ceux de la 3c, au prix moyen de fr. 2-70 par waggou et par lieue. 

Voici du reste les tarifs : 

( Tableau n° XI.) 
1 re catégorie. ~ TARIF des marchandises de diligence et des bagages ( au-dessus du 

poids de 20 kilogrammes). 
PRIX CALCULÉ POUll 100 KILOGfü\.lUMES. 

DESTll.1 ATIOJ.1S. 
I 

S'l'ATlONS ·- 

ns <n r.i 2 1 ~ w r-1 .; i:i lïl r.i i Il': :s .:i .; li; ~ r,i rri 0 i Dr'.PAl\T, M lïl 'il i:i ... l1 li! r-1 ~ -. 0 E-< li ~ fol li: ◄ foi lo1 lol M ... lïl ~ E-< •• loD r-1 I> ,.i i:i 1.:1 
I> ,.;i I> -. lïl ••• M 1:1 •• I:> ~ li: ◄ 1.11 
Pl ◄ li!: I lïl ~ ◄ fil ..:: IIJ 0 ... ◄ ·~ •• " Il ◄ •• " ,ci IQ 0 ..:i e.. ,-1 ,ci 

f. C, f. c. f c. f. C • f. c. f. c. ~;J ;, f, C f, C. f. ç. f. c. f. •. r e. 

BR.UXl!.LLES .•. . . • 80 1 GO 1 70 2 40 2 70 5 10 1 60 2 30 2 80 3 40 4 20 
)!AUNES ...... • 80 • • • 90 1 00 1 70 2 00 2 80 3 60 4 40 • 80 1 50 2 00 2 60 3 40 
ANV.El.lS ..•..•. 1 60 • 90 • . 1 80 2 50 2 80 3 60 4 40 5 20 I 70 2 40 2 90 3 50 4 30 
n:.u 1101rnE .... 1 70 1 00 l 80 • • • 70 l 00 1 80 2 60 3 40 1 80 2 50 3 00 3 60 4 40 
WETTEI\EN .•. , 2 40 1 70 2 50 • 70 • . • 70 1 50 2 30 3 JO 2 50 3 20 3 70 4 30 ü 10 
GA.ND •...•..•. 2 70 2 00 2 80 I 00 • 70 • • • 80 1 (30 2 40 2 80 3 50 4 00 4, 60 5 40 
AELTR E •.•.••. 3 50 2 80 3 60 1 80 1 50 » 80 . • • 80 1 60 3 60 4 30 4 80 5 40 6 20 
llRllGII.S ....... 4 30 3 60 4 40 2 60 2 30 1 60 • 80 . • • 80 4 40 5 10 5 60 6 20 7 00 
OSTMDE .... , 5 10 4 40 5 20 3 40 3 10 2 40 l 60 • 80 • • 5 20 5 90 6 40 7 00 7 80 
LOUVA.Il'{, ..... l 60 • 80 1 70 1 80 2 50 2 80 3 60 4 40 5 20 • • • 70 1 20 1 80 2 fi0 
TJ RLn10n· ... 2 30 I 50 2 40 2 50 3 20 3 50 4 30 5 10 5 90 , 70 • . • 50 1 10 1 90 
LA.1DEN ...... 2 80 2 00 2 90 3 00 3 70 4 00 4 80 5 60 6 40 1 20 • :m • . • 60 1 40 
WAREMm: .... 3 40 2 60 3 50 3 60 4 30 4 60 5 40 6 20 7 00 1 80 1 JO • 60 • • • 80 
A~S •.•. ,. .... 4 20 3 40 4 30 4 40 5 10 5 40 6 20 7 00 7 80 2 60 l 90 1 40 • 80 > . 
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(Sui'to du tablca,1~ ni) Xt.) 

_2c catcqoric . - TA.RIF provisoire poul' le transport des marchandises pat· convois, à 
peti le vi Lesse. 

Pl\IX FIXF: PAR TONNEAU (1,000 1t1L., ou 2 MS'l'l\llS r,unl!s). 

~TATIONS 
OE 

IIEPA.l\T. 

DESTINATIONS. 

llllUXF.LUS.,. 
M \.Ll"'fES .•.••• 
A 'il'EltS . 
TEll,110"1JlJo: .•. , 
WJ-:'l'Tt:Rt;N, ••• 
r:.,nn . 
AELTRE. , . 
BRUGES ....•.. 
OSl'El\'DE ...•.. 
L0UYAJi"i .....• 
'fI!lLEillOiXT.,. 
l.AIYDl~~ .•...• 
W AR.E)l~Œ ..•.. 
ANS (Lié{le) .... 

fr. C, 1 (L. C, 1 f1 C, 1 f1. C, 1 fi, C, 1 f1, C, 1 fr. C. 1 f1. C, 1 fr, C, 1 n. C, 1 fr. C I fr C, 1 f1. C, 1 J, ,. 

3 00 
n 00 
0 00 
7 50 
9 00 

12 oo 
lu 00 
18 00 
6 00 
8 00 

10 00 
12 0() 
15 00 

3 00 . ' 
3 50 
:i 50 
5 75 
7 00 
lO 50 
12 50 
15 50 
3 25 
/, 50 
6 75 
9 00 

12 00 

6 00 
a 50 
G 50 
7 50 
n oo 

12 ou 
15 00 
18 00 
6 00 
8 00 

10 00 
12 00 
lti 00 

6 00 
3 50 
6 50 
» • 

2 25 
4 00 
7 00 
9 00 

12 25 
o 50 
8 ,j() 
9 50 

11 00 
14 50 

7 50 
5 75 
7 50 
2 25 . . 
2 00 
5 1')0 
7 50 

10 25 
8 50 
lO 00 
11 00 
12 50 
16 50 

9 00 
7 00 
9 00 
4 00 
2 00 . . 
3 50 
G 00 
B 50 

JO 00 
12 00 
13 00 
14 50 
IB 00 

12 00 
10 50 
12 (JO 
7 00 
500 
3 5() 
D D 

3 00 
5 50 

12 50 
l4 50 
15 50 
17 00 
20 50 

15 00 
12 50 
15 00 
9 00 
7 50 
6 00 
3 00 . " 
3 00 

14 50 
rn 50 
17 50 
l9 00 
22 50 

18 00 
15 50 
18 00 
12 25 
10 25 
8 50 
::i 50 
3 00 . " 

16 50 
18 00 
Hl 50 
21 00 
24 50 

6 00 
3 25 
6 ou 
6 50 
8 50 
lO 00 
12 50 
14 50 
16 50 . . 
2 50 
4 25 
G 00 
9001 

1 

8 00 
5 50 
8 00 
8 50 

10 00 
12 00 
14 50 
J6 50 
18 50 
2 50 

1 75 
3 50 
6 50 

10 00 
6 75 

10 00 
!) 50 
ll 00 
13 00 
15 50 
17 50 
19 50 
4 25 
1 75 . " 
2 00 
5 00 

12 00 
9 00 

12 00 
Il oo 
12 50 
14 50 
17 00 
19 00 
21 00 
6 00 
3 50 
2 00 
• • 
3 2ü 

15 00 
12 (X) 
15 00 
14 JO 
l6 5() 
18 00 
20 :X, 
22 50 
24 50 
9 00 
0 50 
5 00 
3 2r.i 

Le prix pour les stations intermédiaire~ sera perçu à raison d e Mn frrp1c et soiao nto-qu in xo c entime« (fr. 1-75) par tuuncau 
<le chacune des station; ci-dessus clc,1i1p1éos, à lu station ictormèdiuu e sulvunte, et vice-v ersâ. ' 

,Je catégorù. - TARIF provisoire pou1· la location de waggons sur toutes les lignes 
(charge 3,000 kilogrammes). 

PRIX FlXÉ PAl\ WAGG0~ (3,000 KIL., ou 6 ltli.TUH CUDl!s). 

DESTIJ1ATl011S. 
S'l'A.TIONS 

Il& cé loi .: r,i fil .; A loi i ;i: ~ 1-1 .,; ;i: ,;, 0 ~ ~ DÉPART. 1-1 iol Q ..• • iol Il; Ili 0 Â r'1 Il; ◄ r'1 ~ J,l 11 •• r,i ~ C, fol ? Ili i,. ;., 1-1 .,j 1:1 ..i 11:l p •• i:;i Ili Ill ◄11:l ◄ l!; lo1 ◄ ,,; "' 0 ... ~ ~ ir; 
"' '11 ◄ !:< li "' 0 ..i •• ,,1 ,ci 

fi. fr, f,. fr. fr. fr. fr. fr, fr, fr. fr. Ir. 

BRUXELLES .•••••••.•••• , ••• • 12 26 18 30 50 60 18 30 40 48 56 
I\IALINES ...••..•...••.•.•.. 12 • 14 15 28 48 58 14 27 37 45 50 ANVERS ..•. ,., •• , .•.• , •.••• 26 14 . 18 30 50 60 18 30 40 48 56 
1'ERMONDE .•.••..••.•••.• , • 18 15 18 • 15 36 48 26 38 48 55 60 
G~ND ..•.....••.........•.. 30 28 30 15 D 22 34 40 48 58 65 70 
BRUGES •.. , •.•.••. , , ... , ••• 00 48 50 36 22 . 14 55 68 75 80 88 
OSTENDE .•.•.••.•..•• ,., •.• 60 58 60 48 34 14 • 65 73 82 88 96 
LOUVAIN ....•.•... , .•...... 18 J4 18 2B 40 55 65 • . Ja 20 27 36 
TIR.LEMONT •••.•••..•.•.•.• 30 27 so 38 48 68 73 13 . 12 18 2.B 
f.A.NDEN ..•.•.••• ,., .••••• ,. 40 37 40 48 58 75 82 20 12 . 12 22 
W ARF.i}JME. ...••.••.• , .. , ••• 48 45 48 55 65 80 SB 27 18 12 • 12 
i\NS .... , .• , •. , •.••....•.••. 56 50 56 60 70 88 96 36 28 22 l2 • 

Les conditions du trnasport des marchandises sont les suivantes : 
(< Le transpo1·t des marchandises s'effectue aux risques et périls de l'expédi­ 

teur et sous la surveillance de son asent; I'admiuistratiou n'assume la respon­ 
sahilité ni <les avaries, ni des pertes, quelle qu'en puisse ètre la cause,' 
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n Le chargement et le déchargement aux stations se, a abaudonné aux soins 
de l'expéditeur, Ils s'opèrent sous la direction de son ni;eut el sous la surveil­ 
lance d'un employé de l'administration. 

» Les marchandises de ùiliacnce ou bagnges~ excédant un poids de 150 kil., 
doivent être chargés au moins uue heure avant le dépai t. 

)) Les marchandises doivent être convenablement emballées ou enveloppées. 
A moins qu'elles n'occupent un waggon entier. elles po1 tent toujours le nom 
de l'expéditeur, et l'adresse du destinataire. 

)) Après le coucher du soleil, elles ne sont plus reçues. 
)> Une autorisation spéciale peut seule permettre, sous certaines conditions, 

le transport des marchandises dangereuses ; leur introduction frauduleuse 
1 endrait l'expéditeur passible de tous dommages-in Lé1 éts résultant du rait. 

i, La location de wa{rnons, par abonnement, assure : 1 ° le départ immédiat 
par convoi public ordi naire ; 2° la faculté de modifier le chargement aux stations 
de passage. 

>) La location irrégulière assure l'expédition dans les 36 heures. 
» Le déchargement s'opère dans le délai fixé pour chaque catégorie de 

COOVOIS, >) 

Ces conditions ne sont établies que d'une manière toute provisoire, 

Le tableau ci-annexé, n° Xll, fait connaître en détail les résultats dn mois 
d'octobre, pour les transports des deux dernières catégories. 

Sans entendre tirer des conséquences absolues <le faits qui embrassent une 
période aussi limitée, nous ferons, sur le tableau n° XII, les remarques 
suivantes : 

1 ° Pendant le mois d'octobre il a été perçu : 
Sur les transports par tonneau fr. 60,783 70 
Sur les transports par location de waggons. 141007 00 

La comparaison de ces deux chiffres porte à croire que plus des quatre cin­ 
quièmes des transports se font au tonneau; 

2° Le mode de transport par location de waggons est plus employé par les 
négociants que par les messa$Îstes ou commissionnaires de roulage , puisque 1 
pendant le mois d'octobre, les premiers ont loué 304 waggons, tandis que les 
seconds n'en louaient que 58; 

3° Pou.r les transports au tonneau, les négociants l'ont emporté aussi sur les 
messagistes ou commissionnaires de roulage, mais dans une proportion moins 
marquée; ils ont fait environ les 54 centièmes des transports de cette catégorie: 
3,806 tonneaux sur 6,987; 
4° En réunissant, pour le mois d'octobre, les transports au tonneau et par 

location de wag~ons, on trouve que les 58 centièmes des transports ont été 
faits par les négociants et 42 centièmes par les messagistes ou commissionnaires 
de roulage. 

Le transport des marchandises, fort restreint encore au commencement de 
1 ') .::) 
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l'année, a pris un développement re marquable ; c'est ce que pt'ouve la compa­ 
raison des recettes effectuées, mois par mois, depuis le }er janvier, sur les 
rnarch audises. 

Ces recettes (voù· le tableau n° XVIII) ont été les suivantes : 

Janvier. . , fr. 7,713 00 
Février. 7,HS9 :50 
l'\'lal's. . 6,277 50 
Avril 13,097 00 
Mai . 24,291 50 
Juin. 37,998 00 
Juillet 48).>6.1 00 
Août. 61,272 70 
Septembre. 67,584 00 
Octobre 74,790 70 

Le umtérici , quoique comprenant déjà 400 wa1.nrons à marchandises, est 
loin encore de suffire à tous les besoins. Les mesures prises pour l'augmenter 
permettront d'aller, en 1840, beaucoup au delà de ce qui aura été fait en 1839. 

Le relevé gé11éral <ln transport des marchandises, du }cr janvier au 30 octo­ 
bre 1839, donne pour résultat 34,535 tonneaux de marchandises transportées, 
qui ont produit uue recette de fr. 351,7 47-90, ou, en moyenne, un peu plus 
de fr. 10 par tonneau. (Voi'r le tableau n° X. VIII.) 

Le transport des marchaudises , quoique dans un état tout provisoire d'or­ 
nanî1,ation, dorme déjà des résultats satisfaisants. 

Il reste à organiser le transport en détail et notamment celui des petits 
pac1uets, ainsi que le Factage. Ce transport soulève des questions très délicates 
d'administration et <l'économie publique, 

Dans le transport des marchandises se trouve compris le transport des 
voitures ou équipages particulier-s. 

Les voitures se transportent sur les waggons ordinaires à marchandises , ce 
qui dispense l'administration d'avoir un matériel spécialement affecté à cet 
objet, matériel qu'il faudrait souvent renvoyer à vide ou laisser sans emploi. 

Le transport des voitures est ré3i par le tarif des marchandises, en ce sens 
que chaque voiture est imposée à raison de trois tonneaux de 1,000 kilog, 1 

comme représentant le chargement complet d'un waggon. 

A l'exemple de ce qui se fait en Ans-leterre, les voyageurs ont la faculté de 
se placer dans leurs voitures 1 eu payant le prix déterminé pour 1a troisième 
classe des voitures du chemin de fer. 

Le transport des voitures a commencé le 20 avril dernier. 

Du 20 avril au 31 octobre, on a transporté, par le chemin de fer, 1,389 voi­ 
tures, sur lesquelles il a été perçu fr. 60,928-50. 

Le tableau suivant fait connaître, en détail pour les mois d'octobre, et en 
bloc pour les mois antérieurs, les résultats du transport des voitures. 
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( Ta,hleau n• XIII.) 

Il 

C 

• 

_;:,-_ . .,... ---·• -- - - 
RECETTE 

BUHE.\.U IlUllEAll V01TURES .- ---- 
Oil DÉP.1RT, Dll DllS1'JNATION. TIIANSl'Oll TÉES, PA n 1' J Ill, 1, Il TOTAi, IC 

PAi\ FA!\ 
DESTINTf!Ol(, HUllll,\U, 

l 24 00 i 25 642 00 ! 74 
270 00 
150 00 3,032 00 
400 00 

10 594 00 
17 952 00 / 

2 24 00 , 
3 1 42 00 
l Hi 00 
4 > 19 112 00 967 00 
1 1 48 00 
5 590 00 
3 136 00 

2! 1 ., 00 l 624 00 

~ 38 
120 00 1,170 00 100 00 

l 60 00 
4 224 00 

1 î :~1 3 i 18 
44 00 524 00 

272 00 
88 00 

H 00 00 1 
5 22 00 188 00 

28 00 
88 00 

t } 180 00} 
5 48 00 324 00 

96 00 

n 100 00 1 
6 50 00 464 00 

50 00 
264 00 

f } 6 90 00 } 1315 00 
45 00 

57 1 3,256 00 

l~ 1 750 00 
168 00 

1 > 83 70 00 1 4,772 00 
2 1 192 00 
3 1 264 ou 
2 • 7200 

Résultats du mois d'octobre 1839 . 264 
Réiultats du 20 avril au 30 septembre l, 13:S 

Résultats du 20 avril ou 31 octobre , . 1,389 

fr. 11,576 00 
49,352 l50 

60,928 ISO 

Afin de donner une idée complète du mouvement <les transports sur les 
chemins de fer, ainsi que des recettes, nous reproduisons les tableaux qui 
concernent les années 1835, 1836 et 1837, tableaux déjà publiés à la suite du 
rapport du 26 novembre 1838 (Vofr les tableaux n°9 XIV, XV et XVI du 
présent rapport). 
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Nous y joi3nons1 sous Je n° XVII, le tableau présentant les résultats complets 
de 1838, un tableau analogue des résultats des dix premiers mois <le 1839, 
u0 XVIII, et enfin un tab leau récapitulatif pour les cinq années, u0 XIX. 

Il résulte de l'ensemble de ces tableaux que le chemin de fer a produit: 

En 1835 (8 mois) . . fr. 268,997 t'>O 
En 1836 . . . . • . . 83v,132 B~ 
En 1B37 . . . . 1/f16,982 94 
En 1838 . . . . 3,097,833 40 
En 1839 (10 mois) . . 3,611,816 81 

Total 

Au 30 septembre 1839., les recettes étaient ~e 
A la même date, les dépenses d'exploitation étaient de'. 

D'où il résulte que~ de mai 1835 à septembre 1839, le 
chemin de fer a produit, déduction faite des dépenses 

8,759,946 68 
6A22,ü71 -17 

fr. 2,337,875 21 



(Tableau n° xrv.; 

Exploitation ù'uuo section pendant 8 mois. 

Mouvernent des voyageurs et montant des recettes pendant les huit derniers mois de 1835~ 
( Les huit premiers mois de l'exploitation.) 

1 
1 

VOYAGEURS. RECETTES. 
BlJREAUX. 

1 ! 1 1 ! 
Df.cEM. TOT .lL.

1

1
\ ' . 1 : 

MAJ. .JOIN. .J'CILl~E.T. AOUT. SEPT. OCTOB • tliOVEM. Jf-\L JUI'.'11. .11.:ILLET. AOUT • SEPTE!\I& . OCTOBRE. t't,10\'E:,:,IBRE. DECE.\IREE-1 TOTA_L. 
1 1 1 Il 1 ' 1 

1 
1 

11,701 1215,342 1,11, 248 'i5 
1 

B&UXELLES ...... , .. 17,210 26,794 39,841 36,964 36,922 26,146 16,7M l8,3i8 40 2«,813 10 22,013 25 22.993 55 16,600 30 lû,426 25 9,531 35 136,004 95', 
1 1 

1 
1 
1 

IJAUl'iES .. , ......... 16,077 25,649 37,961 35,417 35,600 24,683 16,423 14,287 206,097 J0,339 30 17,882 00 24,296 35 22,083 9(} ~2,37ï 60 !6,057 'iO ï0,547 00 9,408 iO 132. 992 35: 
1 - - - - - - - - - 1 

.. 1 1 

TOT.\t., ...•. 33,287 52,443 77,802 72,381 ,~,522 50,829 33,187 28,988 421,439 21,0{38 O;j 36,260 W 49,109 4tl 44,097 li) 45,371 15 32,6:i8 oo 
1

20,973 25 
1
1a,s10 05 ws,997 50j 

,.. j 1 1 
1 

> -~~ 

~..,./ 

0 
,... .,, 
v' 



( Tableau n° XV..-) 

Exploitation d 'uno section pendant les quatre 
premiers mois et de deux 1ections pendant 
les.huit derniers mois de cet esercice. 

: MOUVEIŒNT<DES VOYAGEURS. ,1'10NTA.NT.:JDES~BECEl'TES . .. ,, .... · . 

BlJREA.lJX■ • c: ~ 
' . . . . ~ ;- : : . ' 

. JAIIVIEB •. 1 ·HVBIQ •. , .: · IIABS. 

1 1 
·l ·,urr.LET. 1- SEPTEMBRE •. l OCTOBRE, . l l!IOVEIIIBRE. , DÉCEllBRE.1 

1 
l'ÉVRIE.R. 1 

1 J· 
i ; 

. sE-~m~au'. I OCTO~R~. ! 
.. 

1 
·AVBJL. IIAI. , ''IUll!I. -- AOUT. TOTAL, JAJIVIEII. HARS. AVIIIL. 11'.11. ,un,. ' IUILLET. ' AOUT. 11ov.11ri11E. 1 DÉCSIIAE.'. TOTAL. ,. 

' ,. 
- --'• _..., ~r- •• ,. • .,:, -~ . ·- ' .,. 

Bruxelles . • · • • . . U,767: , IIS,878 , 17,692 24,101> 43,749 · 42,421> 46,427 · 48,619 43,967 M,608 , 20,084 16,831 370,llS2 9,821.00 10,JIU 2o ll,097 80 14,693 ais -ta,001 20 , 46,636 60 48;~U8 90 00,100 so .4,7,494 60 37,392 70 , ,2,619 OIS ::~9,,~61S lio . 3_671939., ~-o,., , . l 
Malines •.•.•.. 13,94!' 14,972 17,0lo' · 23,391 · 21S,o61 23,703 . 30,395 31,590 28,445· 26,180 16,044 13,760 265,0.48 9,467 10 9,941 40 10,96'7 25 14, lo4 00 ,17 ,452 70 16,077 8-o 19;U3 ais 20,193 25 18;711 OIS 16,IS!S3 21S 11;!!00 40 • ;J0,111 40 - 17-4,373 .oo .' 

12,237 228,671 32,053 ms ,. 
·Îs !SOI 85 Anvers ..••..•.... li li li li 32,169 32,351 36,015. 39,UIS 30,674 28,652 15,028 )l " li )l :42,298 70 .U,728 70 42,397 30 45,918 45 39,409 71S 18,938 20 · 279;246 90 

\ ' ! 

1 
'' !• ....... · 1.··.; 

Vilvorde ••••••• li Il » ,li li Il -li Il li li 4,960 4,476 9,436 Il li Il li ,; Il )l )l " Il 2,322 65 2,160 30 4,482 91S ; 

( ' . 
·, ,_ , ' .. .. ,.. ·., 

28,709 ..30,81SO 34,707 . .47,496 101.479 98,529 lIJ,837 , 119, 71S4 103,086 90,.UO 56,116 -47,304 871,307 19,288 10 20,195 61S 22,065 OIS 28,847 85 ~07,848 65 104,443 20 ,110,189 !SIS _ 116.,820 ISO 10li,611S 40 ~!S,999 90 : ISIS1080 30 48,738 70 8215,132 BIS ' ' '' ..... 
' 

, ' . 
' ' ,. ' . 

' ' -- ' ' ". ~ ,. ···• . -- . - ,, . 

' 

(Tableau n° XVI.) 

l:sploitation de trois section, pendant les huit 
premiers mois de l'année, et de sis 1ection1 
pendant les quatre derniers mois. 

' Mouvenient-des voyageurs et montant des recettes pend~t l'année 1837. 
1,. 

' m:ôtrVEBŒNT DES VOYAGEURS. MONTANT DES BECETTÉS. 
''BUREAUX. ' ,, " 

' - ... 

i FÉVBIBB. 
1 1 1 1 1 

1UILLETS, 1 l 8EPTEJIID11E.1 
1
110\'ElllBhJ. 

1 
DÉCEHBBE r TOT LL 

1 
FÉVIUER. 

1 1 1 1 
·IUJN •.. I·. llilLLET. -1· 1 SEPtEll8BB, I- OCTOBBB. I _ I I PRODUIT I ·TOTAL;. --.&l!IVIER. 1u11s. AVfflL, MAI. IUll!I. AOVT. OCTOBRE. IANVIER. ..us. AYRIL. MAI. AOUT, . l!IOVEHBBS •.. DÉCEIUIBB •.. du lranteort.du .. GiWBR:IL.: · • GÉl!IÉRAL. bagages. : 

" . - .;, . '--· ., ... , .. , ___ -- ' . •.'', . ·;.; -~. ' . ~ ·. ' ;"•;. ,,• .~.~ 
BRUXELLES ••.••.••••••.•••••••• - •.• '·18,367 17,929 21,258 24,260 33,066 315,675 44,264 42,856 49,825 45,740 28,108 30,080 391,428 21,463 15 21,047 25 25,743 iO 28,757 25 37,781 25 38,711 60 46,489 43 ll0,235 70 55,856 30 59,861 il 39,646 95 42,353 40 5,455 76 473,402 85 

AJIVERS ••••••• • • • • • • • • • • • • • • • • '•13,085 13,307 16,134 19,260 26,717 28,799 36,023 42,179 36,814 33,120 17,~ 17,899 300,920 17,169 75 17,121 95 21,191 45 24,578 25 31,581 93 32,235 15 40,077 52 46,892 49 44,087 90 41,040 95 25,541 65 26,789 315 5,248 97 373,557 31 

HAUl!IES ••••·•••••••••••••••••·• '17,139 16,435 19,930 24,171 31,794 34,594 45,203 41,096 49,083 38,354 23,146 23,372 364,317 12,370 10 11,4,9 55 13,863 95 16,388 65 20,566 75 31,774 so 28,491 315 25,494 20 32,608 86 27,994 75 17,287 41 18,189 65 2,076 61 248,586 33 

TERIIONDE ••••••••••••• , • • • • •. • , .3,490 3,161 4,861 5,411 ' 7,317 8,418 12,793 Il ,062 14,263 10,223 ti,561 5,881 92,841 4,4116 00 4,218 50 5,809 75 5,983 15 7,898 20 9,076 85 11,902 60 12,201 90 Il ,075 li 9,217 65 5,736 81 s°, 759 Il 965 47 94,301 10 

•VILVORDE •• , ••••••••.• • • • • • • • • . 4,632 4,234 5,502 ' 5,891 7,563 7,998 9,276 8,527 9,263 8,399 6,192 6,250 83,727 2,217 80 2,oml 85 2,633 95 2,784 15 3,492 44 3,775 76 4,211 86 4,138 55 4,222 45 3,814 40 2,924 70 2,956 10 198 96 39,376 97 

·tOUVAIII ••••••••••.••••• • • •. •• . . . . . . . . 18,441 15,750 10,661 12,817 57,669 . . . . . . . . 19,361 89 15,971 53 Il ,288 00 13,301 01 546 06 60,468 49 

WETTEREN ••••••...•.• •••·••••• ·n . . . . . . 6,801 5,277 2,267 2,490 16,835 . . . . . . . . 6,971 03 3,038 80 1,575 40 1,595 55 269 75 13,450 53 

TIRLEMONT •••••••.••••••.•••... . .. . . . . . . 3,215 9,701 6,078 6,572 211,566 . . ,, . ' • . . 3,847 45 12,830 55 8,307 90 9,092 30 340 ~ 34,418 85 

'GA11D ••••••••••.•.••.•••••.••.•• ·• . . . . . . . 1,644 18,750 8,816 10,892 40,102 . . . . . • . ,, 2,892 70 32,702 29 17,142 40 19,958 34 1,892 13 74,587 86 

CAPPELLE •••.•.••..•••.••.•••.• . . . . . . . . " " 638 2,179 2,817 ' . . . . . ' . . . 277 80 924 25 . 1,202 05 

DUFFEL ••••••.•....••.• , •. •·• •.• . . . ' . . . . . . 1,094 3,981 5,075 . . . ' . . . . . . .472 40 1,620 20 . 2,092 60 

IIAEGT .••.•• , ••.••.•••• ,. • •. • • ' . . . .• . ' " . . 354 1,240 1,594 . . . . . . . . . . 146 95 ll08 85 . 655 80 

VEBTRYCI. .•....••....•• · ... •, ••.. . . . . . ' . ,. . . 227 820 1,047 . . ,, . . . . . . . 93 55 329 90 . 423 45 

AUDBGBEII •.•.•..... , •.. , ...•. . . . . . . . . . . 639 639 . . . . . . . . . . . 458 75 . 458 75 

TOTAL-, .••••.•.•.. ,.""" 56,713 55,466 67,685 78,993 106,457 115,484 H7,559 145,720 189,349 185,314 110,725 125,112 1,384,577 57,6ï6 80 55,873 10 69,242 20 78,491 45 101,320 57 !05,573 86 131,172 76 138,962 84 180,923 69 206,472 63 130,441 92 143,836 76 16,994 36 1,416,982 94 

' 
Recettes des voyageurs, ••••••• fr. 1,399,988 08 1 

fr. 1,416,98~ 94 
Produit du transport des bagages • • ·• fr. 16,994 36 



( Tableau n• XVII.) 

Exploitation de six seetlcne pendant IN trou premiers moi, de 
l'année, de huit sections pendant les quatre mois suivants et de 
dix sections pendant les cinq derniers mois. 

·' 

.. BUREAUX. 
m:o~EltiElrr. DES VOYAGEURS. 

:lt======:::::s;=====-=-i--=-"F"""'=-=-~======r====r=======r===a:;====r=====r=====-= 
.J:&IYnia; ; FBYBIH, ,J MAJll, AYBIL,. 1 .lfAI, i 1'~15,;. olUll,LBJ, l AOl,JT. HPTEIIBIUI- OCTOB~B~ -"~V~~... ~~~IIBll• I TOTAL. 

n11ilu:LLE1 •••.••• 
; / 

AJIVJtai .••.• ; ••• · •..• 

.C:.l!ID. • • '.·•·• • • • • • • , • 

· BA'Ll!IES • . • . • • • • • • • 

, LOIJV A.Ill ••••••• , •• , 

'11IILBMOIIT , , • , •• , • 

~RHOIIDE, .• ,., ••• 

VILVORDE,,,, ••••• 

WETTERl!!I •••••••• 

AUDBGRBII ••••••••• 

DllFFEL ••••••• , ••• 

CAPPELLE ••••••••• 

RAEGT,,, • •• , •,,, • 

VEIITRl'lt., ••• ,., •. 

WAREIIIHE ••••••••• 

AIIS,,,,.,.,., ••••• 

LA!IDEJI ••••••••••• 

FEIRE .........•.. 

BRUGES,,,, •• ,, •• , 

AEL'tlll!! , · ••••• , ; ••• 

I.A!IDEGRl!ll ••••• , , 

BLOBIIEIIDAEL .•••• 

OSTEIIDE •••••••• , • 

JABBEKE ......•.. •·• 

Voyageurs ......• 
îll.,; ; i &sages . 

!:j Voyageurs et ha- 
~ gages ..•.••.• 

!larcho.ndises ... 
Voyageurs, _baga­ 
g,s et marchan- 

,., -ÀÏ~~s ••.• '. •• , •• 

23,412 

J2',II04 

7.,676 

16,706, 

10,756 

4,818 

3·,732 

4,613 

1,772 

629 

2,569 

1,601 

900 

491 

310 9:S 

16,241 50 

1,423 4:S 

276 35 564 :SO 446 0:S 464 95 

3,11:10 • • • • ' • • • 126 M 442 10 377 70 288 1:S 

6,744 4,3ï4 4,442 28,206 • • • • • • • 29 00 25,977 80 12,527 70 7,184 15 ll,54B 150 52,267 15 

1---·--I , 1 • 1 • 1 • 1 • 1 • 1 • I· 78J •i : 974 718 7fY7 3, 1so_ . ~ _ • _ • _ . • _ • _. • , ,,' , . •. , .. ~1 ~o 422 95 293 s5 2s7 40 1,325 80 

92,079 

..... ' . ~ •·'• .. 

23,671 

12j929 

7,911 

17,316 

9,364 

4,590 

4,133 

4,411 

J ,-815 

623 

2,64.7 

1,614 

900 

463 

3.i,·,1n 

18.,864 

.11,819 

24,829 

14,0IH 

7,387 

5,82~ 

6,273 

3,276 

1,019 

4,195 

2,653 

1,493 

788 

40;i:i:s 

.1!.2,'80 

15,930 

26,114 

15,826 

8,620 

6,718 

61576 

3,240 

1,289 

4,727 

2,3110. 

J,458 

659 

3,748 

9,187 

1,006 

619 

92,387 j 136,921 1 171,0B2 

,,;~ 
2.'S,642 

16, l22 

30,422 

16,483 

8,216 

7,693 

7,685 

3,824 

1,492 

5,8HI 

3,279 

2,029 

724 

4,685 

10,783 

J,322 

874 

· ll3, IO'J 

·28,744 

18,908 

34,625 

19,832 

II,042 

9·,353 

7,630 

4,342 

1,470 

6,462 

3,691 

3,127 

1,032 

5,636 

13,390 

1,732 

1,215 

193,994 1 225,333 

.: ,· ...•.............. 

lSI ;1136 

29,056 

16,8111 

35,427 

19,455 

8,884 

7,1188 

7,885 

3,880 

1,675 

6,603 

3,844 

2,69B 

914 

4,829 

11,403 

1,680 

1,288 

70,228 

42,MG 

21,24µ_ 

83,139 

19,469 

9,376 

10,278 

8,292 

3,633 

1,936 

7,320 

4,127 

2,5B9 

887 

4,15:S 

12,.49B 

J ,1106 

858 

3,245 

1,093 

604 

283 

Il 

67,651 ' 

29,687 

30,717 

39,337 

22,491 

Il, 150 

7,767 

8,276 

7,335 

2,106 

6,100 

3,495 

2,236 

1,231 

4,840 

14,078 

J ,819 

1,043 

16,844 

3,071 

1,321 

997 

12,635 

41,893. 

23,537 

18,483 

30,436 

13,494 

6,209 

4,464 

6,501 

2,828 

1,536 

6,709 

2,703 

I ,622 

542 

3,505 

9, 16B 

1,283 

740 

ll,064 

2,184 

974 

886 

32,097 

16,102 

14,624 

23,381 

10,604 

4,971 

5,396 

6,001 

2,569 

1,296 

3,644 

2,443 

l, 195 

563 

2,914 

6,734 

1,005 

524 

8,174 

2,177 

1,070 

31,981 

16,502 

19,003 

22,509 

10,643 

6,194 

5,334 

5,720 

2,363 

1,325 

3,741 

2,046 

1,116 

liM 

2,483 

7,965 

1,082 

497 

12,003 

1,661 

713 

685 

lS07,362 

278,603 

198,840 

384,241 

182,468 

91,4117 

80,179 

79,763 

40,877 

16,396 

60,532 

34,o'46 

21,363 

8,948 

36,795 

9:S,206 

12,435 

7,658 

51,330 

10,1B6 

4,682 

JDOJITAllT· DES RECETTES • 

olA!IVJBR. l_:~PJll~ .•. _I MAU. .&VRU •• HAI, JUJJI. 

699 

1
. . ,.. I ' 1 ·--:-, ; -, - ' OTAVX PAIi. B11'11.EAVX POP L'Al'lllÉE 1838. 1 

,IUILLBT. AOllT. SEPTEMBRE. O_CTl;)BilE, !IQVUBRB. .»~JIE., ... , • . ••. Produitdesvoya•• s 1. TOUL 
• • _ _ _ ~ • 

1 

•••••• ', I • ' ' VOT.lCEVAS. •.ta.u;:es. -- _ _!l_~•~es. ~ •.a.acHAKDISB. 0 oiwia.u. 

214,996 1 309,3291 287,009 1 198,479 1 153,275 1 161,419 1 2,238,303 

·•• ... ·•······1••········••1••·········•1··········••1••·······••.•1••········••1••······ .... 

·····--·••.•••1••··········•··········•·1••··········1·•··········•············•···•,···· .... 
••••••••••••l••••••••••••l••••••••••••l••••••••••••l••••••••••••l••••••••••••I••• ••••••••• 

••••••••••••l••••••••••••l••••••••••••l••••·••••••••l••••••••••••·l••••••••••••l•.• • • •••••••• 

34,164 4.1 34,1132 69 

t9,675 54 1 20,408 2111 21,1179 13 1 34,368 78 1 as,652 24 1 44,9741111 1 46,687 se I M,002 oo 1 111
1
393 16 

14,11,26 82 

13,838 76 

11,1150 86 

7,095 95 

4,325 80 

2,308 31 

1,248 80 

1142 99 

1,142 10 

745 ti5 

402 411 

218 25 

15,631 27 

13,991 70 

10,649 79 

7,3ll 35 

4,636 74 

2,197 37 

1,239 35 

581 90 
• 1,11085 

700 115 

379 20 

202 25 

111,7B6 :S9 1113,1173 26 

. 2,624 93 1 3,962 93 

47,171 65 

20,788 75 

18,929 60 

14,atsl ss 
9,937 95 

IS,893 60 

2,930 80 

1,996 95 

S:Sl 15 

1,692 10 

1,0611 7:S 

1193 115 

325 35 

154,107 88 

11,820 47 

., 

64,425 22 

27,5/lO 39 

21,0711 B3 

18,153 85 

10, ]96 80 

6,1168 90 

3,018 83 

2,014 70 

1,086 65 

1,874 80 

1,046 lti 

596 95 

282 80 

3,203 4:S 

24,669 931 25,905 63 

489 60 627 60 

246 90 

220,870 113 

7,745 42 

114,411 521 117,536 19 

, . 2,188 22 

114,411 521119, 724 41 

1 

159,928 35 

3,231 06 

228,6Hi ~5 

':r,022 od 

71,948 40 

29,638 18 

23,923 M 

18,703 10 

9,341 'M 

7,501 :SO 

3,453 20 

2,350 80 

·1,183 9:S 

2,288 60 

1,325 70 

836 15 

303 30 

3,809 35 

330 40 

242)23 20 

8,751 44 

86,1112 45 

33,225 M 

26,831110 

22,219 99 

12,433 15 

à,:sos 75' 
3,507 11/S 

2,672 :SO 

l, 158 111 

2,641 65 

1,506 00 

1 ,3!10 50 

407 40 

4,70:S Hl 

470 11/S 

288,761 27 

8,398 611 

84;801 2B 

32,11,27 38 

29,034 10 

22,966 20 

10,592 00 

7,568 43 

3,699,60 

2,1140 30 

1,367 25 

2,754 3ti 

1,613 75 

1,223 10 

380 S:S 

4,194 15 

311,095 931 30,830 051 38,B96 291 44,007 21 1 29,511 65 

859 95 848 55 804 65 918 70 670 :SO 

516 IO 

2B4.145291391,753431412,542 2B 

9,966 41 11,388 _37 13,060 72 

250,874 64 

-~,B2B 00 

297,159_92 

· 4,784 oo 
163, 1_59 41 1231 ,637 95 254,702 64 301,943,92 

42,1175 35 

75,297 69 

22,133 68 

11,538 80 

9,892 48 

4,099 77 

2,7211 60 

1,711, 00 

3,092 48 

1,737 15 

1,160 95 

363 00 

3,623 90 

350 05 

104,160 48 

116,357 411 

35,228 74 

26,720 62 

12,B82 ti9 

7,790 27· 

4,3lS5 30 

4,908 45 

l, 727 ISO 

2,550 05 

1,49B _30 

1,035 35 

503 80 

4,201 90 

422 M 

7,1B4 951 22,585 21 

669 35 1 , 988 65 

75,111B 05 

35,627 87 

26,746 40 

17,776 60 

8,287 93 

6;824 82 

3,369 00 

2,116 40 

1,316 00 

2,899 70 

1,168 .35 

751 40 

237 45 

3,172 35 

286,254 52 

1_1,746 3_4 

. M,669 16 

26,540 56 

20,762 411 

13,354 3B 

6,317 :SO 

IJ,673 36 

3,152 46 

1,939 00 

1,200 80 

1,603 25 

1,067 6:S 

523 75 

235 90 

2,1155 30 

19,574601 22,715741271,207 03 

520 65 1173 30 6,313 50 

226 05 

Il ,480 119 

1,335 î0 

208,631 79 

9,684 97 

29::::~ :t .. 4~:~:::,t~:;::::: 298,000 86 

7,026 00 

218,316 76 

5,999 00 

. liij,li:!9 42 

31,188 01 

20,132 22 

14,117 35 
7,917 8-, 

. 5,476 13 

3,115 44 I 39,207 62 

1,840 05 

1,19700 13,92434 

1,685 711 25,335 68 

886 25 14,361 16 

4B4 40 9,377 75 

276 311 3,736 70 

2,363 90 31,829 45 

221 65 

14,238 331 71,730 58 

1,103 OIi 6',520 20 

305 75 

304 80 

231,338 43 

8,447 00 

aoo,508 7o 1409,67980-I 432,737 oo 305,026 86 224,315 76_ 

366,177 118 

32ti,792 114 

212,697 97 
113,BM 42 

sà 660 78 ' 

27,1192 9Q 

3,095 20 

2,0:56 60 

1,539 30 

28;971 •114 

14,372 29 
.• , . - . 
6,85799 

, 4;454' 13 

5,489 27 

2,192 32 

462 20 

729 28 

223 13 

".("<;,"'; .••. , •••. 

$47.,00S 1 

380,549 f!:7 
··: ,,· 
332,650 ll3; 

•\ih,115:{ l~ 
,', ·, 

119,342 69 

82,853 10 

39,659 ~ 

28,322 18 

13,924 34 

25,335 68 

14,361 15 

9,377 75 

3,736 70 

32,052 58 

12,716 79 j 283,923 82 

• 1 6,313 :SO 

1,711 01 

6,1711 85 

221,267 69 l2,935,817 73 l 
~0,27~, _!,4 _ : ..... --: .. '.:. J~3,421, 39 

3,0911 20 

73,441 119 

6,520 20 

2,056 60 

1,639 30 

58,443 00 

1,325 80 

1 
•••••••••••• 1 ••••• 't'." ••• ,. , •••••••••• '' 

2:i9,9_811 _/43 :J,, .. •.,, • • • • • I • • • • • • • • • • • • I • • • • • • • • • • • • 

20,814 00 

9,673 06 

426 00 

6,193 00 

2,377 00 

432 00 

..........•. ,3,039,239 l~l====I 

58,5!14 2B 

868,082 14 

390,222 93 

333,076 53 

222,3411 10 

]21,719 69 

82,853 10 

39,659 82 

28,322 18 

13,924 34 

25,335 68 

14,361 15 

9,377 7:S 

3,736 70 

32,484 58 

283,923 82 

6,313 :SO 

3,095 20 

73,441 59 

6,~20 20 

2,0M 60 

1,539 30 

58,443 00 

1,325 80 

············•3,097,833 40 
,,. ' ·-·~•..& •• ~ ....•.•. ~. 



(Tableau n• XVIII.) 

Esploitaücn de dir. eeetions pendant les neuf premiers moi, et 
de treize section, pendant le dixième mois. 

Mouvement des voyageurs et montant des recettes, pendant les diœ premiers mois de 1839. 

MOUVEMENT DES VOYAGEURS. 

1 ••••••• 1 m•H 1 .•..... ••• .••• "'"" .• ~ •......•.. r -·... l ········ I ~..... I 111 ·m"· .. 1 "'···L=-Fl 1 ...• 1 •.•• ~ 1 ,m ·- -·~· 1 •.•..•. l ""'"H• 

24,025 23,743 30,142 38,457 43,699 43,235 45,180 50,472 \ 38,652 

12,Gll6 1a,G37 15,256 19,012 20,3'/.6 23,468 24,979 

17,633 15,674 16,912 20,172 21,163 .26,151 24,901 

11,M9 11,935 17,891 16,615 15,714 2a,l71 22,897 

6,6~3 61904 7,833 10,203 8,641 14,947 14,037 

4,401 5,808 6,470 12,284 13,491 

9,291 )2·,948 14,973 13,6SZ 12,~34. 

5,385 5,~7 8,496 7,029 6,181. 

6,227 7,863 9,057 10,1IO I0,564 

4,820 7,.439 5,133 6,446 

l ,0()7 1 ,64ô 1,887 2,600 

5,060 

BRUXELLES .• , •. , .• , 

...• ~········-··~-· 
HALINES,,, .. ,.,,.,, 

CANO .. ,,····,·•••· 

BRUGES . , , • , , , , ·, · · 

&5'TF.NOE,,,.,, .. ,,. 

l,OVVAil!I.,,.,,,, .. , , 

Tlftl,EKO!fT,,, • · · • •• 

,\l'IS .•••• •.,, •..... 

TERIIIONDE,,, •• ,.,. 

WETTEREN ••. , •. , .. 

VILVORDE .. , .. , .... 

\VAllEMHE• ..... •, .. 

AEI.TRE'., ••. , .... ,, 

DUfFEI.., • • .. , .. ,,, 

BAÈG't •.••• , , ••• : .• 

VERTJ\fK. ... , .•.... , 

l,Al'llDEll .... , .•. , .. , 

CAPPELLE••··,•,,•• 

FEXRE .•... , ... , ... 

AODEOBBM, • • •., •• • 

Lt\NOEGRBM . • • .• ,. • 

Bl,OEMEftDi\1.1, ... , .. 

,l,\BBEK.E • ... , .• • • • • 

VIEUX·Dll:U .. , .. , • • • 

IULDEREN .. •,. • • ·. • 

PJ,ASSCHENDA.ELF. •.•. 

\\'ESl•EJ,.\ER . 

.SEIIPST,, . 

CO!ITICH .••.••• , •... 

MELLE , .. ,'. 

TRONCIIIE!INB ,. 

BOORTMEERBEEK •.•• 

L.lER .. , .... 

ROSOUX •....... 

WICIIELE!\' •• ,., .• ,,. 

DEYlO:E ..••..• , .. 

\VAEREGRUI ... ,., .. 

UARl,EBEEJi ... 

COURTMf .. 

VELM, . 

)

Voyogeun . ~ 
~ Bagages . 

; Voyageurs et be- 
i:. gagei; . 

; Marchandises . 
:; Voyageun, baga­ 
.., ges et marchan- 

dise, . 

33,492 

lli,IQ7 

21,020 

16,096 

8,M9 

3,661 

10,934 

7,333 

5,36'2 

8,012 

21226 

."6,833 

2,005 

·1,')31 

3,400 

1,055 

668 

M6 

2,037 

429 

1,816· 

831 

ll33 

587 

2,460 

9,121 

4,784 

4,356 

3,929 

1,672 

4,,460 

1,438 

1,3115 

2,836 

900 

486 

550 

1,573 

277 

1,00() 

445 

416 

381 

146 

184 

2,513 

7,856. 

3,979 

4,23:i 

3,718 

1,193 

4,736 

1,198 

9211 

1,344 

690 

408 

615 

334 

258 

920 

466 

429 

350 

663 

803 

2/225 

994 

1,631 

819 

456 

966 

241 

446 

969 

535 

387 

525 

755 

752 

li,498 

2,893 

1,246 

1,730 

811 

669 

1,083 

595 

1,028 

691 

596 

622 

793 

884 

314 

17,484 

3,0ïO 

· 1,010 

1,526 

1,047 

672 

1,316 

498 

72ti 

1,151 

788 

592 

576 

990 

936 

77 

609 

6,535 

3,703 

2,Œli 

1,495 

1,290 

723 

1,534 

834 

820 

847 

1,178 

843 

746 

747 

1,049 

201 

548 

249 

278 

329 

143 
39· 

12 

118 

6,26:) 

2,378 

6,030 

2,632 

1,877 

1,464 

1,143 

74U 

1,329 

676 

560 

1,136 

947 

629 

705 

6'.U 
i.oe: 

142 

321 

243 

231 

206 

58 

14 

34 

27,357 

25,265 

JI ,520 

9,747 

16,963 

7,269 

J0,893 

6,003 

3,645 

6,200 

3,148 

1,825 

1,685 

1,511 

921 

1,460 

735 

771 

1,178 

867 

682 

546 

874 

sos 
82 

366 

247 

280 

69 

76 

308 

31 

110 

1,056 

342 

182 

2,98fi 

19,759 

24,099 

21,869 

8,029 

5,219 

10,SM 

8,611 

5,926 

1,999 

5,338 

2,611 

1,166, 

2,383 

1,3:1.4 

641 

2,548 

568 

658 

1,012 

700 

558 

601 

916 

833 

99 

124 

148 

71 

43 

59 

27 

62 

156 

2,344 

1,735 

835 

6,959 

132 

371,097 

189,288 

215,082 

183,312 

95,516 

65,954 

118,987 

61,361 

77,278 

58,191 

20,752 

66,679 

24,923 

14,219 

19,494 

l0,590 

6,393 

12,187 

7,754 

5,540 

l0,577 

7,438 

5,765 

5,639 

6,508 

7,4ï0 

601 

2,158 

863 

937 

675 

320 

661 

84 

269 

2ï0 

3,400 

2,077 

1,017 

9,945 

132 

2.616 

MONTANT DES RECETTES, 

51,058 56 

12,355 83 

5,625 30 

13,692 81 

1,792 90 

1,165 15 

1,500 M 

476 45 

200 75 

466 80 

912 70 

183 JO 

1,220 35 

395 25 

278 15 

247 80 

43,348 Il 

4,471 40 

1,466 55 

960 65 

1,318 2:i 

418 95 

224 75 

304 80 

742 0~ 

133 35 

926 50 

207 35 

187 JO 

ms ou 
127 50 

151 00 

52,444 63 

24,834 75122,274 24130,038 15134,534 25141,340 66144,741 24154,969 44161,377 87162,178 25147,082 64 
18,215 14 16,138 45 19,099 45 21,467 75 25,363 21 25,760 95 33,670 50 34,141 95 35,529 62 33,776 76 

28,929 78 23,089 89 27,394 94 38,012 50 40,518 95 36,570 43 54,855 90 57,313 80 61,402 M 47,624 90 

8,7IO 80 i 10,950 90 \ 13,855 48 i 18,628 67 \ 16,223 25 \ 26,218 00 i 26,916 97 \ 25,164 25 \ 16,926 42 

5,794 76 

12,127 JO 1 13,787 69 
8,418 11 6,5M 20 7,281 75 9,746 63 10,196 25 13,797 06 11,523 6.1 l0,826 G3 13,194 15 8,706 80 

16,899 06 14,153 97 17,172 75 25,134 89 29,906 63 33,446 54 38,M7 50 47,057 90 47,965 M 35,284 05 

6,949 46 4,448 80 5,526 66 7,160 77 9,792 06 7,386 13 9,689 50 9,605 55 8,987 50 8,278 90 

1,726 70 1,399 35 1,415 25 1,889 50 1,998 25 2,291 50 2,272 45 2,406 50 3,632 90 2,213 90 

2,865 20 2,641 31 3,020 00 3,610 25 3,874 00 l0,860 25 3,747 35 3,512 50 3,638 45. 3,333 15 

1,764 50 

943 25 

939 50 

3M 75 

246 00 

314 00 

309 50 

150 00 

1,092 75 

264 00 

251 60 

193 00 

552 00 

672 25 

67,358 97 

9,168 50 113,322 251 16,080 00 1 30,029 551 43,876 051 29,693 691 13,729 65 
16,336 75 20,641 12 23,588 62 21,943 20 21,163 75 27,543 97 18,761 13 

2,944 50 

1,022 so 
J,128 75 

478 00 

300 25 

604 eo 
215 50 

261 75 

1,160 75 

328 50 

222 25 

291 25 

625 25 

609 ~ 

83,354 07 

3,830 00 

1,254 00 

J,216 25 

470 00 

398 50 

638 60 

21a 25 

353 75 

J, 131 25 

410 50 

337 25 

3~7 00 

058 75 

685 00 

21i6 50 

84,993 50 

3,802 60 

1,038 25 

1,065 50 

592 00 

403 75 

767 26 

355 50 

406 50 

1,227 00 

459 25 

327 75 

315 00 

831 25 

1,165 50 

59 25 

99,752 69 

4,369 00 

1,6&1 45 

Ml 10 

740 20 

405 05 

832 10 

473 70 

421 75 

860 60 

533 90 

364 40 

344 50 

446 55 

1,169 40 

132 50 

457 40 

165 60 

208 95 

140 20 

70 55 

14 45 

8 45 

61 40 

k. 
593,790 .... ~~~:~~~r·-~:~1 1,117.~ 

···········1··········· 

-1 .... 2~9:~6~. \ .... 2~~:2~. \ .... 2~:8~. \ .... '.~~ :~62. 
165,530 \ 188,527 

k, 1 k. 
2,193,360 3,M9,S76 

k. 1 k. 1 k. 1 k. 4,706,759 6,578,317 6,815 14:! 7,911,650 

1

1,694,019 

............ 1··"••······ . 

k. 
34,535,665 

200,500 94 

9,560 62 

166,726 02 

9,485 91 

202,004 72 

9,562 ·61 

258,469 24 

9,899 00 

311,146 521:129,09122 

l0,607 38 11,488 82 

111,418 95 

3,458 25 

1,869 90 

829 M 

637 60 

399 80 

725 30 

404 50 

306M 

1,199 60 

450 35 

289 20 

350 80 

426 95 

1,136 95 

90 65 

280 M 

177 65 

191 55 

79 IO 

31 45 

123 8:i 

7 00 

119,647 13 

4,192 10 

2,153 M 

963 45 

823 !IO 

491 00 

94,775 95 

3,587 M 

1,344 20 

1,563 55 

759 40 

381 30 

811 25 ,1 2,691 10 

479 65 

40] ·00 

1,200 95 

465 6:i 

317 80 

286 25 

531 65 

1,196 45 

63 25 

181 90 

226 05 

381 00 

357 90 

1,0:IB 50 

381 65 

265 35 

295 15 

567 90 

933 30 

58 15 

210,061 56 

7,713 00 

21 70 

2 10 

39 40 

149 20 

18 90 

41 30 

78 15 

1,100 25 

245 75 

175 00 

5,798 00 

402,282 91 1443,110 12 

12,613 11 13,904 39 

461,339 31 1373,629 45 

12,249 95 13,396 67 

176,211 ~3 

7,159 50 

211,567 33 

6,277 50 

268,368 24 

13,097 00 

321,753 90 1340,580 04 

24,201 50 37,998 00 

217,774 56 183,371 43 217,844 83 2.81 ,465 24 346,045 40 1 378,578 04 

105 65 

119 75 

27 45 

21 M 

29 20 

9 80 

2.9 20 

100 65 

2,642 00 

1,763 75 

904 00 

17,620 25 

83 JO 

808,152 46 
423,371 39 17,992 65 441,364 04 76,318 60 516,682 54 

263,163 78 7,082 10 270,245 88 8,184 50 278,430 38 

415,713 94 14,775 33 430,489 27 25,711 00 456,200 27 

176,960 57 6,8118 71 182,789 28 3,813 50 186,602 78 

171,791 14 15,400 80 187,191 94 8,180 00 195,371 94 

189,586 14 4,518 39 l94,J04 53 ·41,494 15 235,598 68 

100,276 11 3,575 29 103,Ml 40 14,366 30 118,217 70 

305,879 13 13,111 91 318,991 04 84,548 30 403,539 34 

77,825 23 1,765 97 79,591 20 837001 80,428 20 

21,246 30 511 03 2¾,757 33 71 75 21,829 08 

41,10246 25677 41,35923 11100 41,47023 

31,208 15 

13,433 20 

11,377 05 

5,782 25 

3,541 15 

8,155 60 

4,487 35 

2,915 95 

11,084 25 

3,896 40 

2,840 75 

2,839 35 

4,767 80 

7,719 10 

403 80 

1,629 60 

630 80 

746 80 

280 00 

163 25 

316 70 

44 15 

153 60 

180 90 

3,742 25 

2,009 50 

1,079 00 

23,418 25 

83 10 

5,002 25 

414,896 021457,014 51 

1,,8,:s64 00 64,272 70 

463,460 021521,287 21 

3,,.R,300 45\====I 

473,589 20 1387,026 12 

67,584 00 74,790 70 

541,173 26 1,461,816 82 

25,279 46 \ 833,431 92\ 80,028 00 

120 22 

49 24 

802 46·: 

190 24 

31,666 211 6,226 90 

13,473 03 129 60 

11,377 06 
5,782 25 

3,641 15 

8,275 82 

4,487 35 

2,975 95 

11,084 25 

3,896 40 

- 2,840 75 

2,839 35 

4,767 80 

7,719 10 

403 80 

1,829 60 

630 80 

746 30 

280 00 

163 25 

316 70 

44 15 

163 60 

180 90 

3,791 49 

2,009 50 

1,079 00 

24,220 71 

83 10 

5,242 49 

112,168 46 i====I 

277 25 

39 00 

821 50 

1,589 75 

913,459 92 

37,893 11 

13,602 53 

11,377 05 

5,782 25 

3,541 15 

8,5G3 07 

4,487 35 

2,976 95 

11,084 25 

3,896 40 

2,840 7& 

2,839 35 

4,767 80 

7,719 10 

403 80 

1,829 60 

630 80 

746 30 

280 00 

163 25 

ais 10 
44 15 

153 60 

180 90 

3,830 49 

2,009 50 

1,079 00 

2.'i,042 21 

83 10 

6,832 24 

···········•13,261,068 911==== 

351,747 90 1====11 

··••••••···•l••·•·••••·••l••••·•••·•·•IJ,6I2,816 81 



,t, , 
RECAPITULATION (Tableau n° XIX.) 

Du mouvement des-voyageurs et du montant des recettes, du a mai t83o au 51 octobre 1839 . 

• 
MOUVEMENT DES -VOYA'GElJRS. MONTANT DES RECETTES. 

EXERCICES, 

JANVIER. , FÉVRIER. 1 · HARS, AVRIL. l 
1 

I SEl'TEMB. , OCTOBRE- INOVEIIBRE,!DÉCEMBRE,I TOTAL. 
1 

FÉVRIER. 
, . l 1 1 1 1 1 1 1 

DÉCEMBRE. 
TOTAVX PAll ARRÉE• 

MAI. ,0111. .JUILLET. AOUT. .JAIIVIEII, IIARS • A't'RIL, BAI, .10111. JVll,LET. AOVT. 8EPTEIIBIIB. OCTOBRE. IIOVEIIBRE. 
VOTJ.GBVU, :UGAGB9, 1 TOU.GIU■s ar H.caca,. •111.CHAffDISH. TOTAL G&Iàau. 

1835(•). lt li li . ' lt 33,287 02,443 77,802 72,381 72,IS22 50,829 33,187 28,988 421,439 li li " li 21,088 OIS 36,260 40 49,109 41S 44,097 lo 41S,371 lo 3'.2,658 00 20,973 2lS 18,940 OIS 268,997 lSO » 268,997 ISO li 268,997 ISO 

1836 (•). 28,709 30,81i0 34,707 47,496 101,479 98,529 112,837 119,754 103,086 90,440 06,116 47,304 871,307 19,288 10 20,195 60 22,06!S OIS 28,847 80 107,848 60 104,443 20 110,189 ISIS 116,820 ISO 101S,611S 40 85,999 90 ISIS,080 30 48,738 70 825,132 80 li' 821>,132 BIS Il 825,132 BIS 

1837<3>. 56,713 BIS,.466 67,680 78,993 106,.457 llo,484 U7,51S9 141S,7'.20 189,349 185,314 110,720 1'.21S,112 1,384,577 IS7,676 80 ISlS,873 10 69,24! 20 78,491 .4o 101,320 IS7 10lS,lS73 86 131,172 76 138,962 84 180,923 69 206,472 63 130,441 92 143,836 76 1,399,988 08 16,994 36 1,416,982 94 li 1,416,982 94 

1838 <4>,; 9'2,079 . 92,387 136,921 171,082 193,994 22lS,333 214,996 309,329 ~87,009 198,479 llS3,271S 161,-419 2,238,303 111,786 IS9 113,573 '.26 lo4,107 88 220,870 IS3 24'2, 1 '23 20 '.288,761 27 284,145 29 · 391,753 43 412,lS-42 28 286,254 IS'.2 208,631 79 221,267 69 2,931>,817 73 103,421 39 3,039,239 12_ _ 08,094 28 3,097,833 40 

1839 (5), 11S3,479 114,lS2lS 108,316 136,466 160,030 188,IS'.27 209,469 206,277 '223,868 187,06'2 Il li 1,694,019 200,500 94 166,726 02 202,004 72 '.208,469 24 311,146 o'.2 329,091 22 402,28'.2 91 443,110 12 461,339 3l 373,629 4o " » 3,148,300 45 Jl'.2,768 46 3,261,068 91 3ol,7..i7 90 3,612,816 81 

. 1 

TOTAL,._; 330,980 293,228 M7,629 -434,037 600,747 680,316 762,663 853,461 875,834 712,624 353,303 362,823 6,609,645 1389,252 43 306,368 03 447,419 81, 1586,679 07 784,026 99 864,129 95 976,899 96 1,134,744 04 . 1,205,791 83 98n,014 ISO 411S,127 26 432,783 20 8,078,237 11 233,184 21 8,811,421 32. 410,342 18 9,221,763 ISO 

(1) Exploitation d'une section pendant 8 mois. 

(2) Exploitation d'une section pendant les 4 premiers mois, et de 2 sections pendant les 8 derniers mois de l'année. 
, ' 

(3) Exploitation de 3 sections pendant les 8 premiers mois de l'année, et de 6 sections pendant les 4 derniers mois. 

( 4) Exploitation de 6 sections pendant les 3 premiers mois de l'année, de 8 sections pendant les 4 mois suivants, et de 10 sections pendant les 5 derniers mois. 

{5) Exploitation de 10 sections pendant les 9 premiers mois, et de 13 sections pendant Je dixième mois. 



C. Routes onlinaires. 

§. l2. 

Emploi dit c-rérli't des 6 et 2 millione et de l'excédant du, produit des barriére« 
depu,i·s 1830. 

Le rapport présenté à la Chambre des Représentants, le 11 mai IU38 (n" 272, 
eession. 1837-1838) a fait connaître l'emploi du crédit de six millions ouvert 
par la loi du 2 mai 1836. 

Il résulte de ce rapport qu'à l'époque de sa présentation, il ne restait déjù 
pl us disponible sur ce crédit qu'environ un demi-million. 

Par la loi du Ic1• juin 1838, il a été ouvert au gouvernement un nouveau 
crédit de 2,000,000, mais sous la condition expresse du concours des pro­ 
vi nces, des communes el des particuliers. 

Le dernier paragraphe de celle loi porte qu'il sera pourvu à cette dépense 
par des moyens à déterminer ultérieurement. 

Les tableaux ci-annexés n°8 XX, XXI et XXII indiquent , par· province, les 
wu tes construites , eu cours d'exécution ou en projet: dout la dépense a été 
imputée sur les crédits de 6 et 2 millions. 

Ils indiquent également les routes dont les frais de construction ont pu être 
imputés sur l'excédant du produit des barrières. 

Le 1er de ces tableaux, n° XX, comprend les routes de !'.État; 
Le 2e, n° XXI, les routes provinciales; 
,Le 3e, n° XXII, les routes concédées. 

Une colonne de chacun de ces tableaux renseigne les sommes réellement 
payées jusqu'à ce jour sur le crédit des 6 millions, les fonds de celui des 
2 millions n'étant pas encore réalisés. 

Il résulte de ces tableaux que, depuis 1831, il aura été construit ou décrété 
122 lieues de routes de l'État, de o,000 mètres, en y comprenant toutefois 
celles à l'égard desquelles il n'est point encore intervenu de disposition royale, 
ruais qui cependant ont été l'objet d1en3a3ements formels de la part du gou­ 
vernement, savoir : 

14 
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-n lieues de routes en pavage, 
comportant une dépense de . 

75 lieues en empierrement ou 
(P'avela6e, exiseant une somme de 

Total. 
Depuis ]a même époque il aura 

été construit 011 décrété : 
1 ° 140 lieues de routes provin­ 

ciales, pour lesquelles le gouverne­ 
tuent a pris l'en{F'B'ement de fournir 
des subsides jusqu'à concurrence 
de. 

2° 7.'2 lieues de routes par voie 
Lie concession do péages, pour les­ 
quelles il a été accordé ou pris des 
eugagements de fournir des subsi­ 
des, s'élevant ensemble à. 

IUPU T A'l'ION. 

~ --- _,,-..._ -- ~ 
C:Rl:OITS EJ,CÎ:D,\l\T NO~ fü'ICOJŒ 

DEH UTJ l'l\.OUUl"f nus 
li F.T 2 ,111L1onq. DARRI l!ll rs . rni.i;. 

Francs .Ft<lm..s Franci. . 

2,642,520 1 , 8 0:1, 0'.22 644)583 

3,-199,77;5 1.,803,8;56 304,72!) 
- --- 

6, 1-12i29S 3.,606,878 9~9130B 

40,000 900,338 4681870 

393,359 362,470 287,466 

6 575 654 4,369,686 1 705 644 
1 ' ' , _______________ 

. 

13, fü0,984 

Ainsi, si l'on considère la somme de fr. 1,70:5,644, figurant à la 3° colonne, 
comme devant être ajoutée à celle de la Ire, il s'ensuit que non seulement les 
crédits des 6 et .2 millions ont déjà reçu leur destination complète, mais que 
le 3ouverneme11l a pris, en outre, des ent:PlfCrnents pour une somme d'envi­ 
ron fr. 300,000, en3·ar,cmeuts auxquels, s'ils sont rendus déânitifs, il pourra 
être satisfait-au moyen de l'excédant <les barrières de 1840 et 1841, les travaux 
ne pouvant d'ailleurs être achevés avant 1842. 

Il est toutefois à observer que la somme réellement payée à la date de ce 
jour (12 novembre 1839) sur le crédit des 6 millions, ne s'élève encore qu'à 
fr. 3,860, 777-31. 

Quoique plusieurs communications <l'utilité séuérale et indispensables au 
pays restent encore à établir , de grands résultats cependant ont déjà été 
obtenus. 

Ces résultats peuvent se résumer ainsi qu'il suit : 



( ''!-" ) ,hl 

A la fin de 1830~ la Belgique comptait 70:S lieues de routes de 5,000 mètres , 
dont :i-4:S lieues de routes <le l'État, 140 lieues de routes proviucinles et. 
12 lieues de routes concédées, savoir : 

1 
- -·-* 

ROUTES 

PUOVINCES. ~~ 't'O'l'AL, 

- DE L'tTAT, 1 Fl\OYINCJ.I.L' 1 CUNCÉD1n5, 
~~ !C.1,/1(.~~~ .r.;.-m..,,::_-,-y; _, 

L1C\1(>S Lrcuce. Lieues. Lieues. 

Anvers . . . . . .•. 23 13 » 36 
Brabant. . . . . . • . 80 58 )) 138 
Flandre occidentale .. 78 36 )) 114 
l1'1andre orientale . . . 69 7 4 80 
Hainaut. ....... 91 8 )) 99 
Liége . . • . . ' . . . 46 4 6 56 
Limbourg ....... ts 1 1-" 2 füJ ,J 

Luxembourg . . . . . 69 )) )) 69 
• 

Namur . . . . .... 38 17 ~•-' )) 'v 

Total. .... 545 148 12 70~ 

Au moyPn de l'emploi de la somme de fr. 13)~50,984 et des sommes four­ 
nies par les provinces, les communes et les particuliers, formant la réunion de 
toutes les ressources mises à la disposition du gouvernement, le nombre de 
lieues de routes de l'f:tat, comparé à 18:30, se trouvera augmenté de 122 lieues 
ou d'un quart environ. 

Le nombre de lieues de routes provinciales sera augmenté de 140, c'est-à­ 
dire, du double environ. 

Et enfin, le nombre de lieues de routes, construites par voie de concession, 
sera augmenté de 72, ou sextuplé. 

Il est toutefois à observer que, par suite de l'exécution du traité de paix du 
19 avril 1839,,les routes nouvellement construites dans le Limbourg, celles 
de Heerlen à Siuard et de Ruremonde à Horn, et une dans le Luxembourg, 
celle d'Ettelbruck à Bastogne, sur la majeure partie de sa longueur, ont été 
remises au gouvernement des Pays-Bas. 

Ces trois routes comportent ensemble une longueur d'environ 10 lieues, el 
les frais de leur établissement ont nécessité une dépense approximative de 
fr. 900,000 qui a été imputée sur le crédit des 6 millions : ces trois routes 
restent comme des monuments de l'administration belge. 

En exécution de l'art. ;5 de la loi des barrières, du 10 mars 1838, divers 
subsides offerts par les provinces , les communes et les particuliers pour contri­ 
huer dans les frais de construction de routes, ont déjà été acceptés par des 
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dispositions royales. Ces subsides, renseignés daus le tableau ci-annex é , 

n° XXIII, formant un total de fr. 1,2831773 4fi, sont considérés comme consti­ 
tuant un supplément aux crédits de 6 et 2 millions, affectés ù l'exécution de 
nouvelles communications, et ils seront exclusivement employés à cet usar,e; 
toutefois, la somme indiquée ci-dessus comprend w1 grand nombre d'actions, 
souscrites pou!' obtenir la construction de certaines routes, par des communes 
et <les particuliers, qui recevront un intérêt de li- p. 0/0 sui· le produit des 
barrières de ces routes, mais après prélèvement des frais d'entretien et 
d'amélioration. 

Le montant de ces subsides, versés jusqu'à ce jour dans les caisses de l'État 
et mis à la disposition du département des travaux publics, ne s'élève encore 

,, f c.)'~6 3•~0 q u a r. ..a , .J • 

Nous complétons les renseignements sur les routes, par le tableau récapi­ 
t1tlatif du produit des barrières de IB31 à 1839 inclusi veruent , n° XX IV, el 
par le tableau comparatif du produit de chaque barrière, dans chaque prn­ 
vince , en 1838 et 1839, n° XXV. 



(Tableau, n° XX.) 

f 

ROUTES DE L'ETAT. 

Routes construites ou en construction depuis 1830. 

15 



.; DATE LONGUEUR. MOi'îTA1'T SOl\lfil.S "' IMPUTATION. SUBSIDES FOURNIS PAR ., 
B.bELLAJJENl' "' DI JlE Là DllPE!'ISE 0 ·,,. INDICATION DES ROUTES. L1ARRÏTt ROYAi ·---- ~ . ~ ~ l'.A"ll.liii , OBSER~ ATlO:'<S 0 Y COJ.l'l'IH.S 

sua I.E CRÉDIT a: 
DÊCR.ÉTANT IIOUTE.!1 BOUTES l'ES ll'IDEII,;JTÉS CRÉDITS PRODUIT 1.F.S COlI!II1i1Œ5 .., 

NON" u LES •• DFS OU !.ES "" " LA l\OUTE, l'A.YÉES, Elllll'EflR'ÉES. DE TERRAlN irE 6 xr 2 ll!LUONS. 
llAIIRIÈRES. DÉTERllllllÉE. PROVl'.'ICE. ACTION!UIRES 6,000,000. "' PARTICULIERS 

Province d'A.nvers. 
Routes construites ou en construction depuis 1830. 

1 Turnhout à Diest, section ache- 
vée, :m pavage près, de Turn- 
hout à Gheel . . . • • . • . u oct. iasr. 17,2-40 " 98,759 59 il 98,759 59 li il il ,, il 

La p't ov mce ,"e->"t! 
<..hng[e du uou ~ Fourniture et transport des pa- voit d<.'~ paç év 

~ n t11e:;;u.iH11J">Cm-f vés ••••••••••••• li li Il 433,000 00 -433,000 )} )) li 'I " 137) 793 0~ 'ru,; de no,ooo fr,I 
s u r- laqt.icllc ( lie .! 

touché IH,',,-,00 fr ~ Anvers vers Berg-op-Zoom. (La- 
cune.). . . . . . . . . • . . i 1!i oct. 1838. -4,510 }l 23,990 00 l} 14,-490 00 li )1 li 9,lJ0O » 

1 

Routes pour lesquelles le fJ01wern2nwnt a pris des e1igagements, 

a Lierre à Oostmalle . . . ~ . . " 24,000 " soo.ooo oo li )1 100,000 " li " Il 1 
.Not.a Von p-0ur:i 

lie nu plus le ta-1 
bleeu des- route) 40,7150 " 9155,749 a9 436,000 l 13,249 59 100,000 ll " 9,l500 137,793 03 pcouoc<'le>. 

1 

,..... 
~ 
::0 .__, 



Province de Brabant. 
1 
2 

3 

Bruxelles vers Ninove • , • • • 
Diest n Hasselt, section de Diest 

à Haelen .•••...•.. 
Turnhout à Diest, section de 

Diest à 1a limite de la pro- 
vinee .••... 

" 
!.13 avril 18JU. 

} or juil. 1839 

2,600 ) 186,nn oo ) 186,!$73 " )> )> li 1 
1 

l'i,298 ,, 201,BlS0 00 " 201,850 ,, )) )l li 
1 
1 

6,849 li 201,849 00 '201,849 )l » " ,, " 
1 

14,747 » 590,272 00 '.201,849 ;rna,42;.: " 1 ) )) 1 " 1 

Province de la Flandre occidentale. 
1 Furnes vers Dunkerque . 

1 

7,183 JS9,900 00 

lM,412 461 
59,900 l " 1 ,, 

2 Furnes à Nieuport . 15 juin Ifün. ., 9,IaO 134,412 46 " 1 1 )l 

1', Wervicq à Comines • • :w avril 1838. 2,!:i17 1 ll 6ti,198 23 19,798 23 1 . 
1 1 

30,000 

4 Thielt à Eecloo. Partie situéo 2mail838et 
dans la Flandre occidentale • 14 nov. rnis. 9,n89 " 16n,n29 oo oi'l,176 oo li ,, aa,176 

n Iseghem à Roulers. .... 23 mai 1838. 6,3'.20 " J.44,301 00 64,301 00 Il » 30,000 

6 Pervyse à Dixmude • • • • • • 28 juin 1838. 6,87o ,, 2:n,693 oo 77,231 00 " 1154.462 

7 1 Kerkhove à Vive-St-Éloy , •• 20 août 1838. 6,67!$ ll rna,239 oo 78,239 00 1 1 Il 1 50,000 

Routes décrétees mais non encore en cours d'exécuti'on. 

8 1 Dixmude à Roulers •. 1'28 juin 18&8. l 18,!100 1 )1 1 400,000 00 1 ~ 

1 

li 

1 

1:13,333 1 ,. 1 ,, 1 " 
9 l Poperinghe vers Cassel 16 oct. l fül9. 1 4,664 )) 146,oO0 00 » 64,2W 1 ~ 1 1 )) ! )) 

10 

11 

Ostende à Blankenberghe • 

Dottignies vers Roubaix • • 

Routes pour lesquelles le gouvernement a pri's des en9agemenls. 

i_Jl 1,/~~': 1:0c'.'.':ul,~ 1 hou 

[ i Id 

1 » Nain Voie poo C' 

i le '-'ri lu,;- Ie-, t •• - 
Llcaux ct•"S i·ou .• 

lt"'i p-ro ll;uiilc~ c t 
H cmH •. cdces; 

;) 

,. 

l) 1 )) I Ccu~ t.o.ntr.tt:.ni- 
cation cvt morcte-. 
nant Io i ee .i. la 

,. 122)rn9 i91'"'"';1;,:: 
1!5,400 l 15,7ï 4 '.21\i Idem ·- r-,. 

::;,i: 
55,176 )l Il~ 
00,000 ::\9,6'21 !1!1 Idem 

~ » 

7,000 Il 

Le reste de l.1 
d 1,(!t!"'<-- <~1'1 pa,e 
J ;;,r 'a pi:0,1,,.,.e e 
les cou.mu ces 

)) 01~4!> " 7.4,rnt !l2 l> " 

l 
'.20,000 1 ll 

~,9Zk " 102,500 00 n JI 07,000 1 
1 1 

63,739 16,:.113 11,655,436 61 429,Ia7 6lJ ss.eoc 1 274,58t 1 319,6&8 k- " " IN.,,, . ------J------1Ie surplus lf! b-j }'>r- k'.,6 1-7 79v 1- lileau dc'I. route!7 
-1 ,..,, 1 , <I I l!'"'"omles, 



.; DATE MOl'j"TAl'fT S01!:'tlES •• LONGUEUR. IMPUTATION • SUBSIDES FOURNIS PAR •• •• Dll DE LA DtPE1'SE B.ÉELL'EME:'IT 
0 . .,, INDICATION DES .ROUTES. L' ARl\.trt llOY AL ~-- - - }'.\'lit.:. Ol!SER Y ATJO:"!S. 'r C'lMPIU 
0 r/..B. L'E CRÉDIT 1111 vfca.ÉT.1t11T ROIJTES :LES ll'IDEM?U TÊS CRÉDITS PB.ODUIT lES coxxcsss ... ROUTES ~O!f J.4 us •• DU Oti .L.11:li au •• LA ROUTl!. PAYÉES. MJf'Pfl:1\11.ÊES • DE TERRAIN. DE 6 U 2 lllllLIO~S. Jl.UIRIÈUES. DÉTERMrNÉE. Pll.0\'Il{CE. ACTIO!UHIRES 6,000,000. ,e: PAIITICULIE115 

Province de la Flandre orientale. 
1 Bruxelles vers Audenarde, par ' l Ninove, comprenant trois sec- - 

tioos: 

1 ° Ninove à Voorde • • • • •• 29 déc. 18&/t 4,811 " 87,528 64 " 87,1>28 64 ,. • )l li •• } c, •. s.ux "'''""'1 
,;,::rnt l1'rc',:,,. ~ lai 

2° Voorde à Ophasselt • • , • • 24 avril 183ô. -4,672 » HS0,!526 20 ~ US0,o26 20 u " 
c iecul nion. 

" " " 1 
:l0 Ophasselt à Nederbrakel •• 10 mars 1838. 9,312 ,. i68,914 00 i\68,914 00 • )1 ~ » " 121,944 06 i 

2 Renaix à Lessines, section de 
Renaix à la limite de la Flan- 
dre orientale, et d11 Hainaut, 10 mars 18M. 3,!S87 " 148,289 72 1-46,269 72 " )) » » :, 112,969 72 n::t d~~·;:~:·:;rJ 

D(:~. 1 

'238,0)54 841 
1 

22,362 7!i8,'2t8 !>8 !Hl5,183 72 
Nota Yoir pour) 

" ,. . ~ ,. 284,913 76 I(." :aurrlu-. /,, .• ta-[ 
Llc•..1.:.H. de•!> 1·ou-, 
les p1 O\ inualcs et: 
concédées. 

Province de Hainaut. . 
' 

. l 'mai 1853. 
1 Lessines vers Renaix • . • • • 16 juin IBio. 14,118 )) 089,861 66 ~ !>89,861 66 " » " » " Ct"tlc> r cute e<:;t! 

18juillet 1836. c~mpléterut 11d1e- 
'eo:. 

1 
2 Tournay à la frontière , vers 

St-Amand , achèvement de 
cette route jnsqu'à la fron- 

10,900 00 10,900 00 tière française. (Lacune) ••• " )) li " » li )) )1 ll Jd"r.n. ,· 
J.\r.,fa. \' oi ~ pour 

1 

}p • urplu-.: les la,- 
hie.1u::. de, rou- 

14,116 " 600,761 86 ,. 600,761 66 " • " ,. 
" 

tes provmcr ales C't.1 
eoncédée s, 

j 

cr; 
0 
..___.. 



Province de Liége. 

1 1 Terwagne à la limite de la pro- 
vince de Namur, versMarcbe. l 19 déc, 1833. 

~ 

3 

Namur à Hannut, section de 
Hannut à la limite de la pro- 
YlllCe •• , •• , , , •• , , 

Huy à Tirlemont, section de 
Hannut à la lunite de la pro­ 
vince de Brabant . . 

4 J Bastogne à Aywaille, section 
d'Aywnille à Werbomont. , l2ti août 1837. 

o I Aywaille à Remouoharnps .• 

Il janv. 1837. 

22 juin 18:!7 
et 

17 janv. 1838. 

12 mai tais. 

~ 

1l 

8,411 

" 

6,709 so 95,869 80 

12,468 001 240, 1~8 00 

ïHti,668 00 

14,842 001 2lfü,ti22 lS9 

JW,,li& 00 

ars.ees 00 

2lSti,B2:2 !59 

3,246 001 24:i,484 00 1 24li,4"84 -00 

9a,869 

81 Pont sur l'Emblève a Aywaille. 1 " 
9 Hannut ou Lincent à Landen • 1 )) 

:; Il l O I Élargissement de la traverse de 
Liége (rue Sous la Petite Tour). 110 août 1839. 

ll 

Routes décrétées mais non encore en cours d'exécution, 

61 Liégea Maestricht, par Visé .• 1 6 juin 1839. 1 Il ,600 1 " 1 15150,000 00 1 190,ùOO 00 1 
1 

» 

1 
H0,000 1 111,o00 1 8,oOO 

7 Huy à Stavelot, 1•• section de 
Huy à la route de Marche à I l 

116,000 001 480,000 00 1 1 1 '224,7:2~ 1 Terwagne ......••.. 30juin 1839. n iso.ooc l 108,400 1 '28,87lS 

(1) 

100,911 9!) 

(l) 

Rout.,. com,)lt.­ 
tom 1il kr111 rc c 

(1) \ ( 1r la par­ 
ue ,1tut.e dJm 1::. 
pro, mec ~c ~a- 

, 

1

,,) Vou 1, ?"­ 
\ H~ s u ee deus IP 
( Lruemhourg 

Cette rocte e l li­ t ,r.,...e,1. l.;1. un.uL,ü" 

Routes et on2,ra9es pour lesquelles le gouvernement a pris des engagements. 

;17,681, 112 

,, JJ 60,000 00 .• ' B0,000 ' ' 
J 

i 
J " 

4,980 )) 120,000 00 " )) 1.20,000 ,, )} " l 

l) )) '.210,000 00 " )) 90,000 30.000 ,l S0,000 " 

28,1122 53,206 se '2,~77,67~ 39 1,Ml,803 1>8 91$,869 -40-4,7:!l> !90,000 217,900 ! 138,l>96 271 

11 
tes cooce-<.c n- 

t'.l'I r( l,.. !a ioule 
do BeJuf.n" eut 
de J,, H cotc , pu­ 
! •'n 15em.1 d ams- 

1 hor~:t lette route 

Vota 11:rn pourl 
~cl<>

5;::t1U:c}1::o~~ 
t.-s p1""1.t1c1al~~ dj 
,._On<"e<l"'C":S 

- C') ..... 
'--" 



,.; 
DUE 11101'/TANT IMPUTATION. 

SOM'tff.S •• LONGUEUR • SUBSIDES FOUH~IS PAR "' •• DE DE U DtP2ltSE E.EELLEMtl'-T 
0 · .. INDICATION DES ROUTES. L7t.RlltTt ROYAL --- - ---------------------- - - P.\.il;.t.S 

û'BSEln \.1 H),S,.· "I CO"'l?US 
0 LES co1un ""ti:!'.I j "itB. 1.:1: crsurr "' IlOIJ'IES ROUTES CRbDIT5 nonnr ..., D!!Cll.TA!fT U:s H'D'EJl'flT:t.S ,o~ u tES 

"" DE 6 ET 2 11'.ltlIO'l{S 
Dt, 0\. 1.U I ll"t ., L~ ROUTE. l'AY?,I.S. }.?fl'JER."!.EES, DE TElll\t.1'1' DiTERmNfa: • l'RO\J~CE ACT!Ol\1\A IRES "' BABBIÈIŒS- PU\TJCl,1.IEilS 6,000,000 

l 

Province de Limbourg. 1 

1 Embranchement entre les routes ' 
1 

de 1 •• classe, n°• 4 et 7, p!!r 1 

Yeldtweselt et Lanaken .•• 2i nov, 1833. n 10,073 127,910 00 ' 127,910 ) 1) • 1 JI )) P ,ule ) r c .• 
1;:i u •~u lat:on 

2 Hasselt à Diest, section de Ras- 23ai•rtl 18~4 et 
selt à la limite de la province. 23 janv. rnii;. 19,010 40 )) 462,5n oo 1) 462,533 ) " ,, ,, " IJ,:-,n 

' Diest ~ Beeringen . • • . . . . Iûjuillet lfül6. 13,215 00 )) 381,983 00 381,983 00 " l ~ li l~,000 366,458 01 Idem 

4 Sittard à Heerlen • . • • • • • 21 uov. 18M. lo,936 179,!528 4n Hiô,0:S2 ü!5(1) Ho,rn;s rn Ro.:i.t<!S ..;1.tu<.C'S 
JI )1 11 :, )) " eunc rem dans li?} 

oarue c"d ~ . 

B Ruremonde à Born . . • . . . 13déc.1837. !522 00 4,:l!i.4 '270,:251 89 171,470 B0(:2) 7ü,660 170,040 80 
1-?J Ct,. dcu11j 

li li Il " QC:CUl(J, fot lll<!'I tl 
la p.lrt d'<- Li dc.-1 

'23 sept. 1838. 
psnse rn:o!llbJx:tJ 
eu bOU\ r11un nt1 

6 Tongres à Bilien. . • • . . . , Sa,227 46 :S0,-468 2.8 '~'0;,~~•:
0":';i:;; 30 avril 18&9. 11,0Sa 00 " 325,:ns oo 210,091 00 " " 80,000 ,. 

d~;un se des t oc 
tes LEd.C'' s~ r •. ufle 

!590,4431 
par lt, tl~t :s fn 17 

4t,81'2 40 &O,M!5 p,7-47,o:24 34 916,!577 1!5 ,, 10:\,660 » 47,"J.'J.j 46 732,157 76 p:;:;t•n" ,.,_, 
~t ,:a \ air pol r r •urpl u., b •·I 

bl-'ll\:. d"'~ rvntt> 

Route a l't!-tude et pour laquelle {e gouiernement a solhcitd le concours de ta provmce et des communes, 
l lJIO\llJ~lJ.lt'.î 

1 Hasselt à Moe1>cyck . . . . . . Pour mémoire, 

,-._ 
e) 
l~ 

••.....•.. 



Province de Luxembourg. 
1 

2 

ô 

4 
li 

6 
7 

8 

2 

1 

4 

Dinant à Neufchâteau , section 
comprise entre la limite de la 
province de Namur, près 
d'Ave et le pont sur la Lesse, 
à Neupont .•........ , 8 juillet 1833 

Habay-la-Neuve à la Corne du 
Bois des Pendus .•• , • . . 2!S oct. l81!Z. 

Terwagne à Marche, section de 
Marche à la limite de la pro- 
vince de Namur .... , • 1 6 juin 18M. 

Champlon à Recogne . . • . • 16 juin 18irn. 
Bastogne à Aywaille, section de 

Bastogne à ln limite de la pro- 
vince de Liége ..•.... • 118 juin lBM. 

Recogne à Bouillon . . . . 22 mars 1837. 
Bas_togne à Ettelbruck (2 sec-] M avril 18?7. 
tiens) . . . . . . • . . / l:21 mars 18~8. 

Champlon à Laroche. . • . '2i mai 1838. 

Dinant à la limite, vers Neuf­ 
château ..•......•• 

Marche à Terwagne, section de 
la limite vers :Marche à la li­ 
mite vers Terwagne • . . • • 

Namur à Hannut, section de 
N_amur à la limite de la pro-{ 
VJnce •••...••••.• 

Beauraing à Bouillon (2 sec- 
tions) •••.•..•••.• 

I" déc. 18:W, 
gournrn. prov. 
26 avril rasa. 

6 juin l8ü4. 

1 

• 4,010 68,264 40 ,, 68,264 40 " " )) " " 
" 10,376 73,27'2 ss Jl 73,272 25 1) " » ~ )\ 

100 1,,304 67,047 00 ,, 67,047 00 " li " n " Mn 25,071 180,236 06 li 180,236 o6 )l 30,000 j) 10,000 " 

690 46,728 628,884 00 628,884 00 li )1 30,000 » )) 783.977 93 
ll 27,7!Hi 407,988 01 407,988 01 li ll li " JI 36(241 48 

JI 40,665 700,174 ôo 700,174 3ô li )1 ,. ,, 
" 644,388 46 

ll6 13,020 171,497 94 )) 171,497 94 li " l) )1 J) 

i 1,211 172,429 2,297,364 sr 1,n7,046 36 M0,318 In ,. 60,000 li 
1 10,000 1,789,60787 

11 janv. 1837. 
13mars 1837. 
4 avril 18.37. 

27,1,42 

lti,llM 

16,700 

34,!>63 

Province de Namur. 

600,243 ô5 

ll04,616 00 

195,1711 00 

36'2,!l04 00 

)) 

19!S,I7o 

36'2,!S04 

BM,243 ms 

304,616 00 

" 

" 

li 

» 

li 

n 

l) 

)) 

" 
)) 

)) 

1) 

Jl 

)) 

)) 

Route huée J la 
circulaucn, 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Ide-m. 

Nota. loirpou 
le su.rp lus !e ta 
hlcl'lu des routesj 
prcvrcctales. 

Boute hn·ée oi la 
circulctrcn, 

Idem. 

{'r) (1) Ycompl."~"1(':c,' 
'.289 231 86 dépenses pouc 1,: 

' pai ne $Itu.ée du,:,j 
la prove de liég~.: 

3ll,3!57 23 

Routes dëcrëtëes mais non encore en cours d'ezëcution, 

0 1 
Embranchement du Tilleuld'0· 1 1 [ / ~I 1 1 Nota. •wpoui' 
ret à Neupont. • . . . . . • 22janv.1839. " I 10,o51 139,329 11 n " 1 80,000 " " " ,, ~,:"::;1:ï;,1';

0
': 

" 1 104,590 1 ,6.'S6,867 46 007,679 9o9,8o9 3o/ 80:000 » » i 600,1589 09 ~~~f;dé~~~"1',el 

------ 
0) 
-i.;i .._, 



/' 

IA L,," 
>J..,I \ 



(Tablra11 11° XXI.) 

ROUTES PROVINCIALES. 

Boutes construites ou en construction depuis 1830. 

17 



1 

1 1 
DATE MONTA.NT SUBSIDE DE L'ÉTAT. 

1 
lol LONGUEUR. SOMMES 
Q DP. DE LA DÉPE!HI ltÉELLE,S-E.i'CT 

•• INDICATION DES ROUTES. L'Allllt'l:É IOYAL JlATl:i:S OBSERVATIONS. 0 T COMPJllS 

1 
GU:& L'E C&:ÎDl'l' Q EfcJ.P,THT ROUTES ROUTES l.ES lNDEMXlt'ê.s CRÉDITS PRODUIT ~O:'î DE 

0 DP. 1/ES 6,000,000. ,. LA IIOIJTl!. PAVÉES, EMPJE1U,tts. llE Tl:1111.U~. 6 LT 2 )l!LLIO"',S. l!A.RRli~ES~ OÊTIUlDt. 
1 

Province d'Anvers. 

Malines à Heyst-op-den-Berg .•.. j 10 avril 1834. 
1 ! 

1 
1 1 7 mai 18t.4. 18,540 " 419,68'2 89 ,, " 1 1 Cette routr- ,·~t l!.·nfr j 1:, li1..:1d1a1J11. 

1 

L" ' A h \ 10 avril 1834. 1 
2 terre a erse ot. , • , • · • • • ~ • ( '.22 mai 1834. 26,070 )) lS74,891 03 1 V.0,000 " " l•ic-m 

3 
\ 2D nov. 183,1.. 

Lierre à Herenthals, .•••••.•• ) 26 janv. 18M, 
, 6 octob. 1836. ~I,09!S ,, 31î0,B8 .'52 " so.ouo ., ., Idem. 

4- "\-V olverthem à Tamise. • • . . ... 28 août 1838. 14,937 Il 151,01'2 00 Il 150,000 li " Le gouvernement .intervient pom u.11 t~er.; 

a Hoogstraeten à Oostmalle. . • . . . . 1 •r janviei:-1839, 11,000 Il 240,000 00 n 10,000 00,000 " 

dan, l• dépen-e d'exécution 1 

Le goceeececient intervient pmu \l!l. quart; 
ll o·y a que la s," •• sec uoa c..n cnn,;t.-u.<.:IÏOt'l,: 

6 Herenthals à Gheel. . . . . . . . . . 28 février rni9. 12,3:S0 " 167,000 00 Il 23,000 i\2,670 Il i 
Le gM1'\"M!lJ?m,.nt ict&r, ieet pour uo t11:ri \ 

Il n'y 3 qui'! b rre section eu cunstruct iuu. ! 
--·--~- ! ! 

104,19i 1,902,704 H l ~:S3,000 82;670 lt-~::?ru;:;:;::0:1:1 :~~~~;:<",:f :;;:7~:t:J~~[ " ., 1 " 
1 

l Ide la route d@ lil·j:t op-deu-Bc.g \ 
1 

1 

-----. 
0-, 
0, 

'-" 



Province de Brabant. 
1 1 Brnxelles à Wemmel. (Laeune.) .• , j " 2,428 li 19,180 441 )) 

1 

1 
[ C•lto rnatu e,t !n,éc m cod,,,". 1 

1 
2 1 Bruxelles vers Tamise, par "\Volver- 1 

them et Londerzeel. • . . . .. 12janvierl837. 13,180 99,413 oo l l 1 i 

1 

Idem 

1 
1 

a l Bruxelles it Haefft, (Lacune.) • . , . 1 4,000 )) IM,011 !i'2 " 1 Il IJ..,-m 

4 1 Hal à J\font-St-Jean par Tourncppe, y 
u • compri~ divers embranchements • 1 " 

1 

» " 118,0i7 M 1 ;) 1 ! 1 IJ,.-,m. 

19,100 136,~34 6B 1 Cette route i,. H~ ccmtruit~ de 1\h$ :-i. 1S3~ <> 1 Vilvorde a Alost • • • • , • • • • , • • )1 

Lee frni:-<:de<ërnle'ftruclion del"crnLra~nh~mf"llt; 
lie Yrlvorde a Peu th y sont ccmpr is daus ia 

6 1 Bruxelles à Namur, par Gembloux, sec- somme ca-coo rre , 

tion de Gembloux à Namur ..•• Il 11 17,500 191,lS63 M 1 " » . Cette rou.te a été achev J,:, en 1833. 

7 1 Hal à Nivelles • • • • • • • • • • • • 7décem.183o. 17,060 482,000 00 1 

1 

40,000 1 " 
8 1 Nive1les à Wavre, section de Nivelles à 

Genappe. , ..... , .. , 24 juillet 1837. K,mn " 126,K00 00 1 .4~:000 ! ~ 

1 

1 40 000 1 Co subside evt accordé l'""'' lo•''' la coute; )1 

1 

' de !Vnelles j °"'"""· Il e, 9 1 Wemmel à Merchtem • ''U juillet 1837. 7,610 )1 l'.26,898 00 " " " 
10 1 Huy à Tirlemont • • , •• , • • 24 juillet 1837. 9,832 233,~00 00 1 1 .40,000 1 " 1 )1 1 Boute terrniuér-, 

11 Wavre à Nivelles, section de Genappe 
rn octob. 1838. 18,716 à ,vavre ....•.•...... 488,.417 00 1 1 " 1 " )1 

12 1 Clabecq à Braine-le-Château • .. 20novem.18M. " 4,965 85,000 00 1 " 

1 
" ! " 1 " 

i f)/4 9 1 Le i;m\.,.Cl'nemc-nl eontrihu~ pou--:- un (1uart1 rn I Tirlemont à Diest. • • • , • • • • • 10 avril 1838. re.rse " 622,370 00 " iss.soa JI l dan!> la totul rté dc , frais d'esécunon. 

Routes pour lesquelles le gouvernement a pris l'engagement de fournir des subsides, 

I 1 .1\falines à Tervueren 

2 1 Wavre à Hannut •. 

ô I Braine-le-Château à Mont-St·Pont, 

4 l Tubize à Hondzocht. . . . . . . . 

JI 

" 

24,120 " 276,000 00 Il )l 18,000 " 
51,747 " 8S9,lS98 60 " J> 200,000 V 

6,000 " 108,000 00 " 
,, '27,000 " 

3,005 " 64,000 00 " ,, 16,000 » 

li9,3U 1 '22,lt65 1 
1 

40,1549 ! 4,liH,468 88 1 40,000 2ôv,1>oô 261,000 



DAT"E LONGUEUR. J\IONTANT SUBSIDE DE L'ÉTAT. SOID.IES 1 ,.; 
1 "' Dl! Dl: LA DtPJ:!'iSE Rt:EU,EllE:'\T ~ 

"' INDICATION DES ROUTES. L' ABll"ÊTÊ ROYAL ------- ~ .-~ PATJ\1:S OBSERVATIONS. 0 'f C0).1,PJU!s 

1 

SUI!. LE c:&ÉDl"I ·c DÉCI\ÉTU-T BOUTES RO0T ES LES J:'iDlDilUTfS GRÉDlTS PIIODUIT N"O:'f llE 
0 

"' DE TERRAIN. DE DES 6,000.000. LA ROUTE. l'à'iÊES. 1:~l'IE!\:B.i;f..g. 6 ET 2 ,aLIJOSS, JI.\Rlll:iAES- nirEa,.u~H. 

Province de la Flandre occidentale. 
1 De Steenbrugghe, par Lophem, à 1a 1 1 route provinciale de Bruges à Thou- 

rout •.•••....•....•. !!o sept. 1837 2,3.40 ,. 23,792 00 " " 
., ;, 

2 Du pont de Leffinghe au pont de Snaes- 
kerke, 1e long de la rive gauche du 
canal de Plasschcnduele à Nieuport. )) '2,43t " 10,800 00 ,. " ., ,. 

1 i 
------ 

-4,773 43,1>91! 00 ! 1 
a ,. " ! ,, ,, 

. 

Province de la Flandre orientale. 
1 Alost à Audenarde .......... " B3,12!5 i :, ü8B,6'28 62 1 :, " • h .. 

R.out..- tl"rm:n/~. 

2 Renaix vers Tournay, section de Re- 
naix à la limite de la province <le 

2;279 Hainaut .•.•. , •..••... 28 avril iass, " 91,000 00 ,, .. rn,eoo ,, ,, 
C, l te i-011 t'" 1 ,1 <.:mi<:t"d,·1· ,:1 !:1 p11J, inc r>. 

ô Gand à Handelghem • . . . . . . . . 18 jum_~t rase. 18,900 " 180,443 00 .. " i " 

4 Ninove à Enghien. • . . . . . . . . . d-~- avril 1838. !S,.450 197,720 00 .. 1 
" . , 1 . . 

1 

0 St-Nicolas à Kieldrecht • . . • • . ·• . 18 avril 1838. 16,486 144,848 00 
1 

" ., " 
1 ,, 
i 

27li,470 00 ! 1 

6 Renaix à Berchem . . . • . . . . . . 30 avril 1838. 0,141 ! 
il ,, ! ,, Il 

1 1 

7 Thielt à Eecloo, partie située dans celte 
Hi0,900 00 1 1 province •.•.•......... 2 mai 1838. '.20,377 :; ;\ " ., :, 

124,90~ 00 1 

l 
.---· 1 

8 Lokeren à Oosterzeele . • . . . . . . 12 mai 1838. 2ô, 122 )\ ., 1 )) i " 1 
l 1 

128,880 1,728,9'}2_ 62 ! 1 4;.aoo 1 
1 ! 

)l .. .. 1 
,, ! 

..• 

......•. 
C'> ~ -- 



- ::0 

Province de Hainaut. 

1 
J U février 1830. , 

l Tournay vers Renais: • · · · · · · · · ! t 1 octob. 183lt 10,.UB 1 

Routes décrétées mais non encore en cours d'exécution. 

~ 1 Châtelet à la limite de la province de 
Hainaut, vers Fosses. . . . . • • • I' ~3 sept. 1838. " IS,7o3 

Z89,906 00 1 

137,000 00 1 

10,448 !S,753 526,908 00 

120,000 ( 

45,000 1 
1 

·I ,---- 

'5,000 l 120,000 

I C,tt< <OUl< ><t enhc,Je, - 1. prcvrnce 

Province de Liégé, 

Néant. 

....--. 
~ 
s.P 

"--" 



DATE LOXGUEUR. MONTANT SUBSIDE DE L'ÉTAT. SOMMES roi .. DE DE Là DtPEJHIE lt:ÉELLEME:;,T <ai .. INDICATION DES ROUTES. L'ARR:l:Tt ROYAL -~ PAYÉES OBSERVATIONS. 0 T CO'M'flUS 
.Q 

CRÉDITS 
S UB. I.E CRÉDIT 

DÉCRÉT.<NT ROIJTES ROIJTES LES l'.lDEMlHTÉ9 PRODUIT :'10~ DE 

"' DE TIRllAil!. DE DE.S 6,000,000. LA. R O tl TE. PAYÉES. EMPIERRÉES, 6 ET 2 l!lLLlON'i. EAltB.l.ÈRB&. DÉTER,.13É. 

Province de Limbourg. 

l Hasselt à St-Trend .......... 1 ül août 18311. 16,028 " -460,lll 81 J) 1 96,111 81 ;, " Boute hvree 1 l..i u11..u<'.;1lt11;u. 

2 Ruremonde à Yenloo . \ ~4 mars 18&6. . . . . . . . . · t 12 nov. 18M. " 22,809 :!36,IS-41 21 ,. " ,: " Rku.tc ~ecm.rni"=. m«t:-> cornpn~-r ,1.rn~ E~ 

1 
partie ctidér. 

l 

16,028 22,809 701,653 0'.2 * 1 96,lll 617 " 
1 1 

Province de Luxembourg. 

1 Virton à Mersch, par Arlon •.•••• ll 429 .49,971 '209,459 22 " 91,000 ,. ,. Route terminée. mms comut-ise presqn'er 
eutier dans la partie cédée. - ... 

2 .Arlon 1 Bouillon , section d'Éta lie à 
Florenville. , • , . . . . . . . . . 1"' juin 1839. Il ~'.2,1-48 6'.2,800 00 :, l> JI " Le gouvernement 2 accordé un ..:d.,~ide dt 

15~000 fr. par lieue. 

.. 4~9 7'2, 119 ~72 ,!!59 !!!! " 91,000 1 " ;, 

i 

,-.... 
.....• 
0 

.___... 



Province de Namur. 

l 1 Andenne ves Ciney. 

2 1 Falmignoul à Beauraing 

3 

li 

{ 
~o août 1832. 

Rouillon au Tilleul de Fraire, section 24 sept. 183'.2. 
de Rouillon a Somtet. • • • • • • • 28 août 1834. 

Même route, section de Somtet au Til­ 
leul de Fraire . . . . . . . • • . • 

4 1 Namur à Châtelet : 1 ° section de Sal­ 
'l.mne à Floreffe . . . . • • • • • • 

2° Section de Floreffe à Fosses ...• 

5 1 Fosses à Philippeville : 1° section de 
Somtet à Phihppeville • . . • • • . 

2° Section de Fosses à Somtet , • • • • 

6 1 Cmey à Rochefort : 1 ° section de C1- 
ney au bois àe St-Remy . 

2° Senon duboiede St-Remy a Rochefort. 

8 mars I8i7. 

llînov, 18i7. 
9 avnl IB38. 

,6 mars 1838. 
30 nov. 18:18. 

3 sept. 1838. 
20 juin 18iHI. 

7 1 Ohey à Havelange ••.••••.•• 1 15 oct. 1638. 

U,083 

Il,807 

14.24 

12,749 

9,0,W 
7,107 

12,144 
10,5ü4 

lo,ISIS9 
6,1i57 

9,883 

171,3M '21 

1M,7M 08 

151,280 0li 

171,000 00 

97,ioo oo 
85,200 00 

U7,200 00 
93,700 00 

2'21,-400 00 
)1 

108,81$0 00 

8 1 Châtelet à Anthée, section de Mettet à 
Gou1rnies. • . • • • • • • . . . ~3 mars 1839, l) 15,924 

9 Tilleul de Fraire vers Thully . '.28 mars 1861). h 10,369 

10 Grihc1le à Gedinne .•...• . 8 juillet 1839. " t,264 

14~.'200 1 li 1,J82,000 ;;4 

" 

i2,-43i ii 
~8,400 00 

Routes décrétées mais non encore en cours d'e:cécuhon. 

/49,000 
31,200 

so,a3i zi 

1 ! J(' ;.otnP-1:nPnient. Jnll"n1rr1tpou1 1111 hero; 

( 
: dan-, la rotabtc des f .11., d ~xcu1tH,ti de la 

L iut •. emrèrc 

ll 

80,200 

Il'""ni 
ld<'ni 

i C'> fu:t'I"'"- H LI!' 'l>nt [ J'- eJ- lU ~ ..illJUbl ~ 

Lev t,.\ .it .i:: t:.1;:• "ont p.1.., e ncor e .i.dJll,b."""' 

ldr•?1 

L ~ t,..,\.._u:,: ne <eut 1 a-. <...1c n -o1d1 .;ç-< 

,---., 
~ - 





( Tctblcnn n° XXII.) 

I r 

ROUTES CONCEDEES. 

Routes construites ou en construction depuis 1830. 

19 



DA.TE LONGUEUR. SUBSIDE DE L'ÉTAT. SUBSIDES FOURNIS S011i11ES •• MONTA.,'H PAR Ill Dll B.!!J:LU.l!llH 
"' PHÜ~ •• INDICATION DES ROUTES. L1ABBiTÉ BOYA.L ~ DE LA DÉPE!'181i - - - .,A_ - --- OBSERPA TIO,VS. ;, 
'i;i CRÉDITS 1 

lE9 SUA LE CRED!ï 
DIC"ftlT.l!tT ROUTES ROtJTES PR:ÉSU!ll'Éll. 

PRODUIT NO'.'i u COl\lMllNES nit ;., DE nns otr 1ES 6,000,000. LA ROUTE. PAXfBf!I. 'E)tPlJ'B.I\Él!:::I, 2 ET fi MILI!Ol<S .1 B.tltR.lJ:JlES, DETERXl:'ii, PROVINCE. PJ.1\TICULll!RS, 
l 

Province d'Anvers. . 
' Néant. 

Province de Brabant. ' 

Routes concédées dont la propn·eté renient a l'État. 
' l Route réunisaaut l'e1trémité de 

la Rue Royale, hors de la porte 
de Schaerbeek, à Bruxelles, 
et le pont de Laeken ..... lo a01H iass. 1,661> ,, 136,000 " l!S,000 ll 7,000 18,000- Celte route e,-L 1.0tll-t1 urte 

2 Auderghem à Boitsfort • • . . . 4 déc. 18i5. 2,3li6 li 27,€145 Il 
1 " ,, 1 li 

Cette route ~"'t ~o con- 
atructro n 

1 

Routes concédées dont la propriété renient a let province, 
Néant. 

Rou"tes concédées dont let propn'été reoient à des comsnunes. 

1 Bruxelles à Leeuw-St-Pierre, par 1 
Forest ~ .......... 17 aoùt I8U. 10,288 }) 6!S,67B 1) 'I " . ,, l C111te roui(", -.11..0n •• L1t ne 

1 
j 

U,'289 " ~29,021 li 15,000 " 7,000 18,000 l 
1 
1 
l 

, 

---- 
--.:a 
~ 

-..._J 



Province de la Flandre occidentale. 
Néant, 

Province de la Flandre orientale. 
Routes concédées dont la propriété revient a l'État. 

1 1 Grembergen à Elverseele . . . f 7 mai 18U. 1 e.sar I l 37,lSOO 1 ' 1 1,400 1 " 1 " 1 " 
2 1 Enghien à Grammont, section 

de Grammont à 1a limite de la 
Flandre et du Brabant . · . • 129 août 1834.1 7,535 ,, U6,4ia 1 ) 

1 

615,:170 1 )} 1 lo:330 1 
~2,lSOO 

S I Eenaeme à Maeter • . • . . . . 10 avril 18M. 3,1508 11,900 l>,000 )) 

C1-tte rou te f'~! ;,,:;l1e\ 0:'!' 

Cctle route est en ccn­ 
struction 

Cette route- est ~erm1.c..Le. 

Routes concédées dont la propriété revient a la province. 
Néant. 

R '-1' _, l ·' ' · t ' -1 outes conoeaees aont a propriete remen a aes commumes, 

l I Meulestede à Langerbrngge . . 1 ') 1 '2,073 l ll 
1 

)) 1 )) 
1 " 1 ll 

1 
)> l " 1 f La dépenee d exécution 

D't.6t p~:i COD.Ut,.~. 

Cette route est achev ee 

rs.sae l 1 1 
20,041> j l) 1 1Io,8ô!J f ,~ l 66,070 1 lS,000 l 1,,Mo 

~ 
~ ~ 



1 

DATE SUBSIDES FOURNIS LONGUEUR, SUBSIDE DE L'ÉTAT. SOM'.'dES IOÎ 
MONTA.NT PAR 

1 " Dll 
ltÉELLE.lfE~1' Q 

J.'ABRtTt ROYAL ~ - -__.....-..., PA.TÉ.ES " INDICATION DES R.OUTtS. DE LA Df:FENSE - -- OBSERVATIONS. 
0 

SUR lE Cl!.ÉDlT 
-i:i 

LES DÉCBÉTAtl"T ROUTES ROUTES 111ÉSO:ll'.Él! • 
CRÉDI'LS PROD&IT NO!'f u COHHU!'fES D! 

. 
DE DES 6,000,000 

~ 
LA ROUTE, PAVÉ.EB. E.VPIEllRÉES. OU LES 2 ET 6 llllUOlfS, 13.!E.RlÈRES. D'PI'EB.!IJN:{I:, PROVINCE, 

PARTICULIERS. 
1 

Pro'l'-ince de Hainaut. 
R t 'd' d l ·' ' · ' l'É ou es conce ees ont a propriete revient a tat. 

1 Châtelet à Villers-Potterie . . • 19 déc. 1831. " 4,260 » A » li 

1 

)) 1 '} La. dépense ù ctccunon 
u· eet pas CODllUC'. 

Cf'Uc- ro ute <'.'!>t 111n e .:.•t 

1 

rouL!,;\!' 2 Anderlues à Bascoup, , . . • . lo mars 1833. " 7,060 112,000 00 9,900 ,, 10,000 " Idem 

" ô Binche à Beaumont, par Merbes- 
le-Château .......... 6 avril 183t. » 16,MO '286,797 00 1'2,000 00 )► » 28,000 )1 Lev travaux ue sout pa" 

cmnm-encé~ 

4 M hi p , B t 125 août 183i. arc enne-au- ont a eaumon 30 avril 1834, ,, 22,868 4al,416 02 H 60,000 » • ,, 
Celte route !'::t J{,:u:-H,e- 

!j Châtelet au Campinaire, sur la 
route de Charleroy à Namur. 20 mai 1834. )\ 8,713 l!:ilS,000 00 )1 )\ ~ )J » IJew . 

8 Châtelineau à Farciennes • . • ~9 août 18JU. )) 2,848 27,699 00 " )l J> " ;, Idem. 

Î Enghien à Grammont. Section 
d'Enghien à la limite de la 1 Yon- roilr CP' snJ,-,,J,, 1, province .......... 29 août 183.4. 8,130 21!>,963 00 ~ JI io,ooo p•r .ie -.i-:uJ.-. dans la, Flv.u- " u » J .. e 01iC"nt.1I •.• 

C<:!ltP. pa1 ttc de rrmf,.. c-:t Châtelet à Couillet. • • . , • • 90,689 00 . terminée, 8 l4 oct. 1835. )) :s,on " tt • ~ " C('ftc route est adieH·e 
g Landelies à la route de Mar- 

chienne-au-Pont à Beaumont. 9 déc. 1835. tt 1,134 10,000 00 » » ,, ~ ~ Les b avaur ne Sünt p •~ 
eom nences 

10 Embranchement de Charlerov 15 août rsaa. )) 9,308 l 113,339 00 et Marcinelle vers la route d~ 
et li !!o,ooo Ces ,..œ.fo·::n~111î'n'.!,.oto: vont Il " ,, Marchienne-au-Pont à Beau- 

"'TI ecnstruetien mont 1
• ,. ••••••..••••••• 10 fév. 1836. ~ 6,171 

1 
i 

! 1 1 - 
1 

1 1 

1 

,,__ 

" c:. ._,, 



11 1 Chimny vera Trélon (France) • 123 avril 1836. 

12 1 Couillet à Gilly, par ifonti3nies- 
sur-Sambre ••...•••• [24jnille&l6ô7. 

13 1 Châtelineau au W ainage, avec 
embranchement vers Soleil­ 
mont, sur 1a route de Char- 
leroy à Namur .....•.• 12-4 juillet 1837. 

14 / Marchienne-au-Pont à Charle- 
TO)' ••••••••••••• Jl" janv. 1838. 

l 

2 

Tournay vers Boubaix. 

Mons au Rœub . . . . . . . . 

2ojuîllet 1838. 

4 mars 1839. 

n 

H 

" 

~ 

8,693 

IS,412 1 122,800 00 

lî,'270 

a.ois 

31 Thuin à Beaumont .••.. 3 avril 183ti. 

,4 St-Ghislain à Ghislenghien. 27 mars 1837. 

S I Chimay vers Couvin . 211 sept. 1838. 

6 1 #Jhiroay vers Rocroy. 31 juillet 18:18 

7 Fleurus à Gosselies .. ~6 nov. 1838. 

8 Paturages à Givry . . . 215 nov. 1838, 

~ Il 9 Tournay à Frasnes. 1 ,. 

A reporter . . . . , . . . . . . . 

7ti,O00 00 

78,000 00 

62,9BO 00 

" 

20,000 

" 

Routes concédées dont la propriété reviens J la province. 
10,746 

11,rn2 

321,277 04 1 ao.eoe oo 

i98,1:l-48 00 71,703 

Routes décrétées mais non encore en cours d'eaëcution, 

" 

110,000 

l'.27,297 

11 12,217 183,606 47 " )l 40,000 " 
~3,7K6 " 673,714 56 " " 12i5,000 )1 

)) 7,0Di B2,250 00 23,062 50 " ,, 

( 40,000 . > 3~8,'297 00 " l) li 

) 

9~,780 1123,-481> 3,061,090 59 393,ü!S9 ISO 1 114,900 2ô6,i0ô ô0o,297 

~8,000 

40.000 

" 

68,000 

7 ,!>00 

j f'ett.e 1oui.;? •.• st ln1ce au 
;rnut it,.ci- 

7,!SOO 

LN tr.11,Jus (0JJ1 t"1 cntt> 

Lr" t, n .:ux '·"' sont pa~ 
.::omw~<i:ct> 

[Jorn 

I'e-tc route e-t ('D co-i­ 
-truc rn•1 
L,,., c 1mwu1:ir•:i ,n: ••. res-1 

~~:m~-0d~ ~l~~:i~o f/n"' la/ 
L"<i t t a•, ,h.n: De sont pa-.1 

t..G~~!:'~~::irrun<'"' mtc re _[ 
~•:;:(,'lh patl1lu'.1Pr(~Or-·1 
trib ree t dam, la sca.me d~) 
Ilj,z97fr \ 

CttLP long1 J v~t ~\l ar1- 
provuneu e 

~ 
~ 
"-J 
~ 



.. ! D.HE LONGUEUR. SUBSIDE DE L'ÉTAT. SUBSIDES FOURNIS soxxss j Ill ll10i';TA'ff P.\R "' DE 1'-EEL.11: ,IE::'I T t Q 

OBSERUTIOP,S. j •• INDICATIO:'.'l IlES ROUTES. L'Alll\ÈTÉ ROYAL -~ DE LA. DÉl'J.rns& ~ •.•.. -- r-m ..__ P.\YÉES 0 '1 CRl;DITS l S'C"R. L"F LB.EDIT 
DECUÉTA'T ROUTES ROUTES PRESl..t.d:fE 

PROOCIT l'CON LA C0'1füJUS DE 1 , ., 1 DE DES , OU LCS 6,C00,000 1 LA ROUTE, ~nns, J:)IPllRB.J:.lVi • 2 "ET fi }!JLLIO'iS,, JIUR!U\E5, Dkî:sln!INÉ. l'ROVIl\CE, l 1 1 PARTlCOLIEllS. 
' 

Routes concédées dont la pi'opriété renient a des communes. 
Report. .... ..... ' .. 92,789 123,1,85 3,561,09\l 59 31!3,~59 lS0 ll4,900 2313,7031 î305,'297 68,000 7,500 1 

1 Ghlin à Baudour. avec ernbran- l 
1 1 

chements vers Sirault el Her- 1 1 
chies ....•....•.. '2'2janv. 1835. B.n8 60,070 00 1 1 

" )l " )l 
1 " " ) l Ci>lt<'" r-ru 1e c"► nu, crte/ 

2 Wiherles à l,1 frontière de France 14 oct. 183:S. -4,5'2/S 
1~Q rouh:-..<- l 

Il " " " " li Il " L~ d. p1211-.r> d (>X(..U uon! 
n 1 -.t p , ( o nut !?' C, t.tej 

Continuation jusqu'à Sirault du 
..-p 1te r-.t en (._ ~•! U'-tl-.l:::t a 

1 l" embranchement de la route 
de Ghlin a Baudour . . • . . ll 1,632 " )) " B ,> n " " C'dt/>- 1 ont" r•,l ~.;-Ï1('\. l"' L 

drp<,>nv• <l cxccuuon a est 

1 
30iî,297 l ~----- 

pa:, \.OOUI e 
1 

107,684 l 123,48o /,621,169 !59 ~rn3,i39 !JO lU,900 2M,703 68,000 7,W0 1 
' 

1 

' 

Province de Liége. 
Routes concédées dout la propriété r&Vi·ent a l'État. 

1 Huy à Tirlemont, partie s'éten- l dant depuis le faubourg de 1 

1 
1 C, Ue r c urc n ,te qn.-c 

Statte, à Hny, jusqu'à l'entrée 

1 

de Hannut •......•. 17 juillet 1880. 1,56a 20,190 2t7,941 " 80,000 )) 61,768 28 '\ " 1 par l Étal 

2 Hodimont à Ensival , ..... 19 déc. 1831. " 1,391 60,000 M ,, )) n ,l 1 Cette route et-tu 11<.11 mll• 

1 ! '""· ..... """"" .. ., .. ,I g Aubel à la Minerie. . . . . . • 30 avril 1831>. )l lS,00'2 128,!583 " 25,763 20,000 oo 1 '(JlllaLt"-'-HJU iu101llll::tl( r].f> 
l> 11 

1 

,, 
cette ruute a !'l'.J'f~ moveu 

J D . p { 11 déc. 18Z3. } 
, u1•rt l(~ ··t..L~1Je -.~-coz:,\1"" 

4 emeppe au ierm- atar . . . 61 oct. 1834_ ,, 4,7m iso.ooo .. " 20,000 12,000 00 " )1 r r\. t r av -ru x v renr-ent 

Fond-de-Goue à Prayon . . . • 111 avril 1837. , 
~il, H• a.dJ g ', 

IS " 6,070 133,664 " " 1 ,, li ,, 
' Il 

l r-s ti1,.in..; u,;. <c nt p,., 

l <O'lltQt'rl:'L" 

1 ' 1 . " 

.. 

r--,. 
'-1 0:, 

..__,, 



Routes concédées dont la propriété revient a la province. 
I I Bierset à Hannut, partie de Bier- 

set à Limont ••.....• 129 déc. 1833. ! li 8,329 200,644 :, 86,000 1 )l 1 Il Il 1 li f c.,L<r ;,eLIW!I l "l tcrmuwe 

--- 
l,!583 4lS,79i 910,83'2 166.000 1 41:i,763 j ~o,768 20 1 JI 

Routes concédées dont la pr<>pridté revient a des communes. 
Néant. 

Province de Limbourg. 
Néant. 

1 
,,....._ 

Province de Luxembourg. "'-l ~ 
'--" 

Néant. 

Province de Namur. 
Routes concédées dont la propriété revùmt à l'Etat. 

l I Eghezée à Taviers. 27 sept. 18,U. 3,38'.2 " 14,000 1 1 1 i i 1 l Cc ue roule (!!l a:..Lc~c,e 

'2 Ligny à Denée ... 16janv. 1831,. Il 26,3!52 .41H,897 l) ,, 1 li ,, " 11 n} a encore 'lJ. une 
partir> de ccuc route qu! est 
LOI '>L~U!lf' 

3 1 Wainage au Mai y, 3juin 1838. Il 14,327 sis.eos Jl 'I ,) li 1 L"'" trav au-c »e <:ont p11! 
com-ncnvev -- 

l 1 3,382 40,679 778,50'2 Jl JI JI " 





(Tableau n.0 XXIII.) 

TABLEAU 
, 

.Des subsides offerts ù l'Etat par les provinces, les 
communes et les particuliers, et acceptés en vertu 
de l'art, 5 de la loi du 10 mars 1838. 



INDICATIO~ DE LA ROUTE. 

' 
DATE I SOMMES 

D"E YEll,ÉES DA.i:<S 1ES 

1 L'ARRtTt JIOYAL JCAlSSES DE L'ETAT 

SUBSIDES VOTÉS PAR 

U I LES I LU I A.CCEPHNT 

PII.OVINCE- 1 COJIDflJNES. l PARTICULn:nsl u:s SUBSIDES. 

AU 

12 novembre 
1839. 

OBSERVATIONS. 

Anvers à Berg-op-Zoom .... » li 

PROVINCE D'ANVERS. 
9,500 ns oct. 18M. 4,7150 

PROVINCE DE LA FLANDRE OCCIDENTALE. 

ro,ooo 
Roulers à Iseghem. • . . • • • 1 30,000 1 !50,000 1 " j23 mai 1838. 1 30,000 

10,000 
10,000 

Kerkhove à Vive-St-Éloy . . . 1 50,000 1 7,000 1 )l !20 août 1838.1 lS0,000 

Wervicq à Comines . . . . • • 

Poperinghe à Steenvoorde . . . ,{ 
Thielt à Eecloo, partie située 

dans la Flandre occidentale . 

30,000 
3o,OOO 
17,21$0 

!5!5,176 

1!>,-400 

30,000 

!H5,176 

" 

l) 

Il 

30 avril 1838. 

16 oct. 1839. 

U nov. 18t8. 

ao.oou 
so.ooo 

li 

J\I. le baron Philippe De Pret a donné . • 
M. Lebot et sa sœur, veuve Le Corbesier. 
l\flUe Gillis, née De Pret. . . . . . . . . . 

fr. 8,000 
t500 

1,000 -- 
9,aOO 

L'administration communale de Roulers a voté. fr. 
,, n d'Iseghem n 
" » de Rumbeke " 

30,000 l 
10,000 l 
10,000 

Total . . • . fr. 150,000 

La commune d'Anseghem a voté ..• 
" de Waereghem ..... 

Total 

fr. i,ooo 
4,000 
7,000 

Le conseil communal de Comines a voté .•. fr. 15,400 

Le conseil communal de Poperinghe a voté fr. 20,000 et 
celui d'Ypres fr. 10,000; celte dernière somme payable ! 
en 5 années. 

Les communes de Thielt et de Hnysselede fournissent 
chacune la moitié de la somme de fr. 50,176. 

~- 

œ 
NI 

'--' 



PROVINCE DE LIÉGE. 
Huy à Tirlemont .•.•... 

ld. id. . .••. . . . 
Marche à 'I'erwagne . 

Liége à Maestricht. . 

Diest à Beeringen • • • • . . . 

)! 

61,768 28 

!S0,340 72 

140,000 00 

)J 

1,000 

Jl 

8,!SOO 

12,000 
PlJ'JLle en 10 .ms. 

)) 

)J 

111,500 

Hny à Stavelot. ...•.... l 120,000 00) 28,37/$ 1 106,400 prn juin H339. i li 

PROVINCE DE LIMBOURG. 
Ruremonde à Horn . • . • . • 73,660 1 JJ 1 tt 114 mai 18~8. 1 )) 

Bilsen à Tongres • • • • • • • 80,000 1 3/i,~~7 461 Il j23 sept, 1838, 1 )) 

)1 

12 mai 18i8. 

lo mai 1839. 

10 août 1839. 

6 juin 1839. 

n 
f 600 
{ 1,000 

' 

1 
1 

Le conseil communal de Hannut a voté une somme <le 1 

fr. 1.000, en remplacement des travaux de terrassements 
qu'il s'était engagé à faire exécuter pour la construction 
de la route. 

Depuis l'arrêté royal ci-contre, tiO nouvelles actions , de 
fr. 500 chacune, ont été prises; savoir : 50 par la ville 
de Liég-e et une par le sieur Dumoulin, à \V andre. 

La commune de Bilsen a voté . . 
" de Hoesselt . • . 
" de Munsterbilsen . 

La ville de Tongres ...• 
Total • 

La route est construite. 
La ville de Diest a voté • 
La commune de Pael • • • . 

" <le Beeringen • 
Total 

PROVINCE DE LUXEMBOURG. 

,--.... 
CO 

rr. 10,000 oo 11 ~ 
..__..,. 

6,000 00 
4,'.2.2ï 46 

15,000 00 
35,2:27 46 

fr. 10,000 00 
1,000 00 
1,000 00 
l.2.000 00 

Champlon à Recogne • • • • • 1 30,000 1 10,000 l )1 119 mai 18~8. 1 f 30,000 ! La route est déjà construite. 
10,000 La commune de St-Hubert a voté fr. 10,000. 

Bastogne à Aywaille . • • • • • io,000 )1 )) )l 30,000 

Toraux .••. 80~, 19!5 2ai,11s .rn '.227,/400 2:56,3l>0 



TABLEAU RÉCAPITULA TIF 
, . ' ' 

DES RESULTATS DE L'ADJUDICATION DES BARRIERES 

EN 1831, 1832, 1833, 1834, 1835, 1836, 1837, 1838 ET 1839. 

( Tableau n° XX IV.) 

1'1ONTUT MONTANT lllONTANT IIONTANT 1'1O1'TA1'T MONTANT lUOllTAl'IT MONTANT 1'1O11TAl'IT 
• rll Ill! DE DE DE Dl DE DE Dl DE w 

fa} L'ADJUDICATION EN 1831. L'ADJUDICATION EN 1832. L'ADJUDICATION EN 1833. L'ADJUDICATION EN 1834. L'ADJUDICATION EN 183o. L'ADJUDICATION EN 1836. L'ADJUDICATION EN 1837. L'ADJUDICATION EN 1838. · L'ADJUDICATION EN 1839. 
~ TOTAL. TOTAL. TOTAi,. TOTAL . TOTAL. TOTAL. ••• - - - TOTAL. - TOTAL. - - - TOTAL. - - 
;.. 

ROUTES ROUTES ROUTES ROUTES ROUTES ROUTES ROUTES ROUTES ROUTES 
0 
~ --------"-- -- - - - - ,,,,. - - - ,,,,. ,,,,. ~ - - - __.,,.__ ---- --- - ,,,,,. - --- 
~ DE Dl! DE DB DE DE DE Da DB l>B Dl! DB DB Dl! Dl! DB DII 1>11 

P&OVIIICULIS. PltOVIIICULBS. PB.OVltfCU.LES. 1'11.0VlNCU.LKS. PI.OVIIIC14LES. HOVJ1'CU LIU. P&OVIIICULES. HOVll'ICIALl.8, P&OVll'ICl.lUS, 

l"CLASSE. 2• CLASSE. ]"CLASSE. 2•CLASSE. l'"CLASSE. 2• CLASSE. 1'°CLASSE. 2• CLASSE. 1•• CLASSE. 2•CLASSE. l'• CLASSE. 2• CLASSE. !'"CLASSE. 2• CLASSE. !••CLASSE. 2• CLASSE. !••CLASSE. 2• CLASSE. 

1 

ANVERS ....... 109,435 64 39, JS:S 19 22,849 08 171,469 91 104,631 59 34,539 48 13,760 14 152,931 41 107,480 00 34,590 01 24,585 00 166,655 01 102,837 50 40,790 00 24,992 50 168,620 00 104,4111 67 40,925 00 29,643 33 174,98:S 00 92,591 67 46,250 00 26,583 33 165,425 00 84,550 00 39,795 00 26,886 67 151,231 67 71,250 00 38,800 00 34,699 57 144,749 75 74,800 00 38,650 00 37,525 00 150,975 00 

BRABANT ..... 400,582 00 191,587 30 35,524 82 627,694 12 382,116 40 164,931 21 40,888 89 587,936 50 384,656 08 180,349 20 48,126 98 613,132 26 391,300 00 200,800 00 48,310 00 610,4IO 00 3:S6,700 00 189,117:S 00 48,020 00 594,295 00 378,200 00 207,925 00 51,825 00 637,9.~0 00 385,800 00 206,87:S 00 85,930 00 646,605 00 338,800 00 209,810 00 64,177 35 612,787,35 348,600 00 210,560 00 64,529 85 623,689 85 

FLANDRE OCC. 89,593 64 72,!154 49 37,900 53 200,448 66 68,412 70 61,724 86 32,264 116 162,402 12 82,391 53 74,846 56 43,418 00 200,656-09 70,195 00 70,590 00 38,805 00 179,590 00 83,565 00 79,090 00 40,870 00 209,525 00 86,665 00 77,080 00 40,385 00 204,130 00 90,940 00 80,720 00 47,060 00 218,720 00 101,800 00 89,695 00 51,920 00 243,415 00 93,740 00 89,545 00 49,970 00 233,255 00 

FLANDRE OR .. 152,MO 84 73,978 84 8,137 56 234,677 24 127,089 95 i3,597 88 5,883 60 206,471 43 138,910 04 76,719 57 7,544 97 223,174 58 136,000 00 73,625 00 8,375 00 218,000 00 139,600 00 68,0:SO 00 8,700 00 216,350 00 136,32:S 00 69,975 00 9,17:S 00 215,475 00 131,500 00 71,675 00 11,875 00 215,0:SO 00 113,625 00 79,450 00 20,075 00 213,150 00 107,625 00 79,87:S 00 20,354 16 207,SM 16 

HAINAUT ...... 182,592 59 360,613 75 44,444 44 587,650 78 176,613 76 327,693 li 32,973 54 537,280 41 194,27:S 00 354,27:S 10 30,550 00 589,100 10 220,025 00 387,200 00 30,575 00 637,800 00 219,200 00 3:S9, 125 00 28,925 00 607 .aso 00 207,47:S 00 364,275 00 28,575 00 600,325 00 221,975 00 418,850 00 37,225 00 678,0:SO 00 259,47:S 00 479, 7:SO 00 38,481 2:S 777,706 25 269,975 00 468,400 00 36,400 00 764,775 00 
.,. 

LltGE ...•..... 46,275 15 120,645 50 8,158 73 175,079 38 54,211 43 122,677 25 8,793 6:S 185,682 34 61,015 87 128,857 13 8,793 65 198,666 65 61,710 00 130,274 00 9,915 00 201,899 00 62,400 00 la"l,615 00 8,520 00 205,535 00 68,270 00 138,045 00 10,560 00 216,875 00 65,440 00 155,660 00 10,275 00 231,375 00 73,000 00 187,070 00 16,090 00 276,160 00 70,485 00 185,430 00 16,062 50 271,977 50 

LIMBOURG ..... 64,645 50 44,338 62 6,047 61 114,031 73 67,693 12 47,671 96 4,222 22 119,587 30 73,513 23 42,687' 83 5,544 97 121,746 03 70,84:S 00 34,030 00 4,185 00 109,060 00 69,580 00 33,910 00 3,090 00 106,580 00 72,1!25 00 46,180 00 3,840 00 122,545 00 73,540 00 48,000 00 4,745 00 126,285 00 69,075 00 52,765 00 8,210 00 130,050 00 71,545 00 57,770 00 14,930 00 144,245 00 

LUXEMBOURG .. 71,248 68 26,349 20 . 97,597 88 71,492 05 27,164 06 . 98,656 11 71,724 86 28,021 15 . 99,746 01 64,400 00 26,940 00 . 91,340 00 30,88.''l 00 73,790 00 . 104,6i5 00 77,575 00 38,515 00 . ll6,090 00 87,425 00 40,930 00 . 128,355 00 96,000 00 50,150 00 s.soo "'I , ••.••• "' 94,875,00 46,475 00 8,570 00 149,9~ 00 

83,375 00 20,Sf,O 00 202,610 00 
NA.MUR ........ 101,523 81 75,291 00 5,417 98 182,232 79 81,989 92 114,835 97 7,470 89 144,296 27 85,0!15 04 64,749 95 7,740 00 157,584 99 83,650 00 70,780 00 14,620 00 169,050 00 89,760 00 70,M5 00 12, 120 00 172,235 00 86,830 00 70,600 00 11,740 00 169,170 00 96,920 00 75,0:SO 00 17,150 00 189,120 00 100,850 00 89,500 00 21,130 00 211,480 00 98,375 00 

1 

1,199,061 6:SI 9S:S,096 50 
1 

l,2l8,4:S7 85 1,004,943 89 167,480 75 2,390,88249 1,134,250 42 914,835 98 146,257 49,2,195,343 89 176,303 57 2,360,461 72 1,200,962 :SO 1,035,029 00 179,777 50 2,415,769 00 1,156,106 67 1,049,435 00 179,888 33 1,385,430 00 1,206,456 67 1,058,845 00 182,683 33 2,447,985 00 1,238,090 00 1,137,555 00 209,146 67 2,584,791 67 1,223,875 00 1,276,990 00 258,683 17 2,759,:S48 17 1,220,020 00 1,260,080 00 269,201 51 2,749,301 51 

- - - - - - - - ~ - ------------=--- ~-- - - - 
2,223,-401 74 2,049,086 -40 1 2,184,lo8 IIS 2,230,991 !SO 2,20o,IS41 67 2,2615,301 67 2,371S,641S 00 

, 
~,IS00,860 00 ,,-480, 100 00 (1) 

1 

(1-) Les barrières des routes de tr• et de '2• classe, comprises dans les parties cédées du Limbourg et du Luxembourg, étaient adjugées pour 78,455 fr. pour l'année. 
Le trésor public de la Belgique ayant encore touché, en 1839 (22 juin), environ les~ de cette somme, il y a lieu de déduire, pour les-!-;, environ -4o,765 fr. 



( Tableau. n° XXV.) 

' BARRIERES DE L'E1~AT. 
PAR PROVINCE. 

D'après la loi du l O mars 1838, art. 4, les barrières ont été affermées pour trois ans, 
avec faculté de résiliation chaque année, tant pour Je gouvernement que pour I'adju­ 
dicataire ; les barrières qui, en 18&9, offrent une différence, eu plus ou en moins, sont 
celles à l'égard desquelles il a été fait usage pour 1839 de cette faculté, soit par l'État soit 
par le fermier], 

2:2 
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Province d'Anvers. 
p :s:z=z= --e--5 w ·~ -- 

ci, .;, fil BA.IL DE i ANS. ~ INDICATION ~ NOMS DIFFÉRENCE ~ -.i --- .., ; 
0 ~ J•Roonr \'.'iNUFr .. r.:: llfq < nns 
'I> ~ ---r~ _..,..._ - ---, 
11,l 1/) 

Il.\.I\Rlf:RES. ~ BOUTES, fil 
AllJtl[)ll,\TIOI< Ri,.I.DJUDIC,U. A El'I l'l,US, Ill\ UOIN5, ·~ 0 DR 1838. Hl: 183!). 

Ï!.~ 

Routes de }ro classe. 
;) 1 Brun-llca R Brérlu. 1 

i 1 
Gooi rlcF,hom. 

1 

3,700 a,,oo 
5 Bo emcr. 5,300 5,300 

G Hum pst. 5,850 r,, 45(> 1 noo 
7 Contich. 5,750 i>,750 

B Yieux-Dicu. 9,800 9,800 

]: 1 

Berchem. 13,000 16,700 1 3,700 

Petit-Schyn, 12,450 12,450 

11 1 Ncuvelle malvon do B,ü50 8,G50 
bamère , 

12 i noonzon<laol. 3,550 3,150 . ,l,()() 

13 l norcml. J ,7ilD 1,700 • :JO 
! 

14 1 West-W csel. 1,550 1,250 • 300 

71,250 74,800 4,300 1 750 

Routes de ':26 classe. 

ï 1 Malines li Namur, 1ml' l Mnlinus. 4,600 4,350 1 . '2/50 
Louvain. 

Anvers vers Bergen-op- 1 Cnpcl lc. 800 8OO 
Zoom. 

Amers tt Turuhnut. 1 Borgerhout. 13,150 13,150 

2 Wynoi;hcm. 5,500 5,5OO 

3I Schilde. 4,080 4,100 1 10O 

41 s~inl-Antoinc. 3,000 3,000 

5 Westmaol. 2,650 2,650 

6 Oostmae l 1,750 1,750 

7 Iïeetse. 1,750 1,750 

si Vo~sclacr. 1,600 ,J ,600 

38,800 38,650 1 10O 250 
1 

RÉC t\.PITULATION. 

Routes do J. '0 classe 

1 

71,250 74,800 4,300 750 
'>, 

Id. do 2• classe 38,800 38,650 100 21:iO 

l 10,0ôO 113,150 1.400 J ,OOO 



( 88 ) 

Province de Brabant. 

J, 
.,; i.l BAIL DE ;~ ANS . 
"' INDICATION ••• NOMS DIFFÉRENCE i;. >fil . -- 
i;, ~ 
0 l/11 PllODUIT ANNUU, 
a:; nss < Dl\S 
<C 

i:,:i ,;,.,,.. ""i'''"'' '"':. ~-----..... .....••.. - 
r.:i !IJ 

UAIU\IEI\ES. g ROUTES. Ill 
Q Eli PLI;/;, EN MOINS, 

oir. ~ OF. ]838. UII J839, 
il!\ 

Routes de 1 re classe. 
llruxellcs ri Ostende. 

1 
~ 1 

Molonbeek. 9,900 9,tiO0 

Zollick. 7,000 7,000 

3 1 Assche. 4,200 4,200 

4 1 Douchout. 3,700 3,000 1 . 1 200 

2 j Iïruxellcs v ers Vulencieunes, 1 l Cureghorn. 22,500 22,500 

2 PoLit-Digard. 17,900 Hl, 100 
1 1 

1,BOù 

3 Brukorn. 10,600 15,600 

4 II11I. 17,400 17,000 . 1 400 

5 1 Tubize. 14,300 16,500 2,20O 

3 1 
füuxelle& vers Trèvus , 

1 
: 1 

St-Gilles. 24,000 23,000 . 1,000 

Yiviel'-d'Oie. 22,200 20,700 1,500 

3 1 Espinette. 20,100 l!J,800 . 800 

4 1 lllout-St-Jeun. 10,000 19,000 

5 1 llleisou du !loi. 9,400 9,400 

~ l Genappe. 12,100 12, 100 1 . 
Quutr e-Ilras. 10,500 ro.soo 

8 Sart-Dame-Aveline. 2,500 2,500 

9 Trois-Burettes. 2,000 2,000 1 • 
31 Embranchement d'Irell es. 1 Ixelles. 5,400 5,400 

4 Bruxelles , ers Malmedy et 1 St-Jcsse-tcn-N oode. 15,000 16,600 

1 

1160O 
Aix-lu-Lhep el le , ' 

2 Woluwe. 9,200 9,300 100 

3 1 Nosseghem, 7,000 7,000 

4 1 Erps-Querbs. 4,~00 6,500 1 2,000 

5 1 Herent. 6,400 6,400 

6 1 Ileverlé, 9,400 9,400 

7 1 Boutersem, 9,300 li, 100 1,800 

8 Cumptich. 9,100 11,200 2,1OO 

9 lia kendov er. 6,600 9,300 2,700 

10 Orsrnael. 6,000 9,500 3,500 

ô 1 Bru.1elle1 vere Bréda. 1 
: 1 

Laeken. 7,000 7,000 

Trois-F ontaines. G,000 5,500 1 . 1 ~ 
3 1 Eppegbern. 3,600 3,600 

338,800 348,600 1 16,O00 1 6,200 



fü) ) 
··- ·-- -~. --- .. ,.- . - -- - .;, 

tJ) roi IlAlI, DE 3 ANS. "1 lNDICATION ~ NOMS DIFFÉRENCE ... 'lol -- .., ;;;i 
0 ,:.:: PRODUIT ANNùEL, i::: tJli~ ~ DES ~ .--------------~ 11,l Il) -----------✓~-- 
Cl 1rnuTES. Wol IlARlllEI\ES. ,\l)J(/IJJCATIONl RÉA IlJUllJCAT. l . i::i lii'è l'LUS, 1 EN 1\101:118, ~ 0 Dl 1838. Il E 183!), i,: ·-· - 

Roides de 2° olas se. 
l I Bruxelles vers Turmonde , , 1 Opwyk. I,000 1,000 

2, 1 Brurelles vers Ninove. l illolonbeck. 3,200 4,300 1 1,100 

2 Dilbeek. 3,000 3,000 

3 1 Schcpdaol. 2,100 2,100 

4 Stryllicm. 1,700 1,700 

3 1 Bruxe Iles vers Tournay. l St-Rcnclde. 4,000 4,000 

4 1 
Brurelles vers Binche. I Ltllois. l J, ooo I 1,600 

2 Buul ers. 12,000 12,000 

3 1 St-lllichcl. 14,100 14,100 

6 1 Brure lles à Namur, pnr 
1 :1 fütorbeek. 10,500 l O, 500 

Uerublou1. 
Auùcrghom. 8,600 8,600 

3 1 Notre-Dame-au-Uois. 5,150 5,150 

4/ Overyssche. 

1 
4,600 4,600 

51 Wuvre. 3,510 3,510 

:1 
Waue. 3,800 3,600 1 ' 1 200 

Corbais. 3,600 3,100 

1 
. 

1 

500 

SI N il-1' ierreur. 3,700 3,500 2{1() 
! 

1: 1 
Gembloux. 8,300 8,300 

Beuzet. 1,600 1,GOO 

11 1 Rhi~nes. 2,,wo 2.,400 

12 SI-Servais. 5,600 5,600 

7 1 Malines a Namur, par 
1 

2 Hever. 3,200 3,200 
Louvain. 

3 Campenhout. 4,100 4,000 1 . 1 100 

4 Winxel. 3,000 3,000 

7 1 Bruxelles d Namur, par 
1 : 1 

Herent. 5,200 5,200 
Louvain. 

Heverlé. 8, ]O(J 9,200 
1 

1,100 

:1 
Blanden. 8,200 8,200 

Ilnmme , 7,500 7,500 

91 Piétrehais. 5,300 5,800 1 500 

10 1 St-Micl1el. 7,400 7,400 

li 1 Petite-Rosière. 4,100 4,100 

12 Noville. 4,700 4,700 

SI 'Iirlemnnt à Mons, pu 
1 1 Overlaer. 3,5O0 2,900 1 • 1 600 

Gembloux. 
2 Zetrud-Lumay. 3,300 3,300 1 • 

A reporter .. 181,660 182,760 
1 

2.700 1 1,600 

23 



( ~JO ) 

-- ~ . - -· - - - -L."P' - . - r••·• ·-·· - --- - """' ,;, ,;, ~ BAIL DE 3 ANS. .J IND!eATION :.: NOMS DH'lrÉRENCE ;,, rl,il --- .., ;a 
~ Il, PIIOOUl'r AffNUF.I, 

UR'4 .•. DES 
<Il i=:i ~ --- :.. <Jl --- ::::i llOUTES. ..• Il.\RRIÈRES. AllJUDlC:~1'10~ 11\KAl)JIIDIU T. EN l'UIS, 1 EN MOHIS, 0 

1 .: 
,.. 

Dll J838. DK 183!). 

Uoport •• ,. 181,660 182,760 2.,700 i.eoo 
8 Tirlemont â !non~, pal' 3 Jodoigne. 3,500 3,500 . • 

Gembloux. 
4 St-Michel. • • . • 
5 Ca!'Ôme. 4,300 4,300 . • 
6 Cheusséc-ltornnine. 4,600 4,600 . • 
7 Gembloux. • • . 1 

ton vain a Ilasselt , pEtr St- 1 Vlicrbock. 2,050 2,050 . . 
Joris-Wing he ot Diest. 

2 Lubbeek. 1,750 l,750 . • 
3 St-Jnris-Winghe, 2,100 1,800 . 300 

4 Bockevort. 1,350 ~ ,300 . 00 

5 Cuggevinne, 1,700 ~, 700 . • 
6 Webbecom. I, 700 C700 • • 

' 
i~ïvelles auv Quutro-Brae. ] Sept-Douleurs, 1,800 11,800 . • 

Diest à Bceri ng en , l Ancien chemin de 3,300 a.aoo • . 
Schnffcn. 

1 

2 A 5,000 mètres do 111 ~011 0110010 établie, 
précédente 

121Q,560 
1 

209,810 2,700 1,900 

RÉCil.PITIJLATION. 

Iloutes <le l'" classe 338,800 ;:\48,600 16,000 6,200 
Id. de 2• cla sse 20\.l,810 2rl0,560 2,700 1,950 

5,&,610 ~5Q, 160 18,700 8,IM 

{ 

Pom me mun s­ 
Portée vu r la 

routr de M ah­ 
nes à 'NP.mm 

{ 

Pom m~mniir­ 
Portéc su r lw 

route d~ Dru­ 
xelJC't; 4 Namur. 
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Province de la Flandre occidental~. 

- -- ;, ...•. j - ::;:::se: 

.;, .;, 
Ill BAIL DE 3 ANS. 

Ill INDICATION " NOMS DIFFÉRENCE 
"" 

-1<1 - ;;;, " ,:) PllODUl r ANNUJ:L, 
r,;: ci; 

Dl!q 'li nEs 
Ill = ---- ,,... --. -- ----- ----------- 
Ill 'Il 

!,:~ l'LIJ&, 1 t:N MOll'I~. 
Q ROUTES. Ill BA.RRlÈRl~S. Al>JUDIU 'fl0~1 AÉADJU!>lCA'f, 
0 A 
I'!!/ Î!: 

1lE 1838. DE 1839. 

Routes de 1re classe. 

Brusellcs à Ostende, 1 18 Sysscele. 3,000 2.,325 • 675 

19 Ste-Croix. 3,850 2,875 . 975 

20 Zundwege , 3,450 1,750 1,700 

21 I Ilo uttnve au Vuil- 2,200 1,50O 700 
vlnge. 

22. 1 Lep elhem. 1,550 6/50 . 900 

23 Ecluse hl en o. 1,400 400 • l,,0001 

24. Slyk,cns. 2,045 1,180 . 865 

fi 1 An,·ers I ors Lille. 1 16' Vhe-St-tloy. 3,200 2,800 . 400 

17 Beveren. 3;850 3,800 ~ 

18 llae1 l~he ke, ~.100 s, 100 

19 Marck.e. 2,800 2.,800 

20, Aelbek.e. 2,525 2,525 

·n Mouscron, 1,'700 1,950 1 2.00 

8 1 o,tende à Arlon. 
1 
l Digue d~ Steene. 1,000 1,000 

2, lli'ddel}lerko. 950 950 • 
1 

• 

3 Westende. 720 MO • 170 

4 Scho orhakke. 490 52(), 36, 1, . 
5 Perv1se. 400 825 425 

6 Furnes. 1>70 550 • 1 ~ 

7 A..dink.erke. 40 40 1 • 
8 A.dinkerke. 20 20, t •· f 9 Kromm~v aert , 2,080 l,775 • 7.Q5 

10 Alveringhem. 900 900 1 • 1 • 

ll :Elsend11mme. 1,530 1,530 1 • 

12 Oostvleteren. 580 580 

13 therdi)lgbe. 1,350 1,350 

14 Briel'.en. 1,220 1,220 

15 Zillebeke. 4,WO 41,500 

16 Gheluvelt, 4,010 ~,025 1 15 

17 Gl;eluwe, 4,470 ~,470 

A reporter . 61,450 ~,465 1 71,r, 1 7,710 



( 92 ) 

,,; 
<JÎ 11,l BAIL DE i ANS. 
[Ill INDICATION 

lti NOMS DIFF 1Œ.ENCE i,,. ~ 
Q ;;; -- 
0 lti I>l\0OUIT ANNUFL• 
ii: DIU < Ill!.~ 

••• ~ ___ ___.,.___--. - "---- Ji4 "' Q ROUTES. 11,l IlA.RRl:Î-:RES, l,N 1>1,us. \ fü'j MOll'CI,. . i::i AOJ UOI( A 1 JO:V I JIÉ.l nrunrr Al'• 
JI!: il UE 18:18, us 18a9, 

Report . , . fll,450 54,4(l5 725 7,710 

Ostende à Arlon 1 18 Wcvclghom. 6,425 6,425 . . 
1 

1 19 Dis~oGhom. 7,300 7,300 . • 

1 Co urtray. 7,725 7,700 2.5 20 • 
l 21 IlcllcGhom, 7,500 7,400 100 • 

1 22 
Barrière <le Fer, 11,400 10,450 • 950 

- 
101,800 !)3,740 725 8,785 

1 

Routes de 2e classe. 

Gand à Ostende, par Thielt. f) Arzec!c. 1,640 1,640 . . .. 
3 Thielt. 2,000 2,000 . • 

~ 4 Pitthem. 2,110 1,850 . 260 

5 Coolskarnp. 3,700 3,450 • 250 

6 Lichtei vcldo. 1,025 1,025 . • 

7 Thourout. 3,975 3,!J75 . . 
8 Wynomlael. 3,150 3,150 • . 
9 'Eerneghem. 2,510 2,510 • . 

10 Ghist cl les. 3,610 3,610 . . 
Il Snaeskerk c. 1,980 1,980 • . 
12 Steene. 2,075 2,075 . . 

Audenarde a Coui·tray. 3 Woermacrde. l, 925 1,925 • ' 
4 Heestert. 1,360 1,360 • • 
5 Sweveghern, 2,850 2,750 . 100 

6 Courtray , 2,700 2,450 • 250 

Nieuport, paT Ghistelles et l Mannekensveero. 315 940 625 • 
Bruges, vers l'Écluse. 

St-Pierre-Cappelle, 2 070 670 • 1 

~ 3 Ghlstelfcs. • • • 1 

4 Westkerke. 850 850 • • 

5 Jabbeke. 1,150 1, 150 • . 
6 St-André. 2,530 2, Jf:10 • 380 

7 Coolkerke. 2,300 2,800 500 • 
8 Dudzeele. 2,400 2,400 • . 
9 Westcappelle. 850 850 • • 

10 West eu ppelle. 370 370 • • 
A reporter . . . 47,945 47,830 1, 12:'i 1,240 

1 

Pou1 mémoue 
Portée sur 1-: 

route de G1ntl 
à Ostende, P'" 
Tluclt. 
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ri, 
.,; 

llAIL DE 3 ANS. r.i 
l:<i INDICATION c:: 
(,,, 

--- NOMS -- Dlfl<ÉRENCE 
-i a 0 PB.l/llVIT ANl\llU. 

-= ~ 
DES < nns ~ ~ 

s:Q "' -~ --~ Q l\OUTES. fol RAirnlÈ!iES. 
1:N Pr,US, 1 mv MOI!'I~. om Q lD1Llll(ATI0~11l~ADJl mr s r , 

C) nl838. DE 18::19. ;,: 

Ilcport .... 47,045 47,s:m 1,125 J ,240 

Blunkenberg, pui Bruges, l Blunk enherg , 310 310 ,, . 
à C.:nurtrny. 

2 Zuyenkerkc. 1,870 1,550 . 320 

3 St-Pierr e, 2,400 2,050 . :{50 

4 Pont de Steenbruggu. 4,250 5,5ï5 1,320 ' 
5 Oostcarnp, 2,840 2,840 • . 
6 Buddcrvoor de. 2,210 2,210 . " 

7 Zwevez enle, 2,310 2,310 . . 
8 Coolsoamp. • • " ' 
9 Ingelmunster, 2,425 2,025 . 4.00 

JO llulst. 4,800 4,800 . • 
11 Kuer ne . 4,û25 4,52.5 • • 

Rou~brurrgt>, pnr Poperin- l Beveren. 455 010 55 . 
(;he, a Ypres et W111 ne ton, 

2 Proven. 1,910 1,875 . 35 

3 Poperinghe, l ,960 1,650 . 310 

4 Poperinghe. 2,100 2,100 • » 

5 Vlamertioghc. 3,200 3,200 • • . 
6 Yormezoele. 2,000 2,000 . . 
7 Wytschnete. 800 800 • >) 

8 Warneton, 1,010 1,010 • . 
9 Pont-Rouge, 375 375 • • ----- 

89,695 89,545 1 2,505 2,655 

l Pou r m r mun e 
Purtc.c •ur h 
,oulc d e (,:wd 
,\ Ostende-, pat 
Tl,,ell, 

RÉCAPITULA. TION • 

l\oute, de l" classe 

Id. de 2' claese 

101,800 

89,695 

93,740 

89,545 

725 

2,505 

191,495 183,2.85 3,230 

8,7~ 

2,656 

11,4-iO 

24 
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Province de la Flandre orientale. 

- - ·a• - - ·- ··- ~- ,,:, 
'Îl ..i TIAIL DE 3 ANS. ~ INDICArlON 0:1 NOMS DII<'FltRENCJ•: i;.. ·~ --- ~ ;a 
0 i:: r no ut li' A~-~un. g:; 

IIEI ~ nus 
<Î) /:Q - ~"'-... ---~ ~ Il) 

..._ ·- 
Q li OU TES. ;..i BAnmt1ms. AfüUllll l no, lu Ür.J1·111c \1', EN l'J,US, 1 EN HOl~/l. 0 :::i .-. 0 f)L 1838. IJF. 183D, ! "' 

Hontes de 1. t-o classe. 
Bruxelles ,\ Ost cudc. 1 5 Ercmbod cg hem, 4,000 3,500 1 . 1 500 

û Alost. 4,800 3,400 • 1 ,,W() 

7 Erondcghom. 3,400 2,600 ., . 800 

8 iUo.ssemon-W estrem. 4,000 3, lO0 • uoo 
9 Mello, 6,100 7,800 1,700 

lO Lednhcrg , 8,200 10,000 1,800 

1 l Gand. 2,975 2,975 

12 Lovendcghorn, 3,500 3,500 

13 1 Somerghern. 3,500 3,400 . 1()() 

14 1 Wael'Sc:hoot. 3,800 3,600 . 200 

15 Eecloo. 3,350 2,700 . 650 

1G IUnldor;hcm. 2,550 2,000 5:>() 

17 lUulùoghcm. 1,97::i 1,800 . 17:S 

Embrunchcmeut del\luldc- 1 1 JUaldcghem, 525 525 
ghem vers AerdcnboUl'I), 

fi 1 An vers ve rs Li lie. 1 1 I Zwyn<lrecht, 2,400 1,700 

1 l Ï()-0 

2 1 niebc!o. 2,425 2,425 » 

3 1 Beveren. 2,450 2,450 

:1 St-Nicolas. 2,650 2,650 

Ilelcclc. 2,550 2,550 

:1 Ilelcelc. 1,725 1,750 1 25 

Lokeren. 2,300 2,:roo 
8( Lokeren. 3,500 3,500 

9 Zo,cn-Eckc. 2,300 2,300 

10 Lo ochristy. 3,300 3,300 

11 Oostackcr. 4,200 4,200 

12 Gand, 12,500 12,500 1 . 
13 Lacthcm. 5,450 4,700 . 7!50 
14 Asteue. 11,700 4,700 . 1,000 

l5 Petcghem. 3,800 2,800 . l , 0()() 

16 Znltc. 3,700 2,900 • 800 

113,625 1 107,625 1 3,525 9,525 



( 9!5 ) 

~ l 
,;, 
fil BAIL DE 3 ANS. INDICATION l>:i NOMS DlFF11RENCE -~ - .;:, ; 0 

li::i I': PROIJU!'r ANiiUEL, 
OI:S ,c DF.9 

"' 11:1 -~------ ,,.-·- ' li,l t/). 
Q IlOCTES. fil llAl\RlÊII.ES. AOJUDir.A 'flON I niÜDJCTIHr ,\ r. Eli rr.us. 1 EN MOINS. . Q 
l!i . nn 1838, DB 1839, ,... 

Routes de 2° classe. 
Bruxcllus vers Termnnrle. 1 :1 Suint-Gilles. 2,275 3,UOO 1 725 

2 1 Bruxr-Ile s vers "'inove. l\IcerlJ!iock. l,MO 1,550 

~ 1 

Oultro. !JOO 900 

Stcenhuyso-Wyn- /i50 300 1 1 150 
huyso, 

!.l I Gand vers nfau bcue;o, par J :1 Oosterzeel. 3,350 3,000 1 1 35() 
Grammont, ;\lh ci !\Ions. 

Bueleghom. 3,300 2,500 1 1 800 

3\ Gr oetenberg o. 1,850 1,850 

4 1 Stcenhuyse. 1,700 1,700 

5 i Schendelbeke, 3,400 3,400 

10 1 Gnnù vers Valenciennes, 1 

~ 1 

Saerverghe m. 4,400 4,400 
par Hcnnh et Leuze. 

Ecke. 4,050 4,200 

1 

150 

3 1 A.uweghern, 3,375 3,600 2.25 

·: 1 

Eyne. 3,925 3,900 1 25 

Eticbove. :1,525 4,600 1,075 

6 Renaix. 3,600 3,500 • 1 100 

11 1 Gand li. Ostende, par Thielt. 1 Deynze. 2,150 2,150 

12 1 Audenarde à Courtray. 1 Beveren. l,G7,:i 1,675 

2 Elscghem. 1,500 1,150 350 

St-Nl colns , pnr Termonde 1 1 Suin t-Nico lus, 3,225 2,700 . :525 
et Alost, vers(}rammont. 

2 Waesmunstcr. 525 525 

3 Il ammc, 475 475 

4 GremLere;en. 2,(i25 2,600 1 • 1 :.!5 

5 1 Audeghem. 2,050 2,800 1 750 

6 1 Ilofstutle. 2,800 3,300 1 500 

7 1 Erernbodcg hem. 2,\)25 2,925 

8 Kerxken. 575 575 

9 Nederhasselt. üOO 600 1 . 
10 Smcerhebbe. 1,650 1,100 1 . 1 550 

Ernhran. d'Alost d "!(inovc. , 1 Denderleeuw. 875 875 

1 Tcrrnond e ri. Lokeren. l G1'embere;hen. 2,400 2,500 100 

2 Zele. 2,875 2,875 1 1 . 
Audenardo,p1nGrammont, 1 1 1 Edelaere, 2,900 2,800 • 

1 

l 00 
à lu limite vers Enghien. 

2 Mariu-Ifoorenbeke. 3,025 2,800 » 225 

3 1 N edorbrakel, 1,550 1,650 100 

A reporter ... 1 78,050 78,475 1 3,(325 1 3,2tXJ 
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<IÎ 
- 

<Il 1w BAIL DE 3 ANS. !il INDICATION i:i1 NOMS DIFFP-RENCE i"' •l</ -- .;; ~ 0 ~ l'I\ODVl'I: ANNUEL, 
"' uus "'! DES 

"' "1 --------------- - Il< ~ ROUTES. 
Ul 

BAIŒJÈRES. 
lsN l'LUS, 1 F.N MOIN/l, 

l'.:I 
ADJUDIGATI0M l 111':ADJUDICA'f, 'Q Q 

l'i " nu 1838, VE J 839, ii!I 

Report .•. · 78,050 78,475 3,025 3,20O 

Audenarde, par Grammont, 4 Sarlardingen. 900 900 • • a lu limite vers Enghien. 
5 ltloerbcko, 500 500 • • -------- 

1'Qtul •• , . 79,450 79,875 3,025 3,200 

RÉCAPITULATION. 

(loutcs de 1 rc classe . ' 1113,620 107,625 3,52"5 9,~26 

ld, de 2° classe . , 79,450_ 79,875 3,625 3,200 

193,075 187,500 7,150 12,726 
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Province de Hainaut. 
. - -- - - - . '"-~- .. --- -- .. - - .;, .,; 

Ol BAIL DE 3 ANS. Cw INDICATION ci:: NOMS DIFFÉftENCE 
"" 

".l 
w ol --· 
0 "l Pll01l1Jl1 .ll'!I,UEL, 
&l D!IS --: DES 
"l IQ ·-- ------------- Ill <Il - A- ...., 
~ llOUTES. Ol DAIŒI.ÈRES. 

EN Pl,US, 1 Eli 11011118. Q AnJlfUICA'l'fON !lisAl>JtlflIClf, 
i: 0 ))F. 1838. DE 1839, ,'I 

Routes de l 10 classe. 

2 1 Bruxelles vers Vnlencicn- 1 ô Ilonnuyères. 11,200 13,500 1 ::i,aoo 
nos. 

7 Brni nc-Ie-Lomto, 8,üOO 8,GOO 

s Conneheau. 9,500 9,100 1 4('MJ 

9 Castiau. 8,600 9,300 700 

10 1 Grcn11ùic1·. 16,200 16,200 

11 1 
Tt ois-lion (aines. 18,400 18,40O 

12 Quategnon. 15,100 15,100 

13 1 Boussu, 9,000 9,000 

14 Saint-Homme. 5,900 (i,900 1 l ,000 

15 Quiévrain. 3,050 3,050 

Ostende à Arlon 123 Esquelmes. 6,100 6,100 

24 I Mnirc. 8,700 8,000 700 

25 I Crampon, 13,000 12,500 ' ,j{)() 

26 l Barry. 12,100 11,600 soo 
27 B111fl'e. 7,100 7,100 

28 1 Ilassècles. 13,300 12,700 600 

29 I Grand-Glise. 18,000 16,800 . 1
1
2,(JO 

30 1 
Hautrage. 16,200 16,200 

31 Tertre, 21,000 20, 100 . 1 000 

32 I Petit-Versailles. 13,600 14,500 900 

33 Harmignies. 3,300 4,200 900 

34 Givry. 4,000 4,000 

35 Aubreux. 3,700 3,700 1 . 1 • 
36 Pont de Sambre. 4,300 4,301) 

37 Mont1gnies-St-Chris- 3,400 3, IO0 l 1 300 
tophe. 

38 1 Chant-dcs-û lseaux. 3,950 3,750 1 . 1 2()0 

39 Barbençon. 875 875 

40 Boussu-lea-Walconrt. 800 800 1 . 1 . 
4l Silenrieux. 500 500 ,------1------ 

259,47:i 259,975 5,800 o,~ 

:25 



( on ) 
-- 

,i, 
.;, 
,l TlAIL DE 3 ANS. al INDICATION 11:i NOMS DIFFÉRENCE •... 1'l -- ~ ;t :, r nnmnr ANIIU UL, ~ ..: 

IJES ~ DES 
,J] lQ ~-.,...___- ---------- ,________......._ 
.Q <l'J 

Ml Pl,US, ! E:oi MOINS 
Q ROUHS. Ill DAIUU.ÈRES. ADJIJDl Cl TION I"{\ \OJU[IJ(,A!'. . Q ,. 0 UB 1838, DE [83[), 

il!: 

Routes de 2° classe. 
3 Bru roll os vers Tournay. 2 Petit-Enghien. 5,100 4,150 . 950 

3 Mllrc11, 3,200 3,200 . • 
'! Ilassilly. 3,400 3,0/SO . 350 

5 Ghislenr,hicn. ,)3,000 ia.oco . . 
li P11villon. 4,1100 4,400 . " 

7 Irchomwelz. 5,200 5,400 200 . 
8 Pot-Troué. 0,000 5,000 • • 
9 Pipah. 4,800 4,800 . . 

4 Bruxelles ,•cr., Binche. 4 Seneff'e, 23,500 rn,ooo . 4,500 

5 Fayt. 28,100 22,700 . 5,400 

6 Huine-St-Paul. 5,900 7,700 1,800 • 
5 Ilruxelle s à llooroy, par l 11ont-à-!Uign e Joux. 12,600 13,500 900 . 

Charleroy et Phtlippe- 
,·illc. 

2 Gossclie8. 13,700 14,300 600 . 
3 Lodelinsart. 18,600 18,600 • • 
4 Couillet. 14,200 12,700 • 1,000 

5 Gerpinc. 13,200 11,800 • l ,400 

fi Tirlemont à Mons, par 6 Fleurus. 15,700 15,700 . > 
Ge111blouJ;. 

10 Bois de Fleurus. 15,100 15,100 . • 
ll Gilly. 13,2O0 12,500 • 700 

12 Muchiennes-au-Pont. 13,000 14,000 1,000 . 
13 Fontaine-l'Évt\que. 9,200 8,700 . ~ 

14 Anderlues. 7,100 6,000 1 1,100 

Hi Épinois. 7,000 6,200 • 800 

Ili Bray. 10,oOO 10,300 . . 
17 Y illers-St-Ghisluin. 9,200 8,000 . 700 

() Gand 'l'ers M,111beuge, pu 6 Over-Bouluer. 4,3oe 3,950 • 350 
Gr11mmont, Ath et Mons. 

7 Lessines. 10,200 9,500 . 700 

8 Ghislenghien. 
1 

' • • • 
1 

10 "Maifüis. 5,600 5,000 . 600 

l l Brugelette. 4,1100 4,000 • eoo 
12 Lens. 6,700 6,700 • • 
13 Jurbise. 7,000 7,200 200 • 
14 Grenadier. ' • • • j 
16 Cuesmes. J 1,400 11,400 • • i 

A reporter ... a2a,400 1;,7, 750 4,700 3,850 

Pour memou e 
Portt<e swr l.i 
roule de Brn1:el-• 
les à Tournay. 

Poue meeaou-e 
Porté,- 'IUI' h 
route de 'Bruxel­ 
les à Valenc-ien­ 
nes. 
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• - CL ... - -· ,,,, 
"' ;,.J BAIL DE 3 ANS. ,Il lNDICATION 

;a 
NOMS DffFÉH EN Cg r,.. •.,i 

;;i i -- 
Q 
i:i; .i:i l'l\OllUIT ANNIJJ/.L, 

DR.Y .., DF,S 

"' g:l 
;,If --~ -- -- 
~ l\OUTES. ~ UARR IÈI\ES. 

EN PLUS, l EN AIOJN!t, • i::i ADJUDlr.A TIO!il RRrnJuo1c~T. 
l!'I 

0~ 
DR ,sas. Dl! 1839. 

' Report . , . 323,400 47,750 4,700 3,850 

9 Gand vers llluubcngo, pnr 16 Asquillies, 7,!300 7,600 1 1 

Grammont, Ath et iUons. 
17 Bo is-Bourdon. 2,900 5,000 2,100 . 

IO Gaud vers Vnlencionncs, 7 Dergneau. 2,000 2,000 • . 
pur Ronuix et Leuze. 

8 Ellic;nios. 2,500 2,100 . 400 

9 fluzé. 4,000 4,100 100 . 
10 Wi llapuits. G, 100 5,700 . 400 

11 Roucourt, 3,100 a, 100 . . 
12 lion-Secours. 2GO 250 . . 

Tournay a Lilla. 1 ûrcq. 10,600 10,600 . • 
2 Horta in. ô, 100 5,100 . • 

Tlmrnuy vers St-Amund. 1 Donne-Espérance. 1,900 1,900 . • 

2 Bruyclles. 1,475 1,475 . . 
3 Ill eh arit-s , J .zoo 1,200 . , 

Enghien, par Soignies, è 1 Hoves. 5,400 5,400 . . 
Fontaine-I'Evêque. 

2 Horrues, 6,000 6,000 • • 

a Coulberie. 18,500 19,600 1,100 . 
4 Gottignies. 18,700 rn,400 700 . 
5 Boudcng-üœgnlee. 22,600 23,1O0 500 . 
6 Cerisier. , 9,300 9,400 100 • 

Embranchew1 de Châtelet. 1 ChâteJioonu. Il ,000 10,.000 • 1,000 

Beaumont 1\ Chimay. J Beaumont. 3,550 4,300 750 . 
2 Court-Tournant, 3,100 3,150 . ' 

3 I\ance. ~,800 2,800 • . 
4 Fa&ne-ùe-Chimay. 2,175 2,175 . • 

5 Chimay. 1,150 l,l50 • i . 
Lessines 1\ Renaix. l Prés-Cabot. 1,250 1,700 450 . 

2 Flobecq. • 1,700 1,300 . 400 

3 Ellezelles. 350 750 4.00 • 
Total ... 479,750 468,400 10,900 22,2:W 

RÉCA.PITlTLATION. 

1'1:oute11 d6 In olesse 

Id. do 2.• classe 

259,475 

479,750 

209,975 

468,400 

739,22.5 728,375 

l'l,80O· 

10,YOO 

16,700 

5,300 

22,2M 

27,500 
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Province de Llëge. 

-- 
,;, .,; Ill 

111:1 INDICATION 
0:,: 

NOMS Dffl?ÉREN CE E< ~ PRODUIT A'.'iNUEL. 
;;;i ~ 0 "" " !HIS .,. OES 
t,Q = ----------- ------------ Ill <Il 

__________ , 
Q ROUTES i<,l BARRitllES. u>m111r.,1 no, l nÉ ll>JUD1CA'1•. EN PLUS, 1 EN MOINS, .il! 

Q 
0 1rn l8J8. I>R 1839. ;;,: 

Routes de }re classe. 
4 Bruxelles vers M11 lmcdy et 15 Oreye. 10,ûOO 10,600 . . 

A.ix-la-Chnpcllo. 
16 Oùcur. 10,100 10,100 • 1 

17 Loncin. 13,300 13,300 • . 
18 Ans. 21,800 19,700 • i, 100 

19 Griveglléo. a . . • 
20 Embourg. b . . • 
21 Beaufays. C . . 1 

22 Stinval. 490 490 . . 
23 Month. 430 330 . ]00 

24 Spixhe, 2,450 2,450 . . 
25 Au Marteau. 2,150 2,150 . 1 

26 La Sauvenièr e. 1,490 1,490 . . 
27 Francorchamps. 1,510 1,325 . 185 

28 A I'Eau-Rouge. 270 140 . 130 

Embranchement de Fran- l lllontngne de Stnvelot. 250 250 . . 
corchamps et Stavelot. 

L'J<;au-Rougo. 2 450 450 • • 
'Embranchement vers Visé, 1 Coron-Meuse. 5,'250 5,250 • . 

2 Herstal. 2,460 2,460 • • 
73,000 70,485 

1 • 2,515 

Routes de 2e classe. 
u Liége à l'famur. J V,il-Denoîl. 14,400 14,400 • . 

2 Tilleur. 5,100 5,100 • . 
3 Cho ckier. 4,100 4,100 • • 
4 À. la Mallieue. 3,650 3,200 • 450 

ô 'Amay. 3,250 3,250 • • 
6 Aux Terres-Rouges. 3,500 3,500 • . 
7 A.hin. 5,350 5,350 • • 
8 Gives. 5,000 4,500 • 500 

14 Liëge à Dinant. ) Seraing. 3,7O0 3,300 • 400 

2 Ivoos. 7,000 5,700 • 1,800 

À reporter ..... M,1150 52,400 . a.iso 

l a Pon• rném 
L(' dr111t ,.<1.r 

coucédt: ,1 la .,o ... 
ci~tiî de ln r-nute 
<l,, ln V nsdr e. 

! b Pont mém. 
Lr droit (', .• t 

eo neédé à ln so­ 
ciété <le l,1 routr 
de J'J,;mblèro ! . 1c1., ••. 



( 101 ) 
LES = . ""'- 

r 

.;, J, 
!al ~ INDICATION 
,,; NOMS DIFFÉRENCE E-< '>W l'MDUIT AN:'IUEL. ~ '"' 

0 ~ ~ t:: OB ..,. JJRS ,,, al ~ ---- ..i "' ~ ROUTES. •• llARRlÈI\ES. ADJDD[CITJDNIR'IPJUDICAf, EN m.us. 1 f:N ~IOINb, ,Il!: 
Q 
~ DII ]838, DE 1839, - 

Report . .. , , .. 55,550 52,400 ' 3,150 

14 L1ri;o 1l 1)inan1. 3 A lu .Nemillc. G, 800 5,900 ' 000 

4 lliaynoui. 3,9.50 3,100 . 850 

5 Sci io. 510 510 ' . 
G Limet. 460 210 . 250 

7 Puill1c, 500 280 ' no 
Li65e vers A.L~-h1 Cha pelle, 1 La Churtrcusc. li ,000 Il ,000 ' u 

2 Ilcync-Hcusny. 12,000 11, !JO() ' 100 

3 l' o ntl-rl e-G ott c. JO, 700 11,000 300 . 
4 Noufhois. 10,700 10,700 ' . 
5 llattice, 14,200 14,200 ' " 

G Clermont. 6,300 6,300 J) " 

7 Ilcnrl-Chnpolle. 3,700 3,830 150 • 
8 l\J ui son-Blanc lie. . . . " 

9 lllontzcn. . . 1 " 

:Emliranchomcnt cl 'Eupen. l Baelen, • ' . . 
)6 I.iége pm Tongres vers l Ste-Walhur&e, 14,600 14,600 . • 

Dois-lc-1} uc. 
Juprelle. 9,500 9,500 2 " Il 

Battice n Thcur . l Battice. . ' J) " 

2 Dison. . 10,100 12,000 1,900 » 

3 Heusy. 900 900 ' . 
4 Oneux, 110 110 • • 

Frajneux 6 Terwagne. l Tinlot. 3,050 2,050 ' 1,000 

2 Terwagne. 1,500 1,400 ' 100 

' 3 Dois. 1,660 1,400 • 260 

lluy vers Tirlemont. l Statte , 4,400 5,000 600 " 
2 \ïoalmont. 1,850 3,000 l,IM • 
3 Sottiuux. 1,400 1,400 • • 
4 Chemin de Fallais. sso 920 " " 
5 Ilrniv es. 390 390 . . 
6 Yillers-Ie-Peuplier. 320 1,410 1,090 . 

187,070 185,430 5,190 6,830 

RÉCAPITlJLATION. 
Routes de 1re classe ... , ... ,,,,, .. ,,, ... ,.,.,, .. , .• , 73,000 1 70,485 " 2,515 

Id. de 2• classe .. , ..... , , . , , ...........•..... , .. 187,070 185,430 5,190 6,830 

260,0'iO j 255,915 5,190 9,345 

l fl11u1 mérne n e 
D.nril•1c 1om­ 

rnu nc en lr(• la 
llt 181<1 uc et la 
l'llt~~(". 

Idem. 

Idr-m , 

26 
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Province de Limbourg . 

.;, 
i, k1 IlAIL DE 3 ANS. Ill INDICATION /11 NOMS DIFFÉRENCE "" 

,,.. -- •• za 0 .;: l'R0D1/l'l' A~:'IVI!T,. 

"' bES .,, DES 

"' ~ ~ .:P=i::o,:, loi "' :::: ROUTES. lol llARRIF.II.F.S. ~UJU nu.vr ION I RÜDJUIIICAT, 0 Q .•.. ~ Dr. }8~8. TlE }830, 

Routes de l re classe. 
4 1 Ilruxetle s vers illalmétly 111 1 

Berg en-op-Zouru. 8,730 10,925 1 2,195 
et Aix-In-Chupel lc. 

12 Brusfhem. 9,020 0,020 I I . 
13 Gelinden. 0,800 9,800 

14 Ileers, J0,700 10,750 

41 Ernbranch. <le St-Trond 
1 

1 Brusthern. 1,525 1,875 350 
vers Aix-la-Chapelle. ,, 

2 Gothcm. 1,600 2,225 625 

31 Bnmmershoven. 2,000 2,675 675 1 • 
41 Piron{l'c, 3,000 2,525 

1 
• 

1 
475 

51 Berg , 2,600 2,150 . 450 

6I Ilerderen, 2,125 2,125 1 ' 1 • 

:1 Wilder. 1,025 400 62fi 

Jlo01·. 2,050 1,000 • 450 l { ,D~n, ln partie 
ctdi.:<:. 

91 Keer, 825 1,000 175 . Idem . 

JO 1 llut. 825 1,l75 350 1 . 1 Ldcui . 

Il Woltwildor. 1,325 1,325 1 • 1 . 1 IJem 

12 I Einùc. 1,650 1,6.ïO 1 • 1 . 1 Id em . 

13 Vaals. 400 400 1 ' 1 ' 1 Ldcm. 

li I Emhr, entre les routes de 1 Duplessis. 530 530 
1•• classe n•• 4 el 7. 

2 Weltweselt. 62.0 620 

7 1 l\lrlc~triclit vers Wcsel. l Co.berg. 35 35 

2 llocht. 1,500 1,500 

31 Mechelen. 840 sao 1 . 
41 Rakcls. sio 510 1 • 
5 1 Rothem. 5} 0 510 1 • 
61 Cruyenbosch, 700 925 1 2.25 

:1 Ophoven. 840 1,025 185 

Ittervoort. llOO 500 . . { Dans l.2 p.u l1,... 
céchfo. 

91 Ilruyère , 440 400 . 40 11km. 

10 1 Iluelen , 480 300 . 180 Idem. 

11 1 Net:r. 560 485 . 75 Idem. 

12 1 Kessel. 330 330 • • 
1 

Idem . 

13 1 llaerloo. M)() 775 275 . lilern . 

A reporter. , ... 68,145 1 70,905 1 5,055 l 2,295 
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. 

.,; J., 
(,'! BAIL DE r, ANS. f.J INDICATION ~ NOMS DIFFÉRENCE !,, "'I ;, ; ~- 

0 ,:; GC 1'l\ODUl'f ANNU'&L, 
111:s .•. l>F.B 

"' ~ 
lOl "' 

~~ ~ 
i:i II.OUTES. "' UA!lll.IÈRES. ADJU111e1.1·10N l 1ti,\DJun1r..1.·r. 

EN Pl,VS • 1 EN MOINS, A z 
01!'1 Ill! 1838, DE IS:J9. 

Ilopo i t .... '. 08,145 70,905 5,055 2,205 

7 MIH\slricht I ers W csol, 14 Il101ik. 640 350 • 200 

Hi Ve11loo, wo 290 • " 

60,075 71,545 5,055 
1 

2,585 

Routes cle 2e classe. 
lG Licgc put Tongres 'ors 3 ïlnlson Sumpcrrnnns. 10,050 10,050 " ' Buis-le-Duc, 

4 Overropon. G,200 5,875 " 325 

ü G-urnovcn. 5,275 5,275 " . 
6 Wimmorlio1:1c11. 5,000 5,000 " " 

7 Ilusselt. R,200 G,200 . . 
8 Hasselt. 825 1,550 725 ' 
9 Zonhoven, l ,330 1,330 . . 

10 lloutb alcn sous Luak, 1,375 1,375 ' ' 
ll Helecter en. 540 540 ' . 
12 Hechtel. 490 305 " 185 

13 Lommel. 60 60 . . 
Mneshid1tù Korkruede . 1 Amby. 550 550 . . 

2 llerg . 675 800 125 " 
3 Fuuquemont , l ,025 1,025 . • 
4 Klimmen. 1,375 2,200 825 . 
5 Ilurlnn. 2,52.5 2,525 " . 
(j Kaelhnydc. 3,300 3,925 625 ' 
7 Kerk raede. 1,525 1,525 • . 

Valkenhauscn à la l'imite 1 Lochl. 275 525 250 . 
vers Aix-lu-Gh111>ollc. 

Louvain â Uassolt, pa1· Sl- 7 Do nck. 1,100 l, 100 . . 
Joris-Winghe cl Jliext. 

8 Spalbeek. l,OIO 1,010 • ' 
!) Curunge. 2,0G0 3,875 1,815 . 

Diest à Beeringen, 3 Pael. l, 150 1,150 1 

52,765 57,770 
1 

5,515 510 

RÉCAPITULA 'l'ION. 
Routes de l'" classe ... , ....... ,., ...• , •.•.•.•......• 69,075 1 71,545 

1 
5,05:1 2,585 

Id. de 2• classe ..... , , . , . , . , .......•.... , . , , , , , , , isi, 765 ô?,770 5,515 510 

121,840 112.9,315 l 10,ô?0 3,095 

RÉCAPITULATION ( non compris les barrières de la partie cédée). 
Routes de l'" classe ................... , .•..• , ..• , . , • 69,07/S 60,965 

~ 

8,110 

Id. de 2,c cl fisse ...... , •..•..•.•.•.• ,,', .• ,., •. ,•• 52,765 44,695 8,070 

121,840 105,6()0 16,180 
1 

S 0JlJ!i IJ pr.1l1r 
~ CL:dtc. 

Jdcrn 

Idr-nr. 

Idem, 

Idom. 

Idem. 

Idem. 
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l1rovince de L nxombourg. 

- ----- - 
.;, ui 

1 ~ IlAIL DE 3 ANS. l,l INDICATION = NOMS DIFFÉRENCE !"' '"' -- •• ~ 0 = PRODUIT AN!IUJ\J,. ~ DR~ < llES 

"' i:i. ~--- ~ lil "' 
me PJ,US-1 JIN U~JN8. 

~ UOUTES. "' lJA.r.IU.ÈRES. ADJUDIC/,r ION I RJ\ADJlJlllC~ T • 
0 ~ 
;,: ~ 1lR ]8J8. DE 1839. 

Hontes do l ro classe. 

3 1 Ilruxell ce vers Trèves. 1 21 Aye. 2,050 2,050 

22 Ilolognc. 3,300 3,050 

1 
• 1 25() 

23 C.rnne, 2,850 3,000 150 

24 Bcis-de-Ilandc. 2,650 2,650 

25 Champlon. 2,050 2,400 1 350 

26 Ortbcuville. 2,100 2,100 

27 Uerbeumont. l ,950 1,950 

28 Flamisoul. 1, (30() 1,625 25 

29 Isle-Ia-Ilesse. 1,700 2,000 300 

30 N otrc-Dnmo-dc- 1,800 1,800 
Bonne-Ccndulto. 

31 Bois-dc-Losnng e. 2,100 2, 100 

32 l\lnlmuison. 2,500 2,500 

33 Warunch. 2,450 2,300 1 . 1 150 

34 l\lnrlclanc:e, 2,500 2,500 

35 Bois-des-Pendus. 3,000 2,900 1 . 1 100 

36 Attert. 2,450 2,450 

37 Quatre-Y cnts. 3,300 3,300 

38 A.utel-llnut. 4,150 4,150 . 
39 Stuiniort . 3, 100 3,200 100 t D;ins le pnrt ia 

cé<léc. 

40 La Capp. 2,400 2,400 • , Idem. 

41 1,famor. 3,700 S,700 . Idem. 

42 1 lllagasin à poudre. 3,81SO 3,850 • Idem, • ~ Poue lhémoirc. 
Située Jons 

43 Fetschenhoif. . • • . Ia fnrteresse dr 
l,u~cIIÙJonrg. 

44 Ili rel. 2,700 2,700 
j Ilans IQ p~rt oc 

• . céùk. 

45 Nidcran,·en. 2,500 2,500 • xa.m . 

46 Olingen. 1,900 1,900 

1 
• 

1 

• 
1 

td,m 

47 Potaschhoff, 1 '90() 1,900 • • Idem, 

48 Laufho.ch. l,IISO 1,150 1 • 1 • 1 ld#m . 

49 Wasserbilli(I. 500 500 

1 
• 

1 

1 1 Idem . 

68,200 68,621S 921S 500 



.. 

.i, 
.,; 
1-l BAlL J)F, i ANS. lai INDICATION "'1 DIFFÉ:RENCE •• 'f<l NOMS Q ;.-a -·- 

0 :: la= monurr ,l:<;\"U.1'1.1., 
llE\ .•. nss .,, 

1 

= .--·- w --------~ --- 
Q <IJ 

ROlJTF.S. ~ BAI1IUi.;II F.S. 
> Q 

1 

,1 l)JIJ l>IC: A. r rux 1 ~ h [1.1(11)1(· 11'. ;,: 1 EN nr.us. EN MOl,'S. 
0 DF. [8J8, HF. i 839. ~ 

Repm t ... 63,'..W0 G8,G25 925 50() 

8 0slc11clc, :i Arlon: 54 Uni nia. i.aoo 1,1100 :100 . 
55 Côtes clc Nenpont. I ,550 1,550 . . 
5() 'I'runsinnes , 1 ,liOD I, 300 . 100 

r;? Libin. 1,,400 l,3Ci0 . 50 

Ci8 Ochamps. 1,150 1,000 . 150 

5U Recogne. 1,700 1,700 . • 
HO rcrluinc. 1 .aoo 1,250 . :10 

Hl :,i(nncl. l ,:!50 1,350 . . 
(i2 Otîot. l ,GUO l ,G00 . . 
G::I L'tgliso. 1 ,8(10 1,800 " " 

6~ Ilehémn. 1,800 1,800 . . 
65 lloloünc. 2,100 1,900 . 200 

66 Forme du Bois-Rond, 2,800 2,400 . 400 

67 Pouchcs. 3,700 2,800 . HOO 

68 Stockem. 2,850 2,850 . . 
96,000 

1 
94,875 l. 225 :!,300 

Routes de '.Q0 classe. 
l.uxembo u,-~ :\ Di eki I ch.] 1 

: 1 
Eich. 4,150 4,400 

1 

250 

1 

. I ' , Dans lapo,li• c1·1l('~. 

Ilcisdorff'. 2,GOO 2,GOO . . hkm. 

3 1 Lintgcn. 1,750 1,750 1 . 1 . J 1J •. 111 • 

4 1 illersch. 3,000 :.1,000 1 . 1 • Idc-m . 

5 Du Roost. 900 900 1 . 1 ' 1 Id •• m , 

6 Schieren-Bas. l, 200 1,200 

1 l . 1 Ide-m . . 
1 

Lu xurnb aurg YCr~ l llollcrich. 2,750 2,325 425 / Jd,•rn. 
Thiouville. 

~ Ilespernnge. 3,:!50 3,250 1 . 1 . 1 Tdr-tn. • 

3 1 Frlsange. 500 500 1 • 1 . 1 lllt•ra, 

Luxembourg .- rr~Lon&WY · I 
: 1 

Mer li. I,700 1,700 1 . 1 . 1 l,lf•m • 

Grevels. 1,650 1,650 1 . 1 . 1 ldr•m .. 

3 1 l)ippuch. 1,350 1,:150 . . 1 1(1, •• .,_ 

Il 1 Bos Charage. 1,200 800 . 400 1 ldPm . 

5 1 Petang e , 1,100 800 . 300 1 fll1"na. 

6 ~ubange. 3,400 2,87~ • ~25 
1 ! Po.,, mfo,ofr~- 

Luxembourg v ers la Prusse, 1 1 fctschenhoff. 
Yoir la li.:irric'.- .• 

• • . • 1•r, no {iJ. 1•out,r 
pnr lleniich. dc,rucJ.,u.o3, 

A. reporter . , 30,500 2.9, 100 250 1,(i50 

'27 
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INDIGAT10N 

ROLiTEt-;, 

"'[ _ ~ 
~5 NOl\IS ;;; 
~ J>tS 

; . UARRIÊRF.S. 
A / 

IlA[L DE ri ANS. 

Luxcn1b1111r1r vers ltt l'rus;e 1 2 
pur llc11ich. ' 

.\.don vers Longwy. 

Du Bois-d es-Pundus vers 
Lott{lU)'llll, 

ne la hauteur de Chum­ 
plon , pnr St-Ilubert , ;i 
l\cco1p10. 

Terwngnu a Marche. 

3 

4 

5 

2 

2 

3 

4 

6 

7 

8 

1 

2 

4 

FROllUIT AN~UEL • 

. ----- ._____-- 
· ~ nrunu. ~ 'l'i ON \llbAJlJlll ll'A1'. 

1 IJ.ll I sas. 1 ul!. 1 s:rn. 

Hcpol'! 

Sandwei ller. 

Oetrongo. 

Eylorcy . 

Hcmich. 

Weilcr. 

Difîcrt. 

Dois-des-Pendus . 

.i'lulH essui L. 

Trnu-au-Snblc. 

Etalle. 

Angc-Gnrùicn. 

Dois-de- Virton. 

Bois de St-ûlnrd . 

Chnmplnn, 

füt-des-Chc vaux. 

3 1 Du Pure. 

4 1 Des Rouges-l•osscs. 

5 1 Du Bois-do-Yalunsart. 

De la l\lurchette. 

30,500 

1,800 

1,250 

800 

925 

4,500 

3,300 

wo 
500 

l, 100 

300 

600 

950 

175 

2.00 

250 

200 

2,0OO 

29,100 

1,800 

1,250 

800 

3,700 

2,975 

430 

l, 100 

300 

500 

62.5 

175 

250 

i5o 
250 

100 

1 ,HOO 

50,150 1 46,475 

R:ÉCAl11'l'IJLA. TION. 

Houles del" classe 

1d. de 2' clusse 

DLFFJtlU:NCE 

25l) 

96,000 

ro, iso 
146, 150 

94,875 

46,475 

141,350 

250 

I,225 

250 

1,475 

1,fi50 

800 

a25 

50 

100 

32.5 

50 

100 

460 

3,9e5 

1 
UJJh 1.-i Jlll 111 

c,•d,:('. 

2,3o0 

3,9i5 

6,275 1 

RÉCA.PI1'ULA.TION (non compris les barrières <le la partie cédée). 

1\ o utes de l'" e lussc 1 96,® 71,075 ~ 24,925 

hl. Je 2° cls~ic _ 50, 150 lli,475 . 34,675 ----- -· 
146, 100 86,550 . 59,600 
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Province de Na1nur. 
- .••. -- SI- -'! - -.....,.,,.,,, - - ---- - - - ·- ··- 

J, ~ ;« IlAII, DE ;1 ANS. .al INDICATION l"- NOMS DlFFÉRENCE •.. -~ -- •• ~ l'/l ,:a; PJ\OIIUIT .\NNl1ET,. :a: DIH " llf.~ \ 

"' C'l ,,__,.............._ _____________ 
"" 

.,, ~-.,,..__ 
:::i I\OIJTES. SJ BA llRJÈH }:S, 

E~ Pl,lJS.1 t:N MOINS. 0 Ci \ llJI/Dlf..\ TIO,~ 1 ni:AnJUlllCA1', .., 
! 0~ 111! 1838. :UR \839, 

Roules do t 1·0 classe, 
:1 1 Bruxull os vers Trè, es, 1 10 1 Du Do cq. 14,500 14,500 

li niasy. 4,üO0 4,600 

l '.!. Temploux. 5,800 5,500 1 1 300 

J;J Bolirratlc. G,800 6,800 

14 1 Erpent. 4,700 4,450 1 1 :.?,50 
1 

15 ! Quinaux. 3,400 3,400 

16 \'i..-icl'·l 'Agneaux. 3,100 3,150 50 

17 Natoye. 2,300 2,075 • 225 

18 Eruptinc. 3,100 2,700 ~00 

1\) Pessoulx. 2,700 2,500 200 

2,Q Sinsin. 2,200 1,825 1 1 :mi 
3 1 Bruxelles vers Trèves, em 1 l La Plante. 5,700 5,700 

hrnnchem ent lie N111nur 
vers Gh·et. 

: 1 

lîoo«. 4,700 4,400 1 1 aoo 
Jlurnot. 4,400 4,400 

4 1 Moulin, 3,500 3,500 

51 Bouvignc, 3,900 3,900 

61 Ancercmme, 2,800 2,800 

7 1 Falmignoul, 2,250 2,250 

8 1 Ponl dt, Ma&soml.>re, 270 270 

si Ostende ù Arlou. 1 42 Au chernin de Daus- 2i0 270 
sois. 

43 1 Beuuregard, 350 350 

44 Bois de Rosée. 1,500 1,500 

45 1 Château de Rosée. 1,500 I ,50O 

461 Anthée. l ,700 1,500 1 . 
1 200 

47 Gerin. 1,810 1,810 

48 1 Onhaye. 2,500 2,225 1 1 2715 

491 Fl'oidcveau. 2,200 2,200 

50 Celle. 2,300 2,300 

51 Sansinne. 2,000 2,00O 

52 Vignée. 2,000 2,O0O 

53 Génimont. 2,000 2,000 1 
. ' i ______ 

100,850 98,375 l so 1 2,525 
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·- - - - - - - - - - -· 

.,ï .;, ~ BAIL DE 3 ANS. ~ lNDICATION Ir: NO:M:S DIFFÉRENCE •• -11,l -- :.0 ia 0 = ~ r1,011u1·r .<N~lJF.L. 
DE~ .., llRS 

Ill ll:l -~ loi <Il -~, ~ ROUTES. ~ 11AJ\.IIÜ:HES. 
};N ]•LUS. 1 J;N MOINS, , '1 ADJUDICATIO~ RJi IDJUDJrAT. 

i!': j!'I DE 1838. D11 1839. 

Routes do 2e classe. 
5 1 Bruxolles à Rocroy , pnr 1 G Somzée, 

Chur lcroy et Philippeville. 
7 Fraire. 

8 JamO[\OC. 

9 N en ville. 

10 Grun<l-l\Iont. 

11 Mariembourg. 

121 Couvin. 

13 L'Ilermitnge, 

14 Moulin-Manteau. 

7 l l\Jnlines li Namur, pal' 1 13 Leuze, 
Louvain. 

14 Cognelée. 

151 Moulin ù vent. 

13 I Lior,c à Na mur. 1 9 Ilelgrnùe. 

10 1 Sclayen, 

1 l 1 Ilrumng ne. 

12. 1 Enhuivc, 

14 I Liége à Dinant. 1 8 I Havelange. 

9 Ilubinnc. 

10 Biron. 

11 Achène. 

12. Sorinne. 

13 Dinant. 

Cou-vin vers Chimay. 1 l Ruisseau d'Ihine. 

6 \ llruxelles à Namur I par 1 9 I Gembloux, 
Wa-vre et Gembloux. 

10 Beuzet. 

li Rhisne. 

12 ~t-Senais. 

Terwagne à l\Iarche. 
1 

J l\Jéan. 

2 1 S0111mo. 

31 DaillouYille. 

RÉCA.PI TULA. 
R.outea do l'' classe 

Jd. 1h 2° classe. 

8,600 7,800 . 800 

6,800 6, 100 . 700 

3,300 3,300 . . 
2,700 2,700 . . 
3,300 3,300 . . 
2,600 2,600 . . 
2,700 2,700 . . 
1,850 1,200 . 650 

750 400 . 350 

7,500 6,900 . 60(1 

8,500 8,500 . ' 
12,300 12,300 . . 
3,600 3,600 • . 
3,500 3,500 . . 
4,500 4,500 . . 
4,900 4,800 • 100 

700 450 . 250 

650 450 . 200 

1,000 900 . 100 

950 950 . • 
1,900 1,825 • 75 

1,000 950 . 50 

700 7~0 . . 
1 . • . . 
' • . • . 

• • • • 

• • • • 
1,900 1,000 • 900 

1,600 925 . 675 

1,700 l ,025 . 675 

sp,500 83,:-J75 . 6,125 
1 

lTION. 
100,850 98,375 j 50 

1 

2,525 

89,500 83,375 • 6,125 

190,350 181,750 -l 50 
1 

8,650 

P11111· mt:rnuu,.. 
l'mh!r, au 1.,­ 
hlri"lll 1ht l\1i1 - 
bant , la lue ~ 
ces <pulre b~1- 
eièr es , se }><'1- 
CC\·ant eu prolit 
,le r.ell• pro­ 
vlnce . 
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SECTION rv, 
RÉCAPl'fUT,ATJON EXAllIFN DES OPÉRATIONS E1' ous RÉSUL'l'ATS. 

PRÉAMBULE. 

Maintenant que toutes les opérations du chemin de fer, pat· rapport tant 
à la construction qu'à l'exploitation, sont connues, il nous reste à les appré­ 
cier dans lem· ensemble, ce qui ne peut. se foire qu'en établisaaut un parallèle 
entre les dépenses et les recettes p1 ésumées eu 1834 et effectuées I éellement. 
Les moyens, pat· la na tut e des choses, étaient en rappo1 L avec le but; le hui 
a été dépassé, les moyens ne pouvaient rester les mêmes; il y a là une col'l'é­ 
lation que l'on ne peut perdre de vue. 

L'idée première était de mettre le port d'Anvers et l'Escaut en rapport avec 
Cologne et le Hhin ; l'embranchement sur la capitale paraissait la seule exten­ 
sion nécessaire. 

Une deuxième idée est venue se joindre à celle-ci, c'est de suppléer, au 
besoin, à l'Escaut, en rattachant également le port indépendant d'Ostende au 
Rhin; la liberté de l'Escaut entre la mer et le port d'Auver-s paraissait d'autant 
plus assurée, qu'il existerait un moyen direct de communication du Rhin avec 
la mer du Nord à Ostende, 

Sous l'un et l'antre point de vue, le chemin de fer se présentait comme 
voie commerciale; c'était le caractère dominant. 

La crainte de voir se rompre dans le pays mêrue l'équilibre du système des 
communications, a fait naître, dans le cours de la discussion de la foi du 
1er mai 18341 une troisième idée: rattacher le Hainaut à Er uxelles et à A1ne1 ~, 
en assurant à cette province les mêmes àvantas·es qu'à la province de Lïége. 

Telle est la succession d'idées qui' a amené la loi du Ier mai 1834, idées 
toutes conçues dans l'hypothèse que le chemin de fer servirait principalement 
au transport des choses. 

Le 5 mai 183;5, la 1re section du chemin de fer a été ouverte. C'est, en 
quelque sorte, sur parole qu'avait été rendue la loi du 1er mai 1834, et cepen­ 
dant le pays, par une espèce de vague pressentiment, s'était "Vivement associé 
à ce vote. Le public s'est bientôt trouvé en présence d'un fait dont les résul­ 
tats n'ont pas tardé à dépasser toutes les conjectures, toutes les espérances. 
D'autres idées se sont emparées des esprits : la question s'est déplacée ou, 
pour mieux dire, elle s'est agrandie; le transport des hommes est devenu 
l'idée dominante; l'on a compris qu'une révolution s'opérait dans les relations 
sociales; les conditions de la locomotion allaient être changées pour tour le 
monde. 

C'est sous l'empire de ces idées' nouvelles que, lorsqu'il s'est agi, en décem­ 
bre 1836, de proroge, la loi qui autorise le gouvernement à concéder des voies 

'.28 
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<le communication, cl notamment des chemins de fer, le Sénat y a nus 
une réserve relativement à la ligne <le Gand à la frontière <le France pat· 
Courtray ( 1), réserve que la Chambre des Hcprésenlants a adoptée. 

C'est pour satisfaire à cet amendement ~que~ le 8 mai 1837, je fus cha1•ap 
par le roi de présenter an projet de loi ayant poul' objet d'autoriser le gouver­ 
nement à établir, aux frais de l'État, un chemin de for de Gand à la frontière 
de France, par Courtray , avec un embranchement sur Tournay. 

Mais les esprits avaient encore marché; Irien que trois sections seulement 
fussent livrées à la circula lion, le nouveau moyen de communication était 
tellement apprécié, comme bienfait social, que l'on en était arrivé à croire que 
les provinces placées eu dehors du système, se trouveraient dans un véritable 
état d'infériorité. 

Trois provinces restaient en dehors du réseau <les chemins de fer : 1'011 

pl'oposa de les -y comprendre, et cet amendement fut adopté par les deux 
Chambres. 

C'est ainsi qne la loi du 26 mai ] 837 compléta celle du }cr mai 1831•1 en 
donnant au système des chemins de fer son caractère définitif. 

Nous voilà donc bien loin du point de départ de 1834; il ne s'agit plus d'une 
simple voie industrielle et commerciale, destinée à servir de jonction à deux 
fleuves, mais <l'un vaste système de communications, reliant entre elles les 
populations belges et les rattachant aux nations voisines; double but égale­ 
ment politique, le chemin de fer devenant ainsi, dans ses nouveaux dévelop­ 
pements, un moyen d'unité nationale et d'alliance européenne. 

Ce n'est donc pas seulement avec les idé~s de 183-4 qu'il faut j userle chemin 
de fer; réduit à une lil)ue de transit d'Anvers au Bhiu, le chemin de fer n'aurait 
jamais acquis ce caractère de grandeur et de popularité; renfermé dans un 
but aussi exclusif 1 ne traversant que trois provinces, il n'aurait pas tardé à 
de-venir un sujet de jalousie, au lieu d'être un principe de fusion. 

Nous avons donc demandé au chemin <le fer autre chose et plus que nous 
ne lui demandions eu 183-t. 

En agrandissant le but, nous avons dû agrandir les moyens; ainsi le voulait 
la force des choses. 

Reportons-nous à l'année 1834, en rappelant ce que nous nous promettions 
alors. 

(l} Loi du 31 janvier 18iS, art. unique: 11 Ln loi du 19 juillet 183'2 (Bulletin qificiel, 
,1 n° 019} sur les concessions de péage, est prorogée au 1°• janvier 1857. Néanmoins le 
n chemin à ornières en fer, destiné à relier la Belgique avec la France, dans la direction de 
11 Gand vers Lille, ne pourra être concédé qu'en vertu d'une loi. i, 



( 111 ) 

§ ] =. 
Iïl ouoemeu; prcnini«, à l'épo1r1te de La discussion de la loi dù r= niai 1H31L 

c< Quoique nous ayons la conviction profonde qu'avant la dixième année 
)) d'existence de la nouvelle route, la circulation actuelle, déjà si auirnée , entre 
H Auvers, Bruxelles, Liégé et les autres villes intermédiaires, triplera, au moins 
)) eu ce qui concerne les voyageurs, et contribuera ainsi à couvrir la plus 
)) grande partie des dépenses d'établissement et d'entretien, nous n'établirons 
)) toutefois nos calculs que sui· le mouvement actuel, augmenté seulement d'un 
)) tiers ou d'un cinquième, suivant l'importance des relations <les villes entre 
)) elles, a11G·menlatîon gui n'est nullement douteuse, lorsque l'on considéré la 
,i progression beaucoup plus forte qui a 'eu lieu depuis quelques années, ù 
1> mesure de l'oqJanisalion plus ré3ulière des messageries. n 

C'est. ainsi que les deux ing-énieurs, charffés de la première étude du 
chemin de fer, s'expruuaieut dans leur mémoire de 1833 (1 ). 

Pour rendre plus facile la comparaison de cc mouvement présumé avec le 
mouvement actuel, nous nous renfermcrous dans ce que nous avons appelé la 
conception première, comprenant la ligne d'Anvers à la frontière de Prusse et 
l'embranchement sur Bruxelles. 

Il s'agissait de faire 16 à 22 kilomètres à l'heure. C'était la plus grande 
vitesse pour les convois de voyageurs (2). 

On supposait que le transport se ferait à raison de 6 centimes par pe1·sonne 
et par kilomètre; distinguant le halage du péage, on attribuait au péage 4 1(,,. 
et au halage 1 1

/2 centimes. 

C'est d'après ces bases qu'a été dressé en 18337 le tableau suivant, n° XXVI, 
en supposant toutefois, pour le péage, une moyenne de 4 centimes seulement, 
par personne et par kilomètre. 

(1) P. 73, 5° édition, Bruxelles, chez Lacrosse. C'est à cette édition que nous renverrons , 
attendu qu'elle est encore dans le commerce. Les doux autres sont épuisées. 

(2) H A l'égard du trajet entre Anvers, Liége et Verviers, en employant pour les marchan­ 
dises une vitesse de 10 milles à l'heure, on arriverait à Liége en 7 à 8 heures et i\ Y erviers en 
moins de 9 heures. 

n Relativement au transport des voyageurs, on pourra adopter une vitesse plus accélérée 
d'un tiers, environ, que celle des marchandises, sans qu'il en résulte la moindre confusion 
dans les rencontres : les heures de départ et d'arrivée des messageries étant fixes et le moment 
de leur passage connu à l'avance pour tous les points de la route, les conducteurs de ruar­ 
ohandises régleront leur marche en conséquence. Ainsi, quoique la plus grande vitesse 
imprimée aux murchaudises ne dépassera pas 16 kilomètres à l'heure, celle des voitures 
puhliques pourra cependant s'élever à 20 kilomètres au moins; et, à ne taux, on arriverait 
d'Anvers à Cologne en 12 heures, et à Liége, en o à 6 heures de temps; ce qui, sans aucun 
doute, satisfera les besoins lu commerce.>> (Mémoire de 1833, p. o':i à o8.) 

A la page 74, du même Mémoire,il est dit que la vitesse pour ]es voyageurs sera de 18 à 
,2 kilomètres pur heure. 
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(Tableau n° XXVI.) 

Tobleaic Je la circulation prés1.1,mde des voyageu.,1's et d1t produit des péages7 
a raùon de ./4 oentnnes prii· perrsonne et par ki'lomet,re (1). 

NOMDBE 
OE PEfi&O~NIS. 

MOUV!::Ml!NT 

.rctue l , 
MOUV~.MT!N r 
présumé. 

DISTANCE! DROIT 

du par 
f'ARCOUT{<;, 1 Ul'il ANrn. 

PRODUIT 

Pnb:SUMl!i: 

Entre Auvers et Malines • 1 74,000 98,000 24 li 96 1 94,080 

li Apvers et Lierre. • 1 9,000 1'.2,000 0 " '.20 1 '2, 1100 

li Lierre et Malines ..... 3,000 4,000 0 » '.20 1 800 

li Malines et Bruxelles. .. 7o,O00 100,000 22 l) 88 1 BU,000 

Il Bruxelles et Louvain. 80,000 10,000 46 l 81• / 18,400 

li Malines et Louvain .. 19,000 2!5,000 '24 l) 96 1 24,000 

Il Louvain et Tirlemont • -46,000 00,000 Hl )) 7:2 1 39,600 

1) Tirlemont et Waremme 

:/ j so.oco 26 1 04 1 .31,200 
ss.ooo 

" Waremme et Liégé ••. w,0001 '.26 1 l 04 j 31:200 

li Liége à Chaudfontaine. .. 4i,ooo 11, ,0001 7 1 )) 28 1 lo,960 

)1 Chaudfontaine à Verviers lo,000 10,0001 19 1 " 76 1 14,440 

)1 Liége, Verviers et Aix . • • 

par Battice . . . . . 
· 1 e,oool lî,oool 26 l 1 04 1 o,'200 

--·----- 
1 o •• tauco 

j Mo,'280 400,000/ 4415,000 mO)('llllC 1 
p;in:ou- 
rue; 20 1p 

A ce produit du péage, il fallait ajouter, dans le cas où le gouverne- 
ment eût effectué lui- même le transport, pour avoir le revenu. total, 
Je produit du halage à raison de l; c. par personne et par kilomè- 
tre , c'est-à-dire •...............•.•......• J 136,980 

La recette totale à effectuer sur le mouvement présumé de la eiroulation 
devait donc s'élever, péage et halage compris, à la somme de ...• 100'2,'2130 

pour le- transport de 44o·,000' personnes à une distanoe moyenne de 20 ~ kilomètres. 

( \} Pag, 74, ::\'"édition, du Mémoire de 1833. 
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A ce produit de la circulation <les voyageurs, montant à fr. ~01)260 
devait s'ajouter aussi, comme produit présumé des marchandises 
sur les mêmes sections, toujours d'après les prévisions de 1833 
(p. 73-76 el 77), la somme de . 1,884,41-1 

Ensemble pour produit total brut 

Pour connaître le reoenu. net) il y a à déduire de cette recette 
totale brute, 

I O Du c!tef du péage ; 
La part des frais incombant au propriétaire de la route, s'éle­ 

vant: 

Pour dépenses annuelles d'entretien cl d'administration des 
travaux (p. 49), à . . . fr. 3 lt\400 
Pour frais de recette des péages (p. 66) . !59,600 

Ensemble 
~0 Du, chef' di1, l,,alage : 
La part des frais incombant à l'entrepreneur des 

transports, s'élevant (p_. 73-77) : 
Pour le service des voyageurs . 
Pour le service des marchandises 

. 136,980 t 

. 773,8t52} 

370,000~ 

910,H3~' 

1,285,832 

Partant, produit net . fr. 1,100,84.2 

C'es,t ce produit de un miJlion cent mille huit cent quarante deux francs qui 
devait servir à couvrir les intérêts du capital tel qu'il était évalué alors. 

Nous croyons superflu de parler des lignes qui constituent l'extension 
donnée à la conception première ; nous nous bornerons à rappeler que le 
mouvement d'alors était évalué de la manière suivante CD : 

Entre Bruxelles el Gand • 60,000 personnes. 
n AI;J.vers et Gnnd . . ~ 35,000 )) 
>) Termonde et Gand . . 5,000 n 

)) T'errnonde et Malines . . o,000 >> 

>> Ostende, Bruaes et Gand 313,000 )) 

Quand il s'est a5i, après l'expérience acquise, de former, e11 mai 1'}37, le 
tableau du mouvement présumé des voyaç-eurs pour la liane de Gand par 
Courtray à la frontière de France et à Tournay, on a dû admettre d'autres 
bases; aussi ce tableau (1) appartient-il à un autre ordre d'idées et ne doit-il 
point trouver sa place ici. 

(l) P. 92, pour la ligne jusqu'à Ostende. 
(1) P, 189 du rapport du 1er mai 1837, édition Lacrosae; annexe du rapport de l'exposé 

des motifs du 8 mai J837, n° 250, session 1836 à 1837. 

!9 
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§ 2. 

Parallèle, q1r,ant r~u, nombre des voyftgcnrs, entre le 11w1we-numt présume 
de 1834 et le mouoement rdel ; oonsëquenoes de l' accroissement du, nombre 
des 1;oyayeu1·s. 

Pour rend, e ce parallèle plus facile, nous revenons à la conception pre- . , nnere . 

Nous avons vu qu'il s'aaissail <le transporter en tout, sur la ligne d'Anvers 
à la frontière de Prusse et de l'emb ranchement de Malines à Bruxelles, moins 
d'un demi-million de voyageurs, parcourant chacun, en moyenne, une distance 
de 20 •/~ kilomètres. 

La sec Lion de Bruxelles à Malines, formant ce que l'on appelait l'embr an­ 
chement de la ligne principale, ouverte le (S mai 18351 a été exploitée seule 
jusqu'au 3 mai 1836, c'est-à-dire pendant un an. 

On a transporté 563,210 voya{feurs, parcourant une distance moyenne de 
plus de 19 kilomètres. 

La section de Mnlines n Anvers, ouverte le ~ mai 1836, a été exploitée, 
conjointement avec la section de Bruxelles à Malines, jusqu'au 31 décem­ 
bre 1836, c'est-à-dire, pendant 8 mois. 

On a transporté pendant cette période, formant les deux tiers de l'année, 
729)54:5 voyaaeurs, sur une <lislance moyenne de 3'2 kilomètres, c'est-à-dire 
que, pour l'année, on aurait transporté un million de personnes. 

Chacun est à même, à l'aide des tableaux nos XIV à XIX, de continuer le 
parallèle entre le mouvement présumé et le mouvement réel; nous passons à 
l'indication <les conséquences qui devaient inévitablement résulter de la diffé­ 
rence entre la réalité et les premières prévisions. 

De cet accroissement du nombre des voyageurs résultent des conséquences 
qui s'offrent d'elles-mêmes à I'esprit ; nous nous arrêterons aux principales. 

1 ° Insuffisance du, matériel : On avait supposé qu'entre Bruxelles 1 Anvers 
et la frontière de Prusse, on transporterait environ un demi-million de voya­ 
geurs, mais seulement sur une distance moyenne de 20 kilomètres pour 
chaque voynrreur. Nous avons vu que, de mai 183:S à mai 1836, on a trans­ 
porté sur la seule section de Malines à Bruxelles plus d'un demi-million 
d'hommes à la même distance environ; dès-lors on pouvait dire d'une manière 
générale que celle section, recevant seule autant de voyageu1•s qu'on en avait 
supposé pour toutes les sections, le matériel présumé devenait nécessairement 
insuffisant. 

2° Insuffisance des stations : Il est évident que les stations doivent être en 
rapport avec le nombre de voyageurs à recevoir et Je matériel à y placer. 

Pouvait-on prévoir que les voyageurs se présenteraient à certains jours 
aux stations, non par centaines, mais par milliers? 

3° Accéltfrati'on de vitesse : Le maximum de la vitesse ne devait gt1èl'es 
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dépasser 4 lieues à l'heure ; l'idée dominante devenant le transport des 
hommes, celle vitesse a été plus que dou hléc, c'eat-à-dire , qu'il a fa lin des 
machines plus fortes et des moyens d'alimentation plus intenses. 

4° AuymMitati·on do tous les [raie d'ea:ptoi'trttion) tasit mi personnel qu'en 
maté1·i·ez: Cette conséquence est tellement évidente <JllC, lorsque le gouver­ 
nement a demandé fr. 1,348,000, pour l'exploitation, en 1B37, des trois sec­ 
tions alors ouvertes et de trois à ouvrir vers Je milieu de l'année, personne 
n'a songé à rappeler que l'on n'avait pas même proposé cette somme pour 
exploiter la ligne toute entière; c'est qu'il était admis, dès-lors, par tout le 
monde, que le but ayant changé, les moyens <levaient changer. 

fj0 Élargissement de la voie: Cette modification a été iutroduite par un heu­ 
reux pressentiment <lès la mise à exécution de la loi du 1 cr mai 1834 : on 
avait d'abord supposé (1) que la voie pourrait n'être quo de Jrn,--10; on lui a 
donné lm,(iO, c'est-ù-dn:c, la largeur <lu chemin de fer de Liverpool à Man­ 
chester et de presque tous les chemins de voyageurs (2); évidemment, a près 
le résultat obtenu pour la section Je Bruxelles à Malines, il fallait maintenir 
cette largeur (3). 

6° Deucnèmc ooie : Enfin, la 2° voie continue sera probablement bien lot 
une nouvelle nécessité; le mouvement réel des hommes el des choses exigera 
ce que n'aurait pas exigé le mouvement prévu en 1834; l'on s'était borné à 
pl'Oposer la 2° voie sur la liane de Bruxelles à Anvers, el un redoublement de 
voie d'environ un cinquième de la longueur sur les lignes de Malines à la 
frontière <le Prusse et à Ostende, redoublement de voie dont l'ensemble pré­ 
sente un développement de 731000 rnètres ; c'est dans ces limites que l'admi­ 
nistration s'est renfermée. 

(1) Pag. 37, édition Lacrosse. 
(2) Il n'existe encore que trois chemins de fer dont la voie soit plus large : les chemins de 

fer de Londres à Bristol (Gr·eat f'Vestrwn ), de St-Pétersbourg à Zarskoe-Selo et celui d'Am­ 
sterdam à Harlem. 

(3) Cette modification a été annoncée dans les observations annexées au premier rnppor t 
sur le chemin de fer, pag. 6, du 4 août l83o, n° o, session 1835-1836. 



( 11 û ) 

§ 3. 

Parallèle, qimnt aitœ conditions de transport (temps et rtrgent)) entre le mou­ 
vement des diligences) avrmt 183:.S, le mouvement p'l'esumé rht ohemcn. de fer 
en 183-1 et le mou/oement réel. 

Nous avons déjà fait remarquer que dans les publications antérieures au 
vote de la loi du l0r mai 1834, on distinguait entre le halage et le péa{3e; 
voici pourquoi : on supposait que le rrouve1·nemcnt se bornerait à construire 
le chemin- de fer et que l'exploitation eu serait abandonnée au public, en 
d'autres termes, qu'elle serait libre. 

C'est d'après cette distinction qu'ont été calculées, en 1834, les dépenses et 
les recettes, c'est-à-dire, que Je coùt <lu transport, tant pour les personnes 
que pour les choses, devait être divisé en deux parties : 

La première, le péage ou droit de barrière revenant de droit à l'État et 
devant servir i't couvrir les intérêts des frais de construction de la route pro­ 
prement dite et de son entretien ; 

La deumiéme, le lwlaye on fret) comprenant la part qui revient aux messa­ 
gistcs ou expéditeurs des transports, et qui doit servir à couvrir les intérêts 
du prix d'achat de voitures, de machines et de tous frais d'exploitation quel­ 
conque, tels que bâtiments pour bureaux: de messageries, entrepôts, remises, 
salles d'attente, ateliers, etc. Enfin tous les frais <le transport proprement dit, 
comme cela a lieu pour les routes, canaux et rivières. 

C'est dans le cas seulement où le gouvernement s'emparerait <lu monopole 
des transports, idée alors odieuse et généralement repoussée et qui est 
devenue aujourd'hui une nécessité, un axiôme, qu'on devait être amené à 
réunir le péage au halage, le premier appartenant à l'Élat, comme propriétaire 
de la route, et le second lui revenant comme entrepreneur messagiste, pour 
n'en faire qu'un coùt total <lu transport : ce qui existe actuellement dans les 
tarifs du gouvernement. 

Pour comparer le tarif présumé de 1834, au tat·if actuel de 1839~ il fout 
donc opérer celte réunion du halage et du péage. 

Nous avons déjà eu occasion de rappeler que L1 vitesse) promise en 183" ante 
voya9eiirs, devait être au maanmum de 22 kilomètres à l'heure. 

, Nous avons aussi rappelé quelle était la circulation des voyageurs par les 
diligences; il nous reste à dire de quelle manière elle se faisait. 

Nous établirons un parallèle entre les trois situations suivantes : 

l O Voyage en diligence, avant 1835; 
2° Voyage présumé (1834) par le chemin de fer; 
3° Yoyage réel par le chemin de fer. 
Ce parallèle fait l'objet du tableau ci-joint. (Ta-hleau n° XXVIT.) 

En 1834, le chemin de fer avait promis de faire mieux que les diligences. 
Il a fait même mieux qu'il n'avait promis. 
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Choi1,issous un exemple : le voyage de Bruxelles tl ll"(r;e. 
Par les diligences, le voyaac se faisait en 10 à 11 heures, à 1 aison d'un 

prix moyen de 12 fr. 
Par lé chemin de fer , d'après les promesses Je IB3-1, il devait se faire en 

6 heures, à raison d'un prix. moyet1 de 6 fr. ;50 c. 

Il se fait aujourd'hui en moins de .{ heures, à raison d'un pnx moyen 
de ~ fr. ~Oc. 

U y a donc, pour le voyngenr, écouoruie : 

Sur les di'li'gences) de '/o pour le temps ei ], pour l'argent, 

Sur les provisions de 1834, de 1/, pour le temps et de 15 p. 0/o pom l'argent. 
Le tableau, n" XXVII offre d'autres cas, non moins remarquables. 

Il en résulte, en 3éaéral, que nous avons, pour le voyagcm, augmenté la 
vitesse promise el diminué le tarif annoncé en 183.!f. 

30 



(Tableau n" XXVII,) 

Comparaison des avantages po11,r le public, en tem,ps et en arge-nt,. entre l'ancien mode de transport par diliyences 7 le tarif p-1'r.(ieté en 183-4 et 
le ta?'zf en vigieeur en 1839. 

TARIF PROPOSÉ EN 1834 
DISTANCE I l'OUR i'RET u PÉAGE, 

A PAR CO URl!l-1 ;:; ,.; 
ë "' ~ ., 
::. < ------ ---- ; ~ i:: ;,, 

SlllVAl'l7 ~1 1 ;;, ~'- ~ 
lE llÜL[SÉE. 

-ii''"J Ill ~ -;al ~ g; 
PROJET, ~ _, 

- ;,- Q 

-----"-----~---1------.,..__ 
B,\.SES. 

T /\RIF ACTUEL. 

~ 

ttmtml 

_,,,..__ 

( 1) CES. :U!ICS, 
WAGGO!fS. \ 110Tll!INi, 

A.,.'q"CIE~NES 

'2 i,; PRlX: TOT AL 
PRIX 1.§ ~ PAR CLASSE DE VOITURES. 

;.. ~ --------- 1 ~ ,__,.._--.., 
TOT ALI~~ !-< 1 1 i . 

-~ ~ 1 ;;, DUREE 
MOTE':i"- ~-== ~ DILICEl'I'- ~nARs-,1.- 

~~~ ~~ 
,. ,;;; i _, 
;: Q 

MESSAGERIES, 

D"t' 

TB.UET. 

PRl3, 

ÉCONOMIE 

,,. 

Sur les. p~o_poHt!OîlS 
111·u1:utneJ.,. 

Zl< "" 

---­ 
Su: les moyen~ d<' com­ 
munic.ruon , èU~tar.t 
avant Lb34 

l!'.'i sx 

TEJIIPS. IA11GE!IT,! TEMl'S. ! ARGENT. 

~ ~ Anve,s et Cologne. .I ';;8 1 ••'•• 1 •~;· 1 ~• ;21 ;•~ 1 l;-6,4 1 '"•::• 1 
Fr e. 1 F,. c. l fr. c. 1 fr. c. 

1 Heo:,••· 1 
Ir c. 

,, " l> )1 )1 1 )) 1 )) 1 )j 1 li 

i An vers et Verviers • • 146 144 7 2 19 ü 84 8 03 1 11 l Il 1 li 1 • 1 " 1 14- 1 ll 1 n 1 ,, 1 l1 1 ,, 
rl 

-4 so 1 6 00 12 à rn1u 00 ' 19 °1 2 f t-"-o r i,i:, Anvers et Liége (Ans) • 120 119 6 1 80 4 80 6 60 4 _3_ 9 00 6 00 ~ 10 l a, 1 o j? Bruxelles et Liége (Ans) . 

4 

118 113 6 1 77 4 72 6 -49 4 8 00 5 !50 4 00 o 50 10 à 11 12 00 ' Ia.:.o/ ~*154°/0* 1 j ,c, 

e Anvers et Bruxelles . 46 .u 2 )) 69 I 84 2 56 1 '- i 50 2 2l5 1 7!5 2 2a 4à5 4 lSO ' 1 J.:.o/ 1 ;"'!o0°/o* 
4 & 2 , 0 ~ 

jl'.; 

23 °/0 . l 19 °/o ..: Bruxelles et Gand • • • • . • 77 78 8! 1 rn ~ 08 4 23 2 ; o 00 :l 2/S 2 2!5 a 211 .i à 15 4 00 1 . j ~ 

\ li. "/o ~-1 Bruxelles et Ostende. Uo 14.4 7 2 17 o 80 7 97 41 ,10 00 6 l"iO 5 00 6 50 10 ï !50 ' J¾o/o 4 i 
, , 

: Bruxelles et Louvain 46 4l'î 2 )) 69 l 84 2 :rn 1 2. l 3 oo 2 00 I 2l> 2 00 G) r 2 0-0 i 
.> 

1

20{ 0/0 r 
' -- .. 4 -. li , 

Prix moyen •....... . .. -1 ' 115 o /o ' 
1 ::::~ • -;;: 

• 
~ 

(1) Les prix indiqués dans cette colonne, comprenant halage et péage, 

1 

• En attendant l'achèvement des plans inclinés, l'éconcmie n'est que \ Diligences . . !:S -i. 
devaient former une moyenne entre des voitures de l" et de 2• classe. <l'en~iron 1 /2 en temps et 1 /3 en argent, par suite de I'ohligation Chara-a-bancs. zo 0/o 

d'employer des omnibus pour le trajet d'Ans a Liégé. 1 Waggons ...• 60 "/o 
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§ 4. 

Parallèle J qitant aum produits J entre le mourement présumé de 1834 et te 
mouoement réel; nombre de Lieues de route parco1wues chaque annde et 
coût du transport par licuo, 

En comparant dans le § précédent le tarif actuel avec les bases supposées 
en 1834, nous avons établi que Ie tarif était en dessous de ces hases. 

Cependant, eu és-ard au nombre de rnyagcurs, le produit est, au total, pins 
considérable : c'est ce qui résulte du tableau suivant, n° XXVIII : 

Pour les 13 sections aujourd'hui exploitées, le mouvement des voyageurs 
était supposé moyennement de 7-48,000 personnes en tout, à une distance de 
29 kilomètres. 

En 1838, l'exploitation de 6 sections, pendant les 3 premiers mois de 
l'année, de 8 sections pendant les 4 mois suivants el de 10 pendant les t> der­ 
niers mois (ce qui équivaut ù 8 sections durant l'année entière), a offert 1111 

mouvement de 2,238,303 personnes, transportées à 26 kilomètres, ou de plus 
de 2 millions de personnes à la distance réduite de 29 kilomètres. 

Sous le rapport des recettes, le parallèle est non moins remarquable. 

Pour ces 13 sections , la. recette brute annuelle était présumée de 
fr. 1,191,GIO; ce qui devait laisser, après déduction des frais ( halage et 
péage), fr. 857,680. 

Les 10 sections exploitées, non pas toute l'année, mais une partie de 
l'année 1838, ont produit pour les voyaaeurs seuls , et déduction faite des frais 
de transport, fr. 1,200,000. 

Nous acceptons ces comparaisons, malgré la situation incomplète actuelle, 
le transport des marchandises n'étant pas encore défiuitivemen t organisé, et le 
système n'existant pas encore dans son ensemble. 

Ce qui nous conduit à une autre réflexion qui doit frapper quiconque jetera 
les yeux sur le tableau suivant, n° XXVIII : c'est l'effet de la réaction de chaque 
section nouvellement ouverte sur chaque section précédemment ouverte. 

Ainsi le bureau de Bruxelles, qui, pour l'exploitation d'une section, n'avait 
reçu, en 1835, pendant 8 mois, que fr. 136,000, eu a reçu successivement au 
fur et à mesure de l'ouverture des nouvelles sections : 

En 1836. 
En 1837. 
En 1838. 

Et enfin pendant les dix 1er~ mois de 1839 

fr. 371,000 
!512,000 
886.,000 
87.~,ooo 
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T ABL.EA V comparatif des produits, bt1sé 

SEC'I'IONS. 

NO!l.lll\E 

prés11m6 de 
voyagNns 

prit' 

scctlnu. 

TA.RIF PlUMlîlll 
PAR DIS'fA.NCt'.. 

Pour 

t ransport 
Pour 

pcfagts. 

'fotol 
par 

personne 

l'IIODUl'l' ANNUEL PIIF.SUMi'.:, 

'I'O'f,.\I,. 

( P. 74 o( fi2. l}lalincs à Bruxollrrn ... ,. 

\\lalincs ,i Amers. , , . , . , 

- 0 ... 

lllnlincs li. Louvain ... , .. 

Louvain ti Tirlemont. . , • 

Tirlemont li Waremme,. , 

\ Waremme A Liège (A.Ils). 1 20 

t P. 90 . 

•... 
0 ,._j 

, 

\ 

P. 89. 

P. 92. 

1 ·· 1~. 

Bruxelles li A.nvcrs(2° v. ). 1 4G 

M111i11es à Tormonde •••. 

Termonde d Gand ...•••• 

Gand â Bruges.,. , , .... 

22 

24 

24 

18 

26 

28 

29 

42 

Drugos li Ostende .. , .. , , I 24 

Gand ù Courtray .. ,,.,, I 43 

Parcour:s 
rr,07~0. 

29 

(P'K· (,2, l(P•j· 71 •1 1.i1111 cc nt. l .l ft cent, (I) 

1
3c ét!it,.) :{u C:,lit.) pQr J.:ilomèt. pnr \:iJom, 

110,000 0.3:i 0,8B 1.21 36,300 96,8001 133,100 

(1) 
· as.ooo] o.36 

55,0001 0.27 

30,0001 o.so 

0.96 

0.96 

0.72 

1.04 

l.32 

1.32 

0.99 

l.4.3 

so,0001 o,3o 1 1.04 1 1.s4 

(2) 
5O,00OI 0,69 1 1.04 1 l,73 

100,0001 0.42 

100,0001 0 .44 

30,0001 0 .63 

-:,-~--1 

748,000 -- 

1. 12 

1.16 

1.68 

1.60 

2.31 

30,0001 0 .36 1 0.96 1 1 ,32 

(3) 
100,000I 0,64 1 l.7l I 2.36 

35,280 

12,600 

14,850 

11,'iOO 

94,0801 129,300 

33,6001 4G,200 

39, 0001 54,400 

31, 2001 42,900 

9,000 1 ~1,2001 40,200 

as.ecc 1 52,0001 86,000 

42,000 1112,0001 1~~.000 

44,000 1110,0001 160,000 

18,900 1 50,4001 69,300 

l0,800 1 28,8001 39,600 

64,000 1172,0001 236,000 

Landen à St-Trond , •.•• 1 ••... , l:P,m!fm. J •••• ,, I, ., , , -1 •· •..• J ••••••• ,,1, .... , ,1 P.mém. 

333,930 1807,68011,191,610 

( 1) Y compris Ios 10,000 voyngeurs de Bruxelles pour Louvain, ou vico-r;orut. 
(2) Au&mentation présumée dans l'éventualité do l'exécution de ln bronche vers Ostende. 
(3) Évolua lion basée dans le tableau ci-dessus, comme pour les sections projetées eJJ 1833, d'après le tarif é~aloment proposé à 

oelle époque do 1833, et d'après le nombre, des diligences circulant alors entre Gan<l et Courtray { soir pog, 157).-Le5 devis dressés 
en 1837, en présence dei résultats de l'exploitation du chemin de fer et sous l'influence tlu tarif adopté, portaient (pac, 189) un 
mouvement plus considérable. Mais ou n'a pu y avoir égard ici, où il s'agit simplement de comparer le produit elfcctif actuel nec 
les prévisions aatèrieurea o. ln loi du 1 •• mai 1834. 
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uniquement sur le mmuement des voyageurs. 
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PRODUIT BUU'f EFl•'EC'I'JF PAR }~XERCICE. 

Dt!SIGl"iATION 

DES BU RE A U X. 
1mm. 
(8 mois.) 

1836. 
Annfo en hè rr-, 

18:W. 
Annie cnuèi c. 

18~8. 
Anulc tntil1c 

1839. 
( lO mm~.) 

TOTAL 
Nn J\UI\EAIJ 
PlllNUI>AL, 

PRODUIT 
ll!OlR'i 

MENSUEJ, 

Ef'Ft.CTIF, 

RllUXEU,ES . 
Vilvorde ot Sempst, . 

Al'IVF.ns . 
Duffel , Vieux-Diou el 

Contich , . 

LOUVAIN, ,,,,. 
Ilaegt , Wespelnor et 

Boortmee, bcck . 

TIRLEMO!iT., • , , , . , . •. 
Vertryk., •.•......••.. 

WAR.,MME ,, , . , , , . , .. , 
Landen cl Laor .... , ... 

Al'IS., , .. ,.,,, .. 
Eexhe et Rosoux ....•.. 

IIIALHIES , .. , , , .. , , , . , . 

TEIIMONDE.,.,,,., .. , 
Malderen et Capelle .... 

GAND .......• ,,., ... , 
WettoTen, Auder,hem, 

Melle et Wichelen .• ,. 

lUIIJGES.,,., , , . , , • •., 
Aeltre , Landeghcm , 
llloemendaele et Tt on- 
chienne •.......•.... 

OSTENDE ,,.,,, 
Jabbeke et Plassehen- 
daele .•.•..... , . 

COIJRTfttY . 
Deynie, Waereghem et 
liarlebeke , ..•... 

ST-TIIOND ..• , , 
Velw ......•...... , .. 

136,005 

132,992, 

1 

{
367,030 

4,482 
1 

279,246 

174,373 

473,402 
3!.J,376 

373,557 

2,092 

6O,41l8 

655 

34,418 
423 

248,586 

94,301 
1,202 

74,587 

13,909 

847,268 
39,(;59 

455,993 

25,835 

217,152 

9,377 

119 342 
3:736 

32,052 
6,313 

283,923 
3,095 

332,650 

82,853 
14,361 

380,549 

42,246 

73,441 

10,116 

58,443 

1,325 

833,431 
41,990 

441,364 

16,891 

194,104 

7,028 

103,851 
3,541 

31,666 
8,310 

318,991 
3,129 

270,245 

79,59i 
12,206 

430,489 

33,302 

182,789 

20,373 

187,191 

3,243 

24,220 

6,879 

5,242 
83 

----1------1----1----1----1 

268,997 50 1 821i,132 85 jl,4.16,98i 94 13,039,239 12 !3,261,068 91 

} 

} 
} 
} 

2,782,643 

1,591.,4.78 

489,681 

265,311 

78,350 

609,138 

1,158,846 

284,514 

975,082 

:!86,917 

250,200 

31,099 

5,325 

51,530 

37,963 

18,834 

10,612, 

4,123 

32,059 

21,460 

8,891 

39,003 

22,055 

19,246 

27,000 

6,600 

31 
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Cette appréciation de Ia situation financière serait incomplète, si nous ne 
constations en outre l'économie obtenue eu 1839 sut· les frais d'exploitatiou , 
résultat qui doit être présenté par lieue de pm-cour·s. 

A cet effet, nous avons fait dresser, d'après los livres de locomotion tenus 
avec une scrupuleuse exactitude clans les bureaux <le l'adrninisuation des 
chemins de fer en exploitation, un tableau indiquant le nombre de lieues 
parcourues par chaque locomotive, année par armée. ( Tableau n° XXIX 
oi-..annexé.) 

Le nombre de lieues parcourues chaque année, étant connu, et la dépense 
totale annuelle l'étant ésalernent, il est facile de savoir ce qu'a coûté le pu­ 
cours d'une lieue, 

C'est ainsi que nous nous sommes trouvés à même de former le tableau 
suivant : 

(Tableau n° XXX.) 
1 

TABLEAU 1:nd1:quant par année les dépenses d'eœploi~atùni de.s transports et le nombre total de 
lieues parcourues pa1' les locomotives et consoi«, 

DÉPENSiS ANNUELLES D'EXPLOl'l'ATION. NOMUlrt DÉP:ENS:ES D'E-XPLorrATJON 
PAIi LIEUE DE 5,00UMJ\T. 

EXERCICES, llE 

~ 1-~ 1 ----- ' 
Pour l\ntrcheo I Ponr P.uur lus 1ecelles 

UEUÈS l:ut,ètn I I Recette 
10'.rA(,. et police 'l'1brl5~ et pbht.C' 

<.-t la les tra us arts et li p nl u,c 111ri..ou1 ues df" ports de~ TOTAt 
polu..C' de h route P dos t.onY015. la 1 ou te con vois 

1835 du 1•• mai au 31 déc. 50,584 01 09,955 46 18,233 26 168,772 73 10,074 5 02 9 92 1 8l 16 75 

183.6 l'année entière . 132,637 41 247,6<i6 56 M,851 70 431,135 67 29,561 4 49 8 38 1 72 14 69 

1837 id 346,486 35 635,245 84 208,256 63 1,189,988 72 61,594 5 63 10 31 3 38 19 32 

1838 id. 637,212 70 l ,6~2,047 66 403,1)07 48 2,733,167 93 120,755 4 91 13 04 3 11 21 06 

l839 du 1 •• jam. a.'1 30 sept. 523,971 93 1,067,522 51 307,511 98 1,899,006 42 126,834 4 l3 8 41 2 42 14 90 
--- -- -- -- , 

1,690,892 40 3,742,418 02 988,761 05 6,422,071 47 ~7,818 4 72 10 46 2 77 17 95 
- - 1 

Il résulte de ce dernier tableau que les 357 ~818 lieues: parcourues jusqu'au 
30 septembre, ayant exigé une dépense totale de fr. 6,422,071-47, la moyenne 
générale par lieue a été d'environ fr. 17-95, 

dont fr, 4-72 pour l'entretien.et la police de la route, 
10--rn pour les frais proprement dits du transport, 

et 2-77 Four l'admiuistt-ation des, recettes et la police 
des convois. 

Cette moyenne de 17-95 a varié, du ter mai 1835 au ter janvier 1839, 
de fr. 14-59 à 21-06, probablement suivant que l'ouverture des nouvelles 
sections d eu lieu au commencement ou à la fia de la belle saison. 

La moyenne pour l'exercice actuel, comprenant les 9 premiers mois, a été 
ramenée à fr. 14-96, c'est-à-dire, sensiblement au même taux où elle était 
pendant l'époque d'exploitation si avantageuse de 1836, où le service ne 
s'étendait encore que sur les deux sections de Bruxelles et d'Anvers. 



Etat du service des locomotives, à partir du Ier mai 1836 jusqu'au 30 septembre 1839. ( Tableau n° XXIX.) 

1 
DÉSIGNATION DES MACHINES. DISTANCES PARCOURUES EN LIEUES DE IS,000 MÈTRES. 

Ili IOÎ 
DIAMÈTRE OBSEB. V ATIONS. liil 1835, 1836, 1837, 1838, 1839, TOTAL œ ~ DATE PARCOURS Q E1' POUCES AI'IGLAJS. = NOMS, • œ CONSTRUCTEUR, DE L'ENTRÉE les année les IIOTE1' 

0 ;a,;= ~ année année PAll 
Q .., 8 derniers 9 premiers PAi. MOIS DE r.. Cylind,e. , R~~•• El'I SERVICE. mois. entière. entière. entière. mois. MA.CDll'l!E, S'El\llCE, '/,, IIQ 

Q 
mo rrces, 

1 La Flèche . . . . . . . . 88 11 60 Stephenson . . . . . Novembre 183-t 3,701 4,324 2,708 1,881S 2,854 lo,472 294 
, 

2 L'Éiéphant. ...... , 100 14 IS-4 Id •..•.••. Février 1830. 381S sa 22 40 - IS00 9 Cette machine a été, en outre, employée aux transports 
de sable pour le service d., la route. 

3 Stephenson ..•..... 89 11 60 Id .••..... Id. 3,897 4,285 3,702 2,3-49 727 1-4,960 282 

4 La Rapide •....... 107 11 60 Id .•.•.•.. Juillet 1831>. 907 3,966 4,579 2,562 1,662 13,676 273 

0 L'Éian •......... 108 li 60 Id •....... lS août id. 1,172 IS,110 4,063 2,616 12,961 360 Cette machine ayant été précipitée dans la Lys, au pont - de la Sneppe, le 21 août 1838, a été mise en réparation à 
l'atelier de Malines. 

6 Le Belge •........ 1 Il 60 Cockerill •..•.•. 30 décembre id. 12 2,81S7 4,033 2,570 996 10,-468 232 

7 L'Anversoise ...•.•. 2 Il 60 Id •.....•. 4 mai 1836. - 2,765 4,321S 1,128 1,029 9,247 220 

8 Hercules. , . , ..... l'.22 14 lS4 Stephenson • . • • • IlS id. id. - IS3 - 208 1,753 2,0U -49 
-· 

9 L'Escaut ••.•.•... 3 Il 60 Cockerill •...•• , 10 juin id. - 3,'.225 4,076 2,874 826 11,001 272 

10 Le Soleil ••••.•.•. 138 11 60 Stephenson • . . . . -4 juillet id. - 2,IS-45 IS, 718 2,010 -448 10,721 268 

11 Bayard •..•••• ~ .. 5 li 60 Cockerill .••.•.• 16 novembre id. - 176 IS,71S2 2,399 2,331S 10,662 300 

12 Le Progrès ........ IM 12 60 Stephenson . . • • • 7 décembre id. - 202 3,305 4,IS49 2,277 10,333 307 

13 Rubens ••....•••• 6 11 60 Cockerill •.•..•• 7 février 1837. - - 3,31S9 3,661 2,!Sl!S 9,!S31S 298 

14 Artevelde ••..•••.• 7 11 60 Id •••...•• IS avril id. i,408 3,789 - 
1,493 8,740 291 - - 

llS Godefroid de Bouillon . • 4 14 54 Id ..•....• 29 mai id. 73 ' 73 2 Cette machine a été employée aux transports dépendant - - - - du service de la route, ainsi qu'aux expériences de la 

16 La Rapide ••...... 8 Il 60 13 juin id. 
marche sur les courbes de petit rayon. 

Id ....... , - - 2,-41S2 2,627 1,951 7,030 2o9 

17 .............. 10 11 60 Id ••••.•.. 7 août id. - - 1,717 2,936 1,361 6,014 231 

18 Le Commerce. . . . . . • 11 12 60 Id .•••.•.. 17 id. id. - - 1,828 3,601 2,947 8,376 329 

19 Juste-Lipse . • . . . • . . 12 l'.2 60 Id •••••••• 29 id id. - - 1,ISU 3,829 2,l!S0 7,493 299 

20 Charles-Quint. . . . . . • 13 1'.2 60 Id ••••• , •. 9 septembreid. - - 1,542 2,893 2,638 7,073 283 
' 21 Marie de Bourgogne . . . 160 l4 IS-4 Stephenson ..... 16 id. id. - - 61S 242 481 788 32 

:22 Les 4 Journées . . . . . • 14 12 60 Cockerill .•.•.• , 27 id. id. - - 1,664 3,811> 3,206 8,680 362 

23 Jean Van Eyck ...... 171 12 60 Stephenson • • . • . 20 octobre id. - - 430 4,095 2,327 6,802 292 

'.24 . . . . . . . . . . . . . . 16 12 60 Cockeri11 .•••••. 27 novembre id. - - 660 3,787 1,721 6,168 280 

2o .............. 176 11 60 Stephenson . • . • • -4 décembre id. - - 303 3,498 1,606 IS,407 249 

26 .............. 173 12 60 Id ••••.•.• 9 id. id. - - 224 4,902 2,oiU 7,660 io6 

27 .............. 172 12 60 Id .••.•••. 20 id. id. - - 22 4,493 2,834 7,349 352 

28 La Victoire . • . . . . • • 17 12 60 Cockerill ••••..• 11 janvier 1838. - - - 4,260 3,091 7,Ml 360 

29 .............. 18 12 60 Id .•••.•.. 20 mars id. - - - 3,834 1,776 IS,610 304 

30 .............. 177 Il 60 Stephenson • . . . . 2-4 id. id. - - - t,902 2,IS8o 6,IS37 363 

31 l,a Toison d'Or . . • . • . 174 12 60 Id. , .•.•.. 26 id. id, - - - -4,81-4 2,448 7,262 404 

32 ............... 179 Il ee Id ....•... 29 id id. - - - 3,IS92 2,863 6,455 359 

33 .............. 1o 12 60 Cockerill ••..••. 7 avril id. - - - 5,468 3,351 8,819 -489 
' M Le 17 juillet 1831. .... 170 12 60 Stephenson . • . . . . 23 id. id. - - - 3,414 , 2,498 IS,972 347 

31S La Meuse .•.••.... 19 1 '2 60 Cockerill •• , •... 26 mai id. - - - 3,718 3,991 7,709 482 

M Pepin de Landen . . . . . 20 1 '2 60 j Id .•...... Id. id. - - - 3,59-4 3,025 6,619 414 

37 .............. 168 14 5-4 Stephenson . . • . . 3 juin id. - - - 169 1,071S 1,744 109 

38 .............. 166 14 o4 Id ..•....• 7 id. id. - - - i.ss: 1,042 2,293 143 

39 . . . . . . . ~- . . . . . . 22 12 60 Cockerill •••.•. , rn juillet id. - - - 3,601 4,M6 7,937 o-47 

40 • e • t • t t • e t • Il ♦ t 2-4 12 60 Id •••••••• 24 id, id. - - - 2,206 1,721 3,977 ~84 

41 . . . . . . . . . . . . . . 21 12 60 Id ••..•.•• 20 id. id, - - - 2,426 3,21S0 o,676 400 

42 . . . . . . . . . . . . . . 167 14 54 Stephenson • • • . • 2 août id. - - - 00 143 198 14 

43 Charles-le-Téméraire ••• 169 14 l:i-4 Id ••....•• Id. id. - - - 1,IS4 l 790 2,331 167 

44 LeTonnerre . • . . • . • 217 14 60 Id .•.•.•.. 3 id. id, - - - 18 2,687 2,705 193 

4o Liévin Bauwens • . • • • 23 n 60 Cockerill ....•• 20 septcmbreid. ·- - - l,805 3,171 IS,026 402 
' 

46 . . . . . . . . . . . . . . 38 12 60 Id •....••. Id. id. - - - 1,189 1,300 2,494 120 

47 Le Congrès ..•.•••• 39 12 60 Id ...•.•.• Id. id. - - - 1,911 2,198 4,109 329 , 
48 Cockerill •••.••••• 21S 12 60 Id ....•..• 28 id. id. - - - 1,IS43 3,213 4,7o6 296 

49 Palfyn .•.••.... , 26 12 60 Id .......• 30 octobre id. - -- - 1,394 3,600 :4,994 41S4 •. 
ISO . . . . . . . . . . . . . . 27 14 IS4 Id .••....• 27 novembre id. - - - -- 784 784 78 

ol 238 l2f 66 Id. 'id, 263 20!S 468 312 
Cette machine, dont la. chaudière a fait explosion à . . . . . . . . . . . . . . Stephenson . . • • • - - - Gand, le 18 janvier 1839, a été reprise par le fabricant 

qui doit la rendre en bon état. 
is2 . . . . . . . . . . . . . . 239 12¾ 66 Id •. , •..•• Id. id. - - - - 1,046 1,046 105 

53 . . . . . . . . . . . . .. 113 12; 66 Longridge. , •••• Id. id. - - - - 1,IS33 l ,IS33 Io3 

IS4 D'Egmont .••..•••• -40 12 60 Cockerill •••.•.. Id. id. - - - 219 4,387 4,606 461 

!SIS Tilly .••.••••.•• 240 12f 66 Stephenson . . . • . llS janvier 1839. - - - - l,602 l,602 190 

56 De Lannoy ..•...•. 114 12; 66 Longridge ••..•• 18 id. id. - - - - 1,692 1,692 199 

o7 . . . . . . - ........ us 12-; 66 Id •••••••• Id. id. -· - - ·- 708 708 83 

IS8 . . . . . . . . . . . . . . 29 14 IS-4 Cockerill •...••• 25 id. id. - - - - 80 80 10 
- 

IS9 Van Helmont. • . • • • • 28 14 IS4 Id •••••.•• 6 février id. - - - - 77 77 10 - 
60 . . . . . . . . . . . . . . 44 12 60 Id.· ••.•••• Id. id. - - - - 1,816 1,816 227 

61 . . . . . . . . . . . . . . 43 12 60 Id .•••.••• 9 id. id. - - - - 2,089 2,089 261 

62 Grétry •••.••.•.• 45 12 60 Id •.••.•.• 26 id. id. - - - - 1,547 1,o-47 221 

63 Charles Martel • • . • • • 241 12 f 66 Stephenson • • , . • U mars id. - - - - 2,803 2,803 439 

64 . . . . . . . . . . . . . . 30 14 lS-4 Cockerill •••••• 22 id. id. - - - - 18 18 3 

65 . . . . . . . . . . . . . . 32 14 IS4 Id ........ 3 avril id. - - - - 18 18 3 

66 . . . . . . . . . . . . . . 31 14 o4 Id ••.••••• 19 id. id. - - - - 329 329 59 

67 . . . . . . . . . . . . . . 33 14 IS4 Id •••••••• 27 id. id. - - - 1 - 18 18 4 

68 Notger •••.•••••. 242 12¾ 66 Stephenson • , . • • 7 mai id, - - - - 1,713 1,713 343 

69 . . . . . . . . . . . . . . 1 13 66 Meeus-Brion • • • • . - - - - 106 106 21 

70 . . . . . . . . . . . . . . 46 12 60 Cockerill •.•.••• 30 juin id. - - - - 916 916 306 

71 . . . . . . . . . . . . . . 47 12 60 Id •••.•••• Id. id. - - - - 1,093 1,093 364 . 
72 . . . . . . . . . . . . . . 34 14 54 Id •••••.•• Id. id. - - - - 878 878 292 

73 . . . . . . . . . . . . . . ~ J3 66 Meeus-Brion·. • • • • 1•• juillet id. - - - - lS84 IS84 23-4 

74 . . . , .......... 3 13 66 Id •••••••• 13 id. id. - - - - 308 31S8 239 . 
75 . . . . . . . . . . . . . . -4 13 66 Id •••••••• 12 août id. - - - - 362 362 242 

76 49 12 60 Cockerill ..•.••• 13 id. id. 
.. 

30!.S MIS 204 . . . . . . . . . . . . . . - - - - 
77 .............. 3IS 14 IS4 Id .••.•.•• Id. id: - - - - 18 18 12 , 

78 . . . . . . . . . . . . . 48 12 60 Id •••.•••• Id. id. - - - - lo9 IIS9 106 

79 . . . . . . . . . . . . . . 50 12 f 66 Id .•.•••.• 1°• septemb. id. - - - - 124 124 114 

80- . . . . . . . . . . . . . . 61 Il 60 Id ••••..• -. 17 id. id. - - - - 18 18 36 

81 . . . . . . . . . . . . . . 62 11 60 Id ••••.•.• Id • id. - - - - 18 18 36 

10,074 29,IS61 6l ,IS94 129,700 126,834 357,818 

' 
1 
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Ce calcul, il est vrai , ne s'applique qu'aux neuf premiers mois de l'an­ 
née IH39; il exiate quelques créances arriérées, malgré toutes les précautions 
prises pom· les éviter; et il reste trois mois d'exploitation pendant la saison la 
plus coûteuse. 

Supposons donc tout au pis; supposons que le restant de l'allocation du 
budget soit absorbé, tant par les dépenses arriérées que pal' le dernier tri­ 
mestre; c'est-à-dire 1 <1ue l'année entière 1839 exige la somme allouée de 
fr. 3,090,000. 
Il nous reste à diviser celte somme par le nombre de lieues fournies l'année 

entière 1839, nombre que l'on peut, dès à présent, indiquer avec certitude. 
Nous savons déjà que le nombre de lieues parcourues pendant les 9 pre- 

miers mois, a été de . . . . . 126,834 
Auquel il faut ajouter pour le parcours ; 
Du 1 cr au 7 octobre, 7 jours à 529 lieues (1) = 3,703 
Du 8 au 31 id., 24 >) à 530 » (2) = 12,720 

16,423 
Du 1er au 20 novemb., 20 jours à ~30 lieues =101600 
Du 21 au 30 id., 10, )) à 480 )) (3) = 4,800 

1;5,400 
Du }er au 31 décemb., 31 jours à 480 lieues - 14,880 

Total . . . 46,703 
Total général . 173,537 

C'est-à-dire que le nombre de lieues parcourues l'année entière de 1839, 
sera de l 73,IS37; la dépense totale étant présumée de 3,090,000 fr., la lieue 
de parcours' aura coûté, par convoi, en moyenne, 17-80. 

Cette moyenne est supérieure à celle des neuf premiers mois de 1839, mais 
elle est inférieure à celle de l'année 1837, et de beaucoup- à celle de 1838; 
résultat qu'il nous suffit, pour le moment, d'établir. 
Ainsi, en l839, en même temps que les recettes augmentaient, les fi'raü, 

d'exploitation auront été réduits, comparativement à 1838, de '.21-06 à 17-80, 
nonobstant l'introduction des convois spéciaux et directs. 

La, cai-rière fournie par les locomotives est immense; elle a été, depuis le 
5 mai 1835 Jusqu'au mois de septembre 1839, de plus de 350,000 lieues, et 
aucune Iaeomotive n'est encore hors de service : ce qui; témoigae à la fois, du 
bon choix du matériel et du parfait entretien (4). 

(1) Tableau des convois pour la période d'été, y compris l'embranchement de Courtray. 
(2) Id. id. pour la période de transttion, 
{i) Id. id. pour la période ,J/h'ltJer. 

(4) La locomotive na 5, l'Eolat«, qui s'est précipitée dans la Lys (noir le tableau de« acoident«, 
10 aozêt 1838), a ~té· remise en bon état pal" les soins des ateliers de Malines; fa locomotive 
n° ol, qui a sauté (voir le mime tableau, - 18 janvier 18J9), a été reprise par Je, fabrioanl', 
qui doit lu rendre en bon état. 
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§ t· .) . . 
Prnvù;z'ons de dépenses, d, l'époque de la discussion de la loi du 1 er mai 1834; 

devis des avant-prqfets. 

Le but que l'on se proposait en 1834, et le but que l'on a atteint sont 
maintenant connus; nous allons rappeler quels étaient les moyens présumés 
nécessaires en 183-4, pour le but qui nous préoccupait alors. 

Le premier mémoire, publié eu mars 1833, comprend le devis de ce que 
nous avons appelé la conception pr-ernière , moins la section de V erviers à la 
frontière de Prusse et la :!?0 voie entre Bruxelles et Anvers. Le complément de 
ce premier devis se trouve dans les mémoires de juin et de novembre 1833 
(pag. 12G et 103). , 

Le devis de la ligne de Malines à Ostende, formant la Jr~ extension donnée 
à la conception première, est également inséré dans le mémoire supplémen­ 
taire de novembre 1833 (pa3. 97 et 100). 

Enfin, la ligne de Bruxelles aux frontières de France par le Hainaut, consti­ 
tuant la 2e extension à la conception première, n'a pas fait l'objet d'un devis 
détaillé publié avant la discussion de la loi du 1er mai. 

Le rapporteur de la section centrale s'est borné à dire, dans son rapport, 
que cette ligne pouvait être évaluée à 7 '/. millions, évaluation qui a donné 
lieu à de ura odes discussions, en 1836 et 1837. 

L'on trouvera, ci-après, les devis primitifs des avant-projets: 

l O De la ligne d'Anvers à la frontière de Prusse, avec embranchement sur 
Bruxelles (Tableau n° XXXI); 

2° De la li{_p1e de Malines à Ostende, par Gand et Bruges (Tableau n° :XXXlI); 
3° De la ligne de Bruxelles aux frontières de France , par le Hainaut 

(Tableau n° XXXIII); dans ce 3e tableau, l'on a cherché à résumer la polémique 
de 1836 et 1837. 

La loi du 26 mai 1837 n'avait d'abord qu'un seul objet : la ligne de Gand, 
par Courtray , à la frontière de France et à Tournay. Cette ligne avait faitl'ohjet 
de deux devis annexés, l'un d l'autre ,à l'exposé des motifs du 8 mail837. 

Quant aux chemins de fer de St-Trond et de Namur, le rapporteur de la 
section centrale a dù se borner à dire que, d'après des avant-projets, ces 
embranchements étaient évalués, l'un à environ 1 million, l'autre à environ 
6 millions. 

L'on trouvera, é3alement ci-après, les tableaux des <levis des avant-projets : 

1 ° De la ligne de Gand, par Courtray, à la frontière <le France et à Tournay 
( Tableau n° XXXIV); 

2° De l'embranchement de Landen à St-Trond, d'après le rapport du 
10 janvier 1838 ( Tahleau n° XXXV); 

3° De la ligne de Namur, suivant le rapport du 1 cr juin 1838 ( Tableau, 
n° XXXVI). 

Il résulte de ces devis d'avan t-projets que les chemins de fer décrétés par les 
lois du 1er mai 1834 et du :26 mai 1837, <levaient exiger la dépense sui l'ante : 
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Loi du, I cr mai IB3-1. 
f. - CoNCEP'flON PREMIÈRE, 

Ligne d'Anvers à Verviers et à Bruxelles ( sans 
matériel) . • • . • • • . . . • . • • • . • . • 16,oOO,O0O 

Complément de cette ligne de Verviers il lu. 
Iront ière . . • • • . . . . . . . . . . . . . . 

II. - PnE1UIÈI1.E EXTENSION. 

Ligne do Malines à Ostende (sans matériel). 
Deuxième voie entre Bruxelles et Anvers 

t,Hl0.000 
17,990,000 

8,000,000 
1,200,000 

[Il. •- DEUXIlhrn EXTENSION. 
9?700,000 

Ligne do Bruxelles aux frontières de Francc , par le 
Hainaut (en tenant enmpte des réductions sur la possibilité 
desquelles on semblait <l'accord, de p.irt et d'autre), et sans 
matériel • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . 12,000,000 

Total pour la loi du 1 "' mai 18~V. ..•... :19,690,000 

Loi dn 26 mai· 1837. 
}. - })ROPOSITION DU GOUVERNEMENT. 

Ligne de Gand, par Courtray, à ln frontière de France 
et à Tournay (sans matériel) environ. • • • • • . . 7,iO0,0O0 

II. - EXTENSION DONNÉE A LA PROPOSITION 

DU GOUVllllNEMENT. 

l O Embranchom' <lu Limbourg (sans matériel) environ 
2° Ligne de Namur (:<ans matériel) environ .... 

Total JlOUl' la loi du '2ô mai 18:1.7 . , .•.. 
Total pour les deux lois (sans matériel) ••. 

Matériel pour les lignes décrétées par )a loi du l cr mai . . . . . • . , 

1,000,000 
8,000,000 

16,800,000 
06 . .490,000 
~.000,000 

Totnl général . . . • . 08,490,000 

Telles sont les prévisions des avant-projets (l); il est toutefois à remarqu1•r 
que les changements survenus dans la destination du chemin de fer ont. 
exercé plus ou moins leur influence sur les devis <le 1837, de sorte que 
ceux-ci sont déjà plus en rapport avec la destination nouvelle. 

(1) La légi~lnture n'a pas entendu renfermer le gouvernement d'une manière absolue dans 
les limites des devis des avant-projets; ce qui le prouve, c'est 1e rejet de l'amendement suivant, 
proposé pal' M. De Theux: 

~ ART. 2. L'exécution commencera par ]a section de Louvain à Liégé, et par celle de 
~ Liége à Ia frontière de Prusse; néanmoins celte dernière 11e sera entreprise qu'autant que 
• la route soit également entreprise sur le territoire prussien, 

• Le gouvernement ne poun·a commencer l'eaiéoution des sections autres que celle, mentionnée" 
~ au présent article, qu'autant que les devis e1llmatifs de la section de Louvain à LiBge n'aient 
• pas éli dépassés et qu'il ait été rendu un compte détaillé aux Chambres des opérations 
• relatives à celte section. ,, 

Cet amendement a été rejeté dans la séance du 26 mars 1864; l'on s'est borné à exiger du 
gouvernement un compte-rendu <les opérations avant le 1 cr juillet de chaque année, obliga­ 
tion à laquelle il a été satisfait par les rapports des 4 août 18iHS, ]er mars 18~7, 26 octo­ 
bre 1837, 2~- novembre J 8JB, indépendamment de la publicité que le gouvernement a 
jugé devoir donner à tous les actes avant de les poser. 
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DEVIS DES AVANT-PROJETS. - LOI DU }er MAI 1834. 
(Tableau it0 XXXI.) 

Il faut distinguer trois parties dans cette loi : 

l O La conception primiti-oe : Chemin de fer d'Anvers à la frontière de Prusse et à Bruxelles; 
2• la première extension proposé« par le gouvernement même dana le projet de lai : Chemin de fer d'Anvers à Ostende, _par Gand et Bruges ; 
3° La deu.rième exfnuion r,oJJe comme amendement . Chemin de fer de Bruxelles aux frontières de France, par le Hainaut. 

1. CONCEPTION PII.Bl'.ITIVE. - Chemin de fer d'Anvers a la [rontière de Prusse et Cl Brucelles, 

' 

l 1 

l Premier deeis , d' Anvera à Bruzelles et Fereier», Complëmenrs de ce 
Tuniu textuellement extrait du Mémoire de mars 1833, pag. 48. deci«. 1 

Section D1-uX1•~me , 

1 NA.TURE Secucn Embrancheoo.t Sec:tion Sf-~tiou Sec lion Section 8ec<fon Section de ,-crvu.>n,J. b "\.lJJQ OBSERVA TIO:vs. d'Amers à <le de Jlah ne- ~ de Jlulines à de- Louvain à de Tu·lemont à de warcmme à de Lrcge d front1(:re entre Bruxelles 
DES OÉPEl'liSE!!, Mallues. Lier re , .Ilr-usel.les LOuYai.n. 1'1d~mont 'waremme. la 1d.t:use. Yerviers, de Prusse (b)· et Auvers (c) 1 

TOTAUX (a). ' -- 
;'ilètr,.s. U~lr~.è. M.illre~. Mêtre:5. Mi-trçs, itlètrf"~. i11the:i. JJ~tres. )ft'-t1·e~. 

10:(GU"!.VR DE9 SJ:CTIO~S •••• 24,200 5,200 21,700 23,900 18,000 27,\JOO 2.6,400 26,:WO 21,000 

f1aoc.1. Francs. :Fr:u:ic3. Francs. Francs. Ir.1110. rran.:s. Erance . 1 Func,. Fr:.-ocs. Francs. 

Acquisitions des terrains. 302,400 34,5fi0 263,521' 212,200 307,800 40l.760 421.200 261,480 2.,204.\!40 160.000 > (a) Pour les détails du d ev is des vec- 
Travaux de terrassements. 81,400 6,090 94,600 151.o:30 5fi3,20.i 1,293,300 889,000 lüï,400 :1, !S6.020 90.000 > tions de Mnlines à A.nvers, B, uxe ll e s 
Ou, rages <l'art .......... 180,0DO 12,000 125,8[0 9Ùü0 732.00ll 119,500 l'ï5.000 'i!:J:3.2.0l) 2.2'.!.9.UOO ll:i0,000 . et Verv ier s, coy. le llénwîre des i:1g.é- 
Voie a rouage .•.•..•... 932,'ïOO 185,500 'i63,ï00 875,500 637_;000 95ï,OOO 1, 165;850 916,250 6,43:uoo 56J.ü00 l,Oi0,000 nieurs Simons et De Hidder , de mars 
Plans inclinés .......... . . . . ' . 318,000 . 318,:100 300.000 , 1833, pa&, 41-47. 
Dépendances ........... 72,500 18,JOO 65,300 56,300 41,300 54.,900 i9,800 53,900 44:!, !00 70,UUO 45,000 
Frais d 'administration et (b) Pour les détails du devis de la sec- ! 

conduite des travaux .. 23.l'iOO 4,000 ]8.500 22,';50 72.0011 76,500 87,000 Ill ,500 4l5.i50 50,000 30,000 tion de Verviers à la frontière de · 
Frais de l'étude du projet. 5,000 1,000 2,000 5,000 9;000 9,0UU 9,000 5,000 45.000 3,000 ' Prusse, 1;oy. le supplément dU }Ié- 

moire précédent, de juir, t83a, par,. 
1,597,500 261,250 1,333,420 1,414,300 2,362,300 2,911 960 3,144,850 2,248,730 15,2ï4,310 1,393,000 l, 145,COO 12-;. 

Intérêts des capitaux pen- (c) Pour les détails de la deuxième voie dant l'exécution ...... 79,WO 9,750 70,580 70,700 235,700 290,040 312,150/ 157,270 11225,690 97,000 55,000 entre Bruxelles et .\.n>ers, coy. le 
:Mémoire de novembre 18:13, pai;. 103. 

Coilt total. ..... 1,677,000 271,000 1,404,000 l,485,000 2,598,000 3,202,000 3,457,000 2,406,000 16,500,000 1,490,000 1,200.000 

------- ~ ----..--.. 

>­ 
't·:;, 
Ç' 
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(Tabtean 11.0 XXXII.) 

Il. - l'REM!i~I\E EXTENSION. 

Clwrnùi do [e» de 1'1 alines d Os tonde) par Gand et Bru,ges ( 1 ). 

SJ~CTION SECTION SECTION SECTION 

NATURE DES DÉPENSES. UE MALINES A DE TF.llM0NllE UF. GAND A llls BI\UGES A 

T~l\!l0NDE, A GAND. Ill\U GES, 0~TENüll. TOTAUX. OllSlrnVATION, 

Longueur. .... , . , . , • 27,500m. 29,100 Ill, 42.,00(} ID, 2!1,3ÛÛ Ill, 

Froues. Francs. Frnncs. Fr ance. Francs. 

Acquisitions de torrains.. , . , • 326,000 335,000 400,000 210,000 1,271,001) (l) Tableau 
Ievtue llernent 

Truvaux do terrassement. , . , . 110,000 150,000 IG0,000 100,000 520,000 extrait du illé- 
moire des in- 

Ouvrages d 'nrt , ...•.. , . , •.. 120,000 2H1,000 229,000 185,000 795,000 r,én'Simons et 
De füddcr, de 

Voie a l'Ollllf;ll ••• ' •••••••• ' • l,OGZ,000 1,259,000 l ,570,000 1,074,000 4,965,000 novcm!J.1833, 
pag.99ctl02, 

Dépendances ......... , •.•.. 88,000 84,000 106,000 68,000 346,000 

Administration et cornluito des 
travaux ... , .........•...• 24,000 4ti,OOO 51,000 28,000 149,000 

1,730,000 2,135,000 2,516,000 1,665,000 8,046,000 

Int?rê\s d.cs capitaux pendant 
90,000 14l5,000 130,000 89,000 454,000 1 exécution ............ , •.• 

Coût total.. ...•.... [1,820,000 2,280,000 2,646,000 l,?M,000 8,500,000 

1 

.__,_., 



III. --- Duxii'.uE nT1,l\~10N. -· Clu·111ù1 de /i,1· de ---- ~ ••• 
Chemin de fer , à double voie, rails de 2:$ kil. le mètre couraut , avec viaducs clôtures, continues 

el sta Lions corn piètes. 

Devis rédigé par MM. VIFQUAffN, DE i\'.IOOH et NOl•~L, le 8 juin w;rn (1). 

NATUllE DES DEPE~SES. 
Cl1t•mir1 d(' l'l'l a,, 1., Fron- 
~1/~;;J~1E:·~:;;~·~·lt';':1\~\~1;~: l Emhranchement <lo l'Allèe-Yc, te. 
.t11n Ilcgueds. 

LOaGUEUU,, ,,.,,. 80,735 mètres, 3,500 mèt res, 

TOTAUX. 

Acrtmsitions iles tormins , •.. , ...•........ , ••••..•.• , ••• ,. 

'l'onassement.. , . 

42 vinducs ... , .. , .. , . , . , .....• ''°"·"" 1 350 ponts, pontcouux et aquétlues .• 464,000 

Ouvrages d'art.~ 45 banlèrus, avec ou sans loues ... 190,000 

Illôtur es L.:1t01nles eemtinuës . •. 322,940 ~ 

Bornes kilométriques ......•.. 960 

Rail-way a double vore , à 25 ki!og. le mèu e couru nt. ..•... 

Iï épendnnc es : loges de ounlonnlers , i éservo irs <l'c□u et ponts 
a pese1 ............................................•. 

Stations, au nombi e do 7, avec tom, l eurs uccessoh es ...•... , 

Dépenses i mprévues , à D p. 0/
0
, •••••• ~ ••••• , ••••• , ••••••• 

Admmisn ation , clitecliou et survcilluuce, o 3 p."' /Q •......•. 

lntérl'h des capitauv , a 5 p. 0/0, pendant un an .....•..• , .. 

Coûl tolu] , .. 

1,946,340 00 

1 

377,300 ()() 1 ·~,323,64() oo 
2,725!787 00 49,147 00 2,774,934 00 

l\'éant. 

l'9,B3G J 608,00(1 00 
-; pont1 d pnntc.-.aux. 

(lHJ,800 00 155,800 00 
5 h.i1 l t1't('~ 

1 /i85, 900 oo i 30,000 00 220,oon oo 
14,000 00 ( ;)36,\11,0 00 

36 00 9HG 00 

7,155,475 00 300,500 00 7,464,975 00 

l!J0,000 00 3,000 00 
1,2ll8,000 00 

1,015,000 00 Noasü, 

730, 92,:, 10 46,9~9 15 777,8G4 W 

460,482 81 29,571 66 400,054 l{'j 

15,809,909 91 1,015,293 81 lG, 825, 20~ 7Z 

790,405 50 50,764 69 84l,2GO l(] 

16,G00,10ti 1'1 1,066,058 50 1 7, 066, 473 !H 
--~ 

- 

Devis de Mllf. Simons et ]Je Ridder, 7~mo· un chemin de for Ù voie unique, sans viarlucs et sans clôtures continues, r/.,, 
Hruaelles par le, Ecaussine« au:i· frontière~· de France, 10 septembre 18;J6 (4). 

SECTION SECTION IIECTIOl'! TOT.AL SECTION TOTAL SECTION TOTAL 

dl Jhu\cll(•~ l de TulHt(' ù de lle1gm.ult J pom l., i<mt~ ,le Jion.!l ,\ l'nur l,1 1 outr• de- SL-Glu:ihlll JH)llt fo tflllfr OBSt:IlVATIONS. 
do H1 uxe Ilcvâ d e ]li n vr-ll e d(' fil'u~l'llec; 1 

'I'uhivc. il1c-1gnnnl1. ;lion~ ~01,0: ';aint-GlddJin c1. St-C:l11'ilarn 1 QnHr'i1ain Qu1Jn nn 

Longueur des sections 21,500 m. 20,000 m. 21,000 m. 62,500m. l l0,000 m. 72,500 m. 12,500m. 85,000 m. (i) T,tblri.1u tectuel- 
lcnn-nt P>:tl ,11t dt- 
l l1'11 r;uc'lc du Hm- 
flllllt > }rnf;"(C 38, 

.Acqutsitions de terrains . 3ï8,000 :nz,700 421,300 1,112,OO0 218,800 1,330,800 14i.l, t100 1,473,400 

Travaux de terr aseement s. 234,300 567,300 839,000 l ,f>40,600 169,900 1,BI0,500 73,300 1,883,800 

Otnrages d'a"Jt . 13fi,500 G:.?.,000 1,301,500 1,500,000 515,000 1,555,000 43,000 1,5\)8,000 

Voie • roun ge l, 127,500 1,025,000 I, 107,000 3,259,500 533,000 ,l, 792,500 635,500 4,428,000 

Dépendances ss.aoo 65,300 92,300 255,900 86,700 342,liOO 67,700 410,300 

}'nus d'ndminh,tration et 
conduite des travaux 60,000 65,000 85,000 210,000 30,000 240,000 30,000 270,000 

2,034,600 2, 097 , 30() 3,846,100 7,978,000 1,093,400 \J, 071,400 99:.l, 100 10,063,500 

Intérêts des capltnux pen- 
65,400 102,700 153,800 322,000 56,600 :178,600 57,900 dant l'c'\écutlDn. 436,500 

Cout total 2,100,000 2,200,000 4,000,000 8,300,000 1,150,000 9,450,000 1,050,000 l0,500,000 

--- 
-- - - - ·-- - ~·- "' -- - 



Bruaelies au» {>·011ti"eres de France pm' le lltii'nouf. (Tableau n° XXXIII.) 

Devis modifié pour un chemin de for à simple voie ( provisoirement}, rails 
de 22 J<il.; sans viaducs 1 ni clôtures continues obligées avec stations I 
partielles. , 

1 

Mfldijiuation1,• proposées par i1lllf. SUIONS 
et DE U ll)Dt,;U, dan, leur mpport d1~ 10 
septembre 1830 (2). 

"/lfod{jif'ations proposées pa.s lrl _M. VI l•'QUAJN, 
ur,; J\11001l et NOEL, dans ll'urs ob serna­ 
t ions du l• décembre 1856 (:.:). 

OTJSE'RV/1 'l'rONS. 

Evuluations considérées eo mrnc trop élevées 
de................................. 44.0,000 

Estima lions comidé, ées comme ausceptibles 
d'être réduites de ,. 1,000,000 

lt emplucement des viaducs por des passages 
àuivcau , • .. . . . . . .. .. . 500,000 

Évaluations cnnsidéi ces eomme pouvant 
être rétluites tlu ,., ,..... 300,000 

tvah1n!ions oonsidérées comme pouvant 
être réduites de .. , , . 

5upprcs,ion des elô turns e ill eurs qu'aux 
stations •........................... 

100,0001 :\foinlien do l'urtiolc . 

300, OOOI Suppression des cl ôtures luté in les ..... 

Ajournement de la seconde "l'oie, cl r éd uc- 
tians du poids des rails 3,000,000 

Constructions considérées comme en ma­ 
jeure purti e à la chaq~c de l'exploitatron ; 
d'où réduotion de .....•....•..•..... 

Dépenses imprévues ù raison de 4 p 0
/, ••• 

Frais oousirlé,es comme trop éle1r• de ... 

~lui[llien des é1ult1t1t1ou,. 

~lni11tiou des évuluatinns. 
Suppression de 35 viaduc- 3l8,(~~l} 
l\l<l" ougmontu!ion clu nomhrc des------ 428,00U 

hn111ô1t•s.................. !Hl,000 
l\lnintrnn do l'urticlu. 

::!36, 910 

Ajournemcml <le la seuon de voie et rèdur·- 
tion du poids des rail, :.1,864,222 

865, 0110 liéùuction ndoptée .. , . . . . . . . . . . . 
270,000 Dépenses imprévues , a ruison do 5 p. •;,, 

•ur le devis réduit , . 
21 O, 000 Réduction adoptée ............•....... 

865,000 

274,708 
210,004 

6,985,000 6,018,924 

Réduction proportionnelle des intérêts .... 190,000I lléduction proportionnell e des in(érêts.... 258,956 

Total dos réduction. •....... 7,175,000 Tutul des réductjons .. , .....• 6,277,880 

(l) Enq1ll'le du llai,11111t, 
jllll\", 14-18. 

(2) H11q11ti/e 1/Jt tlru 1111111, 
pnc-,23ol;J9. 

(3) L'1tqu,,1,, d« lloinaut , 
png. ül-Gfi. 



~ DEVIS DES AYANT-PROJETS. - LOI DU 26 MAI 1837. (Tableau, nP XXXIV.) 

li faut distinguer dans cette loi qui est déjà une extension à la loi du 1er mai 1834, deux parties : 
1° La proposition du gouvernement: Prolongement des chemins de fer de Gand, par Courtray, aux frontières de France et à Tournay; 
~0 l'extension i·otée par amendement: Chemins de fer de Namur, du Limbourg et sous réeeree du Luxembourg. 

l. Pn.opos1T10N nu GOU'VERNEMENT. - Chemins de fer de Gand a la frontière de France et a Tournau (l). 

NATlJRE DES DÉPE"SES. 
DEVIS DE 

MM. SIMONS 
el ~ER.IDD:ER., 

ARTICLES COMM()H. 

------,- 
1 

Chemin de for de 
ARTICI.. SPÉCIAlJX Gand parCn;irtray 

,i la frontiere de 
, Prance , e vec em­ 

.1. L lllf DJ.S DEVIS. b ranchement de 
Tourn, y. 

Longueur.'. .. , . 

DEVIS DE Ml\I. VIFQUAIN, NOEi, ET DE !'IOOfi. 

Chemin de fer de Gand, 
pnr Courtruv, 

à la frontière de France. 

77,000 mèt. M,884 mètres. 

--~---- -­ TOTAUX. 
Embranchement de Tournay. 

18,570 mètres. 

ARTICLES 

:om: î ,.,,,.,; 
OBSERVATIONS. 

Acquisition du terrain . 

Terrassements . 

Ou,rages J'arL . 

Bail-way, une vo ie . 

Dépendances et stations .. 

Administration et surveil- 
lance . 

\Clôtures latérales. 

1,150,UOO 00 

685,000 00 

360,000 00 

................ ,3,863,000 00 12,602,570 00 

432,000 00 

130,000 00 

773,740 00 

647,608 02 

515, eso 00 

655,500 00 

170,566 64 

Dépenses impré- 
,;ues 1 • •. • •. • • • ••• , •••••••••••• 

219,536 00 

270,740 70 

230,340 00 

169,647 2() 

125,Blô 00 

840,975 00 

113,500 00 

49,598 58 

7-¾,280 00 

....... , .... ,3,443,545 00 

769,000 00 

78,727 91 

6,620,000 oo 15,365,844 66 1 490,216 70 llM9,876 83 

Intérêts deo capitaux durnnt I'exécution .... 1 380,000 00 1 268,292 23 24,513,83 77,493 84 

Totaux ....••... ,, 17,000,000 00 j5,634,136 89 1 514,790 53 j 1,62.7,370 67 ----- 

l ,004,080 00 

837,455 27 

6-H14,6 00 

220,165 22 

2.93,816 00 

349,468 61 

153,007 91 16,915,721 49 643,384 61 

7,650 39 345,786 07 32,164 12 

160,658 30 1~ j 675,548 'i3 

(l) Deux d evis ont été annexés à l'exposé des 
motifs présenté à la Chambre des Représen­ 
tants, le 8 rna i 1837, l'un de l\l:i1. Simons et 
De Ridder, I'au t re de .M'.\I. Vifqu a in, 1\oë! et I'' 
De ~Joor; ce dernier devis offre deux arti-1 
cle s qui lui sont propres (cl6tures latérales 
et dëp e n s es im.prë e u es ); en les écartant, . 
les deux d evis sont ramenés à des a rt i-: 
cles commons, enu e lescpie!s il est foc;!e 1 
détab lir une comparaison, et qui, malgré 
les différences de détail, ne , uri cnt dans ,11 
leur ensemble que de fr. 201,407-56; voy. "l 
pag. 9-11 et 23-29 de l'exposé des motifs. ! 

~ 
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( Tableau n° XXX'V.) 

lJ. - EXTENSIOII OONNfli A LA f'llOl10SITlON DU GOUVEl\l'Œ~F.N'l'. 

1 ° Chemin de fer du Lùnho,urg. 

- - , __ ,.,_ -~-- - -- - - 
CIŒ'IIIN OIi FF.R nu 

; r.muouns. 
NATURE DES DEPENSES, - i SECTION Ill\ L\ffDU'I A. 

s r-ruo xn (1), 0BSEJ\.VATION, 

longueur. 10, 754 mè trcs, 

Acquisition des terrains .. , . , U7,!H9 68 (l) Pour les Mtails 
du do1 is de lu ~cc-: 

Tra vaux de terrassements. . . , 196,o;~o oo tio n de Landen à 
St-Tro11cl, vuy. le' 

Ouvrages d'art . 83,JHi 00 
rapport présenté en.' 

. . .... ministre d es truvaux' 
publics , par l 'in-1 

Voie en fer (une voie). ' .... /4lî0,407 00 spocteur V1fq11ai11 el 
l'inl)éuiour Groo •1 

Plans inclines .. 
tucrs , le 10 janvier! 

• t t I t t . ' » 18~8, pug. !). 10. / 

Dépendances . . 110,000 00 1 . . . . . ' .. 1 

1 

Administration et surveillance. , 215,000 00 1 

l ,012, 77'.2 18 

Intérêts des capitaux durant l'exé- 
23,319 30 cution • . . . . . • t ••• 

Total. . .. . ' 1,038,091 48 
-~- 
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(Tableau n° 

2° Cliemi·n de fer de Namwr (1). 

XXXVI.î 
; 

NA.TURE DES DÉPENSES. 
SEC'flOt, 

1111 N.Ull/lt A 

nnux-vu.u:, 

SECTION 

''IJ!IJX-Yll.LE 
A 'l:Ulll1,!, 

LunBucnr ..... ,, •........ 

Embranchement do la station à lu Meuse .. , .. 

40,273 m. 1 3G,4fü5 m. 1 76,738 m. 

1,574 

-----------------~ 1 1 

Acquistions do terrains. 

Travaux de terrassements 

Ouvrages d'art . . . . . • • . 

Ruii-way pour une simple voie avec 
croisement. . . . • • . • . . 

Stations et dépendances 

Erais d'ndministrution et conduite des 
travaux . . ...• 

Frais de l'étude du projet 

Intérêts des capitaux ... 

Total général 

Ernucs. 

701,200 

1,080,1>40 

il7o,üoo 

France. 

TOTAUX. 

fr,rncs. 

1 
t 

I,793,i9o l I ,/567,Mo J;,aeo,nüo! 

202,0001 ,io,43ol 462,4~ol 

12,,0001 110,0001 20,,00°' 
1 

0,0001 is,0001 11,000: 

l 
30~,9821 267,1481 071,1301 

•. ,8,720,230 
____..1 

1 

3° Ëmbramchemetü du Luœembourq, 

Pour mémoire. 
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§ 6. 
Parallèie, quant aux sections livrées a la circulation, entre les dépenses 

présurnées et les dépenses réeliee. 

Il nous reste à comparer les dépenses présumées que nous venons <le 
rappeler, avec les dépenses effectives au 30 septembre 1839. 

Nous avons dit dans quel ordre d'idées la 1oi du 1 or mai 1834 avait été votée. 
A l'exception des sections d'Ans à la frontière de Prusse, cette loi a reçu son 
exécution. Des treize sections livrées à la circulation, dix ont été décrétées par 
la loi du 1 or mai. 

Ces dix sections ont été adjugées dans l'ordre suivant : 

1 ° section de Bruxelles à Malines, le 1 or juin 1834; 
20 }.l Malines à Termonde, le 29 septembre 1834; 
30 )) Louvain à Tirlemont, le 29 septembre 103-i ~ 
40 )) Tirlemont à ,v aremme, le 5 avril 1835; 
50 )) Malines à Anvers, le 31 mai 1835; 
60 )) Malines à 'Louvain, le 17 mars 1836; 
70 )) Termonde à Gand, le 1 cr avril 1836; 
80 )) Waremme à Ans, le 27 avril 1836; 
90 )) Gand à Bruges, le 14 novembre 1836 ; 

10° )) Bruges à Ostende, le 31 décembre 1837. 

Ces 10 sections, celle de Bruges à Ostende exceptée, ont été adjugées 
publiquement SUI' bordereau de prix. 

La section de Bruges à Ostende a été entreprise par marché direct, mesure 
tout exceptionnelle, à laquelle on n'a eu recours que pour s'assurer, dans le 
plus bref délai, la prolongation de la liffne jusqu'à Ostende, et pour obtenir 
cle l'entrepreneur le désistement de diverses réclamations. 

Voici, quant à ces 10 sections, le tableau comparatif des dépenses présumées 
et effectuées. (Tableau n° XXXVII.) 

34 
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TADLEAU cornparah{ des depeuses de 

:1 ·-- 
DEVIS PIU!\Il'l'll~S. 

DÉSlGN r\'l'ION -- ~-··------ - - 
noun;; 11llOl'nJi:IKC:~T DITE, fJÉPEIVSES (Ji;~i:GH,ES, 

DES 

;,":" ,l'a,t, dr \ lliP>,nDAl'lfES 1 
TE11am<s. 1 

--- ~ SEC'l'IONS. l•Jm~O'"'li\ fü 
111ra<;:-,('lllCUl TOTAL, ~IA fb&HL. " Cl du nul-wa1 l'IX. IS. ffl.t.Vi D l.f'UDI?. 

1 20,000} Q ) M,liue, '""""""• à simple voie, 084, 100 ül1,:S0O ~63,520 1,612,920 
" 0 

Il .,. 
Redoublement de 1n voie entre ., 

Q Bruxelles et Anvers ...... 1,070,000 41S,O0O )l 1,1115,000 v3,000 l "' 
"" - 302,1100 l ,o6U,O0O 0 Malines ri Anvcre , à simple voie. 1,l\J//,100 72,oOO " 28,üOO. 

p l Muliues à Louvain , id. 1,110,030 se.aoo '.212,220 I '280' 5"011 ,oOU, 000 27,71î0 
" ·"' Louvain à Tirlemont , id . 1,982,200 41,300 807,800 2,281,300 81,000 ..; 

"' " ( Tlrlcmont à Waremme, 1d. "' 2,369,800 04,000 401,760 2,8~6,-460 80,fiOO 1-< ., 
0 
o; Waremme t\ Ans (Liégo) (a), id. l ,061.l,800 150,800 316,'.200 l,9:l9,8ô0 72,000 

1 
.; Malines à Tormond e, id. 1,292,000 08,000 ô26,000 1,706,000 2'1,000 <Il ~ .., 
_o Termondo it Gand, id. l ,670,000 Bli,O00 31\[),000 '.2,089,000 -46,000 .. !500,000 ~ 
Q Gand à Bruges, id. 1,909,000 1013,000 400,000 2,l.Go,000 ol ,000 ~ 
E,< .., 

Bruges à Ostende, 0 id. 1,3150,000 68,000 210,000 1,837,000 1 28,000 "' 
Montnnt pour l'étnblissernent de la route 
proprement dito. . . . . •..••• 16,oli,080 7.41,100 3,074,900 

Totaux pour la route, le matérlel, etc •• .. ' .. . .... • . . .. ,'20,&20,080 1.2,000,000 1 1502,250 

Excé?ants ~es d?penses effectives sur le 
69p, -t. J 18:l p. 0/, 1138 p. 0/o 1 66 p. 0/o 1 ars p. 0/o cout p1esumc ............ 1 

(a) 
111011T ,\!IT TOT /\1, /\ DÉDlllftE RtSl1$ NOiJUi'IT 

UI!: LA !IU,TIOff pour 1.U LA HC'J"lOff 

<le L' PAJI.TlE de 
WAl\lilllGE.l Ul.1CI!. D1A;t~ .l. l,li!GB., ~A~l~llA J. Ai,s. 

ÎClt uuis. 

Travaux d'art, do terras- f 
sèment et de r all-wuy. . f 
Plan incliné . . • . · 1 
Dépendances. 

Fiais ile perso nnel et d'é- t 
tude. . . , f 

l __ --.j,.-- 

421,200 105,000 

2,229,850 666,000 

318,000 318 000 

79,800 20,000 

96,000 24,000 

3,144,8~0 1,133,000 

316,200 

1,563,800 

59,800 

72,000 

2,011,850 

2,011,850 
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consts-uctùm, - Loi du Ier moi 1834. (Tablcnw n° XXXVII.) 

COU1' EFFECTIF AU so SEPTE1mnm 18tl0.,' 

IHJUTE l'nOI>I\ll!l!E~T DITf:. 

1'1·,1,·'.JllX «.1'111 t, de 1 D'Ét•E:SD.\:'it.BS 
te 11·a~~Pm<>t1t 

f!t du nul-wnj , Fl:\1'S, 

1,374,983 ô4ù,1rn1 

TERll.\L'iS, 'I'DTAL. tlATÊlUEI, 

\ 
787,277 j 3,008,707 

OBSERVATIONS. 

-:1~=:~: ..:::.+-+--~11-~,---t,-----~,__:---) 

';l,860,13!) 1 D!J!J,4ll2 020,104 4,003,8115 

2,i47,3o~ 40,036 781),5H i, 177,!S33 

2,078,781) 55,781 022,8~1 3,!5157,4.01 

2,900,003 30,785 468,366 i,t9D,G!H)8,300,13o l 1,:11H,471î 

1,873,26!5 lo0,3'.27 439,729 '2,463,321 

I,9013,Ml 48,828 3815,763 '.!l,642,07'.2 

'.2,12'2,-1015 I7o,94~ I,4ü8,2o4 3,766,602 

3,44.3, H2 Hl2,1H n 1,094,-4/58 4,no,101:i 

1,808,088 60,720 040,376 '.2,469,789/ 

24,177,64812,100,04917,321,802 1 1 . 
1 1 (t) . . . . , ,33,600,049 8,300,130 1,394,1,70 1 (1) Cette sornme comprend nussi le pci sonncl 

des sections do Cand (\ Courtrav , cl ùe Lund en 
i\ Sl-Trnnd, - 

DÉTAILS Ell.JlLICATJFS DES u.cim.uus DE DÉPENSE, 

Te rrain.s, 

L,1 mie aynnt été portée dol "',40 li l"',50 el l'entrevoie del "',80 à 2 mèt., lu lar(lcur de la route, au couronnement. a ét,\ augmentée 
de plus d'un dixième. - Pnr(oul les emplucements des stations ont été a3rundis consîJèrnblement. 

Trneau» ,l'établissement da la route propronunu dite. 
lle I'uugmentatio n de largeur de ln roule est résultée une augmentation <ln cube ùes terrassement, sur toute l'étendue des lignes; 

pr>ur rapprocher le tracé des villes et satisfaire aux exigences de la défense des places de guerre, des travaux non prévus ont du ëtre 
ex ècutés , . 

Los ponts et ouvrar;es d'art, projetés d'abord sur une largeur de G mèt, de tête en tête, ont été sucocssivement étublis sur 7, 7 f et 
même 8 mèl. de largeur. - Lu galerie souterruine de Tl rlemont, pour ln première voie, qui ne devait noir que 3'" ,20 d'ouverture, a 
ét.é exécutée sur 4"',50, - Le grand pont sur la Nèthe ù Duffel, qui n'avait été projeté qu'en charpente, n été constrqit en maçonnurie; 
le pont sur l'Escaut à Gand, destiné simplement ù recevoir la double voie vers Oetomle, a été construit pour quatre voies, cornprenant la 
double, vn(e vers Lille. - Les ponts mobiles, projetés en bois, ont été établis en fer et c:énéralement a\'<lf agr andissement do la passe 
de navig ation . , 

Les iers du rnil-way, y compris accessoires, sont d'environ un cinquième plus pesants que ceux porlêff au, devis primitifs de 1831. 
- Les billes ou traverses sont J->l11s longues et p lu s larGes. -Lo rail-way, pour plus de solidité, a éte établi, dès le prîncipo de 
l'exécuticn, sur une fondatlou spéciale en sable ou 11ravier, non comprise aux devis primitifs, 

Bdtime11ts, rlépo1,dances at matériel des transports, 
Agrandissement de tontes les conslruclions des stations. - On comprend uojo:ml'\mi, dans le coût effectif du chemin de fer 

exploité par le gouvernement, I'étahlisscrncnt des bureaux définitifs de recettes, salles d'attente, entrepôts et h,m&arrls pour mar­ 
chandises , remises de locomotirns et voitui es, fours à coak , ateliers de construction et de réparation du matérlet , constructions 
cousidé rées en 1833 comme devant retomber à ln chaq}c de I'entrupreneur des transports et, pa1· cuusé quent , non comprises dans les 
devis de h1 route, qui, à celle époque, était considérée seule comme appartenant ù l'État. 

Le matérf el (locomotives et vo itur us}, a été acheté ou construit successivement, en proûtunt de tous les p~rfcctionnements consacrés 
pnr l'expérienee : c'c•t ainsi <tue les locomotives ind iquécs, dans le principe, comme ne devant coûter que de 2(1 ri26,000fr,,et ne devant, 
pur contr e, ètre capahles que du ne v itesse de 16 ,, 22 kilom. ü l'heure, rcmorquaut à niveau un poids de moins de IOOtonneaux, coûtent 
aujnurd'hui de 38 à 420,00 fr., mais sont capahles de remorquer sur des rampes de 3 et 4 mi\lim, par mètre, des charge• plus pesantes 
que celles anuoncé es, ou de transpo t ter les co nvois rl e voyni;curs avec une vitesse do 40 kilom. tl l'heure. - En ce qui concerne les 
diliGencos, voitures et wugc;om, leur lur g e ur ne devait pas dépasser '2ru,o0, elle est uujourrl'lmi d'environ 3 mot. i les roues ne devaient 
être qu'en fonte, elles sont en fer forgé; les hourto irs Iives ont été remplacés par des heurtoirs à ressorts; les freins, l'ajustement 
des essieux ont été nutabl ement améliorés, tant sous le ru ppurt de l'économie que de la sûreté ries transports. 
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Trois autres sections, livrées à la circulation, mais seulement depuis le 
commencement d'octobre dernier, appartiennent à la loi du 26 mai 1837; ces 
trois sections ont été adjugées dans l'ordre suivant: 

Section de Gand à Deynze , le l1- avril 1838 ; 
1> de Deynze à Courtray , id. ; 
n de Landen à St-Trond, le 20 juin 1838. 

Les deux premières ont été adjugées sur bordereau de prix, d'après le 
deuxième mode indiqué au § 2, sect, 3, de ce rapport; la troisième a été 
adjugée à forfait, mode suivi depuis, poul' toutes les sections en cours 
d'exécution. 

Nous avons déjà fait remarquer que les avant-projets de la loi du 26 mai 1837 
avaient été rédigés sous l'empire des idées nouvelles nées de l'exploitation des 
premières sections; aussi, ces avant-projets, pour lesquels on a mis à profit 
l'expérience acquise, sont-ils, quant aux prévisions des dépenses, mieux en 
rapport avec la nouvelle destination du chemin de fer. 

Voici le tableau comparatif, quant aux trois sections, entre .les dépenses 
présumées et les dépenses réelles. (Tableau n,0 XXXVIII.) 
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(Tab!eau n° XXXVIII.) 

TABLEAU comparatif des dépenses de construction. - Loi du 26 mai 1837. 

DEVIS PRllllITIFS. SOMMES PAYÉES AU 30 SEPTEMBRE 1839, SVR LI!. 
COUT EFFECTIF. 

- -, 

:B.OVT~ P:JllOPB..::EJKEl'l'T D:r.TE'. l>ÉPElfSES ROUTE PB.OPAEMENT DrTE. 
DÉPENSES 

SECTIONS GÉl'fÉl\A?.:&Sa GZ.NÉl\ALZ.5, --- _./.'.... --- ~ .•.••... ---- ~ 
Tra~an'{ Personnel Travau,:: Personnel, P<'rt::00111 

d" art, de ter- Déprodon- r•a,t,d,ter- Ilépeudec- 
rassemeuts 'I'erraius. TOTJ.l, Matl:rieL et frai.s rassements Trrafas. et frJ.1.., ':ilnUnd el frJJS 

et de- CC.5 Ils es. . et de ces ûses. 
d'étude. rail-way. d'étude. I rai l-wav. d'étude. - - 

De Gaod a Conrtray (a) .. 3,150,000 551,750 620,500 4,322,250 1,500,000 147,594 2,021,097 p.mém, 947,945 2,9fî9,042 • ' 

De Landenà St-Troud ... 730,242 JI0,000 147,520 987,762 • :?.5,0001 598,900 9,369 '227.408 835,6,ï • • 

' . 
Montant tntal de la sec- A déduire pour la partie R&i-tr• m on ta nt de 1.t scc-, i 
lion a. Gand .11~ fron- Jp Eourtray à la. froD- tinn de 0:1nd à Cour-- 

(a) ti~re. uère. ti aj-. 
(.55 kilom.] (13 kilom.) (42 kilom.J 

Terrains .......•............. 773,740 153,240 6:!0.500 
Travaux d'art....... 735,196 l 
De terrassements.... 647,808 3,98ti,5ï4 835,574 3,150,000 
Et de rail-way ••.... 2,602,570 
Dépendances ................. 655,500 103, ,50 551,750 
Frais de personnel et d'étude ... 1,0,566 22,9,2 147,594 

5,585,330 ] , ll5,536 4,467,81;4 --------1 

,,-... 
....• 
c.i.:i -..;a 
~ 
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C'est aussi, 1\ part le matériel et les stations, la principale cause de l'excé­ 
dant que présente, pou1· les 10 sections déorétécs par la loi du Ier mai 1834, 
le coùt réel sui· les devis (les avant-projets de Hl:33; les terrains étaient 
évalués, toujours pour ces 10 sections, un peu plus de trois millions; ils ont 
coùté au delà de sept millions, c'est-à-dire, qu'il y a 138 p. 0

/0 <l'augmentation 
pour cet article seul. 

Cette augmentation excessive résulte de trois circonstances principales : 

La 1re, l'extension qui a dû être donnée à l'emplacement des stations du 
chemin de fer, par suite de l'affluence des voyageurs, dépassant toutes les 
prévisions ; 

La 2e, la plus-value des terrains à acquérir , résultant de la création même 
du chemin de fer; 

La 3°, enfin; l'acquisition obligée, 4 titre onéreux, do terrains non indis­ 
pensables ù la route; acquisi Lion imposée par les propriétaires ou les tribunaux. 

Les causes de l'augmenta lion du matériel et de l'agra ndissement des stations 
et de leurs tlépcndances1 sont amplement exposées Jans les §§ 2, 3 et. 4; ces 
deux articles peuvent être considérés comme en dehors du devis de construc­ 
tion 1 car ils sont subordonnés aux besoins très variables de l'exploitation. 

Une somme <le plus de 8 millions a déjà été consacrée au matériel, encore 
insuffisant; les 2 millions demandés en 1834 pouvaient el devaient suffire à la 
destination alors assionée au chemin de fer. 

Ilestreindre le matériel et les stations aux limites de 1834, c'eût été arrêter 
I'exploitation dans son essor, ç'eùt été lutter contre un mouvement devenu 
irrésistible. 

Quant aux travau x proprement <lits pour l'établissement de la route, les 
terrassements , ouvrages d'art, la pose et la fondation du rail-way , la fourni­ 
ture des rails, billes, etc . , tous objets rentrant plus directement dans les 
attributions de I'ingénieur , ces articles réunis, si importants, ont dépassé les 
prévisions de 1833 de -40 p. 0/0; mais c'est encore là, en grande partie, la con­ 
séquence du nouvel ordre d'idées attachées au chemin de fer, bien que celle 
conséquence ne frappe pas aussi vivement que les autres déjà indiquées. 

Les projets ont été notablement améliorés dans tous leurs détails, amélio­ 
rations qui n'ont pu se faire B"ratuitement. 

' 
Les pentes ont été adoucies, les rayons de courbure ag:randis, les ouvrages 

projetés d'une manière plus Iarse, plus en rapport avec leur destination; 
ainsi les grands ponts sur la Meuse et l'Ourthe , les nombreux ponts de la 
Yesdre qui devaient être établis sur travées en hois , seront construits en 
pierre. 

Des Jeux plans inclinés qui s'interposaient entre Verviers et la frontière, 
déjà celui de Verviers est supprimé et l'autre, à Dolhain , le sera peut-être 
également. 

Le tracé des plans inclinés de Liége a été rapproché de la ville aussi près 
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que possible, rapprochement qui a exigé de très coûteuses expropriations et 
d'énormes terrassements. 

Et pourquoi ces changernents , ces améliorat ions? 

C'est qu'il y a d'autres conditions pour un chemin <le voyageurs ~l uo pour 
un chemin de fer industriel : c'est que pom· faire dix lieues ù l'heure, il faut 
d'autres pentes et d'autres courbes que pom· en faire quatre : c'est que pour 
transporter , à 13rande vitesse, une multitude de personnes, il fout d'autres 
précautions que pour transporter des masses inertes. 

Il faut, enfin, tenir compte du renchérissement général survenu dans le 
1rnys depuis 183:5, circonstance sur laquelle nous rcvionrlrons , on peut dire 
qu'en moyenne la main-d'œuvrc a auamenté de 1- 

Il reste à comparer le chiffre effectif des frais généraux de personnel pour 
I'étude des projets, la conduite et la surveillance des ouvrages, avec le chiffre 
primitivement indiqué pom· ces opérntions , il suffira de faire remarque!' que 
cette dépense effective ne s'est élevée, pour la route et le matériel ensemble, 
qu'à 3 p. 0/0 du montant total de la construction, malgré le nombre considé­ 
rable d'ingénieurs, de conducteurs, de géomètres, de surveillants, fle contre­ 
maîtres qu'il a fallu employer pour assurer ln prompte exécution d'un travail 
aussi colossal et qui demandait tant de zèle et d'activité. Les études étant 
achevées sur presque tous les points, les dépenses de personnel présenteront 
désormais une notable diminution, d'autant plus que les traitements des 
inffénieurs ne sont plus imputés sur les fonds de construction (1). 

(1) L'augmentation do la somme allouée au budget, pour le personnel des ponts et chaus­ 
sées, a permis de prendre, pur l'arrêté royal <lu 24 juillet 1837, la disposition suivante, 
art, 4, § 2 : u A l'avenir, lorsqu'un ingénieur 011 sous-ingénieur <les ponts et chaussées sera 
,, attaché aux travaux du chemin de fer, le supplément de traitement qui pourra lui être 
,, alloué, sera seul imputable sur les fonds du chemin de fer; le traitement affecté à son grade 
,1 continuera à lui être payé sur le chap . IV du budget des travaux publics. n 
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§ 7. 

D« quelque« causes d'augmentations de dépenses, aaüres qut les eau ses 
d(ja indi'quées; ooût des ronces onli'nafres,; coût des ohomins de [er dans 
d'autres pays. 

Nous avons énuméré dans les §§ 2 el 6, section IV <le ce l'apport, plusieurs 
causes d'augmentation de dépenses, résultant d'une manière inévitable de 
l'accroissement du mouvement <les voyaffHll'S, accroissement qu'on n'aurait 
pu prévoir en 11.33-1 sans s'exposer à une accusation d'extravagance. 

Une autre cause d'augmentation, sur laquelle nous <levons insister, est clans 
le situation fféuérale où s'est trouvé le pnys depuis 1835, situation extraordi­ 
naire cl toute nouvelle à laquelle la crise de _l'hiver dernier est malheureuse­ 
ment venue porter atteinte. 

Les chemins de fer et les routes ordinaires, entreprises, soit par l'État, 
les provinces ou des concessionnaires, ont puissamment contribué à donner 
une vive impulsion au pays; les matériaux de tout genre et la main-d'œuvre 
ont renchéri, la propriété foncière a augmenté <le valeur; ces effets se sont 
fait sentir jusqu'au fond des Ardennes et de la Campine. 

Ce ne sont pas seulement les chemins de fer, ce sont les travaux publics de 
tout genre qui ont subi les conséquences de ce renchérissement. 

Nous allons citer quelques exemples de routes consu-uites depuis 1835; les 
causes de renchérissement ont quelquefois exercé leur effet dans le court inter­ 
valle de la rédaction du projet définitif à la mise en adjudication. 
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TRAVAUX. 

Route de lluy a Tirlemont, 

( PARTIE SITUÉE DANS LA PROVINCE Irn BRAnAN'f,) 

L'avant-projet de cette route, présenté en 1835, portait la dépense 
à. . fr. 162,000 

Le projet définitif, rédî!)é en mai 1837, en élevait le chiffre à 
Et l'adjudication qui eut lieu en décembre 1837, l'a portée à 303/,00 

Donc, différence en plus de fr. 141.,~00 entre l'avant-projet et de fr. 40,l:500 
entre le projet défini tif ( ou d'environ 87 p. 0/0). 

Htncte provinciale de Ni'vcll<'S a Hal. 

( I\RAllANT,) 

L'estimation faite en 1835 était de 
Adjugée en 1836 

Différence en plus (32 p. 0/0). 

fr. 320,000 
425\000 

rns.coo 

Boitte de Roulers à Iseqùem . 

( FLANDRE OCCIDtNTALll.) 

L'avant-projet, présenté en 1835, indiquait une dépense de 
Le projet définitif, rédigé en 1B37, celle de. 

fr. 105,n42 
114,000 

Et. la route a été adjugée en novembre 1838, pour. 1221500 

Donc, différence en plus de fr. 16,958 entre l'avant-projet el de fr. 8,500 
entre le projet définitif et le montant de l'adjudication (16 p. 0/0). 

Route de Diamude a Perwyze. 

(FLANDRE OCCIDENTALE,) 

Montant du projet présenté en 1836 . 
Adjugé en 1839 pour. 

Différence en plus 0> '/, p. 0/0). 

Route d'Ophasselt a Nederhraehel. 

( FLANDJl,E ORIENTALE.) 

Dépense portée à l'avant-projet présenté en août 1836. 
Montant du projet définitif dressé en 1837 
Adjudication du mois d'avril 1838 . 

fr. 172,500 
182~000 

9,500 

fr. 256,000 
284,000 
278,800 

Le résultat de l'adjudication présente donc une différence en plus de fr. 22,800 
sur l'estimation primitive (environ 9 p. 0

/0). 

36 



Route de Namw>' à Hannut, 

( PROVINCES HE l'<AllIUil ET Dll 1.!ÉGE.) 

Les projets dressés en 183;5 et 1836 présentaient une dépense 
de . 

L'adjudication faite en 1837 a été de . 
Différence en plus (8 p. 0/o). 

Route de Diest a Beerinqon, 

( PROVINCE DE LIMBOURG.) 

Estimation des travaux en janvier 1836 . 
Ad,tudicaLion en août 1836 . 

Différence en plus (;5 p. 0/0). 

Bouse de Huremonde a Horn, 

(PIIOVINCE DE LIMBOURG,) 

Estimation des travaux en 1837 
Adjudication de 1838. 1 

fr. 344,000 
371,467 -- 
27 ~-467 

fr. 318,497 
33v,OOO 

.l6,Y>03 

Différence en plus (11 '/. p. 0/0) 

• fr. 199,000 
221 ~600 
2.2,600 

EXPROPRIATIONS. 

Route de Perwyze a Dixmude, 

( FLANDRE OCCIDENT ALE.) 

L'avant-projet de 1836, portait les indemnités pour expropria- 
. fr. 40,000 

49,693 
lions à . • • • • . • 

En 1839, elles ont été évaluées à . . . . . . . . 
Différence en plus (24 p. 0/o) . 

Environ Y, en sus. 
9,693 

Route d'Oplt.asselt a Nede1rhraekel. 

Dans 
( PROVINCE DE LA FLANDRE ORIENTALE,) 

l'avant-projet rédit:Çé en 1836, les indemnités fi(fUl'-aÎent 
fr. pour . 

Les paiements faits de ce chef se sont élevés à 
Différence en plus (47 p. 0/0) 

Ou environ moitié en sus. 

64,000 
94,064 
30,064 

Route de Bastogne à Ettelbruck: 

(PROVINCE DE LUXEMBOURG,) 

Les expropriations étaient évaluées en 1837 à . 
Il a été payé . . . . . . . . . . 

Différence en plus (99 p. 0/0) 
Donc Je double, 

fr. 56,471 
112,691 
n6,220 
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Route de Recogne a Bouillon, 

( PROVINCE llE LUXEUilOURG.) 

Les frais d'expropriation étaient évalués en 1836 à 
Les sommes liquidées de ce chef s'élèvent à 

En pins (36 p. 0/0) 
C'est-à-dire deux tiers en sus. 

Route de Diest à Beerinqen, 

(P110VINCE DE LllUBOlJRG,) 

L'évaluation des indemnités était portée en 18:36 à 
li a été payé une somme de 

En plus (6t5 p. 0/0) 
Ou plus des ~h en sus. 

Route de Rurcmonde a Iloru, 
( PROVINCE DE Ll!IIBOURG.) 

Le projet fait en 11337 portait la valeur des emprises· à 
Et il a été réellement payé 

fr. 31\000 
;H 1U91 

fr. 26,~50 
43,484 
17,230 

En plus ( 167 p. 0/0) 

fr. 17,369 
-46 526 ' 29,157 

Les concessions ont eu le même sort. 

Les embranchements du canal de Charleroy, évalués dans l'avant-projet ù 
un million et demi, coûteront fr. 2,200,000. 

Si donc le chemin de fer, indépendamment des conséquences de sa desti­ 
nation nouvelle , n'a pu se soustraire aux causes de renchér-issement , c'est 
qu'il n'a pu se faire une condition exceptionnelle. 

Nous sera-t-il permis de parler d'une autre cause de surenchérissement : 
l'impatience publique; souvent elle a rendu le gouvernement moins maître de 
la direction et de la marche des travaux (1 ). 

Malgré l'accroissement de moyens que nécessite l'accroissement du mouve­ 
ment des voyageurs, malgré les causes <l'augmentation de dépenses qui résul­ 
tent du renehérissernent de presque tout ce qui concourt à la construction, 
les chemins de fer belges resteront bien en deçà du coût des chemins de fer 
d'autres pays. 

Il est constaté officiellement que, du ter janvier 1826 au r= janvier 1839, 
le parlement anglais a autorisé des augmentations de fonds pour 107 chemins 
de fer, concédés avec des devis insuffisante, et qu'on aurait été forcé d'aban­ 
donner sans cette augmentation (2); parmi ce grand nombre de chemins de 
fer? on peut distinguer les suivants: 

(1) On voudra bien se rappeler qu'il a été inséré dans l'adresse de novembre 1836, un 
amendement pour reprocher au gouvernement sa lenteur. 

(2) Nous empruntons ces détails à un discours de M. Huerne de Pommeuse, n° CCCCX:U, 
juillet l8i'.9, Bulletin de la .Société d'encouragement pour l'indu,trie nationale, 
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Che/ten/iw,n et Great- Western-Unio11 J le capital ol'iginairc était de 7~0,000 
livres sterling; le capital définitif s'est élevé, pa1· emprunt, à 1,000~000 liv. 

Clannco) capital oriainaia·e~ 100,000 liv.; capital définitif, pal' suite d'e111- 
pruu! et d'augmentation de capital autorisée, kS00,000 liv, 

Durliœm. et Sunderland J en pilai originaire, 102,000 liv.; capital ùéfi11itif1 

par su it e d'emprunt et aurrmentation <le capital autorisée, 2:56,000 liv. 

Grand Jusiotion , capital orÎIJÎllaire, l,0-10,000 liv.; capital définitif, par 
suite d'emprunt, 1,906,000 liv . 

Great- TVestern, capital ori3inail'e, 2,:;00,000 liv.; capital définitif I par 
suite d'emprunt, 3,333,333 liv. (l). 

Leeds el Sclin), capital oris-iuaire, 210,000 liv.; capital définitif, par suite 
d'emprunt, 3~0,000 liv. 

Lioerpool et /Ylanclwster) capital origiuaire , 510,000 liv.; capital définitif, 
par suite <l'emprunt et par suite d'augmentation de capital autoriséc , 
1,465,000 liv. 
Londres et Birminçhaan , capital originaire, 2,tS00,000 liv.; capital défi­ 

nitif, par suite d'emprunt, 5,000,000 liv. 

Londres et Croydon) capital orir, inaire , HO, 000 liv., capital définitif 1 par 
suite d'emprunt et d'augmentation de capital autorisée, (57l'>,000 liv. 

Londres et Gr·eenwicli) capital originaire, -400,000 liv.; capital définitif, paa· 
suite d'emprunt et d'augmeutation <le ca pilai, 7,333,333 liv. 

Londres et Southampton, capital originaire, 1,000,000 liv.; capital définitif, 
par suite d'emprunt et d'augmentation de capital autorisée, 1,860,000 liv. 

Mancliester et Birmi'ngliarn) capital originaire, 2,100,000 liv.; capital 
définitif, par suite d'emprunt, 2,800,000 liv. 

JJ-'lanclw,yter, Boston et Bury) capital originaire, 204,000 liv.; capital défi­ 
nitif, par suite d'emprunt et d'augmentation de capital autorisée, 650,000 liv. 

Neuxastle SU'I' Tyne et Carliele , capital originaire, 300,000 liv., capital 
définitif, par suite d'emprunt et d'augmentation de capital autorisée, 
750,000 liv. 

Slieflield et 111anchester) capital originaire, 530,000 liv.; capital définitif, 
par suite d'emprunt, 706,000 liv. 

La somme totale du capital originaire, créé pour ces 107 chemins, par 

(1) La compagnie est maintenant en mstance devant Je parlement, pour obtenir l'auto­ 
risation <l'émettre encore un million un quart liv, ster-l, en demi-actions, et un tiers ou 
416,666 liv , par emprunt, cc qui ferait 11n million et deux tiers de plus , formant un capital 
total de cinq millious de livres sterling (plus de 1215,000,000 fr. et près de 3,000,000 fr. 
par lieue de 4,000 mètres). 
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leurs actes de concession, et dont nous n'avons indiqué que les principaux, 
était de . . . . .U,610,314 liv, si. 

Les accroissements de capital, par emprunts autorisés, 
ont été de . . . . 16,177,630 

Ce qui fait un total de . . ~57 ,73B/t44 
Nous citerons encore quelques-uns <les chemins de fer les plus connus, de 

France et d'Allemagne, 
, 

Clwrnùt de fer de St-Etienne a Lyon: longueur, (58,000 mètres i devis pri- 
mitif, 8,89-1,777 fr.; coût réel 15,000,000 (1), et encore, le chemin est-il 
dans un état <l'imperfection. 

Clierm·n de (<w de Paris à St-Germaùi : longueur, 18,~·wo mètres; <levis 
primitif, 10,000,000 Fr., dont ü,000,000, comme capital principal et .4 ,000.,000 
pour emprunt; évaluation actuelle, 12,:-500,000 fr. (2). 

Cliemi'n de fer de Paris à Versadlles : rive droite, longucnl'1 18,000 mètres, 
en déduisant les 41000 qui font partie du chemin de for <le St-Germain; 
devis primitif, ,1,0001000 fr ., sans matériel; évaluation actuelle ,13,Vi00,000 fr., 
dont 11800,000 pour le matériel (3). 

Clwmùi de fer de la frontierc belge a Cologne : devis de l'avant-projet, 
3,000,000 de thalers; augmentation du capital autorisé le 14 févr ier 18381 

1,500,000; total du capital actuel, 4,500,000 thalers ou 161650,000 fr., pour 
une longueur d'environ 16 lieues, matériel non compris. 

Chemin de fer de .lf'lanliei·ni à Bâle, destiné à être construit par le 3ouverne­ 
ruent du grand-duché de Bade; longueur 246 kilomètres , estimation, pour 
une voie, 13,000,000 de florins, ou 31,590,000 fr.; pour les deux voies, 
20,000,000 florins, ou 48,600,000 fr. 

Si nous citons ces exemples, que nous pourrions multiplier, ce n'est pas que 
nous ayons à consoler le pays d'un mécompte; le chemin de fer subit les 
conséquences de sa destination nouvelle et des circonstances qui l'entourent 
et qu'il a contribué à faire naître. L'extension qu'ont prise les dépenses de 
construction et d'exploitation est due à son prodigieux succès : s'il avait pu 
rester dans les limites qui nous paraissent aujourd'hui très mesquines, de 1833, 
la déviation du devis primitif eùt été bien moins grande. 

Tout auteur d'une communication nouvelle est, à certains égards, victime 
du fait qu'il pose; tout change, même par anticipation, autour de la commu­ 
nication projetée; les frais de construction , de terrains et de matériaux 
augmentent en proportion de l'utilité réelle ou présumée de la communi­ 
cation. Ce résultat peut affliger une compagnie concessionnaire, mais un état 

( 1) Pour le» détails, voyez Pillet-Will, De la dépense et du produit des canaux et des chemins 
de fer, tom. I, pag. S98, 

(2) Pour les détails, uous renvoyons à M. Teisserenc, L01 travaux publlcs en Rel!Jiquo et les 
ohemins defer on France, pog. 641-649. 

(3) Même auteur, png:. 601. 
37 
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trouve dans la prospérité 3·énérale et dans les revenus indirec ts une large 
compensation. Nos impôts indirects présentent, depuis 183:5, une rcmarquab!c 
progression; ne faut-il pas, au moins en partie, en tenir compte aux travaux 
publics P 

Les adjudications qui doivent se faire prochainement dans les différentes 
directions, mettront le 6ouvernement à même, en fournissant des données 
certaines, d'indiquer la somme nécessaire pour la complète exécution des lois 
du 1 cr mai 1834 et du 26 mai 1837. 
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§ 8. 

Considérations générales. 

Faisant un effort sur nous-mômes , nous n'avons, jusqu'à présent, montré 
le chemin de fer que dans ses résultats positifs; nous aurions craint, en nous 
livrant à des considérations politiques, d'affaiblir, dans quelques esprits, cette 
appréciation toute matérielle. 

Et cependant, politiquement, le chemin de fer a été, pour le pays~ d'un 
profit immense, si nous osons parler ainsi. 

Il a donné à la fois à la Belgique une haute opinion d'elle-même, et à 
l'étranger une haute opinion de la Belgique. 

Ordinairement, il n'est réservé qu'à <le grnndes nations de se faire remar­ 
que1 sur la scène du monde; sans aspirer à une de ces hautes positions, la 
Belgique a su se préserver de l'obscurité. 

Tou le dynastie nouvelle, a dit un écrivain qui a peu t-être le mieux apprécié 
l'mflnence des trnvaux publics sur les sociétés modernes (1), toute nationalité 
nouvelle suppose une nouvelle œuvre sociale 1 morale et matérielle. 

Après avoir attiré sur elle les regards de l'Europe, le jour de sa naissance 
révolutionnuire , le danger polir la Belgique était de s'effacer dans la foule des 
petits peuples; elle s'est maintenue sur la scène en posant un srand fait maté­ 
riel. Elle a continué à faire parler d'elle, et c'est beaucoup que de faire parler 
de soi; les nations collectivement ont besoin <l'avoir <levant elles une idée, un 
but, comme les citoyens indi vi<luellemcut; cette idée, ce but, a été pour la 
Belgique, clans l'ordre matériel , lè chemin de fer; c'est la crrande affaire 
nationale; ce sera le monument du règne du premier de ses rois. C'est peut­ 
être par là que la Belgique , tout en calmant ses agitations intérieures, a su 
échapper à l'ennui qui atteint même de grandes nations, à qui I'histoire a 
prodigué les plus beaux souvenirs. 

La Belgique a donc obtenu par le chemin de fer ce que d'autres pays n'ob­ 
tiennent que par de grands efforts d'un autre genre et des dépenses souvent 
improductives : elle a obtenu l'attention du monde (2). 

C'est le premier essai qu'elle fait de ses forces corn me nation indépendante; 
en songeant à son nouveau mode d'existence, elle a dît se dire que le chemin 
de fer par lequel elle change sa situation séographique, n'était possible que 
par l'indépendance : ces deux grands résultats se confondent. Sous aucun 
autre régime nos provinces n'auraient été dotées <le ce nouveau système de 

(1) Michel Chevalier, Des intéréte matériels dola France, ohap. l. 
(2) Il a été publié en Amérique, une notice sut- les chemins de fer belges (en anglais; pnr 

les soins du chevalier de Gersfner, juin 1839, Cincinnntl, état de l'Ohio). 
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communication. Le chemin de fer apparaît ainsi comme la conséquence maté­ 
riello de la révolution de 1830; les dominations étrangères n'ont point laissé 
sur le sol de semblables empreintes. 

Bruxelles, le 12 novembre 1839. 

Le mi'nistre des traoauo: publies 1 

NOTHOMB. 
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