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EX110SÉ nes MOTIFS 

Accompagnant le projet de loi dema-ndant un transfert powr travaitœ eaitraor­ 
dinafres eœéc,utés en 1839 rtit canal de Bois-le-flue. 

1\-lEssrnnRs , 

De 1830 à 1839, le canal de Maastricht à Bois-le-Duc a manqué à la fois de 
son issue vers la Hollande et de son moyen ordinaire d'nlimentation. 

Il n'était pas au pouvoir du Gouvernement belge de rendre au canal son issue 
vers la Hollande; pour assurer les besoins intérieurs du Limbourg , il était par­ 
venu à créer m1 autre moyen d'alimentation. 

Le traité du 19 avril Hl39 1 en rendant au canal sou issue vers la Hollande, 
lm a rendu en même temps son moyen ordinaire d'alimentation. 
Pour foire comprendre les travaux devenus nécessaires en 18391 nous sommes 

obligés de rappeler ceux q11c les événements de 1830 avaient nécessités. 
Le canal ( commencé e11 1~21! et inauguré le 25 aoùt 1826) comprend dans 

le Limbourg (tant hollandais que bels:e) 1 sur une étendue de 67 ,593 mètres 20, 
sept biefs ainsi répartis : 

Le 1 m' 1 coruruençant à l'écluse de prise d'eau à Macstricht 1 et 
s'étendant jusqu'à l'écluse n° 19 à Hocht 1 sur une longueur de . 

Le 2c, s'étendant de l'écluse de Ilocht à l'écluse n° 1H à Bock­ 
holt . . 

Le 3°, compris entre l'écime ci-dessus et celle n° 17 à Loozen 
Le 4c 1 compris entre l'écluse de Loozen et celle n° 16 à Bos­ 

hoven , près de Weert. 

-4,946. 90 

38,464. -40 
2,128, 00 

9,0~~. 30 
1 
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Lo o0, s'étendant de l'écluse ci-dessus à celle n° 1 ~ à N eder­ 
wecrt . 

Le 6c- 1 compris entre l'écluse ci-dessus et celle u0 14, située au 
delà de Ncdcrwccrt . 

1, r. I 7 ' ' l . " l'' l 13 . ' ' GO ' snnn c (' 1 s étenc ant Jusqu a cc use n° . , , située a me- 
tres au delà de la limite <lu Brabant septentrional. 

210GO. 00 

3/200. 10 

Par le lrail(; dn 19 avril 1839. 1a BcJ3·iquc perd(*) b pnr+io supérieure rlu canal. 
sur une longueur de 3,GOO mètres environ 1 ainsi que la partie inférieure , sur 
une lonnucrn· de 19.,'iOO mètres cnvirou ; elle conserve doue une partie de 
canal d'environ -441600 mètres de développement, qui s'étend <les environs du 
pont de Srucerrnaes jusqu'à 21700 mètres environ eu aval de l'écluse de Loozen, 
et qui comprend : 
A, L'écluse de Jlochl; 

L'écluse de Bockholt , 
Et l'écluse de Loozcn. 

B. La partie inférieure du bief entre l'écluse de garde à Maesuicht el celle 
de Ilocht , ayant environ 1,300 mètres de lougucur ; 

Le grand bief entre l'écluse de llocht et celle de Bockholt , 
Le bief compris entre l'écluse de Bockholt el celle de Loozen , 
Enfin la partie supérieure <lu bief entre celte dernière écluse et celle de 

Boshoven , sur une longueur d'environ '..2,700 iuèu-es. 
Occupons- nous d'abord de la situation de 1830 à 1839. où la Belaique, 

quoique maîtresse du canal dans tout le Limbourg, ne pouvait s'en servir que 
porn· les besoins intérieurs de la province , cl à l'aide d'un moyen extraordi­ 
naire d'alimentation. 

Le canal a sa prise d'eau à l\foestricht. 
Après les événements de septembre 1830, les Hollandais 1 maîtres de celle 

prise d'eau, avaient continué d'alimenter le canal qu'ils utilisaient pour assurer 
et compléter les approvisionnements de la place. 

Tel était l'étal des choses lorsque, le 21 octobre, les volontaires belges cou­ 
pèrent la digue droite du canal en amont de Neeroeteren. 

Cette coupure permettant aux eaux d'alimentation de rentrer daus b ~!eusc; 
la navigation se trouva interrompue. 

Les Hollandais, comprenant que toul usage du canal leur serait désormais 
interdit 1 prirent alors le parti') dans l'intérêt de leur position militaire, de har­ 
rer le canal à sa sortie des fortifications de Maestricht , afin de rendre cette 
place plus inaccessible. 

Ce harra3c fol maintenu même à la suite de la conclusion des conventions 
de Londres, du 21 mai 1833 1 et de Zonhoven du 23 novembre 18:13; ces 
convcntious 1 tout en rétablissant la navig atiou de la Mense proprement dite, 
n'avaient point rétabli la navigation du canal latéral , réduit pour son alimen­ 
tation au seul produit des infiltrations. 

En présence d'un état de choses qui pouvait se prolonger indéfiniment, le Gou­ 
vernement belge considéra comme un devoir de rechercher les moyens d'amélio­ 
rer la situation du canal autant que le permettaient les circonstances et les lieux. 

(t) En l'absence d'une délimitation définitive, ces détails ne sont qu'approximatifs. 
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LC' n1oyen proposé par les inr,-éi1îenrs. el auq11PI ]P Couverncmcnt s'arrêta. 
consistait ù mett rc 1c canal en communication avec la Mcuse , en amont dt' 1'é­ 
clus« de [Iochl . tant pour I'nlimentalion que pour l'ontrc'c des bateaux dans le 
cn nal. Il fallait en outre. rln ns en systèrne , ,,t. indépr-uclammeut de quelques 
travaux a1-ep~,•;oirc,<.;. ha1Tc1· Ir oanal imméclia tc-mcut en amont de la nouvelle 
prisr d\,au. pour empêcher les eaux de se dirir,er vers i\fars!l'icht et d'inonder 
Suw€'1·11rnP,, Pl !Pi, r-nvirous . 11 fallait enfin couvcrt ir lécluse de Uocht en écluse 
de garde cou üe la Meuse . en relevant sa tt·te à l'amout.. ainsi que les rives du 
canal depuis l'frlrn,c jusqu'à la pri:,e rl'eau , 

C('s travaux. pour lesquels des fonds ont ét<~ accordés au Bndrret du Hépar­ 
t cmcut dL· l'lntfri<'lll'. exercice 1 g;rn 1 chap. 1 X. art. fi. ont (~té exécutés pour 
truc smu mr de 73.000 francs. 

JI,; on 1 <'tl pn11r r<:snllal de l'("nd1 i.' ù la uavigution une partie Je sou 11npo1·­ 
lance en l!n7 d 1H3B. 
\ou;, a1Ti,01;s n la silualiou 110t1YPIIP. r1'sull.rnl du trnilé du 10 avr il 183H. 
i\ous n vou.. df;_j.'t vu quelle est appro:ximali,cmcnl l'étendue du canal qu'il 

la issr- ù la 1 Plgiqu(•. 
Quanl ù la navigé,lion c11 cllu-mêmc , il r:xir,c de part et d'autre le rétablis­ 

scmcnt de l'i'!al normal an profil dos drux pnys. 
Lun . 10 porte : L'uw_fJe des can aua: qu» trarorsent â la fois les douo: pays. 

con timu-ra d'C:trc tilire et commun à leurs lutbitants, [l est entendu qu'ils en 
jowfront rcfc17n·oquemcnt et arr» mémos oonditions , et qne; rle part rt d'autre 1 
il ne S(!J'a, ,;er:·11 sur la nrrn'l:(J(tl'ùm desdit~ ca uruuc T'!" des droits modr.h,cfs. 

L'art l .i ajoute : les 01w1Y1,1es ri' 11ti'litd puh1/que on p(wtiouliere. tels que 
rou tcs, cauau« ou autres de semblable nature) coustru üs en tout ou eu partù 
rt11.1.' frm's r/11 1'0!Jrt1fl11C des f'a,ys-Ras,. apprtrlùmdront aveu les avantages et les 
clia,'fJC8 r;111: ,1/ sont r1tfac!d-'I nu payi:: où ils sont situes, 

Le Couvcnwnwnl néerlauduis avait doue le dmil de dcmnuder le rétablisse­ 
ment de la navination du canal de Bois-le-Duc. demande qui rendait impossi- o . 
blo le maintien du bat'1·anc du bief commun de Ilocht à Maostrioht. 

Les commissaires néerlantlais déclarèrent avoir donné l'ordre d'enlever daus 
l\lae&lr-icht les ouvraac:- qui faisaient obstacle il la libre navigation du caual , et 
demandèrent qw~, dl' uotre côté. il fùL procédé à l'enlèvement du batardeau 
construit clans IP r-anal r\ Lrn1011L de l'écluse de Hocht 1 et ù la suppression de 
la nouvelle pris« d'eau. 

Celte demande. oul ro qu'elle sappuyait sur l'arl. 10 du traité , était par elle- 
, . ' f 1 ' <l' 1· I ' l h l ' . rnerue en ltèrement out ce . car . une part, en cvcment ln ~1fat'l eau étart 

indispensable ponr établir la connnunicatiou avec Maestricht I et, d'autre part 1 
il fallait formel' la prise d'eau de Ilocht , pour empêcher que les eaux .. d'alirnen!a­ 
t.ou introduites dans le canai ù Maestrieht se perdissent dans la Meuse par 
ci>tte ouverture . ù l'époqu.- où l'étia3e <le ln rivière s'al iaisse , ou que les eaux. 
de la i\îcuse rcn lrassent dans le canal en temps de crues. 

Tout en acquiesçant ù la demande des commissaires néerlandais. le Couver­ 
n ement BclB'e crut devoir cornbiuer le système des u-avaux ù faire de manière à 
couscrver au pays certains avantages qui avaient 1 en dehors de la question de 
la naviuatiou du caual , motivé l'établissement de la pri1-;e d'eau faite en 1836. 

En eHet, le système de canalisatiou et cl"il'l"igaliou de la Campine n'est réa­ 
li:-nhlP qu'à l'aide d<,8 eaux de la Meuse ; fermer la prise d'eau pratiquée eu 



lü3ü, sans se ménager en même temps les ressources d'une autre prise d'eau 
nu poi11t où elle est possible el totalement eu notre pouvoir, c'était compro­ 
mettre une grande question dans l'avenir, question c1uc le Ministère ne pou­ 
vait compromettre sans enna{{Cr gravement sa responsabilité. 

Le Gouvcn1cmc11L autorisa en conséquence : 
1° L'enlèvement du batardeau établi dans le canal en amont de l'écluse de 

Hocl1l; 
:.2° Le barrnge de la prise d'eau de Hocht , au moyen de poutrelles, ce qui 

perruett.rait , si les circons tuuces l'cxigeaient , de nouveau . de rétablit· sur notre 
tcu-itoire la conunuuical ion entre le canal cl la ~IPusc; 

3° Le creusement d'une nouvelle prise d'eau débouchant à l'aval de l'écluse 
de Hocht . en remplacement de celle qui devait être barrée à l'amont de la 
urèrne écluse. 

Cette p rise d'eau ne débouche plus dans le bief commun de Hocht à l\laes­ 
tricht . mais dans le hief exclusivement belge de Hocht à Bockholt . 

Celle prise d'eau nouvelle, indépendarumen l des a vantages qui en résultent 
pour la navigation du canal 1 assure l'alimeutation des canaux projetés daus la 
Campine. 

Ces dilférents ouvrages\ qui nécessitent l'emploi d'une somme de 132.,000 fr., 
ont été commencés le 22 aoùt 1839; la navigation a pu être rétablie sur le 
canal, le 20 octobre. 

Des circonstances toutes spéciales n'ont pas permis de différer ces travaux. 
Sans entrer dans tous les détails, il est à remarquer : 

1° Qu'il s'asissait d'exécuter l'art 10 du traité dans l'intérêt réciproque des 
deux pays; que. les U ollandais supprimant , de leur côté. les ouvrarres qui 
faisaient obstacle à la libre navigation du canal, la Belgique ne pouvait an­ 
nuler momentanément les résultats de cette mesure par le maintien provisoire 
du batardeau établi par elle ù l'amont de l'écluse de Hocht ; 

2° Que la fermeture de la prise d'eau de Hocht devenait la conséquence 
nécessaire Je l'enlèvement du batardeau dont il vient d'être fait mention; 

3° Qu'i I importait que la prise d'eau nouvelle, conçue dans l'intérêt de la 
Campine , c'est-à-dire, dans l'iutérèt belge exclusivement, ne fùt point ajour­ 
née. mais exécutée Cil même Lemps que les travaux réclamés pat· la Hollande; 

4° Que la reprise de la uavigatiou sur le canal eù l été ajournée d'une an­ 
née , si l'on n'avait pas eu soin de mettre à profit le court espace de temps 
pendant lequel il était permis (l'espérer encore des eaux busses dans la Meuse. 

Si ces conséquences de l'exécution du traité du Hl avril, en ce qui concerne 
le canal de Bois-le-Duc, avaient pu être indiquées immédiatement 1 le Gou­ 
vernement aurait pu à l'avance demander à la Légi~Lalul'e les fonds nécessaires, 
comme il l'a Fait pour le dévaseinent du canal de Terneuzen; mais ici tout 
a été imprévu et urgent. 

La police du canal est réaléc par un arrêté royal du 12 mars 1828 1 et la per­ 
ception des péages par un autre arrèté royal du 3 octobre 1828. 

Ces deux arrêtés: pris à une époque où le canal, dans toute son étendue , ap­ 
partenait au même Éra t, ne pouvaient continuer même provisoirement à être 
exécutées sans modifications. 

1° Il fallait changer le placement des bureaux, car daprès l'arrêté du 3 oc­ 
tobre 1828, le droit de navigation se percevait à 4 bureaux, situés tous les 
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quatre sur le territoire aujourd'hui assiriné à la Hollande; sa-voir : à Maesu-icht , 
à WeerL, à Helmond et ù Dois-Je-Duc. Les points de perception ont en consé­ 
quence ch\ ôtrc fixés do man ièrc à assurer à chaque pays une portion de péage 
en rapport avec le développement du canal sm: son territoire. 

2° Le trausit étant libre i aux termes de l'art. 10 du traité du 19 avril, quel­ 
ques précaul ions devenaient indispensables. 

Ces deux motifs 1 dont Je premier surtout concerne nos intérôts , ont exigé 
des conférences avec les autorités hollandaises 1 conférences qui ont amené des 
mesures provisoires cousignées clans un procès-verbal du û novembre 1839; l'ar­ 
rangement définitif et les questions qui s'y rattachent étant du ressort soit de la 
commission d' Anvers soit de la commission des limites. En attendant , la na­ 
vigation est rétablie , el. les bureaux placés de manière à assurer au Lr<\sor bcluc 
sa part l<~Gilime dans les produits de la navigation ~ d'après le tarif du 3 oc­ 
to bre 1828. 

Pour compléter les renseignements sur les travaux extraordinaires exécutés 
d'uq~cncc en 1839 \ je joins i1 cet exposé des motifs, 

1 o lJn rapport de l'inr,énieur faisaut fonctions d'ingénieur en chef dans le 
Limbourg 1 en dat.c du 21 novembre 1B39 1 dans lequel sont exposés de la ma­ 
niùre la plus <-Ml.aillée 1 tom les trnvau x relatifs aux prises d'eau de Hocht ; 

2° Un plan qui fait connaître h situatiou des lieux: 
AYanL l'établissement de la prise <l'eau de Hocht; 
Depuis l'établissement de celle prise d'eau; 
Depuis le barTaue de celle prise d'eau et l'exécution des autres travaux re­ 

connus nécessaires pour le rétablissemen t de la libre navigation sur le canal. 
Je tiens à ]a disposition de la sec Lion ceutrale , ou de la _commission chargée 

d'examiner ce projet , les métrés el détails estimatifs des travaux, ainsi que les 
soumissions souscrites par l'entrepreneur, pièces formant le n° 193 des cahiers 
des charges de l'année 1839. 

Lo Mi"nistre des Trasxiu» Publics, 

llOTJIOllIB. 

3 
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PI\OJET DE LOI. 
~- ·---~-- 

Sur la proposition de Notre Ministre des Travaux. Pu­ 
blics; 

Nous AVONS AnalTf ET ARnkroNs 

Notre Ministre des Travaux Publics présentera aux Cham­ 
bres, en Notre 110111, le projet <le loi dont la teneur suit: 

A1vr1cLE PREMH.rn. 

Un crédit de cent trente-deux mille [rance (132,000 fr.) 
est ouvert an Département des Travaux Publics, a l'effet de 
pourvoir au payement iles travaux extraordinaires crne le ré­ 
tablissement de la navigaliou sur le canal de Maestricht à 
Eois-le-Duc a rendus nécessaires. 

A1\T. 2. 

Ce crédit, qui formera l'art. 14 du chapitre IV du Budget 
des Travaux Publics, exercice 1830, sera couvert au moyen 
de pareille somme à prélever , par voie de transfert, sur 
l'art. 1 "1, chapitre V, du Budget du même Dé parlement, 
exercice 1838. 

Mandons et ordonnons , etc. 

Donné ù Bruxelles, le 3 février 1840. 
LÉOPOLD. 

PA1t LE Ror: 

Le Ministre des Travaux Publics, 

NOTHOMB. 
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ANNEXE. 

Rapport de l'z'ngénieur olimyd dos trauau» emdcutds en 1830. 

11ltlttsicur le 1Hinistn·, 

Le rnp11ort que vous m'av cz demandé sera subdivisé en deux paraf,rnphcs. 
Le premier§ traite .lo la prise d'eau ctablio en l B'I\8. 
Le deuxième est relatif i1 la eoustruction récente d'une nouvelle prise d'eau, avec Sllppres­ 

sion partielle de la première. 

§ I. 

Prise d'can à la /Jfense, c/J'ectuiJe en 18:B8. 

Cette prise <l'eau ( E F du plan) a eu pour but de rétablir, sur notre territoire la navifption 
du Zuicl-Willoms-Varu-t , iutorrompuc Z1 la suite des événements politiques de septembre lfürn. 

Le Zuid-Willcms-vaart , ou canal latéral à la Meuse, partant de l\Iaestricht et débouchant tic 
nouveau à la ~lcusc, près Je Crcvecœur-, a une longueur totale de 128,000 mètr cs , ou 
'20 lieues SJli, répartie ainsi qu'il suit: 

1 ° Partie creusée en terrain vierge, depuis l\Iaeslricht jusqu'à l 000 mètres 
en amont de l'écluse n° 1 !) , à Hocht., point de jonc lion du canal avec la ri3"olc 
navigable (a) b, c, cl du plan ci-joint) creusée sous l'empire, à l'effet de servir 
à l'alimentation du canal du Nord. • 44oÜ'".ÜÜ 

2° Partie formée par celle rirro!e utilisée et éfarfl'Îe jusqu'à l'écluse de Bockholt 
portant le n° 18 • • :/38070. 00 
3° Canal creusé, de nouveau, en terrain viergo , jusqu'à Bois-le- Duc . 77U80. 00 
4° La. Dieze canalisée jusqu'à Crcvecœur , OL\ le canal clébouch o t\ la Mense, 

point où cessent toutes les difficultés que le lit de cette rivière présentait Zt la 
navigaticn , sur la partie de sou cours compris entre l\Iacstricht et Gorcum . 7000. 00 

Longueur totale annoncée plus haut, • 128000. OU 

MalcTé les événements politiques de septembre 18]0, qui avaient amené une suspension 
totale de relations commerciales entre les villes de Maesu-icht , Bois-le-Duc et même Gorcum, les 
Hollandais, maîtres de la prise d'eau ~1 Maestricht , n'avaient ccpenduut point cessé d'alimenter 
Je canal, qu'ils utilisnient pour assurer et compléter l'approvisionnement de cette place. 

Cet état de choses existait encore le 21 octobre 18~30, lorsque nos volontaires y mirent. un 
terme, en coupant 1a rive droite du canal e,1 amont de Neeroeteren. Les eaux qui provenaient de 
l'écluse d'alimentation r-cntraient ainsi 1, la Meuse près de Mascyk, et rendaient impossible la 
nnvigation sur les deux biefs du canal, compris entre l'écluse de i\facslricht et celle de Bockholt 
laquelle est distante de la première de ,f3,400 mètres, ou 9 lieues environ, 

Les Hollandais essayèrent de remblayer la coupure faite par nos volontaires, mais ils en 
furent empèchés , et le 2 novembre, l'ingénieur du waterstaut , Conrad , qui s'était rendu sur les 
lieux pour ordonner les travaux de fermeture, fut arrèté et conduit au quartier-général de 
Daine, à Hasselt, où il fut relàché. 

Les événements politiques commençaient alors à se dessiner suffisamment pour faire con­ 
naître aux Hollandais que tout usage du canal leur serait interdit; aussi se décidèrent-ils , 
dans l'intérêt de la défense de la place de I\Jaestricht et pour cm pécher toute communication 
avec elle, de barrer l'écluse Zt la sortie du canal par les ïortiûcat ions, 

Ce ne fut que le 20 mars 1831 que la digue du canal coupé en amont de Neeroeteren fut rem- 
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hlnyéc, Cc tr-avail permit alors une prtiLc navigation entre l'éclnso <le Jfud1t cL celle de Ncder- 
1\ cert , nliiuoutéc par le, inflltrntions de la l\Icuse cl le produit de quelques ruisseaux qui S<' 

jcueut dans le canal. 
La counnuuicnt ion par la -;\lc11sc h 1\lacslricht ayant c\Lci rétnhlic ":\ la suite rie la convention 

de mai 1B'.3':l, h 1uwig11tion d11 canal aurait pn devenir plus importaute , mais I'entrr'e de 
l\focsti·ichl et cr-llr- de Bois-le-Duc étant drm('lll'(;C interrlitc , ccue nav igeticu f11L restreinte an 
parcours sur Ir territ oi ro hclnc, et dcmourn d'autant plus précair« C[Ue le~ marchandises pron•­ 
nant de la I1a11IC'-Mr11sr pour la Carupiuc , et sr dirir,(',llli. de ce dernier point vers Liéw•, 
étaient soumises h un n-ansliunlcment cl 11 un l1·ajc1 par terre assr-z Iong , labor-ieu -::, cl pat' cela 
fort dispcnd icux. La diaq}c se rompait ~1 Ilocht , Neerharen cL Uyckhovcu , sous les tr-rr-itoiros 
touchnnt a11 cnnul eth la !'\Tc11i;c, 

Ces diilîn1ltt:~ 11'i;lnicnt pns les sr-ulcs qui rr-nrlnicnt. l\ cel IP <:poq11c la nav igatiou fort pr<-e<1irr; 
s:1 conunuuicnt ion avec 1'1,wslricht étant demeurée harréc , elle u'éL<1ÎL ulimcnt ce cpic par les 
infiltratious <k Li ;\l<'nsP, cl présentait nu pins, en temps .le sfrli<•t'csse, un mouillage de 0,)jO h 
0,00 (·enlirn,·lr<•s. 

Un état de choses anssi fùcheux, Pl qui compromettait :i 11n si haut degri les int61,th du com­ 
merce PL dl· l'iudust rie sur t'" point d11 royanmP, du t néccss.ii r-m eut ft:-..r·r l'nu cntion du Gou­ 
vr-i-nr-mr-nt , rJl1i ordonna r1e rr-clicrchcr los moyens propr<'s, sinon :1 rcnd rr- la nnvigation du 
canal cr qu'ol I e <.'·lai 1. pr,:cfrlr•rn ment, d II moins :i y :JJlporl cr cette nméIiorution <'n rapport avec 
les circonstauccs <lu moment et les <lispnsitio11s des l ocul itcs . 

l\l. I'iugénicur e11 d1cf Sermoise, cl1nq;<i spéciali'rnenl cln service de fa Meuse et de celui du 
canal, se rnppeL1 ,1lors l'ancienne prise d'eau, C1ile à la Meuse sous l'crn piro , porn· conduire au 
canal dn Norrl les eaux qui devaient servir 11 son alimentation (a, h, c, d ), Cette rigole avait 
été élargic cl ut il iséc en nrandr' partie, ainsi quo nous l'avons dit plus haut, pour l'établisse­ 
ment du canal de Zuid-Willcrns-Vna et, cl sa communication avec la Mense (a, a, du plan) avait 
été barrée par la di13ue droite du canal et les déblais JWOVPmml du creusement de son lit. 

C'est cette communication que I\I, Sermoise prOJJ<>sa en 1/lSHî de rétabl ir , afin d'opérer un e 
jonction d11 canal avec la Meuse, sur un point du cours de celte rivière où ses plus basses eaux 
étaient suffisnnuncnt élevées pot11' alimenter le graud bief de Hockholt cl les suivants it la hau­ 
teur de jauge or-diunirc , el consor ver clans la partie ( E F) qui joir,nait le cnuul en amont de l'écluse 
de Hoclit 11 la Mense, un tir-ant d'eau minimum <le lrn,l(î, s11pfriPnr en tous cas tl celui qnP 
présentuu le lit de la Mcusc jusqu'à l\foeslricht, tt pareille époque rlc- I'n nuéc. 

L'exécution de ce projet permettait aux hat caux , venant de la limite 1'Jcusc Pt portant un 
chargeml'nt aussi complet que le permettait le tirant d'eau de cette rivière, d'entrer dans le 
canal cl de le parcourir jusqu'aux frontières du Brabant septentrional, sans ètro ohlir,é à rompre 
charge. 

Pendant les liasses eaux de la Mcusc , alors que son tirant d'eau était moindre que celui du 
canal maintenu rt la jau3e complète, les bateaux navigunnt sur le canal et destinés 1\ remonter 
la l\leuse, trunshordaient leur ehaq_:ement dans d'autres de moindres dimensions, <'L dont le tirant 
d'eau était approprié à celui de la partie de la rivière qu'ils ôtaient appelés [l parcourir. 

La navigation, pendant les crandes eaux de la Meuse, pouvait donc avoir lieu comme pré­ 
cédemment jusqu'aux frontières hollandaises du Brahuut septentrional. 

Cc projet fut mis à exécution le 1°< juin 18âH3, et le 22 ao ùt 11.))37 le premier bateau pénétra 
du canal dans la Meuse, p arJa communication qui venait d'ètr-c établie et 1t laquelle on donna 
la dénomination de canal de prise d'eau (litt. EF.) 

Pour atteindre ce but il n'a point suffi de creuser la communication (litt. EF) du canal à la 
Meuse, il a fallu de plus procéder ù l'exécution d'autres travaux dont le détail suit : 
l O Barrer le canal ( litt. A) au point où la nouvelle communication s'abandonnait, pour 

opérer sa jonction avec la Meuse. Cc barruge , cflcctué en terre, était intlispousable pour cm- 
11<•chcr les eaux de la Meuse de se diriger vers Iïl aesu-icht , et d'inonder Smeermnes et lieux 
voisins. 

2° Construire un déversoir au-dessus duquel passaient les eaux de la Zooi , qui se jette dans 
le canal immédiatement à l'amont du barrage (G). 

3° Creuser un fossé latéral t\ la rive gauche du canal, pour conduire les eaux de la Zooi en 
aval de l'écluse de Hocht , au moyen d'un puisard en maçonnerie établi sous la rive de ha­ 
Jaue (H). 
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,~
0 11rvc\ti1· de pavés en piN1'<'S de taille les parties inférieures des talus de ln pr-iso d'eau ., 

1•n raccordement avcc les i-ives de la ~ieuse ( !. 1 ). 
0° Cousu-uirc nu pont de l1alagc en charpeute , sur la partie de la riv« r,anche de la Jlemf• 

coupée par l'étubhssomeut de la prise d'rau (H). 
B0 Belevrr Ll maçonnerie de la tèt e Cil amout <I<' l'écluse de Ilocht et rr-uouv olcr- s os portes; 

travail dovcuu indisponsublo depuis c1rn' les cau x dt> la Mense pénétrnient jusqu'à crt.Io écluse. 
7° RclevPr, pom le mème motif, los rives du canal depuis l'écluse jusqu'à la prise d'eau. 
8° Augmenter la section des veutillcs des portes, afin de faciliter le pa,sar,-r des r-a ux pou1· 

l'alimentation des biefs iufériours du canal. 
L'c,écution dl' ces Oll\ï'd(SC::S fut entreprise le 2ü avril l 33G, par le sieur Delhr-or-cl, , pour 

une somme de 7:3,000 francs. 
Cette jonction du canal tl ln Mense rendit h la navigntion une partie dr- l'import ance q1ùllc 

avait perdue, cl quuiquc imparfaite, en cr qu'elle ue pouvait a'ét.cndro qnr Mil" notre t crritoii-e , 
elle satisfit les besoins du conunercc cl de l'indusu-ic , cl les mil 11 mème d'attendre, sans 
éprouver de bien erands préjudices, fjUC les choses fussent rétablies dans l'état 011 elles se t ro u­ 
vaicnt avant les événerneut s de 1Bâ30. 

Ou peut se r-eudrc compte de l'importance Ul'l[llÎSe J>ar la navigation du canal, aux di v crsos 
époques mentionnées ci-dessus , N notamment à celle qui a suivi I'cxécutiou des oun:13,•s qui 
ont ,·u pour objet l'ouvcr turo de 1a prisc cl'onu dont il vient d'èu-o queblt011 , eu eo11111:wri11l le 
produit du droit de navig·,11ion perc:n au x écluses depuis HIR! jusqu'à ce jour. 

Période de 1321 à l8i.:l, alors qnc Je passilue de la Mense à Maeslricht, était itilPrdit. 

On a perçu , par année , aux six écluses n°' lli, 1 ti , l G , 17 et 18 , une somme 
de. . fr. mm 
Période de ltiirB ü 18~7, alors que le passage de la l\leusc a été permis par 

Macsu-icht , eu suite de la convention de• mai 1 B'JB ; mais alors aussi qu'il fallait 
rompre chargc , transiter par terre, et que le canal n'était alimenté que pai· les 
infiltrations de la Meuse el le produit dt• c1uelq11cs ruisseaux : 

183~3 
Hl'..34 
13:B!:î 
18'.36 
Huit premiers mois de Imn. 
Période entre l'exécution de la prise d'eau et le rétablissement complet de la 

navigaticn : 

Les quatre derniers mois de 1837 
18~8 . 
Les six premiers mois de l 8'30 . 
Les mois de juillet cl aoùt , pour les écluses n°• 17, 18 et 19, les trois autres 

étant cédées à la Hollande . 
Pendant septembre et les vinut premiers jours d'octobre, époque de fermeture 

de la navigation pour l'exécution des divers ouvrages. 

Période entre l'ouverture complète de la navigation et le t= novembre : 

Les dix derniers jours d'octobre. 

li résulte <le cc qui précède, que l'accroissement clans les recettes, obtenu depuis l'exécu­ 
tion de la prise d'eau, aurait, en cinq années et demie, amorti le capital dépensé ou 7g,ooo fr. 
et ses intérêts, aflecté à la construction des ouvrages; l'entretien des ponts et écluses et le sa­ 
laire du personnel du canal demeurant les nièmes dans l'une comme dans l'autre hypothèse. 

2,6!)0 " ~,mso " 
1,6150 " 
2,~00 
1,800 " 

4, ren l> 

16,019 
8,059 ,, 

3,200 " 

1,127 )l 

2,100 " 

5 2. 

Suppl'Cssion partielle de la prise d'eau da 1836. - NouPcllo prise d'eau à let Me1rn1. - Uueraqes 
acoesso ires. 

Le traité de paix conclu avec la Hollande est venu trouver les choses dans l'état que nous 
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venons de m entionncr , et n changé en même temps les relations qui avaient existé depuis 
11330' ('llll'C Ies nutor-itr's heln1s cl hollnn dars os. 

11 étuit , d(\S lors, à pr(;voit· q1ie le Gouvcrncuiout hollandais Il<' larderait pas à rouvrir l'entrée 
du Zuid-Will1·111s•V,wrt claus Mrn•strieht, i1 tr-ut er des migucbtiuns pour le rèlahliss('.llleJJl de la 
navigation par('<' canal, et 11 demander l,1 su pprcs siun de la pr is« d'eau cllcctuéc :1 la ~leusr 
ru ll\\W d clout il vicnt cl'etr e question. • 

Eu dl'('t , ;\Jps,i<•urs les conuuissuirt-s ntn·lnmlais charr;'és dr. l' ad mi nist ration provisoire d11 
lerritoil'C! n'·dé rln Li1uhotll1;, s'ud ressèrr-nt pour cet objet an Couveruomcnt hrl/3'<', <'L le Bjuillet 
je• fus invité à nu- mettre immédintcmcnt r11 relation avPc les commissaires }JOlll' <'11LNHlrc los pro­ 
positin11s qui mr- SNHi('l1l /Hlr('ssérs ,,t qu'ils avaient déclaré vouloir prcsonter, 

M~L lr-s co uuuissairr-s 11('•nlal1ll.1is dl\efmt':1·<·ul avoir donné l'(lnln· de faire oulover dans i\laes­ 
u-icht l<'s ohst acIcs qui s'opposaient au , ét abliss crur-nt de ln navigntiou s111· Hoib-lc-Dnc, cl 
démandèrent qu'il rn l'ùt fait nutnut dP noue côté , r11 oulcvant J,, butardeau (litt. A) q111 fer­ 
mnit Ir- can»l i1 l'amont de I'éclus« dt> ll oclrt Pl ru ha rraul la prise d'eau ( litt. RF) établir 
en JB~G. 

lis s'f'tlf;'[\r,cail'nt de pins, 1t nn p ercovoir sur l!'s parti('s dH c.mnl l1·avc1si111l le tcrr-it oire nécr­ 
laucla is d'autre droit de navigution l{lH' celui dahli el ddem1i11ti avant Hl[J{), et à conserver- les 
stipulutious du rt•glcmenl au téricn r sur la police de la uavigutiou , avec te!tcs modiflcnt.io ns ou 
additions que l'expérience aurait pli nous Cll{{::t3'l'I' d'y introduire depuis 1830. 

Ces 1wopositions el d'autrC's, drnn3è1·rs î1 l'obj,·L du présent rapport. furent trnusmises au 
Gouvcrncmout par ma lettre du Ü juillet, et le 20 du mèru« mois je fus chargé de lui présenter 
les projets des ouvmg<'H qu'il convenait d'oxécutcr- sur notre territoire, en acceptation des pro­ 
positions de ~rnr. les cormnissnires néerlandais, <'t dans le hut de rétaJilir complétoment la 
navigution du Zuid-Willems-Vnarl avec MaPst1·icht. 

ll Iut satisfait immédiatement \ celte invitation; les projets demandés fui-ont aclrcssr's au 
Gonvoruemcnt , l't 11 cet effrt je· crus con, r-nab lc de· propt>»<·r 1111 mode cl'oxccut ion qui, tout eu 
permettant le rélablisscmcut complet des commu nicat.ions HVPC Maesl1·icht, par Ir~ canal, nr- 
nous privaiL pas lotulrmcnt des a\'antagrs qui av aient provoquo , en l8~3(j, 111w const ruction 

établie it r,·1·m1ds frais. 
Ces proj cts et propositions cornprcnaicn t les 11 IHTH(:CS ci-après dccrits, 
1° L'enlèvement pur et simple du batardeau établi duus le canal (litt. ,-J du plan) en amont 

de l'écluse de llochL 
2° Le lH11Ta5c de la prise d'eau (en B du pl an), dans le but d'empècher-, J)ar cc u-ava il, que l es 

eaux du canal se perdent dans la i\Ieuse, alors qnc sou étiage est bas, et que les eaux de cette 
rivière rent rent dans le cana] en temps dP cru es. 

Ce ba1TL1g-c, construit lt poutrelles a/in d'en fac iliter l'enlèvement, pouvoir. :t volonté, rc­ 
tablir la uavigation sur notre l('rl'iloÏl'e si les circoust.mccs l'e"'itleaient et conseevcr le caractère 
de prise d'eau 1t la communication du canal à Ia Mcmc faite en 18'30. 

g~o Le creusement d'une nouvelle prise cl'cau (Cil) t•u remplacement de celle qui se trouve­ 
harrrie par le travail dont il vient d'ètrc question. 

L'établiasomcnt de cet ouvra3·c a pour principal but d'alimenter les cannux de la Campine, 
en demeur-ant indcpendants rl u bief commun aux deux r.iys, celui compris entre l'écluse de 
Hoch t et 1\Jac,:-,lridit. Cette alimentation u'aul'[1il du reste pu avoir lieu que fort dlfllcilcment 
par les vr-ntilles de l'écluse de Hocht , dont les dimensions seraient devenues iusuffisant es , aurait 
été, en tous cas, fort préjudiciahlc t\ la naviuatio11 du biof sur J\îacsLricht, par la vitesse in­ 
troduite dès lors dans le ré3im<: de SC'S eaux j et n'aurait point été tolérée par l'administration 
hollandaise, qui, de son côté, se n-ouvait dans l'obliguticu de tenir coustummcnt ouvertes les 
vannes de son écluse à Marstrielil, cr qui lui donnait 11nC' dcatination absolument étrangère ?1 
celle qui avait présidé à sa eonslruction. 

Il devenait donc indispensable , du moment où il fallait rétablir la navigutio n sur Macs­ 
tricht, de se créer une nouvelle prise d'rm1 ; le choix de son cmpluccmcut n'était pas douteux, 
car Loule autre direction située plus it l'aval, ainsi que celle LM du plan, était inexécutahlc , 
comme ne présentant plus la condition essentielle de prise d'eau , et ainsi qu'elle n été projetée 
et cp.,'elle est établie aujourd'hui , clic atteint 1111 douhle JJUt, celui qu'il était indispcnsahlc de 
se procurer dans l'Intérèt des constructions it dablir dans la Campiue , et celui d'alimenter di­ 
rectement, sans le socours de l'écluse de ~larslrîcht, le grarnl hief du canal de huit lieues de 
longueur, compris entre Ho ch t el Bockholt , dout les pertes d'eau, ducs 1l de nombreuses infil- 
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trations , qu'il serait difûoilo de réduiro , exigeaiont précédemment h munœnvrc incessante <les 
vcutilles des écluses de Hucstricht et de llocht , et rendaient fort laborieuse ln n.'lvi5a1ion m 
remonte entre ces dcnx: points. 

Ces projets cl propositions reçurent I'appr-obntiou d11 Gouvcrnr-mcnt , et, le 11 aoü t , l'ordre 
de les mettre h exécution imruédiatemont , mais simultunémont , me fut truusmis. 

Avant de mettre lu main à I'œuvre , je crus co nv cnahlc d'Info nncr i\lM. les commissaires 
néerlandais, cha1•nés du Gouvernement provisoire d(' la partio céckc clu Limhourg, ffllP leurs 
propositions du 9 juillet avaient été prise'\ en considér-at.io n p~r noire Cou vcmcmcnr ; je leur 
fis counalt r« quc-ls litaient les travaux dont l'c).ée11tio11 m'était cn11fo;<', i<' lrnt 11P IN1r ooust ruc­ 
tion et, ri ecL rffcl, je leur communiquai l'ordre du 11 auùt qui co m prcnnit la description tle 
ces ouvra3cs. 

Après a.voir reçu l'assurance de l'enlèvement immédiat des obstacles qui s'opposaient 011 

rétablissumcut de la 11avig,llion dans i\Incstricl1L, je fis commc nccr l'exécution des 1n1vrarrrs 
destine\~ il p!'ndt1i1·e lt• mùmc r-ésu ltat SL!I' noire t.erril nir-e . 

Pour satisfaire :1 b j usu- rutcntc du commerce des deux pays, do nt les rclnt ious directes 
avaient élé si lo11ulcmps interrompues, el qui attendait la reprise de la rn1vicaLio11 sur le canal 
avec la plus vive impatience, et pour mettre à profit le court espace de temps pondant lequel 
il était encore permis d'espérer les basses eaux dans la Meuse, condition indispensable ù 
l'exécution des ou vr:1gcs projelt;s, on Iut. ohli3é rie rr-uonccr :1 les so nmcu ro aux charrces d'une 
adjudication puhliquo , cl de Iairc souscrir c des soumissions pour le montant des estimations 
fnitcs et préalablement rcvètues de l'approhalioll de l'autorité compét eutc. 

Le 22 aoùt , les 011vraG'es furent corumeucés simult.nnémcnt ; ils soul nujo urcl'hui sur le point 
d'être terminés complétcmcnt ; le rétablü,8enient de la navig at ion pouvait avoir lien sur notre 
tcrrito iro dès Ir 5 octohr c , mais clic fut retardée jusqu'au 20, afin de permclLre l'achèvement 
du dévascrucnt.cl'unc partie du canal sise sur le tcnitoiro hollandais. 

Nous donnerons ci-après une description succincte des ou Hanes dont I'cxéout.iou , confiée i1 
l' entrepreneur Dclb rocck , et diri3·éc pa1· le sous-lugcnicur Iloubottc , a été menée 1t bonne fl n 
avec une activité 11cu ordinaire. 

L'enlèvement du bntardcau ( litt. A) établi dans le canal, en l B'.)3(j , comprenait un cube 
total de 15,100 mètres, dont partie pouvait être déblayée ll la pelle et partie devait être draguée 
et transportée sur radeaux; ce travail fut soumissionné à forfait et exécuté pour une somme 
de • • • • • • fr, 9,392 20 

Le b1<rraffC à pou trolles ( litt. JJ) est formé de deux en lées en charpcute de 
hois de sapin rouge du Nord. Elles mesurent chacune 7m,!m de longueur , mu­ 
nies de deux chambres où se trouvent logées deux flles de pou trellcs , éc,dcm<ml 
en sapin 1·ouge du Nord , espacées entre clics de 2"', üO cL retenant 1m coffre 
formé de bonne glaise. 

Les parties en retour des culées ont chacune 3111 ,lSO de longueur et sont, ainsi 
que ces dernières, Ior-tcment ancrées à l'intérieur 1rnr tiran ts moisés. Le bor­ 
dnp;e des culées et des retours a l'épaisseur de 0111

, 10; il est p,·oudronné, calfaté 
et brayé sur ses joints , qui sont, de plus, tringlés avec soin. Les retours des 
culées sont suffisamment prolongés dans les rives pour que le c01·ps du batar­ 
deau ne puisse souffrir <le l'action de l'eau ou des dclavcuients des talus. Ces 
retours verticalement établis, sonl raccordés de part et d'autre avec les rives, qui 
se trouvent réunies par le barrnffC, au moyen de fascinages de bennes élevées à 
la hauteur des hautes eaux dL1 canal d'une part , et des eaux moyennes de la 
lHeuse <l'autre part. Tout le système <le barrage est établi sur radier en char­ 
pente, assemblé sur le grillage qui recouvre un pilotis. Trois files de palplanches 
battues aux deux extrémités et sur l'axe du bnrrage , e:arantissenL I e travail 
contre toute possibilité de communication entre les eaux de la Meuse et celles 
du canal. 

Cc barrag·c sc trouve quelque peu reculé dans la prise d'eau, et, SOllS ce rapport, 
n'est pas très-avanl[13·euscmcnt placé pour le halage ; mais il u'a pu en être 
autrement, par cette considération qu'il y avait obïiiption de conserver entre 
le canal cl le barrage une distance suffisante pour permettre, au besoin, la ma­ 
nœuv r e (l'un bateau. 

A ntPOI\TEI\. . fr'. 9,39.2 20 
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n~ronr. • fr•, 
(.;(' travail , tnnt en présentant la solidité convenable, offre la facilité d'un 

prompt enlèvcmont , condition 11 Iaquell o étail soumise sn coustr-uction , 
Il n'a pu ètre cxccut e d'après uu Ior-Iait , la nature du terrain sur lequel 011 

devait s'établir n'étant pas snlllsnmrur-nt connue et les difllcultés d'ovécution par 
trop indéterminées, pom que l'cxécu lion 11 forfait ne produislt pas polir résultat 
un marché onéreux ))()Ut' I'outreprcuour ou pour l'État. Le travail s'exécute donc 
d'après un bordereau de pri x usités eu pareille circonstancc ; le coût s'élèvera au 
plus i1 la somme de 

La prise d'eau nouvelle 11rcn<l uniss ance au débouché de l'ancienne, fü 011 avait 
été, sous 1\·mpire, étahlic l'écluscttc de la ricole nnvig ablo et d'alimontation du 
canal du Nord (l iu. "), 110inL 011 les plus basses eaux de la Meuse sont encore su- 
périeures de quelques centimètres 11 la flottaison du 5T:rnd Lief du canal, "'l d'où 
il est doue possible rl'alime nt.cr et cc bief, cl les canaux 1t établit· daus la Cam- 
pine, sans avoir besoiu d11 secours de l'écluse Je l\focslrichL et du hicf commun 
aux deux pays. 

La prise d'eau nouvelle est terminée à l'aval de l'écluse de Hocht.; elle commu­ 
nique en D au bassin de celle écluse. 

Sa longueur est de 700"'.ÜÜ, fit larccur du plafond de 2rn, et celle moyenne en 
gueule dr- 21 »•00; les tains ont l_lénérnlement l mJ/'2 de hase pour 1 de hauteur. Les 
déblais out en gi·andc partie été enl evés à la pelle ou plutôt à la pioche, dans 
un 5ra1'icr de couches assez compactes. l mJW <le hauteur <lu fond s'enlève nujour­ 
d'hui tl Ia drnp,ue. 

Los eaux do la Meuse pénètrent dans la prise <l'eau par une tete d'écluse li la­ 
quelle sont arlaptécs deux vcntillcs , présentant chacune une ouverture de l 11'00 
de surface, dont les radiers sont établis it la hauteur du husc amont de l'écluse 
de Ilocht , et couverts pendant les plus basses eaux de la i\lcuse <le l "', 16. 

La larr,cur cotre le nu du parement de tète est de 8"'.20. La hauteur <les cha­ 
peaux de couronucment au-dessus des radiers est de 7m,20; ils sont supérieurs 
aux plus fortes crues de h 1\lcuse ,le 1111.tlÜ; la tète de l'écluse est pruloug ée à 
l'amont de Sm.3(1, et terminée, ainsi que celle en aval, perpendiculairement à 
l'axe de l'écluse; leur raccordement avec les rivr-s n lieu de part Pt d'autre au 
moyeu tic Iaseiuagcs de bermes. Toute la charpente de l'écluse est en hois de 
chêne, scié il v i vc ar-ètc , convcnablemeu; et solidement assemblé, de manière à 
oc laisser rien I1 désirer sons le rapport de la solidité et les prcscrip lions des 
règles de l'art. 

La prise d'eau débouche au bassin , à l'aval de l'écluse de Ilochr, sous un pont 
également en charpente de chène , construit pour l'utilité du halage des ha­ 
teaux , 

Ces travaux ont été soumissionnés et sont exécutés pour une somme résul- 
tant d'un forfait s'élevant à • • • 82,000 n 

SJ,392 20 

.w,ooo )) 

Dépense totale, 

Par l'exécution <le ces ouvra3·cs, il a été satisfait aux stipulations de l'art. 10 dL1 traité de 
paix cl aux besoins du commerce des deux pays. On s'est conservé les moyens d'utiliser , de 
nouveau, et si les circonstances l'exigeaient , les travaux exécutés en 1836; on a amélioré le 
système de navigation du premier bief du canal, en rendant son parcours moins laborieux à 
la remon te; on a créé la branche la plus importante <les canaux à exécuter pour fertiliser les 
Campines anversoise et Iimbourgeoise , celle qui est destinée à les alimenter tous, et on a rendu 
possible la jonction de l'Escaut à la Meuse, par le canal de Bois-le-Duc, jonction dont il est 
question depuis si longternps , qui est si vivement désirée, et de l'exécution de laquelle on a 
droit d'attendre les résultats les phis heureux. 

Hasselt, le 21 novembre 1839, 

L'ùigénieur faisant [onctions d'ingénieur en chef, 

JlÜlUlllEI\. 
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