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Conformément à l'art. 6 de la loi du ·1er mai J 834, j'ai l'honneur de vous 
présenter le compte-rendu des opérations· du chemin de fer de l'État, pendant 
l'exercice 1851. 



CHEMIN DE FER. 

COMPTE-RENDU DES OPÉRATIONS EN 1851. 

CHAPITRE PREl\UEH. 

CONSTRUCTION • 

.4llocallons el 1lépe,.,e11. 

Le montantdes dépenses de premier établissement du chemin 
de fer s'est élevé, depuis le 51 décembre i8~0 jusqu'au 5·1 dé­ 
cembre f 851 , à la somme de . . . fr. 59!,799 4{ 

Cette somme a été répartie ainsi qu'il suit : 

Pour lu route proprement dite . 
Pour les bâtiments et dépendances. 
Pour le matériel des transports . 
Pour les dépenses générales . 

. fr. 108,746 ~8 
212,067 97 
70,!570 9f 

415 9;$ 

Total égal . fr. 59!,799 41 

En ajoutant à cette somme celle de . . . . . 167,555,4!2 69 • 
que j'ai renseignée dans Je précédent Compte-rendu pour la 
dépense effectuée au 5! décembre 1800, on trouve que la 

dépense totale s'élevait au 51 décembre 181J1 à . . fr. 167,72~,212 10 
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Le tableau annexé sous le n° 1 fait voir que cette somme a été employée de la 
manière suivante : 

Pour la route proprement dite jusqu'à concurrence de fr. 124,N84,509 75 
Pour les bâtiments et dépendances . 
Pour les dépenses générales . 
Pour Je matériel des transports. 

Total égal ù la somme renseignée ci-dessus . 

i4,H0,7o6 18 
tl,HSS,985 91:> 

25,87:1,162 22 
. fr. ,J67, 72;5,212 10 

La loi du 4 juin :18t>O a alloué, en outre, les fonds nécessaires 
pour payer aux sieurs Legrand et Duez une somme de . . 
en exécution d'une transaction conclue au sujet d'une emprise , 
de terrain, cc qui porte la dépense totale effectuée au 51 dé- 

78,955 44 

cemhrc i 8:'H à . , fr. !67,804,Uo ~4 

bien que la somme précitée de fr. 78i955-44 ait été mise 
par la loi n la charge du budget de l'exercice 18~0. 

D'un autre côté, les fonds alloués pour la construction du 
chemin de fer, et renseignées à l'annexe n° XXIII, s'élevaient, 
sommes effectives, à . . fr. 

Ajoutant à ces sommes celle de 
indiquée p1us haut, et celle de . 
accordée par la loi du 20 décembre 18~1 pour le doublement 
des voies et l'augmentation du matériel jusqu'à concurrence 

1 
d'un million de francs, ainsi que pour la construction de l'cm- 
hranchement de la ville de Lierre, le montant total des allo- 
cations s'élève à . . fr. 

169,242,6315 t5 
78,935 44 

1,~mo,000 oo 

170,s21 .~ms o7 
La dépense indiquée plus haut étant de . -167 ,804, 14~ ;54, 

cette dépense présente avec les allocations une différence de fr. 5,017,425 05 

différence qui se décompose ainsi qu'il suit : 

1° Somme prélevée sur les fonds affectés ù la construction 
d employée à d'autres usages dont le détail est donné à l'annexe 
n° I. 

2° Fonds restant disponibles, savoir : 

Sur les crédits ouverts à la régie 
Sur Je montant des allocations accordées par les lois des 

J5 avril 1840, 2·1 avril et 24 mai ·1848, ainsi que par la loi du 
• 20 décembre 18~H . 

715,020 08 

20,490 19 

3° Somme non renseignée en dépense. 

Total égal à la différence ci-dessus 

2,285,824 Ot> 

74 71 
, fr, 5,017,4,25 05 
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La somme de fr. t67,804,t4?:S-a4, dépensée au t= jan­ 
vier -i8a2, a été employée à la construction de la route propre­ 
ment dite, des stations et dépendances jusqu'à concurrence 
de. . . . . • . • . . . fr. 14t,~56,t88 91 
y compris les dépenses générales de personnel et frais de bu- 
reau ; et jusqu'à concurrence de . . . 26,267 ,9t>6 65 
pour l'outillage et le matériel roulant. 

Or, la longueur des lignes construites par l'État étant de ~a6 kilomètres, il s'en 
suit que la dépense s'est élevée : 

Pour la route et les stations, par kilomètre, à 
Pour l'outillage et le matériel • 

Et toutes dépenses comprises à . 

. fr. 2tJ4,a6·t 49 
47,244 o5 

. fr. 501,806 02 



CHAPITRE DEUXIÈME. 

EXPLOITATION. 

$ 1. 

Les dépenses effectuées pour l'exploitatlon du chemin de fer pendant l'exercice 
185 i, sont renseignées dans le tableau suivant : 

Articles 
du 

BUDGET. 
NATIJBE DE LA DÉPENSE. 

MONTANT 
H 

Là. JIÉP~lfll:E. 

Per8CJDDCI. 

Traitements el indemnités. . • . . ••• 

Primes aux fonctionnaires el employés. 

TOTAL ••• - • • fi\, 

f!ialall'es. 

5B 1 Service général. - Direction •••••••• . 
157 1 Entretien, surveillance et police de la route •• , . . . . . 
58 1 Locomotion et entretien du matériel. • • • . • • . . . . 

~ 

Lm. A. Transports et perception •••••••••• 
59 . 

_ Litt. B. Primes pour économie de coke et régularité 

60 

61 

ÎOTÂ.l. • • • • • • • • 

TPn-vauI et l'o•rnitures. 

Fournitures de bureau, • • . . • . • . . . 

Entretien et améliorations des routes, etc, 

•. F11. 

. . . •. . . . . . 
A reporter, •••••••••.•• 

1,124,239 

140,000 

1,264,~39 

17,ISO0 

1,120,000 

1,497, isc 
729,ISO0 

43,'200 

3,407,330 

170,4-44 

684,000 

804,4-44 
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Arlieles ftlONTANT 
do N&TlJBE DE I.A. DtPEN8E. •• 

BUDGET. LA DÉPBBSE. 

Report. •....•...•.••• 8lS4,444 

62 RenouveUcment des billes et fers de Ja voie . • . . • . • . • • 804,000 

60 A pprovieionnement , eombustible , etc. . . . . . . • . • • • • ,,01>2,000 

64 Renouvellement du matériel. • • . . . . . • . . . . ...•• 300,000 

65 Camionage , pertes et avaries , etc. . . • • , . . • • • • • • • 253,000 

ToT•L .•....•••.••• Fa. 4,~63,4,U 

Télépapbes. 

69 Traitements et salaires du personnel. . . . . . . . . . . • • . -U,000 

70 Entretien ••....•....•.......••••••.• 9,000 

îoTAL . . . . . . . • • • . .• Fa. ~B,000 

Régie. 

71 Personnel. . . . . • . . • • • • . . • . . . . . . . . .•.. 36,ISOO 

72 Matériel. .....•...•.•••.......•••• , . 3,oOO 

ToTAL •••....•••.•• Fa, 40,000 

Béeapll1•lallon. 

Personnel. • . . . • • • . • • • • • . . . . . • . . . ...• 1,264,~39 

Salaires. . • . • • • • • • •••.••. · •...••..... 3,407,330 

Travaux et fournitures •••••..•••...•••••••• 4,26&,444 

Télégraphes. • . • • • • . • • • . . • • • . • . • • . . . . . IS&,000 

Régie • .. . .. .. . • • • • • • .. • . • • • • • . . .. . • • • • • 40,000 

Tot•L ••••••.•••.•. Fa. 9,028,0lô 

Ce tableau fait voir que Ja dépense d'exploitation, y compris 
celle relative au télégraphe électrique, a été, en 18t;{, de fr. 9,028:015 >> 

Cette dépense avait été, en 18!>0, de. . . . • 9,259,997 ¾ i 

Ce qui donne une différence de 
en faveur de l'exercice ¾8?H. 

. fr. 2H,984 H 

2 
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l\lais pour rendre ces chiffres rationnellement comparables, il conviendrait de 
déduire des dépenses d'exploitation en 18l:S0, la somme employée à réparer les 
désastres occasionnés par les inondations des mois de f évricr et d'août, soit 
fr. 718,~77-~9, et de déduire également des dépenses d'exploitation en !8~!, un 
crédit de 29~,000 francs voté à charge du budget de ce dernier exercice, pour 
satisfaire aux charges résultant des mêmes inondations. 

Ces chiffres ninsi rectifiés représenteront la dépense réelle de l'exploitation 
proprement dite et deviennent : 

Pour 18;:SO 
Pour 18tH 

. fr. 8,52f ,4{ 9 ~2 
8,755,0f 5 » 

En sorte que la différence se trouve être de . 

en augmentation pour l'exercice 18!>1. 

Cette augmentation de dépenses est presque insignifiante en raison de l'accrois­ 
sement des recettes qui se sont élevées, ainsi qu'on Je verra plus loin, à près d'un 
million de francs au-dessus des recettes faites en 18~0. 

Au surplus. si l'on veut comparer les recettes aux dépenses depuis la reprise 
des affaires, c'est-à-dire depuis 1849, et cela sans tenir compte des circonstances 
extraordinaires mentionnées plus haut et des dépenses anormales qui en ont été la 
suite en 18f.:'i0 et 18[H, on formera le tableau ci-dessous. 

. fr. 2H,H95 48 

EXERCICES RECETTES. DHENSES. 
COMr.l.nÉS, 

1849 12,0ôti,920 91 a.rse.srs 9:2 

1850 14,847,JS4o oi o.,i9,997 11 

1851 llS,968,804 91 9,028,013 " 

Tableau qui ~ait voir que les dépenses d'exploitation, comparativement aux 
recettes, ont été constamment en décroissant depuis l'exercice 1849. 

Si on considère seulement la dépense brute, on remarquera que cette dépense 
a été plus élevée de fr. 87 f, 700-08 en 18!H qu'en 1849 Mais cette augmenta­ 
tion n'est pas de 10 p. 0/o, tandis que la recette s'est accrue de près de 25 p. 0/o, 
ce qui démontre que les frais d'exploitation ne croissent pas proportionnellement 
1u1 mouvement de la voie ferrée, et conséquemment que la dépense nécessaire pour 
le service de cette voie dans une situation normale ne sera pas sensiblement altérée 
par un accroissement de trafic. 

:BILLES ET RAILS, 

L'administration du chemin de fer a dù faire enlever des voies, en 18!H, un 
ntnn'bte de 48,424 billes détériorées, qui ont été remplacées par 44,0f>'O billes 
neuves. (Annexe n° 11.) 



( 7 ) [ N° 177. ] 

La cause de la différence entre le nombre de billes enlevées et celles employées 
à les remplacer a déjà été expliquée dans le Compte-rendu de l'exercice précé­ 
dent. Cette différence provient de l'emploi de rails à double bourrelet dont les 
portées sont plus longues que celles des anciens rails, en sorte qu'ils permettent un 
plus grand écartement des billes. 
Le prix des billes a varié, en 18fH, de fr. 5-4fS à fr. 4-10 et le prix moyen a été 

dcfr. 5-7~. (Annexe n° III.) 
Ce dernier prix présente une réduction sensible sur celui payé en 18~0, lequel 

avait été de fr. 4-18. 
J'ai dit, à l'occasion du dernier exercice, qu'il résultait du rapport d'une commis­ 

sion d'ingénieurs instituée à l'effet de visiter les billes préparées par différents pro­ 
cédés, que plusieurs de ces procédés pouvaient déjà alors être considérés comme 
complètement inefficaces, et qu'on ne pouvait encore être fixé sur les avantages à 
retirer du procédé Boucherie qui paraissait néanmoins le meilleur. J'ai cru devoir 
tenter un essai consistant à remplacer le bois par des traverses en fonte. En con­ 
séquence j'ai fait adjuger 1 le 27 décembre i8;'$ 1, la fourniture de a,000 traverses 
de l'espèce pour l'exercice 18t>2. Je ferai suivre attentivement cet essai sous le 
double point de vue de l'économie et de la solidité des voies. 

L'entretien a nécessité l'emploi de 101,485 mètres courants de rails neufs 
en {8!'$2. (Annexe n° IV.) 

Ces rails ont été fabriqués d'après le modèle dit à double bourrelet et pèsent 
54 kilogrammes le mètre courant. Près de 800,000 mètres de rails de l'espèce se 
trouvaient substitués dans les voies aux rails de l'ancien modèle ondulé dont le 
poids était seulement dei 7 à 22 kilogrammes, et aux rails parallèles qui ne pesaient 
que de 2~ à 27 kilogrammes. 

L'importance totale des voies en mètres courants de rails était de 2,442,000-au 
Jer janvier i8fl2, en sorte que les rails forts de 54 kilogrammes formaient un peu 
plus du tiers de ce développement. 

Le tableau suivant indique le nombre de billes et de rails placés dans les voies 
pour le service de l'entretien pendant les années 1849) 18~0 et 18:H. 

1 

PÉRIODES 
BILLES. RAILS. 1 

COMPA11.'.ÉE9, 

1849 8o,73i 113,786.19 
l8o0 72. 118 109,777.88 
1851 44,0o0 101 ,48iL37 

Les dépenses pour achat de billes et de fer se sont élevées : 

En 1849 à 
En i8;JO à 
En l8fjj à 

. fr. 881,000 
866,000 
785,000 
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CHARBON ET COKE, 

L'annexe n° V enseigne Ia quantité et le prix de la houille consommée en 1 SBf . 
La houille en roche employée pour le service de l'arsenal a coûté 2,17~ francs 

pour un volume de 14?:' mètres cubes, soit en moyenne H> francs par mètre cube. 
Le charbon à l'usage des forges, bureaux, salles d'attente, machines fixes des 

plans inclinés, etc., a été payé moyennement fr. 7-26 par mètre cube, ce qui, 
pour une consommation dcS,407 mètres cubes environ, a donné lieu à une dépense 
de fr. 61,044--90. 

En ce qui concerne Je coke, j'ai déjà dit (1) que, pour reconnaître les avantages 
relatifs de la fabrication du coke par l'État et de la fourniture de ce combustible par 
l'industrie privée, j'avais fait procéder à une adjudication publique du charbon et 
du coke tout fabriqué, et qu'en ajoutant au prix de la houille les frais de fabrica­ 
tion, il avait été constaté qu'aucun des deux modes <l'approvisionnement ne pou­ 
vait être préféré d'une manière absolue, attendu que s'il a été constaté que , pour 
certains lots, l'administration avait intérêt à fabriquer elle-même, eu égard aux 
prix soumissionnés pour la fourniture du charbon, il a été reconnu, en même 
temps, que, pour d'autres lots , il lui était avantageux de traiter avec les fournis­ 
seurs de coke fabriqué, soit dans les fours de l'État, soit dans des fours parti­ 
culiers. 

Ensuite de ces données d'expérience, l'administration ne s'est réservé qu'un seul 
lot et en a abandonné vingt et un à l'industrie privée. Le coke nécessaire au lot 
réservé a été fabriqué dans les fours de Hal. On voit, par l'annexe n° Yl , qu'il n'a 
coûté que fr. i~-46 environ par mille kilogrammes , déduction faite de la valeur 
du même coke et des cendres estimée respectivement à fr. 0-40 et à fr. 0-10 
l'hectolitre. 

La quantité de coke fournie par les fours de Hal s'est élevée à 5,170,790 kilo­ 
grammes et la dépense de ce chef à fr. o0,179-99, qui se décompose ainsi qu'il 
suit: 

Frais d'acquisition du charbon . 
Transport, main-d'œuvre, réparations d'outils et des fours. 

. fr. 45,542 59 
6,857 60 

Total égal. . . fr. ~0,{79 99 

L'annexe n° VU fait voir que 4f>,424,o52 kilogrammes de coke ont été fournis 
par l'industrie privée, ce qui a donné lieu à une dépense de fr. 748,061.-56, en 
sorte que Je prix moyen des fournitures de l'espèce a été de . fr. 17 27 
les mille kilogrammes. 

En 18ri0, le prix moyen du coke avait été de . . . fr. HJ 82 

en sorte que le prix a été majoré de . 

(1) Compte-rendu des opérations en 18?S0, pag. 1x. 
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par mille kilogrammes en fS?H; ce qui provient d'une augmentation dans le prix 
du charbon. 

Ainsi que l'indique l'annexe n° VIU, on a consommé en f Sai, en total, 
48,769:980 kilogrammes de coke. Les locomolives ont parcouru 959,857 lieues 
et le nombre de voitures chargées transportées à une lieue a été de !0,f>92,7~7. 
D'où il résulte que la dépense du coke s'est réduite savoir : 

Par lieue parcourue, tout compris 

Par voiture chargée transportée à une lieue. 

kil. ~L89 

• 4.60 
tandis qu'en 18?$0~ la consommation renseignée à l'annexe n° IX du 
compte-rendu des opérations de cet exercice, a été, savoir : 

Par lieue parcourue. 
Par voiture chargée transportée à une lieue. 

kil. ~4-88 
4.91 

Soit donc une économie réalisée, en 18:H, de 21.;t.,99decoke par lieue parcourue 
et de Qlil.,91 par voiture chargée transportée à une lieue. 

Cc résultat est d'autant plus important à constater, que l'achat du coke forme une 
des dépenses les plus fortes de l'exploitation. Le prix de cc combustible a absorbé 
en effet, en 18~H, près d'un dixième des fonds alloués par le budget de cet exer­ 
cice, et l'on conçoit dès lors combien l'on doit s'attacher à en réduire la consom­ 
mation. 

C'est dans cc but que l'administration, a institué des primes allouées aux chefs 
d'ateliers et machinistes, lorsque la consommation de coke n'atteint pas un chiffre 
déterminé <l'avance, et calculé aussi rigoureusement qu'il est possible de le faire en 
se basant sur les données de l'expérience. 

D'après l'annexe n° IX les primes de l'espèce se sont élevées, en i8:H, à 
fr.18,972-87. 

La base de ces primes étant de 2?:S centimes par hectolitre de coke économisé, 
la somme ci-dessus indique qu'il a été consommé environ 7~1000 hectolitres en 
moins que les quantités allouées pour l'allumage, Je stationnement; le parcours des 
locomotives et Ja traction des convois. 

Le poids d'un hectolitre de coke étant approximativement de 5:, kilogrammes, 
il s'ensuit que les 7;:S,000 hectolitres renseignés plus haut, soit 2,62?'.>,000 kilo­ 
grammes, représentent en argent une économie d'environ 4~,000 francs, le coke 
revenant, ainsi qu'on vient de Je voir, à fr. 17-27 les 1,000 kilogrammes. 

L'annexe mentionnée ci-dessus donne la dépense effectuée pour les primes de 
régularité de marche. des convois. Celle dépense, faite dans l'intérêt du service des 
transports, s'est élevée en i8fH à fr. 24,491-26 el a été faite, savoir: au profit des 
chefs d'atelier et machinistes, jusqu'à concurrence de fr. 12,~85-23, et au profit 
des chefs-gardes et garde-convois, jusqu'à concurrence de fr. 9,908-05. 

MATÉRIEL DES TllANSPORTS, 

La situation du matériel des transports au i er janvier i 8~2, comparée à la 
même situation au fer janvier J8àJ: est renseignée dans le tableau suivant: 

3 
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Locomotives • 

Tenders ••. 

Voitures pour la poste 

Voitures pour voyageurs .•.. 

Voitures cellulaires ••. 

Waggons à marchandises 

Waggons de service ..• 

NOMBRE DIFFÉRENCE 
AV Jcr ,U.l'IVI&& 1862. - -- --... ---------. 

Uttr JlHllllUl.1 lDl"' JUTIIIOJ!. E~ PLUS. 
1 
f.~· )101~5. 

170 171 1 " 
178 )78 ,, 

" 
22 ~8 6 n 

1,022 1,0-15 23 " 
6 8 2 " 

3,i-4-4- ô,-4M 90 " 
,Ml> 3Z9 " 10 

(Annexe n° X.) 

Ainsi, sauf en ce qui concerne le nombre des waggons de service pour l'admi­ 
nistration qui a été légèrement réduit, le matériel en général a été augmenté 
pendant l'exercice i8tH. li est à remarquer que le nombre des tenders dépasse 
encore celui des locomotives et que, pour cette raison, il n'y a pas eu de motifs 
pour en faire construire de nouveaux. 

Le tableau ci-dessous donne la situation du matériel de l'État au ter jan­ 
vier 18f:>2, comparé au matériel roulant de la Compagnie du chemin du Nord au 
jcr janvier 1 SfH, en y comprenant les locomotives et voitures en construction. 

Locomotives ..... 

Voilures il voyageurs. 
Fourgons, trucks, écuries, waggons à 

marchandises et à sables . . . . . . • 

MAîtRIEL DIFf~REHCE EN FAVEUR ~i-- - 
f'IIANÇ,US. BEI.GE, DE !.'l'TA.T. IIE tJ 

, COMPAGNIE, 

~OIS til ~ 34 

518 1,045 5~7 ,. 

2,7.45 3,693 948 ,. 

La Compagnie du chemin de fer du Nord possède donc 54 locomotives de plus 
que l'administration belge : mais clic a en rnoins 027 voilures à voyageurs e~ 
948 waggons à marchandises ou destinés fi d'autres usages. 

Cette comparaison démontre que le chemin de fer de l'État possède un matériel 
roulant plus considérable que celui de la Compagnie du chemin de fer du Nord, 
locomotives exceptées, pour un développement de lignes à peu près égal, cc qui 
confirme l'assertion, rappelée différentes fois, que les lignes belges, par leur grand 
nombre de haltes ou stations, par des transports considérables mais subdivisés et 
à de petites distances, sont d'une exploitation plus difficile el plus coûteuse que 
des lignes possédant de grands centres de mouvement et effectuant des transports 
complets à de grandes distances. 

Le parcours du matériel de l'État en 18fH est indiqué ci-après : 
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Le nombre de lieues parcourues par les convois de voyageurs s'est élevé, savoir: 
Convois ordinaires 
Convois spéciaux . 

Total 

416,657 lieues. 
~,8t>8 id. -- 

. . 422,49;'$ id. 

Le nombre de lieues parcourues par les locomotives remorquant ce? convois est: 

Pour les convois ordinaires. 
Pour les convois spéciaux . 

Total 

Il en résulte que les convois attelés de deux locomotioes 
ont effectué un parcours de . 

43r$,566 lieues. 
6,635 id. 

441,999 id. 

4 9 ,r>04 lieues. 

La composition moyenne de ces convois a été de 8 4/10 voitures pour les 
convois réguliers et de f 5 voitures pour les convois spéciaux, soit en moyenne 
de 8 5/10 voitures. 

Le nombre de lieues parcourues par les convois de marchandises s'est élevé, 
savoir : 

Convois ordinaires . 
Convois spéciaux 

Total 

300,508 lieues. 
5~,526 id. 
53::S,654 id. 

Le nombre de lieues parcourues par les locomotives remorquant ces convois est: 

Pour les convois ordinaires. 522,9!7 lieues. 
Pour les convois spéciaux . 56,607 id. 

Total 5t>9,:524 id. 

Il en résulte que les convois de marchandises attelés de 
deux locomotives, ont fait un parcours de . . 23,890 lieues. 

La composition moyenne dcsdits convois a été de 20 1/10 voitures pour le 
service régulier et de 17 2/10 voitures pour les trains spéciaux, soit en moyenne 
de 20 4/io voitures. 

Le nombre total de locomotives-lieues ayant été de 939,857, il en résulte que 
les locomotives aûectées au service de la poulie aux plans inclinés, au service 
des stations et des différents embranchements, ainsi que celles retournant à vide, 
ont effectué un parcours total de ·158,514 lieues. 

APPllOVISIONNE~IENTS. 

Les objets approvisionnés au magasin central 
représentaient, au 1 er Janvier 18o2, une valeur de 

Cette valeur était, au 4 er janvier f 8tH, de . 
Différence, en moins, en 181>2 

de Malines 
. fr . 

. fr. 

1,095,781 86 
1,607 ,64o 11 

65,863 5J 

D'où il suit, que la valeur des approvisionnements dont il s'agit se trouvait, 
au ,jer janvier J8ÏJ2, de fr. 65,865-51 au-dessous de l'évaluation de ces appro­ 
visionnements au fer janvier ,f Sa 1. 
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La valeur annuelle des sorties est moyennement de 2,400,000 francs. Le 
magasin se renouvelle donc une fois et demie par an. 
Il va de soi que les bois , les pièces de rechange et les objets spéciaux ou d'une 

fabrication lente ou difficile doivent former un fonds de dépôt, et qu'il serait com­ 
promettant pour l'administration d'attendre, pour les commandes, que le service 
fût arrêté. 

On s'efforce toutefois, en multipliant les époques de livraison, de n'avoir en 
magasin que cc que commande une bonne gestion, alors qu'on ne veut JlUS être 
exposé à passer des marchés d'urgence et de la main à la main. C'est ce que l'ab­ 
sence d'approvisionnement rendrait inévitable au grand détriment du trésor, de 
l'exploitation et de la sécurité publique. 

Les approvisionnements en général se font sur les demandes des chefs de 
service, qui justifient de leur nécessité par les consommations journalières. 

Ces demandes sont examinées à l'administration où l'on compare les différentes 
propositions avec le travail effectué sur les différentes lignes. 

C'est ù la suite de cet examen que les adjudications publiques ont lieu. 
Les réceptions se font régulièrement, chaque jeudi, par une commission com­ 

posée de cinq membres, en présence de tous les fournisseurs. 
Cette commission a, en outre, pour mission de visiter, au moins une fois par 

trimestre, le magasin central et de s'assurer si le classement y est convenablement 
opéré; de signaler les objets dont la consommation n'est pas en rapport avec 
l'approvisionnement; de désigner les objets provenant des lignes ou des stations et 
rentrés au magasin, qui ne sont pins susceptibles d'être remployés et qui, par 
suite, doivent ètre livrés au rernaniage ou vendus par le domaine. 

Enfin, le conservateur du matériel a reçu, récemment encore, ordre de signaler, 
à des époques régulières, les objets d'un usage restreint, afin de réduire la valeur 
de l'approvisionnement au strict nécessaire. 

i 2. 
Ta1•if1J, - ,Uarch,uHlise11. 

U n'a été apporté aucune modification essentielle aux tarifs des marchandises, 
des fluanccs, des équipages et des animaux pendant l'exercice 1 Sof. 

Cependant, j'ai pris une mesure qui m'a paru nécessaire pour augmenter 
l'emploi utile du matériel servant au transport des marchandises. Cette mesure 
consiste à assurer chaque jour, à tout expéditeur qui en ferait la demande, un ou 
plusieurs waggons restant à sa disposition pendant une période de sept jours au 
moins. L'administration perçoit pour chaque waggon une somme de o francs par 
jour et, en outre, les frais de traction portés à fr. i-oO par lieue, y corn pris le 
retour à vide, la charge étant fixée à ü,000 kilogrammes. Les conditions de ce 
mode de transport sont renseignées clans l'annexe n° XI. 

VOYAGEURS, 

L'ancien tarif des voyageurs a été supprimé et remplacé par un nouveau tarif 
établi d'après les bases fixées par la loi du 12 avril 181H, et mis en vigueur à 
partir du { cr- juin suivant. 
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L'art. 14 de cette loi imposant au Gouvernement l'obligation de présenter aux 
Chambres un rapport sur les résultats obtenus après l'expiration d'une année 
entière de l'application du prédit tarir, j'ai institué, par arrêté du 26 juin der­ 
nier, une commission spéciale chargée de constater ces résultats. Le travail de 
celle commission sera soumis à la Législature. 

§ 5. 
T1•111111port11 el 1•ecelle11. 

Les états réeapitulatifs ci-annexés sous les n°~ XII et XIIl renseignent l'imper­ 
tance, par mois, du mouvement et des recettes des transports en général pendant 
l'exercice 18fü. Les deux états récapitulatifs suivants, n°' XIV et XV~ donnent 
également l'importance dn mouvement et des recettes en général; mais cc rensei­ 
gnement, au Heu d'être donné par mois, est indiqué par stations, en sorte qu'on 
· peut apprécier celles d'entre clics qui présentent le mouvement et le produit les 
plus considérables. 

Le tableau annexé sous le n° XVI comprend un relevé des recettes mensuelles, 
par exercice et par nature de transports, à partir de la mise en exploitation du 
chemin de fer. Il fait voir l'accroissement progressif des diverses branches de 
revenus au fur et à mesure de l'avancement des lignes livrées successivement à 
l'exploitation, ainsi que celles de ces branches dont le produit a présenté le déve­ 
loppement le plus rapide depuis l'achèvement complet du chemin de fer. L'annexe 
n° XVII comprend le détail des recettes figurant comme recettes extraordinaires 
dans les annexes nos XIII et XV. 

Les résultats de ces divers tableaux doivent faire chacun l'objet d'un examen 
spécial. 

VOYAGEURS. 

Le nombre de voyageurs transportés, en f S!H, est repris ci-après ( annexe 
n° XVIII) : 

l 1re classe Voyageurs civils 2c id. 
5c id. 

Id. militaires 
Id. extraordinaires • 

Et en total • . 

En 18?50 le nombre des voyageurs avait été 

d'où une différence de . . c • C . . 

429,462 
1,090,764 

. 2,72!>,999 
67,828 
4f, 705 

, 4,mm.706 

4,188,6!4 

167,142 

4 
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en faveur de l'exercice f Soi~ différence à laquelle la ! re classe participe pour une 
augmentation de 28,955 voyageurs, la 2° classe pour !62,079, la 5e classe pour 
une réduction de 48,649; enfin les voyageurs militaires et extraonlinaires 

· ensemble pour une augmentation de 24,777. 
D'autre part, les voyageurs ont produit, savoir (annexe n° X1X) : 

{ 

f re classe . 
Voyageurs civils. 2c id. . 

5e id. 

Id. militaires 
Id. extraordinaires . 

. fr. 2,290:022 19 
~,728,7~2 80 
2,76! ,809 J4 
H2,515 ~2 
148,968 86 
- 

. fr. 8,04! ,866 4t 
. fr. 7,!28,209 46 

. . fr . 9!5,656 9~ 

Ou en total. 
Lu recette du même chef s'était élevée en l 81:>0 il 

Cc qui donne une augmentation de . 

Soit 15 p. 0/u environ en faveur de l'exercice 18~H. 

Ln différence de fr. 9 t 5,6~6-9~ se répartit de ln manière suivante 

ire classe. . . fr . 408,tH6 82 
V oyagcurs civils, { 2, id. 404,ij07 24 

5c hl. . . . 16,645 44 
ld. militaires . . . 5ij,29! 68 
Id. extraordinaires . 48~697 77 

- 
Total égal. . fr. 915,6~6 91> 

En rendant compte des résultats du service des voyageurs, je crois devoir 
présenter quelques observations relatives à la suppression des transports gratuits. 

Autrefois, les individus dont l'indigence était constatée obtenaient des chefs de 
stations appelés à juger du bien fondé de leurs demandes, et même dircctemen t 
du Département des Travaux Publics, des permis de circulation pour se rendre 
dans une localité où ils pouvaient espérer de se procurer du travail. Les ouvriers 
jouissaient de la même faveur lorsqu'il s'agissait de les transporter sur un point 
du pays où s'effectuaient de grands travaux ; c'est ainsi que les terrassiers des 
Flandres purent prendre part f, la construction du canal de Liégé à l\Jaestricht 
et échapper Jlour un temps au paupérisme qui, à cette époque, sévissait sur ces 
deux provinces. 

D'un autre côté, les indigents atteints d'ophthalmie militaire, dirigés sur un des 
instituts créés pour traiter cette maladie, y étaient conduits gratuitement sur la 
production de certains documents exigés pour éviter la fraude, et délivrés pal· les 
autorités compétentes; enfin , H arrivait aussi que le Département des Travaux 
Publics accordait le transport gratuit dans des cils réservés à I'apprécintion du 
Minlstrc ~ lorsqu'il s'agissait par exemple de patents pauvres allant visiter une fois 
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Jeurs enfants admis, soit ù l'école de Lierre soit ù l'institut de Messines, ou bien 
encore de personnes qui, sans pouvoir être classées parmi les indigents, se trou­ 
vaient cependant dans une pauvreté réelle. 

La gratuité accordée pour de pareils transports ne constituait pas un abus et ne 
pouvait causer aucun préjudice au trésor, puisque les individus admis à en jouir 
n'auraient pu payer le prix <le leurs places. Elle rendait d'ailleurs populaire la 
grande voie de communication créée par l'État, et, en permettant l'accès de cette 
voie à quelques individus de la classe inférieure de la société, classe pour laquelle 
1c chemin de fer paraissait plutôt une cause d'étonnement qu'un objet utile, elle lui 
faisait comprendre les avantages résultant de cette admirable invention des temps 
modernes. 

Cependant, dès que la loi du f 2 avril fut promulguée et avant la date fixée 
pour son application, le Département des Travaux Publics interdit tous les trans­ 
ports gratuits. 
Peu de temps après des ouvriers belges, revenant de France sans avoir pu réunir 

les ressources nécessaires pour faire les frais du voyage, se présentèrent à la fron­ 
tière et ne purent être admis dans les convois. La Légation belge à Paris avait payé 
Ies frais de transport jusqu'au territoire belge; ils furent donc dans une position 
plus difficile en touchant le sol de leur patrie que sur le territoire étranger. 

La suppression des transports gratuits provoqua une correspondance entre le 
Département des Travaux Publics et d'autres Départements ministériels au sujet 
des mesures qui pourraient être prises pour faciliter le déplacement de certaines 
catégories d'individus par des moyens autres que ceux employés jusqu'à l'époque 
ile cette suppression. On convint qu'il serait possible d'accorder une réduction 
de f>O p. 0/o sur le prix du tarif en faveur des indigents et des ophthalrniques , 
l'art. 10 de la loi autorisant le Ministre des Travaux Publics à opérer celte réduc­ 
tion pour dès transports exceptionnels. l\Jais il fut impossible de déterminer de 
quelle manière le prix de ces transports ainsi réduit serait payé à l'administra­ 
tion du chemin de fer. Les Départements ministériels, intéressés dans la question, 
ne possédaient pas les crédits nécessaires pour faire face ù celte dépense ; et si 
dans certains cas il eùt été possible de la mettre ù la charge des communes domi­ 
ciles de secours des pauvres ou des malades, il aurait fallu que Je Gouvernement 
accordât à celles de ces communes dont les ressources auraient été insuffisantes, 
des subsides pour les mettre à même d'effectuer la dépense dont il s'agit. 

Dans ce cas, la suppression des transports gratuits, transports qui s'effectuaient 
sans frais appréciables pour le chemin de fer, se serait traduite en définitive, et 
par la force des choses , en dépenses réelles. 

Le Département des Travaux Publics crut donc devoir ajourner la solution 
de la question pendante en ce qui concerne le transport des indigents, et prit 
un arrangement avec le Département de la Justice pour qu'il fût accordé aux. 
ophthalmiques une réduction de f>O p. "/o sur le prix <lu tarif. Cet arrangement 
n'est du reste q11c provisoire, mon intention étant de proposer à la Législature 
d'apporter à la loi du ·12 avril les modifications démontrées indispensables par 
l'exposé qui précède. 
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llAGAG ES, 

Le poids taxé des bagages transportés en :l S~H s'est élevé à H 5,967 quintaux. 
métriques. 

Le poids transporté en f8~0 avait été de 109,{82 quintaux, ce quidonne une 
augmentation de 4,78~ quintaux en faveur de l'exercice 18tH. 

La recette du chef de cette catégorie de transports a été : 

En ·i8o0 de . 
Et en 18r51 de 
Cc qui indique pour 18a-t, une augmentation de 

. fr. ~7~,:l8f) 82 
64a\846 26 

. fr. 70,660 44 

D'où il résulte <1uc pendant cc dernier exercice, le mouvement des bagages a 
dépassé de 4. 58 p. 0/ o le mouvement de même espèce en 18!>0 et que la recette 
s'est accrue de :l 2.58 p. 0/o• 

Le nouveau tarif des bagages, dressé conformément aux dispositions de la loi 
du 12 avril ·lfüH 1 a été mis en vigueur au 1 cr juin de cette année, en sorte qu'elle 
se trouve divisée en deux périodes distinctes par le fait de l'application de deux 
tarifs successifs. 

Comparant les résultats <le ces deux périodes aux résultats des périodes corres­ 
pondantes de l'année 18i>O, on aura le tableau- suivant : 

PÉRIODES COMPARÉES. MOVVEMENT. RECETTES, 

Quin1au1. francs. 
1850. Du 1°'janviernu }t'juin ...•••••• i1, 584 155,lJOO 48 

1851. Id. . . . . . "' . . . i1 ,069 101 .au 04 

Différence en plus en 1851 • . . . • 38:S o,401 56 

1850. Du 1°' juin au 1er décembre ....•.• 77,l598 419,~!76 34 

1851. Id. ....... 81,998 -484,535 22 

Différence en plus en 18ol .•.•• 4,400 65,258 88 

Ce tableau fait voir que 1 dans la première période comparée, le poids des bagages 
s'est élevé, en 18:îf, de 58~ quintaux métriques au-dessus du poids transporté 
en 181>0, cc qui a donné lieu à un accroissement de recette de fr. D,40f-D61 et 
que, pendant la deuxième période, une augmentation de 4,400 quintaux a 
produit une somme de fr. 6:5,208-88 en sus du montant de la recette effectuée 
en 18ü0. 
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lllarcbll.Ddlses, 8naoee8, équipages, chevaux et be8tlaas. 

MAllCDANDlSES TI\ANSPORTÉES A GRANDE VITESSE. 

Il a été transporté, en t8?>t, aux prix et conditions du tarif n° t, en expéditions 
comportant chacune un poids de 100 kilogrammes et en dessous, 149,402 quin­ 
taux métriques de marchandises à grande vitesse et 81, 76f quintaux expédiés 
par poids de plus de 100 kilogrammes. 

L'ensemble des transports à grande vitesse s'est donc 
élevé, en f8~1, à . 

Ces transports avaient été, en :1800, de 

En sorte que . 
ont été transportés en plus en i81'.H qu'en f850. 

La recette perçue en 18!:H a été, pour les deux catégories d'ex- 
péditions renseignées ci-dessus, de . fr. 

La recette correspondante n'avait été, en f 8~0, que de . 

25{, 165 quintaux. 
222,694 id. 

Il y a donc eu, en f 8~f, une augmentation de . fr. 

66f,f>98 49 
622,922 15 

59,676 54 

Je pense qu'il serait superflu d'entrer ici dans l'examen des résultats du système 
des transports à grande vitesse inaugurés par les tarifs du mois de septembre 1848. 
Ces résultats ont été, en effet, complétement appréciés et discutés dans l'exposé 
des motifs du projet de loi présenté à l'examen de la Législature pour la forma­ 
tion d'un nouveau tarif pour le transport des marchandises, et les considérations 
que je pourrais présenter aujourd'hui sur le même sujet feraient nécessairement 
double emploi. 

UARCDANDISES TRANSPORTÉES A PETITE VITESSE, 

On sait que Ies tarifs de f 848 divisent les marchandises à petite vitesse en deux 
catégories principales : la première comprend les marchandises en général, 
lesquelles sont taxées aux prix du tarif n° 2; la seconde comprend des objets 
dénommés jouissant des avantages du tarif n° 5, le plus bas des deux tarifs. 

Le poids ainsi que les recettes des expéditions à petite vitesse sont donc néces­ 
sairement renseignés séparément pour chacun des tarifs n°5 2 et 5. ( annexe 
n° XII.) 

Les expéditions effectuées aux conditions du tarif n° 2 
se sont élevées, en 181H, à 
et celles expédiées aux prix du tarif n° 5 à . 

215,546 tonneaux, 
1,054,501 id. 

ce qui donne un total de . 

Le poids des marchandises de même nature transpor- 
tées, en 18B0, avait été de • . 

d'où une différence· de 

1,247,847 tonneaux. 

1,258,886 tonneaux, 

8,96! tonneaux 1 

5 
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différence représentant l'excédant de poids transporté, en 18~H 1 sur le poids trans­ 
porté pendant l'exercice précédent. 

Cette augmentation porte, sur le tarif n° 2, pour 
et sur le tarif n° 5, pour . 

8,277 tonneaux 1 
684 id. 

Total égal 8,961 tonneaux. 

Les recettes renseignées également par tarif sont indiquées ci-après ( annexe 
n° XIII) : 

Tarif n° 2 (marchandises en général) . 
Id. n° 5 (produits favorisés) 

et ensemble pour les deux tarifs. • 

. fr. 1,951,2f8 46 
4,00f 11 ~5 22 

. . fr. ~,952,57 J 68 

Les recettes perçues du chef des marchandises à petite vitesse 
ayant été, en !8~0, de . . . . . . . . . fr. ;;i,846,854 95 

l'excédant en 18fH est de . fr. 

lequel représente, pour la recette des marchandises taxées aux 
prix du tarif n° 2, une augmentation de . . . . . . fr. 
et pour les marchandises transportées aux conditions du tarif 
n° 5, une réduction de • . . • 

Reste total égal à l'excédant ci-dessus . fr. 

101,799 08 

{6,262 55 

ss.sae n; 

lequel indique que l'augmentation de la recette des marchandises, en 18fü , ne 
s'élève, pour les expéditions de toute nature effectuées à petite vitesse, qu'à 
1 1 /2 p. 0 /o au dessus de la recette correspondante perçue en 18~0. 

D'un autre côté, on trouve, en divisant les recettes par le nombre de tonneaux 
expédiés, que chaque tonneau a produit : 

Pranes. 

Au prix du tarif n° 2 . . 
Id. 5 .. 

Et, en moyenne, les deux tarifs réunis 

9 04 francs. 

5 86 l'nncs 

4 76 

En J8?JO, chaque tonneau avait produit : 

Au prix du tarif n° 2 . . 
Id. 5 .. 

Et, en moyenne, les deux tarifs réunis • 

D·rr.t. 1 j en 18~0 . 
nrerence en p us l en :f S~:f . 

8 91 
5 89 

4 72 

» 0 05 ·" 
0 :15 » 0 04 --- 



( t9 ) l N° 177.] 

d'où il suit que le produit moyen par tonneau, augmenté, en iS?H, de i 5 centimes 
pour Je tarif n° 2, cl réduit de 5 centimes pour Je tarif n° 5, s'est maintenu, si 
l'on considère Jes deux tarifs réunis, à 4 centimes en dessus du produit moyen 
en 1850. 

Ces fluctuations du produit moyen par tonneau paraitront d'abord constituer 
une anomalie sous le régime des mêmes tarifs pendant les deux exercices com­ 
parés. Elles s'expliquent cependant soit par une augmentation on une réduction 
du parcours moyen, soit par Je mode de répartition de 1a marchandise entre les 
diverses catégories de ces tarifs dont Ics prix sont différents. 

Indépendamment des transports et des recettes mentionnés ci-dessus, i1 a été 
expédié par le mode de location de waggons ou d'abonnement 440 tonneaux de 
marchandises, soit la charge de 88 waggons, ce qui a produit une somme de 
fr. 1,822-50 (annexe n°' XII et XIII). 

Chaque waggon étant chargé Je 5 tonneaux, Je prix moyen par tonneau est de 
fr. 4-14. Ce prix est légèrement plus fort que celui des transports ordinaires des 
marchandises classées au tarif n° 5, lequel ne s'est élevé, ainsi qu'on vient de le 
voir, qu'à fr. 5-86. 

D'après ce qui précède, les grosses marchandises en 18tH ont donné lieu à un 
transport de t ,248,287 tonneaux métriques et à une recette de fr. f$,954, 194-18. 
Je n'ai pas renseigné jusqu'à présent les produits divers provenant des bul­ 

letins, prise à domicile, etc., parce que cette catégorie de recettes ne peut se 
subdiviser par tarifs. Ces produits s'élèvent cependant à une somme de 
fr. 90,~77-14 laquelle, ajoutée aux sommes partielles indiquées ci-dessus par 
subdivisions du service des marchandises, porte le produit total provenant de ce 
service à fr. 6,686,566.:st, c'est-à-dire à "/s environ du produit total de la voie 
ferrée. 

FONDS ET VALEURS. 

Les transports de fonds et valeurs cff eetués en f 8~-i SC sont élevés à 159 ,20 J 
groups pour lesquels il a été payé une somme de fr. 71,584-89. 

En {8~0, il avait été expédié seulement 115,086 groups dont le produit avait 
été de fr. ~7,45~-97, ce qui constate en i8~H une augmentation de 26,Ho groups 
et de fr. 15,948-92. 
J'ai déjà fait remarquer dans les Comptes-rendus des exercices f849 et -iSnO, 

que depuis la mise en vigueur des tarifs de 1848, le transport des finances était 
en voie de progrès par suite de la réduction de taxe accordée pour ce transport. 
Je suis en outre entré dans des considéra Lions suffisamment étendues sur cet objet 
dans l'exposé des motifs à l'appui du projet de loi pour le transport des marchan­ 
dises, et fai indiqué les améliorations dont le tarif actuel serait encore suscep­ 
tible. Je pense donc qu'il serait superflu de consigner dans le présent Compte­ 
rendu de nouvelles considérations qui ne pourraient que reproduire celles déjà 
consignées dans les documents précités. 



LN° 177. ] ( 20) 

ÉQUIPAGES. 

Le transport des équipages en 18tH présente les résultats suivants: 

Nombre d'équipages 
Recettes effectuées. 

f ,219 
. . fr. 80,964 

Ces résultats, comparés à ceux obtenus en 18rSO~ constatent une réduction de 
141 équipages et de fr. 7,050-7t>. 

Le produit moyen du transport de chaque équipage a été de fr. 66-42. Ce 
produit est un peu plus élevé que celui provenant du même transport en 1849 
et en J 850. 

En somme, les recettes des équipages transportés pendant la dernière année ne 
s'élèvent pas à la moitié de celles perçues en 1847. 11 est d'ailleurs permis de 
penser que, si le transport des équipages ne suit pas une marche décroissante 1 
il restera au moins stationnaire On ne peut espérer un produit beaucoup plus 
élevé que le produit actuel I le transport dont il s'agit ne s'effectuant que dans des 
circonstances toutes particulières et seulement pour un petit nombre de personnes 
fortunées. 

L'admlnistrationtlu chemin de fer du Nord n'a perçu en 18t.0, du chef du 
mouvement des équipages, qu'une somme de 110,000 francs environ. Cependant 
cc chemin, reliant la capitale de la France ù l'Allemagne, par la Belgique, et ù 
l'Angleterre, par Calais, doit nécessairement être fréquenté par un grand nombre 
de voyageurs des classes élevées de la société, et il paraît évident que si, dans 
des conditions aussi favorables 1 il n'a pu atteindre que le chiffre de recettes 
indiqué ci-dessus, il est peu probable que le chemin de fer belge puisse appro­ 
cher de ce résultat. 

Néanmoins, il était convenable de foire une tentative pour reconnaitre s'il n'y 
avait aucun moyen de donner plus de développement au transport des équipages. 
A cette fin j'ai proposé dans le projet du nouveau tarif de diviser le transport en 
deux catégories, dont la première serait soumise au tarif actuel, tandis que la 
seconde jouirait d'une réduction de 2~ p. ¼ sur les prix de ce tarif. 

CHEVAUX ET BESTIAUX. 

La recette effectuée pour le transport du bétail et des chevaux s'est élevée en 
18a1 à fr. 144,784-46 pour 7,642 expéditions. 

En J 8a0, Je nombre d'expéditions avait été de 6,607 et la recette comportait 
une somme de fr. 129,778-18. 
li y a donc eu en 180:l augmentation de 1,05f> expéditions et de fr. 1 !>,006-28 

de recette. 
Au total, les résultats du transport des chevaux et bestiaux en ! Sf:H, comparés 

c\UX mêmes résultats en 1847, constatent une augmentation de recette de 4f>~OOOfr. 
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environ, ce qui doit être attribué aux taxes modérées du tarif de 1848. On con­ 
çoit en effet que la consommation du bétail, restreinte actuellement à certaines 
classes de la société, peut croître par la réduction des prix de vente, prix sur les­ 
quels les frais de transport exercent nécessairement une influence assez considé­ 
rable. 11 en est de même de tous les objets de grande consommation pour lesquels 
il est indispensable d'abaisser les péages autant que possible, non-seulement en 
vue des intérêts généraux, mais même dans l'intérêt bien entendu du trésor, puis­ 
qu'une réduction raisonnable des tarifs du chemin do fer appliquée à ces objets 
peut être largement compensée par une augmentation de mouvement. 

SERVICES INTE!INATIONAUX ET MIXTES. 

L'importance du mouvement et de la recette des transports effectués par le 
chemin de fer belge rhénan est indiquée dans les deux tableaux qui suivent : 

6 
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Importance- des transpor! s internationaux- entre la Belgique et l'Allemagne., 
. FAR ffERDES'rUAL, 

KATURE DES TRANSPORTS. 
TRANSPORTS TRANSPORTS 

A.U lO.ft:TII 

ou de 

d'Allemagne en Belgique. 1 Belgique en Allemagne. 

TOTAL 
pour 

l'entrée et la sortie. 

! 
1 •• classe. . • . . . . • . Sombre. 

foi1;e11rs. 2• id. . . . . . . . . . J,J. 

, 5• id. . . . . . . . . . Id. 

Bagages. . . . . . . • . . . . • . . . . . lilogr. 

llmbae4ius~' Serv. prusso-belge , Qqial. 
de 

diligtuct. Id. rhénan...... Id. 

Voitures Sombre. 

Chevaux et bestiaux . . . . . . . E1ptdil. 

follds ~Serr. prusso-bclgc, Groups. 
et nlms. l hl. rhénan...... Id. 

1llmluadists~'Tarif no 2 .•..•.••• Toao. 
de 

mbge. Tnrif no 5.. • . . . . . . Id. 

16, ·JOO J 
20,000 

16,900 

~5,000 

t ,271 ,800 

415 ~ 

2,088 5 

5,158 t 
2,72:5 j 
4,210 ) 

20,088 J 

2,tiOf 

165 

7,805 

24,208 

18,200 l 
18,800 

15,700 

274 ~ 
ti,918 ) 

701 i 
5,162 } 

S,6tl6 j 
40,962 j 

ti0,700 

1,540,700 

6,192 

f68 

60 

5,865 

ti8,!i18 

54,500 l 
58,800 

50,600 

6s7 l 
8,006 j 

e.sss l 
i:i,887 j 
rs.see l 
zo.oso j 

105,700 

2,012,1i00 

S,!l95 

551 

·11 ,726 

82,916 

Importance financière des trcnsports internationaux entre la Belgique et 
l'Alleniagne} l'AR HEnnESTHAL. 

/ 

NATURE DES TRA~SPOI\TS. 
TRANSPORTS 

ou 

TRANSPORTS 
.1 U tO-RTII 

ou de 

d'Allemagne en Eelgique, I Belgique en AUernagne. 

TOTAL 
pour 

l'entrée et la sortie. 

\ 1 •• classe fr . 

Yoyagcurs .. ? ~• ~d. • . 

.>• 1d. • •..•... 

Bagages ......................• 

lllnrchandiscs ) Scrv • prusso-belge. 
de diligence. I Id 1 . l • r ienan .••.. 

Voilures ...•.................. 

Chernux et bestiaux , . 

Fonds ~ Scrv. prusso-helgc. 
et valeurs. I Id 1 . L • r 1ennn ..... 

l\Iarchandiscs \ Tarif no 2 • · • • · • • 
de roulage. l Tarif no 5 . 

Touux,.... •·11. 

•m •••• ·i . ., .•• ·1 "'·'"' Î 138,600 » 5;)2,~00 " 137,500 ,, 3B7,1SOO • ~76, 100 " 7 I0,000 Il 

-il,500 ,, 3ï,700 " 81,200 » 

W~,tiOO " 103,500 ,, 207,800 )) 

sm 31 l 875 03 Î 1,852 34~ 215,225 8~ 8,920 25 16 505 62 
7,9'12 92 n,.2a ss \ ' 23,371 51 

15,100 » 15,100 " 26,200 • 
1,1500 ., 2,~00 » 4,000 » 

2;600 "( .oo " ( 3,000 • ~ 4,000 » 2,iOO " 6,100 )) 

1,400 " 1,700 )1 3,100 1, 

33,IS!, 091 73,341, 67 ~ 106,528 76~ 157,.{.H) 75 415,704 02 ütil,125 7~ 
JO'f,335 6-'I 340,359 35 4~4,591 99 

621,0:m ne 908,tl07 64 1,1i30,447 60 
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Comparant les résultats renseignés dans ces tableaux à ceux obtenus en 18~0 
pour les principales branches de recette, c'est-à-dire pour les voyageurs et les 
bagages, les marchandises il grande et à petite vitesse, on verra (JUC le mouve­ 
ment s'est élevé pendant les deux exercices comparés, savoir : 

En !850. Voyageurs . 98,900 kilog . 

Bagages . . . . . 2,5~_5,900 QuiPl3Ul, 

Petites marchandises . 8,650 Tonneaux . 

Grosses marchandises H5,765 
En 18aL Voyageurs - . . . . 105,700 

Bagages . . . . 2,6·12,500 
Petites marchandises . . 8,695 
Grosses marchandises . . 82,916 

Ce qui donne pour 18:H les diffé- -·-- 
rences ci-contre . . . . +4-,800 +226,600 +65 -50~849 

cr: --- ~ Comparant de même Ja recette, on aura : 
}"rsncs. 

En 1850. Voyageurs. 
Bagages 
Petites marchandises . 
Grosses marchandises. 

En 18~H. Voyageurs. . 710,000 
Bagage.'> 
Petites marchandises . 

;,86,000 Frucs. 

175,900 Francs. 

24,56:> 82 
674,244 26 

207,800 
2::$,225 8:, 

Grosses marchandises; 
d'où il résulte les différences 
suivantes, en plus el en moins, 

~:H,125 76 

en iS;Si . .+!24,ooo +55,900 +mm 97-125,120 ~H _ 

On voit <JUC le mouvement et la recette effectués du chef du transport des 
voyageurs et des bagages ont acquis un notable développement en 1füH, mais que 
Je mouvement et la recette des petites marchandises ne présentent qu'une augrnen- . 
tation insignifiante, tandis qu'une forte réduction du produit des marchandises 
expédiées à petite vitesse compense à peu près les majorations signalées dans les 

· autres branches de revenu. 
Les transports de finances, de chevaux et de bestiaux n'ont d'ailleurs fourni 

que des recettes insignifiantes. 

En résumé, la recette revenant à l'administration belge du chef 
du service belge-rhénan s'est élevée, en ·18tH, à . fr. 
elle avait été en 18::$0 de 

d'où une différence de . 
en faveur de l'exercice 18;S1. 

Les résultats financiers des deux exercices n'ont donc pas varié d'une manière 
sensible. 

. fr. 

•J ,o50;447 60 
1,4,95,210 08 

57,237 a2 
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Les quatre tableaux ci-dessous donnent l'importance du mouvement et des 
recettes du service franco-belge. 

Impo,·tance des t·tcmsports internationaux entre la Belgique et la France 7 
PAn l\louscRON. 

TRANSPORTS TRANSPORlS TOTAL 

NATURE DES 1RANSPORJS. 
,1 ,:nTair .à LJ.501.TIB 

ou d~ oude 
pour 

France en Belgi111e. Belgique en France. l'rntrée tt la sertie, 

) ju '""'· Nombre. 9,700 ! .,700 l .. _,.., l 
V1>yageur~. 2• id. Id. 12,500 55,000 1!>,000 '6,600 27,500 82,100 

3• id. Id. i5,000 i 21,900 55,400 

Bagages ..•.....•....... Kilog. -'14,000 406,BOO 820,lj()() 

:a1archandises de diligence. Quint. 2,597 2,423 -',820 

Voitures .......•....... Nombre. (,"2 52 o, 
Chevaux et bestiaux • . • . Expédit. 9 2 11 

Fonds cl valeurs .•••.... Groups. 1,9S6 6,086 6,072 

:atorchnndises j Tarif n•2. Tonn. t ,565 f 8,482 J 0,8-i-~} 
de roulage. Ta ·r O - 1 1 s,oii 

ti,507 1-',1'1 19,«8 
• r1 n ;,. , . ij,659 9,605 

Importance des transports internationaux entre la Belgique et la France, 
PAit QmÉVllAJN. 

NAlURB DES TRANSPORTS. 
lRANSPORTS 

.1.L·unt1 
ou de 

Fra11&e en Btlgique. 

TRANSPORTS 
4 LA 501Tllt 

ou de 

Belgi1ue en France. 

TOTAL 
pour 

l'entrée el la sortie. 

' 1re classe. Nombre. 

Voyageurs. ~ 2• id. Id. 

l s• id. Id. 

Bagages ..••............ Kilog. 

~forchandisesdc diligence. Quint. 

Voitures ..•.•....•.•..• Nomb. 

Chevaux et bestiaux •.•.• Expédit. 

Fonds et valeurs Gronps. 

l\Jarch:mdises \ Tntif n• 2. Tonn. 
de roulage. { Tarif no 5. Id. 

55,000 

776,700 

8,701 

06 

84 

10,006 

6, 17t 

2,.100 l 
U,000 il ,000 

?S,000 

S.U.,200 

1>,214 

tu: 

96 

2,628 

2,150 } 
f07,562 

tOtl,212 

-'2 . .roo l 
21!,t>°? 76,000 

8,100 

1,620,000 

15,9Hi 

210 

180 

5,267 ! 
i0S,266 j Hi>,~55 
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Importance financière des transports internationaux entre la Belgique et la 
France, PAR Monscno«. 

TRANSPORTS TRANSPORTS TOTAL 

NATURE DES TRANSPORTS. 
,1,1.'J.:CTA.h .LUJOaTJE: 

ou de ou tic 
pour 

F.rance en Belgique. Belgique en Fran&e. l'entrée et luorlie. 

\ i•• classe ....... fr. 
m ••• "'! M,®OOl 118,500 oo 

1 Voyageu rs . 2• id ........... 4.\,100 00 t26,600 1) ~,,900 oo 154-,900 • ro,ooo oo)26l ,500 •• 
{ 5• id ........•.. 20,600 00 30,.WO 00 51,000 00 

Bagages ........•.•............ 25,200 • 21,800 •• ,is,ooo .• 
l'lfarclrnndises de diligence, ....... 5,6~8 9i 5,59~ 49 7,2~43 

Voitures ............•......... , 4,500 • 1,800 • 6,fOO " 
1 

Chc1•aux et bestiaux ............. 600 • !!O • 600 • 
Fomls et valeurs ............... , 700 • 1,rsoo ,, : 2,200 • 
lllarcJ1nndiscs ~ Tarif no 2· · · · · · · · 10,051 27] :U,289 87. .«,3-41 14~ 

26,2'4 76 ' ~ 62,~167 55 88,802 29 
<le roulage. Tarifno 5 ........ 16,103 49) 28,267 66 44,461 15 

TOTAUX ••••• FR. 185,503 70 226,205 02 4ft ,l>OO 72 
1 

lmportence financière des transports internationaux entre la Belgiqtœ et la 
France} PAll QmtvnAtN. 

TRANSPORTS TRANSPORTS TOTAL 

NATURE DllS TRANSPORTS. 
.a. 1'1,n1h 4 U SOllll 

ou de • oo de 
pou.r 

France en BeJgiqoe. Belgique en France. l'entrée el la sortie. 

\ ir• classe ....•.. fr. 122,200 ») .,. ..... l ffl, •• ·1 
Voyageurs. 2• d ......•.. ,. .\3,400 ·t07, 100 • 53,400 • 184,200 • llli,800 • 5t>t ,500 » 

l 5• id ........... 1,500 u 10,500 » n,ooq •. 

Bagages ...•.......•... • .. •, •.• 30,800 •• 59,000 • 76,,IDO » 

Marchandises de diligence .....•.. 21,085 18 ru, B84 91 57,068 09 

Voitures .•.........•........... 4,000 ,. r,,soo • 10,400 n 

Chevaux et bestiaux ............. 2,!.iOO ,, 5,200 • 5,7O0 • 
Fonds et valeurs .....•...•..... ti,400 ,, t,400 • 6,800 • 
Mm:handises ~ Tarif n• 2 · · · · · · · 33,0IJ 6î) rn,sn 22 ~ 49,683 89~ 

~ 54,11v !JO 201,457 55 2;;:1,rm 05 
de rou Inge. Tarif no 5 ....... 21,103 S.3 184,765 31 200,889 14 

' 

Tor,1ux •.... PR. 291 ,!508 08 41i2,U2 44 7'3,s,t 12 

E11 prenant les résultats généraux du service franco-belge en !Sfü, sans 
7 
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distinction entre les directions des transports et des points de passage à la fron­ 
tière, et comparant ensuite ces résultats à ceux. établis de la même manière pour 
l'exercice 18!>0 en ce qui concerne les voyageurs, 'les bagages et les marchandises, 
l'on aura: 

Nombre. 

18f>O. Voyageurs . H56,7_00 Kilog. 

Bagages. ' . . . . 2,525,·100 Quint.,ux, 

Petites marchandises . f0,856 Toaneau1. 

Grosses marchandises. !55,982 

18t:H . Voyageurs . H,8,100 
Bagages. 2,441,400 
Petites marchandises . . 18,750 
Grosses marchandises. 152,981 - 

Différences en 18f'.H + 1,400 +118,500 +7,889 -1,001 

Comparant le produit des même catégories de transport, il vient : 

Francs. 

f 8~0. Voyageurs . !54~,600 Francs. 

Bagages . . . . H0,700 Francs . 

Petites marchandises 24,049 04 Prunes. 

Grosses marchandises . 508,287 05 

i 8ai Voyageurs . 6!2,800 
Bagages . 121,400 
Petites marchandises 44,922 42 
Oresses marchandises . 544,57~ 52 

- - 
Différences en i S~i . +67,200 +10,700 +20,875 58 +56,088 29 

Soit ensemble une différence en plus de fr. 154,861-67 en faveur de l'exer­ 
cice 18~H, du chef des voyageurs, bagages, grosses et petites marchandises. 

Le poids transporté a été aussi plus considérable, sauf en cc qui concerne les 
srosses marchandises. Toutefois la recette qui en provient s'est élevée, ce qui peut 
être attribué à une augmentation du parcours moyen. 

Le transport des finances, des bestiaux et des chevaux ne présente presque 
aucune importance par le chemin de fer franco-belge. 

Enfin, si l'on considère la recette: totale du service internatio- 
nal, on trouve iu'ellc a été, en i8!H ~ de . fr. 
Elle avait été en 18o0 de . 

soit une augmentation de . 

en faveur de l'exercice f 8_ijf. 
. fr. 

1,Hfü,547 84 
!,OH,456 07 

145,9H 77 
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Cette augmentation de recette est beaucoup plus forte que celle qui a été 
produite pat· le service belge-rhénan. 

L'importance des transports et des recettes du service franço-helge-rhénan, ou, 
en d'autres termes, le transit par la Belgique des voyageurs et des marchandises 
dirigés de la France en Allemagne et réciproquement, est renseignée dans le 
ableau suivant : 

NA.TORE DES TRANSPORTS, MOUVEMENT. RECETTES- 

Voyageurs • . . • . • . . • . Nombre. 

Bagages, . 

Voitures . 

• Quintaux. 

Nombre. 

fonds et valeurs . . ..•.• Groups, 

Marchandises (grande vitesse}. Quintaux. 

Id. (petite vitesse) . Tonneaux. 

Frimes. 
19,800 1 Mo,800 JI 

6,378 94,200 " 
78 li, 900 ;, 

27,848 13,900 l) 

11,914 6I,n62 94 

6,169 92,i523 76 

Recette totale 6'29,686 70 

Les transports en transit ont donc produit, en 18~H, la somme 
de . . . . . fr. 629,686 70 

Les recettes perçues du chef des mêmes transports en 18~0 
avaient été de . 5791255 29 

Ce qui porte à . 
l'excédant en faveur de l'exercice !8!>i. 

. . fr. 2~0,405 4f 

Il est à remarquer que les équipages transportés par les chemins de fer inter­ 
nationaux ont donné un_ç recette de 04,600 francs, ou environ les 2/3 de la recette 
totale. Ce fait démontre le peu d'importance du mouvement des équipages par le 
service intérieur, et confirme ce qui a été dit plus haut, que les transports de 
l'espèce ne s'effectuent guère que dans des circonstances exceptionnelles. 

Réunissant les recettes des services internationaux renseignées ci-dessus: on 
aura: 

Pour le service belge-rhénan . 
Id. franco-belge . 
Id. franco-belge-rhénan 

Et en total . 

. . fr. 1 ,a30,447 60 
:t,HW,547 84 
629,686 70 

. fr. 5,5HJ,482 14 
soit environ un cinquième de la recette totale effectuée en :18af. 

En 18fJO , la recette provenant des mêmes services n'avait été que de 
fr. 2,883,879-49, d'où il suit qu'une augmentation de plus de 400,000 francs 
s'est produite en i8~J, du chef des services dont il s'agit. 
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Les rapports avec les chemins de fer concédés ont uussi apporté une certaine 
part de produit. A.insi les recettes provenant du service mixte avec Je chemin de 
la Flandre occidentale se sont élevées, pour la part de l'État et du chef des mar­ 
chandises seulement, à fr. 129,976~62. Les recettes provenant clu service mixte 
avec la compagnie du chemin de fer de Mons à Manage ont atteint le chiffre de 
fr. 68J,4?>5-25, également pour le transport des marchandises et pour.la part de 
l'État. 

Ainsi, en se reliant aux lignes du railway national, les chemins de fer concédés 
ont activé la circulation sur ces lignes nu profit <lu trésor public et en contribuant 
an développement des ressources industrielles et du trafic des localités que ces 
chemins de fer ODt pour objet de desservir. 

Conformément à 1a promesse que j'en avais faite antérieurement, on trouvera, 
sous le n° XXV des annexes, un tableau comparatif des quantités de mouvement 
cl des recettes des petites et des grosses marchandises, à partir de 184~ jusqu'à 18tH 
inclusivement. 

§ 4. 
'l'élégr,r1,he6. 

On sait que la construction des lignes télégraphiques a été décrétée par la loi 
du 4juin 18t>O, et qu'un premier crédit de 2~0,000 francs fut mis par cette loi à 
la disposirion du Gouvernement pour l'établissement de ces lignes. . 

Les travaux furent poussés avec la plus grande activité et, au mois de septem­ 
bre i8t>O., la transmission des dépêches s'effectuait déjà sur divers points du réseau 
décrété. 

Cependant les recettes ne s'élevèrent qu'à fr. 5,82·1-06 pendant les quatre mois 
d'exploitation en 1St>O. Elles n'eurent également aucune importance pendant les 
deux premiers mois de 18~1 ; mais dès le mois de mars un progrès sensible se 
manifesta par suite de l'achèvement des lignes et les recettes pour l'année entière 
atteignirent le chiffre de fr. 85,516-44. 
Pendant cette aimée les traitements et salaires du personnel ainsi que Jes frais 

d'entretien n'ont absorbé, ainsi que cela est renseigné dans le compte général des 
dépenses d'exploitation, page a, qu'une sotnme de ~31000 francs. 

Aussitôt la promulgation de la loi du 1 cr mars 18a t , autorisant le Gouvernement 
à fixer provisoirement le tarif et les conditions réglementaires pour les correspon­ 
dances télégraph iq ues, un arrêté royal détermina les bases des taxes à percevoir. 
Le tarif intérieur ainsi que le règlement furent établis en même temps par dispo­ 
sition ministérielle. 

Le tarif des correspondances entre les bureaux télégraphiques belges et ceux 
des lignes de Prusse, d'Autriche, de Bavière et de Saxe fut formé provisoirement 
de 1::i réunion du tarif belge et du tarif commun adopté par ces divers États. La 
mise en relation des lignes belges avec celles de France fit l'objet d'une conven­ 
tion datée du 8 avril qui régla provisoirement la transmission des dépèches entre 
les deux pays. Cette convention déterminait les bureaux français avec lesquels 
la correspondance pourrait être ouverte immédiatement, ainsi que les taxes appli- 
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eables sur le territoire de la France et les conditions réglementaires. Enfin, après 
la mise en exploitation du télégraphe sous-marln de Culais à Douvres , les relations 
furent ouvertes entre les bureaux belges et les postes télégraphiques de l'Angle­ 
terre {1 partir du i er décembre !85{. 
Toutes les mesures nécessaires forent d'ailleurs prises pour régulariser le travail 

des bureaux et pour assurer la transmission des correspondances, tant à l'intérieur 
du pays que dans ses rapports avec les pays étrangers. Les améliorations dont le 
service télégraphique a été jugé susceptible, ont été poursuivies en {8~2 et le 
seront également à l'avenir. Ces améliorations seront renseignées dans les Comptes­ 
rendus des exerctces pendant lesquels elles auront été effectuées. 

Il suffira, je pense, du simple et rapide résumé qui précède pour démontrer que 
l'administration belge a fait tous les efforts qu'on pouvait attendre d'elle pour 
accélérer la construction des lignes télégraphiques et pour mettre ce moyen de 
communication rapide au service du public, non-seulement pour les relations 
intérieures, mais encore pour les rapports avec l'étranger, afin d'en retirer dans le 
plu~ bref délai possible tout Je fruit qu'il pouvait produire pour l'intérêt du 
commerce et da trésor. 

8 
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CHAPITRE TROISJÈME. 

SITUATION FlNANCltRE. 

--- 
s 1. 

llecellet1 el 1lé11e1111e11 1l'ea:11lollaliet1. 

L'annexe n° XII renseigne le montant total des recettes du chemin de fer y 
compris une somme de fr. 85~516-44 produite par l'exploitation du télégraphe 
électrique. 

Ces recettes se sont élevées en 1 S;H fi . 
Les dépenses d'exploitation, en y comprenant les traitements 

1:t salaires du personnel du télégraphe électrique, ainsi que les 
frais d'entretien de cc télégraphe 1 ont été de . . . 9,028,015 n 

en sorte qu'il reste une somme de . . fr. 6,940,79f 91 

formant l'excédant des recettes sur les dépenses d'exploitation, d'entretien, etc. 
Mais nous avons vu au chap. li qu'une somme de 29?,,000 francs avait été mise 

à la charge du budget de 18~H, pour contribuer à couvrir la dépense nécessitée par 
les désastres provenant des inondations des mois de février el d'août 18:SO. Or, cette 
dépense ayant été occasionnée par des circonstances extraordinaires, ne peut être 
rationnellement prise en considération clans l'appréciation des résultats de I'exploi­ 
ration , en ce qui concerne l'excédant de la recette sur la dépense. On doit donc 
considérer l'excédant de la recette sur le montant des sommes perçues comme 
étant de fr. 7;25v}9J-91. 

§ 2. 
necelle• el tléJJettlf~• gé11énde11. 

L'import total des dépenses effectuées au 1er janvier 18M 1 
pour l'établissement du chemin de fer, s'élevait, y compris la 
somme de fr. 78,955-44,. payée aux sieurs Legrand et 
Ducz, à . . . . . fr. 167,412,346 {5 

H a été dépensé dans le courant de l'exercice 1 SrH 1 d'après 
cc qui est ditau chap. Jer, une somme de . 59-I ,799 41 

Cc qui porte la dépense totale au Jer janvier f8t>2, à fr. -167,804,14~ ~4 
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D'autre part . . fr. 
En sorte que le eapltal moyen employé à la dernière date 

était de . . . • . . fr. 
Déduisant de cette somme celle de . . 

provenant <~c la vente ou de la rétrocession des terrains em­ 
pris et non utilisés (annexe n° XX) le capital moyen utilisé 
en 18!:H se trouvera rédui. à. , fr. 
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167 ~804, 14!> o4 

167,608,24a 85 
2::S,58i 2~ 

·167 ,~72,864 ~8 

L'excédant des recettes sur les dépenses d'cxploitatlon n été, ainsi que cela est 
mentionné au paragraphe précédent, de fr. 6,940,791-91. Or, cette somme 
représente un intérêt de 4.-1-1 p. 0/0 du capital moyen utilisé en 18~1. 

Mais il ne faut pas perdre de vue que des réductions de prix et même l'exemp­ 
tion complète de taxe sont accordées aux transports effectués pour _des services 
publics, d'où il résulte une économie réelle pour Je trésor dont le montant doit 
être considéré comme un produit indirect du chemin de for. 

D'après l'annexe n° XX[, ces réductions de prix se sont éle- 
vées, en 18fü, à . • . fr. 

En y ajoutant la somme de 
recouvrée par les administrations des domaines cl de la douane, 
somme provenant de divers chefs et renseignée ù l'annexe 
n° XXII, les produits indirects du chemin de fer représentent, 
en i 8!H, une recette de . . fr. 

Si à cette recette on ajoute l'excédant du produit sur la dé- 

805,9!>0 74 
49,024 85 

8~~,97~ 57 

pense d'exploitation, soit . 

On aura en total . 

6,940,791 91 

. fr. 7,795,767 48 

En sorte que le revenu net <lu chemin de fer en -18~,j s'est élevé, en définitive, 
à 4.6f> p. 0/0 du capital moyen utilisé pendant cd exercice. 

Le compte suivant renseigne exactement les dépenses et les produits du chemin 
de fer pendant les exercices 1848, 1849, 18aO et ·lfüH: Il forme la continuation 
du compte contenu dans les Comptes-rendus antérieurs, à partir de l'année 1848. 
Les annexes nos XXIII et XXIV présentent la situation '<les cinq emprunts qui ont 
été affectés en partie à la construction du chcrnin de fer, ainsi que les dépenses 
faites au sujet desdits emprunts. 
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1Doit. Capital. 

1848. ter janvier. - Solde â nouveau .• , •...• , •..••.•. fr. 

Loi du 6 mai 1848. - Émission forcée 5 p. 0/0 offeclée, jusqu'à concurrence 
de la somme de l l,972,9ti0 francs, au remboursement des émissions de 
bons du trésor. autorisées par les lois des 5 mars et 13 avril lll45 , 
et du 16 août 1840, s'élevant ensemble à ln même somme. (Pour mémoire,) 

Loi du 21 avril 1848 qui ouvre un crédit de o,000,000 de francs pour le 
chemin de fer, sur l'emprunt forcé ci-dessus, ci .••..•...•••• 

Loi du 24 '!'ni qui ouvre u1! crédit de fr. '2,00IS,o 11-38 pour le chemin de fer 
sur le n1emc emprunt, Cl, , • • • • • • • • • • ••••••.•••••• 

Intérêts et frais des bons émis en vertu de la loi du 7 mars 1845. 

Id. 
Id. 

id. 

id. 
du U avril 1845. 
du l S août 1846. 

Intérêts, du l0• janvier au 31 décembre 1848, de l'emprunt autorisé par la loi 
du ltl juin l 8tB. • . • . . . . • • . • . • . . • . . • • • • , • • • • • 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt •• 

Frais relatifs à cet amortissement .•••••. , ••• 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement •••••.•• 

Intérêts, du 1., janvier au i 1 décembre 1848, do l'emprunt autorisé par la 
loi du '.20 mai lBis ••.•••.••••••. 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt ••••••• 

frais relatifs à cet amortissement. . . • • . • . • , • . • 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement. 

Intérêts, du 1., janvier nu 31 décembre 1848, de l'emprunt autorisé par la loi 
du 26 juin 1840. • . • • . • • . • • • . • • . . 

Frais relatifs à cet emprunt. . • . • • . • . 

Dépenses d'exploitation, . . • • • . • . , .•. 

. . . 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt ••. 

Frais relatifs à cet amortissement. • . . . • 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement. 
Intérêts, du l •• janvier au i 1 décembre 1848, de l'emprunt autorisé par la loi 

du 29 septembre 1842 . . . . • . • • • • • • . , ••• 
Somme employée à l'amortissement de cet emprunt. • .•••. 

Frais relatifs à cet amortissement. • . . . . . . . , • 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement. 

Intérêts, du 1°• juillet au ôl octobre 1848, de l'emprunt autorisé par la loi 
du 6 mai 1848 , , •.... 

fr. 

'.202,400, 180 o4 

" 

0,000,000 

'.2,005,S l l 68 

7,500 n 

199,874 75 

715,887 ô6 

884,IS3 65 
460,188 20 

448 4o 

904 62 

1, rnlS,OO_i 14 
699,U6 18 

7,'.298 72 
24,021 92 

3,577 ,o94 05 

841,881 87 
7,693 99 

80,171 75 

1,159,429 02 

249,630 69 
2,941 rn 
27,2152 96 

378,877 69 

64,746 86 

8,849,618 1>2 

228, 140,337 93 
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- 1848. 

Produit des ventes et rétrocessions de terrains non utilisés . 

Id. 

Id. 

iJ. 

id. 

d'objets hors d'usage .•••.•.• 

d'objets trouvés et non réclamés .. 

• . fr. 

Id. des herbages et de la location des terrains non utilisés .• 

Id. du hangar construit à Anvers sur les fonds alloués pour 1n eonstruc- 
tion du chemin de fer, et affecté au service de 13 douane • . •• 

Id. de la location des buffets-restaurants. 

Jd. .de la location des vidanges .•••.. 

Remboursement d'avances faites pour études de chemins de fer . 

Produit de l'excédant sur les 10 p. 0/0 stipulés pour adjudications d'immeubles. 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1836, au moyen du fonds d'amor- 
tissement ci-contre. • . . • • • . • . . . • . . . • • . • . . . • • . . . 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1838, au moyen du fonds d'amor- 
tissement ci-contre. . . . . ••..•.•....•.••.••.•.•• 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1840, au moyen du fonds d'amor- 
tissement ci-contre. • . • . • . . . • . . . . . • . • • • . • . , . . . . 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1842, au moyen du fonds d'amor­ 
tissement ci-contre. • . • • . . . . . . . . . • • . • • • . 

Recettes de l'exploitation. . • . . . . • . . . . . . . • . • . . • ..... 

Solde au 31 décembre 18~8. 

Balance •• , .•• , •• , fr. 

o0,ll813 M 

11,889 70 

3,479 20 

17,020 86 

is,tsso 83 
22,Hi8 47· 

71'2 18 

!HO 08 

730,874 78 

1,280,0!Sô 00 

l,0IH,926 06 

317,029 17 

12,107,744 !56 

212,1516,8H, 67 

'228,140,337 93 

9 
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JJgit. Capital. 

1849. l°' janvier. - Solde à nouveau .•..••.••••••••.• fr. 

Intérêts, du l'' janvier au 31 décembre 1849, de l'emprunt autorisé par la 
loi du 18 juin 1836 • • . • . •...•••••••••• 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt. • 

Frais relatifs à col amortissement, • • . · • . • . . • 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement • • 

Intérêts, du 1c, janvier au 31 juillet 1840, de l'emprunt autorisé par la loi 
du 25 mai IB38 . • • . . • • . • • . . • • • • • • 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt. . 

Frais relatifs à cet amortissement. . . . . • • • • . . 

Frais relatifs ù cet emprunt autres que ceux d'nmortissemcnt . 

Intérêts, du 1•• janvier au iH octobre 1849, de l'emprunt autorisé par la loi 
du 26 juin 1840 . . . . . . . • . . • . . • . . . • . • . . . • • . ..• 

S~mme employée n l'amortissement de cet emprunt. 

Frais relatifs ù cet amortissement .•.••••.•. 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement • 

Intérêts, du l" janvier nu 31 octobre 1840, de l'emprunt autorisé par la loi 
du 29 septembre 1842 .•...•...•....•.•••.•••••• 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt. 

F,rais relatifs à cet amortissement. • • . • . . . • . 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement . 

Intérêts, du 1" novembre 1848 nu ôl octobre 1849, de l'emprunt autorisé 
par la loi du 6 mai 1848. . . . . . . . . . . . . . . .•..•••• 

frais relatifs :i cet emprunt. 

Dépenses d'exploitation. 

fr. 

212,lSIS,811$ 67 

871,550 79 

47,.,771 13 

Ml Il 

1,2ô6 03 

852,7~6 M 

~17,363 26 

.4,ô22 17 

8,217 04 

2,91S4,722 70 

728,174 63 

6,681, 36 

65,752 22 

957,508 53 

216,621> 83 

2,21S2 oô 

22,700 46 

948,028 57 

518 56 

8, Hi6,ôl2 02 

229,000,081 71S 
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-1849. 2tnoir. 

Produit des ventes et rétrocessions de terrains non utilisés. fr. 

Id, 

Id. 

icl. 

id. 

d'objets hors d'usage • . • • . • 

d'objets trouvés et non réclamés 

Id. des herbages et de la location des terrains non utilisés . . . . 
Id. du hangar construit à Anvers sui· les fonds alloués pour fa construc- 

tion du chemin de fer, el affecté au service de la douane •.•• 

Id. de la location des buffets-restaurants. 

Id. de la location des vidanges. • . . . - 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1836, nu moyen du fonds d'amor- 
tissement ci-contre. • . • • . . • . . , . • • . . , , . . • • . , • • • , 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1838, nu moyen du fonds d'amor- 
tissement ci-contre. . .•..• , . . . . . . . • . . .••.•••••. 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1840, au moyen du fonds d'amor- 
tissement ci-contre. • • • . . . . . . , , • . • . , ..•.•••.••• 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1842, au moyen du fonds d'umor- 
tissement ci-contre. • . • • • , , . , • • , 

Recettes de l'exploitation . • • • • • . , . . . • • • • • • • • • • • • . • • 

Solde nu ôl décembre 1849 

Balance, •••••..•.. fr. 

86,363 17 

4,27!> .u 
2,801 29 

16,lS-42 10 

10,771 36 

lô,034 159 

64lS 84 

059,2m 03 

6.\lS,072 81 

759,007 l!S 

232,020 91 

12, 931S, 920 0 l 

213,7ô8,9!SIS lo 

229,00lS,~81 71S 
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Capital. 

18~0. -· l" janvier. - Solde â nouveau •..•.•..••.•.•.•. • j !l13,7ê8,95l> 15 

Intérêts, du 1 cr janvier au ô I décembre 1850, de l'emprunt autorisé par la 
loi du 18 juin 1836 .•••....•.......•••..•..•.• 1 8!S4 ,200 08 

Somme employée à l'amortissement <le cet emprunt. . • 1 490,121 85 

Frais relatifs à cet amortissement .•. , . . . • • • • 1 107 61 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement. • • . • • . . 1 603 79 

Intérêts, du ie• août 1849 au ôl juillet 1850, de l'emprunt autorisé par la loi 
du 25 mai 1838 •••.•••......••••......•.•..• 1 1,092,434 72 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt. • . • • . • • 1 742,004 60 

Frais relatifs à cet amortissement. . • . • • • . • • • . • • • 7,427 59 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ocnx d'amortissement •.•..••• 1 13,890 02 

Intérêts, clu Je• novembre 181i9 au 31 octobre 1800, de l'emprunt autorisé 
par la loi du 26 juin 1840 ..•..........•.•.••••••• 1 3,:S02,-406 89 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt. . . . • . . . , . • . . 1 917,070 41 

Frais relatifs ù cet amortissement • • . . . . . • . . • • . . • • . • • . . • 1 7,602 lî6 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux <l'amortissement. ..•.••• 1 88, 3Its ta 

Intérêts, du 1 °• novembre 1849 au g I octobre 1850, de l'emprunt autorisé par 
la loi clu 29 septembre 1842: •.••....•.••.••••..... 1 1, Ia7, 275 l50 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt. • • • • 1 27 l, 793 71 

Frais relatifs à cet amortissement. • • • . . . . . . • • • • . • 1 2, 852 2o 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement ••.•...• 1 ~ 1 , 232 46 

Intérêts, du l •• novembre 1849 au 31 octobre l 800, de l'emprunt autorisé par 
la loi du 6 mai 1848. • . . • . . • . . . . • . • • • . • . • . . . • . . . 1 o.rn, 928 56 

Frais relatifs à cet emprunt ....•..••.....••.••.•..• 1 12'• 06 

Allocation accordée par la loi du 4 juin 1850 pour payer aux sieurs Legrand 
et Duez, en exécution d'une transaction conclue, au sujet d'une emprise 
<le terrain, une somme de . . . • . • . • • • . • . • • . . . . . . • . . 1 78. Ot3 -44 

Dépenses d'exploitation. . . • . . . . . . • . • . . . . . • . . . . • . . . 1 0, 16 l , 068 67 

fr. 1 233,087,394 QI, 
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- 1850. 2tuoir. 

Produit des ventes et rétrocessions de terrains non utilisés .... , . • fr. 

Id. 

]d. 

id. 

id. 

d'objets hors d'usage . 

d'objets trouvés et non réclamés. • 

Id. des herbages et de la location des terrains non utilisés. 

Id. du hangar construit il Anvers sur les fonds alloués pour la construc- 
tion du chemin de fer, et affecté au service de la douane •. 

Id. de la location des buffets-restaurants. 

Id. de la location des vidanges • . 

Id. d'excédant de droits d'encan .. 

Restant des produits de l'année 1849 perçu en 1850 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1836 au moyen du fonds d'amer­ 
tissement ci-contre. . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1838 au moyen du fonds d'amor­ 
tissement ci-contre. . . • . . • . . • • . . . . . . . . . • .•..... 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1840 a11 moyen du fonds d'amor­ 
tissement ci-contre . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 18/12 au moyen du fonds d'amor­ 
tissement ci-contre. . • 

Beceues de l'exploitation . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • 

Solde au 31 décembre 1800 ...•.•• 

Balance. . • . • • . . • . • fr. 

i8.946 10 

1,420 50 

i.sis 69 
115,902 61 

115,073 08 

12,899 Il 

577 50 

103 78 

1,308 28 

573,075 84 

1,138,160 87 

9'.lô,lS0l 61 

273,209 97 

14,847 ,o40 53 

210,242,303 69 

233,087,394 Oo 

fO 
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D.tlit. Capital. 

1851. - )•• janvier. - Solde ii nouveau .................• 

Intérêts, du ]•• janvier au 31 décembre 1851, de l'emprunt autorisé par la 
Joi du 18 juin 18i6 . • . . . . • . . . . . . . . . 

Sorn me employée à l'amortlssement de cet emprunt .. 

Frais relatifs à cet amortissement. . . . . . . . . . . 

Frais relatifs it cet emprunt autres que ceux d'amortissement • 

Intérêts, du J•r août 1850 au êl juillet 1851, de l'emprunt autorisé par la loi 
d11 '25 mai 1838 • • • • • • • . • . . • • • • . . 

Somme employée a l'amortissement de cet emprunt. 

Frais relatifs à cet amortissement. • . • • • • . . . 

Frais relatifs â cet emprunt autres que ceux d'amortissement • 

Intérêts, du t•r novembre 1850 au ôl octobre 1851. de l'emprunt autorisé 
par la loi du '26 juin 1840 ..•......... 

Somme employée it l'amortissement de cet emprunt. 

Frais rdatifs il cet amortissement. • . • . . . . . . 

frais relatifs i1 cet emprunt autres que ceux d'amortissement. 

Intérêts, du J•• novembre 1850 au 31 octobre 18lSI, de l'emprunt autorisé 
,,ar la loi du 29 septembre 18~2 ...••........•.....•. 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt . 

Frais relatifs â cet amortissement. . . . . . . . . . 

frais relatifs i, cet emprunt autres que ceux d'amortissement • 

Intérêts, du 1..- novembre 181$0 nu ~l octobre 1851, de l'emprunt autorisé 
par la loi du 6 niai 1848 . . . . . . 

Dépenses d'exploitation. • • . . • • . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Loi du !lO décembre 18ol. - Emprunt l5 p. 0/o affecté à la construction du 
chemin de fer, jusqu'à concurrence de la somme nominale de .....• 

fr. 

215,242,303 69 

825,754 23 

vl8,1567 71 

!515 81 

415 01 

1 ,0o6,271• li 

778,160 22 

8,801.57 

3,4oo,n7 23 

9B3, 739 59 

7,976 66 

57,545 76 

) 1 123,4015 16 

285,074 06 

:2,998 97 

12,19:; 02 

948,928 o7 

1,500,000 ,, 

l'i. B. Les chiffres en ilQ/i911e sont npproximatifs et ne peuvent pas encore être fixés d'une manière exacte. 
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- 1851. 2h111ir. 

Produit des ventes et rétrocessions da terrains non utilisés. 

Id. 

Id. 

id. d'objets hors d'usage .••.... 

id d'objets trouvés et non réclamés. 

Solde au 31 décembre 18ol • 

fr. 

Id. des herbages et de la location des terrains non utilisés . . . 

Id. du hangar construit à Anvers sur les fonds alloués pour la construc- 
tion du chemin de fer et affecté 11u service de la douane 

Id, de la location des buffets-restaur ant:. . • 

Id. de la location des vidanges ..... 

Id. des ventes d'arbres, de bois el d'osiers croissant sur les dépendances 
du chemin de fer . . . . . . • • . . . . . . . . . . . • . . . . 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1836 au moyen du fonds d'amortis- 
sement ci contre . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1838 au moyen du fonds d'amortis- 
sernent ci-contre. . • . • • • . . . . . . • . . . • . . . • . . . . . . • 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1840 au moyen du fonds d'emortis- 
sèment ci-contre . . • . • . • . • • . . • . . . . • . . . . • . . . . . . 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1842 au moyen <Ill fonds d'amortis, 
sèment ci-contre. • . • 

Recettes de l'exploitation . • . . . . . . . . • . . . . . . • . . . . . . . . 

:l\lontant, au 31 décembre 18151. des approvisionnements au magasin central. 

Régie du chemin de fer . . . . • . • . . • . • . . . . . • • . . . • • • . 

Somme restant disponible à 1a même dote sur les crédlts alloués par la 
Législature pour ln construction du chemin de fer . . . • • • • 

Somme non renseignée dans les dépenses de construction . • • . • • • • • • 

25.881 2lS 

4.0~8 17 

2,7.48 Il 

17,072 03 

l~.2:26 1>7 

MG ~O 

ô.290 .i5 

609,4:25 !/4 

1 .~08,O0IS 19 

957,566 .92 

285,076 92 

ts,0138,804 91 

l ,olS0,795 16 

20,~0IS 19 

2,~83,824 OIS 

74 71 

1242,855,:268 09 

Balance. • • . • . • • • . . fr. 1 255,809,541 16 
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Le solde de ce compte représente toutes les charges dont le trésor est grevé par 
suite de la construction et de l'exploitation du chemin de fer. 

Ainsi qu'on le voit, cc solde s'élevait au 5-t décembre i8!H 
à . . • . • . fr. 2!2,8~5,266 09 

D'après le Compte-rendu de l'exercice f 8t;O, le montant des 
charges constatées au 5f décembre de cet exercice était de . 2! 2,270,964 Of 
d'où il suit que, sauf la somme de . fr. ~82,502 08 

le chemin de fer à pu suffire, en f 8:H, aux. dépenses d'exploitation, aux intérêts 
des capitaux empruntés, à l'amortissement de ces capitaux, en un mot à tous frais 
quelconques. 

Bien que ce résultat soit déjà très-satisfaisant, j'ai l'espoir fondé que le 
développement progressif du trafic et par conséquent du produit de la voie ferrée, 
étant combiné avec toutes les économies dont les différentes branches du service 
seraient reconnues susceptibles et que l'administration s'attachera à réaliser, 
conduira à améliorer encore la situation et à atténuer les charges qui pèsent sur 
le trésor public. 

Le 11/inistre des Travaux Publies, 

EM. VAN HOOREBEKE. 



RELEVÉ GÉNÉRAL des dépenses de premier établissement du chemin de fer, depuis le Ier mai 1834jusqu'au 1er janvier 1852. ANNEXE N° 1. 

ROUTE PROPREMENT DITE. STATIONS. 

DÉSIGNATION DES SECTIONS. 
WPlllSES 

DE TERRAl:'>S, 

lllOID!lilTÉS 

DE RicCOLTF.S, 

PRAi~ D•ACQUISITIO!{. 

FRAIS 

DE JUSTICE. 

TERRASSEMENTS• 
oumgcs d'art 

ETPOSEDUR\ILWAY,I 1 

y compris leJ 
OCVUGES l:T FOl'R!UTtllt:I 

nn:cruËs n 11ic1n. 

FOURlllTURES SPtCIALES. 

OILLES. 
IlAILS 

ET ACCESSOIRES. 

PLANTATIOIIS.· 
DtPENSES 

D'INAUGURATION. 

MOllTANT 

PAR SECTION. 

BATl~lENTS, 
CONSTRUCTIONS DIVERSES ET DÉPENDANCES 

DES STATIONS ET .A.TELIEl\S. 

DÉPENSES GÉNÉRALES. 

TOTA.L 

POUR LA ROUTE 

ET 

. LES STATIO.HS. 

lŒA.TÉRIEL DES TRA.NSPORTS. ®bstruntions. 

LIGNE DU NORD. 

Bruxelles il Malines .•....•••..•......••••••••••• 

J\lalines il Anvers •••••••.••••••••.•.•••••••.•••• 

LIGNE DE L'OUEST. 

Mnlincs il Tcrmondc .•.••.••.••.•••••••..••••••••. 

Tcrmornlc 11 Gand • . • • •..••••••••••••.•..••••.• 

Gan ri à Ilrnges ••••..•....••.•••....•.•••••••••• 

Ilrnges 1, Ostende y compris la branche de raccorde­ 
ment de la station de Bruges au bassin du commerce. 

EMBRANCHEMEN'l' VEl\S LILLE ET '1'0171\NAY. 

Gand à Dcynze-Poteghem ••.•••••.•.•.••.•..•.•• 

Doynzc-Petcghcm 11 Courtray ••••••••.•..•••••••• 

Courtray ù ln Frontière de France ••••••.•••• , ••.• 

llfonseron ù Tournay •••••..••••••••••••••••••• , • 

LIGNE DE L'EST. 

l\lnlines à Louvain •.•• , ••••••.••••.•.•••..••••. , 

Louvain à Tirlemont •••••••.•••••..•••••.••• , ••• 

Tirlemont il Waremme .•••••••••.•• , •••••••••••• 

Waremme à Ans ••••••••••••.• , •••••.. • • • • •••• 

i 
non le proprement dite ...••.••• 

Ans ù ln llfcnsc. Bâtiments, ~ach_in;-s cl accessoires 
des plans mclmcs ..•••.••.••• 

Pont du V al-Ilenolt ••••••••••••••••••••••••••••• 

De ln l\lcusc à ln frontière de Prusse ••••••• , •••••• 

EMBRANCHEMENT D17 LIMB017l\G. 

Landen à Saint-Trond , •••.••••••••••••••• · •••.••• 

Sainl-Trond à Hasselt .•••••••.••••••••• , ••••••.• 

LIGNE DU MIDI. 

Bruxelles à Tuhisc ••.•••.••••••••••••••••••••••• 

Tu bise à Soignies ••••••••.••••••••.••••••••••••• 

Soignies à l\Ions ••••••••••••••••••••••••••.••••• 

I\Ions à Quiévrain •••••••••••••••••..••.••.••• , •• 

Tournay il J urhisc •.•••••••••••••.•••••••••••••• 

Branche de raccordement des stations <ln Nord et du 
Sud à Bruxelles et nouvelle station du Nord .••••• 

EMBI\ANCJIEMENT DE NAIII17l\. 

Draine-le-Comte à Charlcroy ••.••.••.•.••••••••.• 

Charleroy à Namur ••••••.••••••••••••••••• ; •••• 

Fers dont l'emploi n'est pas encore déterminé ••••••• 

906,!l!l3 68 

917,HiO )] 

5!l:S, t!ll 5:.i 

f ,ti47, 149 tl0 

t,t!l7,640 tl1S 

!i90,!i06 98 

525,802 23 

717,141 62 

645,!!85 !l2 

916,564 12 

8a5,064 18 

74S,75:i 01 

ü46,!lti0 82 

sos, 182 49 
1,564,894 29 

• 
• 

5,!it7,!.Hi5 66 

262,294 22 

• 

2,08ti,067 78 

860,ltiS 82 

t,09:i,096 99 

1,424,501 55 

780 72 

!i26,554 08 

2,01i9,757 68 

1,474,542 40 

" 

TOTAL des dépenses de premier établissement.] 21i,480,818 02 

21,475 17 

57,4a2 SS 

s,ss;; 9a 

57,0Hi 55 

tl5,to7 Of 

H,660 75 

H>,!Sô8 GG 

8,003 77 

41,856 82 

9,!!9:S 19 

U,960 ü7 

7,620 58 

1,26!) 08 

2ti,638 68 

19,5!!8 01 

• 

9,711 U. 

• 

20,oa5 61 

7,!î48 60 

29,649 55 

42,455 54 

• 

8,9!0 22 

42,011 71 

26,083 74 

» 

978,36!$ !18 

2, oso. 9S!l _.{3 

t ,257 ,442 04 

1,505,247 96 

2, HJ0,5!10 09 

1,513,206 95 

482,54:i 19 

!166,750 81 

f,458,64!) 40 

t,!î44,802 2!l 

1,751,408 99 

4,024,070 7ti 

2,90ti,Sa9 61.i 

1,754,164 Hi 

t,910,661 os 

1,488,079 61 

t,4til,616 86 

17, Hî!'>,!î45 o!l 

!i76,!î47 70 

6,740 7a 

1,0:i6,027 97 

5,008,648 10 

2,611,827 92 

1,836,627 W 

• 

222,840 04 

4,089,922 06 

4,170,!09 61 

" 

28G,471 !î1 

26;;,6!i4 tlO 

2(13,630 17 

200,105 22 

527,218 ,, 

187,088 84 

159,683 42 

120,800 • 

259,586 )] 

!)5.684 » 

277,68_4 !18 

194,884 !i4 

262,:i;ia 82 

254,4!i:S » 

98,271 85 

• 
)] 

!.i95,!i51i 72 

J!i,585 • 

861 i> 

!iH,298 06 

tr5,70a 44 

~t\2.505 20 

249,tiOJ Ot.i 

)) 

26,tsO 80 

o25,4ti7 04 

296,456 76 

)) 

t,523,7.W 45 

1,458,24' 61 

f ,J..88,!!l8 66 
1,64!i,014 01 

1,654,52ï 23 

883,951 27 

t sss 086 7ti ~ , , l 
9!i0,225 88 

til4,53,{. 80 

1,469,47tl 95 

1,068,902 4t.i 

t,298,665 56 

91:l4,59I 45 

600,Hi2 80 

D 

509,720 67 

» 

t,{77,637 72 

878,7til 61 

1,550,4::il 25 

1,082,216 27 

216,490 79 

2,465,934 91î 

1,058,421 87 

490,926 » 

589,472 57 1 ü4,~!i6,566 t.iti !i,718,317 50 1 27,mi0,69a 1s 

11,140 t6 

18,5W 25 

U.,671i 20 

ta,014 !i6 

i!l,571 !)!) 

fi .sss 45 

li7I 20 

421 32 

o2 tiO 

1,111 20 

s,S7a 80 

i0,998 9,{. 

ia,687 15 

6,10,{. 3ti 

3,874 Oa 

• 
.. 
3,906 41 

• 

8,692 68 

1,170 26 

)) 

)) 

t,072 60 

704 70 

S!J,t75 82 

55,728 41 

251 • 

23,!i28 79 

,4,448 23 

3,0li8 47 

!>,591 ll!i 

5,391 ss 
llOO » 

1,942 40 

15,160 'l.7 

2,259 7!i 

» 

ti,102 60 

18,171 63 

3,046 75 

241 4J 

i6,864 l'm 

7,826 78 

1,506 76 

» 

3.567,560 77 

,,,770,ti5a 06 

5,408,!)94 57 

4,861,i6a 57 

5,386,505 10 

3,002,781 67 

4,357,938 07 

3,514,852 12 

3,081,834 » 

4,368,650 42 

6,063,471 82 

ti,050,786 06 

3,459,936 10 

4,002,5!i1i H 
1,.(88,ti7!) 61 

1,431 ,GfG 86 

23,109,011 60 

1,224,209 ti5 

7,601 7!i 

!i,202,227 87 

4,922,224 26 

!i,286,193 22 

4,6iS1i,369 H 
780 72 

t ,Q08,?.i82 71. 

10,080,990 04 

7,0o7,69a 84- 

490,926 • 

166,882 78 200,690 79 124,663,243 19 

Bruxelles (bureau central), rue Duqucsnoy. 
Bruxelles (nouvelle station du Nord) •••••• 
Bruxelles (Allée-Verte). - Vilvorde .••••• 
lllalincs •••.••••••••••••.••• : .•••••••• 
Anvers, Duffel, Yieux-Dieu ••••••••••.•• 
Termonde, Capelle, l\Ialderen •.••••••••• 
Gand, ,vcttcrcn, Audeghcm •••••••••••• 
Bruges, Aeltre, Bloemendael ••.••••••••• 
Ostende, Plasschendael .•••••••••••••••• 
Deynze , , , ••••••••••••••••••••••••••• 
Courtray, Ilnrlebeke, Waereghem ••••• ;. 
lllouscron •••.•.••.••••••.••••••.••••• 
Templeuve •.••••••••••••••••••••• '. ••• 
Tournay •.••••••••••••••••••••••••••• 
Louvain, Ilaecht •.•••..••••••••••••••• 
Tirlemont, Vertryck ••••••••••••••••••• 
Waremme ••••.••••••..•..••••.•••••• 
Ans, Fcxhe •••••••••••••••••.••••••••• 
Liégc ••••..•. _ •••••••• •• ••• ·. · · •••• • • • 
Chaudfontaine),. Nessonvaux), Pepinster, 

Chênée ••••••.•••••••.••••.•••••.•• 
Dolhain, Herbcsthal •••.•..•••.••••••••• 
Verviers ••..••• .' ••••.•••.•••••.•••••• 
Snint-Trond, Landen ••• : .••.••••••••••• 
Hasselt .• ; ••••••••••••••..•••••••••••• 
Bruxelles (I\Iidi) •••••••••..•••••••••.•• 
liai, Tnbisc •••••••••••••..•..•••••••.• 
Draine-le-Comte •••.••..••.•••••••••••• 
Soignies .••••..•••• '. ••••••••...••• , •.• 
Jurbise ••••..•••.•.•••.•••.•.•.•••••• 
llfons ••••..••••••..•••••••.••••••••• -. 
Jemmapes, Saint-Ghislain, Boussu, Thulin, 

Quiévrain .••••••••••••••••• ; ••••••• · 
I\Ianage, Écaussines •••••••••••..••••••• 
Charlcroy ••••••••••.••••.••.••••.•••• 
Floreffe, Tamines, Châtelineau ••.••••.•• 
Namur •.•••..•••.••••.•.•••••••.•.••• 
Ath, Leuze. ..•.•.•.... · ..•...••...•••• 

Ensemble, pour bâtiments et constructions ••••••• 

Excentriques, rails mobiles et évitements.. 28a,22a 36 
Plates-formes tournantes • • • • • • • •• • • . • • • 1,008,253 48 
Réscrvoirs., • • • • • • • •• • • • • • • • • • • • • • . • • • 228,904 52 
Colonnes hydrauliques .•••••••••••••••• 
Candclabres, réverbères, tuyaux à gaz •••• 
lllachines à vapeur de l'atelier,, .•••••••• 
Enclumes, étaux, creusets, etc ••••••••••• 
Pompes à incendie •••••••••••••••••• , •• 
l\Iontagc et outillage d'.un;atelier à l\Ialines. 

ta,406 2!S 
1,6iü,684 47 
4t.i8,li66 02 

1,t.i81,917 so 
f, 1!15,311 61 
U8,25!i 05 

f,057,207 74 
5S7,mi9 02 
454.778 89 
29,748 21i 

208,096 51î 
137,85a !iO 

9,477 54 
204.ti07 46 
2i7,014 42 
269,tl25 77 
88,040 21î 

504,872 18 
326,078 .ro 

128,210 H 
iS,2IO 81 

!i50,41i8 84 
116,713 61 
s,li6a 46 

274,534 ti4 
254.780 90 
177,224 89 
69,319 09 
69,932 76 
450,575 !i!S 

517,976 tiS 
29,!i91 ,U 
558,169 34 
88,753 25 
i7,247 ~ 

1i49 08 

So.074 96 
142,778 50 
to1i,Oo4 o4 
440,862 9a 
91,406 70 
9,255 80 

Ensemble pour dépendances., ••••••••.•••••.••. 

11,715,961 77 

Personnel •••••••••••.. 4,588,496 61i Locomotives et accessoires ••• , ••••• , • , . 7,950,4:17 se 
Frais de bureau, impres- Pièces de rechange •••••••••••••••••• 212,712 96 
sions, reliures, achat de 

227,087 92 Voitures et approvisionnements de con- livres, etc ••.•••.•••• 

Éludes de projets, frais 
structions y relatifs .•••••••••••••• H,280,907 79 

d'enquêtes, levés de 
201,287 Sa 

lllétaux, fers divers, etc ••••••••••••• f,584,!i80 03 
plans •••••••••••.••• 

Brouettes, charettcs et canots •••••••• 27,372 H 
lllobilier,instruments,clc. Hi7,81l5 fi 

Secours ••••••••••••••• 
Bascules et poids •••• , •••.•.•••••••• 102,62074, 

U,071 .. 
Paniers pour le transports des marchan- 

Dépenses imprévues et ex- dises •••••••••••••• • •••••••••••• 29,900 » 
traordinaircs •••••... 175,187 42 

Objets de ferblanterie ••••••••••••.••• 6iS,f81 !i5 

Grues, crics, cabestans, arbres, pompes, 
558,284 t8 tours, etc ••••••.••••••••••••.••.• 

Transport de matériel anglais •••••••• 45,01i5 02 1 ·-a 

lllain-d'œuvrc de construction, y corn- 
pris le traitement des surveillants 
temporaires ••.••••••••.••• , •• •... 1 2,'34,092 30 

14,110,756 18 5,158,983 95 143,854,049 88 23,871,162 22 

RÉCAPITULATION 
DES DÉPENSES DE PREMIER ÉTABLISSEMENT. 

RÉCAPI'fULA'rION GÉNÉRALE 
DES PAYEMENTS IMPUTÉS SUR LE FONDS SPÉCIAL DE CONSTRUCTION. 

Établissement des sections décrétées, y compris la somme de 
fr. 78,!J35-44, votée par la loi du 4 juin 1850 et imputable sur le 
budget de cet exercice ••••...•.•..•..•..•.••.••.....•••..•.• 

Construction des bâtiments et dépendances ........••.......••••• 

Dépenses générales (personnel, frais de conduite et de bureau) ...• 

Alalériel des transports .•.. , ..• , ... , ......•.•• , .•.•... , ...•..• 

14, 110,7li0 f8 

ü,ttiS,083 !Jtl 

143,932,983 32 

23,871,162 22 

TOTAL GÉNÉHAL des dépenses de premier établissement .• 1 107,804,145 54 

Aux dépenses de premier établissement proprement dit, détaillées dans le tableau ci-contre ..•...•..•.•.•••••••••••••.•.•••.•• , •.••••••. 

Il fout ajouter, comme imputées sur le fonds spécial de construction, les sommes suivantes: 

A. Sommes restant à ln disposition de la régie au t•r jnnvier 18ti2 ••••••.•.•.••• - .•••••••.••.••••.•••.••••••••••••••••••••...••••• , •• 
· D. Sommes imputées sur le fonds spécial et employées ù couvrir des dépenses autres que celles de premier établissement : 

f• Pour frqis d'entretien et d'exploitation du chemin de fer, pendant les années 1855 et 1856, antérieurement aux allocations 
du budget •••••••••.•.•••••..••..•.•..••••.•••••••..•.•••••••••.••••••.••••.•••.•••••• , •••••••••••••.•.• 

2° Avances remboursées par les héritiers Cockerill, nu moyen de retenues opérées sur des payements imputés sur le budget •• 
5• Sommes versées à la caisse du caissier-général de l'Etat, au montant de fr. 12,124-41, provenant des bénéfices sur les 

houillères de Wandre, cédées au Gouvernement par le sieur Cockerill, à titre de remboursement des avances faites à 
l'établissement de Seraing ••••••. , ••..••.•••••..••••.•••.••... , ....••..•• , . • •. • •. •. •. • •. • •., • • • • •. • • • • • • • • • 

!î09,908 .w l 
100,!J96 27 

. 12,12441 

TOT AI, des payements imputés sur le forids spécial de construction . , .•......••..••..•... • • 

167 ,804,IA5 54 

20,495 19 

713,029 08 

108,537,009 SI 



N° Il. 

État gé11éral des billes 1·emplacées pendant l'année 181H. 

H 



[ N• 177.] ( 42) 

tu TRl,IESTIŒ. ~• TRIMESTRE. 
LlCN.llS. SECTIONS. ~·~pl,.,,~--- --. - ~ 

tHtNE. SAPIII. .t.UYIIES CfftllE •. SAPIN. AUTRES 
ESSENCES. ESSE If CES. 

~ Druxelles à llfalioes ...••....• 408 t ,1 748 99 150 
IIOU ........ 

ll1alines à Anvers ...........• 535 U-! 71 1,57-' 20:S 112 

.ltlalines â Louvain •.•.•.•.•.. ,2 1)6 50:S 574 " t,04-2 

Louvain à Tirlemont. .......• St • 10 8!5 ., • 
Tirlemont à ,varemme ....... ~ !50 ,. 278 •9 32 

EST ..•• ,. ... : Waremme à Ans ••••...•.... » •• - M 8 • 
Landen à Saint-Trend .•..•.•. 6 5 13 2 " 56 
Saint-Trend à Hasselt .•...... HS • • f9 b n 

} Ans à la atcu:ie .•............ • . • • . 5!1 
VEIJ)1'll:, .... , 

Liége il la freutière .......... 558 . » 14-5 •• • 

Malines à Gnnd .•............ 1,120 88 1 5,101 5 78 

Gand ii Ostende ........•.... . • ,Hl3 6!0 • 170 

OVEST •...... Gand Il Courtray .•.......... !S3~ 23 ft 4S:.i f5♦ 39 

Courtray ~Tournay ......••.. • " Hli 55 2 467 
Tournay n Jurbise ........•.. • » • • • " 

Bruxelles ii Tubise ........... . " 6ï • • 78 

'Fubise it Soignies .....•.•..•• • • ll7 2,286 409 t,754 
111112)1 ,. •••••• 

Soignies à liions ...•....•..•. 171 55 .us 782 181 ~ 
Mons à Quiévrain ...•.......• • • ' 54-5 97 • 

l'il.LIIUJ!. ..••.• Braine à Namur ...•......... 107 • • 2W • 1,962 

Tou11x ..•.•... 3,179- ,10 1,6715 i0,992 t,107 ü,!124 
- ~ - 

5,26-$ 18,023 
1 



( 15 ) 

3° TRIMESTRE. 4• Ti\ŒESTRE. TOTAL. -------- - -----......,..., . ________ .....__,,,,,,.. 
Obseruuioue, 

CHtKE. SAPIN. AUTRES CHtHf. SlPI~ m,., CHtNE. I SAPIN.1 •VTHS ESSENCES ESSENCES E$SENCES 

372 5159 {i4 619 87 59 2,147 :i4li 27' l'io ••• brc de un~. qui .., lroqnicnl 
rntppro,i,ioDDtlhtlll>U 1 •r jan, 

61!) 209 44 271 121 21 2,587 (!7!) 2.t, ,1., 16!)1 . . • . . . . . . . . :?J.~50 
Uilln rouruic, ~n 18SJ. . . . • . 47 .000 - f.1>k1nblc •..• ,0,9:iU 

126 !i5 91,3 519 61 • 861 iSO 2,500 k noial,rc ile billes cm- 
f'IOJi •• ab ••AO•••II•- 

f ,625 4 . 150 63 . 1,869 67 19 m,nt • llé ilé •••• •U,œo 
On cll • cmploy~ pour / 

612 ,, ~ l08 249 ;; 37 f ,1!r.Z W.i 177 cous1ruc1ion ile •oid ~ .S,'3!1 
il'~riicm,1111 Cie. • • • 4,35:1 

602 ~9 12 96 !jt; i?S 7ti2 12.Z 27 He•«c C'tt ipprc,w'i.s;onncmem :.u 1c, 

49 i!S 57 :; 7 62 2:5 8ti jan•i•r ll>S:? . . . . . . . . . ?:?,ail • - 
t8 • u t79 .. • 231 • • Lu JilTérence qui existe entre le 

cltilTrc de 48,,2, billes otées des 
veies , et celui de .U,ll?IO billes 

157 4ti 42 • . 24 57 4!'5 IOI neu\'es,cmployées it four rernpla- 
601 H2 • • 1,:114 • • eement, résulte de l'emploi des • • rails â double bourrelet dont les 

portées sont de l"',02ru moyenne, 

2,205 1 1,,7! 008 55 7,592 92 1ilW 
tandis que les portées des rails • anciens n'ont 11ue 0111,00. 

t,26!) • '-12 25,{ 18 366 2,113 tS l,480 

789 2ll3 116 tilO 2?16 l 2,528 !'>Sil 100 

60 23 1,25, 1,20, 42 167 1,297 b7 1,!)!i;'; 

Il ,. . l" . ,. HS • . ·" 

1,258 HSO 48 . • 70 1 ,2Sg H50 263 

100 rno 2,028 . . f 2,586 5?1!) 5,880 

li' " t,,56 • • . t ,OOï 216 855 
. 

90 " 121 • . . 1,,55 UI 12:i 

100 " 6.W ll7 • • 1139 • 2,602 

i0,:172 i,5611 6,75-' t,,,fY77 7f5 776 29,720 5,1191> fa,109 --------------- ---------------- - . - - 
18,671 6,'66 1,,8,t,,2' 

1 
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N° III. - Tableau fodiquant le prix des 

SECTIONS 
m lesqaelles 

LES FOURNITURES ONT ÉTÉ FAITES. 

-- ~ ----.... 

CHÊNE. 

1840. 

BOIS BLANC. 
f 841. 1842. 1843. 

Bruxelles à l\lalines. 

Malines à Anvers ..•• 

Malines à Termondc . 

Tormonde à Gand 

Gand ù Bruges . 

Bruges à Ostende. 

Gand à Courtray . 

Courtray à Mouscron. 

Mouscron ù Tournay. 

Louvain ù Tirlemont • 

Tirlemont à Landen 

Landen ù Waremme 

Waremme à Ans. 

Ans à Liége .•. 

Liége à Chênée. 

Chênée à Verviers . 

Verviers à Herbesthal. • 

Bruxelles à Hal. .• 

Hal à Braine-le-Comte • . . 

Braine-le-Comte à Soignies. 

Soignies à l\Jons • 

i\lons à Quiévrain, 

Charleroy à Namur, 

Mouscron à Jurbise. 

o 150 

3o0à-4 n 

3 85 à -4 80 

• 

Il 

" 
)1 

3 80 

)) 

" 
Il 

Malines à Louvain ..... 1 J " à 4 " 1 2 50 à 2 83 

4 ,, :i -4 se 1 2 60 à 3 ô3 I 3 ISO ô i 00 

-4 ao à -4 80 1 ô 12 à 3 i() 

• , -4 ao à 4 801 3 12 à a ais 1 4 io à 4 401 -4 ,. à -4 ao 
• , -4 ao à 4 701 3 015 à 3 IS6 

" 

" 
J) 

Il 

)1 

• 

" 

" 

" 

" 
Landen à St-Trondet à Hasselt 1 4 ôO à 4 801 3 1'2 à 3 ôo 

Il 

" 
" 

Braine-le-Comte à Cbnrlel'oy. 1 4 156 à 4 86 I 4 o6 à -4 86 

" 
• 

a 7 o à a an i 60 à 3 eo z so à 4- 1,7 

3 60 i, 3 80 ô 40 ô 3 50 ~ 50 à 4 t7 

4 os à 4 oo 3 zo à a -40 a eo ù 3 68 

4 10 

" 
.. 
Il 

" 
JI 

3 60 

4 20 

4 50 

Il 

" 
N 

JI 

4 00 

• 

" 
Il 

Z 90 

3 80 

a ao 
4 30 à 4 -40 

" 
lt 

3 50 

3 60 

4 n à 4 30 

4 10 

• 
n 

4 oO 

4 60 à o 00 I o -45 à 5 IS5 

n 

4 ôO 

• 

" 
o 00 à o 40 

4 86 

~ 66 à 3 86 

b 93 n .4 JO 

i 79 à 3 90 
• a 57 

4 48 

4 -i8 

J 49 

3 49 

a 50 
3 l>O 

3 oO 

a ~o 
0 Il 

o 10 à o 60 

4 Il 

4 70 

5 " 

4 96 

4 96 

5 18 

" 
.4 72 à 4 88 " Il 

.. " D 
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billes, depuis 1840 jusqu'à JS~ t inclusivement. 

1847. 1848 .. 1849. 1850. 1851. 
1844. 1845. 18~6. ~ .,..__,..__ - - - 

CHÊNE. KSSE~CES CHÊNE. ESSUCES 
CHÊNE. CIIÈNE. CHÊNE. DIVEASES, ervansss. 

4 17 
,1 

4 9o o o3 
: 3 77 à 4 92 2 78 3 96 à 4 08 ô 99 à 4 06 3 '•IS à 3 77 4 rn 4 9?> o D3 

t 74 4 46 o 16 ! 47;, 3. 92 à 3 9,. ô 94 3 60 à 3 74 3 70 4 0~ o M 

4M 4 89 o t9 ja 78 à 4 64 ô 66 ù 4 29 4 17 ù 4 2lS 3 70 4 oa o 03 o 20 
4 -48 o ,~o 5 75 

13 97 " 4 91 
✓

4 67 lS ;sa 5 ô8 4 09 ù 11 158 4 08 à 4 ôl 3 79 à 3 89 
4 61 o 38 15 ô8 ' 
3 20 4 90 4 9!S ! -4 80 4 06 a eo à a os 3 315 4 40 !S 47 

3 82 4 80 IS 65 ô 95 à 4 78 

3 82 4 80 o 60 1 
5 62 a ôo o ~o 4 6ô à 4 66 4 10 4 .48 -4 16 6 41> 

,. lS so 6 20 

1) 4 00 6 20 l li ,, 95 ·B 20 o 24 '• lîB à 4 88 4 60 ô 98 
4 80 à 4 90 4 91 6 20 

3 90 4 80 " 1 
o 2!5 ,, 

1 
4 65 4 10 

15 08 ~ 40 o ~5 

!423 0 490 

1 

· 5 ôlS I> 40 o 25 

t 3 47 à 3 97 5 ôlS o 40 o 25 3 80 à 4 49 ô 60 à 3 84 
o 16 o 40 5 25 ! 5 60 
5 28 lS ô0 6 7o 

li li lS7 6 29 
~4 115 à o 15 3 50 à 3 96 ô 60 à 3 8!5 a 4o 

n o 37 6 2!5 

n lt li 

1 
Il Il l n n ll 4 00 à 4 4 7 a 7o à a 89 

N. B. En 1849, 106,000 billes ont coûté fr. -427,2-48-o0, soit: prix moyen par bille, fr, .4-00, 
.En 18o0, 71.i,000 id. itil,42.4-00, id. 4-18, 
En 18!>1, 38,000 id. 14~,.406-00, id. 3-70, 

12 
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N° IV. - Tableau présentant let situation des voies et l'indication 

zi c:, tTENDUE OK\'ELOPPE)lENT l\lPORTANCE DES SECTIO~S ;::::; 
«( •... 

DE$ VOIES .EN MÈTRl:S COURANTS DE RAILS, ë, EN ...• 
AU [ee H~VIEn 18~2 . ~ ... .S:lLOMÊTRES, l,;7j llhRES counaxrs. -~ ~ 

8EtTION8. 7-: ;,: ~ ~ - ~ z..., 
<w 

VOIES VOIES en Jr, 2• :ë ,1, D011!LI PI\INCIP.\LES .\CCESSOIRE., 
ON DULt.S. t•An \LLF.LES. "" ...• VOIE. l'OIE • n ET DOURREtET. •... DOl.l!U,'5 1'0JE5 US 5TI.TI0,S c:, 

1 1 ) ,~, 20 • l Bruxelles à lllalincs.. . • . . . • . . . . . . . . . 1858 ,, 20 46,802 21,740 30,400 61i, 100 56,,WO 
1841 ;j • 

. . ~ 18~0 24 • ! lHnhncs :i ,\ nvcrs ........... , , . • • • • . l 18.:iS Il 24 M,1ï0!5 7,008 60,800 17,700 ,H,600 
iSt.O 5 3 

. ) ,~, 24 2 I lllnlines ;'1 Lournin.. . . . . . . . . . . . . . . . . 1850 • to 
~ 

48,012 4,340 10,;;oo 25,800 72,200 
IS.H • 12 

) ,~, 1!J • l Louvain i'1 Tirlemont................ :1850 • 8 5b',085 2,271 14,100 21,000 45,800 
f8il " 11 

\ 1858 26 • ! ' Tirlemont à Waremme .............. i 1850 • 15 ti2,0l3 4,017 -t:J,000 41,~00 ss, roe 
:18~1 " 13 

~ 1s-s 20 » 

~ 
W~rcmmc à Ans................... 

18
_:, 

20 
40,0:i3 3,ï07 f;'>,000 sa,100 37, IOO • 

Landen à Saint-Trend ..•............ 183!} 10 • 10,731 1,SIO 24,000 100 100 

Saint-Trend i1 llasselt , .........•.... 1847 17 • 1ï ,l::i8 5,08!) 5,800 56,ïOO " 
Ans à ln lfcuse .................. , . 1842 6 0 11,M8 7,961 14,000 24,000 100 

Liéj;e à ln frontière .........•....... 1842 4 . 
~ 

77,147 60.~00 J8i5 5:i 30 10,S!Hi J7,GOO 87,000 

!Joli,~; G,md... : ................ ) iE ti6 • ! • 53 111,124 7,4:i:J 155,000 ü4,400 40,900 
1) 25 

) 1858 67 n l G'"d O Oste,d,.................... :: ~ 13 
!J,206 128,COO ti,900 '62,900 15 

89,186 
)) 

" 4 

Gand à Courtray .................• , 1 f859 45 ,, 45,725 G,Hi7 5,000 92,100 5,200 

A reporter ..... , ..... 57!) 1260 ü41 ,i;s;; !JO,iOG 477,900 401,900 493,500 
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des renouoellements de rails effectués ai, l cr jam>ie,· J 852. 

RAILS orts DES VOIES ET MIS HORS DE SERVICE. 
·~· ---· - 

1 i 
OXDULÉS. P AU.\LLÉU:s. A DOUBLE BOURRELET. ! 

l ----......,,~ - ------------- - -----------...-
1 

'J'O'l',\I, Observations. 
• 

186,0 1840 1 1848 
J86I. 1 TOTAi,. 

cbt:M1,. ~ i85J. TOTAf,. ' ~ 1851. TOT.li,. 
1860. 1860. 

1 
1850. 

J!ltt, Nttt, 

!.S,281) Il • élf! fourni en !5:S,57li G0,6ô0 G, HiO -i,:NO IO .neo 131 ;t:; j;i{i n.ueu roils 11,urs pend! l'an- 
11itl~l ....• i.l,iif;.20 

tc-.s rcm:ioiagn de- 
rails p,:ntl:uu la rm:mt 

39,1m 20,.«>t !;9,610 97 1,!HS f ,6Çi 166 47 2;;;; 61.i!H 
année ont produit. . 21,69!1. JO . 

Ensemble .• ~5,417 ,30 

L~$ rcmpliace?nc-nts 
tlTrêtut• p,ndont l'ex- 
ereiee 1651 ont uigé 

50,007 7,J93 tiï,!,(iO 1,500 3,!H8 !5,0IS :m 1•· 71 62,tH!l r('m1,loi ,l'une •1uan- ,l 
lité tic r.1if, neufs 
équivalante à . . 101,48.1.37 

ll j n done eu insuf- 
20,7M 68G 21,,ro 6,410 0, 18!> t2,f;!)1 so 40 126 M>,HH fiJOll<C tlo .. 6,0.'lfl.'); 

qui ont l:ld <mprunté,- 
nu~ ,ldpôts olT«Lés à la 
ccustructicn des voles 
n~u,('Jfc-srt,,ui stronr 

57,Si2 118 57,900 5,4!);5 -S,OiS 7,,m,, 50 Hl 48 4:;,011 restitués lon11uc les 
fournitures :uljugfr~ 
pour l'enrrclico en 
1$;I serons cemple- 
tëes, 

5-',52:5 605 5:5,220 ~Ol Ciliï -t,248 220 t57 5;:;7 ;;a,s2:> 

3,0il 2,1>19 1i,5!l0 • . " • • » s.soo 
~ " • 23 57i 400 • • " 400 

5,IH5 971> -S:,:518 276 rni -sro • • • ".o~s 

6S,Sli5 -1,577 GG,2m 4,7:?S 2,172 6,90O . 120 120 75,260 

S0,?;24 0,426 se.asc t,20i 2,on6 5,530 • . • 00,250 

2;;,G54 H,H6 56,800 20•· o-•· sso 22fl 2G!) 48!) 58, (G!) ;) /;J 

51 5 si 6,719 f ,081 7,800 • . " 7,S:H 

421,,!9i 1!07,fM i"s ,618 r 51,410 l 21,181 ,~:;8,400 0251 1m 11 , GOO ,;IS,507 
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•• 0 ÉUNDUK DÉ\1LOPP&MENT lMPORlANCll DES Sf.tllO~S ;:: .. •.. 
DES vou:a l:11 U'l'J\ES COU1AKTS l>:E J\AlLS, 0 -~ ... 

IUt.ODŒTJlES. .AU i<r JAK\'IH -tS!i2. izl:; ,~ MÎ:Tus couu.ns. -~ ... 
8ECTION8. Zz - - - --------------- z.., 

< ••• VOIES VOIES .., 
1•• 2- ~ .&l,(IC'IU PllSCIPUU ACCESSOl&ES .• O!U:illLh. t.\aAI.LÈLES, ... l'OIE, TOU!. •• n IIOUUELE'I' • ... JIOUUJ. 1'01U. r,un.n10,s . 0 

Heport , ........ , .... 5i9 260 1 6'1,58!1 00,106 i77,900 491,000 49:i,50O 

t' s., • I Couuray i1 Touruay . . . . . . . . . . . • . . . . :::: • 5 
~ 

4-!l,056 4,652 is, 100 6:i,500 2~,700 
• 12 

'I'ournay i, Jurbise. . . . · · • · · · ! :~~ 15 - ! 5:5 • OG,9S7 ?j, 155 • 2°",500 • f8~0 " '8 J 

l'sro 20 ,, ! Bruxelles il 'l'ubisc.................. 18.U • 5 50,!i92 u.sos 7,000 M,200 40,600 
· 1846 " rn 

1 

Tul1isc i, Soignies ................... ~ :::: 17 • 
~ 

33,555 6,507 1,000 17 '°,200 58,100 • 

s,;,,;,,, """ . . . .... i :: 2, • ) • 15 

\ 48,H:; 2,GOI 200 25,700 77,SOO 
• -11 

} 18.~2 20 •• l l\fons 1t Quiévrain ................... l :::~ • 4 40,009 8,815 100 49,500 48,200 
• 16 

1:: i4 - ! ·~-~ 6!1 - B,a;o,,Nom"'···--·--·. .. ..... ... :: • 6 Hi,466 000 f58,200 126,200 
• 10 
• 21 
-- 1 

TOTAUX •••••••••• 621 ~150 1,076,ti69 U5,675 !iO?î,200 1,087,f00 849,800 
~ ~- ~ 

i ,071 1,220,2~2 2,4i2,100 
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RAILS erss DES VOIES ET MIS HORS DE SERVICE. - ---- 
ONDULÉS, PARALLÈLES. A DOUBLE BOURRELET. 

------------------- ~ - - TOTAL ûbsematum«. ~ - ~ 
1840 1840 1848 

CÉllilRAL, !t 1851 TOTAi,, à 1861 TOT.-\f,. à 1851 TOT.tf,, 
18150 1860 1850 

421,594 107,184 478,618 51,410 27,181 l5l58,40O 923 677 t, liOO ?518,507 

. 107 16?5 562 2,4l50 5,721 6,171 86 1.4 100 U,653 

• ~ )) • )) 108 108 . • • 108 . 
7:l4 296 1,020 14,810 5,100 17, 9!0 D 20 20 ·18,9ti0 

47 4,7 4,293 H,l500 Hi,795 0 10 10 HS,850 

28 )) 28 19,700 tl,900 21S,600 4 ffO 114 211,742 

75 • 75 4,499 2,521 6,820 ts l5 10 6,005 

" • )) 24,, füî4 18,009 42,635 18 • i8 42,füst 

--- -- -- -- -- - -- 
4221i05 ?57,64tl 480,US 101,694 71,850 t73,1:i24 1,056 8116 1,872 6tl?5,t$" 

~ - . ~ 
~. ~ - - - ~ - - - 

480,148 175,1524 1,872 6l5l5,ts.U 
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N° V. 

Relevé) par lot) des quantités de houille en roche de charbon pour forges, 
bureaux, salles d'attente) machines fixes, 'ete., fournies en 18fH, sur l'adju­ 
dication du 27 novembre 18o0 et la réadjudication du 18 décembre suivant. 

J, OtSIGNATION DES STATIONS QUANTITtS ... PRIX 0 ile tbarooo SOMMES .., 
"· ~ FOURNIES. par 0 bseroations, "' 

o' Al.lMENTATION, !DE RÊCIIPTJON, " PAY!iES, 
0 Hètre euhe. ,: llttre cube. 

. 
1 Aus ..•....•.. , Ans ...... :141:i ,000 Hl )) 2,1715 • Houille en roche pour les 

forges de l'arsenal. 

2 Ans •.••...•.•. Id ...... , !168,456 8 85 8,15~1461 

5 Jemmapes ..... Jemmnpes •. 764,780 9 25 7,074 21 
Charbon pour forges, bu- 

> renux, salles d'attente, ma- 

4 i\lanngc .••.•... alnnagc ... 5,669,706 6 94 2:S,467 76 
chines fixes, etc. 

1i Haut-Pré .....• Ilnut-Pré .• 5,004,730 6 64 i9,91H 47 

TOT.l.lJX •••••• 8,fü52,681 63,219 90 

Le prix moyen de revient par mètre cube de charbon, lots n •• 2, 5, 4 et l>, en i81:i1, est de fr, 7-26. 
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N° VI. 

État de la fab1·ication du coke pm• l'État, en 181'.H, aux fours de Hal. 
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CHARBON PRODUITS OBTENUS DU CHARBON EMPLOYt. DEPENSES 
&IPLOfC - ' -- A LA FlBRICATIOII ~- COKE. !IJENU COKE. CENDRES. PRIX FRAIS SAl,AIRES 
COKE. Dl 

ll'OVVIUEl\8 D'ACHAT Tl\ACTION - - - - •• •••• o,o - ou IIUHI A BAL AI• 
JIÎTHS CVIES, IU:CTOf.lTllts, ltlLOGB411IIES. llÈCTOLlTHS. DECTOLITIIES, CDARDOMS, à (r, 0-6() PABRICATIOII, par mitre cube, 

4,~10 1./w 90,lS94 a,11O,10O ,.~50 2,642 43,342 ao 2,626 1'2 3,682 50 



( ?>3) 

DE FABRICAllON. PRIX DE REVIEHT DU COKE. - ~'-- ' 
FRAIS FRAJS A Dl!DU!RE RESTE Ol11e·r11alion1. 

pour nleur du fOCI ••• ••• •• Dl mono coke à 
DÎ:P:&?ISE 

RÉPAllATJON J\lÎPAl!\ATlON TOTAL. fr él-40 Phee- 
tolitrt, u des Dl DECTOLITU. {,(li)() EILOCII. ctndrn à0-10 D100TILS, DE$ FOURS, l'hectolitre, F,\BIIIC!TIO!I, 

103,tiS 220,~IS !50,179 99 l,16-4 20 49,OJIS 79 0. li.41 US,459 
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Relevé) par lot, des quantités de coke fournies en 18~H , sur l'adjudication 
du 27 novembre f 800 et la réadjudication du 1 i clécembre suivant. 

. .; DESIGNATION DES STATIONS. OUANTITtS PRIX f-< SOMMES 0 DE COl..l 
"' - Obsen:atùm,. ., 

D'AtUIEN=N. 1 OEIU!CBPTION,- 
FOVn!'ilES, par •• ~ - PAY.bs. . K ilogrom,nu. 1,ooou, . 

"' 

1 Ostende ..•...• lllnnage ... 1,40-i,090 rn lSO 21,912 52 

2 Gand .•....... Id ...•. ti,'105,285 HS so 79,638 84 

5 Tournay ....... ltl ..... 5,268,lS9a Hi 94 52,042 85 

4 Jurbise ....... Id .••.• 1,5M,21!0 1lS 94 21,568 26 

1$ Hons ...•...•• St-Ghislain, 242,000 17 4tl 4,404 t6 

6 Braine-le-Comte. l\lnnngc .... 4,210,409 rn 04 68,586 tl5 Coke Cabri'la~ curu1 Je, foQr, de l'Él.41 
pu l'industrie pri•fe. 

8 Quiévrain ..••• St-Ghislain. 2,!SOti,528 17-415 46,206 o, 
9 Manage ••.••.• l\lanaga ... 1,097,452 rn -« '16,848 03 

to Charlcroy ..•..• Charlcroy •. 1,856,672 17 21S 52,048 04 

llfarchien•u 450;700 17 66 8,079 09 
H Nnmur .•...... 

Chdtclincnu 449,7151) fS » 7,002 70 

12 Bruxelles (Nc,rd) Mnnngc .••• 2, 189,8615 rn ois 54,041> 61 

t5 Malines ......• iUnlincs, ... 1>,48-i,"87 1780 06,034 27 Id. ;d. 

14 Anvers ......•• Id ...•. i ,660,800 17 80 29,227 42 Id. id. 

iti Louvain .••...• Ans ....•.. 1 , füJO , 1157 16 95 27,005 62 

i6 Tirlemont ...•• Id •...• 2,802,069 17 85 !13,5!)2 26 Id. id. 

17 Landen .•.••.• Liége .•••• 914,095 19 10 19,507 t4 

18 Waremme ....• Id ...•. 9211,194 19 1:5 18,51>5 ss 

19 Ans ••••.....•. Aos •.•.••• 5,056,-174 17 . 52,991 01 Id. id . 

20 Liége ••••..... Liégc .•.•. 2,588,160 f !) • ,U,471 58 

2t Verviers ..•.•.. Id .••.. 1,1155,000 18 00 51,167 81 

22 Ronheide .....• Verviers •.• 899,9211 18 so 16,529 76 

ToTAuI •..••••••.••. 415,424,552 784,061 56 

Le prix moyen de revient par 1,000 kil. de coke fabriqué par l'industrie privée en 18:11 est de fr, '17-27. 
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N° VIII. 

Tableau statistique de la consommation du coke pendant l'armée 18f,J. 
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NOMBRE TOTAL . 
RÉPARTITION DU COKE CONSOMMÉ NOMBRE NOMBRE 

CO~SOUATION 
- ~ o'n1t111ES Dl - - _.-/},..___ -- - ·-- TRIMESTRES. '?Of.Ul DE VOITUftl!S 

Ol tOCOVOTIT1!9 POUi\ POUR 
POUR VOQk DE LIIUl!S coudu 

L'ALJ.UMAOE T&.usroaTi.u DE COI(!, LI 
t.l1.toc1ns. A slalimement ALLu•b.s. LI? PU\COORS, nu LE SERVICE, STATIONNE!III tl!&.JICI, M!CBlflllS, . 

Ju TlllllESTII.E, 200,79!5 2,2158,!508 62,769 7,90tl H,647,82!5 8,879,50!5 860,670 1,106,700 801, rso 

2< Tll.IlllESTl\E, 230,012 2,msG,626 66,!519 7,097 if ,540,140 8,821,971l 928,5!50 i,H9,!580 470,251$ 

3• TIUMll8Tl\E. 250,419 2,94!5,960 69,42:i 8,190 H,888,85!5 9,44lS,6H> t ,001,010 t,t46,600 20!5,610 

4• TIUJIIE8TllE, 240,611 2,851,663 72,6tl4, 8,!573 15,895,180 f f ,099,660 1,014,1540 f,200,220 !578,760 

tolan1 el moyennes 959,857 t0,!592,7!57 271,567 52,661i 48,769,980 58,246,7~tl 5,804,!570 4,IS75,i00 2,14!5,7lS!5 
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CONSOMMATION COKE CONSOMMÉ EN MOYENNR RAPPORT 
TOT.AU: l'Al\ LIEVE Jill CJIIQ llILOMi:TaES 1'A.J\C01JIUJE, Slol.U 

COllSOllJIATIO~ ------- - l'OCll U, 1 .._ - 1 n AhO"Jlllln, Obsercationr. l'.411 l"OITVlE ,on tOU E:15Ul8LE L'.ILLt..9JGI i PAR LI.EVE ca•acb ,ou 
t.'ULllJl.1.CE •••• pourle ll'&EU&\"IU 

Tl.,SIHl&TiE u 
•. f.lTJOU~•tJlf_, UEC 

tAICOtlt·J. .. LE PU.COURS. "" I.E SU'l'ICE. Lt.lL.LCIJ.GC U CO.JiO■l.iTIOJ ST.\TIO!'l~EII' r,a Lttr&, •• , ••• u. ET unanc1. '1'61" .. U,l~ 

1 
Pour ceot ! 

!!5.52 {>, -16 -'2.52 ,UO 5.28 3.82 15.20 25.78 

' 

49.50 4 . .« 58.5:i ,.o, 4.87 2.0., 10.95 22.21 
i 

; 

4-7 .48 ,.04 37.72 s.œ 4.58 1.1S 9.76 20.!SO i 
1 
1 
1 

55.66 4.91 '-{. 47 4.0G 4.81 2.32 H.i9 20.i0 i 
! 

1 

1 
1 
1 ,.s, 2.28 H.20 21.58 1 !il .89 4.60 M).(i!) 4-.05 1 
! 
' ' 

15 
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1\0 IX. 

Relevé dee primes payées pour économies da11s la consommation du coke, 
el pour régularité de nuiveh« des convois, pendant l'linnée 185!. 

PltnfE$ f1RIMES PAl'ÉB:S 
r.nËu POtll 11ùa1L,\IIITÉ DE RAHCIII-: 

POi/li t:CO:'<O)IIES J>:&9 CONVOIS 

TRl~1ESTRES. li:& COJU: ··---- --------· TOTAUX. Ubscr,;atio11,. .,1 1 ••• ..... 
CIIHS 11'.,TEUtM CIIHS u'.IT&ll~RS CIIE.FS-C,\RlJE$ 

cr u "' )l,\Clll?<IS'ft:.S. )l.\Clil~l$T!-:S. C~BDES. 

1 

l" l ri mestre. • l>,750 0-i ~.~OB 21 2,200 37 1 J ,249 ~2 
1 

! 2c id .... :),956 02 3,072 8'2 2,606 15(; 0,7~5 40 

' 
~1: ici .••• 5,957 7B 3,-400 lS0 2,7oa 6~ 12,Ul 80 

J,• ici. . • . s.asa ra 2,82( 70 2,:!17 4ï 8,ô67 ü5 

i 1 
~ 

1 1 l'2 ,583 25 9,908 03 
1 
1 ; 

- -~ Q - 
1 

18,97~ 87 12,491 2(> .41,.rn~ lô 



Situation,· PA.R Mois, du matériel, Iocomotives et voitures, pendant l'année 1851. 

' 
LOCOMOTIVES CONVOIS DE VOYAGEURS. SERVICES DIVERS. TRANSPORT DES MARCHANDISES, ' - _,.,--...... - -- - 

Ë ! WAGGONS WAGGOl'IS 
.;; ~ :: cc ., - ' , .; ~-: .. rn ~. .; ' - 

EPOQUES~ 
LLI .. .. ~ .. .. ~ "' - - - c»::113:!!§l~)Eg_ """1(7" ~ ":111:"'-C>::i:..Tt§J- 
Cl .; "' "'◄ Q '° "' ,.; 

.. .l z:: .. "" i: ., w .l jj :;; ..• .. l'Ot!R .l . .l 
.; .; .; Z; ~ "" :;; ., "' ., LLI 

a: .. .. 0 u ◄ ~~ .., - .. ◄ ,;, ,.; FERMÉS rurs ., ◄., "' .• "' "' "' "' <1 "' ::, "'" ::, 0 l'entretien de la route .. " - u " ., M .. 
.; "' .; " ., " " .; " " " .; I< •.... ., .. 0 . ~ ~ ":; E-< .., "'"" E-< .... :;; "' I< 

"' 
tJ .. ::, ., ::, ::, •• ::, ::, ::, "' 

tJ ::, " < ◄ 0 
:; .. .., "' :!:~ 

0 0 " ::, " .. 0 
::, 0 '° 0 . ., ::, .. < ~ ., ~"' .• "' < ;;: 

tJ 0 tJ 0 tJ 0 0 tJ 0 0 0 " "":. I< " .. ..-r----. I< .. ~= .... . ., ~ I< 
::, ::, .. ::, .. .. .. .. .. ::, I< .; < o "' •• w > tJ ::, ., ◄ ::, "· ., 
0 

.. 0 0 0 0 .. " - .. w "'" 0 = - ::, "' 0 s g •• .. "' .. .. _,,. .. ~ _,., .. ~ "" ~ .. tJ 1 "' "' o- ::, w ., tJ .. ~ 00 .. C, =,,. ~"' .. s 
* 

.. = "' _,,, < '° ~ •• w .. -< w "' "' •. § .; " 
., 

'° ,., <::: ,;, . ., tJ 0 ::, .., .. "' 
G't •• J, 0 0 : ◄ "'w = ., 0 

0 ., 
e.:, "" 

,..,, ~ ~ ~ ~ ·~ G't G't G't ,., " - ::, - .. " < 0 .. .. ::, - - - ...• ...• - ...• ...• - - ·- .... "' " " " .. '° " .,~ .. " 0 ::, < 
:l " " ,. ◄ ::, " ... .. ;; m .. .. "' < < < 0 m "~ - ~ " " 

< ::, ::, "' ::, .•. .. 0 = ., •• ., ., "' ., ., .. ., ., ., ., 0 = u .. 0 0 .. "' ., 0 0 tl 0 "' .•. .. " 
" "' " "' " " " "' " "' " "' " ~ j::: .. " ~ ~ ~ " .. .. .. .. ◄ ◄ < "' < 

:a: ◄

AU ter JANVIER 18:.il~ •••••• 17 5 H 1 26 1 4 48 1 45 5 12 170 178 1!)6 256 561 85 Hi 151 1,022 22 6 21 17 115 46 155 19 577 o4 57 201 528 M4 13 8ti0 14 ti4 1,2,W 5,544 

)), FÉVRIER 1) . . . .... 17 5 If 1 26 1 4 48 1 45 5 12 170 178 1!)6 256 561 85 rs 151 1,022 24 (i 21 17 115 46 155 1!) 579 ti4 57 201 528 ti49 15 81i0 14 ti4 1,249 5,540 LOCOMOTIVES. SERVICES DIVERS. 

)) IIIARS Il ..... . . 17 5 12 1 2ti 1 4 48 1 45 5 12 170 178 rno 257 561 85 Hi 152 1,024 26 8 21 17 115 46 155 19 583 54 57 201 528 otia 15 800 14 ti4 1,249 s.sss A} La locomoti,·c <le 16 rouces en plus a été fournie pu la 
la société <le Uaine-St-Picrre. · L) Les G voitu~e~ pour la poste en plus ont été milles en service 

Il AVRIL )) 17 5 12 1 26 ·I 4 48 1 42 5 12 170 178 19!) 257 561 85 to 155 1,028 2G 8 21 17 ti5 45 155 18 581 ti4 57 201 528 558 13 850 14 ti4 · 1,255 5,564 
('nh~remcnt neuves. 

. . . . . . . B) Dc's · 3 locomotives de 15 pouces en pins, 2 proviconcnt de 2 lo- 

' 
comotives de 14 rouces et une autre de 12 J /2 poucell ft!) Les 2 voitures cellulaires en plus ont été montées au1 ateliers. 

Il MAI • ......... 18 5 12 1 26 1 4 48 1 42 5 12 171 178 200 257 561 85 rn 156 1,052 26 8 21 17 115 4~ 155 ·18 581 1î4 57 201 528 ü60 t5 850 14 ü4 1,261î 5,576 dont on a cl1aos:é es cylindres .. N) 2 waggoi:,s à freins pour plans inclinés ont été mis hors de r locomotive, de 14 pouce, proviennent de 3 locomotive, , seevrec, 

)) JUIN Il ..... . . 18 5 12 1 27 1 4 49 1 42 5 10 171 178 200 257 561 85 rn 158 1,054 27 8 21 17 ·115 42 155 18 579 54 57 201 528 ti62 15 850 14 5i 1,274 5,587 de 12 1 / 2 pouc~s transformées. ~ id, a été transformé en waggon plat. 
C) 5 l locowotive de 14 pouces provient d'une locomctiee de Donc 3 waggoDS à freins pour plans inclinés en moins. 

JUILLET 18 5 12 . 1 28 t 4 so 1 40 5 10 171 178 2oi 258 561 85 rn 140 1,058 28 8 21 17 115 42 155 18 580 54 57 201 528 ses 15 81l0 14 54 1,280 5,599 
13 ponces transformée. 

)) 1) . . . . . . . 
,1 locomotive de 14 (oouces provient d'une locomotive <le 0) 9 ~vaggo?s, d'!ntretien (grands) ont été mis Lors de service. 

12 pouces trans ormée. litais 1 1d. a etc mis en service cntil!rement neuf • 

)) AOUT )) ...... 18 5 15 1 27 t 4 50 1 40 5 IO 171 178 201 241 562 85 to 141 1,045 28 8 21 17 1 t5 59 ·154 18 578 ü4 57 201 528 574 15 8110 14 54 1 ,281i 5,410 Mais 2 locomotives de 14 pouces ont reçu des cylindres de - _ 15 pouces. Donc 3 ,vaggons ù'entretied (grands) en moins. 

» SEPTEMDRE " 18 5 15 1 27 1 4 so 1 40 5 10 171 178 201 241 562 85 Hi 140 f ,042 28 8 21 Hi 115 59 154 18 576 52 57 201 527 574 i5 81i0 14 ti4 i ,285 5,407 Resle 3 locomotives de 14 pouces en plus. P) 3 _waggons d'entretien (petits) ont été ~is eo service enlÎè- 

. . ... ~3 locomotives de 13 puuces proviennent de 3 locomotins remeot neufs. 

)) OCTODRE » . . •. . ... 18 5 15 1 29 i 4 49 t 59 5 10 171 178 202 241 562 85 15 140 1,045 28 Il 21 1ü 115 59 154 18 576 a2 57 201 527 ti74 15 850 rs M 1,287 5,410 D) 4 de I:? 1 / 1 pouces transformées, Q) Le, 2 waggons d'ntelie~ en moins ont été mis l1ors de service. (1 locomotive de 13 1•ouce! provient d'une locomotive de 

NOVEMilllE 18 5 15 1 29 1 1 59 202 241 562 28 8 21 14 115 40 136 18 578 ~2 57 201 527 574 15 8:il Hi ti4 
1:! pouces transformée. · 

)) » .. . . . . . 4 49 5 10 171 178 85 Hi 140 i,045 1_,287 5,411 Mais 1 a reçu des cylindres de 14 pouces. - 
)) DÊCEMilllE " 18 5 15 1 29 l 4 !iO 1 58 5 10 171 178 202 241 561 85 rn 142 1,044 28 8 21 14 115 58 156 17 571î 51 57 201 527 1574 15 8,;o Hi ti4- . 1,287 5,409 

Reste 3 locomotives de 13 pouces en plus. TRANSPORT DES MARCHANDISES. 

. . ... E) 3 locomotives de 12 • f 2 pouces ont reçn des ej lindres de 

JANVIER 1852 ... 18 5 14 1 29 1 4 ;;1 1 56 ;) Hl t7t 178 202 24t 561 85 15 145 1,045 · 28 8 21 14 115 58 156 17 575 51 F.7 201 527 lî89 15 850 rn. lî4 1,297 5,454 
14 pouces. 

R) 3 ,vaggons pour équipages ont•été.mis hors de senice. 
)) .. 3 id. ont reçu des cylindres de 13 pouces. 

el 1 id. a reçu des cylindres de 15 pouces. S) 1 waggcn à bétail a été mis hou de service. 

. Donc 7 locomotives de 12 1 / 2 ponces en moins, T) Les 45 waggons fermés ? 4 roues en plus provienbent de wag- 
F) Des 2 locomotives de 12 pouces en moins une a reJu des CJlio- gons renouveles. 

SITUATION DU MATÉRlEL AU 1e, JANVIER 1851. 

drcs Je 13 pouces cl l'autre des cylindres e 14 pouces. li) 1 wa_ggo~ J?lat ~ 4 ~01;es provient d'un waggon pour plans 
1nchnes <fUl a etc transformé. 

Mais 1 id. a été mis hors de service. 

En bon état . lti 2 9 2,'i . 5 41 1 26 2 9 151 ta1 fol t!llî 515 85 
1 

12 120 876 19 ,. 21 1G 112 ,W 132 . 19 569 150 56 200 520 ü58 i5 816 15 ss 1,227 5,2Gti CONVOIS DE VOYAGEURS. 
r) 1 wo1ggon plat à 8 roues a éllf mÎ5 en seeeiee entièrement 

. . . . . . . ... )) 
,} 

. neuf. 

En réparation . . 2 1 2 1 5 i t 7 " 17 1 5 59 27 4a 41 46 n 1 5 ' 1l f4(j 5 1 >) 1 1 1 1 • ,, 8 4 1 1 8 6 \)) 54 1 2 22 79 
X) Le, 48 ,nggon, pom· charbon ont été mis en ser-yice entièrement 

....... . .. 
1 

neufs. 
G) 1 diligeuce a élt: mise en service entièrement neuve. 

En construction . 
6 

. 6 1 ·,, 5a 56 
et 5 id. ont été renouvelées. 

. . . . . . . . . . " Il )) . n " " • " " )) " • • . n • n >) " )) )) " . • Il Il • • Il )) >) )) . Il - 
Ilonc G diligences en plus. 

Il) Les 5 cliars-3-hancs en plus proviennr.nt de voitures renou- 
niées. 

1) 1 wagg:on couvert rcnnuvclé a.été mis en service. 

SITUATION DU l\lATÉRIEL AU 1er JANVIER 1852. 
Mais 1 id. a été mis l1ors de service. 

K) 13 waggons pour bagages mis en service pro,i.enncnt de ,oi- 

j 

turcs renouvelées, • 

En hon état . . . ..... . . rn 2 12 1 24 " 4 41 24 1 1.i 150 144 1ü4 207 522 83 15 12i !J05 26 7 21 14 i07 58 152 17 562 48 54 198 508 555 7 787 f2 ti3 1,266 5,266 · !lais l id. a été mille l10rs de service. 

En réparation . 5 1 2 li 1 10 12 2 tl 41 54 48 54 59 2 19 142 2 f 6 4 15 5 5 5 19 56 6 65 5 t 51 1G8 
Rrste 12 waggons pour bagages en plus. 

. . . . )) • • . )) • )) )) - 
En construction, . . .. . . . . • • " • ,, » . )) )) . • )) » Il 1) Il )) » )) Il » 1) G • » 1 » • n •- 7 1 )) • » ·)) )) • 4 • 80 85 

COMPARAISON DE LA SITUATION AU 1er JANVIER 1851 ET AU 1er JANVIER 1852. 

Au 1 •• j anvior 181H . ... . .. 17 5 11 1 21i 1 4 48 1 45 5 12 170 178 l!l6 256 561 85 rn 151 t ,022 22 6 21 17 115 46 155 19 577 54 57 201 528 lî44 15 81i0 14 54 t,249 5,544 

Au fer janvier 18ü2. . . ... . ...... 18 5 14. t 29 1 4 1:il 1 56 5 10 17t 178 202 241 561 85 rn 143 1,04ti 28 8 21 14 115 58 1:56 17 57:.i üt 57 201 527 589 15 81î0 Hi 54 1,297 5,454 

~ en plus .•• 1 - 5 - 5 - - 5 - - -: - 1 - 6 0 - - - 12 25 6 2 - - - - 5 - - - - - - 45 - - 1 - 48 90 

Dilference an i" janvier 18 S 2 l . 7 2 5 8 2 2 5 1 
en moms .• - - - - - - - - - - -- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 

A - B - C - - D - E - F - - G Il l - - K - L Ill - N - 0 p Q - R - - s T - u V - X - . 
\ 
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Transport pm· abonnemens, 

Bruxelles le 27 novembre 1851. 

Afin d'augmenter l'emploi utile des waggons à marchandises, les dispositions 
suivantes sont arrêtées, pour être mises à exécution à dater du i er décembre 
prochain: 

1 ° Un ou plusieurs waggons seront assurés chaque jour, pour le transport des 
marchandises à tout expéditeur qui en fera la demande au chef de station 1 
48 heures à l'avance ; 

L'expéditeur devra consigner une somme de a francs par waggon, laquelle ne 
sera toutefois acquise à l'administration que dans le cas où la marchandise ne 
serait pas rendue à la station de départ Je jour convenu. L'administration pourra 
dès lors disposer du matériel. 
2° Tout expéditeur qui aura à effectuer consécutivemenL des expéditions d'une 

certaine importance de marchandises, appartenant au tarif n° 5, pourra obtenir un 
abonnement aux conditions ci-après. 

5° Le nombre de waggons ne peut sans autorisation spéciale <lu directeur de 
l'cxploitaüon, excéder -!O waggons par expéditeur. 
4" Si ce nombre était dépassé dans la demande, le surplus sera engagé sur les 

waggons disponibles du lendemain ou des jours suivants, à moins qu'il ne soit 
possible de faire les expéditions au moyen des waggons de la réserve. 

~0 L'abonnement comprend une période <le sept jours au moins; les dimanches 
et jours fériés ne peuvent être décomptés. 

6° Le prix de l'abonnement est de~ francs par jour et pour chaque waggon. Cc 
prix est exigible par anticipation au moment et pour la durée de l'abonnement. 

L'expéditeur paye, en outre, pour frais de traction, y compris le retour à vide, 
fr. 1-oO par waggon et par lieue, en prenant pour base les distances indiquées 
dans les tarifs annexés au livret règlementaire des transports de marchandises. 
Il est entendu que le chargement et le déchargement s'opéreront par les soins et 
aux frais de l'expéditeur et du destinataire. 

7° La charge du waggon sera de ~1000 kilogrammes. 
8° Les demandes d'abonnement doivent être faites par écrit. Elles seront 

immédiatement consignées dans un registre d'inscription conforme au modèle 
ci-annexé, qui contient un compte ouvert à chaque locataire, pour être ensuite 
annexées au relevé journalier des souches des feuilles de route employées. 

Cc registre est arrêté i1 la fin de chaque période de location, et, à la fin de chaque 
mois, un relevé séparé de chaque compte d'abonnement sera transmis ù l'appui 
des états récapitulatifs mensuels des recettes. 



[ N° ·177.] ( CO ) 

9• L'expédition des waggons loués o. lieu par le premier convoi de marchan­ 
dises partant après leur chargement. 
i ()o Tout waggon retenu par abonnement doit être garni d'une plaque en métal 

ou en bois, à fournir par l'expéditeur et portant son nom et son domicile. 
f ! 0 Toutes les feuilles de route concernant les expéditions de l'espèce, devront 

être spéciales; la première feuille renseignera Je prix entier de l'abonnement, 
ainsi que les frais de transport : les autres feuilles, concernant le même abonne­ 
ment, renseigneront seulement les frais de transport. Elles porteront en tête les 
mots : waggons loués du . . . . . . . . . au . . . . . . . . . . 

12• Les waggons loués devront être renvoyés à vide, accompagnés d'une feuille 
de route spéciale du même modèle, par le premier train de marchandises dont le 
départ suivra le déchargement de ces waggons. 

15° Il est formellement défendu aux chefs de station de passage de retenir, sous 
quelque prétexte que ce soit, aucun de ces waggons vides et ils tiendront la main 
;\ ce qu'on les achemine toujours par le plus prochain convoi de marchandises, 
vers Je lieu de chargement. 

14° Si, par un motif quelconque, un waggon loué se trouvait hors d'état de 
servir pendant la période de location, il serait remplacé immédiatemct par les 
soins du chef de la station de passage ou de destination, qui en donnera avis au 
bureau de départ, au moyen d'une note inscrite dans la colonne d'observations de 
la feuille de route. 

Le 1'1inistre des Travaux Publics, 
En. VAN HoonEDEKE. 



N° XII. 

État 1·écapitulatif, PAR uors , du mouvèment général des transports 
pendant l'année i8~H. 
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VOYAGEURS BAGAGES. CHEVAUX ET BESTIAUX. 
DÉSIGNATION CIVILS. TRANSllOll TS 1 en ri, en --- ---.. i:"1 ~ LLI LLI - cr: c.:, c.l 

DES 
,;, < -= z: 
••• TOTAL a. 1re 2• 5• 
cr: z AU -= 
< i:i AU ::::, z: 

1 rc 2• 5• POIDS oc TOTAL. i:: 
E-- cr: ,ul 

l110IS, TOTAL. ;§ 0 llÊNÉRAL !lh~lllUII. TAXÉ. catégorie. < catégorie. catégorie. 
;;;; ~ 

CLASSE. CLASSE. CLASSE, E-- >< - - 
••• 

Par colis Quint. 

1 

JANVIER .•••. 22,600 72,:?20 180,667 275,487 3,474 1,259 . 280,220 4,411 4,583 59 121 . 88 328 537 9,957 

FÉVRIER •.•• 22,806 00,839 166,231 255,906. 1,498 1,549 259,013 4,562 4,905 34 112 97 425 634 11,019 

MARS .•.•..• 25,177 73,705 190,414 295,290 695 3,609 299,690 5,127 5,951 48 154 119 435 708 14,0i6 

AVRIL ••••... 28,819 78,052 213,753 320,624 1,188 4,262 326,074 6,030 7,102 60 178 122 499 799 12,316 

MAI. .•.....•• 37,539 90,308 245,076 a72,923 6,330 4,551 383,804 6,554 9,428 151 IE6 128 498 812 17,411 

JUIN ......... 40,195 93,851 266,263 400,309 1,216 3,360 404,885• 7,304 10,097 125 157 121 354 632 11,759 

JUILLET ..••• 47,845 101,116 264,720 413,681 6,142 2,636 422,459 7,933 14,215 157 190 97 333 620 10,452 

AOUT ...•...• 59,399 119,642 281,415 460,456 4,~40 6,189 471,185 9,361 17,783 150 132 88 370 590 8,976 

SEPTEMBRE. 56,566 137,323 318,740 512,629 26,023 6,910 545,562 9,994 16,541 134 138 63 394 595 8,769 

OCTODRE, .•• 37,518 99,445 244,298 381,261 8,222 2,499 391,982 7,400 11,317 126 116 72 427 615 11,150 

NOVEMDl\ll .• 25,296 79,431 179,895 284,622 1,348 2,251 288,221 5,049 6,087 86 129 81 354 564 10,334 

DÉCEUDRll .. 25,612 78,832 168,527 272,971 7,152 2,538 282,661 4,463 5,358 89 118 9G 322 536 13,012 

--- - --- ~ --- --- --- --- --- --- ,_ --- --- --- --- --- 
TOTAtJx .... 429,462 1,090,764 2,725,999 4,246,225 67,828 41,703 4,355,756 78,188 113,967 1,219 1,731 1,172 4,739 7,642 139,201 
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- MA R C H A N D I S E S. TRANSPORT 
• •• 

GRANDE VITESSE. PETITE VITESSE. 
ABONNEMENT. 

' - ~ ··- -· -------- 
EXPÉDITIONS IIIAfiCHANDISES OfiDINAIRES. PRODUITS FAVOnISÉS. 

TOTAL NO;aJRE 
NOIIBRB DE Am DE STATION A STATION Am DE STATION A STATION 

AD-DESSUS POIDS. 
!00 kilogr. DU POIDS REMISE -~ REMISE -----✓---- 

de TOTAL. TOTAL. de 

et 1, CDARGB!lll?IT CBAIGEIIEftT A CD!BGE!IEl'IT CO.lBGllllUIT 

d'expédit••. !00 kilogr. en et cl el el - 
MOINS. DOMICILE. DÉCD.llGE• t oicnnca~•' - DOMICILE • DÉCBJ,JI.GEX1 Dico.U.GIM' - WAGGONS, 

·- - QOlftTAtlX, - compris. non compris. - compris. non compris. 
- - - - 

Quintan • Quintaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonnennx • Tonneaux . Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonncnux. 

30,827 9,687 5,439 15,126 2,204 13,540 4M 16,148 486 14,866 so;ss1 75,919 » " 

29,540 9,934 5,585 15,519 2,432 13,036 273 15,741 645 16,063 52,216 68,924 " . 
33,685 Il, 741 6,214 17,955 2,799 13,903 422 17,124 756 17,765 63,117 81,638 " " 

37,028 11,842 6,414 18,256 2,646 13,374 720 16,740 611 16,767 58,283 75,661 " " 

' 
41,488 12,489 6,508 18,997 2,796 14,095 515 17,406 461 16,441 60,687 77,589 » " 

39,633 11,995 7,UZJ 19,018 2,638 13,612 976 17,226 479 14,688 63,396 78,563 " " 

39,931 13,158 7,850 2),008 2,853 14,025 672 17,550 547 16,873 68,387 85,807 " » 

41,306 13,535 7,958 21,493 2,626 14,942 529 18,097 573 15,817 , 65,689 s2;079 " " 

40,811 14,229 7,290 21,519 2,818 15,201 889 18,908 556 15,958 73,430 89,944 " " 

44,629 15,674 8,:?23 23,897 2,919 16,886 847 20,652 779 18,929 80,300 100,008 " . 
39,318 12,688 6,851 19,530 2,738 15,772 568 , 19,078 724 • 16,911 87,392 105,027 " . 

38,390 12,430 6,406 18,836 2,662 15,763 , 451 18,876 688 18,530 93,924 113,142 88 ,,o 

---- ---- ---- ---- ---- 
456,586 H9,402 81,761 231,163 32,131 174,149 7,266 213,546 7,305 199,608 827,388 1,034,301 88 4,0 



État récapitulatif, PAR lllo1s, de la recette en général, pendant l'année 1851. N° XIII. 

VOYAGEURS BAGAGES. CHEVAUX ET BESTIAUX. MARCHANDISES. .,..; 
"" == 

GRANDE VITESSE. PETITE VITESSE. 
:; . 

(;IVILS. TRilNSPORT en z ~ 
00 = 0:::: TOTAL ---........--.. ~ ~ - __........_ c:: 

~ - - ~ c:, 
<n w < 

DÉSIGNATION DES MOIS. ••• -< 
~ 

EXPÉDITIONS MARCHANDISES ORDINAIRES. PRODUITS FAVORISÉS. TlllNSfORT = TOT.IL. ~ .,; a: TOTAL ~ f re 2• 3• e-- ~ .... < - PRODUITS ~ 
a: z: t;;:;l ;2:; là&I ~ < a TOTAL. Cl TOTAL. - ••• TOTAL. .,,., ~ GENERAL. f re 2• 3• 1- a: AV AU ~ ~ Dl .l'YtC DE STATION A STATION. A.VIC DE STATION A STATION. e-- ~ =1 c:, 

CATtGORIE. CATtGORIE. AU-DESSUS' DIVEl\S. s E-4 .:,: GÉNÉl\AL, CATtGORIE • - TOTAL. ::e a: 100 Jl'.ILOG. 1\EMlSE -- - •....... - 1\EMISE -- - .,,.__ ...•.. Q . 1- AllONNEMENT >< MINIMUM. POIDS, 0 
CLASSE. CLASSE. CLASSE, .... Da TOTAL, CR!IG!WUT CDJ.RGIUIUT TOTAL. cnnGt1'El'IT CU.U.Gt.Mll'IT TOTAL. = •• • • c::. •• 1T ET ET 

1 UOINS. 100 ltILOG. DÉCBJ.RGBXEl'l'T DÉCDUGEllEl'IT 0Ëcn1acu:t:t1' oicnu,a:xuT DOMICILE, DOmCILE. 
CO!IPIIS. 1"01' COXHIS. C011PUS, no, COMPll.!I, 

1851. JANVIEl\. •, •. • • • • • • • • 93,027 69 159,260 62 rnB,641 !H 417,929 82 4,856 91 2,872 72 425,659 45 2,075 )) 22,259 Of 24,334 Of 3,73f 25 f ,30,i. 7f 1,205 48 7,200 24 9,740 43 5,047 33 34,179 63 9,920 32 44,099 95 23,48·1 54 H8,821 95 3,838 60 146,142 09 3,853 G9 97,308 95 ·190,!.78 23 291,G40 Si » G,233 48 488,H6 09 10,9G5 68 967,564 24' 737 80 968,302 04 

FÉVlUEl\, •.••.••••••• 97,564 33 15f,869 3f 157,979 01 407,442 65 4,488 17 4,726 71 413,G27 53 2,136 75 23 ,OH 40 25,478 45 2,649 85 -1 ,18? 33 ~ ,318 64 7,362 23 9,864 40 6,265 5f 33,928 24 10,133 49 44,06173 25,867 64 H5,0fG Of. 2,0H 64 142,895 26 5,090 93 -107,01\8 f5 f7.~,820 79 286,969 87 " G,208 03 480,f 34 89 9,464 38 947,1Sf 41 7G3 40 9lt7 ,944 Sf 

MAl\S, ••••...••.••.•• H2,939 48 17f,50f 44 484,2-~5 46 468,686 08 942 52 17,891 52 487,490 12 2,408 )) 29,328 76 3f,736 ·70 3,708 45 1,617 43 f, 7G4 88 9,946 78 13,.328 79 7,243 92 40,130 88 H ,571 57 51,702 45 30,395 94 123,784 30 3,327 50 157,507 74 6,103 87 fH ,3\H 71 209,365 80 32G,79I 38 1) 7,257 58 543,259 15 22,6,17 73 -1,409,384 92 4,347 77 4 ,H3,732 69 

Avl\IL, ••••••••••.•• ,. 128,787 32 188,630 58 2f4,H9 70 534,567 GO 1,671 50 17,887 56 5111 ,426 66 2,821 25 35,408 32 38,229 57 4,202 90 f ,G56 54 4,892 86 42,547 08 .16,096 35 6,302 09 40,f09 55 -12,033 51 52,143 OG 28,763 50 119,94-1 78 3,894 82 152,600 10 4,802 40 407,086 80 490,573 34 302,462 54 • 7,.UI 65 514,647 35 42,282 88 4,H-2,887 80 7,679 83 1,150,5G7 63 

MAI ••.••.•••••.••.•.• 480,637 )) 212,236 50 233,455 95 626,329 45 12,522 H 14,940 14 653,791 70 3,069 75 5f ,273 55 54,343 30 9,660 35 1,764 76 1,761 64 H ,092 23 14,618 60 8,920 09 43,204 90 11,327 74 M,532 6f 30,322 H 425,731 79 3,210 85 f59,2G4 75 3,578 15 -108,051\ 24 rnr.,473 07 306,106 4G " 7 ,77-1 03 527,67/, 85 9,230 H 1,278,239 • 8,830 66 1,287,069 66 

JtUN., •••••.•• , •.•••. 219,456 37 23G, 7H 3f 283,383 10 739,250 78 f,900 20 H ,499 20 752,650 18 3,409 • 63,338 84 66,747 sr, 7,95f 25 -1,490 59 4,825 39 8,354 94 H,670 92 5,852 84 41,396 54 12,310 24 53,706 78 28,523 55 120,381 70 5,888 23 154,793 48 3,736 10 93,233 75 198,801 40 295,77-1 25 » 6,930 60 5H,202 H 49,612 27 1,405,687 41 G,422 34 1,412,109 75 

JUILLET •• •,,,, •. ••,•• 288,487 57 28,l.,229 55 283,848 7G 856,2G5 88 12,487 77 9,437 54 878,191 49 3,668 D 89,184 2-1 92,849 21 10,141 65 1,846 56 4 ,uo 20 8,575 41 H ,862 17 5,329 43 45,518 9f 13,979 69 59,498 60 31,253 05 423,197 84 4,367 35 458,818 24 4,325 53 105,283 25 216,844 80 326,453 58 • 7,422 79 552,193 21 10,636 03 4,561,202 89 8,877 14. ,1 ,570,080 03 

AOUT ••••• , ••.••..•••• 376,495 D 349,985 46 305,021 • 1,031,20f 16 H ,684. 86 15,531 37 -1,058,417 39 4,325 75 H0,906 44 115,232 49 f0,087 40 1,292 90 4,438 93 9,417 35 12,149 48 4,578 72 45,665 50 14,370 11 60,035 6f 28,240 52 130,504 94 3,!i85 90 162,328 36 4,496 83 100,345 78 208,W 89 312,974 50 )) 7,287 99 542,626 46 8,290 08 1, 751 ,38.f 42 6,005 90 1,757,387 32 

SEPTEMBl\E • , • , • , , , . , 333,035 H 372,7H 27 348,424 08 -1,053,870 46 38,555 5f 20,014 29 1,H2,440 26 4,616 75 98,339 96 102,956 74 8,613 20 4,234 04 935 98 9,877 34 42,047 36 4,398 10 48,759 05 13,070 84. 64,829 89 29,932 55 137,906 20 8,274 35 476,HO 40 fi,,JH- 82 ·rn3,972 68 233,113 03 341,405 53 » 7,817 17 587,162 69 10,099 64 f,837,717 96 8,295, li,O 4,846,013 36 

OcTDBl\E ••.•.•••.••.• 2H ,590 07 248,744 GG 254,839 23 745,473 96 43,969 4li, 12,420 G-1 741,563 74 3,453 • 63,390 29 6~,843 29 8,H9 f5 f ,459 56 995 ts'1 10,828 44 12,983 5f 5,649 M 53,455 G5 14,653 89 67,809 54 30,688 31 H,9,7G8 55 G,492 42 486,949 28 5,802 35 122,379 09 259,917 08 388,098 52 • 9,072 93 651,930 27 H ,266 33 f ,498,325 80 7,213 40 1,505,539 20 

NoVEMBaE ••••••••••• 126,310 G5 178,405 27 172,658 • 477,373 92 l,633 67 10,820 56 489,828 rn 2,363 25 3f ,577 43 33,940 68 5,923 90 1,212 32 1,129 82 8,774 13 H,H6 27 5,29,i, » U,Q7~ D -12,112 73 56,191 73 29,335 09 137,248 87 2,988 27 ~69,572 23 5,445 Sf fH ,236 80 270,128 66 386,SH 27 >} 8,383 07 G20,958 30 42,278 23 1,179,339 53 7,918 50 1,187,258 03 

DÉCEMBl\E ••••••••••• ~22,591 60 n4,467 43 158,463 54 455,522 57 40,630 86 10,926 64 477,080 07 2,096 75 27,801 05 29,897 80 6,174 65 4 ,104 69 1,352 49 G,882 60 9,339 78 6,533 32 44,205 8f H, 780 73 55,986 54 27,763 73 433,617 43 2,855 67 164,236 83 5,247 19 ~2,l,!l91 03 305,429 23 435,667 45 1,822 50 8, 74-8 12 666,46f 44 H ,089 03 1,206,576 09 16,224 30 1,222,800 39 

TOTAUX GÉNÉRAUX. 2,290,022 -19 2,728,752 80 2,7Gf ,809 34 7,780,584 33 H2,3·13,22 148,968 86 8,041,866 4f 36,443 25 645,846 26 682,289 51 80,964 n f 6,863 !JO 47,061 79 H0,858 77 144,784 46 7-1,384 89 514,333 66 147,264 83 661,598 49 344,567 50 4,535,918 36 50,732 60 4 ,93f ,218 4G 56,797 G7 1,292,273 23 2,652,082 32 4,001,153 22 1,822 50 90,574 44 6,686,366 Sf 177,832 39 rn,885,488 47 83,3W 44 15,968,804 9f 

.. 
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t N° 177. ] ( 66 ) 

DKSIGNATION 

DE, 

ST.lTION8. 

VOYAGEURS 

CIVILS. 

1 rc 

ctASSE, I CHSSE 

5• 

CLASS!, 

rom 

BAGH;Es. CHEVAUX 
1 ET BESTIAUX. 

1 1 1 
îllANSPORIS .,; ~ (/2 

Czl 
__,,,____, 

w w = (,:J c:., (r, ,.z 
5- z -.! TOTAL D.. 1re 2~ :.i z JIV •• c:: \U :;:, a: -< 2i »OlDS oc TOUL •.... t = w 0 

GÉl'liRAL l"IIIV. rut QI/prie ..: <: Cll/ct<1I <lll1W>t == .., !-1 
X ~ 

1 
Bruxelles (N<>rd) 
Y,lvordc 
Bfohncs 

~ ) Dufîcl 
~ Conl1th 
,icu, Diou ! Borgerhout Anvers Estaut 

Touu 

Capelle 
Londerzeel 
~hldcrcn 
Buggenhout 
Tcrmonde 

Audcghcm 
W,chclrn 
Wcuercn 
Mello 
Gand 
Lnndeghcm 
Ilansbeke 
Acllr, 
Illoemenrlacl 
Oostcnmp 

Bruges 
I Stauon 
1 Bnsain 

J•bbckc 

PIassehendaeto 
~ / Ostende g \ Nozoreth 

Deyme 
Jlach,J.n 
Olsfoc 

\Y11cregl1em 
llnerlebekc 
Cour1roy 
Jfouscron 

l\écbm 

Templeuve 
Tourn1} 
Ilnvrnnes 
Ihry 
Leuze 
L1gQe 
Ath 

füITTcs 
Chuhrc-s c, Auru 
Jlrugdcltc 
J cas 

Touui 

Par cohsl (l._1n1 . . 1 1 ' 
78,S2~ IG6,45? 2ll,13i iS0,411 10,177 4,731 501,119 !!,634 l0,M9 210 168 !14 ml (O'J 11,GSO 
3,38i 2.9,163 57,320 88,867 411 474 69,i52 391 131 . 3 . . 3 188 

17,150 63,732 107,392 186,174 3,416 34S 19!,2;8 3,bl2 2,007 29 139 131 463 733 1,;œ 
1,002 8,187 17,884 27,073 137 164 27 ,37~ 353 ns . . 1 . 1 GS 
2-10 1,095 7,76& 9,100 . 39 9,119 32 fj . . . . . 16 
300 2,06! Il,ï50 15,116 . 1~,111) . .. . . . . . 

31,584 ï7 ,351 00,281 202,216 6,122 !l,7!N an, 103 4,311 7,ll21 1)$ 8S 80 ~;o "ï , ... , » • » . . . . .. . . . . 
JJj,llS'.) 1--;,;;;-1~ --~------- 1,011,2:;7 20,253 8,521 1,0IG,O!,l 18.~'l.'.I 27,012 321 3~ 306 1.11,0 1,364 1!1,7,9 

3!,0 1,724 11,9'.)3 14 OH . . 14,0li " - . • . • . . 
351 1,273 8,966 J0,6IO " . 10,610 . .. • .. . . . . 
101 BOS 4,:!80 5, .se " 2 5,282 0 1 . ~o 32 \ 76 13 
101 OB 0,1,8 1,.!.21 .. .. 1,~:?1 15 6 . • • . . 9 

l,181, 11 ,Oi2 l3,03b 46,66-\ 2,860 z;~ so,012 ,,~ 3.ll . 10 = IU 167 !l.l9 
660 ;;,1;0 0,316 rs Jj2 738 :!7 15,im ;r.!'J Ill . 1 . . 1 1:!4 
13~ 1,072 s,;:1 G,1::,7 • " 6,787 . .. . . . . . 1 
';jl 312H 2'!,2.83 2û,2S.'l 3 8') .!0,3;5 202 95 . 6 16 13 S5 420 
310 2 fü\ ll ,1fl'a U,i2S " .. 11,7!8 ., .. • • . • . • H,127 G:;,683 141,120 211 136 8.~,7 1,6!12 2U.585 i,06'! 4,S(O 5~ 1?7 85 1.G 5511 6,'.!86 
21); J,159 7,6H oow .. 89 9,146 " .. . . . . . . 
141 5Jï 3.752 4 45J " . l,4;i3 " .. . • . . . ~ 
431) 3,J!i7 J~.s.;9 JO, 1.;.! 8 3:;.; u,,1Js l!?I il . 4!? 33 10 !>5 300 
344 J, 193 13,110 Il S56 4 4.l 14,902 39 JI . 1 . . 1 21 

3 ï3 510 606 ., " 6(,1) . .. . . . . . . 
8,869 28,338 il ,23b JO:, .j'oj 3,901 1,351 1n,;30 1 .~s l,ïl> 0 15 31 5:?8 SM 2,050 .. >J " " h . " . .. • . . . . • 

119 712 !1,,85 10,416 .. » 10,136 . ., . . . . " . 
Ill l ,2Ui U~O.!i ll,'33o .. » Il, 136 26 ; » . ,. . . 13 

13 6311 31,I,28 37, lï!I &2,43ï $12 n. 81,403 1,113 ti,21() 30 14 5 Il 30 l ,fH.) 
154 4S1 G,4SS 7 1126 .. u 7,126 . .. . . . • - . 
sn 8,014 26,937 351t:-i'i 0'.?9 27 36, 90-i W'J :?iS . 69 i 31 113 3S4 
JO 61 UH :!37 " . ~ï . .. . . . . . . 
17 187 2,,70 2 OS3 " . 2.983 " ., . . . . . . 

33) 3 461 19,0ï3 22,sn Il 14 2l,S9S U7 52 . 3 1 . ' '.!SI 
!OS 2 1:1-i 9,9!)\ 12,256 » 45 12 101 55 :!8 . 5 • . 5 131 

4,,82 21,660 53,2$3 ,9,430 2 52-1 611 82,567 1,968 I,~ 1 r,5 ;.l4 l~i 2-16 1,6:!S 
1,385 11,611 19,206 ;:,2,~24 12 435 52,671 1,1;>; :,;,7 6 8 7 Il ~ 520 

70 l,li&O J213~7 13,&;!, " ,. u.ses .u 1:; . . . 10 10 ro 
116 r,91 5,7ï2 G,1-32 " . 6,682 22 8 ~ 2 2 1 5 11 

7 002 21,342 6-~,'lOO 99,W4 1188!'1 47:! 101,961 2,45-2 l,6:9 1~ 40 10 33 ~9 1,764 
42 15'.! 3,051 3,,\7 " .. 3,Hï .. ,. . . . . • . 
ioo 491 3,121, 3,ï(ii' . " 3 767 11 1~ . J . -4 5 9 

l,78j 6,033 29 3S0 35,008 4i 4S 1S, 193 8ï0 381 . 15 • 7 26 548 
5IO 940 7,337 8,793 2 l 6,796 41 ü • 32 9 • 41 43 

1,$15 812/aS 34,8ï2 4'• 1:-,., 1,26, !,I() 4&,0IS 891 <.53 2 10 • 3 11 1.116 
189 b54 2.1a2 2,\)7, " . 2,'Ji5 23 19 . n . . . a:? 
193 ()28 3,48:! 4,601 " G ~,CO'.! 59 17 . . . • • 119 

l 020 3,~31 10,:;42 15,h95 " . 1$,695 200 ~1J ,, 2 1 : 5 208 
19.? 1,212 4,019 6,68! " n 6,0S3 44 22 . • . . . 112 --- ---- ---- - --- --- -- -- -- -- -- - 71,897 260,0'2 766,034 1,098,0/)3 n 21!8 6,033 1,127,1'!? 17,140 l8,il4 125 53i 100 1,333 2,179 IB,8~ 



( 67) [ N° 177.] 

ffl AR C H A N D I S ES. 

GRANDE VITESSE. PETITE VITESSE. TRANSPORT 
l'AR AllON!ŒMENT. - - - - ,...__ ·-----. -~ 

EXPÉDITIONS l\lAllCIIANDrSES OilDINAIIŒS. J>llOOUITS FAVOHIS~:s. 
TOT,\L --- ---·------ - -- .. --~~ 

?tOIBltB •• Am DE STATION A STATION Am DE S1ATION A STATION. NOIIBR& 
.A'li·DUSU 

iOO lilogr. nu l'OIOS RElllSE ------- ltEllJSt: ~ - POIDS. d• ·roT,u.. 10T.U •• Dl et à (;UiP,1.,.t,e.tt(t t,IIUU,!11.E\T il (.UllGt•!'l'I' (.IUIC!Jll!.l\'t 

J'eipEd1lP. 100 kilogr • en (l <I el cl 
.UPINS. DIJl!IULE, OlH.IUI\Gl)l1 DUII.UCl:.)lt - JJOMICILE, oiL11.ucaxt i:ae:cuucut - W~GGO~S. -- - - QCJ"tt.A\.1 - ~mprls. uoo compris. - COOl/rlS no• ~mpris 

- - - - 
Quintaux Quinloux 1onneaux Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux 'J 0011CdUX Tonneaux Tonneaux. Tonneaux, Tonneaux. 

Sl),3-17 20,367 9,059 29,42; 6,50& 11,227 8l> 17,819 705 ,,,60:? 6,l!J7 11,r,o~ " " 
3,105 718 315 1,033 3l6 100 " 42., :22 388 166 :;70 " " 

13,321 3,605 1,t,',9 5,251 7ïG 2,107 8 2,691 3"') 5,.522 559 6,403 Il ,, 
l,S93 401 41 44:{ !IJ 1,9 . 168 24 3l2 137 50l " ,, 

!I07 l38 '16 18-1 1 5 " 6 11 30 5 46 " ,, 
'261 83 13 96 » 9 " !) " 6 18 24 " " 

46,169 14,4i8 10,24! 24,710 2,701 17,358 201 20,320 1,167 3'1,018 4,9'.2 40,127 " ,, . » ,, " 2,39(, 10,500 341 13,237 t,01 4,581 I ,679 6,601 " " ---- ---- ---- ---- ---- 
150,699 30,790 :?1,364 61,154 12,805 41,375 696 M,87u 2,652 49,489 13,?IJ3 65,844 " .. 

- 
-104 125 !'i,2 l'i7 12 109 " 121 7 J27 10 14'1 " » 
271 02 31 12.3 5 58 " 63 3 79 10 92 . n 
3i7 JIU 12'1 236 Jï 21 " 58 10 182 . H12 " . 
:ws :,7 5 62 19 27 • t,G li 83 • 9~ • . 

5,567 l,5i2 529 2,101 920 4,428 " ~,3'18 35 1,118 415 1,568 " 0 

2,412 593 1'13 736 40<l 7ï7 • 1,183 2,} 2H J85 4.51 " 0 

390 157 M 211 3 4 " 7 1 2 " ,J » ,. 
2,016 528 237 765 l76 51.2 » 688 39 232 109 360 » . 

Sl!4 24:? :!6 270 b 10 " 16 ,, ,, ,, " ,, " 
34,&22 o,511 8,634 JS,U5 2,950 11,559 121 14,630 391 3,149 3,20:2 7,3i5 " ,. 

W7 S8 30 118 2 ?2 " 74 1 10 38 5B " n 

68 16 J 19 1 1 8 10 1 IU-1 U4 109 " » 

l, 140 2S5 272 !'Jj7 72 334 13 4W 5 1,9 29 193 " » 

371 94 ISO 174 lij 240 » 2:;8 2 42 44 88 " n 

l " " " " ,, " ,, " ,, ,, ,, " " 
11,156 '.!,5,58 1,012 3,570 392 617 . 1 009 159 3~i 151 bûï " 

. . 
2 l l 2 43 lOI 28 173 " 3$3 :3,453 2,836 u n 

80 :!5 4 :!9 u " . " 7 Si ]J4 228 " ~ 
143 36 i 43 7 9 " 16 5 20ï 203 505 ,, . 

15,682 •i,250 ) 111J2 5,41'.! 119 2,52,.1 4 2,L48 4~4 4,769 2,514 7,727 ,, » 

74 24 5 29 ,, 3 ,, 3 • 10 l2 22 . • 
2,238 535 393 928 6S 591 . 662 14 275 397 680 . • 

6 2 . 2 ,, ,, " " ., " . ,, 
" . 

45 11 1 12 ,, 8 n 8 JO " " !O . . 
91I 244 156 400 32 350 . 382 12 200 12-1 .!36 ., • 
635 154 29 183 61 126 ,, 188 2 122 208 332 ~ . 

8,593 2,4b2 2,0'a5 4,507 529 G,480 53 ?,062 297 2,024 1,404 3,725 ,, . 
2,058 487 4;>,j 912 136 Obi 17 l,IH 4 1,114 4,731 5,849 . n 

222 57 5 62 . 71 . 71 ,. 574 298 872 " . 
15'1 44 12 56 . 45 ,, 45 . 397 403 800 • » 

10,5lS 3,042 1,00:; 4,047 4G9 4,?,l6 ll2 5,317 n 2,547 18,601 21,421 n n 

26 li 3 Il " 1 ,, 1 " " • ,, • C " 
121 25 JO 35 . 41 " 41 ,, 34 !65 199 • n 

5,0ïl I, 19:i l'l8 1,393 32'J 1,375 54 1,753 38 1,360 3,863 5,261 . • 
427 ll9 02 181 18 IOG 25 149 l 62 57 120 " • 

4,6JQ Oi6 195 1,lïl r,30 1 184 30) 2,014 48 596 1,914 2,558 " • 
18~ 44 4S ()2 5 137 438 580 7 417 1,758 2,182 " " 
355 78 22 IIJO 17 41 " 5S 3 35 3,856 3,894 • • 
&75 220 31 251 2 417 " 419 . 89 498 587 " " 
523 136 JO 146 .. 68 " 72 )) 36 ..~o 52.3 " " 
~,-;;; ---- ---- ---- ---- 

17,095 47,298 7,389 38,148 1,173 46,710 l ,658 21,832 48,650 72,149 " • 



t N° 177. l ( 68) 

VOYAGEURS BAGAGES. CHEVAUX 
ET l!F.Sl'IA.UX. 

Dt,IGNAllOH 
CIVILS. TRANSPORTS .; c,i V) 

V) - ~ ~ /.1.l ----.-..- w Dil = t:i ..., 
'-' z: DU q) < ""' t•• 2• 5• :a: ., 'il z TOTAL AU a. c,c - s;:: 
z °" < s AO ::::, frc ~ 5• - POI:D8 0 TOTAL. •.... f-< ô 'U.J 8T.ITIOIV8. tom. :i < Gt,,l!Ko\l IIIJIJIMI. mt ntl(orle calll<,rio nur,rt, - CLJS!E. ;.; ~ CL,\$SE, CLAS~E. f-, 

P< - - 
"' Porcolis Quinl. 

llacch1 • ?f~ :?,:?i8 !l,133 11,6:?G n . 11,o:?6 .• » • n " » . 1 
Wup,laer. .. 211 639 1,030 1,880 . . 1,880 " . " » » I> . 8 

{ S1>1ion . l?,987 42,004 53,763 IOS,s.14 1,53(1. 1,174 111,518 2,711 J,fj17 5 71 39 87 197 2,338 Louu.in. 
llu.1in., . . • . . • . ,. " • • . . n • 

\'er1r7rlt • . . 361 1,6i6 5,059 7,11'..a . . 7,066 31 9 . » • n n 12 
Tirlemoi,t. 4,011 17,01? 33,!l8 35,141 ~02 409 56,0a2 1,314 1)02 3 6,1 !JO 297 451 1,310 
F,~mHI. • 2:'.I \71 11,3 l,111 . . 1,173 ,. ., " • " n " l 
Landen .• 1,103 ,\,370 li,G76 :!.3,149 4U 3 23,5U6 315 123 • 14 9 31 54 768 
Velm .. 68 319 l,!.U2 2,350 . . 2,350 " " " » " » . " S1-Tn,no\ • 1,9,.j 8,5iS 25,SS(j 36,408 J[)7 53 36,018 980 ~87 3 54 27 .227 308 986 
Cor1enbos<l1 . 102 377 -i,Di2 4,~I • . 4,~51 ,, • . " . .. " • 
Alhn ... 176 674 ~.631 5,W " . 5.181 .. " " . . " " . 
llout11. 1,439 4,!>iO 18,573 :?!t.OS:? 4,617 56 29,655 487 454 » 100 66 229 395 l ,137 
Gingelom . 135 400 1,600 2,3\1 . . 2,341 " " • .. " » " . 
lions •. Go 365 J.764 2,184 . . 2,184 ,, " • " " ,, . " ~ Warrmmc .• s;o ,j,4!13 18,$$9 '.!t,218 529 8 24,755 431 110 ~ 16 9 14 39 908 "' - r,J 
Fnbc ... .. l~ 1,752 l4,4SS 16,3ï5 2 7 16,384 41 17 " 5 » " 5 114 
Ans . 272 1,616 18,3.'IS 20,t!6 l . 20,127 145 ,;; . 27 2 3 32 200 
ll•uLpr~. , 600 4,30'.l 17,159 :!2,070 317 38 22,~ lb5 J00 n JO '.!0 20 50 146 ! S1,uior. . ~2,540 46,566 Sï,912 157 .078 3,3'7 ;47 161,172 3,SSl 6,3S4 71 63 42 isz 267 5,020 tifg•. 

))ruse. • . " . " . • . ,, • • " " » " . 
Cblbtt. .. 933 4,055 28,985 33,913 2 47 34,022 :?'.!0 ]52 J 3 1 1 5 851 
ChaudfonL>ine . 2,7J5 6,173 JG,436 25,:J?.t . " 25,324 261 '.!65 ,, " . 1 1 44 
Le Troo• . 315 1,073 Jl,970 13,358 . . 13,358 ,, . • . " " ,. " 
XtSJORTIUX, •. 192 1,800 13,359 1:;,:m 4 . 15,355 80 17 " . " " . 37 
Pipin,1er . :?,467 S,i:?:! 3ï ,s:IO 4!>,010 . . 49,019 962 562 18 14 20 24 SS 596 

Spa . 1,729 1,9:!6 2,364 6,010 . . 6,019 145 734 • " . " " . 
Ensiul. 139 538 S,910 6,617 16 1 G,&34 5:; 21 . " . ,, • 108 

Yeniut 7,235 25,~ 86,~5(j IJ6,i-19 92 273 1 JO, 114 3,588 3,259 18 26 8 .248 '.!82 1,480. 
»~!bain. 392 1,06 21,16-1 22,991 3 . 22,\194 J22 66 " • " " " 22! 

1 lltrha1b~I. . 1,182 2,GiO JO, i8(/ 14,',3~ 203 14,835 417 13i l 17 18 120 
.. . • . 
--- -------- - -- --- ---- --- --- ---- -- -- -- - 

Toun 65,502 195,'39 ~;1,3m 8)'),290 Il ,563 3,019 848,872 16,383 J5,5iJ ]21 468 333 1,3()1 2,162 IG,524 



( 69) 

- 
M AR C H A N D ISE S. 

GRANDE VITESSE. l'ETITE VITESSE. TRAHSPORT 
l'.\R .~llO:'i:-if.llf.:'ÎT. 

-~ - "- ·-- ---- 
EXPÉDl'flO~S !J..\RCUAXDISES OHDli'i.\lRl-'.S. PIIOJ)UITS 1-'A YOlHS!~S. 

TOTAi, 

l!OIIIIRE -~ .\T;,c OE STATION A STATION. lttt OE STATIOl1 A sr mon . XOllllllE 
.AP.1-0f.UU 

iOO kilou. PU l'OIIIS RE.!115F. - ltf.lllSE ~ POIDS. de TOTAi,. 'fC)T,i1, ., ~, • cu.1.a.,t::lf.UiT Clt.l&C.t)IUT /, CI.IHGt.lUT (IUE,Wt,tE.~T 

d'e1p<i!il". iOO Lilo;r. •u <I et et ,t 
1101:ots. IJO)IICILE. oictu11i:l[llt 1ti,u.u,;1x1 - DO.ll,CILE. e;ir.11.ucu.t DÎc:tur.cn.t - W.\CGO~S. - - - QtlSfl.fl.., - ...••.. .... ,~. - ,-.;. M!llt.;.tlff:l. - - - - 

Quint:aux. Quint.tus:. Ton,:t,.1us. To111>dlll• Tonn<11ux. T<1nnraux:, Tünné3ul. Tonnt~ux Tonn~•ux. Tonnnux. Tenueaur. 1 
1 

602 181 21 :!08 10 2~ . 3t 1 497 IH M:? » • 
133 3~ 8 43 . . . . . . • " " » 

13,966 3,lw.l 3,6S2 7,711 1,058 !;,à-i.l ~ 6,~3, 3.~Z 2.GU 2,IJJ 5,lO-i . " . 
• .. .. . :!() 2,450 :!!JO 2.no 2 ~.184 l:?,252 la,03S . " 
4.51 101 a 100 Il Il . ~· 10 132 1:?0 21;~ .. . 

7 ,36-\ 2,421.l J,;05 4,1~ a~ :!,8:!,\ 10 3,398 03 ~,2-f.>8 6,160 8,5H • " 
69 :?O 2 2'.! 5 229 s :!.t? 2 161 660 1,0:?'J . .• 

1,530 265 -1-1 309 35 $53 , 59; 18 418 7,iOO 8,142 . . 
68 16 1 17 ) a . 0 " 26 5 30 . >• 

3,810 956 l,$7 21:?13 6G 1,9~ 23 2,012 21 4,07,! 4,002 o,os; .. . 
95 2a 7 32 . 49 . 41) .. '2\ 84 303 .. • 
lG7 31 H 51 J sa . & 3 19 19 41 1) " 

! 
1 

3,9'19 9;7 4!7 1,394 !!35 1,37!, 101 1,111 i8 1,0\7 ,.38 1,363 .. » 

1 2ï1 55 6 61 6 4-9 . 55 1 10\ 431 53G ,, . . 
210 55 15 .0 1) 9' . 103 1 290 J,178 1,-167 " . 1 

1 
1,MG 3;5 90 465 56 309 . 36!i JO 2,353 2,5(,0 4,973 . 1 . 1 

1 
2-11 49 5 M 13 198 . 211 5 117 5,:?l-i 5,33() .. .. / 

1 
301 65 l'l 8.? 3 l~ . 137 2 iO:? 43,918 44,622 8$ 410 i 

' 
983 273 359 44 IGS 212 4U 20,145 20,5S9 

; 
8G • • " . i 

U,576 10,300 15,819 26,125 J,765 11,077 621 ]3,G63 658 :!O,Sll3 GS,0i8 66,62!1 )1 
1 . 
1 

) •. . ,. 2'.! 56 423 501 35 33S '.!.1,00-1 22,'.?77 )1 . l 
S,414 19,256 27,927 i 

1,374 312 343 w:; 77 1,838 6 1,921 2:17 .. .. 1 

2;3 85 41 129 12 9 • 21 . 21 3;0 391 ., • 
220 77 16 93 g 115 66 190 2 69 3,265 3,336 " . 
437 uo 6-1 :?Ol u 63 . ;7 1 103 653 'i57 - . • ' 

' 

1 

~,112 629 298 927 74 sse 27 (,&) 3 310 10,833 11,Hfi ., . 
• • • .. . . . . . . . . . . 

1,162 369 113 48'.! 51 61 112 55 53 108 1 . . . • 
t 10,366 4,910 3,368 8,'.!9S i73 3,292 12 4.07i 61 1,$1 1,9-18 3,2i0 " » 
1 
t 

553 151 :u 215 l3i f,, . 224 2 !;J 4,611 ~,7$4 • . 1 
1 

220 3G 202 238 19 2.1 . 43 . l,565 29,007 30,573 " " l 

' - ---- --- ---- --- --- 
79,229 26,Sl5 2i,Si3 M,GSS 5,124 33,238 l,60i ~0,IG9 1,Gi3 51,502 :?-;a, IIY.l 31S,:!8i SS .) 

1 

18 
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DÉSIG~mo~ 

DES 

ST,1.TIONS. 

VOYAGEURS 

CIVILS. 
- --1'-- --.. 

Cl \SSl 

;;, 

CU~Sf 

rom 

TOTAL 

BAGAGES. CHEVAUX 
ET BESTU.VX. 

1R4MPORTS 
~ 

AU 

chtaullnl.11[1 

AU 

POIDS 

1 / llruxel!es { lfo/1) 
t erest 
!tu) sbrecck 
Lo1I, 
l!JI 
1 rn1L,cck 
Tuhuc 

Dr,1110 le-Comte 
Jfl.UOU}lfCS 

Ecaussun.s 
M•nogc 
GouJ le, Pillon 
Pont-, telles 
l uurc 
Gos,dlls 
Roux 
~forclucnnu 
Charlcroy 
Ch:,td ,n, ,u 
Farcu.nues 

T:lm1nc"' 
,\tllcJ 115 

M,1usl11 r 
f/ordTc 

l':trcohsl Quint 

= Cl ....., 
1•• 2• 

rom . 

U) 
w 
(,.) 
z: 
Cl 
z:: 

l\nmur 

S01g111es 
Jurb1s<. 

Mon.~ 
Jc01m~prs 

&1 Ghislain 
Doussu 
7hulrn 
Quu.,rarn 

Ton• de h Irgne du "•d• 
Id ,d .Est 
lcl 
lù 

,d 
JÙ 

Ouest 
J\ord 

Toun 

Flandre occ1dcn1alc 
llons s !fanage 

~ Franeo Dclbc (p111 llo1uroo) 

1 
~ Delgc Ilhénan 

. ~ Franeo fü lge (par Q11!mlo) 

~ Anglo Bdgc Bhén,n 
Entre-Sambre-et )fcusc 
Prusso Dclgc 

1 Tout~ chtut1 

-10,~31 

19 
26l 

530 

wl 
J,0-lG 
1,727 

41i 

76 
18 
82 

6M 
263 

1,599 

l,'iC5 

162 

5'13 

1 ,J;o 
507 

Il ,329 

38! 
65S 
/i5I 

2;s 

2,3-H 

!JO 030 
G.:,,,}0:? 
71,S!)i 

13,:;,660 

B!l.J 
t,OJ 

12,021 

22,262 

26,845 
2,ït,i 
216 

18,J:!,\ 

016 
3,187 
8 ;s; 

1 ,63.l 
7,b9S 

415 
288 
!JIS 

3,210 

1,218 
5,323 
IG,!l1S 
7,750 

i21 
2,315 

571 

1,0GG 

l,b20 

Jû,386 

5,t,;o 

2,~01 

32,630 

2,9.H 
J,;02 

2,fiOS 

1,008 
8,gl6 

2321 IJÏ 

196,filO 

1ro,Oi:? 
3'oï,O\I 

2,aS7 

1,215 
13,3,5 

2l,9l7 

li ,767 
2,;2,q 

13i,w2 211,431 ~,331 1,!I» !53,7:?9 
J ,!>i9 2,ZïO ., ,. 2',279 

'.?l,72.? .2°',351 a. 2i,l.il 

i,ô.Sï 51ï&7 •• 5/i.&i 
4; ,998 69,593 ,, ~49 Cl.>,S.S? 
1,SSJ 

l!>,&15 

:!'),93) 

7,061 
:W,01S 
3,023 

3,BS 
s,11,0 

18,5)9 

9,WS 
.!O,t,72 
~7,-'0:? 
3S,:i66 

7,32.S 
J5,!'113 

fi,050 

12,014 
16,021, 

i&,!13 

19,3'2:? 

10,461 

0\,~lS 

3'.?~576 
40,'Wl 

12,938 
13, l!J'J 

JO,rn1 

4,',07 

1,6W 

13,4SS 

16,924 

2,182 

5Si .. 

3,4~ 

19,SIS 
~0,4il 

10,213 
30,480 

3,5l i 
3,-IM 

0, 19!> 
!1,3!'.Yl 
10,GSO 
::?7,591 

78,601 

4'l,Obi 

6,:?31 
1s,3;1 

6,(IJI 
JJ,31S 

Ji ,{;36 

;o ,6!JS 

.26,Jï) 

!!:!,l;,!I 
JJ6,Gl6 
3:;,ss1 
H,954 
15 ,9!l7 

15,473 

4J,3f,-. 

7,889 
3,:?JS 

18,S,O 

62,163 

',0,794 
5,~;:; 
] ,2-'19 

1 

12 
2; 

li 

0 

4 

13 

t, 

1, 

3 
J,f(1.) 

16 

6 
:;.,4Gô 

8 

8 

0 

6 
105 

Il 

~Oi 

5ïi 

100 

1,ù71 

5S 
121 
12.,; 
71 

'192 

3,67-1. 
19,!JO.I 
1.0,su 

10,ZJO 
JG,71!> 

3,!>U 
3,-1.:il 

b,~i 
:?1,407 
10,,.;,') 

2i,GG5 

60,0Sl 

lS,121 

8,:?31 

18,~ 

r.,691 
13,321 

1;,:m 
'il,254 

26,287 

:?:?,52:0 
J.$5,2:ï,6 
35,939 

4:;,~56 
16,131 

15,553 

41,161 

813,SSI 1,136,9;7 12,691; 6,24? t,155,'Jl5 
51!,'3,9 f\35,290 11,553 1,019 818,S,2 

7CG,034 l ,()<.JS,003 :!3,?SG 6 OJ.1 1, 1:?i ,322 

534,52i 11O1712.J.'i 20"~ S 5~1 1,0-i0,06J 

• 1 • 

211 

4$9 

83 

440 
1,46'.) 

w.; 
li 

121 

'J6 
IOS 

l,?32 

~10 
175 

3,365 
W3 
GIS 
)~ 

215 

1,517 

55 
311 

.. 
19 

J26 
3G 

10 

u 
1,939 

J7G 

3 

.. 

15 

5 

15 

2\9 

121 
12.S 
311 

184 

12 

s 

3 

1 

8 
~ 

1 

lb 

8 
5 
lb 

1 
17 

395 

uo 

3 

'I 
3 

1 
14 

G 
2 

12 

4 

• 1 • 

!) 

J 

13 

tl 

7 
7 

2 

29 
li 

18 

Il 

H 
lb 
8 

• 
2 

60 

li 
53 

1 

41 

G.!2 11,IIG 

391 ,.~ 

S3 

919 
:?92 

J,01~ 

2,~38 
l,UO 

57 

1!2 

2,S71 

5~3 
1,157 

'.Si 

---•----·----•----·---1---·----•---·---1--1--1--1--,--1---- 
s.on 

---•----·----1----·---1---·----1---1---r--1--1--1--, __ , _ 

11,i'i2 

ns 

, ,SS!) 
3,2;8 

ss.sto 
'i9,G15 

,0,910 

5,4i5 
1 219 

20 :!-15 21,IH 
lu,3S3 15,S7I 

Ji,UO 18,714 

18,533 2; ,01? 

364,02; p,o3;,;oo 12,6SG,.91 14,066,:m 16,,828 l:?3,St5 is,1,s,1.0 1 7:?,301 1 ~,411 

4» 
222 

J,618 

1,504 
2.()49 

60 

4i 
5,376 

l~,426 

10,'.?0I 

103 

81011,6% jl,1.0 '4,496 lï,JU 

• ,1 
l9S 
J33 

-,-._, , , ,_,_, ,_ 
4'.W,4'.2 Il ,090,7G\ l2,i25,9'1.l l ~,246,'.?.2:;l67 ,8'.?8 141,703 14,lâS,ï!iG 1 78,18.S 1113,967 11,219 

32 

4 

33311 3$1 l?,U;? 
369 1,333 ?,179 

300 1,150 1,86-1 

116 

3 
'.) 

31 

M 

)70 

3 
!) 

~ 
Si 

--•--1--,--,- 

' 
, ..!, ,..: ;_ ..;. __ ..:., __ ...;. ..,:•:--- .• •----------------------- ~ .. 1,m 11,m 14,,39 lï,6!2 

'l?,S~1 

16,521 
JS,85-l 

19;i79 

SS,001 

J,614 

2,000 
21,950 
l~,500 

!i,138 

139,201 
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MAR CHINOISES. 

GRANDE VITESSE. 1 PETITE VITESSE. TRHSPORT 
P!I\ ABONNEMENT. - ~ - - ~ - ~ EXPÉDITIONS MARCHANDISES ORDINAIRES. PRODUITS FAVORISÉS. 

TOT.U 

1 DE STATION A STATION. . 
DE STATION A STATION. mm lOIBH OI 

.&o--01a,01 bec ,,te iOO kil•Jr• DU POIDS Rl!IIISB - IIEMISE de TOTAL. TOTAL, POIDS. el • CS41GUIIT Cl.&lG&•HT • Clllll■an· cua,a•n'f •• d't1J'4ilb. fDO kiltfr. te et el •• tl 11011{1, IIOMICILI. dca&u11' Djc•u•H• - DOIUCILI. DiC■.UG1•1 Dtc■a■G1a1 - 'IUliGONI. - - - QUIJTlUl, - ctlOfl'II, IHcoaprt, - ••••••• ..._,,.., - - - - Qulntau1. Quintaux. Tonneau,. Ton11eaux. Ton11e•••· Tonneaux. Toi,neau1. Tonneau. Ton11en:1. To11neau. To1u1eaur. 

31,~3~ 8,602 8,018 18,610 l,232 U,099 87 l~,418 lM 2,777 4,1>12 7,443 . " 14 • . " 3 12 . 1~ • l . 1 . ,. 208 48 6 54 8 488 • 496 . 26 " 30 . .. 209 68 Il ,o 7 90 " 97 . 18 10 28 . . 2,721 61:1 163 790 2'87 1,283 ' t,53& 9 280 2,279 2,568 . . 269 78 32 110 70 494 6 M9 " 47 412 e9 . ,. l,840 '2& 318 '142 345 1,732 285 2,3'2 ,1 88.'> 3,082 4,008 . ~ 1,720 319 69 378 310 ~, ' 1,260 5 76:? 969 1 ,7311 . . . • . . " . ~ " • l 1,116 J ,,17 . . 1,0SS 223 69 282 75 348 266 689 8 l ,&99 21,690 23,1!1'/ . . 2,814 550 45 505 90 6?2 32 753 22 4,080 Ul,197 :I0,299 . .. 228 67 6 63 6 17 M 22· l 126 260 387 . • 110 u 3 27 4 17 . 21 %. 118 . 120 . ,. 526 102 15 117 2 38 5 45 12 327 6'.lO 1,029 . • 2',503 533 60 603 449 7U 4 1,196 21~ 6,447 11,~5 17,707 . ,. 8119 173 29 202 51 122 .. 173 0:0 7~ ll,18:Z :t?,ll'JU . • 2,769 M8 .220 778 88 2,577 431 3,006 178 11,335 10,016 2l,S19 . . 6,832 l,6U 623 2,238 331 3,416 210 3,963 82 8,300 3:?,233 38,705 . . 3,~9 981 173 1,164 74 1,477 129 1,680 36 1,MO 16,~5 lfi,638 . " 439 ~ 9 114 20 157 .. 177 3 199 648 MO " " 578 97 6 103 16 009 4 929 9 3,131 1,6$7 4,797 . • 238 52 l 53 3 Z7 .. 30 . 13 . u . " 357 JU JI 125 2 124 . 128 12 1~ 313 539 . • 607 133 75 :?08 5 373 " 378 13 J ,90:? 303 2,:?18 . . 11,003 2,678 87' 3,M2 639 3,8'3 100 4,672 202 6,230 10,682 u,,123 . • " " . " 5 430 32 ,If)? D 1,383 6,034 7,437 . • 2,162 '18 64 :i6? 336 985 811 2,133 25 5,072 13,739 18,836 . • 267 51 6 67 19 48 10 77 2 107 1,733 1,84:t . • 16,G30 3,761 1,242 5,003 708 :?,SU 340 3,592 2'.l 2,274 1,300 3,602 . . 1,293 23& 48 :?8'! €0 ~ 39 993 1 ·~ 70,345 70,-168 . . 1,764 407 49 456 142 1,106 34 J,282 » 572 30,005 39,577 . . 8119 113 37 210 103 1,227 " 1,330 60 139 6,212 11,391 . • 490 1~ 16 120 32 437 40 W., 11 132 5,541 5,690 " » 3,9U l ,702 2,6:?6 4,328 48 895 " 043 7 2,080 4,720 li,807 . . --- ---- --- --- --- ,- ---- 
100,722 :ZS,105 14,924 40,029 6,1188 42,475 2,%1 51,0U 1,166 Ml,09~ 306,570 366,1131 . . 79/?29 26,815 :n,873 54,688 6,124 33,238 1,807 40,169 1,673 51,l!O? 26~, 109 3UJ,28' 88 "O )13,967 30,203 17,095 '7 ,:!98 ?,389 36,148 1,173 46,?IO 1,658 21,832 48,659 7?,U9 . . 150,6\19 39,790 21,364 61,154 12,805 U,375 006 54,676 2,652 49,489 13,703 65,644 . • --- --- ---- --- - --- ,U4,637 121,913 81,256 !!03, 169 30,906 ll>:l,230 0,027 l?2,769 7,149 181,918 634,041 623,108 88 4W 

11,690 1,399 a,2 l,?U 632 l,477 61 2,170 82 88& 9i8 1,1144 . . 2,926 1117 )83 740 m 2,715 440 3,748 ,, 3,391 176,890 160,lSS . .. • 2,719 " 2,719 • 1,685 
, • J,~ • 3,721 331 4,f»J . .. • 7,165 • 7,1~ ,. 6,534 138 6,672 " 11,656 15,34, 21,000 . .. . 15,216 . U,216 " 6,502 • 6,l!02 " 4,007 4 t,0U . .. • • . . . . . • . » . . . • • • . . . . " • • . . . • • 3,333 413 . &13 " . " . . " ,. • . • --- - - --- --- ---- --- 4118,586 149,402 81,761 231,163 32,131 174,UV 7,100 213,MS 7,303 109,608 11:n ,3811 l,03',301 88 440 



TABLEAU CO!UPARATIF des recettes mensuelles, pal' exercice', indiquant l'influence des mois sur le produit de chaque .branchc de revenu. N° XVI. 

EXERCICES. NATURE DES RECETTES. 
l'il:\l'!i• ATl'II, it.11111. J'uln. .:.ulllct. ,toi1t. 1 Sc1,tcmb, 1 Octohrc, IN"o,·cmbrc,IDéccmb1•c. TOTAL, 

lllONTAi'.\'T laaa======='F'==================~'.".'.:'.'.".":=========i====4I 
TOTAL 

EXERCICE. 

RÉl'AllTITlON ANNUELLE l'Àll NATUllE DE llECET'rE. 

SF.n\'ICE DES ''OYAGE:Uns. I SEll\'ICE DES l!AllCllANDISES. _______,___ ---,---,::.:::.:.:.::::_::::_.;:::::::::::::_:;_ __ --r--- 1 PMIIIIIIS D!Vi!IS 
IULLETINS. 

<ono,-oic•"• 
VOITURES, 

cuu,uxr.rabu~. P,eJoi,,i;,/,./odo 

du\;,,;001~•~•" 1 TtltCR APH [. 

183i.). 1 •• ~~!:,~n! 1 Voy~gcurs .... ,,, 

1836 (1..itm~r,.,J Vop;;cun .••• 

1837 id .•.. 

21.USS 0:i ! :i0,200 40 1 .m, 10!> 4:i 1 ,H,097 Hi 1 ,ti,571 W 1 ss.ca • 
l!),288101 20,1!.l:i 0:11 es.oes o:; 1 2S,8{7 s;; 1 107.B-'8 ua I IOUW 201 1IO,IS!l eu I tl0,820 so 1 un.ors ,o I Sti,O!J!) !JO 

20,973 2ti 18,!HO O!i 2tiS,!l97 liO 268,997 ISO 

!ili,080 50 48,758 iO 1 82~.152 8!i 8251132 85 

1840 

1841 

1842 

1843 

1844 

1846 

1847 

1849 

181i0 

18,1 

id ...•• 

id .••.• 

id ..•.• 

id ••••• 

184:i i,1. •• 

1848 "'··· 

i<I ..•.• 

id .••• 

i,r. .... 

X:i:f!'.~:-···· 
Tnnux .. 

TOTlUl 

ToUUJI . 

x:::;:,u.~:: ::::::::::: . 
~ ~~~~~~~rr:~~~~f!~:~· d~. ;.;~1~&~; d~·;b: 
-=i flinances 
f; Voitures ....•....•....•..•.•.•••.•••.••.• 

. ~ ~~;~;:i:i~'. .~~'.j~~.l. ~~ ~I_Li:~.s:::::::::::::::. . 
'g Chargements et déeheegements. 
_g Produit,lcb 1,1r.iseàdomicilc ....••....•..... 
~ Ilcmisc/idom1c1fodcsman:handiscsdcro11lo;;c. 
;; Produit dcs Ieais dc traeticn suries embranche• 

ments endehors dcs stations .... , •. 
neeeucs extraordinaires ••.••.•.•.. 

TouuJ1 •• , •• , .•••.•• , 

voyegeues.. 

llo;;a&<;tr::i1;;1di;c"s"d~ :1ii;i,~~~:: , . ~ ,;~t~:~
5
r!A~~'.~~~~~~'.•~'.s.c~. ~~ roufogc, de sre- 

Voitures ...........•..... , .. 

id ..... \ -~ ~::ii:~~~• .l~.s~:a.~~ ~~ .c.~i~~~: : •. _ 
1l Chargcmcntsctdéchargcmenls ... 
.2 Produitrle lapriseàdoruicîlc ...•......•.••.. 

! ~~i:,• t1':1r~l~0 le~:C~:~as:~fe! :~r:l:~ri~ 
ments endebers des stations .... 

l\ecdtc5 extraordiuaires,., 

Tou,r, .. 

~Ja~~,'.~s_-:: , . 

d ;~;,~~
1i:~~i:1~ 1:3·~,t:Ji~ :1~ ~~i~S~.-l~~i;!i~l~ 

!! i,st.:ition .. 
~ Finanees . 

_; fi~f~~:; !':~'.i~~:x: ~~~~•i:c~:s:: .... " 
'g Chnrgcments et Md.,rgemcnts •.. 
J! 1'ro,l_uit,lP.ln.11_1·isc 1, domicile , .. , 
! :i~it~·~1:~~~;;~1E:~::!~~~$:~:1~/~1~-~~~ ~~,;;:,~1

'~~~~: 
ncccucs c.trr~ortlinaires., 

ToTAUX .• 

Tonux •. 

ti7,07660 !i:i,87310 0!),2{2 20 tol,5201i7 10:i·,ti7380 

1 t,7,ûiG 801 tl:i,875 IO ! O!l,242201 78,,91 ,i:; 1 !01.520 ti7 I IO:i,!>75 80 ! 13J,O(ij 2!) 1 Ul,Gt;.I 151 ISJ,8{;.I j71 !!()"J,!)32 jj 1 153,1!)2 .il ! u1.12, Gj 11,,rn,us2 !H, •,ti:6,982 94 

ill,7SG!.i!l 
2,6:M !13 

2-20.8iOWI 2{2,12320 
7,U:i-'2 8,7ii!,U 
5,02-2 ,. s.~s • 

28::~~ g 1 2St:t~ ii 
-',78{ • 0,5!17 • 

5!H,7li.1 W 
tl,SSS57 
G,!.i38 • 

'12,!H228 
13,060 i2 
7,13.{ • 

2SG,2:i{ti2 
11,7.io:H 
7,0'lü • 

IU,-'11 ti2 lltl,i:H.il IW,l!J!l-'1 Ml .eta !)2 1 500,tiOS iO .«J!J,GWSO 4:i2,7M • :iO:i,0-20 • 

,2s,220 13 
51,110 "8 
,H,3225.{ 

114,!lDS 24 

tu,80128 

20,878ti0 
2,!iU!/0 

~:!~1W 
2.«100 

0

ti
022âti 

2-2,.;;rn ïG 1 23!1,!ISa 43 1 3,0'J7 ,855 .«l 1 3,097,833 40 1 2,!13tl,817 75 
1 

521,81707 
1!),7G621 
40,52350 

tlü,7535, 

rn,48070 

51,50680 2,,1,w 
8,2{7 • 
G,~~~g 

.•. ,8-i·; 

5,247'8 
~!j 

515,505 20 l ',GIU,515 ~, 
t7,577!),{ 297,88941 
,2,œ3 72 -108,26!1 u 
H2,.U.2 eo 
to,'5840 

!l.JD,572 • 

GOG,5U20:S 

tSJ,818 li2 
28,007 • 
t7G.!l,7 • 
!j,{,f7!i8!i 
2,tH!i so 

400 70 
16,!ill!i2-' 

501,0W IO 
f!),.f()!)ïti 
8!i,0.{921 

527,474 fj 
5,li!.17 os 
7,4-07. 
7,!J<JS • 
·5{H 20 
757 2tl 
l,U 28 
820 GD 

2,!JG!) 2' 
!i2,5IO • 

G,100,ti,8 !H 

i~~:~g~ ~~ 
5,262,757 liO 

58,61600 
200,53-S • 
12+,810 • 
S,JM 00 
7,!118 70 
2,!l,«171 

11,liGS;) 

5S,8!il 00 
'iG,8i0 su 

s;:;,11+ 80 1il!l,!i7' U .«IS,Oi7 ~ 4i0,003 55 !i5!la32, 02 :;oo,,!17 42 08',382 50 792,4f,G 1, 830,?l20 35 ti!li,IGG su '33,023 07 580,0!i!> !l.S 
18,002 l!l t7,006 GI 22,r.71 ts !7,13a s, 52,!180 58 50,415 2, m.rer U Gà,007 75 !i8,SOJ .W ,2,,!lG 78 SW,108 27 20,!l31i ,2 
11,018 Il!> G!l,897 12 so.ors 9:; 87,!JSO 01 ss,2!J-' 12 so,Gl!l oa ss.sesss &:1,020 !J!i sr.sœ 08 !l.i,7t1J 10 ss.sso 02 ss,101 40 

201.287 8!l 2GJ,.t!IO 7:i ,us,,m ,ffi ;;70,so.1 00 S:J7,GJ2 08 3Sl,Oli0 20 ml0,5!l.t 4-?i 557,700 a, S«l,!:102 50 mî!l,711 72 500.079 88 &W,820 ,1 4,103,!187 00 
5,7!J!i !JO 5,000 GO 5,073 80 :u.;2 sa 5,!i78 10 5,51G !Hi 5,-01 80 3,400 80 5,501 00 5.8HI 80 4,(177 45 5,fl;i(i li!i 4;),()f,0 60 
'.-102 • 3,253 • S,+18 • G,57ti • i!i,1!J!i • t8,t12!l • 50,tlll • 40.200 ,. 50,512 • 22,0JJ • fl,778 • 0,0:!J • t!J2,57fl • 
8,ti81 7tl 0,098 GO e.en tlO 0,248 !SO 8,030 7!l 11,200 7tl 7,.i75 25 0,800 • 7,776 • 6,708 00 li,ti72 !iO ,,MJ!! 7ü 87,ll21 fla 

50!1 liO 2U7 !lO 292 70 28:i 20 501 50 287 50 28,i: 40 512 00 280 • lH!i so 202 20 287 70 5,til2 50 
815 0J 680 !;() !JOO mi t,0-20 o:; 8,12 an usa !iO 778 • t,000 tl !JIO !i7 87, 20 818 1" 8!18 00 10,214.00 
l2ti SU iO:I 3;; fü!I œ 201 7ü 216 00 HG 01 247 42 50-2 80 51G 1 t 283 5-~ rn.t 58 U!i 57 2.~S~ ,i9 
77!.I 91 7W Il 776 80 t,5.t!J W 0::18 4J !)!)I "3 702 70 t,tl9 07 800 O'J 80!1-10 045 29 78!i 10 to,oo., 72 

2, 18.:i on 2,557 2ti 5, lOI DG ,,522 7"7 ,,ou sn ,,081 80 ,,Gti3 Il 4,"85 28 4,032 m 3.tiGO !17 2,!)!)J œ 3,117 GO 4',590 2:i 
2;;;:1 -"5 86 -18 8,ocn so 7 ,OJli 01 120 52 t28 111 2,om, 0a s,210 8' 18,501 2, ,,o2G 09 ·1 ,500 01 s.,.,01 GO Fo,GOG un 

G,505,500 20 
,21,r.2:;24 

1,00'J,108 00 

208,!1!)7 tiO 

82:i,15285 

Voyageurs 
n.,g•g~s ....................•..• - • •,. • • - 

,:: ~!~~!;:i;~tc! ~c3~~J::~:lf:~~ d~ ;.;,;,i~i~ d~ ~bti~,~ 
~ 1-'i!;,::~~o-r'.:: , : 
5 \'oilnrcs , .. 
.i ~~11:~;:;s: .l~s'.:a_u_~ ~~ -C~l_i~l.l~:: ... 

l ~:s~:~1~:!~r:~i,~~:~~1~~1;~~1;ù;~s- d~ ·~·u·1;s~ 
~ l'rrnl11itdcsfraisdclraelionsurlescn1lll'ancl,e- 

mculscn dehors des stntions 
Rcccttcscxlraorilinaircs 

Gi9,iiDI 50 
23,2~03 
IU,12801 

4'3,!i!)8 9:t 
,.002 4!i 
5,SOI • 
U,81-' • 

18200 
1·?1!5~ 

78017 

2,10170 
5,77ali8 

5M.6i0G7 
24,242 o,; 
83,282'9 

"::i~;; 
4,0!ll • 
ti,!l-2313 

173 20 
t,OiG 50 

sse re 
75♦57 

2,Sût t,7 
8,27392 

'50,0012"210,9'7,21titi0 
27,0lli 7!) ~28,!177 77 

100,020 50 t,OUl,080 ,o 

,01,S77i5 
&,650 Oll 
ü,1737!1 
7,o-26 58 

198 • 
r.ose u.i 
fG:fl7 
893'81 

ti,732,9234ti 
47,812U 
t77,72!i 90 
O!l,20977 
2,J7.,oo 
f5,7fül76 
2,i2ti 02 
9,ti70 79 

t,:i9D,D88~ 

U,482,2:m20 

IG,!)!IJ 5G 

ll)j,-1215!1 

,U2,lli882 

152,2:i360I 1.1!18,76103 

127,2.{!) ,o I t,7~!!,!)()() o, 

:H0,85221 

!128,977 77 1 0,781,GOO Oil 

,1!1,aaa9sj 5,7:IB,Gl»D7 

• OI0,60007 

2,867 ,i67 ~;j 

G,'°9,W7 00 

OS,!i!l7:IO 

141,177.W 

175,671) 00 

231,1228!1 

2tr7,.f60!i0 

,as.20., til l 0011,SJ:., oo 1 1œ,as2 ss l 001,,l.;)() t."2 j u;o,2W v l 083,r,im 0-2 ! 1 ,(1!}2,0-1;; GO 11,20:i, 100 oo 11,2,2.2&; os j 1,001.10., ZJ I s;;o,~"2ti 11 ! 8io,:w; oo 111,250,4!13 s1 111,2,0,493 31 1 o, 100,su1 o., l 5!lt,7JI 12 1 .i,io2,27a ~!i l 331, 17, • 

!80,000 8:1 

276,09:107 

t00,860 13 

IDS,Q;;J7I 

217,76295 

4,57701 

2!1,113 !)7 

28,li07'• 

58,0IG 00 

'3,000 GO 

,1,J300:I 

47,812HI 

!i7,45!i97 

26,2~8D 

2,!1(1!71 

2,11, t!I 

2,7211 02 

3,0277:i 

8,7376!! 

t!i,1385!! 

18,797!:tD 

tl,17633 

t0,90-' i2 

10,800 2, 

0,tr70 70 

·u,rnJ5D 

tl,7303!! 

50,013 41 

,o,mw 

!18,HG6' 

SS,72{ 20 

40,!l27M 

!i:S,000 !Il 

tt,44048 

U,48270 

t0,718 '57 

70,870 40 

UJ,S!)!)ûl 

U7,91!l7G 

07,0J:141 

28J,26212 

51'11,72'..!97 

t,s,G,12056 

t,5'G,t205G 

1.toT.u: cl:t1i:aA.L POÙJl LCS Jlllt•SEPT CllEI\CICES-,, •• . ...• 1H6,862,~615 61 •.t5,8G2,4G5 Cl(') 



État récapitulatif, PAR STAlTIOll, de la recette en général, pendant l'année 1851. N• XV. 

1 

1 
l i DtSIGNATION DES STATIONS. 

! 

VOYAGEURS BAGAGES. CHEVAUX ET BESTIAUX. MARCHANDISES. 
(;IVILS, 

,. 
TOTAL, 

TOTAL 

otntaAL, 

TB.&NSPORT 

TOTAL. 

,. 
ertteeeu. 1 cnt11R1t. l cut,om. 

TOTAL. 

GIUNDE VITESSE, -----------1---------r------­ 
EX:.PtDITJOl'i'S 

PETITE VITESSE. 

MARCHANDISES ORDINAIRES. 1 PRODUITS PAVOnlStS. 

I00:1tu.oo. 

10011.ILOO, 

TOTAL. 

O[S~ISTITION.I /····/~ 

TOTAi •• 

d<■unu" 1 oto■ucnu, 1 l I olc •• oouur I olcuuu,n 

TOTAL. 

TOTAL. 

TOTAL, 

TOTAi, 

GENERAL. 

'" ( Vieux-Dieu. ., 2 Anvers (80"9rrha11I), 
llli ltl. (On11(11) •• 

Tanu. 

Cappelle. 
Londcrztcl. 
Malderen, • 
Dns;;cnhout 
Tcrmomlo. 
AuJcghcm , 
Wichelen. 
Wetteren. 
Melle •• 
Gand •• 
L:1ndc-i;hem. 
lbnsbd:e 
Acltrc .•. 
mocmcmbd 

; ÎNazncth. 
Il: Dcynzc. 
~- Machelen 

" ::; Ol!ène., 
Wacrei;liem, 
llacrlcbck.o, 
Courlray , 
Mo1ueron • 
Néd1in • 
Templeuve . 
Teurnay, 
ll~•·inncs 
Dlry. 
Lc,rzo 
Lij;nc 
Ath • 

Chièl'rCJCtAttrcs 
Drusdctto. 
Lens •• 

TouU1. 

lbccht. 
\\'tJpclacr , 

J,omin. { !~•,~~:1: 
Ycrlryck .. 
Tirlemont • 

l,an,lcn .• 
Ycl,n ..• 
St-Troml .• 
CorCc·n\,oscli, , 
Alken. 

~ 1 ÂIII. 

::; llaut-l'r~ 

C,1,,!née •• , 
Ch~udfonl~ine, 
l.eTrooz • 
r.csson\'Jui. 
rcpinster 
Sp3 .• 
Ensi,•al .• 
,·cniers .• 
Delhain . 
\llcrbcsthal. 

Touu, 

llru,clles(,1/i,I,), 
Forest •• 
Ruyslirocd:, 
J,olh,, 
)fa\ •• 
Lcm!Jccelr., 
Tubisc , 
DrJinc-lc-Comte, 
llcnnuyètts. 
1-:uunines. 

,u,836 70 '7!,!ill~ us 370,516 80 l,!55,937 611 H,317 95 44,801 06 1,!83,0SG 66 4,917 • 96,7GIS 38 I0l,G8i 38 IHS,'!70 to, 1,!lU 6011,657 80 
i,416611 t0,Hi00 tG,3G5!0 II0,896711 !6010 !!330 111,38-0U 191150 371SH 117061 • !070 • 
U,!01 0 103,40l 10 97,r.63 90 !411,460 H IS,ISlll 711 !88 il !110,073 SG t,806 • 7,600 01 0,406 01 'il,033 70 t,031 70 t,746 • 
e.sae 30 t0,7U 60 U,8110 • !6,830 00 HOH 180 38 17,470 H 476 50 4-1!1 t5 11011 611 • • 7 30 
MIi 00 4 ,UII 70 i, 7211 711 6,03 311 !0 311 6,463 70 ◄G • U 06 40 06 
7l9 911 1,477 !0 4,7t!l 70 6,016 1111 6,916 811 

rni,'265 ,o 2t1S,IH3 011 H3,lo3 to 510,9n 45 8,7':!II 93 11,5'8 a4 1!15,486 12 2,1is5 50 3is,rnt 94 37,3n u l 3,U7 to 1 061 so I t,479 Go 

33,'!0308 611,43263 8,31-'!41S 338,50867 
3873\ 1,46130 ete es 8,03089 

t,30803 '!11,35597 1,550111 119,30948 
117188 t,019!8 408611 ♦,89?37 
Hl 50 47753 40 01. 703 37 
39 60 6,~ 119 1S 77 309 0-1- 

13,907 U 308,431:411 11,Mlt Ill 077,9980! 'i!,61403 t,2G0,Ci6370 H,11111131 t,28'-,21901 
43,46!10.\. 56,411829 • 4,59732 '.!:!1,lS341S! !27,ISUIS! 'ili7,11341!i 

617,!U 3o 1 8H,99o oo I GG0,874 4IS j2,40J,t07 35 I !6,960 sis 121,o;o 93 lt,ll!t,148 n 19,'!66 IIO IHo,376 55 IH9,GU 05120,1111 rn I a,961 80 l ♦,890101 t0,H8 6Sj 37,971 48 lrn,!188 as l~U,439 ts j 39,6!7 10 j1s,,006 98 jH0,481 n l •n.rn1 a11 1 0,11110 1597,060 11 120,034 93 l 4o5,H5 21 1 ~ 1118,812: 01- j n,U6 57 1,3t1,3763G 9,011 r.o 3,690,ll\9 ?6 30,463 61 3,7!7,0t3 37 I 

3,~'!817,15468 ,6,36870 
• !070 8406 

8,45860 10,03630 87!51 
730 355'! 

'" 

76,!0058 
t,58!!0 
rn,87370 
1,49067 

40045 
••• , '!3769 

n,,o-l.so[19,s5i2.013,21so9 112,611399 

t7,IIU 80193,7'!!38166,3002.8110.\,33151 
6!401 3,!06!1 !,311883 . 70393 

!,101137 13,03907 6,36838 l!,9601S!S 
69 !0 4,ISIS9 87 717 ,6 477 H 

73801 1-74!5 
!045 211844 

H 119 

"' 
!006 
6!118 

Hl,4113 07 l 'H,807 06 l 32,5'28 681496,U.6 41 
3'!,188ti4 43i!,U030 

670 7! 1174,311 !SI 
3,1'!!76 

40,36393 
1, 19~ 117 

41511 
70114 

3,51191 l':!3'!.477. 
4,89007 469,47891 

" 
ll,!31106 26,GJ,l.,1.9 

90!4 0747! 
4,6!1165 tt,4!229 

130!2 1,31748 
11320 40883 
312 tl!i 

9,17294 316,0ll'!0S 
3,71♦90 39,1174311 

4,713 6811,7SG,71S~ 97145,191 1011,771,916 07 
l!Si61 60,!1001 • G0,!4001 

t,48090 3311,01'!46 7t7!0 335,7!966 
1003.\ 3!,80158 • 3!,8011!!1 

". 7,UGt8 
7,31634 

7,'!1!018 
7,3163,1. 

71040 'i!,487411 
899 • 1,72.IIIIO 
58160 1,46840 
28745 t,r:150115 

6,7117911 ':!3,6\310 
2,66040 41,05!80 

321011 1,211!10 
1,7:1:630 ♦,881166 

7114 Hi 3,30.i 011 
96,86!50 180,91395 

511!.GII 1,39865 
3!035 66!40 

1,377!0 4,86!111 
9!ll70 1,1160 • 
915 70311 

aa.are te 67,833, 

9,33405 lt,113100 
5,36370 7,088!0 
3,511 35 IS,1161 35 
4,03495 IS,87i!911 

36,79,\40 61,195411 
40,!llG!0 U,111940 
3,73990 lS,31301! 
n,21320 t3,8!1101S 
4,5U70 8,601110 

!00,47710 478,!83lS5 
5,055!0 7,00SIIO 
!,18840 3,07085 

11,405 • t7,3H31:1 
6,79-l-30 9,349 • 

316111 46,1.65 
7,1.,4011711 180,IS.\0IIS 

311110 66!30 3,47960 i,3!>330 
19,1.30 1,416311 5,01410 6,3!4711 

417,41tl!S 436,99310 56,39130 3l0,79641S 
2.7790 U:3 • !,483011 3,483011 

t,580 • tt,IS66, H,856611 38,00865 
1775 8605 4'!1130 '2040 
!!!411 6'365 1,83390 t,40690 

1,03380 ,,ou• 411,!37611 tl,2.1645 
309 0l 2,580 • 7,471135 10,41:,0 40 

18,332110 49,69786 G0,119875 U8,62910 
5,86805 2.3,06'!90 42.,111275 71,4'430 

8265 1,56370 6,0830IS 7,7!930 
33645 83GSIS 2.,4!560 3,119880 

36,063311 !18,850'!0 84,20980 170,123311 
11275 3!.5!11 t,!1515 4,IS!l3tll 

393!0 806 • 2.,66.\30 3,86350 
IS,'l8\tll 13,811630 !9,560!0 48,70075 
1,839711 4,38960 ♦,681120 7,8\41S!S 
is,to4. rn,3nu 3,1.,0G140 1111,50112.11 

765 • 1,2164!1 2.,!06 10 4,477 IIIS 
ti71!30 1,50770 3,'i!!030 11,30330 

11,74060 G,800!11 7,36920 49,889011 
6!?911 t,87i!0 3,3!!955 5,80470 

3116,208411 6i6,6II0311 704,86610 1,797,71'-00 

4,00380 

8047 

"' !,1!1835 

n,113100 
7,98820 

4701 11,5630.5 

4,36330 
6,321711 

63.566131!,4356\ 
3,183011 

1,59145 
3,80350 

8640148,8670'! 
•98 7,81!170 

111383 67,85743 
4,1711!.5 

44701 IS,3tS • 
19,88~ OIS 
IS,89170 

'" IS,87!!l!SI "" 
3,770 911 411! tl0 171,HS 81 371 • 
1,40465 3640 !ll,660t!S 461!10 

11,31305 

"' 1 15' 119123,08,1.2.21 '" 
• 8,00150 • 

13,i9887 2.,45♦76 493,93747 9:,031 
3639 7,0U8!l 

3,07085 

H 081 46 •• 71 17,1120101 6' 
9l,6 4267 9,31103 1950 

7,0IS762I i,1111133jt91,76!40I BU 

". 

. " 

17t18i 
3048 

4864 
70650l119,U9'i!3 

311381 4o,im37I t!Si50I 73065 
H940 

26601 ''°121,tlllU 73110 42.76! 
• !0358 40,05398 27110 8474 

6,048 26 4,tn u 436,819 63 981 , 4,,.\9 91 
2.783 4,0085'! 73,380G!I 1178!!0 2,6,i.l t5 

7,7!~ 30 H 3i 93 
3,59!80 H • !888 

3,rn 153 j t,398 ss l 18.1,033 1& t,H6 • 6,ti!7 !8 

810 

16441 3394 
88146 4,25tl,6 
1!1808 68318 

iUi GII I 316 61! 

19,379 03 j 'ill,U00J l 3,451 70 

!378! 

'"' 
6,1&2.U 1 7,1166UI 40580 

310\ 
60,IISIS73l3,17190 

2.011! 
412.2.4 

is,433011 n10 
3,it06S 39360 

11693 
3988 

7,4tl3tslt,071Sto 

U,6933ilt3,55750lt,&ll!,96117!l8,IS70 •jto!S,0040!jtl3,66i9tJS,9!170 

!89101 311!80 

4611801 2.7990 
4030 

56401 !71140 

l,3tt90lt,317G0 

!M 801 t86 f0 
·4930 

41'!401 111480 

!801171 42730 

"" ::::1 
t,56807 5744 6003.5 43306 1,0908! 
4,451108 1780 60-l-J!I 69099 4,3134' 

42,ns 'i!7 7,1.7 9.1 110,431 U 2,683 98 45,0,l.7 07 11,806 G! 23,437 67 
7,43029 131 • 8,G8764 2!SU 7,t774G 14,03\30 tl,03099 

431170 437011 4,8l!l42 8t097 t,66530 
t8611i 4865! t,18101 t,10009 'i!,!0040 3347 !,611104 

2.,411797 43,01149 G,!0666 4!,'!0698 9'3!7 49,44601 904 • t'!,00343 48,28,1.6.5 6t,t9i!0S 1,8.5117! l'i!IS,♦86'!0 
390 !480 •46 369 ,u •77 • 77 1 • 3071 

40 ISO 58 119 60 09 6 40 76 00 83 • 5 70 9! 91 46 0.5 109 86 4 16 491 4t 1911 58 ◄17 38 571 G7 GS!l 05 t3 2.8 t ,007 77 
435 • 1,071 79 4,507 70 na GO 50 80 HO 60 313 • !96 77 ,,1120 o, 395 77 4,916 74 3,ISIS! 89 11,98139 ISI0 65 tG,0114 93 3011111 7,46! se '14,617 86 !1,381163 693 84 U,0.5-1 H 
tt 60 460 89 182 39 2,\8 60 99 00 318 110 48 t7 350 75 144 80 47' !SIS 16.i 48 791 03 193 91 4 ,1110 O'! 3 • t6j 61 303 H 1169 83 29 79 t,2U 19 

445 60 t,U0 43 4,G!ll 63 81 !0 76 80 IS6 00 71130 !09 • ISIS1 t3 3,701 '!3 337 31! ♦,0J!l !SIS ♦,6111 6! 7,043 93 1,037 U 42,733 39 !48 04 3,0111 61! 7,11111 49 t0,8111 411 7?7 t7 28,3111 36 
H 60 03 81 711 37 tlS 2.IS uo 2.'! 911 • 235 H 61 118 676 68 91♦ 46 1.6112. 7! 56 01 t,sn 06 7,605 o, 9,53,1. 01 81 43 H,603 08 
!960 4.743 7093 6062 !81190 411411 33t 311 13586 211783 39369 t9tl3 43745 H,90-\0! 46,06070 83311 15,86909 

403 711S31 81831 tS0i0 18!0 11140" 3970 7330 401104 70710 !18011 7011 IIS 4801 3,16603 3,17404 •60 46!61 !,311780 t,8!110 6959 6,82988 
H • 11797 7091 ISS0S 40G63 U71S Hl38 6136 397!11 ,6861 336 tl8t3 1,70171 4,81331 41!96 !.,746':!6 

--- --- '---'----L---l----J..-- 
31,590 53 tas,s,o 37 s1,2So 09 314,68118! 6,119818 401,1164 09 u,1113 19 na,100 08 11!7,8118 18 !911,ns 011 16,350 31 Sllt,633 ♦8 

700 80 1 I0IS 30 

!0101 1!70 

1130 ·1 ,,, " 
07!0 8.t.70 

44 •1 'lG'!G 
Ui40 !3819 

IS,109'71♦,321 05 

Jl!ll911 
'!i980 

60201 70140 °4670 301!0 
• 460 461:35 

t,28770 2.,73340 51603 ♦,79348 
1030 G030 2,07800 

•110 33170 
680401 t,012.!0 !2152 1,61649 

7U60 
7,070 80j 9,700 30 l t,9U, 36 l 33,H4 6i, 

'!38811 
,065 

3?71SO[ 861-1-01 ti691 I 96113 
4930 4189 30365 

·" 11,64750] 12.,IS7410ll,2!.l 83I 9,68!106 

"' !1937 "' I 426 96 
SH301 l,!IIOl71 881188 t7,IS8107 
• • • 0335 

801110 t,60760 21001 4,8û073 

"' 33811 
H80I uso,1.1 111,0 
!840 7140 l!S!Sllt 

3,080 80, 4,087 80 83,1.2.0 8,Hi3 87 
14390 31580 !71198 t,79612 
tsu o, 100 04 ai 64 rn:1 77 
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: \ Belge-Rhénan • • . • • . • 
:: J Franco-Ilelge (par Qniénain). 

~ 
lil 
[i'J 

Anglo-Delge-Rhénnn. 
J Entre-Sambre-ct-âleuse. 
Prusso-Ilelge 
Téli'grapl1cs prussiens 

Id. français. 

TOTAUX CÉNllnAUX 

Rtsn. 

7,83i 90 
422 65 
lGG 35 

2,627 15 
574 40 

4,479 05 
3,584 30 

H8,987 95 

• 
3,278 90 
5,696 45 

328 30 
3.\B GO 

9,833 • 
9,239 25 

453 75 
3! ,050 30 
1,2m 75 
4,691 58 

Ü.i,175 35 
G.\G 45 
512 35 

8,008 55 
4,992 65 
3,598 45 
H ,463 40 

44!,651 20 
~ 

4,378 65 
tî,307 35 
848 rn 

l, 781 80 
H ,!JGG GO 

5,552,35 
839 85 

56,72! 55 
l,797 40 
5,2!2 50 

276,504 95 443,081 60 

·~3,os~ ao· 
1,49B GO 
l,3G8 90 
!8,427 90 
7,GH 30 
lG,2lG 75 
22,604 40 
!30,585 as 

47,455 30 
G,94S 75 
5,686 85 
G,42l 15 

20,785 40 

2,778 rn 
3,917 90 

71,8H GO 
8,055 60 
9,075 4S 

JiG,69·1 ü5 
2,564 70 
2,047 60 
28,763 GO 
10,205 35 
20,994 25 
37,648 50 

39-1,22,I, 60 
» 

25,H2 86 
47,949 55 
6,863 30 
8,5,l,8115 

42,585 » 

47,569 75 
5,2H 50 

1119,583 45 
H ,072 35 
18,979 45 

!149,967 65 ll,269,554- 40 

l) 

• 
9i2 rn 

2 30 
2 ~- 

664 69 
7,881 93 

» 

4 85 

• 
l) 

)) 

G l6 

40 86 
129 39 

4 95 
,, 

26,8,\.S 65 

·02 '05. ,, . 60,327 30 
» 2,66, 70 
» 2,047 GO 
5 74 291 74•1 60 

42 95 10,220 GO 
» 20,996 25 
8,\. 40 38 , 397 59 

2,717 34 401,823 77 
• 1 • 

187 09 25,30·1 79 
» !7,949 55 
» 6,863 30 
~ 8,55-~ 71 
• 12,SRR -• 
» 17,5ü~ 75 
9 GO 5,26i 96 

2,03 95 lG·I ,886 79 
• 14,0(4 30 

1,015 1a rn.994 68 

8,-'H 58 130,SH 33 

2~3 50 1 .f ,îOO 04 
• 1 » 

• 1 • 

218 50 304 62 
20 50 77 07 
72 50 249 85 
92 50 657 17 

1,901 75 ,30,098 68 
» 

HO Il 

129 75 

40 • 
4G4 » 

72 50 
27 50 

1,357 » 

5G 50 
208 50 

7.693 50 

,, 
762 03 
975 48 

• 
32 68 

2,319 GG 

3,3t0 50 
63 92 

8,278 85 
170 52 
667 01 

Il 

• 
523 42 
97 57 
322 35 
6'•9 67 

32,000 43 
l) 

872 03 
1,405 23 

72 68 
2,783 66 
3,4!3 Il 

91 42 
9,635 85 
227 02 
87S 51 

» 

Il 

H4 20 

• 

» 

3,603 40 
l) 

72 10 
» 

• 
» 

f ,039 50 
l) 

" 
B59 20 

l) 

59,863 99 67 ,5S7 -1.-9 

.f ,.f 3.f 
l) 

• 
l53 » 

4S 50 
338 80 
125 • 
85l 30 

16 50 
» 

» 

• 
2.i-3 60 

Il 

3!0 !JO 

.f ,2U 55 

• 
98 GO 

• 
45 40 
379 60 
642 GO 

Il 

26 20 
» 

D 

l) 

35,l, 70 

• 
• 

2m 90 
Il 

G,568 60J 8,914 15 
• 1 )) 

D 1 0 

327 40 579 ~ 
• 45 50 
7l 30 455 50 
507 20 l,011 80 

3,998 70 5,492 60 
» 1 )) 

19 301 62 » 

7 30 7 30 
» l • 

1) 1 • 

623 801 4,222 40 
• 1 Il 

D I Il 

8,811 301 9,339 10 
• 1 • 

728 381 749 80 

5,2HJ 52 

672 34 

)) 

485 31 
60 45 
H4 65 
89 85 

3,077 64 
)) 

437 19 
25 10 
» 
2l 80 

322 49 
» 

GO 40 
932 l8 
128 • 
73 95 

3,943 53 
195 90 
164 95 

4 1493 05 
180 75 
271 12 
886 63 

31 ,4S4 96 
• 75 

1 ,27S 61 
283 73 
182 80 
359 55. 

4,989 31 

• 
l ,436 27 

945 50' 
.f2 50 
30 75 
l05 75 

6 60 
33 • 

124 95 
23,429 34 

845 • 
70 30 
24 90 

420 67 
634 35 
)) 

285 90 

4,889 03 
208 40 
195 70 

l,298 80 
· l87 35 
· 304 12 
l ,OH 58 
M,88,I, 30 

• 75 
2,120 61 
354 03 
207 70 
480 22 

2,623 66 
» 

4,722 l7 

2,803 0-i- 
49 03 

. 67 64 
420 56 
97 48 
44 62 

643 24 
24,802 48 

307 17 
962 48 
GS 72 
54 67 

468 22 
926 6f 

• 
767 42 

12,!64 31 
1 ,srn 38 

200 20 " 

.f2,00.f 58 
279 77 
405 30 

l, 720 43 
4,547 28 
l ,OS9 66 
l ,651 29 

99,058 91 
690 54 

l!l,067 2·1 
· 30 82 
9!6 77 
432 26 

6,6,H 32 

• 
4H, 16 

33,834 48 
5S1 64 
269 40 

251 24 
• 

• 

4,797 75 
2,567 36 

46 07 
l) 

867 88 

l37 34, 

"» 

Hi,055 86 
328 80 
462 94 

2,HO 99 
4,GH. 76 
1,l04 28 
2, 29,i 53 

125,659 14 
3,565 07 
20,045 76 

96 M 
1,839 32 

600 48 
7,612 67 

l ,l81 58 
4G,l3G ~3 
2,368 oz 

469 60 

626 56 
7 49 
H 33 
l83 07 
26 37 
8 80 
5 26 

6,086 01 
349 21 

2,59·1 21 
l) 

6 66 
6 29 

38 30 

4 GO 
57f 07 
H 22 
4 63 

,.,,., co 

7,502 28 
387 34 

1,0H 69 
9,203 Si- 
330 37 

2,200 33 
2,386 43 

158,459 16 
2,H3 88 
62,103 33 

38 13 
236 4l 
255 66 

1,760 85 

363 32 
8,554 29 

466 27 
45,673 55 

1,: '"' 
4,244 06 
4,537 2•1 
3,866 2·1 
8,765 40 

12,757 16 
!63,912 69 
48,7-12 22 

2·16,4-16 59 
sr. 967 45 
52,952 79 
f ,HJ4 04 
5,~28 39 
l,126 73 
28,12-i 15 

)) 

82 10 
3,927 41 
l4-,2-H 31 
92,952 53 

'.200 74 
9,372 !)0 
4,932 04 
4,889 23 
lB,162 01 
13,1-13 90 

380,961 76 
84,430 54 
H7,G47 33 

l ,232 17 
5,7'1I 46 

· 4,388 68 
29,923 30 

• 
H7 02 

rn,os2 11 
H,72l 80 
!08,630 7l 

• 
1) 

1) 

,; 

!66,HI 821·1 ,822 50 
51,!03 G·I • 

,, 

)) 

Il 

)) 

Il 

25 02 
1!07 48 
30 2·1 
62 19 
348 18 
f27 65 
767 81 
366 35 

9,612 67 
256 73 
760 56 
22 40 
76 01 
56 39 

396 69 

83 03 
4,523 66 

16-i- 90 
167 96 

29,825 27 
2,499 45 
5,610 06 
21,939 98 
15,043 66 

170,420 53 
51-, 776 07 

574 ,H7 87 
88,253 09 
H0,574 2G 

4,705 l4 
7,894 49 
2,525 77 
40,5S6 32 

» 

3,433 80 
81,607 74 
47,977 62 
H0,335 97 

" 3,600 0-1 
63 GO 401,746 47 
,, 5,06415 
• 7,6S7 66 
!91 57 53,574 68 
26 36 25,49.\. f4 

l ,285 23 Hl3,294 51 
79 53 95,00i- 51 

2,003 97 1,019,119 38 

238 51 
H9 SI 

3 50 
97 99 
241 01 

2 92 
Hf • 

f ,608 66 
30 » 

17 1lO 

88,2S3 09 
!67,557 88 
20,941 83 
14,761 29 
H.272 !)5 

88,750 08 
20,985 67 
8,988 58 

265,569 52 
29.4aG 9,l, 

432,047 31 

Il 

• 

···..,1vv~ u·• 

3,600 0.f, 
.fO•I, 746 n 
5,064 45 
7,657 66 

IS3,5i4 68 
25.494 14 

193.29\. 51 
91:S,004- 54 

977 50 1,020,096 88 
" 88,253 09 
• l67,S57 88 
• 20,94·1 83 
• 1 14,761 29 

2.rn,8rn 20 
17 80 
321 50 
441 95 

4,862 GO 
923 95 

1,843 25 
5,2m 4S 

» 

f ,480 65 
8,GlO OB 

251 f5 
39 » 

313 90 
2,513 25 

982 50 
G,327 95 
rn,587 ao 
B,827 70 

5l6 80 
l ,454 30 

451 45 
586 45 
826 os 

35,817 55 
» 

3,952 90 
4,228 50 

40,098 30 
1,f24 ~ 
1,936 20 
1,267 GO 
- 708 75 
8,361 85 

400,HO 55 
276,504 95 
356,298 45 
Gl7, 2.\.-2 30 

1,650,lSG 25 
1,792 05 
f ,439 95 

404,88.\. 80 
289,181 95 
226,288 30 
49,537 30 
1,083 75 

• 
1) 

216,67,i 05 
99 40 

4,212 » 

363 SS 
l8,37l lO 

878 60 
4,!97 Hi 

16,602 30 

• 
3,009 55 
fG,777 65 

653 65 
385 25 

l, 762 65 
7,257 40 
2,602 65 

'H ,532 15 
35,478 35 
9,813 45 
803 95 

3,186 85 
726 7S 

1,444 55 
2,485 10 

56,022 90 

9,605 95 
4,HG 40 

70,008 55 
4,222 55 
5,236 45 
3, l99 60 
2,S7f 15 

20,f79 S5 

!96,888 85 
4H 90 

6,894 35 
1,814 75 

32,889 » 

l ,226 75 
12,679 rn 
30,4!9 90 

» 

7,005 rn 
31,776 GO 
2,495 31> 
2,378 65 
4,563 » 

24,103 » 

8,648 45 
19,HO 45 
53.918 75 
25,799 40 
4,02\. 90 

40,59-i 50 
3,700 35 

, 7,932 25 
9,609 05 
69,00l 60 

» 

19,277 45 
46,504- 30 
89,H7 70 
14,GSO 50 
24,525 2S 
7 ,Gl9 25 
7,240 os 
37,313 6S 

659,379 10 
562 10 

8,457 SS 
2,620 55 
56,122 70 
3,029 30 
rn,1rn 55 
52,24•1 65 

» 

H ,195 35 
57,lG,,\. 30 
3,400 15 
2,802 90 
6,629 55 

33,873 65 
42,233 GO 
36,970 25 

105,98.\.- 4-0 
41,UO 55 
5,3t5 65 
l5,23S 65 
ft,577 2S 
9,963 25 

12,920 20 
rno,842 os 

~ 
32,836 30 
2!,879 20 
f99,22,\. 55 
19,997 os 
28,697 90 
12,086 as 
40,5!9 95 
65,854 9S 

5,893 l2 

• 

» as 
,. 80 

22 86 

• 
13 SS 
42 57 
)) 

)) 

31 5S 
4 65 

15 83 
4 1245 45 

4 69 

1 rn 
)) 

4 GO 
5 f9 

3,860 43 
» 

H 65 
13 30 

9,332 47 

47 88 
rn 78 
2 70 
lO 27 

53!,530 40 
4,t3,08I 50 
646,550 35 
824,990 GO 

78l ,lG6 SS 1,712,807 80 
5i9,967 GS 1,269,554-40 
794-,866 lO f,797,7H. 90 
660 ,874- 45 2,!03,407 3S 

l) 

Il 

5, 881- 69 

Il 

l) 

l72 57 
92 75 
23 30 
65 82 

5 83 
l57 72 

.» 
1) 

3l 78 
32 30 
7l 35 
492 80 
4l 12 
» 

99 61 
D 

» 

23 32 
2,757 92 

21 90 
13 75 

1,518 9.t 
129 88 
47! 76 
12-i 49 
21 30 

2,!64 91 

67·1 ,rnG 91 
562 10 

8,~57 85 
2,620 55 
56,295 27 
3.122 40 
lS,747 65 
52,330 33 

• 
H ,215 03 
57,364 59 
3/tOO l5 
2,802 90 
6,661 fO 

33,910 08 
12,265 90 
37,057 43 

107,7U 6S 
41,486 36 
5,3+5 65 

45,3.\2 36 
4,577 25 
9,967 85 

13,9.\8 71 
167,460 40 

32,872 85 
21,906 2S 
210,075 9G 
20,126 93 
28,887 54 
12,230 62 
10,5\.3 95 
68,030 13 

3,354 50 

l2 • 
l) 

462 50 

405 50 
244 50 

47 SO 
3-15 » 

))' 

17 50 
425 50 
41 50 
223 • 
731- 50 
:102 50 

8 50 
62 Il 

» 

48 » 

5-\.. 
6l5 • 

• 
220 • 
87 50 

4,682 50 
101 50 
324 » 

92 50 
f07 50 
763 50 

64 ,1H- 13 ( G7 ,4-GS 63 
• 1 • 

9 37 1 2l 37 
D I Il 

373 42 1 835 92 
• 1 • 

94l71 499 67 
854 80 l ,099 30 

'D 1 )) 

73941 424 44 
914 1,. · 1,259 14 

)) 1 )) 

59 36 76 86 
394 64 520 lq. 
428 58 470 08 
Si,~ 24 1 , 097 2-i 

2,608 86 - 3,343 36 
5SO 02 
33 U 
97 52 

• 
43 73 

457 53 
9,054 30 

Il 

496 60 
125 48 

5,300 87 
468 32 
244 95 
1S2 23 
12-1,.\.7 

3,770 78 

1) 

• 

852 52 
41 94 

159 52 
,, 
Gl 73 

2H 53 
9,669 30 

» 

7f6 60 
212 98 

6,983 37 
269 82 
568 95 
2H 73 
231 97 

,. ,53,\. 28 

S,893 20 

8,926 70 
» 

1) 

• 

12 10 
243 50 

21 10 

• 

Il 

93 30 

)) 

)) 

)) 

• 
12 40 

901 50 

Hi 40 
72 20 

619 50 

1) 

1,333 90 

t, 738 50 
)) 

4 80 
» 

88 30 
40 90 

» 

17 • 

• 
l). 

30 80 
D 

32 • 
82 40 
48 90 

• 

4!t 50 
249 65 

62 60 
50 Il 

~90 20 
Il 

13 90 

l3 90 
186 » 

5,359 55 

l ,924 65 

1) 

)) 

8 20 

90 60 
48 lO 

1, 

37 80 

1) 

l) 

48 GO 
48 80 
31 70 

)) 

)) 

21 70 
276 50 

65 20 
38 90 

483 15 

Il 

66 80 

36,465 781 '47,0U 85 

40,747 30, 44,380 45 
» 1 • 

• 1 » 
• 1 • 

65 50I 78 50 
,, r • 

437 201 316 10 
65 40 Hi4 40 
» 1 • 

• 1 • 

224 601 279 40 
• 1 

JJ I Jt 

• 1 • 

247 271 248 07 
)) 1 " 

151 801 232 40 
421 » 252 20 
60 40 11.1 » 
)) 1 l') 

• 1 • 

,, 1 » 

• 1 36 20 
737 ,, 4,263 15 
)) 1 )t 

16S 901 293 70 
88 20 177 10 
477 20 850 65 
n r. u 

• r 13 90 
)) 1 )) 

'Il I f 3 90 
576 40 829 20 

9,463 53 

2,812 71 
• 
f8 86 
• 

258 88 

• 
169 4-9 
548 14 

H2 B4 
S.f6 Ol 

» 
Il 

4l 44 
542 86 
H6 91 
343 28 

4 ,331 69 
830 ., 
32 45 
l61 88 
• 45 

~9 93 
62 20 

1,269 85 
,, 

· 318 36 
6f 78 

l ,502 5G 
286 46 
660 4f 
250 93 
204 70 

4,669 90 

15,020 34 5,874 84 20,895 18 
629 65 93 25 722 90 
168 95 898 75 1,067 70 

sa,2,1 36145,530 79 128,778 rn 

28,156 37 
40 45 

148 14 
164 20 

1,937 48 
487 9S 

1,158 07 
1,227 29 

» 

777 85 
2,008 l3 

184 52 
79 06 
410 14 

i ,998 43 
658 69 

2,128 42 
5,763 45 
3,H4 05 
350 37 
414 l7 
l57 82 
263 96 
5H 91 

10,127 47 

• 
l ,582 53 

191 84 
H,862 86 

971 Ol 
l ,533 36 
694 71 
404- 16 

7,279 48 

16,942 39 4S,098 76 
» 10 45 
8 92 457 06 
l9 9/:i !84 45 

2f4 48, 2,161 96 
46 29 234 24 
442 08 1,600 rn 
86 50 . 4,343 79 

95 SS 
62 92 
lO 20 
4 70 

28 20 
H1 62 
41 95 
493 97 

1,351 22 
296 69 
23 75 
l2 30 
l 20 

45 H 
!86 40 

f ,917 92 
» 

427 69 
9 20 

2,457 3l 
89 40 
85 25 
78 55 
29 • . 

9,605 61 

20,668 09 ,l4,H9 81 ll,747,'9S 70 II0,122 50 
26,8ifi G5 8,4H 58 •l,304,SH 33 7,693 50 
41,693 32 ll3,5S7 50 11,8S2,965 72 
26,969 SS 2! ,070 93 2,!51,14813 

90,849_891100,972391•2,377 30 
59,863 99 67,557 49 5,893 20 

8,570 • 1!05,094 92 ,H3,GG4 92 , 8,921 70 
9,266 50 H0,376 55 U9,643 05 20,751 10 

l) 

» 

)) 

2,864 35 2,890 70 
5,219 52' 5,359 65 
5,f09 47 4,321 06 
3,961 80 4,890 70 

)) 

" 
» 

1) 

1) 

13,805 47 l!l,560 22 !7;334 67 88,458 33 
36,465 78 47,0i4 85 9,463 53 83,247 36 
28,159 61 37,590 43, 9,739 58 106,949 84 
29,118 68 37,974 18 10,588 38 144,439 28 

» 

873 70 
2,071 05 
l!),i 72 
83 76 

4.38 34 
2,HO 05 
700 64 

2,622 39 
7,H4 67 
3,4·10 74 

374 12 
426 47 
lS9 02 
279 07 
698 3l 

12,0,\5 39 

l, 740 l2 
204 04 

4Ç,320 17 
1,060 41 
1,GiS 61 

773 26 
433 15 

13,885 09 

59,902 02 

42,903 92 
15 87 
79 01 
59 81 

2,399 60 
692 64 

2,609 43 
2,H2. 08 

• 
505 69 
BU 90 
36 41 
5f 07 
l7 99 

5,328 73 
526 54 

4,006 34 
4,189 10 

741) 55 
no 88 
122 GO 
l6 35 
19 08 
48 83 

7,855 38 
75 » 

3,347 82 
148 21 

8,457 73 
4 ,H5 23 
1,63071' 
1,058 39 
281 49 
616 68 

284,140 01 

H0,075 98 
l04 l3 

. 3,978 69 
705 85 

7,49·1 25 
2,678 12 
9,580 65 
5,f22 90 

1,9!6 85 
4,466 60 
l06 02 
79 18 

473 78 
6,407 83 

739 29 
25,128 65 
27,413 Hi 
H,105 70 
1,336 19 
8,538 44 

91 03 
!HG 30 

3,528 25 
35,8\.0 74 
6,369 99 
5,883 65 
2,i6 12 

48,858 43 
6,72! 80 
l0,275 31 
!2,334- 40 
4,l73 H 
9,410 41 

31,896 62- f20,3S4 85 
45,530 79 128,778 45 
34,590 53 !38,540 37 

59,062 96 
59,902 02 
81.280 69 

39,627 70 j184,06G 98 (140,481 72 

34!,098 39 
284,UO Of 
314,685 82 
447,461 3S 

2,446,!5285 2,786,87505 6,883,18416 HG,076 91 1:î7,159 82 7,056,42088 35,652 50 396,186 35 !-3f,837 85 47,943 30 17,Hi5 H 17,462 • 107,549 24142,166 38 47,42616 4-23,094 Si 148,645 54 571,740 35 340,727 39 1,387,38557 
3,730 GO 4,200 90 9,723 55 • • 9,723 55 213 2S 491 59 704- 84 9 » Wl 60 172 80 4,778 45 2,106 75 376 82 3,926 47 474 86 4,401 33 7,092 62 6,666 05 
3, 18➔ 90 2,383 55 7,008 40 • » 7,008 !,O 1 H » 4 33 83 24-4 83 • » » 39 • 39 " 684 95 l , 697 72 263 S3 4 , 961 2S . 6,030 92 f 6,980 93 

G0,2S4 05 20,653 55 185,792 40 • 479 40 186.m 80 807 75 40,58! 75 4!,389 50 5,670 » » • 579 • 579 » 689 04 5,3!8 67 » 5,3·18 67 ,, 14;877 97 
482,0,tG 45 43,496 40 514,724 50 » 90,885 04 605,609 54 376 » ,l44,H5 33 H4,491 33 47,9S2 » 244 " » 1,257 • 1,501 • 40,978 " 34,091 93 n 34,091 93 11 68,577 40 
48,389 GO 1,461 40 276,!39 30 • 787 50 276,92G 80 1,02ft SO 71,726 09 72,750 59 l0,176 » 3S • • 2,482 » 2,517 » 9,700 55 54,637 38 » 54,637 38 ,, 83,779 33 
3815!2 4 5 » 8$ 1 049 45 li Il 88 1 0.1-9 45 » » » l> » Il • » » » o • 0 A 

1 ,a1a 95 4,110 » 3,608 10 » • 3,W8 10 ao » 349 52 379 52 » ,, » ., » • ,, ,, • » 

2,569 " 977 3·1 » 977 34 )) )) 

342 90 1 H ,752 7•1 l 1,77l 75 1 7,737 20 1 9,508 95 786 30 72S 7,1- 

" » 

573 o• 1 2,825 92\ 4,~24 67 

)1 )) 

H ,917 59 

3.1-6 37 

• 
J) 

26 " 
45 » 

976 6i- 
16 • 

• 
4,627 62 
227 30 

• 
7 58 

48 • 
• 

3,525 34 
4,880 03 
1,rnJ o, 

)) 

12 • 
» 

2,745 52 
378 43 

3,766 49 
44 37 

2;038 98 
289 • 
233 57 

)) 

91 43 

" 
19,533 4f 
H ,917 59 
6,598 18 
9,117 70 

355,959 62 

1'.23,326 27 
HO » 

4,037 60 
765 66 

9,916 85 
3,385 66 

13,166 72 
7,250 98 

» 

4,050 16 
5,508 80 
H2 43 
130 25 
199 35 

H ,484 56 
4,265 83 
29,660 33 
33,482 28 
13,093 29 
1,507 07 
8,673 04 

107 38 
53S 38 

3,S77 08 
46.4H 6\. 
6,823 42 

12,997 96 
438 70 

29,354 Si- 
8,126 03 

42,!39 59 
13,392 79 
4,5,l.6 03 

10,027 09 

419,69,I. 76 
355,9S9 62 
402,564 69 
597,060 77 

43,821 78 

l ,!68 47 
2 38 
• 40 
1 77 

39 • 
• 78 

252 30 
30 H- 

• 
49 64 
l45 l2 
l3 01 
2-1 59 

107 90 
1,IH2 75 

384 05 
1,370 07 

598 38 
322 75 
26 88 
Gl 33 
» 84 

52 7l 
80 60 

i 1795 26 

• 
l26 69 
19 40 

134 » 

10 61 
4 32 

3·18 99 
l05 74 

. 24 93 

47,466 88 1,775,279 84 
966 06 14,724 73 

3,938 59 26,950 44 
» 14,877 97 

l ,536 09 70,H3 49 
» 83,779 33 
• 1 • 

Il 1 

n 1 » 

)) 

739 63 1 9,ltlO 63 1 2,H9 lO I H ,529 73 1 9,283 43 1 42,348 89 1 2,875 0:2 I 54,507 34 

342,563 59 

12,853 74 
2 13 

10i- 90 
37 76 

l ,H2 41 
203 33 

3,527 41 
3,123 92 

2 69 
6,779 17 

23,693 18 
724 42 
39S 53 

l,H8 78 
45,i30 97 

Bi- 92 
62,438 48 
38,077 75 
8,832 35 
11 297 86 

43,873 65 
32 2,1 
722 03 

9,985 83 
27,762 51 
10,7H 09 
20,•l8,I 57 

338 87 
10,HO 76 

416 26 
3,290 40 

831 43 
682 41 

!2,760 93 

8,782 77 
13,82·1 78 
H,153 rn 
20,034 93 

56,792 67 l,f97,548 SO 2,128,•l66 75 3,382,607 92 1,822 50 79,485 96 5,810,836 57 
519 01 2,l89 GO 3,646 47 6,355 08 • » 25,481 14 
469 02 !2,389 lG 5S4,133 66 566,991 84 ~ » 595,903 53 
" 17,279 52 M7 62 !7,827 44 • f,855 28 39,879 06 
» 61,H-560· 66,76429 H7,90989 • 4,9945S 224,10986 
• 35,878 94 25 27 35,90-I, 18 • G,602 10 180,922 99 
» 

l) 

326,703 62 
3.1-2,563 59 
!23,466 os 
405,H5 21 

)) 

Il 

,, 

894 ,9.1-0 68 If ,251,326 05 11,822 50 1491 722 33 11 '757,608 GB 

18,807 47 

• 
5 46 

43 • 
6,3i-2 39 
4,365 63 
9,3S4 18 
3,193 rn 
4,!62 70 
78,899 68 
36,003 54 

631 70 
,, 

2,662 68 
49,721 67 
99,398 74 
37,093 61 

4S2,7l3 56 
65,981 19 
2,004- H 
4,480 74 

• 
990 97 

1,739 7l 
57,609 22 
29,000 6,1. 
48,725 82 
6,7-18 H 
5,32-1, 87 

32,829 65 
4 5-1 

HO 76 
5:l 53 

7,493 80 
4 ,569 74 

13,130 89 
6,347 22 
4,rns 39 

SS,728 49 
59,84! 84 
1,369 f3 
417 12 

3,889 36 
96,665 39 

405,426 7f 
100,902 rn 
rn1 ,389 69 
75,136 29 
3,328 SS 

48,445 72 
33 02 

l ,765 7l 
H ,806 l4 
87, f 66 99 
39,714 73 
69,03,i 08 
6,076 41 
lS,569 63 

15,I., 126 37 . 15i ,5S3 2i- 
5S,276 64 58,571 36 
6,348 12 7,498 M 
6,467 76 7,455 91 

37,544 92 50,330 78 

981 , 705 39 1,3·17,49·1 78 
89.1-,9,1-0 68 4,251,326 o:s 
157,858 78 295. 478 05 
93,66! 90 5f8,8l2 04 

» 

» 

» 

)) 

)) 

" 
» 

" 

" 

Il 

)) 

)1 

» 

)) 

» 

1) 

• 

5,090 35 
6 90 

78 63 
32 65 
it5 25 
60 08 

469 66 
687 0,1. 

6 70 
574 07 
617 47 
3{ 06 
38 39 
49 50 
938 70 
430 79 

l ,383 98 
6,053 08 
788 39 
81 60 
204 l9 
29 7l 
98 74 
t4f 73 

,t ,696 39 
74 80 

781 73 
82 41 

l ,667 f6 
· 1,218 8l 
l ,033 56 
300 56 
204 39 
609 52 

206,345 03 
HO 86 

4,404 05 
l,034 99 

19,977 86 
5,24-9 72 

28,367 42 
15,599 03 
4,172 09 
94,226 42 
68,038 86 
f, 737 3i 

669 52 
4,576 55 

1H ,498 70 
!07,523 97 
434,568 86 
238,039 72 
92,428 7·1 
5,291 64 

27,7!9 42 
329 43 

2,678 90 
16,223 26 

1,i-7,350 4f 
46,612 65 
84,523 89 
6,798 S6 

62,91! 80 
lGi.958 49 
73,363 42 
2-1,965 45 
!2,339 48 
7,\.,852 48 

983 03 1 24,l58 06 1 401,201 74 1 126 ,3-1-2 83 

8,592 66 13,200,971 61 

-1,462 77 
J) 

49 36 
» 

275 90 
• 75 

100 08 
431 ~9 

363 05 
f 66 29 

" 
• 
53 35 
57 99 
H6 23 
177 44 

6,074 34 
982 lO 

» 53 
l24 67 
)1 

» 6S 
65 50 

760 30 

929 24 
45 • 

3,821 34 
. 320 47 
302 48 
343 6S 
99 32 
27 67 

972,553 20 
702 96 

!2,951 49 
3,655 54 

77,722 33 
8,372 87 

47,912 51 
70,075 89 
4,172 09 

103,038 48 
127,745 39 
5,437 49 
3.472 42 
H ,409 30 
H6,477 84 
120,223 09 
173,676 65 
356,857 2,6 
136,720 69 
40,7·12 21 
43,507 85 
4,906 83 

42,729 06 
29,549 60 
328,674 91 
46,612 65 
H9, 796 04 
29.'273 8î 
286,765 08 
!85,962 17 
103,796 40 
31,935 08 
23,433 32 

4S4,277 56 

» H ,27i 95 
» 88,750 08 
• 20,98$ 67 
» 8,983 58 

542 BO 266, f.12 02 
» 29,436 94 
» 132,047 31 

1,543 )) l3.202,S44 6f 1 

D 

)) 

• 
• 
Il 

)1 

" 

• 

• 

• 

» 

Il 

)1 

j) 

rno ,, 

» 

» 

3,270 85 

1,822 50 ,,9,722 33 ,1,757,608 65 
• f6,3SO 37 852,633 48 
)) 

)) 

1) 

)) 

25,976 69 11,883,218 08 

17,436 57 14,317,376 36 

1G 1 851 66 3 '797 18,10 02 3 '460 85 3'801 1 270 87 
8,592 56 3,200,97! 61 4,543 • 3,202,5-1-1- 61 
9,348 03 2,88l-,863.B6 l1~044 30 2,895.907 86 
9,071 56 3,696,549 76 30.463 Gf 3.727,013 37 

• 
• 

2,6!5 25 

J) 

» 

3,592 56 

43,863 84 13,580,494 95 46,5H 76 !3,626,706 71 
42,499 52 80.901 62 " 80,901 62 
43,H5 67 6.\.6,996 38 » 6-i-6,996 38 

• 274,478 40 » 274-,478 4,0 
322 71 11,004-,96,i 44 

32,3!8 47 585,3·12 4-0 
» 88,0-1,9 4-5 

,t 7,417 45 

,, 

2!,405 67 
6.161 1SG 

972,553 20 
702 96 

12,95! 49 
'3,655 54 
77,722 33 
8,372 87 

47,9-12 51. 
70,07S 89 
4,47:il 09 

407,038 48 
127,745 39 
5,137 49 
3,472 42 
H ,409 30 
HG,477 8,1. 
120,223 09 
173,6i6 65 
356,857 26 
l 3G. 720 69 
10,712 2·1 
i3,507 85 
4,906 83 

42.729 06 
29,IH9 50 

328,67-i- 91 
46,612 65 
H9,796 04 
29,273 87 

286,955 08 
185j962 17 
103,796 40 
3i,93;i 08 
23 .~33 32 

157,548 4-4 

» 

» 

)) 

·1 ,00.\.,964 4-4 
585,312 40 
88.019 45 
2f ,,i05 67 111, 

6.16~ 56 

)) 1 . 1 » 1 . 1· . 1 1) 1 J) 1 » 1 . 1 Il 1 . 1 n I n 1 )) 1 )) 1 )) 1 . 1 . 1 » 1 ,, l " 1 l) 1 l) 1 " 1 1 1 .. 1 1 l ' 1 r 7. ! ~ ! !. ~ 
2,324,3Gt35 2,783,6W55 2,860,24055 7,9Gs,2ao45 HG,076,9l 149,31176 8,2aa,orn12 38,215 • 653,58346 691,79846 8l,75oao n,S89G4 n,63480 H3,684-69f48,90913 72,42452 523,74429 -149,38393 673,·12822 asa,8S093 ~,578,26725 5a,60762 1,985,72580 '-'"'"o"""""'"'" .•• M,~~ •• ~.:: .••.•.•• ~------- 

11 

" • • " 

1913
.
135511
-----1111 

n,494 43 
19.313 51i 

,\ déduire la part de la société conees- 
sionnnire. • • . • • • • . 1 3-~, 3¼2 rn 1 54. 872 751- 98, 43! 2l l l87, 6.l6 l 2 -1 3, 763 69 . 

2,290,02219 2,n8,752 8o 2,761,809 34 7,78o,58t 33 H2,3l3 22 liis,96886 ls,o44,866 41 136,443 251-64-'-5-,8-I_ii_2_6 l6s2,2s9 51 l8o,96t " lrn,863 90 147,061 w luo,s5s 771f44,784 46 '71,as, s9 bu,333 66 lu7,264 83 l66f ,598 ~9 l3H,567 50 11,535,918 36 1 50,132 60 ll,931,218 46 156,797 67 14,292,273 23 12,652,082 32 1
4
,001,rn3 22 

11,822 50 190
,
574 14 16

,
686

,
366 81 1177

,
832 39 115

,
885

,
488 47 

[sa.are 
44 

irn,
968

,
804 91 

.,,,,uv IV j1,<>1U,'h)1 ;,::, , •• ,,o,j,iG4 oe ji,127,,i.96 Û5 p,822 50 192,553 f4 16,880,725 71 ll79,537 63 116,288,464 87183,316 u ltG,371,78r, 31 

1,979 • ( 19.\.,358 !JO I l ,705 24 1 402,976 40 • 402,976 40 
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N° XVII. 

État détaillé, PAR :a101s, des reeeues figumnt comme prorluits extraordinaires 
dans le compte-rendu de l'exercice -IS!H . 

· ,19 
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! ~ R ~ X :i f è "'i .. ::, .•• ~~..: ~ ! ~ âl ~ a ~: _ ec"S! - - - en 9 "'i4 X P 
11101s 1 < •• ..:- ~ ~.: .., •• -= - ., ~ •. < 0 ffl. :=.5'"'0 0,-::=~ ;,ii~A. C::-Oc, CIi E,4s=:1- 

"- i:i--3 g '"g ~ 'ii j = "'= s § ~ s &.. ·! .! i ! ~ 'Jl : 

..g ;. e 7', • 8 g 

185f. JANVIER .. , . . . . . 806 .f 1 45 80 l,836 33 2 lSO rno u 68 8◄

FÉVRIER . . . . . . . . 832 3f 489 50 4,033 95 1 ~ !iO 1 ◄00 • 1 38 62 

lllARS .. . . . . • . . • • ~ ,'266 '28 '2'21 80 "19,904 29 I • I " I 32 86 

AVRIL. . . . . . . . . . 6î5 SI 1 ◄7ï 85 1 4,583 90 1 » 64- 1 • 1 19 97 

MAI .•......... 1 î05 68 1 ~85 60 1 6,861 Hi 1 -1 25 1 600 • 1 n 10 

JUIN. . . . . . . . . . . -H5 O+ 783 3-1- -~6,898 83 1 • 1 800 » 1 33 31 

JUILLET . . . . . . . . 3-\0 31 365 35 8,.;55 86 • 1 88-i » 1 ~86 26 

AOUT . • . . . . . . . . 3-i-8 't2 288 » 8,372 -i-2 # 50 1 9~5 76 1 3·1 89 

SEPTEMBRE . . . . • . 609 32 -IH 75 8,Gt8 H 1 " 1 500 • 1 23 76 

OCTOBRE. . . . . . . . 588 05 251 30 10,581 08 1 1 • 1 -19 89 
1 
il 
11 l\0\!EMIJRE. . . . . . . 622 50 199 45 H ,m 59 1 • 1 258 80 ( 25 98 

DÊCEMDRE....... 783 30 1,686 30 8,814 48 1 » 1 • 1 23 26 

TOTAUX .... 6 39 

AOUT. 

SEPTEMBRE 

OCTOBRE .... 

NOVEMBRE. 

DÉCEMBRE. 

TOTAUX 

3\.3 87 

î -10 

H 05 

rn os 

380 07 

î6 50 

• 

" 

• 

,i,◄58 55 521 7·1 

» 

59 91> 

• 20 

• 64 

,, 39 

» 61 

76 50 » 

RESTE ..... 

61 79 

î,642 861 

1 

4,56~ M- 1 H.3,412 • 6 39 459 92 
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i ,!2 :1 11 
0 •- •W "- 
;: ~ ~ tl'I ~ ~ ~ 

l3 j S ~ w i g 5 •. .8 . t B ci ~ .., : - = TOTax.. ci il ~ a1:sTE. Obur-cat1oJ1t. 
~ ~ ~ ~ a;.;= ~c5s:.w 

u C. t C. : < ë 
~ ..!! ~ i 

5,385 • 45 » • 4f,289 55 223 87 10,965 68 

4,500 » 43 50 • 9,739 38 2i5 • 9,464 38 

1,470 • 22 60 ,, 22,6.\7 73 • 22,617 73 

1,100 » 8 50 5,800 85 ~2,367 52 8! G4 ~2. 282 88 

890 ,, 28 25 " 9,380 04 ms 93 s.sse H 

645 • 36 75 • 49,612 2ï • 49,64? 27 

390 • H- 25 » 40,636 03 • 40,GJG 03 

270 » 40 50 • ~0,267 28 345 • 9,952 28 

2Hl • 24 1iO • re. 145 H 33 50 rn,◄H 9,i 

37 50 27 21S • H ,505 07 227 05 H ,278 02 

~ ISO rn 50 » ~2,58~ 32 284 65 12,296 67 

·ili " 29 ISO • H , 3M 84 262 20 ~ 1 , 089 64 

H,610 • 331 » 5,800 811 .st ,502 ,i7 • ,964 84 479,537 63 

950 • » •87 78 1,662 20 » 1,G62 20 

o " • . • ~ 2 30 " rn 30 

" » • H 69 • H 69 

• • • •s 44- • fS ,,. 

• • ,, • 64 • ,, 6f 

955 » » ~ 87 78 4 , 705 24 • ~ , 705 24 

~ 3, 6~5 • 331 » 5,6-13 07 ~ 79,797 23 ~, 964 8-~ 477,832 39 
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N° XVIII. - État récapitulatif~ PAR srors, du mouvement 

VOYAGEURS 

CIVILS. 

DESIGNATION DES MOIS. - ", 

Jro CX.ASSE. 2• CLASSE. 3e CLAIISE, TOTAL. 

Janvier ..•.•••..•....•••. , 22,600 72,220 180,667 275,487 

Février ................... 22,806 66,830 166,231 21>!$,966 

Mars ......•... , •..•..••. '2lS, 177 73,705 196,414 29!$,296 

Avril . , • . . . • • . • . . . . . . • • .• 28,819 78,05'2 213,753 32.0,024 

I\Jai •.•.•.••••••••.••••.•. 37,539 00,308 24!5,076 372,923, 

Torsux des cinq mois, •.... lâ7 1031 381,124 1,002,141 1,520,296 

Juin ..•....•...•••..••..• 401195 93,851 266,263 400,309 

Juillet . . . . . • . • • . . • • • • • • • • 47,841S 101, 116 264,720 413,681 

Août . . . . . ♦- • • • • • • • _ • • • • • • 59,399 119,61.2 281,4-lo 460,456 

Septembre .•.•••••••........ 56,1566 137,323 318,740 IH2,629 

Octobre .••••..••••.•...... 117,!>18 90,445 244,298 381,261 

Novembre •••••..•.......•• 25,296 79,4ôl 179,695 284,622 

Décembre, •.•..•.•.••..•.•. 25,612 78,832 168,527 272. 971 

Totaux les sept mois ••.... 292,431 709,640 1,723,8158 2,721S,929 
, 

Totaux des cinq premiers mois . • . • . . • 137,031 381,124 1,002,141 1,520,296 

Totaux des sept derniers mois. . • •.••• 29'.2,.431 709,640 1, 723,8158 2,7215,929 

ÎOTAIJX Gil'lf!RAUX, , , , , , -429,.462 1,090,764 2,720,999 .4,'2.\6,225· 
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des voyageurs et bagages) pendant l'année 18~L 

BAGAGES. 

'ffiANSPORTS 

- - ✓ ....____---.. Observations. 
TOTAL 

aJILITAlRES. KlTR.\ORIHHlllES. AU AU 

GÉ;;,linAI,. lllNUIUl!. POIDS TAXé. 

- - 
Par colis. Quintnut. 

3,474 l,2lS0 280,220 4,1.ll 4,1583 

1,498 l,o40 21$9, OIS 4,1$62 4,900 

6915 3,699 209,690 o, 127 l'i, Ool 

l, 188 4,262 026,074 e.oso 7,102 

6,ô30 4,001 080,804 6,054 9,47l8 

1&,185 115,320 1,048,801 '26,684 31,969 

1,216 3,380 404,880 7,304 10,697 

6, 1-42 2,6a6 422,459 7,933 14,21!5 

4,o40 6,189 1171,180 9,361 17,783 

26,0'.23 <>,010 o4o,o62 9,994 16,041 

8,222 2,499 391,982 7j400 11,317 

l,i\48 2,251 288,221 o,049 6,087 

7,lo2 2,5a8 282,661 4,463 o,308 

54,643 26,:183 2,806,9155 01,004 81,998 

Hl, 185 lo,3'20 1,1548,801 26,684 31,969 

M,643 26,383 2,806,0o!S ol,!50/i 81,998 

67,828 41,703 4,31S5,7o6 78,188 113,987 

':20 
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N° XIX. - État récapitulatif, PAll 11101s, de lei recette 

VOYAGEURS 

DESIGNATION DES MOIS. CIVILS. - - - 
Ire CLASSE. 

1 
2• CLASSE, 3• CLASSE. TOTAL. 

Janvier . . • • . • • . . • •.• 93,027 69 1o9,~60 62 165,6-41 51 417,929 82 

Février .....•..•.••• 97,IS64 33 lol ,869 il 157,079 01 407,412 60 

!\Jars ..•••.••••...• 112,9;19 48 171, sot 14 184,240 46 468,686 08 

Avril ••.•..•.....•• 128,787 32 188,630 lî8 214, 1.49 70 531,1567 60 

~lai .......•.•....• 180,6t7 " 212,236 ISO 233,405 9!S 626,3'a9 415 

~ 
Torxux des cinq mois ..• 612,95!5 82 ~ 883,498 1o 900,471 63 2 , 41i l 1 921i 60 

Juin •.....•••...... 219, 156 ?,7 256,711 31 28B,i83 10 769,200 78 

Juillet. . . • . . . . . . . • . • 288,187 57 284,229 00 283,848 76 806,265 86 

Août ...•...•.....• 376, Hlo 1) l\49, 980 16 300,021 " 1,031,201 16 

Septembre •..••...... 333,0315 11 372,711 27 3.48, 124 08 1,003,870 46 

Octobre ••••..•••.... 211,1590 07 248,744 66 254,839 23 7Io, 173 96 

Novembre .••••••...•• 126,310 60 178,400 27 172,608 JI 477,373 92 
' 

Décembre .•••..•...•. 122,591 60 174,467 43 ms ,463 o4 400,0:22 57 

îoT,WX des sept mois • . . 1,677,066 37 l,845t~~4 60 1,806,337 71 o,t28,608 n 

. 
Totaux des cinq premiers mois, . 612,950 8~ 883,498 rn 9!:io,-471 63 2, 45 I , 920 60 

Totaux des sept derniers m01s • • 1,677,066 37 1,840,25465 1,806,~37 71 o,32.8,65B 73 

ÎOTAUX !.t1'tl\i\ll:l , , , 2,t90,022 19 2,728,752 80 2,761,809 3/t 7,780,584 33 
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des voyageurs et bagages, pendant l'année -tS!H. 

1 

BAGAGES. 

TRANSPORTS Observ11ti1m1. 
TOTAL 

MILITAIRES. llTR!O&DIUlBIIS. ------------ - - TOTAL 
GÉNÉRAL. 411 JIIDO.Mtl 1!1, AU POIDS, 

4,8lS6 91 2,872 72 425.659 45 2,075 Il 22,21S9 01 24,384 01 

J ,488 17 4,726 71 418,627 53 2,136 75 23,041 40 25,178 15 

912 52 17,891 IS2 487 ,-490 12 2,408 " 29,828 76 i31, 736 76 

1,671 ISO 17,887 IS6 5Bl, 126 66 2,821 21> 35,408 ô2 38,229 57 
• 12,52~ 11 U,940 14 6lS3,791 70 3,069 75 IS I, 273 55 54,343 30 

21,41H 21 58,318 65 2,ISôl,695 46 12,ISlO 7lS 161,311 04 173,821 79 

1,900 20 11,499 20 7!S2,650 18 ô,-rno " 63,338 84 66,747 84 

12,487 77 9,437 o4 878,191 19 3,668 " 89,181 21 92,849 21 

II ,684 8~ lo,531 t,7 1,058,417 39 4,325 75 110,900 .u lllS,232 10 

iB,ISll5 51 20,01+ 29 1,112,440 26 4,616 71S 98,339 96 102,956 71 

13,969 14 12,420 61 741,563 71 3,453 n 63,390 29 66,843 29 

1,633 67 10,820 56 -689, 828 1lS 2,ë63 io ar ,577 -rn 33,940 68 

10,6ll0 86 10,926 64- . -477,080 07 2,oos 7o 27,801 Oo 29,897 80 , 

l!0,862 01 90,6o0 '21 15,1510, 170 95 23,032 50 -484,oôo 22 oOB,467 72 , 

' 

21,4-!H 21 58,318 65 2, 1>31, 695 46 12,510 75 161,311 04 173,821 ï9 

ll0,862 01 90,6!SO 21 5,1510, 170 95 23,932 oO 48-4,535 22 508,467 72 

112,31a 22 148,968 86 8,041,366 41 36,.Uô 25 640,846 26 682,289 51 
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N° XX. 

E lat indiquant le produit des excédants de terrains non utilisés pour le chemin 
de fer, dont la vente ou la rétrocession a été eonsentie j1'8q1t'<i le, cltite du 
·J cr janvier 18C>2. 

DKSIGKATION PRIX DE VENTE """'''~ OU llE BÉTaOCESSIO!! ou D& lllTIIOCESSl05 lOîAl 
DES PROVINCES. A-U»,ltl u•out ~u 1,. Jl:M'IEII 1S!l2. 

da i" jmiu i.851. ,:.u1dE 18:St. 

- 

ANVERS •••••••••••••• 02,348 ~7 11,807 88 74-,246 85 

13BABANT •••.••••••••• 494,541 50 s.~oo ~o 502,947 80 

FLANDRE OCCIDENTALE ••.•.• 60,982 -42 )1 60,982 42 

FLANDRE ORIENTALE ••••••• 179,036 10 824 04 179,8(}0 14 

HAINAUT ..••.•.•••.••• 241 ,8Ia 20 -487 433 2-4:a.~oo si 

LIÉGE •.•••.••..•.•.• 2s2,isu o\l 3,765 -40 286,~7{1 09 

l,li\JBOURG •••••••.••.•• 22,418 88 li 2~,418 88 

LUXEMBOURG ••••••••••• " Il •I 

I 

NAi\lUR •••••••••••.••• Jô,221 23 li U,221 23 

TOTAUX •••••• 1,31$6,871> 89 215,381 25 1 ,38:2, ~!58 14 

1 
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N° XXI. 

Tableau préeentont l'évaluation des transports effectués gratuitement ou avec 
réduction sur les· prix des tarifs pou1· divers services publics, pendant 
l'année l 8EJt. 

,. 

S0.HIIBS DUES iromn 
INDICATION llES TRANSPORTS. QUHTITÉS. ,U:X PUX soms PA fÉES. DE l..A REMISE Obserrations, 

DES TARIFS, 1cco1oh. 

Colis 
Dépêches •.... 571,657 222,982 20 • 222,IJ82 20 Grntuit . Trausports cf- 

fcctués pour 
506,472 so la poste. Bureaux arnhu- Lieues. • 506,472 !iO ltl . hnts ....... 205, !!Hi 

Nombre. 
Transports de militaires .•...• 27,456 29,722 96 ,, 29,722 96 Id. 

Id. id. . ..... 67,971 253,624 50 tH:i,S12 Hl IJG,812 t5 Ilcmisc Je W v-•f• 

Id. de détenus ,, ..... 11,979 !J!l,61H 62 36,676 62 62,088 • Remise de 7lS p.0/0 
et ~o p .• , •. 

Id. de douaniers ...... 5{,609 47,80;> tO " 47,80:l 10 Grntuit. 

Id. d'indigents .•..... 2,7ll~ s,~29 rs • 8,~20 rn Id . 

Id. id. ......... 10 26 28 15 14 t5 14 Remise de lSO p.•/• 

Trnnsfiorts de Iarines 1>our lu Tonnes. 
hou angeric militaire ....... 744 2,776 10 1,588 05 1,588 05 Id. id. 

Transports d'objets pour l'expo- 
id. sition •..•....... , ..•..... 48 509 62 H54 81 11i4 8J Id. 

Id. ïd. id. 502 ts,658 82 )) ts,658 82 Gratuit. 

Transports d'objets pour Je Dé- 
parlement des Finances ..... 247 2,887 75 1,443 87 1,4{3 86 Remise de 50 p.0/, 

' 

TOTADX,, ..•...... 960,439 58 11$6,'88 6i 803,950 7o- 

21 
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N° XXII. 

Relei1é des produits indirects du chemin de fer) recouvrés par les soins de 
l'administration des domaines, pendant l'année 18~L 

DÉSIGNATION DES PRODUITS. MONTANT. 

Produit des ventes d'objets hors d'usage • 

Produit des ventes d'objets trouvés et non réclamés •..•.• , .• 

Produit des herbages et de la. location de terrains non utilisés, ••• 

Produit du hangar construit à Anvers sur les fonds du chemin de fer, et 
affecté au service clc la douane. . . . . . . . . . . . • . • • • • • . • 

Produit de ln location des buffets-restaurants. • . . . . . • . • • . • • • 

Produit de ln location des vidanges .•..•.• • .. 

Produit des ventes d'arbres, de bois et d'osiers croissant sut· les dépen- 
dances du chemin de fer. . . . . , ..•. , • . • • • • • . • 

ToTAUX, ••.•••• fr. 

4,038 17 

2,71,8 II 

17,072 03 

9,023 ,, 

626 oO 

3,'290 65 

49,024 8» 



l\0 XXIII. 

Tableau des dépenses faites pour les cinq emprunts dont les capitaux ont été 
«[ectés, en partie, à la constn1ction du chemin de fer de l'État. 
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Dépenses faites pou1· les cinq empnmts mentionnés ei-aprëe et dont les capitaux 

SOllllES X0.1111'AUS, 

Emprunt de fr. 30,000,000 11 à 4 p. 0/0, créé avec jouissance du 1 or juillet 18~6, ayant produit net 
Id. 50,850,800 " à 3 p. 0/.,, id. 1er août 18~8, id. 
Id. 86,940,000 ,, il 5 p. 0/o, id. 1°• mai 1840, id. 
Id. 28,621,718 40 à 5 J>• 0/0, id. ]0• nov. 1842, id. 
Ici. 37, 51-3, 940 " ii 5 I'· 0/0, de 1848, id. ù partir de diverses époques, i(i. 

IIHSICN.UIOX FRAIS TOTAL GtlltRAL 
so anss ~ 

. 

DES EMPHUNTS 
SERVICES. 1~1'Ëllf:TS. a.11,10,tu lc.t,lf1,1 .•. nau Qtt cu1 , .. l'Aft 

:\ IULA.flfl. â l'a1mti~111e111. 
EXEIICICE. l'aatrfüstlltil. à l'amorliSStaut. e,irnu;w. 

ToTAllX pour les exercices 18i7 cl antérieurs .. , ...... fr. 
Exercice 1818. 

Emprunt de 1856 Du t<r janv, 1848 au 51 déc. fS.iS !JS0,520 » :u5,'80 • !$00 59 f,009 5S 1,501,500 77 
Id. de 1858 Id. id. t ,2:'.18,40!/ • 77:J,!:i57 . 8,092 81; 26,651; ';;7 2,068,760 42 
Id. de 18-ro id. ici. ,,222,709 .ffl 995,690 60 9,081 58 !H,628 59 ti,520,iü!) 77 
Id. det842 "'· ici. t ,415,0'.H 72 50-{,US 58 5,ti8-S so 55,214 ms f ,7M,f02 f1j 
Id. de 18-IB Du 1., juil. 18,Œ au 51 oct. 18-iS '48,907 :i!> • ,, 127,981 68 870,889 25 

1 
Exercice 1849. 

Empruntdc1836 Du ftr jnnv. 18'9 au 51 déc. 1srn 972,480 ~ ti2ï,520 • 530 07 1,570 16 1,t!Oi,71ti 15 , 
Id. de t85S Id. au 51 juill.1849 723,74:i - "62,775 67 4,792 45 9,112 07 ·1,200,425 17 
Id. de 18-ro 11I. au 31 oct. 18(9 5.'87,520 .«J 81$9,479 60 7,890 86 77,608 70 4,452,499 ti6 • .u. dei.842 Id. ici. f,l67,0ï3 20 264,012 72 2,7.{.5 27 27,672 29 f ,461 .~03 48 
Id. def8~ Du 1•• nov. 18'8 011 51 oct. 1849 t,871$,697 » " • 1,025 " 1,876,722 • 

Exercice 1860. . Empruntde1856 Du for janv. t850au 51 déc.1800 9155, 120 • 546,880 ~ 120 06 729 ?50 i,?S00,840 1$6 
Id. dc1858 Du f<raotit ts.m nu 51 juill.1850 1,2tf,291> • 822,757 ., 8,255 75 rn,,or 20 2,01î7,660 02 
Id. de 18.ffl Du 1« nov. 1849 au 51 oct. 18~0 4,155,962 80 1,1)82,457 20 8,975 46 104, 2/,-0 17 15,529,615 65 
Id. de 18'2 Id. id. 1,586,0!)4 52 551,248 1>8 5,,76 18 58,064 ~1> i,7158,845 85 
Id. de1848 Id. id. f ,S7ti,697 • » " 246 20 1 , 8711, 945 20 

A reporter,. 
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ont été affectées, en partie, à la constmction des chemins de fe-r de l'État. 

SO.!UlltS EFFECTIVES, 50i111'5 IFF.E~lfES, Sl>»MES !(O)ll!UL!S. 

fr. 27, ô6.4, 163 71' dont pour les chemins de fer, fr. 24, lS24, 163 74 représentés iinr fr. 26,886,438 74 
35,778,083 70 id. 32,267,21>6 39 id, 41>,860,983 17 
82,000,000 n id. fS9,H2,643 62 id. 7ô,657 ,946 78 
29,!60,000 n id, 24,000,000 n id. ~3,484,486 89 
37,513,940 » id. 13,978,571 ZB id. 18,9ï8,5'1l 38 

111,906, 137 .u 169,242,635 IZ 188,868,426 96 

DES DEPENSES. PART PROPORTIONNELLE AHtRENTE AU CHEMIN DE FER DANS LES DEPENSES lllENTIONNtES Cl-CONTRE • 
.. - 

DKSICNA TION ~'RAIS TàllL GÉ.ltl.lL DES otrusgs 
ua SO.\UIES - ,,,._ - - -----~ ... 

DES EMPRUNTS INTEil.ÈTS. lltl01Ï.U 11:LUO'S .&OTIU QU cni. ua ,.. 
EXEnCICE, P,111 

à l'i1orlilst1H11l. A llUTIH 
EXEnCICE. l'allOrlÏSltlle.aL i l'uorlu.stllfll. E!IPRUNT. EXERCICE, 

(a) 
86,266,146 46 74,700,126 ~j4 

Exeroice 1848. 

Emprunt de 1856 sss.rss m, 400,188 20 «s 4J 90-i- 62 t,;;4:S,67a Ot 

Id. de 1858 1 , t3!i, 005 ·14 699,456 t8 7,2!18 72 24,021 92 t ,86!i,7!5!) 96 

H,521,571 54 Id. de 18.«l 5,!577 .~9{. 9:S $.f.t ,881 S7 7,693 90 80,171 7!i 4,!i07 ,542 se 9,601,66~ 58 

Id, dci842 1,rno,,29 52 240,650 6!) 2,941 15 27,2\52 06 1,439,263 50 

Id. de 18'8 578,Sn 6!) • • 64,7'6 80 4-~,62{. !i:i 

E:s:eroice 1849. 

Emprunt dcl856 871,!i:S0 79 472,771 15 501 11 t ,2:i6 05 1,:»:S,StiO 00 

Id. det858 652,726 54 417,565 26 4,522 17 8,217 94 f ,082,62!) 71 

10,472,865 54 Id. dei840 2,91i4,722 70 728,174- 05 6,685 56 6:S,752 22 5,75:S,5:H 91 8,:552,i:i5 16 

Ill. de IM2 957,!i!lS 55 216,62::5 85· 2,2112 !55 22,705 46 l,i99,ib'2 5:; 

Id. de 1848 9-!8,928 b7 • • 518 116 o.,o,.u1 t5 

Exeroioe 1850. 

Emprunt de 1856 8:i4,200 08 400,121 815 107 61 6:J5 79 t,54!5,085 55 

Id. de 1858 1,0!J2.~ 72 742,004 60 ,.,2, m> 15,890 02 1 ,8ti!l,71iû 93 . 
12,!522,919 24 Id, de 1840 3,:502,M}!j 59 917,070 41 7,60'2 156 88,51!i 15 4,arn,5o., .io 10,108,«t 79 

Ill. dc1M2 1,157,2715 W 271,705 71 2,852 2~ 51,232 46 1,4'3, t~ 92 

Id. de 18/.S !1'8,928 116 " • -t~ ~6 !).(0,0~ 12 

120,783,500 38 A reporter •. 102,792,686 87 

(a) Les dépenses des emprunts pour les exercices antérieurs, de t857 è t8"7, ont été publiées ehaque année dans les comptes­ 
rendus depuis 18-tti jusqu'en 1849 inclusivement. 

22 
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DÉSIONAîlON FRAIS TOTAL GtNtRAL 
souuss ~------ . - _J 

DES EMPRUNTS SERVICES. INT.ÊRÈTS. l»HOJ:ilS lfLj.TJrt ~cnn en c,~,. 
tH 

l1AR Il AIUllJt, 
à l'amortis.1tDJenl. 

EXERCICE. l'amortiuea~t. i l'lllorlwelwl HPRIJICT, 

llcport ... 
Exercice 1861. 

Emprunt rie 185ü Du 1er janv.181>I au 51 dêc.18:11 921,380 ., ti78,620 • !173 32 463 07 l .sot ,036 ,19 
Id. de1858 Du 1« août'!Sl!0au 51jui1L 18:H 1,171,20O D 862,852 " 9,tl57 45 #4,130 02 2,057,699 r,1 

Id. dci840 Du fer uov.18ti0 au 51 oct, 181>1 4,078,878 20 1,l57li21 80 o.sts • 44,3/3 67 5,270,128 67 
ld, de 1842 Id. id. 1,569,2ti9 72 548,045 58 3,655 • 14,86,') 05 1,135,82115 
Id. de1848 Id, ici. 1,87ti,697 . • • • 1,87;i,6!17 • 

'fonL ... 

N. Il. Les chiffres eu üatiqu» sont opprosirruuifs et ne peuvent pas encore être fixés d'une manière exacte. 
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DES DEPENSES. PART PROPORTIONNELLE AfFtRENTE AU CHEMIN DE FER DANS LES DEPENSES MEftTIONNtES Cl·COIHRE. ------ ,- -- 
DÉSIGNATION FRÂlS TOTAL GÉ~tRAL DB~ DÉPUSY.S 

••• SOM ~!BS -- .,..,_ -- ----------- --- DES EMPRUNTS JN'rÉllÊ'rS. ••tLo,ha IILU'l,S 1nan oue ct\11 , .. ru UERCICI::. P.\11 à Ut..A.TU'S 
EXERCICE. à l'amorlimmeol. 

l'amorfüsemeot. à l'amortissement. E!IPRONî, EXERCICE. 

i20,783,500 38 Report .•• 102,702,680 87 
Exeroice 181;1. 

Emprunt de 1836 821>,7::ii 23 m,1i67 11 513 8/ 4/5 0/ 1,345,250 76 

Id. dd858 1,0:i6,274 1i 778, 16!î 22 8,60t 157 12, ?43 49 1,855,784 39 

12,410,38! 68 Id. dei840 5,415!>,757 23 005,73!) 139 7,976 66 37,543 76 ,'i,464 ,997 24 10,039,224 47 

Id. de 1842 1,123 ,491! 10 285,1i74 06 2,998 97 -fi,,195 32 ,, ,424,263 51 

JJ. ile 1848 0{8,028 r,7 • • " !148,928 57 

133,2t3,683 OG ToTAt, •. N2,83·1,9'1 I 34 
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N° XXIV. 

Situation des cinq emprunts mentionnés ci-après) dont les capitaux ont été 
affectés, en partie, à la eonstrueticn du chemin de fer de l'État, savoir : 
à l'échéance du -l er janvfrir -l8a2, pour l'emprunt à 4 p. 0/0, à celle 
du 1er août 18at, pou,· l'emprunt à 5 p. 0/o, et à celle du f =nooembre 18~1, 
pour les emprunts à a p. 0/o• 

t; ~ CAPITAUX PARTIE DES EMPRUNTS 0: •• 
AFFÉ l\EN TE AU CHEMIN DE J"EP.. """' PR Ull 'rt .F S CAPITAUX CAPITAUX 1- ;> z:,. - .. Q ;t 

DES Ill 
l\ES'rANTS, CAPITAUX l CAPITAUX CAPITAUX ~ l:l A ;,10 R -r r s. 

CQ UPJIU!ITS, PRIMITIFS. AMORTIS. RESTANTS . •... 

4 °/o 30,000,000 • 7 /17 4,678 63 22,525,321 37 26,886,438 7-i 6,698,9/(J 30 20,187,522 44 

3 o/o 50,8!50,800 0 12,757,35-\ 65 38,083,H-5 35 45,860,983 17 H ,5H-,537 37 34,34c6,4-45 80 
(ci) (b) 

f, of., 86,9,1,0,000 • G,':!12,403 !Ji 80,7'17,59(] 43 73,657,9-i-6 78 5,263,318 29 68,394,628 49 

(c) (d) 
5 o/., 28,6'21,718 40 f ,l95,894 54 27,12.5,823 8fJ 23,48.J.,486 89 4,2Yl,400 fJ5 22,257,08(] 24 

5 °/o 37.5-13,o.rn " . 37 .513,940 " 1s,978,1m 38 . 18,978,tm 38 

Touu. 233,926,.\58 -iO 27 ,950/J:J 1 39 205,9ï6, 127 0/ 188,868,426 96 24,104,172 fJI 1fJ4,1fJ4,254 35 

(a) Le ronds d'amorlissemenL de l'emprunt de 86,9,\0,000 fr. s'élevait, à l'échéance du 1., novembre 1851, 
à fr. rn,379,882-80, dont fr. 5,935,10~-07 ont été employés au rachat du capital nominal de fr. 6,212,403-57, 
menlionno ci-dessus, et fr . .\.JiH,780-73 ont été tenus en réserve, aux termes do l'art. 8, § 4, de la loi 
du 21 mars rn.u. (TJ11llctin officiel, no 42). 

(b) Pour le capital nominal de fr. 73,657,9-\6-78, formant la partio du susdit emprunt afférente au chemin 
de fer, Je fonds d'amortissement s'élevait, à l'échéance du 1•r novembre 18fSI, à fr. 8,79\.,120-71 dont 
fr. 5,028,380-86 ont été employés au rachat du capital nominal de fr. 5,26-'l,318-29, mentionné ci-dessus, et 
fr. 3,765,73!1-85 ont été tenus en réserve. 

(c) Le fonds d'amortissement de l'emprunt de fr. 28,621,718--iO s'élevait, à l'échéance du l er novembre 1851, 
à Cr. 2,728,551-+2 dont fr. ~ ,385,175-73 ont été employés au rachat du capital nominal de fr. •I ,495,894-54, 
mentionné ci-dessus, et Ir. 1 ,343,375-69 ont été tenus en réserve, aux termes de l'art. 8, § 4, de la loi 
du 2~ mars ~8-H (Bulletin officiel, n• 42j. 

(di Pour le capital nominal de fr. 23,-i8-i,,i86-89, formant la partie du susdit emprunt afférente au chemin 
de fer, le fonds d'amortissement s'élevait, à l'échéance du 1•• novembre 181H, à fr. 2,238,811-42 dont 
fr. i ,436,55~4-5 ont été employés au rachat du capital nominal de fr. 1,2'27,400-65, mentionné ci-dessus, 
el fr. -1 ,rn2,256-!17 ont été tenus en réserve. 

N.D, Les chiffres en ilafiquesonl approximatifs et ne peuvent pas encore être fixés d'une manière exacte. 
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N° XXV. 

Tableau comparatif' des quar.ti:és de mouvement et des recettes des petites et des 
grosses marchandises, à partir de f84~ jusqu'en 18~1 inclusivement. 

23 
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llCa lf◄::tllliilI«-ria.T .at...r:111:"'Ic:»::i:.w- 

PÉRIODES 
INHRIEUR. FflANCO-BELGE. FRAHCO,BELGE-RHE:NAN. 

COMPARtES. ~ - - ~ -- - ~- - ~ 
QUAL';Tl'IÉS Prix QUANTldS Prix QVANTITÉS Prix 

l\SCETTES. Dt IIECET'l"ES. •• llECETTES. OE 

mouremenl. IIOYEN. mmemenl. MOYEN. mo11rement. .IIOY.t!I'. 

Il 1 1 1 1 1 1 1 1 

PETITES 

Prunes. Quint.-lieu<S. Fr>nc:5. Francs. Quint-lieues. Fnnu. Fralac.'1. Qain1.-lieuts. Fnnc,. 

1846 679,968 4,47·1 ,505 ,, Hi tiS,221 452,107 • 1.5 U,651:1 1.83,336 • os 

1846 6ï4,600 4,:;Sti,701 " Hi 158,400 .{..~.509 » 15 17,500 172,619 • 10 

1847 870,701 ti,051,075 µ rn 155,700 557,260 • 1!5 1.2,276 68,200 • 18 

1848 668,ts07 5,00!:i,603 " 17 9,691 62,59:S " 1!.i 17,SOi 98,0lO • 18 

1849 48ts,622 2,40?-;,tiO-~ " 19 15,210 05,!H2 .. u 52,095 214,125 • 1t5 

1860 550,2HJ 2,800,!JOO » 19 2-i,O.i9 200,m,:; ,. H .U,5151 430,000 • tO 

1861 1120,057 2,748,4.«) • 19 .U,023 5915,970 •H 61,565 50a,700 • 10 

GROSSES 

Francs. Tonnes-lieues. Francs. Frenes. Tcnnes-Iieues. Fnncs. fraB<S, Tonn<S-licuu. Pranca. 

1846 2,:i02,ti78 4,612,906 »M 271,872 65:5,090 n 45 ti,61t H,107 • 51 

1846 2,747,600 5,775,125 .• 4,7 260,-100 628,6i2 "45 17,000 'J:l,817 " 61 

1847 4,4!H,125 8,Mti,959 D ~5 52,7111 76,195 • 45 55,75::l 62,M)() » lH- 

1848 5,727,807 7,U.i'.,741 "50 1159,597 5:58,892 • ,U 50,toti 10.i'.,770 • !17 

1849 5,ti80,71i0 7,70l,62i "47 i61i,S7!) 564,1:i7t • .w 78,756 l6l5,260 • 48 

1850 4,Hi6,069 0,091,696 • 46 508,287 829,294 • 57 86,282 26:S,855 • 55 

1861 4,514,476 0,1518,758 • 4l5 54',5715 !)52,805 "56 122,632 578,65l5 • 52 

N. B. Les tonnes-lieues sont calculées d'après les distances admises pour l'application des tarifs. 
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llCJI.JIEl!!!ii tl!!!!ii.llB::JeL "'CTI«::::JE::l!!!!!iii- 

BELGE-RH~NAN. SERVICE MIXTE TOTAUX. me les ehemius de fer de la Fla6dte oeeideatale, 
de Hon.s à llmge el d'Ealre-Slmbre-el-lleu.se. - .- - ./" - 

QUANTITÉS Prix QUAN'r!TÉS l1rix QUANTITSS Prix 
RECETTES. Dl RECETTES. •• RECETTES, •• mouvement. MOYEN, mounment. MOYEN. monrement. MOYEN. 

1 1 

MARCHANDISES. 

Pranes, Quin1.-lieues, Francs. Fronc,. Quinl.-licues. Frnncs. Fronu. Quin1.-lieuu, FrœnC$. 

Hi,240 i,216,781 • 09 )) 1) JJ 864,084 6,505.787 n 14 

70,200 687,622 1) 10 • 1) )) 820,700 t>,844,45i •H 

80,902 648,180 » 12 1,800 11,020 " 16 1,02ti.579 7,016,65:l • Hl 

60,545 ti6tl,952 1) 16 ?S,021! 26,4ti7 • t9 761,570 4,0t:19,297 • 16 

~0,791! 4815,489 )) 10 11,t:114 70,402 " i6 t:195,256 5,51l9,062 " 17 

24,1566 255,49:S • li 12,529 79,650 ,, H5 63ti,f514 5,7f.4,180 » 17 

2ti,22.f. 259,090 » 11 l2,tl01 79,050 1) 16 675,128 4,0ti8,220 • 17 

MARCHANDISES. 

Francs. Tonnes-lieues. Fronts. Prunes. Tonnes-lieues. 1 Francs. Francs. Tonou-llcucs. Pranes, 

698,098 1,41l1,587 )) 48 . )) )) 5,478,UiO 6,710,499 ll 52 

1,024,700 2,21l8,452 » 4ti 0 J) ll 4,Œ58,400 8,688,044 ll 47 

1,547,877 2,971î,24t.i • 4ti 11,955 26,41l!J • 4B ti,917,441 H,686,263 » IH 

605,556 1,266,5~9 » 47 140,058 503,973 » 46 4,689,775 0,478,751l • BO 

771,202 t,9112,ti54 » 59 ! 698,204 648,4!)1! » 42 B,294,771 H ,852,481 » 4tl 

674,224 1,98l .sœ D 54 797,755 1,902,864 • 42 6,022,61!:i -U,071,492 » "3 . 
t!Bl,124 1,624,SW » 54 782,458 1,8fül,05ti » 42 6,H11,04a 14,528,086 • 45 
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