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Conformément à l'art. 6 de 1a loi du 1er mai 1854, j'ai l'honneur de vous pré 
senter le compte-rendu des opérations du chemin de fer de l'État pendant l'exer 

cice ::l8~5. 
Je suis heureux de pouvoir vous annoncer que la situation financière de cette 

grande entreprise nationale est en voie sensible d'amélioration, ainsi que vous 

pourrez en juger vous-mêmes, Messieurs, par la lecture du présent compte-rendu. 

Le :llinistre des Travaux Publics, 

EM. 'V ilN IIOOBEBEKE. 



CHEMIN DE FER. 

COMPTE-RENDU DES OPÉRATIONS EN 1855. 

CHAPITRE PREMIER. 

SITUATION FINANCltRE. - DEPENSES ET RECETTES. - FONDS DE CONSTRUCTION. 

S 1. 
Sllualeon (lnatH!lère. 

Les dépenses comprennent les intérêts des emprunts contractés pour la con 
struction du chemin de fer, les frais relatifs à ces emprunts, les capitaux 
d'amortissement, les frais d'amortissement et d'exploitation. 

Ces diverses dépenses, pendant l'exercice 1805, sont libellées ci-après : 

INTÉRtrs DES E!IPRUNTS. 

Emprunt de 1836 . 
Id. de 1858 
Id. de i840 
Id. de !842 . 
Id. de i848 . 
Id. de tS~i 
Id. de 18o5 . 

. fr. 

Ensemble . . fr. 

777,699 20 
987,0iO 24 

1,670 ,a45 os 
~4ü,015 tJOV 
467,189 54 
74,{20 27 

2,41o,;H2 57 
6,942,088 » 

t 
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FIi.AiS BUATIFS AUX E!IPRUNTS. 

Emprunt de i856 . . . . fr. 680 )) 

Jd. de 1858 . . . !0,822 48* 
Id. de 1840 . . . . {8,850 8f * 
Id. de 1842 . . . . . . . . 6,07i 79* 
Jd. de 1848 . . . . 1,0H 81 * 
Id. de 18~H . . . . . . -169 25 * 
Jd. de i8!>5 . . HS,24~ i5* 

Ensemble. . fr. HS!>,8;S~ 27 * 

S0ltll8S EllJPLOY.B8S ,\ L',\lIORTlSSEAIENT DES.ElJPRUNTS. 

Emprunt de 1856 . . . fr . ~66,622 75 
Id. de i858 . . . 847,429 09 
Id. de 1840 . . . . . . . . a55,87:2 84 
Id. de i842 . . . . . . . . . . HJ9,41>i 2?> 
Id. de 1848 . . 102,H9 71 
Id. de iStH . . . . . . 1 f>,45t 97 
Id. de 18~5 . . . . 268,590 27 

Iléserve du fonds d'amortissement des emprunts de i 840 , 
1842 et 1848 employée au rachat d'une somme égale des em- 
prunts à !5 p. 0/o convertis . . . 

Ensemble. . 

5,055, 75f 51 

. fr. 7,~27,049 i 7 

FllAIS RELATIFS A L'AMORTISSEMENT. 

Emprunt de i856 . . fr . ~62 g41r 
Id. de 1858 . . . 8,959 97 
Id. de {84-0 . 4,iO0 76 
Id. de 1842 . . ! ,D94 ~1 
Id. de 1848 • . )) )) 

Id. de 1füH . . 17 22 
Id. de i8i'.>3 267 04- 

Ensemble. . . fr . H>A82 541c 
(Annexe n° I.) 

REPRISE DES DÉPENSES, 

Intérêts des emprunts . • . • . 
Frais relatifs aux emprunts 
Sommes employées à l'amortissement 
Frais relatifs à l'amortissement . 
Dépense d'exploitation • • . 

Total des dépenses . 

. fr. 6,942,088 )) 
!n~,sfü, 27* 

1 ,a27 ,049 11 
!o,482 54* 

. 9,782,052 )) * 

. fr. 24,422,006 78 * 

N. B, Les chiffres marqués d'un astérisque ne sont qu'approximatifs. 
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Les recettes, comprenant les produits divers du chemin de fer, perçus par le 
Département des Finances, le produit de l'exploitation et les capitaux amortis 
au moyen du fonds d'amortissement, sont détaillées ci-après : 

PRODUITS JNDIIIEC'fS DU CRElflN lm FEIL 

Vente de terrains 
Id. d'objets hors d'usage 
Id. id. trouvés . 
Id. d'herbages , etc. 
Id. d'arbres, de bois, etc. 

Loyer <lu hangar d'Anvers 
Id. des buffets-restaurants. 
Id. des vidanges. 

. fr. 

Ensemble. . fr. 

7ï5 » 

2,997 20 
5,498 a7 

17,575 04 
;;,090 » 

14,581 » 

2~,s1a 60 
~92 ~o 

701722 9f 

Au moyen des fontis d'amortissement portés d'autre part en dépense, il a été 
amorti sur les emprunts suivants, savoir : 

Emprunt de 1856 . 
Id. de f858 . 
Id. de 1840 . 
Id. 
Id. 
Id. 
Id. 

de f842 . 
de 1848 . 
de 18o1 . 
de J8~5 . 

• fr. 670,!65 58 * 
. f ,128,4:25 55 

~29,096 40 
rns,02~ 99 
{0{ ,206 35 

·HS,2H 07 
21s,ao6 11 

Remboursement, au moyen de la réserve de fr. ~,035,75t-5f, 
sur le fonds d'amortissement des emprunts de 1840, 184-2 et 
1848, d'une somme égale desdits emprunts, ci . . ~,055,751 51 

Ensemble. . 

l'RODUITS DE L'B:XPLOITATIO.N. 

Du chef du transport des voyageurs . . . fr. 8,497 ,57n ai 
lù. id. des bagages . . 621,!>72 70 
Id. id. des petits paquets . . . 85,418 49 
Id. id. des petites marchandises. 883,579 47 
Id. id. des grosses marchandises. 8~072,57! 84 
Id. des frais accessoires . 40?>,990 67 
Id. des finances . . . . 74:678 69 
Id. des équipages . . . a1,ost rn 
Id. des chevaux et bestiaux. . . . . !74,543 72 
Id. des produits extraordinaires. . . . 200,2~6 0! 
Id. des télégraphes. . . . . . . 272,527 69 

Ensemble. • • . fr. f9,542,79ti !)t; 



( 4 ) 

Reprise <les sommes portées en recette : 

Produits indirects . 
Capitaux rachetés . . 
Recette <l'exploitation . • . 

Total. 

. fr. 70,722 91 
7 ,9f 4156~ 98 
f 9,542,79;; 9~ 

. fr. 27,527,884 84 

. fr. 24,422,506 78 

. fr. 2,90;5,578 06 
La dépense de l'année ayant été de • 

L'excédant est de. 

Celte situation est extrêmement favorable. En effet, si l'on consulte le tableau 
de la page 58 du compte-rendu du précédent exercice, on voit que, sauf pendant 
les années 185;5 et 1856, les dépenses annuelles ont dépassé les recettes, et qu'à la 
fin de i8t>O, j! existait de ce chef un déficit de fr. 26~474,H27-47, d'où il suit 
que le Trésor devait suppléer à l'insuffisance du produit de la voie ferrée. Mais il 
n'en est plus ainsi depuis i8~H, l'exploitation ayant donné 1 il partir de cette 
année, les excédants de recettes sur les dépenses qui sont indiqués ci-après : 

Excédant de 18~ l . . . . . . fr . 159,278 10 
Id. 1852 . . 1,092,422 » 

Id. 18~5 . . 2~90!>,578 06 
-- 

Ensemble. . fr. 4;:157,078 f6 

Déduction faite de ces excédants, le déficit renseigné ci-dessus ne comporte 
plus qu'une somme de fr. 221557 ,849-5 f. • 
Les chiffres concernant les années 1851 et 18;52 diffèrent de ceux indiqués ît 

Ja page 58 du compte-rendu du dernier de ces exercices , par la raison qu'à 
l'époque de la rédaction de cc document l'administration n'avait encore pu réunir 
que des renseignements approximatifs sur diverses opérations financières et sur 
l'importance des crédits supplémentaires ù pétitionner pour le service de l'an 
née 1802. 

11 est ù remarquer que les charges annuelles du chemin de fer doivent dimi 
nuer successivement et progressivement par Je jeu de l'amortissement, et que la 
conversion des emprunts à ü p. 0/0 en 41/?. p. 0/o contribue à la réduction des 
intérêts. Il suffirait donc que les recettes se maintinssent sur le pied actuel, sans 
augmentation de dépense, pour combler rapidement le déficit existant encore et 
créer ensuite un revenu net au profit du trésor public. Or, le résultat connu des 
recettes pour les premiers mois de 18;'54, fait espérer qu'elles dépasseront nota 
blement les recettes de 18~5, et, à moins de, perturbations très-graves dans le 
mouvement industriel et commercial 1 il est très-probable que cette espérance ne 
sera pas déçue. 

1l est très-important de constater (JUC la situation financière s'est améliorée 
malgré une augmentation de capital de 6,580,000 francs, votée en 1851 ~t 18::î5, 
dont les intérêts, Irais, etc., figurent dans les dépenses annuelles. En ·cff et, il ressort 
évidemment de cette observation qu'on pourrait pourvoir aux dépenses qu'exige 
encore le chemin de fer, au moins dans une certaine mesure: tout en espérant 
encore un excédant de produit annuel sur les dépenses correspondantes. 

Le tableau ci-après résume la situation financière en J8o5. 
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· Tableau résumant la situation {inan.cière de l'exercice i8o5. · 

PASSIF. ACTIF. 

Intérêts des emprcutsv .v. ••.••• 0,942,088 J) V ente de terrains ......•.•.••.• ï7'J J) 

Frnis relatifs aux emprunts .••.• Hi!i,Stm 27 • Id. d'objets hors d'usnge .•••. 2,997 20 

Sommes employées à l'amortisse- Id. d'objets trouvés •......•. 5,498 ;57 
ment et au rachat des emprunts. 7,527,049 17 

Id. d'herbages ..•...•......• i7,575 04 
Frais rclntifs à l'amo1·tissemcnt.. io,482 ~' • u. d'arbres et de Lois, ...... li,090 • Dépenses d'exploitation ••.•••... 9,78'2,032 ». 

Loyer du hangar d'Anvers •.•.. 14,581 " 
TOT.IL l>ES DtPENSES, •• , 24,422,500 78' Id, des liulTcls-rcstaurants ... 2:5,Slti 00 

Jd. des vidanges .•.•.......• ~92 oO 
Excédant des recettes sur les dé- 
penses, versé cl aus les en isses 

2,905,578 06 
Capitaux rachetés on moyen du 

de l'Etol •...•.•... , ....•.. , . fouds d'amortissement ci-eontrc. 7,914-,560 98 • 

Produit de l'exploitation .......• 19,5i2,79:S 9ts 

27,527,884 8.P Bntanec - TOTAL oss RECETTES, 27 ,527 .884- 84 .1 . 1 

Dans le produit de l'exploitation il n'a pas été tenu compte des réductions de 
prix accordées pour les transports de l'administration des postes et des Départe 
ments ministériels de lu Guerre, des Finances et de la Justice. Toutefois, ces 
réductions profitent au Trésor et il est juste d'en tenir compte au chemin de for, . . 

Les transports de l'espèce taxés aux prix du tarif auraient 
coûté aux différents services qu'ils concernent . . . fr. 
il 11·a coûté à prix réduits que (annexe n° II) . 

Donc une économie de . . fr. 

9~)4)830 28 
212,829 12 

742,001 f6 

En portant cette somme au crédit du chemin <le fer, on aurait : 

Excédant des recettes sur les dépenses versé dans les caisses 
de l'État . . , . . . fr. 2,90~,578 06 

Montant des réductions de prix accordées ù divers services 
publics . . . . . . 742,001 16 

Soit en total . . fr. 5,647,579 22 

Somme qui représente l'excédant réel des produits sur les dépenses pendant 
l'exercice 1805. 

§ 2 . 
.E.r11lolt11lio••• - Dé11en,es el reeeëte», 

Les dépenses d'cxplcltation sont renseignées ci-après par articles du budget et 
par littéra. 

2 
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-tro SECTION. - VOIES RT TRAVAUX. 

Traitements et indemnités des fo~ctionnaires et employés. 

a. Surveillance et entretien des routes, stations, 
travaux d'art, etc .•..••...••.• 

, b. Constructions nouvelles et entretien des bâti 
AnT. ~6. 

AnT. '57 •. 

Salaires des agents li la journée. 

a. Surveillance et police de la route (surveillants 
piqueurs, gardes-barrières, gardes-tunnels, 
etc.). . . . . . . . . . . . . . . . . . . • 

b. Entretien ordinaire de la route, remplacement 
de billes et rails [chefs-poseurs, terrassiers, 
poseurs, etc.] . . . . . . . . . . 

~flT. J8, 

Anr. ;.i!). 

monts et dépendances . . . • • . . . . . . 
c. Indemnités, frais de déplacement, intérim et 

travail extraordinaire . . . • . . . . . .. 

,Jfotéria11x> enqins, ustensiles. 

\

, a. Remplacement <le bi~lcs . . . • . .... , . 
b. Id. de rails et uccessorrcs. . • . 

• . c. Id. de matériel fixe de la voie . 

I ,l. h]. d'outils, d'ustensiles, etc .. 
e. Billes et fers adjugés pour le remblai d'Ath. 

Travaux et [ournitures. 

r a. Réparations aux ouvrages d'm-t , au matériel 
\ flxe, stations, bâtiments et dépendances. 

- ) b. Travaux d'amélioration .••..• 
\ c. Remblai substitué aux ponts d'Ath .... 

Dépense totale de la ·1 '0 section . 

H0,000 ,, 

!:>G,860 n 

12,500 11 

625,847 20 , 1,2!58,000 ,. 

G52,rn2 so 

i 79, rno 

27G,01!> 89 · 
l>!)t,662 06 
77 ,8515 24 ( i,001.i,8-l!J 8() 
2ft ,/*82 81 
515,81!) 8!) 

51.iS,000 " 
155,000 Il 

M,180 H 

f.r. 2,!)!)8,160 ,, 

~:m,·tso 11 

2• SECTIOX. - TRACTION ET ,\RSENAL. 

Traitements et indemnités des fonctionnaires et employés. 

. a. Traction.-Survcillance du service et du petit .. l \ entretien du matériel dans les stations; ap- 
provisionncmcnt du combustible cl réception • 62,5!)0 

Anr. 60. . b. Arsenal.- Grandes réparations et renouvelle- 118,060 n 

1 ment du matériel en général • • • • • • • . 17,770 
" \ c. Indcm~ités. - Fr~is _de déplacement, intérim, 

. travotl extrnurdinairo . . • , . . • . . 7,!JOO JI J 

A reporter .... , ..••. , H8;060 Il 
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Ilcport, 118,0GO • 

Salaires des ayents û la jo11m::e. 

Traction tics convois [machinistes et chauf 
feurs) . 

Entretien, visite cl réparations ordinaires tics 
locomotives, tenders, voitures, wagons, etc., 
dans les stations . . . . . . . . . • . . . 

c. Grandes réparations du matériel i1 l'arsenal. 
il, Renouvellement et amélloretion <lu matériel. 

Primes d'éto,wmie et de r,:9ulllrité. 

\ a. Pour économie <le consommation de coke 
A,n. 62· 'lb P 1 1 · 1·· l . . our a marc 1e rcgu ICl'C ( CS COIIVOIS • • 

5U., 700 Il 

422,200 ~ 
5'5?> ,500 " 
100,000 " 

e. Agents en service général (veilleurs, pom 
peurs, magasiniers, plantons, portiers, gar- 
diens, cte.) .". . . . . • . . . . . • . . . 2\H ,GOO ", 

17,000 " i 
29,000 ") 

r:ombu$lifJle$ ]WIU" la traction. 

_ ~ a. lloulllc, coke, bois d'nllumugc. 
ART. G.>. • , b Il ·1 ·r · l • lll e, SUI ' graisse . . .... 

Anr. 65. 

( a. Visi~c cl répnration des locomotives, tenders, 
} voilures , wagons , etc. . . . . . . . . . . 
( b. Itenouvellement <lu matériel. . . . • . . . . 

Redevances aux Compagnies pour le matériel. 

Dépense totale de la 2° section • 

ART. 66 .. 

Entretien, réparations et renouxellement, 

des-convois . • . . . . . . 

US!, ,500 ,, / 
152, 000 ,, ~ ·1 , 117,!j00 ,, 

1,0?';5,7·10 
248,000 

~• S"CTIO~. - )IOUVE~IE~l' ET TRAFIC. 

il ,900 
A reporter ..•...... 

t ,464,000 » 

/ifi,000 n 

,. l 1,501,110 ,, 
li ~ 

fr. 4,203,770 " 

Trailemcnt.s et indenuutè« cles [onctionnaire« et employés. 

u. :Mouvcmcnt.-Survcill:mcc des convois, répar- 
tition des wagons; convoyage <les voyageurs, 
etc. . . . • . . . . . . . . . . . • . • • . 226, 1571, " 

b. Trnfle.s--Survcillnncc do service; distribution 
des coupons; inscription <les bagages et des 
marchandises; fact..1ge, pertes et avaries, re 
lations internationales, etc .••••.••• 

c. Indemnités. - Frais de déplacement, intérim, 
travail extraordinaire cl découchcrs des gar- 

15!i,500 " 

7ï l, ;509 » 

771,UO!l • 
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Report 77-1,509 " 

A11T. 67. 

Anr. 68. 

Salaires des agents à la journée, 
Chargement cl déchnrgcment, pesage des mnr- 
ehandises •.•....•.•....• 

Forrnntion des convois; nettoyage des voitures 
cl bureaux, portiers, gardiens, gardes-freins, 
veilleurs, etc. . . . . . • 

!'11onœu,Tes par chevaux dans les stations. 

b. Consommations diverses. . ..•• 
c. Loyers des locaux pour bureaux de marehan 

dises i1 l'intérieur des villes. 
d. Usage de la station d'Ilerbesthnl et quote-part 

des dépenses du personnel des convois rhé- 
nnns ............•.•.•• 

579, 78(t 59 

5M,sv. 5G 
19,900 ss 5 

Frais d'e:q>loittllion. 

a. Éelairagc des stations, gares. bureaux, salles 
d'attente et ehauflage . • . . • . . . . . . 158, 71.iO " 

t0,000 ,, 

rn,ooo ~ 

!)(iq., 500 " 

206, 7!JO ,, 

AnT. 69. 
AnT. 70. 

~\IIT. 7L 
AnT. 72. 
AIIT,75. 

AnT. 74. 

Anr. 7?;. 

• Camionngc.-Prisc cl remise des marchandises i1 domicile . . 228,500 " 
Perles et avaries. - Indemnités aux ayants droit et frais d'ex- 

pcrtise . . . . . . . • • . . • • • . . . . . . . . . . . • 58,000 " 

Dépense totale de ln 5G section 

4< SECTION. - T.Él,ÉGR,\l'l!F:S. 

Traitements et indemnités des fonctionnaires. . 
Salaires _des agents payés à ln journée. . . . . . 
Entretien des lignes et appareils, mobilier, etc. 

Dépense totale de ln 4• section . . 

Traitements et indemnàés des [onetionnaire« et employés. 
,' a. Conservation des approvisionnements et déli- 
\ vrance am. dépôts . . • . . . • • . . . 
) b. Constatation des quantités et réceptions. 

1 c. Vérification des magasins et inventaires 
d. Indemnités, frais de déplacement, etc. 

H ,655 52 

Salaires des agents payés à la journée . 

. } :: Entretien et classement des approvisionne- 

' 1 

fr. 2,209,2fHI ,, 

fr. 

2,662 50 
9,000 12 
5,166 06 

'~4.000 " 
Hi,000 " 
-12,000 " 

72,000 " 

!.i• SECTIOll\. - SER.VICE GitNÉRAL. 

ments et délivrance aux dépôts. • • . . . • 
Déchargement, pesage, comptage et mesurage 
des approvisionnements, confection de graisse 
jaune et paniers à coke ..••••••••• 

17,780 • 1 
!0,920 1) / 

A reporter .•••..•.. • , 

26,462 • 

28,700 )) 

?;?5,H2 " 
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Report .......•..... ?i?S,162 Il 

An1. 76. 

An-r. 77 .. 

An-r. 78. 

Anr. 79. 

Matériel et fournitures de bureau, papiers, impressions, mobi- 
lier, menues dépenses, etc. . . . . . . . 191>, 94-1,.. " 

Subside à 1a caisse de retraite et de secours . . . . . . . . . iO. 000 " 

Dépense totale de la 5° section . fr. 261,106 " 

li• SECTION. - Ul~GJE. 

Traitements et indemnités dtt personnel. 

~ a. Traitements. . . . . . . . • 
l b. Indemnités de déplacements. 

Frais de bureau et de loyer . 

Dépense. totale de la fi• section 

55, >.î7i " 

2.120 " 
------~- 

57 ,6!)7 " 

Récapitulant les dépenses ci-contre, on aura: 

1 ce section. - Voies et travaux . 
2e id. - Traction et arsenal 
5c id. - Mouvement et trafic . 
4° id. - -Télégraphes . 
;je id. - Service général 
6° id. - Régie . 
Administration centrale. --Trai ternents, indemnités et salai rcs. 

. fr. 21998~ 1 GO » 
4-,203,770 )) 
2,209,299 » 

72,000 » 

261 ~ 106 » 
57,697 )) 

Pour mémoire. 

Ce qui donne en total une dépense de • 

Les crédits votés au budget de 181'>5 n'ayant été que de 

Il en est résulté une insuffisance de . 

. fr. 9,782,032 » 

. 8,521,8;$5 )) 
. fr. 1,460,179 » 

qui a donné lieu à une demande de crédits supplémentaires déposée sous le 
n° i 97 dans la séance clc la Chambre du 2-l mars -1854,. 

Voici comment ces crédits sont répartis par article du budget et par littéra : 

ARTICLES 
lmERl. 

ALLOCATI0115 DÉPENSE CRtOITS 
EXCEDANT. INSUFFISANCE. 

DU BUDGET. DU BUDGET. RÉELLE. sopplémenlaires. 

f« SECTION. - VOIES ET TRAVAUX. 

\ a !S00,!)00 ,. 625,847 20 • i!S,:47 20 i 57 80,600 e l 6 670.~00 " 632,Hi2 80 58,547 20 

a 288,000 ,, 276,01!) 8~ fi ,080 JI • ' 
lJ a72,ooo ,, 501,662 Oû • 10,662 06 

68 C 62,000 ,, 77,851; 24 » is.sss 24- 'J7,SIO 89 

d 2û,OOO • 24,482 81 J,?517 10 » 

1 e » 51.i,81!) 80 0 Sa,810 S!J 

A reporter .•.• 2,f2ti,400 • 2,203,819 so tiJ ,844 liO 190,264 5!) t58,4HJ 89 

5 
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ARTICLES ALLOCATIONS DÉPENSE 
txctDANT. CRÉDITS LITTEIIA. INSUFFISANCE. 

DU BUDGET. 0\1 DOUCET. l\ÉELLE. snpplémenlaires. 

Report. ....... 2,121i,400 " 2,265,819 89 1ll,8H so 190,264 591 158,419 S9 

) a 256,000 D 5?58,000 JJ • , 
122,000 • i 

59 b 127,000 • 155,000 n » 6,000 ,, 1!)2, 180 11 ( C • 61-,180 11 » 64,180 11 

Torxvde la l=scction, 2,488,400 ,, j s.sm.cce · I !>t ,844 ~o 582,4{4 tiO 550,GOO tl 

2• SECTION. - TRACTION, ARSENAL. 

I fi 278,1!00 JJ 314,700 l) . 56,200 )t 1 

b 424,950 JJ 422,200 • 2,750 ,, Il 

61 C 522,000 JJ mm,i;oo ,, • 15,500 D ) 125,:jïO JJ 

d rno,oou • i00,000 t) • . 
C 2115,000 • 2!>1,GOO • • 70,600 • 

1 fi 20,000 • 17,000 D 5,000 " tl 

. ~ 
62 i6,000 » l b i0,000 • 29,000 • D 19,000 

1 (1 905,000 ,, 9Sti,ti00 ,, » 82,!)00 . ( 63 t15,ti00 Il { b 101,000 • 152,000 tl • 51,000 d 

f 
(1 718,710 D i,0~5,710 • D 55~,000 . ( 61\ 583,COO • b 200,000 )} 248,000 ,, • 48,000 . ~ 

65 
1 

i 16,000 " Hi6,ti00 " • 40.~oo • ,W,500 " 

TOTAUX de ln 2• section. 5,409,UO " 4,081i,7IO » ti,750 • 682,500 • liï6.1i70 • 

5• SECTION. - MOUVEJIENT ET TRAFIC. 

l a 439,tiOO » !>79,7S4 ss • ''° ··" ,, l 67 b 240,!>00 • 564,814 ~6 • 124,514 1i6 271,000 " 
C i3,?iOO • 10,900 s;; • 6,400 8:.i 
a 12J,240 .. 158,7~0 • • rs.sro »' 

b 56,fü.iO D 48,040 ,, D H,400 » G8 • 21.i,000 • C I0,000 • 10,000 • • • 
d i0,000 • 10,000 li • » 

69 180,000 )) 22s,1mo " • 48,tiOO J) 48,tiOO » 

70 20,000 • 58,000 " • 18,000 • 18,O00 • 
- 

· I Touug de la 3• section. 1,071>,290 • :1,457,790 • " 562,ti0O 562,ti0O • 
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ARTICLES ALLOCATIONS DÉPENSE CRtOITS 
LITTERA. EXC(DANî. INSUFFISANCE. 

DU BCIIGF.T. OU Dl.:DCEî. J\ÉELLE. supplémentaires. 

'i• SECTION. - 'J'SJ,ÉG!li\PHES. 

71 1 ,ro ,000 0 .V.,000 4,000 4,00,) 0 • . )) 0 

72 • 4.000 • iG,000 » . i2,000 • 12,000 " 
73 ., !l,000 )) 12,000 " • 5,000 )) 5,000 ,, 

Toun de la{• section. ,;;:;,ooo . 72,000 . 1 • 10,000 " 10,000 ,, 

1i• SECTJO:"/. - SEitVICE CÉ~ÉlUL. 

76 

1 
. ~4~ • 1 HJ:;,!>H • 1 • 

1 
77,200 

0 '1 77,200 " 

RÉCAPITULàTION DES DÉP:ENSI.S PAR SECTIONS. 

1 •• section ......... 2,{88,400 " 2,81!), 000 0 :;1 ,8(4 !50 582,444 tiO 350,600 • 
2• id. ......... 5,40!1,U.O Il 4,0S!i,7l0 )1 ti,730 • GS2,500 " UïG,:i70 J) 

3• id. ········· i ,071i,200 • i ,457, ï!IO 0 • 562,!500 • 562,aOO • 
4• id, .......... 55,000 1 72,000 . . 10,000 • 1!),000 • 
6• id. ........... 11S,744 0 19;;,!)H " 0 77,200 • 77,200 " 

TOTAUX .... 7,1,H,574 • 8,6I0,4H . !.i7,aï4 so 1,1,25,_4-H 15011,461',870 n 

L'ensemble des crédits supplémentaires s'élève donc à la somme de i ,1-6t5;870 
francs. 

li parait inutile d'ajouter de nouvelles explications à celles déjà fournies ù la 
Chambre dans l'Exposé des motifs du projet de loi, sur les causes qui justifient 
l'insuffisance constatée des allocations du budget. Toutefois il est essentiel de faire 
remarquer qu'il suffit de parcourir les tableaux qui précèdent pour reconnaître 
que chaque excédant de dépense sur les allocutions, soit du chef de la consomma 
tion de combustible, soit de travaux exécutés ou de salaires, provient en définitive 
du développement du trafic. Il en est ainsi par exemple de l'entretien de la route 
et de ses dépendances ( art. ~9 du budget); de la surveillance et de la police de 
la route (art. :.$1 litt. a); des salaires des ouvriers (art. 6f et 67); de la consom 
mation de combustibles, huile et graisse ( art. 65); des réparations et du renou 
vellement du matériel roulant. (art. 6..f.); du chargement et du déchargement des 
marchandises ( art. 67 ) ; du camionagc et des perles et avaries ( art. 6!) et 76 ), 
toutes dépenses dont l'augmentation résulte nécessairement de l'accroissement de 
la circulation et conséquemment du produit de la voie ferrée. 

En prenant maintenant la dépense totale d'exploitation renseignée d'autre part, 
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soit, y compris les crédits supplémentaires: une somme de 9,782,032 fruncs et le 
produit brut de l'année 18~5 ou fr. 19:542,79a-9~, on trouve que cette dépense 
ne s'est élevée en 18~5 qu'il ü05/io p. 0/0 de la recette générale. 

Comparant ce résultat aux résultats anjérleurs t1 partir de ·1849, on aura: 

l1ÉKIODES RAPPORT 
DHEHSES. RECETTES. de la 

CO:UPA!U:CS. dipme i la reeetle, 

i849 8,298,Hiii 57 12 955,920 91. G41/10 p.0/Q 

:1850 9,182,402 t2 14,847,1540 ti5 619/rn id. 

1sat 8,955,149 sr; 15,%8,804 9[ 55?/10 id. 

1852 8,928/.1-24 74 17,078,005 06 52 ~/10 id. 

1855 9,782,052 ,. 19,542,795 95 50 ~f 10 id. 

d'où il suit que, malgré l'apparente élévation des crédits supplémentaires et de la 
dépense d'exploitation en général, celte exploitation s'est effectuée en ·l 8t>5 dans 
de meilleures conditions d'économie que les années précédentes. 

Considérant en outre les excédants de recettes sur les dépenses, on trouve: 

PÉRIODES. DtPENSES. RECETTES. EXCtDANTS. 

184,!) 8,2!)8,165 57 12,955,920 91 4,657,757 54 

18?i0 !>,·182,402 12 H-,847,540 ?'>5 5,66~;158 41 

1851 8,955,14!) 8!) 15,968,804 90 7,055,Gti5 05 

18?;2 8,928,424 74 17,078,005 06 8,149,578 52 

1855 9,782,052 ,, 1!),542,795 !.15 9,?>60,765 95 

' 

résultat qui fait voir que, pendant les cinq exercices comparés, l'excédant des 
recettes sur les dépenses a suivi une marche constamment progressive. Or, cet 
excédant est évidemment la mesure <l'après laquelle on doit apprécier l'améliora 
tion de l'exploitation du chemin de fer au point de vue financier, et il suffirait dé 
son accroissement pour démontrer, si cela n'avait pas drjà été fait dans le para 
graphe précédent, que 1a situation actuelle est très-satisfaisante. 

La recette de fr. 19,542,79~-9~ s'est répartie <le la manière suivante sur les 
diverses branches de revenu: 
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! 
1re classe . • 

Voyageurs civils . • 2° id. . 
5e id. • • 

. . . 

Bagages. . 

Voyageurs militaires . 

Voyageurs extraordinaires 

• ) Au minimum 
, Au poids • . 

. . fr. 
. . 

~ De o à 2 kilogrammes 
Petits paquets · · • l De 2 à iO id. 

Au minimum, · · · · 
Petites marchandises. • ~ De 10 à f>00 kilogrammes 

1re classe. 
2c id. . 

Grosses marchandises. ~ .5e id. · · 
Tarif spécial . • 
Abonnement . 

Produits divers. 

Finances 

Équipages . 

Chevaux et bestiaux . 

Produits extraordinaires . 

Télégraphes. • 

• • • ,1, •• 

[ N° 5.) 

2,674,9?,6 56 
2,57~,458 90 
2,864,099 )) 

1~5,095 f7 

227,7':57 88 

58,587 22 
582,98~ 48 

16,566 52 
67,052 17 

14,949 89 
868,429 ~8 

2,197,454 12 
:1,031,774 91 
4,559,245 24 
591,570 12 
H2,!>49 415 

40~,990 67 

74,678 69 

57,081 16 

174,545 72 

200,2:S6 Of 

272,527 69 

Total égal à la recette renseignée ci-dessus, fr. 19,542, 79~ ms 

Les dépenses et les recettes de 18?>5 sont résumées ci-après: 

4 
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Résumé du compte 

Dé11c11ses. 

1•• SECTION. 

Traitements et indemnités. 

Salaires .•••.••.•• 

Voies et travaux. I :Matériaux, engins, ustensiles • 

Travaux et fournitures • . 

2• SECTION. 

Traitements et indemnités. 

Salaires .•.••••... 

Primes d'économie et de régularité 

Traction et arsenal. } Combustible et graisse •.••..• 

Entretien, réparauons, renouvellement, ete., du 
matériel ..•.••.•••••....••• 1 t, 501,710 " 

1 Loyer du matériel étranger • • • . • 

3• SECTION. 

~lomment cl trafic. 

4• SECTION. 

T ~légraphes. 

5• SECTION. 

Service général. 

6< SECTION. l!.égie. 

' Traitements et indemnités. 

Salaires .•.•.•.• 

Frais d'exploitation • 

Cnmionnge ....• 

Pertes et avaries • . • . • • 

! Trai~ements et indemnités. 

Salaires .•..•..... 

Entretien . 

1 'I'raitcments et indemnités. . •.•.••.• 

) Salaires. • . . . ..•..••.....•• 

( :Matériel et fournitures de bureau . . . • .. 

Subside à la caisse de retraite cl. de secours . 

Traitements, indemnités, frais de bureau . . . 

179,160 » 

1,208,000 ,, 

1,0015,8{9 89 

?St:11>,180 11 

H8,OGO 11 1 

1,464,000 ,, 

~6,000 " 

{,-117,1500 Il 

ili6,r.lOO n 

2,998,i60 ,. 

4,205,770 Il 

77-1 .~09 " 

964,500 " 

206,790 n ( 2,209,~99 • 

228,t;0O " 

58,000 11 

U,000 " l 
16,000 Il 72,000 Il 

12,000 ,, 

26,462 ,, 

28,700 Il 

19S,9U • I 26f,W6 11 

i0,000 ,, 

57 ,6!}7 Il 1 57,697 ,. 

DfrENSE TOTALE, • , • , , , , • , • • , , • , 1 9,782,052 1t 
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d'exploitation. 

Ileecttes. 

. Voyageurs. . • . • • . • • . . • . • . . .. . • • • • . 8,497, 57ti ?H 
1 

Bagages . . . . . . . . . . . .. . . > • • , • • • • • • G21,!:>72 70 

Petits paquets . . . . • . • . . . • . . . . . . • • • . 85,418 4!) 

Petites marchandises. . . . . • . . . . . . . . . . . . 885,570 47 

Grosses marchandises . . • . . . . . . • . . . . . • . 8,072,571 84 

PRODUITS DE L'EXPLOITATION. Produits divers . • . . . . . . . • . . . . . . . . . • 401>,990 67 

Finances ........................ 74,678 6!) 

Équipages .......•....•.•........ 57,081 16 

Chevaux et bestiaux . . . . . . . . • . . . . . . . . . 174,545 72 

Produits extraordinaires . . . . . . . . . . . . . . . • 200,2?:56 Of 

, Télégraphes . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • 272,527 69 

IlECETTE TOTAl,ll DE L'EXPLOITATIO:'i' • • , , , ••• Hl,542, 70?:5 91'> 

Excédant de la recette sur la dépense, versé tians les caisses de l'faat . . . . . . 9,560,765 95 

\ 

lBAJ.ANCE ••• ' . . • . ••. ' •• ' .•• !),782,052 " 
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§ 5. 
Fo1ula de cond,-ucllon. 

Les fonds mis n la disposition du Gouvernement pour les frais de premier 
établissement du chemin de fer, s'élevaient, au 5! décembre f 8~2, à la somme 
de fr. 170, 7 42,65D-i5, laquelle avait été prélevée de la manière suivante, savoir : 
Sur l'emprunt de 1836,jusqu'a concurrence d'une somme effective de fr. 

" ·1858 id. 

" 1840 ici. 
" 1842 ici. 
•• 1848 id • 
" 181)1 id. 

24,524, 165 7 4 
52,267,2B6 59 
69,472,645 62 
24,000,000 » 

i8,978,l:i71 58 
1,500,000 » 

Total égal. • • fr. 170,742,635 15 
La loi du 2;:, avril 1805 oyant ouvert des crédits spéciaux pour le 

service élu chemin de fer, s'élevant ensemble à la somme de. • • fr. 4,880,000 ,.. 

Le total des fonds affectés aux dépenses de premier établissement est 
actuellement de. • . • . . . . • . • . . • • îr, 17!>,622,655 15 

Ces chiffres résultent des renseignements fournis par le Département des 
Finances et repris ù l'annexe n° I. 

Les dépenses prélevées sur ces fonds s'élevaient, nu 5f décembre i8o2, à 
fr. i 68,-447 ,448-20, et se répartissaient de la manière indiquée ci-après : 
i O Routes, travaux, fournitures et frais <le justice . fr. 124,817,9t>2 4i 
'.2° Stations et dépendances • . . • . . . 14,501,181 72 
5° Dépenses générales, mobilier, frais de bureau . fS, t 76,!'>73 Or> 
4~ Matériel des transports, locomotives, etc. • . 24,ifSf ,741 02 

Ensemble. ' • fr, 168,447,448 20 

Les sommes dépensées du 51 décembre 18r52 au 51 décembre 18;55 se répar- 
lissent de la manière suivante entre les quatre catégories ci-dessus: 
f O Route proprement dite . . . • . . fr. 
2° Stations et dépendances . . . • • • 
5° Dépenses générales . 
4° Matériel des transports . . . 

Ensemble. , . fr. 

584,401> )) 
{85,189 59 
!0,887 02 

647,624 08 
i ,228, i 0~ 99 

D'où il suit que les fonds utilisés pour l'établissement du che- 
min de fer comportaient, au 5{ décembre t8f55, un total de fr. 169,67f>,fü$4 19 
(Annexe n° JII.) 
II restait disponible à la même époque sur divers crédits 

législatifs une somme de • • • . • • . • . . • o,255,977 1 o 
D'autre part, des fonds destinés à ]a construction ont été 

détournés de cette destination et employés à un autre usage 
jusqu'à concurrence de. . . • • • • • • • . . 715,f05 79 

Total égal au montant des crédits. • fr. 17!J,622,63f> rn 
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Mui::: à 1a somme prémentionnée de 
il faut ajouter celle de . . 
bien qu'elle ait été imputée sur le budget de f 8~0, puisq u'elle 
a été employée it solder des emprises de terrains, de telle sorte 
que la dépense totale est de (annexe n° 111) . . fr .. ·t6917~4,487 63 

D'autre part, on doit porter en déduction les prix de vente 
ou de rétrocession de terrains non utilisés dont le produit a 
fait retour au Trésor, soit . 

D'où il suit que l'ensemble des frais faits au 51 décembre 
i8t55 pour l'établissement du _chemin de fer se réduit en défl- 
nitive ù . • fr. -!GS,3681672 7-1 

. rr. rn9,67a,:5;54 rn 
78:955 44 

Or, l'excédant des recettes sur la dépense d'exploitation ayant été en 1855 de 
fr. 9,ti60}65-9~, cet excédant représente un intérêt de ~r,'/uYJ du capital utilisé, 
en ne-considérant que la dépense effective et faisant pour un moment abstraction 
du capital nominal correspondant ù cette dépense. 

On a vu au § 1 du présent chapitre qu'en tenant compte de la valeur nominale 
des emprunts: le chemin de fer a pu servir, en 18~3, les intérêts et frais de ces 
valeurs nominales et pourvoir aux dépenses d'exploitation, tout en produisant uu 
boui de plus de 21900,000 francs. Ces résultats concordent parfaitement entre 
eux, car si le capital nominal est plus élevé que le capital clîectif, les intérêts n'en 
sont pas payés sur le pied de D p. 0/0• 

Quant à la différence entre les capitaux effectifs destinés au chemin de fer et 
la part afférente ù cc chemin dans les sommes nominales des emprunts, on a pu 
voir, à l'annexe XXII du Compte-rendu du dernier exercice 1 que les crédits 
ouverts au 51 décembre 18;j2 s'élevaient il la somme de fr. 17017421650-151 

représentée par un capital nominal de fr. 190:568,426-96. 
L'annexe n° I déjtt citée, du présent Compte-rendu, montre que par suite de 

l'ouverture du crédit de 4,880:000 francs, accordé par la loi du 2~ avril :l8o5, 
le capital effectif, mis ù la disposition du Gouvernement, s'élevait au 5f décembre 
de cette année à fr. f7n1622,65D-t5, tandis que le capital nominal des ern 
prurits se réduisait à celle époque, pour la part afférente au chemin de fer, à 
fr. JS{ ,t,96,064-69 ( annexe n° IV). 

Celle réduction provient de ce que, en convertissant les emprunts de f 8401 

·J842 et ·1848, contractés à ~ p. 0/o en 41/'!. p. 0/o, on n'a pu convertir que le 
capital nominal, déduction faite des sommes rachetées au moyen des fonds d'amor 
tissement. Or, les rachats opérés au compte du chemin de fer, s'étant élevés 
à fr. 13,644~899-~8: il s'ensuit que les capitaux nominaux ont clù diminuer de 
la dite somme. 

Voici au surplus le libellé des capitaux dont il s'agit: 

Emprunt de f 856, 4 p. °lo: part afférente au chemin de fer: fr. 
Id. 1838, 5 id., id. 
Id. 1852, ;j u., id. 

Dette de 18~5, 41f id., id. 
Bons du Trésor, !8~51 id. 

Tolnl 

26.886.453 74 , , 

4;,:860,985 17 
1,492,557 51 

102,-1-ï6,1oa 47 
4,880:000 )) 



(_ .,\ 'l) 

CI-IAPITRE DEUXIÈ1\1E. 

MOUVEMENTS ET RECETTES COMPARtS DES EXERCICES 1852 A 1853. 

§ 1. 
l'oyt1ge1n•• el br•gage•. 

Les tarifs décrétés par la loi du 12 avril 18!'H et mis en vigueur le {cr juin de 
la même année, n'ont subi aucune modification dans le courant ûe l'exercice 18t>5. 

Les différences de mouvement et de recette qui seront constatées plus loin pour 
le service <les voyageurs et des bagages pendant les deux périodes comparées, 
doivent donc être considérées comme tout à fait indépendantes de la tarification. 

Le nombre de voyageurs, transportés en 1855, s'est élevé, savoir : 

Voyageurs civils. j 
1re classe . 
2° iù. . 
5c id, • 

Total des voyageurs civils 

Voyageurs militaires . 
Id. extraordinaires 

Total général des voyageurs 

551,874 
1,190,9:>9 
2,817,750 
4 f>40 58~ l l V 

85,441 
6J ,25:ï 

4,68~~259 

Le nombre de voyageurs transportés, pendant l'exercice 18o~, avait été, 
savoir : 

Voyageurs civils . i 1re classe . 
2e id. . 
5c id. . 

Total des voyageurs civils 

Voyageurs militaires . 
Id. extraordinaires. 

Total général des voyageurs 

455,t42 
1,160,095 
2,7fS2,824 
4,54610;59 

42,[514 
62,751 

4,4~H,504 

Il résulte de ces chiffres que le chemin de fer a transporté , en 18~5, 
255,95~ voyageurs en plus qu'en 18~2. 
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Yoyagcurs civils . 

Voici comment cette augmentation se répartit : 

1
1 re classe . 
2e id .. 
5e id. 

Voyngenrs civils, ensemble 
Id. militaires . 

Total des augmentations. 

dont il faut déduire la réduction remarquée dans les voyageurs 
extraordinaires. 

98,752 
50,866 
64-,926 
J94,?>24 
40:927 

23a,4~H 

Total égal ù la différence ci-dessus. 

J,496 
255,9~fü 

En considérant ces augmentations relativement aux inscriptions effectuées 
en 18;$2, on trouve qu'elles se sont élevées : 

Pour les voyageurs de 1 re classe, de 22 8/io p. 0/0• 

Id. de 2° id. de 2 6
/10 p. 0/0• 

Id. de 5° id. de 2 4
/10 p. 0/0• 

L'accrolsscrnent proportionnel des inscriptions porte donc sur la ! re classe, en 
cc qui concerne les voyageurs civils. 

Les recettes ont atteint en 1803, savoir: 

l 1 re classe . 
Pour les voyageurs civils. 2° ~d. . 

5° 1d .. 

Ensemble pour les voyageurs civils 

Pour les voyageurs militaires . 
Id. extraordinaires • . 

Total pour l'ensemble des voyageurs. 

. fr, 2,674,9;:,6 ~6 
2,~n,,468 90 

. 2,864,099 » 

. fr. 8,1141024 46 

1.:'>a,095 1. 7 
227,7D7 88 

. fr. 8,497 ,57D ;; t 

Les recettes correspondantes s'étaient élevées en J8o2 : 

! 
! re classe à 

Pour les voyageurs civils. 2e id. . 
5° id. 

. fr. 

Ensemble pour les voyageurs civils . . fr. 

Pour les voyageurs militaires . 
Id. extraordinaires 

Total pour l'ensemble des voyageurs. . fr. 

2,216,948 47 
2,122,61>a 12 
2,8H,,o46 20 

7,7~4,ŒO 59 

6D,249 76 
27~,274 87 

8,094:67~ 02 

Le transport des voyageurs de toutes catégories a donc produit, en f 8;55, une 
somme de fr. 402, 700-49 en plus que le même transport pendant l'exercice anté 
rieur. Cette souune se compose ainsi qu'il suit pour les augmentatlons, savoir : 
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nu chef des voyageurs civils, 1 re classe . . 
Id. 5e id. 

· Id. militaires . . 

Total des augmentations. 

Duquel il faut déduire: 

1° La réduction des recettes de la 2e classe . fr. i.47,186 82 
2·' Id. des voyageurs extraortlr= 4,7,016 99 

. fr. 4~9~008 09 
<1-S,502 so 
891845 4·f 

. fr. 597,404 50 

Ensemble 

Reste 
somme égale ù l'excédant total Je recette indiqué ci-dessus. 

. fr. 194,703181 

. fr. 402,700 49 

On voit que malgré l'accroissement du nombre des voyageurs civils des trois 
classes qui ont circulé sur L~ chemin de fer en f 8i55, les voyageurs de 1re et de 
5c classe ont seuls donné une augmentation de recette, tandis que le produit de 
la 2e classe présente un notable déficit, déficit provenant nécessairement de ce que 
le parcours moyen effectué en 18~5 dans les voitures de 2c classe a été moindre 
qu'en 181>2. 

Le tableau suivant permet de se rendre compte jusqu'à quel point on peut 
attribuer les augmentations ou réductions de recette aux augmentations ou réduc 
tions du mouvement des voyageurs ou du trajet moyen. 

1 re classe. 

ÏOJigms ti1ll1. ( 2• id. 

5• id. 

VOYAGEURS·LIEUES TRAJET MOYEN DIFFÊRENCE EN 1853 

.E!'i 18:-i2. 
1 

E?i 1805. Eli 1802. 
1 

ex 181!5 . Je mouremenl. 
1 

Je trajet. 

Lieues. Lieues. 

s.sso.sn 6,687,591 12,789,964 t2,573,2GI + 1, t47,l'i20 - 0.2Hi703 

9,07?i,1H9 8,lî84,~D6 7,825,0~û 7,208,589 - 490,625 - 0.614-707 

14,077,751 14,520,4!)1, ;$,115,925 lî.082,244 + 2d-2,7G4 - 0.031679 

En effet , en prenant, d'une part, -le nombre lie voyageurs inscrits en plus 
en i 81)5 qu'en f 802, et, d'autre part, le reste des voyageurs, et en multipliant le 
premier nombre par Je trajet parcouru par chacun d'eux et le second par la 
réduction du trajet moyen remarqué en 1805, 011 trouve, savoir: 

VOYAGEURS DE ire CLASSE. 

Nombre de voyageurs en plus en t8:.l5 _ •.•..•. 
Id. en 18a2 .•.....••...••• 

Lieues. Yoy -lieues. 

98,752 X J2.ti75261 = + 1,241,585 
455,142 X - 0.216705 = - 05,865 

Nomhrc total de voyageurs en t8ti5 .... , .. ,.. ti51 ,874 Aug•n• de \'oyng.-licucs + 1,147 ,?l'.!O 
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YOYAGEURS DE 2• CLASSF.. 
Lieues. 

Nombre de ,·oyageur~ en plus en 1853... .• . • • • • • . • • 50,866 X 7 ,208589 
ld. cni8t52 ..•.•••.•.•.•• 1,160,095 X -0.614707 - 

Voy.-lieueJ. 
_ + 2-22,494 

715, tt7 

!\ombre total de voyageurs en 1855 .•...•.•• 1,190,%9 Voyageurs-lieues. 

VOYAGEURS DE 5• CLASSE. 

Noml,re de voyageurs en plus en t8t55.............. 64,926 X 5.0S2'2H = 
Id. en 18t52.. •.•.• ..•.... 2,W2,824 X - 0.051679 = 

490,623 

+ 529,H69 
87,20;> 

Nombre total de voyageurs en 18~5 •...•.... 2,817,7t50 Voyageurs-lieues. + 242,764 

En appliquant les prix du tarif aux quantités de mouvement en plus et en 
moins renseignées ci-contre, on aura : 

Accroissement de 
Réduction de trajet 

Accroissement de 
Béduction de trajet 

Accroissement de 
Iléducüon de trajet 

tr-e CLASSE. 

! ,241,585 voyageurs-lieues à fr. 0-40 = fr. 496,m:m 20 
95,865 lieues en moins it 0-40 = 57,~4N 20 

lteste total égal à l'accroissement de recette fr. 4J9 ,008 » 

2e CLASSE. 

222,494 voyageurs-lieues à fr. 0-50 = fr. 
715,117 lieues en moins à 0-50 = 

Reste égal à la réduction de recette . . fr. 147,186 90 

3• CLASSE. 

529 :969 voyageurs-lieues à fr. 0-20 = fr. 
87 ,20;J lieues en moins à 0-20 = 

Reste égal à l'augmentation de recette . . fr. 

66,748 20 
215,95::, 10 

fü>;~93 80 
17,441 )) 

48,;fü2 80 

D'où il suit que, sans réduction du trajet moyen de chaque voyageur, l'ac 
croissement du nombre d'inscriptions aurait donné les excédants de recette 
ci-après, savoir : 

Du chef des voyageurs de f re classe . 
Id. 2e id. 
Id. 5e id. . 

Ensemble 

. fr . 

. fr. 

496,n~5 20 
66,748 20 
6f5,995 80 

629,29~ 20 

Mais 1a réduction du trajet moyen ayant conduit à une réduc 
tion de la quantit~ de mouvement, il en est résulté : 

Du chef des voyageurs de f re classe une perle de fr. 
Id. 2e id. 
Id. 5c id. 

En total 
De telle sorte que l'augmentation flnale des recettes des voyageurs 

civils est restée à • • • . • • • • • • . . fr. 

57,a4a 20 
215,955 10 
f 7,441 » 

268,921 50 

560,575 90 
6 



( 22 ) 

En définitive, la quantité de mouvement ou le nombre de voyageurs-lieues et 
la somme de la recette ont été augmentés par l'accroissement des voyageurs 
inscrits, sans toutefois se trouver en rapport exact avec cet accroissement, à 
cause de la diminution du trajet moyen parcouru par les voyageurs. 

H est facile de se rendre compte de la marche suivie pour les calculs qui pré 
cèdent. On conçoit en effet que les voyageurs inscrits en plus en 18~5 qu'en 
1852, ont produit une recette supplémentaire égale au trajet parcouru par eux 
multiplié par la hase du tarif, et que: pour le reste des voyageurs, la réduction 
du trajet correspond il une diminution de recette représentée par le total de cette 
réduction multiplié également par la base du tarif. 

En résumé, la plus grande augmentation de produit, duc l1 l'accroissement <lu 
nombre de voyageurs, porte sur la première classe, tandis que la plus impor 
tante réduction provenant du raccourcissement du trajet se fait remarquer dans 
le transport des voyageurs de troisième classe. 

Les bagages transportés au prix minimum de ~O centimes comprennent eusem 
hle 85,6n0 colis et ont produit une receuc de fr. 58,~87-22. 

Les bagages taxés au poids ont donné un total de 1091909 quintaux ou 
·J ,099 9/i00 tonneaux et une recette de fr. 582,98~-48. 

En f 8a2, les transports au minimum, de taxe s'étaient élevés à 79,962 colis 
et la recette de ce chef à fr. 57,428-t>0. 
Pendant la rnèmc année, la taxe au poids avait été appliquée à 107 ,;:,98 quin 

taux dont le produit atteignait alors fr. ~71,679-12. 
Les augmentations obtenues sur celle: branche de produit, en 18~5, sont donc: 

Pour les colis au minimum ••• 

Pour les trunsports au poids • • • • 

Total de l'accroissement de res 

n ro1ns 
EN J\ECETTE. 

OU NOMBJ\E. 

Colis Frencs 

i,088 1,158 7'2 

QuinllUI. 

2,311 11,.306 36 

.eue ••. fr. 12,.',65 08 

La différence de recette des bagages, en f 8;:Sf et 1802, ne s'élevait qu'à 
fr. 98a-20, en faveur de cette dernière année. Ainsi, l'exercice ·18o3 présente 
sous cc rapport une amélioration, qu'il est facile d'ailleurs d'expliquer par le 
développement du transport des voyageurs. 
Béunissant pour le service des voyageurs et des bagages les 1lifTérc11ccs par 

" tiellcs en plus et en moins renseignées ci-dessus pour les exercices comparés 
18~2 et !8t>5, on formera Je tableau suivant; 



( 23 ) 

l 1'0 classe .•• 

Voyageurs civils. 2• id. 

t• id. 

Id. militaires. • 

Id. extraordinaires ••. 

l au poids • • 

Bagages , · au minimum 

Totaux ••• • . 

D'où une différence finale rie fr. 

RECETTES EN 1853. 

- l sx PLUS. sx 1101:'î'S. 

-459.008 09 " 
,, 147,186 82 

48,55'2 80 ~ 

89,843 41 D 

" 47 ,!HO 00 

1,158 772 D 

11,306 ~6 " 

609,869 38 194,703 81 
- - - 
415,165 57 

en plus en i8o5 qu'en 18a2. 

li est presque inutile de faire remarquer qu'on ne peut rigoureusement tenir 
compte clans la comparaison de deux exercices de l'influence exercée par les 
transports militaires et extraordinaires, attendu que ces transports dépendent ile 
circonstances toutes spéciales et excessivement variables. Or, en déduisant des 
années i8~2 et i8~31 le produit provenant de cc chef, on trouve que l'excédant 
de recette pendant la dernière des années préeltées se réduit ù fr. 5ï2,839-W. 

r ') 
cJ -· 

Les tarifs des marchandises, finances, etc., n'ont pas été modifiés pendant le 
1er semestre '1803. Les transports se sont donc eff ectués pendant cc semestre aux 
mêmes prix que pendant le semestre correspondant de -18~2, ce qui en rend les 
résultats facilement comparables tant en mouvement qu'en recette. 

Pendant la période indiquée ci-dessus, le chemin de fer a transporté, en -1855., 
par les convois de grande vitesse, aux prix du tarif n° 1: savoir : 

En expéditions du poids de 100 kilogrammes et au-dessous 
En expéditions de plus de 100 kilogrammes 

En total . 

Le transport des marchandises de l'espèce s'était élevé, 
pendant la période correspondante en {8;j2: à 

Cc qui donne en faveur du 1 cr semestre -1 ti~5 . 

82;904 quintaux. 
59,899 id. 

122:805 quintaux. 

1 i5:219 quintaux. 

91~84 id. 
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Cette différence se décompose ainsi qu'il suit : 

Expéditions de moins de 100 kilogrammes 
Id. de plus id. 

Nombre égal 

6,964 quintaux. 
21620 id. 

9,o84 quintaux. 

Comparant les recettes des deux périodes, on aura : 

Produit des expéditions de 100 kilogr. et moins en ·18D5. 
Id. et plus id. 

Ensemble . 

. fr. 509,575 04 
72,869 44 

. fr. 582,242 48 

Le produit correspondant du { er semestre ! 8!)2 ayant été de . 55~,042 59 

il s'ensuit une augmentation de 
en faveur de Ja période !8~5. 

. fr. 47,200 09 

Cette différence est répartie de la manière suivante : 

Expéditions de 100 kilogr. et moins. 
Id. et plus 

Chiffre égal à celui ci-dessus . 

. fr. 41,155 59 
6,066 70 

. fr. 47,200 09 

Le poids des marchandises ordinaires, transportées aux prix et conditions du 
tarif n° 2, a été, en 18;55, savoir : 

Pour les expéditions avec remise à domicile de . 
Id. avec chargement et déchargement. 
Id. sans chargement ni déchargement. 

Cette différence provient : 

Des expéditions avec remise à domicile jusqu'à concur 
rence de . 

Des expéditions avec chargement et déchargement jus 
qu'à concurrence de . 

Des expéditions sans chargement ni déchargement jus- 
,. d qua concurrence e. . . . • . . . . • . 

Ensemble. 

J6,848 tonneaux. 
H0,274 id. 
5,40~ id. 

En total . 150~!527 tonneaux. 

Dans le cours de la période correspondante 18a2, les 
transports de l'espèce s'étaient élevés à • . . . :1-16,406 tonneaux. 

D'où une différence de . • . i4,12f tonneaux, 
en faveur de ]a période comparée du dernier exercice. 

1,206 tonneaux. 

12,878 id. 

57 id. 

i4,!2f tonneaux. 
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Les recettes perçues pour les transports, au tarif ni) 2, ont atteint : 

En !8~5 : 
Du chef des marchandises avec remise à domicile . . fr. 

Id. avec chargement et déchargement. 
Jd. sans chargement ni déchargement. 

f 76,265 5J 
9?H,7H 80 
24,418 25 

En total . . fr. f, H•2,593 54 

En f 8;:$2 : 
Du chef des marchandises avec remise ù domicile . fr. 

Id. avec chargement et déchargement. 
Id. sans chargement ni déchargement. 

f 68,t.94 95 
844,fü>O 77 
21,478 99 

En total . . fr. f ,054.,624 69 

D'où les différences suivantes : 

Du cher des marchandises avec remise ù domicile . . fr. 
Id. . avec chargement et déchargement. 
Id. sans chargement ni déchargement. 

Et la différence totale de . fr. 

7,668 38 
107,f 61 05 
2,95H 24 

H7,768 6~ 
en faveur de la période de l'exercice -f 8~5 sur la période correspondante de 
l'exercice 18~2. 

Les produits dits favorisés, parce qu'ils étaient taxés aux prix du tarif n° 5, 
comportaient, pendant le i er semestre 18D3, le tonnage renseigné ci-après par 
catégorie dudit tarif : 

Expéditions avec remise à domicile. . 
Id. avec chargement et déchargement 
Id. sans chargement ni déchargement • 

Ensemble . 

5,817 tonneaux. 
1 t6,6W id. 

. ~67,Ho irl. 

687,~42 tonneaux. 

Les. catégories correspondantes comprenaient, en 18a2, les expéditions sui 
vantes : 

Expéditions avec remise ù domicile. 
Id. avec chargement et déchargement ,. 
Id. sans chargement ni déchargement 

Ensemble . 

5,600 tonneaux. 
112,065 id. 
458,98! id. 

füj4,,644 tonneaux. 

Ce qui établit les différences ci-après : 

Du chef des marchandises avec remise à domicile. 
Id. avec chargement et décharge- 

ment . 4,;j47 
sans chargement ni décharge- 

ment . . . . 128,154 
Id. 

217 tonneaux. 

id. 

id. 

Donc un transport de . 152,898 tonneaux. 
7 
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en plus pendant Je 1er semestre i8?S5 que pendant la période correspondante 
de 18i>2. 

Les recettes se sont élevées en 18!:>5 : 
Du chef des marchandises avec remise à domicile à . . fr. 

Id. :l\Vec chargement et déchargement. 
Id. · :1. sans chargement ni déchargement. 

Ensemble à . . fr. 

· ~9,!>87 ~t, 
74~,469 52 

1,745,404 41 

2,fHS,461 28 

Les recettes de l'espèce en i8~2 s'étaient réparties ainsi qu'il suit : 

Expéditions avec remise à domicile . 
Id. avec chargement et déchargement • . 
Id. sans chargement ni déchargement . 

. fr. 27,70!:> !3 
112,1sa 06 

. 1,478,969 18 
Ces recettes atteignaient donc une somme de . • . . fr. 2,2781809 57 

laquelle est inférieure à celle perçue en i8ti5 de fr. 259,601-9L 

L'excédant provient : 

Des cxpédit!ons avec remise à domicile pour 
Id. sans chargement ni déchargement . . 

Cc qui donne. 

. fr . 

. fr. 
dont il faut déduire la réduction sur les expéditions avec char- 
gement et déchargement, soit. . 

Reste égal à la somme ci-dessus, fr. 

i,882 42 
264,45!> 25 
266,5! 7 65 

26.,71.?> 74 
239,601 91 

Dans le courant des six premiers mois de l'année 18~5, le chemin de fer a 
transporté ~7 ,642 groups de fonds el valeurs. 

La recette s'est élevée du chef de ce transport à fr. 59,878-~4. 
Le mouvement correspondant en 18o2 avait été de 6o,a!>4 groups, 
La recette atteignait une somme de fr. 56,256-95. 
Ainsi, malgré une réduction de 7,902 groups.la comparaison qui précède con 

state une augmentation de recette de fr. 5,641-f>9, soit environ 10 p. 0/0 du pro 
duit obtenu pour la période comparée de 18:>2. 

En i8D5 le transport de 4o9 équipages a produit une recette de fr. 25,o08-H>. 
En 185:2 il a été transporté 570 équipages, moyennant une· somme de 

fr. 2t>, 045-Sa. 
Cc qui donne, en faveur de l'exercice 1805, pendant les six premiers mois, un 

accroissement de 89 équipages et, en faveur de la période correspondante de 1802, 
une différence de fr. i,o5ü-70. 
Le transport des chevaux et bestiaux pendant les deux périodes comparées 

présente les résultats suivants : 

En 18D5: 
1re catégorie. 
2c id. • . • 
5c id. • . 

. . . . . . 
Nombre. 892 expéditions. 

id, 695 id. 
id. 2,746 id. 
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.f re catégorie. 
~ id. 
5e id. 

En 18?>2: 
j•·e catégorie • 
2e id. 

id. 

jre catégorie 
2e id. 
5e id. 

Les différences sont donc : 

En nombre, 
-l re catégorie . 
2e id. 
5e id. 

• 

Recette, fr. 
id. 
id. 

Nombre. 
id. 

981 expéditions. 
698 id. 

id. 2.,855 
Recette, fr. 

id. 
id. 

8,421 59 
9,650 86 

65 552 65 ' 

id. 

9 596 56 , 
9,809 86 

68,494 18 

Ensemble 

89 expéditions. 
3 id. 

89 id. 

18f expéditions. 

En recette, 
1 re catégorie . 
2° id. 
5c: id. 

Ensemble 
toutes différences en faveur de l'exercice 18~2. 

. fr. 974 77 
179 » 

. 5,161 füS 
. rr., 4,5m 52 

Les produits divers, qui sont compris dans les produits afférents 
au service des marchandises , ayant été en 1853 de . fr. 
et en 18~2 ·de . . . . . 

La différence en faveur de 18:,5 est de • . . fr. 

fH 570 28 ' 48,180 02 

5,i90 26 

Reprenant, en ce qui concerne les recettes seulement, les différences constatées 
ci-dessus entre les premiers semestres 18?'$2 eL 1sr,5, on aura, en ne considérant 
(JUC Je service des marchandises , chevaux et bestiaux, etc. : 

TARIF N• 1. AIARCIIANDISES A GRANDE VITESSE. 

Expéditions de !00 kilogrammes et moins • 
Id. f 00 id. et plus . . 

. fr. 4f ,!55 59 
6,066 70 

TARIF N• 2. MARCIIANDISES A PETITE VITESSE. 

Expéditions avec remise à domicile . . 
Expéditions avec chargement et déchargement. . . 

Id. sans chargement ni déchargement. 

A reporter. 

7,668 58 
. {07,16! 05 

2,959 24 

. {64,968 74 
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Report. . fr. f 64,968 74 

TARIF ~• 3, .UAIICUAN DISES l1,\\'ORISf~ES. 

Expéditions avec remise à domicile . . 
Id. sans chargement ni déchargement. 

Finances . 
Produits divers . 

Total. 

1 ~882 .f.2 
264,45?> ~5 
5,64t ~9 
5,190 26 

. fr. 458,HS 24 

Dont ù déduire : 

~IARCIIANDISES A PI•:TJ1'f. VITESSE, T:\IUP N° 3 • 

Expéditions avec chargement et déchargement 
Équipages . . . . 
Chevaux et bestiaux . 

. fr. 26.7H, 74 . ' 
t lts55 _70 
4,51a _52 

Ensemble . fr. 
Resle. 

auquel il faut, ajouter le produit des transports par abonnement, soit 

52 a66 76 ' 

f,715 )) 

en sorte que le total de . fr. 407 :266 48 
renseigne le montant de.la recette perçue en plus , pendant le {cr semestre f 8a3 
que pendant le 1 cr semestre 18?>2, du chef des transports des marchandises, che 
vaux, bestiaux, etc. 

Les tarifs ayant été les mêmes pendant les deux périodes comparées, l'excédant 
de recette, en ·18{)31 est dû exclusivement au développement du (rulic (voir, pour 
le mouvement et les recettes, les annexes n°5 V, VI1 VII'\ VIP°, VIJI1", VIIF0

). 

Les prix de transport des marchandises ont été modifiés à partir du ·l cr juil 
let i8?J5. 

On sait que, jusqu'à ceue époque, les expéditions s'effectuaient sous le régime 
de trois tarifs, savoir : 

1 ° Le tarif n° 1, pour les transports dits ù gmnde vitesse, dont les prix étaient 
établis à raison de 1 centime par 10 kilogrammes et par lieue, et de t:10 centimes 
une fois payés par expédition de 100 kilogrammes et au-dessous, celte dernière 
base étant appliquée par dixième de !O en lO kilogrammes pour tout poids au 
dessus de 100 kilogrammes; moyennant ces prix, la remise f1 domicile était 
obligatoire pour l'administration; 

2° Le tarit n° 2 réglait le transport des marchandises en général; sa base 
variable était de ~ centimes par 100 kilogrammes et par lieue; 

5° Le tarif n° 5 certains produits favorisés; sa base variable était de 5 centimes 
par JOO kilogrammes et par lieue. 

Les expéditeurs payaient en outre, pour les marchandises transportées aux 
conditions de ces deux tarifs, dits tarifs à petite vitesse, les taxes suivantes : 
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Pour la remise à domicile par iOO kilogrammes . . . . . fr. >> 50 
Pour le chargement et le déchargement par 1.00 kilogrammes . . . >> W 
Pour les expéditions bureau restant. 
Pour inscription et délivrance d'un bulletin . 

)) 1.0 
>> iO 

Chacun des tarifs n°6 2 et 5 se trouvait donc nécessairement divisé en trois 
catégories pour déterminer les prix de transport, suivant que la marchandise était 
expédiée avec remise à domicile, bureau restant et avec chargement et déchar 
gement obligatoire pour l'administration. 

Du reste, dans cc système il n'existait aucune distinction quant à la nature de 
la marchandise. La classification avait donc été supprimée. Les objets transportés 
à grande oùeeee, sur la demande de l'expéditeur, étaient taxés au tarif n° 1. Les 
expéditions déclarées à petite vitesse payaient les prix du tarif n° 2, sauf cer 
taines denrées alimentaires et des produits pondéreux, tels que la houille, le 
Ier, ctc., auxquels l'administration appliquait les prix de faveur du tarif nv 5. 

Les bases du tarif actuellement en vigueur ont été fixées par arrêté royal du 
8 juin 18~5, qui a introduit les dispositions fondamentales suivantes: 

Transport de petits paquets de 2 kilogrammes et moins, remise ù domicile com 
prise, au prix uniforme de t>O centimes par colis, à toutes distances; 

Transport des objets du poids de 2 à 10 kilogrammes à 5 centimes par kilo 
gramme et par zone de 7 ½ lieues, et minimum de taxe de 2~ centimes pour la 
:t ,c et la 2c zone, de DÛ centimes pour la 5e et la 4c zone et den, centimes pour 
toutes les autres; 

Expédition des marchandises d'un poids de 10 ù ;'.$00 kilogrammes aux prix du 
tarif n° f supprimé, c'est-à-dire à 1 centime par 10 kilogrammes et par lieue et 
réduction des frais fixes à 4-0 centimes par expédition, le minimum de taxe étant 
fixé ù 60 centimes; 

Application du prix de la remise à domicile à tout transport inférieur en poids 
à üOO kilogrammes; 

Division des marchandises d'un poids supérieur à ?:>00 kilogrammes en trois 
classes où elles sont renseignées nominativement, sauf dans la première qui com 
prend tous les produits non désignés dans les deux autrcs , 

Formation d'une taxe nouvelle de 4 centimes par 100 kilogrammes et par 
lieue; 

Frais fixes pour les trois classes de grosses marchandises établis ainsi qu'il suit: 

Expédition avec remise à domicile, par 100 kilogrammes . . . fr. >) 40 
Expédition de station à station avec chargement ci déchargement par 

i 00 kilogrammes . • . . . . . . . . >> 20 
Expédition de station à station sans chargement ni déchargement . » 10 
Inscription et délivrance d'un bulletin de réception pour chaque expé- 

dition . • • • . • . . • . • >> 20 

L'exposé qui précède fait comprendre de prime abord que l'application de ces 
nouvelles bases devait conduire à 1a · formation de trois tarifs divisés en catégories 
distinctes. C'est en effet cc qui eut lieu de la manière suivante: 

8 
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T,\l\lF No 1. 
(10 kilog. et moins.] 

'l'AlllF N• 2. 
(10 à 500 J..ilog.) 

) Taxe uniforme , •. • • • • • • • fr. 
'2 kiloz. et moins. 1 . . • bl" · 0 

~ Remise a domicile o 1gato1rc , , • 

l 1 à I o lieues, • 
Taxe variable par 1o à M id. . • 

. . i/2 kilog, . 

•" 10 kilog ..•. \ "'" flxe .••••. '.Oi'.'~''. ''. ~!:•: 

l Taxe variable par 10 kilog-. et par lieue . • • •• 

frais fixes p~r cha- ~ Par expédition . • • • • • •• 
que 100 kilog, l Remise à domicile 

{ Taxe variable •• 

TARIF N• 5. \ 
< 

(500 1..ilog. et plus.) ! 
Frnis fi xcs 

l l•
0 cl~sse, par 1~0 kilog .• 

2,e 1d. 1d. • • 

3° id. id. • •••• 

{ Remise à domicile • • • . . • 
~ Chargement et déchargement • 
J Transport de station à station. 
( Bulletin obligntoirc, • • . • , • . . • 

» '25 

» 0l~r 
» 03 

~ 04~, 

»W 

" 01 

u 05 
,. 04 

D Oô 

" '20 
,, 10 

Il 10 

" '.20 

Les différences des deux tarifs sont suffisamment caractérisées ci-dessus pour 
faire comprendre qu'il est impossible de comparer les résultats du transport tics 
marchandises proprement dites, pendant le 2c semestre i8D2 et le 2c semestre '1805. 
En effet, 1c tarif actuel n" 1 contient des dispositions toutes nouvelles qui ne pré 
sentent aucune analogie avec l'ancien tarif de vitesse, et si le tarif n" 2 a con 
servé lu base de la taxe variable de f centime par 10 kilogrammes et par lieue, il 
établit une modification importante dans les conditions de transport, en rendant 
obligatoire l'application de celte base de 1 centime à toutes les expéditions de 10 
à ~00 kilngramnjes que l'expéditeur pouvait faire transporter antérieurement aux 
prix des tarifs n•·a 2 et 5~ soit à D ou 5 centimes par 100 kilogrammes, cc qui 
revenait à 1{!. centime et ~/,n d~ centime par 10 kilogrammes. Quant au tarir n° 3, 
il contient une base nouvelle de 4 centimes par 100 kilogrammes et par lieue, 
qui n'existait pas sous l'ancienne tarification et qui résulte de la subdivision des 
marchandises en trois classes, suivant leur nature. 

Mais, si l'on ne peut comparer le mouvement et la i·eccttc des marchandises 
pendant les 2° semestres J 8~2 et ·18~5, par sui le des changements apportés aux 
tarifs, à partir <ln 1er juillet l81'î5, il est toutefois possible de constater que ces 
changements ont éLé favorables aux intérêts du Trésor. Il suffit pour cela de 
remarquer, d'une part, qu'en contraignant l'expéditeur à faire taxer au tarif n° 2, 
soit il i centime par 10 kilogrammes ou 10 centimes par ! 00 kilogrammes, tous 
les envois rie 10 à nOO kilogrumrnes, qui autrefois s'expédiaient en grande partie 
au tarif n" 2, c'est-à-dire à ~ centimes les JOO kilogrammes, l'administration a 
dù prélever un bénéfice de ~ centimes par 100 kilogrammes et par lieue, auquel 
il faut ajouter une taxe fixe obligatoire de 20 centimes par expédition, applicable 
par dixième de 10 en 10 kilogrammes, mais seulement à .partir .de 100 kilo 
grammes. D'antre part, 1a subdivision des marchandises en trois classes et l'ap 
plication à la 2c classe de la taxe de 4 centimes pur 100 kilogrammes et par lieue 
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ù des transports qui pouvaient être effectués antérieurement à 5 centimes, aux 
conditions de l'ancien tarif n° 5, a produit nécessairement une augmentation de 
t centime par {00 kilogrammes et par lieue. Enfin, le cubage des marchandises 
volumineuses ou encombrantes, substitué à la réception de ces marchandises au 
poids réel, a dû produire encore un accroissement de revenu dont l'importance 
ne saurait être établie rigoureusement. 

La mise en vigueur du tarif du {cr juillet 18:,3 a donc eu pour effet d'aug 
monter les recettes du chemin de Ier. Pour l'appréciation de cette augmentation, 
je ne puis que m'en référer ù un rapport que m'a présenté 1\1. le directeur général 
du chemin de fer et des postes, et qui est annexé à l'exposé des motifs du projet 
de loi de prorogation de l'art. jcr de la loi du 12 avril f85t>, projet déposé dans 
la séance de la Chambre des Représentants du 7 avril -18;,4. 

Les bases des tarifs applicables an transport des finances, des équipages, <les 
chevaux et bestiaux n'ont pas été modifiées; seulement les frais d'enregistrement 
<les équipages ont été portés dc10 ü 20 centimes par expédition, et les 10 centimes 
exigés antérieurement pour les mêmes frais pour les chevaux et bestiaux ont été 
supprimés. Il est donc possible de comparer le mouvement et la recette provenant 
<les transports renseignés ci-dessus pendant les deux. derniers semestres des exer 
cices t-S~2 et i8~5, en tenant compte d'une augmentation de 10 centimes par 
expédition de finances et d'une réduction de 10 centimes par expédition de 
chevaux et bestiaux. 
Pendant le 2c semestre de 18t>2 le chemin de fer a transporté, savoir : 
Nombre de groups de finances . oô,443 

Id. d'équipages. . ~14 
Id. d'expéditions de chevaux et bestiaux 2~94a 

Pendant Je semestre correspondant de l'exercice 1805, les transports <le l'espèce 
se sont élevés ainsi qu'il suit: 

Nombre de groups de finances . 
Id. d'équipages. 
Id. d'expéditions de chevaux et bestiaux 

;H,~29 
mm 

4,148 

D'autre part, les recettes afférentes aux transports ci-dessus ont été, en Œ~2 : 

Du chef du transport des finances de . 
Id. d'équipages de . 
Id. des chevaux et bestiaux de 

. fr. 59,747 54 
54,802 8:'> 
o4,68~ 11 

Et en !8~3: 

Du chef du transport des finances de . 
Id. d'équipages . 
Id. des chevaux et bestiaux de . 

. fr. 541801 H5 
55,a75 Oi 

. 90,908 64 

On remarque donc les différences suivantcs , au profit ou au préjudice du 
2e semestre t 8a5 , entre le mouvement et les recettes des deux périodes com 
parées : 
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Finances •. 

Êquipages , 

Groups •• 

• Nombre 

Chevaux et bestiaux. • • Expédition . 

MOUVEIEIIT. RECETTES. 

- -4-,914 1- .4,946 t9 

+ 141 - 1,229 64 

+ 1,203 + ê0,272 03 

D'où il suit que les réductions constatées dans le mouvement et la recette des 
finances etla recette des équipages ont été largement compensées par l'augmentation 
de la circulation et du produit du transport des expéditions de chevaux et bestiaux. 

En réunissant dans un seul tableau les différences de recette en plus ou en 
moins rtîccluécs en 18;55 sur les produits correspondants en 18t>2, on aura: 

DÉSlG~,\TION DES TRANSPORTS. 
DIFFERENCES EN 1853. 

E~ !IOl~S- 1 EN rt.us, 

DIFflRENCES FINALES. - ...,,..._ _ 
EN .MOINS. f.!" Pl.US. 

! t •• dosse ...•... Voyageurs civils, :• '."· ....•.• 
;;1• 1d. • .•.••. 

Id. militaires .•....••....... 
l11. extraordinaires •••......• 

i\ ~ au minimum .... 
1_ Bag.igcs.. •. . . . . . ou poids ....••.• 

J•r BEMEIITll:C 1863. 

( b grande vitesse .. 
llforchandiscs ... • I à petite vitesse ... 

{ par abonnemcnt., 
Finances ....••.•.•...••••...•.•.• 
É11uipages ..•..•.•••••...•••••••.• 
Chevaux et bestiaux .•............. 
Produits divers .•••••••...•...•.•.. 

Id. extraordinaires ....•.••.... 

2< S:&Ml:STlil.E 1863. 

~Iarchandises de 5 Grande vitesse ... 
0 à aOO krl, ~ Service accéléré .. 

) 
Petite vitesse ..•• 

Grosses marchan- T •r .. 1 dises. nr1 spccia .••. l Abonnement .•.• 
Finance; ...•. ; .......••....•..... 
Equipages ..•••••••.•••....•.•.... 
Chevaux et bestiaux ••••......••••• 
Produits divers ..••••.•.•... , ••..•. 

Id. extraordinaires •...••.•.•.. 

H7,18G 82 

" 
47,!H6 !19 

i,U5t, 'iO 
4,5Hi S2 

., 

•• 
• 
" 

4,947 59 
1,229 s, 

• 
• 

48,ti?i\! 80 
89,843 41 

" 
1,158 72 

11,506 56 

3,64f :w 
,. 
,. 

3,100 26 
2~,662 15 

185,487 GO l 
27S,ti56 58 
591,570 12 
106,0t9 95 

» 

" 
56,272 95 

SOti,040 74 
14,tiSG 05 

• 

560,574 fr/ 

42,326 42 

12,Mi:S 08 

;,oo,2stï ms 

26,M2 96 

5{0,722 ,o 

Différence totale en plus en 1855 ........•..• 1 2, Hi ,260 72 
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D'où il suit que, sans tenir compte du produit du télégraphe électrique qui 
forme cependant, dans l'état actuel des choses, une dépendance du chemin de 
fer, l'exercice 18!>5 présente, sur l'exercice 18?'.>2, un excédant de recette de 
fr. 2,1?>7,260-72 et, qu'en tenant compte de cc produit, l'accroissement total de 
revenu s'élève à fr. 2,264, 792-89. 

L'excédant total de la recette des grosses marchandises pendant le 2e semes 
tre 18ts5 sur le montant des recettes du semestre correspondant de f 8?.i2, se 
décompose ainsi qu'il suit : 

Pour les trois classes de marchandises du tarif n° 5 
Pour les transports taxés au tarif spécial . 

Id. par abonnement. 

. . fr. 278,556 58 
591,570 12 
106,049 ss 

Plus de la moitié du prédit excédant provient ainsi du développement du trans 
port des marchandises pondéreuses, expédiées aux conditions du tarif spécial. 

SERVICES INTERNATIONAUX, 

Les services internationaux concourent pour une assez large part dans la for 
mation du revenu total du chemin de fer de l'État. Il est donc indispensable de 
connaître la statistique du mouvement créé par ces services et la part de recette 
due à chacun d'eux. 

Les relations internationales les plus importantes et les plus anciennes ont été 
établies par les conventions conclues avec les compagnies du chemin de fer du 
Nord et du chemin de fer Rhénan. Depuis, des arrangements spéciaux ont réglé le 
transport des petits paquets entre la Belgique, d'une part ~ la Prusse, la France, 
1'A~g1eterre ('t les pays au-delà, d'autre part. Enfin une convention intervenue 
entre l'administration belge et l'administration prussienne a fixé le mode de rela 
tions du chemin de fer de l'État avec le railway de Düsseldorf à Buhrort. 

Ces divers services ont donné les résultats suivants, en mouvement et en 
recette : 

SERVICE FRANCO-BELGE. 

RECETTES 
DÉSIGNATION DES TRANSPORTS. OUANTITtS. 

PARTIELLES.1 10TALES. 

{ 1" classe, • • • . . • • NomLm .... 60,809 543,574 87 

, Voyageurs civils ..... ,. 2• id.......... Id. M,65?l 165,026 61 5?$9,68?5 • 
5• id.......... Id. 58,0:H 52,583 !S2 

Voyageurs extraordinaires .....•........... Id. 2,553 15,522 01 1?5,522 01 

Bagages.. . . . . . • . . . • • • . • • • . . . • • . • . . . . . . . . Kilogrammes. 2,270,560 • fOS.794 76 
Équi1,agcs .....• , ...•..•.....•••.•....... Expéditions. 171 » 9,262 00 

A reporter ..• , ... ,,., - ........... • •• ~ • 1 ••••• 693,064 Z1 

9 



( 54 ) 

RECETTES 
DJ\SIGNATION DES THANSPORTS. QUAHTIT(S. 

PARTIELLES. TOTALES. 

Ileport ............... ......... , .. . ......... 693,0<H 'f.7 

Animaux .......................• , ....... Wagons .... 188 .. :5,!)1.i7 40 

Finances .......................... Groups de -t,000 fr. 2i, 162 " s.sso 152 

i'tlnl'chandiscs à grande vitesse .............. Quioteux ... 2ti, 147 62,?>57 79 

Marchandises u petite ,·i- { Tarif 110 2· · · · · · · Tonneaux • · 13,984 90,594 71 698,906 07 
tosse. Id. n• 3....... Id. 281i,4515 1i46,06i 47 

Produits divers ...........•...•... , •............ , ... • . tS,055 86 

Ensemble pour le service franco-belge .•• , .••... , ..•. 1,424,605 02 

SERVICE BELGE-HIIÉNAN. 

DÉSIGNATION DES TRANSPOUTS. 1 QUANTITES. 
RECETTES 

PARTIEl.LES.1 TOTAU:S. 

l 1 re classe. . . . . . . . N ombre . • . . 41 , 702 

Voyageurs civils....... 2• id.......... Id. 25,154 

5• id.......... Id. 29,6811 

Voyageurs extraordinaires ..............•.. Jd. 14,164 

Ïlagnges Kilogrammes. 1 2,120,480 

Équipages ....•... , ......•....•.......... Expéditions. 

Animaux ................•........•.•...• ,vagons ..•. 

Finances ...•.......•.....•....•.. Croups de 1,000 fr. 

lllnrchamlises à grande vitesse •.....•..•.•.. Quintaux ••. 

?rfarchaudises à petite vi- f Tarif no 2 ..•.... Tonneaux ... 
tesse. ( Id. ~n• 5....... Jd. 

Produits divers ..•.......•........................... 

162 

118 

10 

-12,086 

!J,601.i 

117,612 

1 
421,657 6:S ! 
12:5,518 80 

71,08l 70 . 

» 

54,51;, 89 l" 
81,&68 Hl 

669,833 0!) 

s.oos 74 

618,038 Hi 

li0,607 50 

165,020 00 

15,205 20 

5,208 10 

78:S,822 14 

Ensemble pour le service belge-rhénan •.••......... 1 1,64!5,!JI t füi 

TRANSIT DE LA FRANCE VEIIS L'ALLEMAGNE ET llÉCIPUOQUEMENT. 

- RECETTES 
DÉSIGNATION DES TRANSPORTS. QUANTITtS. 

P.mTIELLES. TOTALES. 

. . ~ ire c~:issc. . . . . . . . Nombre .•.• 12,4/fü 
1 

2'4,118 • i 
Voyageurs civils .. ,. .•. ( 2• 1d........... Id. 2,620 58,661 » 282,797 • 

3• id........... lù. 2 18 • 

A reporter ........... .......... .......... , 282,707 • 
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RECETTES 
DÉSIGNATION DES 1'RANSPOHTS. QUANTITES. 

P.~RTIEI.LES. TOTALES. 

Ileport .......•....... . . . . . . . . . . . ~ ........ 282,797 • 
Voyoseurs extraordinaires ..........•...••. Nombre .... W,1509 • 84,625 !)1, 

Bagages .........•.....•...............•. Kilogrammes. 15715,250 » 8-i,1501 62 

Equipages ...........•................•.. Expéditions. ~o ~ 7,150O • 
Finances .•....•.•.•.•..•.....•.... Groups de 1,000 fr. 60 • 50 " 
:llnchaudiscs ù grande vitesse .............. C!'uintnux ... rn,647 80,585 50 

Marchnndises à petite vi- t Tarif no 2 · · • · • · · Tonneaux. · • 8,558 1215,062 26 248,8159 08 

tosse. Id. n• 5....... lu. 2,880 45,215 52 

Produits divers ...................................... )1 • 4 os 

Ensemble pour le transit ....................••... 708,577 70 

SEUVICE UElGE-Pl\USSIEN. 

Il RECETTES 

1 
JJÉSIGNATJON DES TRANSPORTS. QUANmts. 

PARTIELLES. , TOT.\LES. 

{ '"dosse ........ Nomb~ .... f\6 
75770 l 

Voyageurs ci\;ls.... .•. ~• '.d........... Id. '-2 243 0 i ,165 715 

o• td.... .. .. .. . Id. 58 i85 Oti 

Bagages .........•• - ...............•..... Ki logrammes. ti,190 ,, 1 413 54 

il! 1 ù. - t"t · { Tarif 11• 2 ....••. Tonneaux ..• 52 9155 55 ~ nrc ian rses a pe I c ,.,. i6,465 67 
1 tesse. Id. n• 5....... Id. 2,;56!) is.sto 54 
Produits divers •....•....•........................... • . rnt !JO 

Ensemble pour le service bclgc-prussiou ......•.••.. 18,252 66 

SEllVICE ANGLO-DElGE-RllÉNAl'.'f. 

RECETTES 
DÉSIGNATION DES TRANSPORTS. QUANTIT~S. 

:PARTIEi.LES. , TOTALES. 

. . { iro classe .••..••. Nombre .••. 2,570 43,484 rm ! 
Voyageurs c1V1!s ••••••• 

rn,r;21 on \ !i4,006 !iO 
2• id.......... Id. 763 

Ensemble, .•..•.•. , .••.•.•• , •..•..•••••....• , .• 1!4,006 tiO 
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TlUNSPORT DES FINANCES ET DES PETITS PAQUETS, 

RECETTES 
Df~SJGNATION DES THAi'i'SPORTS. OUANTITtS. 

PARTIELLES. , TOTAi.ES. l ,; ....... - - - - - - - .,,, .. ,,.. __ - - - - H,207 ~.m,\ 
Service L,clgc-prussien,. Petits ~a'l~ets ... Kilogrammes. 197,058 20,472 14 47,574 71 

Prodmts divers .• , ..•...•.•.. , • 1,211 0 

{ Petits paquets •.• Kilogrammes. 2'1,im.1 2,:HS 45} 
Service englo-bclge , . . . . . 2,488 97 

Produits divers. .........•.... » 170 M 

{ Pinnnces ....... Oroups •..••. 5,ti09 6,087 2ti } 
Fm nco-bclgc-prus~icu .. 1!),007 9ti 

Petits paquets ... Kilogrammes. : 98,0.«J 12,920 70 

f Finances •. , .... Groups ..•... 4IO -!'.46 70 i 
Anglo-bclgc-prussien .•. l 14,966 Mi 

Petits paquets ... Kilogrammes, 102,008 H,:519 W 

E:t 'l'OTAL ••••••••••••••••••• 83,858 08 

Récapitulant les sommes produites par chacun des services internationaux 
repris ci-dessus, l'on aura: 

Service franco-belge. . . fr . 1,424,605 02 
Jd. belge- rhénan. . 1,64~19H ~5 
ld. franco-belge-rhénan 708,577 70 
Jd. belge-prussien • . . 18,232 66 
Id. angle-belge-rhénan. ~4,006 ~o 

Finances et petits paquets . 85,858 08 
- 

Et en total . fr. 5,954,969 49 

Les recettes perçues au profit de l'État du chef des transports internationaux 
comportent donc une somme de fr. 5?954,969-49. 

Comparant les résultats financiers obtenus en i8~2 et i855 pour les transports 
principaux, on aura : 

Pour le service franco-belge, 

f8n2. Voyageurs civils . . 
Bagages. 
Marchandises 

i8a5. Voyageurs civils 
Bagages. 
.Marchandises 

Différences en 18n5 . 

. fr. ~60,298 
1H,9~~ 

464,966 

mm,68:'> 
!08,795 

698,997 - - 
615- 5,H>7 + 254,05{ 
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Pour le service belge-rhénan, 

i 852. Voyageurs civils . . . fr . ?564,200 
Bagages. . . . . {65,878 
Marchandises • . . . . 800,899 

f8~5. Voyageurs civils . . 6i8,038 
Bagages. . . . . . . 16a,020 
Marchandises • . . . . . 1sa~s22 - Différences en 1855 . . . . . fr. + 55,858 - 858 - HS,077 

Et pour le transit, 

-f 852. Yoyageurs civils • . . fr . 25a)H»5 
Bagages. . . . . 76~565 
Marchandises . . . 229,887 

J 805. Voyageurs civils 282,797 
Bagages. . . . . 84,!562 
Marchandises . 248,809 - - 

Différences en i8:15 . . . . fr. + 27,644 + 8,199 + 18:972 

Ainsi le service f rance-belge présente une réduction de recette du chef du 
transport des voyageurs et des bagages et une augmentation provenant du déve 
loppement du trafic des marchandises. Les mêmes circonstances s'étaient pro 
duites en 1852. 

Quant au service belge-rhénan, 011 remarque au contraire une majoration du 
produit des voyageurs et une réduction de Ja reccue des marchandises. Cette 
réduction est, au reste, fort peu sensible puisqu'elle ne s'élève qu'à !~1077 francs. 
Pour le service du transit, l'augmentation s'est manifestée aussi bien en ce qui 

concerne les recettes des voyageurs et des bagages que la recette des marchan 
dises. 

En définitive, en réunissant les réductions et les accroissements de recette 
mentionnés ci-dessus, on trouve : 

Service franco-belge. Voyageurs . . fr. - 
Bagages . 
Marchandises 

Service belge-rhénan. Voyageurs . 
Bagages . 
Marchandises 

615 
5,1rs7 

+234,03! 
+ 05,858 

858 
15,077 

Service de transit. Voyageurs . . 
Bagages . 
Marchandises 

+ 27,644 

Total en plus en 18!:53 . . . fr. 

+ 8,199 + 18,972 -- + 80,869 + 4,184 +237,926 ....__ -..._,,.---_....., __ ____, 

522,979 
10 
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Ainsi le transport des voyageurs, bagages el marchandises, efleetué par les ser 
vices internationaux. franco-belge, belge-rhénan et franco-belge-rhénan, a pro 
duit, en 18~3, une recette plus élevée de 522,979 francs que la recette corres 
pondante en 18~2 

Les services mixtes, c'est-à-dire les relations entre le chemin de fer de l'État 
et les lignes belges concédées, ont produit les résultats financiers renseignés 
ci- après pour les cxpédiuons faites desdites lignes en transit ou en destination 
d'une des stations de l'État : 

Lignes de Mons à Manage et de { fer semestre, fr. 574,073 23} S4f 714 }'O 
Liégé à Namur. 2c id., 467 1611 27 ' ::> 

Id. de la Flandre oceiden- { 1er semestre, fr. 44,620 08 ! 98:95~ 20 talc. 2c id., ~H,51o 12 
Id. (le l'Entrc-Bambrc=ct- I Jcr semestre, fr . ~m,~5-i 58 J H4 80 .• -2 

. Meuse. 2° id., ~9,272 14 ' ;) 1 

Id. 
, ~ 1 cr semestre, fr. -19,856 ::,7 ! 40,240 9ï de Charlcroy a la frontière t 2c . cl 20:404 40 J • 1 

Ensemble . . . fr . 1109;S,694 59 

Prenant Je produit des transports de provenance française ou allemande en 
transit par ]a Belgique ou en destination de cc pays, produit qui s'élève respec 
tivement à fr. SH,584-46 cl fr. 1,077,174-55, on voit que la recette provenant 
des expéditions de la Compagnie de Liége à Namur et de l\lons à Manage dépasse 
celle du service franco-belge, et atteint ù peu près le chiffre du service rhénan 
bclge. 

Cette observation constate, d'une part , que la création de lignes concédées 
affluentes au chemin de fer de l'État sont susceptibles d'en foire croitre le mouve 
ment et le produit et, d'autre part, que les rapports commerciaux. sont plus actifs 
entre les points séparés par de petites distances, d'où il suit que le trafic intérieur 
est bien plus propre, par son développement 1 à contribuer ù l'augmentation des 
recettes que les relations internationales, bien que celles-ci s'étendent aujour 
d'hui d'une manière remarquable au moyen d'un vaste réseau de voies de com 
munication. 

TÊLÉGR,\PUES. 

L'emploi du crédit de 200,000 francs alloué par la loi du 4 juin f 8~0 pour 
l'établissement des lignes télégraphiques a été renseigné dans le Compte-rendu de 
l'exercice 18~2. li ne reste donc qu'à faire connaltrc l'usage du second crédit de 
1 D0,000 francs volé par la loi du -14 avril 18:52. 

Ce dernier crédit a été utilisé, savoir: 
A l'établissement d'une ligne à un fil de Landen à Hasselt; sur une longueur de 

28 kilornètrcs , 
A l'établissement d'une ligne à deux fils de Braine-le-Comte à Namur et de 

Jurbise à-Tournay. C~ dernières mesurent ensemble f 27 kilornètres , 
A l'établissement d'une ligne à un fil d'Anvers à la frontière des Pays-Bas, sur 

une longueur de 20 kilomètres; 
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A l'établissement d'une ligne ù un fil de Termonde à Alost et de Mouscron à la 
frontière, sur un parcours de f 6 kilomètres; 

Au rachat de la ligne prussienne établie en Belgique lie Verviers à la frontière 
de Prusse; 

Au placement d'un fil supplémentaire sur f 72 kilomètres; de deux fils supplé 
mentaires sur 44 kilomètres de Bruxelles à Anvers et de quatre fils supplémen 
taires, avec poteaux , entre Bruxelles et Malines, dont l'éloignement est de 
20 kilornètrcs ; 

Enfin, à solder une partie de la dépense de deux fils supplémentaires en voie 
d'exécution sur la ligne de Malines à Ostende. 

Le crédit de 1 ti0,000 francs a dù d'ailleurs contribuer jusqu'à concurrence 
d'une somme de fr. 59 ,·182-48 à l'achat des appareils, piles et mobilier néces 
saires. 

'Voici au surplus un résumé des dépenses totales : 

Constructions de lignes à un fil et plus, 604 kilomètres 20(} mè- 
tres, dont en souterrains, fi kilomètres 200 mètres . . fr. 

Fils supplémentaires . 
Appareils, piles, mobilier, locaux . 
Fils supplémentaires en voie d'établissement 
Rachat de lignes concédées . 
Valeur en approvisionnements divers . 

167,1915 40 
49,80~ 69 
801t.H2 9i 
17 98~ 90 ' 72,000 )) 
12,t.>00 10 

Total égal aux deux crédits . . fr. 400,000 » 

Le revenu des lignes télégraphiques s'est élevé : 

En i8~0, à. 
En 18~1 , à. 
En 1802, à. 
En 18~5, cc revenu a atteint un chiffre de. 

. fr. 5~821 06 
85~516 44 
rn4,79a ~2 
272,527 69 

Cette progression de recette est très-remarquable. Elle démontre que le besoin 
de communications rapides a fait utiliser immédiatement chaque partie du réseau 
télégraphique, au fur et à mesure <le son développement. 

Les dépenses de personnel, de salaires et d'entretien s'étant élevées en 18ü5 à 
la somme de 72\000 francs, l'excédant de la recette sur la dépense a été ainsi de 
fr. 200,527-69. •. 

La loi du 7 avril {804 ayant alloué un nouveau crédit de 170,000 francs pour 
l'extension des lignes télégraphiques, le capital d'exécution se trouvera porté à 
la somme de ;S70,000 francs. 

Je crois inutile de renseigner d'antres faits dans le présent Compte-rendu. 
L'exposé des motifs, à l'appui de la demande de crédit de 170,000 francs men 
tionnée ci-dessus, contient des détails très-circonstanciés sur ]a construction et 
l'exploitation des télégraphes, qu'il semble inutile de reproduire et qu'on pourrait 
consulter au besoin. 



CHAPITRE TROISIÈME. 

STATISTIQUE. 

Le parcours des convois de voyageurs en ·18r55 aété subdivisé ainsi qu'il suit: 

Convois ordinaires. 2,02~,790 kilomètres. 
Id. spéciaux . 48,6t>O id. 

Ensemble. 2,074,440 kilomètres. 

Les locomotives remorquant ces convois ayant parcouru : 

Avec les convois ordinaires 
Id. spéciaux. 

Ensemble. • 

2,067,27::S kilomètres. 
49,990 id. 

2,H7,26B kilomètres, 
il résulte de la différence de parcours de 42,82t> kilomètres que sur la distance 
indiquée par cette différence certains convois ont exigé l'emploi de deux locomo 
tives. 

Les convois de marchandises ont parcouru, savoir: 
Les convois ordinaires. 

Id. spéciaux 

Et en total 

2,157,200 kilomètres. 
164,80a id. 

2,502,00a kilomètres. 

Le parcours des locomotives attelées auxdlts convois ayant été : 
Pour les convois ordinaires de . . . 2,277,75l'> 

Id. spéciaux de. . . . 170,770 
kilomètres. 

id. 

Ensemble. 2,448,a0a kilomètres, 
il s'ensuit une différence de 146,o0O kilomètres entre le parcours des convois et 
des locomotives, laquelle indique le trajet effectué par les trains remorqués par 
deux locomotives. 

En cherchant fa composition des convois on trouve qu'ils comprenaient en 
moyenne, savoir : 
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Les convois de voyageurs ordinaires. 
Id. id. spéciaux . 
Id. marchandises ordinaires 
Id. id. spéciaux . . 

On obtient donc lès moyennes ci-dessous: 

Pour les convois à voyageurs. . . . . 8, 
Id. marchandises. • . • . . f 9, 

Et pour les trains sans établir aucune distinction de service 15, 

8, voitures 249 
i2, id. ~76 
19, id. 292 
!6, id. 159 

voitures m.m 
id. 066 
id. 987 

Reprenant les parcours effectués par les convois et renseignés ci-dessus, 

Soit pour les convois de voyageurs . 2,074,440 kilomètres 
Et pour les convois de marchandises . 2,50~,00~ id. 

On constate un parcours total de . 4,576,445 kilomètres en 18i'>5. 

ta dépense totale d'exploitation pendant l'exercice i 805, s'étant élevée à 
9~710,052 francs, déduction faite des frais dn télégraphe électrique, ~a dépense 
par kilomètre de parcours des convois a été de fr. 2 .2i87. 

Subdivisant ce chiffre conformément au libellé du budget, l'on aura : 

VOIES ET TRAVAUX. 

Traitements et indemnités 
Salaires . 
Rails et billes. 
Matériel fixe et outils 
Réparations et améliorations 

Ensemble. 

Ensemble. 

. fr. 0.0409 
0.2875 
0.2064 
0.0254 
0.1269 

. fr. o.68of ·•- 
TUACTION ET ARSENAL, 

Traitements et indemnités . 
Salaires des machinistes et chauffeurs. 
Salaires pour visite, réparations, etc. 
Primes d'économie de coke. 
Primes de régularité. . . . 
Combustible et graissé . . . 
Entretien et renouvellement du matériel. 
Loyer du matériel étranger. 

. . fr. 0.0270 
. 0.0719 

0.2626 
0.0059 
0.0066 

. . 0.2005 
0.2974 
0.0508 

. fr. 0.960?> 

MOUVEMENT KT TUAFIC, 

Traitements et indemnités . 
Salaires • . 

. fr. 0.1765 
0.2204 

A reporter • . • fr. 0.5967 
H 
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Report . fr. 0.5967 
Éclail'age et chauffage . . . 0.03t7 
Consommations diverses, locaux 0.0i5!5 
Camionagc . . 0.0~22 
Pcl'tes et avaries . . . . . . . . . . . 0.0087 

-- 
Ensemble. . . fr . (J.~048 

SERVICE GÉNÉRAL 

Traitements et indemnités . . 
Salaires, conservation, réception et vérification des magasins 
Matériel et fournitures de bureau . 
Subside à )a caisse des veuves . 

Ensemble. 

RÉGlE. 

Traitements el indemnités . 
Frais de bureau cL loyer 

Ensemble. 

. rr. 0.OOSi 
0.000~ 

. fr. o.0086 

En récapitulant, on trouve pour les cinq grandes subdivisions du hudget . 
savoir : 
Pour la jro section. 

Id. 2e id. 
Id. 5e id. 
Id. ?'.Je id. 
ld. (je id. 

Voies et travaux . 
Traction et arsenal 
Mouvement et trafic. 
Service général 
Régie . 

. fr . 

. fr . 

. fr. 

0.0060 
0.0066 
0.0448 
0.0025 

O.Oo97 

Ensemble. 

0.68~J 
0.96-0~ 
0 ;,048 
0.0~97 
0.0086 

. fr. 2.21~7 
chiffre qui reproduit la dépense indiquée ci-dessus pour le parcours d'un convoi 
à 011 kilomètre de distance. 

Calculant ces dépenses en parties proportionnelles, on aura 

Pour la 1re section. - Voies et travaux . 
Pour la 2e id. - Traction et arsenal 
Pour la 5" id. - 1\louvement et trafic . 
Pour la ae id. - Service général 
Pour la 66 id. - Régie . 

Total. 

50.88 
45.29 
22.75 
2.69 
0.59 

tOO » 

D'autre part, en réunissant les dépenses similaires, il viendra : 
Traitements el indemnités . 
Salaires d'ouvriers 
Entretien du matériel cl loyer du matériel étranger. 

. . fr. 0.2~85 
. 0.8490 

0.5352 
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Combustible et graisse 
Rails et billes. 
Matériel de la route et travaux. 
Dépenses diverses, loyer, etc. 
Éclairage et chauffage 
Primes 
Carnionage 
Pertes et avaries . 

f N·• 5. 1 
o.ssss 
0.2064 
O.ia05 
0.063f 
0.05f7 
0.0{05 
0.0~22 
0.0087 

Ce qui indique, quant à la dépense générale, lu répartition suivante : 

Traitements et indemnités. 
Salaires . 
Entretien et loyer du matériel 
Combustible et graisse. 
Rails et billes 
Matériel et travaux. de la route 
Dépenses diverses . 
Éclairage et chauffage . 
Primes . 
Camionage 
Pertes et avaries 

H.642 
58.266 
H>.Oi8 
H.~07 
9.502 
6.774 
2.84-1- 

: f.429 
0.475 
2.5t>5 
0.592 -- 

Total . -100 )) 

En prenant la somme déjà indiquée de fr. 2.2{_87 comme dépense moyenne 
d'un train-kilomètre et en tenant compte de la composition des convois qui est, 
terme moyen, de 8.5a0 voilures pour les voyageurs et de i9.066 voitures pour • 
les marchandises, la dépense par voiture sera pour le parcours de t kilomètre : 

Pour les voitures des trains de voyageurs . • 
Id. des trains de marchandises. • 

. fr. 0.26~7t5 
. 0.116569 

Les trains de voyageurs ayant transporté H ,646,080 voilures-kilomètres à 
charge et 149,080 voitures-kilomètres ù vide, et les trains de marchandises et 
mixtes 5,606,f4a voitures-kilomètres à charge et 472,28:S voitures-kilomètres 
à vide, l'ensemble de ces voitures étant réservé spécialement au service des voya 
geurs, il s'ensuit qu.c la dépense a été : 

H,646,oso + t49,:;so x Ir. 0.26~713 _ 
5,606,f4a + 472,28~ X O.H6569 - 

fr. 3,f54,26O 20 
474,60~ 82 

Ensemble pour f 5,874,090 voitures-kilomètres . fr. 5,608,865 02 

D'autre part, les trains de marchandises ont transporté 50,874,o:I0 voitures 
kilomètres à charge et 8,937 ,7 4~ voitures-kilomètres à vicie, les convois 11! 
voyageurs. comprenant ?>1403,89a voitures-kilomètres à charge et f 22,~25 voi 
turcs-kilomètres à vide, toutes ~es voitures étant exclusivement réservées au 
transport des marchandises, la dépense doit être établie comme il suit: 
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50,874,ijiO + 8,957,74!5 X fr. 0.H6569 = Cr. 4,65i,9t2 50 
ij,405189~ + 122,~2ti X 0.2607:15 = j ,468,44t 65 

Ensemble pour 40,558,670 voitures-kilomètres . . . fr. 6,!0t ,5~5 95 

Divisant ces dépenses respectivement par le nombre de voitures-kllomètres 
utilisées, tant à charge qu'à vide, pour le transport des voyageurs et des mar 
chandises, on aura : 

l Dépense. Voitures à voyageurs. . 
Nombre. 

l Dépense. Wagons à marchandises. 
Nombre. 

5,608,865 02 = fr. 0.227342 
H>:874,090 

6,10:1,5~5 95 = fr. 0.154572 
. 4?5,558,67~ 

Donc, on peut évaluer le coût de transport d'une voiture à voyageurs à 
fr. 0.2275 et celui d'une voiture à marchandises à fr. 0.1546 pour le parcours 
d'un kilomètre. 

La recette totale de l'exploitation du chemin de fer ayant été, en f 8!55, déduc 
tion faite du produit du télégraphe électrique, de fr. 19,070,468-26, on trouve, 
en divisant cette somme par le parcours des convois , lequel s'est élevé à 
4,576,44!> kilomètres, que chaque kilomètre de parcours a produit une somme 
de fr. 4.5?>7!5. 

Cette recette a été perçue de 1a manière suivante du chef des différentes bran- 
ches de revenu : l 1" classe . . fr. 0.6f {2 

Voyageurs civils . 2e id. . . . . 0.5880 
5e id. • . . 0.6f>4?S 

Ensemble . . fr. 1.8~42 - 
{ militaires . . . . . . . fr • 0.05D4 Voyageurs. · extraordinaires . 0.0620 . . -- 

Ensemble . . fr. 0.0874 
= 

Bagages. t au poids . . . . . . . . fr . 0.1552 
· au minimum. 0.0088 . . . . . . . - Ensemble . . . fr . 0.1420 

Petits paquets. . t de O ~ 2 kilog~ammcs . . . • fr . 0.0057 . 
0.0H$4 de 2 a iO 1d. • . . . . -- Ensemble • . fr. O.Of9i 

. d' { au minimum. . . . . . . . fr . 0.0054 
Petites marchan rses d t O à oOO kil 0.:1984 e I ogrammes . . . . . - Ensemble . . . • fr, 0.20:18 
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ire classe . 
2° id. . . 

Grosses marchandises .• { 5e id. . 
Tarif spécial . 
Abonnement . 

Ensemble 

Finances . 

Produits divers 

Équipages . 

Chevaux. et bestiaux . 

Produits extraordinaires. 

[ N• 5.] 

. fr. 0J:i02i 
. 0.23;58 
. 0.99H> 
. 0.0894 
. 0.0207 
- . . fr . 1.8440 
= 

. fr. o.ont 
- 

. fr. 0.0928 

. fr. 0.0150 

. fr. 0.0598 

. fr. 0.04~8 

En récapitulant cos chiffres, on aura la subdivision suivante des recettes 
moyennes par kilomètre de parcours des convois : 

Voyageurs civils . 
Id. militaires et extraordinaires 

Bagages 
Petits paquets 
Petites marchandises 
Grosses marchandises 
Finances . 
Produits divers . 
Équipages. 
Chevaux et bestiaux. 
Produits extraordinaires 

Ce qui donne un total de. 

. fr. 1.8~42 
0.0874 

. 0.1420 
0.019! 
0.2018 
i.844~ 
0.0171 
0.0928 
0.0150 
0.0398 
0.04~8 

. Ir. 4.5n7~ 
pour la recette moyenne déjà indiquée pour Je parcours kilométrique d'un convoi. 

Le produit de chacune de ces branches de revenu sur une recette dei 00 francs 
est conséquemment : 

Pour les voyageurs civils, de . . . . . fr • 42 aa 
Id. id. militaires et extraordinaires, de . . 2 01 
Id. bagages, de . . . . . 5 26 
Id. petits paquets, de . . • . . . . . n 44 
Id. petites marchandises, de . . . . . 4 65 
Id. grosses marchandises, de. . . . . . 42 55 
Id. finances, de. . . . . . . » 59 
Id. produits divers, de. . . . . . 215 

- 
A reporter . . . fr. 97 74 

12 
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Report . fr. 
Pour les équipages, de. 

Id. chevaux et bestiaux, de 
Id. produits extraordinaires, de 

97 74 
)) :50 
)) 9! 
1 ms 

Total 

Les voyageurs de toutes classes ayant produit une recette 
de . . • . fr. 
à laquelle on peut ajouter. 
soit le tiers des produits cxtraordinnircs, dont on ne peut faire 
une répartition exacte, on aura un total de. . . . fr. 

. fr. H)O >> 

8,497 ,57r5 ~-f 
66:702 )) 

Lequel déduit de la recette générale s'élevant à fr. f9,070,468-26, sans y 
comprendre le produit du télégraphe électrique, donne pour reste la somme de 
fr. :f0,506,54-0-7t>, dont la perception provient du transport des bagages et des 
marchandises. 

Le nombre de voilures à voyageurs, tant à charge qu'à vide, ayant effectué 
Je parcours de J kilomètre i étant, ainsi que cela a été établi ci-dessus de 
1~18i4-,090, il s'ensuit que le produit moyen par voiture a été: en i8~5, de 
fr. 0.~59~. 

Les wagons ù marchandises ayant parcouru 41>,558;<Wt» kilomètres, on trouve 
que chaque wagon-kilomètre à charge ou à vide a produit, 'en moyenne, 
fr. 0.2?S37. 

La dépense d'exploitation calculée ci-dessus par kilomètre étant de fr. 0.2275 
pour une voilure à voyageurs. et de fr. 0.1546 pour un wagon ù marchandises 
et à bagages, il s'ensuit que le bénéfice net est, pour la Jre catégorie de véhicules, 
de fr. 0.5t22, cl: pour la 2c catégorie, de fr. 0.H9J, par chaque véhicule et 
par kilomètre de parcours. 
Voir, pour le parcours des convois, des locomotives et des voitures, le tableau 

annexe n° IX. 

IlOUIU.E ET COKE, 

Les fournitures de houille en roche, effectuées en 18D3 pour la consommation 
de l'arsenal de Malines, comportent un poids total de 2:50,000 kilogrammes, dont 
le prix s'est élevé à fr. 4,f22-im, soit fr. 16-4-9 les J,000 kilogrammes. 

Le charbon destiné aux forges, aux machines fixes et au chauffage des salles 
d'attente, bureaux, etc., a coûté fr. 75,467-55, soit fr. 7-86 par mètre cube pour 
une quantité de 9,545m1.fo!> (vofr annexe n° X). 

La fabrication du eoke par l'État a coûté, savoir : 

A Gand . 
A Malines 
A Hal 
A Manage 
A Jemmapes 

Ensemble. . 

. fr. 29,275 Of 
. '.160,062 5;5 

ü2,G88 76 
49,066 6f 
i58,96! 78 

. fr. 450,052 41 



( 47 ) 

Celle fabrication ayant produit 28,365,355 kilogrammes: il s'ensuit 
qut le tonneau de i ,000 kilogrammes a coûté . . fr. i 5 1 G 

Mais on peut évaluer Je prix du menu coke et des cendres it fr. 8,260-60, 
cc qui donne, par tonneau, une réduction de . » 29 

Dr telle sorte que le coke, fabriqué par l'État, en t 8J5, ne revient en 
réalité qu'à i 4 87 
par tonneau de i ,000 kilogrammes (annexe n° XI). 

L'industrie privée a fourni 29,:$44,aiO kilogrammes de coke, pour lequel 
l'administration a payé une somme de fr. 479,998-05 (annexe n° XII). 

Le prix de revient est ainsi, par j ,000 kilogrammes, de 
cl celui du .coke, fabriqué par l'État, n'étant que de. 

cc dernier présente une économie de • 
par 1,000 kilogrammes. 

Prenant, d'une part, la totalité du coke fabriqué par rÉtat ou fourni par l'in 
dustrie privée, soit 28,565,551:i kilogrammes cl, <l'autre part, la dépense de ce 
chef: soit fr. 450,0~2-4-1 et fr. 479,998-05, on trouve que le coke a coûté eu 
moyenne fr. H>-71 par tonneau de 11000 kilogrammes. 

La consommation totale, en !8~5, uyant été de ~9;77t>,250 kilogrammes, la 
valeur du coke employé s'est élevée ft fr. 9391068-86. 

Comparant cette dépense ù l'ensemble des dépenses d'exploitation, comportant 
une somme de fr. 9,710,0521 on voit qu'elle eu forme à peu près Je dixième. 

La répartition du coke consommé a eu lieu tic la manière suivante: 

. fr. J6 24 
14 87 

• . fr. 1 57 

Pour le parcours . 
Pour le stationnement 
Pour l'allumage 

Consommation totale. 

Les machines ont consommé en moyenne : 

Par kilomètre de parcours . 
Par heurc'de stationnement . 
Par allumage . 

49,776,560 kilogrammes. 
4.780,ôt,O id. 

:5,218;220 id. 

59,775,250 kilogrammes. 

k,I 

Soit en total par kilomètre. 

8 948 
O.S60 
0.956 

10.744 

Chaque locomotive allumée a parcouru moyennement 29 65/100 lieues, soit 
!49 25/100 kilomètres. 

Le rapport de la consommation totale pour le stationnement et l'allumage est 
= ·100 : i6.72 (annexe n' Xlll ). 
. Les primes payées, en {8;,5, aux. chefs d'atelier et aux. machinistes pour éco 
nomics effectuées dans la consommation de coke, se sont élevées ù fr. 19127 J-15. 

Les primes allouées pour assurer la régularité de la marche des convois se sont 
élevées à fr. 26,003-23, à savoir : 
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An profil des chefs d'atelier. 
Au profit des chefs-gardes et gardes 

Total égal. 

• • fr. { 4,f>~9 79 
. . . H,445 44 

. fr. 26,005 25 
L'importance de ces primes par trimestre est renseignée à l'annexe n° XIV. 

MATÉRIEL ltOULANT. 

La situation du matériel roulant a été beaucoup améliorée dans le courant de 
l'exercice 18~5. Cinq locomotives neuves ont été mises en service. Une de seize 
pouces a été fournie par la société de Saint-léonard; deux de quinze pouces par 
la société de Couillet et deux de quinze pouces également par la compagnie con 
cessionnaire du chemin de fer de Charleroy à la frontière de France. 

De plus, vingt-deux locomotives ont été transformées, c'est-à-dire qoe Ies aneiens 
cylindres ont été remplacés par d'autres cylindres de plus fort diamètre. 

Deux tenders ont été fournis par la société de Couillet, un par la société du 
Renard, un par la société de Saint-Léonard et deux pat· la compagnie conces 
sionnaire du chemin de fer mentionnée plus haut. 

Quant aux voitures à voyageurs, l'administration s'est bornée à renouveler 
quelques diligences, chars-fi-bancs et wagons.- 

En outre, les véhicules renseignés ci-après ont été mis en service entièrement 
nrufu: ' 

Pour les bagages et les petites marchandises . 
Id. les chevaux et le bétail (modèle) . 
Id. les grosses marchandises (wagons plats) . 
Id. id. (à huit roues). 
Id. le charbon . 
Id. id. (portant f 0,000 kilogrammes) 

Ensemble 

Mais il faut remarquer que diverses voitures à voyageurs et à marchandises 
ont été démolies pour cause de vétusté, de te11e sorte que l'augmentation du 
matériel se réduit aux chiffres indiqués au tableau ci-dessous: 

fi wagons. 
i )) 

!H 1) 

4 )) 

67 1) 

. . . 13 )) - . . 1 !S5 wagons . 

Locomotives • • • 
Tenders • • • • • 
Voitures à voyageurs. • • • 
Voitures pour la poste • • • • •• 
Voitures cellulaires •••••. 
Wagons à marchandises • ' . . . . 
Wagons de service •• , •••••••• 

HOMBRE DlfF{RENCE EN PLUS -------------· ------..... -- 
n tn mma 1su. j n 1.-. umn un. H1ermm111u. 101 •• umuuu. 

170 180 Il o 
178 184 n 6 

1,074 1,087 " 13 
so -40 n 10 
8 8 n ,. 

Z,-403 ô,620 ,. 127 
iM ôU " 6 

Voir pour les détails l'annexe n° XV. 
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D'après le tableau qui précède, le nombre de voitures et wagons s'élevait, au 
ter janvier 1804, à 01097. 

Les voitures mises en service depuis le commencement <le l'exploltatiou s'éle 
vaient, à la même époque, savoir : 

Voitures payées sur les fonds spéciaux . 
Voitures remplacées sur les fonds des budgets successifs. 

Total. 
Déduisant de ce nombre : 

l O La quantité de voitures constatée au r= janvier 18~4, soit. 
2° Les voitures en construction ou en renouvellement, soit 

Ensemble 

On trouve une réduction de . 

!>1485 
721'> 

6,208 

o,097 
421 

5,fHS 
690 

voitures sur celles construites ou renouvelées sur le fonds de construction ou les 
allocations des budgets. 

Cette réduction provient de la mise hors de service du matériel renseigné 
ci-après: 

Voitures pour convois de voyageurs 
Wagons à marchandises. 

Id. de service . 

473 
84 

155 
Total égal 690 

BILLES ET RAILS. 

11 résulte de l'annexe n° XVI que la 1re voie du chemin de fer pré- 
sente un développement de 62{ kilom. 
que la 2° voie est cle . 490 id. 

Il reste donc à construire pour l'achèvement de la double voie. . 151 kilom. 

Les voies principales et doubles voies mesurent ensemble 1,Ha,597 mètres, 
les voies accessoires HH:.,747 id. 

Ensemble . . 1 , 271 , 144 mètres. 

Les rails successivement employés, dits or.idulés, parallèles et à double bour 
relet, ont été construits sur des modèles différents et leur poids varie de 27 à 
54 kilogrammes le mètre courant. 

Les voies se composent actuellement de rails ondulés sur 
une étendue de 
de rails parallèles . 
de rails à double bourrelet 

411,600 mètres, 
949,o00 id. 

f,:178,100 id. 

Développement total. 2,059,200 mètres. 

Les rails forts; à double bourrelet, <lu poids de 54 kilogrammes au mètre cou 
rant, forment donc près de la moitié des rails placés dans les voies. 

15 



[ N• 5. ] ( se ) 
De 1840 ù -1.8~2 l'administration a fait retirer des voies, savoir: 

Rails ondulés . 
Id. parallèles. . 
Id. ù double bourrelet . 

En total 

Les rails mis hors de service en i 81>5 comprennent : 

Rails ondulés . . . . 
I~. parallèles. • . 
ld. à double bourrelet . 

!553,999 mètres. 
2o5,5:l6 id. 
21650 id. 

. 789,9611 mètres. 

En total 

44,154 mètres. 
47,494 id. 
5,428 id. 

901006 mètres. 

Cc qui porte Ja longueur des rails mis hors de service de 1840 à 18?:'>5 inclus 
à 88f>,021 mètres courants. 

Le nombre de mètres courants de rails employés pour la construction et J'en 
tretien depuis 1851.> se décompose ainsi qu'il suit : 

CO~STRUCTIO!f, ENTRETIEN, 

)Wres. IWrc1. 

185~ 61,500 )) 

1836 Di,000 )) 

1857 211,000 )) 

·1838 5tH,556 » 

1859 2a1 ,01>1 )) 

1840 69,;554 3,020 
·i 84--i 2tH,i92 9,418 
1842 202,672 81,758 
1845 294,742 5,920 
1844 H,500 5,870 
t84-~ )) o,7t4 
1846 -142,750 28,nSO . 
1847 174,718 129,690 
'.1848 io4,26a ~03,742 
1849 70,800 83,528 
18t.O !05,299 109,777 
!8~H )) 101,485 
!802 !01,700 i ;jQ,511 
18;$5 51,n00 104,451 

-- 
Ensemble. . 2,059,189 919,042 

Ces chiffres font voir qu'à partir de l'exercice 1840, les rails employés à l'en 
tretien comportent ensemble 5621

/100 p. 0/0 du développement total des voies. 



( ?>t ) 

Le prix des rails a considérablement augmenté en 1805. 
Voici le tableau des variations de ce prix à partir de !849. 
Le tonneau de f ,000 kilogrammes a été payé, savoir : 

En f849, de . • • 
En f 850. . . . . 
En f8fH. . 
En t8~2, de 
En isss, de 

. fr. t70 à t90; 
170; 
172· ' ·164 à f 80; 
222 à 24-0. 

Le nombre de billes ôtées des voies, en -t 803, a été de 64,821, nombre qui se 
décompose ainsi qu'il suit : 

Billes en chêne . 
Id. en sapin 
Id. autres essences. 
Id. en fer . 

Total égal 

48,6t8 
8,446 
,,mm 

704 

64,82i 

Les billes ôtées des voies ont été remplacées par ti6,7t9 billes neuves. 
La différence entre ces deux nombres provient de l'emploi des rails à double 

bourrelet, qui, ainsi que cela a déjà été expliqué dant les comptes-rendus anté 
rieurs, permettent d'employer une quantité moindre de billes. 

La construction de doubles voies et de voies d'évitement a exigé f8,58?> billes 
neuves, de sorte que Je nombre total de billes utilisées en f 8!$5 s'élève à 7a,t 04, 
parmi Jcsquelles 4,44~ billes en fer, prises sur les !J,000 traverses de l'espèce dont 
j'ai annoncé l'adjudication dans un des comptes-rendus précédents. 

L'annexe n- XVII renseigne le nombre de billes remplacées sur les diverses 
sections du chemin de fer pendant l'exercice f 8;:fü. 

Il n'a pas été adjugé de fournitures de billes de sapin pendant cet exercice. 
Celles qui ont été utilisées provenaient de fournitures antérieures. 

L'annexe n° XVIII donne les prix des traverses en bois et en fer. 

Les traverses en chêne ont coûté en moyenne . 
Id. en hêtre . 
Id. en fer 

.) 

. fr. 4 90 
. 2 68 

9 )) 

Les billes employées successivement, soit pour la construction, soit pour l'en 
tretien, ont été posées dans les voies ainsi qu'il suit : 

COl'STQUCJIO:I', E:ITBBTIEII, 

llotrl!S. !litr ••. 

185t> 52,743 n 

1856 27,894 ,, 
1857 ! HS,000 )) 

1858 183,444 )) 

-- 
A reporter . 5~9,081 » 



( N• 5.] ( 1S2 ) 

CONSUVCTIO!f. E:IIJHTIE.11. 

Mitres. Jlilrc,. 

Report . . 559,08! )) 

t859 t55,7!S5 ;S,2t0 
1840 54,00?S t2,546 
t84t 152~~H8 20,5:iS 
1842 Ht,457 4~,692 
{845 U,5,792 4!,!90 
i844 6,000 ;J9,497 
1845 » 66,495 
1846 . 7t,~00 84,172 
1847 89,508 82,840 
!848 84,868 86,96!5 
1849 58,000 85,755 
1850 !S:1,852 77,551 
t8fH )) 48,459 
18~2 27,510 60,902 
18!S5 tS,58~ ~6l7f9 

- - ---· 
En total . 1,5!5,~5! 855,887 

Ces deux nombres étant entre eux dans le rapport de 100 à 65, on peut en 
conclure que les 2/3 des billes employées à la construction ont été renouvelées 
successivement. 

L'annexe n° XIX donne la statistique des recettes à partir de l'origine de 
l'exploitation jusqu'au 3f décembre {Salt 



Compte co1nmercial de t 848 à t 8~3 inclus. 
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[ N° 5. ] ( M) 

Capital. 

1848. t•r janvier. - Solde à nouveau •••...••••.•••••• fr. 
Loi d11 6 mai 1848. - Émission forcée op. 0/0 affectée, jusqu'à concurrence 

de la somme de 11,972,960 francs, au remboursement des émissions de 
bons du trésor, autorisées par les lois des 5 mars et 13 avril 18115 , 
et du 16 août 1846, s'élevant ensemble à la même somme. (Pour rnémoire.] 

Loi du 21 avril 1848 qui ouvre un crédit de 5,000,000 de francs 11our le 
chemin de fer, sur l'emprunt forcé ci-dessus, ci .•.......•..• 

Loi du 24 1!iai qui ouvre u~ crédit de fr. 2,00lS,611-38 pour le chemin de fer 
sur le meme emprunt, c1. • . • • • . . . . . • • • . . . • . • • • • . • 

Intérêts et frais des bons émis en vertu de lit loi du 7 mars 1845. 

Id. 
Id. 

id. 

id. 

<lu lô avril 1845. 
du 16 août 1846. 

Intérêts, du l ee janvier au 31 décenibl'e 1848, de l'emprunt autorisé par la loi 
du 18juin 1836 .••.••..•••...•.••••.•.•.•••• 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt •••• , 

Frais relatifs à cet amortissement. . . . . . . .••. 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux <l'amortissement • 

Intérêts, du 1er janvier au 31 décembre 1848, de l'emprunt· autorisé par la 
loi du '.25 mai 1838. • . • • • • • . • . . • . . • • 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt. • • • • 

Frais relatifs à cet amortissement. . . . • . . • . • • • 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement. .••• 

Intérêts, du le, janvier au in décembre 1848, <le l'emprunt autorisé par la loi 
du 26 juin 1840 ......•..•.....•.• 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt .• • • • 

Frais relatifs à cet amortissement .•....••..• 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement ..••.••• 

lntérèts, du l cr janvier au 31 décembre 1848, de l'emprunt autorisé par la loi 
du ~9 septembre 184'2 • . . . , . • . . . . • . . 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt. • .• 

Frais relatifs à cet amortissement. • • • . . . • • • • • 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement •• 

Intérêts, du 1 e, juillet au 3 I octobre 1848, de l'emprunt autorisé par la loi 
du B mai 1848 ..•.•.••....•.•.•• , • • ••••••••. 

Frais relatifs à cet emprunt. • • • • • • . • • 

Dépenses d'exploitation. . • • • • • • . • . . . . . . . . 

fr. 

202,400,180 l:i~ 

• 

5, 000,000 . ,. 

2,00IS,611 38 

7,1500 • 

199,874 75 

75,887 as 

B84,rn3 615 
460,188 29 

448 45 

904 62 

1,rno,00~ 14 

699,436 18 

7,298 72 

24,021 92 

3,IS77,o94 95 
841,881 87 

7,693 99 
80,171 75 

1,lo9,429 52 

~49,639 69 
2,941 lô 

27,2152 96 

378,877 69 

64,746 86 

8,787,480 46 

228,078,199 87 



[ N° 5. ] 

- t848. 

Produit des ventes et rétrocessions de terrains non utilisés . fr. 

Id. 

Id. 

id. 

id. 

d'objets hors d'usage . • • • . • • 

d'objets trouvés et non réclamés .•• 

Id. des herbages et de la location des terrains non utilisés. 

Jd. du hangar construit it Anvers sur les fonds du chemin de for, cl 
affecté au service de la douane . . 

Id. de fa location des bufîcts-restaurants. 

Id. de la location des vidanges ..••.• 

Bemhoursement d'avnnees foitcs pour études de chemins de fer . 

Produit de l'excédant sur les 10 p. 0/0 stipulés pom· adjudications d'immeubles. 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de l8ô6, au moyen du fonds d'amor- 
tisscmcnt ci-contre .••••.•.•..••••••••.•..•.... 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1838, au moyen du fonds d'amor- 
tissement ci-contre. • • . . • • • . • . • • . • • • . • . . • • . • . , • 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 18-40, au moyen du fonds d'amor- 
tissement ci-contre. • • • . • . . . • . • . . . • . • • • . • • . • . . . 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1842, au moyen du fonds d'amor 
tissement ci-contre .•.••.•.••..••••.• 

Recettes de l'exploitation. • • • • • • • • • • • . . • • • . . . • •...• 

Solde au ôl décembre 1848, .••••• 

Balance . . . . • . . . •• fr. 

09,933 M 

12,839 70 

3,479 20 

17,020 86 

16,589 ai 

22,USB 47 

712 18 

!510 08 

2,240 .U 

no,a14 1a 

1,280,953 ISo 

1,051,926 06 

317,029 17 

12,107,744 !56 

212,454,677 61 

228,078,199 87 



[ N4' 5.] ( !S6 ) 

Capilal. 

1 

1849. ]•1 janvier. - Solde i, nouveau .•..••.•••.•..... fr. j 2lj,45~,677 61 

Intérêts, du J•• janvier au Sl décembre 1649, de l'emprunt autorisé par la 
loi du 16 juin 1836 ••........•...•..........•. 1 871,050 79 

So,~me cn:pl~yée à l'am~rtissement de cet emprunt. • . ... , /472,77 l 13 

Fr:11s relatifs a cet amortissement. . . • · . . . • • . . M 1 11 

frais relatifs :1 cet emprunt autres que ceux d'amortissement . . . . . . • . 1 1,236 03 

Intérêts, du 1~•jam·ier au gJ juillet 1649, de l'emprunt autorisé par la loi 
du 25 mai 1836 . • . . . . • . . . . . . . . . • • . . . . • • . . . • . 1 6lS2,726 U 

So~me en:p1~yée â l'am~rtissemeut de cet emprunt. . • .• , -U7 ,;J6?, ~G 

frais rclnhf11 a cet amortissement. . . . . • • • . . . . . 4,i:22 J 7 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement 1 8,217 94 

Intérêts, du ter janvier au 31 octobre 1849, de l'emprunt autorisé par 1a loi 
du 26 juin 1840 •...........•...• ~ 1 2,954,722 70 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt. · 1 7 28, l 7 4 Cl3 

Frais relatifs à cet nmortissement, • • • • • • • • • • . • . . • . 6,685 ô6 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement . . 1 6v, 7S2 22 

Intérêts, du 1" janvier au t 1 octobre 18~9, de l'emprunt autorisé par la loi 
du ~9 septembre 1842. . . . . . . . . . . . . . . • • . . . • • . . . . 1 957 ,o08 o5 

Somme employée à I'amortissement de cet emprunt. . • . .. · 1 218,625 83 

Frais relatifs à cet amortissement, • . . . . . . . . 2,252 1î3 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux ,l'amortissement ..•••••• 1 22,705 46 

Intérêts, du Jer novembre 18,\8 au tl l octobre 1849, de l'emprunt autorisé 
par la loi _du 6 mai 1848. • • • • • 94~,928 l57 

Frais relatifs à cet emprunt. • • • • . • • • ti 18 156 

Dépenses d'exploitation. • . • • 8,298,103 2i 

fr. 229,085,294 04 



( ~i) [ ~o 5.] 

-1849. 

Produit des ventes et rétrocessions de terrains non utilisés. . • . . • • fr. 

Id. 

Jd. 

Id. 

id. 

id. 

d'objets hors d'usage • . . . • • 

d'objets trouvés el non réclamés 

des herbages et de la location des terrains non utilisés . 

Id. du hangar construit à Amers sur les fonds du chemin de fer, et 
affecté au service de la douane • . 

Id. de 1a location des buffets-restaurants, 

Id. de la location des vidanges ••••• • 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1836, au moyen du fonds d'amor 
tissement ci-contre. • . • . • . • . . • . . • . . • • • . . • . • . • • . 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1838, au moyen du fonds d'amor 
tissement ci-contre. • . • . • • . • • . • . . . • • . . • . . . . . . • . 

Cap_ital nomiu_al racheté sur l'emprunt de 1840, au moyen du fonds d'amor- 
ussement ci-contre. . . . . . • . . • • . • . . . . . . . • • . • . . . . 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1842, au moyen du fonds d'amor- 
tissement ci-contre. • • • • . • 

Recettes de l'exploitation . . . • • • • • • • . • • • • • • • • • • • • • •• 

Solde au 31 décembre 18-49 ••••••• 

Balance. • • • • • • • • • • fr. 

86,36ô 17 

4,275 4-i 

2,801 29 

16,542 10 

10,771 ~6 

13,0iU !;!) 

6-\5 84 

550,212 03 

t:W.5,0ï2 81 

759,057 Ili 

2~2,029 01 

12,031>,020 91 

213,818,667 44 

{ •... a 
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Capital. 

J8o0. - J<• janvier. - Solde à nouveau ..•• . .•......• fr. 

Intérêts, du Iv janvier au 31 décembre 18150, de l'emprunt nutorisé par la 
loi du 18 juin 1880 .•...•..•..••.••••••.••.... 

Somme =mployée à l'amortissement de cet emprunt. 

Frais relatifs à cet amortissement, •.•..•••. 

Frais relatifs ù cet emprunt autres que ceux d'amortissement. 

Intérêts, du l•r août 18/19 au 31 juillet 1800, de l'emprunt autorisé par la loi 
du 25 mai 1838 . . • . . . • • . . . . . . • . • 

Somme employée ù l'amortissement de cet emprunt. 

Frnis relatifs à cet amortissement. . . . , • • . • • 

Frais relatifs à cet emprunt uutres que ceux d'amortissement • 

Intérêts, <lu l"' novembre 1849 au 31 octobre 1800, de l'emprunt autorisé 
]>al' la loi du 26 juin 1840 , . . . . . . . • . • • • • . • • • • . . • . • 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt. 

Frais relatifs ù cet amortissement. . . . .....••• 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement. 

Intérêts, du 1er novembre 1849 au 31 octobre 1850, de l'emprunt autorisé pnr 
la loi du 29 septembre 1842 .•..•....••••.••• , ....• 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt .• 

Frais relatifs à cet amortissement, . • . . . . •.. 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amorlisscment 

Intérêts, du 1°' novembre 1840 au 31 octobre 1850, de l'emprunt autorisé par 
ln loi du 6 mai 1848 .•.• 

Frais relatifs à cet emprunt . . • . • . . . . . . . • • . • . . . • • . • • 

Allocation accordée par la loi du. 4 juin 1850 pour payer aux sieurs Legrand 
et Duez, en exécution d'une transaction conclue, au sujet d'une emprise 
de terrain, une somme de 

Dépenses d'exploitation ....•• , ...• , , ••.•••••• , , ... 

fr. 

r 
213,818,667 44 1 

~ 

1 

85-4 ,200 08 

490,121 85 
1 

i 
l 
' 1 

1,092,-îM 72 !I 
I! 
j 

11 
1 
j 
' j 
1 
! 
,\ 

107 61 

742,004 60 

7,U7 !S9 

lô,890 02 

917,0iO -il 

7,602 06 

ea.sts 13 

I , 137,275 ISO 

271, 79ô 71 

2,852 25 

9.$8,928 56 

12.f 56 

78.9ô3 44 

9, 182,-40.2 12 

233, 188,.444 70 



( ?S9 ) 

- t8SO, 

Produit des ventes et rétrocessions de terrains non utilisés •• fr. 

Id. 

Id. 

id. 

id. 

d'objets hors d'usage . . . . . . 

d'objets trouvés et non réclamés. 

Id. des herbages et de la location des terrains non utilisés .• 

lù. du hangar construit à Anvers sur les fonds du chemin de fer, et 
affecté au service de la douane . . 

Id. de la location des buffets-restaurants. 

Ici. de la location des vidanges • 

Id. d'excédant de droits d'encan. 

Restant des produits de l'année l849 perçu en 18ti0 • 

Capital nominal racheté sur l'emprunt du 1836 au moyen du fonds d'amor- 
tissement ci-contre. . • . . . . . . . • . . . . . • . • . . . . . • . , • . 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1838 au moyen du fonds d'amor- 
tissemen t ci-contre. . • • . . • • • • • • . . . . . . . . • • . • • . . . 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1840 au moyeu du fonds d'amor- 
tissement ci-contre • • . • • • . . . • . • • • . • . . . • • • • • . • • 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1842 au moyeu du fonds d'amor 
tissement ci-contre. . • 

Beccues de l'exploitation •••..•..••.••.••.•••.••.•. 

Solde au 31 décembre 1800 ...•••• 

Balance. . . • . • . . • . . fr. 

Z8,946 10 

1,-420 so 
1,81a 69 

1o,002 61 

lo,073 08 

577 lSO 

103 78 

1,308 28 

lS?a,0715 84 

1, ras, 160 87 

025 ,1501 61 

273,'209 97 

u, a1.7, o40 1.rn 

215,Mo,3o4 43 

233,188,444 70 



[ N° 5.] ( 60 ) 

·-capital. 

1851. - l"' janvier. - Solde ù nouveau .•••....•....••• fr. 

Intérêts, du J•r janvier au 31 décembre 1801, <le l'emprunt autorisé par la 
loi du 18 juin 1836 • • . • • • • • • . . . . . . . 

Somme employée ù l'amortissement de cet emprunt. , • 

Frais relatifs ü ccl amortissement. • • . • . . . , . , 

frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement , 

Intérêts, du 1er août 1850 au ill juillet 18151, de l'emprunt autorisé par la loi 
du '.25 mai 1838 •.•..•••••..••. ·. , 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt. 

frais relatifs à cet amortissement. • . • . • • . . • 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux <l'amortissement • 

Intérêts, du J•r novembre 1850 au ôl octobre 1801, de l'emprunt autorisé 
par la loi du 26 juin 1840 ..••.••..... 

Somme employée a l'amortissement de cet emprunt. 

Frais relatifs éÎ cet amortissement. . • • . . • . . . 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement . 

Intérêts, du 1., novembre 18ti0 au 31 octobre 1851 , cle l'emprunt autorisé 
par la loi du 20 septembre 1842 . . • . . . • . . 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt . 

Frais relatifs à cet amortissement. . . • • . . . . . 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement ••••• 

Intérêts, du ter novembre 1850 au 31 octobre 1851, de l'emprunt autorisé 
par Ja loi du 6 mai 1848. . • • • . . • • . • . . . . • .• 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement •..•..•• 

Loi du 20 décembre 1851. - Emprunt l> p. 0/0 affecté à la construction du 
chemin de fer, jusqu'à concurrence de la somme nominale de ..•••• 

Dépenses <l'exploitation. • • • 1 • • • • • • • • • • • • • • .• • • • • • • • 

fr. 

215,543,304 43 

82o,7!54 23 

o18,l>67 71 

514 19 

lS23 24 

1,0!57,626 92 

776,812 40 

7,773 83 

10,820 88 

3, /155, ï37 2 l 

9Dô, 1:rn 59 

·7, 994 /17 

37,789 37 

1,123,495 lo 

280,074 06 

2,996 48 

12,195 32 

948,928 o7 

94 57 

l ,ti00,000 " 

8,933,149 815 

230,813,.41,2 47 



( 61 ) 

- t8St. 

Produit des ventes et rétrocessions de terrains non utilisés. fr. 

Id. 

Id. 

id. d'objets hors d'usage. • • . • • . 

id. d'objets trouvés et non réclamés. 

Id. des herbages el de la location des terrains non utilisés • 

Id. du hangar construit à Anvers sur les fonds du chemin de fer et affecté 
au service de la douane . • • . • • • • • . . • • • • 

Id. de la location des buflets-restaurants •• 

Id. de la location des vidanges • . . • . . . . . . . • • 

Id, des ventes d'arbres, de bois cl d'osiers croissant sur les dépendances 
du chemin de fer . . . . . . • . . . . . • • • . . . . • • • •• 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de l 8i',6 au moyen du fonds d'amortis- 
sement ci-contre . . . • . • . • • . . . . . • • • • . . . . • . . • . • ·. 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1838 nu moyen du fonds d'amortis- 
sement ci-contre. • • . • • . . . • • . . .•..••..•....•.. 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1840 au moyen du fonds d'amortis- 
sement ci-contre • • • . • • • • • • • . . • • . . . . • . • . • • • • , . 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1842 au moyen du fonds d'amortis 
sement ci-contre , • • • • . • 

Recelles de l'exploitation . . • . . . . . . . . . . • . . • . • • . . • • • • 

Solde au ôl décembre 1851 •• 

Ba Jonce. • • . • • • • • . • fr. 

2is,aa1 2is 

4,038 17 

2,748 Il 

17 ,07~ 03 

9,023 " 

a,290 615 

611S,058 48 

1,2ois,01s a, 

961,008 55 

284,119 82 

HS,968,804 91 

216,704,076 83 

16 



( G2 ) 

Capital. 

I8lS2. - Je• janvier. - Solde À nouveau ••.....••••..... fr. 

Intérêts, du 1" janvier au 31 décembre 18152, de l'emprunt autorisé par la loi 
<lu 18 juin 1836 .. J •••••••••••••• 

Somme employée i1 l'amortissement de cet emprunt. 

Frais relatifs à cet amortissement .•••••••••• 

frais relatifs à cet emprunt autres que ceux: d'amortissement • 

Intérêts, du 1 or août 18lS 1 au ê 1 juillet 18l5~, de l'emprunt autorisé par ln loi 
du 25 mai 1838 • • • • . • . • • . . • • • • • . . . . • • • 

Somme employée à l'umortissement <le cet emprunt. 

frais relatifs ù cet amortissement • • • • . • .••. 

frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'nmorüssemcru . 

Intérêts, du I •• novembre 18l$ l nu i31 octobre 1852, de l'emprunt autorisé par 
fa loi du 26 juin 1640 • . • • • • • • . . . • • • . . . • • . . • • • • 

Somme employée en partie à l'amortissement de cet emprnt. 

Frais relatifs à cet amortissement • • • • . ••.••.•.• 

Frnis relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement • 

Intérêts, ùu 1°' novembre 1 SlS 1 au 31 octobre 1852, de I'cmprun L autorisé par 
In loi <lu !W septembre 1842 .••.•..••••...•.••••••• 

Somme employée ;i l'mnorti.~scmcnt tic cet emprunt. 

Frais relatifs à cet amortissr.ment .•••••.••. 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement 

Intérêts, du Iv novembre 1651 au iH octobre 181>2, de l'cmprunl autorisé JJar 
ln loi du 6 mai 11348 • • • • • . • • • • • • • • • . • . • • . • . • • . • 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt . 

Frais relatifs à cet amortissement . . • • . . . • • • • 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement 

Intérêts, du 1<' novembre 181SJ :m 7, 1 octobre 18152, ile l'emprunt autorisé par 
la loi du 20 décembre 185 I. . . . . . . . • • • • • . . . . . • . • • • • 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt. 

Frais l'elatifs à cet amortissement . • • • , .•••• 

frais relatifs ù cet emprunt autres r1uc ceux d'amortissement . 

Dépenses d'exploitation. . . • . • • . • • . • • • • . • ... 

fr. 
N. IJ. Les chiffres eu itulique sont ap11roxinrntifs cl ne peurcnt pas encore étrc fi vés d'une 

manière exacte. 

210,704,070 33 

801,305 .u, 
543,016 -H 

i12 5!S 

J ,021 ,263 38 

srn, 175 95 

I0,696 04 

1,008, ~62 07 

7, 164 15 

o9.0G4 Sô 

I , J 10 , 736 !! l 

298,ioa n 

3,066 Oï 

20,574 (15 

948,OBB 153 

190,(Ho 75 

180 6.2 

29,056·65 

7-4,626 66 

7 ,-W2 60 

10,236 85 
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1ss2. 

Produit des ventes et rétrocessions de terrains non utilisés, 

Id, 

Id. 

id. 

id. 

d'objets hors d'usage •..•.. 

d'objets trouvés et non réclamés. 

1 
1 fr. 1 

1 

Id. des herbages et de ln location des terrains non utilisés 

Id. du hangar construit à Anvers sur les fonds <lu chemin de fer, ë~ 
· affecté au service de la douane .•• 

Id de la location des lmffets-restnurants . 

Id. de'Ia location des vidanges •.••. 

Id, des ventes d'arbres, de bois et d'osiers croissant sur les dépendances 
du chemin de fel' • • • • • • • . • • • • • • • ••••••••• 

Capital -nominal racl1elé sur l'emprunt de 1836 au moyen du fonds d'amor- 
tisscment ci-contre. . . • . • ...•....•. , . . . • . . . ..•. 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1838 au moyen du fonds <l'amortis- 
sement ci-contre .•••.•..•...•••.••..•...•.•.• 

Somme non employée sur le fumls d'amortissement ci-contre de l'emprunt 
de 18'10 •••......•.•••.• , ..•..•.•...••••• 

Capital nominal racheté sur le même emprunt au moyeu d'une somme de 
fr. 842,1527-158, prise sur le fonds d'amortissement ci-contre .•..•.. 

Capital nominal racheté sui· l'emprunt de 18~2 au moyen du fonds d'amortis- 
sèment ci-contre. . • . . • . . . . . . . • . . • . • • . . • . . . .•• 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1848 au moyen du Iouds d'amortis- 
sen1e11 l ci-con tre . . . . . . • • • • • . . • • • • • . • • . • . . • . • • 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1852 au moyen du fonds d'amortis 
sement ci-contre ...• 

Recettes de l'exploitation . . . . . • . ..•••.....•.•.•.•• 

Solde au ô I décembre 185 2 . , . . . .• 

Bal.mco. • • • • • • . • . . . fr, 

2.78l 78 

5,740 ss 
6,625 47 

19,325 77 

o,ô76 05 

27,021 87 

612 50 

!589, 1377 80 

1, rea.soi 10 

165, n.t. .rn 

840,117 15 

297,477 4l5 

189, ï91 48 

7,373 17 

17,078,003 06 

236,019,277 57 
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JICIIC:.-.•"'.JIIC"'· Capital. 

181>3. - 1•• janvier. - Solde à nouveau .•.• , ••••.•.•.••• , 
Intérêts, du 1er janvier au 3 l décembre l 803, de l'emprunt autorisé par la loi 

du 18 juin 1836 •••• , • • . . • . . • . . , , 
Somme employée à l'amortissement de cet emprunt •••• , 
Frais relatifs à cet amortissement. • • • . • • . . , ..•.. 
Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement • 
Intérêts, du 1 or août 18o2 au 31 j uillot 1853, de l'emprunt autorisé par la loi 
du25mail838 ••••.• , •••..•••..••••••••••• 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt .•••• 
Frais relatifs à cet amortissement. • . . • • . • • , • , • • , 
Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement • 
Intérêts, du l •' novembre I 852 au ôO avril 18!ii.1, de l'emprunt autorisé par 

la loi du 26 juin 1840 ••••••••••••.• 
Somme employée à l'amortissement de cet emprunt, . • • , . 
Frais relatifs à cet amortissement • • • • • •. , . . . . . . ••• 
Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement . 
Intérêts, du I°' novembre 185'2 au io avril l8lsa, de l'emprunt autorisé par 

la loi du 29 septembre 1842 .••••••••• , 
Somme employée à l'amortissement de cet emprunt, •...• 
Frais relatifs ù cet amortissement . • • • • • . • • . • , . • • 
Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement •• 
Intérêts, du 1 cr novembre 18152 au bÜ avril l 8oi, de l'emprunt autorisé par la 

loi du O mai 1848 . • • • • . • • ••••.•.•.••.• 
Somme employée à l'amortissement de cet emprunt. ••.•••.••. 
Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement .••••• 
Réserve destinée à l'amortissement sur les emprunts -1840-1842 cl 1848. • 
Intérêts, du J•r novembre 1852 au i1 octobre 1803, de l'emprunt autorisé 

par la loi du 20 décembre 1851 ••.••••••••••• 
Somme employée à l'amortissement de cet emprunt •••. 
Frais relatifs à cet amortissement. • • • . • . • .. , .•. 
Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement 
Dette à -4 t/2 p. 0

/
0 

provenant jusqu'à concurrence de la somme de 
fr. 102,476,105-47 de la conversion des emprunts il 5 p. 0/0, 1840-1842 et 
181,8 et de 1a négociation d'une somme <le 15,000,UOO de francs, autorisée 
parla loi du 14 juin 1853 et affectée à la construction rlu chemin de fer 
j usqu'à concurrence de 4,880,000 francs, ci • , ••.• , •••••••• 

Intérêts, du 1" mai au ~H octobre 1853, de la dette autorisée par la loi du 
1-4 juin 18153 •••••.• , ••••••.•. 

Somme employée à l'amortissement de cette <lette. . . , , . 
Frais relatifs à cet amortissement . • . • • • • • . • . • • , 
Frais relatifs à celte delle autres que ceux d'amortissement • 
Dépenses d'exploitation •••••••• , • • • • . •.••. 

fr. 

Il 
N. n, Les chiffres en ilulique sont approximatifs et ne peuvent pas encore être fixés exac- 

tement. 

777,699 20 
566,6'2'2 n 

56~ 84 
680 " 

987,010 24 
847,429 09 
8,939 97 

10,822 48 

l,67o,l:i43 08 
• 5ôô, 872 8/1 

4, ioo 76 
18,850 81 

o4o, oia lSO 
Io9,451 25 

1 , 594 lS 1 
6,071 79 

467, 189 34 
102, II9 71 

1,011 81 
5,033,731 31 

74,120 27 
lo,4iH 97 

17 22 
169 25 

107, 315B, ros -47 

2,4lo,ol2 37 
268,390 "J.7 

267 04 
118,:M9 15 

9,782,052 " 
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- t8S5, 

Produit des ventes et rétrocessions de terrains non utilisés. 

Je]. 

Id. 

id. 

id. 

d'objets hors d'usage. . . . . . • • •• 

d'objets trouvés.et non réclamés •••.••• 

fr. 

Id. des herbages et de la location des terrains non utilisés. 

Id. du hangar construit ii Anvers sur les fonds du chemin de fer, et 
affecté au service de In douane ••• 

Id, de )a location des buffets-restaurants. 

Jd. de la location des vidanges • • • . . • 

hl. ùcs ventes d'arbres, de bois et d'osiers croissant sur les dépendances 
du chemin de fer • . • . . . . . • • • . . . • . • • . • • . . . 

ï75 " 

2,9f.l7 20 

3 .~98 57 

17,573 04 

25,815 60 

592 l>O 

5,090 " 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1836 au moyen du fonds d'amor- 
tissement ci-contre ••••..•..•..•••.•••.••.••••. \ 670,165 58 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1838 nu moyen du fonds d'amor- 
tissement ci-contre •...••.•.•.•.••••.••.•..••. · I 1,128,423 ;33 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1840 au moyen du fonds d'amortis- 
sement ci-contre. • • • • . . . • • . . • • • • • • • • . • • • • • • • • 1 520,098 40 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1842 au moyen du fonds d'amortis- 
sèment ci-contre. • • • . • . • . • • • • . . • • • • • . • • . . • • • . 1 I 58,025 99 

Emploi de la réserve d'autre part pour Je remboursement d'un capital nomi- 
nal de même somme, ci-contre. . • • • • . • • • • • • . • . • • . . .• 1 5,033,731 3 l 

Capitnl nominal racheté sur l'emprunt de 1848 au moyen du fonds d'amortis- 
sement ci-contre. • • . • . • • . • • • • • • • • . . . • • • . . . . • . 1 101 , '206 33 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1852 au moyen du fonds d'amortis- 
sement ci-contre . • • • . • • . • • • • • . . . • • . • • • • • • . • • . 1 15, '21 l 07 

Capital nominal restant des emprunts à li p. 0/0 1840-1842 et 1848 converti 
en 4 1/: p. 0/0 ••••• , ••••••••••••••••••••••••• 1 102,476,105 47 

Capital nominal racheté sur la delle de 1853 au moyen du fonds d'amortisse- 
ment ci-contre. • . . • • • • • • • • . • • • • • . • • • • 278 , 506 l 7 

Recettes de l'exploitation • . . . • • . • . • . . • . . . . • • • . . . • • • 19, i-42, 795 9v 

Montant, au ~l décembre 18lS3, des approvisionnements au magasin central. 949,355 -42 

Régie du chemin de fer. • • • . . . • • • . . • • • . . • • • . • . . • . • 892,284 12 

Somme restant disponible à la même date sur les crédits alloués par la Légis- 
lature pour la construction du chemin de fer, ..•••••••.••.. 1 4 ,Ml ,693 03 

Solde au 31 décembre 1803 ••..... 1 211,402,945 70 

Balanee •..••••.•••• fr. 1 547,390,066 58 





ANNEXES. 





~o f. 

Tableau des dépense» faites pour les emprunts dont tes capitaux ont été affectés, 
en partie, à la construction du chemin de fer de l'État. 

-JS 
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Dépenses [aites pour les eniprunts mentionnés ci-après et pour la 
SO)Ults NOMINALES. 

Emprunt de fr. ao, 000, 000 • à 4 p. 0/0, créé aveo jouissance du Jcr juillet 18a6, ayant produit net 
Jd. 1$0,850,800 " à 3 p. 0/0, id. Jer août rsaa, id. 
Id. 86,940,000 >1àop.0/o, id. 1°' mai 1840, id. 
Id. ~8,621,718 40à5p,0/0, id. Jer nov. 1842, id. 
Id. 37 ,513,0~0 n à 5 p. 0/0, de 1848, id. à partir de diverses époques, id. 
ld. 26,000,000 " it 15 p. 0/0, de 1802, id. du Jer nov, 1851, id. 
Id. 11>7 ,615,300 11 à Hp.°fo, de 18t'3, id, t•• mai 1853, id. 

DBSIG~ATION FRAIS TOTAL GtNtRAL 

FONDS - -_~ ..• --- - 
DES EMPRUNTS 

SERVICES. rnTËRE'fS. UU1'1JI .LttlU QL't CECX , .. !'Ali d'amortiSStmenl. à R.IU'llfS 

l:XERCICE. l'3!110rlis.11menl. à l'amorlissemenl. El!IPRUNT. 

' 
Tonux pour les exercices 1850 et antérieurs ......... fr. 

Exercico 1851. 

Emprunt de t85G Du i•r janvier au 31 déc. 1S51 921 .sse n ;$78,620 • ti75 74 li85 85 1,t!Ol,rn7 ti7 

Id. dci858 Dut•• août t8a0nu 51 juill. iS~t 1,172,700 » 861,552 " 8,619 61l H ,998 22 2,0M-,64!) 87 

Id. de 18-ro On ter nov. 181,0 au 51 oct. 1851 i,078,878 20 1,157,!'>21 80 9,456 04 M-,605 '.>'7 15,270,459 61 

Id. dei842 Id. id. 1,569,259 72 548,045 58 5,6:51 96 14,865 m; 1,75ti,818 11 

Id. de 18-SS JJ. id. t,87i>,G!Y7 • • ,. 186 95 i,8715,883 95 

Exercice 1852. 

Emprunt de :1856 Du fer janvier au 5t déc. 18152 894,JO0 0 601i,900 n 601 71) 791i 06 1, em ,596 81 
Id. de 1858 Du 1er août 18151 ou 51 juill.181l2 i '152,580 0 901 ,Ga2 • 9,266 ti2 U ,860 80 2,0:m,rno 52 

Id. de tS.ro Du -fer nov. 18lit au 51 oct. 18152 .S,026,527 40 l, 190,072 60 8,4156 " 69,7fü 44 5,294,1171 M- 

Jd. de 18.i2 Id. id. -1 ,5?;;5,700 76 565,5!)5 54 5,757 87 21i,07!ï as t,746,116 52 

Id. de18'8 Id. id. 1 ,87.3,!)!)7 » 576,85!) 40 574 80 ti7,454 71.i 2,W8,645 9::i 

Id. de t8:l2 Id. id. 1,500,000 0 150:000 » 94 98 33ti,10ts sa 1,761:1,200 85 

A reporterv. 
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part affërente au chemin de [er de l'État dans lesdits emprunts. 
SO)OIES EFFECTIVES, 

fr. ~7 ,364, 163 74 
-05, 7i8, 033 70 
82,000,000 • 
29,250,000 11 

n7,l513,940 » 

'.28, rno , ooo ,, 

SOllllES tl'VECTIHS, soxsss :!OlllSALtS. 

dont pour les chemins de fer, fr. j4,5M, 163 74 représentés pnr ~6,886,438 74 

id. 32,267,2a6 39 id. ~5,860,983 17 

,, 

id. 69,472,643 62 id. 73,657,946 78 
id. 24,000,000 n id. ~~.484,486 89 
id. 18,978,571 36 id. 18,978,571 38 
id. 1,500,000 •• iù. 1,492,537 iH 
iù. ici. 107,356, 101> 47 

DES OtPEltsES. PART PROPORTIONNELLE AFHRENTE AU CHEMIN DE FER DANS LES D(FENSES MEIITIONNtES Cl·CONTRE. 
- ,_ - DKsmmo~ FRAIS TOUL GtJRIUL DIS llÉPEms 

•n FONDS - .,,.. - -- .•... DES EMPRUNTS INTÉRf:1'S. - - 
&CU.Titi lt1'1U (ttt CtcX P>k , .. EXEIICJC~:. PAR d'1elwtatat. i t&l.-'TIU 

EXERCICE. 1'1111rliluatl1. i l'œtrtisstmnt. f.HPRUNT. EXF.RCICF., 

' 
120,785,500 SS 

(f. lnuapUS-ttllftl,rf,ùl,) 
Exercice 1851. Report ... 102,792,flSG 87 

Emprunt de 1856 s2~,1a, 25 l518,:i67 7t ?:îH 19 :-i23 2~ f , lHa, 5a9 37 

Id. dcf858 t,0::17,626 ~ 77G,Sl2 40 7,7ï5 85 i0,820 SS 1,8155,05' 0S 

12,~7 ,!H!J 09 Id. de IS.ID 5,4515,757 21 , 965,759 59 7,09.i,47 57,78!) 57 4,4615,260 M 10,031i,95S rn 

IJ .. de f8i2 f, 125 ,4!1:i 15 2815,lm 06 . 2,996 "'8 12,Hl?:î 52 l,,m,2GI 01 
1 
1 rd. de f8i8 !HS,928 !57 • • !H 57 !W),025 U 

' ' 
Exeroice 1852. 

1 
Emp1'Untdc1856 801,50::i 49 :;4.3,016 U 559 50 712 55 f,5i15,;j75 78 l 

1 
1 

1 
Id. de 1858 t ,02t, 263 58 815,17;'; !)j 8,5:i7 2-3 i0,696 9-~ l ,8!.i3,495 50 1 

Id. dc18M) 5,411,2U 74 1,008,262 07 7,16, Hi 50,06( S3 4,-!.Sti,7011 7!) 14,671,0!J0 67 10,SSG,776 50 
! 

Id, dd842 i,110,736 21 298,355 " 5,066 97 20,57+ 6:; 1.,H2, 710 85 

Id. dc1848 948,068 55 100,6,:j W 189 62 29,0:.iG 6:; J , 167, !160 ;fü 

Id, de 1852 7-',626 86 7,462 69 !'j 4!i i!J,256 8'.i 101,551 St> 

147,892,5.«) H, A reporter .. l25,21G,40l 56 
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D8SlGNATION FRAIS 1 TOTAL GtHER.AL 

-- ,.A. -r DES EMPRUNTS 1 FONPS 

1 
SERVICES. l ]NTÊRÉTS. l lf.L,a.Tlfl &HIUQtt Ct:O 

Ha 
l'.\R 1 d'œtrlissaNI. • ttLUlU 

EXERCICE. 1 1 1 l'1atrtîwael. H'atrtissraeaL UPIIOl'iT. 1 
' 

Excrcioe 1853. 1 1 1 1 1 1 1 
Jleport.. · 1 

Emprunt de t836 Du tu janvier au SI 1.k:C. 1855 867,700 " 632,2.W • 628 • 758 76 -l,50/,38G 76 ! 

Id. dc1858 Du trr août 181!2 au 51juill. 1855 i,094,.WO • 959,632 • 9,912 67 1!,0()0 » :t,055,94,~ 67 

Id. de 1840 Du irr nov. 1852 au 50 avril 1855 t,977,678 20 650.i'i n 4,s.ro 21 !lJ,150 • 2,634,909 58 

Id. dci842 Id. id. GM,235 20 m,,ss1 21 l ,9'5 51 7 ,t,QO " 86i,909Ti. 

Id. de !!US Jd. id. 923,468 00 201 .8~ 65 • !,000 • J ,.,:ü,323 1-3 

Id. dc18~2 Du 1rr nov. 18:12 au 5f oct. 1855 f ,2!it, 175 » 268,825 • 298 40 2,950 • -1,563,2-18 40 

Ici. dc1855 Du -fir mai au 51 octobre 1853 5,~1:Ui 2:i 594,058 25 502 00 -173,G07 95 4,IH,38:! :;o 

1'ourx ... 

Note établissant. le montant Je la delle à 4 t/t p. 0/. contractée en 18!.i3 

Emprunt à 5 p. •/. de 1840 • 
Id. de 1842 .•.•.. 
Id. de 1848 

Total. .•. 

. . . ., . . . ~ . . . . . . . . . . . . . .... 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Capitaux amortis au moyen du fonds d'amortissement. 
Capitaux remboursés au moyen de la réserve . . . • 

fr. J0,46O,Z82 -40 ~ 
li,083,776 '1.7 f 

Capitaux restant convertis en 4 1/j p. 0/0 • • • • • • •• 
Négociation de l'emprunt autorisé par la loi du 14 juin 18153 . • 
Négociation autorisée d'une somme de • • . • • • • • • • • • • , • • 
Négociation de la réserve convertie • • • . . • . • . • • . • • • • . • • 

Mont.1nt de la dette à -4 t/i p. 0/0 créée avec jouissance du l" mai 1803 •• 

. . . . . . 

. . . . . . . . . .. 

N. B. Les chiffres en italique sont approximatifs et ne peuvent pas encore être li.liés d'une mapière exacte. 
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DES D(PENSES. 

••• 
EXBIICICC, 

PART PROPORTIONNELLE AFftRENTE AU CHEMIN DE FER DANS LES DtPENSES MENTIONNtES Cl•CONTRE. 

DÉSIGNATION 
DES EMPRU'NTS 

PAR 

EXERCICE 

INTERÊTS. 
FONDS 

TOUL OBJtR!L DES DÉPRSSES 

---~ ----------1 ---------·------- 
FIUIS 

UUTJ,S I Al,,TUS (21,.I C!CI 
U:LATlfS 

, .. 
l'amorti1mueat. 1 à l'amortimmenl. 1 F.MJ>RUNT, 

, .. 
EXERCICE, 

U-7 ,892,5«J 14 Il Exercioe 1863. 1 ..•.... . . 1 \23,216,,0\ 51; 

Emprunt dcf850 , 777,699 20 tlQ6,622 73 562 84 080 • 1,345,564 77 

Id. de 1858 987,010 2~ 847,429 09 8,959 97 ,.,8 •• 481 ,,.,,,,,,, 78 

ld. clc184-0 1 i ,67o,tH5 08 533,872 84 4,100 76 18,850 81 .2,232,367 li9 

,a,865,m 1a11 Id. dci842 541>,015 se rn!),4:Sf 2:î 1,ti94 al 6,071 79 1,2.1a, 05 l 9,606,748 47 
')d. de 1848 4(17, 18!) 3{ 102,119 71 )) 1,01181 ~70,320 86 

Id. de 18!5:2 74,120 27 l::S,451 97 17 22 169 ,2.'; 89,738 71 

Id. dc1855 12,415,512 57 268,590 27 267 04 11-18,249181.2,802,41881 

i 
161,757,4114901 1 l 1 1 1 'foTAL •,. 113.2,823,144 83

1 

par le fait de fa conversion des emprunts à IS p. 0/0 de 18~0~1842 et 1848. 

SOllllES NO)IJNALES. SOll:YES lCOllllULES. 

fr. 86,940,000 u Dont pour les chemins de fer. , • • . . • • • • . . fr. 73,657 ,91¼6 78 
~8,621,718 40 Id. . . . . . . . . . 2ô,484,-48fi 89 
i7,IS13,940 ~ Id. . . . . . . . . . . J 8,978,~71 38 
--- 

fr. 1153,0715,658 40 Id. .. . . . .. 116,121,005 05 

16;44-4, I 58 67 { 
Id-. • fr. 8,611,168 27 ) 

lil,644,899 58 Id. . .. . 5,033,731 sr j - 
fr. 136,6iH,l,99 ~3 Jd. . . . . . . . . . . . . 102,476,105 47 

13,000,000 " · Id. . . . . . .. . 4,880,000 JI 

24 " fd. . . • • • lt • • • ,. 
5,983,776 27 Id. .. " -- 

fr. 157,615,300 ,, Id. , . , ••••• fr. 107 ,ô56, 105 47 

19 
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Tableau présentan: l'évaluation des transports effectués 9ratuitem-ent ou avec 
réduction sur les prix des tarifs; pendant l'exercice f8f>3. 

1 ,, 

SOIIIES DUES IO~TANT 
INDICATION DES TRANSPORTS. QU!nllÉ8, .A.OX HIX soms mEBS. DE LA REMISE ObsertJations. 

DES 'l'ARIFS, l.CCOll>ÏI. 

Nombre. ! Dépêehesv; ,; . ...•.. 210,ti44 126,2:19 ro • 126,2~9 40 Gro1uil • Admini.ilra• 
lion 

duposles. Voil.•li eues, 
Bureaux ambulants •..• 247,mm 569,814 ~o > 560,81-. !lO Id. 

Nombre. 
Militaires .•...••...... 83,441 518,662 60 rno,ss1 so 1?59,531 50 Remis~ de 50p.•/o 

Dlp,ultmtRI Tonneaux. 
da Farines pour les bou lun- 1,850,560 13,090 02 6,ti4?5 01 6,15415 01 Id. 

11 Gaeru. geries militaires. 

Nombre. 
Chevaux de cavalerie ... 8,000 174 ,, ~ • 87 " Id • 

tœ,w ....... t2,977 93,ttrî 78 46,5?57 89 i6,1W7 89 1,1. 

J11stice.,. 
Nombre. 

Ophthalmiques .•.•...• iss 521 92 160 98 160 96 Remise d, 50 p.•/• 

Fi11me, •. Douaniers ..•.•.•...••. 28,76:i 52,41.S 40 • 32,445 40 Gratuit . 

Tonneaux. 
Objets'pour l'exposition. tl>,690 293 92 146 96 146 96 Remise de 50 p.0/o 

folhiear .. 

Id. id. 61,480 6ti4, 74 • GM 74 Graluil, 

l 
Tor.lux .•...........• 9154,850 28 212,829 -12 742,00116 



RELEVÉ GÉNÉRAL des dépenses de premier établissement du chemin de fer, depuis le ter mai 1834 jusqu'au Ier janvier 1854. No Ill. 

ROUTE PROPREMENT DITE. STATIONS. 

DÉSIGNATION DES SECTIONS. 
EMPRISES 

DE TEnnAINS, 
1rm1mNITÉS 

DE n é c o r. r x s , 
FUii D,ACQtlSITIO!f. 

FRAIS 

DE JUSTICE. 

TERRASSEMENTS, 
nurrages d'art 

ET POSE IJU RAIL\\'AY,I 1 
y compris Ies 

oc,·ucu ET FOUllUTtllts 
trn:cn:Ês EN lÉCIE. 

FOURNITURES SPtCIALES. 

BILLES. 
flAILS 

ET ACCESSOIRES. 

PLANTATIONS. 
OtPENSES 

D'INAUGUIIATION. 

MONTANT 

l'AII SECTION. 

BATIMENTS, 
CONSTRUCTIONS DIV ERSES ET DÉPENDANCES 

DES STATIONS ET ATELIERS. 

DÉPENSES GÉNÉRALES. 

TOTAL 

POUR LA ROUTE 
ET 

LES STATIONS. 

1UA.TÉRIEL DES TRANSPORTS. ®bscruntions. 

LIGNE DU NORD. 

Bruxelles à l\lalines .••.•••••.••••••.•..•...•..•• 

Malines à Anvers ...••.•..•••.••••••••.••••..•.. 

Embranchement de Lierre •••••••••••••••.••••..• 

LIGNE DE L'OUEST. 

l\lalines à Tcrmondc .•.•••••.••••••••.•.••••••••. 

Tcrmondc à Gond .••.•••••••••.••••••..•..••••• 

Gand à Bruges •••• · ••••..•••••••••.••.•••.•••..• 

Bruges :1 Ostende y compris ln hranche de raccorde 
mcnt <le la station de Bruges au bassin <lu commerce. 

EMBRANCHEMENT VERS LILLE ET TOURNAY. 

Gand à Deynzc-Petcghem •.••..•••••..••.•.••.•• 

Doynxc-Petcghcm ù Courtroy •.•.••••.••.• : •••••. 

Courtray ù la Frontière <le France ••••....••.••... 

J\Iouscron ù Tournay ••••••. , ••••••••••••....••.. 

LIGNE DE L'EST. 

lllnlincs ù Louvain •••••••••••...•• , •.•••..••.• ·., 

Louvain à Tirlemont .••••••.•.••....•.....••••.• 

Tirlemont ù \Varcmmc ..•.••••••.• , •.•••••••.••• 

\Varemmc ù Ans ••.••••••••.•.•••••...•.•••••• 

! Route proprement dite •.•••..•• Ans à ln J\Ieusc. Il:\timents, "!ach_in~s et accessoires 
des plans inclinés .••••••••••• 

l'ont du Vnl-Ilenoit •••..•.•.•••••.•...•••••••••• 

De la Jlleuse à la frontière de Prusse ••.•••.••.•.•• 

EMBRANCHEMENT DU LIMBOURG. 

Landen à Saint-Trend •.•••.••••.•••••.••.•••..•• 

Saint-Trend à Hasselt •••••••••••• , ...•••••••••.• 

LIGNE DU 1\11D1. 

Bruxelles à Tubisc .•.•••.•••••••••••••.••••••••• 

Tubisc ù Soignies .••.•••••.•••.••..•..•••.••..•. 

Soignies à liions ••••••••••••••••..•••••••••••••. 

l\[ons ù Quiévrain •..•.••.•••••••••..••.••.••• • •• 

Tournay à Jurbise ••••••.•.•••••••••• , •••••••••• 

Branche de raccordement des stations du Nord cl du 
Sud à Bruxelles et nouvelle station du Nord., •••• 

EMBRANCHEMENT DE NAMUR. 

Draine-le-Comte à Chnrlcroy •••••.••••.•••••••.•• 

Charlcroy à Namur ••••••••••• , •••.••••••••.• , .. 

TOTAL des dépenses de premier établissement. 

!J25,5W GI 

017,HiO » 

80,801 05 

!iOll,101 51! 

1,!i47,Hi8 80 

1 , 107, 640 !iii 

. !i!JO,!i06 08 

525,802 25 

717,141 02 

674,483 li:! 

!!22,151 43 

8113,064 18 

748,75:i 01 

ti46,0li0 82 

150:i, 182 40 

1,564,804 29 

0 

5,til7,ll:î5 GO 

2,0S!l,067 78 

860, ius 82 
f ,O!l:i,096 09 

1,424,501 55 

780 72 

!i26,55{ 08 

2,072,511 25 

f,474,!i42 4-0 

2a,6::m,orn u 

21,475 17 

57,4!i2 88 

745 15 

8,881i Oa 

57,0lti 55 

!i5, 107 01 

il ,660 75 

rn,!i6s G6 

8,003 77 

41,850 82 

o,ims rn 

14,060 07 

7,620 58 

1,2G9 08 

2:ï,658 G8 

to,598 01 

» 

· 80,611 51 

.0,711 14 

20,m;5 01 

7,!i48 00 

50,604 55 

42,455 54 

8,0IO 22 

42,407 87 

2G,083 74 

082,161 82 

2,0:50,080 45 

12,460 !SO 

1 ,257,-H2 04 

t ,505,"2 06 
2,167,109 05 

1,5{0,000 01 

!i25,224 !iO 

066,750 81 

1,4:i8,640 40 

f ,!i4t,802 20 

1,751,@8 09 

,,02s, iso 7a 
2,00a,8ti!J 65 

t,754,164 rn 
t ,OIO,Gûl !55 

f,488,!i70 61 

1,-IBI ,GIO 80 

17,t!S!l,104 !i!) 

!i70,!i.f7 70 

7,522 80 

f ,6:iG,027 07 

5,008,G48 to 

2,Gl2,005 58 

t,8li0,87a 55 

222,S~O 04 

!i,000,767 21 

4,!06,5:i4 71 

292,471 tif 

265,GtH !SO 

» 

265,650 f7 

502,422 04 

40t,130 28 

25{,620 1!J 

150,08:i 42 { 

120,800 n) 
250,586 » 

!)3,084 ,, 

2i7,684 !iS 

104,884 1H 

2G2,55a 82 

251i,4!Hî » 

08,271 85 

1) 

!i!l4,555 72 

u~,58a • 

861 " 

527,298 06 

f6ll,70a 44 

202,503 20 

202,058 Oa 

26,f80 80 

550,957 04 

555,904 81i 

1,535,740 4a 

f,458,24' 61 

f,(88,918 66 

1,G4a,014 01 

1,759,221 85 

t,04~,542 80 

1 6-9 07" ..,,. \ , ;>~, ., .,., I 

050,225 88 

514,554 80 

1,460,&.7!5 95 

t ,008,!l_o2 4a 

t,298,665 !iG 

056,501 45 

ooo,rn2 80 

• 
» 

t,74-0,956 24 

500,720 67 

li 

t,182,657 72 

878,7:il <il 

t,550,4:il 23 

t,107,651 71 

• 

216,400 70 

2,&-80,454 Oa 

t,209,0aO 84 

fi, 140 16 

f8,5Hi 23 

H,67a 20 

rn,014 UG 

to,571 90 

tl ,528 41i 

!571 20 

421 52 

1i2 50 

t,111 20 

8,875 80 

16,098 94 

flî,687 t5 

6,104 51i 

s,874 m; 
• 
» 

5,006 41 

7,llo, 05 

8,602 68 

t ,f70 26 
)) 

)) 

t ,072 60 
704 70 

59, 17(! 82 

5ll,728 41 

li 

2al » 

25,!î28 70 

4,448 25 

5,068 47 

u,so1 lia l 
a,5!l1 aa ~ 

1500 » 

15, ino 27 
2,259 71.i_ 

li 

li 

1i,to2 60 

» 

18,171 65 

3,04G 75 

» 

lf,41i0 01i 

241 45 

to,864 lla 

7,826 78 

81i,f, 1) 

1,596 76 

5,G03,af2 !i4 

4,770,65!.i 00 

t05,0!J,{. (i6 

5,408,004 57 

4,871i,li67 50 

o,60a,058 s, 

5,258,608 55 

4,4!>8,806 24 

5,545,552 f2 

5,087,601 51 

4,568,650 42 

6,067,!i51 82 

!i,050,786 06 

5,402,956 10 

4,002,515ti fi 

1,488,570 61 

f,451,616 86 

23,114,700 lîG 

1,224,209 1i5 

8,185 80 

5,500,227 87 

4,922,224 26 

lî,287,415 68 

4,603,470 78 

780 72 

f ,008,U82 71 

in, 128,804 00 
7,242,047 li 

U9l ,7!13 62 1 lia, IO:i,078 OG ll,022,512 04 1 27,657,717 lî2 166,882 78 200,690 70 t2a,281 ,200 ss 

Bruxelles (bureau central), rue Duqucsnoy. 
Bruxelles (nouvelle station du Nord) ..•••. 
Bruxelles (Allée-Verte). - Vilvorde .••••. 
lllalines •••••.•••••••.•.•.••.•• , ...•.. 
Anvers, Duffel, Vieux-Dieu., .••.....•.• 
Termondc, Capelle, lllaldercn, Buggenhout. 
Gand, \Vetteren, Audeghem .••......••• 
Bruges, Aeltrc, Dloemendacl ••.....••.•• 
Ostende, Plasschcndael .•.•.•.•.•••••••• 
Deynzc ••••••••.•.•..••. : ..•.••..•••• 
Courtray, Ilarlebeke, ,vaercgbem ...•••• 
lllouscron ••..•......•••••••.....•.••• 
Templeuve ...••.•.•••.•.••.•..•.•.••• 
Tournay •.••..•.•.•..••.. , •••. , .••.•• 
Louvain, Ilaccht •.••....•.........•••• 
Tirlemont, V ertryck •.•.••••..•.....•.• 
Wnremrne ..••....•......••. , ...•.•.. 
Ans, Fcxhe ••........•....••.....••... 
Liégc ••••••• , •••••••••. , •••• , ,. ··, •• •. 
Ch~u~ fo!1 taine ·, N essonvau x], Pcpi ns ter , 

Chênée •••••.••••••.•••••.. , ...•.•• 
Dolhain, Jlerbcsthal •.•..•..•....•...••• 
Verviers •....•....•.......•.....••••• 
Saint-Trond, Landen •....•............. 
Hasselt ..••..•••.••••.•.•.••....•....• 
Bruxelles (~[idi) .•...•.•.•....•........ 
Hal, Tubise ••......•.•••.....• , .•....• 
Draine-le-Comte .••• · •••.••.•...........• 
Soignies .••••...•.•..•••..•.••.......• 
Jurbise •••••..•.••.••••••. : .......•.• 
l\fons ..••..•.•••.•..••••....•..•....• 
Jem~~pcs1 Saint-Ghislain, Boussu, Thulin, Quiévrain .••••••••••.•..•••..•••••. 
Manage, Ecaussincs, Roux, Gosselies, lllar- 

chiennes ••••......•••..••..•...•.•• 
Charlcroy .••.••.•.••••••..••••.•.••.• 
Flore/Te, Tamines, Châtelineau •• , .•...•• 
Namur •.•.••.•.•.•••.•••••.••• , ...•.• 
Ath, Leuze ••••.•• , •...•.••.••....•••• 

HS, 406 21i 
1,607,270 00 
473,274 45 

f ,600, 721 75 
f,178,768 !if 
f52,21HS 03 

f,150,867 25 
5!J0,5mS 62 
458,!.i20 60 
29,748 21i 
210,002 s, 
f58,000 00 
9,477 54 

242,744 51i 
2i7,014 42 
26!l,!i25 77 
88,040 21i 

501i,071 18 
.526,142 76 

128,210 .H 
18,2!0 81 

550,4a8 s, 
116,986 61 
5,5Ga ,o 

292,706 Of. 
234,780 00 
187,779 H 
60,519 00 
,69,!J32 7fi 
4ü0,885 ms 
551,745 45 

4-0,00G 05 
576,652 (i;i 
l\8,755 23 
78,677 n 

707 46 

Ensemble, pour bâtiments et constructions ...•..• 

Excentriques, rails mobiles évitements et 
plates-formes tournantes, etc ••.•...••• 

Réservoirs ••••.••..••••••••• ; ... , •.•.. 
Colonnes hydrauliques et machin" à pomper 
Candélabres, réverbères, tuyaux à gaz .•.. 
llfachincs à vapeur de l'atelier ••......••• · 
Enclumes, étaux, creusets, etc ••.•••••..• 
Pompes à incendie ••.••••• , •.•••.•..••• 
Montage et outillage d'un atelier à Malines. 

1,564,769 80 
228,904 52 
87,474 06 

142,778 50 
iOtî,01/4 ti4 
4'0,862 Oll 
91,406 70 
12,180 20 

Ensemble pour dépendances .......•.....••..... 

12,012,959 54 

2,473,431 77 

U,4'86,57f 11 

Personnel ..•.....••... 

Frais de bureau, impres 
sions, reliures, achat de 
livres, etc •...•...... 

Éludes de projets, frais 
d'enquêtes , levés de 
plans •.•.•...•...... 

lllobilier ,instrumen ts,ete. 

Secours .•.••..•...•.•• 

Dépenses imprévues et ex- 
tracrdinaircs . 

4,588,4!!6 Gti 

227,252 42 

201,056 09 

rn7,S55 fi 

il ,071 n 

200,81:iO 80 

Locomotives et accessoires .........•• 

Pièces de rechange .•......•......• • . 

Voitures et approvisionnements de con- 
structions y rel~tirs ..••........... 

Métaux, fers divers, etc ...•.••.•..•. 

Brouettes, chnrcttcs et canots •..•••.. 

Ilascules et poids •.•.•.••........... 

Paniers pour le transport des marchan- 
dises ..••...•.......•..•...•••.. 

Olijcts de ferblanterie ...•...••.•...• 

Grues, crics, cabestans, arbres, pompes, 
tours, etc ........•..•...•.••.•.•. 

Transport de matériel nnglnis . 

llfoin-ù'œuvrc de construction, y com 
pris le traitement des surveillants 
temporaires .• , ......•............ 

8,598,017 !.i6 

22,i.,512 96 

fi, 749,951 f7 

27,572 11 

102,620 74 

29,900 " 

Œi,tSf 55 

558,284 18 

41S,O:i5 02 

2,43~,092 50 

s, 187,460 07 144,955,122 03 2,t, 799,365 60 

RÉCAPITULATION 
DES DÉPENSES DE PREMIER ÉTABLISSEMENT. 

RÉCAPl'f ULA'flON GÉNÉRALE 
DES PAYEMENTS IMPUTÉS SUR LE FONDS SPÉCIAL DE CONSTRUCTION. 

J1tahlis5cmcnt des sections décrétées, y compris la somme de 
fr. 78,9:ï5-44, votée par la loi du 4 juin tStiO et imputable sur le 
budget de cet exercice .•••... , .•.•...••....•.•..••..•••••..• 

Construction des bâtiments et dépendances •.•.•.•.••..••••.••••• 

Dépenses générales ( personnel, frais de conduite et de bureau) .•.• 

Matériel <les transports ...•..•••.•••••••..•• ,.,.; •• , ••••.••.•• 

.{21.i ,28f ,290 8!i 

14,&-86,571 11 

a,t87,40o 07 

144,9llll, 122 05 

24,790,56?.I 60 

TOTAL GÉNÉRAL des dépenses de premier établissemene.. 1 169, 7 5,t,4S7 63 

Aux dépenses de premier établissement proprement dit,. détaillées dans le tableau ci-contre ......•..•.•..••..•...•........•.............. 

Il faut ajouter, comme imputées sur le fonds spécial de construction, les sommes suivantcs : 

A. Sommes restant à la disposition de la régie au 1•• janvier f81S4 .••.•••.••.....•...•.•..•.••••..•....•..••.•..•...•...•........ • •. 

B. Sommes imputées sur le fonds spécial et employées à couvrir des dépenses autres que celles de premier établissement : 

1° Pour frais d'entretien et d'exploitation du chemin de fer, pendant les années 185a el 185G, antérieurement aux allocations 
du budget, y compris une somme <le fr. 74-71 non renseignée dans les dépenses .•.•..••••••...••.•....•..•.•••••.. 

2° Avances remboursées par les héritiers Cockerill, au moyen de retenues opérées sur des payements imputés sur le budget.. 
5° Sommes versées à la caisse du caissier-général de l'Etat, au montant de Ir, 12,124-41, provenant <les bénéfices sur les 

houillères de \Vandre, cédées au Gouvernement par le sieur Cockerill, à titre de remboursement des avances faites à 
l'établissement de Seraing ...•••...•.....•...•....••••••..•...•.•..••... • •••••.••.•..•••••..•••..•..• • .• •••• 

li90,985 H ~ 
100,996 27 

12,124 41 

TOTAL des payements imputés sur Je fonds spécial de construction ...•.••••••••.•••••.•.•• 

11i9,71i4,487 63 

892,284 12 

715,105 79 

171,359,875 54 



( rc ) 

i\0 IV. 

Situation des empnmts menti01més ci-après, dont les capitaux ont été affectés, 
en partie à la construction du chemin de fer de l'État, savoir: à l'échéance 
du 1_er janvier 1854 pom· l'emprunt à 4p. 0/o, à celle du {er août !8?S5 pour 
ëemprun; à 5 p. 0/o et à celle du fer novembre {855 pour les emprunts à 
;) P• "/o et cl 41

/,. P• "/ O• 

:;; . CAPITAUX PARTIE DES E5JJIRU.NTS =~ .... ;,; CAPITAUX CAPITAUX AFF:éP.:&5'1':C .AV Clll:CMll'f D:C F:CJI., 1-t;;, Pll.UllTlFS z:"' ::- .. - Q:O! 
DES Ill 

A 1110 l\'1'15. CAPITAUX CAPITAUX CAPITAUX ~\!! .R ES'r A NTS. 
Cl Q UPI\Vns. p B.Ull'r IF S. AlllOR'l'IS. l\ES'l'ANTS. 1- 

'.,. 30,000,000 • 8,834,593 61 21,165,406 39 26,886,,i38 7+ ,7,96,',,()92 » 18,922,346 74 

3 .,. 50,850,800 •• _ ~5,3H,655 88 35,539,H4 ~2 45,860,983 n U,809,•74 93 32,051,808 24- 

5 .,. 16,000,000 •• 393,M1 +li 25,606,581 55 ~,4-92,537 31 ~~.584 24 • ,'69,953 07 
- 

(a) (ci) 
4½ .,. ~57,6.5,300 • 408,889 96 ~57,206,4-10 Oi 407,356,~05 4-7 278,506 fi •07,077,599 30 

Tolm. 21»,4-66,rno • ~4,948,556 90 239,517,54310 181,596,0lil 69 22,f/74,357 34 t59,5zJ,707 as 

(a) L'emprunt a 4-½ p, 0/o provient de la conversion faite en •853 des emprunts à 5 p. 0/• ◄840-tsa et •&48 
et de la négociation d'une somme de ~5,000,000 de francs autorisée par la loi du a juin •853. 

N. B. Les chiffres en italique sont approximatifs el ne peuvent pas encore ëtre fixés d'une manière exacte. 



État récapitulatif, PAR Mors, du mouvement général des transports pendant 
l'année ! 8155. 

~o 



l N· 5.] ( 78 ) 

VOYAGE.URS BAGAGES. CHEVAUX ET BESTIAUX. 
OtSIGNATION 

TRANSPORTS CIVILS. . ,;, "' ,__....-...._ M,I "' ~ ~ ----- •...• c:: c::> c.> 
DES rn :;; ~ = i:,;i TOTAL Q.. t•• 2• 5• a;; z AU C 

~ Q AU :::::> ;Jll! 

frc 2• 5• POU>B Cl< TOTAL. i... E-< c:: 'W,.I 

1'1018. TOTAL. ~ 
0 

Gtlf.ÉRAL lfülUIL mt < ut½trie. utlgoric. u~orie. 
::.l c:: 

CLASSE, CUSSE. eusse. E-< :,<: - - 
"-l 

l'or colis Quint. 

J.INVJF.R ...•. 26,551 80,665 205,507 312,723 1,282 2,141 316,146 4,098 5,219 28 118 92 379 589 9,5U 

r-trn1rn .... 23,810 71,383 164,200 .259,492 970 3,292 263,763 4,573 5,0l.2 16 li? 119 '38 867 8,~ 

JIAnS •.•••.. 30,lliG 88,173 205,5!!0 323,029 1,634 4,2.."0 329,763 5,7:!9 6,345 29 165 117 512 794 !l, 7-18 

AVRIL .•.•••• 31,5-i.'J 88,0<JO 216,680 337,214 1,950 3,900 343,154 6,409 7,122 99 15-0 ID? 370 622 9,875 

MAI .......... 39,342 97,174 217,730 414,246 13,&92 5,621 433,SGS 7,203 8,951 ll4 193 1-\0 581 9"..3 J0,00? 

JUIN .....•••• 51,725 102,045 237,536 391,906 2,536 J0,&79 405,121 7,593 J0,557 )53 15,i ll6 468 138 9,305 

--- --- ---- ---- --- --- --- --- --- - ------ ------ --- 

•ro'l'Avx .... 203,138 529,030 1,307,342 2,039,510 22,373 20,949 2,001,832 36,505 43,2CTI 459 692 69~ 2,7~6 4,333 57,6-i2 



( 70 ) 

MARCHAND ISE S. TRANSPORT 
• •• 

AUONNEMENT. 
GRANDE VITESSE. PETITE Vll'ESSE. - - -- ,..,.,__ --- - - 

EXPÉDITIONS MARCHANDISES ORDINAIRES. PRODUITS FAVORISÉS. 
TOTAL 

NOHBllB POIDS. 
!OIBBI H .U•PtHts ÂTec DE STATION A STATIOII Aret DE STATION A STATION 

!00 kiltgr. OU POIDS REHISE 
_ _,,,__ 

ucmsE ----- de do TOTAL. TOTAL. tl à • CIJlkGl.li'.i:'lt CIU.lGr•in à CU.lROtME!CT CO .. U,G!]IE"IT - d'nptdil". !Oil kilogr en Cl et et et :uo1n. DOMICILE, DÉCU4aGEJtt Dt:CJJ.UGEXt - 00!\IICILI!. oicn.AnCE!itt DÊCIUBGEJl.t - WAGGONS. 

- - O,l!UIUIJJ, - COllprù. DOD coœprll. - compris. AOD (l)Dlpr!S, 
- - - - 

Quintaux. Qointaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux Tonneaux .. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonnconx. Tonneaux. 

' 

36,630 11,927 5,741 li ,66S 2,600 17,909 350 20,868 613 16,686 65,184 102,483 " • 

' 

36,:m 11,~ S,236 16,901 .2,514 16,318 a:;1 19,183 6oS '.1'.>,5~ 82,121 98,307 . . 

4S,OO!l 1:;,050 6,690 21,646 2,869 19,600 53!) 23,014 113 20,685 103,226 124,684 . " 

41,00 U,118 6,834 2J,S52 2,8:?0 19,351 672 22,843 672 21,506 00,?24 118,902 70 350 

51,349 14,936 7,549 22,48& 2,813 18,383 691 21,887 562 21,070 96,442 l!S,054 . . 
48,?30 u,r,os 7,943 '.!2,551 3,232 18,707 793 12,732 539 21,135 103,438 125,112 . " 

--- --- --- --- 

266,69-1 62,90i 39,899 122,603 IG,848 110,274 :l,405 ]3/),527 3,817 116,610 567,115 687,542 70 350 



( 80 ) 

VOYAGEURS BAGAGES. TARIF No ,. 
PETITS PAQUETS. DESICN!TlON 

CIYILS. ~ au !IO~llllli De 2 à i O kilog. 
w Cl plus. DES C: 811 ,- ui ::;; POIDS de 

________,__,__., 
i:: TOTAL = :;,.: 

colis, MOllDnZ ::;; a llll'IJ.IIIJM. T.UÎ. POIDS 
111018, f"' 2• ~ 1- = de ::i 0 GÉNÉRAL. - ud. TOTAL. < - - colis :,. a: 

cussr.. CUSSE. cussi. 1- Toxes 
1'11~5 -- ~ :.:: uniforwe1. ,UJIWl!fl.CJf, Par rolis. Quintaux. Kilog. 

Jl:ILLET .....•. s1,m 113,i~ :?13,724 4U,651 21,:156 5,IIS 471,3"..2 8,3~ 12.~ 10,5:;7 4,478 90,817 

AOUT ...•••..•. 81,451 1.U,S5? :?!18,002 5:?-1,015 JS,:?13 8,166 ~,3!M 10,871 17,408 10,976 4,lûl 99,030 

SEPTEMBRE •.. f.G,783 I-i?,236 300,;M m,653 12,1169 8,614 ~30,546 10,376 14,716 11,043 4,311 91,103 

OCTOBIIE .•..•• 49,021 100,599 :!j,':?,~9 41.;,0i!) 4,811 3,~ ~.us 7,724 10,222 t~,406 4,746 93,400 

!'iOVEIIBIIE .••. 36,1157 77,589 213,424 327,SJ0 :?,757 2l,S,4 333,311 5,318 6,381 11,687 3,746 87,161 

OÉCEIIBRE •••. 37,412 80,178 JGl,015 :?79,tiœ 1,002 3,142 284,400 4,551 5,39~ )2,300 4,11.J no,012 

--- --- ---- ---- --- --- 
TOTAUX •••. 328,736 G61,0'.!9 1,510,408 2,501,073 61,068 31,~ 2,593,4'.!7 47,1c; 66,702 68,969 25,585 577,629 

RÉCA.PI 

des 'l•r et 2c semcstre8 

Jr, SEMESTRE. 203,)38 !>29,030 1,307,342 2,039,510 22,373 29,9~9 2,091,&32 36,505 43,207 . . . 

2' ID. 328,736 661,929 J,510,408 2,501,073 Gl,068 31,286 .?,593,427 47,145 66,702 68,969 :!5,585 577,GW 

, - ---- - 
1011n ~btun. 531,S7j 1,190,959 2,817,750 ,,si0,58.l 83,441 Gl,235 4,685,25!) 63,650 J00,909 68,069 25,585 G77,029 



( 81 ) [ N° 5.] 

·, f TARIF N° 2. TARIF M0 3. 1 TARIF 1 TARIF 1 TARIF N° 6. 
l PETITES :IIARCllANDISES. GROSSES lll:\UCUAXIHSES (500 kilog. l't plus). •• 4. •• 5. CIJEVAUX sr BESTIAUX. 

t:.OllDIIE De 10 à !iDO kilog. Prir par t O O lilog. TARIF Uonnemenl. ~ R l PETITE VITESSE u 
"' Ill : fJI &XrÎ:D-ITIOJ. 1 •!kw- ◄ Ji! • de --- ., ,, ~;.--- - - ,- R •• 0 ;;t ! OdOO u et moias. TOTAL. 

i colis !o-dwos - ~ §_ cl ;:. •• 0 

1n 2• S• POIOS 
"' <> 

I> ~ ~ :IOl!BILE cl - § ~ 1 i•• 1 2• 1 5• !TOTAL : t:ixfs de Boo!lles, - j1'; •• H , 
~O)IIIRE Tl1É. H t- p ~ 

l POIDS, 100 lit. CLASSE, CLASSE, CLlSSE. ete. de ~ t O' •• il'. •• ou f11pt41t. cl lnrJiori1.la1'1•rit.fu14w.1. - ·R - - - - - - - ngo11.1. â ,: 
,U-'IJll.lll. ~ 0 

i Quinl. Quint. Quint. Teun. Tonn Tonn Tonn. Tonn. Tonn. 

! 
1 1 1 1 1 1 

1 · 1 1 1 l 1 1 1 1 1 l 1 i 

\ 

: 7 ,0461 2;,0151 H,6271 as.sis 119,519131 ,8731 75,3>-'I 1 •?,36~ 1 ~I 1::0 1139,?7913,;JS 1 l~I 001 1511 1œl M?I S~I 
Il 
l 

' 1 '·'"' 1 "•"' I "·"' 1 "•"' I ","' I "•"' 1 'H;,oo~ 1 20,iOl 1 47 1 ~5 1 UG,~00 1 7 ,!W) 1 121.1 1 ~G 1 160 1 SI! 401 I "::?l 

i 
G,921 1 Z4,66S 117,2~0 129,432 , 20,~S:, 129,781 1 82,SOl 1 25,lii 1 &91 ~~ 1 155,;f.lJ 1 7,152 1 rss l ,,, 1 ml SI 1 ,m1 70:? 

~ 7 ,2i3 1 27,605 l 19,639 1 33,914 1 23,213 1 31,SSI 1 8i ,699 1 2; ,251 1 ~, J.15 1 J73,3S9 J G,917 J 100 1 41 1 97 1 ;2 1 .\'.!,} 1 63:i 

t 
' f 
\ 6,174 1 M,497 111,5'.!3 1 31,!l\3 l :?3,5?3 1 31,952 I 92,,;o 1 30,316 1 492 j 2,,';() 1 ISO, 723 1 7,337 1 &i 1 71 1 91 1 70 1 t,1,) 1 65~ 

, 
• 
' i 6,200 1 :!3,187 l lï,811 1 30,357 121,297 1 ?9,02Q 1 89,0<.;1 1 29,!>SI.I 1 2,269 1 12,252 1 181,219 1 U,335 1 ;q Sl 1 69 1 SS 1 2$9 1 an 

}--- --i--1--1--1--.--1--;--,--,-- 

, .,.m •• ,... "'·"' l "'·"' , .,, .•.• I'"•"' 1 •••. ,,, 1 •• , .•• 1 , .•• , 1 ••.• ,, 1 .,,_ ••• , ••.• ~ 1 w6 I 405 1 715 1 503 1 2,525 l •,1"S 

l ! 

fULATION 

:::le l'exercice '1853t 

1 " 
1 l .io,3;3 

j "·"' 

266,6~41 82,90~1 39,SWI 130,527' ~2 j css 1 2,m 1 4,333 

1 

1 

'"•">i '"'·'"i .,,.,,,,1 '"•"ï "'·"' ""·"' "'·"' ,.,n "·"' "'-'•1 "·'" "' "' '" 1 "" 1 ,.,~ 

-- -- -- --- ---- --- --- --- --- -- -- ------1----- 

"'•"'I "'·"'\ m,$, '"•"' ,.,,., '•"'•'" '"•"" '•"" i "•"' ''•'""" '"•"' '•"' ,~ '•"" l •••" I ,.~, 1 '•'" 

350 i 619,419 1 57 .~2 459 

.. J 

2t 



État récapitulatif, PAR Mois, des recettes en général, pendant les six premiers mois de l'année 1853. -------"""" ___. 

DÉSIGNATION DES MOIS. 

VOYAGEURS BAGAGES. CHEVAUX ET BESTIAUX. MARCHANDISES. 

CIIVIL§, 

CLASSE, CLASSE, CLASSE, 
TOTAL, 

.,; ... a: 
ëi: 
1- 
::::ï 
is 

.,; •... a: 
ëi 
z: 
ë 
cc 
c::, . ,a: 
a: 
1- 
>< •... 

TOTAL 

GÉNÉRAL, 

TRA.N§PORT 

AU AU 

MINIM'UM,I -POIDS, 

TOTAL. 

4 re 3•· 

CATtGORIE. I CATtGORIE. I CATtGORIE. 

TOTAL. 

GRANDE VITESSE. ____ __, I •----i.-11&19 _ 

EXPÉDITIONS 

PETITE VITESSE, 

MARCHANDISES ORDINAIRES. PRODUITS FAVORISÉS. 

DB 

100 X.IL0G. 

ET 

l!OINS. 

AU-DESSUS 

DB 

100X.IL0G, 

TOTAL, 

.lVEC 

À 

DOMICILE. 

DE STATION A STATION. 

1\EMISE ,-- 0 --... 

CD.lR.GEIIEllT 

ET 

DÉCDA.lGEllE?l'T I DÉCRJ.RGEMUT 

COMPRIS. 

CDARGUlll'IT 

BT 

l'IO!f CO:IIPUS. 

TOTAL. 

.lVEC 

REMISE 

À 

DOMICILE, 

DE STATION A STATION. _______ ..,.... _ 
CDUGEJ:El'IT 

ET 

DÉCD.U.GE'.U:llT ) DÉCIJJ.RGEXE!IT 

COXl'IUS, 

CHUGE■ElfT 

ET 

Roll' co.ua1s. 

TOTAL . 

rmmnr 

PU 

AilONNEMENT 

· PRODUITS 

DIVERS, 

TOTAL. 

TOTi\L., 

TOTAL 

GÉNÉRAL. 

Janvier................... 423,708 rn 47.\.,300 23 4!)7,702 72 ,i.!)5,8!)4 43 

Février................... H4-,7GO 75 458,28-\. 50 4G0,45!J • 433,204- 25 

Diors..................... H5,0.\.!J H HJG,575 35 rn!J,GGi- 78 5-\.f ,289 24 

Avril ,... 45.i,,285 Oi 20f ,305 25 223,658 22 579,248 51 

Juin,., , 1 258,3!)4 47 1 210,9!10 51 1 2\.2,712 27 1 712,0!JG 95 

4,672 77 7,349 55 504,913 45 2,353 50 25,624 f6 27,977 66 4,738 55 1,orn 7,1. 4,277 81 9,52B 48 H,823 03 6,744 89 ,i..1,,8,fO 64 f0,248 4-5 55,05!) 09 27.726 04 150,605 94 

4,326 59 f0,905 54 HB,52G 38 2,4.\-3 50 24,489 46 2G,332 9G 4,229 35 f,077 31 f,GG7 47 f0,837 93 13,582 71 5,814 05 44,662 24 9,185 _G5 53,847 8!1 27,062 03 14-0,145 66 

2,247 41 f,1,,!J4!J 50 558,486 15 2,G8-\. 50 31 ,4B8 06 34,H-2 B6 2,0GO f5 4,462 U. 1,629 Gf 12,528 77 Hi,620 52 6,290 78 . 5B,990 09 f2,H5 08 68,405 47 30,223 65 4G8.G86 79 

2,G58 43 I f6,4G6 95 j 598.373 89 l 3,007 » j 3,i-,776 91 137,783 91 l 3,9!18 70 1f,44684 11,465 50 8,753 53 1 H ,63B 87 16,885 84 153,377 67 142,258 23 1 65,635 90 1 30,221 39 1 467,365 20 

Moi .............•........ 1HJl-,60!187 121G,97009 1 280,2H 89 1 G!J1,791851 25,072 rn 121,101 61 1737,96565 l 3,371 • l 45,849 43 l 49,220 43 l 6,43l 90 1 f,892 G3 12,026 74 142,749 38 l 16,6G8 75 J 7,G62 59 f 56,047 88 I 44,370 75 170,418 63 129,762 53 115!1,883 72 

3,812 G5 130,761G51 746,674 25 l 3,541 99 156,572 91 1 60,4U 90 l 8,046 50 14,552 93 I 1,563 73 l t0,!137 IH- 1H,0542016,48339 I B4,4-84 52 I H,691 28 I 69,475 80 131,267 67 1165,024 49 

2,445 29 480,777 27 

2,277 84 469,485 53 

3,812 95 202,723 39 

4,890 58 202,477 •17 

5,203 75 1194,850 • 

5,787 82 1 202,079 98 

4,805 37 fOG,224 58 262,248 82 373,278 77 

5,489 95 98,297 24 24,G,8G9 G5 350,356 81 

6,077 70 430,9H 64 3·1!1,58.I, 59 456,574 02 

4,293 24- , 135,:!4-7 93 , 2!12,085 09 , 431,626 26 

4,070 35 436,272 40 325,981 55 4-66,324 30 

l) 

l) 

5,150 85 1438,5155G 1 296,G3.l, 71 1440,30112 I f,715 • 1 9,G29 5-1, 1 719.758 73 147,86!1 39 l 1,39G.30G 33 1 20,G87 7G I f,H6,994 09 

)) 

1) 

7,746 90 61G,8G2 03 21-,372 35 4,1!JU31 9G 22,4-l!J 71 4,246,85·1 67 

7, 48!1 75 581 , l 79 98 47,481 f9 1 , 090, 8\.3 G2 4 8, G62 98 4 , 409,506 GO 

8,987 21 736.389 79 46,452 32 4 ,3G9,f.l.2 27 23,272 !16 4,392,415 23 

9,0HJ 86 , 705,914- 75 , •IG,234 0!5 1 f ,5W,100 821 19,076 8511.559,477 67 

8,497 02 746,077 40 17,707 97 4 ,5!J!J,f55 31 23,864 2G 1,623,04!) 57 

TOTAUX •.•••••• 1 9!)0,897 f2 ,f,f58,425 93 ,-1,30\.,198 8813,453,521 931 JG,7!10 04 1I01,G2480 ,3,591,936 77 ,17,IOf 49 ,218,470 G3', 235,572 12 ,23,508 Hi, 8,421 5919,630 86 l 65,332 G3 , 83,385 08139,878 541309,373 04172,869 4-4 1382,2-i-2 48 , 47G,263 3·1 1951 ,7H 80 124,4-18 2314,452,393 34 , 29,587 551745,46!) 32 jt,743,4044-1 12,t:i-18/tGI 281 4,715 • 151,370 28 ,4,fOG,182 38140!1,5-17 27 j 8,fS!J,!)80 31 1427,!184 5218,317,96~ 83 

État récapitulatif, PAR nors, des recettes en général, pendant les six derniers mois de l'année 1853. 

DÉSIGNATION 

DES MOIS. 

VOYAGEURS BAGAGES. TARIF N° 1. 
PETITS PAQUETS. 

TARIF r4° 2. 
PETITES MARCHANDISES. 

TARIF N° 3. 
GROSSES MARCHANDISES ( 500 XIL0G. ET PLUS). 

CIVILS, 

Cl.ASSE. CLASSE, Cl.ASSE. 
TOTAL. 

.,; •... 
a: 
ëi 
1- ::; 
E 

V> •... 
!: ,a: 
:z: 
ë 
cc c::, ,a: 
cc 
t:ë •... 

IOTAL Au Au 

GÉNÉl\AL, llllNIHUAl,I POIDS. 
TOTAL. 

De 2 kil. ! De 2 à t O kilog. 
ET PUIS, 

cl 

!IJ-DESSOU, 1 EXPtDtTIONS TAXiES 

Tnxe 
Au Au 

uniforme. IAJINIAIUAI, 1 POIDS • 

TOTAL. 

De t O à 5 0 0 kilog. el plus. 

AIINlldUAI IDE 100 KIL.! AU-DESSUS f TOTAL 

par 

c1p!ditioo. 
cl 

moins. 

de 

{00 kilog. 

CLASSE. CLASSE. 

IAlnF 

CLASSE. 1 SPÉCIAL, 

ABONNmIENT. 

DROIT FRAIS 

d'aboooeml .1 ile transport. 

TOTAL. 

FRAIS ACCESSOIRES. 
=======;====;====i====r====r====IGÉNÉRAL 

"' . .3 
~ = = 

TOTAL. 

TOUL 

des 

FINANCES 

el 

mareàandlses. 

TARIF TARIF tl0 6. 
CHEVAUX ET BESTIAUX. 

GRHnE 
YITESSE. 

Par 

WAG0!'1, 

PETITE V !TESSE. 

P,\B EXPÉOITION, 

catégorie,lcalégorie.j catégorie. 

TOTAL. 

TOTAL. 
TOTAL 

GÉNÉnAL. 

Juillet . 

Août. . 

Septembre . 

Octobre ......•... , 

Novembre .•...•..• 

Déeembre , , •.• •••. 

TOTAUX .. ,., 

Ier 1eme,tre . 

id. 

TOTAUX GÉ~lÉRAUX, 

2!Y.J,740 47 I 238,0-15 û4 I 277,701 91 1 815,488 021 49,919 90 1 23,825 52 1 889,233 44 l 3,7i9 25 1 ()9,136 75 1 72,916 " 1 2,560 88 1 1,438 97 19,487 IO 1 13,486 951 2,677 84 I 26,994 9S 1 56,630 33 1 66,303 15 

415,7!?0 • 1 329,590 43 1 323,359 59 I 1,098,682 02 I 37,927 03 1 3G,G02 99 1l,173,21204 I 4,950 62 1 97,829 36 1 102,?;9 98 1 2,584 38 1 1',381 86 1 9,869 01 1 13,1!35 251 2,502 29 I 36,832 44 1 39,565 80 i 78,900 53 

357,005 57 I 308,403501 321,606 43 I 987,015501 17,643 81 1 24,821 78 1 l,OW,481 09 l 4,723 87 1 81,512 77 1 86,236 64 f 2,610 75 f i,439 33 19,003 73 l 13,053 8JI 2,502 301 40,339 24 1 39,342 09 1 82,183 63 

171,259 JO 1 162,540 • 1 215,389 81 1 M9, 189 « 1 3,905 96 1 12,090 83 f 565,185 79 1 2,440 " 1 33,202 13 1 35,642 13 f 2,757 45 f 1,300 15 1 9,0l6 62 1 13,074 22f 2,2i8 901 37,735 56 1 41,760 01 1 81 ,7i~ 47 

171,384 77 I 153,755901 152,41)5 101 482,545 83 I 2,253 41 1 11,~59 73 1 496,158 9712,092 87 1 -29,299 21 1 31,392 os 12,919 47 11,369 76 !11,299 65 l 15,588 BBI 2,284 001 41,699 20 1 39,529 30 1 83,512.59 

1,684,059 44 l 1,417,0l2 97 l l,559,900 1214,661,()02 53 l 118,303 13 1 126,133 08 14,905,438 74 j21,485 73 l 36(,514 85 

159,735 01 1 li7,823 23 1 256,458 04 1 36,823 63 

176,008 09 l 153,263 99 1 275,271 58 I 47,545 44 

173,757 34 1 159,350 25 1 303,552 55 I 60,590 75 

!?-18,943 H 1 219,701501 2G9,437 22 I 728,082 16 f 6,653 02 1 17,432 23 1 752,167 41l3,49912 1 53,534 63 1 57,033 75 12,933 39 11,007 SS f 9,i78 Il 1 14,379 381 2,704 47 I 42,292 80 1 43,465 35 1 SS,462 62 1 181,715 88 I 106,283 55 I 316,733 31 I 75,924 20 

105 » 

315 " 

140 " 

140 » 

351 » 1 631,295 91 1 5,184 63 f 5,797 571 952 70 1 24,080 63 1 24,231 28 I i,051 01 1 l,063 87 1 57,207 06 1 793,477701 6,287 41 12,842 95 11,478 87 1 1,633 73 1 11,272 52 1 17,228 07 1 15,856 27 11,791,998 89 I 27,397 49 11,822,386 38 

634 50 1 653,038 60 1 4,965 49 I 5,837 45( '1,348 ()9 1 23,359 70 1 26,313 82. 1 1,084 84 

895 50 1 698,2S6 39 I 4,964 65 I 5,590 05( 1,336 49 1 22,976 24 f 26,133 54 1 1,429 60 

388 50 1 771,185 44 l 4,419 001 6,102 4311,657 67 1 25,599 93 1 28,039 28 l 1,599 43 

186,386 91 1 1so,2.42 01 1 334,867 141 sa,032 1s 1 6,140 ,, 1 9,921 ,, 1 soa.sss 90, s,219201 e.ose 481 r.oes 01 1 23,331 38 1 26,533 42 r 1,62118 

167,437 55 I 158,811 82 I 333,899 34 I 87,453 32 149,100 85 142,697 10 1 839,399 98 I 10,046281 6,036 681 1.134 15 1 23,306 S9 1 24,464 76 11,679 57 

351 50 1 58,296 • 1 809,035 87 1 6,621 80 1 3,531 50 1 1,562 12 1 1,157 31 

824 31 1 58,290 23 1 856,7i8 71 1 7,SH 10 12,100 90 1 1,256 45 1 1,234 69 

847 24 1 63,845 98 1 9-12,293 32 I 6,110 40 1t,67950 1 923,97 1 1,071 S4 1 10,961 18 1 14,636 49 1 14,722 96 l 1,786,96-1 33 I 20,991 35 11,807,955 68 

970 » 1 59,(i37 13 1 966,300 92 1 2,748 70 1 3,357 30 

9,111 30 1 15,œt 23 1 u,na 2. 1 :i,122,345 161 31,ss8 52 12,1sa,003 1s 

9,555 65 1 14,153 ()9 1 14,7ï8 16 12,009,269 39 I 25,658 14 12,034,t2753 

922 50 1 1,062 78 1 11,:!5.l 70 1 16,597 28 1 15, ll2 36 i 1,601,617 181 19,006 97 1 1,620,624 15 

721 94 1 57,343 99 l 1,005,891 7213,963 60 l 3,80, 50 1 s15 ., 11,21s 98 I 6,540 40 1 rs.aso sa 1 15,505 75 11,565,293 .,, rn,no 6011,ss:;,023 so 

1---1---1---l---l---l---1---1---1---1---l---1---1---'---1--- ----,---- ----1----1----1----1--- --- --- ----1 --- , ----1--- ---· . I --- ---·---1---1---1---1---1---1---;1 

385,000 58 116,3:36 32 ( 8,597 95 158,454 22183,418 49, 14,949 89 225,894 22 260_,292 881501 ,136 99 1,045,040 78 1,031,774 91 11820,781 96 391,370 12 55,940 85 54,893 60 4,399,802 22 34,800 15 35,450 66 7,517 77 142,654 77 155,746 lO 8,472 23 4,778 861354,620 39 5,373,ïiS 24133,573 01 17,~24 65 6,958 91 17,379 33 90,958 64 90,738 74 \ 10,880,487 \15 \ 141,~43 17 It,024,S3l 12 

990,897 12 j 1,ISS,425 93 l 1,304,198 88 ! 3,4:;3,521 931 36,700 0• f 101,624 80 f 3,591,936 77 I 17,101 491 218,470 63 1235,57212 

RÉCAPITULATION des 1er et 2e semestres de l'exercice 1853. 

309,373 04 1 72,869 44 f 382,242 48 f 1,152,393 34 ' 2,518,461 28 1,715 "I 3,672,569 62139,878 54 51,370 28 l 4,1"6,060 92123,508 15 8,421 59 1 9,630 86 1 65,332 63 1 8.1,385 08 I 109,Sli 27 1 8,169,980 31 1 127,984 52 1 8,317,964 83 

1,684,059 4411,417,042 97 l 1,559,900 1214,001,002 53 I 118,303 13 1 126,133 08 14,905,438 74 I 21,485 731 364,514 85 1 386,000 58 l 16,366 321 8,597 95 1 58,454 2.21S3,41849 l 14,949 69\ 225,894 22 1 260,292 88 1 501,130 99 l l,0•5,040 7811,031_,774 91 11,820,781 96 I 391,370 12 1 55,940 871 54,893 6014,399,802 22 (34,800 15 I 35,450 661 7,517 77 l 142,654 77 1 155,746 IO 1 8,472 23 1 4,778 85 1 354,6W 39 f 5,373,778 24 l 33,573 01117,324 65 1 G,958 91 1 7,370 33 1 59,295 75 .1 90,958 64 1 90,738 74 IIO,SS0,487 95 1 144,343 17 jll,024,831 12 

2,674,956 56 l 2,575,468 90 l 2,864,0'J9 » 18,114,524 40 l 155,093 17 1 227,757 68 18,497,375 51 I 38,587 22\ 582,985 48 1 621,572 70 

--- ---,---1- 
16,366 321 8,597 95158,454 22183,418 49 l 14,949 891 535,267 26 1 333,162 32 142,654 i7 1 155,746 10 1 8,4i2 23 1 4,778 861405,990 ()7 9,519,83916 l 57,031 16 l 17,324 65115,380 50 1·17,010 l9 , 124,628 38 1174,313 72 W0,256 01 119,0i0,46S 26 i 272,327 69 IJ9,342,i95 95 



Étal récapitulatif; PAH STATION, du mouvement général iles transports, 
pendant les six premiers mois de l'année !8a3. 



[ N• 5. J ( 84 ) 

VOYAGEURS l BAGAGEs. j 1 CHEVAUX 
ET BESTU.'UX. 

~---- 
llÉSICSATION 

CIVILS. TRANSl'ORTS 
rÎl c,i V) ~ _______.,..___ 

UJ <n w I':::: (D L,J 
u l: IIES ui """ z: ~ '4 -,: TOTAL a.. 1,0 2• 5• i::::: z AU - """ 

•.. 
~ AU :::, :z: ..1 1 •• 2• 5c: -:: POlllB O< îOl'AL ü:: t: I':::: ,uJ 0 lllSIUUll. S'I'ATION8. TOT.IL. ~ -,: Gtl'IÊRAL THÉ. attgori! <attgor;, u(}gode 

""- c:: CUSSE, CL.\SSf. 1:usst:. f--< :,,: 
~ 

1 1 f•orcolisj Quint. 
llru,cllcs (Id, U .tt[Jl«f't) 40,735 ;6,501 100,061 217,2.97 2,3t! 3,iil 223,liJO 4102/1 0,497 62 56 4S 83 187 U,0-11 \'ihordt l ,$i4 ]J,20i ~5,501 33,672 JG.i 421 3!.l,2!.i7 163 '12 » ILS 

,::i ~ !hlines .. 8,fi.;G 30, JSi 49,895 88,938 (,983 '417 Ul,336 1,552 700 3 83 ?O 155 314 89:i ~ Dufftl .. ·111 3,00~ B,3W l:!,793 % 12 12,\101 103 66 " 37 li: Conlich. . 13 S.1i 4,117 !>~027 13 5,0~0 29 ~ " JO Yirux-Di~u 1-10 1,:M<; 1),388 ,.'jï6 5 ·7, 779 
a-\nnrs ..• Ji ,-i5!'), :J.1,!Jr,1 3.-.;.:\1G 00,S'IS l ,tlù'J ù20 93,3ï2 1 1,978.1 :!,3~ 1 0 1 47 l~I 304 1 45G 1 4,:,1;1 ---- ---.----- 

69,00-1 158,!;07 :!3:!,S1S 161,:J.j!) 1 6,-189 1 :i,2.~9 
1 

473,0~7 8,814 1 10,~2 74 ISO 16!1 602 !).jj' Jl,6(i2 

C.ptllt .. 

Lenderreei , 
)lolderrn . 
IJUôôtn!1ou1 

Tcrmo~dc. 

Au,lrshe,n. 
Gyugbrm. 

Ahst ... 
Wichelen. 

Wellercn. 
Melk ... 
G•nd ••• 
L•ndtghen, 
ll>nsbcle . 
Aehrc .. 
Jllocmcnd•cl . 
Oos1to111p .. 

1 Sterion . 
( n •• sin. Drugcs 

Jsbbeke 
Pluscbcndade . 
0.1e11de. 
~ ••• ,.,,r, 
Dr;nu. 
lbehelcn 
Olstnc . 

Waeregbera 
llotrlebtke. 
Cour1ray . 
!louscron . 

1'1!ebin. . 
Templcu<e. 

Toomay . 

lla•inncs , 
Dorry <1 Jlaalile. 
Leure 
Ligne 

Ath . 
tfAffitS , 
ChiènuttAttru 

llrugdtllc. 
I.ens , . 

Tonu 

(J.1 U2J 6,10~ 7, l'.!3 18 7,Ut 
l'.!6' ';53 s.sco 4,.'J~9 7 ••• ,,& " » " » 
.\G 166 J ,~o~ 1,617 3 1,620 9 .j " 12 27 6 45 13 
7,i filS 3,&2!1 fa,3SI 20 4,-101 2,;..1 ,\ 2 1 9 l2 ü 

J,f.03 G,fs.\1 17,231 :!;"),'.IBl J ,1~~ 2:Jlt 26,807 385 133 8 4 4ü 58 :J!i(; 
3W :?,3S8 4,302 7,0S7 2!J7 37 7,42.l 167 "" » » ,G 

12 51 313 ;i;r, 376 . 
:? •. ~ (Y.3 1 , ~tt;:"> 2,S.>G 3~ 4 2,872 37 18 )/ " » 3 (,!; 333 2,i42 3,131 1 » :J,132 { 
514 2,123 n,2:is 13,Bi:.> ~5 13,UGO )27 46 4 {2 12 2S 260 
165 1,052 1,1300 5,!',17 ,. .. r,,~li. » " 10,002 ~!1,.:063 7),00~ li 1,427 2,:!31 2,lï3 115,931 1, iGI 2,0;)5 12 8G 5ï 321 464 :!,656 
55 4~ 2,807 3,391 3,3~1 
~3 ,,1s 1,6-15 2, IOG . 2,1()6 » 

1"S 1,47G 5,~65 i, 18~ fi 13 7,208 (;(J 30 18 7 4 !'!) l'.'.I 
13i 640 4,9i5 !;,U~:! 51 G,001 !,~ 11 2~ 

5 41 248 2~1 :rn~ Y, » 
3,868 1~1416 :!S,JGO -14,,j(;.\ 1,73.\ i73 4ô,9i1 6ôï G53 4 IS 20 80 ]18 1,05J . " 1,3 33.; 3,3-'15 3,'i23 " 3,723 u 

50 Gn 3,81S 11/)\l . ,,,511 15 G !) 
3126·'• 9,133 13,502 :2:;,s99 301 S5 ~G,285 50ï 1,301 5 3 " 7 10 J ,;,57 

/46 no 211•fi .'..!,6ti!J . " 2,GG~ u 
" 1 

31i 3,0S'.'. B,G:16 n ,035 l!l'.?. '.'.\ 11,3;& '.!IJG 13~ 23 2 Ji 42 l:?-i 
'.'. 31 l!Vi 1&7 " " IS7 " 4 2.7 1,Si2 2,1~ . 2,1~3 " . 

115 1,25g ll,LG5 12,5-19 fi 12,557 'i~ 1~ 
'.'. 3 5 156 

00 1,0:'>:? 5,ï2ï 6,WJ 3 O,b71 29 13 . J l 60 
2,UJJ 9,i09 31,4ï0 43,382 43V 447 4~ ,2{;8 Qj~ 6i0 lU 13 94 l'W J,t:Sï 

6-12 4,;su 21,!V,6 2ô,'Jî1 J 10!, 27,082 54:! iss 4 6 3 )5 ::!4 295 53 ;32 !1,36S 6,153 » 4 6,1;7 :!i 6 1 2 3 61 ii 633 2,260 2,UïO 2,0iO 6 ,, 
JO 3,SW JZ,~94 30,'.'.52 46,622 ôS.\ 3:!S 4.7 ,53~ J ,166 156 2 29 8 14 51 900 Il 2'.!'.J l, ISO 1,414 " 1,41/i 
l 101 32ï 1,98~ 2,,113 2,~13 Jt, 3 w 740 4,3ill 13,l,H 18,5-'li li 15 18,5,:! 420 1,;o 8 4 4 IÜ /,fJ6 

13!i 49; 2,Cil!J 3,2,6 JI 3,257 19 15 22 4 2G 43 787 5,073 17,816 2-1,&;6 ,1t,J 101 2:i,218 3~7 2l0 14 s 2 2i ~8.\ 1,3 331 I,3HI l ,iî2 " ~ J ,714 IU 4 l 1 27 - " ss 53;) 1,4.a; 2,0~3 2 '.!,045 J7 G " 78 ~00 2,12'.! 5,ori; 7,k93 10 7,003 l lO GO 2, 3 " 1 4 127 92 741 2,555 3,38S " li 3,3H9 23 13 . )) r,4 --- ---- ---- ---- -- --- ---- --- --- -- -- -- -- -- ---- 32,116 l I0,231 365,210 51G,65ï 1,1;72 -1,570 528,BU'J 'i,614 6,ü68 29 2i9 liO 638 1,087 10,30', 



< s:; ) 

MARCHIN DISES. 

GRANDE VITESSE. -------,- 
EXPÉDITIOXS 

TOTAi, 

JOltllE 1 •• ,U•PU" •. 
LIU l'OIDS ~ao til~r. 

dr. 
<I 

4'u""il".I .1101:(s. ilOli~. • •• 
- - (!t:":sucs.. 

~"iniau,. Quini.u,. 

49,913 11,112 4 so., 15,!00 1.,~ l(); ~ X,!; 
7,4119 1,9:!7 1,1!.l 3,ll50 
1,19G 242 :1 :us 
?73 •I !:! !Il 
119 3'J ~ 4-i 

:.!6,lil 7,7li G,IIO l3,Si7 

PETITE VITESSE. TRANSPORT 
PAR :\UO;"'iXëaJP-i'i1'. 

MA!lCII.\NDISI::S ORDl~AIIŒS. 1 PRODUITS FAVORISÉS. 

. bet DE SUTIO!I A STATION . .\rtt -~c SOl!BRR 
REIIISF. -- - R~:"1SE 1 POIDS. "tOTAI,. TOT~!,, •• !, CG.LtCUIUf (U,lH.l~H• ~ CSI.Ul;(W[lT Ul.llÇ[UJ? 

<I <l <I <I lJIIJlOCILI::. 1,icrua":11 i.tc-.au•1 - IIOl!fCILE. •icu .• •.c.1a' •icu••~~· 1 - 'wACGOliS. capri,, ••••••• ,ris. - • ••• Jfis, lti t,tltJUl, 1 - - - 
Ton,;;•••· Tonneaux. 1 1 Toonuux. 1 

TouM:1.us. f Tonnf'.:JUJC, Tonne-aux. Tonne-Ju.x. Tonnt:Ju:w.. To11ntau1. 

----•----•-1----1----1----- 
:!1,465 12,JS() 33,0IS ,,,;s 

G,tiG3 5 10,!l!,1 ~i.,<; 2,7G1 4,4GG ~ .~01 
IV) . 2!11 ~s !!OS '.!:l'.l 49'J 

:!,0'7 . ~.4ïS 10.; 1,403 617 2, l:?!i 
!!'.! 10 J:lij Il 12~ :,') 19!, 
:? . Il l 7! . -~ 6 .. 6 . 21 . 21 

IG.il~ 10:; 19.~ S93 :!-',SOO !),9'.!-1 31,807 

1~1 --- 
'.!S,8&5 1 l:!CJ 1 :1.1,llil '.?9,M5 11,29!1 1 42,422 

180 sz 21 ;;i 3 ,Il . ,3 2 M 108 19H " 

1 
" 180 r.1 .• J lfl-t .; ,Il . \, ,, rc " (Ji ,, D 

1:?ll J:, ,.9 ~4 21 1\ . :,:. .\ l:i\ ;u :!:ii " .. 
:?!O ';U 17 !46 1G 1!, . :n !) 1r,9 :11 '.!()<J •> " 3,a-~ l \0'.1i 5/J~ l ,Wi -ms :,:,-;; . 3,o:;:, :?i ;JJ 391 ,,,:m .. >• 

1,5i.'.> 3iJ 51 42-\ i.:;, 183 . :1-10 10 301 4% 507 " " 13 5 . 5 0 . . 0 . • ., . " " '.!64 r.1 IO 71 H ~ . :19 1 7 . s .. » 

1 
zn 7.i l9 IU 9 :1 . J:? 1 . . 1 " .. 

1,0"JO 1111 :17:l !i6:l ~ 31U . :i; 1 13 10:, '.?8 Uli .. " 4-1~ 107 li 12\ 5 n . IS . . . . . " 11;,;,11 5,361) 4,166 9,6'.!4} J,S.\2 8,81; h2 I0,411 :!SI 1,m 212H 4,41'7 " " 101 :JO ~ :1-1 1 Il . I:! 1 1 5 13 " . 
3<1 10 1 Il . z . ., . 19 1;; 34 .. " a!ll l3S IUS 216 ·19 3""' . Jïl li l:!-7 Jj 168 .. " J,\9 3ü ~ 61 5 12; . 132 . us 3S 151 . " 1 . . . . . .. . . . . .. " .. .. 1 5,::;38 1,1;0 2,U 1,-11-1 ltiO ,.1 .• . 7U 51 419 53 52.l .. " . . . . 34 3; -IO Il 1 . !,9 ses 6j7 ' .. 
31 IO . 10 . 3 .; 8 ;; 39 l!IO 240 .. . 
71 :n . .,,, . . ~ . 1 G z;s !?i5 .. .. G,-U? 1,sn :165 2,185 85 1,121 30 1,'.!36 251 ::!,3CO 1,22-i 3,77.5 . » 40 s 6 14 0 1 . 1 0 l . 1 " " !l'.!l ~ i.Z !18:, ~ :w:, fl J77 2 IG9 7;-, 24ô .. " 2 0 . 0 . 0 . 0 0 . . 0 .. . 
42 9 1 10 3 12 . 15 0 10 » 10 . " t/1.> • 20'.! l'.!.\ s2; li '.!69 . 2!l3 6 J.l~ 965 1,IJi .. " '.2J5 ~Î 19 -"iG '.!G 103 . 13-1 'j 11.8 wo 3~;; .. " 4,330 1,,GS 9 . .'Yj, 2,~~ ~Si J,7S.l JO 4,0.S ~-i l,b:?i 9:SG 3,0:11 .. " ! 1,:w,; ' 339 119 4:.S 123 1,WS . 1,166 :?O 296 3,133 3,,'J4U .. " J~ 26 2 2S 0 27 . ~ . 1(,6 ,G W-! .. » l'.!O :!.1 1 l. 0 J:, . !~ . 61 3i7 441 .. " ~.J.& 1,433 G&; 2,119 '.!SZ '.?,.506 so ~,ti38 !J:! 1,2i3 11,91\) n,3ll .. .. 19 3 1 4 0 GI . GI . Il . 1l .. .. 48 Il J 12 0 21 . 21 . u 50 G-1 .. ., a.m 'iS<, 2SG 1,036 171 1,10;; 10 l,88G ~I 001 :?,~o 3.2ï~ .. .. J<J<J 53 13 61) IZ ro . 32 . 21 60 81 " " 2,3j9 61; Jï2 797 llZ l ,67i • 2,086 J.\ 36, 818 1,1~6 " " l:!6 31 Il -GO 4 3S 3'!1 391 0 416 J ,157 1 ,:Ji3 • . :21,1 ~ ~ 48 ~ IS . 27 1 21 l ,-lî6 1,498 " " Sf,G us 45 1~ t, 1110 . 195 . I.S 316 36G .. "• ~:.7 ~· :?-1 1 J(J2 9 ~3 . 5:! 1 ~r, 434 4~0 . ., . ·~1--;;;;-,~l~,-;;;-- ---- 

:IG,~;;9 5;(l :W,i5~ l,04J 
1 J:?,768 31,IU 43,1!57 ,, 

1 " 

22 



[ N° 5.] ( 8G) 

VOYAGEURS BAGAGES. CHEVAUX 
ET B f-:STIA UX. 

DÉSIGHJlO~ 
.:. - : 

CIVILS. rn.mVOBTS 
l1Î ,.i, V> en - ~ ~ ___,....____ 

l.ù w "1 Cl ~ z IIES c,i - 2• 5t z: ~ t.:: .,: TOTAt AV p.. ••• - z. - •.. ,::; AV :::, a!: ..:i 
2• -<: ::::i POll>S ~ TOT.\t. u. ·J,. ;)r t ~ -w 

8T .\ 'l'i ONS. TOT.IL. ...J --:: ct,t11n Hlllllll. mt. ""''"' O!/cffl< <Jll-strit 

"" 
C: 

t;L.\SSf.. C~.~SSt. Cl AS.St:. ... 
:,,: - - 
~ 

l'ir toits Quiul. 

l Haecht . l:l'J 11-Î?j •i,6,5 G,211 . :'.!l r.,21;2 . . . . . . . . 
w •• pdacr. 21 2.1.·, 1;;; 4:11 . . .\.li . . . . . . • . 

. ~ S1a1iun . i ,:;9:; 2(1,000 23,GW 51,(.la.) !i3S 1;15 52,~ 1 ,?i8 ,3:3 . 3S 5~ 61 151 l,:?O:? 
Louvain. 

{ lfas~in .• .. . . . . . . . . . . . . . . 
\'crrryck ,,;a 957 :?,JS5 3,3(18 . . 3,Jœ '.!l 3 . . . . . ~ 
Tirh:monl. 2,3:~\ 6,835 la,161 :?G,330 61 :!;; ZG,1;$<; r,n 41ï . 4i Si 2.51 :!a5 ,62 1 
Esemael. 1 17 251 :!&.) . . 11,9 . • . . . . . . 
Lnu.len .. 5il 1.4-1~ a.srs ll,5~ .¼2 15 11,Ga;; 17!; 4!) . 16 15 36 57 4SO 

\'clm .• ~ 162 6&, 1;0:;o . . 1,050 . . . . . . . . 
St-Tron•l . S-IS 4,:?57 12,9'J-t 18,0'.l'J 7 2 is.iœ ':!5 22-1 1 :?'J IU EU 1$3 4r,3 

Certenbeseh . 51 ~(\2 J ,9i7 2,330 . . 2,3."J/l . . . . . . . . 
Alken. . . 51 376 l,Kl!I 2,:?-iO • . :?,~?-56 . . . " . . • . 
l!O$Sch. ,;~r, 2,910 9,082 l:?,667 J,11!; 7-1 13,SaO 197 163 . 21 l.j 170 215 3'"..16 

Gingelom . 1,; :?6J 76:? l,Oii . . 1,0.',7 . . • . . . . li 

lloux .. 18 153 766 !l31 . 1 936 . . . . . . . . ,~ \Yarcnunc. 39:I 2,,~~ a.sss l'.?,OZl <Ji ;;; 12,195 163 63 I 13 8 18 39 437 

Fulie .. .11 1,4-10 6,f.SO !l,151 . . S,1!:il 2-i 4 . 2 3 0 Il 71 

Ans. :!Ir l,IOJ i,O!)S 8,-I0-1 2.l 6,-i:?ï • 39 17 . !) 6 4-1 59 112 ., . 
Hautprë. 3"6 !J,O!)j 9,11'.? 1:?.!-:0:& :?li . 13,017 155 62 . 8 1-l . 22 l:?6 

1 ) Starion 11,i-'l:l 21,:?0~ 3i,2-i5 ï0,:?01 1,3;4 f ,r,.,2 73,197 J,S.lS 2,621 16 28 17 21 66 3,135 
Wgc •... { 

,\lcusc. . . . . . . . . . . . . . • . 
Chèntc . !"►J2 Z,992 12,S!Y.I 16,3'J3 2 3S 1G,m 10:? '.ll . 2 2 1'J 83 G.JJ 

Cha11dfonL1inc t.Jr, I,-150 6,!?!)5 8,IGI . . 6.161 75 ,t! . J . . ) :u 
Le Troos . 15-'! i61 G,l52 7,291 . . 7,:?91 . . . . . • • l 

N'esson-raux. .. 140 1,1.11 6,-i.16 i,îJ; • . 7,117 43 s . . . . • 23 

Pepinster . !JO() IJ,~j 13,156 l~,'.!!13 . .fü lf!,7~ :m J:?l . 6 10 3 I!) :&'! 

Spa . 371 m 1,157 2,~6 . . 2,156 il 159 . . . . • . 
Ensirol. 113 4)'; 3,259 3,85!) 1 . 3,61"..0 3.~ 10 . • • . • 81 

, .• crviers 4,:?9 .. ) J:?,255 :n,.r;o 51,0:?I 1 196 S-51218 l,:wl 1,203 4 11 li Si 109 1,507 

Dclhafn. 2o5 l,0JI 11,&.iO 10,9-16 . . 10,i.u,; SS :li) . . ,. . " U3 

\ Ilerbestbal •. 4-W 1,4:!5 5,31:! 1,1~ 1 337 i,521 lïi 148 • " . 3 3 1(18 

--- ---- ---- - --- --- ---- --- ----- -:1--:1-: - -- r~ucs 32,643 !l5,4r,; 25-1,21.:0 335,:uo 3,~SG 3,940 303,136 7,IIS 6,ZIG 22 1,353 10,281 



( 87 ) l N• 5. 1 
r 
1 

M A R C H A N D I S ES. 1 

GRANDE VlTESSE. PETITE VITESSE. P.\/!~~~~~~\~T. I 
-~ - ,,..._ ---- .. -...------------• 

EXP~Dl'l'IO~S JIIAilCIIAi.'WISES OilDii\i'AIIŒS. l'RODUITS FAYORISËS. 
TOTAi, 

l!OllBllE "' A,ee DE STATION A STATION. Am DE STATIOK l STATION. mm 
'.\U-Df:8SliS 

100 kilogr. DU POIDS REWSE - - IIEJIJSE ~ POIDS. de TOTAL, TOTAL. •• et à ClU.JlGEXK:CT CU.\kè!ll!!I.T /). (IIUGUU.JT CP.\Rt;!XUJ' 
d'e1ptdil"', 100 kilogr. en cl e, fi Cl li OINS. D0.IJICIU. vtCU!KGUI OÎ:Cll.t.lCtX' - eourcus. llÊCIIA"n•1 rticu.-.a,a•t - W-'GGO~S- - - - Ql!UIT.\UX, - ,omprll. non compris. - , •• ,ru. ltDt.ç•prif. - - - - 

Quintaux. Quintaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux Tonneaus. ·r,.rnnc-.aux. i Tonntou,. 1 
1 

1 . 1 
3IO 85 ? 92 22-1 

1 
6 :11 " 37 l 26-'S 492 . . 1 

]5 3 3 1 .. " . " 1 ~ . . . . .. 1 
1 

7,184 1,807 ;2,032 3,92!.t 61).\ 3,283 . 3,%7 169 2,26S- 1,971 4,431 . . l 
» » » » 17 l,l't5 . 73 1,23a ~ 1,562 8,!IO!l IO,IJ71 . . 

1 225 41 » il 8 3 . Il 9 ss JG:, :?6ï . . : 

3,540 l,135 1 
6!i3 1,778 285 r.uo . 1,461 ·- 1.556 21SCY..! ~.~ • . _, 

43 6 " G 7 203 . 300 4 11-1 ;ui 83G . . 
170 156 79 235 7 437 " '1/a1 5 '.!f,7 :?17iH a.en . . 
27 5 l 6 . 3 . 3 . s 2;, 3.1 . . 

l,67~ 450 278 72S :m 96S 41 1,038 20 918 4,IMl !:'o,0.17 . . 
1 

58 13 . 13 1 9 . 10 . 3S 63 101 . • j 
59 13 4 li 0 5 . 5 0 36 ro 102 . . 

2,0-H 421 172 5(1:j 76 879 . !r:i!', 5 643 lU .•. ,,, .. ,,_ . 
99 17 ] 18 4 rn . 2.1 0 60 :!83 a.1:1 . . 

1 
?3 15 3 18 4 9 " 13 .\ 131 462 m . . 

1 
798 2_127 

1 
170 70 240 2i 12:? » 140 14 830 1 ,2';-i •. . 1 

83 17 6 23 l 103 " 10'. 1 m 1,131 1,:?23 . . 
125 25 5 30 4 84 . 88 1 432 23,778 :?.i,211 ;o jj() 

538 !J4 51 145 45 IW » ].fü » 20-I 3,556 3,760 . • 
14,466 5,339 6,2.18 11,577 851 6,165 7i8 7,79~ J.12 7,220 3,,146 -il,!'iOS . . 

» • • » . 21 122 1-13 . 102 li ,547 li ,6-19 • . 
576 rre 5• 230 12 I ,218 289 1,519 22 5,666 20,837 35,5-15 " . 
102 23 11 3-1 7 6 . 13 . . :ltll 281 • . 
63 14 4 18 8 50 10 68 l .23 l ,:?58 1,262 ~ . 
144 42 3;; 77 1 35 " 36 . la Si5 860 . . 

1,046 337 319 . 656 51 377 . 4'.:6 0 85 7,8-ll 7,926 . • 
,, . • . ~ " . " . " ,, . • . 
784 23':) 91 390 3~ IS . 53 . 8 93 101 . . 

7,580 3,066 J,566 4,632 <195 l ,616 JO !?,121 1-i 733 2,851 3,5~8 • • 1 . 
271 82 15; 97 56 70 . 126 2 69 l,3î~ 1,-165 . . 
m 46 72 118 G 272 ,. 278 . zu 18,100 18,3i4 • . 
- ~1-:: ~ ---- 1 

42,817 2.;, 714, 2,70-i 18,&2I l,323 22,5l8 461 2-1,0;5 100,Zl).I 184,410 70 3~ i 
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OÊSIGUT[ON 

§TATIONS. 

VOYAGEURS BAGAGES. 

CIVILS. 

Jro 

Cl .. \'\~H:.: CL\S!-F.:. f C:t,\:0-SI-:. 

rom. 

TOTAL 

Tll,\~SPORIS 

.\1) 

t;E~F.ll-111JliXlllVJl.1 POIOS 

l'!'r <"olis Quint. 

CHEVAUX 
ET n ESTIA U X. 

TOUL . 

•.. 
A 

i 

} Brux<'llcs (.1/idi). 
Forc,a 
Ruysl,rotck 
l,01h. 
11111 
LcrnLceck . 

Tubise : 
1fc11nuy,~r.~J 
Oruiuc-le~Comtt.•. 

1-:c11ussint's. 
lJ:111:soc, 
Couy-lcz-Pi<:tun. 
Pont-â-Cclles. 
l.unre 

Gos~t:lici, 

Roux . 
~forchicnnc-s . 
Charleroy . 
Chh1clincnu 
Fnreiennes. 
Tamines 
AU\"clois 
atllu,tier 

Floreffe. 
• Ç S1ntion. 

Nnmur ... ( Meuse. 

Soignles. 

Jurbise . 
lions. 

Jcmmapes . 
S1-Ghisbin. 

Honssu . 
\ Tl,ulin. 

Quién~in. 

To,ù de la ligncdullidi. 
lil. iù. Esr. 

Id. id. Ouest. 

hl. id. :'lord. 

Tors ex. 

Bruges (service rnixtc). 

31onoge ( id. ). 
Entrc-SomLrc-e1-31cusc . 

OarlrroJ) la r,onlitre d1 fn1.ct. 

Français (par lfonsmn) 
JoÏ Dhén,n (pr Ucrbts1b1I) 
~ Frnnçals (pa; Q,itmin) 

~ Anglo-llclg••Rhénnn 
lot ,,,, J\nglo-nclge .• l r,m, P•· l'ru,so-J:rlge . ~ 

~His 
1 Tr:in~il . . . 

1 1 Tourx cbfft,ox. 

2l ,C9D 
12 

2:JO 

1,802 

210 
,,so 

n.1 
206 

1.917 

2S 

3 

S9 
336 

181 

741 

2,41\~ 

l,008 

31 

278 

28 
78 

168 

3,HJO 

640 

233 
5,450 

:rn 
542 
117 

l/1',7 
wo 

8.~33 
t,fjj 

1,f,S9 

4,73S 

1,36:l 
6,4/iO 

170 

l09 

sao 
2,US 
%li 

2,916 

o ,riG2 
,.,-1~1 

320 

1,394 

284 

GJO 
887 

7,994 

3,7:!8 

1,665 

'.?0,269 
3,036 

4,36~ 

l,WJ 

l ,Jol 

w,~n 
~,302 

~ï ,!iS9 

1,030 

7,I.H.13 

l'i,0!10 

4,129 

17,174 

1,733 

3.112 

10,&~7 

5,874 

33,275 

:w,124 
4.4:)7 

13,215 

5,323 

7,446 
8,8!,2 

~7,!;40 

8,546 

IO,n9 

43,584 

15,737 

18,405 

6,467 

12:::.i~ 1 
l:'.!,:!I~ ! 
21Ul:2 

37 1 724 
J, 704 

5, ili 

1 .~3!t 

3,740 
13,3,i 

ï ,019 

lt'.1,209 
45,406 

31,5i9 
4,g14 

J4,877 
5,6:15 

8,13'1 

9,!Hï 

3S,724 J 1,/iSO 

12,914 ! l 

69,312 1 1,262 
19,020 

23,312 

7,810 

J 19 1,130 1 5,9% 7,244 
1,194 t,,845 11,,701 20,740 

~ m,619 ~ Al3,3'.!2 
32,643 98,467 254,200 ,185,310 

32,118 119,231 365,2!0 516,557 

69,00~ 158,89, .'.?32,848 461,3~9 

179,'.!35 

555 

2~( 

163 

4,360 

8,097 

9,745 

702 

l,595 

425 
400 

6,212 
5,200 

5,62'.t 

2,863 

551 
8:.9 

8,233 
G,04:? 

U65 

5,013 

l ,!!Jï 
1,4,0 

18,805 

19,348 

16,033 

1,100 

li 

1 

!) 

21G 

47 

,.~ 
-17 

3\ 
30 
18 
36 

261 

u 

128 

;os 

~o 
100 

sro 
ïï 

SG 
7 

76 

219 

4,220 4,720 

3,886 3,940 

1, n~ 4,510 
6,469 5,25!) 

1) 

"· 

Jl,282 

178 

12~.0l 1 

l ,l)!JO 

12,217 
2,U.21 

:\7 ,!)fiû 

1,iO.t 

!J,:!16 

10,SIO 

s.rss 
2.:),fJï0 

1.9,:! 

1,H:)G 

l~,401 

7,037 

15,:?4:'.t 
4!1,81J5 
3l,585 

4,8U 

13,005 

5,635 

8,134 

9,917 

40,912 

13,005 

l~,3'.!ï 

il,-H4 

19,0<J7 

23,3DS 

7,817 

7,322 

20,%0 

1,;3 ,09i 

5,013 

1, ln7 
1,4ï0 

ra.sœ 
30,630 
IG,211 

l, 106 

2,U:Jô 

J •• 

ïU 

l~ll 
~, l 

4!!0 

~I 

1% 
7&:; 

101 

38 

674 

1,Gli7 

128 

350 

85' 
8~ 

7~5 

622,268 , 9,961 
393, JJG 7,118 

528;89D 7,814 

51 

9:W 
5:JS 

Ili 

101 

21 

613 

!OS 

20 
743 

:27 

9,403 

6,:?IG 

6,56S 
8,6-14 1 l0,6/42 

51)9,!!14 11,288,0.S9 11,971),538 122,3;3 118,-189 J 2,0Vi,400 1 33,iJî 1 32,834 

203 

1 ,G(>S 
4,259 
4,)55 

" 

!;(i 

9 

74 

JO 

2i 
55 

., i 
,, r 

• i , 1 
" i 

Il 

l 

1~ 

)61 

:?.11 

~JU 
166 

f;f,7 

2 

13 

i 

1 

3 

llï 
229 
J;O 

169 

10 

:J'.,,"",: 
i 

" 1 
•• 1 
•• 1 

1 
l 1 

• ! 

3 

:, 
3 

'.l5 

12 

4 
1 

9 

.25 

l!l 

21 

1 

:,_s 

3ï 

4 

/i6 

8 
.\ 

rn 
8!/3 , 1,35-1 

638 1,087 

05i 

633 J'.!,G32 l4,lï4 

91 

6 
1 

9 
21 

'.!5 

36 

rse 

liS 

.. ,_ 
513 
2.j~ 

390 
J,.\:f.l 

fü,3 

~() 

,t~ 
1,512 

J(J<J 

l':CJ 

---'.--,----•---1---•--•--·--1--1--•- 535 

--- ----·----1----1---,---,----•---•---,-~,--•--:--,--,---- 

20.281 

10,30', 

11.œ2 

56,739 

sco 
9'); 

416 

~:r.? 
ltMJ:; 
fJ) 

J,il55 

H j » ! » 1 » 1 h I r, 1 r, 1 » 1 h 1 • h 1 » 1 h > n 1 » 1 J .: 1.\ 
101,135 ---;;;;/~ 2,039,alO 22,373129,049 /;;;;; ;,;;;-141,20; ,45!1 ~n21-;;I;,:;;};;- ~ 
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. 
MARCHAND ISE S. 

GRANDE VITESSE. PETITE VITESSE. TRANSPORT 
PAR ABONl\UICNT . - - ~ -- 

EXPÉDITIONS l\lARCIIA~DISES ORDIN \IRES. PRODUITS FAVORISÉS. 
TOTAL 

~Ollll!E •• ,UDUUI !ttt OE SU TION • STATION ~ru DE STATION A STATION l\OIIBRR 
!DO Lil•:r. IIU POIDS REMISE ---------- RUIIS~. ------ de - POIDS . TOT•U, TOTAi,. DE •• A C::UAIUitXl"ll CIIJ.ICUlt:'IT Il 1..n.ut.r111r.n (.IUllGt:)lE,T 

d't1p/d1l11• !00 l1lo;r. •n tl ., <I Cl J:01~s. DO!IICILE, "itUAIClllt 00'11llLE l>r1 JIUGElll.t Ol(UUGPX1 i,nnuc.r•' - - W\GGO~S - - - ~ClJTAt'l - 10•,r• ntD<tmpns - coœpr1s ooa compris - - - - 
Qu•n~i,x Q11in1a11x Tonnr301 Tonneaux Tonneaux tonneaux Ionneaus Fonneaux Tonneaux Tonneaux, Tonneaux 

IG,!OJ 1 .$,5.!:? 3,4~ 7,1170 591 S.5'20 GG 9,180 67 1,561 3,4i9 5,107 J) " 
1, 3 . 3 ,. 7 " 7 0 ~ 5 10 " " 

191 3i 13 so ic 158 " :ra 0 160 J) J(,O » " 
l:!9 41 :? 43 5 35 " 41 " 11 " n " " J,2-'t 2i7 JO., 36:? 63 611 ' 69:ï 2 4~ 652 1,1;;0 J) . 
~ :n 3 35 31 :?J5 . 2W J) 4G 2Z7 ~i3 " » 

7:?I li3 61 ~ 15G û79 15 650 1:; 1,403 3,103 115:n " ,, . . • . . " ,. " " " 39'1 3% . " ~ 190 44 23\ 250 5i3 16 609 41 511 :;17 1,069 ,, " 
4&3 89 31 120 4 1~ 4 133 3 S!l'J Jl<,137 J~,039 " " J,"60 307 32 33!) 132 4,S " OIO 15 2,03:; 3,7!>8 5,808 J) " 
i4 18 . 18 0 22 . .. 0 78 100 l84 " " -- 
48 12 . Il J 18 . JO 1 55 . ~6 ,, " '.lS'.? 51 3 5-1 4 GI . G5 3 J!)2 2,724 2,919 " " 

1,30.l 2W 20 26G 174 5ïi . 748 IO'a 4,097 13,612 17,643 " " 
~21 IH 5 110 16 15t) . lï4 28 330 8,001 O,:?;m J) " 
iS-1 JU 10& 241 32 9'1:> 287 1,2.H !Oi 2,037 7,3i2 10,'ai6 " J) 

3,6~ ~ 391 J,246 15; 2,03i 82 2,276 112 3,003 31,183 3:i,198 " " 
2,113 5U Ill 646 43 8.15 51 032 !) 11203 1210CJ5 13,307 " " 

:m 48 21 69 3 63 . 6$ 0 83 lOi 277 " " 
380 70 60 145 0 612 . 612 0 J,s;;G 684 215~0 . " 
HO 41 l 43 2 207 " 209 2 784 38 824 . " 
~5 61 13 04 5 !!li 4 226 H 797 138 9'19 » " 
3/11 90 24 110 JO 3SO . 300 ~o 1,031 2ï0 1,311 " . 

i.411 1,719 505 2,2:?i J3I 2,858 73 3,202 97 3,691, 11,231 15,019 . " 
l . . . . 323 " 32:J " 5S7 4,023 4,GJO » " 

l,10.'.! 2;0 32 30l lbi 518 n 762. 0 1,643 10,619 12,271 " " 
110 19 3 22 16 27 " 43 2 84 1,506 1,592 " " 

b,~ 2,004, i77 2,'i8J 107 1,569 l 15 1,681 10 1,771 1,109 2,080 » " 
6:lù 126 8 JlG J!) 395 10 '1:?5 4 .212 43,966 44,182 . ,, 
919 189 18 w "j:! 8!)3 42 J,OC'J7 ' 782 56,036 56,872 .. ,, 
481 101 7 IOS Ga 500 • 560 ~3 212 4,861 5,0JG " " 
216 4!1 2 51 :w 553 H 593 7 12n 5,940 6,067 " " 

:!~5~-1 569 20~ ?i3 28 832 . 860 1 174 2,9~2 3,117 " J) ---- - ---- ---- ---- ---- ---- 
5~,08~ 13.044 6,06!> 19,109 2,&39 26,383 863 29,88;; 720 13 751 2~5,992 280,463 " ., 
42,817 l3,!lS7 11,757 25,ï4-i 2,70~ 18,521 J,323 2'.?,5i8 ,If,! 23,655 160,29-i 184,U0 70 3;;() 

r.(),431 16,188 0,534 25,0"..2 3,819 26,359 5;5 30,754 1,0'i6 12,768 30,143 43,957 " " 
86,589 21,465 12,150 31,615 7,liS !!S,865 120 33,163 1,538 29,585 11,299 42,422 " " ---- ---- ---- ---- ---- ---- 
742,!l2I 6i,654 39,506 IOl,300 16,3~0 9T,128 :?,S82 Jl&,350 3,ïG:; ~9,759 447,728 :;51 ,252 70 350 

!!,45~ 611 320 931 262 1,606 ns 1,\186 13 GIS 608 r.sso " . 
1,676 3211 511 379 :?!!I l 009 2'.!5 :?,~ll 22 2,2n 100 066 I0?,331 » . 
3.'12 72 11 85 18 l,OJO 50 l,008 9 4,179 841 5,229 " " 
386 01 JO 101 7 IGS 13() 30; 8 269 1,019 1,296 " " 

- 911 • 911 . 651 . 651 " 3,098 16 3,114 » ,, 
~ !', 8:!3 . 5,6'.?.1 " 4,103 . 4, 10'1 " 1,,-100 ]6,S.Jï 21,246 " " . 9,UJ9 • 9,509 ,, 3,5i9 " 3.570 " r.sos " 1,805 " " 
• . " . - " " " . " n ., . . 
93ï 33 . 33 " . . " . " " " " " 

4,465 1116 " 1!!6 . . . r .. " " " • " " 
13,473 41; " ,US " " " __ '" __ " " " J) " J) 

260,694 ~I 39,&"9!1 
~-- ---- 

122,803 16,MS 1 JI0,2741 3,,os ! 130,527 1 3,817 1 116,ûlO l 567 ,Jl5 68i,!H2 70 3:,0 

25 
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VII 2·, 

État récapitulatif, PAR STATION, du mouvement général des transporu pendant 
les six derniers mois de l'année i8?>3. 
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VOYAGEURS BAGAGES 
DÉSIGN,lTION -- ----------- Ill 

CIVILS. 00 •• loi w 
i!: ,;, :::: ,c 

DES POIDS ~ <.: -. TOTAL 11511[1. ... C: 7. ~ :: a 1 TAllf. 
1 ,. 2• 5• !- :::: 

STATIONS. ::; C 
TOTAL. -. CÜiÉRAl-, ;,:; :::: 

ci.xss«. 1:1.ASS>:. CLASSE, !- ~ L.: 1 1 c,,;,. 1 ~w••· 

TARIF N° 1. 
PETITS PAQUETS. 

~011m De 2 à t O lilog. 
l,TfUS. 

et ...---..,............,,.-- - 

COJ.IS. ?IO»llll:1

1 
POIDS 

1 

P> TUÉ, 
- COLIS 

l,Uh 
Tna au 

W/.,__ i IIJII[ •. j lil"r. 

Bruxelles (Nord) 
Yih-orc.Je . 

/:> ) M,ilincs 
!lé DulTcl . 
~ Contlch 

Yieux-Dicu . 
Anvers. 

'fonrx. 

Cr,pcllc. 
Londerzeel 

!loldcrcn . ' 
Duggcnboul. 
Termonde, 
Gyscghcm. 
Alost . 
Audcghcm 
Wichelen. 
Wcuercn . 
li elle 
Gond .• 
Landcgbem 

Ilansbekc . 
Acllrc. 
Dlocmcndocl. 
Gostcarnp . 

Ilruges . fSlolioll 
Dnssin. 

• JroLbckc 
!;; \ Plassshendael 
~ Ostende .. 
0 

Nazareth • 
Deyme. 
&luch,len. 
Olsene. 
Wacreghem . 
llacrlcbckc 
Courlray . 
Mouscron. 
Néchin. 
Templeuve 
Tournay . 
Ilavinnes . 
Darry cl l\louldc 
Leuze 
Ligne 
A1b. 
&luffles. 
Cbicvrcs 01A11rcs. 
Brugelette 
Lens. 

To1,c,. 

U0,~1 S'J14!:I~ )311802 2751121 û12H3 4,434 265,iS1 5173!» 9,612 17,S:» .t,001 ~,111 

2,2i3 10,SS4 20,735 42,$9~ 30~ f,f,3 43,839 IW G3 32? l!ll 2,0\;, 

15,7!:5 31,458 65,408 1!2,tGI 2,910 61!; J16,1SG J1!rr5 1,100 l1·1SG !I"'~ ~.~.\7 

506 3,1171 11,767 16,231 502 63 16,W'J 256 9ï 459 315 2,1>:,2 

2GO 1,20:; 5,807 7,272 CO 7,33? 40 10 -15 43 1,1115 

:!~$ t,9.'JO ri.na 1:?,™ 12,283 » ,. .:?i J3 2U 

~lcc1 ~G~!".SJ 53,782 J'..!6,032 5,20:! 9SS 1J2,21z 2,5:'-> !i.021 11.s:?9 2,.m1 5,;,,:1J 

~ 11s,:1i1:1 30s,1iH> 502,,os 15,1:1-1 ~ GU,tm 10,rns l •;,003 -;~-; ~ ~ 

'Ji'i 1l04!J G.SIG fi,0.~2 .. w 6,IOZ 10 5 ,s ~ SGI ~· S.13 1,,210 5,28!1 " 1 !i,:!& " . !-'J ?'J '.!lS 
n~ 35ü ~,~O'.? 2,6~7 " .. 2,G57 18 6 :?(j 17 119 

1()1, 826 :1,G.\l l&,S.J3 " 5 ,,678 33 U, a2 :?,\ ?1i8:! 
3,470 ·ï,:?.SS ~ï ,358 38,llG 2,033 112 40,261 ~9 2:?S 6'JO JS9 6,5$6 

108 637 l ,4Si :!,232 " .. 2~23! ,. . 17 10 19.J 
1,tl02 4,472 13,643 19. ;&:? 76:! 32 10,$9(. 4Gï 191 527 22$ 1,7~~ 

t,3 100 J,358 l,!:>01 » 1 1,592 JI 1 16 Il 26 
?i 'j2,!. a,2:.n .\,022 " .. ,.,0~1 ,. ., $ IS 15 

957 1 ,Dit, 12.!.)1!) lf•,S60 3 2.', 15,S.'tï J~ 61 :1.';i t;; J ,:!.:.; 
:?O:? l,6i5 a·,091 G,:1r,il " ~ G,~S .. ~ 1-1~ li .\,S 

rs.rss 3:!,:?JJ 'iO,lïfl l'..!9/>Ga 5,%2 i.rœ 136,1)8; :!,J-09 :?,~()ï •i,!"J:."6 ) ,-;3; .?li.30Ct 
.212 6iS 3,5G~ 4,-l5-l " JI -i,t,65 ,. . 36 ~ llll 
182 5G!i 2,3~/a 3,()(J~ .. . 3,lo!Jl . . .. 1~ IJ!J ·- 238 1,61,9 G,',H S,331 " 14 s.::-it. 47 j.~ IG~ t4 !l:.O 
250 SS:! G,023 71155 " 39 7 ,l:.!4 4:! !J Gt_i !i? s:1.1 
6 'iï 313 39!i " ., 39G .. " 1 . g 

'I0,811 1~,6!6 36,473 G'.!,916 1,1&2 62-\ fj.\,";0? 9,17 1,035 :!,0~5 !HO G,G~i3 . » ,. " " " " , . .. . . 
123 467 4,567 5,15i . .. 5,l5i .• . ~ :; . 
iS 745 -1,i50 5,~73 ., . 5,!:'>ï.l 16 :? 2:? t J!,G 

14,345 15,060 21,586 5(),!)91 3,116 J 17 5~,:?:24 !169 3.3;,3 1,214 1,095 23,:lS(; 
55 ]93 1,5-'15 1,;93 . ,. J ,193 ,. . 6 9 ;4 

5S8 4,I,H; 13,4;0 18,206 4GS 1$ 1S,669 :?I'.? llS rn; 161 1,%G 
2 55 240 :?97 . " 2!17 . .. 2 1 h 
5 229 1,420 l,GH " . 1 ,C5+ . . 14 ' 3'J 

207 1,;19 10,3~.', 11,1;0 " n 12,270 IOS 32 90 t3 611 
74 1,375 5,51-1 61003 . . 6,!:6.1 31 10 5i 18 ,n 

2,564 li ,528 29,248 43,3-10 ~!!.O 3,;i 43,931 &.~ 508 9il -19~ 6,0.'il 
1, 13!) 7,458 2J 1:Jf:3 30,020 " IOJ 30,121 550 319 ~2 8â 2,55~ 

i5 J,~-3 5,385 6,603 " 2 G,6!15 36 13 4i 2l 3it 
G1 1,009 2,490 s.sso . ,, 3,!.€0 w -; 47 19 C:!'.! 

4,52.71 19,27G 30,914 5-i,715 2,~2 3$6 5S,OG3 l ,4211 9;9 1,353 :z!Jj 13,0,0 
17 178 J,>i9S 1,693 .. " 1,693 ,, ~ 2 . :?JI 

JOO 3ô2 1,00-1 2,~56 " ,, 2,-i5G ::?:? -; 21 21 lil 
132 5,930 11,4.',7 IS,100 2 51 IS,16.i ,m era ,.,; :!"...G 5,71:? 
166 Jï5 2,S~O 3,3SI . ,, 3,'.181 39 Hl 36 2. 1,2~ 

J ,121 7,569 16,5% 25,~ 766 '.!01 '.!G,:!.5'! 5l~ 265 -~ 184 9,S-l9 83 306 l ,432 1,821 . . 1,6'.!I 17 12 c;i . J,00G w 613 1,620 2,31'.! " ~ 2,31G 21 G !il) :?-~ ~4i 753 3,023 111585 8,302 l z 8,36.'i 10; l'.!9 15~ 18 1, 15-1 121 951 3,012 ,.1081 l 21 4,106 ~- 2-i 6G 26 !:15$ _, ---- ---- --- --- ---- - 61,00S 155,577 ,14,158 633,,73 17,5!!8 3,30~ 65-i,GIO I0,03,I I0,651 14,;991 G,.50i 118,lll 
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TARIF N° 2. 1 TARIF t(o 3. 1 TARIF I TARIF 
PETITES MARCHANDISES. GROSSES MARCHANDISES (600 kilog. et plus.) n° 1,, a• 5. 

r.o)tnnEI De iO à 5 0 0 kilog. 

··1-- COLIS o~ lOO kil. el moios,l!u-dessui --- Tl'lU 

au 
I\O)IJIR!I POIDS, 
01fN)1. 

Prix par 10 0 iilog. 
~ ~ 

2• 
, Cl.ASSE, j CL.'.SSE, f CLASSE 

l00kil. 

ll,SKrK. ' Qaiai.u. 1 Qalai.11. 1 Qalat,11, I Jooo,m. 1 Toomo,. 1 Toootm. 

TARIF I Abonnement. 
,p1,i,l. 

llouil:c.s, 1Nm1unE, POll>S 

clr. 

ÎDDDC)dl, 

de 

wagoos. 
Tonnua1. 1 Tt1onuu1. 

TARIF N• 6. 
CHEVAUX ET BESTIAUX. 

1 - 
PETI1'E VITESSE 

l,U EUÉOITIO:t. 

ir• 

t.Jtirorîe. 1 ca11,orlo. 1 ut!forie. 

TOTAL. 

4,021 23,905 12,575 2-i,9W 18,32!) 
40'J 61:3 360 l,l!JO :!82 

l 1'.!77 3,799 2,0SS 4,G-11 3,700 
232 1,;9 280 46i 101 
61 !SS 8-1 ]3 

___ , , , _ 
7,66.l 1 ~3,721 1 25,,12 1 53,~3 

6,551 

108 

1.621 

113 

29 

~,633 

ÏÎ 

217 
3:) 

Il 

50 1 731 37 1 421 !J 1 ()3 
1.610 14,&U 10,277 ~2,224 16,183 16,6W 1 2,,2S6 

5 

736 

3 

3 

15 I 19,536 G,3S4 
467, 110 

5,i4l 472 

!tiû 20 

G 
JO~ 

59,127 1 :!,113 

15 1 8:i,:!62 

G, 

(J jj 

71 

1 

GI 

30 

47 189 

167 

1 

19 123 51 3S 3H 

68 

97 
59 

8j6 2/!47 
68 68 
35S l ,193 

12 19 

60 115 

170 656 
r,; 290 

1,477 J0,921 

-i-1 106 

371 34 
8G 52"> 
5S 

229 1 3,178 

49 

331 60 
8IO 6,35G 
n 1, 
!GO 

5 

J16 

57 
52i 

38S 
19 

22 

5î8 3.638 

2 8 

Il 42 

695 2,901 

52 

4&3 
rn 
55 

106 

54 

158 

154 

143 

167 

H-l 
6 

20 

612 

3 
21 
3;9 

182 

l,69\ 
1,H3 

86 

86 

1,566 

166 

308 

162 

100 

103 

92 
116 

1,4SO 
37 

5901 1,4,IO 
13 10 

74 1 JW 
38,; !)JI 

108 .j~ 

6,169 lll,109 

61 27G 

16 51 
211 4j7 

267 

1,678 1 3,317 
2 

16 

32 

3,929 
]3 

366 

13 

102 

43 

102 

162 

S3 

!.?,582 
18 

19 

î8 
23 

5,0!)6 

11 

l,&i3 

23 
716 
16S 

301 w, 
013 2~'.!0~ 

131i 

15~ 
lî4 

67 

103 

3', 

G-18 

67 

G 
432 

15 

87 
53 

159 
s,; 

1,201 

l7i 
10 

111 

6 

357 

1,221 

IO 

7,318 2,817 3,M5 

113 12 69 
51 9 U 

390 :J47 12 
233 

l 

682 

180 

1,90'.l 

3 

333 

1 
23 

223 

207 
1,158 2,07ï 2,538 

63~ 1,12-3 781 

49 92 94 

44 48 4I) 

22 1 31 1 27 

1,405 1 1,7:,; 1 1,317 

264 

48Z 
19 

50 

410 

519 

4 
164 

402 

1,110 

65 

1() 

46 

9IO 

SS 

l,H6 I 2,212 
GSI 233 

1231 
2-30 

1,0681 3,4431 3,7841 3,3û0 1 t,,2.\4 
5 6 14 ,, 

8 

92 
1;5] 

160 1 l,oo'i 

:J6l 

17 

8% 
1,31] 

3151 2,200 
41;4 7() 

39:; 29 

3:, 

2,j(l. 

5; 
300 

8~5 

10 

10 

JO 

l7 

10 
6,320 

30 

100 
6, 

179 
2.13 

4,S~S 

2 
2,0116 

9i 

6 
553 

15 

2.,056 

1,009 

81 

373 
4,316 

3 
938 

1 

2i 
l ,307 
î07 

5,89G 

1,712 

217 

2EO 
17,657 

H 
35 

3,137 

~00 

2,J!lO 

2,930 

2,Gï4 

807 

510 

4 

12 

16S 

86 

15 

HO 

13,5121 2,476 
lOi 

101 1 

7t.9 I 104 
12 

665 

3 

1,100 

6j, 

GG 
33 

515 

153 

37 
1 

315 

3 
210 

2;4 

18 

52 

73 

s,m J 39,723 1 22,no 1 4!;,3rn 1 2fi,5ï7 1 n ,n l re.ssu J s,2G, 1 . j " 1 n,~52 1 G,1;;s 

15 

12 

li 

21 

10 

6 

2 

54 

23 

31 

15 

25 

8 
6 

l 

6 
Il 

4 

43 

» 

» 

7 

2 

!) 

26 

·4 

10 

,, 

13 

2 
1 

2 

16 

19 

10 

70 

8 

8 

2 

42 

2 

3 
6 

4'J 

33 

ns 

32 

363 

.,. _, 
31 

61 

9 
l 
:J 

35 

J 
6 

12 

24 



(),1.) 

-- - 

VOYAGEURS BAGAGES TARIF N• 1. 
PETITS PAQUETS. DÉ81GN4TION -----· --~-~ -·-- ~ ~ - ~ ~ 

ai CIYILS. CfJ AU 110,IIDft.E De 2 a 1 o ki log. 1,1 .., z c::: •• IT PLl.:S! DES (/: :;;; l'OJDS •• ..----.,------ ~ - 

"" 
TOTAL ..• c::: z Ufül!Uil. ~ :;, 0 TA~f:. COLIS, NOMJJRI! 1'011)$ 1 rc 2< 5, f- ::::: 

Dr. TAXÉ, STAT:O'.\S. 0 
TOTAt. ...l ---: GÉN~;RAL, - ·- - COLIS - c::: ,r, ,... T.lX'É:l Cl.ASSE, CLASSE, eus~~- ;,: ru,1 ou ! .., Colis. Qotaun. votforœos. lllfülti~. lllo:r. 

1 ! ll><rl,c. :!Sû J ,141 4,Sj8 ü,:10:. . 41 6,340 . . . 08 fil 123 1 - l Iwo,,~ 15!! 40J G~3 1121:, " " l ,:!15 . " 40 7 3'! ' î 31,550 a9,~GS 9~6 935 61,S<J~ 1,576 1,203 1,718 550 ? ,698 ' ) Scacoon • • 11,:IW 17,05S 

1 

tou,ain. 
. Bouin. . . . . " • .. . . " " . • " 

\"crlryck . 1()2 S!t!• 2,9:IS 3,95!) .. " 3,989 8 4 42 m ,I()~ 

tirlrmon1. .. 3,:?-iG e.rre 10,981 27,llllf; 392 36J 27,ïGJ 689 502 519 284. j ,263 

E11emod • l 59 405 466 " . ~66 . . 23 JS 9~ 

Londtn. 51:l 2,268 9,935 J~,7!):; /iOO :; 13.:!0ï 218 100 l:W :m 2,!Hl 

"·'"' . 
2:. J!;S 1,088 1,271 . " l,:!jJ " " 3 5 l l~ 

St-Trend . 1, 1!>3 ~,5Si H,6% 2O,'iiû 152 . 20,6'.?S use 348 433 ~5 2,082 

Cortenbos<I, . S!i 261 l,5$'. 1,931 . . l,Q3t . . " 3 ::!G 

Al.en . .. 101 · 4SS ?,520 ~.1œ » " 3,109 " " 36 li 10! 

ll>Sklt. , . 69', 3,03; J0,520 1-1 •. 1.51 13,767 12 28,230 ~50 280 ,'192 212 3,S~J 

Gin5tlo111. -16 361 1,151 l 15'58 " " .t,558 . . ZI 26 25i 

1 
Rosoux. 34 22-~ 9i9 1,2.17 . " 1,137 » . 10 18 131 

1 • 
"~,JrCfflQ:IC •• ,U2 2,058 10,5:;:J 13,0:,3 Si :?3 IJ, 163 186 75 !SS 113 ! ,!,ïJ 

i. .. ~ 
F<1hc . 7-'I J ,J!t3 8,468 9,G~:; .. 5 u.ron 40 D 12 9 .zr,8 

Ans. 213 1,IS.1 7,709 9,1% 160 :28 9,313 41 10 21 31 !J~~ 

lhul-l'ré. -~i5 :?,U49 12,969 l!i,413 02 3 l6,50S 186 'i5 )52 187 2,IIIS 

1 · l S1,1ion . 2U,14ï :!0,947 52,0GO 9.1,15~ 2,i72 5:,2 %,"78 ~,491 3,892 3,369 915 li ,375 Lif;t. 
)lcuk. . n » » . " " . » " . . " 

Clu;ni!e. ... S06 2,688 16,563 20,063 l :28 20,002 121 118 170 158 3,4S•i 

Cl12udfoni..ine ~ • 1,639 31HG 0,202 J3,!J87 " ,, 13,987 233 100 53 33 'i55 
Le Troo•. :.!8~ 1,003 8,4S6 9,868 » " 9,868 . 17 5 20 8 n,, 
Nrssonntn . 26i J ,15:? 7,630 n,01,; " . 9,0,6 61 12 li 33 l ,:184 
Ptpinslet. 2,520 .\,0-16 19,2H '.!.'i,810 " 2.iG 26,0iiG 467 371) 424 335 11:l5G 
Spa , J,S~9 l,!J.& 2,815 6,610 " . 6,6IO 153 920 ~ " • 

1 

Eosinl. . 155 380 3,334 3,!170 " " a.sro G2 JO 113 35 408 

Venicrs . 6,687 JI ,O:.i 50,011 67,!IS5 5!?.i !JO ~,509 2,695 1,q2a 1,050 538 10,013 

Dolbain . 3i9 1,241 12,703 J.1,32-3 » . 14,323 12~ 1,3 73 37 1,505 
Jltrbtj\bal . 92! l ,9'.ïl 8,5.15 11,416 " 2S 11,446 264 77 142 5 4~() 

---- --- --- --- --- --- ---- 
Toun. !;5,2.33 gi 'ïO;; 330,270 t.S0,208 10,369 2,35!) 501,936 J0,538 9,696 9,402 4,051 67,88G ' 



- 
TARIF N° 2. TARIF ffo 3. TARIF TARIF TARIF N° 6. 

PETITES MAJ\CIJANDJSES. GROSSES :\1.-\RCIIA!.'-OISES {500 kilog. et plus.) I"' ~ m·• :;, cnsvxux sr BESTIAUX. 
---- ----. ,.._,._.._ --·· 

Dt 10 il ~80 kilog. PI:TITE VITESSE 1 l1rix pat 100 kilog. TARIF .\bonnrmtnl. Jol 

1 
~Olll!RE , . "' "' rJa Ufl.Oltlô1. 

'l'I<"' w ., - ----- - --- ~--' TOUL. .., : Jol --------- - •• Wo r) ~ f, i De~ DO ~il. el -.ils . - ~~ < ;;. •• 0 cczrs . h-dcu.1 ire 2• 5• POIDS ,;, ;; I> ~ 
TOTAL. --------- li0)1Dftl - ◄ - ~ I« 2• 5• llc1il!ci, .. - w .• 1'A:S.ÎJ -· TJ.U., j!; ~ 

b '! A ~ 1 SOll~AE POIDS. CLASSE. CLASSE. CL.r.S.~E. ere. dt M ~ 
j!; ~ IOOlil. ""::'! Cl '- DU 4"«1,IH,l. - ,d c:lltm•. C::/(tnt. UUftr:f, - - - - - - - ~ -fol ,: IILIJYCI. 

Qoi1t.1n Gt<St.ltr. Qll■f.ltll, T ••• ,au. l•Dt.111. Tn11cm. fN>tJ:U, 
ta~HS. 

he.!11.t.:;111 T.e.:;,t.:11,. ..• i, 
1 

]')") J~ 127 • 161 J:?9 226 5 . . . 36! . . . " . " . 
:?3 53 :!3 !, . . . . . ~ . . . . . " ~ .. ' 

l ,lf27 1,12-, 2.,22 8,001 3.ï0O J,0,3 :?,002 . . S,SG:. (J;'j 2 2 41 ~a 35 ]'JI. . -· . . . . 1,9~; 10,913 ;;J . . . ll.GG: . • .. " . . . 
31 100 GI Ir..) 30 2'3 1 . . . 3U :?S " . " . . ., • ~' 2,~;J J,G17 ,,~:H 1 ,i:!I 4,419 1,u,1 . . . ~\3:?t JI;', . 3 ~- 3~ 203 :!.66 _, 
:?2 67 ~, ' ISO 40, 1,1&9 5 . . . * 1,578 . . . . ,, . , . 

2~9 ~~\ 300 r,;4 122 3,~ 17~ . . . 3,860 :!f,(J 1 1 6 1 li 1() 

17 ~; JO 34 41 19 :!Il . . .. l;() . ,, . " . . " 
3'~1 1,1!,1; Il(/-) ~.~ 1,3~7 3,561 :?,656 . . . 7,i~H 1?1 2 7 s 8 107 130 . :11 3•· IG 4G 3~ ~() . . . . 7:l . " . . " • " " 
2.,J ';'; 35 15 8! -IH 3~ . . . :!f,j . • . " . . " 
:?G9 1,5!1'.l 61-l 1,516 1,002 ,.;~ ?00 . . . :!,9,j,O :?IN :! 2 19 31 J:?S ISO 

ï:? il 40 Ga JaS 701 SJ . . . ~j~ Il . . » . • " 
-lu ~:; 4~ 93 IGi ~~ 30 . . .. Gl7 . . . . " • " 

3~ r,-, Mi ;',16 HS 2 5'>1 1:;.1 . . . J. t&·! J!7 " : Il 2 IG ar ] ,_ 

113 J3S 79 11; 161 61~ .',;T.? . . . J,~? 50 n • " . ~ J _, 
l(lj us Ï> :?69 l&'J /476 ~,.m . -l~ :?,12..·, 30,'?3\ 60 . " 1•, 7 203 •• -.:..> 

127 407 2:?7 3:.3 IC.S 327 J,!)'JO • G 30 4,51,j ~1 . " 1 6 G ·~ 
2,,WO S,0S!l 6,976 17,061 8,091 O,OGI H,5Si . .!',5 ~-, 6?,010 :?,Ci2i 15, l& 16 G ~:; 63 -"' . . . . 315 J,i77 S,3.l1 . JS 90 10,775 . . . . . . . 
2H 4:;.1 :?f>S S(,9 1,56, :i,930 l.'J/~:; . Il !'.t.S 39.w.; 3iJ . li J 2 l 21 

-10 6S 39 160 G JO :?S9 . . . 3(J:i 31 . . " . . " - 
IOi -~ -iS no 52 !li l,GIO . . . 1,919 1 . . l n . 

.. 11 70 Si 44 us :s9 ~ Gl:i . . h l ,2&4i 18 . . . " . 
65$ 61!! 403 sa 3H Gl7 10,~0i IO . . li ,3i8 Ili 9 27 .\ 2 3 3G . . . . . . . ~ . . . . . . . . b " 
u:; 39:; :?12 182 22 .30 161 . . . 216 :?J . • . . . " 

ltOià li,791 3,0J3 4,Jll.'3 1,61-1 2.0'.?1 2,~l-1 . . . 6,095 510 ; 1 li !) ;o ~l 

4; 31;!) :?19 ,iil 139 i8 2,G\O . s 50 !!,907 i1 . . . " . . 
37 J;J 156 :.>1!1 6S 1,018 19,9;!) ~ 2i 25j 21,320 238 • 2 . n . 2 

--- --- --- --- --- --- --- - --- --- --- - --- -- --- --- --- --- 
Bli,3 ~7,8';"~ •C t::o'7 44,1:!8 2t,72i 53,418 161,!)30 JO l.O :?,8$0 2ij.965 6,30i 38 60 JGZ 154 810 1,2:?6 u,,...._.r 
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DÉ81GN.lTIGN 

DES 

STATIONS. 

VOYAGEURS 
------ 1 

ClVJtS. - 
t ,. 

C~ASSE, CLASSE. 
TOTAL. 

v, i,: 
C: ...; ... 

TOTAL 

BAGAGES 

AC 

•mm. 

r..ll>. 

POIDS 

nxli. '~~ .. ; 

TlRIF' N° 1. 
PETlîS PAQUETS. 

1<0111u1. De 2 à t O iil~g. 
I.T tl,1. --------------- 1 

COLIS.f!IOJIBILE'. POlOS 
b& 1 T.\.lt:. 

- , ,. COL!S ,
1 TAlLU 

Tm• •u i 
uifonots. lliltrl. ! l1"". 

•• 

1 

/ 

Drux<ll<s (.1/idi) 

Foro.t. 

1 Ru ysbroecl 
Lotb 
Uni. 
Lembeeek. 
Tu Lise. 
Uennoyües. 

Droinc-lc-Coml• 

~C-'UISÎll(! 

31on•g• 
Gouy-lu-l'i -tcn 

Pont-à-Ccllo 
Luttrc . 

Gosselies. 

R~ux 
Marchiennes 
Cbarleroy. 
CM1olinu11. 
Fareiennes 

Tomint, 
Auvchiis 
)lousticr 

Floreffe 

Namur. 
\ Station 

l Jleuse. 
Soignies 

Jurbise 

Dions 
Jcmrnapes 

Saint-Ghislain 

Boussu. 
Thulin, 

Quiéruin. 

Tou LX de la ligne do !lidi 
Jd. i,I. del 'Est 

Jd. id de l"Ou,s<. 

Id. id. du :\'oril • 

13:; 
:m 

'.!,3f.6 
:!',9 

1,:120 

31 

;4 

3!11 

3~ 

98 

223 
4,0-,9 

33!1 

ï,849 

2~1 
55,fJ 

'.?04 
lb3 

2,30!! 

G~,600 

64,008 

JO.i,696 

48,i81 

l76 
:?,{;;() 

l1'.!S 
13,:!:&3 

~,~Il 
~,:!-13 
11.l!J!; 

rss 
G:?l 

l,•ll~ 

G,0S7 

17,~ 
8,4.15 

31\ 

Z,9:?S 
331; 

1,311 

4,25G 

3,59'.! 
25,8:;4 
4~83J 
5,0G~ 

J ,60ï 

1,916 

S,257 

2()1;,037 

9i~';1)5 
1;;5_5;7 

liS,3!13 

Touts, . , . l '.!87,i~ G34,ï12 
Druges [ser-rice mille) • 1, J.13 3, If,;, 

Monogc ( Id. ) . . , » 

de l'Entre-Sombre-cl-lieuse. :?(lS 631 

ï0,305 

l,5~i 

9,!JH 

2,!JllfJ 

2i,3!)j 

1,0;9 
ï,3l9 

16,391 
:t.r .•. ~, 

1.;.J96 

J,;GI 
1,;;,9 
3,0(,5 

s,Gl!l 

S,051 

8,73:? 

:n,W', 
25;;02 
,ji~'l 

,~.002 
;,.\13 

i;,1m 
!J.0:;G 

:!8,J:!3 

S,6~G 

t:?,078 
43,~67 

14,G~!I 

6,SS; 
t;,1r.1 

13,6-11 

4:1:,,34; 
330,:?';0 

411, J<S 

:io~,-'tW 

1.$:9,•U:J 

l,!.J.18 

12,749 

3.'-;5:> 
43,0H 

1,726 
1(1,528 

:?6,9'.!I 
G1IJ\rt 

:!,,;,~ 

:!,OJJ 
1,9:,; 
:J,7:!1 

13,37!, 

G,711 
1r,,11r, 
51.007 
:i;,:~ 
5,JM 

fi,3?1 

; .iS4 

JU,G3U 
4S,0$!l 

S.G~ 
8/!j,() 

z~. iO'J 

:?, ilO,ü.'6 
-;;;~s 

r.ss: 

3 

l,SSS 

1 
• 1 

1 
2,Ji-~ j 

1-1,056 

1G ,OO'J 

ii,!a!IO, 3,113 
19liG•2 • 
2i,:?i0 J 

ïo.i.l&I 9,0:n 
4!,0,:!IJS l!l,3G'J 
r,33,;;3 1, ,:,21j 
5~~.~s 15. ni 

Gl,OGS 

3 •• - _, 
::, 

JlO 

Il 
107 

1 

J 18 

:!-13 

11-1 
592 

f,6 

'.!! 

127 

2,3:,<J 

3,30') 

fo,S?3 

1,9'8 
l:!,7~9 

3,~ 

~J,J;J 

l ,i?!) 

10,G!i) 

ll,IUG 

2,GI~ 

J,!6~ 
3,"::t.? 

13,40'J 

6,713 

15,S~ 
r,:J,f.'J7 
l5,~7 

!.t, 10-~ 
t!',,~3!) 

7."i~\ 

s.~!S 
10,G.1.", 

lfi.l:?3 

61,1~5 

l!J,!>'!11 

~.719 

!',Oi,936 
,:;;;~,610 

:!,,~,463 

ï ';.55 

. " 
l,'il8 

~J,68; 
4i ,3ii 

~:?,813 

!12 

l,t-ï~ 

3,5t3 I ;,;G? 1 4,551. 
• • (i 

Si 

orn 
315 
16 

Ill 

IG 

~· Ili 

1t;:u 
153 

3·~ J- 

i4 
IIG 

1,G9'J 

12.010 

10,5.16 

10,0.1-1 

Jl 

1,355 

Ill 

18 
3$ 

lSI 
451; 
:?5 

Il 
5(j 

:!!lG 
127 

233 

l,~ 
H3 
93 

:?Ill 

18 

37 

i8 

!,fil 

, ~ 
9ia 1 3,'?i5 

19G 

----1----1-----1-----.---.---1-----1---.---,---1---1---- 
12.~2 1 •:i,61, 
~1G9G n,,02 

10,651 H,,\19 

, , 614.4ij5110,;-1s ! l~,003 1 27,658 I 8,C,13 ---1---•----l----.--- ---.---- --- 
16,~19 l 

___ , , ,_ 

51i 1,H6 
41Cb,rlmJll•IMlltt•••Frme. 216 ïGi ;:n r.ns 
Français(par!fou,cron). . ;,312 7,913 6,GCO 21,~5 I n • 1 

~ } Rloénan(p•rllerbcs1t.~l). • 17,399 8,500 I0,2f,O 36,15~ • 11,~IS j 

~ Françals(parQuiérn>in). . 13,101 5,606 :,:,; l~,fü\ 
1 

• 3,:m1 1 :} ? Prussien-Ilefge . . . . . 38 21 39 YJ 1 ,, • 
Anglo-llclsc-Rhénm. 1,t,M 391 • 1.~-;::; • • i 
Anglo-Bclgc. ) • • • " " • j • • 1 • 
Prusso-~tli;c. I Petit< p>il!II, • ·• • • • ' j " " · • 
de trans,L .. j ,, 0 • ., , ,. ,. 1 •• ,. ,. 

\ Tom, ,biut1 1323,736 661,92!.I l,~IO,l,flli 2 r.01,cr;J Î~ -;:;;-; 2,5!.'tS,-127 ,;.j.\:; l~I 66,wi'l z,555·1 5';;,G'.?9 1 

.6J,310 ~9,192 6i,4îl 

4:?ï 410 519 
1G ,, (ji3 
IOi IOZ l;;j 

IO!I , 68 119 

OS-i :! ,~69 ·:., 

1,1~2 6.G.10 • 
J ,OùG S,28! ,. 

•• ?!f " 
,t I h I M 

4 

2j1 
Il 

8 
~? 

J~- _, 

!Il 

:r.? 

6$ 

,.~os 

301 
11/o 

5!1 

w 

5,638 

4,051 
G,5Ui 

~,O:r.t 
31.5 

l!I 

14i 
GS 

:19,(191; 
S9 

J ,Ol7 
3 •• " 

4.~ 
1 ,-Uï-1 
?,ïS4 

2:?S 

l,:?.li 

2,t:-Oi 
:?,:?.Gl 
l,ZIO 
5,C(i..1 

:!,6j.~ 

911 
~1;1 

.rn:i 
7!12 

l,G:!'.1 

IJO 

6,%-1 

2,1 IO 

3,Zl9 

Ili ,13-5 
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TARIF No 2. TAftlF N° 3. TARIF TARIF TARIF N° 6. 
PETlTES MARCHANDISES. GROSSES MAR.CHA:NDISES (600 kilog. et plus). ao 4. no. 5, CHEVAUX ET BESTIAUX. .. ------ -- - - - De i 0 à 5 o o kilog. Pri1 par 100 kilog. TAlllf Abonnement. ~ 

Jol PETITE VITES!IE !'!OtiBRE ., "' , .•• 1x,io1TIOJ. Jffclll. "' •• ----- - ~ TOTAL. Ill:! Jol Jol ..., .; l:: ~ - - tl § . Do 100 kil. el moiu. ◄ . COLIS !u-deuus , .. 2• ;;e POIDS ► I> '! 
NOJIOR~ li; ' 

"' ë ;,, TOTU. 
~____,,.,_-..._ 

lbuilles, - ◄ - .. ~ ~ iu 2• S• ux.is •• li; w NO:IIDRt TUi. .. l:> • POIDS, Cl.ASSE, CLASSE, CLASSE. etc. de .. < li; •. DU 4't1pldil. 1001:il. "' ~ O' • ◄- ·/Il Ullftrlt. ..U,trit. Ul/ftrif . 1111101. - - - - - - - ngons. 0 i,; 
Qalolm. Quln1aa1. To~Of3DI. toaneaoi. Ton1mo1. toutJ111. Toaae111. - 1) Qalulm. ÎODl?talll, " 

( l,fl!JO 10,733 6,S51 14,n; 8,3Ji ~,070 708 )) 4 20 13,132 ~,894 52 20 67 37 '.!30 374 :is 34 18 87 16 15 5 . )) " 3a ,. " ,, . . . . 
5G 9'.! 53 ~s 476 2, 183 )) " » 683 19 n . .. . . . 

1 

li(; il ~5 210 1r, 5 • » .. . 84 .. ,, • " . . • 561 817 553 l,2l!1 803 975 ::;39 )) )) » 2,117 1-ll n 2 )) 1 6 9 
SS 87 59 161 371 121 159 )) )) )J 651 12 . . )) . . . 

4~6 ~52 367 1,000 1,068 2,~2 1,287 )) . )) ,,587 80 . . 8 6 Il 2!j . )) . " » " 607 )) » . 607 » )) )) . . . • 830 1,001 612 1,32$ 926 007 302 . ., " 1,S95 485 ., 4 4 1 J 12 
142 229 145 '.!5-1 626 rs.sos 2.,!'110 )0 . )) 16,615 102 " " . . . . 
571 951 551 O'J!l 1,395 2,546 10,838 5 293 2,170 lü,906 5-!3 ' )) 6 2 12 :?.O 
4!i 91 47 5, 70 133 ,. ., " 0) :?03 " )) . " " D . 
46 62 10 76 55 5 )) » " " 60 >• . . . • . . 

103 ms 87 113 132 10:; l,481 1.015 )) . 2,853 35 ' " . . 1 l 
524 1,259 749 1,384 829 I, 15S 12,781 1,618 :!31 1,155 17,541 31'1 )) 2 . . 5 7 
231 521 306 M3 291 260 6,865 2,776 49 217 10,1-12 123 )) • . . • • 411 690 410 1,150 2,430 5,'.!69 ü,214 ,, 165 83b J.i,ï51 IG2 . . . . ) J 
969 2,065 1,103 ~,3!9 3,ll3 7,353 21,501 ZI ,427 253 1,276 54,670 ;95 143 )) 3 1 2Z 32 

J,106 1,211 726 1,516 972 3,'140 12,)33 6,6 ï2 360 17,581 719 1 2 l . . 3 
78 140 06 338 137 174 639 ;9 9 5~ 1,261 13 )) " . " . . :m liO 00 :!07 687 1,351 1,709 25, 19 100 3,872 l:!6 . .. 1 J 2 4 

206 129 56 U9 462 010 92 " " . 1,194 5 . T. . . . . 
217 233 150 415 ~22 9i2 7 " )) )) 1,401 7 )) - . . 2 2 
229 460 230 352 561 1,406 118 l )) " 2,0S6 12 . ,, 2 . . 2 

1,334 ~,662 2,534 1,0,.; 4,794 12,9ï7 7,163 » H H 2-\,{13!, 924 151 12 l!I 10 169 , 210 . " . " 543 2,887 1,070 ~ )) " 4,500 )) . » n . . • 405 975 498 1,161 950 li, 142 l,li33 " » " 13,525 2'7 s ,. 2 3 10 15 
74 97 60 lO0 81 1,509 25 1,615 27 ' 1 3 1 1 ~ . ,. " . 

1,582 4,708 2,145 4,445 1,1170 1,837 1,101 313 )) )) 5,221 J ,28:l 3 5 7 Il 31 49 
177 453 251 602 372 403 66,420 869 271 1,380 69,534 132 . .. . . . . 
297 690 33B 1,107 76i 1,608 68,517 21J 1,013 5,065 76 ,li\ 430 )) :; .. 1 . 6 
173 367 261 310 695 112 4,9'.16 " ,. )) 5,603 2'.!.0 " .. . 2 1 3 1 
01 084 151 8,790 I02 22. 119 269 7,655 ., " " )) n • " . . 

·l z.o 1,032 533 1,0ï6 1,774 552 616 " " " 2,9-i2 ~ïO 3 3 3 3 9 lï 
i~ --- --- --- - --- --- - --- --- --- --- --- --- --- --- --- ,_ 34,986 20,0SO 43,JS,; 37,184 79,768 239,678 29,051 2·,379 J2,6ï~ 398,JiJ 12,530 365 56 12a 81 535 797 
8,563 27,877 18,587 44,128 24,727 53,418 16\,931) 18 550 2,880 :?-15,965 6,307 38 BO 162 l:;.fi 6.'l0 J ,22G s,na 39,723 22,736 46,379 26,Siï 17, ?il 19,S39 8,265 » " 72,4$2 6,678 45 40 215 143 ,;2 870 
7,663 43,721 25,712 53,583 28,920 25,3.il 30,263 743 3 15 85,23:? 10,105 00 220 184 115 5!1-l J, 113 --- --- --- --- --- --- --- - --- - --- --- --- --- --- --- 38,594 146,307 87,124 187,27:i l17,40S 176,318 IJ54, 710 38,0ll!J 2,932 15,fo6i S0:?10i!! 35,620 543 396 686 -193 2,431 -i,OOG 

657 1,766 959 l ,802 1,586 651 370 360 ., n 2,967 367 " 9 :?3 6 -Il 79 
753 897 5i:? 1,942 3,181 4,632 15,~2 106,m,2 " )) 130,277 i97 )) " . 1 . 1 
193 316 198 36a 1,03:! 3,256 1,428 5 . " 5,781 167 . ,. . . . • 176 2i5 166 274 275 540 563 • » " 1,378 131 1 " 1 . . l . )) 744 119 753 )) 2,721 • » )) 3,4i4 1,461 23 " . . 4 • " . 5,565 1,153 2,689 >• 23,711 . . )) ~6,400 . 73 ,. . . 2l 22 . . 8,603 1,147 2,009 )) 4,080 ,, 

" )) 6,095 i,467 26 . " . 21 21 . 
" 232 . 25 " 1,132 . )) " 1,157 . .. " ,. . . ,. 

n • )) » " )) " • )) )) . )) " . . . . . . • . ,, " " . )) " " . . . . . . V " ,. • " )) " )) » • . . " 3,761 . " )) . " . ,, ,, . . " )) " )) . ~ . 1,755 n . . " . . --- --- - --- --- --- --- --- ------ --- --- ----- --- --- --- 
~ 

40,373 H9,S61 IO~,l&3 194,0i7 129,018 185,397 50~,223 145,396 2,93:? 15,567 Ui9,GOI &1,529 656 405 7là 503 2,525 . 



N• VIII''. État récapitulatif, un suTIO!I, de la recette en général,. pendant les six premiers mois de l'année 1853. 

00 
~ 
f I DESIGNATION DES STATIONS. 

1 
~ 

VOYAGEUilS BAGAGES. CHEVAUX ET BESTJAUX. ~IARCllANDISES. 

CIVILS. -_,..______,,------r-----1 

... 
TOT.\L. 

TOTAL 

TR,\NSPORT 

TOTAi., 

, .. 
cut,011t.lcntG0111c.1cut,0111c. 

TOT,\L. 

Gll.1.NDE VITESSE. ~1--------1'----- 
EXPtOITJONS 

PETITE VITESSE. 

MARCRANDISES OllDINAinES. PRODUITS FAVOTIISÉS. 

100KJLOO. 

100:11.u.oo. 

TOTAL, 

0[SUTI0IIASTATI0II . 

TOTAL. 

0ESTATI0IIA SUTI0N. 

TOTAL. 

TOTAL. 

TOTAL. 

TOTAL 

GENERAL. 

~ nru,1.cllcs (Non/, A. 11• ri E11frr1~) . 
~ \'il1·01'\lc. 
j;I ~folincs, , = D111Td .• 

~ ~::l~~c~~;cu: 
..i An1·cr1 • 

C3pfM'IIO 
Londerzeel. 
MRhlcrcn,. 
Dns;;cnliout 
TcrmonJo . 
Amlci;hcm. 
Cy1c,;hcm , 
,\los!, •• 
Wicflclc11. 
Wetteren, 
Melle, 
c~nJ. 
l.:i11ilri;hcm, 
llnusli-ck.c. 
,\titre. , , 
lll11Cmcrnl~cl 

= ·1 Oostc~mp , ;,~t;on 
~ Urui;cs. ' { lbssin. 

~ J:ol,hdc .•. 
'i,;i l1foucl1c1ufocl. 

O,,tcn,!o. 
N'a:irclh. 
llrynlO. 
M~cl,clcn 
01,ènc .. 
WMtt:;l1cm. 
llncrlc\Jckc. 
Courlrny . 
Mousuon 
N~s;hin . 
Tcni11lc111·c. 
Tournay, • 
ll~riuuct 
lbryct)foulolc 

J.ii;no •• 
,\lh ••• 
Jtamc~ •• 
ChiCl'rcsctAttrcs 
llrui;clcllo. 
1.cns .. 

ÎOUUI, 

/11:iechl ••• 
Wc.1pd11cr •. 

Lounin, { !~:~i:": 
Vcrtryck, • 
Tirlemont , 
Escm~d. 
Lnu<lcu. 
Velm. , 
St-Tron<l. 
CortcuboKh, 
Alken. 

~ 1 Ans. 

" ::. llaul-l'ré 

Liégc • • { !:::j:~1: 
Chênée· 
Cliaudfou~inc. 
L11Trooz • 
Ncnonva1u:. 
rcpinstcr • 
Spa •• 
llnsi1·~I , . 
Verviers, • 
Dolhain. 
llcrbcstl1al. 

Tou<ir. 

Dru1cllc1 (,IIM1) . 
Forut 
Jlnysl,rocck, 
l.oth. 
!fol 
J.cmbecck , 
Tubiso • 
lfcnnuyi:rcs, 
llr:iiuc-lc-Comtc • 
llc.iunincs, , . 

Couy-lc,-ri~tr,n . 
Ponl•li·Ccllu. 

• ) Luttre. e Gouclics. , 
;.: Uou:t,, 

!,8011911141,8'5 t9 5ii!,Ot2 O!l t,46i! • 33,!IOO 6i 30,361 (ij. ,.,sa 30 001 eo 6711 00 4,500 80 !.7i8 !0 3,860 t7 U,,O'U 67 !l,3!8 63 113,3111 JO 38,071 Ili ea.sce 00 311 101.!IIJ ,2 3,H3 Ci3 4Ci.!151 01 21,51! 88 U,!87 ti! 11,!46 • '!01,3!18 !4 
6631 !747♦ U,3371SO a,• ◄3308 !1708 ' . 11!101 1,IU:17 73811 l,!160! l,!0348 113641 4,73911!1 !!17!8 1181191 1174:i3 1,467ii UISO 4,1155◄3 

!,80!171 UiO (l'i 117,6!11 t8 77Ci • t,0?0 !O t,796 !O !31 !O ;01, 10 !HO GO !,!SB! 50 4,!30 10 uo !1) 5,977 o.t. t,403 8! 7,380 86 3,381 60 t3,09! 43 4Ci,4i' 03 53Ci 70 6,1187 08 !,418 '3 9,!HI! '1:7 147 Ili 34,H' 73 
1!3 3G . t? 00 43,4117 46 96 50 U! 9? !3!1 4t 48 37 9?1 U 3 90 931 08 ,14 'H 669 611 HO 903 88 '6 011 ,1111 38 !57 9(1 760 U G3 rn 'l; 7'11 311 

13!0 3,,oo.n t450 131SB ,soa 1105 !09115 351111 !1!140 U59 ua1 11!140 t1 c;\ 311!33 3?397 4004 638!II 
3 !O 3,688 80 f06 45 9 60 Hli 05 3 78 30 IIO 3~ 34 80 !!3 80 93 4 611 !311 7i 

3,3114 '!3 t,Gi6 !8 !34,702 Of 089 t4,331 56 411,3!0 116 402 00 1130 ,o 711!1 60 H,01!8 60 n,018 CiO 3,509 3i! !9,084 !J H,861. 31 U,848114 31,078 ;3 t93,873 00 4,309 !O ff6,!0I 08 7,U!l 93 H4,t08117 40,71117! ti8,!1a H 4,303 U 1150,Ci67 !5 
--- --- 

300,Ci.t.O 70 l 36LOi8 30 1 !91,n!l 40 f 9-111,858401 9,i-49 66 t4,!7G !3 969,'l.84 Hl 4,+!I! 00,IIH 98 114,063 98 ,.au 40 t,836 • '1:,3811 • 411,7H 90 49,!IJ! 90 7,90! 31 81!,369 !9 12,719 66 4011,088 911 73,997 9! !.71,6!3 86 1,411.\. !6 3i7,076 04 41,IHG !O !48,681 tl 7t,479 46 331.706 87 10,616 13 7!l,L387 99 I 9,713 61 11,861,007 38 131,3111 GO !t,802,3!18 98 

l98.'35 • 
!,'!3546 
tl,06840 
1.038 60 

315'!6 
7i,4tt05 

200,lGIOII 
8,814 40 

4:i,ll!:!:95 
li,31540 
Slli411 
73170 

91,CiU045 

1!18,7Cil30 5!ii,36085 
42,9!060 !.\,00Ci'5 
47,i73 CiO IU,36~ 95 
6,96720 13,3?1!0 
!,t6.t.t5 3,U7!5 
!,03365 3,68560 

tl0,Ci1090 t:!:9,07210 

!,!IM86 

"" 4,951!U 
6794 
31!5 

t,CiHOS 

8l!3.IIG4CiOl411,838n 
!9,!!3911 
IOi,'360iJ 3?i50 
,6,5311111 
4,16331 
3,9!1117 

819,1633':1:(45,481138 

839,4033! 
!9,!!396 
t64,76311i 
46,5341111 
4,tG33\ 
3,!ll!:457 

834,34870 

21!150 
317i0 
H\33 
!1865 

4,Ci!U '!O 
4,36320 

17. 
56115 
41880 

l,0'!030 
357Cl> 

6'!,03726 
t!iû80 
i9t0 

3i386 
40\ JO 

C!5 
17,!i6~i0 

81. 
l!l?!lO 

'!5.i05i0 
9-liO 

4,011 85 
3:iO 
t!80 

'!UOa 
31970 

8,41!t0 
2.J81Ci0 

15395 
0,933:!0 

1095 
!8!(11 

!,(0330 
40040 

2.69165 
366GO 
0310 

4,3:ii Ci1114,!li3!J I Ci,5'!0 40 
t.t3960 !,7!lâ05 4,'!8!3!1 
!iC HS t,!33 611 t,O!U •11 

1,00!liO 2,81545 4,0131.0 
n,8ill40 
4,973511 

2555 
t,15065 

4081.iO 
2,G6005 
1,48650 

83,460 • 
56091i 
,011so 

'!,30780 
91860 
t!l80 

!8,ti'!3 • 
n4 ois 

4,95590 
3980 

3?610 
t,O:i370 
t,18\iO 
!0,831Gti 
!l,401411 

SO?!li 
56890 

30,0?400 
t8!50 
68075 

8,3?8!G 
680'5 

0,5!1Ci • 
68\'5 

IS,ii7'!5 
4,9.nso 
n?iO 

~, 701 ,15 
!,00090 
8,86790 
r.esa ee 

t06,6?3Ga 
t,01610 
1,054411 
6,'!7330 
3,.\!11160 
fü81i0 

48,!117i0 
4,t8875 
t!,l!i-45 

t3o'so 
l,!!18!11 
9,4U35 
4,!\8115 
a1,338'5 
!0,79.\t5 
3,0?1!5 
l,tt835 

39,t!l060 
6?185 

l,Ci8!135 
U,HG'!O 
0

1,76!120 
n,10546 
l,4'!685 

30,3.\685 
41,!'i!l511 

465!5 
3,413'!11 
!,!1?8 !O 
lt,538!11 
3.19! 711 

tu,8!090 
!,733811 
t,1140311 
7,!lll.\.!111 
4,sn,o 

!679111 1,611861 1,86080 
UG!GO 2,31360 3,06!140 

73,HCiU 
l,41S840 

18,0!1190 
47440 

1,63745 
H,Jlt 70 
5,78305 

60,68!10 
3!,IS7i!O 
3,9.\045 
t,8H !O 

87,U830 
72130 

!,311! 1111 
!4,817711 
2,75005 
!!l,993 • 
!,011690 

!,0133!1 
310!0 

3!U ,,, 

3,80868 

048 

30,3611901 33,806011 I 81,7?7t5 I '·"Ji3 

53!181 

7?31.ifi 

'" 
t,ono♦

t'!:117 

76ill7 

44 84 6,53!1!4 
40' ,,,8639 
17.\ 1.611589 '50 ï!4 H 74 
!3!11 4,0Cil44 1!110 l~U. U6' 

19631 38,6165!1 to!llll 3il'il 06371 
i670 0,6110114 83 o0 18030 !63 80 

Ui5 ee 
3 ,11 3,U8 9\ 18 60 41 8~ GO 34 

!,5!9tll 

70 19142,GOSU 1 03601 Si 8!11 ml 3!1 
• 3,i0'!7G • • 

!,Ill oc; <1:,s,1n c~ 880 w s,oc;1 4~ o,61' 66 
'l,733811 

... , ::::: :: 1 
30 

• 1 
80
" 1 HO" 8530 4,!133,79 !I • !Ill!! 4269 

• 181511 • • 
1!,669t! 88,819 • 333110 !,4Ui!l !,i78!!1 

t,860&0 

3,0G!IIOI '"I '"I 456! 
01111!!!! I ;.\,347 u !5350 tt,2uos 12,,sarn 

1,,~,o 
H 411 I 48,6'3 t11 I 103 • 

114t0 
4,63illl 

14 40 H,311010 
!3.\. 11.7863!1 
'8i0? 61,i!l!GS 
!!GI! 3il,67CiOII 
700 3,9:H 35 

t,8U tO 
1,17373 S!l,9340i 

7!130 
!.3111511 7. 

iu8 96 

36!10 4(1(i0 
UIIO 3159 

477 • t,Ci06t7 
!71 • 7Ci840 
13110 H3! 
3GO 1550 

1183 • l!,ii63,\ 

, .. ""'I !4,9068?1 !1♦501 5013! 
1573 '1:,76!178 950 3.\GJ 

4111 90 

8010 
4609 

2,08347 
l,039t0 

!781 

". 
3,35934 

41148 
7188? 
un 

Cito80 

!3730 

33640 

20140 

7'!!0 

t36!0 
t-1690 

86401 '!!13 ·1 'S!!IIOI 4Ci8901 0081 98!0 
1450 1080 43070 456 • 3111 !0'!80 
5640 '3!0 Ci91180 7!1540 40048 3,35679 

38401 tJ!lJOI 161140 

41 7111 1,301117 
tt!O 

4 831 !!1180 '"I 18?50 
311801 43873 89198 

36640 
!171:601 9544!1[8,33070l40,!57711lt,'311SBl18,Gi!28 

8480 
!635 

40590 0380 6780 !371101 673111 1118311 

t!!O!OI 20820J4,3.\&8ol 1,m,01 631185j.4,H!l611 

50to 

!?1130 

""' 

'85!0 

t8JOI il!5!0 

3980 

"701 "701 31 • 1 ••• " 16840118! 7011,672 30 2,013 40 698 98 4,MII 44 
,a 40 !9 70 t67 80 UO 90 Hi6 !9 1,!i!I 41 
430 • 4340 4170 3037 400611 

4811( 40198 
329301 t16 • I 197to 

9443 30,811.\70 488501 G!O-'! i0891 
t IIG 2 06846 9110 H !8 !O i8 

i88 !O I f,!t!I 80 2,181 40 t 46 !,t83 60 8 ISO t5 41 !3 9.1 
'!,881 25 3,676 6!1 3,74!105 t0,'106 8111 H 80 40,218 ms 611 • tGi O!l !!2 O!l 8,1 '1_0 . 31401 ,. !O 1:10 61 90 Ill !G 39i!♦! 
!5Ci • (,000 !lO t ,856 '10 3,03 10 f'i tO 3,t!O !O H ISO !7 06 38 66 " • • !7 811 221 118 

..,,-.,,;-I "'·"'" "'·"'0" 808•"' 101 "·"'-" '·'"" --.,,,;;,,--..-,;--:-1 "·"-'-"------""'"" '·"'" '·"' ISO 1-,.-;;;--;-.I ••. , •• " "·"'" ,,o8S" "·"'" 

!l.\GOI 69:iOI 9670 
16040 UtO 
o::,o 8090 !950 
730 

400 
211411 
6160 

""301f,37131, 7,544 ,11 
• •GO '18 • 

56880 0791 71S830 

'" 3266 
51301 8578 I Slt911 

70?401 47391 .!l,33588 
•411 t370 

4080 3015 

!U • 1 '11838 !,81-9!5 
20it0 !161 466!6 
!0180 '14447 2,0!897 
730 1311? 9830 

3851 411640 

3!40 46860 t3'1:7 468811 
117411 t0,1.311, 1708 'l/407 
7611!1 111-711 13940 611!0 
!61111 !19311 8939 881! 

1,U8Ci0 4,'85'5 11,30011 !7,01413 
83 • t,38817 l,819!7 t,'830! 

U !O 

19401 1:,100 
61411 !U95 

CitOO:S 4,1108!!3 
38411 40.\.811 

, .. 
4563-11 tll9Ci6 
6241 '1:917 

419311 t,4'067 
43118 5013 

7,77!160

1

!6.411188ll7.t3401I 68,73161 
11,0 00!0 7911 11814 
430 !165 '1:39 621 

45079 GG!!U 611195 '1:,116!50· 
1111111 177!5 '41111 7'048 

'37301 ll,!GCi05I 2,000281 4,6i374 ma œ a.eu so 3!13 79 tll,tl!l 56 
93!170 t,U8U 1730 2,HOJG 

4677 1219!1 11!11!3 6899!1 13t8 7U.03 
517 Hl45 Cil661 Ci709.l- 1470 7111 tO 

80870 8,413Hi t,0!1,1.1!7 U,88739 90 • tl.,031 66 t,751 • t6,85833 3,3H !Il 21,950118 l,!1189 411,637!8 
490 3'!00 '1:!10 3G3 643 4 80 t 26 30Ci l 40 4340 

4,0~0 !7 1,708 117 !3-~ GO 2,!18 !O t,,11! 80 !I 77 61'1: t4 318 !O !19111 4117 81 11.401 t!l 
1:211 •811 •811 •8' •8l •43 337 

1!0 338!1 t30l 5550 7811i- 4!6 300! 31!8 6!9 11896 
3i061 811311Ci 1!836 1,78\46 4.91!8? 38110 48161 !,46061 !,!181 O! H9311 ll,8Ci07II 
4668 2118!3 !7384 6?180 891161- 3Jl3i 67196 115!0!1 t,360!0 034? 2,67768 

t.'75786 6,!!13!9 J,138!4 n,09701 ◄2980 !8,!61195 4,98633 tt,,9934 3,·180 49 46,665116 8'!867 6'!,053i7 
31867 1,!S\008 t,l9Ci48 6,96190 8,-16847 1871! f,!8391 0,30i!33 7.7i337 3113U .t7,83ll3Ci 

2 611 103 10 40 U 461 Ci7 IH !lt li!ll 65 !17 6~ 819 !9 23 09 t,tt8 3!1 
130 103!8 385 81711 8560 t!ll !lG 1,001140 l,f9706 t810 4,40.\.0i- 
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rn,042 55 • 191 rn rn,233 G5 ot » 

rn,3rn 90 ,, rn 66 15,339 56 n5 • 
6,H9 70 • 3 15 6,152 85 42 50 
4,793 40 3 06 103 25 4-,899 41 44 50 
27,641 80 » 735 83 28,377 63 372 50 

25,774 Oi- 

4 !Jt 

230 98 

24 f6 

369 52 
20 15 

7M 61 

f9 06 
f89 4·1 
79 53 

2"9 f 3 
4,3!079 
256 35 
H 80 
5f 08 

" 
3f 48 
5i- 90 

3,616 31 
» 

231 90 
51 • 

f, 963 O,i 
82 27 

f 07 81 
39 41 
44 05 

2,775 49 

27, 239 04 1 2, 3 17 50 
•> 1 )) 

H 91 1 • 

467 98 1 • 

1 • 

63 66 1 • 

• 1 • 

465 02 1 " 
45 65 ,, 
999 Cil • 

)) 1 )) 

29 5G • 
265 H " 
f05 53 n 

317 ,13 ,, 
4,693 29 .2,556 30 
415 85 • 
25 30 ,, 

-101 58 n 
• 1 » 

42 681 " 
73 90 · • 

3,953 31 2,57,1 20 
1) 1 )) 

353 90 1 " 
79 n " 

2,796 i;4 216 80 
H6 27 " 
282 81 " 
Sf 91 • 
88 55 » 

3, f 4 7 99 4 08 20 

!JG9 90 

" 

26 " 

" 
23 40 
)) 

122 ,,o 
f 2 10 
62 60. 

" 

8 ,,o 
)) 

f.14 • 
27 to 

5M 

·• 

5 50 
490 20 

,1, 80 
13 80 
73 80 

4 30 

4 028 25 

" 

21 70 

HO 20 

44 60 
)) 

34 60 

" 

48 " 
• 
)) 

n 

64 30 
48 20 

" 
• 

140 40 

to )) 
42 50 

)) 

,, 
37 fO 

870,056 70 7,087 5-i- 9,935 15 887,079 39 4,980 50 
569,015 95 7,781 30 f0,216 60 587,0f3 85 3,407 50 
808,265 10 H,275 97 9,498 25 832,039 32 3,907 • 
9,15,s5s 40 9,•149 56 u.,276 23 969,284- rn 4,422 • 

771 ,1-1-1 40 \4,097,2.f.t 50 11,32.s,,237 25 j3,rn3,rn6 rn 38,204 37 43,926 23 3,275,416 75 rn,1,;-;; 1uo;,.,1 14 
1,850 !iO 3,5\.2 25 3,765 25 9,158 40 • • 9,158 .IO HO 75 -\62 64 

3,538 f5 
2,886 t5 
65,559 40 

453,492 35 
104,885 50 
49,159 95 

))' 

n 

n 

" 
·1 ,007,683 45 ,t ,f89,581 65 4 ,35-\.,CifO 95 j3,55,I ,876 05 

1 t:,';;' ( do l1Dd,n I Um,,U II de larbise I Tom,,. I f5, 06 '. 40 '.29, ~35 33 4 7, 769 ~6 9:, 465 99 
iuSoriubldcDeadrecl \'\m • . . . . 4,72b 23 1,520 39 2,642 5f 5,888 43 

füsrn. . . . . . 990,897 42 f,158,,l,25 93 4,30,\,,498 88 3,453,521 93 

)) 

)) 

» 

)) 

)) 

" 

H2 55 
55,367 80 
2,462 50 

)) 

" 
" 

3,538 fo 
2,886 15 

G5,67f 95 
208,860 15 
107,348 » 

19,159 95 

" 
» 

)) 

)) 

36 • 
25 50 

461 25 
434 50 
476 • 

" 

)) 

" 

38,3f2 88 
20,508 M 
31,053 64 
50,541 98 

" 
166 38 
402 42 

H ,164 10 
41,,157 32 
27,700 99 

43,293 38 7,770 " 
23,916 14 f ,05f 70 
3L960 64 f ,547 20 
5ft, 963 98 4,822 40 
f57,f3i- H- f5,f91 30 

573 39 • 

202 38 
427 92 

H ,6'22 3B 
41,591 82 
28,176 99 

SM" 
2,8!9 » 
4,713 » 

l) 

• 
" 

f ,6Ci3 50 1,GOS 85 H ,!86 20 
2,360 90 3,604 10 22,794 60 
2,672 50 2,297 f B ,, 3,918 60 
4,83G " 2,385 • 15,74f 90 

8,532 90 f 9,795 10 
249 ,, 408 90 

18 • 
» 

'» 

" 

" 

0 

" 
)) 

)) 

n 

9,293 10 !H ,291 25 1 f ,240 79 

" 
9 80 

52 90 

• 
320 80 

• 

78 60 
79 60 

" 
" 

" 
9 70 

)) 

• 
800 20 

"· 
402 60 
12 30 

166 » 

f3 30 

• 
• 
)) 

" 

72 • 
7 20 

355 » 

1 ,33B " 
649 » 

" 
" 

" 
n 

)) 

" 

;,· 

67 50 
)) 

2f5 80 
n 

2f9 60 
42 10 

448 • 
» 
» 

96 60 
88 • 
» 

)) 

GG\. 50 
62 20 
,, 
f5 20 

» 

5 50 
4,130 80 

107 40 
36 fO 
282 30 
43 30 
4 30 

• 
" 

37 fO 

)) 

47 H 

" 

80 58 

276 53 
92 28 

287 40 

39 57 
274 84 
137 59 
2H 58 
792 95 
484 68 

31 " 
407 49 

4 85 
27 95 
44 68 

4,074 57 
n 

207 77 
28 7,1 
888 90 
152 Of 
368 05 
453 84 
70 60 

340 44 

14,574 78 
10 85 

434, 93 
f09 80 
880 04 
83 55 
498 38 
)) 

706 53 
338 75 

f, 070 ~.2 
58 85 
36 63 

2:11 99 
4,004 57 
4·12 18 
572 96 

3,H8 St 
4,679 ,o 

187 15 
262 72 
406 82 
227 20 
343 67 

6,680 93 
» 

891 28 
74 40 

7,523 92 
533 63 
759 36 
386 77 
476 13 

3,150 48 

36,790 04 lfOf,62+8013,591,936 77 lt7,10f 49 1218,470 Ci3_ l235,ti72 f2 l23,508 ·lü 

7,077 2f 

20 05 
6 05 

158 95 
3 20 

76 53 
» 

65 09 
56 37 
48 25 

5 95 
42 36 
8 70 

44f 05 
830 04 
474 06 
27 75 

188 40 
4 70 

43 76 
33 85 

f ,128 04 
)) 

47 40 
3 75 

1,473 04 
20 40 
36 80 
42 95 
5 • 

508 50 

2t ,65f 99 
40 85 

154 98 
H5 85 

f ,038 96 
86 75 

B7,I, 93 

77-1 62 
395 12 

4 ,HS 67 
58 SB 
36 63 

220 9,l, 
1,043 93 
420 88 
7H Of 

3,948 85 
1,853 46 
2,1,\. 90 
451 12 
408 52 
240 96 
347 52 

7,808 97 

938 68 
78 15 

8,996 96 
554 03 
796 16 
399 72 
181 43 

3,658 98 

6;057 95 
2 82 

144 77 
5f 79 

529 25 
321 20 

4,476 97 

" 

34 50 
4 ,574 62 

5 45 
24 85 
63 26 

1 ,91,1 60 
rn115 
297 75 

4,646 f7 
427 31 
43 20 
f3 2·1 
12 89 
57 t7 

134 48 
4,447 47 

4,628 66 
107 43 

2,589 92 
2·19 59 
796 01 
813 84 
206 78 
471 03 

67,728 87 
22 99 

3,474 79 
299 04 

5,412 81 
4,24f 25 
3,618 67 

3,029 72 
5f2 40 

3,4M 64 
150 27 
403 69 
532 76 

5,035 05 
f ,059 30 
8,752 41 

15,533 57 
5,f70 Of 
446 29 

5,794 86 
4,752 94 
t, 728 02 
2,852 28 
26,621 76 
4,002 74 
3,363 82 

437 86 
H ,319 08 
3,245 31 
8,424 68 
5,fO,I, 13 
4,958 14 
8.262 24 

2ff 94 
» 

)) 

46 38 

H4 50 
38 » 

)) 

)) 

2,552 37 
821 85 
614 40 
» 

" 

H 35 

. ·, 
351 98 

• 
626 50 
56 83 

35\. 70 
24 78 
4-9 • 

14, 757 55 
28,656 60 
18,888 25 
19,932 90 

7,552 29 
6,108 35 
6,088 5f 
7,902 31 

63,90730182,23530127,65f 46 
768 ,, f ,125 90 287 42 

• " 4f 8 28 
90 » 

7 20 
35ti » 

4 ,335 • 
649 » 

" 

• 
)) 

• 
,, 

224 3B 
m 95 
482 82 
30 » 

60f 80 
0 

7,806 26 
2,597 50 

46,777 88 
44,527 24 
57,642 36 
42,669 29 
23·1,3·16 74 
2,496 60 

96·1 49 
300 05 
328 f 0 

f ,7•12 " 
26,972 68 · 
32,831 64 

n 

824- 15 
5,080 50 

12,2s,1 ,15 

" 

» 

)) 

38,29,\. 37 10f,8G!J08 3,692,03950 -17,961 " 221,467 9ll 239,428 99 '23,.627 30 8,799 90 9,904: " 67,093 50 85,797 40 40,318 5¼ 314,805 10 
4,335 79 ms 91 93,997 09 s21 75 2,907 6,i. 3,735 39 H9 rn 374 n 273 H 4,760 87 2,408 rn 440 ,, o,n1:92 

468 54 48 37 6,405 04 31 76 89 72 421 ,\8 " 4 H ,, • 4 44 • 260 f,I, 
-- 8,424 59 1 9,630 86 65,332 63 83,385 08 39,878 54 309,373 04 

12,215 f9 
21,088 79 
17,632 04 
22,749 66 
73,655 68 

420 • 
, 74 57 
15 10 
fS 70 

" 

)) 

n 

" 
» 

58,993 07 
65,646 • 
75,274 40 

105,088 95 
30,l,,972 42 
2,616 60 
f,03606 
315 15 
346 80 

1, 7f 2 " 
26,972 68 
32,83! 64 

824 15 
5,080 50 

f 2, 28f 15 
n 

" 
» 

28,026 64 
31,181 25 
42,H3 12 
73,997 92 

175,3·18 9:l 
3,215 f6 
2,088 81 
f68 56 
8_1 33 
)) 

·» 

» 

" 

2f2,5i6 09 
159,388 06 
208,905 30 
271,623 86 
852,463 31 
8,530 86 

·12,173 61 
8,7i5 68 
4,365 40 
5,327 85 

46,687 50 
45,512 75 

)) 

)) 

7,021 22 
8,7,f7 f8 
3,631 94 
4 ,454 26 

20,824 60 
4,973 55 
4,723 46 
241 • 

f ,070 50 

• 

" 
» 

)) 

74,184 05 388,989 f5 lf80,872 79 
f,252 20 6,424 ,12 4,400 8f 

62 4f 322 55 208 67 

980,786 66 
27,366 46 
4,708 40 

72,8694-21382,242 48 1176,263 31 95f ,7H 80 

73,998 76 
25 S,f 

3,619 56 
350 83 

6,6,12 06 
i ,562 45 
5,H2 02 

4,892 ~7 
584 60 

+,729 26 
f55 42 
128 54 
596 02 

6,9¼6 65 
f, 227 05 

H ,602 53 
48,00·1 59 
6,2H 42 

489 49 
5,808 07 
4,7Ci5 83 
·1, 799 54 
2,986 76 
32,213 47 
4,002 74 
5,3H 46 
244 !l!l 

H,535 50 
3,52·1 73 
9,575 39 
5,942 75 
5,212 92 
8.733 27 

24,7 ,593 95 
199,286 49 
254,650 36 
347,076 O,l, 

4 ,048,606 84 
f3,7f9 57 
15,985 88 
9,f35 24 
2,516 93 
ü,327 SB 

46,687 50 
45,612 75 

» 

25,833 H f ,f87,492 56 
4 ,,H4 88 33,482 f5 

» 4 ,9,17 07 
24,4,18 23 11,rn2,393 34- 

530 48 
• 33 
2 04 

42 06 
» 

78 60 
» 

276 f2 
25 75 
HO f6 

2 80 
6 69 

22 93 
722 02 
236 80 
863 02 
822 53 
79 29 
» 48 
f 22 
f6 ,i2 
80 65 
399 f9 
772 ()8 

» 

~8 45 
42 43 
92 75 
28 98 
23 34 
f62 68 
35 70 
3 36 

7,506 36 
28 59 
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27 83 

2,34-5 50 
304 30 

5, 70,t 29 
)) 

4,573 75 
3,48-5 25 

H ,258 70 
277 l9 
204 21 
684 86 

28,017 90 
2,3\.6 02 
fG,453 56 
24,688 84 
6,215 88 
581 07 

7,567 38 
3,55\. 59 
4,439 35 
5.45i; 97 

22,·144 50 
5,278 H 

· 6,612 Ci9 
22f 79 

8,863 03 
437 36 

4-,801 62 
1,639 5i 
565 27 

4,335 f.l. 

f5,476 46 
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4,914 23 
614 73 

H;532 10 
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52,594 42 
17,222 73 

253 75 

" 
6,30,l, 28 

49,477 79 
41,84-11 49 
33,873 32 
96,377 96 
42,4\)8 67 

595 03 
4,938 H 
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36f 01 
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53,526 55 
27,825 53 
38,443 61 
4,037 57 
3,767 H 
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7,1 ,679 77 
4,f88 99 
5,%5 83 

24.879 67 

23,212 30 
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746 77 
27 83 

4,27f 79 
919 03 

,18,31,1 99 
907 40 

3,481 63 
55,802 42 
28,591 59 

533 74 
240 90 

7,0f2 07 
77,917 7·1 
H,428 3·1 
51,189 90 

121,889 33 
48,793 84 
1,176 58 
9,506 7,1 
3,720 92 
4,881 01 
7,009 78 

76,443 73 
33,403 64 
4-4,80,I, 7:; 
4,271 49 
t2,722 89 
72,848 98 
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6,546 80 

26.2f8 f7 

» 

» 

» 

» 

• 

)) 

• 
" 
)) 

" 

)) 
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9,491 H 
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29,783 46 
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" 

» 

» 

» 

» 
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69,528 33 
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7,1,/,79 46 
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. 2,013 77 
7,839 f6 

23,,176 91 
1,556 67 
H ,372 09 
45,862 57 
H,203 30 

• 
» 

» 

" 
)) 

·1,417,921 88 
4,828 0!) 

317,783 51 
2,832 27 
3,805 49 

11 04- 
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" 

1) 

» 

874,063 86 
722,789 61 
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331,706 87 
2,400, 76f 43 

3,951, 26 
325,755 74, 
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-5,HI 55 
H ,383 13 

400,134- f4 
H,,204 29 

,, 
" 
)) 

» 

)) 

30,f55 76 
547 0,1 
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29,587 56 

759,077 86 1,798,457 84 2,587,691 46 
42,462 63 53,840 46 66,850 fO 
4 ,U5 9·1 1 ,2f2 97 2,380 08 

745,469 32 1,743,404 4·1 2,5-18,46! 28 

4,715 " 

3,f74 94 
4 .10 

72 48 
20 ,17 

275 65 
4f 3!5 
275 H 

f 70 
387 36 
339 74 
378 75 
25 23 
22 H 
57 31 

603 f8 
228 35 
574 12 

2,751 46 
496 02 
48 26 

130 75 
68 63 

129 74 
H6 20 

f,433 20 
45 10 

456 92 
51 20 

973 86 
70¼ 06 

4,038 81 
490 09 
136 22 
362 99 

15,616 12 
10,743 3f 
10,0()7 53 
f0.516 .f3 

4. 715 • 146,9-1-3 09 J3,502,!J98 78 
• ,. l 20,200 43 
l) 

)) 

" 

,, 

)) 

,, 

3·1 60 
)) 

4,444 34 
,1 ,287 f6 
2,891 31 

» 

)) 

422,037 99 931 15 490,935 4-4 f,090 9( ~92,026 34 
IM 98 " 558 18 " 558 18 

4,593 79 4.1-8 87 9,207 98 » 9,207 98 
51~,68 n f,7J.053 " 4,74053 

H ,228 46 2H 87 40,623 75 • ~-0,623 75 
.2, 609 58 • 3,904 48 » 3, 90.lc 48 
24 , 304 38 86 96 33,079 33 » 33,079 33 

909 40 " 909 40 • 909 10 
9,533 38 62 70 36,946 79 67 2( 37,043 !)9 

57,124 88 355 40 64,054 41 • 64,0M 4f 
34,818 27 4 3,1 72 '77,238 50 75 " 77,313 50 

773 24 JI 2,764 84 » 2,764 84, 
398 51 » 1,639 51 • 4,639 54 

7,886 34 386 85 f2,712 07 » ,12,742 07 
86,511 47 65 85 407,056 38 » 407,056 38 
46,304 59 H9 75, M,806 86 » 54,806 86 
Ü¼,08056 23993 81,74420 » Sf,74420 
H6,591 23 2,481 47 215,401 42 266 50 215,367 92 
57,354 74 547 88 83,865 55 • 83,865 55 
f ,92!J 23 » 4,638 53 • 4,638 53 

45,896 65 208 45 26,940 90 5 » 26,945 90 
5,663 90 • 8,827 80 • 8,827 ,80 
7,05f 2B 46 OB 12,898 23 . » 42,898 23 

10,4-60 26 70 » f7,650 44 • 47,650 44 
H7,899 07 302 f5 2H,851 SG 473 10 215,024 9.6 
37,flif 48 " 37,15,1 48 » , 37,45f 48 
51 ,5¼4 81 479 45 69,446 98 • 69,4,46 98 
4,6its 83 42 " 46,771 17 47 50 46,818 67 

37,229 2·1 573 84 l 37,851 36 48~ » 438,334 36 
77,628 80 39 60 88,213 63 » 88,243 63 
87,915 09 158 66 10,1,, 068 4 7 • 404,068 4 7 
"2,5z3 77 HO » 18,052 34 • 18,052 34 
f2,0i7 07 34 40 17,170 03 » 17,170 03 
38,97344 3677 70.991!)4 71340 71,704:94 

Il 
1,496,267 » 7,694- 47 2,464,4,14 08 2,921 60 2,f67,335 68 
f ,000,HîO 41 6,296 57 f ,653,l93 62 2,993 67 f ,656,f87 29 
5f2,l93 38 7,61-5 33 1,413,362 63 7,293 30 1,420,65/î 93 
79.s,, 387 99 9. 713 61 ,, ,86·1,007 38 31 , 351 60 4,892,358 98 

3·1,3¼9 98 7,091,977 7f 44,560 f7 7,136,537 88 
13,f84 84 ,i.4,6:!0 08 • 44,620 08 
30,845 67 374,073 23 • 374,073 23 
45,912.39 55,531 HS 
8,408 07 f9,836 57 

98,893 44 
430,89!, 76 
2i6,295 72 
49,f59 95 

824 15 
f2,976 76 
14,878 65 

3.\-2,809 28 
35,537 3·1 
8,2î5 28 

49,867 32 
•175,081 48 
95,430 99 

824 ftj 
5,080 50 
H,28f f5 

,, 

)) 

4,467 31 
9,366 !l4 

" 

• 
" 

)) 

" 
)) 

• 

)) 

0 

" 

55,531 58 
f9,836 57 
98,893 ~4 

430,894 76 
2.\-6,295 72 
49,459 95 

824- 15 
42,976 76 
44,878 65 

27,022 22 27,022 22 
42,554 06 42,554 06 
3,085 » 3,085 • 

10,763 07 10,763 07 

f,7f5 » 52,597 HO 4,218,,1,8567 H0,21i5 20 8,409,962 60 
» 4,123 45 107,579 52 664 40 208,941 03 
• 10i 07 4,723 î7 86 83 H .OH 26 

4,715 • 51,370 28 4,106,482 38 109,517 27 8,,189,980 34 

l27,98t 52' 8,537,947 12 
. 1 208, 94-·1 03 
» 11,0,~ 26 ---- 

127,984 521 8,317,964 83 
' ( 



État récapitulatif, PA.R STA.TION, de la recette en généml, pendant les six derniers mois de l'année 1863. li'• VIII". 

DÉSIGl\'A.TION 

STATIONS. 

VOYAGEURS 

CIVILS, 

CUSSI!.. 

a• 
CL.\SSF., 1 CLASSE. 

rom 

BAGAGES. 

GtNÎ:I\At.,JlU/llllllll, 

TARIF N' 1. 
PETITS PAQUETS. 

De! lil.l De J li fO lilog. 
r1r1 ••. .. ~ 

.,. •• ,to.,.u.,,PIT!(I/IIU :rtu 

Tuo 
nlforme,l11111111u11. 

TOUl, 

TARIF N' 2. 
PETITES .MATICIIANDISES. 

Dell à SOI lilog.dJl111. 

Mlll't.111,1,iiufO(h1L. 

Mp(4ilin-l 111iu. 1 lOGliltJ:. 

TIRIF N' 3. 
GROSSES MA.RCIU.NDISJ::S (500 IULOG, ET irtn). 

TARIF ~· " 
CLASSE, 

ABONNE!IF.NT, 

•· 1 a• 1 rmi 1---,- 
CLASSE, 1 CLASSE, l1Pt:cu.1., 

TOTAL, 

FRAIS ACCESSOIRES. 

TOUl, 

rom 1 "'· 

11.rtbudiiu • 

TARIF TARIF N' 6. 
GIIOSSES MARCHANDISES. 

PETITE VITESSE. 

~ l\'ITtSSE., 't• lnbmoll', 1 
i; 
s 
. 'iif 

10Ul. 

TOTAL. 
TOTAL 

mhn!:RJ.L. 

1

1,,..,u.,(Nm/J .... 
\'il•orJ1, .• ,,., 

-= lhllM1 , , , , , , , t Duttd, •. , • , .. 

i!: C.n1i,l1 •••.• , 

\'lru-Lllru,,,. 

An.ut.,.,, 

utPgorie.[c~li!gorie,! uttgorie. 

3!1,Tlllnl !!O,lll51 :U,f,llli!'J t.Y.1,11:??l!I ~.!IOttP 

!,~1 Gl 8,19l Ml u.m G.1 :Ml,703 16 Ill 8l 

H,7l9 ll ,9,6lt 63 Gl,GJO &Il 157,0,ll 6l ,,'otO 8l 

1.1816) ,,!J:>031 8,91801 ll,11331 

1,/01 '0 3,,llU 5,IU70 

1,1~~ ,,t:lS~ l,78'90 

1:1,m G.J 1 ,~.m œ I u,c;oo oo 1 .m,m os 1 0,:11 s: 

C•r•ll•. 
l.ondurul , 

ll•n••hlll. 

Tu,,..nde, • 

Aod•~I,.., • 

c1 •• ,1,.., 

lhn1bell. 

Adlto, , , 

n,cau, { :~,
1
::. : · · 

J,~bol:o, , , 

L'lJuol, •• ,lool . 

n,, •••.. 

WH«gh•"'· 

11 •• ,1,1,.h, 

T,,.~lruo, 

Tnr••t. 
llo•lnntt.' 

11u,.)lu!d1 

Ltdlt,,, 

Dro;.i,ue • , 

r.~401 1,:J01M] 1,usr,o1 ,,mBl 

O~GOI l,OLO!UI !,810!',G 
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Tableau du parcours des convois et du matériel des transports , pendant l'année 1853. 

1 CONVOIS DE VOYAGEURS CONVOIS CONVOIS DE MARCHANDISES ET MIXTES CONVOIS 
1 de TOTAUX 

1 
'\. de /,._ 

- MARCHANDISES 
VOYAGEURS 

1 DÉSIGNATION DES VOITURES. ORDINAIRES. SPHIAUX. ORDINAIRES. SPHIIIUX. ·e1mi1les PAR ®b.5truation5. 
ORDINAII\ES 

1 

ORDINAlfiES 
el Embrmhemeot Embraochemeol CATEGORIE. el 

' NORD. EST. OUEST. IIIIDI. ENSEMBLE. NORD. EST. OUEST, IIIIDI, ENSEMBLE, ~PÉCJAUX, NOilD. EST. OUEST. IIIIDI. DES ENS:CMBLE. NORD. EST. OUEST. IIIIDI. DES ENSEMBLE, SPÉCIAUX, 

1 
BOULEVARDS. BOULEVARDS. 

• Diligences et voitures mixtes •.••.•••••••••• i15,G!l8 204,7G5 200,977 Hl,850 G51,268 f, 188 7,123 5,260 1,0!)9 12,670 645,958 ü,Ull 2G,442 !H,21.6 25,229 • iO!J,066 24 10 52 44 5 ... 115 109, 17!) 71i5,l17 Les moyennes de l:i composition des convois sont comme 
- ci-après: 

Chars-à-lianes .••••••••••• , ••• • •••••••.• ,. 136, l09 f07,Hi2 161,087 U6,7!JI !i!.il,15!) t ,041 5~417 f, G!J!J 8ti2 7,00!) 5!.i8,U8 6,578 56,800 se.so: 20,811 • 125,4!)2 45 4ti G2 78 2 250 125,722 G>ll,S70 

r.IATÉI\IEL ,vagons ..•••••••••••••.•..••••• - •••••••• fO:i,502 {18,702 212,421 174,!iOi 611,01!) 5,8!){ 25,406 12,0:m 5,676 45,651 6M,6tl0 4,2,722 122,4IO 142, 7!18 H2,100 5,718 425,757 2,806 !>,704 4, 1!)2 12,001 ms 2ti,216 448,075 
{ Ordin•lrcs.. s,2,g voit. } 

1,103,625 C00tois de ropgeors. 8,350 voit. ( 

A 
Spéciaux •.•• 12,576 id. 

VOYAGEURS, Voitures-bureaux de poste ••••••••.••• , •••• 45,0i6 us.ses 77,6ti4 66,270 259,508 42 12 71i0 5 807 240,5HI )) i5 .{.,!)81i 2,237 . 7,23a • )) )) • • ,, . 7,25li 247,ti50 - . 
5,547 4,252 4,785 4,!06 16,488 4 !) i5 1G,ti01 42 l ,:i73 f ,756 5,57:i 

, , 13,98i voit. 

Id. cellulaires •• , •••.•.••.••••••••••• » • 204 • )) )) )) . " • 3,!>711 20,076 o,.,;, ! "'""''"'·· "·~' ;a. l l 
1,1. étrangères .••••.•••.. , •••...•... , 46 82,710 :.H,506 93,!Jll 211,tïâ )) 2,-168 1!)5 2,128 4,4!ll 21!.i,664 " 24,096 4,107 204 • 28,497 n 4 44 • " 48 28,1Hli 2U,209 d~ 10,0GG itl . 

marchandises el milles .. Spécloux •..• IG,139 id. 

Torxux ..••....••..• 40l ,ti78 szo, 177 691,428 ti!J7,412 2,2G0,1.l!Ja 6,169 56,126 f8,!iG8 7,758 <i8,~21 2,520,216 ?i4,4ti5 209,805 2li7,212 160,456 
1 

5,718 605,622 2,875 5,765 4,550 12,125 !il8 2!i,G07 721,220 5,050,441i 

.,,. 

"'agons fermés, ù hngagc~ et i1 marchnmliscs. 159,717 2:i7,252 288,621 202,608 888,178 t 1102 8,!i06 4,641 !)41 is.sso 905,41>8 14-4,025 51i5,476 565,178 424,766 5,2GO 1,500,705 9,527 15,426 9,720 7,666 f ,104 41,245 t ,5,H ,946 2,245,404 

ltl. i1 chnrhons, i, équipages, etc., chaq;és 
de diverses innrclumdiscs, ••••••• 2,255 !i, t61 18,255 !JO{ 2G,tia1 661' 2,5!.il 455 184 5,85a 50,586 545,Hlû 1,020,8:m !i70,(178 t ,015,477 55,181 2,!)82,722 ss, t5!i 56,090 23,711 ti5,401 21i,4H !64,741 5,147,465 5,177,849 

Id. chargés de charbons ..•• , .• , ...•... 1i j4{. 204 21 574 H 58 20 12 84 458 4,668 145,6!18 54,876 67,tilO r.oes 21.il ,817 204 4,05;j 2,0i2 !8,512 760 2:),585 2i7,200 2i7,6ti8 
' 

r.IATÉI\IEL ltl. id. 1l'écp1ipages ..•.•••••••••••• f ,078 !i,!H4 f ,676 1,7,W 10,058 170 ti25 r•· 46 t .urn 11,!iri4 262 684 825 r,01 1 2,461 12G 225 296 224 6 877 5,558 14,8!)2 '., 
A Id. itl. de bestiaux ..•••••..•.••. ,. !i,783 495 8,51i 58 558 4 7 407 10,680 20,!)15 672 f, 1!)0 841.i 8,718 5,877 fi ,066 4,28S 2 f ,4!)6 2,264 251 12 4,675 54,!i88 45,506 

lil:All.CUANDISES, - 
Id. id. de chevaux ...••.••••••••.•• f,05!) 4,482 2,250 2,202 0,01î5 554 2,!H2 1,259 1,!)85 6,468 fû,421 2,856 4,671 4,7!.i4 6,1iOi 58 18,803 f,976 911 !:169 2,850 46 6,552 21i,151i 41,!'i!Sü 

Id. id, de coke pour service ••••.••• 442 857 81i1 !) 2,15!) to8 7 2 61 178 2,517 !),617 Hi,U98 51,801 26,7ts6 14 83,786 204 !.i56 f,408 !)82 ssn 5,7ti9 87,li45 80,862 

Id. i,I. pour service .••••.••••••••• 62 271 770 :m 1,158, !, 201 26 180 421 t,mi!J f!'!,ti5t 2ii,757 16,868 to,558 50 71,707 2,496 2,256 11,192 f4,65U 618 51,1!)7 102,904 104-,465 

Id. étrangers .•..•..•••••.••• : •...•.• 6,678 61,54!) 105,862 
' 

!)7 5ri,758 71 f ,!ïOO 215 2flJ 2,046 toti,908 !ili,40!) 4Hî,107 • 7!.i.850 !iOB,480 12,f!J8 1,067,~24 5,521 16,177 4,462 li6,724 7,07a 87,71.i!l l,l1>4,785 1,260,691 

TOTAUX ••••••••••••• i45,885 5I0,2ti4 521>,046 269,561 f ,O:i0,li44 2,!:i07 16,697 7,557 .5,674 50,251.i 1,080,770 !l79,582 j s.ooe.sos 1,108,888 2,068,010 !.il,780 li,808,956 45,!.ilil 76,01i2 ?:Sli,754 Hitl,001! 5:5,604 .56:5,06G 6,174,902 7,2aa,68t 

. 
, { Voitures de l'État .•••••• 6,56,{. f 1121.i s.urs 603 f0,610 5,197 7,8!10 5,801.i 1,872 fS,764 29,574 !.l,!12!) 51,0!JO 54,050 i4,712 588 87,0ti8 41>8 2,528 752 !.i61 ?.i6tl 4,844 91,902 121,276 

:i l'oyngcurs .••• 
Id. étrangères.. ••.. • 98 so 151 279 • )) 18 24tl 265 542 42 f,596 811 209 li 2,465" )) 15 57 52 fO 02 2,litia 5,097 

l\1ATÉI\IEL VIDE { Wngons de l'État ...••••• 586 t .4rn 5,568 214 7,,W8 52 1,264 800 1,802 4,078 t1 ,48<i li! ,112 505,898 228,!.ilO 501,245 to,1011 9li6,868 4,860 14,665 17,111 !.i0,898 6,492 94,055 1,o:m,001 f ,062,587 

i, marchand iscs. 
Id, étrangers .• , •••• 40 216 1,287 212 t ,764 • 24 2 50 

1 

se t ,820 55,940 127,856 72,400 1 419,816 8,5Gû 662,448 1,805 (i,022 2,164 20,881 1,268 41,250 705,678 7Œi,4!J8 

Freins-traineaux ••• , ••••••••••••••••••.• , » f0,845 • » 10,845 • 31iû » • 5ti6 il, 1!)!} " 52,784 )) n )) 52,784 • 186 )) • • 186 52,0iO 44,169 
- 

Torxux .•••••••.•••• 6,7!)!) 15,722 !J,225 f, !60 50,!J04 5,229 !),ti54 6,715 4,05!) 25,lil7 li4,421 !)f ,025 4!)!),!)04 55!.i,850 7!J5,!JSO 18,864 1,741,621 7,222 25,412 20,04{. 
1 

81,572 8,55:i 140,58a 1,882,006 1,956,427 

TOTAUX GÉl'iEIIAVX , , •• titH,260 804, 1ti3 1,021i,<i07 867,955 5,542,045 tt,om, 62,5fl7 52,640 ttl,471 122,575 5,4G4,41G 72{,8ti8 2,71U,ti74 l ,71 f ,!J!iO 5,024,426 74,571 8,246,179 !.i5,64-6 f01l,227 80,128 l 248,500 44,4!)7 1i51,91i8 8,778,157 12,242,titi5 

' 
Parcours iles convois ••••••.••••••••••••••• cz.oso 05,081i 151,208 115,815 .f0:i,tli8 978 4,5::ïO 5,0G9 1, l!.i5 !),750 41,{.,888 58,!JW 125,007 112,248 140,!525 5,722 427,440 2,970 ?.i,875 5,170 14,048 4,000 52,!l61 460,401 8711,28!) 

Id. des locomotives ••••••••••••••..•• 68,5G8 !)5,793 15ti, 779 ttti,tilli 415,45[:; 1,006 4,6!0 5,172 1,210 !l,908 425,4~5 44,-171.i 120,SO<i 122,!l!l2 Hi4,764 s;7oO 4!.i1i,ti47 5,154 6,!i68 !i,578 Hi,204 5,780 34,154- .{80,701 015,1ti4 
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Relevé, 11ar lot, des quantités de houille en roc/te, charbon pour forges, 
bureaux, salles d'attente, machines fixes, ete., fournies en f8t>5, sur l'adju 
dication du. 22 septembre -18a2 . 

.., DtSIGNATION DES STATIONS .. 
OUANTtTtS 0 SOMMES .. 

•• PRIX Observations • 
"' 

b1AUW!N::01'1, IDE lltCl!PTIO~. 
0 r o u a x i 18, f.\fÉU. 
0 

"' - 
kilog. lt>l,ettt. r,~nu. 

i lllalines ••••..• Ans ....... 2!!0,000 10 40 4, t2-2 110 Houille en roche pour le 
service de l'arsenal, 

ml le 011 

2 Ans ..•.... • .. Liége .•• ; • 996,064 8 2!'J 8,217 !!5 

3 Jemmepes ..... St-Ghislrain. i,000,000 0 60 9,GOO » 
Cbul,011 pour forges, bu- 

1 reaux, salles d'atteute, ma- 

' ?thmage ••••••• Manage •..• 3,097,200 s ~o 35,976 20 chines tixes, etc. 

: 
5 JJout-Pré(Liégc) Liégé ••••• 5,54!J,891 (;.{.7 21,675 80 / 

TOTAUX •• ,.. ~ 

lilog. 2ao ooo , 
77,a!JO 05 

1 

,ni , 0,5!3,tmS 

1 
· Le prix moyen de revient par mètre cube de charbon, lots 2, 5, 4 cl :i, en H!;il, est de fr. 7-SG. 
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N° XL - Étal général de la fabrication 

l!BODU11S OBTEM!S D.I\S tnARBO~S F.MPLOYfS l1ROD\!lî ' CHARBONS 
LIEUX •• ltl 

tapi•!& ----------~.- -- DECOK.E ,- 

A. 1.,1. FA.BftlCJ.TIO~ COK.E. 
par 

VALEUR SALAIRES DE IEJU COU. CUDRES. mttre eube 
DU CHE. de DES CIURBOllS IIES OUVRIJ:RS --------------- - - tbrH!I. - tmployts tmploy~s 

FABRICATION. - u. C.briclliOD à la 
i!ttres citbu, lltcloliires. Kilogra111111tt. llt<lolilrts. llcclOlilrts. 

Kilosnuo. DO COKa. FAPRICATJON • 

Fr. .. fr . .. 
GAND .•..•......•.• 4 1 598m3, 000 79,521 2,783,23:.; f ,265 1,502 60::i;l.; 2:S,2i7 16 5,762 6a 

:&IALINES ..•....... 15, 1121113,000 297,200 t0,402,000 ti,88'2½ 7,652 688!; 1.U,t915 65 15,516 60 

UAL ..•.•..••.•.••• 4,8Hm3,000 93,207 5,262,2.W 2,U0 2.!100 6,8,!; 4!1, 111 CU 5,515S » 

MANAGE .•.•..••.. .i,SG2m3,000 89,62?5 . 5,156,875 2,550 2,780 6-i:i-?; 45,65~ 86 5_,279 80 

JEri!M.\PES (u) ••••• 15,562ml,6()() 250,828 8,778,980 5/i97 6,08!) 6~7 124,998 7/J 12, t!)7 ~o 

42,7~m3,600 8l0,38i ::l8,5û5,555 ·Hi,418½ 20,032 6651; sss.ers « 55,914 ~!> 
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du coke prœ l'Etat, en f8;55. 

llEPENSES DE FABRICATION .. PRIX DE REVIENT 
1 DU COt.6. -~- -- -- ·- ~ 

A DtDUIRE RESTE FRAIS DE RÉPARATIONS pournleurdu Obsen;alio11s. 
DÉPENSE 

par 
menu coke à poor p:>r -- fr. 0-40 l'hee- DÉl'El'iSE JJII.L E 

TOTALE, lolilrc, et clcs de b«lolitrt. 
l>'OUTILS. DES FOURS. cendre. ê ().IO 

fabriuliNJ. 
lilegr. 

I'heetelltre. 

i 
1 

Fr. c. f'r. c. Fr. .. Fr. •· Fr. .. .Francs. fr. e. 
(11) Y compris 141 mètres cubes de 1 ii)(i 60 76 60 29,275 01 6:515 40 28,617 61 0.560 10 28 

charbons fournis par Je sieur ~lml ; 1 
l'entreprise pour ce lot n'étanL p:is !l'r- , 

m 79 1,678 25 160,062 21i 5,118 20 rnG,!H-~ o:; o.sss 15 0!) minée, ces UI mètres cubes ont lité csli- l 
més aux prix d'ncljudications (rr.10-60).1 

55 • 186 72 1>2,688 76 1,1.W 90 â1,tHi 86 O.âa5 jf,S(J 1 

trn m; 54 00 ,0,006 ':li 1,292 40 4ï,71ii 21 0.555 ,~ 25 

321 91 i,4-)5 62 158,961 78 2,~7 70 156,0IS OS O.MG j;j 60 

--- 
f ,102 ss 5,420 07 450,0152 41 8,260 60 421,7!)1 81 0.!520 14 87 

2G 
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Relevé, par lot, des quantités de coke [ournis en 18~5, par l'industrie privée. 

i 
1 •• 

OUANT1ns -~i 
DESIGNATION DES STATIONS. C.., .§-Q N•• o& cois o<> ........ SOMMES ~r~ >co"'CC ~ -~c.o 

ObBBTtialio11s. a: iQ. ::: - ~ rounxrss. o..~§ P.. c.-..:ic 
DES LOTS- - =~§ PAYÉES, 

o'ALUIENTATIOl\'. VE nf.ClPîlO/'I, :;--- " - J;llogrommu. .. ;.!-' ... 

'<> 
o'- 
li 

- 
ldjuditllion 
dll !! Jtpt. 
li5!. 

2 Gand •.•...... Munuge ..• 4,667,000 Hi so 16 6:S 77,Ml2 53 CesthilTttS no 110nt 
11u·apptoximo1if>,u 
nuarchi!, u1ayaot ~s 
encore pu lire rtO;li 
par suite d'un di t- 

ri Draine-le-Comte. Id •.•.• 4,027,04ti 15 tîO 15 92 68,9:19 3S rtnt:auc le fourni!~ 
seur. 

10 Nnrnnr .......• Namur .... 1 ,.«;9,480 Hl 77 11S oi 22,090 29 hl. 

H füuxcllcs{Nard) llfonngc ...• 5,000,000 17 )) 16 23 48,702 112 

Hi Tirlemont ....• An, ....•.. 5,012,06t.i 17 40 18 » fH,171 65 Cokcra~ri1111~1laos 
les fours de 'Etai, A 
An,, I"'' l'industrie 
pri•lle. 

16 Ans ••.•.••••.• '/3 à Liégcct 6,268,570 17 tiO 17 7t5 111,2~1 08 l.ecokeli,r<!à Aos 
• f 3 à Ans, • tit fobriq;t dons 

les fours oie l'Eia, 
por l'indumie pri- 
vk. 

17 Liége .......•. Liége ...•. 5,199,900 17 80 i6 27 152,0~9 St 

iS Vcrvicr! ..•.••• 1/4 à V etriers 2,999,690 17 65 1'715 +4,299 89 el 3/q à Liégé. 

TozÀvx ••..•..••.••• 29,~'4,M0 479,908 03 

' 

' 



N° Xlll 

. 
Tableau stCltistique de la consommation du coke en i 8~5 . 
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N0;'!IRRE TOTAL RÉPARTITION 
C0:iS0lll!TI0:i atr COB:E CONSOMMi: 

- ~ ~ - -.... TRIMESTRES. Y(>TA,L& l>E VOITUIIES v'IIIW8ES O< DE LIEl'ES CDHGÉES 
'l'HI.PO&thl ,,. LOt.:ôlllOTIYIS DE COKE, l'UC0Ul\5, &1'.IT101'1'1F.:-.t' ALtUM.\Ct:, 

H1'COL.tts, .. 
tStl..lltl, sfJlioDDemtDI .ur.u■hs. 

Kilog. Kilog. Kilog. Kilog. 
I•• TlllMESTJ\E .•. 2112,«2 2,76~,587 7a.4a8 8,ni6 14,571,HO t2,015,450 1,151,870 t, 2~W ,340 

2.• Tl\lll:ll:STl\J: . , .. 260,iGï 5,i54,555 77,216 8,866 15,776,,90 11,577,010 1, ·1.158,240 1,241,240 

3• TJUllll:STJU: ••.. 2!1ii,205 5,!il5,0!)0 85,551 !),687 14,788,960 12, l82,81U t,21-9,9Uï l,5:lG,180 

4• TJ\IlllJ:STJtE ..• • :i04,f82 5,453,15;.i s2,1oa 9,964 i6,858,6«J 14,203, 1Q:j 1,2,0.rn; i ,50.{.,!J60 
' 

Totaux et moyennes. i,H2,084 i2,846,t67 518,710 57,273 1>0,7715,230 49,77ti,560 ,,780,ü:iO ti,218,220 
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CONSOMMATION CONSOMJ\IATION MOYENNE DE COKE RAPPORT 
MOYENJfE ET TOTAi.Ji P.&A LlllVE, :OE 5 IULOM:È'l'll&S, P.AB.CO'Ul'.VE, 

.D&U 

CO!'ISOlol.llATIO!'I ~- - tOtl J.t 
ITJ.TIO.IIE.EIT, Ob1ervr2ti011a. 

PAIi \'OITIIBE 1'~SllllbU, &T 

PAR tlt:VE ca.ucia pour le L'ULeu,~ 
TIJ.ISJOITÎ:I P&ICOllftS. STATIO!\'.!iEKI ALLtiJl&~lt. $T.1.lf0Jill.UT .u,c 

t,UCOCICI", .. el U C.03IOlllllTl0:5 

CIi LIEClt, i."nu•u;a. fO,-,lLI. 

1 
Kiloi;. Kilog. Kilog. Kilog. 1 J.ilog. Kilog. Pourcenl. 

56,9;:; 5.20 47.59 4.48 4.86 11.S.f w.,1 

52.85 '·'° '3.65 4.'-, 4.76 9.20 !7.41 

se.os •-~l 41.26 4.23 ,.~9 8.S-2 17.61 

;i?;.31) 4.90 46.69 ♦.08 ,U9 8.67 1!1.66 

I 

?'>5.72 4.61.i ,~.74 ,.so ,.œ 8.98 f6.72 

27 
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N° XIV 

Relevé les primes payées,· pour économies de coke, et pour régularité 
de marche des convois pendant l'année 1855. 

PRIMES PRIMES PAYÉES 
ruiu POUi\ I\ÉGULARJTÉ Dfl llAll-tll& 

POUR ÉCONOlllJBS DES C:Olll'VOIS 

T HlfllESTl!ES. l):E COJtE 
,,, ---------- ----------- TOTAUX. Observation,. 

AOl 

CJIEFS J) • ATl!Ll8IIS 
•• x .. ~, 

CUl!FS D'A7ELIBll,S CUl!'5-GA.RDJ!5 
If n •• 

JIACRIHSTE.5. XACDIIHSTES, GAIIDl:S. 

J er trimestre .• i,037 82 3,,U6 06 2,704 2.4 9,186 12 

20 id. .. 4,582 87 3,800 86 2,998 03 ll ,3~H 76 

l,e id. . . 7,098 18 ô,962 715 ô,130 49 14,191 42 

4-" id. . . -4,602 26 i,iao 1~ 2,610 68 10,ts6& 06 

U,559 79 Il 443 44 

..•.. - ~ 
_, 

19,271 13 se.oca ~3 .4t>,274 36 



Situation, PAR i,101s, du matériel, Iocomotives et voitures, pendant l'année 1853. N° XV. 

r 
EPOQUES. 

LOCOMOTIVES 

.,; .., 
u 
t> 
0 .. 

., 
Q 

-1" ::, - .., 
Q 

:~ - ., 
Q 

., 
"" u :, 
0 .. 
--1:t 

•• Q 

"' "' u t> 
0 .. 
~ - •• Q 

., ., 
g 
0 .. 
-1" ·~ ..., 
"' Q 

., 
"' u ~ .. ·~ ..., ., 
Q 

.. 
Q 

"' "' u t> 
0 .. 
.., 
Q 

"' "' u ::, 
0 .. 
'"14 
(N - " Q 

., 
"' u t> 
0 .. 
~ ., 
Q 

Cl) 
a:: 
LLI 
Cl 
z:: 
LLI 
1- 

SERVICE DES VOYAGEURS. 

f -i- 

., 
u 
"' < 
" 1 ! 
"' .. = u 

.,; .. 
= 
"' > ::, 
0 u ., 
"' 0 
" 
~ 

...-"--; ! 1 -1 1 

• .. 
" "'~ z::: ou " - " ~ ..• :: 

I> :: ~ 
w .., 
◄.., 
◄
" ~ 
2 

.,; .. 
"' "' .. ::, 
0 u . ., 
Q 

SERVICES DIVERS. 

.,; •• .. :. .., 
t> .., .., 
"' u ., .., 
"' ::, .. 
ë .. 

"' .. t> 
0 u ~ .., 
Q 

WAGGONS 

TRANSPORT DES MARCHANDISES, 

,- 1 1 1 --î-- 1 1 1 1 - 
.,; ,. 
" ... .•. s 
0, . .., 
"' ::, 0 .. 

.., 
< .. . ... 
" .• .. 
""' 2"' ::, 
;; .• = u 

..; 
< ... . ., 
" .. ..• 
= t> 
0 .. 

FERIUÉS 

::: 
0 - .. 
◄

WAGGOl'IS 

w 
" :il 
"' ◄

PLATS 

.; 
:el 
0 .. .•. 
◄

" " ., ◄.. " "'u 
"'◄~ ~ 
0• 
u" 

0 

'" ◄

AU fer JANVIER 

FÉVRIER ,, 
)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

MARS 

AVRIL 

MAI 

JUIN 

JUILLET 

AOUT 

SEPTE~JDRE 

OCTOllRE 

)) 

)) 

» 

En bon état •• 

En réparation 

En construction 

En lion étnt • 

En réparation • 

En construction •• 

Au fer janvier 18;!5, 

Au ter janvier fS1H, 

f8:i5. 

)) 

)) 

)) 

» 

)) 

Il 

Il • 

D • 

NOVEMllRE » • 

DÊCEMDRE » • 

JANVIER fS1i4. 

: ~ en plus •• 
Différence au l •• janvier l 8 U 1 • 

l en moins. 

21 

21 

21 

21 

21 

21 

21 

22 

22 

22 

22 

22 

22 

)) 

)) 

f 

t 

t 

t 

t 

1 

t 
f 

5 

5 

5 

5 

5 

2 

2 

2 

2 

2 

2 

2 

2 

25 

25 

25 

25 

24 

24 

20 

27 

27 

27 

28 

28 

t 

1 

1 

f 

1 

t 

t 
t 

1 

t 

t 
1 

1 

50 

50 

50 

51 

51 

52 

53 

53 

1 

1 

1 

1 

1 

f 

t 
1 

t 
1 

1 

1 

t 

l.l 

l.l 

ti 

6 

6 

6 

6 

ti6 

se 
ti7 

ti7 

ti7 

ü6 

ss 
lî8 

ti7 

56 

57 

ti7 

ti7 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

t 
1 

1 

1 

28 

27 

26 

26 

26 

26 

23 

22 

22 

22 

22 

22 

22 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

t 

1 

t 

t 

)) 

6 

6 

6 

l'.i 

15 

5 

l'i 

171i 

171i 

175 

!75 

175 

176 

176 

178 

179 

179 

179 

180 

180 

!78 

178 

· 178 

178 

178 

{79 

179 

{82 

183 

183 

185 

1S4- 

184, 

208 

209 

209 

210 

210 

210 

210 

210 

·210 

2ll 

211 

212 

215 

247 

247 

247 

247 

248 

2{8 

248 

21i0 

21i1 

2:n 

249 

247 

2{7 

568 

568 

507 

56ti 

565 

56a 

563 

564 

566 

56S 

51i8 

51i8 

5a9 

85 

85 

85 

85 

85 

85 

85 

85 

85 

85 

83 

85 

85 

rn 

ms 
!Ci0 

166 

tGG 

166 

100 

t66 

166 

166 

tGO 

f09 

170 

1,074 

1,080 

t ,081 

1 .ose 
t ,OS7 

1,087 

1,085 

1,088 

t,091 

1,094 

1,082 

1,084 

t ,087 

50 

52 

55 

55 

54 

58 

40 

40 

40 

40 

40 

40 

8 

8 

8 

8 

8 

8 

8 

8 

8 

8 

8 

8 

8 

21 

21 

21 

21 

21 

21 

21 

21 

21 

21 

21 

21 

21 

20 

20 

20 

20 

20 

20 

20 

20 

:.!0 

20 

21 

21 

21 

HO 

110 

HO 

f10 

HO 

110 

110 

üo 
110 

HO 

110 

108 

108 

59 

59 

46 

49 

49 

,rn 
49 

49 

49 

49 

44 

44 

150 

156 

t56 

156 

156 

156 

156 

156 

156 

156 

156 

136 

156 

iO 

10 

10 

10 

10 

10 

to 
10 

10 

ro 
8 

12 

12 

574 
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SITUATION DU l\IATÉRIEL AU 1er JANVIER 1853. 
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COl\IPARAISON DE LA SITUATION AU 1er JANVIER 1853 ET AU 4cr JANVIER 1854. 
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B) 

C) 

D) 

E) 

LOCOMOTIVES . 

1 Jocnmntivc de 16 rouceS a été fournie pu ta société 
Si-Léonard. 

1 Iocnmntive de 15 r /, pouces a rtçu des cylindre, de 
15 l / 4 ponces. 

1 locomotive <lr.15 J/4 pouces en plu~ provient d'une loco 
motive de 15 s / s pouces transformée. 

2 locomotives de 15 pouces ont été fournit, par la société 
de Couillet. 

2 par la compagnie concessionnaire du chemin de fer de 
Cl..ulero,r à fa frontihe de France, 

.!_pro,·ient d une locomotive del!!•/ 2 pouces transformée. 
Total 5 JocomotÏ\·es Je 15 pouces en plus. 

2 locomotives de 13 peu ont reçu des cylindres <le 14 p"c•. 
1 Id, del2•/1 areçu iJ. id. 
1 id. de 12 id, id, id. 

Total 4 locomotives de 14 pouces en plus, 

FJ 1 provient d'une Iceometire de l!? • /, 11ouce!I transformée. 
1 id. de 13 id. 

Total 2 locomotives de 13 • /'J pouces en plus. 
G) 3 proviennent de 3 Iocomcfives de l:?• /, peu transfnrmérs, _!_ provient d'une locomoti,·e de 12• /4 pouces transformée. 

Total 4 
· 3 1 · )3 \2 des cylindres de 14 t)ccs. Mau _ ocomohvesde pc0ontreçull id. 13i/2. 

Reste ] locomotive de 13 pouces en plus. 
1 locomotive de 12 • / 1 ,,eu a rcçu des cylindres de 14 peu, 
1 des cylindres de 13 1 2 pouces. 
3 id. de 13 id. 
l i,1. de 15 id, 

Il) 

l) 

R') 

L) 

Total 6 locomoth·es de 12 1/, pouces en moins, 

La lucomotire en moins de 12 • /,t pouces a reçu des cyl in- 
dres de )3 pouces. · 

La locomotive rn moins de 12 poucc.s a rrçn de, cylintlres 
de J.i pouce,. 

TENDERS. 

1 tender a été fourni par la société du Renard. 
2 par la .société de Couillet. 
1 par la société St-Léonard. 

et 2 par la compa~nie ccncesaicnnaire du cl1C'mio de fer de 
_ Cl,arlcroy a la frontière Je France. 

Total 6 teo:lers en plus. 

CONVOIS DE VOYAGEURS. 

111) 6 diligences ont été renouvelées au moyen de caisses neuves. 
3Iais _!. a été démolie pour cause de v~tustê, 
Ileste 5 diligences en plus. 

N) 4 chara-â-bancs oot été rcnounlés an moyen de cai,ses 
neuves. 

1 a été eonetruit i\ l'arsenal, 
Toto! 5 
àJais 5 ont été démolis pour cause de ·nftosté. 

Donc le nombre de chaea-à-Lancs n'a pu cl1angé. 

0) 17 waj:~~,:~"~J~rls à voy.1seurs ont été démolis po1•r cause 

Bhls 8 ont été renouvelés au moyen de caisses neuves, 
Resle 9 wagon!! couverte en moins. 

P) 17 wag:om rour bagages cl articles tic messagerie ont ité 
mis en service entièrement neufs. 

Q) 

R) 

SJ 

U) 

V) 

W) 

X) 

Y) 

Z) 

a) 

b) 

c) 

d) 

Reste 

lllais 
Donc 

SERVICES DIVERS. 

10 Lur,.:111l amlrnlants pnur le scrviee de h poste ont lté 
mis en service t·utihcment neufs. 

1 caisse modèle Je wagons à frein, construit a l'arsenal a 
été montée el mise eu service. 

2 wagons à coke ont été transformés en wasnns pour le 
service des ateliers, . 

10 wagons pour l'cntrclicn de la route (grauds) ont. été mis 
en service entièrement ncnfs. 

i!Iais ~ ont étë démoli.t pour cause de vétusté, 
5 wagons d'entretien en plus, 
4 ,vagnns pour IP. service des ateliers proviennent de 2 wa 

gnn!I à coke cl de!! wagcns à é,[uip:iges transformCs. __! ont été démolis pour cause de vétusté. 
2 ,,agons pour le service des nteli.en en plus. 

TRANSPORT DES MARCHANDISES. 

2 ,,agons pour équip:iges ont été tr.ansformtts en wegous 
rour le service des ateliers. 

l ,vagnn pour d1evau1. el bétail a été cOnstruit pour modèle 
li l'arsenal. 

0 ,vagons fermés K 4 roues out été démolis pour cause do 
n:tuslé. 

l ,,.agnn {rrmé à 8 roues a été démoli pour cause de 
,·étusté. 

101 ,v:igons rlats à 4 roues ont été transformés en wagons à 
claarhon. 

Dtais 51 ont tfté mis co service entièrement Dcuf,. 
Donc 50 ,·ugnn!I pJat, en moins, 

4 ,vagons pbts à 8 roues ont été mis en service enl ièrement 
ueufs. 

67 ,vagon,i à l1au.r.srs Gu•11 pour le durlrnn out étl: mis en 
service entièrement nrufs. 

~ proviennent de ,ugons plals à 4 roues transformés. 
Tot,! 163 en plu,. 

12 na;;ons à cl,arLon, pouvant tr:rnsporter 10,000 lilog. ont 
été mis en service cntièremeul ncu(s. . 

I wegou rial à 4 roues, pouvant transporter 10,000 lilo5. 
a été mis en !l<"rvice t•ntihcmcnt neuf. 



(!oi) 

Tableau présentant la situation des voies et l'indication des renouvellements 
de rails effectués au 1er janvier 18~4. 
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"" 
0 ~TENDUE DÉVELOPPE)!ENT UIPORTA.NCE DES SECTIONS ;::: 
◄,- 

l>ES VOU:S EN MÈ'l'll.ES C'.OD'l\Al'iTS DE 1\AtLS 0 21'1 _, 
"" ... KILOMÈ'l'l\ES. EN !ll.Î!TRES COUnANTS. AU 1er ;JANVIEn :t8t54. ·~~ 

8 E f:TIO .N 8. l'!:; z: 

~ --- ---- Zw ' < ••• VOIES VOIES "' J,o ii 2• À IJOL'!Lt:" 
PRINCIPALES ~CC&SSO!RES 

ONDULts. PUIAUÈLBS • ..• _, ,.OIE. VOIE, n u nounnst.er. ... DO!âll-U l'OJU, Dl!$ ST.I.TJOU~ C, 

1 1 l'm, 20 • l Bruxelles it Jlaline,...... . . . . . . . . . . . ::: » 20 46,802 25,aSï 57,700 6{, 900 40,000 
tl . • 

. ' \ 18~6 24 . l Mal111esa Anvers ................... l :!: » 24 :H,aOa 7,147 50, tOO i7,700 68,tiOO 
5 5 

i tS.->7 24 .~ l )falincs it Louvain ........•.•....... ! :::~ • 48,912 4,487 0,700 21,000 76,1)00 

• 12 

l"~ 19 • l Louvain ,, Tirlcn1011l. . . . . . . . . . . . . . . . :::: » 8 58,685 2,551 15,200 18,51:0 :SO,GOO 
» il 

\ 1838 26 .q Tirlemont à Worc1nme .............. { ~:~ ~ 112,015 4,0,'9 15,tiOO 27,400 70,800 
• 15 ' 

j 1838 20 " 
~ 

Waremme ii Ans................... iS4t • 20 
@,oa5 4,654 15,fü)O 51,400 42,600 

Landen à Saint-Trend ..•............ 1850 ro • i0,751 5,095 22,700 1,700 iCO 

Saint-Trend à Hasselt. •.........•... 1847 17 • f7,H58 5,496 5,80O 57,tl0O " 
Ans à la Meuse ................ - .. • 1 i8-{2 6 li 11,MB 8,281 '14,500 23,500 1,900 . ~ 18-{5 4 • 

~ 
1 . . · 1 f .. 77,147 rn,002 16,000 59,800 98,000 ,,r.gc a a routière ................. ( iSii> 5~ 59 

1 
1857 1>6 • l lUnlines à Gand .....•.............. -1 ::: • 55 iH,124 7,738 120,fü)() U,800 72,600 

» 23 

1858 67 • 
1s.m • 6 
1849 • 15 

Gand ù Ostende •....•...•.. , •.•..•. 18~0 4 104,642 9,569 8~,000 fî,400 137,200 • 
18:52 • 8 

, 1Sti5 • • 

l'&W 43 7 

! Gand à Courtray ••.•• , .••..••..•.• , J8f>2 • • f>S,491' 7,64!.l !.l,400 80,800 46,400 
t855 54 • 

Courtray a r ournny , , •••••• , •••• , , • l :E • 3 

1 
• i2 49,01>6 4,424 9,700 !JG,20O 42,900 
• JI 

1 
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RAILS urts DES VOIES ET MIS HORS DE SERVICE. ~ .. ..-- --- 
! 

ONDULÉ~. PARALLÈLES. 1 A DOUBtE BOURRELET. 
..--- ............___ ··-,_ TOTAL Ubse-rn"tions. - - -.. ' ~ 

1840 i 1 

1853. LOTAI .. 
! lfl40 î 1848 cbi:nu .. à 
j 1 • 1583. 1 TOTAi •• à 1853.1 ,OT.11 •. 6 

1862. 
1 

1 1852. 1852. 
1 

- 1 

61,760 !).i(l 62,70O 14,490 ese Hi,UO 2ï8 f, 122 f ,400 7!J,2i0 "T · 1· M f'I - 0 
.•.• l ,('i ri .; _; 
:é='i=ï~~ t2 

i g ~ ~ ~ .ï 
1 .. ·-- 

76,5f2 7,1i00 85,812 2,040 2,o.,51 52,j Hli !ilO ~6.51.iï .. · i1 ë: • . _; ,:-; . . ~~ .. "i~ . . . . . .. 

1>7,6!0 ... . . . 
600 ZS,2IO 7,218 t.25 7,U5 ï'- 176 250 66,205 .!:! • .. . . i-t 1 : : : 

.f ~ ~ ~ ... 
..:? :> :g . 

27,700 -',700 52,400 f?.i,soo 624 fG,1il!J 128 20!5 555 48,5!;2 î~: Ë _: . ·- •• .:? ~f -~ t ~~ ·.:: ~ 
!:; ë; ..•• ·-= •. ,. 
g...!! -:5' 
~ " ~= i 58,0.W so.r;ro 15,075 16,775 203 MJI 56,804 
..•. 

i ,i;oo 5,700 288 - C â·~ - "" :i E ..... 
: 0 ·Ë 

- C 
..., ., C 
Cc, " .. " ~ "f ·; . - 

56.~20 42,605 -~ ~ .., - 
56,270 250 s.ors ~i,04S :;;;; !j()() 1,037 - ., • c- " ·~- •• ..0 0 

• C -:;: :::, - !, • 
"' 0 - 

"" •• -:, <> 
:, C :. •.. .e, 

7,690 250 7,0~ 62 62 S,002 ~!!.. ~ i ~ " • • Jt ~ . .: 
-c ., ••• <, ..... E _.... u -:, :, ., 0 " 

H 2:;o 26!> 400 176 6S6 . • • !)01 ,:,2 _;} .g -i: ~CJ -~ ;~ .• 
1>,018 000 :i,518 uro 1,000 t ,G~J 20 2tl .(.5 7,1!)2 E ; J,-""' ~ 

- - .5 ~ ; 
67,990 W) ~.490 1t ,400 2,000 U,300 1!.>li 285 ,¼I 85,251 

94,5W 3,.WO 01 .7ao il, 100 :i,:500 16,000 u 57 81 114,.f.SI 

ss.seo 18,500 U.,HJO 1 ,58(1 t .sss 5,051.1 494 2'' m, 77,6:H ,> 

- 
64 22ï 291 1f,,U)O 6,WO 17,800 . • . 18,091 

3,862 6,000 8,862 11,:m 4,000 Hi,ti71 106 :;, IMI 2',575 
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i 
C> EH;NDUE DEYUOPPEllE~l BIPOIITANCE D&S SEtTIOXS ;:: 
"' ,- 

EN MÊT.L'.1:S COUB.A!IITS J>E 1\AJLS ô E:C JlES VOIJl:S .., 
t.i •• ltILOa!IÈTl!ll:s. EN Jl.i:Tftl!S COCftA!'lfS. AU ter JAllTIEI 181SJ. -~: 

SECTIONS. z - ~~ - ~ --- -< ••• 
VOIES VOIES "' .,. ::?• Ê .& DOrllt Plll:'ICIPA.lES ACCU5111BtS 

O!<IJCLts. fAIUUÎ;Lt:S, ,c .., VOit.. l'OIE. <T n !IOl/ftlll!Lt:r • ... C.OUJ.U 10,11$. HS IJATIOJJ. "' 
1 ' 1847 15 • l T'"'"Y à Jurbise. ................. ) <848, 5::1 • 96,987 1>,752 • 205,1$00 iOO 
i8a0 .. -'8 ~ 
1SJO 20 ~ ! Bruxelles il Tuhisc .........•.. , ..... 1SM • ~ !)!),592 i2,ifi 6,500 .W,600 47,500 

l 1$,{(l " ta 
I 

1 Tuhisc il Soignies ........••....• , ... ~ !!:! 17 " 
~ 17 

53,535 7,253 000 26,700 w,liOO ,. 

1 s,;,,.;~ • ~,,.,.... . . .. . . . . . . .. ) :~: 
2' . 

! .. 15 48,l~; 3,002 200 tt ,900 90,500 
, 1847 •• fi 

\ 18,{2 20 • l !Irons i1 Quiévrain................... 1846 ,. 4 40,0()IJ 8 ,9{() 100 S2, fOO mi,100 t i847 .. f6 

1842 u )) 

1 18{5 6:i " 
:1s.rn ,, 6 

Bruine ir l'iamur ................... , 18{7 10 > 151$,liS2 18,140 000 t25,500 fS.5,600 • 
184!J ,, 21 
181>2 • !) 

1 

-- -- -· 
Touux ...•...... li2l t90 t, 11:;,59; {;i;; ,74.7 411,600 9l.l),50() t, f78, 100 

----.:..--...- 
-----✓----- - -· - 

!.Hl 1,271,l~ 2,559,200 
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RAILS OHS DES VOIES ET MIS HORS DE SERVICE. -- ---- 
ONDULÉS. PAUALLÈLES. A DOUBLE BOURRELET. 

~ 

- . TOTAL Observations. - - - .....• ~ - 
1840 1840 -1848 

GÉNÉRAL, * 1863. TOTAi,. à 1853. TOTAi,. A 1853. TOTAJ.. 
1862, 1852. · 1862. 

• • " f78 i'5 521 • • » 521 

i,250 170 iAOO 22,7i0 t,800 24,litO 28 5 55 2ti,945 

97 )) 97 23,~93 !i,000 28,1>95 57 lî02 539 20,2-20 

28 " 28 50,400 4,700 315,t00 H7 !>7 174 515,502 

,,,_ 
27 100 9,220 2,900 12,120 22 20 42 /2,262 r» 

iS 2a 
67,528 ~ 20 20 61,4011 ll,860 67,261.i 45 

-- -- 
ti:55,909 U,iiH 578,153 2155,316 J7,~94 500,810 2,IHïO 5,428 G,078 8815,021 
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XVII. - E'tat général des billes 

ter TRIMESTI\E. 2° TRIMESTRE. 
l,lGNES. SECTJONS. 

__________ . ..._ _____ - . ~ --.. - 

1 

- 

CHtNE. 1 SAPIN. 1 H!TJtts CHtHE. SAPIN. AUTRES 
ESSENCES. ESSENCES. 

! Bruxelles à MoHnes -- , - ... - - 714 119 G2 894 fni 51 
NOll.D ....... 

1,290 108 Malines Anvers ............. 77 528 t » 

llfolinfS à Louvain ..•........ 66 ,, 8 2tJ9 !H 289 
Louvain ù Tirlemont ......... 56 4 " 198 97 » 

Tirlemont à ,Ynrcmrnc ....... " 20 " 7015 m- 815 
EST•·••••••• 

9 Wnrcmme à Ans ............ " ,, 126 2!0 " 
Lnndcn à Snint-Tron<l ........ 56 )) » fOO ,> 12 
Saint-Trond ù Hasselt. ....... ' :ï5 " " Hi7 " " 

\ Ans i1 la Meuse ...........•.. 14 tH » . 158 18 
VESl>ll.1: •..... ? 

56 . Liégé il la frontière ... - ...... 1 " 172 • • 

l\Jalines 11 Gand .............. tit7 ~- 58 2,518 47 M v 

1 G,ndo Ostende - - - - • , - - . - - • 125 2 25 698 521 214 
011EsT. • • • • • • Gand à Courtray •........... 750 2~4 38 t ,291 426 ms 

Courtray à Tournay •......... i1S7 146 11 ti15 sro 46 
• Tournay à Jurbise ..•.....•.. !564 )) • 181 " » 

~ Dn.,.uos,T,bi~----- .----- J) 48 1) n 75 1.71 

Tubise à Soignies ............ • ro ,, 607 ti7 HS 
MIDI •.•..•.. 

Soignies à Mons .... • • .••.... ., 106 92 412 2 225 
liions à Quiévroin .... • .....•• • 2~1S 2rn 66 :fO 82 

N.AMt71\ •••••• Braine à Namur ............. 440 " 80 3,&-75 • 822 

TOTAUX,, •••••• 4,78ti f, f!9 64-4 12,628 2,588 2,528 ,_ - - ' - - - ~ - 
6,ll48 f7,5.U 



( tf 5 ) 

1·cm1)lacées pendtm: l'an1tée ! 8;.i5. 

a0 TRlllESTRE. 4° TRIMESTRE. aë 
TOTAL, w ... ------------- ~ ---.. z: , ~ ...• Observations . - ..... _ I ·""" -: .. :i """ V., "'"'-1 ..•.• , .,, ... CHtKE. CHEIIE. 

..., ...• 
ESS[IICES ESSENCES ESSENCES 

_. 
éii 

:582 57 15 1,589 85 so 3,579 456 156 16 llre,1.1itcnd~pot,oul•• Li\lts. 
janv. 1853, un nombre de 22,612 2,Hi5 747 25 i,281 57:5 23 15,052 1,231 ·12:i 6S8 lien o fü fourni on 1853: ,~,,- .. ., ... ,~."'! 
four construe ... 

tions nouvelles .. ll,0'5 62,434 59ï 62 i!O 41 20 55 803 176 .{60 " TraH:'rsc en m~~ 
•• to1. .•.....•..... IJ14.',5 825 4!5 •• sm 16 ~ 1,408 162 ~ " - 

Toto! ....... S:.,0i6 
1,0-20 U-7 2;;u .{S'] 65 53 2,168 l1'7 -;;75 » Le nom l,rc de 

Lill,s cror,lo_ylcs 158 161 9 5!IO 11 !01.i 48."i 582 114 " au rcnounllcmc n ... , ...... - - .... ~-"'l 20 50 • 72 4;, 5 228 !):, rn Il Oncnacrnploy, 
pour construction if,, 10'1 136 • • " ~ l) 5{6 D » D de doulJles \'Oit.'\ 
th·oitscl'éritt'mt .18,:JS:t ___ 

JI rcsl::iil done ~n npp ro- · 
H2 1G '' 157 s 55 263 211> !H " 

,.-isionnl"mcnt uu 1er ja.n- 
vier 16Si .•....•........ 919ï2 

l .~17 1 - 415 • • 89ti • ., 
1) ,. 

La cli!f6rcncc,111t l'on rc- 
marque entre le chiflre •le 64,621 
ùl~cs des Toit! el celu I de: 5G, 7 J9 

i,0{0 (i(i " l,262 14 2 8,H6 r9 rn; neures e:nplo)'é-rs :', leur 
->- • rcmploumcnl,proi-icnt de 

1,722 +6 4S 1,281 7lS 161 ,,824 4-{4 MG 
J'cmplni des raih: :i douLJc ~ bourrelet, dont les 11ortrc5 

i ,038 69ti IU 1,!195 ïG!J 2'-.l r;,0;52 2,H4 s2, s011& Je Jm,O:!~n moyen- 
" nt, tandis c1uc les potll.!C!I 

1,t89 505 247 t,078 2!H 707 2,957 1,2aa 1,011 1) 
des rails anciens n'o,11 que 
On>,90. 1 

Les ~illts employées se rompe- 269 ., " 1!57 » » 1,171 • " )) s.nt de G5,0i21,i\lescn chéne. 
1,102 id. sapin. 
li,48j ill- autrescssenet 

8~ 5:1 50 85 fü(i 201 '1,fi/15 id. en métal. " • " • -- 
Enscmb•i5, 10/a 1,il\cs. • 29 mm 267 1) 100 964 !16 sn 1, - 

s~, • 5"8 " ~ JI 1,24i6 108 66~ • 
219 680 " ~ 25 260 769 9158 1fü7 ,. 

5,"3 D ?ill2 MJI " !',J 7,7'J7 " 1 ,am " 

18,585 5,106 2,446 12,820 1,855 1,<i55 48,618 8,446 7,~J5 70-~ --------------- --------------- ~ 
23,037 16,288 64,821 

29 



[ N° 5. l ( fU.) 

N° XVIJI 

Prix des billes en 18o5. 

CIIÈNE. 
!IJTUS BILLES 

LIGNES. SAPIN. ow~·ootiot11. 
ESSES CES- EN r s n. 

(a) 
·(a) CèS prix coroprtb· Nol'd •••••..•••...••.... 44Sà490 » • 0, to, 20 

nent la ralcur du cou •. 
sinets qtd liennen1 6 lo 
bille. 

Est. .••...........•.•.. 4 os à l5 18 » •• • 

Ouest. ........•...•...• 4 42 it B 22 » 2 68 11 

~lidi .....•..•.•.•.•..•. 4U.i1528 • • ,. 

(a) 
lloJE!INE .••••••••• 4 00 " 2 68 0 • 

! n,O00 bi~los en chè~e pour .• fr. 303,4I:s 50 = ~ 16 par ~ille. 
1849 I , 160 billes en sapin • • • . • • • 4, IS03 60 = ô 88 1d. 

3, 705 billes d'autres essences . . • 13, 2!S 1 65 = 3 158 id. 

{ 
7li, 000 billes en chêne. • • • • 

1850 . , 
108 billes d autres essences. 

{ 
41 , 000 billes en chêne . • 

1851 . . 
6 , 000 billes en sapm . • • 

1852 , 73,343 h~lles en ch~ne. t Il>, 000 billes c11 sapm • • 

1
4 7 , 989 billes en chêne. • • • • . • 

1853 10, 00~ b~lles en hèt~e • . • . • • • 
4, 4-fo billes en métal, • • • • • • 

ôlô,424 11 = 4 18 
593 79 = lS !50 

147,1529 • = a so 
14,449 • = 2 41 

328,576 ,. = -4 48 
45,815 • = 6 05 

id. 
id. 

id. 
id. 

id. 
id. 

'235,200 ,. = 4 90 id. 
26,800 11 = 2 68 id. 
40,0.49 56 = 9 •(a) id. 



TABLEAU CO!UPARATIF des recettes mensuelles, pat· exercice, indiquant l'influence des mois sur le produit de chaque branche de revenu. N• XIX. 

EXERCICES. NATUIIE DES IIECETTES. 

JIAnvlcr. !Hnr8, lllnl, Jlulu. J11llllct. A.olit. 1 Scptcmb. 1 Octobre. [Nonmbrc.lDéccmbrc, TOT.IL. 

ltIONTANT 

TOTAL 

EXERCICE. 

llÉl'AllTITION ANNUELLE l'AI\ NATIJUE IIE UECETTE, 

SER\'ICE DES \'OYAGr.ll/lS. 

VOUGEURS. 

SEfil'ICE DES ll.\RCII.\NOISF.S. 

tlURCHUOIS[S. 
VOITURES, 1 rl)l1NCCS 

CUU,\UXET•l<UIL._ !T YALEU~I, 

~~~ la111~:.L~~::1m 
l'~~•u:~{1~:.:i•oJ,: 

PBIJDIJIT3 DIVERS 

TtltGRl,HU. 

1835 ln~~~j I YoyagCUI'$ • 
·( 836 (mkmitn .. J Yoy:i;;eurs. 

1837 

1841 

1843 

1844 

1846 

1847 

1848 

1849 

181i0 

181i1 

1862 

18li3 

iil .•.•• 

id .•••• 

i,I. •.•• 

hl ....• 

i,I,., 

hl.;,., 

i,1, ••. 

iJ ...•. 

iJ •.. 

id .•.•. 

Yoy:ii;curs. 
llnJ;Dl,CS,, 

ToT.11,IX 

rsas i,1.. ·1 lil~~~:-;~~;~o~;,: . 
Touo,; .. 

! v,,,, •. ,.. .. .. . .. . . . . . .. 
1839 itl ....• 2:~:fi~n dc·";Ssons •· •• : , • • ···, ·: .: 

~brcl1~nd1Sl'S au tonneau • • • • , • 
\'01turcs .••• • • 

Tonox ... 

rn.2ss 101 20.rn;; li:S 1 22.oo!i o;;] 2s,8,1 8:; 1 101,8,s li:.;! 10,,u., 201 110,18!> 1m ! ttG,8:!0 oo 1 100,orn .m I Sli,!)!}9 !JO 1 !i!i,080 50 [ '8,758 ;o 1 62::1,152 8!i 1 825,132 &5 I s2:;,1::;2 8l 

Touu. 

Touux 

\'oyngcun .••.••...............•..•....•...•... 

i"'!t;.~~/jf ::~i~é(\;;, ;; ;;,:1:;;: :1i;1:: 
id.. . . ( .; ~::~::~::~~~a:~.~. ~~ ~~i.~::s: .. • •. • .. 

~ Charsemenu et déehargemenU . 
l! l'roduildcla-priscàdomicile . 

f ! :~~5ft ~j0f~i~1
~1~~ra~ti:1h:~~i1r: c~::::~:f~ 

mcnts en dchors rlœ stations .. 
l\ecettcscxtraortli1111ircs., .••. 

TOTlUX., . 

TOTll/X 

Yoy3gtur,; ....•.......... ,., 

lbg:iô~;;,;1:a·;,Ïi~ d~·tÏiiig~;~: ...•.••...•... , ... 
,:: Transport des marcliandiscs de roubgedcst11tion 

~ Fi~:1~~::::: ......•.•• 
5 \'oitures .•.•....•. ,, .......• 
!:I Chev1111x, lestlaux et ebiens ... , 
.~ Bulletins .........••.•....••..•..•....••.. 

] ~~iitS~%e,;~:1ï:1:;:;~;~::: :::::::::::: 
1 :!:ii~t i,d:•r~:~cd~~~:~:::a~~d/1: ~~~;;:1~~~;;_ 

• meulllendchorsdesstatious .. 
l\ecettcscxtraorclinaircs .• , .•• 

Tonux. 

~;:::::s~~s_-:: • • . 
i\lurd1andiscs<lcdiligcnec ..•.••.. , .• , . 

:-::: 'fnnsrortdes11111rcli11ndiscsderoul11gcdc1tntiot1 

~ Fi!:1~~~on .. 
Voitures •............•...... 

.~ fi~II~~);;.~''.~''.~ ·c·t·c!'.i~1.1~:: .. 
1! Clmrgcmen\5 et déclmrgcmcnlS •. 
Jl l'roduîldo\a 11riscàdomicile ...........•.•. 

] ~~d~il ~~:i~ci~~~fr~~:i~:
1
~~~\scc: c~b~':!:fi~~ 

'"" ments en dchees dca stations ...• 
Recettes extracrdinairea •...•..•. 

Touux .. 

Voyageurs. 

aagagM~.:C·1:a·r;J;;~ ~·e· diligence ....•.•.•.•.. , •.... 
,:: 'frnnS[lOl'tdcsmarchaudisesdcroufoi;edesl11tion 
] Fi~3~:~!~on .............•.. 
il \toitures •................. 
51 Chevaux, bestiaux et chiens. 
·- D11llcti1u ..• , ......•.........•... 
1l Chari;emcntsctdéehargcmcnls .••.• 
.2 Produit de la priscàdomieilc ....•....•..... 

! ~:i\~f, ~is0f~!!1~~~=ti~~:~~i1~:~~~!~î~: 
mcntscndchondcsstations .. 

\ Itcccttcs cxu-aordhrairea .•. 
Touux 

Voy~gcnrs •....•........... 

n~sa1,~t~;,;1;a·1;di~~ d~ · j;i[i;;n·~. . . . 
,:: 1'r:m~portdcsmarchondisesdcroula1,cdestalion 

~ Fi~;~~
1
'.: . 

. 1 ~~f~;~: :~~;~i.~~~ ~~:c~:i~~~:::: 
] ~~i;~f~1\: ;'ri~':~aJg~:ic~I~~::.:.: .•...... 
~ llcmisciidom1dlcdcsmar,:hamliscsdcroula1,c 
~ l'rod11itdesfraisdctractionsurkscn1bra11chc- 
~ mentsen dchorsdcsstatioru 
aeccttesc1traortlinaires 

Touux 

Touux., 

ti1,010 se rn.87310 C9,2!220 78.491.U 

21.r;ss o;; j 00,200 .w 1 ,m,100 4:; 1 .n.001 w 1 4:S,â71 rn / s2,o;;s • j 20,!173 2a 1 18,n.m o;; ! 208,9!17 oo 1 2ss,997501 M,!197 so 

lOJ,tiiJ86 m.17t70 
l,8D2tiJ 

158,!JG:! s, 
2,082 2!1 

160.!l:!:>09 
2,tl21üS 

l:ï0,Ul!l2 
2,7;;(149 

14:i,8.:xiili 
S,28787 

r.sœ.nss sa 
I0,!19J56 

ti7 .076 80 ti:i,SiJ JO I li!l.2!2 20 78.4!11 4:; toi .520 !i7 IO:.l,ti75 86 13J.OOJ 20 14-1,0f;i lJ 183,8~:S 57 200.952 13 15J, 1!12 41 U7, 12, liJ , l ,,{16,9S2 9, j l,{116,982 9{1 J 1,:109,988 US 

111.1so m, 
s.œs ua 

113,t.73 20 
::;.0020:; 
2,18822 

ttH,107 SS 
ti.S-2047 
::;.:m oo 

212,12::i 20 
8.751 .U 
S,828 • 

2SS,7lil'.!7 
8.30865 
4.78,. 

28,.u:i 20 
9,9GG41 
6,:>97 • 

:m,1:.;;:;'3 
11,588 57 
ü,ti3S • 

412,ti-l228 
1::;,000 72 
7,13-' • 

281i,2:l(!i2 
ll,7'1i:H 
7,0-26 • 

~:~i~ 
ti,!l'JD • 

221.20709 
to,27074 
8,.H7 • 

1u.,11 !i2 · 11!1.12, 41 rn::;,1m1 ,1 2s1,w1 !lJ 2:H,1œ o, ::;01,uw 92 500.tiOS 10 400,li7!> so ,s2,1a1 • oo;;,020 • 1 2-.u.sw 'iG 
1

~!~ I 3,091,u3401 2,9J:;,s11 73 

2:;S,40!) 24 51 Ï, UG ti2 ii:!!l,O!H 22 402,282 !li 4W, lto 12 WI ,539 51 373,0:?9 4;; 2U3,72{ 81 23{,tilS 98 5,C.Jll,!IU 2( 
!1.80!) • 10.007 58 11,488 82 12,lil3 Il IJ.90i 59 12,2,9 9;i 13,590 07 I0,!1{0 78 8.60:.; 2, l:i:?,!iU '8 

g:~ : :rJ~ ~ ~:f !'t ~ r!J~1 ~ · tf ~i ~ · ~J: t~ · :· ~:tM 1? {i~ (j~ u!:i8t ~! jli:i~i ~ 
217,77,{ tiO ,~ , 217.SH 83 ! 2S1,.(6a 2, . 5.fG,0'5 .«J :>78.t.78 o, 4GJ,,(00 02 ti21.l!S7 21 IHl,173 26 4Gl,811i S:! 5::;0,20, 2, S00.603 99 ,,~H!),8:!a Oi j h,2A9,825 04 1 :;.li.ili.~iH ~H 

:!CNJ:~g: 
7,715 • 

)
. ~:~::

1

~1;i:i;jèi;;~:.1:iisé,i L 
::l rcmise à dcmicile ..........•.....•....• 

id..... ;â'E Tnrif n• ,. Transport de fi!1anccs d ,:~lc(1.rs .. 
~ . ., Tarif n• !i. Tr~llfportdc voitures parhcul1crcs. 1!"" Tnrifn•O. Tr:uuporldcchcrnux er bétail .•• 
:a f,~~~/!5d~ii'ac~~i;~ ~· d~;n•i~Ù~:::::::::: : : : : 
RC<"cttcs extraerdinaires . ..........•.••.••• •·•· .. 

l---=-l--c,c-,cc--c+--,-,-~-1-----l--~-l-,-20-,,-11-,-, !-"'-, .. -,.-100-"-1--,00-,,-18-,-1 -l--,,,-_-01-,, -,.+-,-,.-.,~21-.,-+-.,-,,-w-,8!1+-.,-,-,.,,-oo-+-,,-.,-,,-3.13-- -oo-l e,21e,m •• I ,, m,m 78 

200.92201 
7,tiS{ .U 
2,,111 o:; 
rn,.,5in., 

1,0:,172 
2,016 • 
l,!iti.:17/1 

!i0.1-41 

2:a.nsa Gl 
8,1Hi21 

28,237 Of. 

131.1,12000 

.. ·2·,t.73 i2 
3,liSO • 
2,81iü75 

22'70 

21,.n,saS 
8,l2J!J7 

2.:l,til272 

es.œs eo 
l.!l20ti2 
2,,ü, • 
2,1177ll 

'"" .. : 80 

274-.R2I!12 
9.!il!IG 

52,88:iUG 

l31.ti8078 

.. ·2·,ùi7 Î;,,s 
4-.5:iG!iO 
,.rn, • 

231 IO 

25:.i • .(!JGGJ ~:~: ~ 
110,20870 

1.881.f!I 
4,U87 • 
1,508 • 
,!}IJIS 

529,liS!l!i♦
11,0090!) 
S8,!i.{089 

Uli,7-WOI 

· · ·:i.~oi O:i 
s.os:i. 
J,6707;) 
2{2 00 

· · ·3·,soo 10 

510,til3 40 
11,8:>!SW 
2!1,!1;;207 

00.1;:.;;J • 
1.807U 
0,410 • 
3,,UI • 

"7822 

JH.2392.1- 
2:.;.0{2 :l!I 
2!1,9758ti 

OJ.SOOta 

:H,5!1J69 

.. ·2·,28' .•. 
7.!;33 • 
4,8GG01i 201 00 
·1;21i7 88 

0385:i 
20,792 24 

5:iS,!183!):.; 
!),1!1818 
31,(lJJ93 

!J3,5002ts 
l,9J340 

12,0:m • 
u.œa sc 

4!!700 
... ; 7~ 

-'18,778 • 
27,U5ti89 
20,UllOI 

100,7!1807 

52,362 ua 
5,2.(0 • 
2.591 10 

18,oca • 
ti,2-H20 
21:>70 

. i1~ i2 
!HUGO 
2JI !il 

3~:;~~ 1~ 
2;;,132ti7 

lll7,7!l:i 51 
2.14'.i05 t~;oo 
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3,tG,2'2 

a,111 

S9.J,8773J 
28,43Jti,{ 
t!J,ti:.iô Ga 
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27,2fü 28 

li.i,09220 
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t8,o:;7. 

u,rJ18 
. ·i116 80 
1,07088 

7277 

380.2:.;7 02 
!l,ti20!>J 
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117,270 !i7 
1.u:a ti9 

20.127 80 
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2,009 00 
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35,0l-7 01 
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11,81052 
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2,5.~ 00 
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