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En exécution de l'article 6 de la loi du 1er mai 1834, j'ai l'honneur de 
présenter aux Chambres Législatives le compte rendu des opérations des 
Chemins de fer de l'État, pendant l'année t 897. 

A ce travail sont joints des renseignements sur les Chemins de fer concédés, 
ainsi que sur les Administrations des Postes. des Télégraphes et de la ~larine. 
pendant le même exercice. 

Le Ministre des Chemins de fer, Postes et Téléqraphe», 

J. VANDENPEEREBOO~. 
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re SECTION. 

CHEMINS DE F.ER EXPLOITÉS PAR L'ÉTAT. 

CHAPITRE t-. 

1. sUuaHon financière. - Principaux résultais. 

§ f 0r. CAPITAL DE PllEI\IJEll ÉTABUSSEMENT. 

Le compte de premier établissement du railway de l'État, ainsi que de son 
matériel d'exploitation, se clôture, au 31 décembre 1897, au montant de 
fr. 1,-488, H:50,3-12-38 - y compris Ir. 201085,387 d'intérêts intercalaires 
appliqués pendant la durée des travaux - et. accuse une augmentation du 
capital <le fr. 33,664,276-04 par rapport à celui engagé et arrêté, à 1a fin de 
l'exercice précédent, à la somme totale de fr. 1,4~4,4861036-041 comprenant 
fr. l9,46119~H-59 du chef de ces mêmes intérêts. 
Il est à observer que pour l'exercice 1897, comme pour le précédent, l'on 

a dù se borner à rendre compte, exclusivement, des résultats du réseau 
exploité par l'État, c'est-à-dire abstraction faite de ceux qui sont relatifs 
aux sections rachctécs(Anvcrs à Gand (Waes) et Gand à Eccloo), les comptes 
de ces sections n'étant pas encore arrêtés définitivement, parce que entre 
autres, ils comprennent, outre le prix de rachat et la reprise du matériel, 
certains travaux d'extension, ctc., que les sociétés ont dù effectuer· pen­ 
dant qu'elles exploitaient pour le compte de l'État. L'on Hi en conséquence, 
renseigné les recettes et les dépenses <l'exploitation de ces lignes, comme 
par le passé, dans la 2° section du présent compte rendu (pp. 79 et suiv.), 
sauf à produire dans le compte rendu de ·18!)8, les résultats complets 
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afférents i1 la période transitoire et à réviser les situa lions financières de 
1896 et 18!)7 en y comprenant ces résultats. 

* • • 
L'augmentation du capital, en 1897, est justifi.c par l'annexe n° V et se 

résume comme suit : 

1. Lignes en construction . fr. 4,678,795 51 
II. Bâtiments de station, gares couvertes, ateliers, han- 

gars1 loges de gardes-route. etc., etc. . fr: 6,Hii .~17 06 
Ill. Voies de garage et de mauœuvres, appareils de 

sécurité cl d'éclairage, matériel fixe de la voie. pavages. 
rampes de chargement: ctc., etc. . . fr. 8,~'2;'.S,28a Hi 

IV. :Matériel de traction, de transport et de camionnage, 
machines fixes: gros outillage des ateliers, etc. . fr. 14,180,5~6 28 

V. Report au capital, des dépenses du chef du personnel 
préposé à la direction et à la surveillance des travaux, et 
quiontétéliquidéesàchargeducomptcd'c:xploitation . fr. 128.124 o4 

Ensemble. . fr. 551664,276 54 

Cc montant comprend des intérêts intercalaires pour les rubriques I et II 
à concurrence de(270,29S + 351,137-61) fr. 6ilJ5~-6L En sorte que la 
dépense effective a été de fr. 55,042,840-75. 

§ 2. CAPITAL UTILE AU P011'iT DE VUE DES Cil,\HGES flNANCJÈtrns. 

Pour établir la situation financière du réseau exploité par l'État, l'on 
prend pour point de départ des ehargcs d'intérêts et d'amortissement, le 
capital -ntilisé par îexploittüion au cours de l'exercice, y compris les intérêts 
intercalaires; le compte financier n'assume donc les dépenses utilisées et les 
charges dont s'agit qu'à partir du moment où les travaux, le matériel, etc., 
sont mis à 1a disposition de l'exploitant, pour en user et recueillir les fruits. 

Cc décompte fait l'objet de l'annexe n° VI. Du capital de premier 
établissement. lei qu'il est justifié ci-dessus; à . fr. 1~4881rn01512 38 
l'on a déduit les aliénations dimmcuhlcs cl les travaux 
non encore livrés à l'exploitation, s'élevant à . fr. '26,716,114 H 

Le capital utile, hase des charges, est donc de. . fr. 1,461,434,198 27 

Cc montant est contrùlé, à l'annexe précitée, en prenant pour base le 
capital utile fin J89tj cl c11 )' ajoutant les sommes entrées dans le domaine 
exploité en ·18~J7. 
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§ 5. CO!IJPTE D'EXPJ,OITATION. 

Cc compte donne les résultats définitifs concernant les receues , il ne peut 
en être de même pour les dépenses d'exploitation, parce que, d'après la loi 
de comptabilité de rt:tat, le budget des dépenses n'est clôturé qu'a la fin du 
mois d'octobre de l'exercice suivant celui considéré, et aussi parce que~ 
généralemc11t, les crédits supplémentaires, déduction faite des parties de 
crédit non dépensées, ne peuvent être soumis aux Chambres qu'après 
règlement des créances: et encore en est-il qui, par suite de contestations. ne 
sont définitivement admises ou rejetées qu'après plusieurs années. Comme 
le hilan d'un exercice, dûment arrêté, ne peut être modifié pendant les 
années ultérieures, le compte d'exploitation (annexe III) prend en charge les 
crédits supplémentaires qui n'ont pu figurer dans les comptes des exercices 
auxquels ils se rapportent et l'on en déduit, éventuellement, les dépenses 
qu'il a supportées indûment. Telles sont les règles observées pour l'établis­ 
semcn t de ce compte: ainsi qu'on le remarquera à l'annexe précitée. 

Les recettes brutes renseignées à l'annexe Ill, y compris les produits 
divers encaissés par le Département des Finances, ainsi que les redevances 
et. les parts de recettes acquises aux sociétés dont l'État a affermé l'exploi­ 
tation ou emprunté les lignes, se sont élevées à . fr. 170,412,727 8:5 
et les dépenses d'exploitation: asrproximatiuement à . 102,081,~40 Of 

L'excédent des recettes sur les dépenses a donc été de fr. 68,5:i-i:187 84 

La comparaison respective des recettes brutes et des dépenses d'exploits­ 
lion pendant 1897 aux mêmes résultats de l'exercice précédent, aboutit aux 
différences suivantes : 

En 189î : En 1806 : Dilférenccs : 
Recettes hrutes : !70,412,727-81"5 i60,434,763-26 + 9,977,964-59 
Dépenses: 102108-i ,ü40-01 90,757150D-5-i + il 1524,234-D0 
L'augmentation des dépenses a donc dépassé celle des 

recettes de . • . fr. f ,546:269-9'.I 
Mais1 pendant l'exercice 18971 les dépenses ont eu à supporter, à titre 

exceptionnel: 3\58712{ 0 francs: alloués par les lois du 29 décembre 1897 et 
du 9 mai 1898: et le stock des approvisionnements, par suite de variations 
dans les prix et les quantités, a été augmenté de 51983A06 francs, soit 
ensemble 71570.616 francs; en faisant abstraction de ces dépenses cxcep­ 
lionncllcs., il y aurait. donc un notable excédent de recettes. 
Il semble aussi utile de foire remarquer que l'Jhat a transporté gratuite­ 

ment tons les produits destinés à l'Exposition (aller et retour) et que des 
modérations de taxes ont été accordées tant pour le transport de 

1 1. 1 . " marc ian: iscs f(UC pour es voyageurs; entre autre, pour CC'Ux-c11 par Iorga- 
nisution de nombreux trains de plaisir avec réduction de oO p. c., etc. (1)1 
dans le but dominant de permettre aux populations ouvrières de se rendre 
compte des progrès réalisés dans les branches de production les intéres­ 
saut plus spécialement. 

(1) Voir pp. 46 à ''"!). 
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§ 4. RESSOURCES, CHARGES, ENC,USSE. 

L'on a vu au paragraphe 5 que les recettes nettes, c'est-à-dire déduction 
faite des dépenses d'exploitation, ont été de . . fr. 68,551,{87 8f. 

Afin de déterminer la somme dont le Trésor a pu dis­ 
poser pour faire Iace aux charges du capital utile, il faut 
déduire <le ces recettes les sommes suivantes, représentant 
les produits des capitaux engagés par des tiers et, par 
conséquent, non compris dans le bilan de l'État : 

a) les parts de recettes des lignes concédées dont l'État 
a affermé l'exploitation moyennant ~0 p. c. des produits, 
soit. . fr. a,282,707 09 

b) le loyer pour l'usage de la ligne de 
Spa à la frontière grand-ducale . . fr. 219:600 n 

Ensemble. . fr. D,l'J02,307 09 

Il est donc resté à la disposition du Trésor pour 11!s charges 
du capital utile . . fr. 62:828,880 7~ 
01·, en appliquant au capital utile, s'élevant à 

fr. ·i ,46 l ,454, 198-27, le taux de 5,0051st p. c. que néces- 
sitent l'intérêt et l'amortissement. il suffit de . . fr. t>2,99;"i,681 68 

Enfin dl' compte, malgré la dépense extraordinaire qu'a 
eu à supporter l'exercice 1897, l'exploitation par l'Ihat a 
laissé à la libre disposition du Trésor . . . fr. 9,855,HJ6 07 

En ajoutant à cc bénéfice de l'année les soldes actifs des 
exercices antérieurs (annexe VII de 1896), sans tenir 
eomple des intérêts reciproques ne figurant au bilan que pour 
mémoire, soldes qui s'tlevaicnt fin {8!)6 à . fr. 80,·l56,g95 15 

l'encaisse totale produite par les recettes nettes, toutes 
dépenses et charges assumées pa1' le compte d'exploitation, 
est de . . fr. 89,969,789 20 
et si même l'on en déduit le montant des pensions servies 
depuis leur octroi jusque fin '1897, soit. . fr. (1) 9,484,888 >i 

aux anciens fonctionnaires et employés des chemins de fer 
de l'État, pensions qui ne sont pas comprises dans le 
budget de l'exploitation, mais liquidées à charge du budget 
de la Dette publique, comme il eu est pour le personnel de 
toutes les administrations de l'f~tat, 

les soldes actifs accumulés (voi>· annexe IX), dont le Trésor 
u disposé jusqu'ici s'élèvent encore ù . fr. 80,484,901 20 

(1) Voil' détail par années (annexe IX). 
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§ :5. BILAN. 

La· décomposition du bilan exposée ci-après renseigne, distinctement, les 
résultats propres à l'exercice considéré, ceux des exercices antérieurs et, 
in globo, l'ensemble des résultats depuis l'origine de l'exploitation, de 
manière à rendre possible leur appréciation selon le point de vue auquel 011 

se place. 

tctif. 
Le capital utile) tel qu'il se déduit du capital de premier établissement 

(p. 2), comprend : 

1° Construction de lignes par l'Élat, rachat de lignes concédées, 
travaux de parachèvement.etc, (Labl. l) .. fr. 1,155,569,IH7 75 1 l 46-1 451, 198 27 

2° .Malfrieldclt·aclionct de transport üabl. I) 527,861.,580 54 ' 1 
' 

Dépenses de parachèvement imputées sur les budgets 
de l'exploitation de 1846 ù 1886 (annexe VIII) . fr. 11,090,458 79 

Approvisionnements en dépôt (annexes XVIII et XXVIII) : 

Au 51 décembre -18% . . . . . • . . fr. 215,537,214 515 l 29 J~O 620 ~• J 
Augmentation en 18!.17 de . . . . . . . . 5,!.185,40û 16 f ' - ' D 

par suite de variations dans les quantités cl les prix. 

Recettes brutes ( annexes HI et XI) : 

Au 51,décei~bre ISUG. • . . . . . . fr. 5,778,5215,061 ~2l5,918,670,061 !)!) 
Pour 1 cxcmce 1897 • • . . . . . . . 170,545,000 ,)7 i 
Intérêts) en compte courant avec le Trésor, des recettes 

nettes qu'il a encaissées, c'est-à-lll1'<~ clécfoction faite des 
dépenses d'exploitation qu,' il a liquidées : 

Au 51 décembre 18!Hi, fr. 20,787,618 70! 
Poul' l'cvercice 1897 (1) • 1,185,125 81j 
Intéré!« des soldes accumulés, toutes 

dépenses et charges réglées ( an­ 
nexes IV el IX) : 

Au 51 décembre JS!JG. fr. 
Pour l'exercice 18U7 . 

120,012,sss 47 t 
7,828,753 Jüj 

50,970,742 "' l 

l 52,901,621 65 ~ 

165.872 ,564 l4 

Produits divers encaisses par l'administration des 
domaines, au profit du compte de l'exploitation (annexes III 
el VIH): 

Au 51 décembre 1896. . . . . . . . fr. 
Pour l'exercice l8tl7 , . . . . . . . . 

Total de l'actif (annexe J) 

!S,178,18/t M;l D,24t>,9l l 9:3 
67, 71.7 481,_-:--:=::-;:;-;-:;;-;-:;:; 

. fr. t,.{il 9.633,fü)~ 65 

(')-Fr. 1,134,017-87 + ,19,lütî-!H. (Voir annexe IV.) 
5 
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Passif. 
Amortissement du capital utile de premier établisse­ 

ment, engagé dans les chemins de fer construits ou 
rachetés par l'État. . fr. 

Capital restant à amortir. 
Montant. égal an capital utile . 
Clun·ges d'intérêts et d' amortissement : 
Pour les capitaux utiles engagés successivement 

depuis l'origine jusque fin 1886 (1)1 fr. 803:450)>78 09) 
Pour les capitaux, ramenés au terme 

moyen de 74a Sm: à partir de 1887 (2). 460167~16;52 60 
Pour ces mêmes capitaux en 1897 (3). 4ü,O(i7 :~6;j 26 
Pour les capitaux dépensés après 

1886 ju.w1ues et y compris -1896, sou­ 
mis chacun au terme de 90 ans. . fr. 

Pour ces mêmes capitaux, en 1897 C). 
Pourlescapitaux dépensés en 1897 C) 
Parts de recettes versées aux Sociétés 

dont n~tat exploite les lignes : 
Au 51 décembre 1896, fr. 18!l,11i5,91!l 54/ 
Pour l'exercice ·1897 (a) . !.i,282,707 O!l 1 
Loyer annuel de la ligne de Spa à la 

frontière grand-ducale : 
Au51déccmbre18!lG,fr. H,50!5,558 85) 
Po11rl'cxcrcice·l8!l7(:;). 21!),tiOO ") 
Sommes bonifiées aux Compagnies 

concessionnaires pour transports en 
seroice, ayant transité par leurs lignes 
avant 188~ (1) . 

Dépenses d'exploitation C) (anu. III 
et VIII) : 

Depuis l'origine jusque fin 1896. . . . [r. 
Pour l'exercice 18!17 . . . 
huéréts des copiùuia: avancés par le 

Trésor, pour constituer un approvi- 
sionnement de rails : 

Au 51 décembre 18!Hi, fr. 050,62!5 87) 
Pour l'exercice 189ï (3) • 17 ,;iOO ,. j 
lntérêts au profit du Trésor : 

91,876,019 40 
1,569.~)68,·178 87 

. fr. ·1,461,434,198 '2.7 

28))12,9Hi 7;3 
6 ,1 ;);) ~7 4!) 80 
492,575 62 

:'M-8,12;3 87 

194,446,626 431 

H,;524-,958 85. 207 6-l ,f 085 83 ) 1 

2,208,658,728 76/ 
102,08·1,M-O 01) 2,310,720i268 77 

Pour liquidations des sommes versées aux So- r 2,624,841 08 
ciétès pour loyer cl parts de recettes : 

A1151drcembre18!}(i .fr. 2,ll2ï,GO!l 27) _ 
Pour I'cxercicc d Sü? (:;). . lt0,101i !)4\ 21016~71~ 21 

Total du passif (annexe 1). . fr. -t,-,5-2-8-,0-0_;3_' 
1
-2-2A_l!_0_7 

(1) Voir annexe IX 1"'· 
(') - annexe VIII de 1887. 
(i) - annexe IV. 
e) Depuis 1886, les dépenses de cette nature sonl imputées couramment sur les budgets de 

l'exploitation. 
(") Y compris fr. 11,000,/4,38-7!1 de trnvau x de premier étnblissemcnt liquidés ù charge du 

budget de l'exploitation, et fr. 20,520,G20-1il d'approvisionucmcnts en réserve. 
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. fr. r,15~8~0(fü,224 07 

Balance : 

1° Prélèvements faits sur les budgets de l'exploitation : 
a) Travaux de parachèvement. -1846- 

1886 ( voi1· à l'actif). . fr. 11.090.458 79 
b) Approvisionnements : 

1
. 

Au 51 décembre 1896 . fr. 215,557, '214 55 l 29 ...,20 620 !51 
Augmentation en 1897 . • 5,!J85,t~o,; 16 ! :;) ' 
2° Soldes actifs accumulés lan- 

nexe I~):. . , \ 291.628.571 fî6 
a) Encaisse libre (annexe IX): ( · 
Au 51 décembre 1~!16, fr. 80,-156,595 15 }(•)89 969 -g9 20l 
Augmrntatîon en 1897. . 9,855, l 9fj 07 i 1 1' • ' 

IJ) Intérêts en compte courant (an- 
nexe I) : . 
A. fr.165,87:t,564--1/.1--P. fr. 2,62!t:8!d-08=e) 161 ,'247 ,5'25 06 

'f' l · l · l' ·t· f ~ 6J () 63- ~9~· 6"" ota ega a acti . . r . .,, ] . , ., . .> • .> ~ 

Pour se rendre compte de la productivité effective de l'exploitation. et 
refléter les résultats <le la comptabilité de l'Ihat, il faut écarter les intérêts 
en compte courant. qui ne figurent au bilan r1ue dans le seul but de pré­ 
senter la situation telle qu'elle serait. s'il s'agissait d'un chemin de fer concédé 
ne laissant jamais aucune somme improductive. 

En se plaçant à ce point de rue, voici comment sr justifie le solde en 
bénéfice réel, depuis l'origine de l'exploitation, indépendamment d'une 
somme totale de fr.1.2~3,738.812-72 prélevée sur les comptes d'exploitation 
pour servir les intérêts du capital engagé : 

Encaisse libre . fr. 
Amortissement (annexe ï) . 
Approvisionnements en réserve . 
Truvaux de construction supportés par les budgets de 

l'exploitation . . fr. 

Ensemble. 

89,969,7~9 20 
91,876,019 40 
29))201620 l>t 

1-1,090.438 79 

Et si l'on en déduit. 
liquidés pour les pensions (voir p. 4), le bénéfice réel 
est de. . . fr . 

En 1896. cc bénéfice, déd uction faite de 8, 760)70 fr. 
liquidés pour pc11s1011s1 ayant été de . 

. fr. 222,2~6,867 90 
!},484,888 n 

212,7711979 90 

194,534,672 71 
l'excédent pour J 8!)7 est de . . fr. 18,4-:i7 1507 16 
et l'encaisse totale libre, après avoir assumé la charge des pensions, s'élève 
encore it 80 ,4841901-20. 

(i) Voir p. 4. 
(1) Cc montant se décompose comme suit : intèréts fin 18f.16 fr Hi2,i'02,~72-03, - 

Augmentation en 1897, fr. l,1lG,1i17-87 + 7,828,733-rn =fr. 8,!J4!5,2?:i1-05 (annexe IX). 
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§ 6. llEVMU DU CAPlTAL UTII.E. 

Ce capi tal, dont le montant est arrêté par le paragraphe 2 ci-dessus et 
justifié pat· l'annexe 11° Vl.s'élève.pour l'exercice l8971i1 fr. i ,4(H ~451)98 27 

:Mais comme les lignes nouvelles et certains travaux et 
fournitures n'ont été remis à l'exploitation '{Ue successi­ 
vement: dans le courant de l'exercice: l'on considère ,1ue 
la moitié seulement des dépenses y afférentes ont pu être 
mises à fruit. 

Ces dépenses sont : 
a) Lignes nouvelles. . fr. 108,271 a5 
b) Travaux d'extension et de para- 

chèvement . fr. 51958,626 17 
c) Voies d'évitement, matériel fixe 

de la voie, etc. . fr. 8,;S2t>,2S:1 W 
d) Matériel de traction, de trans- 

port, etc. . fr. 14,180,tWü 28 

Ensemble. . fr. 26,772,7.39 f 5 

S . l . . . f 1- "'8': 56') "t' oit a moitie. . r. - ;:,10 v1, • :., l 

Il y a lieu, en outre, de déduire la 
totalité de la dépense de . . fr. 
supportée pur le compte d'exploitation et reportée, pour 
ordre, nu compte capital, comme lui incombant. 

~ 

128,124 :H \ 

Le capital moyen utile est donc de. . fr. 1,447)919,704 !7 
et fait ressortir le revenu poul' 1897 à 4.54 p. e. En -1896, ce revenu a été 
de 4.fH p. c. 

§ 7. COEFFICIENT o'EXPI.Ol'fATION. 

Cc résultat se déduit des recettes brutes et des dépenses d'exploitation. 
Le coefiicient pour 1897 est de ss.ss (1). En -1896 il s'est élevé à 

!J6.o7 p. C. 

Il, - Rés11n1é des prlnclp1uu résultats sfaU8'h1ncs. 

Exnncics H\97 co11PA HÉ ,\ { 896. 

P1t0DU1Ts PAH UNITÉ DE TH,n1c. -· Voici, comme d'usage, les résultats de 
l'exploitation du railway de l'État, par unité de 'travail, pour les exercices 
1897 et 1896 : 

IR9i, 1896. 

Par kilomètre 
exploité. 

\ Recettes brutes . . . 
) Dépenses d'exploitation 

. ( Recettes nettes . . . 

. fr. f,f ,02·1 f6 
30})(12 97 
20;4f>s rn 

48,f 72 82 
27 2;$ l 17 , 
20,921 60 

------···--------- ·-··-----·· -· - -·-- 
(1) Pour rendre les résultats comparables, l'on a déduit les dépenses exceptionnelles faites 

en 18!17. Sa11s celte déduction le coefficient est de li!l.\JO p. c. 
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P t . k'I lRcccllcs hrutes . . . ar rain- 1 o- 
't Dépenses d'exploitation me rc, 

Recettes nettes . . . 

Par locomotive- 1 Recettes brutes. . . 
kilomètre remorJ Dépenses d'exploitation 
quant un train. ( Recettes nettes . . . 

lReccltcs brutes. . . 
Par véhicule-ki- D, d' l ·t L' epcnscs exp 01 a 10n 1 ' l , ometrc e iarge · Recettes nettes. . . 

Les parcours distincts des trains et des véhicules ainsi que la répartition 
des produits donnent les résultats ci-après : 

1897, 1806, 

1[ !\o 160.] 

!697. isse, 
fr. fr. 

5 .6680 5.ms 
2.t!/76 2 .0606 
i .4710 {.!>SW 

5.m4 5.:ii;(ï9 

2 .eess i .90-16 

l . ms f .46!3 

0,3100 0.311!) 

0.1&1 0.1:11, 

O. 1213 O.ms 

Parcours l 
k
.1 , . pour voyageurs . 
1 ornétriques . 
d . (1) pour marchandises es trams 

Parcourskilomé- l 
t . d •1 . } pour voyageurs . nques es ve 11• 

1 1 , (2. ) pour marchandises eu es c targes ) ! 

Produit par train- ( pour voyageurs . 
kilomètre l pour marchandises 

Produit par véhi-1 
1 k.1 è pour voyageurs . cu c- 1 om tre 

h , pour marchandises c arge 

26:867:71>9 20,6~2,210 
19;084,421 18,591 :609 

1991;J;)Ûl 631> 1831903, 975 
5~0;129,176 550i422,809 

. fr . 

. fr. 

~-•787 2 .3050 
n.m6 tL~o22 

0.3203 0 .3217 
O.sn,o Û.3063 

Pour apprécier la différence de produit entre les trains de voyageurs et 
ceux de marchandises, il faut tenir compte de leur composition cl de Jeurs 
parcours moyens, savoir : 

Nombre moyen\ 
d . train de voyageurs . evouures cl wa- 

, - de marchandises gons CHARGES par 
(3) 

Parcours moyen~ trains de voyageurs . 
des l - de marchandises 

18~7 

7.71 

18.30 

189G 

7 ,4i 
i8,3& 

(1) Y compris le parcours de quelques trains étrangers sur le réseau de l'État (voir page 28). 
(~) Sur le réseau de l'Etat: dans les trains de l'État pour le trafic el dans quelques trains 

étrangers (voir annexe XXV). 
(1) Voir détails, page 29. 

4 
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DEGRÉ ])'INTENSITÉ DU TIL\VIC PE~DANT LES p(.;n1om;s OE ·1877 A ·1887 ET DE 1887 A 1897. 
SES PIUNCIPAJ,ES CONSÉQUENCES. 

t8'lf,. 1882. 189,. 

Longueur exploitée . 

A. Trafic 

des 

voyageurs. 

{ 

à prix plein . 
Nombre 

à prix réduit. 

Recettes 
~à prix plein. fr. Hi,M,9,065 fr. ·17,'l8z, 198 fr. 17,8!•8,,W• 

Îil prix réduit >i 13,!H0,905 ~ 22,720,922 ,, 39,'259,353 

Produit total • 

Produit moyen par voyageur 

B. Trafic I Nombre de tonnes transportées 
des grosses Recettes correspondantes • fr. 

marcbandises. Produit moyen par tonne •. » 

j de voyageurs. . 
C. Nombre de trains de l'État 

. de marchandises 

'.l,H5km. 

13,278,203 

'24,tt.3,017 

'29,159,!JîO 

(J.779 

D. Parcours 

kilométriques. 

r Nombre de tonnes. . . . 

E. Combustible.) Dépenses liquidées ... 

( Prix moyen par tonne ('). 

. fr. 

H,3'2i,700 

'231,217 

306,329 

3,'H1 km. 

14,41~,510 

39, 6-~5, 794, 

40,003,120 

0.740 

'l'l,984, 175 

50,858,582 fr. 70, '212,Bt-l 

3.550 P 3.055 

!i85, 309 

4'27, 801 

3,340 km. 

MAJORATION 

de 1882 
à 189,. 

{ 
de voyageurs. . 4 O, 62·1, 32ft 

des trains 
darnarchaudises H ,fi.10,639 

des { pour voyageurs. H ,'t!l6, '.!76 
locomotives . p• marchandises 12,34·1,ffl4 

426,991 

3,677,183 fr. 

8,61 

19,400,746 

15,528,H-3 

19,itl'l, 066 

18, HiO, 022 

716,987 

p. c. 
1,onkm. 50.» 

l5,00'i,78it, 1,140,307 

76,357,059 15,502,777 

1,733,133 

9, H0,017 

57,107,866 110,8&3,150 

8.6 

64.21 36,711,265 

1-1.2 

1'.!3 km. 

566,316 

66.91 f6,538,431 

.'J7,2 -i7,10f,7,i6 

0.625 1 - 0.039- 5. » 

p. c. 
,1.8 

4.D 

92.6 

3.3 

72.8 

42.8 

O.H5- ,f5.5 

• » lt.79 

33,735,l,O•I, 8,6o9,'t75 60.51 l0,751,'.lW 46.8 

fr. 91,778,292 19,35,,!39 38,1 24-,565,471 35.» 

2.809 I - 0.1,95-13.9 

745,023 

1,053,339 

fr. 8,772,099 

8.34 

2ot,1s2 109.9 

W ,.\.î2 39.6 

0.246- 8.1 

2B9,6'H 53.G 

93,547 21.9 

26,784,0î6 8,779,422 82.6 7,383,330 38.1 

49,560,560 .}, 117,809 36.1 4,032,H'.2 PJ;,, 

~7,56-1,960 7,920,790 68.9 8,144,894 42.» 

'23,837,823 5,808,828 47.1 5,687,801 31.3 

'289,996 67. ,'} 

-2-i2,4-41 - 6.6 

- 3.82 -44.4 

336,352 ,16. 9 

5,337,357 155.4 

3.155 74,1 

F. ltecettes brules . . . . .Ir, !10,413,362 fr. ◄24,13î,746 fr. 170,412,728 133,724-,384- 37.31 46,274,982 37.3 

G. Dépenses d'exploitation » 55,.\,36,139 » 66,689,605 » (')94,7i0,92lt Il 1,253,466 .20.3I 28,021,319 42.» 

II. Total des sommes laissées à la libre disposi­ 
tion <lu Trèsor, toutes chargea et dépenses 
réglées ù. la fin de chacune des pdriodes •. fr. 48,348,131 fr. 7,935,595 fr.(')89,969,789 - 40,'•·12,t136 83,034,194 

Pendant la première période décennale, neuf années (18î8 à 4886) ont accusé des déficits a concurrence de 46,955,594 francs et une 
année (1887) un actif de 6,M3,0!S8 francs, cc qui rùduit le déliciL à 40,412,536 francs. - Si, des actifs accumulés depuis l'origine qui, 
en 18îî, s'élevaient il 48,3-~8,4 31 francs, l'on déduit le déficit do la période considérée, les actifs accumulés fin 1887 s'élèvent encoro à 
7, 935,:1!•:\ Ira ncs. 

Pour la seconde période (1888 à 189i), le total des bonis annuels s'est élevé à 82,034,194- francs et I'accumulation des actifs, - qui 
n'était plus que do 7,!J35,5!'J5 francs fin 4887, - n aueint, fin -1897, 89,969.789 francs. 

(!) Le prix <lu combustlblc étant en relation directe avec le plus ou moins de prcspérité de l'industrie, exerce par conséquent une grande infiucncc 
,,,,. les dépenses que nécessite une cxptolrauon <le chemins de Ier, 

(2) Non compris 7,3iO,ül6 ïrnncs de dépenses exceptionnelles, afin de rendre compamhlcs les résultats des années considérées. 
(3) Et si l'on r11 <i<',11111 les pensions qui se so111 élevées depuis l'origine nu total de 9,484,888 fruncs, - dépense 11011 comprise dons les budgets d~ 

I'cxploltaüon, - l'actif libre s'est encore élevé ù 80,484,901 rraucs. 
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CAISSE JJE llETllAITJ<; ET JJE SECOURS DES OUVRIERS. - Les données suivantes 
résument les recettes et les dépenses annuelles ainsi que l'avoir de l'insti­ 
tution : 

Les contributions statutaires des 
afliliés, les intérêts des capitaux, etc., 
ont produit. . fr. 

Il a été liquidé du chef de pensions, 
secours, frais de traitements, etc. 

D'où un excédent de ressources 

de. . fr. 
Il a été constitué par la Compagnie 

en liquidation d'Anvers à Gand par 
Saint-Nicolas, au profit de ceux de ses 
anciens ouvriers repris par l'ÉtaL qui 
avaient dépassé l'âge de ;5:) ans au 
1" janvier 1896, une dotation de. fr. 

Eu ajoutant l'avoir en [unds pu­ 
blics et en numéraire qui, au l er jan­ 
vier, s'élevait à 

l'avoir au 51 décembre était de . fr. 

18!.17. 

t,~91,190 98 

1896. 

2,489,HH fU 

2, 1 f 4,575 54 

271:i,905 !'H 

141 ,2ao » 

13,051,425 25 

f3,448,a76 74 

574,781 20 

12,füfü,642 05 

f 3,051,425 25 

Du chef de pensions et de secours annuels restant à servir, cet avoir est 
grevé de charges représentées pa1· les capitaux ci-après ; 

1807. 

A. Pour pensions allouées à des 
ouvriers veuves orphelins et ascen- ' ' dan~ .fr. 
B. Pour secours annuels alloués 

aux mêmes catégories d'ayants droit. 
C. Dotation constituée par la Corn­ 

J•agnie d'Anvers i1 Gand, renseignée 
ci-dessus . 

Capitaux engagés. . fr. 
li restait donc à disposer pour 

1' octroi de pensions et secours aux 
45,14{ alliliés et à leurs ayants droit, 
de 
Sommes égales à l'avoir ci-des- 

sus . . fr. 

J 1,872, 7D0 r:;o 

frl ,908 ü7 

1'2,07ti,909 07 

f 572 ti67 67 ' ' 

1896, 

-1 f :092,992 99 

71,~03 43 

,t f ,164,496 42 

,t ,866,926 8 i 

·t 3,03-1, ti5 2::i 

Le nombre d'nlliliés au 51 décembre 1896 était de 41 ,021>. 
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Le compte de dépenses s'établit comme il suit 

Termes de pensions. • . • l 
Ouvriers .• 

Veuves ••. 

Orphelins .. 

Ascendants. 

l Ouvriers .. Termes de secours annuels. • Veuves •.• 

Orphelins .. 

Secours temporaires aux ouvriers . . • . . 

Frais de traitement : médecins, pharmaciens, hôp 

Frais de ruoorailles • . • . . . • . . 

Dooiflcalion d'intérêts et frais généraux 

Sommes égales aux dépenses annuelles reprises pa 

IIOIBRE. SOMMES LIQUIDÉES. 

f89î 1 4S96 ~897 
1 

4896 
1 

4,062 952 49i!,O.\-O 05 4:H,'l30 n 
2,217 2,'lOI 698,016 • 652.493 15 

02 Uï 2t,H3 95 20,9î0 fO 

41 31i 3,687 40 3,005 IIO 

33 4-6 7,032 90 6,087 H 

300 286 41,511.\- 25 -1-1,697 98 

48 25 f,406 95 f ,863 H 

rn,!lïS 45,570 565,826 62 518,9(19 89 

itaux, etc ..•.•.• 462,858 32 395,0i6 39 

.............. n,so.\- so 48,582 , 
............ 3,9i6 81 3,487 92 

geH •...••. fr. 2,315,287 47 'l,Hi,3ï3 3,1. 
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CHAPITRE Il. 
VOIES ET TRAVAUX. 

Travau-s: de premier établl8semeut et dè parachè-wem.ent Imputés 
sur fonds capital. 

§ 1er. CONSTRUCTION J)E LIGNES. 

Les dépenses liquidées en 1897 et antérieurement pom· études, achat de 
terrains et travaux en cours d'exécution sont les suivantes : 

Section d' Anseremme à Dinant et d' Anhée-jonction à 
Yvoir. . . . . . fr. 

Section de Gedinne à Beauraing . 
Section de Saint-Aubin à Florennes (État) 
Section de Ciney à Yvoir. 
Section de Wilryck à Malines . 
Raccordement de Schaerbeek à Hal 
Ligne de Mons à Boussu . 

Ensemble 
Intérêts intercalaires 

2,708,690 68 
5,121,510 50 

44,206 61 
-1,195,224 17 
1,801,251 82 
597,77ü en 
146,405 » 

. fr. 9,462,842 08 
624,220 2f 

Dépense totale au 51 décembre 1897 (annexe V), fr. 

§ 2. TRAVAUX D'EXTENSION ET DE PARACIIÈVBMENT DES LIGNES 

EN EXPLOITATION, 

A. Travaux divers en cours d'exécution. 

Les dépenses liquidées en 1897 et en 1896 pour ces travaux se résument 
comme suit: 

Nouvelle gare d'Anvers-Est et ses dépendances . . fr. 
Ouvrages d'art . 
Bâtiments divers . 
Aménagements de stations 
Construction et agrandissement d'ateliers et remises. 
Dédoublements de voies, etc. 
Terrains de la nouvelle gare de Bruxelles-maritime. 

Fr. 
lntérôts intercaluires. 

Total (anncx e V). fr. 

2,480,088 95 
249,790 28 

1,248,538 67 
2.2f>f \885 40 
1,297.709 23 

174,976 21 
2,500,000 )) 

10,012,786 72 
582,Ha 67 

W,59n,252 59 

~ 
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B. Trtnxuix livrés à l'exploitation. 

Il n été dépensé en !897 pour ces travaux, savoir 
Hourc, suppression de passages à niveau, etc. . fr. 
Ouvrages d'art; travaux d'amélioration.etc. 
Construction de bâtiments divers. 
Stations; travaux d'améuagernent , etc. 
Alimentation d'eau . 

i491869 94 
150,605 7o 
299:444 22 

1,15i,ü67 5i 
59,000 82 

Total (annexe V, § 2) . . fr. 

§Uuatlon des lignes en exploitation. 

§ jcr. LONGUEUR DES J.IGNES l'lllNCIPHES EXPWITÉES AU 5-i DÉCE~IDRE {897 (1). 

~ 

directement par l'État . . . . 
Lignes construites 

à forfait pour compte de l'Etat. 

Lignes rachetées par l'État. 

(') Longueur du réseau de l'État. 

(') Lignes exploitées par l'État, moyennant parts de recettes ou 
loyer. . 

Sections apparte- \ exploitées en commun avec !'Elut 
nant à des corn- . 
pagaies empruntées en transit par l'État 

Longueur totale exploitée (voir annexe XV) (2) • • ••... 

MÈTHES COUHANTS : 

à douhle ,oio. l à simple voie. 
1 

Ensemble. 

683,920 146,lt30 830,3110 

25,266 676,1183 701 ,Sfi.9 

534,888 906,-tfi.4 1,441,029 

1 ,244-,074 1 ,729,lM 2,9î3,22S 

Hl8,367 rnG,0!:18 32,1,,ims 

2,874 ~ 1,3➔6 H,220 

4,000 27,750 28,750 

4 ,4'06,315 4 ,!13-i,348 3,340,663 

dont i 4Dkm ~ 727 de voies affectées au transport des marchandises seulement. 

En doublant les chiffres de la première colonne et en y 
ajoutant ceux de la 2e, on arrive il un développement, en 
voies simples, de. 
en ajoutant les voies d'évitement el <le manœuvre 

4,746\978 
2,i87\6D4 

l'étendue totale, en voies simples, est de . 6 934k 632 ' ) 

(1) Si l'on établit, d'après ce tableau, la longueur totale des files de rails du réseau (postes 
marqués d'un nstèrisquc), on constate une différence en plus de 5.09 p. c. de celle longueur 
sur celle: que donne le tableau de l'annexe XV pour les rails existant dans les voies. Cette dilfé­ 
rrnce, qui serait encore plus grande s'il n'était pas tenu compte, dons cette dernière longueur, 
d1 s contre-rails, ~e justifie par la présence dans les voies des appareils spéciaux, c'est-à-dire IP::i 

ci oiscments.exccntriques.plnques tournuutes, ponts a peser et l'exlstence desjoints entre les rails, 
(i) Celle longueur est établie à l'écartement uorrnal <le 1 mJ~5ti entre les bords intérieurs de 

champignons de rails. 
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§ 2. J.ON'GUIWll !110YENIŒ EXPLOITÉE EN 1897. 
La longueur effective du réseau fin ·1896 était 

(annexe XIII de 1896) de . 
Il a été livré à l'exploitation les sections suivantes : 
Le 18 janvier, raccordement de ,vcsembcck à Ter- 

vueren (Parc) pm~H;;j ) 
Le Je, aoùt. 2e section de la ~ 21m_i5!J 

ligne de Blaton 'à Quevaucamps . Qkm ~980 J , 

A ajouter. par suite <le modifications au 
tracé de certaines ligues et de rcct ilications 
de mesurages. ohm :!>04 

Longueur effective (annexe XV) 
Les 2"-m1i5!'5 livrés en 1897 n'ayant été exploités 

qu'une partie de l'année, il faut déduire, au prorata 
du temps. 

La longuem· moyenne des lignes exploitées par l'État 
a donc été de . 

[ N°160 ] 

2km,659 
51540km 16{)3 

5 540hm 040 
' 1 

§ ,., 
~- IlAIJ.S. 

La longueur en mètres courants des rails en fer et en acier, existant dans 
les voies principales et accessoires; était de (voi1" annexe XVI) : 

1897, 18')6. 

A . ~ voies principales . 81633.604 8)'.i55,626 
CICI'. . 2.268.298 2. H,7 ~7 If - accessoires. 

-10~ !JO 1, !!02 10.,6!:H ,537 

Fer . \ voies princip~lcs . 61.H>,O!HS 702.,686 
- acccsso)rcs. 1.792,471 1,831.099 

2,447,Dô6 -:2. o3(L 7~m 
Ensemble. 15,349,468 13,228,122 

Les 8~635,604 mètres de rails d'acic1· représentent 92.9t> p. c. de la tota­ 
lité des rails placés dans les voies principales, Mais, si à ce chiffre l'on ajoute 
les 2,268,298 mètres de voies accessoires en rails d'acier, la proportion de 
ceux-ci par rapport à la totalité <les rails en service, n'est plus que 
de 81 .68 p. c, 

Les rails d'acier utilisés en !897 ont une valeur moyenne de fr. 1 t8-69 
par tonne; ceux utilisés en f896 revenaient à fr. 121-71, soit une diminu­ 
tion de 2.48 p. c. 

Le diagramme d'autre pari figure, pour 187 4 et pour les douze dernières 
années, la quantité, la valeur totale cl le prix moyen des rails d'acier 
employés au renouvellement des voies. 

(') Y compris les sections de Compagnies empruntées en transit par l'f~tal, qui avaient, au 
;; 1 décembre 18\lï, un dévcloppemenl de 28~'", 7ti0 (voir poi,c 17 du compte rendu de 1893) 
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Quantités totales consommées ............................... (Échelle Om.002 par i ,000 tonnes). 
Sommes totales dépensées --------( - Om.01 par 1,000,000 francs}. 
Prix moyen par tonne ( - 0"'.002 par tO francs). ... 

•D (,1 .. C7. .? -} _ao ~ 9 0 0 0 0 ë::, 0 0 0 0 0 C> 0 C 0 0 0 0 0 0 0 0 9 0 0 0 9 0 0 0 0 ë::, 0 0 0 è, ~ é:, é, 0 0 0 0 0 C 0 0 -::, 0 0 0 0 0 C 0 0 0 0 0 0 0 
:,' :,' ~ ~ ::;, 7 ....• 3' ~ .... .., :' (1874) 

1886 

1887 

i888 

·1889 

!890 

1891 

{892 

!893 

1894 

i89~ 

1896 c 

1 
1- 1897 

- --~. ,..-- , ---, ~-==rin.3o , ,----\ 1··1s.2-;o,, • __ • - T - __!_;,:'.~ 1 ·r-q 
1 1 / 1 L----.[____.-, 1 : 
1 '··· •.---·- 1 1 ' 1 • f • .-:.---1 ' 1 1 1 {.oJ,, •?•• ---- r; 1 1 1 I 1 

lf.oco 1~46 • 1 1 1 1 1 
f : 1 1 1 1 1 1 1 1 : f 1 1 1 1 1 1 
' : 1 1 1 1 1 1 1 1 1:i~::~,a1; l , .1aa : , I , , 

1 1 ' i à.~ .• t1 \ 1 1 1 1 1 1 ! ~ \ l ! : l : : I 1 r·~~ ,11, \11S.éS' : • ç } , , \ l- ,'SfT 1 1 1 : 1 1 
1 ' J'·. 1 1 1 1 ' 1 
i \ ! ··, .. 1 l ; , : 1 1 

1 ..!!.~ . .! 1_~..:.,.1'µ~r 1 , 1 , 1 1 
r \1~.2 ). 1 1 l 1 1 i 

, 1 ,·.. 1 1 
1 

1 1 1 
1 1 1 ·.. 1 ~ 1 1 1 ' 
t 1 2 ,s~~J•. . n.7».>r , • , t 1 l .•• , - r , , 

1 
1 , 

1 1 \• "1,:,p \ 1 1 1 1 1 1 
1 1 , 1 \ 1 1 

1 
1 

' ' \ 1 1 1 1 
.Zl ll ooof \ff.JJG>T 1 , I : 

,:SI~/ . 1 , 1 
1 1 / , 1 1 1 t 1 1 ,, l , 1 1 1 

! 
1/,1/ _I t 1 1 

~~- .f'f./J..JioTT 1 : ' 1 
1 1 1 :9- Il\ 1 1 

1 
1 

l L 1 1 •. 1 1 1 1 1 
, J. \ 1 \ 1 1 1 1 1 
t'B,.~c~•~ ) ftr, ~--:P7~07 1 1 1 

1 t ! h / t 1 , 1 
)/ V 1 1 t 1 1 

1 1 1 1 1 1 
/
1 
/ 1 1 1 1 I ,r.is:t,zo:io.J' 1 • u.f.,or 1 

1 
1 1 1 

~ 1 • 1-26j»8 1 l 1 1 1 
1 • 1 1 1 I 

1 1 1 \ 1 1 : 1 1 1 
1 ;.. ·, r ,......1 , 1 l 1.!~9••·'~ , '_!'4.J;-3,,.,l; 1 t i 1 
1 J s. '& :l I t r 1 1 1 i 1 1 1 1 ' 

1 1 J I I 1 1 1 '164•-••or ~~.2 '- '1s.117T' r ' r 1 
1 ; 1 r- 1 
: , : 1\ l 

1.3>r'·""°r: _:118 l :-,u.,,,, 
.•.. .•.. .,, 

0T 0 C>t :? 
0 b ë::, 0 
0 0 0 0 <:; 0 0 0 
; ,,. ; ; 

.,, 
.?' 
0 
0 
0 
; 

Pour les années antérieures à 1886, voir le diagramme de la page 25 du compte rendu 
de -f889. 

§ 4. BILLES ET TRAVERSES, 

a) Billes en bois. 
Le nombre des billes en bois, existant dans les voies, est le suivant : 
(f/oir annexe XVI.) 

1897. 1896. 
C! . } voies pri11cipalcs o,6o9,H9 a,624,240 1ene . 

- accessoires . i ,6491810 -l,60ü,596 
S . l voies principales . . . ü7,586 füj14no ap1n . 

- acccsso,rcs 248,H,8 2rH ,¾07 
Hêtre ] voies princip~les ! 7 i i ss ! 7, i 77 

- accessoires 8jf. 85n 
Ensemble. . 7 ~652,/495 7 ,~D412! 0 



A 

( 17 ) 

Les hi lies en chêne de Om. 28 sur 001• t 4, acquises en -1897, ont coûté de 
fr. 5-52 à fr. ~-77 et, en moyenne, fr. 5-56. 

Il faut ajouter à ces prix les frais de créosutag(•, s'élevant à 48 centimes. 
Les billes en chêne de Om.28 sur Qm.f 4. acquises en 1896 pour les besoins 

de !897, avaient coûté de fr. ::$-02 à fr. ;)-29. 

b) Foies métalliques. 

La longueur des voies simples sur longrines et traverses métalliques, 
restant dans les voies au 51 décembre i8H7, est de 2:>7,568 mètres. 
Fin 1896, cette 'longueur était de . 2;;5.:576 
(Poir détails à l'annexe XVI.) 

§ f>. Pll01'1L ~T couunss. 

Sous le rapport du tracé, des pentes et rampes, des courbes, etc., le 
développement des voies principales se subdivise ainsi qu'il est indiqué i1 
l'annexe XVII de 1897 et à l'annexe XXVIII de 1891. 

§ 6. SIGNAUX. 

Les signaux de différents systèmes sont respectivement établis comme le 
renseigne l'annexe XVII, littera b. 

§ 7. PASSAGES A NIVEAU. 

Au 51 décembre 1897, il existait 4,99Lt passages à niveau, classés comme il 
suit : 

l par un ou deux agents à 7wste A. - Fermés par des barrières ma- fixr, scion la durée du service. 
nœuvrées sur place et ù la main par un ouvrier de station, pon- 

tonnier, qnrdc-lranchée, etc. 
B. -- Fermés par des barriéres à 1 .. 

, ar un ostc vo1s111 bascules ou roulantes, manœuvrees \ P P 
, di 1 par une cabine Saxby a 1~ ance 

C. - Ouverts et non surveillés . 

2,675 l 
107 

5ï8 l 
129 

2,780 

707 

1,1507 

Nombre égal. 4,9!H, 

Les 21673 passages à niveau dont les barrières sont mauœuvrées par des 
agents à poste fix-, occupent 5,635 personnes, dont 1,770 hommes et 
r.ses femmes. 

La ~arde de ces 2,675 passages a occasionné, en 1897, une dépense de 
fr. 2,441,H>4-98. ' 

6 
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Ces pnssagcs sont gardés. comme suit : 

72 pendant 12 heures. 290 pendant 
62 - 15 - 227 

265 - 14 - i82 
272 - . 10 - 11 
440 ...:_ . l6 - 818 

i 7 heures. 
18 
f9 
~o 
24 

§ 8. RACCOHDE~JENTS l~l>USTRIELS sr GAHES PRIVÉES. 

Le nombre des raccordements industriels et des gares privées, au cours 
dr l'année 1897, a été modifié comme suit: 

DATES DE LA SITUATION. 1 1:acwrdtmenls. 1 Gares priréts. 
1 

Ensemble. 

Au 1 cr janvier 1897. . . . • . . . . • .... 82'> 64 880 
Livrés à l'exploitatlon pendant l'année . . •••.•... i6 3 10 

Ensemble •.. 841 67 IWS 
Supprimés pendant l'année .. ..... ,. ...... 7 » 7 

Suuation au 31 décembre 1807 •...•...•••... 834 07 001 

§ 9. RACCOROE1'ŒNTS VICINAUX ET THAVERS~ES VICINALES. 

La situation, au 51 décembre 1897 et -1896: se présente comme suit: 

Lignes vicinales raccordées aux stations du réseau de l'État. ;5 l 49 
Lignes vicinales raccordées aux statious communes gérées 

par des compagnies. 7 6 
Lignes vicinales traversant des voies de l'État cr. des sections 

communes 4o 44 
Lignes vicinales traversant des voies communes gérées par 

des compagnies . 2 i 

:1S97. 189û. 

§ ru STATIONS. 

\

Stations .... (')6i3( 
Dépendances. . . 45 

Le nombre de stations, haltes et points Bureaux de ville O . ·18 
1 

O"J
2 d'arrêt, au 51 décembre 1896, était de · i Bureaux auxiliaircs . 'z ~ : - 

Haltes . . . . .(1)-150 
, Points d'arrêt . 211 

, , - , , ! Bureau de , il!c . 
Il a_ etc créé en 1897, tant sur le roseau ! Haltes. . . . 

exploité crue sur les sections nouvelles (3) ; / I> . t l' , t orn s l une 
Ensemble. 

f() 

i,052 
(1) Chiffes rectifiés. 
(1) Dont un n Douvres. 
(
3
) Bureau de ville : Etterbeek (chaussée Saint-Pierre). Haltes : Woluwc-Avcnuc cl 

Tervuercu (Parc). Points cl'crn·il/ : Iluide , Cheval-Illuuc, Saint-ûilles-lez-Tcrmonde, Monlalcux, 
Zee-Ilrug~c, llornhois cl Quevaucamps (Terminus). 
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On a transformé en bureaux de ville indépendants le bureau auxiliaire 
de V crviers ( central) et en stations les haltes <l' Anhée, Tervueren (Parc), 
Eessen et Falaën. Deux bureaux de ville ont pris la qualification de bureaux 
auxiliaires (1). 

Les stations de Moere et Warnant, ainsi que les points d'arrêt de Sery, 
Genval, Henne. Fonteny, Thollembeek, Leers-Nord, Zee-Brugge, Houpper­ 
tingcn et Henripont ont été transformés en haltes. 

Des extensions et des modifications de service ont été introduites dans 
l'affectation des stations de Grimde et Gouy-lez-Piéton ainsi que dans celle 
des haltes de Claminforge, Stockel et Thollernbcek. 

Au 51 décembre 1897, il y avait donc 6H> stations, 45 dépendances, 
18 bureaux de ville, 5 bureaux auxiliaires, 144 haltes et 209 points d'arrêt. 
Parmi ces div erses installai ions, on compte 71 stations et 2 points d'arrêt 

dont l'exploitation est commune à l'État-Belge et à d'autres administrations 
de chemin de fer. 56 stations communes sont gérées par l'État. 

§ { 1. APPllOVBIONNRl\lENTS AU 51 D~CEUBllE 1897. 

Il existait au 51 décembre 1897, dans les dépôts et à pied d'œuvre, des 
matériaux neufs, de remploi et vieux pour une valeur, au prix du jour, 
de fr. l 2,516,282, savoir ( annexe XVIII) : 

Rails en acier. 
Rails en fer 
Accessoires de rails . 
Croisements, longrines, traverses, excentriques 
Billes et bois spéciaux . 
Disques, appareils spéciaux, plaques tournantes, pièces de 

rechange, etc., etc., etc .. 

. fr. 5~256,79!:> 
889,905 

t ,494,075 
1,892,287 
5,04?>,449 

1,764,020 

Total. . fr. 12,522,532 
Dont à déduire la valeur des vieux matériaux vendus et 

restant à livrer . 

Reste. . fr. t2,5i6,282 

Pour les approvisionnements du service de la traction et du matériel, 
»oir annexe XX VIII. 

(i) Tournai (central) et Verviers (central}. 
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CHAPITRE III. 

TRACTION ET MATÉRIEL. 

1. - 81tantlon, parcours d otllhmtlon do n1atérlel. - Combns&lblc. - 
Éclairage et choulrage. - ,tppr0Tlslo11ocme11t8. 

§ le"". l\1ATÉRIEL DE TllACTION ET DE THANSPOHT. 

L'effectif du matériel de traction et de transport au 5f décembre des 
années 1897 et 1896 (voir annexe XIX) était : 

Locomotives et voilures à vapeur de divers types. 
Tenders indépendants . 
Voitures il voyageurs 
Véhicules pour trains de voyageurs . 
\Vagons à marchandises 
Véhicules pour services cl i vers. 

1h'97. 1S00. 

2,5H 2,211 
1,507 1,42i 
4}527 4:490 

f :~-48 1i!'.i54 
48,788 46,070 

!A77 1,485 

La puissance des locomotives, le poids des moteurs et des tenders font 
l'objet de l'annexe XXI. 

La dénorninatinn et l'énumération détaillées des moteurs et des véhicules 
dont l'effectif précède, font l'objet de l'annexe XIX. 

§ 2. RENOUVELLEMENT ET EXTENSION DU MATdRIEL DE TRACTION 

ET DE TRA~SrORT. 

Les unités acquises sur le compte capital en extension de l'effectif, celles 
démolies annuellement cl remplacées sur le compte d'exploitation, sont 
dénombrées à l'annexe XX. 

L'entretien et le renouvellement en -t897 se résument comme suit : 
7 
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Effectif fin ~ 89ü • • . . . • . . . 

Faits 

accomplis 

en 1897. 

1 
Mise hors d'usage .• 

lh·~te 

/ Hc11ouvclleme11t (budget ordinaire) . 

\ Extension (budget extraordinaire) . 

Effectif fin 4897 •••..••...•...•. 

Les achats pour premier établissemeut el extensions ayant 
éto de. . . . . . . 

l en avance de On trouve que le renouvellernen t est 
en retard de 

Il reste à fournir au 51 décembre -1897 

.; ~ cr. VÉHICULES •• 
-== 

~ ~..: pou nah1$ de .:::- :, 
0 %'! - C, - "- E 0 f- ~ 

IOJ~tars. l mji~t 0 
"O - ~ <> C: 

'O = C) 0 .... :;.. 
J 

2, i57 -1,5îl 5-i 5,921 +i,55b 

19 27 0 65 69J 

--- --- --- 
2, 13s -1,5-H .. , 5,859 41j,865 ;n 

H li2 . ~6 l,25~ 

Î~ 72 . 100 2,Ht> 

--- ---- 
2,'257 ·1,6îS 5i 5,975 51),'265 

t,2W -1,6ï6 49 5.ï23 18,866 

--- --- --- 
37 2 5 252 -1,39!.I 

" 1 
n • ' • 

Sur fonds de renouvellement (budget ordinaire) . 
Sur fonds d'extension (budget cxl raordinaire) .. 

Ensemble, 

3 
130 

-133 

105 

·105 

5 (") 17 
8 

5~ 

5 66 

Le matériel acquis successivement à titre de renouvellement, et imputé 
sur le compte d'exploitation, est généralement d'un effet utile plus grand 
que le matériel démoli auquel il est substitué. 
Ainsi, en ce qui concerne les locomotives, b puissance de traction tan­ 

gentielle aux roues motrices accuse une avance de 798,0a0 kilogrammes, 
par suite de la substitution de moteurs plus puissants à ceux démolis. Si 
l'on considère que la puissance de traction des unités remplacées était de 

4,988 kilogrammes, l'avance est en fait. de (7
9!:~~~) J.60 locomotives au 

lieu de 57, chiffre donné par le tableau ci-dessus. . 
En outre, les locomotives acquises successioetnent à titre de renouvelle­ 

ment, ont coûté 6,50~,3v3 francs de plus crue les moteurs démolis qu'elles 
out remplacés. 

Pour les voitures ù \ oyagcurs, l'avaucc en renouvellement correspond 
fin 1897, i1 ·18,41.>9 places offertes en plus et po111· les wagons à marchandises 
à 74,881 tonnes de chargement. A raison du nombre moyen de 47 places 
par voiture et de la capacité muycnue de JIL.07 par wagon (voÙ' p. 2U)~ 
cette avance équivaut ii 395 voilures à voyngcurs en plus et it 
G, 764 wagons a marchandises en plus. L'avance de 7 4:881 tonnes 11e 

comprend pas ,120 tonnes afférentes à 8 w~igons restant à fournir au 
5·1 déccmhn- 18!)7. 

(') La situation rst établie <·n tenant co rnptr de la partie tender tics locomotives-tenders. 
(i) Les :i voilures motrices restant à fournir sont des voitures électriques, 
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Pour les wagons spéciaux, l'avance estimée en essieux est de 401. 
Les voitures à voyageurs, les wagons ordinaires et les wagons spéciaux 

achetés à titre de renouvellement out coûté fr. f 5,3091524-50 de plus que 
les unités auxquelles ils ont été substitués, non compris une somme de 
fr. 21123~: valeur de 8 véhicules restant à fournir sur fonds de renouvel­ 
lement au 51 décembre 1897. 

En résumé, du chef des renouvellements du matériel de traction et de 
transport, considéré au point de vue de l'effet utile, le compte d'exploitation 
est en avance de (6)>05,555 + 15,509,524-50) = fr. 19,8141677-50, non 
compris la valeur du matériel signalé comme restant à fournir sur budget 
ordinaire. 

§ 5. W,\GONS DE l'Alll!CUUEUS. 

Au 51 décembre 1896, le nombredes wagons appartenant à des particu­ 
liers, agréés par l'État et admis à circuler sur ses lignes ainsi que sur celles 
de ses correspondants, s'élevait ù . 608 

En 1897, 58 ont été agréés et 9 retirés du service, ci . 29 

L'effectif au 51 décembre est donc de. 667 

se répartissant comme suit : 
a61 wagons-citernes ; 
14 wagons spéciaux pour transport de glaces et verreries; 
86 ,vagons ordinaires; 
5 boxes pour transports de chevaux; 
'2 trucks pour chargements de masses indiv isiblcs ; 
l wagon plat pour transport de locomotives a petite section. 

§ 4 PIIIX ET THAVAIL DES J\IOTEURS ET DES VÉUICULES 

Il a paru intéressant d'indiquer ci-après le prix et le parcours moyen des 
moteurs et des véhicules en service : 
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A. Coût et utilisation du matériel de traction. 

1 TYPES ET CATÉGORIES PlllX PARCOURS Unités ririuelles 
EFFECTIF l'IIOYEN MOY EN 

REMOIIQUÉr:s 

des d'un 
en moyenne 

par par 
:!!OYEN, moteur. moteur. locomotive- JIOTEUI\S. 

(l?r). (Kilom.) kilomètre ('). 

Locomotive type I. . . .. - . . . . . . 151 54,465 57,501 61 
- types II el JI bis • . • • . . • , 172 50,795 39,150 64 
- type JV ... . . . . . . . . 92 64,566 55,693 54 
- - VI ............ 52 75,537 41,096 79 -- - Xll ..•... . . . . 107 74,950 44,75t 8;:i 

voitures à vapeur. . . • . . . • • . . . . tif. 55,130 22,40.f. 22 
Locomohves-rourgnns . . . . . . . . ' •• 46 55,689 27,048 25 - type XI . . • . •• . . . .• . 89 40,919 58,948 33 
- - V ..... - ... 3(5 58,564 51,468 30 

Alotcurs d'autres types .•.•......• 82 59,2!J5 27,531 49 

Ensemble des moteurs a voyageurs . . . • . · 8-it 55,930 36,027 57 

Locomotive type XX ...•. , .... 54 85,(\57 18,228 105 
- - XXV.· .... 52-i 58,t>79 54,268 88 
- - XXVlll .••..• , .•• 248 56,490 2ï ,357 70 
- - XXIX ......... ,J,16 4G,5ï0 2i'i,623 76 

Motrurs d'autres types. . . . . . . . • . . 68 1H,78t 18,it!O 57 
-·---·---- 

Ensemble des locomotives à marchandises . 1,110 tH,524 27,7;'51 79 . 
B. Coût et utilisation du matériel â marchandises. 

PRIX MOYEN PAR.COURS MOm 
EFl<'ECTJF d'un A.l'll'llHll., 

OtSIGNATION DES vrn1cuus. véhicule. par 
MOYKN. véhicule. 

(Fr.) [Kilorn.) 

1 
Wagons â p!us de 4 roues .- 

Wagons à 8 roues de 25 tonnes et plus . . . • . . . 22 4,800 
- 8 - 20 - ........... 859 5,0~2 :l.0,786 
- 6 - 15 - ........... 9 3,280 

890 

Tf'agon.1 à 4 roues .- 

) " ''""" . . . . . . . . . . . . 6,138 2,970 

J Fermés . • . à 4 - · · • · · • · · · · · 2,203 5,413 16,742 

8,541 

à petites haussettes. • . . ' .... 2,867 2,368 

1 à haussettes moycn\lCS • • 31,:190 2,402 9,979 .... 
Ouverts. - élevées . . . . . . , . 4,006 3.300 14,543 

58,469 

Fermés et ouverts en général . , - . . . . . . . 47. 700 2.681 11,1:iU 
Fourgons . . ..... "' ... - ....... 872 s, 160 2.{,.312 

(1) Voir la déûniuon de celle unité à l'annexe XXVli renvoi (1). 
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C. Coût et utiiisatiim du matériel à voyageurs. 

KnEOTIF MOm PRlX MOm PARCOURS Morn 

D(SIGNATION DES V(HICULES. par AIIIIUll, 
des véhicule. par 

-véulcule. 
véhicules. (E'r.) (Kilom.) 

l à 5 essieux . • . 
1 

18 24,176 I Voitures de i •• classe . . . . . 26,427 
à 2 - ••. 4::i1 11,900 

r5 
- ... 51 15,892 24,555 

Voitures de 2• classe. . . . . . 
à 2 - ... 406 8,077 51,309 l l" - .. 685 12,509 49,96i- 

Voilures ordinaires. . <'> 
à~ - .•. t,268 6,869 l de ;;• classe. 53,902 

. lé&ères a 2 essieux . . . . . • . <108 5,560 

Voilures-fourgons ...........•.... 155 5,841 
1 

44,740 
1 l i .. m;~ •• - 

27 58,205 ! Voitures mixtes 1« et 2• classe. à 5 - ... 18,869 
1>1,465 

3.{2 

ordinaires. à 2 - . . • 192 9,804 l 1re, 2t et5• classe à 2 - .•. 58 O,,U5 

1 ·" •l2• """ • . . . • . . • . 
241 'l,660 51,881 

Voitures mixtes 

\ 
. 1••, 2• el 5• classe •....••. 28 8,701 
légères. 

2• et 5• classe. • . • • . . . . • 42 0,455 l l' 3eu;eo, .. 366 7,555 49,156 
ordinaires .. 

Fourgons • • . à 2 - • . . 500 6,i90 
56,927 

légers à 2 essieux . . . . . . . 17 2,-171 

Autres véhicules pour trains de voyageurs. • . . . . 722 » » 

Ensemble ... 5,935 ) 5:5,284 

§ 5: PARCOURS KILOllÈTRIQUE DES LOCOMOTIVES DE L'ÉTAT ET DES LOCOMOTIVES 

ÉTRANGÈRES sua LE 11ÉsEAU DE L'ÉTAT. (Yoir annexe XXIV.) 

Le parcours des locomotives de l'État se résume comme suit : 

Remorquant des trains de voyageurs . 
de marchandises . 
de route 

Circulant à vide 
Faisant des manœuvrcs 

Ensemble. 

18117. 

(1) 27,061,960 
C) 25,857 1825 

566,868 
5,823,047 

1.o,662,aï4 

(3) 66,2t>2,272 

189B. 

26,097,ü42 
22,H6,792 

592,042 
51271 ,orn 
9,929,49t.l 

61,806,886 

(f) Y compris 455,795 sur lignes étrangères. 
(') Y compris 52:?,S0a sur lignes étrangères. 
(') Y compris 777,4-91> sur lignes étrangères, 

8 
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Le parcours des locomotives étrangères qui ont circulé sur le réseau de 
l'État est réparti comme suit : 

i;n 1897. f.n 1891>. 

Remorq uant des trains <le voyageurs 
de marchandises 

Circulanta vide. 
Faisant des rnanœuvres 

Ensemble. 

152,80.2 
24,534 
f0:646 

1 :67-t 

189,4~3 

(1) US3~91l 
(1) 24,-187 

9:~HH 
·J :77f 

189,260 

§ 6. xonnns ET PARCOURS DF.S THAINS. 

Le nomhrc et le parcours des trains, par nature d'emploi, ont été les 
suivants : 

En 18!>7. En 1896. 

{ de voyageurs . . 
Nombre annuel ) de marchandises . 

des l de roule 
trains de l'État. 

Parcours kilomè­ 
triques des 

trains de l'Élal. 

Ensemble. • 

l trains lourds. vo a curs. . . y g trams légers . 
a} sur le: réseau] marchandises • 

de l'État. 

741>,025 
5:21 ,548 
~6,668 

712,596 
48ti,9H 
50,094 

Pxncouns PRODUCTIFS. 
Pour le service de la roule. 

l YOyageurs b) sur les lignes étrangères. ' 
1 

. • 
marc iandises 

Parcours total des trains de l'État . • 

l . \ voyageurs . Parcours kilomé- c) sur le réseau de l'Hlot · 1
1 1 1

- es 
. d marc 1am 1s triques es 

trains étrangers. PARCOURS PROfJUCTIFS • 

Résumé. \ 

., f voyageurs · . 
PARCOURSl'RODUCT.l''L'hTAT ] d" 

, marc ian ises 
Autres parcours. . • 

t TOTAi, GÉNÉIIAL 

1,295,059 i ,:!28,401 

20,597,210 19,545,562 
6,58G,8G6 6,225,51H 
t9,!560,560 18,567,712 - 
''"fi,54~,G5ô '•5,95G,621J 

5~6,224- ,.07,620 
5(11 ,lt79 2!}0,1:127 
221i,022 227,21)8 - 47,217,561 44,81i2,050 -- 
85,68:i 8j,5!'i7 
25,861 23,897 
-- 

107,54-4 107,2M- - 
26,867,759 2l:i,61>2,270 
1 !J,riS-t,4-21 18,5!H ,600 

s12.12a u2a,40a 
- 

,. 7 ,52,., 9015 44,969,284 

(1) Chiffres rcctiûés. 
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§ 7. PAllCOURS Kltû'.\TÉTRIQUE DES VÉIIICUT.RS DR y,'JhAT ET DE y_'fanANGBR 

DANS LRS TRAINS DE VOYAGEURS. sun LE Ill~SEAU J)E 1:ÉTAT. 

Voitures de 1« classe 

2• classe 

3• classe 

mixtes. 

fourgons • 

i'l vapeur 

cellulaires . 

Parcours productifs des voitures • 

Fourgons el autres véhicules . 

Ensemble. 

A déduire, pour mémoire : 

Parcours productifs des voitures dans les trains mixtes considérés 
comme trains de marchandises (1). 

Rfslr. : Parcours totaux dans les trains de voyageurs (an­ 
nexe XXV). 

-1897, 
1 

1898. 

15,652,815 14,208,035 

i3,081i,425 15,i63,69i 

88,411,553 ïO,ï:!0,664 

36,2i:S,-t50 33,952,SU 

6,361,231 6,02-i,811 

1,078,050 1, t:j3,268 

30ï,3ïl ;:,20, 715 

l62,0ï2,8(H us,1;5;;,oGt 

45,8ï4,058 43,2ï3,105 

207, 0-iï, 822 101,826,166 

-iOl ,250 486,856 

20ï,:H6,565 191,559,5\0 

§ 8. UTILISATION nu l\lATÉnIEL A VOYAGEUIIS. 

Le nombre moyen de voyageurs par voiture: eu égard aux places offertes, 
est le suivant : 

~ re classe . 

1!0 classe 

3• classe 

Moyenne. 

1892. t~96. - PLACE~ ~LACES OCCGPÉf.S O NOTE~~E n,HPOnT 
olertu tll PlOJtUQt PAR VOITl;RE des 

rucu. vcctrh:s 
par 

au total ('l• 1 
aux 

VOITURE. en p. c. p(;{'tt, 11rrrtcs 
('n p. c. 

24- 4.61 i!H9 20.62 

40 8.99 22.48 23.20 

1>5 i5.i5 28.63 (') '2î .03 

47 H.3l 26.20 (')25.26 

(l) Les trains mixtes affectés en ordre principal au transport des marchandises sont consi­ 
dérés comme trains de marchandises. 

(2) Ces résultats sont obtenus en divisant le parcours des voyageurs par celui des voitures 
1 enseigné ci-dessus, après avoir au préalable traduit le parcours des mixtes en parcours de 
voitures ordinaires. 

(3) Chiffres roctiflés. 
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§ 9. PAllCOIJllS KJJ,O"IÉTRJQUE DES VÉIIICUI.ES DE J,'ÉTAT ET DE L
1
ÉTRANGER 

DANS I,ES THAINS DE Al,\llC.IIA.Nl>ISES (1)1 SUU LE RliSEAU DE L'ÉTAT. 

Les wagons à marchandises ont effcetué les parcours ci-après sur le 
réseau de l'État : 

Fourgons chargés{ 

Wagons chargés i 
de l'État 
de l'étranger 
de l'État 
de l' étrau uer t, 

Parcours productifs des véhicules à mar­ 
chandises. 

Wagons de l'État chargés pour le service 
Wagons à vide l de l'État . . 

(trafic et servicej] de l'étranger . 
Ilcport du parcours productif des voitures 

dans les trains mixtes considérés comme 
trains de marchandises (2) 

Parcours improductif de véhicules divers . 

Parcours totaux dans les trains de mar­ 
chandises (annexe (XXV) . 

1sq1. 1896. 

19:6401972 18,t87,9l)3 
08,051 90,022 

264,;:,65,0l)6 2a0, IOo, 772 
6o,46l>,5D8 6-1 aü2 206 ' ' 
549 727 9t 7 529,95?i,9Dl , , 
10,204,248 10,987,298 
i 22,814. 2l)l> f 21,544}$0D 
50;4,t 4.254 29,8881977 

; 

401 2!)9 486 8l)ô ' l 

o,4l6,048 4,469,6~8 
- 

~t 8,977,961 497,115,247 

§ 10. UTILISATION DU MATÉRIEL A MARCHANDISES. 

Nombre de wagons de l'État et des Compagnies, expédiés chargés en ser­ 
vices intérieur, mixtes et internationaux : 

Transports .1 Houille et coke . 
taxés l Autres marchandises. 

Transports J Divers . 
en service. 1 Combustibles 

ENSEMBLE. 

1897. 

i ,209,747 
2 573 08] 1 l 

1 t 2,060 
97,689 

5,795,078 

1896, Différences pour 1897 

1,{!}4,01>4 H>,693 
2,226,546 146,756 

130,789 -18,229 
S4,ao4 15,-13:, 

5,630,745 H,7,55;5 

§ H. TEMPS MOYEN QUE COMPOilTE L'EMPLOI UTILE o'uN WAGON DE L'ÉTAT. 

En ne tenant compte que des wagons ) en service intérieur . • . . • 
employés . l en services mixtes et internationaux. 

En y comprenant les wagons restés / 
sans emploi et ceux en réparation l en service intérieur . . . . . 
ainsi que les wagons à freins en services mixtes cl internationaux. 
lestés. . 

La charge moyenne du matériel composant les trains de marchandises a 
été respectivement : 

En 1897. En 1800. 
~:U 90 2j 96 
?,j 84, !P 71 

5 j 04, 5j 16 
6 j 14, G l 09 

(') tes trains mixtes affectés en ordre principal au transport des marchandises sonl consi­ 
dérés comme trains de marchandises. 

(i) Déjà repris dans les parcours des voilures par classes, § 7, p. 27. 
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Capacité moyenne des wagons . 
Charge moyenne du wagon . 

du véhicule (chargés et vides réunis). 
par locomotive avec train . 
d'un train de marchandises 

Capacité moyenne d'un train de marchandises . 
Rapport entre le chargement et la capacité . 

§ f 2. ENSEMBLE DES PARCOlJHS KII.Ol'IIÉTBIQUES EFFECTUÉS PAR LES VÉHICUI,ES 

DE L
1
ÉTAT. 

Si l'on réunit les parcours effectués exclusivement par les véhicules de 
l'État, tant en Belgique qu'à l'étranger, on obtient : 

[ Nu 160. ] 

En 1897. En 181l6. 
11107 10175 
7 24 7 11 
5 02 4 89 

105 '~?..î 105 76 
125 79 124 59 
276 60 275 2-1 
415 48 p. C. 45 53 p. c. 

!Uatériel ! voitures à voyageurs . pour 
trains de fourgons . . . • • 
voyageurs véhicules assimilés, boxes, ttc. 

Matériel I fourgons, traineaux et wagons lestés. 
pour wagons fermés • . . . . . . 

trains de - ouverts à quatre rOUl'S • 

marchand. - - ù plus de quatre roues 

Parcours total des véhicules de l'État (annexe XXV). 
Eff ecti~ moyen ~ pour trains de voyageurs. . ( nombre), 

des véhicules de 
l'État pour trains de marchandises. ( - ). 

En 1&97. 

. -165, 167 , 260 
54,168, 7/i,8 
-11 ,221,276 

~10,?sti7 ,~84 
22,7.!56/•29 

159,648,785 
400,852,!.556 

9,~99,280 
?572,517,0<1.-8 
782,871., ))))2 

6,05?5 
48,606 

ED 1806. 

HH ,014,572 
51,606,779 
10, 7H,977 

1\.15,556,1:.!8 
20,628,599 

i51,178,271S 
592,779 Jl93 
9,1512,(1!)5 

!5?54,998,562 
747 .4~4.490 

a,897 
46,807 

Parcou_rs_ moyen!' pour trains de voyageurs . • (km.). 54-,889 52,786 
d'un véhicule de 

l'État pour trains de marchanJises. . ( - ). 11,775 11,858 

§ 15. coi\rP0S1TI0N 1uoYENNR DES TRAINS DE L'ÉTAT. (!'oil' annexe XXV.) 

Voitures à voyageurs . . • . 
Yoirures-poste el cellulaires • 
Wagons à bagages el fourgons 
Boxes, trucks pour équipages et { chargés. 
wagons divers. vides. 

Wagons-tealneaux . . . •...•..• 

Ensemble (voir annexe XXV) 

Parcours des trains de l'État .•••.. 

Voitures à voyageurs • • . • 
\'oil11res-poste et cellulaires •• 
Wagons à ha1:agrs el fourgons 
Boxes, trucks pour équipages et) chargés. 
wagons divers. ( vides .. 

Wac;ons-tralneaux. • , • , • . . • • • . 

PARCOURS DES VF.Uli:oLES DANS LKS TRAINS DE L'ÉTAT 
BVB 1,8 Hl<SlU.U DX ,.7/fiTA.T. 

Trains de voyageurs. 

1 

Trains de marchandises ('). 

~897. 1 ~896. 1897. 1 
1896. 

164,570,763 150. 528. 2i5 5, iss.sss 2,553,580 
5,331,59/S 3,282,032 48,572 45,8515 

53,483,917 51,258,752 21,261 .'243 Hl,753,2!, 
5,152,208 5,204,708 559, 9:U, 209 522,348,i05 

302, 7.,3 ':.!80, 745 W2,!J91,,185 HiO, 905,120 
58,392 tî?,447 90a, 157 886,820 

206,879 ese 190,687,959 :ilB,410,510 406,5ii9,4H 

26,784,076 25,568,913 tO, aou, 784 18,775,331 

COlll'O~ITIO~ UHlf.N~K IIK~ rnms OR L'KTAT. 

e.u 5.89 0:10 0.14 
0.13 0.13 u b 

t.25 1.22 i.07 LOlS 
0,10 0,21 17.07 17 .. 17 
0 01 0,01 7.60 8.0-> 

» " 0.05 O.Oti 

7.72 7.40 26.0,1. ~6.4;5 

·---------- - 
(
1
) Y compris les trains pour le service de la route. 

9 
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§ 14. ACHAT DE COMIJUSl"IDLES. 

L'importance et le coùt des fournitures de charbons et de coke, effocLuées 
en 1897 et en 1896 J>om· la traction des trains, Je chauffage des bureaux, 
salles d'attente; etc .. font l'objet de l'annexe XXVI. 

Le prix moyen de ces combustibles ( charbon gaillcteux, menu gras. 
menu maigre, menu demi-gras, grosse gaillcterie1 coke divers, etc.), a été 
en J897 de fr. 8.34 cl en !896 de fr. 7.49. 

§ fa. CONSOl\ŒATJON l)E COl\JBUSTIIIJ.ES. 

Le diagramme ci-après finure les quantités, les dépenses et prix moyens 
des charbons JUENUS ET GAJJ.LET1wx1 en 1874, et. année par année, de 1886 
à 1897. 

•Juan!llcs consommées (l'.cliclfc Om. 005 par ~ 00 ,000 tonnes.] 
Sommes deponsées . ------------( - Om.Of par 4,000,000 Iruncs.] 
l'rrx moyen par tonne-------( - Om.005 par û anc.) 

"' 0 
0 
C, 

0 
0 
C, ....• .., 

_,,._ 
0 
0 
0 
0 
C, 
0 

=' 

(;c 
0 
0 
0 
0 
C> 
C> •.... 

::, 
0 
0 
~o 
0 
0 
C 

=- 

_--3 
0 
0 
0 
0 
0 
0 •.... 

CO 
0 
0 
0 
0 
0 
0 ....• 

(t874) 

_<;;) 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
:::, 

0 
0 
0 
_o 
0 
0 
0 

i sss 1 . - 1•n . 1 ::. o o 1 1 1 1 " -g-,ïb- • 1 
1 
l '88(ll 1 1 1 f ·vqD\<l::::11 • I>~ J ., 1 1 1 1 ,1 

•: 

11lli-S' 1 
t 1 1 
1 1 1 
1 1 1 
1 1 
l ' 1 1 
1 
1 
1 
1 
J 
1 
1 

W W ..,._ c.,~ C'> •••• , W «:J O .••••• 
0 C O O O o O O O O O 
0 C O C C O O C C O 0 
'"'o "'o "'o O o .•. e, è O -o O 0 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 C O O O 0 
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§ f 6. CHAUDON CONSOlUIÉ P,\U LES I.OCOllOTIVES. 

L'annexe XXVI donne le poids et la valeur du charbon exclusivement 
consommé dans les foyers des locomotives. Les charbons menus demi-gras 
y ont été employés purs et les charbons menus maigres, mélangés d'environ 
29 p. c. de charbon gras. 

Les consommations s'expriment comme il suit, par unité de trafic : 
En 1897. En 1&'00. 

Par train-kilomètre t Quantité. !9".57 18".45 
Valeur . 0'.H>7 0'.15~ 

Par locomotive-kilomètre avec \ Quantité . 17".67 17".05 
train. Valeur . or .i44 OF .124 

Par locomotlve-kilomètre avec t Quantité . 15".81 13".59 
train, à vide et en manœuvrcs. Valeur . 01·.H2 OF .098 

Par véhicule-kilomètre C) l Quantité . i" .24a 1".189 
· Valeur . OV.OIO Ql'.009 

. Par ?nit~de c~argctransportée l Quantité . 0" .-14422 0".43104 
a un kilomètre (~). . . . . Valeur or .0056t W.00314 

§ {7. ÉCUIRAGE. 

lnsiallatùms. 

L' éclairaqe éleciriqu» corn portait, rin 1897, 55 installations, comprenant 
5:75'2 foyers, L0;53 lampes à arc et 2,679 lampes à incandescence, soit 4a8 
de plus qu'en 1896. (Foir détail annexe XXVII.) 

En 18971 2 nouvelles installations ont été établies, l'une à Arlon, compre­ 
nant : 50 foyers à arc de 14 ampères: 6 foyers de 10 ampères, 50 foyers de 
8 ampères et 210 lampes à incandesccnce , l'antre à Tcrvuercn (Exposi­ 
tion), comprenant : 6 foyers de 6 ampères, 20 foyers de 8 ampères, 2 foyers 
de 10 ampères et 8 lampes à incandescence. 

Une installation comprenant : 8 foyers de 20 ampères, ~ foyers de 
8 ampères et ·19 lampes à incandescence a été supprimée à Schaerbeek. 

Il a été placé en extension : 
i O à Cou rtrai ti Iovers à arc et :'.> lampes à incandescence· ' " ' 2° à Malines, o2 foyers à arc; 
5° à Bruxelles (Quartier-Léopold), 2 J lampes à arc; 
4° à Liège (Guillemins), 2 foyers à arc et 50 lampes à incandescence; 
o0 à Anvers !2 foyers ù arc: 1 .. , 

6° à Gentbrugge! 5 foyers à arc; 
7° à Ilcnory 1 une lampe à incandescence; 
8° à Bruxelles (Nord), un foyer à arc; 
9° à Waereghem. i4 lampes à incandescence; 

(1) Y compris les parcours :'i vide. 
(') Voir la définition de celle unité ù l'annexe XXVI, renvoi (1). 
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10° à !'Hôtel des chemins de Ier , 12 foyers à arc et {6 lampes à incan - 
descence ; 
HO à Ans, r> lampes à incandescence. 
Il a été supprimé: 
i O à Anvers (Est). 2 foyers à arc; 
2° à Liége (Guillemins), 2 foyers à arc; 
5° à Bruxelles (Quartier-Léopold), 2 foyers à arc; 
4° à Anvers (Bassins); 4 foyers à arc. 

Gaz. - Son emploi a été étendu dans 47 stations, à concurrence de 
511 becs nouveaux. 

En outre, il a été substitué, dans 97 stations, 1,496 becs intensifs système 
Auer à un nombre égal de becs ordinaires. 

L'éclairage au, gaz ordinaire, dans les bâtiments. les stations, les ateliers 
et leurs dépendances, comporte 24,786 becs, dont la consommation, 
en i897. a été de ~,832.842 mètres cubes et la dépense de fr. 692.64~-H~ 
soit fr. 0-i 19 par mètre cube. (Yoir annexe XXVII.) 

Quant à l'éclairage de 2o1:> trains au gaz riche, il a nécessité une dépense 
de fr. 156,202-81:soit de fr. 0-24~ par mètre cube. (//ofr annexe XXVIJhis.) 

Pétrole. - L'éclairage intensif a été étendu dans 128 stutions : 852 lampes 
ont été installées, dont 7M en extension et Si en remplacement d'appareils 
ordinaires. 

206 lampes ordinaires ont été placées, en extension, dans 7t stations, 
haltes et points d'arrêt. 

Consommation. 

Les consommations de pétrole, d'huile de colza épurée et de t.orches­ 
faluts, ainsi que les dépenses y rel al ives, sont représentées comme il suit: 

Pétrole . 
Huile de colza épurée. 
Torches-falots . 

En 1897. 
Qu.anllt('.5, r.1fcurS. 

5,622,106 litres. f 598,457 Ui 
;j05,4-58 kilogr. 522,60:5 07 
12,280 pièces. l.1-,171:î 20 

Ensemble, . . F. 7 :.215,i 11'.î 45 

En 1896. 
Q 1on111/5. \"alenr, 

:i,504,!J02 litres. F. 287,526 4 7 

'*71:i,615 kilogr. 21.2,tH ti 07 
9, 1i l1- pièces. 2,4-76 98 

r. 1i52,518 ~2 

L'augmentation de cousornmation des huiles est duc, notamment, à la 
majoration du nombre des appareils et à l'amélioration générale de l'éclai­ 
rage, par l'emploi de nouveaux becs à consommation horaire plus élevée. 

§ 18. CIL\Ull(,AGE DF.S TI\Al~S, 

Au5l décembre 1897, il existait 51,879 chaufferettes pour voitures à 
V0)1ageurs1 et 9 f 6 calorifères de voitu res de trains légers; soit 21907 chauf­ 
Icrettes el 91 calorifères de plus qu'en 1896. 
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§ 19. GRAISSAGE. 

Les consommations d'huiles, suif et groisscs sont indiquées ci-après 

l Huiles • . •. 
Graissage du matériel de truc- Suif et graisses. 
t100. 

Totaux ... 

Graissage des véhicules .•..• Huiles 

Graissage des·mnchincs, appa-1 · Huiles 
reils et. excentriques dans les Suif et graisses. 
ateliers, statinns , dépôts, éco- 
nomats, voies el bâlimeot:;. Totaux. 

Ensemble. 
Soit, pour -1897 .. 

En 1897. En 1896. 

QU,.N'[ITÉS-1 VALEURS. QUANTITÉS· I VALEURS. 

Kil. fr. c. Kil. Fr. c. 

t .~58,776 135,298 i8 ~ ,0~3.76¼ H2,822 63 
6::!,36l 29.862 04 57,806 30,5:!3 l3 

-t,'2'2:1,137 Hi5.l60 ':B l.07l,5i0 l43.355 7o 

('J ,.1.;,315 158,_203 37 (') 392, :195 H5,703 08 

2r.o,l ~ 1 83.878 71 \3) 228, i92 74,589 95 
25,050 7 ,-100 41 23,738 7,78!) 78 

265,171 90;979 H 252.530 s2,a10 n 

1 ,!lO'l,623 .\.H,H'l 71 ·1,7~6.395 3H ,438 57 
+ -1~ti,'.!28 +72,904 H 

L'augmentation de la dépense est.· duc aux parcours plus considérables 
effectués par le matériel et au relèvement du prix de certaines matières. 

§ 20. APPllOVJSIONNElUENTS EN MAGASIN. 

L'annexe XXVIII donne le détail des approvisionnements du service de la 
traction. 

Au 51 décembre 1897, il existait. en magasin cl dans 
les dépôts pour . fr. 
Il restait à fournir sur le budget de 1897 

16,998,088 !'H 
805,464 98 

Ensemble. . fr. 

d'après les prix moyens, non compris la valeur du matériel des voies et 
travaux. (Vofr annexe XVIII.) 

Il. .tméllo •• lltlons et luuo'1atlous iotrod11ltes cla118 le service de la 
tPactloo et du nrntérlel. 

Foitnres. - L'Administration a fait construire: 
A. o3 voitures de g1·ande capacité. ù couloir latéral cl ,v. C.; dont 

~O mixtes de 1re et de 2° classe; et 55 de 3c classe. Ces voitures sont munies 

(1) Non compris :55,552 kilogrammes d'huile de remploi. 
(2) - 1'i0,Mi0 
(3) Chiffres rectifiés. 
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de Ja double suspension sur caoutchouc, du frein cc Westinghouse ,, à 
action rapide et d'un frein à vis; 

B. 2 voitures-poste de Hm .f'H de longueur et de 2m. 78 de largeur, dont 
l'une avec passerelle et l'autre à guérite ; 

C. 6 voitures-fourgons pour trains légers et 2 trucks pour le transport 
d'équipages. Ces 8 véhicules ont été construits pendant l'été par l'atelier 
central des voit.ures de .Malines. 

1//agons. - Le matériel à marchandises indiqué ci-après a été mis en 
service : 

11005 wagons fermés pour transport de marchandises volumineuses; 
~6 wagons fermés à 4 portes, dits « cavaliers n ; 

1,941 wagons à houille, de -1 o tonnes ; 
14D wagons à coke, de H.> tonnes; 
45 wagons plats de rn tonnes, à haussettes rabattantes, 

et 4~ wagons plats de 20 tonnes, de J 2 mètres de longueur. 
Indépendamment de ces véhicules, il a été commandé : 

t 50 wagons fermés pour transport de marchandises volumineuses; 
St wagons fermés à 4 portes, dits « cavaliers ii; 

1,000 wagons à houille, de 11'> tonnes; 
-J60 wagons plats de HJ tonnes, à haussettcs rubnttuutes, 

et nO wagons plats de 20 tonnes, tic 12 mètres de longueur. 
De plus, il a été décidé de met tre en adjudication la fourniture de cent 

wagons fermés pour transport de marchandises volumineuses d'un tonnage 
de t D,000 kilogrammes, et de cinq wagons appropriés pour transport de 
plaques tournantes. 

* 

Les f ,H4-1 wagons à houille, de H> tonnes, dont l'effectif du matériel à 
marchandises a été augmenté, 011t été construits d'après le nouveau type que 
l'Administration a fait étudier en vue de donner satisfaction au plus grand 
nombre possible d'expéditeurs. 
li en sera de même des 1,000 wagons de l'espèce commandés en 1897. 
Ces véhicules ont. une capacité de t9 mètres cubes üOO. 
Dans le but de développer le trafic de certaines marchandises en prove- 

nance ou en destination de l'Angleterre, l'Administration a fait approprier: 
a) 4 wagons pour les envois de levures anglaises importées en Belgique; 
b) 3 wagons pour les expéditions de beurre entre Arlon et Ostende; 
c) 12 wagons pour le transport de denrées alimentaires entre l'Italie et 

l'Angleterre. · 
L appropriation de ces derniers véhicules n'étant plus en rapport avec 

celle du matériel affecté aux. envois de même nature sur les lignes concur­ 
rentes, il a été prescrit de faire construire -12 wagons réunissant les condi­ 
tions voulues pou1· cc genre de transports. 

Le matériel de l'État n'était donné en location qu'aux compagnies de 
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chemins de fer et aux entrepreneurs des travaux de terrassement et autres 
effectués pour le compte de l'Administration. 

Ce matériel peut maintenant être four. également aux entrepreneurs opé­ 
rant pour le compte de la Société nationale des chemins de fer vicinaux. 

Les particuliers et les administrations publiques se trouvant exceptionnel­ 
lement. Jans une gêne momentanée qu'ils n'auraient pu prévoir, peuvent de 
même obtenir en location du matériel et des agrès de l'État. 

Au surplus, il peut être loué des wagons aux particuliers qui en font la 
demande, pour y adapter des récipients permettant d'utiliser le matériel 
ainsi approprié à des expéditions de liquides au départ de stations des che­ 
mins de fer de l'État. 

Il a été mis en usage dans plusieurs gares à marchandises un petit chariot 
à ~ roues: destiné au transport, à l'intérieur des stations, des marchandises 
pondéreuses. . 
/Jlatériel pour secours aux blessés. - Après avoir pourvu les stations, 

les haltes, les points d'arrêt et les ateliers d'un matériel de secours complet 
J' Administration a publié un manuel contenant toutes tes dispositions rela­ 
tives à la réparation, l'entretien et l'utilisation d(' ce matériel, ainsi qu'aux 
mesures à prendre pour secourir prnmpternent les blessés en cas d'accident 
dans une station, un atelier on en pleine mie. Ce manuel constitue un excel­ 
lent guide pour le personnel pouvant être appelé à intervenir en pareille 
circonstance. 
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CHAPITRE IV. 
EXPLOITATION. 

1. In1'>UTement et reeette. 

§fer. VOYAGEURS. 

Les arrêtés ministériels des 20 janvier et 25 février f 8971 pris en vertu 
de l'arrêté royal du 7 juillet !893 et mis en vigueur le fermai suivant, ont 
apporté les modifications suivantes dans la tarification du transport des 
voyageurs: 

DASES DES PRIX NORMAUX. 

Les prix] pour le transport des voyageurs sur les lignes des chemins de fer 
de l'État belge sont calculés d'après les bases suivantes et applicables par 
kilomètre : 

BILLETS SIMPLES. BILLETS D'ALLER ET RETOUR. 

I 
1 

JI 
1 

Ill 1 
1 

Il 
1 

lll 

Services intérieur f Bases • . . • • 0.0945 0.06578ï5 0.0578 0.151211 0. 10206 O.OGO.JS 

et mixtes. A \'CC minimum de 0 50 0.55 0 20 o.so 0.55 0.55 

Services ~ Bases. . . .•. 0.0945 0.0709 0.0475 0.15120 0.115.U O.Oi568 

internationaux. Avec:minimum de 0.50 0.,10 0.25 0.80 0.60 0.40 

Dans .l'application de ers bases, les prix sont arrondis de la manière 
suivante : 
A. Au décime supérieur en 1re et 2e classes, pour les distances supérieures 

à 20 kilomètres ; 
au demi-décime supérieur pour les distances de 20 kilomètres et moins; 
u.: Au demi-décime supérieur en 3e classe à toutes distances. 
Les bases ci-dessus, par rapport aux précédentes, accusent les différences 

suivantes : 

A. - Set'vices(intérieur et mixtes : 

1 rn.~dasse. - Taxe des trains ordinaires majorée de 2!'.> p. c., soit la taxe 
antérieure <les express. 
2e classe. - Taxe des trains ordinaires majorée de l 2 1/'2 p. c.; cette 

majoration était de 2~ p. c. en express. 
fi 
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5e classe. - Maintien de la taxe des trains ordinaires, soit 2N p. c. de 
moins que dans les express. 

B. - Services internationaux : 

Pour les trois classes, la taxe antérieure des express. 
Les trains internationaux et de luxe ne sont accessibles aux voyageurs du 

service intérieur que rnoyenmut paiement d'une taxe supplémentaire fixée 
à 2 francs pour les distances de 200 kilomètres ou moins, et à 3 francs 
pour les distances supérieures (1). 

'f A I\IFICATIONS SPÉCIALES. 

1 ° Pmx RÉDUITS. - Les prix pour le transport des enfants, des militaires 
voyageant isolément ou en troupes, des gardes civiques, sociétaires, excur­ 
sionnistes scolaires, électeurs, émigrants, détenus, ouvriers travaillant hors 
frontières, voyageurs en train de plaisir, sont ceux des billets simples à prix 
normaux réduits de ~O p. c. et arrondis au décime ou au demi-décime supé­ 
rieur, selon la règle.fixée pour les prix normaux. 

2° Bn.r.srs crucui.aines. - a) à itinéraires fixes. - Les prix sont ceux des 
billets simples à prix normaux du service intérieur ou international, selon 
le cas, réduits dt' 20 p. c. et arrondis suivant la règle fixée pour les prix 
normaux. 

b) Billets combinés. - Les prix sont ceux des billets simples à prix nor­ 
maux du service international. réduits de 20 p. c. cl arrondis selon la règle 
fixée pour les prix. normaux. 

5° AnoNNEMENTS ORnlNAmEs (à parcours déterminés et sur tout le réseau, 
ceux de quinze [ou, s compris). - Les prix sont augmentés de lO p. c. pour 
la ·Ire classe, de o p. c. pour la 2° classe et diminués de !Op. c. pour la 
5° classe. Ils sont arrondis, le cas échéant, au franc supérieur. 

4° AnoNNE:UENTS roua ouvarsus. - Les prix sont diminués de 10 p. c. et 
arrondis, le cas échéant, au demi-décime supérieur. 

Pour les améliorations et innovations, voir pp. 46, 47, 65 et 64. 

Les résultats comparatifs des transports de voyageurs pendant les deux 
derniers exercices, sont résumés dans le tableau suivant : 

( 1) Ces Iaxes sont supprimées depuis le 5 janvier 1898. 
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a) Billets simples. 

N"1f.i0.] 

Jan,icr 
à 

n•ril. f 
Jr• d:'t.iHc • 
2• 
3• 

Tot.aui 

Jbi f 1.- elasse . 
à ?• - . 

dëeembee, 3• - . 

To1301 

J Ir• cl4SSC . 
Ensemhle , } :?- - . 

'3• - . 

Totaux. 

Janvitr f ln cbne . 
à :?• - 

:ivril. 3" - . 

Toteux . 

)lai 11" cla.-,r. . 
À 2• - 

décembre. 3· -- . 

Totaux, 

{ 

I" elasse . 
Ensemble. 2i: - 

3• -. 

Totaux. 

JR.n,itr 
l 

avr il. 

3• 

Totaux. 

l l" classe 2• 
3• 

... 

Tntaux . 

Jhi 1 •Ju classe 
à 2• - 

dtcombre. 3• - 

Totaux. 

{ 

lr< clnssc • 
Ensemble. 2• - • 

3• - • 

To<■ux. 

110111/EIIIEKT IJifüenm RECETTE Difüenm 
Pnrcours moyen r,eceilemoyenni 

par pe r 
voy,lgc. ,oyuge. 

1 

pour 

1 

pour 

en en en rn97. en 4896. ~n I en en I en 
~897. -l896. ~8!17- 4897- 1897. ~896. -1897. rsse. 

vo,ng••- Vopg<'- Kil. Kil. 

142,!l◄.1 151,71H - 8,ï73 69i,')82 69 723,221 97 - 29, U9 28 53.2G 5'?.6!? 4.586 4,767 

,,0.274 590,41R -- 40,144 1/!:51~1Râ 55 t ,:v,t ,501 or, - 90,315 50 34.48 l~.60 2.4!7~ ·!.27'.: 

~,670,62l 3,887 ~87fl - 217,2!,0 2,6SI .321 61, 2,~1!)7 .441 ni) -- 276, 1'12 35 17. 78 IS.64 e.rso 1).761 

---- --- ----- ----- -- -- -- -- 
4,31i3,~:lll 4.630.004 - :!6fi,1f)li 4 .6'!6.589 RB 5,622, IHi OI - ~9~,~77 )3 '11.0!'1 11.ftu 1 .oou 1.1185 - ---- ---- -- -- - 

40S,Ot;f, 4-iû,415 - 38.349 :?.J:1J,,H6 7~ 2,103,567 1:1 + 89,849 05 61.5a 56.91 5_5,:5 5.160 

l.3i7 ,321 1,482,069 - 134 ~ 748 3,RJ6,291 79 3,773,:133 67 + ,,~,!168 12 4:1.64 :is.r.2 2.813 'l.54G. 

R,&l3,~5!1 R,!t97,45" - ]13,89; 7,01:?,'.!15 33 7,335,29; ?3 - 323,080 40 20.2l Ill.SU 0.78\J 1).8i5 

--- ---- ------ ----- --· -- -- -- 
1n.s111.~16 111.9:m,c:Ho :.!k6,i10~ 13,221,9'.l3 tlll l~,412, 197 1:1 - l!J0,:.?.7:i ~:J 2-L?fl 23.!)4 1.2t..! 1.'.!2A - - - -- - - 

6~1,00!• 5!JS,131 - 47,122 3,08'7,499 47 a,026,18n 10 + 60,709 77 r19.4~1 ;,t,.82 ~.601 5.0fi0 

.,,..97 ,5~5 2,012.487 - l?4,8\J2 &,06ï 14i7 :H ~,114.814 71 - 47 ,35; 3K 40.9,S :11.50 2.67(1 !.'i6A 

1:!/>~4. 160 t:!,88:J,:n.1, - 111,141; 0,691,516 9; 10;!92,no 72 - 599,'.!0:! 75 10.4'< 10 51 O.ï7:.! ,, 799 

---- ---- ----- -- --- -- -- 
•~.001, ï8~ 15,~~;,,9-t4 - 5~'.t.160 17 ,8~<.51:l 7X IR,4:J4,:l0'6 1~ - 095,8.iU 3/i 2:l.m1 2~.:10 1. 19U J. 185 

b) Billets d'aller et retour, 
310,35111 303,MSI+ s,su1 1 837,ù46 311 scm,not 7;1+ 27,054 56 

1,l92,67R 1,151,tf.0 + 41,518 l,407.011'.! 85 1,430,53!1 20 + 66,461 25 
7,695,236 7,'?77,951t + /417.~~~ .J,O!J~,!HU 5H :J,86:?,85:J lk + 2:Jfi, lt.l 41 

?-11,4\181 ,,,,~,;o.~,- 13,301) 
2.sn:1,, 151; 2.'il-'1,n~•· - 20,s.'u1 

1!),200,601 l7,0~15A8 +2, 112,0:H 

t,052,ll461 l,059,6461- 6,79S 
3 885.81', 3,81i5, 196 + 20,638 

1s,srn;.,x:l" ~~136G,521 +2,~~n.310 

1,60.3,8571 t,651,1n1- 53,no 
:.i,ni::~1419 s,917/,81 - 1s<1,2:,(I 

3'.>.450,018 :n,2.51,8~~ +'1, 1u.'l, i:o 

2, H)l't, 3·!0 'Z~ 
3.~3f>,D04 9, 
l J, 151,!11!) 51 

l,R82,010 ISI+ 314,310 07 
3,31J7,19Z so T 359,71:? 17 
!J.407,7!)6 7ï + 1,H4,lC2 7•'t 

1-----1-----•------•--•--•--•-- 

3,0:13,366 56 
5,433.~08 82 

15/.!:3011ll-l 10 

6,120,866 03 
10,,01,386 16 
24 ,9,14, 4iil 07 

--- 

39,0i '" ,,, ,.~, 2.61;6 
25.:J0 25.0'1 1.2:);', 1.2-l:l 
!6,8,, 16.7/1 o.ssa IJ.511 

IX.G!I 18.62 11.09~ 11.mm 

38.611 ~6. l?, 2.0:18,·!,4\1\l 
'!6 17 25.16 1./462 1 2~J2 
lfL7V lï,31.1 1•.r18! n.f,51 

2,692,001 931+ 341,364631·3~.~813f>.~312,881,2.5-iO 
4,~27,732 "+ 606,176 82 27.2Ll 2;,12 l.3Llk 1 24~ 

131270,fiOH !Yi + 1,!J80,3ù!a 15 18,2'.1 17 52 0.!'ifi7 O.Mt1 
l-----l-----1------1--1--1--1-- 

.u18:t~1s1,,I ~n.2u1,:i,1~1+2,:a3,1r,6 I :?3,718ttsn 48) 2D,79D,3·U fil'\!+ 2,927,H/15 no 1 :w.o31 rn.i2I o.Î45IO.ïlO 

c) Ensemble des billets simples et d' oller et retour, 
~,718,791 6~1+ 402,0i4 40 
0,942,566 72 + 558,819,4, 

~1.563,349 6? + 1,381.101 •Il 

45.\1:11 43.6B13,816,3.450 . 
31. 78 29.41 1,816 1.674 
1s.r.2 rs.is o.tm n.633 

------1--1--1--,-- 

<l) !Jillets à prix réduits. 
436,1161 383,?791+ 52,3~7 

1,010.467 915,5211 + 3-\,1147 
10,785.551, 9,406,127 +_I .179,421 

12,23'.?. J37l 10,7fit;i.~2•q +1 ,1"Hh, 711 

74,6~6 
2.!;16.81i4l :l,f,7:!,J2·1i- {,5,458 
!9.0JO/iJO -~~lfj;JJ,71:? +5,1!i6,6H8 ----,----, 

l ,199,2HI 1,221,603,- 22,359 
3.521.::J:\I 3,5~1,842 - 20,~ll 

39,79\961 -lo.059,~J\1 +6.736,120 

~I~, 111 o;; 550,2il 2;; + 67,8:l\l RO t,4.46 44 .42 1.417 1,434 
1,045,766 s:i l,01!1,405 55 + '2!l,27L 28 ~2.31 42.11 1.035 1.0145 

2,310,827 ·~ 2,ll~,1'7~ 51 + 203,aa2 67 18 1;1 19. l:l 0.211 0.2'.!0 
------ ----- -------- -- -- --- - 3,!n!),705 Uli 3,lifE,2~1 31 -t- 29î ,463 7', '.! 1. 4~1 22. I'. 0.3:?:! 0.1:lx 
---1----1------ 

1 .4~~, IJO Ili 
2,821,810 11 
7,211,538 O!i 

-----1-----1--1------,--1-1-1- 
11,561.458 Jlj \J,\170.8:\0 78\+ 1,ô90,60l 55 

2,116,221 23 
3,867 ,5;0 94 
9,557,365 22 

1,406,~l)>j 1:,1+ 91,112 0:1 
2,6H\l,615 IJ7 + 132, ]35 0!1 
5,874,177 56 f- 1,367 .~60 •8 

4S.H4, 45.2;1 I.\Jfül 1.r,79 
:10 3'• 38.~(J 1.121 1,046 
20.86 I\J.86 ù.247 0,245 
--•--■-.--,-- 
22.u21 12.4d o.355Jo,35r, 

1,957,~69 4111+ l:18,951 83 
3,'i<m,170 62 + 158,406 32 
,,uso,ur,2 o; + t,5ï0,713 15 

--·--- 
1, 188,0îl 30 J 22.,:q 21 521 0,349I0.3Hl 

45_9;1,15_ ., 1,161,,1.602 
40.21 39.7 l.09U 1,045 
'.2fl.'.!~ IU.8/i 0.'.!,10 n.21,2 

c) Résuluus génfra-u.x. 
Ir• elasse 
2• 
3• 

Tolau,. 

lickcls d'entrée dans le• stn 
Snrtaxe (train.~ de lure] •. 

2,603, Ml 2,870,380 - 10,:no 8,~:!7,087 26 7 ,o,o, 061 o;J + 5Gl,02ti i3 '15.95 44.24 2.030 2,6fj6 
9131tl, 700 U ,li8j/):.?~) - 17~, 1/j5 1-1,3>iS,!l63 10 1:i,6tit 1 7J7 :Jti + ?J7,:.!25 7(; 34, 07 33 28 1.543 1,4~U 
lll,245.9HZ ;n,:Ul,fi8'; +s,914,ZJ~ 34,!'>0l ,6H.i 2!! :u ,550,001 14 + 2,9;";1 ,814 5!; f!}.,',t, 18.08 0,-!Jb !J.4~V ---- --- ------ ----- -- -- -- -- 
91,359 8.:1 tS:!10ï6.!'19;! +8,fiR3,2.<;I 57. I07 ,8Gü r,,, 52,R77,ROII Il + 4,230,066 54 21.8r> :21.~o 0.52.; 0.610 

lÎOIII' .•.••.•••••• , •• l!J7,&17 " !82,303 6Q + 15, 12.1 /40 
• • • ' • • ' • • ~ • • • • • 1 • 62,<108 " . + 52.406 • 

·lotnu, ..... 67 ,3G7, 7~1 05 53,UGO, 103 71 +4,297,fJOO 04 
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Du tableau qui précède, il résulte que, par rapport à 1896, l'année i897 
a produit : 
Pour les billets simples 

aller et retour 
En moins, fr. 
En plus 

Pour l'ensemble des billets simples et 
d'aller et retour . 
Pour l'ensemble des prix réduits 
Pour la totalité des transports de 

voyageurs 

En plus . fr. 
En plus 

f>Sf>,800 56 
2,927 ,84o 60 

2,54:1,99f> 24 
i.888,07{ 50 

En plus . fr. 4,230,066 04(1) 

Les voyageurs munis de billets d'aller et retour, pour lesquels il est accordé 
une réduction de 20 p. c., dominent dans les proportions suivantes : 

Billets simples. 

Nombre. 1~,oo~,784 

Billets d'aller et retour 
(20 p. c. do rèduction.] 

51 ,854)J20 
Si l'on y ajoute le mouvement des 

abonnés, des sociétaires et émigrants, 
des trains de plaisir, des voyages ci rcu­ 
laires, des enfants, des militaires, etc· .1 
soit. 

Ensemble. 

44,1>22.itrn 

76,5t>7,059 

Ensornblo. 

46,837,504 

44.;'$2jJ)59 

91,509,845 
l'on constate que; sur 91,509,845 voyages effectués, 76.557 ,0~9,soil 85.6.p. c., 
l'ont été à prix réduits. Cette proportion a été de 81.2 p. c. en 1896. 

Les transports pat abonnement ont pris une extension considérable 
depuis 1872 tvon: annexe XXXI). 

(Pour les abonnements de 115 jours, en vigueur depuis juin 1895, voir 
annexe XXXII.) 

Parcours e9'ectués par les voyagem·s : 

Les voyageurs ont parcouru Ir nombre de kilomètres ci-après 

En première classe. 
En deuxième classe 
En troisième classe 

Ensemble 

En plus pour 1897 

i897 

128.,806.289 
310.617.5~7 

1,ti.f. l .367. 7 17 

1 ~99o,791,D6J 
--- 

1896. 

(2) 127 ,584,,645 
(2) 515,710,650 
(2) J ;320,587 ,086 

(2) 1,765,482,58! 

(1) ludépendammcnt de !>2,ls-08 francs, montanl de surtuxes délivrées uux voyageurs, munis 
ilccoupons ordinaires, de cartes d'nhonncmcnts, etc., cl qui ont pris place dans des truinsde luxe. 

1 

(i) Chiffrl'S rectifies. 
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Recettes moqennes pto· voyageurs embarqués. 
[ No 160. l 

- 

rBODUIT mu PRODUIT IIOJKN ..•. ~ .••• ;t,;!àl. ..~~•:a,:•. 
PAR VOT!GIWII., ua VOY.lQIUI 

11865 ... 
!"r. .Fr. 
1.:57 1882 ... 0.81 

1860 ... t.15 1885 ... 0.70 

1867 1.19 l!IS-i •.. 0.78 

! 1808 .. 1. 10 1885 ... (') 0.81 ! 
1861) .. 1.18 1886 ..• 0.75 

1870 ... I.U 1887 .. 0.74 
18il ... f.12 1888 ... 0.73 
187~ .. 0.9 1889 .... 0.72 

1875 •.. 0.87 1800 . . 0.70 

18i4 ... 0.8-i- 1801 ... 0.68 

l8i5 .. 0.$-i- 1802 .. 0.68 

18ï(l ... e.se 1805 ... 0.66 
1877 . 0.78 1894 ... (') 0.60 

.Sï8 .. 0.76 1895 ... 0.66 

1879 .. 0 ~,- 1806 , .. 0.6-i . ,a 

1880 ... (') 0.88 1807 .. I'> 0.63 

1881 •.. 0,8:! 

On voit que~ sauf quelques relèvements exceptionnels, la recette moyenne 
par voyageur continue à fléchir d'année en année. 

Celte situation est duc principalement aux. circonstances suivantes : 
A. Les billets d'aller et retour, à prix réduits de 20 p. c., constituent, 

chaque année, une part de plus en plus grande du mouvcmcnr. D'après 
les chiffres suivants, cette part a été en 1897, de 68 p. c. et en 1872, 
première année de l'institution de billets d'aller et retour, de t$3 p. c. 
seulement: 

187:11. ll'J9~. 
Nombre, P. c. Nombre. P.C. ni Ilets simples. 10,021,575 47 H,,00:2)84 52 

Billets aller et retour H}>77,27:2 /'jj 51 ~834,020 68 - - Ensemble. 21 }j!J8i64;j fOO 46,857,504 100 

(i) Exposition nationale de Bruxelles, relèvement <les prix de 5 p. e. et taxation au kilo­ 
mètre, en comptant pour une unité toute Iruction de kilomètre. 

(~) Année de l'fü:posilion d'Anvers. 
(
3
) - de Bruxelles. - li est à observer entre autres : 1 ° que le nombre 

de voyageurs à prix réduits a dépassé en 1897 de fr. ü,700,000 celui de 1896 el que la receue 
en plus 11'0 été que de fr. -1, l!J0,000; 2° que les recettes pour voyages c aller el retour• ont 
augmenté de fr. 2,930,000, tandis <(UC les voyages simples ont produit fr. a86,000 de moins; 
c'est ce qui explique en grande partie que le prix moyen par voyageur, en 1897, a été eu 
décroissance. ( Voir tableau page 59.) · 

12 
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n·. Le mouvement se développe beaucoup moins en -f_re classe qu'en 
2e et 5e; exemple : 

t87:t. t81U. Augmentation. . 
Nombre Nombre Nombre. P, c. l ! " classe . '1.'224,491 1,603,857 579,566 5·1 

Voyageurs. 2e - 2)88:905 5)85,4-29 2,994J526 107 . :") 

5e - i 7 ,J85, 2r.$ l 59,400,018 21,864,767 f24 
-- 

Ensemble. 2! ,598,ü4;,S 46,857 1~m4 2a,t3S'.6a9 H7 
C Les abonnements (voyageurs, étudiants et ouvriers (1) progressent en 

dehors de tonte proportion avec le mouvement général des voyageurs non 
abonnés : 

Nombre. Nombre. Aur,menlalion. • ~,i. t~97. Nombre • 

Voyages par abonnement. L23·1,·i 12 41,419}J9a 40,188,483 
Autres voyages . 21,966,tH 1 49,940,248 27,973,737 

Ensemble. 25,197,625 tli )H>9,845 68,162,220 

§ 2. l\JOUVEUENT UES ~IARCIJANDISES TJlANSPOHTÉES PAR J.ES LIGNES DE 1.'ÉTAT1 

EN 1897. 
Une statistique des transports de grosses marchandises, par chargements 

complets, de tapissières, de wagons roulant sur essieux, de chevaux, bes­ 
tiaux, etc., effectués par les lignes de l'État, en f897, fait l'objet des tableaux 
annexes XXXVI ù XLI. Le mouvement y est renseigné par services 
(intérieur, mixtes, internationaux et de transit). 

En voici le résumé, pour cc qui concerne l'ensemble des quantités trans­ 
portées: 

DÉSIGNATION 

des 

TRANSPORTS. 

UNITÉS. 

Transit par lvs lignes ,le l'Ù;1t 
de, transports éch:ini:,:és Pnlrr 

TOTAUX. 

Gros~csmnrclian!liscs ••.. , 1 l o nnes. 115,396,YIO 1 5,266,014 (1.261,126 1 430,298 1 I,508,2821 2\l0,934 1 31)1159,&84 

Tapisaièrcs , , . , •••••. 1 Nombre. 1 2,062 1 510 1 60 1 • (') [ n (•) [ • (•1 1 2,6•2 

Wogonsroulantsuressicur •• 1 ld, 1 6,701 1 27 1 295 f • t•) 1 • l') [ • (•)I 7,023 

Ocstiou,, etc ..• , , , . , , . 1 ExpéJ 1 41,670 1 6,570 1 11,426 1 • 1 • 1 9l0 1 60,615 

Chevoux, etc •. , , , . , .. 1 Tctes, 1 28,837 1 3,422 1 26,814 1 • 1 • 1 • 1 59,013 

Moulons , • , ... , .•.. 1 lrl. 1 • (•) [ » {•j [ 82,273 1 n [ n f • 1 821273 

(1) Voir ces transports por abonnements, annexe XXXI. 
(2) Les transports de tapissières el de wagons roulant sur essieux échangés entre pays étran­ 

gers, en transit par l'Ùtul étant soumis à réinscription aux points frontières, sont compris à la 
ti• colonne sous la rubrique "Services internationaux au départ cl li l'arrivée «. 

(3) Les expéditions de moulons en services intérieur, Étal vers Étal et mixtes sont comptées 
avec celles <le bestiaux, etc. 
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§ 3. ENSE!\IBLE DU !UOUVE~IENT ET DES llECETl'ES. 

L~ mouvement et les recettes en général se résument comme suit 

vo,ageurs . 

S1Jrt3U'!5 ( tro1u5 de 
luxe). 

'fickols. d'entrée. 

B1goge, •... 

Petites: rr.3rchoml• •• (t} 

Grosses 

Finances . 

Équip•gcs 

Chenuxel bcstioux(I) 

Produits extraordin° 

Hnsemblc 

Produits Jivcrs ••. 

MOUVEMENT. RECETTES. 

1 1 
1 

l>dTércnte'i 

1 1 

DilTt!rrncf!s 
Ilnite. f897. 1896. pour 1897. 1896, pour 

1 1897. 1897. 

Voyngc. 91,359,813 8~.6ï6,592 + R/>83,251 57, 107 ,RJ;6 65 52,877,800 11 +- 4,230,066 5~ 

" " " " 52,408 I> n + 5~,40B ,, 

Coupon 1,075,170 1,823,916 + 151,2.'ll rn1 ,517 » 182,393 60 + 15,123 40 

Quintal. 408,870 386,706 -1 22,113 1,877,608 13 1,723,496 17 + 154,111 00 

Kilogr , 4!0,490, 171 396,()70,5'16 +14,4W,635 !1,033,038 31 10,498,120 21 + 534,912 12 

Tonne. 33,735,401 31,512,816 + 2,222,585 94,778,292 M 90,006, 1;7 44 + 4,772,135 15 

-(') - (2) -(?) ·- ~82,868 27 269,436 1~ + 13,43'.! 09 

Nombre, :!,301 1,629 + 678 69,849 l3 66,433 82 + 3,U5 M 

Expédition. 63,905 65,569 - 1,46i 1,725,807 m 1,610,378 72 + 85,4W 19 

- - - - 3,219,70 0~ 3,083,429 45 + 136,314 61 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . - . . . . ' . . . . 170,345,1)00 37 160,3',7 ,651 70 + 9,007,348 67 
............... - ........... 67,727 48 87, lll 56 - 19,384 os 

Torsux ... r,. lî0,412, 727 85 160,434,763 26 + 0,011,964 ~o 

Les diverses sources de recettes se décomposent, par nature de service, 
savoir: 

Voyageurs , fr. 

Surtaxes (1 rai ns ,le I uxe) . . . . . 

Tickets d'entrée 11nr,g. les stations . 

Bogogcs ..... , . 

Petites: mnrehaudrses 

Grosses 

Fi nonces 

Équipages .•... 

Chevaux et bestiaux 

Prudutts exreaordmairea . 

Ens cm hic • • fr. 

Produlls divers, .. , ...•• , , • 

-1892. 189 •. 

A 

1 

B 
\ C 1 

SHRVICES SEIIVICES SEI\VICE SERVICES SEllVICES 
réunis. lntérlnur. mlxtn,s. lnternntlonn.u:c. réunis. 

- 
Sommes. Sommes. Sommes. Sommes. Sommes. 

42 ,8~9 ,321 79 5,875,847 32 8,332,697 54 57,107,866 65 52,877,800 11 

» " 52.<i08 » 52.~08 n n 

rn1,,11 » . » 107,517 " 182,393 60 

746,341 29 70,6jl 28 1,060,615 56 1,sn ,rios 13 1,723,490 17 

7,790,272 05 J,050,251 25 2,192,515 03 11,033,038 33 J0,498,126 21 

53,107,287 29 13,162,089 04 28,508,916 26 94,7i8,202 59 ll-0,006, 157 44 

229,602 76 19,051 20 34,214 31 232,868 27 2R9,436 18 

54,281 09 3,437 81 12,130 53 69,849 43 66,433 62 

1,280,284 98 89,383 09 356,139 84 1,725,807 91 l,640,3i8 72 

3,219,744 06 . . 3,219,744 06 3,083,429 45 

109,524,652 31 20,270,710 99 40,549,617 07 170,345,000 37 160,347,651 70 

' •••.....•. ' •..•..•••..... ' Ir , 67,727 48 87,111 50 

Toi al •..• rr. 170,412,727 85 160,434,763 26 

(1) Voir, annexe Xll, la décomposition par trains de voyageurs et de marchandises, des 
recettes afléren les à ces transports. 

(t) L'absence d'indioations relatives nu mouvement d'expéditions < finances i, résulte de 
cc que cette rubrique comporte, outre les expéditions de finances proprement dites, celles 
d'œuvres d'art, d'objets précieux, etc. (taxées au poids et à la valeur cumulées, ainsi que les 
<< remboursements ,, ). 
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La répartition proportionnelle pour cent des recettes correspondant à ces 
trois natures de service était : 

" B () 

En !896, de . 64.76 12.·14 23.i0 
Elle est, en 1897, de 64.50 1 i.YO 23.80 - 

Différence pour f 897 . - 0.46 - 0.24 + 0.70 
§ 4. PRODUITS EXTllAORDINAIRE5. 

Les produits extraordinaires se répartissent comme suit : 

Garde de bagages. 
Loyer des buffets. 
Droit d'affichage . 
Remise à domicile des colis postaux et non postaux 

. fr. 

Amendes pour fausses déclarations 
Formalités en douane • • . 
Dépôt et magasinage 
Retard dans le chargement et le déchargement. 
Loyer de locomotives, tenders, matériel 
- de tapissières. • 

Déchargement d'office • 
Entretien et traction sur les raccordements 
Redevances pour usage de quais, voies • 
Location de terrains, vidanges, etc. • 
Redevances pour utilisation du matériel de I'istat sur 

des lignes étrangères; usage foncier de stations de l'État 
par des sociétés, etc, • 

Surtaxes non réclamées. 
Recettes diverses 

Total. • fr. 

En 1891. 

102:556 88 92,021 88 
i66,ü4!S 20 170,0~5 49 
5-1 ,-141 14 34,187 53 

151,587 40 120,H8!S 50 
4,'255 18 5, i09 70 

25?1,146 55 240,182 02 
fit ,OG2 84 64,155 54 

20ft, 'tb/f !St 194,579 12 
8,756 71 7,5915 25 
HO 0~ 274 70 

66,HiO 28 t:16,661 96 
271,001 !)1) 2!S5,a71î 04 

4,9!59 4!) !l,1:157 76 
5G,558 99 58, ,.97 51 

1,678,810 50 1,709,2/îS 1!S 
li\JO 50 8:SO 10 

21fi,508 H 92,026 82 -~ 
5,219,71~4 06 5.085,429 415 

§ D, PROl)OITS DIVERS. 

Les produits divers encaissés par l'administrai ion des domainr.s,pourcompte 
du Chemin de fer, du chef de loyer de bâtiments provisoirement inutiles, et de 
la vente d'herbages, de plantations, d'objets non En 1891, "" ,696_ 

réclamés ou hors d'usage, se sont élevés à . . fr. 67,727 48 ~71 i H 06 
(//ofr annexe XIII.) 

§ fi. HÉUUCTIONS CONSENTIES SUR LE PlllX DE THANSPOIH'. 

La réduction accordée sui· les prix de transport représente - non compris 
les c( aller et retour », les transports gratuits, en service, ou par abonne­ 
ment, ni ceux bénéficiant des tarifs spéciaux ou exceptionnels ou taxés à des 
prix conventionnels - une diminution de recette à concurrence des 
sommes ci-après : 
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Enfants, électeurs, militaires payants, etc. 
Détenus et leurs gardiens • 
Émigrants • 
Sociétaires • • • 
Trains de plaisir • 

T .
1
. { Hommes 

ransports m1 1- l Cl 
taires en débet . • i revaux 

l Bagages et matériel de guerre. 
Transports mili- i 

l . ldé I Bagages et mobiliers. aires so s par es . . 
. t· és Equipages et chevaux • m eress . • 

Chevaux de courses • • 
Transports d'ob-1 départements ministériels . 

jets et d'approvi- armée et prisons. • . • 
sionnemcnts pour • divers • • • • • 
Billets délivrés à l'occasion de l'exposition de Bruxelles, 

t.n 1891 
• fr. 1,H0,868 1S7 

. {i} 200,405 01 
rn, 1S11> 62 

857,862 9t 
503 , 600 !i-1S 
629,000 50 
24,901 O!S 
90,172 1S5 

rn, 784- ao 
4,491 90 

54-,!)26 61S 
15,147 20 
H9,845 90 

ti67 10 
297,904 66 

En 1896, 

t,079,85!.S 62 
180,!516 70 
24,414- 68 

62~,016 68 
21S6,521 05 
?H1 ,81S6 70 
27,108 05 

107,482 22 

17,!564- 80 
4,254 10 

56,?508 60 
14,981 55 

1.26,576 50 
1,ti65 80 

" 
Ensemble. • fr. 5,751,ot.iO 67 5,010,980 6!S 

Il . .lmélloratlons et Innovation" apportées dans le 8ervlee des 
iransport•, en 1897. 

§ fer. CAMIONNAGE. 

Ainsi que cela a été exposé dans le compte rendu de '.1896 (p. 47), l' Admi­ 
nistration des chemins de fer de l'État assure, depuis le ! er août !896; le 
camionnage dans l'agglomération bruxelloise au moyen de camions lui appar­ 
tenant et d'un personnel, facteurs et conducteurs, relevant directement de 
son autorité. Les chevaux, complètement harnachés, sont seuls pris en 
location. 

Au point de vue de la dépense, cette réforme continue à donner des 
résultats satisfaisants. La dépense de i897 (nouveau régime) est, en effet, 
de 68,97! francs inférieure à celle de 189a (ancien régime), malgré la pro­ 
gression normale du trafic et les sérieux avantages accordés au nombreux 
personnel du camionnage (salaire convenable, réduction de la journée de 
travail dans une limite raisonnable et octroi de journées de repos.) 
Pour l'ensemble des services de camionnage, les dépenses se détaillent 

comme il suit : 
En 1897. 

a. Camionnage (déclaration) 
b Van Gend (art. !Ode la 

tion) 

. fr. 
conven- 

c. Remise à domicile par camions 
loués à Bruxelles (Allée-V ertc, Entre­ 
pôt cl Nord) . 

A reporter . fr. 

41,797 )) 

)) 

En 1896. 

1,238,605 !5 

4'.I ,907 se 

(1) Y compris une somme de fr. 12l>,6i-2-to, représentant b frais de transport de voitures 
cellulaires. 

f3 
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D'autre part. . . fr. 
d. Remise à domicile par porteurs à 

Bruxelles, V erviers, Bruges, Anvers, 
Gand, Louvain, Malines~ Alost, Ostende 
et Blankenbcrghe . 

e. Port à domicile par porteurs d'avis 
et remise à domicile, dans les autres 
localités 
( Remise à domicile par la poste. . 

En 159'1. 

! 1Œ.S6,8~4 26 

84,a06 87 

f i6,~fü.~ 79 
5,478 » 

ED 1596. 

i/290,447 90 

79,970 62 

f06,577 27 
l>,557 75 

i ,265,404 92 f ,482, t 55 !54 

Il a été mis en vigueur un nouveau cahier général des charges contenant 
diverses dispositions nouvelles, en vue d'obtenir une exécution du service 
plus satisfaisante encore. 

§ 2. BUFFETS ET BUVETTES, 

Vu son peu d'importance, le buffet d'Ottignics a été transformé en 
buvette. 

Les redevances des buffets et des buvettes ont produit, en f 897, la somme 
de fr. f71,7t>6-78 contre fr. 1801043-27 en i896. 

La diminution de fr. 8:286-49 en f 897 s'explique par l'interdiction du 
débit des boissons alcooliques, à f 4 buffets ou buvettes. 

Ce débit n'est plus autorisé que dans io buffets ou buvettes; il prendra 
fin au fur et à mesure de l'expiration des contrats. 

§ 5. TARIJ!'S DES VOYAI.EURS ET DES BAGAGES. 

a. Service intérieur. 

Réforme du tarif des voyageurs (voir pp. 57 et 58.) 
Les ouvriers attachés à un même établissement, voyageant en corps, sont 

assimilés aux sociétaires pour l'obtention de la réduction de 50 p. c. 
Les graveurs sur verre sont admis à bénéficier du tarif d'abonnements 

pour ouvriers. . 
Réduction de 50 p. c. en faveur des indigents rapatriés pour le compte du 

Département des Affaires étrangères. 
Le prix des abonnements scolaires de 2c classe, en service intérieur de 

l'État, est fixé au prix des mêmes abonnements en 5° classe, majoré de 
21' p. c. 

Les aumôniers militaires sont admis, au même titre que les officiers de 
l'armée, à bénéficier de la réduction de r50 p. c. sur les prix des billets 
simples. 

Les élèves de l'école des cadets de Namur, voyageant en uniforme, sont 
assimilés aux militaires au point <le vue de la réduction du prix de transport 
en service intérieur de l'État. 
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Réglementation de la délivrance, au prix du plus long parcours, d'abon­ 
nements ordinaires valables par plusieurs directions. 

Réduction de DÛ p. c. en faveur des élèves de l'école des mousses d'Os­ 
tende. 

Les instruments de musique des ouvriers abonnés sont assimilés aux 
outils, au point de vue de l'admission dans les voitures. 

Les billets d'aller et retour délivrés à Vaux-sous-Chèvremont et à Henne, 
en destination de Chênée, Angleur, Val-Benoît et Liége, ainsi que les abon­ 
nements scolaires, sont rendus valables; au retour, pour le débarquement 
à Henne ou à Vaux-sous-Chèvremont, au gré du voyageur. 

Émission d'abonnements scolaires valables pour plusieurs stations desser­ 
vant une même agglomération. 

Délivrance, dans les relations avec certaines stations, de billets d'aller et 
retour permettant l'embarquement ou le débarquement au retour à Couillet 
ou Couillet-Centre. 

(Yofr., en outre, pp. 57 et 58.) 

b. Services mixtes. 

Modification aux prix des abonnements valables pendant Hi jours sur tout 
le réseau de l'État et des lignes Nord-belges (conséquence de la réforme des 

· tarifs.) 
Établissement des prix des suppléments pour changement de classe, en 

service mixte avec toutes les Compagnies. 
(Pofr., en outre, pp. 57 et 58.) 

c. Services internationaux. 

Les abonnement de MM. les sénateurs sont rendus valables par les trains 
internationaux (S) (1). 

Les voyageurs internationaux arrivés aux stations d'Esschen, Bleybcrg, 
Herbesthal, Sterpenich, Ostende (quai) et Mons, avec des billets ou des 
cartes d'abonnement valables exclusivement sur le réseau voisin, peuvent 
se procurer1 à ces stations, des billets taxés aux prix du barème interna­ 
tional et donnant accès sans surtaxe aux trains (S). 

Les abonnements en services intérieur et mixte avec le chemin de fer du 
Nord sont, rendus valables par les trains internationaux (S), moyennant majo­ 
ration de prix de 10 p. c. 

Par suite de la réforme des tarifs belges, publication : 
1° Du tarif pour le transport des voyageurs el des bagages entre les sta­ 

tions des chemins de fer de l'État et celles des chemins de fer Prince- 
. - 

Henri; 
2° Du Jer supplément au tarif franco-belge-néerlandais; 
5° Du f5e supplément au tarif anglo-bclge ; 
4° Du tarif pour le transport des voyageurs et desbagages entre les sta- 

(1) (S) Trains dont l'accès est subordonné au payement d'une surtaxe. 
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tions de l'État belge, de Chimay, de la Flandre occidentale, de Gand-Ter­ 
neuzen et du Nord-Belge, d'une part, et les stations des chemins de fer 
français, d'autre part; 

5° D'un nouveau tarif pour le transport des voyageurs et des bagages de 
la Belgique, de l'Angleterre et des Pays-Bas, vers les stations des chemins 
de fer suisses et vice-versa; 

6° Du tarif pour le transport des voyageurs et des bagages de la Belgique, 
de l'Angleterre et des Pays-Bas, vers les stations des chemins de fer du 
grand-duché de Luxembourg et de l'Alsace-Lorraine, et vice-versa, par les 
voies de Benoncharnps, de Gouvy et de Sterpenich; 

7" D'un nouveau tarif pour le transport des voyageurs et des bagages 
entre certaines stations des chemins de fer de l'État belge, d'une part, et 
des chemins de fer du London et North-Western, du Great-Northern et du 
Mid land, d'autre part, 

8° D'une nouvelle édition du recueil des tarifs spéciaux des voyages 
circulaires à prix réduits; 

9° D'un i cr supplément au fascicule Il du recueil des tarifs des voyages 
circulaires à prix réduits. 

Suppression du tarif des voyages circulaires orientaux. 
Mise en distribution de billets d'excursions à prix. réduits pour Londres à 

l'occasion du jubilé de S. M. la Reine d'Angleterre. 
Des conventions pour la vente de billets pour des parcours en Belgique 

ont été conclues avec : 
MM. Duchemin, à Paris, 
Seclig et Reed, à Londres, 
Emmanuel, à Francfort-sur-Mein, 
Lindeman, à La Haye. et avec 
La Société de Publicité diurne et nocturne. etc., à Paris. 
(Voir> en outre, p. 58.) 

d. JJ,Jesures transitoiree prises à l'occasion de l'Exposition universelle 
de Bruxelles. 
l, Service lntérlenr, 

Mise en vente, par les stations de l'État, de carnets combinés de l'Expo­ 
sition. 

Délivrance de billets à prix réduits en échange du bon annexé au carnet 
combiné. 

Création d'un tarif spécial pour le transport des voyageurs à destination 
de Tervueren, 
Transport des membres de la presse étrangère, en débet, pour le compte 

du Département de l'industrie et du Travail. 
Réduction de ~O p. c. en faveur des ouvriers délégués par les provinces 

ou par les communes pom· visiter l'Exposition de Bruxelles. 
Délivrance aux membres du Congrès de la Presse de Stockolm de cartes 

d'abonnement valables pendant 30 jours sur tout le réseau de l'État belge. 
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Il, Senlces ml:de11, 

Mise en vente de carnets combinés de l'Exposition dans les stations de 
toutes les Compagnies belges et délivrance de billets à prix réduits pour 
Bruxelles, en échange du bon annexé aux dits carnets. 

Réduction de aO p. c. aux ouvriers délégués par les provinces ou par.les 
communes pour visiter l'Exposition de Bruxelles-Tervueren. 

Ill, Services lnternatlonanx. 

Mise en vente par les principales administrations étrangères en relation, 
de carnets combinés de l'Exposition et de billets à prix réduits, en échange 
du bon annexé aux dits caruets. 

Distribution au départ de l'Angleterre : de billets à prix réduits pour 
Bruxelles, valables pour tous vqyagcurs, pendant 7 jours et de billets, aller 
et retour, pour exposants, valables pendant un an. 

Délivrance de billets d'aller et retour à prix réduits au départ des chemins 
de fer de l'État Néerlandais, Central Néerlandais, Hollandais, d' Anzin, du 
Nord Français, du Prince-Henri, de l'Alsace-Lorraine, du Main-Neckar, du 
Palatinat, de l'État de Bade, de l'Etat Prussien et de l'État de Wurtemberg. 

Mise en vente, sur le réseau du Nord-Françaia.de cartes d'abonnements de 
Hi jours sur tout le réseau de l'État Belge, combinés avec un billet d'aller et 
retour jusqu'à la frontière. 
Prolongation de la durée de validité des billets d'aller et retour dans les 

principales relations internationales. 

§ 4. 'f ARIFS POUR .l\URCUANDISES. 

Services intérieur et mixtes. 
«Jon.dltlon11 réglementaires. 

Les livrets réglementaires des services intérieur et mixtes ont subi les 
améliorations et modifications commandées par les nécessités du service et 
les intérêts de l'industrie et du commerce. 

masslllcntlon générale des marchnndb1c11. 

io janvier. 

50 janvier. 

23 mars. 

Classification des nattes de coco) au tarif spécial n° 4 et à 
la 1re classe. 

Classification des pulpes de betteraves séchées à la 
4,e classe, des »ousseues en terre cuite> au tarif spécial n° 5 
et à'la 4e classe. 

Déclassement de la baryte en poudre de la 5° à la 4° classe. 
Déclassement des semences fourragères non dénommées, 

de la 2° à la 5° classe. 
Classification des pelures de pommP.'; sèches nu tarif spé­ 

cial 11° 9 et ù la 28 classe. 
14 
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fer mai. 

7 juin. 
26 juillet. 

iO septembre. 

i cr octobre. 

!5 novembre. 

20 avril. 

1er septembre. 
~c, octobre. 

rn janvier. 

1er octobre. 

rn janvier. 
Jer juin. 

A 

( 50) 

Déclassement des ronces artificielles du tarif spécial 11° 6 
aux tarifs spéciaux n05 7 et 7 bis. 

Classification à la 5e classe des cordes et torches de paille, 
des déchets de zinc, des mattes de cuivre provenant de la 
galvanisation, de la mitraille de znu: et du vieux zinc en 
blocs ou en saumons. 

Classification de la graisse de colle à la 5e classe. 
Déclassement de la chicorée en poudre de la ire à la 

2e classe el du graphite (mine de plomb)dela2eàla5e classe. 
Classification de la baryte hydratée cristallisée au tarif 

spécial n° 7 et à la 5e classe. 
Classification du sulfate de baryte en pâle au tarif spécial 

n° 7 et à la 5e classe. 
Classification de l'acide carbolique (acide phénique) 

liquide à la 2e classe et du macadam aux tarifs spéciaux 
n°5 2 eL 5 et à la 4e classe. 
Déclassement des crasses de plomb de la 56 à la 4e classe. 

Tarlf.8 8péela1u'.. 

Création du tarif spécial de grande vitesse n° i à prix 
réduits pour les expéditions de lait et de crème destinés à 
la fabrication du beurre. 

Tarif spécial n° 2. 

Introduction du phosphate de chaux (phosphorite.) 
Introduction du macadam. 

Tarif spécial n° 5. 

Introduction des vousseltes en terre cuite et de la baryte 
en poudre et en pierres. 

Introduction du macadam. 

Tarif spécial n° 4. 

Introduction des nattes de coco. 
des chaises (meubles). 

{cr aoùt. 

Tari] spécial n° ~­ 

Introduction de la chicorée en poudre. 

{er mai. 

Tai·if spécial n° 6. 

Introduction du zinc brut en barres. 
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25 mars. 
i O septembre. 

1er octobre. 

25 mars. 
7 juin. 
{ er octobre. 

25 mars. 

{er octobre. 

{ er mai. 
7 juin. 

{er juin. 
1er juillet. 

Tarif spécial n° 7. 

Introduction des ronces artificielles. 
de la baryte hyd1·atée cristallisée et du sul­ 

fate de baryte en pâte. 
Introduction des verres à vitres. 

Tari] spécial n° 'Ibis. 

Introduction des ronces artificielles. 
Extension du tarif à la station de Gentbrugge (Nord.) 
Introduction des massiaux et des [ers ébauchés grossiè- 

rement laminés. 

Tarif spécial n° 9. 

Introduction des pelures de pommes sèches. 

Tarif spécial n° 12. 

rn avril. Introduction des minerais de matujanèse. 
1er octobre. Admission à ce tarif des déchets de carrières et des moel- 

lons bruts. 
Introduction des pierres et des terres provenant des fosses 

de charbonnages (terrils.) 
{cr novembre. Revision du tarif spécial n°12 mixte. Comme conséquence, 

les produits repris à ce tarif jouissent du même traitement 
dans toutes les relations à l'intérieur du pays. 

Tarif spécial n° 20. 

Introduction des terrils. 

Tarif spécial n° 24. 

Application du tarif à la station de Gand (Rabot.) 
à la station de Gand (Champ des 

manœuvres). 

Tarif spécial n° 50. 

Introduction des chaises (meubles). 
Introduction des produits ci-après : amantles, bois de 

réglisse) cacao) café, câpres, cannelle, cassonade, crédais 
(fruits), châtaignes) chocolat, citrons, cocos (noix de) con­ 
serves, corinihes, dattes, denrées coloniales non dénommées, 
farine de moutarde, [urineux alimentaires non dénommés, 
fécules exotiques, figues, fruits secs non dénommés, gin­ 
gembre, gfro/1,e) griffes de girofle) huiles alimentaires, [us 
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!5 novembre. 
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de citrons, macaroni) marrons (fruits secs)~ moutarde, mou­ 
tarde (graine de), muscades) olives, oranges., oranqeües, 
pâtes alimentaires et potagères) piment, poivre, racines de 
réglisse., raisins de Corinthe, raisins secs, riz, safran, sagou, 
semoule, sucre de réglisse) tapioca, thé, vanille. vermicelle et 
autres JJâtes alimentaires. 

Introduction des lentilles. 
de la chicorée en poudre. 

{er mai. 
24 août. 

1'arif spécial n° 56. 

Introduction des pulpes de pommes de terre. 
Création d'un tarif spécial réduit pour les matériaux 

d' empierrement destinés à l'amélioration des chemins d'in­ 
térêt agricole et acceptation de ces transports sans frais 
pour les communes. 

20 avril. Création d'un tarif spécial de transit pour le transport, 
en petite vitesse, des marchandises de toute nature d'Ostende 
(Bassins) à Anvers (transit). 

o février. 
4 septembre. 

{ er octobre. 
20 décembre. 

Tarifs cxcepilonncls provtsolre11. 

Tarifs exceptionnels provisoires n°• t, et 6 bis. 
Extension des tarifs à la station d'Astène. 

de Stocke]. 
de Russeignies. 

Revision du tarif exceptionnel provisoire n° 6 applicable 
en service intérieur de l'État el en services mixtes avec les 
Compagnies. 

Comme conséquence, tous les envois de combustibles 
effectués au départ des gares charbonnières belges dans les 
relations à l'intérieur du pays, jouissent du même traite­ 
ment. 

Tarif exceptionnel provisoire n° 4r,_ 
f O septembre. Extension aux transports de pierrailles à effectuer au 

départ de Lessines (Carrières) en destination de Bruges 
(Bassins, gare privée Cousin). 

i er ma,. 

Tarif exceptionnel provisoire '1t0 49. 

Création d11 tarif applicable aux transports de parés à 
elîcctucr pa1· chargement d'au moins H>0,000 kilogrammes 
au départ de Quenast pour Nylcn. 
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SEUVICES INTERNATIONAUX. 

Service Belge-Néerlandais. 
Conditlon11 réglcmentaireH. 

1er mars. 

1er juillet. 

1er juin. 

:1er juillet. 

1er juin. 
10 septembre. 

Modifications au règlement et aux prescriptions géné­ 
rales concernant l'application du tarif. 
Publication d'une nouvelle annexe I (prescriptions rela­ 

tives aux objets admis au transport sous certaines condi­ 
tions). 

Additions et modifications aux prescriptions générales 
concernant l'application du tarif. 

(;Jn11slflentlon générnle des mnrchandlses. 

Classification du phm:phate de soude au tarif spécial n° II, 
du café (malt Kneip) à la 2e section, du mazout (résidu pro­ 
venant de la distillation des huiles) au tarif spécial XXVII 
et à la 5e section. 

Déclassement des pierres polies de la 2e à la 5e section. 
Classification à la 5c classe des cordes et torches de 

paille; des huiles minérales maigres extraites des huiles 
minérales brutes, en fûts; de la lessive Phénix et des 
wagons montés. 

Classification des traverses métalliques aux tarifs spé­ 
ciaux n= I et XXVI. 

Déclassement des engrais phosphatés., des os débouillis 
et des os puloérisé« pour engrais., de la 4e section au tarif 
spécial n° Il. 

Tarifs spéciaux, 

Tarif spécial n° XXIV. 

Introduction des cendres ou poussières de chaux. 
Extension du tarif aux stations de Helmond et de 

Nimègue. 

Tarif spécial n° XXV. 

20 septembre. Les prix de ce tarif sont abaissés de fr. 0-40 par tonne 
en faveur des expéditions de combustibles effectuées par 
quantités de W0,000 kilogrammes, au départ des stations 
desservant les charbonnages et les usines à gaz belges, vers 
certaines stations du pays. 

rn mars. 
Tarif' spécial n° XXVI. 

Création du tarif applicable aux expéditions de fers et 
aciers laminés non poli«, rails, etc., à effectuer par quan · 

Hi 
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i e~ juin. 
fer juillet. 
2o juillet. 
iOseptcmbre. 

jer juin. 

i cr octobre. 

20 avril. 
24 juin. 

20 avril. 
24 juin. 

! t> janvier et 
jer juillet. 

rn janvier. 

26 avril. 
1er juin. 
50 octobre. 
o juin. 
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• tités d'au moins 50,000 kilogrammes ou payant Ja taxe 
pour ce poids, au départ de toutes les usines métallur­ 
giques belges vers Amsterdam et Rotterdam, en destination 
définitive des Indes néerlandaises. 
Introduction des poutres en fer et des tôles [ortes. 
Introduction des traverses métalliques. 
Introduction des scories de hauts-fourneaux) en poudre. 
Extension du tarif aux transports de ciments effectués au 

départ des usines belges. 

Tarif spécial n° XXVII. 

Création du tarif applicable aux expéditions de mazout, 
par ~m,OOO kilogrammes ou payant pour ce poids, effectuées 
au départ d'Anvers (transit) en destination de Flessingue, 
Rotterdam, Le Helder et Hock van llolland. 

Service Anglo-Belge »iâ Anvers-Harwich. 
()ondUionl!I réglementaires. 

Modifications aux conditions réglementaires. 

lJIRl'llliftcatlon générale des marcflandlses. 

Classification des ficelles et des vernis à la 4e section. 
Le minimum de perception pour les envois de la grande 

vitesse est abaissé de ~ à 4 francs. 

Tarit's s11éclau:s:. 

Tarif spécial n° L 
Introduction de la martpxrine, 
Le minimum de perception est abaissé de f> à 4 francs. 

Service Anglo-Belge viâ Ostende-Tilbury. 
lJonditlons réglementairCll, 

Additions el modifications aux conditions réglementaires 
et aux prescriptions générales concernant l'application du 
tarif. 

Ul1111sl0cation générale des morehandlses. 

Classification à la 4° section des cordes, ficelles et vernis 
de toute espèce. 

Classification des graisses à la 4° section. 
Classification des tissus de lin à la 5° section. 
Classification du pain d'épices à la 5e section. 
Le minimum de perception pour les envois à grande 

vitesse est abaissé de o à 4 francs. 
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24 juin. 

{er octobre. 

Tarif' spécial n° i. 

Le minimum de perception est abaissé de a à 4 francs. 
Service Anglo-Belge (avec Grimsby). 

Publication d'un supplément comprenant diverses 
mesures publiées antérieurement par voie de circulaires. 

Services belges-allem,ands et belge-luxembo1trgeois. 
f!ondl&ions réglementaire•. 

50 décembre. Mise en vigueur d'une nouvelle disposition additionnelle 
IV à l'article i 2 du règlement concernant l'admission à 
l'expédition en port dû, sous certaines conditions, de mar­ 
chandises périssables. 

Cla.'lslftcation des marcband111cl!I, 

5! mai. 

22 juillet. 

{ er janvier. 

Classification des papiers vieux et cartons vieux, hors 
d'usage, de toute espèce, au tarif exceptionnel n° 4. 

Admission de la bauxite au tarif spécial III. 

Service belge-1•/iénan-westphalien. 
Tarif général, 

Extension du tarif à de nouvelles stations belges et alle­ 
mandes. 

Modifications aux dispositions concernant l'usage de 
bâches pom· recouvrir des chargements en wagons décou­ 
verts et dont le tarif prévoit le transport en wagons fermés. 

Tarifs· e:iccp&ionnell!I. 

i e, janvier. 

j_ormai. 

Introduction de diverses gares belges et allemandes dans 
les tarifs exceptionnels des houilles) cokes) etc., de et vers 
l'Allemagne. 

Admission des cordes métalliques au tarif exceptionnel 
n° i4. 

Extension des tarifs exceptionnels n°8 6, 91 15 et {4 à 
diverses gares allemandes et du tarif exceptionnel n° 16 à 
la station de Floreffe. 

Admission de diverses stations belges et allemandes dans 
le tarif exceptionnel n° 29. 
Introduction des stations de MarcineHe (établissements 

raccordés) et de Trèves (rive droite de l~ Moselle) dans le 
tarif exceptionnel n° 24 et de diverses gares allemandes 
dans le tarif exceptionnel n° 26. 
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HS mai. 

{erjuin. 

Mise en vigueur du tarif exceptionnel n° 50, applicable 
pendant une certaine période de chaque année, aux trans­ 
ports de [ruits [ruis (fruits à pepins et à noyaux) ainsi que 
des noix f'ralches, par expéditions de ~,000 ou de W,000 kil, 
au minimum par wagon, à l'exportation par les ports belges· 
ou celui de Terneuzen. 

Mise en vigueur de nouveaux prix pour les envois de 
bétail. 

Extension aux gares de Hemixem et de Hoboken du tarif 
exceptionnel n° 1 {, et à la station de Brebach, du tarif 
exceptionnel n° 24. 

1er juillet. Admission des minerais de fer grillés et agglomérés au 
tarif exceptionnel n° 7, et. des câbles métalliques, essieux en 
[er, ressorts pour matelas et rondelles pour vi., et varangues, 
an tarif exceptionnel n° i4 (catégorie A). 

i er et 22juillet. Extension à diverses gares allemandes du tarif excep- 
tionnel n° 26. 

Tarlf11 execpUonnelH nou..-eau:1.. 

fer octobre. 

i er janvier. 

! er janvier. 

i er janvier. 

N° 5i, pour le transport par wagons de i0,000 kilogs de 
bois de houillère« dont la longucur ne dépasse pasf mètres. 

N° 52, pour le transport de castine (pie1Tes calcaires 
brutes) par quantités de 10,000 kilogrammes au minimum 
par wagon, ou par expédition de o0,000 kilogrammes, au 
moins. 

N° 55, pour le transport de guano., des pays d'outre-mer 
et de nitrate de soude en quantité de i0,000 kilogrammes, 
au minimum, par wagon. 

Service belge-allemand. 
Tarif général, 

Extension du tarif à de nouvelles gares belges et alle­ 
mandes. 

Les dispositions spéciales concernant le tarif belge-alle­ 
mand out été modifiées dans le même sens. que celles du 
tarif belge-rhénan-wcstphalien. 

Tarifs exccptlonncll!J, 

Extension du tarif exceptionnel n° 6 à la station de Beel­ 
zendorf. 

Tarifs c:1.ecptlonncl1J D011Tcaux. 

N° 20, pour le transport de pavés, par expéditions de 
{0,000 ou de o0,000 kilogrammes, ou payant la taxe pour 
ces poids. 
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N° 2i, pour le transport de certains engrais par wagons 
complets de i0,000 kilogrammes ou payant pour ce poids 
de ou vers Eger, Franzensbad, Hof, Lichtenfcls et Mei­ 
nmgen. 

'-la février. N° 22, pour le transport de graines de betteraves à sucre, 
par wagons complets de 5,000 ou de f 0,000 kilogrammes 
au minimum ou payant pour ces poids. 

i er juin. Mise en vigueur de nouveaux prix pour les envois de 
bétail. 

i er octobre. Extension des tarifs exceptionnels n°a 12, :f 5 et 22 à 
di verses gares belges et allemandes. 

N° 25, pom· le transport de gobelette1·ie par quantité de 
f>,000 kilogrammes au minimun par wagon. 

N°24, pour le transport par wagon de 10,000 kilogrammes 
de bois de houillères dont la longueur n'excède pas 6 mètres. 

Admission des câbles métalliques, essieux en fer, ressorts 
pour matelas el rondelles pour vis et »aranque« dans le tarif 
exceptionnel n° 9 (catégorie A). 

Service Belge-Sud-Ouest Allemand. 
Tarif général, 

Extension du tarif à de nouvelles stations belges et alle­ 
mandes. 

i er novembre. Rcvision du fascicule 7a (trafic de transit avec les stations 
des chemins de fer de l'État de Wurtemberg). 

Bevision <lu fascicule 7b (trafic local avec les stations des 
chemins de fer de l'État de Wurtemberg). 

Tarifs oxcoptionnols. 

i er avril. 

10 juin. 

Extension des tarifs exceptionnels pour le transport des 
houilles, cokes, ete., à de nouvelles stations belges et alle­ 
mandes. 
Introduction de la gare de Metzeral dans le tarif excep­ 

tionnel pour le transport des cotons bruts et des déchets de 
coto» des ports belges et de celui de Terneuzen vers les 
gares des chemins de fer de l'Alsace-Lorraine. 

Extension aux minerais de manganèse des prix ex cep­ 
tionnels applicables aux transports de minerais de fer expé­ 
diés des ports belges et de celui de Terneuzen vers les gares 
des chemins de fer de l'Alsace-Lorraine. 

Abaissement <le oO à 10 tonnes du minimum de poids 
exigé pour l'application de la réduction de fr. 0-6~ par 
tonne, dont jouissent les transports de coke expédiés de la 
Belgique en destination des gares des chemins de fer de 

16 
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l'Alsace-Lorraine situées au nord de la ligne de Chambrey 
à Sarreguemines. 
Réduction de fr. 0-6!'$ par tonne, en faveurdcs transports 

de houille et de briquettes de charbon à effectuer par wagons 
de {0~000 kilogrammes, de la Belgique vers les -gares des 
chemins de fer de l'Alsace-Lorraine situées au nord de la 
ligne de Chambrey à Sarreguemines. 

fer novembre. Revis ion du tarif exceptionnel pour le transport des 
houilles, cokes et briquettes de charbon en service belge­ 
wurtcmbergeois. 

Mise en vigueur de taxes exceptionnelles entre les stations 
belges, d'une part, Bâle et Delle (transit), d'autre part, pour 
le transport de certaines marchandises de et vers la Suisse 
occidentale. 

H5 novembre. Application entre les ports belges et celui de Terneuzen, 
d'une part, Bâle et Delle (transit): d'autre part, de taxes 
réduites pour le transport de ou vers la Suisse occidentale 
des déchets de coton) des fils de coton) de lin et de chanvre) 
des harengs salés ou fumés, de la morue sèche ou salée, des 
poissons non dénommés, salés ou fumés et de la soude 
calcinée (soude d' Ash). Ces taxes réduites ont été formées 
par le report sur la voie belge-alsacienne des prix obtenus 
par la voie française, en tenant compte du tarif commun 
Nord-Est-P.-L.-M. 500. 

Service Belge-Prince llenri. 

'l'arit général. 

' Extension du tarif à de nouvelles stations belges. 

Tarif!I exceptlonnel!I, 

fer avril. 

iO juin. 

iO juin. 

Extension aux minerais de manganèse des prix exception­ 
nels applicables aux transports de minerais de fer expédiés 
des ports de mer belges et de celui de Terneuzen vers les 
gares du chemin de fer Prince Henri. 

Abaissement de r,O à 10 tonnes du minimum de poids 
exigé pour l'application de la réduction de fr. 0-61'> par 
tonne dont jouissent les transports <le coke expédiés de la 
Belgique en destination des gares du chemin de fer Prince­ 
Henri. 

Réduction de fr. 0-60 par tonne, en faveur des transports 
de houille et de briqueües de charbon à effectuer par wagon 
de 10,000 kilogrammes, de la Belgique vers les gares du 
chemin de fer Prince Henri. 
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Service Néerlando-Bâle, Waldshut, etc. 
TarifH cxecptlooneJH. 

H> juin. Mise en vigueur de nouvelles taxes exceptionnelles pour 
le transport de certaines marchandises entre Amsterdam et 
Rotterdam, d'une part, Bâle (transit), d'autre part. 

Service dnglo-Sud~Ouest-Allemand. 
Tarit général. 

:fer juin. 

fer juillet. 
i er octobre. 

{cr septembre. 

Extension du tarif à de nouvelles stations allemandes. 
Rcvision du fascicule 5 (trafic entre Londres et les stations 

des chemins de fer de l'Alsace-Lorraine. 
Rcvision du fascicule 2 (trafic entre Londres et Bâle). 
Revision du fascicule b (trafic entre Londres et les stations 

du chemin de fer du Palatinat). 
Revision du fascicule 6 (trafic entre Londres et les stations 

des chemins de fer de l'État de Bade). 
Mise en vigueur de nouvelles taxes pour le transport des 

marchandises entre Londres, d'une part.: Mannheim et 
Mannheim-Neckarvorstadt, stations des chemins de fer 
ressortissant à la Direction royale prussienne et grand' 
ducale hessoise , à Mayence, d'autre part. 

Mise en vigueur de nouvelles taxes pour le transport des 
marchandises entre Londres, d'une part, Friedrichsfeld, 
Heidelberg (gare principale) et Schwetzingen, stations du 
chemin de fer Main-Neckar, d'autre part. 

Revision du tarif pour le transport direct des marchan­ 
dises à grande vitesse entre des stations des chemins de fer 
de l'Alsace-Lorraine, d'une part, Londres, Anvers et 
Ostende, d'autre part. 

i er octobre. 

29 janvier. 

Tarif commun international n° 2! 5 pour le transport du 
minerai de fer du qrand-duché de Luxembourg vers le N01·d 
de la France. 

Introduction de La Bleuse-Borne et de Lourches dans le 
tarif commun international pour le transport du minerai 
de fer du grand duché de Luxembourg vers certaines gares 
des chemins de fer du Nord-Français. 

Service Frarico-Belge-No1"d. 
Tarit général. 

Extension du tarif à de nouvelles stations belges. Publi­ 
cation du H)o supplément au tarif franco-belge-nord. Ce 
supplément contient un tarif comportant l'application des 
prix de la 4° classe jusqu'à Blandain (frontière), Mouscl'on 
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26 juillet. 

12 février. 

1er avril. 

9 avril. 

1 cr f évrier. 

5 octobre. 
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(frontière) et Menin (frontière), à des transports de laine de 
toute espèce à l'importation maritime, effectués par quan­ 
tités de 3,000 kifogs ou payant pour ce poids, au départ 
d'Anvers, Bruges, Bruxelles, Gand; Louvain, Nieuport, 
Ostende, Termonde et Terneuzen. 
Publication d'un nouveau -19° supplément annulant celui 

précité. 
Ce dernier supplément consacre l'extension du tarif pré­ 

cité aux déchets de coton transportés dans les mêmes con­ 
ditions que les laines, ainsi que l'application du dit tarif 
par tous !es points de contact avec b Compagnie du Nord, 
sauf Quévy. 

Conditions spéciales applicables aux transports de pigeons 
voyayeun; en destination de la France. 

Application de la taxe belge, plus réduite, prévue dans 
le tarif franco-belge-nord, aux transports taxés sur Je par­ 
cours français aux prix des tarifs intérieurs de la Compagnie 
du Nord. 

Tarif spécial. 

Extension à diverses gares du tarif spécial du f cr juillet 
1895, applicable aux transports de houille, coke) etc., effec­ 
tués de la Belgique vers la France. 

Tar-if8 e:u-,cp&lonnell!I. 

Extension à Lompret du tarif commun exceptionnel 
n° 5, pour le transport des pierrailles vers le nord de la 
France. 

Mise en vigueur d'un tarif exceptionnel provisoire pour 
le transport du sable par expédition d'au moins H>0,000 kil. 
ou payant pour ce poids, au départ <le Moll (raccordement 
du chemin de fer vicinal) vers la France, viâ Quiévrain. 

Service Fmnco-Belge-Est. 
T11rlf1J 1Jpécla11x. 

Introduction de stations nouvelles dans le tarif spécial 
du 1er juillet 1895, applicable aux transports de houilles, 
cokes, etc., de la Belgique vers l'est de la France. 

Admission en service direct des transports de minerais 
de [er manganésifères, effectués cl' Anvers (Bassins et Entre­ 
pôt) (transit) en destination de Villerupt-Micheville. 

Mise en vigueur d'un nouveau tarif spécial commun <l'ex­ 
portation (P. V. 11° 500) pou1· le transport du sel gemme, 
du carbonate de soude, des cristaux de soude, sel de soude, 
soude brute cl caustique et sulfate de soude. 
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Service Franeo-Belqe- /Î nzin, 

[ No 160.] 

TArlf ,i;énéral. 

Extension du tarif à de nouvelles stations belges. 

Tarif' del' Union postale universelle. 
Jer mars. Publication d'un 3e supplément contenant diverses addi- 

tions, modifications et améliorations au tarif. 
16 juillet. Extension du tarif à certaines relations avec l'Amérique 

et notamment aux relations avec le Brésil, la république de 
Costa-Rica, le Nicaragua et le Pérou, par l'Allemagne. 
Réduction des taxes pour certaines relations et particuliè­ 
rement pour le Mexique, le royaume de Siam et la Répu­ 
blique Argentine. 

20 décembre. Publication d'un 4° supplément contenant de nouvelles 
extensions et des réductions de prix. 

Recueil des tarifs internationaux applicables aux colis 
dits « petits paquets ». 

f 2 février. Modifications au tarif des cc petits paquets » vers la 
Russie. 

Service Belge-Suisse. 
l:ondi tiooH réglemcnCalrcs. 

15 juin. Publication d'un 5e supplément au règlement contenant 
des additions et. modifications, notamment au mode de 
transport des objets précieux et des objets d'art. 

Tnrif général. 

Extension du tarif à de nouvelles stations belges. 

1er octobre. 
TurifH cxcc1,tlonn"Js, 

Additions et modifications au tarif exceptionnel du fer jan­ 
vier 1890 pour le transport des houilles, cokes et bri­ 
quettes de charbon au départ de la Belgique, vers les 
chemins de fer du Nord-Est-Suisse, <les vallées de la Sihl 
et de la Tôss et de l'Union Suisse. 

Service Belge-Russe. 
CouditionH réglc111cnCnircM, 

1er juin. 

fer août. 

Héimpression du fascicule 1 cr de la 2e partie du tarif, 
contenant les prescriptions d'application et le tableau de 
classification des marchandises. 
Publication du 2° supplément au règlement. 
Cl' supplément contient notamment de nouvelles dispo­ 

sitions pour les envois d'or., d'argcnf1 cl'ol~jtls précicu«, 
d'o~jrts d'art, les transports funèbres et les envois cic mar­ 
chandises admises sous ccrtaiucs conditions. 

17 
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Service Belge-Italien viâ Saint-Gothard. 
t:ondltlon~ réglcrucntalre,i, 

1°r novembre. Mise en vigueur du 1er supplément aux dispositions régle- 
mentaires, contenant de nouvelles dispositions concernant 
les envois d'or, d'arge11t, de finances., d'objets précieux et 
d'objets d'ar], les transports funèbres et les marchandises 
dont le transport est soumis à certaines conditions. 
Prescriptions concernant l'application du tarif et tableaux 

des prix. 
f cr octobre. Mise en vigueur du 26 supplément contenant diverses 

additions et modifications aux prescriptions concernant 
l'application du tarif et l'introduction de prix nouveaux 
pour diverses stations. 
Tarif" exceptionnel du fO mai f 888 pour le transport de 

certaines marchandises entre les ports de mer belges et néer­ 
Landais, d'une pari, Milan et Turin, d'autre part. 

20 août. Mise en vigueur de prix réduits pour les transports de 
poissons salés, r umés ou séchés. 
Tarif" pour le transport en grande vitesse, par cha1·9e 

incomplète, des denrées alimentaires entre la Belgique et 
l'Italie., du 1er juin f89o. 

la mai. Taxes des stations belges jusqu'à Chiasso (transit) et Pino 
(transit), rendues applicables aux envois réinscrits à ces 
deux points. 

Service Néerlando-Italien, 
Suppression des tarifs exceptionnels du a mai 188~ entre 

certaines stations néerlandaises et certaines stations 
italiennes. 

ter mars. 

4er août. 

Tarif Belge-A ustro-H ongrois. 
conditlon11 réglcmcntairc11. 

{'
0 partie. - !° Fascicule A. 

Publication du f>e supplément contenant diverses addi­ 
tions et modifications concernant les transports d,objets 
précieux, d'objets a'art et les transports [unèbres. 

{ cr mars. 

1or mai. 

fer octobre. 

1•rc!lcrlptlom1 d'appUcatlon, 

1re partie. - 2° Fascicule B. 
Publication du 5° supplément contenant diverses addi­ 

tions cl mo<l ifications à la classification des marchandises. 
Publication du 4c supplément contenant les prescriptions 

générales concernant le transport des liquides en wagons­ 
citernes. 
Publication du Ü0 supplément contenant diverses addi- 
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f cr janvier. 

tions au tableau de classification lies marchandises et de 
nouvelles taxes pour location de bâches. 
2e partie. - Fascicule Jcr. Relaiios,« avec l' rlutrich«, 
ne supplément contenant la tarification de nouvelles 

stations. 
Tarifs combinés avec les services réquliers de 11aviyation) 

»iâ Anvers. 
Tarif pou1· le transport des marcluuulises vers les ports 

desservis par les serciees réguliers de navigation de la 
« .JolmMon Line ». 

1°r novembre. Publication du 2° supplément. Modification des escales 
des navires de la cc Johnston Line ». 

1 cr novembre. Publication d'un recueil des tarifs applicables au départ· 
d'Anvers, au trafic de transit maritime viâ la Belgique et à 
destination des contrées d'outrc-rner, desservies par les 
services de navigation ci-après : 

a. Forenede Uampskibs Selskab (Danemark, Norwège, 
Suède: Allemagne, Russie, Finlande, Méditerranée, Levant 
et mer Noire); 
b. Ostlandske Lloyd et Gotha (Norwège et Suède); 
c. Deutsehe Dmnpfschipffahrls Gesellscha/t cc Kosmos » 

(Chili et Pérou); 
d. Joluuton Llne (Roumanie, Bulgarie, Grèce, Turquie 

et Roumélie orientale). 

§ D. TRAINS DE VOYAGEURS. 

Afin d'assurer aux agents des stations et des haltes, un repos ininter­ 
rompu de 8 heures et en vue de leur permettre d'accomplir leurs devoirs 
religieux, certaines rcstrictious ont élc: apportées, le dimanche et les jours 
fériés, à l'affectation des trains de voyageurs, en ce qui concerne le trans­ 
port des bagages, des colis du tarif 11° J (exprès) et du tarif 11° 4 (valeurs, 
œuvrcs d'art et objets précieux). 

Les mesures suivantes ont été prises en vue d'accorder am. ouvriers <le 
nouvelles facilités pour se rendre au siège de leur travail: 

1 ° Des trains nouveaux ont été mis en marche entre : 
Mons et Saint-Ghislain (à titre d'essai seulement), Tournai et Humes (le 

samedi), Rumes et Tournai (le lundi), Ramillies cl Namur, Luttre et Jumet, 
Lessines et Grammout, Herseaux-frontière et Avclghem (le samedi), Quévau­ 
camps et Blaton, Marchienne-au-Pont et Charlcroy , At.lius et Arlon, 
Manage et Grammont1 Avclghem et Renaix (le samedi), Renaix cl Avclghcm 
(le lundi), Grammont et Braine-le-Comte. 

2° Les trains n°• 1270, 2104-1 1500 et 1340 ont été prolongés respective­ 
ment entre : 
Perwez et Ramillies, Haine-Saint-Pierre et Piéton, Tirlemont et Ramillies, 

Ramillies et Tirlemont. 
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5° Arrêt des trains nos 622 à Esschene-Lombeek , 5925 à Muret, 2914 à 
Froyennes, 594 à Henne, 2632 à Petit-Enghien, 4600 à Erpe-Mcire, 452f> 
à Bellecourt, 4tio8 à Marcke-lez-Courtrai1 -16!7 à Ilonet, f 7~7 à Niderand, 
50H> à Zandvoorde, f467 à Lumay. 

4° L'horaire des trains ci-après a été modifié : 
476~ entre Tcrmonde et Zele, 887 entre Liége (Guillemins) et Liégc 

(Vivegnis), 587 entre Verviers et Liége, (Guillernins), 2046 entre Anvers 
(Sud) et Contich (Est), 4110 entre Marchienne-au-Pont et Charleroy, 
i6~2 entre Charleroy et Châtelineau, 2o82 entre Hal et Enghien. 

o0 Enfin, diverses améliorations ont été apportées au service des trains 
en faveur des ouvriers, savoir : 

a) le train n° 4744 qui circulait entre Zele et Termonde, à titre d'essai, a 
été maintenu définitivement. 

b) le train à vide n° 50N4 a été affecté au transport des ouvriers. 
c) le train de marchandises n° 667 J, partant d'Enghien à 4 heures ~0, a été 

affecté au transport des ouvriers entre Vianc~~locrbeke et Grammont, du 
i ~r mars au 50 septembre. 
d) le train n°2677, partant de Grammont pom Denderleeuw à 20 heures 32, 

est retenu pendant 50 minutes à Grammont, en cas de retard dans l'arrivée 
du train n° 1909, venant d'Enghien. 

e) les ouvriers porteurs d'abonnements hebdomadaires sont admis à 
utiliser, le lundi, entre Gemmenich et Aix-la-Chapelle, le train n° i 1 f 6, 
partant de la première de ces stations à 6 heures 1. 
l) le train n°2683, partant d'Ath pour Denderleeuw à i8 heures ~0, a été 

rendu accessible aux voyageurs au départ d'Ath, Rebaix et Papignies. 
Indépendamment des mesures énumérées ci-dessus, ayant pour principal 

objet de favoriser le déplacement des ouvriers, les améliorations suivantes 
ont été réalisées dans le service des trains de voyageurs ; 

Scnieo lnté.r.icur. 

A l'occasion de l'Exposition internationale de Bruxelles.un grand nombre 
de trains nouveaux ont été organisés sur le réseau de l'État. 

Depuis le 5 janvier : 
Pour faciliter les relations entre Saint-Ghislain, Lille et Gand (Sud), le train 

n° 4a2D~ arrivant à Blaton à f 9 heures 28, a été prolongé jusqu'à Tournai, 
où il est en correspondance avec les trains n° .2708 Nord allant à Lille et 
~917 État, se dirigeant vers Gand (Sud). 

A la demande des voyageurs de Bruxelles pour au delà d'Anvers, le train 
n° 5·17 a été modilié sur le parcours d'Anvers (Est) à Esschen, de façon à le 
mettre en correspondance avec le train n" i 7. 

Depuis le i cr mai : 
Par suite de la suppression de la distinction établie au point de vue des 

taxes entre les trains ordinaires et les trains express, un certain nombre de 
trains de cette dernière catégorie sont devenus insuffisants et ont dû être 
dédoublés. 
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A cet effet, les trains nouveaux ci-après ont été mis en marche : 
i O n'' 1206 de Bruxelles (Quartier-Léopold) tl Jemelle, départ 7 heures 6; 
2° n° 1261 de .Jemelle ù Bruxelles (Nord). départ H> heures 22; 
5° n° 5007 <le Bruxelles (Nord) à Gand (Sud), départ 6 heures r>Û; 
4° u0 5010 de Gand (Sud). ù Brnxcllcs (Nord). départ f ?j heures 52; 
~0 11° 5061 de Bruxelles (Nord). il Gand (sud}, départ 18 heures 10; 
6° n° 5070 de Gand (Sud) il Bruxelles (Nord), départ 21 heures 11>; 
7° n° 4126 de Bruxelles (~lidi) à Baulers, départ 7 heures 7. 
Les trains n°• 82~ et 74[5 ont été rendus directs respectivement entre 

Bruxelles (Miùi) et Baulers et entre Jemelle et Bruxelles (Quartier-Léopold); 
cc dernier a été supprimé sur le parcours de Bruxelles (Quartier-Léopold) 
à Bruxelles (Nord). 
Enfin, les trains nM 624 et 655~ qui étaient organisés entre Bruxelles 

(Nord) et Verviers pendant la saison des forts transports, ont été maintenus 
durant toute l'année, pour éviter l'encombrement des trains internationaux 
nos 76 et 73. 

En vue d'établir une correspondance immédiate à Péruwelz entre le train 
venant d'Anzin l1 f 6 heures :j5 et ceux se dirigeant vers Bruxelles et Gand, 
les trains n= 2872 et 2877 ont. été prolongés sur le parcours de Blaton à 
Péruwelz. 

Un train nouveau. partant-d'Anvers (Sud) pour Hernixcrn à 8 heurcs54,a 
été organisé afin de permettre aux employés de se rendre vers 9 heures 
dans les établissements industriels de la banlieue. 

Afin de donner aux habitants des localités situées entre Namur et Gem­ 
bloux le moyen de se rendre à Bruxelles au commencement de la matinée, 
le point de départ du train n° f 406, partant de Gembloux pour Tamines à 
8 heures 211 a été transféré il Rhisnes; les voyageurs pour Bruxelles peuvent 
ainsi atteindre à Gembloux la correspondance du train 11° 1199 qui les 
amène à destination à 8 heures 58. 

Les localités desservies par la ligne de Givet à Châtelineau ne disposaient 
que d'une correspondance pour Namur, ce qui obligeait les voyageurs à 
attendre près d'une heure à Châtelineau le train venant de Charleroy. 

Dans le hut de remédier à cette situation. un nouveau train a été créé de 
Châtelineau pour Tamines à 8 heures 53: de façon à donner correspondance 
dans cette dernière station au train se dirigeant vers Namur à 9 heures iO; 

En vue de permettre aux cultivateurs de l\Jcrbcs-Stc-Marie et des envi­ 
rons d'arriver à Binche pour l'heure d'ouverture des marchés, le train 
11° 4510 a été avancé sur le parcours de Mcrbes-Ste-êlarie à Binche. 

A la demande de l'Association des voyageurs de commerce de Gand, le 
train n° 5264 a été avancé au départ de Lichtervelde et mis en correspon­ 
dance ii Gand avec le train n · 5026 se dirigeant vers Bruxelles à 9 heures 2L 

A la demande des populations intéressées, on a prescrit l'arrêt: 
i0 du train n° 15150: ~1 Ilédcngc , 
2° du train n° Gm), il Momalle; 
3° des trains n°5 1401 cl 14H, à Moigncléc , 
4° du train n° 5268, il Cacskcrkc , 
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!;0 du train n° 988~ ~ Méry; 
6° du train n° 63, à Dolhain , 
7° du train n° HS;',2, à la rue des Palais; 
8° du train n° 42641 à Sery. 

Depuis le Jcr juin: 
Un train nouveau a été organisé, à titre d'essai, de St-Ghislain pour Jur­ 

bise à 7 heures 4;> et de Jurbise pour St-Ghislain à 7 heures 22, à la demande 
des habitants de Baudour et pour améliorer les communications avec les 
divers centres du pays. 

Il a été organisé entre Gand (Sud) et Deynze un train nouveau partant à 
~2 heures iO, afin d'améliorer les relations de Deynze avec le centre du pays. 

En vue de faciliter le retour à Namur et au delà des voyageurs arrivés à 
Eghezée par les lignes vicinales d' Andenne-Eghrzée et de St-Denis-Eghezée, 
le train n° 39701 qui circulait à vide, a été affecté au transport des voyageurs. 

Pour améliorer les communications entre Rebecq. Quenast et Bruxelles, 
un train nouveau a été créé le dimanche, de Rebecq à Tubize ; il est en 
correspondance dans cette dernière station avec le train n° 246~ se diri­ 
geant vers Bruxelles à 2f heures 24. 

Le train n° f695, qui part de Lulfrc pour Bruxelles ù 21 heures 10: est 
rendu accessible aux abonnés et aux \'oyageurs munis de billets de retour, 
au départ de Rhode-St-Genèse. 

Le train n° 2704, partant d'Ath pour Blaton à -rn heures i3~ a été retardé, 
afin de relever la correspondance du train international n° 160, quittant 
Bruxelles (Midi) à f4 heures i8. 

A la demande des populations intéressées, on a prescrit l'arrêt: 
i0 des trains 11°• 1904, 417i et 416~ à Gilly-Sart-Cul part; 
2° du train n° i 359, à La Chaussée ; 
3° <les trains 11°s v27 et 0481 à Corswarem ; 
4° du train n° 26v~, à Nimy-Jlaizièrcs , 
;i0 des trains n°s 2::>99 et 26Da, à Petit-Enghien; 
6° du train n° 81901 à Stoumont; 
7° des trains n°• D252 et D233, à Falaën. 

Depuis le !er juillet: 
• Précédemment, le train 11° 4944, partant d'Ostende pour Thourout à 
9 heures ::>7, était supprimé durant la saison balnéaire, et les localités inter­ 
médiaires situées sur la section d'Ostende à Thourout ne disposaient plus 
d'aucun train, au départ d'Ostende, entre 7 heures 4~ et 12 heures 9. L'éta­ 
blissement de la double voie sur la section d'Ostende à Wynendacle a 
permis, cette année, de maintenir cc train pendant la saison des voyages. 

Le train n° 4fü.H>, qui forme le retour du train n° 4944-, a été également 
maintenu. 

Afin de réduire la longue attente à laquelle étaient astreints les voyageurs 
de Rebecq, arrivés à Tubize pat· le train n° !766, celui-ci a été avancé de 
façon à le mettre en correspondance avec le train n° 2449, en destination 
de Bruxelles. 
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Pour augmenter les moyens de communication avec la capitale, le train 

n° H821 circulant à vide entre Bruxelles (Q.-L.) et Namur, a été affecté au 
transport des voyageurs. 

A la requête de nombreux voyageurs, le train n° 6~2 en destination 
d'Herhesthal a été mis en correspondance à Louvain avec le train n° 5a2, 
venant de Malines. 

Le train n° 2142 a été prolongé entre Piéton et Fontaine-l'Évêque, afin 
de permettre aux voyageurs pour cette ville de continuer directement jus­ 
qu'à destination; auparavant, ils étaient obligés d'attendre pendant une heure 
à Piéton on à Haine-St-Pierre le départ du train n° 2146. 

En vue d'établir à Verviers la correspondance entre les trains n°5 6!5, 
allant à Bruxelles, et -t f 23 venant de Dolhain, le départ de ce dernier a été 
retardé de 2 minutes. 

A la demande de la « Ligue du Commerce de Thielt ", le train n° 326i, 
partant de Gand à 6 heures 57, a été mis en correspondance à Lichtervelde 
avec le train n° 80 de la Compagnie de la Flandre Occidentale, allant à 
Bruges. 

A la demande des populations intéressées, on a prescrit l'arrêt: 
{0 du train n° H99, à Boitsfort , 
2° du train n° 5268, à Aerseele; 
5° du train n° 5058, à Zandvoorde; 
4° des trains n°5 2267, 2272 et 22751 à Bienne-lez-Happart. 

Depuis le fer octobre : 

Un train nouveau a été organisé, à titre d'essai, entre Bernissart et Blaton 
à iO heures 28 avec retour à 10 heures f>O, afin d'améliorer les communi­ 
cations entre Bernissart et le centre du pays. 

A la demande des administrations communales de Naast et de Rœulx, un 
train nouveau a été mis en marche, à titre d'essai, de Haine-St-Pierre pour 
Soignies à 22 heures 11, avec retour à 20 heures fH. 

Pour faciliter les relations de l\Jons avec la capitale, le train n° 2472, par­ 
tant de Bruxelles (Midi) à 22 heures f, a été prolongé, à titre d'essai.jusqu'à 
Mons. 

En vue de permettre aux fonctionnaires et employés, ainsi qu'aux nom­ 
breux écoliers habitant la banlieue, d'arriver à Bruxelles à une heure pro­ 
pice, le train partant de La Hulpe à 7 heures 23 a été maintenu pendant 
toute l'année. 

Le train n° 25551 partant de Mons ponr Manage a f 7 heures rn, éprouvait 
de fréquents retards à cause de sa forte composition. Pour remédier à cette 
situation, il a été organisé, à titre d'essai, un train nouveau qui part de 
Mons pour Manage à 17 heures et qui effectue son retour à t 8 heures 21. 

Un train nouveau, partant de Landen pour Ramillies à f 8 heures 4 et 
effectuant son retour de Landen à f 8 heures oO, a été organisé pour donner 
satisfaction aux habitants de Jauche. 

Afin d'améliorer les relai ions entre Gand (Sud) et Renaix, les points 
d'arrivée et de départ des trains n°8 286(i et '.:2869, partant respectivement 
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de Gand (Sud) pour Audenarde à 8 heures 48 et d'Audenarde pour Gand 
(Sud' à 11 heures 24. ont été transférés d'Andenarde à Renaix. I , 

Il a été organisé un train nouveau partant d'Andcrlucs pour Piéton à 
1. t heures 26 et donnant correspondance aux trains nos 2122 et 45415 se diri­ 
geant respectivement vers l\Jal'chiC'11oc-au-Pont et Yrr·s Luttre. 

E11 outre, Je train n° 45181 quittant Piéton à f9 heures 4~ et effectuant 
son retour à 20 heures 8, a été prolongé entre Anderlues et Buvrinnes. 

Sur les vives instances des habitants de Hérent, Sauvegarde et Couillet, 
les trains n°s 5()98, 427 et 1675, partant de Bruxelles (Nord) à 8 heures 36, 
de Terrnonde à 14 heures 12 et de Châtelineau à f6 h. '241 font respective­ 
ment arrêt à Hérent, Sauvegarde et Couillet (Centre). 

Depuis le 5 novembre : 
A la demande des Gantois et des Brugcois, un train nouveau a été mis en 

marche de Bruxelles (Nord) pour Ostende à 16 heures 24. 
Le train n° 4!'.>94~ partant de Tournai pour Orchies à rn heures 48, a été 

retardé et mis en correspondance avec le train international n° 160, qui 
arrive à Tournai à 1 a heures 45, pour donner satisfaction aux voyageurs. 

Depuis le H; décembre : 
Afin d'atténuer, dans la mesure du possible, les inconvénients résultant 

de l'arrêt prolongé à Louvain du train n° füi8: qui livre passage dans celle 
station aux trains internationaux, il a été créé un train nouveau partant 
de Louvain pour Tirlemont à 17 heures 9, avec la correspondance du 
train 11° 644, arrivant de Bruxelles à 17 heures 7. 

Les voyageurs de 5e classe, arrivant à Louvain de la direction d' Aerschot à 
17 heures 5a par le train n° 28 G.-C.-B. ont été autorisés à prendre place au 
train n° 73. Ils arrivent ainsi à Bruxelles (Nord) à i8 heures 2, tandis qu'anté­ 
ricurement ils n'y parvenaient que par le train 11° 5609, à i9 heures 9. 

Service inter national. 
Depuis le 1er mai 

Un troisième service rapide a été créé entre Ostende et l'Italie viâ Bâle­ 
Chiasso, en correspondance. à l'aller, avec le train partant de Londres à 
a heures 42 du soir et, au retour, avec le train arrivant à Londres à 
H heures 4o du matin. 

Ces trains, composés de voitures de 1r0 et 2° classes, ont été mis en marche 
à dater du 1er mai entre Ostende et Bâle et à dater du {er juin entre 
Ostende et Milan. 

Afin d'imprimer au train 11° 86 une marche plus régulière, son départ de 
Bruxelles (Nord) a été avancé et les arrêts à Tirlemont, Landen, 

Waremme et Haut-Pré out été supprimés; il n'entre plus en gare à 
Verviers et est dirigé sur V ervicrs (Est), par la courbe de la Chic-Chac. 
Comme conséquence, et afin d'assurer les relations intérieures, le train 
n° 6~2 ne circulant que le mercredi en dehors de la saison des voyages, a 
été mis en marche journellement durant toute l'année, et il a été prolongé 
jusqu'à Ilerbcsthal où il arrive à 9 heures 10 du soir. 
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Les trains ,c Nord Express » n°5 o2 et ;')5, ne circulant auparavant qu'une 
fois par semaine entre Ostende et Saint-Pétersbourg, ont été organisés .tous 
les jours jusqu'à Berlin et deux fois par semaine jusqu'à Saint-Pétersbourg. 

Les ,·oyagcurs partant de Londres le mercredi et le samedi à t0 heures du 
matin peuvent depuis lors arriver à Saint-Pétersbourg le vendredi et le 
lundi à 2 heures 50 du soir. 

En sens inverse, partant de Saint-Pétersbourg Je mercredi et le samedi 
à 6 heures du soir, ils arrivent à Londres le vendredi el le lundi à 7 heures 30 
du soir. 

Un train nouveau à marche très rapide a été organisé, à la demande du 
chemin de fer Hollandais, entre Amsterdam et Bruxelles (Nord) et retour, 
dans le but d'accélérer les relations entre la Hollande, la Suisse et l'Italie, 
par la voie de Bruxelles. 

A l'aller. ce train part d'Amsterdam à 2 heures 10 du soir et arrive à 
Bruxelles (Nord) à l8 heures m. en correspondance avec le train n° i06 
partant vers Bâle à tS heures 56. Au retour.Il quitte Bruxelles à 7 heures Sâ, 
après l'arrivée <lu train n° -105 de Bâle. 

Une voiture directe Amsterdam-Bâle et vice-versa a été ajoutée à ce 
train, ce qui a permis la suppression du service de voiture directe organisé 
précédemment entre Anvers et Bâle, ù l'aller, par les trains nos 556 et 146, 
et, au retour, par les trains n°s 14-1 et 17. 

Le train n° 7D, partant d'Hcrbesthal à 7 heures 22 du soir (h. c.): a été 
retardé jusqu'à 7 heures 57 et sa marche a été accélérée de manière à main­ 
tenir son heure d'arrivée à Ostende (Quai). li peut ainsi relever à Aix-la­ 
Chapelle la correspondance d'un train nouveau partant de Berlin à 
8 heures ~rn du matin et suivant la voie de Dusseldorff-Neuss. 

Une correspondance nouvelle très avantageuse a été établie de cette façon 
entre l'Allemagne du Nord et l'Angleterre. 

Depuis le 1er juin : 

A la demande de Ja Compagnie du chemin de fer du Nord, le nouveau 
service entre Londres et Paris, viâ Folkestone-Boulogne, a été utilisé à 
l'établissement d'une relation nouvelle entre Londres-Bruxelles-Cologne­ 
Ber-lin , au moyen d'un train supplémentaire de Boulogne à Bruxelles et 
vice-versa. 

Cette correspondance permet aux voyageurs de quitter Londres à 
2 heures 4;5 du soir, pour arriver à Bruxelles (Nord) à O heure 21 et conti­ 
nuer vers Cologne.à 2 heures 24. 

Au retour, le départ de Bruxelles (Nord) a été fixé à 15 heures DD, après 
l'arrivée de la correspondance d'Allemagne; l'arrivée à Londres a lieu à 
1 i heures 40 du soir. 

Depuis le 1 cr octobre : 

La vitesse des trains de luxe << Ostende-Vienne )) et << Nord Express >) a 
été accélérée sur le parcours de Bruxelles (Nord) à Ans, alin de permettre 
d'augmenter la durée de leur stationnement à Herbesthal, où l'accomplisse­ 

!9 
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ment des formalités douanières occasionnait fréquemment du retard à ces 
trains. 
En vue de favoriser les relations internationales entre l'Angleterre, la 

Belgique et la Suisse, les voyageurs de 5c classe, originaires de Bellingen et 
d'au-delà, et inversement, ont été admis dans les trains n°' 5 Els. ( 105 E. B. 
et i06 E. B.) 2 Els., partant respectivement de Luxembourg à 4 heures 16 
et d'Ostende (Quai) à i 6 heures 5f. 

Depuis le 5 novembre: 
Les trains organisés une fois par semaine entre Calais-Bruxelles et Paris­ 

Liégc et vice-versa pour assurer la correspondance des trains « Nord 
Express » ont été rendus bi-hebdornadaires. 
Ils sont mis en marche les mercredi et samedi au départ de Calais et 

de Paris, les lundi et vendredi au départdeLiége(G.)ct de Bruxelles(Nord). 
En vue d'accélérer les relations entre les Pays-Bas, la Belgique et. la 

France, les trains partant d'Amsterdam pour Bruxelles (Nord) à 8 heures 28 
du matin et de Bruxelles (Nord) pour Amsterdam à -f Sheures 581 organisés 
pour les besoins de l'Exposition et ne comportant que des voitures de 1re et 
de 2e classe, ont été maintenus à titre définitif; leur point de départ a été 
transféré de Bruxelles (Nord) à Bruxelles (Midi) et un arrêt à Anvers (Est) 
leur a été assigné. Les voitures directes de Paris à Amsterdam et retour, des 
trains nos i2 cl f 91 entrent actuellement dans leur composition. 

Afi11 de favoriser l'exportation en Russie des produits belges de la culture 
intensive des serres, un horaire rapide, qui permet d'atteindre la frontière 
russe en moins de 56 heures, a établi d'accord avec les administrations de 
chemin de fer intéressées. 

Depuis le premier avril, un service de wagon-restaurant a été organisé 
entre Bruxelles et Bâle et vice-versa; il fonctionne dans les trains n= 104 
(E. B. 4 Els. et f Els.) 10a E. B. 

Les voyageurs munis de billets de 2c classe sont exceptionnellement auto­ 
risés à prendre place dans cc véhicule, pendant la durée d'un repas. 

Du i er mai au 50 septembre, un service nouveau de wagons-lits a été orga­ 
nisé entre Ostende et Strasbourg et vice-versa; il a fonctionné dans les trains 
n°• i02 E. B. (28 Els. et 5~ Els.) 10i E. B. 

§ 6. ÎRAlNS DE l\JARCIIANDlSES. 

Parmi les réformes et améliorations apportées dans I<; service des trains 
de marchandises, il y a lieu de citer : 
i O Modifications à l'affectation de nombreux trains en vue d'obtenir une 

célérité plus grande dans la transmission des marchandises et une utilisa­ 
tion complète du matériel ; 

2° Dans le même but, 26 trains supplémentaires ont été affectés au trans­ 
porl des marchandises douanées , 

5° Modifications aux horaires de différents trains: afin de leur imprimer une 
marche plus régulière et de leur ménager de mcîllcm:cs eorrcspondanccs, 
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4° Affectation au service postal de plusieurs nouveaux trains, dans le but 
d'accélérer le transport des journaux; 

o0 Organisation du service de nuit sur les sections d'Ath à Tournai et de 
Tournai il Courtrai; 

6° Accélération du transport du bétail destiné aux marchés. 

Ill. 8tall18tlq11e comparative. - .lceldent8. 

Les accidents sont classés en trois catégories: 
f. Collisions et déraillements de trains ; 
2. Accidents aux personnes, dus aux collisions et déraillements ; 
5. Accidents aux personnes, dus à d'autres causes qu'à des collisions et 

déraillements. 

§ 1er. COLLISIONS ET DÉRAILLE~IENTS DE TH,\INS. 

Le tableau suivant résume ces renseignements pour chacun des exercices 
1888 à 1897. 

TRllSSD&fOYAGf.URS.I DP. Mrnt/i~1\u1sr.s. ENSEMBLE. i~ 1 NO~l~R~ . 

;~ Un accident,;~ Uuuccidcnl ;;~ Uu nccideut ;;, rERSOll:-ïE~ 
. ~ ! pur g =: par ~;: 11;u· 8 ~: tuées. 

AIVNEES 1·- C ====•·- C •======•~ C •====• E 1, ' ' .. · :.=_ ~ ~ ~ -= ~ 2 !!·.: 
-- -C -c -::u 
0 tJ O U • 0 ~ • '- i.·- 
~~ - ~-t ~~ ~~. i.~ fi ~1. j_g ~; 1J~

1 
~ 

1 
!! 

:.1 -U J . E "ë .:: ~ ;.. ~ ••. - 0 -= °;: V •t, ..., .=: 0 ·- ~ :. ·- ;.:: C !~-i 11 ;! !~ ~ il ~! j~J !1 ;l '"·! J ~ 

tsss . . . 1 :;o 1 60,0I m,55Sj si; l 3ï,2 1 19-1,1,s1 136 1 23,s 1 21,,0.J 11 

rsse . . . 1 32 I 95,4 673,369 11a 21,2 us,1;; 1,,0 21,~ ~60,:::) 211 1 12 1 3 

1890. . . . . . . . . 1 50 1 61,4 .146,561 124 26,U 141,929 174 18,5 :!29,4931 18 1 • J :! 

1891. . . . . • . · 1 431 75,4 533,245 115 :!8,0 150,629 158 :!n,5 251,7591 27 

1892 . • . . . • . . U 73,8 520,014 IUl 32, l 169,0U J.I;, 2'!,4 j 275,5161 17 1 2 

1693. . . . . . . . . 1 37 I Sï,8 GW,402 70 46,4 248,7;,S 107 30,4 I :m,:!ii9I :?li 

1894 . . 1 10 1 1?1,6 t,m,m 51J GS,2 346,532 G!l 4;,,& 1 5!J8,J59I 23 

1895 . . ' 42 1 77,9 590,72.J 54 6!1,6 330,047 96 34,1 1 44•1,0'J21 2~ 1 19 1 5 

1896 . . . . . . 1 31 1 106,5 82.l,804 54 61, 1 3H ,691 85 38,8 I S21,W71 21 

1897 . . 1 40 1 82,81 669,6021 64 1 51.8 1 311,0441 104 1 31,8 448,9511 27 

--•--1--1--1--1-- --1--1 --1-- 

lloycnn" <le, dix années: 1 39 I 89,JI 655,63GI 84 1 43,6 I 238,6991122 1 28,i 1 366,53'JI 22 

Les 104 cullisious ou déraillements survenus en 1897 11c représentent 
qu'un revers pour 448,!rni trains-kilomètres, au lieu d'un revers pour 
274,9W trains-kilomètres en !888. 

Les causes en sont i11diquées <·n détail clans l'annexe XXXIII. 11 a paru 
intéressant de rapprocher pareils renseignements dans le tableau suivant, 
poul' la période de !880 à !897. 
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Nombre de kilomètres exploités (longueur moyenne) * 

Nombre de collisions~ des trains de voyageurs. _ { Colfüions .. 
d de déraillements. { Déraülcments. 

- <le marchandises { Collisions . . 
Déraillements. 

Au Lola! ••....•. 

1880 
1 

1881 
1 

1882 
1 

1883 
1 

188-l 

~.i02 
1 

2,841 
1 

2,9ï5 
1 

5,045 1 5,100 

' 
5ï 60 .u 25 2i 
6ï 65 44 5i 59 

116 85 85 61 49 
HS 89 9!) 61 42 
5::iS 21)5 2G9 iSi 151 

Hails cassés. . • • . . . . .• 

Défectuosités des appareils spéciaux de la voie. 

D. 
C. 
D. 

Défectuosité du (racé de la voie; surhaussement mal 
établi (variation trop brusque dans le niveau relatir 
des deux files de rails) . . • • . • . . • D. 

Imprudences cÔmmises lors des travaux de réfection { C. 
de la voie (absence ou insuffisance de signaux}. D. 

Mauvais état r;énéral de la voie !lf1 aux fortes pluies, O. 
au dégel ou à d'autres circonstances. 

Attelages rompus Oil défaits 

Avaries aux essieux . 

Avaries ou dérangements au mécanisme des freins 

Avaries aux bandages; décalages de roues ou de han- 
dages, bris de roues. 

l\Iauvaise répartition de la charge sur les essieux de 
la locomotive. 

Avaries survenues aux ressorts ou aux colonnes de 
ressort de suspension. 

Autres défectuosités ou avaries au matériel roulant. 

Fausse position 011 manœuvre inlempcstivP. des aiguilles 
placées dans la voie parcourue par le train ou dou­ 
nant accès à celte voie. 

Voie principale occupée et non prutégée ou protégée 
irrégulièrement par des siguaux fixes Oil à la main. 

Autres fautes commises dans la manœuvre des signaux 
fixes. · 

Mauvais fonctionnement des appareils de signaux ou 
d'enclanchcment. 

Signaux d'arrêt correctement donnés, mais non res­ 
pectés par le train. 

Fautes commises dans les manœuvrns de gare : mise 
en marche de machines sans ordre réguller-, inoh­ 
servance des signaux d'ar rèt, 011 arrêt tardif. 

Trains entrant en gare avec trop ile vitesse ou dépas­ 
sant pour tout autre motif leur point ile staüonne­ 
ment habituel. 

Collisions avec tics véhicules placés trop près d'un 
croisement sur une voie convergente, 

Autres négligences. 

Causes diverses cl indéterminées . • • . . ••• 

1 Nombre de cas où les circonstances atmosphériques 
ont inûué sur la production des accidents. 

c. 
D. 
)). 

C. 
o. 
))_ 

D. 

D. 

{ 
c. 
D, 

J C 
Î D. 

1 C. 
D. 

{ c. 
D. 

{ C. 
D. 

l c. 
D. 

f C. 
/ D. 

f C. 
? D. 

C. 

j C. 
t D. 
i c. 
l D. 

{ 
c. 
D. 

t:a11Hc1< de,. colll11lonH et déralllenaenc,.. - 
2 1 • 1 1 1 • 1 • 

1. 
7 

2 

2 

3 
12 

7 

12 

12 
10 

9 

1 
11) 

34 
54 
26 
» 
17 
1 
4 
2 
Il) 

8 

8 

31 

33 
12 
6 

8 

5 

4- 
11 

5 
3 

13 
2 

11 

u 

iO 
52 
70 

12 

4 

\) 

11) 

43 
11 
G 

26 
14 

2 

14 

5 

7 

9 

7 

5 

45 
51 
i 
6 

3 
3 

15 
2 
2 

1'2 

30 

19 
11 
9 

30 
7 

fO 
5 

7 
2 
iO 
u 

;; 

4 
t 
4 

Il 

18 

Hl 
7 

23 
4 

C : Collision. 
l) : ll/iraill1\mcn1 
·:If Non compris les sections appartenant à des Compagnies et parcourues en transit par des trains de l'Etat. 

3 
» 

2 

(l 

7 
1 

10 

2 

3 

12 
q­ _., 
15 

5 

» 

ï 

7 
;:; 

!) 

16 
5 
7 

21 
6 
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1885 i 1886 \ 1K87 I 1888 
1 

1880 
1 

1890 
1 

t89I 
1 

t802 
1 

1805 
1 

1894 
1 

1805 
1 

1806 
1 

1807 

5,,.u\ 5,17113,188\ 5,i08 1- "'0- 1- "''-'0 1 5,241 15,2-17 15,250 15,260 15,270 15,502 15,511 v,- 1 .-:,,~ ... 
1 

~H 9 8 19 15 21 17 14 11 11 15 14 8 
26 21 51 51 10 29 26 50 26 8 29 17 52 
58 42 40 56 61 59 50 52 :B 54 10 27 29 
2,i 41 55 50 57 65 65 40 56 16 35 27 55 

-112 114 iù7 --- 104 it5 136 150 17,i 11)8 145 (j!) O(l 85 

1'ombrc de foll!I ,111'elle.!l out éré cou11tntéc11 ('). 

• i . . 2 1 i 2 5 » n 2 1 

" » • . 1 1 1 " » )) ~ ) • 
2 5 1 5 1 G 2 • . 9 2 2 1 

• • 2 2 . " » 2 1 D 2 ~ » 

• • 1 • ,, . . • . • » 1 . 
2 • • " 1 1 " ., )) 1 5 t :! 
1 4 1 5 2 5 1 4 1 1 5 1 2 

2 2 7 0 5 5 2 3 8 4 2 5 5 
2 f 2 1 2 1 4 5 t D 1 1 n 

1 4 5 0 7 5 5 7 12 3 4 5 8 
2 . • • )) • » )) " " 1 3 1 
2 6 1 2 5 6 4 7 4 )) 2 5 2 
6 9 15 8 6 15 16 2 10 5 15 5 8 

» . " u )) " " . " )) » ' » 

5 2 1 t 1 2 2 5 1 1 )) » 1 

» • " • • 1 . 1 1 » » ' 1 
t 5 2 • 2 5 1 4 4 2 1 1 1 

16 15 8 9 23 17 18 22 9 9 6 5 2 
15 u 10 20 26 26 28 . 53 21 7 15 15 18 
15 22 9 12 7 24 il 1\) 17 14 14 15 9 . • • • • • " . 1 . » h D 1 
7 1 3 1 G 5 5 1 4 5 ' D 2 

' » " " • n " . » )) 1 1 t 
• 1 • . 2 » 2 l) 2 5 » 5 » 

" 1 • • . ' " • ., 2 )) 1 • » 
4 1 5 12 10 G 14 10 5 1 1 6 7 

• " " • " ,, " . 1 D D i D 

2 D 2 4 5 6 5 » 5 » 3 1 lî 

• " D » " . 1 1 ,. » » D )) 

12 10 7 ':l 9 7 3 2 i 5 5 i:i 1 

• D • • " 1 • " • » 5 D » 

8 2 8 8 7 1G 10 18 5 0 » 4 4 

18 1 13 u 14 19 H 11 3 4 5 1 3 

4 12 5 5 9 !) 4 7 1 2 2 1 5 
3 10 2 2 5 6 1 » 1 )) 2 3 » 

rn 5 ~2 53 to GJ- 18 5 4 !'i 10 7 10 _.:, 
5 1 6 

,, 
11 12 8 0 5 3 5 2 8 ,, 

2 5 4 G 4 5 10 4 )) » 5 • 2 

(1) Le mèmc accident peul ètrc attribué ù plusieurs causes déterminantes. 

20 
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§ 2. ACCIDENTS DE PERSONNES ATTlllllUABLES AUX COLLISIONS 

ET AUX DÉRAILI.El'tH:NTS DE TRAINS. 

Des {04 collisions et déraillements de trains constatés en {8971 27 ont fait 
des victimes, savoir (annexe XXXIII) : 

&I oycnnes 
1897. 18\!0. du 18 derni~res 

annces. l Tués. )) { 2 
Voyageurs Blessés . 4 27 2f 

, Contusionnés 6 89 20 
-- -- 

Totaux. fQ H7 45 - -- 
Agents d11 l Tués. 1 { 2 

Blessés 29 28 18 
chemin de fer. 

Contusionnés 7 7 {4 
-- -- -- 

Totaux. 57 56 54 
-- -- -- 

Ensemble. 47 H55 77 - 
S 5. ACCIDENTS DE PEHSONNES DUS A D'AUTRES CAUSES QU'A DES COLLISIONS 

OU DÉHAILLEMENTS DE TRAINS. 

A. Les conséquences des accidents survenus aux 
imprudence sont (voir annexe XXXIV, littéra ,/): 

Tués. 
Blessés 
Contusionnés 

Totaux. 

voyageurs par leur 

lloyenn,. 
1897. 1896. des 18 derni!re, 

annt'ea. 

i2 0 7 
40 44 5~ 
42 24 19 
- -- -- 
94 75 61 

B. Pour les personnes étrangères au service, autres que des voyageurs, 
on compte (voir annexe XXXIV, littéra B): 

ftloycone, 
1897. 1896. d•• 18 dcrnlt!r~s 

années. 

Tuées rm ~H fü$ 
Blessées. 48 52 59 
Contusionnées . 16 H 8 

-- 
Totaux. H9 94 102 

C. Le nombre d'agents du chemin de fer, victimes d'accidents, s'est élevé 
à (voir détails, annexe XXXIV; littéra C): 

Moyl'nncs 
1807. 1806. des 18 dorni~rcs 

années, 

Tués. 43 Ni 64 
Blessés 774 774 420 
Contusionnés 248 269 180 

--- -- 
Totaux. . 1,06a 1,004 669 -- 
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Le tableau ci-après indique, en spécialisant la nature de leur travail, etc., 

le nombre d'agents tués pendant les dix dernières années : 

Dans les stations . 

Dans les ateliers • 

En accrochant tics vé­ 
hicules ••..•• 

En décrochant des vé- 
hicules .... 

Gardes-barrières . 

Gardes-roule. • • • 

Gardes chargés du con 
trole 1!f's coupons, 
lomhés ou atteints .. 

Autresai;ents,les trains: 
ehefs-gardes, gardes­ 
baca1p•s,111.ichinisll·s, 
chauffeurs, etc., tom­ 
bés ou atteints . . . 

A1;en1s atteints en de­ 
JJ()r,; de tout service. 

En réparant les voies et 
les bâtiments ..•• 

Acenls d'autres admi­ 
nistrations. • • .• 

Ensemble des tués . . 

1sss.11srso. j rsao. j 1891. j rsss. j ises. I 1so-1. j 1so5. , 18oa.1 tso1. 

13 '.H 20 18 9 18 12 H 17 t8 

2 1 2 t t 1 3 • 1 , 

2 6 3 5 6 2 1 3 " 2 

, 1 • 2 . 1 J 1 1 1 

0 7 8 8 H ·7 ~ 1 4 3 

-1 1 5 :; ,i t 2 6 t 3 

1 J , • J 1 , 2 J • 

-i -l 8 6 4 1 -l -1 ~ 7 

u 4 12 fi 11 Il 6 8 7 6 

-i 7 2 5 2 -1 6 t 7 ~ 

s 2 2 2 1 2 1 -1 -1 1 
--- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 

58 55 60 63 -i8 .f.7 35 -10 151 43 

Résum« po111· 1897. 
Les accidents relevés aux §§ 2 et 5 se résument. comme suit pour l'année: 

{ 

dans les collisions et déraillements. 
Voyageurs atteints . • 

par leur imprudence ••••.•• 

Employés et ouvriers ! dans les collisions et déraillements. 
du chemin de fer aUein ts dans les stations, ateliers ou sur la 

voie .••...•..•.• , 

Personnes atteintes en circulant le long de la voie ou en traver­ 
saut les passages à niveau, etc .••••....•••.• 

Ivresse, folie, suicide • . . • . • . . . . . • . . • . . - 

Ensemble pour l'année f807 ••. 

Tsù. Blmés. Confosioooi1. TOTAL. 

, 4 6 40 

f2 40 42 9,1. 

f 29 7 37 

43 774 2-~8 f ,065 

23 ~5 16 8-~ 

32 3 D 35 

--- 
4 li 89!, 319 4,325 
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Pour les années antérieures, voir l'annexe XXXV. 
En comparant le nombre de personnes atteintes chaque année à l'impor­ 

tance du trafic: on obtient, le tableau suivant: 

NO}lBIIE DES PEHSO.XNES NOl18RE OE TRAI.XS-KILOJIÉTHES 
POtB D~B PkRSO~~E 

.-1.:\"!'til::E!!I. i .:; i }· <> 
C :;;; " 2 

-~ ~ a E " ~ 
;; -~ 0 <> ·;;; 

" 
., "' :, •• C -" ~ 
.., ; ;; 

Q 

1888 •.• ...... 118 496- 131 1,i5 316,851 7$,31,0 :!l¼,40i 50,181; 

18S9 •••.••..• • 141 708 216 1,065 176,83? 55,132. 181), 710 36,6$1 

1690 .•••...... 118 66.~ !34 1,0:?0 338,'ill.5 59,.778 170,6->8 39,149 

1891 •.•.....•• 131 üi,t 313 1,093 307,266 62,021 l:!8,600 36,8?7 

1892 •...•••.•. 104 6:!5 337 1,066 384,172 63,187 117,1$7 37 ,0-17 

1893, •.... .... 108 615 2!18 1,02[ 3i3, 775 6.5,639 135,462 39,~37 

)89i .......••• 101 688 :m 1,0W 408,780 W,0IO 152,350 3S,950 

1s9:; •••••...•. 121 950 23Jl 1,307 3~2,33$ U,8i6 180,618 32,Gm 

1696 .••••••.•• 109 90.5 100 1,41-1 406,8:!A ~S,999 110,861 31,361 

1897 •.•..•••.. 1 li 6% 319 1,325 ,i:!IJ,638 5'.?,168 H6,366 35,:?.18 

·--- --- --- 
~loyenno pour 10 années. 116 710 274 1,110 358,559 56,719 

1 
160,624 37, ;5; 

1 

§ 4. PERSONNES TUÉES DEPUIS {85a. 

Depuis l'origine des chemins de fer de l'État, il y a eu 124 personnes tuées 
dans les collisions et les déraillements de trains, c'est-à-dire par le {ait 
du service} savoir : m-; voyageurs et 69 agents de l'Administration 
(annexe XXXV). 

Quant aux tués dans les gares ou en pleine voie, par suite de leur inatten­ 
tion ou de leur imprudence, on compte 187 voyageurs et 2,149 agents de 
l'Administration. 

En dehors des voyageurs et des agents du chemin de fer, 1,210 personnes 
ont été tuées en traversant les passages à niveau, en circulant le long de la 
voie et sur les quais où se font les manœuvrcs , 652 autres, par suite 
d'ivresse, folie ou suicide. 

IV. Contravcutlons. 

Pendant l'année 1897, il a été constaté sur les chemins de fer exploités 
pa1· l'État, 866 contraventions aux lois et aux règlements de police, savoir: 
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Circulation illégale sur· les voies ferrées et entraves apportées à la circula- 

tion des trains i 6-f 
Plantations. dépôts, constructions, etc., dans les zones asservies 

du chemin de fer. -10 
Fausses déclarations sur l'espèce, le poids, la quantité, l'origine ou 

la destination des marchandises expédiées . 56 
Contraventions diverses non comprises dans les trois catégories 

indiquées ci-dessus . . . 70 
Voyageurs dépourvus de billets réguliers 24~ 
Voyageurs ayant sauté sur un train en marche ou ayant descendu 

du train avant l'arrêt, ou du côté opposé au quai de débarquement. 86 
Voyageurs ayant pris place dans les voitures dont l'accès leur est 

interdit. !5 
Voyageurs ayant commis d'autres contraventions relatives à la 

police des trains de voyageurs 24~ 

Total. 866 

Les contraventions constatées en !896 étaient au nombre de 709. Il y a 
donc eu, en !897, une augmentation de Hn contraventions. 

2l 
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2c SECTION. 

CHEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR DES COMPAGNIES. 

I 

De8crlptlon du réseau. 

§ 1 cr. DKVELOl'PEllŒNT DES LIGNES EN EXPLOITATION A LA FIN DE L'ANNÉE, 

Lignes construites par l'État belge (1). . . 

des Compagnies (1). 

la Société nationale des chemins de fer 
vicinaux (') . 

l.ongueureffective totale explcitéefuor» annexe XL!l). 

MÈTRES. 

SECTIONS Prolongcmenls 
sur Ensemble. 

beiges, territoire étranger. 

rn,220 . i 0, 220 

t, 264-, 4-31 20f ,611 f ,466,042 

3,568 . 3,1168 

1, 2î8, 219 20i ,611 (4)1, 479,830 

(1) Section de Landen ù Saint-Tronrl, exploitée par l'Administration du chemin de fer Grand 
Central Belge, donnée en jouissance à la Société anonyme des chemins de fer de Tournai à Jur­ 
bise el de Landen à Hasselt, a titre <le subvention pour la ligne de Saint-Trond à Hasselt. 

(~) Non compris la ligne de Menin a Tourcoing, exploitée par la Compagnie du chemin do fer 
Nord français, ni les lignes d'Autclbas à Clémency et d'Athus à Ilodange, appartenant à la 
Société luxembourgeoise des chemins <le fer et minières Prince-Ilenri. Les parties belges de ces 
lignes ne sont respectivement que de 1,200, 3,8!:i0 et 1,417 mètres. 

Y compris encore les hgnes d'Anvers à Gand et de Gand à Bruges par Eccloo, reprises par 
l'fünt, exploitées pour son compte jusqu'au 1 °' juillet 18!)7, et mesurant respectivement 
4!), 670 el 415, 2'â mètres. 

(~) Cette ligne, qui relie Sichem à Montaigu, est exploitée, depuis le 22 janvier 18!)11,, par 
l'Administration du chemin de fer Grand Central Belge. 

(') Pour l'établissement de celle longueur, les parties de lignes communes ci deux ou à trois 
Compaqnie» ont élê portées en compte à chacune des administrations qui les cocxploitent. 
Ln longueur de ces voies communes élnit de 178,422 mètres à lu fin de l'exercice 18\J7, comme 
ù la fin de 18%. 
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Le réseau des Compagnies, en 18971 comprend: 
l'ro!ong•m-.nts 

S,<1ions brJg,s. sur territoirè étr:rngl'r. fü•••u enri,r. -------- -------------- ~ ,,~ ..... P. "/o, !Ulru, P. •/•• !lélres. P. '/o, 
f• Parties affectées au transport 

des rnyagcurs et des marchan- 
dises . t .sss.sso 96.H 201,611 100 :, 1,450,161 96.64. 

2° Parties utilisées au trafic des 
marchandises seulement . ,.9,669 5.89 ~ " 49,ûti!J 5.56 

-- --- 
-1,278,21!) 100. 00 201,tiH 100 :, 1,IA-79,850 ·100.00 

Cc réseau se trouve établi : 

t• A double voie, sur une éten- 
duc de •. 228,737 17 .89 19,lH9 9.70 2lr8,286 16. 78 

2• A simple mie, sur une étcn- 
duc de .. 1,01.!),t.82 82 ·I 1 182,01i2 90.50 1,251,541. 85.22 

--- - 
1,278,21!) ·100 > 201 ,til 1 100 > ·1,479,850 100" 

L'annexe XLII donne la subdivision, par ligne et par Compagnie, des 
chemins de ler concédés. Elle indique, c11 outre, les parties posées à simple 
voie et celles qui sont établies ü double voie; puis les sections affectées au 
transport des rnyagcurs et des marchandises, cl celles qui sont utilisées au 
trafic des marchandises seulement. 

§ 2. I>ÉVl~l.OPPEl\lE:ST nes VOIES JIEHRÉES. 

Le développement total en voies simples des lignes exploitées par des 
Compagnies comportait, à la lin de l'année ( 1 ), y compris les voies tic gamge 
et de manœuvrc : 

Longueur en mètres. 

\ 

Sections belges . . . . . . . 
Voies . . , Prolongements sur tcrrrtorrc ctrnngcr . 

principales. 
Ensemble. . 

Voies accessoires, <le garage, de service, etc. 

Totaux. 

En lfi9Î En 1896. 

1,507,016 (2) 1,507,0·16 
221,160 221 ,·160 

-1 ,7t8, 17ü (2) 1,728,176 
545,050 545,550 

2,275,726 2,273,726 

Les voies principales parcourues par les trains représentent 76.01 p. c. 
et les voies accessoires 23. 99 p. c. du réseau exploité en 1897. 

§~ ' i). STATIONS, HALTES ET POINTS DARRÈT. 

L'annexe XLlII indique, par Compagnie, le nombre de bureaux existant 
sur les chemins de fer concédés, à la lin de l'année 1897. 

(1) Voir renvoi {2; au bas de la page 70. 
(') Chiffres rectifiés. 
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En voter les chiffres totaux, comparés aux données correspondantes 
de 1896: 

Stations . 

Haltes •• 

Points d'arrêt. 

Totaux. 

SUll SUI\ Ensemble. 
les 5erlions bclti::s~ les seeuons iélr:.nghts. 

l@J9, 1 Ut98 1897 1 1898 1 l!ltn l I tl!llt& I D1lfütnc11 
l 

, pour 18(>1 

'275 '2';6 40 .\O 315 316 - 4 

53 5'2 42 12 65 6~ + • 
62 63 1 1 li3 6~ - 1 

---- --- --- --- --- 
390 :!91 53 53 H3 4H 1- 1 

Les 511:> stations existant en ·1897 comprennent 11 ~ (') g<n-es communes, 
utilisées par deux ou trois administrations. 

§ 4. GAIIES PlllVBES ET HAC.COIIOE111ENTS INl>VSTHU:LS. 

L'annexe XLIII montre, par Compaguic, le nombre des établissements 
industriels reliés aux chemins de Ier concédés, à la fin de l'année 1897. 
Elle peut se résumer comme il suit : 

Établissements raccordés aux chemins de fer en pleine voie (gares privées). 

Etabnssernents reliés aux stations des Compagnies. 

Totaux. 

1897 189& Dilférmu 
pour 11197. 

î6 74 +2 
199 499 • 
--- 

i75 273 +2 

Tous ces établissements se trouvent en Belgique, à l'exception d'une gare 
privée et de huit raccordements industriels reliés aux sections étrangères des 
chemins de fer de Gand à Terneuzen, du Grand Central Belge et de Liégc à 
Maestricht. 

§ :>. llACCORJ)llJIŒNTS ET TIIAYEHSÉES A Jlil\"EAU DE J.IGNF.S \'ICl:'i,\I.ES. 

Il y avait. au 5f décembre 1897 (2), 20 raccordements de lignes vicinales 
aux chemins de fer concédés: contre 17 en 1896. De même, on complait 
25 traversées à niveau par des vicinaux.contre 17 à la fin de l'exercice 1896. 

(1) Pour la forma lion de cc nombre, les suuions co11111w11cs ont été pot térs en compte ri 
chacune des Compagnies qui les cocxploitcnt. 

(2) Voir renvoi (1) nu bas de la poge 70. 
22 
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Il 

8lt11atlon du matériel roulant. 

L'annexe XLIV donne; par Compagnie et par catégorie de véhicules, le 
relevé général du matériel roulant servant ù la traction et au transport des 
voyageurs et <!es marchandises sur les chemins de fer concédés. 

L'effectif de cc matériel comprenait, à la lin de l'année('): 
l)ifTl!rrnr:t•S. 

En 11>97. En ib'!.H;. v•ur 1607. 
Locomotives 555 (2) 554 (~) + 1 
Tenders. 352 352 b 

Voilures à vapeur . 10 10 " - 
à voyageurs 98/4 (3) 973 (3) + H 
à bagages . . . 470 (J) 47-1 (-') - 1 

Véhicules- ~ à marchandises . !3,432 13,443 - H 
(G) pour services divers 52 59 - 7 

Ensemble 14,938 14,946 - 8 

Relativement à. la longueur effective totale exploitée (6) à la fin de l'année, 
il y a: 

~latériel de 
traction. 

Matériel de 
transport. 

(0) 

} Locomotives (7) 
( Tenders 

Voilures ù voyageurs (8) • 

Fourgons à bagages . 
Wagons à marchandises 
Véhicules divers . 

Ensemble. 

Par kilomètre de hgue : 

----------- En 18~7. En IS96. 

0.38 0.38 
0.24 0.24 - - 0.73 0.73 
0.35 0.35 

·10.03 10.03 
0.04 0.04 -- 

1L05 1-1.15 

(1) l'oir renvoi (2) au bas de la page 79. 
(i) Dont 261 
(•) - 42 affectés au service spécial des trains-tramways. 
(') - ,,, 
(5) Non compris le matériel de transport utilisé sur le réseau Liégeois-Limbourgeois. La 

Compngnic pour l'exploitntiou des chemins de fer de l'État néerlandais, qui administre cc réseau, 
n'a plus de wagons li marchand iscs spécialement affectés au chemin de fer Liégcois-Limbour­ 
gcois; les véhicules de l'espèce de celle administration sont employés indistinctement sur Ioule 
l'étendue des lignes qu'elle exploite. 

(6) Abstraction faite, en cc qui concerne le matériel de tra11s/)orl, de la longueur 
(H0,742 mètres) des lignes du Liégeois-Limbourgeois dont les véhicules ne sont pas compris 
dans l'effectif total [voir notc t-) ci-dessus]. 

(7) Y compris les voitures i1 vapeur. 
(8) Non compris les voitures à vapeur. 
P) Non compris le matériel utilisé sur le réseau Liégeois-Limbourgeois [voir note (c) 

ci-dessus J. 
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III. 

Parcours des -train•. 

L'annexe XLV montre, par Compagnie et par nature d'emploi, le par­ 
cours kilométrique effectué, en l89ï, par les trains des chemins de fer 
concédés (1). 

Elle peut se résumer comme il suit : 

\ 

En 4897. 
Trains de voyageurs ••.• 

En 1896. 

Différences pour 4897. • . 

f 
Eu 1897. 

Trains de marchandises . ·. 
En 4896. 

Différences pour 4 897. 

i En 1897. 
Trains mixtes. · • · · · • j En ~896 • 

Différences pour 4 897. . 

En t897, 

TOT!lJX. • · ~ En 1896. 

Différences pour 1897. . . 

PARCOURS KILOlll;;,fRIQUE EFFECTUÉ 

son LES LIGHS 

exploitées I aboutissuntcs Ensemble. 
par les ou 

Compagnies. étrangères. 

5,6t6,3H 99,603 fi, 7Hi,947 

5,M-5,570 99,298 5,6U,868 

+ 70,77'1 + 3015 + 7f ,079 

3,802,221 H,4-î6 3,815,697 

3,î73,50B t 3, 09t 3,786,!196 

+ 28,716 + 385 + 29,101 

l ,054,009 27,740 l ,081, 749 

·1 , 045, 531. 27,8l6 l ,073,347 

+ 8,478 - 76 + 8,402 

rn,472,574 H0,819 I0,6l 3,393 

10,364,606 t 1,(), 205 1 o, 504 ,81 t 

+ 107,968 + 614 + 108,582 

{
4
} Non compris les résultats de l'exploitation des lignes d'Anvers ù Gand et <le Gnnd-Eclco­ 

Bruges qui, en 18(17, n'ont été exploitées pur les sociétés pour compte de l'État, que pendant 
six mois cl ne peuvent, par conséquent, étre comparés â ceux de ils!)(;, portant sur l'année 
entière. 
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IV. 
Mouvement et recettes des transports (i). 

Au point de vue de l'exploitation, la situation des lignes concédées a subi, 
en 1897. les modifications suivantes : 

En vertu des conventions intervenues le 16 octobre et le 51 décembre 1896 
avec la Compagnie du chemin de for d'Anvers ù Gand et de la convention 
conclue le 22 avril 1897 avec la Société anonyme du chemin de fer d'Eecloo 
ù Gand, contrats approuvés par la loi du 27 juin 1897. le Gouvernement a 
racheté les concessions de ces deux railways à partir, respectivement, du 
le• janvier ·1896 et du 1er janvier 1897. L'exploitation de ces chemins de fer 
a été effectuée jusqu'au 1er juillet 1897 pour compte de l'État par les sociétés 
concessionnaires. 

En exécution de la convention de rachat du chemin de fer d'Eccloo-Gand, 
l'État a.en outre. repris à partir du fer janvier i897, l'entretien et l'exploi­ 
tation de la ligne d'Eecloo à Bruges, aux conditions stipulées dans un 
arrangement intervenu le 50 décembre 1892, entre les deux compagnies 
intéressées et sanctionné, sous certaines réserves, par l'arrêté royal du 
10 juillet 1893. • 

Les produits de ces lignes pendant le 1 =semestre de 1897 sont renseignés 
à l'annexe n" XLVI et les comptes de liquidation des gestions provisoires 
par les sociétés exploitantes font l'objet des annexes 11°5 XLIX, L1 LI. 

Ces annexes ont pour but de justifier les résultats en recettes et dépenses 
d'exploitation, à l'exclusion du capital de rachat et des charges financières 
pendant la période transitoire. 

Le mouvement et la recette afférents à chaque catégorie de transports 
s'établissent comme il suit pour les autres exploitatious : 

§ 1 c,·. VoYAGEUltS. 

Les résultats généraux des transports de voyageurs, en 1897 et en 1896, 
se résument ainsi (2) (voir annexe XLVI): 

Jr• cluse , • • • · · · 

3• - 

Ensemble ..• 

MOUVEMENT. RECETTE. 1 PRODUIT MOYEN 
par voyageur, 

t89î. 
1 

1896. 1 D11férenm 1897. 
\ 

4896. 1 Dil!ërcncos 189,.j,1896_ \ Dilférenees 
pour 1897. pour 1897, pour 1897. 

550,171 587,S38 - 37,517 1,118,560 1,093,862 + 24,698 2,032 l.861 + 0.171 

2, 21Bl8')fl :!:, ',"28,540 - l/491682 2,540,828 2,537,790 + 3,038 l.115 l.0•5 + 0.070 
'!CJ, lf>4,'.!~4 19,051,788 +1, lU\J,/,f,6 8,369,118 s, 152,639 + 211lt4ï9 0.415 0,428 - 0,013 

22,00>,•83 I ~2,071,216 I+ 922,~67 
---· -i-·-- 12,028,506 11,784,Wl + 214,215 0,523 0.5341- 0.011 

(l) Tous les chiffres mentionnés dans cc chapitre cl dans ceux qui le suivent se rapportent 
non seulement aux lignl's exploltècs en Belgique, mois à leurs compléments, d'une étendue 
de 201,611 mètres en 1897 et en 18%, établis sur territoire étranger. Fau Le de comptabilités 
distinctes, les moywnes ont dû être calculées sur l'ensemble de l'exploltatlon. 

(~) Voir renvoi (') page 85. 
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Comparativement aux données correspondantes de f896, le mouvement 
et la recette des voyageurs, en 1897, se sont accrus, respectivement, de 
4.-18 p. c. et de 2.07 p. c. 

L'augmentation du nombre de voyageurs, en 1897, est principalement due 
aux Ira nsports eff ectués sur les lignes du Grand Central Belge (426,680 voya­ 
geurs en plus), du Nord Belge (5!8,544 voyageurs), de llalines à Terneuzen 
(67,820 voyageurs), de la Flandre Occidentale (~~,086 voyageurs) et du 
Liégeois-Limbourgeois (~2,757 voyageurs). 

Le mouvement des rnyageurs n'a décru, en 1897, que sur les chemins de 
fer de Liégc à Maestricht (4,füH voyageurs en moins), de Hasselt àMaeseyck 
(2,at 1 voyageurs) et de Terrnoude à Saint-Nicolas (2,516 voyageurs). 

Quant à la progression de recettes réalisée en 1897, du chef des transports 
de voyageurs, elle se rapporte particulièrement aux lignes du Nord Belge 
(115.406 francs en plus), du Grand Central Belge (t021829 francs), de 
Malines à Terneuzen (21,700 francs), de la Flandre Occidentale ( 16,81,t; francs) 
et de Gand à Terneuzen (10,408 francs). 

Une dépression de recettes a été constatée, en 1897, sur les railways de 
Liégc à Macslricht (H>1015 francs en moins), de Chimay (7,5H francs) et de 
Hasselt :i Maescyck (467 francs). 
Par rapport à la longueur :moyenne exploitée pendant l'année, on trouve (1) : 

Par k,lom<!ire de ligne: 

&lou,ement. Beeette. 

En 1897 

En 1896. 

VoJ•g•ors. Francs. 

16,605 8,68f> 59 
1:'>,937 8,509 Of> 

• 
Augmentation pour 1897. 666 176 54 

La répartition proportionnelle par classe de voitures' établit comme ceci (1) : 
atoun111en1. Recette. - -- 

En 1697. En 1896. En 11197. En 1896. 

1 '° classe, 2.39 "/. 2.67 °/u 9.50 °/. 9.28 °/o 
2" - 9.91 °/o 11.00 °/o 21.12 °/o 2i.54 <•/. 
;i• - 87.70 °/. 86.33 "/o 69.58 °/0 69.18 °/. 

-- 
100. ,. 100. n 100. " 100, ., 

La recette des voyageurs représente 28.41 p. c. du produit total de 
l'exploitation en 18971 et 28.75 p. c. en 1896. 

(~) Voir renvoi (1) de la page 85. 
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§ 2. BAGAGES. 

Le service des bagages a donné les résultats ci-après(1): (vofr annexe XLVI) 

l taxes au minimum (colis) . 
Transports 

- au poids (quintaux} • 

MOUVEMENT. RECETTE. 

1897. 
1 

4896. 1 Difirmu •897. 
1 

4896. 1 D1firmt 
pour 1897. pour 1897. 

6l,860 61,9SS - 1 + ~,8ii? ~ 
391,605 37'7,097 +14,508 

H3,408 134,Hî + 9,28~ 
1 

Le produit de ces transports entre pour 0.95 p. c. dans la recette générale 
de l'exploitation en -1897, et pour 0.92 p. c. en -1896. 

§ 5. PETITES MAllCIIANDISF.S. 

Les résultats des expéditions de petites marchandises peuvent se résumer 
comme il suit (1): (i:oir annexe XLVI) 

l taxés au minimum (colis) .. 
Envois 

- au p(}Mis(quiotaux) .• 

MOUVEMENT. RECETTE. 

l 1 Difüenm ' 
rn91. 4896. 489ï. 

1 
4896. 1 Difirence 

pour 1897. pour 1897. 

1 
687,429 î48,6i5 - 31,M6~ 

4,851,964 4, 793,7î3 + 56,rnl 
1,051,901 1 ,036, 279 + 1~,622 

1 

, La recette produite par ce groupe de transports forme 4.58 p. c. de la 
recette totale en f897, et 4.58 p. c. en i896. 

§ 4. GROSSES !IIARCBANDISES. 

Le trafic des grosses marchandises a comporté les résultats suivants (1): 
( voir annexe XL VI). 

~ ~ taxées au minimum (nombre), 

e:; 1 - au poids • . (tonnes). 

MOUVE.MENT. RECETTE. 

4897. 
1 

~896. ! D1ft'irenm t89î. 
1 

~896. 1 Dift'érence 
pour 1897, pour 1897. 

1 
121,960 i26,968 - 5,008( 

25,7i2,Q:;!0 :H,ïQ2,071 + 930,8-l!l 
18,008,720 17,057,702 + 4l1,02il 

Par rapport au chiffre correspondant de 18961 la recette provenant des 

(1) Voir annexe (1) de la page 85. 
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grosses marchandises transportées en 1897 a donc augmenté de 950,849 fr. 
ou de 5.7D p. c. 

Il y a eu accroissement de recettes, en 1897: principalement sur les lignes 
Nord Belge (426,841. francs en plus), de la Flandre Occidentale (158,784 fr.) 
et de .Malines à Terneuzen (H.81704 francs), puis sur les chemins de fer 
Grand Central Belge (9fU>29 francs), du Liégeois-Limbourgeois (88,!'528 Ir.), 
de Liége à Macstricht (69: 958 francs), de Chimay (28:294 francs), de Ter­ 
monde à Saint-Nicolas (41978 francs) et de Hasselt à Maeseyck (2,620 francs). 

Par contre, urle diminution de recettes des grosses marchandises a été 
constatée, en 1897, sur les railways de Taviers à Emhresin (26,478 francs 
en moins) et de Gand à Terneuzen (16,894 francs). 

Le produit du trafic des grosses marchancÜses constitue 60.76 p. c. de la 
recette générale en 1897, et 60.4~ p. c. en f896. 

§ D. IIINANCES, 

Les transports de fonds peuvent se résumer comme il suit (1) : (voir 
annexe XLVI). 

Groups. t , • • • • 

MOUVEMENT. RECETTE. 

~ 897. 1 1 896. 1 Diftïreoco .1897. 1 rsce. 1 Diftërenco 
pour 1897. pourl897 

IH,834 162,558 + 12,2711 35,098 3Z,8i8 + 2,220 

La recette des articles de finances correspond à 0.08 p. c. du produit total 
de l'exploitation en f897, et à 0.08 p. c. en 1896. 

§ 6. ÉQUIPAGES. 

Les résultats des transports d'équipages sont les suivants (1) (vofr 
~nnexe XLVI). 

\ 

transportés il gronde vuesse . 
Équipo6e' 

- à petite - •.•.•.•.•. 

Ensemhlc ... 

MOUVEMENT. RECETTE. 

1897. l rase. 1 Différences 1897. 
1 

1896_ 1 Difüeot~s 
pour 1897. pour 1897. 

455 225 + 230 l7,H89 9,668 + 8,021 
2,500 2,080 + 420 22,369 21,44fi + 923 

--- --- --- --- --- --- 
'2,955 2,305 + 650 40,058 31,114 + 8,944 

Le produit des expéditions d'équipages représente 0.09 p. c. <le la recette 
générale en ·1897, et 0.08 p. c. en f 896. 

(1) Voir renvoi (1) de ln pose 85. 
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§ 7. <.:HEVAUX ET JlESTIAUX. 

Les transports de chevaux et de bestiaux ont donné les résultats ci-après (1) 
(voir annexe XLVI) : 

Tran1porls l 
effectués 

(') 

6 gronde \ taxés pnr •n•oi (expéditions) . 

ritesse ) - pnr tête [nmmeu r] ... 

à petite ~ taxés p ar envoi (expéditions) 

,itesse / - par téle [animans) •• 

l. taxés par envoi (expéditions} • 
Ensemble: Transports 

- par tête (on,mnu) ••. 

MOUVEMENT. RECETTE. 

4897. 
1 

~896 \ Dilferences 1897. 11896. 1 Di!fiircnces 
Ipour1897 pour 1897. 

1 ' 
'•"" '•"' - ,n 1 30,819 29,777 + 1.0~2 
1,794 1,987 - 193 , . .,. , .. ,, - ... l 

192,199 +21,99, 214,194 

, 85,468 ~ ~ 19,405 --- 

8,103 8,845 - 742 l 245,013 221,976 +23,037 
87,262 67,990 + 19,272 

1 

La recette afférente aux transports d'animaux entre pour 0.08 p. c. dans 
le produit total de l'exploitation en 1897. En 1896, cette proportion était 
de O.o4 p. c. 

§ 8. PllODUITS EXTIIAOIIDINAIRES. 

C d . ,1 , l en 1897, à . es pro uits se sont e eves(1): 
896 

, 
. en 1 , a . 

Diminution en 1897. 

. fr. 2,018,732 
1,97n,U8 

. fr. 43,584 

Les produits extraordinaires forment 4. 77 p. c. de la recette totale en 1897, 
et 4.82 p. c. en 1896. 

§ 9. RÉCAPITULATION DES UECETTES 

La comparaison des produits de toute nature peut se résumer comme il 
suit (1) : (voir annexe XLVI). 

~n 1897. En 1~96. Différences en plus pr 1807. 

Voyageurs. . fr. 12,028,!'>06 11,784,29-1 244,2H, 
Bagages. 591,60ü 577,097 14,Dl)S 
M h d' ~ petites . 1,801,964 1, 79D, 775 06,191 arc an ises 20 722 920 24,792,071 930,849 grosses. ' ' Finances 5o,098 52,878 2,220 
Équipages . 40,0as 51,114 8,944 
Chevaux et bestiaux . 2M) 015 221,976 25)057 , 

Ensemble . fr. 40,5H>,l64 59,03f.l,200 1,279,964 
Produits extraordinaires 2,018,752 1,97D,148 45,ü84 

Totaux . fr. 42,535,896 41,010,348 1,523,f>48 

(i) Voir renvoi (1) de la pogc 85. 
(~) Les transports d'animaux sont taxés par têle sur les lignes du Grand Central Belge et du 

Nord Helge. Sur les autres chemins de fer concédés, ils sont tarifés par expédition ou par 
wagon. 
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Les recettes totales opérées en {897 ont ainsi augmenté dei ,325,~48 francs 
ou de 5.25 p. c., comparativement à celles qui ont été réalisées en 1896. 

Par rapport aux recettes encaissées par chacune des Compagnies en 1897, 
les produits perçus en 1896 présentent les différences ci-après : 

Chimay ••••.• 
Flandre Occidentale • 
Gand-Terneuzen .•. 
Grand C1mtral Belg,•. • 
Hasselt-âlaeseyek . . 
Liége-Mae:stricht. . • 
Liégeois-Limbourgeois. 
?ilalines-Tr.rneuzen 
Nord Uelr,c ..••.• 
Taviers-Embresin • . . 
Termonde-Saint-Nicolas 

TOTAUX. • • 

MONTANT TOTAL DES RECETTES. DIFFÉRENCES POUR t897. 

1!!'1 ~ll97. 
1 

.EN ~ 896. Absolues. 1 Proporlionnifüs. 

Francs. Prnnce , Francs. P."/ •. 
59!,706 585,507 + 9,100 + 1.58 

5,mn,620 3,545,ï90 + t9t,836 + 5.ï5 
6,{;5,092 646,691> - 5,603 - 0.56 

W,181,6lï 14,945 570 + 236,077 + 1.58 
172,608 171,906 + ï()2 + 0.41 

1,5ï5,,U1 1,510,181 + 65,21>0 + 4.98 
2.717,ti7 2,643,193 + 7;;,984 + 2.80 
1,42ll,2ii 1, 2so,0ï5 + 142,574 + 11.09 
t6,578,5:'l8 15,751,491 + 02ï,015i + 3.98 

(;0,934 ïï,220 - ~IU86 - 34.04 
255,920 24\J, 1'12 + 6,ï98 + 2 73 

42,333,896 ,i,1 ,010,3!8 +t,323,548 + 3.23 

D'après les chiffres de cc tableau, les produits bruis de l'exploitation, 
en 1897 ~ ont augmenté principalement sur les lignes du Nord Belge 
(627,037 francs en plus), du Grand Central Belge (256,077 francs), de la 
Flandre Occidentale (191,836 francs); de Malines à Terneuzen (f 42,::,74 fr.), 
du Liégeois-Limbourgeois (75,984 francs) et de Liége à ~faestricht 
(fü>:2::iO francs). 

Par contre, ils ont diminué sur IC's railways de Taviers à Embresin 
(26,286 francs ou 54.04 p. c. en moins) et de Gand à Terneuzen 
(5,605 francs ou 0.f>6 p. c.) 

Proportionnellement, la progression des recettes de toute nature, en 1897, 
a été la plus forte sur les lignes de Malines à Terneuzen (11.09 p. c. en plus), 
de la Flandre Occidentale (~.75 p. c.), de Liégc à Maestricht (4.98 p. c.) et 
du Nord Belge (3.98 p. c.). 

Une recette de IO0 francs, répartie à raison de l'importance des trans­ 
ports, donne les résultats suivants (1) : 

Voyageurs. 
Bagages. 

Marchandises petites . 
grosses. 

Finances 
Equipages . 
Chevaux et bestiaux . 
Produits extraordinaires. 

En 1897. 

28.41 
0.93 
4.58 

60.76 
0.08 
0.09 
o.ss 
4.77 

100. Il 

En 1896. 

28.73 
0.92 
4.38 

60.45 
0.08 
0.08 
O.o4• 
4.82 

100. • 

(1) Voir renvoi (1) de la page 83. 
24 
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V. 

D~peases d'esploitatlon. 

L'annexe XLVI donne la répartition, par Compagnie, des dépenses 
d'exploitation effectuées en !897. 

Ces dépenses sont ci-après comparées aux chiffres correspondants de 
f896. 

Chimay ..... 

Flandre ücctdentale . 

Gand-Terneuzen . . 

Grand Central neige. 

Hassell-Maeseyck . 

Liége-Macstrtcht . 

Liégeois-Limbourgeois. 

Malines-Terneuzen. 

Nord Belce .... 

Ta vlers-Embresln. 

Termonde-Saint-Nicolas . 

ÎOTA.UX •• 

MONTANT TOTAL DES DÉPENSES DIFfÉREl'iCES POUR t897. 

1 
\ Proporlionnel!ei. F.~ 489i. 

1 
F.N -1896. Absolm. 

fr:IPCS, fr.1ncs. f-"nnc,. I'. •/.,. 
408,155 5ï0,050 + 20,090 + ï.68 

l,993,-U5 t ,85!1,2(>-i + 154,149 + 7.21 

;;37, ï32 536,249 ' t ,-183 + 0.4,1 T 

7,-iGl ,4213 7,381,5135 + i0,861 + 1.08 

ii0,182 168 ,'füt + 1,il31 + I.W 

7:)2, :208 751,850 + 20,-US + 2.79 

2,023,579 t ,ut .sse + 282,203 + 10.21 

830,019 715,609 -1- H!i,510 + 16.11 

6,068,082 5,728,;187 + 340.395 + 5.0,i 

53,563 53,374 - 11 - 0.05 

122,529 148,652 - 'l0,523 - t7 .71 

::!0,202,578 19,223,746 + 9i8.632 + 5.09 

L'accroissement total des dépenses en ! 897, par rapport à celles de! 896, 
est de 978:652 francs ou de ~.09 p. c. 

Ainsi que le montre le tableau qui précède, les dépenses de l'exploitation 
ont augmenté en !897; principalement sur les lignes cl u Nord Belge 
(540159;$ francs en plus), du Liégeois-Limbourgeois (28i/:293 francs), de la 
Flandre Occidentale(! 54.,t49francs)cl de Malines à Terneuzen ('! H>,510 fr.); 
ensuite, sur les lignes du Grand Central Belge (79.,S(i I francs), de Chimay 
(2!..l,096 francs) et de Liégc à Macstricht (20,448 francs). 

Par contre. une réduction dans les frais de l'exploitation a été réalisée 
en f 897, notamment sur le railway dcTermondc à Saint-Nicolas (26,325 francs 
en moins.) 
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VI. 

R45!1uUats géo.SraaI de l'exploltatlen. 

Les résultats généraux de l'année -1897, comparés à ceux de l'exercice 
précédent, peuvent se résumer comme il suit (') : 

o,a,uneu .,., plus 
En 1897. En lll'J6 (1). poar 1697. 

Longueur kilométrique moyenne exploitée. 1,58'•km_915 (!) 1,5s4km.9-15 > 

Parcours kilométrique des trains (voir 
anncxeXLV) . H),fil5,595km f0,1iOlt,8t1km 108 ,?582km 

Recettes brutes(voir annexe XLVI) 

Dépenses d'exploitation ( - ) 

Recettes nettes 

. fr. '•2,555,896 

20,202,578 

) . . fr. 22, 151 , 1i 18 
Rapport proportionnel des dépenses d'exploi- 

tation au total général des recettes. '~ 7. 72 p. 0/. 

'-'•l ,0I0,548 
19,225,746 

1,525,5'18 

978,6~2 

21,786,602 

46 .88 p •• ,. 

544,916 

0.84 p. -t; 

Rapportés à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, ces résultats 
donnent par kilomètre de ligne : 

En 1897. En 1696. IJilfdroners ,n plus poor 1897. 

Becette . fr. 50,;567 9t ~91612 22 9:fü 69 
Dépense . 14,087 47 13,880 83 706 64 

Bénéfice 10,980 44 fD,731 59 249 m, 
Relativement au travail fourni par les trains, ces mêmes résultats donnent 

par kilomètre de parcours des trains 

En 1897. En IS!IS. DifJérenct5 ,n plus pour 1897. 

Recette. . fr. 3.9887 3.9059 0.0848 
Dépense 1.903~ 1.8300 0.01:m 

- 
Bénéfice 2.08~2 2.0739 0.0U5 

(1) Voir renvoi (i) de la page 85·. 
(2) Chiffre rectifié. 
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,VII. 
Personnel. 

L'annexe XLVII présente la situation numenque, par Compagnie, du 
personnel utilisé par les chemins de fer concédés, à la fin de l'année 4897 (1). 

En voici les chiffres totaux comparés aux données correspondantes 
de i896 (1): 

Fonctionnaires et employés de tons grades. 
Agents divers et ouvriers . 

Totaux . 

VIII. 

En 1897. 

2,610 
8,240 

t0,850 

En 1800. 

21~80 
8,097 

f 01677 

Dill'drenees en plus 
pour 1897. 

50 
i45 

173 

Accidents. 

L'annexe XLVIII donne le relevé, par Compagnie: des accidents survenus 
aux personnes, en -i 897, sur les chemins de fer concédés. Cc relevé, comparé 
à celui des accidents qui se sont produits en i896, peut se résumer comme 
il suit (1) : 

A. Parle fait du service j Voy;1geurs .•.... 

(colhsionset deraillements) l Agents des Compagnies 

{ 
En 1897. 

Ensemble. En t896. 

Différences pour ~ 897. . 

' 

Voyageurs. . . . . . . 
B. Par le fait des victimes 
ou de circocstances d1- Agents dos Compagnies. 
verses (imprudence, sui- t 
cide, etc.) Personnes étrangères au service 

autres que des voyageurs. 

{ 
En 4897. 

Ensemble. 
En 1896. 

D1ff6rooces pour 1897. 

f En 1897 · 
TorAux • · ~ En 1896. 

Différences pour 4897. • 

NOMBRE DE VICTIMES 

Tuéu. 1 Bleuies. /c111u10 •• ,.,_, Total. 

» 1 3 4 
4 2 J 3 

--- --- 
j 3 3 7 

b 4 , .f. 

+ 4 - 4 + 3 + 3 

p 6 3 9 

6 36 2 H 
48 H 4 30 

--- 
24 IS3 6 83 

l8 44 B 67 

+ 6 + 9 + 4 + 16 - 
2:S 156 9 90 
18 48 5 71 

+ 7 + 8 + 4- + 49 
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JX. 

to11traveutlons. 

Le nombre de contraventions aux lois et aux règlements de police, con­ 
statées pendant les années 18~)7 et 1896, sur les chemins de fer concédés, 
est indiqué ci-après : 

Rn 1897. En 1896. 

Circulation illégale sur les voies ferrées et dans los stations 
Entraves apportées à la circulation des trains 
Abandon d'attelages dans les stations ou dans les dépendances des rail­ 

ways 
Plantation d'arbres ou érection d'établissements prohibés dans la zone 

asservie des chemins de fer. 
Contraventions aux mesures de précaution à observer par les usagers 

des pa;.sages à niveau privés . 
Voyageurs dépourvus de billets ou munis de coupons irréguliers . 
Voyageurs descendus des trains en marche ou du côté opposé à celui 

qui est indiqué par l'Administration . 
Voyageurs ayant pris place dans un train avec une arme chargée ou 

avec des objets de nature à incommoder les voyageurs . 
Voyageurs ayant pris place dans les compartiments ou les voitures dont 

l'accès leur est interdit, ou ayant fumé dans les voitures non réservées à 
cet usage . 

Fausses déclarations sur l'espèce, le poids ou la quantité des marchan­ 
dises expédiées 

53 
15 

50 
21 

5 

3 

3 
74 79 

'27 2·1 

4 9 

Totaux. 

Diminution en 1897 

·186 

2 

189 

X. 

A.méllor:ltlons et inoovntloos. 

Les principales améliorations et innovations réalisées, dans. les divers ser­ 
vices des lignes concédées, sont les suivantes : 

Chimay. 

Emploi de la traverse en hêtre créosoté en renouvellement des billes en chêne non préparé, 
de la voie principale. 

Substitution de rails en acier du modèle vignolo de 30 kilogrammes aux rails en Ier de la 
voie de croisement des stations de Boussu-en-Fagne et de Matagne-la-Grnndc. 

Établissemenl , sur le quai intérieur, à la station Je Chimay, d'un abri vit ré pour voyageurs 
et dallage de 139 mètres carrés rie trottoir. 

Améliorations diverses aux maisons des gardes des passages à niveau n°• 1'2, 14-, '2·1, '2,1., 
:J:3, G6, 69 et 70. 

Chauffage des voitures à voyageurs de 3me classe, au moyen de poêles. 
Introduction d'un supplément au tarif intérieur de la Société, pour le transport des 

marchandises, t~pissières, etc. 
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Flandre Occidentale. 

Renouvellement de •6,588 mètres courants de voies de fer au moyen de rails d'acier de 
i2 mètres de longueur, de 38 kilogrammes. 

Consolidation de certaines parties de voies par la pose de 22, 'zî6 plaques intermédiaires en 
acier. 
Etablissement de 369 mètres courants de voies de service dans les stations de Lichtervelde, 

Beveren, lseghem. Lendelede et l\lenin. 
Remplacement des barrières à lisses par des barrières roulantes à sept passages à niveau. 
Agrandissement du magasin à marchandises d'Aerseele. 
Installation de plusieurs signaux nouveaux à diverses stations. 
Établissement de la signalisation définitive par enclenchement destinée à protéger les tra­ 

versées vicinales de Courtrai, de Bisscghem et de Lcdeghem. 
Installation de jauges en fer dans les stations de Wervicq et de Vlamertinghe. 
Établissement à Ypres d'une traversée i1 niveau et de barrières roulantes pour le chemin 

de fer vicinal d'Ypres-Neuve-Eglise-Warneton. 
Aménagement complet ries voies et dépendances de la station d'Ypres, lequel comprenrl 

t ,006"'.57 de voies nouvelles, l'établissement de trottoirs <l'entrevoie, la construction d'une 
seconde rampe de chargement, l'extension de l.i cour pavée aux marchandises, la construction 
d'une voie <le transbordement pour le chemin de fer vicinal, le renouvellement des grues 
hydrauliques et de la canalisation et le remplacement d'un pont à peser ancien modèle par 
un autre du type li de l'ttat Belge. 

L'effectif du matériel de traction a été augmenté d'une locomotive du type I de l'État Belge 
et celui du matériel des transports do trois voitures à voyageurs de 3• classe à couloir central. 

Deux voitures de 3• classe à couloir ont été transformées en 2• classe. Une voiture de 
~,. classe a été garnie en toile " Pegamoïd ,, . 

Un wagon fermé en bois a été transformé en wagon cavalier avec ossatures en fer et avec 
4 portes. 

Renouvelé les caisses de six wagons à bestiaux avec ossatures en fer d'après le dernier type 
de l'État Belge. 

- Le nombre des bâches en service a été augmenté de dix. 
Création de neuf trains nouveaux à voyageurs et de cieux trains nouveaux à marchandises. 
Adhésion à toutes les propositions de l'Administration des chemins de fer do l'État 

concernant des modifications aux tarifs et à la classification des marchandises. 
A pplication, sur la ligno de l\lc•nin à Roulers, des nou veltes bases de tarifs adoptées sur le 

réseau de l'Üat pour le transport des voyageurs, ainsi que pour les abonnements ordinaires 
et d'ouvriers. 

Mise en vigueur d'un tarif spécial de grande vitesse, applicable, en service intérieur de la 
Société, aux expéditions de lai! pur et de Cl'ème, adressées aux laiteries pour la fabrication 
du beurre, et aux réexpéditions de lait écrémé et de cruches vides, par ces laiteries. 

Gand-Terneuzen. 

Allongé la voie de raccordement TyrJgadt à Sclzaeto. 
Construit une voie pour la gare privée de lleide, située entre Selzaetc et Ertvelde. 

Grand Ceniral Belqe. 

Hemplacem_ent de 5,557 rails en fer par le rnèrnc nombre de mils en acier. 
Établissement de deux nouvelles voies d'évitement dans la station de Hamont .. 
Reconstruction de 5 voitures à voyageurs de 3,- classe. 
8 wagons (3 de 5 tonnes, 3 de 7 tonnes et 2 de 10 tonnes) ont été démolis et remplacés par 

6 wagons à hausscttes de 10 tonnes. 
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Application, en Belgique, de la notation des heures de O à ':H, dans tous les services et 
dans les relations avec ie public. 
Création de tarifs exceptionnr-ls ou spéciaux en faveur des transports suivants : 1 ° Acétate 

de chaux, d' Anvers vers Crételd, Dussoldorl, Elberfeld et ~cheim-llüsten ; - 2° briques de 
reoëtement entre Anvers et Siegersdorf ; - 3° briques rëfractaires : a) de Charleroy (établis­ 
sements raccordés) à Vireux, b; de Biebrich-jlosbach à Anvers ; - 4" cendrées et terrils 
(pierres et terre provenant des fosses de charbonnages), de certaines stations du bassin de 
Charleroy vers Louvain (Bassin) ; 5° cotons bruts provenant de Liverpool, expédiés d'Anvers 
vers différentes localités de l'Allemagne; - 6° houille, coke et briquettes de charbon : a) de 
diverses stations du réseau Grand Central Belge vers les localités desservies par le chemin de 
fer de l'État wurtembergeois, b) au départ des stations desservant les charbonnages et les 
usines à gaz beiges, c) au départ <les charbonnages du bassin de Charleroy vers certaines 
localités du Nord de ia Belgique; - 7° minerais de fer, de Gheel vers .\larchicnne-au-Pont; 
- 80 sel brut d'Anvers vcrs Wcert , -9° terres plastiques, terres réfractaires, kaolin, china­ 
stone, chinu-clcs] et ball-cfoy. 

Introduction de nombreux suppléments à des tarifs pour- voyageurs, bagages, marchandises, 
animaux vivants, »ëhicules de chemin de fer, etc. 
Prorogation du délai d'application de réductions de tarifs ou renouvellement de tarifs, en 

faveur des marchandises ci-après : 1° bois de construction et planches, d'Anvers vers 
l\laestricht ; - 2° colons bruts: a) importés directement d'Amérique, envoyés Ci'Anvers vers 
certaines stations de l'Allemagne, b) provenant de Liverpool, expédiés d'Anvers vers diverses 
localités allemandes; - 3n dechets de colon importés d'Angleterre, envoyés d'Anvers vers 
différentes localités de l'Allemagne ; - 4° engrais et matières premières pour la fabrication 
d'enr1mis, expédiés d'Anvers vers diverses gares allemandes; - 5° houille, coke et briqueues 
de charbon, de Wandre vers certaines localités du grand duché de Bade, du Wurtemberg et 
de la Bavière ;- 6° minerais de nickel, minerais de cobalt et chromates de fer, d'Anvers vers 
diverses localités allemandes ; - 7v pcipie1· coloré, de )1.-Gladbach-sur-Speik vers Anvers, 
en destination de l'Angleterre et de l'Amérique ; - 8° pâtes de bois, d'Anvers vers Meerssen: 
90 pièces de machines, d'Anvers vers différentes localités de l'Allemagne; - 10° rails et 
accessoires de rails, de Dorstfold vers Anvers, ~n destination du Brésil et de l'Australie ; - 
-11 • terre à porcelaine, silex moulu, charbons anylaù, briques rëfractaires et pierres bruies, 
d'Anvers vers ~laastricht et Mcer:;sen ; - 11° twists et fils de laine provenant de l'Angleterre, 
expédiés d'Anvers vers différentes localités de l'Allemagne. 

Extension, aux transports vers la Bavière, du tarif spécial applicable aux fruits frais et 
aux paniers neufs vides destinés à l'emballage de ces envois. 

l!assell-Maeseyck. 

Mise en œuvre de -i6 rails en acier de 9 mètres de 58 kilogrammes au mètre, en remplace­ 
ment de rails en fer de 6 mètres. 
llcrnplacement dei gabarits de chargement en bois par des gabarits en ter. 
Introduction d'un supplément au tarir intérieur pour le transport des voyagew·s et des 

bagages. 
Mise en vigueur d'un tarif spécial de grande vitesse applicable, en service intérieur de la 

Société, aux expéditions rie lait pur et de crème adressées aux laiteries pour la fabrication 
du beurre, et aux réexpéditions de lait écrémé et de cruches vides, effectuées par ces laiteries. 

Adhésion à toutes les modifications de tarif proposées en service mixte avec le réseau de 
l'État Belge. 

Liëqcois-Limbourçeois. 

Publication d'un nouveau livret réglementaire pour le transport, en service intérieur de la 
Société, des t:O!JUffeurs, bagages cl chiens. 
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Introduction de trois suppléments au tarif intérieur pour le transport des marchandises. 

Liëqe à Maestricht. 

Mise en œuvre de I i9 rails en acier neuf de 9 mètres en remplacement de rails en for de 
6 mètres. 

Remplacement de 4,7i6 billes en chêne par des traverses neuves de même essence, mais 
de plus fortes dimensions. 

Établissement à Trou-Louette, commune de Bressoux, d'une traversée de voies, avec signa­ 
lisation, etc., pour le passage de la nouvelle ligne de Liège à Barchon. 

Agrandissement de la rampe de chargement et de déchargement a la station de Visé. 
l\Iise en œuvre . a) d'une liaison de voies en acier neuf à la station de Vi~é; b} d'un croise­ 

ment de voies en acier neuf à la station de Jupille , c} d'un croisement de voie en acier neur 
à la station de l\laestricht. Les barrières ordinaires ;1 lisses du passage à niveau n° 12 ont été 
remplacées par des barrières b.rsculantcs avec contrepoids modérateur et [1 mouvement 
simultané. 

Achat de deux: cylindres à vapeur pour machine 7, de deux arbres de frein et de deux 
sabots de frein en fer pour machines-tramways. - Achat de dix bâches neuves. 

Remplacement de bandages en acier Bessemer à 10 paires de roues de tenders; à i O paires 
de roues de voitures et wagons; de 7 essieux: en acier pour voitures et wag:ms; de la tôle tubu­ 
laire en fer, du faisceau tubulaire en laiton et placement de 4 pièces en fer n? 1> au corps 
cylindrique de la machine 11° 5. 

Renouvellement des tôles polies aux caisses des voitures-tramways n•·• 5 et 6. 
Placement de deux injecteurs i.l la machine n" 3, en remplacement des giffards hors 

d'usage. 
Remplacement complet du faisceau tubulaire en laiton de I.1 machine 0° ·1 ; remplacement 

complet du foyer en enivre rouge du faisceau tubulaire en laiton, des entretoises en cuivre 
rouge de la chaudière no 13. 
Peinture de -16 voilures à voyageurs, de 5 fourgons, de 18 wagons et Je 5 machines et 

tenders. 
Réfection de 76 ressorts divers. 
Mise en vigueur : 1° d'un tarif spécial réduit pour les transports de houille, coke et 

briquettes de charbon, par quantités de 100,000 kilogs ou payant pour ce poids, /1 destination 
de certaines stations de l'Est des Pays-Bas ; - z0 d'un tarif snéciul bclgc-nccrlandais pour 
les envois de fers et aciers laminës, non polis (rails, accessoires de rails, bnnda9es de roues, 
fers battus, poutres, poutrelles, tole« fortes, etc.), pour Iiotterdam et Amsterdam, à destination 
des Indes néerlandaises. 

Application d'une réduction : ,1° de 65 centimes par tonne, sur les prix des tarifs 
exceptionnels des charbons expédiés vers les chemins de fer Prince-Henri, Guillaume­ 
Luxembourg et Alsace-Lorraine ; - 2° de -iO centimes par tonne, aux transports effectués 
aux conditions du tarif spécial pour la houille,';te coke et les brique/tes de charbon. 

. Malines-Terneuzen. 

Transformation de trois loges de garde en maisonnettes . 
Installation d'un réservoir pour l'alimentation des locomotives ù Willebroeck, 
Installation d'un tour à cylindre;· et. fileter, avec accessoires. 
Introduction de trois suppléments au tarir intérieur de la Société, pour le transport des 

marchandises. 

Nord Belge. 
I. Ligne de Liége-Givot. 

Kilomètres O à 107. - Établissement de disques à distance pour couvrir la traversée <les 
voies du Nord Belge par la voie étroite du charbonnage des Bons Buveurs à Jemeppc. - 
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Établissement d'un fossé maçonné au côté gauche de la ligne dans la tranchée de Montegnée. 
- Installation du block-system entre Anhée et Dinant et mise en service à double voie du 
tronçon commun avec l'État Belge. - Hem placement par des barrières roulantes en fer des bar­ 
rières à lisses des passages à niveau n°' 35, 91 et I O·I. - Agrandissement de la maison du 
garde du passage à niveau n° 93 et construction d'un puits et d'un cabinet d'aisances. - 
Construction d'un four à cuire le pain pour l'aubette du gurde du passage à niveau n° 99. 

Longdoz. - Hcstauration, par Je procédé de fluatation, des parties en pierre tendre du 
bâtiment dos "Voyageurs et de ses annexes. -- Installation .de deux prises d'eau pour le 
lavage des voitures. 

Ougrée. - Installation d'une voie de débord. 
Tilleur. - Relèvement des voies principales affaissées par suite des travaux souterrains 

des charbonnages. 
Flémalle-Haute. - Remaniement et amélioration des relations entre les voies. 
Ampsin. - Construction d'un portique pour les voyageurs. Amélioration des installations 

du service local et établissement d'une bande de pavage de,\ mètres de largeur dans la cour 
aux marchandises. 
lluy. - Établissement d'un magasin d'huiles et de déchets dans la remise des machines. 
Andenne. - Établissement d'un poste d'enclenchements à 10 leviers et de signaux d'arrêt 

à la traversée des voies principales pur la V()ÎC étroite d'Andcnno à Éghezée. 
Namèche. - Établissemont d'une voie de dépôt de wagons. - Allongement du quai de 

droite et construction d'un p-irtique. 
Lustin. - Agrandissement de la surface horizontale du quai et établissement d'une rampe 

pavée. 
Dinant. - Pose de la seconde voie principale entre Dinant et Anseremme. - l\Iorliflcation 

de l'entrée en gare et installation complémentaire de signaux et enclenchements à la cabine n° 2 
en vue de la réception destrains de la I igne de Hochefort. 

Waulsort. - Installation d'une munœuvro à distance des aiguilles rie dédou blemcnt. 
3 voitures de 2• classe à 50 places, 8 voitures de 3° classe à GO places à frein à vide et 

2 voilures de 3° classe pour trains légers avec appareils de chauffage au thermosiphon, ont été 
construites en remplacement de 6 voitures de 2" classe et de 7 voitures mixtes hors d'usage. 
4 voitures de 1 ,c classe ont été transformées en voitures mixtes de ·1 '" et 2° classe. 

La caisse de •10 fourgons à marchandises de 8 tonnes a été reconstruite dans un nou­ 
veau type. 

i10 wagons caisse fixe •10 tonnes, grande contenance, ont été construits en remplacement de 
3 wagons li tonnes et do é 7 wagons 1 0 tonnes démolis pour vétusté. 

20 wagons fermés et à bestiaux, 1 O tonnes sur châssis de 6 mètres de longueur ont été 
construits en remplacement d'un même nombre de wagons formés 10 tonnes arrivés à la 
limite d'usure, 

Il. Ligne de Charleroi-Erquelinnes. 

JJfarchienne-Zone. - Installation d'une borne-fontaine avec.raccord d'incendie. 
Saint-.Ma,-tin. - Consu uction d'une étuve à sécher les bois. Séparation par une cloison 

transversale, d'nnc ries salles des dortoirs affectés aux agents des trains. 
Landelies. - 1 nstallation ù c scrru res Bouré. 
Ilourpes et Zone. - Allongement des quais d'arrêt des trains-tramways. 
Lobbes. - J\llongemenlde l~ mètres de la voie de mano.uvre qui commande les garages. 
Solre-sur-Sambre. - Établissement d'une nouvelle voie de débord. Carrelage du quai 

principal du bâtiment principal. 
Erquelinnes, - Allongement de la voie d'évitement. Installation d'une voie pour grue de 

2 t Établissement d'une guérite-latrines pour les agrnts des services électriq ucs. Guérite pour 
les mécaniciens. Remplacement, par une clôture en vieilles traverses.de la clôture en treillage 

26 
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<les chemins d'accès au logement du chef de gare. Travaux du 'raccordement Legrand et 
Jean nesson. 

Le frein à vide a été appliqué à 2 machines à marchandises Engerth à 4 essieux. 
Application du frein Westinghouse à 6 machines-tenders pour trains-tramways. 
Application d'une brosse de contact avec; sifilet électro-autornoteur à i machines-tenders 

pour trains-tramways, 3 machinesà marchandises à 3 essieux couplés, 4 machines à mar­ 
chandiscs Engcrth à 4 essieux couplés et à 14 machines à marchandises type Nord à 
1, essieux couplés. " 

Application d'un écran à l'arrière de 5 machines-tramways. 

Ill. Ligne de Mons-Hautmont. 

Frameries. - Agrandissement du bureau petite vitesse. Allongement de 2 locaux pour le 
service médical dans les bâtiments des bureaux de la traction. Allongement de la voie du pont 
tournant pour desservir le magasin des travaux. Installation de serrures Bouré au garage du 
temple. 

Genly. - Allongement des quais. 
Quévy. - Allongement du quai de gauche et fermeture partielle du hangar de transborde­ 

ment. Installation d'un nouveau puits destiné à fournir do l'eau potable. 
Le frein Westinghouse a été appliqué à une machine à voyageurs, ainsi que la brosse de 

contact avec sifllet électro-automotuur. 
Application d'une brosse de contact avec sifflet électro-autornoteur à une machine à mar­ 

chaudises ;) 4 essieux. 
Application du graisseur de cylindres système Powelt à une machine à marchandises à 

4 essieux couplés. 

* * * 
Installations de poêles-calorifères dans les fourgons des trains de marchandises, sur la 

ligne rie Liége à Givet. 
Création : 1° d'un deuxième train de luxe hebdomadaire rapide, entre Paris et S'-Péters­ 

bourg; - '2° d'un train direct circulant les dimanches et les jours de fête, pendant toute la 
durée de l'Evposiuon de Bruxelles, entre la ligne de Namur à Hastière et Bruxelles, avec 
relèvement, à Namur, de la correspondance d'un train nouveau venant de l.iége-Longdoz , 
- 3° d'un train de Mons vers Frameries. 

11-J ise en correspondance : 1 ° à Namur, du train express N° 1 12 avec le train 1'" ,1 193 pour 
B, uxelles et avec le train N° '1455 pour Tirlemont; - 2° à Mons, du train N° 1551 avec un 
nouveau train pour Bruxelles (Midi) ; - 3° à Frameries, du train N" ,f563 avec un autre 
venant de Maubeuge. 

Arrêt: 1° du train Ko 5 à Namèche ; - '2° du train-tramway No 60 ù Ilcrrnalle et à 
Ampsin, les dimanches et les jours de fête; - 3° du train N" 158, à Iloupres et ù Fontaine­ 
Valrnunt , - 4-0 du train N° 10 11 Erquelinncs-Yillagc. 

Désignation de 122 trains Cl trains-tramways pou,· desservir la huile de Sclessin. 
Introduction de deux suppléments aux conditions réglementaires pour le transport des 

vovageurs, bagages et chiens, en service intérieur de la Compagnie. 
Mise en vigueur d'un nouveau barème des prix à percevoir, en service intérieur de la 

Compagnie : •I O pour le transport des voyagei.rs; - 2° pour les abonnements généraux de« 
voyageurs. 

Extension, à la section d'Yvoir à Givet, de la distribution d'obonuemenls hebdomadaires 
po11r ouvriers. 

Octroi d'une réduction de prix de transport aux élèves de l'école des mousses d'Ostende. 
Application, en service intérieur de la Compagnie, du barème des prix en vigueur pour le 

transport des bagages sui· le réseau de l'Üat bolgi-. 
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Mise en vigueur: io d'un nouveau tarir pour les formalités en douane concernant les 
marchandises, animaua: vivttnls, etc., à transporter en service intérieur de la Compagnie; - 
2° d'un tarir ü prix réduits, en faveur <les matériaux d'empierrement destinés aux chemins 
vicinaux d'intérèt agricole. 

Publication rl'un nouveau tarif exceptionnel provisoire n° 6 (houille, coke et briquettes de 
charbon expédiés des gares charbonnières belges vers certaines stations du nord de la 
Belgique). 

Abaissement à 'i.8, à 96, à t 5(i et à l 9z tonnes, rles tonnages respectifs de 50, de 100 de 
160 et de :W0 tonnes fixés par certains tarifs spéciaux applicables en service mixte. 

Réduction de G,; centimes par tonne, des taxes pour le transport des houilles et cokes de 
Belgique vers le grand-duché de Luxembourg. 

Ttmiers-Embresin 

Réfection complète d'une des voies à grande section dans la gare de transbordement de 
Noville-Taviers. 

Réparation de la locomotive n° 354. 
Publication d'un nouveau livret réglementaire pour le transport, r-n service intérieur, des 

voya(/l'!tr.~, ba,gages et marchandises de toute nature. 
Introduction d'un supplément au tarif intérieur pour le transport des voyageiws, bagages 

et marchandises. 
~lise en vigueur d'un nouveau tarif spécial provisoire pour le transport des marchandises 

de la 4m• classe. 
Application, à titre provisoire, d'un tarif spécial très réduit pour le transport des betteraves. 

Termonde-Sainl- \'icofas. 

Achèvement complet rie la substitution des rails en acier au'{ rails en fer, en remplaçant 
3,611 mètres de rails en fer par des rails en acier de 38 kilogrammes. 

Hemplacé 3,960 billes en chénc. 
Réfection et renouvellement du ballast de la ligne, utilisé ,~,500 tonnes de cendrées. 
Placé une grille en fer forgé ù l'entrée de la cour ù ma rchanrlises ù Saint-Nicolas ( ouest). 
Clôture en lattis de l.i halte de Sombrkc . 
Bcnouvellcment et réparation des barrières et clôtures depuis Hamme jusqu'au raccorde­ 

ment de Cremberghcn. 
Ilcnouvcllernent et réparation des sémaphores et rle tous les signaux des stations. 
Bcnouvellcrm-nt des longrines et remplacement des rivets défec~ucux au pont sur la Ourme 

il Hamme. 
Hcmplaecrncnt des r.rils défectueux en fer des voies de tous les systèmes. 
Placement, sur toutr- la ligne, de rondelles n ressort système Grover. 
Agrandissement des bureaux de la station de Hamme. 
Travaux de réparation rt de peinturnge à toutes les maisonnettes <les gardes barrières el 

.iux ra bines des signaleurs 
Plarr-ment d'une machine verticale, détente )lcyer, force 21, chevaux. 
Placement d'une chaudiero Field, force '25 chevaux. 
Placement d'un tour il repr ofllcr et d'un second tour à fileter. 
Peintnruge Pt réparai ion rie 6 locomotives, 4 fourgons, 1 lS voitures et 50 wagons. 
Commande rie 10 nouveaux wagons laine et coton, 
J~t11d<>s pour l'installation dt' l'éclairage électrique de la station de Saint-Nicolas et de ses 

dépendances, ateliers de réparation, place de stationnement et accès. 
Réduction du prix des abonnements scolaires de 'î,"'0 classo. 
Octroi d'une réduction rlc tarif de 50 p. c. aux gendarmes voyageant en bourgeois, 
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Remplacement, au point d'arrêt de Sombcke, des coupons passe-partout par des billets de 
voyageurs système Edrnondson. 

Introduction de deux suppléments au tarif intérieur pour le transport des vo_lfagettrs et des 
bagages. 

Affranchissement, au moyen de timbres adhésifs, des "petits paquets " de dix kilogs et 
moins. 

Déclassement de diverses marchandises en services mixtes et internationaux. 
Publication d'un nouveau livret réglernentaire pour le transport, en service intérieur de la 

Société, des marchandises, tapissières, etc. 

•••zQ.aaar: 
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ACTIF. N° 1. - Bilan. - Situation générale depuis 

TOT.tus. 

Capital utile 
de premier 
établissement. 

, Capitaux appliqués à la construction et au rachat des lignes, 
des bâtiments. matériel fixe, etc., etc., ainsi qu'aux travaux 
de parachèvement . . , . . . . . . . 1,133,569,617 73 I 

Acquisition du matériel de tracüon et de transport, oulillag«, ( 
camions,elc., pour l'ensemble du réseau. 260,793,192 30 1 l 

327 ,StH,580 ;U 
Coùl du matériel racheté aux compagnies. 67,071,388 2,1. 

Dépenses de parachèvement imputées sur les budgets de l'exploitation ('). 

Approvisionnements en dépôt ('} 

ltecettes brutes de l'exploilalion. 

Intérêts ) des recettes nettes de l'exploitation. . . . . . . . 
en 

compte-courant. des soldes annuels accumulés . . . . . . . . 

30,970,742 51 

132,901,621 63 

1,4-61,434,198 27 

ll,090,.J38 ï9 

20,320,620 51 

5,048,070,001 00 

163,8i2,5M U 

Produits divers encaissés par l'Adminislration des Domaines pour le compte du 
chemin de fer. (Poir tableaux Ill et VJII.) . . . . . . . . . • . . . . . . . • . 1 5,245,011 93 

Ensemble, .... fr. 1 5,610,653,595 63 

(') Voir annexe VIII. 
(') - annexes XVIII rt XXVIII. 
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ACTIF. N° 1. - Bilan. - Situation géné?·ale depuis 

1!10,IUH:S 

T0TJ.1.1!:S. 

Capilal utile 
de premier 
étabtlssernent. 

. Capitaux appliqués à la construction et au rachat des lignes, 
des bâtiments, matériel fixe, ete., etc., ainsi qu'aux travaux 
de parachèvement •. , . . ....• 1,135,509,617 73 

Ac(fuisition du matériel de traction rt de transport, outillagu, 
camions,etc.,pourl'cnsembteduréseau. 260,793,Hl'.2 50 l 

Coût du matériel racheté aux compagnies. 67,071,588 24 ~ 

Dépenses de parachèvement imputées sur les budgets de l'exploitation ('). 

Approvisionnements en dépôt l') 

Recettes brutes de l'exploitation, 

Intérêts ) des recettes nettes de l'exploitation. • . . . 
1:n 

eompte-courant. des soldes annuels accumulés . . . . . . . . . . . • • 

I 
527,80{,580 54' 

50,970,742 51 

132,001,621 65 

1,461, .f-54, 11)8 27 

11,000,438 79 

20,520,620 51 

5,0,i-8,070,061 99 

103,8ï2,564 U 

Produits divers encaissés par l'Administraünn des Domaines pour le compte du . 
chemin de for. (Yoir tableaux Ill el Vlll.) . . • . . . . . • • . . . . . . . . . 1 5,245,011 03 

Ensemble.' .... fr. 1 5,619,033,50/i 63 

(<) Voir annexe Vlll. 
(•) - unncaes XVIII ri XXVIII. 
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l'origine jusque fin i 897. 

Dotation pour amortissement dont le Trésor a disposé . 

Reste à amortir (tableau Il). . . . • 

Capital utile, base 1lt-s charges. non compris ile l'amortissement indirect (voir annexe li) 

[ N° teo, l 

PASSIF. 

/!ôO.IIHl•:M 

10T.I.LBS. 

••.••• 1 91,Sï0,010 40 

t,369,558,178 Si 

1 

1 
1 

fr .. 1 l,401,434,1!l8 27 

Intérêts et amortissement (') . 

Parts des recettes attrihuées aux sociétés donl l'Él.al citploitc les lignes (') . 

lledevance ou loyer 1•011r l'usage de la ligne tle Spa à la frontière(') 

Sommes liquidévs.en c·xéculion d'un arri!tcodaleclu2Gavril 1885,au profil des 
compaguics cuncesslonnaires, pour transports en service ayant transite par 
leurs lignes a\·,111t !885 ('). . . . . . . . . . . . . . 

Dépenses d'exptoitation (annexe VIII) . • • • 

Intérêts 

Pour 1 
balance. 

l 

1 
des avances faites par le Trésor. pour le renouvellement de rails. 

bonifiés au Trésor pour liquidations mensuelles des parts de 
recettes, et trimestrtellcs pour les redevances . . . . . 

Parachèvement sur compte 1l'ex:ploilalion .... ll,090,-i38 i9 ) 

Bennuvellcment cles approvislonnernents liquidés ( 
à charge des budgets annuels . . • 29,520,6:W 51 ( 

Soldes actifs l en caisse, fin 18[)ï (')89,!JGO,ï!!O 20 ) 
accumulés 
(ann. IX) Intérêts en compte courant 

r .. , ,, 
,,.,,,.,,, "' \. '''·'''·"'' 85 

1,030,:jlS 5ï , 

l q -10 ~qo qGù -- .•.• ,.:, ', .•• , ..• 0 '' 

( '·""·'·" 08 

5i8,125 Si 

2,0i6,ït;i 2l 

Total du passif'. • • . . fr. 

130,380,848 50 

r1161,2,11,523 06 

5,3':28,005,224 07 

201,628,3il 56 

Emcmblc 1 5,6l!J,633,595 63 

(IJ l"oira1111cxc IXhi,. 
(~) 11 a paru rationnel de ne plus nnsci~111·r ,l1 .•• 1i11clcmr1>I le~ pensions nu passif, parce qu'il s'agit ,le dépenses liquidées à charge du 

l,11,lµ~t d,- ln J),.llr puhliqu«, ri n'nffrcla111 par conscqur nt pns le hilnn qui est basé sur les rcccues nettes, défalcatinn faite des dépenses 
,1'r,ploi1n1io11, afin ,le faire ressortir li, hénéficc réel. Cclul-ci étant :iin,i étnlili nu 111011lnnl de fr. H!l,969,789-20, il sufllt d'en distrnire 
If• mo11ro111 ,lrs pr-nsinns acquinées ju,1111" lin 18!lï, - cl s'clevnnt à fr. 9,484,888. - pour obtenir les encaisses uccumulécs, soit 
fr. 80,48~,789-20 1li,p1111ihlcs après que le Trésor o foil fnr:r, aux charges des capitaux. 

(3) (AclifJ IG~,8ï2,51i,l.-l.J - (I'nssif) 2,62~,8H 08 = 161,247,~~3-0G. 
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ACTIF. N° IL - Compte de premie» établissement, lig,nes 

A. Capital de premier établisserneut et parachèvement des lignes construites 
di~cctt:ment par l'f:lat : 
Ïl) Lignes en P.xploitation 

1 
/J. CapilJI de premier établissement des lignes construites à forfait, y compris 1 

- leur parachèvement : 
a) Ugnes_cn e:iploit~ition_ • . . . . • . . .r.-. t56,~0;,H-i rn l 167,793.992 M 
b) Parachèvement y relati! . • . . . • . H, 18-t,868 +-i- j 1 

C. Capital corrcsj:>~11<faot aux lignes rachetées ('I: . ~ . 
a) Prix d~;; h,;11cs rachctces. • . : , . . . . . . . . . . • • . . . • fr. l~5. 438,611 4 6 l 
l,) Paracbèvemeut y cfJ~cluu 1nr 11·,lal. . . • . • . . . . . • . . . . ,0,,l.51 ,501 99 { 

D. Dépenses dr'.. :;iraché.emcnl, spéciales aux lignes exploitées moyennant redevance fixe ou 1 
parts de recettes, . . . . . • • . . . . . • • . •...•.••.•. 

E. Intérêts intercalaires des capitaux : 
lleport ~ Lignes en exploitation •.•.•. fr. ~8,970,-i-'75 12 l 
des années Ligues e11 cours d'exécution • 356,9!J6 ,I.I ( rn,l61,9BI 391 

antérieures ('). Tra vaux en cours d'exècution . . . . ~3-i ,479 2ô 1 

1 
Lignes livrées à l'expiai- ; . 
tution •.....• rr. 2,-166 08 1 

Lign_es en cours d'exé- <> ( ~ïO, 298 , \ 
cution , . . • -68,nl 92 { 

Pour l'annéc~89î(')( Tra\·_an~ livrés à l'ex- ' 6'll ,i35 61 

1 
ptoitauou. . . . ûS,08-i ~!) t 

Tra~aux en cours à'cxé- <> ,.. C) 351,137 61 
cutiun •..••••• -83,0,J3 L 

F. Sommes appliquées aux dépendances de, stations de tout le réseau : excentriques, rails 
mobiles, èvitcmcnls, plates-formes tournantes, réservoirs, colonne; hydrauliques, candélabres, 
pal"a~c. éclairage électrique el au gaz, etc. 

G. Oépcn,cs génerales pour •;t,,,fo, Je projets ,1,, construcuon rie lignes, personnel, mobilier el 
frais de bureau. . . • • • . • . . . . . . . • . • • . . . • . . . . . • 

l>) en construction (voir p. t 3) 

.. rr. 388,513,991 76 

COUT 
du 

LIGNES EXPLOITÉES 
el d~ eelles 

u roie de c.oadrndion. 

c) Aliénationsd'immeubles, subsides.etc. (voir passif}. 

9, ,\62 ,8.t2 08 
6,233,819 ,1-3 

l , , , 

fi. ~fntériel de traction, de transport et d~ l Commandé par l'État. • .Ir, 260,î93, 192 30 ~ 
carniounage, machines et outillage des 
ateliers, etc. Ilepris aux compagnies. . • 67,0if ,388 U 

Total du capital de pl'emie,· élablisscmc11t ••..• fr. 

572,00-i,645 St 

l5015,!S90,n9 Hi 

rn,4îs,ss2 74 

20,083,387 » 

40,399,584 92. 

H, 729,052 22 

3'.!î,864,580 M 

t,488,tB0,312 38 

({) Y compris 12i,01,000 frann. 1·,,,1~11l dus pour le rachat de la ligne d'Anvers à la frontière hollandaise. 
12: Foir nnnr-xe li, C. IL ,le 18%. 
•::; 1""cii1· dd;,iL··. :111n1~\·t: \". 



A 

( 105 ) 

exploitées et lignes en construction au 51 décembre -i897. 

Dotation 
pour 

l'umortissernent 

du 
capital utile. 

( il.~ p. c. jusqu'au 31 décembre 1886 ('} . 

~ 
des capitaux unifié; 

à 3 ½ p. C. 
à partir de 1887 (2) • 

à 3 -~ p. c. des capitaux correspondant aux lignes, travaux.etc., 
livrés à l'exploitation depuis 188ï • • . . . . . • . . . •1 ,~39,2,6 .1,3 

A.morlisscmcnts 

indirects.« 

Aliénalions d'immeubles ......• 

Participation des villes dans divers travaux . 391, ,s, 8!1 

1 

\ 

Cession gratuite de la ligne de Landen à Sainl-Trond 

Travaux 

abandonnés. 

fin t~S6,. '" ~ .16,395,,50 'i6 

) Anvers à Tilbourg 

t Wavre il Jodoigne . 

Ensemble des amortissements ...•..•.•.•........ fr. 

' Lignes en exploitation (') 

üeste à amorur. < 

Lignes eo construction . • . . . . . fr. 

J Travaux d'extension en cours d'exécution. 

.fr. U,GW,992 '21 

9,i62,8-l2 08 ! 
rn,0l:!,ï86 72 ~ 

1 ,:'161,892 99 

( Intérêts intercalatres (Oi!-i, 220-i!i + 382,H5-tii) .. , . fr. 

19,,\ï:S,628 80 

[ N° 160. l 

PASSIF. 

! 
CAPITAUX 

AHOI\TIS 

f.T ., UIOI\TIR, 

l- 

1 
91 ,Sît>,019 40 

1 
i 1 1 

1 ' i 
i 

i 
1 

l 

f ,00G,G65 SS 

(') 6,'~33,819 '•3 ! 

1 

--1 
98, 109,SJS " I 

1,369,558, 1:s s: 1 

Total égal à lacttf •• fr. 1 l ,I88,150,31'l 38 

(1) Annexe n° i du Compte re11,l11 de 18SG d n• VII <le 1887. 
\2) Annexe Vlll du Compte rendu de 1887. 
Fi) Dont fr. 5,!JU,36i-2a [compt·c1,anlfr. rn,?i8•,.:ii poul' 18Qï) :'t l'intervention ,le I'adminisrration ,f.,, domaines ri fr. 20!!,.l,)!l-:37 rep11'• 

sr.11la11l la valeur des i1nn1t·t1l,ics cédés li l':11ln1ir1bi1·nlio11 de, 1éh•11rnph1•s. 
(4) Cette somme est déduite, annexe \'1, pour él:iMir le cupitnl uulc scrvnut ,le'""'' aux chnr;-i,s ,l'inh:rèl cl ,l'a111011b~cmc11t. 
(5) En y ajoutant fi;_ 91 ,8ï6,0L9-.i0 d'o11101·füsi,m1•.111, on oluicnt fr, -t ,41il ,t54,I !h-27, mon la nt ,lu capital u1ifc. 
(G) Voir annexe Y. 

'2.i 
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DOIT. N° 111. - COMPTE DE 

Dépenses 

hudgetaires 

de 1897. 

' Services communs. 

{ 
entretien, surveillance, etc .... 

Voies et travaux 
construcuon de lignes et travaux . 

Tr action et materrel 

Lxplouaucn. 

Per cepuon et contrôle des recettes et des matières. 

fr. t,,67,460 , 

21, rnG,41>5 46 

◄'28,◄24 5-f. 
1 98,f'2t,~50 » 

46,637,690 , 

26,3W,840 & 

Benonvellernent exrepuonnel du matcnel (101s des '29 decembre 1897 et 9 md1 ◄898) rattaché au 
budget de 1897 . . . . • . • • • . . . • ••. • 

Crcdus supplémentaires~ pour I'exercrce f8!16 ••.. , .î«. 490,000 " 
rattachés a,1 

budget de l'exercice 189i pour exercices clos ou périmes. '210,753 , 

'·'" ,980 , 1 

~ 
Dtfîercnoe enu r l'evaluanon desdepenses d'explouauon portées au bilandef896, el le montant des 
dépenses effucuves (91,628, 931-b.i - 9 1 ,62ll,7ll0 ») . . • • . • • . . . • . . • • • • • . fr. 

Ensemble • 
A deduire · 

ttuùr el surveillance de travaux ile construction do lignes, etc., somme rsportee au capital 

Reste. 

3,387,'il10 • 

i00,'753 > 

102,081 ,tHO C>1 

Balance recettes nettes de l'exploitauon (vol1' page 4.). • . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 68,331,~87 84 

Fr 170,412,727 85 

N° IV. - COMPTE FINANCIER. - 

Charges 
des capitaux 
engages dans 

le roseau 
exploité. 

Delle 
unrûee ~ 

1 n terèts. . fr. 40,664, 8îlt 43 
Capital régie , • . • 

Amortissernv. 4, 942,55~ 25 
au < 

31 decem J Capital dû pour } lnterèts .•. 
bre rns6. r la ligne 

d'ànveis a lct Ironuere Arnorltssemt. 

422,792 13 1 

37 ,34-3 ,l,5 

} 
Interèts. . . 6,563, tOO rn I 

Capital dépense depuis 1887 . • 1 Amortrssem'. 364,919 23 ) 

Pa, ts de recettes versées au t socictes dont l'füat exploite les hgnos •••.. fr. 

Loyer pour l'usage de la ligne de Spa a la Ironuere grand-ducale. 

lnterèts du loyer et des parts de recettes hquidees par le Tr esor , soit, eu égard 
au temps • • . . . • .. • • • , , , . • • .. • •••• , . , 

Iuterèts du chef d'avances faites par le Trésor pour tacrhter l'approvssronnement 
de, rails . . . . . . • . . • • . . . • • ••• 

46,067,565 26 J 

\ 

61\HS,H9 U ~ 

1 
5,2s2,7o7 o9 l 
219,600 , j 

1 
,9,f05_94 l 
-17, 1:100 , ~ 

Total du débit ••.• 

Solde pour balance • 
Encaisse, toutes dépenses et charges assumées 

le compte d'explouauou ('), 

lntorèts en compte courant (t) 

Fr, 

tl'2,99tl,68-i- 68 

6,502,307 O!l 

66,605 94- 

pdr 
sn,n6o,7s!I 20 l 
rn1, 2i1 ,523 06 ( 

118,156-i-,1197 7-1 

251 ,2-17,312 i6 

309,781, !)09 97 

<I) Vmr pngc 4, 
('2; Von· pages ~ cl li (nclif t65,8i'2,364-14, 11r.Nf :l,62t,8J 1-0~ ) 
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r.'EXPLOtTATION. - Exercice {897. AVOIR. 

Voyageurs ...••.•.•. .fr. 57,{60,':!7.\. 65 

Tickets d'entrée dans les stations 497,517 , 
Bagages •••.... 4,877,608 43 

Recettes l Petites marchandises. H, 033,038 33 

de Grosses marchandises .. . 9,l.,778,'292,59 ~ 170,345,000 37 

l'exploitation. Finances . . . . . . . . '28'2,868 27 

Équipages .. .. . . . 69,849 43 

Chevaux et bestiaux • 4,725,807 91 

Produits exlr.iordinaires 3,219,744- OG 

Produits divers : Location de terrains, de bâtiments, etc.; venle d'berbages, d'objets trouvés, etc., 
encaissés par le Département des Finances pour compte du Chemin do (er . . . . . ...• fr. 1 67,727 48 

Exercice i 897. - Charges et ressources. 

Fr. 1 00,412, 727 85 

1 

1 
De l'encaisse de l'exploitation(') ..•.. fr. 80,<36,t;93 n l 

Solde au 31 décembre ~896 .•. 
Dos intérêts en compte courant. .•... 452,302,272 03 

Intérêts A 3 ½ p. c. des soldes accumulés .•..• , . • . • • • • · • · · · · · · • · - · · 1 

Recettes nettes de l'exploitation, libres pour les charges du capital (t•oir p. 4]. fr. 6'2,828,880 75 / 

1 ntérêt de ces recettes nettes. • • • . . . • . . . . . . . . . . . . . . 4 , 4 3,1., 0-t 7 87 j 
1 

IS,IS02,307 09 l 
49,rnrs 94 \ 

Sommes prélevées sur les recettes brutes, par le Trésor, pour liquider le loyer 
et les parts de recettes dus aux sociétés. 

Intérêts de ces sommes. . . . . . • • . • . . • . . • 

Total .. , fr. 

232,438,845 rn 

7, 8'28, 733 4 6 

63,962,898 62 

5,551,413 03 

30!l,î8l,909 97 

(1) fü, <le pnrl et d'nntre, on rNronchc les intél'èt~ de banque, le compte Ilunncier se clôture par fr, 1♦8,467,780-97, rcp1•éscntnnt les 
sommes mises i, ln disposition du Trésor p0111·: faire fnrc nux charges (fr 112,99:J,68!-68) cl payer les paris de recettes cl le Joyl'I' 
nllribnésm1~ •orifü's dont t•i::1n1 exploite les lignes 1fr. li,~0--l,~07-09J. L'enculssc libre ou 31 décembre 1897, qul s'élève ù fr. 89,n00,789-~0 
est réduite ù fr. 80,~81,001-20, si l'on eu tléclult fr. 9,i8~,88tl •, monlonl des pensions pnyécs ù chn1·sc ilo budf\cl ,le lu Delle publlque 
eux anciens fonctionnaires cl employés du chemin de fer (voir note (2) pngc t03J. 
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N° V. - Exercices 1897 et antérieurs. - /Jpplication des 

SITOATlON FlX 1m RT ANSÉgs ANTÉRlgms 
iL rtporl1.r a l'mrcicc 1897 (-voii· C. R.1896. aon. XII). TRAVAUX EN 

DÊPR!'ISES. 
l~TÉRE:TS 

intercalaires. 
TOTAL 

3 

.OÉPRi'IS8S. 

4 

lotirêls inler 

des sommes 
engagées 
fin 1896. 

(3 1(2 p. c.) 
5 

1. Lignes nounettes, 
Wanlin à Anseremm«, Communauté avec la li~ne { 
de ~amur :'1 Giv~t, entre Anseremme et Yvoir, \2,02!!,,;oo 301 !Oï ,080 62P, 226,58!) !J2 

l,accor1lernent d'Anlu:e vers Yvoir . 
Gedinne à Houyet • • . . • . 
Sainl-Aubin i1 Florennes (Étit_ . 
Ciney il Yvoir • • . . • • . . 
\Vilryck à Bruxelles ..... 
Blaton.\ Quevaucamps (2< section) . 

Schaerbeek à liai. 
Mons à Boussu. , 

Totaux du § 1. 

OGO, 130 .i5 3ï, 982 Ki 
22,009 ;;o 1 _o:;8 69 
450.151 28 8,05ï 68 

t,G43,ï11) 33,IIO-,.füll 201l,754,18;i 55 
21,230 10 908 1:! 22,138 22 

5ï2 15 
» 

008, 113 40 
23.138 IO 
459,108 9G 

33,260 29 

fr. W,1;;0,5-14 10j5t.B,0!)0 -Hl5,1H6.540 51 

En ajoutant aux somme; eni;a,:rér.s, en 1807, celles alfércnks à 1806 (col. l, 2 et 5). 

Enseml,le ... fr. 
el en déiluisanl IP. coùl de la li/;ne cl,1 Blaton a Qucv:,ucamps (2• section), livrer. à l'exploita­ 

Lion en 189i (col. 1 d 4), tl les intérèts Intercalaires (col. 2 et ï). 

la situation fin ISOi à reporter en t8!J8 rsl, C(Hnrnt ci-contre, ,h,. . . . . . . . . . fr. 

Il. IJfrtiments de stations, gares concertes, 
ateliers, hangars, Logc.t de gc1rde.~ route, 
ete., etc. (C. R. l8Uü, p. 13.) . 

Oï9,18! 581 77,930 65 

2,1131,lï9 8ii 5-i,935 9ï 
21. !Oï H 80!) 84 
ï4~,0ï2 89 10,068 81 
20ï,502 40 61,300 4!J 
8:3,907 23 451 7;; 

365,CSI 36 1,16-l 32 
146,403 » • 

4,408,495 31102,ï5;; 83 

5,Hi0.5.U 1013:'!tl.O!JG 41 

9,5G8,030 41 v40,752 24 

105,107 _33 

9,462,842 08 

ls,oo, .ses u\1:H,4;9 2618,202,5,1 50\ (') 4,o.rn,so5 4q212, 1ïo oo 
l <'J 1. nm,-is6 011 37 ,45o !ls 

Tolanxdu§ll ... fr. 
F.n ajoutant aux sommes cnr,acécs en ISOï celles afférentes à t8!J6 (col. 1, 2 el 3J, soit. 

Ensemble. 
2,104,9û8 93 ( 
t , 7fi0 , 48G 04 \ 

cl en déduisant pour travaux livrés à l',-xploilation f 1896 
en 189ï, les sommes dépensées en l t:S9ï 

5,800,3ï0 45 249,630 9ï 
8,0(li ,862 :H 154,470 20 

13,808,24169384,110 23 

3,85ti,4;i,i. 9ï 

la situation fio l SOï à reporter (•n 1808 est, comme ci-contre, de • fr. 

IH. Foies de qaraqe et de manœnvre, ap pnreils de· sécurité et d'éclairage, matériel 
fi:r.e de la roie; rompes de charr1eme11t, paoaqc, etc., e11t11111és et livres en li!Oï et 
entrés d'emblée dans le canitn! utile ... 

IV. ,1/rrti:ricl de traction, de transport et de camionnage, machines fixes et gros 
Olltillt1fJe d,1$ ateliers de réparation, etc., tiorés en 18\lï et entrés d'emblée dans le 
capitat util», • . . . • . . . . • • 

V. Transfert, nour ordre, a,i comntc de 1" etabtissemesü, de dépenses liquidées à 
charrie dn. lmdr1ct ordinaire, pou): ètuacs et suroeiüance des travaux en construc­ 
tion et incombant à ce compte .•... , 

l0,012,786 72 

8,5'25,285 15 

14,!80,U56 28 

128,124 54 

BÉC.I.PI 

Totaux du § 1. 
§ Il. 
§ Ill. 
§ IV. 

S V. 

Ensemble. 
Heport du capitat Je 1er établissement fin 1800. 

Ca pilai de I" él~hfbwml ut li11 1807 •.•.. 

fr. 4,408,49;; 31 192,7~~ 83 
l'l,800,370 ..{5 249,030 l)ï 
8,1i25,28a:i Hi )) 

H, 180,t:i::16 28 • 
1~8.124 5! » 

33.0-12,8.-10 73 4.-12,386 80 
1,4:51:i,024.08.-1 füj • 
l,~68,0UU.91~ 58 " 

11 J En cours d'cléculio11, 
(2J Su111mr nITt'rrnlr ~ des trnvnux co111111,·nct's n111t, ir11t1111rn1 <-1 mis i, fnril r-n f.~o,. 



A 

( 109) [ N° t60.] 

intéréts intercalaires aux dépenses de premier établissement. 

COUl:S D'ID.JtCIJ 110-' E:-; l89ï 

c.il1in1 ,dfec!,inl l'rnrcice IWi. 

des SOJHffiO"i 
1l~pon~êes 
c-11189';. 

'1 75 p <) 
6 ' 

TOTAL. 

8 

Di:SIG~:\TIO:'i 
des 

TRAVAUX, 

SFCTIO!IS l:f CO~&TR l C 110:f 

Fl:f 189i. , 

1:ntatTs 
Dl!P!>ll"!>IIS. 

1 ialmalaim. 
TOUL. 

(Col i et l.) 'Col. 3 et 8.) 
(Col 2et7.} 

10 1 11 !? 

l l,885 Gï 89 8lû 32 

3ï,820 G;, ï:l,ï;;i 62 
38(; 8ï 1, t9fl ïl 

13 1:;2 39 ':W,2-21 20 
3,031 :W G:i 02ï ï8 
l ,ïl-i 33 2, !(if; 08 

G,388 92 ï,:,;;;; 24 
2,.>G:'l o:, !:U,G2 o:, 
ï7,5l:l li 2ï0,298 ' 

7i,5f:'l Ji 

fj,516,540 :;1 
-- ----1-----1 

10, w:;,53;, 82 62ï ,~W-i .f 1 

3,oa 20 

021,':l:W 21 

70,8i3 13 
30,0,i-3 51 

101 ,:'>06 (lj 

101,;,oo 01 

ïG8,00ï 70 
Anserernmr à Yvoir en corn- ,' 

munauté. 
Ilaceor.n me1it d'.\1ihét vers r 2, ï08. 090 6Sl280,89G 04 

Ymir. 
2,23::;.o;;.t .l.ï Ge1hnne à Houyet 

2:;,303 82 Saint-Aubin à Ftorennes (lt1at) 
ïï~,':!!H 09 C:ineyàY,·oir .• 
2i2,:.i30 2ï W1lryck /1 Bruxelles • 
86, 133 31 Blaton à Queva11cam1,s 2• sec­ 

tion. 
3ï2. 03-i GO Schaerbeek à liai. 
148, !)G,; O;, Mons à Boussu. 

4,6i8 7~)3 31 

l08,2îl 53 

=>, 121,510 30 110, ï37 57 3,252,0-17 Si 
·4~,206 61 2,235 40 46,442 01 

t,rn:;.2H li SS,1,8 SS 1,231,405 05 
1,8:il ,231 82 li5,-183 08 2,026,ïl5 80 
Livrée à l'explolration le 1<r août 181lî. 

31l7,ïî5 ~01 8,125 39 
ll6,i0, , 2.~62 ÜJ 

283,0à3 12 
68,08 i 40 

5:;!,137GI 
154 iiO 2/l 

48:i,Gll\ 8ï 

103, lïl 2ll 

38], H;, Oï 

10,0!lî ,O\U 29 Totaux conformes .•. 1 U,162,84:! 0816:'!-i.220 211!0,087,062 29 

4,3:;2,91G ;;:;I Solde de t896 
t,81B,;>i0 ;;:; Dépenses de l80i. 

G, 151 ,f,lï 06 
s 202, :rn ;;o 

l4,3;)5,1'tl8 j(l 
3 \lh.~,Gfü li 

2 !l!l:.i,587 62 

405,000 80 
US,f/65 05 

5,llo2,so::; 31199,50? 5510,062,285 eo 
4,0i9,895 41 283 0~5 12 4 352,9i6 ~3 

Totaux conformes .•. 110.012, ;t;G ï2l382,H5 6ïl10,31l1i,232 3l1 

14, ISO,;i;,fl 2~ 

128,124 ,H 

'fUL\'flON. 

ïï,;,B li 2ï0,208 » ,l,fiïS,703 31 

101 :,on G1 :;;,1 t3ï GI (l, IÜI ,iilÏ Oh 

" » 8, :,2:,, 285 1:, 
• " U, 180,~:)6 2H 
l\ . 1~8. 121 ;54 

l'ï!J,018 81 (i2I, 13;, fll 33,G(H,:'!ïtl :SJ 

" t\l, rn, ,u:,1 ::;o 1 , 1:H , ~~fl, O:Sli O 1 

D 20,083,387 » l,48~,i~0,312 08 



No VI. - Détermination du capital utile fin i 897. 

Montant du capital de premier etablissement fin 1897 1aon. Il). • fr. 

A dedurre : 

A. - Les depeoses pour travaux non encore m1~ à fruit, sa: 01r : 

1 o Lignes en voie de constcucnon : 

a} Solde fia ~896 (ann. V) déducuoo faite du coüt de la secuon 
de Blaton à Quevauchamps ilvree ea 1897 . ô, 4.08, iuS 98 

b) Depense effective en 1897. 

2° Tr,ivaux divers en cours d'exscuuon : 

,1.,408,'i-9:S 31 

a) Solde fia 1896 (nnn Y) déduction faite du 
cotit des travaux livres en rn97 . . ,1., '.H3, 711S 33 

/;) Dépense effective en t 897 • 

3• Les mtéréts intercalaires afférents ù l'exercice 
i 897 (ann, Il) . . . . 

Ensemble. 

:S,800,3ï9 \5 

6'21. 4.3tS 6 ! 

20,48'2,'29~ 68 

e.-Lesallenat1onsd'1mmeu-lfio 1896: 6,'2U.,'!3'2 86 l 
bles, subsides de vrttes.etc, l( 6,2d3,8i9 ,l.3 
(1101rdeta1h,àl'aoo.II), • en 1897: 19,586 157 ----- 

Reste pour lo capital utile fin ◄89i. , fr. 

1 , ~88, 150 , 3 t '2 38 

t6, 7113 ,~ 1-1- 11 

1,461 ,~3~,Hl8 '.!7 

Capital utile clôturant les écritures de 1896 

A 8J0Uter: 

A. Ligne de Blaton à Quevaucbamps ('t• section) livrée à l'exptorta- 
non le tnaoùt1897lann. V,§ f) •.•••• , 

JJ. Travaux d'extension mis à fruit dans le courant de I année ◄ 89i 
(aun. V,§ Il) 

C. Voes de garage, installations diverses .matériel fixe de la voie, etc., 
(auu. V,§ Ill) . . • • . . . . . 

D . .'llaténel de traction et de transport, maclnnes, ounllage des 
ateliers, etc. [ann, V,§ IV) . 

E. Traltemcnts translcrés du buoget ordmaire 

A déduire : 

Les11mortisscments indirects da ~897 {voir ci-conu c) 

Totul 

Heste pour le caprta! urne fic ~S97. . . fr. 

1, ~3~,ob2,!l2f tî 

!OS, 271 53 

3,958,626 n 

s,tn11,2s11 ~11 

H-,!80,556 ~8 

H8,IH !S. 

~, ~6l ,46J, 784 8-1- 

{9, 1.186 l'i 

1,461,~3+,!98 ii 

~ 
0 - O') 
0 

,,... 

~1> ......., 



N° VII. - Comptes généraux oauiuels de Texploitatiou, d'après les résultats des tableaux n°5 IV 1 IX et IX bis. 

Recettes brutes • • • • . . . . . •. 

Intérêts des soldes actifs accumulés (a) • • 

Intérêts de l'excédent des recettes sur les 
dépenses d'exploitation (a). 

Ressources totales. . • 

Dépenses d'exploitation, • • • • . • • 
Charzes j Intérêts à 3 i/2 p. c .••• 

des capftaux ~ Amortissemeot progressif. 

Parts de recettes et redevance fixe versées 
aux sociétésdont l'État exploite les lignes. 

Iatérèts de parts des recettes et de rede- 
vac;ce (a) • • . . .•.••••••• 

Intérêts des avances faites par Je Trésor pour 
faciliter I'approvisîonnemeut des rails (a). 

Annuités de pensions . • . . . . . . 

Dépense., totales. 

Solde (excédent) . . • • . . . •. 

:1890, 
1 

t.891, 
1 

t.89~. l t8D3, l 1189-&. 
1 

1189:i. l 1806. 
1 

t.89:W . (approximatif) • 

H-1,251,819 07 142,816,555 8:2 H-0,026,3-i-9 80 145,609,996 Oï ·152,974,889 18 -154, 467,350 ,51 160,434,763 26 170,412,727 85 

4,1510,867 62 4,836,35¼ •12 5,i92,92t 89 5,502,415 ➔7 6,02ô,90{ {4 6,630,382 25 7,H2,S56 96 7,828,733 -16 

992,980 04 1,016,916 09 998,140 94 4,110,956 75 ·1,102,833 68 t,109,780 46 f ,207,532 » ➔,483,H3 81 

-146,755,666 73 HS,669,826 03 H6,21_ï,l•12 63 ~52,223,367 99 i60, 154-,624 . 162,207,5-13 22 168,785,152 22 t79,42-US8.\. 82 

84,045,523 46 84,224,5-14 76 82,,i80,,V28 ï6 81,593,5.J.\. 69 86,537,1;69 39 90,436,312 rn 90,757,305 51 10'2,081,540,0i 

43,8i0,072 02 44,387,186 83 H,975,614- 7-1 45,232,401 M 45,736,040 23 46,236,2!¼ 57 47,050,995 93 47,650,S66 n, 
3,995,658 65 4,➔69,474 rn 4,350,783 21 4,523,675 48 4,713,360 4➔ 4,909,833 04 5,128,408 25 5,3H,8l7 93 

5,076,115 53 5,153,667 91 4,995,228 91 5,289,256 27 5,290,397 30 5,303,113 98 5,509,680 33 5,502,307 09 

46,603 5f 47,282 09 45,895 75 48,468 49 47,330 48 47,363 » 49,ViO 45 49,rn5 94 

0,oOO • n,500 » 17,500 » 17,500 » 0,500 » ◄7,500 » 17,500 • 17,1500 • 
464,579 • 482,550 )) 509,i9G JJ 533,238 • 561,209 » 610,012 • 675,629 • 724,i 13 • 

137,45G,052 17 13S,48'.l,i75 75 ·137, 374, 71,7 31. 137,238,05.\- 44 H:,912,306 81 14i,565,3i8 Ti 1-1-9,188,689 47 161,370,250 72 

~ 
9,299,6◄4 56 rn,i87,61SO 28 8,842,665 29 H,985,313 55 47,242,317 i9 H,6.~2,t34- ,}5 19,596,462 76 iS,05-1-,33~ 10 

:ËI> 

Excédents annuels, non compris les inté­ 
rêts üeuts.en compte courant, repris sous 
les htteras (a) et sans tenir compte des 
pensions qui ne ügurent pas dans le 
budget de I'exploitation. . • . • . • • 4,324,449 4i 4,881,712 i6 3,224,294- 21 8,97-1,HS ➔2 ➔0,688,621 ss 7, 5Si ,8-~6 7.1,. lf,988,373 2t- 9,833,196 Qi 

,...., 
2 
Q ..•. 
8 

......, 
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N° Vfll , - coEF:FJCIENTS n'EXPLOITATION. basés sur les recettes et les dépenses 
de l' expioitatum, 

Longueur RECETTES 
mo1ennct========== 1 nclles 

lillCEl'!B.':, \RJ:.CDlO':, 0lSPONLIILL 

des transport­ 
et 

produits 
e1lrJorJ111a1r,s 

des 

lignes 

!lpfo1tm 

RE CETTES BRUTES. 

drverses 
CU<...11~'3.CCS 
par les 

Domaines 
(11 

pour 
interots ot D(,PCNSI S 

□tPENSES. 

A DEDUIRE: 

amortissement lb u d g è t a ires 
des caprt iux [paracbevcment 

~ 
" l====================l~S <> - .,,- 
" .!l~ 

c,.S? 

ft 'g-o 
0 u 

frais de 

RJ:;STE 
dépenses 

d'oxplortatron 
proprement 

dite, 

J83i 
1818 
1sn 
1818 
lt39 
1~40 
Œll 
,~~2 
18H 
1844 
1815 
18\1) 
1817 
1818 
18,9 
1650 
iss: 
IS5~ 
1851 
IS51 
18:Vi 
18% 
IR.,; 
1658 
18'19 
186~ 
IBlil 
186! 
lh63 
1%, 
lbfl> 
1866 
1807 
1866 
18fi9 
1a;o 
p,;1 
1Ril 
1~73 
1,7, 
187, 
l~,6 
181; 
lf,,8 
l'iî9 
l'lSO 
l'l~I 
J8R2 
B~1 
1~,4 
IB'ij 
1886 
lliS7 
IBS~ 
lb8'1 
lbllO 
18JI 
11>U" 
rsss 
18Y, 
l!!Y, 
l~YG 
1807 

11 5 
35 7 
90 Il 
WJ 6 
271 3 
3~\ 7 
3105 
1qs 5 
4R~> "> 

5~9 h 
5,9 8 
559 8 
~~9 6 
594 0 
6!4 6 
GH G 
6!4 fi 
b:!i 6 
611 4 
616 b 
652 4 
713 1 
74, Il 
7/45 7 
74i-, 7 
7 ,., ,2 
7~8 6 
748 & 
7,~ !, 
718 6 
i4U J 
7~9 ~ 
862 Î 
862? 
Sh:! 7 
bG8 7 

1,4".! 2 
114r,g 6 
l ,R71 1 
1,925 l 
l,!J,)b 1 
:?,051 2 
2:, 144 7 
2143[, 3 
2,552 0 
2,i2-l 0 
2,Sb!J ;_i 

3,00, 0 
J,07. J 
1 129 0 
J, 171 1 
î, 19!) 9 
3,216 6 
1,:! '6 8 
3, > t5 li. 
1,24~ 0 
1,269 • 
3,l 5 8 
3,278 ? 
1,'!88 G 
1 21J'i 8 
1,110 4 
3,3411 0 

2,.~,907 511 
~,.,, 112 s, 

1,416,!162
1 
91 

3,097,833 40 
ti,2i9,8!r; 0-i 
5,111, 167 05 
6,226,131 66 
7,4o8t774 2H 
8/HJ~,419 3! 
ll,.?2b,3l0 8ï 
U,'401, 7>U 2.! 
}'J '>7.!,,.1iJ 01 
14,6)iJ,7Jô 6! 
11,2.n,;7., 61 
11,211,411 78 
13,059,3,b 48 
l!},188,ifo\ \\7 
Vi,117,21/l 6? 
19,678,22~ 911 
22,<,67, 719 2! 
:4,5JO,IIO 74 
24 578, 5,11 18 
26, '>117 .&17 32 
27 ,!7ï ,926 01 
28 0~0,999 71) 
29,blll,914 16 
11,&61,2&4 b1 
!2/>'.'C, '>fil fb 
33 8fi8,4h ,,q 
16,ou9 003 as 
38,118,780 18 
18 1'8,974 30 
,SJ> Oo 1, 19! 9 , 
41,8•2,110 98 
43 187, "5 1 1)0 
45,106,479 n 1 
fJb/JU6 269 :m 
69,1,61,28~ 46 
~5 8!2 196 ;o 
hi'1l&ll,ïl)ï 76 
691 l:?4.04'i ~I 
~)r>,51<'.l,')22 8-1 
UO, 109 70, ~4 
fh O~i,W'> O> 

100,0S,,161 34 
113,ïSj,'.!8~ 40 
l lJ, l95, 143 '7 
119,2oll 301 41 
l211S47 ,f.t:i1 J 5 
iao, I01,.!0I 14 
110,669,HI 99 
l 16,4''U 6' 1 30 
124,0j7, 76, 21 
111,511,110 0-1 
13G,~'>5 3,,9 87 
141,190,891 75 
M2, 71G, ?I 1 ,11 

119,937,101 b8 
145,5◄7,118 91.J 
1 ~2,891 ,1146 ,o 
1'>4,400 287 17 
160,347 ,G51 70 
lï0,345,000 17 

3f,5 11 

461 lb 
89! 24 
4li !b 

31 Ofil 82 
20 ;i9 13 
5) 475 43 
41,ù38 2f! 
31,182 54 
li 149 88 
19,09J '19 
2fl 998 10 
'J!),652. l18 

75,050 6ll 
50,1 U6 i, 
47 ,.?10 Ou 
49,8.!h G! 
70,8W 46 
b7 ,6,3 lu 
HO hfi 2U 

113 b26 17 
126 548 44 
UI ,1.!7 4.! 
I02 ,880 J(J 
!16,'ib9 ',0 
&1 1 > li 
81,r,~; 0'3 
11 J jn5 ra 
hJ7,!J18 72 
'30,!JM '3.! 
W~186h 80 
117,%1 61 
lh~ 16,> 7!. 
135 49' 08 
122,274 ?5 
6K, IYo 1b 
b!a, .ss 47 

17:2/1"8 01 
1!'>1,7b8 14 
)~5 83~ 43 
171 ,'!119 ï8 
109 il5 42 
IIJJ 616 Y!I 
98 ï94 68 
to,, 7118 99 
88,786 01 
(02,1,3 69 
90,111 17 

101,066 62 
!:,j0,.?.85 m 

10~,47-4 14 
8'1,837 16 
79,981 89 
87,',0r, 41 
64,714 41 
W 9!3 32 
80, 1H ,q 
"\11,'!.l,7 Ul 
fj',817 Ott 
~1,>42 18 
6î 003 14 
'-î 111 ~G 
r,1 727 48 

J00/115 06 
1q4 ,458 34 
2'7,881; 46 
J.!CJ hf.il 01 

1,199,892 6! 
2,n1, q,1 ao 
J,&l!,421 14 
3,0.!1,1.Ji8 )8 
1,f,14,967 I'> 
5,170 433 71. 
0,114,,usoG 
6,441:ï, .W:! 4 ~ 
5, 1741\KP ôli 
3,,H~, 113 82 
5,127,.\21 bO 
5,'Jll,-21J h 
7,?l9,.:i'>'i $5 
8,\!12, ï50 97 
~,112,551 us 
Il i'f>b,n6o'J 
11 ,.lhl,G,(> /,( 
IU,Oi»,800 b 
111078,US", 9~ 
ll 41~ 8J4 T1 

11,671,799 Oî 
!J 411 ~, o, 
18 36~,2!h 8;:> 
17,h!,lbo 01 
18, IU3 ,,.O GI 
1B,\)j7 ,800 7j 
18,Gb' ,301 44 
14 90b ,820 91 
l '> \J?5 151 Il! 
li ,913, 7..>9 51 
18~'\J,l,bh8 
19,H0 '>l>'J 16 
31 ,buG 772 70 
27,!01, IW) Hf> 
n,01~.ns& n 
21.i, ru , na 12 
30,888,9'$ 91 
32,h82:,ii 1 'h 
3-1,977,22:! 5, 
,s,orn1,1-,1 11 
40,744 101 51 
41,216, 7G0 01 
4 t ,8 i2., 1n2 11 
41 537, 1~4 4h 
'•8,5J7 ,668 40 
4~,1ij8,G?~ 7& 
49,71!),'32 ·, 
50,012,9",8 51 
57,4 •8, 1',0 813 
61,f341,"'67 9) 
G'\'>0515=,1 54 
57,~0G,295 hl 
5\ '1U ',041 Oh 
57/~H5,0.?l 04 
64,016,481 18 
&n,411,,19 79 
64,IJ11 038 33 
oq,op ,457 ,5 
&ll,331,lll7 8', 

168,847 44 
l31 13.S b7 

1 189,98M 72 
2,768 61b 64 
3 08?,99, 21 
1 071 l)'J4 08 
4,469,1,7 95 
4,419,471 31 
5,1q1,85, 52 
5,977,0!7 01 
611061.!S:; 15 
7,151,278 ;g 
o,:;01,485 42 
8,S'i7 ,512 47 
8, lh4, !Ob 71 
\J,194,867 19 
8,ôUS/312 9~ 
8,4% 317 18 
w on, sse 0'.1 
11 21J:!,4i8 l10 
1 t,n5"i, ',b 70 
1-l,bJ!i,2~6 h7 
14 :i2U ,858 79 
l'1,mll ,97L 9'i 
14,r>Uj, ï69 l'l 
l'i,~7.!,(,'' 50 
15, 1r,1,8')5 SI 
1 ,, !OH/>ah 3fj 
1 >, 7};.!,96i ro 
17,172, 1 H, I', 
10,ï61,"8) 34 
'.!1,-dl0 1 lj 0ï 
2'5,2d,•'I07 h'; 
~4lU74,0G1 0.J 
14 6~0, 17l?; 
~,,91/j,to5,2 
lo,101,985 Ob 
42 u ,q, 106 6, 
62,917, 1ï8 11 
fi0,&7 >, )64 07 
',8,407,009 66 
J719Ll6/18..!. 91 
5;;,1&16, )3!) 29 
'i1,71j,l1& 43 
59,441J1 ïGli B2 
fa,o:;,,314 4o 
71,604 554 hi 
74,Rlltt,908 32 
73,421,071 37 
7J,821,7UI 77 
70,0~4,Gi3 .>0 
lh,(111),550 15 
66,~V,605 lb 
hY,971 3 8 511 
'141714/>32 ~o 
84,0ia,ft':!1 ,o 
81,,22/1\014 î6 
8 •,4~0,42~ 7& 
81, 'i'l l, 114 GU 
Mfi,,117,46'1 iq 
W,4%,112 18 
\.10,?J11105 .:'Il 
JOll,ORI ,l>IO 01 

3,~48,G10,0G1 9u I0,24\011 •n 11,0,J,rns,10, l', 1i,Hn,no,2Gs 11 

a,us1,<i15 nn 02 

81,328 • 
415,008 50 
25'1,1V, 1, 
li9.'l52 » 
14lJ,f3H " 
21G, %7 20 
211,, 596 1 

210,029 80 
260,480 n 
330 097 50 
111 921 ., 
583,,6\ 60 
4W 1145 ,,. 
~24,0;>7 I> 

179,095 ,, 
2'.!a 7JO 1> 

283 J9, 58 
15h 11q 'i'i 
68 06'> 1)0 
09 ;oG h 
lU0,819 69 
101 160 • 
72, J9G 70 
2h3 ,8'!0 1> 

10•,qr6 • 1 
296,94~ I} 

416, 7;2 92 
346,~16 n 

3 4, 187 27 
234,158 30 
222,414 08 
201,b3'i 24 
215,413 1b 
441J,091 21 
467,510 24 
Ch8, .,7' 34 
Jl3, 161 ,8 
319, "8b 20 
326,672 32 
1"2,230 :!4 
6,~r,7 20 

(•) 

168,841 44 
431, )35 61 

1,169,988 72 
2, 7118,GIO 04 
3,081,1Jq4 21 
3,077,994 08 
4,469,387 95 
4 471J,474 31 
'> 1!J1,fi~4 52 
5,077 027 01 
fi, 106, !85 J~ 
7,069 ,OïO 78 
9 060,470 92 
8,b03, 178 4ï 
7,981,154 71 
9,015,21119 
~,171 ,075 74 
8.215,721 Ill 
9 783,110 28 

11,031 ,9!18 ,.9 
12, 7 '8, h9 20 
14,126 1!17 h7 
ll,917,29~ 19 
l4,'i5'l,52h 91, 

14,081,712 11 
14,093,521) 50 
1,, 118 161 81 
14,9!5, 162 ,~ 
15 r, '6,614 l'i 
17,284,030 2) 
19,f,91 ~79 19 
2ll20rJ,l75 38 
24,114,018 &, 
24,00l ,6h7 Jo 
J/4 ,4 LO 51,2 77 
.2J 611, !00 4.! 
3,,0117 0,0 Ob 
,2,211,131 n 
62,GIO ,b! 71 
GO aeo 976 80 
58,112,8·,1 38 
'11,72',,1138 81 
5J ,:n2,2s4 UJ 
57,5Vi,72"l Oï 
5~1W7,677 59 
68, 189,78\ 1G 
71,006 282 'il 
7",;q~,746 M 
73,101,785 11 
71,498,119 45 
69,882,441 2b 
6,,910,292 95 
&b,b8U,605 2b 
69, 9i l 328 50 
74,714, ;;12 80 
8'1,015 523 46 
M,22/J\5U ?6 
8'' 4~0,428 76 
8175\)'J,)l 1 69 
8!11 537 ,46!) 19 
110,4fü,312 18 
1'0,?r>7,J0r> 51 

102,081,540 01 

il ,090,',38 79 1 Z,299,629,829 qs 

62 68 
52 22 
83 91 
XB 69 
71 89 
57 47 
71 15 
59 71 
59 73 
51 14 
10 07 
52 14 
61 3b 
G\1 91 
60 1)7 
59 8R 
•.. )1 24 
4î 42 
49 55 
48 ~o 
SI b\J 
â7 9~ 
5, 44 
'i3 15 
40 07 
47 48 
/14 8~ 
43 70 
45 u~ 
47 58 
r>l 25 
eo 5\J 
bO O,~ 
17 10 
56 12 
5b 49 
52 27 

bO •• 
72 82 
ris m 
b5 l.• 
61 69 
hl OU 
1,1) 04 
5\ 8~ 
SS 8'.S 
62 56 
fil 42 
!;!J U4 
5U t,9 
58 Jj 
5G 56 
51 72 
53 lb 
54 57 
SfJ 50 
58 91 
,8 90 
5h 0.- 
56 o7 
'18 5J 
·,o 57 
5~ 00 

(f) ilon comp, ,s la valeur des nnmcuhles vc11d11,, s'élr1~111 , fi 3,ot,,ïb4-~~, dLil\lllc du capunl de premlCI ctahhs­ 
sèment (annexe 11), it 1111·0d'omo11tssw1u1l Indu cet, 

(:l) ~,, ,,out I u,1111 11·< 1 eau hot, comparables, l'on dului: les dt.penses cxecpuouncllca s'clcvant à fi. 7,3ï0,GJG, 
IL coeûrcicnt est de ~&.à8 p. c, 
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N° IX. - Résuluüe annuels de l' exploiuition depuis l'oriqine en faisant 
entrer en ligne de compte les pensions allouées aiix fonctionnaires et 
agents du chemin de fer de l' i:tat. 
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N° IX. 

( JU) 

Résultats annuels de l'exploitation depuis îoriqine, en faisant entrer en. ligne 
(Voir annexes· n•• 

! 1 1 to :iwn: D1 .:mrm mos 
1.ingatur 

ri. moyenne 

" RECETTES ·ili ùc• 1 DtPEIISES 1 RECETTES il'! ~ lignes brules. " 1 D 'EXPlOITATIO~, 1 11cllrs. 
t1ploilir1. ( V. annexe \'fil.) 

i 1 2 1 3 1 -'1 

CllAllGES 

n11a11ci<'rcs. 

CV. labl. IX bis.} 

RES'l'E 

SOLDES AHNUELS. SOLDES ACCUMUL{S. 

,, 
ACTU:. 

li 

rASSW. 

7 
IH35 
1s3,; 
lfi17 
18:JS 
1~39 
)~40 
18ll 
UH:! 
If !l.l 
18-H 
18-1-i 
1846 
l!!-17 
1S18 
18-H) 
18';0 
]8';1 
1852 
l8i3 
1s,,, 
JS',5 
18';6 
1857 
)8~8 
18;)9 
raco 
IS61 
1861 
IS&l 
186> 
lhGa 
1&;6 
1867 
J6tj8 
ISHSI 
IHïO 
1S7 ! 
18ï::? 
1873 
1874 
1875 
1876 
J8iï 
18,8 
l8ï!J 
1880 
1861 
188~ 
IM!3 

1

18~~ 
18!5i 

, 115,6 
1 
lR8î 
18~~ 
l8MI 
1~m, 
IMIJ. 
1~92 
J'j!J:l 
11\!ll 
)')!1:", 

lf<!lfi 
18\)i 

is.s 
35.7 
OIJ.8 
20!.f.i 
2ï3.:J 
324. 7 
340.5 
39S.5 
485,5 
5~,9.8 
.$5!1.8 
5~9.11 
569.G 
51H.!) 
6:!~.fi 
6~.6 
624.G 
624.6 
631.4 
li36.6 
652.4 
na. I 
74!i.6 
145.7 
7/o$.7 
747.2 
748.G 
148.li 
7"8.6 
HS.6 
~49.:? 
,89.8 
862. 7 
8G:!.7 
ssa. 7 
sss.: 

, ,4:!2.2 
1,oiS'i!L6 
1,871.1 
l ,D25.1 
J,9fi6.5 
:!,05:S.2 
:!, , .• 4. ï 
'.!,-i:I!, .3 
~,5&2.0 
:?,12,\_(I 
:?181.>U.f, 
~.00.1.0 
;;,0;4 .1 
3,12~.0 
~.1n.1 
a, rn~.g 
~,216.(J 
3,226.8 
;;,215.4 
3,2,i~_fj 

~,2H~. q 
3,:!ï.;.8 
a,:1.iB. Î 
:J,2»k.fi 
3,:!'18.8 
\3.111.4 
3,340.0 , _ 

:?U9,36:! 50 
S:!5, S9-\ 

0
1/1 

J ,~li ,,fl75 J~ 
3,{J(JS,'.!11'7 fiO 
4,W:!,861; ~6 
~,3!i5,9~6 :;9 
6,:!81 ,809 09 
7,51JJ ,~6"! ,1U 
9,0'.!8,ti:?I 87 
Jl 1 2.i7 ,!,f,O rs 
J2/t1U,850 :?I 
13,59'J,iï1 ::!:? 
14, i'W,:IBS tO 
12,JIJ?,826 :.HJ 
13,:!lJt ,.5:!.'s !1l 
15, 1116 ,5~6 5-~ 
16,:J.18,'.!lll -1~ 
17,40S,Of,8 15 
19, 745.91? os 
2~,i4S,S'7-'i 52 
24,623,0U Il 
24, 705.0~8 ~2 
;?:,,!;~.~ .• ,i 7!, 
27 ,380,6('6 31 
28, 11i ,S69 10 
:ZCJ.G85,91Y 55 
33,7:i:J,!91 66 
3:!,661, i21 37 
33,976,~H 31 
36,3:!9,!))f, 00 
38,n3,6-l6 l/8 
38,:l00,9Jfi n 
40,166,558 ,;; 
41,967.sn sr. 
43,51)(),5:!9 65 
1,5~:n.~,67.\ 5S 
(,6,970,751 76 
63,~37, ~ï6 50 
~5,f,i5,9ô-~ 84 
ts7 /?fi6t:).',2 19 
~,:m~,935 !,9 
go,fi:!9,6â8 :!G 
uo,~1:1,a61 s3 
U5,i95\S93 fiO 

100, rno,1110 :n 
113,874,0,. 41 
113 ,,',97,~811 !!lj 
ll9,3!i6,H2 78 
121,0~8. 7,10 -;7 
120, 1931466 53 
119.;n,005 2-1 
l lû,5'.!!J,50~ f>6 
l~•'J.Bi,'it,6 12 
131,01:!,Clr. 4~, 
l:!G.H'.!O,OH'i 3~ 
J41,:tll.81!J 01 
J4'.!_f0r,,t,;l~ 82 
1Mt1021i1:u!1 80 
145/,Œl,mlfi 07 
15~.fl74.l!li!! 18 
1~4,41iÏ ,3ô0 51 
IG0.414. 703 26 
firl,l,l~ .7~7 f\5 

JfiS.6-17 4• 
n1.1:i., 6, 

1. IIS9,!ll;t, ~1 
2,7t;Iit616 tj.\ 
3,0S:?,Wt ?l 
l,IJ77 ,9'J% fi8 
4,4f,9.l!I, 95 
.• ,.fi!l,-iï:i :u 
!ï.:m:l.s5~ 5'.? 
5,077 ,0'7 O.J 
G,:um.:!';; 15 
i,J!'>l,'218 ïS 
!t,50l .-~6:) 4:! 
8,!i[); ,51_2 4; 
8,J6i,Jo1; il 
u, rn~.&;7 39 
&,608,~.?2 t•-i 
8,495,:tl'; lb 

11).0ll,:!f,O 0~ 
11,2:,!,•HS ,a 
n,o5S,:?56 7b 
1-1,fi.lS,:~S.'°\, 6i 
1.,,a'!o,r-r,s: ïf1 
Hi!.ttil,!lil ~-l 
l-},505) iti!J Il 
U,2ï2.G:!~ so 
I5,llH,S9~ 81 
1~, 20S ,S5t; 36 
l5,i8~,!.Hn ilJ 
Ji,l72,IJG 15 
19, 761.:?.% 54 
!:i~ suu, 11 :t 01 
24~2~1,4G7 65 
2-l,Oï4,U6f us 
2,,,6..,0,:Ji:! tî 
2.:.,91-L 105 4:? 
35,:lo:t.tl',5 UG 
4i,6'.!S, IIJG 65 
,;2~ 95ï ,3;8 71 
60/i15,31j,_l 07 
55, .'tQj ,()((J fj~ 
~7 ,9'16,SS:.! !JI 
!•.i.-Ufi, 1:l~ 2'J 
57.7~5,136 /i3 
59,446. ;l>X 82 
o~,65ï ,31., 40 
iJ,f1'i4,fJ5f :,:, 
74,80~.!!0~ 32 
;3_.i,21 ,o-; 1 :f'ï 
71,8!4,7!.II 77 
-;0,115-,,6;:! 50 
S~1!H(i15$0 15 
f>',.f,~!l,l;tr, 21i 
G!),!l;f ,:l!~ :,o 
7-i,71~.~;:~~ :-Il 
!H.fl.1!"'1,!','!.1 ,ili 

8~.2'.!~ J,U -;r, 
82,,i~0.•~:!8 ;fi 
81.:)~l~,r,J.'I f,'.) 
tiG.!,37,.~ft!I ;J_!I 
no, :,:m,~J:! rn 
!10,ï:); .:CO;, 51 
Hl:? ,o:.rt ,:,~n nr 

l~0,;;1,; G6 
39-i,4$-'i 34 
227,6&'; ~b 
3'.!':1.6.;I 02 

1,100,,;.~2 O.'l 
:?,21; .~:! 3'> 
1,:SJ~A:?1 14 
3,f/22.36$ 1~ 
3,fi3-$,96i 35 
5,:?70,%13 ';2 
6.IU.!>r)â t,f; 
6,-U6,2'J:? 1-'. 
~t2i~.~2 1;1j 
3,,;;~,:UJ '5:t 
5, l2i 1 4'.H SIJ 
5,!Jll,i!9 I!', 
7 ,i:!!1,:lf;.8; !,!) 
8.91:!,';5') 9; 
9,-::t!.!:>at !!S 
lt,i!>H,l?H 03 
ll,565,W, 41 
IO,OC6.Sll0 15 
11,0-;s,o...::a ~:, 
12,418,6-li :Jï 
13,671 ,7~J ~; 
Jj,413.:?'JS (l;j 
l8,3G9,2'J5 S', 
17 .~:;3, 165 01 
18,193,450 61 
18, !>57,800 ït, 
IS,r"6"? ,36J .-u 
J.'J,9{)Ji,S10 93 
1:,,92r,.15r O:? 
n,91l,,5!l 5t 
!S,82'J,l!i6 S.~ 
19.4-~IJ,5!)') 16 
31,Wi;;12 -;o 
:?7 t:?{1.). 1119 S;, 
~l,018,5~6 n 
:?H,711 ,r;s 12 
3(),888.91~ !If 
32,68'2,iï!i. 35 
3,\,~77 ,22~ :;.1 
3S,Of,O, 7:',; 17 
~o.nur.1 51 
4.),:!16, rso 01 
41.8.12/~:;2 U 
":..;,:n ,!'l'.!.) t,r, 
48,!','!i .css 40 
48.368,Gl.f.'. iG 
1,u,, rn.2:,::: ï:l 
50,1)12,!)58 !j) 
5ï,t,~R, 14(1 SI} 
61,641,'.:lli 9~ 
f'i:!,:W:'l.5;'11 51 
!,i ,20fl.~!15 fil 
r,tt,:'.',!l!,n.,;1 06 
!1i ,!i.HL9'.!I o; 
GiJtW,481 3~ 
ûH

1
,1,:,7 ,.~ I!) 7fl 

r.,,1131 ,(t38 3:1 
C.!1.,,'iï/i."'>1 75 
r.~.311 .1~7 ~-1 

:tl,516 01 
l:13,:J'.!~ 77 
411).:J~I IJI 

l,0'.6,?18 61 
t,fi:!l1l'Hi 10 
:?,:!:?•;. 152 l~ 
1,Gn ,s; 1 61 
3,,'t'H,'?.'i-5 !'>0 
~.,;~o •. ur1 :10 
$,~'\.$,f,1; R!t 
G,16.'i,2d:? 8i 
6,3.'0,l:?."' 5G 
6.67fi,.H8 f)fJ 
G,U5i .ms J.j 
1,·.!-\f►,'1iô 'iS 
7,4:!7;2.:J; ~j 
7,4Ï5",Ïlj!} -$:? 
1 .~1s.~w 4'> 
7, ï-f9,81G 7S 
8.109,331 1, 
11,f~•l, !03 19 
8,09S,.~J5 &.l 
9,h!!.l,5'.17 02 

10,0'Y.l,!1.l6 10 
J0,'.?.61 ,210 26 
I0,313,6ti8 6-1 
I0.611!,;02 20 
I0,8!1, 7 J5 0~ 
11,261,781 83 
If ,651,:?13 ï:? 
11,u<YJ, U1J 37 
l:?,8i8,5i4 88 
ll,~55, 763 58 
l-l.:?95,915 Si 
ltt.210,Q5S 85 
U,~J': ,•il8 25 
21,2:Ji,7:?2 81 
23,205,n!lG jS 
31,&'>6.329 a1 
~~.9<5.~l9 5:? 
35,601.1-80 -~4 
:!6,:>69,:125 97 
39.ï!t9,12:.! fl5 
-<t 1,93! ,s:u 76 
-13,501,5~~ :?.l 
.\6,'i.~S,li8 11 
lo!).t;.•6.61~) 70 
51,7,iG,056 60 
53,n0.028 'ifl 
54,!t'..!.",ft60 i6 
56,015,54:l li8 
:,r,,:?â7 .H83,2fS 
f>fl,905.oS'.! U2 
r,1.2:,1,rn2 o~ 
:'>:?,o:;5,W~ 10 
fi:?,H~l .~IG :?0 
53,7111.318 Ill) 
-5~ ,:r!l 1G'.!li Nl 
:,r,,n4a,:n3 21i 
;,5, 7~R. iP.i H~ 
:'>!i,~/iU, 191 !,9 
5ï,f,.',;tftfJS-i t,J 
:,A.4ni ,fi 11 77 

:1.11:,1.111:,.~1i1 n2 1 2.:1to.ï:!11.2fi6 ïï p.(jn.rn5,~o:, 1!Jf1,:,.;3.12.;,91:, 9.ll lïo,:Jo5J,18 u3} 8fl.:n:,,14s 83 ______ ,,--_,__ 
n~tiMir.c tol:il anns les inll.r~l5 en compte-courent •. , . fr. 

1;i;. 99r, o; 
:!.;8.1:!l !.i 

5l,79'J 96 

:?53,599 13 
l ,3!11,330 S:? 
1, ~18:!. 735 20 
l1:l-i1;, 794 8fi 
::?,!.162,5;>;3 :?2 
1,0l;.S,364 30 
l,IS~,-lSS 03 
2~318,8-38 ~Î 
:l,4□9.51!9 il 
5,WJ,'1,26 tl 
7, ,50,59'.I 65 
6,6.ll ,4-l!! !)ï 
6,!.l'.l l ,661S 78 
?,:fOO,!'>Sï 0-1 
6.663,212 07 
2,0:!6, :?.~r, 05 
:.!.,Of1913S7 41~ 
3,6!7 ,Sl3 94 
4,610,095 03 
5,:!2-3.150 ~· 

10,429,lHCJ 89 
-l,OO-l,17.3 07 

6,5H,W,7 91, 
10,:mo,œ; 01 
IO. 150 ,4:i7 4t, 
,;,;i2~,4.m 41 
,',.tifH,712 U;.. 
31:?:?.~1:rnt :!I 
8,~liJ,1-~!i 12 

10,f,<M,611 65 
7,SRI .846 74 

11, ~,~~. 373 24 
ll .tt3:l, rnr. 07 

l~:?,49\ !'>5 
716.567 !'>9 
4:!1,28.l 41 

fi65,-i:JO 47 
·il 1,6~7 32 

1,011,Hll 95 
61-t,1-H 17 
53,637 81 

, •. rn,,.!,.\!; 4t 
J,.;o9,.:tH 52 
2, 113,.:J5 .• 08 
l .5!5,50~ 42 

H,867, 763 ~4 
7,2i4, '241 40 
4, il'.?,95-'t 5S 
3,&&fi,:';50 62 
4,8~1,!JOO 41 
3,870.777 59 
2,757,726 72 
1,541,418 10 
7,85-3,677 59 
7,208,532 20 
5,:!02,360 20 
6,S59,'i66 ,, 
6,316.:JIO rs 
5,645.02'• i? 

tt9, 9691 7119 20 

1 

A~IF. 1 PASSIF. 

9 - 
66,!l'.i!J 05 . 
325,120 6:? . 
142,626 07 . . 573,!lM 52 . 995,22-i 99 . 9-13,4?'; 03 . 1,608,875 50 . 2,'?:?0, '1i2 62 . 3,?3~,221 77 . 3,646,465 ~4 . :i,000,103 75 

3,R.14,M!} 87 . 5,235,6!J;; :?8 . 8,745,U26 SQ . 10,858,31!1 78 
~ 12.373,890 20 . 12,120, WI 07 . 10,725,900 SS 

S,743.22:, 35 . 5,396,"30 49 . 2,433,847 ~7 

" l ,atia,482 97 . 180,091 0• 
2,137,"IH 23 . 
5,547,431 9-1 . 

10,5-i? .060 35 
18,:J!l7 ,65:'I . . 
2:\,0'.!9, 103 97 . 
3l .ose. 772 75 . 
39,267 ,3:,9 78 . 
45,930,571 85 
47,958,817 90 . 
50,02~,205 34 . 
. 53.6-16,049 28 
58,256. U7 31 
6,.1,479,298 22 > 

13,903,348 li 
77,~Ul,!;21 18 . 
69,0.\3,7i7 9<1 . 
61,769,536 54 " 
57,056,581 1J6 " 
53,170,031 34 
48,Jl8, IJIJ 9J . 
44,477,353 34 . 
41,71\),626 62 . 
40,178,208 52 
32,324,530 93 . 
2.\115,998 73 . 
l9,!l13,638 53 . 
13,353,872 53 . 
7,0Jï,561 78 . 
1,392,537 01 
7 ,9~:t,5tH U5 . 

13,325,089 96 . 
W.476, 147 40 . 
:s2,s·10,5u6 61 
3î,682,308 97 
~r1,U06,603 lij 
;,u,s;1, 751 3o 
f,O.!i6fi,Jn 15 . 
68, 1~,2rn 89 n 

ijO, 13r,,sm 13 
89,069,789 20 
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de compte les pensions allouées aux fonctionnaires et aqent» du chemin de fer de rsu«. 
III et IV. 

SITU,l1'ION Y co,1rRIS Ll PRISB EN CIBRGE DES PENSIONS cmm. 

MONTANT 

des 

pensions. 
s 

SOLDES 
des 

col. r, et 7 dûment réduits 
du montant des pensions. 

INTtRtTS 
en compte-courant. 

SOLDES ANNUELS 
avec 

inlél"t!is en compte-courent. 

SOLDES ACCUMULtS 
avec 

intérêts en compte·conraul. 

ACTIF. 

() 

l'ASSIF. 

10 

de l'année. 

13 1 

<les soldes 
accumulés. 

14 

ACTIF. 

15 

PASSW. 
16 

ACTIF. 

17 

PASSIF. 

16 

80 
826 ,. 

1 /!63 " 
1,,319 » 
1,768 •• 
1,910 " 
4,113 )1 

5,831 » 
5,355 >1 
5,327 ., 
.!:i,2~1 » 

4,?59 ,, 
7,:i2:, · n 

21,,i/il) >, 
27,ŒO )l 

21 ~ 773 " 
28, 10:1 •. 
31,901 ., 
32,340 i, 

40,317 ,, 
41,4!0 • 
5:i,619 JI 

72,00,\ " 
81,füü • 
'19,52:G " 
'78,3!H " 
87 ,2<J4i ,., 
91,'007 " 
911199 .•• 

102,232 
10:!,4&1 ) 
121,582 ,. 
127,747 ., 
H3,!l4l ,1 
188,130 
]!)3, 161 )/ 
193,340 
202,8~5 _.. 
217,030 ~· 
258,207 >• 

:!95,52!) )J 

~{)"J,240 IJ 

;j5J 1731 Il 

❖63,875 1) 

3;,i61182 > 

4~i .(il 7 ,: 
t,fi.J,OïG , 
48'.!,f,:)t) J; 

~O!J,:!96 ,, 
f):$:J,238 , 
5GI ,20!) 
til5,012 1, 

6ï~,fi:!0 
724, 11:1 

613,999 06 
~58,121 5i 

51,7W 00 

64,fioO 88 

247,768 13 
1,388,9;5 5} 
l ,9i7,~08 1o 
:l,341,513 BU 
:!,~)57 ,824 ::!2 
l,Ot;J.~39 30 
1,103,039 9:1 
2,291,78B :.!-; 
3,381 ,HIB 71 
5,071,463 41 
?)718,602 6:'1 
6,599, lOO 9; 
e.ss: ,351 7,..-. 
7,263,177 (l'.i 
G,609,61l3 c; 
l,H56,l1'32: UV 
1,08i ,4~1 4~ 
3,âJ:8,317 94 
-1,r>3117U7 03 
5,135,656 91 

10,337,142 8!1 
3,911,974 07 

6,189,181 9l 
J0,003, 913 01 
9,7J2,S4U 41 
3,850,8i0 11 
I, ,30V, 162 16 
2,?14 ,!198 21 
8,137,9[() 12 

10,127,112 8S 
(i ,\.IIJU, K:J4 71, 
ll131"2,'i'-14 24 
!l,109,083 07 

182,49-1 55 
711i,567 59 
421,283 47 

sGs,.-;:;o 47 
411,897 32 

l .ou ,4·18 95 
6141324 17 
5-1,463 ~· 

l,~0!,854 ~1 
3,:il 11099 52 
2,115,274 98 
1,519,621 /42 

8,969/175 ?.4 
7 ,3îG,G92 1,11 
4,834,&36 58 
4,014,~97 6'.! 
4,%5,8ll 41 
~,05R, 907 59 
2 1 950,SSi 72 
l,n4,76l 10 
8,056,522 5U 
7 ,425,:>62 2U 
5,4ü0,61..i7 2(J 
6,85G,?!J5 » 

6,625,5!>0 7fJ 
fi,~~H,i55 77 

112,0JB,846 03 l 92,153,9-IO 83 ------·------· 
(1)80,484,!IOI 211 

2,010 30 
7,889 11 
4,j:',7 73 
G,~03 0? 

2:1.mn 85 
45,559 05 
36,248 42 
60,417 76 
'i:!,699 3::, 

10;;,407 07 
122,~it, ï8 
1211,900 59 
!05,0()7 99 
67,372 02 
00,:.a.1 03 

1 Jt,,270 76 
150,HO 9\J 
173,9U7 61 
l8~,466 89 
220,018 36 
219,20-1 17 
18fi,O-H, :u; 
206,041 93 
211,00; 63 
2~5,:!.04 Ol 
2:l0,698 &J 
346,8~2 74 
J?ij,406 91 
3H,590 95 
354,'713 1J 
3l7 .~7~ 77 
26!>18\30 tVi 
28~. W 2:1 
li!J,Uïl 75 
3:l~l,389 3ï 
3:i:2,3:J,1 li 
54:2,020 ,i:i 
<ll0,273 31 
:1; 1,491 R2 
41!"")/i:ll 39 
4'J5/••'i3 RO 
5-~:J,2.52 7 J 
656,548 78 
715,307 70 
7G7,314&ï 
Rl7,9:!J 01; 
776,W,2 3~ 
605,031) 59 
83fi,522 ll4 
828/,.55 35 
6-,~,48!) 87 
871,480 72 
!l'.lBJ"iUï :m 

J,011 ,518 33 
J ,0IR,,H'/1 8-~ 
928,816 5:1 
9n,U4 1> 

n:~t.14:; rn 
1,0r,.',,!.188 :w 
1,088,001 20 
1,0~1-~17 46 
1,uo,sr,1 r,!", 
l,tHi.517 l;i 

2,,60 3; 
13 .511 22 
6,034 )~ 

- 21,187 •t! 
- 3i ,9?6 J.i 
- 35,M9 03 
- 70,139 os 
- 87,002 1>2 
- l2S,03'! il 
- J53,5IO 70 
- 15r,,ns 10 
- 155,,4;2 58 
- 2u,1-;o:, a 
- 350/t!J!I Oï 
~ ~~4,9:!7 s:, 
- 52H,J3S ~8 
- !i31,5So JR 
- 493,H'! 2! 
- 426,:)j:j 31 
- 301,l;)t; :n 
- IS'l, 1!1 3-1 
- lH,6,ij Sl 
- 9L6'?D il 

2.1CJ7 lï 
l4R,Uiï 8.'i 
:rns,~47 !t!l 
705,BOij sn 

1,011,13~ 39 
1,:140,UO? 67 
l .6U<J, 254 39 
:.!,O.fü,5Uï 20 
:!,'216,210 40 
2,l~5,l)82 5,l 
2,645,Xt 1 42 
:!,916,SVl 93 
:3,?~3,907 31 
3,85J,4.l0 16 
4, na,5:n 26 
3,9mJ,:;:iu 4!J 
3,8S2,07.'& (j:{ 

J16G3,7t,:J UO 
3,8ig,~,03 :;6 
3,662,:112 31 
3,HS3,0ô0 ~I 
3,9:; l ,ô'iO 32 
4,0i:11608- /j,j 
3,915,Jij:', 58 
3,638,:J;;C) !38 
3,XlJG,!f3! 60 
3,il8.IOO ~3 
3,G3ii,781 00 
3,12!1, IJG !11 
3 .~87 .SIG Sï 
3 , gg,j, ,,:rn uo 
4,'>10,867 G2 
4,831i,3f,-i 12 
fi,1!12.921 tm 
:1,502,lit:; 11 
6,IJ:?.0,001 14 
6,c;:w.J,2 25 
7,142,H;>!inG 
7,8!ij,7J:! 16 

2R,J45,~JOl 4:s 1 132,~!01,621 63 ---...----___ 
(') im ,21,7 ,523 06 

,;~,009 35 
268.,JI Il 

30,f"i5'.! '17 

1,02B,2~8 ~; 
1 ,07:?,42'! 87 
3, 134,tlï6 91 
2:,875,812 u; 
l,COJ,8/i3 22 
1122;;,.i3$ 05 
2,428, Hi4 49 
3,1):19,517 89 
$,509,2,',0 ,s 
8,4:i3,~2 SS 
7,633,li4 BI 
8,2-14,082 13 
S,9.i8,7!J~ RI 
8,656,320 23 
4,:?(,? ,58U l!• 
4,466,S03 07 
ti.:!.:1:t,!}i:! 2? 
7,5J6,93i 82 
8,13-1,710 01 

14, 16:-t,070 6j 
8,:!C.12,1;77 5i 

. 
518,712 42 

J ,61J9,ltSi 66 
3,064,'.!QJ 3-~ 

10,2.-'i0,856 I!) 
14,~J,258 :!I 
14,726,763 18 
~,299,Gl,'i :JH 
IO, 1'57 ,050 :!-~ 
8.8~2,6f;..5 2!J 
H19.'.S!",,:Jl3 !'.i:i 
li ,2~2131ï rn 
14,r,12, 134 ,r, 
19,59G,4'>2 7;; 
1!-\ ,na~ ,:rn H) 

--------- 

161',4'.?$ 6') 
7113,0~0 38 
-1Ia,i13 lJ.I . 
86:'l,7:il f.l'i 
-1?1,5SS 6'i 

J ,02~, i.$2 :?2 
63$,~I~ $1 
~~,6'.f.l 73 

J 115.:J.,:J:.M) "' 
~.6:.7 ,3:13 2• 
2,3Jft.119 11 
•~660.218 50 

131,120 86 

4,.U.9,9i~ Hi 
2,961,G:!I 52 
45'7,018 1;, 

3,2.0G,Oil 1i 
2,6;5, HO 0:1 
i85,G8.i :!8 

2,'.!:20,S07 o.~ 
2,0,j7,'.J60 :',;J 
1~46UA!H 15 

~1,531 /1\!9 65 
~ 

69,0U9 35 
337,i&> 46 
173,35.$ 86 

G'.!,·1~!> 33 
:s,101,9.11 '.?! 
9,:!I 1, IR1 40 
lï .f~), 170 2S 
l>,278,484 ~/j 
:l;";,!;:?:?,56ï O'J 
~2.-181,359 00 
58,137 ,6'9 -tJ 
55' 40-j 1 260 :\:! 
50,892,063 :19 
66.1-16,035 61 
n,oo?,9n H 
8'.!.û!..11,68.1 ,H 
061:.!60, 75-f. 00 

1,1-1,463,HI 63 
100,013,487 47 
9i,051,865 95, 
96.S.U~,8417 8ll 
116,0H7.506 7~ 
9/l,$57,808 02 
!J7 ,076, 520 ·H 
HK, ï76,00~ If> 

101 ,81/J,211 36 
~IS.6:J.i,U'J 61 
n~.958.999 .';b 
~:'J.li:3,:\1!"> 30 
02,93:?,508 2.t, 
uu,:-.94,517 7t; 
89,405,05-1 ;,5 
U'J,651,010 70 
114,léj, Hi8 !JI 
128,881,~)32 ()<J 
l'.l8, 1811546 li5 
148,lti!I, !06 93 
157,211,662 2:.! 
172, 1 !li, l i!i iï 
IR!J,43!J,-i92 !)6 
'!U4,0~l~62i 41 
?2.'J,6iS,o9rl Hi 
!41J 732,t,2,i 26 

S'.!9,685 52 
9-1$,158 ~ 
s..~,ï:?:> 69 

1,7ll,476 '.Il 
'.!, 175.065 61 
3,?i;0,817 S:! 
3,1m ,767 0.1 
J,!12.l,467 31 
3,R81i,Sl-l 60 
~.3-l!J, 143 60 
8~U~7,47r, 8:1 
J l ,3il, Jt,5 96 
13,:!';B,•17,i 46 
13,Jf"iiotf,O,i 32 
12,13!!,:JOS 37 
IO,GHlJ8,S:? 50 
ï ,:l:!b,!)O:,. :\9 
4,6)3,(IJ3 -13 
J,!i!..11, rro '.?I 
?,3,il,7J6 16 

1an 
l!i.½ 
JS.17 
l8l'; 
IS.10 
IMO 
IMI 
IS.2 
IPU 
HlH 
U4~ 
lS-l<i 
!S-\7 
18,S 
18iY 
18oO 
1851 
1~52 
1115:1 
l:,;j.\ 
IS~5 
1856 
1$~7 
tsss 
185~ 
1660 
1861 
11!6'.: 
1863 
l>!ô\ 
IS6i 
1~~6 
1667 
ioG-S 
l:<.&9 
1s:o 
1~;1 
U.-Ji·? 
IRïJ 
lti74 
lti7â 
18;6 
187i 
1878 
INi~ 

18"° 
Hfü 
16!1~ 
18.>J 
u,s, 
1,55 
JI\,';(; 
15S7 
l~Jl.~ 
l&ln 
1~011 
1801 
U'9'.! 
18~ 
l~O~ 
!R95 
)/l'.Jf; 
1~97 

(i) Iléuéflcc lotnl, ,léducliou faite des pcusions liquidées a cho1-gc de ln Delle pul,lir1uc et pol' conséquent 11011 comprises dmu le budget 
le J',•,ploilailon. 

(:-.?) llila11; actif : IG3,872,3Gi-14 - 1•as,if: 2,G24,H/4l-08. 
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N° JXbis. - Charges financières depuis C01·igine. 
(Voir tableau 11° IV.) 

CAPITAUX 
des lignes exploftécs. 

Intérêts. 

1. 

Dotation 
pour 

amortissements. 
2. 

l'arts 
de recettes 

VCl'5éC5 aux 
compa~nies 
dont l'füat 
exploite 
les lignes. 

3. 

Redevance 
fixe payée 

à la 
compagnie 
de Spa à la 
frontière 
grand­ 
ducale. 

4. 

Sommes 
boniflées 

aux 
compagnies 
conces­ 

sionnaires 
po111· 

transports 
en SCl"\'ÏCC. 

6. 

TOTAL 

6 
183; 
1836 
1837 
18.18 
1839 
1840 
184l 
18i:? 
1843 
1814 
18-15 
18<\6 
1847 
1848 
184~ 
1850 
1851 
15;2 
1s,3 
1854 
1855 
1856 
19;7 
15:;s 
1859 
1860 
1861 
1862 
1863 
1B64 
1865 
1866 
1867 
1868 
181,9 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
18ï5 
1876 
1~77 
1878 
1879 
1880 
18~1 
1882 
1883 
188, 
18~5 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
18UI 
18n2 
1693 
189~ 
189; 
1696 
18~7 

32,533 49 
132,307 74 
398,152 76 

l,OU,857 20 
1,571,7l7 2~ 
2,156,650 61 
2,592,683 89 
3,317,520 47 
4.4%,448 00 
5,691,385 61 
5,958,889 18 
6,156,414 87 
6,389,879 44 
6,549,826 98 
6,fl66,3l5 89 
0,756,331 25 
6,777,750 Il 
6,786,905 81 
0,8!0,956 28 
6,813,t,77 '32 
7,046,59! 68 
7,!0il,685 03 
7,972,108 49 
7 ,98o,487 » 
8,0H,56l OI 
8,04,,748 50 
8113i ,o3I 79 
8,304,649 " 
8,569,436 92 
8,131,2[8 39 
8,019,414 50 
Il, 106,665 92 
!l,806,630 76 
9,916,579 72 
9,919,144 54 
9, (l'/4,919 02 

11 ,lo4 ,590 n 

1~, 168,612. 51 
19. 298,408 30 
21,308,i46 05 
22,562,118 91 
24,563,931 44 
3l,218,5ï0 04 
3ô,!J:;8,616 8B 
37,111,413 u 
39,531,761 30 
4:!,08,:\2~2 95 
44,473,237 ,84 
40,2î8,2~3 G5 
47 ,:.?35,2:!6 6:'> 
48,018,\120 56 
48,401.8&7 9l) 

42,656,/401 15 
42,9'29, Jû:1 75 
43,33, ,239 39 
43,810,072 02 
4-,38i,186 83 
44,nï!i,614 71 
45,2.12141ll 51 

45,136,040 23 
46,2.3ü,i44 57 
47 ,050,VO,> H3 
47 ,ür,o.~ur, ?5 

082 52 
4,029 03 

12,2~8 25 
31,361 41 
4\J,458 86 
ti9,5ol 73 
65,187 72 

116,765 03 
150,968 24 
)93,29:? 25 
W9,313 69 
2~,923 69 
240,200 33 
251,,u:n 78 
268,()50 02 
282,750 71 
2'J5.042 91 
:J07 ,483 4G 
3~l ,(~J9 86 
335,99y Ol 
355.0,2 76 
374,3:!6 B2 
412,407 82 
430,503 02 
4~9.~96 48 
468 ,5',5 46 
4~0 ~654 26 
515,9~M 94 
545, 17:l 69 
561,5~4 15 
599,326 53 
631 ,4!!8 85 
676,825 9-i 
708,0H 17 
n1,aw 13 
769,366 W 
845,445 05 
902,142 13 

1,15~,5)5 5{1 
1 ,~62,858 45 
l 129lP,4[13 :!9 
l, 470,~08 78 
l ,818,8ü7 81 
2, OUS.434 ~7 
2,069,900 8~ 
2,222,:?9-l 42 
2,303,103 56 
2,5G210ï2 5, 
2,518,413 74 
~.Sf>!•,417 14 
2,Wâ,62·~ 48 
3,131,712 39 
3,535,984 N9 
:!,678,aJO Q7 
3,831,501 10 
3,0\1:-1,658 es 
4, IG0,47~ rn 
t, ,3:'iO, 783 '21 

4,$2:J,67!";, 48 
4,71'.l,:'l!iO,~! 
4,909,813 04 
r,, 1281.-iO~ -~!i 

.r,,:JH.817 ~l:i 

40,3fi8 32 
l!i9,8!JO 58 
305,510 87 
388,155 61 
402,976 40 
1,24 .0:11 l!; 
607,760 fi• 
899,853 üfo 

1,201,43; ;5 
J ,424 ,42:l 90 
1,509,080 71 
1,68:! ,006 08 
1,767 ,6,2 77 
1,800,374 es 
l ,000,516, 15 
2,000,041 JO 
211/47,171. 22 
2,357,471 18 
2,480,408 H 
3,080,'120 Il 
3,372,306 68 
3,fi11,291 68 
3,562,f,O~ 18 
3,473,132 U7 
8,!J47 ,0S7 76 
9,938,8113 31 

10,933,325 51 
10,914,315 02 
l l ,:!/40,308 ::m 
IO,O.H,785 75 
3,261,685 10 
3,lili4/iS3 6~ 
3,B20~424 41 
4,504,122. 39 
4,5001!:l!JU 83 
4,2l0,74G 28 
~,283,359 31 
4,138,796 97 
3,920,0!.18 t,t4 
3,824 ,38:! !JO 
4,mH,ïJ4 73 
4,130,024 43 
4,383.UU6 14 
4,5i6, l 15 53 
4,653,6&? 01 
4,4!15,2~8 91 
4,7~<J,250 27 
5,07!J, 7117 30 
ô,081,513 ~8 
5,2!10,080 33 
5,'Yi'.!,70? 0~ ---·------1------ 

146;5.1S 1!3 
500,000 " 
500,000 " 
500,000 " 
500,000 • 
!i00,000 ., 
5(hl,000 " 
500,000 " 
500,000 " 
500,000 ., 
500,000 » 
5011.000 • 
500,000 1) 

500,1100 • 
501),~00 ., 
r.00,000 ,, 
500,000 Il 

500.000 
500,000 
500,000 n 

500,000 
~00,000 Il 

210,600 
2!0,600 » 

21U,6ù0 
21!1,601) 

117,672 3ü 

14!1,!JGI 90 
200,001) '' 
600,000 • 
4()010fl0 11 

l57,91i'.! 15 
!:l/iït, fi!) 

44; !i7 

33,516 01 
136,3.16 77 
410,381 01 

r,Ot,6-,218 61 
1,621,116 IO 
2.~26, 15.2 34 
2,677,671 61 
3.43-1,:!.'!5 50 
,,,6\G,416 30 
5,68-1,6i7 89 
6, 168,:!02 87 
6,380,338 56 
6,676 •. \4S O'J 
r,,oa4,6~5 34 
7,240,776 78 
7,427,2:11 57 
7,4ï5, 769 42 
7,518,420 4$ 
ï ,7,iti,816 i8 
6,lllfl,331 lî 
8,603,103 19 
6,U9~,43$ ~; 
9,893,597 02 
rn,O!J9,991) JO 
I0,2fi'2,210 :?G 
JO,:H:i,66.C, 64 
I0,61S,702 2J) 
I0,821,71, 0,1 
11,261,781 83 
11,6!''>1 ,:!13 i2 
11,999,149 37 
12,878,574 88 
13,855,763 ~8 
1",295,915 57 
J.i12W,058 R5 
H,217,418 2, 
21,2:n,;2:? si 
2.-1, :!O.l, o/.16 ï8 
31,886,320 37 
31,98.i.~I!) 52 
35,601,881) /4\1 
36.SG~,325 97 
:m.790,122 9,; 
41,931,534 76 
43150l ,S28 13 
4ü,7ii8, 178 JI 
4tllliSlj,fjQ!) '70 
51,7/4fj,0511 66 
!",3, 730,0:!8 60 
54,~J'.?R,.:iGU ït) 
66,035,5,:J 4~ 
5fi.2:,7,983 28 
50,1Jo.:;,os2 112 
~l.2iil, 19? !)1 
f,:!,0.)5,IJ!J!i 10 
511MH ,8H3 20 
~:1,?111,328 00 
:,·i.,:f~I ,02r, 81 
5:>,0i:'),'.l11 '!fi 
!1;'1, 7,Ù\, iUï H4 
56,t.,Q,l!JJ ;;n 
51 ,liS!J,1)8i fil 
:";8, t,~)r; /IH 1 n ---------------·-! .. , ,,,R,., 'l·l 1 11:5'!4\91~ ~:t.. J,GJU.fi\8 57 t 1,:,:1:~,22:,,HJ="> u:, ~ll ,8iG,Ul!I tdl ----1-----1------11 

/\'. /J. tes rhn1·µ;c:- d'i11h:1·è1s et cl";11nol'l.iss(:1111·111 0111 d1! culculfr:-; d"np1·i:s les pour cent nnuucls ci-uprù . .; : 
io Ile 1~3!i "" ~I déci:1111>1·1: 188(i, !)I) :1111>11il<'s) . . 

20 J. ,l_citl8Ï l") po111·li,capital rc.;l:i111ii,111101·l'.1·_li'.1 t886(~oirp.8n de 18~7!(7~•2/3a111111ilé,) 
la tin \8!17 b1 pour les cnpnaux 11011rca11x utilisés depuis 1887 (\JO annuités) • • . • • 

4. l'lOiï!,IJ 
3.7!10~7!}~ 
3.GG!îï810 
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N° X. - CO:'UPARAISON DES DÉPENSES DE L'EXPl.OITATION. - Eœereices 1897 et 1896. 

:1 

1 DÊSIG~ATlON DES Dl;:PENSES. 

! 

Anllt'C 1807. Anncc 1896. 

B11,lge1 
de 

l'e, ercicc. 

CréJ1is l Totaux 
supplémeolmes portés au hil.rn, 

Ch,tfies 
appi oxrmatifs 
portés au brlan. 

Chiffres 

rectilié,;. 

Services 

communs. 

Voies 

et travaux. 

Traction 

et matériel. 

Traitements et indemnités 
Satarresdesngents payésà la tàche, 
à la journée ou par mors • 
~atcriel el fourrntures de bureau 
Subside à la car-se de retraite et 
de secours des ouvriers de l' Ad- 
ministration • . • • . . 
Secours aux ouvner-, , 
Traitements des. Ioncuonnaires et 
cmploycs en drspouibitité ..• 

Conférences des cbermns de fer 
belges et conférences 10 terna­ 
noua les . . . . • . • • . •• 

1 Traitements et { entretien • 
indemnités. • construcuou 
Sal.nresdss agent, payés à la lâche, 
à la Journce ou par mms . • . . 

Billes, ratls et accessoires, matériel 
fixe tenant à la voie •..•.• 

Travaux d'entretien et d'ameho­ 
ration ••...••. 

Traitements et indemmtés. 
Salaires des agents payés à la tücbe, 

1 
:i la journee ou par mois ..•• 
Pnrnes d'ecouomt !cLde rcgulunte. 
Combustibles et autres objets de 
consommauon . • • . • • . . 
Entretn-n et renouvellement du 
matencl .•.••..• , 

Renouvellement excepuonnel . 

1 
Traitements et mdemmtes ..•. 
Salaires ùe, agents payés a Id 
tâche, à Id journee ou par mois, 
camiounago ..•••.... 

Explo1talwn.l ~~~%e~·~xpl~,1~t,~n·. · : · : : : 
P,1bl1c116 commerciale •..•• 
Perles el avarres . • . . • . • 
Iledevauces aux Compagrues pou, 
l'usage de leur ma ténet • . • . 

Perception ) Traitements et mdernuites •..• 
et contrôle Salaires des agents payes J Id lâche 
les recettes el à la journée ou par mois .•• 
des matieres. Pnmes . . . . . . .•.... 

5()5,960 » 

H2,000 » 
877,400 • 

70,000 , 
~00,000 » 

68,t00 » 

- 1 505,960 • . 
1 

132,000 " • 877, ~00 . 
. 

»I 
70,000 » 

25 100,025 » 

• 1 68,4-00 • 

__ 1_i_,o_o_o_\ _ 
l,7h7,460 D __ , _ 

21 , 't 14. 51:l0 • --- f,998,000 » 

1 • ï·lt ,4bb 1,1, 
('} f28,ft4 1H 

6,666,000 • 

4,869,000 » 

_ 7_,_85_o_, o_o_o_, 1 _ 
40 .1 J!I )) 1 2 f • 27 .j.' 7 f 9 )) 

» 4,998,000 u 

) 116,630,000 )) 
3î9 » 772,279 " 

16,f.30,000 » 
77i,900 » 

8,9ï5,000 )) • 8,975,000 » 

18,262,îOO ,1 '260,000 » 18,522,790 • 
J.3~7.210 » 3,387,210 » 

~b. hJî, b'II> » 1 l,M Î, 51l!I 

12,005,000 • 

490,400 » 

430,600 " 
718,9'i0 1 

70,000 )1 

75,475 )) 

68,300 • 

42,600 » 

512,HS 59 

H5,655 56 
,rn,!l+o • 

70,000 • 
75,005 51 

68,307 71 

H ,336 6î 

9,210,000 » 
4,1.7 ,100 » 

2,725,000 » 

280,740 " 
~,651J,OOO • 

12,000 • 

, 1 44,000 " 
25 -----;] 1,767,485" 

• 
1 

4,721.455 4,1, 
• 128,124 M 

• 1 6,666,000 . 
1 1 4-,869,000 . 

~o. 130 »I 7,890.139 )l 

»I b0,2~~,279 » 
12,00b,OOO » 

9,'210,000 )) 8,995,460 " 9,098,588 16 
)) H-7,100 )) 1-00,000 )) 400,000 » 
210 )) 2,725,210 )J 2,i25,920 . 2,499,333 62 
• 280,740 . 1 

400,000 \) 2,050,000 • 2,01'>2,000 » 2,05,52'2 50 

n.ooo • 

1,670,707 301 1,~43,886 38 
400,292 70 400,292 70 

6,505,000 » 6,519,636 59 

4,569,000 • 4-,569,000 • 

7.845,ooo » 7,94fi.,623 ~o 
20,&~U.OOO » l0,077,438 77 
1,!l2f ,ooo " 2,01>1 ,919 27 

15,525,500 • 15,525,589 » 
723,760 • 712,495 97 

6,850,000 "I 6,855,093 ~2 

~7,072,325 » 16,674-,750 45 
)) 

1•2.(l<)z,585 »1•~,~ 
41,321,200 » I0,927,!8b 99 

◄5,700 )) 
~~I 400,·llO "I ib,7,30 050 • 1 25,210,080 »125,116.371 63 

t,019,990 " 2,019,990 » 

rn,61-1 36 

4,956,100 • 2,008,JO!I 02 

H6,990 h v 1'26,990 » 1!0,000 • H0,600 20 
5,000 » • 5,000 n 5,000 » IS,000 " 
~980 » » 2,151,qso » 2,011,100 • 2,12J,9o9 2ï --- Ensemble ..• 198,121.550 »l\.,087,96J »jt02,'209,Bt3 » 1 91,628,~80 »l91,628,931 b5 

A ajouter ( Voir ci-coutre) 

(') Report au capital. 
Resto pour l'exercice 1897 

fr. 
102,209,üü/i. □b 

•128,124 54 

102,081,540 01 

(1) Celle dépense, bien quo liquidée ù churgo du budget de I'cxplottnüon, incombe nu capitu}. (Vow annexe Ill.) 

50 
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N° XI. - Recettes. - Droits constatés 
i 

DllOITS CONSTATÉS. 1 ANNHS. RECOUVREltlEN TS 
1 (l'onr les années 
f anl~rit-urrs :'1 UJfJ5, I\ECE1.fES Patis des lignes IIESTB AU couns APRES 
/ t·,,ir C. Il. de 18'.J.\, de i c~ncédêcs exploitées U CLÔIURV. 

: arm. IX,X cl XI.) l'cxploitatio». 1 par pour le ·r1·éso1·. ,le I'excrelcc. • do 
l.'l':T.&T. l'exercice. 

i (a) (it) 

1 
- 

1 1!!80 .... 113,ï-X:i,21!~ .10 ,1,,iO-i,l:H 3!l 10!), 281, tOil 01 rn:;, 12.1,010 s2 4,Hl3,37I !)0 
1 

11885 . . . . ll!l,(l6!J,.t31 \ID 3,!1~0,!)1)8 44 11:;, rns,.133 5,:i 113,260,üll) 62 2,439,395 48 

118!)~ .... UI , IO0, 8!11; 7;; 4,:iïll, 11:i ,;3 1:rn,01.1, rso 22 133,470,05! 3-i- 3,135, 1-z~ 88 

I 18!):., ..... t:a,,100,':?Hï 3ï 5,083,,ilS 08 U9,316,ïi3 39 146,097 ,21i;j 71 3,446,360 • 
f8U6 ....• tG0,3-li,füil ro 5,2!)0,080 33 t55,0:i7 ,,iïl 37 151,469,ï54 74 3,609,948 47 

1807 ..•.. lïO,;H5,000 3ï 5 :82,,0i 09 165,0G2,:W3 28 161. 228,701 se ;;,833,!i92 02 

Toi.li du ulru aapfr1. 3,0~8,931,~06 41 165,ï80,088 6ï 2,023,142,417 ï4 

1 
E"S~IIBL!. 5,9-18,070,001 \)\) Hli.4'6,026 43 5,754.~25,4~5 56 

N° XII. - Recettes brutes de l'exploitation par 

ANNHS. TJ\AINS DE VOY AGE URS. 

(Po ur les années 
TICliF.TS COl,lS l'Krlî~ r AQUETS antérieures ù 11195, lOHUKUltS cous par exprès ÊQOIPAOES. t1oir C. Il. ,te 18~-1, ile d'entrée llAGAGf.S. ee Jr1ode tileut. FINANCES. StrlifU IDltrnnr (Services 

ann. JX,X cl Xl.j toutes utig~riu. dans jourunux. 
es stations. et mixtes ) internationaur.] 

18'!0 ••.•.••. 37,767,01? 38 . 90'.!,2i2 28 . 964,981 " 1,179,855 59 128,500 53 :i~,311 6~ 

11185 .•..•••. 4t,n5,313 o:, . J,0~1,26H 60 211,196 50 !J<J<J,?86 32 l,8f;7,G52 78 212,961 2R :.in,485 i.2 
1&!!0 ••.•.••. -H,939,856 56 151, IOO 60 1,oso,:1.1;; 90 4l,i28 • 1,115,513 27 1,917,14S 51 219,083 38 o:l,Ull 83 

,es; ........ ~,tll,389 ~3 171,~:l-1 90 1 , fi;J:;, 39-l 69 6J,9l0 07 112:u, us :?:? 2,06:J,577 76 2'xi,026 72 i;3,1s1 o:. 

•~---····· !>2.8;; ,600 11 tsi.aus 60 lti:!.1,l9G 11 67,016 R4 I,:?9i,551 58 2,046,974 76 260,436 18 fil;,f\J 82 

l&Jï ••••.••. .-:,7, t601:?J,'1 6S 191,!>11 . 1 ,8ï7 ,608 13 ïO, t08 07 t,'109,'.J;;)7 5:! 2,192.515 03 282,868 27 G9/Vt9 4l 

Total du aulm aoniu. 1,066,1:\IJ,66.i 65 1, 14:.,51;3 50 li,3)8,4fi? 88 3S8,0\:i St, 1l ,?3U, 175 43 39,500,470 26 •. ,,,.,,, "'I '·"'· '"' ,, ---- 
[;\JUIIU.. 1 ,1;1,a12,111 113 1,i.;:~-,.,os r,0 i:>,6W,S3fl &l G.i9,l3J 32 !8,249,0l3 34 50, 768,W3 60 l0

1
5ift,053;~rt 3,1~HJ>fl1 31 

N° XIII. - Produits divers encaissés par le Département 
- - .. 

~NH~E.S 
ALti:m10~~. LOCATION P!IIX DE VENTE 1ul,1i1\1S, ck. 

(I'our les ann,'c.s :-;onimr.s rl11 mohiliorl <l'.arhrcs, 
.1n1èric11r~s à rn~:;, soustraites do d'herbages, d'ubjcts de <1t1 capital do de de et du 
t•oir C. R. de 1~91, a titre cafès- d'oseraies, matériel non plantations, 

d·amorLissc- terrains. bâtiments. vidaages. hors d'her- 
"un. IX, X cl Xi.) rueut rcataurnnts. etc. rèclumés. bagos . indirect. <l'usage 

1 2 :i ,\ 5 6 0 s !) 

J8-;A) •••••• l:!3,2tl-'3 86 2<J,262 r,;) 1:;, 17.~ !12 (1) 18,556 JJ 2,1:n,45 6.318 ~o 8,S<IO 25 s, 114 r,i; 
18S.i ....•... M,21! 78 24,114 12 17, 7114 27 . 13,836 41 (1) IG,822 24 18 ,IJOO 70 10,575 E;j 

18~0 .••••... 63.16.~ 3.i 20,11;g OR 6, 46-\ 56 . 7,4GO 5~ . 5,700 . 15,120 42 2,101 50 

169,, ........ 18,911 li 17,!',49 O'.! 7,583 l7 . 7,4:12 92 " ",973 " 13,783 u1, 11,91G ,O 
,~~w;. - . . . . 48,753 78 29,181 4'1 I0,417 ;i! " 6,%1 91 . 12,097 .w 1!'),~26 W 7,803 7;i 

IR9ï .. ..... HJ,!',R{; 5-; 19, :!;;o 4r) ~,r,14 r,; . !,,8iG 01 " Il /•~.fi_ •» 12,737 ·;)0 r,,570 co 
Total clts aulm annici :-1,:111,5,:1 :t7 Nifi.~H 1):-. :!fil ,fi-\H :lfi 71H),8'l;J q·! 4!17, 100 rio 56,818 3K ï rn,:n2 ~:? :2:1,17i 7-j, 3G8,u07 3~ 

---- 
E11u.■1u. ••.. , . 5,667,UO b2 1,017,,11 04 3;1 .ess 87 1 700,60.i .2 5t.7, 225 1,u 58,INO 83 77U, 7\JU r)li liOU,U2ï ,;, 411,809 !Il! 

(1) Ces recettes sont actuellement comprises dans les produits cxuucrdlnalres, 
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0t recmnrrements effectués. 

1:1-TECTUl'S. 80Jll11ES Parts du Trésor 
depuis l'origine dans 

POUR DI,.PVJS ~ I,~ recettes du chc- Obse1·vatio11s. 
chaque evcr cice L'OJIJCIN'E~ RECOD V RYR. 

mm de Ier. 
fa) 

t09,317,0î2 72 1,i':>18,2î0,2,0 Oi':> 2,32:>,89:l 16 1,:,20,;,56, 163 t 1 (a) Non eomprls les preduits divers. 
Votr annexe n• Xlll. 

llô,700,0t·, 10 2,001,7t6,a9~ 32 2,0:!3,896 i':>3 2,003,7i0,i01 83 

136,f>li,780 22 2,721,63:,,52(1 88 1,0a7,7':H 03 2,722,603,218 01 

1 i0,:1i3,G3l ïi 2,434,081,439 Oï 2-2,151 8-i 3,43i,l03,570 91 

1;-,:.i,ow,,03 21 ~.:.iso,101,112 2s n 3,589,161, U:! 28 

16i':>,062,203 28 3,7i':>i 223,43j 5~ , 3,7ji,223.~3j ~6 

trains de voyagezws et trains de morclunulises. 

TllAll\S DE l.UAUCllANDISI.:S. 

llP.~m:1:u:-1 GIIOSSES Cllt,V.\UX PROL,UITS 
ENSE)1BLE 

PllODUiri 
CHEVAUX. lOlAL. :Pet1tcg TOfAL. 

eunord uirtJ mmhao~1m.) mai chnudises Cl bestiaux, ulraorJrnams 

119,07> 41 2j 1,h82 :!() 41,474,b,11 2' ~,697 ,71>6 5., 6i,4!4,2>9.; il J .o&!/210 i~ 2~1.!6,016 4~ i.!;'HO 5,Cjg 1~ l r!, ï&;, 288 4( 
l'i7,575 o:; 46.),9i 1 2! 46,5rJ,6ïo o~ 51'.!l!J,Oiï 96 64,8~7 J.?:~• 89 1 ,l~'ll,,111 10 1,911,~72 "' 71,115,ïGI o; 119,669,UI 9~ 
llH,41) h2 4. .• 8,ï48 ~tJ 50, 150,9W 'J..'- 5,826,211 9J 81 Oil/.~l; Il f,271,100 14 2,h.?i,6~, ~, 91,019,\IIJ;; ï7 141,100,895 ;· 

193,706 76 4<9, IO'l 1- 56,517 .ss I ïf ~ ,651, lllll 66 86. 10!, 149 9~ 1 ,'lf.9,61~ 1! 3,517 ,la,t fl.4 9ï ,86!,403 bl 154,400,287 3·1 
207,S.15 9h 416,C),..., '.20 W, 152,S8ï 2 .• 7,0~9,5'>1 (ll 90 f'.1116, 1:17 -4.', 1,.\1:?:,',i1 74 2,G1,61 i~l 2:> !01,191.,6, -~ 1&.l,147,651 71 

218,659 8G 431 910 62 63,910,966 5~ ï,360 ï:;7 il 9~,;7-,t':?9:? â9 1,5ù7,118 o, 2,78î ,83-l 41 106,4'11,')31 ,9 170,345,000 17 

4,178,0RJ 42 6,!176,711 06 r.rss.azs 76/i 4 139,95l,5'~l 61 (,665,àS.'i,'.?f..? 31 ..?'i,O1.J,.!19 J? llll 6!i M~ !14 l 19fMl,23'.? ,8't2 I'.'.! l ,089,5"8,608 ,. 

5,264,348 15 9,4j7 ,041 '1 > 1,507, l0b,8;:.6 12 176~ 79lJ, 128 57 .!, 1'17 ,OJi ,48a U7 1,,S'!: 9,999 82,510,-1-i 1,i .?1-i4~1IYO 308 • l,949,29) ,loi !" 

-- 627,IOZ J~ 

l,g48,n70 1161 !1! 

des finances pour compte du chemin de (e1·. 

Redernnm A<omples Ensemble 
Argent 

D10113 
Emdenls rr~dDII~ résultant des P.nitmblt 

Dro111i versés par la des produits 
de d r o i t s <les lignes art G eL 42 vûle rnûrrects '1'0'1'.AUX. 

non d encan du de la 101 de de Gand portes en 
sur fonds """::'"~\ ,~, 2 a Hl en rernbour- recette au CR col i et 18) d affichage d'ad· Grand scmcnt (col h, 16 réclamé. magasrcagc 
judrcauon Luxembourg 21 avrrl lSt0 d'avances. et 17) 

10 11 12 13 J/t j'j 16 17 IS rn 

1,26 > 87 (1) . . » ss, 786 01 (1) ' 88,766 01 212,019 87 

2 738 6J . . . . 10~,474 2; . . 104,474 24 184,fi67 02 

2, 12i :?6 . . . Ul2 16 r,n,n .. 1 32 . . 60,02.l 32 124,091 67 

l,<161,I0 • ,, . Ï2') 29 67,003 14 . . 67,0Gl 14 81,974 2', 

4 781 f,~ . • . 11U 07 87,111 ,6 . . 87, ll 1 56 11'>.'ir.'; 14 

1 8~7 1R . . . ,~r, 47 67,7~î 4R . . 67 727 48 R7, 111 o:; 
">i ,fi ,7 1(\ 10 )(;,() ~"i 2, <;211 il 74,111 f,6 fi,",fi1 4î 4,2'!î îS, 7h 1,2.rm 42 21,n ooo . 4,769,tt:!6 IR 10.0~,. 16<) -,,, 

7714~3 JO ,Q,a\~ 8-5 2,,20 JI 71,111 u., 8,810 66 ~ 704,'°'ïol 51 1'2 017 12 200,ono . 5,2n 011 <J1 
1
10,1111,1;1 ;; 
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N° XIV .-Compte de premierétabliseement du réseau appartenant cil' État el {rais de parachëcemeü 
des lignes exploitées moyennant parts de recettes ou loyer. 

A. Lignes construites directement par l'État : 
1 . { Premier érnblisscnH~nt t:t lr:J,:iux de pe rachéve •. 
,ig~e~ rnen( livr,~s àJ'ex11loi1otio11. 

e rploitées. Travaux d'extension 110n Oi:bcvé• 4 fin d'uerdce. 
Ligots en construction (Annexe\' J •••••••• __ ~ • 

Ensemble pollr llgnes construites dlrcetenrent 1,;1r l' J~cat. •• 

n. Lignes construites à forfait pour compte de l'État: 
Lignes c1rnslrui11:s en. exl':c11tion des conven- I 1 "t l" (') 
ncns-Lis des 31 janvier/la mars 18'i3 i:1 en exp 01 11 ion · 
21 juillet/2.; ,où< 1~85, I!/ déreml,re 1876, 1- }er tt 26 juln 1Kï7 tl Y-10 juin 1878, en constr ue ron . 
Para- J Tmvaux livré!J ô l'evploitation •.•••• < •• 

ohèvement, t - <l'extension, non achevés à fin d'cxereice , 

Ensemble pour lignes construites à forh,it. 

c. Lignes rachetées : 
~Ions à llnnagc (c3pitnl représentetir du annu ités] 
Pépinsrcr .à Sr,:1 {rnchat por annuités ru 187:?. et comptant en 18i7) 
Dendre et Wacs( - en 1870 - en IM77). 
S1int-Glii,luin à Erbisœul •.••.••••..• 
l.ierre Il Turnhout .••••••••.•..... 
Anvers 3 (3 fronlîërc par Esscbcn (,.stimntion-liligc). 
)lnrbchan à Virton ~là Lomortcou y compris IP.s paraehèv ements 
cffcrtul!s ou moyen de retenues foi tes sur le prii d'uchet . 

Réscnn des Flonclres. { Coût • · · · • • • • • .• • • • • • • 
J\cmbourscmcnt des canuonoemcnts .. 

Dassins Houillers [capitul représemetif des annuités) ..••• 

~ 

p , l actlona crdinatres (convertâes 
rrse en 3 1/'!, en 1885). 

., actions de dividende (con.-cr- 
Ln1enibourg. r • en charge tics .cn ~ lf2. en ll:S85). 

l d primes (converties en 3 1/2, 
es en 1885). 

Tr:1vaui. prévus lor.s du rnchnt ••••••.•. 
Ahlrcs trov:.u.1 livré• O. l'uploil:Hion • ., •..• 
Travaux d'extenetcn, non nehcres ::, lin d'ux erelcc , 

Para- j 
el.ëvemem. ~ 

Ensemble pour lignes rnchctée s. •• 

D. lignes exploitées moyennant redevance fixe ou part de 
recettes : 

I t l Travaux livrés :\ lexploirnrion ...•. 
Parac iévcmen · - non achcrés il fin d'exercice .• 

Ensemble pour lignes louées par l'Étot. 

E. Dépendances des stations: cx,cntrlquro, colonnes hydrou­ 
liqucst pl.atc1~formct tournanlts, etc •• réservoirs, candélnbres, 
tch1irage électrique et 1m gt11, etc. 

F. Dépenses générales pour étude de projets de construction. 
G, Matériel. de traction,· de transport et de camionnage, 
machines et outillages des ateliers, etc ; 

1° Ccmmand è p·1r 11-:t:il •• 
2° Repris au:c comp:-ignics, 

Ensemble pour le matériel rou lanr, machines et oulill,agc <les 
atc licrs, etc. 

Ensemble des cnpîtoux cngogr!s pnr 11Étnt. .• 
Il. Intérêts Intercalaires { Lignes en cxploilnll_on · · · · · 
des capitaux -:-- 1•1~ coostrucnon cl tr avn ux 

d cxrensrou non achevés. 

Totnl générnl de premier établissement .•. fr. 
Pour Inlre rnssur tir le capital servant de bose oux chorgcs du 

complr 1l'c:x11loit:ulon, il faut déduire: 
J• pour lig nes en ccustructinn cl travaux d'cx tcns ion non nehuvés 
(wofr littéras a ci-Jr.ssu,-). 

2• pour elidnation 1i'in1rneublcs, subsldcs , etc. {,\morlÎ~!ctncn 
ind ircct , roir unneae Il.) 

Re1tc eopilol utile, .•• , .Ir 

•s8o. ! H85. .I •890. 1 •895. •8&8. •897. ! 

1 '. f 
) 3l8,~6; ,'JS'J 19 :ISS,4fi6,!Y.l4 ~O 1 

nn,855,9!8 96 a12,2n,s,o 90 :i15,~••2,s9111 :J?1,111,'.!51 201 11j ;.su-1.1;19 ,H ,,) 9,~.su; ï9 1 
"Ï 2,5,fl03 07 •• ) !136,4m 4~ 11) 2,716. IHG 51 ,,) r,,31;6,~36 IH ,,; 5.!5'.1,51-1 10 ") 0,4r.!,1»2 11-~ i 

:!SIJ,IÜIJ>:J'! IJ:~ 311,);jQ,:!;'" ;s.\ :J38,119,0~t :!:!' :l,"7.6q::t,-1~7 41 :J~.~r:r,.t.:,~ ;:, 'O-'i.'!JU,•i51- :r: j 

:•J l'i (') I 
77 ,6-"4,905 8ti 140,:\7~,~-;-5 6'1 15!>,35:!_,622 JI . 156,009, l'.!t 10 156,009, 1:?-1 10 156,009,124 10 j 

~, 12,4().1,994 1~ a) 6,090,058 85 a) 319,lUO " " • • 

1 IOi 5·• 0"' 5 736 51"7 "1 7 5,G 00-1 ~• 9 6") ?I;-> 315 IO, ,f;1, l~IJ 6'l li ,681),SJ$ 43 
' ' Il - ' ' , a t ' 

1 ' • ,, 14} 2:?7 ,203 Ï~ ,1) 10l,O'"J2 96 

9Jtl:'/1,47ï P:? 1!'>~;~0°;1!101 9fs lG"S.~fR.:,s-; 2~ t6r►,1i.$9.JJ~6 -'Ï 166/i~J,:',l>l _.S: 11;7,i93.~? 51 

HJ,5:!5,0H 76 Jf),&'.!5,0-11 76 10,525,h,H it>I 
6,782,lllt OR 6,;82,031 0~ 6,7R2,031 08 
52,703/>69 51 a2,ïo:1.tm9 51 s.2,103,om, 51 
:1,:l.S5,llll0 ., Z,3-"5-,000 ,. 2,385,000 • 

o 4 .300,(m0 " 4.:1.0U,O(l() ,. 
1215ou,01Jo H 11.:,00.ono >t 12,:;,10,000 ,. 

" 6,9211,62,1 20 6,~37,b/4$ 5!( 435,138,677 16 435,138,677 16 435,138,677 16 

17,380,î62 ;o 17,380,76! 72 
• - 61,119 70 . 17,411,!ISZ 42 

194,208500 • 194,~08,'IOO • 194,208,800 " 
:U,628,581 l!-Oi 

74,399,400 •
1 

127,355,106 80 127,355,106 80 

18,327,125 ,. 

13,101,927 16 13,IOl,927 If, 13,101,917 16 13,IOl,9~7 11; 13,IOl,927 lfi 13,IOl,92ï 16 
( r. r:1. - , ') ., J)l ~ "I t.: '> /. 8 Î 'l 5-i,316,263 90 56,728,501 80 
1 I.,,o,,,9,6 hl/ -6,~93,610 69 h,8--1,0.,1 ~-• 50,-1,, 5 6. a) 29?,039 02 a) 611,073 03 

1 •·•• ,'"'• "' "' '", ,eus, "' m.•,,,~ " "'·"'• '"' "' ~-•"·"" " ""•""• ,,. os 

( 
.• ,.. '> • . ·- • -'>~ t0,10~107'..! Gfi 10,/iil,9ïS ,f;fl 

3,W6,7,, 48 G,_3,,31r. ~1, 7,?16,r.?3 6, 9,766,309 ,.1) ~ !l(' 9, n •• a) 11,- \.> •• 

a,~rw,1~; 48 G,~:n.:un -16 1,11r;,r,21 ri'i n,1t>';,~œ ï'! 10~10-1.0,1 ,;r. 10,4ï8,8'-2 ,.~ 

~2,'.!72,ï:!7 36 311ï2j,O~:? 3!J 33,2.3G,3l9 2\1 3S,45il,l~l ,. 391369/JS'J ;:1 40,399,~ 92 

7,::!:",'.!,,lSI 55 8,:~6:~,!JH:! 3~ o,:uo,lfi:J 5·, 10,0li,148 15 11,341,4'.!9 5.:l ll.729,05'2 2:2 

J;J.;,~1~,140 :~; l!JJ15S9,3'3') 10 21:J1J:!ï,:Jm, 4! 23S,!i6S.,U~ 8'-- 2~6,612,636 O:! 260,791,192 30 
Gfi/)fi\l,,ns 88 07.071,~88 2~ 6i',071,3S8 24 67,071.388 z., 67,071,3SR 24 67,071/J.. ... ~ '.!4 

:!1JJ,:-ts1,:;:~~ ~5 25!i,660,7i~ 11 '!R'l,HIH.i~ï 6'• :106,0.1!1,803 12 ~13,63-i,mt. '.!li 327,~64,580 $4 

1,151,.rni ,~liO 3:!. 1,'.?F>,O()li./ifi'I ~8 , ,:u.;~86.\.:.!.18 .'l(J l ,iOh,%:?,287 87 1,4:{5,024,064 6:1 l,40,,ij,Ofi6,92.5 38 
14.801,6~5 SIi JG,:~7:J,9'.!'.l 9;', l7,3~1.8i7 Mi 1~1617,170 !H J81fn0,4i5 72 19rll76,7'.!I 1:! 

,,) 3_;22 54 a) 9î,1-IO H 11) 32-l,f,06 ~u a) 552,I~B 3<i •l 491,4iô &7 •l l,006,6ô5 86 

l,O;:!l:!1,6,0:!:, Ui 1,261,s:n,:1:n t)li 1.a:i:l,!i2H,îll'.! 81i l,4'26,1"1,617 l:i l,~5~,486,036 rJ.', 1,488,150,312 la 

12,G,,1,3W ;3 7,123,611 7J 3,359,093 41 6,918,624 52 13,718/82 01 20,482,294 68 

4,211J,814 ;J ~,831,160 !J8 !i,39ï,2rn 5li 6,165,479 08 6,214,232 8G 6,2-13,BIO 43 

1,05.,,4!14,4!14 :U. 1,249,58:?.,îG;, If, 1,3:!4,ii:~,1:')~I MJ 1,41:1,067,!'JU 5:ï l,43i,~52,U21 1? lt'~Hl1.\34,l98 :!7 I 

1° Non compris 2,88a,~00 fronr5 puyès ü ln 1Jnn<111C de BclBiquc, /1 titre ,l'i11drmnilt:s, l'l pris en chnrgc par le Département drs Finances: l'Élol 
ayunt db11·nil ,le l'cntrcjn-isc le~ li1mcs visées par·ln lui d11 26 juin 18ïï, snvoir . Bruxelles a Londerzeel pur Zcllick; Bruxelles nu bois de 
ln_Cot11hre; Couillcl /1 Clullclet et Chimny it 111 Irontièrc Irauçaisc. 

2° Non compris fr. ,,173,201-16 rcpréscntunt le 11101110111 pris c11 charge pr.r le Département des Finnnces. des diverses inrlcrnnités pnyérs aux 
snciétés de c':011st111r.tio11 nn raisnn dP. r.r nue 1'1;'.lnl n fli~lrn11 ,fos ronr,•c.,inn~ nrtr•nvrrc:. l",c;; Hau,,tt ,t~ n-tr.llr.t h. lln•tii~rr:. ,l'fln~lirt"11 h 111'rfinnr. 
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N° XV. - Développement des lignes exploitées à double et à simple voie. 

l directement par l'État. . 
A. Lignes construites ! 

( à forfait pour son compte 

lJ. Lignes rachetées l Mons à Manage. 
moyennant ' 

annuités i1 servir Luxembourg (3) 
jusqu'au . 

terme des concessions. Bassins-Houillers (') 

1 Pepinster à Spa (5) 

C. Lignes rachetées 
comptant. 

1 n,n,<0-et-woe, (') 
Lignes des Flandres 

Saint-Ghislain à Erbisœul 

Anvers à lafroutière néer­ 
landaise. 

Marbehan à Virton 

Lierre à Turnhout 

Lo119ueu1· totale (les lignes appartenant à t' État . . 

LJ. Lignes explottées 
par l'État 

moyennant parts 
de recettes ou loyer 

jusqu'à 
l'expira lion du terme des 

concessions. 

Tournai à Jurbise. . . . 

Hal à Ath et Tournai à la 
frontière. 

Braine-le-Comte à Gand. 

Jonction belge-prussienne 

Plateaux ue Herve ... 

Spa à la frontière Grand- 
Ducale. 

Il es lia y e-Condroz , . . . 

E. Tronçons de voies appartenant il des compa­ 
gnies et exploités en commun avec l'État (7). 

P. Sections de cornpagntes, empruntées en transit 
par l'État ('). 

lon!)ueur totale exploitée par l'Etat . . . . . • . 

DATES 1 1897. 
1S96. 

DOURLK VOIE, 1 SIMPLE vore. 1 ENSErABLE. des reprises 

- 8!8, ~! 5 (') 683 ,9!0 l'J 146,430 830,350 

- 701,843 25,!fi6 676,583 70f. 849 

1 janv. 1857 30,470 !5,329 5,Ht 30,♦70 

1 janv. 1873 308,916 !!38, 987 69,9!9 308,916 

1 janv. 1871 638,687 133,56! 505,!17 638,779 

978,073 397,878 580,!87 978,165 

16 sept. 187! 12,453 » 1%,453 U,♦53 

9 juin 1853 104,~35 103,708 527 1 O♦• !3,5 

1 janv. 1878 !40,569 6,391 !34-,584 !•0,975 

16 sept. 1879 9, !4t )) 9,!41 9,H1 

1 juillet 1880 ~6,911 '-6,911 n 26,911 

f 5 mars 1881 31,~53 . 31,853 31,853 

1 mars 1882 37,196 • 37,196 37,196 

46~,458 137,010 325,854 '62,86~ 

. 2,970,589 1,!44,074 i,7!9,154 !,973,US 

Ujuillel 1847 42,143 4!, 143 • ,U,H3 

1 déc. 1865 43,714 43,714 D 43,714 

5 janv. 1867 56,376 56,376 " 56,376 

29 juillet 1372 18,554 16,134 2,U0 f 8,554 

25 juillet 1872 34,505 D 34,505 34,505 

16 sept. 1872 54,822 )1 54,82! 54,8%! 

2!! nov. 1875 74,351 D H.351 74,351 

324,465 158,367 166,098 3!4, 465 . 

)) 14,2~0 l!,874 1t ,346 u.~:o 

" ~8,750 1,000 n,1so !!8, 750 

. 3,388,0U 1,406,315 1,934,348 3,340.663 

(') Non compris ln ligne de Landen n Saiut-Trond, soit IOk,220, cédée gratuitement en l8a6 à lu Société-concessionnaire de' Landen 
i1 llns-elt. . 

(') Y cornpr-is 2k,38:l raccordement de )lons-)lidi ù Ciply exploité par l'Etat cl ù son profit exclusif, c'est-à-dire sans devoir payer de 
redevance ù la Cornpugnio prop1·iétoire. 

(") Celle I igue doit être eonskléréc comme rnchcléc comr1tant eu 1118!:i, pat" suite du remboursement ou de la conversion en tiu-cs ~ 1/2. des 
ohliga1io11s cl des actions privilégiées de ln Compagnie, do11L 'Élut uvuit assumé le service des intérèts et de I'umortisscmcnt depuis le ter jan- 
v ier l8Ti. · 

('I llnchcté par annuités le fer janvier lf-l77 /voir 1m~e 517 du Compte rendu de 1878). 
(5) Hnchclé par annuités c11 1872 el cornptunt le {or .111nvfrr 1877, loi du ~3juin 1877. 
161 - -··· Cil 1876 - le 1,·r tuai 1Xï7, - 
(7) Suvoir, voies co111111111ws dan, 1,,s stntious de Di,·st, "oll, Sni11t-T,-u11d, To!lgrcs, lugc:lm1111s1c1', Thlclt, Lichtervelde, Thourout, Comines, 

Huusart, Erqudi,ws, Lobbes, Chimay, lforn,c:, J'lc111'11s, Jumioulx , Acoz, Willcb1·ock, l'ucrs , Sniut-Uillcs-Wacs. Zcl,.uctc: cl Er.clou. 
(ij) Scetions de Deyme ù Thiel 1, d'Ypres ù Comines cl de Fl'11111crics i, Crachet-PIcqum-y. ( Voir i>• 17 du Complc-rcndu do 189:1,) 

51 
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N° XVI. - Matériel fixe existant dans les voies au 5{ décembre !897. 
A. Balls d billes. 

/ R,11, 

\ en 
Longueur< acier. 

en 
mètres 

courants. ( \ Ensemble. 

Rails en fer. • · • · · 

Tot.il. 

Vignole de 52 kilog. 

de 38 

llilff de 29 kilog . 

J • 

divers de 7, 18, 21, 50 et 32k. 

~ '" '""'. 
en sapin . 

Nombre. 'I Billes / '"""'' . • 
Total. • 

f 8 9 7. 

. l 1896. Voies · Yuies 
prlneipales I accessoires. 

1 
Ensemble. 

2.643,474 12,117 2,655,591 2,596,427 

5,976,512 2,00:S,144 7,081,456 8,024,241 

» 225,717 225,717 227,299 

13,818 25,520 39,i:58 .(.3,570 

8,653,604 2,268,298 10,901,902 10,691,557 

655,005 1,792,471 2,447,566 2,556,785 

9,288,609 4,060,7li9 13,549,468 13,228,122 

5,659, tl!J 1,649,810 7,308,929 7,220,641 

57,586 2-48,158 305,54,i 506,557 

17,185 855 18,020 t~,012 

- 
5,755,600 1,808,805 7,652,493 7,554,210 

Longueur <les voies simples sur longrines et traverses métalliques. 

C HESTANT EN SERVICE AU 31 DÉCEMBRE 
SYSTÈMES 0 

U) :.::: Longueurs 
1897 1 <l.l ·- 

do -V -~ Observations. ;:, ::: ~ ~ Mqoises ('l- Voies Voies 1896. -< '-' VOIES ~IÉTAI.LIQIJBS. "' principales I acmsoires \ tlnseml,!e. ',:; 
(1) {i) 

Longrines Hillf. . . ... 18î6 49,952 , 
9.\-,690 94,690 9-l,!H8 » 

- ...... 1877 75,188 
--- --- --- 

,tllo,HO » !l.\-,690 94,690 (J4,9i8 - - - Longrines et traverses De- 1878 1,000 » Hi H1 141 
serres et Uallig. 

Traverses de Soignies . • . i878 i, 715 517 B30 1,047 1,610 
-- de Wautberia. 1879 rnJ,525 ! 31 ,,1..v► 60,839 9'2,'283 102,839 -iOk.17 par traverse. - - .. • 4î,993 

--- --- --- 
1M,233 31,!l6t 61,510 93,liî1 104,590 - - 

Traversv A en acier .mod.Joste 188G (')28,5:SO .!3,128 501) 23,G3î 25,003 Typo néerl. 76 k. pnr 
traverse. - u - Braet. - llG,':/50 19,499 2,3-0ï 2·1 ,806 25,597 Typo neerl. 75 k. par 
truverse- - C - Bernard, -·· 5.6~1.i 751 3,213 3,964 3,463 'I'ype nécrl. 106 k. pnr 
traverae- --- --- --- {~ Mô,trc~ courants so ,,l•l5 I3,3î8 6,029 rn,1.01 M-,068 e VOlC .iniplo. - - 12) Do11t 2 300 trn- , 
ver.ce réduit,,~ du 1 

ENSUIRLB ••. 339,7!>8 ?!î,33!) 162, '22!) 237,568 '253,576 L. L. pcsout 66 k it. 
plèce. 
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N° XVII. - a. Profil et courbes d;s voies principales. 

Pentes cl rampes . . 

de t à 5 millimètres par mètre . . . . . • • . 

)

. 5 jusqu'à fO mil!. par mètre. 

10 - 15 - - • 
au-dessus de. • 

15 - 20 

.20 - 30 

au-dessus de 50 millimètres par mètre. 

Paliers . . ....• 

Sections empruntées aux compagnies (t1oir annexe XV) . 

(') 

Alit,ncmenl:; droils . . 

Courbes à rayon . . 

de 200 mètres et moins 

de plus de .. 

/ 200 à 300 mètres, 

\ 300 à 500 - . 
. I 

J 500 à 700 - 

( 700 mètres . 

Sections empruntées aux compagnies (voir annexe XV) 

(' 

{\'oil', annexe XXVIII <le 1891, le profil pat· section de voie.) 

Longueur. 
1 

En p. 0/o. 

2,293,638 48.6? 

878,3ï9 18.62 

462,500 9.81 

285,642 6.06 

59,709 0.84 

5,214 0.1t 

752,056 15.01 

'!0,750 " 

4,740,078 100. • 

3,068,281 65.05 

24,860 0.52 

6.J..,200 t.36 

346,680 7.35 

180,637 3.83 

1,052,471 21.80 

29,750 ) 

1 4,746,978 100. » 

b. Signaux de différents systèmes établis sur les lonqueurs ci-après 

LONGUEUR NOMBRE m 
" 

GIIOUPE:-; DE LIG:'l:ES h staliaas el de bitarca\1011 ,., f ~ .; 
DES LIGNf.S AR~IÉES " "' pourvues "' "' "' •.. 

~ ·- ;::; 0 z; z 
ayant pour ~~~ ~ C, Q "'".., 

;ii=.I 'v ~ - "' "" ~ 0 
du 

1 de 
. do I de signaux 0 " 0 e o e z " z 2 z g CEl'ITRl! D& SE~\ïCP. signaux non "' blod SJslem. grosm sonntriti. ,; "' cnclanehés. l enelanchés . "" ., 

113'.·'.1xcllcs-1ford. . 1;i.~,68Qm f06,705m 52 6G 1 u 13 
Liége .•..•. 122,216 114,522 51 88 5 23 27 
Gand ..•.•.. Hl2,598 78,329 26 93 » tO qw ~,) 

Tournai. . ... 102,712 82,595 27 77 9 9 23 
Mons. .. ... 50,023 39,180 54 38 " 6 8 
Bruxcllcs-M idi. .. 12;; ,021 104,752 60 74 .J.. 7 30 

Charlcroy .. ... 42,5:iO 28,07:i 2i 34 " .J.. 11 
Namur ..•. 110,170 44,tj9!) 27 60 . 12 14 
Arlon .. l20,Sï2 6(),008 u 58 iO 8 10 

Anvers .•.•.• !JO,l3i " 30 ~o D 3 17 
--··---- ---- ---- 
i, 137,988m G68,203m 30(j 038 2!) 06 176 

1 

(') Non compris les 2,187,(i?J/• mètres de voies accessoires d'évitement el de manœuvre. 
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N° XVIIJ. - rlpp1·otJisiomwments dans les dépôts et à pied d'œuore 
au 5 l décembre 1897. 

Service des ,·oic•s et travaux. 

1 

1 1 1 1 

1 D(SIGHATION DES OBJETS. ICEUFS. REMPLOI. VIEUX. 
1 1 

TOTAL. 

. { de 52 kilog. • 62L9-il • 55,958 . ~ ,97i . 68~ ,875 » 

l en acier 
Rails de 38 - .. 835,15'2 • 4,556,445 • 117,987 • ~,509,58-i • 

en fer . . . . . ... 7,776 1 ,\15,-138 • 156,989 • 889,903 • 
Billes en bois •...• a a • • • • f ,505,4i7 • îô3,0i6 • 469,974 • ~.+38, 19,i • 
Traverses métalliques . . . . . . . 855 . :!t6,Ut . '23,803 . '2-i1 ,089 • 
Sois spéciaux. . . . . . • . . . . 468,8~1 • l'l7,716 • rn,1rn . 60';,'255 , 
Voies t Rails. . . • . . . . • • -H,795 . 2,5\4 . H,336 . 
~ystème 

8,H-2 nun. Longrines • . . . . • . . . • 4'2,-108 • 20,'250 • 
Croisements et l renforcés· · • · ""' 3t9,:nl.i . 40,Sf<i . -107 • 390,667 " 
traversées ordinaires . . . . 363,.\88 . 293,197 . 43,59\ " 670,'279 • 

Bxcen- t en rails renforces . ,. . "" '2.\-"2,55î • '22,650 . • %5,207 . 
triques en rails ordinaires. . . . 422,893 . lii,540 • 7,363 . 30i ,795 . 
Plaques tournantes •. . . . . . . '263,317 . 78,498 • 11,HO , 35·2,955 . 
Ponts à peser ••.•. ......... 35,400 , 21,782 , 5,200 , 62,382 ~ 
Accessoires de rails, 1,1, ( 

que boulons, éclis- renforcés ·I!< 328,008 . 46,7-H • 5,4-H , 350,193 • ses, tirefonds, lattes 
de calage, verrous ordinaires. 32l ,86î , 701,503 • H0,510 , 1,H3,:380 . 
d'enclanchement, etc. . 

Disques, grues, jauges, sémaphores, 
signaux, candélabres, vannes, con- 
trepoids, colonnes bydrauliques, 

-t-1-8,393 SiS,319 aiguilles diverses, etc .•..... , . !0,362 • 2H,07-1 • 
Objets divers : Pièces de recha nge 

pour appareits spéciaux; coussi- 
nets pour rails, croisements, ex- 
centriques, etc., etc. ...... 8'2î,365 J nt.~38 105,SH • 1,104,6H D 

En dépôt, fin 1897 ....•.•. fr. 6,4+5,387 • -~,800,!)23 . 1,076, ':!2"2 " 12,322,53'2 • 
{ restaura livrer ...• fr. • . (,,250 1 6,250 " Vendus 

liv.Ipr mém.] 809,0lf-77 fr. . • • . 
A la disposition de l'Admiuistrntion, ·---···-··--·----- 

fin 1897 .••..•... . fr. 6,445,387 . +,SOô,9'23 D 1,069,972 • 12,316,282 ~ 
(t) 

• La valeur des matériaux de type renforcé s'élève à la somme de 1,688, 9/1~ francs.dont H/!J2, 
soit 4!H,71tî francs, représentant ln plus-value sur les matériaux <lu type ordinaire, ont été 
payes à charge des ressources extraordinaires, 

(-1) Celle somme serait portée ù 1:Z,!Hi2,58::1 francs en tenant compte lies matériaux payès sur 
fonds budgétaires et qui ont été appliqué; ù des travaux de premier établissement. 
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N° XIX. - Effectif' du matériel de traction et de transport. 
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N° XIX. - Effectif du matériel 

Matériel 
de 

traction ( •) 

pour les 
lignes 

principales. 
l à voyageurs. • • • . 

Locomotives à marchandises • . 
de gare • . • . • 

Locomotives { à voyageurs express. 
pour 

Cortes rampes à marchandises . 

Total. 

pour les \ . { fourgons . Locomotives lignes tenders pour fortes rampes. 
secondaires. Voitures à vapeur. • . • • . . 

Total. 

Ensemble des moteurs (') (1). 

Tenders indépendants (1) • 

Matériel 
entrant dans 

la 
composition 
des trains 

de 
voyageurs 

(') 

l 1 •• classe 
2· - 

Voitures(3). ~ 
;i• - 

. mixtes. 
pour les } Fourgons à bagages . ~ 
lignes \ ~ cellulaires . . • . 

principales./ Voilures. . l funéraires • 
\ postales . . . 

Wagons fermés pour petits colis . . • . 
Trucks cl wagons fermés pour équipages. 

, Boxes et wagons pot11· chevaux . . . . . 

Total (4). 

pour les 
lignes 

secondaires. 

Voitures 
légères l 

1 '0 classe. 
2• - 
5e - • 
mixtes •.• 
fourgons. 

Fourgons à bagages indépendants. 
adhérents aux locomotives. 

Voitures à vapeur . . • . • . • 

Total. 

IS97. 1996. 

6-19 6-l!S 
706 7-12 
506 295 
48 52 

4-56 576 --- 
2, 1 Hi 2 ,0<t8 -- 

46 
96 
54 

466 
450 

1,971 
6&-4 
7M, 
18 
H 
65 

527 
128 
i91 

4,!l!l6 

46 
85 
M 

i96 {83 

1 ,!>07 1,421 -- 

1 
5 

497 
508 
-151 
i7 
46 

+71 
45-1 

-t,946 
608 
74{ 
18 
H 
65 

318 
128 
192 

4,927 - 
i 
5 

t>OO 
516 
rns 
17 
46 

i ,079 1,0!l7 

ENSEMBLE POUR TRAINS DE VOYAGEURS ('). 

(1) Voir annexe n• XXJ pour la dénominntion, le poids et la puissance du matériel de 
traction. 

(2) Voir annexe n° XI du Compte rendu de 1890 pour l'effectif de ce matériel depuis l'origine. 
(3) Y compris 5 voilures pour malades. 
(4) Voir annexe n° XII du Compte rendu de 1890 pour l'effectif de ce matériel depuis l'origine. 
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dt! traction el de transport. 

Wagons pom· le service commercial. 

Matériel 
entrant dans 

la 
composition 
des trains 

de 
marchandises. 

Tennage , 1897. rses. 
Fourgons. i 1/t 905 851 

15 142 H51 
Wagons fermés . ) 7 .,, 2 2 \ 

10 8,692 7,7/i.lt 
pour coton et laine 10 1,507 i ,507 
pour coke, laine et minerais . ro 1,782 i, 965 

12 1,927 1,759 
l" 545 199 . i) 

pour charbon . io 18,095 18,615 
12 7,744 7, 15'" 
15 4,165 2,729 

à chevrons .mobiles 10 1 1 
plats à ,_. roues 10 2,1'i8I 2,602 

15 195 iso 
6 - 15 9· 9 
8 - 20 885 840 
8 - 25 15 rn 
8 - 50 6 6 

Total pour le service commercial (1) • 48,788 4-6,on; 

Wagons 7Jott1· services divers. 
10 Wagons pour transports spéciaux ~ 

pour embranchem1 de charbonnage. 
dits la pissières • 
pour l'entretien de la route. 

le transport <les plaques tourn. 

de roues ) 

transp1dc combust, en paniers 
vérification de ponts â peser. 
liâch es à en u 

tic secours . 
citernes pour pétrole . 
freins pour les plans inclinés 
chasse-neige . 
pour transport de gaz riche. 

Total pour les services divers (') . 

ENSEU8U: DES WAGONS (') , 

TOTAL Gf:NÜLIL DES VfolCULES POUR LES DEUX 

CATf:GORIES Dt TRAINS. 

5 
515 
7 1 fi (') 98!1 
5 (}/t 

7 1 /'l (2) 173 
10 12 
t.i 8 

-IO 7,. 
52 
12 
(j ,~i, 

17 
51- 
" 
5 - 

1,1.77 - f>0,26~ 

5 
1 

9715 
65 
Hl4 
IJ 
8 

75 
52 
Li 
(i 

;j 1 
11 5,. 

)) 

2 

1,485 - 47,fW8 

~6,540 !i5,~82 
= 

Bûches pour couvrir les chargements (1) . f 7,626 17,199 
• 

(') l'ofr annexe n° xm du Compte rendu de 1890 pour l'cffeclif de cr. matériel depuis l'origine. 
(~l Tonnage moyen. 
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N° XX. - Situation de l'effecllf du matériel roulant. - Renouvellement et extension. 

1 AN~ES. ENTRtES. SORTIE'S IGGllUIT141 EFFECTIF BALANCE 
au de 1'0111 PIIEIIIHt 1 ou 

Il> llllllC, IIE,Ol\fLI F)ll,T rr.r..vm:1 A R~'\OLVEUR 31 Df Cl-)IBRF RENOUVELLEHF~T ef:•bll:11•~rne-ot:. 
•r1H11tse111 d1m10uhon ant,n,ur•s 

JIS(l:i, r x!tnSMR' MAT:CII.IEL - MATEIUEI. 
z.orr L I\ t hl"".!'mt TOT\! fban6,m1 TOrH du Devant 

1kl8%, - d, 
1 trsn,form, d, l lmsforme 

Exislanl. Arance Amm )lottrrd uni dtmoh l'AI\C EXISTER 3DP ',.\Ill neuf ,1usile11,ot daull!ntiot 

Locomotives. 

~880 Ut • ~ h HJ ! 17 8 '!"5 + 118 l,261 l,263 .j ! 

1885 35 • lb • 81 • 33 • 33 + ,s 1,788 t, 76} 24 » 

~il90 7~ 1 13 1 Hî . ;) • 5 + 112 t ,923 1,936 0 13 

1895 3t, , 3t, • n • 21 ~ '21 + 51 2,130 2,H4 l6 !) 

~896 28 • 2.! • 50 • 23 • 23 + 27 2,rn1 2, 1 ~2 15 D 

rn97('J ïb ) -1-t 1 119 ) t9 » 19 + tOO 2,267 2,2~0 37 , 

Tenders n. 

1880 -1-9 ) , ' 49 D 7 ~ 7 + 42 832 920 » 88 

t886 32 , 8 • io • b9 » .,9 - 19 1,201 ·I ,2o9 ) 68 

t890 Hl » 9\. ~ 113 l 8 ) 8 + 10~ 4, 30'• 4 ,3'13 ) 69 

t8!Ja 31 ) 31- 1 65 • f-1- 1 H + 51 t ,M◄ 4,539 • 28 

rn'l6 Ga • '>~ , 88 • 28 ~ 28 + 60 f ,571 4 ,60.\. 33 -) • 
l89i ('} 72 • no • m • -27 27 + 4C7 f ,678 4 ,676 2 o. > , 

(l) la srtu-ih on de I'cver crcc 18~ï :i éu cl rhlrc s ins lc1111 compt. ,le;; Iocomouvcs 1c,lu111 1 fu1111111 sut fonds ,k r enouvr llcmcnt il lu dutc du 
31 dLU•lflhll' 

[2 0111s IP c111/f L dt I t110111 cllc111r111 ,11, lr11.t, 1·:, ri , 1 IL 1r1111 coruplc cl,, locomouu ,-lrn,lct ~ clc1111 lies cl des locumouvcs l< udcr s 11,1 us ;111 fond-, 
,lu budi; l, <11, unpl u t111c111 ,1( lru ornu111,, 1 h rul, r, 11111, pu •• l 111b 1, ,1, 111oh11011 ou ln foui 1111111 c ,J 1111, m 1d1111c 1uulc1 cou c-poud L1c11 1 ccllcmcut ,1 lu 
,J,.muhliou 011 ·• f, (<1u111111111 ,ruuc loto 111011, ( ,., il 1111 11 udr1 

(:iJ 1 ~ ,,1w1l1t111 d, l t ,u, 1u 18'1ï , clc ct,1hl11 sans 1,1111 < 0111pl1 d, 2 locomouvcs-tcndct s 1 c,l 111t ,1 fou11111 ,111 fond, de u.uouvcllcmcnt ,1 J,i dure ,111 
31 ,kumlut 
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N° X.X (suite). - Situation de l'effectif rlu matériel roulant, - Renoueellement el extension. 

ANNÊ.ES ENTRÉES. SORTIES. 11nuunt1 EFFECTIF BALANCE - 
de Pour ••• l'Rlllll~:I\ 011 , Ies nnnéo- IIE!IO~n.LJ.Ell~I' r. fl:E.lllil: 4 hE;,ôOt;\"l!Uk. 31 Dit:EM8RF. ; A!;N'OUVELLEllENT 1 anl•ri~um 

étublt,i:11rnu,11t. 
4:Ulll1Ratat •limioalion 

àl89!;. K1lmions. MATl.ll\IEL - MATEl\lEL uoir C. fi. Cbang~u11 TOTAL, CL3ogtm' TOTAL. du lhT.JUt de 18!)6, - ,le 
llt,ID!formi. de l lr,1osfürm•. i1i1laol. Araoct. Arri,ré. llotéricl neuf. démoh. PARC. >.XISlUl ann.X\'111. neuf, clluiftuU01. d!UIIU1lt1. 

Voitures à vapeur. 

1 1880 4 » j J '2 ~ • 1 l + t H f.l. • J 

1S85 B i l , 1 1 • • • + 1 H l,i J J 

4890 » • -1- • 4 1 1 ) 1 + -1- 5i +9 5 J 

~8911 1 D 1 1 J 1 1 • • 1 5,1. 49 ~ J 

1896 • p • 1 • • • 1 • • 5\ I9 5 ' 1897 l » n 1 • 1 ~ • • • 5i -i9 5 1 

Véhicules pour trains de voyageurs (1). 

rsse 266 D 28~ 15'2 î0'2 t l56 152 209 + ,{93 3,936 3,5î0 3û6 • 
4885 77 J 5 J 82 1 î8 li 83 - t 4,192 4-,068 124 ) 

rngo 44- • îd 5 l 2i • 69 7 î6 t- 51 ~,ï~I) i,665 61 > 
4895 nt » 193 • 36i • '21 2 '23 ' :nt 5,6t3 5,:306 317 • r 
1896 317 • 60 • 377 & 76 , i6 + 301 5,921 5,623 301 ) 

4897 100 1 2 H- f 16 ' 6i.> , 65 + 51 5,975 5,723 252 • 

Véhicules pour trains de marchandises. 

4880 3,418 ~ 8 331 3,757 5:! 358 331 -;,1.1 +3,016 3-1-,596 3-t,:JH , 315 
4885 1 b 104 6 Hl ~ 59J , 693 - 482 -il,{g i2,~14- ) 1,400 
4890 'i6t » lO0 H 888 ~ 411 9 420 + 468 43,523 H,586 ' 1,063 . 

5::!3 1,156 3 1,742 498 ,i98 +t,2-H 46,390 +5,517 8î3 
1 ·1895 » • ) , 1 
' 
1 rn96 l, 201 ) 733 • 1 ,931- ~ 'i66 • 766 +1,fô8 Vi,558 46,718 8~0 ) 
1 
1 1897 (') 2,148 • 1,197 1i5 3,400 • 628 65 693 -f-2,707 50,265 4S,866 1,399 ) 

1 

\ 1; :'ion eornpnis les fourgons des locomotil·cs-fourgons, ni les voilures adhérentes à la machine, qni sont comptés respectlvcmcnt dans l'clîcclif des 
Ioeomotlvcs cl des voitures i, Vll(ICIII'. 

(~) I.a situation tic l'crcrcicc 18!)7 n élé élnblie sons tenir compte de 8 wngons restant à fournir sur fonds de renouvellement à ln date <lu 31 décembre, 
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N° XXI. - Importance du matériel de traction en i897. 

A. - Nombre, puissance et poids moyen des locomotives et des Iecemotrves-tenders. 

Nombre d'unités (') •..•..... 

l'fombre d'essieux moteurs • 

En tout. 

Puissance 
de traction en { Par IocomoLive. 
kilogrammes. 

Par essieu moteur 

Poids moyen eo ) 
kilog. portant sur En tout . . . . 
essieux moteurs. 
les rocomcu ves 
étant en ordre de Par I ocomoti ve , 

marche. 

Poids moyen en 
kllog. 

des locomotives 
à vide. 

Poids moyen en 
kilog. 

des locomotives 
en servtce. 

l En tout .•.. Par locomotive. 

Erl tout 

l Par locomotive. 

LOCOIIIOTIVES EN GÉNl!RAL ENSB!IIBLE 

à à i, 1'1 Locomolivcs Loc@molim- un deux trois quatre ù tender essieu essieuc essieux essieux Total. 
tenders. moteur. moteurs. moteurs. moteurs. iodêpendaol. 

11 4!1 1,751 74 1,586 671 2,!5i 

--- 

11 84! 5,!53 !96 4,436 1,966 6,40l 

U,2!2 1,40!,189 9,326,418 504,43! 8.886,079 :t,370,!8! 11 ,!57,!61 

2,202 3,330 5,326 6,816 5,603 . 3,53:! 4,0Sb 

2,!0! 1,665 1,775 1,704 2,003 1,206 1,758 

f5f,HO t0,U5, 700 63,851,580 3,178,890 56,475,l!90 U,73!,000 78,!07,!9( 

13,738 24,764 36,466 51,066 35,609 3!,381 3i,65~ 

t75,300 14,123,550 58,695,1100 2,910,600 56,6:t!,850 19,382,400 76,005,25~ 

2!1,0U 33,548 33,521 39,33! 35,ï01 28. 886 33,67!i 

383,150 t5,9!l6,l!50 66,940,530 3,824,!50 si,fso,9so 24,883,l!OO 87, 14-i, f80 

34,83! 37, !196 38,!29 51,679 39,257 37,084 38,Sfi 

:n. - :Nombre et pohls moyen Iles tenders indépendants ('). 

Nombre d'unités (') • . • • • • . • . • • . . • . • , • . , • • • , • , . 1,507 . 

1 En tout . . .......... 16. U7,.U0 Poids moyen en ktlogrummea 
des tenders à vide, 

Par tender , . . • . . . . . . . 10. 768 

1 En tou l . . • . • . . . . • • . . • . . 34, 16l!,O!O Poids moyen en ktlogrammea 
des tenders en service, 

l'ar tender . . • • • • , • • • . • • . • 2',670 

(1) Nou compris lcti voilure; lt vapeur, ( Voir p. 129.) 
(2) C'cst-a-dtrc 11011 compris les tenders fulsant corps avec ln locomolivc. (Voir,,. 128.) 
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NQ XXII. - Situation du renouvellement des locomotives et des voitures à 
vapeur d' après ta puissance de traction des moteurs, calculée umqentielie­ 
nient aux roues motrices el exprimée en kilogrammes. 

1 

AVANCE ANNUELLE ARhl~RE ANNUEL 

D A·T ES. cxprimèc exprlmè AVANCE 
P.ff lllOCRAlllfES EII ULOCAAll■F.S. 

31 décembre 18i-i. . . . ~ .... 232,659 

- !Sin. ) 20,5'28 ·212,531 

- 1876. " 54-,708 177,623 

- 1877 » 19,662 Hiï,961 

- t878. » 45,550 f 14,611 

- 1879. 74,3-i2 9 188,953 

- 1880. » 41,218 U7,735 

- t881. t.38, 156 " 285,89l 

- 1882. 68,934 " 35! .8~,i 

- 1885. » 22,274 33:;\5,it 

- 188L D 40,006 291 ,64!.i 

- t881i. 103,055 » 304,698 

- 1886. ~ 80,685 31.i,l)l5 

- 188,. » 158,460 155,555 

- 1888. D 159,484 16,071 

- 1880. 96,478 D 112,5W 

- 1800. 119,887 » 232,-13() 

- moi. 25-1-,-46-i » 486,900 

- 180-2. » 39,756 447,l.U 

- 1805. 19,306 ) -iGO,tHO 

- 1894. , 56,668 420,872 

- 1895. 79,700 » ~09,572 

- 1806. 75,470 » 583,042 

- 1807. (') 215,008 )l 708,050 

1,24-2,888 077,497 

Avance •...••... 505,591 
Report des avances au 51 décemh. 187.1-. 23':2,650 

A vance totale . • • • a 708,050 

L11 puissance <le traction des moteurs, taugenticllement aux roues motrices, esl calculée au moyen 
6714,5 Pd' l . 

de la formule ~ dans laquelle: P représente la presston dr marche, en atmosphères ; 
cl - le diamètre des cylindres, en mètres; 
l - la cours" lies pistons, r11 mètres; 
I} - le dramètre d1•s 1011cs motrices, en mètres, 

Ccllr. formule don ni' é{j,ilemenl le tra vail t'O kilo{:ra111m11lns d,-~ moteurs, pour le parcour s rl'un mètrr. 

(') Au 31 décembre 1897, il restai! à fouruir sur Iouds de renouvellement 3 lccomouves rcpréseutaut une pulssaace 
de lrar.!ion d? 10,7'!5 kilogrammes. 
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N° XXIJJ. - Balance de renouvellement du matériel. - Faleur « argent » (1). 

ANNÉES. 

Pour k-s 
anm-cs 

[ antéricurc-. 
1 à 189~. 

1 

t·oir C.R. de 
; B96, 
!I ctrUWXCS 

XXlcLX:\11.1 

DÏIMOLITION. RENOUVELLEMENT. 

Ensemble. 

4 6 

Ensemble. 

7 

BALANCE, 

Avance. 

VALEUR 
en 

ARGENT, 

8 

lllaférlel de traction, 

1830 1 rs.cœ.nsa 1 597,690 1 )) 1H,Goo,ü781 rn,oH,o73 183,80(1 46, 194,8731 3,!S94,Hl5 

4885 1 lb,!3~,401 14,930,n9l )) 17,184-,198 l9,H7,050 2,389,521 24 ,836,5~4 4,fi52,3ï3 

1890 ~3. 195,:32(; 285,:iOO r, 23, i8o, 835 2\ ,0:22,952 2,166,108 26, 189, OûO 1 2,708,'l25 

4895 126,':!116, ~01-14 ,'H3,!521 • 27,500,2211 30,'.!6~,4-0J 4,832,750 32,095,153 4,!:i9-l-,9l!8 

4896 !7,100,215 1,327,24-3 1 28,827, '~68 32,095,l!l:J 4,387,700 33,r.82,853 4,G55,385 

4897 (•) 1 28,827 ,16S [ l, H0,362 p 29,937,830 33,,1.82,81$3 2,960,330 36,H3,l83 6,505,363 

lllntérlel de trauspo1•t. 

lS80 1 18, 60t, ~H [ l, llH ,H4 1 l, ?73, HO [ 21,000,552 1 25,724,001 [ '2, 32 f ,970 1 '28,'141:i, 974 1 7,0,1.5,449 

1885 1 '25,014-,0H i i ,787,90• 4 ,9-1-7 ,J-;2 28, 71.9, 300 31,1H,64ï i '2G6, 105 3l,Ti7,71:i'2 2,628,452 

i890 31,863,000 1,315,320 1,~89,068 34-,967,388 37, 173,G-l-2 I 4,081,0371 38,254,6791 3,'287,291 

l895 3î,13tl,24-8 l,117,HO ,t,'265,%8 39,IS20,956 4-7, '213, <::6• 3,6H,302 50,~55,166 11,334-,'210 

1896 38, '2t>5,688 2,177,'i97 1,397,964 H,~31,H9 50,855,1661 2,H5,783 1 53,300,949114,4-69,500 

ll:!9ï (') io,~33,,1.35 1,950,864 1,389,Stti 43,774,165 53,300,()119 3,782,5•1 57,083,t90 13,309,325 

(') Los valeurs rlc remploi du mntériel démoli sunt versées ù l'entretien ou nu buclgcl pour ordre, qui sert d'appoint au budget ordinnirc 
pour I'cntrcricn et le r-enouvnllcment, 

('J La ,ilualion de l'cxe: rîcc IS~ï n rlé étnbhe sans le1111· compl<: de 5 locomotives cl cle 8 ,1 ngon5 restant à fournir sur fonds de 
renouvellement /J la date du 51 décembre, et rrp1 éscntant une vu leur de 1;;8,iSOO fruucs, pour Je matérlcl de traction et di, Sll,25:2 francs 
pour le matértel de fi 011spo1•1. 
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~" XXIV. - Parcours kilométrique des locomotives de l'État et des loeomo ..• 
tives étranqère« sur le réseau de l'État. 

P!RCOUIS UTILK. P!BCOUIS POUR SBRYIU. 

Tnins 
dt 

YOJageurs. 

Treins 
de 

•••••• u!K,. 

-F-- Tuins En 
.& ,ide. 

d e ronle. 1 manœuvr,s. 

ENSEMBLE. 

a. LOCOMOTIVES DE L'&T.llT. . ! ,_~,; .. ,,.,,,.,. · · · ·' "••"•"' l '"•~• J 31,142 1 1156,419 1 957,950 1 22,6.14,880 
Molér1el 

pour 
319,424 1 2,414,906 I 4,~9?,828 1 30,806,291 l,slignes princi- - 1 011rch•ndiscs. • 1 918,153 1 12,560,980 1 

p•les. 
- d• gare . . . . • 1 90,088 1 ~9'),36~ 1 10,21U 1 226, 7971 4,649,5111 1 ~,276,917 ! ··~··""'"""'" ... , ., ... '·'"'·"' 1 166,9U 1 2,744 1 150,872 2.55,2l9 3,166,339 

Maifriel r:unpes. 

I l" pour LoeomollTts-r.urg~n• . • 1 1,126 MO 1 12,2-U 1 39? 1 ~t. 18\ 1 45,ROJ 1 1,239,3!0 ts •,;nu ,ci.on.. · ' 
da ires. 

\""oi1oresl upour • , 1,00-),2781 5,t~ 1 
• 956 1 

4-i,330 1 61,1161 1 1,209,827 

Locom01i,u auimili!u anx lllDltur, lég<u. . . 1,~50, 720 1,210 75,M9 100,203 1 1,628,688 

Ensen1bl• poor 1897 ( • J . • , 1 27 ,5lll, 900 f 23,837 ,823 

f.nscnibl• pour 11\96. . 

-'•r lt rû••• •• (t1a1. En.,mblc pour 1897(•) , 

Ensemble pour 1696, , . 

~ • ---------- ,..- •••• --..1.-- 
51,309,783 

26,1)97 ,542 122,116,792 

·-------------· 
48,214,334 

386,868 1 3,82.1,047 1 10,662,514 1 66,252,272 

14,852,489 

392,042 1 3,271,015 1 9,9?9,4!)5 ______ _,,.....______ 
13,592,552 

61,800,886 

152,8021 24,334 __ __,___ •-----~ 
177,136 

b. LOCOMOTlVJlS ÉTllA.l'fGEl\ES, 

(J)l53,911 1 (1) 24,187 

------------ 

1 
10,6461 1,671 1 189,453 

-~ ...........•••• 
12,317 

. 
1 

9,391 1 1,7711 189,260 -- 
11,162 

l l• double 1rac1ion .. (1) Y tompril. . 
le pareours sur lu ligntHtr•n- 8~•••· 

(') Y ,ompris la double trutiun 

377,725 41 lll3,113S . . . 4,~81 .,10 

n~,793 322,805 . 15,164 3,733 777,,95 

. 71 . . . 71 

(·') Cl,ifTm rectiûés. 

O/Jsc1·vati011. - l'récédemrneut, tous le; trains mixtes inrlist inctement étaient compris sous la ruhriquo : 
Trai11s de marchc111rlise&. A partir du~•• avril l8fl4. il~ sout répartis entre les trains de voyageurs et ceux 
de marchandises, suivant qu'ils out pour ulïectatton principale l'un ou l'autre de ces transports. 
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N° XXV. - Parcours kilométrique du 

Voitures de 1 n classe. 
de '!• classe . 
de 3• classe 
mixtes ..• 
à vapeur . 
fourgons . 

Voitures cellulaires. 
Fourgons ..... 
Locomotives-fourgons • 
Wagons chargés inscrits en feuilles taxées. (a) 
Total des parcours Productifs de recettes, sur 
le réseau de l'Etat . 

Voilures à voyageurs . . 
cellulaires ••...•.•. 
poste (prestations gratuites). 

Fourgons .••...... 
Locomotives-fourgons • • . 
Wagons chargés (service) (a) 

vides (trafic et service) (a). 
lestés, au poids mort . • . 

Total des parcours improductifs de recettes, 
sur le réseau de l'Etat . . . . . . . • 

P.l!ICOUII.B TOTAUX 9011 L& RÊSG!U D8 L'ÉT.lî. 

Parcours dans les trains de l'État sur des sections 
étrangères ('). . . . . . . . • . . . . . 

Ensemble . 

TRAINS DE VOYAGEURS. 

Tll.lll'IS Dl L'ltT.lT 
""" ""'"'" l')· \ 

TOTAL 

1 
des 

Véhicule5 Véhicules Véhic11les Véhicules 
do l'f:tat. 1 étrangers. de l'État. ëtrangcrs. PUCOUIIS. 

11,7î-î,077 5,îS.i,7-12 u 85,420 15,6«,255 
12,826,467 l,0~.278 28::? 116,831 13,9;6,858 
86,638,28-1 1,275,0ï-l 506 266,531 88,180,395 
33,157,475 2,0-10,15-1 2,086 ,15,379 56, 1,15,0!l4 
1,078,059 • • • 1 ,078,0:SI) 
6,530,575 • ! ) 6,330,575 

307,571 • • ) 507,371 
28,126,834 3.376,7i3 5,031 lHl,727 51,629,205 
1,119.567 , ) D l, 110,567 
5,492,740 1,62-i,381 8,268 4,800 5,130,198 ---- -·--- ----- 

198,SfH,851 655,784 109,5;50,635 

3,7t5,9-i5 7,65:1 t • 5, 7\!3,5ï8 
5,655 1 • 7 3,662 

2,336,U7 685,81! ) 6, Hi2 3,026,721 
8-17 ,023 • 1 ) 847,0:23 
13,720 t • J 15,720 
35,087 • • • 55,087 

206,667 96,116 3,137 1,825 307,745 
38,302 1 • • • 38,502 _________ .,.. ___ 

- ~------- 
7,984,807 11,121 7,995,928 

HJ2,057,685 U,8:!i,975 20,22.i 646,681 207,546,563 

1,:sH,o.u 180,951 • 1 1,764,895 ,,. ____ ---~--- 208, 6-1-i, 553 666,905 209,31t,458 

Parcours des véhicules d_e l'État sur les lignes J Véhicules pour trains de voyagèurs (') 
étrangères, dans les trams étrangers • . • . . ! _ _ de marchandises ('}. 

P J.IICOUIIS TOUL DU IU.TIÏRIBL DR TRANSPORT D11 1.' l.:T AT • • , , 

Déco,!iposition du par 
Boxes •............ 321,499 864 
Trucks pour équipages . . • . . . 0,67î 104 

) vitesse et d B. 2,~73,869 3,599 Wa<>ons fermés " 1 ord inaircs. . . 711,608 1, ï20 ,-107 4,:.502 > 6,63-i 1 li,475,030 
~ à coke, minerai et chicorée '26,336 838 

Wagons ouverts. autres a 4 roues. 37:5,68'2 t ,40:! 
f plus de •i roues . . . . . i,733 tl6 

(1) V,,ir les sections de l'l~tnt parcourues par les trains étrangers ( annexe XX\hi•, littéra B de 189:IJ. 
{') Vair ces sections (annexe XXlhi,, llucra A de 189:Sl. 
('J 1,:i comptabilité ne permet pas de donner par espèces ,te trains le parcours des véhicules àc l'Etat à l'étranger. 
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matériel de transport pendant l'année {897. 

TRAINS DE MARCHANDISES('). PARCOURS EN GÉNÉRAL 

TRAIRS DK L' ~;'f AT. 

1 
TRAiffS ÉTRANGERS ('j. 

1 
TOTA.L 

l l des 
Vèhiculos Véhicules Véhicules Véhicules 
do l'État. ëtrangors. de !'Étal. étrangera. parcours. 

des des 

véhicules de l'État. ! véhicules étranger. 

8,552 1) 

8,562 » 
228,002 )) 

128,087 D 

)) )) 

22,656 )) 

1 » 
19,626,381 47,009 

14,428 D 

26-Ui79,535 Oti,o,i0,426 

540,804,558 

2,747,103 51,fJOI 
1,462 )) 

18,430 28,471 
1,573,251 » 

HH » 
10, 20-l, 248 1 

122,673,245 1 30,318,240 
905,157 1 )) 
~ 

168,611,781 

422,600,271 95,i86,048 

o,8H7,0t5 \ 5,33~.203 
~ 

525,637,137 

5 7 8,562 11,782,646 5,870, i69 
1 4 8,567 12,855,512 1,150,115 

11 2,225 251,158 86,867,703 1,545,830 
16 2,253 150,536 33,28ï,61!4 2,987,766 

» • 1,078,059 • 
» » 22,656 6,362,231 • . D 50ï.:m • 

163 11,522 19,685,075 47,759,30!) 3,555,031 
) . 14,428 1, 135,09:.i , 

185,521 124,932 530,028,41-i 268, 06,&, 064 67,00-i,,MS 
~ -------- . ,,,-- z:c._...____ - 

524,638 350, l:!0,176 5,19,679,811 

··- 
D D 2,700,09,1- 
D • 1,462 
D » 46,910 
» D 1,573,254 
D )1 191 
D , !0,204.:248 

141,010 95,004 Hi3, 228,489 
D D 995,157 

-~ -------- 
237,004 168,848,785 

1 
- 

324,72~ 236,917 518,977,961 

)) 
1 

)1 

1 
7,220,818 

---...,-- --- 
561,642 526,HJ8,779 

6,463,156 59,536 
5,H7 7 

2,555,186 718,-145 
2,420,257 • 

13,9li ) 

10,230,335 ) 

123,024,059 30,513,tï5 
1,033,549 ) ·--------------~­ 

t 76, 8.U, 713 

615,052,903 

5,462,559 

6~0,49S,462 

111,491,621 

3,5:!3, 15-1 

UfJ,Of,1-, 775 

11,027,638 
1!':it ,351, 232 

782,87-1-,332 

cours des liuéras (a). 

6!)3,554 1,034 

1 
447,306 132 

2,51ti,114 271 

99,0%,953 95,658,607 65,M7 r' 220,1)26 1 493,,f61,i;il 

10,û49,V'.l7 24,637 

1 lj Hi,82~,~>39 221,488 

6,834,674 11,462 

1,016,931 ; ,fü7, 210 
4, 71)2,853 

IOO,ï81J,530 

) 
97,606,724 

41,001,758 
2,i6,4Hl, 201 

6,853,085 
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N° XXVI. - Achats de combustibles. - 

ACHATS. CONSOMMATION 

DÉSIGNATION 
des 

COMBUSTIBLES, 

QUANTITÉS 

PRIX 
AIOY6N 

prir 

't0Ni(E. 

VALEUR. 

1.--!, • 1 

f Charbon menu demi-gras. 

menu gras. 

menu maigre. 

gaületeux . 

Total des charbons menus 
et gailleleux. 

Charbon pour forges 

- gaillettins . 

- pour fours à ré- 
chauffer. 

Charbon pour fours Rade­ 
let 60 p. c. de gros. 

Grains lavés . 

Coke industriel . 

- pour réchaud, pour 
usi nes et pour trains 
légers. 

Coke spécial lavé pour fon­ 
derie. 

Grosses gailleteries . 

\ Ensemble 

/ Charbon menu demi-gras. 

- menu gras 

- menu maigre. 

- gailleteux . 

Total des charbons menus 
et gailleteux. 

Cbarboo pour forges 

- gaillettins. 

- pour fours à ré- 
chauffer. 

Charbon pour fours Rade­ 
let 60 p. c. de gros. 

Grains lavés . 

Coke industriel . 

- pour réchaud, pour 
usines et pour trams 
légers. 

Coke spécial lavé pour fon­ 
derie. 

Ensemble 

Kilogrammes. 
526,979,731 

f51,837,809 

314,430,862 

37,030, 71,0 

i ,030,279,11.'2 

10,356,250 

4,922,480 

5,037,423 

200,000 

581,500 

l,555,000 

3,133,000 

225,000 

50,000 

Fr. Fr. 
8 64 4,547,801 20 

9 7i 1 ,474,3i7 43 

6 ô2 2,082,860 22 

10 46 387,H? • 

8 2.1- , 8,492,125 55 i 914,647,600 

9 4.3 97,661 52 

46 34 

H 88 

14 01 

,15 52 

13 68 

16 30 

25 76 

22 09 

1,053,339,795 

344,200,308 

157,244,970 

358,014,-WD 

QUANTITÉS. 

Kilogrammes. 

i-75,572,600 

04,628,HSO 

303,528,950 

90,900 

PRIX 

MOYE!I. 

Fr. Fr. 
8 64 4,408,947 26 

9 74 f,307,239 34 

6 62 2,009,361 65 

40 46 9,604 23 

31,419 50 

59,838 22 

2,802 50 

9,024 65 

21,268 4 2 

51,058 75 

5,706 » 

4,104 70 

8 34 18,772,099 51 

7 85 2,703,370 68 

8 81 1,300,326 82 

6 11 2,485,835 26 

~5,207,823 1 10 14 1 356,927 88 

320,205,500 

Hi3, 184,350 

353, ti6 I , 750 

898,600 

89i,667,501 1 74216,636,460 61- 

9,685,700 8 54 82,695 42 

1,638,965 

5,605,000 

270,000 

2,631,000 

1,535,000 

2,835,000 

90,000 

918 , !Hi8 , 166 

9 28 

13 90 

7 13 

12 34 

24,767 31 

52,024 56 

31753 p 

18,745 87 

18,%2 26 

16 02 1 42,593 75 

19 78 1 4,780 , 

7 49 16,881,762 81 

827,850,200 

VALEUR. 

8 13 17,435,149 48 

1897 

1896 

7 85 2,513,613 48 

8 84 t,35~,1~9 65 

6 tt 2,160,26~ 29 

,o ,, ,,,,, '' 1 

Trains•kilométros. 
47,217,361 

44,862,030 

(f) Ces charges sont conventionnelles, elles sont calculées d'après les types des véhicules cl l'espèce de trains dans lesquels c~s 
Toul véhicule de l'Etat cntrunt duns la composltlon d'un train ile voyageurs compte pour 2 unité, de charge, sauf les fourgons 

de ebarge : etc., etc. 
Toul wagon v,dt ,le !O ù 15 tonnes, cfrculunl dnns un 11-.1i11 mixte ou dans un train de marchandises, compte pour I t/i unité 

wagons-trutncaur, etc., etc. 



A 

( 157 ) [ No 160. ] 

Consommation de charbon des locomotives. 

DES LOCOMOTIVES 

par traim-kilomèln. par l0<0mofüe-\ilomilre par locomofüe-lilomèlre 
par ,éhicule-kilomèlre. par charge 

avec train. en général. uaité-kilomèlra lraosporlée. 

Quulilé. l Valeur. Quantité. 1 Valeur. Quunlité. 1 Yaleur. Quanli!é. 
1 

Valeur . Quantité. 
1 

Valeur. 

"· 
. 

K. F. F. IL f. K. F. IL . .. 
49.37 O.H57 ~7.6î O.lH 13.8f 0.H2 f,245 0.010 0.H422 0.0036f 

0.435 47.03 0.424 0.39 

, 

Locomotives-kilomètres 
avec train. 

51,766,651 

&8,606,376 

Locomotives-kilomètres 
à charge, à vide et en manœuvres. 

66,252,272 

61,806,886 

0.098 f,f89 

V èh icules-kilornètres 
chargés et vides. 
734, 'l81,690 

696,057,065 

0.009 o. 43104 0.00314 

Charges unitès-kilomèlroa (1). 
2,058,969,963 , 

1,920,557,802 

Téhleulcs circulent, Ainsi, pur exemple 1 

à 3 essieux, ainsi que les voitures surhaussées, dcml-surhaussées, a couloir pour traln lourd, etc., qui comptent pour 2 f/2 unités 
de charge; les wagons chal'qél de 7 i/2 tonnes à iO tonnes comptent pour 3 unités Je charge, de même que les fourgons cl les 
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É'clairage des stations, ateliers et dépendances. 
d. - a::elalra,i:e ~lecCrlque. 

KOMBRE DE FOYERS <tÎ "' .., •... " ., 
>< UJ ~ .; .3 -' :;; 

c::~ 
~ .•. 

Lampes à Incandescence. Lampes à arc. C) ... -,: 
! 'O 0 i:::"' •.. ;,; 

AIUftES. ,:o::: ~ •UJ.., - C: 

~~ : E t - .:. :i é _; ~ ~ i ~ ~ 1 É - ., 
É 0 !:: <I) 

0 h i ~ - ,,, "' ·- ... -- ~ -~"!. h 

z "' Îê ...•... "' .•. .., ... ... .., C) .,, 
~ E ; E .. ••• C. C. C. •.. llJ:,, 

.& ~ C. 
E "" 

~ 1 ~ ~ ~ E .a ,_ 0 ..... .a •• -" a f. E !: ·"" 0 •• _ .., "' "' "' ••• tJ C .• a ~ s ~ ..: C <> ..• 0 "' ~o -6 c-;o . "' "' - - - tl t• 0 <Il .., :, .. - ~" ~ 0 .. •• 0 ., " 
., z "" ., "O 0 ~ g 

- ç -c .,, -:; .,, -:; -:; .,, " " 
BS5 7 • . . . . 48 59 " 9 » 2~ 2 HO 1,360 

•890 w . 2,\9 . . . Hi Ui 29 if 29 26 2 64.8 3,963.4 

~895 32 150 2,0\5 38 76 2î H2 288 55 128 14-2 31 2 3,-124 9,422.4 

~896 32 Hi5 2,090 38 Hi 31 H3 322 56 !JO IB9 3-t 2 3,274 10,067.6 

1 
.S!l7 33 H9 2,27~ 49 210 33 rno 4-09 7◄ HO 199 21 1 3,73'2 H, 798.3 

NOMBRE DE BECS. CONSOMMATION. DÉPENSE 
ANN~ES. 

Quantités. l Dépenses. 
par 

Voies 1 . 1 1 mètre cube. t I Traction. Transports. TOTAL. c ravaux, 

llëor,s oube,. Pr . c. Fr. C. 
1883 .•..• 202 7,406 12,53î 20,H5 '•,5411,516 795,887 V 0.475 

1885 •..•. 219 7,281 4'2,SB 20,3i2 ,i,33-~, 962 688,559 98 0.159 

◄890 ..... 59î 8,496 43,950 23,0B 5,477,043 75.\.,704 31 0.438 

rn95 .... 6î,I, 8,596 H,723 '23,993 5,699,431 ïiî,'.l/i-0 58 0.122 

1896 ....• \') 709 {') 8,781 (') 14,985 2-\.,475 5,823,578 696,H-3 48 0.420 

48!)7 ••... 758 8,860 15,168 '2,\., î86 5,832,84'2 692,615 H O.H9 

~0 XXVIlbis. - Éelairaqe des trains au gaz riche. 

r-ïmlllUE Consommation totale OtPENSE CORRESPONDANTE, 
AHNfES. de ,,. 

TRAINS fol,AIRÉS. 41 A 7., TOT.\LE. 1 ANNUF.LU: I'AR I PAR ~IÈTRE CIIDE 
TR~IN. 

IUc•trci t1ul,rs. Fr. C. Fr. c. Fr. c. 
1885 ... 127 2ltti ,420 118,000 • 929 15 0.lt81 

1885 ... 150 288,781 101>,HH 7'J. 809 17 0.564- 

1890. .. 155 562,&.90 11?,,996 80 748 57 0.520 

18!J1> • , • 218 455,254 H0,026 G7 l.î04 71 o.~W4 

18!}() • • • 217 ,.so,45o (')H6,7ti5 16 (') ssa 04 (1) 0.245 

1897 •.. 21m sss, 567 156,202 8i ts51- 1 l.î 0.241:1 

(1) Chiffres rcctlûës. 
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1'\0 XXVIII. - App1·ovisiom,ements en magasin. 

Service de la traction cl du matériel. 

t • A pprov isiu11 neme11ts eu maqasin , 
âau« les déJH5rs, el restant a fournir 
sur les marc/tés de I S9ï : 

Matériel, outils, meubles et ustensiles. 

Combustibles. . 

Huile d'éclairage 

Huiles et matières de graissage 

Bois de constructlon , . . . . . 

Pièces de rechange neuves ou de rem­ 
ploi des locomotives et tenders, des 
voilures el wagons • . • 

Aciers, fontes et fers divers . . . . . 

Cuivre, bronze, étain, nickel et autres 
métaux .......•..... 

Couleurs, vernis, drogueries et produits 
chimiques ..........•. 

Tissus, crins, ûls, laines cl cordages. 
toiles pour bâches, etc. 

Mntièrcs et objets divers ..... 

~• M a/ières et où jets viw.x : 

.\li trailles d'acier, de fer et de foute('). 

Mitrailles de cuivre, de bronze, d'étain, 
de nickel et autres métaux (1) •• 

Total. .. 

3• A pprovisio1111cme11ts à la disposition 
<les services co11sommateurs : 

Stations et ateliers 

Sections • . . . . 

l Piccos de rechange el matières do .; remploi à utiliser pour locomo- 
~ uves.tendcra.voitures cl wagons 

~ Rours pour locomoüves, tenders, 
vonur os cl wagous . . . . . . 

Valeur totale des approvisionnements • 

AVPkOVlsr,,~~fllB~T~ 

en 1nug1•~iu cl CHIFFIIES 
dans restant à fournir TOTAUX. 

correspon,!onl$ 
les dép<lls en 1898 sur les pour 1896 au 

.31 décembre 18!17 marchés de 189i. (t:irjf de 1897). 
(t~rifdc !8!17.) 

8I0,38î 6) 488,3-i2 85 998,730 49 555,507 '28 

28,360 {9 . 28,360 t9 22,688 08 

{09,iO-i OS 23,H5 69 {37,St9 îî H9,li80 93 

Hî,002 08 H,690 18 Hl ,69':2 ~6 rnl,6H 31 

1,02,902 6:2 {5,{69 ~3 t,188,07t 05 1, ~00,0-iî 99 

3,020,808 Sî !81 ,583 iS 3,!502,392 65 Z,Ji3,631i U 

525,418 94 7,965 68 533,:JBI 6~ 623,◄Gt 9! 

351 ,3[l4 45 2,002 1 353,396 ~5 379,,75 78 

1rn,G!JI 57 , t 19,691 57 81,'H5 87 

2%, 225 9î ~,8î7 93 29s,rn3 90 260,\!i~ 05 

1,515,583 09 62,717 4-i t ,ISîS,300 53 t ,714,9i3 63 

20î,OB 17 ) :?Oi,Oi3 ~î 438,H3 05 

350,276 H . 350,276 H 338,192 3r 

8,G23,i99 09 803,41H 98 9,4:!î,%4 07 î ,î92,336 33 

2,323,i8(i 60 • '2,323,786 60 l ,822,l'.!7 45 

1,04G,219 rn . l,04G,'2l9 Hi 957,'.!39 85 

325,025 66 . 326,025 66 296,807 68 

.\ ,6i9, 258 i n i,679, 2118 > 4,425,313 110 

16,IJ98,088 lit 803 ,46~ 98 t7,80j,fl5J 49 15,293,904 81 

• 

(1) Déchets, débris Je pièces brisées, pièces de rechange hors modèle, non utilisnblcs. 
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N° XXIX. - Quantités et valeurs des principaux 

· (Développements à l'appui 

d'erdre, 
NOMENCL.lTIJRE. 1 UNITtS. 

!896. 

QUANTITÉS. 
VALEUR 

d'oprh 
l~ TARIF Dli: 1896. 

4 1 Accouplement pour injecteur entre locomot ive et leoder. 1 Pièce. 
2 

3 1 Antimoine • 

4 

Il 

6 

7 

8 

9 

rn 
H 

12 

43 

H, 

4 IS 

46 

l7 

21 

23 

24- 

25 

26 

'W 

Aciers divers • 

Bandages divers . 

Blanc de zinc • 

Blocs en fonte pour frein de locomotive et tender 

bouse). 

Blocs en bois pour frein 

pour frein de voiture et wagon (Wesling- 

Bois divers . . • 

Bolsseaux divers pour buttoirs, à la pièce . 

au kilog. 

Boites à huile diverses, à la pièce 

au kilog. 

Boulons polis et bruts pour locomotives 

pour voitures et wagons 

Boyaux en caoutchouc divers • 

Brides en for pour tendeurs • 

l 8 1 Caoutchouc eo cordes. 

Capsules en cristal •• 

20 1 Carcasses ~n bronze. 

Céruse • 

22 1 Cbalues de sûreté pour voitures et wagons. 

- ordinaires diverses . 

Chanvre Bn. 

Charbons divers, 

Cheminées en verre et en cristal • 

27 1 Clous d'épingle n'" f à ·15. 

28 Coke iodu5lriel • 

- d'usine à gaz, 

A reporter . 

Kil. 

Pièce. 

l\P 

Pièce. 

Kil. 

Pièce. 

Kil. 

Pièce. 

Kil. 

Pièce. 

Kil. 

Pièce. 

Kil. 

1m. 
Tonne, 

Pièce. 

Kil. 

Tonne. 

l!Ji 

f9i,353 

f ,60-i 

701,818 

9,509 

22,H2 

22,860 

62,837 

rn,M2 

6,690 

21,8¼2 

-16,5-ï2 

36,442 

35,65-i 

486,682 

3,t81 

rn,773 

2,399 

2,093 

4,865 

49,2H 

9,056 

3,405 

n,949 

67,267 

403,868 

3'2,021 

899 

63 

4,03-i , 

67 ,-t81 53 

t ,'l03 , 

20-i,902 'ï6 

3,77t 49 

33,389 98 

21,060 65 

~6,114-i 27 

4, tii ,679 4-5 

66,465 U 

2,978 2l 

72,773 92 

20,07 49 

49, t06 Oi 

60,405 48 

38,793 l2 

20,642 9-i 

46,1592 4-7 

3,837 35 

î,817 , 

6,815 Of 

25,908 50 

4,295 21 

43,823 66 

IS69,398 95 

t2,439 26 

5,t03 97 

H ,637 29 

4,020 8( 

2,475,901 63 
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o~jets approvisionnés dans les divers dépôts. 

de l'annexe XXVIII.) 

!897. 

VALEUR VALEUIi VALEUH Obseroations , 
d'Apr~s QUANTITÉS. d'>prés d'•pr~s 

LE TARIP IJE f897. LE TARIF l>E 1897. LF TARIF I>& 1898. 

4,034- » 275 5,202 50 6,773 25 

85,152 HS 255,670 rn0,276 n 98,977 06 

.f ,-f5i 99 2,023 f ,,118 tJ i,456 32 

2-18,834 74 .f ,6U.,6l0 466,303 19 466,303 rn 

3,780 25 f0,-127 3,986 56 3,986 !S6 

4-3,699 49 27,020 51 ,H16 85 51.1,8,3 25 

26,4-20 72 29,020 35,122 4-0 37,268 8!S 

30,769 53 48,00l 23,966 57 23,709 99 

,f 1273,920 68 -19,907 4,263,335 24 l, 394,592 22 

75,640 85 4-,884 55,0'20 77 56,948 rn 

3,427 37 16,00 3,075 -13 3,4-47 55 

90,900 150 45,435 90,720 f7 ◄02,482 22 

29,050 4-5 30,775 22,670 9-f 22,891 51 

27,124 19 37,724 29,042,65 33,936 09 

70,9ï,i- 30 f98,M5 73,4-33 48 88,884 39 

H ,882 92 .f ,65l 22,637 05 20,182 30 

2-1,203 65 7,383 9,HIS W 9,233 20 

fï,836 32 -t,504- -12,898 43 42,931 4-9 

3,833 85 2,521 4-,613 40 4,671 • 
8,432 55 2,189 9,336 55 9,MO 70 

6,!H3 40 44-,076 HS,531 25 Hl,531 ss 

25,912 90 l>,343 44,752 55 14,752 IS!I 

f ,373 07 9 ,HS!r 3,!St7 35 3,560 70 

44,340 33 44,851 46,484 23 rn,<i8-i 23 

o95,6tt 65 807,988 672,682 74 771,216 98 

H ,899 2t 192,249 19,016 85 48,803 2t 

5,H3 61S 9! ,177 17,220,0l -17, '221 79 

~2,222 l5 673 Hi,925 89 22,567 70 

999 85 61 973 30 4,067 60 

2,7IH,'i8î 7.\. 3,060,5i7 39 3,33tl,21>6 28 

56 
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:l'ordre. 
NOBENCL~ TITRE. UNITÉS. 

1896. 

QUANTITÉS. 
VALEUR 

d'après 
Lr. T!nlP DE 1896. 

Report .•• 

30 1 Colliers pour ressort de suspension de voitures et de 
wagons. • . . • . . ..••.•.•....• 1 Pièce. 

Jl I Contre-plaques . • • • . . • . . . . . . . • . . . 1 Pièce. 
32 

33 Contrepoids avec levier. 

3i- Cornues en fonte pour four à g~z 

35 Corps de piston . . • • . • 

36 

37 

38 

39 

40 Cuivre bronze, jaune et rouge . 

4t Cylindres avec chapelle pour locomotive. 

42 Déchets de colon divers. 

Draps divers . • 

Écrous divers . 

4!S I Équerres d iverses 

46 

48 

49 

50 

!St 

56 

117 

118 

1:19 

Cordes pour signaux • 

Couleurs préparées •• 

Courroies pour portières 

Coussinets alésés divers, à la pièce. 

- au kilogramme. 

Essieux divers. 

Ét.;1in. 

Per battu en barres et pièces de grosse forge ébauchées. 

- en tôle divers . 

Fer étiré, divers • 

Fer d'angle et profilé • 

6'2 1 Fonte, pièces coulées brules et ajustées. 

153 Grille en Ier pour locomotives. 

54 1 Huile de colza ou de navette épurée 

- minérale pétrole . 

graissage 

Injecteurs pour locomotives , 

Mallresses feuilles de ressorts, 

Manomètres métalliques • 

A reporter. 

Kil. 

Pièce. 

Kil. 

Pièce. 

au. 
Pièce. 

Pièce. 

IUI. 

Kil. 

Pièce. 

xu. 
Mèl. c•. 
Kil. 

Pièce. 

Kil. 

l{ il. 

lm. 
nu. 
m1. 
J{jJ. 

1{11. 

Paquet. 

Kil. 

Litre. 

Kil, 

Pièce. 

llil. 

Pièce. 

5,87f 

4,660 

6,83'2 

3,252 

47,051 

443 

6,388 

'2,076 

15,'266 

383,243 

87 

ots,s,2 
f,046 

2f,965 

f2,937 

352,796 

fo,1121 

fl:S7,2f0 

1m,201 

,80,496 

7f7,l39 

183,l?f 

25,650 

155,859 

382,334 

481,1>49 

3f8 

37,058 

948 

2,475,901 63 

i7 ,874 27 

15,H2 45 

5,806 66 

4,879 lO 

4,705 lO 

9,U8 20 

l0,133 39 

5,306 l7 

H ,091 66 

23,392 21 

504,933 48 

56,248 • 

-18,987 39 

6,999 80 

7,863 75 

29,013 75 

m ,190 85 

23,446 46 

42,801 62 

91,990 99 

128,818 99 

!03, 966 52 

21,896 50 

41,H9 59 

80,995 29 

30,208 66 

97,048 32 

33,0H 84 

7,411 B8 

12,126 55 

4,104,.122 77 



A 

( U3) [N• f60. J 
. 

1897. 

Y AL 1:: UJt V Al,EUJl VALEUR Obse,-flatio111. 
tl"optb QUANTITl~S. cl'•prh d"aprh 

U: TARJP DE f897. lt TJRlf' DF. i89ï. LE TJRIF l>K 1898. 

2,752,787 ï4 ' 3,060,327 3!) 3,335,265 28 

26,.\60 30 5,943 27,520 4-'il 26,050 70 
rn,u.2 45 f,285 3,947 ' 4,405 ' 5,913 75 2,785 ~.4't~ 'i.\ 2,422 ï4 
4,879 -10 2,9.i9 4,Uï 4f 3,998 46 
4,705 fO 31,f93 3,ff 9 30 3,743 fô 

fS,346 70 46ï fS,596 89 f0,8i7 40 
f0,225 65 26,508 42,366 91 H,3U 21 
5,023 20 6,9M 5,209 29 IS,209 29 
H,287 81 f ,398 7,710 93 i,755,90 

1 24,586 05 f8,240 29,512 98 'Z9,5ï8 78 
525,060 M 455,484 606,-183 01 6'24,358 40 
58,571 ' 96 65,979 +O 61,521 40 
20,66-1 66 f74,036 6.\,393 117 64,393 57 
6,353 37 f2,Ht 77,738 H 77,738 H 
8,949 93 tS,638 7,057 3.\ 7,057 34 

29,rns 76 43,916 30,990 77 26,756 16 
203,484 85 246,861 rn9,B7t 90 199,871 90 

U,067 58 62,784 97,313 68 97,313 68 
4.'2,570 45 225,933 58,485 70 58,-i83 70 

rna,7o:s 43 91~ ,353 Hî ,G2f ,a H6,900 65 
~20,914 7f 585,327 H0,775 6i 109,025 98 

t26,9H 78 753,888 132,87! t2 f23,3H rn 

21,896 50 '238,127 zî,39~ 88 • 27,39.\ 88 

45,ïlS 58 31,!l29 59,191 i9 69,-191 '79 
t02,802 03 ~69,956 fH,863 70 98,32¼ 27 

46,398 28 i77,2î8 45,H8 86 28,'201 57 

ff8,04ts 02 533,803 134,6H 22 124,365 93 

32,ï6f 50 :;,n 23,299 34 29, '269 ISO 

7,4H 58 33,88/S 6, 77î GO 6,81S9 92 

H ,874 7B f,004 ◄2, 753 , t2,6ts0 HS 

4,B36,7t.2 82 5,Hfü,698 3.\ 15 ,3!M,6.\3 71 



[ Ni> i60. J 

A 

( U4) 

NOIIIENCL.l TIJRE. UNITl::S. 

1896. 

QUANTITES. 
VALEUR 

d'oprb 
li! T.UI• Dl Ul36 

tif 

62 1 Mêlai blanc • • .• 

63 1 Nattes pour voitures,. • 

64 Nickel, bronze, etc. 
65 

66 

67 

68 

69 

70 

71 1 Riblonds et llmallle de cuivre jauno, bronze el métal blanc 
mélangés • . . . . . • • • . • . . • . . • • . . • 1 Kil. 

72 1 Rivets en acier et en fer. • . . . . . . . • . . . . . . Kil. 

73 Robinets divers • . . . . Pièce. 
7+ 

71S 

76 

?7 

78 

79 

84 

82 

Report. 

M enoues de ressorts, 

88 

89 

90 

Pistons à vapeur pour locomotives . 

- pour buttoirs • • . . • • • 

Porte-disque pour voitures el wagons. 

Plomb â plomber .• 

Ressorts do suspension et de tractton. 

Rouings •• 

Rouleau en fonte brut pour cercles de piston de locomo- 
lives . • . • . . . • . • . . . . . . .•.• 

Roues de locomotive montées sur essieu droit . 

coudé. 

Soudures diverses 

Suifs. • • , 

non montées 

sans bandages 

80 1 Roues de tender moulées sur essieu 

non montée,s • 

sans bandages 

83 Roues de voiture ou wagon, sur essieu . 

8i Roues de voilure ou wagon non montées 

85 Roues de voiture ou wagon sans bandages. 

86 Savon brou • • • . . . . . • . · • • 

87 Semelles porte-bloc pour frein de wagon. 

Siccatif. , •.••..•.•... , 

• .. 

l"ièce. 

su. 
Pièce. 

Kil. 

Pièce. 

Pièce. 

Pië~. 

Kil. 

Pièce . 

Kil. 

Kil. 

Kil. 

Paire. 

Paire. 

Pièce. 

Pièce. 

Paire. 

Piece. 

Pièce. 

Paire. 

Pièce. 

Kil. 

Pièce. 

Litre. 

Kil. 

A reporter •.• 

f8,f70 

29,249 

3,653 

2,856 

f9 

8,838 

2,,608 

30,586 

9,455 

290,489 

6,805 

H8,76i 

2,840 

8,433 

U-,442 

f,309 

372 

327 

98 

7U 

» 

3 

5,708 

320 

462 

22,582 

'118 

4,434 

4,'lM 

27,620 

• 

4,fOi,f~ 7, 

2.f ,378 37 

39,9-i.f 76 

9,006 60 

2,854 26 

446 50 

59,006 65 

7,378 80 

9,531 89 

H9,038 25 

59,398 05 

3,490 97 

(3,674 09 

46,Grn 53 

4,757 85 

4,Uf 23 

f ,57f ,529 > 

956,700 > 

U2,HO , 

37,460 » 

327,360 , 

300 > 

_ f ,~32, 7U 110 

~2,HO , 

27,720 , 

6,i5? 82 

4, "742 40 

3,i31S 39 

6,9tf f2 

4',944 38 

9,079,553 48 



A 

( U5) [ N• 160. ] 

1897. 

VALEUR VALEUll VALEUR Obaenatio111. 
11'.Hprèi QUANTITÉS. d'apris d'aprio 

LE URIF DE 1897, LE TARIP DE {897. LE TARIP DE f8~8. 

' 

4,536,742 82 ) 5,Hl!S,698 34 5,394,643 7f 

rn,847 69 36,675 42,646 H 42,638,80 

43,07[, 47 25,945 38,200 04 38,596 94 

8,476 28 6,236 46.546 70 i6,546 70 

2,854 26 2,619 2,619 D 2,619 ) 

997 50 13 914 D 718 20 

88,282 50 6,337 69,536 50 70,080 05 

9,839 60 rn,aa, 7,334 40 7,334 40 

9,597 28 H,439 4,703 87 4,703 87 

137,967 14 8,379 129,350 79 134,595 65 

72,353 88 310,933 W,215 95 89,327 47 

3,-490 97 2,407 t ,153 28 t ,!53 28 

50,001 08 156,506 M, 765 93 67,683 79 

19,100 09 2,229 17,lilH 50 23,007 40 

4,879 80 2,831 t,698 60 t ,698 60 

4,441 23 ,1.4,049 .• ,.rn1 84 4,401 84- 

t ,571 ,li29 » t ,337 t,605,329 ) f,605,329 D 

9116,700 D 390 998,300 D 998,300 » 

H2,HO D 299 130,365 D ·130,365 D 

37,f60 » 37 H,l60 ) Il, 160 ) 

3'27 ,360 D SOS 355,520 • 3115,520 a 

» 3 4915 " 495 » 

800 D 3 300 J 300 D 

1,432,724 50 6,405 4,613,859 D t,613,859 ) 

42,410 , 248 29,760 • 29,760 • 
27,720 D 4-.\7 26,820 » 26,820 D 

5,959 46 22,8ù1 6,043 30 6,0,l,.3 30 

6,918 » 4 ,IH-7 H,309 75 14,309 75 

3,431 ,1,.3 9,568 'i,94-t 77 7,941 77 

6,9M 72 11,954- 7,1:123 30 5,020 86 

14,9H, 38 23,764- 12,833 17 H ,645 23 

9,1188,HB 48 , rn,422,896 4-7 rn,686,618 IS8 

37 



[ N" teo. ] 
A 

( U6) 

d'ordre. 
NOIIIENCl..lTlJRK UNITÉS. 

1896. 
1 

QUANTITÉS. 1 V ~-~p~ë~ 1\ 
11: TARfl' DE f$96. 

Report. 

9-t Tampons graisseurs pour boites à huile , 

92 Tapis divers pour voitures. . • .• 

93 Tendeurs pour locomotives, voitures et wagoos 

9i Tiges filetées pour tendeurs. • . ..• 

95 Toile à voile pour hàches et pour impériales • 

96 Tôles porte-tubes . 

97 Torchons en coton . 

98 1 Tubes à fumée en lalton , 

99 1 Tuyaux µ,o cuivre rouge. 

en for étiré avec manchons divers .. 

40~ 1 Vernis divers 

402 Verre à vitres. 

403 l Vis à bois en fer. 
mi Zinc en feuilles 

Valeur des objets et matières pour frein Westinghouse. 

pour l'éclairage électrique 

non dénommés ci-dessus. 

Valeur des approvisionnements à la disposition des sections 
de la voie. . . . . . ..• 

Valeur des objets de matériel approvisionnés (mobilier, 
ou tillage, etc ) . . . . . . • • . . • 

Valeur totale des approvisionnements disponibles pour les 
services do la traction el. du matériel, calculée au prix du 
jour 

Pièce. 

Mèt. c•. 
Pièce. 

Mèt. et. 

Kil. 

Pièce. 

Kil. 

Mèl. ci. 

Litre. 

Mèt. car. 

Douz, 

Kil. 

34,574 

3,0-17 

2,030 

-125,803 

37,729 

t1,'21H 

Jrn,i69 

16,4-Vi 

7,957 

7,219 

4,065 

U6,95~ 

8,158 

Totaux. 

9,079,553 t8 

H ,051 28 

33,59ti 56 

·10, 729 50 

8,648 10 

Hl ,032 23 

56,335 86 

2,251 80 

326,173 92 

29,403 33 

5,019 511 

21,025 10 

7,086 51 

9,863 63 

3,399 21 

9,74-6,069 76 

196,855 22 

711,399 18 

2,768, 231> H- 

IH5, 120 54 



A 

( U.7) [ ~~ t60.] 

~ANrrrts 

18!)7. 

VALEUR VALEUR VALEUR Obier cations. 
d"après J'•p••· d'aprè, 

L& T>RIF Df: t897. LE T.lRlf De {897. LE TARI~ DE {8~8. 

9,588,t33 48 • rn,u2,s96 47 t0,686,618 58 

H,00 25 -i7,35.\. lô,t50 J6 46,H3 38 

33,596 56 t,405 7,i9l 55 7,236 93 

42,360 45 3,797 3i!,i-i7 65 3lt,l68 95 

s.sct rn 4,6'7~ 8,01/i, 05 -I0,02\. '20 

437,704 57 79,-i7J !H ,929 43 81 ,.\.12 25 

63,532 82 39,006 67,822 09 67,822,09 

2,439 24 47,998 3,\19 96 3,.it 9 96 

369,582 30 204,555 '.m,193 -~2 'H9,08 99 

29,833 38 H,866 27,67li 22 -l7.ï93 89 

6,HO 32 S,937 10,006 02 4 t,MO 93 

21,895 69 9 ,48t 28,078 55 28,018 55 

7,086 51 s.s« 9,671> 61 9,675 61 

H,9-H 83 493,316 20,022 94 '.!'2,◄87 28 

3,639 156 rn,tso ~.561 42 4,870 01 

40,308,!:72 08 40, 9815, 284 2.\. H,'260,131 60 ' .. '"' ....... 
t97,960 rn .......... 301 1 ':!13 56 '298,953 64 

71,907 66 .......... 78,687 69 77,810 37 

2,S33,9M 39 . . . . . . . . . 3,î76,'296 :l2 3,83.\.,21t hi 

957,239 85 ......... • .ois, 2m re l ,O-H,932 17 

515,658 93 ........ 810,387 6-i 823,62.\. 72 

H,,885,293 10 ......... 16,998,088 51 n,339,666 66 



[N°i60. J 

A 

(us) 

N° XXX. - ,'1agasins el dépôts. 

{Valeurs comprises dans les données des annexes XXVIII et XXIX.) 

Appro,mmtllltllls Appmuionntmenl, DIFFÉRENCES. VALEUR 
des matières dont 

NOMENCUTURE. 1 restant 11, restant au les comptables 
des dépôts 

~I rléeernbrel896. :n décembre 1897. demeurent reliqua- 
F.n plu1t. En mola■, taires. (Tarifdet897.j (Tari! do 1897.) (Tarif de 1898.) 

Fr. c. 1:'r. c. •... c. . ... c. Fr . ç. 
Ans •.....•••• • • • • 306,063 97 525,759 66 t 73,204 31 ZW,228 80 

Anvers-Dam . • . . • . . • . • iO!S,010 57 205,057 96 10,038 59 j ~06,791 90 

Braine-le-ComtP.. . . . • . • . . ~4,194 41 278,786 75 24,592 54 ~ 295,832 Ot 

Bruielles (dépOl des imprimés) • . 82,036 68 88,451 30 6,-114 71 p 90,801 81 

Bruxelles-Quartier-Léopold . • . . 366,193 50 553,774 02 • 12,-119 48 561,898 66 

Gand ••.•••. - ...•• 1,277,021 75 929,838 40 • 547,185 35 978,520 77 

Jemelle • . • • . . •..•.• 204,763 15 S80,,lt6 50 8S,d53 24 » 308,751 96 

Liége .. • .• · ..... · . 92,135 • 130,036 80 57,901 80 » 152,223 05 

Luttre ••.• ....... . 664,780 68 789,0::SO 71 124,270 03 D 792,159 25 

Malines .•.•...•.•.•. 2, ïfH,926 01 -i,048,5H ..JI> 1,293,585 M D 4,H8,558 43 

Mons .•.......•..• 1,005,780 07 i,006,t15 56 90,535 49 0 1,its-1,334 28 

- -~ --- 

Totao, ..... 17,383,814"' 18,6.,,?99091 + 1,239,98,1, 50 1 8,871,080 92 



A 

-14.9 [ ,~ 160.] 

N° XXXI. Proqression annuelle du mouvement et de la recette des voyageurs 
abonnés. 

ANNÉES. 

MOUVEIIIENT. PARCOURS MOYE,~ 
p>r voyageur. RECETTE TOTALE. 

,,; ,_ 
·~ 
> 
5 

1872 

t8i5 

1874 

f8i5 

1876 

1877 

1878 

1870 (') . f (')515 ,480 

t 880 (") . 

1881 

1882 •. , 1 ,-iOI, 170 I '' 104,06,i I fi,28;j,084 , 56.8I I l3.2ï 113.2511,029,61!! 081 t78.tl50 • 

1883(
1
). 1,180,so2 1,201,ïoG 7.025,5!l6 36.48 12.9n rs.so 1,2;:;,2s2 86 rn2.:;.1s , 

181H 

1885 

1886 

. 1887 

1888 

1880 

1890 

1891 

1892. -15.73t,Ot811,9.tï,3;>i8117,02ï,OI':'! 139,12113. • 1 t4.76 l.4,58ï,6!U 90,201.JOO 05,2,061,845 31 

1893 (•,. 6,304,630 2,066,HiO 18,-121,374 30.0J 13.0:? IJ.7.t .f,980,219 Il 50J,7iï~ 3S 2,2~8,720 19 
1804 

180ij 

1896 

2-!5,880 122,034 863,i98 38.55 11.20 12.15 

:!80,tlï 160,263 1,:!67.575 28.50 10.45 15.• 

2;)7,602 196,682 1,729,-l36 28.50 10.4:S 15. • 

26S.888 228,158 2,32.i, 100 28.50 10.4:S 13. > 

51-J,772 291,712 2,555,112 26.20 10.91) 15.70 

580.522 308,008 2,601,9-!8 25.75 10.00 14.0lS 

,il2,6;j6 582,950 5,001,172 ~!:>.0?-; 11.30 1'.5.,!S 

800,835 

861,018 

456,174 2,!l9ï 018 28 .05 f O. 78 1:L 14 

Oi!'ï,215 4,266,6ï6 51.75 U.30 12.60 

841,136 !:i,285,580 33.15 rs.ss 13. l!l 

1 

101,360 • '20,50~ 60 1 i:;, roo ~I) 

t60,622 19 2ï,O.i2 8ï 17~,72!1 53 

204,613 j!) 55,06S 80 252,511 01 

22!i,660 ~ 55, IOï 20 ;;rn,621 19 

2-U, 705 e 4ï,01!) se S5'!,538 42 

285,883 03 50, OO!l • 5-l ï, 706 55 

2!lo,1.rn , 02,015 no1 ;;oo,o.u 50 

38-i, 791 151 7-i, ~-~~ 50 
601,800 • 06,;I,),) • 

6-i5,70ï :'!211:50,,iO!) • 

2,ti08,088 1,231,8i,\ ï,402,5!!:? 3ï.88 f':L05 13.ït !,802,ï5t H lflï-,5lï • 

2,jj5ï,0,18 1,206,412 8,010,26-i 38.'24 12.28 U 80 2,06-1,660 53 Hl2,021J 50 

3,520,800 1,347,180 8,572,896 38.:iO 12.71> 1,UiO 2,351,917 t!l 107,!J:).f 55 

356,ïOI iO 

.i91,8,l.2 -li 

i54,632 54 

710,527 60 

803,229 iO 

85-i, 102 05 

925,822 40 

082, 208 18 

5,6l)7 ,578 l ,-U8,014 0,623,510 51L:l2 EL62 14.57 ':!, 71,l, 712 11 215,ï:;8 07 1, 112,57:l 28 

4,146,620 1,550,258 11,20-i,98,i 58.27 12 67 f.l.64 5,073,655 02 228,6:'fü 50 1,3:'!ï,767 il2 

.t,.tlï,t36 1,628,460 12,3U,6-l2 3i.06 12.H 14.66 3,508,04i li-1 2-I0,8-'!!) :!li l,4:i6,58;j 13 

4,84i,2U l,Ul,ï38 H,388,322 38.66 12.71'> U.70 3,529,329 18 :?;i1;,l):,1; ï8 1,7:23,.i;;;:i 09 

:i,2!i8,006 1,ï80,0IH 16,209,0ï-1 38.90 t:!.Ofs 14.7-1 .1,0:!ï,.i;;0 60 :!7:J,I05 S3 1,955,114 35 

7,01-1,062 2,189,67.l l!J 848,086 31l.38 12.!)0 14.7,5 ;j,844,545 28 3l0,4i0 95 2,412,7f2 51 

7,288,7(18 2,278,;i20 21,37!>.212 :i!J.25 ·12.!)t 14.76 6,071.726 9ï 524.518 85 2,598,706 30 

7,791,182 2,,i88,898 21,908.200 39.3i f2.91 15.01 6,575,967 t: 353,;ffl 20 i,tl8,ï4U -:'!O 

181)7 l 
0
j • f 8 ,67 t ,43812,a6! ,5361 30, 183,8:lt 1 39 .24 1 13 .05 1 15. t 5 j 6,0!Hl,52':! 361352, 232 3(1 13,59i ,555 86 

: 1) A pnrth- ile 1879, les enfants des agents de I'admintstrntinn jouisscn. ,Func rcducuon <le 50 p. c. ,ur le~ pri~ d'abounemcnts. 
l l cu c,I de mèrne ries a1,cnl, autori-és à habitr r temporairement en dchurs tir leur résidence <le 5c1·vicc. 

:!1 De 1879 ù 1882 indus, les voyugeurs rle commerce payaient moins que le public ordinaire, du cher des abonnements. 
:i) Expcsirlon nntionale cl cxtcn-Ion oies divers tal'ifs d'abonncmcm-. 
(41 ll6luc1io11 du tarlf d'ahonucmcuts cl fnculi6 pour l'abonné de prendre indiflércmmnm les trnins express cl les trains 

crrliuau-es. 

ti, l11,1i1111io11 duhouuemcnts de quinze jo111·~, il partir 1!11 l<r juin 18!ri. (Voir annexe suivante.] 
11;1 l'oil· rai;c 3'8 lcs modi/ica1ions upportces, i, pol'lit oJu ter mai 18~7, ou tarifs d'abonncmenu orclinQircs ri ,t',1honnement~ 

pour oll\TÎcr;,. 

58 



~,0 XXXII. - Mouument et recettes des abonnements de ·fo jours. 

ANNÉE {896. ANNÉE 189'7, 

MOIS. MOUVEMENT. RECl!.TTES. .\JOUVEME.\T. RE<.:ETTES. 

i••classr,12• classe.,3< +. Total. i"cl:1sse. ! 2, classe 15• classe. l i"classc-12• class,i.\5• classe., 
1 

Total. Total. t r• classe. ! 2• classe. 1 5• classe. 1 Total 
! 

1 

Janvier. 510 1,2ï9 2,015 5,604 15,500 -i8,G02 50,5i5 114.477 -"") 1,270 2,10-i 5,726 ii,1i75 18,260 52,600 118,455 ,),)_ 

Février. . . 247 1, -191) 1,949 5,5!)5 12,350 45,552 48,725 lOB, 637 5:W 1,285 2, 15,i 3,766 16,425 48,i54 53,850 119,029 

~!ars ... , 342 1,298 2,251 5,891 ii, lOO 49,524 56,275 i2ll,G99 565 1,403 2,850 4,306 18,100 55,514 85.750 157,164 

Aveil, •.. 35! :1,385 2,100 3,924 17,550 52,535 ti4,750 124,855 450 1,285 2,635 4,350 21,100 ,IB,830 füi,875 136,105 
1 

.Mai . , .. 401 1,417 2,307 4,125 20,050 55,846 57,675 131,571 532 i ,ll-15 1 3 5i4 4,itil 18,235 ,H ,800 77,602 137,635 

Juin. . . 547 1.523 2,7'5 4,785 27,350 57,874 67,82() 153,0,!9 881 :! '1 ID 1 3,560 s.cee 48,401 .i,I, 700 82,018 · 171>, 1i9 

1 Juillet .• fl(H f,87(l 5,0,U. 5,871 47,450 71,288 ru, 100 194,858 88:5 l ,5:i6 1 4,0rn 7,;5!<i 48,540 02,:HO 113, i58 22 ~. !i58 
1 

2,-180 1 Aoùl. . , 1,427 3,~40 4,601 9,268 il,! so 125,120 115. 025 309,:!05 1,116 7.Hll 11 .330 GI ,218 99,200 178,0~0 338,438 
1 

Sepleml>re . i,1.8 2,5ï8 3,560 6,086 37.300 90,304 89,000 216,064 098 1 ,o,;.i i S,!>35 i.Slli :38,:l8:l 60. lOO l:li ,305 23l,H7 
C) ··s- 1 

i 
Octobre .. ;,05 1,596 -,0 I 1 ,{,088 25,21:iO 60,648 6-4,6i5 150 5i3 3ill 1,086 3,834 5,2lJU 20,5:)9 43 .. uo 88, 18:? lti2,221 

Novembre , 305 1,:no 2,261 4,002 18,2:iO 52,288 56.52;; 127,063 3!0 IJ.10 3,li8 ,1,-1:54 17,380 :57,600 75,_00{ 128,0U 

Décembre . 306 950 1 ,55! 2,787 is.sss 50,100 :ïS,':/75 80,GOO 2:23 001 2,100 3,083 12/!03 20 .4-lO 50,577 89,310 
--- -- --- --- --- 1 ----···- --------· 

To1a11x .. 6.500 19.515 51,009 57,024 324,52;'.l 741,5;':il 775,':!2~ 1 ,8-{f ,501 G,301 1:s ~s~ j 4- so; tl5,978 338,4-10 020,708 1,028,631 1,987,875 , / - .>, ..> 

1 

✓
? ..•. 
8 

~ 1 ;., 
-....,.,. 
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N° XXXIII. Collisions et déraillements de trains. -- Accidents 
de personnes y relatifs. 

Réseau de l'État. - AnnéC's 1897 cl 1896. 
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N° XXXIII. - Collisions et déraillements 
Réseau de l'État. 

CAUSES DES COLLISIONS 

VOIE. MATÉRIEL IWULANT. 

- u "1 XL .:: Q" • ' = ..s c- ""''= •n . ; ;-a e o s ~ "·- " ~ "' " ~ ~ VJ "" " E " "-~ ~ ~ - ::, ,.: ,,, - ,.. =::: "C ::, ::: ·= ~ -~ Qo -;; '.::' g C) :s-a~ .• -~ ~ Oc "- " - ~::; 
-:, ,. ,,; ;; ",,; - ,,, E ;:;-:..:::: -t>-: ~ ~~~ -0:: " . Oc = c:"j'. c:,) •.. 0 "'" " :.c~ ~ g_ " 

"a:,.., f~ ,3 ~cr" - '§~ ,z •<) •n - .s.e-eo •;-; Q "0 '"~ - . .., ; ;"t:l 0 CJ .-:... "" ;.: - u,- =·-~ :... .,. "' f.~ 0::, 0 ,. ;I '° _.:\..' .. l'l TJ: 1,-::. <:.. ...•. .,, -c 0: ,. -<> -c " ::, "<> -= 0 '""' -~ " .. .., "-·n "' c,,...::::CJ 
tri~~ ..:: § ~ " "' c=::~ " .. ~ c:,) :... ctl (.."I ,,; '" ·o c:: § -~ :!l • ""' ~o ci >- r.) ::: ~ 

~I ~ :,. g-...c ~if0 ~~] .. " :..--=: ~~ ::: (l'J 0 g-o ë ,,. <.. 
2!; ~ ~~~ ~ " =,,, - 0 :,,:~ r:::i -.:::.~ ...• ~-~ " ... 

fJ'J Q"ii; ,.., "::: .,,_ ::, ,. ::,..S - "" " "" ~ =·~ "' .. ca~ ~ :~e .:..·- .. .,, 
~-ô e, u: ~ ê; <"..; tl) ="' "'0 0::, "' .,__o :.2! -·-:.i- s fhC o- .,. s "' - Il f--o ~ UJ'- ,,, "' "'" "::: ~ C ~ ••.... r.;,. ~ :,.."'O 

0 C l:TJ ·.::: C) "" .,., •.. •Q 0 <>-<>- u - - " •c,> ••• 0 •... ~ ""' -0"' ·--cl ::, '- g g'"C ~ g~ "" ~ ;·S] e~e ~ ~ Q "" c;-C .: " :~ ·c ,..,,, ""' -0 c- C '-0 • ., 
"' -<.> 0" [~ "" 0 =~; o.;:; .;..:::.1 (.} Q ~ " -0 ..0 •• :..-,, " "' ., UJ .. ..Q ~ ....• âffJ .g t:: G.I= .,., ~--::::::.::: ~-~ " -< " >< Q ~"' 'éj ï: :, ·;;; .~:::::. ~ 0 ~"C ""' "'" ~ -~:;·§ -=-~ .:...:i,:,; '-' C: -~..::: ,,, r., " 0 "?.;.; §o ,,, a:,. "' .• ::, ,, :B ~ '<.> r::...§:>: "~ ::, -< " '-' 0 ·- 0 

..., "~ ü :, C --c·= ·-"' ;; ·c :; ~2 .. C) <-;- ·;:·;:: ::, " '""' '-' .... ~ .:! "E-n ;.._ :1 U)::.. r...i.::; ::: ... ~ " ~ •... .21° . ., c:. . .., > .-.: ; ::, '-'"' 0 ~e .s ... -= iS -,: ':::t"'O::.. o- .:: ..., .-.: c.. > 
' 1 

1 

l 
1897. . IJ )) • )) • » » ) » )1 » 2 ~ 

1 Collisions aux stations 1806. • 1) " 1 • )) • 2 • " l) » ;'j 10 

Moyenne('). » " 1 • . 1) • 1 . JI • )) 15 15 

l 1897. • 1) " » • • 1 • 0 • JI » • 2 

2 Colli,ions atr: bifurcations . 1896. • • • 1) Il • • JI • 1) n » » 2 
llloyennc (1). . . . " . • • )) • • • ,, • 2 

3 f.olii,î,ms tic trains sr sui- l 
1807. . " • . . l) • 1 • • . • 1) 1 

vanr -ur la nième voie eu 
1806 d1•hor< ,Ir la zone prolégfr " • n . • )) • 1 1) . • . )) » 

par les :-i~naux. fixe~ .rcs 
~lat ions ou es hi fui-eu I io 11,. ~loyeone ( '). 1) • " • • • 0 . . . • • ., 2 

l 18!:lï. " . " • • . . 1) 1) . • 1) • . 
1 BPncorllr·e, tic trains mur- 

chant en sens opposé eu 1896. • ' 1) " . " • • . l) • • 0 • dch •• r, tic la même zone. 
Moyenne (1). • • JI • . . " l) » 0 • )) • • 

~ 
18!l7. . • " " • 3 • • • " )) 1 • . 

5 Colllsious -ntre les parties 
1896. d'un uuinu- ti·:iin pal' suite . » 0 » • 3 )) » . " . . • ~ 

"" rupture d'onclage-. ( Moyenne('). " ,, » • . 4 • " " D • • r • 
18U7. . " ,, » . " " • • . • • • 1 6 Collisions Cil pleine voie 

avec tlc, wngons du ser- 18\JG. ., " » . . . • • n • • • " t vice d" la route 011 des 
wngons échal'pt's. 

Moyenne (11 ., " . Il » . . " " . 2 » " 

\ 
18Hï. 1 1 » 1 » » 1 1 3 li 1 » \7 • 

7 Dérnitlcmcnts 1l11ns une sta- 
tinn nù f-, truin " fnil ou 

( 
1896, . 2 • » » 1 » 1 1 • • » H " duit foire a,·,·èl. 
Meyenne ( '). ,, 3 1 1 1 1 2 3 3 » 1 2 24 . 

\. 1897. , • • 1 2 » 7 1 5 ' • 1 l 1 8 Déraillements en pleine voie 
ou dnns une station où le i890. 2 t 1 3 .f. 2 \ 2 train doit foire » • " " )) " ilC pas I nrrét. 

Moyenne('). j 1 " 1 3 t 5 2 Il " 1 2 :l " -- -- --- -·-- ·--- - - -- --- -- --- --- --- -- 
~ 

1897. 1 1 , 2 ~ 3 8 3 8 •> 1 2 20 10 

Ensemble . 1896. ?. 2 )) 2 1 4 3 8 3 " Il l 18 13 
( Moyenne('). I ,i 1 j 3 6 û (l !) " 2 ;, 12 J!) 

(1) Etnblic sur les résultnts ries dix-huit dc1·ni~rcs années. 
(~I Pour les nnnéss \83~ è 1897, voir annexa XXXV. 
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de trains. -· .lccideuts de personnn; !/ relutii» . 
Années -18!)7 cl 1896. 

[ No t60.] 

ET D(RAILLEMENTS. 

EXÉCUTJO~ DU SERVICE. 

NOMBRE 1 
de «ellt-Icns 1 

el dérnillcmcnts 
en ;;t:nttaL 

COLLISIONS ET DtRAILLEMENTS 
,UA!IT FAIT DES VICTlllES. ,~ 

t~ 
~ C: ·t; = ,. 
.:) ·~ 
'-- '-' '.r,..., :., 

~ 

.~ 

., . 
~ .'.;: 

PERSO~NES ATTEINTES ('). 

\'OYAGEUII~. AGEiSTS 
D~ L'AOMl~JSTJIUIO~. 

.,. .., 
"' _;; 

ë w 

-= 
C 

,; 
;; 
il, 
'-' ô:i 

,,; 
] 
ë -~ 
ë c..; 

3 0 

1 
!; 

1 
1 -i t' ., 
5 4 • ., 2 

;:; 1 8 !I 8 2 ., 
• 1 . , 2 

1 • 

• 
1 

' . • 

• 1 . . . 2 1 • 

. 

. 
· I ,, , ,. 

1 1 1 1 
1 13 

1 5 

4 \0 

21 0 

. 1 ! 7 

n 1 . 1 . 1_~,-~ 
,, 1 > -, ;; l ,1 U 10 

3 ï 1 ts " 2 15 

51 2 8 3 8 0 20 22 

18 

2 1 " 1 -1 . . . 
1 1 · 1 s 1 : 

2 ~ n . • . » . 
1 : 1 . 1 1 1 1 1 • 

-10 

., 

22 8 

:rn 13 

;i8 11 

:5 ':! 

:; 1 

.i 2 

6 ., 
3 1 

4 2 

4 412 
:; 3 2 

-l 4 

c;) 2 

n 

1 · 1 
1 1 

2 3 

20 20 40 1 (l 

10 11 21 

2 1 20 -') 52 :; ,>_ 
1 

12 1,5 2i , . . , 
Î 161 23 3 

13 1 20 :;3 :; 1 t 

C) 3 1 ~ 4 13 • 9 6 IG - •' 

<l'> 18"' 100 1 f:j 7 q- t 37 !H 132 -~ ' _., 
:; 1;5 2(1 t 0 f; rn t u 23 38 

2 2 n 2 n 2 

1 . 1 ,, 

21 • 1 1 1 2 •> 2 2 4 

ï 1 8 . Î 1 8 

2 . 2 . 2 ' 2 

:1 :5 . 1 1 2 • 2 3 ;'j 

. 
2 3 • . • )1 " 1 2 3 

e 1 1 8 . 1 1 ':1 1 7 2 10 

3 . ;:; 3 . 3 

7 . 7 " Î • 7 

1 2 • 1 1 2 

• 
1 

D » 

• D 

2 4 6 • 5 1 6 )) ïl ti 12 

" . . • i Il 

. ' 1 1 " 2 1 3 • 2 2 4 

1 . 4 1 5 » 5 1 (î 

.t 1 • 1 ~J • ;j > 3 i Î Il 8 

7 i 1 1 u " 3 :l H 1 !O 3 14 

1 ,.. I '° B-i 10,l :2i " f li 1(1 1 11) ï 3711 33 13 ,17 

:l 31 :H s:; 21 1 2ï 80 t I î 1 :lK Î ;j(l :l , .. l)(j l:i3 "'' 
fi :i3 103 150 23 2 21 20 43 2 18 li 3~ 1 4 3() ;:;,f 7ï 

5!) 
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1\0 XXXIV. - eiccidents aux personnes dus à d'autres causes qu'à des 
collisions ou à des déraillements de trains. 

,Innée 1897. 

NATURE DES ACCIDENTS, 

NmtBRE. 

Elwit. 1 Conlusionais. l TOT.•L· 

1 

A, Accidents srtrr;enus aux i,oyageurs par leur 
imprudence: 

En montant clans 1111 train ou 1:n 1:11 ,l,~scentlant aux stations. 
En tomh,111l ou sautant d'un train en marche.en 1•leini: "oit,. 
En circulant dans l'intérieur fies -tatiuns 
Lors ,Ir. la fermeture des portières . 
üans d'autres circonstances •.•. 

TOT,lUX, 

Il t1ccitle11ts surcenu.,1 à des personnes étranqères cm 
seroice, autres que des i;oyaycur.s : 

En traversant le rnilwny Il des pass,1r;i,s à niveau r:,1rM~ . 1r 

En traversant Ir. railway à des passai:••s ,) niveau 1111111,arM:s. 
En circulant dans 11:s rues, places ou quais 011 rxb1,,111 ,les 

voles tle ehernins 11~ 1'1:r • , 
En circulant dans 11:s stations . 
- le lnng de la voie ... 

Dans les opéraüons de chargement el M d(:r.harr:~rn•,nl ou 
en aidant aux manœuvres . . ...• 

Dans d'autres circnnstances 
• Ivresse, folie, suicide •• 

Ton.ux. 

C • .dccùllmts survenus uu» aqent« <le l'Administration: 

1° Dans les stations : 

En se trouvant sur <111s véhicules eu mouvement el en se 
heurtant ainsi i1 d'autres véhicules placés sur une voit• 
adjacente ou à 11Ps obstacles fixes . • • • • . . • • • 

l~n passant au-dessus des buttoirs ou en se tenant s111· 
ceux-ci pendant li:s ma11œ11vn:s • . • • • • . .•• 

En descendant ou 1,11 tombant des véhicules en mouvement 
ou r.n y montant • . . 

Pris entre IPS huttoirs eu passant ou en se trouvant r.ntri, 
rles véhiuuh-s , r-n dehors iles opérations d'accrochage c:I dr: 
rlécrochag«, . . . . . . . • 

Acridi,uls survenus dans d'autres circonstances, occasionnés 
011 ,1mrravés par Jt, d(:placcrnr.ul dr. véhir11l1•s .. 

Acddcnls indt,pendant,; de Ioule mise en mouvement de 
véhicules d survenus pendant les opér;itious de i:harr,i,­ 
men t, de rlécliarr,r.mr.nl ou ,le trnnshordernunt ,h~s mar- 
chumtises . . . . . • . . . . . . • 

Accitlr.11ts indépendants ,le toute mise en mouvement ,li: 
véhicules cl survenus dans d'antres circonstances 

TOTAUX. 

'2° l);i ns les a tel icrs : 

En sr. trouvant sur des véhicules en mouvement c,t rn sr. 
heurtant ainsi ,) 11',rnlrŒ véhlcutes placés sur une rniri 
adjacente m1 il des obstacles fixes • • • . , • . . . . 

Accidents survenus dans d'autres circonstances, occasionnés 
ou "lHFav1\s pa1· le déplan·menl de véhicules 

'rormx. 

2 
6 
3 

t2 40 

0 2., ,. u ,, 
4 7 

13 55 
Il H 
~ !U 

1 
2 

32 

H 
1 

IO 
6 
1 

1-i 
1 
3 

48 

:; 
1 

1 

6 
3 

16 

2 

3 

Il 

14 

18 

1) 

101 

::H3 

1 lï 

3 

!O 
8 

13 
8 
8 

21 
6 

35 
IHJ 

7 

Hl 

128 

,i2 

t7 

1 

51 

12 

151 

3-., ,_ 

150 
197 - 
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NATURE DES ACCIDENTS. 

NO\IBIIE. 

IJonlll!ionnés. 1 TOTAL. 

5° En accrochant des véhicules 

4° En décrochant des véhicules 

5° Atteints par des véhicules en mouvement en faisant le 
service de gardes-barrières. • 

0° Altein!s par des véhicules en mouvement en faisant le 
service de gardes-route 

ï0 Gard,is chargés du contrôle des coupons en cours de 
roule: 

Tombés 1111 train en marche ~n ouvrant ou enfermant une 
portière, en sortant d'une voilure ou d'un fourgon, ou 
en y entrant . . . • . . . . . . . . • • • . .. 

Blessés sans Chille dans les mèrnes circonstances . 
Tombés ou blessés en descendant du train ou en y montant 

aux stations • • • . . . • • • 
.\ tteints dans d'autres circonstances 

'I'crmx 

8° Autres agents des trains ; chefs-gardes, gardes-bagages, 
machinistes, chauffeurs, etc. ; 

Tombés t!'un train en marche ..•... 
Atlciuts en se heurtant ·à tics obstacles ûxes 
Atteints en se heurtant ·à d'autres trains ou véhicules 
Tombés en descendant d'un train ou 1111 y montant 

stations . • . . . . . . . 
Atteints dans d'autres circonstances • 

TOTAUX, 

aux 

9<> Agents atteints en dehors ile tout service : 

En descendant ou en tombant de véhicules en mouvement, 
ou eII y montant . . . . . . . . • . . . . . . • 

Alleints par des véhicules en mouvement en circulant sans 
nécessité dans les voies 

Accidents divers 
TOTAUX .• 

tO• Arrenls atteints en réparant les voies ou bâtiments : 
Par des véhicules en mouvement, en circulant ou en sr, 

tenant dans les voies ou près tics voh-s, pour des travaux 
à effectuer aux bâtiments, voies et dépendances . . . • 

Accidents divc11·s occasionnés ou aggravés par Je mouve- 
ment des véhicules • , . . . • . • . . . • 

Accidents indépendants d« toute mise en mouvement de 
véhicules . . . . . . • . 

ÎOTADX. 

tt O A&ents rl'aulres administrations : 
Postes, télégraphes, marine, etc .. 
A[:enls des stations communes .. 

TOTAUX, 

Ensemble pour le litléra C. 

13 1 8-(. 

1 1 22 - 
__ 3_,--2 

7 1 30 - 
• 1 6 - 

) 

1 
1 » 1 

) 11 4 1:) 

_:_l -~!_ '.! 15 
2 6 

~ 2i 8 -~ 

2 i 5 ) ï 
• 4. ! ~ 
• 10 5 IO 

·~1 18 2 20 
70 14 98 

7 122 ~o 1-l9 

1 1 1 5 

5 1 • 6 
" • » • -f- ----·,-- -- 0 9 

~ 1 

(l , 
2 » 
---··· 

15 ·t 

8 

6 

2 
16 

1 
2 

5 
2 

,15 i74 248 i.œs 
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N° XXXV. - Dénombrement des accidents 

:.. Voyageurs . Employés et ouvriers. Personnes ., 
~ Par leur 0 Crrculatron 
ëi. Par le fait Par leur l'ar !o falt propre fait 1m,ru1!ente sur 
>< <lu clu 1 im[Jrudoncc 
CIi propre fait ,l voie et 

cr, service, service, dans les dans les CIi (embarque- TOTAL cclhsions TOTAL ~ C colhstons maoœuvres, stations. traver- 
"-l C: ment et et les chargemv, c:, et débarque- sèes <les ,,. >- d;~,;;/~0- , ment, etc ) 

dèraill cmonts errculatron rass•e;es a ru- ,,-; c:, t.1c tra.1fü, sur les vores , 
< E de trains 1 etc) 

veau, etc- 

1 

._ 
;;; ~1 cn3/J/ ~~~ 

<> 1.,. u: .e,,,, ...,3 00 
_., 

~~ ~ ::, ::;; ,Q 
U) 

Cl "' ~ :::~ V, 0 • .., ,,, E 
,,, r ..• .,..,, V, ~c::,"li E -œ --e> 

C: ~Ôd .•. ~§ê ., ,,, "" ~o ç; ·<> ~ 0 = ., Cl:I O,... .., :gc .., n _, C -<.> 0 ., 
1 0 ::, ~ <:JoQd ::, ; ::, ~-~ "' 0 (,.).:: ::: 4>Cl;::: ~ ::, IQ ();: 

...J 
"" 

--o -~o =- -~" -' - -~o - -~o e_, 5 

z;'"I ~o~ '1'.l oï ~ ,::::i '"" ~on C:.o~ cJ ;;-< 35 '11 j, 

1 2 4 ~ (l 7 3 \) 10 11 12 1'l 1't 15 16 17 

183::i 15 " • ~ l ) 1 t » )) " • • ' • • • 
1850 36 . l » l " 1 )) )) • • » • • • • 
1837 01 )) )) l 2 1 :l 5 )) ,, l 1 1 ~ 1 1 ' 
1838 203 JI 2 1) 4 )) 6 6 2 2 5 5 5 ;, 10 ) ' 
1839 273 " 1) )) 2 1) 2 2 b • 6 9 0 9 lô 1 • 
t8-l0 5:!5 )\ 2 2 » 2 2 4 1) l 6 4 6 () 11 1 2 
1841 3-11 1 4 )) i 1 15 0 )) 5 2 10 2 15 1() 1 1 

1812 590 )\ -:! )) 1 )) 5 5 » 2 4 2 4 4 8 2 ~ 
1845 48;5 • j { \5 4 u 18 • 1 5 7 5 8 11 ;) j 

1844 560 5 1) )) ':! 5 11 u 1 5 1 7 2 1() 12 4 2 
18i;, MIO )) )) 2 7 2 . 9 )) ::s 4 H 4 16 2(1 5 2 , 
IM6 l'i&0 )J • )) 4 • 4 4 » 1) i) 17 t, 1i 22 8 (, 

18.t.7 ;,ï0 ~ )) " 3 )) 5 5 1 • ;'.) 17 !':, 17 22 6 2 
1848 1>01'> JI \) )) )) » D ) )) )) 5 11 5 11 14 ;, 4 
18i0 6:!1> 

à ~,~ ~ 2 .il) t, l(l 7 o;i 72 4 12 7-( 17;'> 78 18ï 2fü, es oü 
l8t,6 
18:;7 74:, ' " )) 1 )1 1 1 1 5 11 18 12 21 55 tr Il 
18,>8 'ïili " 1 )) 5 )J ~ 4 )) 2 Il 25 9 21J 5.J 11> 10 
1800 Ï,i(i h • • )) C, G \) 4 15 18 15 22 Sh 10 (. 

1860 74ï \ • • \) » » )) 6 ;i 21 () cr 5:? & 12 )) ~, 
1861 7.H) )1 )) 2 l :! 1 ;:; • (> 1) 5;'> g -l.0 49 li 12 
1862 740 )1 1 )) 5 » 4 4 )) 2 12 50 12 52 .u 12 'i 
1863 74!) ' 2 1 4 1 (, i \ 4 20 25 21 20 ;,() g (, 

HHH 74[1 ' J) 1 :., 1 ;i 6 )) )) 50 51> 50 51> 6:'> 'i 'i 
186;, 740 )) )) 2 5 2 5 :) )) 2 4u !'>:2 4b 54 100 21 1() 
1866 7!JO )) 8 1 7 1 lb re 2 14 42 6G 4-l 80 121 20 11) 
1867 86;:; b • 3 5 3 5 6 )1 )) 55 61 55 62 91'> :fü 1:-- 
l8G8 863 1 12 » 6 1 18 10 2 0 2() ;,4 51 63 04 19 18 
18(,t) 8G;:; )1 ) 2 3 2 5 1> )) 2 41 BI -il ~3 U4 22 18 
18ï0 81JU JI » 1 2 1 2 3 )) 1) ,i- 36 ::?5 56 bO 22 26 -ù 

18it l ,4:l2 1 7 2 3 3 10 13 2 t6 3h 4,i 40 su 100 41 32 
18ï2 1,470 j) 11 2 13 2 21 2ü 5 u :St> 8!) 00 103 16:i 50 21) 
18i,:i f ,87:i 6 2() 5 8 9 28 57 )\ 9 76 128 7(, 13i 213 40 bO 
18ii 1,1);2!) ' 45 6 8 6 bl ~ï 0 22 00 117 6(i 130 20:, 30 ,15 
lhïb 1,9Gll ' 9 5 Il 3 Hl 21 4 26 6b l l(l 70 t3G 2Uü 58 27 
18ï6 2,0;,3 1 2(i ü 1(l 7 42 49 )) 15 eo Uï :')\) ino 2HJ 40 41 
187ï 2, 1 fa ' 14 j 12 1 % 27 1 23 64 11.:, Gv 158 20;:; 30 30 
18ï8 2,HI ) 0 2 8 2 1i lO 1) 20 57 13:'i aï H,3 21U 42 30 
l8i0 2,i'>1>'i 4 37 8 17 12 ;H OG !:, 2i'> 8\'> li>IJ !JC 184 2i4 -c, 1(l ;). 

1880 2,702 )) 28 6 46 (j 7.\ 80 3 !'>3 10:2 281> 11)j 339 444 54 40 
1881 2,!HI 2 ;,8 !) ;'12 11 110 121 4 !SB 124 5ï l 128 450 b~8 40 411 
·1882 2, \)i<l n 21) Il ~~ li 7!) 86 ;i 54 109 5ïU 114 613 72i 5t., 35 
18fs3 3,04:, 3 ï 03 ï Gh î3 2 31 84 402 8G 45;:; !'>HJ 35 fJ,I 
1884 3, IOU 27 u 4:'> D 72 81 1 26 70 2\1\) 71 51~ 51)r, 27 42 
188;', 3,144 41 ~ 26 i) 6i 72 1 27 03 31;) 64 542 40G 54 ,rn 
188U 3, lïl )) 3 3 40 5 13 46 2 20 se 21Jï :.is 317 5ïfJ 32 2i 
l8t:rï 3,181) ) 1 5 43 3 4l 47 )) 14 41 3;,0 41 364 40;> 51- ,fi 

1888 3, 1D8 )) 13 ï 41 7 1J,i 61 )) 13 v8 :'>15 vs v2ll 584 54 4f1 
188[) 3,20ï 12 131i 8 44 20 180 200 3 28 !'),> 0!',5 t>8 681 731> 38 1>8 
18!!0 .3.220 1 (i G a:, G 71 77 2 3t 60 742 62 ïï3 851'> 50 M) 
ll'l!JI :;, 241 ) 2(1 12 t,[J 12 8'> 97 1 30 63 800 0,1 830 894 55 41> 
1802 3, 21-ï 2 7,1 4 b3 6 127 133 )) 37 48 70(1 48 805 851 21 j(J 

18!l3 3,2:">0 0) 20 'i ~o 7 82 89 1 44 4i 7411 48 'ïl)(I 858 22 41 
1804 3,2HO Hi 0 {lj 0 81 87 1 20 ~, 802 30 8:l8 864 30 4[1 " vv 
l8!Jv 3,2ï0 19 123 0 71 2;, 1!J4 210 5 41J 40 902 4!J 94ï 00:! 26 4;_; 
1806 3,302 1 110 5 08 0 184 100 1 5;i $1 1,043 fJl 1,078 1,150 2/i 41 
18\lï 3,511 ' 10 12 82 12 02 104 1 56 451,022 44 1,0:i8 1,102 23 61 

---- -- -- -,-------- 1,210/ 1,3..W t,!) 1,002 187 1,108 2.t2 2,170 2,412 09 830 2,U'l 12,132 2,218 ia.ses iti,786 

(' 1 1\011 compris les sccuons uppnuenant :ides Compagnies et pm cout ucs en 11 nnsu )lRI de~ tralus tir l'J loi 
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de personnes d"]mi:. 185;,. 

étrangères à l'Administration, autres 
que Yoyau;cur11, :\mlBHE TOTAL THAINS• 

THAINS- 
KILO,llÈ'fllf.S. 

Ir resse, ot:, VOYAGIWHS 
TOUL. KILOMÈTB ES. - 

folie, guicid~. VICTDIES. 
E.IIBAHQUÉS. 

- vou1:1:uus 

~ C; \'OYAG,:u11s. et marchnndises 
~==:r. 1H l '/J'J= ,;. 
c,-:;: 0 "' -" ~ O~CJ .. 1i·~ c; " ]f;•~ 2 RF.UNIS. ·<- .:, ô --g 
~~-~ ::: ~;!~ ~ St-~ " ... 

1 
.,.~ 

)$ I(} 2û ti ~:l ~- z;, :!li 9• 2S _, 

• " ' ' ' J 1 1 421,430 50,570 50,370 
• ) ·., ' • 1 j t 871,307 147,805 147,805 
, • 1 • 1 5 2 ;j 1,384,577 507,970 507,970 
.. ) ' ., ;) 11. 1H 2,238,503 ü-18,775 648,775 

' ' 1 • l Î 11 18 l ,952,731 üat,4:20 87:2. 785 

' - 1 :l 3 9 9 18 2,190,319 655,367 t, 181, t 05 
' 5 ' .i • 4 7 21 28 2,659,744 1,010,120 1,491,065 ; 
' 1 . 3 • 5 Î 7 14 2, 7:!,1.; I0,1. 1,tï0,050 t,589,000 ; ;; 1 d 12 ':!3 35 3,08;},349 1,3!)6,485 1,877,1ï0 . ' 
1 

;; . ï 2 0 1:2 C)· 55 3,3~1,520 1,632,155 2,48:i,505 _., 
1 ' ·> 0 13 25 38 3,470,078 1,512,77;') 2,726 510 ' - ~ 10 li 16 15 C)- 42 5,ï00,11l 1,624,325 3,262, uo 

' -1 
1 l i 3 IO 1 't C)- 35 3,HB,390 l,7G2,i25 3,800,070 _., 
3 . 8 

_, 
12 11 15 26 3,658,9tlti 1,599,8,W 2,866,085 

28 ; !l6 ;jij 152 181 308 480 ( 1) ( 1) (1) 

.1, ' 13 li 24 q•· 33 58 ti.458,424 2,555, ï32 5/l82,961 _;) 

~ 1 li Il 2tS 26 ,10 60 G,6411, 9-18 2,G.i5, 75,t, 5,3:l0,151 
-i , ., u %1} 27 3-i 61 7,140,t.HO 2,Giii,930 5,321.51-i 
• ·' 8 12 2u 13 39 52 7 ,412,3tll 2,850,8!!0 5,550,227 

' 2 1 13 ,., :27 24 5:i 79 7,840 5!M 2,IHl,530 5,746,050 
1 2 l , ,, 8 -22 26 44 70 8, 131 685 3,076,HG 5,ll!JG,242 

2 .1, li 10 21 3;:; ,i;j 78 8,818,952 3,408,51Jï 6,573,i38 
t 1 li tS 17 40 48 88 9,,m,632 3,741,405 7,-i58,7U 

' 1 3 2~ 1:-! -10 ïO ;;; U5 10,677,!'65 4,6U,!J8;; 8,056,618 
3 ' 

.:,- rn 42 68 tU 182 11,637,417 5,:Sïl .582 l0,037 .600 -·> 
0 1 31- u 48 70 î!J 140 12,616,061 4,844,;'.l:!4 fl,654,70,i 
,i 1 ~3 l!J 4:'l ~-:,• 100 155 l:2,824,334 4,817,081 0,::148,807 ~é) 

• ' ~~ ltS .fU !Ki 74 139 13,577 016 S,069,001 9,038 Oï7 
.1, • tli 2(i 52 ;50 6-i 114 H,134,356 5, 1 i7 .104 0,874.516 
ü ., .n ~li 83 !JO 106 196 18,282 057 G, !132. 792 13,515,827 
9 ;; 3ft 30 ou 101 157 258 23, U.lî ,6'.?3 7 ,31i!).,l.ï3 15,523,278 
0 j -IU ;j 1 100 13~ 210 ;;,;o 2!) 101.;;oo !t,040,4ïï 20,802,U0 
H 1 ;j ;.ill ,,8 !08 122 248 3ï0 3':1,.Ul,82,'5 9 .sro, 7!)7 21,3-lO, 3li4 
11 8 -Hl 3;j 8-! l:!2 18U 311 51,!JGl ,012 9,681,999 20,8lil ,8U0 
Hi 12 Il:; ;j3 118 131 2:55 33G 3G 1113,ïOï 10,024,4-12 21,424,913 
13 2 ,13 3:! 7~ 1U9 t!Jf\ 305 3ï.421,2~0 10,fi2I ,32-i 22,031 iJ 5 
:13 8 l);j 38 103 124 208 35:! 4o,:i!JI, :HU 11 Ji61 ,:,29 23,420,671 
Hl 1 ;ill 1 Ili ij(j 152 2.ï4 406 40,IJ:lli,427 12, 707,(i(il) es, .j!)!J, 21J(j 
51 3 (i;j 1 -13 10.l 176 450 03:! 43,03:!,88:! 14,83ï ,9::l;i 29,430,1)3\l 
:/3 ;; G3 1 -i!I 112 202 o8!J 791 -1:-i, U5ll,O-:l2 lli,2:l, ,0915 5:! 751 848 
0)- ü3 

1 

,33 !)ij 188 721 90!) 4ï .ueu, 137 li ,706,-i3i 54 9:,5,5ï3 -t • 
1 :2 1 • -17 ;j;; 102 140 55i lJ94 4D.63î,60! 16,69li,:-i92 53,847,9:>U 
lH 1 .13 1 H 8tl 123 HO 503 50 , 4li;:i, 1)4.3 16,917, 75.l 53 ,':!68, 703 
i:.)·· (i :;p 

1 
IU IU8 l::l8 458 sse :il ,23~,2:!4 17 .:il6, 851) 33,2:!4,;;45 _ _, 

::li .1, :,:5 
1 

,31 84 11.i 3HI 505 51 6tiï ,884 17. !J,1.(l ,61i\) 33 ,45~ ,3li7 
w ., ;j;'j :;u i03 !)Ï 4:i8 555 ~4.064,301 10,400,'i46 ;fo, 2lil, 9115 
l!I :! ;,3 1 4Ï 100 118 62ï 745 :.iï ,883,f>IO 20,7ïï,88(J 57,388,31)4 
~;j ;) U3 

i 
ü3 126 !.il 9:!4 1,011;; su, 95ï, l!JO 21 ,tH8,4iiO 39,053,328 

:!O ! ., ;i(I es 108 118 00:l 1,020 <H,2:l8,892 :22,3:i2.ti-U 50,031,735 
~~ ., ,;5 ,1 ï 102 131 !)(j;l 1,0{)3 07 .\32, 1 ï8 22,!):!\),f.i/44 39. 84\l, 543 
';l\) 1 2 .'JO 

1 
0:? 8:l lOI 9ü2 , .oee ü8,5l5,9ï8 :l2, 880,037 30.053,973 

31 • :;;; ' ,Il lH 1118 913 1,021 711,UOIJ,99~ 2:l, IJ;'i,l. 883 40.307,767 
'1!) ! ;j!) :;o 101.) 101 95!) l ,U(JO Ï•I-, 7ï3. 1 72 23 _ nou , rno 41,2K6, 780 
~;; ';! :il .l;i 1)6 121 1,180 1 ,50ï 7H, \!37, 1!iH 21,810.341 42,03:l,870 
\.)'.' ';l ;i 1 -13 04 IOfl 1 ,3ll5 1,414 82.6,U,5D2 25 .sus. \li 3 44-,344,245 -·> 
::i:! 3 U5 (),\ Il 1) 1 11 1,21,1. 1 ,3::Hî 01 ,3;:i0,8,13 26,784,070 46,6\J0,860 
----- ----- --- -•-~ --- ---~--- --- 

1 032 113 1,842 1,,102 3,30-t -UiO:! lï,200 21,t;O:! -- - 

:1) \'oir l'annexe XXXI tic 18~0, 

40 
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N° XXXVI. - lllouvement génfral des transports effectués par charges 
complètes en services intérieur et État vers fltat., ainsi q11,' en services 
mixtes au dépœrt et <i Larricée. Année 1897. 

NATURE DES l\lARCIIANDISES. 

S.ER\ïCES SERVICES MIXTES RÉUNIS 
INTÉRIEU t. 1 TOTAUX 

et au départ i, l'arrivée 
IGEl'IÉI\AUX. 

F.lal vers t,~1. des stations aux stations 
del'.Ét.,L de l'.Élat. 1 (Tonnes.) 

(Tonnes.) (Tonnes.) (Tonnes.) 

I• ••rcb•adl,1e11 Craru1porcée4 aux condlllon11 de" .• ualre el•11•e" du CarH fféDéral. 

Ardoi~es, pierres, craie, etc .••.• 191,581 16,51¼ H,615 250,710 

Armes. machines el mécaniques, etc. H,Hi3 1,1.w2 2,n2 l8,5lï 

Bières et au Ires boissons. • • 26,48i 815 2,'116 30.018 

liois de chaotfJge et de mines. 230,512 -H,H6 60,S57 335,815 

Bois de constru~tion, etc. 25:J,'21(1 40,997 25,803 320,0W 

Céréales, forines, etc. . • ÎÎ,),209 t ~5,634- 80,727 980,5î0 

Chaux, plâtre el mortier . 3~~,590 50,778 90,895 46-i,263 

Chiffons, os, etc. , 61,84\! 9,149 H,595 83,586 

Colis vides . . 46.100 t ,+3l 352 47,886 

Combustibles. 8t8,'219 Vi3,983 321,Hf ~ ,3f 3,6,1.3 

F.ngrai; ... . 361;, 55i 61,6'13 68,90'2 ,1.97,f32 

Fers et aciers ouvrés, etc H+,514 20,770 311,520 f 80,86,I. 

Fers et 1.cie1 s non ouvrés. 3+9,058 57,428 85,529 ,)92,0111 

Fruits • B,405 576 3,702 0,683 

Gtaces , 20,Hï 728 - 20,875 

Houblon. iw - 95 1105 
Huiles et goudron. 47,570 f,092 f,461 20, f23 

Marchandises diverses. 268,032 33,390 !17,î72 359,f 9,1. 

)latières bitumineuses, etc H ,06ï 502 339 11,908 

Me)a$Ses .. 36,406 426 3,H1 39,6,a 

\létaux, etc. 2:t6,·127 18,30ti 6:.>,66:S 3!0,098 

Minerais el produits de carrières non dénommés 35,J,l.î 13,970 10,052 59,369 
• Paille, fourrages et matières textiles. 113,238 f O, 634 !J,1119 73,031 

Papiers et cartons. • f0,901 732 2,00,1. 43,637 

Produits agricoles. '14-7,038 29, 5'23 72, 19;$ 848, 7116 

Produits céramiques, etc. 34,8$3 6,366 6,825 ,1.î,07+ 

Produ ils de carrières 7.iJ,996 {08,075 9û,905 94-8,976 

Sels. 52,123 13,96i 7,759 73,8Hi 

Sucre • . ~H,23~ f ,312 10,666 1116,213 

Terres. 63,628 15,909 36,'i!Gi Ho,801 

Véhicu les divers. 34,9!14 2,l6'i 2,IS34 39,695 
--- 

ÎOTAUX, 6,010,:i3g 881 .sss 1 ,18!1,i•l'i 8,H,114811 
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NATUllE DES J\L\llCIIAl\'OISES. 

SEIWlCES 

(Tunnes.] 

SERVICES MIXTES RÉUNIS 
1 X T f; RI t: 1: 111=========== 

et 
Êlal vers ~'.lai. 

an tli:parl 
d1•s. stations 

,111 l'[l:it. 

'1'0111:cs.} 

;·1 l'arr ivéc 
~m, statious 
ile l'~:1a1. 
.Tonnes.] 

GÉNERAUX. 

Tonnes.] 

,e<> 1lla1•chontll111e11 Cranl!lportée11 nu1 cou1lUlom1 del!I torlfH •pé~l,uu. 

No 1. Combustibles et terres de charbonnages. 
'l. - et produits de carrières. 
'lhis. 
<zler. Scories. 
3. Produits divers 
-1-. Murchandises diverses . 
5 . - 

) 

Fruits • • . . . . . . . . •. 
û. Verreries. • • . • . . . • . . 

Machines, mécani_qucs et armes. 
Autres marchandises. • • . • . 

6bis. Verreries. • . • 
61or. Yerres .) vitres en caisses. 
7. Fers, produits de carrières, etc. 
,bis. Fers, rails, accessoi res de rails, etc. 
8. Armes, cuivre, bornte de chaux . 
Shis. Sel gemme ou sel marin . • . . • 
O. Marchandises diverses . 

1 O. Objets d'exposition, de concours, ctr. 
•11. Acier, fonte brute, mitraille. 
t '2. Minerais, etc .. 
1'lhia. Pierres calcaires. 
l3. Cbarbou anthraciteux 
H,. Combustibles • 
m. - 

n. Marchandises diverses. 
·18. - 
m. 
'20. 
'2-1. 
'2'.!. 
'23. 
'l.\.. 

Brai de goudrou, de gaz, etc. 
Sable en vrac. . . • • • 
l'Iancbettes. 

21;. Marchandist>S diverses • 
'28. - 

Ç Engrais. . . • Jo.l . Legu mes, etc .. 
31. Brai de goudron. de gaz ou de houille 
33. Sable 
35. Charbon maigre. 
:Jf.i._ jEngrais, cendrées, produits de c.rr- 1 3Gb1s nères, betteraves. bois, etc. \ 

et JGter. Produits pr l'arnendv' des chemins, etc. ! 
\ Engrais. . . . . . , . . · 

37·/ Matériaux ù'ernpiorrcment 
38. Boues, immondices ües viües, gadoue 
39. Produits des hauts-fourneaux. 
.\.O. Avoine .•.••• - , 

2,737 
î25,183 
42,426 
61,.\.70 
rn9,6W 
2.\.,2H 
4,587 
7,932 
7,15'21 
ô,51\2 

Gi ,099 
3,2î9 

32,-103 
83,727 

305.529 
~, i 28 

969 
82,5H 

ÎOTAUX. 

40,,i2-l 
5t.\.,-i07 

49î 
-12,,l.76 
i89,693 
8,373. 

• 
255 

3,988 
4,337 

183,58.\. 
} 

57 ,45'.! 
~ 
l2,432 

rno 
~ 
386 

l0,770 
-~3 ,2l!I 

300 ,68-~ 
3,250 

621, 1-18 

re, 77~ 
i8.?,98J 

~ 
H4,i8,j 
'l!,3!19 

3,9~0,537 

16,} 
-B,[llî 

• 
H,185 

96 
t ,550 , 
'231 

• 
-i,879 

236 
·10,650 · 
1, ~36 
S,5ti9 
1,119 

138 
10,800 

7-i- 
5,513 

550,825 . 
4,:rno 

St,061 
l ,!SIO 
1 .. 
' 3,372 
) 

2î 
365 

) 

6,'200 
292 

• 
9 

676 
3,168 

35 ,;;4ti 
180 

98, 7i8 

!135 
43.H8 

585 
:li ,\81 
6,905 

f 1,72'2 
'U,7:J3 
2.5t!J 
2,52.\­ 

~u 
9,5î3 
-1-,!H~ 

10,699 
i,523 

39.\- 
2.\-,710 
-~t,302 

-ln 

652 
1 

2G,rn2 
l(i6,5tï2 
21,-1-80 

61)0 
-1-t,MI 

630 
) 

) 

~ 
2,123 

20 
936 
Sîl 
i7i 

·1,5\lî 
38 

3,100 
34- 

1,l,O 
6,8H 

29,805 
) 

Hî,4-55 

l ,01SO 
,2,56i 

200 

3,-'t86 
805,581 
49,331 
73,192 

205,5\î 
i6,836 
$,661 
t!,076 

17,425 
Il ,4-9:i 
76,6i7 
5,03:l 

-\.3,H7 
109.673 
356.400 

·t,4-1!) 
l,fOî 

9;3, 99.\- 
Î•l 

72,099 
1, 17~, 784 

26,337 
95,137 

232,2H 
9,003 
) 

255 
3,!lSH 
9,832 

183,601 
963 

58,688 
fil 

20,'240 
4-30 

3,100 
4':!9 

i2,6t6 
53,231 

3ti6,035 
J,Ho 

867,381 

H,359 
29S,!l95 

200 
13~,H9 
2,399 

951,0U 6~5.967 5,53, ,IS4-7 
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NATURE DES MARCHANDISES. 

SEI\VlCES SERVICES MIXTES RÉUNIS I 
TOTAUX 

INT•'.IIIF.UII 
ù l'aJ'l·iYéc 1 GÉ,'lÉll."-OX, au départ et 

des -tnnons aux stations Éta L ver; Étal. de l'État. de l'État. 1 (Tonnes.) 
['l'onnes.] 1Tonnes.) {Tonnes.) 

3• ..1111 condltlo11H de111 tarifs •péel1•ux pro.-lNolre", de ..• tarifs e11:epll<1nn •. 111 
pro,·lHolre8, et à deN p•·l1 eon,·entlo1111elN, 

Tarifs spé- t A' Laine brute, peaux de mou- 30,756 D • J0,756 
claux tons, etc. 

provisoires. Il. Combustibles •..••• , 4,389 100 40 4,52!1 

35,H-5 100 -~O JiL'!85 

'l'arifs 

1 !I. Ciment . 
1 

6. Combustibles 
6bis. -- 
8. Ciment. 
m. Combustibles 
43. Sucre •• 
4 2. ·Combustibles 
28. Marne .••• 
H. Fers et aciers 

exceptionnels ,

1 
31 .. Cornbuslibies 

provisoires. 3ib1s. - 
3~qunter.- 

39. Pavés. 
40. Pierres, etc •. 
41. Déchets de carrières 
1.2. fiai ls, accessoires, etc. • 
43. Pavés ••••• 
4-5. Chaux, ciment et moellons. 

! Combustibles 
! Fers et aciers 

Transports \ Fonte brule . . 
li vers soumis Mat_édaux -~our chemins d'in- 
à des prix te: êt agricole. 
cooveatioo-1 Matériaux à pied d'œuvre , • 

I Matériel pour le Nord-Belge. ne s. 
Pavés eL pierrailles. , . . • 

1 Marchandises diverses 

1,7 ,353 
·l ,3!10,852 

7,353 
30,66!t 
31,4-1,9 
~6,H-2 
n,s11 
72,632 

2,n\.,329 
21,225 
'l!l,00\. 

3,HO 
H'.i,.\.50 

330 
62,723 

9,589 
241,3'.3 

30 
506,'27!, 

1,ISO0 

4,!,32,05ï 758,736 

l-15,t.i20 
SR,'203 

J4-,730 
375 

383,833 

70,î73 

rn;,251 
12,109 
1,05 

H6,3.\.9 

29, 7î9 

23,017 
.\.:H,146 

918,83t 

69,198 

Jz,325 

47î 
-t, '214 

173 

103,38~ 

ÎOTAUX. • •• 1 IS,386,0H 

Ensemble des transports effectués par charges 
complètes en services Intérieur oL rnixtus .. 1 lll,396,910 

4,088 

34-,909 
1, ·1615 

1,918 

+7,353 
, ,.rn,,061 
336,899 
30,66.\. 
31,,\..\9 
rn,742 
12,SH 
72,632 
34,730 

2,73.\.,73-t 
91-1 ,332 
25,00i 
1,lSO0 
3,HO 

45,4150 
70,7"i3 

330 
62,723 

348,643 
12,i09 
36,084 

179,839 

29,îî9 
!,7î 

U,23! 
1,33, "!3ï 

42,080 1,064, 29!1 

862,'223 

2,695,20·1 

73B,6ij6 1 6,983,0tl 

2,570,833 1 20,662,94!. 
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l\'0 XXXVII. - Mouvement grnérnl du tonnage des GROSsns l\L\RCHAN111sRs 

expédiées el reçues por les stations de t/Étaf belge en relation de service 
international. - Année l 897. 

1. »i.:sIGNATION. 

TIIAFIC LOCAL I TRAFIC MAIIITn!E 

au départ I h l'arrivée I au ù~parl I à 1':u·ri"•éc 
des stayons a u s sta,tion~ ,les it~tions aux sl~lions 
,le l'f:tat. de l'Etat. ,le l'Etat. de J"J-:1a1. 

TOTAUX. 1 

(Tonnes.) · 

Classes générale et secondaires. 

Classe générale B . 

- secondaire A'. 

$11 • 

Tot~ux. 

Tarifs spéciau:r;. 

Bois 

De et vcr11 I' .t.lleana&oc. 

9,582 

750 

483 

• , ,307 

2,877 

615 

l,022 

750 

97 

JJrai et goudron • • . . • . • • 1 , 

Céréales, farines, légumes, four- 
rages, etc. . . " . . . . . . 1 l 6, 994- 

Chaux. . 5,693 

Chiffons , '2,381 

Combust-ib!es • 3, 31 5 

Cuirs, peaux, etc. 4'25 

Divers. l, 99·1 

Engrais 6, ':!57 

Fers et aciers. 4,'2·13 

Fruits, légumes, etc 1 11,tsoo 

Graines, etc. . • . . . . . . . 1 31 

Hatieres bitumineuses . . .. 1 'it7 

~fatiercs textiles. . .• , •. , 1,021 

Métaux • • . • . . . . . . 7,81!6 

Minerais, produits de carrières 
et terres . • . • • . , . . • 1 'lO, li61 

Pâtes à papier, chiffons, papier 
et cartons •• , . . . • .. 1 '• 1486 

Produits céramiques. 

Sels ol acides . • 

Sucres el mélasses. 

1,633 

'2,%2 

Tntau x , 91,:S33 

2,9H 

·189 

HO 

260 

209 

241 

1 ,Sf 7 

8,1161 

'229 

377 

3,137 

'2,176 

!J,00i:i 

'2~,835 

-10,570 

rn,789 

10 

l0,623 

11117 

490 

H8 

H ,8·18 

1,557 

31 

169 

103 

27î 

., ,633 

1,694 

285 

74 

H4 

27 

3,557 

5,889 

83î 

·155 

39 

5,07{5 

2,-199 

~116 

-~ 1 

38 

28,Hi7 

3,863 

36,460 

136 

64- 

65 

20 

58 

3,1153 

77 

33 

4-1 

33 

1713 

'219 

'23,019 

1,814, 

4,601 

,178 

· 1----1----1---- 

f2,778 

12,805 

IS7 

22,516 

5,969 

2,680 

3,6ï8 

969 

7,4f8 

9,84-5 

t3,09i! 

1S,8H 

1Sf2 

3,944 

7,3î7 

20,607 

59,627 

7,891 

16,9119 

-19, 268 

500 

221 .sss 

4-i 
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DÉSIGNATION. 

TRAFIC LOCAL 

au départ 
des starlc ns 
Je l'Éta!. 

THAFIC .MARITJME 
l==========:l==========I -TOTAUX. 

i1 l"arrivêe I au départ · 1 à l'a:nivl!e 
aux slations des stations 11,u station, 1 (Tonnes.) 

cle l'Ét,t. d, l'État. <le !'-État. 

Tarife ea;ceptionnels. 
Acides ....•.••• 
Alizarineet bois de teinture. 
Arbres, etc. • 
Avoine. 
Bières en rflts. 
Bois. 
Urai. 
Briques 
Cellulose. 
Céréales, farines, etc .• 
Combustibles. • • • 
Cotons et déchets de colon • 
Chicorées en racines ..•• 
Cuirs et peaux • 
Déchets de pierres, pudiogs 
Divers •••. 
Engrais • . .... 
Fers et aciers. • • • 
- - ouvrés. 
fonte brute 
Fruits •••.•• 
Goudron minéral 
Graisse et pétrole . 
Jouets. 
Liu ••• 
llalières bitumineuses. 
Ma té ri aux de construction . 
Matières tex liles • . • 
Métaux 
1\linerais de fer et pyrites 
Minerais et produits de carrières. 
Objets en fer. 
raille, fourrages, etc. 
I'avés, pierrailles, etc .. 
l'àte do bois •. 
Percbes à houblon. 
Pommes de terre • 
Plomb c~ zinc. 
Produits hi lumineux. 

Sable . 

céramiques • 
métallurgiques 

Scories. 
Scories pbospbatées . 
Sels et acides. 
Tannins , 
Véhicules divers. 

De et 'l'ers l',Ulerua,;nc (stlile). 

400 
B 

273 

" 
H 

3,205 
H 

f, 706 
126.n~ 

> 
350 
5\ 

580 
f ,863 
3,474 

ro 

8,018 

10 
13,IS17 
l, 177 

180 
:{5,621 

ses 
1,278 

15,9l0 
l!l2 

» 
) 

!Il 
f ,56'2 
f .ose 

n 
n 

2!H 
f, 703 
rn9 

Totaux ... 1 21!) ,8'27 

Ensemble des transports de el 
vers l'Allemagne , ..... 1 320,667 

4,856 , 
2,0~1 
3,896 

1116,283 
D 
) 

273 
) 

l ,897 
D 

68 
» 

rn,9B 

2,541 
744 
» 

2,825 
» 

-i-92 
90 

22$. 
l,829 

-H 
1,:no 

» 
03 
557 
-1-00 

·1 ,0·25 
263 
885 

11,89/i 
160 

5. t!l3 

40 

246,800 

313,302 

fO 
3 

265 
312 
D 

» 
12,3-US 

D 

l ,4ll3 
D 

rn,rn3 
~ 
655 

1,650 
)) 

D 

1,536 
D 

5,5H 
» 
~ 
23 

D 

458 
4,767 
5H 
68 

918 
86 

» 
36,991 

----, ----1--·-- 

88,120 

» 
23 

18 
103 
) 

4,696 

-17 
70 

» 
» 
434 
» 

1,Hl3 
D 

53,203 
» 
317 
)) 

)) 

'i1 
313 
)) 

» 
». 
80 

2,418 

» 
279 
rn2 
752 

'i7 
~.'5 
» 

8,322 
2,'204 

J 

D 

76,307 

400 
23 

273 
rn 
24 

8,410 
323 

4,696 
2,0~·1 

fi,964 
282,477 

1,493 
350 

rn,62-~ 
580 

5,608 
3,i7/l 
M,93f 

D 
,17,230 
9';5114- 
2,Ml 
6,794 

313 
2,825 

33 
13,517 
2,207 
7,455 

36,356 
2,IS66 
3,676 

17,336 
192 
173 
557 
400 

38,29B 
546 

3,209 
7,057 

435 
5,193 
8,322 
8,HG 
2,960 

~ 94- 

60~ ,Oll9 

-,---
1----1----1----11---- 

122,961 96,856 858,787 
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DÉSIG:XATION. 

TRAFIC LOCAL TRAFIC ~IAIUTIME 

au d,·put I l t·atriYtt 
des t-ldious 1u1. .SlGtiOnJ 

oie l'É1,,. d-, l'l!t•t. 

3U dérar-t 
,les 1tations. 
,le l'Ét•t. 

:l l'orrlv.Oe 
aux stations 
J., l'État. 

TOTAUX. 

(Tonnes.) 

De et ,rer• 1•,1.t11aee-Lo.-ralne cl le «.raad-Duebé de Lu:1ea1bourl(. 

Classe générale et classes 1eco11- 
daires. 

Classe &énérale 8 . . 4,531 H2 15,790 2,685 23,HS 

- secondaire A'. -t,'220 \,ml 3,.\97 4,93j -13,839 

- - A•. 4,780 f,636 2,222 3,j98 8,836 

- - su 6.333 4,357 2î0 233 8,H3 

Totaux ..• 

Tarif, spüiau:,;. 

Bois. 

Urai de goudron, 

Céréales, tartnes, légumes, four- 
rages, etc. 

Chaux .• 

Chiffons 

Combustibles. 

Cuirs el peaux, etc. 

Divers. 

Engrais 

Fers et aciers , 

Fruits, légumes, etc. 

Graines, etc .•• 

Matières textiles. 

bitumineuses. 

Métaux 

'.\li11erais, produits de carrières 
et terres .•. 

Pâtes à papier, chilfoos, papiers 
el cartons. 

Produits céramiques. 

Sols et acides, 

43,SG¼ 7,291; 21 ,7î9 

f ,161 

3,3i6 

85,521 

351 

!Il 

309 

f,889 

909 

2611 

256 

~,033 

H,065 

3,812 

05 

Sucres et mélasses. • • . . . . 1 f î!J 

363 

» 

l,2cH 

932 

68 

273 

297 

¼29 

40 

20 

263 

H6 

2,013 

IS,379 

f 20 

525 

2,970 

-1,i.2l 

51 

4,006 

3-i 

2,738 

H,759 

230 

3,249 

2,122 

67 

3,980 

H4 

42 

H,On 53,986 

719 

135 

-~83 

46 

387 

HJ 

7+ 

232 

î9 

f,240 

3 

2,967 

H 

!S,f2!1 

86,773 

24 

5,289 

21! 

2.6~6 

4,529 

4,463 

2,527 

t5,297 

602 

7,329 

f8,7!l8 

9,M7 

3,ll!S2 

22,f 

Totaux ... 1 H3,f3t 115,176 38,t6B 4,637 Vil ,!09 
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A 
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DÉSIG~ ATIOi:'\'. 

TIIAFIC LOCAL TnAPIC IIIARITlllE 

au Mpart 
Je1 stations 
do l'É1,t. 

~ ra,r;,é,: 
aux sl•tiuos 
de l"Élat. 

au •l~put 
J11:.s slalions 
de 1".É1>1. 

j l'arririe 
aux 1tatio1,s. 
d~l'ÉM. 

TOTAUX. 

(Tonuu.J 

De et ,·ers l',Ueace~J,orralae e& le Grand-Duché de Luxembourg (suite). 

Tririfs exceptionnels. 

Acides. 

A lizarioe et bois de teinture 

Arbres, etc. 

Avoine .• 

Biéres en fûts. 

Bois . 

Brai. 

Céréales et farines. 

Combusubles , 

Coton 

Cuirs et peaux 

Divers. 

Engrais 

Fers et aciers. 

Fonte brute. 

Fromages 

Graisse et pétrole . 

Huile et goudron 

10 

J,53.i 

91 

2,822 

~n,598 

HIO 

~,.\ï5 

!)5 

30 

Matières texttles. • . . . • 1 62 

~létaux. . . . • . . • . . .. 1 813 

Minerais de fer et pyrites •.. 1 ';!~ ,ïi:! 

Miuerais et produits de carrières. I':! t 

Paille et fourrages . i4-::; 

Pièces de ponts . • 

Pommes de terre ~ ,:Jo!J 

Produits céramique- n3î 

Sable.. • . . . . . . . . 1 8,901 

Scories. . • . . , i , Gzo 

Sels et acides • . -~52 

Tannins • • . . . . .... 1 ,;on 
Vc;biculos divers 1 1;.~ 

Verres à vitres . . • . . . . . 1 43 

3,660 

Totaux .•. , !S21, !)82 

Eosemhlo des transports de (•! 
ver~ l'Alsace - Lorrni11e ut k 
Grand-Duché de Luxembourg. 1 6118, 977 

so 
90 

397 

678 

1,594 

rn,no 

l'iO 

90 

·10 

1 ,100,i0rJ 

513 

t'iO 

lj(I 

H1 

20 

6,85!) 

10 

1,132, 13; 

1,1/H,ilO!I 

• 

H6 

'293 

'H,5:!7 

·1,683 

639 

t6S 

6,645 

63 

218 

·1,015 

fiJ,.\.'22 

JO 

55 

114,:168 

1,013 

.j 

H6 

• 
l!J;j 

20 

l'.!O 

63S 

!J,!)61 

îl ,85!l 

117,099 

3,480 

ï6 

1, 18J 

5:! 

'il 

4,943 

19,-H7 

705 

l83,800 

., ,023 

83 

5,8.J.i 

317 

7,-i56 

38.j 

27,60.j 

.nt,si-2 

'2,068 

2,201 

13,382 

73,748 

78,656 

J,-i80 

1), 6ï5 I 
238 

H6 

1,188,543 

!)!){. 

1,943 

8,921 

27,926 

4,180 

9:i8 1 
lûî ! 

.\J 

1. 936, :so:J 

2,HH ,598 
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DÉSJGNATION. 

THAFIC LOCAL _I TRAFIC MARITIME 

au nérarl 
des statto ns 
de l'État. 

:i f":trrh·éc 
aux. stations 
Je l'Ét•t. 

au Mparl 
des stations 
de l'Etat. 

.i l'arrivée 
uui: stations 
de l'État. 

TOTAUX. 

(Tonnes.) 

De ee vcrJIJ l'.t.u&rlcbe-Hongrle, 

Classes générale et secondaires . 
Classe générale O ••.•. D 20 85 20 H5 - secondaires A' et A'. » 23 rn5 9i9 ~ ,167 - - c• .. » " 327 , 327 

Totaux D 43 607 969 1,6Hl - Tarifs spëciau«, 
Divers •..• . ~o 75 rn 67 rn2 
Engrais ... , 82 , " 82 Fers et aciers. rn " BIS » GIS 
~étaux autres . . • 43 1 43 Minerais 11t produits de carrières. » D i20 D i20 Pâtes à papier • . . J D rn D ◄O Produits céramiques. D 20 ) » 20 Terre à couleur • b D 1 82 82 Verrerie creuse. » » 7 J 7 

Totaux 20 07 'HIS i49 591 

Tarifs ea:ceptio1111els. . 
Amidon . 4f ) D D 41 Ardoises • . 76 • » • 76 
Cellulose .• 1 22l ) ) 2'2l 
Coton •• D D 4-07 D 407 
Coton brut . B ~ 1>9 1 59 
Cuirs ••. » » J• 51 51 
Denrées alimentaire; » 20 » D 20 
Divers ••.•• H9 536 i7i D 826 
Eaux rniuerales • • ) » » 237 237 
Fers et aciers. . 2,0.i7 207 903 9 3,1:Sî 
Fils •••• rn 258 Bl6 ) 78-i 
Fil de jute .•• » )) 66 " 66 
Fruits secs . . l) rn » +99 IS09 
Graisses •• 5 » î8t • 786 
Huile, graisse végétale. » ) ◄ 2 41 113 
Kaolin ••... » 200 » » 200 
Laines ••..• 20.i 42 306 1 552 
Lait et fromage. » 363 » ) 363 
Lin, chanvre •. 9t ~20 a , 253 
Macbloes agricoles, » u » » 2+ Malt .• » rno » & 480 
Marbres ••.•• i ,0117 » 60 ) ◄,H7 
Mét.aux ••.. : • • p » 43 ) 43 
Minerais et produits de car ri ores. 72 » » J 72 
Objets de déménagement. 9 103 3+ ) 437 
OEufs , ••• . » 3,29i B ) 3,29.\ 
Papier .•.• D 68 ) ' 68 
PA.tes à papier .. , » rn p rn 
Semences .• , lit p • !SI 
Tabac •••• . . . . . » & p 34-IS 34:S 
Verrerie creuse. 1 262 ) ' 262 
Verres à vitres • 48 ) rn1 • 24-IS 
Vin ••.••• 335 u i◄2 1 1174 
Volailles ••• .. ) 4H ' 1 41.\ 

Totaux -1-, 105 6,397 3,819 1,473 H,,,HJ+ 
- 

Ermemble des transports de cl 
vers l'Autricbc-Ho11grie .•• 1 +,125 1 7,617 1 3,671 I· ':t, '291 LîO\ 

42 
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DÉSIGNATION. 

TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME 

ou d,;pai·I 
,le~ slatioos 
de l"Érat. 

h !'.arrivée 
eux stations 
de l'État. 

.au départ 
des slations 
de l'État. 

li l'arrivée 
au x stations 
de l"Ét•I. 

TOTAUX. 

(Tonnes.) 

De cl ver11 l'Érat de Bavière. 

Classe générale et classes secon­ 
daire.~. 

Cla~se générale • • 
Classes secouduires • 

Totaux. 

Tarifs spéciaux. 
Bois. 
Céréales, farines, légumes, four- 

rages, etc .. 
Chaux • 
Cuirs et peaux • 
Divers •••• 
[~ngrais •• 
Fers et aciers. 
Matières textiles 
Matières bitumineuses. 
Métaux •••• 
Minerais et produits de carrières. 
Pâte à papier, chiffons. papier et 
carton ••..• 

Produits céramiques. 
Sols et acides. 

Totaux. 

Tarifs exceptionnels. 
Arbres. • • 
A rticles de Thuringe. 
Bières • . • . • 
Bois .•.• 
Cellulose .• 
Céréales, farines, etc. 
Coton brut •• 
Combustibles. 
Cuirs et peaux 
Divers. . , 
Engrais 
Fers et aciers. 
Graisse et pétrole • 
Kaoltn •.• 
Locomotlves, tenders el matériel 
roulant . . . . . . • 

Matières textiles 
Mu Lières bitumineuses. 
Métaux 
Minerais et produits de carrière, 
l'tlte de bois 
Pierres lithographiques 
Produits céramiques. 

Totaux. 

Ensemble des transports de el 
l'ers l 'Êta t de Ilav ière • • • 

666 
822 

1,,1.88 

16($ HO 
478 

H9 
935 

4,090 
2,235 

618 3,325 

J 

138 
!01 

rno 
» 

1 ,1)90 

53 
13 
41 
53 
20 

60 
47 

381 

40 
23 

707 

30 

40 

p 

290 
» 
20 

448 

-10 

724 

2,115 

4,310 

4 ,81 f 575 

. 35 

459 

68 
40 
rn 

12 
H8 
H 

1,-176 

512 
13 
HO 
96 
HO 
2n 
H'i! 
BO 

250 
!Sl5 

1>2 
271 
H 

797 3,890 

2,919 
684 
21 

» 
» 
320 

4,107 

û,083 

i 

» 
~ 
» 
J 

» 
482 

22 
220 

7!10 

f,983 

76 
4,26~ 
·1,II0l 

30 

72 

120 
3M 
205 
40 

6,699 

30 
2,995 
4,9-i6 
1,533 

30 
101 
482 
290 
71 

312 
HB 
18 
ISO 
ISO 

404 
20 
10 
f2 

1192 
354 
520 
734 

----1----1----1----11 
13,711 

li,MO 20,9l6 
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DÉSJGNATJON. 

TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITlME 

au dipart I à l°Arr jyl:c I au ,lé part 1 :1 I'arr-ivée 
dei st~lioo■ ;,ui: st~tions des sl~tions aux .1t~tion, 
de l'Ecar. de l'f:tat. de l'Etat. de l'Etat. 

TOT.l.'IIX. 

(Tonnes.) 

' ' 1 
1 Tari] général. 
1 Acides, soude et vitriol. 
Arbres, graines, chanvre, etc. 
Ardoises, pierres, craie, etc, 
Armes, machines, etc .. 
B;,irylc, etc ..• 
Bières el autres boissons , • 
Bois de constructiou, etc. 
llois de ch;inffagc el de mines 
Bois ouvrés el de teinture 
Cartons et papiers .. 
Céréales, farines, etc .. 
Chaux, etc. 
Colis vtdes . 
Combustibles , 
Colon. 
Créosote, brai, etc. 
Cuirs et peaux 
Divers. 
Engrais 
Fers cl aciers ouvrés 
fers et aciers non ouvrés. 
Fruits el légumes . 

Glaces .•••• 
Marbres, houtcillœ, etc .. 
Matières bitumineuses, Ne. 
Matières tannantes 

Minerais et produits de carrières 
non dénommés . 

Paille, fourrages el matières tex- 
tiles ...• 

Pâle à papier, chiffons, etc. 
Pétrole, huiles diverses, etc. 
Poissons ••• 
Produits agricoles . 
- céramiques, etc. 

de carrières 
Sels. 

Sel de soude • 
Sucre • 
Terres. 
Vohicules dl vers, etc. 

j 1 otuux 

De e& 'l'ers la Fra11ee. 

1,585 

9,470 

3,o3-~ 

4 ,86,t 

1/12 

4,350 

919 

'l8 

4,00i 

H,232 

l06,3.S8 

229 

3,l99 

257 

3,fi-•8 

1,46S 

Hl,245 

38,98t 

f!l,'2!8 

46 

13,ISH 

401 

4,066 

2H 
127 

20,596 

4,40.i 

1,422 

292 

31 

4,224 

329 

ISIS,470 

5lll 

387 

3311 

21,596 

6ti4 

3,051 

3\ ,0,'18 

838 

f ,395 

802 

ï,584 

n.3~6 

943 

260 

12,883 

H 
319 

51,632 

-ï,256 

., ,22i 

2,833 

20,'2-H 

30,747 

9,280 

f ,324 

5,6lî 

173 

2,219 

l,217 

64~ 

4,387 

1>,802 

9,074 

26 

H'i 

33% 

62 

7,952 

2,908 

808 

28 

3,059 

l,IM 

l,198 

18,829 

233 

700 

62 

28 

405 

40 

3-i 
38 

6,290 

280 

754 

H6 
n9 

20,440 

M2 
13,070 

rnG 
,t lO 

3f 

,ffS 

f 07 

rn7 

618 

2,010 

f ,5'29 

!19 

5 

f ,srn 
43 

270 

2 
549 

K2 
îO 721 

-i63 
6,470 

399 

3,1?8 

27 

65 

391 

51 
320 

f ,473 

243 

291 

742 

H7 
f4,H9 

l ,489 

11,n1 

48 

3,501 

2,465 

1,461 

IS3 

n 

989 

l ,'298 

979 

2 

0 

rn 

324 

2,788 

4,6H 

11794 

183 

.396 

6,297 

68,827 

5,104 

7,134 

474 

1,057 

7,730 

l8,21S5 

1,056 

◄ ,622 

32,878 

106,389 

4 ,07,f 

M,831 

3,558 

IS,733 

4,627 

7~,045 

71,762 

IS2,689 

4,554 

2~,762 

3,070 

4, 76,f 

., ,651 

891 

26,590 

13,514 

13,004 

379 

470 

4,572 

391 

611,562 

6,254 

6,076 

2,159 

215,387 

2,21Hi 
IH.R!lf. 
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A 

( 168 ) 

DÉSIGNATION. 

TRAFIC LOCAi, TR.\FJC MARITIME 

•u dépul I à l'arrl•ie I au ,léparl 1 ·l l'arrhte 
du st~tioo.s aua 1t~li0Ps des 1t.1tions ilUJ st~tlons 
,le l'Y.tal. Je l"Etat. de l'Y.t•l. Je l'.Et•t. 

TOTAUX. 

(Tonnes.) 

De et Yer• la Pra.aee (1uite). 

Turiîe spéciaux el exceptionnels. 

Ardoises, pierres, etc. . . • • 

Castines, dolomie, scories, etc .• 

Céréales, farines, etc. 

Chaux •. 

Combustibles . 

Divers. 

Engrais 

Fers et aciers, 

Pils •.. 

Glaces en caisses 

Laine et déchets de coton • 

Laine brule ou en suint • 

Matériaux d'empierrcmeut . 

Minerais, etc. • 

Moellons, boucs, déchets, etc. 

Pât~s à papier, chiffons, etc .• 

Pierres de taille brutes, etc .• 

Pierres à plâtre, à chaux, etc. 

Plomb, zinc en plaques, etc. 

Produits cêram19ues ..• 

- de carrières bruts. 

Sable et terres réfractarres . 

Scones de forges 

Sels et acldes. 

Sulfate de carbone. . • 

Totaux, 

61i 

~,t30,192 

523 

43 

H,269 

80 

~,7t3 

9,396 

2,110,208 

Ensemble des transports de el 
vers la Franco ••.•.•. j 2,763,817 

6 

4,873 

73,633 

5t 

70 

5 

3,6!H 

li 

32 

22 

307 

5,773 

f03 

234 

27 ,83f 

21,32~ 

» 

66,632 

45 

3,3!3 

li 

) 

f,346 

38,802 

H6 

35 

HO 

67 

•o 

20,267 

IS,636 

6 

6,387 

3,323 

523 

f,397 

38,923 

4,021 

23i 

255,484 

27,836 

28,0IIS 

35 

U,441 

80 

f ,7i3 

67 

9,396 

20,67-l 

69,787 2,62ô,098 

328,091 Hî,359 f31,683 3,31S0,9ll0 
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TRAPIC LOCAL TRAPIC MARITlllE 
TOTAUX. 

DÉSIGNATION. au déport A. l'arriYét au dtf1:a1l à i-arr1t'~C 
des. llotions aux stations des s\ation.s aux 1hlions. (Tonnes.) 

de l'Él•t. d, l'É1at. de l'Éi.t. de l"État. 

De ec Ycra la Suisse. 

C/a$Se génerale et classes 
secondaires. 

Classe générale B. . • . . • • 4 1748 443 li ,t33 490 -13,45-i 

Classes secondaires . . . • . . 1106 22-1 -1 ,'fi4 670 2,671 

Totau:1. .•. -t,~u 634 H,.\07 860 16,rn~ 

TariflJ spëciaue, 

Bois. • . . . . . • . . . • • 24 J • J 2t 

Céréales, farines, légumes, f.ro- 
mages, etc ..•..•.•.. !)2 41 56 ' ~89 

Chaux •...•.•...•. J p 40 1 rn 
Chiffons, pâles à papier, etc. • • J 61S J t6-i 229 

Cuirs, peaux, etc ..•..•. tO H 32 J IS3 

flivers. . • • . . . .•.•• rn2 16 2,303 fO 2,.\51 

Engrais ...•...•... 296 J t 89 t 485 

Fers et aciers. . . • . .•.. 905 t 968 3t t,90-i 

Fruits, légumes. • . . . . . . 270 36 tO t 316 

Matières bitumineuses • . . . • J 95 t 95 

Matières textiles ....•... 30 , t,2r;9 ) t,289 

Métaux: • . . . . . • • • . • l ,t!S6 3i- 2,6t8 77 3,885 

Minerais. produits de carrières et 
terres . . . . . . . . . . . 99!) 55 22l 28 t ,306 

Papiers, carton, etc. • . . . . , H , , H 

Produits céramiques, . • . . . 1513 t t'U t 637 

Sels et acides. . . • . • .. 4-0 t , ) io 

Sucres et. mélasses .•...•. 13 )) i!) ) 42 . 
Totaux ... 4-,461 269 7,917 310 t 2,963 

43 
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DÉSIGNATION. 

TRAFIC LOCAL 

au départ 
des Jtalions 
rie l'État. 

:'a l'urriv,:t 

aux stations 
de rÉtat. 

TRAFIC MARlîl)'IE 

.3U Jt~part 
de, stations 
Je l'Élal. 

!il l'arrh·éc 
aux. .station.s 
de l'Érat. 

TOTAUX. 

(Tonne,.) 

De et l'er11 la 8ul88e (suite). 

Tarifs ea;ceplionne/s. 

Dois ••.. . . » 50 • 

1 

563 

1 

613 

Bois de teinture. D • 61 ) 6t 

Céréales, farines, etc. 30 • 31 1 H6 1 01 

Combustibles. ' .. 124,361 ) p J t2i,361 

Colon brut et déchets de coton. 390 , 949 ) t ,339 

Cuirs et peau,r; • )) 130 • 43 173 

Divers. . . • 24 • 383 2-18 65:S 

Fers et aciers. 31 » 36 ) 67 

Fromages €t lait condensé D , ' 
1 

561 

1 

I.S6t 

Graisses et pétrole 30 • 4H lO 4:S'i 

Huile ..• ... 28 J 93 1 J 1 Hl 

Locomotives de tramways, etc •. t2 )) )) 257 269 

Matières textiles • f3 • » f3 26 

Métaux ..•. » 37 f ,HO -1 ,177 

Phosphates, etc. !.!,O.\.t ) # D 2,Mt 

Pierres ..... 72 ) • ) 7:1 

Produits bitumineux 86 . 86 J 172 

- céramiques t ,676 n 'i9 )) 1,755 

Riz, etc ..•. . 90 )) )) • 90 

Sels et acides, » n 22 20 fil 

Sucre •••• H ~ BO » 61 

Véhicules divers . rno • J » 400 

Totaux • Hl8,9!HS t80 2,239 2,97l l34-,J85 

Ensemble des transports de el 
vers la Suisse. HIS,686 1,083 22,563 
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TRAFIC LOCAL 

D~SIGNATION. ou départ à l'arrivée 
1 Touvx. 

1 des stations a"" stations 
1 <le l'État. de l'l~•nt. (Tounrs.) 

1 

De e& ..-ert!I le11 Pa,·8-Ba11. 

Tarif gt!néral. 

Arbres, graines, chanvre, etc .••••...••• 2,233 615 'il,848 
Ardoises, pierres, craie, marbre, bouteilles, etc •.• l ,646 '.l,901 fi.,547 
Armes, machines, mécaniques •...•.•..•. 1,2-;5 570 1,845 
Baryte, terre, etc. • •••...•...•.•. 311 n 3ï8 
Bois de chauffage ou de mine . . . • . . • . • . . H 27 38 
Bois de construction, etc.. • . . . • . . . . . 2,599 fi.,913 7,51't 

Bois ouvrés et de teinture. • . • . • . • . • . • • 108 ,.15 5~3 
Cartonnages. ·. • . • • • . • • . . . . . . . . . • 2i 24- 
Carton, pâle à papier, etc. • . . . • • • • . . • • 1118 27 1815 
Céréales, farines, etc. • • . . . . . • . . . • •. 9,690 rn;Ho ~o, i30 
Chiffons, matières tannantes, etc ••.• , ••.. 2,'H8 f ,873 ,,n, 
Colis vides . . • • . . • . . . . . . . • . . .• H9 328 ,l.7'7 

Créosote, brai, etc. , . . . . . . . . . . • . • . 996 769 4,765 
Cuirs, peaux, os, etc. .............. 2,1129 ~,935 1-,464- 
Divers • . . . . • . • . . . . . • . . . . . •• 5,307 4,714 7,018 

Engrais. • . . • . . • . . . . ••. , .... 3,,V29 898 -',327 
Fers el aciers • . • . . . . . . • • . . . . . • . 110 190 300 

Fei (Objets en) •. , . . ...• .. ' .... 3,947 609 1-,11116 
Fruits . • . . . • . • . • . . . • .•.. , .. 3,651 4 ,5i6 11,167 

Glaces . • . . • • • . . • . . • • . . . . • • . 41 4'2 53 

Légumes, foin, etc. • . . . . . . . . . . • . • . 4-1/S 9,90'2 40,317 

Matières bitumineuses . . . . . . . . . . . • . • 68 65 133 
Mélasses et sw;res . . . . • . . • . • . . • . . . 17,039 61S 17,657 
Métaux, etc. .................. 50 110 f 60 

Minerais el produits de carrières non dénommés ••• 183 200 383 
Paille, fourrages et matières textiles • • . . . • . . 369 9t5 1,:!9i 
Papiers. . . . . . •. . . . . . . . - .... 1 ,62(> 46ù 2,085 
Pétrole, huiles diverses, etc. ........... 860 62~ 1,484 
Poissons . . • . . • . . . . . . • . . . • . .• )) {,231 1 ,'231 

Produits divers ................. 21H ,~, 732 4,933 
- céramiques. . . . . . . • • . . . . . . . il,j.0 338 1,178 
- de carrières ............... 1!13 )) 193 

Sels et acides • . . . • . . . . • . , • • . • . 4,790 491 :!, 281 
Soude, acides, etc. ............. (i,lOI 50 6,151 
Vobicttles divers . . . . . . • . . . • . . . •.. 58S 39\ 982 
Vitriol, etc. ........ . ........ 12t HO 232 

- 

Totaux •. 70,882 50,340 l':ll, 222 



[ N° 160. J 

A 

( 172 ) 

OtSIGNATION. 

TRA FIC LOCAL 

nu départ 
des stations 
de l'Élnt. 

à l'arrivée 
aux stations 
de l'Élal. 

Totaux, 

(Tonnes.) 

•e ee Yera le" Payi,-••• {suite). 

Tarifs spëciau». 

Ardoises pour toitures 

Betteraves 

Beurre, etc. . • 

Bières en füts • 

Blendes grillées . 

Bois .•••• 

Br3i cl goudron 

Céréales 

Chicorée 

Clrnent , 

Clous, etc, 

Combustibles 

Coton brut 

gugrais et terres. 

Fers el minerais . 

Graisses, etc. • 

Harengs saurs el salés 

Lin teillé . 

P:iille, etc. 

Papier ..• 

Pierres el chaux . 

Poissons (G. V.} • 

Produits de carrières. 

Sel raffiné 

Tabacs 

Terres 

Vins en Iùts, etc. 

Totaux. 

Ensemble des transports de el vers les Pays-Bas. 

.iOi 

933 

231 

H.i 

9 

237 

28.i 

603 

203,57-1 

rn 

5,683 

ll7,1516 

20 

365 

24-0 

97,rn3 

47,6ill 

232 

2,529 

47 

• 

80 

~,956 

32,30f 

26,609 

443 

2,928 

H 

3,409 

26.i 

.i,872 

80 

694 

9,9~8 

331> 

40f 

943 

,l,f 

l'l5 

231 

118,664 

21SO 

!!9 

an 
28.i 

683 

206,lii7 

48 

37,984 

3-i,425 

!O 

361> 

443 

3,l68 

H 

400,542 

26.i 

22,487 

80 

923 

t2,U7 

382 

387, 7111 

i58,633 

H3,61S!S 

rna,995 

53t,i06 

61$2,628 
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DÉSIGNATION. 

TRAFIC LOCAi, TRAFIC MAlllTlllE 

au tlérarl 
de, 1t111io0s 
cf, l'É:hl, 

~ l'1:tcr1Y(c 

aux. s&.Jlion, 
d., l"É1~1, 

ou "'1»tl 
d,:s ~Lations 
de l"Y.tal. 

& l'orri••• 
:aux dations 
,le l'É:1,1, 

TOTAUX. 

('l'onncs.) 

Tarifs divers. 

Aciers, fers et autres métaux. 

Beurre et fromage 

Cbanvre. 

Chapeaux de paitle et tissus tlo 
paille 

Divers ••••••..• 

Étoupes et déchets d'étoupes . 

Extraits de viande • • 

Fils de lin et de tissus. 

Fruits . . . . , . • • 

Houille, coke et briquettes de 
charbon ••••... 

Laine et déchets de laine. 

Lin •••.•• 

Machines et chaudières 

Marbres en blocs . 

- en tranches. 

Objets en fer et en foule. 

Œufs .. 

Oignons. 

Autres denrées 

Pierres el briques • 

Pommes de terre • 

Racines de chicorée . 

Rails et accessoires de rails, etc. 

Sel .• 

Scories de zinc • 

Terre réfractaire • 

Verres à vitres . 

Ensemble des transports de el 
vers l'Itahe , 

De el ver• l'U111le. 

9i6 

78 

» 

2,665 

47 

98i 

n 
• 

46 

329 

SHI 

80 

615 

8,69~ 

70 

1:81 

93 

Il 

88 

98 

3,-~09 

30 

2,057 

.,,os 

830 

IS 

» 

i,734 

190 

31 

596 

!li 

-IH 

!60 

86 

297 

. 
' 

7,6!)0 1 4,339 

i,US 

606 

sui 

92 

.,977 

61~ 

830 

3,000 

367 

.,676 

•l,M.\. 

-16 

5,ln 

ns 
~02 

5,817 

ao 
6!7 

'l,01l7 

981 

92 

HS 

46 

3~9 

4/i, 
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DÉSIGNATION. 

TRAFIC I.OCAL TRAFIC MARITIME 

•u départ 
des slatioos 
de l'itat. 

i ror,ivêe 
aux ,talioru 
de l'État. 

au départ 
,it1 stations 
de !"Étal. 

à l"arri,ée 
aux. 1tario1u 
de !"Étal. 

TOTAD:11, 

{Tonne,,.) 

De es vera l'Uatle e& la 8al1111e réaal• 
(ell CraasH par le■ llgaei, de l'&t-JFrançala 'l'lià Delle-•Ale}. 

üasse« générale et secondaires . 

Classe générale B •• . . H 5 f39 • ~58 

- secçndaires, 62 ' 56 • t48 

Toraux ... 76 s ~95 ' 27G 

Tarifs epëciau», 

Brai el- goudron. • . . . • . . , f6 
1 

1 1 • 1 • 1 f6 

Céréales, farines, légumes, four- 
rages, etc. ro » "26f 1 271 

Divers. 7 J t ,, 7 

Engrais . . • t 20 t 20 

Fers et aciers. 20 5 • t 25 

Graines, etc •• J D H 1 .H 
Minerais et produits de carrières. 60 5 • t 65 
Sucres et mélasses ...... ·ltl ' • • f6 

--- 
TOT.t.ox ••• l29 lO 292 J n1 

Tarifs exceptionnels. 

Ardoisières ••••. lOO t » » fOO 

Céréales, farines, etc. B Il :m +5 517 

Combustibles • f .sso B • • f ,8-W 
Coton brut. • l> 30 ,; 30 
Divers. . . t , 479 ) f 7!) 

Eugrais 1 » ' 4-5 4-5 
fers et aciers. 91 » • ' 91 
Graisses et pétrole. D • 2aa , 233 

Métaux 60 » 3 • 63 
Riz •. 40 • D • fO 

Yerres à vitres w » • D re 

'fouux .. , 2,H 1 » r:m 90 3,1?8 - 
Ensemble des transports de et 
vers l'Italie et la Suisse réunis 
vià Delle-Bâle .•..•.. 1 'i!,316 1 41$ 1 f ,4-64- 1 90 1 3,885 
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DÉSIGNATION. 

TRAFIC LOCAL 

ou déport 
des stauo ns 
de l'Ét•t. 

~ l'arrivée 
aus stations 
do l'État. 

TOTAUX. 

(Tonnot.) 

oe ec vers l'&ngleCerre, 

Laine, 

Divers • 

Ensemble des transports de et vers I' A ngleterre • 

Fers et aciers . 

Laine peignée . 

Lin ot chanvre. 

Ensemble des transports de et vers la Russie • 

22 4,3!SO t,37'2 

1,5H t ,533 

De eC ver" la Bua,.le. 

201 

65 

730 

'iOt 

65 

730 

266 730 996 



~0 XXXVIll. - Mouvement des transports de marchandises en transit par la Belgique. - Année i89ï. 

Délai! par pays de provenance et de destination. ~ 

GROSSES MARCHANDISES. . B&STUUX. 
VIIARGES CLASSES GÉNÉRALES. 

DÉ81GN.A.TION. incomplètes. 
TAIIJl'S T.llllFS TOTAUX. (Nombre 

i ! 
1 l 1 \ 

coaansrœess, ,1'01pidilim). 
A'. ,1•. B. 

1 
1. 2. 3. 4. spéciaux. exceplionnels. (Tonnes). 

f 

1 Aogletem .....• • ••. » 2,205 9ô 8,7U » D » • 58 D » 11,133 • 
Allemagne 1,8~8 el au delà France ....•••.• , • » 1,755 593 1,910 550 » » 28,818 U,825 71,060 tt!J,16i D 

vers P;iys-Bas .•••.•.... ) • 202 53 » )) » 455 827 1,495 » » » 

Anglelerre vers Allemagne el au delà. ' .. 1,976.7 285 5 10 » » )> D 49 5,1$59. 7 )) 7,863.4 ~ 

1 
Allemagne el au delà . . •.. 20 15 2,592 » » • .i,742 1 f,053 9,866 18,088 » » » 

France, vers Pays-Bas ...•.•.•.. 201 955 6,2i6 t,U6 5,M12 21,535 u » u » 9,<l95 ) 795 

Grand-Duché de Luxembourg, l Pays-Bas • · D . » » • D » » 101 1,705 D 1,806" » 

vers France • • . » • • )) » , » ) » 53,616 " 55,616 » l AU.m,goe '1'" delà. .... l> 59.7 79.7 434 )) • » » 906 5,615 • !'S,092.4 » 

Pays-Bas, France •.......... )) » » ) 1,823 2,122 7,662 1,010 27,<l94 2,258 • .J2,567 {i::i8 
vers 

Suisse. . . . . . . .••. )) 18.5 10.5 48,7 • • ) » 50.~ 194...1 » 520. 1 » 

Italie vers Angleterre . . . . . .. . .... » » » » • . • ' 8,265 » a 8,26;':i )) 

Suisse ,·ers Pays-Bas. • • . ' .. .... " D 5 10 » » D » 20 i53 D 188 D 

--- --- --- --- --- --- --- 
Totaux généraux du transit de et vers pays 

étrangers, pour la Belgi~e avec emprunt des 
1,978.7 4,3~1.2 f,006 15,609.7 5,882 5,4.05 i5,938 2,1:S6 78,♦29.2 87,28-4.1 

1 
lignes -de l'ÉtJt . • . • . . • . . . .••. 80,926 290,933.9 9-49 

e:i 
0 

.,-.., 

~I> ......•. 
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N° XXXIX. - Illouvement des transports de marchandises en transit 
par les lignes de l'État. - Année {897. 

[Dêtail par réseaux de provenance et de destination. 
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N° XXXIX. - 6/ouvement des transports de mardumdises 

Détail par réseaux de prove 

DË81Gtl.ATION. 

TARIF N• 3. - 

t« classe. 2• classe. 

Transports échangés entre compagnies belges {tous services réunis el dans 
les deux sens). • . . . . • . . . . . · 3,801 

.41. 
1 

.d' . 

\ Allem,.,ae .... 1 268 1 t78 
Au !riche-Hongrie. , , 
Élal de Ba\'ière. 23 iu 

belges ! France • • Lignes concédées 
(tous services réunis), Italie .. 1 , 1 " vers 1 

; Pays-Bas .. 1 , 1 ~ 
Prlnce-Ilenri. 1 • 1 • 
Iiussie . • . 

1 
, 

1 

1 

, Suisse 10 21 

10,lst7 

CLASSES 

1 
.B. 

1 
i,801 

90 

40 

) 

J 

• 
~ 
~ 
82 

Totaux .. 301 2~3 1,943 

- 
A.llemagne. . . . 1 316 '.t,490 370 
Aulriche-HongriP.. 

1 
\ • 1 » 1 » 

ttal de Davière 

' 
~ 

1 

, 
1 

» 
France .• 

280 172 33 vers 
Italie . • lignes concédées belges • 1 • 
Pays-Bas (tous services réunis). 

58 19 20 
Prince-Henri • n 5 • 
Russie • » 

1 

» 
Suisse. 

n 7!) a 

Totaux 

Totaux généraux du transit entre lignes concédées belges et lignes 
étrangères (dans les deux sens) . . . . . . . • . . . . . • • , 

2,778 <170 

016 2,413 
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en transit par les lignes de l'État. - Année {897. 

nance et de destination. 

GR.OSSES IUARCIIAN DISES. 1 

1 Tarifs exceptionnels TOTAL. 3• classe. 4• classe. Tarifs spéciaux. et 
1 cenventlonnels. (TODR!9,) 

39,8-!8 102,522 258,719 .u,001 436,208 

GÉNÉRALES. Tarifs Tarifs TOTAUX. 

1 

Combustibles. 
:1. '72 

1 
3 

1 
4 spéciaux. exceptionnels. (Tonne..) 

D » » » 10ï,748 20,244 f88,996 328,25:'5 

1) )) D D 60 ,iïO 9 556 

)J » » D 007 5:!.i 080 1,698 

2,755 6,077 9,983 78,983 7,515 470 73,172 178,035 

» • » D • t\, 174 503 H,767 

217 580 15,34-i 2,128 Gt,867 2,HO ) 83,530 

» » D D 5,385 35 9,603 13,021 

1) D » » ~ i03 • 703 

» » » » t,935 863 18,82(> 21,836 

3,006 6,660 23,327 81,111 t86, 121 45,523 291,869 6.f0,000 

22 223 61 200 47,460 328,381 2:Z0,493 600,1'.H 

1) » . ~ 5 61 ~ GO 

D J) )) D 886 408 1 1,384- 

2,110 1,670 8,400 8,~3 6,95~ 3,1.U 20 31,047 

» » » » 60 552 1 612 

250 681 3,588 2,205 20,191 768 D 27,778 

» » » » 1,494 203,867 , 20iS,S66 

)) D D » » rn 1 Hi 

6 » )> » HO !HG 1,080 1,800 

----- 

~,397 2,1>83 12,01'8 to,720 77,175 557,802 ~t,593 868,192 

5,403 9,240 3ti,581S 91,837 263,294 1i83,32i'i 515,40'! l ,;iOB,282 
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N° XL. - Mouvement général des transports de tapissières., de wagons roulant sur 
el en services mixtes et inte1·nation.aux, au dépa1·t 

SERVICES llilEBVJfll:8 NIXTE8 

IIY.1J!lll!I ALLEMAGNE 
lllTÊlllRUR et au-delà DÉ81GN.&.Tl0l\', 

ot ~u départ o l'arrivée au depart â l'arnvée 
Élal ms Etal. des aux des aux 

s!at,ons de stalions do TOT,11JJ:, stations de atallonsdo llfSl!■BU. 
t•(~tal. l'État. l'i~tat. l'l!:tat. 

(Nombre.) (Nombre) (Nomhro) [Nombre.] (Nombre.J (Nombre.) (Nombre.) 

1 appartenant à l'État. • . • . 870 66 50 ft6 • ) ) Tapissières 
1,102 26à 404 - à des parüculters 130 • , , 

Totaux ... 2,062 351 189 520 ) , , 

Wagons roulant sur ossicux ..•.... 6,701 ~l-i 5 ~7 102 , to2 

Chevaux, poulains, l Grande vitesse (tètes), 2,776 i98 593 591 68 2, O! poneys, 
2,831 2,527 

ânes el mulets. Petite vitesse - 26,061 1,988 8-i3 17,504- 19,ll21 

--- 
Totaux (ll!tes). 28,857 2, i86 1,236 3,422 17,662 2,351 20,0fii 

/ . 
1 •• { Gros bétail (expéd.) 3,052 iïO !!29 399 2 , i 

catégorie. Petit _ _ 
2,304 12~ i:>91 713 ~ , » 

2• { Gros - - 4,2ii2 209 372 il8I • , > 
catégorie. Petit - - 3,416 U9 796 945 J » 1 Bestiaux, 

3• { Gros - - 8,411 290 70:! 992 J , t etc. • 
catégorie. Petit - - 6,598 236 l ,528 1,1164 t D D " ! Anes, etc, - » » " » " , • 
catégorie Gros bétâtl - 8,80.i 294 465 nm , ,, , avec 
majorntlcn, Petit _ - i,103 103 !114 617 D , , 

Totaux (expéd.). 41,670 1,575 4,097 6,570 2 D 2 ' 

Moutons, . . . . . . • . . . . (tôles). , (') » (') D (') J (') • 82,273 82,273 

) Calé&0<ie A (expéditlons). 348 D 4 4 Animaux 
(larif spécial - lJ - t,096 )) 9 9 n• 10). 

,_ C - 100 1 > f 

Totaux (expéditions). 2,4-55 :1 13 u 

(') !.es cxpédltlons do moutene en service intérieur, hlnl vers ~tel ol mb.los, i<>nl ecnfcndues avec celles de Lcsllaux, etc. 
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essieux, de chevaux et de bestiau», etc., effectués en services intérieur et Éuu vers ru« 
el à l'an-ivée. (Tm·ifs dfrecls.) - Année 1897. 

... --•·- - ··-·-·•--- .... -· --·- - - --·----··· .. .. . 

l'oi •: "" 1(: f.:1111 1.,ï'I' f.: Hl'li ,t. 'If 18:'II -4 IJ !\;, 
--- 

FBAC'iCE PAYS-BAS ITALIE 

' nu •lépart a I'nrrivèe au départ à l'arrivèe TO'l',UIX, :u1 ,lé-p:ul â. tarrivèe 
,Je" aux ,les :lHX des ;\llX 

•,tatinu~ de r.tali,,11s ile r;l'ISEJIDLI,. stations do stations de KNSl:IIBLE. stations (le stations do Rl'SKIIBLB. 

ri'-:tat. r1-:1at. 1'1::tat, n::tat. l'J;;taL. ri·•:tat. 
{:,-,;0111i1rt .• ) [Nornl-re.) (Nnmhre.) (Nomhrc.) [Numhro ). (Nomhro.) (Nomhro.) (Nombre.) (Nornbre.) (Nornhre.] 

:;l • 2 1 " 1 n ,, • :'i 

:'ii u :;1 " G 6 " . • :i7 

;'i!) 14 ;;3 1 0 ï ,. 0 0 00 

• " Il ' " » 1\)3 » Hl3 2!1:; 

1,li\11\ (ifü 2,:'i iï U-7 lli\l 516 li 1) 1 
\o) ••• ~ ••• ..• ,,:),) 

1 ,n:;1 31;; s.sou ,i.ï;j 1,:'iO!) 1,812 " )1 )) :!-~,o;;n 
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N° XLI. - Mouvement 

NATURE 

DES 

MARCI:-IANDISES. 

SERVICES 

INTBRIEUR 

et 

ÉTAT vers J\TAT. 

SERVICES MIXTES- 
ALLLE~IAGNE. 

Au départ 
des stations 
de l'Ùal. 

A l'arrivée 
aux stations 
de l'État. 

Au départ 
drs stations 
de l'Élal. 

A l'arrivée 
aux stations 
de l'État. 

llic:res et autres boissons. 26,487 815 2,iiG 1 5 1 18 

Bois de construction. . • 265,G-l-2 4i,28i 27,550 » » 

Buis de chauffage et de mines. . . 230,!;12 ,U,.HG G0,857 5,387 10,607 

Chaux, plâtre et ciment . ,103,530 50,778 00,805 5,715 254 

Chiffons, os, pâle â papier Gl,8i2 o,uo 12.505 s.sso 305 

Cumhustibles . 0,205,0:!(l .1, 127,5!0 1,000,8-U 120,!i42 156,615 

Engrais ••• 1,071,407 160,005 217,641 11,.f:la 1,804 

Huiles légères cl goudron végétal fi ,570 1,002 1,,1(11 51 26 

Laine el déchets de laine. 30, i5G • » )) » 

Matières bitumineuses . 111,758 4,035 8,05-l 1 .'Hl o, 150 

Minerais ...•. . 1>-10,na 504,705 116,004 50,152 22, 

Papiers el carions 10,0(11 ni:! 2,00-1- 5 -c,- 2,508 . ,-, .. .) 

Produits céramiques. 34,883 5,300 6,825 5,500 10,808 

- de carrières . 1,5W,545 2!7,450 206,720 50,855 20,110 

- de l'agrlculture t,022,085 107 ,0.{5 107,102 71,848 15,057 

- métallurgiques. . f ,205,457 154,827 4i8, 140 02,701 00,552 

Sable 500,08l 55,540 20,070 , .f55 

Scocles •• 01,470 • 11,722 • 15,515 

Sels el acides. 51>,002 14,102 7,750 5,050 25,055 

Sucres et mélasses. 107,0iO t 1 738 15,807 38 402 

Terres •. . 05,028 15,000 50,204 » » 

Verreries. 05,150 11,8-15 11,400 )) 
, 

Véhicules divers. ,H,004 2, IOï 2,55-l 184 10 

~larchandises autres. 1,270,500 Oï,740 107, 50-l 73,105 28,451 

TOTAtlX ••• 15,590,010 2,GOa,201 2,570.833 ,US,020 410,158 
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\ 18:5) [ N° '160. ] 

7énfral en tonnes de certaines grosses marchandises transportées, pendant l'année 1897, par les chemins de fer de l'JJtat Belge . 

SERVICES .l NT E R'N A 'l.' .l ON AU X• TOTAUX 

- 
DES 

ALSAt:E-LOI\IIAli'iE AUTHICHE-HONGRIE. BAVIÈRE. FRANCE. P.\YS-IJAS. SUISSE. ITALIE. ANGLETERRE. RUSSIE. SERVICES INTERNATIONAUX. ·TOTAUX 
cl (lrand-Dnché do l,uxcmbourg. 

Au départ A I'arrlvée Au départ A l'arrlvé« Au départ A l'arrivée Au départ A l'arrivé,i Au départ A I'arrlvée Au départ A l'arrtvé« Au départ A l'arrivée Au départ A l'arrivée. Au départ A l'arrivée Au départ A I'arrrvée GÉNl;RAVX, 

' des stntlons aux stations .res statious aux station, des stalions aux stations des stations aux stations des stations aux stations des stations aux stations des stations aux stations des stations aux stations ,les stations aux stations des stations aux stations 

de l'État. de l'État. de l'État. de l'Ét.1t. de l'État. de l'État. de l'État. de l'État. de l'État. de l'Ébl. de l'État. de l'Élal. de l'État. de l'État. de l'État. de l'État. de l'État. de l'État. de l'État. de l'État. 

1 3ltl » q-- » 4,946 190 867 " t,~ ' » )) )) )) )) • » 194 6,439 36,651 _.,, 

S,535 4,888 34 103 61 2,648 4,817 3,969 2,821 65,875 )) » )) )) n )) » n 13,268 i5,483 429,010 

» )) » » 929 lï.326 11 q- 21 015 )) n )) • n » 6,348 34,61i3 576,796 
» )) 

_, 

1 

8"' ,·-.) 1,201 » • • 15 100,428 3,364 )) )) 10 » n )l » ,, » • 197,725 4,83:l 807,560 
;:) ,~" .. 

201 220 20 221 » 406 2,951 10.088 2,248 1,873 » 220 . )) » )) » » 7,9ï0 13,340 104,896 

4i6,955 t, 1 i6 )) )) 290 " 2,133,601 12:'i,265 203,5il 2,956 126,201 )) 1,676 )) )) )) » )) 3,071,926 286,010 11,751,155 

6,929 10,982 )) 82 528 30 39,526 33,653 9,112 33, Hl9 2,5'6 45 )) » » » )) " 70,066 i9,865 1,600,064 

68 1i0 708 41 )} » 551 28 )) )) 15i » » )) » )) » n 1,585 265 21, i73 
,· 

» » 1,102 300 )) J 4,255 )) » » » » 1,451 93 " 161 65 )) 6,8i3. 554 38,185 

Sil 129 )) )) IO 50 4. 175 5,209 1,064 1,081 267 » » )) » )) )) )) 7,608 10,608 142,043 

i 101,321 1,106.020 192 » 600 » 49,045 5,381 251 » » » » » . » » » 18i,52ï t, 111,625 2,530,305 

• » » 68 » » t ,042 580 1,783 522 »· H » » )} » • » 8,148 3,749 25,534 

8,720 l ,i75 )) 20 824 )} 529 129 1,241 558 2,302 D » » • • » » 16,8i5 t9,070 83,019 

WI 595 l ,19;; » » 682 553,084 13,444 117,024 11,382 1,455 88 47 228 » » » » 509,809 52,529 2,311,846 

58,500 t ,404 133 1,408 543 522 42,804 50,967 19,107 54,811 2,i05 251 t ,022 5,889 D » » 750 196,662 89, 1::!9 2,242,711 

13,932 154,501 S,101 231 443 213 56,860 65,153 63.501 28,168 5,025 l ,2B7 G,658 q•- )) • » » 195,191 349,378 2,370,993 ~,a 

8,001 20 » » D D 9,390 » J D » • » » » » 201 » 18,498 41:15 585,159 

1,620 26,306 » )) » D 514 25,447 » • )) » » » » » » » 2,134 65,628 140,594 

t,05.i 4,701 » » D Il 4,012 26,058 8,013 731 62 20 » 15 » » » » 16,200 56,571 147,724 

221 )l » •)) )) » 357 1,822 17,039 618 119 » » » )) » » » 17,754 2,902 233,280 

» » • 282 » D 22,145 3,242 2,840 9,035 » » 46 )) )) n . • 25,051 13,450 154,291 

45 » 252 262 » » 1,515 6,504 41 12 )) » 5:1!9 » » » » n 2,178 6,778 95,441 

107 » » » " » 716 1,550 588 394 112 257 » . » » )) » 1,707 2,211 45.615 

ii:l,478 23,0l;j 971 6,653 2,!188 5,112 72,066 81,768 8,308 4,015 20,077 2,528 5,176 7,705 22 1,550 )) » 255,341 161.555 1,851,429 

825,lll!J 1,358,400 7,796 9,908 (1,295 U,655 2,891,176 459,774 458,633 rn5,99a 162,029 5,520 16,585 12,261 22 1,511 266 730 4,814,418 2,446,708 27,924,070 
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2e section. - Chemins de fer exploilés par des Compagnies. 

-N° X Lit. - Déccloppemen! des lùptP.s. - Situation au. 31 décembre i897. 

Of SIGNATION DES llGIIES. 

lOllnEUR HrECTIV( UPlOITÉE 

i la &1 d• l'a■aé,. SU8111YISIOII OE ll LOIICUEUR TOTALE. 

-ua LE TERRITOIRf. F.lfSE!IHLR. 

1 1
--------·-· 

· l"ar Voyageurs 1,.,1,.1;,., 
Ctlge. 11:lrag,r. far lignt., . ,.lda1blmi,,hi1npltr.i•I •·• 1 

t1plo11.3hon. ..,f(_,_.im. seulcmenl1 

1 1 1 I 

l'ARTlf.S f.TARI.U~~ ,1•AllTIF.S Afn;c·ri:F., 
au service des 

! Cbim,7: lla,.ihr a 1o r,ontilrr ••n Anor (Fu~ •• ,. , 1 Orugt~ • Cou rirai ••. 
! C:ourlr:,l ~ PopuinK,lie . 

1 fl1ndre IJopni11Kt1e à lluduoucl (Frnnu) 
' ( 

11cri,J1•n1nl,-, J loxdtnun~l,-r 6 l>rynJf•, Jt:lr 7hith .. 

, lloulen à Ypru . 

, n,,.ulr.rs A- )1,nfn . 

r.ond • Ttrn,nr,n(l'•Js-11,s). 

. ~ f.li,rJ,roy ~ \ïreux (Fnn,r) .. 
f.nlre--_ l-:mhr!t1u::h.,.n,c:-n1,_ 1h! 1:,1111-iu, cl~ 

~:unl,rr:-rt• •·10,ennt11, ,le t .. •,nrlfr. dt 
Jlruso ~lnrlalmi r! de l'hilit>pnille 

• tl de lo :;•mhre a ll•rc,nelle. 

Gt:,n,1 

fcnlrnl 

~ l.ouw-~in à Ci•et (FtanC'~) .•• 

•=•1 lorlK•· ) l.n,lrlin.<>rl A llnrdntllr, ri 
l ,ml1ra11clt('mtnl~ inJuurieb. 

1.an,lcn ~ 11,,.,h (') . 

A1•r,cf101 à Ah•la-1:bopr.lle (l'ro'lrj 

) 

A n•r.n '- J,.,uu;n tl emhrar1chr.­ 
ment dt l.ou•oin.rbnins .•. 

A,rsehot A lllr,nfhqlJ .•••• 

T1trnl11111tA îilbourg(P•p-nnJ. 

No rtl .,. ,. 
A~IYrn 6 Gla,11,:id, ( t•ru~Jl'}. 

Sid1cm A ~lont.aicn. 

j l.it~t l ~l•"trirhl fl'•J••ff.a). 

1 
1 

1 ~ 

f.i~gr A flnuclt .•..••.•• 
f.i/g,ois- 

llusrlt à Ein,lho•en (Poys•IJ•1l. 
l.1mhouri,01s 

J.i~~<' ~ Flém:.11~ tl tmlir:1ncl1en1<"nc1. 

~ 

CharltroJ A Erqu,finne• . . . . • . . ••. 

Mona 6 fa rrontihe ,.rs llo111mon1 (l'rence} . 
Nord h<lg,. 

) l'hmur à l.i,R•· ..••. 

\ f'i1rrrnr Il riiu:1 (Fnmc(') . 

1 To•icrs à f.n,lorroin (rhrmin de rer il'in1~r~1 local] . 

Tumon,lc â ~ainc •. i\itolis .. 

To,u. 
l,i1ne ,I' An,rrs A 1;on1l {•) 

• de f.eod-Eccloo-Soint-Nicolu (•; 

E:tU■Atl. 

)lf1. •••tr•· \Ife. <Our•• ll~c. •~D'"lllel. ,onr•· :litt ruut•· tW. «>11r•• llrl.ro1tr'î llil.cour'·• 
5!•,Mh •• • !-.9,llJi., • ;J!t,>,r,H :,~f,Kr>ll •• 

"·'~ • ,,,, •• 1 • "·"" ,,, .rno , 
4l/>ll • -n~r,11 •• 4l •. ~,11 ,U,!ill 1 

G,!Hl U,7:?2 '.?fl,li,j;j ,. 211,f;~,·, :?U,fj:j~, 1 1 ,u, :!5,.nx. • '.!.:'t,•U .. '-' , 2;, nx :t,,-i'.4-c. 
~~.o:ro • :!'!,030 • 22,1w1 n,oJo 1 

"·"" . "·'"' . "·'"' "·"" 1 . 
1ti,411'1 1-i,f>'JIJ • 1 U ,117H 41.0;II 41,f);H • 

G:!,4i~ 3.100 fii,!;.ïH } ?:1,r,1g 4l,!"JIJ h·,.:,:x: 

46,7n 

117,25! 

ltt,t:?-1 

:?7,%-i 

:!ll.5:15 

J,:,f,S 

l8,1iti 

JO,G.",3 

71,61,~ 

'1G,:uu 

4\•,1;10 

45t247 

. --,--- -- 
l ,:!7ij,2Jn 

?,0&1 

411,'.!llll 

2-1,100 

ll,lNJ1 

J,40fl 

l11 
201,611 

201,flll 

4!'i,ïl7 

110,3:14 

16,I'.!-\ 

27 ,!N;.; 

73,:!5!l 

:?O,!,l:, 

11,mr. 

1z.r,.1t 
4~1, 701 

un, 74:? 

168,6i8 

1,a&4,9U 

_...--,---._ 

:?,251 43,',GG 43,4r.6 I 2,151 

16,01? 103,:l:?? 119,334 . 
4,:,:u 11,!o!tl -1/,TI 1 11,;",Yt 

:.!'; ,!f1;~ 21. on~ 
6,1;;9 ~lj .. :,,. 1 10!,~fill 1 

l~,013 f,7 .316 fiO,MI n,IIH . '?OJ,:tfi !0,S35 . . 31,n1r, 31,nlft 

4(H l'..!l10'!J l'!J.'-'t'.'"1 . 
~.:i(H :l,!ili~ 

. -W/,r,7 4ll.;°>fi7 1 
:ro,211-1 :!!1,:un . 5>,AAI t,1,:,4:; 3,139 . r.e.'-.'i-'! r.o,Rr,z 

:!'.'"1,:!fJ(i 7 ,'i77 li ,'.",29 

.1.~•-1 lï!,tl:!5 liÏ t ~ti-1; 

30,6;,.1 . :!9,:is~; 168 

15,8~0 ' 15,R~J0 . 
?:?,~:li, . 72,151 411-1 

10,-H~ :J!J,1!H 491ïfH 

9,~;JJ H,.-,:n " 
, , ;11; 1!1,i:!IJ ~0,1:,1; 1~•1 

---- ---- --- ---- 
234, 7511 

-,------- 1,n1,r.4.1. 1,4:lO,lr.l 49.6~!1 

! 1 J Y r:ump1·b 10,2tO nri-lrc., (sectinn de Landen à Snlnt-Tro111I) ron,1r11ils pnr n:1a1 l,clJ!c ri c~plulr~s J';ll" h, 1;1-nn,I Cr1111·11l llclJlC I'""" 
rom pic d,· la ~ocir'I<' n11011_nnc <les •·hrmin~ ,Je fu ,lo Tonrnul à Jurbis1· cl de l.11111lc11 i, Jln,sdl. 

1t1 1.i~11es rxploll,'rs I'""'' cornprc ,fo l'l'.rat ju.,qn'an 10 juillet 18!17. 
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N° XLIII. - Chemins de [er exploités par des Compagnies. - Relevé des stations, haltes, 
points d'arrét et raccordements industriels. - Situation au 5i décembre 1897. 

DÎ1SIGNATION NOMBRE DE BUREAUX OUVERTS AU SEnVICE. 

du 

des 

COMPAGNIES. 

TERnlTOIIII! 

eur h-q Ut•I 
LES ST.lTIO:,'S, ETC., 

,iOfil 

É'tABLIF.S. 

2 

. 
':: ·; 
; " 

jtf 
u 

5 fi li 

.,1,f:; .i. ,,,. ,;,10:,·.,;i,;;11 .. ,.~ 
1n,!u,tri•I• r,li-'> a~1 rJilnJS 

9 Ill Il 

Chimay , 
) Belge. 

. f Etranger 
· Ensemble. 

l Belge. Flandre Occidentale • . . . Etranger 
Ensemble. 

G.i nd à Terneuzen 
~ 

Belge. 
. Etranger 

Ensemble. 

~ 

Belge. 
Grund Central Belge . . . • Etranger 

Ensemble. 

~ 

Belge , 
Hasselt à Maeseyck . . . . . Etranger 

Ensemble. 

Liégé à MaestrichL 

Liégeois-Li rnhourgeois 

Mnlinr.s à Terneuzen 

Nord belge 

Taviers à Embresin , 

· Belge. 
• \ Etranger 
/ Ensemhle. 

l Belge. 
. ) Etranger 
/ Ensem ble. 

~ 

Belge. 
• Etranger 

, Ensemble. 

~ 

Belge ..•• 
. füraoger . 

'Ensemble, 

~ 

Belge .•.• 
. Etranger 

Ensemble. 

~ 

Belge, 
Termonde à Saint-Nicolas. . Etra11ger 

E11semhle. 

~ 

Belge. 
Anvers à Gaod ('). • . . . • Etranger 

Ensemble. 

) 

Belge. 
Gand-Eecloo-llruges ('). . . Etra11ger 

Ensemble. 

5 -,-1-1---,-1-11-,-----1-11 
2 

,\, 

fj 

3!1 
7 

Ill 

H 

H 

2 ~6 

16. 

41 1 1 9 1 311 1 3 1 fi! 1 4-5 1 . . , :i -~ • • 4- • 
1 -2 2 t :n 3 1 ·! I !l • 
-,-,----1-1-1-1-1-1-11 

7 
5 

s 
5 

6 1 t 

3 
" 

-1---1-1----,----,-1-1--.,- 
64 
~3 

,oa I\{, 30 
20 l 1 » 

6 7 

6 7 8 

31.i 
1 

" 

2 

+ 
90 
6 

-126 
7 

4ti 1 77 1 1-i:i 1 -~' 1 , 1 rni 1 :n t 91; 1 133 ---------- 
-1----1-1-1--1-1----1----1----11 

1 5 ti 1 . -.j 13 1 ·1 4 5 1 2 3 • i 4- • ◄ l ------------ ------ 
2 î 9 • 8 lî f 5 6 ------.--------11 

14- 
2 

i3 
3 

10 
4 

-Hi 
1 

3 -J.7 
3 

iJ 
5 

IS 

• 
6 

56 

28 
" 1(1 iti 6 -1-1-1-1--..1-1-l__..._.l_ 

• 
-1-1-1.-..-1-1-•-----1-1- 

Hl 
1 

7 z9 80 

80 -1-1-1---1-1-1-1---1-11 
6 

l!l 4î 7 

5 9 3 3 
)) ---·----,----•----, , , _ • 

"1•1·1 51 41 91 31 3 -----------~1-11 
2 5 7 8 » " 

p 1 " 1 • 1 » 1 • 1 • 1. " 1 • 1 • 
111 °1 Î1·1 •1 ~,·1·1· - - - --- ..___,,. ......,..._. - ---- __. 

9 3 

»l "I •1 l1 JI 'l ·1 •1 I 1 !! 10 1 ;i H 1 1--;- ------- . ..---,__-Il 
,\, 12 13 Il 

·1 'I ·111 "I ·1 ·1 ·1, 4 ~ ~- 1 , n " Il !1 ----- ..---- - - ------ - ..,._ - - 
) 

Belge ... · 1100 1175 l '2:51 53 1 62 , 400 1 75 1 rn1 1 ~66 l<nAU~. •• . . Etranger . • H5 2,'j 4H 12 4 111 l R 9 

Ensemble. 1 l'i .,,,,. :11is 1,·1 r;:1 l:11 ·1, •!JrJ '2'!1 
il) Cei!c Admini;11·a1ion ne foi! pns de distinclion c1111·c les haltes cl les points d'arrèt. 
(2) faploilé pour compte de l'Êlnl par les sociétés jusqu'au ~O juin 1897 Inclusivemont. 

47 
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N° XLIV. - Chemins de fer exploités par des Compagnies. - il'/atériel roulant. - 
Effectif au 51 décembre i897. 

lllatérlel de &ractlon, 

l 
en 1897 • Locomouves. . 
Oil 1896. 

Différences pour 1897 • 

t 
en 1897 • Tenders .•• 
en i 896 • 

Drfferences pour 1897 . 

• Voitures 
a vapeur 

j en i8!17. 
i eo 1896 . 

D11férenGos pour l 807 • 

Comparaison des années 1897 et 1896. 

Dt:81GJW,t.TIO!lf DES CO 111 P ~ Gll'I F.8. 

~ ~ -::i ·2 
,. 

"' ~ t ., C .,, ~ 
~ 

~ ~ .; t" -È ..., ~ = "" 
;;;- "5 i, ~ C e •• ~ -2. â .. c:, :a ;? 11 = ] "' .,!: .; V- C g .;:. ::a .. a~ = = -1, ... E -~ c;:. ~ ... ::F -t- . .. . -, "3 CD ~ 0 

~ 
... ~ ..• .,e 

~ E ""' ~ 
., = ..:; = ..,,, ] Q 'ô z ,= C: :; :::; "' -~ ~ =;; -~ ! .. ••• - ~ 0 e ..:; -~ •... .. = ..:s "'3 E- = 

7 4-1 to (') 203 3 (") 1-1 29 H (') 204 .\- 6113 , IO 1 555 7 40 rn (') 203 3 (") H 29 H (') 204 4 6 ~3 10 554 ---- -- --- _:_1~1__:_,_» ,_,, 1_» 1~1_:_1~1-· 1_:_1-: .. -1_:_1~ 
7 39 7 f24 0 8 20 43 i28 ) • • 6 352 
7 39 7 i2,1. » 8 20 43 ~:.l8 » )) » 6 351 - -- -- ·-- -- --- -- -- ---- -- -- -- -- --- )) » )) D . )) D D • • D )) . J ) - - - --- - - - - - - - - -- - » 7 D » D )) D 3 • » D D . rn 
» 7 • ) » » ) 3 b • • ' ) fO -- -- -- - -- -- --- -- -- --- -- -- -- -- -- )1 » )) D )) D ' )) » D ' • • • - - - --- - --- - - - - - - - - lllatéll'lcl de tr•n11por&, 

) ,,,.,,,.,... • " 4 43 o 3 " 11 25 ~ ~ 5 3 8.\- 
de 2• - • 26 '• 42 , 3 » 7 2i ) 2 2i 6 l35 Voitures de 3• _ 7 400 9 233 6 14 » 17 77 • 9 46 26 Ml à voyageurs mixtes Il 2,1. 2 ('l 77 2 n rn » s (') aa (, a n ,fi 224 ------- -------- -- , Ensemble. 4 2 165 19 395 8 33 (1) 37 i:s6 6 fB 92 46 984 - - - -- - -- - - - - - - - --, 

Fourgons à bagages. . . . . 1 8 47 s 212 2 (') 13 (1) H HO 3 4 q. rn 1 i70 - - - -- - - - - - - -- - - découverts, l l93 316 l 7i 5,81,7 ,1.1, 2H D 3611 3,834 62 25 5J 55 If ,◄77 
fermés • • 8 H-2 rn 584- -18 68 » 23 474 )) Hi 47 48 f,H-0 w,,,,,, ( P' '""'"'· I • 8 1 6 2 

1 2 
• ~ 10 • » ) ) 27 a marchaudrsss pr bétail. . _s_ 67 4 579 H- , !iO 50 .f. 7 3 . 7:-JS 

Ensemble. 1!09 1133 189 7,016 78 284 ( 1) 438 4,366 66 i8 ma 403 13,43:1 - -- -- - -- - - - - - - - -- Véhicules diver-, ••••• 

TOTAUX 
(vch,oulo, rie 
tnn•port), 

\ en 1897 • 
l ~n t896 • 

Diâerencos pour 1897 . 

-~...l-!...I_J~l....:..l-·1 l~] .. J_J~l....:..l_:_l_;_l....2.1~ 
2301746 
230 743 

» 1+ 3 

2HSI 7,6'101 92 
211, 7,642 92 

331 
333 

--,--,--·--- , __ , --- 1--1--1---•--1--1---1--1---- 
• 1 - 21 » 1 - 2 

(l) 
49~, 4, 6ti9175 
494 4-,66!1 71> 

69 
74- 

'2H 
212 

!66114,938 
467 14-,946 

• 1- 11 1- ◄ 1- 1 1 - 3 

(1) A la 6n de 18!)7, celle ligne pornd11L 18 voilure, à,opgcur, de Je elas s u, 8 voilure, rmxtes cl ,6 fourgons à haG•gcs. Qu•nl au, 
wason,; & march,rnd1,cs, IR Comp,1gn1c pour J'oxploitation des d1cu110,; ile fer de l1Étal u éerf andai e n'en a plus qui sorcnt ,;péc!alcn11•nt 

o11îcctés au rcseau L1égc01s-L1mhou1gco1s. ActucllemcnL le materrel de l'espèce de celle i'tdm1nisl1al1011 est ut11iJé mdr s unctcmcnt vnr 

toute l r tcu duc clc, hgnes qu'elle exploite (1,566 krlomè1,c,) L'cllccld total J la 6n de 1897 comprcn11t . •,875 wagun, 1lccuuv,•1ts, 
l,70:;i wagon'lfermés, 147 wagon.s 1101.u cl1cvatu, 84l wa1rorn 110111 J,ct1:1d cc 1,097 ,él11cnh.1 drvc r s 

(•) Dont • 
(3) - 3 
(4) - " 
('i) -10 
(6) - 10 
(7) - ,. 
(8) - 4 

•ffuctés au !Or'f'ICC ,,,cc1al rlcs lr..-11u-11 amway\, 
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N° XLV. Chemins de fer exploités par des Compagnies. - Parcours kilométrique 
des trains. - Année t 897. 

Comparaison des années 1897 et i896. 

PARCOURS KILOMÉ'l'RIQUE DES TRAINS (') 
Dt.SIG NATION sur ln lignes exploilies r,ar la Compagnie sur les lignei 

ENSEMBLE. (en Belgique el à 'étranger). ab-Oufürnntea on étrangim. 
CF.S 

~ i ~ i * z! "' ..l ..; "' ::i ..; CO.lll'Alii\"IES. g :a .,; :, ~ .; ::, ;; = ., -,: ., ., ~ .. ~ -,: "' s ;;. 1- .., ëi ] ••• ;. f,., "' 0 ., .c: 0 "' .cl :i1 0 :,.., Q "' ,-. §:. -. 1- 0 i:! ;;;; 1- 0 " 1- •.. ;. "' ;;,. ., ;;,. 
"' ;;;i ::;; :; 

Cl,imay. .. . . . . . 5:i,~78 203,757 259,135 . 9,024 27.740 :J;J64 . 64,402 231,497 ~5,69l 

Plondre Occidentale . . . . 1,120,357 207,154 99,538 1,427,049 
(l) 

207,154 99,ll;J8 1,427,211 162 . . 162 1,120,;19 

G.1nd à Ter neusen • ... 83,230 57,4'!4 71,7:i2 212,406 . " ., .. " 83,230 57,424 71,752 212,40! 

Grand Cenlrel Belge .. t,'38,628 1,628,209 J') 1,823,204 l,6'18,687 401,272 3,8:,3,063 -\01,:!72 3,7 ,109 84,576 3?8 " 84,9M 

Hanelt • M1esey<k. . . .. . . 103,730 rea, ?JO " " " .. " . 103,730 103,73( 

J.iige à )Joc,1tichl .. 
(S) 

105,t94 :!66, 721 .. :?~,81:! 105,4~t 12,l()(J :ioo,;~ ., .. ., 248,842 12,390 

Liégeois• 1.imbourgcois .•. 437,Uli8 368,301 .. 806,'.?69 .. . " 437,008 368,301 . l!00.269 

Molines ô 'f <rneuzen • . .• 151,302 2m, ws l21,67U 483,067 . " 151,3!12 2~0,I05 121,570 483,067 

(el 
2,903,819 J ,1,17 ,378 2,003,81! Nord RclR• . • •. 11756,UI 1,147,378 .. 

" " 1,756,441 . 
TaYiers I Eml,resin .. .. . . 40,000 40,000 " . " " . . 40,000 40,000 

Termende h Saint-Nicol:J&~ ~ 79,485 22,778 . !02, 26~ 14 ,86~ 4,074 " lij,~39 9~,351 20,852 " 121,203 

---- --- --- ---- --- --- --- --- --- ----· 
Touu. pour 18!li : , . 5,616,344 3,802,2'.?I 1,054,009 I0,412,574 !19 ,603 l:l.-176 27, 7t0 140,819 5,715,917 a,111S,69î r,081,'U9 10,613,30.1 

-· pou, 1696 ... 5,5C5,570 3, 773,50.5 1,045,531 I0,364,fi06 W,208 13.091 27,616 1411,205 5,6U,868 3,786,596 1,073,847 10,504,811 

--- --- --- ----- --- --- -- --- --- ----- ---- ---- 
tJ1Cfêrcncl·S pour ur.n . + 70,174 + 28,716 + 8,478 + !07,0'18 + 305 + 385 - 70 + 614 + 11,078 + 2~,lOI + ~,402 + 108,581 

(1) l'ion cumprts le parcours des 11-nins de rn111~, à vide cl en manœuvrcs 
(') Ces parcours ont élé effec1u,:s sur ln section Irançaise d1J Momignies à Anor, pour Je compte "" la Comp;,gnic du chemin de for du Nord 

Irauçais, propriéwirc de celle section. 
(l) Y compris 151,428 k ilornètrcs parcourus pat· les voitures à vapeur. 
c•) - 20,0~2 - - sur la ligne de Sichem à ~loulaigu 
11} - 10,,!l:18 - - par les trains-tramways. 

-:•) -· 630,001 - - rai- les lrains-lramway.•. 
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N° XL VI. - Chemins de fer expioùé« par des Compagnies. •- M ouoeme» 

NATURE DES TRlKSPORTS. 

D~SIGNATIO~ 

CHlll'.AT. FLAffDRE OCCIDEffTUE. 

Mourement. l Recel!!. Mounment. 1 Reeelte. 

l 4 •• classe. 

Voyageurs i• - 

3• - 

(nombre.) 

( - ) 

( - l 

Ensemble 

Bagages 
i taxés au minimum 

l - au poids .• 

( - ) l 29t,397I 46.\-,Hîl 2,987,~8ijt ,7f9,516 

(colis.] 

, (quintaux.) 

Ensemble. 

PeUtes 
mar­ 

chandises 

Grosses 
mar­ 

chandises 

i taxées au mi.nimum 

l - au poids. 

i taxées au minimum 

l - au poids 

Ensemble. 

Finances .• (groups.) 

\ 

transportés à grande vitesse 
Équipages 

-. â petite - 

Ensemble. ( •- ) 

Chevaux t transportés à grande vitesse . 
et 

bestiaux(') - a petite - . 

(expéditions.) 

(quintaux.) 

Ensemble. 

. ·• [expéditions.) 

. (tonnes.) 

. (nombre.} 

.( - ) 

(nombre.) 

( - ) 

Ensemble. ( - ) 

Produits extraordinaires (Irancs.) 

Recettes brutes d'exploitation . 

Dépenses - 
Totaux. ( - ) 

( - ) 

Exddents des recettes sur les dépense; . . . • . . . . . . . ( - ) 

Rapport proportionnel des dépenses aux recettes brutes d'exploitation 

2,6261 5,'H5 

'23,939 25,27'i 

4-t ,4211 77,803 

34t,468 335,906 

264,832j 433,6251 2,634,895jl,305,807 

4 ,8i1 B,030 

5,030 

40,3i0 

40,310 

rn,929 2.\-,873 

450,578 

179,620 

72,490 

186,019 

216,8571 367,414 

3,953 

10 

90 

88i 

97~ 

'24,873 ·----1---- 

684 

163 

463 

1,219 

8,492 

9,714 

'i!0,7O 

(') 
592,706 

[~) 
,l.08,Hi5 

32,131 

258,509 

28,260 

9U,196j1 /t24,8fO 

367,4H ·----1---- 
60,0411 

18Ui5l 

68.86p.0/o 

t,453,070 

H,439 

231 

-1--1---1---1 
281 

1,675 
----,----■----- 

1,956 

231 

7,792 

26,321 

34,113 1---1 -1---1---1 
20,438 

3,1537,626 

l ,993,ltl3 

1 .544,'213 

-·---1---- ---- 
56.35 p. •/a 

(1) Les chiffres partiels de la rcceue ue sont 'lu'nppro~imalifs pour les frn11spol'ls de petites march.unliscs, ,le g1·o~scs marchundiscs, 
nistrauons belges, est actuellement opéré sur ln totalité <les frais de Irnnsport, .,1111s c/isti11ctio11 de tariis , <lès lors, 

(2) Exploité pour compte <le l't'.lal. à partir du !00 jnnvier 1897. 
(3) Y compris le mouvement (lH9,420 voyageurs) cl ln recette (208,874 froues) tics ti·nins-lranmnys organisés sur la section tir 
(4) Pour les chemins de fer Grand Central belge r.l Nol'd hclge , le mouvement des transports d'animnux c,l cxpdm1\ por le nombre 
(li) Y compris une somme de 3{,!H'l Irancs représentant la redevance pny,\c par la Compagnie du chemin de fer du Nol'd, du 
(6) Y compris une somme do !i,68~ fru11rs dépensée en combu11iblcs p~r lu Compagnie de Chimny, pour l'exploirntlon du u-onçon 
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·t recette (1). - Dépenses et bénéfices de l'exploitation. - Exercice 1897. 
-- ---·-··- - - - -- ---· - 

DES COM:PAGNIES_ 

CA~D 4 TEMEUZF.~. CRUD Cf.!lTRlf. BELCE. , •• wm~u•=· Ll!C! J,.. IUSTIICD'f. /& ltEPOltT!ll. 
(t) 

llmement. 1 P.ecflte. Mommin!. 1 Rmtlt. llomœul. 1 B.mtte. llonnm.eal. 1 Bmtt,. llommenl. 1 &celle. 

◄ ,812 3,192 tH,981 :.!08,520 t,Hô 2,162 .6,293 26,7H •77,979 323,644 

43,204 13,65,\ 578,767 713,0îî 5,622 8,658 66,474 65,742 999,.\74 t,t62,3H 
("J (') 

5,242, 2R2 254,835 191,698 7,4915,981 3,043,335 60,422 49,592 t ,o,9,832 488,226 u , 760,797 
·---- --- 

60,41211,132,599 269,851 208,M-1 8,489,729 3,964,932 67,190 580,690 12,938,'.!50 6,698,2H 

f ,058, 
1 

54-,0931 33,355 
76,230~ 

1,-492( 
1,485) 

» • 
2,945

1 -t,696 ~35,806 
1 20,003 403 10,438 tt,055 52,042 

- 1,69ti -· 76,230 - -1,48~ - ft ,055 - 435,80€ 

3,H! 1,402 293,î69 29,858 8,936 • • -i77 ,349 
602,757 

507,4'6 
95'!,948 

rn,2156 i0/l4-î 233,728 n,sz7 ¾4,204 45,-i86 31_,990 
--·-- 

- H ,649 - 602,'i5î - 23,HO -- 31,990 - 9112,m 

t,063 1,rn4 60,76t- ) 1,a1 4,807 , , 91S,082~ 

4-2ï,328 
~40, 'l39,fl02{ 13,46+,0H 

391,ti,i6 IS,07!-,503 37,9m 62,85~ 623,775 61-6,4-30 7,29i-,IS75 

- 392,8,1,0 - 10,239,6021 - 6+,661 - 6+6,430 - 43,164,0H 

391 84-6 IS,693 1, 6441 1,087 314 2,966 746 74-,435 tlS,673 

» " 4-'22 16,882 ) • 4 28 434- 47,4-if 

» • 29 l ,050 • • ~ J 39 4 ,21, -- 
) • 451 17,932 " • 1 28 473 18,31U 

• ~ 1, ;94 6,390 " • IH5 t2,7H - ~8,Ul 

4-2/S 4-, 1/S,, 73,912 90,8!17 540 6,001 1,409 13,966 - U9,831! ---- 
4-25 4-, 158 75,706 97,28î 510 6,001 4,634 26,710 - 177,980 

- 2,3,31>9 - Hll,2631 - f 6,59ô - 77,762 - 3i0,434 

- 643,092 - 15,181,6\.7 - 172 ,60!l - t,371$,,ill - 21,503,090 

- 337,732 - 7,,61,426 - 470,182 - 752,298 - H ,123, 206 
--- 

- 305,360 - 7,720,221 - 2,H~ - 6:!3,413 - I0,379,88~ 

- 5'2,52 p. •Jo - :::1 - 98.59p .• , •. - M.70 p.0/o - - 
~'éq~ipagcs cl d'animaux. - I.e partage des taxes uppliquée8 eux cxp6tlilions dTéctuées en service commun avec les adrnl­ 
ll n est plus possible dindiqucr le chiffre cxuct des recettes afférentes Il. chacune de ces catégeries de transports, 
Liégc i.t Visé. 
de tries; pour les nulrcs lignes concédées, cc mouvement est représenté par le nombre d'e:x:pédition1 ou de wagon,. 
r hcf ~a l'cxploi~tiou <le lu section Irançul-e de M.omlgnics-frontwre i, Anor, par les trains cl le personnel de tu Cornpagnle de Chimay. 
dont il est question dans le renvoi (') ci-dessus. 

48 
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N° XL VI. - Chemins de fer exploités par des Compagnies. _ - ,JJ ouoement (; 

DÉSIGNATION D.Ef 

NATURE DES TRA~SPORTS. Rt:PORJS. Llf.C!OIS-LJUIOURCEOIS, MUl:l&S , TUJl!liZU. ,oa 

ltouremeal. 
1 

l:ecdte. .llmem,ai. 1 t:ecdlt. llotmmot. l !:mit(. llomment. 

!''" classe ......... ("''""'"·1 ◄77,979 323,6H tî,660 37,039 1s,rnt 22,H:12 333,r.':?J 

Voyageurs '2• - . . . . . . . . • ( - ) 999,474 1,162,3H 151,65î t88,7t8 79,69-I, 63,76,} 969,815 

3• - . . . . . . . . ( - ) H,760,797 5,212,283 895,236 ,i89,65'i 683,43-i 2Sî ,Oïî 6,5i)9,435 
----- 

Ensemble. { - / V2,938f250 6,ti98,2H i,06.\,553 7HS,.\4.\ 784 ,i89 373,033 7,902,67:3 

{ taxés au minimum • . . • . (colis.) 5-i,093 ! 
~35,806 f 5,386 2,525 4,266 2,082 ~ 

Ilagt1ge., 
8-i,270 - au poids • . • . . (qulntaux.) 52,0t2 4,30G H,091 2,rns 3,20î ----- '"·"· I Ensemhle . ~ . - . - - t3,6-l6 ·- 5,289 - -- 

I'etites l taxées au minimum •. (expéditions.) 477,349 l 
952 918 1 98,.58 33,275 6+,8U ! 

59,4731 
• mur- 

cbaudises . - au poids. • •• (quintaux ) 507,,U6 , 1 -100,029 H0,0lf 36,65-i 38+,+!H 
----- --- 

Ensemble .•••.. - 952,9f8 - ·173,316 - 59,nJ - 

Grosses l taxées au minimum. • (expéditions.) 95,082 1 16, If 3 t9,33o 7,614 rn,219 ~ 
ffiHr- 

1 i3,f6i,Of.i chandises - au poids ..••.• (tonnes.) 7, 29-1.-,575 t ,297, ViS 1,731,428 !59+,331 865,f63 3,'i60,7H 

Ensemlile • t •••. - -13,464,0U - 1,750,763 - 875,44'2 - 

Finances . • • • . . . . . . . • . . (groups.) 7+,i35 f5,673 5,922 f ,896 H,357 2,526 72,530 

. l transportés à grande vitesse. (nombre.) +34 f7,Hf 20 5.\0 J 8 ) 

Equlpages 
- à petite - ( - ) 39 f,213 » . 2 33 2,459 

Ensemble. ( - ) 473 t 8,31Si 20 540 2 33 2,459 

Chev~ux 1 transportés à grande vitesse. (nomhre.) - 28,H5 9-i 2,3î8 5 95 " et bestiaux 
(') - à petite - ( - ) - H9,835 f ,922 20 .544 313 3,f6t H,556 

Ensemble ( - ) - f77,980 2,016 't2,922 318 3,21>6 H,556 

Produits extraordrnaires ..•.... , (francs.) - 340,t34 - 38,7H - f 09,495 - 
Rccelles brutes d'exploitation . Totaux. ( - ) -- 2t ,503, 090 -- 2, 7f7 ,f77 - 1,428,Uï - 
Dépenses - - .. - •( - ) - H,f'.!3,206 - 2,023,579 - 830,919 - 

----- - 
Excédents des recettes sur les dépenses. ( - ) - t0,3î9,884 - 693,598 - 597,328 - 

-- Ilapport proport.ionnel des dépenses aux rerettes 
brutes d'exploitation . . . . . . . . .... - - - 7U7 p.c, - 58,f 8 p.c. - 

(1) Voi,· note de renvoi (1 J de la pugc précédente. 
(•) Voir noie dr renvoi(') de ln page précédente. 
(') t,029 envois taxés par exptiditio11 el f,794 turifrs pur Iole. 
\") 7,0U. - -- - el SS,468 - - 
15) 8,JO:i - - !'187,262 - 
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recette C). - Dépenses et bénéfices de l'exploitation. - ltxercice t 897. (Suite.) 

C0:1Y!:P A.GN"IES_ rROPORTION P. C. .l!IVKRS .l G.ll'ID, G.l!ID ·&ICLOO-Bl\UGIS. 

relalilemenl 
l!ELCE, TAVIERS A 1:!IBRESIX. 

TER.!IO~Df; 
ENSEMBLE. Premier semestre. 4 SAINT-iOCOUS. A LA. IlECET ra 

·---- 

1 
Ileeelte. Jlourement. l ltece!lr. llommenl. l llecelle. llou1emml. 1 Recette. ., co,Qce 1 • . /Jlourement. j Rmtte. Mouremenl. 1 Rmlte. G lllUU.. 

TA&IP, 

· I 
732,498 238 B7 2,910 3,080 550,371 1 ,HS,560 9.30 2,64 12,6J4 23,8.\ci 3,778 5,760 

f ,093,9!.8 48,965 12,03!1 29,253 20,045 '2,2,8,858 2,M0,818 2U2 6 • 98,383 t07,086 56,391 54,014 

2,295,833 » )' 225,3,12 84,268 20,164,254 8,369,418 69.58 19, 77 6-16, 773 333,233 246,606 140,250 
---- --- -- --- --- 

-~ ,122. 279 '•9, 'l03 12,176 :l57,515 i07,393 tt, 993,l.83 12,028,506 100. » :!.8.41 727,788 46.\ ,t63 306,775 200,021 - - 
» » " 1,H5 558 64,860 

0.93 l -1 ,,}99 732 4,295 640 
391,605 100, D 

235,M-O » )1 632 796 143,408 2,352 4,899 1,0 -1,43!1 
----- --- ----- --- 0,931 235,M0 » " - 4,354 - 391,605 iOO. » - 11,63◄ - 1 ,"779 - 

» )1 » 46,SlO 16,617 687, l29~ 
4.38 ! 37,373 -17,929 25,645 9,726 

1,SfH, 964- rno. , 
631,537 ◄ ,94-4 2,595 2◄ ,334 15,808 -1,051,901 23,◄26 34,227 -15,367 12,558 

' "'I 
---- ----- 

63l ,53ï -- 2,595 - 32,425 - 11.815-1,96\ 100. » - 112,◄:rn - '22,28~ - 
» )1 » 3,45i 2,177 -121,960 

60.76 ! 5,307 H,3:22 3,288 3,50-1 

33,599 
i'25,72'2,9ZO 100. )) 

9,784 ,BO'i 36,086 ::18,302 109,931 18,068,729 34,059 104,477 78,526 H2,9W ---- --- ------ --- ---- 
9,784-,507 - 36,086 - 112,108 - 25,722,920 100. D 60. 7ti - 116,799 - H6,42◄- - 

U,292 » » 9,890 712 174,834 35,098 100. » 0.08 '1'26 M2 2,300 57-1 - - 6 . » » f 8 455 47,689 H.16 0.04 J » 4 12 

21,423 D " ll )) 2,500 22,369 ,'S5.84- 0.05 D )) J 1 

--- --- -- -- --- --- 
21,423 » » ·1 8 2,95/S 40,01i8 lOO. » O.O!l J ~ 1 12 --- - - 
' ) )) 34 201 (•) 30,819 i2.58 0.08 • )) 4,91H 4,022 

39,441 )) )) 233 l, 213 (•] 2H,i94 87, ,.2 0.50 -Il ,304 20,586 -18,301 8,406 
---- --- ------ --- --- ---- 

39,441 )) » 267 4,414 (5) 245,0◄3 100. » 0.58 H,304 20,586 23,252 -12,428 -- - - - 
1,529,809 77 - 506 - 2,018,732 100. Il 4,77 - 13,-177 - 13,950 --- --- - - --- 

16,378,528 - 50,934- - 255,920 - 42,333,896 -- 100, • - 673,0M - 367,465 

6,068,98'2 - .n,:Jo3 - ~22,329 - 20,202,378 - - - 39+,264 - 202,99-1- 
---- -- ---- ---- --- 
10,309,546 - C',1>71 - H3,59~ - 22,~31 ,518 - 2'18, 793 - ◄64,4,t 

--- 
37 .OIS p. c. 65.BO p. c . 

Vi,79p. c. 58,ISSp."ft i-7.72p. •J, - - - ~7. 72 p. C. - - 
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N° XL VII. - Chemins de (et· exploités par des Compagnies. 
Comparaison des 

DÉSIGl\.1.flO.N DV PE.lC!tO.N.NEI.. 

11 

A. Fonctionntüres et em1Ao,11és de tous gmdes. 

l I Chefs de l'exploitation (~dminislrateurs délégués, directeurs généraux, inspecteurs généraux 
ou principaux, direcreurs gérants ou directeurs de l'exploitation) ••...•.•• • • 

2 1 Ingénieurs en cher directeurs •• < •••••••••• 

3 Chefs Je service (directeurs, inspecteurs p1focipaux, inspecteurs, ingénieurs, contrôleurs, cic.}. 

·l Inspecteurs, ingénieurs, cheïs de division, sous-Inspecteurs, inspecteurs-adjoints, etc, 

5 Agents commerciaux. . . • • . • • • . • . • • . . . .••••. • • • 

6 Cbd, de la comptabilité el du contrôle , chefs de bureau, sous-chefs de service, con~uc. 
leurs de travaux contrôleurs, sous-chefs de bureau. payeurs, chefs et sous-chefs de dépôt 
(magasius) surverllants prrnctpaux , commis-chefs, vérificateurs, etc, • . • . . • . ••• 

71 Chefs, sous-chefs et assistants de station; chefs do balle • 
8 Cbefs•comptables, comptables, r~ceveurs, caissiers, etc. 

9 Chefs de traction, surveillants du service des locomotives el des trains, etc. 

10 Chers et sous-chers de section ou de district, surveillants de la voie, etc .• 

11 Commis el employés de Ioules catégories, agents spéciaux, dessinateurs, télégraphistes, 
rnmm1s agréés, suruuméru ires, etc. • . . . • • . . • . ..•. , 

121 Chefs-facteurs et. facteurs de station, surveillants de gare, etc ..••• 
13 l'remters chefs gardes, chefs-gardes, conducteurs ou gardes-con mis et serre-freins 

Ensemble (rubrique A}. 

B. A gents divers el ouvriers. 

'~ 1 Agents du service de la traction et du matériel ol hommes de métier (chefs et sous-chefs 
<l'atelier ou de dépôt ou premiers ajusteurs, chefs de rernise , contremaitres, chefs et 
sous-chers ouvriers, chels•machinbtes, machruistes, chauffenrs, ctemans, graisseurs , 
visiteurs. chds-mécanic,eos, mécunictens, éleve~- ruecanicteus , ajusteurs, forgerons, aide­ 
fo, zerous . to-,rueurs, ehaudr oumers, foudeurs, (ertnau tiers, meuuisiers, peintres, garnis. 
seurs, ffiiluœuvre.:-, etc .•.......... • • • • • 

1 o 1 .1ge11ls de la route (chf,/s et ouvriers piqueurs, cbefs et ouvriers piocbeurs, chefs cantonnters, 
cu11to11111crs gardes tJL garuieunes de barrières, poutuuniers. gardes-route, gardes-signaux, 
ou ,1gualeurs, etc. . • . . . . • • . . . . • • , • • • • . . • . • • • • • • • • • 

16 1 Ouvriers de station (annotateurs ou pointeurs, aiguilleurs, gardes-excer1Lriques! gardes-salles, 
recolcurs de coupons, maga,ioiers, peseurs, cuargeurs, transborueurs, carmonueurs, veil­ 
leurs, uelloyeur,, 1,1mp1sles, porteu rs d'avis ou de tetégranunes, chefs et hommes d'équipes, 
maçuu~, ma11œuvrcs, etc. • . • . . . . • . , . . • .. • • • - · - · • • 

·17 1 Geos de service (huisslers, messagers, concierges, portiers, garçons de bureau, etc.) •• 

Ensemble (rubrique Il). 

ToT.&Ux (rubriques A et Il) pour rn97. 
pour i 896('). 

1 1 

• • 
,f 5 . . . 
5 ·~ 
rn 27 

f 3 

2 . 
» 1 

'i!ij 

1 

1'21 

'l M 

•o 62 

--- --- 
57 28!l 

73 702 

Dllfêrooces pour 4897 •• - 1 + 1 1 + 3~ 
(1) Al,11rac1iot1 r•ite ,lu persoo11cl d c, ligne, rcpri,cs. l'BI" l'Ét•l (Aovero A Gaacl cl Gautl•Eecloo-Bruge,). 

2~ 203 

1 4 

--- --- 
432 1,183 - - 
189 l , 1~7 2 

188 1,438 
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- Personnel. - Effectif au 5i décembre -1897. 
années 18!17 et t 896 (t ). 

[ N• 160.] 

D 1-:!"l «.: :li AT I o ~ D 1-: M t; o Ml p ,1 & ~ 1 IF. IIJ. 1 TOTAUX. 

~ ~- -~ il.~-~ "-~ f., ,,·r,: :::~ 
"§z :;'.; ~ ].:;· ~-; ·9e> ;:g ~ tt g -~ -1sr -11396('> 
8 J 1 ~ ;g i :3 J t 1 ~ r l ] ~ f": '· · 

-::J - -- .,;: - ~::t .c. --= ci5 

-1 f 2 -1 f l -1 -1 1 -12 ·12 

• 2 • , • > , , , 2 2 

't 22 • 3 1 3 3 1 2 43 4:! 

-1 -19 • • 't • H , , 3a 36 

2 3 • , 1 ·1 , , -1 8 8 

'l I IJS -l- 3 6 6 20 , -1 i ï0 lï0 

9 H7 6 -t!.1 27 O 51 1 5 314 3i2 

• , • • 1 f 85 1 ·1 93 93 

1 • , , 4 t , , , 7 6 

-1 ,s 2 a a , 14 • ,. 47 49 

20 335 4 33 53 Ji 26t • 10 902 878 

7 W, -1 5 16 8 74 1 2 296 3t2 

-1, 295 2 rn 53 25 rn5 4 , 683 660 

,----,---- ---- ---- --- ---- ---- ·---- ---- 
60 -1,076 !I 8! 173 99 718 8 t7 2,610 2,6~0 

46 l,687 H 63 123 Hl! 959 ti 29 3,381 3,298 

112 9-l-1 39 -127 231 f64 517 6 -~0 2,889 2,877 

◄8 696 6 is 22, 88 491 -1 20 1,s,9 t,7ti9 

4 47 -1 2 4 2 84 • 2 f54 -163 

---- --- ---1 --- ---- ---- ---- ---- ---- --- ---- 

HO 3,:Jîl 51'! 240 5::!t 3!J9 2,051 -13 91 8,'l?4U 8,097 - ----1---- --- .. 1---- ---- ----1---- -----1---- 
•~u l,àà7 79 Jtt ~55 4~d t,169 tl 118 10,SBU 40,617 

◄80 4,400 79 308 758 482 21705 '21 H8 -10,677 - 

--- ----,---- ----1 ---- ---- ---- 
1 + ~Î t + I+ - J + Ili + û-• D , + ~ÎJ - 

49 
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.N° XLVIII. - Chemins de fer exploité« par des Compagnies. 

Comparaison des 

1 

1 
NATURE ET CAUSE ORS ACCIDENTS. 

1 
P,lB LE F.\IT DU SERVICE. PAR LE FAIT IIES VICTlll~S ou 

(Collisions et dfo,illcmtnls.) ~frnprualr,rc!! _ eieeutctlcn sur la voir.-. 
i 

llKSIGNATION DKS L'OIYAGNIY.S. 
1 foragnn. l;utsduComp:1gnin. Ensemble. îoyageun. lgnll de!CoC1pagnies 

1 

-i .. ~ " .•. -~ " -~ = .; <: ~- " ~ " ~ " ~ -~ -i ~ 5 0 " ·: :g -~ :a .•. ·:.t 0 -~ ~ 0 . ., 
" • .•. .. ~ ;! " 0 ~ ~ 0 

,, .. 0 ::, ; 8 .. " u E-- u u :, C> 

1 •• ::, ... i:i :, ... ::, ~ .. = ~ ... :Q ~ 'ë ë •• ;; C ;; 0 0 0 0 (.) <.> ~ u 0 i 

. ! . 1 ~ 

1 

Chimay . . . . . • • • 1 , 1 • • 1 • • ~ 2 • • • • 
Plaudre Occidentale. • t. 3 \ D 1 .. ~ • '.! 3 11 1 1 1 2 3 3 • 6 

Gand à Terneuzen. . . • . , 1 • • , . • • , , • • ' • 1 , • • D • )J . 
. 1 . 

Grand Central Belge . 1 • t 1 1 • . i ·1 1 1 • 1 • 1 2 4 1 6 

Hasselt à Maeseyck .. .. • • ' t • ' , • • • • 9 • • • • • J) 1 l 

Liége à Maeslrichl . . .. • • 1 • • ' • 1 • • • . . • J .. • • • • » 

Liégeois- Limbourgeois. . • 1 1 • • l 1 ~ • ~ • 1 • • • » 4 4 ., 6 

Malines à Terueuzeu • • 1 • • • 1 ; J » 1 • • , )/ 1 1 2 ' 2 

Nord Bnlge .. • • • • • • 1 J 1 • , ' t t • 4- • îf D '2f 

Taviers à Emhresin .. . . . J J • • • • t • » , • • • ' • , • D 1 • 
Termonde à Saint-Nicolas. . . • 1 • • • • 1 J J 1 • 1 1 ) • • J 2 • 2 

-- -- - - - - - -- - - - - - -- - ·- - - - - 
TOTAUX pour t89î ... 1 • 3 ,!- 1 2 • .J 1 3 :i 7 • 6 3 !I 6 36 ~ u 
- pour 1896., ... • ~ • 4 • • 1 , • i 1 4 3 ) J 3 6 28 5 39 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 

1 

Uifférences pour 189i . • - 3 +1 J + 4 +i 8 + 3+ l- 1+ 3+ 3 - 3+1 ; +a +6 J + 8- 3 +5 
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- Accidents survenus aux personnes. -· Année ·18!)7. 

années 1897 el 1896. 

TOTAUX GÉNÉRAUX DES VICTll\lES. 
1 
i 

DE CII\CONSTANCE5 DIV ERSES, 

1 
ma11œurrulle1 trains, ivres.se, suieide.ete ] 

Penonnea ilrangim Personnes .!!rangèr'* au 
non ,o,agma. Ensemble. l'oydgms. Agents de3 Comp3goies. serviee, autres que ùe• Ensemble. 

To:,agean. 
~ -~ ~ ~ ~ ~ -t . ., .•. ., i1 .•. ~ " " t: " ~ :: ~ " -~ •• ~ ·<> " ::ï ~ .,, C 

3 . ., C 3 " 
.. ai ·~~ -~ :a ; 0 -~ . ., -~ -~ ;; -~ .. ëi " ~ ·;;; . ., ~ ~ .,. ~ 0 :, 0 :, " 0 ::, ~ ; •• :, [;:. .. 0 :, •. :, ... e-, " :, :, e-, " •.. ;: ... 

"' = ... e-, ~ ... ;; ... e- :::: ~ ;il ë ë ë ë ;; ~ 0 ~ 0 0 C 
0 0 (.,) 0 u u u 

1 1 
• • • » " » 2 2 • ' 2 2 » 1 • J t • • " • , ' 2 2 

4 2 » 6 7 6 l H • 2 4 6 3 4 • 7 -~ 2 • 6 Î 8 i 19 

)) 1 » 1 )) 1 ~ 1 » D D D • • ' » • 1 • ~ t 1 , t 

2 4 • 6 '• 9 )) 13 » l D 1 3 4 • 7 2 4 » (j IS 9 n 14 

)1 » » » » » t 1 J • . » D • 1 t • • , • • . ., f 

1 
)) • » n • » » J ' ~ » D D • ' • • 1 

, • 1 • • • • 
1 ,, l 2 '2 4 2 8 Il » » » 1 5 1 7 1 ! -, f ·t 2 s 2 9 

! 
1 

3 3 3 2 5 2 31 '2 ' IS » » • » D » • » • 2 D • 3 3 ' • 1 
1 

8 4 » 12 8 29 » 37 • 4 • 4 » 21 » 2i 81 4 , 12 8 t9 , 37 

1; » )) » » D » • • » )) • ,, " » ,> 

. 1 
~ • • • • • J 

2 2 '2 '2 2 • » • » » B D ) p , • D 2 _ï_· • • • , 
- - -- -- -- 

18 H i 30 24 IS3 6 83 ~ 7 6 13 7 38 2 47 i8 li 1 30 î5 51i 9 90 

9 rn » '25 rn H 5 67 3 4 D 7 6 28 IS 39 !) rn J '25 18 i8 5 71 

- - - - -- - - - - -- ---- -- -- - -- -- -- -- ---- -- -- -- -- 
Hl -IS +i +o +61+9 +1 tl6 -3 +3 1- 6 +s +1 +Hi -3 -l--3 +9 -IS +1 +?S +1 + 8 +' +19 
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N ' XLIX. - Lig·ne d'Anvers à Gand. - Compte de liquidation 
de l'exercice 1896. 

Des pièces justificatives fournies par la Société du Chemin de fer d'Anvers 
à Gand en liquidation el rectifiées, de commun accord; après vérification par 
le contrôle du chemin de fer de l'État Belge, résultent les constatations suivantes : 

Du i cr janvier au 5i décembre 1896, les recettes brules se 
sont élevées à . . fr. 
et les dépenses d'exploitation à . 

ce qui fait ressortir les recettes nettes à . . fr. 
En ajoutant à cette somme les intérèts provenant du place- 

ment des capitaux disponibles, soit . fr. 

,J 159! ,654 98 
799,979 79 

091,füH> 19 

7,J.78 91 

le solde actif net est de . fr. a98,834 !O 

Il a été disposé de ce solde de la manière suivante : 

La Société d'Anvers à Gand a versé : 

A. Aux porteurs d'actions privilégiées el d'obligations : 

j O Pour coupons échus au .f. er juillet 1896 
et 2 janvier 1897. . fr. 

2° Pour titres amortis le 14 mars 1896. 
!90,6!2 so 
70,000 » 

B. Au Trésor : 

f O Pour intérêts restant à liquider . 
~0 Pour titres restant à rembourser 
5° L'excédent disponible, toutes charges 

acquittées . 
L'encaisse des stations au 5t décembre 1896 

et repris par les comptables de la Compagnie 
au 1er janvier était de 

277 üO 
16,000 )) 

517,644 o7 

4,299 ü5 

Total égal au solde actif. . fr. :598,854 10 

Dressé en triple expédition, à Saint-Nicolas, le !2 février !898. 

Le Directeu» du contrôle 
du chemin de fer de l'État Belge, 

(Signé) LKFÈv1rn. 

Le President du Comité de liquidation 
de la Société du Chemin de fer d'Anver.5 à Gand, 

(Signé) S. VEnw1LGUEN. 



N° XLIX. (suite). - Chemin de fer d'Anvers à Gand. 
COMPTE GfNtttAL DE ~ANNiE J896. 

Dépenses. Rceettes. 

1 Dépenses d'explo'ïtation. . fr. 

1 Intérêts des actions privilégiées et des obligations. 

; Liquidé il l'échéance du ~ 

1 
1 Restant à Iiquider \ 
i el versé au Trésor le , 

22 IlO\'PIDbre 1897, ' 
pour l'échéance du f 

au 
Tr ésur 

1" juillet i896, fr. 9:";,332 ~O } 
:IIJ0,612 ;50 

2 janvier 189ï. . 05,280 » 

I" juillet 1896. 

2 janvier 189ï . 

U2 50 t 
i85 > ' 

Titre;; remboursés le 2 janvier 189ï 

- restant à rembourser et versés au Trésor le 2-2 no­ 
vernhre 1897 

Verwmenls 

Amorti11sement du 1<' mars 1896. 

) 

le 21 aoûl, acompte sur la recette nette. 

le 24 décembre, solde de la recette nette. 

le 24. uécr-rnbre, intérêts . 

"'50 ! 

799,0ï9 ï9 

190,890 » 

Recette hrute de I'exploitauon 

Comptes de banques. Intérêts du i•• janvier 1896 au 
50 juin 1897 . . . . . . •... fr. (')6,H7 48 

Intérêts à 2 p. c. l fr. 300,000 , versés Il' 21 août i80i. 
dus à parlir 
du 1" [ulllet - -16,277 50 - 22 nov. 189ï. 

pour - 10,465 66 - 24 déc. 189i. 

. ïr. 

833 33 

127 51 

100 59 

! ,::i91,03-' 98 

7,178 91 

70,000 » . ,~ ! (') 86,000 » il> 16,000 ~ l 
1 1 

300,000 )) ~ 
.__, 

10,4.65 65 517,644 ~7 

7,1ï8 9! 

,

1

, Encaisses des stations repris par 11.'s comptables de la Compagnie le 
1er janvier 1897 

i ÎOTJ.L . • . fr. 
l 

4,299 ;î5- 

1,598,815 89 
---------~-~ Fr. 1,598,8l5 89 

Arrêté de commun accord au montant total de un million trois cent nonante-huit mille huit cent treize francs quatre-vingt-neuf centimes, 

i:.;-~ 
0 Le Directeur du contrôle du chemin de fer de l'État Belge, 

(Signé) LEJ'ÈVRE. 

Le Président du Comité de liquidatio» 
de ta Compagnie du Chemin de fc1· d'Anvers à Gand, 

(Signé) S. YEnw11.cnr.N. 
(1) OCduclioa fa it e de treize titres non émis et attachés .à Ja aouche, 
(2) Estimation faite ava c t b clôture des comptes dïatèrêtJ, pour permettre à la Compagnie en hquidatiou de verler le s old e disponible <le 1~6, avant le 3, Jéccnih1 t: J897., 

,--, 
2 • - a, p ..._. 
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N° L. Lignes d' AnvPrS à Gand. - Compte de liquidation 
· dtt ~ er semestre 1897. 

Des pièces justificatives fournies par la Compagnie du chemin de fer d'Anvers 
ù Gand en liquidation et rectifiées, de commun accord, après vérification Jlar le 
contrôle du chemin <le fer de l'f:tat Belge, résultent les constatations suivantes: 

Dn i er janvier au 30 Juin 1897, les recettes brules se 
à. . fr. 
et les dépenses d'exploitation à . 

cc qui fait ressortir les recel les nettes ù . fr. 
En ajoutant à cette somme les intérêts provenant du dépla­ 

cement des capitaux disponibles, soit . . fr. 
et le solde en caisse des stations repris au Je• janvier 1897, soit 

le solde actif est de. . fr. 

sont élevées 
673,0M, 18 
:i!t4,26 I 52 

'278)92 86 

1,808 9H 
4.299 E)5 

284,901 38 

Il a été disposé de cr, solde de la manière suivante : 

La société d'Anvers à Gand a versé : 

f 1) Aux porteurs d'actions pri vilegiées et d'obligations pour 
coupons échus le (er juillet . .fr. 89.722 50 

2° Au Trésor. 
' 

pour intérêts restant à liqui­ 
der. . fr. 

' 

' 
I 'excéden t disponi bic, to u tes 
eharges acquiuées . fr. 

5° Aux comptables de l'Etat installés le 
1er j uillet, h- solde des encaisses il 11 50 juin des 
stations d'Anvers à Gand . fr. 

Total égal au solde actif . 

4,a97 no 

Dressé en triple expédition. à Saint-Nicolas, le 12 février 1898. 

Le Directeur du contrôle 
du chemin de fer de l'État J;clge, 

(Siyné) LEFEVRE. 

Le Président du Comité de liqtti_dation 
âela Socicté des chemins de (cr d'Anvers à Gand, 

(Signé) S. VERWILGHEN. 



N° L (suite). - Chemi» de /à d'Anvei·s à Garid. 
COMPTE GÉNÉRAL J)U PREMIER SEMESTRE i 897. 

Dépense!'!I. Reeeties. 

Dépenses d'eaploitaüon . 

Iniérêls des actions priritéqîéos et des obligatiom. 

Liquidé à l'échéance du i" juillt-t l89i 

Restant à liquider et versé nu Trésor le 22 novembre 189ï • 

/ le !2 novembre, acompte sur la recette nette 

Versements ) 
an Trésor ' le JO févrir.r i81l8, solde de la recette nette 

\ le 10 fénier 1808. Intérêts · 

fr. 89 .ssr ;SO ) 
(') HH> • 

4,t'.>07 !$0 ~ 
1 

1~0,000 » I 
30,184 30 ' 

1,808 00 ' 

Encaisses existant au 30 juin et dont l'Ètat Belge a pris possession le 
i•• juillet, lors de l'installation de ses comptables • 

Tot,ll 

(t) 22 coupons détachés à tort de tilrt-s amortis le f.r mars ¾896, 

fr. 

504,'2(H 52 

94,52\) • 

181,093 29 

8,088 00 

6i0,i62 70 

Heprlse du solde <'n caisse au.ët décembre 1806 

HecNtes brutes de l'exploitation du 1 <> semestre 

Solde des comptes d'intérêts. 

Total. .. fr. 

4,209 ~ 

Oi5, Oti+ 18 

1,808 9!) 

679, 16! 70 

,-.... .•.. 
i .._, 

> 

Arrêté de commun accord au montant total de six cent septante-neuf mille cent soixante-deux francs septante centimes. 

Le Directeur du contr6tc 1frs ,:/11:mh1s de îer de l'Jttal, 
(Signé) Lt:ic?:v1n:. 

Le President du Comité de liquidation 
de la Compagnie du chemin de (cr d'A11ve1·s à Gafld, 

(Signé) v,mwu.Gm::,;, 

~ 
0 ..•. 

. ~ 
1....1 
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LI. -- Chemin de fer de Gond-Eecloo-Bruoe«. (,ter semestre f897). 
· - Compte de liquidation. 

Des pièces justificatives fournies par la Société du Chemin de for de Gand­ 
Eecloo en Jiquidation et rectifiées, de commun accord, après vérification par le 
contrôle du chemin de fer de l'État Belge, résultent les constatations suivantes : 

Du 1er janvier au 30 juin inclus de i 897, les recettes brules 
se sont élevées à . . rr. 
et les dépenses de l'exploitation à . 

ce qui fait ressortir les recettes nettes à . fr. 
En ajoutant à celte somme les intérêts provenant du place- 

ment des recettes disponibles. soit . . fr. 

567,464 86 
202,994 49 

{64,470 57 

le solde actif net est de . . fr. i 66,289 )> 

Il a été disposé de ce solde de la manière suivante : 

La Société de Gand-Eecloo a versé : 

1 ° A la Société d'Eecloo-Bruges, dont elle a 
affermé l'exploitation moyennant de 40 p. c. 
de la recette brute . fr. 

2° Aux obligataires de sa propre conces- 
sion, pour coupons échus le J. er juillet. 
3° Au Trésor, l'excédent disponible toutes 

charges acquittées 
4° Aux comptables de l'État installés le 

Jer juillet, le solde des encaisses au 50 juin 
l 8H7 des stations de Bruges et d 'Eccloo . 

54,f>~8 57 

80,20:5 04 

2,957 45 

Total égal au solde actif. . fr. 166,289 )) 

Dressé en triple expédition à Eecloo , le -f.4 janvier -f.898. 

Le Directeur du contrôle 
du chemin de fer de l'État Belge, 

(Signé) LEFÈVRE. 

Le Président du Comité de liquidation 
de la Société du Chemin de fer de Ganâ-Eecloo, 

(Signé) PATERNOTTE. 

Un membre du Comité de liquidation, 

(Signé) AtFRED NEELE~JANS. 



N° LI (suite). Chemin de fer de Gand-Beeloo-Bruqes. 
COMPTE GiNiRAL DU PREMIER SEMESTRE 1897. 

Payements. nesson •. eea. 

Dépenses d'exploitation. 

Parts de recettes versées à la Société d'Eecloo-Brugrs 

Coupons <l'oblii;ations} 4,603 coupons à fr. 7-50 = fr. 
échus au 1er juillet. l Commission . . . . . • . . . 

.îr, 

:,i,;:;22 so 1 
G::; Si \ 

Versement opéré le 23 octobre dr s reliquats des sommes déposées chez 
les banquiers pour payement des coupons d'oillii;ations. 

Versement opéré au Trésor' le 27 octobre • 

Id. hl. le '2ï novembre. 

. fr. 

Encaisses existant an 30 juin i89ï et dont rr'.tat Delr,-e a 
pris possession le!« juüter.Iors de l'installation de ses 
comptables : 

A la starlon de llrur,t's 

A la slatinn d"Eccloo. 

60,000 » / 
ll,41ï 31 \ 

505 78 1 
2,;H3 (l;j j 

202,004 .J!) 

48,1>1->8 1G 

34,588 3ï 

8,i87 75 

71,41ï 31 

2,057 -i3 

Les :rnl res stations avaient versé leur encaisse comme d'usage le soir, 
c'est-à-dire le 50juin, à la Caisse centrale. 

TOTAL •• , .fr. 50!l,285 40 

Rccelles brules de l'exploitation 

, du I" janvier ; Intérêts, . fr. i ,51() 2i ~ 
Compte courant l ( 1, 1i4 66 ) de la au 50 juin. J Commission. i:55 61 

Banque du t•r juillet Intérêts. • • 321 05 ~ 
de Flandre, 1 2fü 43 > 

au t2 aout. \ Commission. ï5 60 \ 

Intérèts du 12 août aux dates de versement au Trésor des 
soldes des recettes. . . . . . . . . . • 398 54 l 

567,464 86 

f,818 63 

Fr. 56!J,285 4!) 

,...... 

~I> .._, 

Arrêté de commun accord à la somme de trois cent soixante-neuf mille deux cent quatre-vingt-trois francs quarante-neuf centimes. 

Le Directeur du controle clts chemin de fer de l'État Belge, 

(Signé) Li:d;rnc. 

Le Président <lit Comité de liquidation 
de la Société dit Clwmin de fer de Gand-Eccloo, 

(Signe} PAr1>n:\'o-rrE. 

Un mcmb1·c du Comité de liquidation, 
(Si9né) A1.rn1-:n Nt:ELEM.\:-.s. 

r-1 
?. 
Q 

~ 
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POSTES. 

1. 

Rensclgncmcois généraux. 

§ 1°r. SERVICE INTEHNATlONAL. 

Une adhésion nouvelle à l'Union postale universelle a eu lieu en 1897 : 
celle du Protectorat britannique de Sarawak. Cette adhésion a sorti ses effets 
le 1 cr juillet. 

Pendant la même année, l'échange des mandats-poste internationaux a 
été ot·ganisé entre la Belgique d'une part, les iles Sandwich (Hawaï) et 
l'agence postale allemande d'Apia (îles Samoa), d'autre part. 

Le service des abonnements aux journaux a également été établi entre la 
Belgique et la Serbie. 

L'année 1897 a, de plus, été marquée par la réunion. à Washington, du 
Ve Con-grès postal, congrès auquel la Belgique a participé comme aux quatre 
précédents. 

Cc congrès, qui s'est ouvert le ;$ mai, a terminé ses travaux, le H, juin 
suivant, par la signature des actes nouveaux destinés à remplacer, à partir 
du f cr janvier 18!-t9, les conventions et arrangements élaborés au Congrès de 
Vienne, e11 1891. 

La Belgique a adhéré à tous ces actes, sauf à celui qui a trait aux livrets 
d'identité; l'inutilité de ces livrets s'affirme davantage à chaque congrès. 

L'accession définitive à l'Union de la Corée et de l'État libre d'Orange et 



Annexes 
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l'accession probable de la Chiné sont les faits les plus marquants à inscrire 
à l'actif du Congrès de Washington. 

§ 2. SERVICE INTÉRIEUR, 

Depuis le 1er février 1897 ~ les bureaux de perception et de sous-per­ 
ception des postes sont ouverts au service de la Caisse d'assurances annexée 
à la Caisse de retraite garantie par l'État. 

Il. 

StatisHqne des correspondances. 

§ fer. l\lOCJVEl\lENT GÉNÉRAL. 

1, P· n. u, Le mouvement générnl des correspondances prioées manuscrites corn- 
et 111, p. 1us. d · pren : 

1 

En rn97, •.••. 

En 1896 •••••. 
Lettres de toutes catégories. . • 

Différences en 4897. 

1 

En 1897 .••••• 

En 1896 .....• 
Cartes postales • • • . • • . . 

Différences en 1897. 

l 
En 1897 , • . • . • 

En 1896 ..•••• 
Totaux •.... 

1 Différences en 1897, • 

EN EN 

SERVICE SERVICE Ensemble. 
IIHÉRIEUR. IRTER:UTIOIUL. 

82,509,866 35,338,82~ H7,848,69û 

77,'23i,038 33,332,95'l H0,566,990 

j+ tl,'275,328 -{- 2,005,87~ + 7,281,700 
ou+ 6.83 011 + 6.02 ou+ 6.59 

P· 0/o p, o/o 
p. "'• 

40,',58,860 8,961,589 49,ft20,449 

37,367,772 8,008,Mtl 45,376,318 

j+ 3,091,088 + 953,043 + 4,0•i-4,131 

ou+ 8.27 ou+ H .90 ou+ 8.9·1 
p .• ,. p .• ,., p .• ,. 

422,968,726 44-,300,~13 l 67 ,_269, 139 

-114,601,810 41,3/i.1,498 1115, 943,308 

i+ 8,366,916 + '2,9B8,Dl5 +H ,3'l5,_831 

ou+ 7.30 ou+ 7.16 ou+ 7 .26 1 p. .,., p .• ,. p .• ,. 

Les cartes de visite sons enveloppe ouverte, affranchies à fr. O.Or.5 pour 
l'intérieur , ne figurent pns au tableau ci-dessus, bien qu'elles puissent porter 
des annotations manuscrites équivalant à une correspondance. Le nombre 
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de ces cartes est: pour 1897 ~ <le r>,525:~97 contre 01549,596 en i896. C'est, 
sur 1897, une diminution de 2t)1799 cartes ou 0.48 p c. 

En 18971 la poste a1 en outre, transporté 231HJL8i7 lettres de service. 1,p. n,u, 
C'est, sur 1896 (20,;)97,40i)1 une augmentation de 2)>48,416 lettres ou de et lll,P n.ta. 
!2.57 p. c. 

Le mouvement général des envois postaux autres que les correspondances 
manuscrites est indiquée au tableau ci-après : 

En ~897 .. 

En 1896 •. 

Différences en 189î ••. 

JOURNAUX. IMPRIMÉS. tCHANTILLONS. PAPIERS D'AFFAIRES. 

11 O, 587 ,'H1 96,456,fi23 5,915,748 1,582,750 

101,513,576 91,274,3J9 5,37-l-,720 1,660,555 

. I + 9,073,665. + 5,182,084 + Ml ,028 - 77,805 

1 ou+ 8.'.JI. p .• ,, ou + 5.68 p 0/, OU+ 10.07 p 0/o OU - .\-.69 p. 0/o 

La décomposition de ces chiffres est donnée à l'annexe 111. 
Le mouvement de ces différentes catégories d'envois est en progress10n, 

sauf en ce qui concerne les papiers d'affaires. 

§ 2. LETTRES OllDINAJRES. 

Le nombre des lettres ordinaires échangées entre les bureaux belges, qui 111, p. B,1s. 

avait été de 76,HH,062 en 18961 s'est élevé à Sf 15451808 en 18971 soit en 
plus !>11921746 lettres ou 6.82 p. c. 

Le nombre total des lettres ordinaires expedi~es de /Jelyique à destination 
de Lintérieur et de l'étranger est, pour 18971 de 98J,64,o'27. 

C'est une moyenne <le 14.98 lettres pat· habitant, en prenant pour base 
du calcul la population du royaume au 51 rléccmbrc 1897 (61086.;593 habi­ 
tants). Cette moyenne était de !4.28 par habitant, pour 1896. 

l..,a proportion des lettres non ou insuffisamment affranchies a été, en 1897, 
de 4.96 pour mille lettres expédiées (489,099 sur 98;664,),27). 

En 1897, 1'l est tombé en rebut HH,955 lettres originaires de 13clgiqne. 111,11.n,1s. 
Sur ce nombre 1001469 lettres (02.50 p. c.) ont pu être distr•ibuées après 
ouverture ou vérification. 

En rn96, il y avait eu f781078 lettres-rebut, dont 92}14 (oi.92 p. c.) 
avaient été replacées. 

Le nombre des lettres réclamées a été, en 18971 de 41707 dont 79 renfer­ 
maient des valeurs au porteur, montant ensemble à fr. 2,190·{ 7. ll en 
a été retrouvé f ,o;i4 ou 52.4~ p. c., parmi lesquelles 5 contenaient pour 
Ir. 1fü.5o de valeurs au porteur: 

Le nombre de ces lettres avait été, pour 18961 de 41208, dont 80 conte- 
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naient des valeurs au porteur pour la somme totale de 0:695A~ francs, Sur 
cc nombre, 1 :428 lettres ou 53.~4 p. c.: dont 2 renfermaient pour fr. 5-50 
de valeurs au porteur. avaient pu être restituées aux réclamants. 

111,p.n,1s. Le nombre des lettres ordinaires iniertuüianales était de 51,941,624 en 
1896; il est de 5318861;;.07 en 1807; augmentation: 1:9441685 ou 6.09 p. c. 

§ 5. LETTRES JŒCO~llfANDÉES. 

111. p. 11, 1x. Le nombre des lettres recommandées pri vécs, en service intérieur, s'est 
élevé de 855)>5'2 en 18961 à 90~1496 en 18971 soit 7 t ,964 envois ou 
8.63 p. c. en plus pour -1897. 

Trois oh jets recommandés ont été perdus dans le service belge en 1.897. 
Le mouvement international a donné lieu, Cil f 8!J7, à un échange de 

1,2941555 lettres recommandées. C'est, sur 1896 (11237 )i60), un accroisse­ 
ment de 56,973 ou 4.60 p. c. 

Il, p. n, 16, 
et 11!, p. D 18. 

§ 4. LETTHE.S ASSt;IIÉES. 

En 1897, il a été expédié 2601(>62 lettres assurées en provenance et à des­ 
tination du royaume, <l'une valeur totale <le fr. 554,9tfü,296-52. C'est, sur 
!8961 une augmentation de H,118 Cil nombre et de fr. 20,0!0,445-53 en 
valeur. 

Le montant moyen de l'assurance par lettre a été <le 1,28~ francs pour 
1.897; il était de 11202 francs en 1894; de 1,228 francs en 1895 et de 
1 ;265 francs en f 896. 

Le produit des primes d'assurance et de la taxe fixe perçues, en f 897, sur 
les valeurs à l'intérieur, atteint. fr. 11 i;G26-8D. C'est, sur 18961 une aug­ 
mentation de fr. 4,861-35. Le montant de la taxe au poids de ces mêmes 
envois est de fr. 4S,846-90 en 1897, contre fr. 4616V>-70 en 1896, soit une 
augmentation de fr. 2,'.255-20. 

En seroice international, il n été écha11gé H>8J84 lettres <le l'espèce, 
valant ensemble fr. 143,107,:?27-79. Comparativement au mouvement de 
1896; c'est une augmentation de 41216 en nombre et de fr. H,871,~45-07 
en valeur. 

Le mouvement géuéral des lettres assurées (service intérieur et service 
international) atteint donc, en 1897, le nombre de 4:.18,746 envois, repré­ 
sentant une valeur de fr. 478,06'2;8:24-lt: avec un produit de fr. 245,160-91$. 

Deux lettres-valeur ont été perdues eu 1897. 

§ D, EN\"01S EXPRÈS. 

111, P n, 19. Le mouvement des envois exprès ne cesse de progresser. Le nombre de 
ceux qui ont élè remis dans le royaume a été, en 18!H: de 1.,n42,47t 1 dont 
! ,48 t 1079 dans le rayon local du bureau de destination et 6 l ,592 en dehors 
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de ce rayon; 84,023 envois ont été délivrés par la Poste et i ,458,448 par le 
Télégraphe. 

Comparativement an mouvement de ces envois en f896 (i :597.0W), 
l'augmentation est <lei4;5A~6 (ou 9.60 p. c.). 

III. 

Opéra&lo■s pour ~ompte de tler8. 

A. lUANDATS ET DONS DE POSTE. 

§ 1er. :\1Al'iDATS (SEllVICE INTÉRIEUR). 

Le nombre des mandats émis s'est élevé, en 1897, à t,18L7i7 (1) et le 
montant à fr. HS,0"5.423-99, non compris 92,64::i titres.s'élevant ensemble 
à fr. 26199;$J:i3~-1,7, délivrés en liquidation de bordereaux d'effets de com­ 
merce, ni une somme de fr. 1,015:222-9--i payée pour compte du Départe­ 
ment de l' Agriculture et des Travaux publics, aux propriétaires des bêtes 
bovines reconnues, à I'abatage, impropres à la consommation; cette der­ 
nière somme a produit une taxe de fr. 5JS93-10. L'augmentation sur 
l'année précédente est de 651203 mandats (~.6;:S p. <'.), d'une valeur totale 
de fr. 8:940:9!5;75(8.19 p. c.). 

Le produit des taxes a dépassé de fr. 21,460-61> (5.80 p. c.) celui de 
l'exercice précédent. 

La valeur moyenne du mandat: qui était de fr. 97-f:H; cri 1896, s'est 
élevée à fr. 99-86, en 1897. 

Il, p. Il, t6, 
et 111, p. B. 18 

et 19 

§ 2. no~s OE POSTE. 

Il a été délivré, en 1897, ·f ,236J46 bons de poste, d'un montant global de 
10,464,367 francs; soit en plus. sur l'année 1896: 46.o02 titres (5.90 p. c.), 
représentant une valeur de 587,997 francs (3.8:> p. c. ). 

La recette effectuée du chef des taxes perçues a augmenté de fr. 2:U2t-90 
(3.89 p. c. ). 

Il, p. B, 16, 
et Ill. p B,18 

et Hl 

§ 5. iUANDATS (SBRVICE INTERNATIONAL). 

Pendant l'exercice 1897, il a été émis en Belgique 589,709 mandats inter- 11. p n, 16 
nationaux, d'un montanl total de fr. 18,~16,~>68-9~. C'est, sur 1896, une etill,P n,is 

el 19. 
augmentation de 24,o84 (6.73 p. c.) pour le nombre et de fr. 929,776-07 
(o.29 p. c.) pour la valeur des titres. 
Il a été payé: pendant le même exercice, 584,842 mandats de l'étranger, 

d'un montant total de fr.18,3321239-76; l'augmentation, sur l'exercice 18!J6 

(1) Y compris 42,860 mandats émis sans taxe, pour les besoins divers du service. 
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est de 20,i09 mandats (f'UH p. c.) <l'une valeur totale de fr. i,t86:9a2-f9 
(6.92 p. c.). 

Le produit des taxes a été lie fr. 221.4!9-!>8. soit une augmentation de 
fr. {2~640-36 (6.0~ p. c.) sur l'année précédente. 

B. EFFETS DE COMMERCE. 

Il, p. D, 18, 
et Ill, p. n, 21 

et ~2. 

11, p Il, 18, 
et 111 Jl n, ~t 

et ~2. 

§ {er_ ACCEPTATION. 

En 1897 ~ 56.716 effets de commerce ont été déposés à l'acceptation et les 
taxes perçues de ce chef se sont élevées à fr. 7 .543-201 soit une diminution 
de 8.20 p. c. comparativement à l'exercice précédent (59,999 effets, ayant 
rapporté fr. 7 ,999-80 de taxes). 
Il a été fait 233 protêts par huissiers et 158 pai- agents des postes. 

§ 2. ENCAISSEMENT. 

Le service d'encaissement des effets de commerce a continué de progresser. 
Il a été déposé. 'en 1897, 2,585):,!JO effets s'élevant ensemble à 

fr. :.,3~,772,469-99. C'est, sur· 18U6. une augmentation de 83~63;> en 
nombre (5.64 p. c.) et de fr. 29,80f ,577-4;$ (~.89 p. c.) sous le rapport de 
la valeur. 

Les taxes percnes se sont élevées à fr. 824.426-t>01 dépassant de fr. 59~22i, 
ou 4.!)9 p. c., le produit de l'exercice précédent. 

Il a été dressé 4a,97;$ protêts par huissiers et 941289 par les agents des 
postes. · 

C. COUPONS D'ACTIONS ET D'OBLIGATIONS; TITRES AlJORTIS. 

11. JJ n,19. Il a été déposé. en 1897, 149),97 coupons (1) et titres amortis, montant 
Cllil, J), D, 20 bl . f 1 4"1 4(''"' 7~ et ~1 cnscm e a r. , .> , >::>- v. 

Le nombre de ces valeurs, déposées en 1896~ avait été de io0,815 et le 
montant, de fr. 1,502,009-44. 
li y a donc eu diminution de f .416 (0.94 p. c.) quant au nombre des 

valeurs, et augmcnlatio11 de fr. 149.41>6-3! (H .48 p. c.) quant au montant. 
Le produit de la taxe, qui s'est élevé, c11 1896, à fr. 2,883-40, a atteint, 

en i89i, fr. 2:9915-9;>, soit une différence en plus de fr. H2~~5 (5.90 p. c.) 
sur l' exercice écoulé. 

D. QUITTANCES (SEUVICE INTiŒIEUR). 

11, p. u, 10, La forte progression constatée chaque année dans le mouvement des quit- 
et 111 p. Il 20 <l' · • · J 897 et ,,1.' lances encaissement, s est mamtcnuc en 1 • 

(1) Non compris les coupons des Dettes de l'Élat qui sont payés sens frais cl dont il n'est 
pas passé écriture par les bureaux de poste. 
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L'augmentation du nombre des titres déposés (~,46r.,508) est de 252,8150 
(4.4~ p. c.) et celle du montant de ces titres (fr. 250,407,54J-f5}, de 
fr. i6:90;5,9tH-fü (7 .91 p. c.). 

La recette du chef de la taxe s'est élevée à fr. 9D8,456-601 soit une diffé­ 
rence en plus de fr. r55,890-9o (n.96 p. c.). 

Les chiffres indiqués ci-dessus comprennent 46,667 quittances de rem­ 
boursement. d'une somme de fr. 689,814-ti6, et qui ont rapporté fr. 7,rs94-80 
de taxe. 

E. HECOUVllE\IENTS DE VALEURS AVEC L'ÉTRANGER._ 

Le chiffre des dépôts de valeurs de recouvrement, qui se traduisait, en 1896, 
par 60,880 titres, s'est élevé ~ 75,571 en 1897. L'augmentation a donc été 
de 7,,f.91 (H.37 p. c.). 

Le montant de ces dépôts s'est élevé à fr. 5,225,498-17, '. contre 
fr. 2:7861i05-27 en 1896: soit une augmentation de fr. 457,592-!l0 
( m. 70 p. c.). 

Ces renseignements comprennent également le nombre et le montant des 
envois contre remhourscment. 

Les Olficcs étrangers nous ont transmis 88 ,90 l valeurs, d'où une aug­ 
mentation de 8~680 (10.82 p. c.); ces valeurs s'élevaient ensemble 
à fr. 5,476~64,~)~84, accusant ainsi une augmentation de fr. ffü~,079-65 
(t> p. c. ). 

La rétribution d'encaissement prélevée en Belgique (fr. 9,984-00) a aug­ 
menté de fr. 904-60 (9.96 p. c.). 
Parmi ces dernières valeurs, figurent 4,D62 envois contre remhoursemen t 

d'un montant global de fr. 86,904-82 et pour lesquels il a été perçu fr. 406-20 
du chef de la taxe d'encaissement. 

F. ABONNEMENTS AUX JOURNAUX. 

li a été souscrit, en 1897, 5801722 abonnements ayant produit une taxe 
de fr. 4:5,082-93. 

Ces chiffres. comparés à ceux de l'exercice 1896, accusent. une augmen­ 
tation de 42.füîü(-12.ü5 p. c.) quantau nombre, et de Ir. 21H>8-0f ~4.97 p. c.) 
du chef de la taxe. 

11, p. D, 19, 
et Ill, p. D, !O 

etU. 

Il, p. B, :19, 
et Ill, p. D, !O 

el !t. 

G. CAISSES D'l~PARGNE, DE RETRAITE ET D'ASSURANCES. 

Les services postaux de la Caisse d'épargne et de la Caisse de retraite con­ 
tinuent à progresser, ainsi que le démontrent les tableaux ci-après: qui 
résument. les diverses opérations accomplies au cours des exercices 1896 et 
1897. 
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Caisse d'épargue. 

En 1897 ••••.••• 

En 1696 . . • _ . . . . 

Différences en 1897 • • • 

VERSEMENTS. REMflOURSI~MgNTS. Livrets existant &P 31 dêrembre. 

1 ' 

1 
l'IO!lnlll,:. 

1 
HOl'IUNT. l'IO!IBRE. 

1 
!lONTANT. 110.IIBRg. llONTA.NT. 

1,993,816 147,039,674 536,516 107,570,;ll6 05 1,062,769 381,400,633 68 

1,851,611 133,111,281 500,729 !03, 104,926 16 96S,/i86 347,274,515 35 

+ 142,20$ +13,~28,393 + 35,787 + 4,,11;5,38\J 89 + 94,283 +411,135,038 33 

ou+ 7.68 p. 0/o ou +10.46 p- '/• ou+?.15 p-•/• ou + 4.33 p.•/, ou+ 9.74 p.•/, ou +11.56 p. 0/, 

!;a 1897 .•..•.•. 

En 1896 .. , ..• 

Différences en 1897 . - . 

AGhats de fonds pub)ics. Réahsalions de fonds publics. Carnets do renies e1isl:mhn 31 décembre 
-- 

1 1 

1 

NOlllllll. MONTA.NT. NOllORR. !!IOIHA.i'IT. NO!IDllE, 
1 

VA.LISOR 
l'l'OllUi'IALR. 

9, 75,i 22,356,217 02 4,206 12,WI ,963 14 22.365 89,728,000 

9,359 21,930,660 31 3,989 10,89,,097 • rn,869 80,489,900 

+ 395 + <16,556 71 + 217 +1,306,866 H + 2,496 + 9,238,100 

ou+ ti.22 p .• ,,. ou+ 1.(11) p.0/,, ou + 5A4 p 0/,. ou+ 11.99 p.•/,. ou+ 12.56 p. 0/, ou+ 11,48 p.•/• 

Coiese de retraite. 

Ea 1897. , , .•.. 

Eo 1896 ...•... 

0iffircncc1 en 1897 .• 

Versements. Paiements de rentes, P.cmboursemenls ~o eapitaur. raiemenb de frais funénires, 

NOAIBHE.1 IIO~TA.NT. NOMBI\E.1 !10:'(T ANT. NOMIH\f.. 1 !IONTANT. NOAIIIRE-1~!0NTANT. 

106,215 000,564 13,61. 632,074 77 195 15,808 25 12 300 

65,937 858,(15i 12,119 558,122 25 255 37 ,:mo 37 23 575 

+ 40,278 +102, 110 + 1,495 -i-73,952 52 - 60 -21,552 12 - li - 275 

ou+ ou+ ou-j- ou+ ou- ou- ou- ou- 
61.0\J p.•/, 11.89 p. •J• 12.33 p.•/• ra.zs r •/, l3. 53 p. •/0 57. 69 p 0/, 47 .83 p •• ,. 47 .81 p.0/o 

Ainsi qu'on le remarquera, l'augmentation du nombre des versements à la 
Caisse de retraite a été particulièrement sensible. 

Dans le service de la Caisse d'assurances, de création récente, on a effectué 
f t5 versements de primes s'élevant ensemble à fr. 1 ·J ,ij36. 

Des renseignements plus détaillés, concernant les trois services, figurent 
dans le compte rendu publié par l'Administration de la Caisse générale 
d'épargne et de retraite. 

Il. TIMlsHAGE DE PAPlEHS ET nsnrr DE PAPIERS TIMBRES. 

Les droits perçus pour le compte de l'Administration de !'Enregistrement., 
<lu chef de papiers à timbrer à l'extraordinaire, se sont élevés, en 1897, il 
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fr. :'.»4-:142-M-; cette somme est supérieure de fr. i,867-a4 ou 5J'.>7 p. c., au 
montant des droits perçus en i 896 (fr. 52-:270-00). 

La vente de papiers timbrés et de timbres adhésifs, qui avait été de 
fr. '208,Gt>0-87 en 18961 s'est élevée, en 1897, à fr. 2{8,674-82, soit une 
augmentation de fr. 101025-9t; ou 4.80 p. c. 

IV 

BnrcaoI de poste et boîte• aoI lett•e•. 

1I n'y avait. ü la fin de {8715: que 486 bureaux; au 51 décembre f 896, il 
y en avait 864 et à. la fin de 1897-: cc nombre s'élève à 895 bureaux répartis 
entre 820 localités. 

Parmi ces 895 bureaux se trouvent 27 i sous-perceptions, 8 bureaux de 
dépôts de poste <:l ~9 dépôts-relais. 

En outre, il a été créé. en i897 1 a8 bureaux de poste qui ne pourront être 
mis eu activité qu'en -1898. 

-tal boîtes aux lettres nouvelles ont. été établies en 1897; le nombre en 
est ainsi porté à 7,557. 

Boites attachées aux malles-poste . 
aux trains vicinaux 

Lettres recueillies dans les boîtes des 
malles-postes 

~:n 1897. 

88 
102 

En 1896. 

88 
jQQ 

DitJ~r<ncc pour 18~7 •• 

+ 2 

575,030 588,692 - H'.(662 

V 

Dlsirlbntloo et transmission des corrc9poudances. 

§ j er. SEll,lCE DE DISTRIBUTION. 

Le nombre des facteurs chargés du service de la distribution des corres­ 
pondances, des levées de boites. etc., était, en 1896, de 5,451. En 1897, il 
s'est élevé ü 5)5G4-; augmentation : !53. 

Le nombre des distributions journalières dans les localités pourvues de 
bureaux à attributions complètes, a été de 2 dans 408 localités, de 5 dans 
189 localités, de 4 ou a dans HJ3 localités, de 6 ou 7 dans 7 localités, et de 
10 dans i localité. 
i perception, i sous-perception et 5 dépôts-relais n'ont qu'une seule dis­ 

tribution. 
Des 1,8;J7 communes rurales non pourvues de bureau ou ayant un 

bureau sans service de distribution (150), il y en a 8 qui sont desservies dix 
fois par jour (faubourgs de Bruxelles); 4 qui sont desservies sept fois, comme 
les grandes villes avec lesquelles elles forment une même agglomération; 
2 sont desservies cinq fois, i i quatre fois, 52 trois fois, 642 deux fois et 
t, 1 ü8 une fois. 
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En !897, 268 communes ont été dotées d'une seconde distribution, et '.! 
d'une troisième. 

§ 2. SERVICE DE TRAl'mllSSlON'. 

Bureaux ambulants (wagons-poste). - Les lignes parcourues par les 
bureaux ambulants étaient, en ·18961 au nombre de 20, sur lesquelles circu­ 
laient 64 bureaux ambulants effectuant chacun un voyage quotidien. En 
i897) le nombre de ces bureaux a été de 67. 

Le parcours journalier moyen des wagons-poste était, en {896, de 
6.549 kilomètres. En { 897. il a été de 6.682 kilomètres. , . , 

Services de malles-poste.- Ces services ont été) en -t89i comme en i8961 

au nombre de 9t. 
Le trajet journalier moyen des malles-poste était, en f 896, de 5,702 kilo­ 

mètres; en !897, il n'a été que de 31616 kilomètres , diminution : 86 kilo­ 
mètres. 

En 1897 ~ les services de malles-poste ont transporté approximativement 
202,940 voyageurs, soit 5,104 voyageurs en plus qu'en 1896 (199,856). 
Tons les bureaux de poste établis dans les localités non pourvues d'une 

station de chemin de fer, sont chargés: comme auxiliaires de l'Administra­ 
tion des chemins de fer, du service des petits colis jusqu'au poids de 
~ kilogrammes, · 

VI 

Personnel. 

L'effectif comprenait à la fin de l'année : 

Ponctionnatres el employés, y compris les 
au xiliaires , sous-percepteurs et agents de 
dépôt , ••••••• , • , • • • • • , 

· Facteurs.gens de service et autres a gents subal- 
ternes • . • , . • • • . • • . • , , • 

Totaux. , .. , , 

En 188'1. En 1898. Difirenc~, poor 1891. 

Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel Penonnel 

ma.mlia. rémioiu, mas<tlie. rémioin. 1aa,c:alin, riminin. 

2,'298 472 2, 'lf • rn2 + 8+ +rn 
3,7+1 49 3,1198 ~8 + ~i3 + f 

--- 
6,039 491 5,812 ~80 ·+ 227 + 41 

----------- - -------------- 
6,'230 IS,992 + '238 
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il consutter. 

VII 

n,snl1afs ftaaaelen. 

§ { er. llECETTE. 

La recette faite en 1897 s'élève à fr. 2i ,62~,862-82, soit une augmenta­ 
tion de fr. 970,020-58, ou de 4.iO p. c.1 sur celle de !896, qui était de 
fr. 20,605,842-44. 

§ 2. OÉPEl'fSE. 

La dépense s'est élevée en 18971 à la somme de fr. H125;S,176-82, à 
laquelle doit être ajoutée la quote-part des postes dans les frais généraux. 
d'administration, fixée, pour 1897, à 47516:53 francs. 

La dépense totale s'étant élevée à fr. 11,7-10,829-82 et la recette brute â 
fr. 21,62a18fi2-82, le rapport entre ces deux sommes est de ü4.1 :> p. c., 
tandis qu'il était, en 1896, de a4.56 p. c. 

La recette nette s'élève, pour 18971 à fr. 9,9H>,055-00. 
Les sommes ci-dessus ne comprennent pas les dépenses qui sont imputées 

snr le budget de la Poste pour les services des paquebots, mais dont il 
incombe à l' Administration de la marine de rendre compte. 

IV, p. B, !0, 
el V, p. B. !O 

- 
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N° 1. - ,Jlouvement des correspondances, d'après les moyennes 

.1.NNÉIE8. 

LETTRES PRlijtES, DE TOUTES CATÉGORIES. 

06 ET POIJR L'l!'ITÉRIEUll. 1 DE OU POl!R L0t:TRANGER. TOTAL. DE F.T POUR L'mTÉRIEUR . 

KOIBRE, IIOMBRE. HOMBRE. NOIIIBRE. 

f8ï0 .. 

1871. 

1sn. 
1873. 

t87-L 

1815. 

1876. 

-1877. 

-t878. 

1879. 

1880. 

1881. 

1882. 

1883. 

188i. 

1885. 

1886. 

rns1. 
1888. 

188!). 

1890. 

1891. 

f8!r2. 

tS!l3. 

189-1. 

1895. 

1896. 

189î. 
A11gmentalion annuelle 
moyenne poridrmt lo.\i 
cinq deruièrcs nunèea. 

3:?,763,835 

36,39J,,Vi-l­ 

J7 ,7î5,478 

39,348,023 

.•• ,106,219 

42,806,813 

iJ,.\-91 ,996 

-H-,905,003 

45,307 ,.\-69 

48 ,.\-56 ,1-i3 

50,868,309 

5-i,-}09,'lî'i 

57,307,849 

60,314,IS!l 

61 ,O'H ,160 

62,267,599 

62,174,789 

GI- , 563,036 . 
68,0i!l,200 

68,6î9,9!1!) 

70,276, :~90 

72/!%,026 

78, 25(i,.J6t 

82,509 ,S(if, 

:!,t.Iti,695 

• 
H.08 

J.79 

4.16 

,L-i7 

4.H 

L61 

3.25 

0.90 

6.94 

-L89 

6.96 

5.33 

5.25 I 26,115,tt5 

l.lî l 27,182,090 

2.0-1- 29,230,MI 

61,!>33,562 1- 0.5I 
0.39 

3.8¼ 

5.-)5 

61,306,796 1- -1.13 

2.0i 29,l!!,556 3.35 97,80'2,555 

2.32 29,018,85i - 0.36 !19,295,'2~1 

·2.37 30,0H ,6% 3.H 10'2,30î ,722 

3.90 30,7!18,815 1,6! 105,917,611 

4.18 f 31,66,,663 1 2.81 1109,921,003 

îï,23~.038 1- 1.31 

G.83 

3.2!) 

n,JtS,6% 

15,7-H ,622 I '27 .7!l 

f5,.\-f5,9981 - 2.07 

l(i,306,836 5.78 

16,902,672 

17, 'il5,9-i8 

13,3M,51'0 

-18,ï36,0!)i 

19,1!12,6H 

20,570,806 

22,5M,749 

23,'.!18,2H 

26,377,297 

2i ,388,461 

:!8,07,605 

33,332,95! 

35, :J.38, 824 

-1, '26'.l,!l!15 

3.65 

4.81 160,522,771 

3.60 161,846,576 

2.08 63,641 ,09i 

2.2! 164,460,443 

1 .ftO 69,026,949 

9.63 

2.96 

4.75 

7.37 186,429,30-1- 

4 .o9 88, sea, 550 

7 .:H 9-1 ,493,150 

28,810,9!)4 1- I.H 
24-,656,279 1-H-.-i2 

6.!/8 

3.83 

:L88 

-~5,082,531 

52,~35,0!)6 

5;~ , 19-1 , 4- 7 6 

55,65-i-,85!) 

58,008,891 

73,419,058 

77,627, -i88 

81,629,309 

90,7-~4,556 1- 0.82 
86,831,068 1- 4.31 
90, 9!iO, 333 

95,'tll-1-,.\-0-1 

5.2î ,,,o,o&ü,ooo 
6.0! 147,848,600 

" 
·15.64 

2.02 

/h63 

-1.!3 

4.33 

2.18 

2.90 

7.08 

C,.36 

5.73 

5.46 

682,175 

3,088,4-10 

4,657 ,34-·1 

5,970,5-i!l 

7 ,57,1,800 

8,893,3/i,O 

-tû,031 ,658 

H ,B0,9-12 

H,126,918 

14,778,3~2 

H,,?:.J0,0·12 

18,394,220 

5.88 18,853,414 

2.05 19,,99,000 

3.7-~. 21,078,720 

4.73 

4.98 

0.59 

(i.59 

3.50 

21,053,9-16 1- 0.12 
:H ,416,-f 48 

23,212,202 

0.018 3;1,ùH,761 

2.43 31,170,984 

-1.53 32,DH,882 

a.~3 133,~20,300 
3.<>3 31'>,o'H,398 

3.~s 37,695,866 

• 

35':l. 72 

51.32 

28.19 

26.81 

12.80 

26.!JI 

4.61 

13.21 

9.95 

2.49 

5.02 1 

6.4li 

J _,_, 
1. , _ 

8.30 

2:!.58 

9.ùO 

0.50 

11.59 

,1 .23 

6.61 

6,H 

37,367,ïî2 1- O.Sî 

----1---1----,---1 .,---,----1--- -~o, 458,860 

1 ,t\0S,7% 

8.27 

' 0- .•..... , 

(1) Pour les ~nnéC$ nntéricurcsà 1870, voir- le Complc-rcndu de 1~81, annexe XCI, 



B 

17 ) [ ~" 160. J 

fournies par les dénombrements partiels. - Année: i870 ci 1897 (1). 

CARTES POSTALES 

l>E OU POUll L'iTRUCER. TOTAL. 
LETTRES DE SERVICE. JOURNAUX. IMPRIMÉS. 

NOMBRE. Nllll\BRE. NOMBRE. no■BRL NOMBRE. 

6,591 

~6,120 

6~,312 

2,6,tiOO 

·1,090,980 

·1 ,639,638 

'2,045,602 

2,593,734- 

3,337,90u 

:J,571 ,750 

4, 1!)2,656 

5, ~60,624 

5,515,068 

5,8î8,û% 

» 

27 .38 

14fi..5î 

3015.16 

323.81 

50.29 

:u .. ;5 
'lG.79 

28.69 

7.01 

17.3S 

5.3G 

42,05 

3,095,001 

4,673,1.61 

6,035,86! 

7 ,84-8,600 

9,98i,3W 

H ,6:'I ,296 

13,lîti,51!1 

rn,,:l0,652 

,f 8, Il 6, 228 

:10,30!,'i(i'.2 

22,:58G,8î6 

23,270,:582 

'24,î48,.~!JO 

10.331 26,539,341 

4,00 26,568,984 

3,991,091 l-27,6:l 1 '25,407,239 1 - ,i.37 1 14,816,,165 

7.051 27,48+,548 

37.60 34,331,674 

5,H501316 1- O,/i8 1 36,865,0:7 

G,,,55,257 j :L5o 
1
.37,226,241 

G,31-5,300 4,79 ~9,260,18~ 

G,ffiî,737 i L49 1 •l-'2,50'2,t:15 

7,iS!,0'20 j 7.23 j 45,l77,886 

s,oos,5~6 1 7.o, 145,376,318 

7. '20 '.l,032 ,On3 

350.2li 

51.00 

29. lo 

30.03 

27 .2·1 

rn.89 

26.90 

8,35 

·1~.0li 

3.03 

6.35 

7,961 ,-160 

ti,851,5î:! 

7,337,252 

î,966,712 

8,439,177 

S,499,3½3 

8,868,500 

9,201,495 

9,86î,993 

IU,Sil ,IH 

Il ,653, ':!50 

12 ,li91 ,ti5ti 

13, •66,891 

13,189,700 

13,~93,0,5 

î.2~ 1 13,917,560 

O.ll 1 ~4,423,,0l 

S.-18 1 l5,9î7,'H6 

2-L!ll I !7,021,28~ 

- rn.-19 

7.0X 

8.5S 

2. i ti 

3.î5 

n.::;G 

7.49 

t o.sa 
,L46 

- 2.06 

4.t,; 

51,243,101 

5!:l,8"25,5!18 

65,!.~0,000 

ti8,9ti9,000 

72,ù58,()00 

69,,1~,ooo 

îï,8:lfl,000 

S':?,5':3,000 

88,6i5,000 

91,JHl,OOO 

91-,522,000 

0 90 1103,559,000 

3,72 

2.98 

l t .47 

-11.31 

5.33 

+.48 

- ,\..99 

3.03 

14-.96 

7.39 

':?.98 

3.51 

18,125,198 

22,018,72,1 

:25,9tiï,3S3 

:;o,091-,Wi 

33,335,000 

3-1,753,000 

30,473,000 

28,638,000 

:!8, 044 , 000 

36,6';3,000 

I0,538,00ù 

iti,4-97,000 

-16,5,0,000 

54-,959 ,000 

9.56 I 51/t73,000 1 - 6.3.1, 

1.48194,394,00D 1 - 8.85155,268,000 

+.90 Ui,02+,00ù - 0.39 56,665,000 

7.83 195,83î,î551 ~-931 59,960,862 

6,5<! 1 91,5.\.6,3îî 1 ·- 4-.-iS 1 6S,.\.5î,flî4 
7.38 1 l6,56î,i65 j - 2.66 194,639,558 3.37 1 73,599,.\.61 

- 0.51 

tî.93 

W.î6 

- -L75 

- 4.03 

- 6.02 

- 2.41 

30.78 

t0.5-i 

H.îO 

0.16 

48.01 

7.3î 

2.53 

5.82 

i-Llî 

7.51 

0.!)8 f8,4ti4,731 1 H .57 96,287,637 ~ .7.\. 81,9,8,680 H.38 

5.46 17,891,763 - 3.24 I00,693,3I6 ,L58 88,'27,i,9î!) 7.68 

2.38 t9,rn3,Hl5 li.îî 108,221,08"; 7.48 80,579,7.\-3 - 8.î2 

5.7.\. t0,5î8,;% 7.î2 1('3,H9,iîî - ,\,.41 82,263,614 2.09 

s.ao 't0,î86,583 1.01 11016'.)5,533 •ï.00 89,06l,l93 8.26 

O.H ~O,tin,401 - 0.91 IOl,513,57G - 8.29 91,~rn-,33!) 2.4-8 

8,91 !3,165,817 1!.37 II0,5Rî,!41 8.94 96,456,623 5.6S 
1---1--1----1---1----1---l----1---:I -1---II 

l:i.3fl 1,9î8, 'iî9 l ,636,1!8!l L96 . 
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N° II. - .Mouvement des valeurs confiées à la Poste ('). 

Comparaison des années 1897 et 1896. 

Nombre l de lettres- 
assurees : 

' 

Montant l des l~ttres 
assurees . 

LeUres A88nrée8, 

originaires de l'intérieur { à dosunauon de l'intérieur. 
- de l'étranger. 

. . . Ensemble. 
ongmaires de. l'étranger . 

Totaux. 

originaires de l'intérieur { à destination de l'intérieur. 
- de l'étranger. 

. . . Ensemble. 
origmaires de l'étranger • 

Totaux. 

Produit j port • • • · · · · • · • · • · · · · · · · l droit proportionnel et droit fixe réunis ...• 
Totaux .• 

Nombre de lettres perdues ou spoliées • • . . . 
Montant total des valeurs perdues et remboursées 

lllandals et bons de po8te. 

l mandats do et à destination de l'intérieur . . •...• 
bons de poste • • . . . • . . . • . . • • . • . . . 

N b :1 mandatsoriginairesdel'intérieurildestination de l'étranger om ro r e 
Ensemble ..•.• 

mandats originaires de l'étranger. 

Montant 
des 

Totaux. 

} 
mandats de et à destination de l'intérieur . . • . . . . 
bons du poste • . . . . . . . . . . . . . • . . . • . 
mandats orlginatrosdet'in térieu r à desti nation de l'étranger 

} Ensemble. 
{ mandats originaires de l'étranger. 

Totaux. 
Produit t Mandats du service intérieur .• 

Bons de poste. . . . . . ..• 
de la taxe. Mandats du service international 

Totaux 
Mandats et bons de poste remboursés à j Nombre . 

charge du Trésor. l Montant. 

Effets de commerce. 
a. Acceptation. 

Nombre d'effets déposés. 
Produit de la taxe • 
Nombre de protêts. 

Nombre d'clfels • 

ll!ontant des c!Tets . 
Produit de la taxe • 
Nombre d'effets protestés. 

li, Encaissement, 

. . - . - ... 
parhuissiers • 
par agents des post es 

déposés 
encaissés, 
déposés 
encaisses. 

par huissiers • 
par agents des postes 

ANN,ÉES 1 DIFFÉRENCES 
1 pour 

unn. 11898. t.89'1. 

260,562 249,4.U. + H,118 
7t,660 74,492 + ~68 

332,222 320,636 + H,586 
86,524 8~, 776 + 3,748 

418, ï46 403,H2 + rn,334 
33.\-,955,296 32 3t4,9H,S52 79 +20,010,4,iJ 53 

, 77,823,393 ai; n,t56,832 38 + 5,666,560 98 
412,778,689 6!; 3!!7 ,tOI ,685 -17 +2:s,6î1,004 51 
65, 28,i, 134- -i3 59,079,152 34 + 6,204,982 09 

478,062,82.\- H -HG,180,837 5t +Jt ,88t ,986 tiO 
87,051 1)5 82,622 40 + 4,418 95 

456,rn9 90 t-H,662 30 + H .447 60 

2U,tti~ 'l27,284 ,i0 + f5,876 5:'> 
2 3 - f 

t•J 2,205 77 (') î62 + t,-H3 77 

(•) f,i8l,717 ('·) f ,H8,lSl4 
f,236,746 t ,190,2H 

389,709 365,125 

2,308,-172 2,673,883 
38-i,SB 36i,733 

+ 63,203 
+ ,\.ô,502 
+ 2-i,58-\. 

+ fli,289 
+ 20,409 

+ tii4,39.:S 3,i93,0t4 3,038,616 

(')l 18,013,423 99 (')109,072,540 26 + 8,940,913 î3 
t,0,464-,367 • f0,076,370 , + 387,997 • 
t8,IH6,5ti8 95 f'7,58ti,79'2 88 + 929,776 07 

t46,99i,359 94 436,735,673 t4 +10,2ss,686 30 
fB,332.239 76 17,a5,2ll7 57 + f,f8G,9;S2 49 

t65,326,599 7ol 153,sso,sso ît l+tt,4i5,63s 99 

3!Jl,5î4 85 Jîli,H-l 20 
77,910 70 7~,988 80 

221,.\-19 ~8 208,779 22 

690,905 f3 653,882 22 .~ 

9 1 f4 - 
f76 75 t ,207 38 

+ ~l,4ti0 65 
+ 2,921 90 
+ l2,640 36 

+ 37,022 91 - - 5 
- f ,030 63 

36,716 
7,343 20 

233 
f38 

39,999 
7,999 80 •- 

297 
205 

3,283 
656 60 6, 
67 

2,383,390 
2,226,970 

53!:l,772,4ti9 9n 
li07,îtl6,960 0î 

(
0
) 8:!4-,426 50 

45,9i5 
!H,tll!I 

2,299,755 
2,Hl ,52·t 

5011,971,092 54 
fiS,257,048 'i5 

785,205 M 
H,658 
!!5, 186 

+ 83,635 + 85,449 
+29,801 ,377 ,Hi 
+29,509,ilH 32 + 39,2'il + 4-,417 
- !füi 

(') Outre les valeurs renseignées nu présent luhlcut•, la 1'05lc n, en l8!Jï, transporté celles que renfermaient :!,199,829 lettres rccommandcer, 
Trois de ces lettres 0111 clé perdues dnus le scnicc belge. 

('I Dont fr. ':!,IO:.i-ï7 l1 charge ilu Trésor. 
(l) Jlo111 fr. 76'.:2 û clwr~c du T1ùu1·. 
(4) Non compris !l'.;!,(i/i;j muudats s'élevant il fr. 26,995 ü55-47, émis en Ji~uidolion de bordereaux d'cflets de commerce ni une somme rie 

fr, l ,010,222-9,I. (In xc fr. 5,iî93-10J liquidée ])OUI' compte du IJépartcmc111 ov I Agric11llu1·c cl des Travaux publics, aux proprlétnires des bêles 
hoviucs l'('COIJllllCS impropres Ù la CUIJSOJllllHtlÎOII, 

{5) Non compris 9~,~44 111n1Hla1s, s'élevant it fr. '.:2G,90S,7:IJ-Ol, émis en liquidation de bordereaux d'ctTcls de cummcrcc. 
(6) Y cotnpris les tuxcs perçues pour l'envol ,l'a\'is de paiement ou Je non-paiement (fr. M:11-::!0j cl 11our le pnio111cn1, aux Iactcurs en 

tournée, d'effets non suldés à préocululion (fr. !il 1-70). 
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N° Il. (Suite.) - Mouvement des valeurs confiées à la Poste. 

Comparaison des années 1897 et i896. 

Encaissement, 

Nombre de quittances déposées (service intérieur} . 

{ 
déposées • 

Montant des quittances . . . . . . . 
encaissées 

Produitde la taxe ........•..•.... 

4bonncmentH 1n11: Jonrnmu:. 

\ 

Journaux belges. 
Nombre d'abonnements demandés •. 

. - étrangers 

Totaux •.. , 

Montant des abonnements souscrits 

Produ il de la taxe ....•... 

Coupon8 d'llctlon11 c, d'ol,llgntlons ! tltrl'li 11111ortl11. 

Encaissement. 

Nombre de coupons el de titres amortis déposés • 

{ 
déposés. 

Monlantdescouponsetdes titres amortis . , 
encaisses. 

Produit de la taro . . . • • . . . . . 

necouvre,ncnt11 de valeurs avec l'étranger, 

Nombre de valeurs déposées l originaires de l'intérieur. - l'étranger. 

{ ' "00""'' . . . . . 1 
- l'intérieur. 

Montaut 
- l'étranger. 

des 

recouvrées • · • · l - l'intérieur. 
valeurs 

- l'étranger. 

Taxes d'encaissement perçues sur les valeurs reçues de l'étranger. 

{ 
par huissiers • • • • • • 

Nombre de valeurs protestées en Belgique 
par agents des postes • 

ANNÉES DIFFÉRENCES 

l pour 
t897, •898, :1897. 

(') ti,465,308 5, 232,4-58 . 232,850 

(')230,407,3,S,1 43 213,501,389 62 +16,90:S,95! 51 

l98,556,997 04 178,230,838 98 +W,326,158 03 

(') 958,-t36 60 904,54-:S 65 + 53,890 95 

364 ,ma 327,752 + 36,4-31 

(') 21,539 HS,020 + 6,!H9 

38;!,722 34-2,772 + ,2,950 

2,077,032 90 2,019,067 32 + 1i7,9G5 08 

45,582 9.3 43,424 92 + 2,158 01 

H9,39i 450,Sf3 -- 1,446 
' 

1,4-tH ,4-65 75 4,302,009 H + 149,4-56 3f 

1,4-2!:l,324 99 1, '269,668 30 + mJ,6:S!i 69 

2,9!/5 95 2,883 >lO + H2 55 

(') 73,374 65,880 + 7,4-91 
(') 88,901 80,221 + 8,680 

(') 3,223,498 17 _2,786,,IO!S 27 + 437,302 00 

(') 3,47G,6i9 81 3,314,070 21 + rn5,Bï9 63 

(') 2,64-5,47'2 09 2, H 151848 !HS + 1129,623 H 
2,773,9i0 40 2,609,688 71 + 16{,281 69 ' 

' 
(') 9,984- 9,07!) 40 + 90,1. 60 

HO HO - 39 

lO ~- + 6 

(') Y compris ~f,,Gfo7 qui!lnnccs d'envois ror_1lrc rcmbnurscmnnt s'élevant à fr. 689,814-fi6 cl nynnl donné un pr·oduil ,le fr. 7,59~-80. 
I') Non compris t ,i54-6 iuscriptlous i1 des J~111•1111ux ïrnnçms, dont lu lnxc est confondue avec celle de, mandu t, i111rl'llnrio11:rnx. 
('J Ce, renseignement, qui comprend les envois eontrr; rcmtrourscrnent, fnli d,'faot pour les valeurs helgcs it dcstl11n1io11 ,!<- ln flougrie. 
(') Y eomprts 4,üG2 envols contre rembcurscment s'élevant à fr, 86,90~-82 cl pour lesquels 011 u perçu fr. 4-56-20 du chef de ~a iaxi,, 

d'cneafssemcm. 
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N° III. - Renseignements 

Comparaison des 

DtSIGNATIOK 1 LETTHES <n w ~ 

PRIVÉES 
"' 1-- ~ 
..: ën ~ 

DU 1 
DE SERVICE -< - D 

F- ;.. 0 

i 
"' "' t 

.~ i 
0 

~ ..; C. Cl c. 
)< 0 

IIIOIJVEitlE/fT. " ~ :.ai 
., .,; Il) V)-;; 

1 il = ~ "' = 
" 

•.. E 
~ " :.;; l<S "' "' - 

1 i E "' 
œ Ê s 0 

t-< f-, C 

.,, " "' <= ~ 
C :;; E 

C1> ~ ~ ... ~ 
LLI ~ "' (.) '-' :g 

0 ~ 
C: ..., 

1 1 

F:n l89i - . 81,3t3,80S 

- / 1896 .. - .. 1 76,151,062 
Jntlrrea,.. 

i 

1 

1 

1 

1 
1 
l 
i 
ii 1~ 
1 l:i 
1 : ,- C 

W5,49!lj 260,5&2182,509,8661 21,018,088 jl,947,3781 22,965,4r.6 IJOS,475,33~ ( 40,458,860 j 5,323,59i 

633,5321 24H,4HI 77,234,038 l 18,574,244 jl,850,650j 20,424,894 1 97,6~8,932 137,367,772 1 5,34!1,3% 

1---1---1---1---1---1--1---1---1--- 

Dirr.!ren«1. - 1+5,192,746 I+ il,11641+11,IISl+S,~75,828 1+2,,,-13,844 I+ 96,72Bj-j-2,540,672 I-J 7,816,4001+3,091,0881- 25,i!l9 

---1--1-1---1---1-1:---1---11---1-- 

~ \ En 1897 •. - . 
tl11896. 1----1----1---1----1---- 
"' Dilffr,ncca. . + 715,767 + 38,048 + 1,f.SI+ 754,280 1 + 4,007 I+ 3,6971+ 

.. .,, 

17,3:!0,719 

16,604,9:.2 

l En 189i •.. f 16,565,588 

1896 ..• • - 

607,6211 71,6:iOI 18,000,000 

569,576j 71,rn2I 17,24:;,720 

f,!16, 7121 80,52\j 17,3~8,824 

~--1-- 

s2, ?ï6I 1R,os1 ,2J2 

:>9,007 

M,3/o0 

Oi!Tércntts .. f+1 ,228,916 1+ l~,9281+ 3, 7481-J-l,251 ,502 ,_ 

2H ,524 

21,80:.7 

87 ,~31 1 18,087,531 1 4,934,761 

7~,167 1 17,324,887 1 4,429,334 

r---1---1--1,---1---1-1---1---1 1-- 

64,272 28,548 92,8W li,431,644 /4,026,828 1 • 

66,144 27, 1% 93,340 J6,J80,5i2 3,:,79,212 1 • 

1,8721:-: _ 520 -j-l,25!,0i2 + 447,6161--.-- 

- ---1-1-1---11---1 

F.n 1597 •.. 1115,230,115 , ..... ~~ .,,_,. ..,., ...... I "· .... ,., 2,00!,1,r..o 23,145,817 l<\0,094,5Qi 49,420,449 5,32'l,5U7 

1896 . . . . 106,092,686 2,070,892 403,412 I J0,566,!190 18,f,94,728 1,902,673 20,597,401 131,164,391 45,376,318 5,349,300 

DifTércnm .• l--1_-7,137,4291+ 128,(}3~1t-15,3341+7,28J,i00 l-i.2,H6,6J9 l+101, 77Jl-2,548,4l6 f9,830, !10 +4,044,131 - ~,79U 

(") Y compris 46,667 CJUillu11ccs d'envois contre rcmboursemont. 
(/11 Y compris les envois conlrc rr.ml,our,erncnl. 
(r) Y compris !,5G2 envois contre rcmbo111·scrnc111. 
(d) Les abonnements aux journaux l,clgc5, pris i'i l'élrangrr, sont compris dnns le mouvement ù l'intérieur. 
(c) Les leures originnh-cs ile l'ét1·angcr tombées en rebut sont renvoyées directement pur le bureau d'échnngc sans en tenir aunehemcnt. 
(') Ces chiffres se décomposent comme il suit . 

Exprès pour le rayon local. • 

,fapr~s en dehors de cc rayon. • 

remis par la Poste. . . 
le îélègrnphc. 

remis par lo Poste. . • 
le T~lég,·nphc. 

69,580 
1,41 t,499 

U,443 
!G,9.\.9 

Toini. . . t,lW2,47f 
(') J,r nomhrc des cxp1·ès originuircs ile l'clrong,,,. est compris <11111.s celui <le l ,U{2,471 ûgurnnt en tète de la colonne. 
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,tatistiques du mouvement postal. 

années i 897 et 1896. 

----------,--=-- Mmm KT BliiS .:: ~ 
de poste. i t . . ::, g.: : 

~ ·; i -~; 
0 t,:J"O - 

. 1 I ""'~ ~ ~ _. c- ~ 0 • •. g;,i ~-a 
à ~ ü = -~ • = .• " ~ 
~ ~ C 

.2 "' -;; ~ 
~ 

EFFETS 
de ummerca diposis 

C 

~ .. 
.i. .. 
l: -· 

ABomnm 
toascrits • b pcute - 

ft 1 . C .., f .; ~ ,a .. M • ;:: ; :'! 
C C c, 

~ ~ .., 
" !!., -~ .. ::, .. 

" ... - ~ . ., .. " c, C - .. •. -= a, C o., "-c iE 
18 

1 

"'·"•1•1 
131,820114811 

---•---•---•--•---1--1---1--1--1-- --- -i 
_ !l,us,ssa1+ ~,315,6331+ 478,6281- n,7331+ 63,2031+ 46,5021- 1,4161+iu.m1- J,2831+ 53,6351+232,ssol+;s,m 1 • + a,9~8 " 
---1----1--1--------- -------- 

9'J,4:?5,29!) 

90,278,716 

83,Si4,035I 3,38;,95011,215,4!/lf l,lll!,7til t,:?l6,746f 149,J<J; 

7S,556,4~1 2,9<19,3Z?!I ,318,2:!SI 1 ,116,31~1 l,190,:!4tl !511,8131 1.ltT,OIS 

11,084,624 

6,2&7,868 6,776, 1331 1, Ili ,662f 154,76.s 

173,2641+ 

II0,58î ,iU 

389,700 

365,1:?S 

u,9111+ oo,,ml- 9,1~21+ 2•.~ 

(') 

1,m,m 

20,ï42 

16,798 

+ 3,9H 

:JG,7161 :?,383,300f5,46~,30!lf ~.183 

(b) 
73,371 

65,SSO 

----1---1----1---- ,---1---·---1----1--- 

+ 1,491 

----11----1-1-1-1-1-1-1-1-1--- 

(cl) 56, 1651 • 

(d) 1 • 1 .46,7581 • I 
--•-•--1-: 

(d) , • 1-t- 9,407, • I 
-1-1--1- 

(c) 

5,077,3181 5,791,3U 1,313,520 191,644 36!,8•2 . . (') . . 86,1)()1 . 21,539 (•) 1 . 
4,9ï6,97ll 5,939,&IH J ,3-17,736 i6î,56i 3&1,i33 . . . . . S0,221 . 15,020 (•) 1 . 

--- ---- ---- --- --- ---- ---- ·--- --- -- ___ ,_ 
100,3461- 148,4601- 31,2161 + 4,080 + 20,109 . . . . . + 8,660 . +&,5111 (•) 1 . 
-1-1-1-1-1-1-1-,-,_,_,_l_j 

95,458,4231 5,91s,;-1s11,ss2,,so1 1,usr,,2œ1 1,2:Jll,7461 149,3Y71 1,m.ml 36,7161 2,383,3\IOls,s21,,sol 364,1s3!21,sa9j 191,n,1311580. 

101,s1a,s,s1 91,274,3391 s,3i4,7WI 1,r,00,ss;I 1 ,s1s,anl 1 ,190,2ut 150,8131 1.m.m1 39,9'.191 2,2!l<J,;ss1s,31s,ssYI 3?i ,75211s,o:01 11s,s;sJ U61 

-----1----1---1----1----1---1---1---1----1---I---I--I---I- 

r o,o;a,60:;1+ 5,1s2,os,1+ 511,02s1- ,1,so;I+ JOH9ôl+ 4r.,so21- r,41r.1+m.1ooj- l,rnl+ 83,63,j+240,021l+l6,mj+1,!1t1+1a,Jssl+9! ------ + 154,308 
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N° IV. - Recettes postales de toutes natures. - 

PRODUIT TUE TUE TAXE TA Jes timbrn-poste 
emploJ'• :l l'olrun- sur les dTels d'affeanehisse- sui· les thîur.,n,:,nt Ju eeeees- de: SVR LES ■
pontlu1r,:• tt d('s ment 

'l:,li::un •frn~iu.cmr.nl eonnneree en espèces ahcnnements 
(,noins lts: rffie,,i, 1lts a 
cn,eloppt'S tim rées, l'aeeeptauon de$ journaux aux Service. 
Ju c:trcr-, JlllHoJ.es. Cl .l (Abonnen,cnls 
de,. urltt-fettres d l'cncaisHmeJJI. - JIOSIC). JOUIINAUX. interne, 
d&:'S c-hifl're~-13.ltS. 

Fr. .. fr. .. ,,. e . Fr. .. Fr. . . 
• ) 4897 • • • . ••••• ~S,51'2,3-i9 H S3t,71i9 70 -i52,683 :16 i5,582 93 395,f6'i 95 

Résultats de l'année. 
◄896 ..••..... tî,603,6?3 09 793.'205 30 HS,080 "2 ,J,u, n 370,t U. 20 

-- 

\ en plus . .. 908,726 0'2 38,56~ 40 2+,60'2 9-i 2,158 01 25,053 75 
Différences pour 1897 • . ) . 

\ en moins •• C J J t » 

N° V. - Beleié des timbres-poste> enoeloppes-leures, enveloppes timbrées> cartes postale: 

TIMBRES-POSTE. 

1 ce:iime. [ l \ 
A 

1 1 
1 

A I A 
1 

A 

1 

A 
A A ,\ A 

2 cent. 6 cent. 10 cent. 20cent. 25 cent. 36 cent. 50 cent. 1 franc. 2 frants, 
1 

1 •~07 .. ID'.!, 18~,SG9 11,815, !69 !i:J/,5:.!,5'il ~2, 169,\iJ 4, l63,7î9 l-i,215,89) 1,114,970 1,316,756 266,144 62,38~ 
né,-11ll:tl$ 

dt l'année •. 
55,489 1896 • , IOl,151,102 I0,442,68-1 40,430,667 7S,090,06:'t 3,9;3,361 l~,639,Si5 1,057,4% 1,262,~4'3 245,142 

I en plus. 1 .226176ï l ,3i2,385 3,0'!J,906 4,0l!!l,408 210,418 576,32,~ 57,475 54,310 21,002 6,895 
Oirrérrnccs 
pour 1897, . . . . . . . en morns . . . . . 

VJ 

Fr. ,. fr. .. Fr. C. Fr. c. Fr. .. Fr. <, fr. c. l'r, c. fr. . . Fr. .. 
n 1 11801 .. 1,014,808 ~9 218,305 311 2,172,628 65 8,218,917 30 832, ;s; so 3,553,974 75 390,2.19 50 658,378 • z@,144 • 124,768 "' ésu rats 

de I'nnnée, • 
1896 •. 1,012,su 02 208,85i 6~ 2,021,533 35 7,609,006 50 790,G7! 20 3,409,893 i5 370, 12.3 25 631,223 • 245,142 • l 10,978 • 

----- --- 
Dït: I en plus. ]2,267 67 27,4,7 70 151,095 311 409,940 80 42,083 50 IH,081 • ~0,116 25 27,155 . 21,002 • 13,790 • 

1 êrt.ncr..! 
pour 18~7 •• 

en moi na. . . . . . . . . . . 
(11) Il n'a élé parlé en recette, en 1897, que fr. 19,3H, 118-81, soil rn moins fr, 7ïl ,~23-2lî, montant rie la vnlcut des ttmbres-pestc employés: 

t_• po111· laxr. ries non-voleurs; 2• pour dépùt à la Coisse d'épnrgnr, (:le.; 3• pour rcmbour-scmrm nu Tl•l(!grnphc des frais d'exprès représentés en 
timbrcs-noste sur des ohjcts remis ù domicile pnr les porteurs du Téli'i:tr:iphc; 4• pour la liquidation des sommes -10111 les hurcnux tics postes 
sont à décn11,·c1·1 du cln-f nr. la remise des corrcspcudunccs par r~p,·ès, cl ?,• pour timbres njuulés comme appoint sur les bous de poste. - 

En 1896, il avait été porté en recette fr. 18,3~6,8\18-39. . 
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Comparaison des années 1897 et !896. 

TAXE RELl!!UAT 
D•1S Dli POSTE. PRODUITS DES DÉCOMPTES 

sur 
svee 

Observations. les bons les offices étrangers ENSEMBLE. 
Se, vice de extraordinaim. en plus(+) 

Inter national. poste. ou 
eu morns (-) 

Fr. e. Pr e fr c. J'r C Jr C 

220,370 36 77,91070 87,172 82 1,002,855 89 '.ll ,625,86'2 il:! 

208,779 22 74,988 30 51,6-i0 93 ~ ,081,98.:> 56 20, 655,8~2 1 •• 

H,591 H 2,921 90 35,5,H 89 » 9î0,0'.!0 38 

. • • 79, l 29 67 • 

cartes-lettres et chiffres-taxes vendus. - Comparaison des années 1897 et 1896. 

TITÉS. 

!IULDIPlS CARTES POSTALES. CARTES-LETTRES. CHIFFRES-1 AXES. 
-lettres ENVELOPPES 

à 
SIIIPLES. 1 DOUBLES. 

TOTAL. 
11 een- timbre es. A I A AIAIAIAIA llDlCS. A 6 cent. 1 A 10cent. A IOcent.\ A 20 c. 10 cent. 25 cent. 5 cent. 10 cent. 20 cent. 60 cent- lfranc. 

16,569 138,220 35,931,1lfi 2,367 ,8~8 192/!.IB 18,6'19 1,6h0,561J 31,621 148,5S8 ns,6,1 {60 ~70:? 04,09) 15,103 304,432,BJ:7 

34,818 148,333 14,4~0,621 2,104,513 li8,256 :w,a14 3,567,919 so.oes 131,754 .r5ï ,814' /2 440, 1i5 ;7 ,900 11,hOI :!92,0(>-1,\162 J(!. 

--- --- ,_ --- ---- --- --- . . 1,511,097 63,315 13,972 . 02,631 1 ,55~ 13,834 .!0,816 ,,, :!0,327 16,193 s.so: i 
1s,:mi JO, 113 . . . 7,915 . . . . " . • + 12,3b7 ,854 1/2 

1 

.EURS. 

h C }r. C Fr. C Fr. C J:r r Fr c. Fr C .t·r. C Fr. r. Fr. C Fr. C Fr C J: r. C Fr c. 
1,822 59 15,204 20 1,796,585 90 236,782 80 rn,222 so 3,727 80 366,056 . ? ,905 50 7 ,42~ 40 27,865 1U 92,140 40 -li ,0-16 50 15,103 • 20,tt0t04:! 06 

(a) 

1,8l9 !l8 lb, 316 63 J,721,031 05 J3U,4';1 30 17,825 60 5,110 80 356.792 'lO 7,517 n 61737 70 25,783 45 88,075 "' lts,950 • 11,801 h 19,140,393 16 

·--- ---- --- --- --- --- --- --- --- 
. . 75,55' 8S 6,131 50 1,397 ::m . 0,2b3 IO 386 &O 691 70 l,OSI 65 4,Ufü 4U 8,0!J650 3,5:~ 1 + 975,61!> !JO 

:! ,007 3'J 1,112 43 . . . 1,583 ' . . . • . . 
1 
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TELEGRAF:H::ES ET TELEF:H.::ONES- 
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TÉLÉGRAPHES ET TÈLEPHONES. 

CH A P I T R E 1er. 
THtGRAPHES. 

1. 

Renselgucn,cnts géoéa•anx. 

§ -f. CHÉ.\TIO~ ns Tt:'IIBUES-TÜÉGllAPIIE. 

Il a été créé un timbre de la valeur de quatre-vingts centimes et un 
timbre-récépissé de la valeur de dix centimes. Ce dernier représente la taxe 
<l'enregistrement <les télégrammes. 

L'émission de ces timbres a eu lieu le -1er avril !897. 

§ 2. l\IODIFICATIONS INTRODUITES DANS LE SERVICE DEPUIS u; f et· JUII.LET [897 

a. Compte des mots. - La dis! inction entre pays du « Bégimc européen » 
et pays du « Régime extra-européen ,,, quant à la manière de compter les 
mots des télégrammes, a cessé d'exister. · 

Dans toutes les relations, le maximum de longueur <l'un mot est fixé: 
à 'I ~ caractères dans le laugage clair; 
à 10 caractères dans le lanaaae convenu· 

û ü ' 
à a caractères dans les nombres écrits en chillres ou dans le langage 

chiffré. 

b. Aceusée de réception. - L'expéditeur d'une dépêche peut en obtenir un 
accusé de réception. non seulement pal' la voie telégraphique, mais aussi par 
la voie postale. Dans cc dernier cas, la taxe de l'accusé de réception est de 
vingt-cinq centimes dans le service interne el de cinquante centimes dans le 
service international. 

c. Télégrammes dont les frais d' exprès son/ payés pat· l' eœpédüeur. - 
Dans le service interne lorsuue les fnisde remise par exprès du téléurannne , ·1 ( ~ 

ne peuvent être déterminés <l'une manière certaine et que l'expéditeur désire 
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néanmoins les acquitter, il doit payer aussi la taxe d'un accusé de réception 
soit télégraphique, soit postal, qui fait connaître Je montant des frais de 
remise à domicile. 

Dans le service international, lorsque l'expéditeur ne connait pas le mon­ 
tant des frais d'exprès et veut exonérer le destinataire du payement de ces 
frais, il acquitte soit la taxe d'un tél<~gramm.c de cinq mots pom· la même 
destination, par la même voie, s'il désire que le montant des frais lui soit 
notifié par télégraphe, soit la taxe de cinquante centimes, si la notification 
doit être faite par la poste. 

Enfin, lorsque l'oflice d'arrivée a prévu et notifié le montant des frais de 
transport à payer pour la remise par exprès, ces frais sont perçus obligatoi­ 
rement sur l'expéditeur. Cette disposition, qui ne s'appliquait qu'aux pays du 
régime extra-européen, est étendue aux deux régimes. 

d. Frais de poste. - Les frais de poste, à percevoir sur l'expéditeur, sont 
fixés uniformément à ~O centimes dans toutes les relations internationales. 
· li en est ainsi notamment pour les télégrammes adressés « Poste recom­ 
mandée » ou qui doivent être réexpédiés par poste à un pays autre que le 
pays de la destination télégraphique, qu'il s'agisse de traverser les mers ou 
non. 

e. Téleg rammes cÎ. <• [aire suivre ". - Les télégrammes à c< faire suivre » 
sont admis dans les deux régimes. 

Il en est de même des télégrammes réexpédiés à la demande du destina­ 
taire ou de son délégué. 

f. Remboursement. - un retard de 21- heures (au lieu de 48) dans l'ache­ 
minement d'un télégramme échangé dans les limites de l'Europe donne lieu 
au remboursement de la taxe. 

g. Réelamations. - Le délai fixé pour l'introduction des réclamations est 
porté à trois mois au lieu de deux mois, en cc qui concerne les télégrammes 
internes enregistrés et les télégrammes du régime européen. 

§ 3. CONVENTION INTEllNATIONALE. 

Pendant l'année 1897, la colonie de Ceylan (île) et la société allemande des 
Ték·graphcs sous-marins (Deulschc Sec-Telcgraphen-Gcsellschaft)ont adhéré 
ù la Convention télégraphique internationale. 

§ 4. TARH'S INTERNATIONAUX, 

Le tarif des correspondances internationales a été modifié comme il suit : 
Les îles de (( Panay »: de (( Negros» et de « Zebu (Philippines) )> ont été 

reliées au réseau télégraphique international. Taxe par mot : Ir. 11. 
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Les communications télégraphiques ont été ouvertes avec l'ile des Saintes 
et l'île de la Basse-Terre (Guadeloupe-Antilles). 'faxe par mot : fr. 8-35. 

Une voie nouvelle (par le Texas) a été ouverte aux correspondances pour 
le Mexique. lléduction de taxe pour Mexico et quelques autres localités 
mexrcames. 

La taxe par mot, qui était de fr. 1-21.5 pour la Tripolitaine, a été abaissée à fr. O-n 
2-50 - Bushire (Perse) - 1-95 
6-70 - Malacca (presqu'île) - 5-55 
6-95 - Singapore - !'i-~5 
5-915 - Penang - 5-55 
7-7"6 - Labuan (Bornco Ilrit] - 6-01> 
7-20 - Java - 6-0:j 
7-85 - Sumatra, Célèbes (îles) - 6-!:î5 
5-5!5 - Siam - 4-60 
5-81.5 - Cochinchine -- 1>-JO 
1-80 - Russie d'Asie (1'0 région) - 1- " 
2-9/S - - (2° région) - 1-50 
7-25 - Tonkin -- 6-50 
6-71:i - Annam - 6- ,, 
8-7n - :Macao - 7- •• 
8-21:i - Chine - 6-75 
9-55 - Japon - 7-70 

11-215 - Queensland - 6-10 
12-51:i - Nouvelle-Calédonie - 6-95 
8-75 - Seychelles (lies) - 6-21:i 

10-60 - l\Iaurice (lie) - 6-25 
7-0:5 - Bathurst - ti-75 
8-015 -- Sierra-Leone (Freetown) - 6-80 
9-151:i - Accra - 7-85 
9-75 - Aulrns h11rcau1 do la côte d'Or - 8-05 

10-151'; - Lagos (Benin anglais) - 8-85 
11-5;; - Brass ( - ) - 9-85 
11-55 - Bonny( - ) - 10-5)î 

Par contre, la taxe de la Corée, qui était de fr. 8-25, a été relevée a fr. 8-oO. 

§ D. RÉSULTATS »'EXPLOITATION. 

Le programme des améliorations, exposé dans le compte-rendu de l'exer­ 
cice 18961 a continué de recevoir son application. 

On a poursuivi la suppression de travaux d'écriture et de contrôle. 
L'outill.igc de quelques grands bureaux a été entièrement transformé. En 

outre, les bureaux de Bruxelles (Nord) cl de Bruxelles (Midi) out été reliés 
au Lureau central par des tubes pneumatiques pour l'échange des corres­ 
pondnnces locales cl de celles qui doivent emprunter les lignes de grande 
communication. Celles-ci étunt desservies au bureau de Bruxelles (Central) 
par des appareils à transmission rapide, les dites corrcspoudances gagnent 
en célérité par cette combinaison. 

[I en est résulté aussi 1111c économie dans l'exploitation. Des fils en dédou­ 
blement à Bruxelles 1i\ord) el ù llnrxclles (.Mi(li) ont cté employés ü de nou­ 
velles , oies directes et du personnel a été rendu; disporuhle. 
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Bien qnc 1897 accuse. par rapport à f 896, un accroissement de trafic de 
plus de 800,000 télégrammes de toute nature, soit tO p. c. du mouvement 
générali alors que la moJennc n'est que de 2 1/2 p. c. environ) la célérité 
des transmissions s'est main tenue à peu près au même point. 

En -:f 89;5, 68 p. c. des télégrammes internes ont été écha11gés entre le bu­ 
reau de départ et le bureau d'arrivée en un délai maximum de H, minutes. 

En f 896, la proportion s'est élevée à 76 p. c. 
En 1897 > elle est encore de 75 p. c. 

IL 

81atlstlqnc des eo1•respondances. 

§ 1 . TÉLF.GHAJ\IMES PRIVÉS. 

a. Services réunis. 

Les résultats, en 1897 et en 1896, des trois services (intérieur, interna­ 
tional et de transit) sont ci-après résumés et comparés: 

l\louvcment. 
{ 1897. 

1896. 

Différences pour t 897 

j 1897. 
Recette. • · } 1896. 

Différences pour 1897 

CORRESPONDANCES 

intérieures. · 1 internallonales. l en transit. 
1 

TOTAL. 

2,990,544 2,5,~5 ,550 /!61 ,076 11,794,750 

2,859,226 2,207,706 527,919 o,574,8;:îl 

~: 151,118 + 15(') l 62/~ - 66,845 + 219,899 

!5.52 p. 0/o + 6.14 p. 0/0 -12.66 p. 0/0 + 5. 94 p .• ,. 

·1,755,188 !J!:i 1,S<H, 852 86 250,562 69 5,845,404 50 

1,/i47,276 1) 1,7tH ,904 H 297, 7!'H) 09 5,696,959 :20 

F 
So,912 9.15 +109,!.148 75 - 47,596 40 + 148,1f60 50 

tL21 p. 0/. + 6.27 p. "/o -1lJ.92 fJ· 0/o + 4.01 p. 0/o 

b. Service inlérieur, 

Des 2,990,344 télégrammes échangés entre bureaux belges, il y en a eu : 
5oi 12ü urgents ou 1,!7a sur 100,000; 

r3~f collationnés ou 18 sur 100,000; 
539 accusés de réception ou H sur 100,000 

cl 12,967 enregistrements ou -1-34 sur f 00,000. 
Les dépêches-mandats ont été au nombre de Œ,092. 
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Le nombre des correspondances postales avec exprès, distribuées par les 
porteurs du télégraphe, s'élève à -l ,4a8,448, soit une augmentation de 
{2.48 p. c. sur l'année 1896 (1). L'augmentation notable du mouvement 
interne provient de cc qu'un grand nombre de télégrammes ont été échangés 
à l'occasion de l'Exposition internationale de Bruxelles. Cc résultat est d'au­ 
tant plus satisfaisant qu'en 18961 les élections législatives avaient provoqué 
un mouvement exceptionnel de correspondances. 

c. Service international. 

De 1896 à f 897, le nombre des correspondances de la Belgique avec 
l'étranger a augmenté de 6.14 p. c. Cet accroissement extraordinaire est dû 
à la présence de nombreux étrangers en Belgique pendant l'Exposition de 
Bruxelles. 

Les télégrammes urgents (2) ont diminué de 4f ,ai 4 ii 59,70~1 c'est-à-dire 
<le 4.:i6 p. c. Cette diminution, due à la téléphonie internationale, porte 
principalement sui· le trafic échangé avec la France, l'Allemagne et la 
Néerlande. 

d. Service de transit. 

De t 896 à 1897, le nombre des correspondances en transit a diminué de 
12.66 p. c. Cette forte diminution est due, en grande partie, à la mise en 
service d'un nouveau câble anglo-allernand et d'un câble entre Emden et 
Vigo. Par cette dernière voie s'acheminent beaucoup de télégrammes de et 
pour la Néerlande, lesquels, antérieurement, transitaient par la Belgique. 

§ 2. TÉJ,ÉGRAMMES DE SERVICE. 

Les télégrammes de service de l'État, émis sans application de taxe, se 
sont élevés à 3,413,500 en f897, dont 155,108 émis pour les besoins du 
service des télégraphes. L'augmentation globale est. de 18 p. c. et porte sur 
les télégrammes émis pour le service des trains dont le mouvement a été très 
grand par suite de l' Exposition de Bruxelles. 

(1) Depuis le 1°' décembre 1887, cc service fonctionne dans toutes les localités du royaume 
pourvues d'un bureau télégraphique. 

(~) Les télé9rummcs urgents internationaux sont taxés au triple des télégrammes ordinaires, 
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III. 

Bureaux télégrapblqnes, développement da ré•eau et appareils'. 

§ i. BUllEAUX. 

A. Bureaux d6 l'État établis : 

a. Dans des stations de l'État . 

b. de compagnies de chemins de fer • 

c. Au centre des villes ou communes . . . 

IJ. Bureaux de compagnies de chemins de fer . 

Ensemble. 

Ensemble. 

C. Bureaux ouverts au départ seulement : 

a. Dans des stations de l'État. • • . • 

b. - - de compagnies de chemins de ter . 
c. - bureaux de poste, 

d. - postes éclusiers . 

e. - bureaux do police. 

(. - bureaux militaires 

Ensemble. 

D. Bureaux de dépôt . 

Totaux. 

E:1 E~ DIVVÎRUCK~ 
~89ï. 4ll96. tn JS,i. 

6f6 596 + 20 

8~ 88 - 6 

237 '2'21 + 16 

935 905 + 30 

91 97 - f, 

1,026 4,002 + 2\ 

îl 65 + 6 

19 'W - f 

f3 H + ':i! 

58 57 + ~ 
2 2 - 
2 2 - 

l ,191 -1,159 + 32 

516 49-i + 22 

1,707 ~,653 + 54- 
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§ 2. Dl(VEJ.OPPEi\lENT DU RÉSEAU. 

Longueur des lignes. j l sur les chemins de fer de l'É:tat. sur poteaux - - concédés. 

. sur les routes ordinaires 

sous terre dans les villos. • . . . . . 

Câbles sous-marins (part de la Belgique) (') 

Ensemble. 

l I sur les chemins de fer de l'État. 

Développcmentlotal des sur poteaux - - concédés. 
fils conducteurs. sur les roules ordinaires . . • 

sous terre dans les villes. 

Câbles sous-marins (part de la Belgique)(') . . . . 

Fils conducteurs téléphoniques (voir détail chapitre Il, téléphones) 

Ensemble ... 

8ifualion aa 31 décembre Vlf~'fRm! 

1897. 
1 

4896. en tsn. 

Kilornêtrc1. Kilomètre•. K.iJ()mdtrc, 
3,,m 3,477 + 9\ 

1,222 1,318 - 96 

1 ,/i.55 1 ,-1-59 - 4 

-17 16 + f 

100 100 - 

6,365 6,3î0 - 5 

'fü,383 '.!i,887 + ,.96 

3,3î':l 3,565 - ~93 

2,üH 2,5î9 + 95 

517 510 + 7 

517 517 - 
35,000 30,î38 +.\,'.!62 

67 ,.163 62,";96 +4,66î 

Ces chiffres ne comprennent ni 586 kilomètres de Jigncs (comportant 
2,!48 kilomètres de fils conducteurs) établies le long des cours d'eau, ni 
l 1192 kilomètres de fils établis aux frais des concessionnaires de chemins de 
fer, ni ;J7 kilomètres de fils établis, d'Ucclc à Anvers (nouvel hôtel de la 
Marine), pour le service horaire. 

Ces fils et les appareils qui les desservent sont, pour la plus grande partie, 
utilisés aux correspondances privées. 

Au 1er janvier l898, le réseau complet de la Belgique comprenait 701860 
kilomètres de fils conducteurs. 

§ 5. APPAREILS EN SERY[CE. 

\ 

a. Système Morse (2) . 
Nombre d'appareils b. - Hughes 

télégraphiques en/ c. - - installés en duplex 
service. d. - - - diplex 

e. Parleurs-récepteurs. 

Total. 

{)H4 
64 
{0 
2 

m:,;2 

1~942 

(1) Il s'agit des câbles entre la Grande-Bretagne cl la Belgiq uc qui appartiennent en commun 
cl par moitie aux offices des deux pays. 

('J Non compris les appareils des particuliers, du service horaire, du service hydraulique, 
ni les appareils loués aux concessionnaires <le chemins de fer, ni ceux loués ou appartenant il 
d'autres administrations, 

3 
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§ 4. llACCOIIDE!UENTS TÉLÉGHAPIIIQUES PRIVÉS AU Rl~SEAO TÉJ.l~GIIAPIIIQUE DE L':ÉTAT 

(AlrtlÈTtt llOY,\J. IJU 6 NUVEl\lllRE {88'.Q). 

Au 51 décembre 1897, 9 établissements privés étaient raccordés télégra­ 
phiquement à des bureaux télégraphiques. 

IV. 

Personnel. 

TÉLÉGRAPHES ET TÉLÉPHONES. 

Le personnel se composait, au 51 décembre 18971 de 9,70~ ugents répartis 
comme il suit : 

~ • Personnel supérieur et do l'administrution 
cenu aie . . . . . . . . . . .•... 

2• Nombre des fonctionnaires et employés des 
bureaux tétégraplnques et des réseaux 
tétéphoulques. • . . . • • . • • • . . 

Total des fonctionnaires et employés, y compris 
les auxiliaires, les élèves, les chefs-Iac­ 
teurs et les facteurs . . . . .•.•. 

3° Personnel subalterne (1); gens de service, 
ouvriers , ouvriers téléphonistes provi­ 
soires, ouvrières et porteurs . . 

Ensemble . 

4° Agents des chemins de fer, des postes, des 
ponts et chaussées, etc., etc., qui prèten 
leur concours aux trunsmissious téJégra 
phiques . . . . • . . . . . . 

TOTAUX ••• • 

E11 -i807. J,;u 1~98. Différmes pour 1897. 
: 

1-'ersonnel Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel 

masculin. féminin. masculin. féminin. maseulin. fémi1?in. 

i42 . '240 ~ + 2 " 

4 ,098 263 1, H7 255 - 19 + 8 

--- --- 
1,3~0 263 l ,35'i 255 - 17 + s 

3,75!J 70 3,915 95 - ~56 - 25 
--- 

5,099 333 5, 27:l 350 - 03 - 17 
.---------. ----- . ·---------- -------- - -~ 

5,432 5,622 - ~!JO 

4,H-3 130 3,583 ns + 51>0 + 2 

!J,'H2 -l-63 8,855 478 + 3Sî - 15 _____.,,..____ ---.:,--- -~------- 
9,705 9,333 +:in 

(1) Non compris les agents assez nombreux qui portent des télégrammes à domicile, sans 
faire de ce service leur occupation exclusive. 
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V. 

IléHnUats Jlnauclcrs. 

§ 1. RECETTES. 

Les recettes ont atteint, en 1897, les chiffres suivants : 

Service intérieur . fr. 
international· . 
de transit . 

Transport par exprès des lettres ordi­ 
naires et des cartes postales. 

Adresses écrites sous une forme abrégée 
on convenue 

Somme due par les Compagnies pour 
emploi de fils et d'appareils <le l'État, et 
produits extraordinaires. 

Recettes téléphoniques (1). 

i,755,188 9o l 
1,86 t ,sn2 86 5,840,404 so 
2~0,562 69 

512,534 94 

51,961 so ~ 549,481 04 

f>, 184 60 

Total. 

2~9-16,205 42 

. fr. 7,141,088 96 

§ 2. l>ÉPE.NSES. 

Les dépenses de l'an née f 897 soldées par le budget 
spécial du Télégraphe, se répartissent comme il suit : 

\ 
Traitements fixes. fr. 5.904-.2o;'i (2) ~ 

rcrsonnrl. s 1. , 1'5,14,.4('"(2) o,248,720 )) a aires . . . . ,. :i, , 1- ,;:, 

Quote-part de l'administration belge 
dans les frais du bureau international de 
Berne . 

Quote-part de l'administration belge 
dans les frais de réparation de~ câbles 
anglo-belges . 

Matériel, objets de consommation . 
Part dans les dépenses des services 

communs (Posles et Télégraphes). 

H>,000 )) 
62~) 000 )) (2) 

177 .~!)7 60 

Total. 

Les recettes de la télégraphie et de la téléphonie 

excèdent donc les dépenses directes de . 

(1) Produits de la téléphonie locale, interurbaine et internationale. (Sommes encaissées 
cn18\l7.) 

(1) Chiffres approximatifs. 
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Il faut, de plus, tenir compte : 
A) Des frais de premier établissement et des extensions successives des 

lignes et appareils télégraphiques: des locaux, du matériel: des accès­ 
soircs1 etc . 

Le coût de premier établissement s'élevait, au 5{ décembre 1897, 
à . fr. Hi:792~900 )) 

Cette somme se répartit de la manière suivante : 
Lignes télégraphiques (poteaux, fils conducteurs. sup­ 

ports, accessoires, conducteurs souterrains), y com1•.ris les 
câbles sous-marins . . fr. 4 ,490,4~;$ 75 

Appareils de trnnsmission, piles: acces- 
soires, locaux, mobilier . fr. 5,670,572 ~7 

Appropriation du réseau â la téléphonie 
et à la télégraphie simultanées . fr. 228,066 ~6 
J ~ ) Lignes tèlèphoniques (fils conducteurs, } 
] :;: g. . supports, nccessoiresjfr. 2,166,127 52 .... "' ·- "' 4 68~· 664 62 1]-i~ Appareils piles accessoi- 11 ;>, 
;::-~ ~ t ' 

] ~-~ rcs,locaux,mobilicr.fr. 2,~19,~57 10 
"" Ensemble. . fr. !5:074,~;S9 48 

Approvisionnements. . fr. 99,705 tit 
Travaux prévus et non exécutés au 

51 décembre 1897 . . fr. 2,6·18,656 91 
Total égal. . fr. H>,792,!J00 >> 

Répartie sur les 67,465 kilomètres de fils conducteurs, cette dépense de 
1 a}92.U00 francs revient à fr. 231-, 10 par kilomètre, y compris les frais 
d'acquisition des appareils et accessoires et tout cc que comporte l'installa­ 
tion des bureaux. 
B) Des d1:penses annuelles supportées par d'autres services du Départe­ 

ment des Chemins de fer. Postes et Télégraphes, savoir : 
Part dans les frais généraux du Département . fr. 47,800 » 

Locaux fournis par les chemins de fer de 
l'État: dépense évaluée approximativement 
sous forme de loyers . fr.. 60,4a6 » 

Éclairage payé par les chemins de fer de 
l'État . . fr. 16.724 >, 

Transports effectués gratuitement par 
ces chemins de fer . . fr. 

Coopération du personnel des chemins 
de fer de l'faat à la transmission des cor­ 
respondances privées . . fr. 

Même coopération pour les télégrammes 
de service C). . fr. 

5!H,08~ ,, 

Total des prestations. 
rr. 961 ,i 6a )) 

. fr. 

(1) On fait entrer en compte les frais de la main-d'œuvre fournie par les chemins de fer <le 
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Les dépenses directes imputées sur le budget des Télégraphes et celles 
figurant en B peuvent être considérées comme représentant très approxima­ 
tivement l'ensemble des frais d'administration, de surveillance, de main­ 
d' œuvre, de matériel et d'entretien, au moyen desquels le service du Télé­ 
graphe a pourvu, en 1897, aux correspondances privées. aux télégrammes 
de service des chemins de fer de l'État, a 240,806 télégrammes transmis et 
reçus par les agents de rÉtat pour le service des chemins de fer concédés; 
enfin, a la correspondance de service des Postes, de la Marine et du Télé­ 
graphe lui-même. 

l'État, pour la transmission des télégrammes de leur propre exploitation, parce que ces frais 
doivent figurer dans l'évaluation du prix de revient de toutes les transmissions effectuées par le 
service du Télégraphe. 

4 
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CHAPITHE IL 

TÉLHHONES. 

Renseignement~ généraux. 

Â. TÜiPIIONIE LOCALE. 

Nouveaux réseau», - Le réseau d'Arlon, noyau principal d'un nouveau 
groupe, a été livré à l'exploitation le 6 octobre 1897, en exécution de l'arrêté 
royal du 10 mai précédent. 
Pendant l'année 18971 l'Étal a ouvert dix réseaux téléphoniques auxiliaires, 

savoir: à Ypres (groupe de Courtrai), à Couvin(groupe de Chimay). it Furnes 
(groupe du Littoral), à Ciney (groupe de Namur): à Fexhc-Ie-Iluut-Clocher 
(groupe de Liége), à Braine- l'Allcud (groupe de Bruxelles), ù Lierre et à 
Turnhout (groupe d'Anvers), à Sclzacte (groupe de Gand) et à Jodoigne 
(groupe de Landen). 

Ces extensions portent à 46 le nombre <les réseaux que l'État a établis lui­ 
même depuis l'origine et à 50 ceux qu'il a construits depuis la reprise <les 
principaux réseaux concédés (1er janvier !893). 

L' Administra lion avai L installé dans l'enceinte de l' Exposition internatio­ 
nale de Bruxelles (-1897), outre un Lureau public: un bureau central télépho­ 
nique temporaire auquel pouvait être raccordé à des conditions spéciales, 
déterminées dans l'arrêté royal du J8 février ,J 8!J7, tout. établissement situé 
clans les bâtiments cl dans les dépendances de cette exposition , le nombre 
des abonnements souscrits s'est élevé ù quarante et un. 

Le bureau central du réseau de Namur a été transféré au nouvel Hotel des 
Téléphones de celte ville. L'État a profité de celte circonstance pour consti­ 
tuer en {ils doubles aériens les rclicments de cc réseau. 

En vue de l'unification des tarifs dans les réseaux d'égale importance, 
l'État a appliqué au groupe de Namur-Ciney-Dinant les taxes en vigueur 
dans les groupes téléphoniques de Courtrai, de Landen, etc. 

Un arrèté royal du H, av ril l89ï ramène à 30 pour cent la réduction 
accordée en faveur des abonnements semestriels. 

Un arrêté royal en date <lu 27 novembre autorise le Ministre <le 
Chemins de fer, Postes et Télégraphes ù prendre tels arrangements qnc de 
besoin en vue ùc l'étahlisscmcnl et du maintien des lignes téléphoniques dans 
les groupes cl réseaux exploités par l'État. 

Avis téléphoniques. - Un arrêté royal <lu 25 mars !897 institue, dans le 
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reg,mc intérieur, un service d'avis téléphoniques ayant pour objet de 
concerter une conversation téléphonique entre deux: personnes abonnées 
ou non. 

La taxe h percevoir pour l'avis est fixée à 215 centimes lorsque la trans­ 
mission téléphonique doit s'opérer entre les bureaux ou postes d'un même 
réseau ou groupe; clic est de 3~ centimes dans le régime interurbain 
interne. 

Bureaux publics téléphoniques. - En 1897, des bureaux publics télépho­ 
niques ont été créés à Anvers (Minque), à Tirlemont (Centre) et à Anvers 
(Znrcnborg). 

A la fin de l'année, le nombre de ces bureaux s'élevait à 88. 

Échange téléphonique des télégrnmmes. - Cc service s'est étendu dans te 
courant de l'année à neuf localités : Ypres, Couvin, Furnes, Ciney, Arlon. 
Turnhout: Lierre, Sclzaete et ,Jodoigne. 

Des abonnés au téléphone demandent parfois la répétition partielle ou 
in tégrale, par les bureaux télégraphiques, de télégrammes dictés pat· téléphone 
dans le courant de la jouniée ou la ceil!«. Par arrêté royal en date du 25 octo­ 
hrc 18971 cette répétition après coup est assujettie à une taxe de 2D centimes 
par 100 mots, avec un minimum de perception de 2o centimes par télé­ 
gramme. 

/.J. - ·1 ÉtÉl'IIONIE A GH,\ ;'\'IH; IHST,\ NCE INTEHl\ IL 

Extension. des relutions, - Au cours de l'année le service interurbain a 
été organisé entre les réseaux ci-après : 

Anvers - Boom - 1 T (' • F c· I' 1 t II 
C Il , ( Arlon, )' pres, ,ouv1111 i urnes, me_y, 1 ex 1e- c- aut- 
appc en- , Cl I Il . I' \Il l S l J l . 

r - 'I' 1 \ oc icr. rame- J. eu: 1 c zactc, oc oigne. 
.,}ClTC- urn iout 1 ' 

Audenarde 
(cabine). 

Ilruxellcs-Ilal­ 
Nivelles­ 
Vilvorde. 
Charlcroy­ 

Binche­ 
La Louvière. 

l Ypres, Comin, Fumes, Ciney, Fexhe-le-Ilaut-Clochcr, 
t Braine-I' Allcud , Sclzaete . Jodoigne, Lierre, Turnhout. 

/ Arlon, Ypres, Couvin, Furnes, Ciney 1 Fexhe-le-Ilaut- 
J Clocher. Lierre, Turnhout, Sclzactc, Jodoigne. 

i Arlon, Ypres, Couvin, Ciney, Fexhe-le-Haut-Clocher, 
\ Braine-I' Allcud; Lierre, Turnhout, Selzaetc, Jodoigne. 

Cl
. . . j Arlon, Ypres: Furnes, Ciney, Fcxhc-Ie-Haut-Ulccher , 
nmax · · · · · 1) · I' \Il l [ · 'I' 1 S' 1 J l . .,, 1 .>l',\lllC- ·1 eut 1 .icrrc, urn I0UL C zaele,. 0( oigne. 

Courtrai - Ise - ) Arlon: Coin in, Furnes, Fcxhc-lc-Ilaut-Clocher, Braine- 
ghem-ltoulcrs. ) l'Allcud, Lie1·1·c1 Turnhout, Selzuetc, Jodoigne . 
,,. 1 • ( Arlon, Ypres: Couvin, Furnes, Ciney, Fexhe-lc-Ilaut- 
v,llH -Rcnaix .. ) Cl I Il . l' \.Il <l 1 . 'I' 1 J 1 . oc ier, ruine- f eu 1 .rorrc, 111'11 IOUL: , Ol oigne. 
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Landen-Hannut- /· 
Hasselt-Saint- Arlon: Ypres, Couvin, Furnes, Ciney, Fexhe-le-Haut- 

Trend-Tirlemont- ( Clocher, Braine-l'Alleud, Lierre, Turnhout, Selzaete. 
,varemme. } 
Liège - Huy - 
Trouz-Visé. 

Littoral 
(Groupe du). 

Louvain .... 

Malines .... 

l Arlon, Ypres: Couvin. Ciney, Bmine-I'Alleud.T.ierre , 
l Turnhout, Sclzacte, Jodoigne. 
~ Arlon, Ypres, Couvin, Fexhe-le-Haut-Clocher, Braine- 
) l' Alleud, Lierre, Turnhout, Selzacte, Jodoigne. 

l Arlon, Yp1·cs, Couvin, Furnes, Ciney, Fexhe-le-Haut­ 
. Clocher, Braine-l'Alleud, Lierre, Turnhout, Selzaete , 

Jodoigne. 
~ Arlon, Ciney, Fexhe-le-Haut-Clocher, Braine-l'Alleud, 

. l Lierre: Turnhout. Sclzaete, Namur-Dinant. Charleroy­ 
f Binche-La Louvière. 

Mons-Givry­ 
Saint-Ghislain­ 

Soignies. 

Namur-Dinant. 

~ Arlon, Ciney, Ypres, Couvin, Fexhe-le-Haut-Clocher, 
\ Braine-l' Allcud 1 Lierre, Turnhout, Selzactc, Jodoigne. 

1 Arlon, Couvin, Fexhe-le-Haut-Clocher, Braine-l'Alleud, 
' Lierre, Turnhout, Selzacte , Jodoigne. 

Tcrrnondc-Alost-1 Arlon, Ypres, Couvin, Furnes, Ciney, Fexhe-le-Haut- 
Lokeren-Saint- Clocher, Braine-l'Alleud, Lierre, Turnhout, Selzaete, 

Nicolas. Jodoigne. 

Tournai-Antoing- / A 1 •v C • F c· 8 · l' \Il d 
Ali 1 , · \ r on, 1 pt·es, ouvrn, 1 urnes, mey, rame- 1: eu , 

]- .euzc- L" 'l' 1 S I J d . 
P P, 1 ierre, urn iout, e zaete, o oigne. ccq- cruwc z. 

. ~ { Arlon, Ypres, Couvin, Ciney, Fexhe-le-Haut-Clocher, 
Verviers- .... pa . Il . l'All i L' 'f l J d . rame- cuo , terre, urn iout, o oigne. 
V crviers . . . 1 Selznete. 

Arlon. 

Ypres. 

Couvin . 

Furnes . 

l Ypres, Couvin, Furnes, Ciney, Fexhe-le-Haut-Clocher, 
· 1 Braine-l'Alleud, Selzaete , Jodoigne . 
j Couvin, Furnes. Fexhe-le-Haut-Clocher, Braine- 

. l I' Allcud, Selzactc, J odoignc. 
\ Furnes, Ciney, Fexhe-le-Haut-Clocher, Braine-l'Alleud, 

· l Selzaete, Jodoigne . 
Braine-l'Alleud, Selzacte, . 1 Fexhc-lc-liaut-Clochcr, 

l Jodoigne. ,.. l Fexhe-le-Haut-Clocher, Braine-l'Alleud, Selzaete. 
\JIOCV. . . . . • J d . ., o oigne. 

Fexhe-le-Ilaut-
1 

. , . . 
Cl I Braiuc-l Allcud , Sclzaetc, Jodoigne. 

OC lCI'. 

Braine - \'Allcud. 1 Solznctc, Jodoigne. 
Selzacte ..... 1 Jodoigne. 
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En outre, des relations téléphoniques partie-Iles ont été ouvertes : 
jo Eutre le réseau de Lo11vai11 et le groupe de Vcrviers-Spn , 
2° Entre le réseau de Furnes cl les gro1ipcs de i\fo115-Givry-Saint-Ghis­ 

lain-Soignies et de Verviers-Spa et les réseaux de Liège, de Huy 1 de Trooz 
cl de Yisé. 

Le service a été étendu d'une Iaçon gè11~ralc : 
1° Entre !c groupe de To11rnai-Antoing-.Ath-Lc11zc-Pcc11-Péruwdz cl 

ceux ile Liéac-Fcxhe-Huv-Trooz-Visé et de Vervicrs-Spa , 
(J al , 

2° Entre le groupe du Littoral et celui <le Charlc'.l'O}'-Binche-La Lonvière , 
- 5° Entre le groupç de Namur-Ciney-Dinant et les gl'oupcs de Courtrai­ 
Iseghcm-Houlcrs-Yprcs et d11 Littoral. 

C. - Tü,~PJIO:\IE li"iTRHN"ATIO:\A I.E. 

·l O Rrd[tlio11s [ronco-belqes. 

Extensions. - La liste des relations Iraueo-hclges a reçu les additions 
suivantes: 

Ypres. 1 Armentières; Arras: Cambrai, Masnières .. 

l Armentières, Anas, Béthune, Cambrai, Carvin, Cassel 

1
. .· (cabine), Comines, Douai1 Fresnes, llallnin. La Bassée, 

C iimay-Couvin. , , . . . . . La Fère, La :\ladclcmc (cabine). Laon, Liessies (cabine), 
,; Marle, Soissons, Tergnier. Vervins. 

Namur, Couvin, ! 
Braine- r Allcud , Mauhcugc-Ilautmont-Jeumon t. 
Lierre, Turnhout. 

F 
( Armentières, Arras. Béthune. Calais. Comines, Dun- 

urnes ..... 1 k B II Il . P . . , . 
! rcrqne- orgues, a nrn 1 ans et ses roseaux-annexes. 

B. . l' \Il d ) Béthune, Cambrai. Comines, Fresnes, Masnières, Paris 1amc- 1 eu . , 
cl ses rescaux-anncxes. 

Armentières. Béthune, Carnhrai, Comines, Dunkerque­ 
Bergues, Fresnes; La Bnsséc, Lille-Annœuliin-Séclin-Saint­ 
Amand: Paris et ses réseaux-annexes, Valenciennes- Lierre-Tu rn hou t, 

Denain. 
Anvers-Boom-Cappel len, Bruxclles-Brnine-I'Allcud-Hal- j 

Nivclles-Vilvorrlc, Courtrai-Iseghcm-Itoulcrs, Gand- f 
Renaix: Mons-Givry-Saiut-flbislain-Soignics, Tcrrnondc- 

1
. La Bassée. 

Alost - Lokeren - Saint - Nicolas , Tournai - Antoing - 
Ath-Leuze, Pecq-Péruwelz. , 

Druxellcs·Brainc-1· . . 1 , . . • 1 l'AII I-II 1_ Donai-Anir; 1c-Jlc11111-Liclnrd-L.ens-Corhc 1cm, 
eu: a · · A 1) 1 I Il Il · 

N
. 11. ,1•1 1 trcrcs, 1,1T,1s. un ;;erquc- krgucs, :1 uin. 
1\ C CS· 1 VOi'( C ' < 

Groupe du Lillo- l , 
1 l Fresnes, L:1 Bassée. ra . ' 

Armon- 
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Charleroy- 
Binchc~. La ·Lou- ( Marle, Vervins, Laon. 

VlCl'C. ' 

Bruxelles-Braine­ 
!' Allcud-llal-Ni- 
vclles - Vilvorde, l Fourmies-Anor-A vcsncs-Etrœuugt-ûlagepn-La Capelle­ 
Namur-Ciney- { Hirson-Sains-Trélon-Wignehies. 

Dinant, Chimay- 
Couvin, } 

Verviers-Spa .. 1 Lille. 
Ypres, Chimay- i 
Couvin, Furnes, f Lillc-An11œullin-Séclin-Saint-Amand: Roubaix-Tour- 

' Braine-1' Alleud , ( coing-Croix-Hem-Lannoy 1 Yalcucienncs-Dcnuin. 
Sclzaete. ' 

) 

Douai-Aniche-Hénin- Liétard-Lens-Corbehem, Dun- 
Yprcs-Sclzaetc . kerq:1e-Bergues, Béthune, Comines, Fresnes, Halluin, Ln 

Bassee. 
En outre, des relations téléphoniques partielles ont été ouvertes : 
t O Entre le groupe de Charlcroy-Binche-Ln Louvière et les réseaux de 

R.oubaix-Tourcoing-Crnix-Hcm-Lannoy; Liessies (cabine). de Valenciennes­ 
Denain, de Fresnes: <le Lille-Annœullin-Sé·elin-Saint-Ama11<l et dt: La Bassée ; 

2° Entre le groupe de Mons-Givry-Saint-Gliislai11-~oig11irs et le réseau 
de Calais. 

2° Relations néerlando-belçes. 

Une convention téléphonique additionnelle, conclue entre les Pays-Bas et 
la Belgique le 17 juin {8!}71 fixe à fr. 1-2:'> le prix des conversations dans les 
relations d'une zone limitrophe jusqu'à une distance de 40 kilomètres à vol 
d'oiseau. Dans ccuczonc, l'unité de conversaticn ordinairc est uniformément 
<le 5 minutes cl il peut ètre accordé des abonnements mensuels. 

Dans le courant de l'année, les réseaux de Braine-l'Alleud, de Lierre et de 
Turnhout out été mis en correspondance avec les réseaux d'Amsterdam: de 
Dordrecht, <le La Haye el de Hottcr<lam. 

5° lielutions qermano-belqes, 

Le service germano-belge a reçu les extensions suivantes : 
1° Les groupes d'A11\'ers-Boom-Cappcllcn-Lie1·rc-Turnhout, de Bruxelles­ 

Braiuc-l'Allcud-IJal-Nivcllcs-Vilvordc, de Liége-Fcxhe-Il uy-Trooz-Visé et 
de Verviers-Spa ont été mis en communication avec les réseaux d'Eupen et 
de Durmaacn · " ' . '2° Les réseaux de Fcxhe-le-Hnnt-Clnchcr. de Braine-l'Alleud, de Turnhout 
cl de Lierre sont entrés en relation avec les réseaux d' Aix-la-Chapellc-Bcrcctte­ 
Eschweilcr-Stolbcrg et de Colognc-Mulhcim (Ithin). 
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4° Relations avec: le G1·and-Duclié de Luxembourq. 

Une convention téléphonique provisoire réglant des relations partielles est 
intervenue entre le Grand-Duché de Luxembourg et la Belgique, le 22 octo­ 
bre 1897. 

La taxe des correspondances ordinaires est fixée à fr. 1-2~ dans les rapports 
de la zone limitrophe. jusqu'à une distance de 40 kilomètres à vol d'oiseau. 
Dans cette zone, le prix des abonnements mensuels est de fr. 57-~0 par 
période quotidienne d'une durée double de l'unité de conversation. 

Boreau:s:: centraux téléphoniques. 

Bureaux centraux annexés à des bureaux télégraphiques • 

postaux .... 

- installés dans des bâtiments spéciaux au 
centre des villes. • . . . . . . • • . . . • • • . . . 

Totaux. 

DIFFÉRENCES 
31 déeembro 1897. 31 dêcembro 1s,6. 

pour 1m. 

~3 34 + 9 

7 5 + j 

43 n - 

63 112 + ff 

Ces 65 -~~reaux centraux téléphoniques sont répartis en 17 exploitations 
téléphoniques locales (groupes ou réseaux). (Yoù· à la page suivante la liste 
de ces exploitations). 



Tableau indiquant) pom· chaque groupe téléphonù1ue : f O le nombre des bureau» publics téléphoni<jttes; 2° le nombre des 
abonnements téléphoniques locaux. 

(Situntion :rn 51 décembre 1897), 

z 
" ..•. 
~ 
0 

BUREAUX PUBLICS. .~BONNEJ\IENTS. 

GROUPES ET RÉSEAUX. Di.fff.'J'CJJCCS 
Al'i:H:ELS. Tl\lf.NXAUX, SE~IE~THJEI.S. TOTAUX, 

Dlffërenccs 3J déumhn 31 déwntre 
pour Hdicn1cl1ls!H~Jicmc111s Hclf cme nts Rclicmcnto Helicmcnl-'> ,lbonntmcnls I Alio1111rmc11ts pour 

189ï. 1896. 189ï. pnr I par por par I pa r 311 31 dérnnb. m1 31 dimnb. 189î. fil simple. fil double. fil double. fil simple. fil double. 18~7, 1890. 

i Anvers-13oom-Cappe!l"n-Licrre-Turnhout .. . . . . . . . . . . 10 8 +2 2,0:S~ 123 }) 50 • 2,188 2,012 + 1iô 
Arlun •••••• , .•• . . ...... .. . . . .. ' » D D )) 2ii )) 1) 25 )) + ')" 

" 
-0 

Aud1·llar,ie (bureau puhlic ne faisant p:1rlie d'aucun groupe télépho- 
n11Jm·) . . . . . . . . . . . . . . . ... . . . . . . ' 1 1 )) l) Il » )) )) » » » 

Bruxel!Ps-Braine-l'Alkutl-fl11l-Nivelles Yllvortlc . .... . . . Hi 15 )) 3,Hl.t 201 )) 8-i ;j 3,484 3.106 + 3i8 
ûharleruy-Binche-La Louvière . • . . . . • . . . . . . . ... 4 4 » 356 81 " 1 » -ws 598 + 40 
Chimay-Couvin , • . . • . . . . . . . . . . . . . ~ . . ... 1 1 )l )1 7 31 )) Il :38 2:2 + 16 
Courtrat-Iseguem-Rou [ers-Ypres. . . . . . . . .... . . . 5 3 l) " 3 DO li 1 94 81 + 13 
Garid-ftenail,-Sclzaele. . . . . .............. . . 7 Î )) Saï 57 )) 58 1 955 8()2 + Ji 
Groupe du Littoral (llruges-Ostende-Blankenùerglle-Furnes-Heysl- . 

J',.lnldelkcrke-:-iieuport) ••• 1 •••••••• . . . . . . 12 12 » )) 8 271 )) ûO 36fl 326 + 43 

Landen-H,mnut-Hasselt-Joùoigne-Saint-Trond-Tirlemont-Waremme. 7 6 +1 l• 4 112 )) 1 117 103 + H 
Liége-Fex he- H uy-Trooz-Yisé. . . . •••••••••• ■ • . . 7 7 » 1,252 i09 )) 27 H 1,3ü9 1,269 + 130 

Louvain • • • ■ .................... . . . 2 2 » HO 1 » 2 D 143 137 + 6 

Malines. . . .. . . . . . - ...... . ....... . . 1 1 )) G4 » )l 2 )) 66 65 + t 

Mons-Gtvry-Saint-Ghislain-Soignies . .. . . ~ . . . . •. . . . . 5 3 • 564 102 » 9 » 471'.i 453 + 22 

Namur-Ciney-Dinant • . . . . .• .• . . .• .• . . . . . . ~ .. 2 2 Il )) 57 213 )) G 276 :ltl6 + 20 

îermonde-Alosl-Lokeren-Sainl-Nicolas . . • . • . . 5 5 • " 4 G7 • i ~;i 68 + 4 .... ,_ 

Tournai-Antoing-Atll-Leuze-Pecq-Peruwelz .. . . . . . .. 5 5 » )) 17 200 » 4 221 200 + 21 

Yerviers-Spa. . . • . , . . . . . . . . . . . . . . . .... 5 5 )) 777 24 » 18 5 S:!4 765 + 59 
TOTAUX, •••• 88 81> +5 9,039 778 1,009 211 125 H,162 10, H:l5 +1,009 

~ 1 0 C":l 
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Échange des téléyrammes pa1· téléphone entre les bureaux télégraphiques 
Pt les abonnés des réseaux locaux. 

NOllBRE MOUl'El'IIE!'T. 
do bureaux té- 

GROUPES OU RÉSEAUX. lilgraphito• 
clwrg ~ 

1 Différences de co seevice. - Année 1897. Année 1896. 
31 décembre 1m. pour 1897. 

1 

An vers-noom-Cappel leu-Lierre-T II rn hou t ,. 355,-il 1 537,585. + 17,826 .. " 
Arlon . . • .•.•.. . . .. - . . . 1 412 ;; + 412 
Hru x elles-B r,1 ine-l' Al leud-Ila 1-N i velles-v il vorde tl !Oû,063 177,991 + 18,0B 
Ch.rrleroy-Iauche-La Louvière • • . . •.. 6 102, ï28 02,.füS + 10,270 
Chlmay-Convin . . . • . • • • . . . • . . 2 5,.iQ;j i,667 + 3,738 
Cou rtrai-lsrghem-Roulers-Y 11res. . • . . . • 3 13,53i 10,tli + 3,4'20 
Gnud-Itenaix-Selzaete • . . . . . . .. - . ~ uo,3;;9 83,92() + 6, -i3.3 
Groupe du Littoral . •. . - . . . . •. . . . 8 ûG,538 Gt ,;522 + 5,0JG 
l.a 1111<:n-l la n II ut- Il assett-J o,lol1; 1 ,e-Sai ut - Trond - 

Tirlemont-Waremme . . . . . . . . . . 7 2G,06l 21,870 + 1, tu! 
Lié1;1•-F1:xhc-Huy-Trooz-Visé . . . • . . . . 4 (H,739 !J0,7':lG + 4,013 
Louvain •............ . . •. •. t 20,0~9 l!J,406 + 1,433 
Maiincs .. ....... . ... . . 1 4,921 7, 10'2 - 2,181 
M uns-Givry-Sain t-Ghblain-Soi 1;11 les . . . .. 3 ;jl, 207 4\),308 + t ,89!) 
:\amur-Cin,iy-Dinanl ..... ..... 3 '29,2ïï 28,Hll + 1,116 
Tu11101ul1!-Alnsl-Lokcren-Saint-Nicolas ... 4 18,G80 16,ï3G + 1,844 
To11r11.ii-A ntotng-nth-Leuzc-Pccq-Péruwctr. . ,. ,i!J,fi2:l 40,88(i + 8,636 ,) 

Yerviei-s-Spa . . . . . ........... '2 H,G/jG 415,372 + 2,284 

ToTA.IJX, •• 'il 11, i73,,H5 1,087,923 + 85,422 

Oéveloppement des fils télé11honiq11es de l' li'tat. 

{ 
Lignes aériennes • . . 

Héseaux téléphoniques. 
Lignes souterraine; . . 

Circuils exclusivement téléphoni11ues servant soit à la télé­ 
phonie à r;randc distance interne seulement, soit à la télé­ 
phonie à grande distance Interne et i1 la téléphonie interna- 
lionale ..... , . . . . . ..... , ..•.. 

Circuits servant exclusivement à la léléphouie luternationnle 
(sections belges). • • 

Installations diverses . 

TOTAUX. 

A ces chiffres, il faut ajouter le développement des fils télégra­ 
phiques appropriés à l,1 correspondance téléphonique d'après 
ie sys1é1111: Van llysselberghe, savoir: 

Circuits servant à la téléphonie locale. • . . . . . . . . . . 

Circuits servant snit à fa téléphonie à grande distance interne 
seulement, soit à 1~ téléphonie à grande distance interne et à 
la téléphonie internationale ....•...•.• 

Torxux . 

ToTAIJX G&l'IÈRAUX, 

SITUATION AU 31 DÉCEMBRE m11i•irnci8 

1 

pour 

1897. 1896. 1897. 

Kilomètres. Kilomètres. Kilomètres. 
2ï,208 23, 7U2 + 3,4lû 

10:l 102 - 

5,5'22 2,054 + 088 

1,702 1,762 - 
'2,ûOO 2,-U8 + ms 

35,000 30,738 + -t,261 

;j(l 50 - 

0,8;i0 7,272 - 422 

û,006 7,528 - 422 

41,llOG 38,0GO + 5,840 
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Sous la rubrique « Installations diverses " ne sont pas compris a74 kilo­ 
mètres de fils conducteurs téléphoniques dont l' entretien est clTcct ué par 
l'Adrninistratio11 des Télégrnphes. mais qui appartiennent à d'autres Adrninis­ 
trations. 

1'1itroplwnes. - Au 5f décembre 1897~ le nombre des transmetteurs 
microphoniques utilisés dans les diverses installations téléphoniques de l'État 
était de ·l 5,t,2f. 

.!lbonnemcnts aux eommunicutious téléphoniques du public avec les services 
établis dans I es stations de chemins de fer ( arrêté 1·oyal du 50 ju,il let -1891 ).-­ 
Au 5i décembre 1897 ~ on comptait 4 abonnés aux communications télépho­ 
niques du public avec les services établis dans les stations de chemins de fer. 

Abonuemcnts au service interurbain. - A la mème date, les séances 
d'abonnement au service téléphonique interurbain comportaient quotidien­ 
nement une durée de 15 heures rn minutes: réparties entre 44 abonnés. 
Abonnements au service téltiplioni'JUC international. - Les séances d'abon­ 

nement au service téléphonique franco-belge étaient au nombre de 26, com­ 
portant quotidiennement une durée de 4 heures 40 minutes, réparties entre 
i i abonnés. 

Avis téléphoniques. - Le nombre des avis téléphoniques émis s'est élevé à 
860 dans le service local et à ~W dans le service interurbain interne. 

Bureaux de dépôt de télè91·ammes disposant d' installaüons téléphoniques 
pour let trunsmission verbale des dépéches à des bureaux télégraphiques 
voisins. - Au 31 décembre 18971 il existait 19 bureaux de dépôt de télé­ 
grammes qui étaient pourrns d'appareils téléphoniques pour la transmission 
verbale des dépêches au réseau télégraphique. 

Raceordements TÉI.liPIIONIQUEs privés cm réseau télé91·aphique de l'État 
(nrreté royal du 6 novembre 1882). - Au 51 décembre f 897; 19 établisse­ 
ments privés étaient raccordés téléphoniquement à des bureaux télégra­ 
phiques. 

Jllouvem,ent des communications téléphoniques à taxe pleine. 

:'iOMBBE l'iOMBHE NOMBRE 
des lllFFERKll'CE des Dlfftl\lll'CE des DIFFllREl'ICE 

communications locales communications inter- cornmunicatious in Ier- 
payamcs. en ut haines rnterucs, rn nationales. en 

1 

181Jï. 

1 

1897. 

1 

1897. 
!&&ï. l8fl6. 180ï. 18913. i89i. t891l. 

3!J,8H ~! ,GOï 1+82071 260,5:l!) sss, 751 +34,778 83,.(..U, 70,761 +12,683 

~ 
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ANNEXES 

DE LA PARTIE C. 
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Nv I. - Répartili~n)par pays d'échange, des correspondances télégraphiques internationales 
et en transit. - Comparaison des années !897 el !896. 

A. - C'orrc,,;po11d11nccs i11tcr11atlonnlcH. 

RELATIONS TliLl~GRAPHIQUES NOMBRE OE TtLtGRAMMES. RECETTf AU PROFIT OU RÉSEAU BELGE. PRODUIT MOTEi! 
par U,tégramme. 

Dt LA 

BELGIQUE Diffircnces Dilfüenm 
En t897. En 1896. propor- En 1897. En 1896. propor- 1:n1m. En 1896. 

avec les pays ei-ilessous , tiounell es. riennelles. 

p. c. p. C. 
France • • . . •... 618.218 5ù9,00S + s .. rn 433, 25:.i ;;:; 398,453 61 + 8.7:5 0.7008 0.699 

Suisse. • • . . • . . . 44,615 40,H!J +11.12 52,761 4!J 28,92;:i 41 + 1;5.26 0.73-i:5 0.720-l 

Italie d Malte . . . . . 3-1-. 102 32,610 + 4.()7 32 ,31ï 16 51,015 01 + 4.20 O.!Mïï 0.9511 

Espagne cl Portugal • . 26,84î 26,608 + 0.00 25,987 45 27,518 23 - 4.8ï 0.9680 1.0267 

"' Royaume-Uni . . . . . 42-i,5-H 4U.,!ll7 + 2.32 4-i!J,211 50 456,!)92 77 + 2.80 1.0581 1.0532 a, 
""' p.. 

Allemagne. . • . .•. 538,596 513,i\)7 + 4.82 590,113 73 0.72,i:5 0 370,00!J 69 + 5.45 0.7201 ... 
p 
"' 42,00G 51,912 Oï "' Aul riche-Hongrie. . . 50,98! +Jil.83 42, 18,l 28 + 23.06 1.0182 0.()852 
8 
'fu États scandinaves ... 38,793 3[.;,73i + s.ss 52,!)27 70 30,42.i 81 ' 8.2:'\ 0.8188 0.8:5U -0 T 
,:::; 

Russie • . . • . . . . !)1,98-i 7t>,t)32 +21.78 80,159 31 72,872 45 + 22.35 0.9605 0.03-i8 

Turquie, Roumanie, Ser- :52,729 52,250 + 0.89 46,53.{ 21 47,186 55 - 1.38 0 .882:; 0.002!) 
hie, Grèce 

Pays Bas ....... 294,192 288,754 -j- 1.88 170,815 20 lï0,253 32 + 0.54 0.5806 0.5895 

Luxembourg (Grand-Du- 23,330 20, !J If) +11.57 13,081 43 t 1,890 » + 0.0-i 0.5605 0.5688 
! ché de). 

é Amérique . . . . .. St,889 72,421 +13.07 74,392 6-i 67, l0-l 53 + I0.86 0.0085 0.0206 a, ~., 
""ç.. Asie .......•. 10,113 9,126 -j-10.81 8,076 45 6,620 6-1 + 21.82 0.7986 0.7264 ao ·s;; i 
-<.,o.> Afrique • . . • • . .. 10,ü20 10,275 + 5.44 8,936 36 8,555 72 + 4.47 0.3,108 0.8;525 ,:::;,;, 
!:; 
>-< Océanie .•.•..•• 1,756 1,608 + 3.41 2,5ï2 61 2, !01 09 + 12.92 t.i5511 1.2374 "' --- --- --- 

TOTAUX ... 2,5-t-5,550 2,207,706 + 6.14 1 , 861 , 85:! 86 1,751,00411 + 6 .=,-, o. ïû,fü 0.7035 ·-· 

B. - Co1•rcl'lpo11tlaocc'4 en trat1Hlt, 

TRAl'iSIT, PAIi LA BELGIQUE, NOMBRE OE TtlÊGRAMMES. RECETTE AU PROFIT DU RÉSEAU BELGE. PRODUIT l!IOYEK 

DES 
par télégramme. 

CORRESPONDANCES TtLKCRAPHIQU&S Di[ércnm Dilfùenm 
échangées En !80ï. En 189G. propor- En 1897. En 1896. propor- f!n \897. Kn 1896. 

entre les pays ci-dessous. tionncllcs lionncllcs. 

p. c. p. c. 
Anr,letcrre et A Iternagne (a hou- 2:j.J., 1 ïï 301,052 -15 57 Hl! .605.95 19::l.8i:l 03 - 16.21 0.0357 0.0406 

lissants compris). . 
Pays-ttas et l~spaijnc et Portugal. 5.G08 11,!MO -53.06 2,110 60 4,505 92 - 55.16 0 3ï63 0.5772 

- et France . . •... 143,166 139,036 + 2.Ui 51,287 Oï ;il ,5!l8 31 - 0.00 0.3582 0.3711 

- d Italie . • • . . .. 8,7;5I 10,077 -13.16 3,658 Q.j 4,2!0 6-i - 13.12 0.418 0.4178 

- et Suisse . • . . . . 2,G(l\J 2,(lfj8 - 5.35 715 85 757 Oi - 5.H 0.2787 0.2848 

Autres transits (1) . . . . •. 4G,80ti 63, rso -20.88 '50,985 18 43,814 52 - ':W.28 O.G62 0.6938 
---- ---·-- --- --- 

TOTAUX . 4GI ,Oîü 527,010 -12.0G 250.3()::l GO 297,i;il) 09 - 15.02 0 5430 0.56IO 

(I) Entre Je grand-duché de Luxembourg, d'une part, cl les l'ays-Bns 011 I'Auglctcrr«, d'autre pari; entre les Pnys-Bas, d'une part, ln 
'l'urquie, l'Amériqac, l'Asie, l'Afrique cl l'Océeu!c par la Fruucc, d'autre pnrt , plus certains télégrnmmcs détournés de leur voie hnbltuclle, 
pur suite d'interruption ou d'cncomhrcment .. 
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N° Il. - Renseignements divers concernant les correspondances télégru­ 
phiques. - Comparaison des années f 897 et !896. 

CorrcHpondnnce" privée ••. 

Classement des télégrammes 
par rapport au nombre de 
mots : Chiffres proportion­ 

nels pour cent. 

~ à w mots. 
H à HS 

-16 à 20 

2! à 30 

3! à ,\,0 

4! à ISO 

Au ùelà ùe BO mots. 

Classerneut des télégrammes! Télégrammes simples .... 
par catégories: Chiffres pro­ 
porLionnels pour cent. 

complexes .. 

urgents ... 

Dépêches d'État . 

Classement des télégrammes) Nouvelles de bourse . 
par rapport à leur objet : . . 
Ch.,.. t· 1 Transactions commerciales ... urres propor tonnes pour 

cent. Correspcadanoss de journaux . 

Affaires privées . 

Longueur moyenne des tél6-1 Nombre de mots . 
grammes. 

Dolais entre l'heure de dépôt ! 
et l'heure d'arrivée au lm­ 
reau de destination, des 
télégrammes privés mler-1 
ues. 

Nombre de télé­ 
grammes sur 
l 00, transmis 
dans uu délai 
de 

rn à 30' 

31 à 45' 

,1,6 Il 60' 

plus d'uue heur 

1.897. 
1 1.898. 

RELATIONS 

• lé • 0 1 iaternalio-,. M( r 1 1 ioluutio· 10 m res, aales. 1n • 110 e • ules. 

J) 56.07 • 55.05 

70.6t 25.02 70.47 25.70 

·17.04 -t0.43 11.a !O. 71 

8.98 6.08 8.92 G.rn 
':!.!? L4l 2,46 L49 

0.64 0.47 0.57 0 .,\,t 

0.!)6 0.5! 0.44 0.48 

84.4,i 84.30 

H-.39 !4.32 

.,.o l.38 

1.65 0.39 L58 0.37 

3.87 9.51 3.92 9.60 

40.68 58.62 40.76 58 .43 

o. 64, 0.70 0.50 0 57 

53.46 30-18 53.24 3C03 
1 

10.64 !1. 60 HUS8 H.56 

73.08 75,82 

21,58 l !I, 91 

4 -~2 :i. 73 

0.75 0.5i 

0.17 J 
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N° III. - Tableau eomparati], par réseau ou groupe, des 

OEJB'rs 
1 
i Dll: Ll I BtU\.1 lies An\CI)- 
! llr~111c l'Allcuu uoom- 
1 ST.\. TI S T l Q ù .C 11.,1. Yivellcs- Capp-lten- 

1 
V1ho1de. .11c11c- 

1mnhout 

Mons- Gand- 1 Charleroy- Cl11mJy- "''fic- GtHY· Fexhe- e-lfaut- Louvain. Renarx- Binche- Llochei - lluy- St-(;l11sta1n- Selzaete. La Louvrèi c Couvm. Tr coz-Yrsé 
So1g111es. 

, Année J807 

A\1S l 1896 lélilphoniqucs ~ 

OtllérencPs 
Pfl 180j 

l Année 180ï 1 0' Aho11n1•ments. • 8 0 

D1 fferences 
1 

"'' en 1897 / ; \ • l Annet: 1897 
,;; J Conversations 9 1896 

D11fér1•nce) 
en 1807 

l Année 180i Carles > t 81l6 
\ payantes. 

Différences 
en 1807 

1 
Année 189ï 

Avis • 1806 

) 

lllépltu111ques 
>= Drlférencf'S 
~ en 180j 
~ ) Annfr 180i 

~ ( Abonnements. • IS06 

-= Drfférence-, 
; en 1897 
": An net l 80ï 

en Con versauons. ) J 1896 

t 

I 

01 II éren te) 
lll 18Dï 

l Annee 1897 j I Ahonnrinents » 1806 

~ D1ffc1rncPs 
; Ill 181)7 _ ~ 1 Aunlc 180, 

; l.(11nersa t1onsJ » 18nG 

'.: ! [)11f{·r cures 
cr,; \ { fil 18'1i 

Année i::!!li 
f'ommun1cJIJ011, ! 
du puh!rc avr r- les 

~•·n1ce1 éldbli~ 
.111, lrs statron-, dc 
chemm-, de f, r 

189G 

Drfferences 
111 1897 

1
,\11111·, 18U7 

n l8')(j 
r~lr.ioril111.11n s. 

(hifi 1111r,, 
1'11 181)7 

j A11111, 180ï fr 
lOTlb\ , » 1!il)fi fr 

/ D11tu, nr,-.. r-n 1'!)7. 

I'rod111t~ 

79 25 9 2:, o n, ;; 50 on 16 25 » 5 » 
, D » » » D )) )) 

+ 79 2;, + 9 'fa + 0 7;, + 3 :iO + 07:J + 16 25 )) + 5 » 

896,128 71 531,061> A 186,337 92 106,015 2ï 8,480 n 279,194 74 16,59! 09 81,269 2i 

7J0,5Ji IJ !08,42;, 42 112,4;,1- â;J 04,;:,91 72 4,551 » 247.906 56 U,910 72 77,913 81 

+140,;,a :..71+63,:i59 :..s1+15,883 37J-H2,323 .,:,j+4, 14-0 73 +51.288 58 ft,.!85 57 + 5,51:>1> 4:5 

6 7j 775 50 21 75 221 , 

1 • &30 » 24 21> 148 bO 

5 71> - 54 50 - 2 50 -}- 72 :,o 

;;,,070 ·1 1,om so -H8 » ~2 2;, 
4,'.:l.IG 2b OiO 'fa 349 2i'> 215 % 

+ 1 ,4:!3 7:J + 1:,1 2i> + 98 7:, + 79 »1+ 
197 18 2 • D • 
280 » D )l 

- 82 82 + 2 ), » . 
48 6:> 21- s::., 9 45 0 10 

• • ), » 

+ 48 o::., + 21- s:, + 9 4;., + 9 101+ 

H,057 8i 14,2!)! 72 2,707 aO i,230 67 

14,603 67 12,62;> \) 1,777 so 420 » 
- 02:., 80 +t,66672 + 930 •+ 8IO 67 

102,59 i ::..o 4o ,430 ~o l8,<182 :'>0 15,87:l :iO 
8::..,22:i • 1 47,::.42 » 16,7:,., ~ 10,ïOJ so 

» t 50 »I )) 1 » 

0 5;J 40 2~1 0 70 

' l D 

40 2t,I + o 101+ 
)) 1 a.sso »I » 

)) 1 5,480 »I » 

» + 70 ) D 

1,i53 M 23,6â6 50 2,979 ;'10 

MO âO 23,508 > 2,71.,0 ) 

» 

» 

s eo 
» 

s ~o 
» 

)) 

» 

8,1;,0 • 
6,172 » 

+ 17,172 :.o + 1,888 flü + l , 727 <>0 + 3. 081 »+ 893 »+ 54s 50 + 189 1loj+ 1,978 • 
12,206 40 38 IO D » » ~ D » 

12,663 60 D • )J l> • » 1 " 
- 4Jï 20 + 38 ro )) » » • » }) 

7:'>,112 8, 21 601- 87 l ,3;i2 10 761- 20 4â 80 8li 12 71 20 348 )) 

,o,4:;o !l.i 18,C3,J 01 1,183 68 693 80 3 D 606 37 » 509 08 

+ 4,6Sl 00 + 1:>,DGO 86 + 168 48 + 70 40 + 42 80 + 2t0 75 + 71 20 + 38 9~ 

200 n 1 • » » )) » )) 

20U n ' » » )) » )) 1 ) 

• n » n )) » » 1 )) 

8,;'JIG 1:! ::.,, 118 0, 1,380 fj 1,77114 194 02 2,612 50 117 so 800 5,J 

7,279 H2 3 722 ,j.!) 8!l6 bO 722 7 i » 1,791 15 171> 70 4154 8:1 
L 1 23u ·,o + l ,3U;, :.8 + 492 61 +1018,iO + 104 92 + 821 15 - ;')!) 20 + 34(, 52 1 -- ---- --- -- --- - 
1,114,:,<)I ;y; b:"!G,::..82 tfi ':l l O, 7 ~7 3!) 1:14 808 63 10,16'.2 80 310,002 00 19,b84 74 90, 79t, 08 

!J,H,:,w 23 :i'lf ,l'!U6 li l03,lth-i8 !07,433 01 4,87:, flO 277,960 88 17,!JOI 67 84,998 21 
+170,0:,1 30 +74,b8il Oil +17,310 !JI +n ,4:11> 02 +5,287 30 +;:;2, 72t, 78 f 1,083 07 + 5,796 87 
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recettes téléphoniques encaissées pendant les exercices !897 et f 896. 

Namur- 

1 

l """"-rn.,. , • .,.,, .••• ,.. 'l'ermoude- Tournai- Courlrai-1 1 lAuJcnQrtlc \ TOTAUX. Verviers- kcmberghe- Dlll-lfassclt- 
Ciney- He,,t-0,tende Jo,folgne- Alost- Anfoing- lser,hem- . 

Spa. Fuenes- $1-'fron•I- L L; Alh-1.cu,c- Bnulers- Malines. Arlon. 
Dinant. 3Hùdelkerke- 'firlemont- O .eren- Pecq- (eabiue.) 

Xieuport. Wuemme. St-Nicolas. !'ém1>eh- Ypres. 

5 25 4 25 28 50 26 , , ,U > O :SO O 25 » • 216 ;50 

J • J t , ) • ' J J • 

+ ;; 25 + -i 25 + 2.'l 50 + 26 • • + 41 , + O 50 + 0 2;, , • + 216 50 

38,425 47 168,468 02 ~H,5!H 50 23,559 2~ 11,7-18 6ï -i0,6:H 2k U,200 70 7 ,-il3 .fi 5,700 t n 2,460,429 791 

32,161 32 15l,fïl -i2 46,Sïï 58 20,5-l2 66 9,9.16 70 37,i61) GO H,533 50 6,774 70 D • 2,150,565 9.9 

+0,26i 15 +t4,207 50 + 7.716 78 +3.216 56 +t,801 !li +3,15-1 G8 +i,6'6 11 + 658 77 + 5,iOO , • + 3t0,06t 50. 

127 2;:i 333 1 601 25 UO > 125 75 207 , HO 50 7 50 • > 10,28.4- , 

8.f. 25 3:;9 25 567 75 Oï 25 72 25 105 25 26 , 0 50 , • s.rro 25 
t 43 • - 20 ~5 + 33 50 + 51 7,, + 55 50 + tOI i5 + Si 50 - 2 , , ~ + 2,115 75 

1 1 75 » 25 1 , 9 ' • • 1 520 181 

• t ) 70 J ) l J D J 1 305 l 

) • + 75 t - 45 J J » J J J D - 65 82, 

2 45 7 35 tO 85 4 00 3 15 13 50 0 70 0 35 0 35 • 180 25; 

8 1 1 ) J J I t J • J 

+ 2 45 + 7 35 + 10 85 + 4 00 + 5 15 + 13 30 + 0 70 -f- 0 35 + 0 35 1 180 2.'> 

) 1,015 1 i05 1 35 ) 420 1 805 1 J » ~ D 58,t!)7 76 

• 1 1,530 , t t 6:50 , HO , , • 1 315 • 35,581 17 
1 - 315 ! + 105 J + 35 • - 210 • + 605 • • t 1 - 515 1 + 2,816 5!J 

7,604 • 7,681 tiO 14,760 50 7,386 , 4.400 , i0,018 1 4,-i23 » t,681 50 272 • 108 ;50 279.043 50 

6,126 ;i0 7,-iU 50 12,587 1 6,827 50 3,89-i , 8,1i0 , 2,18-i 1 1,422 50 , 203 o 241,959 '! 
+t,56ï 50 + 267 , + 2,182 so + 558 so + 59s , +1,soo , +2,239 » + 2f>o , + 2;2 , - 4 50 + 37,084 ao, 

D > 1 J D J ,1 1 i 9 12 > 244 80 

, J • • ' 1 • ) • 1 12,663 60 

) • ) " t ) 1 , t • - 418 80 

» 1 1,147 I:! 1,5(Sl> 88 » 638 ~H 4,360 04 1,268 20 o » D 112,102 68 
1 

D 1 083 75 792 52 » 273 28 3,520 80 4;j9 48 » D O 80 07 ,898 52 

• + 165 37 + 7U 36 • + 56! 06 + 839 24 + 808 72 • » - 0 80 -t- u, 20-l :1() 

)) » D 200 ) D ! » J » J 400 t 

D ) J 200 , ) D o » D P 400 D 

D • D » J o » D » J ) 

515 7v 1,421 40 457 l'i 87 83 130 30 -'27 76 130 22 5;; 0-i 20 » • 23,774 06 

2:;o 16 021 01 283 80 14ï 1;; 6:l 00 Hl o;; 62 füj rsc 70 » " 17,345 13 

+ :!:iG5!l+ 50030+ 173:18- 5932+ 7079+ 1371+ 07()7- 0476+ 20 D 1 + 0,42083; 
----- 

46,768 1ï\ l80,0i8 ;j.j 72,208 51 31 ,4ï1 !J;j 17,5()1> 20 1>6,622 38 20 1-i2 8:l 0,150 01 3,002 35 108 ;50 2,046,203 4:2 

38,ü::ïl 2;;\ 10:i,1;0 o;;I 01.10s u\ 2;,ns, 5o\ 1.,,8ï8 s:;l ,1,1J,024 ;oj 15,205 0218,357 401 » 1 srs lj012,tio.J,577 oc 
+8,130 0-t +i.i,808 01 +11,000 77 +3,7B8 30 +2,(HlO 37 +6,607 08 +4,877 20 + 801 Oi + 5,!l\l':! 35 - 320 30 + 381,0fü -iG 



l\'0 IV. - Le tableau ci-dessous indique sommairement> pour 1897, les résultats des comptes financiers de la tél1Jphonie locale 
proprement dite. 

MONTANT MONTANT 

nu DIFFÉRENCE. OBSERVATIONS. 

CAPITAL ENGAGÉ. DES DÉPEl'iSES, DF.S RECETTES, 

Fr. Fr. Fr. Fr. 

115, 218,8:2 l 09 1,84(),624 lo 2,506, 9I~ l 45 ~-!>7,517 28 Les chiffres ci-contre ne sont qu'approximatifs et ne 
comprennent pas les sommes se rappo1·t11nt aux réseaux 
de Courtrai, de J\Iolines et de Mons. 

2 e .... ~ 
0 

~, ce C") ·- 
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MARINE. 

I. 

Rf;D8elgnemen•s génér.inn:. 

§ 1 cr. J\JATÉRIEL. 

Le matériel flottant affecté aux divers services de la Marine est indiqué 
ci-après: 

Bateaux à vapeur . . . . . . . . 

Bateaux-pilotes, bateaux-phares N allèges 

Garde-pêche et navire-école. 

Embarcations il vapeur. . . 

Totaux 

Canots et radeaux-caissons (au nomhrc rie ü) .... 

Fin l89i. Fin i8D6. l>IFFÈRt:Ncr.s 

POUR 1807. 

20 li + 3 

30 28 + ~ 
-i ,.f, » 

j 1 J 

----- 
5t:I 50 + :; 

':ll6 198 + 18 

§ 2. PERSONNEL. 

L'effectif du personnel comprenait : 

Fonctionnaires, employés el agents 
Messagers et gens de service 
Ouvriers . 

Fin 1$!77. 

i ,26t5 
12 

227 

Totaux. l ,v04 

Fin lli96. 

·l J !)8 
12· 

~W9 

1,419 

l)ilforcnce 
pour 18llï. 

+ f'"' )/ 

·- 
+ ·18 

- 
+ 8~' cU 
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§ 5. !UATÉRIEL ET PEltSONNEI. DU SEllVICE REPIUS A I.A COMPAGNIE DU CIIEMIN 

DE rsn Atw1ms-GAND. 

L'État a repris, à partir du i cr juillet, en même temps ({Ue le chemin de 
fer d'Anvers à Gand, le service de passage entre les deux rives de l'Escaut à 
Anvers, dépendant de cette ligne. 

Le matériel affecté à cc service fluvial comprend : 

5 ha teaux à vapeur ; 
5 allèges; 
7 canots. 

Le personnel, qui a été versé dam; un cadre spécial, comprend : 

i 7 agents; 
7 ouvriers. 

Total: 24. 

La dépense, pour les six mois d'exploitation (traitements et salaires 
du personnel 1 combustibles, entretien du matériel, etc.) s'est élevée 
à fr. 27 ,f>6-,f,-..f,7. 

Conformément aux dispositions de l'arrêté royal du 30 juin !897, les 
dépenses mentionnées ci-dessus ont été prélevées sur l'ensemble des recettes 
procurées au Trésor par l'exploitation du chemin de fer d'Anvers à Gand 
pendant le second semestre 1897. 

La comptabilité de l'exploitation de cette ligne a fait l'objet d'une rubrique 
distincte au budget des recettes et des dépenses pour ordre de l'exer­ 
cice !897. 

Il. 

Ser-vices d'exploltatlen. 

§ {cr. PAQCIŒ0TS E:'iTRE Û;:,TE~DE ET O0UVHES. 

Le mouvement des passagers s'est accru sensiblement en 1897. li était de 
119:74-Gcn 18%; il s'est élevé à i':26115!) en 1897: soit une augmentation 
de 6/i95. 

1, p. o. Les relevés des billets rendus accusent : 

En trafic anglo-bclgc 
de transit . 

80,860 voyageurs; 
4D:279 

En rapprochant ces deux derniers chiffres. de ceux correspondants de 
l'exercice antérieur, on constate que l'augmentation en service anglo-hclgc 
(;,:770 voyageurs) est de beaucoup supérieure à celle du service de 
transit (6!8). 

Cela s'explique par cc fait. qu'un mouvement plus considérable de voya- 
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geurs s'est produit entre l'Angleterre et la Belgique, à l'occasion de l'Exposi­ 
tion internationale de Bruxelles. 
En réalité, cependant, le trafic de transit est plus important que ne l'indi­ 

qucnt les relevés des billets vendus, car il est porté en compte, au trafic 
a11glo-belge1 <le nombreux coupons pour le trajet entre Ostende et Dous res 
débités soit J)ar les azenccs de vovaaes a l'étraw•cr avec des billets (H>Lll' n J ~~ o 
au-delà de la Belgique, soit en Allemagne, en Autriche, en Suisse, cte., avec 
des billets circulaires pour Ostende. 
En tenant compte des 1) 1 :682 suppléments ile 2e en 1 re classe délivrés à 1, p. o. 

bord des malles et par les ngenccs de vo~·ages, il a été· transportè en ·f 897 
i 02.426 voyageurs en I re classe et 25,ï 15 en ~.., classe. 

La recette totale <le la ligne a atteint fr. 1 /fH,G0a-'25 c11 augmentation <le' l,P o. 
fr. ~1.546-31 sur celle de 189G. Le service des V0)'ageurs cl des bagages, pris 
isolément, a produit une majoration de recette de fr. ~'21:584-40. Aussi, 
presque tous les postes de la recette allércnte à cc service sont-ils en uugmen- 
talion : il ne fout en excepter que les billets simples ù prix réduits, ~c classe, 
où la diminution est insignifiante (fr. 47-60), les billets d'aller cl retour 
1 re classe (fr. 1,037-20) et les ha gages (fr. 121-60). 

En cc qui concerne les billets d'aller et retour. ·l r" classe, la dépression de 
la recette est plutôt apparente que réelle: si l'on considère que le débit des 
suppléments de 2e en 1r0 classe accuse une augmentation très importante 
(fr. 10,497-~0). 

La diminution de fr. 121-60 qu'on constate sur le produit des bagages ,. r- D. 
n'est qu'apparente. Elle est compensée par la recette. comptée sépurémcnt, 
pour le transport des vélos, et qui a produit Ir. ~.494-80. 

Si, d'une part, les fêtes du jubilé de S. ~[. la Reine <l'Angleterre ont pro­ 
voqué une diminution momentanée, mais sensible, du trafic voyageur entre 
l'Angletene et le continent'. d'autre part, l'attrait de I'Exposition iulerna­ 
t.ionalc de Bruxelles a contribué. pour une large part. à l'accroissement de 
cc trafic, grâce aux mesures spéciales qui ont été prises ù l'occasion de celle 
exposition (émission de carnets combinés et <le billets à prix réduits). 

Le transport des vélos entre Ostende cl Douvres a fait l'objet d'une régle­ 
mentation spéciale et, à celle occasion. il a été émis un ticket tenant lieu <le 
feuille de bagages. 

Comme les années précédentes'. une large publicité a été foit.c ;°1 l'étranger 
en faveur de la voie d'Ustcudc-Huuvrcs et de nouvelles agences ont été 
créées .. en Allcmugue, pour le déhit de billets en transit par 1101.rc roule 
maritime. 

Qua11t au trafic des colis postaux, des pcti ts paquets et des colis message­ 
ries, il a procuré pour l'année ·1897: une recette de fr. 2i1,941-ü8 inférieure 
de fr. 4)88-09 à celle de 1896. 

Les chiffres du mouvement cl de la recette de J8H7 présentent sur ceux de 1 11. o. 
1896 les différences ci-après : 
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1 NATURE MOUVEMENT. RECETTES. 
- 

UKS NO)JBRE Ill! COLIS. POIDS. 

ENVOIS. 
\ 1:11 moins. 1 &n moins. 

En pins. · gg IIIOÎDI. 

Y.n ,,lui. Y.n plus. 

Kilogr. Kilogr. Francs. Francs. 
Colis postaux . .. . . . . ~ . 51,969 - 95,HOi - 8,649 75 - 
Colis { de 5 kilogr. el moins ... - 5,-107 - 10,221 - 668 25 

express de plus de 5 à 10 lülocp· .• - 768 - 5,5i6 - .m , 
Colis { express • . . . . . . - - - 54,091 - 2,225 02 

d1• plus de 
IOkllogr. grande vitesse ...... - - - 522,650 - 8,520 09 

Les indications du tableau ci-dessus se justifient comme suit : 

·l ° Colis postaux. - Le mouvement et la recette des colis postaux accusent 
une augmentation sensible sui· ceux de l'année dernière. 

2° Colis cxprcs::;. - Le trafic des colis express continue, au contraire, à 
subir une dépression assez appréciable. Cette situation est due, surtout: à ce 
que ces envois s'expédient de pins en plus sous forme de colis postaux. Il s'en 
expédie aussi une partie aux conditions du tarif de grande vitesse. 

5° Colis grande vitesse. - La diminution constatée dans le trafic des colis 
de grande vitesse doit être attribuée, dans une certaine mesure, à l'établisse­ 
ment d'un service direct viâ Ostende-Tilbury. 
Il a été constaté qu'en 1897 la plus grande partie du trafic des poissons 

frais et des levures, notamment, a emprunté celte dernière ligne. Au point 
de vue voyageurs, il est plutôt avantageux que ces transports ne soient pas 
acquis aux paquebots d'Ostende-Douvres. 

4° Transport de chevaux, finances. - Ces transports accusent respective­ 
ment une diminution de fr. 80-50 cl une augmentation de 72 francs, durs 
aux fluctuations ordinaires du trafic. 

~
0 Tranxpori de journcmx. - La recette encaissée du chef de ces trans­ 

ports s'élève pour 18n à fr. ·l,374-90. Elle comporte une augmentation de 
fr. ~5-40 sur celle réalisée en -1896. 

En cc qui concerne le service des trains en correspondance avec les malles, 
les améliorations sui van tes 011 t été apportées pendant l'exercice 1897. 

A dater du 1 cr mai : 
Les trains c< Nord-Express n n° 52 et u0 ~5, qui circulaient une fois par 

semaine entre Ostcudc et Saint-Pétersbourg, s011t organisés tous les jours 
jusqu'à Berlin et prolongés Jeux fois par semaine jusqu'à Saint-Pétersbourg. 

En conséquence, les VO.) agcurs partis <le Londres à -10 heures matin le 
mercredi cl le samedi, peuvent arriver à Saint-Pétersbourg le vendredi et 
le lundi il 2 heures ~() soir. 

En sens inverse, il parlent <le Saint-Pétersbourg le mercredi et le 
samedi, à 6 heures soir; pour arriver à Londres le vendredi et le lundi, à 
7 heu rcs 50 soir. 
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Cette amélioration a nécessité l'organisation d'un quatrième départ deux 
fois par semaine - au lien d'une. 

Le train n° nL partant dHerbcsthnl à 7 heures 22 du soir (H. C.), a été 
retardé jusqu'à 7 heures 57 et sa marche a été accélérée de manière à main­ 
tenir son heure d'arrivée à Ostende-quai. 

Cette mesure a eu pour but de relever à Aix-Ia-Chappelle la eol'rcspon­ 
dance d'un train nouveau partant de Berlin à 8 heures 5;5 du matin et sui­ 
vant la voie de Dusscldorf. Neuss. 

Une correspondance nouvelle, très avantageuse, a été établie ainsi entre 
l'Allemagne du Nord et l'Angleterre. 

A dater du 1er octobre: 
En vue de favoriser les relations internationales entre I'A11gleterre, la 

Belgique et la Suisse, les voyageurs de 5e classe originaires de Bellingen et 
d'en deçà, et inversement, ont été admis. depuis le 1 or octobre, dans les 
trains 11° 3 Els/-103 E. B. et f06 E. B./2 Els., partantrcspcctivcment_de Luxem­ 
bourg il 4 heures J 6 et d'Ostende-quai à 16 heures 51. 

Un nouveau paquebot à grande vitesse, commandé en 189~ à la Société 
John Cockerill, à Seraing, et qui a reçu le uorn de Princesse-Clémentine) 
est entré en ligne le 1°r juin !897. 

-Cc navire constitue, à tous les points de vue, le joyau de la flottille <le luxe 
affectée au service d'Ostende-Douvres. 

La malle d'ancien type Prince-Baudouin a été vendue par les soins <le 
l'Administration des Domaines. 

Les paquebots ont effectué, en i897: 2,5!'>4 traversées, dont la durée 
moyenne a été : 

Pour les navires Princesse-Clementine, ;J/ crie-Henriette 
Léopold Il. . 
Pour le navire Rapide . 
Pour les deux navires type Prineesse-Ilenriette 
Pour les trois navires type Flandre . 

La dépense d'exploitation a augmenté de fr. H>3,092-67 ~ comparative­ 
ment à l'exercice précédent; cette différence provient : 

,1 ° de l'établissement d'un second départ hebdomadaire sur Douvres, en 
correspondance avec le «<Nord-Exprcss v ; 

2° du relèvement du prix des combustibles et d'une consommation plus 
zrandc · 
D ' 

5° des réparations au matériel, qui ont absorbé une somme plus élevée; 
4° d'une augmentation de personnel, à raison de l'extension des départs. 
Chaque traversée a couté, en moyenne, fr. J ,0SU-82 et a procuré une 

recette directe de fr. 1>23-20. En f896,ces chiffres avaient été de fr. -l,048-79 
et fr. ~2{-78. 

La distance entre Ostende et Douvres étant de { Hi kilomètres, chaque 
traversée donne les résultats comparatifs ci-après: 

et 
;3 h. 27' 
3 h. 34' 
5 li. 5~· 
5 h. ~l' 

Il, p. o. 
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Coût par kilomètre. 
Produit direct . 

. fr. 
. )) 

En 1897. 

9.48 
4 "-'/!,; 
.,).) 

E111896. 

9.12 
4.54 

Diffél'eoecs pour 1897. 

+ 0.36 
+ 0.01 

§ 2. PASSAGE D'EAU ENTllE ANVEHS ET LA TÈTE-DE-FLANDRE. 

11, P- D. La dépense, en f 897, a été de fr. 152:926-90, en diminution de fr. 776-79 
sur celle de {896, qui avait été de fr. -155,703-69. 

Le mouvement du trafic, détaillé ci-après, démontre qu'à l'exception des 
voyageurs, tous les postes ont réalisé une augmentation : 

En 189i. En 1896. Différences pour 1897. 

Voyageurs t ,776,707 ,f :787,494 - 10,787 
Animaux. '128}39 l21,735 + 7,006 
Colis . 5,;:,73 5,58-l + 192 
Véhicules 9;j:059 88,669 + 6,590 

Il, p. D. 

Coupons délivrés 2,004,078 t,OOt ,277 + 2,SOl 

Suppléments . 7,0-13 6:750 + 278 

La recette a progressé <le fr. 75:908-58, en 1896, ù fr. 77 ,ü63-80. 

§ 5. PILOTAGE. 

On constate, en 1897, un nouvel accroissement d n mouvement de la navi­ 
gation sur Anvers. 

Cc mouvement s'est chiffré; à l'entrée et à la sortie, par 9,9~3 navires 
astreints à l'obligation de prendre un pilote; il y en avait eu 9,92;::i en 1896. 
De même, le tonnage général pour Anvers est en progrès <le 600,34-9 ton­ 
neaux: 12~2fü)}64 en 1.897, contre l l ,6ti9.4,H> l'année précédente. 

11, p. n. La recette, du chef du pilotage général, est montée de fr. 2,854,(i2l}-64 
en 1896, à fr. 5'.0lG,63/4-'2~ en 1897. 

11, P n. La dépense s'est égalcrnen t accrue : de fr. 2, fil>6J 5a-6 l en 1896, elle s'est 
élevée à fr. 2,888)H6-40 en 18U7; augmentation : fr. 23'2,660-79. 

La différence résulte : 
1 ° de l'élévation <les remises accordées à titre d'appointements aux 

pilotes, remises qui sont basées sut· les recettes que procurent ces agents, et 
2° de l'acquisition de deux nouveaux bateaux-pilotes, destinés à rem­ 

placer deux gocletles de la station des Bouches de l'Escaut, devenues impro­ 
pres au sen icc. Un de ces bâtiments a été cédé à l'Administration des 
douanes, poul' scrv ir <le stationnaire dans l'Escaut. 

§ 4. lŒMORQUE suu LA CÔTE DE FLANDRIL 

11, p. o. La recette réalisée a atteint, c11 1897, fr. 21,064-fO, en augmentation de 
fr. 11371-00 sur celle de {896, qui avait été de fr. !9,692-20. 

11, p. o. La dépense (fr. 45:808-23) présente une augmentation de fr. 2,760-94 sur 
celle <le ·l 8Uü (fr. 411047-29). 
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§ •.. ~). POUCE llAIUTUtF.. 

L'accroissement du mouvement maritime a également influé sui· les recettes 11, p. D. 

de la police maritime : de fr. 154,612-1-5, en 18961 elles soul montées: 
Cil 1897, à fr. i-41 ,5a7-5J1 soit UIIC plus-value de fr. 6,94~--12. 

Par contre, la dépense accuse une augmentation <l~ fr. 5,0;$6-28 sur 11, p. n. 
launèe 1890 (fr. 105,162-12 coutre fr. IO0,l0~-84). 

Ill. 

'-ervlce,. 8péclnux. 

§ 1 cr. l'IL\llES sr }'ANAGX. 

La dépense s'est élevée it fr. -tl0.473-86. supérieure de fr. I0.569-57 à 11, p. D. 

celle de 1896 (fr. '200: t04-4-9). ta différence s'explique par l'acquisition de 
mâts en acier. de canots de bateau-phare et par une augmentation des frais 
généraux d'entretien. 

§ ~- fCOLES DE NAVIGATION. 

Les cours des écoles de navigation, à Anvers et à Ostende, ont été suivis, 
en 1897, par 136 élèves, soit une diminution <le 9 élèves comparativement 
à l'année précédente. 

"57 bourses d'études ont été conférées; il en avuit été alloué ~ 1 en 1896. 
Les diplômes délivrés en 1897 et {896 se répartissent comme suit : 

f897. 1896. 

Long cours . 59 -t4 
Cabotage . rn rn 
Patron-pêcheur 8 13 

Le cours de na, igatio11 à Nieuport, institué pour les pêcheurs, a été suivi 
par 5 élèves <le muius qu'en 1896 (8 au lieu de 13). 

Le nombre des élèves des cours spéciaux de machines à vapeur marines 
donnés dans les écoles <le nuvigation s'est accru ile 12: en 18961 il était 
de 7ï; en 1897, il a été de 8!.I. 

Il a dé décerné 6 diplômes de mécanicien de 2c classe <le bateau à vapeur. 
La dépense des écoles et cours en question, qui était de fr. ~9,627-M- 11, p. o. 

en 1896, a subi une aug1nc11taliun de fr. 338-73 (fr. '29,966-27). 

§ - N , ,). SUllVEII.J,A:'ICI!; DE J,,\ l'lkll!l D.\~S L\ Mlrn HU onn 1,:T 1'.COL~ 

l>ES :HOUSSES 

Le trois-mâts guélcllc Vil!e-d'O,tcnde et l'aviso à \ apeur Jlille-d' .inoers 
ont été affectés altcr-nntivcmcnt et d'une manière quasi permanente à la sur­ 
v cillance de la pêche dans la mer du Nord. 
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Les élèves de l'école des mousses ont pris part aux croisières effectuées 
par ces bâtiments, à bord desquels ils ont été embarqués par brigade de 50. 

Un médecin a été chargé de l'organisation, à l'école des mousses. d'un 
cours comportant les premiers soins à donner en cas d'accident. 

11, p. o. La dépense. qui en i896 avait atteint Ir chiffre de fr. 2a4.761-64. a été 
réduite, en 1897, à fr. 214,588-80. soit une diminution de fr. 4013i2-84; 
l'exercice !896. comme le porte le compte rendu de cette année, avait eu a 
supporter des charges extraordinaires; en i897, la dépense est revenue à 
son niveau normal. 

§ 4. SAUVETAGE. 

A Ostende, cinq hommes.formant l'équipage d'une chaloupe anglaise qui 
avait coulé à l'entrée <lu port: ont été sauvés par le personnel de sauvetage 
de cette station. 

A Blaukenberghe, deux mousses, laissés à bord d'une chaloupe qui s'était 
échouée à la plage Ouest, ont dû leur salut aux sauveteurs de cc port. 

A Heyst, l'équipage - comprenant cinq hommes - d'une chaloupe de 
pèche échouée, a été sauvé au moyen d'une amarre, grùcc à l'intervention du 
personnel des sauveteurs. 

11, p. n. La dépense est supérieure de fr. 3 l, 219-91, à celle de f 896; cette augmen- 
tation est due presque totalement à la reconstruction de hangars de sauve­ 
tage. 

IV. 

Il, p D 

RésoUats &oaoclers. 

§ 1 cr. RECETTES. 

La recette effectuée, en -1897, par les divers services de la marine. a 
atteint fr. 4,4!f>,847-41, dépassant ainsi de fr. 129,749-2 t celle de l'exercice 
précédent. 

§ 2. DÉPENSES. 

11, p. 0. On constate un accroissement de fr. 455,;'>5,i.-7 f dans le total des 
dépenses, qui, de fr. t>,852,470-'2O en l896, est monte à fr. 6,266:004-9l 
en 1897. 

11, P o. Les résultats généraux en dépenses et en recettes, pour les deux exercices, 
se traduisent par une différence de fr. 5031785-150 en faveur de 1896. 
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1\0 l. - Paquebots-poste entre Ostende et Douores, - Mouvement et recette. 
Comparaison des années 1897 cl 18!Hi. 

Voyagcur.s. 

j ln classe 
Billets simples. l 

2
, _ 

Id. 
pour enfant.~ 
pri, réduits). 

nm.,,s 
aller-retour. 

lrl. 
{prix réduits). 

Abonnements 

l.oention de molle, spéelales . 

Suppléments de 2• A I•• elnsse. 

Pttltc1 eahines •. 

Grandes esbines . . 

Cobin,s Spéciales. 

de luu:. 

Rnsernldc, 

V étos, 

Chevaux . 

Cl,iens. 

\~oilures . 

del ~000 f r-et eu-dcssous.ûrcups 
1-'inoncu .. ) 

( tic plus de 1,000 Ïec ncs. - 

Jou rnau:t 

J 
rlc 3 kil11g. et moins. 

Colis postau x 
( rlc 3 :\ 5 kilog .... 

I'euts colis. 

! ,;) ,;_)rie 5 kilog. et moins .• - 

~ 

~ .. i J de plus clc 5 :\ '.O kilog.- 

,... de plus de 10 ~,log ••. - 

1 
Gr:indc vitesse. - Poida ta x è , 

T:trif réduit. Service anglo~ 
1 bclge-suisse . , 

Vito 

I'roduus cxtr.ror,finaires . 

Ire classe 

Jrc classe 

Jr•cl,use 

. 7êto,. 

. Nombre. 

Kilog 

• fr 

NOMBUE. MOUVEMENT. 

.•. :w:wi•:~. Oifîérenm .o.~1nh,i~. 1 Dilférences 

i 897. 1 
pour pour 

·189G. ·1897. 1 S97. 1 ~ sse. · 1897. 

RECETTE. 

Di[ércnce1 

189 7. 1 1896. 
pour 

1897. 

!'>1,G82 

1,032 

3,62û 

75 

21,021 

29,348 

875 

2,373 
(') 

11,580 
(') 2s,:m2 
(') 

11,268 
(') 

18J2,'):! 

" 

00,231 1+ r,451 

8â61+ 
:1,565 + 

74 1+ 

lï6 

61 

:!O, 176 I+ 
2s,594 1+ 

Bi5 1 100;100 :i; 1 1s:1,:1,9 w 1+ 1,s21 2.s 

754 1 201,os6 65 1 101,522 15 1+ 6,5ia 90 
839 + 36 4,095 95 3,882 45 + 213 50 

2,387 - 14 8,30! 30 8,348 90 - 47 60 
(') 

17,76; - 1$8 130,890 20 131,927 40 - 1,037 20 
(') 

2,\,49• + 898 142,057 35 136,554 05 + 5,503 30 
(') 

I0,630 + 638 55,517 2a 51,915 so + 3,601 30 
(') 

l;l,8~H + 3,42-1 .66,53a 65 52,152 40 +14.381 25 

(')! _ 
llll,7~ti + 6,193 

210 " 

129,2<)5 • 1 118,707 50 1+10,497 5f) 
? ,22~ ,, 

50, 7U4 " 

2,100 1) 

-·-·-•-1-1-1----1----1----11 

380.7!1'.! 

ô8, 197 

35,378 

. 
13,-365 i+ 2,001 

61,G041- 3,407 

39,146 _ 7!iS 

' 
h 

h • 

1,486 

~~ 13:!0 

11 

2,302 

45,830 
(IJ 

l, H2,3ï9 
(') 

47,904 
(') 

174,591 
(') 

268,6~6 
(G) 

7I5,24L 

813,885 

+ 1,:1sr, 

26,'.!~0 1- 

13 ,_ 

1,960 

2 

2,158 1+ 141 

h 

~'i,030 + 1,780 
('J 

1,05'c,281 + 88,098 
1t) 

40,()95 + 7 ,f09 
('l 

184,81:? - IO, ~21 
(5) 

174,01:! - G.3i6 
(6) 

7iJO,~~~ - 31,.\191 

1, 1a6,51s 1-322,630 

27,900 1- 1,780 

• 1 • 

('1 
2,494 80 

1,681 20 

.44·, G5 

1,151 » 

1,374 90 

7 ,BB4 ,, 

lr\25ï ;)3 

42,508 79 

25,547 87 

G04 9~ 
(7] 

9,561 11 

7,604 35 

3J5 " 1- 1(15 • 

5,992 • 1+ 1,232 • 

1io,910 • 1+ s54 • 

2,012 • 1+ 2~ " 
:1.'?25 ,, i+ r,25 " --- 

9H ,911:i 1,5 1+50,011 ~O 

l.811~ 81) ,_ 

521 9;; 1- 

1,019 1) I+ 

121 60 

60 30 

7'J. • 

1,3~1 50 'i+ ,,3 laO 
67,6(i6 75 + 7,3'il 50 
n,H;;; 75 1+ t.sos 25 
rn,n, 78 1- ces 25 
24,800 !5 1- •21 " 

44 ,,33 81 1- ~,225 02 
:!3,867 96 1- 11,320 09 

518 76 - 13 78 
(7; 

10,750 81 - 1,189 70 

4,499 45 + 3,104 00 

Tutau c .•.... fr. lt,231,r,or,23 it,IR0,15892 J+r,1,:•,1e, 31 
(
1
) U:\nl et·~ cliirfrr~, Jn, hillcts aller-retour sont comptés chacun pour 1l"u'- voyt1scs. 

(,) l.es liv;d~·coupon~ Cto11L vaf:ihlr.s pour un mois , et tionnunc lo facullr. de séjourner rlan~ t,~_, princîp~lc·~ THl1is ,r,,1111pr1si·:- 1l;i11:-; l',tint'r~irc ilrtcrrnlnl'­ 
l'"r n·s fi,·rr1~, il ::.·cn~uit qu'on certain 11orul1rr. ,le ceux-ci, dchvrés eu décunt brc , n'ont étc utilisés sur le! paquebots de rEtat quen janvier s u rvant. 

tJ) 1,r, voy:-i~1-11r :iy:n1t droit 01i t.rPn~porl jl_r:1111it de~:-, kiloi;r. dr bagage$, celte somme ne représente que Je produit des toua 8 bord; le chemin cfo fer 
perçoit, lt ~011 J>r.,filj les lo1cs eucnusëcs dans ,\C:; etotious pour les l.iag.Jgcs eurcgis&rés directement. 

(4) .l'old1- n1oyr:1.1 caleule à raison dt 3 k ilogr. par colis. 
(') - - - 7 
(~) Cuti• to,1., •• poids, 
(1) Comer,tion d u ln juillcl l8!1a (11. A. n• 2587 de l'Adm/nislrotiou Jes Clic111iu1 de fer). 
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N° II. - Recettes et dépenses de la !llarine. - Subdivis-ion par service. 

Comparaison des années ·1897 et 1896. 

Différences 
SERVICES. '1897. '1898, 1ur 

~897. 

RIECETTE8,. 

P•i:~:!"P'."_1•. t_n1~•- '.".i.~d_, . •'. J,231,605 23 l, 180,258 92 + 51,346 31 

P:>5S:tJc- rfta.u entrt Annrs fol 1:J Tête- 
77,56.3 80 J,.~'fandre ••.....•••• 75,908 38 + 1,655 42 

l'iloL>gt ..•.......... 3,016,&;.i 29 2,834,625 114 + 182,008 65 

Pbnts ei fanaux . . . . • • . . . . 113,833 71 - IJ3,833 71 

Éd11su ••••••••••.•.• 
;:%7 

7,166 95 + 255 52 

Remorque sur lo eête de Flandre •• 0 19,692 20 + 1,3?! 90 

Police maritime. . . . . . . ~ .. 141,5!17 55 134,612 43 + 6,945 12 

t:cola de ~~•ig,1ion. . • . • ... ! . Pêebe maratune. . . . . . . . . . . . 
SanTecage . . . . . . . . . • .. 

'fotout ...• fr -1 -1,495,S..7 44 4,366,098 23 + 129,140 n 

DÉPENSES, 

PERSONN&L- l MATÉRiEL. 
1 

TOTAL. 1 l'P,RSON1'H:L. 1 MATi:RrnL. 
1 

TOTAL, 

Paquebots-poste entre Ostende ri 
657 .~95 55 1)011,res ........... _ 708,0l~ 76 1,857 ,3!J<J 75 2,565,449 51 1,7H,361 29 2,372,356 84 + 103,092 67 

Pa1uge d,eau entre An..-ers et la 
Ht.;•dc-Flandrc ..•...... 69,161 39 6:~,665 51 132,926 90 67,395 01 66,308 68 133,703 69 - 77, 79 

Pilotage ............. 2,4!l'.l,Sl4 72 388,981 68 ?,888, 796 40 2,366,816 26 289,319 35 2,656,13~ 61 + 232,660 79 

Phare< j Éclairage de 1, côte . 15,00ï 16 16,346 41 42,253 57 25,283 96 13,948 41 3S,232 37 + 3,021 20 

Cl. fan:rnx. - de rEscaut. 125,537 9,i t,2168'.? 35 168,220 29 126, 14,\ 66 31,727 46 160,872 12 + 7,348 17 

Remorque sur la cote dt Flandre .. 30,101 9S 13,706 25 43,80S 2.3 28,546 45 12,500 84 41,047 29 + 2,760 9, 
Pollee maritime .... _ ..... 8,\,8'.!4 55 18,337 57 103,162 12 81,789 93 18,315 91 100,105 84 + 3,056 :'18 

Service! 1piciau:.: . . . . . . , .. 920 . 4,091 15 5,011 15 920 . 2,Q05 53 3,325 53 + 1,185 62 

f.colu de navîgation. . . . . . . . 20,802 58 9,163 69 29,966 27 19,748 38 9,879 16 W,627 54 + 338 73 

Snrvclllanee de l;t pêche maritime, 
214,388 80 144,215 93 110,515 71 254,761 64 école des mousscs , etc ...... 150,6W 80 63,759 . - 40,372 8• 

Saurcrage et stations de slgnau r .. 39,9:,i 21 32,0fi.~ ~G n,021 r,1 37 ,8~7 on 2,904 64 40,801 73 + 31,219 94 

Tot:1111 .... fr. 3, 75â,807 0~ :?,510ll~7 82 li,2GU,004 Hl 3,556,753 ~2 2,275,716 98 5,832,470 20 433,534 71 

Hceeues Iota les . . rr. 4,oo5,8-n 44 4,366,098 2a + 129, 74U 21 

O~p,ns,, - .... 6,2fl6,004 91 5,832,470 20 + '•33,534 71 

fact!dent 
1 de dépenses , , . fr. 1,'iïO, 157 ~7 1,466,371 97 + 303,785 50 

rlc recettH . . . fr. . . . 
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§ 11. Temps moyen que comporte l'emploi utile d'un wagon de 

l'É lat . . • A, 28 
I) § 12. 

)) 5 15. 
» § u. 

§ H. 
" § •If,. 
)) § ·J7. 

§ 18. 
§ m. 

" § 20. 

Wagons de particuliers 
Prix et travail des moteurs et <les véhicules 
Parcours kilométrique des locomotives de l'État et des 

locomotives étrangères sur le réseau de l'État 

A, 21 
A, 23 
A, 25 

A, 25 

Ensemble des parcours kilométriques effectués par les véhi- 
cules de l'État. 

Composition moyenne <les trains de l'i~tat . 
Achat de combustibles. • 
Consommation <le combustibles . 
Charbon consommé par les locomotives. 
Éclairage. 
Chauffage des trains 
Graissage. 
A pprovisionncmcnts en magasin 

A, 29 
A, 29 
A, 50 
A, 50 
A, 51 
A, 51 
A, 52 
A, 55 
A, 55 

Il. ,l.1111110111llnn" et hu1ou1tlon8 lntro1lultcH dun11 le 
èc1, Ire cl«.- 111 o·nl'tlon cl du maté1·h-l A, 35 
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CHAPITRE IV. 

EXPLOITATION. 

1. nouveme11t e, recette. 

S ter. Voyageurs. • 

3 :!. Mouvement des marchandises transportées par les lignes 
de l'Üat en 1897 .. 

$ 5. Ensemble du mouvement et des recettes 
i '•· Produits extraordinaires 
5 15. Produits divers . 
s 6. Réductions consenties sur le prix de transport. 

Il. A.méllo~atlon" et lnnovaglons 01,portées dam" le 

se-rvlee deH lroni<111ortH, e.i -&807. 

§ i•'. Camionnage 
§ 2. Buffets et buvettes 
§ 5. Tarifs des voyageurs et des bagages . 
§ '"· Tarifs pour marchandises 
§ 5. Trains de voyageurs . 
§ 6. · Trains de marchandises. 

Ill. 81aCl~tlque comparative. - A.ccl,lentN. 

PAGBS. 

A, 59 

A, 42 
A, '•5 
A, v. 
A, 44 
A, '•4 

A, 4!'.S 
A, '•6 
A, 4fi 
A, 4!) 
A, 65 
A, 70 

§ 1 ••. Collisions et déraillements de trains • A, 71 
~ 2. Accidents de personnes, attribuables aux collisions et aux 

dèraillements de trains • • • A, 7 4 
§ 5. Accidents de personnes, dus à d'autres causes qu'à des 

collisions ou déraillements de trains 
§ 4. Personnes tuées depuis 1855 .. 

IV. (;ontrnven&lonN . 

A, 74, 
A, 76 

A, 76 

2• SECTION. 

l. 

ncscrla•tion 1111 résenu. 

S I e,. Développement des lignes en exploitation à la fin de 
l'année . A, Ï\) 

§ 2. Développement des voies ferrées A, 80 
§ ;) . Stations, ha ltes et points d'arrét A, 80 
§ lh Gares privées el raccordements industriels A, 81 
j ,. Raccordements cl tra versées à niveau de lignes vicinales . A, 81 ;), 

XXXI el XXXII de la partie a, 

XXXVI a XLI 
ru 

1111 

XXXI Il 

XXXIII et XXXV 

XXXIV el XXXV 
XXXV 

XLII 

XLIII 
XLIII 

IL 

ii,ilhrnOon du nmCérlol ro11l11nl • A, 82 XLIV 
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III. 

XLV de la parüe .t.. 1•areours dc11 h·alnK . A~ 85 

IV. 

un. XLII, L et LI 

XLVI 
XLVI 
XLVI 
XLVI 
XLVI 
XLVI 
ILVI 
XLVI • 
XLVI Il 

.Mouvement et recettes des tr11m1port11 

S fer_ Voyageurs. 
§ 2. Bagages. 
S 3. Petites marchandises. 
§ '•. Grosses marchandises 
S ~- Finances . 
§ 6. Èquipages . 
§ 7. Chevoux et bestiaux 
S 8. Produits extraordinaires. 
§ 9. Récapitulation des recettes • 

A, 84 

A, 84 
. A, 86 
A, 86 
A, 86 
A, 87 
A, 87 
A, 88 
A, 88 
A, 88 

V. 

XLVI li Dépenses d'cxploltntion . A, 90 

VI. 

XLV Pt XLVI Ré1mltnt11 générmu de l'esploltntlon A, 91 

Vil. 

XLVII Personnel 

VIII. 

XLVIII Accidents 

A, 92 

A, 92 

IX. 

(',ontraventlom1. . A, 95 

X . 

.t.m6lioratlons et Innovations A, 95 

ANNEXES DE LA PARTIE il.. 

1re SECTION. 

H0 1. Bilan. - Situation générale depuis l'origine jusque fin 
1897 A, 102 

Il. Compte de premier établissement, lignes exploitées el lignes 
en construction ou 51 décembre 1897. • A, 104 
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N° Ill. Compte de l'exploitatien. Exercice 1897 . A, rnr, 
• IV. Compte financier. Exercice '1897. - Chargés et ressources. A, 106 
» V- Exercices ·1897 et antêrieurs. - Application des intérêts 

intercalaires aux dépenses de premier établissement . A, 108 
VI- Détermination du capital utile fin -1897 . A, 1 IO 

! VII- Comptes généraux annuels de l'exploitation, d'après les 
résultats des tableaux IV, IX et IXbis A, H1 

• VIII. Coefficients d'exploitation . A, 112 
,, IX. Résultats annuels de l'exploitation depuis l'origine 
• 1xi.;,. Charges financières depuis l'origine • 
• x. Comparaison des dépenses de l'exploitation. Exercices 

1897 et 1806. . A, 117 
XI. Recettes. - Droits constatés et recouvrements effectués. A, H 8 

• XII. Recettes brutes de l'exploitation par.trains de voyageurs et · 

A, 115 
A, 116 

trains de marchandises . A, 118 
• XIII. Produits dirers encaissés par le Département des Finances 

pour le compte du chemin de fer . • A, 118 
» 1111. Compte <le premier établissement du réseau appartenant 

à l'ÏÙat et frais de parachèvement des lignes exploitées 
moyennant parts de recettes ou "loyer . A, 120 

, xv. Développement des lignes exploitées à double et à simple 
voie. A, 121 

• XVI. Matériel fixe existant dans les voies au 51 décembre 18!lï _ A, 122 
D XVII. Profil et courbes des voies principales. - Signaux de 

différents systèmes. . A, 125 
,xv111. A pprovisionncments en dépôt et à pied d'œuvre au 51 dé- 

cembre 1897. - Service des voies et travaux. . 
• 111. Effectif du matériel de traction et de transport . 
• xx. Situation de l'effectif du matériel roulant. Renouvellement 

et extension. 
» XXI- Jmporlance du matér-iel de traction en 1897. 
» XIII- Situation du rcnouvellementldes locomotives cl des voitures 

à vapeur d'après la puissance de traction des moteurs. A, 151 
» XXIII. Balance de renouvellement dujmatèriel de traction et de 

transport. - Valeur • argent " A, 152 
, XXIV- Parcours kilométrique des locomotives de l'ttat et des 

locomotives étrangères sur le réseau de l'État . A, 15:5 
~ xxv. farcours kilométrique du matériel de transport, pendant 

l'année 18!17 . A, 15'~ 

A. 124 

A, 121' 

A, 128 

A, HO 

> nv1. Aclials de combustibles. - Consommation decharbon des 
locomotives . . 

»XXVI\, Éclairage des stations, ateliers et dépendances . 
xxvnb1,, Êclairage des trains au gaz riche . 
•XXVIII Approvisionnements en magasin. - Service de la traction 

cl du.matériel,. 
• XXIX- Quantités etvaleurs 'des' principaux objets approvisionnés 

dans' les divers dépôts 
, XXX, l\fagnsins et dépôts . 

A, 151, 
A, 158 
,\, 1::;s 

A, 159 
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No XXXI. Progression annuelle du mouvement et de la recette des 
voyageurs abonnés • • A, -149 

• XXXII- J\fouvement et recettes des abonnements de 15 jours. . A, 1 ISO 
• XXXIII. Collisions et déraillements de trains. - Accidents de per­ 

sonnes y relatifs. - Réseau de l'i~tat. - Années 1897 
et 1896 . . • . • A, Hl1 

» XXXIV~ Accidents aux personnes dus à d'autres causes qu'à des 
collisions ou à des déraillements de trains. Année 1897. 

XXXV. Dénombrement des accidents de personnes depuis 185~. 
o uxv1. i\Iouvement général des transports effectués par charges 

complètes en services intérieur el État vers ttat, ainsi 
qu'en services mixtes, au départ et à l'arrivée. - 
Année 1897. • • A, 158 

A, 1M 
A, 156 

• XXXVII. Mouvement général du tonnage des grosses marchandises 
expédiées et reçues par les stations de l'Êtat belge en 
relation de service international. - Année 1897 A, 161 

• XXXVIII, Mouvement des transports de marchandises en transit par 
la Belgique. - Année 1897. A, 176 

» XXXIX. l\louvement des transports de marchandises en transit par 
les lignes de l'État. - Année 1897. • A, i 77 

n. Mouvement généra I des transports de tapissières, de wagons 
roula nt sur essieux, de chevaux et de bestiaux, etc., cff ee­ 
tués en services intérieur cl État vers État, et en services 
mixtes et internationaux, au départ et à l'arrivée (tarifs 
directs). - Année ·1897 • • A, 180 

" XLI. l\fouvement générnl en tonnes de certaines grosses mar- 
chandises, transportées pendant l'année 1897 par les 
chemins de fer de l'État belge . • A, 182 

2° SECTION. 

CHEltll~8 DE FEU EXPLOITIÉS 1•.ut DIU!I (;O:tlP.t.G:UF:8. 

N• XLI Développement des lignes, à la fin de 1897 . A, 184 
XLIII. Relevé des stations, haltes, points d'arrêt et raccorde- 

ments industriels, à la fin de 1897. A, 181:i 
XLIV. l\latéricl roulant. Effectif, à la fin dc1897. -Comparaison 

des années 1897 et 1896. A, 186 
XLV. Parcours kilométrique des trains en 1897. - Comparaison 

des années 1897 cl 1896 • A, 187 
XLVI. Mouvement et recette. -Dépenses et bénéfices de l'exploi- 

tation en 18!)7. A, 188 
XLVII, Personnel. Effectif, à la fin de 1897 • A, 1!12 

• XLVIII• Accidents survenus aux personnes en 1897.-Comparaison 
des années 18!J7 cl 1896 A, 19i 

XLIX, Ligne d'Anvers il Gand, - Compte de liquidation de l'exer- 
cice 1806 • . . • A, 1!)6 

L, Ligne d'Anvers à Gand. - Compte de liquidation du 
1 '' semestre 18!l7 . • • • . . A, i 98 

u. Chemin de fer de Oand-Ecloo-Brugcs (1" semestre l8!l7). 
Compte de liquidation . • . • . A, 200 
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PAHTIE B. 

P08TE8. 

1. 

RENSEIGNE~IENTS GÉNÉRAUX. 

§ -1.«. Service international. 
§ 2. Service intérieur . 

l>.\UU. 

B, 5 
B, l.1- 

11. 

STATISTIQUE DES CORRESPONDANCES. 

§ 1••. Mouvement général . 
§ 2. Lettres ordinaires. 
§ 5. Lettres recommandées 
§ '•. Lettres assurées 
§ ?.. Envois exprès. 

Ill. 

OPÉRATIONS POUR COAIPTE DE TIEl!S. 

A. Mandats et bons de poste. 

§ t«, Mandats (service intérieur) . 
§ 2. Bons de poste. 

Mandats (service international). 

B. Effets de commerce. 

§ 1er. Acceptation 
§ 2. Encaissement . 

E. Recouvrements de valeurs avec l'él.ranger . 
F. Abonnements aux journaux . 

G. Caisse d'épargne, de retraite et d'assurances 

Il. Timbrage de papiers et debit de papiers timbl'és • 

B, 4 1 et Il I de la partie B. 

B, ?I 111 
B, 6 Ill 

B, 6 11 et Ill 

H, 6 Ill 

B, 7 
B, 7 
B, 7 

C. Coupons d'actions et d'obligations; titres amortis. B, 8 

D. Quittances (service intérieur) . 

Il el Ill 
Il el 111 
11 el Ill 

B, 8 11 et 111 
B, 8 11 et Ill 

11 et Ill 

IV. 

BUREAUX DE POSTE ET BOÎTES AUX 1,ETTIIF.S . 

B, 8 11 et Ill )) 

B, !J 11 el Ill 

B, !J 11 el Ill 

n. !J 

n, 10 

B, 11 
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V. 

DISTRIBUTION ET TRANSMISSION DES CORRESPONDANCES. 

§ 1er. Service de distribution 
S 2. Service de transmission 

P,ns. 

B, H 
B, 12 

VI. 

PERSONrŒL B, 12 

VII. 

R~SULTATS FINANCIERS, 

l'f et v de la partie R. ~ i". Recette. 
§ 2. Dépense 

B, 15 
B, 15 

ANNEXES DE LA PARTIE B. 

11• 1. Mouvement des correspondances, d'après les moyennes 
fournies par les dénombrements partiels. - Années 
1870 à 1897 . • . . • . B, Hi 

11. Mouvement des valeurs confiées à la Poste. - Comparaison 
des années 1897 et ,J 896 • • . , B, i 8 

» 111. Renseignements statistiques du mouvement postal. - 
Comparaison des années 1897 et 1896 . • . B, 20 

» IV •. Recettes postales de toutes natures. - Comparaison des 
années 18~7 et 1896. . • . • . . B, 22 

» V, Relevé des timbres-poste, enveloppes-lettres, enveloppes 
timbrées, cartes-postales, cartes-lettres et chiffres- 
taxes vendus. - Comparaison des années 1897 et 1896. B, 22 

PARTIE U. 

TÉLÉGRAPHES ET TÉLÉPHONES. 

• CHAPITRE l". 

TÉLÉGRAPHES. 

1. 

RENSEIGNEMENTS GÉNÉRAUX. 

§ 1°•. Création de timbres-télégraphe . C, 3 
§ 2. Modifications introduites dans le service depuis le 1°r juil- 

let 1897. . • • . . • . • . . . • • C, 5 
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§ 5. Convention internationale 
S 4. Tarifs internationaux • 
§ ~. Résultats d'exploitation . 

P,1-ss. 
C, i 
c, 4- 
c, t5 

II. 

STATISTIQUE DES CORRESPONDANCES. 

S t••. Télégrammes privés : 
a. Services réunis 
b. Service intérieur 
t. Service international 
d. Service de transit 

S 2. Télégrammes de service. 

c, 6 
c, 6 
C, 7 
C, 7 
C, 7 

m. 
BUREAUX TÉLÉGRAPHIQUES, DÉVELOPPEMENT DU RÉSEAU 

ET APPAREILS. 

S 1e•. Bureaux . • • . 
§ 2. Développement du réseau 
§ 5. Appareils en service . 

c, 8 
C, 9 

• C, 9 
§ 4-. Rsecordements télégraphiques privés au réseau télégra- 

phique de l'État (arrêté royal du 6 novembre 1882). . c, -lO 

IV. 

PEHSONNEL . c, -10 

V. 

RÉSULTATS FINANCIERS. 

§ 1 ••. Recettes . 
S 2. Dépenses . 

C, H 
C, 11 

CHAPITRE II. 

TÉLéPJIONES. 

RENSEIGNEMENTS GÉNÉRAUX. 

À. Téléphonie locale 
B. Téléphonie à grande distance interne. 
C. Téléphonie internationale . . 

C, H 
C, HS 
c, f7 
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ANNEXES DE LA PARTIE U. 
PAGP.S, 

N° 1. Répartition, par pays d'échange, des correspondances 
télégraphiques internationales el en transit. - Com- 
paraison des années 1897 et t 896. • C, 2,. 

• Il. Renseignements divers concernant les correspondances télé­ 
graphiques. - Comparaison des années 1897 et i896. C, 25 

• Ill. Tableau comparatif, par réseau ou groupe, des recettes 
téléphoniques encaissées pendant les exercices 1897 
et 1896 . C, 26 

• 1v. Tableau indiquant sommairement, pour 1897, les résul- 
tats des comptes financiers de la téléphonie locale pro- 
prement dite • . • . c. '28 

PARTIE O. 
n" n 11.n:. 

1. 

RENSEIGNEMENTS GÉNtRAUX. 

§ i or. Matériel . 
§ 2. Personnel • 

D, 5 
D, 5 

§ 5. Matériel et personnel du service repris de la Compagnie du 
chemin de fer Anvers-Gand. D, 4 

1 et Il de la partie D. 
Il , 

Il 
Il 
Il 

IJ. 

SERVICES o·ExPLOITATION. 

S 1••. Paqoebots-poste entre Ostende cl Douvres . 
§ 2. Passage d'eau entre Anvers et la Tête-de-Flandre 
S 5. Pilotage. 
§ 4. Remorque sur la côte de Flandre 
§ 5. Police maritime . . 

SERVICES SPÉCIAUX. 

Il 
Il 
Il 

Il 

m. 

§ 1 ". Phares et fanaux • 
S 2. Écoles de navigation. 
§ 5. Surveillance de la pêche dans la mer du Nord et École des 

mousses 
§ 4, Sauvetage . 

D, 4. 
D, 8 
D, 8 
D, 8 
D, 9 

D, !) 
D, 9 

D, !) 

D, 10 

IV. 

RÉSULTATS PINANCIERS, 

Il 
Il 

§ ter. Recettes 
§ 2. Dépenses 

C, 10 
. c,, 10 
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ANNEXES DE LA PARTIE O. 
ltl.lRINE. 

P.u;as .. 

Il'' 1. Paquebots-poste entre Ostende et Douvres. l\louvement et 
recette. - Comparaison des années 1897 et ·1896 . • D, i2 

• 11. Recettes el dépenses. - Subdivision par service. - Com- 
paraison des années 1897 et 1896 . D, 15 
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