
Chambre des Représentants .. 

SáANCE DD i5 AVRIL !90?>. 

Projet de loi approuvant la Convention conclue à Berlin, le 15 aoOt 1903, entre les 
Plénipotentiaires du Gouvernement prussien et du Gouvernement belge pour 
l'amélioration des communications par voie terrée, entre la Belgique et la 
Prusse. 

Mass1x0Rs, 

A. - LIGNE DE LOUVAIN A WELKENRAEDT. 

Le trafic des marchandises de et vers l'Allemagne a. pris un développe- 
ment considérable. · 

Si l'on consulte le tableau général du commerce de la Belgique avec 
les pays étrangers, on constate, dans les relations avec l'Allemagne, la pro­ 
gression suivante : 

Importaucns, 

!860. 
1880 . 
f.900 
i905 . • 

. fr. ~41 ,000,000 
~29, 000, 000 
69:1 ;000,000 
9fj5,f)00,000 

Eiportatiolll. 

fr. 182,000,000 
?>35,000,000 
7·18,000,000 
8tl5,000,000 

Le mouvement des voyageurs a suivi également une marche ascension­ 
nelle très marquée. 

Cc trafic est assuré en grande partie par Ia ligne de l'Est et de la Vesdre, 
qui doit desservir en même temps le trafic intérieur, notamment des villes 
importantes de Louvain, Liégé et Verviers, dont le développement commer­ 
cial et industriel est très rapide. 

La ligne actuelle ne peut plus suffire à ce double trafic et il est devenu 
urgent de la dégager par la création d'une nouvelle voie de communication 
vers l'Allemagne. L'impérieuse nécessité de cette mesure a, du reste, été 
reconnue au sein des Chambres. 

A cette occasion, le Gouvernement a eu à se préoccuper de la concurrence 
de plus en plus active que font les voies néerlandaises aux routes belges 
pour le transit des voyageurs de l'Angleterre vers l'Allemagne et les pays 



[ N° H$9. ] ( ' ) 
au delà, et il considère comme indispensable de placer la nouvelle ligne dans 
les meilleures conditions au point de vue de la circulation des rapides inter­ 
nationaux. 

Les progrès de l'application de l'électricité font entrevoir la réalisation 
pratique de vitesses atteignant 200 kilomètres, et il est donc nécessaire que 
la nouvelle ligne, qui peut constituer un jour un tronçon du réseau extra­ 
rapide européen, soit susceptible d'être parcourue à celte allure. 

Il faut, dans ce but, qu'elle ne comporte pas de passages à niveau, ni de 
bifurcations ordinaires et qu'elle ne présente pas d'inclinaison supérieure á 
{0 millimètres par mètre, ni de courbe d'un rayon inférieur à 2~000 mètres. 

Ce programme ne serait pns réalisable en empruntant Ia vallée de la 
Vesdre et Ic Gouvernement a été amené à reconnaître, après des études dans 
lesquelles on a envisagé les combinaisons les plus variées, que le projet qui 
répond le mieux et dans les conditions les plus économiques aux nécessités 
actuelles et futures du f ra fic des voyageurs et des marchandises. est celui 
passant vers Snint-Trond, vers Tongres et Argenteau~ et qui est représenté 
en plan et en profil aux documents déposés à l'appui du présent exposé. La 
dépense est estimée à environ !>!>~000,000 de francs (devis ci-joint). 

Non seulement fa ligne projetée permettra d'établir des relations interna­ 
tionales très rapides, mais cpe constituera une artère nouvelle reliant l' Alle­ 
magne du centre à Anvers, qui pent être considéré comme· Ic port naturel 
de cette région. 

De plus, elle aura pour effet de desservir le futur bassin houiller de la 
Campine et d'augmenter les moyens de communication des villes voisines, 
.peu favorisées aujourd'hui sous cc rapport et qui sont appelées à un grand 
développement. 

Au point de vue du service des voyageurs, la durée du parcours serait, 
dès l'oeigine, c'est-il-dire indépendamment des nouvelles améliorations à 
résulter de l'électrification éventuelle de la ligne, réduite d'une heure de 
Bruxelles à Herbesthal et de près d'une heure et demie en sens inverse. 

Entre la frontière belge et Aix-la-Chapelle, les trains doivent gravir le 
plan incliné de Ilunheide, qui a une déclivité de 27 millimètres sur plus de 
2 kilomètres, et il en résulte une cause de retard très sensible. 
Pour que la nouvelle ligne produise tout son effet utile, il est indispen­ 

sable de faire disparaitre cette sujétion dans le parcours international et les 
Gouvernements prussien et belge ont chargé des plénipotentiaires de né­ 
gocier dans ce but une convention, qui a été signée à Berlin le 1 ~ août 1905. 

Aux termes de cette convention, que Ic Gouvernement a l'honneur de sou­ 
mettre à l'approbation des Chambres: la Belgique fera construire pour son 
compte une ligne de raccourcissement de Louvain à Welkenraedt, et la 
Prusse modifiera, à ses frais, le tracé de la ligne existante entre Herbesthal 
et Aix-la-Chapelle, de manière à supprimer le plan incliné de Rouheide. 

Une loi du ~!S juin HJ04 alloue au Gouvernement prussien, en vue de re 
dernier travail, un crédit de ~,40:'.J,000 marks. 

Aux termes de l'article X de la convention, la mise en exploitation de la 
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nouvelle ligne de Louvain à Aix-la-Chapelle aura lieu au plus tard dix ans 
après la promulgation de la loi qui l'aura décrétée. 

Pour tenir compte d'appréhensions qui se sont manifestées, le Gouverne­ 
ment tient à déclarer qu'il n'entre pas dans ses intentions de dériver par la 
ligne nouvelle tous les trains internationaux, ni de foire sortir les villes de 
Liége et de Verviers des horaires des grands trains européens. 

Ces villes y resteront tout naturellement parce qu'elles se trouvent, pour 
Ia plupart des régions, sur la meilleure ligne de la France vers l'Allemagne 
(par Charleroi el Namur), ensuite parce que, dès l'instant où les nécessités de 
la concurrence n'exigeront pas une lutte de vitesse avec les voies néerlan­ 
daises, il y aura intérêt, au point de vue de la clientèle des trains, à leur 
maintenir leur itinéraire actuel par Liége et Verviers. 

En réalité, on disposera d'une seconde voie plus rapide en vue de faire 
traverser la Belgique par des voyageurs qui. à défaut de cette voie, passe­ 
raient par les Pays-Bas. 

Encore aura-t-on soin de créer sur la ligne actuelle un service de voilures 
directes ajoutées aux trains de la ligne nouvelle ou détachées de ces trains 
en des points convenablement choisis, suivant le sens de la marche. 

Les villes de Liége et de Verviers ne perdront donc rien de leurs avan­ 
tages actuels et elles ont, au contraire, tout à gagner au dégagement projeté, 
qui permettra d'améliorer le service sur la ligne existante et de créer les trains 
nouveaux reconnus nécessaires. 

B. - LIGNE DE STA VELOT A LA FRONTIÈRE VERS MALMÉDY. 

Les relations par chemin de fer entre la région de l'Eifel et la province de 
Liège s'établissent aujourd'hui par Herbesthal, alors qu'il n'existe entre les 
lignes desservant les points extrêmes des deux régions (Malmédy et Stavelot) 
qu'une solution de continuité de 8 kilomètres. 

La création d'un raccordement entre les deux villes précitées produirait 
une réduction de parcours : 
a) D'environ 40 kilomètres pour le trafic du district de l'Eifel avec Liégé 

et toutes les stations belges à l'ouest, au sud-ouest et. au nord-ouest de cette 
vile; 

b) Oc 50 à 40 kilomètres pour les relations entre les gares de la ligne de 
Verviers à Liége ainsi que des plateaux de Herve, d'une part, Malmédy et 
au delà, d'autre part. 

Cette jonction aurait une influence très favorable sur le mouvement com­ 
mercial des régions mises en relation plus directe et elle serait avantageuse 
pour les chc,.mins de fer de l'État belge par l'augmentation du parcours sur 
notre réseau. 

A l'occasion des négociations relatives à la ligne nouvelle de Louvain à 
Aix-la-Chapelle, les plénipotentiaires belges et prussiens ont reçu mission 
d'examiner un projet de raccordement. 

L'entente s'est établie et la convention soumise à l'approbation des Cham­ 
bres consacre cet accord. 
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La section à construire sur territoire belge est figurée aux plan et profil 
déposés à l'appui du présent exposé des motifs. La dépense à assumer de ce 
chef par la Belgique est estimée à f ,600,000 francs. (Devis ci-joint.) 

Le Gouvernement prussien a sollicité et obtenu le vote d'un crédit de 
840,000 marks pour le prolongement de la ligne sur son territoire jusque 
Malmédy (loi du 2J juin f 904). 

Aux. termes de l'article X de la convention, le nouveau chemin de fer 
doit être mis en exploitation au plus tard cinq ans après la promulgation de 
la loi qui l'aura décrété. 

Le Minist1'e des ,4.ffaires étrangères, 

P. DE FAVEREAU. 

Le Ministt·e des Finances cl des Travaux publics, 

Cte DE SMET DE NAEYER. 

Le Mini,tre des Chemins de [er, Postes et Télégraphes, 

JoL. LIEBAERT. 

---- 
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Léopold 11, 
ROI DE8 BF.LGE8, 

,1. tous présents et à venir, Salut : 

Sur la proposition de nos Ministres 
des Affaires Étrangères, des Finances et 
des Travaux publics, et des Chemins de 
fer, Postes et Télégraphes, 

Nous AVONS ARRiTÉ ET ARRtTONS : 

Notre Ministre des Affaires Étrangères 
est chargé de présenter en Notre nom aux 
Chambres législatives, le projèt de loi 
dont la teneur suit : 

ARTICLE UNIQUE. 

La Convention conclue à Berlin, le 
15 août 1903, entre les plénipotentiaires 
Ju Gouvernement prussien et du Gouver­ 
nement belge, pour l'amélioration des 
communications par voie ferrée entre la 
Belgique et la Prusse, est approuvée. 

Donné à Venise) le 10 avril 1905. 

Leopold IJ, 
KOl'VING ~DER BELGEN,. 

Aan allen, tegenwo01·digen en toeko­ 
menden, Il eil ! 

Op voorstel van onze Ministers van 
Buitenlandsche Zaken, van-Financiën en 
Openbare Werken, en van Spoorwegen, 
Posterijen en Telegrafen, 

Wu HEBBEN BESLOTEN EN Wu BESLUITEN : 

Onze Minister van Buitenlandsche Za­ 
ken is gelast, in Onzen naam aan de 
Wetgevende Kamers het wetsontwerp 
voor te leggen, waarvan de inhoud volgt : 

EENIG ARTIKF.L. 

Het op 15 Augustus 1 !i05 onder de 
Gevolmachtigden der Pruisische Regee­ 
ring en der Belgische Hegeering gesloten 
verdrag tot verbetering der verbindingen 
per spoorweg tusse hen België en Pruisen, 
is goedgekeurd. 

Gegeven te Venetië.den 10° April 1905. 

LÉOPOLD. 

Par le Roi : Van 's Konings wege : 
Le Ministre des Affaires Étrançèree, 1 De Minister van Buitcnùuuische Zaken, 

P. DE FAVEREAU. 

Le Ministre des Finances et des 
Travaux publics, 

.> 1'I inister van Financiën 
en Openbare Wetken, 

c1•. nE S11Er nE NAEYER. 

Le .Il inistre des Chemins de fer, 
Postes et 1'é( égraphes, 

JUL. LIEBAERT. 

De Minister van Spoorwegen, 
Posterijen en Telegrafen, 
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ÁNNBXE j-c, ¾. 

SA MAJESTÉ lE 1\01 DES BELGES 

et 

SA ~IAJESTÉ ,~EMPEREUR n'Ar,LE1'IAGNE~ 

Roi DE PRUSSE, au nom de l'Empire 
Allemand qui représente ici la 
Prusse, à sa demande, sont couve­ 
nus de conclure une convention 
pour l'amélioration des communica­ 
tions par voie ferrée entre la Bel­ 
gique et la Prusse, et ont désigné, à 
cet effet, pour leurs plénipoten­ 
tiaires : 

Sa Majesté le Roi des Belges : 

SElNE MAJESTÄT DER KöNIG DER 

BELGIER 

und 

.Monsieur Charles-Henri Bruno 
Hamaeckers, Secrétaire Général du 
Ministère des Chemins de fer, Postes 
et Télégraphes, 

Monsieur Joseph-Léopold Garnir, 
Administrateur de l'exploita tion à 
l'Administration des Chemins de fer 
de l'Etat~ 

.Monsieur Edouard De Iluddcr, 
Administrateur des voies et travaux 
à l'Administration des Chemins de 
fer de l'État, 

el 

Sa Majesté l'Empeur d'Allemagne, 
Roi de Prusse : 

i\lonsieur Franz von Aichbercer, 
Son Conseiller Actuel Int imc de Lé­ 
gation 1 

Monsieur Balduin Wicsner , Son 
Conseiller Superieur Intime (uigé­ 
nieur en chef), 

SEINE MAJESTÄT DER Dèurscns 'KAI­ 

SER, KÖNI
1
G VON P-1tEUSSÈN, im '.Ná1men 

des Dcutschen Heiches, das hierbèi 
Preusscn auf dessen Antrag vertritt, 
sind ubercingekommen, zur Ver­ 
besserung der Eisenbahnverbindun­ 
gen zwischen Belgien und Preussen, 

l cincn Vertrag abzuschlicssen und 
hahen zu diesern Zwecke zu Bevoll­ 
machtigten crnannt. 

Seine Majestat der König der 
Belgier : 

Herrn Karl Heinrich Bruno Ra­ 
maeckcrs, General-Sekretär des Mi­ 
nisteriums der Eisenbahnen, Posten 
und Telegraphen, 

Herrn Joseph Leopold Ga'rnir, 
Betriebs-Administrator in der Ver­ 
waltung der Staatseisenbalmen, 

llerrn Eduard De Rudder, Bau• 
Administrator in der Verwaltung 
der Staatseisenbahnen, 

und 

Seine Majestät der Deutsche Kai­ 
ser, König von Preussen ; 

Allerhöchstihren Wirklichen Ge­ 
heimen Legationsrat Herm Franz 
von A,ch berger, 

Allerhöchstihren Geheimen OLerA 
Baurut Herrn Balduiu Wiesner, 
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~tonsieur Gustav Laeomi, Son 
Conseiller Supérieur Intime <les Fi­ 
nanees, 

Monsieur Rudolf Ottendorfî, Son 
Conseiller Intime des Finances, 

Monsieur Max. Yieregge, Son Con­ 
seiller Intime des Finances, 

lesquels, après s'être communiqué 
leurs pleins pouvoirs, et les avoir 
trouvés en bonne et due forme, ont 
arrêté et conclu, sous réserve de 
ratification; la eonventîon suivante : 

ARTICLE PRElllEB. 

Les· deux gouvernements ont l'in­ 
tentidn: 

¾ "D'arnélinrer les· cornm u uications 
par voie ferrée entre Louvain et 
Aix-la-Chapelle; 

2° De construire une ligne de che­ 
min de Ier entre Malmedy et Sta­ 
velot. 

Anr. ~- 

En vue- d'améliorer les commu­ 
nications par voie ferrée entre Lou­ 
vain et Aix-la-Cfrnpclle, c( d'obtenir 
entre autres avantages une réduc­ 
tion notable de la durée du trajet 
des express internationaux, la Bel­ 
gique fera construire, sur sou ter­ 
ritoire et pour son compte, une 
ligne de raccourcissement de Lou­ 
vain à Welkenraedt. De son côté, la 
Prusse modifiera, à ses frais, Ic tracé 
de la ligne existante entre Herbes­ 
thal et Aix-la-Chapelle, de manière 
à supprimer le plan incliné près de 
Ron heide. 

ART. 5. 

Chacun des deux Gouvernements 

Allerhöchstihren Geheimen, Ober­ 
Finanzrat Herru Gustav Lacomi, 

Allerhöchstihren Geheimen Fi­ 
nanzrat Herm Rudolf Ottendorff 1 

Allerhöchstihrrn Geheimen Fi­ 
nanzrat Herrn Max Viercggc, 

von welchen nach gcschehcncr Mit­ 
teilung und gegenscitigcl' Anerken~ 
nung ihrer Vollmachtcn unter der_n 
Vorbehalte der Batifikation der 
nachstehende Vertrag verabredet 
und abgeschlossen worden ist : 

ARTIKEL!. 

Die bciderseitigen Regierungen 
bcabsichtigen : 
{0 <lie Eisenbahnverbindung zwi­ 

schen Löwen und Aachen zu verbes­ 
sern , 
.2° einc Eisenbehnverbindung 

zwischen Malmedy uud Stavelot her­ 
zustellen. 

AnT. 2. 

Zur Verbcsserung der Eisenbahn­ 
vcrhindung zwischcn Löwen und 
Aachen stellt Belgien auf cigenem 
Gebiet, um ueben anderen Vorlei­ 
lcn cine wcscntlichc Vcrminderung 
der Fahrzeit für den internationalen 
Schnellzugverkehr zu erzielen, für 
seine Rechnung eine Abkürzungs­ 
linie von Löwen bis Welkenraedt 
her; Preussen äudert auf eigene 
Kosten die Linienführung der beste­ 
henden Strecke Herbesthal-Aaohen 
derart dass die Steilrampe hei Iton­ 
heide heseitigt wird. 

ART. 5. 

Die zur Herstellung einer durch- 
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contractants construira, à ses frais 
et sur son territoire jusqu'à la limite 
séparative <les deux États, la section 
nécessaire à l'établissement d'une 
voie ferrée directe entre Malmedy 
et Stavelot. 

Chacun des deux Gouvernements 
se réserve de statuer, pour son pro­ 
pre territoire, sur le tracé de la 
ligne, sur le plan général et' sur les 
projets spéciaux de construction. 

Le point de jonction à la frontière 
ayant été fixé, les Hautes Parties 
contractantes approuvent l'accord 
intervenu à ce sujet. 

Anr. 4. 

Le chemin de fer de Malmedy à 
Stavelot, qui sera exploité en com­ 
mun par les deux administrations 
intéressées, sera pourvu d'une seule 
voie principale et sera établi sui· le 
territoire prussien scion les règle­ 
ments en usage en Prusse pour la 
construction et l'exploitation des 
lignes secondaires. 

La voie à construire aura entre 
les bords intérieurs des rails une 
largeur de un mètre quatre cent 
trente-cinq millimètres, afin de se 
raccorder aux lignes aboutissantes. 

Les dimensions de Ja voie el du 
matériel <l'exploitation seront arrê­ 
tées d'après les mêmes bases, de 
manière à permettre une circulation 
non interrompue d'une section à 
l'autre, et spécialement Ic passage 
du matériel roulant en provenance 
ou: en destination des lignes abou- 

ge hen den Eisenbahnverbind ung 
zwisehen Malmedy und Stavelot 
erforderliche Bahnstrecke, erbaut 
jede der bei rien vertragschliessenden 
Regierungen auf ihrern Gebiete für 
eigene Beehnung bis zur beider­ 
seitigen Grenze. 

Die spezielle Feststellung der 
Bahnlinie, sowie des gesamten Bau­ 
planes und der einzelnen Bauent­ 
würfe, bleibt jeder der beiden ho­ 
hen R.egierungen für ihr Gebiet 
vorl>ehalten. 

Naehdem die Feststellung des 
Punktes, wo die Eisenbahn die 
Grenze überschrcitet, bereits erfolgt 
ist, ~enehmigen die beiden hohen 
vertragsehliessenden Regierungen 
die diesbezüglich getroffene V crein­ 
harung. 

ABT. 4. 

Die Eisenbahn von Malmedy nach 
Stavelot, die von den beiderseitigen 
Eiscnbahnverwaltungen gemein­ 
schaftlich bctrieben werden soli, 
wird mil cinem durchgehenden 
Gleise versehen und auf preussi­ 
schem Gehiete nach den dort für 
den Bau und Betrieb von Nebcn­ 
balmcn geltenden Bestimmungen 
erbaut werden. 

Die Spurweite der Gleise soll in 
Übereinstimmung mit den anschlies­ 
scnden Bahnen i,45:'> Meter im Lich­ 
ten der Schienen betrngen. Auch im 
Übrigen sollen die Koustruktious­ 
verhältn isse der anzu legen den Bah n · 
strecke und deren Betriebsmittel 
dergestalt nach gleichmässigcn 
Gru ndsätzeu fcst geste lit werden, 
duss auf den beiderseitigen Bahn­ 
strcckcn ein ineinamlcrgreifender 
Betrieb stattliurlcn kann, insbeson­ 
dere auch die Betriebsmittel von 
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tissantes, de telle sorte qu'il pmsse 
être réciproquement utilisé. 

Le matériel d'exploitation ap­ 
prouvé par l'un des deux Hauts 
Gouvernements, sera admis sans 
examen ultérieur sur le territoire de 
l'autre. 

Les points terminus seront rac­ 
cordés aux lignes aboutissantes de 
manière à permettre le passage du 
matériel roulant de l'une à l'autre. 

ART. !$. 

Au cas où l'une des deux admi­ 
nistrations serait chargée, en ce qui 
concerne la nouvelle ligne Malmedy­ 
Stavelot, de l'exploitation de tout 
ou partie de la ligne située sur le 
territoire de l'autre Jhat, il est en­ 
tendu que l'exercice du droit de 
haute surveillance sur cette admi­ 
nistration reste maintenu au Gou­ 
vernement du pays où elle est do­ 
miciliée. 

Cette disposition ne porte aucun 
préjudice aux droits de souveraineté 
et de surveillance (y compris l'exer­ 
cice de la justice et de la police) des 
Hautes Parties contractantes sui· la 
section située sur leur territoire 
respectif et. sur l'exploitation de 
cette section. 

La police de la ligne sera exercée 
en premier lieu par les ageuts de 
l'administratinn du chemin de fer, 
s011s le contrôle des autorités com­ 
pétentes de chacun des deux pays 
et d'après les prescriptions cl les 
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und nach den anschliessenden Bah­ 
nen nngehindert übergehen, bezie­ 
hungsweise werhselseitig benützt 
werden können. 

Die von einer der beiden hohen 
Regierungen geprüften Betriebsmit­ 
tel werden ohne nochmaligc Prü­ 
fung auch auf der im Gebiete <Ier an­ 
deren liegen<len Bahnstrecke zuge­ 
lassen werden. 

Die Bahn wird an ihren Endpunk­ 
ten in angemessene den Übergang 
der Betriebsmittel gestattende Schie­ 
nen verbindung mit den zur Zeit da­ 
selbst anschliessenden Eisenbahnen 
gesetzt werden. 

ART. ~- 

Für den Fall, dass eine der beiden 
Verwaltungen ganz oder teilweise 
die Betriebsführung auf der im Ge­ 
biete des fremden Staates liegenden 
Strecke der neucn Linie .Malmedy­ 
Sta velot ühernimmt, wird verein­ 
hart, class die Ausübung des Ober­ 
aufsichtsrechts über dièse Venval­ 
tung der Begierung des Landes ver­ 
bleibt, 111 dem die V crwaltung ihren 
Sitz hat. 

Durch dièse Bestimmung werden 
die volle Landeshoheit und das 
Aufsichtsrecht (also auch die Aus­ 
übung der Justiz nnd Polizeigewalt) 
der beiden hohen vertragschliessen­ 
den Teile über die in ihrem Gebicte 
gelegene Bahnstrecke und über den 
darauf stattlindenden Betrieb nicht 
berührt. 

Die Bahnpolizei wird unter Auf­ 
sicht der dazu in jedem der beiden 
Gebiete zustandigen Behördcn in 
Gemässheit <ki' für jcdes Gebiet gel­ 
lenden Vorst-hrifteu und Gruud­ 
sätze zunäehst durch die Beamten 
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principes établis dans chacun des 
pays. 

AnT. fü 

La:régJemcntalion de l'exploita­ 
tion commune de la nouvelle ligne 
Malmedy-Stavelot est réservée et 
fera l'objet d'une convention spé­ 
ciale entre les deux administrations 
de chemin de fer. 

Les ressortissants d'un des Etats 
contractants, nommés par l'une des 
deux administrations sur le terri­ 
toire de l'autre, ne perdront pas, 
par ce fait, leur qualité de sujets du 
pays auquel ils appartiennent, mais 
seront soumis aux lois du pays où 
ils ont été nommés. 

Dans le cas où la Jigue serait, ex­ 
ploitée par l'une des deux adminis­ 
trations sur le terri Loire de l'autre, 
cette administration sera, à l'égard 
de toutes les réclamations en dé­ 
dommagement faites contre elle à 
raison de celte exploitation, sou­ 
mise aux lois et à la justice de l'Etat 
où le dommage aura été causé, 
à moins que la réclamation n•~ dérive 
d'un contrat de transport conclu 
avec l'administration exploitante ou 
avec une des autres administrations 
qui ont participé au transport. 

AnT. 7. 

Les règlements en vigueur entre les 
deux Gouvernements pour la faci­ 
litation du trafic réciproque par 
chemin de fer seront également ap­ 
plicables à la uouvelle jonction entre 
Malmédy et Stavelot, qui fait l'objet 

der Eisenbahnverwaltung gehand­ 
habt werden. 

ART. 6. 

Die Hegelung des gemeinsamen 
Betriebes auf der neuen Streckevou 
Malmedy bis Stavelot bleibt einem 
besondercn Vertrage zwischen den 
beiderseitigen Eisenbahnverwaltun­ 
gen vorbehaltcn. 

Angehörige des einen der beiden 
vertragschliessenden Staaten, die von 
einer der heiden Eiseubahnverwal­ 
tungen im Gebiete des anderen 
Staates etwa angestellt werden 
sollten, scheiden dadurch nicht aus 
Untertauenverbande ihres Heimat­ 
landes aus, sind abér den Gesctzen 
des Landes, in dem sie angestellt 
sind, unterworfen. 

Insow eit eiue der beiden Verwal 
tnngen den Betrieb auf dem Gebiete 
des fremden Staates Iührt, hat sie 
sich rücksichtlich aller aus dem 
Betriebe der Bahn gegen sie etwa 
herzuleitenden Entschädigungsan­ 
sprüche den Gesetzen und der 
Gerichtsbarkeit des Staates, in wel­ 
chern die Schadenszufügung statt­ 
gefunden hat , zu unrerwerfen, inso­ 
feru der Eutsehädiguugsanspruch 
nicht aus einem mit der betrieblüh­ 
renden Bahnverwallung oder mit 
einer der übrigenan dern'I'rausporte' 
beteiligten Bahnen abgeschlossenen 
Frachtgeschàfte hergeleitet wird. 

AnT. 7. 

Die im Interesse der Erleichterung 
des gegenscitigen Eiseubahnver­ 
kehres zwischeu den heiden hohen 
vertragsehliesseuden Regierungen 
jeweilig bestehenden Vertragsbe­ 
stimmungeu finden auch auf den 
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de la présente convention. 

Les deux Hautes Parties contrac­ 
tantes s'obligent : 
i0 A organiser sur cette nouvelle 

ligne, pour Je service des voyageurs, 
au moi 11s deux trains par jour et 
dans chaque direction, en corres­ 
pondance, autant que possible, avec 
Jes trains des lignes attenantes, à 
mett, een marche pour le service des 
marchandises autant de trains qu'Il 
sera nécessaire pour en assurer le 
transport et à régler toutes les 
autres dispositions concernant l'ex­ 
ploitation au mieux des intérêts du 
tralie· , 

2° A faire porter les deux lignes 
de chemin de fer en question (Lou­ 
vain-Aix-la-Chapelle et Malmedy­ 
Stavelot.) sur la liste des chemins de 
fer soumis à la convention interna­ 
tionale pour Ic transport des mar­ 
chandises par chemin de fer. 

Ain. 8. 

Les arrangements existants ou à 
conclure concernaut les formalités à 
remplir pour l'examen des passe­ 
ports et pour la police des voya­ 
geurs, seront également applicables 
à la nouvelle ligne entre .Malmedy 
et Stavelot. 

AR'r. 9. 

L'organisation du service des 
postes el télégraphes est réservée 
pour faire l'objet d'une entente spé­ 
ciale ent re les administrations des 
postes et des télégraphes des deux 
pays. 

durch den gegenwärtigen Vertrag 
gesicherten nèlïen Eisenbahnan­ 
schluss zwischen Malmedy und Sta­ 
velot Anwendung. 

Beide ho hen vertragschliessenden 
Teile verpflichten sich, 
i. dass auf dieser neuen Eisenbahn 

' möglichst im Anschlusse an die Züge 
der angrenzenden Bahnstreckeu 

i mindestens zwei für die Personen­ 
beförderung geeignete Z?g,e täglïch 
in beiden Richtungen und für den 
Güterverkehr soviel Züge einge­ 
riehtet werden, als zur Bewältigung 
desselben erforderlich sind, sowie 
dass die sonstigcn Betriebsanord­ 
nungen den Verkehrsinteressen 
entsprechend geregelt werden; 

2. dass die heiden in Redestehen .• 
den Eisenbahverbindungen (Löwen­ 
Aachen und Malmedy-Stavelot) zur 
Aufnahme in die Liste der dem 
inlernationalen Übereinkommen 
für den Eisenbahnfrachtverkehr 
unterworfcncn Eisenbahnen ange­ 
meldet werden. 

ART. 8. 

Die wegen Handhabung der "Pass­ 
und Frcmdpolizei im Eisen

1

bahnver­ 
kehr schon hestehcnden oder noch 
zu vereinba •. enden Bestirnmungen 
sollen auch auf die neue Eisenbahn­ 
verhindung zwisehen 'Malmedy unà 
Stavelot Anwendung finden. 

ART. 9. 

Die Regulierung des Post- und 
Telegraphendienstes bleibt der be­ 
sonderen Verständigung zwischen 
den berderseitigen Post- und Tele­ 
graphenverwaltuugen vorbehaltén. 
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Chacun <les deux Gouvernements 
se déclare prêt à entreprendre la 
construction des ligues visées aux 
articles f, 2, 3 et 4 ci-dessus et 
conformément aux dispositions de 
ces articles, <lès qu'il en aura reçu 
l'autorisation légale et que les con­ 
ditions que la loi pourra exiger 
auront été assurées. 

En ce cas, chacun des deux Gou­ 
vernements en donnera avis à l'au­ 
tre an plus tard dans le délai de trois 
mois, et préparera et achèvera la 
construction de telle sorte que les 
lignes nouvelles puissent être mises 
en exploitation le plus tôt possible. 

La mise en exploitation de ces 
lignes aura lien au plus tard : 

1° pour la ligne de Louvain à 
Aix-la-Chapelle~ IO ans après la 
promulgation <les lois qui la dé­ 
crètcnt, et 
2° pour celle .de Malmedy à Sta­ 

velot, ~ ans après la promulgation 
des lois qui la décrètent. 

Les deux Gouvemements s'obli­ 
gent à présenter à leurs assemblées 
législatÏ\"es un projet de loi relatif 
aux fins de la présente Convention, 
si possible pendant la session pro­ 
chaine, mais en tout cas et au plu 
tard le ! er mai rno~. 

ART. H. 

Le Gouvernement royal prussien 
a la faculté de transmettre a l'Em­ 
pire allemand, les droits et les 

AaT. {O. ' 

Zur Ausführung der den Gegen­ 
stand dieses Vertrages hildenden 
Eisenbahnverbindungen nach Mass­ 
gabe der in Artikel 1 bis 4 getrof­ 
fenen Vereinbarungen, erklärt sich 
jede der beiden Regierungen bereit, 
sobald sie die gesetzliche Ermächti­ 
gung hierzo erhalten haben und die 
Erfüllung derjenigen Bedingungen, 
von <lenen der Bau etwa gesetzlich 
ahhängig gcmacht werden sollte, 
sicher gestellt sein wird. Bei Ein­ 
tritt dieser Voraussetzungen wir<l 
jede der beiden Regierungen der 
anderen hiervon längstens inner­ 
halb dreier Monate Nachricht geben 
und den Bau derart vorbereiten 
undfördern dass dieineuen Strecken 
hatdmöglichst dem Betriehe übe~­ 
geben werden können. 

Die Inbetriebnahme der Bahnen 
soll spätestens stattfinden : 

J. für die Bahn Lôwen-Aachen 
10 Jahre nach VcrölTentlichung der 
Gesetze, clie über diese Bahn Ent­ 
scheidung treffen; 
2. für die Bahn von Malmedy 

nach Stavelot : t> Jahre nach Yer­ 
ötTentlichung der über sie entschei­ 
denden Gesetze. 

Beide Regierungen verpflichten 
sich, die zur Erfüliung des Vertrages 
erforderlichen Gesetzcsvorlagen den 
gesctzgebenden Körperschaften tun­ 
lichst bei deren nächstcm Zusammen­ 
trcten, spätesten aber am · 1 . Mai 
f 901> zu unterbreiten. 

AaT. ·U 

Der Königl ich Preussischen Regie­ 
rung soli es freistehen, die aus die­ 
sem V crtrage für sie hervorgehenden 
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charges qui résultent du présent 
contrat. 

La présente Convention sera rati­ 
fiée et les ratifications en seront 
échangées à Berlin le plus tôt pos­ 
sible. 

En foi de quoi les plénipoten­ 
tiaires respectifs l'ont signé et y ont 
apposé leurs cachets. 

Fait à Berlin, le H5 août -1905. 

Cu. RAMABCKEBs, 

L. GARNIR, 

E. Os Bunnsa. 

Rechte und Pfliehten auf das Dent­ 
sche Reich zu übertragen. 

ABT, 12. 

Der gegenwärtige Vertrag soli 
ratifiziert und es sollen die Ratifika­ 
tionsurkundeu so hald als möglich 
in Berlin ausgetauscht werden. 
Zur Beglaubigung dessen haben 

die Bevollmächtigten denselbeu un­ 
terzeichuet und besiegelt. 

So geschehen zo Berlin am US. Au- 
gust !903. 

V. AICDBBRGBB1 

W1BsN1rn, 
LAcm11, 
Û1'TENDORFF 1 
VIBREGGE; 
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ANllŒXE No 1. 

MINISTÈRE 
DES 

CHEMINS DE FBR 
POSTES ET TÉLÉGRAPHES 

Construction d'une ligne de chemin de fer entre Louvain et Welke_nraedt 
via Tongres et Argenteau. 

DÉTAIL ESTIMATIF. 

f. Acquisition de terrains 550 hectares. 

2. Terrassements . 

5. 4,420 mètres de tunnel . 

4. 264 ponts de 6 à 8 mètres d'ouverture 

ä. 218 aqueducs de 1m/HW d'ouverture 

6. Stations . . 

7. Pont-viaduc de la vallée de la Meuse. 

8. f 9 ponceaux d'ouvertures diverses 

9. Clôtures, perrés et signalisation 

'fotal ,les 
estimations. 

. . fr. 4,502,000 

f {,500,000 

~,45~,000 

6,ü80,000 

6n4,ooo 
5)724,000 

f 2,000,000 

92~,000 

. . , 

fO. Voie et ballast . 

H. Imprévus . 

910,000 

6,Hm,ooo 
f ,020,000 

Total général, fr. rm,000,000 



( u; ) [ N° HS9. l 

ANNEXEN° 5 . 

. \IINIS fEBE 

CHEl\flNS DE FER 
POSTES ET TÉLÉGIIA.PRES. 

Construction d'une ligne de chemin de fer entre Stavelot et la frontière allemande 
dans la direction de Malmédy. 

DÉTAIL ESTIMATIF. 
Total des 
estimations. 

L Acquisitions de terrains : i6 hectares. . 10t :000 

2. Terrassements . .Mouvementlotal des terres : 2 l9,000 m3 
, 424,000 

5. Tunnel de 490 mètres de longueur . . . . . 549,000 

4. 5 ponts de 6 à 8 mètres d'ouverture . . . . . . 74,000 

~- 9 aqueducs et ponceaux de sections diverses. . . 203,000 

6. Gares el bâtiments . 206,000 

7. Clôtures, perrés et sigualisation . . . . 57,000 

8. Voie y compris pose et ballast . . -ltiö,000 

9. Imprévus . . . . . . fH,000 

Total général .. 1,600,000 



l(amet· der Volksvertegenwoordigers. 
=================================~ 

VHG.ADBRIMQ vu -15 APRIL t90~. 

Ontwerp van wet tot goedkeuring van de Overeenkomst,den 15n Augustus 1903 te 
Berlijn, tusschen de Gevolmachtigden van de Pruisische Regeering en van de 
Belgische Regeering gesloten tot verbetering van de spoorwegverbindingen 
tusschen België en Pruisen • 

•••••• 

Ah.in HsuH, 

A. BAAN LEUVEN-WELKENRAEDT. 

Het goederenverkeer van en naar Duitschland heeft zich aanmerkelijk 
uitgebreid. 
Uit de aJgemeene tabel van België's handel met de vreemde landen blijkt 

inderdaad, dat de betrekkingen met Duitschlaud zijn gestegen als volgt : 

Invoer. ua,-o,r. 

!860 . • • • fr. 
!880 . . 
i900 . . . . 
!903 . . 

~4{ ,000,000 
ti~9,000,000 

. 69{ ,000,000 
9~3,f:100,000 

fr. {82,000,000 
t,33,000,000 
7-18,000,000 
Sr:HS,000,000 

Ook het reizigersverkeer is op zeer merkelijke wij ze toegenomen. 
Dat verkeer wordt groot en deels verzekerd door de Oester- en Yesder­ 

haan, die tevens het binnenlandsch verkeer moet bedienen, onder andere 
dat der groote sleden Leu ven, Luik en Verviers, die zich op handels- en 
nijverheidsgebied zeer snel ontwikkelen. 

De thans bestaande baan volstaat niet meer voor dat dubbel verkeer en 
het is hoogst dringend geworden ze te ontlasten door een nieuwen gemeen­ 
schapsweg naar Duitschland. ln de Kamers zelve, werd trouwens erkend 
hoezeer die maatregel noodzakelijk is. 

Bij deze gelegenheid, had de Regeering hare aandacht te wijden aan het 
steeds scherper dingen van de Ncderlandsche wegen, ten nadeele van de 
Belgische lijnen, naar den doorvoer van reizigers uit Engeland naar Duitsch- 
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land en de verder gelegene landen; zij acht het onontbeerlijk de nieuwe 
lijn in de beste voorwaarden toe te rusten met het oog op den rit der inter­ 
nationale snelt rein en. 

De vorderingen bij het toepassen der eleetriciteit laten voorzien dat in de 
praktijk snelheden van tot ~00 kilometer bereikt zullen worden : derhalve is 
het noodig dat de nieuwe lijn, die cens een schakel worden kan van den 
extrasnellen Europeeschen keten. tegen die snelheid berijdbaar zou zijn. 

Met dat doel is het noodzakelijk dat op die lijn geene overwegen en geen 
gewone vertakkingen zijn; dat er gcene hellingen op worden aangetroffen 
van meer dan !O millimeter per meter, noch bochten met minder dan 
2~000 meter straal. 

Door het Vcsderdal heen ware zulk programma niet te verwezenlijken; 
en na studiën, waarbij acht geslagen werd op de meest verscheidene voor­ 
stellen. werd de I\egcering ertoe geleid te erkennen, dat de richting nabij 
Sint-Truiden, nabij Tongeren en Argenteau, znoals zij in plan en doorsnede 
voorgesteld is op de tot staving nm deze memorie neergelegde stukken, 
best en in de meest economische voorwaarden beantwoordt aan de tegen­ 
woordige en toekomstige behoeften van het reizigers- en goederenverkeer. 
De kosten worden geschat op ongeveer !fü,000,000 frank. (Zie bijgaand 
bestek.) 

Niet alleen zal de ontworpen lijn zeer snelle internationale betrekkingen 
tot stand brengen, maar tevens een nieuwen vcrkecnvcg openen tusschen 
Midden-Duitschlan<l en de stad Antwerpen, die beschouwd mag worden als 
de natuurlijke haven voor die streek. 

Bovendien zal de lijn voor gevolg hebben dat de toekomstige kolenmijn­ 
streek van de Kempen bediend zal worden en dat de naburige steden, die 
thans in dat opzicht in een minder gnnstigen toestand verkeeren en wien 
cene groote ontwikkeling wacht, over.meer gemeenschapsmiddelen zu1len 
beschikken. 
In het opzicht van den reizigersdienst, zou de duur van den rit, van den 

aanvang af, dat is, zonder <le nieuwe verbeteringen voort te spruiten uit 
mogelijke aanwending van electriciteit op de baan, ingekort worden met 
éen uur van Brussel tot Hcrhesthal en met schier anderhalf uur in omge• 
keerde richting. 
Tusschen de Belgische grens en Aken, moeten de treinen de helling van 

Honheide oprijden, met cene schuinte van 27 millimeter over meer dan 
2 kilometer lengte, wat tol zeer gevoelige vertraging leidt. 

Opdat de nieuwe lijn al haar mogelijk nut afwerpe, is het onontbeerlijk dien 
last uil den internatioualen weg te doen verdwijucn ; ook hebben de Prui­ 
sische Cil de Belgische Rcgcering Gevolmachtigden gelast, met dat doel, eene 
Overeenkomst le onderhandelen, die den ·H'>0 Augustus 1903 teBerlijn werd 
geteckeud. 

Luidens die Overcenkomst , waarop de Regecring de goedkeuring der 
Kamers verlangt, zal België voor zijne rekening eene verkortingsbaan van 
Leuven tot ,v elkenraedt doen aanleggen c11 zal Pruisen, op eigen kosten, de 



( s ) r rt, i~9. J 
richting van de bestaande lijn tusschen Herbesthal en Aken zoodanig wijzi­ 
gen, dat de steile helling te Ronheide verdwijne. 

Bij eene wet van 25 Juni t904, wordt, voor laatstgenoemd werk, een kre­ 
diet van ä,40~,000 mark aan de Pruisische Regeering verleend. 

Luidens artikel f O van de Overeenkomst, zal de nieuwe lijn Leuven-Aken 
in dienst gesteld worden ten laatste tien jaar na de afkondiging van de wet, 
waarbij tot het aanleggen van die lijn zal zijn besloten. 

Om rekening te houden met geopperde bezwaren, stelt de Regeering er 
prijs op te verklaren dat het geenszins in hare bedoeling ligt al de interna­ 
tionale treinen over de nieuwe lijn af te leiden, noch de steden Luik en Ver­ 
viers buiten de dienstregeling der groote Europeesche treinen te sluiten. 

Die steden zullen er gansch natuurlijk in blijven opgenomen, omdat zij, 
voor het meerendeel der streken, zich bevinden op de beste lijn van Frank­ 
rijk naar Duitschland (over Charleroy en Namen); vervolgens omdat, waar 
de mededinging geen strijd naar snelheid met de Nederlandsche wegen vergt, 
er, met het oog op hen die de treinen nemen, belang bij zat zijn deze, als 
thans, over Luik en Yerviers te laren rijden. 
Feitelijk zal men over een tweeden weg, met sneller verkeer, beschikken 

om langs dien weg reizigers door België te leiden, die over Nederland zouden 
gaan, moest die weg niet bestaan. 

Bovendien zal ervoor gezorgd worden, dat op de bestaande lijn een dienst 
worde ingericht van doorgaande rijtuigen die, op behoorlijk gekozen 
plaatsen volgens de richting van den rit, aan de treinen van de nieuwe lijn 
worden toegevoegd of daarvan afgehaakt. 

De steden Luik en Verviers zullen dus niets verliezen van de voordeelen 
die zij thans bezitten; zij hebben integendeel alles te winnen hij de ontwor­ 
pen ontlasting, die toelaten zal den dienst op de bestaande lijn te verbeteren 
en de noodig erkende nieuwe treinen iu te richten. 

B. - BAAN VAN STAVELOT NAAR DE GRENS~ RICHTING MALMEDY. 

Thans wordt het spoorwegverkeer tusschen de Eifel en de provincie 
Luik over Herbesthal geleid, alhoewel cr tusschen de lijnen die de uiterste 
punten der beide streken bedienen (Malmedy en Stavelot) slechts eene 
gaping van 8 kilometer bestaat. 

Ilechtstreeksche verbinding tusschen beide voormelde steden zou den 
weg verkorten : 

a) met ongeveer 40 kilometer voor het verkeer van de Eifel met Luik 
en met al de Belgische statiën ten Westen, ten Zuidwesten en ten Noord­ 
westen dier stad gelegen; 

b) met 50 tot 40 kilometer voor de betrekkingen tusschen de statiën op 
de haan Verviers-Luik, alsmede op de hoogvlakten van Herve, eenerzijds, 
Malmedy en verder, anderzijds. 

Die verbinding zou een zeer gunstigen invloed uitoefenen op het handels­ 
verkeer van de streken die daardoor meer rechtstreeks in gemeenschap 
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komen en .zij zou voordeelig zijn voor de Belgische Staatsspoorwegen, daar 
de op ons net af te leggen weg langer wordt. 

Naar aanleiding van de onderhandelingen betreffende de nieuwe lijn 
Leuven-Aken, werd het onderzoek van een ontwerp van verbinding aan de 
Belgische en aan de Pruisische Gevolmachtigden opgedragen. 
Zij zijn tot een akkoord gekomen, dat bevestigd wordt door de thans aan 

de goedkeuring der Kamers onderworpen Overeenkomst. 
Het op Belgisch grondgebied aan te leggen baanvak is afgebeeld op het 

tot staving van deze memorie neergelegde plan en profiel. De kosten uit 
dien hoofde door België te dragen zijn geschat op i ~600,000 frank. (Zit 
bijgaa11ci hestvk.) 

De Prn1:-..i!-chc fü•geering hc-elt cm krediet van 840.000 mark aange\ raagd 
en verkr egen voor de verlenging, op baai· gronugebie<l, van de lijn tot 
i\lalmedy. (Wet van 25 Juni i904.) 

Luidens artikel to van de Overeenkomst, moet de nieuwe spoorweg in 
dienst zijn ten laatste vijf jaar na de afkondiging van de wet, waarbij tot den 
aauleg daarvan zal zijn besloten. 

De Dlinister- van Buitenla.ndsclie Zaken, 

P. DE FAVEREAU. 

De Minister van Financiën en Openbare !Y erken, 

Cte DE SMET DE NAEYER. 

De Minister van Spoorwegen, Po&terijen en Telegra(tn, 

Jut. LIEBAERT. 

-···- ~ 
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Léo11old II, 
ROI DE8 BELGE8, 

A tous présent, et à venir, Salut: 

Sur la proposition de nos Ministres 
des Affaires Étrangères, des Finances et 
des Travaux publics, et des Chemins de 
fer, Postes et Télégraphes, 

Nous AVONS ABRffÉ El' ARBtTONS : 

· Notre Ministre des Affaires Etrangères 
est chargé de présenter en Netre nom aux 
Chambres législatives, le projèt de loi 
dont la teneur suit : 

ARTICLE UNIQUE. 

La Convention conclue à Berlin, le 
i5 août 1903, entre les plénipotentiaires 
du Gouvernement prussien et du Gouver­ 
nement belge, pour l'amélioration des 
communications par voie ferrée entre la 
Belgique et la Prusse, est approuvée. 

Donné à Venise, le 10 avril 190~. 

Leopold Il, 
K.ONIN'1. DER BELGEN, 

Aan allen, tegenwoordâgen en toeko­ 
menden, Heil I 

Op voorstel van onze Ministers~~ van 
Buitenlandsche Zaken, van Financiën en 
Openbare Werken, en van Spoorwegen, 
Posterijen en Telegrafen, 

Wu HEBBEN BESLOTEN EN W1,1 BESLUITEN: 

Onze Minister van Buitenlandscbe Za~ 
ken is gelast, in Onzen naam aan de 
Wetgevende Kamers het wetsontwerp 
voor te leggen, waarvan de inhoud volgt : 

EENIG ARTIKEL. 

Het op 1ö Augustus t 903 onder de 
Gevolmachtigden der Pruisische Begee­ 
ring en der Belgische Regeering gesloten 
Verdrag tot verbetering der verbindingen 
per spoorweg tusschen België en Pruisen, 
is goedgekeurd, 

Gegeven te Venetië,den 10n April 1905. 

Ll!OPOLD. 

Par le Roi : Van 's Konings wege : 
Le Ministre des Affaires Étrangères, 1 De Minister van Buitenlutulsehe Zaken, 

P. DE FAVEREA.U. 

Le Ministre des Finances el des 
Travaux publics, 

De Minister:van Financifa 
en Openbare Werken, 

--- 
C". DE s.11sr ns NAEYEa. 

Le Ministre des Chemins de fer, 
Postes et Tèléçraphes, 

JOL. LIEl~ERT. 

De Minister van Spoorwegm, 
Posterifen en Telegrafen, 
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BIJLAGE 11:t- { • 

ZuNE MAJESTIUT DE KozuNG nga 

Bu.GEN 

en 

ZIJNB MAJESTRIT DB KEIZER V .A.N 

DUITSCBLUD, KONING V.Uil PBUIHN, 

in naam van het Duitsche Keizerrijk, 
dat hierbij Pruisen op dezes aan­ 
vraag vertegenwoordigt, zijn over­ 
eengekomen, tot verbetering der 
spoorwegverbimlingen tusschen Bel­ 
gië en Pruisen, eene Overeenkomst 
te sluiten en Zij hebben met dat doel 
tot Hunne Gevolmachtigden be­ 
noemd: 

Zijne Majesteit <le Koning der 
Belgen: 

Den Heer Karel-Hendrik-Bruno 
Ramaeckers, Algemeenen Secretaris 
van het Ministerie van Spoorwegen, 
Posterijen en Telegrafen, 

Deo Heer Jozef-Leopold Garnir, 
Beheerder der Exploitatie bij het 
Beheer van Staatsspoorwegen, 

Den Heer Edward De Rudder, Bc­ 
heerder van W cgen en Werken bij 
hel Beheer van Staatsspoorwegen, 

en 

Zijne Majesteit de Keizer van 
Duitschland, Koning van Pruisen: 

Den Heer Franz von Ai ch berger 1 
Hoogstdeszelfs Werkelijken Gehei­ 
men Gezantschapsraad, 

Den Heer Balduin Wiesner, 
Hoogstdcszelfs Geheimen Opperraad 
(Hoofd-Ingenieur), 

SEtNB M.uBsTÄT DER KörnG nu 
BELGIEB 

und 

SEIH MAJBSTÄT DER OIUTSCBE KAi• 

SER, KöNIG vox PREUSSKN, im Namen 
des Deutschen Reiches, das hierbei 
Preussen auf dessen Antrag vertritt, 
sind übereingekommen, zur Ver­ 
besserung der Eisenbahnverbiudun­ 
gen zwischen Belgien und Preussen, , 
einen Vertrag abzuschliessen und 
hahen zu diesem Zwecke zu Bevoll­ 
mächtigten ernannt. 

Seine Majestät der König der 
Belgier : 

Herrn Karl Heinrich Bruno Ra­ 
maeckcrs, General-Sekretär des Mi­ 
nisteriums der Elsenbahnen, Posten 
und Telegraphen, 

Herrn Joseph Leopold Garnir, 
Betriebs-Administmtor in der Ver­ 
waltung der Staatseisenhahnen, 

Herrn Eduard De Rudder, Bau­ 
Administrator in der Verwaltuug 
der Staatseiseubahnen, 

und 

Seine Majestät der Deutsche Kai­ 
ser, König von Preussen ; 

Allerhöchstih ren Wirklichen Ge­ 
heimen Legationsrat Herrn Franz 
von Aich berger, 

Allerhöchstihren Geheimen Ober­ 
Baurat Herrn Balduin Wiesner, 
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Dc11 Heer Gusta v Lacomi, Hoogst­ 
deszelfs Geheimen Opper-Financie­ 
raad, 

Den Heer Rudolf Ottendorff, 
Hoogstdeszelfs Geheimen Financie­ 
raad, 

Den Heer Max Vieregge, Hoogst­ 
deszelfs Geheimen Financieraad, 

dewelke, na elkander hunne in goe­ 
den en hehoorfijken vorm bevonden 
volmachten te hebben medegedeeld, 
onder voorbehoud van bekrach­ 
tiging, de volgende Overeenkomst 
hebben vastgesteld en gesloten : 

ARTIIŒL ÉKN. 

De beide Regeeringen zijn voor­ 
nemens: 

! 0 De spoorwegverbinding lus­ 
schen Leuven en Aken te verbete­ 
ren; 
2° Eene spoorweglijn tusschen 

Malmedy en Stavelot aan le leggen. 

ART. 2. 

Tot verbetering van de spoorweg­ 
verbind ing tusschen Leuren en Aken 
legt België op eigen grondgebied, 
om benevens andere voordeelen 
eene aanmerkelijke vermindering 
van den rittijd voor het internatio­ 
naal sneltreincnverkcer te verkrij­ 
gen, voor zijne rekening eene ver­ 
kortingslijn van Leuven tot \Vclkcn­ 
raedt aan. Pruisen verandert op 
eigene kosten de lijnrichtiug van 
liet bestaande vak Hcrbesthal-Aken 
zoodanig dat de steile helling bij 
Honheide verdwijnt. 

AnT. 5. 

Het lot inrichting eener door- 

Allerhöchstihren Geheimen Ober­ 
Finanzrat Herrn Gustav Lacomi, 

Allerhöchstihren Geheimen Fi­ 
nanzrat Herm Rudolf Ottendorff, 

Allerhöchstihren Geheimen Fi­ 
nanzrat Herrn Max Viercgge, 

von welchen nach geschehener Mit­ 
teilung und gegenscitiger Anerken~ 
nung ihrer Vollmachten unter dem 
Vorhebalte der Ratifikation der 
nachstehende Vertrag verabrcdet 
und abgeschlossen worden ist : 

ARTIKEL -1. 

Die beiderseitigen Rcgierungen 
beabsichtigen : 

f O die Eisenbahnverbindung zwi­ 
schen Löwen und Aachen zu verbes­ 
sern; 

2° eine Eisenhahnverbindung 
zwischen Malmedy uud Stavelot her­ 
zustellen, 

ART. 2. 

Zur V erhesserung der Eisenbahn­ 
verbindung zwischen Löwen und 
Aachen stellt Belgien auf eigenem 
Gebiet, um neben anderen Vortei­ 
len eine wesentliche Vcrminderung 
der Fahrzeit für den internationalen 
Schnellzugverkehr zu erzielen, für 
seine Bechnung eine Abkürzungs­ 
linie von Löwen bis Welkenraedt 
her; Preussen ändert auf eigene 
Kosten die Linienführung der beste­ 
hcnden Strecke Hcrhesthal-Aachen 
derart dass die Steilrampe bei Bon­ 
heide heseitigt wird. 

Aar. 5. 

Die zur Herstcllung ciner durch- 
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:gaande spoorwegverbinding tus­ 
schen Malmedy en Stavelot noodige 
baanvak, bouwt ieder der beide 
verdragsluitende Regeeringcn op 
haar grondgebied voor eigene re­ 
kening tot aan de wederzijdsche 

·grens. 
De bijzondere vaststelling van de 

spoorweglijn, alsmede van het geza­ 
menlijk bouwplan en van de afzon­ 
derlijke bouwontwerpcn, blijft ieder 
der beide Regeeringen voor haar 
grondgebied voorbehouden. 

Daar het punt, waar de spoorweg 
de grens overschrijdt, reeds vast­ 
gesteld is, keuren de heide Hooge 
verdragsluitende Partijen het daar­ 
omtrent getroffen akkoord goed. 

AnT. 4. 

De spoorweg van Malmedy naar 
Stavelot, die door de beide betrok­ 
ken Beheeren gemeenschappelijkge­ 
exploiteerd zal worden, zal voorzien 
zijn van een enkel hoofdspoor en 
zal op Pruisisch grondgebied aange­ 
legd worden naar de in Pruisen gel­ 
dende bepalingen voor den aanleg 
en de exploitatie van mindere 
hanen. 

Het aan te leggen spoor zal, tot 
verbinding met de aansluitende lij­ 
nen, éen meter vierhonderd· vijf en 
dertig millimeter wijd zijn tusschen 
de binnenranden der spoorstaven. 

De afmetingen van de haan en 
van het exploitatie-materieel wor­ 
den, naar dezelfde grondslagen, 

· zoodanig vastgesteld dat een onaf­ 
gebroken verkeer uit het eene vak 
in het andere mogelijk zij, en inzon­ 
derheid dat het rollend materieel, 
komende van of bestemd voor de 

gehenden Eisenbahnverbindung 
zwischen Malmedy und Stavelot 
erforderliche Bahnstreeke, erbaut 
jede der beiden vertragschl iessenden 
Regierungen auf ihrem Gebicte für 
eigene Rechnung bis zur beider­ 
seitigen Grenze. 

Die spezielle Feststellung der 
Bahnlinie, sowie des gesainten Bau­ 
planes und der einzeluen Bauenl­ 
würfe, bleibt jeder der beiden ho­ 
hen Regierungen for ihr Gebiet 
vorbehalten. 

Nachdem die Feststellung des 
Punktes, wo die Eisenbahn die 
Grenze überschreitet, bereits erfolgt 
ist, genelrmigen die beiden hohen 
vertragsehliessenden Regierungen 
die diesbezüglich getroffene Verein­ 
barung. 

ART. 4. 

Die Eisenbahn von Malmedy naeh 
Stavelot, die von den beiderseitigen 
Eisenbahnverwaltungen gemein­ 
schaftlich betrieben werden soli, 
wird mit cinem durchgehenden 
Gleise versehen und auf preussi­ 
schem Gehiete nach den dort für 
den Bau und Betrieb von Neben­ 
balmen geltendcn Bestimmungen 
erbaut werden. 

Die Spurweile der Gleise soli in 
Übereinstimmung mit den ansehlies­ 
senden Bahnen t,45ä Meter im Lich­ 
ten der Schienen betragen. Auch im 
Übrigen sollen die Konstruktions­ 
verhältnisse der anzulegenden Bahn­ 
streckc und deren Betriebsmittel 
dergestalt nach gleichmässigen 
Grundsätzen festgestellt werden, 
dnss auf den beiderseitigen Bahn­ 
strecken ein ineinandergreifender 
Betricb stattfinrJcn kann, insbeson­ 
dere auch die Bctriebsmittel von 
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aansluitende hanen, uit het eene vak 
in het andere kunne overgaan en 
wederzijds gebezigd worden. 

Het door · eene der beide Hooge 
Regecringen goedgekeurd exploi­ 
tatie-materieel wordt, zonder nader 
onderzoek, op het grondgebied der 
andere Regeering toegelaten. 

De eindpunten worden zoodanig 
met de aansluitende lijnen verbon­ 
den, dat het rollend materieel van 
de eene lijn op de andere kunne 
overgaan. 

ART. ä. 

Ingeval een der beide Beheeren, 
wat de nieuwe lijn Malmedy-Stave­ 
lot betreft, belast mocht zijn met de 
exploitatie van de op het grondge­ 
bied van den anderen Staat gelegen 
lijn of van een gedeelte daarvan, is 
het overeengekomen dat de Regce­ 
ring van het land, waar dat Beheer 
zijnen zetel heeft, de uitoefening be­ 
houdt van het recht van hooger 
toezicht over dat Beheer. 

Deze bepaling maakt geen in­ 
breuk op de rechten van souvereini­ 
teit en van toezicht (daaronder 
begrepen de uitoefening van het 
gerecht en van de politie) der Hooge 
verdragsluitende Partijen op het 
baanvak op haar wederzijdsch 
grondgebied gelrgen en op de ex­ 
ploitatie van dat baanvak. 

De politie op de baan wordt in de 
eerste plaats uitgeoefend door de 
bedienden van het spoorwegbeheer, 
onder het toezicht van de bevoegde 
overheden van elk dei· beide landen 
en naar de voorschriften en regels. 

<..- ' 

[ •i,r i 159. J 
und nach den ansehliessenden Bah­ 
nen nngehindert übergehen, bezie­ 
hungsweise weehselseitig benützt 
werden können. 

Die von einer der beiden hohen 
Regierungen geprüften Betriebsmit­ 
tel werden ohne nochmalige Prü­ 
fung auch auf der im Gebiete der an­ 
deren liegendcn Bnhnstrccke znge­ 
lassen werden. 

Die Bahu wird an ihren Endpunk­ 
len in angemesseue den Übergang 
der Betriebsrnittel gestauend c Schie­ 
nen verbinduuz mit den zur Zeit da- <..; 

selbst anschliessenden Eisenbahnen 
gesetzt werden. 

AnT. ;5. 

Für den Fall, dass eine der beiden 
Verwaltungen ganz oder teilweise 
die Betriebsführung auf der im Ge­ 
biete des fremden Staates liegenden 
Strecke der neucn Linie Malmedy­ 
Stavelot übernirnmt, wird verein­ 
hart, dass die Ausübung des OLer­ 
aufsichtsrcchts über dièse Verwal­ 
tung der Regierung des Landes ver­ 
bleibt, in dem die V crwaltung ihren 
Sitz hat. 

Durch dièse Bestimmung werden 
die volle l.andcshoheit und das 
Aufsichtsrecht (also auch die Aus­ 
übung der Justiz und Polizcigewalt) 
der beiden hohen vertragschliessen­ 
den Teile über die in ihrem Gebiete 
gelegene Bahnstrcckc und über den 
darauf stattliudenden Betricb nicht 
berührt. 

Die Bahnpolizei wird unter Auf­ 
sicht der dazu in jedem der beiden 
Geblete zustandigen Behörden in 
Gemiisshcit der für jedcs Gebîet gel­ 
lenden Vorschriften und Gruurl­ 
sätze zunächst dureh die Bcamtcn 
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der Eisenbahnverwaltung gehand­ 
habt werden. 

ART. 6. 
De regeling van de gemeenschap­ 

pelijke exploitatie der nieuwe lijn 
Malmedy-Stavelot blijft voorbehou- . 
den en zal het onderwerp uitmaken 
van eeue lusschen de beide spoor­ 
wegbeheeren te treffen bijzondere 
overeenkomst. 

De onderhoorigcn van eonen der 
verdragsluitende Staten, die door 
een der beide Behecrcn op het grond­ 
gebied van het andere worden aan­ 
gesteld, zullen daardoor hunne hoe­ 
danigheid van onderdanen van hel 
land tot hetwelk zij behooren niet 
verliezen, maar zullen onderworpen 
zijn aan de wellen van hel land, 
waar zij aangesteld zijn. 

Ingeval de haan door een van 
beide Beheer en op het grondgebied 
van het andere geëxploiteerd mocht 
worden, zal het exploitcerend Be­ 
heer, ten opzichte van alle tegen 
hem uit hoofde van die exploitatie 
ingediende eischen tot schadeloos­ 
stelling, onderworpen zijn aan de 
wet ten en de rechtspleging van den 
Staat waar de schade is ontslaan, 
tenzij de cisch voortvloeie uit cene 
vrachtovereenkomst geslolen met 
het exploitcerend Beheer or met een 
der andere Bchceren , die aan het 
vervoer deel genomen hebben. 

AnT. 7. 
De tussclien de heide Hezccrinuen 0 ::, 

Yan kracht zijnde Lcpalingcn tol ver- 
gemakkelijking van het wederzijdsch 
spoorwegverkeer, zullen ook van 
toepassing zijn op de nieuwe verbin­ 
ding tusschen Malmedy en Stavelot, 

ART, 6. 
bie Regelung des gemeinsamen 

Betriebes auf der neuen Strecke von 
Malmedy bis Stavelot hleilit einem 
hesonderen V ertrage zwischen den 
beiderseitigen Eisenbahnverwaltun- 

' gen vorbehaltcn. 

Angchörige des cinen der heiden 
vertragschliessenden Staaten, die von 
einer der beiden Eisenbahuverwal­ 
tungen i m Gebiete des anderen 
Staatcs etwa angestellt werden 
sollten, scheiden dadurch nicht aus 
Ilntertanenverbande ihres Heimat­ 
landes aus, sind aber den Gesetzen 
des Landes, in <lem sic angestellt 
sind, unterworfeu. 

lnsoweit eine der beiden Verwal­ 
tungcn den Betrieb auf dem Gebiete 
des fremden Staates führt, hat sie 
sich rücksichtlich aller aus dem 
Betriebe der Bahn gegen sic etwa 
herzuleitenden En tschädigungsan­ 
sprüche den Gesetzen und der 
Gerichtsbarkeit des Staates, in wel­ 
chem die Schadcnszufügung statt­ 
gcfunden hat , zu unterwerfcn, inso­ 
Iern der Entschädigungsanspruch 
nicht aus einem mit der betriebfüh­ 
renden Bahnverwaltung oder mil 
eiuer der übrigen an dern'I'ransporte 
Lcteiliglen Bahnen abgeschlossenen 
Frachtgeschâfte hergeleitet wird. 

AnT. 7. 

Die im Interesse del' Erleichterung 
<les gcgensciligen Eiseubahnver­ 
kehres zwischen den beiden hohen 
vertragschliessenden llegierungen 
jeweilig bestehenden Vertragsbe­ 
stimmungen linden auch auf den 
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welke het onderwerp van deze Over­ 
eenkomst uitmaakt. 

De beide Hooge verdragsluitende 
Partijen verbinden zich : 
!0 Op die nieuwe lijn, voor den 

reizigersdienst dagelijks en in elke 
richting, ten minste twee treinen le 
laten rijden, zooveel mogelijk in 
aansluiting met de treinen der aan­ 
palende lijnen; voor den goederen­ 
dienst zooveel treinen in te richten 
als voor het geregeld vervoer noo­ 
dig zal zijn, en alle verdere zaken 
betreffende <le exploitatie ten beste 
van de belangen van het verkeer te 
regelen; 

2° De beide bedoelde spoorweg­ 
lijnen (Leuven-Aken en Malmedy­ 
Stavelot) te doen opnemen in de 
lijst van de spoorwegen, die onder­ 
worpen zijn aan de internationale 
Overeenkomst voor het goederen­ 
vervoer per spoorweg. 

AnT. 8. 

D~ thans bestaande of later te tref­ 
fen schikkingen wegens de formali­ 
teiten te vervullen voor het onder­ 
zoek der paspoorten en voor de 
reizigerspolitie zullen ook van toe­ 
passing zijn op de nieuwe lijn tus­ 
schen .Malmedy en Stavelot. 

AnT. 9. 

De inrichting van den post- en 
telegraafdienst blijft voorbehouden 
en zal het onderwerp uitmaken van 
ene bijzondere overeenstemming 
isschen de post- en telegraafbehee­ 
•n der heide landen. 

durch den gege~wärtigen Vertrag 
gesicherten neuen Eisenbahnan­ 
schluss zwiscben .Malmedy und Sta­ 
velot Anwendung. 

Beide ho hen vertragschlicssenden 
Teile verpfliehten sich, 
i. dass auf dieser neuenEisenbahn 

möglichst im Anschlusse an die Züge 
der angrenzenden Bahnstrecken 
mindestens zwei Iür die Personen­ 
beförderung gccignete Züge täglich 
in beiden Richtungen und für den 
Güterverkehr soviel Züge einge­ 
riehtet werden, als zur Bewältigung 
desselben erforderlich sind, sowie 
dass die sonstigen Betriebsanord­ 
nungen den Verkehrsinteressen 
entsprechend geregelt werden; 
2. dass die beiden in Rede stehen­ 

den Eisenbahverbindungen (Löwen­ 
Aachen und Malmedy-Stavelot) zur 
Aufnahme in die Liste der dem 
internationalen Ùbereiukommen 
für den Eisenbahnfrachtverkehr 
unterworfenen Eisenbahnen ange­ 
meldet werden. 

ART. 8. 

Die wegen Handhabung dei· Pass­ 
und Frerndpolizei im Eisenbahnver­ 
kehr schon hestehenden oder noch 
zu vereinbarenden Bestimmungen 
sollen auch auf die neue Eisenbahn­ 
verbindung zwisehen Malmedy und 
Stavelot Anwendung linden. 

AaT. 9. 

Die Regulierung des Post- und 
Telegraphendienstes bleibt der be­ 
sonderen Verständigung zwischen 
den beiderseitigen Post- und Tele­ 
grapheuverwaltungen vorbehalten. 
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ART. 10. 

Iedere der beideRegeeringen ver­ 
klaart zich bereid den aanleg van de 
bij vorenstaande artikelen f, 2, 5 
en 4, en wel overeenkomstig de he­ 
palingcn dier artikelen, te beginnen, 
zoodra zij de wettelijke ,u ...• chtiging 
daartoe zal hebben out vangen en de 
mogelijks door de wet le stellen 
voorwaarden verzekerd zullen zijn. 
ln dat gcrnl, zal ieder der heide 

Begeerio zen er de andere kennis van ;-, 
geven ten laatste binnen de drie 
maanden, en den aanleg zoodanig 
voorbereiden en voltooien dat de 
nieuwe lijnen zoo spoedig mogelijk 
in dienst gesteld kunnen worden. 

De in dienststelling van die lijnen 
geschiedt ten laatste : 

1° voor de baan Leuven-Aken, 
H) jaar na de afkondiging van de 
wetten, waarbij tot den aanleg 
daarvan wordt besloten, en 
2° voor de baan Malmedy-Stave­ 

lot, t5 jaar na de afkondiging van 
de wetten, waarbij tol den aanleg 
daarvan wordt besloten. 

De beide Regceringen verbinden 
zich aan hare wcderzijdsche wetge­ 
vende vergaderingen een wetsont­ 
werp betreffende de uitvoering van 
deze Overeenkomst, zoo mogelijk 
gedurende den aanstaanden zittijd, 
doch in alle geval ten laatste den 

· jn Mei i90~, voor te leggen. 

ART. H. 

De Koninklijk Pruisische Regee­ 
ring is bevoegd de rechten en las­ 
ten, welke uit dit Verdrag voort- 

AaT. iO. 

Zur Ausführung der den Gcgen­ 
stand dièses Vertrages hildenden 
Eisenbahnverbindungen nach .l\fass­ 
gabe der in Artikel { bis 4 getrof­ 
fenen Vereinbarungen, erklärt sich 
jede der beiden Regierungen bereit, 
sobald sic die gesetsliche Ermächti­ 
gung hierzu erhalten haben und die 
Erfüllung derjenigen Bedingungen, 
von denen der Bau ctwa gesetzlieh 
abhängig gemaeht werden sollte, 
sicher gestellt sein wird. Bei Ein­ 
tritt dieser Yoraussetzungen wird 
jede der heiden Begierungcn der 
anderen hiervon längstens inner­ 
halb dreier Monate Nachricht geben 
und den Bau derart vorbereiten 
undfôrdern dass die neuen Strecken 
baldmöglichst dem Betriebe über­ 
geben werden können. 

Die Inbetriebnahme der Bahnen 
soll spätestens stattfinden : 

1. für die Bahn Löwen-Aachen : 
10 Jahre nach VerölTentlichung der 
Gesetze, die über dièse Bahn Ent­ 
scheidung treffen; 
2. für die Baho von Malmedy 

nach Stavelot : ;'S Jahre nach Ver­ 
ötfentlichung der über sie entschei­ 
denden Gesetze. 

Beide Regierungcn verpflichten 
sieh, die zur Erfüllung des Vertrages 
erforderlichen Gesetzesvorlagen den 
gesetzgebenden Körperschaften tun­ 
lichst bei deren nächstem Zusammen­ 
treten, spätesten aber am 1 . Mai 
1905 zu unterbreiten. 

ABT. ·H 

Der Königlich Preussischen Regie­ 
rung soll es freistehen, die aus die 
sem V crtrage für sie hervorgehende 
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vloeien, op het Duitsche Keizerrijk 
over te dragen. · 

ABT. !2. 

Deze Overeenkomst zal worden he­ 
krachtigd en de akten van bekrach­ 
tiging zullen zoo spoedig mogelijk 
te Berlijn uitgewisseld worden. 
Ten blijke waarvan de wederzijd­ 

sche Gevolmachtigden deze Over­ 
eenkomst hebben onderteekend en 
er hun zegel op hebben afgedrukt. 

Gedaan te Berlijn, den f f>n Au- 
gustus i 905. 

Ca, BA.11AECHBRS, 

L. GARNIR, 

E. DB Bunnaa. 

Rechte und Pflichten auf das Deut­ 
sche Reich zu übertragen. 

ABT. !2. 

Der gegenwärtige Vertrag soli 
ratifiziert und es sollen die Ratifi.ka­ 
tionsurkunden so bald als möglicb 
in Berlin ausgetauscht werden. 
Zur Beglaubigung dessen _haben 

die Bevollrnäehtigten denselben un­ 
terzeichnet und besiegelt. 

So gesehehen zu Berlin am iN. Au- 
gust 1905. 

V. AICHBBRGBB, 

WIBS!l'IR, 

L.1co111, · 
OnBNDOBH, 

VnUGGs. 
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BIJLAGE l!(f !. 

YAll 

SPOORWEGEN, 
POSTllllJEN EN TELEGRAFEN 

Aanleg van eene spoorweglljn tusschen Leuven en Welkenraedt 
over Tongeren en Argenteau. • 

BESTEK. 

t. Aankoop van gronden : mm hectaren • . 

1. Aardewerken . . 

5. 4,420 meter tunnel 

4. 264 bruggen van 6 tot 8 meter span . 

N. 2t8 aquaducten van f m/HW span 

6. Statiën . . . . . . . • • 

7. Viaduct-brug over het Maasdal . 

8. f 9 brugjes van verschillend span . 

. . . 

Ge:ramenlijke 
ramingen, 

. fr. 4,502,000 

. . H,500,000 

ä,45?$,000 

. . . 6,580,000 

• 6i>4,000 

. . 5,724,000 

. !2,000,000 

92N,OOO 

9. Afsluitingen, beschuttingen en seininrichting 

f 0. Sporen en ballast . . . . . . . . . . . 
f t. Onvoorziene kosten . . . . . . . 

9t0,000 

6,HJ0,000 

f ,020,000 

Algemeen bedrag, fr. HH,000,000 
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BIJUGE NI" 5. 

MINISTERIE 

SPOORWEGEN, 
l'OSTERIJEN EN TELIGRAFEN. 

Aanleg van eene spoorwegtijn tusschen Stavelot en de Duitsche grens, 
richting Malmedy. 

BESTEK. 

i. Aankoop van gronden : {6 hectaren • . . fr. 

2. Aardewerken. Gezamenlijke verplaatsing van grond 
2{9,000 m8 • • • • • • • • • 

3. Tunnel, 490 meter lang. . 

..f.. 5 bruggen van 6 tot 8 ~eter span. . . 
ri. 9 aquaducten en brugjes van verschillende doorsnede • 

Gezamfnlijke 
ramin en. 
f0t,000 

6. Statiën en gebouwen. . ♦ • • 6 

7. Afsluitingen, beschuttingen en seininrichting • 

8. Sporen, met het leggen en den ballast 

9. Onvoorziene kosten . . . t • • • 

424,000 

549,000 
74,000 

203,000 

206,000 

57,000 
um,ooo 
äf ,000 

Algemeen bedrag . . fr. t,600,000 


