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lamer der Volksvertegenwoordigers. 

VERGADERING VAN { 6 MEl 1903. 

\Vf'tsonlwer11 helreffende h('t V('rdcdigingsstelsel van Antwerpen 
"" de uitbreiding tier haveniuriehtingen drzer stad. 

MEMORIE VAN TOELICHTING. 

MIJNE HEEREN, 

l11gevolg" de bevelen van <leu 
eineen dt-r ,ve1°eve11de Kamers :;, l') r- 
gelijker lijd de vcnledi~iog van 
aanbelangt. 

Eenerzijds gc·ldt hel dt~ voltooiing van hel verdedigingsstelsel der vesting 
Anhvcrpen PU de \'e1grooting vau hare binnen dr- muren geJegen oppervlakte 
e11, anderzijds, eene merkelijke uitbreiding der ree<le en der haveninrich­ 
lingeu van onze wereldbekende handelstud. 

Tot het bereiken van laatstgemeld doel zijn de aan te wenden middelen 
van dcrgelijkl'n aard, dal het onmogelijk is gedeeltelijkerwijs te handelen en 
de werken der zeeinrichtingen te scheiden van die welke de verdediging van 
het Laud betreffen en Antwerpen buiten beschieting zullen stellen. 

Koning, heb ik de eer aan de heraadsla­ 
voor te lt•ggen een wetsontwerp dat te 
het Land en dezes economische toekomst 

J. - M1LITAIRE WERKEN. 

ln 1901, na de waarde der thans bestaande vestingwerken der plaats 
AnlwtTp('n t,· hchhon uiteengezet, kwam de militaire Ouder-Commissie, 
i11gc~ldd in den schoot der Üourrnisvie welke door de Regeering belast werd 
met hel be-tudeeren der vraagstukken rakende onzen militairen toestand, 
lol dil besluit : 

u Uit dr verschillende voorafgaande beschouwingen blijkt ten volle, dat 
noch de vestingw er-kun van den rechteroever, noch die vau den linkeroever, 
noch, ten slotte, die van de beneden-Schelde aan de vereischteu beant­ 
woorden om le Antwerpen eenv voldoende verdediging lol stand te 
brengen (1). ,, 

( 1) Processen-verbaal der zittingen van de Commissie, bijlage IJ, bi. 7. 
H 
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Die zienswijze steunde op twee verschillende beweegredenen : de onvol­ 
tooide toestand mu het verdedigingstelsel onzer voornaamste sterkte en de 
ongeschiktheid der werken waaruit zij bestaat om te wcêrslaan aan de 
projectielen waarvan de artillerie zich ten huldigen dage bedient. 

De lessen getrokken uit de belegeringen van den fransch-duitschen oorlog 
hadden, in f 87r5, tot gevolg eene tweede vergrooting der stelling Antwerpen 
met bedoeling deze stad tegen beschieting te veijwaren. Welnu, die uitbrei­ 
ding is niet voleindigd; inderdaad, de uiterste verdedigingslijn begrijpt slechts 
drie forten en drie schansen; ondanks de toevoeging van twee nieuwe in 
opbouw zijnde forten, bestaan e1· nog merkelijke gapingen zonder bestendige 
verweringswerken, langs waar de vijand de plaats zon kunnen trachten te 
naken. Op den linkeroever bestaat de uiterste verdedigingslijn slechts uit 
één vestinggebouw, het fort Rupelmonde. 
Tot voltooiing der uiterste verdedigingslijn is het noodig dertien forten te 

bouwen, waarvan negen op den rechteroever, te Blauwgaren, Ertbrand, 
Brasschaet, 's Gravenwezel, Odeghem, Broechem, Kessel, Koningshoyckt en 
Puers, en vier op den linkeroever, te Velle (gehucht), Nieuwkerken, Verre­ 
broeck en Doel, daarbij twee hulpschansen op den rechteroever, te Heyndonck 
en te Sauvegarde (gehucht), ééne hulpschans op den linkeroever, le Sint­ 
Antonius Hoek en, ten slotte, veertien tusschenschanscn bestemd tot de 
vrrdediging der ruimten die tusschen de voornaamste werken beslaan. 
Buiten het oprichten dezer nieuwe vestingwerken behoort te worden voort­ 
gegaan, eenerzijds, met de versterking - orerigens grootcndeels voleindigd 
- van het metselwerk der bestaande bouwwerken en, anderzijds, dient de 
onmisbare gepantserde bewapening dezer bouwwerken te worden aan- 
gevuld. , 

Gaf de noodzakelijkheid der voltooiing van de uiterste verdedigingslijn 
nooit aanleiding lot strijdigheid van gevoelen en bepaalt, onder militair 
oogpunt, alles zich omtrent dil punt tot een technisch vraagstuk betrekkelijk 
de geschikte plaatsing der vestingwerken en dezer samenstelling, doch is hel 
zoo niet gelegen voor wat het overige van Antwerpen's verdedigingsstelsel 
betreft. 

Ofschoon de binnen de muren gelc>gen ruimte zesmaal vergroot werd door 
de eerste uitbreiding der vestingwerken in t8;59, wordt niettemin het sloo­ 
pen der thans bestaande omwalling reeds lang door de stad betracht. 't Is 
niet weg te cijferen dat het slechten der omwalling evenzeer en mer r nog 
beantwoordt aan onvermijdelijke vereischten van uitrusting op maritiem 
gebied dan aan de billijke begeerte• die d(' stad tot uitbrr-idmg van grond­ 
gebied aanzet: in deze laatste jaren werd zulks door de Regeering erkend en 
Iir-t zij, met het oog op uitbreiding der haveninrichting, openingen maken in 
de muren der vesting. 

Voor 's Lands voorspoed is Autwerpeu een der meest noodige factoren en 
er mag worden gezegd, dal het stoffelijk welzijn van gansch België innig 
verhouden ligt aan de werkingskracht onzer machti~e zeehaven. Ook moest 
de Rrgeering, te recht bekreund om de ontwikkeling van 's Lands huishoud­ 
ku11dige krachten te bevcordeetigcn, pogl'n Je bclu11g1•11 vau Antwerpen 
overeen te brengen met de vercischten der natiouule verdediging, en in het 
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onderhavig geval zijn die vercischten van buitengewoon gewicht; immers, 
desnoods zou « Antwerpen, dit steunpunt van krijgsoperatiën en van ravi­ 
» tailleering voor ons veldleger, niet ophouden het toevluchtsoord der 
>> Regeering le zijn, de wijkplaats wier val onze nederlaag en hel verlies 
» onzer onafhankelijkheid duurzaam zou maken >> l1 ). 
Reeds sedert verscheiden jaren had de Regcering eene oplossing aange­ 

kondigd en zij acht zich ~elukkig deze op heden l<· kunnen aanbrengen. 
Alzoo zou de thans bestaande _omwalling worden geslecht en vervangen 
door een eenvoudige veiligheidsomwalling, die veel vooruit zou worden 
gebouwd en enkel lot doel zou hebben de stad tegen stormenderhand 
gepleegde aanvallen te beschermen. Ondersteund door de vroegere forten 
van het verschanste kamp, behalve door hel fort n• 8, dat in ongebruik 
zou worden gesteld en daarbuiten gelaten om de.uitbreiding der nijvcrvolle 
localiteit Hoboken niet le belemmeren, zoo zou <l<~ omwalling zich noord­ 
waarts verlengen en aan de haveninrichtingen al den grond laten die deze 
naderhand kunnen noodig hebben. Aan de oude forten die sinds -1860 geene 
voorname veranderingen hebben ondergaan, zouden onontbeerlijk geachte 
herstelf ingswerk en worden toegebracht. Op <leu linkeroever is de tweede 
verdedigingslijn thans samengesteld uit drie forten en uit eenen verdedi­ 
gingsdijk; men zou zich bepalen met hel verbeteren dier werken. 

Heden zijn de verdedigingswerken van Antwerpen onvoldoende, zoowel 
aan de zee- als aan de landzijde. Ook, behalve de~ plannen van het nader bij 
de stad gelegen gedeelle, bevat het ontwerp twee forten, één op iedcren 
oever, bestemd om op meer bijzondere wijs lol de verdediging der Schelde 
le dienen, doch deel uitmakende van de uiterste verdedigingsiijn, die volgens 
de hooger aangehaalde wijs zou worden aangevuld. 
Onmogelijk het vraagstuk der vestingwerken van Dendermonde te scheiden 

van dat der fortificatiën van Antwerpen. Dendermonde dient in eenigerwijze 
te worden beschouwd als hijbehoorend van Antwerpen. Deze beide plaatsen 
maken een stelsel uit. De vestingwal van Dendermonde mag verdwijnen op 
voorwaarde dat de sterkte, hij middel van nieuwe vestingwerken, in 
staal weze ~ansch haar doel le vervullen. Dus ware het noodig drie forten te 
houwen op den rechteroever der Schelde, le Lebbeke, le Denderbelle en te 
Schoonaerde, en één op den linkeroever, le Zele. 
De kredieten noodig tot hel uitvoeren der militaire werken te Antwerpen 

en le Dendermonde, met inbegrip der bewapening en der approviandeering 
in krijgsbehoeften, bedragen te zamen {08 millioen frank, verdeeld als 
volgt: 

Bouwen en herstellen van werken, wegen, beschuttin- 
gen, enz. . . • . . , . fr. 77,25f>,900 » 

Bewapening en approviandeering in krijgsbehoeften . . 30,764,100 >> 

ÎOTAAL, • . fr. i 08,000,000 u 

(i) Processen-verbaal der Commissie, bijlage D, blz. 6. 



[Nr f 68] ( 4 ) 

Il. - MARITIEME WERKEN. 

Toeneming van de grootte der schepen. - Gesteldheid der haoens. 

Het toenemen van de scheepsafmetingen doet zich voor als een bestendige 
wet, en dit verschijnsel heeft tot natuurlijk gevolg een gelijktij(lîge ontwik­ 
keling van de behoorlijke inrichting der havens. 

Reeds in i 882 werd door den uitrnuntenden scheepsbouwer van Oum­ 
harlon, William Oenny, de aandacht van het filosophisch genootschap van 
Greendonck gevestigd op het toenemen van de groollc der stoomschepen en 
op het feit, dat die toeneming met meer snelheid vooruitgaat dan over 
't algemeen verondersteld wordt. 

<< De diepgang, zoo sprak Deuny, zal worden vermeerderd en aan de zeer 
diepe havens zal de voorkeur ,vorden gegeven. Geen plaatselijke invloed 
vermag iets tegen dergelijke oorzaken, en worden deze eens beseft door de 
eigenaars van schepen en door het publiek, dan dringen zij zich op en wordt 
de keus geschonken aan <le havens, dokken en rivieren wier gesteldheid het 
voordeeligst is, en zij die de beste inrichting hebben, zullen over de minder 
goed ingerichte zegepralen . ., 

Korter bij ons, in September 1899, werd, voor het te Dover vergaderd 
Congres der Britsche Associatie, dezelfde raadgeving herhaald door Sir 
William White, gewezen hoofdingenieur van scheepsbouwwerken der 
engelsche marine, voorzitter der afdeeling voor werktuigkunde,· die zich 
uitdrukte als volgt : 

« Ten aanzien der scheepsbouwkunde is de vermeerdering van diepgang 
zeer wenschelijk, daar hierdoor het toenemen nm het vervoervermogen en 
de bezuiniging van voor+drijving bevoordeeligd worden. Op dit feit werd 
sterk en niet zonder uitslag aangedrongen door de eigenaars en bouwers 
van schepen. Met het oog op het toenemen der diepten werden maatregelen 
genomen door de overheden der voornaamste havens en door die van het 
Suez-kanaal... 

>> Oe invaarten der dokken ~n de dokken zelven dienen meer le worden 
uitgebreid en van machtiger heffingtoestellen le worden voorzien; groote 
uitgaven zijn noodig. Onmogelijk aan deze veranderingen te ontsnappen, 
want hiervan hangt. hel behoud van het havenverkeer af. Uit de ondervin­ 
ding van het verledene is voornamelijk te leeren dat, bij een ontwerp van 
dezen aard, het wijselijk handelen is veel meer Le voorzien dan voor de 
bestaande schepen noodig is. >> 

Vier jaar later, den 3° November t 903, in zijne openingsrede als voorzitter 
van het Instituut der burgerlijke ingenieurs van Londen, drukte Sir William 
H \Vhile zich in de volgende bewoordingen nit : 

c< Ook voor de marine-ingenieur ZÎJn de werken van den burgerlijken 
ingenieur niet vreemd. Inderdaad, beide soorten van ingenieurs doen, voor 
hetgeen de havens en dokken betreft, elkander hun beslaan e11 hunne 
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bedrijvigheid op harde wijze gevoelen. Door het toenemen in grootte en 
vermogen der schepen zijn de haveninrichtingen en de dokken, die nog voor 
weinige jaren zeer voldoende schenen, onvoldoende geworden en staan niet 
meer op de noodige hoogte. En, zooals ik het reeds deed opmerken, steeds 
wordt meer snelheid maar ook te gelijker lijd meer grootte gevergd. Op het 
lnternationale Zeccongres dat, in 1895, in deze zelfde zaal vergaderd was, 
had ik de eer eene vraag te doen van wege d~ afdeeJing der· scheepvaartwer­ 
ken aan de afdeeling der maritieme werken (Harhours en Docks), waarbij 
dieper ankerplaatsen) breeder invaarten en aanzienlijker lengten werden 
verzocht. t~og steeds wordt die kreet door ons met meer kracht geslaak_t, en 
ofschoon het antwoord van den zee-genius gunstig klinkt, doch ligt in zijne 
stem de bekommering welke bij hem het gestadig en steeds sneller toenemen 
der scheepsafmelingen verwekt. Als belanghebbenden bij de exploitatie der 
dokken wordt dit gevoelen door ons natuurlijk i;;cdeeld; als bouwmeesters 
dienen wij echter met kracht aan te dringen opdat ons volle vrijheid worde 
gegeven om aan de vereischten van den koophandel te voldoen. Toen, over 
eenige weken, ik de dokken van Liverpool doorkruiste, was ik er getuige van 
merkelijke in uitvoer zijnde werken tot verdieping en herbouwing van 
zekeren gedeelten der haven. ln al de gl'oote havens worden de oude 
inrichtingen ofwel gewijzigd, ofwel door nieuwere oprichtingen vervangen. >> 

<t Dank zij Je welwillendheid van arnbtsgenooten en vrienden die aan 
't hoofd staan der werken van Liverpool, Avonmouth, Southampton, Bombay 
en andere havens, ben ik Ier weet gekomen wat men zins is in die havens 
uit le voeren, en voor elk dezer heb ik den raad gegeven niets te verwaar­ 
loozen om, binnen de grenzen van het mogelijke, de huidige afmetingen te 
vermeerderen, inzonder voor wat de diepte van het waler en de breedte der 
invaarten betreft. 1 k kan hier niet in bijzonderheden treden, maar zal mij 
bepalen met te zeggen dat, volgens de algerneene denkwijze, thans als havens 
van eerste klasse dienen te worden beschouwd, slechts diegene welke 
schepen van t ,090 voet (304m8) lengte kunnen ontvangen, doorgangen 
hebben van !00 voet (50mJ'>) en anker plaatsen van 55 tot :fö voet ( i 0 m. tot 
f 0007). 1> 

Aan hel Amerikaansch genootschap tot ontwikkeling der wetenschappen, 
te Boston, werd, in de maand Augustus 1898, door den heer, Elmer 
L. Corlhell, burgerlijk ingenieur te New-York, een teknische nota meêge­ 
deeld die tot opschrift droeg : De zeehandel van vroeger, van nu en van 
later. In die nota, waarin gehandeld wordt over gansch eene eeuw_, die met 
1848 aanvangt, doel de schrijver, na de toeneming der scheepsafmetingen 
gedurende de jongst verloopen vijftig jaren le hebben verbeeld bij middel 
cener gebogen lijn, uitschijnen den toestand tegenover welken men zich 
waarschijnlijk binnen vijftig jaren zal bevinden, voor hetgeen betreft de 
uitgebreidheid welke aan de vaargeulen der havens en aan de droge dokken 
dient gegeven te worden. 

De heer Corthell heeft de uitslagen zijner studie samengevat in een verslag 
dat werd ingediend bij het in 1900 te Parijs gehouden Vlll0 internationaal 
Congres voor scheepvaart, verslag waarbij gevoegd zijn verscheiden tabellen 
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waarin de feilen van het verleden en de vooruitzichten van de toekomst 
gegroepeerd voorkomen. 

u Volgens <lie tabellen, zoo schreef de geleerde verslaggever, vinden wij 
dal in ·J9j3, de grootste steamer waarschijnlijk zal tellen ~ in iengte 255m20; 
in breedte '24m3S; in holle .f2m!50; in diepgang 9m45. Ziedaar het schip 
hetwelk op gpzegd tijdstip en misschien Vl'oeger i11 de havens van eerste 
klasse moel binnenkomen; i11 de vaargeul is hiervoor 5 voet water onder de 
kiel noodig en in sommige nauwe killen nog meer. 

» Voor die schepen dient dus hij de invaart der havens eene diepte 
van f Om3{S le bestaan ..... 

,, ·1n sommige havens worden hinderpalen der natuur aangetroffen die 
door 's mcnschen krachten niet overwonnen noch genoegzaam veranderd 
kunnen worden om lo«'gang le verleenen aan de later le bouwen schepen 
met grooten diepgang; doch, van een anderen kant, is liet mogelijk dat 
uilgaYen die in d,~11 heMinne buitengewoon schijnen voor het verbeteren der 
huidi~e vaarwaters, winstgevend kunnen worden indien zij de bedoelde 
havens op de hoogte stellen der handelsvereischten die in onze tabellen zijn 
aangeduid. De enkel buitengewone gevallen waar de handel loch zal blijven 
bloeien, ondanks vaarwaters die onvoldoende zijn om i11 de toekomende 
vereischten le voorzien, gelden verwijderde landen met onzaglijkc hulp­ 
bronnen der natuur en voortbrengselen di,~ de wereldmarkt volstrekt noodig 
heeft. Al de andere havens zullen, noodlottiger wijs, lol den 2° en 511 ráng 
vervallen indien zij niet verbeterd worden, derwijze aan de verzoeken en de 
vereischten van den koophandel le voldoen ..... 

>J Aan de onophoudende vorderingen en vragen van den koophandel is 
hel te danken, dat de geulen en de havens dieper worden gemaakt, zoodat de 
vereischte dicpgangen van 9m.f.~ en van 10m06 welke in tabel Il voor de beide 
eerste vijf en twintigjarige lijd perken der aanstauntle eeuw voorkomen niet 
eens zijn overdreven; inde, daad I schepen van 9m7ö staan reeds op stapel, 
zelfs zijn cr die al varen. » 

ln een belangwekkend bij hetzelfde Congres voorgedragen verslag hande­ 
lende over de verandering van het tuig der handelsmarine, kwam de heer 
Vetillarl, destijds hoofdingenieur van Brusg"n en Wegen in Havre, lot 
zoowat hetzelfde besluit omtrent de scheepsafmetingcn en de gesteldheid der 
toekomstige groote havens. 

Er werd ons ~elegenheid gegeven om kennis te nemen van het nieuw 
verslag door den heer Corlhèll opgesteld voor het Internationaal Congres, dat 
dit jaar te Milaan zal worden gehouden, verslag over het door hem in !898 
en in i 900 behandelde vraagstuk. 

Schrijver stelt met cijfers vast dat, gedurende de vijf jongst verloopen 
jaren, de toeneming der schecpsafmclingen, voor hetgeen de voornaamste 
beslanddeelen aangaat, nog veel sneller is geweest dan hij zelf had voorzien. 
Vc>rder voegt hij erbij : « Geene reden verzet zich tegen hel toenemen in 
grootte der stoombooten, maar menige reden draagt bij om die toeneming 
niet te doen ophouden. » 
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,, Onnoodig nogmaals te bewijzen door de in handelswetenschappen 
welbekende redeneering, hoe de toeneming van de vervoerde massa voor 
gerolg heeft Jen naar eenheid strevenden vervoerprijs le verminderen. De 
huidige strekking van het vervoerbedrijf valt in 't ·oog : zoowel op land als 
op zee, nemen de vrachten meer en meer ruimte in. Overal bemerkt men 
~rooier wagons en langer treinen die door machtiger locomotieven over het 
vaste land worden voortgetrokken; zoo ook doorkruisen den oceaan in al 
de richtingen grooter door machtiger machines bewogen schepen. Hel met 
elkander wedijveren der verschillende landen en der verschillende havens en 
de noodzakelijkheid waarin de voortbrengers zich bevinden om altijd tot 
verder gelegen vertiermarkten te g<'raken, hebben tol ge,·olg het ladingsver­ 
mogen te vermeerderen in rechtstreeksche verhouding met den af te leggen 
weg. » 

Onder meer gezaghebbende bewijzen haalt de heer Cortbell de volgende 
rfgt•len aan, getrokken uil eene onlangs door den heer Brysson Cunningham 
in 't licht gegeven verhandeling, die lol titel draa~t : Princip/es anâ practiee 
of dock- engh,eering : 

ci De grootste thans in opbouw zijnde schepen tellen 760 voet (23tm6) 
lengte en 78 voet (25m8) breedte. 8i11nen kort, hieraan valt niet te twijfelen, 
zullen deze aanzienlijke afmetingen nog verder-gaau. Van nu af is te voor­ 
zien, dal weldra schepen van 1,000 voet l504m8) gebouwd zullen worden. 
Stellig is hel, dat die beschouwingen niet van toepassing zijn op al de 
havons, doch zij moeten lot wenk der hedendaagsche strekkingen dienen, en 
daar ieder ingenieur1 bij het bestudeeren der werken in eene haven, tot 
eersten plicht heeft de toekomst le voorzien en zich lot de 111ogl·lijke 
ontwikkelingen voor te bereiden, zoo dient liij lot het opmaken zijner 
plannen met de aangehaalde feiten rekening te houden. » 

« Let wel op, vo1·gt de heer Corthell erbij, dat de heer Brysson Cu n- 
11 ingham, zoowel als sir William H. White, voorziet dal, eerlang, schepen 
zullen worden gebouwd van t ,000 voet (504018) lengte en fOO voet (30mä) 
breedte, cijfers door mij zelven in 1898 aangehaald als zijnde de gemiddelJe 
afmetingen welke de twintig grootste schepen in l ~48 zouden bereiken .... 

» Het toenemen van <le scheepsgrootte en inzender van hunnen diepgang, 
hangt van overbiddelijke wetten af. De eerste die de ge,·olgen hiervan 
gevoelen, zijn de scheepsbouwers en -reeders, want 't is tol hen dat de 
zeehandel van de wereld zich wendt om steeds lager vrachtloon, steeds 
ruimer en dieper schepen le bekomen. Ook, ondanks de schijnbare onver­ 
schilligheid der erbij betrokken plaatsvlijk e of nationale overheden, en de 
traagheid waarmee de vooruitgang in het aanleggen van havens zich voor­ 
doet, ziet men de groolle en den diepgang der schepen onophoudeud toe­ 
ncme11. .... 

}) Een punt wordt zelden aangeroerd, namelijk dat der vrije hoogte 
welke in de vaargrukn onder de kiel der schepen dient behouden te 
worden. Meer dan in diep water zinkt in die engten een schip voortvarende 
zelfs met verminderde snelheid, bij voorbeeld bij 8 knoopen (14km8 per 
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uur). De engelsch sprekende zeelieden zeggen dat het schip « gaat zitten of 
zakt 1). Het water dat zich lusschen den grond en den scheepsbodem bevindt, 
wordt door de beweging weggedreven, en niet zelden zal het vaartuig hielen 
in geulen waar, bij 't ankerliggen, één halve meter water onder de kiel zou 
blijven. Schrijver heeft dat verschijnsel waargenomen toen hij door de 
zuiderengle op den Mississipi trok, en het is goed gekend in de invaartgeu­ 
len van de Ncw-Yorksche haven. 

» Voor die reden alléén, en zelfs zonder rekening te houden van de water­ 
hoogte die, met vooruitzicht van het stampen, het noodig is onder de kiel le 
hebben van een voortvarend schip, is het onontbeerlijk in de geulen· onder 
de kiel der diepstgaande schepen een vrije ruimte water te behouden van 
ten minste 1 meter (5 ½ voel). » 

De heer L. Corthell heeft met nauwgezetheid zich toegelegd om te weten 
tot welk punt de voorname havens van gansch de wereld aan de te gemoet 
geziene vereischten beantwoorden of zullen beantwoorden omtrent de ont­ 
worpen of in uitvoer zijnde werken. Te dien einde heeft hij zich gewend 
tot de ingenieurs en andere beambten die aan 't hoofd staan van '2i8 over 
gansch de aarde verspreide havens 

Het overzicht der ingewonnen ~egevens brengt den schrijver tot dit be­ 
sluit: << Op algemee11e wijze mag worden gezegd, dat de zeemogendheden de 
1) volstrekte noodzakelijkheid begin11e11 in te zien om, zonder verwijl of ten 
i, minste eerlang, hunne vaargeulen te verdiepen. » 

Na op bijzondere wijze gewezen te hebben op rie voorwaarden van inrich­ 
ting van cene reeks in al de werelddeelen gelegen havens, vat de heer 
Corlhell zijn, inlichtingen samen als volgt : 

t O Thans beslaan 70 havens wier invaartgeulen eene diepte vertegenwoor­ 
digen die, bij l~ag water, gelijk is aan 9 meters of ze overtreft, en i 13 waar, 
bij hoog water, de diepte gelijk is aan dit cijfer of het overtreft; 

2° Na voleinding der werken ontworpen voor het verdiepen der invaart­ 
~eulen, zullen deze, bij laag water, in 9t havens eene diepte aanbieden 
gelijk aan of hooger dan 9 meters en in 156 havens eene diepte die, bij hoog 
water, gelijk is aan dit cijfer of het overtreft. 

En ziehier, ten slotte, de gevolgtrekking waarop de zoo wonderbaar inge­ 
lichte schrijver van het verslag bijzonder de aandacht vestigt. 

<< Wij hebben achtervolgens hel toenemen der soheepsafmetingen aange­ 
toond en in overzicht genomen de bestaande en ontworpen uitbreiding van 
de voornaamste havens der wereld, Uit de vergelijking tusschcn die lwee 
bestanddeelen blijkt klaar, dat de groolle der schepen en inzender die van 
hunnen diepgang veel meer en veel sneller toeneemt dan de diepten der 
invaarten van de havens waar ze moelen aanleggen. » 

Toepassing van de voorafgaande beschouwingen 
op de Antwetpsche haven. 

Niets beter dan die algemeene begrippen, gesteund 'op dusdanig gezagYolle 
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getuigenis1 is in staat de waarheid te doen uitschijnen van de volgende 
drievoudige voorstelling, die luidt: 

{
0 Dat het noodig en dringend is de haven van Antwerpen te veran­ 

deren en hare waterwegen te verbeteren; 
2° Dat dit werk uitgevoerd dient te worden volgens eene opvatting zoo 

breed als <le natuurgesteldheid der haven zulks toelaat; 
5° Dat de verandering, alzoo ten uitvoer gebracht, minder voor uitwerksel 

zal hebben van Antwerpen eene uilzonderlijke haven te maken dan het zijn 
rang te behouden onder de voornaamste havens der wereld. 

Laat ons erbij voegen dat, met zich hiervoor aanzienlijke kosten te 
getroosten, het Land niet anders zal doen dan zooals alierwege elders werd 
gehandeld. 

Te Hamburg werden, van f880 tot f 900, 500 millioen uitgegeven voor 
werken van haveninrichtingen en de nieuw in opbouw zijnde dokken zullen 
~4 millioen vergen. 

De te Liverpool van t89t tot 1904 uitgevoerde werken hebben 1 ~O mil­ 
lioen gekost, en om het programma dier haveninrichting op volledige wijs uil 
te voeren, zijn 212 millioen noodig. 
Te Rotterdam, volgens de tot t 902 nagegane cijfers, werd aan de nieuwe 

waterweg 76 millioen en aan de nieuwe dokken 74, millioen besteed. 
Te Londen worden, voor het vermeerderen der aanlegplaatsen van de 

Theems, de uitgaven ~eschat door de (< Royal Commission n op 17~ millioen. 
Ten slotte, zullen de kosten der nieuwe invaartgeul van New-York 

f 20 rnillioen bedragen. 

Huidige voorwaarden der scheepvaart op de Zeeschelde. 

De schepen met grooten diepgang welke van zee naar de Schelde opvaren 
volgen de diepste onder de straten van den riviermond, met name die van 
de Wielingen; bij gewoon laag water heeft deze straat eene diepte van ten 
minste 9 meters die, indien rekening wordt gehouden van 'l holle der golf, 
zich eigenlijk loti meters bepaalt. 

Bij laag water wordt die diepte van 8 meters aangetroffen op de verschil­ 
lende dorpels welke in het vaarwater tusschen de zee en Antwerpen bestaan, 
uitgenomen op den dorpel van Santvliet, die aan de belg- nederlandsche 
grens ligt en op die welke opwaarts worden aangetroffen aan de buigpunten 
der rivier, gekend onder de namen van dorpels van Doel, van Lillo en van 
Meeslhof, deze laatste gelegen tusschcn de bochten van <le Kruisschans en 
van het fort Sinte Marie. De op die dorpels uitgevoerde baggerwerken 
geven, bij gl'brek aan een degelijke verbetering van den loop of van de 
oevers der rivier, slechts voorbijgaande uitslagen. 

Bij de dieple met laag water komt zich voegen hel aan den vloed ver­ 
schuldigd veranderlijk aanwassen waarvan de gemiddelde omvang, bij de 
monding der Schelde 3m75 meet, en opwaarts steeds tot Antwerpen toe­ 
neemt, alwaar het ongeveer 4m4() telt, om daarna trapsgewijs af te nemen en 

5 
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zich te bepalen te Dendermonde tol 2m77 en aan de sluis te Gentbrugge, 
aan de grens van het grondgebied van Gent, tot {m~f>. 

Mc& het tij varen de schepen de Schelde op en. regelen hunne vaart op 
zulke wijs, <lat zij hij hunne doorvaart der dorpels de noodige diepte vinden. 
Zoo ook vertrekken de afvarende schepen uit Antwerpen wanneer door het 
wassend water de diepte genoeg heeft toegenomen op de achtervolgens door 
te varen dorpels. 

Kan uit oorzaak van mist of om eenig andere reden een schip niet voort­ 
varen, dan gaat hel ankeren daar waar de rivier diep en breed genoeg is 
om hij laag water het te laten drijven en bij tijverandering het te laten 
zwaaien. 
ln Jen dag wordt den te volgen weg der schepen aangeduid bij middel 

van bakens of vaststaande teekens en bij boeien wier kleur voor eiken oever 
van het vaarwater verschillend is; des nachts bij middel van lichten op het 
vaste land en bij verlichte boeien. Het getal dezer boeien gaat vermeerderd 
worden en ook zal doordringender worden gemaakt het licht van zekere 
vuren, waarvan sommige staan op den oever der rivier en andere op de kust 
of op de schepen die de engte der Wielingen afbakenen en verlichten. 

De havendam van Walsoorden (ne<lcrlandsch grondgebied) springt in de 
rivier zeer vooruit en verwekt in het vaarwater hevig d warsloopende slroo­ 
mingen die de vaart der schepen hinderen. 

De straat van Bath moet, ter wille vau hare felle kromming, worden 
aanzien als betrekkelijk smal voor het verkeer der groote schepen. 

Aan de ander sterke krommingen der rivier, met name aan die van de 
Kruisschans, is het overal zoo gesteld. 
ln de huidig bestaande voorwaarden van vaarbaarheid der Schelde, ware 

hel onmogelijk de schepen die ze bevaren nog te vergrooten. 
Ue grootste schepen die de schelde opvaren~ hooren toe aan de Red Star 

line; zij hebben { 70 meters lengte en t8m20 breedte en bij hunne aankomst 
te Antwerpen hebben zij eenen diepgang van 8 1/2 tot 9 meters. 

.Mel den vloed te Antwerpen aangekomen, gebeurt de zwaaiing van het 
naar de kaaien gaande schip opwaarts zijner ankerplaats, en moet het tot deze 
komen met tegen den vloed in te varen. 

Behalve aan de Rhijnkaai vindt hel schip bij laag watei:,. geen ankerplaats 
van meer dan 8 meters. De zwaaiing vau eeu naar de dokken varend schip 
heeft ook plaats in de reede, opwaarts der in te loopen sluis waar, uit reden 
der hoogte van de sluisdeurplankcn, het schip ten anker blijft tot na de 
sluisverrichtingen die, bij ieder tij slechts gedurende een betrekkelijk korten 
tijd kunnen gedaan worden. 

Huidige toestand der zee1Jaartinrichtingen van de Antwerpsche haven. 

Van t877 tot {88fj heeft het Land een grootsch werk verricht met onze 
groote nationale zeehaven te voorzien van 3,l'>OO meters lang aan de Schelde 
gelegm kaaien, met volmaakte werktuigen die langen tijd de bewondering 
van den vreemde en de fierheid der natie hebben uitgelokt. Door het aan- 
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leggen en uitrusten zijner Lefèbvre- en Amerikadokken heeft, van een 
anderen kant, de stad Antwerpen veel bijgedragen tot de uitbreiding zijner 
sluisdokken. 

Die nieuwe inrichtingen, in onze havenstad tot stand gebracht vooraleer 
zij ergens bestonden, hebben haren voorspoed meer ontwikkeld dan le 
voorzien was; doch juist die bijval heeft bij onze naburen den wediever 
opgewekt en ze aangezet om, op hunne beurt, te wagen groote en aan­ 
houdende opofferingen waardoor zij geslaagd zijn onze inrichtingen in 
u ilgebreitlheid en, wel eens, in volmaking te overtreffen; overige os, die 
inrichtingen zijn onvoldoende geworden om in de noodwendigheden van het 
steeds groeiend internationaal verkeer le voorzien. 
Tot in dezen laatsten lijd, bestonden die inrichtingen uit 5,t'.JOO meters 

aan de Schelde gelegen kaaimuren en uit 65 hectaren sluisdokken met 
-101900 meters kaai. 

De 2,000 meters nieuwe kaaien, onlangs ten zuiden der reede door den 
Staat bijgebouwd, heeft hel cijfer van de rivier omgevende kaaien gebracht 
tot ~,!j00 meters; doch die uitbreiding, hoe belangrijk ook, is niet eens 
voldoende ooi in te willigen de vragen tot aanlanding, die tot hiertoe van de 
hand moesten gewezen worden. 

Van baren kant is de stad bezig met het graven van twee zoogenaamde 
intercalaire- of tusschendokken en van eene nieuwe sluis; doch, gezien het 
steeds toenemend verkeer, zullen die ook weldra onvoldoende zijn. 

Plan voor het verbeteren der oeoruxumlen va·n vaarbaarheid der rivier 
en voor het verbeteren der haveninrichtingen. 

Het plan voor de verbeteringswerken der voorwaarden van vaarbaarheid 
der Schelde dient te bestaan in het behoorlijk geschikt maken van de bed­ 
ding der rivier tot het verkeer van al de schepen die uit zee de Schelde 
willen opvaren. 

De te dien einde uit le voeren werken moelen, zooveel mogelijk door de 
werking van den stroom alleen, gestadig verzekeren : op de dorpels, een 
minimum diepgang van 8 meters bij laag water, gelijkstaande met die waarop 
in de praktijk in de \Vielingeu gerekend mai worden; in de ankerplaatsen 
die deze dorpels scheiden, de diepte en breedte noodig lot het ankeren der 
groolc schepen en tot het zwaaien derzelve bij veranderingen van getijstroo­ 
mrngen. 
Wat de haven betreft, hiervoor dient het plan der werken van uitbreiding 

le beslaan : i0 in het bijbouwen, op een aanzienlijke lengte, van kaaien waar 
rechtstreeks wordt aangeland en wier voel het ankeren van diepgaande 
schepen op cene voldoende uitgestrektheid toelaat; 2° in het graven van 
nieuwe dokken van grooten omvang niet de Schelde verbonden door middel 
van geschikte sluizen en hebbende eene diepte die beantwoordt aan de nood. 
wendigheden van de grootste schepen welke bij hoog water de rivier 
opvare11. 

4 
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r oorontwerp tot uitbreiding van de haveninrichtingen. 

Verscheiden ontwerpen tot uitbreiding der haveninrichtingen, ingegeven 
door allerlei vrees en bezorgdheid, zaien hel licht. Na lang en gewetensvol 
bestudeeren, voortgezet met een gc·dacht van toegeving en bewilliging, werd 
door de Reg;eer-iug bereid het voorontwerp wier algemeene bepalingen ver­ 
beeld zijn op den bij deze memorie vau toelichting gernegden plattegrond 
en wier bestanddeelen op het juiste punt gebracht zullen worden naar 
gelang de eindonlwerpen vastgesteld zullen zijn. 

Buiten de uitgraving van een nieuwe bedding der Schelde met langs haren 
rechteroever kaaien en een ruimen walgang, beval het ontwerp een dok­ 
kanaal, hetwelk, aan den bocht van de Kruisschans, de rivier met de in 
opbouw zijnde tusschendokken eu met de bestaande dokken verbindt bij 
middel van in gemeenschap zijnde sluizen, wier invaartgeul afwaarts loopt 
in dezelfde richting als de rivier , op dit dok zullen later eene vertakte reeks 
darsen of zijdokken worden aangelegd. Dok en zijdokken zullen insgelijks 
voorzien worden van breede kaaien en een volmaakte uitrusting verkrijgen. 
ln de nabijheid der sluizen wordt de uitgraving voorzien van groepen 

droge dokken van verschillende grootte waarvan één ten minste 2:50 meters 
bruikbare lengte zal hebben en in staat zal zijn de grootste schepen te 
ontvangen. 

Een brcedr plaats wordt er dichtbij behouden voor scheepsbouwwerkcn 
De oude Schelde wordt, bij middel van sluizen of dammen aan zijne 

uiteinden, veranderd lot een ruim met den stroom door eene sluis verbonden 
dok, wiens invaartgeul insgelijks afwaarts is gericht bij wijze van raaklijn 
der rivier. De oevers van dit dok kunnen Yan afstand tot afstand verbonden 
worden bij middel van gemeenschapswegen wier plaats later zal worden 
aangeduid. 

De polderwaters van den linkeroever die thans uilloopen in het gedeelte 
der Schelde dat in dok veranderd dient le worden, zullen naar een ver­ 
zamelkanaal worden afgeleid en in de sluisgeul uitloopen, en alzoo tot het 
behouden van de diepte dezer bijdragen. 

De polderwaters van den rechteroever van hel zelfde gedeelte dienen 
afgevoerd le worden langs nieuwe sluizen aangelegd in den linkerkant van 
de nieuwe bedding der Schelde. 

De waters van het Groot en , an het Kirin Schijn die thans den voor­ 
naamsten gracht der versterkte omwalling ontleem-n, zullen afgeleid worden 
langs den gracht van de nieuwe veiligheidsomwalling "" langs afvoerende 
sluizen in de Schelde uitloopen. 

Die omwallingsgracht zal ook de waters ontvangen van de andere beken 
die op voldoende hoogte worden ontmoet. 

Aan den doorgang der polderstreek, zal de gracht omdijkt worden, ten 
einde het wassend water op te sluiten totdat de hoogte van den vloed 
toelatc het naar de Schelde te, doen afloopen. 

De door dezen <lam afgesloten polderwaters zullen afgeleid worden langs 
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eenen voorgracht loopende langsheen de omwallingsgracht en in de Schelde 
uitkomend langs afzonderlijke sluizen. 

Die verschillende afvoersluizen zullen ook worden ingericht om te dienen 
voor het ovcrstroombaar front 

Van aan de Bredapoort zal de verbindingsvaart der Maas en Schelde 
(Kempische vaart) verdubbeld worden met eene breede vertakking uitloo­ 
pend in het Lefebvredok. 

De veslinggrachlen tusschcn de Bredapoort en die van het Schijn, als­ 
mede de dijk welke deze grachlell scheidt, zullen aan de stad Antwerpen 
worden afgestaan om te worden veranderd in een schippersdok van 
t 6 i f.-2. hectaren groot en behoorlijk verbonden met het Kempisch kanaal en 
deszelfs verlakking. 

De poldergronden tusschen de nieuwe haveuinriehtingen van den rech­ 
leroever der Schelde en de nieuwe omwalling zullen verhoogd worden 
- en alzoo in waarde toenemen - bij middel van de uitgegraven gronden 
der nieuwe dokken en der nieuwe bedding van de Schelde. Eene lei, voor­ 
loopig op de Bredastraat uitgevend, doch later tol de Sint-Jans plaats te 
verlengen, zal die gronden en inrichtingen met de stad verbinden door langs 
('CO viaduct over de spoorlijnen te worden aangebracht. 

Over liet verbindingskanaal en deszelfs vertakking zal de lei loopen over 
vaste bruggen en alzoo eenen onafgebroken gcmeenschapsweg uitmaken, die 
ten voordccle zal strekken van den buurtspoorweg, den tramweg <>n de baan 
welke thans over de draaiende brug van het Dam loopen. De lei zal insgelijks 
dienen tot het aanleggen der buurtspoorwegen naar Santviet en naar Lillo, 
alsmede tot het leggen der sporen van den tramweg die geroepen is om de 
haveninrichtingen en de nieuwe wijken te bedienen. 

Op de lei zullen baanvertakkingen uitkomen die bestemd zijn tot het 
verlengen der gemeenschapswegen waardoor de uit le graven omwallings­ 
gracht heen loopt. 

De oeverlijn van de nieuwe rivierbedding der Schelde is derwijze getrek­ 
ken, dat het vormen vau ondiepten stroomafwaarts vermeden wordt. 

De aan den voet van <len kaaimuur vereischte diepte om, op een voldoende 
le11gte, het aanleggen der zeer diepgaande schepen toe te laten, zal worden 
verkregen door de samengaande werking der krommingen van de bedding­ 
lijn, door derzelver d warssnede, en door de allengs toenemende versmalling 
van het normaal riviervak tusschen den kaaimuur en den behoorlijk ver­ 
sterkten tegenover gelegen oever. 

De richting van de nieuwe bedding zal hel te niet doen van hel Ame­ 
rikadok en de verkleining van het Lefèbvrerlok voor gevolg hebben. 

De sluizen van het groote dok-kanaal zullen 50 tot 5ö meters breedte 
hebben; en de sassen eenr bruikbare lengte van ten minste 500 meters, 
onderverdeeld door tussehcnsluizen. Hun sluisdorpel zal op 8 meters diep 
onder het gewoon peil van 't laag water ligge11, de bodem van het dok en van 
de zijdokken,alsook de grondvesten hunner muren,zullcn tot diezelfde diepte 
worden verlaagd, zood at steeds ankerdiepten van t 2 meters zullen verzekerd 
zijn, hetgeen het aanleggen der schepen vau 11 meters diepgang zul rnrge­ 
makkelijken, 
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Op die wijze zal breedvoerig worden uitgevoerd het plan wiens bestand­ 
deelen hooger zijn aangeduid en waarvan de kiem reeds ligt in artikel 8 der 
buitengewone begrootingswet van t 900, hetwelk luidt als volgt : 

• Met het oog op de verbetering van de Schelde beneden Antwerpen, op 
de uitbreiding der havenoprichtingen en spoorweginrichtingen, op de 
gebeurlijke verplaatsing der omwalling en hel aanleggen van nieuwe stads­ 
wijken, wordt aan de Regeering machtiging verleend tol het onteigenen, om 
later lol voormeld einde te worden gebruikt, der onroerende goederen 
gelegen op het grondgebied der gemeenten Austruweel, Merxem, Eeckercn, 
Wilmarsdonck, Oorderen en Lillo, die aangeduid zijn op het perceelenplan 
en op de tabellen voor grondinnemingen vastgesteld door den Minister van 
Financiën en Openbare Werken, den 9 April i 900. » 

't Is geweten dat de Handelskamer van Antwerpen en de Federatie voor 
zeevaart, bij algemeene stemmen, hunne goedkeuring hebben geschonken 
aan het ontwerp dat wij komen uiteen te zetten. 

Orde van uitvoering der werken. 

De werken dienen te beginnea met de uitgravingen van het verzamel­ 
kanaal voor de polderwaters, noordwaarts de gracht der nieuwe omwalling 
en het gedeelte dier gracht bestemd tot het opvangen van hel water der 
Schijns en andere heken. 

Daarna kan gelijktijdig worden overgegaan tol de uitgraving der sluizen 
van het dok-kanaal, tot de uitgraving van dit kanaal zelf, alsook. van de 
nieuwe bedding der Schelde en tot het oprichten van den kaaimuur van deze 
bedding, alsook van den linken kaaimuur van hel dok-kanaal. Echter zal het 
nieuwe rivierbed niet met de Schelde verbonden worden, dan nadat het 
dok-kanaal en deszelfs sluizen benuttigd worden. Zoodoende stelt men ten 
volle gerust, zij die bekommerd schenen omtrent het vormen van ondiepten 
tijdens het gelijktijdig bestaan van het huidig en het nieuw rivierbed. 

Vooraleer het huidig bed aan de beide uiteinden af le dammen) moelen de 
polderwaters der beide oevers van hunne nieuwe afvoermiddelen voorzien 
ZIJll. 

De op het kanaal mondende zijdokken kunnen, naar gelang de behoeften, 
worden uitgegraven en van kaaien worden voorzien; <laar de uitgraving dier 
(lokken gebeurt in zeer lage gronden, zoo zijn de hiertoe noodige aardwerken 
van betrekkelijk gering belang, aangezien de uitgegraafde stoffen zullen 
dienen voor de kaaien waarrneê ze omboord zijn. Gezegde kaaien zullen, bij 
middel van spoorwegen, verbonden worden met de rangeerstatie die men 
voornemens is ten Zuid-Oosten van Eeckcren op te richten. 

Belang der ontworpen uitbreiding. 

De volgende cijfers wijzen de verhouding aan welke de algeheele verwe­ 
zentlijking van hel ontwerp der nieuwe haveninrichtingen medebrengt. 
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De nieuwe kaaimuur van de Schelde en de muur die den linkeroever van 
het dok-kanaal afzet, zullen wederzijds 8,600 en 6,iOO meters lengte hebben; 
die muren zullen begrensd zijn door kaaien van HSO lot 200 meters breed, 
voorzien van loodsen met eene wederzijdsche oppervlakte van ongeveer 
66 hectaren 40 aren en 49 hectaren 60 aren. Tusschen de kaaien van de 
rivier en die van het dok-kanaal zal een reepel bouwgrond liggen van 
HO hectaren 

Het dok-kanaal zal een breedte hebben van iNO meters en { 98 hectaren 
70 aren beslaan, daarin begrepen drie zwaaiplaatsen van 400 meters mid­ 
dellijn. De zijdokkcn, van een gezamenlijke oppervlakte van 195 hectaren, 
zullen omzoomd zijn met 24.!'$ kilometers kaaimuren en i72 hectaren loodsen. 

De oppervlakte van het dok gevormd door den afgesneden arm der Schelde 
bevat lS89 hectaren 50 aren. 

De nakomende tabel A duidt aan, de lengte der kaaimuren van de landings­ 
plaatsen en aanlegbruggen, alsook de grooUe der wateroppervlakten en der 
loodsen ; f O in den huidigen toestand; 2° na het voleinden van de tusschen­ 
dokken en van de in opbouw zijnde zeesluis; 5° na de volledige uitvoering 
der ontworpen nieuwe inrichtingen. · 

Gezegde tabel toont aan, dat de lengte der kaaimuren aan de Schelde, 
gebracht zal worden van rs,500 tot t4,f00 meters; dat, voor de dokken, de 
lengte der genaakbare kaaimuren en aanlegbruggen trapsgewijs zal gaan 
van t0,92-1 tot i5\60i en tot 42,.(06 meters; · 
dat de wateroppervlakte beantwoordend aan de Scheldekaaien, berekend 

op slechts UJO meters breedte, 't is te zeggen ongeveer de halve breedte der 
in andere havens bestaande dokken met rechtstreekschen aanleg, klimmen 
zal van 82 hectaren !SO aren tot 2-t i hectaren 50 aren; 
dat de oppervlakte der zeedokken, bedragende 62 hectaren 6t aren, 

trapsgewijs bereiken zal 87 hectaren if> aren en 470 hectaren 88 aren, 
zonder bijrekening van de 689 hectaren 50 aren van het dok gevormd door 
het oude bed der Schelde; · 
dat de loodsen, die thans 57 hectaren ISO aren bedekken, zich eerst zullen 

uitstrekken over ~7 hectaren en allengs over 537 hectaren 70 aren; 
ten slotte, dat de muren en aanlegbruggen der schippersdekken, thans 

1,660 meters bedragende, naderhand 4-,860 meters zullen bereiken, eu dat 
de oppervlakte van die dokken zal toenemen van ~ hectaren 79 aren tot 
22 hectaren ~9 aren. 



HAVENINlUCHTINGEN VAN ANTWERPEN. TABEL A. 

LENGTE nER KAAHIUREN EN AANI,EGRI\UGGEN. WATEROJ'IPF.R\'LAKTF.N. OPPERVLAKTE 
beantwoordende ! mm 

AAN DE SCHELDE DER llOKKEi\. aan de Scheldekaaien nsn OOKl<l-:N (Op YOCt van f:l0m~ LOOD:-E?\. 
per loopen.len meter). 

J. - llufdlgc toestand. 
Zeedokken. . 10,921 m Zeedokken !l:! h. 61 a. 00 c. 37 h. !11 a. 46 c, 
Schippcrsdokken . . . ~,060m. Schippersdekken, ~h.70.1,0oc . 

5,!500m. Tl l~lltN. 1:5,581 m. 8jh.50a. 00c. ..-~. ZÂ.l!P.I! 68 h. 40:i. OOc. -- ÎOTA&L: 10,081 m. ÎOTUL: 150 h. 00 a. 00 c. 

Il. - Toestand na volelndlglng der tusscuendokken en der ln opho_uw zljnde zeesluis. 
Bestaande zucdokken • . 10,9:l1 m. Bestaande zeedokken 6i h. 01 :i, 00 e . 
Verkleining van het Lefèbvredok . . . 3:!0m . Vcrklcicinc van hel Lelèbvredok 3 h. 32 :i. !10 c. 

BLUFT oven. . 10,001m. UL1J1'T n,r.11. 50 h. 28a. !!Oc . 
Nieuwe zeedokken, . 3,000 m Nieuwe ieeùo\.ken !.!ih.863.S0c. 

ToTuL der zce,lokken. 13,601 m. ToTuL der zeedekken , 87h.15:i. 30c. 56 h. 95a, ,(6 c. 
Bestaande schippersdekken ~,660 m. llcHaaade schippersdekken . !Sh. 70 a. oo c. 

!S,500m. Tez .• ■E~. . • 16,261 m. RS!b.!SOa.OOc. TE Z•11BII, 92 h. 94 a. 30 c. 

TOTUL : 21,761 m Ton.u: 175 h. 44 a. 30 c. 

Ill. - Toestand na uitvoer van het ontwerp der nieuwe -altbreldlnAen. 
Vroegere zeedokken • . 131601 m • Y roegere zeedokken 87 h. 15 a. 30 c. 
Te niet doen van bel Amerikadok . 1,5<15 m. ) 

1,855 m. 
Te uiet docn vae het ämerikadok. 6 h. 75 a. OOc. ! 

8 h. $S ~- 50 c. 
Verkleining van het Lefèbvredok . 310 m. Verkleinmg van het Lefèbvredok. 1 b. 48 a. 50 c 

BLJJPT OVf.11, 11,746m. 811Jt'T ov~n. 78 b. 01 a. 80 c. 
Nieuwe zeedokkeo 50,660 m. Nieuwe zeedokken . . . 591 h. 96 a. 00 c. (1) 

ToT,uL der zcedokken . . 42,406 m TOTHL der zeetlokken , . 470h.87a.SOc.(l) 337b.67 a. 46c . 
Bestaande scbippersdokken . 2,660m Bestaande schippersdokken . 1ih.79a.00c 

Bestaande. 5,500m Nieuw schippersdok . 2,200 m Bestaande. 82 b. 110 a. 00 c Nieuw schippersdok . . 10 h. 50 a. 00 c. 

Nieuwe. . 8,600m Tonn der scluppersdoksen . 4,860 m Nieuwe . noh. co a. ooc. Tou.u oer schippersdekken . 22h. W a. 00c 

Ta 11•■:a11. 1.f,100m. Tz u■u 4i,26G m. TE ZAll!Elf • 211 b. 50 a. 00 c. TH ZAMRN. . . • 493 h. 10 a. 80 c. (t) 

ALGEIIEUi TOUAL : 61,366 m, ALGEIIEt:11 ·roT.uL : 10<1 h. 66 a. 80 c (i) 

(f) Niet inbegrepen het dok van 589 h. 50 a dat gevormd zal worden door den afgesneden arm der Schelde. 

Il 

,....., 
2 .. - ~ 
~ 

•.•..... - ~ - 

Il 
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Volgens hetgeen voorafgaat, indien door { verbeeld wordt de uitgestrekt­ 
heid der bestaande inrichtingen, moet de uitgebreidheid welke ze in het 
vervolg zullen verkrijgen, verbeeld worden door 2.~6 voor de lengte der 
kaaimuren van de Schelde en der eraan beantwoordende wateropper­ 
vlakten; door 5.95 voor de genaakbare kaaimuren en aanlegbruggen der 
zeedokken; door 7.52 en 19.50 voor de oppervlakte der zeedokken, naar 
gclUJ1g rekening wordt gchoudén of niet van het dok gevormd door het oude 
Scheldehed; door 9 voor de oppervlakte der loodsen; door i.8 voor de 
genaakbare lengten der muren en aanlegbruggen van de schippersdekken, 
en door 5.8;5 voor de oppervlakte dier dokken. 

Hieronder staande tabel B toont aan voor de aanzienlijkste havens der 
wereld, Je ontwikkeling hunner zeeinrichtingen in den _huidigen toestand; 
uit. de vergelijking van die label met de vorige volgt, dal de uitvoering van 
het ontwerp tot uitbreiding der haven van Antwerpen, de inrichtingen 
derzelve onder de voornaamste zullen stellen, zelfs, zoo er rekening wordt 
gehouden van den nieuwen "·ooruitgang <lie elders 'te voorzien is. 

TABEL B. 

Inrichtingen der voornaamste vreemde zeehavens. 

Lt:tG'tll IJf.11 KAAIEN 
OPPfl\YLllKTE 

AANDUIDING DER HAVENS. tot gebruik Wil. rEROl'P[I\ VLAKTt .• 
der zeeschepen, 11111\ LOO!>Sl:f. 

(Kilometers.) (llectaren.) (Hectaren.) 

Londen . . . 51 254 • 

Liverpool. . . 56 231 • 
Hamburg • . . ''! ,,. l jG 

16 148 
Cuxhaven. . ~ 12 • 

Bremen . . }, "l ~o 7.4 
Bremerhaven . . 36 

1 

Rollcrdam . . 35.09 18;5.34 4.~t'i 

Jllarscille • 13.2 134 13.65 

; 
Havre. . 15 11 • 

Genua. 5.75 • 17 ,_50 

New-York . 59.5 • • 
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Invloed, van de beneden Antwerpen uit te 11oeren t1erbeteringswerken, 
op de reede dezer haven en op de stroomopwaartsche riviergesteldheid. 

Met de rivier 2,7~0 meters te verkorten, met de uitspringende bochten te 
doen verdwijnen, met de dorpels lager te leggen en de bedding dieper 
te maken, zullen de beneden Antwerpen ontworpen werken, tot gevolg 
hebben de kracht te vermeerderen welke de tijgolf nog heeft bij haar door­ 
komen vóór de stad en haar toe te laten, in <le reede en in de bovenloopen, 
meer onder water staande gedeelten te hebben dan die welke heden beslaan. 

Om te voorkomen dat die krachtsvermeerdering eene vloedstijging te 
weeg brenge die nadeelig zou zijn voor de goederen door de dijken der 
Schelde e11 dezer bijrivieren beschut, is het noodig, door rechtstreekschc 
uitgraving te komen tot de uitbreiding der gedeelten en inzender tot de 
verdieping van het rivierbed. 

Op hare beurt, zal de verdieping tot gevolg hebben het gelijktijdig ver­ 
meerderen van de voorlzettingssnelheid en uitgestrektheid der tijgolf, van 
den duur en den omvang van den vloed alsook van de ebbe-massa, endaar­ 
bij nog het eenigszins verlagen der hoogte van het lage tij. Dus doende, zal 
door de tijgolf meer werking worden voortgebracht ten voordeele der diepte 
van de rivier en dezer vaarhaarheid. 
ln het meer stroomopwaarts gelegen gedeelte, waar de tijhoogte den 

invloed van de hevige toestrooming van het rivierwater ondergaat, en waar 
de meest hoogstaande waters worden te weeg gebracht door sterke tijen die 
samenvallen met rijzing van het rivierwater, zal de toestroorning dier water­ 
rijzingen .den invloed van twee zich tegenwerkende krachten ondergaan : 
gedwarsboomd door den eenigszins machtiger geworden vloed, zal hij 
daarentegen, hevoordeeligd worden door de meerdere diepte der rivier en 
door de vermindering van haar laag water. 

Ten slotte, mits zeker baggerwerken in de stroomopwaartschc streek, 
zullen de beneden Antwerpen uit te voeren Scheldewerken verbetering 
brengen aan de maritieme gesteldheid en aan de voorwaarden van vaarbaar­ 
heid der rivier, en dit zonder wellicht merkbaar nadeel voor de veilizheid ~ 
der gronden van de stroornopwaartsche streek. Overigens, wat vloed en ebbe 
zullen bewerken, zal met nauwgezetheid worden nagegaan en, zoo noodig, 
zullen de dijken versterkt en verhoogd worden 

Schatting der uitgaven. 

De onroerende goederen wier onteigening gemachtigd is door artikel 8 
der buitengewone Legrnotingswct van f 900, omvatten eene oppervlakte van 
5,275 hectaren. 

De verwezenlijking van het heden voorgesteld ontwerp van werken vergt 
de aanvullende onleige11ing van ren duizendtal hectaren onrocrcndc goedernn 
afhangende van de gemeenten Lillo, Hoevenen, Oordere11, \Vilmarsrlonck, 
Eeckeren, Merxem. Deurne, Antwerpen, Doel en Calloo. Artikel i van het 
wetsontwerp heeft voor <loei, de Regeering le machtigen, deze onroerende 
goederen te onteigenen. 

De uitgave voor onteigeningen en voor werken, zonder crin te begrijpen 
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de door de stad te bouwen droge dokken en zijdokken, kan geschat worden 
op ongeveer J 85 millioen frank. 

Jn dit cijfer vertegenwoordigen d_e gansche onteigeningen 59 millioen, 
waarvan 2l -1;2 millioen reeds zijn uitbetaald. 

Die som van 39 millieon begrijpt, tot beloop van ongeveer 9 millioen, de 
kosten der gronden bestemd voor het dok-kanaal, voor de zijdokken en dezer 
afhankelijkheden, en ook voor de droge dokken; naar gelang de stad over 
deze gronden wil beschikken, worden zij haar afgestaan tegen terugbetaling 
van het bedrag der uitgaven, in hoofdsom en bijkomend, veroorzaakt door 
het aankoopen der onroerende goederen vermeerderd met de interesten 
geteld tegen 3 °/0 's jaars, van den dag af van <le betaling der kosten tot dien 
van de terugbetaling, mits afhouding van de door den Staat geïnde inkomsten. 

Daarbij, tusschen het vroeger en hel nieuw Scheldebcd, kunnen aanzien­ 
lijke uilgestrektheden gronds ter beschikking van handel en nijverheid 
worden gesteld. 
Ten slotte zal de Staat winst trekken uit de lerugverkooping van 9~0 hec­ 

taren gronds, die in waarde zullen gebracht worden door het storten der uit 
te graven gronden voort le komen van de nieuwe Scheldebedding en van 
het dok .•. kanaal. 

Hieruit volgt dat de onderneming betrekkelijk de onroerende goederen, 
wellicht zal sluiten zonder last voor den Slaat, en mag dus de werkelijke 
uitgave worden beschouwd als verminderd tot U4 millioen. 

Naar gelang de overname der hieraan beantwoordende werken zal de stad 
Antwerpen van deze som aan den Staal moeten terugbetalen, de uilgave - 
geschal op ongeveer t.2 millioen 400,000 frank - voor het uitgraven van het 
Jok-kanaal e11 het bouwen van desz~lfs kaai, van de sluizen en dezer invaart­ 
geul. Echter-, zal dit cijfer verminderd worden mel het bedrag van de in 
grond begin aangenomen tusschenkomst van den Staal in de bouwkosten der 
nieuwe zeesluizen. 

De ten slotte door den Staat uil te geven som van { 01 mi Ili oen 600,000 frank, 
vertegeuwoordigt een geheel vangroolendeels productieve werken, waaronder : 

f O 66 1/2 millioen voor het uitgraven van het nieuw Schcldehed, het 
bouwen van zijnen kaaimuur en diens kaai en het hecht en duurzaam 
maken van den linkeroever. De kaaien zullen aan de stad Antwerpen kunnen 

" afgelererd worden om dooi· haar te worden beheerd in dezelfde voorwaarden 
als die welke beslaan Len opzichte van de winsten die de huidige kaaien 
afwerpen; 

2° 12 millioen voor het houwen van het kanaal en van de sluis die toegang 
geeft tol de in dok te veranderen vroegere bedding der Schelde. 

Ons blijven over als niet rechtstreeks productieve uitgaven slechts onge­ 
veer 25 millioen voor : werken aan <le Schelde tusschcn het fort van Licf­ 
kenshoek en de nieuwe bedding der rivier, alsook op de t('genwoordige 
reede van Antwerpen en stroomopwaarts; bouwen van twee afdammingen in 
den af te snijden Scheldenarm; afleiding der wateren van de beide Schijnen 
en andere beken alsook van de polderwaters en houwen van afvoeringsluizen; 
afbraak van het Amerikadok en van een ~ering deel van het Lefèbvredok en 
bouwen van een nieuwen kaaimuur ten westen van laatstgemeld dok; ten 
slotte, aanleggen der 1 i kilometers lang zijnde lei met hare vertakkingen 

6 
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en kunstwerken, bestaande uit twee bruggen over de Kempische vaart en 
dezer ontworpen afleiding en uil eene boogbrug over de spoorbanen die de 
nieuwe haveninrichtingen verbinden zullen met de ten zuid-oosten van 
Ecckeren ontworpen rangeerstatie .. 

Ill. - lJITEENZETTlNG DER "AllTIKRLEN. 

Door ,le artikelen 1 en 2 worden <le noodige onteigeningen gemachtigd. 
Artikel i, inzond er, bedoelt onroerende goedere11 wier perceelenplannen 

en labellen voor onteigeningen vastgesteld werden vóór het ter tafel leggen 
van het wetsontwerp. Het machtigt ecne afwijking van artikel f der, wet 
van f 7 April i 835 met dien verstande, dat de onteigening der gezegde 
onroerende goederen, gc•lijk die dergenen bedoeld bij artikel 8 der buiten­ 
gewone begrootingswet van 1900, zal mogen bewerkt worden zonder voor­ 
afgaande opmaking der plannen van <le werken. 

De hij deze memorie van toelichting gevoegde plattegrond verbeeldt, 
inderdaad, niet dan de algemeene schetsen van een voorontwerp; welnu, 
't is nootlig dat dr- Uegcering, van nu af, gansch de onroerende goederen 
kunne onteigenen die vermeld staan op de thans opgemaakte perceelenplan­ 
nen, welke bedoeld zijn in artikel 8 van de voormelde wet van 1900 en in 
artikel I van het huidig ontwerp. Voorts, die plannen duiden met juistheid 
de streek aan der onteigeningen door gezegde artikelen gemachtigd, en deze 
artikelen bepalen tol welk gebruik de onroerende bestemd mogen worden. 

D<'rgelijkc afwijking werd reeds op uitdrukkelijke wijs verordend hij arti­ 
kel 8 der wet van 1 !) Augustus i 897 met, het oog op de onteigening van een 
geheel uitmakende onroerende goederen gelegen tusschcn de vaart van 
Brussel naar den Rupel en de rangeerstatie Schaerbeek. 

Om nieuwe wijken le bouwen werd door de gemeenten Berchem en 
Borgerhout genaagd om, in voorkomend ~eval, zekere gedeelten van de 
thans bestaande omwalling van Antwerpen te kunnen verkrijgen. :Uet die 
genwt•nlcn werden verbintenissen aangegua11 mei belofte van verkoop; mits 
de voorbehoudingen die zich in. liet belang der diensten van den Staat 
opdrinsen; daar de inhoud der contracten klaar blijkt uit de ontwerpen 
wier tekst hij deze memorie van toelichting is gevoegd, zoo wordt gedacht, 
dat het onnoodig is dit hier breedvoerig uiteen te zetten. 

Artikel 5 van hel wetsontwerp heeft voor doel de bevoegde Ministers te 
machtigen lot hel verwezenlijken dezer verbintenissen en, ten beste van 
's Lands belangen, met de sleden Antwerpen en Dendermonde verbin­ 
tenissen le sluiten. behelzende verkoop, ruiling of belofte van verkoop der 
onroerende goeder·cn die beschikbaar zullen worden ten gevolge van hel 
Luiten gebruik stellen der omwalling dezer steden. 

Het afslann l'an gronden aan de gr.meenten zal de grensscheidingen 
ccnigszins wijzigen , daarbij zullen noodzakelijker wijs do ir de uitvoering der 
werken , an de huveninrichtingen, dusdanige wijeigingcu worde.i le weeg 
gebracht, <lat daardoor cle gcmeenlc W1lmars<lonck gansch zal verdwijnen. 
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Die feiten vergen beschikkingen van bestuurlijke orde, die bij den 
eerstkomenden zittijd aan de Legislatuur zullen worden voorgesteld. 

Hr-t gederltelijk krediet van 20 milliorn verzocht bij artikel 4 dient tol 
bestrijding der kosten van onteigening en tot uitvoering <ler eerste werken 
die aan het Departement van Openbare Werken ten laste vallen. 

Artikel !'$, hernemende eene reeds meermalen gebruikte formuu! gebezigd 
met het oog op de uitvoering van langdurende groote werken, stelt een 
bijzonder fonds van I08 millioen in, met bestemming van te voorzien in de 
uilgaven van militaire zaken, uitgaven <lie, zooals hooger is gezegd, op derge­ 
lijke som geraamd zijn. 

Door het ontwerp worden op dit fonds aanrekeningen gemachtigd tot, 
5J Ot•c1'mber 1912. 

Laatstgemelde datum komt overeen niet het uiterste tijdstip waarop, i11 
het behelsde der voormelde verbintenissen, de Hegeering in staat moet 
wezen tot het afstaan aan de gemeenten van de gPdeclten der huidige omwal­ 
ling van Antwerpen die zij voornemens zijn aan te koopen. Dit wil zezzen ~ v...., ' 
dal het Departement van Oorlog, ten laatste vóór dit tijdstip, het bouwen der 
veilighcidsomwalling en de uiterste lijn der forten moet voltooid hebben. 
't Is dus volstrekt uoodig dat, van nu af en ten allen tijde, de Regecring 
kunne beschikken over de haar noorlige gelden om alle vertraging wegens 
mangel aan kredieten le voorkomen. 

Hel krediet van artikel :> is, naar luid van het ontwerp, verbonden bij de 
Buitengewone Begroeting wier uitgaven, zooals geweten is, gedeeltelijk 
betaald worden door de buitengewone uitgaven en het overschot der Gewone 
Begrooting, en bekostigd zijn door de leening. 

Volgens de in f 89~ begonnen verandering in het rekeninghouden, worden 
door de Regeering ten laste der Gewone Begrooting gebracht, een aanzien­ 
lijk getal buitengewone uitgaven die met 's Lands verdediging i11 verband 
slaan, en dil' vroeger op het buitengewoon werden aangerekend. Dit is zoo 
waar dat, voor het tijdvak -1895 tot ·1904, op ~i millioeu en ~f rnillioen, 
wederzijds uitgegeven voor oprichten en hermaken van militaire ~ebouwen 
en voor bewapening en krijgsvoorraad, 4~ rnillioen van eenen en 12 millioen 
van anderen kant uitbetaald zijn gp,,·orllen op de Gewone Begrooting. 
ln het onderhavig geval, geldt het eene uitgave die, ten aanzien van hare 

belangrijkheid zoowel als om reden van haren aard en de dringendheid van 
haar oogmerk, in de eerste plaats, de tusschenkomst vergt der geldmiddelen 
van de buitengewone begroeting - inzender van de ler-ning. 

Doch de Rl'geering1 willende op den weg blijven dien zij over tien jaar 
besloot te betreden, wil zoowel mogelijk, bij middel van het beschikbare 
op het gewo,w, de last verminderen die, naar luid der derde alinea van 
artikel 5, op het buitengewoon moet worden gebracht, en (lit wordt door 
de vierde alinea van ht'lzP!fd(• artikel gemerkt. 

Deze laatste bepaling wijdt aan de uitgaven voor bewapening en krijgs­ 
behoeften, de lichtingen voorzien op de buitengewone middelen van Jen 
Staatsschat, die in vermindering van het krediet van 108 millioen zullen 
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kom en. Inonderscheid met de vestingwerken, wier aarcl van betrekkelijken 
voortduur is en die, om zoo te zeggen, het bestendig kapitaal van 's Lands 
verdediging uitmaken, zijn, de bewapening en de krijgsbehoeften, voorwerpen 
die verslijten, veranderen en vernieuwen; het verkrijgen dier voorwerpen 
heeft dus meer bijzonderlijk hel karakter eener uitgave door de Gewone 
Begroeting zoo breed mogelijk te dragen als de omstandigheden het toelaten. 

Het bedrag van de bij middel der leening te betalen uitgaven zal, voor 
een zeer merkelijk deel, vergoed worden door de opbrengst der later te 
vervreemden beschikbare gronden die van de huidige Antwerpsche om­ 
walling zullen voortkomen. Oe gedeelten waarvan de Rcgeering, van nu ar, 
den afstand voorziet, worden geschal op ongeveer 520 hectaren; met de 
gronden waarover te Dendermonde zal kunnen beschikt worden, vertegen­ 
woordigen zij eene verkoopwaarde geraamd op H5 millioen frank. 

Van een anderen kont, mag op fO millioen frank worden geschat de 
ongeveer 260 hectaren, zijnde de gedeelten der Anlwerpsche omwalling die 
de Staat zins is zich voor le behouden, zoowel voor zijne diensten als met 
het oog op gebeurlijke verkoopingen. 

* " . 
Het gezond verstand zegt, dat de op redemalige wijs opgevatte uitbreiding 

en verbetering van de economische inrichting van een land en inzonder van 
een land zooals het onze, met hij te dragen aan de ontwikkeling van den 
openbaren door handel en nijverheid bevorderden welstand, een wezenlijke 
oorzaak zijn - zij werke rechtstreeks of onrechtstreeks -- van toeneming 
der geldmiddelen van den Staatsschat. Die waarheid wordt op heldere wijs 
bewezen dool' de aanhoudende klimming onzer Staatsmiddelen, gesteld 
tegenover de groote werken van huishoudkundigen aard die in België 
gedurende de laatste vijf en twintig jaar werden uitgevoerd. 

Overigens, gezien den voortrefîelijken toestand onzer financiën, laten 
gemelde beschouwingen toe zonder vrees le bevestigen, dat de hij dit 
ontwerp bedoelde werken geen nieuwen last voor de beJastingplicbl!gen 
zullen meêbrengen. 

* • • 
-, De Regeering1 Mijne Hoeren, acht dat het jaar waarin 's Lands 75-jarige 
onafhankelijkheid wordt gevierd, vooral gekenmerkt dient te worden door 
werken van aard om de eenparige bijtrediog uit le lokken van al de Belgen 
wien 's Lands grootheid en toekomst ler harte ligt. Onder die werken is 
geen, dat de ondersteuning van het Parlement meer waardig is dan het 
grootsche werk hetwelk, voor bijna eene grcnslooze toekomst, België's 
voorspoed en handelsuitbreiding verzekert lcrzelfdertijd als de gebeurlijke 
verdediging van zijn nationaal bestaan. 

De Minister va,i Financiën 
en Openbare JJ7 erken, 

C1• DE SMET DE NAEYER. 
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PROJET DE LOI. 1 \VETSONTWERP. 

LÉOPOLD Il, 1 LEOPOl,JD Il, 
ROI DES IIELGES, 1 KONING DER DELGEN, 

i lens présents et à tenir, Salit. 1 Aan allen, tegenwoordigen en teelomenden, Heil 1 

Sur la proposition de Notre Conseil des I Op de voordracht van Onzen Raa•I van 
Ministres, Ministers, 

Nous AVONS ARRÊTÉ ET ARRIÏTONS : 1 Wu IIHBl3EN BESLOTl!N EN WIJ BESLUITRN: 

Le projet de loi dont la teneur suit sera 
présenté en Notre nom aux Chambres 
législatives. 

ÀRTICLE PREMIER. 

En vue de l'amélioration du cours de 
l'Escaut en aval d'Anvers et de l'exécution 
des travaux qui en sont IR conséquence, y 
compris le détournement des cours d'eau; 
de l'extension des installations maritimes el 
de leurs dépendances ainsi que des installa­ 
tions du chemin de fer; du détournement 
du canal de jonction de la Meuse à l'Escaut; 
de l'établissement d'une partie de l'enceinte 
de sûreté qui sera substituée à l'enceinte 
actuelle; du déplacement des installations 
de la pyrotechnie et de la création de nou­ 
veaux quartiers, le Gouvernement est auto­ 
risé à exproprier, pour être affectés ulté­ 
rieurement à ces destinations, les immeubles 
situés sur les territoires des communes 
d'Anvers, Lillo.Tloevenen, Oorderen, Wil­ 
marsdonck, Eeckeren, Merxem, Deurne, 
Calloo et Doel, indiqués aux plans parcel­ 
laires et aux tableaux d'emprises arrêtés par 
le Ministre 'des Finances cl des Travaux 
publics le Hl mai 190;,. 

Par dérogation à l'article 1" de la loi 
du 17 avril 183/J, l'expropriation des dits 
immeubles, comme de ceux visés ù l'article 8 

Het volgend wetsontwerp zal uit Onzen 
naam den Wetgevende Kamers worden 
voorgelegd. 

· ARTIKEL ÉÉN. 

Met het oog op de verbetering van den 
loop der Schelde beneden Antwerpen en de 
uitvoering der werken die er het gevolg van 
zijn, erinbegrepen het afleiden der water­ 
loopcn ; op de uitbreidingen der zeeinrieh­ 
tingen en dezer afhankelijkheden alsmede 
op de spoorweginrichtingen; op lie loop­ 
verandering der verbindingsvaart van Maas 
en Schelde; op de oprichting van een 
gedeelte der veiligheidsomwalling die de 
thans bestaande omwalling zal vervangen; 
op de verplaatsing der inrichtingen voor 
vuurwerken en het aanleggen van nieuwe 
wijken, wordt aan de Hegeeriug machtiging 
verleend tot hel onteigenen, om later tol 
voormeld einde te worden gebruikt, der 
onroerende goederen gelegen op hel grond­ 
gebied der gemeenten Antwerpen, Lillo, 
Hoevenen, Oorderen, Wilmarsdonck, Eecke­ 
ren, Merxem, Deurne, Calloo en Doel, die 
aangeduid zijn op het perceclenplan en op 
de tabellen voor grondinnemingen vastge­ 
steld door den .Minister van Financiën en 
Openbare Werken den H)n Mei f90?S. 

Bij afwijking van artikel 1 der wet van 
17n April l 835, mag de onteigening der 
gezegde onroerende goederen, gelijk die 
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de la loi du f O mai 1900, pourra être pour­ 
suivie sans dépôt préalable d'un plan indi­ 
quant les travaux à exécuter, 

ART. 2. 

Le Gouvernement est également autorisé 
à exproprier, 

1° Pour le détournement des cours d'eau 
sur les deux rives de l'Escaut; 

2° Pour l'établissement du surplus de ln 
nouvelle enceinte de sûreté, des ouvrages 
de fortification formant le complément de la 
ligne de défense avancée sur les deux rives 
de l'Escaut ainsi que de quatre forts formant 
tète de pont et destinés à remplacer l'en­ 
ceinte actuelle de Termonde: 

5° Pour l'établissement de voies ferrées 
tant á l'intérieur qu'à l'extérieur de la nou­ 
velle enceinte d'Anvers, demèrne que pour 
les modifications qui seraient apportées au 
réseau actuel, 

les immeubles dont les plans parcellaires 
et les tableaux d'emprises seront arrêtés par 
décisions ministérielles conformément à l'ar­ 
tide 7 de la loi du 27 mai 1870. 

ART. 3. 

Les Ministres des Finances et des Tra­ 
vaux publics et de la Guerre sont autorisés 
à réaliser avec les communes de Berchem 
Cl dcBorgcrhout des conventions conformes 
aux projets dont le texte forme les annexes 
1 el JI à l'Exposé des motifs de la présente 
loi et portant promesse de vente aux dites 
communes de certaines parties de l'enceinte 
actuelle d'Anvers. 

lis sont également autorisés n conclure 
avec la ville d'Anvers une convention eon­ 
tenant vente, échange ou promesse de vente 
de di verses au tres parties de cette encei n Le; 
la mcme autorisation leur est accordée en 
ce oui concerne l'enceinte de Termonde. 

dergenen bedoeld bij artikel 8 der wet van 
10° l\Iei 1900, bewerkt worden zonder voor­ 
afgaande overlegging van een plan dat de 
oit te voeren werken aanduidt. 

ART. 2. 

Aan de Hegccring wordt insgelijks mach­ 
tiging verleend om te onteigenen, 

1 ° Voor hel afleiden der waterloopen op 
de beide oevers der Schelde; 

2° Voor het oprichten van het overblij­ 
vend gedeelte der nieuwe veiligheidsomwal­ 
ling, van de vestingwerken die het aanvullend 
deel uitmaken der uiterste verdedigingslijn 
op de beide oevers der Schelde, alsmede 
van vier lot bruggehoof d dienende sterkten 
bestemd om den thans bestaanden vestingwal 
van Dendermonde te vervangen; 

3° Voor het aanleggen, zoowcl binnen als 
buiten de nieuwe omwalling van Antwer­ 
pen, van spoorweglijnen en ook voor het 
aanbrengen der gebeurlijke wijzigingen 
aan het thans bestaande spoorwegnet, 

de onroerende goederen waarvan de per­ 
ceelcnplannen en de tabellen voor grond­ 
innemingen vasgcsteld zullen worden bij 
ministerieelo besluiten in overeenkomst met 
artikel 7 der wet van 27° Mei 1870. 

ART. 3. 

De Ministers van Financiën en Openbare 
Werken en van Oorlog worden gemachtigd 
tol het aangaan met de gemeenten Berchem 
en Borgerhout van verbintenissen overeen­ 
stemmende met de ontwerpen wier tekst de 
bijlagen I en Il der toelichting van deze wel 
uitmaken en belofte inhouden van verkoop 
aan gemelde gemeenten van sommige ge­ 
deelten die tot de huidige omwalling van 
Antwerpen behooren. 

Zij worden insgelijks gemachtigd om met 
de stad Antwerpen eene verbintenis te slui­ 
ten, behelzende verkoop, ruiling of belofte 
vau verkoop van verschillende andere ge­ 
deelten van die omwalling; dezelfde machti­ 
ging wordt hun verleend voor hetgeen den 
vestingwal van Dendermonde betreft. 
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ART. 4. 

Il est ouvert au Ministérc des Finances 
cl des Travaux publics un premier crédit 
de vingt millions de francs (fr. 20,000,000), 
pour les expropriations dont il s'agit à l'ar­ 
riele premier et au 1° de l'article 2 ainsi 
que pour l'exécution de ceux des travaux 
visés dans ces dispositions qui incombent 
au dit Département. 

Cc crédit sera rattaché nu Budget extra­ 
ordinaire de l'exercice ·t 90~ et sera couvert 
au moyen des ressources qui y sont prévues. 

AnT. ?:S. 

Il est institué un fonds spécial et tempo­ 
raire de cent huit millions de francs 
(fr. 108,000,000) destiné à subvenir aux 
dépenses á résulter de l'exécution des travaux 
militaires visés aux articles 1 et 2, non 
compris le déplacement des installations de 
la pyrotechnie, des expropriations visées 
au 2° de l'article 2 ainsi que de l'armement 
des ouvrages et de l'approvisionnement en 
munitions. 

Ce fonds, sur lequel des imputations 
pourront être effectuées jusqu'au 51 décem­ 
bre 1912,sera alimenté par des prélèvements 
sur un crédit extraordinaire de 108,000,000 
de francs qui est ouvert, à cet elTet, au 
Ministère de la Guerre. 

Cc crédit sera rattaché au Budget extra­ 
ordinaire de l'exercice 190:S et sera couvert 
par les ressources qui y sont prévues. li 
pourra en être disposé jusqu'au 31 décem­ 
bre 1912. 

Le fonds spécial pourra être alimenté, à 
concurrence d'une somme correspondant au 
montant des dépenses d'armement et de 
munitions, évaluées à 50,764,100 francs, 
par des prélèvements sm les ressources 
ordinaires du Trésor; Ic montant total de 
ces prélèvements et de ceux effectués sur le 
crédit extraordinaire alloué par le présen t 

ART. 4. 

Ten behoeve van het Ministerie Yan 
Financiën en Openbare Werken wordt een 
eerste krediet van twintig milliocn frank 
( fr. 20,000,000), opengesteld voor de 
onteigeningen waarvan sprake hij arti­ 
kel één en hij 1° van artikel 2, alsmede 
voor de uitvoering der in deze bepalingen 
bedoelde werken die aan gemeld Departe­ 
ment zijn opgelegd. 

Oit krediet zal verbonden worden met de 
buitengewone begroeting over het dienst­ 
jaar 1905 en gedekt worden door de erin 
voorziene geldmiddelen. 

Anr, ?S. 

Een bijzonder en tijdelijk fonds van hon­ 
derd acht mitlioen frank (108,000,000 fr.) 
wordt ingesteld; het is bestemd tot bestrij­ 
ding der uitgaven verwekt door de uitvoe­ 
ring der bij de artikelen 1 en 2 bedoelde 
militaire werken, de verplaatsing der inrich­ 
tingen voor vuurwerken niet erbij begrepen, 
door de bij 2° van artikel 2 bedoelde ontei­ 
geningen, alsmede door de bewapening der 
verdedigingswerken en door de appro­ 
viandeering in krijgsbehoeften. 
Tot hel bestaan van dit fonds, waarop 

aantekeningen mogen gedaan worden lot 
51° December -1912, zal worden bijgedragen 
door lichtingen te doen op een buiten­ 
gewoon krediet van 108,000,000 frank dat, 
te dien einde, is opengesteld voor het Mini­ 
sterie van Oorlog. 

Dit krediet zal verbonden worden met de 
buitengewone begroeting over het dienst­ 
jaar 1900 en gedekt worden door de erin 
voorziene geldmiddelen, Tot 51 ° Decem­ 
ber 191~ mag hierover worden beschikt. 

Hel onderhouden van het bijzonder fonds 
mag gebeuren tot beloop eener som die 
gelijkstaat met het bedrag der uitgaven voor 
bewapening en voor krijgsbehoeften, welke 
geschat zijn op 50,764,100 frank, bij wcge 
van lichtingen te doen op de gewone geld­ 
middelen van den Staatsschat; het gansche 
bedrag van deze lichtingen en von die 

7 
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article ne pourra dépasser la somme de 
108,000,000 de francs. 

Donné à Laeken, le f 6 mai f 90?'.S. 

gedaan op hel bij dil artikel verleend bui­ 
tengcwoon krediet, mag niet meer dan 
108,000,000 frank bid ragen. 

Gegeven le Laeken, den 16° Mei i90!'5. 

LÉOPOLD. 

PAR LB Roi: 
le Ministre des Finances 

et des Trooau» publics, 

V AN 's Kormms WBGI : 

De Minister van Ji'inantiën 
en Openbare Werken, 

ci. os SMET ov. NAEYER. 

lt /Uniistre de la Justice, De Minister van Justitie, 

J. VAN DEN HEUVEL. 

le blinis/re des Affaires Etrangères, De Minister van Builenlandsche Zakui 

FAVEREAU. 

le 1Uinislre de l'Intérieur 
et de l' Instruction publique, 

De 1Jlinister van Binnenla,id.,c!te Zaken 
en Openbaar Onderwijs, 

J. DR TROOZ. 

Le Ministre de l' Agriculture, De Miuister van Landbouw, 

8°11 M. VAN DER BRUGGEN. 

l.e Jfüiistre de l' Industrie et du Travail, 1 De Ministe,· van Nijverhlid en .4 rbeid, 

FRANCOTTE. 

Le Ministre des Chemins de fer, 
Postes et Télégraphes, 

De Jlinister van Spoorwegen, 
Posterijen e1& Telegrafen, 

JuL, LIEBAERT. 

le !tlinistn de la Guerre, De Minister van Oorlog, 

A. COUSEBANT o'ALKEMADE. 
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BIJLAGEN 

BIJLAGE L 

Tusschen den belgischen Staat, vertegenwoordigd door den heer graaf 
or: Sxer DE NAEYER, Minister van Financiën en Openbare Werken, en den 
heer Luitenant-Generaal CousEnANT d' ALKEDIADE, .Minister van Oorlog, 

eenerzijds, 

En de gemeente Berchem, in wier naam optreedt haar College van Burge­ 
meester en Schepenen, handelende in uitvoering eener beraadslaging van den 
gemeenteraad in dato 12 Mei !90~, 

anderzijds, 

Werd, onder voorbehoud van goedkeuring door de Wetgevende Kamers, 
overeengekomen hetgeen volgt : 

ARTIKEL ÉÉN. 

De belgische Staat belooft le verkoopen aan de gemeente Berchem, die 
aanvaardt, doch zonder verbintenis van te koopen, de gedeelten der 
versterkte omwalling van Antwerpen die door gele, roetbruine en rozeroode 
tinten verbeeld zijn op den hierbijgevoegden plattegrond, welke door de 
vertegenwoordigers der contracteerende partijen is onderteekend. 

Die gedeelten zijn gelegen op het grondgebied van Berchem, te weten : 
1 ° lusschen eene rechte lijn getrokken in de verlenging der as van de 
Leemslraat extra muros tot aan den spoorweg Antwerpen-Mechelen, en de 
as der baan van Antwerpen naar Mechelen verondersteld recht gemaakt 
doorheen de omwalling (verlengde steenweg van Berchem); ~0 lusschen de 
as dezer baan en de grensscheiding van Berchem en Antwerpen. 

UiL de tegenwoordige overeenkomst zijn gesloten, de gedeelten der 
omwalling <lie op voormelden plattegrond niet in verfkleur voorkomen. 

ART.<.!. 

Oe gemeente Berchem is gehouden, op straf van verval, haar voornemen 
tot koopen bekend te maken hij middel van een deurwaardersexploot, dat 
den heer Minister van Financiën en Openbare Werken dient beteekend 
le worden binnen een tijdsbestek van twee jaren, aanvangende op 

8 
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1° Januari i9l3 of aamang nemende met den datum van het Koninklijk 
besluit waarbij het buitengebruik stellen der omwalling wordt besloten, 
indien dil besluit YÓÓr fn Januari 1915 tusschenkomt. Van den dag af dezer 
beteekening worden de partijen geacht het eens te zijn, en wordt de 
overlating als een voltrokken feit aanzien. 

Vóór den aanvang van voormeld tijdsbestek van twee jaren is het aan de 
gemeente verboden haar voornemen tot aankooping bekend te maken. 

De belofte van verkoop is onverdeelbaar. 

ART. 5. 

Tot het opmaken der verkoopakte wordt een tijdsbestek van zes maanden 
verleend, hetwelk aanvang zal nemen den dag waarop de gemeente Berchem 
haar inzicht lot aankoopen aan den heer Minister van Financiën en Open­ 
bare Werken zal hebben beteekend. Nogtans zal die akte slechts worden 
verleden nadat de bij artikel 7 bedoelde af me ting geëindigd is. 

ART. 4. 

Uit den afstand aan de gemeente Berchem mag door den Staat worden 
gesloten, de gedeelten der omwalling~ bebouwde eu onbebouwde - die, 
ofschoon begrepen in de tegenwoordige belofte, op het oogenblik van het 
verlijden der verkoopakte, tot eenig ander algemren nut dan vestingwerken 
bestemd zijn, alsook de gedeelten der omwalling die later, volgens door den 
Staat op hetzelfde tijdstip vastgestelde plannen, dergelijke bestemming 
, dienen te krijgen. Echter, de alzoo door den Staal uitgesloten oppervlakte 
mag niet meer bedragen dan de helft van de totale grootte der in de belofte 
begrepen gedeelten van de omwalling, 

Van nu af wordt als onbepaalde inlichting bericht, dat de Staat genood­ 
zaakt zal zijn twee nieuwe kazernen-te bouwen op het gedeelte der omwal­ 
ling hel welk op den hierhijzi_jndcn plattegrond in het geel voorkomt en dat 
hij, te dien einde, zich het recht voorbehoudt om van den afstand uit fe 
zonderen twee bouwgronden ieder 2 1/~ lot 5 hectaren groot. 

De keus der bouwgronden welke buiten de overeenkomst dienen gesloten 
le worden uit kracht der bepalingen van dit artikel, zal uitsluitelijk den Staat 
toebehooren; echter verbindt zich deze om van dit recht maar gebruik te 
maken op zoodanige wijs, dat de ontwerpen voor geschiktmaking en waarde­ 
verhooging der afgestane gedeelten van de omwalling zoo min mogelijk er 
door te lijden hebben. 

ART. v. 
De gemeente mag over dr. afgestane gede1·Heu der omwalling vrijelijk 

beschikken en zal na verlijden der verkoopakte in genot ervan treden. 
Echter behoudt de Staat, naar luid van hetgeen volgt, zich het vrije genot 

voor der gebouwen en afhankelijkheden die op dim hierbij gevoegden platte­ 
grond in rozekleur zijn aangeduid, te welen : 
t O De defensieve kazerne van hel front 8-9 met zijne afhankelijkheden; 
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2° Het reduit der vooruitstaande brilschans 8-9; 
5° Ve loodsen en werkhuizen van het genie-regiment aan de keel der 

vooruitstaande brilschans 8-9; 
4° De defensieve kazerne van het front 9-tO rnel zijne afhankelijkheden. 
Het alzoo voorbehouden genot zal duren zoolang de Regeering het niet 

gepast zal vinden nieuwe lokalen te bouwen in vervanging van de hierboven 
aangeduide. Hetzelve zàl ophouden bij het overleveren aan de gemeente der 
onroerende goederen, hetgeen dient le gebeuren zoodra de nieuwe lokalen 
gebouwd zijn en het Departement van Oorlog oordeelen zal, dat zij in staat 
zijn om tol hunne bestemming te kunnen dienen. · 

Binnen den tijd dat het genot duurt, mag de Staat aan bovengemelde 
gebouwen al de werken en al de veranderingen uitvoeren die hij gepast 
acht, zonder dat het aan de gemeente Berchem geoorloofd zij op welkdanige 
wijs of om welke reden tusschen te komen. Na verloop van het genot, zal 
de gemeente gehouden zijn de bedoelde goederen te aanvaarden in den slaat 
waarin zij zich bevinden zonder, uit welken hoofde, eenige vergoeding te 
mogen eischen. 

An. 6. 

Onder voorbehoud van hetgeen in de laatste alinea van artikel ö is bepaald, 
zullen de bij alinea's 1 en 2 van artikel { bedoelde gedeelten der omwalling, 
afgestaan worden in den staat waarin zij zich bevinden ten dage dat de 
gemee11te aan den Staat haar inzicht lol aankoopen zal bekend maken. 

De werken van ontmanteling en effenrnaking, erin begrepen de werken 
van afbraak van welke gebouwen Cil oprichtingen ook, vallen uitsluitelijk 
ten laste der gemeente Berchem. 

Nochtans zal de Staat, op zijne kosten, vóór 1 Januari 1915, de loodsen 
doen afbreken der poorten van Berchem en Edeghem, die op den hierbij 
gevoegden plattegrond in 't roetbruin zijn gekleurd. Aan den Slaat hooren 
toe de materialen die van deze afbraak voortkomen. 

ART. 7. 

Binnen één jaar te rekenen van dezen dag, dienen de coolracteerende 
partijen zich te verslaan om elk der beide in dit contract bedoelde gedeelten 
van de omwalling in een zeker gelal strooken te onderdeelen en den prijs te 
bepalen van den vierkanten meter van elk dezer strooken, onder andere 
volgens de ligging, den vorm, de kosten van ontmanteling, van afbraak e11 
cffenmakking, derwijze dat de aldus vastgestelde totale waarde der verschil­ 
lende strooken begrepen in elk der gezegde gedeelten der omwalling, gelijk 
weze aan de waarde verkregen door den gemiddelden prijs van drie frank den 
vierkanten meter toe te passen op het gedeelte bedoeld bij t O van de 211 alinea 
van artikel 1, en den gemiddelden prijs van vier frank den vierkanten meter 
op het gedeelle bedoeld hij 2° van dezelfde alinea. 

Moesten, voor het een of het ander dezer gedeelten, de conlracteerende 
partijen het niet eens worden ofwel omtrent de bepaling der gezegde 
strookcn, ofwel omtrent den naar een voor ieder van hen eenvormig aan 
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le nemen prijs, zoo zal de aan den Staat verschuldigden prijs berekend 
worden naar de hierboven aangeduide middenwaarde voor de gronden, 
begrepen in den afstand, van het gedeelte der omwalling waaromtrent 
~eschil bestaat. 

De te betalen som zal bepaald worden volgens de uitslagen eener tegen­ 
sprekend!' meting waartoe, ten koste van den Staat, zal worden overgegaan 
vóór het verlijden der verkoopakte door eenen machthebber van elk der 
partijen. Indien een dezer partijen weigert haren machthebber te benoemen 
binnen de veertien dagen der betcekening die haar zal worden gedaan, zal 
die benoeming plaats hebben door den voorzitter der rechtbank van 
eersten aanleg van Antwerpen. Zijn de twee machthebbers het niet eens, 
dan wordt het geschil opgelost door eonen door dien magistraat aan te wijzen 
deskundige. 

De prijs wegens afstand zal betaalbaar zijn, te weten : 
a) voor het gedeelte beantwoordend aan de goederen dil', bij de ver­ 

wezenlijking der verkoopakte, ter beschikking van de gemeente worden 
gesteld, op het oogenblik van onderteekening dier akte of in een zeker getal, 
vooraf te bepalen, jaarlijksche termijnen; 

b) voor het gedeelte beantwoordend aan elk der goederen waarvoor de' 
Slaat, in uitvoering der alinea's! en volgende van artikel ;i, zich voorloopig 
het genot voorbehoudt, op het oogenblik der aflevering aan de gemeente 
door het Departement van Oorlog of in een zeker getal jaarlijksche termijnen 
welke, vóór de ondcrteckening der verkoopakte, dienen bepaald te worden. 

Ingeval van betaling bij termijnen zal de prijs, voor hoogcr onder letter a 
bedoelde onroerende goederen, interest opbrengen tegen 5 ½ <>/o 's jaars, te 
beginnen van de dagreekening der verkoopakte en, voor de bij letter b 
bedoelde onroerende goederen, te rekenen van den datum van het proces­ 
verbaal van aflevering. 

ART. 8. 

De gemeente Berchem is gehouden aan de goedkeuring van den 
heer Minister van Financiën en Openbare Werken te onderwerpen, de alge­ 
mecnc plannen van geschiktmaking en ter waarde brenging der afgestane 
gedeelten der omwalling. · 

De gemeente dient, op hare kosten, ten allen tijde, voldoenden toegang te 
verzekeren lot de bij artikel ö hierboven aangeduide gebouwen, tol de 
gedeelten der omwalling die, naar luid der laatste alinea van artikel J, uit 
het tegenwoordig contract gesloten zijn, en lot die welke krachtens ar·tikel 4 
uit den afstand zouden gesloten zijn. 

ART. 9. 

Zonder machtiging van den heer Minister van Financiën en Openbare 
Werken mag de gcme<'nlc hel voorrecht der legmwoordige belofte niet 
afstaan. 

~Jaakt zij gebruik van haar optie-recht, dan mag zij, zonder zijne toe- 
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lating, de onroerende goederen voortkomende van de verkochte gedeelten der 
omwalling, noch geheel noch ten deelc afslaan aan bijzonderen of aan 
maatschappijen die zij in hare plaats zou stellen voor bel ge,chiktmaken en 
het ter waarde brengen van de gansche of gedeeltelijke gemelde onroerende 
goederen. 

Anr. -10. 

De Staat behoudt zich het recht voor om, gedurendt! een tijdsbestek van 
vijf jaar, voor het uitvoeren van welk werk ook Yan algemeen nut ander 
dan een ve.r;tingwerk, in le koopen, elk gedeelte der afgestane onroerende 
goederen dat hij te dien einde noodig acht en waarvan de eigendom, op het 
oogenblik der uitvoering van den inkoop, nog niet vervreemd is door de 
gemeente of door die welke zij, in overeenkomst met de tweede alinea van 
artikel 9 hierboven, in hare plaats heeft gesteld. Echter is verslaan, dat de 
gronden waaromtrent de SlMl zijn recht van inkoop zou doen uitvoeren 
en die welke hij uit den afstand zou sluiten krachtens alinea één van artikel .f.. 
gezamenlijk niet meer mogen bedragen dan de helft van <le totale oppervlakte 
der gedeelten van de omwalling die in de belofte van verkoop begrepen zijn. 

Het tijdsbestek van vijf jaar zal aanYang nemen met den <lag waarop de 
gemeente aan den Staat haar inzicht lot verkrijgen beteekend zal hebben 
op de wijze bij voorgaand artikel ~ aangeduid. 

Maakt de Staal van zijn recht van inkoop gebruik, dan moet hij aan de 
gerpecnte Berchem de sommen uitbetalen die hij \\·egens prijs en interesten 
heeft ontvangen, en aan die gemeente terugbetalen de sommen die zij 
gekweten heeft voor de werken van ontmanteling, van afbraak en van effen­ 
making der ingekochte onroerende goederen, het alles vermeerderd met de 
interesten tegen 5 1/2 °/o's jaars. 

Moesten partijen zich niet verslaan omtrent de aan de gemeente te betalen 
sommen wegens kosten van ontmanteling, afbraak en effenmaking, of omtrent 
de datums waarop die sommen door laatstgenoemde werden uitbetaald, zoo 
zal het geschil geslecht worden door twee wederzijds door elke partij te 
benoemen deskundigen. Weigert eene der partijen die benoeming le doen 
binnen de veertien dagen der beteekening welke haar zal worden gedaan, 
dan zal hare deskundige worden aangewezen door den voorzitter der 
rechtbank van eersten aanleg van Antwerpen. Zijn de deskundigen hel niet 
eens, dan wordt het geschil opgelost door een derden deskundige, insgelijks 
door dien magistraat aan le wijzen. De kosten van waardeering zullen, voor 
de helft, door ieder der partijen gedragen worden. 

ART, H. 

Ingeval de gemeente Berchem geene optie doet binnen hel tijdsbestek van 
twee jaar bepaald bij artikel 2, dan verbindt de Staat zich de omwalling te 
ontmantelen, op zijne kosten, binnen de twee jaar na verloop van gezegd 
tijdstip, of tea minste dezelve onbruikbaar te maken voor hare huidige 
bestemming als verdedigingswerk, met er openingen in le maken aan 
dewelke de grond zou worden effen gemaakt, 
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Die openingen zouden ten minste f 00 meters breedte hebben en, voor hel 
gedeelte der omwalling dat het voorwerp van dit contract uitmaakt, drie in 
gdal zijn. Bij niet maken dezer drie openingen, zou de Staat gehouden zijn 
lot het betalen aan de gemeente, wegens schade en interesten, eener som 
van 1,000 frank voor eiken dag ten achter zijn. 

Moesl de Staat met de bij voorgaande alinea voorziene werken niet aan­ 
vangen binnen de drie maanden van den voor optie verleenden vervaltijd, 
dan zou de gemeente hel recht hebben om, op kosten vau den Staal, in het 
bij dil contract bedoeld gedeelte der omwalling, de openingen te doen 
maken waarvan hooger sprake. 

Waarvan akte in drievoud opgesteld den . . . , ('0 onderteekend 
door de vertegenwoordigers der contracteercnde partijen, na lezing. 
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BJJLAG8 Il. 

Tusschen den belgischen Staat, vertegenwoordigd door den heer Graaf 
DE S11ET DE NAEYER, Minister van Financiën en Openbare Werken, en den 
heer Luitenant-Generaal CousEBAN'l' n'ALKEiilAPE, Minister van Oorlog, 

eenerzijds, 

En de gemeente Borgerhout in wier naam optreedt haar College van Bur­ 
gemeester en Schepenen, handelende in uitvoering eener beraadslaging van 
den Gemeenteraad in dato 12n Mei i90!>, 

anderzijds, 

Werd, onder voorbehoud van goedkenring door de Wetgevende Kamers, 
overeengekomen hetgeen volgt ; 

AllTIIIL tÉN. 

De helgische Staat belooft te verkoopen aan de gemeente Borgerhout, die 
aanvaardt, doch zonder verbintenis vim te koopen, de gedeelten der versterkte 
omwalling van Antwerpen die door gele, reetbruine en roseroode tinten 
verbeeld zijn op den hierbij gevoegden plattegrond, welke door de vertegen­ 
woordigers der contracteerende partijen is ondert.eekend. 

Die gedeelten zijn gelegen op het grondgebied van Borgerhout en van 
Deurne tusschen de grensscheiding van Borgerhout en Antwerpen in rechte 
lijn verlengd tot waar de omwalling grenst, en de scheidingsgrens van Deurne 
en Berchem. 

Uit de tegenwoordige overeenkomst zijn gesloten de gedeelten der omwal­ 
ling die op voormeldcn plattegrond niet in verfkleur voorkomen. 

AH. 2. 

De gemeente Borgerhout is gehouden, op straf van verval, haar voornemen 
lot koopen bekend te maken hij middel van een deurwaardersexploot, dat 
den heer lUiaister van Financiën en Openbare Werken dient beteekend te 
worden binnen een tijdsbestek van twee jaren.aanvangende op I= Jenuari t 915 
of aanvang nemende met den datum van het Koninklijk besluit waarbij het 
buiten gebruik stellen der omwalling wordt besloten) indien dit besluit vóór 
1 n Januari i 913 tusschenkornt. Van den dag af dezer beteekening worden de 
partijen geacht het eens te zijn en wordt de overlating als een voltrekken 
feit aanzien. 

Voor den aanvang van voormeld tijdsbestek van twee jaren is het aan <le 
gemeenle verboden haar voornemen tol aanknoping bekend te maken. 

De belofte van verkoop is onverdeelbaar. 
9 
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ARI. 3. 

Tot het opmaken der verkoopakte wordt een tijdsbestek van zes maanden 
verleend, hetwelk aanvang zal nemen den <lag waarop de gemeente Borgerhout 
haar inzicht tot aankoopen aan den heer Minister van Financiën en Openbare 
Werken zal hebben beteekend. Nogtans zal die akte slechts worden verleden 
nadat de bij artikel 7 bedoelde afmeting geëindigd is. 

ART. ,. 

Uit den afstand aan de gemeente Borgerhout mag door den Staat worden 
grsloten de gedeelten der omwalling - bebouwde en onbebouwde - die, 
alhoewel begrepen in de tegenwoordige belofte, op het oogenblik van het 
verlijden der verkoopakte lot eenig ander algemeen nut dan vestingswerken 
bestemd zijn, alsook. de gedeelten der omwalling die later, volgens door den 
Slaat op hetzelfde tijdstip vastgestelde plannen, dergelijke bestemming 
dienen te krijgen. Echter, de alzoo door den Staat uitgesloten oppervlakte 
mag niet meer bedragen dan de helft van de totale grootte der gedeelten van 
de omwalling die in de belofte begrepen zijn. 

Van nu af wordt als onbepaalde inlichting bericht, dat de Staat genood­ 
zaakt zal zijn twee nieuwe kazernen te houwen op het gedeelte der omwal­ 
ii11g hetwelk op den hierbijzijnden plattegrond in het geel voorkomt en dat 
hij, te dien einde, zich het recht voorbehoudt om van den afstand uit te 
zonderen twee bouwgronden ieder 2 ½ tot 5 hectaren groot. 

De keus der bouwgronden welke buiten de overeenkomst dienen gesloten 
le worden uit kracht der bepalingen van dit artikel, zal uitsluitelijk den 
Staal loebehooren; echter verbindt zich deze om van dit recht maar gebruik 
te maken op zoodanige wijs, dat de ontwerpen voor geschiktmaking en 
waardeverhooging der afgestane gedeelten van de omwalling zoo min moge­ 
lijk er door te lijden hebben. 

À.RT. fS. 

De gemeente mag over de afgestane gedeelten der omwalling vrijelijk 
beschikken en zal na verlijden der verkoopakte in genot ervan treden. 

Echter behoudt de Staat, naar luid van hetgeen volgt, zich het vrije geaol 
voor der gebouwrn en afhankelijklwden die op den hierbij gevoegden plat­ 
tegrond in rozekleur zijn aangeduid, te weten : 
f O De gewelfde lokalen onder het ravelijn 5-6 ( magazijnen van het 

administratie-bataljon); 
2° Het loods voor photo-electrische rijtuigen (front 5-6); 
5° Een andere loods bestaande aan front ö-6. 
Het alzoo voorbehouden genot zal duren zoolang de Regeering het niet 

gepast zal vinden nieuwe lokalen te bouwen in vervanging van de hierboven 
aangeduide. Het zelve zal ophouden bij het overleveren aan de gemeente der 
onroerende goederen, hetgeen dient te gebeuren zoodra de nieuwe lokalen 
gebouwd zijn en het Departement van Oorlog oordeolen zal, dat zij in staal 
zijn om tot hunne bestemming le kunnen dienen. 
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Binnen den tijd dat het genot duurt, mag lie Staat aan bovengemelde 
gehouwen al de werken en al de veranderingen doen uitvoeren die hij 
gepast acht, zonder dat het aan de gemeente Borgerhout geoortoof d zij op 
welkdanige wijs of om welke reden tusschen le komen. Na verloop van het 
genot zal de gcn1eent1i gehouden zijn de bedoelde goederen te aanvaarden 
in den staat waarin zij zich bevinden zonder, uit welken hoofde, eenige 
vergoeding te mogen eischen. 

ART. 6. 

Onder voorbehoud van hetgeen in de laatste alinea van artikel 5 is 
bepaald, zullen de bij alinea's i en 2 yan artikel i bedoelde gedeelten der 
omwalling, afgestaan worden in den staal waarin zij zich bevinden ten dage 
dal de gemeante aan den Staat haar inzicht tot aankoopen zal bekend 
maken. 

De werken van ontmanteling en effenmaking, erin begrepen de werken 
van afbraak van welke gebouwen en oprichtingen ook, vallen nitsluitelijk 
ten laste der gemeente Borgerhout. · 

Nochtans zal de Staat, op zijne kosten, vóór f O Januari t 915, doen afbreken 
de aan front 6-7 bestaande artillerie-loods, die op den hierbij gevoegden 
plattegrond in 't roetbruin is gekleurd. Aan den Staat hoeren toe de 
materialen die van deze afbraak voortkomen. 

ART. 7. 

Binnen één jaar te rekenen van dezen dag, dienen de contracteerende 
partijen zich te verstaan om het in dit contract bedoelde gedeelte van de 
omwalling in een zeker getal strooken te onderdeelen, en om den prijs te 
bepalen vau den vierkanten meter van elk dezer strooken, onder anderen 
volgens de ligging, den vorm, de kosten van ontmanteling, van afbraak en 
van effenmakiug, derwijze dat de aldus vastgestelde totale waarde der 
verschillende strooken begrepen in gezegd gedeelte der omwalling, gelijk 
weze aan <le waarde verkregen door den gemiddelden prijs van drie frank 
den vierkanten meter toe le passen. 

l\loestcn de contracteercnde partijen het niet eens worden omtrent de 
bepaling der ~ezegde strooken, ofwel omtrent den naar een voor ieder van 
hen eenvormig aan te nemen prijs, zoo zal de aan den Staat verschuldigden 
prijs voor het in den afstand begrepen gedeelte der omwalling, berekend 
worden volgens den gemiddelden prijs van drie frank den vierkanten meter. 

De le betalen som zal worden bepaald volgens de uitslagen eener tegen­ 
sprekende meting waartoe, ten koste van den Staal, zal worden overgegaan 
vóór liet verlijden der verkoopakte, door eeuen machthebber van elk der 
partijen. Indien een dezer partijen weigert haren machthebber te benoemen 
binnen de veertien dagen der heleekening die haar zal worden gedaan, zal 
die benoeming plaats hebben door den voorzitter der rechtbank van eersten 
aanleg van Antwerpen. Zijn de twee machthebbers het niet eens, dan wordt hel 
geschil opgelost door eenen door dien magistraat aan le wijzen deskundige. 

10 
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De prijs wegens afstand zal betaalbaar zijn, te weten : 
a) Voor hel getlcellc beantwoordend aan de goederen die bij de verwezen­ 

lijking der verkoopakte ter beschikking van de gemeente worden gestel~, op 
het oogenblik van onderteekening dier akte of in een zeker getal, vooraf le 
bepalen, jaarlijkschc termijnen. Ingeval van betaling bij termijnen, zal de 
prijs interest opbrengen legen 5 1 / 2 •/o 's jaars, te beginnen van de dagteeke­ 
ning der verkoopakte. 

b) voor het gedeelte beantwoordend aan elk der goederen waan-oor de 
Staat, in uitvoering der alinea's 2 en volgend" van artikel 5, zich voorloopig 
hel genot zal voorbehouden hebben, op hel oogenhlik der aflevering aan de 
gemeente door het Departement van Oorlog. 

ART. 8. 

De gemeente Borgerhout is gehouden aan de goedkeuring van den heet 
Minister vau Financiën e11 Openbare Werken te onderwerpen, de algerneene 
plannen van gescbiklmaking en ter waarde brenging der afgeslane gedeelten 
der omwalling. 

De gemeente dient, op hare kosten, ten allen tijde, voldoenden toegang te 
verzekeren tot de bij artikel ~ hierboven aangeduide gebouwen: tot de 
gedeelten der omwalling die, naar luid der laatste alinea van artikel 1, uit het 
tegenwoordig contract gesloten zijn, en lot die welke krachtens artikel 4 uit 
den afstand zullen gesloten zijn. 

ART. 9. 

Zonder machtiging van den heer 1\linister van Financiën en Openbare 
Werken mag de gemeente het voorrecht der tegenwoordige belofte niet 
afslaan. 

Maakt zij gebruik van haar optie-recht, dan mag zij, zonder zijne toelating, 
de onroerende goederen voortkomende van de verkochte gedeelten dei· 
omwalling, noch geheel noch ten deele afstaan aan hijzonderen or aan 
maatschappijen die zij in hare plaats zou stellen voor het geschiklrnaken en 
het ter waarde brengen van de gansche of gedeeltelijke gemelde onroerende 
goederen. 

ART. iO. 

De Staat behoudt zich het recht voor om gedurende een tijdsbestek van 
vijf jaar, voor het uitvoeren van welk werk ook van algemeen nut ander 
dan een vestingwerk, in te koopen, elk gedeeltr der afgestane onroerende 
goederen dat hij te dien einde noodig acht Pil waarvan de eigendom, op het 
oogcnblik der uitvoering van den inkoop, n~g niet vervreemd is door de 
gemeente of door die welke zij, in overeenkomst met d(• tweede alinea van 
artikel 9 hierboven, in hare plaats heeft gesteld. Echter is verstaan, dat de 
gronden waaromtrent de Staat zijn recht van inkoop zou doen uitvoeren en 
die welke hij uit den afstand zou sluiten krachtens alinea één van artikel 4, 
gezamenlijk niet meer mogen bedragen dan de helfl van de totale oppervlakte 
der gPdeellen van de omwalling die in de belofte van verkoop begrepen zijn. 
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Het tijdsbestek van vijf jaar zal aanvang nemen met den dag waarop de 
gemeente aan den Staat haar inzicht tol verkrijgen beteekend zal hebben 
op de wijze bij voorgaand artikel j aangeduid. 

.Maakt de Staat van zijn recht van inkoop gebruik, dan moet hij aan de 
gemeente Borgerhout de sommen uitbetalen die hij wegens prijs en interesten 
heeft ontvangen, en aan die gemeente terugbetalen de sommen die zij 
gek weten heeft voor de werken van ontmanteling, van afbraak en van effen­ 
making der ingekochte onroerende goederen1 het alles vermeerderd met de 
interesten legen 3 1/2 °/o's jaars. 

Moesten de partijen zich niet verstaan omtrent de aan de gemeente tu 
betalen sommen wegens kosten van ontmanteling, afbraak en eft'enmaking, 
of omtrent de datums waarop die sommen door laatstgenoemde werden uit­ 
betaald, zoo zal het geschil geslecht worden door twee wederzijds door elke 
partij te benoemen deskundigen. Weigert eene der partijen de benoeming 
te doen binnen de veertien dagen der heteekening welke haar zal worden 
gedaan, dan zal hare deskundige worden aangewezen door de voorzitter der 
rechtbank van eersten aanleg van Antwerpen. Zijn de deskundigen het niet 
cens, dan wordt het geschil opgelost door een derden deskundige, insge­ 
lijks door dien magistraal aan le wijzen. De kosten van waardeering zullen, 
voor de helft, door ieder der partijen gedragen worden. 

ART. H. 

ln geval de gemeente Borgerhout geene optie doet binnen het tijdsbestek 
van twee jaar bepaald bij artikel t, dan verbindt de Staat zich de omwalling 
te ontmantelen, op zijne kosten, binnen de twee jaar na verloop van gezegd 
tijdstip, of ten minste dezelve onbruikbaar te maken voor hare huidige 
bestemming als verdediginswcrk, met er openingen in te maken aan de­ 
welke de grond zou worden effen gemaakt. 

Die openingen zouden ten minste iOO meters breedte hebben, en voor het 
gedeelte der omwalling dat het voorwerp van dit contract uitmaakt, drie in 
getal zijn. Bij niet maken dezer drie openingen, zou de Staat gehouden zijn 
tot het betalen aan de gemeente, weger,s schade en interesten, eener som 
van t ,U00 frank voor eiken dag ten achter zijn. 

Moest de Staat met de bij voorgaande alinea voorziene werken niet aanvan­ 
gen binnen de drie maanden van deze voor optie verleenden vervaltijd, dan 
zou de gemeente het recht hebben om, op kosten van den Staat, in het 
bij dit contract bedoeld gedeelte der omwalling, de openingen le doen 
maken waarvan hooger sprake. 

Waarvan akte in drievoud opgesteld den. . . . . . en 
onderteekend doof' de vertegenwoordigers der contracteerende partijen, na 
lezing. 



Chambre des Représentants. 

SEANCE DU i G ~IAI 190ä. 

Projrt de loi relatlf nu SJSlènrn défensif d'Anvers et à l'extension 
de ses Installntious marilimes. 

EXPOSÉ DES MOTIFS. 

MESSIEURS, 

D'après les ordres du Roi, j'ai l'honneur de soumettre aux délibérations 
des Chambres législatives un projet de loi qui concerne à la Iois la défense 
du pays et son avenir économique. 
li s'agit, d'une pari, <le l'achèvement du système défensif de la place 

d'Anvers et de l'élgrandissernent de sa superficie intra mures, et, <l'autre part, 
d'une extension considérable de la rade ainsi que des installations maritimes 
de notre métropole commerciale. 

Les moyens à mettre en œuvre pour réaliser ce dernier objet sont de 
nature lelie qu'il est impossible de scinder Ic but poursuivi cl de séparer 
les travaux d'ordre maritime de ceux qui intéressent la défense <lu pays et 
mettront Anvers à l'abl'i du homburdumcnt, · 

I. - TnHHX MII.ITArni::s. 

En HlO 1, la Sous-Commission militaire formée au sein <le la Com-nission 
chargée par Ic Gouvcrncmeu t de l'élu tic des questions relatives i, notre situa­ 
tien miliruir», après avoir unnlysé la valeur dl's· Iortificutious actuelles <le la 
place d'At1\'H~, Iorrnu luit la couclu.siun suivnntc : 

c< ! 1 ressnr! à l'è, iil<•nr.c des diverses consi,h;rati11n, précé IP nie; que ni 
les forlirirnli1,r1s eb la rive droite, 11i celle, dl, la rive ~;111d1~, 11i, enfin, 
celles du Bis-Escaut ne satisfont aux. conditiuns voulues puur cff~clucr à 
Anvers une défeuse sullisantc \1). » 

Celte opinion était basée sur deux motifs différents : l'inachèvement du 

(') Procès-verbaux clcs séances de la Commission, annexe D, p. 7. 
Il 
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système défensif de notre principale forteresse et I'inaptitude des ouvrages 
dont elle se compose à résister aux projectiles qu'emploie aujourd'hui 
l'artillerie. 

Les enseignements tirés des sièges de la guerre franco-allemande avaient 
conduit à décider en 187!) un second agrandissement <le la position d'Anvers 
destiné à mettre cette ville à l'abri du bombardement. Or cet agrandissement 
n'est pas terminé. Sur la rive droite <le l'Escaut, en effet, la ligne avancée ne 
comprend que trois forts et trois redoutes; nonobstant l'adjonction de deux 
nouveaux forts en construction, il subsiste encore de larges espaces, 
dépourvus d'ouvrages permanents, par lesquels l'assaillant pourrait tenter 
de s'approcher de la place. Sur la rive gauche, la ligne avancée ne comprend 
qu'un seul ouvrage, le fort de Ru pel monde. 

Le complètement de la ligne avancée exige la construction de treize forts 
dont neuf sur la rive droite, à Blauwgaren, Ertbrand, Brasschaet, 's Graven­ 
wezel, Oeleghem, Broechem, Kessel, Koningshoyckt et Puers, et quatre sur 
la rive gauche, à Velle (hameau), Nieuwkerken, Verrcbroeck et Doel, de 
deux fortins sur la rive droite, à Heyndonck et à Sauvegarde (hameau), d'un 
fortin sur la rive gauche, à Sint-Antonius Hork, et enfin de quatorze redoutes 
intermédiaires destinées à la défense des intervalles des ouvrages princi­ 
paux. Outre l'édification de ces nouvelles fortifications, il y a lieu de 
poursuivre le renforcement - d'ailleurs en grande partie achevé - des 
maçonneries des ouvrages actuels et de doler ces mêmes ouvrages d'un 
complément indispensable d'armement cuirassé. 

~lais si aucune divergence d'opinion ne s'est jamais élevée quant à la 
nécessité d'achever la ligne avancée et si, du point de vue militaire, tout se 
résume à cel égard en u11 problème technique relatif aux emplacements des 
ouvrages el à leur constitution, il n'en va pas de même quant au restant 
<lu système défensif d'Anvers. 

Bien que le premier agrandissement do la forteresse, en i 859, ail sextuplé 
la superficie intra muras, depuis longtemps déjà la ville réclame la suppres­ 
sion des remparts existants. On ne peul nier qu'aujourd'hui le démantèle­ 
ment de l'enceinte répond à <les nécessités inéluctables d'outillage maritime 
autant et pins encore qu'à un désir légitime <l'expansion de la cité : le 
Gouvernement l'a reconnu dans ces dernières années en consentant, en vue 
de l'extension des installations du port, à ce que des coupures fussent prati­ 
quées dans les murs de la place. 

Anvers est l'un des facteurs les plus nécessaires de notre prospérité 
publique et l'on peut affirmer que le bien-être matériel de la Belgiqu.e tout 
entière est intimement lié à la puissance d'action de notre grand port 
maritime. Le Gouvernement, justement soucieux de favoriser le développe­ 
ment des forces économiques du pays, devait chercher à concilier les intérêts 
d'Anvers avec les exigences de la défense nationale, exigences capitales en 
l'espèce car, éventuellement, « Anvers, hase d'opérations et de ravitaillement 
de notre armée de campagne, ne cesserait pas d'être le refuge du Gouver­ 
nement, le réduit dont la chute consacrerait notre défaite et la perte de 
notre indépendance » C), 

(i) Procès-verbaux de la Commission, annexe D, p. 6. 
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Depuis plusieurs années, le Gouvernement avait annoncé une solution 
dont il se félicite de pouvoir apporter aujourd'hui l'expression concrète. 
L'enceinte actuelle serait supprimée et l'on y substituerait une simple enceinte 
de sûreté reportée bien en avant et dont le rôle serait uniquement de pro­ 
téger la ville contre les attaques de vive force. Appuyée aux anciens forts du 
camp retranché, sauf au fort n° 8 qui serait déclassé et serait laissé en deçà 
afin de permettre l'expansion de la localité industrielle d'Hoboken, la nou­ 
velle enceinte se prolongerait vers le nord, ménageant aux installations 
maritimes tout l'espace qu'elles peuvent être appelées à occuper dans l'avenir. 
Les anciens forts, qui depuis f860 n'ont subi aucune modification impor­ 
tante, seraient l'objet d'une réfection indispensable. Sur la rive gauche, la 
seconde ligne de défense se compose actuellement de trois forts et d'une 
digue défensive; on se bornerait à améliorer ces ouvrages. 
Pas plus du côté maritime que du côté terrestre, les moyens de défense 

d'Anvers ne sont actuellement satisfaisants. Aussi, indépendamment des 
dispositifs plus rapprochés de la ville, le projet comporte deux forts, un sur 
chaque rive, destinés plus spécialement à la défense de l'Escaut mais faisant 
partie ~e la ligne avancée, laquelle serait complétée comme il est expliqué 
plus haut. 

La question des fortifications de 'fermonde ne peut être disjointe de celle 
des fortifications d'Anvers. Tcrmonde doit être considérée, en quelque sorte, 
comme une annexe d'Anvers. Ces deux places forment système. L'enceinte 
de Termonde peut disparaître à condition que des fortifications nouvelles 
rendent la forteresse capable de remplir tout son rôle. Il faudrait donc con­ 
struire trois forts sur la rive droite de l'Escaut, à Lebbeke, Denderbelle et 
Schoonaarde, et un sur la rive gauche, à Zele. 

Les crédits nécessaires pour l'ensemble des travaux militaires à exécuter 
à Anvers el à Termonde, y compris l'armement et l'approvisionnement en 
munitions, se montent à un total de {08 millions de francs se répartissant 
comme il suit : 

Construction el réfection d'ouvrages, routes, abris, etc. . 
Armement et approvisionnement en munitions . 

To~AL. . fr. 

77,~3~,900 » 
50,764,i00 l) 

I 08,000,000 » 

Il. - ÎRA V AUX MARITIIIES. 

Accroissement des dimensions des naoiree, - Capacité des ports. 

L'accroissement des dimensions des navires se manifeste à l'instar d'une 
loi constante et ce phénomène entraine comme conséquence naturelle un 
développement parallèle de la capacité des installations des ports. 

Dès t881, William Dc1111y, l'éminent constructeur de Dumbarlon, signalait 
à la Société philosophique de Greenock l'augmentation des dimensions des 
steamers el le fait c1ue cet accroissement suit une progression beaucoup plus 
rapide qu'on ne se le figure généralement. 

2 
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cl Le tirant d'eau, disait Denny, sera augmenté et une préférence marquée 
sera accordée aux po.-1s qui onl une grande profondeur. Aucune influence 
locale ne po11r1 a a;.;i1· il l'eneontr« de telles causes Lorsqu'elles auront été 
comprises par les proprjétuires de navires et par Ic public, elles s'impose­ 
ronl, cl les ports, docks et rivières seront l'objet d'une sélection naturelle 
dans laquelle le mieux approprié triomphera <le celui qui l'est moins bien. >) 

Plus récemment, en septembre f 809, devant Ic Congrès de l'Association 
Britannique réuni à Douvres, Sir \V11liam Jl. \Vhite, ancien ingénieur en 
chef des constructions navales de la marine britannique, président de la 
section <le mécanique, renouvelait ainsi Ic même avertissement : 

cc Au point de vue de l'architecture navale, l'augmentation du tirant d'eau 
est hautement désirable comme favorisant l'accroissement de la capacité de 
transport et l'économie de? propulsion. Cc fait a été for·tement représenté par 
les propriétaires el constructeurs de navires, el non sans résultat. Les autorités 
chargées des principaux ports cl celles du canal de Suez ont pris des mesures 
en vue de l'accroissement des profondeurs ... 

» Les entrées des docks et les docks eux-mêmes doivent être augmentés 
de dimensions cl pourvus d'appareils de levage plus puissants; de grandes 
dépenses doivent être engagées. Il est impossible d'échapper a ces transfor­ 
mations el la conservation du trafic d'un port est à ce prix. La principale 
leçon à tirer de l'expérience passée est que, lorsque des ouvrages de celle 
nature sont projetés, il est sage de prévoir une marge très large au delà des 
exigences des navires existants. )> 

Quaire ans plus tard, Ic 5 novembre {903, Sir \Villiam White, dans 
son discours inaugural en qualité de président de l'Institut des ingénieurs 
civils de Londres, s'exprimait dans les termes suivants: 

cl L'ingénieur naval n'est pas non plus étranger aux. travaux de l'ingénieur 
civil. De fait, en cc qui concerne les ports cl les bassins, les deux classes 
d'ingénieurs se fonl mutuellement sentir bien durement leur existence el 
leur activité. Les pro~, è, réalisés dans les dimensions el la puissance des 
navires ont rendu insullisuntes cl démodées des installations de ports et de 
bassins qui, il y a peu d'années, purn issuieut encore lurgcment sulli-anles, Et, 
je l'ai déj·1 signalé, en même temps que l'on réclame des vitesses toujours 
croi~sa11lcs, on exige aus-i de plus gr,,ndcs dimensions. J'eus l'honneur 
de présvulcr, au Cungr ès mai itime iuternational de Londres, qui lint ses 
DS!!Ï.,es dans celle 111è,11e salle en t 8~\ u II mes-age <le la section des 
constructions navales à la section tirs constructions maritimes (llarbours et 
Dcek-) 1 éclumunt des mouillages plus profonds, des ent rées plus larges, des 
lo11J,;11c11rs plus cousidéruhles. Celle clameur, nous la pomsons encore 
toujours plus éncruiquc, et la réponse du Ht'nir ma, itime, quoique Iavo­ 
rahle, 1•11 ~0111111t•, laisse pcrnr l'a1111'1'lt1111c que lui cause la croissance inces­ 
sante cl toujours plus l'apidc des dimensions des JIU\'Ïres. Comme intéressés 
duns l'exploitution ties dor k .• , nous purtageons nalurcllernent cc sentiment; 
comme constructvurs , nous devons insister ferurement pour qu'il nous soit 
donné liberté absolue de satisfaire aux exigences du commerce. Il y a quel- 
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quos semaines, traversant les docks de Liverpool, j'y vis de grands travaux 
en cours pour l'approfondissement et la reconstruction de certaines parties 
du port Dans tous les grands ports, les installations anciennes sont ou bien 
modifiées, ou bien remplacées par des constructions nouvelles. 11 

« Crâce à l'obligeance des collègues et amis qui sont à la tète des travaux 
de Liverpool, Avonmoulh. Southampton, Bombay et d'autres ports, j'ai 
appris ce qui se projetait dans ces ports, et pour chacun d'eux j'ai conseillé 
de ne rien nf.'gliger pour augmenter dans la limite du possible les dimensions 
actuelles, spécialement en ce qui concerne la profondeur de l'eau et la largeur 
des entrées. Je ne puis donner ici de détails, mais dirai seulement que d'après 
l'opinion générale, on ne doit considérer actuellement comme ports de pre­ 
mier ordre que ceux qui peuvent recevoir des navires atteignant t,000 pieds 
(504m8) de longueur et qui présentent des passages de tOO pieds (50m?)) et des 
mouillages de 33 à 5n pieds ( 10 mètres à t0m7). » 

Au mois d'août 1898, M. Elmer L. Corlhell, ingénieur civil à New-York, 
communiquait a l'Association américaine pour l'avancement des sciences, & 
Boston, une note technique intitulée le commerce maritime passé, présent el 
futur. Dans celte note, qui embrassait une période d'un siècle ayant son 
point de départ en 1848, l'auteur, après avoir établi la courbe de progression 
des dimensions des navires durant le demi-siècle écoulé, en déduisait les 
conditions devant lesquelles on se trouverait dans un demi-siècle, selon 
toute probahilité, quant aux. dimensions à donner aux chenaux d'accès des 
ports el aux bassins de radoub. 

M. Corthe!l a résumé les résultats de son élude de f 898 dans un rapport 
présenté au VllfD Congrès international de navigation, tenu à Paris en t900, 
rapport auquel sont annexés divers 'tableaux groupant les faits du passé et 
les prévisions de l'avenir. 

« D'après ces tableaux, écrivait le savant rapporteur, nous trouvons qu'en 
f 923 le pins grand sien mer aura prnbahlemenl les dimensions suivantes: 
longueui· 23~m:i0; largt>ur 21mJS; creux ·l2mJ0; tirant d'eau 9mi~. Tel 
sera le navire qui, à celte époque et peul-être avant, aura besoin d'entrer 
<lans les ç;rands ports de premier ordre; il fan dra pour cela qu'il trouve 
Jans le chenal d'accès 5 pieds d'eau sous la quille, el même davantage dans 
certaines passes exposées. 

» Il [aud ra donc, pour ces navires, une profondeur de {Om35 au moins 
à l'entrée des porf.s ...•. 

>> Dans certains ports, il existe des obstacles naturels tels qu'il est 
au-dessus des forces humaines de les surmonter ou de les transformer 
suffisamment pour permettre l'accès des bâtiments de l'avenir à grand tirant 
d'eau; niais d autre pari, telle dépense qui, à première vue, peut paraitre 
excessive pour améhurer les_clH•naux actuels, peut être fructueuse si elle 
met les ports en question à la hauteur des exigences commerciales indiquées 
dans nos tableaux. Les seuls cas exceptionnels où la prospérité commerciale 
pourr.1 continuer à subsister mérue avec des chenaux d'accès insullisanls 
pour satisfaire aux. exigences futures, sont ceux. tie pays éloignés ayant 
d'immenses ressources naturelles et <les produits absolument nécessaires au 
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marché du monde. Tous les autres ports devront fatalement tomber au 
deuxième ou au troisième rang s'ils ne sont pas améliorés de façon à faire 
face aux demandes et aux exigences du commerce ..... 

» Grâce aux réclamations el aux demandes continuelles du commerce, les 
chenaux et les ports s'approfondissent, si bien que les tirants d'eau en charge 
de 9m4~ et de 1 Om06 donnés dans le tableau Il comme devant ètre atteints 
respectivement à la fin des deux premières périodes de vingt-cinq ans du 
siècle prochain, n'ont rien de déraisonnable; en réalité, il y a déjà des 
bâtiments sur chantier, et même lancés, qui ont 9m7f:i de tirant d'eau. » 

Dans un intéressant rapport présenté au même Congrès de i 900 sur la 
transformation du matériel de la marine marchande, M. Vétillart, alors 
ingénieur en chef des ponts et chaussées au Havre, formulait des conclusions 
à peu près identiques quan l aux dimensions des navires et à la capacité des 
grands ports de l'avenir. 

Il nous a été donné de prendre connaissance du nouveau rapport préparé 
par M. Corthell en vue du Congrès international de navigation qui se tiendra 
celte année à .lUilan, sur le sujet traité par lui en {898 et en i 900. 

L'auteur constate d'abord, avec chiffres à l'appui, que pendant les cinq 
années écoulées la progression de la grandeur des navires a été, en ce qui 
concerne les éléments les plus importants, beaucoup plus rapide encore qu'il 
ne l'avait prévu lui-même. u Il n'y a aucune raison, ajoute-t-il plus loin, 
pour que les steamers ne continuent pas à augmenter en dimensions, et, 
par contre, il y a mainte raison pour qu'ils continuent à le faire. 

» li serait superflu de démontrer à nouveau par le raisonnement, bien 
connu dans les sciences commerciales, comment l'accroissement de la masse 
transportée entraîne la réduction du coût de transport unitaire. La tendance 
actuelle de l'industrie <les transports est évidente : tant sur terre que sur mer, 
le volume des chargements augmente incessamment. Partout on voit des 
wagons plus grands et des trains plus longs remorqués à travers les conti­ 
nents par des locomotives plus puissantes; de même aussi des navires plus 
grands mus par des machines plus fortes sillonnent les océans dans toutes 
les directions. La concurrence entre les différents pays et entre les différents 
ports et la nécessité pour les producteurs d'atteindre des marchés toujours 
plus éloignés ont pour conséquence l'augmentation du poids des cargaisons, 
en raison directe de la distance à parcourir. » 

IU. Corthell cite, après avoir invoqué diverses autorités, les lignes suivantes, 
extraites d'un traité récemment publié par M. Brysson Cunningham sous le 
litre Prineiples and practiee of dock-engineering : 

cc Les plus grands navires actuellement en construction ont 760 pieds 
(251 m6) de longueur el 78 pieds ('23m8) <le largeur. Il n'est pas douteux que 
ces dimensions considérables soient encore dépassées dans un avenir 
prochain. Oès à présent il y a lieu de prévoir la construction de navires de 
1,000 pieds (504m8) comme étant sur le point de se réaliser. Évidemment 
ces considérations ne s'appliquent pas à tous les ports, mais elles doivent 
servir d'indication sur les tendances modernes, et comme tout ingénieur, en 
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étudiant des travaux dans un port, a pour premier devoir de prévoir l'avenir 
et de se préparer aux développements probables, il établira ses plans en 
tenant compte des faits signalés ci-dessus. » 

cc On remarquera, ajoute ~l. Corthell, que M. Brysson Cunningham, comme 
Sir William H. White, prévoit la conslruclion, dans un avenir rapproché, 
de navires <le 1,000 pieds (,30im3) de long et 100 pieds (50m~) de large, 
chiffres indiqués par moi-même en t898 comme devant être le; dimensions 
moyennes des vingt plus grands navires en HJ4.S ..... 

1, Le développement des dimensions des navires, el particulièrement de 
leur tirant d'eau, est gouverné par des lois inexorables. Les constructeurs 
et les armateurs en ressentent les effets les premiers, car c'est à eux que le 
commerce maritime du monde s'adresse pour réclamer des frets· toujours plus 
bas, des navires toujours plus grands, toujours plus profonds. Aussi, malgré 
l'apparente léthargie des autorités intéressées, tant locales que nationales, et 
la lenteur des progrès réalisés dans Ja construction des ports, voit-on la 
grandeur et Ic tirant des navires augmenter sans relâche ..... 

1, Un point de détail auquel il est rarement fait allusion est celui de la 
hauteur libre qu'il est nécessaire de conserver sous la quille des navires dans 
les chenaux d'accès. Dans ces passes, un navire marchant même à vitesse 
réduite, à 8 nœuds par exemple (f.{k.m8 à l'heure), cale davantage qu'en eau 
profonde. Les marins de langue angla_,sc disent qu'il cc s'assied ou s'accroupit». 
L'eau comprise entre le sol et le fond du navire est expulsée par le mouve­ 
ment et souvent celui-ci talonnera dans une passe où il lui resterait, au 
mouillage, 1/2 mètre d'eau sous la quille. J'ai constaté ce phénomène en navi­ 
guant dans la passe du Sud sur le Mississipi et il est bien connu dans les 
chenaux d'entrée du port de New-Y ork, 

» Pour celte raison seule, et sans même tenir compte de la hauteur d'eau 
nécessaire sous la quille d'un navire en marche en prévision des mouvements 
de langage, il est indispensable de conserver dans les chenaux un espace 
libre d'au moins { mètre (3 ½ pieds) sous la quille des navires du plus fort 
tirant d'eau. n 

M. Corthell s'est appliqué scrupuleusement à rechercher jusqu'à quel 
point les ports notables du monde entier répondent aux conditions envi­ 
sagées ou y répondront grâce aux travaux. en projet ou en cours d'exé­ 
cution. Il s'est adressé à cette fin aux ingénieurs et autres fonctionnaires 
chargés de la direction de 218 ports disséminés sur la surface du globe. 

L'analyse des données recueillies conduit l'auteur à faire la constatation 
que voici : « On peut dire d'une manière générale que les puissances mari­ 
times commencent à reconnaitre que l'approfondissement de l'accès de leurs 
ports constitue pour elles un desideratum essentiel à réaliser immédiatement 
ou tout au moins dans l'avenir le plus prochain ». 

Après avoir signalé spécialement les conditions d'aménagement d'une 
série de ports situés dans les diverses parties du monde, M. Corthell résume 
ainsi ses informations : 

f O Il y a actuellement 70 ports dont le chenal d'accès présente une pro- 
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fondeur égale ou supérieure à 0 mètres à marée basse, el t t3 où la profondeur 
est égale ou supérieure à ce chiffre à marée hante; 

2° Après l'achèvement des travaux projeté- pour l'approfondissement des 
chenaux d'accès, ceux-ci préseuteront dans UI ports une profondeur égale 
ou supérieure à 9 mètres à marée basse, cl dans !56 ports une profondeur 
é111le ou supérieure à ce chiffre à marée haute. 

Et voici enfin la conclusion que l'auteur de ce rapport, documenté d'une 
façon si remarquable, signale particulièrement à l'attention • 

c, Nous avons successivement montré le développement <les dimensions 
des navires el passé en revue les dimensions existantes et projetées dans les 
principaux ports du monde. Il résulte clairement de la comparaison entre 
ces deux éléments que les navires augmentent en dimensions et particulière­ 
menl en tirant <l'eau dans des limites beaucoup plus larges et avec une rapi­ 
dité beaucoup plus grande que ne croît en profondeur l'entrée des ports qui 
doivent les recevoir. ,, 

Application des considérations qui préc·èdent au port d' dnvers. 

Rien ne pouvait mieux que ces notions générales appuyées de témoi­ 
gnages aussi autorisés, démontrer la vérité de la triple proposition que 
VOICI : 

i0 La transformation du port d'Anvers el l'amélioration de ses accès sont 
choses nécessaires cl urgentes , 

2° Cette œuvre doit être réalisée suivant une conception aussi large que le 
permettent les conditions créées au port par la nature; 
5° Ainsi réalisée, la transformation aura moins pour effet de faire d'Anvers 

un port hors de pair que de lui conserver son rang parmi les grands ports 
du monde. 

Ajoutons qu'en s'imposant dans ce hul une dépense considérable, le pays 
ne fera que suivre l'exemple qui nous est donné de toutes parts. 

A Hambourg, on a dépensé, de tS80 à Hl00, 500 millions en travaux 
d'installations maritimes et les nouveaux bassins en construction coûteront 
?'$4 millions. 

A Liverpool, les travaux exécutés de tS!Jf à t 904 ont coûté H>O millions 
el Ja réalisation complète du pl'ogramrne d'aménagement du port entrainera 
une dépense totale rle 21'2 nullions. 

A Rotterdam, d'ap. ès les chiffres relevés jusqu'en 1902, la cc nouvelle 
Meuse» a coûté i(j millions el les nouveaux bas:iins 71 nulhons. 

A Londres, le coût des travaux préconisés par la cc Hoyal Commission » 
en vue d'augmenter les mouillages de la Tamise et d'agrandir' les docks est 
évalué à t 7:'> millions. 

A New-York enfin, le nouveau chenal d'accès coûtera t 20 millions. 
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Conditions actuelles de la navigation sur l'Escaut maritime. 

Les navires de fort tonnage qui se dirigent de la mer vers l'Escaut 
empruntent la plus profonde des passes de l'embouchure du fleuve, celle des 
\Viclingen; celle-ci présente à marée basse ordinaire un mouillage minimum 
de 9 mètres, lequel se réduit pratiquement à 8 mètres si l'on tient compte 
du creux de la vague. 

Ce mouillage de 8 mètres à marée basse se rencontre sur les divers seuils 
existant dans le chenal navigable entre Ia mer et Anvers, sauf sur le seuil de 
Santvliet gisant à la frontière néerlando-belge, et sur ceux qu'on rencontre 
en amont aux points d'inflexion du tracé du fleuve, connus sous les noms de 
seuils de Doel, de Lillo et de ~leesthof, ce dernier situé entre les coudes du 
Kruisschans et du fort Sainte-Marie. A défaut d'une correction appropriée 
du cours ou des rives du fleuve, les dragages exécutés sur ces seuils ne 
donnent que des résultats éphémères. 

Au mouillage sous marée basse vient s'ajouter l'appoint variable dû à la 
marée, dont l'amplitude moyenne mesure 1m73 à l'entrée de l'Escaut et aug­ 
mente progressivement vers l'amont jusqu'à Auvers, où elle atteint environ 
4m40, pour décroître ensuite grarluellement et se réduire à 2m77 à Termonde 
et à 1m;j;5 à l'écluse de Gcndhrugge, à la limite du territoire de Gand. 

Les navires remontent l'Escaut avec la marée e11 réglant leur marche de 
manière à trouver, à leur passage sur les seuils, le mouillage nécessaire. De 
même les bâtiments en descente quittent Anvers quand Ia marée montante a 
sullisammeut augmenté le mouillage sur les seuils à franchir successivement. 

Lorsque, par le fait <lu brouillard ou pour toute autre cause, un navire ne 
peut poursuivre sa route, il va giler dans une mouille du fleuve assez pro­ 
fonde et assez large pour lui permettre de flotter à marée basse et d'éviter à 
l'inversion du courant de marée. 

Les navires sont guidés dans leur route, le jour par des balises ou signaux 
fixes et par des bouées dont la couleur diffère pour chaque rive du chenal, 
la nuit par des feux à terre et par des bouées lumineuses. Le nombre de ces 
dernières bouées va être augmenté ainsi que l'intensité de quelques feux. 
établis les uns sur les rives du fleuve, les autres sur la côte ou sur les 
bateaux qui balisent et éclairent la passe des \Vidingcu. 

L'épi de Walsoorden (territoire néerlandais) fait une forte saillie dans la 
rivière et détermine dans le chenal navigable des courants transversaux 
de forte intensité qui gênent la marche des navires. 

La passe de Bath doit à sa forte courbure d'èlre considérée comme 
relativement étroite pour la circulation des bâtiments de gra!ldes dimensions. 

La même situation se rencontre aux autres coudes accentués du fleuve, 
notamment à celui du Kruisschans. 

Eu égard aux conditions actuelles <le navigabilité de l'Escaut, les dimen­ 
sions des grands navires qui le fréquentent ne sauraient guère être dépassées. 

Les plus grands steamers remontant l'Escaut appartiennent à la 
Red Star Line; ils mesurent J 70 mètres de longueur et t8111:tO de largeur 
et ils calent jusque 8 ¼ à 9 mètres à leur arrivée à Anvers. 

5 
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Arrivé à Anvers avec le flot, le navire en destination des quais de l'Escaut 
évite en amont de son point d'accostage et va se placer à celui-ci en remontant 
le courant. Sauf au quai du Rhin, il n'y trouve pas à marée basse un mouillage 
supérieur à 8 mètres. 

Le bâtiment en destination des bassins évite également en rade, en amont 
de l'écluse qu'il doit embouquer, et il y reste à l'ancre jusqu'au moment de 
l'éclusage, opération qui, à raison de la cote des buscs des écluses, ne peut se 
pratiquer à chaque murée que pendant un temps relativement réduit. 

Situation actuelle des installations maritimes du port d'Anvers. 

De t 877 à 1883, le pays a accompli une œuvre grandiose en dotant notre 
grand port. national de 5,500 mètres de quais à l'Escaut munis d'un outillage 
perfectionné, qui ont fait pendant longtemps l'admiration <le l'étranger et 
l'orgueil de la nation. D'autre part, la ville d'Anvers, par la construction et 
l'outillage de ses bassins Lefebvre et America, a puissamment développé ses 
bassins éclusés. , 

Ces installations nouvelles, devançant les progrès accomplis ailleurs, ont 
assuré à notre métropole commerciale un essor dépassant toutes les prévisions; 
mais leur succès même a stimulé le zèle de nos concurrents qui, à 
leur tour, par de grands et persistants efforts, sont parvenus à dépasser 
en étendue, parfois même en perfection, nos installations devenues insuffi­ 
santes pour desservir les hcsoins toujours croissants du grand trafic inter­ 
national. 
Jusqu'à ces derniers temps, ces installations se composaient des 5,500mètres 

de murs de quai à l'Escaut el de 6fS hectares de bassins éclusés, bordés de 
10,900 mètres de quais. 

La récente construction par l'Etat de 2,000 mètres de quais nouveaux au 
sud de la rade a porté à ö,[$00 mètres le développement de la ligne de quais 
bordant le fleuve; mais celle extension, tout importante qu'elle est, ne suffit 
même pas aux nombreuses demandes d'emplacements qui avaient dû être 
écartées jusqu'à présent. 

De son côté, la ville construit en ce moment deux bassins dits c bassins 
intercalaires», ainsi qu'une écluse nouvelle; mais.étant donnée la progression 
régulière du trafic, ces installations ne pourront y faire face que pendant un 
temps assez limité. 

Programme de l'amélio}·ation des conditions de navigabilité du fleuve 
et de l'extension des installations maritime.~. 

Le programme des travaux d'amélioration des conditions de navigabilité 
de l'Escaut doit consister à approprier le lit du fleuve à la circulation de 
tous les navires qui peuvent accéder de la mer à l'Escaut. 

Les travaux à exécuter à celle fin devront assurer en permanence, autant 
que possible par la seule action des courants de marée : sur les seuils, un 
mouillage minimum de 8 mètres sous marée basse ordinaire, correspondant 
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à celui sur lequel on peut pratiquement compter dans les Wielingen; dans 
les mouilles séparant ces seuils, la profondeur et la largeur nécessaires au 
mouillage des grands navires et à leur évitage aux changements des courants 
de marée. 

Quant au port, le programme des travaux d'extension doit consister: {0 à 
développer les quais d'accostage direct sur une longueur considérable, tout 
en assurant à leur pied, sur une étendue suffisante, le mouillage nécessaire 
à l'accostage des navires de forte calaison; 2° à construire des bassins 
nouveaux de grande superficie communiquant avec l'Escaut par des écluses 
appropriées et offrant un mouillage qui réponde aux. besoins des plus grands 
navires capables de remonter le fleuve à marée haute, 

Avant-projet d'extension des installations du port. 

En ce qui concerne l'extension des installations du port, divers projets ont 
vu le jour, inspirés par des préoccupations et par des appréhensions diverses. 
Après de longues et consciencieuses études, poursuivies dans un esprit de 
conciliation el de transaction, le Gouvernement a élaboré l'avant-projet dont 
les dispositions générales sont figurées au plan joint au présent exposé et 
dont les éléments seront mis au point à mesure que seront arrêtés les projets 
défini tifs. 
Indépendamment du creusement d'un nouveau lit de l'Escaut bordé sur 

sa rive droite de quais et d'un large terre-plein, il comprend un vaste 
bassin-canal reliant au fleuve, au coude du Kruisschans, les bassins inter­ 
calaires eJ1 eönstruction et les bassins existants, au moyen d'écluses accolées 
dont le chenal d'accès s'oriente vers l'aval suivant la direction même du 
fleuve; sur ce bassin seront branchées par la suite une série de darses. 
Bassin et darses seront également pourvus de larges quais armés d'un 
outillage perfectionné. 

Dans le voisinage des écluses est prévue la construction d'un groupe de 
cales sèches de dimensions diverses, dont l'une au moins mesurera 2o0 mètres 
au minimum de longueur utile et pourra recevoir les plus grands navires. 

Un large emplacement est réservé à proximité pour des chantiers de 
construction. 

Le bras désaffecté de l'Escaut est transformé, au moyen de barrages ou 
batardeaux à établir vers ses extrémités, en un vaste bassin relié au fleuve 
par une écluse dont le chenal d'accès est pareillement orienté vers l'aval, 
tangentiellement au fleuve. Les rives de ce bassin pourront être reliées de 
distance en distance par des voies de communication dont l'emplacement sera 
arrêté ultérieurement. 
Les eaux poldériennes de la rive gauche qui débouchent aujourd'hui dans 

le tronçon de l'Escaut à transformer en bassin seront dérivées dans un canal 
collecteur et déboucheront au fond du chenal de l'écluse de manière à con­ 
tribuer au maintien de sa profondeur. 
Les eaux poldériennes de la rive droite du même tronçon devront s'évacuer 

par des écluses nouvelles établies dans la rive gauche du nouveau lit de 
l'Escaut. 
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Les eaux du Grand Schyn et <lu Petit Schyn qui empruntent actuellement le 
fossé capital dr l'enceinte fortifiée seront dérivées par le fossé de Ja nouvelle 
enceinte de sûreté et déversées à l'Escaut par des écluses d'évacuation. 

Ce fossé d'enceinte recevra aussi les eaux des autres ruisseaux rencontrés 
à un niveau suffisamment élevé. 

A la traversée de la région poldérienne, le fossé sera endigué pour per­ 
mettre I'emmagasinement <les eaux de crue en attendant que leniveau des 
marées rende possible leur évacuation à l'Escaut. 

Les eaux poldériennes interceptées par cet endiguement seront dérivées 
par un avant-fossé longeant le fossé d'enceinte et debouchant dans l'Lscaut 
par des écluses spéciales. 

Ces diverses écluses d'évacuation seront également appropriées au service 
du front inondable. 

A partir de la porte de Bréda, Ic canal de jonction de la Meuse à l'Escaut 
sera doublé d'une large dérivation débouchant au fond du bassin Lefebvre. 

Les fossés de la partie de l'enceinte comprise entre les portes de Bréda et 
du Schyn ainsi que la digue séparant ces fossés seront cédés à la ville 
d'Anvers pour être convertis en un bassin de batelage de -16 1/2 hectares 
convrnablement relié au canal de jonction et à sa dérivation. 

Les terrains poldériens situés entre les nouvelles installations maritimes 
de la rive droite de l'Escaut et l'enceinte nouvelle seront exhaussés, et ainsi 
mis en valeur, au moyen des excédents de déblai à provenir du creusement 
du bassin et du nouveau lit de l'Escaut. Ces terrains Pt installations seront 
reliés à la ville par une large avenue aboutissant provisoirement à l'origine 
de la rue de Bréda el qui se prolongera par la suite jusqu'à la place Saint­ 
Jean, en passant par u11 viaduc au-devsus des voies ferrées. 

L'avenue franchira Ic canal de jonction et sa dérivation par des ponts fixes 
réalisant une communication ininterrompue dont profileronl le chemin de 
fer vicinal, le tramway et la roule qui passent actuellement par le pont 
tournant du Dam. L'avenue servira é~alement d'assiette aux chemins de fer 
vicinaux vers Santvliet et vers Lillo, ainsi qu'aux voies du tramway appelé 
à desservir les installations maritimes et les nouveaux quartiers. 

Sur l'avenue s'embrancheront les tronçons de route destinés à continuer 
les voies de communication traversées par le fossé d'enceinte à creuser. 

Le tracé des rives du nouveau lit de l'Escaut est conçu de manière à 
éviter la formation de seuils dans la partie aval. 

Le mouillage requis au pied du mur de quai pour permettre, sur un 
développement suffisant, l'accostage de navires de très grande calaison sera 
obtenu par l'action.combinée des courbes du tracé du lit, du profil trans­ 
versal de celui-ci, et du resserrement gradué de la section normale du fleuve 
entre le mur de quai et la rive opposee dûment consolidée. 

La réalisation du tracé entraine la suppression <lu bassin America et d'une 
petite partie du bassin Lefebvre. 

Les écluses d'accès au grand bassin-canal auront 30 à 5f> mètres de largeur; 
leur sas, d'une longueur utile de 300 mètres au moins, sera subdivisé par des 
portes intermédiaires. Leur seuil sera établi à 8 mètres sous le niveau ordi­ 
naire de la marée basse; le plafond du bassin et des darses ainsi que les fon- 
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dations de leurs murs seront descendus à la même cote, ce qui assurera un 
mouillage permanent d'environ i~ mètres el rendra facile l'accès des navires 
de { i mètres de tirant d'eau. 

Ainsi sera réalisé dans toute son ampleur le programme dont les éléments 
sont indiqués plus haut et qui se trouve dt'jà en germe dans l'article 8 de 
la loi du Budget extraordinaire de !900, ainsi conçu : 

<t Eu vue de l'amélioration du cours de l'Escaut en aval d'Anvers, de 
l'extension des établissements maritimes et des installations du chemin <le 
fer, du déplacement éventuel de l'enceinte et de la création de nouveaux 
quartiers, le Gouvernement est autorisé à exproprier, pour être affectés ulté­ 
rieurement à ces destinations, les immeubles situés sur les territoires des. 
communes d'áustruweel, J\lerxem, Eeckeren, Wilrnarsdonck, Oordercn et 
Lillo, indiqués aux plans parcellaires et aux tableaux d'emprises arrêtés par 
le Ministre des Finances et des Travaux publics le 9 avril 1900. >> 

On sait que la Chambre de commerce cl'Anvers et la Fédération maritime 
ont, par des votes unanimes, marqué leur adhésion au dispositif que nous 
venons d'analyser. 

Ordre d'exécution des travaux. 

Les travaux devront commencer par le creusement du collecteur des eaux 
poldériennes au nord du fossé de la nouvelle enceinte, et de la partie de ce 
fossé destinée à évacuer les eaux des Schyns et autres ruisseaux rencontrés. 

On pourra ensuite, simultanément, construire les écluses du bassin-canal, 
creuser celui-ci ainsi que le nouveau lit de l'Escaut et établir le mur de 
quai de ce dernier Pl celui de la rive gauche du bassin-canal. Toutefois le 
nouveau lit de l'Escaut ne sera mis en communication avec le cours du fleuve 
qu'après la mise en service du bassin-canal et de ses écluses. Dr cette manière, 
on rassure pleinement ceux qui ont manifesté des appréhensions quant à 
la formation de hauts-fonds pendant la période dr coexistence du lit actuel 
et du nouveau fit du fleuve. 

Avant de barrer le lit actuel vers ses extrémités, les eaux poldériennes de 
ses deux rives devront être dotées de leurs nouveaux moyens d'écoulement. 

Les darses à brancher sur le bassin-canal pourront être creusées et munies 
de quais à mesure des besoins; ces darses étant établies dans des terrains 
situés très bas, les travaux de terrassement que comporte leur construction 
seront relativement peu importants, les produits des déblais devant servir à 
former les terre-pleins des quais qui les bordent. Lesdits quais seront 
desservis par des voies ferrées reliées à Ja gare de formation projetée au sud­ 
est d'Eeckeren. 

Importance des extensions projetées. 

Les chiffres suivants donnent la mesure des développements que comporte 
la réalisation complète du projet des nouvelles installations maritimes. 
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Le nouveau mur de quai à l'Escaut el celui bordant la rive gauche du 
bassin-canal auront respectivement 8.600 et 6,200 mètres de longueur; ces 
murs seront bordés de terre-pleins de u;o à ~00 mètres de Jargettr munis de 
hangars d'une superficie respective d'environ 66 hectares 40 ares et 
49 hectares 60 ares. Entre fes quais du fleuve et ceux du bassin-canal 
s'étendra une bande de terrain à bâtir mesurant 110 hectares. 

Le bassin-canal aura 250. mètres de largeur et mesurera t98 hectares 
70 ares, y compris trois gares de virage de 400 mètres de diamètre. Les 
darses, d'une superficie totale de .f 93 hectares, seront bordées de 24.ö kilo­ 
mètres de murs de quai el de .f72 hectares de hangars. 

La contenance du bassin formé par le bras désaffecté du fleuve est de 
;,89 hectares 50 ares. 

Le tableau A ci-après indique le développement des murs et perrés 
d'accostage ainsi que la superficie des surfaces d'eau et des hangars: i O dans 
la situation actuelle; 2° après l'achèvement des bassins intercalaires el de 
l'écluse maritime en construction, 5° après la réalisation complète des 
nouvelles installations projetées. 

JI montre que la longueur des murs de quai à l'Escaut sera portée de 
ô,tWO à l4,.f00 mètres; que, pour les bassins, la longueur des murs et perrés 
accostables passera successivement de i0,9~i à i 5,601 et à 4i,406 mètres; 

que la surface d'eau correspondant aux quais de l'Escaut, calculée à raison 
de H>O mètres de largeur seulement, soit environ la demi-lar-geur des irands 
bassins à accostage direct existant dans d'autres ports, s'élèvera de 82 hectares 
IJO ares à 2t f hectares f>O ares; 
que la superficie des bassins maritimes, qui est <le 62 hectares 6f ares, 

atteindra successivement 87 hectares t t'> ares et 470 hectares 88 ares, sans 
compter les r.l89 hectares f$0 ares du bassin formé par l'ancien lit de l'Escaut; 
que les hangars, qui couvrent aclnellement 57 hectares f>O ares, s'étendront 

d'abord sur ö7 hectares, puis graduellement sur 357 hectares 70 ares; 
enfin que les murs el perrés accostables des bassins de batelage, mesurant 

actuellement 2,660 mètres courants, atteindront par la suite 4,860 mètres, 
el que la superficie de ces bassins progressera de ES hectares 79 ares à !2 hec­ 
tares ~9 ares. 



INSTALLATIONS DU PORT D'ANVERS, TABLEAU A. 

LONGUEUI\ DES MUns DE QUA] ET r-snués. SURFACES O'EA.U SUPERFIClE 

correspondant aux quais DES 

A L'ESCAUT. DES BASSJNS. de l'Escaut DES BASSINS (à raison de 150m' HANGARS 
par mètre courant). 

I. - Situation actuelle. 
Bassins maritimes. . . 10,021 m. Bassins maritimes . 62h. 61 a. OOc. 57 h. 51 a. 46 c. 

Id. de hatelage 2,660 m. Id. ,le batelage . . 5 b. i!J a. 00 c. 

5,500 m ENSEBELB. 15,581 m. X'2 b. 50 a. 00 c. ENSE!IRLI!:. 68 b. 40 a. oo c. 
TOTAL: 19,081 m. TOTAL: 150 h. 90 a. 00 c. 

Il. - Situation après l'acllèvement des bassins intercalaires et de l'écluse marlUme en constructton, 
Bassins maritimes existants , 10,\)21 Ill. Bassins maritimes existants . . 62 h. 61 a. 00 c. 
Réduction du bassin Lefebvre. 520m. Réduction du bassin Lefèbvre . 5 h. 52 a. 50 c. 

Ras r s . . 10,601 m. RB~1'~. 5\Jh.28a.50c. 
Basssins maritimes nouveaux . . 5,000 m Bassins maritimes nouveaux. 2ï h. 86 a. 80 c. 

TouL des bassins maritimes. 13,•i0I m. Torn bassins marilrnes . 87 h. 15 a. 30 c. 56 h. 95a. 46 c. 
. Bassins ùe batelage existants. ':!,0~0m. Bassins de batelage existants 5 h. i9 a. 00 c • 

5,500 m. E,,St!IIIU. . 16,261 m. 82b.50a.00c. EMt:anu;. 92 h. 94 a. 30 c. 

TOTAL : 21,701 m Tout, . 175 b. 44 a . .;JOc. 

111. - Situation après l'exécution du projet des extenstous nouvelles. 
Bassins maritimes étabhs antérieurement 13,601 m. Bassins maritimes établis antéeleuremeut . . 87 h. 15 a. 30 c. 

Suppresslon du bassin America 1,l545m. ( Suppression du bassin America. 6 h. 75 a. 00 c. t s h. in a. ?ID c. 
Réduction du bassin Lefebvre . 310 m. 

1,855 m. Réductioe du bassin Lefèbvre 1 b. -i8 a 50 c. 

Rssre , . 11,740m. fiESTB, . 78b 01 a,80c. 

Bassins maritimes nouveaux • . 30,660 m. Bassins maritimes nouveaux . • 391 b. 96 a. 00 e. (1) 

ToTu bassins maritimes . . 42,406 m . Torn bassins maririmes . • 470 h. l:17 a. 80 c. t1) 337 b.67 a. 40 c. 
Bassins tie batelage existants . 2,660 m Bassins de baLelai;e existants 6 h. 70 a. 00 c. 

Existants • 5,500m. Bassin tie batelage nouveau . 2,:100 m. Existantes. 82b. 50a. OOc. Bassia· de batel3ue nouveau . 16 h. !50 a. 00 c. 
Nouveaux. 8,600 m. TonL bassins de hatelas:c • 4,RHO m. Nouvelles. 1 !ID h. 00 a. 00 c. ToT4L bassins de batelage, . 22h. ~9 a.OOc. . 
F:ll51■11LB • 14,100m. El'Sl!■aU. 4i,260 m. Ell)UII.". 21 t h. 50 a, 00 c. E~5UUL~. . . 493 h. 1G a. 80 ç, (') -- --- - Tout G~1uln .• L : OJ,:560 m. ToT .• t. cai"ia.t.L : 704 b. 00 a, 80 c. (i) 

(1) Non compri,; Ic bassin de 589 h. !50 ., qul sera formé par le bras dés~fTeclé de l'Escaut 

---- - a 

.--. 
2 
0 

••• 
~ .._, 
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D'après cela, en représentant par 1 l'importance des installations existantes, 
celle qu'elles acquerront par la suite est représentée par 2.~6 pour les 
longueurs des murs de quai à l'Escaut et Jes surfaces d'eau correspondantes; 
pa1· 5.95 pour les murs de quai cl perrés accostables des bassins maritimes; 
par 7.~2 ou 19,:50 pour la superficie des bassins maritimes suivant qu'on fait 
abstraction ou non du bassin formé par l'ancien lit de l'Escaut; par 9 pour 
la superficie des hangars; par 1.8 pou!' les longueurs accostables des murs 
et perrés des bassins de batelage, et par 5.8~ pour la superficie de ces 
bassins. 

Le tableau B ci-dessous présente, pour les principaux ports du monde, le 
développement de leurs installations maritimes dans la situation actuelle; il 
se dégage de la comparaison-de ce tableau avec le précédent la conclusion 
que la réalisation du projet d'extension élaboré pour le port d'Anvers placera 
ses installations parmi les plus importantes, même en tenant compte des 
nouveaux progrès qu'on peut prévoir ailleurs. 

TABLEAU B. 

Installations des principanx ports maritimes de l'étranger. 

LO~Gu •• un l>F.S QCAIS 

DÉSIGNATION DES POllTS. 1 a l'usar,e 1 SOaPAU 1>'IAU, 1 SUPBRFICIS Dili IIU'IGUS, 
des navires de mer. 

(Kilcmètres.) 1 (Iïectares.) 
1 (ffeclares.) 

Londres 
1 . 51 254 

Liverpool. 56 2;;1 1 ~ 

Hambourg 'ï Jl>6 ~ 1 26 
10 148 

Curhaven , 1 2 12 J 

Brême. . 1 }, 'ï 70 l ï.4 
Bremerhaven • 1 36 

Rouerdam 1 55.09 183.34 4.25 

i\larse1lle • 1 15. '2 lö4 13.65 

Le Havre , 15 77 

Gênes. 5,75 

1 1 

17,50 

New-York 59.5 



( f 7 ) fN° i68J 

brfluence des travaux de correction de l'Escaut en aval d'Anvers sur la rade 
de ce port ainsi que sur le régime maritime en amont. 

En raccourcissant le fleuve de 21760 mètres, en supprimant des coudes 
prononcés, en abaissant les seuils et en approfondissant le lit, les travaux 
projetés en aval d'Anvers auront pour conséquence d'augmenter la puissance 
vive conservée par la vague-marée à son passage devant la ville et de lui 
permettre d'entretenir dans la rade et dans la région maritime d'amont des 
sections mouillées supérieures à celles d'aujourd'hui. 

E11 nie <l'éviter que ce développement de puissance ne provoque un 
relèvement du niveau des marées préjudiciable aux propriétés protégées par 
les digues du fleuve et de ses affluents, il conviendra de réaliser par voie de 
déblai direct un accroissement des sections et notamment un approfondis­ 
sement du lit du fleuve. 

Cel approfondissement, à son tour, aura pour effet d'accroitre à la fois la 
vitesse de propagation et l'étendue de l'onde-marée, la durée et le volume du 
Dot ainsi que le débit du jusant, et d'abaisser quelque peu le niveau des 
marées basses. On obtiendra donc un rendement plus élevé du travail de 
l'onde-marée, au profit des profondeurs du fleuve et de sa navigabilité, · 

Dans la région située plus eu amont, où le niveau des marées est influencé 
par le débit fluvial el où les plus hautes eaux sont déterminées par de fortes 
marées coïncidant avec <les crues du fleuve, l'afflux du débit de ces crues 
sera soumis à deux influences opposées : contrarié par le flot devenu un 
peu plus puissant, il sera favorisé, au contraire, par l'accroissement de 
profondeur du fleuve et par l'abaissement de ses marées basses. 

En somme, moyennant certains dragages dans la région d'amont, les 
travaux projetés à l'Escaut en aval d'Anvers amélioreront le régime maritime 
et les conditions de navigabilité du fleuve, probablement sans préjudice 
appréciable pour la sécurité des territoires 'do la région amont. Au surplus, 
le régime des marées fera l'objet d'observations minutieuses et les digues 
seront, le cas échéant, renforcées et exhaussées. 

Évaluation des dépenses. 

Les immeubles dont l'expropriation est autorisée par l'article 8 de la loi 
du budget extraordinaire de i 900 embrassent une superficie de 5,,27ö hec­ 
tares. 

La réalisation du projet de travaux aujourd'hui présenté nécessite l'expro­ 
priation supplémcnlnire d'un millier d'hectares d'immeubles dépendant des 
territoires des communes de Lillo, Hoevenen, Oordercn, Wilmarsdonck, 
Eeckercn, Merxrm1 Deurne, Anvers, Doel et Calloo. L'article -t~r du projet 
de loi a pour objet d'autoriser le Gouvernement à exproprier ces immeubles. 

Le coût des emprises el dos travaux, non compris les cales sèches et les 
darses, dont la construction se fera par la ville, peut être évalué approxima­ 
live ment à 183 millions de francs. 
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Dans ce chiffre l'ensemble des emprises entre pour 59 millions, dont 
21 1/,t millions sont déjà liquidés. 

La somme de 59 millions comprend, à concurrence d'environ 9 millions, 
le coût des emplacements destinés à la création du bassin-canal, des darses 
el de leurs dépendances ainsi que des cales sèches; ces emplacements seront 
remis à fa ville à mesure qu'elle voudra en disposer, contre remboursement 
du montant de la dépense en principal et accessoires occasionnée par 
l'acquisition des immeubles augmenté des intérêts au taux de 5 °/o l'an 
depuis la date des débours jusqu'à celle du remboursement, sous déduction 
des revenus encaissés par le Trésor. 

D'autre part, des étendues considérables de terrain comprises entre l'ancien 
et le nouveau lit de l'Escaut pourront èlre mises à la disposition du commerce 
et de l'industrie. 

Enfin, l'État bénéficiera de la revente des 9?>0 hectares de terrain qui seront 
mis en valeur par le dépôt des excédents (Ir, déblai à provenir du creusement 
du nouveau lit de l'Escaut et du bassin-canal. 
Il résulte de là que l'opération immobilière se soldera probablement sans 

charge pour l'Étal; dès lors, la dépense réelle peut être considérée comme 
réduite à U.1, millions. 

De cette somme, la ville <l' Anvers devra rembourser à l'État, à mesure 
qu'elle reprendra les ouvrages correspondants, la dépense - évaluée approxi­ 
mativement à 42 millions 400,000 francs - afférente au creusement du 
bassin-canal et à la construction de son quai, de ses écluses et de leur chenal 
d'accès. Toutefois, re chiffre sera diminué du montant de l'intervention de 
l'Élal, admise en principe, dans les frais de construction des nouvelles 
écluses maritimes. 

La somme de 101 millions 6001000 francs qui, en fin de compte, sera 
déboursée par l'f~lat~ représente un ensemble de travaux en grande partie 
productifs; elle comprend notamment: 

,f O 66 1/2 millions à affecter au creusement du nouveau lit de l'Escaut, à 
la construction de son mur de quai el du terre-plein de celui-ci, ainsi qu'à 
Ia consolidation de la rive gauche du fleuve. Les quais pourront être remis à 
la vill!' d'Anvers pour être gérés par elle à des conditions analogues à celles 
qui règlent le partage des bénéfices de l'exploitation des quais de l'Escaut 
existants; 
2° i 2 millions destinés à la construction du canal et de l'écluse d'accès à 

l'ancien lit de l'Escaut à convertir en bassin. 
Il ne restera donc, comme débours Hon directement productifs, que 

23 millions environ des divers chefs suivants : travaux à effectuer à 
l'Escaut entre l'ancien fort de Licfkcnshoek et le nouveau lit du fleuve ainsi 
que dans la rade actuelle d' Anvers et en amont; construction de deux bar­ 
rages dans le bras de l'Escaut à amputer; dérivation des eaux <les Schyns 
el autres ruisseaux ainsi que des eaux poldérienncs, et construction de nou­ 
velles écluses d'évacuation; démolition du bassin America et d'une petite 
partie du bassin Lefebvre cl construction d'un nouveau mur de quai à l'ouest 
de ce dernier bassin; en lin. exécution de l'avenue de t t kilomètres de longueur 
avec ses embranchements et ses ouvrages d'art, ceux-ci comprenant deux ponts 
à établir sur Ic canal de jonction de la Meuse à l'Escaut el sur sa dérivation 
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projetée ainsi qu'un viaduc à construire au-dessus des voies ferrées qui 
raccorderont les nouvelles installations maritimes à la gare de formation 
projetée au sud-est d'Eeckeren. 

111, - ANALYSE DES AI\TICU:S, 

Les articles f er et 2 autorisent les expropriations nécessaires. 
L'article fer, spécialement, vise des immeubles dont les plans parcellaires 

et les tableaux d'emprises ont été arrêtés antérieurement au dépôt du projet 
de loi. tl autorise une dérogation à l'article lor dt' la loi du 17 avril i 85ä en 
ce que l'expropriation des dits immeubles, comme de ceux dont il s'agit à 
l'article 8 de la loi du budget extraordinaire de 1900, pourra être poursuivie 
préalablement à la confection des plans de travaux. 

Le plan joint au présent exposé des motifs nt' fait, en effet, que figurer les 
dispositions génfrales d'un avant-projet , or il est nécessaire que Ic Gouverne­ 
ment puisse dès à présent exproprier l'ensemble des immeubles repris aux 
plans parcellaires actuellement dressés, lesquels sont visés <lans l'article 8 de 
la loi précitée de 1900 et dans l'article Jtr du projet actuel. J\u surplus, ces 
plans déterminent nettement la zone Jes expropriations autorisées par lesdits 
articles, el ceux-ci stipulent les destinations auxquelles les immeubles pour­ 
ront être affectés. 

Une dérogation analogue a déjà été expressément décrétée par l'article 8 
<le la loi du i9 août 1897 en vue de l'expropriation d'un ensemble de 
propriétés situées entre le canal de Bruxelles au Rupel cl la gare de formation 
de Schaerbeek. 

En vue de la création de nouveaux quartiers, les communes de Berchem 
el de Borgerhout ont demandé à pouvoir acquérir éventuellement certaines 
parties de l'enceinte actuelle d'Anvers. Des conventions contenant promesse 
de vente sous les réserves qui s'imposent dans l'intérêt des services de l'Etat, 
ont été négociées avec ces communes; l'économie des contrats résultant 
clairement des projets dont le texte est annexé au présent exposé des motifs, 
on croit pouvoir se dispenser d'en donner ici une analyse détaillée. 

L'article 5 du projet de loi a pour objet d'autoriser les Ministres compé­ 
lenls à réaliser ces conventions et à conclure avec les villes d'Anvers et 
Termonde, au mieux. des intérêts de ll!lat, des conventions contenant vente, 
échange ou promesse de vente des immeubles qui deviendront disponibles 
par suite du déclassement de l'enceinte de ces villes. 

Les cessions de terrains aux communes occasionneront certaines modifi­ 
cations de limites territoriales; d'autre part, des modifications analogues 
résulteront nécessairement de l'exécution des travaux maritimes, lesquels 
entraîneront même la disparition totale de la commune d<' \Vilmarsdonck. 

'Ces faits nécessiteront des dispositions d'ordre administratif dont la 
Législature sera saisie dans la prochaine session. 

Le crédit partiel de 20 millions demandé à l'article 4 est destiné à faire 

6 
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face au coût des expropriations et à l'exécution des premiers travaux incom­ 
bant au Département des Travaux publics. 

L'article 5, reprenant une formule déjà plusieurs fois employée en vue de 
l'exécution de grands travaux. <le longue haleine, institue un fonds spécial de 
i 08 millions destiné à subvenir aux dépenses d'ordre militaire, lesquelles, 
comme il est dit plus haut, sont évaluées à pareille somme. 

Le projet autorise des imputations sur ce fonds jusqu'au 5t décembre 
{912. 

Celle dernière date correspond à l'époque extrême pour laquelle, dans 
l'économie des conventions prérnentionnées, le Gouvernement doit être en 
mesure d'exécuter la cession aux communes des parties de l'enceinte actuelle 
d'Anvers qu'elles auront résolu d'acquérir. C'est dire que le Département de 
la Guerre doit avoir achevé pour ladite époque au plus tard la construction 
de l'enceinte de sûreté et la ligue <les forts avancés. li est donc indispensable 
que le Gouvernement ait à sa' disposition, dès à présent et en tout temps, 
les fonds qui lui seront nécessaires, en manière telJe qu'aucun retard ne 
puisse jamais résulter d'un défaut de crédits. 

Le crédit de l'article ü est, aux termes du projet, rattaché au Budget extra­ 
ordinaire, dont les dépenses, on le sait, sont payées en partie par les recettes 
extraordinaires el le boni du Budget ordinaire et sont soldées par l'emprunt. 

Dans l'ordre de Ja réforme de comptabilité inaugurée en 18!HS, le Gouver­ 
nement a mis à la charge du Budget ordinaire une quantité considérable de 
dépenses exceptionnelles ayant rapport à la défense nationale qui, jadis, 
étaient portées à l'extraordinaire. C'est ainsi que, pour la période de !89l', 
à 1904, sur fH millions et 2f millions dépensés respectivement pour la 
construction et la réfection de bâtiments militaires et pour armemenl et 
munitions, 4ö millions d'une part et t '2 millions d'autre part ont été payés 
sur le Bmlget ordinaire. - 

Au cas présent, il s'agit d'une dépense telle, par son importance comme 
par la nature et l'urgence de son objet, que les ressources du Budget extra­ 
ordinaire - l'emprunt principalement - doivent de tolite nécessité intervenir 
en première ligne. 

Mais le Gouvernement, résolu à persévérer dans la voie qu'il s'est tracée 
il y a dix ans, cnlend atténuer autant que possible, au moyen du disponible 
de l'ordinaire, la charge à inscrire a l'extraordinaire aux termes du troisième 
alinéa de l'article f5. C'est cc que marque le quatrième alinéa du même article. 

Celte dernière disposition applique aux dépenses <l'armement et de muni­ 
tions Jes prélèvements prévus sur les ressources ordinaires du Trésor, 
lesquels viendront en déduction du crédit de 108 millions. A la différence 
des ouvrages de fortification, qui ont un caractère de perpétuité relative, 
qui sont, si l'on peut s'exprimer ainsi, le capital permanent de la défense 
nationale, l'armement et les munitions sont des objets susceptibles d'usure, 
sujets à transformation et à renouvellement; l'acquisition de ces ohjels a 
donc plus particulièrement Je caractère d'une dépense à supporter par le 
Budget ordinaire duns la plus large mesure qu'admettent les circonstances. 
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Le montant de celles des dépenses militaires qui seront payées sur 
l'emprunt sera compensé, pour une partie très notable, par le produit de 
l'aliénation ultérieure des terrains disponibles à provenir de l'enceinte 
actuelle d'Anvers. Les parties dont le Gouvernement prévoit dès aujourd'hui 
la cession ont une contenance approximative de 510 hectares; elles repré­ 
sentent, avec les terrains qui deviendront disponibles à Termonde, une 
valeur réalisable estimée à rn millions de francs. 

D'autre part, on peut évaluer à tO millions de francs les parties de l'enceinte 
<l, Anvers - 260 hectares approximativement - que l'État compte se 
réserver tant pour les besoins de ses divers services qu'en vue de réalisations 
éventuelles. 

.•. .,. .. 
La saine raison indique que l'extension et le perfectionnement, rationnel­ 

lement conçus, de l'outillage économique d'un pays et particulièrement d'un 
pays lel que le nôtre, en contribuant au développement de la richesse 
publique alimentée par le commerce et l'industrie, sont une cause certaine 
- qu'elle agisse directement ou indirectement - d'accroissement des 
ressources du Trésor. Celte vérité est attestée avec éclat par la progression 
constante de nos Voies et ~loyens mise en regard des grands travaux d'ordre 
économique exécutés dans nolre pays au cours du dernier quart de siècle. 
Étanl donnée, d'ailleurs, l'excellente situation de nos finances, ces considé­ 

rations permettent d'affirmer sans aucune crainte que les travaux visés par 
1 

le présent projet de loi n'engendreront aucune charge nouvelle pour les 
contribuables. 

Le Gouvemement, messieurs, estime que l'année jubilaire dans laquelle 
le pays célèbre le n;e anniversaire de son indépendance doit être particu­ 
lièrement marquée par des œuvres capables de réunir l'adhésion de tous.)es 
Belges soucieux de la grandeur et de l'avenir de la patrie. Parmi les œuvres 
de ce genre, aucune n'est plus digne des suffrages du Parlement que l'œuvre 
grandiose consistant à assurer, pour un avenir presque sans limite, la pros­ 
périté et l'expansion commerciales de Ja Belgique en même temps que la 
défense éventuelle de son existence nationale. 

Le IJJinistre des Finances 
et des Travaux publics, 
c- DE SMET DE NAEYER. 
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PROJET DE LOI. I \VETSONT\VERP. 

LÉOPOLD Il, 1 LEOPOt,D IT, 
ROI DE8 RELGt:8. 1 KONING DEil BELGEN, 

A tm présent, et à reair, Salat. 1 Aan allen, tegenwoordigen en loelome.nden, Heil 1 

Sur la proposition de Notre Conseil des 
Ministres, 

Nous AVONS ARRÈTÉ l!T ARRÊTONS : 

Le projet de loi dont la teneur suit sera 
présenté en Notre nom aux Chambres 
législatives. 

ARTICLE PREIIIER, 

En vue de l'amélioration du cours de 
l'Escaut en aval d'Anvers cl de l'exécution 
des travaux qui en sont la conséquence, y 
compris le détournement des cours d'eau , 
de l'extension des installations maritimes et 
de leurs dépendances ainsi qu<' des installe­ 
tions du chemin de fer; du détournement 
du canal de jonction de le Meuse à l'Escaut; 
de l'établissement d'une partie de l'enceinte 
de sûreté qui sera substituée à l'enceinte 
actuelle; du déplacement des installations 
de la pyrotechnie et de la création de nou­ 
veaux quartiers, le Gouvernement est auto­ 
risé à exproprier, pour ètre affeetés ulté­ 
rieurement à ces destinations, les immeubles 
situés sur les territoires des communes 
d'Anvers, Lillo, Hoevenen, Oorderen, Wil­ 
marsdonck, Eeckeren, Mcrxem, Deurne, 
Calloo cl Doel, indiqués aux plans parcel­ 
laires el aux tableaux d'emprises arrêtés par 
le Ministre des Finances et des Travaux 
publics le t ;S mai 190~. 

Par dérogation à l'article 1" de la loi 
du 17 avril f 83ts, l'expropriation des dits 
immeubles, comme de ceux visés o l'article 8 

Op de voordracht van Onzen Raai! van 
Ministers, 

\Vu lll!BBEN BESLOTEN EN WIJ Dl!SLUITEN : 

Het volgend wetsontwerp zal 1111 Onzen 
naam den W etgevende Kamers worden 
voorgelegd. 

ARTIKEL tÉN. 

Met het oog op de verbetering van den 
loep der Schelde beneden Antwerpen en de 
uitvoering der werken die er het gevolg van 
zijn, erinbegrepen het afleiden der water­ 
loopcn ; op de uitbreidingen der zeeinrich­ 
ringen en <lezer afhankelijkheden alsmede 
op de spoorweginrichtingen, op rie loop­ 
verandering der verbindîngsvaart van Maas 
en Schelde; op de oprichting van een 
gedeelte der veiligheidsomwalling die de 
thans bestaande omwalling zal vervangen; 
op de , erplaatsing der inrichtingen voor 
vuurwerken en het aanleggen van nieuwe 
wijken, wordt aan de Ilegeermg machtiging 
verleend tot hel onteigenen, om later tot 
voormeld einde te worden gebruikt, der 
onroerende goederen gelegen op het grond­ 
gebied der gemeenten Antwerpen, Lillo, 
Hoevenen, Dordercn, Wilmarsdonek, Eecke­ 
, en, Menem, Deurne, Calloo en Doel, die 
aangeduid zijn op hel pereeclenplun en op 
de tabellen voor grcndinnemingen vastge­ 
steld door den Minister van Financiën en 
Openbare Werken den I ti0 Mei 1 U05. 

Bij afwijking van artikel 1 der wel van 
17° April 1855, mng de onteigening der 
gezegde onroerende goederen, gelijk die 
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de la loi du fO mai 1900, pourra être pour­ 
suivie sans dépôt 'préalable d'un plan indi­ 
quant les travaux à exécuter. 

AnT. 2. 

Le Gouvernement est également autorisé 
à exproprier, 

f 0 Pour le détournement drs cours d'eau 
sur les deux rives de l'Escaut; 

2° Pour l'établissement du surplus de la 
nouvelle encein Ic de sûre lé, des ouvrages 
de fortification formant le complément de la 
ligne de défense avancée sur les deux rives 
de l'Escaut ainsi que de quatre forts formant 
tete de pont et destinés à remplacer l'en­ 
ceinte actuelle de Terrnondc; 

5° Pour l'établissement de voies ferrées 
tant à l'intérieur qu'à l'extérieur de la nou­ 
velle enceinte d' Auvors, de nième que pour 
les modifications qui seraient apportées au 
réseau nctuel, 

les immeubles dont les plans parcellaires 
et les tableaux d'emprises seront arrêtés par 
décisions ministérielles conformément à l'ar­ 
ticle 7 de la loi du 27 mai 1870. 

ART, 5. 

Les Ministres des Finances et des Tra­ 
vaux publics cl de la Guerre sont autorisés 
à réaliser avec les communes de Berchem 
cl de Borgerhout des conventions conformes 
aux projets dom le lexie forme les annexes 
1 et li à I' Exposé des motifs de la présente 
loi el portant promesse de vente aux dites 
communes de certaines parties de l'enceinte 
actuelle d'Anvers. 

lis sont également autorisés ii conclure 
avec ls ville d'Anvers une convention con­ 
tenant vente, échange m1 promesse de vente . 
de diverses autres parties de cette enceinte; 
la mèrne autorisation leur est accordée en 
cc qui concerne l'enceinte de Tcrmondc, 

dergenen bedoeld bij arlilel 8 der wet ,an 
10a .tueit900, bewerkt worden zonder voor­ 
afgaande overlegging van een plan dat de 
uit te voeren werken aanduidt. 

ABT. 2. 

Aan de Regcering wordt insgelijks mach­ 
tiging verleend om te onteigenen, 

1 ° Voor het afleiden der waterloopen op 
de beide oevers der Schelde; 

2° Voor het oprichten van het overblij­ 
vend gedeelte der nieuwe veiligheidsomwal­ 
ling, van de vestingwerken die het aanvullend 
deel uitmaken der uiterste verdedigingslijn 
op de beide oevers der Schelde, alsmede 
van vier rot bruggehoofd dienende sterkten 
bestemd om den thans bestaanden vestingwal 
van Dendermonde te vervangen; 

5° Voor het aanleggen, zoowel binnen als 
buiten de nieuwe omwalling van Antwer­ 
pen, van spoorweglijnen en ook voor het 
aanbrengen der gebeurlijke wijzigingen 
aan het thans bestaande spoorwegnet, 

de onroerende goederen waarvan de per­ 
eeelenplan nen en de tabellen voor grond­ 
innemingen vasgcsteld zullen worden bij 
ministerieele besluiten in overeenkomst met 
artikel 7 der wet van 27• 1\lei 1870. 

Anr, 3. 

De Ministers van Financiën en Openbare 
Werken en van Oorlog worden gemachtigd 
lol hel aangaan met de gemeenten Berchem 
en Borgerhout van verbintenissen overeen­ 
stemmende met de ontwerpen wier tekst de 
bijlagen I en Il der toelichting van deze wet 
uitmaken en belofte inhouden van verkoop 
aan gemelde gemeenten Hm sommige ge­ 
deelten die tot de huidige omwalling van 
Antwerpen behooren. 
Zij worden insgr-lijks gemachtigd om met 

de stad Antwerpen cene verbintenis te slui­ 
ten, behelzende verkoop, ruiling of belofte 
van verkoop van verschillende andere ge­ 
deelten van die omwalling; dezelfde mnehti­ 
ging wordt hun verleend voor hetgeen den 
vestingwal van Dendermonde betreft. 
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ART. 4. 

Il est ouvert au Ministère des Finances 
et des Travaux publics un premier crédit 
de vingt millions de francs (fr. 20,000,000), 
pour les expropriations dont il s'agit à l'ar­ 
ticle premier et au 1• de l'article 2 ainsi 
que pour l'exécution de ceux des 'travaux 
visés dans ces dispositions qui incombent 
au dit Département. 

Ce crédit sera rattaché All Budget extra­ 
ordinaire de l'exercice 190:'S et sera couvert 
au moyen des ressources qui y sont prévues. 

ART. ~- 

Il est institué un fonds spécial et tempo­ 
raire de cent huit millions de francs 
(fr. 108,000,000) destiné à subvenir aux 
dépenses à résulter de l'exécution des travaux 
militaires visés aux articles 1 et 2~ non 
compris le déplacement des installations de 
la pyrotechnie, des 'expropriations visées 
au 2° de l'article 2 ainsi que de l'armement 
des ouvrages et de .l'a pprovisionnemcnt en 

ÁRT, 4, 

Ten behoeve van het Ministerie van 
Financiën en Openbare Werken wordt een 
eerste krediet van twintig rnillioen frank 
( fr. 20,000,000), opengesteld voor de 
onteigeningen waarvan sprake hij arti­ 
kel één en bij 1° van artikel 2, alsmede 
voor de uitvoering der in deze bepalingen 
bedoelde werken die aan gemeld Departe­ 
ment zijn opgelegd. 

Dit krediet zal verbonden worden met de 
buitengewone begrooting over het dienst­ 
jaar 1905 en gedekt worden door de erin 
voorziene geldmiddelen. 

ART. ts. 

Een ~ijzonder en tijdelijk fonds van hon­ 
den) acht millioen frank (108,000,000 fr.) 
wordt ingesteld; het is bestemd tot bestrij­ 
ding der uitgaven verwekt door de uitvoe­ 
ring der bij de artikelen 1 en 2 bedoelde 
militaire werken, Lie verplaatsing der inrich­ 
tingen voor vuurwerken niet erbij begrepen, 
door de bij 2" van artikel 2 bedoelde ontei­ 
geningen, alsmede door de bewapening der 
verdedigingswerken en door de appro­ 
viandeering in krijgsbehoeften. 

Tot het bestaan van dit fonds, waarop 
aanrekeningen mogen gedaan worden· tot 
51° December 1912, zal worden bijgedragen 
door lichtingen te doen op een buiten­ 

de francs qui est ouvert, à cet effet, ou I gewoon krediet van 108,000,000 frank.dat, 
Ministère de la Guerre. te dien einde, is opengesteld voor het Mini- 

sterie van Oorlog. 
Ce crédit sera rattaché au Budget extra- Dit krediet zal verbonden worden met de 

ordinaire de l'exercice l 90ö el sera couvert buitengewone begrooting over hel dienst­ 
par les ressources qui y sont prévues. li jaar 190tî en gedekt worden door de crin 
pourra en ètre disposé jusqu'au 51 décem- voorziene geldmiddelen. Tot 51" Deeern- 
bre 1912. ber 1912 mag hierover worden beschikt. 

Le fonds spécial pourra être alimenté, à Hel onderhouden van het bijzonder fonds 
concurrence d'une somme correspondant au mag gebeuren tot beloop eener som die 
montant des dépenses d'armement et de gelijkstaat met het bedrag der uitgaven voor 
munitions, évaluées à 50,764,100 francs, bewapening en voor krijgsbehoeften, welke 
par des prélèvements sur les ressources geschat zijn op 50,764,100 frank, bij wcge 
ordinaires du Trésor; le montant total de van lichtingen te doen op de gewone geld­ 
ces prélèvements et de ceux effectués sur le middelen van den Staatsschat; het gansche 
crédit extraordinaire alloué par le présent bedrag van deze lichtingen en van die 

! 

munitions. 

Ce fonds, sur lequel des imputations 
pourront être effectuées jusqu'au 51 décem- · 
bre 1912,sera alimenté par des prélèvements 
sur un crédit extraordinaire de 108,000,000 

7 
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aniele ne pourra dépasser la somme de 
108,000,000 de francs. 

Donné à Laeken, le 16 mai t 901$. 

gedaan op het bij dit artikel verleend bui­ 
tengewoon krediet, mag niet meer dan 
108,000,000 frank bedragen. 

Gegeven te Laeken, den f 6° Mei 190!'>. 

LÉOPOLD. 

PAR LE Roi: 
Le Ministre des Finances 

et des Truoau» publics, 

VAN 's KONINGS WEGB : 

De Minister van Financiën 
en Openbare Werken, 

c•• oE SMET nE NAEYER. 

le Ministre de la Justice, 

J. VAN DEN HEUVEL. 

le ltlinistre des Affaires Étrangères, 

De Minister van Justitie, 

De Minister van Buitenlandsche Zaken, 

FAVEREAU. 

Le Ministre de l'Intérieur 
et de l' Instruction publique, 

De Minister tian Binnenland.,che Zaken 
en Openbaar Onderwijs, 

J. DE TROOZ. 

Le Ministre de l'Agricultm·e, De Minister van Landbouw, 

Bon M. VAN OER BRUGGEN. 

Le Ministre de l' Industrie et du Travail, 1 De Minister rnn Nijverheid en Arbeid, 

FRANCOTTE. 

• Le Ministrf: des Chemins de fer, 
Postes el Télégraphes, 

De Minister van Spoorwegen, 
Posterijen en Telegrafen, 

JuL, LIEDAER T. 

Le Ministre de la Guerre, De Minister van Oorlog, 

A. COUSEBANT o'ALKEMADE. 
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-ANNEXES 

ANNEXE I. 

• 
Entre l'État belge, représenté par M. le Comte DE SMET DE NAEYER, Ministre 

des Finances et des Travaux publics, et ~I. le Lieutenant Général CousEBANT 
n'ALKEMADE, Ministre de la Guerre, 

.de première part, 

Et la commune de Berchem, au nom de laquelle stipule son Collège des 
Bourgmestre et Échevins, agissant en exécution d'une délibération du Conseil 
communal du 12 mai i90rs, 

de seconde part, 

11 a été convenu ce qui suit, sous réserve de l'approbation de la Législature. 

ARTICLE PREMIER. 

L'État belge promet de vendre à la commune de Berchem, qui accepte, 
mais sans engagement d'acheter, Jes parties de l'enceinte fortifiée d'Anvers 
figurées par des teintes jaune, bistre et rose au plan ci-annexé, qui est visé 
par les représentants des contractants. 

Ces parties sont situées sur Ic territoire de Berchem, savoir: t O entre une 
ligne droite I racée dans le prolongement de l'axe de la rue d'Argile extra 
muros jusqu'au chemin de fer d'Anvers à Malines, et l'axe de Ja route 
d'Anvers à Malines supposée rectifiée à travers l'enceinte (chaussée de 
Berchem prolongée); 2° entre l'axe de cette route et lu limite séparative de 
Berchem et d'Anvers. 

Les parties de l'enceinte non teintées au plan prérappelé sont exclues du 
présent contrat. 

ART. 2. 

La commune de Berchem devra manifester son intention d'acquérir, à 
peine de déchéance, au moyen d'un exploit d'huissier signifié à M. le Ministre 
des Finances cl des Travaux publics, dans un délai de deux ans à partir du 
{er janvier -i9l3 ou à partir de la dale de l'arrêté royal qui décrètera le 
déclassement de l'enceinte si cel arrêté intervient avant Ic 1er janvier HH5. 
A compter· du jour de celte signification, il y aura concours de volontés entre 
les parties, el la cession sera parfaite. 
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Il est interdit à Ja commune de manifester son intention d'acquérir avant 
le point de départ du susdit délai de deux ans. 

La promesse de vente est indivisible. 

ART. 5. 

Un délai de six mois, qui courra du jour où la commune de Berchem aura 
signifié à M. le Ministre des Finances et . des Travaux publics sa volonté 
d'acquérir, est accordé pour réaliser l'acte de vente. Toutefois, cet acte ne 
sera passé que lorsque le mesurage dont il est question à l'article 7 ci-après 
aura été terminé. 

' ART. 4. 

L'État pourra exclure -de la cession à la commune de Berchem les parties 
de l'enceinte - bâties et non bâties - qui, bien que comprises dans la 
présente promesse, seraient affectées, au moment de la réalisation de l'acte 
de vente, à une destination quelconque d'utilité pu.lique autre que des 
travaux de fortification, ainsi que les parties de l'enceinte qui devraient 
recevoir ultérieurement pareille affectation d'après des plans arrêtés par lui à 
la même époque. Toutefois, les surfaces que l'État exclurait ainsi de la 
cession ne pourront dépasser la moitié de la ~onlenance totale des parties de 
l'enceinte comprises dans la promesse. 

Il est signalé dès à présent, à titre de renseignement non limitatif, que 
l'État se trouvera dans l'obligation de construire deux nouvelles casernes sur 
t'a partie de l'enceinte teintée en jaune au plan ci-joint et qu'il se réserve à 
cet effet d'excepter de la cession deux emelacements de 2 1/2 à 5 hectares 
chacun. 

Le choix des emplacements à exclure de la cession en vertu des disposi­ 
tions du présent article appartiendra exclusivement à l'État qui, toutefois, 
s'engage à l'exercer de manière à ne pas contrarier, dans la mesure qu'il 
jugera possible, les projets d'appropriation et de mise en valeur par la com­ 
mune des parties cédées de l'enceinte. 

AnT. 5. 

La commune aura la libre disposition et entrera en jouissance <les parties 
cédées de l'enceinte à compter de la réalisation de l'acte de venle. 

Toutefois, l'État se réservera· la libre jouissance, <lans les termes indiqués 
ci-après, des bâtiments et dépendances figurés par une teinte rose au plan 
ci-annexé, savoir : 

i O La caserne défensive du front 8-9 avec ses dépendances; 
2° Le réduit de la lunette avancée 8-9; 
5° Les hangars et ateliers du régiment du génie à la gorge de la lunette 

'avancée 8-9; 
4° La caserne défensive du front 9-f O avec ses dépendances. 
La jouissance ainsi réservée durera aussi longtemps que le Gouvernement 

n'aura pas jugé opportun de construire de nouveaux locaux destinés à· rem- 



( ·!9 ) [N~ ··f 68] 

placer; ceux. indiqués ci-dessus. Elle prendra 6n lors dela.rernise des immeu­ 
bles à la cornmune.vremise qui devra avoir lieu -dès que les nouveauxIoeaux 
auront été construits et que ie Département .de la Guerre les jugera en état 
d'être affectés à leur destination. 

Pendant la durée de la jouissance, l'État pourra exécuter aux bâtiments 
indiqués ci-dessus tous les travaux et toutes les transformations qu'il jugerait 
à propos, sans que la commune de Berchem puisse intervenir de quelque 
manière et pour quelque cause que ce soit. A l'expiration de la jouissance, la 
commune sera tenue d'accepter les biens dont il s1agit dans l'état où ils se 
trouveront, sans pouvoir réclamer aucune indemnité de quelque chef que 
ce soit. 

ART. 6. 

Sous réserve de ce qui est dit au dernier alinéa de l'article ;5, les parties de 
l'enceinte visées aux alinéas t d 2 de l'article ter seront cédées dans l'état où 
elles se trouveront à la date où Ja commune notifiera à l'Etat son intention 
d'acquérir. 

Les travaux de démantèlement et de nivellement, y compris les travaux de 
démolition des bâtiments et constructions quelconques, seront à la charge 
exclusive de la commune de Berchem. 

Toutefois, l'Etat fera démolir, à ses frais, avant le 1er janvier 19!31 les 
hangars des portes de Berchem el d'Edeghem figurés par une teinte bistre 
au plan ci-annexé. Les matériaux provenant de celle démolition appartien­ 
dront à l'Etat. 

ART. 7. 

Dans le délai d'un an a compter de ce jour, les contractants se mettront 
d'accord pour subdiviser chacune des deux parties de l'enceinte faisant l'objet 
du présent contrat en un certain nombre de zones et pour fixer le taux du 
prix par mètre carré afférent à chacune de ces zones, notamment d'après la 
situation, la configuration, les frais de démantèlement, de démolition et de 
nivellement, de manière que la valeur totale, ainsi établie, des différentes 
zones comprises dans chacune des dites parties de l'enceinte soit égale à la 
valeur obtenue en appliquant le taux moyen de trois francs le mètre carré 
à la partie visée au 1 ° du deuxième alinéa de l'article fer et le taux moyen 
de quatre francs le mètre carré à la partie visée au 2° du même alinéa. 

Si, pour l'une ou l'autre de ces parties, les contractants ne parvenaient pas 
à se mettre d'accord au sujet soit de la détermination des dites zones, soit du 
taux unitaire à adopter pour chacune d'elles, le prix dû à l'État sera calculé 
an taux moyen indiqué ci-dessus pour les surfaces, comprises dans la cession, 
de la partie de l'enceinte au sujet de laquelle l'accord ne se serait pas 
établi. 

La somme à payer sera déterminée d'après les résultats d'un mesurage 
contradictoire auquel il sera procédé, aux frais de l'État, préalablement à la 
passation de l'acte de vente, par un délégué de chacune des parties. Si l'une 
d'elles se refuse a désigner son délégué dans la quinzaine de la sommation 
qui lui serail faite, celte désignation aura lieu par Je président du tribunal 

9 
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de i NI instance d'Anvers. En cas de désaccord des deux délégués, le différend 
sera tranché par un expert que désignera également ce magistrat. 

Le prix de cession sera payable savoir : 
a) pour la partie afférente aux biens qui seront mis à la disposition de la 

commune lors de la réalisation de l'acte de vente, au moment de la signature 
de cet acte ou en un certain nombre <le termes annuels à convenir au 
préalable; 

b) pour la partie afférente à chacun des biens dont la jouissance sera 
réservée provisoirement par l'État en exécution des alinéas 2 et suivants de 
l'article 5, au moment de la remise qui en sera faite a la commune par Ir 
Département de la Guerre ou en un certain nombre de termes annuels à 
convenir préalablement à la signature de l'acte de vente. 
En cas de payement par termes, Ic prix sera productif d'intérêts au taux 

de 5 ½ 0/o l'an à partir de la date de l'acte de vente pour les biens visés 
ci-avant sous le littera a el a partir de la date du procès-verbal de remise 
pour les immeubles visés au littera b. 

AnT. 8. 

La commune de Berchem devra soumettre a l'approbation de M. Ir Ministre 
des Finances et des Travaux publics, les plans généraux d'appropriation et 
de mise en valeur des parties cédées de l'enceinte. 

La commune devra assurer en tout temps, à ses frais, un accès suffisant 
aux bâtiments désignés a l'article 5 ci-dessus, aux parties de l'enceinte qui 
sont exclues du présent contrat aux termes du dernier alinéa de l'article !•r 
et à celles qui seraient exclues dP la cession en vertu de l'article 4. 

ART. 9. 

La commune 11e pourra céder le bénéfice de la présente promesse sans 
I'autorisation de M. le Ministre des Finances el des Travaux publics. 
Si elle lève l'option, elle ne pourra non plus, sans son assentiment, céder 

tout ou partie des immeubles provenant des parties vendues de l'enceinte, à 
des particuliers ou à des sociétés qu'elle se substituerait pour l'appropriation 
et la mise en valeur totale ou partielle des dits immeubles. 

ART. in 
L'État se réserve le droit de racheter, pendant un délai de cinq ans, et ce 

pour l'exécution d'un travail quelconque d'utilité· publique autre qu'un 
travail de fortification, toute partie des immeubles cédés qu'il jugerait 
nécessaire à cet effet et dont la propriété, au moment de l'exercice du rachat, 
n'aurait pas encore été aliénée par la commune ou par ceux qu'elle se serait 
substitués conformément au deuxième alinéa de l'article 9 ci-dessus. Toute­ 
fois, il est entendu que l'ensemble des surfaces au sujet desquelles l'Etat 
exercerait le droit de rachat et de celles qu'il aurait exclues de la cession en 
vertu du premier alinéa de l'article 4, ne pourra dépasser la moitié de la 
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contenance totale des parties de l'enceinte comprises dans la promesse 
de vente. 

Le délai de cinq ans courra à partir du jour où la commune aura notifié 
à l'Élat son intention d'acquérir, de la manière indiquée à l'article ~ 
ci-avant. 

Si l'f:tat fait usage de cette faculté de rachat, il devra restituer à la com­ 
mune de Berchem les sommes qu'il aura touchées sur le prix et les intérêts? 
el lui rembourser les sommes qu'elle aura payées pour les travaux de déman­ 
tèlement, de démolition et de nivellement des immeubles rachetés, le tout 
augmenté des intérêts au taux de 3 1/2 °/0 l'an. , 

Dans le cas où les parties ne s'entendraient pas sur les sommes à payer à 
la commune du chef des frais de démantèlement, de démolition et de nivelle­ 
ment ou sur les dates auxquelles ces sommes ont été déboursées par celle-ci, 
le différend sera tranché par deux experts désignés respectivement par 
chacune d'elles. Si l'une des parties se refuse à cette désignation dans la 
quinzaine de la sommation qui lui serail faite, son expert sera nommé par le 
président du tribunal de {ro instance d'Anvers. En cas de désaccord des 
experts, le différend sera tranché par un troisième expert, également nommé 
par ce magistrat. Les frais de l'expertise seront supportés pour moitié par 
chacune des parties. 

ART. H. 

Pour le cas où la commune de Berchem ne lèverait pas l'option dans le 
délai de deux ans stipulé à l'article ~, l'État s'engage à démanteler l'enceinte, 
à ses frais, dans les deux années qui suivront l'expiration du dit délai, ou 
tout au moins à la rendre impropre à sa destination actuelle d'ouvrage de 
défense, en y pratiquant des trouées à l'endroit desquelles le Lerrain serait 
nivelé. 

Ces trouées auraient au moins tOO mètres de largeur et seraient an 
nombre de trois pour la partie de l'enceinte faisant l'objet du présent con­ 
trat. A défaut d'exécuter ces trois trouées, l'État serait tenu de payer à la 
commune, à titre de dommages-intérêts, une somme de i,000 francs par 
jour de retard. 

Si l'État n'avait pas commencé les travaux prévus à l'alinéa qui précède 
dans les trois mois de l'expiration du délai accordé pour lever l'option, la 
commune aurait Ic droit de faire pratiquer, aux frais de l'État, dans la partie 
de l'enceinte faisant l'objet du présent contrat, les trois trouées dont il s'agit 
ci-dessus. 

Dont acte fait en triple, le . . . . . 
représentants des contractants, après lecture. ' et signé par les 
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ANNIH Jl. 

Entre l'État belge, représenté par M. le Comte DE S»sT DE NAEua, !Uinistre 
des Finances et des Travaux publics, et ~I. le Lieutenant Général CousEBANT 
n'AtK!lllADE, Ministre df' la Guerre, 

de première part, 

Et la commune de Borgerhout, au 11001 de laquelle stipule son Collège des 
Bourgmestre et Echevins, agissant en exécution d'une délibération du 
Conseil communal du 12 mai -i90ä. 

de seco~de part, 

Il a été convenu ce qui suit, sous réserve de l'approbation de la Législalure. 

ARTICLE PB1i:ll112R. 

L'Etat belge promet de vendre à la commune de Borgerhout, qui accepte, 
mais sans engagement d'acheter, les parties de l'enceinte fortifiée d'Anvers 
figurées par des teintes jaune, bistre et rose au plan ci-annexé, qui est visé 
par les représentants des contractants. 

Ces parties sont situées sur les territoires de Borgerhout et de Deurne. 
entre la limite sépara live de Borgerhout et d'Anvers prolongée en ligne 
droite jusqu'à la limite de l'enceinte, et la limite séparative de Deurne et de 
Berchem. 

Les parties de l'enceinte non teintées au plan prérappelé sont exclues du 
présent contrat. 

ART. 2. 

La commune de Borgerhout devra manifester sou intention d'acquérir, a 
peine de déchéance, au moyen d'un exploit <l'huissier signifié à 1\l. le Ministre 
des Finances et des Travaux publics, dans un délai de deux ans à partir du 
1er janvier 1913 ou à partir de la date de l'arrêté royal qui décrètera h· 
déclassement d(' l'enceinte si cet arrêté intervient avant le ter janvier HH5. 
A compter du jour de cette signification, il y aura concours de volontés 
enlre les parties, ei la cession sera parfaite. 

Il est interdit à la commune de manifester son intention d'acquérir avant 
lt• point de départ du susdit délai de deux ans. 

La promesse de vente est indivisible. 

ART. 5. 

Un délai de six. mois, qui courra du jour où la commune de Borgerhout 
aura signi6é à LU. le Ministre des Finances et des Travaux publics sa volonté 
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d'acquérir, est accordé pour réaliser l'acte de vente. Toutefois, cet acte ne 
sera passé que lorsque le mesurage dont il est question à l'article 7 ci-après 
aura été terminé. 

ART."· 

L'État pourra exclure de la cession à la commune de Borgerhout les parties 
de l'enceinte - bâties et non bâties - qui, bien que comprises dans la pré­ 
sente promesse, seraient' affectées, au moment de la réalisation de l'acte de 
vente, à une destination quelconque d'utilité publique autre que des travaux 
de {JJrtification) ainsi que les parties de l'enceinte qui devraient recevoir 
ultérieurement pareille affectation d'après des plans arrêtés par lui à la même 
époque. Toutefois, les surfaces que l'État exclurait ainsi de la cession ne 
pourront dépasser la moitié de la contenance totale des parties de l'enceinte 
comprises dans la promesse. 

11 est signalé dès à présent, à litre de renseignement non limitatif, que 
l'État se trouvera dans l'obligation de construire deux nouvelles casernes 
sur. la partie de l'enceinte teintée en [aune au plan ci-joint, et qu'il se réserve 
à cel effet d'excepter de la cession deux emplacements de 2 1/2 à 3 hectares 
chacun. 

Le choix des emplacements à exclure de la cession en vertu des dispositions 
<lu présent article appartiendra exclusivement à l'État qui, toutefois, s'engage 
à l'exercer de manière à ne pas contrarier.dans la mesure qu'il jugera possible, 
les projets d'appropriation et de mise en valeur par la commune des parties 
cédées de l'enceinte. 

ART. fS. 

La commune aura la libre disposition et entrera en jouissance des parties 
cédées de l'enceinte à compter de la réalisation de l'acte de vente. 

Toutefois, l'État se réservera la libre jouissance, dans les termes indiqués 
ci-après, des bàtimenls et dépendances figurés par une teinte rose au plan 
ci-annexé, savoir: 

1°) les locaux voûtés sous le ravelin H-6 (magasins du bataillon d'admi- 
nistration); 

2o) le hangar pour équipages photoélectriques (front g-6); 
5°) un autre hangar existant au front t.-6. 
La jouissance ainsi réservée durera aussi longtemps que le Gouvernement 

n'aura pas jugé opportun de construire de nouveaux. locaux. destinés à 
remplacer ceux indiqués ci-dessus. Elle prendra fin lors de la remise des 
immeubles à la commune, remise qui devra avoir lieu dès que les nouveaux 
locaux auront été construits el que le Département de la Guerre les jugera 
en état d'être affectés à leur destination. 

Pendant la durée de la jouissance, l'État pourra exécuter aux bâtiments 
indiqués ci-dessus tous les travaux el toutes les transformations qu'il jugerait 
à propos, sans que la commune de Borgerhout puisse intervenir de quelque 
manière et pour quelque cause que ce soit. A l'expiration de la jouissance, la 
commune sera tenue d'accepter les biens dont il s'agit dans l'état où ils se 
trouveront, sans pouvoir réclamer aucune indemnité de quelque chef que 
ce soit. 
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ART. 6. 

Sous réserve de ce qui est dil au dernier alinéa de l'article E$, les parties de 
l'enceinte visées aux alinéas t et 2 de l'article ter seront cédées dans l'état où 
elles se trouveront à la date où la commune notifiera à l'État son intention 
d'acquérir. 

Les travaux de démantèlement et de nivellement, y compris les travaux 
de démolition des bâtiments et constructions quelconques, seront à la charge 
exclusive de la commune de Borgerhout .. 

Toutefois, l'État fera démolir, à ses frais, avant le fer janvier f 9t5, le 
hangar d'artillerie existant au front 6-7, figuré par une teinte bistre au plan 
ci-annexé. Les matériaux provenant de celte démolition appartiendront 
à l'etat. 

AnT. 7. 

Dans le délai d'un an à compter de ce jour, les contractants se mettront 
d'accord pour subdiviser la part~e de l'enceinte faisant l'objet <lu présent 
contrat en un certain nombre de zones, et pour fixer le taux du prix par 
mètre carré afférent à chacune de ces zones notamment d'après la situation, 
la configuration, les frais de démantèlement, de démolition et de nivellement, 
de manière que la valeur totale, ainsi établie, des différentes zones comprises 
dans la <lite partie de l'enceinte soit égale à la valeur obtenue en appliquant 
le taux moyen de trois francs le mètre carré. 
Si les contractants ne parvenaient pas à se mettre d'accord au sujet soit 

de la détermination des dites zones, soit du taux unitaire à adopter pour 
chacune d'elles, le prix dû à l'Etat pour la partie de l'enceinte comprise <lans 
la cession sera calculé au taux moyen de trois francs le mètre carré. 

La somme à payer sera déterminée d'après les résultats d'un mesurage 
contradictoire auquel il sera procédé, aux frais de l'État, préalablement à la 
passation de l'acte de veule, par un délégué de chacune des parties. Si l'une 
d'elles se refuse à désigner son délégué dans la quinzaine de la sommation 
qui lui serail faite, cette désignation aura lieu par le président du tribunal 
de { r, instance d'Anvers, En cas de désaccord des deux délégués, le différend 
sera tranché par un expert que désignera également ce magistrat. 

Le prix de cession sera payable, savoir : 
a) pour la partie ufJérente aux biens qui seront mis à la disposition de la 

commune lors de Ja réalisation de l'acte de vente, au moment de la signature 
de cel acte ou en un certain nombre de termes annuels à convenir au préa­ 
lable, En ~as de paiement par termes, le prix sera productif d'intérêts au 
taux de 5 ¼ 0/0 l'an à partir de la date de l'acte de vente; 

b) pour la partie afférente à chacun des biens dont la jouissance sera ' 
réservée provisoirement par l'Etal eu exécution des alinéas :2 el suivants de 
l'article ö, au moment de la remise qui en sera faite à la commune par le 
Dep at temenl de la Guerre. 
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ART. 8. 

La commune de Borgerhout devra soumettre à l'approbation de M. le Mi­ 
nistre des Finances et des Travaux publics, les plans généraux d'appro­ 
priation et de mise eu valeur des parties cédées de l'enceinte. 

La commune devra assurer en Jout temps, à ses frais, un accès suffisant aux 
bâtiments désignés à l'article fS ci-dessus, aux parties de l'enceinte qui sont 
exclues du présent contrat aux termes du dernier alinéa de l'article fer et à 
celles qui seraient exclues de la cession en vertu de l'article 4. 

ART. 9. 

La commune ne pourra céder le bénéfice de la présente promesse sans 
l'autorisation de ~I. le ~~inistre des Finances et des Travaux publics. 

Si elle lève l'option, elfe ne pourra non plus, sans son assentiment, céder 
tout ou partie des immeubles provenant des parties vendues de l'enceinte, à 
des particuliers ou à des sociétés qu'elle se substituerait pour l'appropriation 
et la mise en valeur totale ou partielle des dits immeubles. 

AnT. to. 

L'État se réserve le droit de racheter, pendant un délai de cinq ans, et ce 
pour l'exécution d'un travail quelconque d'utilité publique autre qu'un tra­ 
vail de fortification, toute partie des immeubles cédés qu'il jugerait nécessaire 
à cet effet et dont la propriété, au moment de l'exercice du rachat, n'aurait 
pas encore été aliénée par la commune ou par ceux qu'elle se serait substi­ 
tués conformément au deuxième alinéa de l'article 9 ci-dessus. Toutefois, il 
est entendu que l'ensemble des surfaces au sujet desquelles l'État exercerait 
le droit de rachat et de celles qu'il aurait exclues de la cession en vertu du 
premier alinéa de l'article 4-, ne pourra dépasser la moitié de la contenance 
totale des parties de l'enceinte comprises dans la promesse de vente. 

Le délai de cinq ans courra à partir du jour où la commune aura notifié à 
l'Etat son intention d'acquérir, de la manière indiquée à l'article 2 ci-avant. 

Si l'État fait usage de celle faculté de rachat, il devra restituer à la corn­ 
mune de Borgerhout les sommes qu'il aura touchées sur le prix el les inté­ 
rêts, et lui rembourser les sommes qu'elle aura payées pour les travaux de 
démantèlement, de démolition et de nivellement des immeubles rachetés, le 
tout augmenté des intérêts au taux de 5 ½ 0/o l'an. 

Dans le cas où les parties ne s'entendraient pas sur les sommes à payer à 
la commune du chef des frais de démantèlement, de démolition et de nivelle­ 
ment ou sur les dates auxquelles ces sommes ont été déboursées par celle-ci, 
le différend sera tranché par deux experts désignés respectivement par 
chacune d'elles. Si l'une des parties se refuse à cette désignation dans la 
quinzaine de la sommation qui lui serait fuite, son expert sera nommé par le 
président du tribunal de première instance <l' Anvers. En cas de désaccord 
des experts, le différend sera tranché par un troisième expert également 
nommé par ce magistrat. Les frais de l'expertise seront supportés Jlpour 
moitié par chacune des parties. 
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AaT. H. 

Pour le cas. où la commune ne lèverait pas l'option dans le délai de deux 
ans stipulé à l'article '::2, l'État s'engage à démanteler l'enceinte, à ses frais, 
dans les deux années qui suivront l'expiration du dit délai, ou tout au moins 
â la rendre impropre à sa destination actuelle d'ouvrage de défense, en y 
pratiquant des trouées â l'endroit desquelles le terrain serait nivelé. Ces 
trouées auraient au moins 100 mètres de largeur et seraient au nombre de 
trois pour la partie de l'enceinte faisant l'objet du présent contrat. A défaut 
d'exécuter ces trois trouées, l'État serait tenu de payer. à la commune, à titre 
de dommages-intérêts, une somme de 1,000 francs par jour de retard. 

Si l'État n'avait pas commencé les travaux prévus à l'alinéa qui précède 
dans les trois mois de l'expiration du délai accordé pour lever l'option, la 
commune aurait le droit de faire pratiquer, aux frais· de l'État, dans la partie 
de l'enceinte faisant l'objet du présent contrat, les trois trouées dont il s'agiL 
ci. -dessus, · 

Dont acte fait en triple le . ~ • . 
représentants des contractants, après lecture. 

. . • et signé par les 

liiiiiiii)H81H Cilill 


