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Chambre des Représentants. 

SáANCB DU 5 i\lAI 19{ 1. 

Budget du Ministère des Chemins de fer, Postes et Télégraphes (1). 

RAPPORT 
FAIT, AU NOJI rrn LA SECTION CENTHALE (2), PAH ~ •. DE BUE. 

MEssmuns, 

1. 

EXAMEN DU BUDGET. 

Le projet de Budget du Ministère des Chemins de fer, Postes et Télé- 
graphes1 pour l'exercice 19H, s'élève à 233:8~9,fOI francs, se subdivisant: 

Dépenses ordinaires, l'6 section, 255,424,-101 francs; 
Dépenses exceptionnelles, 2e section143t>;OOO francs. 
Les dépenses exceptionnelles comprennent notamment des crédits néces­ 

saires au renouvellement des générqteurs du steamer « Princesse Joséphine » 
et à l'installation de chaudières au steamer cc Princesse Henriette n de la 
ligne Ostende-Douvres. 

Le tableau suivant, établi sur les mêmes subdivisions que Ic Budget, per­ 
mettra de se rendre compte plus aisément des différences. 

( 1) Budget, 11° 41x. 
(2) La section centrale, présidée pnr M. Ilanuigni«, était composée de ~m. Lampons. 

lie Buc, Palmers, Delbeke, Bertrand. Colf's, 



( 2 ) 

CHAPITRES. 

BUDGET DIFFt:I\Ei.'\CES 

deHH0 de 1911 Augmentation! Diminution 

I. Administration centrale . 451.960 1.219.092 767.132 )) 

11. Chemin de fel' . 180.6i3.057 188.612.042 7.968.985 )) 

.Ill. Postes, télègraphrs el télé- 30.05ï.05:j 31.592.592 1.535.537 )) 

phone 
1 

7.!lB6.22,i 1 I\'. 1\larine . 7.829.534 106.590 1 IJ 

V,\'!, YII, vur,« X, services divers. 320.000 :1rn.ooo 1 )) 1 5.000 

IX. Subsides, Caisse des ouvriers. 3.299.825 ;3.749.151 1 -HH.32G 1 l) . 
J0.827.6701 5.000 

------------------ 
Tola! de l'augmentation t0.822.670 

.Mais celle augmentation n'est pas l'indication exacte des changements qui 
ont eu lieu dans Ic Budget. li y a d'autres augmentations qui ont été corn­ 
pensées par les diminutions. 

Les rapporteurs précédents avaient établi les tableaux par libellé des 
crédits (tui mettent tous les changements en évidence. Nous le faisons encore 
cette an née. 



): 

~) 

Libellé des crédits. 
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CIIAP. l". CIIAPITllE ll. - Chemins de fel'. 

Lllll•:tU:: rn:s Cllf~l)fTS. A,lmónóso,,_ 1" section. r secrlon. 
.•• '""

0
"· I I' section. 5• section 

Srn-iccs Voies 1 racuon t:1 Perception des rcccues 
lil)11 Cl"lllralc~ COIIIUJIIJIS. ~~-~raniux. matériel. Transports. et controles. 

· .. ·~· --_ ._ .. ~ - 

1 f AUf!rH~n- f lJimin1;;, .\ugmc11- . Au ""m n- . . - Augmentation.1 Diminution 'Ul!J.attt a ion. . . Aogme-nl:at,,,u. g. e i lh11kmnt1ou. ·J tntt.,«. i tu"I· tat1,,u. t:tt101>. ~ 
' 1 

'fr:\ÎIClll!:IIIS Cl i111l1:11111i- 
tés. l:?:I, !IOO iï. J:,I; JI 8,:,!)G ,ti:J, iï:j f.,308,9:H ,, 17.t,G;iS J) 

Tr::ii1c111e111s 1l(·s faeteurs. JJ JI :, ,, )) ,, J) )) ~, 
Salaires . 61:1, ~:;~ JI :n,SJO l, 2:iH, !>28 !IGfi, BOG J) 1, OHO ,:J71 IJ 15G,224 

/IJ (2) 
Imprimés, tarifs, etc ;, 2!),:l!J2 IJ Jl ;1 J) 1) J) J) 

Suhsule ile cais~c nssu- 
r:111,-c Gr:11111- Central . " IGl\.8001 ;, tl ,, ,, J) li ,, 

Coufèreuces des chemius 1 
de Ier. " fi 11,000 11,000 H 1) 1) )) )) 

miles, rail!', etc .. ,, JI IJ 1,ï!ll n " )) )) n 

Outlls , ustensl les, Cie. 
(art. IG, litt. h. c, tl, e), 1; 11 tl Il tï,218 IJ )l )) )) 

Primes d'économie n 1l )) 1) I> 1) 1) 1) l) 

Coruh11~tihteset autres oh- 
jets ile COIISOIIIIU:IIÎOll 
pour la traction des 
cou vois IJ " " 1) ,i,16,t, !)I i J) l) tl )) 

Entre1ir.11, ctc., du 111:111,- 
riel roulant (art. ':?I, 
litt. :1 Cl d) )) J) l) )) 1 ,:;H ,6.!.ï Il l) 1) )) 

Primes de régul:1ri1i• . )1 Jl J) il )) )) 2:l, 9:!5 IJ )) 

Frais cl'exploit:llion Il tl Il J) n ss.so» l) )) )J 

Pnhlicité con111H~rdali· )) 1) )) l) Il 1) !lO,:iOO )) 1) 

Pertes cl avaries . 1, Il " Il " tlîfl,000 t) l) )) 

Transport des dèpèches . a ,, ,, 
" l) )) l) J) l) 

.\latéricl, lo~·rr~. •·Ic. ,. ,, t) ll )1 )) J) )J )) 

Entrctirn 1lrs lig1ll's, 1,lr.. li ,, H il )J )) l) lJ )) 

.\larinc. Trnciion 1,1 111:iti·- 
riel " il li JI JI IJ J) Jl l) 

Comilt', mixte de 11•;.;isla- 
tiou ,1 " J) )1 )) )) )) )) )) 

Subside. Caisse rlr-s 011- 

vriers . n Il '/ )l 1) )1 li )) l) 
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CIIAPITlU: lil. - Postes, CIIAP. IV. CIIAJ>. \'I CIIAP. VIII TOTAUX. télégrnpltcs et téléphones. (ancien). et IX. 

!•• ·CCliu11 2• section 3• section Comitè mixte Caisse Obsenmti<ms . services Tèlôgrapbes .Marine. 
cuuuuuns Postes. et téléphones. de l<'gisl:ilion. des ouvriers .lugR1t1lali•n (liminulion. -·-··--·---- 
.\ugmon- Augmen• Augmeutalton Augmentation. I>iminu·iou. A11g111enta1ion. tntrcn . 1 la1ion. 

13) 
1,900 216,i13 3i3,-165 36,690 li Il 5,625, i9ï Il 

u 620,685 )J J) Il Il 620,685 Il 

8, i70 )) 197,880 J) IJ t) ,, 1, l ïO .48!1 
(3} 1) Article H,. fr . 620,SU 

Il li 
. 

li li Il 29,lJ92 11 Art. 16, litt. a. 613,1-U Il 

Ensemble fr. 1,233,928 
)) IJ li i; JI )) 158,000 )) 

n !) )) )) li )) )) -Ji,000 

)) )i )) JI li 1) ll. 200 li 
2) :\ rticle 18. fr. 393,305 

Art. 'li, Jiu. b. 5H,756 
1, ï!II - litt. c. 60,2.{5 )) )) Il 1) ,) 1) 1) 

l".' ,2t8 IJ Ensemble fr. 066,306 IJ Jl Il )) Il )J 

J) )) Il IJ )) 1) 3,163,911 )) 3) On a rransïêrè des article 
« salaires ,, :u1x articl< 
u traitements n une somm 

l ,5H ,6i-7 
totale de -i-,580,107 franc 

)) )) Il Il t) )) Il représentant la rémunéra 
23,9H5 

lion des II agréés II el d1 

1 

)) )) )) l) )) l) Il 11 auxiliaires ,, . Si l'on tie1 
58,503 compte de ces transfert Il )) )) !) Il Il Il l'ausn11mtalion de cln 

00,500 millions 625,797 fram Il Il 1) )) !) Il Il des crédits cc traitements 

260,000 ~c réduit à 1,0-i5,690 fr. Il )) )) li )) Il )) tandis <111e la diminutio 
5,62.l de 1,170,489 francs d, )) 5.62,1. Il Il )) t) » crèdlrs (C salaires )) : 

8.000 8,000 )) 
change en une augments 

1) )) Il t) )) lion de 3, -i09, 618 franc 
J) )) i02,500 )) 1) t) 102,5001 )) 

J) )) ·)) 70,000 IJ t) 70,000 1) 

)) )) )) )) 5,000 1) J) 5,000 

J) )1 )) 1) 1) H-9,326 li.9,326 !) 

12,123,59,i.,-t,300,92., 

··- 
Solde général, fr. + 10,822,670 
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AUGMRNTATION DES Dl~PENSES. 

Il résulte de l'examen de ce tableau que Ic total de l'augmentation des 
dépenses à l'ordinaire est de 10,822,670 francs, dont la majeure partie est 
consacrée à l'amélioration de la situation du personnel : majoration de trai­ 
tcmenls, augmentation de salaires, sans préjudice à la majoration, à con­ 
curreucc d'un demi-million du subside alloué à la caisse des ouvriers et à la 
caisse-assurance du Grand-Central. 

Ces dépenses ne peuvent qu'ètrc approuvées par la Chambre. Elle ne 
marchandera jamais au Gouvernement les crédits nécessaires ponr donner 
satisfaction aux justes revendications du personnel. 

M. Ic Ministre n'a pas hésité à donner satisfaction au personnel de l'admi­ 
nistration des postes et télégraphes; là ne s'arrêtera pas sa sollicitude et 
nous pouyons être assurés r1ue le personnel entier de son vaste département 
verra accueillies avec faveur toutes Jes réclamations qui pourront trouver 
justification. 

* 

Le poste « perles et avaries )) est prévu avec une majoration de 260,000 
francs; aucune majoration n'avait été prévue pour 19IO; quant à la majora­ 
tion de 1909 elle était légèrement inférieure à celle prévue pour f9t1. La 
majoration prévue pour l'exercice nouveau se justifie par la majoration 
des besoins réels; elle a été calculée sur la moyenne des dépenses des 
trois derniers exercices. 

* 
* * 

Il va de soi que la majoration importante relative nu combustible et 
autres objets de consommation pour· la traction, et celle relative à l'entre­ 
tien du matériel roulant (art. 2f, litt. a et d) s'expliquent par l'intensité de 
plus en plus grande des services. 

* 

L'augmentation sur les autres postes ne doit pas retenir notre attention, 
sauf celle pourtant de 29,592 francs sm· Ie poste «{mprimés » : l'honorable 
rapporteur de l'an dernier avait trop hâtivement applaudi il la diminution 
de la pnpernsscric. Voici qu'elle reprend ses droits. 

DIMINUTION DE DÉPENSES. 

La diminution de dépenses de 1,500,924 francs porto en majeure partie 
sur une prétendue diminution de salaires de -t,170,489 francs, mais la note 5 
annexée au tableau cc libellé des crédits » nous a appris déjà que l'on a 
transféré des articles (< salaires >> aux articles (< traitements n une somme 
totale de 4}>80 .. 107 francs,_ rcpréseutunt la rémunération des agréés et des 
uu x iliuires. Que si l'on tient. compte de cc transfert, l'augmentation de 
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!$ ,62ä,797 francs des crédits « traitements » se réduit à ! ,04~,690 francs, 
tandis que la diminution de 1,170A89 francs des crédits « salaires » se 
change en une augmcntatiou de 5,409,618 francs. 

La dirniuutiou du postc « salaire » n'est donc qu'apparente, 

* 
" * 

Une diminution de dépenses réelle est celle qui a trait à la publicité corn­ 
merciale : elle se chiffre par 901ä00 francs. La rnajnration du crédit en 19 lO 
avait été justifiée par la publicité à faire en vue de l'exposition internatio­ 
nale de t9 IO. 

* 

Au budget de -1909, il n'était pas prévu de dépenses exceptionnelles ; 
au budget de 19!0, l'on prévoyait HW,000 francs de ce chef. Celles­ 
ci, comprenaient notamment les dépenses relatives au renouvellement. des 
générateurs du steamer Princesse Henriette de la ligne d'Ostende-Douvres. 

Le Budget de 19lt prévoit 45~1000 francs de dépenses exceptionnelles, 
comprenant spécialement les crédits nécessaires au renouvellement des géné­ 
rateurs du paquebot Princesse Joséphine et à l'installation de chaudières au 
steamer Princesse Henriette de la ligne Ostende-Douvres. 

* 
* * 

Ce libellé appelle l'attentiou : le rapport de -1910, sui· le budget des che­ 
mins de Ier, postes et télégraphes, justifiait la dépense exceptionnelle de 
150,000 francs par la nécessité d'un crédit pour le renouvellement des géné­ 
rateurs du steamer Princesse Henriette. L'on pouvait croire que Ic dit renou­ 
vellement comprenait l'acquisition et Ic placement de ceux-ci; mais voici que 
cette somme ne représente que l'acquisition des générateurs et que leur 
installatiou cl les travaux de réfection qui en sou! la conséquence entraîne­ 
ront une dépense supplémentaire de 220,000 francs ( chap. XI, art. t'i8). 

* * * 

Le dit crédit de 45f.>,000 francs comprend encore celui de H0:000 francs 
pour Ic remplacement des cheminées et des généraleui·s du paquebot Prin­ 
cesse Joséphine. 

S'agit-il: celle fois, de l'acquisition seulement. des gl'.·nératcurs et des che­ 
minées, ou de leur acquisition et placement el. des autres dépenses que ces 
travaux peuvent amener P 

* 
* * 

Voici les explications obtenues il cc sujet, du département : 
La construction de chaudières nouvelles pour un paquebot du type Prin­ 

cesse Henriette exige un délai minimum de huit mois. D'autre part, Ic radoub 
au cours duquel doit. s'opérer Ic remplacement des vieilles ehnudièrcs néces­ 
cite un laps de temps de plusieurs mois. Il est donc p1·aliqueme11t impossible 
d'exécuter e11 une seule année l'ensemble complet des opérations. 
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C'est pourquoi les crédits relatifs : !0 à la fourniture des chaudières et 
2·• au radoub qui accompagne leur installation sont généralement pétition­ 
nés sur deux exercices successifs. 

Les générateurs nouveaux destinés au P. S. Princesse Henriette el figurant 
au budget. de f 9 IO pour une somme de tä0:000 francs se trouvent actuelle­ 
ment en voie d'achèvement et seront mis à bord dans le courant de cette 
année au moment du radoub <lu navire, opération pour laquelle une somme 
de 220,000 francs est sollicitée au budget de f 91 ·1. 

Il est à prévoir que pour l'année !912 les chaudières actuelles du P. S 
Princesse Josephine seront complètement usées el devront être condamnées. 
li y a donc lieu de foire pour celle époque l'acquisition d'un groupe de 

nouveaux générateurs et c'est à celle fin qu'une somme de -140,000 francs est 
demandée au budget de f 911. Une nouvelle somme sera pétitionnée en 19!3 
pour lè radoub du navire et l'installation du groupe de chaudières. 

* * * 
Ces dépenses considérables nous amènent à examiner la valeur de notre 

Ilouille. Nous possédons aujourd'hui neuf malles, dont trois à I urbi nes. Que 
représentent-elles comme rapidité et confort? 

La valeur de nos malles devant être réglée sut· les vitesses des moins 
bonnes unités: tout doit rester en l'état tant que la flotte ne sera homo­ 
gène : or, elle est loin de l'être. 

Quant au confort, celui de nos malles ne peut être considéré comme 
suffisant. 

Or: le confort et la rapidité sont certes deux éléments indispensables de 
succès: et c'est à leur réalisation que doivent tendre les efforts de I' Admi­ 
nistration. 

* 
* * 

Que si l'on redoute ces dépenses peu en rapport avec les services rendus, 
ce serait une erreur de juger de l'utilité d'une ligne en ne tenant compte 
uniquement que des résultats directs : il ne Iaut pas perdre de vue les ser­ 
vices rendus au chemin de fer, à l'industrie, au conunerce, en un mot, à 
toutes les branches de l'activité nationale. 

La ligne Ostende-Douvres amène annuellement en Belgique plus de 
HiOiOOO voyageurs venant visiter le pays ou le traversant pour se rendre dans 
les pays voisins. Elle alimente ainsi les recettes de nos voies ferrées. 

Les voyageurs visitant la Belgique y fonL des dépenses, c'est incontestable, 
d'aucuns s'intéressent à notre commerce, ù notre industrie, d'autres se contentent 
d'y {< villégiaturer »~ mais tous suppléent, c'est bien certain, ù ce que le rende­ 
ment proprement dil de nos malles angio-continentales peut avoir d'insuffisant au 
point de vue de la recette (lu parcours maritime. 

Il ne faut point, d'autre part, perdre de vue que nos malles assurent le ser­ 
vice postal. 

* * * 
Plus que jamais, le service des paquebots entre Ostende el Douvres est 
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indispensabls, à raison de conditions économiques dans lesquelles nous 
nous mouvons. 

Dans ces relations rapides et directes: il ne faut pas envisager seulement 
Ic chiffre des recettes. Qu'importe celui-ci. Ne faut-il pas sans préjudice aux 
considérations visées plus haut mettre nos ingénieurs et nos industriels à 
même de multiplier leur activité? Ne faut-il pas leur permettre l'action 
incessante devant assurer à notre industrie et à notre commerce les res­ 
sources des marchés étrangers? 

Ne faudrait-il pas, dans ces conditions, viser à constituer au plus tôt une 
flotte répondant aux qualités de confort et de rapidité exigées aujourd'hui 
et n'est-ce pas une erreur que de consacrer une seconde fois des impenses 
à un navire qui n'en demeurera pas moins une ·unité défectueuse? 

Et n'est-ce pas: au surplus, le cas de la plupart de nos malles? 
Ne vaudrait-il pas mieux envisager d'un coup la possibilité de développer 

de nouvelles unités? Ne serail-ce pas là un acte de meilleure administration? 
Nous posons la question. 

" * .•. 

Et dans cet ordre d'idées, ne devons-nous pas nous convaincre que 
l'avenir de la Belgique est pour une large part au delà des mers? L'indus­ 
trie, Ic commerce, l'action mondiale pleinement comprise ne 11011s com­ 
mandent-ils pas d'y aller? 
lei surtout gou\'cmer c'est. prévoir de longue date. 
La Belgique a un intérêt capital à la formation d'une marine nationale 

importante, commandée par des marins belges de premier ordre. Notre 
activité, nos capitaux doivent. tendre à la création de cette marine indis­ 
pensable. L'utilisation de nos forces n'aurait pas de meilleur objectif; ce que 
nous devons réaliser, c'est la Belgique et son intense production rayonnant 
par de là les mers. 

* * • 

Comment obtenir ce résultat, à moins· de donner un développement 
intense à nos écoles de navigation et de former des marins capables d'as­ 
surer la responsabilité du commandement. Qui ne voit ici la nécessité d'une 
entente entre l'Élut1 le commerce et l'industrie pour faire servir à la forma­ 
tion de marins un excellent vapeur, qui serait ü la fois une école pour nos 
aspirants uavig« leurs et une réclame pour nos produits. 

Ce navire transporterait nos produits vers les milieux mondiaux les plus 
intéressants; son personnel recueillerait les commandes, donnant les indica­ 
tions demandées inscrivant les desiderata locaux, marquant nos causes 
éventuelles d'infériorité, recherchant les moyens d'y remédier : qui donc 
ne voit que cc navire serait une école de premier ordre pour notre marine 
marchaude P 

L'intensité de notre production industrielle appelle des débouchés nou­ 
veaux. Nous devons conquérir les marchés étrangers, qui nous ont été 
fermés jusqu'ici cl maintenir malgré la concurrence les positions acquises. 
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Ces résultats ne peuvent être atteints que par l'effort constant de ceux qui 
représentent notre commerce et notre industrie sur les marchés mon­ 
diaux, el les résultats obtenus prouvent que leurs efforts méritent d'être 
encouragés. . .. 
Il fout, d'autre part: que notre production ait à son service une marine 

suffisante et nationale. Celle-ci ne peul être obtenue, comme nous le disons 
plus haut. que par le développement de nos écoles de navigation et à la con­ 
dition de former des marins capables d'assumer les responsabilités du 
commandement. Il appartient an Gouvernement de résoudre ce problème, 
dont dépend l'avenir économique du pays. 

SITUATION DU PERSONNEL. 

M. Ic Ministre vient de prendre des décisions donnant satisfaction au 
personnel [acteurs, 
Facteurs ruraux, facteurs trieurs, chefs-facteurs, tous ont vu leur traite­ 

ment majoré dans de notables proportions. Cette mesure entraine une 
majoration de dépenses annuelle de 480,000 francs. 

Une deuxième mesure est relative à l'octroi de galons d'ancienneté et 
organise l'allocation d'une prime de haute-paie proportionnelle aux années 
de service. De nombreux agents (4,191) bénéficieront immédiatement de 
cette deuxième mesure, qui nécessitera une dépense nouvelle de 294,47~ fr. 
Enfi111 une troisième décision fournit aux facteurs leur tenue de service. 

Celle-ci crée une dépense supplémentaire de 29:5~000 francs. 
JI y a lieu de féliciter M. le Ministre, de n'avoir pas hésité de donner satis­ 

faction au personnel si intéressant de l'administration des postes. 
li 11e sera pas sans intèrèt , pensons-nous, de donner le détail <les avan­ 

tages accordés par .M. le Ministre au personnel des postes (1) : 

Pn1rndrnE Dù1s10N. - Les traitements des chefs-facteurs sont mis en har­ 
monie avec ceux de leurs collègues du chemin de fer, arec la création du 
grndc de chef-facteur principal : 

Chef-facteur : 2,~00 d 2,400; 
Chef-facteur principal (nouveau grade) : 2,600, 2,800 et 3~000 comme fin 

de carrière. 
Premiers chefs-facteurs : 3,000 5,500~ 51600 cl 3,900. Le maximum des 

premiers chefs-facteurs est donc augmenté de ï00 francs. 
Le traitement maximum des facteurs-trieurs et des facteurs est augmenté 

respectivement de 200 et de 100 francs cl les délais d'avancement réduits 
pour certaines catégories. En outre, Ic traitement minimum des facteurs 
ruraux en uénérul cl des facteurs locaux de 3° catéuoric est auumenté de ;,; r, ;:, 
100 francs : 
Facteurs-trieurs : 11600 à 1,800 (après 5 aus), i ,800 à 21000 (après 4 ans) 1 

(1) Extrait du journal lfotre Profession. 
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2,000 à 2,200 (après ä ans), 21200 à 2,400, fiu de carrière (après 6 ans). 
Interpretes , i.200 à t,400 (après 5 ans), f ,400 à f ,600 (4 ans), t,600 à 

i ,800 (~ ans), f ,800 à 2,000, fin de carrière (6 ans). 
Facteurs locaux (Catégorie spéciale): 1,200 à f ,500 (2 ans), t ,500 à t ,400 

(5 ans), 1 J00 à t ,~00 (5 ans), i ,ö00 à. t ,600 (5 ans), f ,600 à f, 700 (5 ans), 
f ,700 à t ~800 (6 ans), fin de carrière. 
Facteurs locan» ( { =catégorie) ~ t ,200à f ,300 (2 ans}, i ,500 à f ,400 (5 ans), 

f,400 à 1,!500 (5 ans), 1,500 à i,600 (4 ans), i,600 à f,700 (6 ans), fin de 
carrière. 
Facteurs locaux (26catégorie): f ,{00 à -1,200 (2ans), t ,200 à f ,500 (5 ans), 

t,500 à 1,400 (3 ans), f,400 à t,ö00 (4 ans), t,500 à i,600'(6 ans), comme 
fin de carrière. 
Facteurs locaux: (5c catégorie): f,tOO à f,200 (3 ans), f,200 à t,500 

(4 ans), 1,500 à -t,400 (ö ans), f,400 à i,lSOO (6 ans), comme fin de carrière. 
Facteurs ruraux (tre catégorie): i,200 â t,500 (4 ans), f,500 à t,400 

(!'Jans), f ,400 à 1,ijOQ (6 ans), fin de carrière. 
Facteurs ruraux (2° catégorie) ; i,IO0 à f,200 (4 ans), f,200 à t,500 

(~ ans), i,50(tà t)400 (6 ans), à litre de fin de carrière. 
Facteurs ruraux (3° catégorie) : t,OöO à r.roe (4 ans), i,-tOO à {,200 

(ö ans), i\200 à 1,500 (6 ans). 
Cette première mesure coûtera 480,000 franes environ. 

* 
* * 

LA neuuÈME DÉc1s10N vise l'octroi de galons d'ancienneté, dont nous avons 
parlé dans notre premier numéro. A ces galons sera attaché une prime 
ou haute-paie proportionnelle aux années de service. 

Le personnel sera classé en cinq catégories recevant chacune la prime 
indiquée au barème suivant. : 

jre catégorie, agents comptant ?i ans de service, 
2c - - fä 
5° - ~ 25 

50 
5ä 

öO francs. 
70 

100 
12n -- 
t5o 

Ces primes seront allouées aux agents en activité de service ou considérés 
comme tels. Elles constitueront un encouragement en une récompense en 
même temps qu'un stimulant à l'assiduité. 

.4,, i91 agents bénéficieront immédiatement de cette deuxième mesure, qui 
atteindra une dépense de 29414 7n francs. 

* 
* * 

LA TROISIÈME 0Éc1s10N fournit gratuitement aux facteurs leur· tenue de 
service. Elle constitue une véritable mesure humanitaire pour nos braves 
facteurs, Celte fourniture se fera comme il suit : 

Aux facteu?s ruraux) {acteurs-trieurs et [acteurs cltm·gés d'un service 
sédentaire : 

J, Un cap en drap de troupe tous les cinq ans; 
2. Un veston en drap de troupe et un col en lasting tous les deux ans; 
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5. Une blouse de toile tous les ans; 
4. Un pantalon en drap de troupe tous les ans; 
5. Un pantalon en coutil tous les ans; 
6. Un képi tous les ans. 

Aux autres [acteurs : 

1. Un cap en drap de troupe tous les cinq ans; 
2. Un veston en drap de troupe, un col en lasting tous les ans; 
5. Un pantalon en drap de troupe tous les ans; 
4. Un pantalon en coutil tous les ans; . 
f>. Un képi tous les ans. 

Les facteurs trieurs et les agents chargés d'un service intérieur recevront 
les mêmes fournitures avec cette restriction que le veston en drap ne sera 
donné que tous les deux ans et qu'ils obtiendront par contre une blouse 
longue tous les ans. 

Cette troisième mesure entraînera unedépense annuelle de 29!5,000 francs. 
La dépense totale sera donc de : 

Première mesure 
Deuxième mesure 
Troisième mesure 

fr. 4-80,000 
294,47~ 
29ö,OOO 

Soit un million soixante-neuf mille quatre cent septante-cinq francs. 
Toutes ces décisions sortiront leurs effets à partir du 1er janvier de l'année 

en cours. 
* * * 

M, le Ministre a droit aux félicitations de la Chambre et à la gratitude du 
personnel des postes. 

Mais reste le personnel des chemins de fer. 
Celui-ci aussi a foi en la sollicitude de M. le Ministre. 
Commis, gardes, agréés, chauffeurs, machinistes, gardes-cabine, ouvriers, 

espèrent les uns, tels les commis, voir leur maximum majoré avec possibilité 
<le l'atteindre au bout d'une série moins longue d'années de service : les 
autres, tels les agréés, se voir mettre sur un pied d'égalité avec les gardes : 
les chauffeurs se voir, sinon assimilés aux machinistes, du moins voir lem 
salaire majoré; les machinistes espèrent ne plus se voir immobilisés inutile­ 
ment des heures avant le départ Pt après le retour; les gardes-cabine 
demandent à être autorisés à ~r relayer du service de nuit de: huitaine en 
huitaine et ne plus se voir astreints à fournir un travail inhumain de nuit , 
d'une quinzaine entière, les ouvriers désirent se voir octroyer un salaire 
vrai <le 5ö centimes à l'heure, alors qu'il ne leur est payé que fr. 5.50 pour 
des journées de 12 et J 4 heures. 
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M. Ic Ministre fora droit à leur demande d'augmentation de jours de congé 
et ,l'octroi de coupons <le service : il leur appliquera certainement la mesure 
d'équité prise à l'égard des facteurs cl leur accordera l'indemnité à laquelle 
ils semblent évidemment avoir droit du chef du service extraordinaire exigé 
d'eux durant l'année de l'Exposition écoulée. 

Des requêtes tendant ~1 obtenir la solution de ces diverses questions ont été 
adressées à la section centrale. 

Nous citerons notamment la requête des garde-cabines et des gardes cxccn­ 
triques, la requête des commis se plaignant de n'arriver à leur maximum de 
traitement <1u' après plus de vingt ans de service, la requête des agents des voies 
cl travaux se plaignant de n'être pas assimilés à leurs collègues de la Traction et 
de l'Exploitntion et la requête des agents de surveillance argumentant de l'irnpor­ 
tance de leurs fonctions et <les lourdes responsabilités qui lem incombent pour 
demander leur déclassement du cadre des manœuvres et ouvriers. 

Ils ne peuvent admettre que les lois de 184-1-,eonccrnant les pensions, et celles 
de 1904-~ concernant Ic contrat de travail, soient invoquées avec raison contre 
eux pour leur refuser la satisfaction demandée. 

Ils argumentent des préeédents : 
Depuis longtemps, disent-ils, <les manœuvres entrés dans les bureaux pour 

faire des copies ont reçu Ic litre d'agréés, et l'on a créé pour eux un cadre spécial 
avec une caisse de retraite pour cc cadre seul. 

Ils ont été versés récemment dans Ic cadre des fonctionnaires et employés. 
D'autre part, disent-ils, les traceurs, anciens ouvriers, sous leurs ordres, 

viennent. par assimilation aux dessinateurs, d'obtenir la même faveur; hier , ils 
étaient sous les ordres des agents de surveillance, les voici aujourd'hui hiérar­ 
chiquement bien au-dessus d'eux. 

Les agents de surveillance affirment ne pas comprendre comment leurs 
manœu vres, apprentis cl ouvriers aient pu passer dans Ic cadre <les fonctionnaires, 
alors qu'on les laisse dans une stiuation bien inférieure. 

Nous estimons que celle requête mérite un examen attentif de la part de 
M. le Minislrn, si soucieux des droits et si bienveillant pour les légitimes 
demandes des membres de son nombreux personnel. 

L'on pourra se rendre compte, à la lecture des questions libellées plus loin, 
que les améliorations à apporter au sort du personnel de l'administration des 
chemins de fer a préoccupé au plus haut point Jes membres de la section 
centrale. 

11 y a lieu de Iéliciter Iefionvcmcrucnt de l'instauration d'une sorte de salaire 
familial, système essentiellement juste et sain à tous égards. 

Il convient de l'encourager dans cette voie et de lui demander de déve- 
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lopper cc système, par exemple : a. par un léger abaissement quant au 
nombre d'enfants donnant droit à l'indemnité ; b. par l'augmentation de 
l'indemnité; c. en majorant un peu les taux des salaires ou traitements clans 
les limites desquels on a droit à l'indemnité; d. en maintenant l'indemnité 
à ceux qui passent à 1111 taux supérieur tians la limite où ils en ont joui. 

Maiss'il est juste de demander au t;ouverncment l'amélioration de la situa­ 
tion des employés de notre railway, si l'État qui s'est attribué un monopole 
en mat ière de transports, postes, télégraphes, téléphones, etc. a le devoir 
d'assurer ces services dans uue rigoureuse discipline, s'il lu! incombe au 
même titre de se conduire en patron modèle quand il s'agit de sauvegarder 
équitablement les intérêts de son personnel : - bonne rémunération, équi­ 
tables prestations, travail dévoué! justice rigoureuse à tous, ferme disci­ 
pline, conditions qui ne doivent jamais être perdues de vue -, si tont cela 
est vrai. l'opinion publique ne comprendra-t-elle pas que la création de 
ressources ad hue soient le corollaire de l'application de ces principes? 

Pent-il dès lors être question de diminution de tarifs? 
Bappclous-nous que nous avons, dans l'ensemble, les tarifs les plus bas du 

monde. 
Quand ils ont été établis, on n'a certes pas eu en vue les relèvements des 

salaires, ni les diminutions dans les durées des prestations réalisées 
aujourd'hui. 

Ne faut-il pas, d'antre part, songer que les services rendus aux bénéfi­ 
ciaires par les grandes régies de l'Etat doivent être rémunérés par ceux-là 
mêmes qui en profilent? 

Ne faut-il pas reconnaitre, qu'ils ne peuvent constituer une charge pour les 
non-bénéliciaires ? 

C'est par trop évident. 
* .• * 

En cc qui concerne notamment le transport des voyageurs 11'y aurait-il 
pas lieu pour l'Administration, (le s'assurer d'une façon indirecte les res­ 
sources nécessaires aux améliorations désirées en limitant sa responsabilité 
en cas d'accident cl en imposant à ceux qui prétendraient. aux indemnités 
fabuleuses que les tribunaux mettent à charge de l'État, de payer une sur­ 
taxe d'assurance dans les gares ou ailleurs, comme cela se fait dans certains 
pays? 

* 
" * 

Ne pourrait-on, an surplus, tout en exonérant dans une certaine mesure 
le petit pr orluctcnr, frapper d'une légère majoration Ic gros commerce, la 
grande indnstrie ? 

Que ne produirait pas une minime augmentation de tarif à la tonne sur 
l'ensemble des trausports effectués p~r nos chemins de fer? 

Nous posons encore la question, devant la nécessité oit se trouve le Gou­ 
vcrncmcnl, d'améliorer Ic sort de ses serviteurs et partant de créer des 
rcsso u rees no II ve li es. 

:J: 

* * 
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D'antres questions sont relatives à l'exécution de certains travaux, à la 

critique du retard apporté aux expropriations. 

* 
* * 

Comme nous le disons plus loin, votre section centrale ne s'est pas 
occupée de questions d'ordre général, elle n'a pas cru notamment devoir 
reprendre la discussion de 1a question de la séparation du Budget des régies 
du Budget général de l'füat) cette question ayant été excellement exposée 
par 1\1. Ic Représentant Hubert dans son rapport sur Ic budget des chemins 
de fer, postes et télégraphes pour l'exercice i909 et la discussion du budget 
des voies et moyens l'ayant une nouvelle fois mise en lumière. 

* 
* * 

La section centrale n'a pas cm davantage devoir reprendre les considéra­ 
tions si justes exposées dans le rapport sur le budget de f910, par M. Ic 
Représentant Pott.'t : elle se fait un devoir cependant de les appuyrr à nou­ 
veau et M. le Ministre, nous permettra de lui rappeler la nécessité absolue 
de voir mettre fin aux lenteurs et aux discontinuités que M. Polet constatait 
déjà l'an dernier dans la marche des travaux. 

* * 

A vrai dire, la question des Ieuteurs apportées à l'exécution du tracé de 
certaines lignes de chemin de fer projetées, intéresse non seulement le public 
mais encore et au plus haut point les particuliers, véritables victimes des· 
procédures en expropriation. 

Le jugement déclaratif de l'accomplissement des formalités transfère en 
réalité dans Ic chef de l'Etat Ia propriété des immeubles touchés par 
l'arrêté royal d'expropriation. 
Le propriétaire ne peut plus en disposer et, si c'est une propriété impor­ 

tante, même la location en devient impossible. 
Et la procédure traîne. Mais qu'y faire? 
Peul-on en faire un reproche au Département des chemins de fer? - Non· 

pas. 
Et au surplus, l'État ne peut être contraint à l'impossible. Il doit être tenu 

compte des « possibilités » budgétaires. 
Et ici encore apparaît l'inconvénient du principe de fusion budgélaire 

entre les alfa ires de l'Etat et celles de sa grande entreprise qu'est l'exploita­ 
tion des chemins de fer. 

Nous n'allons pas reprendre l'étude de celte question après l'examen 
qu'ont fait ~IM. les Ministres Liebaert cl Ilcnkin, M. le Sénateur Ancion et 
M. Ic Représentant Hubert' et de la situation financière des chemins de fer 
de l'État Belge, et des inconvénients de la fusion budgétaire. 

Mais l'on peut estimer qu'une séparation budgétaire ne serait pas à. 
redouter. 
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Il n'est pas démontre que Ic Département des chemins de fer ne pourrait 
emprunter à des conditions aussi favorables que l'Etat, et il est certain, 
d'autre part, que maîtresse chez elle, l'Administration des chemins de fer 
pourrait solutionner plus aisément les problèmes se posant â son examen 
et pourrait réaliser, sans d'autres interventions plutôt gênantes: les projets 
élaborés. 

Nous le répétons, nous n'examinerons pas à nouveau cette question, elle 
est suffisamment connue, mais il convient de la rappeler à l'attention de ceux 
qui ont la garde des intérêts qu'elle touche. 

* 
* * 

Le tableau li publié dans les rapports précédents et présentant par 
années, d'une part, le capital nominal des titres émis pour couvrir les 
dépenses de premier établissement du chemin de-fer et., d'autre parr.Tuc­ 
croissement des charges de la dette publique résultant des émissions des 
titres et du payement des annuités et loyers, a été remplacé par un tableau 
présentant par année, d'une part, les capitaux engagés pour couvrir les 
dépenses de premier établissement du chemin de fer et, d'autre part, l'ac­ 
croissement de la delle publique résultant des intérêts et de l'amortissement 
de ces capitaux et du payement de ces annuités. 

Le tableau des rapports précédents a été remplacé parce que ses résultats 
n'étaient pas en concordance avec ceux qui sont constatés dans Ic compte 
rendu des chemins de fer. D'après ce tableau, les intérêts et l'amortissement 
des capitaux engagés sont calculés sur Ic capital nominal correspondant aux 
dépenses effectuées pendant l'année. Or, il est à remarqurr que les charges 
financières du chemin de fer ne peuvent être calculées pour l'année entière 
sur ces capitaux engagés de mois en mois pour couvrir les dépenses de 
premier établissement. 

De plus, il n'est pas tenu compte des réductions opérées sur le taux 
de l'intérêt par suite des conversions qui ont en une influence importante 
sur les charges financières de tout le capital engagé. 

Le tableau antérieur ne tenait aucun compte des règles nouvelles adoptées 
en 190~, pour établir la situation financière du chemin de fer. 

Tel qu'il sera conçu, le nouveau tableau reflètera désormais comme fes 
autres tableaux du rapport, les résultats insérés au compte rendu annuel 
deschemins de fer. 

* " . 
Un mot de r,os chemins de fer vicinaux. - Nos lignes vicinales sont consi­ 

dérées comme appartenant à notre réseau de chemins de fer. Elles comptent 
plus de 1,000 kilomètres en exploitation. Leur iraportance va grandissant. 

Au surplus, on ne les considère plus aujourd'hui comme des lignes concur­ 
rentes au chemin de fer. On s'accorde à dire qu'elles alimentent plutôt 
celui-ci : aussi voit-on leur création encouragée. 
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~c serait-ce pas le moment de refaire l'examen de l'unification des tarifs 
voyageurs et marchandises avec les tarifs arrêtés pour ces mêmes transports 
sur les lignes <le l'Etat? 

Doit-on considérer comme impossible la Iixatinn de tarifs identiques pour 
les deux exploitations? La question a été examinée au conseil provincial du 
Brabant, et elle a au surplus fait l'objet d'un rapport très étudié d'un fonc­ 
tionnaire au département des chemins <le fer. Nous nous permettons 
d'attirer tout spécialement l'attention de M. le Ministre sut· ce point. 

* * * • 
Nous nous pcrmcllons d'attirer encore spécialement l'attention de M. Ic 

Minislrc des Postes sur une réforme minime, mais présentant un sérieux 
intérêt au point de vue des correspondances internationales. 

Dans certaines gares de Londres, se trouvent à côté des boîtes aux lettres 
ordinaires une boîte réservée aux correspondances inter-nationales. Ces 
boîtes sont levées peu d'instants avant le départ des trains faisant le ser­ 
vice de la poste internationale. 

Ici á Bruxelles, les choses se passent autrement. 
L'expéditeur d'une lettre pour Ja France ou pour l'Angleterre a la faculté 

de glisser sa missive dans le wagon-poste du train en partance pour Ostende 
ou pour Calais, mais encore fout-il qu'il fasse le pied de grue dans la gare, 
en attendant que le train veuille s'amener. Ne pourrait-on, comme cela se 
pratique ailleurs et notamment à Londres. inaugurer le système si pratique 
énoncé ci-dessus? 

L'Administration trouverait la surtaxe que l'on fait payer à Londres dans 
le prix du ticket que l'on est obligé de prendre pour pénétrer dans la ga1·e. 

La réforme parait si simple et si pratique, qu'il n'est pas possible que 
1\1. le Ministre ne s'y décide. 

EXAMEN EN SECTION. 

Jrc section. - ltapporteur: M. LAMPENS. 

Pas d'observations. 

2° section. - Rapporteur : M. DE lüacKnOvEN. 

Un membre demande quand sera introduite la réduction de l'abonnement 
au téléphone. 

5e section. - Rapporteur : M. P AJ..Mi::11s. 

Un membre se fait l'écho de certains détaillants qui se plaignent de cc 
que les coupons de voyage accordés aux· ménagères des employés leur 
servent pour faire les approvisionnements. Les abus des coopératives 
nuisent beaucoup aux petits commerçants. Une surveillance plus rigoureuse 
est nécessa ire. 

* * 
Le même membre demande au sujet de l'article i0, que les ouvriers repris 

au Grand Central reçoivent satisfaction. 
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Les facteurs ruraux se plaignent de l'insuffisance de leur traitement: cette 
remarque est unanimcut appuyée. 

* * ..•. 

Un membre prie la Section centrale de demander une indemnité rour le 
surcroît ile travail exigé cette aunée : un membre fait remarquer que des 
augmentations considérables sont prévues au budget, quant à cc point. 

* 
* * 

Un membre demande l'érection d'une gare de marchandises à Hal. 

4c section. - Rapporteur : M. DRLBEKE. 

Un membre demande que tous les salaires al teignent au moins cent francs 
par mors. 

* 

Un membre fait observer que bien souvent des terrains expropriésrestent 
Î Il OCCU pés. 

* 

Le même memhrc se plaint de cc qu'une circulaire administrative frappe 
les industries nouvellement reliées au chemin de fer, ainsi que celles qui 
changent de firme, d'une taxe dei à 5 francs par wagon. Il se plaint égale­ 
ment des taxes établies sm· les gares privées. 

~c section. - llapportezw : M. BERTRAND. 

.M. Janson demande que le Ministre fasse réexaminer Jes projets relatifs 
à la gare centrale, qu'il croit inutile et mal conçue. 

6• section. - Uappor tem· : M. CoLFS, 

Un membre demande que l'on généralise l'indication des noms des stations 
sur les lanternes. 

* 
•• • 

Le même membre demande la réduction du tarif de transport des cruches 
de lait. .. .... 

Il demande la réduction du tnrif du vicinal Bruxelles-Ninove, ainsi qu'une 
intervention pour obtenir une meilleure exploitation de cette ligne. 

* . .. 
Un membre demande quelle a été Ia répartition de l'augmentation de 

crédit ponr les gardes-convois. 
* 

* * 
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Un membre demande la révision du tarif de transport ties charbons. Les 
anomalies sont flagrantes. 

* 
* * 

Un membre demande l'achèvement des travaux de la gare <le Mouscron. 

Un membre demande que l'on détermine la portée précise de la circulaire 
imposant la connaissance du flamand aux employés des trains traversant une 
localité flamande, même pour les trains express. 

Un membre demande que l'on interroge le Gouvernement sur la question 
'de la jonction Nord-Midi, que l'on continue à discuter dans la presse. 

Un membre demande que le Gouvernement publie en annexe au rapport. 
de la section centrale les instructions relatives au droit d'association du 
personnel. 

* * 

Un membre demande que le Gouvernement hâte la solution de la question 
de la nouvelle ligne vers l'Allemagne. Trois années se sont déjà écoulées, 
alors que le délai de la convention avec l'Allemagne est de dix ans. 

* * * 
Un membre demande un guide des chemins de fer plus pratique. 

* • * 

Un membre demande que Ic réseau de Landen soit relié à celui de 
Louvain : il demande des auvents à la gare de Louvain et des passages 
souterrains à Tirlemont. 

* at * 
Des membres demandent où en sont les travaux des gares de Mons et de 

Saint-Ghislain. 
* * * 

Un membre demande que le Gouvernement achète des charbons indi­ 
gènes plutôt que des charbons anglais, inférieurs en qualité. 

EXAMEN EN SECTION CENTHALE. 

Ln discussion en section centrale n'a pas, cette année, porté sur des ques­ 
tions d'ordre général. Elle n'a porté en réalité que sur la situation du per­ 
sonnel de l'Administration des chemins de fer, postes et télégraphes, et à 
part la question de la jonction Nord-Midi cl de la gare centrale (ic Bruxelles, 
de modifications à apporter à des gares de province, et du projet de remanie- 
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ment des tarifs d'abonnement au téléphone, nulle question d'ordre général 
n'a été discutée. 

On trouvera plus loin les réponses données par le Gouvernement aux 
questions relatives à ces points divers. 

La section centrale a été récemment saisie par le bureau de la Chambre 
d'une pétition de la Chambre de commerce de Liége tendant à obtenir du 
Département des chemins de fer, postes et télégraphes qu'il s'inspire, pour la 
solution de la question de l'abonnement au service téléphonique.de l'intérêt 
général avant tout, et qu'il veuille cc sauvegarder les larges solutions que 
l'avenir réserve ». 

Votre section estime, avec les signataires cl e la pétition, « qu'une majora­ 
tion de tarifs amènerait infailliblement une réduction du nombre des 
abonnés et une utilisation plus restreinte du téléphone». Elle estime encore 
qu'un tel résultat « fausserait la conception que l'on doit se faire de la 
mission de l'État exploitant un service public.érigé en monopole». 

La section est unanime pour appuyer la requête de la Chambre de Com­ 
merce de Liége. 

* • • 
Un nombre assez considérable de questions ont été posées au Gouverne­ 

ment par la section centrale. 
Nous les donnons ci-après avec les réponses obtenues. 

QUESTION. 

On demande quand sera introduite la réduction de l'abonnement au télé­ 
phone. 

lh:P01'"SE. 

Selon toutes probabilités, la tarification téléphonique sera mise en vigueur 
an commencement du second semestre de l'année courante. 

QoESTION. 

La Section centrale se fait l'écho de certains détaillants qui se plaignent 
de ce que les coupons de voyages accordés aux ménagères des employés 
leur servent pour faire les approvisionnements. Les abus des coopératives 
nuisent beaucoup aux petits commerçants, Une surveillance plus rigoureuse 
est nécessaire. 

RÉPONSE. 

L'administration ne s'enquiert pas des motifs des voyages pour lesquels 
les agents demandent des coupons de service en faveur de leurs épouses. 

Celles-ci ne peuvent recevoir que quatre coupons de service par an et 
l'administration n'a jusqu'à ce jour, reçu aucune plainte au sujet de l'emploi 
qu'en font les intéressés. 

Les règlements administratifs contiennent des dispositions en vue d'éviter 
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des abus dans l'exercice du droit reconnu aux agents de constituer des socié­ 
tés coopératives de consommation. · 

Lorsque des griefs précis sont signalés, ils font l'objet d'enquêtes appro­ 
fondies, mais jusqu'à présent l'examen des plaintes formulées n'a pas relevé 
d'irrégularité sérieuse. 

QUESTION. 

On demande au sujet de l'article iO que les ouvriers repris du Grand Cen­ 
tral reçoivent satisfaction. 

La section centrale fait sans doute allusion à des réclamations qui se sont 
produites de la part des ouvriers repris du Grand Centra! belge, qui trou­ 
vaient excessive la retenue supplémentaire de 2 p. c. de leur salaire pendant 
une période double <le la durée de leurs services a la dite administration, 
retenue faite en vue de valider ces services tant pour leur pension que pour 
celle de leur veuves, orphelins, etc. 

Les intéressés se plaignaient aussi de cc que la dite retenue était appliquée 
sur leur salaire actuel, au lieu de l'être sur le pied du salaire afférent aux 
services à valider. 

Mon honorable prédécesseur a) par mesure de bienveillance, décidé q11c 
celte retenue supplémentaire de '2 p.c. cessera éventuellement d'être appli­ 
quée avant l'expiration du terme indiqué précédemment (période double de 
la durée des services à valider) lorsque les perceptions faites seront sulli­ 
sautes pour couvrir : 

1 ° La retenue ordinaire de 5 ou 4_. p. c. que les intéressés auraient subie 
sur les salaires qu'ils ont touché à la compagnie, s'ils avaient fuit partie du 
personnel de l'État; 

2° Les intérêts composés (à 5 p.c.) pour Ic temps où Ic versement de ces 
cotisations a été différé. (Voir ordre spécial ei-joint.) 

Chemin de fer de ;'Oat belge 

Sl!RVICB GÉNÉIIAL. 

Ordre spécial 0°5 173E/33VT/49ni/85n. 

Caisse des ouvriers. - Amendement aux dispositions relatives à la validation des 
services rendus par les ouvriers sur les lignes concédées rachetées par l'État. 

Bruxelles, le 5J mai mm. 
Aux termes des dispositions du Ilèglemcnt d'administration générale 

(7° vol. 1 2° fase., ch. 204; art. i59 et ch. 20ö, art. 10) la validation, au point 
de vue des pensions, des services rendus sous l'administration des corn- 
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pagnies par les ouvriers transférés à l'État à l'occasion du rachat de lignes 
concédées, est subordonnée au versement à Ia caisse des ouvriers d'une 
cotisation supplémentaire de 2 p. c. des salaires, pendant une période double 
de la durée des services à valider, 

Par mesure de bienveillance, cette retenue extraordinaire cessera éventuel­ 
lement d'être appliquée avant l'expiration de ce terme, lorsque les percep­ 
tions'Iaitcs seront suffisantes pour couvrir: 

-t0 La retenue ordinaire de 5 ou de 4 p.c. (i) que les intéressés auraient 
subie sur les salaires qu'ils ont touchés à la compagnie, s'ils avaient fait pari ie 
du personnel de l'État; 
2° Les intérêts composés (au taux de 5 p. c.) pour le temps où le verse­ 

ment de ces cotisations a été différé 
Comme le prévoit l'art. 10 du ch. 20t> précité, si la liquidation des droits 

vient à se produire pendant la période d'application de la retenue, il est 
intégralement tenu compte tics services qu'elle était destinée à valider, bien 
que la dette ne soit pas apurée. En aucun cas, il ne peut être fait, de ce chef, 
de retenue sur la pension. 

L'administration arrêtera très incessamment le compte, vis-à-vis de la 
caisse des ouvriers, de chacun des intéressés el ceux-ci en recevront une 
copie. 

En attendant que celte formalité ait. pu être remplie, la retenue de 2 p. c. 
continuera à être appliquée. L'excédent éventuel des perceptions sera rem­ 
boursé. 

L'administrateur-président, 

DE RuoDEIL 

Le cas de chacun d'eux a donc été réexaminé et les sommes perçues au 
delà des cotisations nécessaires établies comme il est dit au 1° et 2° ci-dessus 
ont été remboursés aux inéressés. 

QUESTION. 

Les facteurs ruraux se plaignent de l'insuffisance de leur traitement. 

fü~PONSE. 

Les traitements des facteurs ruraux viennent d'être relevés. 
Ils ont été portés de fr. 9[S0, i ,000, t, 100, 1,200 et i ,500 (application de 

l'art. 1 H) respectivement à fr. ·f ,0Ü0: ·1, ioo, 1,200, 1,500 et J ,400 (applica­ 
tion de l'art. H J). 

QUESTION., 

On demande une indemnité pout· le surcroît de travail exigé cette année: 
on fait remarquer que des augmentations considérables sont prévues au 
budget quant à cc point. 

(-1) :'i p. c. pour les salaires ne dépassant pas fr. 2.40 cl 4 p. e. pour les salaires 
supérieurs à cc taux. 
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l\i'.:PoNsB. 

Les termes dans lesquels la question est posée ne permettent pas de se 
rendre compte exactement du travail auquel il est fait allusion. 
Tc,utcfois,_ <les indemnités seront liquidées prochainement au profit des 

agents qui sont astreints d'une manière permanente à des prestations 
extraordinaires par suite de l'accroissement du trafic à l'occasion de l'Expo­ 
sition. 

Aucun crédit spécial n'a été prévu de ce chef au budget de f 9t0. 

QuBSTION. 

On demande que tous les salaires atteignent au moins tOO francs par mois 

RÉPONSE. 

Dans son laconisme la demande de la section centrale ne motive pas la 
limite inférieure de 100 francs par mois. 

Le minimum de- salaire précédemment fixé à fr. 2.60 vient seulement 
d'être relevé à 5 francs. 

Celte mesure a entrainé Ic relèvement des salaires des agents qn1 jouis­ 
saient déjà du salaire de 3 francs ou plus, afin de tenir compte des droits de 
l'ancienneté. 

En adoptant le nouveau minimum mensuel il faudrait tenir compte aussi : 
i O De la diversité et de l'importance des nombreux emplois d'ouvriers; 
2c De ce que, parmi eux, il en est qui n'assurent qu'un service interrompu 

(300 à 557 jours) alors que le plus grand nombre travaillent à service con­ 
tinu (36N - 28 jours de i·epos payés'. . . 

Il est bon. d'ailleurs, de rappeler au point de vue d'une comparaison avec 
les salaires de l'industrie privée, qu'à côté de la rémunération fixe, les agents 
du département jouissent de suppléments divers sous différentes formes : 
a) Suppléments de salaires pour travail à la tâche, primes, etc.; 
b) Indemnités pour position exceptionnelle ou frais de funérailles; 
c) Pension personnelle qui est supportée intégralement par le Trésor 

public, 
d) Repos avec maintien de salaire intégral : 
e) En cas de blessures en service, intégralité du salaire et des primes 

pendant un minimum de quatre ans; 
/) Un libre parcours en chemin de fer dans certaines limites et réduction 

sur les barèmes en vigueur pour les abonnements; 
g) Gratifications après 3:5, 4~ et f>0 ans de service, etc. 

QUESTION. 

On fait observer que bien souvent des terrains expropriés restent 
inoccupés. 

RÉPONSE. 

Plusieurs raisons peuvent contribuer à ce qu'un terrain exproprié doive 
être momentanément inoccupé. 
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Il arrive notamment qu'en vue d'éviter la mise en valeur ou spéculation, 
ou bien encore, afin de ne pas devoir foire de nouvelles acquisitions dans des 
parcelles déjà touchées et de devoir payer plusieurs fois des frais de dépré­ 
ciation, l'Administration achète, lors de l'aménagement provisoire, tous les 
terrains qui lui seront nécessaires pour l'aménagement définitif. 

Une autre raison non moins importante est celle-ci : 
Les crédits nécessaires pour l'aménagement des grantles gares sont pres­ 

que toujours répartis sur plusieurs exercices, Ic 'premier ou les premiers ne 
comprenant que les crédits nécessaires à l'acquisition des terrains, les sui­ 
vants comprenant les crédits réservés à l'exécution des travaux. 

Dans ces conditions, il peut se produire qu'un terrain reste momentané­ 
ment inoccupé. 
Toutefois, dans tous les cas, l' Adminislralion s'efforce d'utiliser ces ter-. 

rains au mieux de ses intérêts. 
Si le terrain inoccupé ne doit recevoir sa destination qu'après un certain 

temps, l'on examine la possibilité de le remettre aux domaines, à charge de 
location. 

QUESTION. 

On se plaint de ce qu'une circulaire administrative frappe les industries 
nouvellement reliées au chemin de fer ainsi que celles qui changent de firme, 
d'une taxe de 1 à 5 francs par wagon. On se plaint également des taxes 
établies sur les ga1·es privées. 

RKPONSB. 

La redevance de f à 5 francs par wagon (fUC l'administration impose aux 
nouveaux raccordements on à ceux qui changent de lirme. représente la 
rémunération des prestations spéciales à faire par J'Élal pour la prise el la 
remise des wagons du raccordé el elle est proportionnelle à l'importance de 
ces prestations. 

Cette redevance n'est appliquée qu'une seule fois pour l'aller et le retour 
du wagon, même si celui-ci, remis chargé, est rendu avec un nouveau char­ 
gemout, de sorte que le raccordé, qui peut utiliser son wagon au retour, ne 
paie en réalité que la moi lié de la redevance par wagon chargé quel que soit 
son tonnage. 

* * * 

Quant à Ja redevance <le fr. 0.20 par tonne: avec minimum annuel de 
2,000 francs el maximum de ä,000 francs appliquée aux gares privées, elle 
n'a pas été modifiée. 

QUESTION. 

On demande que le Ministre fasse réexaminer les projets relatifs à la gare 
centrale, qu'on croit inutile et mal conçue. 

R1h•ONSE. 

Les projets relatifs à la halte centrale ont fuit l'objet d'études complètes et 
d'un examen très approfondi. 
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Ces projets, qui ont reçu l'adhésion de la ville tic Bruxelles, sont actuelle­ 
ment définitivement arrêtés. 

Le Gouvernement ne s'est jamais refusé a foire examiner les modi fientions 
qui lui seraient signalées comme étant de nature à améliorer le dispositif tics 
plans approuvés. 

QUESTION. 

On demande que l'on généralise l'indication des noms ries stations sur les 
lanternes. 

HtPONSE. 

L'application sur les réverbères de banderoles vitrnupbnniques portant 
inscription du nom de la station, se généralise progressivement. 

Les réverbères des stations des lignes secondaires en seront pourvus dans 
un avenir rapproché. 

QURSTIO.V. 

On demande la réduction du tarif de transport <les cruches de lait. 

l\ÉPONSE. 

Les envois de lait pur et de crème en cruches remis par les fermiers en 
destination des laiteries pom la fabrication du beurre, ainsi que les envois de 
lait écrémé et de cruches vides réexpédiées par ces laiteries aux producteurs, 
bénéficien t, en serv iccs i II térieu r et mix les, du ta rif spécial <le grande 
vitesse 11° f>0, lequel consacre une réduction de ?50 p. c. sur les taxes du 
tarif n° 2, appliquées au poids réel - éventuellement arrondi aux 10 kilo­ 
grammes supérieurs -- des cruches pleines ou des cruches vides, sans avoir 
égard au prix minimum prévu par le tarif général. 

De plus, le lait en cruches destiné à la vente, expédié en service accéléré, 
est transporté par les trains de voyageurs désignés par l'administration, 
tout en ne payant que la taxe du tarif 11° 2, au lieu du tarif expres. 

Cette tarification constitue un régime exceptionnellement favorable et il 
n'est pas possible d'aller plus avant dans la voie des réductions en faveur du 
produit envisagé. 

QUESTION. 

On demande la réduction du tarif du vicinal Bruxelles-Ninove ainsi qu'une 
intervention pour obtenir une meilleure exploitation de cette ligne. 

füiPONSE. 

Le Département des Chemins deIer a accordé à la Société Nationale des 
chemins de fel' vicinaux, pour ce qui coucerue la ligne vicinale de Bruxelles­ 
Schepdael-Ninovc, toutes les réductions de tarifs que permet la sauvegarde 
des intérêts du grand chemin de fer. 

Quant à l'exploitation de la ligne vicinale de Bruxelles à Ninove elle a été 
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fortement améliorée en ces derniers temps pal' l'installation du service élec­ 
trique entre Bruxelles cl Dilbeek l'l par l'extension de cc service de Bruxelles 
(Ouest) à Bruxelles (Nord). 

Le nombre des trains tant sur les sections électriques que sur celle 
exploitée à la vapeur est suffisant pour assurer le trafic. 
Il serait utile de spécifier sons quels rapports des améliorations sont encore 

désirables. 
QuF.:STION, 

On demande quelle a été la répartition de l'augmentation de crédit pour 
les gardes-convois? 

RÉPONSE. 

La réponse il la 2;:,C question traite de cet objet.' 

Qu,rnTION. 

On demande la revision du tarif de transport des charbons. Les anomalies 
sont flagrantes 

H1~PONSR. 

Les transports de charbon jouissent, en Belgique, de nombreux tarifs 
spéciaux très favorables. 

La question posée est trop vague pour pouvoir y répondre utilement. 

QUESTION. 

On demande l'achèvement des travaux de la gare de Mouscron. 

RÉPONSE. 

L'aménagement de la station de Mouscron se poursuit régulièrement. 
Les travaux de pavngc de la nouvelle cour aux marchandises ont fait 

l'objet d'une adj11dicalion publique qui n eu lieu Ic 17 décembre dernier. 
En cc qui concerne l'agrandissc111ent et les modifications du hangar aux 

marchandises, il a été procédé, Ic 5 décembre dernier, à une adjudieatinn 
publique qui n'a pas donne de résultat favorable; ces travaux feront l'objet 
d'une prochuiuc réadjudicaiion publique. 

QUESTION. 

On dcrnaurlc que l'on détermine la portée précise de la circulaire imposant 
la connaissance du flamand aux employés des trains traversant une localité 
Ilamaudc, uième pour les lruins express. 

HEPONSE. 

La décision rnini-tériclle , isée tend à faire desservir, d'une Iaçou générale, 
les trains ci rculant dans ln région flamande du pays par des chefs-gardes et 
des gardes possédant la connaissance de la langue flamande. 
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Les principes édictés sont appliqués au fur et à mesure que le permet la 
situation du personnel. 

Hormis donc les cas _où <les changements de résidence: de série ou de ser­ 
vice peuvent être réalisés avec l'assentiment des agents intéressés, il est • 
procédé, par voie de vacance ou d'extinction, au remplacement de certains 
chers-gardes et gardes par des collègues possédant la connaissance du 
flamand. 

QuESTlON. 

On demande que Ic Gouverncncnt publie en annexe au rapport de la Sec­ 
tion centrale les instructions relatives au droit d'association du personnel. 

RÉPONSE. 

Les instructions relatives à l'exercice du droit d'association du personnel 
font l'objet du règlement du iO mars {9{0~ dont un exemplaire est ci-annexé. 

l\lINISTÎ-:RE 
ties 

Chemins de fer, Postes et Télégraphes 

ASSOCIATIONS - RÉCLAMATIONS. 

REGLEMENT. 

Bruxelles, le iO mars f9to. 

Le présent règlement modifie les instructions concernant l'exercice du droit d'asso­ 
ciation des fonctionnaires, employés et ouvriers du département et les réclamations 
collectives. 

). 

Les ugents du dépa: toment des chemins de fer, postes et télégraphes 
peu, ent. eonstit ucr entre eux les associations suivantes, moyennant de sauve­ 
garder l'ordre et la discipline cl d'observer les condirions indiquées duns Ic 
présent règleme11t. 

·1° des sociétés d'agrément, de bienfaisance, d'épargne, d'art, de littéra- 
ture, de sciences; 

2° des sociétés mutualistes; 
5° de sociétés coopératives; 
4° des sociétés professionnelles. 

IL 

Les associations <l'agrément, de bienfaisance, d'épargne, d'art, de litté­ 
rature, de science peuvent se constituer sans autorisation préalable. Il suffit 
qu'elles fassent parvenir it l'autorité supérieure un exemplaire de leurs statuts 
et la liste des membres de la direction. 
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Ill. 

Les sociétés mutualistes, reconnues conformément aux dispositions de la 
loi du 25 juin ~89-4, peuvent se constituer sans autorisation préalable. 

Elles feront parvenir au Ministre leur acte de constitution, dès qu'il aura 
paru au JJ/oniteur, ainsi qur. la liste de ses administrateurs, . 
Elles jouissent de tous les droits et privilèges reconnus par la loi aux asso­ 

ciations reconnues. 

IV. 

Moyennant des conditions à déterminer, l'autorité snpérienrc pourra 
confier à ces sociétés l'octroi à leurs membres des secours en cas de maladie 
ou d'accidents. 

La comptabilité des sociétés sera tenue de façon à ce que l'autorité supé­ 
rieure pourra se rendre compte de l'emploi des subsides, accordés le cas 
échéant de ce chef par l'administration. 

Les statuts doivent déterminer comment sera réglée vis-à-vis de la société 
la situation des agents appelés par l'administration à changer de résidence. 

v. 
Les sociétés coopératives peuvent se constituer sans autorisation préa­ 

lable. 
Elles feront parvenir au .Ministre leur acte de constitution, dès qu'il aura 

paru au Moniteur, ainsi que la liste des membres du conseil d'adminis- . 
tra lion. 

Ces societés ont tous les droits que leur concède la loi du i8 mai 1873. 
Elles doivent cependant s'abstenir strictement de vendre à des personnes 

non affiliées, et en générnl, de les faire bénéficier de tout ou pari ie des avan­ 
tages sociaux. 

VI. 

Les unions professionnelles ont pour objet l'étude des questions se ralta­ 
chant à la profession ainsi que la protection des intérêts professionnels de 
leurs membres. 

Aucune autre réunion temporaire ou permanente ne peut s'occuper du 
même objet. 

Vll. 

Les unions professionnelles sont constituées entre agents, <JUÎ, dans des 
situations administratives semblables, exercent une même activité profes­ 
sinunelle. 

Les statuts de ces associations détermineront les catégories des agents qui 
y seront admis. 
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VIII. 
Les agents désireux de créer une union professionnelle enverront á l'auto­ 

rité supérieure: à fin d'autorisation: Ic texte des statuts de l'union, la liste 
des membres fondateurs el la liste des membres du comité de direction. 

[ N° t41. ] 

IX. 

Aucune personne étrangère à l'administration ne peul faire partie d'une 
union professionnelle à quelque titre que ce soit. 

Les statuts doivent prévoir la manière dont seront réglés vis-à-vis de 
l'union les droits et les obligations d'un membre, qui, à raison d'un change­ 
ment de situation, amené par des raisons de service, ne peut plus continuer 
à faire partie de l'union. 

X. 

Les associations professionnelles peuvent présenter au Ministrr, directe­ 
ment ou par la voie hiérarchique toutes les requêtes cl propositions qu'elles 
jugent utiles cl qui ont trait soit à l'exercice de la profession, soit à la situa­ 
tion de ses membres, soit à l'organisation du service. ·- Les autres requêtes, réclamations, propositions ou démarches du personnel 
concernant ces objets ne peuvent revêtit· la forme collective, mais doivent 
rester strictement individuelles. 

XI. 
Des encouragements pourront être accordés aux membres des unions pro­ 

Iessiouuelles qui auront proposé des mesures reconnues utiles à l'adminis; 
tration. 

XII. 
Sont interdites: toute manifestation organisée en vue d'obtenir, en faveur 

de réformes administratives, l'appui de personnes étrangères à l'adminis­ 
tration; 
toute action politique; 
toute attaque contre les actes el décisions de l'administration; 
toute mesure de nature à entraver l'appllcation des règlements; 
toute décision on mesure de nature à entraver la liberté d'un membre on 

de toni. autre agent, ou de restreindre les droits qui lui sont reconnus par 
l' adm inislration. 

XIII. 

Les règlements des associations doivent reconnaitre à tout membre Ic 
droit de se retirer <le l'association après paiement des cotisations échues. 

XIV. 
Lorsqu'une association impose à ses membres ou leur fait distribuer un 

journal ou toute autre publication périodique, elle engage par Ic fait même 
la respousabilité dt:- ses directeurs ou administrateurs. 

Les agents exerçant une autorité sur Ic personnel, doivent s'abstenir de 
toute intervention pouvant avoir le caractère d'une pression quelconque 
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en vue de favoriser ou de combattre l'affiliation à une association déter­ 
minée. 

Il est strictement interdit aux membres d'une association de lui accorder 
ou P"ocurcr dans ses relations avec l'administration, des facilités ou avan­ 
tages que ne prévoient pas les règlements. 

Les agents ne peuvent s'occuper des affaires concernant les associations 
qu'en dehors des heures de service. 

Les agents faisant partie de sociétés coopératives ou de secours mutuel, 
dont tous les membres ne sont pas au service du Département, doivent, 
pour participer à la gestion <le cts sociétés, obtenir l'autorisation du 
.Ministre1 dans les formes prévues par le règlement sur les incomptahilités. 

Ors associations se proposant un autre objet que ceux prévus par le 
présent règlement, pourront se constituer moyennant une autorisation 
préalable de l'autorité supérieure. 

Toutes les dispositions antérieures. qui seraient contraires à celles qui 
précèdent, sont abrogées. 

Le nJ inistre 
des Chemins de fer, Postes el Télégraphes, 

G. HELLEPUTTE. 

QUESTION. 

On demande de hâter la solution de la question de la nouvelle ligne vers 
l Allemagne. Trois années se sont déjà écoulées, alors que le délai de ln 
convention avec l'Allemagne est de dix ans. 

RÉPONSE. 

Le tracé de la nouvelle ligne vers l'Allemagne a été approuvé le 27 juillet 
1909, pour la partie de Louvain à Tongres. 

Le service d'exécution procède actuellement, pour celte partie, aux opé­ 
rations sur le terrain, en vue de dresser les plans des travaux et des ter­ 
rains à acquérir. 

Les divers tracés de Tongres vers la frontière allemande sont soumis à 
une étude comparative. 

QUESTION. 

On demande un guide des chemins de fer plus pratique. 

RÉPONSE. 

Le nouvel indicateur a été établi d'après un programme tendant á le 
rendre Ic plus clair et le plus simple possible. 

Les nombreuses innovations qu'il contient en rendent le maniement plus 
pratique et la lecture plus facile. 
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QUESTION. 

On demande des auvents à la gare de Louvain et des passages souterrains 
à Tirlemont. 

füiPONSE. 

L'adjudication pour l'établissement d'un auvent couvrant. le premier 
trottoir de la gare de Louvain a eu lieu et les travaux seront entamés -très 
incessamment. 

Un projet d'aménagement des installations du service des voyageurs à la 
gare de Tirlemont est à l'étude. 

Ce projet comporte la construction d'un couloir souterrain. 

QoESTION, 

On demande que le réseau de Landen soit relié à celui de Louvain 

RÉPON!-E. 

Cette question recevra une solution à l'occasion de la revision des tarifs 
téléphoniques. 

QUBSTION, 

On demande où en sont 'les travaux des gares de Mons et de Saint­ 
Ghislain. 

RÉPONSE. 

Les propositions d'exécution des travaux de construction du viaduc qui 
doit permettre la suppression du passage à niveau de la route de Jemappes à 
la station de Mons sont sur le point d'être terminées. 
Il est vraisemblable que l'administration pourra disposer prochainement 

des terrains nécessaires à l'exécution des travaux. 
Les terrassements pour la plate-forme de l'atelier des voitures à construire 

sont achevés. 
A vaut d'entamer la réalisation de l'aménagement des installations à 

v~yageurs, voies, trottoirs et couloirs souterrains, on établit des voies pour 
remplacer celles qui doivent disparaître pour faire place aux nouvelles 
installations à voyageurs. 
Il est à prévoir qu'on pourra commencer très prochainement la réalisation 

de cet aménagement. On s'occupe de la rédaction des propositions d'exécu­ 
tion des travaux. 

* * * 
Les installations actuelles de la station de Saint-Ghislain répondent aux 

nécessités du trafic, sauf, toutefois, celles du service de la traction qui 
devront être agrandies, à raison de l'importance que prend le dit service. 

Le service d'exécution procède à l'étude de cette extension. 
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QUESTION. 

Ou demande que le Gouvernement achète des charbons indigènes plutôt 
<1ue des charbons anglais, inférieurs en qualité. 

RÉPONSE. 

Les charbons anglais fournis jusqu'à présent n'ont pas été inférieurs en 
qualité aux charhons indigènes. 

QUESTION. 

On demande quelle a été fa répartition du crédit de 200,000 francs 
accordé aux gardes et chefs-gardes. 

RÉPONSE. 

Le crédit a servi :1 couvrir partiellement la dépense de 6'24,'200 francs 
engagée en 1910 pour relever les traitements <I~ re personnel et de celui des 
premiers-chefs <'l chefs-facteurs de station, ainsi que pour réduire les pres­ 
tations, améliorer les conditions tie travail, accroître les primes de régula­ 
rité et les frais de découcher du personnel des gardes et chefs-gardes. 

QuBWION. 

On critique le tarif élevé de la ligne vicinale Bruxelles-Ni novc , on dit que 
l'administration des chemins de fer en est responsable: on demande que 
celle adrninist ration concède un tarif intérieur. 

RÉPONS!, 

Le Département des chemins de fer a accordé à la Société Nationale des 
chemins de fer vicinaux, pour ce qui concerne la ligne vicinale de Bruxelles­ 
Schcprlacl-Ninove, Ioules les réductions de tarifs que permet la sauvegarde 
des intérêts du grand chemin de fer. 

QUESTION. 

On demande Ic remplacement <lu charbon anglais par des charbons indi­ 
gènes. 

On signale que l'Etat transporte Ic charbon anglais à prix réduit. 

llÉPONSE. 

Dans l'appréciation des offres faites aux adjudications, il est tenu compte : 
1 ° Ou prix fait. par le soumissionnaire; 
2° Oc la qualité du combustible offert; 
3° De la distance à parcourir entre le lieu de fourniture et Ic point de 

consommation. 
La préférence n'est donnée aux charbons étrangers que s'il est démontré 



( 35 ) [ N° 141. ] 

ensuite des trois considérations ci-dessus, qu'il en résulte un avantage 
marqué pour l'administration. 
tes cha rhons belges sont fournis sur wagons au charbonnage; les char­ 

bons anglais soul livrés sur wagons dans l'un <les ports : Gand ou Anvers. 
Les transports entre les charbonnages belges ou les ports d'arrivée cl les 

lieux de consommation sont effectués en service par l'administration des 
chemins de fer. 

QUBSTION. 

On affirme cp1e Ic charbon étranger est transporté à l'intérieur du pays, 
même ù destination de particuliers, à un taux inférieur au transport des 
charbons belges. 

On allirme que s'il s'agit de charbons étrangers, il y a du matériel en suffi­ 
sauce pour leur transport: s'il s'agit du charbon indigène, l'on répond qu'il 
y a pénurie de matériel. 

En règle grnérale1 les transports de charbons étrangers sont taxés sur les 
lignes belges aux prix de la 4c classe du barème de 1867, lequel consacre, 
sur les prix de la /1° classe du barème général, des réductions variant de 
fr. O.Oi à fr. OJ'SO par tonne, suivant les distances. Ces réductions ont été 
accordées aux charbons étrangers, parce que les charbons belges expédiés 
vers l'étranger jouissent lie réductions, tout au moins aussi importantes. 

Au surplus, les charbons belges expédiés à l'intérieur du pays jouissent de 
nombreux tarifs spéciaux consacrant des réductions généralement supé­ 
rieures à fr. O.üO par tonne. 

* * * 

Le matériel demandé par les expéditeurs est mis à leur disposition Ic plus 
régulièrement possible. 

Sous ce rapport, aucune distinction n'est faite, qu'il s'agisse de charbons 
indigènes ou <le charbons venant de l'étranger par les ports d'Anvers, de 
Gand ou d'Ostende. 

QuESllON. 

On appuie à nouveau la requête des aveugles tendant à obtenir la ~raluité 
de transport pour leur guide. 

RÉPONSE. 

La question de l'octroi de réductions de taxes: voire de la gratuité com­ 
plète, aux personnes aveugles el tl leurs guides a été soulevée à diverses 
reprises au sein du Parlement cl a fait l'objet, en dernier lieu? en 19 IO, 
d'une question de la section centrale chargée de l'examen du budget du 
Département. 

JI a été répondu ce qui suit : 
« C'est au service de la bienfaisance qu'incombe le soin de favoriser les 

» voyages des aveugles, Ic Département des che111111s de fer ne pouvant 
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,i assumer les charges ressortissant aux autres Départements du chef d'im­ 
» munités de l'espèce. 

» Il ne faut pas se dissimuler d'ailleurs, <1I1c ces faveurs pourraient donner 
» lieu à des fraudes aussi nombreuses c1uc difficiles à éviter. 

» Enfin.Ie tarif des voyageurs est exceptionnellement bas en Belgique et il 
>> n'est pas possible.sans s'exposer à de sérieux mécomptes, de lui. faire su bir 
» des réductions nouvelles sans nécessité bien établie. » 

QUESTION. 

On fait remarquer que la gare du Qnarticr-Léopold n'est toujours pa 
achevée : lors du départ de S. M. l'Empereur d'Allemagne, on a pu se 
rendre compte de l'insuflisance de ses installations. 

RÉPONSE. 

li a été mis à l'étude un projet d'aménagement définitif de la station de 
Bruxelles (Quartier-Léopold). projet qui créerait des installations complète­ 
ment en rapport avec l'importance du mouvement des voya5curs. 
En outre, le passage i1 niveau de la rue Montoyer disparaitrait et celui de 

la rue Belliard serait transformé eu viaduc supérieur, résultat rtui se trouve­ 
rait. acquis au moyen d'un abaissement de la plate-forme des voies. 

QUESTION. 

On proteste contre Ic signalement secret : on signale (IUC Ic chef peut 
toujours modifier son rapport sans qne l'intéressé soit prévenu. 

f\ÉPONSK. 

La cote de mérite qui est l'expression intrinsèque de la valeur profession­ 
nelle est notifiée au personnel par la voie hiérarchique après avoir été 
discutée en conf érence pa,· les chefs de service. 

Les réclamations formulées par les agents au sujet de leur signalement 
sont examinées avec toutes les garanties d'irnpnrtialité voulues et au besoin 
par voie d'enquête. 

Les ngenls en cause sont informés de la décision intervenue laquelle est 
encore susceptible d'appel chacun ayant le droit d'adresser ses requêtes et 
réclamations personnelles directement au Ministre ou à l'autorité supérieure. 
Le signalement n'est donc pas secret el les agents connaissent, d'une 

manière constante, le classement qui leur est attribué dans l'ordre de mérite. 

* 
"' 'f 

Le personnel a souvent émis le vœu de recevoir communication de la 
feuille de signalement même; celle question sera examinée incessamment. 

QoBSTION. 

011 proteste coutre les agissements de l'administration au cours du procès 
relatif à l'accident de Contich. 
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RÉPONSE. 

Il n'est pas possible de répondre à une question aussi vague.il conviendrait 
de préciser en quoi consistent les agissements de l'administration contre 
lesquels on proteste. 

QUESTION. 

On rappelle la question de la pension des veuves et des orphelins. La 
caisse de pension des veuves et orphelins repose sur des bases erronées. 
Le système est ruineux et peu profitable aux intéressés. Ce qu'il faudrait, 
c'est l'allocation d'un capital, à verser à l'héritier, quel qu'il soit. Le capital 
servirait à la constitution d'une rente viagère, à la reprise d'une affaire, etc. 

RÉPONSE. 

La question n'intéresse pas uniquement la caisse des veuves et orphelins 
du Département des chemins de fer, postes et télégraphes; elle est commune 
ù toutes les caisses similaires instituées en vertu de l'article 29 de la loi du 
21 juillet f 844. 

A ce titre, elle ressortit plus particulièrement au Département des 
Finances auquel a toujours incombé la centralisation des mesures de prin­ 
cipe intéressant les institutions de prévoyance dont il s'agit. 

Le problème envisagé est d'ailleurs des plus diflicile à résoudre; il est à 
craindre <(llC sa solution n'entraine une augmentation des charges des 
affiliés. 

QUESTION. 

On demande pourquoi il existe une taxe différentielle en matière de loca­ 
tion de wagons de chemin de fer. 

füfPONSE. 

Les prix de location de voitures et de wagons ont été établis d'après la 
valeur d'achat ou de construction des différents types de véhicules, en tenant 
compte de l'intérêt, de l'amortissement ainsi que des frais d'entretien. 

QUESTION. 

On demande pourquoi l'on exproprie des terrains, alors que 1'011 ne peut 
approprier· ceux-ci. 

llÉPONSE, 

Plusieurs raisons peuvent contribuer à ce qu'un terrain exproprié doive 
rester momentanément inoccupé. 
li arrive notamment qu'en vue d'éviter la mise en valeur ou spéculation, 

ou bien encore, afin de ne pas devoir faire de nouvelles acquisitions dans 
des parcelles déjà touchées et de devoir payer plusieurs fois des frais de 
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dépréciation, l'administration achète, lors de l'aménagement provisoire, 
tous les terrains qui seront nécessaires pour l'amènagement définitif. 

Une autre raison non moins importante est celle-ci : 
Les crédits nécessaires pour l'aménagement des grandes gares sont presque 

toujours répartis sur plusieurs exercices, le premier ou les premiers ne 
comprenant que les crédits nécessaires à l'acquisition des terrains, les sui­ 
vants com prenant les crédits réservés ü l'exécution des travaux. 

Dans ces conditions, il peut se produire qu'un terrain reste momentané­ 
ment inoccupé. 
Toutefois, dans tous les cas, l'administration s'efforce d'utiliser ces terrains 

an mieux de ses intérêts. 
Si Ic terrain inoccupé ne doit recevoir sa destination qu'après un certain 

temps, l'on examine la possibilité de le remettre aux domaines, à charge de 
location. 

QUESTION, 

Quelle est la durée du travail journalier cl Ic nombre d'heures de repos 
entre Ja fin de la journée et le début du travail du lendemain pour chacune 
des catégories d'agents des chemins de fer, postes, télégraphes et téléphones? 

llÉPONSE. 

Les tableaux ci-joints donnent les renseignements demandés. 

CHEMINS DE FER. 

1 ° Personnel fonctionnaires et employés. 

a) Administration centrale et bureaux des directeurs de service, des sections 
des voies et travaux) des ateliers, des rnmises et des dépôts. 

La durée du travail du personnel de ces bureaux est de 7 heures au 
mnumum. 

Le nombre d'heures de repos entre Ia fin de la journée et le début du 
travail du lendemain est de 15 heures. 
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h) Stations, trains. 

Ci\TEGORIES D'AGENTS. 
Durée 

du travail.joumalier. 

Repos entre la fin de Ja 
journée et le début du travail 

du lendemain. 

1. - Chefs de station, sous-chefs de station, 
chefs de bureau, commts-chefs, commis, 
commis d'ordre, personnel du factage et 
de la police. 

IL - Chefs-gardes, gardes . 

·12 heures au maximum, 
mais la movenne varie 
pour ia généraliléentre 
H) et H -f/'2 heures. 

Maximum 13 heures, y 
compris la demi-heure 
de présence des agents 
a vaut ie. départ et après 
l'arrivée à destination 

du train qu'ils desservent,' 

Variable, mais huit .heures 
au minimum après Jes va­ 
cations quotidiennes. 

Variable, mais, 8; heures au 
moins à domicile après les 
vacations quotldiennes. 

c) Bureaux du «eroiec des recettes, 

1 !J heu res en général. . 1 l'2 011 13 heures. 

':1° Personnel ouvrier 

,lrlmi11islmti1111 cenlralr. 

(:hers d'atelier, i111pri111c11rs, hub­ 
slers, chefs-classeurs, messagers, 
classen rs, etc. 

roirs rt lnu:1mx. 

Ouvriers de l'entretien (chefs-pio­ 
cheurs, piocheurs, etc) 

üuvrlers de surveillance (signalc111·s, 
g:mlcs,,cxc11tri1111cs, g:1rdcs-bar­ 
rières, etc}. 

Trortion ri m111éricl. 

Personnel sédentaire (hommes de 
métier, lampistes, manœuvres , 
nettoyeurs' etc.) . 

Uuvriers de l'atelier de fabrication 
des coupons 

Personnel roulant (machinistes, 
chauffeurs et serre-freius}. 

E:r11loilation. 

Ouvriers en général . 

8 h. (l). 

12 h. (2). 

Hh. 

12 h. 

Mo)·e11111: 12 h.\ 8 h. â domi­ 
cile. 

!) h .. 10. 

8 h. (3). 

·12 h. (:j) max. 

('1) Non compris 2 h. derepos 
ah milieu de la journée. 

(2) Y compris 2 li. de repos 
pour repas. 

13 h., 12 3i4h. \ Suivant que le repos du milieu 
121/201112 h. de la journée est de ·1 h., 1 -1/4, 

-1112 0112 heures. 

Uh. 

(,i) Max. 13 h. \ 8 h. au moins 
à domicile. 

Id. 

(3) Non compris 2 h. de repos 
· au milieu de la journée. 

(.!.) Y compris une demie hen re 
de présence à la remise avant et 
après le service effectif. 

(5) La durée de travail réel 11e 
peut, sauf Jans les circonstances 
exceptionnelles, excéder ·12. h. 
par jour. La durée moyenne des 
prestauons journalières est de 
il heures. 
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POSTES. 

Df:SIGNATJON 

des 

services. 

DURÉE 

normale des 
vacations. 

OBSERVATIONS. 

Administration centrale et 
directions elreonscriptionnai­ 
res (personnel en ~énéral}. 

Hureaux de perception d'im­ 
portance de premier ordre 
établis dans les grands centres 
( fonctionnaires et employés). 

Bureaux de perceptlnn 1l"i111- 
portance secondaire ( fonction­ 
naires et employés). 

Bureaux ambulants ( person­ 
nel en f$énér:il). 

Sons-percepteurs. 

Agents de dép1il. 

Agents de dèpôt-relais ( ,·a­ 
cations de bureau). 

i heures. 

8 heures. 

8 h. 30. 

\'ariable. 

7 à 8 h. 15. 

5 it 6 heures. 

5 l1e11res. 

l.a différence, dans la durée iles vacaüons, entre 
1 les deux catégories de bureaux, se justifie par Ic 
fait 1111e dans les bnre:1111 d'importance de pre­ 
mier ordre le trarail est particulièrement plus actif 
que dans les secondes. I.e service des agents qui 
accemplissent des vacations nocturnes ou semi­ 
uucturnes est réduit d'une heure ou d'une demi­ 
heure comparativement :, celui de leurs collègues 
du même bureau. 

1 

' 

l.es vacatiens :1 accomplir par Ic personnel ties 
bureaux ambul:1111s dépendent de l'horaire des 
trains dans lesquels fonctionnent ces bureaux. Selon l Ja durée des voyages effectués. les agents jouissent l d'un jour de repos après une, deux on trois jour- 
nées de travail. 

1 
Lors1111e les agenls désignés ci-contre sont char­ 

gés du service tèlègraphique, leurs vacatlons sont 
prolongées à concurrence des besoins de cc ser­ 
vice. Les intéressés reçoivent de cc chef une lndem- 

> nitè spéciale. 
Pour les sous-percepteurs, la durée de la pro­ 

longation varie de 1 heure à 1 h. cl 1/2; pour les 
agents de dépôt, elle est d'environ 2 heures; pour 
les agents de depôt-relals, elle varie de ,t. à 5 heures. 

FACTEURS. 

Chefs-facteurs : de 8 à 10 heures. 
Facteurs trieurs: 9 heures de jour. 8 heures de nuit. 
Iutcrprètes : de 9 à ;o heures. 
Facteurs locaux : 8 heures minimum, 10 heures maximum (en trois vaca­ 

tions au moins). 
Facteurs ruraux : de 7 h. 30 à 9 heures (la lâche comporte, au minimum, 

6 heures de marche ou 8 heures de service en une ou deux vacations. 

PERSONNEL OUVRIER, 

Huissiers, messagers. classeurs, aides-messagers el aides-classeurs : <le 
7 à 8 heures. 

Boutefeux : i0 heures de jour, 8 heures de nuit. 
Ecu re uses : 6 heures de jour, 5 heures de nuit. 

ÛBSERVATION GÉNÉRALE. 

Toul agent dispose d'un repos ininterrompu de 8 heures minimum, à 
domicile, entre la fin de la journée et le début du travail du lendemain. 
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TÉLÉGRAPHES. 

A. - Personnel-employé. 

I. - Administration centrale et services spéciaux 

( Directions de service, etc.). 

Fonctionnaires et employés: La durée normale du travail journalier est 
de 7 heures. 

"JI. - Perceptions et bureaux télégraphiques. 

La durée normale du travail journalier des employés des bureaux télé­ 
graphiques est fixée à 8 heures dans les bureaux occupant plusieurs agents 
et à 10 heures au maximum dans les bureaux moins importants, où la 
Lesognc n'est pas continue, sauf pour les dimanches el jours de fêtes oii des 
réductions de service sont accordées. 

Le nombre d'heures de repos entre la fin de la journée et Ic début du 
travail du lendemain est de 10 heures au minimum. 

Pour ce qui concerne le service de nuit, fonctionnant dans les hureaux 
télégraphiques ouverts en permanence, il comporte ordinairement des vaca­ 
tions de 8 heures. L'agent qui a effectué un service <le nuit, jouit d'un jour 
complet de repos après ce service. 

lil. - Bureaux centraux téléphoniques. 

Les heures de présence des téléplrouistes sont de 7 -1/2 heures par jour 
dans les bureaux importants, el de 8 heures <lans les autres, sauf les 
dimanches el les jours fériés où les vacations sont réduites. 

Le nom ure d'heures de repos entre la fin de la journée cl le début du travail 
du lendemain, est de 10 heures au minimum. 

Dans les bureaux ouverts d'une façon permanente, Ic service de nuit est 
assuré, en alternats périodiques, par un personnel masculin; en général, les 
agents qui sont chargés de cc service ne fournissent pas de vacation diurne 
Ic jour où la période de travail de nuit commence et ils ont un jour de repos 
complet (journée et nuit) f, la date où la période de leur utilisation au service 
de nuit prend fin. 

B. - Personnel-ouvrier. 

Ln durée normale de la jou ruée de travail des ouvriers en général est fixée 
à 10 heures. 

Sauf les exceptions renoues indispensables dans certaines subdivisions de 
service, les vacations du personnel ouvrier comrnencentà 6 ou 6 1/2 heures: 
comportent rune interruption d'une heure et de deux heures pour Ic rrpas 
méridien el prennent fin, au plus tard, à 18 heures. 
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QUESTION, 

On demande qu'une gratification soit accordée aux facteurs de Bruxelles 
pour le travail supplémentaire occasionné par l'Exposition de Bruxelles. 

llÉPONSE. 

La question de l'octroi d'une gratification au personnel des postes de 
Bruxelles: pour Ic travail supplémentaire occasionné par I'Expositiou, est à 
l'examen. 

QUESTION. 

On signale des plaintes formulées à raison de cc que les coopératives 
d'agents fournissent à d'antres personnes qu'à leurs membres sous le couvert 
de ceux-ci. 

' BÉPONSE. 

Les règlements permettent aux agents des administrations du département 
de constituer entre eux des société coopératives. 
lis peuvent aussi faire partie de sociétés coopératives mixtes, c'est-à-dire 

de sociétés où sont ad mis conjointement. à eux des agents d'autres minis­ 
tères ou d'admiuistratious provinciales, communales, compagnies de chemins 
de fer concédés 011 d'administrations similaires, mais les agents doivent, 
pour participer ü la gestion des sociétés de cc genre, obtenir une autorisation 
ministérielle. 

Il est interdit à toutes les sociétés coopératives de vendre à des non 
affiliés. 

Lorsqu'une infraction à cette défense est constatée, de sévères observa­ 
tions sont faites aux administrateurs de la société délinquante, sans préjudice 
de peines disciplinaires s'il y a lieu. 

Le projet de loi sur les associations déposé à la séance du i I mars i9IO 
rappelle en s011 article 24 l'interdiction de vendre à des non afliliés. 

QUESTION. 

On fait part des plaintes des anciens ouvriers du Grand-Central qui n'ont 
pas encore obtenu les satisfactions promises. 

lliPONSE. 

Des ouvriers de l'ancienne compagnie du Grand-Central belge ont été 
incorporés dans les cadres des divers services : mies et travaux: traction et 
matériel et exploitation. 
Pour pouvoir répondre utilement i, la question posée, il serait nécessaire 

qu'elle fùt préeiséc : catégorie des ouvriers qui ont à se plaindre cl nature de 
leurs griefs. 

QUESTION, 

On réclame l'établissement d'une gare de marchandises à Hal à l'intersec­ 
tion des roules de Tournai et de Mons. 
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RÉPONSE. 

La question de l'établissement d'une gare à marchandises, à Hal, à proxi­ 
mité du passage à niveau <Ic la route de Mons, est encore à l'examen. 

QUESTION. 

On signale l'insuffisance de la gare de Hasselt et on demande de hâter 
l'exécution des travaux d'agrandissement en donnant, si possible, la préfé­ 
rcnce au projet présenté par l'administration communale. 

HEPONSE. 

L'administration des chemins de fer a prévu dans son programme des tra­ 
vaux de 19t f l'exécution d'une partie de l'aménagement des installations de 
la gare de Hasselt. 

La réalisation des nouvelles installations du service de la traction, qui doit 
nécessairement précéder l'amélioration des installations du service des 
voyageurs - la remise actuelle devant disparultre - est poursuivie de façon 
à terminer cc travail en f91 L 

QUESTION, 

Lès gares de Kermpt et de Zonhoven sont insuffisantes, il est urgent de 
les agrandir. 

RÉPONSE. 

Les plans d'aménagement des stations de Kermpt et de Zonhoven sont 
approuvés. Ces aménagements comportent, notamment, la création de nou­ 
velles installations à voyageurs, telles que trottoirs d'embarquement et bâti­ 
ment des recettes. 

L'agrandissement du quai pavé de la cour aux marchandises de la station 
de Kcrmpt a fait l'objet d'une adjudication publique, qui a été approuvée le 
'i!5 novembre dernier. 

QUESTION. 

Les civils employés au .Ministère de la Guerre demandent ù pouvoir pro­ 
fiter, comme les militaires, des coupons militaires. 

RÉPONSE. 

L'octroi d'une réduction de prix de transport, aux employés civils du 
Département de la Guerre, ne se justifie d'aucune façon : les intéressés 
sont, en effet, dans une situation identique à celle des fonctionnaires et 
agents des divers départements ministériels. 

QUESTION. 

Les laitiers ne sont autorisés à transporter qu'une charge de 60 kilo­ 
grammes. S'ils dépassent cc poids de 1 ou de 2 kilogrammes, on les frappe 
d'une amende de 2 à ö francs. lis demandent à pouvoir remplir leurs 
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cruches. Ils demandent à pouvoir transporter quatre cruches de rn kilo­ 
grammes, déduction faite du poids des cruches ou bien une réduction du 
prix ile transport pour Ifs cruches, lesquelles seraient transportées comme 
bagages dans Ic fourgon. 

Rli.PONSR. 

Dans la situation actuelle, Ic lait que les campagnards vont livrer en 
cruches, cruchettes ou bouteilles au domicile de leurs clients, est admis gra­ 
tuitement, dans une certaine mesure, au transport à un seul train local de 
n>Jageurs tie la matinée et à un seul train local de cette cat.égorie entre 
f 5 et HS heures. 

Le poids maximum de chaque colis, cruche ou panier contenant les cru­ 
chettes ou bouleillcs de lait: ne peut excéder f>O kilograrnmes , le poids total 
des colis, cruches, erc., ù transporter gratuitement par producteur, ne peut 
dépasser 60 kilogrammes et le nombre des colis ne pent être supérieur à 
ä par producteur. 

S'il est présenté, par un seul producteur, un transport comprenant plus 
de !5 colis, cruches: ctc., ou dépassant Ic maximum de 60 kilogrammes 
préindiqué, l'excédent en colis ou en poids) doit être enregistré et être 
expédié aux prix et conditions du tarif n° 2 ou du tarif des bagages et trans­ 
porté par Ic même train de voyageurs que la partie admise gratuitement. 

Alin d'éviter l'encombrement des voitures à voyageurs, les intéressés 
peuvent charger leurs colis dans le fourgon (celui d'arrière quand Ic train en 
a deux) et, en cas d'insufllsance du ou des fourgons, dans un wagon que 
l'administration fait ajouter, les jours de marché, aux trains désignés. 

Les fausses déclarations et les tentatives de fraudes donnent lieu à l'appli­ 
cation des mesures prévues pour les transports ordinaires. 

* 
* * 

Dans l'intérêt tic la marche régulière des trains de voyageurs~ qui ne sont 
d'ailleurs que trop surchargés, il ne paraît pas possible de s'engager plus 
loin dans la mie des concessions, en ce qui concerne le transport gratuit de 
marchandises par les trains envisagés. 

QUESTION, 

Quaud mcttra-t-on la main à l'œuvre pour l'exécution des travaux 
d agrandissement de la gare de Mons, d'établissement de couloirs souter­ 
rains, etc., en me d'éviter les dangers qu'elle comporte? 

HÉPONSE. 

A vaut d'entamer la réalisation de l'aménagement nes installations à 
rnyageur·s de la gare de Mons, voies, trottoirs, couloirs, on établit des voies 
pour remplacer celles qui doivent disparaître pour faire place aux nouvelles 
installations à voyageurs. 

Il est à prévoir qu'on pourra commencer très prochainement la réalisation 
du dit aménagement. 
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QuF.STION. 

Il existait une commission chargée d'examiner l'unification des traite­ 
ments: en tenant compte des modifications apportées dans les attributions 
des fonctionnaires el employés et aussi du renchérissement de la vie. 

Combien de fois cette commission s'est-elle réunie en 1910? 
Quelles sont les propositions qu'elle a présentées. concernant : 
a) Les chefs de station; 
b) Les sous-chefs de station; 
c) Les chefs de halte; 
d) Les receveurs-comptables; 
e) Les commis de chemin de fer; 
/) Les commis d'ordre du chemin <le fer; 
g) Les chefs-gardes et les gardes; 
h) Les chefs-facteurs et les facteurs de station ; 
i) Les huissiers et messagers; 
j) Les percepteurs des postes ; 
k) Les sous-percepteurs des postes; 
/) Les commis des postes ; 
m) Les commis d'ordre des postes; 
n) Les facteurs locaux des diverses catégories; 
o) Les facteurs ruraux des diverses catégories; 
p) Les huissiers, classeurs et messagers; 
q) Les percepteurs des télégraphes; 
r) Les commis des télégraphes; 
s) Les commis d'ordre des télégraphes; 
t) Les auxiliaires des télégraphes; 

et toute autre catégorie d'employés des chemins de fer, postes et télégraphes. 

RéPONS~. 

La question posée définit inexactement le but de la commission visée. 
De plus, la nomenclature d'agents cités dans cette question présente des 

catégories spéciales relevant la plupart respectivement d'une seule adrni­ 
uistration, tandis que l'unification à laquelle il est fait allusion avait un 
prog,·amme portant sur des catégories de fonctionnaires et employés qui ont 
des cadres semblables dans toutes les administrations du département. 

Il n'est donc pas possible de répondre à la question. 

QoESTION. 

li a été institué une prime de vigilance en faveur des machinistes. 
Combien y a-t-il de machinistes dans chaque dépôt? 
Combien de machinistes dans chaque dépôt ont reçu la prime de v1g1- 

lance? 
Quelle est la dépense totale affectée en t 9JO au payement de celte prime ? 

RÉPONSE. 

Le tableau ci-joint donne les renseignements demandés. 
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1. 

Nombre de machinistes Nombre Cl Nombre 0 

DÉSIGNATION Q., ayant gJ de machinistes l'anricuneté voulue de maebiolsle!! 
~~ 

qui ont été écartés 
des pour obtenir éventuellement de la la · ayant obtenu la, pr!ine c:.,.., prime de Yif:ilance prime de Vii(il11ncc .,,-o 

ATF.1.IF.I\S ET SUTIO!'iS. C pour punitions (5 ans de grade c:., 
de vigilance. C. ou absences. i, partir du l+Oó). •c:.> 

0 
-· 

Lctleherg . 68 ~2 ',l00 46 

MeirclbeL:P 153 98 ~.s·o S;; 

Ostende. ,;;; 39 1>831 16 
Bruges . 17 u 660 ;; 

Alost ,i9 -!6 ~. 188 13 

Terrnonde • 3:i 22 ll1:I 13 

Saint-Nicolas . 2:5 I!) 9-i~ ' Eecloo . H H 600 2 
Audenaerde 3 ~ 1110 • 
Ni~uporl-Vil'.e . ;; t 50 ~ 
Corlemarck. . '! 1 50 l 

Lichtervelde 1 1 q·· 
J 

_,, 
Namur • IH l;t j,p:H 31 

Honel Otl 51 ~.~P7 ,i;j 

Tamines 60 ;jl ~.1505 !) 

Ciney Î 4 ~00 3 

Jernelle . 92 on il,~i/> ':20 
Arlon 96 6i ~ Pfiz ;n 
Virton 2:5 22 ,,PP-i 3 

Gembloux 2 :"! ~o }) 

Bertrix . 31 -i- t .~'i18 -1 _, 

Bastogne . 2 2 1110 • 
Aerschot ,fä 32 f,f>i6 13 

Lodelinsart. . 61 .tl) 2,1>15 13 

Louvain. . ;; i 30 t ,1)!5 .i 

Schaerbeek (!). 183 10ï .i ,rsoo ;5 

Tirlemont . 69 47 !,:150 22 

Tournai. ïO "·' 2,069 26 

Ath . :it 2,i t.l!l!l B 

f.ourlrai . 3ï 24 1,135 13 

Ypres 16 Il 5i:; !) 

Mou ·cron 2 2 50 )) 

Liér,r. IOi 76 3,;;47 ~, 
Benory , IOï 93 4,62:i u 
Visé. u IO 500 4 

Vervil'rs. 61 ::;;; t. 50:i :!G 

( 1) Y compria les machinistes utilisés à Ollignies, üruxelles (Q.·L.) cl Wavre au service des ntanœuvres. 
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DÉSIGNATION 

des 

ATEl,IERS ET STATIONS. 

Ncmure de mnchtn!st~s 
uyant 

I'anetenneté voulue 
(Jour obtenir éveutuellemeut 

]11 
prime tic vigilance 
(5 ans <le grade 

il partir du 1-4-fö). 

Nombre 

de machinistes 

ayant obtenu la prime 

de vigilance. 

Nùmhrc 
de machinistes 

qui ont été écartés 
de la 

prime de vigilance 
pour pnnltlons 
ou absences. 

Welkenraetll !ifl ,i.,"j 

Ans . iï 1:i 
Liers 31 26 

Landen . 29 27 

Statte "!O 18 
Hasselt . 26 21 

Troi -Ponts. 2:; 22 

Brux1:llcs-Mid i !)0 65 

Baulrr5 • 26 1ï 

Bralne-le-ûornte . 4Û ,i.ï 

Luttre . 76 50 

111oncrau ï5 5-i 
Piéton . :li H) 

' Charleroy 65 .u 
Châteli111:a11. ::;o 24 

Monlii:;nies. 4~ -~ ,J,) 

Walcourt :il 40 
Berzée . !Il !) 

Maricrohor1rr, 5 5 
Mons 8l) 58 
Saint-Ghislain flS 65 

Quiévrain • 2 l 

llaine-Sainl-Pierr e î5 .. ~ t) .• 

Manauc. 3~ -g ,)~ 

EnJ11cli11111·s 1 1 

Quaregnon-Cr-n Ira 1 :l,(. l!i 

Aaners-Nortl l~!J 70 

Anvrrs-Smt. ,8 56 
Berchem 00 28 

Bruxelles-Nord. 86 ii1 

Bruxelles (Tour-et-'1';1xis). 17 !2 

Malines. . 42 25 

Esschen, -l ~ 
Hamont 2 2 
Turnhout 1 1 

Wceldc~J\lerxplas , 1 1 

-- 
Tol;111x. 3,2.14 2,2;i0 

2,0'.t 

1,300 

1,25::i 

900 

t,008 

1.0,5 

2,6î9 

'"'' ,J.Ü 

2,96':1 

1,167 

i ,~2:i 

l,U::iO 

-1:iO 

2:ti 

2,ï95 

3,229 

':!,518 

2:_; 

800 

2,888 

2, 18:5 

1,32a 

l ,,LIO 

100 

öO 

104,841 

Il\ 

2 

27 

n 

:o 

!O 

6 

12 

11 

~I 

~! 

3 

8 

60 

3:! 

5 

li 

------1 ·----1-------- 
fl85 
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QUESTION. 

Combien de pères de famille ayant plus de trois enfants âgés de moins de 
14 ans, ont reçu la prime de 40 francs par enfant, au-dessus de trois? 

Quelle est la dépense totale affectée <'n 19 lO à cel te prime? 

RÉPONSE. 

Le nombre total de pères de famille ayant bénéficié de la mesure, ne 
pourrait être fixé qu'à l'intervention de tous les chefs immédiats, cc qui 
nécessiterait un temps assez long. 

()mml à la dépense engagée, elle s'est élevée, pour 1910, à t50,000 francs 
en chiffres ronds. 

QUESTION. 

Quelles sont les règles d'avancement, ou, en d'autres termes, la période 
nécessaire pour accorder les augmentations de salaire aux différentes caté­ 
gories d'ouvriers des chemins de fer) postes et télégraphes? 

I\ÉPONSE. 

D'n11e manière générale les augmentations de salaires sont accordées au 
moyen: soit du disponible provenant du remplacement des agents sortis," 
décédés, pensi-innés , etc.. par d'autres à salaire moindre, soit de crédits 
spéciaux consacrés f, l'amélioration de la situation du personnel. 
Toutefois, l'avancement de quelques catégories spéciales est soumis à des 

règles fixes et les délais d'ancienneté exigés sont établis en tenant compte de 
l'importance des fonct.ions et de l'échelle des augmentations. 

Cependant nul n'obtient une amélioration de position avant un délai 
minimum d'un an an taux actuel, à moins qu'il ne s'agisse de reconnaitre , 
par une nomiuatiou spéciale, les services exceptionnels d'agents, ayant 
donné des prC'uves d'une capacité extraordinaire. 

Qu EST ION. 

Le maximum de salaire des machinistes a été porté 1i 240 francs par mois. 
Jha11t. donnés les délais d'avancement actuels, combien de machinistes 
obtiendront ce maximum en {91-11 19!2, 1913, f9l4, 19Wetf916? 

füh>ONSE, 

Ancir-uncment , le maximum du salaire de machiniste était de 200 francs· 
Par d éci-ion du '1ö ja11vier t 9091 appliquée a partir du 51 décembre 1908, 
les taux de 2'20 cl '.MO francs 0111. été créés et sont accordés api-ès cinq ans de 
jouissance des taux de '.200 d 220 francs. 

Ont. étè promus jusqu'à ce jour au taux de 220 francs : 
l•:n 1908, 20 machinistes qui arriveront en ordre utile de promotion ü 

~40 Iraucs eu 1913; 
En HIUH1 '17 machinistes qui arriveront en ordre utile <le promotion 

;1 2{0 francs en 1911; 
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En 1910, 5 machinistes qui arriveront en ordre utile de promotion à 
21-0 francs en rn 1 !'S. 

Seront promus à 2"20 francs: 
En t 9-1 t, 0 machiniste; 
Eu f 9t21 68 machinistes <tui arriveront en ordre utile de promotion à 

240 Irancs en t 917; 
En j9l7>, 60 machinistes qui urriveront en ordre utile de promotion 

à 240 francs en f9-t8; 
En 1914, 26 machinistes qui arriveront eu ordre utile <le promotion à 

240 francs en 1919; 
En '1915, 29 machinistes qui arriveront en ordre utile de promotion 

à 240 francs en 1920; 
En ·19161 ~4 machinistes qui arriveront en ordre utile de promotion 

~, 240 francs en ·1921. 
QurrSTION. 

Les ouvriers des télégraphes el des téléphones sont obligés de se déplacer 
journellement pour les besoins du serviel'. 

Qut'ls sont les frais de déplacement accordés à ces ouvriers par catégorie, 
par heure, demi-jour, ou jour d'absence? 

Quels sont les frais de découchera? 
Quelle est la somme payée en J 909 et en !9·10 pour ces frais? 

llÉPONSH. 

Dans la situation actuelle, lorsque les chefs d'atelier, contremaîtres, tra­ 
ceurs, surveillnnts. brigadiers et poseurs du service technique sont appelés 
à découcher - cc qui se présente exceptionnellement, sauf en ce qui con­ 
cerne les brigadiers et Jes poseurs placés à la tête des équipes d'ouvriers 
s'occupant de la construction et de l'entretien <les lign<'s - ils reçoivent 
par nuit d'absence une indemnité fixée comme suit : 

Chefs <l'atelier 
Contremaîtres et traceurs-surveillants . 
Brigadiers. 
Poseurs . 

. fr. 5 )) 
2 7t, 
2 50 
2 )) 

En ce qui concerne les aides-poseursqui par la nature de leur travail sont 
appelés ù se déplacer et souvent it découcher, ils jouissent, depuis Ic mois de 
mai H)09, d'une indemnité forfaitaire de fr 7 .:50 par semaine, pour couvrir 
les frais auxquels ils soul a.trcints. 

Enfin, ladminislration des télégraphes accorde aux ouvriers à poste fixe 
(ouvrier s attachés aux: ateliers, dépôts, etc.) qui sont astreints cxceptiun­ 
ucllcmcnt à se 1hiplaccr, une indemnité fixée à : 

3 francs par séjour pour les chefs d'atelier el les contremulu-es , 
'2 francs purséjour pour les autres ouvi iers. 
L'aùscucc doit être de JO heures au moins pour pouvoir être portée en 
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compte comme séjour. Si elle est de plus de !5 heures et de moins de 
-tO heures; il est alloué une indemnité correspondant à un demi-séjour. 

Le découcher compte pour un demi-séjour, lorsque l'absence est de 
':Z4 heures au moins. 

Les sommes indiquées ci-après ont été liquidées, en 1909 el en i9f 0: du 
chef de frais de déplacements et de découchera : 

{909. 
1910. . 

. fr. 295,409.45; 
54t,06:L90. 

QUESTION 

Les installations de la gare de Schaerbeek sont reconnues insuffisantes 
depuis longtemps. 

Cette ~arc va être fréquentée, son trafic très développé pendant le cours 
des travaux de la jonction ~ord-MicJi. 

M. le Ministre ne pourrait-il faire connaitre quels travaux seront exécutés 
dans celle gare et 'I uand ils seront entamés? 

l\KPONSE. 

La station de Schaerbeek va être complètement transformée cl agrandie, 
aussi bien la gare de formation des trains de marchandises, située entre 
Schaerbeek et Haereu-Nord, que la gare des voyageurs. 

On commencera pal' construire de nouvelles remises aux locomotives et 
aux voitures cl des ateliers de réparation du matériel. 

Aussitôt que ces batimcnls pourront être mis en service, il sera procédé à 
l'aménagement nouveau de la gare des voyageurs, qui comprendra des voies 
avec quais couverts communiquant entre eux au moyen de tunnels avec 
escaliers. 

Ces travaux pourront être terminés avant Ic surélèvernent de la gare de 
Bruxelles-Nord. 

QuESTlON. 

Quels sont les émoluments accordés en f 9i0 aux présidents, vice-prési­ 
dents et membres des comités et commissions ressortissant au Ministère des 
Chemins de Ier. Postes et Télégraphes? 

RÉPONSE. 

Ci-dessous des renseignements pour ce qui concerne l'année t9l0: 

Sécrétariat général. 

Commissions d'examens centrale pour le recrutement des commis 
et des commis d'ordre. 

Le président jouit. d'une indemnité annuelle de 1~000 francs. 
Le montant des indemnités à allouer aux i 2 membres ayant coopéré à la 

correction des épreuves s'élève, en total, à 897 francs. 
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Administration des Chemins de fer. 

Commission de réception des papiers, imprimés, etc. 

Le président, qui est administrateur honoraire, jouit d'une indemnité 
annuelle de l JWO francs. 

Un membre reçoit annuellement 500 francs. 

Commission de réception des billes: rails, etc., el Commission de réeeptum. 
du matériel et des approvisionnements. 

Les membres jouissent des traitements correspondant à leurs grades res­ 
pectifs. 

Commission d'examen po1n· la collation d'eniplois de dessinateur. 

Le président a reçu pour l'année !910 une indemnité de 5'21 francs. 
Les D membres ont reçu ensemble, une indemnité de i :592 francs. 

Caisse des ouoriers. 

Le président, conseiller honoraire, reçoit annuellement une indemnité de 
5,000 francs du chef des différentes missions dont il esl chargé. 

Aucune ré'trilrntion n'est attachée à l'exercice du mandat des membres. 

Comité d'ud,ninisfration de la masse d'haóillem,ent. 

Aucune rémunération n'est attachée à l'exercice du mandat de ses 
membres. 

Commission d'examen pour l'admission aux emplois de surveillance 
du sercice de la traction et du matériel. 

Une indemnité de fr. 152.45 a été allouée au président en i910; les 
9 membres ont recu des indemnités diverses dont le total s'élève á fr.52Là7. . 

Commission d'examen pour le recr,,tement des qcrde«, etc. 

Une indemnité de 1,000 francs a été attachée au mandat du président 
pour l'exercice i 910. 

Les divers membres, au nombre de 1 f, ont reçu ensemble une indemnité 
de 1, -104 francs. 

Administration des postes. 

Il a été attribué en 1910: 
Aux fonctionnaires ayant coopéré aux travaux des commissions d'examens: 

Au président. 
Au vice-président 
A 7 membres, ensemble . . 

75 francs. 
68 » 

448 )} 
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Administration des télégraphes. 

1 ° Commission de réception des appro11isionneme11ts et du matériel 
des postes el des télégraphes. 

Un seul membre de celle Commission, parmi ceux faisant partie du per­ 
sonnel des télégraphes, jouit d'une indemnité spéciale : celle indemnité est 
déterminée chaque année, en tenant compte de l'assujettissement auquel 
l'intéressé à été soumis. La somme liquidée de ce chef en f9{ 0 (pour l'exer­ 
cice 1909) a été de 1.;jO francs. 

2° Commission de réception des poteaux téléqraphiques. 

Le secrétaire de cette Commission (un ingénieur) est indemnisé : il a 
obtenu en 1910 (pour l'exercice ·1909) une indemnité de Hm francs. 

5° Commissions chorqées des exame11s 7;ou1· le recrutement des employés de 
bureau: des dessinateurs, etc., des mécaniciens; ajusteurs) traceurs-sur­ 
»eillants, poseurs, etc., des aides-messoqers et aides-classeurs: etc. 

Le tableau ci-après indique les sommes qui ont été liquidées en i9f O: 

Examens de promotion 

Dessinateurs, etc. 

Mécaniciens <:t ajusteurs . 

Traceurs-surveillants, poseurs. etc. 

Auxiliaires et élèves. 

Aides-messagers et aides-classeurs. 

Secrétaire I l\Icmbres. 
et (Examen des 

secrétaires-adjoints épreuves.) 

1•:nscmblc fr. 1 Ensemble fr. 
550 

3·15 

550 

()35 

2ü0 

160 

~97 

172 

Caisse dos veures et orphelins. 

Le président, directeur général honoraire, chargé, en outre, de diverses 
rouctions, jouit d'une i ndcmnité annuelle de 51000 francs. 

Marine. 

Aucun émolument n'a été accordé, en HH0, aux présidents, vice-prési­ 
dents et membres des comités el commissions ressortissant à l'administration 
de la Marine. 

Pour ce qui concerne les jurys d' examen des écoles de navigation qui 
siègent quatre fois par année, tant à Ostende qu'à Anvers, il a été liquidé, 
en ,l!)fO, .'t titre de jetons de présence, frais de séjour et de voyage, une 
somme totale de fr. 7,593.40. 
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QUESTION. 

Quelles soul, en dehors des indemnités fixes qui font en quelque sorte 
partie du truitement, les indemnités payées en { 910 à chacun des membres 
composant Ic Conseil des chemins de fer de l'État, du Conseil d'administra­ 
tion des postes, tie celui des télégraphes et du conseil permanent, de la 
.Marine? 

Même question en ce qui concerne les inspecteurs généraux, les directeurs 
d'administration, les inspecteurs de direction, les directeurs de service, les 
ingénieurs en chef et ingénieurs de direction ou directeurs de service et 
ingénieurs principaux? 

Quelles sont les indemnités allouées en i 9 iO aux fonctionnaires qui 
visitent les gares et les installations des chemins de fer dans le train d'inspec­ 
tion? 

Quels sont les frais totaux de ces inspections et quels en sont les avan­ 
tages? 

RÉPONSE. 

Des indemnités peuvent être accordées aux fonctionnaires pour de nom­ 
breuses raisons : pour rémunération de frais de déplacement dans le pays ou 
à l'étranger, de frais d'intérim, de changement de résidence, de découcher. 
Des indemnités sont aussi allouées pour frais de voyage des agents appelés à 
se déplacer pour témoigner en justice, pour rémuuération du travail ou de 
service extraordinaire ou exceptionnel, à titre de récompense pour acte de 
dévouement, etc. 
li ne pourrait. être fourni un travail précis el complet pour une année 

déterminée, pour ce qui concerne toutes les catégories de fonctionnaires visés. 
sans recourir à des recherches nombreuses et très longues. 

Au surplus, il serail d'abord néccs saire de savoir ce que l'on entend par 
indemnités fixes qui font en quelque sorte partie du traitement. 

Les indemnités de déplacements allouées en 1910 aux six fonctionnaires 
supérieurs qui participent aux inspections de la Direction générale se sont 
élevées en totalité à 10,280 francs. 

Les autres dépenses [iutérèt , entretien et amortissement de Ja voiture, 
frais de rcmol'qt1e, ctc.) n'atteignent pas 10,000 francs. 

Quant à l'intérêt que présentent les trains d'inspection, il a été exposé en 
ces ter-mes, Ici 9 avril rno4, en réponse à une question d'un membre de la 
Chambre des Représentants : 

<c Tout train peut servir ù convoyer· les fonctionnaires chargés d'études, 
» de contrôle ou de missions quelconques. Il est organisé des trains spéciaux 
>> de service sur tout ou part ic du trajet, lorsque l'horaire des trains ordi­ 
>> naire n'offre pas suffisamment d'élasticité au point de vue des stationne­ 
)> ments nécessaires pour l'examen sur place de projets, de questions d'orga­ 
,, nisation, etc . 

>> Les fonctionnaires appelés ainsi à se déplacer sont traités différemment 
>) scion leur grade et les dispositions <les arrêtés des 16 mai {8;>-l, 10 jan­ 
)> vier i862 cl 51 mars f 864. 
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» Ceux qui ont droit à une allocation fixe ne reçoivent pas d'indemnité. 
» li n'est jamais dérogé aux arrêtés de principe, et les dépenses faites en 

>> conformité de ces arrêtés sont prévues par les articles 5, 7, -15, i 7 et 22 
>> du budget. 

» Les chiffres publiés par certains organes de la presse sont absolument 
» fantaisistes. 

» Je tiens c111c la création des trains périodiques d'inspection est une des 
» réformes Jes plus utiles; elle est un complément indispensable de la décen­ 
,. tralisation. EIJe met c11 rapport constant les fonctionnaires du service 
» extérieur avec la direction générnle, elle évite de longues et inutiles cor­ 
,, rcspondanees, elle imprime aux études un caractère pratique et prévient 
i> les inconvénients inhérents au système des études entreprises isolément 
" et à tour de rôle par le service des voies et travaux, par celui de la trac­ 
>> lion et du matériel et, enfin, par celui de l'exploitation; les projets sont 
» examinés sur place, contrndictoirement par ces différents serv ices repré­ 
>i sentés, à la fois par le personnel de l'administration extérieure et celui de 
,> l'administration centrale , telle conférence fait épargner des mois d'études 
» et permet de trouver un dispositif réalisant l'économie de sommes consi­ 
» dérables. 

» Les avantages de celte manière de procéder sont si évidents que la 
» dépense à laquelle elle donne lieu, est tout à fait secondaire. C'est le petit 
» côté de la question, étant donné que les travaux d'aménagement et d'ex­ 
» tension portent chaque année sur une somme de 20 à 2~ millions. 

» Encore n'est-il pas certain que l'inspection périodique donne lieu à un 
,. surcroit de dépense, car pour en faire le compte, il faudrait déduire des 
» dix à douze mille francs qu'elle coûte, la dépense occasionnée par les 
» déplacements de chacun des trois services intéressés dont les fonction­ 
» nairesse rendaient sur place isolément pour l'étude des travaux » 

La nécessité d'un système d'administration pratique et expéditif s'affirme 
chaque jour davantage en présence du développement du trafic et des événe­ 
ments imprévus qui modifient profondément les courants dr. transport. 

QUESTION. 

Le barème de certains traitements et des salaires ayant été modifié, le 
Ministre ne pourrait-il procurer une statistique complète et détaillée au 
fer décembre t9!0, par catégorie du personnel <le l'administration des 
chemins fer, postes et télégraphes, comprenant les fonctionnaires, employés 
et gens de service ou ouvriers, avec mention; pour chaque catégorie, du 
taux du salaire annuel. mensuel, journalier, du nombre d'agents et les 
sommes payées? 

RüoNsE. 

Il n'est pas possible de fournir semblable statistique dans les délais nor­ 
maux où se font les réponses à la Section centrale. 

Pour qu'elle soit exacte et ù jour tous les services extérieurs de toutes les 
administrations doivent y concourir. 
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QUESTION. 

Les agréés des chemins de fer ne gagnent que 90 francs par mois, alors 
que les non-agréés touchent davantage: pourquoi cette différence? 

RfPONSE. 

Le traitement initial des agréés est fixé à 900 francs par an. 
Les candidats dont les émoluments sont supérieurs â ce taux reçoivent, 

par voie <le traitement supplémentaire, la différence entre Je traitement 
initial et leur rémunération précédente. 

Les intéressés - qu'ils soient ouvriers provisoires, à l'essai ou définitifs­ 
obtiennent le supplément correspondant au taux de salaire immédiatement 
supérieur à celui qu'ils reçoivent comme ouvriers, s'ils comptent au moins 
trois années de services effectifs à leur dernier salaire. 

Les porteurs d'avis à salaire fixe, immatriculés ou non, cl les porteurs 
d'exprès ou d'avis payés à la course, ainsi qne les porteurs de télégrammes, 
candidats à~ un emploi d'ouvrier, mais· non utilisés en qualité d'ouvriers 
provisoires, an moment ou la proposition de nomination d'agréé est faite par 
Je directeur de service, reçoivent Ic traitement de 900 francs sans supplé­ 
ment'. 

QuKSTION. 

Pourquoi des salaires différents pour des entreprises identiques, dans la 
même région, voire dans la même localité? 
Pourquoi ces différences dans la fixation du maximum d'heures de tra­ 

vail P 
Pourquoi n'y a-t-il pas un minimum de salaire pour les entreprises de 

comion nage? 
füiPONSE. 

En conformité d'une décision ministérielle de 1908, tous les cahiers spé­ 
ciaux des charges relatifs à la mise en adjudication d'entreprises de camion­ 
nage, contiennent une clause imposant au concessionnaire un minimum de 
salaire. 

En matière de travaux, les auteurs de projets ont pour mission de s'inspi­ 
rer des usages locaux afin de Iixer exactement Ic taux des salaires à payer 
dans la région où les travaux doivent être exécutés. 

QoBSTION. 

Où en est les projet de suppression du passage à niveau de la gare d'Ucclc­ 
Calevoet? 

L'administration ne pourrait-elle placer une passerelle au-dessus du dil 
passage à niveau en attendant sa suppression? 

RÉPONSE. 

L'élude de la suppression de cc passage est faite par le service technique 
provincial. 
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Les diverses administrations intéressées se sont mises d'accord sur un 
projet de détournement de la chaussée d' Alsemberg, qui a reçu l'approbation 
de la Députation permanente. 

Le Département del' Agriculture et des Travaux publics vient? toutefois de 
préconiser une modification dans Ic but de faire passe1· le boulevard de 
grande ceinture sous le viaduc destiné à livrer passage à la chaussée d'Alsem­ 
berg détournée. 

Le service provincial étudie cette modification. 
La question de l'établissement d'une passerelle en attendant la suppression 

de la traverse n'a pas été posée jusqu'ici. Elle sera examinée. 

QUESTION. 

La pension des agréés est calculée différemment de celle des gardes. Les 
premiers ne touchent que le 1/60e de la moyenne du traitement des cinq 
dernières années, les gardes touchent 1/~06• Pourquoi cette différence? 

I\ÉPONSE. 

le tableau annexé à Ia loi du 21 juillet i844 mentionne les services qui 
seuls peuvent être considérés comme actifs; les services rendus par les 
agréés n'y figurent pas, tandis que ceux des gardes y sont prévus. . 

Les services des agréés doivent donc être considérés comme sédentaires 
pour le calcul de la pension et la base de 1/60° est seule applicable dans 
l'espèce. 

Le Département des Chemins de fer, Postes et Télégraphes a soumis au 
Département des Finances un projet de loi ayant pour objet de transformer 
en services actifs les services des agréés, en excluant toutefois de cette 
mesure Jes agréés utilisés exclusivement dans les bureaux. 

Il en est de même d'autres catégories d'agents énumérés dans ce projet de 
loi. 

QUESTION. 

D'après les statistiques, les chauffeurs ne feraient que 8 heures de ser­ 
vice. Ils affirment qu'ils en font 14. 

Ils demandent à n'être astreints qu'à 12 heures de service, soit 10·hellres 
de << roulement >) avec 2 heures d'immobilisation, 'soit 1 heure avant Ic 
service et 1 heure après celui-ci. Cela n'est-il pas possible? 

RÉPONSE. 

Pour ramener à un maximum de 10 heures de roulement la prestation 
des chauffeurs, il faudrait décréter la même mesure pour les machinistes, 
ce qui représenterait une dépense annuelle de 2,ö00,000 francs environ. 

Qu&STlON. 

Ne pourrait-on majorer de f:s jours de congé payé les 28 jours accordés 
déjà? 
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RÉPONSE. 

Indépendamment des 28 jours de repos, dont ils peuvent disposer à leur 
gré, les ouvriers conserve.nt leur salaire lorsqu'ils s'absentent dans les con­ 
ditions énoncées ci-après : 

L'ouvrier ne touche pas de salaire pour les journées ou parties de journée 
pendant lesquelles il est éloigné de son service. 
Par exception à celle règle, le salaire est maintenu pour : 
A. - Les jours de repos et les heures de liberté accordés en vertu des 

dispositions qui règlent la matière; 
B. - Les absences des ouvriers blessés en service ou atteints de maladies 

qui ont sous ce rapport été assimilées par le Ministre aux blessures reçues 
en service; 

C. - Les congés accordés aux stewardesses dans la limite de quinze jours 
par ani indépendamment des jours de repos réglementaires; 

JJ. - Les congés accordés pour : 
J0 Prendre part an tirage au sort (devenu sans application); 
2° Comparaître devant les consci Is de milice ou de revis ion; 
5° Assister à l'incorporation des miliciens; 
4° Assister à la revue annuelle des miliciens ; 
~° Comparaître devant les conseils civiques de révision ou accomplir un 

service obligatoire de garde civique; 
6° Participer à une élection; 
7° Ittre reçu en audience par le-Ministre; 
8° Prendre part aux concours organisés pal' l'une des administrations du 

département, pour la collation des emplois; 
9° Se rendre à Bruxelles pour recevoir la décoration industrielle ou dans 

une localité quelconque pour recevoir de l'autorité communale la décora­ 
tion civique pour acte de courage et de dévouement; 
t0° Se rendre au chef-lieu de groupe, dans Ie but de subir la visite médi­ 

cale de contrôle; 
1 i 0· Se rendre à la clinique d'un l'hôpital, chez un médecin spécialiste ou 

chez un médecin agréé pour le traitement d'aifectious qui n'empêchent pas 
les intéressés de se livrer au travail; 

12° Assister aux funérailles de parents ou alliés aux deux premiers degrés 
- un jour - ou d'un parent ou allié quelconque habitant sous le même toit 
que les intéressés; 

! 5° Contracter mariage - un jour - ou pour assister au mariage d'un 
parent ou d'un allié au premier ou au second dégré , 

·f 4° La naissance d'un enfant (un jour pour l'accouchement et un demi­ 
jour pour Ic baptême); 

HS0 Assister à un conseil de famille; 
16° Témoigner en justice, sur citation d'huissier ou ensuite de l'aveiuisse­ 

ment prévu à l'article rn de la loi du i cr juin 1849; 
f 7{) Assister à la communion solennelle ou à la confirmation d'un enfant; 
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f8° Assister, en qualité de parrain, au baptême d'un petit-fils ou d'une 
petite-fille; 

19° Chercher, en cas de mutation, un logement dans la nouvelle rési­ 
dence; 

20° Être entendu par le Conseil d'appel au sujet de la mesure discipli­ 
naire dont l'intéressé est l'objet; 

Les chefs immédiats sont autorisés, en outre, à liquider le salaire afférent 
â la durée de l'absence des ouvriers qu'ils ont désignés, en tenant compte 
des besoins du service, pom· assister aux funérailles d'agents de l'admi­ 
nistration. 

L'octroi de tout jour de congé supplémentaire avec solde à tout le per­ 
sonnel ouvrier entraîne une charge annuelle d'environ 200,000 francs. 

QuESTLON. 

Ne pourrait-on accorder des coupons de service pour les enfants des 
ouvriers de chemin de fer? 

RÉPONSE. 

Les agents dont le traitement est égal ou inférieur à 4,äOO francs ont la 
faculté <le faire bénéficier leur épouse ou, en cas de veuvage, l'ainé de leurs 
enfants habitant sous le même toit, jusqu'à concurrence de quatre voyages 
par an, des coupons de service dont ils ont pour eux-mêmes la libre dispo­ 
sition. 

Cette faculté est strictement limitati ve. 
11 ne semble pas possible de l'étendre en ce moment. 

QUESTION. 

La pension des ouvriers ne pourrait-elle être égale à la moitié de leur 
salaire? 
Que touchent-ils exactement? 

RÉPONSE. 

La pension des ouvriers retraités par suite d'infirmités ordinaires est fixée 
à ?>Op. c. du salaire moyen des trois dernières années, lorsque les intéressés 
comptent au moins trente années de service. 

Celle des ouvriers pensionnés par suite d'infirmités résultant d'un acci­ 
dent de service est, au minimum, de DO p. c. du dernier salaire. 

QuESJ'ION. 

Les gardes des cabines demandent des modifications au service de nuit. 
Actuellement, ils sont astreints à un travail de nuit de quinze jours. 

Ne pourrait-on alterner de 8 en 8 jours le travail d~ jour et de nuit? 

B.tl)ONSE. 

Les avis diffèrent au sujet de l'alteruement par quinzaine. 
Certains agents, parmi les jeunes, envisagent surtout le repos d'une durée 
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normale de 56 heures qui est accordé à l'occasion de l'alternement et qui 
n'entre pas dans le compte des 28 jours de repos accordés annuellement. 

Mais~ de l'avis de nombreux ouvriers, c'est la fréquence des passages un 
repos nocturne au repos diurne qui les trouble, chacune de ces transitions 
étant suivie d'insomnies. La fatigue finit par être plus grande lorsque les 
changements sont plus fréquents. 

QoESTION. 

Les chauffeurs et machinistes des machines-fixes et à l'essai voient leur 
maximum fixé à 110 francs. Ils demandent à être traités comme les machi­ 
nistes cc roulants »~ dont le maximum est de f 40 francs. 

R&PON'SIL 

Les chauffeurs de machine fixe ont un salaire de 90 francs à HO francs , 
et les machinistes de machine-fixe un salaire de 90 francs à 140 francs. 

Ces agents ont un service sédentaire et facile qui ne peut être comparé 
aux sujétions qui sont imposées aux machinistes de locomoti ves, dont le 
salaire maximum est 240 francs el non 140 francs. 

QUESTION. 

Les chauffeurs touchent des primes insignifiantes. Ils touchent 14 francs 
alors que les machinistes touchent 80 et 90 francs. 

Les machinistes touchent 40 p. c. sur les économies de combustibles ; où 
vont les 60 p.c. restant? Les chauffeurs touchent-ils quelque chose? 

RüoNsK. 

Les machinistes de locomotives reçoivent des primes de parcours el de 
régularité ainsi que des primes d'économie de combustible et de graissage. 

Les chauffeurs n'ont jusqu'ici bénéficié que de primes de parcours et de 
régularité; mais en vue de leur participation aux primes <l'économie, des 
essais ont été prescrits dans deux remises, à l'effet d'établir comment cette 
participation pourrait être organisée el quelle influence elle aura sur la con­ 
sommation du combustible. 

Les primes payées aux chauffeurs pour 1909 (dernier exercice pour lequel 
la statistique des primes soit actuellement complète) se chiffrent comme 
suit : 

1 
1 Moyenne par agent 

:\lachinistes. Primes globales. 
du service de route. 

Francs. Franca. 

Parcours el régularité. 38-i.378 119 

Économie • 570.232 H3 
~---·------ ------ 

954.610 262 
Chauffeurs : 

Parcours et régularité . 2ö7.833 7!) 
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Les primes des chauffeurs 'sont égales à 67 p. c. environ <les primes de 
parcours et de régalarité des machinistes cl à 27 p. c. de l'ensemble des 
primes de ces derniers agents. 

QoESTJON. 

Chauffeurs et machinistes se plaignent de ne pas jouir du repos dominical. 
Les chauffeurs n'auraient qu'un dimanche par seize semaines? 

RBPONSIL 

Chauffeurs et machinistes peuvent être classés en deux catégories au point 
de vue de l'application du repos dominical : 1° ceux utilisés aux trains de 
,·oyageurs; 2° ceux assurant des trains de marchandises et des manœuvres 
de gare. 

Les agents de la 1"· catégorie jouissent du repos dominical autant que 
possible, mais: dans tous les cas, plus souvent qu'un dimanche par -16 se­ 
maines. Les chauffeurs sont généralement en repos en même temps que 
leurs machinistes. 

Ceux de la 2e catégorie sont fréquemment en repos les dimanches par suite 
de la suppression quasi générale des trains de marchandises et des ma­ 
nœuvrcs dans les gares de formation. 

QOESTION, 

L'administration ne pourrait-elle aménager un réfectoire à la gare de 
Schaerbeek? Les ouvriers ne disposent d'aucune salle pour prendre leurs 
repas. 

REPONSE, 

La question de l'aménagement d'un réfectoire à la gare de Schaerbeek est 
soumise à l'examen du service extérieur. 

QUESTION. 

Les ouvriers sont censés gagner fr. 0.5) à l'heure. Ce serait vrai s'ils ne 
travaillaient que dix heurcs , mais ils travaillent douze heures. Comment 
justilie-t-on que ces deux heures supplémentaires ne leur soient pas payées? 

f\ÉPONSE. 

Les ouvriers du chemin de fer sont rétribués à l'heure, à la journée ou au 
mois scion la catégorie à laquelle ils appartiennent. 

Seuls les hommes de métier sont. payés à l'heure; ils reçoivent une rému­ 
nération correspondant exactement au nombre d'heures de travail qu'ils 
effectuent. 

Ceux rétribués à la journée ou au mois obtiennent les taux figurant aux 
barèmes de salaires afférents à l'emploi qu'ils occupent, quelle que soit la 
durée de leur journée de travail. 
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Cette durée est d'ailleurs variable de service à service, de station à 
station. 

QUESTION. 

L'administration s'occupe-t-elle de l'élaboration d'un barêmc devant régler 
les salaires des ouvriers? 

fü~rONSE. 

Il existe depuis nombre d'années des barêmes de salaires réglant, par 
catégories d'emplois, les rémunérations minima et maxima <les ouvriers. 

Ces barêmes ont été soumis récemment à revision et les nouveaux tarifs­ 
salaires, ont été appliqués à tous les ouvriers de l'administration des chemins 
de fer à dater du fer mai 1910. 

QUESTlON. 

Le poste cc Perles et Avaries 260,000 francs » est légèrement inférieur à 
celui de 1909; il n'en avait pas été prévues pour 1910. 

Quelle est la raison d'être de la réapparition en 19{ 1 de ce poste? 

füJ:PONSE. 

Le crédit de 2,540,000 francs, inscrit à l'article 27 du budget pour !909, 
paraissant suffisant pour assurer, jusqu'à l'époque de la demande des crédits 
supplémentaires, les dépenses du chef de pertes, avaries et accidents, ce 
chiffre de crédit a été maintenu pour le budget pour 1910. 

Les dépenses ordinaires de l'exercice 1910 s'élevaient donc à 
fr. 2~6ät ,6ö8. 70 ce qui justifie l'augmentation de 260,000 francs pour 19H du 
chiffre de crédit figurant au budget pour 19t0, prévisions mêmes inférieures 
aux besoins réels. , 

La Section centrale a adopté le Budget par cinq voix contre deux; elle le 
soumet à son tour à l'approbation de la Chambre. 

Le Rapporteur, 

XAVIER DE BUE. 

Le Président; 

HARMIGNIE. 
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ANNEXI~~s AU .RAPPOR~r. 

ANNEXE 

TAm.EAU I. - ttal indiquant L,·s neet/es apprcximotioes faites pat· les 
divers services c/11 Départemm' des chemins de fer, postes rt télégraphes 
penden! l'aunée 1910. 

SEHVICES. 
IIECETTES 

a pprovimatives 

de 1910. 

Chemins de fer 

\

Taxe des correspondances en général, . fr. 

) 

Pal'l 11 mandats et bons de poste . . . >> 

>) versements et paiements en compie 
Postes tlu I courant à la Banq1_1e Nationale . . n 

• • ,i abonnements aux J011rna11x . ,> 
I'r èsor 11 effets de commerce " 

•> permis de pèche >> 

Part du fonds communal 

Têlégra pites et téléphones. 

fr. 

22.098.596 
675.550 

29.·15,i- 
91 .258 

i.380.667 
9.336 

fr. 

Produits du service des bateaux à vapeur entre Ostende el Douvres. 

du passage d'eau d'Anvers à la Tète de Flandre 
des actes des commissariats maritimes . 

des droits de pilotage 

des droits d'écluse . 

301,frl2,000 
1 

1 24,384,561 

) 
1 
i5,8'iöl101 

18,161,388 

·l, 974,800 

H-2,131 

224,4-12 

4-,928,476 

3,790 

L'augmentation probable des recettes pour_ Ic chemin de fer, en !910 
est donc d'environ 26,6691000 francs sur 1909. 
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T.rnrnAu IL - lieceues de l'expfoitatiou des chemins de fer d1! l'État 
en 1909 et 1910.· 

. , , 11•:_c.:m:s 1 
i'\ATCIŒ l>ES THANSPOltTS .• Liat et sceietes concessionnaires) 

HECETTES 
au profit du Trêsor , 

Hl09 rn10 -l!l09 1!H0 

U:1g:1ges • 

Marcharuliscs, finances, etc . 

Produits extraordlnalres 

ueceues totales . 

l)itförenccs en 1!1111 

Total des reccues 

Di frt•l'CIICCS Cil 1910 

Totaux pour les 12 mois. 

f)ilforcnccs en HIIO. 

Onze premiers mois (f) 

83,153,000 1 96,:,89,000 81,:HI ,000 91., .{60, 000 

2,.{0ï ,000 1 2,853,000 2,365,000 2,808,001) 

167,698,000 130,211,000 IH, 159,000 tï6,4U,000 

.t.,U2,0001 • 3,i9B,O00 4. 123,000 • 34,70,000 

257, 1-00, 0110 1 28,~ ,176, 000 

----- ,------ 
+ 25,776,000 

251,988,000 2ïï , ·182 , 000 

+ 25,1!14,000 

Voyageurs et h:1gagcs 
Marchandises et produits extra­ 

ordinaires 

6,740,000 I 7,018,000 

-16 , :i89, 000 1 • -17 , 800 , 000 

6,587,000 1 6,891-,000 

16,268,000 1 • 17,436,000 

23.H2!l,000 1 'H,838,000 
----_;,--.---- 

+ 1,509,000 

280, 729 "000 I 308, 0 H, 000 

-f- 27,285,000 

22,855,000 I 2i,330,000 

------------ 
+ 1, .. rn;,00 

271,8{3,000 I 301,512,000 

+ 25,669,000 

( l) Lar cceuc du mois de 11ove1111.Jre i9 IO n'est pns dèfinitivement arrêtée. 

: ') La recette des mois de novembre cl de décembre 1910 ne prèvolt aucune somme pour les 
dêcourptcs du matériel ; les prnduits tic 110,·c111hre cl de décembre 1 !JO!l comprennent de cc chef une 
50111111c de 302, 0U0 Iraucs. 
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TAULEAO Ill. 

A!HIINISTBATION l>ES POSTES. 

Recettes et dépenses approximatives de l'exercice 1910 

Part du Trésor . 
Part du fonds communal. 

Montant global des recettes. 

. fr . 

. fr. 

~4,28 i.?>61 
f a,826: 101 

40,-1 I0,662 

Dépenses. 

La dépense s'élèvera approximativement, en 1910, à la 
somme dr. . . . . fr. 20,524,974 

Cette somme comprend les dépenses du chapitre III~ 2° sec- 
tion, pos les . . . fr. f 9 ,85;j,818 
augmentées de la part de l'administration des 
postes dans les dépenses : ¾0 des services com- 
muns cl représentant !fä p. c. du lolal des irn- 
pulations fa iles sur les articles 5 t ~ 52 et 55 du 
budget, ou de 771 ;f 92 francs . . 4-24, H.6 
2° De l'administration centrale, des traite- 

meurs de disponibilité, etc., . • • . • 6ä,OOO 

Total égal. . fr. 20,524,9ï4 
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TABl,liAU IV. 

ADl\lINISTHATION, DES TÉLÉGUAPHES. 

Recettes et dépenses approximatives de l'exercice 1910. 

Recettes. 

Les recettes de la télégru phie. et de la téléphonie effectuées au profit du 
Trésor, en 1910, s'élèveront environ à. . fr. 18,t6t,588 

Dépenses. 

La dépense s'élèvera, approximativement: en 1910, à la 
somme de. . , . fr. i0,015,457 

Cette somme comprend les dépenses du chapitre III, 5n sec- 
tion, télégraphes et téléphones . . . . fr. 9~656,401 
augmentées de la part des télégraphes et des 
téléphones dans les dépenses: 1° Des services 
communs et représentant 4o p. c. du total des 
imputations faites sur les articles 5t, 52 et 35 
du budget, ou de 77 t, 192 francs. . fr. 

2° De l'administration centrale, des traite­ 
ments de disponibilité, etc. . 

5i7 056 , . 

52,000 
Total égal. . fr. 10,otöA57 
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TADLBAU V. 

AD.\IINISTRATION DE LA MAlUNE. 

Recettes et dépenses approximatives de l'exercice 1910. 

Recettes, 

La recette totale eflectuée , en f9IO, pour les divers services de la marine, 
s'élèvera environ à . . fr. 7,275,610 

Dépenses, 

La dépense s'élèvera, approximativement, en t 9 l 0, à la 
somme de. . . . . fr. 

Celte somme comprend les dépenses ordi- 
naires, articles 47, 48, 49, 50 et !>t . . fr. 8,274,534 
augmentées de la part de l'administration de la 
marine dans les dépenses de l'administration 
centrale, des traitements de disponibilité, etc. 26,560 

Total égal. . fr. 8) 301,094 

8,50f ,094 
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Recettes et dépenses des chemins de fer 

ANNEÊS. 

Rr.cETn:s snurss 
de 

l'exploitation 
recettes diverses 

comprises. 

ÜÉPENSF.S 

d'exploitation 
y compris 

les pensions. 

3 

fü:CETfES NETTES 

de l'exploitation. 

4 

PARTS 
des compagnies 

et loyers des lignes 
de 

Spa à la frontière 
et d'Anvers 

à Rotterdam. 

5 

1885 

1866 

t8Si 

!888 

1980 

1800 

1891 

1802 

1895 

180-1 

Moyennes quinquennales 

1805 

1800 

HS97 

2898 

1809 

Moyennes quinquennales 

1900 

1001 

1902 

1003 

190-i 

oyennes quinquennales 

Hl05 

t90B 

IOOï 

1008 (définitif) 

1009 (,rpro":malif) • • 

Moy('nncs quinquennales 

1910 (èvaluauon) 

Moyenne annuelle pour la pérjnde 
Ile 188ti à l!)IO. 

1t9, i25,48i 78 

117,381 ,-«14 66 

121,280,452 12 

131,.159, i88 5;:i 

136,920.0IH 5i. 

i:??i.049.3:i6 • 

70,ï63,015 50 

66,268,281 Hi 

67 ,20l .,U3 .u 
70,571,452 66 

îlS,152,LiO 80 

--------1---------- 
UI ,251.810 Oï 

142,820.;>14 .tO 

140,853.J;:il 93 

145 587 , 86-i 23 

152.97;'),875 98 

Hi- 69ï . 851; • 

61l. 9:ii .Jfö , 

84,~IO, IO'! 46 

8i,ï07,0(ll i6 

82 980,ï24 ,O 

8~ 1 :lO, ï1>2 60 

85,869,171 42 

8-1, om :i03 • 

1:H ,605,00.2 +2 Ot ,416, 180 25 

160,456,450 83 92.266,0JB 18 

180, IOi>,785 i5 103,fl86, 702 60 

188, i 1 1 , 913 16 to8 , !105 , 600 68 

20•,612,756 75 Hl,680,.t86 50 

48.6!)1,5i4 28 

51,115,183 51 

5i,079,008 71 

61,01)7,855 81) 

6l ,ï6i 0'.54 !-;.{. 1 5,383, 7011 14 

55.007.011 • l_!!·oo,,ooo » 

56, 7-il, ï If/ 61 

59,113, 2-&9 O.i. 

57.80S,i27 1ï 

113,461 .Hi 5i 

Oi,lO!l,ïOt 56 

60,lfö7 ,302 • -------1-------1----- 
03,~48,IJ13 1ï 

68, l00,3i2 6;') 

76,118,001 13 

79,606,2~2 48 

82. 032. 250 .13 

4,918,798 ,14 

4,8:12, 182 90 

5,05-2 534 75 

5, H7, 82-i 43 

5,iO.i.015 b3 

5,f-51 , .• 67 91 

5,193,028 91 

5,787,056 27 

5,797,197 30 

:j,660,553 • 

5,800,913 08 

6,007,180 55 

5,50:?,307 09 

5,5.i0,133 56 

5,749,048 14 

177,596,37!...!_j 1113.657 013~1 73.039.51>0 " 1 5,680.15, » 

200,162, 0,l;j 80 

20i.846,ï88 77 

215,605,ïiO 80 

223, IO,f., 506 -l7 

~32. 783. 182 12 

218,118,.fäO • 

248,136,102 83 

21i9,550.3i0 35 

269,ï:56.6il8 26 

269,361,739 36 

(1) 28t ,!>3'?, 166 08 

20:i oo;;,4oo 1;5 

308,664 000 • 

1-! 1 , U1H, 000 30 

141 .394.:iOl.l 86 

136.265,5W 50 

135,50!,0Hï ï8 

1;';9,i'z8,99i 92 

t58 Ot.ï,518 • 

15,,338,0:H 33 

IGi:î 607 .006 31 

18!,!,80,760 7.l 

182,390,ïiO 54 

190,:i,iO 123 o 

lï~.091 ,510 94 

203,!lOI ,000 • 

07, 207,996 ,\.1 

06,.\52,278 91 

10,340,-105 ;;o 

80,i99,838 69 

!l3,05i, 184 20 

4.981.~/jt, )) ------1----- 79, 1 i0,!),l.l D 

92, ï07, 178 50 

8::i, 1 ~lS,907 52 

86,970,969 02 

90,902,0<15 98 

89,Uït.892 Ill l----:!·Otl7 .830 42 
10, 703,000 • 

-l, 9-15, 4 ts 56 
4.815, 166 5ti 

4,88'2,994 ï3 

5,007,.UI 97 

5.2tfä,22;! Oi 

5,3H,808 14 

5,H20,142 OB 

:5,736,J.Oï 3-i 

;j,886, 108 02 

ü,502,000 • 

------1-- 1 1----- 

191. IOï ,358 U l ii ,863, 740 2:; n,u;; 011 89 5 ' ,t;i2 1 150 8J 

(Il Y compris les soldes du produits nets ile t'exploiteüon des lignes des sociétés anonymes ile la Flandre occidenlalr. 
el de Tcrmonde à Saint-Nicolas pour compie ,te l'E•al, respectivement fr. 27,0i7,87 rl i24,!H7.87, 
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( \"Ill ) OE'JTE PUBLI 

Dette consoJidêe. - Situation des 
-- 

<I> Capitaux Capital Taux moyen Intérêts ,_ 
Capital nominal .::l inscrits d'otllce des correspendan 1 ::, .; ou créés des lntèrêts payés à ce ~ <.) eu circulation. en remplacement sm· le capital . .., 

'"O 
d'autres dettes . litres réalisés. nominal . taux moyen, ..,.. 

ÇQ 
f ~ 3 -1 5 

1830 65~,80-1 ~ f 6S:?,801 23 6 • 37,968 21 

183! .rn,sss. 158 8;:; • 46,8:58.158 83 3 01 2,3-18,2~5 97 
1832 99,791.482 ()4 • tJ9. ïO l , 182 0-l 5 t 4,980,574 10 
1833 98 610,60-1 9ô • !18,610 .flO-i !J6 5 • -l, P50, 531) 2:> 
1851 07 ,•Hl ,09~ t • 07 ,.UI ,092 , ;; ' -1,Sï:?,O;H 60 
185;"i 1211,008,782 96 • 06,250,5!)6 07 ,; t -',81?.5U) 85 
1856 123.381,502 4-1 • 12!'5,008,,82 !)6 4 76 :>, OS0,-159 -HS 
1857 123,381 502 U , 123,381,;;1)2 .J.i. 4 76 5,87:!,!'.i'il 93 
1838 172 ;i,U,215 65 • 172,5-U,213 6;> -i ';U · ï ,310,005 70 
1830 tï 1,-i57 ,026 7':! ~.466.666 67 t(l9,9110,562 05 .• '.U ï,!O:,!.iOI 35 

18-lO 255. 7.18,621 5!) l, 151,851 86 254,296, 76!) 75 ., 50 11 ,.U3,:;1S 1 65 
HHI 252.517,683 52 f ,455,-2,U 43 !,i0,882,'41 00 ., 50 11,:?80,700 80 
180 277,099,'!Hl a 1 .418, I IO 51 276,51H, 136 '!3 4 56 12,612,008 Ili 
1843 67:"!,036,281 -10 308,Hl ,752 8-i 2ï3,,;0.J,531 61 4 !i~ 12,566,.\ï ! 80 
18-U 591S,667,59ï 35 22:J . 1 O!l. 52:i o;; 306,588.071 4:! -l -fO 16,U8,!J5S 12 
1845 502. fl65. 82!) :jl) 228,ï40,330 5? 36-i,216,-190 07 -1- ·'° 16,025,5t5 00 
18,iO 581),fï!),658 78 228,300,700 87 300,8i8,9;i7 !li ,i.U IG,!)H,762 05 
18.17 584,ïï3,tii5 OG 227 ,812,iOO -i5 356,060, ï85 21 -i -iO 15,706,274 5î 
1848 616,t80,i30 O:l 22î,583,ll31 il 388,50ï,098_28 -1 -¼7 17,:570,'!90 28 
18-l!I 61'2,000,0!),i 05 '!27,583.li~I U 38-l,416,.iG! 31 _. .n tï,183,-115 85 

1850 (i0tl, OIO ,-172 90 227 ,,,8:5. 631 ï4 579,035,IUI 16 -i .U3 16, 080. 80,i 68 
fB:it H00,903,620 88 22; ,ri83,631 ;.1 3iö,40fl,989 U ., 48 l6,728,9Gi 51 
18;i2 Gl5,08ï .nss ï':!. ':!27,583,631 7-1 387 ,i>O-i,320 DS -i ;il 17,476.44' 88 
t8;S3 noo . 196, nuo 8-1 'Hi ,583,(1:;I ,-1 3!11.lil3,038 IO .• ;j:;! iï, 'U8, 909 3:l 
18~! ti:H ,;rn~, ,UJ3 88 2'.53,:SBï,408 01 :5\J0,810,!195 87 -1 S;i t7,000,2i8 35 
18:i;') 618,4ü0,:il:! Oï 231, 9 32750 53 58U,636.ïi2 ;;4 4 SG 16 ,8:Sî ,363 !6 
1856 612,0tîl,030 -15 230, 28;ï ,.f'!3 ♦I 382,:Wli,:!Oi 0~ -l- 36 16,Bil, 106 65 
18;S7 eoe, -1.rn, ;i20 s11 :!28 , ;i5ü, ,Uli 57 3ï7 ,890,080 31 4 34 16,400,-129 4, 
·J8ä8 ooo ."2:i7 , ,i5o '.51l ::?27 ,,;Sä,0711 H 3ï:2,653,9l8 UI 4 J-i 16,173,180 0-6 
-1s;m ;iO;j, ï9t, 0-iG 08 22i, i:>83 ,631 7-t ;;00,209,ou 1u .. ;;;; 1;;.1130,002 rn 
1800 

1 

05! ,Oiii,311 06 :l2i,:i83.031 ï-1 40.i,;;01 ,089 02 -t ;;; 17 ,Oïl ,016 85 



· QUE BELGE. l IX ) [ ~o 141. ] 
capitaux réalisés de 1830 à 1910. AN1-n::rn 5. 

. 
l\lontant lies capitaux prêtés Taux d'intérêt Différence au chemin de fer sur service extraordinaire Taux d'intérêt 

correspondant entre d'après la Trésorerie. appliquè Capital effectif (1). 
an Ic capital nominal aux capitaux 

capital ell'ectif. des titres réalisés dans et Ic Par exercice. Total à la fin les comptes 
G ï capital effectif. 

Il de chaque exercice. rendus. 8 10 Il 

1 

052.80l :15 G ~ » " , • 
-iG,831', W8 85 5 01 )) , » • 
'i3,7i2,6Sï 01 G 76 20,018,8U 15 , ~ • 
72,601, 1130 88 6 ï8 25, !)H). 45;; 08 • , 

" 
71 ,:;13, ~01 81 6 81 25,8117,200 JO (Hl,!HI 50 (Hl ,9-H 1.i9 • 
ï0,5Gi,1W.I 76 0 8i- 25,88t>,5ö0 21 4 2ï2,516 45 4,0U,,fö8 O:? 4 59 
06 , -Hlù, -i08 O.i li 17 28,518,28! 32 8,5ï.i,OSO 2-i 15,488,488 21! ., <>9 
(H,901,060 fH 6 10 28,-i-80,,HI SO 12,0i:!, 187 78 26,400,676 01 -i 30 

12!1,027 ,048 (H 5 07 43,517, f05 01 13,873.768 80 40,2ï-i.4H lH 4 52 
f:!(l, ï4t 305 O.t 5 60 43,248,!)(lï 01 iï,010,lïO 03 57,281,621 4ï 4 52 

200,585,900 00 5 55 .fi,010,i78 H :!0,6:H,181 Oii 77,008,POU 12 4 88 
205. sze, 933 .it 5 55 -i7, 50:i, fi07 6:3 2 l.8ïî ,800 65 102, i86,t06 7;; 4 80 
!HO, OiO, 000 50 5 -18 46.601,220 64 20,026,Hll 62 123.712,8i6 3ï 4 80 
~2i,241, l~H ï8 5.U -UI, 353, 4013 8ï 15, 28i, O;i3 80 150.00ï,800 17 4 90 
524.0iH 203 31 4 98 ,12 , 503, 868 11 ï, 110,2(;0 35 t H , 108 , 050 52 4 ù(l 
321 ,Olï ,100 02 4 !)8 .n,200 .:'i80 1;; 4,810,180 10 HS,018,230 02 4 60 
518,81.i4,98.t ,11 .j 98 -i-2, 0:!5, Oi3 50 G,272 ïG6 81 155. 190, 097 45 4 66 
5l;i,418,6:'!I 11 4 98 -H ,!J.j:!, 104 10 5,SU, 141 00 150.065, 1-i::! 30 4 6ï 
318,47ti,847 55 4 08 .f0,121,250 75 3,218,95.1 2:? 162. 28L OïG 61 4 il 
:iH, !H5, 072 77 4 !)8 30,471,380 ;;.j 2,816,50:? î;i 1füi,100 .-~5!) 36 4 il 

5.rn,;,;;;0,322 01 4 m, 38 Gï0.519 1:i (140,610 50 H\6,050,058 86 ,j 71 
33:i,531,51)8 (li 4 l)f) 3i,8ï8,590 53 4U,2ï0 62 l liG, ,19!. 5:'!0 ,18 4 71 
3tilUiï4, 196 Mi 4- UfJ 37. 130, 12.i 53 1 . 0 ro, 1.t8 05 107,/.i;'H,4ï8 -i5 4 î3 
31G.051,ôHl 3\1 ,. 

" 50,51:H ,418 îl 1,226.652 16 rns,-;n1, 110 50 4 ï5 ,) 

3:i3, ï2 I ,3r5D 05 4 80 36,089,GH 02 3,868,0iï 02 172,620, 18ï 61 4 tH 
350,217,8tlï !)0 4 81 ::rn,4rn,o6, ss 4,D8o,5;i8 ïO 177 ,ü09, 7.H, 31 4 ;j,l 
3413,.ffH,801 40 -i 81 3:-i,911.405 02 3,3ii3,-iG5 00 i~0,96<>,210 01 ,, à.i 

3i2, 5H, 104 fi;i 4- rn 35,3i:i,9i5 70 2,805,061 !)0 l8,1,8a0,2î3 !JO i 51 
,33 ï, SU 1 , ï,iS 82 -i 70 34.840, 174 8t J,080,03~ • 186,046,208 00 4 :il 
:i31,803,5\J4 ;il /4 80 34, 31ti, 320 -i3 û8!1 ,:WO ~ 82 i8î 03;i,4ï5 9:l 4 51 
370,600,802 U 4 ïï 33.790,88ï 78 2,:S17,3UO 84 18\l,952, 77(1 :'>6 ., ,il 

, (1) Produits des éurisstons d'empruuts, déduction faite iles sommes aflectées aux amortissements el aux remboursements. 



[N° f /1:·1. ] ( X ) DETTE PUBLI 

Dette consolidée. - Situation des 

"' Capitaux Capital nominal Taux moyen Intérêts ..5 Capital nominal inscrits d'office des eorrespondan t ;;:; OH erèês des intérêts payés â cc ~ <) en circulation. en remplacement sur Ic capital •<:.> 

""' d'autres dettes. titres réalisés. nominal . taux moyen. ..•.• 
CQ 1 2 3 4 :) 

1861 6U.02i,820 ;,1 227 585,6;51 H 507 ,3.-.t, 188 87 4 38 1 7 , 405. !:SH 08 
1862 617,618.068 8,1 22; ,585,03t a 3!)0,034,437 10 -1 58 17,083,508 54 
t8t>5 6l0,05ï, 51 î !Jï 227.583,6;51 ï4 382 -1!:i3, 886 25 l 58 16,7,il ,486 21 
18(;.l 002,0ïl,OG5 35 22î,683,631 ï-i 3U,.4Hï,433 61 ":w 16,-t:39,008 JI 
186:; ess, t38, MO 8-i ~27,583,631 74 425,fö;,,309 10 •i 41 t8,7Hü,980 13 
1866 64i,20ï .~Wi 01 22ï 583,0äl ï4 -116,623,615 2i -i ,i2 18,.JH-,i63 6!) 
1867 693,491,037 !:Sï 'Hï ,;i85,631 7-l -i05, 908 305 83 4H 20,686,328 7.i 
1868 690,250,028 01 227,!:S83,631 ï4 -i62,665,!J97 1ï -! -H 20. fi.i2,,il-i li7 
186!) 685,110,510 01 22ï,583.63I H fä5, 520,878 !li .1, 46 20,310,-iOS ï6 

18ï0 681,61.{,025 33 2n,5s;;,6s1 u -HH, 030 .303 50 .{ .i6 20,2!0,,1:i5 53 
l8ïl 7,:113, tî;i,08;.i 50 227,583,031 7,1, 518,592 554 76 4 rn 22,0ï5.6H 28 
l8ï2 757,037,513 OG 219,950,031 74 !517,ûii,882 22 -i .fö 23,009,965 7;j 
18i5 1, 0-15, 0~8 ,35;i (i 1 221,359,2613 69 823,680,088 02 5 01 32,206,2!5 3-i 
18i¼ 1,0-14,850,402 47 2:H , 369, 266 69 8!3 . .fi0,225 78 5 91 32, 19ï ,68,i 80 
18ï5 l ,OU,560,574 71 '!21,369.266 6() 825,Hlt,108 02 3 \Jt 32.180.ïGS 41 
1876 1,0:53,-rns,567 -u 221,36(). 260 GO 852, isu, 500 75 3 91 32,536,2ö5 63 
1877 i, 13,l, 550,040 62 22 1 . 369 , :!66 69 913, 181,3i8 93 Il 32 35,790,710 02 
1878 1 ,21i-U8ï,248 !H 221 , 36!U60 69 l,033,11ï,98:l 22 3 85 39.7i5,lH2 31 
18ï9 1,175,555,048 91 221,380. 261> Ol.l 1,054,186,082 22 3 80 H,691 ,G05 03 

1880 l ,.l/!8,ï64,048 Ill :fü . 369, 266 09 1,207,3!H,i82 22 3 68 4l,-i32.12î 08, 
1881 t ,.J.63,.IOS, 148 01 221,369 '!76 69 1.222,0:iS,882 2:l 3 60 ,fä.003,2;5.i 75 
1882 1,503,006,318 91 22l,5G9.206 69 1,3îl,72i ,081 22 3 62 40,61i0,;.i20 37 
i883 l,76l,70(l,818 91 2:H , 360, :2G6 (lg 1,5.13,357,582 22 3 6i se, 040, -180 26 
188, 1,768,0:H,<HS !.li 221,öG!J, 206 (I!) l ,;i.to,651,782 22 3 67 ;i0,ï62, 157 10 
188:i 1,7ï2,0,18,!l.18 71 221,360,266 69 1 5:'i0,6~0.082 22 3 Ili 56.900,!).i,i 33 

188G 1.901,870,848 91 308,082,5()6 60 ·1 593,588,282 2 2 3 (l{j 58 ,32:i ,331 11 
1887 l ,9l:5,8-i0,;)ï3 01 308 ,50ó ,·H 1 6!1 t. GOï, 3-15, 132 22 3 35 53,81:i,99-i- !l:'l 

18H8 l .!l2ï,561,473 !JI 308 50ó,,HI 69 1 , 61\J, O:i8, 052 22 3 5:S 54.2:>B.-1.U 07 
i889 1,!lï:;.003,sn nt 308.503,HI 69 l ,G64,50f.i,-i52 2::l 5 ;'j;'j ù;i , 7 02, !),i l 97 
181l0 2,000,564.173 91 308,505,HI GO t,698,060,732 22 3 30 5ï,O:ii,810 00 



<)UE BELGE. ( XI ) [ N° UL J 

capitaux. réalisés de 1830 à 1910 (suite) . 

' 
... ... ---· 

1 l'aux d'imèrét Oilfé1·encc Montant des capitaux prêtés . 
l'aux d'intérêt au chemin de fer sur service extraordinaire 

correpoudant c1111·c d'après la Trésorerie. appliqué 
C:11>i1al c1Tec1if r t). 

311 
le eapital nominal aux capitaux 

capital elfeclif. 
des titres réalisés dans 

et le Par exercice. Total à la fin les comptes i capital effectif. de chaque exeretce. rendus. 
1 
1 

1; ; 8 ~ 10 Il 

p c. 
;j6:3.911,0:?:; 05 -1 ï$ 3:5,.J2ï,163 ï~ -!, ï~5,6-II '.!O 19-1,0ï8,-ilï 70 ""<) a. 

J5G,!Jl5,60fl :;5 .j ,8 ;;;;,ooo,;tï ;5 6,010, Ili~ ~ï 200,6oï,5so o;; ,1 '''> ,)_ 

319,68:U>!lS .-u ., ï9 32,'iil,ï8ï ï9 6,füi3,!l30 60 207 .351,;j 10 63 ,!. 53 

3i:l,IO!),'i:?t 5l> ., se :'>!,5ij ,712 0:5 5,2,fä,'.!80 96 212,506,701 .5!) .t 53 
39.t, ::!38 . :?9:? ;?;j "j'I.) :'il,31î,Ol6 8:i 9,053,905 39 221 , 11:;o , 606 08 ,1 !53 

:i!fä,ïO:S.OlS, ss -1 77 ;';!),015,;j',!:j .,2 1-i,126,666 -19 ?30. Oï7 ,;51l:5 -iï 4 53 
-l:iû,81,>,:HO 01 -1 73 2!),003,080 8~ s,.f38,0IO O:! 2-U,515,3i0 -i-9 4 52 

.1;5;;,s35 u, 30 ,i ï:i '28 S3t.S-i9 87 5,250,981 01 2,18, ii0,36:5 51 5 52 

-1:'!6 ,881,330 95 ., i6 '2S,6i:>,5-i7 !1:? ,i.,752,0ï::> :!;_> 255,528,035 81 4 ;il 

-1-25,5-'9,0U 57 ., ïl) 2s,.iso, ,;o 22 n,Oi:5,266 02 'lll:!,601,501 83 -1- 5-i 
.J80, t;i:! ;;;; 03 •I ïO ~W.~39.597 13 26,-B4,t1~8 18 '289,0!;j,930 01 4 !'SO 

48ï .crs.oso .rn .1 7:! 20.~0'2 ,8fä re i0,110.582 70 5::!0,H6,512 80 4 5-1 

i2i ,-i29,5î~ 56 -1- -15 !il ,'!50,515 56 8',,764,5\ï 02 -i25,80I. 029 82 -i- 21) 

ï:?ï ,~H3,098 26 ,1 -15 !113. 256/!2ï ;5:? 5t ,3tl5,'i2,I 30 ,1,:;i, 256. 75-i 12 4 20 

i:?6,!t31:! .oss 86 ., 15 06,253,02t 16 tï,5\iS,153 î2 ii-t 62-1,0Ùï s., 4 20 

735,903,308 Hi .J :H 96. 2:fä, 0!)1 Bl:I ï:5,SH,253 85 ä.t8.4tl0,46t HO ., 20 

8tï,!,18,9-l7 83 4 38 eu O:.S2,-i:il 10 :!O,.J00,958 ·H 5ïi,870.100 t3 .f. 26 

!Il ï , 2!)9, 237 :fü -! 3~ ll;_j,8{8,65-t 97 55 2t8,!'H8 51 631 098,G.¾3 6! 4 ::!ó 

03S,5.51,ïl3 ïO i 35 tl5,63i.968 :.i! ;;o,n2,;_;20 3;; 670,831, Hl& 07 4 25 

l ,O!I0.68-i,îOO so -1 OJ IOï,ïfO,Oï::! 3;; 50,219,852 8& 721 .(181 ,016 St ;; 9(i 

1, 1 l l,-l'lG,808 0\l ,i o.t l0ï,5G':!,Oï3 62 (J.i,813,005 72 ï85,894,0:!2 53 3 \J6 

1 ,';HO .399. 106 -tS 4 , t:'i1 ,32i ,015 i4 61,551 ,8ï5 55 8i7,4-i5,898 08 :; 9-i- 

1,-118,383,li5 111 5 09 l:H !fü,406 41 20, 7:H. iî;j 51 8ï7. 173. t\75 zo 5 9:5 

1 ,.i!I .969. 63i i 1 (l !)[J l:'!4,683,t.U 51 !0,356, 123 21 890,5'29,796 60 3 93 

1,-126, 1;;;,;, il2 !)0 3 \JO t!H,~23,0ó!J 3:! !1,Gói,.103 07 008, 16-1, j!)!) 67 3 93 

1,470,:315.:HO 62 ;; 06 J2J,':?.,3,08I 6l} !19 .. 1-30, 701 62 1,007,600,901 29 3 91 

l, -13-1, 655. :3~0 82 ~ 63 12~,087,802 40 12,890,682 53 1,020,.rnt ,583 82 3 57 

1, lf!O, 05-1-, 428 86 ;; 62 1 :'! 1,-I03 ,603 50 l 3, 1 U, 233 66 1,033 ,Oli.i,01 ï 48 3 ~7 

1,!>12 00-1,028 51 l á 61 121,571.403 'il U,7ïi .408 15 1,0.18,303,285 61 3 56 

1,:Sïï,:?O-i,00:5 ;i3 ;j li:! 120,856,068 69 li, ~-l,008 l)i 1,065,02i,084 58 ;:; 57 1 
1 
1 

(1) Produits des émissions d'emprunts, déduction faite des sommes affectées aux amortissements et aux 
remboursements. 



[ N° 141 ] ( XII ) DETTE PUBLI 

Dette consolidée. - Situation des 

4) Capitaux Capital nominal Taux moyeu Intérêts 1 
:;.. Capital nominal Inscrits d'office des correspondant 
E ou créés des intêrèts payés à cc .., --,: <.> en circulaüon . en remplacement sur le capital •,:) 
"O d'autres dettes. titres réalisés. nominal. taux moyen. 
.•.. 
c-:: 1 2 3 4 5 

\ 
1 

1891 2,601,038,4,5 91 308,,i03.,UI 69 t,i51'.t:H,98! 22 ö 35 58,730,021 90 

181)2 2,i:!7 .-160,5~3 91 308,503,HI 6!> l ,8l8,05ï ,08:? 22 3 3-1 60 .rss, t66 !H 

1801' 2, IGO,ï30, 20:5 93 309,0ïO 6!1 il l .sse. i50,58:! 22 5 53 61.929,(19.i, 38 

180-l 2,2oum ,:;1; o;; ö09,9:!0,-16i 83 1,895,050,882 2'! 5 • 63,105,104 5ï 

1805 2,:!:!6,529,Ui o:.; 309,920, -SIH 83 1,016 008,9S2 j2 :; , ;ji ,408. 269 -iô 

1806 2,508,-l07 ,~22 05 300,020, .fü.i 83 l ,008.5i6,857 2:! 5 • 50,95ï,505 ïl 

1807 'l,3i0,30-I. ïi5 !>ï 309.020,Sn 35 2,0ùO,.ii-1.-132 ~ :; , CH ,8U,232 06 

1808 2.603,i8ï,li5 5i :500,020,313 35 ~.2~3,806,832 22 3 , 68,816,00-i 00 

1800 2,00i.081,650 5; 300,0t0,31:i 35 2,20ï,f61,30i 22 5 , 08,914,839 21 

1000 2,650,808,WO ,,ï 300,0:!0,513 35 5.3-i0.9iï ,80ï 22 i) • 70,t:!0,33-i 21 

1001 2,iiS,O;H 550 57 300, 0:!0,3-f3 35 2,Ul8. \öl ,OOï 22 :; • a,o.1;;,030 21 

1902 2.&;0_;;01,m,o in SO!.l, O:!O ,8-l3 35 2,;;L!P,♦73.ïOï 22 3 • ïï,084,211 21 

1003 2,088,681,750 äi 300, 020, 5-i3 35 2,6î8,761.40ï 22 :; • 80,362,8-i2 ':H 

100-i 3.116,8;2,918 12 300,920,140 DO 2,806.~52,~0ï ~2 ::i • 84 208,581 21 

HJ05 3 220,008,,HS I'.! 509,920,1-10 00 2,910,988,öOi 22 3 Il öî,529,640 21 

1900 3,282.-iOi ,050 56 ;;o~,1100,rn1> 3t 2. 9ï1i,;j0ï, 282 22 3 • b9,2Gî,0l8 46 

1907 5,3(i-l,6fl .sne 1;0 300.~09,768 3.i 3.05-l,7i1,i82 22 3 , 91,642,253 46 

1008 ::i,436,0lï ,1-1;;0 56 309,869,ïGS 54 3,12U,048,082 22 3 • 9:'),811,"42 46 

1009 3,äS0,850,750 !i6 300 ,86ll ,i68 ::il 

1 
3,2ï0,989.982 22 5 , 98,120,699 -i6 

HIIO 3,ï03,4· 5,ti93 jj 308,909, tl 1 {;; 3,3\H,494,582 22 ;:; • IOl ,83.J,8:iî 46 1 
1 



QUI~ BELGE ( XIII ) 

capitaux réalisés de 1830 â 1910 {suite). 

•::--- ·-~·-------- -·----------,---- --- .. ·--- -------------- 

Taux il'intérè1 Différence .\lontant des capitaux prètès Taux d'inrèrèt 
correspondant entre :111 chemin de fer sur service extraordinaire a11J>lit111é 

Cap li al effectif ( 1). 1 a le c:111ilal nominal d'après la Trésorerie. aux capitaux 
'u des titres réalisés dans 

capi lal efleeuf. elle Par exercice. Total :1 la (in les compies 
6 1 1 capital effectif. !I de chaque exercice. rendus. 

8 to Il 

i,685,813,088 96 3 (l(l 121.291 !)01 26 1 ï, 1-10 , 270 H t .ese. res, ~o, ) 3 5:; 

f, 696,828,061 55 3 58 u2,no.01ï su 18,5:28,4i5 iO 1,101,291.1 ï3ï ïO 3 :H 

1, ï58 ,Oi8, tin 48 3 56 UI ,672,.(00 i4 l3,i52,0ï2 U 1,115,040,iOO 05 :5 52 

1,ï73,!H7,!lït 17 3 56 121,10!,0lf 05 23,5ï3,:H5 27 1, 158,62!,055 20 3 •·<) ,,_ 
1,70ii,018,,i61 55 5 :!02 120,o!lo,::,;m ;2 t7,732,il0 17 1,156,555,0,2 :5i 3 16 

1 ,8i8,J(l!),7,'6 .U 3 f88 J 20, 107, 110 î8 ~0,322,557 28 l,tl'6,6ï!i,020 65 3 16 

1,!H0,962 512 !l2 5 185 t l!l,äl2. ll!l 50 22,3,0ïï,381 83 l,.J!~,ô5;i.-UO 48 3 f5 

2, IU,862.41H 58 3 Hl' ll!l,OO-i,33ï 64 .,o, 325, 8ï!l 30 !. -162. 081 , ~80 ,8 3 1;; 

2, t ra, 520,217 !li 5 164 ! IS, Old ,OS!l 31 iï,~03 807 32 1 .sso, ttn, 1s1 10 3 13 

2, 2tn,:i01, iOO 1H 3 l(lj 

1 

121 ,,1.10, 100 sq 51,l37,i28 60 1 ,:SOI ,322,315 70 3 15 

2,5l2,547,t85 49 5 t(ll 125,583,821 75 66,86-1,0lt 52 1,658,18ï,!':!'i 22 3 13 

2, t45,219,6i4 13 5 15, Ui ,2M,O!O <:9 63,809,881 ï2 1,,22,mn, 108 ot 3 12~ 

2 552,lïS,565 59 5 (,iU HG,583 041 65 6t,401,il0 46 l ,ilH,458,810 -IO 312 

2,690.048,H6 !2 3 \.J2 126, 90;:i, 661 10 69.016,250 80 

1 

i 8,5.475,070 20 3 11, 

2,785 71!),i25 23 3 137 !2ï.~68,8'3 !)0 ï0,559,-164 G8 1,024,034,543 88 3 Il 

2,8-'7,fl74,209 41 5 13• 127,623.072 Ol 5:i,Ol5,0'7 08 1, 9ï!l, Oi9 ,630 06 3 li 

2,925,506,164 !)6 3 133 129.235,61, 26 !)6,~83.038 61 2,075,;;H2.660 57 3 108 

2.00!,220,165 16 s 153 l3:l,827,0li 06 98,916,ïll 58 2,1a,~ï0.ss1 1:, 5 10~ 

3,121l,H2,fl09 -i6 3 136 1 ",s.n ,0;2 re 6i ,60ï ,5-ll ï5 2,241 .8°0,922 88 5 tt3 

3. ~.g. 800, 1 iO 71 3 f3ll 150,69-i,402 :if 68,ï5-l,74li 08 t~) 2,SI0,64!,(l(l8 06 ;; IF 

( 1) Produits des émissions d'emj.runts , déduction faite des sommes affectées a111 remboursements et aux 
amortissements. 

(2) Chiffre provisoire. 



[ 1\0 141. J \ xrv ) 

Résultats annuels de l'exploitation du 

ANNl~ES. 

CAPIT,11. UTILE. 

Total. 

POliR 1,•1-; l8J-:11a1,1;; Dl! 

Tonnage. Voyageurs 
erubarquès. 

6 

Reccue brule. 
Dépe1~~c 

d'exptonauons 
y compris 

les pensions. 

8 

1835 

1836 

1837 

18:{8 

1839 

J\loycnncs 
qulnquennales , 

18i5 

18.IG 

18tï 

18¼8 

~IOICIIIICS 
quinquenunles . 

1850 

181:il 

18::i2 

1853 

·185,} 

Mo,·c1111cs 
1111inq;1cnn:iks, 

13.5 1 1,929,767 55 94,596 

35.7 1 5,815,416 :a 1112,169 

sc.s 1 ·1s,2:,s,H9 31 127 ,GH, 

202.6 35,587,228 51 139,013 

278.3 1 4fJ,740,2,i7 oo 1 -160,072 

Mo)'ennes 
1p1i111111ennalcs. 1 123.2 1 22,265,161 92 1 130,879 

)1 

5,300 

------1- ----- ----- 1------1------ 

1840 . 1 · 324.1 1 62,144,182 97 186,172 

1811 1 340.5 75,578,614 73 190,043 

1842. 1 393.5 !l5,26(l,3U 4fl 217,503 

·l8t3 . 1 485 5 136,998,807 07 2H, 726 

18H. . 1 559.8 14',-!08,050 52 257,408 

421.8 I 102,818,!)!)7 98 1 .221,150 

:')8-1.8 l 158,111,777 ':!8 l 280,300 

421,43!) 

871,307 

1,38,1,,577 

2,238,303 

3-t,356 I 1,952,731 

» 1 1,313,671 

104,8921 2,199,319 

176,722 1 2,639,744 

192,9101 2,721,104 

359,140 3,085,349 

560,906 I 2,;181,529 

271l,9U 1 2,806,009 

~~:-81 1~~,918,230 6~ 1 266,0201 .691 ,288 1 ~,~70,678 
55,Ul 150,190,997 45 277,126 778,8!17 3,,00,-111 

569.6 1 159,005,142 80 1 282,1231 1,005,677 1 9,746,390 

594.!l 1 1G2,~8i,07(, 61 :lS?i,IHD 876,51!, 3,638,965 

6:H.6 1 16::i, I00,4B9 3G 1 290,484 1 1,034,842 1 a,924,006 

887,444 l s.000,030 

269,362 50 

825,591 01 

l,H7,8ï5 18 

3,098,267 66 

4,282,886 86 

1,978,797 2! 

-f68,8-i7 .H 

,131,135 67 

1,-189, 988 72 

2,768, 6(6 6i 

3,082,994 23 

i ,528,316 :.ii 

5,355,!HG -i8 

G,281,809 09 

7,501,862 -i9 

9,028,821 87 

11,2.n, .i6o 75 

7,883,180 ll 

12,4!0,850 21 

13,599,571 22 

14,776.388 10 

12,:J02,821i 2!J 

13,291,ti28 53 

13,278, 2:12 Si 

3,077 ,!Hli 08 

-i,469,387 95 

4,4!J6,:J99 13 

5,:393,85-1.- 5'2 

5, 9ï7, 105 03 

---------1--- 1----------1---- ----- 
4,682, !J,\S 5-i 

1----1--------1----1-----1-----1------1--------1 
6,307, 1 lt l:î 

7,l:H,5H 78 

9,292,275 ll!I 

n.sse.ssu .Ji 

8,166,026 1:1 

-------1----- -- 1-----------1 --··--- 

7,955,Sli Ill 

1---1--------1----1-----1-----1------1------1 
6~U..6 1 ·l66,0·iG,582 n 2!12,097 1,261,1:iG l /i,188,GH 

62l.6 1 196,470,852 62 292,862 1,271,403 4,355,755 

62,L6 1 Hi7,:l:I0,501 :17 2111,661> 1,l~l!l,:iH 1 4,4tH,30i 

(i:JI .4 1 IGS,6::il ,076 Ot 1 ';Hl:>, 782 1 1,841,107 i 4,68:j,2:j9 

G:lG .r, 1 n2,29G,S,i!J :n l aor.sss 1 2,:i15,sn2 1 ,t,!J05,814 
--- 1 - - ... -- ----·--·-- 1------ 

02s.1. 1 rns,2oa,11,t a2 1 2os,.rno 1 ,i,cmo,s20 1 ,t,tit7,349 

15,090,030 77 9,t!lS,fJRO 39 

16,338,2!!1 .1!1 8,61i,751i !H 

17,408,068 1G 8,:i00,Gï2 IS 

rn, 745,!JI':! OG 10,018,687 OS 

22, 11s. 57 i li2 11 , 201, nn .rn 

18,267, !)75 AO !I , 526, l G l 62 



(XV) [ N° 141. i 

Réseau de l'Êtat Belge depuis l'origine 

-- - . ~ -- . - . -- . - - . 

aa'.:!'n:.u; l'.lR KU.o.11i,:·ra1-; E:11'.Pl,Ol'l'a'.: 
801,Dt,; 

cnteuant compte de:s churges tiuuucières, loyers et parts .•.. des compagulcs. r,// 
.. - -::: 00 ::: - -·- 0 

Pour tout le réseau. Par kllom.exploité. 0) "'·- ~6~ ë; 
0) Dépenses E en:::: er. Bénéfice <: Beceues 0) 0) 0 

Bi:-nélii:c brut. 
brutes. 

d'exploiin- 
brut. Bèuèûces Pertes 

o"Oo, 
tion , Hènèûces nets. Pertes sèches. u ;,< 

0 IICIS. sèches. 0) 

=- ~ 
,, ••• tl 12 1' H 15 1•; l• 18 

! 

l00, ~; 1:_; 06 1) 19,füi:l 1) 12,50i )) 7 ,-H6 " " 23,373 74 )) 1,731,40 62 68 

'19 i, .1,;18 lH 1) 23,-126 )) 12,07i )l -11,0.1,!J )) )) 2,i-, 202 93 )) 677 90 52 22 

22ï .881; -16 )) 15,Hl5 }) rn,rnG )) 2,50!) )) )) 687,913 66 )) 7,567 20 8B 93 

:-129,651 02 HO 15,292 )) rn,665 )) 1,627 )) )) 1,188,972 06 )) 5,868 60 89 3ü 

1, 19!.I ,892 63 126 15,672 )) H,281 )) 4,:lOI )) )) l,026,376 66 )) 3,755 50 71 !)8 

----- ·-----. -- ------ -------- ---- -------- -------- ----~-- --- 
-Hitl,480 70 )) ·16,061- )) ·12,.1,07 )) :!,657 )) )) 590,167 8-1 )) 4,791 )) 77 2il 

- -- --- - -- 
2,2ïï,!)52 30 ,J23 l6,-iU5 )) 9,-iS0 )) 7 ,OH, )) )) -1,187,665 34 )) 3,657 70 57 47 

l ,812,.{2l U stn 18,.U8 J) 13,125 )) 5,323 )) )) 2,830,930 60 )) 8,HJ4 )) 71 -15 

s .ees, i63 :rn M-\.-1. ·18,825 )) 11,2811 )) 7,tH2 )) )) 2,827,762 02 )) 7,096 )) 5!J 94 

:J,6:li-,976 35 HO -18,597 )) 11,HO )) 7 ,-187 )) )) 3, 10 i , 212 08 )) G,:m1, 80 · 59 74 

5,2i0,il5:l 72 1,003 20,0!)2 1) 10,677 )) 9 ,-i 15 )) )) 1,666,814 -1!) )) 2, 997 so 53 14 

-------- -- ---- ------ ·----- ~··--- ---- 
a, 200,221 :iï 61-i 18,68!) )) 11,102 :) 7,587 )) )) 2,82H,-i76 85 )) 5,:i08 50 59 40 

- - - - 
(), 11:l, ï:l!) 01; ·I ,236 21,188 1) 11,267 )) (0,!J2I )) )) l,·IH-,975 38 )) 1, ssr 70 50 78 

1;, l i5, 02!) -H 1,:nn 'H,2\H- )) 12,781 )) tl, 51:l )) )) -1 , 0 i8 , 230 !Hi 1) 1,872 50 52 )) 

:i, rn,. 11:1 01 1. j"{j7 2:i,!H2 " 16,Hli- )) 9,628 )) )) 2,317 ,:Hifi t.i7 )) /f,068 80 ;i!J !)4 

::, ~i:l,:-i~:; 82 1,475 20,680 )) H-,8!J2 )) 5,788 )) i) 4, 6!)2, :i!)9 füj )) 7,888 l) G!J 94 

:;, l~fü,501 80 l ,füi8I 21,280 )) -1:1, 07-i )) 8,206 )) l) 3,308,070 25 )) fi, 296 30 60 O!l 

- --- ----- - -- ----- ~------- -~· ------ ---- --- ----- 
r;, :122, :185 sa l .sos 22,S':fü )) 13,GïG )) 9,HU )) )) 2,-H)6,2!J:.i 78 )) 4,291 10 58 ;j;j 

------ ---- - 1 

:i, 900, O:il) 38 2,021 ! 'H, IH )) ·l 1-,728 )) 9, /~,1.6 J) )) 2,702,!l90 1.2 )) /4,:327 60 ;_;g !)3 

7, 7':rn, :ias !i5 2,027 2(;, l:i8 )) 1:i, 7\!2 )) 12,366 )) l) !JIB,-1:'i!l 05 )) 1, -171 60 51 28 

8, UOï. :m5 !lï 2,:m 27,871 )) 1:1, GIO )) U,261 )! 186,31H 77 )) 2ns ao )) 1.7 46 

!l,727,221 98 2 ,!) 1 ï :12, 273 )) t:î,867 )) 15,-W6 )) 77ï,.-I-\U 91 )) 1,281 30 )) . .rn m 
/ 

-11,-t:i0,81-;i 03 3,688 :J:i, i3 l )l 17,,-17 l) 17,187 )) 2,,1.07 ,:l71 )) )) ,l,781 68 )) 48 52 

---- -- . ··-· -- --- - --~-~- ---·--· ----- . ------ - ·-- ---- 

8,ï,d,81f) 78 2,6071 20,t,i2 )) 1:i, lüO )) rn,n12 )) )) G0,201 36 )) 79 90 51 3;'.i 
1 

(11 Ahslraclion faite 1111 l'OIH iles 1r:w:111x (Ic parachèvement prélevés sur lt\ h1ulgct nrdinaire de 1846 ~ 1886. 



( xvt ) 

Résultats annuels de l'exploitation du 

C.\l•l'r.\l. [TIU:. 

Total. 

. ,, 

POUR L'ENSEMBLE DU 

Tonn:igc. Voyngeurs 
embarquès. 

G 

Beceucs brutes. 

7 

Dépenses d'exploi­ 
tation, y compris 

les pensions . 

0 

185(;. 

185ï. 

1858. 

1$59. ,.t5. ï 1 200,Sï0,!181 ~tl l,J26,3':HI B,3!)8,860 

lloycnncs 
quinquennales. 

1860. 

1861. 

1862. 

1863. 

IS§l. 

llornnnrs 
l(UÎllll;ICIIU;\les. 

f865. 

1866. 

186i. 

1868. 

1860. 

t;52..i liï ,-190,fi-iS Gfi 306, ï75 2,716,559 

ït:3.1 180,Hi:J,200 01 31)8,952 2,618,658 

ïH.6119ï,O!>l,ïï9 .u 320,965 2,85!),:325 

7-i5.7 200,181,ili -il 325,:i22 3,~nt,631. 

Movcnncs 
r111i11r111cn11ales. 

isru. 
ISi·i. 

18ï2. 

1873. 

!SU. 

Mo,·ennes 
CJUÏllrf;ICllllales. 

18i5. 

187U. 

18ii. 

18i8. 

t8i9. 

)loyenncs 
qulnquennales. 

- - --- --- --- 1----•--------•--------1 ----- --- --- 1 ---- ---- 

aï .2 1 20a, 1ss,2s2 07 1:121►, 1281 3, ïi0,6t5 

îiS.6 1 ~Oi,913,923 27 l3HU,363l -i,203,Gïl 

ï-iS.6 1 213,032,718 0-i j3fä,503l i,,1H,9!15 

HS.6 1 219,.i2!l,926 33 l353,8-i6I ·•,5i2,-i5-\. 

ï.lS.6 1 223,42!),83i- 11 l:150,847 5,352,305 

5,288,2tG 24,546,265 20 1 13,063,015 70 

5,!!62,706 2-t,6·12,160 5fJ H,6i5,Glil 67 

6,.J58,.i24 25,ï43,4!)8 07 14.,542,307 70 

li, om, Oi8 27 ,OH, 124 4i u, !)89. 021 !H 

7,Ho,(HO 1 28,117,.IGH 10 \ H,533,5!1-2 13 

7,-H2,H61 1 9.9,0H,505 28 \ 14,300,787 50 

7,8i9,594 32,001,957 22 11,655,562 3i 

8,131,685 32,703,236 82 15,241,905 36 

8,818.952 33,976,411 31 15,824,280 70 

U,421,632 36,320,!)16 90 17,416,526 15 
-----,------- ----------1-----1-------,-------- 
~I 2rn.5is,oar, ï6 1~ 
ï.i9.2 1 230,-i:>7,.{5!) 82 \369,-HSI 6,006, l!);'j 

78!1.8 

862.ï 

239,505,33i 471378,825 

251,5l1,3iO !l5 376,nas 

2,2311.a i 801,ï86,28i J!) \-lt:i9,IOfJ 

.t,, ,i54, 808 --·-- 
6,618,366 

6,661,061 

15, H75, Oil 

8,326,84-5 1 ~~ 

18,677,963 \ 38,193,962 92 1 19,815,804 5{ 

11,697,417 

12,616,991 

s·lit.,, 2:;2,251,srn .rn 13n,nssl G,ïSï,8!18, 12,821.,aH 1 .-1,2,00.1,615 091 23,t51,5ïO 05 

862.î !M,132,508 68 :180,!IGï 7,2-iS,SH ·l2,5ïi,Ol6 .{.3,53-4,612 8-4 24,75\1,763 77 
-----,------------- 1----•--------1--------1 , ----- --·-- 
~I ~t:_;,,;;s/~!1, .,1; 13ï6,saa1~0,.t6ï 1 12.2~1 i0,3!l-t,.t.n 10 1 23,305,536 21 

868.i 258,Si-:i,25-i IH 387,021 i,767..i88 U,134,356 i-5,366,359 22 25,558,032 87 

f,.i22.2 :l00,88G,i3a 9G 3~H,8i-2 11,204,691 l8,282,03i ti6,185,0BO 56 35,:l97,H2 06 

l ,-'69. 6 :335 ,51ï ,030 83 422, 51-7 13, 2tH, ï3i 23,197,623 68, 5!l0, 317 51 42,720,305 65 

1,87-1.1 528,,l2i,63!) 35 4î2,30I 16,285,822 '.W,101,509 72,867,36G 73 55,082,27~- 29 

1,925.1 565,619,822 30 188,636 16,137 /HO 32,4H,823 88,222,:i55 26 60,678,8H> 07 

-----1---- --- ,----,--------•--------• ---------- --- 
·l,:ill.3 1 ,J!lï,7tJ7,2!lfi 221-!33,0()!)1 12,!13~,~~I 68,21-6,325 SG 

l,!JGG.5 MH,2fn,:i,iG Hl 49i,·12:J H,:!83,811 31,961,012 Si,742,1--18 76 58,908,463 59 

~,O:ï:L2 6:i2,t28,6ïl H :iOS,812 U,:iï2,f!5(j 36,!lt:l,707 90,61-1.,686 l4 58,07,J,620 91 

2,1.H.î 878,023,.IO:i !Hi J63,2!l9 l-t,:;:;.-i,81H 37,i-21,220 !l0,51-9,290 !li 55,580,080 29 

2,~35.3 U22,781 ,2G8 11 417,787 16,022,800 40,391,240 94,473,169 17 56,479,678 37 

2.!j[i2.0 !m,878,:iHl 33 ,l.08,525 li,345,255 rn,D26,42i 99,f!l3,t97 8fi 58,853,55-i, 71 

as, 122,121 

3î, 88!), 9 IU 66 

40,352,035 n 

!12, 658, Ml8 57 

15,-i87,8l2 B2 

23,473, 179 07 

2i, 3:H-, 3i3 fi5 

..\.B,887,313 09 --- 

57,579,281 38 



( XVII ) 

Réseau de l'État Belge depuis l'origine (suite). 

- - --- -- . - -- 
SOLDE ö RÉSEAU. PAR KILOMÊTRE EXPLOITÉ. co teunet compte des (+h~rJ,t~ fü,:ind~ri:::.., loyers ,a parti; 

L?t-:1o ,·o:up:,:;-nî:c.f, ~ ·g 
. - ·-- - -- ~ ·5 

Pour tout le n~sc:111. l'ai· kil. ex ploué , ·- T.- é) Dépenses ,.~~ f;I.. 
e,:; - _.._,X 

Bèneflce hrut . ~ ltecettcs d'exploita- Béni.:lîce ~ .,<!.J 

brules. brut . Bénéfices Perles 0 "" ô lion. ,Hénélices nets. Pertes sèches. w "' :- nets. sèches. c;; ,.::: 
!I 10 fi ·~ 1~ 11 15 hi 17 18 

11 , -1-8,l, ~HO 50 -i, 166 :n,625 n 20,02,J Il lï ,602 l) 1,036,SSü ;il ,1 12,968 81)1 1) 51 71 

9 ,966,5W 92 3,6ï2 :M,51-i Il so.sss )) 13,0ili )) -i, ï50 S-l 1) 6 70 » 58 02 

J l , 20 ! , 182 28 ;J,8S:/ ::J,5H )J rn,s20 Il J5,0H- li ,i91-. 6,j;J :11 )J :'.530 )} /) 5i 53 

·12,418,102 ;i;l .1,:rn.i 36,ï54 li 20,IOI )1 16,653 Il l ,H06, 5ltl 58 )) 1, 7:i2 '10 )1 5H 25 

LI, 6 tl, 926 !Jï -i,:iG2 :n ,,87 li 19,-190 Il ·18,297 )) 2 , ,f6(;, :(08 68 1) 5,lï;l 30 l) 50 07 

-- ------ ------·· ----·-~ ------ ------- ---~- --- 
11 , i4'2, so 1 6.1 .{, 127 :16 ,2:11 ,, 1!1,9:W Il lfi,:!02 ); 1 1 20 1, 83ij 1_;!) )1 1,668 50 Il 53 52 - 
15,3i3, Hi ï8 5,017 3U,6H )J rn, t3!J 1) 20,:;35 )► 3,9ïï,OSO !Ji Il 5,322 (j0 )1 -ii 57 

·JS,336,:rnI 85 5,619 H,072 )1 I0,577 Il 2-i,.{05 li 6.tm!J,!J:JO S!J " 8,829 70 )) -i3 7i 

-17, i-61,:J3t 56 5,81!.ll -13,686 1) 20,:361 )) 23,325 )) 5,-i82,0ti2 !tl '' 7,323 10 li J5 80 

·lS ,-152, iH3 61 6,113 -15,387 » 21, 188 !) 2-i,2i9 )> 5,il8,:.l51 02 )) 7,63!) )) l) -i6 11 

-1 s, !11 ;1 , ano 15 ï, [;;;; -18,530 li 23,2fj5 1) 26,265 )) 5, m16 , rso oo " S,OO!J 80 )) -H iO 
~-- ·-~--- ---- --------- - -· -··---- --- ---- ----- ---- ---·--- 

11 ,GH ,mm 71 ii,!J;;i H,2ïl ,, to.1.01 1) 2:l,5H li 5,556,ï55 21 h 7, i2::> 60 1) .i(i 18 - - -- -- - 
18,378,158 38 8,0J!.l 50,980 1) ':W,·1--i!l )1 '.H,:i31 li 5,015,279 82 1) U,ö!.li- 20 )) 51 30 

H,116,iJù 5!J S,-i2i -ti,!)i.i )) 2!1, 720 ), -J8125i " " Si, -i8ï :ii li 110 80 uo 78 

16,02i ,691 a:i ~ ~.,- -i6,ïH 1) '!8,!!16 18,:iïS 711, 0S6 9;; )) 82-i 30 )1 GO 2!) , , ,_, ,, )1 

L ï ,S-ii ,085 0-i i,SH -Œ,6Sü )) 27,9!)9 )1 20,687 1) l ,938,!lOi !13 )) 2,:H7 50 )) 57 36 

18, ïi-t,879 07 8,360 50,-i63 IJ 28,700 " 21,763 )) 2, ï33,8U. .u ,, 3,168 !)0 )) 56 30 
---------- -- --·- ·---·- . --------- -----· ------ ----- -- 
n,oss,n10 sr, 8,0ï\J .¼8,938 )) 28,2:J5 \) 20,70;) )J 2,062,319 12 )) 2,A!l8 50 )) 57 22 -- 
19,SOS,326 35 8,!1-10 52,223 )\ 29, i2l " 2-2,802 " 3,550,38~ i2 )) -i-,087 )) ') 55 66 

30,78i,888 50 ï,Sï!J -Hi,53ï ); 2t,88!J )) 21,618 )) 7,423,203 H )) 5,219 50 1) 52 .li 

25,8ï0,0H 86 !J,02U .rn,rm1 /) 29,069 " 1ï ,GOi Il 86,551 o., " 58 90 )) 60 :37 

17, 785, 0\)2 .u 8,70-t- 38,fJH )) 2!),.{;J!) )) 0,505 li )) 12,828,2Gl- 79 )) 6,8i'i6 )1 72 50 

27 ,tirn, 710 ·Hl s,:1s3 45,828 )) 31,520 )) H,308 ,, )) 9, 116-i, .i31j 8-i )1 5,708 60 69 09 

---·---- -- ------ -------~~- ··-- -·---·- ----- ------ ----- ---· --- 
2-t,:J5!J,OH 87 8,58ï 45, 1 ;j(j )l 29,0,1!1 " -JG,llï ,1 n 2,166,512 55 )1 1,433 50 62 0-i -- -- - 
28,833,685 17 7 ,:!16 .11,61S )l 29, !)56 Il H,662 )) )) 9,211,072 03 " -l,G8i 50 65 75 

il2 ,;jJO, 056 23 7,fl98 H,liln ,, 28, 28:j ,, 1:i,8i8 H )) 7,406,6:59 U )) 3,60ï ,jl) 63 83 

BJ,069,210 62 6, ï88 -i2, 220 )) 25 !)J:'j )) 16,:io;; )) )) ï,8J5,5i5 52 ,, ;l,658 JO 61 2::i 

37, irna, ,~ao so 6,580 as, ïfl:l 1, ~!:l, 1!)2 )) l:i.6fll li )) 6,616,2-H 27 " 2,iili 80 59 66 

-il ,O~!J,(;i;; 15 G1i96 ;H), 1:il li 2:l,062 )1 16,089 ,1 )) 5,s20,5n :is " 2,28(1 80 :;s 68 

---- - -· ·---- -- -··•···---- .. - 
25,81~-~1 -l:i:i28 

-.•~--·-- -- ---- 

:l5,07!J,2li -l!J G1flli 41 ,:iH li 1) )) i,:180,Hl8 ;JJ )1 
1
:1,lllf so (ij 8:J 

1 



r N° Ut. l ( XVIII ) 

Résultats annuels de l'exploitation du 

··-. ·-- -· -- --- ::- CJ g. ë;; A "' -;:;j 1•oun l.'l•:i'ist-: tlBU~ DU lal .., <:J 
..,_ ..., -~ CAPITAi. uru,s, ]lil 0 

0 

ANNÉES. -::: d'J --;: 

È= .g [ - Dépenses d'explol- 
0 "' :i~~§ Tonnage. Voyageurs Receues brutes. ration, y com- ~ .., -.\ ..:, !.... ernbarquês. pris les pensions. "' Total. -; ~ g_ 8 ,!:F u "'- ....:, <'; 

1 ~ '.l 4 ~ fj i 8 

H<S0 ?,724 0 t, 02î, 66'), :jïi) 15 410,153 t9,083,781l 43.052,882 115 9D9.9:il I:! 68 ,Sci0,660 4t• 
1881 2,86\J 5 1,088. 7i5 824 02 418,058 20,128,181 4;';,1150 022 tl3,6t6,"=55 U -;1,Sllï ,SOO 85 
188:? 5 001.0 1, lM:S,425,3füJ 65 -H8,8SO 21 ,711!),=58î ,Jï .906, 1.>7 l 19,-l3l, ïH 50 ï:i.0:!5.938 32 
1883 3.0ï-Lt 1, liH.616, 752 48 4i1,7/:H t2,o:s:UH6 -19,637 ,OM t21,0k5 75-1 07 ï3,8!0,fü) :!i 
188~ . 3,1'.W U 1, 198,010,6fil 40 ,122 7:;6 21 ,fVi7,5ï~; i,0,4ï5,9J5 H0,52l>.619 15 i:!, 721 ,'>:0 ïï 

---- ------.-•~-~- ----------- Moy,·nnrs 
H,4:.8 011 02 qulr.queuu.iles. 2,0GO .1 1,129,:500,,132 ;_;1. 418 ~o, 2ù,920,4?S5 -i6 9!JS,5 I; il, 860.ï:m 11 

1885 s, 1ï0, t 1,220,370,802 88 -H2,2:!:! 20,507,ï12 51,2:;:;,2" t ID, 7:'1'>, ,t8ï 'ï8 70,7115,91=> ;)O 
1886 ö llJ9 9 1,229,659,986 i8 Ht,f.12 21,li6.ll30 51,füii ,88, nr.ss: -IM fi(; 1)6,'2•;!!,181 15 11m, 3,'WJ 6 1,240.3\J.i, 568 ,l.;j 423 91:i 23,302, ',:58 :i-l,OIH.30-l 12t 280,-1:52 12 6ï ,201 -113 ,H 
1888 . ~,~2•l 8 1,tä:;,553,lïl 2i 42-< .15(1 ~,,,.ff'>,03; ,;7 ,S!l3,610 131,-&30. 2KS ss 'iO 5ïl ,-1:>2 66 
18t:l!J 5,33:H 1, 2ö9, 783,ï5il 8ï -13:!,206 27 ,034-.0:;!l 59 9:i, , 19!) 13U,920,0S-i 3.f 7'>.15:!,119 80 

----- ~-·--·- Moy1•n11es 
quiuquenuales . 3,210 . .i t .2.,2.752,471 lti HO, 15l• 23,-i02,fl37 5,1,!l,i9.2H 1:'n,IH!) 3:fä -!O 69,0:51 ,H-l 12 - - 

1800 3,218.6 1, î!!H ,60ï, 478 !i8 ,131,008 2ï,lïî,116 0-1, 228,802 Ill 2:'il.8Hl Oï 8-L5l0, 102 -Ili 
18111 3,260.4 1,311). 977, osu 20 Hl,1168 2û,8IO,G67 6ï ,-i"-2 lil! 1-H,8 0 31-i 40 IH.ïOï,06& ru 
ilil)1 . o,~n:; 8 l ,318,52;i,i81.> :;o H:i,50(i 21.S 38-Ui2:i 08.515.IJïll U0,8:i3.-151 o;, 8:?.0!11) i~H re 
·18ll5 3,278,7 1.:i37 ,4W.410 5ï ,11/j 1-'.>8 sa.ssu.uo 70,ll!j0,092 H:l,58ï.SfH 23 82, t2ti, ;,;:? (j!) 
1894- 3 288.(i l ,361 ,517,:iü!J 41 ,1.,,,1, 23!) 20, fi 11 , 180 7.i, ïï3, 172 152,nï5 8i5 1)8 8:,,6!1!), 171 -i2 

·-------- Moyeu nes 
qumqucnnalrs , 3.':li:l.2 1 .326,n90,102 s1 ,Hl,ti90 27,708,ï:?7 69, l8LOH 1.u,mn,su:; 12 8[,010,563 22 - - - - 

18!)5 3 298.8 1 .382,0G i, 216 ïO 451:>,01)8 50, 1011.323 76.9:5ï, 108 föl,6!):i,Oil2 -1:? !) 1 ,-H6, 18!J 2'i 
18\)ti 5,G02.1 1 ,,fä! 69(1, 00:5 l!'1 ,l;_;l,,UI ,,jl,1108 88ï '82.6ï6,51.11 iliO ,,l:i1,,.J30 85 !lt.:!ti6,o;;8 18 
·181Jî 3,991.6 1,ï,ii,910,65ï Hl 4ïl ,2ifl •-3-l, l ~2,501 •9l,B;i9,81:5 isn, rn:,. ,s:; ï3 I0=>,!186,ïO:! 00 
1898 . -i.003.\l 1 . ï88. 88,i, 09B a:; 4S0,80.i 31U05 380 101. 11::;; ,~31 188,111, !113 ln 108. 9ll:>, G!IO 68 
1899 4.031) 6 1,83.i,813,!llill GO ,if!7.Uï 39,902,.föi 11-1,8:iS,223 ::20.1,012,;:;o ;;; i:!l ,680,-iSH Sil 

M(lyenn<:s -- 
quinquennales. 5,iGï.2 1,011,072,904 8;3 rn9. 200 34,405,110 95.5,ji ,9(i8 tïf,5!Jti,3ï~ ~ï 103,lfö7,IU5 -IO - 

10, 0 4 .000.1 G.90ï.511,".l30 .rn .j!J;j,f\;4 41.:i1.i2, '.!10 1~5, ïlll,0,16 20!l, lfH O!l5 80 !.il ,!15-~,00!J 30 
1901 4,0ML,i 1 ser, IOJ,J88 18 ;jlO,(li:i Jll,il5,5.fü t :l.i, .fö.f.. .lO 1 20; ,816. ;s<i ïï 1-il,391,:iO!l ss 
190t 4,1141).3 2,018, 'lï8 ,.IO;i :li 5:!l ,991 ,J3 118,!'illt 12ï, 1011,(HH 21J.605,7':!0 80 136, 2r.:;,31;; :;o 
1!)03 . 4.0,i2 li 2,0iB,058,28\J 59 538,8:,7 .!;i, 1 08, 8.{(; 132, (lO.J. G!l2 :!:ri. l!l4,50tJ -iï l:SS,:5!l4,l\67 78 
1UCH . -i 006 0 t,l2;i,lï1,IJIO u6 555.î:59 ,16 161,956 130. -!0\), :i\l!) 232,,1:13, 182 12 l30,ï28,!J9ï 02 

~loyPnncs - -- 
quinquenuates. 4 om 2 3.017,7'.'l0,8ïl 91 :i:H,781 -¼3,531,412 128, 8;iï ,68-1 218 l 18,4,i8 ïO rss 91ï ,:i!S 00 - 

1001, 4,0IG.~ ':°!. 200 4!JO, 3i2 !13 :,,1,a,b 40, OOI, :?09 1.i:;,.rn .6H 218, 13G 102 83 liii,.;;38,914 53 
-1IJ()(l 4,064.1 2, 24:5, 8(iï, 1 03 ;j;j êiïO 501 52,8U 11-10 1:52, 23ï ,9,ii 2:;9. 550,370 ;;:; 165,607.1100 31 
1907 4,239.2 2,3U5,0ll.[,033 H :i88,li;,7 ,;:; , 602. 7;fä 101, l!l-1,!>3:'i 21i9 7 36. 6H8 2•1 181,:j80,ïGO H 
·1908 (délln lil') J,;';00.8 ~.-tB-l.131,0ïl J:i 602,8'51 1il ,t.lOr !i3G 160. ä I IJ ,5r1.t ':°!09,361, ï3!l ;51, 18:!.3911.îïO 3• 
190\l (approxim.). 1-,3111.1 2,;ii'U,iî,Gllï 18 Gl3,lï0 ;j.t. 08:! 2:;3 lfJI ,!Jl3,:!I:! ( 1) 28 1 , ,;52. 166 98 t!JO,;ilO, 1 :!5 • 

MOYCIIIH'S 
----- ·- - ------- 

quin quennnles. 4 104 " ~-3i5.8~2,037 05 :i90,08i 52, :;;;:! 5:iO 1 ;j(). ~2i:i . 38ï '265, 6li3 ,IOO ;;:; lï:i (;91 ,t.lll IH - - 
19 IO (éval u.rüon). 4,32:l.ll 2,608,800,000 " ö28, 11:! :;s, 600. ooo 1 ï ~, iOO 00,1 7>08 tlGI 000 • :!Oii,901,1100 t - - 

T, l;1I général. 150, :;:rn. i G:!,î~l,078.558 81 ':ln .iil 1. l,i,i 1 ':!!l;j,!_i;jl,,ïtJI 3,.iû,81-1,051 i.P07,ï81.ï:5H 31 i.;,;1~. 1;:;.,;o:; 31 

Moyenne,; - - 
02, 9t)O, !I0-1 ,fü 1 Généra lr-s , l ,!180 B S2G,Oï8,GG:.i ::!5 3ifö 673 li ,(111;, ïO!l 45, 10:2, 81fl 56,X3I I~~-; 81 

(f) Y compris lrs snklss des prndu.ts nets rie I'exptoitntlon des lir,nes ries sociétés auouyrnes de la l'!Jndn• occi Ientale el tic Termnnda. 
à Saint-Nicolas puur compie de 1'ma1, respectivement fr. 2ï ,P:!ï ,87 d L21,81ï .87. 



( XIX 

Réseau de l'Êtat belge depuis l'origine (suite). 

[ N° 141. J 

"-· - - - - 

JU'.:s1•:AU 
SOl,IIE <il§ PA n 1{11.0mnnE EXPI.Oni,;, en teunnt compte des rfiarges Ilnaneèrus, loyer s et parlö ,:,,_ 

des compagnies. 'tl- c,; 
.. ------- ~-3 

.,; Pour tout le réseau. Par kilom. exploité . ë.ië.. 
co 

Recettes üèpenses Bénéfice 
.ü :.-: 

Bénéfice brut. "' cc> :::: •... - 
:::: brutes. d'explottauon. brut. Bénéfices nets. Bénèflces Pertes C) 'O 
0 Perles sèches. sèches. 

0 CJt 
f-.. nets. u -- .::: 

0 
.;: 

'" 11 12 13 H 15 16 17 18 
1 

. fa. 059, 290 72 ï 006 H 817 

: 1 

::l5 2ï6 )} 18,5.l\ . t 3,20î,OIS 30 , t, 177 50 60 o::; 
41,7i-l, 13;, ::l9 ï,015 39.00[i 25,04fi 1 1USOO » » !),2'10,405 58 • 5,2:';7 60 62 79 
H,-i08.80t 07 - en- i>!J.750 :H,975 )! l4,ï8l » • ~.668,700 78 • ·t ,885 70 6::l 5!) ',-:..' 
4~. 1:;.t,515 80 7 lïï 5U ,68~ • ~4 017 • 15,604 » » ü .8tl115!)6 44 • 2,232 to 60 26 
-17, OUi, 208 36 6 9(8 38,4ä6 • 23,2lt • rs. ::llt:i » » 8.277,75!; H • 2,615 50 60 16 

.fö,-101,808 25 1~ ----- - 
39,816 t :H,4ï8 ) 15,538 " • î .201,112 :!t " s.ass • 61 17 

H! 961.574:-,~ 
- 

3i,73I • 21,iiOI • 1;;,,1.30 » » 6,i6:l,24:; ôl • 2,131 to 58 96 
51,113, Hl3 51 ï. ino ii6.683 • 20,ïOIJ )1 15 Oï4 » • 5,0.'~),JH~i ;.>;) • \)15 ;j() 50 02 
57, OîO. 008 ï 1 i ,22;) ~8 ,637 • 20 .89':! • 17, i ~~) » 5, i!'i9 ,605 ,H )} i ,o;;; 50 • M 07 
61.0flï,8;,5 89 ï ,8!);) ,IO, ï34 )1 21 808 1 18,026 • ü, !lOO, 2ï0 1 i » 2,1ö8 -Hl t, 53 iil 
61, ïiiï 93l ;ji s.sse -12 319 J 23,2:?0 " 10,091 1) (l,()35,818 86 1, 2,J-13 10 • 5' ISO __ " ______ --- -- -------·-- 
:;:i.O!l7,9l1 3ï ï.-l:U 39,23! )) 21,î8èl )) 1ï,H3 , 1 501,170 05 ) 467 60 )) 55 51 - - - 
:ili,ï-i1 .ne 01 8,5llï ,13.481 • %,014 » 17,407 • l .038,5î0 il • 510 70 • 50 85 
58,113, :HO 04 8,210 43 68! » 25. or.IJ • 1ï,iï5 )) 1,800,833 ,H • 581 1:· )1 ;;9 31 
5i,ï03,7::!7 li 8,lfül 41 098 ) :!5,31H )) 17,601 ) t ,358,083 3-i ' 41 l 80 ., 50 27 
63,-illl,11-! 51 li, ï05 H,-IO~ )1 2:i,OW » Hl, ,'5:j;j )} ll.lï0,2-27 î8 » 1,881 00 » 56 ,iü 
tii, 106, 70,i 56 !J.005 46 iil 7 n :W,111 )) 20, fO(J • D, 1,11 ,2ii3 01 1 2,17970 • 5() 13 
-- --- --- ----- ----- -- 

60 6:iï 3t\l 90 s,.rns .U,220 )) 25,685 b 18,537 » 5 021,i23 es • f I H)8 50 )) 58 08 - -- 
ll3,218,8l3 li 9. 1:!;i 46. 8fl~ n 2ï,ï21 n 10 li3 D 8,204,531 98 • 2,487 10 , ;;O 20 
68,l!J0,;,2 6', 0,582 45,81ï • 2tl,3,i6 • 10,4il D 11,6ï5,::l8799 ) 3,535 2ll ' 57 51 
70.118 991 15 I0,21!J 4fj, 121 » 26 o:;1 • 19.0ïü b 9 1 ï-21, 159 911 • ':!,4;;5 40 » 61 02 
70,21)13 ·22 48 9,092 •W,082 " :!ï,200 )> 19, 78 ~ » l1,2ït3iOGI ) 2.815 10 • so 07 
8:l,fl32,250 43 0,878 M,o·,2 • 50 11'.! » 2,1,530 • 1:2/101,817 17 • 5,208 70 » 1>0 ,H 
------··-- ---- ---- --~-·-- -- 
ïJ,!)3(),3~0 !li 9 5i9 47,113 » 27,416 » 11),6::!7 )) 10,766,435 3;; » 2,857 IJO • 58 3î - - - 
67 207. ~OG ,H lll.21.i.! :it . 5!1l ' sr.oss » JG/i53 " » 4,!l80,,tl5 15 " 1,'220 îO 67 86 
00,.1-:;2 :f 8 \)t 10,1\t;ï :il ,33!! » 3-1, 02:; • 16,•ll ~ )) • 7 , sss, 2;;9 ,W » 1,809 • 68 05 
70.'.)!0,lO/i 30 10,(HH S3,'iU0 • 33,G51 " JIJ, 593 > 2,070,988 98 » 73;; ïO • 63 23 
HO,ïHH,838 69 11 152 ;5;;,5i{i » 33,,!H » 2~. 16~ » 11 , sso 876 50 > 2,7ï3 1ï » BO 1':l 
03, lfo-1, 18-i 28 11 -138 5î,07ï ' 3¾,0::ll )) 23,056 )) 12, 008,;jî 1 ':!5 » 2,0!lï 06 D 130 03 

·-- --- --- ---- ----- -- 
70,170.040 ïO 10. 102 :i3,86, • 5l,515 • Jf)' ;j:.,2 D 2,7:lï,556 ;'ï8 )) 673 01 • 63 iO - - 
02, ïOï, 1 ï8 :iO t:"l. 1011 61 ;:;11 )} :58 388 )1 ::l:1,053 • O,,i:i:1.420 5i • 2,ii35 !);j 1 lH UO 
\J3,llfö.31i-l U.l IZl,01 X 03,'(H > ,I0,741) » 23 11:; > 8,JU,298 76 1 2 ,OIi ;c;4 " 03 81 
8,i, t:i:i, BOï 5:l l:'i,099 lll,IJl:i » H,00\l 1) 'i!0,008 1 )) G,OH:i,füJ 84 • l ,4i8 01 ij() 18 
86,9ïü,IJ(J() 0:1 l'l,Oti M 85'.i > 42 :i05 • 20,2ï0 )) " 7.0H 4115 33 > 1, fi7:! \)tl Oï U 
!JO,fl!l:l,04,j 118 1:l,ôll0 (J;j 143 )) H,111 , 21,0;j';l )) . G,O:lï,8:iD 75 • 1 .4-ll 70 67 ît 

--- -"--•--·· -- ----~- ·----- -- 
80,9,t .81:J;! 61 1 t ,:i81 (l;,,(i.'il " ,l:'.ll80 1 :li, 15! D l) 482,203 g(î • f 15 00 Gil 20 - - - - - 

10-l,ï03,000 00 ~I ï l 401 " 4ï, 168 )) 2-1, '23 l » -i,517,000 • J 1 ,O,H 00 > li6 0ti - - 
2,i48,589,\J5 03 » 3,fo::i l, 11.j. » 1,808,171 )} 1. ~3o, n 1;:; • 11)7, 807,977 (i;j ms . ;c;,;J, 2s; 1 1 l) » • - - - . - 

i36, lü:i,646 6-i 8,(l();j 4!UIO )} 'i!8,G8ll )) 18,2Jï • :5ï8,;;51 1 D • 10:î 05 ' 01 11 



( XX ) ANNEXE 4. 

TAULl!AU 1. - Résultats financiers de l'exploitation des chemins de fer de l'État 
depuis 1879 jusqu'à 1910. 

DÉPENSES. Augmentation 
{/) 

011 l::J ~ 1\1:'.Cl:T'U:S IJIIUn:s. Dépenses Parts des compagnies Rt:rnrri: NETTI•:. diminution z d'exploitation et tovers ;,: de Spa à lÙ'ronticr.- El'iSEftlBLE. de -< y compris et d'.lnvcrs l'année précédente. les pensions. il Rotterdam. 

t ~ :1 4 6 6 7 

18ï8 9.J,473,IOll t7 5tl,-lï9,678 37 3,!l6i,,t83 63 60,Hl, 16~ l 54 020,007 17 J 

18i0 99.915,197 86 58.8:i3,55i îl 4, 120,42{ 41 62,975,970 12 56,959,218 :4 + 2,910,:.!11 5 
1880 ! 13,909,9;jl 12 B<l,B50.660 40 5,502.802 59 ï4, l;,3,46:2 79 59.756,488 53 + 2,817,269 5 
1881 115.6.t6,535tl il ,807 ,399 85 ;;,588,390 83 7ï,4:55,790 68 ~6,100,744 ,{6 - 3,565,î.fä 8 
188:! I I0,,13i,î-i1 59 ï5,0:l5,938 52 5,208,51(} 28 80,254,48-1 60 59.200 256 7!l + 3,009,512 3 

1885 121 .983,7:H 07 75,829,210 '27 5,281,159 31 79.H0,590 58 42,8ï5 554 ,H) + 5,673,097 7 

188-i 120.3:?8,619 13 ï2, ï:11,520 7i 5, 156;5!)6 9ï ï7,857 9ti H 42,-iï0,701 50 - 402,653 1 
1885 110,:2s,is1 ;s ï0,763,0lii 50 4,918,798 4-i ï5,fi82,711 !)l -i1-,0l2,ï7!:i S-i + 1,tiH,074 4 
1886 1 li ,381,--161 66 06.208,281 l5 .{,822,182 90 71,0\IO,-iO-i 05 46,291,ùOO 61 + 2/H8,224 ï 
1887 121, 280,-152 12 Oi ,201,413 -il ,j,Q;;2,;j5 ', ï3 ï2 2:;3,078 H 52 026, ,m; 98 + 5,ï55,,li5 S 
1888 i3l,-i39,288 55 ïO,Sil ,,13:! 06 :j,127,82.f. ,f3 75,400/l5i 00 ;fo, 940,051 .{6 + 3,013,51iï 4 
1880 i3G,02v,084 51 75,152, Uli 80 5,585,ïOG U 80,:135,8:s:; 9.1 58, 38.i, 228 .JO + ,U4, 1\)6 9 
1800 Hl ,:föl ,8.19 07 Bl,510. 102 .i,ll 5,!ji3,915 55 !J0,08!,0li 90 51,107,801 08 - 5,2ltl.427 5 
l8ùl U2,8:W,3U ,l0 84, i07 ,O(H 76 5,6äl ,-i'l7 01 90,358,552 67 52 ,161,iSI 73 + 1,295,980 6 
IS!l:? U0.8t>3 ,i:51 93 82. 080, 'i'H 76 !5,,'93,028 IH 88 1 482 '75;5 07 5::!,570,698 26 - 91,085 4 
18!13 H5,587 ,86-l 23 &2,l::!7,i32 GO ;i,787,0;>6 2ï 87,913,808 96 57,67-t,055 '27 + 5,305,1>57 0 
t8!H 152,!lï:i,875 98 85,8G9, !71 ,i2 5,707, Hlï ;JO 01. 066, 3G8 î2 6l .309,50i 26 + 3,635,451 9 
1805 HH,llll5,002 -12 9l ,,H'l.18lJ 2~ 5,800,!Jl5 08 Dï, 2-iï. 103 23 57 ,.U7 ,890 19 - 5,861,608 0 
l80li ltlO, ,fö6 , -130 8~ 0:!,206,038 18 6,0071,i8U 33 !)8,275,538 51 62,182,892 32 + .i,ï;;-i,903 ·1 
t80i 180 .10:i ,785 i3 l03,98ll,7D2 60 5,5112,507 09 109.489,099 60 70,016,68i O.t + 8,,133,791, ï 
18!)8 188,111,913 16 108,905, li90 08 5.340,133 56 IH 215,8H 2.1. ï3.866,0S8 02 + 5,:HO,.i,04 8 
18!)!) 20-i,012,i56 73 1::'!l ,680,-186 30 5,i-i0,\H8 14 127,-130,,\3.i, .j..i 77,182,502 20 + 3,316,215 3 
1900 200, 162,0!15 80 1.i 1 , 95i, 099 3!) -~.9-i5,-H8 56 1-16,809,547 9;:i U:!,2G2,5H Si - l4,9t9,7tii ,j, 

IOOI 207,!H6,788 ï7 t.H ,5!H,500 86 4,815, !GIJ se 146,209,676 ,fi 61,657, 11:l St> - 625,~55 5 
1002 Wl,605, 720 80 156,::!6;-i,315 50 4,882,!J!l4 i5 l,H, 148,310 23 7",457,-itO 5i + ,~,820,298 2 
1903 2:'fü, 1 o., , 506 ,li 133,30-i,6Gï ï8 ,i,007,UI 97 140,102,109 75 8{, ïfl2,500 72 + 10, 33,:1-, 086 1 
rno, ::!5:l .î85, 182 12 139,i28.!l97 92 5,2::iti,222 o. -14-1,081-,219 !HJ 87,708 062 13 + 3,006,565 4 
1!105 218,136,102 83 155,558,92-l 85 5,5,H,808 1-~ 16!), 683, 752 47 Bi,452,oiO 36 - 5,iG,591 7 
1906 259,550.3ï0 35 165,607,006 31 5,629,U2 96 171,236,149 21 88,314,221 08 + 861,850 7 
rno; :!60 1 ï56,668 26 184,580. ïOO ;, 5,74:l,625 65 rno s23,5so 59 ï9 ,-il5. 281 87 - 8.900,939 2 
1908 t61J,56l,730 36 182,500,~ïO 3,1. 5,ï36,40ï 5.f. 188, i 2ï, t tt 68 81,254,561 68 + ,t,82l,2i08 
1000 (1)281,;,;;,;2, 166 98 l00,til0,t23 • 5,886, Hl8 02 196,426,291 02 8;i, l\15,875 90 + 3,871.3U 2 
1910(') 308.6M,OOO i 203,001,000 • 6,fj02,000 • 2t0 ,/403. 000 » 08, 261,000 , + 13,155, 12.f. 0 

8 

.f. 

0 
2 

2 

8 
4 

F1·. 08, 2ô 1 , 000 , 

51,0:W,007 i7 

Fr. lH /l31, 092 ,83 

+ 102,162,220 58 

- 37 .930,23B 7ti 

+ 6--1,251,092 83 

r; Chiffres approximatifs, 
(I} Y compris les soldes des produits nets de l'exploitation des lignes des sociétès anonymes rie lu Flandre 

occideutale et de Termoude ;1 Saint-Nicolas l'Our compte tie l'Etat. respectivement fr. 27,a27 .8ï et l2/i,817 .8ï. 



{ XXI ) [ N° 141. ] 

TAm.1{,\U Jl. - Table-au 7J1"ésenta11L par année, d'u11e part, les capitaux 
engagés pour couvrir les dépense» d« premier établissement du chemin de 
[er el, d' autre part, l'accroissement des cltàr9ts de la Dette publique résul­ 
tant des ù1tfrèts et de l'amortissemeu! de ces capitaux et du paiement des 
annuités. 



[ x- 141. ] ( XXII ) 

T AUl.l~A u 11. - Tableau présentant par année, d'une part, les capitaux engagés pour 
l'accroissement des charges de la Dette publique résultant des intérêts 

Cuplt.1ux engages 
Charges des capitaux engagés. Annuités 

•r. pour les dépenses pour le rachat de concessions. 0) de premier établisse- •C., 
::: ment Ju 

Amortissement. , ' ~ 
< d1em!11 du fer. 

Intérêts. Tot:il. Augmen1ations. j Diminutions. (Annexe ::). 

1 1 
l8ïll . :5U,ï5!.~20 ::;s 1,81':!, 15!) 22 :U,.619 88 .,,.,,, ,,. 10 1 :U, ï8.t. :SS , • 
1880 . 50,2'9,852 8-i (') 13,858,69 214,560 -iO ~~8.-IH) 09 • • H,ïOO 58 
1881 . 6i.8!S,005 H 2,:!61.199 • :!52,5.fO 21 2,516, 1-18 21 900 • • • 
1882. Gi,551,8i5 55 2.0SL59ï 58 505,815 15 2,:588,,12 ïS • • 515 • 
Hl8S . :!9,ï2i,ii5 51 1,,;r.t,002 16 50S,U6 20 1,865,:!0S 56 li!J:j • ' • 
11!8,i • H),550, us 21 ïOï,:562 50 2l6,i68 30 t .nu, 130 61) • • o~-- • -) 

1885. ll ,OJl,-105 Oi .U5,308 ;,:; .t!J2. l,i6 JO 625,-1(1.i 02 • • i,68.000 • 
1886. 99,-l36, ïOI 62 S,525.i86 tl li-l,75:> 11:'! :5,ï00,5i2 05 • • ;;,.f8:j, 025 • 
1887 . 11,890,682 53 (~> 2,889,000 40 -113 ,.i05 ,'9 2,.U5,50.j 01 • • 8,0ï5 • 
1888 . i:>,IU,233 O(l 2ï5,8ï3,17 I07 .0ll0 58 472,0.i2 i5 • J 50 t 

1889. U,ï77,-Ul8 13 207,015 86 20;;,68:! 36 ,U0,608 2! • • 50 J 

1890 . 17,23i,098 Oï .fGl,118 SO 21A,ï52 :,:; 678,870 83 , ~ 50 , 
1801 . l7,U0,2ï!J .\2 207,801 18 2!8 t;OO 7ï ,1Jtl,31iï !)5 • • ;;,ïOO • 
1802 , 18,5:!8,47;5 ïO 218.0~1 07 2;;;;_ 1-40 53 J:';3,191 60 ~ • o,075 , 
1893 • 13,752,072 U :U5,4ï8 23 211>,35!) 31 -101 8;',ï 57 • • 23 • 
i80,J . 2:5,5ï3,2.f3 2; -1-2l,-i28 t6 230.-i:t5 59 66:5,851 ï:; 5Ï:) .. • J 

tso;;. lï,732,ïl!) 17 (')j,200,304 16 2ï6,06i 13 :?,021,2;;; 03 • ' 650 • 
1806 . rn,522,;;57 ':18 9u8, 83-l :j6 :!136,82ï 56 1.265,662 12 57:i • • 1 

18!1, . :225,977,380 s:; 0,013,86-t ~.a ;;H.601 51 6,!156,.f65 85 S,-H!l,-i!>5 06 • • 
1808 . 40,325,SïO 30 62,,817 !H OO!J,8U -11 l,~7,661 6~ 101 .553 ;'H 1 ) 

18!)0 . 7ï,~l/3,80i 32 f ,728 3-i8 07 3XO, 185 ·H 2.108,533 31 • 1 J82,817 50 

tllOO • 51,157,1':!8 00 1,566,750 ;;;2 5[12.2.',i 85 :l,068,9ï5 1ï O:i3, 532 69 , • 
1901 • 66,86-1-,911 52 1,548,672 ÖJ .,3u,001 ;;1 1,98ï,i63 86 91,6:2:i ' • • 
190:2 . 63,869.881 7:! 1,658,851 88 499,H7 3ï 2,158,282 25 :2, ï8ï 50 • J 

1!)03 . 62 .. lOi, 710 -16 l ,,i68,0S5 02 :;o;;, -U5 ï t 2,0i-~,531 33 • ' -i,-132 50 

llltH. 69,016,':!59 80 1,627/!28.37 516. 20,i 59 2, H3,43:! 00 1,-137 50 . J 

1905 . ï0,550 .~6-5- 68 1 ,n2,:;53 ~a 551,531 37 :!,:!8!,087 61 l;j ,-162 50 • • 
IIJOü . r;5,0W,087 (18 l ,5i8,881 35 5i:!. ïOO 98 :!, 151,591 :53 2,113,615 ~ • ' 
1907 . 1)6,285,038 (IJ l ,4Hl,O-H ï:! 5u,3,s n 1,980.390 89 Hî,.160 50 • • 
1908 • 98,!310,7111>8 ::;,08;,,.15~ s, os;;,:;u2 46 3 res, î!)ij 30 173 • • ' 
iflOO. Gi ,607 .~i-H 73 2,2i3,413 83 ïl l ,îO,l 3ï 2,085,lï8 :20 • ' 2,.\18 50 

!OIO . 681 ni,l,ï-iO 08 1,060,005 20 0,2,031 30 2,60:1)636 51l 8;10ï 50 • . 
-- ------ 
l ,Oi9,,i13,0:fü 3:! 38,,iOI ,5-iO 31 1:!,'lüi,001 86 50,i-18,002 li 6.035,ï3g 27 4,til:J;j,118 08 

2.350,620 til 



( .Ulll ) 

couvrir les dépenses de premier établissement du chemin de fer et, d'autre part, 
et de l'amortissement de ces capitaux et du paiement des annuités. 

)lontant 
Recettes nettes du chemin de fer Excédents par année des 

charges nouvelles -· -- ··- Obserrations. supportées 1 
par le budget de la 

Augmentation. Diminution. des r~cettes I des dépenses. dette puhllque. dn chemin de fer. 1 
1 

ï,i H,513 68 :l,010.211 57 • ï!J5,JJ07 89 • • 
:!05,70!) 51 2.81ï.:!69 :;o . 2,613,560 08 1 • (1) Conrersion liu 

2,5lï,(H8 21 S,565 ï-15 8ï 6,085,30:! 08 
.& i/~ p. C. 

J • ) 

2,58ï ,89î 75 s.oos.srs 35 ., 621,61.l 60 • , 
1.805,903 36 5,675,00i îO ,, 1,80ï,19.& 5.f. • • 
1,015,505 ne , .t02,6;')3 10 • " 1,410,15s ;o 

50,56-i 92 1,572,0H -15 . 1,515,500 :;J • n 

215)517 03 2,2.tS,:W ï7 . 2,032,707 7" )) • 
2A53,069 9t 5.73::,,475 3i • 8,\;-0,143 28 • • ('fi Cenrërslon ,lu 

4 I'· c. 
4î2.802 î5 3,013.5:'iï ,i8 u 3,440,661 ï:5 • . 
-H0,648 i~ ,U.4,196 O.l • 33,518 72 1 • 
(i7!:!,820 83 D 5,210,-127 :n " ' 5,895,2-l8 15 

43:l,BOï 9ti 1,203,980 65 )) 861 ,;:;12 70 , • 
4;:;0,1 ie 60 D fll ,083 47 1 1 5-ll,~()0 Ili 

401,812 57 5,30:5,357 01 • -l,813,54,i -il • • 
H6.i-,42G 75 3,033,,t;;t 00 • 2,968,025 2! • • 

2,024,887 03 • 3,801,608 07 D • 036,721 0-l (3) Con versien du 
3 1,~ I'· c. 

1,266,237 l:l ~,i3l,903 13 • 3,468,756 01 • • 
t0,:585,919 81 8,,i55,701 72 ' 1 • 1 ,Oö2, t 28 {l\J 

t ,699, 215 17 3. 240,40.l 88 1 1,550,18!) 71 • • 
l,fl25,ilt5 81 3,318,213 57 • 1,690,497 56 • . 
5,022,507 86 ,, U,019,754 4i » . 17,04~.~62 30 

2,082,388 se \) 625,435 50 • • 2,707,82136 

2,161,069 75 12,820,208 22 • IO,Œi9,228 4i • • 
2,060,098 83 10,334,086 15 . 8,265,887 51 • • 
2,1-H,~ïO ,lO 5,00H,505 41 • 861,69195 ., • 
2,299,~50 11 )) 3~6,591 n D " 2,616,Ut 8"! 

4,2füi,206 33 861,850 72 • " • 3,,i03,351i 61 

2,116,851 39 • 8,900,930 21 • ) 11,017,700 60 

s ,os,oos ;;o i,821,fö) 81 " » , l ,9iï,688 .fO 

2,982,niO ïO 3,871,311 28 • 818,554 :i8 - 
, 

2,6!0,7.U Oil 13,155,124 0~ ' I0,5.U,;;ï!) l);j • ~ 
------ 

b5,099,2:l l 36 lO:l,16:l,::!::!9 58 3i,930,::!36 ï5 Gï,0::?~,681 8-~ 50,480,011 ilÏ 

- 
6-i,231,IJO:! 83 

,_ 

Excèdent des recettes nettes, 11,132,770 ,17 
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7ÄBLEAU 0RAPÎll~t/E OOAIIVANT 

La longueur mo!Jenne des ltjne.s exo/a/cée. -1 cent1:e repre-sence 200 /(l/tgs 

Le cap/lal ul:ile lota/. -·-·-·-·-----1 cent. représente ~{JO millions. 
" 

Le coûf. du /{;Ïomèére 

Il) 1~• 

- c[ 
- 

- 

#O!fenne. da Coué l<,ïorneér/c;u J85,6Jj Mncs. 

- 

- 

- r- 

r-1 1 1 

,-.f 1 1 

1 1 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

_,..-f 1 1 1 1 

r----t 

l 1 1 1 1 1 1 1 
l 1 1 1 1 1 Î~I 1 

- 

- i- 

- 

- 

--rn 
rltH 

1 . 1 : 

1 1 +++-1 
f- 
l 

1 1 1 

1 ,-.;---,---, 1 

ri - - 1 ' 1 · 1 1 j i .._;,f o,li ,.j,;,fitJin~ 
-- Il 1 ' - 1 ~i-----1 ~Il 1-1 1 1 1- 1 1 1 l r7 1 1 1 1 1 1 1 I , 1 1 1 1 1 1UHri-i-+++-t-tt-m71-r- • 1 

' . ' 

, 1 1 -+-+--+---t-+---i-t---r--r--- -~ 

[ 
r,.....J 1 

1 ! ~,1 
T7 

Lolnâue!uk 

.- 

i-- 

.-,, 6.f.8. 11zlè r 
en 1.9/0. 

,- 
rr l 1 1 1 1 1 t·-t&,.o,~l~t,le_ 

Jj'}'rox1 mab/ 
2609 mi/1/ons. sqö 1.10Jli·-f 1 1 LJ 1 1 

•..•... 

i;;-..;, . 
1 

~-- 
,__- .-- 

1-•• 

..J 

1 , , ' L i- .r·- 
1 ! 1 1 1---· ·- 

' ' -t---t---t--+---t-+-t---i'---ll-+---l--+--+--+--+-+--+---l---l..--..J-~+-+---1--!-t--f- 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

' . - i i 1 1 1 1 i + .' ' 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

-i--1- 1 1 1 -L _J__ 1 1 1 1 -- r· 
102ht.tenh~~ deJ. .&dh~~ e~,..i,,; .~ 0, k. 'lo Jé~ s~~ ··! 

- -W~' 
1caJfital 

l -l--+- _...,.._ 

1 1 1 1 -~rrr - 

-.c,r 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 r- ,-- r- 
~-~ 1 

' i-­ - •.... l 

J7·-~0~ }n~/h'hn.r 

1 1 

- 

4 IV1,Y7 1 1 1 1 1 

1 

, ! 1 1 i 1 1 

· · · · · 1 l 1 1 1 · 

1 ~ 

1 i ,, , . . - t ' ' -r 
' ' ' ' ' i ' ' ' 

1 1 1 1 1 1 1 1 i 1 1 

1---1- 1 

1 1 1 ' 1 r·1 1 I 1 1 1 1 

1 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 g 
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-f- 
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- , __ --- - ~;._- 

. - -- f- 
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.30.000.000 delinnes. 90. 00 ooa 

MBLEA(.J GRAPH/e(JE DONNANT ~ ".'1 'f' ur _ -- t- -· _,_ -- f-f- -- - 
clepu1-:S lorigine, pour len~eignernené des ltjnes de/'Efaé-fle(fe. 

~ - ,+ t- =- t::: 
1 ·+ -· ,- 

Le éon na fee, -;ètiée.s eé (jrosses milrchandises éransporéé}-. ---(~ œnùmèére rel'résente lS M"!.'.sdeTonnes. .., o. 00 ~ .•.... V S. - 
sur tout e reseau. -1 ,#,/Iton de Tonnes. - - 

Le l:Pnnage, Petiées et <;rosses milrcl>and,sesérans;,<Yé1 { 2 cen&mélres rel'resentent - - -- p,9r ,f,/o.1nètre Mille éonnes ~ 
Le norn6re de j',/omètres éra,ns suréoul: le resei/U. } --{1 cenélrnèére repré.senée _ - - 

--·- ·--· lèm1/lionsde,/',lomitrestrains. F ,- -- 
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Kamer der Volksvertegenwoordigers. 

VERGADERING VAN 3 1\-ba f91 f. 

Begrooting van het Ministerie van Spoorwegen, Posterijen en Telegrafen 
voor het dienstjaar 1911 ( 1). 

VERSLAG 
NAMENS DE MIODENAFDIŒLING (2) UlTGEBllACIIT DOOH DEN HEHR DE BU E. 

MuNK HtŒREN, 

1. 

ONDERZOEK VAN DE BEGilOOTING. 

Het ontwerp van Begroeting van hel Ministerie van Spoorwegen) Pos­ 
terijen en Telegrafen, voor het dienstjaar 1 !Hf, hr draagt 233 milliocn 
8~9i10f frank, onderverdeeld als volgt: 

Gewone uitgaven, eerste afdceling, 253,4-24,iOI frank; 
Uitzonderlijke uitgaven, tweede aldceling, 431>,000 frank. 
ln de uitzonderlijke uitgaven zijn begrepen, onder andere, de noodige 

kredieten om de stoomketels van de paketboot c< Princesse Joséphine ,, te 
vernieuwen en de paketboot (c Princesse Henriette» der lijn Oostende-Dover 
le voorzien van stoom ketels. 

Door de onderstaande tt1hel, opgemaakt naar dezelfde onderverdeelingen 
als die van de Begrooling, zal men de verschillen tusschen de Begroeting 
mor H>f i en die voor 1910 gemakkelijker kunnen nagaan. 

(-1) Bcgrooling, n• 1,1x. 
(21 De Middenafd~cl iug, voorgezeten door den heer llarmiguie, was samengesteld uit 

de heeren Lampens, Ile Huc, Pal mers, Delbeke, Bertrand, Colfs. 



[ Nr J4L ] ( 2 ) 

-· - ~ 
IIEGROOTING VERSCIIIL. 

' - 
IIOOFDSTUliKEN. 

,·oor mm voor 10ft lfcer 31i11dc1· 

J. Hoofdbestuar . . -i:; l .!)60 t .21!J.CJ!J2 ï6i.t:J2 IJ 

ll. Spoorweg . iso.c;.rn.œn ISS.612.0!2 i.!)68.985 1) 

li 1. Posterijen, telegraaf en tele- 
;~ 1.:,92.5!)~ 1.535.5,n pltoon . 30.05ï.05:; :, . 

tv. Zeewezen . 7 .829.;;3.-\ Ï.9:j6.22i 106.5!10 ;, 

\', VI, vu, \'UI en X. Verschillende 
320.000 :tl:i.000 diensten . 1) 5.000 

IX. Toelagen. Werkliedcnkas 3.299.82:> 3.7.i:9.151 -H9.326 Il 
. 

I0.827.6ï0 5.000 - ~. 

Geheel bedrag van de rei-hoogiog. . fr. I0.822.670 

Deze verhooging duidt echter niet met juistheid aan, welke veranderingen 
in de Begrooting werden gchracht. Er zijn nog andere verhoogingen, welke 
door verminderingen vergoed werden. 

De voorgaande verslaggevers hadden cene tabel der onderwerpen van 
uitgaaf naar· benaming opgesteld, waarin alle veranderingen duidelijk te 
voorschijn kwamen. Soortgelijke tabel leveren wij ook dit jaar. 
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OPGAVE 

Ùe1• 

li 1\ I·: Ill er EN. 

Iloorusru« 1. 

lloofd­ 
besumr. 

\'crhoog-iui; 

BOO}'DSTUI, IL - Spoorwegen. 

-te sectie. 
Gemeeuschappe­ 
lijke diensten. 

Ve-hoo- \ Vermlu- 
giu,1;. ,terini;. 

2° sectie. / 3• sectie . 
Weg Trekdiensi 

1:11 werken. en materteel 
... ,_------· 
Verhoo­ 
g" ,;. 

Verhooging 

4• sectie. 
Vervoer. 

5• sectie. 
lleffing dei· ontvangsten 

eu contrôle. 

vcrhoo­ 
gîn11. 

123,900 147 '15(;' 
)) )) 

6,iH, 232 )) 

)) 29,B92 

)) 1158, 800 

\ 
Yern:iin­ 
d~nnir. \'crhoog;ng. , \'crminderl,,i; 

Jaarwedden eu ,·er~oe­ 
dingeu. 

Jaarwedden der brieven- 
bestellers. 

Loon. 

Drukwerk, tarieven. enz. 

Toelage aan de verzeke- 
ringskns van den ,, G•1- 
Central ». 

Spoorweg - conferenties. 

Dwarsliggers, spoorsta - 
ren, enz. 

\\' erkt II igen .gereedschap, 
enz. (art. ·16,lill. h,c,d ,c). 

Brandstoûen en andere 
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YKIUIOOGl~G VAN DE UITGAVEN. 

Uit deze tabel blijkt, dat de verhooging van de gewone uil gaven in 't geheel 
hedraagl :10,822,670 frank, waarvan het grootste deel wordt aangewend 
tot verbetering vau den toestand van het personeel : jaarwcddeverhoo­ 
gingen, loonsverhoogingen, buiten de verhooglng van een half millioen 
toegestaan als toelage aan de werklieclcnkas en aan de verzekeringskas van 
den <c Grand Central ». 

Met deze uitgaven zal de Kamer ongetwijfeld instemmen. Nooit zal zij 
aan de Hcgecring de vereischtc kredieten weigeren, opdat <.'r voldoening 
worde geschonken aan de rechtmatige eischen van het personeel. 

* * * 
De Minister· aarzelde niet, voldoening te schenken aan de beambten van 

het Bestuur der Posterijen en Telegrafen, zijne bezorgdheid zal zich hierbij 
niet bepalen en wij mogen er van verzekerd zijn dat een gunslig gevolg zal 
gegeven worden aan al <le gegrond hevonden klachten van gansch het 
personeel van zijn uitgestrekt departement. 

• • 
Bij den post « verlies en schade ~, is cene verhooging van 260,000 frank 

voorzien; voor 1910 werd gcenc vcrhooging voorzien; die voor 1909 bedroeg 
ietwat miuder dan <le verhooging voorzien voor i 91 ! . De voor het nieuwe 
dienstjaar voorgestelde verhooging is grgrond op de toeneming van de 
wezenlijke behoeften; zij werd bereken cl naar het gemiddeld bedrag van de 
uitgaven in de laatste drie! dienstjaren. 

* * 
liet spreekt vanzelf dat de gewichtige verhooging betreffende de brand­ 

stoffen en undere voorwerpen voor den trekdienst, alsmede die betreffende 
het onderhouden van het rollend materieel (art. 21., litt. a en d) door <le 
steeds toenemende uitbreiding van de diensten zijn gebillijkt. 

Op de vcrhoogiug van de overige posten dient niet. te worden gewezen, 
tenzij op die van ~n\392 frank mor het ((Drukwerk"· Verleden jaar had de 
achtbare V crslaggcvel' al te haastig gejuicht om hel verminderen van het 
nutteloos schrijfwerk. Thans neemt het weer de bovenhand. 

YER~1INDEH1NG V.AN DE UITGAVEN. 

De vermindering van de uitgaven, die t ,500,924 frank bedraagt, is groeten­ 
deels het gevolg van een zoogczegde loonsvermindering van i millioen 
170,4-89 frauk , doch uit tie nota 5, toegevoegd aan de tabel : cc opgave der 
kredieten », is reeds gebleken, dat van de artikelen c< loon n op de arti­ 
kelen « jaarwedden n werd overgebracht eene totale som van 4 millioen 
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!>80, 107 frnnk , zijnde de bezoldiging van de aangestelden en hulpklerken. 
Neemt men deze overschrijving in nnnmerking, dan wordt de verhöoging 
van ti,62!5) 7f)7 frank, op de kredieten « juarwedden », teruggebracht tot 
1,045,690 frank, terwijl de vermindering van 1,170,489 frank, op de 
kredieten « loon», cene vcrhooging wordt van 5~40!),G-18 frank. 

Er is bijgevolg slechts in schijn eeue vermindering op den post : c, loon ». 
* * 'f 

Op de ad vcrtcerkostcn is cr werkelijk een vermindering van uitgaven : 
zij bedraagt 90,!l00 frank. De krcdietverhooging in 1910 was het ge\·olg 
van de bekendmakingen naar aanleiding van de wereldtentoonstelling 
van 1910. 

* * 'f 

Op de Bcgrooting voor 1909 waren gecnc uitzonderlijke uitgaven uitge­ 
trok ken ; op die voor 1910 had men, uil dien hoofde; een krediet van 
HW:000 frank uitgetrokken. Hierin waren. begrepen, onder andere, de 
uitgaven tot het vernieuwen van lie stoomketels op de puketboot Princesse 
Henriette del' lijn Oostende-Dover. 

Op de Begrooting HH 1 komen 45ä,00O frank voor als uitzonderlijke 
uitgaven; hierin zijn begrepen, inzonderheid, de noodige kredieten lot het 
vernieuwen van de stoomketels op de paketboot Princesse Joséphine en 
het plaatsen van stoomketels op de Princesse Henriette der lijn Oostende­ 
Dover. 

* 
* * 

Op deze opgave dient de aandacht le worden gevestigd : i11 het verslag 
Voor 19-10 betreffende de Beerootinz van Spoorwegen Posterijen <'11 Tcle- 1 D v t) ? 

grafen, werd de uitzonderlijke uitgave van Hfü,000 frank gebillijkt door het 
feit, dat een krediet noodig was tot het vernieuwen van de stoomketels op 
de paketboot Princesse Henriette. Men mocht mecnen dat in deze vernieu­ 
wing begrepen waren het aankoopen en het plaatsen van clic stoomketels; 
nu deze som vertegenwoordigt enkel de kosten van den aankoop der stoom­ 
ketels; de plaatsing daarvan Cil de herstellingswerken, die hierdoor zijn 
uondig gcmnakt, geven aanleiding lot cene bijkomende uitgave van 
220,000 frank (hoofdst . XJ, art. ~8). 

* 
* * 

In gezegd krediet van 45:5,000 frank is eveneens begrepen het krediet 
van H0,000 frank tot het vervangen van de schoorsteenpijpen Cil 

stoomketels der pakctboot Princesse Joséphine. 
Bedoelt men ditmaal alleen den aankoop van de stoomketels en schoor-: 

steenpijpen, ofwel den aankoop en levens de plaatsing daarvan, alsmede de 
overige uitgaven waartoe die werken aanleiding kunnen geven? 

,.. 
.•. * 

Hieromtrent werden door het Departement de volgende uitleggingen 
gegeven : 

Tot het maken van nieuwe ketels voor ccne pakctboot zooals de Prin- 
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cesse Henriette zijn cr ten minste acht. maanden noodig. An<lerdcels, zijn cr 
verscheidene maanden noodig om de herstellingswerken: gedurende welke 
de oude ketels moeten vervangen worden, te kunnen voltrekken. tr,~rkelijk 
is het dus onmogelijk, al de herstellingswerken te voltrekken binnen den 
tijd van één jaar. 

Om deze reden worden de kredieten betreffende : 1° het leveren van de 
stoomketels en 2° de herstellingswerken: die met hunne plaatsing samen­ 
gaan, gewoonlijk op twee achtereenvolgende dienstjaren aangevraagd. 

De nieuwe stoomketels, bestemd voor de pa ket boot Princesse Henriette 
en waarvoor cene som van 1;50,0U0 frank op tie Begrooting van 19{0 is 
uitgetrokken, zijn thans bijna voltooid en zullen aan boord worden gebracht 
in den loop von dit jaar, bij het uitvoeren van de herstellingswerken, voor 
welke eenc som van 220,000 frank is aangevraagd op de Begrooting van 
19!1. 
W cllicht zullen de tegenwoordige ketels van de pakctboot Princesse 

Joséphine in !912 gansch versleten zijn en zal men ze alsdan buiten dienst 
moeten stellen. 

Voor dit tijdstip dient cr dus een groep nieuwe stoomketels le worden 
aangekocht en daartoe wordt cene som van U0,000 frank op de Begroeting 
voor rn it aangevraagd. In i913 zal een nieuw krediet worden aangevraagd 
tot het. herstellen van het schip en het plaatsen van de stoomketels. 

* 
* * 

Dool' deze aanzienlijke uitgaven worden wij er toe gebracht. de waarde 
onzer viool te onderzoeken. Wij bezitten thans negen postbooten, waaronder 
drie sehroelbootcn. \Velk is hunne waarde, wat betreft snelheid en comfort? 

Daar de waarde van onze paketbooten moet worden bepaald volgens de 
snelheid der minst goede booten; moet de toestand onveranderd blijven, 
znolaug de vlooi niet is samengesteld uit gelijkwaardige booten : nu, zoo 
ver is zij nog niet. 
Wat het comfort betreft, kunnen onze puketbooten niet als voldoende 

beschouwd worden. 
Comfort en snelheid zijn nochtans twee onontbeerlijke vcrcischten 

om le slagen en het Beheer moel cr zich op toeleggen, die lot stand te 
brengen. 

* 
* * 

Moesten deze uitgaven afschrik wekken, omdat zij weinig overeenstem­ 
men mcl dr. bewezen diensten, dan zou men ten onrechte over het nut eener 
lij11 oordcclen door alleen de rechtstreeksehe uitkomsten in aanmerking te 
nemen : de diensten, bewezen aan den spoorweg, aan de nijverheid, aan 
den handel, met een woord, aan al de takken van 's lands bedrijvigheid, 
mogen niet uit het oog worden verloren. 

De lijn Oostende-Dover brengt elk jaar meer dan rnolooo reizigers in 
Uelgië om er het land te bezoeken of het te doortrekken ten einde zich naar 
de naburige landen te begeven. Zoo brengt zij haar aandeel bij in de 
ontvangsten van onze spoo1·wcgen. 
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De reizigers, die België bezoeken, verleren er geld; dat kan niet worden 
betwist. Sommigen nemen deel aan onzen handel, aan onze nijverheid; 
anderen brengen er enkel liet schoone jaargetijde door, doch het is wel 
zeker dat allen het tekort aanvullen, hetwelk voorkomen kan in de eigen­ 
lijke opbrengst onzer paketbooten tusscheu Engeland en het vasteland, wat 
betreft de ontvangst voor de overvaart. 

Anderzijds, mag men niet vergeten dat onze paket.boolen den postdienst 
verzekeren. 

* * •. 

Uit hoofde van de economische toestanden waarin wij verkeeren, is de 
dienst der paketbooten tussehen Oostende en Dover meer dan ooit onont­ 
beerlijk. 

Bij deze snelle en rechtstreeksche verkeersmiddelen moet men niet. enkel 
het bedrag der ontvangsten in aanmerking nemen. Wat is er daaraan 
gelegen! Moeten, buiten de hierboven uiteengezette beschouwingen, onze 
ingenieurs en onze nijverheidsmannen niet in slaat worden gesteld, hunne 
bedrijvigheid uit te breiden? Moeten zij niet gestadig kunnen optreden om 
de voordeelcn der vreemde markten aan onze nijverheid en aan onzen 
koophandel te verzekeren? 

Zou men, onder deze omstandigheden, er zich niet moeten op toeleggen, 
zoodra mogelijk ecne vloot tot stand te brengen, welke aan de moderne 
vereischtcn van comforl en snelheid beantwoordt, en is het niet verkeerd, 
een tweede maal uitgaven le doen voor een schip dat desniettemin een 
gebrekkige boot blijven zal? 

Overigens, is dat niet het. geval met het meerendeel onzer paketbooten P 
Zou hel niet beter zijn in eens na te gaan, of het niet mogelijk is, zich 

nieuwe booten aan te schaffen? Zou dal niet een daad zijn van wijzer bestuur? 
Wij stellen de vraag. 

* 
* * 

Moeten wij ons, op dat gebieù1 niet overtuigen van het feit, dat de toe­ 
komst van België ligt, voor een ruim deel, in de ovcrzcesche landen? 
Eischen de nijverheid, de haudel, het goed begrepen wereldbedrijf niet, dat 
wij ons naar die landen begeven? 
Wie regeercn wil, moet, vooral op dat gebied, lang vooruitzien. 
België heeft er een hoofdzakelijk belang bij, eene belangrijke nationale 

vloot tot stand te brengen, waarover Belgische zeelieden van eerste gehalte 
het Level zouden voeren. Tot het oprichten van deze onontbeerlijke vloot 
moeten onze bedrijvigheid en onze kapitalen strekken. Onze krachten 
zouden niet beter kunnen aangewend worden : het uitstrekken van België 
en van zijne drukke voortbrenging lot de overzeesche landen, dat moeten 
wij verwezenlijken. 

* * ,t: 

Dezen uitslag zullen wij bereiken alleen door eene ruime uitbreiding van 
onze zeevaartscholen en het opleiden van zeelieden bekwaam om de verant- 
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woordelijkhcid van het bevelhebberschap op zich te nemen. Staal, handel en 
nijverheid moeten samenwerken om zeelieden op le leiden door middel vau 
een flink stoomschip, dat eeue school zijn zou mor onze toekomende zee­ 
vaarders eu tevens lol reclame zou dienen voor onze producten. 

Dat schip zou 011ze voortbrengselen naai' de meest belangwekkende 
wereldrleelen overbrengen, zijn personeel zou de bestellingen verzamelen, 
de gcrraagdc aanwijzigi11g1•n geven, de plaatselijke wensehen aanteekenen, 
de mogelijke oorzaken van onze minderheid aanstippen, de middelen 
opzoeken om deze le keer te gaan: wie ziet dus niet in, dat dit schipvoor 
onze koopvaardijvloot. ecne school van eersten rang zijn zou? 

De aanzienlijkheid van onze voortbrcuging op nijverheidsgebied vergt 
nieuwe verticrwcgen. Wij moeten ons meester maken van de vreemde 
markten die voor ons tol nu loc gesloten hieven, en, ondanks de concur­ 
rentie, de verwonen toestanden handhaven. Alleen door de aanhoudende 
werking vau hen, die onzen koophandel en onze nijverheid op de wereld­ 
markten vertegenwoordigen, kunnen deze uitkomsten worden hercikt ; uit 
de reeds ver wonen uitslagen blijkt, dat hunne pogingen dienen le worden 
aangemoedigd. 

Anderdeels, moet onze productie door eene toereikende c11 nationale 
riool worden gesteund. Zooals wij hel hierboven zeggen, kan deze slechts 
worden bekomen door het uitbreiden van onze zeevaartscholen en het 
opleiden van zeelieden bekwaam om de vernulwoorrlelijk heid van het bevel­ 
hebhersehap op zich te nemen. Ilet is de taak van de Begeeriug, dit vraag­ 
stuk op te lossen; daarvan hangt de economische toekomst van ons land af. 

TOESTAND VAN HET PERSONEEL. 

De )linislcr heeft pas maatregelen genomen~ waarbij voldoening wordt 
gcsd1onkc11 aan de brieceubcstellers, 

Voor landclij ke brievenbestel Iers, brieveusorteerdcrs , bricveu-hoofdbc­ 
stellers, voor uilen werd <le jaarwedde in groolc mate verhoogd. Ten gevolge 
van dezen maatregel worden de jaarlijkschc uitgaven verhoogd met 
480,000 frank. 

Een tweede maatregel betreft het toekennen van dicnstouderdomstrepcn 
en keut een premie of bijslag loc naar verhouding van de jaren dienst. Op 
talrijke beambten (·L1!H) zal deze tweede m:wtregcl onmiddellijk van toe­ 
passing zijn : daartoe zal een nieuwe uitgave van 294,47!> frank noodig 
Zl.)I1. 

Einclclijk, krachtens cene derde beslissing word! de dicnstkleeding geleverd 
aan de brievenbestellers. Dat geeft aanleiding tol ecue bijkomende uitgave 
van 29~~000 frank. 

Men dient den Minister geluk le wcuschen mel deze maatregclen , daaruit 
blijkt, dal hij zonder aarzelen voldoening geeft aan hel zoo belangwekkend 
personeel van hel postbehccr. 
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Het zal wellicht van belang zijn tic voordcelen, door den Minister aan het 
personeel der posterijen toegekend, nader uiteen te zetten ( i) : 

Etrnsn: nxsr.rssrsn. - De jaarwedden van de hoofdbestellers worden in 
overeenstemming gebracht met die van hunne umlngenooten van den 
spoorweg; daarenboven wordt ingevoerd de graad van eerstaanwezend 
hoof ù besteller. 

Hoof dbesteller : 21200 en 2,400; 
Eerstaanwezend hoofdbesteller (nieuwe graad) : 2,600, 2,800 en 5,000 

als eindwedde; 
Eerste hoofdbestellers : 5,000, 51500, 5,600 en 5,900. Oc maximum­ 

wedde van de eerste hoofdbestellers wordt dus met 700 frank verhoogd. 
Oc maximum-wedde van de brievensortccrdcrs en van de brievenbestellers 

wordt onderscheidenlijk met~OOen 100 frank verhoogd en de bevorderingster­ 
mijnen zijn voor zekere klassen ingekort. Anderdeels, wordt de maximum­ 
wedde van de landelijke brievenbestellers in 't algemeen en van de plaat­ 
selijke brievenbestellers 511 klasse verhoogd met ·JOO frank. 
Briroensorteerders : 1 :600 tot I ,SOO(na 5 jaar), -t ,800 tot 2,000 (na 4 jaar), 

2,000 tot '21200 (nn !> jaar), 2,~00 tot 2,4-00, eind weelde (na 6 jaar). 
Taalmannen : 1,200 Lol -t :400 (na 5 jaar), 1,4'J0 tot 1.,600 (na 4 jaar), 

1,600 tot J 1800 (5 jaar), 1,800 lot 2,000, eind wedde (6 jaar). 
Plaatselnke brfoi:e11bestelle1'S (bijzondere klasse) : 1,200 tot 1,300 (2 jaar), 

11500 tot 1 ~400 (5 jaar), f A00 tot 1 ~~00 (5 jaar), 11~00 tot ·1,600 (5 jaar), 
1,600 tot ·1, 700 (3 jaar), t ,700 Lot 1,800 (6 jaar), eindwcdde. 
Plaatselijke brieuenbestellrrs (t •l• klasse) : i ,200 tot 1,300 (2 jaar), ·I ,300 

lol 1,400 (5 jaar), -t,400 tot 1,öOO (5 jaar), f,äOO lol J,600 (4 jaar), 1,600 
tot J ,700 (6 jaar), eind wedde. 
Plaatselijke brieuenbestellers ('2.e klasse) : t ,100 lol f ,200 (2 jaar), f :200 

tot i,500 (5 jaar), 1.,500 lot 1,400 (5 jaar), 1,400 tot 1,500 (4jaar), 1,f'>00 
tol l :ÜÛO (6 jaar), cindwedde. 
Plaatselijke brieoenbestellers (59 klasse) : 1, l 00 lot 1 ~200 (5 janr), -1,200 lot 

J ,500 (4 jaar), 1,500 lol ·1,400 (n jaar), 1 :400 tot i ,500 (6 jaar): eind wedde. 
Landelijke brievenbestellers ( i't• klasse) : 1,200 Lot j ,500 (4 jaar), f ,500 

tot 1,400 (t$ jaar). J ,400 tot l ,D0O (6 jaar), eindweddc. 
Landelijke brieeeubestellers (2• klasse) : i, 100 lot ·f ,200 (4 jaar), i ,200 tot 

1,300 (t, jaar), 1,500 tol J ,400 l,6 jaar), eind wedde .. 
Landelijke brievenbestellers (3c klasse) : 1,0tiU lot ·t ,100 (4 jaar), 1,100 tot 

i,200 (Ö jaar), j ,200 tot 1,500 (6 jaar). 
Deze eerste maatregel zal ccne uitgave van nagenoeg h-80,000 frank 

veroorzaken. 

Da TWEEDE nEs11ss1NG bedoelt het. vcrlecncn van dicnstoudcrdom­ 
strepen, waarvan wij hierboven spraken. Hel toekennen van deze strepen 

(1) Uittreksel uit het blad Notre l'ro(essfon. 



[ l\r f 4f. ] ( 1~ ) 

geeft recht op eene premie of bijslag naar verhouding van de jaren 
dienst. 

Hel personeel zal in vijf klassen worden ingedeeld en elke klasse zal de 
in de volgende tabel vermelde premie ontvangen : 

f •l• klasse) beambten met ä jaren dienst , 50 frank. 
~ - - 1~ - W 
5e - - ~.us - 100 
4e - - 50 - t 2l 
;5° _ - 5~ - H>O 

Deze premiën zullen verleend worden aan de beambten, in wcrkelijken 
dienst zijnde of als dusdanig beschouwd. Zij gelden als eene aanmoediging 
en ccne belooning, tevens als een aanwakkering tot nauwgezetheid. 

Van dezen tweeden maatregel, die eene uitgave van ~94,475 frank zal 
veroorzaken, zullen 4, t !H beambten onmiddellijk genieten. 

* 
* * 

Krachtens <le DEllDE nEsuss1NG wordt de dieustkleeding kosteloos gelererd 
aan de brievenbestellers. Zij geldt als een echt menschlievcnde maatregel 
ten Late van onze wakkere brievenbestellers. Deze levering zal gedaan 
worden als volgt : 
Aan de landelijke brievenbestellers, brieuensorteerders die met een seden­ 

tairen. dienst zijn belast : 
1. Een kapmantel van blauw laken om de vijf jaar; 
2. Een vest van blauw laken en een halsboord van « lasting» om de: twee 

Jaar; 
5. Een linnen kiel elk jaar; 
4. Een broek van blauw laken elk jaar; 
fi. Ec·n katoenen broek elk jaar; 
6. Een kepi elk jaar. 
Aan de overiqe brievenbestellers : 
t. Een kapmantel van blauw Ja ken om de vijf jaar; 
2. Een vest van blauw laken, een halsboord van << lasting » elk jaar; 
5. Een broek van blauw laken elk jaar; 
4. Een katoenen broek elk jaar; 
~- Een kepi elk jaar. 
De bricvensortcerders en de beambten belast met een binnendienst zullen 

dezelfde klceding ontvangen met dil verschil, dat de laken vest slechts om 
de twee jaar zal gege\'en worden en dat zij daarentegen elk jaar een langen 
kiel zullen bekomen. 

De tweede maatregel zal elk jaar cene uitgave van 29i'.J,000 frank veroor­ 
zaken. 
De gchcele uitgave zal bijgevolg bedragen : 

Eerste maatregel • . . . . fr. 
Tweede maatregel. 
Derde maatregel . 

4,80 000 ) 

294,47!'.> 
29?$,000 

Tezamen .•. fr. 1,069,47f> 
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Dus één millioen negen en zestig duizend vierhonderd vijf en zeventig 

frank. 
Deze drie beslissingen zullen van kracht zijn van af 1 Januari van het 

loopeude jaar. 
* 

* * 

De Minister heeft rechtop de gclukwcnschcn van de Kamer en op de 
dankbaarheid van het postpersoncel. 

* 
* * 

Nu moet er gezorgd worden voor het personeel van de spoorweger!. 
Ook dit personeel stelt vertrouwen in de bezorgdheid van den Minister. 
Klerken, wachters, anngestelden, stokers> machinisten, seinhuiswachters, 

wrrklieden, hopen, eeucrzijds, - dat is het geval met <le klerken - dat 
hunne maximum-wedde zal worden verhoogd en zij dit maximum zullen 
kunnen bereiken na ecne minder lange reeks van jaren rlieust ; anderzijds, 
vragen de aangestclden dat zij op gelijken voet met de wachters zouden 
gesteld worden; de stokers hopen zooniet gelijkstelling mei de machinisten, 
althans verhooging van hun loon; de machinisten hopen dat zij niet meer 
tot werkeloosheid zullen verplicht zijn lll'CII lang vóór het vertrek en na de 
terugkomst; de seinhuiswachters vc1·langc11 elkander van den nachtdienst 
te mogen aflossen om de acht dagen en niet meer gehouden te zijn tot een 
onmcnschelijk nachtwerk vijftien dagen lang; de werklieden verlangen een 
werkelijk loon van 5!'5 centiemen pel' uur, terwijl men hun thans slechts 
fr. 5.f,O betaalt voor dagen van 12 en H, uren dienst. 

De Minister zal hunne aanvraag lot vermeerdering vau de verlofdagen 
en toekenning van dienstbiljetten inwilligen : voorzeker zal hij den billijken 
maatregel, len bale van de brievenbestellers genomen, op hen toepassen f n 
hun de vergoeding ver leeucn, waarop zij blijkbaar schijnen recht le hebben 
uit hoofde van den buitcngewoncn dienst verricht. gedurende het verloopcn 
Tentoonstellingsjaar. 

Verzoekschriften om de oplossing dezer verschillende vraagstukken te 
bekomen werden tot de Middcnafdeeling gericht. 

Inzonderheid wijzen wij op het verzoekschrift der seinhuiswachters en der 
wisselwachters, op het verzoekschrift der klerken die er zich over beklagen 
dat zij slechts na meer dan twintig jaren dienst hunne maximum-wedde 
bereiken, op.het verzoekschrift van het personeel van weg en werken, <lat 
er zich over beklaagt, niet te zij II gelijk.gcs leid met hel personeel van 
den Trekdienst en van de Exploitatie, alsmede op hel, verzoekschrift van 
het personeel van den dienst vau toezicht dat, uit hoofde van het gewichtig 
ambt waarmee het is belast, alsmede van de zware verantwoordelijkheid 
die hel draagt, vraagt om buiten het kadet· van de arbeiders en werklieden 
le worden gerangschikt. 

Deze beambten kunnen niet aannemen dat de wetten van 1844 op de pen­ 
sioenen en die van t 901, op de arbeidsovereenkomst terecht tegenover hen 
worden ingeroepen om hun de gevraagde voldoening te weigeren. 

Zij beroepen zich op voorgaande feiten : 
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Sedert lang, zeggen zij, hebben arbeiders: die in de Lureelen zijn 
overgegaan mol' het afschrijven van stukken, den titel van aangcstelden 
bekomen, en te hunnen bate heeft men een bijzonder kader tot stand 
gebracht, alsmede eene lijfrentekas die alleen voor dit kader is bestemd. 

Onlangs werden zij opgenomen onder de ambtenaren en bedienden. 
Anderdeels, zeggen zij, bekwamen de traeeerders, gewezen werklieden, 

die onder hunne leiding stonden, dezelfde gunst door hunne gelijkstelling 
met (le teekeuaars , vroeger stonden zij onder de leiding van het personeel 
van toezicht, thans zijn zij naar rangorde ver boven hen gesteld. 

De beambten van den dienst van toezicht beweren niet te kunnen be­ 
grijpen, hoe hel komt dat arbeiders, leerlingen en werklieden konden opge­ 
nomen worden onder de ambtenaren, terwijl zij zelf in een veel minder­ 
waardigcren toestand worden gelaten. 
,Vij meenen dat dit verzoekschrift dient aandachtig te worden onderzocht 

door den Minister, die zoo bezorgd is om de rechten en zich zoo wel willend 
toont tegenover de rechtmatige vragen der leden van zijn talrijk personeel. 

* 
* * 

Bij het lezen van de hieronder vermelde vragcu, zal men zich kunnen 
overtuigen ,•a11 liet Ieit, dal de leden van de Middcnafdeding zich op gauseh 
bijzondere wijze hebben onledig gehouden met het verbeteren van den 
toestand van het spoorwegpersoneel. 

* 
* * 

De Ilegeeriug dient te worden gelukgcwenscht met het invoeren van een 
soort gezinsloon, een i11 elk opzicht rechtvaardig c11 heilzaam stelsel. 

i\Jen moel haar in dezen zin aanmoedigen en haat· levens vragen, dit 
stelsel uit le breiden, namelijk : a) door hel aantal kinderen, dat recht 
zeeft Of> de tczctnoetkominu ietwat lauer te stellen· b) door de terre- ,., v ;:,, tl ' b 

moetkoming Le vcrhoogen; c) door het bedrag der loonen of [aarwedden, 
binnen welker grenzen men recht heeft op de tegemoetkoming, ietwat te 
vcrhoogcn , ci) door ten bale van hen, die een hoogere wedde bekomen, de 
tegcmoetkomiug te behouden in de male waarin zij die genoten. 

Is het billijk, de Hegecring le verzoeken den toestand van onze spoorweg­ 
beambten te verbclcrcn , heeft de Staat, <lie zich een monopolie toekende 
in zake van vervoer, posterijen, telegraaf, telcphoon, enz., tot plicht, 
deze diensten le verzekeren door eenc strenge tucht; is hij, om dezelfde 
reden, gehouden zich als een voorbeeldig patroon te gedragen waar het 
geldt, de belangen van zijn personeel op billijke wijze le vrijwaren (behoor­ 
lijk loon. billijke arbeidsduur trouwe arbeid strense rechtvaardizheid • ' ' 1 ' ::, ::, 

voor iedereen: sterke tucht, vereisehtcu die nooit uit het oog moeten ver- 
loren werden); is dit alles gegrond, dan mag men verwachten dat de iuge­ 
zcteueu zullen beseffen dal het verschaffen van de daartoe vereischte 
geldmiddelen natuurlijk moet voortspruiten uit het toepassen van deze 
beginselen. 
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Kan cr, onder die omstandigheden, sprake van zijn, de tarieven te ver­ 
minderen ;> 

Laten wij niet vergeten dat wij, over 't algemeen, de laagste tarieven der 
wereld hebben. 
Toen zij werden ingevoerd, verwachtte men zich zeker niet op de loons­ 

verhoogingcn , noch op de verkorting van den arbeidstijd, die thans gelden. 
Behoeft men, anderdeels, niet in aanmerking te nemen, dat de diensten, 

door de groole Staatsbedrij ven bewezen aan de belanghebbenden, moeten 
bekostigd worden door diegenen zelf, welke daaruit voordeel trekken P 

Dient men niet te erkennen dat deze diensten geen Jast mogen zijn voor 
de nict-belanghcbbcnden l' 

Dat is onwedersprekclijk. 
• • • 

Zou hel Beheer, inzonderheid wat aangaat het vervoer van de reizigers, 
zich de vereischte geldmiddelen lot het invoeren van de verlangde verbe­ 
teringen niet onrechtstreeks moelen verschaffen door zijne aansprakelijkheid 
bij ougevallen te beperken en door van hen, die aanspraak maken op de 
aanzienlijke vergoedingen welke de rechtbanken ten laste van deu Slaat 
leggen, te cischcn dat zij in de statiën of elders cenc vcrzekcringstaxc 
betalen, zooals in zekere landen wordt gedaau? 

Û\'Crigens, zou men den kleinen voortbrenger in een zekere mate niet 
kunnen ontlasten en tevens den groothandel> alsmede de grootuijverheid 
ietwat hooger aanslaan? 

Wal zou eenc geringe vcrhooging van liet tarief, per ton, voor het gchccle 
,;ervoer op onze spoorwegen niet opbrengen? 
,vij stellen nogmaals de vraag, nu de Hegeering verplicht is, den toestand 

van hare beamhten te verbeteren c11 zich bijgevolg nieuwe geldmiddelen 
te vcrschaflcn. 

:;. 

* * 
_Andere vragen hetrellen de uit voering van zekere werken, <le klachten 

over de vertraging die de onteigeningen ondervinden. 

* 
* * 

Zooals wij hieronder zeggen, hield uwe J\liddenafdceling zich niet bezig 
met vraagstukken van algcmconen aard; zij achtte het ounoodig, onder 
andere, de afscheiding der bcgrooling voor Staatsbedrijven van de algemcenc 
Stnarsbegrooting opnieuw te behandelen. Dit. vraagstuk werd inderdaad 
op uil nemende wijze ui leen gezet door den Volksvertegenwoordiger 
Hubert in zi1·11 versla" OYCI' de Bcarootiue van Suourwczeu Posterijen c11 ' ü t, ,, ï .,., • 

Telegrafen mor het. dicustjaar l 909 c11 de ùcha11dcli11g van de Begl'Ootiug 
vau 's Lands Middelen heeft hel opnieuw duidelijk gemaakt. 

"' * * 
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Evenzoo achtte de Middenafdeeling het onnoodig, de zoo gegronde 
beschouwingen te herhalen, die door den Volksvertégcnwoordigcr Polet, 
in zijn verslag over ,Ic B('grooting voor f 9t0i werden uiteengezet : 
niettemin meent zij ze opnieuw te moelen steunen en de Minister zal ons 
veroorloven, hem in herinnering te brengen dal het volstrekt noodig is, 
een eind te maken aan de vertragingen en onderbrekingen in den gang 
der werkeu, welke, reeds verleden jaar, door den heer Polet werden vast­ 
gesteld. 

* " . 
In den grond is het vraagstuk van de vertragingen bij het aanleggen van 

zekere ontworpeu spoorweglijnen van aanbelang niet alleen voor het publiek, 
doch ook en in de grootste mate voor de hijzonderen, echte slachtoffers van 
de rechtspleging in zake onteigening. 

Het vonnis, waarbij wordt verklaard dat de formaliteiten zijn vervuld, 
draagt den eigendom van de onroerende goederen, bedoeld bij het konink­ 
lijk besluit tol onteigening, over aan hel hoofd van den Staat. 

De eigenaar kan over die goederen niet meer beschikken en, geldt het 
een belangrijk eigendom, dan wordt het zelfs onmogelijk liet in huur te 
geven. 

En het rechtsgeding blijft aanhangig. Doch hoe kan men den toestand 
ver-helpen P 

Kan men zulks ten laste van hel Departement van Spoorwegen leggen?­ 
Toch niet. 

Overigens, de Slaat kan niet lol het onmogelijke worden gedwongen. De 
« mogelijkheden » van de Begrooting dienen in aanmerking te worden 
genomen. 

Hier ook blijkt weeral welk bezwaar vuortspruit uit hel beginsel) krachtens 
hetwelk de begroeting van den Staat en die van zijne grootc onderneming, 
het spoorwegbedrijf, zijn samengesmolten. 

Yroeger hebben Minister Liehaert en Minisl('l' llPnkin, Senator Ancien en 
Volksvertegenwoordiger Hubert den Iinancieeleu toestand der Belgische 
Staatsspoorwegen en de bezwaren van gezegde samensmelting onderzocht. 
Wij kunnen bijgevolg de studie van dit vraagstuk ter zijde laten. 

Men kan echter van gevoelen zijn dat ecne splitsing van de begroeting 
niet zou le duchten zijn. 

liet is niet bewezen dat het Departement van Spoorwegen niet geld zou 
kunnen ontleenen mils even gunstige voorwaarden als de Staat; anderzijds, 
is het zeker dat het Beheer der Spoorwegen: zelfstandig optredende, veel 
gemakkelijker al de vraagstukken zou kunnen oplossen, die het moet 
onderzoeken, en, buiten elke andere tusschenkomst die veeleer hinderend 
werkt, de ontwerpen zou kunnen uitvoeren. 

Het zij nogmaals gezegd, wij wenschen deze zaak niet opnieuw te onder­ 
zoeken; zij is genoeg grkenù; toch behoort het, daarop nogmaals te 
vestigen de auudacht van heu, die zijn gelast te zorgen voor de belangen die 
daarin betrokken zijn. 

* 
* * 
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De in de vroegere verslagen verschenen tabel Il, vermeldende voor elk 
jaar, eenerzijds, het nominaal kapitaal van de titels die werden uitgegeven 
om de kosten van aanleg van den spoorweg te dekken, en, anderzijds, de 
toeneming van de lasten der openbare schuld voortspruitende uit <le uit­ 
giflen van titels en uit <le betaling der anuuùeiten en interesten, werd 
vervangen door eeue tabel die voor elk jaar vermeldt, ecnerzijds, de aange­ 
wende kapitalen om de kosten van aanleg van den spoorweg te dekken, en, 
anderzijds, de toeneming van de openbare schuld voortspruitende uit de 
interesten en de aflossing van deze kapitalen en uit de betaling dezer 
annuïteiten. 

De tabel van de vorige verslagen werd vervangen, omdat hare uitkomsten 
niet overeenstemden met die, welke in het verslag over de spoorwegen zijn 
vermeld. Volgens die tabel zijn de interesten en de aflossing van de aange­ 
wende kapitalen berekend op het nominaal kapitaal, overeenstemmende 
met de uitgaven gedaan binnen het jaar. Nu, men dient in aanmerking te 
nemen dat de finanoieele lasten van den spoorweg niet voor het gcheelc 
jaar kunnen berekend worden op deze kapitalen welke, maand voor maand, 
worden aangewend om de kosten van aanleg te dekken. 

Er wordt daarenboven geen rekening gl'houdcn met de verminderingen 
op het bedrag van den interest Len gevolge Yan de omzettingen die een 
aanzienlijken invloed uitoefenen op de financieele lasten van gansch hel aan­ 
gewende kapitaal. 

Dr. vorige tabel hield niet de minste rekening met de in 1905 aangenomen 
nieuwe regelen tot vaststelling van den financieelcn toestand der spoor­ 
wegen. 

Voortaan zal de nieuwe tabel, evenals de overige tabellen vanhet verslag, 
de uitkomsten, die in het jaarlijksch verslag over de spoorwegen zijn 
vermeid, weerspiegelen. 

* 
* * 

Een woord over onze bum·tspoonvegen. 
Onze buurtlijnen worden beschouwd als deel uitmakende van ons spoor­ 

wegnet. Zij strekken zich over meer dan !i,009 kilometer uit. De belang­ 
rijkheid daarvan wordt steeds grooter. 

Overigens, zij worden thans niet meer aangezien als lijnen die concur­ 
rentie aan den spoorweg aandoen. l\lcn is het eens om le erkennen dat zij 
veeleer den spoorweg bevorderen : ook stelt men vast dat de oprichting 
daarvan wordt aangemoedigd. 

Zou hel thans niet het gepast oogcnblik zijn om hel brengen van eenheid 
in de tarieven voor reizigers en goederen op de buurtspoorwegen en op de 
Staatsspoorwegen, opnieuw Le ouderzoekeu P 

Moel hel onmogelijk worden geacht, gelijke tarieven vast te stellen voor 
de beide bedrijveu P In den Provincialen Hand van Brabant werd die zaak 
onderzocht; zij werd daarenboven behandeld in een -zeer leerrijk verslag 
van een ambtenaar van het Departement van Spoorwegen. Wij zijn zoo vrij, 
op gausch bijzondere wijze de aandacht van den Minister daarop le vestigen. 

* 
:j< • 
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\Vij nemen de vrijheid, de aandacht van den Minister van Posterijen 
in 't bijzonder te vestigen op eene hervorming, die eigenlijk onbeduidend 
is, doch een groot belang oplevert met het oog op den internationalen 
postdienst. 

In sommige statiën te Londen bevindt zich, naast de gewone brieven­ 
bussen, ccne bus, bestemd voor de brieven die naar hel buitenland worden 
verzonden. Deze bussen worden gelicht enkele oogenhlikken vóór het 
vertrek van de internationale posttreinen. 

Hier , le Brussel, gaat hel anders toc. 
De afzender van een brief voor Frankrijk of Engeland kan zijn brief steken 

in den postwagen van den trein die naar Oostende of naar Kales gaat ver­ 
trekken, doch daartoe moet hij in de statie blijven wachten totdat de trein 
aankomt. Waarom zon men, evenals dit elders geschiedt, met name te 
Londen, het zoo practischc, hierboven vermeld stelsel niet invoeren? 

Hel verhoogde recht, dat men te Londen doet betalen, zou aan het 
Beheer worden betaald door den prijs van het ticket dat men verplicht is te 
nemen om tot de statie toegang te hebben. 

De hervorming schijnt zoo eenvoudig, zoo practisch <lat <le Minister niet 
weigeren kan, ze in te voeren. 

ONDEBZOEK IN DE AFDRELINGEN. 

1 •1• afdeeling. - Fers lag gever : DE HEEH Lu1PBNS. 

Geene aanmerkingen. 

2• afdceling. - //erslaggeve,· : DE JIEEit DE KERCKHOVE. 

Een lid vraag! wanneer de prijs van het abonnement op de telephoon zal 
worden verminderd. 

5" afdeeling. - // erslaggever : DE HIŒR PALMERS. 

Een lid wijst op de klachten van sommige kleinhandelaars betreffende het 
feit, dat de huisvrouwen _van de bedienden, die reisbiljetten bekomen, 
daarvan gebruik maken om hare aankoopen te doen. Door de misbruiken 
van de coöperatieven worden de kleinhandelaars zeer benadeeld. Een 
strenger toezicht is noodzakelijk. 

* * * 
Hetzelfde lid vraagt, naar aanleiding van artikel Iû, dat voldoening 

wordc gegeven aan de overgenomen werklieden van den (( Gra11d Central n. 
De landelijke brievenbestellers klagen over hunne ontoereikende wedde : 

deze opmel'king wordt algemeen gesteund. 

* * * 
Een lid verzoekt de Middcnafdeeling, eeue vergoeding te vragen wegens 

liet overwerk dat dit jaar werd opgelegd : een lid merkt op, dat aanzienlijke 
-verhoogingen hieromtrent op de hegrootiug voorkomen. 

* •. * 
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Een lid vrnagt dat le Halle eene goederenstatie worde tol stand gebracht. 

4c aftlceling. - Vi,rslaggever: ns nssu OnnEKE. 

Een lid vraagt dat al de loenen minstens honderd frank per maand 
zouden bedragen. 

* . * * 
Een lid merkt op, dat onteigende grouden niet zelden ongebruikt blijven. 

* 
* * 

Hetzelfde lid beklaagt er zich over, dat, krachtens ecnen omzendbrief 
van het Beheer: eene belasting vau i tol 5 frank per wagen wordt gelegd 
op de nijverheidsiurichtingcn, die onlangs aan· den spoorweg werden 
airngcsloten, alsmede op die welke eene andere firma aannemen. Insgelijks 
klaagt hij over de rechten, le betalen door de private statiën. 

t,e afdeeling. - rerslaggeve1·: DE DEER BERTRAND. 

De heer Janson vraagt dat de Minister de ontwerpen betreffende de cen­ 
traal-statie, welke hij meent onnoodig en slecht opgevat te zijn, opnieuw zou 
doen onderzoeken. 

* 
* * 

6° afdeeling. - l'erslaygever : DE HEER CoLFS. 

Een lid vraagt dat de aanwijzing van de benamingen der statiën op de 
lantarens algemeen gemaakt worde. 

* 
* * 

Hetzelfde lid vraagt vermindering van het vervoertarief VCIOI' de melk­ 
kruiken. 

* 
* * 

Hij vraagt dat. het tarief van den buurtspoorweg Brussel-Ninove worde 
verminderd, alsook dat men tusschenbeide komc opdat die lijn beter in 
bedrijf worde genomen. 

* * * 
Een lid vraagt hoe de kredietverhoogiug voor de treinwachters werd 

verdeeld. 
* * • 

Een lid vraagt dal het vervoertarief voor de steenkolen worde herzien. 
De tegenstrijdigheden vallen in 'toog. 

* * .• 

Een lid vraagt dat de werken der statie van Moeskroen worden vol" 
tooi<l. 

* • * 

Een lid vraagt dat men nader bepale de bedoeling van den omzendbrief', 
waarbij de kennis van tie Ylaamsche taal verplichtend is gemaakt voor de 



[ Nr f 41. ] ( ~o ) 
bedienden der treinen die door eeue Vlaamsche gemeenten loepen, zelfs 
wanneer hel sneltreinen geldt, 

• * 

Een lid Haagt dat de Ilegeering wordc ondervraagd over de verbinding 
Noord-Zuitl, die door de bladen nog steeds wordt besproken. 

Een lid vraagt dat de Regeering de onderrichtingen betreffende het veree­ 
nigingsrecht van het personeel mededeele als bijlage van het verslag der 
Middcnafdeeling. 

• • • 
Een lid vraagt dat de l\egecring tie oplossing van het vraagstuk der 

nieuwe lijn naar Duitschland bespocdigc. Drie jaren zijn reeds verloopen en 
de termijn, hij de overeenkomst met Duitschland bepaald, bedraagt tien 
Jaar. 

* • • 
Een lid vraagt een meer practisch treinboek. 

,t 

• • 
Een lid vraagt dat het telephoonnet Landen worde aangesloten aan het 

lelcphoonnet Brussel. Hij vraagt schutdaken ter· statie van Leuven en onder­ 
grondsche doorgangen te Tienen. 

,. . 
Door leden wordt gevraagd hoever de werken ter statiën te Bergen en 

te Saint-Ghislain zijn gevorderd. 
* 

•• • 
Een lid vrnagt dal de Hegeering inlandsche steenkolen aankoope liever 

dan Engelsche steenkolen die van minder gehalte zijn. 

ONDERZOEK IN DE MIDDENAFDEELING. 

Dit jaar werden in de Middenafdeeling geen vraagstukken van algerneenen 
aard behandeld. Wer kei ijk hield zij zich enkel bezig met den toestand van 
het personeel van het Beheer der Spoorwegen, Posterijen en Telegrafen; 
buiten IH·t vraagstuk van de verbinding Noord-Zuid en de centraal-statie te 
B, usscl, alsmede de veranderingswerken in sommige statiën buiten Brussel 
c11 liet ontwerp tot wijziging der aLonnemenlslarieven van de telephoon, 
werd geen enkele zaak van algcmeenen aard in behandeling genomen. 

De antwoor.len van de Ilegeeriug op de vragen betreffende deze verschil­ 
lende punten, zijn hieronder opgenomen. 

* • • 
Onlangs werd door het bureel dei· Kamer aan de Middenafdeeling mede­ 

gedeeld een verzoekschrift der Kamer van Koophandel te Luik, waarbij 



( 2t) [ N• f4t. ] 

wordt gevraagd dat, om het vraagstuk van het abonnement op den tele­ 
phoondieust op te lossen, het Ministerie van Spoorwegen, Posterijen en Tele­ 
grafen vooral het algemeen belang in aanmerking neme en de gelegenheid 
open!ate tot de ruime oplossingen die in de toekomst mochten mogelijk 
Zljll. 

Evenals de onderteekenaars van het verzoekschrift, is uwe Afdœling van 
oordeel dat « eene tariefrerhooging onvermijdelijk aanleiding zou geven tot 
eene vermindering van het aantal abonnementen en tot een meer beperkt 
gebruik van de tclephoon ». Zij meent daarenboven dat dergelijke uitkomst 
cc in strijd zou zijn met de opvatting van de zending van den Staat die een 
openbaren dienst bij wijze van monopolie in bedrijf neemt ». 

De Afdeeling is het cens om het verzoek van de Kamer van Koophandel van 
Luik le steunen. . " 
Een vrij aanzienlijk getal vragen werden door de Middcnafdeeling tot de 

Hegeering gericht. 
\Vij deelen deze vragen, alsmede de bekomen antwoorden hieronder 

mee. 
J•te V HAAG. 

Er wordt gevraagd wanneer de vermindering op het telephoonaboune­ 
mcnt zal worden ingevoerd. 

ANTWOORD. 

Naar alle waarsehijnlijkheid, zal het nieuwe tclephoonlarief in werking 
treden in de cers le dagen vau het. tweede semester van hel loopeude jaar. 

28 VRAAG. 

De Middcnafdeeling wijst op de klachten van sommige kleinhandelaars 
betreffende het feit, dal de huisvrouwen van de bedienden gebruik maken 
van de haar verleende reisbiljetten om hare aanknopen te doen. De mis­ 
bruiken der coöperatieven brengen groot nadeel toe aan de kleinhandelaars. 
Een strenger toezicht is noodzakelijk. 

ANTWOORD. 

liet Beheer vraagt niet orn welke redenen de reizen, waarvoor de 
bedienden dienstbiljetten vragen ten bate van hunne echtgcnooteu, worden 
gedaan. 

Deze kunnen slechts vier dienstbiljetten bekomen per jaar en tot nu toe is 
bij het Beheer geen enkele klacht ingekomen betreffende het gebruik dat 
rie belanghebbenden daarvan maken. 

In de administratieve reglementen komen bepalingen voor lot wering 
van de misbruiken Lij het uitoefenen van het aan de bedienden toegekende 
recht. om coöperatieve verbruiksvereeuigingen op te richten. 

Wijst men bepaalde grieven aan, dan worden deze grondig onderzocht, 
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doch tot nu foc werd, bij hel onderzoek der uitgebrachte klachten, geen 
ernstige onregelmatigheid bevonden. 

5• VnAAG. 
Betreffende artikel 10, wordt gevraagd dat men voldoening zou geven 

aan de overgenomen werklieden van den « Grand Central ». 

ANTWOOH~. 

De l\1iddenafdeeling bedoelt ongetwijfeld de klachten uitgaande van de 
overgenomen werklieden van deu « Grand Central belge ", die buitens1t0rig 
achtten de bijkomende afhouding van hun 10011, tot een bedrag van 2 t.h., 
gedurende een getal jaren, bedragende het dubbel van de jaren diensten bij 
gezegd beheer, - afhouding die wordt ~cd aan om deze jaren dienst te tlocn 
gelden zoowel voor hun pensioen als voor dat hunner weduwen, weezcn, enz. 

De belanghebbenden heklaagdeu cr zich ook over, dat deze afhouding 
werd gedaan van hun huidig loon, niet van het loon dat zij trokken gedu­ 
rende de geldig le maken jaren dienst. 

Mijn achtbare voorganger heeft, hij bijzondere gunst, beslist dat van deze 
bijkomende afhouding van 2 t. h. wellicht zal worden afgezien vóór het 
verloopen van den hierboven aangewezen tijd (getal jaren bedrugende het 
dubbel van de geldig te maken jaren dienst), wanneer ile afgchoullcu som­ 
men toereikend zullen zijn om le dekken : 

<t 1° de gewone afhouding van 5 of 4 t. h. die, ten laste van de belang­ 
» hebbendeu, zou gedaan geweest zijn op de bij de maatschappij getrokken 
)) loenen, indien zij hadden deelgcmaakt van het Staatspersoneel; 

)) 2° de samengestelde interesten (tegen 5 t. h.) over den tijd gedurende 
» denwelkcn de storting van die bijdragen niet werd gedaan. » (Hier volgt 
het bijzonder hevel.] 

<< Belgische Staalsspoorwegon 

l) ALGEIIEENE DIENST 

)) Bijzonder Bevel n's 173E/33YT/49n1/85n ( i). 

» Werkliedenkas. - Wijziging aan de bepalingen betreffende de geldig­ 
making der diensten, bewezen door de werklieden op de door den Staat ' .. 
overgenomen vergunde spoorwegen. 

" Brussel, 51 Mei i9f0. 

» Luidens de bepalingen van het Rrglcmenl tot algemeen beheer (7e bock­ 
deel, 26 bundel. hoofdstuk 204-, art. i59, en hoofstuk :20ä, art. {0)~ worden 
de diensten welke, ouder het beheer der maatschappijen, bewezen werden 

('1) Vlanmsche tekst uitgaa nde vau het 1\1 inisterie van Spoorwegen. 
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door werklieden, door den Staat overgenomen bij de naasting van vergunde 
spoorwegen, enkel geldig gemaakt ten opzichte van de pensioenen mits 
storting, in de werkliedenkas, van ccne bijkomende korting van 2 t. h. op 
het loon, gedurende den dnbbelen duur uan de geldig te maken diensten. 

» Bij bijzondere gunst wordt, des voorkomend, van die buitengewone 
kortin~ afgezien vooraleer die tijd verloopen zij, als de afgehouden sommen 
voldoende zijn tot dekking van : 

>i 1 ° de gewone korting van 5 of 4 t. h. ( f) die, ten laste van de belang­ 
hebbenden, zou gedaan geweest zijn op de bij de maatschappij getrokken 
loenen, indien zij hadden deelgemaakt van het Staatspersoneel; 

n 2° de samengestelde interesten (tegen 5 t. h.) over den lijd gedurende 
dcnwelken de storting van die bijdragen niet werd gedaan. 

» Wan neer er~ zooals voorzien is bij voormeld artikel 10 van hoofd­ 
stuk 20:,, rechten ontstaan gedurende het tijdvak dat de korting wordt 
toegepast, dan wordt de diensttijd in zijn geheel gerekend, alhoewel de 
schuld niet aangezuiverd is. In geen geval wordt, uit dien hoofde, iets van 
het pensioen afgehouden. 

» Eerlang maakt het Beheer, voor lederen belanghebbende, dezes reke­ 
uing jegens de werklieden kas en laat hem er een afschrift van geworden. 

» ln afwachting dat die formaliteit kunne vervuld worden, zal men voort­ 
gaan 2 t. h. al' te houden. De te veel afgehouden sommen zullen worden 
terugbetaald. 

» De Beheerder-F oorzüter, 

)) DE Ilunosa. )) 

Daaruit blijkt, dat de toestand van elk hnnner opnieuw onderzocht werd; 
de sommen, gehe,·cn boven het bedrag der vereischte stortingen bepaald bij 
bovenstaande 11r -1° en n" 2°, werden aan de belanghebbenden terugbetaald. 

4° VRAAG. 

De landelijke brievenbestellers klagen over hunne ontoereikende wedde. 

ANTWOORD. 

De wedden van de landelijke brievenbestellers werden pas verhoogd. 
Zij werden gebracht van fr. 9fW, 1~000, 1,-1001 -t,200 en -t,500 (bij toepas­ 

sing van art. H 1 )1 respectievelijk tot op fr. 1,0f>O, -t, iOO, t ,200, 1,500 en 
1,400 (bij toepassing van art. H 1). 

Ö0 VBAAG. 

Eene vergoeding wordt gevraagd uit hoofde van het overwerk dat. gedu- 

( 1) 3 L. h. op de loonen von fr. 2. /i.O en minder ; 4 l. h. 011 de loon eu van meer dan 
fr. 2.40, 
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rende dit jaar werd opgelegd; er wordt opgemerkt dat aanzienlijke verhoo­ 
gingen hieromtrent op de begroeting voorkomen. 

ANTWOORD. 

Door de wijze, waarop de vraag is gesteld, kan men niet nauwkeurig 
bepalen welke arbeid daarbij wordt bedoeld. 

Niettemin zullen vergoedingen eerlang worden uitgekeerd ten bate van 
de bedienden die, ten gevolge van de toeneming van hel verkeer naar aan­ 
leiding van de Tentoonstelling, voortdurend lot buitengewonen dienst 
werden verplicht. 

Gee11 enkel bijzonder krediet werd uit dien hoofde op de begroeting van 
f9l0 uitgetrokken. 

6e VllAAG. 

Er wordt gevraagd dat al de loonen minstens 100 frank per maand zou rien 
bedragen. 

ANTWOOHD. 

ln deze kortbondigc vraag van de Middenafdeeling wordt niet vermeid 
om welke redenen cr ten minste ·J 00 frank per maand dienen le worden 
betaald. 

Hel minimum-loon, dat vroeger op fr. 2.60 was bepaald, werd pas gebracht 
tot op 5 frank. 

Deze maatregel gaf aanleiding tot de loonsverhooging voor de beambten 
wier loon reeds 5 frank of meer bedroeg, en wel om de rechten wegens het 
aantal dienstjaren in aanmerking te nemen. 

Bij hel invoeren van het nieuw minimum pe1· maand zou men ook in aan­ 
merking moelen nemen : 

1° De verscheidenheid en de gewichtighciù van de talrijke bezigheden der 
werklieden ; 

2° Het feit,dat er onder hen werklieden voorkomen, die slechts afgebroken 
dienst verlecnen (300 lot 357 dagen), terwijl het grootste getal voortdurend 
in dienst is (56:J-28 betaalde rustdagen). 

Overigens, men dient, in herinnering te brengen, met het oog op eene 
vergelijking met het 10011 in de bijzondere bedrijven, dat aan de bedienden 
van het Departement, benevens de vaste bezoldiging, tal van bijwiustcu 
worden betaald onder verschillende vormen : 
a} Bij loon wegens stukwerk, premiën, enz.; 
b) Vergoedingen wegens uitzonderlijken toestand of wegens begrafenis­ 

kosten; 
c) Persoonlijk pensioen, dat gansch ten laste komt van de Openbare Schat­ 

kist; 
d) Rustdagen met behoud van het volle loon; 
e) Ingeval van verwonding gedurende den dienst, uitbetaling van het volle 

Joon en vau de volle premiëu gedurende minstens vier jaar; 
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/) Vrij verkeer op den spoorweg biuncn zekere grcnzC'n en vermindering 
op de van kracht zijnde abonnementsprijzen; 

9) Niet verplichte vergoedingen na 3!•, 4~ en 50 jaren dienst, enz. 

7e VnuG. 

Er wordt opgemerkt dat niet zelden onteigende gronden ongebruikt 
blijven. 

ANTWOORD. 

Een onteigende gronll kan om verschillende redenen tijdelijk ongebruikt 
blijven. 

Zoo gebeurt het: onder andere, dat, om het tot waarde maken of specu­ 
leercn te vermijden, ook nog om niet Ic moeten overgaan tot nieuwe aan­ 
koopen van gronden binnen den reeds onteigenden kring en om bijgevolg 
niet herhaaldelijk kosten vau waardevermindering le moeten betalen, het 
Beheer, bij het voorloopig aanleggen, al de gronden aankoopt, die het zal 
noodig hebben tot hel definitief aanleggen. 

Ecnc andere, niet minder gewichtige reden is deze : 
De kredieten, lot het inrichten van de groote statiën vereischt, worden 

bijna altijd over vcrsehillende dienstjaren ingcllt'.cld : lot het eerste of tol de 
eerste dienstjaren behooren enkel de noodigc kredieten tot hel aankoopeu 
van de gronden, terwijl de kredieten tot <le uitvoering der werken voor­ 
komen op de begroetingen van de volgende jaren. 

Onder deze omstundighedeu kun het gchcurcn, dat een grond Iijdclijk 
onbenuttigd blijft. 

Niettemin tracht het Beheer, in elk gcrnl, deze gronden ten beste te 
benuttigen. 

Zoo men O\"Cl' dei: niet !,5t.:bruiktc11 grond slechts na een zekeren tijd 
beschikken moet 1 dan wordt nagegaan of hel mogelijk is, den groml in 
handen van het Beheer der Domeinen le stellen om het te verhuren. 

Er wordt geklaagd over een omzendbrief van hel Beheer, waarbij cene 
belasting nm J lol 5 frank per wage11 wordt gelegd op de nijverheids­ 
inrichtingen, die onlangs aan den spoorweg werden aangesloten, alsmede 
op die welke van firma veranderen. ~:n.>nccns beklaagt men zich over de 
rechten, Le betalen door de private statiën. 

ANTWOORD. 

De belasting van I lol 5 frank per wagen: door hel Beheer gelegd op de 
inrichtingen, die aan den spoorweg worden aangesloten, of op soortgelijke 
inrichtingen clic van firma veranderen, geldt als betaling vau het bijzonder 
werk verricht door den Slaat tol. aan- en terugvoer vau de wagens; die 
belasting is gcévcnrcdigd aan de ucla11grij kheid van gezegd werk. 
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Zij wordt slechts éénmaal geëiseht voor het aan- en terugvoeren van den 
wagen, zelfs wanneer deze, gclach·n aangevoerd, met eene nieuwe lading 
wordt teruggevoerd, zoodal de aangesloten inrichting, die baren wagen bij 
den terugvoer kan benuttigen, werkelijk slechts de helft van de belasting 
per wagen betaalt, hoc groot de tonnenmaat ook zij. 

• * .If 

Wat betreft de belasting van fr. 0.20 per ton, met een mnumum van 
2,000 frank en een maximum vau 5~0(10 frank per jaar, le betalen door de 
private statiën, daarin werd gcenc verandering gebracht. 

Er wordt gevraagd dat ile Minister de ontwerpen betreffende de centraal­ 
statie, welke onnoodig en slecht opgevat worden geacht, opnieuw zou doen 
onderzoeken. 

ANTWOORI). 

Oc ontwerpen betreffende de centraal-statie werden volkomen bestudeerd 
en zeer grondig onderzocht. 

Deze ontwerpen, die door de stad Brussel werden goedgekeurd, zijn 
thans definitief opgemaakt. 
De Regecring heeft nooit geweigerd, de wijzigingen, die haar mochten 

aanaewezeu worden als ueschikt om de eocdzckeurde plans te verbeteren 
tl' o -' 0 ' 

te doen onderzoeken. 
1oe VnAAG. 

fa wordt gevraagd dat het vermelden van de namen der statiën op de 
lantarens algemeen ~emaakt worde, 

ANTWOORD. 

Het plakken, op de lantaarns, van doorschijnende papierstrookcn waarop 
de naam der statie is vermeld, komt geleidelijk in gebruik. 

Eerlang zullen soortgelijke papierstronken worden geplakt op de lantarens 
van de statiën der lijnen van tweeden rang. 

-11° VnAAG. 

Men vraagt verlaging van het vervoertarief voor de melkkruiken. 

ANTWOORD. 

Voor de zuivere melk en den room in kruiken, door de landbouwers 
verzonden naar de melkerijen om boter le bereiden, alsmede voor de ont­ 
roomde melk eu voor de ledige kruiken die door de melkerijen worden 
tcruggezondc,1 aan de melkwiunvrs, geldt, wanneer 1,ij worden verzonden 
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door middel van locaaltreinen of van gemengde treinen, het bijzonder 
ijlgoedercntaricf n" ä0, waarbij word! locgcslaan eeue vermindering 
van öO t.. h. op het vervoertarief nr 2, berekend naar het eigenlijk gewicht 
- bij voorkomend geval, gebracht tot op 10 kilogram meer - van de 
gevulde of van de ledige kruiken, zunder dat de minimumprijs, voorzien bij 
het algemeen tarief, in aanmerking wordt genomen. 

Daarenboven wordt de melk i11 kruiken, bestemd voor den verkoop en 
als ijlgoed verzonden, vervoerd dool' middel van de reizigerstreinen die zijn 
aangewezen door het Beheer; tevens wordt uit dien hoofde de vervoerprijs 
betaald alleen volgens tarief n,. 2, geenszins volgens hel ijlgoedercnlarieL 

Dat is eeue buitengewoon voordceligc regeling e11 het is niet mogelijk, 
nog grootcre verlagingen toe te staan ten bate van bedoeld product. 

12° YRAAG. 

Men vraagt dat het tarief van den buurtspoorweg Brussel-Ninove worde 
verlaagd, alsook dat men tusschenbeide komc om eeue betere exploitatie 
van deze lijn te bekomen. 

ANTWOOHD. 

Het Ministerie van Spoorwegen heelt, wat betreft den buurtspoorweg 
Brusscl-Schcpdaal-Nivovc, aan de Nationale Maatschappij der Buurtspoor­ 
wcge11 al <le tarief verminderingen toegestaan, die met het oog op de 
belangen van den groolcn spoorweg kunnen toegestaan worden. 
,vat betreft de exploitatie van den buurtspoorweg Brussel-Ninove, deze 

werd in de jongste lijden aanzienlijk verbeterd door het lot stand komen 
van de electrisehe lijn Brussel-Dilbeek en door de uitbreiding van dezen 
dienst van Brussel (West) tot Brussel (Noord). 

Hel aantal treinen, zoowel op de banen voor electrische trams als op die 
voor stoomtrams, is toereikend om het verkeer Le verzekeren. 

Nuttig ware het, nader te bepalen in welk opzicht verbeteringen nog 
wenschelijk zijn. 

15° VRAAG, 

Er wordt gevraagd hoe de kredietverhooging voor de treinwachters werd 
verdeeld? 

ANTWOORD. 

Deze zaak wordt behandeld i11 het antwoord op de 2,1.c vraag. 

14° VRAAG. 

Men vraagt de herziening van het vervoertarief voor de steenkolen. De 
tegen si rijdigheden vallen in het oog. 

ANTWOORI). 

Voor het steenkolenvervoer gelden, i11 België, tal van hijzondcrc, zeer 
gunstige tarieven. 
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De vraag is te onbepaald gesteld om daarop met goed gevolg te kunnen 
antwoorden. 

f Ö6 VRAAG. 

Men vraagt dat de werken ter statie van Moeskroen zouden voltooid 
worden. 

ANTWOORD. 

De werken ter statie van Moeskroen worden geregeld voortgezet. 
Voor het kassei werk van de nieuwe overdekte goederenplaats werd, op 

i7 December laatsleden, overgrgaan tot cene openbare aanbesteding. 
Wat aangaat de werken tot vergrooting en verandering van de goederen­ 

loods, werd, op 5 December jongstleden, overgegaan tot ecne openbare aan­ 
besteding die geen gunstigen afloop had; eerlang zullen deze werken­ 
opnieuw openbaar aanbesteed worden. 

f 6• VRAAG. 

Er wordt gevraagd welke de juiste bedoeling is van den omzendbrief, 
waarbij tie kennis van de Vlaamschc laai verplichtend is gemaakt voor 
de bedienden der treinen die door Vlaamsche gr.meenten Ioopen, zelfs wan­ 
neer het sneltreinen geldt. 

ANTWOORD. 

Gemeld ministerie! besluit heeft ten doel, den dienst der treinen, die door 
hel Vlaamsch gedeelte van het land Ioopen, over 't algemeen op te dragen 
aan hoofdwachters en wachters die de Vlaamschc taal machtig zijn. 

Deze regel wordt toegepast naar gelang de toestand van hel personeel 
zulks mogelijk maakt. 

Buiten de gevallen waarin de bedienden veranderen van verblijf, van 
afdceling of van dienst en in deze veranderingen toestemmen, vervangt men 
sommige hoofdwachters en wachters, naarmate er plaatsen openvallen of 
worden afgeschaft~ <loor collega's die de Vlaamschc taal kennen. 

17c VHAAG. 

Er wordt gevraagd dat de Regeering de onderrichtingen betreffende het 
vereeuigingsrccht van het personeel zou mcdedeelen als bijlage van het ver­ 
slag der Middenafdecling. 

ANTWOORD. 

De onderrichtingen betreffende het vereenigingsrecht van het personeel 
komen voor in het reglement van 10 Maart f 910, luidende als volgt : 
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C( MIN ISTElUE. 
\'.\.=-' 

Spoorwegen, Posferljon en Teleqraten 

« VEREENIGINGEN - KLACHTEN. 

« REGLEMENT (1). 

(( Brussel, rn Maart i9IO. 
• Dit reglement wijzigt de onderrichtingen betreffende de uitoefening van 

het vereonigingsrecht van de ambtenaars, bedienden en werklieden vanjhet 
Departement en de collectieve klachten, 

(( 1. 

<< De bedienden van het Departement Yan Spoorwegen, Posterijen en 
Telegrafen mogen onder elkander de volgende vereenigingen stichten, mits 
zij de orde en de tucht in acht nemen en de bepalingen van dit reglement 
opvolgen : 

« t O Maatschappijen tot vermaak, van weldadigheid, van letterkunde, 
van wetenschappen en spaarmaatschappijen ; 

« 2° Maatschappijen lot onderlingen bijstand; 
(( 5° Samenwerkende maatschappijen; 
,c 4° Yakvereenigingeu. 

(c Il. 

cc De maatschappijen tot vermaak, van weldadigheid, van kunst, van 
letterkunde, van wetenschappen en de spaarmaatschappijen mogen gesticht 
worden zonder voorafgaande toelating. Het is voldoende dat zij aan de hoogc 
overheid een exemplaar zenden vau hare statuten en de lijst van de leden 
van het bestuur. 

« III. 

cc De maatschappijen tot onderlingen bijstand, erkend overeenkomstig <le 
bepalingen van de wet van 23 Juni 1894, mogen opgericht worden zonder 
voorafgaande toelating. 

cc Die maatschappijen laten aan rien heer Minister hare akte van oprich­ 
ting geworden zoodra deze in den Moniteur verschenen is alsmede de lijst 
van hare beheerders. 

cc Zij genieten van al de rechten en voorrechten, door de wet toegestaan 
aan de erkende vereenigingcn. 

cc IV. 

cc Mits te bepalen voorwaarden, kan de hoogere overheid die maatschap­ 
pijen ~elasten aan hare leden hulpgelden te verlcenen in g,wal van ziekte of 
ongeval. 

{t) Vlaamsche lekst uitgaande van het .l\linisterio van Spoorwegen. 
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« De rekenplichtige dienst van die maatschappijen moet zoo gehouden 
worden, dat de hoogerc o\·erheitl kunne nagaan hoc de toelagen gebezigd 
werden die <les voorkomene! uil dien hoofde door hel Beheer werden ver­ 
leend. 

(< ln de statuten moet l,epaald zijn hoc de toestand van de bedienden, aan 
wie het Beheer eeue andere standplaats aanwijst, tegenover de maatschappij 
zal geregeld worden. 

)) v. 

» De samenwerkende maatschappijen mogen gesticht worden zonder 
voorafgaande toelating. 

,, Die maatschappijen laten aan den i\linislèr hare akte van oprichting 
geworden znodra zij in den Moniteur verschenen is, alsmede de lijst van de 
led en van den beheerraad. 

» Zij hebben al de rechten die haar worden vergund bij de wet van 
i8 Mei '.1873. 

» Zij moeten zich nochtans slipt onthouden van le verkoopeu aan per­ 
sonen die niet aangesloten zijn eu, over het algemeen, die personen te laten 
genieten van al of van een deel der maatschappelijke voordeelen. 

» Vl. 

» De vakvcr·cenigingen hebben Lot doel de vraagstukken te hestudeercn 
betreffende het bedrijf alsmede de beroepsbelangen harer leden te bevor­ 
deren. 

» Geen andere lijdelijke of bestendige vergadering mag zich met dat­ 
zelfde onderwerp bemoeien. 

» VII. 

>) De vakverecnigingen worden opgericht onder bedienden die in gelijken 
toestand bij het Beheer eene zelfde berocpshedrijvigheid uitoefenen. 

» De statuten van clic vcreenigingcn bepalen de soorten van bedienden die 
daarin opgenomen worden. 

» Vlll. 

>> De bedienden, die ecne vakverceniging verlangen op te richten, zenden 
lot goedkeuring aan de hoogerc overheid den lekst der statuten del' vereeni­ 
ging, de lijst der stichtende leden en de lijst der leden van den beheerraad. 

» IX. 

» Niemand die vreemd is aan het Beheer mag, om het even in welke hoe­ 
danigheid, dcelmaken van ccne vakvereeuiging. 

» In de statuten moet voorzien zijn de wijze waal'Op, tegenover de veree­ 
niging, de rechten en de verplichtingen zullen geregeld worden van een lid 
dat, uil. hoofde van verandering van toestand om dienstredenen, geen deel 
meer kan uitmaken mu de vcrecniging. 
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>) X. 

» De nik vcreenigingen mogen rechtstreeks aan den Minister of langs 
hierarchieken weg al de verzoekschriften en voorstellen aanbieden, welke 
zij nuttig oordeelen en welke betrekking hebben hetzij op de uitoefening 
vau het beroep, hetzij op den toestand harer leden, hetzij op de inrichting 
van den dienst. 

>) De andere verzoekschriften, klachten of voorstellen of stappen van het 
personeel, betreffende die punten, mogen niet in collectieven vorm gedaan 
worden, doch moeten stipt persoonlijk blijven. 

» XI. 

,, Blijken vau aanmoediging zullen kunnen gcgcrcn worden aan de leden 
der vakvereenlgiugen die aan h«'l Bl·stuur nuttige maatregelen znllen voor­ 
gesteld hebben. 

,> XII. 

» Zijn verboden : elke betooging ingericht met het doel om ten voordeele 
van hervormingen bij het Beheer de ondersteuning te bekomen van per­ 
sonen vreemd aan het Beheer; 

» elke politieke werking; 
)> elke aanval tegen de daden en de beslissingen van het Beheer; 
)> elke maatregel die van aard is de toepassing der reglementen te 

belemmeren; 
» elke beslissing of maatregel die van aard is de vrijheid van een lid of van 

elk anderen bediende te belemmeren of de rechten te beperken die hem door 
het Beheer toegekend zijn. 

» XIII. 

)) De reglementen der vcrecnigingen moelen aan elk lid hel recht erkennen 
zich uit de vcrceniging terug le trekken na betaling der vervallen bijdragen. 

c< XIV. 

» Wanneer ecne verecniging aan hare leden een blad of elk ander tijcl­ 
schrift oplegt, of hun zulke uitgave uitdeelt, stelt zij daardoor hare bestuur­ 
ders of beheerders aansprakelijk. 

)> Bedienden die gezag op het personeel uitoefenen, mogen zich niet 
inlaten met ecnige bemoeiing die het karakter van eene wclkdanige druk­ 
king kan hebben om de aansluiting bij eene bepaalde verccniging te bevor­ 
deren of Ic bestrijden. 

n Het is aan de leden eener vcreeniging streng verboden aan deze, in hare 
betrekkingen met hel. Beheer, gemakken of voordeelen loc te staan of te 
verschaffen, welke niet door <le reglementen voorzien zijn. 

)> De bedienden mogen zich met de zaken der vcrccnigingen slechts bezig 
houden buiten de diensturen. 
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>> De bedienden welke deelmakeu van samenwerkende maatschappijen 
of van maatschappijen tot onderlingen bijstand, waarvan al de leden niet in 
den dienst. van liet Departement zijn: moelen, om deel te nemen aan het 
beheer dier maatschappijen, van den Minister oorlof bekomen in de vormen 
voorzien door het reglement over de onverecnighaarhedeu. 

i> Verecnigingcn, <lie een andcl doel beoogen dan dit voorzien bij dit 
reglement, mogen opgericht worden mits voorafgaande toelating van de 
hoogere overheid. 

» Al de vroegere voorschriften, in strijd met de vorenstaande, zijn inge­ 
trokken. 

>> De !Jlüûsler van Spoorwegen, Posterijen en Teleqrafeu, 

)) J. HELUWUTJ"E. )) 

188 VRAAG. 

Er wordt gevraagd dal de oplossing van hel vraagstuk der nieuwe lijn 
naar Duitschland bespoedigd worde. Drie jaren zijn reeds verloopen, en de 
termijn, bij de overeenkomst met Duitschlancl bepaald, bedraagt tien jaar. 

ANTWOORD. 

De richting van de nieuwe lijn naar Duitschland werd goedgekeurd op 
27 Juli 1909~ voor het gedeelte Leuven-Tongeren. 

De uitvoeringsdienst is thans, voor dat gedeelte, werkzaam, Ier plaatse, 
ten einde de plans der werken en der aan te knopen gronden op 
te maken. 

De verschillende richtingen der lijn van Tongeren naar de Duitsche grens 
worden thans bestudeerd. 

196 VRAAG. 

Er wordt ee1~ meer practisch treinboek gevraagd. 

ANTWOORJ>. 

Het nieuwe treinboek werd opgemaakt volgens een plan dat ten doel 
heeft, het zoo duidelijk en zoo weinig ingewikkeld mogelijk te maken. 

Door de talrijke daarin voorkomende nieuwigheden is het handiger en 
gemakl<elijker le lezen. 

20° YUAAG. 

Men vraagt dat er schutdakcn ter statie van Leuven en ondergrondsche 
doorgangen te Tienen worden aangelegd. 

AN1'WOORD. 

De aanbesteding tot hel aanleggen van een schutdak boven het eerste 
perron van de statie te Leuven had reeds plaats en eerlang zullen <le werken 
een aanvang nemen. 
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Een onl werp betreffende het aanleggen van de inrichtingen voor den 

dienst der reizigers ter statie te Tienen wordt bestudeerd. 
Bij dit ontwerp is voorzien het aanleggen van een ondergrondschen 

doorgang < b • 2-f e VRAAG. 

Men vraagt <lat het nel Landen worde aangesloten aan het net Leuven. 

ANTWOORD. 

Dil. vraagstuk zal worden opgelost hij de herziening der tclephoon­ 
tarieven. 

E1· wordt gevraagd hoeverre de werken te Bergen en le Saint Ghislain 
thans gevorderd zijn. 

ANTWOOllD. 

Het onderzoek van de ontwerpen tot uitvoering der bouwwerken van het 
viaduct, waardoor hel mogelijk zijn zal, den overweg van de baan Jemappes 
naar de statie van Bergen af te schaffen, zal weldra een einde nemen. 
Waarschijnlijk zal het. Beheer eerlang in bezit kunnen komen van <le 

noodigc gro11de11 tot de uitvoering der werken. 
Oc aardwerken lot het aanleggen van het bovenvlak der rijtuigwerk­ 

plaats zijn voltrokken. 
Alvorens een aanvang te maken met de inrichüugen voor den dienst der 

reizigers, sporen, perrons ('11 ondcrgrondschc doorgangen, worden cr 
sporen gelegd ter vervanging van clic welke moelen verdwijnen om plaats le 
maken voor de nieuwe inrichtingen leu dienste vau de reizigers. 

Men voorziet dat men eerlang met het aanleggen dier werken zal kunnen 
beginnen. Men houdt zich thans bezig met het opmaken van tic voorstellen 
tot uitvoering. 

De huidige inrichtingen van de statie te Saint-Ghislain volstaan voor de 
behoeften van het verkeer, behalve nochtans de inrichting voor den trek­ 
dieust; deze inrichting moet worden vergroot uit hoofde van de toeucmende 
belangrijkheid van gezegden dienst. 

De uitvoeringsdienst bestudeert thans die uitbreiding. 

23° VRAAG. 

Men vraagt dat de Uegce1·i11g inlandschc kolen zou aankoopen liever dan 
Engclsche kolen van minde!' gehalte. 

ANI'WOORI>. 

De lol nu loc geleverde E11gelsche kolen waren niet van minder gehalte 
dan de inlandsche kolen. 
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Iloe werd het krediet van '2001000 frank ten bate van de wachters en 
hoofdwachters verdeeld? 

ANTWOORD. 

lid krediet diende om gedeeltelijk te dekken de uitga re van 624,200 frank, 
clii.· in 1910 werd Lest eed tot verhooging van de jaarwedde van gezegd per­ 
som-cl _en van die der goedercn-hoofdbeamhten en eerste goederen-hoofd­ 
beambten, alsmede tot verkorting van den arbeidsduur, tot verbetering 
vau de arbeidsvoorwaarden en tot verhooging van de premiën wegens 
regelmatigheid en van de kosten van overnachten voor de wachters en 
hoofdwachters. 

Er wordt geklaagd over het hoogc tarief van den buurtspoorweg Brussel­ 
NinoH; men zc~t dat het spoorwegbestuur de schuld daarvan dragen moet; 
men naagt dat bedoeld bestuur een lager tarief zou invoeren. 

ANTWOORD. 

llt't Ministerie van Spoorwegen stond aan de Nationale Maatschappij der 
Buurtspoorwegen, mor tie buurtlijn Brussel-Schepdaal-Ninove, alle moge­ 
lijke Iariefvermimlcringcn lor, die strooken met de belangen van Staats­ 
spoorweg. 

Men vrnagt dat de Engclsche kolen zouden vervangen worden door 
inlanrlschc kolen. 

,\Jen wijs] er op, dat de Slaat de Engelschc kolen tegen verlaagden prijs 
vervocrl. 

ANTWOORD. 

Om uitspraak le doen over elk aanbod bij de aanbestedingen, neemt men 
i11 aanmerking : 

1° Den prijs, door den inschrijver gesteld; 
2° De hoedanigheid van de aangeboden kolen; 
5° Den afstand tusschen de plaats der levering en die van het verbruik. 
De voorkeur wordt aan de uitlandsche kolen alleen dan gegeven, wanneer 

uit de drie hovcnstaaude beschouwingen hlijkt., dat daaruit eenmerkelijk 
voordeel voortspruit voor het bestuur. 

De Belgische kolen worden geleverd 'op wagen ter kolenmijn; de Engelsche 
kolen. op wagen in cenc der havens : Gent of Antwerpen. 

Het spoorwegbestuur belast zich met het vervoer, voor rekening van den 
dienst, van af de Belgische kolenmijnen of de landingshavens lot de plaats van 
verbruik. 
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Men beweert dat de uitlandsehe kolen, zelfs die welke zijn bestemd voor 
de private burgers, binnen het land worden vervoerd tegen !ageren prijs 
dun de Belgische kolen. 

Men bevestigt dat, wanneer het uitlandsehe kolen geldt, cr materieel 
g<'nocg is om die te vervoeren , geldt het echter inlaudsche kolen, dan ant­ 
woordt men dal hel materieel ontbreekt. 

A1HWOORD. 

In 't algemeen worden, op de Belgische lijnen, «le vrachtprijzen voor het 
vervoer van uitlandsche kolen berekend tegen de prijzen der .f.ue klasse van 
het tarief van 1867; krachtens dil tarief zijn de prijzen van tie 4•1e klasse van 
liet algemeen tarief verminderd van fr. 0:(H tot fr. 01~0 per ton, volgens den 
afstand. Deze verminderingen werden \'OOI' tie uitlandsehe kolen toegestaan, 
omdat cr voor de naar liet buitenland verzonden Belgische kolen eveneens 
verminderingen worden toegestaan, die ten minste even groot zijn. 

Overigens, voor <le binnen het land verzonden Belgische kolen gelden tal­ 
rijke bijzondere tarieven, waarbij zijn voorzien verminderingen die, over 
't algemeen, meer bedragen dan fr. 0:50 per ton. 

* * ,f< 

Het door de verzenders gevraagde materieel wordt zoo regelmatig moge­ 
lijk lol hunne beschikking gesteld. 

Hieromtrent wordt niet hel minste onderscheid !;Cmaakt tusschen de 
inlandsche en de uitlandsche kolen ingevoerd over de havens van Antwer­ 
pen, Genl en Oostende. 

18° VRAAG. 

Men steunt opnieuw het verzoekschrift van de blinden om kosteloos ver­ 
voer voor hunne geleiders te bekomen. 

ANTWOORD. 

De vraag, of er prijsverminderingen of zelfs kosteloos vervoer dienen le 
worden verleend aan de blinden en aan dezer geleiders, kwam herhaalde 
malen te berde in de Kamer; laatstelijk, in -1910, richtte de Midtfenaf<lccling, 
belast met het onderzoek der Begrooting van Spoorwegen, zich daartoe tot 
den Minister, 

Er werd haar geantwoord als volgt : 
cc Aan den dienst der liefdadigheid behoort het, de reizen der blinden te 

>> begunstigen, daar het Departement van Spoorwegen niet op zich kan 
>> nemen de lasten, welke andere departemcnteu moeten dragen uit hoofde 
>> van zoorlunigc vrijstellingen. 

,, Deze gunsten zouden, overigens, aanleiding ge\'en tot talrijk eu niet 
>> le voorkomen bedrog, 
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» Eindelijk, het tarief voor het personenvervoer is buitengewoon laag in 
» België en h d is niet mogelijk: indien men niet erge misrekeningen te 
» gemoct wil gaan; zonder wel bepaalde noodzakelijkheid nieuwe verrnin­ 
» deringen voor te stellen. » 

29' YnAAG. 

Men merkte aan, dat de statie in de Leopoldswijk nog altijd onvoltooid is : 
hij hel vertrek van Z. M. den Keizer van Duitsehland, heeft men kunnen 
vaststellen hoe ontoereikend hare inrichtingen zijn. 

ANTWOORD. 

E" went een ontwerp ter si udie gelegd tot definitieve schikking der statie 
i11 de Lcopuldswijk (Brussel); volgens dit ontwerp, zouden er inrichtingen 
tot stand gebracht worden, volkomen strookendc met het aanzienlijk 
reizigersverkeer. 

Daarenboven zou de O\'Crwcg der l\fontoyerslraat verdwijnen en die der 
Belliurdstrant vervangen door ecne overbrug : daartoe zou men het boven­ 
vlak van den spoordijk verlagen. 

50• VnAAG. 

Er· wordt verzet aangctcekend tegen de geheime gedragslijst : men wijst 
c1· op, dat de overste zijn verslag steeds kan wijzigen zonder dat de belang­ 
hebbende gewaarschuwd worde. 

ANTWOORD. 

Het nummer van verdienste, dat de waarde als beambte wezenlijk nit­ 
drukt, wordt aan het personeel op de gewone wijze bekendgemaakt, 
nadat de vergaderde dienstoversten daarover hebben beraadslaagd. 

De bezwaren, door de bedienden aangevoerd betreffende hunne rang­ 
schikking, worden onderzocht met alle wcnschclijke waarborgen van 
onµarlijdighcid en, bij voorkomend geval~ d1101· middel van een onderzoek. 

De gcno111e11 beslissing wordt ter kennis gebracht van de belanghebbende 
beambten, die daarvan in beroep kunnen komen, daar iedcreenjhet recht 
heeft, zijne persoonlijke eischen en klachten rechtstreeks aan den Minister of 
aan de hoogere nverheid te doen geworden. 

De gedragslijst is dus niet geheim en de beambten kennen gestadig de 
rangschikking welke hun naar verdienste is aangewezen. 

* 
* * 

Het personeel heeft dikwijls den wcnsch geuit, mcdcdeeling te bekomen 
van de gedragslijst. zelf; deze zaak wordt eerlang onderzocht. 

5!< VRAAG. 

Er wordt protest aangeteekeud tegen de handelwijze van het Beheer in den 
loop van het rechtsgeding betreffende de spoorwcgramp te Coniich. 
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ANTWOORD. 

Er kan onmogelijk worden geantwoord op eenc zoo onduidelijke vraag : 
men zou moelen nader bepalen tegen welke handelwijze van hel Beheer men 
protest aanteekent. 

52° VRAAG. 

Er wordt opnieuw gewezen op het vraagstuk van het pensioen der 
weduwen en weezen. De pensioenkas voor weduwen en weezen berust op 
valsche grondslagen. Het stelsel is uiterst. nadcclig en levert weinig nut op 
voor de belanghebbenden. Aan om 't even welken erfgenaam zou men een 
kapitaal moeten toekennen; dat is er noodig. Het kapitaal zou worden aan­ 
gewend om eene lijfrente tot stand te brengen, om eene handelszaak over te 
nemen, enz. 

ANTWOORD. 

Dat vraagstuk is van belang niet alleen voor de kas der weduwen en 
weezen van het Ministerie van Spoorwegen, Posterijen en Telegrafen, maar 
ook voor al dr soortgelijke kassen ingesteld krachtens artikel 29 der wet 
van 21 .Juli 1844. 

Uit dien hoofde betreft zij meer bijzonder het ~linisteric van Financiën, 
dal. steeds belast. werd met het ccntrulisceren van de maatregelen van be­ 
ginsel, die bedoelde voorzorgsinrichtingen aanbelangen. 

Het is overigens uiterst moeilijk, bedoeld vraagstuk op te lossen; wellicht 
zou de oplossing daarvan aanleiding geven tol eene verzwaring van de 
lasten der aangcslotenc11. 

55e VRAAG. 

Waarom past men een verschillend tarief toe bij het verhuren van spoor­ 
wegwagens l' 

ANTWOOllD. 

De huurprijzen voor r1JI mgen en wagens werden vastgesteld naar de 
waarde van aankoop of van vervaardiging der verschillende soorten van 
voertuigen, met inbegrip van den intrest, van de aflossing, alsmede van de 
onderhoudskosten. 

5/J.0 YRAAG. 

Waarom onteigent men gronden, terwijl men die niet kan benut- 
tiscn P " ANTWOOllD. 

"''ij verwijzen naar het antwoord <lat gegeven werd op de 7° vraag 
(bi. 2~). 

3o0 VUAAG. 

Welk is de arbeidsduur en hoeveel uren rust zijn er tusschen het ein­ 
digen vau den arbcidsdug en het aanvangen van den volgenden arbeidsdag 
voor elke klasse vau beambten Lij de spoorwegen, posterijen; tdcgrafen en 
telcphoon P 
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ANTWOORD. 

In onderstaande tabellen komen de gevraagde inlichtingen voor. 

SPOORWEGEN. 

1° Ambtenaren en beambten. 

a) llno{dbe!teel' en bureelen der dienstbestuurders, der sectiën van weg 
en werken) der uierkpltuüsen; der loodsen en der beuxuirplaatse«. 

De arbeidsduur voor het personeel dier bureelen bedraagt ten minste 
7 Ul'CII. 

Tusschen het eindigen van den dag en hel aanvangen van den volgenden 
arbeidsdag is cr een rusttijd van rn uren. 

b) Statiën, treinen. 

liLASSEN VAN BEAMBTEN. 
Arbeidsduur 

per dag. 

Busttijd tusschen 
L wee achtereenvolgende 

a rbetdsdagen. 

J. - Stntie-ovcrsten, statie-onderoversten, 1 Ten hoogste 12 uren, doch 
bureel hoofden, hoofdklerken , klerken, voorde meeste 1Jca111btc11 
ordeklcrken, personeel van den goederen- I bedraagt de arbeidsduur 
dienst en van de politie. gemiddeld 10 lot H 112 

uren, 

II. - Hoofdwachters, wachters Ten hoogste 13 uren, met 
inbegrip van het huif uur 
geùurende hetwelk de 
beambten a:rnwczlg zijn 
vóór het wegrijden en na 
het ter bestemming ko­ 
men van den trein dien 
zij bedienen. 

Ver:mderlijk, doch ten min­ 
ste 8 uren na den gewonen 
arbeid. 

Veranderlijk, doch ten min­ 
ste S uren te hunnent, na 
den gewoncn arbeld. 

c) /Jureelen van den ontvangstdienst. 
1 () uren in 't algemeen . 1 12 of -13 uren. 

2° Werklieden. 
lloofdbeheer. 

Werkmeesters, drukkers, deurwaar­ 
ders, hoofdklasseerders, boden, 
klasseerders, enz .. 

Weg en wcl'kcn. 

Werklieden van den onderhouds­ 
dienst (ploegbazen, wegwerkers, 
enz.) 

Werklieden van den toezichtsdienst 
(seingevers, wlsselnachters, over­ 
wegw:ichters, enz.) 

'frehdiensi en materieel. 

Niet reizend personeel (stielmannen, 
lampenisten, arbeiders, schoon­ 
makers, enz.· . 

8 ll. (1). 

12 u. (2): 

Gemiddeld 
12 li, 

14 ll. 

12 u. 

8 11. thuis. 

(-1) Buiten 2 uren rust in het 
midden van den dag. 

(2) Met inbegrip van 2 uren rust 
voor het middagmaal. 

() u.40. l1311.,121l/4u.l Naar gelang (lat de r11s1 in het 
12-1/2 of12 u. midden van den d:,g J n., t 1/4, 

1 i/2 of2 uren bedraagt. 
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Werklieden in het werkhuis waar de 
reiskaarten vervaardigd worden . 

Trein-personeel (machinisten, sto­ 
kers en remmers) . 

E:rploilaffr. 

Werklieden in 't algemeen 

I 
8 tl. (3). 

Ten hoogste 
13 Il {4). 

Ten hoogste 
{2 IL (5) 

14 Il. 

Ten minste 
8 11. thuis. 

Id. 

(3) Buiten 2 uren rust in het 
midden van den dag. 

( 4) Met Inbegrip van een halfuur 
aanwezigheid in de loods \'Üi°lr en 
na den werkelijken dienst. 

(5) De duurvan den werkelijken 
arbeld mag niet, tenzij in uitzon­ 
derljjkeomstandigheden, 12 uren 
per dag ooerscnrijden, De arheids­ 
d11111· per dag bedraagt gemiddeld 
11 uren. 

POSTERIJEN. 

DIENSTEi'\. 
Gewone duur 
tan den 

dicnsttij d. 
TOELICHTINGEN. 

Hoofdbeheer en omschrjj­ 
vingsbesturen (personeel in 
't algemeen). 

Ontvangerijcn van eersten 
rang in de groorc steden ( amu­ 
tenoren en bedienden). 

Ontrangerijen van tweeden 
rang (ambtenaren en bedien­ 
den]. 

Postrijtuigen ; personeel in 
't algemeen}. 

Ondcrontvangers. 

l►epolhoudcrs. 

Ovcrdraagkantoorhouders 
[kantoorureur. 

7 uren. 

8 uren. 

8 u.30. 

1 

Yerhanderlijk. ( 

1 

7 lol 8 Il. l;j 

!i 1016 uren. 

5 uren. 

liet verschil, in het getal diensturen, tusschcn de 
twee soorten van ontvangerijen steunt hierop, dat 
in de ontvaugerijen van eersten rang het werk 
hoofdzakelijk drukker is dan in de overige. De 
diensturen van de beambten, die nachtdienst of 
halven nachtdienst verrichten, worden verminderd 
met een uur of een half uur tegen die hunner ambt­ 
genooten van dezelfde ontvangerij. 

liet getal diensturen, opgelegd aan het personeel 
van de postrijtuigen, hangt af van de dienstregeling 
der treinen waarin dit personeel werkt. Volgens den 
duur der afgelegde reizen, genieten de beambten 
één d:ig rust na een, twee of drie arbetdsdagen . 

Zijn de hiernevens vermelde beambten belast met 
den telegraafdienst, dan worden hunne diensturen 
verlengd naar gelang van de verelschten van dien 
dienst. De belanghebbenden trekken uit dien hoofde 
eene bijzondere vergelding. 

Voor de onderoruvaugers bedraagt de verlenging 
1 1111r tol I J /2 11,1r; voor de depothouders bedraagt 
zij nagenoeg 2 uren; voor de overdraagkantoren 
bedraagt zi] 4 lot 5 uren. 

D111EVENnESTEtums. 

Brievenhoofdbestellers : 8 lot 10 uren. 
Brievensorteerders : 9 uren 's daags, 8 uren 's nachts. 
Taalmannen : 9 tot 10 uren. 
Plaatselijke brievenbestellers : 8 uren ten minste, 10 uren ten hoogste 

(ingedeeld in ten minste drie dienstlijden). 
Landelijke brievenbestellers: 7 f/2 lot 9 uren (hun werk begrijpt ten 

minste 6 uren gaans of 8 uren dienst in één of twee diensttijden). 

AnnEIDERSPEBSONEEL. 

Deurwaarders, boden, klasseorders, hulp boden en hulpklasseerders : 7 tot 
8 uren. 
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Yuurverzorgers : IO uren •s daags, 8 ~ren 's nachts. 
Schuursters : 6 uren 's daags, 5 uren 's nachts. 

A1.GBJJEENS AA~)IERKING. 

Elke beambte beschikt over ten minste 8 uren onafgebroken rust, te 
zijnent, tusschcn het eindigen vau <leu arbeidsdag en het aanvangen van den 
volgenden arbeidsdag. 

TELEGRAFEN. 

A. - Ambtenaren en beambten. 

1. - 11011/i.lbelteer en bijzondere diensten. 

(Dienstbesturen, enz.). 

Ambtenaren en beambten : De geregelde arbeidsduur bedraagt 7 uren per 
dag. 

11. - Telegnwfoutvangerijen eu -kantorm, 
Geregeld bedraagt de arbeidsduur van de beambten van de telcgrnafkan­ 

toren 8 uren op de kantoren met verscheidene beambten, en ten hoogslc 
tO uren op de kantore» van minder belang waar niet onafgebroken moet 
gewerkt worden; op Zon- c11 feestdagen is de arbeidsduur verkort. 

Er zijn leu minste 10 rusturen tusschen twee achtereenvolgende arbeids­ 
dagen. 
Voor den nachtdienst op de telegraafkantoren die dag en nacht open zijn, 

bedraagt de arbeidsduur· gewoonlijk 8 uren. De beambte, die nachtdienst 
gedaan heeft, geniet een vollen dag rust na dezen dienst. 

Ill. - Teleplwon-lwofdlw11tonn. 

De telephoonbeambten hebben 7 J /2 uren dienst per dag op de belang­ 
rijke kantoren en 8 uren op de overige; op Zon- en feestdagen is de arbeids­ 
duur verkort. 
Tusschen twee achtereenvolgende arbeidsdagen is cr een rusttijd van ten 

minste ·10 uren. 
In de kantoren die dag en nacht open zijn, wordt de nachtdienst gedaa111 

bij geregelde beurt, door mannelijke beambten; over 't algemeen hebben de 
beambten, <lie met den nachtdienst zijn belast, geen dienst in den loop van 
den dag waarop de nachtdienst begint; zij hebben een vollen dag rust (dag 
en nacht) na verloop van den tijd gedurende welken zij nachtdienst deden. 

B. - ,v KRK LIEDEN. 
Voor de werklieden is de gewone arbeidsduur in 't algemeen bepaald 

op 10 uren per dag. 
Buiten de uitzonderingen die in sommige nfdeelingen van den dienst 

onvermijdelijk zijn, begint de arbeidsdag voor de werklieden le 6 of te 
6 1/2 men; hij wordt gedurende ééu uur of twee uren onderbroken voor 
het. middagmaal en eindigt uiterlijk te f 8 uren 
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56e V BAAG. 

Meu vraagt dat eeue vergoeding aan tic brievenbestellers te Brussel 
~ worde verleend wegens het hij komend werk: hun veroorzaakt door de 
Tentoonstelling te Brussel. 

ANTWOORD. 

Het toekennen van eenc vergoeding aan het personeel der posterijen, te 
Brussel, wegens het bijkomend werk dooi· de Tentoonstelling veroorzaakt, 
ligt ter studie. 

'37° VRAAG. 

Men wijst op de klachten aangevoerd tegen het feit, dat de samenwer­ 
kende maatschappijen van beambten aan andere personen dan hare leden 
leveren onder dezer naam. 

ANTWOORD. 

Krachtens de reglementen mogen de beambten van de verschillende 
besturen van het Ministerie, samenwerkende maatschappijen ourler hen 
oprichten. 

Zij mogen ook deel uitmaken van geme11gde samenwerkende maatschap­ 
pijen, m. a.w. van maatschappijen waar, bevevens hen, ook worden toege­ 
laten beambten van andere miuisterië 1, van provinciale besturen, gemeente­ 
besturen, vergunninghoudende spoorwegmaatschappijen of soortgelijke 
besturen, doch, om deel le nemen aan het beheer van gezegde maatschap­ 
pijen, moelen de beambten door den Minisler daartoe gemachtigd worden. 

Het is aan al de samen werkende maatschappijen verboden, aan niet aan­ 
geslotenen te verkoopen , 

Stelt men cene overtreding van dit verbod vast.rlan krijgen de beheerd ers 
van de schuldig bevonden maatschappij eene strenge berisping, onvermin­ 
derd de mogelijke luchtstraffen. 

Het ontwerp van wet op de vcrce111girigcn, ter vergadering van H Maart 
19,IO ingediend) herinnerl er aan, bi] artikel '24, dat het verboden is, aan 
niet aangeslotenen te vcrkoopen. 

58c VnAAG. 

Me11 deelt de klachten mede van de y;cwczen werklieden bij den Grand­ 
Central, die de beloofde voldoening lot nu toc nog niet bekwamen. 

ANTWOORD. 

Werklieden van de vroegere maatschappij (< Grand-Cenlral Belge » zijn 
opgenomen geworden in het kader van de verschillende diensten : weg en 
werken, trek dienst en materieel. exploitatie. 

Om met goed gevolg te kunnen antwoorden op de gestelde vraag, dient 
men nader te bepalen : klasse van werklieden die te kla1,;c11 hebhen , en 
aard vau hunne klachtcu. 
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59° VRAAG, 

Men vraagt de oprichting van eene goederenstatie te Halle op het snij­ 
punt der lijnen Doornik en Bergen. 

ANTWOORD. 

Het oprichten van eeue goederenstatie, te Halle, dicht bij den overweg 
der I ij n van Bergen, ligt nog ter studie. 

40° VnAAG. 

Men klaagt er over, dat de statie le Hasselt te klein is, en men vraagt dal 
de vergroolingswerken worden bespoedigd : daartoe zou men, indien zulks 
mogelijk is, de voorkeur geven aan het ontwerp voorgesteld door het 
gemeentebestuur. 

ANTWOORD. 

Door het spoorwegbestuur werd, in zijn programma van werken voor 
J 911, voorzien de uitvoering van een deel der verbeteringswerken aan de 
inrichtingen der statie te Hasselt. 

Aa11 het lot stand brengen van de nieuwe inrichtingen voor den trek­ 
dienst, dat noodzakelijk moet voorafgaan aan de verbeteringswerken van 
de inrichtingen voor den personendienst - de bestaande loods moet immers 
verdwijnen - wordt voortgewerkt, derwijze dat gezegde inrichtingén in 
19·11 zullen voltrokken zijn. 

41° VRAAG. 

De statiën tcKcrmpt en te Zonhcven zijn le klein; het is spoedvereischeud, 
die te vergrooteu. 

ANTWOORD. 

De plans van de verbeteringswerken in de statiën te Kermpt en te Zon­ 
hoven zijn goedgekeurd. lu deze verbeteringswerken komen voor, onder­ 
andere, het tot stand brengen van nieuwe inrichtiugen voor reizigers, name­ 
lijk perrons tot instappen in den trein en ontvangstgebouwen. 

liet vergrooten van de gekasseide kaai dei· gocdcrcnplaals le Kermpt 
werd openbaar aanbesteed; deze aanbesteding werd op 25 November f910 
goedgekeurd. 

De burgerlijke bedienden bij het Ministerie van Oorlog verlangen militaire 
reiskaartjes te bekomen, evenals de militairen. 

ANTWOORD. 

Het vcrlcenen van eene prijsvermindering op de reiskaartjes voor het 
vervoer aan tie burgerlijke bedienden hij het .Ministerie van Oorlog, is 
hoegenaamd niet tewett.igcn : immers, <le toestand van de belaughebbenden 
is dezelfde als die van de ambtenaren en bedienden bij de overige ministeriën. 
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456 VRAAG. 

Aan de melkboeren is machtiging verleend om slechts 60 kilogram 
gewicht mede te voeren. Wordt dat gewicht overschreden met i of 2 kilo, 
dan worden zij gestraft met eene boete van 2 tot ti frank. Z,j vragen machti­ 
ging om hunne kruiken gansch te mogen vullen en tevens om vier kruiken 
van u; kilo, boven het gewicht der kruiken, te mogen meevoeren; wordt dit 
niet toegestaan, dan vragen zij dat de vervoerkosten voor de kruiken zouden 
verminderd worden; gezegde kruiken zouden als bagages vervoerd worden 
in den goederenwagen, 

ANTWOOI\D, 

Thans wordt de melk, <lie de buitenlieden ten huize van hunne klanten in 
gaan leveren, kruiken of flesschen tot zekere hoeveelheid kosteloos vervoerd 
met slecht één locaaltrein voor reizigers in den ochtend en met slechts één 
locaaltrcin voor reizigers tusschen -15 en i ~ uur. 

Het hoogste gewicht van ieder stuk, kruik of mand met de mclkkruikjes 
of melkflesschen, mag niet nO kilo overschrijden; het gezamenlijk gewicht 
der kolli, kruiken, euz.. kosteloos vervoerd door eiken melkwinner , mag 
niet 60 kilo overschrijden en het. getal colli mag niet hoogcr zijn dan t> voor 
eiken melk winner. 

Wenscht een melk winner meel' dan 5 colli, kruiken, enz., of meer dan 
het bedoeld maximum vau 60 kilo le vervoeren, dan moeten de meerdere 
colli of hel overwicht worden ingeschreven en verzonden tegen de prijzen 
en voorwaarden van tarief n' 2 of van het tarief voor reisgoed; zij worden 
vervoerd met dcnzelf Jen reizigerstrein als hel deel dat kosteloos is aange­ 
nomen. 

Om de reizigersrijtuigen le ontlasten, mogen de belanghebbenden hunne 
colli in den goederenwagen laden (in den achtersten wagen, indien c1· twee 
goederenwagens ziju) en, ingeval er in een of in beide goederenwagens 
plaats le kort is, in een wagen dien hel Bestuur, op de marktdagen, aan de 
aangewezen treinen doel aanspannen. 

Valsche opgaven en pogingen tol bedrog vallen onder de toepassing van 
de maatregelen die zijn voorzien voor het gewone vervoer. 

* 
* * 

In het belang van den geregelden loop der reizigerstreinen die, overigens, 
reeds le zwaar zijn gcludc11, komt het onmogelijk voor, nog meer loc le 
ge\'cn, wat aangaat het kosteloos vervoer van goedef'en door de treinen 
waarvan sprake is. 

\Va1111cer maakt men een aanvang met de noodigc werken om de statie 
le Bergen te vergrooten, om c1· oudergrondsche doorgangen lot stand te 
breng-en, cuz., zóódat de gevaren, die cr thans bestaan, worden v er­ 
meden? 
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Al'ITWOORD. 

Alvorens over te gaan tot de verbeteringswerken aan de inrich­ 
tingen voor reizigers ter statie van Bergen : sporen, perrons, onder­ 
grondsche doorgangen, lt•gt men de nieuwe sporen tet· vervanging van die 
welke moeten weggeruimd worden om de nieuwe inrichtingen voor reizi­ 
gcrs tol stand te kunnen brengen. 

Wellicht zal men eerlang een aanvang kunnen maken met die ver­ 
beter i ngswcrken. 

45e VnAAG, 

Eene commissie werd belast met het onderzoek van het vraagstuk betref­ 
fende het brcngr11 van eenheid in de jaarwedden; bij dit onderzoek zouden 
in aanmerking worden grnomen de wijzigingen gebracht in de bevoegd­ 
heden van de ambtenaren en bedienden, alsmede de duurte van de levens­ 
middelen. 

Hoeveel vergaderingen werden door die commissie gehouden in f 9'10? 
Welke zijn hare voorstellen betreffende : 
a) De statleoverstcn , 
b) De statie-onderoversten ; 
c) De halte-oversten; 
d) De ontvangers-boekhouders; 
e) De klerken van den spoorwegdienst; 
f) De ordeklerken van den spoorwegdienst; 
g) De hoofdwachters en de wacliters , 
li) De gocdcrcn-hoofdbeamblen en de goederenbeambten; 
i) Ve deurwaarders en boden; 
j) De postontvangers; 
k) De post-undcrontvangers ; 
l) De klerken bij de posterijen; 
m) De ordeklerkcn bij de posterijen; 
n) De plaatselijke brievenbestellers van de verschillende klassen; 
o) De landelijke brievenbestellers van de verschillende klassen; 
p) De deurwaarders, klasseerders en boden, 
q) De ontvangers van den telegraafdienst, 
1·) De klerken van den telegraafdienst; 
s) De ordeklcrken van den telegraafdienst; 
t) De hulpbcambten van den telegraafdienst; 

en elke andere klasse van bedienden der spoorwegen, posterijen en tele­ 
grafen? 

ANTWOOllD. 

De gestelde vraag bepaalt onnauwkeurig het doel van bedoelde com­ 
rmssre. 

Daarcuboven, i11 de opsomming van bedienden, vermeld in deze ,Taag, 
komen bijzondere klassen mor, waarvan meestal onderscheidenlijk lot 
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hetzelfde bestuur behooren , gezegcl brengen van eenheid bedoelde integen­ 
deel klassen van ambtenaren en bedienden, voor welke hetzelfde kader 
bestaat in al de besturen van het Ministerie. 

Het is bijgevolg onmogelijk, O() de vraag te antwoorden. 

46· VRAAG. 

Eene premie voor waakzaamheid werd ingesteld ten bate van de 
machinisten. 

Hoeveel machinisten zijn cr in elke staudplaats ? 
Aan hoeveel machinisten in elke standplaats werd de premie voor waak­ 

zaamheid toegekend P 
\Velk is het geheel bedrag dal tot hetaling van die premie werd uitge­ 

geven in 1910? 
ANTWOORD. 

De verlangde inlichtingen worden in de onderstaande label verstrekt : 
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Aanllll machlnisten Aantal maehtnlsren 
Aantal machinil.1ten WEHKPL \A. TS mer het verelschte getal = 

dienstjaren die de premie ,:; die wegens streffen t,.: of áfwezlgheid en 0111 tl,i prernte ~= 
voor 1ra11kzaam hei tl voor wr.r~1.a:1111hcid ~~ geen premie 

ST.ITrn'. te kunnen loekomen voor waakzaamheid 
(5 jaren gr 1111,1 sedert 1-4-0C.). - ontvingen. hebben bekomen. 

Lc,lehrrg 68 ~~ 1, tO0 '6 
Mein·! heL.:P . 133 98 ,,S!J0 35 

Oostende •.. ,,~ 30 1,851 16 :),) 

Br11m;e. tï u 66') ;'; 
Aalst ;;9 46 2,188 t3 

Dendermonde . . 3,; 22 !lï:5 13 

Sint-Nlcol.ta.~ . C)- 10 91-3 .•. -·> 

Eecloo . H 11 000 2 

Oudenaarde . 3 :; 150 • 
Nienwpoorl-Sl:11I i) t so ';! 

Corte nia rek. 2 1 so t 
Ltehtervelde . t 1 25 1 

Namen • 02 61 2,921 SI 

llonet . Otl 51 2,297 ,fä 

Tamines . . 00 ;it 2,:30:, 9 

Ciney Î 4 200 3 

Jemelle . 02 611 3,2W 20 
Aarlen . 06 O! 2.0:,2 -'J ->- 
Virion 25 22 1,00.1 3 

Gembloers • 2 2 50 )) 

Bertrix . . . Si 2ï 1,:;2s .J 

llastenaken, 2 'z 100 > 

Aarschot 4:l 32 i ,•q•• 13 - ,v-v 

Lodelinsart. 01 48 2,32ti 13 
Leuven . . . . 34 30 1,015 4 
Schaarbeek (t). . 183 10ï .J,500 76 

Tlenen . 69 +7 2,250 22 
Doorn ijk . . 70 .u ~,069 26 

Ath . 31 2~ l, 199 6 

Kortrijk 3i :U 1, f :i;l 13 
lepen n , 16 tl 52;; .. . ,> 

MOP.,krocn . . 2 2 50 )) 

Luik. . 10ï 76 3,:;.ii :; 1 

Henory. . IOi 03 4,62t; tl 

Visé, i4 to 500 4 

Vcrvlrrs. . . . 61 s;; l ,50;i 20 

( 1) Daaronder begrepen de machinisten, die te Ollignies, Bru&1el (L.-W.) en Wav<'r gchechlzijn aan den rangeerdienst. 
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1 1 
Aantal machinisten 

WEltl{PLAATS 1 met het vereischte ge- Aantal machinisten c:: Aantal machinisten 
tal dienstjaren 0111 de 4.) die wegens straffen die de premie voor :,.- .., . 

en 1 11re111ie VOOI' waak- et>:: of afwezigheid geen 
waakz:wmheitl heb- .., - 

zaamheid te kunnen t:t>o premie· voor waak- - U) 

Srvns. 1 bekomenf äjarcngraad 

1 

ben bekomen. 5 zaamheld ontvingen. 
sedert :1.-4-05). 

Welkenraadt !i!) 4:'i 2,0',I 16 
Ans. 17 ,, . 283 2 . ) 
Lins 51 213 1,300 il 

Lauden . 29 <)• 1,2$5 2 _, 

Stalle 20 18 900 2 

Hasselt • 26 21 1,008 1 5 

Trots-Ponts. . 2;5 22 i.OW 

Bru ssel-Zuill 90 05 2,689 27 

Baulers • . 2G 17 8.{5 9 

's Gravenbrakel. . 49 4i 2 315 2 

Luttre . 70 ;-;o 2,0ïO se 
MoncPau ï3 54 2,noo 19 

Piéton . 21 t9 9~ti 2 

Charleroy . 65 44 2,902 t9 

Chàlelin~all. . 50 24 1,167 0 

Monlir,nies. ,i;i 3:.i 1,525 12 

Walcourt til 40 1 ,9:i0 1 H 

Berzée . 10 Il -füO 

Mariembourg ,. tl :'l'fü ö 

Borgen • 80 58 2,7951 51 

Saint-Ghislain • 93 Oti 5,229 28 

Quiénain • 2 1 ~fö 

Haine-Saint-Pierre 73 ta ~.5181 '21 

Manai;e. . :;rs 32 1.52;'; 3 

Er1111el i unes 1 i 21> 

Quarer,non-Cfnl r,11 24 16 800 8 

Anlwerpen•Noord. 139 79 2,888 00 

Anlwrrpen-Zulù . 78 56 2,183 22 

Berchem . 60 28 l,32~ 32 

Brussel-Nonrd • 86 31 1,410 tif'î 

Brussel [Turn-en-Tnxis] 17 12 37ti 5 

Mechelen 4~ <)~ 942 i7 . . _;:, 

Esschen, ,i 4 tno 
Hamont. 2 2 ;,,Q 

Turnhout . j j 35 

Weeldc-Mer~plas • 1 1 2!:, 

Gebeel hedl'ag, 312,U 2,~iso 1 10-l-,841 I OSS 
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476 VRAAG. 

Aan hoeveel huisvaders met meer dan drie kinderen; die minder dan 
-14 jaar oud zijn, werd de premie van 40 frank voor elk kind boven drie 
uitbetaald? 

Hoeveel bedroeg, in '.1910, de geheele uitgave uit dien hoofde? 

ANTWOOIID, 

Het getal huisvaders, aan wie die maatregel ten goede kwam, zou slechts 
kunnen bepaald worden nadat al de onmiddellijke oversten daartoe de 
vcrcischte inlichtingen hebben gegeven, wat tamelijk veel tijd zou vergen. 
De uitgave bedroeg, voor 1910, 150,000 frank, ronde som. 

4ge VRAAG. 

Hoc wordt de bevordering geregeld of, met andere woorden, hoeveel tijd 
wordt cr vereischt opdat de verschillende klassen van werklieden bij de 
Spoorwegen, Posterijen en Telegralcu vcrhooging van loon kunnen 
bekomen? 

ANTWOOnD. 

Over 't algemeen worden de loonsvcrboogingcn verleend hetzij door 
middel vau de beschikbare gcldc11 ten gevolge van de vervanging van bedien­ 
den <lie den dienst verlaten, overlijden, gepensioneerd worden, enz., 
door andere bedienden mei een lager loon: hetzij door middel van bijzon­ 
dere kredieten om den toestand van het personeel le verbeteren. 
Evenwel is de bevordering van sommige bijzondere klassen onderworpen 

aan vaste regelen en de vereischte diensttijd wordt bepaald in verhouding 
tot de belaugrijkheid van de bediening en den standaard der loonsverhoo­ 
grngcn. 

Niemands toestand wordt echter verbeterd dan wanneer hij ten minste 
één jaar zijn huidig loon heelt ~etrokkcn, tenzij men de uitzonderlijke 
diensten van bedienden, die blijken Yan buitengewone bekwaamheid hebben 
gegeven, door ccne bijzondere benoeming wil helooncn. 

49e VnAAG. 

liet maximum-loon van de machinisten werd gebracht loL op 240 frank 
per maand. Hoeveel machinisten zullen dit maximum bekomen in 191 f, 
19f2, 1915, 1914, :19·HJ e11 !9·16, dank zij de thans bepaalde bevorderings­ 
termijnen? 

ANTWOORD. 

Vroeger bedroeg hel maximum-loon der machinisten 200 frank. Krach­ 
tens een besluit van 26 Januari 1909, dat werd toegepast van 5:1 Decern .• 
bu 1908 af, werden de looncn van 220 en 240 frank ingevoerd : zij worden 
verleend nadat gedurende vijf jaar het loon van 200 en ~20 frank werd 
uitbetaald. 

Tot nu toc werd het loon van 220 frank verleend : 



( .4,9 ) r N' f4L J 
ln 1908, aan 20 machinisten die in f 9i5 aan de beurt komen om te 

worden bevorderd tol 240 frank; 
lu 1!>09, aan i7 machinisten die in 1914 aan de heurt komen om Ic worden 

bevorderd tol '.2-40 frank; 
ln i 9 IO, aan 5 machinisten die in rn Hi aan de heurt komen om te worden 

bevorderd tot 240 frank. 
Zullen Worden bevorderd lot 220 frank : 
ln t!H 1~ 0 machinist. 
In 1912, 68 machinisten die in HH7 aan <le beurt komen om te worden 

bevorderd lot 240 frank; 
In 1915, 60 maehiuislen die in t9f8 aan de beurt komen om te worden 

bevorderd tot 2-10 frank ; 
In 19f4, 26 machinisten <lie in f 9H) aan de beurt komen om te worden 

bevorderd tot 210 frank; 
111 191 ö, 29 machinisten die in 1920 aan de beurt komen om te worden 

bevorderd tot 240 frank; 
In HH6, 54 machinisten die in -1921 aan de beurt komen om te worden 

bevorderd tot 2/!.0 frank. 
50< VRAAG. 

De werklieden van den telegraaf- en telephoondicnst zijn verplicht dage­ 
lijks te reizen om hunnen dienst uit le oefenen. 
\Velke reiskosten worden aan deze werklieden betaald, per klasse, per 

uur, hal ven dag of heden dag afwezigheid? 
Welke vergoeding ontvangen zij wegens overnachtingskosten? 
Hoeveel werd aldus betaald in 1909 en HHO? 

ANTWOOllD. 

In den huldigen tnesluntl , wanneer werkmeesters, meestergasten, traceer­ 
dcrs, opzichters, vnermannen en lijnleggcrs van den lechnischen dienst 
moeten overnachten - wat bij uitzondering voorvalt, behalve met de voor­ 
mannen en lijnlrggcrs die aan het hoofd staan van ploegen, belast met het 
leggen en onderhouden van de lijnen - ontvangen zij per nacht eene ver­ 
goeding bepaald als volgt : 

Werkmeesters . 
Meestergasten en u-aeecrders-opzichters 
Voormannen. 
Lijulcggers . 

. fr. 3.00 
2. 7e, 
2.vO 
2.00 

De hulplijulcggers, die door den aard van hunnen arbeid verplicht zijn op 
reis le gaan en dikwijls te overnachten.ontvangen.sedert de maand Mei i!JO!), 
ecne Blohale vergoeding mu fr. 7 JiO in de weck, om hunne onkosten te 
dekken. 

Hel Beheer der· telegrafen verleent aan de vaste werklieden van wcrk­ 
plaatsen. slclplantsvn, cnz.1 die bij uitzondering verplicht zijn elders te 
werken, de rnlgendc Ycrgocdi11g : 

5 frank daags aan werkmeesters en meestergasten ; 
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2 frank daags aan de overige werklieden. 
De afwezigheid moet ten minste 10 uren duren om voor een dag te kun­ 

nen gelden. Zoo zij meer dan !.> uren en minder dan ·10 uren duurt, dan 
wordt cene vergoeding verleend, die gelijkstaat met een halven dag. 
liet overnachten telt voor een halven dag, wanneer de duur der afwezig­ 

heid ten minste 24 uren bereikt. 
Onderstaande sommen werden in 1909 en ·19l0 uitbetaald wegens reis­ 

en overnachtingskosten : 

·1909. . 
1910. 

. fr. 295,409,45 
541,065.90 

~{e VnAAG. 

Het staat sedert lang vast dat de statie Schaarbeek onvoldoende is inge­ 
richt. 
Tijdens de werken der verbinding ~foord-Zuid zal deze statie druk wor­ 

den bezocht en het verkeer zal er merkelijk toenemen. 
De Minister gelieve te zeggen welke werken in deze statie zullen uitge­ 

voerd worden en wanneer men daarmede een aanvang maken zal. 

ANTwoo1rn. 

De statie Schaarbeek wordt gansch heringericht en vergroot, zoowel de 
rangeerstatie tier goederentreinen tusschen Schaarbeek en Haren-Noord 
als de reizigersstatie. 

l\len zal eerst nieuwe locomotief- en rijtuigenloodsen, alsmede werk­ 
plaatsen voor de herstelling van het materieel bouwen. 

Zoodra men deze gebouwen zal kunnen benuttigen, zal cr worden over­ 
~egaan tot de nieuwe inrichting der reizigersstatie, namelijk tot hel leggen 
van sporen met overdekte perrons, die zullen verbonden zijn door middel 
van on<lcrgrondsche doorgangen met trappen. 

Deze werken zullen kunnen voltooid zijn vóór de verhooging der statie 
Brussel-Noord. 

!>28 VnAAG. 

Welke bijwcddcn werden in i9IO uitbetaald aan de voorzitters, onder­ 
voorzitters en leden der comiteiten en commissiën van het Ministerie van 
Spoorwegen, Posterijen en Telegrafen? 

ANTWOORD. 

Ziehier de inlichtingen voor 1910 : 

Algemeen secretariaat. 

lloofdkeun·aad voor d« aanwel'ving ra,i klerken eH ordeklerken, 

De voorzitter onlvanpt ecne jaarlijksche vergoeding vau f ,000 frank. 
De J 2 leden die mccwei ken tol het verbeter! ng der proeven, ontvingen, 

als vergoeding, een geheel bedrag van 897 frank. 
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Beheer der Spoorwegen. 

Commissie voor keuring van papier, drukwerk, enz. 

De voorzitter, die cere-bestuurder is, geniet eene jaarlijksche vergoeding 
van J ,e:»OO frank. 

Een lid ontvangt jaarlijks 500 frank. 

Commissie voor keuring van dwarsliggers, spoorsuuien; enz., en Commissie 
voor keuring van materieel en voorraad. 

De leden genieten de wedden van hunnen graad. 

Keurraad ·wor het toekennen van hel ambt van teekenaar, 

De voorzitter ontving, in 1910, eene vergoeding van 521 frank. 
De vijf leden outvingcn samen eeue vergoeding van {,592 frank. 

Werkliedenkas. 

De voorzitter, eerc-raadsheer, geniet jaarlijks cene vergoeding van 
5,000 frank voor de verschillende opdrachten die hij krijgt. 

Aan de leden wordt geene vergoeding toegekend. 

Bestuurscomücù van liet kleeding/onds. 

Aan de leden wordt geene vergoeding uitbetaald. 

Keurraad voor !tet toelaten tot het ambt van opeieluer 
van den trektlienst en van he! malerieel, 

Eeue vergoeding van fr. J52.45 werd, in HHO, aan den voorzitter toe­ 
gekend; de 9 leden ont vingen verschillende vergoedingen, bcdragende te 
zamen fr. 521.ä7. 

Keurraad 1,001· de aanwe1Ting van treitnoaclüers, enz. 

Eenc vergoeding van i,000 frank werd, in HHO, aan den voorzitter 
betaald. 

De H leden ontvingen samen 1,104 frank. 

Beheer der Posterijn, 

Aan de ambtenaren, die deel uitmaakten van de keurradcn, werd in i9f0 
betaald : 

Aan den voorzitter . 
Aan den cndcrvoorzitter . 
Aan de 7 leden samen 

75 frank. 
68 
448 -- 
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Beheer der Telegrafen. 

1° Commissie voo1· keu,•ing van voon·aad en materieel 
voo1· de posterijen en teleg1·afen. 

Een enkel lid van de Commissie, onder die welke deel uitmaken van het 
personeel van den telegraafdienst, ontvangt een bijzondere vergoeding: deze 
wordt elk jaar bepaald in verhouding tot den verrichten arbeid. ln t!HO 
(voor het dienstjaar 1909) werd uit dien hoofde Hm frank betaald. 

2° Commissie voor keuring der telegraafpalen. 

Aan den secretaris dezer Commissie (een ingenieur) wordt eeue vergoe­ 
ding betaald : hij ontving HW frank in 1910 (voor het dienstjaar 1909.) 

3° Keurrcad ~;001· de aanwe,·-ving nan. de kantoorbeilienden; teekenaars, enz., 
machinisten, pusuierkers, opsicluere-traceerders, lijnlegger$J enz.; 

lwlpboden en lmlpldasseenlers, eu z . 

In onderstaande tabel zijn vermeld de in 1910 betaalde sommen 

Bevorderiugscxamens 

'l'eekeuaars , cnz . 

Machinisten en paswerkers 

Opzichters -tr aceertlers, lij nleg- 
gcrs, enz. 

Ilulplieambten en leerlingen. 

llulpboden en hulpklasseertlers . 

Secretarissen I Leden. 
en ( Vcrhereren van 

hulpsecretarissen. de proeven). 

'l'e znrnnu fr. 1 'l'o zamcn fr 
550 

315 

550 

U35 

2GO 

rno 
207 

5!)5 

172 

Kas van weduwen en weezen. 

De voorzitter, algemeen eerebestuurdcr, die tevens met andere diensten 
is belast, ontvangt elk jaar ceue vergoeding van 5,000 frank. 

Zeewezen. 

In 1910 ontvingen de voorzitters, ondervoorzitters en leden van de comi­ 
teiten en commissiën behoorcnde toL het Beheer van het Zeewezen, geene 
vergoeding. 

De leden van den keurraad der zeevaartscholen, die viermaal 's jaars zit­ 
ting houden te Oostende en te Antwerpen, ontvingen in 1910 een geheel 
bedrag van fr. 7,595.40 wegens aanwezigheidspenningen, reis- en verblijf­ 
kosten. 

05° VRAAG. 

Welke zijn, buiten de vaste vergoedingen die als het ware een deel van de 
wedde uitmaken, de vergoedingen die in 19t0 werden uitbetaald aan elk 
lid van den llaad der Staatsspoorwegen, van den Beheerraad der Poste- 



( :i5 ) [ Nr t4L ] 

rijen, van den Beheerraad der Telegrafen en van den Bestendigen Baad van 
het Zeewezen? 

Zelfde vraag voor de ulgemccue inspecteurs, de bestuurders van beheer, 
de bestuursopzieners, de dieustbestnurdcrs, de hoofdingenieurs en bestuurs­ 
ingenieurs of dienstbestuurders en eerstaanwezend ingcnieurs P 
Welke vergoedingen werden in i910 toegekend aan de ambtenaren die 

de statiën en inrichtingen van den spoorweg bezoeken in den inspectietrein? 
Hoeveel kosten deze inspectiën in 't geheel en welke voordeelen leveren 

zi.i op? 
ANTWOORD 

Om talrijke redenen kunnen aan de beambten vergoedingen worden 
verleend: vrrgoedingcn wegens reiskosten binnen of buiten het land, wegens 
interimkosten, verandering van woonverblijf, overnachting. 

Vcrgocdiugen worden 110g verleend wegens reiskosten vau de beambten 
die als eetuieen voor eenc rechtbank 01>•1croe1lc11 worden wezens overwerk ::, n n , ü 

of buiteugcwoncn dienst, wegens bclooning voor een daad van zelfopolTc­ 
rrng, enz. 

Zonder talrijke en lange opzoekingcn ware het onmogelijk, ccne juiste en 
volledige opgave over een bepaald jaar te leveren voor al de klassen van 
bedoelde beambten. 

Overigens, men zou eerst moeten bepalen wat men verstaal onder vaste 
vergoedingen die, als hel ware, een deel van de wedde uitmaken. 

De reiskosten, in HH0 betaald, aan de zes hoogere ambtenaren die deel­ 
nemen aan de inspectiën van het Algemeen Bestuur , bedroegen te zamen 
10~280 frank. 

De overige uitgaven (interest) onderhoud c11 delging van hel rijtuig, sleep­ 
kosten, cnz.] bedragen minder dan ·l0,000 frank. 

De belangrijkheid der inspectietreinen werd, op 19 April 1904, in vol­ 
gende bewoordingen uiteengezet in antwoord op eene vraag geslelcl door 
een lid van de Kamer dei· Volksvertegenwoordigers: 

« Elke trein mag dienen 0111 de ambtenaars le vervoeren, die met stu­ 
,, diën, een toezicht or een zending, welke die ook zijn, belast zijn. Et· 
» worden bijznuderc diensttreinen op gansch de lijn of op een gedeelte ervan 
11 ingericht: wanneer de vertrekuren der gewone treinen het niet mogelijk 
» maken lang genoeg stil te houden voor het onderzoek van ontwerpen, 
» iruichtingsvraagpunten, enz. 

a De beambten, die aldus moeten reizen, worden verschillend behandeld 
» volgens hunnen graad en <le bepalingen <Ier besluiten van 16 Mei 18;', t, 
» ·to Januari 1862 en 51 l\foarl 18(H. 

« Zij, die recht hebben op ecue vaste somme, bekomen geen vergoeding. 
» Van houger genoemde besluiten wordt nooit afgeweken en <le uitgaven, 
» overeenkomstig deze gedaan, zijn voorzien bij de artikelen 5, 7, 15, f 7 
» en 22 der begrooting. 

cc De cijfers, door zekere dugbladen afgekondigd, zijn gansch uit de lucht 
» gegrepen. 
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" Ik hen van oordeel clal het inrichten van periodische toezichttreinen een 
» dvr nuttigsu- hen·ormi11g1•n is; het is een onontbeerlijk gevolg der deccn­ 
» Iralisatie. Het stelt de beambten van den uitwendigen dienst i11, oortdur-ende 
>} betrekking met hel algemeen bestuur, het vermijdt lange en uuttelouze 
» briefwisselingen, ~ccl't aan de studiën ren practisch karakter en voorkomt 
» de nadeelen, die eigen zijn aan het stelsel van ondernemingen, afzonderlijk 
» en beurtelings begonnen door den dienst van weg en werken, dien van 
)) de trekkracht en van 't materieel en dien van de exploitatie; de ontwerpen 
» worden Ier plaatse contradictoir onderzocht door die verschillende. 
» diensten en terzelfder tijd door 't personeel van hel uitwendige bestuur en 
>) tlat van het middenbestuur: zulk een samenkomst bespaart maanden studie 
» en maakt het mogelijk eene beslissing le vinden waardoor aanzienlijke 
» sommen bespaard worden. 

« De voordeclcn van die handelwijze zijn opvallend; de uitgaven, die er 
l> mor noodig zijn, zijn dan ook van ondergeschikt ucla11g. Dat is de kleine 
» kunt, vermits de werken lot uitbreiding der inri ehtingen elk jaar van 
» 20 lol 25 milliocn kosten. 

,, Daarenboven is 't niet zeker <lat de periodisehe toezie li tsreizen een 
» vermeerdering van uitgave voor gevolg hebben, want,om er de afrekening 
,1 van le maken, zou men van de 10 of 12 dui zend frank, die ze kosten, de 
)} uitgave 111oelc11 aftrekken die veroorzaakt is door de verplaatsing van 
)) elk der drie betrokken diensten waarvan de beambten afzonderlijk voor 
» het bestudcercn der werken ter plaatse gingen. » 

Dt)()I' liet steeds drukker verkeer en de onvoorziene gebeurtenissen, die 
de stroomingcn van liet verkeer grootelijks wijzigen, wordt eiken dag meer 
en meer bevestigd. hoe noodzakelijk een practisch en snelwerkend bestuur­ 
stelsel is. 

Daar de wedde- en loonstandaard voor sommige bedieningen gewijzigd 
werd, zoo gelic\"C de Minister le leveren ecu volledige en omstandige statis- 
1 ie k op 51 December HH01 per klasse van beambten vau het Beheer der 
S1,oorw1·"c11 Posterjj c11 en Telczralen vermeldende de ambtenaren be- n ' r.i , , 
dienden e11 dienstlieden of werklieden mei ,,pgaYc, voor elke klasse, van het 
bedrag van het jaar-, maand- en dagloou, alsmede van het aantal bedienden 
en van de uitbetaalde sommen. 

ANTWOORD. 

liet is niet mogelijk, soortgclijk« statistiek te leveren binnen den tijd 
waarop de \'ragen vau de Middenafdecling gewoonlijk beantwoord worden. 
0111 dit nauwkeurig en op een bepaalden datum te doen, zouden al de 

Ioopende diensten van al de besturen daaraan moeten medewerken. 

tJ;je V HAAG. 

De aangesteldcn bij de spoorwegen winnen slechts 90 frank in de maand, 
terwijl de niet. uangcstelden meer trekken : waarom dit verschil? 
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ANTWOORD. 

De aanvaugswedde voor <le aangeslclden is vastgesteld op 900 frank 
's jaars. 

De candidaten , wier verdiensten dit bedrag overschrijden, ontvangen, als 
bij wedde, het verschil tusschen de aanvangswedde en hunne vorige ver­ 
diensten. 

De belanghebbenden - tijdelijke werklieden, werklieden op de proef of 
vaste werklieden - ontvangen het bijloon gelijkstaande met hel hooger 
toon, het wel onmiddellijk volgt op het loon dat zij als werklieden ontvingen, 
zoo zij ten minste drie jaar wcrkelijken dienst tellen met hun laatste loon. 

Berichtbestellers met vast loon, al of niet geïmmatriculeerd, en de spoed­ 
bestellers of berichtbestellers betaald per boodschap, alsook de telegram­ 
meubestellcrs, die canrlidaat zijn tot. eene plaats van werkman, doch niet 
gebezigd worden als voorloopigc werklieden op hel oogcnhlik waarop de 
benoeming tot aangestelde door den ilienstbestuurd;~r wordt gedaan! 
ontvangen de wedde van 900 frank zonder iets meer. 

!>61 VnAAG. 

Waarom verschillen de loenen voor soortgelijk werk, in dezeldë streek, 
ja zelfs in dezelfde gemeente ? 
Waarom dit verschil in de vaststelling van het maximum uren arbeid? 
Waarom wordt geen minimum-loon vastgesteld in de onderneming nm 

den besteldienst? 
ANTWOOllD. 

Naar luid van ccne ministcricele hcslissing van 1908 komt, in al de last­ 
kohieren van de aanbestedingen van den besteldienst, een beding voor, 
waarbij het betalen van een minimum-loon aan den vergunninghouder 
wordt opgelegd. 

Waar het werken betreft. moelen de opstellers van ont werpen rekening 
houden met de plaatselijke gebruiken om het bcdr,1g van de le betalen 
loenen in ile streek, waar de werken worden uitgevoerd, nauwkeurig te 
bepalen. 

Hoever slaat het met hel ont werp van afschaffing van den overweg ter 
statie Uk kcl-Calevoet P 

Zou het beheer, in afwachting dier afschaffing, niet eenc voetbrug over 
dien overweg kunnen bouwen? 

ANTWOORD. 

De afschafTing van dien overweg wordt bestudeerd door den technischen 
dienst der provincie. 

De verschillcnrte betrokken besturen zijn hel cens geworden over een 
ontwerp lol verlegging vau den steenweg op Alsemberg; dal ontwerp werd 
door de Bestendige Deputatie goedgekeurd. 
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l-I<'t. Departement van Landbouw en Openbare \Verken stelde echter 
onlangs eenc wijziging voor, met het doel de groolc singellaan aan le leggen 
onder het viaduct dat, aan den verlegden steenweg op Alsemberg doorgang 
moet vcrleenen. 

De provinciale dienst onderzocht deze wijziging .. 
Tot nu toe hield men zich niet bezig met de vraag, of een voetbrug dient 

te worden gebouwd in nfwachting dat men den overweg afschafle. Zij zal 
onderzocht worden. 

!:,Se Vn.AAG. 

Hel pensioen van de anngestelden wordt anders berekend dan dit der 
wachters. De aangcstcldcn trekken slechts 1/60 van de gemiddelde wedde 
der Ina Isle vijl' ja l'en, de wachters trekken 1 /aO. Waarom dit verschil? 

ANTWOORD. 

De tabel, gcvo('gd bij de wet van 21 Juli ·18441 vermeldt de bedieningen 
die alleen als werkelijke dienst mogen worden beschouwd; de diensten van 
de aangcstelden zijn daarin niet vermeld, die van de wachters echter wel. 

De diensten van de aangesteld en moeten dus beschouwd werden als seden­ 
taire diensten Lot het berekenen van het pensioen en de grondslag J/60 is 
hier alleen toepasselijk. 

Het Departement van Spoorwegen, Posterijen en Telegrafen heeft aan het 
Departernenl van Fi11a11eië11 een wetsontwerp voorgelegd, er toe strekkende 
de diensten der· aangestclden te doen gelden als werkelijke diensten, doch 
met uitsluiting van de aangestclden , die enkel in de hureelcn werkzaam zijn. 

Hetzelfde geldt voor andere klassen vau in dit wetsontwerp vermelde 
beambten. 

59c VRAAG. 

Volgens de statistiek zouden de stokers slechts gcdurende8 uren arbeiden. 
Zij beweren dat zij arbeiden gedurende f 4 uren. 

Zij uage111 tot slechts 12 uren dienst verplicht te wenden, of 10 uren « rij­ 
dienst >i mct 2 uren stilstand, f uur vóór en { uur na den dienst. Is <lat niet 
mogelijk? 

ANTWOORD. 

Om den rijdiensl dienst der stokers te verminderen tot een maximum 
van H) uren, zou men denzclfdcn maatregel moelen uitvaardigen voor de 
machinisten : dat zou jaarlijks ongeveer 2JWO,OOO frank kosten. 

60C VnAAG. 

Zou men bij de 28 verleende verlofdagen niet ü betaalde verlofdagen 
kunnen vorgen? 

ANTWOORD. 

Behalve de 28 rustdagen waarover de werklieden vrij mogen beschikken, 
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trekken zij hun loon wanneer zij afwezig zijn om eenc van de volgende 
reden : 

Oc werkman trekt geen loon voor de dagen of gedeelten van dagen gedu­ 
rende welke hij van zijn dienst ufwezig is. 

Bij uitzondering op dezen regel, wordt het loon betaald tijdens : 
A. - De rustdagen en vrije uren verleend krachtens de daartoe geldende 

bepalingen ; 
IJ. - De afwezigheid van werklieden, in den dienst gewond of aangetast 

door ziekten die in dit opzicht door den Minister werden gelijkgesteld met 
verwondingen, tijdens den dienst opgedaan; 

C. - De verlofdagen, die aan de hofmeesteressen verleend worden en 
hoogstens vijftien dagen kunnen bedragen, buiten de gewone rustdngcn ; 
D. - De verlofdagen verleend om : 
1° Deel te nemen aan de loting (thans niet meer van toepasssing); 
2° Te verschijnen voor de militie- of hcrzieningsrndcn : 
5° De inlijving der militieplichtigen bij te wonen; 
4° De jaarlijksche schouwing der militieplicbtïgen bij te wonen ; 
!5° Tc verschijnen voor de bnrgcrlijkc herzicningsraden of een verplichten 

dienst der burgerwacht bij te wonen; 
6° Deel le nemen aan verkiezingen ; 
7° Door den Minister in verhoor te worden ontvangen; . 
8° Deel te nemen aan wedstrijden, door een der besturen van het depar­ 

tement nitgcsc_hrevc11, tot het begeven van bedieningen; 
9° Zich naar Brussel te begeven om de nijverheidsdecoratie te ontvangen 

of naar om 'teven welke gemeente om de burgerlijke decoratie voor daden 
van moed en zelfopoffering te ontvangen van de gemeenteoverheid; 

10° Zich naar de hoofd plaats van de groep te begeven om het genees­ 
kundig contrôle-onderzoek te oudergaan ; 
if O Zich te begeven naar de kliniek van een gasthuis, l>ij een geneesheer­ 

specialist of bij een geneesheer aangesteld voor de genezing van ziekten die 
de belanghebbenden niet verhinderen te arbeiden ; 

f 2° De lijkplechtigheid bij te wonen van bloedverwanten of aangehuwdeu 
in de twee eerste graden - een dag - of van om 't. even welken bloedver­ 
want of aangehuwden die bij den belanghebbende inwoont; 

15° Te trouwen - een dag - of het huwelijk bij te wonen van een 
bloedverwant of aangchuwden van den eersten of den tweeden graad; 
UP De geboorte van een kind (een dag voor de bevalling en een halve dag 

voor het doopsel); 
1Ü0 Een familieraad bij le wonen; 
16° Als getuige te verschijnen voor de rechtbank, op dagvaarding van een 

deurwaarder of op het verschijningsbevel, voorzien bij artikel J ~ der wet van 
1 Juni 1849; 

17° De plechtige communie or het vormsel van een kind bij te wonen; 
!8° Als peter op te treden bij het doopsel van een kleinzoon of klein­ 

dochter; 
rn° Bij verplaatsing huisvesting te zoeken in de nieuwe verblijfplaats; 



[ Nr 14'1. l ( 58 ) 

20(1 Gehoord te worden door den Raad van Hoogcr Beroep over den tucht­ 
maatregel <lie den belanghebbenden trof. 

De onmiddellijke oversten zijn bovendien gemachtigd, het loon te betalen 
voor den <luur der afwezigheid van de werklieden die zij, rekening houdend 
met de behoeften van den dienst, hebben aangewezen om de begrafenis 
van beambten van liet Beheer hij te wonen. 

Eén dag verlof meer met betaling van 10011, toegestaan aan gansch het 
werkliedenpersoneel, kost jaarlijks ongeveer 200,000 frank. 

616 V11AAG. 

Zou men gt>enc dienstkaartjes kunnen verstrekken aan de kinderen van de 
spoorwegarbeiders? 

ANTWOORD. 

De beambten, wier wedde 4.,fWO frank of minder bedraagt, mogen aan 
hunne vrouw, of, zoo zij weduwnaar zijn, aan het oudste hunner kinderen 
dat hij hen inwoont, voor ten hoogste vier reizen per jaar, de dienstkaartjes 
afstaan waarover zij zelf vrij mogen beschikken. 

Deze toelating is volstrekt beperkend. 
Ilet schijnt niet mogelijk, ze titans uit le breiden. 

6211 VRAAG. 

Zou het pensioen der werklieden niet kunnen gebracht worden tot op de 
helft van hun loon? 

lloeveel bedraagt het juist? 
ANTwoonn. 

Het pensioen der wegens gewone infirmiteit rustende werklieden is 
bepaald op !50 t. h. van het gemiddeld loon der laatste drie jaren, wanneer 
de belanghebbenden ten minste dertig jaren dienst tellen. 

liet pensioen der· werklieden, gepensionneerd wcgc11s gebrckkelljkheid 
voortspruitende uit een ongeval i11 den dienst, bedraagt ten minste ~O t.h. 
van het laatste loon. 

65• VRAAG, 

De seinhuiswachters vragen dat de nachtdienst gewijzigd worde. Thans 
zijn zij verplicht, gedurende vijftien dagen den nachtdienst waar te nemen. 

Zou men den dag- en naehtdienst niet kunnen afwisselen om de acht 
dagen? 

ANTWOORD. 

Men is liet niet eens over de beurtwisseling om de veertien dagen, 
Sommige bedienden, onder de jongere, zijn vooral voorstanders van den 

gcwonl'll rusttijd van 5ü men, die hij de beurtwisseling verleend wordt en 
niet in rekening wordt gebracht bij de acht en t wintig jaarlijks verleende 
rustdagen. 
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Talrijke werklieden zijn echter van meening dat de al te vaak. voor­ 
komende overzaua vau de nachtrust lot tie dazrust hen hindert want 01, n o n , 
elk dezer overeanzcn volet er een slapeloosheid Hoc meer de overcansen no ll • no 
voorkomen, hoe grootcr de vermoeidheid wordt. 

(He VRAAG. 

Het maximum-loon van de stokers en machinedrijvers: alsmede van die 
O(l de proef werd bepaald op 1 t O frank. Zij vragen gelijkstelling met de 
rijdende machinisten wier maximum ! 40 frank bedraagt. 

ANTWOOJtD. 

De stokers van vaste machines trekken 90 tol HO frank wedde; de 
machinedrijvers, 90 tot !40 frank. 

Deze bedienden behoeven zich nooit te verplaatsen en hebben cenen 
gcmakkelijkcn dienst die niet mag vergeleken worden met de vermoeienissen 
opgelegd aan de machinisten van locomotieven, wier maximum-wedde 240, 
en niet !40 frank bedraagt. 

65" VRAAG. 

De stokers trekken onbeduidende prcmiën. Zij trekken !4 frank, terwijl 
de machinisten 80 tot 90 frank trekken. 

De machinisten trekken 40 t. h. op de bezuinigde brandstoffen; waar 
blijven de overige 60 t. h.? 
Trekken de stokers iets? 

AN'l'WOORD. 

De machinisten van locomotieven trekken kilometergelden en premien 
voor tijdige aanbrenging van der. trein, bezuinigingspremiën voor brand­ 
stoffen en smering. 

Tot nu toe ontvingen de stokers enkel kilometergelden en premiën voor 
tijdige aanbrenging van den trein; doch met het oog op hunne deelneming 
aan de bezuiniginspremiën, werden, in twee stelplaatsen, proeven voor­ 
geschreven om uit te maken hoe deze deelneming zou kunnen geregeld 
worden en welke haar invloed zou zijn op het verbruik van de brandstollen. 

De premiën, aan de stokers uitbetaald in 1909 (laatste dienstjaar, voor 
hetwelk de premiënstatistiek thans volledig is), bedragen : 

.Machinisten. 

I
l Gemiddeld per bediendJ 

Globale premiên. 
van den treindienst. 

Fra11k. 

1 
Frank. 

Kilometergelden en tijdige I 38-i.378 H9 
aauhrengtug van den trein. 
llczuinlging . . 1_ ___ 570. 232 __ I H3 

. 9~-i.610 26'.t 
Stokers: 

; Kilometergelden en tijdige 
1 : aanbrenging van den trein , 1 257.833 70 
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De premiêu van de stokers bedragen ongeveer 67 t. h. van de kilometer­ 
gelden en premiên voor tijdige aanbrenging verleend aan de machinisten, 
en 27 t. h. van het totaal tier prcmiën van deze bedienden. 

66e VRAAG. 

Stokers en machinisten beklagen zich over het gemis van Zondagsrust. 
Het schijnt dat de stokers maar één Zondag vrij zijn op zestien weken. 

ANTWOORD. 

Aangaande de toepassing van de Zondagsrust kunnen stokers en machi­ 
n islen in twee klassen ingecleeld worden: 1° zij, die bij de reizigerstreinen 
arbeiden; 2° zij, die werkzaam zijn hij de goederculreinen en den ran­ 
geerdienst in de statiën. 

De bedienden van de J 1•• klasse genieten zooveel mogelijk Zondagsrust, 
doch in elk geval meer dan één Zondag op iG weken. De stokers rusten 
over hel algemeen terzelfder ti,jd als de machinisten. 

Die van de 2dc klasse hebben dikwijls Zondagsrust ten gevolge van de 
bijna algt'mecnc afschafûng van de goc lercntreinen en van den rangeer­ 
dienst in de rangeerstatiën. 

678 VRAAG. 

Zon het bestuur geen refter kunnen inrichten ter statie van Schaarbeek? 
De werklieden beschikken daar over geen zaal om le eten. 

ANTWOORD. 

Deze vraag wordt door den buitendienst onderzocht. 

68c Vn.uG. 

De werklieden worden verondersteld fr. 0.j:., per uur te verdienen. Dit 
ware juist, zoo zij slechts tien uren werkten: maar zij werken twaalf uren. 

Hoe legt men nit dat die twee overuren niet betaald worden? 

ÀNTWOOIID. 

De werklieden van den spoorweg worden, naar gelang van de klasse 
waartoe zij behooren, betaald per uur, per dag of per maand. 

Alleen de ambachtslieden worden per uur betaald; hun loon wordt nauw­ 
keurig berekend naar hel gelal arbeidsuren. 

Zij, die per dag of per maand betaald worden, ontvangen het loon voor 
hun bediening bepaald, hoe lang hun arbeidsdag ook zij. 

De duur ervan verschilt trouwens van dienst tot dienst, van statie lol 
statie. 

69° Vnuo. 

Houdt het. Beheer zich onledig met het opmaken van een loonstandaard 
voor de werklieden? 
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ANTWOORD. 

Sedert tal van jaren beslaan er looustandaardon, die het maximum- en het 
minimumloon der werklieden bepalen voor elke klasse van bedieningen. 

Onlangs werden drie standaarden herzien, en de nieuwe loontarieven 
werden te rekenen van 1 1\fei 19f 0 toegepast op al de werklieden van het 
beheer der spoorwegen. 

70° VRAAG. 

De post « Yerlies en Schade, 260,000 frank» is wat lager dan in -1909; 
voor 1910 werd cr geen voorzien. 
Waarom wordt deze post in HH t opnieuw op de begrooling gebracht? 

ANTWOORD. 

Daar het krediet van 2,540,000 frank, hij artikel 27 van de begroeting 
voor 1909 uitgetrokken, toereikend scheen om de uitgaven wegens ver­ 
lies, schade en ongevallen, te dekken tot den tijd waarop aanvullende kre­ 
dieten gevraagd worden, zoo werd hetzelfde krediet behouden voor de 
begrooting van 191 O. 

De gewone uitgaven van liet dienstjaar {010 bedroegen dus fr. 2 millioen 
6fH,6t:.8.70; hierdoor wordt gebillijkt de verhooging, met 260,000 frank 
voor 1!)1 f, van het krediet dat op de begrooting voor t9H was uitge­ 
trokken; deze ramingen waren zelfs lager dan de werkelijke behoeften. 

De Middenafdeeling keurde de begrnotiug goed met t> stemmen tegen 2; 
op hare beurt onderwerpt zij haar aan de goedkeuring vau de Kamer. 

IJe f/ erslaggeve1·, 

Xavrsn DE BUE. 

De f/ oor zit ter, 

HARMIGNIE. 

----- 
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BIJLAGEN VAN IfET VI~RSLAG. 

BIJLAGE I 

TABEL 1. - Opgaven bel1'effende het vennoedelfjk bedrag van de ontvangsten 
der uersc/till,,nde diensten van lwt tllillisterie van Spoorwegen, Posterijen 
en Tele9mfeu, gedurende het jaar 1910. 

DIENSTEN. 
Vermoedelijk 
bedrag dei· 

ONTVANGSTEN 
in !!HO. 

Spoorwegen 

Poste­ 

rijen. 

Aandeel 

der 

Schatkist 

1 \'rachtgcld van de postbestellingen in 'l alge- fr. 
IIICell. 

Recht op de postwissels en postbewijzen . i1 

der stortingen en betalingen 011 loo­ 
pende rekening ter Nationale Bank 

op de abonnementen. 

op de wissels. 

op de vischakten . 

Aandeel van het gemeentefonds 

Telegraaf en telephoon . 

Zee- 

. . . fr.1 301,51.2,000 

22,0!)8,5!)6 

675,550 

)) 2!),1.54 - 
)) Ot,,581 
)) ·1,380,667 

)) !l,336 
1 

fr. 

)1 

wezen. 

Oplirengst van den dienst der pakctbooten tusschcn Oostende en Dover. n 

van den overzetdienst lusse hen Antwerpen en hel Ylaamscb-lloold >> 

24,38.t,561 

van de rechten der zee-politie . 

van de loodsrechten 

van de sluisrcchtcn. 

)) 

)) 

)) 

15,826,101 

18,161,388 

·l,\l7.i,800 

142,131 

22-1-,442 

4,928,476 

3,7!)0 

Dus bedraagt de vermoedelijke verhoogiug van de ontvangsten voor den 
spoorweg1 in H) 10, nagenoeg 26,660,000 frank meer dan in j909. 
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TABEL ll. - Ontvangsten mm het betfrij{ de,· Stautsspoorwegen 
in 1909 en 1910. 

AAllD VA~ UET n-:nrnEIL 

O);T\' :\~GSTEl'i 
1Staat eu ~011~t;oieho1ula11<k 

i moahcl,appijenJ. 

1909 i9f0 

ONT\'ANGSTEN 
ten bate der Schatkist. 

-1909 1!li0 

Personen. . 1 
Hcisgoetl . 

Coederen.gelden gcltlswaar1len 

Buitengewone opbrengsten . 

Gc1.a111cnlijkc ont \':tngHen. 

Verschillen in HIIO . 

Personen t'II relsgoed . 
Goederen eu l111i1cngewone 

opbrengsten. 

Gezamenlijke ontvangsten. 

Verschillen in t[} 10. . 

]~1•rsll· elf mnanden (1) 

83,153,000 1 96,589,000 81,3-H ,000 I 94,460,000 

2,.;01 ,001) 2,853,000 2,365,000 2,808,000 
167,698,000 180,2H,OOO 16-i , 159, 000 176,.i.U,000 

-i-,H2,000 ':J,-i-9:l,U0O .i-, 123,000 • 3i-, 70,000 

257 .--100,0110 283,1ï6,000 251,!188,000 277, {82,000 

+ 25,7ï6,000 + 25,HH,000 

December (Lij benadering). 

6,740,000 1 7,018,000 

16,t;su,000 l • n ,soo,ooo 

23,329,000 1 2i,838,000 

Verschillen in WIO . . 1 + J ,509,000 

Tezamen morde 12maandcn. 1 280,ï':°!!l,000 1 308,0H,001} 
--~-. - . ...,,. - 

-1- ::?ï,285,000 

ü ,:587 ,000 1 6,S!H,000 

tu, 268,000 1 ' -17, 436, 000 

22, 85:j, 000 1 2.i,, 330,000 

+ l ,-iï5,00 

271,8\3,000 1 301,512,000 

+ 25, 66!), 000 

( 1) De ontvangst in de maand November Hll 0 is niet bepaald vastgesteld. 

( •) ln de ontvangsten gedurende de maanden November en Deccrnher ·I !)JO is gcene som voorzien 
hc11·c!Tc11d1• de afrekening voor het mnteriecl ; onder tie opbrengsten in November en December J!JO\.l 
komt uit dien hoofde eene som van 302,000 frank voor. 
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Txuer, Ill. 

POSTElUJEN. 

Vermoedelijk bedrag der ontvangsten en uitgaven in het dienstjaar 19:IO. 

Ontvangsten. 

Aandeel der Schatkist . . 
Aandeel van hel gemeentefonds 

. fr. ~4.2fi<l,~6{ 
H5,826,i0f 

Algemeen bedrag der ontvangsten . . • • fr. 40,H0,662 

Uitgaven. 

De uitgave zal, in 19 IO, nagenoeg bedragen de som van fr. 20,524,974 
ln deze som zijn begrepen de uitgaven van hoofdstuk III, 

211 afdeeling, posterijen . . . . • . fr. f9,85ä,8f8 
waarbij moet worden gevoegd het aandeel 
der posterijen in de uitgaven : ! 0 der gemeen- 
schappelijke diensten, hedragende ~ä t. h. 
van het totaalcijfer der uitgaven in rekening 
gebracht op de artikelen 51, 52 en 35 van de 
Begroeting, of 771,! 92 frank . . . 424,H,6 

2° Van het Hoofdbeheer van de wedden van 
beschikbaarheid, enz. . . . • . . 6~,000 

Totaal . . fr. 20,524,974 
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TABEL ]V. 

TELEGRAAF. 

Vermoedelijk bedrag der ontvangsten en uitgaven in het dienstjaar 1910. 

011 t 1iangst en. 

De ontvangsten van den telegraaf-. en- van den telephoondienst ten bate 
der Schatkist, zullen, in 19!0; ongevee1· bedragen . . . fr. t8,t6-1.,588 

Uitf1uven. 

De uitgaven zullen, in 1910, ongeveer 6cd1·agen. . . -IO,Otä,457 
In deze som zijn begrepen de uitgaven van hoofdstuk 111, 

5de afdeeling , telegraaf- en telephoondicnst fr. 9,636,40-1 
waarbij moel worden gevoegd het aandeel van 
den telegraaf- en tclephoondienst in de uitga- 
ven : 1° der gemeenschappelijke diensten, be- 
dragende ,fü l. li. van het totaalcijfer der uit- 
gaven in rekening gebracht op de artikelen 5{, 
52 en 55 der Begroeting, of 77-t,192 frank. • 347,056 
2° Van hel Hoofdbeheer van de wedden van 

beschikbaarheid, enz. 52.000 

Totaal. 
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TABEL v. 

z~:EWEZEN. 

VermoedeUjk bedrag der ontvangsten en uitgaven in het dienstjaar 1910. 

Ontvat,gst<:n. 

De algeheele ontvangst gedaan, in 1910, voor de verschil­ 
lende diensten van het zeewezen, zal bedragen omtrent . fr. 

Uitgaven. 

De uitgaven zullen, in 1910, bedragen nagenot>g . . fr. 
In deze som zijn begrepen de gewone uit- 

gaven, artikelen 47, 48, 49, 50 en ;5L . . fr. 8,2'14,,ö34 
waarbij móet worden gevoegd het aandeel 
van hel bestuur van het zeewezen in de uit- 
gaven vau het Hoofdbeheer, van de wedden 
van beschikbaarheid, enz. . . . . 26,560 

8,50f ,094 

Totaal . . . fr. 8,501,094 
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Ontvangsten en uitgaven der spoorwegen voor 1885 

JAHE\. 

Hnu·ro o.-.n.\:,;t;sn;N 
der 

exploitatie, 
verschlllende 
uitgaven inbe­ 

grepen. 

Exptoitaue­ 
uitgaven, 

pensioenen 

inbegrepen. 

:l 

Zuivere 

ontvangsten 

der exploitatie. 

Aan,leelen 
der mantschapptjen 

en 
hunrprijzen 

mor de lijnen Spa 
naar de grens 
en Antwerpen 

naar Rotterdam. 
5 

Gemid,lcl,I<, ,·ij~j;i;irlijk•·ch,, cijl,:r-s. 

1890 

1891 

Ul!)2 

180~ 

l89i 

(i1•mi,l,1d,le 1·ijfj;iarlijkschc, i_ifor~. 

rno,; 
Ulm; 

l!i!lï 

l:i!lll 

1811!1 

«;rmid,l,-1,lp 1·ijtj:iarlijk,rh,~ cijf,·r, 

lDOO 

Hill! 

l!Jo:? 

1!!113 

IIJOI 

(;crui,1-:d,I<- 1·ijlJ ,arli.ik~d11, , ij fois. 

IO0,i 

l!)Ot; 

100ï 

!!)08 {c•i11,lcijf,•r) 

!009 (11,•h·jkomen-i) • 

Gr•mi,1,ld,lr. l"ijfj ,arlijksche ,·ijf,·,s. 

11)10 (ratning) 

G .. mitlrlc•l,f,, j ;i:n!ijk,chr cijfrr , oor 
het ,ij.Jpc··k 188:i bi 1!110. 

IJ!), ï~:,..S8ï 78 

117. 381..!64 66 

12-i,280,,i:>2 i2 

t;il ,.159.::!88 ss 
1~6,!l':!0.08l H 

1 
12:ï !J-i!J.;,;:;11 • ,~_!l:if .w; , 1 5:ï.!l!Jï n11 " l--2.·or.1 ,ooo • 
141 ,2,;1.819 07 

U0,8:i3 -151 !J3 

1.i1i ;iHï, 8fi.l 23 

1:52. llî(;,lŒ> i)8 

u, (ll}ï .8;i:i • 

nil,f\!J:i,00:! 42 

1 ue, ,fö6, ,'30 83 
180, IU;i. 783 'i;i 

188,lll,!l13 Hi 

201,fll2,ï36 73 

201), 162,0,):; 81) 

20i.1H6,ï88 ï7 

';ll;J,60;:i,7:!0 80 

22;;, 10-1,506 47 

'l32 i8ii,H!2 t2 

218, 1 IH •. fö!l • 

2-18, 136,IU:2 83 

269,i::ïH.Ot\8 20 

2flll,3ll1,i30 36 

(1) 281. :,:H, Hifi 98 

Hll. !Oi 3:,8 1~ 

ïO,i63.0l3 50 

66,208,281 15 

Oï.201 . H3 ,H 

70,371,-152 66 

i5,t:i2,1,i!) 80 

s.1,!>10, 1ni re 

81. ïOi ,061 re 
82 !/80, 721 ro 

8~ l:!ü,752 00 

8,j,860,lïl ,i2 

8-i, IHO 563 • 

\11,-liH, 189 2;i 

!l2.:?0H,O;i8 18 

111;;,osn,;92 no 

1118,!I0;i,6110 U8 

l"ll,G8(),4HG :50 

t 11;;.m;; 0 l3 , 

t-11,!/;H,09U 30 

t-il. :>Ol.50!l 86 

13;i,5!H,6lii i8 

l39,i:!8,!)9ï 92 ------·---- 
138 !Hï .~18 • 

l(j:j_:;;;H,!!21 33 

1G5 607 .006 31 

l8i,58ll,760 H 

182,300,ïiO 3!- 

1!)0,:i40 123 » 

2r,;; ûfl:i.10~1 ns.cor.src IH 
308,684 000 • 1 203,"0l,OOO • 

1 t 7. Ril~, ï,l(i 9'i 

48 (lOl ,57-i 28 

äl,115,183 51 

5i,Oï9,008 71 

6l ,Oti7 ,855 8'.l 

56,Ht .il'> 61 

;j\), 113 ,2{0 6-i­ 

;iï . H6:5, ï2ï 1 ï 

ti3,40 t . 111 ;i.i 

llï, 101\. rn 1 :j(i 

63,:HH,~IJ:; li 

(;8, run, :;;2 11'.'i 

ï6.lt8,9!/I IS 

ï0,60(i,2'.H 43 

8:l. 0~2. ssn 13 

ï:),!):i\).330 " 

-i,018,iOS .f,i 

4,8~2,182 00 

(j, 11ï ,82i 43 

5,38:i.ïOll U 

:i,l,;;1 ,,167 91 

(i, .i!)3 028 01 

5, ïBï. 0füi '.!7 

:i,7!Jï,l!lï 30 

(liJ,(i:iï.:l02 • l--2.·(l(l(),;i33 v 

fj,800,013 !JH 

6,0llï,480 33 

5,i,0:!,30i (I!) 

5,;;,o, 133 56 

~.H!l,O-i8 l,l 

!i,680.1:iï " 

6ï,20ï,99ö -H 
66,Hi2,278 01 

79,3-1D,405 30 

89,i!J!),838 6[1 

!l3,föl,11M 20 

il1, liQ.11.tl • 

92, 7\lï, lï8 1i0 

8:i, lvv,II0ï 52 

86,\JiO,OGD 02 

OO,!J92,0JS 0/i 

4,!H:U-18 50 

,1- 81::i, HiO 51i 

.{.,88'.l,U!J.l i3 

5,007,H-l 97 

5,3.fl,808 14 

5,629, 1-i2 06 

5,742,6fä ns 
:j. 736 .,107 3-t 

iï.886, 168 02 

8!l,1lïl,89:l til l_!-flGi 830 -i2 

10', 763 000 • 1 G,t;():"l.000 » 

------1-- -----1---- ------1 

11 J .Mel inbegrip y;111 het saldo der zuivere opbrengsten vnn de exploita lie der lijnen van ,Ic naamlooze 111aa1- 
schappijen W c~t-Vlaantlcrrn en Dendermnmle-Sint-Nicolnns voor rekening vau den Staal, respectievelijk 
fr. 2ï,92i.Si en 12{,Sli.Si. 
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tot 1909 toe en nabijkomend voor 1910. 

Aandeel 

der 

Schatkist. 

(j 

Geltlelij ke 
lasten 

der kapitalen. 
(lntercsh•u 
en aflossing). 

iO t2 

-i6,2!H ,000 Gl 

ti2,026,4ï5 !J8 

l :50,80:; 021 "· 

1 
4!1,~16.Sllti W 

-iS .w.m,8•,8 5ï 

.rn.o:;!l,,111 ;:;2 

------- ---·• ------- -·-- 
:iO. O:ïG. !J0-2 • 

51, ttJi ,801 llli 

52,MH .781 ï3 

52 370,698 ::!6 

5ï .67-J,O;;;; 2i 

6l,300,50ï ~6 

-·i!l,-i;itUm> 5-1 

.m .. t~,ä ï:'il ...:,__
1
_.;_ 

1 
, , 1 

no, l W, ::!3t> 7-ï 

;jf),501 898 32 

;jl,01:'!,0l-l !H 

5t 503,82ï 4l) 

51. IOtt :!:>.i ~U ----------- , _ 
!H.!l06,76fl • :il ,oït>.Olä , 

:iï ,-U7,800 Hl 

ï0,Cll6,GS-i 0-i 

i3,Sfi6.ll88 02 

-- 1s'> -o,i 2!! 1 r• --1:.i,1 , •••. t'> ~~~- _. - )'J.._-:. ,.,.;_):) - 

IIR. ssn. fî7, • 

61,(\3ï, 112 23 

j.J,.ltiï ,410 ;;7 

84.i~2.3!J(l 72 

8ï. ï98,1Jfi2 13 

8ï,,fa2,3ï0 3ti 

88,314,221 08 

ïO, '13,281 Ili 

8 1 , 23-1, so 1 118 

s,;. 10:;. s;:; on 

8L3tH.llf.:'! t!I 

-IO, 2-13,5l;ï 21 

60. fll);j ;j·;H U 

:,ï,4!12.ï:i8 • -·--------( 

71,,ISû,HI :,0 

'ïä,700,SOO 88 

------,------ -; 1 -i!H, 1;;0 t 

7ï ,!Hl!l !HO 99 

80,13!J,!J22 32 

li8 278,m.iï Hl 

Hl 1:i3,i::!H il 

!l8 . 2(ll . nuo • 

Oï,ï!JL,WI Ofl 

n:; ï u .non • 

(l.i. 0:'iH (i t:i -k! 

+ 3.4,;9,00;; -H 

1-. li,9ll0,2i0.H 

Kilom~ 
3, tï3 

3 :!00 

+ l.:'\01 171 • 

+ 1.0-18,:iîO il 

+ 1,!!9!1,81i;j ,li 

+ 1 558 683 31 

+ 6,li0,'2'2ï 78 

+ 0.1-ll.2:i3 O:! 

+ :; !)11.ï:!-1 , 

+ ~ 21\.i.,:iSI !l8 

+ ll,6î3,2gï 99 

+ O,ï21,rnO se 

-f- 11/!il,3(9 61 

-1- 12.9(;1 tU.7 tî 

l ltl. il\6 .1--;:; • 

-i,080 •. Wi l:i 

+ '2 !170,1)88 08 

+ tl .sse.sre SO 
+ 1:?,098,t;ï 1 :;!;; ---- 
+ :i.ï2ï,:;:;o 

+ 

6 O:!î .HSO , , 
----------1 ---------, ---- 

,!8:! :'!P;; !l!l 

+ -i :il ï ,0011 • 

- <r·· .) '_.;,:, 

s.2111 

5,276 

3.270 

3 200 

5,;i02 

3,0\l:! 

4,00-1 

., 0-10 

:,, Ïl)Ï 

.f .uso 

,1-.0:i:; 

., , o;;; 

.i O.i\) 

-1.0tH 

1,31!) 

.1. !!H 

., ,:;2:; 

----------·--1 -------,----------- , _ 
+ 3, i:i:!.8-fä !H 3, i23 

:il Sil 

50 2; 

56 40 

:.511 IS 

;iî :il 

61 0:2 

G6 Sï 

60 .li 

07 Sv 

68 05 

60 11 

llO ,,;; 

li3 Ï•I 

6:! GO 

63 81 

ti\l 18 

Oî ï-i 

67 'ïl 

Oil O(l 

Ill 13;; 

-1 ru 

li 68 

(Il 96 

10 26 

î 5:? 

(l .i-0 

6 80 

S -i-1 

120 .rn 
I08 t 

1w m; 

1 Hl !)3 

150 51) 

131 • 

l:!6 -18 

156 ïO 

ï 33 

i -12 

9 ;J!' -·' 
Il 22 

121 ïi 

us 69 
1 lï :iO 

12ï so 

8 ïtl 

1, 91 

t :2 ~!) 

H ,15 

11 !)ï 

li 1:? 

lï 0~ 

U 311 

12ï 04 

131 08 

itO 88 

131 ll:5 

1 :!O :j:; 

12; :;o 
12:; 1 

1:57 11 

l:iO so 
1-IO O,l 

1:ïï 81 

13 iO 

to :H 120 ï:5 



[ Nr f 41. 1 ( \'JI( } DEI..GISCHE 

Geconsolideerd schuld. - Toestand der 

·- 
Kapitalen Kapllaal Gemiddeld Interesten ~ ambtshalve Inge- bedrag der ,.:) Nominanl kapitaal der overeenkomende schreven interesten 

Q. V of tot stand gebracht te getûe gemaakte betaald op met dit gemiddeld 0 () in omloop. c.> ter vervanging het normaal bedrag. 0 ntels. - van andere schulden kapitaal, ,:,; t ~ :1 -1 ~ . 

1850 6:ï1,80i ~;; 1 65:?,HO-I :!5 6 , 37,968 ~H 

1831 .{0,838. 158 8~ • 46,8-38.158 85 5 01 2,518, '.rn; 01 
1832 99, ï!H .Ml2 04 • 99.701,-lS:? 0-1 ;; 1 4,989,5ï4 10 

1s:;3 98.6!0,60,l 96 • US,GtO.tlO-i !JO !S • 4 , 030, sso 2,; 
183-i 9ï,-HI ,002 ) • 97,.Ul,092 • 5 • .J,872 051 60 

18;;;; 125,008,782 06 • 96,250,396 97 ;) • -i,812.510 85 

18:56 t'.fö.581,;:i02 '" • 125,008,782 !16 l ï6 5,950,-&;;9 HS 

!8:5i l:!3,381.502 ,U • 125,381 ,:i02 H -& 76 5,8H,:Sïl 95 

{838 172.r,H,215 6~:i • tï2,5U, 21~ 65 4 \:H 7 ,516,0t)3 ï9 

1830 171,4!';7 ,028 7~ -\ ,-&il6.6()0 6ï 169,9!10,362 1)5 -' 2-l 7,207,501 3!5 

18-l0 '.'t,5.748,021 !i!l 1,I!H ,851 86 ';l;;.i,296, ï6!) rs .i, 50 Il ,.(.13,~!H 65 

tlHI 2:;2,51ï ,ttil3 52 1 , 455, 2-i'! -43 ~;o,882,♦-" 00 .1 50 tl, '!89, 709 80 

1842 2ïï,990,2IO ;.i 1,418,110 51 2i6,51:H, uo 23 4 ;i6 12,01?,098 16 

1845 Gï2,056.281 40 308,.HI 1752 8.J 2i3,ri0.J,531 61 .• ~:? 12,566,-\i2 80 

11141 ;i9:i,G07 ,:;o; ~5 229 , 109, 5':l,; 05 366,588.0ït 42 -l ro 16, 1:!8,5!>:i 12 

18,{5 592, nes. 82!) :;1) 228, ï.i!), 530 t.;2 S64,':l16,-l00 07 ·• .JO I0,0~5,5fü 06 

IIHl.l 589,1i!J,6;j8 ï8 2:'!8,300,700 Si 360,8ï8,0!,7 01 4 .fi 15,0H, 762 05 

18fl 584,775,tJns 60 22i,8l2,700 45 lfü6,960,785 21 ,i -iO l:S,706,iU 57 

1848 616,180,iüO 02 22i,583,t131 7S 388,597.098_28 .i .fï 17,370, '290 28 

1s.rn Gl2,0II0,004 O!S :!2ï, 583,631 7-& 58,,416,462 51 4 .i7 17, 18i5,41:S 8;-i 

18M 000,61!),,172 90 2~7 .sss .G31 74 379,03~.84\ 16 .J -i8 16,080,805 68 

18:il ()00,903,020 88 2':!i ,585,631 7-i 373,,tO!J,989 14 4 48 16,728,00ï 51 

18:i2 IJW, OHï. oss 72 227,1,83,031 74 387,ti04,3:!0 98 .• 51 17,476,.Ul 88 

18S3 llOO t!)(I, 669 8,i 2~ï,683,631 74 381.tllS,038 10 .• 5:! i7 /:US, 009 32 

l8äi 621,3i8,403 88 233,?167,408 01 390,810,995 87 i ~,, t7,000,2ï8 33 . .>v 

1855 618,469/jli 07 231,ll32739 53 380 '636 1 772 :î-4 4 36 16,8:S,'i ,363 '!6 

1856 012,651.030 4;; 230,285,423 41 382,3GH,:!07 02 4 36 16,6il, 166 6.3 

18:lï 000,4-l0,520 88 228,550,440 57 377,890,080 31 4 3-4 16,400,fäl -iï 
, 

1858 600,237, 1>50 38 2~ï,:.i85,631 U 372,653,918 64 -l 34 rn, t73, tso o, 
18;i!J 593,î0~,640 68 227,583,631 74 366,~9,0U 94 4 :sr; 1:'S.930,092 fü 

1800 

1 

631,9ï:5,3H 66 227 ,;i83,63I 74 -&0+,301,689 92 4 37 tï,671,916 85 

' 



STAATSSCHULD. \ IX ) [ }\r 14f. ] 

kapitalen verwezénlijkt van 1830 tot 1910. UIJLAGl·: 5 . 
. C: .bE. .. -2..:--~. 

Werkelijk 

kapitaal (-l). 

6 
Per dienstjaar. 

9 

Totaal op het einde 
van elk dienstjaar. 

10 

1 nrerest hcd rag 
toegepast 
op de 

knpltalen 
in de 

verslagen. ,, 

632,BOL 2~ 

,(6 , 838, 158 8:S 

75.7,2,637 91 

72,691,169 88 

71,515,>191 81 

70.304,8-16 ï6 

oo,.t.uo,498 o.i 

9.l,901,060 94- 

120,027,048 0-i 

t20,74t ,395 04 

200,385,000 99 

203,376,933 41 

!!29,979,906 59 

227,241,124 78 

324.054.203 31 

321,0li',i09 92 

318,Sl'.i.J,98,i ,Il 

315.418,G:ll 11 

3.1s,,rn,,s41 55 

3H,9.rn,072 77 

3.t0,356,322 01 

335,531,1i08 61 

3l'>O. 37.&, 196 ,15 

114!5, 031.61!) 39 

553,721 ,3tJO 05 

350,21ï,807 !)!) 

346,454,801 40 

312,5H,104 51, 

3:57 ,801, 7.t3 82 

3:31,893,594 UI 

370,600,802 H 

() » 

;_; 01 

6 76 

G 78 

0 81 

0 84 

6 17 

0_19 

s 67 
15 09 

,i OR 

4 \)8 

f 98 

4 98 

4 98 

4 98 

,1, 99 

4 !)!) 

'91) 

,t 80 

4 81 

4 81 

4 78 

4 79 

4 80 

.J 77 

26,018,8,U f5 

2ä,OI0.41fü 08 

:W,897.200 19 

2!ï,88!J,550 21 

28,,HS,284 52 

28,,i-80,.UI 50 

43,517,105 01 

43,248,967 01 

.fi,910,778 7.J 

40.001.2'.l\J 6-i- 

40,353,406 Bï 

42,503,868 H 

.n, 200. 380 rn 

41.~4'.!,16l 10 

40,121,250 73 

39,4î1,589 54 

58,6ï9,519 t;; 

37,SïS,5\lO 55 

37. 130, \2,{. 53 

36,5!!1,418 71 

36,989,0H 02 

30,-UB,967 55 

3::S,Oli,405 62 

35,3i5,9ï5 70 

34,846,174 8t 

34,31ti,320 .fä 

33,790,887 78 

, 2;2Ji1G n 
8,il7--t,050 :U 

12,912,187 78 

13,873.ïOS 80 

17,0IO,lï6 ()5 

20,62,1,184 05 

24.8i7,B!l0 03 

20,020,149 02 

15,284,0;i3 80 

7,110,250 35 

4,810,180 10 

6,272 700 81 

3,874,IH 06 

5,218,95{ 22 

2,810,362 75 

94~,619 50 

4,H,270 62 

1.040,148 !);i 

1,220.652 IO 

3,868,077 02 

4,980,5:>8 70 

3,3:-î3,1-05 60 

2,893,001 90 

3,080,931, • 

0811,:266 82 

2,517,300 84 

641,0-H :,9 
i.OU.,füS 0:? 

15,488,188 20 

26,400,670 0~ 

40.2H,4H 8-~ 

57,28-t,621 47 

77,008,flOO 12 

10;!, 786, (;!)fi 71; 

123,712,8-W 37 

136.!197,800 17 

u,, 10~.0GO 52 

US,918,230 62 

155. 190. !)!)i ,i5 

159.005, 142 50 

102,284.076 01 

10:s . 100 , .130 :rn 

166,050,1)58 80 

l!i6,49,l.;329 48 

187.~34,-l.ï8 43 

168, 7tH, 110 ä!l 

172,620, 18ï 01 

177,009,7.iG 51 

1~0,IJGZi,210 IH 

tB;,,8;SCl, ':tï3 IJO 

180,046. 208 !JO 

i87 63~.47ti 92 

189,952,776 ä6 

.t 30 

4 88 

4 80 

,} 80 

-i 90 

•• (l(j 

.{ 60 

4 GB 

-i 67 

4 71 

4 71 

4 71 

4 71 

4 î3 

-1 54 

4 t-il 

4 äl 

4 SI 

4 41 

(1) Opbrengsten del' uitgiften van leenlugen, na afrekening der sommen besteed aan de aflossingen en aan de terug , 
betalingen, 



[ Nr f 41. ] ( X ) BELGISCHE 

Geconsolideerde schuld - Toestand der 

- 
;... Kapitalen Kapitaal Gemiddeld Interesten ~ Nominaal kapitaal ambtshalve inge- 

der hedrag 
overeenkomende g schreven der interesten c.. 

of tot stand geb1·acht le gelde gemaakte betaald op met dil gemiddeld 0 <J in omloop. ~ 
Q ter vervanging titels. hel normaal bedrag. - van andere schulden kapitaal. c:, i 2 3 1 " 1 

1861 6'?4,9'.H,820 :>I 22ï :j83, O;H 7-l- 307,341,188 87 4 38 17,405.5,U 08 
1862 617,618 008 8,1. 22,,585,031 ï4 590,034,4:57 10 4 58 17,083,508 é'i4 
1863 610,037 ,51ï 97 227,583,651 ï,l 382 .fü3,886 2S 4 3t! 16, 7::il ,486 21 
1864 602,071,065 35 227,685,1151 74 3H.-i"l7 ,433 61 4 30 16,.{59,998 31 
l8tfü o~~. 13s, 040 s, ~27,583,631 74 ·H5,55~,300 tO 4 .f.l 18,71ifl,080 13 
H166 6,H,207 ,:U5 01 227 583,651 ï4 416,023,015 2ï 4 ,1,2 1 8 . ,H 4, 76:; 60 
1867 693,491,937 5i 'i.27 ,:i83.63i 74 465,908 505 83 4 .J.i 20,686,328 74 
i80ll 090, 2;;0, 628 91 '.H7 ,583,031 ï4 462, 66;j, 097 1i 4 ,H %.:ii'!,414 (17 
186!.1 083, 110,!HO 61 22ï,583 63! 1i ,f55,!i20 ,8i8 Hi 4 40 20,316, -198 70 

18î0 681,614,02~ 33 22i,:,85,()5t 74 45i,050 .593 59 4 ,i6 20,249,';'55 :,3 
f8il uo,1~,;.oi;5 :;o 227,585,631 74 !518,592.554 76 4 -t3 22,9i5.0H 28 
18ï2 ,31 ,o:n ,515 96 210,950,631 U 51i,ûi7.882 22 .{ ,~ 23,009,065 W 
18ï3 ~.o.,5.0aS,3:s:; 01 221,359,206 69 823,689,088 02 3 91 5:UOO, ::H3 3t 
18i-~ i,O.U,859,.JU::! 47 2:H, 309,206 69 813 4ï0,22:i 78 3 !H ::;2,rnï,685 so 
18ï,i t .o,,,500,11, 11 !!21 .369,260 69 82;;, Hll, -!OS 02 3 91 32.186 768 -1-1 
18';'(3 1 ,0;.15,408,5(lï H 221,369.266 li9 832,129.500 ï:; 3 91 32, !536, 2;;;; 05 
18ïî t 1 , :-;.i' 550 '640 62 221 369,266 69 913,t8t,3;8 93 0 52 35,ï!l0,710 02 
1Rî8 t ,2,ii i8ï ,248 91 221,369. 2f\G 69 1,053.lii,98~ 22 5 8,i 39.7i5,0i'.! 31 
t8ï9 t,11:.,,a,>:1,948 91 221,569. '!00 (19 1,054,180,082 22 3 86 ,H,1HH .eos 05 

' rsse IA28,761,0,i8 01 221 .360, 2GG 00 l ,207,39-i,ï82 2! 5 68 ,H,4-32, l2î 08 
1881 1,443,~0~,148 91 221,369 2,6 GO 1.222,0j8,882 22 5 60 -i5,0IJ3,254 n; 
1882 1,593,096,518 91 221,360.266 60 l.3ïl,72î.081 22 3 62 .fü,056,:,20 3i 

1883 l,i6t,ï06,818 91 2:?1,361l,~Ot3 69 t,545,33î,582 22 3 Gî ;ï0,640 l"O 20 
188( 1, îG8,022,11.1s 91 221,;'iG0,266 00 t.5.W,Gn~,782 22 3 07 ii0,ï02,l;i7 10 
188:; 1,ï72,r.J8.948 11 2:ll ,3ü!). 2(i(j (l!) 1 ~50.6~9 682 22 3 Oï 5() 909, 9-U 33 
1886 l.901,6i0,8-i8 01 308,082,:SGG 09 t 503,h88,282 2! 3 üli 58 ,3':W .331 Il 
1887 1,91:l,8.l(l,:,73 91 308,503 , 4,H 09 1.607,343,132 22 3 35 53,8fü,99l 92 
1888 1.927,5lll,4ï3 91 ö08.5Uö,44! 69 1,610,0i'iB,032 22 3 311 5-i 238.4H Oî 
t889 i,9i3.068,873 01 308.505,441 69 1 ,664,5fl5,452 22 3 35 ~;S.702,941 97 
1890 2,006,504 173 91 308,503,•UI 09 1,698,060,732 22 3 30 5î,O!H,8l0 60 



STAATSSCHUI.D. ( XI ) [ N' Ui ] 

kapitalen verwezenlijk van 1830 tot 1910 (vrrno/g). 

- - ---· -- .. ~- ---•·•- . -· -- -- - ----------·-· ........ ____ _. ...... .. . . - ....... . -- ·····-··-- -- .. 1 \"1:r:;chil Bedrag ,·:eu de kapi1ale11 Interestbedrag 111ssdw11 hei a:111 tien sp11orw1:g geleend als buitengewone 1 uteresthed rag 
\\' erkelijk overeenko- 110111i11:1al ka11il:1al vc,-richting ~·olgcns Ife Thesaurie. toegepast 

1111i111Jc der le gelde op de 
ka11ilaal .• 1;. met h~l wcr- 1 kapitalen 

kei ijk kapltaal. g,im:iakte litels 
Per dienstjaar, l Tota:11 OJ) het einde in de en ht:l 

werkelijk kapitaal. 1 van elk dienstjaar. verslagen. 
i r. i Il H 1 10 Il 

1 
p C 

363.911,0.t:; o:-; .f ï8 :'>Zi,42ï, ros ï~ .i, ï:!:i,6 Il ':!U 1(t.i,6i8 ,{fi i6 -' 52 
:'.>:;G,9fö,60!I ;;;; .! ,8 ;;s.ouo.ï~, ï5 G,01!1, W~ ït 200,69ï ,;180 0:5 4 ,,g ·•~ 
7>19,G~~.1o!11-! ,H -i ï9 ;;~,7ïl. 7s; ro 6,r;:;'.l. !1:50 131) 207 .3:;1 ,:;io n;; ,{ ;;;; 
:;,·?, IO!l,î:!I :;~ -l 8ll =>l,:;,,,,12 0:5 :; . :!fi, 21m !hi 212,:;no. ,n, :·,9 4 53 
7.!l.L :?38 :!!l:! 2:; 4 il\ 7.1,7.17 ,llll; 8,; !) , o:-;;; 90;, :;9 :Hl ,ll:;U,fi!lli 98 -t !';J 
:i8:.i, ,08. 087 H:; -• t: ;;.,,n1r;,:;2:; .,2 U, 1211,li(IO .l!) ~:ïll.077 ,:5t13 -lï 4 ;j;j 

.1:;'1,81:.,~I!) 01 ";:; 29.09:';,086 8~ s,,i:58,0W 0~ :H i , ;il:i , :)i!J . 19 4 ;j! 
-t:i3,83U Uï :;o -i i7, 28 831 lH~ 87 :i,2:'ill,981 01 :?-18, ïïO. 3H.3 ~:; :; t•2 
.1 en .ss 1 ,330 ur; -i re ::!K,61:i,,dï !1:! .!,ï:;2,0ï! :!:i 23:;,,;28,03;; 1-;1 ., :;, 

.f!5,5-iO.OU :;; ., ï1; 28,4-.'!0, ïï9 22 !1,073,:!06 02 202,6111 ,301 8;') -t 51 
-~O. 1 :;2. ï::iï 1!7, -l ïO 21J,I3~1.:i1Jï 1.3 20,-Hl,li:!8 18 289, 0 i;; .1)30 () I 4 :iU 
-ISi Oï5,0:51.i .m .. --') :?O,-i02,8 li► ïü 10,110 .sss ï!l 7,:W, l:!(l,;;12 80 4 51 ' - 
i2, A20,5i3 311 ,i ,17, !fl,:tïlJ,:il:, :;6 81l,71H,:;17 02 -1:fü,8!ll 0~\) 82 ,i 2() 
i:!7 ,!~13,908 2U -1 .f:5 !li; ~,i6,2!i :;~ :;1,;;1},i,~2, 30 .1,iï. :rnl.ï:;.~ 12 4 21) 
'i:W,H:;$,OMii Hf\ ,1 1:5 1)6.253,02~ Ili 1 : , 3iill, 1;;3 ï2 -lï.i 6:!.l,90ï 8,1 4 2!J 
ï35. !)03,308 8ï ., :!:? !Il, :!~:i, !)!)I 88 ï:;,11u,2:;3 s;; 518 .. ftl9,.Uil H!l ., 2!) 

81 ï, H8, 9 H 83 ., 38 !11i 113'!..i:il 10 :!!J,100 \):il! .U sn ,8ïn IOU I;, 4 211 
!JI ï, 299, ~37 :!ii ., 33 lt:i,818.ll:i-i !)i 5;; :ll8,!ii8 51 us I . U!)8, 6.fä fH 4 2,3 
938,551,713 70 ., :n l 15,63l Ot18 :i~ ;i\1,ï:52.:i:!O 3:; GïO .831. tr.3 Oï 4 ':!3 

1,0g!J ,684, ïOO 8!1 ., o, -IOï, ï IO,Oï2 3.'i ;j0,211l,852 81 ï21.<•81,016 SI ;:; 9U 
l ,l l l,-iiG,808 G11 ., o., . 10ï Ji6"!, o;::; 02 0.1,,11>,oo;; ;:2 ï85,894,0:l:l :i3 3 U6 
1 , 2.iQ. 3!)!1 . iGG .JS ., • 1:;1 ,3~i ,!Hii ï-i til ,5;;1 ,8ï5 55 8-li, ,:1,45, 808 08 3 !H 
t,.W~.383,lï5 lil 3 !)!) l :?,i O,; 1, reu -Il 20,ï:H.ïi:j 31 877,173,tlî3 S!J 3 9-3 
1 .4~1 .960,G3ï ïl !J !J() l:!.l,1>83, IH 51 I0,;;:;6, t 23 21 1396, 5::!\l, i!JB 60 3 93 
1 ,4:l6, lti:i, ï.12 \10 3 !JO 12.1, :,2.3, !):5!) 3i 1 1 . 67.i l , -l03 Oï 908, uu, 19[) Oï 3 93 
1,470,315. :HO ti2 .; !)(l i:?.i,:H3,0GI OU !19 ..i36, ïOJ fH l,007,ti00,901 20 3 01 
l ,.1Bi,Gii5 3:!0 82 3 o:; 12~,687,80:! -iO 1'2,890,682 &3 l,O:!O,.HJ1,;i8;; 82 3 57 
1, lUG,GM,.i28 8li 3 62 121,,-!03,003 311 13, 1 U ,233 66 1,033,0IH.Olï 48 3 5i 

1 

1,::;H.90.,,02s :,, ;j 61 121,5il .403 ïi H,ïïï AOB 13 t,O.J8,30:i,2M?i 61 ;:; r;G 
l ,57ï, '.:!OJ,663 ;;:; ;; U2 120,8;i6,0li8 69 li, 23{,6!18 Oï 1, Oü5 6:!ï ,984 ss 3 57 

1 

( 1) Gphrengsten der uilglfll!n van leeningen, na afrekening der sommen besteed aan de aflossingen en aan de terug­ 
betalingen. 



( xu ) BELGISCHE 

Geconsolideerde schuld. - Toestand der 

-· 
liapitaleo ambtshalre Kapltattl Gemiddeld Interesten .:; 

bedrag .:, Nominaal kapit:ia! ingeschreven tier overeenkomend ~ or lot stand gebrarhl der Interesten 
met dit gemiddeld 

:::,. 
le gelde gemaakte betaald op 0 '-> in ontloop. ICI' \"Cnanglng .. ë ran andere schulden. titels. het normaal bedrag. - kapitaal. ~ 1 2 3 ~ 5 

1801 2,00t,038,,,3 Dl 308,,i03 _,UI 69 t,75S.l3.f,98t ~ l S 35 58,730,02l oo 
1892 2,Hï .-160,:;!3 91 508,:>03,HI 6? l,8t8,95ï,08! 22 3 s, 60,753,166 5 
1893 2,IU9,i50,20S 93 :>09,9ï9 611 ïl 1.859.ï~0,58! 22 3 33 61,029,694 38 
181}.J 2,204,071,5-lï 0ä S00,!)20,-llH 83 t,89~,050.tl82 22 3 D 63, 10:s. 10~ :n 
1805 2 .226,520, ~ .•• 0:) 309,020,.ftH 83 1,016 608,082 !2 3 • 5ï, .f08. 260 -16 
1896 2,308,.f07,322 05 300,020,#H 83 1,008.576,857 ~ 5 • 50, 05ï ,305 71 
IS!lï 2,3ï0,S04. ii;j 57 309.920,31~ 3;j 2. 060, -11-l .-132 'H 3 • 61.SU,232 06 
1898 2.00S,78i,lï5 57 S00,~0,315 35 2,203,866,83! ~ 3 ' os,sw,oo, se 
1800 !,607,081,650 5ï 300,9t0,3fä :;:; 2,207,181,307 2! 5 • 68,014,839 21 

1000 2,650,808,1:iO i>7 309,0!0,:il3 35 3,340.977,807 !! :5 - i0,220,S3,&. 21 
1001 2,7ï8,0!il 350 Sï 300,020,313 33 !,468, 131,00i 22 . ., • ï,, O-l3,030 !t 
1902 2.879.394,050 !5ï ;509,0:!0,843 3ä ! ,!i6ll ,-l73. iOi ~ 3 • 7ï ,08-i,!H 21 
mos 2,988,081, i:)0 5; 309,920 ,3-13 35 2,678,ï61.407 'l2 s , 80,362,8.J2 'H 
!00-i 3,116,8ï2,018 f2 300,920,140 00 2,800.9~!,R07 j! 3 . 8.t 208,581 2l 
1905 3 220,908,418 ·~ 309,920,110 90 2,910,088,307 22 5 • 87,329,640 21 
1000 3,282.467,0~0 50 309,800,768 31 2, 9i:;, 597,282 2! 3 • 80,207,018 -i6 
i907 3,364,0tt,5~0 56 309.~60,ïBS 34 3,os,,1,1,1s2 22 3 ' 91,0.f2,2:l3 .,o 
1008 3,436,017 18:iO 56 soo,soo,;os ;;, 3,129,048,082 2! 3 • 03,811,-'42 46 
1009 3,580,850,ï50 56 309,800,768 31 

1 

5,270,089,082 !! :5 , 98,120,609 -'6 
HJtù 3,ï03,411;i,G93 3ï 308,909,111 i5 3,3!),,,494,!182 2i 3 • I01,83-i,83ï 46 

1 



STAATSSCHULD. ( XIH \ I [ N' Hl ] 

kapitalen verwezenlijk van 1830 tot 1910 (rervolg). 

-- -- -- -- ·--- ~----·. ·- .. __ ., __ ----- ~- ------- -· ----- - 
Inrercstbedrng 

Vet·schil Bedrag van de kapitalen Interestbedrag tusschen het nomi- Werkelijk overeeuko- maal kapltaal 
:i:111 den spoorweg geleend als buitengewone toegepast 

mende der te gelde 
verrichting volgens de Thesaurie. op de 

kapitaal \1). met het wer- gemaakte titels kapilalen 
kelljk kapitaal. en het Per dienstjaar. Tot:ial 011 hel einde in de 

f, 7 werkelijkkapitaal. mu elk dienstjaar. verslagen, 
8 

9 w tl 

. 
t ,683,8,i5,088 !)6 3 fl() 121. 2U1. OOI 26 fï,U0,279 U 1,082,768, '26-l • 3 55 

1,696,828,061 53 3 :i8 H2, 120.0lï 811 18 ,ti28 ,473 70 1, 101,201.l.737 ro 3 :i,1 

1, i38,078, 115 48 3 :i6 t!l ,672,-i66 i4 13,7152,072 '" 1, 115,0-i!l, ïOO 03 3 5'2 

t,ii3,!H7,9î1 17 3 56 121,IOt,011 05 23,:rn.i,2-i3 2i 1,138,6U,Oä3 20 3 , . .., _,_ 
1,795,618,461 55 3 202 120,990,ts!O 72 17,732,ïlO 17 1,156,5:fä,67:! äi 3 16 

l ,8ï8,-i89,746 -H 3 188 120,107,110 ï8 .t0,322,31S7 28 1,106,0iM,020 65 3 16 

1,910,902,312 92 3 185 H0,512.ll!l 50 225, Oïï, 38•> 83 l ,4!2,6;>5,-110 -Il! 3 f5 

2, 174,86'2 ,454 ;j8 5 16~ 110,00-t-,337 64 -10 , 32:S, 8i0 30 l.-162,0IH,~80 i8 3 13 

2,t78,320,2i7 01 3 164 118,0,\.1,089 31 77,203,89ï 32 -l,5-i0,t8!>,t87 10 3 13 

1 2,219,501,706 34 3 161 121,476,100 8~ !it,137,128 60 t ,1191 ,322 ,515 70 3 13 

'2,512,517, 18:j 49 3 161 121S,:i83,821 73 OG,864,0ll 52 l ,O:.i8, t8ï, !'.!"; '!2 :"j 13 

2,143,210,6i-i 13 3 1:1~ l:!7,254,029 09 6:5,869,881 72 l, 722,057,108 !H 3 125 

2.552,178,:565 59 ~ 14~ 126,583 041 63 Ot ,401, 71 O -IG t ,ï8-i,45S,81!) -IO 5 12 

2,690.048,H6 12 3 j.i2 12G,005,6GI tO G9. om, 259 so 

1 

t ,8:i5. -'75,079 20 3 115 

2,785.719,425 23 3 137 12ï,'!G8,8~5 !JO 70, ti59, 464 (18 l ,92,i,O:H,!H3 88 3 Il 

2,8!71lli41200 41 3 13• l27,623.0ï2 01 5:i,0'5,0-7 08 t,Oï!J,Oi!),630 06 3 li 

~.925,506,16-i 96 il 15~ 120. 25;,,017 26 98,183.0:58 GI 2,075,362,669 ~i 3 l08 

2 901,220,165 IG 1i 153 132,827,017 06 98,!ll6, ïl 1 58 2, IU,':!ï!l,381 1:; 3 109 

5,t29,.t42,909 46 3 f3G 141 ,51-7 ,Oi2 76 07 ,OOï ,!Hl 75 2,2~1 ,880,922 88 5113 

3.245,800,179 il 3 130 Hî0,694,-i02 ~, 68,îä-',ï-'6 08 l'!) 2,310,6-11,668 96 3 IF 

( J) Opbrengsten der uiigiften van leenlngen, na afrekening der sommen besteed aan de aflossingen en aan de terug­ 
betalingen. 

(2) Voorloopig cijfer. . 



[ N° f 41. ] ( XIV ) 

Jaarlijksche uitkomsten der exploitatie van het 

JAHEN. 

Î'IITTIG li.\l'ITAAI.. 

Totaal. 

1 ., ' -i 

~·oe11 111,:T i'\'IF:'I' 1 

Tonnemaat . Ycrvoerde 
reizigers. 

G / G 

Bru101onl\·a11gs1. Exploitatieuilga\·en, 
pensioenen • 
inbegrepen. 

8 

1835 

1836 

183i 

18:18 

·fS;JU 

13.5 I 1,92!l,767 :i5 I !H,MHJ 

B:i.7 1 !i,SHi,-1-IG ,H 1112,169 

90.8 1 ·18,2:iH,H!l :JI j 127,üH 

202.(; 1 3i>,:î87 ,228 :il i -139,0-13 

273.3 1 49,740,2.-1-7 90 1 1ü0,972 

Gemiddelde vijf­ 
jaarlijksche cijfcrs.] 123.2 1 22,26f5, 161 92 1 130,87!) 

- ----- ---------· 1---- 

18.-1-0 . 1 324. 7 1 62,1M,182 97 t86, 172 

18-H . 1 340.51 75,578,614 73 -199, H43 

1842 1 3!l8.5 !15,266,341 Ml 217,503 

18.JB . 1 485 !'i I I/W,998,SOi 07 1 2H, 72(i 

18•4 . I 559.8 1 144,108,050 52 1 257,408 

Gemiddelde vij r- 
jaarlijksche cijl'crs. l 421.8 1 102,818,097 !)8 1 221,·150 

Gemiddelde vijf- 
jaarlijksche cijfera.] 628.i I HJS,203,174 ;J2 

n f 421,.-1-39 

n 1 ,871,:l07 

)1 1 ,1,384,577 

:,,300 2,238,30!! 

31,3:ïG 1 ·1,9tî2,ï3I 

,> 1 1,a:rn,n11 

101~,so2 2,rno,3rn 

176,722 2,G39,744 

102,010 2,72/4,104 

35!l,HO, 1 3,085,340 

560, !JOU 2,381 , 529 

2f.i9,362 50 

825,ti94 01 

1,417,87:_i 18 

3,098,267 (j(j 

.t,282,88H 86 

-----!--------·---, ----·· -·· -----· 

1,978,797 2i 

5, ;J!,5, 04fi 18 

6,281,809 09 

i ,50f ,862 .H) 

!J,028,821 87 

11,247,460 75 

----------' -- -----1--------- 

278,914 1 2,SOG,009 

18-1;5 1 füi!J.81 148,918,230 G2 266,020 

J84G 1 559.81 Hi5,Hl0,0!l7 45 277,126 

1847 1 :i69.fi Hi!l,OfH:i,142 39 282,·123 

1848 1 5tH.!J 1162,284,076 G1 ~lS?i,619 

1840 . 1 fi2.L6 165,100,439 ae 200,481, 

2!J;i,.i(l0 

7,883,180 H 

168,8-ii .H 

·l,-I89,988 72 

~,768,616 Gi 

1 , 528, 3 IG 5 i 

3,0ï7,9!H- 08 

4, -169, 387 95 

.-i,V>6,399 -J:J 

:j, B93, 85-:f. 52 

5,!)ï7,-l05 03 

4,682,!HS 5-i. 

691,288 3,470,678 

778,897 3,700,111 

1,005,677 3,746,3!)0 

876,515 1 3,638,965 

·1,034,8-1-2 j 3,024,00fj 

Gemiddelde vijf- 
jaarlijksche cijfers. 1 58-1. 8 1 158, Ill, 777 ss 1 280,300 1 887, H4 1 3,696,030 

·-·---·,--~-- -----1 -----•------- 

-12,420,850 21 

13,;j!)9,5i1 22 

H, 776,388 re 
·12,302,826 29 

rn,2!l1,52s 53 

13,278,2112 8ï 

1850 1 62.1.n 11Gn,04a,r;s2 11 \ 2!12,0011 -1,261,rnt_; \ ,1.,18s,1H4 

1s;;1 1 624.G rn6,47o,sri2 G2 2n2,sG2 1,211,403 4,B5i'i,nrn 

18~2 . 1 624.G l 167,530,501 57 1 294,6661 1,470,511 1 4,451,304 

1853 . I 631.4 168,651,076 Oi 205,782 1,841,107 4,685,259 

18,. 1 1 ü'3ü ü' 1 1 ~9 '>"G S''C) .,~ j ''O 1 3n" 1 c) '' "' 8<)'> \ ' !JO" 81' v,1 . • • . · . 1..-1,-.i , t.). ,>1 ,, , v~) -,,,1,;.>, . .,.,. ,., n, ,., 

--------- 1 -~ ••••• --~--~ 1---- 

l ,GH!l,820 1 4,517,349 

15,09!J,030 77 

16,338,291 49 

17,408,068 15 

19,745,912 DG 

22,748,574 52 

18,267,!175 ro 

6,307,111 ·I:> 

7,Ha,Iiil 78 

9,292,275 O!l 

9,856,280 ,fi 

8, IGG,026 73 

7,!l55,8.t7 IH 

9, rns, nso 3!1 
8,611-,753 !M 

8,500,672 iS 

I0,018,G87 08 

1 1 , 297, 7'2!J .rn 

B , :l:!6 , f G t 62 



(XV) [ No ·141. l 
Spoorwegnet van den Belgischen Staat sedert het begin 

... ._. ,. ···- -··-··----· ··--·- ·-----•-----~ ----- -~ ·- - __ , - 
-"!l.t.1,1)0 

:,.1.l.'I f,;1,:11•:1-:1, •• t:11 4,;•;1-::1.1•1.01T1-:•:nu1•:1'i Kll,0:111-:TEK 1·cke11i11~ houd ud" van de g-,,ldclijkc lusten, _ _v,m de huurprijzen ~ ..,.. 
en nnndeelen der maatschap IJCn. V Q 

-- ---- I=======::==;::::::====;:===== - "-' 
- - Voor §{ansch hel net. Per gci/:q►l. kllom . .§ ~ ~ 

~ 0 -- 
~ •------~------------- c~~ 

Brn•o winst - Brnl•> fü,:ploitalie- Hruro . . ~ ·-;:; 
• ' · · 0111va11gs1en. 11i1g:m:11. winst. Zuivere Zuiver verlies. Z'.11verc Z111vcr 8 -~ 

winsten. winsten. verlies. "ö.. ~ ~ 
•, tu Il 1~ lt li f;, l'i 1"7 t8e> 

,. !Oû,;;l;) 06 ;i l9,!.1:i:: n 12,,jOi n i,446 i> ii 2H,3ï3 ï.1- li l,i3·l,40 62 68 

::!:H, i;,8 :u 1, ss, 126 n 12,0ii >> H ,01!) >i H 2,~,202 n l) 677 90 52 22 

':!:!ï .SSH Hi » 15,6!1i » rn, 106 n 2,:i0fJ » » 687 ,9rn üG » 7 ,:î67 20 83 93 

::':?!1,fü►I O':! :10 15.2!)':! )) rn,665 ,, l ,fj'fi n » 1,188,!)72 06 1> 5,Sli8 GO 89 so 

1,l!l!J,8!)2 G:1 l':W 1:;,Gn n 11,281 n :1-,:rn1 )) )) 1,026,376 6G )) 3,755 50 71 98 

--- -- -- -- -- ------- --- -------- -----------~-- --· --- ------- -~----- 

.{:ill, iSO ï0 i, 16,lltii- 11 12,-1-07 >i :~.657 n » 5!10,167 St n 4, 7()1 » 77 2B 

1--------1- -- -- --•----- 
:l,2i7,!l:;2 ;!0 :123 16,-i!J:; H !),480 » 7,0Hi )) )) 1,187,665 /H n B,fi57 70 57 47 

1,s12. i:H 1 ~ r,t!1 1s,Hs )) rn, 12;; >) :i.823 n n 2,8,lû,!HW Go 11 s,:ai >) 71 15 

:1.00:;,rnH :11; .1-1-n 1s,s25 » 11 ,':ls:1 n ï,rv~2 )) )) 2,S':!.7,ïü2 02 1, 1,o!lti >> 50 !H 

:i,u:H,!J7ti ,fü ·;10 rn,iHn n 11,110 » 1,-1-s1 >> 11 3,101,212 os 1> u,:l!lt so Ml 1-1, 

:i,2ï11,:;5;1 i2 1,003 20,U!J2 11 10,6îï 11 !J,l~lii » ,1 l,666,8U -l!J 1> '2,!l!l7 so 53 H 

------------ --- ------···-~ -~- --~----- ------ ·- .. . ·- ---- 
;; '2110 ''227 :;7 (j 1-i 18, (;S!J )) 11,102 :) 7' 587 )) )1 2' :12:1, .i,7G s;; 1) ;j, ;j()8 so 5!) 40 

------- - ----- -----1-----1----- ----1----1----1---- 

6, 11::, 1:m OH 1,23G 21,1ss •> -11,267 ,1 (O,n21 11 •> 1,11-t,!n5 as » 1,!lHl 10 so 78 

u,11,:;,o:;m ii 1,37!) ':H,':WI- » 12,iSI » 11,51;l » n l,(HS,2::lO !)ü H 1,872 50 52 » 

ii,l8Llli: UI 1.7ü7 2:i,!H2 » lli,:11-i ,i 9,G28 " ,, 2,3l7,Ml5 U7 n i.ous 80 59 !H 

:;,ti:i,:;1:; 82 l,H5 20,US0 » 11-,8\12 >> :i,788 » n 4,692,59!) 65 )) 7,888 » 69 !H 

5,125,501 80 1,658 21,280 )) 13,074 » 8,206 » li 3,308,070 25 » 5,296 30 60 09 

----·---------·-- --- ---- -----~ --- -------~ --- --------- ---·---- ------ ---------- ---- ---- 

' :::::,:.:::::: :: :::i::~~: :: :::::: : ::::: :: :- :::::::::: :: :: ::::: :: :: :: 
7,i2::,:;::s ii:i 2,027 21i,158 )) IH,7!l2 n 1~,36!i )1 » !Jl!l,159 os )) 1,l71 60 51 28 

8,907.:rn:i !17 2,:lili 27,871 i) l:l,610 1> li,261 n lS!i,3,W 77 n ':!HS BO n 47 46 

!1,ï2i,221 !18 2,!117! :12,273 >i 15,867 H 15,Ml6 >l 777,,j.24 91 >l l,:!:Jf 30 ,, -1-9 57 

0
11,1,io,srn o;i :i,r;ssl a:;,ni ., 17,7-17 1) t7,i87 » 2,407,a71 » >1 3,781 us n -1s 52 

--1 --- ---------- ----- ----- --- ------~- --·--- ,. -----~ 

1 
8,ïi! ,Sit) 78 2,liOïi '20,1}ï2 )! 15, IUO )) rn,nt2 )I )) ~0,201 36 )) 7!) 90 51 35 

i 



( XVI ) 

Jaarlijksche uitkomsten der exploitatie van het 

- - .. r - - • ••k - -···- .:,..,:> _;;-:;;__: 
ë,""' !f~] VOOR HET NET IN - •.. -~ ~ o.> :\unu; Ul•ITUI .. i!i ~-~ é - + V <a -e- C> i;i-= •• JAI\Ei\. ë; ~-=i .• "'.., i ,:,.,,., .. u, •• ,._ r ~ ==~ Yervuerde :g'i:.:: Totaal. !i::; C:; Tonnemaar. Bt-1110 ontvangst. gaven, pensioenen -~ - reizigers. ·;;: t.O ~ rr ~ 

~ :- ~ •... -= 1 inbegrepen. ~~ j~ 
1 ' 3 ,. 6 r, 7 9 

·1855. 6:,Li 1ï7, 190 ,6.18 66 306,7ï5 2, i Hi, 559 5,288,2!6 24,5,1.6,265 20 1.3,063,0-15 70 

1856. us. I t81J,.!53,200 01 31)8, 9:,2 '2,f;t8,658 5. !J62, 706 24,612,160 59 H,6-i5 ,613 67 

185i. HU) 19'7 ,0!11, iï9 41 320, !165 2,8:i!l,:!2:-> (i,-i58,42-i 25, ï-iä .498 07 14,542,:lOï 7!) 
J8;,8. H5.7 200,181,7U -H 325,:!22 3,2ït ,634 6,6i0,!)i8 27,0H,124 47 H,!>8!!,021 IH 

1859. 7.-15.7 200,870,USI 23 :126,32-i 3 , 3!18, 860 7 ,H0,6-iO ':!8, H7,i69 1.0 14,533, 5-12 13 

Cemiddcl1I,: ----- . ~----- --- ---· ----- ------ -- -------- --- --- ---·--- 
,·ijfj3arlijkschc 720.3 l!ll, 157 ,li61 75 317 .ses •> 9-Q 81r fi. 298, ·187 26,0!)7 ,301 89 H,35i, 700 25 cijfei-~. - --- '-~ 

1860. Uï.2 20:J, 188,282 07 32!1, 128 3,770,615 7 ,412,:J6i ~!l,044,505 28 H,300,787 50 

J81jj. i-18.6 ~07,!)13.923 27 33{i,363 4,203,671 i,8-i9,5!H 32, 9!H , !);jj 22 14,655,562 37 

1862. ï.l8.6 213,932,718 IH 3t5,;i03 4,37-t.,9!15 8, J3l ,685 32,703,2;16 82 15,241,905 36 

1863. HS.ti 219,-i~W,926 ;13 :J:j3,8-!.6 -1,~.iï2,.J!H 8,818,952 3:l,976,41.-1, 31 ·l5,82i,280 70 

J86L HS.6 221,-l2!),81H IJ 35!l,!H7 rt,;l;i2,B05 !J,-121,632 :16,,J2!J, !H6 !JO 17 ,Hfr,526 -15 

Gc111id1lcltl1! -· ... --·--. ·-· --- ------ ----- -- - - ------. -- ·----·-. -·--··-·-----· 
vij fj a:1rlij kschc Ï,18.3 21a.5ïS,936 76 11-H,937 .i,.tr:;4,808 8,326,8-15 :rn, 129,201; ia l5,~87,812 :32 cijfers, - -- 

1865. ï l!). 2 230,.i,:',7 ,fä!l 82 369,.HS 6,006, l!J,i 18,677, 9611 38,19~.!)62 92 HJ,815,80i- 5,1. 

1866. 789.8 23n . :;o:;, a37 ,. ï :ns,s2!; 6,6i8,366 ·11,6:l7,-H7 · :J7, 88!1, !J l !I 66 23, t 73, 17!) 07 
186i. ' 862.7 251 , su, 3-iO !);j :-nli, !l35 6,661,061 12,616,!J!Jl .rn, 352,035 1) :H, 32,~ .3~3 (i5 

1868. s,;>:?. 1 2:>2,2:H,SitJ -10 :m,!►ss 6,787,898 J2,82-t,3tH vi, oo 1, 615:.oo 23, 11U-,5ï0 05 

·1869. 862.7 25-l, 132,:iOS 68 380,!l67 ï ,2i8,8B 12,577,016 43,53-i,642 84 24,759,71i3 77 

Gemhhlehlc ---- -· -- --- ------ ------- ·----·-·- ------· 
njfj~:irlijk!;dte 82;i .. { 2iii,!iï8,2!17 -i6 376,8:lä 6, 6ï0, .J67 12,266,730 -1-0 , :JO,i , -H 7 tO 23,305,536 21 cijfers. - 

1870. 868.ï 258 ,SH.i ,25.f. 6 i 387 ,02·1 7,767 .-188 H,134,356 .1-5, H6{i, 35!) 22 25,558,032 87 

!Sil. t ,.122.2 300,886,733 !Hl 3!H,8-i2 tt, 20-i, 691 18,282,037 li6,·185,030 56 35 ,39i, 142 06 

18i2. J .sss .6 335, 5fï ,030 8:l J22, St î J3,21a,n1 23, 1!)7, 623 68,590,317 51 12,720,'305 65 

rsrs. 1,871.1 (;28, :i2ï, 63!! 3:, ,'72,301 ·16, 285 ,S22 29,i01,509 ï2,867,36fi i3 55,082, 27.l, 29 

18ï.i, 1,92:j. 1 ~i65,61!l,822 :10 488,636 16, 13i ,2-iO 32, 4H,823 88,222,!>55 26 60,678,815 07 

Gcmiddcltle ~---- ----- -------- ------ -- --- -- --------~-- 
,·i.i fj~a rlijksche ·I, :;H. ;1 :197,î(ïi,2!16 22 -l33,06!) t2, !131,!)9.i, 23, 1-32, 06!1 ss. 2,t6, 325 86 43,887,313 99 cijfers. - -- -- 
lllïij. 1 ,!J66.5 :i8J ,21U,5:jfi Hl -Wi, J':!J H,3!:lö,8-H 3,1., !l(i 1,01':! 87,712,HS 76 58,908,463 t.i9, 

JSï6. 2,053.2 652,.i28,6ïl H ;i08,812 U,ü7':?,956 36, !JIJ, 707 90,6H,686 ·U 58,074,620 91 

18îï. 2, H-i.7 878,023, -i05 !}6 i63,299 B , t,!j,i, 854 37 ,4'H ,220 !JO, ;j.i,!), 2!JO 91 55,580,080 29 

18ï8. 2,.135.3 !)22,781,268 Il -Hi,78ï Hi,022,800 .J0,3!Jl,:HO !J t, i 73, 169 17 56,1-W,6ïS :n. 
1879. 2.!fä2.0 tl7i,878,5Hl 33 -l08,525 n,3!5,'2511 rn. 926 ,,1,27 99,013,197 se 58,853, 55-i 71 

Ge111id,lo•ldc -·----- --- ------ ------ ---·--- ------ 
vij lj:,a ri ijk~l!hC 2,230.3 801, ï86,2Si 19 .\!J(I, W!J 15 ,3i5, 9-il 38,122,721 !12, 658, ,t98 57 57,570,281 38 cijfo1·s. 1 1 . 



( Xl'II ) 

spoorwegnet van den Belgischen Staat sedert het begin (vr.1 volg). 

[ ~•·Ui. ] 

- -·· - -- ·--··-·-·- -· - - SALDO . 
ZIJN GEHEEL. PER GE~XPLOITEERDEN KILOM. rekeuin.1; linudemle vtan •e kehl.l!'lijke bde-n, Tan dt huurprijzen 

~ .,; 
eu :uvtctlcn ëee maah:irh:1rpijtu ~ 

,:: 0 

.; Yoor g:111sch bel net. ru ~r,1ploiimdt1 kllt11tltr 
.., • .!( - - "' r..> CU-- "' Exploitatie- S-.::J:; 

Bruto wintst , 2, Bruto Bruto 1-:; 

~ 11ilgarnn. winst. Zuivere Zuiver ô 

i= ontvangsten. Zuivere winsten Zuirnr verlies. u 
r 

0 winsten. Verlies. ,; ,... <:.> 
i 0 10 11 ., 13 Il 16 Jij. Ji rs 

JI ,-i8:J,':H9 50 4,166 :lï,625 li 20,0':tl )l 17,602 ll ·i, 936,886 5-i " 12,968 81) Il 5t 71 

9 , 966 , 5 i6 !)2 3,672 H,5U }) 20,5~8 )) 13,076 )1 .-i,ï:iO :H 1) 6 70 - 58 02 

t1,20l, 182 28 a,84,J ,H,5ï.i li 1!),520 )1 l:.i,0-H )) H91,6'.m 31 )) 530 )) » ;j.\ 53 

J2,41S,I02 5B 4,!394 36,75-i H 20,iOi 1) 16,653 li 1,306,58:1 58 l) ·l, 752 20 )} 5:i 2,, 

·1:3,6.i;J,!J26 !)7 .t,562 :n,787 )) Hl,490 )) 18,297 ,► 2,:166,,;os 68 Il 7.,-173 30 JI 50 07 

--- ---·- -------- ------- ------ ·------ ---·-- - - ---- - ---- 
11, i42,601 6.i 4,127 :;6, 231 " -l!l,92!) li i6,:l02 IJ 1,201,~ n 1,66S 50 I► 53 52 -- - 
15, 3-i3, 717 78 5,047 39,674 » Hl, 139 JI 20,r;35 JI 3,97î ,080 9.{ Il 5,322 60 )) -i-7 57 

18,336,:1!).l, 85 5,619 -H,072 Il !0,577 Il 2-1,-i!l5 )) 6 .nos, 9:10 89 1) 8,829 70 Il .rn H 
11 •. rn 1 , :m 56 5,Sl-9 43,686 » 20,361 » 23,:J2ä )) 5,182,062 i9 )) 7,323 10 ,, .if.j 80 

18,Hi2, Ja3 61 6,H3 45,387 n 21,138 )1 2-l,2t9 " ;; , 718, :;51 02 )) 7,63~ » )) -Hi l 1 

18,!JW,390 11; 7,1;>5 sa.ssc Il 23,265 J) 26,265 1) 5, !)!)Ij, 150 !)!} IJ 8,009 80 )) .n 70 
---- ---·-··-· --- ----- - ----·------- - --------- ------ ------~--__,__- ---------· --- -----·-· -- - --- --- 

1ï,6H,39B 71 5,!)S7 .U,271 Il 20,fülï )) 2:l,5i4 )J 5,556,755 21 )) 7, i';fü 60 Il .{6 18 - - - - -- - - 
1s,:ns,15s 38 s.ois so, 980 Il 26,.H,9 Il ·u,;m » 5,015, 27!) 82 )) ti,69l 20 )) 51 :m 
1-1-,1-16, HO 5(1 8,42.i 47,974 )} 2!1,720 » 18, 251- " l) 87 ,-i8î 51- Il 110 80 tiO 78 .. 
16,027,691 35 7,727 46,7H )} 28, -l!.16 JI 18,578 )) 711,086 95 n 82i 30 Il 60 20 

17 ,8\.7 ,085 01 i,8'H .i8,686 D 27,099 Il 20,687 l) 1,938,!JUI !>:! " 2,247 50 1) 57 36 

18,7î4,879 07 8,360 50,463 )) 28,700 )) 21. 763 li 2, 733,8H 41 1) 3,168 90 )) 51i 30 

·-------- -- --------- ------- ·----· ----- ----- ---- -----~--- -- 
17,088,010 8(1 8,070 1-8,!J38 )1 28,235 )) 20,10a » 2,062,3 l!J 12 » 2,.i-!.18 50 )) ··- ')<J :)1 M• - - - - - 
19,808,326 35 8,940 52,223 )} 29,-i21 )) 22,80':! )) 3,550,38.l 72 n -i,087 Il ') 55 66 

30,787,888 50 7,87!) 46,53i .,, ':H,880 Il 21,6.iS )) 7,-i-23,203 H li 5,219 50 )) 52 .u 

25,SiO,Oli 86 9,02!) 46,673 li 29,069 )) :17,Gô~ )) 86,551 0-i " 58 90 )) 60 57 

17 1 785' 092 4-1 8,704 38,944 Il 20,.rno » 9,505 1) )J 12,828,264 ï9 !) 6,856 )l 72 50 

27,543, 7,iO 19 8,383 45,828 Il 31,520 11 f.l,308 IJ li 9 , 06,i, 136 84 " 5,708 60 69 O!l 
-------- -- --~----- - - ----------- ------- ----------- ---- --- --- 

2.t,359,01:1 87 8,587 45,156 Il 29,039 JI 16,117 )1 » 2,166,512 55 Il 1,433 50 62 0,1, - - - -- -- - 
28,833,685 17 7,316 4i ,618 JI 2!l,U56 )) H,662 li )) Il, 211 , 9 72 (13 " .i, li8t 50 65 75 

;i2, tao, 056 23 7,008 -i-4, 133 )) 28,285 )) Hi,8-i8 li )) 7,i06,6t:i9 3i )) 3,tiOi 40 m; sa 
;Ji, 969,210 62 6,ï88 ,J.2, 220 )) 25 915 )) 16,:105 )) )) 7 ,8~5,5J!j 52 1) :1,658 10 GI 2:.i 

:37,!J93,4!l0 80 6,S80 aS,793 li 23,102 )1 Hi, 601 )l )) 6,616,2-il 27 )) 2,ïrn so 59 66 

-H ,059,lH3 i5 6,796 39,1M )) 2:1,0·62 » 16,08!) " )) 5,820,57:l :38 !I 2,280 80 58 68 

·---------- -- ------ ----- --- --- 
a5,0,9,2lï rn 6,917 4t ,5U )1 25,816 1) J;j,i28 )) )) 7,380,i!JS 31 )) 3,,HI 60 61 SH 



1 w i4L l ( XVIII ) 

Jaarlijksche uitkomsten der exploitatie van het 

a 

--· •--• -•w -- ,,,_. . --·-· 
C) "' ,:~~= 
tl);: ~~z~ \'OOI\ IJt:T NCT IN ZIJN = "-' NUTTIG KAPl'rAAI,. ~-::.s <.) 0) =~:~ a 

JAIIEN. 
-; ·5 z: "'C,e, 
"O - <.) ;:S1; o ~ f;.1.e._ - faploitati(':uilgaven, 
P"ÇI t~:.;:;: ;:g g1 ~ Tonuemaat. Vervoerde Bruto ontvangst. pensioenen "O V 

rci:r.igcrs. ·:= cr., Totaal. c:>:: •..• ç r: inbegrepen, ~ t ï.:." r:,;,, c.E: 
c:.:J'"t:l 

~:.--..:::.!:ri! , 
1 ~ '.l 4 ; i; 7 s 

k80 -~. 724 0 l ,02ï ,6M.:>ïS rn -t IO, tri3 i0,08;5.ï86 4:;,os2,88:! IIS, !JOO. !l,>I 12 1;s s.10,600 ,10 
1881 2,86!1 :i 1,088 775 824 02 -HS.051, 20, t:!/l, 18! .{7, U:jO. O:!! 113,MB.,,:55 U 71.867.SOO 85 
,88:! S OOLO , , 1,>;:;,.i2;;,;rno 65 418.850 2t .iO!Ui8ï 47 .!10i;, 1S7 119,.fä,i,Ht ;;9 ï:~.0:!5.0SS ~! 
88;, S.OU.1 l.1i6.Gl6,752 ,i.8 4:!:!.:!:H ...,2,o;;;;.316 -UI, 6Yi llll,i Hl ,011;,; 75,l Oï i7.,!J:!ll. tlO :!ï 
H8 ~ s, 129 .0 , .1os,020,ofl1 -10 4:!2.7:ifi 21,617,57:i ;)0 .tï:j,!)13 lt0,31H.619 IS 7:!, i~l ,=>:~I) 77 

---------- ------------- -- :r1ni ddeldi, vijf- 
~o, 920, 451_; ï~.-t:,8 911 fl2 ,r ijksc he cijfers 2,0!l0.1 1,120.500,452 51 418 .. iOI -16 !)!J8, 517 fi i. 860. ï:?O li 

88,; 3, 17~, t l,220,5ï0,802 88 ,ffl.2:H 20,507,7'!2 ,51.253,21,& 1l0,ï25,.1!>7 ,8 711,ï6ö,Olö 50 
88li 3. IH9 IJ l ,2:W,(};i!l,!1811 ,8 -1:H.1-i:! . :lt,U6.t!50 5l,t!57,81H li ï ,38146-i tl(; till,2•-li. t81 i5 
IJ8ï 5.:HG 6 t,240.51H,568 .i;; Hö,91/i 2S,302, ,;;8 :i-1, OG-l 30-J 12-i 280,.f:,2 I:? Ili. ':?lil -H5 .tl 
888 5,2211 8 1 , sss 1 !)53, 1 i 1 2 7 .j;:l.,, 150 :'!5,473,05i :iï ,8ll3,0IO l31,-t5!.l.:l8!i :i:i 711 7,71, -13::l ml 
mm :i,:ï5G.-i t,269,783,75!i Si 452 .':!fi(i 2i .03-LO!ill 5U.U5i,ltlU 151,,020,mu 3.1 i:i. l:j:?. 11!1 Ml 

------- ----- ····-·- - 
Gemiddelde vijf. 
»arl ·jksche ciJ f,•r; 5,210.4 t.'U2.ï,i2,4i! t!i 426,139 2,3, 402, 85ï ,i-i, !.tiO. 2H J:!êi.!l.i!} 5Ô>;j .i!) on .u:;1 .. 1.u 12 - - 
8{11) 5,218.0 1 .':!!li, llti7, ,ii8 ns 454,008 2i, l7i, Ill> 6-t, :!28, 892 111 2-il SHI Ili IH.510, IO:! .11; 
8111 5,2!i9.,I 1,51 •.9ïï_O::W 20 Hl,068 2(j, 840. 067 67 ,4:;2 178 1-H,ll Il 31 i .fil 8-LïOi,lllil ïli 
8\)2 =5.27:) 8 l,i>•8,3'fü,78!l :iO Wi,59ü 263/H,S:-fa 68. ::il:UJïl> l lO.S:,S -151 11:; !>:!.!)89.'i:;H ,6 
897, 3,2ï8.'i J;")iiï,4ïD.4l0 3ï 4.!8 138 28,[l3lJ,UO ï0,llt;!),1Hl2 1,i:'; ;i8ï .XI.il ':!3 82.12t,.ï:i:! lil) 
8[M 5 288.fl 1 ,:5151 ,:H7,7JU!l 41 4~.j, :l30 so.su , 186 H,7ï3,172 1:,~,!m;.1n5 u8 11:i,li~tt. lil -1-:? 

---- -~-- --------- Gcmii/1!1:lile vijf- 
aarl ij ksche c i.if,•rs - •••. ')-") C) 1 .32G,~OD,402 81 .i.-1-1,1;011 :?i,ïOH,727 69, ilH.042 1-H,ta)'; ,lili:i 12 S-i,O-ll\,5113 2:? o.-1- . ..,, - 
8l);j 3 20tl.8 1.382,0fli,211> 70 4~5.608 50, IOfl.32:ï i6, 9:;ï, 108 1:;1,60:>,0ù2 -i:! {)I, ue. l!l!l 2', 
81}1; 3,fi02. I 1,451 ,li90,003 82 4:i/ .. Ht •.)! .sos 88ï •82 ff,U,5!1:! l!ill . -1:il\, -130 li3 !U :füH,• :il) 18 
fü)ï 3.fJ!JI .G l ,ï.n, !ll0,6:'\ï lil 4ï1 .2111 •3.1,, l/i2,:j0I •!H,:l;;!),IH3 U!O. 111:i. ï8:'\ ïi> 103,!•ijf.1,i!I! en 
8\18 . 4 0115. !J l .ï88.8Ki,OOII !Sf; ,H!O ,804 311.-111:> :'\XU IOI \l;jj, ~31- Hl8, 111,!•1;5 Ili 1 08 . \Il):; li!lt) !IX 
80D -l .05\J H 11831,813,!lHO OU .,,n. 14; so ,Ut1:L-l:.iï 11.i,8;,8,'.H;; :2111,1112. ;;:;o ï3 l:H ,ti80,-18t; ;;11 

- 
G1:miildcld1• vijf- .• 
rn lijli,chc cijle , 3, ici. :! 1.011,0;;2,uo,1 s:; HHl.21i(; 3-i,4\J;j, 110 Il;;. 5:;; .nss 17; .:'}'llt,3i=5 37 1(13,(i:;, _n.t;; -10 

()110 , . OG!l l 6 907 (il 1, ~Sil ,l!J ~fö.Hï,I 41 ,;51_210 1:!êi,illl,01(; so». 111~ on5 su Hl ,!l:>1-,0!l!l 50 
!101 .i, ():i8.:i 1 llUl,I01,t88 18 filO,G-h ,I0,715::i.i;i 1 :U. ,fal . ,IU 1 :!Ili .!l Il;. ;8'l ;; UI ,3\li,,iOII Hli 
\Hlt ,i.,11,l.fJ.3 :l,Ot8,7i8, rn;; :li f\21,\JOI -13 118,!iUI 12ï, IO!t,flfH :Wj. liU5, i'iO XII 1 :iti, 1,1:;.31;; :;11 
(JU3 4.0ä2 li 2,0ï(l,03!!,28!1 ;i!I f)38,H:l7 .lfi, 108,8.fti 1;_;:!,llOI- li[)2 ::!2 , Hl-l, 5Vll .1, ISëi,êi!lt ,lit3ï ,8 
llOl ., 03(1 0 ~, J :2:,, 1 Ï 1, U IO llÜ r;53 730 .W ltil ,!l51i 15fi •. lm1,,;!1!l ::!;;:?, ~1>;',, 18:l t::! t3U,,:!8,!J!)ï U:! 

- --- ;,•milidcltlr. vijf- 
iarlijlischr. cijfers 4.ll.10.2 3,017,ï:lU,87! UI fi2-i.71'1 U,331,412 l:28, 8;iî, 68-l '.!18 118,-1:iS î!l 1;;8 !),lî ,:it8 O!J - - 
oo;j ,t ,IJIG.5 <:L~OO ,l!J0,3i~ !13 ;j(1,5ï5 .(!),OOI, ~O{I 1-f:i,.lï[, 6~-1 211',156 102 83 15;,,;;;;s,n,i ;;s 
9116 ,i ,OOL 1 2, ':?,n. 8Gï, 103 ,;;; 57!1 30, 52, 8î-1- 11-IO 152,237 ,!J.it 2:;!l ;;50,;;,o ;;:; 11;:;, 60i . 1.01; ;; 1 
9flï 4,230.'2 2,31l:Ulll l ,1133 H i588,057 ;):i, lHl-2. i ;ib Hi!, lli-i,?:,;-;3 21i\l 736. 61i!l 2,i 181,580,'it:l) ï.1- 
lHl8 leindcijf1'1') _ 4,300.8 ,,J01. 131,Uil 15 ou::i;s;,;1 :i1,lllll li3li 160. 31!} ,5!14 2(1\J. :'\CIi ï3!) ;if, l8::l.390.~ïO 3i 
[JO[) (11,i,1jko111e1vlJ . -l,31\J.,t 2,;i4ï.4:ji,(\ili 18 613,lïO ;j.Lfl82 2:j:; ltll ,1l13,::H2 (1) 281,,iJ2. ltJ6 :JH 190.5,I0,123 • ----- ·--· ---- 
,emid<lr.1,11' vijf- 

·2.;,,:; s:22,0:;, o:.; G2, ;,;:;2. 5:iO 1a, l ijk suhe cijfers ,1 1fJ4 " :j90,!l8i 11J6, 125. :;sï 2115,IIH:i .IO!l iiii lï:,.691,:ilti 9-i 

!JIU [ra ming). -i ,;52:2,\J ::l,(108,800,000 ' 628,112 ss. ono. 000 fï♦, ïOO 00, ;;os (m1 oou • 203, 00 f ,1100 • - - - 
,\lgr,lwei lol;i il. lr:iO,'i:;o.;; 02,ï'll ,!li8.ii58 81 2\J;,11.1:;:.; 1 :2!15,ffoli,751 3,-1:!i ,81-1,051 ï l•(lï, ïB-l 738 31, .i,;;rn. 1 ;:;,su:; 51 

1 l,;,!11• Pl 1~•·111id- 
1, :•tin. 91 dr-I d ci.if, r. 821i, 078, (i(;;; :l3 ~tl;) 07,) lï .0.111, ï\.111 .fö, l0":!,811i !l:l, U!l6, !JO 1- .\;i 56,8:'il ,2iji !Il 

(1) Mf'I inhe~ripv.111 hl'! saldo clei· w,r,,re ophn,11y,,te11 van ''" rxploil~liP tl•·I" lijnen van de naamlonze 111aalscha11pijen Wtsl-V1aa111lerl'l1 rn 
Dc11dermo11dc-.Sî11l-N1colaas voor l'elic111115 van J1'11 Staat, respectivulijk fr. 2ï ,fl2ï ,87 "" fr. t:H,81 i .Si. 



( XIX ) 

spoorwegnet van den Belgischen Staat sedert het begin (l1er110/9). 

--- . . •-·---· 
SAl,110 ci (;CIIEEJ,. PER GEEXPI.OITEIHWEN I{Il,011IETER. rekening houdende van de geldelijk lasten, van de huurprijzen ::: <l) 

en aandeelen der maatschappijeu. <I) - 
- <Il ,.. 0 

l Voor gansch het net. 
~ ~ 

c:, Per geêirloilmden kilometer ·- :- G) 
<.> ""·- "" i;::"'0~ ::; Bruto Exploitatie- Bruto Bruto winst. .:; :-:..., .":: 

Zuivere Zuiver 0 0 
Oil vangsten. ultgaven. winst. Zuivere winsten. Zuiver verlies. u "'- ô winst. verlies. "' .... ..,. ., 

0 10 11 1~ l3 H 15 lil 17 18 

4ë.,050,200 i2 ,.006 41. 817 

i 1 

25 2ï6 » 16,ä41 ,, • 3,20ï,Ui:5 30 » 1, lï7 30 60 05 
41,ïï,l, lô,> 29 'i,015 S!J.60,i 25,04fi ' 1,l. sen }) )) !J,2"0,40fi 38 • 3,237 60 62 7!J 
,U,-i08,80i, 07 7,22ï 3!)_7:jl) 24,!)75 )) 14,781 » , 8,ôU8,ï90 ï8 • 2,881> 70 62 5!) . 4K, 154,513 80 7. lïï 3!),08~ 24.0tï » Hi,664 )) )) ü 861,596 44 • 2,232 1(1 60 26 
iï,607,~!)8 3G 6.918 38,,fü(l ' 'l3,:!41 » 15,215 ) . 8,2ï7,7iJ:.; 14 • 2,645 50 60 16 

. -------- -- ----- 
.{:;, iOt ,808 2:; 7,06g 30 ,81G D 2L478 • 13,358 )) )) 'i ,261, 112 'H )) 2,-i55 • 61 17 - - - 

48. 06 U.574 28 o. l(j3 37,731 » 22,501 » 15,-i30 » )) 6,762.'2"5 ôl D 2,131 tu 58 06 st.ua.iss :;i 7, HlO 36,(18:i )) 20, ïO!J )) 15 üï4 » , 3,0fä,50;:i :-i5 » !J-15 50 56 02 
57,079.008 71 ï,225 38,ü37 J 20,892 • 1ï,ï,i(j ' 3,i!'ill,605 41 }) t ,07:i 50 • 5-i 07 
61 ,Ofi7,8,)âi 80 7,895 40,7;5,1 1 21 .808 • l8,!l26 ) H,900,270 H )) 2,158 40 t 53 :;l 
61 , ï(;ï. 93 t :j.j. 8.350 42 511-J t 23,220 " 10,001 )) 6,935,818 86 ) 2,143 10 • 51- 80 

--- --- ----- ---- --- 
5:i.007,!)( 1 5ï ï.Hi S0,2:i·! )) 21,780 )) 17,H5 • 1 .501, tïO 65 1 46; GO )) 5;') 5-{. - - - - 
:iH ,ï-H. ,ïO 61 8,56i -13.481 1 'W,Ot4 u 17,-167 " 1.058,570 71 • 5Hl 70 • ~!) 85 
ii8, 11:5 ,2.{!l !i4 8,210 45.681 » 25.UOO • 17,ïî5 )) l ,1\1)9,<l55 41 " 581 t:• • :iO 51 
5; • rn;; . 1 t, 1 ; 8,11:ill -~2 098 • -::!:i. 55t )) 17,661 J 1, 5:i8, 685 54 " 41 t 80 .. ~,!) 2ï 
63,-101, 11-i til X,ï05 H,40•1 )1 2èi,0-W )) -l!l,ii:'):j » l>.170,22ï 78 ·,, 1,881 00 » 56 10 
Hi, lf)(l, îlJ.i fj(t !l.005 .fü. 5fï » 20,111 • 20, .fO(i )> V,l,tt,2;;3 01 ' 2, ïïO iO • 56 13 
---- - --- -- --------- ---- ------ 

60 tlèiï 301 !10 s,.rns ,H,220 )) 25,Gir, ) 18 ,fi37 )') 3 9::H ,723 65 • 1, 11')8 50 )) 58 08 - - - - 
63,':HB,813 17 O, l:fa 40,8\H » 2ï,721 • 1 g 173 » 8. 20.t, 531 98 " 2,487 10 ) ,i9 20 
68, l!l0,5:2 6~ 9,!i82 4;i,81ï » 2H,3,W • l!J,Jït » n.ers.ss: 99 I> 3,333 su • ~7 :.il 
ï0.118.U!Jt 13 10,219 .fö.121 » 26.0Zil • Hl, 0ï0 )1 IJ,ï2I 1 l;i9 90 •1 2,43::i 40 )) 01 02 
i!l,2l)ü. :2:! .fä 9,(192 .f(i,982 • ':lï,200 1) rn, 78 2 )) 11,:!ïl 31\) ül • 2 81;, 10 . :\0 Oï 
82, !1-32, sso 43 !l,8ï8 bll,0~2 , 30.1-22 » 211,530 )) 1':l,!161,8H lï . 3,208 ïU l) tJO .n 
---------- ---- -- ------ ··------- ---------- -- 

73,!l3!l,329 !li !l :jï!) 47, us ! 27,416 ! !!l,627 )) 10,7613,,13;:i 33 • 2,föï uo , 58 37 - - - - 
6ï.207,ll06 41 10,23:J 5Ui16 , 54-,!)(i3 • rn,553 " )) .f.,ll80,.J.15 13 •1 1,226 70 67 86 
66,-~52.2:s 01 10,057 l.it1:m1 )) 34,\J2;j • rn,.u t )) J ï,li88,230 -i9 )) l,809 » 68 05 
ï!l,JIO,.iO;i 30 IO,IH8 53, 2~t-; » 33,(152 D 10,;i!J3 )) 2,Dï0,988 98 1) 73:ï iO J 63 23 
X!l,îll\J,838 69 11. 132 G5,5ï0 » 33,414 r. 22,162 )') 11 .236.8ï6 30 )) 2.7ï3 1ï )1 60 12 
!13,054, 18,! 28 11 438 5ï ,tlïi 1 3-i,U:ll » '25,056 )) 12,098,5ïl '25 " 2,9Di U6 ) 60 03 

-~- --~ --- --- ----- 

79,170. 0-lO 70 10,702 53, 8(i7 }) 54,315 • ID ,552 1) 2,ï27.55G 38 ,, Uï3 61 • 03 ïO - - - 
02,'ïll7,178 50 12, tOU 61 521 » 38.388 » :!:l,935 » n, -tè;:'l. 42!l sï )) :1,~,3:j !);j • 62 60 
!l3,Df3,3fH 04 l:'>.011' 63, ~!i-t J ,10. ï49 D 23 1 IS • 8,iï,1,208 76 • 2,011 34 .. 63 81 
8,;, 1:,;;,no; 5-z 1:;;omi ll-1,0l;i D 4-l,90\J )) '.'lll,UOB , 1) 6,on:;,nH 8-l 1 1 ,-t-.rn 61 (j!J 18 
86,Dï0,fl69 02 H,Oi7 6-z 83â) • 42 :j(li'j > 20,2i0 )) » 7,0H.4U:'i 33 . l ,(l7:2 90 67 74 
BO, OH:1, O,fä 08 12,660 füi.143 )) H,lll J 21 ,03'.'l )) " 6,02;,8:j() ï5 ' 1,4-U 70 67 71 

--- ---~--· ------ 
Sll,Oïl.892 61 1 t ,li8I (l;',,631 )) 42.180 D 21,Hil 1) » 482,2!J€i OH • us 90 66 20 - - - - 

il ,J0:2 .{.ï, IG8 ' 24,23.t ,l,51i ,000 1,0.U !lO 66 06 IO-i,ïll?i,000 00 13.~Ji " » 1) • J J - - - - - 
2,i-18,589,t.i;j ();i » 3103!J' 114 1) 1 .808, 171 )) 1,250 ,U-13 )) 197.807,Vîï U5 Hi8, 353, 28ï 11 l) » ) . - - - 

:m, 165,646 0.1 8,601 ,ttl HW .. 28,680 )) 18,257 n :578,351 10 D i!J;j 65 , 61 Il 



f N' U1. ] { XX ) BJILAGB 4. 

TAIIKI. 1. Geldelijke uitkomsten der exploitatie van de staatsspoorwegen 
van 1879 tot 1910. 

-- -- 

UITGAVE'.'i. 
Vcrhoogi11g 

Z, Zuivere of vcrmlndering ..:::: Bruto Ollh"al)~Slf!II. 
.\;rn,lcelcu der = Exploi1:itickos1e11, mantschappijen 

op het ~ c•, huurprijzen \'OOr Tc zamcn. on tvangst , ...., f1e11sioencn dt· lijnen ~fl:l 11aar. 

inbegrepen. 
ile ){ren~ eu ,·:u1 vorige jaar. 

.\ utwerpen uanr 
Ilotterdam 

1 1 '! :l 1 6 6 7 

1878 !H,-iï5,1GU 1; ,itJ,.fä),6iX 3ï 3,!16 i,-i83 03 60,-Hi,16~ " 34 0~1),007 17 , 
tsï!J !)9. 91:5, 1!17 86 ;;s .8:j5, :i5 I ï 1 -1,1:lO, i-21- 41 62, ûï5, 070 12 :rn,mrn,2rn :,1 + 2,910,tl 1 1 
1881) 115. !JIH), !):;! 12 6i,Sii0.6ti0 40 5,SU:2.80~ 50 ï.i, 153,462 ïO 50. 756. -1.88 33 + 2,Sli .269 : 
1881 113 tH6,:i5:; U i 1,80; ,30!) 8;; ,i,:l88,3!>, 113 7i,45:i,700 GB 56,100, 74,l- ,i(j - 5,565, H5 l 
188:! 1 Hl,-151-,ï-~l 5U Ïi>,02:j,938 52 r;, 20s ,,; rn 28 80/l54,41H 60 50.200 256 ï!J + 5,000,(>12 ; 
188;; m U8?;,ï;;t Oï ï5.8:W.210 2ï r;,'.!81, fül) 31 7!!.110,599 58 -i2, 875 354 -Hl + 5,67:'>,09ï ' 
188,i 120.5:!8,619 lj 72,721,320 7i G,l:'ili,;i!➔O !Ji 77,857 917 ï.i, .~1 •. no, ;,,1 39 - 402, 6;j5 '. 
188:5 ll!J,~2,USï 78 ïl),703,Ut5 ,;o ,1- 018,WB .U 75 , fi82 , 7 1 1 !H -U,0-1-2,i75 8~ + l,5H,OH, 
1886 1 li ,581,4(;.I liO 6fL 268,281 15 .1-,s22, 1 s2 no 71 ,090,461- 05 -IG,201,ùOO GI + 2,2-iS,2:H '. 
188ï l2l, 280, fä2 I '.! 1.17,201,-H:i 41 ;;,0;;2,:;5} ;;; 72.2:;s,Oî8 U 52 02(i.473 !)8 + 5,735,475; 
1888 151,-l5!),288 55 70,Jil,"32 66 :i, 12i ,8:H -13 7:i,41)1J,25i ()!) :i:i,\H0,051 ,i6 + 5 !li 3 557 4 
1889 156,92u,OS-i 3l 75,152,HU 80 :i,583, ï06 11 80,:i35,8;i:> !H ;;o, 58.i , :!28 40 + .Ul, 106 t 
1800 Hl.251,819 07 81,:;10.102 411 ;';,5ï3,!Jl5 ;J3 uo.o~i.01, !J!J :jl, 1(17 ,811 08 - 5,211.1.,f.27 : 
18tH 1,1-2,8:l0,31-i ,il) K-1., ïOï ,01.il. ïll ;i,051,-i'l7 UI on. ;;:is. !i:52 67 ,i2 ,t(i l , ï8 I 73 + l, 203,080 ( 
1802 uo. 8:,5 .. m 93 1!2.!Jl:l!J,ïH re 5,'93,028 91 88, ,U!2. 75:5 67 :.i2,5ï0,0\l8 26 - 01,085 ~ 
18!)3 i-i:>,587 ,SIH :!3 8!. 127,ï32 (Hl ,,,787 ,056 2ï 8ï,9l3,8U8 !16 5i ,liï.1-,0;j;j 27 + 5,305.~:iï C 
18!H 1:;2,!lï:;,im; 08 ss.aen, lil 42 ,j, ï07, 11n ;;o 91. m;o,:rns ;2 61 .scn.sor 26 + ;;, 635 ,,151 ! 
180;; 151, 1\0:i, 002 .12 01,,Hfl, 180 2!'i ti,800,913 98 !Ji ,217. 103 23 tiï ,H-7 ,80() l!J - 5,81.ll,608 ( 
IS!Jli 160,45G,431l 83 \li, 206,03B 18 U,OOï ,.t.!lO 33 H8. ~n5, 1:>oB r;i u~, 182,802 32 + ,1,,73-l,0!)3 1 
l89ï 180.IO:.i,ï85 75 103,086,702 (iO 5,;; 12,30i oo 1 09 . -189 , 0!)0 HO ï0.616,684 04 + 8,,133, iOI, i 
1808 188,111.910 If> 108,!J05,ti00 68 :i.340, 133 se 11.1- ':!1.5,8:H ':H ï3 8li6,lH8 02 + 5, 2.1.0, -1,0,i 1 
18!)!) 204.6l2,ï30 i3 121 ,G80,•l8G 30 :j,ïi\),0-18 14 127, -130, ',3,j. ji. ïï,182,502 20 + 5,3113,:!13 1 
IOOO 200 , ros, 095 80 Hl ,9:il-,009 39 .i,0.1:'i,-i-18 5ti l.ifl.809,;il.î !);j tl~,21.\2,ti4ï 8 i - U,DID, ï5-i ~ 
IOOI 207,lHO,ï88 ïï 1 i 1 ,:'.!H,:iOO 86 4,815, ioo titi 1-i6,200,6ïG ,H 61,637,112 3ti - 6~5.45!> f: 
1002 2Hl,005,ï20 80 130,::W;i,-'.515 50 4,882,09,1 i3 1-U, 148,310 23 î.f,.fü7 ,-HO 5ï + l t, 820 , 208 5 
I005 2:?:i, IOl .500 -li 133,5!H,6Uï 78 5,00ï,HI 07 1.1.0,402, 10'> 7:i St,702,306 72 + 10,33i,086 1 
1004 25:!. 78-5, 18:! I:! 1=>9.ï:!8 !)!)7 02 G,2;i5,2:!:! 07 IH,08i,219 HO 87.ï!l8 062 15 + 3,006,:>6:i .j 
t!J05 218, rsn, 102 83 155, sss, 9:H 85 v,5H,808 1-1 lûil,683,7:51 -1-7 8ï .-1:>2,JïO 30 - 5-'6.591 'i 
1906 259,,i;:iO.:FO 3;; lGa,607,006 31 5,620,U2 OB 1 ï 1 , 25B, 1-iO 27 88,3U, 221 08 + 801.850 'i 
i!>Oï 2110,ï36,li(l8 26 IM,;i80.760 ï4 :i,741,B:!5 ü5 roo .523,386 ;;9 i!l.413.281 87 - 8. !J00,039 ~ 
rsee i09,:'i61, i,'59 3fi l82,5!lO,ïï0 3-i ;j,ï.50,-lOï 31 188, 127. 17ï 68 81 , 234 , ~j(j 1 68 + 1,321,271) ~ 
IOO!l (1)?81 ,,i32,Hi6 08 1 so ,5 su, 123 » ri,88fl,168 O:! ID6,HG,20I 02 s;,;, 1(1;,;,s7;; 06 + 3,871 .31,1. ~ 
HJIO(") 308.0U4,0IIO • 203,001 ,ooo • 0,502,000 • 210, i03,000 » 98,:!61,000 • + 13,155,l':U C 

Fr. 08,2i.it,OOO D + 102. Ill::!, 229 t 

51,029,007 17 - 37,030,256 i 

I<'r, ü'f, 231, 01)2 ,83 + 64,251,\)!)2 8 

IJ 

t­ 
o 
2 

ï 
2 

8 

4 

8 

5 

(*) Nabijkomende cijters, 
(i) Met inhcsrip van het saldo der zutvercupbrengsten van de exploilalic del' lijnen van de naamlooze maalschappijen 

Wes1-Vlaa11<lcre11 en llcudcrmondc-Sint-Nlcolaas voor rekening van den ~Laat, rcspecuevelijk fr. 27, !127. 87 
en fr. 12.l,817-87. 



( XXI ) [ N• U-t. ] 

TAnEt. ll. - Tabel waa1·in 1m· _jaar z~fn opgeye·ven, eenerztjds, de kapi­ 
talen besteed aan het dekken der opdclitingskoslen vau den spoo,w,·g en, 
nndm·zijcls, de toeneming van de lasten der Staalslichuld 'VOtn·lsp1·1âteude 
uit de interesten eu de affossùi9 van die kapitalen nt uit de betaling van de 
œnnuiteiten; 



( -1\1' 11!1. ] 

TADEJ. 11. 

( XXII ) 

Tabel waarin per jaar zijn opgegeven eenerzijds, de kapitalen besteed 
van de lasten der Staatsschuld voortspruitende uit de interesten en de 

- 
Kai,!tnlen besteeu Lasten der besteede kapitalen. Annuïteiten 
aan de oprid1ti11gs- vqor de naas1ing van concesstén 

é3 
kosten - ,_ 

"' van '<leu spoorweg. ' 1 -- ! 
\'erhoogi11ge11. [ \'errninderingen. 

. 
(llijla~e :q 1 nreresren. Aflossing. 1 Totaal. 

' ' 
1 

l8i!J. :5U, ,;)!,?;~W 3:5 t,8J2, 1S9 2:l 2'7.61!) 88 •. ,. •. "" ,. 1 ~H,ïtH 5s • . 
1880 . r;o. 2,o ,s:;2 s.t (') 13,8:iS,6!> 2u,,;oo .rn 2:?8,.if!} 00 • • :H,700 ,;8 
1881 . Gi,815,005 72 2,2lH. 190 ' 252,5UJ 21 :?,516, rn, 21 HIIO • • • 
188:! . li 1,551, 8i5 ;i;i 2.08L!;97 58 so;;,st:; 1:; 2,;;!18,412 73 • . 515 , 
·1883 . 29, ï2i, i7;j :51 1,,i0:?,1162 Hi ;jl):'j, 1-16 20 1,80:; ,:?Oli ;;6 oo:; • • . 
Jl\84. l!l,:>GO, 12:5 21 ,o, .362 ;;o :!16,ïf;8 30 1.011,130 6'I ' ., o~; • 
188;i . tt ,03-1 ,40:5 07 455,308 5;; 1!12. rno 3!) 02,;,.11;., 02 • • :;68.000 " 
1886 . 9fl,-i30. iOI 1>2 s.sss. 786 fi 1i-J,ïäi;i !J! ;;,,00,!>J:! 03 t , ;;,.111:;,02,j • 
l88i . l::l,890,ü82 ;;;; (') 2,889,000 -10 -U3,-IO:i -1!) :2,.H5,i,94 91 , . li ,Oi:j • 
1888 . 13,H-i,253 G(I :!ï!i,8ï:5, lî 1!.17. 01>0 :i8 4 î:!, !>.1-2 ï :i • • 50 • 
1889 . U,î7ï,408 13 :!07 ,01:i 86 20;;,os:1 :;o .ifll,6!J8 2:2 , • 5(1 • 
1800 . li ,251-,698 !Jï .l-(5.J,118 50 2U,ï;i2 53 678,8i0 83 • . so • 
1801 . 1 ï , HO . 27!) !, 2 207,801 18 'H8 :,06 ïï -136,307 !15 • • :5 ïOO , 
1802 . 18 ,:i:!8 ,.1;3 ï9 218,051 Oî 2s:;. 1-fO ;i3 .i,fi3, l!)I 60 • ' 5,075 1 

1897,. 13,ï!i:l,972 14 2-f5,.i78 25 2Hl,359 31 491.8;')7 5i • • 25 • 
18\H . 2'.'i,Gï3,2-13 27 -12-1,428 16 ':150 .12;; :;o t.i63,851 7:; :,;~; . • 1 

181),j . 1 ï, i 32, ï rn 1 ï ('):>,200,30-I 16 2ï6,06ï 13 :?,O':U,27,î 05 • • (l:50 , 
18!Jli . Hl,322,S5i :?8 fJfJ8, 83,1 ;,0 :!1i6,82ï :;n 1,205,662 12 ;;7:; • • • 
18iji" . 22:;, 01; , 380 s;; o,m;;,so., ta ;;i~.!iOI 31 6,!läG,.16:; 8;; :; ,1 :fü, -1-53 9G • • 
1898 . 40,325,8,0 30 62ï ,817 22 ll0»,8-H ,H l .ss: ,Otil 03 101,:;:;;:; ta , 1 

18!)1) . 7ï,'.:?113.8!lï 3:! t,,28.3-S8 Oi 3li0,l85 2i 2. 1011,533 31 • , -18:!,817 50 

1000 . :;1, 137. 1~8 60 1 .seu, rso 32 502,2!., 8:i ~, tlli8, 97:i ii 9:i:ï,:i32 6!) ' .. 
l!JOI fi6,8tl,i,lll l ;•;2 1 ,5.J8,Gi:! !i:i 4:ill,OHI 31 1,os,,;03 sn Oi,G2:i • • > 

1902 . 63,86\l.88I 72 1 , (158, 83-i 88 .{99,-Hï 37 :!, l!i8, :!82 25 2,;s; :iO D > 

1003 . 62. -iOI, 710 .rn l,ii08,08~ G~ ;;o;;, .,,15 ï 1 2,075,531 33 • • 4,.t32 so 

190! . 6!),016,'l:;!) 80 1,627 ,228,3i 516,20-i :i9 2, U3, .• :5:! 90 1,-13ï :,O • • 
1905 . 70, ssn. 46,i us 1 , 732,553 2 i :i5l .53i 37 2,:?84,087 61 1:; ,-i6:! :ifl • • 
!HOii . ,;;;, Ofä, 08i 08 1,!iï8,fl81 35 :,72, 709 98 2, 151,5!)1 33 ·:2, na.cis • • , 
1907 . llG,283,0:i8 61 , ,.ur,,11.,2 72 ;i-13,3'8 17 1,989.390 80 1 :!7 ,-IGll 50 , & 

1908 . 98, \JI O , 71 1 58 3,08:i,-15~ 81 083,36:? .i(i 3,768,ïfö ;;o 17:i , ' & 

HlOO • Oï ,60i,;ill 73 :!,2ï3,4-13 83 7ll,7!H 37 2,985, ti8 20 • • 2, .118 50 

1010 . H8,75-I,746 08 1,960,0U;i 20 tH:l,631 30 2,60:?,636 59 8,107 ;'.il) • • 
-- ------- 

1 ,6ï9,:ii:5,0':l:i 32 38,4!)1,;j.\Q 31 l2,:?~ï,061 80 110,7-18,t.0'2 17 (Ul35, i38 2i -i,1i8ä,118 08 

' 
'2.3~11,620 Hl 



( XXIII ) 

aan het dekken der oprichtingskosten van den spoorweg en, anderzijds, de toeneming 
aflossing van die kapitalen en uit de betaling van de annuïteiten. 

lsedrng, per [nnr, 
\'Rll ile 

nieuwe lustun 
~c(lnt:.œn door de 

!-ita11Lsscl!11lil. 

Zuivere ontvangsten van 
den spoorweg. 

Yerhooglng. Yernuuderlng. 

Overschotten. 

van deontvangsteu\ ,·:u, <le uitgaven. 
des spoorwegs . ! 

1'oe/iclltingen. 

ï,l U/H~ 68 2,!HO.':!t 1 57 

205,709 r;i 2.81ï.2G9 59 

2,517 ,Gt8 '.'!I • 
2,387,897 ï3 5,009,:il:2 33 

1.8G5,903 30 3,673,0!Ji ro 
1,013,505 110 • 

513,501 us Uii2,0H .i:i 

:11r;,ä11 oz; 2,'U8,':Hi 7i 

2,.t53,0G9 !H ,i,i3'>,475 3i 

,lï2,892 ï(i 3,IH5.:;,;7 ,i8 

,U0,648 :!2 Hl,1110 DJ 

G78,820 83 » 

432,66ï !);j 1,205,080 fl;j 

450,116 (l0 1) 

401,812 5ï ti,30;i,557 01 

U64,420 75 5,G;;3,,l.:il OD 

2,92.J,887 03 • 
1,260,237 12 !,73i,!l93 13 

I0,58ä,919 81 8,435,7!:ll 72 

1,009,215 17 3.2-i!J,40-188 

1,H25,715 81 3,3Hl 213 37 

3,022,tiOi 80 )) 

2,082,388 8tl l) 

2, 161,0(l!J 75 12,820,298 22 

2,060,098 85 t0,3:H,980 15 

2, 144,iOO 40 :5,00li,505 41 

2,299,550 11 )) 

.f.,261>,200 33 861,850 72 

2,lt6,85I 39 • 
3,708,968 30 l ,821,föl 81 

2,98,,,::m 70 3.8ï1,3H 28 

2,610,î.U 00 15,l;j:i,1:U Ol 
------- 

53,099,222 36 1 102,102,2:l9 58 

5,585 ï4i) 8i 

402,6:i3 10 

5,216,427 32 

91,083 .ii 

S,86i,G08 07 

U,!ll0,754.U 

625,435 :iO 

j.i0,591 ï7 

8,900,939 21 

itlti,6(li 89 

2,613.:if)() 08 

» • 

621,61! Oo 

1,80ï.t9-l 3,I. 

l ,:il1.S,:;09 :j5 

8.IB9,143 '.:!ij 

3,H0,66i ïö 

801/il:? ,0 

-i,813,:i.f,1 -H 

2,961),025 2.i 

3,468,7;,iO Ol 

1,550,189 7 i 

1,6!)0,497 58 

10,059,2:!8 47 

8,26;$,887 3:l 

861,694 9ä 

888,t;;,4 58 

10,54.J.,37\J 95 

57,930,'236 ïtî 

o.i,rn .ooi es 

Oî,622,681 8,i 

. " 
t3,085.3U2 08 

t,.i16.158 ïO 

» " 
)) • 
• • l(t, Omzettinr, der 

schul.I 4 l. h. 
~ . 
• • 

:i,80ti,2-i8 1:; 

5-ll,100 lli 

936,i21 o, 

i,952,128 09 

17,9-62;.!62 30 

2,Glli,UI 88 

5,-i03,351i 01 

11,0lï,790 GO 

1,0-i7,088 49 

56,489,911 37 

Overschot dm· zuivere ontvangsten. 11,132,770 ♦7 

(!) Omz..ttinr, th·r 
schuit! .( 1/2 l. h. 

13) Omzetting tier 
,ch nid 3 1/2 r. h. 


