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Ontwerp van wet houdende afwijking van de wet van 23 Augustus 1899, 
waarbij de Regeering gemachtigd werd tot het samensmelten der vergun­ 
ningen van de in de Brusselse he agglomeratie gelegde tramwegen C ). 

VERSLAG 
NAMENS OE CO:\IMISSIE 1':l) UITGEBIL\CHT DOOR llEN HEEi{ "'AlJU'f.:ll:tlAi.'\S. 

De overeenkomst tusscheu den Belgischen Staat, de stad Brussel en de 
<- 

Naamlooze Ve1111001selrnp « Lt'S Tramways bruxellois » strekt om recht- 
streeksche tramgcmeeusrhap fp hebben tusseheu het centrum vau de hoofd­ 
stad eu dt> n-oeg·.-1·e voorsteden, thans in~dijftl hij het grootere Brussel. 

Deze snelle ge111ccnsrh:ip heant wuordt aan eeue hoo~stdri11g-t•nde behoefte, 
nauwelijks enkele jaren g-l'ledpu nie! lt! voorzien. Do,,r het uitwijken van 
de plauelandsche bevolk i11!-!' naar tie steden n'rlioogdt' in de eerste plaats 
den huurprijs vun dt! huizen in de kom der stad en wenlcu de grnnd1'n het 
best benuttigd dooi· het optrekken van hooge gebouwen. Zij die vreemd 
Lieven aan hau.lel t'll nij verheid, werden het eerst verdrong eu. Later 
zochten huutleluurs, heambten, uijvvraurs, heurs- en tinauciemunnen verre 
van het kuortsaehtigu handelscentrum naar meer gezonde en gerietlijke 
woningen. 

1 n al de groote steden hebben gemcentehesluren af te rekenen met den 
aanzienlijken toeloop naar het centrum, en de versperring hierdoor teweeg- 
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µehrad11 zPlfs i11 d(1 hrePdsh' g-<'llll'f'IIS<"hapswt>ge11, thans nog slechts ontoe­ 
reil.endo, rn111w11 g·:11l~(111. Or1 wijze vnn verkeer is ga11sd1 m1dPrs geword(•ll. 
liet lo~gc 1·i,jt11ig wertl \('1·,.111gP11 door hPI Iirhtu, dat d<' lllaats moest 
r11i11H111 , 001· de nutohus. weldra voorhijg1!Sll11ld door dP11 nurotnx die, 
op zijlll' heurt, dl'll luxe-auto wil voorbijijleu ; het geldt hiel' liet verschil 
vau snelheid /!,"t-piiat·d IIIPt al d1• mneilijkhcrleu 0111 ,, elkander voor te 
rijden ,>: Daarbij komt 1111g de toeneming vau den omloop, hieruit voort­ 
spruiteud, dat dP rnolorw:igt•I1s h1•t rijden vermeuigvuldigdeu : e1· werd 
berekend dat, zoo hel aantal rijtuigen verdubbelde, cr viermaal meer werd 
gcrPdl111 : de mechanische trekdieust, die wel snel (loch ook belemmerend 
en µernal'lijk is, Hrgt het bn-odsre gt•hied voor zijne verkeerswegen. Op 
sommige urm , au den dag of hij sommige plechtigheden i::; alles helern­ 
merd en gestremd. 

Dat konden ouz o vaderen niet vnorz ieu. Enkele jaren geleden wisten 
s0111111igc g·enwentemng:istratcn niet le willen. 

Thans zouden er mitliooncn nood ig zijn om hL'I hulpmiddel toe te passen; 
vergoedingen tlwgekend door de rechtbanken voor de jongste onteige­ 
ningen dwingen tot vnrdagi11g - welliclu voor oubepaalden tijd - van 
ontwerpen die nochtans onbetwistbaar 11111 zouden opleveren mor het verkeer 
te Brussel, als dam· zijn de vel'ht·t.>cdin~ v:-111 lien toegang tot de Louizalaan 
eu het vernieuwen van hl'l k ruisplrin 111.::--!'llf'll de Bergstrant, den ,\lagdalena­ 
steenweg, de Grasmarkl en de Heuvelstraat, alsmede dit tusschen de Hidder-, 
de Leopold- of tic Oudck leerkoopersstrnat. 

Men vindt niets anders dan Iapmirltltlen. En zoo 1/eze niet meer vol­ 
staan, hue veel zal het dan kosten om eene dPgelijke oplossing te erlangen? 

" 
" " 

Uit het onderzoek van de u \ï)Or~cle~dc overeenkomst is ten duidelijkste 
gehleke11 welke hez waren deze toestand oplevert De handelaars en bewo­ 
ners van straten waar lijw•n liggm voor trams voor gemeeu vervoer die 
niet kunnen ontsporen, klagen 111et tien dag luider: hel toevoeren van koop­ 
waren in sommige magazijnen, het oponthoud van hunne voertuigen of van 
die hunner klanten is na~cnoeg onmogelijk geworden omdat de tram 
~estadig langs het gaanp,HI rijdt. Smalle stralen zijn gestadig belemmerd. 
Oc l'Pf!lementPn verleenen een voorrerht •. wu den tram en bekrachtigen het 
door middel van strafbepalingen. 

l loe groot ook het hinderlijke moge wezen, moel men toch erkennen dal 
bijzonder hela11g het VPld moel ruimen voor hel algemeen belang. 

Zij die thans het hiuerst klagen, zouden het nog meet· doen, mocht men 
de tramwegen der naburige straat afschaffen of zelfs zoo men hun eene 
andere oplossing voorstelde dan de tramlijn aan den overkant der straat 
te ll'~gen ! 

Waar gt•en eenig tramnet bestaat, met eengemaakt vervoer, aansluiting, 
tarieven en prijzen, een ideaal net, dat slechts ineens kan aangelegd worden 
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IIHH'l 1111•11 zielt wel nPel'leggeu hij tie minst nader-lige of ouredelijke opfos­ 
si11µ-e11. 

.\op1•ns d1• ,·oorgPSLPlde ril'htiug oui de hoogp1•e stad met de benedenstad 
t1! verhiude n, zijn zeker· sclnjuhnar gt~l'Pehtigde lt'~e11werpi11g;e11 gemaakt e11 
, oorzt>IWI' znl hart• rnlvoe1·i11;.r tall'ijld! klachten verwekken, 

Dam· dt• opµ:aa1Hle e11 de af~aande lijn tweu verschillende riehtingeu vol­ 
gen, is h1·t niet meer dun rt•dt•lij lw dal zij zoo dicht mo~elijk naast elkander 
) iµµ:p Il. 

Bij dl' rnorgPslelùe riclitin}r wordt di1• vereischte over het hoofd gezien. 
Sommige puuteu zulf 1•11 niet worden lwdit'tHI of slechts 11a eindeluoze om­ 
wegl'll : <'l'll inwoner vau d(• Nool'll-Oostp1•wijk die naar de (;retrystraat wil 
of zelfs.uuur d1\ Beurs, zal tbar \1!el spoedigt>r gt·r.1ke11 zoo hij afsla pt aau de 
Arcnhergstruat, dan wel a Is hij I11Pl de tram voortrijdt. 

Audenil'Pb schijnt de richti11g dr-r lijn volstrekt afkeurenswaardig, zoo 
zij schuins door het he11Pde11g1idt>elte \ an de Areul>t>rgslraat loopt, hel op 
of afdalend verkeer in dpw drukbezochte straat stremt door ecne zeer korte 
bocht in deu Wurmoesberz, om al de rijtuigen van de Brusselsclie Trnm­ 
wegen op dl' sporen van de Ecuuomiquvs l1\ breugeu, Ee11e zelfs tijdelijke 
beleuirueriug op dit kruispunt of op deze nauwe vcreeuigiugspuntuu, het 
slecht werken van een spoorwissel. het minste bezwaar hi,i het vertuuleren 
van drijfkracht op een weg ht-sterml , oor talrijke diensten, zou volstaan om 
al de lijuvn le ontreddereu. 

Deze richting is buiteugewoou lang: zij maakt talrijke kroukelingen rond 
de Hallen wijk. 

Vele leden der Commiss!e waren vau oordeel dat dit euvel gemakkelijk 
te vermijden was, zoo men tien kronkelweg, in de overeeukumst aange­ 
nomen, verving door eene lijn, rechtstreeks afdalend iangs de Ridders­ 
straat. 

Zi.i dachten ook dat men een vergelijk had kunnen treffen, gu11stig aa,i 
ht>t al~·pnie1·11 belang, donr wijzîgi11,gen aan de rechten die, door de huidige 
o verpeII komst. aa Il tie hei de pa rl ij Pli worden verleend. 

Zoo men den \n'g- had k111H1en inkorten, dau had uun vau (le Traniwpg­ 
maalschappî.i kunnen bekomen dat, voor het rijden over den houlevard , lie 
onderaardsche electrfciteits-leidiug den trolley zou vervunzeu , men kou, 
trouwens, hij haar doen ~-elden dat de hespariug van lijd en werk de 
verzaking aan dêll door de overeenkomst toPgesHwn voordeel recht vaardigde. 

De verdraasluireud« partijen h ehheu onderzocht of dergelijke oplossing 
mogt'lijk was. De Staal en tie Brusselsche Tramwegen schenen daartoe 
ge1wigd, doch de stad Brussel verklaarde, dat zoo deze richting een middel 
< , ' 
om hcterswil was, het natuurlijk niet mogelijk was eeue tramlijn door· de 
Ridderstraat te le~gen, en er geenc andere oplossing bestond dan die waar­ 
mede de stad zich hoefde te vercenigen. 

Dit zoozijnde, e11 vermits er ondanks alle pogingen geene wijziging van 
de richti11f(' instemming kon vinden bij al de verdragsluitende partijen, is 
men wel gedwongeu de overeenkomst goed re keuren zooals zij wordt voor­ 
gesteld. liet schijnt niet meer nuttig de Regeering, zooals een lid had 
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voorgt'Sll'ld, in een to('gPVoPµ;tl .11·tikt•I te hek lveden mr-t de uoodig-e macht 
om, bij voorkonu-ud gt•val, de ril'h li11g le wî,izigt•ll in den hoven vermelden 
ZIII. 

Dt! Co1111ni:-;sit• \'Csliµ:I tir aandacht op de talrijke vorzuokscht-ifteu 
, 1·aµ:1•11d1~ dt• ttÎI\ 01•1·i11g- dt>1· werken IP h('Sfl(H1digP11 e11 moral auusluiteude 
of,ta11\·11lle11dti bijkDnH•1td(~ lijnen voor dt> nieuwe lijn aan te lt•ggcu . .\ten 
mag dt>ze a:11il11g~i11g 11it•t llH'I k wellcml« middelen te/ .. \ï111houd,in; voor· hel 
aa1t!Pg~'.t!ll vnn Pt'IH' trnmlijn llll>Plt'II de gemce11tPlw:--lu1•p11 niPt zoouer 
iuzieu, dti geld1•11 door den cuurussic-houder te hetaleu ab hel gemak voor 
hd puhliek e11 dL• nn-enlere waarde opg·elevp1•d door de nieuwe houwwerken. 
\'olgeus dP overueuk ourst mag de rechrstreuksche dienst slechts geschic• 

den door ufzouderlijk« drijlkruehtige rijtuigen .. Verder dan de- krom­ 
miug d1•1· Kolo11iü11straal mogt!n gl'en aIHIL•re rijtuigen voortgetrokken 
wor.lcu. Dan is hl'I ook wonschelijk dat die dr·ijllrachtige rijtuigen verdor 
ku1111t•11 rijdt>11 dau hel voorziene eimle der haan - liet lloudo Punt - 
bijvoorbeeld lol dl' 'l'ervuer enlaun of de grnote Singellaan. Dat is, overigens, 
wal door talrijke stellers van verznekschrifteu werd aa11~eduid als lwt eeuisr 
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prnctiseh middel om tie ga11sclw Noord-Oosterwijk Pil de wijk der Ternie- 
reulnan, voorbij (le Cort-nhcrgsche laan, met het centrum te verbinden .. 

* 
* .~ 

De ov ereeuk utnst is slechts cent- aanvulling van die van April ·1899 : 
hel aan deze IOL'gevoegd lastkuhier blijft van toepassing in al zijue bepn­ 
linzen, voor z oover de nieuwe overeenkomst er niet van afwijkt. 

Daar de nieuwe concessie wortlt verleend door de wetgevende macht, 
kan van den eoncessiehouder, die lie hestaande lijn beheert, geeue andere 
ver~oPding· worden geëischt dan dit• voor het gebruiken vau de wegen eu 
de t'h·ctri~('he toPrn~ting dei· hanen, dezer IH111uttigi11g en onderhoud. 

lfot plaahi•lij k he-uuur behoort II it le rn,mligPu de poli1ieveronfo11i11ge11 
tot gemakkelijk verkeer met vocrtuiaen in Cl'IH' of i11 dl' heide richtingen, 
i11 dP rlunrluopvu strah-n. \VPI îP v1·1·~1aan nwge11 deze verordeninguu niet 
i II strij tl zij II m1• 1 het al~c11H!P11 pol il ierPg lemen l van :2 Decem her l 902 op 
liet beheer van dP door dl' ltegeerin~ toeµ:e~la11e I rumwegen. Volgens dit 
l'P/ .. dPnwnt wordt de voorn111g verleend aan de rijtuigen van den openbaren 
dienst ten na11zi1•11 vau anden- voertuigen en daarin is bedonB'en dat de 
leiders van om 't r-ven welke voertuiaen zoovee! mogelijk moeten vermijden 
op de baan d11r tr~unwegen te rijden. (Art. 14.) 

Een lid ve~li~de de bijzondere uandacht del' Commissie op het ongemak 
voortspruitende uit die bepaling· c11 oordeelde dat het wenschelijk ware het 
l'eglement in dal opzicht le wijzigen. 

* 
* * 

De Commissie stelt C voor, de overeenkomst goed le keuren. 

De J'ersfaggever} 

WAUWER.\fANS. 
De Voorzitter, 
VERHAEGEN. - 



Chambre des Représentants. 

SÉANr.E ou :-~ Ju1N 191:3. 

Projet de loi portant dérogation à la loi du 23 aoüt 1899 autorisant I.e 
Gouvernement à unifier les concessions de tramways existant dans 
l'agglomëration bruxelloise ( 1 ). 

RAPPORT 
FAIT, AU NOM DE LA COMMISSION (Il), PAF\ QI, n·,uJWHUIA.l!'liti. 

1'f ESSI Ell us, 

La convention conclue entre l'État belge, la ville de Bruxelles e: ra 
Société a11011ynH' << Les Tramways bruxellois» terni à assurer l'établisserueut 
de eommu11icc1tio11S directes par rails urbains entre le centre de la capitale et 
les par·ties de l'..1~glomération qui, hier encore faubourgs et campagnt•s, se 
sont incorporées pour former le plus grm1d Bruxelles. 

Ces communications rapides répondent ù un besoin dont nul ne pouvait, 
il y a quelques années ù peine, prévoir l'iuteusité. Le mouvement d'exode 
des (·ampag11Ps vers les villes, eutraina bientôt, comme premier résultat, la 
hausse des lovers des immeubles situés au cœur de la cité el la meilleure 
utilisation des surfaces bâties par hi construction en hauteur Le commerce 
t'l les affaires chassèrent d'abord ceux qui restaient complètement érrangers 
ù leurs •. 11"1i virés. Puis les conunerçants , les employés, les industriels cl tous 
Cl'UX de la bourse et de la finance eu vinrent ù rechercher loin du centre 
de fièvre des transactions, des habitations répondant mieux a~x exigences 
de l'hygiè11e cl du confort. 

Dans routes les gnnHks villes se pose aux administrations communales 

(1) Projet de loi, n• 107. 
'.!1 La Conuuissiou était composée de l\lM. VE1uLu-:r.i-:N, président. lh:1rrnA~11, l>At.LEi\lAG:SE, 

(IE M~:E~n:11. LE,110:-..-;11-:11. Tm:0001: et \YAIJWEllMA:iS. 



( 2 ) 

le problème ué de l'afflux vers le centre el de la congestion que crée celui-ci 
dans les artères, grandes rues jadis, aujourd'hui couloirs insuttlsauts. Les 
modes de locomotion se soul trnnsformés : la voiture lourde a t!lt~ remplacée 
par IP véhicule lt;~t•r, qui a dù céder le terrain ù l'autobus, que 1lèpasse 
l'auto-taxi, que tient à devancer l'auto de iuxe : c'est l'élénu-ut d,, ditlé­ 
rences de vitesses uvec toutes les dillicultés du <( M1passt•111e11 l ". C'est 
encore l'augmentation de circulation résultant tlP ce que los véhicules out 
multiplié les parcours : on a calculé que si le nombre des voitures a doublé, 
les parcours accomplis 0111 quadruplé : la rraetion méeauiqne, rapide mais 
encombrante et da11gereus1•, réclame pour son domaine la plus grrnulP pal'l 
de l'assiette des mies de couunuuicatiou. A r<•rtaines heures du jour, ou lors 
de certaines cérémonies, c'est l'encombrement l'i l'inunuhilisatiou. 

Xos pères ne pouvaient prévoir ... Certains édiles, il y a quelques unnées, 
n'ont pas s11 vouloir. 

Aujourd'hui il faudrait des millions pour fournir lt\ remède : les indom­ 
nités allouées par les tribunaux il l'occasion des récentes expropria! i1>11s for­ 
cent à ajourner - peut-être indéfiniment - des projets qui seraient cepen­ 
dant d'une utilité incontestable pour les besoins d1• la «irculatiun fi Bru xelles : 
tels l'élargis~enwnt 1hi la portion d'accès dt! l'avenue Louise et l..i création 
d'une artère de dégagement entre le carrefour des rues de la -'lonlêlgne, 
,li~ Ia '1adeleine, .'\larché-aux-Herbes et de la Colline et celui des rues de 
I'Éeuyer et Léopold ou des Fripiers. 
011 en est réduit ,\ des expédients. El lorsqu'on am·a épuisé ceux-ci, 

combien en eoûtera-t-il pour trouver des solutions. 

* * ,. 

1 .'examen de la convention qui vous est sou mise .i mis en singulière 
évidence les difficultés créées par celle situation. Les commerçants el les 
riverains de rues dotées <le lignes tie transports en commun, ù véh icu les t1011 

déraillables élèvent des plaiutes de jour eu jour plus vives : l'entrée des 
marchandises dans certains magasins, le stationnement de leurs voitures 
ou tie celles de leurs clients est rendu quasi impossible à raison de ce que 
le tramway vient coutiuuellemeut longer le trottoir tie leurs nwB·asins. Il se 
produit ù chaque instant des encombrements dans les rues étroites. Les 
règlements accordent Ic privilège de passage il ces transports et sauetionnent 
ce privilège de peines de police. 

Si gramles que soient ces nuisances, il faut bien admettre cependant que 
les intérèts particuliers doivent c~dl'r devant ceux de la masse du public. 

Ceux qui se plaignent le plus vivement se plaindraient bien davautage 
encore si l'on supprimait le tramway de la rue voisiue , ou mème si 011 

leur proposait une autre solution que de le faire circuler ... de l'autre côté de 
la même rue !. .. 

A défaut du réseau de tramways unifié dans ses parcours, son régime de 
corrospondancc et dt~ tarifs, sos prix, du réseau idéal qu'il n'est guère 
possible de créer que lorsqu'on l'établit en une seule fois, il faut 
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~e rè~oudrn ù a1·c1q1l!\1· les solutions les moins fâcheuses et les moins 
i rra t iouuell PS. 

!.(' tract! proposü IHHtr la jouctiou des villes busse et haute n'échappe 
point ù dL'S critiques qui semhleut des plus justifiées, Pl il est certain que 
pat· sou exèeutioll il l'oumil'a matière {1 de uoruhreuses plaintes. 

Les deux , oies -- moulante et dusceudanto --- empruntant des parcours 
dillereuts, la n•gl(' rnticuuelle ù appliquer serail que ceux-ci soient aussi 
rapprochés que possible. 

Ll' tracé proposé mécouuait celle règle essentielle. Il est des points qui 
11e seront pns desservis ou desservis moyennant d'interminables détours : 
11n habiuuu du quartier nord-est se rendant rue Gréu'y ou même à la 
Bou1·s1• atteindra bien plus tól son but eu abandonnant le tramway rue 
d'A1·,,11hcrg qu'en continuaut son vuya:;e. 

D'autre part, le trucé de la ligue apparait comme absolument critiquable 
lorsqu'il traverse en oblique cette rue d'Areuherg au bas de celle-ci, 
iutereeptaut la circulation moulante et desceudaute de celte rue très 
encombrée, forme u ue eourhe ù rayon très court Moutagne-aux-Herbes­ 
Potagères pour venir apporler l'afflux de toutes les voitures des services 
bruxellois sur les voies des chemins de fer économiques. Un encombrement 
mème passager duns ce cnrreluur ou ù ces points de jonctions resserrés, un 
simple défaut dans Ic fuuctiounement d'une aiguille, lêl moindre difficulté de 
mauœuvres au chargement de mode de traction sur une voie emprunté par 
de très nombreux services : il n'en faudra pas davantage pour amener le 
désarroi sm· toutes les ligues. 

Ce tracé est particulièrement lonz : il force le voyageur à de nombreux 
méandres derrière Ic quartier des Halles centrales. 

Il a semblé à plusieurs membres de la Commission que 1'011 aurait pu fort 
aisément remédier à ces critiques, en substituant au tracé tourmenté que Ja 
convention adopte celui sur le droit eu descente de la rue de l'Écuyer. 

Il leur paraissait aussi que l'on aurait pu arriver il un accord favorable 
aux intérêts du public par des modifications aux droits que la convention 
actuelle concède aux deux. parties. 

Si l'on avait pu ruceourcir l'itinéraire l'on aurait pu solliciter de la 
compagnie des tramways la substitution du caniveau au trolley à la tra­ 
versée du boulevard, eu faisant valoir auprès d'elle que l'économie de temps 
cl de manœuvres justifiait l'abandon tie cet avantage que la convention lui 
concède. 

La possibilité de réaliser cette solution a été recherchée auprès des parties 
contracrantcs. L'ttat et la Société des Tramways bruxellois ont paru, en ce 
qui les concernait, disposées à l'accepter. ,füüs celle-ci a rencontré de la part 
de la Yi Ile de Bruxel les la déclaration que, si le tracé qui vous est soumis 
constituait un pis-aller, il était uhsolument impossible de songer à faire 
passer un tramway rue de l'Écuyer et qu'il n'y avait pas d'autre solution 
<}UI\ celle à laquelle la ville avait dû se résoudre. 

Duns ces conditions, une modification au tracë ne pouvant, malgré Lous 
les efforts tenté:-;, obtenir l'adhé-inn de toutes les parties intéressées, force 
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est de conclure 1) l'appl'ohation de la convention !('lil' qu'elle est proposée. 
Il 11'apJH_1rai1 plus utile, ainsi qu'un momln:e l'u vait sug-gt'•rö, !l'a<'Cül'(k•r au 
Gou,·N1wmrn1l, par un ar1id1• additiontwl, !Ps pouvoirs IH'l'PS'.'>aires aux tins 
de modifier, Ic cas 1'•dléa11t, IP Iran·~ dans le sens indiquó r·i-dt•s:,;u:-;. 

La Commission sig11,tlt! que dP 11or11hrnt1S('S pétitious sont parvenues aux 
lins d!' hù1e1· les lrnrnt1\ Pt surtout .l'nhteuir J't''lahliss1~11wi11 de lig1Jes de 
jonl'lio11 ou complémeutaires, atlltH'llh dt! 1H ligue uouvel!«. Il importe de 
favoriser la création d<• celles-ci saus leur susciter dt• vex.uoires outraves ; 
la construction d'une ligtll' rhi tramways doit èlro t>t1visHµ:1;e pat· les admi­ 
nistrations communules non tant au 1·pgard rlPs redevauces ù fournir 1w1· le 
·'co1u·essio1rnaire que des 1·ommodit1is :'1 fournir au public, el dt'S plus-values 
'que fouruisseut les i111pnsilio1,s de~ cou-rructions 11011\'ellPs. 

Aux IPrmes de la coun·ntiou le sPrvice din·cl 11e pourra êl re assuré que 
'par des voitures mutrices isoli"1l'S. A11ct11H' remnrque 11P po111T:1 dépass1•r ù la 
descente la boucle de la nie des Colonies. li St11·ail dès lors souhaitable que 
le parcours dt' Ct'S voitures motrices soit prolo11g(~ au dt1lù du termiuus 
prévu - le Houd Point - soit pur exemple jusqu'à la porte de Tcrvueren 
ou Ic boulevard de (; rande-Leiuturo. C'est, d'ailleurs, ainsi que l'ont signalé 
de nombreux pétitionnaires, le seul moyeu pratique <le relier au centre 

-tout le quartier nord-est l'l avenue de Tcrvuercu, au delà de l'avenue de 
Cortenberg. 

.• * 
La convention n'est qu'un acte complémentaire de celle d'avril ·1899 : le 

cahier des charges annexé à celle-ci reste applicable dans toutes ses dispo­ 
suions en tant que la convention nouvelle n'y déroge pas . 

La concession nouvelle émanant du pouvoir législatif, il ne peut être 
réclamé du concessionnaire, par l'exploitant de la ligne existante, aucune 
autre indemnité 11111~ celle ré-ultant de l'emprunt des voies ,,t dt• l'équipe­ 

. ment êleclrÎlflH\ de leur usage et de leur P1it1·Plir•rL 
· Il incombera toutefois ù l'admiuistration locall' de décréter lrs n1glements ' (., 

· de police pour assurer la circulntion aisée des véhicules, soit dans un sens, soit 
dans deux sens, dans les rues traversées. li est entendu que ces règlements 
ne pourraient étre contraires au n\glcment gónéral de police du 2 décem­ 
bre i 902 relatif à l'exploitation des tramways concédés par le Gou\·erne- 
ment. Ce dernier règlement assure la priorité aux voitures du service public 
par rapport aux autres véhicules et il stipule que les conducteurs de véhicules 
quelconques éviteront, autant que possible, de suint> Ia mie occupée par les 

: tramways ( art. H-). 
Un membre de la Commission a allin·~ latn-mion particulière de celle-ci 

sur .les nuisances <tui résultent de Cl'IIP clause, et a émis l'avis qu'il serait 
souhaitable que ce règlement fùl mod iiié -sur ce point. 

* * 
La Commission vou- propos,' ;', l'ut1:111ÎtllÎ!t> l'adoption dt> la rom ention. 

fr Ropport1•ur, L<J Prcsidctu, 
WAUWERMAi\S. VEIUL\E{;Ei\. 


