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BlJDGR1l 
du Ministère des Chemins de fer, Marine, Postes et Télégraphes 

POUH L'EXEHCJCg 1924 ~t). 

RAPPORT 
FAIT, AU NO.\! DE LA CO:IJ.\IISSION SPÊCIALE (2), PAR ~I. ROBYN. 

)h:SSIEl'ltS, 

LP HHcl~et pow· l'exercice W2'~ a t'•L(• t'.•tabli d'apri·s IPs vœux l(UC le Purlemont 
a expl'imès ù de nomh1·{'USPS reprises : les dt'·pe11ses (•t les reed les des diverses 
d·~·irs ont Nt\ eelti' fois, netlt'nu·nt st'p:u·t'•('s el il 1•sl aist'· de sP rendre compte 
(lps ch:11•!S·ci; Pl dt>s rcvr nus de ehacuuc dPs hnuuhes tin Département. 

Pour la prl'tnÎè1·1• t'ois aussi les intlt'111nitt:·s tl,• rit' !'hi·1·1• n'ont pas t'Li'.· portées 
aux 1lt~pP11~es cxunoulinuin-s. EII,•s :-w t1·011n•11t pou1· eha11111i st'nier inscrites sous 
la ruhl'il{tll.': « Bt'[>{'llsl's t'Xt'Pptionnt'lll's ", mais dip~ sont eomp1·isPs duns le 
total d1's << Üi'pt•nst's tl'Pxplnitalion » •111i lig111·1'nl it l'nrt ir-l» premier tin projet de 
Brnlg·ct. 

C1· sont lù den x iunovntion-. t!l)111 il .r ;1 lit'11 dr se 111011! n-r satisfait. EIIC's 
njoutr-nt ù la dari/· t-t ù la si11(·t~rilt'- tin huilg(•I . 

.\ous pnsserous st1('l'Pssiwnw111 PH rt-vur- IP btHlgd ,!t•s t(l1aL1•p g1·andes mlmi­ 
nisl rations réuuies sous la directiou du \linisti-e d1's ChP1t1i11s tlt' ft,, .. 

---------------------- -- --·---~ ------ 
(1) Budget, n° 4xrn1·. 

Amendements, uos !10 el l 57n1. 
(1) Cmnposiliou tie la Commission spéciale : 

a) Les membres de la toinmission permanente Jes Chemins de t-r. Postes, Télégraplus 
et des Traoau» publics : :.\IM. Bertrand, président, Auseele, llologn!:", Bouehery, 
Brassinue, Braun, Cueluuaere, Goetgebuer, Coleuvaux, Lemonnier, Pepin, Pon­ 
celet, Bnbyn, Sehuelzen, Uytroever et Yan lsucker, 

bj Si» membres ·nommés par les Sections : i\UI. Pien:o, Hobyn, Vanden Corput, Van 
Glabhekc, llr11s~el111a11s cl Rombants. 
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,l. - CHEML\'S BE FEIL 

füi njoutnnt nu montant l11•c; di•prnses qui figm·rnt ù l'article premier la majora­ 
tion 1lt•111andi'·1• pni· l'umeudcment n" HO Pl destint'ie ù couvrir le treizièm« mois de 
snluire act·or(lt'• au pt-rsonnol, nous arrivons ù un total de dépenses de -1 millinrd 
fr. /4.fr2,81.8,ïrn.ï(i. Mais IP total prévu nu bmlgl'I • ne couvrira pas 
lïn11·•g-1·alilt'• dPs tlt'•pPnsPs que h• eh Pm in tll' fp1• aura ù supporter. En cflet , l'iudem­ 
nit« dt• vi« chfrr prt'•,·11P t•st ct•lle qui répond ù l'iudex-uuruher compris entre les 
points 1.20 et 1,80. CP dernier point est actuellement dépnssé et l'iudeumité de 
vie chère n {·li· 111aj01·t'•P dl' ce che]', de /iOO francs pat' an et par agent. Si cette 
situation de,·ait se maintenir pendant toute l'année, le total de l'indemnité de vie 
chère serai: supérieure de 2iî millions environ an chiffre prévu. 

D'autre pari, il t'sl certain qnr les crédits demandés au budget pom· eombus­ 
t ibles, matériaux, nuuières, ete., et dont le total s'élève ù environ 400 millions 
seraient insutllsants. Pom· la première partit' de- cette année les prix sont notable­ 
ment supèi-ir-u 1·s ü ceux sur lcsq uels on s'est basé lors de l'établissement du 
budget, et bien qu'Il soit impossible de prévoir ce que nous réserve sm· cc point 
le restunt de l'année, il est hors de doule que les crédits en question devront être 
sérieusement dt'.•passés. 

Toutes ers dépenses eomplémentnires viendront augmenter le déficit de' 
B7 millions prévu nu budget. 

Et cependant. en dehors des dépenses qui résultent du doublement de l'indem­ 
nité fömilialt\ aucune majoration de crédit n'a été prévue pour améliorer les 
traitements Pt les salaires. 

L'année dernière la Commission a émis ravis que le personnel ne pouvait pas 
être laissé tians la sit nation où Ic mettait déjà alors Ie taux de ses rémunérations. 
Elle invoquait le coùt très élevé tic l'existence et disait : 

,, Aettl('llement, I'index-number est remonté au delù de /400, et il y a de 
nombreux travailleurs de rf:tat dont la rémunération totnlc, toutes indemnités 
comprises, 1w représente que le double de celle qu'ils recevaient en H)U ». 

La sil untion signall'C alors n'a fait que s'agg1·:wer. L'index-number est aux 
environs de ;')00 et les barèmes n'ont pas été révisés. 

A une question posée par la Commission spéciale sur l'état d'avancement des 
études relatives ü la modification des barèmes, le Gouvernement a répondu, 
« qu'une Commission interministérielle a été constituée et qnc celle-ci va pousser 
activement ses travaux ». 

Nous souhaitons que les traitements nouveaux entrent en vigueur rapidement 
et que le G()11Wt'1H'me1lt rlépose sans retard ties demandes de crédits nécessaires 
pour faire fore ù la dépense. 
Il est certain que pour couvrir lrs majorations de dépenses dont nous venons de 

parler, des ressources nouvelles devront ètre créées. En présence de l'augmenta­ 
tion du prix des rom bust i hies et des mat ières, et de l' augmentation inéluctable des 
salaires et truitements, il est impossible de maintenir les tarifa actuels de trans­ 
ports. Ceux-ci ne sont pas en rappol't aveo les prix de revient, et l'on ne peut pas 
mettre à charge de la collectivité le défleit des chemins de fer qui, en toute 
logic{lte, doit ètre p~tJ·é par les usagers de celui-ei. 
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Certes, il reste des économies à faire. Des simplifications et des réductions 
sont possibles, le rendement du personnel el de l'outillage peul être augmenté, 
mais c'est une illusion de croire qu'il est possible de porter les économies et les 
réductions il un chiffre assez élevé pour que les tarifs actuels puissent couvrir 
routes les dépenses inévitables. 

Nous nous plaisons d'ailleurs ù constater le grand effort qui est füit dans la voie 
des réformes. Le projet sur l'institution de l'autonomie financière des chemins de 
Ier, dont la Chambre est saisie, constitue un pas nouveau vers l'Industrialisation 
du réseau. La création de l'unité de commandement qui vient d'être réalisée dans 
tous les services du chemin de fer fera probablement disparaître les formalités 
inutiles et les lenteurs dont la Commission s'est plainte à différentes reprises. 
En résumé, la Commission constate que l'équilibre du budget des chemins de 

Ier n'est pas encore réalisé, que de nouvelles dépenses sont nécessaires tant pour 
le matériel et les malièrcs que pon1· la rémunération du personnel, et qu'il n'est 
pas possible d'arriver á l'équilibre tant désiré sans une majoration sérieuse des 
tarifs de transport. La Commission prie Ic Gouvernement de vouloir prendre 
d'urgence les décisions qui s'imposent. 

B. - MARINE. 

En y comprenant les crédits demandés par l'amendement du Gouvernement 
( n° 90) les dépenses s' élèvent à 

ti5,498, lOi'> francs. 
Les prévisions de recettes sont de 

16,040,000 francs. 
Soit un déficit total dr 

39,4a8,l05 francs. 
Le service de Ia Marine comprend dix objets distincts, parmi lesquels il y en 

a cinq qui donnent lieu à recettes, et cinq qui sont des services d'ordre public ne 
donnant lien à aucune perception. 

Voici ces divers services : 
PnEmÈRE CATÉGORIE. 

l" Paquebots Ostende-Douvres : 
2° Passage d'eau Sainte-Anne ù Anvers; 
a0 Pilotage. il la côte et aux bouches de l'Escaut ; 
4° Remorque; 
fi" Police et Inspection Maritime. 

ÜEu1ium CATÉGOmE. 

-1° Eclairage et balisage; 
2° Sauvetage ; 
3° Marine Marchaude : 
4'' Pèche Maritime; 
t," Passage d'eau Waes effectué pour le compte de l'Administration des 

Chemins de fer. 
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(:pf; ei nc1 dc'l'llÎ«'l'S S('l'VÎ('('S ('0111 <'lil H pp1·ox imn I i vemoul 7 rui Il ions pat· un. ne 
lnllr1 sorte l{'H' si nous ih'.falqiions ePLIP sounne d11 di•liC'il total, 1·Plni-t'i se 11·om·1• 
1·:111ll'IHHt environ H2 millions dt- fram·s. 
öi nous prc>11ons pout· hast' IPs t·t'•sullals d'r-x plniüuion dt• l':u11H._t' 1!)2;~, I'<' 

dl'!î(·Îl dP :}l millions s<• rt'·partit npp1·0.xit1wti1·t•1tt<•nl dl' ln uumière suivnn!c enlt·t• 
les llin't'S('s st't'vÎ('es. 

l" Paquebots Osl<'t1tle-Do111·1•ps 
2" PassngP <l'ran Sninre-Aun« il Anver». 
;!'' Pi lota'gp . 
't." Hemorqur- 
:i" Police t'I înspPcl ion murit inw. 

l't·. Hl,000,000 
1.2:-,tl,<HIO 

20,fH)0,000 
H00,000 
·l;W,000 

a2,ooo.001, 

A de nombreuses l't'pris('S h• Padt·trtPnl s't·Sl ()('l'ltpt'• tlt· ('('S pt:'t'll'S importantes. 
Sm les pü11urhots d'O~lt'l1dt•-Oo11n;t's.u1w mnjorntion dt· tni·ifstle2:-, p.c. a 

{·lt• applitl't{•r it p:11·1i1· <111 t··· janvier dt't'llÎt'r. LP :protl11il dP ccur- majoration n'a 
pas dt· supputé dans li's prévisions tlt• 1·1'c1•ttes inserilcs au Bttdgl't. On pourrait. 
de ee cùtt'.•, l'l'l runver envi ron 2 m~ Ùiöns tie Irmu-s. C' Pst certninr-ment i nsutlisnnt 
el la Commission estime quil conviemlrnit d'nppliquer mw nouvelle augmenta- 

' 'lioh '&s t:i1·ifs. Noüs savons ([IU' les runlles d'Ostende-Douvres rendent ll1's 
services importants au pays el qu'il ne convient pas dt' n{,g-ligt't' ces sN·viees Pt tk 
s'appliquer uniquement ù équilibrer le btHlgl't dt's paquebots. Mais nous prns1)11s 
néanmoins t(UI' les prix dP la eoneun·enee t:1 l'importance du \'oyagt' pr1·111r[IPnl 
Pl justifient Uilt' majoration qui nous ('p~•;lil rPgag1w1· une partie du tlt'•Îleil. 

Les droits ck passag<' du s('r1·iee ,k Sainte-Anne viennent d't~lre majorés. 
L' Administrntion es1·ompll' ik C'P l'i1PI' 111w plus-value dl' recettes denviron 
700 J)OO fr:uws. 

. . 

Qü:lnt au :'-('1·vic<' du pilolag-1\ il Psi vraiment impossible q11t' lt' b1ulgt'l g·t-.nt'l'al 
continue it supporter dP ('t' chef' 1111 d1'.•lll'il dt' 20 millions. 

.\ous conl iuuous toujours it pr1·c1,,·oi1· lt's droits dt' pilotagr d'avant-guerre. 
rn:tlgrt'• la t1,··p1·t',eia1ion dt• unlrr- 11101111:1Ît'. Dt's 11t''g·oeiations arec la Hollande sont 
nècessnires pour n-médier :'t t'Pl t•lal di- choses. N la Uonuuissiou insiste it nouveau 
pour qu'elles soient po11sst'•t's aetin'111t•nt. li y a. d1· ce eùlt\ des souuues tri.'s 
impurtnntos :'t rfrt!p{'l'PI'. 

C. -- POSTES. 

LPs cl,•p('ns(':c; 1 nia li's dt' l'.\d rn in ist rat ion 1lt's Postes s · elèvr-ront ü 
Wï,,'i.fü.HH> francs. 

111,.-z;iOJ)OO fra111's. 
Soit donc un tldieit tie 

IH.2!Hi,!I I!) francs. 

Lors deI'r-x.uueu du h11dget pom 1!)2~~. la Commission a proposè la majoration 
d11 porl cil'-. let lt't's en st'l'\'Ï('t' intérieur. C1•!11' 1·t'-formr ;\ èlt'- introduite et pro1·11- 
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!'l't'a une augmentai ion dt• t·ti(·t'llt•s d'1•mi1·<)ll IO milliuns. l•:n outre, ù partir du 
,.,. uvri l W::H. Il' port dt• la !1•111·1· Pil st'l'\'il'l' iuteruutioual s1•1·a pot·Lt'• de i'>O ù 
-;~; 1·t>11li1111•s. l'i' t[lli. d'apri·s li's prévisions. doit proeun•r dt• 1 Ï ù 18 millions de 
l'('('l'll l'S uouvoll l'S. 

Si c1•s pn'•yisions st• 1·1·:dis1·11t, IP hadg<'I dt· la Poste st•t·;t ù (ll'II p1·ùs. en t'•·quililwe. 
. \laÎ'.; t'PI t'•1p1ilihl'1' sPra 1lt"•lrnil attssilùl (!IJl' lt-s d11111111t'•1·ations du p1•1·so1lllt'I se1·011l 
a11gnH'nlt'•11s, l'l il luudra. r-u vue d<' cP!II' a11g11H·t1laLion, 1·1·è1•1· .rles t'Pssot11ices. 

11om·!·IIPs. il 11st ;'1 1·1•111a1·q11p1·, :'t 1·1• sujet. (jllP IPs d1•111111ses Pli salaires pour.Ie 
p<·rso111wl dt• lu Pus((• tlt'•passPIII 1 :-w millions Pl 111111, di's lors, 111w ~tug111ontatio11, 
111t'·u1t· l1•gi·1·1>, a<'l'<ll'<lt'•p ù cltaquP agt•11l, se trnduit par 1111 total rousulèruhle. 

La Couuuiss ion t'sl i II Il' q 11 P lt'_s l ari l's doiwnl l'l n~ augntt•ntL•s justpt tl ce /f!H: 
1'0quiliht·t• du ln1dg-t'l 1lP la Po::;lt> soit rt'•alist'• .. \ 1lilW•1·entPs l'l'p-t·isPs üllti a insistù 
Pil l't' sens. LPs <'\,.'11(•111t•11ls 0111 dt'-111ont1·t'• tpH' IPs naînles qui onl.Nt'~ l'on1tu.l(~es, 
de mir Il' lt'alk dî111i11111•r it (':tllsl' dt' la mnjornt iou d1·s larifS; Jt:tit'Jll ill11sf)-j1'.0S. 
Dt'puîs l[lll' h· ptwl dl'~ lr·lt l'l'S en Sl'l'\'Î('(' i11l1•rieu1: a l'lt• pol'lt~ tic 20ù 2;'> et•nti1nes, 
Il· nombre d1's IPllt't's Pll\'O_Y1·~1·s n'a pas ll1·1'11i. D'aillP111·s la Bdgi11~w,es.t .le, 1>ays 
où les l:u·if's postaux, t>xp1·i111t'•,.; 1·11 vnleur-ur, sont lt• plus bas. 
,tais uvnut d1· prn('l'!l1•1· :'t lélévnt iou d1•s turils. tl serail bon lh' 1lt\barrns:s~n· 

ddinilin·11w11l le S1·n·i1·1· rit•:-- P1>Sll's tie toule'.; lt•s charges qu'il doit supporter, 
Il y a, 1'11 p1·PmiP1' lieu, IP la1·il' des nhnuuemeuts postaux· aux joumaux , 

Crni1·ail-011, étuut dn11111·•1' la valeur actuelle dt• notre mouunie. qm•. les.jouruaux 
<·onli11u1•111 ù r'•l1·1• sr-rvis aux: abonnés poul' le prix de I l'Pntirn_e le nt111lét'o}, Le 
111aintiP11 d11 prix nouunn! ,1'arn11l-g-11t·1·1·1• coust itue, en rénlité, une réduction _l\ç 
j;; p. r. sur IP l:u·if d'ulors. CP st'ITÏee laisse ù la Poste un 1ldkit irnp,lt'.~aJ1l·. 

La s11pp1·pssin11 1!t• _ la t'l':uwhise postale n'est pas entièremen! róalisé«. SeuleIa 
franchiso tlonl jouissaî1•111 les pnrl irulir-rs a disparu. ,tais jusqu'à présent, aucun 
1·l•g-lP1w•t1l n'est in terveuu en ee it ui e1Jm·enw IPs dt'·pa 1·tr111~'Hls 111 inistériels el l~ 
.ulministr.uiuns p11hli1p1es. La Couunissiou expriow le vn-u tfo mir 1fgkr celte 
question ù href dt'-lai. 

l' 11 :weOl'rl a {•li'· n··alist'· an·r la Caisse 11'1;:paq.{lll'. Duréunvnnt, eeue ioslilutinu 
1·p111ho111·sPl':l :'t l'.\dminisl1·at ion dt•s Postes le coùt dt•s op1~1·a1ions que edl~'-t·,i 
aeenmplil pnur li> st•n·iee di- la CaissP 11'1;:parg11t'. 

Il reste, euliu , lt• s1•niee 1lt•s d1i•1p11•s postaux: dont nous n-nons it· ptù•,î:;rl· la 
situation r-t lt•s droits. 

LI.'s rl<•pt•nsPs n-sultant 110 st't'\"Îl't' des ehi•1t1H's postaux soul conforuluesdnns, les 
tlt'·p('nS('S gt'·nfr:tlt•s dt• la Pos[('. lraprès une . évnlunrion :tppt·oxim;~~ir.t> ers 
1lt•penst's se soul deù•t's, po111· l!I~;~, ù 111w quiuzainr tle millions .... L;es):1:œs 

' ' .. 
111 i II i 1111·s t[ li<' k sf'!YÎt·t• d1•s dtt'I[ ut's poslnu x pPn:oi I pom· ses opt'l'al ions pnlplll·er~t . 
1111 total dt•;> niillious 1·11viro11. lk telle sorte, t(UP IPs dt"•ppnst>s sont supérieures 
aux rc<·t'lt,•::; rl'rnviron lt) millions p:it· an. fhhs. les p1·1-visions tie recettes ttg'll­ 
runt nux pa~t•s 1;>:; t'l (;')/> du brnl~,•l, 11011s l rouvous 1_111e snnune ch· ï million» 
tp1e IP Dt'·pal'l{'llH'lll dt•s Postt•s t'Otllpl<' recevoir du lkparlt'lllt'lll tiPs Finalll;('~ 
« pom n·11d1otll'S{'llli'lll dt'S t rnitenu-nts el sal:1i1·1;s du pr1·snn11el clu service d1•s 
chi·1pws postaux: >). Ce rcmbourscruenl st' jnslifü• pa1· Ir l':iil 1i1ie ff's /'ohils· dis1io~ 
nihles du service lies chèques postaux sont mis fi ta dispnsition du Trè,01· Publie 
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et procurent il celui-ci des avantages considérables sous forme d'économie d'inté­ 
rêts. Mais, il faut que le montant remboursé ù la Poste soit sullisuut pour que Ic 
budget de celle-ci n'ait à supporter aucun déficit provenant du service des chèques 
postaux, attendu que les avantages retirés pat· les Finances de la disposition des 
fonds susdits sont de loin supérieurs au cout total du service des chèques postaux. 

C'est. d'ailleurs abusivement que Ic Département des Fiuancos retient ü son 
profit le produit des fonds disponibles. Lors de la· création du service des 
chèques postaux en HH3, il a été nettement déclaré, tant dans la note préli­ 
minaire du Budget de Voies el Moyens qu'au cours des débats parlementaires, 
que les taxes que perçoit le service des chèques postaux, avec le produit du 
placenwnt des fonds disponibles sur les dépôts, devaient servir ù couvrir les frais 
c1• exploitation. Et nous notons cc passage intéressant des il1111ales parlemcutain:« 
(Chambre des représentants, séance du 20 décembre HH2, pp. a2t et 322). 

1'I. HECTOR DENIS : 

cc Il ne faut pas que les intérêts recueillis par suite de placement des dépöts 
» effectués par l'ensemble de la population, pat· le petit commerçant, p.tt· 
)) l'industriel, puissent être versés dans le Trésor public. » 

l\l. Sscsas, Minist1·c de la l\larine, des Postes et Télégraphes : 
<< Les placements seront assurés, laissez-moi vous le dire, par les soins dt' la 

)) Trésorerie, qui est la plus compétente en celle matière ... 
» J'ai l'intention de faire de l'Otlicc des chèques postaux un office absolument 

» autonome, ayant une gestion tout ù fait séparée, qui sera soumise chaque 
>> année au Parlement. Nous constaterons d'une part les recettes et d'autre part 
>> les dépenses. Dès que les recettes, qui prooicïulront surtout des intérêt» des 
>i sommes placées par l'entremise de la Trésorerib, dépasseront les dépenses, 
» nous réduirons les taxes., . >i 

Les règles admises lors de la création du service des chèques postaux n'ont 
pas été observées. La Trésorerie a assuré le placement des fonds disponibles. 
mais elle a laissé, à charge de la Poste, le déficit du service des chèques. 

Afin de ne pas faire apparaitre le Budget des Postes sous un jour faux, il est 
indispensable que tout déficit. à résulter du service des chèques postaux. soit 
éliminé de ce budget, gi-àce à une bonifient ion suffisante il accorder pat· le dépar­ 
tement des Finances. 

La Commission insiste pour que ce redressement de chiffre soit fait par Ic 
Gouvernement. 

Dès qu'il sera réalisé et que Ic budget des Postes apparaitra sous son vrni jour. 
les tarifs devront ètre révisés de telle manière que pour H>2J l'équilibre complet 
soit réalisé. 

D. - TÉLÉGRAPHES ET TÉLÉPHOl\ES. 

Les dépenses s'élèvent it 
IOO,c1,3U,üil2 francs. 

Les recettes sont évaluées à 
l05,888,·l 13 francs. 

Il y aura donc un excédent de recettes de 
5,148,481 francs. 
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C'!'s( une situation satisfaisante. Déjà pom l'année 192B, le service des télé­ 

g-1·aplws Pl tMéphones a donné un honi de (î millions environ. toutes charges 
linan(·i(\1•ps ayant été pot'tècs en dépense. Il y a cependant lieu de remarquer que 
po111· l'année l!):21, on a escompté Ic complément de recettes it résulter de l'appli­ 
cation. ù partir du -l"" janvier, du nouveau tarif' téléphonique. Or, cc nouveau tarif 
n'est pas encore appliqué ü l'heure actuelle. Cc fait pourrait créer des mécomptes, 
attendu l(UC scion les prévisions la plus-value des rcceucs provenant du nouveau 
tarif s'élève ù 8 millions. Nous ne pouvons qu'insister pou!' qnc la mise en vigueur 
de cc tarif ail lieu le plus lût possible. 

DÉPEJ\'SES EX'l'HAOHDINAIHES. 

La Commission insiste pom· que les travaux projetés pout' I'amélioraüon du 
réseau des Chemins de fer soient poussés activement. 
Elle propose ù la Chnmln-e l'adoption du budget. 

Le Rapporteur, Le Président, 

IL UOBY~. LOUIS BERTRAND. 
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ANNEXE 

Questions posées par la Commission et réponses 
du Gouvernement. 

1. (J11ds suu! frs 111·1111/uy,·s ilu 1,111ti·1}fr tlrs roy11y1•111·s it la so1·lit• tf!'s suuion« '! 

lh:l'OXSE. 

Lt' Inti arn11lage11x 11!1 cout l'ùk dPs rnyagPurs rl /a sortie dt's sial ions t'SI 
rl't·11qn\·ht·1· : 

I") les l'O!Jllffi'lll'S dt' St' so11sll'ai1·1· au paic-111c>I1l di's laws d1ws quand ils sont 
11(,pounus dt• hi lh-t s: tpiand ils 0111 dt·passi'· la d1'sli11alion inscrile sur leurs billets; 
quund ils 0111 Îl'l't··gulii·n'11H't1l s1·in11t'• h-ur rny:q.,\·t,; quand ils out eo11l1·r•n'1111 ù 
l'afü't'l:tlio11 tl'uu uaiu l'i 1p1a1HI ils nul ul il isó IPm aho1111t'lltl'lll ù un jour ou sui· 
un pa1·rnu1·s pour IP1pwl l'aho11tH·1111'11l Il01'sl pas rnbbl1·. 

'2") fr f>Ublic d!' eirrnlt>t' Pil 1-(.tl't' sans 1i11•p, 11i 1lrnil ou d'utiliser dt>s liekets 
t1·1,nt1•(·e 11:ins dt•s co11ilitio1ts nul u-s q111' 1·Pllt•s r111i sont IÎXt't's pat· 11' l't'g·ll'111t'nl. 

En rn,_\llH' 11·111 ps 11 !Il' lr eo11I rùle, s' pffrel tH' aussi le !'l'i mi I des bill<'! s :'t la sort ie 
rles stations. 

Cl' n-t rail s'npt·•rail. jadis. dans les mil ures, par h-s soins ties gardt>s Pl ceux-ci 
rle,·aienl ciu-ulcr sur les tllardtt.•-pit>d. pP1llla111 la marelle tin train, pour 1't'l'tleillir 
los hilll'ls cli·s la st.uinu prt'·t·1··t11·111 !'dit' dt• dt'sl inatiou dt's rnyagt-urs. 

Lf• s_,·sti·rnt.· adrn·I dt' rn11lrt'Jlt, ;'t la sorlit' a s11pprimt' l'l'llt' circulation qui 
llll'llail la vir- dt•s ~:mies en p1··ril t'l prnrnq11ai1 tl'aillt>ut·s. !'haqul' année. un assl'z 
g-ra11tl 110111hn· dt• d1ull'S da11;.;·1·1·1•11st's 1'1 d"an·idt·11!s 1111H'!Pls. 

En outre. il a dd1·rn1it1t'• l'a111llir;1lio11 tin 111t11l1• 111- rt'·gularisali1111 des ,·o,·a~•'lll''.~ ' . ' 
ü l'urrivóc , 1·1· 1111i, t'll dis1w11s:111I ks gar1ks dl' uu-Il rc ks n1,·agelll's eu l't'.!..dP au 

,- • ~ I'. 1 

cours th• leur rnnt1·1H1_•. a pern1is dl' rt'·duin• l'dlî.•(·lit' dt· el's a~·p11ls. 

'2. (Jud!l's !WUI li's 011h111io11s, ecrit urc» ,·/ ,.,:1·i/in11i1111s 1//l.t'tjlldfrs d01111r lil 

lieu lrs 1·11u1mn.-.; ti Iurrirc«, a1m:s frul' rccolcmcn! 11 la sortu: drs stution» ~ 

l>ans ll's stations où k pt'l's1►111wl s'o!'t'UIH'. 11 .,l's uunnvuts Jlt'l'tfus, d,, loutl's 
l1•s opt'•ralio11s a11x1plt'll1's tlomw11l lien !t's hilk-ts qui snul rt'·wlt•s il la sort ir-, l'l' 
personnr-l doil St' conformer aux inst rurt ions l'ai sa Ill l'objet tl1·s ar! id t's ~HH et ~ l!) 
tie la deux ii·BH' purt ÎI' du Bt\.~·l1'lllt'lll g1~nt'•1·;ll .lu Con! 1'1)h•. 

Dans les slalious di· : Am,•rs (Cenlr:tl). Bt·11:wll1's ('li1li), Bruxelles (Xortl). 
Louvain. :\lalines, Charleroi (Sud), C:11HI-St-Pie1Tt', Liége-Guillemins, Verviers 
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(C<•llll'al) <'i .\lo11s, o,·, Ic 1w111h1•p ik hillt'ls n•ctwillis jot11·1H•IIPlll<'HI ncccssituit 
/'11tilisatiu11 tf'ayc11/s s111;1·i<111.i· po11r !'ll't•t·lttt•1· lc•s opt'•rntinns s11svis{•ps, l'PIIPs-t'i 
onl 1•11·, si111plilît'•c•s dt! l':i,;ou it s11pp1·i111p1• Ions 1·t•11x dt• 1·1•s a1,.{t'llls sp1'.-l·ia11x, 
dt'•1101111111•s « d:isst•ut·s ,,. qui y {·lait'tll 1·xd11sin•1111'11I 11tilis(•s pot11· t'01llplP dt' 
l'Etat ht·lgt'. 

l.(•s si111plilieal ions 1·{•ali:-,t'•('s sont l<•s suivuuu-s : 
I" c·oopî·ralin11. :'t la 111a11ip11latiou d<·s l,ill1'ls l't't'lll'illis. d,· toult's les uuilés 

dispo11îhl<•s :·1 ('i'l'lains 1110111,'llls dl' la jo111·11{•1•. s:111s <'X<'t'plt•r <'<'IIPs qui pa1·lieip<•111 
au t·ont1·i'ilt• ou au 1·1\·olt•111P11l d1·s hillr+s : 

2" substituticu. au 1111id!' dt• clussouu-ut pat· 1>111'1':111 dl' di'·pa1·1. ~11ie!H•l. rnlt'·­ 
gorit•. rlasst· l't 1111111(•1·0 d'1111 t1·iag·1· P11t1'1' li's hillPls spt'·1·ia1tx 1IPs se1·viC'es 
iulèru-ur. 111ixll's et iutet-nnt innnux , d'1111t• pari. lt•s hillc·ls lll'tlinai1·es si111pl<·s. IPs 
t'<!111 pari i 11u•11b ,, aller ,, l'i li's 1·0111 pa1·1 i IIH'll h « 1·l'l 0111· » 1lt- cl's hi I kis ordi liai n's, 
d'uutre pari. 

il" Suppression li<· la lt'llUl' du l'l'h-\'l' C. H. ,~~u~ (:tlllll'.\'.('S 11" H l'l !>). 

En 1·11t• cil' p,•1·11wll l't' dt· s11t·n•ill,·r la 111is1· eu 1·1H11p11• 1·t'·g11li1't't' tli•s bil kis 
dt:·liv1·,··s t'll dPstinali1)1l d1•s hu n-aux prt·t·ilt'•s. la di1·P1·1i1111 du Conlrùlc· cl1'111andl' ù 
ceux-ci. deux fois p:ir 111oi~. :'t dt•s dalt's r:11·i:1bl1's, dt' lui l'11rnyc•1· pou1· Uli joui­ 
dt'•tp1·111i11t'•, ('1H11pli·lt·IIH'lll dasst'•,;, lt·s hi llels ;'t d1·sti11atin11 i111pri1111'•t', originairl's 
de C('t·lains bureau x. C:'s hi 111•1 s so111 rn111'ronlt"·s a n·r lt's {·tal s uu-nsuels t•lahl is par 
lt•s bureaux ch- 1l{·parl c•m·isagt"·s. 

Pour h's stations où le rPln1·• :'t l'arrin•t· C. B. l~I:\ l'SI. 111:1inl1'1111, li's hillels 
imprimés ü des! inat ion 1111iqt1t' 111· domu-nt pas lieu ù 1·1•t·iliral ion dt'laillt"•t•. ei, 
n'est qu'en c·:1s dt' 1lifft½1'm·1·s rn11sblc'•,•s dans la ronf'nluta1io11 1lt-s 1·•1a1s nu-usuels 
au tl{·p:u'I nver lt's r1•lt•n··s :'t l".t1Tirt"•1· q111· fps ltilkh tH\·essairc·s it lï11slrudio11 ,les 
di fffrt'nees sont t"l'l'lil'1Tht'•s. 

Les I îd,Pls tl'i·nt n-r- 1'0111 I' nhj1'i tl' une ,·t·rilil'al inn spi''l'i,tlt• pour t'-ral 11t'I' h- pour­ 
eenlaf(t' dP:-: numéros m.mqunut». L,· n··s11llat 1·n Psi lranstuis it l:1 l)ireetion dP 
l'c,xploitalinn, i,0111· inst rurtinu •··n·11l111·lh•. 

Ct'rlai111•s (':tlh.rori1':-: ,Il- bilh-t s , 11011 ÎllSl"l'Îlcs :1111·1·h•n"· C. B. l~I;{ soul n·•1·ilit:·1·s 
d rappl'O('ht°'t's. :'1 c1111p de somh-. dP:-. dat:-; mcnsur-ls L'I dl's 1·n111pl1's 1ll's .ulmiuis­ 
l ral ions Pil relnt ion. 

-~- 

* 
:L ( :,md,ii"lt 1/',t(J1'1tls :,11111 J1rq111s,·8 

:t) a11 rn11/1'1ifr ,·1 1w r1;mfrm,·111 ,i /11 snr1i,· des f/ill't'S "! 
h) 1111.r 11111;n//Îo11s et écriture» sul,s,;,Jllr·11/cs au rfroll'mrnt ! 
(.)w:lfr t'.\/ la réniuucnuu», fotafr d,· ,·,·s tlen.: n,tr;yorir·s 1!'<1rJrnf.\ '! 

o) li y a liïï ag·e11ts qui, s1111:, la t11·•110111it1ali1111 d,• ('ht'l's-l't'l'oln1rs, rèruleurs el 
g-:ird1•s-sallrs d'a11,•11lt· s"nc·1·11111•nl s11frial,·111rnt du c1mlrùle el du récolement ,les 
hillt-Ls ù l'entrfr el :'t la sort ie des g:m.•s. 

Des ag-enls dt• l"t'llt· l.'.al1\~1)ri1, 1w s1• rencontrent que dans les stations où l'imper­ 
lnnre du mouvement des yoy:1ge111·s justifie le rrcours ù tirs spècinlistes. 
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Dans les n1111·t•s stru ions, IPs opérations de eonrröle et de récolement iles billets 

sont ell'eetnees cccessoircment pal' Ic personnel disponible. celui-ci étant tenu de 
se p:wlager les di n•t•sps alt rihut ions que cnnqw1·t1• l'ex frul ion tin service pris dans 
son ensemble. 

b) l1•s opérations el écritures subséquentes ou 1·t'·<·olc-rnenl Ill' nécessitent plus, 
dans aucune de nos stations, l'utilisation d'agt'nls spéciaux quuliliés classeurs de 
coupons. Elles sont Pflhtu(·Ps, ù 11'11rs 111011H•nls perdus, par toutes les unités qui 
sont ù mèmo (lp ('00j)l'l'Pl' Ù ces opérations et Ù C('S l'Cl'Î[ Ul'CS. 

La rémunérutiou des Hïi ag1:nts vist'·s dans Ic liucm a) ci-dessus doit seule ètre 
en visagéc. 

Elle peul ètre évaluée ù /4 .. iJ00.000 francs par an (B.000.000 francs en salaires, 
Pt I .HOU.000 lrancs en indemnités de vie chère, de résidence et familiale). Mais il 
est il eonsirlèrer que h's postes de récoleur el de garde-salle d'attente sont auri­ 
huès, pour une grande part, ù des ag·t.·nls qui, devenus inaptes il des fonctions 
plus actin•s pat· suite de blessures, d'infirmités on dP mnladie, devraient être 
pensionnés si l'Administrnüon ne disposait pas de postes faciles à leur confier. 

* 
* * 

1,, Dons plusieurs pays, Ic contrôle á la sortie des stations n'existe pas. 
Comment y (ait-on [ace au,r inconvénients que Ic contrôle á la sortie a pow· hut 
d'éciter ? 

La direction de l'Exploitation ne possède p.is les éléments voulus pou,· 
satisfaire avec précision ù la question ci-dessus. 

Elle se renseigne et elle fera parvenir sa réponse dans le plus bref délai 
possible. 

:i. Où en soul les études relatives á l'utilisation ries caic.r du lac d'flofstadc 
ponr l"approirisio111u:ment de la vill« de Jlali11es en eau potable'! 

l.'étuele de la question relative ù l'alimentation en eau potable de la province 
d'Anvers est confiée ü une Commission spéciale, placée sous la présidence de 
M. le Mintstre tl'É:tat Segers. 
('.ette Commission, qui envisage l'utilisai ion éventuelle des eaux du lac 

d'Hofslmle, n'a pas jusqu'ici d(·post' son rapport. 

* 
H. J+on pris wie décision pour la réglernentation de la circulation sur les 

/>aSStl[fl'S ri nircau de chuquc cr>h; de la station de J{alim:s! 

HiPO.\SE. 

La question de la circulation aux passages il niveau situés de part et 11'aull'l' de 
la station de Malines ;1 dt\ examinée sous divers aspects. 
li a été reconnu que l'importance de ces passages nécessite, uuit dans lintérèt 

du public que dans celui du railwnv , Ir maintien des mesures ile sécurité exis­ 
tantes et auxquelles il ne peut l'ire dérogé sans danger. C'est ainsi. 'que f)ar :0uite 
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de Ill cireulnlion intensr (h•s trains N du cluuup <h· visihil il é très restreint des 
g,mh·s-hat'l'il'l't'S, il est iudispensnhlc qw· lt•s barri(·1·rs rosteut enclenchées an·e 
les sig-uaux ruuvruul la g-arc. 

Celle !'01Hlil ion a une 1·(•pe1'('t1ssinu (li1•ef'lt• sur h· moment auquel l'ouverture et 
la Icnueture des l,:11·1·i<'·1•ps sont possibles. C'est po111·1!uoi la s11~:rgcstion qui avait 
(•tt'· l'ail<• dt~ 1't•1·mr1· les b:uTii·res une minute uvnut Il' passage d•t•l du train N de les 
011Hir iuuuédiutement après, rsi i rrr'·alisablt•. 

Les mesures de p1·(•c111lio1i prises sïrnposenl d'ailleurs d'autant plus que les 
passag·e:; ù niveau sont plus importants. 

La constructinn d'un tunnel n'est pratiquement pas possible, par suite du 
niveau élcvó de la nappe souterraine. 

On avait sug·g\;l'(\ (•gaiement l't'·tahlissernenl d'une mur aux marchandises à 
Muyscu et le t rnuslèrcmcnt üMali11es-i\'l'ekerspoel du service des gmsses marchan­ 
dises de MalinPs. 

La première dt' ces mesures occasionnerait une d(•tH•nse lt·t•s t'•lrn•e Pil frais de 
premier établisscmeu l ('[ ex i gPrnil 11111' ex l eusiou de pl't·so1 ure] im port unle tout en 
ne remédiant pas ù la situation. 1•al'('l' que Il' ll'alÎI' tpii passerait dt· Malines il 
Muyscn serait insignifiant. 

Quant ù ln seconde, les ressources dont 011 dispnsl' actuellement ne [H't'llH'Llt>t1l 
pas d'en e11Yisagcr maiutenant la réalisation ù raison tk:s dépenses élevées qu'elle 
elll rainerail. 

Il n'est li one pas possi ble de remédier sérieusemen t ù la situation act uelle , 
Toutefois. des rccommaudatious ont Ht'.· foilt'S ù la station de )lalincs pour que 

les l1arrih·es ne soient frmi(·es pendant les umuœuvres que le temps strictement 
nfrl'sSai re. 

* * * 
7. O:i en sont les études rclatirc» á la moditication des barèmes pour le 

personne! de f'. ldmiuistmt ion. 

lne Commission intermiuistéru-lle a éli:~ constituée pat· le Gouvernement. 
Tous les départements ont (·té appelt':i ;1 fournir la documentation nécessaire 

quant aux l'llh·til's, aux grades Pl aux taux de traitement ou de salaire, tant 
avant-guerre qu'actuellement. ainsi qu'au mode lfo rerrutement , :\ l'uuportance 
dt'S al tribut ions, etc. 

Cette documentation e:-;l aujourd'hui 1ù1t1Ît' l'l la Corn mission ra poussc1· active­ 
ment ses t ravaux . 

* 
* * 

8. L',tclministrntion ne pourrait-ctlc [ain: procéder û u111• étude pour 
uu'uu usaqe plus éconMnù11w d,· cluirbo» soit (ait 1w111· le chau/Jtlf/1' des cluw­ 
tliéres fi.rcs dans fes atclil'l's cr aussi 1w11r fr cfwu//t1ycs des locuu.r? 

En ce <tui concerne le chauffogt' des locaux, I'Adminisï ration des Chemins de 
fer a di·j:i, depuis plusieurs années, étudié la question de la réduction des 
dépenses. Là où !e système de chauffage Ie permettait, elle a réduit ou supprimé 
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l'11sagt' dl's chadmns dt• luxe. En 011[1'!', suivant !(, rnurs du 111at·('l1t'• dl's agg·lo- 
111t'•n'•;;, t•llt• ol►ligP s,•s s(•t·,·i('l's it ('011sn11tllH'I' d1•s boulets :111[ hrnciteux au li Pu dt• 
gaill('l i11s 011 lt•lt•s dt• muiueuu x. 

l.'Arhuinisuutiuu a 1'•[{• jusquù impost't', polit' les locaux. l'cmplui dt•s menus 
ordinnircs. 11lilis(•s dans IPs loco1110IÎ\'t'S. a11 liP11 dt' gnillPlt'IIX it '~0 p.('. dP gros 
gt'•nt'·mll'Illt'lll tll'111:uul1·s ponr l(•s pni'!Ps. Ellt· a 1111\111!' dù, 1lans l'l'l'lains l'as, 
" l'ai re machiue :11·1·i<'•1·1• " Pl reunurrr it I' t'lll plni dt• 1·0111 husl i hles dt• vuleu 1· i Il lï·- 
1•ip111·t• lit 11i1 dl(• a 1·t•eo11n11, soil quil ." nvnit i111possihili1t'• 111alt'•1·iPllc it k l'ait·i:, 
snil q1u• l'uuguu-nüuiou dt• t·o11s111111nalio11 n'{·tail pas t·o111pt>11s(•p par la duuiuulion 
du prix du d1ad1011. 

Elk- t·o11si1lh•p 1111'pl(p lo1wlw :1t·lt1t•llt'lllPlll nu x li111ilt's dt• l't'-t·miomÎP ('011tpa­ 
l i hit- a \'l'l' une 11 ta rr Ill' 1101·111alP t'l sl rit·I !'11111111 salis faisan lt' dt•s l'oy1•1·s dos Loea II x 
ainsi 1p1'p11 lt'•111oig1H•111 IPs l'liiffrt's suiv.uus. 

La proportinn dl' cluubou dl' luxe pn111· locaux til' <lt'·passt• pas ad11dlt't1l<'t1l 
.',O p.e. dl' la rnusonuuut inu lolnlv. C<· tuu x i'Xt'('ssin·nH'lll bas n'est allPinl pottl' 
a1u:11l1 nul 1·r· dt'•pal'lt'IIH'lll. 

Quant ù l'nliutcutut iou tlt1s ('h:111dii•n•s-lixl',-, dt•s 1l1Ps111•ps analogw·s ont {•[!·• 

prises. L'emploi tlP b1·Î([ltf'l[(•s a i'·tr'· pt·os('l'Îl, ruais 011 11'a pas toujours p11 t'\'Îll't' 
lemploi dt> ehnrhons spt'•('Ïaux, lol's1pu- l'<"IIX-ci t'•laÎ<'lll llt'('(•ssai1·1•s poul' asst1t·t•1· 
une produrt ion dt' rnpt'lll' sullisanlP: tr-l t'Sl it- t'as (Will' il'S w·•nt'•1•a[Plll'S afft•(•lès 
au d1autfage pr{•,dalilt1 dt's 1mins Pl pour <'t•1·lni11s gfnfralPt11·s d'atPIÎt't' soumis ù 
11 n r{'gin1C' l'on•(•. 

:\èanrnoins, 1'011 a d1f'1Tlu'• pa1· tous 111oyPns it 1·{,<l11i1·e la cnnsomuuuiou tlP 
r-ombust ibles eoùtr-ux . Ainsi, l'on a prnt•t'•llt'· dans l<·s t't'lllÎsPs ù dPs essais temluut 
:'t étuhlir la possihilitt'· tl1• m(·l:u1gï'l' au chnrbon une et'rlaint' proportion dt' l'rnisil 
retiré dr-s boilPs :'i fo111t'•t· dPs lorntuotives. L'o11 est :wl'ir{· ù tlt's 1·t·•sultals lt·i·s 
intéressants so11s n· 1·appo1·l: en outre, l'('lltploi (lp rnmbuslihlt's inférieurs 
n1\·essil:rn! des foy1·1·s apprnprit'•s, L\d1ni1tisl rntiun a mis ;\ l'essai ù la remise de 
Liôg·e un foyp1· il 1ir·ag-i· l'me1·• du l_Y(l!' (< (;pncn·l ». do11L die att eml les meilleurs 
résultats. 

Il esl i11lt'·1·1•ssanl d't-.tahli1· lï111pnrla111·1· l'elalin dPs tlt'•pt>ns1's eu comhustibl« 
pom· loromnlivr-s. uuu-hiru-s-Iixes Pi t'oy1•1·s do11u•sli1pH'.S; on voit par IPs données 
rlu lahlt·nt1 ei-1IPsso11s ( 1) 1 L lit' l'nl i mentnt ion d<·s foyp1•s dnmesl iq lll'S II Ï ntcrvieut 

(!) Dépense tol ale pour co111uuslibles consonuués par les locoruot ives , par les chaudières 
fixes et pa1· les foyers tlomestirptt•s, it l'Adtuiu istration des Chemins de fer en H>:fö: 
25ö,O93.O0O francs, se décomposant comme suit : 

Combustibles pour locomotives . 

Menus gras et i/1 gras pom hl. fixe : 
(Chauffage centrau x , chaulfage préalable 

éclairnge] 
Charbons spéciaux pour hl fixe (i1le111). : 
Charbons spéciaux pour foyl'r~ domestlques 

. fr. 

des trains, force motrice, 
. rr. 

2:h! 77 ;; . 000 

Total. . fr. 

7,2~:î,000 
1,628 ooo 
4,46?\ 000 

23ô,093,0P0 
Paurcentaqe» par rappor; à la dépense toto!« : 

l.ocomot i res . 
l\lad1i11es tixes 
Foyers tlornesliques . 

!14 -i p. e. 
5.7 p.c. 
·1.9 p. c. 
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dans 1'1•11st'mh.l1\ ittt'ù ruison tl1• I .!>p.<'. IPs clt:111dii·r<·s fix<•s ù misnn dt• H.7 p.<'. 
* :~ -. 

!) .. l 11111'/frs ctnulitlon« est t'llfjtlf/t: fr l ïircctcur (,',:,l(;Ntl de» i.lu-min« 1fr /i•1·'! 
S,•1·11-t-il /i111c/Î1J111111Îrl' dl' /'{,'/(1/ ! .''l'i! 111· /'1·s/ JUIS, /11>1//'l'il-l-il /r11it1•1· 1111 1111111 tl,• 

/' J-:1111 ! 
\' aura-t-il 1(/1 /ll'(!j,•f ile lui P"!'!' i/11'//J'I' [t! siuuuion r/11 /Jil'1·d1'1/I' (:,:11frul I'// 

/1111·1111JIIÎI' tl/'('(' lc« /J/'l'S('l'ÎJ>IÎIJ/IS 1,:y11frs ! 
.Jl. /•'n1111.·ois!i1', /,· 1w111•,•111( /Jir,•1·/1•111· (;1:1,/1·<1/, 1•s/ 11111·i1·11 ili1·1•1'f1•111· d1•s J1,,fi1•1·s 

1/i- co11s/1·111·1iu11s 1:/1·1·/rÎIJllt'S 1fr tIta dcro], (,',•111· /irm,· 11 I'// 1·011111w1ufr d'musor­ 
/1111/t•s [ouru il Il rrs tl,· Ill Il téric! l'"!' /' ù:« ( ,'/11°111 ins 1/t- [er. (.jlll' tl 1•1·it·11w·11l ('I'S 
1111/lï'IH;s: /,1· /JÎJ'l't·/1·111· (;,:11fr!II l•'l'UJJroiss1· rst-i! 1111ulifi,: /WIii' 1·,;n•più111111·1· 1·1! 

11w tcric! ! 
l h:PO.\SI·:. 

LP Oi1·<•1·ll•u1· Ct'·1u'•1·al dt·s Clit'11ti11s cl1· frl' :1 i•lt'· nnmnu' p:11· a1·1·t'•lt'• rovnl du 
11 IÏ·l'l'il't' l!l-2/4. (•Ia pn··1t'· Il' sl't'llll'lll i111pos1; :11n 1'1t1H'I io1111:1i1·ps p:11· 11• 1h'•l'l'l'l d11 
1 :011g1·i·s \:11 ionnl du '20 j11ill1-1 18;l l. 

li (ll'III doue 1 l'aÎl1•1· a11 1111111 dl' ri::,at. 
l.1·s mu l'd1t'·s l'Olld us :m•1· b S(wi,··1 t'· dt's , \11•li1•rs d1• <·ons! l'lH'I ions t'·l<-('11·iq ues 

dP Ch:il'lp1•oi s(•1·011t t'Xl'<'LIU·s dans !1's cunditious pt·t'•rnes pal' l1• cout rat qui IPs 
1·<·gil. 

LP l)i1·p1•lmr (~i'·nt'·ral niuü-rvicu! pas tians la l't'l'<'pl iou du m:tlt•1·it'I. CP 1·ùlP 
l'SI nssu llll' pa I' la Con llll ission dt' r·t'·('q>I inu. p1·1·sidt'·t• pal' li Il ing1··11 ieur r-n chef­ 
di n·d t'll 1' tl';11l111i11islrntion Pl qui ag·it sous sa st'1tle rcspousnbiliu-. 

IO .. lurn11 crédit 11·,·sl inscrit t/11 /,w/y,·t tl,· l!J:!.J pour (lll(Jnlt'J1tatio11 th: 
suluirv«. ( :l'lte 11011-i11.•wri11tio11 siy111Ji,·-1-,H(· 1111'il 11'y aura pas ,ruugmcntation 
crt!« r11111,;,, ! 

l.t•s sn1111111·s 11i°T't·s:-:aÎl't's po11r l'ol'lrni dPs ang1w•ntal ions iwrmafrs de salai1·1·s 
s1111t ('1H11p1·ist':-: dans lt's e1·i'·dits sollit'ilt's aux :1rliel1's ,, salai1·1·s )> par lt• l'ait 1111<' If' 
mnnt.uu dP ('t's 1·1·t"·di ts 1•sl di'•lp1·111i11i'· 1Lq,1·t·s l,•s dt'•pi-nst's 111' l'l'X('l'CÎt'I' prt'('t\dt'tlt. 

L,•s 1··1·ono111i('S ri·alis,·•ps pal' suilt• dl' n-mpl.u-run-n! 11'1)!1\TÎt•rs tlt·t·t'•tl(•s, :ttlmis ù 
ia 1'1'11':tÎlt·. dr. ... pat· tl'a11f1•1·s Ù s:dai1·1• iuil ial. ('tllllpl'IIS('III en w··,frrnl ks 
1lt'·pPtb1's :tllX([lll'llt·s 1lornwnl lieu ks a11~111t-11lalio11~ cil' sabirt>s. 

11. ()ud uuonrénient y auruu-ii ,i ftti.<;s,.,. lrs 1·,w1,011s tli• srrrice entre les 
mains tfr l'a!J('llf r111 lieu 1/'0l1liya cviui-ci 11 fr rvmrtt n: au chi'( immédiat a1m:.-. 
d11111w· 1·1111au,· ! 

lh:i-o\Sl•:. 

l.a restitutinn 1lt>s 1·::nwts-e1>11jHH1s de s1'1TÎl't' au ehd. immt'·tli:il :qll'i•s eh:upH' 
n)_,agP p-;t l:i 1►1·i1ll'ip:1lt', sinon la s1·ul1• }{:ll';llllÎt• dt' L\d111i11istra!in11 au sujPl tie 
l'us:1~·1·, dans d1's t'i)ndïtion:-: rt\;11lii·1·1·s. tl,, e1'::-: lil1·rs 411· lra11spor! g-ratuil. 

l.a cnnsr-rvutiuu tl11 l':ll'llt'l par· Ic- 1i111lair1' 1·1•rnh·ail ilh1s0Ïl't's les li111it1's p1·t'•nws 
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quunt au nombrr :11111uPI dt~ voyagPs grntuits pouvant étrc éffcetués pa1· l'agent 
el par son 1·•pouse. Elle favoriserait les abus, voire même la lhuulc consistant 
notuuuuenl clans la subst itutiuu des photos au cours de l'année en vue de faire 
h1'• n1·fü:iP1' d II Ji brc pmeo111·s <les 1wrson nes ét rangères au Dèpartcmenr. 

,\ ni ,··1•iprn·c11wn t ù la mise en usage du carnet-coupon, le personnel voyugonit 
g-1·atuilt•1nt·nt ü la f'a1·P111· tlt• billets valables pour un seul voyage, qui devaient 
t'•t re récoles pat· les st nt ions tout conuue les bi Ilets de \'0)'ag·eu1·s ordinaires. 

l '11 «uuröle suivi de l'utilisation de ces billots fit constater que ln plupart de 
t·1•11x-1·i n'{•taiPnl pas rcst ilués p:11· li's titulaires ù la sortie des gal'cs. 

1:a\dministration :H't[IIÎI la couviction confirmée pur de nombreux rapports 
dïr1•(•gula1·i1és qtll' ces billets n'étaient conservés pa1· les titulaires qu'en vue 
d'111H· utilisation abusive pa1· la suilt' (réemploi du billet après modification de 
la dnte, el e. ). L'adoption du cm-net-coupon l'ut alo1·s ll{•eiclt'•c avec obligation (lp 
k restituor nprès chnque royage au service distributeur. 

12. Q1w11d ,:tlllif in1-/-1J11 iles abris /Hill/' 1•oy1191'11rs ,; la gm·,, nuuùimc 
1/'0st1'1ufr ! 

LPs études 'sont on cours Pt seront pouss(•cs acl ivcmr-nt . LPs travaux SPI' on 
exècutés :m roms (lp l'exercice IH2.:i. 

* * 
lB. Si l'index-numbcr rcuuit á d,;pa.~sr,· 480, l'indenniit« dl' l'Îe chère 

serait-elle auçmentée de 400 (r011,·s ? 

L'index-number r/1;passant '~80, lindemnité tic vie chfrt' sera majorée selon 1c., 
cas de 100, BOO ou 200 francs par an. 

* 

·14. Il existe e11 Belgique des chemins de /i•,· qui, semble-t-il, rendent trop peu 
de services, 

QucUc est l'utif il(i des lignes Bru.relles-Terruercn ? 
Herbesthul-ltaerr» ? 
Popc1·inghc-Adinkcrl,c ? 

Ri;POXSF:. 

1) La ligne de Bruxelles ù Tervuercn dessert, en dehors des stal ions Ile 
Bruxelles (Q.-L.) et d'Ettcrbcck, les stations dAudcrghem, Woluwe et Ter­ 
vueren, ouvertes il tous les services : royageurs. bagages et marchandises de 
toutes natures: les haltes de Wcsembeek (OphPm) et Wesembeek [Stoekel), 
ouvertes égalrmcnt it Lous les services, équipages et tapissières exceptés, et le 
point d'nrrèt de ,voluwe (Avenue), ouvert am: vovageurs. 

La clientèle ties trains circulant entre Bruxelles (Q.-L.) el Tervueren et 
vice-versa, se compose en majeure partie d'abonnés (employés, ouvriers, écoliers). 



( 11> ) r i'i" H7. ! 
L'orgnnisation actuelle se justifie conuno suit : le train ·rntl·I S. n., Tervuercu 

n. ti h. fü,, trnuspnrte des ouvriers se rendant it leur travail cl des maralehers : 
IP t rniu !Hti}l, Tl't'\'UNC'n D. 7 h . ./4..!), les écoliers. employés el fonctionnaires 
do1tt !(•s cours el les occupations couunnncent ü 8 h. 1/2; les trains tmv._ S. D., 
Bruxelles (Q.-L.), D. 12 lt. 18, el rn.\;'j S. n .. Tcrvuercu D. ta h. 17, servent, 
Pil ordre principal, aux abonnés qui vont prendre chez eux Ic repas de midi el 
1·t'g-ag11Pnl ensuite le sil•ge de k111· travnil ; le train rn:-;G, Bruxelles (Q.-L.), 
I>. W h. 18, 1·apatl'ir les écoliers et, enfin, 10 train la;'i8, Bruxelles (Q.-L.), 
D. 18 h. 1.7, ramène les employés l'i les ouvriers. 

Et, ógnnl il leur faible composition, ces trains sont bien utilisés (de fW ù 
100 voyngeurs}: il n'en est pas de nième des trains IB:-iO S. n. Ilruxelles D. S. L., 
rn;-;2 Bruxelles (Q.-L.), D. fi h. so, l:Ji'ii S. D. Tervuercn, D. -17 h. li, 

-Ut'iD Tcrvuercn, D. Hl h. 20, qui ont une utilisation insuffisante: mais il est tl 
n'nrnrquer· qu'i b constit neut soit l'aller, soit Ic retour de la rame nécessaire aux 
S Î X aut l'CS. 

Il n'est pas possible, le cas échèant , de simplifier celle organisation sons peine 
de provoquc1· de ,·in·s protestatious. Là ligne de Bruxelles ù Tervucren Pst 
desservie par trois trains tir marchandises, d'une composition moyenne de quinze 
wagons chacun, c'est dire <pte le trafic des marchandises y est assez important. 

2° La section Ilerbcst hal-Raeren relie les lignes de Salnt-Yith-àlontjoio­ 
Haereu-Walhoi m vers Cologne et d' Aix-Ia-Chapelle-Herbcst hal-Liége. 

Elle dessert, en outre, sui· son p:u·corm; propre la station d'Eupen ouverte ù 
tous les services : voyagcnrs, bagngrs, marchandises de tontes natures. 

Cette ligne a été établie, axant la guerre, par les Allemands dans un but 
stratégiquc , clic est actuellement utilisée pour Jes nombreux transports de 
troupes et de matériel de et vers Sourbrodt (station desservant Ic camp d'Elsen­ 
horn). Dans l'éventualité de sa suppression. il faudrait diriger ces transports par 
la ligne Stavelot-Wnismes (Wcvwcrtsï-Sourbrodt ù profil accidenté et d'cxploita­ 
tion très difficile. 
En me de procurer toutes facilités aux habitants des régions rédimées et de les 

attirer vers l'ancienne Belgigue, un service de trains de rnyagcun,, ù faible com­ 
position, a été organisé entre Hcrbcsthal, Raeren el retour ; ces trains sont 
surtout utilisés par des ouvriers et des écoliers. 
Parmi ces trains, il en est qui sont peu utihsés, mais ils forment, en 1·t•gle 

générale, l'aller on Ic retour de trains bien utilisés ; c'est ainsi que le train /~8fi0 
ne transporte qu'une moyenne de 8 voyageurs; alors que son retour, le train ft.8f>l 
est utilisé par B70 voyageurs. 

Quoi qu'il en soit, l'Arhninistration examine sil n'y aurait pas lien de réduire 
le service sm la ligne envisagée. 

Indépendamment de son trafic de marcharulises local, la section de Herbesthal 
il Raeren est utilisée arec profit il l'acheminement de nombreux. transports de 
combustibles eut rés en Belgirp1c vin Montzen et Yia Hcrbest hal, ponr Trois-Vierges 
et au delù. et pour les points frontières du Luxembourg belge à la décharge des 
gares du bassin de Liège et de la ligne de Pepinster it Trois-Ponts, dont le profil 
est très défavorable. 

3" La ligne Adinkerke-Poperinghe dessert entre les stations extrêmes de son 
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pa1·eours ks stations til' Leysl•lr-lsP11IH11·gfo• <'l (lp Houslm1m.w l'L h·s hulles 1h· 
Bl'\'l'l'l'll (\' s1•1·) Pl tk P roven. ouvr-rt t•s :'t l 011s !t•s st'l'\"Ï('Ps : voy agl1111·s, hngages, 
111:11·(•lta1Hli:,;ps th• toult•s natures. ai11si qw• la halt« til' Houthcru-Wulveriughou, 
(1111,·rl<· :\ tous ll's sPt'\'iePs, t"•q11ipag-Ps Pl lapissii1t'('s l'X('epl<'·s. 

C'Pst une unrieuue lig1w st1·all•giqt1P. Ell,· t·sl dt•sst'l'YÎt', dans dtaque sens, pat· 
dPux truins. (·0111po::;t"•s d'une voiture mixte, d,, deux voit ures dt' W elassp Pl d'1111 
l'ouq.\·on. Ct's l ruins sont lrnl'I ionnés pa1· 111w mnehinc 11'1111 typP lt\;·l'r. L'utilisa­ 
lio111110_1·t>t11H• 11':illl·inl pas l'inquanlf' rn_rngt•nrs en hiver. En {•lt\ rite rsi l'.•vid<'m­ 
meut st1sl'l'plil1lt• d'1111e l'(•1·tai1w augnH•nlalion. Mais, Pil tous ens. ks·1·e('l'll!'s IH' 

pt'll \'r-11 l erH11 pPtbf•t· h·s d{•pl'llst•s 11' 01·~:111isal ion des q na! l'l' lrni us Pnvisagt'•s. 
CqH11ula11t. si l'on tir-ut co111ple de et' 11ue la ligne eu 1p1rstion laeilite les cour- 

111unieali11ns 1•nl1'P lt• Son! dl' la FrntH'I', via Hnzebrouck t'l IPs plag('s dl' la pnrt ie 
Out'sl du Iitturnl, j'l1sl inu- qu'il st-ruit p1·{•11ml111·t"· d1· 11t"·eid1·1· la suppression du 
sPl'\'il't' dt·s rn_Ya~ï•111·s sur ct1ll11 lig1w. ,\os plag-t's l't'(ll't'llll('lll. d(• plus en plus, 
lr-ur mg-ut' att!'Î<'lllit' 1·! il l's! ù p1·1·•rni1· qm· l1• 11·alie Pilt 1·1· Pop1•1·i11gh(1 Pl Arliukci-k» 
sPt'a pl us i Ill porl ani it I' uvr-ui 1·. 

En l'!' qui ('Oll<"t:r,H' [t's mat·l'h:mdises, la tlilt• li~IH' t'sl 1kss('l'\'it' par un train il 
t'haq.~·t• :tsst'Z èl1•ri•P Pl parfois 1111 s1•1·0111l 11·:1i11 doit y 1\ln1 111is PH 111:1t·dw. Son l1·afü· 
d(•s 111arl'hat1dis1•s 11'1•:-:l pas moindre ([lil' ('l'lui ass111·t'· pa1· lion 110111h1·t' d'a11[1•l'S 
lig-nrs Sf'l'011dai1·Ps (ltisst'l'\":tlll dt•s d·g·ions agTirnles. 

1;;_ 8u1· lr« lignes secondaires 11,· po111·1·ait-on /Hts adoJ>fer Ic r1;uimc des chemin» 
,/1• [er rirùuuu: I'/ des trams "! 

Pcurquc: [aut-il sI11· lrs petites !i[J111's, li 1·!u11111c urrêt , tlr» f/W'l'S are: pcrstmnc! 
diS/H'llfli,•11.r, sÎf/WllU, ctt. "! 

Pow·11twi frs fJW·d1•.~ Ili' 1ww·1·ai,•nt-i!s tiistrilnun: frs ·,·0111H>11s tians frs trains 
1/llÎ y circulent 1 

Qul'lfrs sont li's fi!]tll's où ,.,. l',;!fliill' ,fr c, l'Îl·i111tlisatio11 " pourrai! <;ft•1• ,;tahli "! 

On ne pourrait so11gt'1' ù adopte!'. éventuellcruent. sm· dt's lig-w·s dï11q1orta1we 
sPcontlaîn'. IP rt"·girnc• dt's clu-mins dl' fer viciunux Pl (lps lr,1111s. 

En t•fft•t. lt's slat ions t•l IC's haltes dt• l'l's ligrn's n 'ont pas 11ue le Sl'l'\·ie(• dPs 
n1yag·ems conune allrihulions: niais t'IIPs doivent ,;gal111lH'lll assurer I(• service 
dr's rnarl'ha1ulises, du lr"·lt'\.\Taplw. mit· ménu- n-lui du tt'•l,-phone t'I dt' la poste. 
Pon!' lP surplus. Piles 0111 :\ vt-illor sur ht s1'•e11l'ilt"· dt• la voie t'l sur relle tlf's 
\ï) y ag·eu 1·s. 

Ces difft'•r1•11b sr-rvices m• p1•11w11L fonctionner dans dt• bonnes conditions q1w 
po11rrns d'un prrsnlln<"I en rappo1·1 awe l'importance du tralie t'l des ehal'g·es il 
assur1'1' t'l it IIH'lllt' dt' s:un·,,g-arde~ IPs muh iples i11lèn~ts dt' l'Administration. 

()uan I ù la 1listri h111 ion dt•s 1·011 (Hrns dans IPs l ra ins p:11· les gardes, Plie 
s'eff1·d11t' dt'.Ft pnur 1·1·1·1ains points tl'an·t'·ts dit:--« non g·:mlès "; l'Administral ion 
n'a recoui-s :\ t't'llf' 111es111·1' q111• si f'llt• pt'lll t'ln' appliquée sans inconvénir-ut. 
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Kamer der Volksvertegenwoordigers. 
VEltGlDEHING YA;'\ 2fj M.un'I' -19211,, 

~B l1~G-ROOTING 
VAN HET MINISTERIE V AN SPOORWEGEN. MARINE, POSTE­ 

RIJEN EN TELEGRAFEN 

VOOH HET DIENSTJAAR ·1924 (1). 

VEHSLAG 
NAMENS l)E BIJ20NDERE CO\I.UISSIE (2) UITGl•:l:HlACHT üOOR DEN HEER ROBYN. 

De Bcg1·ooting voor hel dienstjaar W21t- werd rnstgestcld zooals het Parlement 
het herhaaldelijk heeft gevraagd : de uitgaven en de ontvangsten dei· verschillende 
regies werden ditmaal duidelijk af'gescheîtlen, en het is gemakkelijk zich reken­ 
schap te gen·n van de lasten en de inkomsten van eiken tak van het Departement. 

Voor de eerste maal werden ook de duurtetoeslagen niet op de buitengewone 
uitgaven gebracht. Zij staan mor eiken dienst vermeld onder de rubriek : cc Uit­ 
zonderlijke Uitgnven >,; zij zijn echter bij het totaal tier cc Exploitatie-Uit­ 
gaven )> onder artikel l van het Begroetingsontwerp begrepen. 

Hel zijn twee uieuwigheden waarover men tevreden mag zijn. De duidelijkheid 
c-11 de eerlijkheid Yan de llegrnoti11g komen dnnrdoor meer in 't licht. 

Wij zullen achtereenvolgens de hegrooling beschouwen van de vier groote 
administraties die vcrcenigd zijn ouder het bestuur van den Minister van Spoor­ 
\H'gen. 

(1) Begrootiug, nr 4xvm. 
Amendementen, nr• 90 en -157vu, 

(2) Samenstelling van de Bijzondere Commis.,ie : 
a} De leden van tie Bestendige Commissie ·vt:101· de Spoorwegen, Posterijen, Telegrafen 

en Üpenbare JVerken: de Heeren Bertrand, voorzitter, Anseele, Bologne, Bouehery, 
Bruss iuue, Bra1111, Cueleuuere, Got'tgcbucr, Coleuvnux, Lemonnier, Pepin, Poncelet, 
RolJy11, Schaetz eu , Uytroever en Vau lsacker. 

b) Zes leden door de .A/tieel,nyen benoeiná : tie Heeren Pierce, Bobyu, Vauden <:01·p11t, 
Van Glabbeke, Brussehnaus en Rombauts. 
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,J. --- SPO Oil WEGEN. 

Wunnocr \YI' hij ile som 1lPt' uitgaven. vernield onder artikel 1, de verhooging 
vocgcu welke gcvmagd \\'01·d1 door hel amendement n' BO, en dienen moel voor de 
dert ienrl« maandwedde verleend aan het personeel, dan komen wij lol eene totale 
uiLgav<' nm fr. 1 millinrd ./4.H2,8'1.8, ïïB.7(î. Maat· deze sont, in tie Ilogrooüng 
ge1·aarnd, zal 11i1'L al de uilgarf•n dekken die ile Spoorweg te dmgen heeft. 
Inderdaad, (fo duurt etocslag welke daarin word: voorzien beantwoortl! nog aan hel 
indcx-uumber tusschen 't-20 en 480. Dit laatste punt is nu overschreden, en de 
duu1·lclm'slag· werd uil dien hoofde verhoogd met 1-00 frank pct· juar en voor eiken 
bediende. Horst de.zP toestand een grhcrl jaar blijven bestaan, clan zou het bedi-ag 
van don rlu111·lel0Pslag ongeveer 2fi millioeu hoogcr zijn dan het voorziene cijfer. 

Andc1·zijds is het zekf'l' dat de credietcn. op de Ueg1·00Ling gevraagd YOOt' brand­ 
slof', tuulerinlen. grnndstoffen. enz .. r11 wnarvuu het geheele bcdrng ongcwe1· 
!U,0 milliocu l>Pdraagl. uuvoldocndr' zullen zijn. Voor hrt eerste deel vau dit jaar 
zijn tfo prijzen merkelijk hooger dan deze Wfüll'Op men de Begrooting heeft 
vastgPsteld, en al kan men niet voorzien wat cr op dit puni in den vorderen loop 
van 't jaar nog kan voorkomen, lijdt hel toch geen twijfel dat de gcl'aamdc 
credieten emslig· zullen overschreden worden. 

Al deze bijkomerule uitgaven zullen het tekort Yan Hi milliocn, op· de Begroo­ 
ting voorzien, vermeerderen. 

En noehtnus, behalve de uitgaven voortvloeiend uit dt> verdubbeling vnn de 
gczinswqçoeding, werd geern· crcdictvcnneerderiug voorzien om de wedden en 
looneu te verbeteren. 

Het vorige jaar drukte de Commissie de meening uit dut de toestand van hel 
personeel, zooals die was tcngevolg van zijn te lage wedden, niet kon voort­ 
duren. Zij wees op de duurte van het leven en zegde : 

cc Thans staat het index-number reeds boven lt.0O, en cr zijn vele staatsbedien­ 
den wier. gehede bezoldiging, met alle bijslagen, niet het dubbele is van deze 
welke zi_j I rok keil in WH ». 

De toestand is nog erger geworde». Het intlex-numher is ongeveer ~00 en <le 
loonroosters werden niet g·ewijzigd. 

Op ecne vraag van de Bijzondere Commissie betreffende den gang van het 
onderzoek over de herziening van de loouroosters. antwoordde de Hegecring : 
cc dat eene interministerieele Commissie werd opgel'ichl en dat zij ij,wig hare 
werkzaamheden voortzet ». 

·wij drukken tien wenseh uit dnt de nieuwe wedden spoedig zouden bepaald 
worden en dat de Hcgeering onverwijld de noodige credieten zou aannagen om 
deze uitgave le dekken. 

Het is zeker dat mor de verhooging van uitgaven waarvan wij spreken nieuwe 
geldmiddelen moeten gevonden worden. Met ecnc vermeerdering van den prijs 
der brandstof', der grornlstoffrn, en met de onvermijdelijke verhooging van cle 
Iconen eu wedden, is het onmogelij k dc tcgl'nwoordige vervoertarieven te 
behouden. Deze zijn niet in verhouding met de kostende prijzen, en men mag de 
gcmeensdiap niet het deficit der spoorwegen doen dragen dat, logisch gesproken, 
betaald moet worden door degenen die er gebruik van maken. 
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Gewis, blijven cr nog bezuinigingen le doen. V oreonvomligingeu en beper­ 

kingen zijn rnog·t'lijk; ook hel (H'rsonPPI <•n het materieel kuuncn meer voort­ 
bn•n~{l'H, doelt nu-n mag niet gelooven, ,lat het mogelijk is bezuinigingen en 
beperkingeu ~oo ver te drijven, <lal men met de bestaande tarieven al de onver­ 
mijdelij ke uitgaven kan hes! rijden. 

Mel genoegen stellen wij overigens vast, dat eeuc sterke krachtsinspanning 
werd gedaan in zake hervormiugcn. liet onl werp op de Ilnuncicele zelfstandig­ 
heid der Spoorwegen, dat Lij de Kumcr werd ingediend, is een stap verder naar 
de in<lusll'ialiscNing van hel net. De tol slnrul gdwachtc eenheid in het bestuur 
dei· Spoo1·wegf.'11 zal wellicht de nuuelooz e vormvereischten en de traagheid in de 
diensten doeu verdwijnen, zaken wnnrovcr de Commissie herhaaldelijk heeft 
geklaagd. 

Kortom, <le Commissie steil vast, dat de bcgrooting der Spoorwegen nog niet 
in evenwicht is gcrnakt, dat nieuwe uitgaven noorlig zijn zoo voor het materieel 
en de brandstof als ,·001· de bczolcliging van hel personeel, en dat het niet moge­ 
lijk is het zoo g-cwcnscl1te evenwicht Ic bereiken zonder de vervoertarieven op 
ernstige wijze te verhoogcn. De Commissie verzoekt de Hcgeering de vereischte 
beslissing-en bij boogdringendhcid te willen nemen. 

Il. -- Z~EWl~ZE\. 

Met inbegrip van de credieten door de Itcgeering bij wijze van amendement 
aang·eVl'aagd, beloopen de uitgaven lot 

fi:i,M)8, JO;i frank. 
De gen,amde ontvangsten bedragen 

1 H.IH0,000 frank. 
Dal is een tekort van 

ml.1-;î8, IOS frank. 
De dienst van het Zeewezen bevat tien onderscheidene Yoorwcrpcn, waaronder 

er vijf zijn die ontvangsten opleveren en vijf die, ten behoeve der diensten van 
openbare orde staande, gœnc inkomsten geYe11. 

EERSTE REEKS. 

L · Pakctbootcn Oostende-Duver ; 
2. Uvcrzetdienst Antwerpen- Ylaamsch Hoofd ; 
3. Loodsdienst op de kust en aan de monding der Schelde: 
1L Sleepdienst; 
;>. Politie en zeevaart-inspectie. 

TWEEDE REEKS. 

J. Yerliehting en betonning; 
2. Hedclingsclicnst; 
3. Zeevaart; 
l. Zr-evisscherij : 
~;. Overzetdienst nm \Vaas ten laste van het Spoorwegbestuur. 
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Deze Inatste vijf diensten kosten ongeveer 7 millioen pc1· jnar, in zooverre dal , 
wanneer wij deze som vun hel gehcelc tekort aftrckken , hetzclv« gPIH·acht woult 
op ong-evcc1· 82 millioen Irnnk. 

Ne111en wij tol grondslag de exploitatieuitkomsten van W28, dan wordt dit 
tekort van 32 millioen nagenorg ouder de verschillende diensten volgPrulcnvijs 
verdeeld : 

,(" Paketbootcn Oostende-Dover . fr. 
2" Ovcrsetdienst Anrwerpcn-Vhuunsch lloofd 
il0 Loodsdienst 
li0 Sleepdienst 
Politie en Zeevaarttoezicht 

l0,000,000 
1, 2~;0,000 

20,000,000 
(l00,000 
lZ-i0,000 

--~-- 
H2,t)00,000 

Herhaaldelijk heeft het Parlement zich om deze aanzienlijke verliezen bekom­ 
merd. 

Op de paketbooten Oostende-Dover werd vanaf l Jnnuari l.i. eene tariefver­ 
hooging van 2t> t. h. toegepast. De opbrengst van deze vcrhoog·ing· werd niet 
opgenomen in de geraamde ontvangsten der Begroeting. Daar zou men ong·c\'cc1· 
2 millioen frank kunnen terugvinden. Dat is ongetwijl'cld onvoldoende en de Com­ 
missie is van gevoelen, dat eene nieuwe tariefsverhooging noodzakelijk is. Het is 
gekend, dat de mailbooten Oostende-Dover aanzienlijke diensten nan het land 
bewijzen, dat deze diensten niet mogen verwaarloosd worden en men eenvoudig 
moet zorgen de beg1·ooting der paketbooten in evenwicht te brengen. :\ictt.cmin 
mcenen wij dat, met het oog· op de mededinging en op het belang der reis. eene 
verhooging billijk is, waardoor een deel van het tekort zou kunnen ingewonnen 
worden. 

De tarieven van den overzetdienst van het Vlaarnsch Hoofd werden onlangs 
t, 

verhoogd. Uit dien hoofde wordt ecne ontvangst-vermeerdering van ongevee1· 
700,000 frank verwacht. 
Wat den loodsdienst betreft, is het werkelijk niet mogelijk dat de algemecne 

begroeting uit dien hoofde een tekort van 20 millioen blijft dragen. 
·wij heffen nog altijd de loodsrechten vau vóór den oorlog, ondanks de waarde­ 

vermindering Yan ons gelcl. Ünderhandelingen met Holland zijn er noot.lig om 
daarin verbetering te brengen, en de Commissie dringt er nogmaals op aan dat 
die met spoed zouden doorgezet worden. Lungs die zijde zijn er belangrijke 
sommen in te vorderen. 

C. - POSTERIJEN. 

De geheele uitgaven van het Beheer der Posterijen zu lien bedragen 
W7Ji16,UH) l'i-ank. 

De ontvangsten worden geraamd op : 
,!46,2f>0.000 frank. 

Dus een tekort van : 
·19,'.'.m6,!H9 frank. 
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Hij hl'I nmlerzoe k van di' hPgTooti11µ; \'OOI' ll)~;t, ht'Pl't dr Counuissie coue ver­ 

lwogin;~· van lu-t bl'iev1·11pMl voor .Ir-u hiuuonlunrlselu-n diens! rno1·g·1•skld. Deze 
hervoriu i ng- wr-r.I a:t 11g'P11011 u-n. Pil zal do ont ra 11g~11•n nu-I 011µ:ev!'t't' 10 millioen 
\'('l'IIH'('l'dt•t'('II. 

Ilaarenboven zal. van ui' 1 April 1!)21., lll't IH'if'l'pOl't in internutiounleu dienst 
gel>1·aelil worden van :'-;O op 7.'i t'<'nl ÎP111, hetgl't'll, volgPns dl' vooruitzichten, 
1 ï lot 18 Ill i Ili oen 11 ieuw« ontvangst Pil 1110<'1 oplovr-rt-n. 
\Vorden dPzP ra111ingt'll verwczeul ijkt , dun zal dt• beg1·ooling 1·001· dt' Posi1:1·ijen 

nagPnnt•(-\' in <'YPllW ic lil zijn. 1) il !'\'1'11 wirhl zal ('Ch l 1•1· g1' hrnkeu wu 1·dP11, zood ra 
(le hezoldigi ng va II hel personeel z:il \'Prhoogcl wonlcu Pil, llll'I het oog op dczp 
vedlOoging, zal men nieuwe midtlelt'n moetr-n vinden, Het valt Ic bemerken 
dat de uitgaven voor het salaris lll'I' postageu[Pn, daurcmrrcut VW millioeu zullen 
overschrijden en dat, dieuvolgous. !'Pilt' zelfs luttele \'Pl'hooging, aan ied('l' .lit! 
Yan hrl pe1·sonrrl loegi•slaan. t'en aanzienlijk hc(frag zal YPt'lt.'g'l'llWOOI'digcn. 

De Commissie is vnn g-evoelen (lat de tarieven moeten rNltoog-d worden tol het 
ovcnwich! Yan dt• Postlwgi·ooling- voltrokken zij. ll orhunldelijk heef't zij in dezen 
zin aangedl'ongt•n. De gebe111·li'niss<'ll hebben lwm•zm dnl dP vrees. welko zid1 
heeft geuit, het verkeer lt• zien vcnuiudereu wegens de \'l'rhooging dei· tarievou, 
dt'nkbrt•ldig was. Sinds het bri<'fporl in hinnenlruulscheu dienst Yan 20 op 
2;> centiem werd gchral'ht, heeft lu-t aantal verzonden brieven niet afgenomen. 
Ovel'igens, Belgii• is hel land waar dt> posttarieven. in goudwaarde uitgedrukt, de 
laagste zijn. 

Doch vooraleer lol de vp1•hoog·in:.!· cle1· tarieven over IP i::taan, ware het .!toed den 
( ("' ,C,l (, 

Postdienst moi· goed le ontdoen van al dt> lusten die er op drukken. 
111 tir· eerste plaats is l'i' het tarit•!' der postubounemcnten op dl' bladen. \V eet 

men dat, gczit>n de huidige waarde van onze muul , tie bhulen slt·eds aan de 
ubonnenten worden besteld voor den prijs vau 1 centiem het nummer. Hel 
behoud Yan den norninalcn Y001·01wlo~srht•11 pt'ijs maakt. in werkr-lijkheul, eene 
vermindering uit van ,;-; 1. h. op lu-t \ï)OrmaligP tariPI'. Deze dienst laat aan de 
Post een aanz ieulij k tekort. 

Oc port vi-ijdoru \lï'1·d II i1•I gPlu•,•I afgt•~l'11:tl'L ,\!11•1•11 dl' port vrijdom. ten bate 
Yan de parlienlit>n•n, ht>Pl'l opgPltnttdt'II IP lwslaan. \laar lol nog- toe werd geen 
enkele t'l'gPling· get1·offl'll in zakt' tl1' rniuisterieelr- d1•pal'lP1tH'lllt•n en dt> openbare 
best111•p11. l)c Commissie ilrukt den weusch uil dat dezt• qunestie eel'lang zou 
gereg1,1tl worden. 

Met dt• Sp:1a1·kas wp1•d t't·n akkoord aangPgaan. Voortaan zal deze inrirhling 
aan he! Postbehcer de kosten 1t·1·u~bl'!alen van de ,·e1'l'ielttinf.;'t.'ll welke deze \'OOI' 

den dienst der Spaarkas dort. 
Blijft, eirulelijk, de dienst der postcheks wanrvun wij den toestand en de 

rechten wenschen le bepalen. 
De uitg·aven wcsrens !len di('llsl d(•t· postchrcks xijn in dP all!·ernce1w uitenvrn 

I';_ {J , CJ C.1 

dPt' Post O[>:.!'t'lost. V1)lgï'lls t'!'rw h1'nad1'l'd!' raming·. brd1·nrt:tP11 1lezr uitaaven, 
Cl C. ~ ('I i:_, 

vnnr m:m, een vijftieutu l milliocn. Ik !.!'l't'Îng,• h('tling.en, welke door den dienst 
~ (' 1 t. ('_ 

der postcln-cks worden g(•daa11 voor zijne ,·1·1Tiehtîngen. leveren ongeveer;. 111il- 
Iioen op, zoorlnt de uitg-m·en nu-er dan IO millior-n 's jnnrs hoogn zijn dan de 
inkomsten. In de ramingen van de ontvangsten, voorkomende op de bladzijden 
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1;-m en -1 ;-;n van de Ilcgrooting, vinden wij eene som van 7 millioen welke het 
Departement del' Posterijen denkt te oruvungcu van het Departement van 
Fiuunciëu « als tcrnglH~lalîng van de wedden en loouen van hel dienstpersoneel 
der postcbecks ». Deze lentgbetalin~{ wonl; gebillijkt door het feit dat de beschik­ 
bare fondsen van den dienst der postchecks tet· beschikking worden gesteld vnn 
de Opcnbure Schatkist, en aan deze aanzienlijke voordceleu hPzo1·ge11 0111lc1· 1lm 
vorm van intcrestbczuiuigiug. Doch, het is uoodig dat hC'L aan de Post tcl'ug­ 
hetaalrle hcdmg· toereikend zij opdat rlezer bcg-rnoling gr.en enkel tekort moet 
dragen wegPns den dienst del' postchcrks, aang·ezien de voordeelcn welke dP 
Financiën trekken uit de hese hi kki 11g OV<'I' de hoven vcnnekle fondsen veel meer 
bedragen dan de gezamenlijke kosten van den dienst der postchecks. 

Ovcrigons. is liet ten onrechte dat hel Departement van Finnnciëu aan zich de 
opbrengst houdt van de beschikbare gelden. Toen, in U) rn, de Dienst dei· Post­ 
cheks werd opgerich}, werd duidelijk verklaard, zoowel in de inleidende nota van 
de Begroeting van 's Lands middelen als in den loop van <le Kmuerdebnttcn, dal 
de hetflngen welke door den Dienst der Postcheks worden gedann te ~wnen met 
de opbrrngst van d{' belegging der op de deposito's lwsdtikbare gelden, moelen 
dienen om de exploitatiekosten le dekken. En uil de « Handelingen liet· Kamer )) : 
(vergadering van 20 December W12, bl. ;{2l en bi. H22) halen wij hel volg-ende 
gccleelte aan : 

De heet' Hector DENIS : 

« 1/et mag niet dat de interesten opgeleverd ten ge,·olgen van het plaatsen tier 
ingelegde geld(•n door geheel de bevolking. door den kleinhandelaar, door den 
nijveraar, in de Openbare St!tat!.-ist terecht komen. " 

De heer St,:G1rns, Mini~te1· van Spoorwegen, Marine. Posterijen en Telegrafen. 
« Laat mij toc u t.~ zeggen dat de geldplaatsing·en worden gedaan dooi· bemid­ 

<< deling van de Thesaurie die in deze quuestie het meest bevoegd is ... 
« Ik ben vanzius van lien Dienst der Postcheks een volstrekt zelfstandigen 

dienst te maken met een g('hcel ufzondorlij k beheer dat, ieder jaar, door het 
Parlement zal moeten goedg·ckemd worden. "'ï1 maken eenerxijds vaststelling· t. ~- • • V 

van de ontvangsten en anderz ijds van de uitgaven. Zoodra de onll'angsten, die 
ùisonderlieul zullen. voortkomen l'Cln dl! interesten der sommen geplaatst door 
bemidtlelinq van de Thesaurie, de uitgaven ot•,:1·tn·flt·u, sullen wij de heffingen 
verminderen ... >i 

Oc regelen aangmornen bij de oprichting- Yan den Dienst del' postcheks werden 
niet nageleefd. De Thesaurie heeft de plaatsing verzekerd van de beschikbare 
fondsen, doch zij liet het tekort van den Checkdienst ten laste van de Post. 

Ten einde de Poslbt~gTooting niet onder een vnlsch daglicht te doen voorkomen, 
is het onontbeerlijk dnt elk tekort. wegens den dienst der postehecks, uit deze 
begrooting gcwernl wordt dank zij ecu voldoende uitkeeriug bij wijze van 
vergoeding door het Departement van Financiën verleend. 

De Üommissie dl'ingt aan opdat deze rechtzeulng Y:1!1 bedrag door de 
Hegeering worde gedaan, 

Zoodra dit zal verwezenlijkt zijn en de Postbcgrooting onder haat· waar dag­ 
licht zal voorkomen, zullen de tarieven zoo,lanig moeten herzien worden dal, 
voor l!J:!I>. het evenwicht geheel kunne hersteld worden. 
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O. - TELEGRAAF EN TELI~F0ON. 

De uitgaven bcdragon : 
t00,1~39,fl32 frank. 

De ontvangsten worden grraarnd op : 
-IOt>,888, ,t 13 frank. 

81' zal dus een overschot zijn in ontvangsten van : 
t,,4,18,li8l frank. 

· Deze toestand is bevredigend. Heeds voor het jnar Hl2B heeft de dienst der 
Telegrafen en Telefonen ('t'IW winst opgeleverd van ongeveer G millioen, nadat 
alle flnanciecle lasten als nitg·aven waren geboekt. Men dient nochtans op le 
merken dat men, voor het jaar H)2ft., gerekend heeft op eene vermeerdering van 
ontvangsten die moet gehaald worden uit de toepassing, van af I Januari. van het 
nieuwe telefoontarief. Welnu, dit nieuwe tarief'[wordt op dit oogenblik nog niet 
toegepast. Dit zou kunnen tot misrekeningen leiden, daar, volgens de ramingen. 
de meerdere ontvangsten, voort vloeiend uit het nieuwe tarief'. 8 millioen bedragen. 
·wij kunnen slechts aandringen om dit nieuwe tarief zoo spoedig mogelijk in toe­ 
passing te brengen. 

BUITENGJ<:WONE UITGAVEN. 

De Commissie dringt cr op aan dat de werken voor de verbetering van het 
Spoorwegnet zoo ijverig mogelijk zouden voortgezet worden. 

Zij stelt aan de Kamer voor de Begroeting goed te keuren. 

De rcrslagge,·er, .Ve Voorzùtcr, 

H. HOBYi\. Loris BERTRAND. 
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BIJLAGE. 

Vt'agen van de Commissie en antwoorden 
van de Regeering. 

1. 1 Vel!«: :,ij'n de roordcclcn 1·011 de <·011 t r1ifr orer de rei ~igCl's aan den uitgang 
dl'!' staties'! 

A:'iTWOOHll. 

Het doel van de controle over tfo n'izig·er·s bij den uitgang der· staties is le 
be lel ten dal : 

[" de reizige1·s (Ic bc'l:tli11g ontduiken van tle ,·e1·schuldigde taxes wanneer zij 
grcn reiskanrtje lwzittl'n; wanneer zij verder reizcu dan de plaats op hun kaartje 
aangwlui1l; w~1111H'e1· zij op 01wegel111alige wijze hun nt' reis onderbroken hebben; 
wanneer zij van een voor hen niet bestemden trein gebruik maken, en wanneer· 
zij hun abonnement op een dag of mor een bepaalde lijn op ongeldige wijze 
hebben gebruikt; 

'2" dal liet Jlltbliek zonder loPlaling of zonder reehl in de staties rondloopc, of 
perronkaartjes gelH'uîke voor il'ts anders dan wat het reglement voorselnijlt. 
Tegelijkertijd met de eontrôle geschiedt ook het afnemen der kaartjes hij lien 

uitgang van de stat ies. 
Dit afnemen werd worger in de wag·ons g"l'tlaan door de treinwachters. en dezen 

moesten zich op de treeplank wa~wn terwijl tlt' 11·pi11 voortreed. om de kaartjes af 
te halen van ar de stal ic clic de plaats van hl'slenunîng- der reizigers rnor:1fgi11g. 

Het tcgcmvoot·dige stelsel vau controle aan den uitgang hert'! dit omloopen 
afgeschaft, dat het leven nm de treinwuehtcrs in gcrnar bracht en Len andere elk 
jaar herhaaldelijk gcrnarlijke vallen, dikwijls met doodelijkeu afloop, veroorznakte. 

Het heelt bovendien (le toepassing· van het nazien der l'eizigers bij de aankomst 
doen ingang vinden ; dat heeft de treinwachters p1· van ontslagen de rcizige1·s in 
regel le brengen gedm·crnlc hunne contrôle en heelt toegelaten het getal dier 
bedienden te verminderen. 

2. Welke ûj11 de trerkzaümheden, yesclu·i/teu ,·a ondel'wekiugen die de reis­ 
kaartje» l1~i de aunkomst 1·1'ryc11 iuulat ::oij bij den staticuilgauy ::.ijn inge::.amdtl? 

Avrwnonn. 

ln de stations, waar: het personeel zieh in zijn vrije urm uezighoudt met de 
verrichtingen bctrefferulc de reiskaartjes tlie bij tien uilgang· worden ingezameld. 
moet dit personeel zich honden aan de onderrichtingen vermeld in de urtikelen 
~U!) en 3W van hel tweede deel van het Algemeen Contrùlereglcment. 
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In tic stations van Antwerpen (Centraal). Brussel (Zuid), Brnsscl (Noord}, 
Leuren, MP('hPIPn, Clrndcl'Oi (Zuid), GPnt-Sint-Pit'll't', Luik-Cuillcruins, Ycr­ 
viers (Couunal) en Bergen, waar het getal i11gPzarnPlde kaartjes eiken tlag 
bijunulcre /J('{/Ïe1lllcn ei1>d1tc 0111 de voornoemde re nicht in gen t c doen, werden 
deze vereenvoudigd zoodat degPnN1 ouder die bedienden, << classeurs » gPheclcn, 
die daar uitsluitend gc!Jezigd werden voor rekening van den Belgischen Slaat, 
konden opgeheven worden, 

De volgende vereenvoudigingen werden ingevoe1·d : 
1" Bij het verzumelen der kuurtjes worden al lie beschikbare bedienden le werk 

gesteld, zonder uitzondering van hen die zich bezig houden met hel toezicht of 
het afnemen dei· kanrtjes : 

2° De klassecring pr1· kan tooi· van hel vertrek, loket. calt•g·ol'ÎP, klasse en 
nummer. van een sortee1·ing ouder dP bijzondere hiljcucu binnen, g·cmPngdc en 
internationale diensten. ecncrz ijds. de gPwo1H1 enkele hiljct ten. dP compurti­ 
meuten « gaan n en de compart imeuten <, koeren " nm deze gewone biljetten 
auderzijrls. 

B0 Afschnffing van de klecdij C. H. l2lB (bijlngc n'' 8cn D. 

Ten einde het toezicht toc te laten over tie l'egelmatighcitl van het in rekening 
brengen der kaartjes afgelcvNd in de hooger gemelde kantoren, ,·1·:rngl de 
Contrôle-dienst, tweemaal prr maand, op verschillende datums, hem op een 
bepaalden dag, naar volgorde. de kaartjes in te zenden, waarop de bestemming 
gcdrnkt staat en in zekere kantoren werden afgelercr(L Dan wordt de Yerge­ 
lijking gemaakt tusschen deze ingezonden kaartjes, eeuerzijds, en de staten 
welke maandelijks door de bedoeldu kantoren van vertrek worden opgemaakt. 

Voor de stations waal' de aankomstlijst C. n. 12rn wordt behouden, worden 
de gedrukte kaartjes met eene enkele bestemming niet uitvoerig onderzocht. 
Slechts ingeval van verschil tusschen de manndclijksehc stalen en de aankomst­ 
lijsten worden de ontbrekende kaartj es opgezocht. 

De perronkaartjes worden op bijzondere wijze onderzocht Len einde het 
procent der ontbrekende nummers le kunnen schatten. De uitslag daarvan wordt 
aan het Bestuur der Exploitatie overgemaakt tot mogelijk verder· onderzoek. 

Sommige categorieën kaartjes, die niet ingeschreven zijn op de lijst C. n, 12 lB, 
worden nagezien en vergeleken met de maandstaten ('11 tie rekeningen dei· 
betrokken besturen. 

B. Hoevele beambten worden gebezigd: 
a) in den dienst van de contrôle en van het a/hemen der !.:aar(jes bij den ll'itgang 

der stations! 
h) in de diensten die het geuo/9 zijn van het a/îzemen der kaartjes? 
Hoeveel bedraagt in het geheel de bezoldiging van deze beide categorieën 

beambten? 
A:'iTWOOI\I>. 

a) Er zijn Hi7 beambten die, als hoofdkaartjcsafncmer. kaartjesafnemer en 
zaalwachter, zich op bijzondere uiijze bezig houden met de contrôle en het afnemen 
der kaartjes bij den in- en uitgang der stations. 
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Beambten van dit soort komen slechts voor in de stations, waar de groollc van 
het verkeer de tussehenkomst van specialisten billijkt. 
ln dt' ov(•t·ige stat iën , gt'sl'hiPden (le conü-ólevcrrichtiugcn en het inzamelen 

der reiskaartjes in bijl.-omc11de ordi: dooi· het boschikbam- personeel, dat gehouden 
is de versch illeurle wr-rkzuamherlen van dezen dienst, in ziju geheel g·cnomcn, 
onder elkaar te verrlecleu. 

b) de op de iuzameliug dPt' reiskaartjes volgende verrichtingen en schrifturen 
vcrcischcn in gN'tH' onzer slnlii•n nog de bonuuiging van bijzondere agenten, 
klasseorders van reisknarteu gchcetcn. Zij worden, tijdens hnn ledige oogen­ 
blikken, gedaan dooi· al degenen die in staal zijn lot deze vcrrichtingeu of deze 
schrifturen mede ll' werken. 

De bezoldiging dei· in liucra a) hierboven bedoelde 6ï7 agenten moet alleen 
in aanmerking komen. Zij kan geraamd worden op /4,,;W0,000 frank per jaar 
(il,000,000 Irnnk in dagloonen en ·I ,H00,000 frank in ,·c1·g·oerling-en wegens 
levensduurte. huishuur en gPzinstopslag). Doch het valt le bemerken dat de 
betrekkingen van inznmelnnr en van znnlwacluer, grootendeels worden toegekend 
aan agentc·n die, ten g·cvolgc van verwondingen, gebrekkelijkheid of ziekte, 
ongeschikt geworden zijnde ,,001· hanteren arbeid, op rustgeld zonden moeten 
gesteld worden bijaldien het Best nm· gccne lichte posten had om ze hun toc te 
vertrouwen. 

4. ln vele landen bestaat gcenc contrôle hij het uitgaan der statiën. Hoe uurnlt 
er daar gehcmdeld om de beuaaren te »crmijde» welke de contrôle bij den uitgang 
voor doel lmft te ucmiijdcn? 

ANTWOûRl). 

Het. Bestuur der Exploitatie is niet in 'L bezit van de noodige gegevens om deze 
vraag met juistheid te kunnen beantwoorden. 

Het neemt inlichtingen en zal het antwoord, zoodra mogelijk, bekendmaken. 

;-;_ Hoe ·1•e1· zijn rf,, studiën gel'ordcrd betre/lî:mfo de h1.:nuttiging van de wateren 
uit het lfo/'stademel'f" roor de l>e-1•oon·adi11g da stad il/crbelcn met drinkunuer ? 

ANTWOORD. 

De studie van tie quaestie der drinkwntcrvoorziening van de provincie 
Antwerpen werd opgedr~1gen aan eene bijzondere Commissie, geplaatst onder het 
voorzitterschap van tien heer Segers, Minister van Staat. 

Deze Commissie, welke de eventueele benuttiging van de wateren uit het 
Hofstudumeer beoogt, heeft tot nog toe haar verslag niet ingediend. 

6. lVerd er cene beslissing genomen voor de regeling van het verkeer op de 
ove1·wegen langs beide zijden der statie vau Jlechelen? 

A;,;1•woonu. 

De quaestie van het verkeer op de overwegen gelegen aan beide zijden van het 
station van )Icchelen werd onder verschillende opzichten onderzocht. 
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Men moest loegevrn ,lat do gewiehtighPid vnu 1lrze ow'1·wcg-N1, zoowel in 

't belang· van het publiek als in dat van d1'11 Spoo1wcg, noodig mankte de 
besttuuulc vciligll('idsnmatt·cg·cl<1ll IP behouden en dal daarvan niet klakkeloos 
ma.g afgewckeu worden. Zoo is het, ten gcrnlg1· van het druk verkeer en van 
hel zeer beperkt ge:zichtsn'ld der bnrrcelwueluers, volstrekt noodig dal de 
harreelen ml'l de signalen die tic statie dekken een aan clkanr passend geheel 
blijven vormen. 

Dt'ze rngcling· heeft een onruirldellijkeu lNugslag op het oogcnbllk waarop 
hel. openen en hel sluiten del' han-celen lllogelijk is. Daarom is hel voorstel 
de bnrreclen le sluiten één minuut voor het werkelijk doou-ijdeu van den trein 
en ze onmiddellijk daarna weer le openen, niet uitvoerbaar. 

De gctl'offcn voorzorgsmaatregelen zijn des le meer noodzakelijk naargelang de 
overwogen belnugrijko r zijn. 

Het houwen van een tunnel is p1·acr-isch onmogelijk, daar het gl'Ondwatcr le 
hoog is. 

Men heeft ook voorgesteld het aanleggen van ecne open plaats voor goede1·en, 
te Muyzcn, en IH't overbrengen naar Ncckerspocl (Mechelen) van den dienst 
der zware gocdc1·cn van Mechelen. 

De eerste 111aatrcgel zou Pene zeer hooge uitgave rergen aan inrichtingskosten, 
en eene belangrijke vermeerdering van het personeel en zou loch den toestand 
niet oplossen, daar het vervoer, dat Yan Mechelen naar i\luyzen zou g·aan, onbe­ 
duidend zon wezen. 
Wru het tweede punt betreft, laten de thans beschikbare geldmiddelen niet toe 

tot de onmiddellijke verwezen lij king; over te gaan, daar de kosten zonden te hoog 
loepen. 

Het is dus niet mogelijk den teg·emvoordigen toestand op ernstige wijze te ver­ 
helpen. 

Daal' werden evenwel onderrichtingen gegeven aan het station van Mechelen, 
de barreelen hij het mauœuvreeren slechts te sluiten gedurende den streng nood­ 
zakelijken tijd. 

ï. Hoe 1•rr suuü het met het oiulerzoel: (,etreffènde de wij::,iging van de loon­ 
roosters roor het personeel der Administratie. 

J\l'\TWOORD. 

Eene interministerieele Commissie werd dooi· (Ic Regee1·ing opgericht. 
Al de departementen werden verzocht de nooilige documeutatie te verschaffen 

betreffende de gctnlstrrktc, de graden en de werklobedragen, zoowel van vóór den 
oorlog als van thans, en eveneens hetreffeude de wijze van aanwerving, de 
belangrijkheid der wcrkzuamheden, enz. 

Deze doe11n11•nl:1lie is thans hi,icC1ngcbral'hl ('11 de Commissie gaat zich met ijver 
aan 't werk zetten. 

8. Zou het Hdtf't'r niet !'l'II omler~ock 1 •. w111t11 doen instellen om tot een -meer 
::c11ini9 gclll'u;t.: te ltomrn run rie kolen roor het stoken tier vaste /,riels in de werk­ 
h uáen e11 teuens ror»: 1ft' rencarmi ng der lokalen? 
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A11iTwoo11n. 

Wat h<'lt•pft tlt- verwarming' dPt' lokalen, llPPl't het UehN·1· der· Spoorwegen reeds 
sedert vPIP ja ren hrt waagsl uk van de vormi n!IP1·i 11g cl Pr' uil wn:cn onderzocht. 
Duur. waar· het ,·rrwa1·11tingsslt'ls1•l hr! t0Pli1•1, hPPl'l hel het gchrnik van de dure 
kolen vr-nuindr-rd or nfgps('haft. Ilovcudiou worden aldus, volgens de ruurkt­ 
prijzen del' l>l'ikPt tr n. dt• rlioustcn vcrpliclu uuthraeir-t-bollcu te gc•hrnikPn in de 
plaats mil <c ;{aill1·lins )> ol' 1t111sseltekoppPll. 

Zelfs gaf hPI IH•stu111· IH•,·('I, voor il<' lokalen. g1~woon gr-uis te p;ebn1ik('n, wal 
men slook! in ,k lnknuun icveu , in plaats van kolenbrokkeu tO 1. h .. die gewoon­ 
lijk ,·001· de k:H'hPls worden gcvrnag·d. ln son1111ige g-c,·allcn heeft het bestuur 
zelt's vun het g-dmiik van mintlerwaurdige brandstof moelen afzien, hetzij dat 
deze niet bruikhnnr was, hetzij tlal <Il' lagere kostende prijs werd nutteloos 
gemaakt dooi· dt• ,·p1•rnpc1·tle1·ing van verbrui k. 

Het besltuu: is van grrnrlrn, dat het de uitel'sl(' g1·enwn der· bezuiniging· heeft 
bereikt, di(' ovcrr-cn IP IH·Pngrn zijn mPI den goedC'n gang dei· zaken en de 
vereischte YCt'W:tl'IIIÎt1g·; zulks blijkt uit de cijfers. 

( ' ' 
\Vœl1lc-slt't'nlmlC'n worden in de lokalen nif'! verbruikt d:111 in ,le verhouding 

van tiO t. h. Zulk laag· ht•drag· wordt in gt•en enkel dcpurtcmeut hcreikl . 
Voor· hr-t stoken rler vaste ketels Wt'1·1k11 (lPl'gelijke maatregelen grtrolfrn. 

Het g·ebrui k van bri kelten werd gewt·Pnl. doch niet altijd kon men dil doen met 
bijzondere steen kolen. wanneer het si oom-voort b1·r11ging g-old; aldus is hel geval 
met de stoomketels van d<' treinverwnrming en met sommige stoomketels dei· 
fabrieken rlir- buitengewone krucht moeten ontwikkelen. 
Toch heen men op alle mnnieren gczoeht het verbrui k van tle dure kolen te 

verminderen. Zoo heeft men in de remises proefnemingen gedaan 0111 de moge­ 
lijkheid te onderzoeken cene zekere hoeveelheid kolrngasch, uil de locomotieven. 
Le vermengen met dr kulcn. En men is tot zeer lwl:mgweklœnde uitslagen geko­ 
men; daur het g-ebrn ik vau minder goede brandstof bovendien de danrtoc passende 
brandstof eischt . heen hel Behpe1· de proel' genomen in de remise van Luik van 
een kachel met versterkte luehtj.u-ht , van het model cc Cencvet n waarvan zij de 
beste uitslagen n· rwavht , 

Het is niet vau belang ontbloot de relatieve uiLga\'cn rast te stellen aan brand­ 
stoffen voor locomotieven, vaste machines. enz .. huiskachels. ln de cijl'cl's van 
onderstaande tabel ( 1) ziel men dat tie voorziening mu de huiskuchels in tic 
geheele som slechts voor I .Dt. h. tusschenkomt , de vaste ketels voor a.ï l. h. 

(-1) Ceheele uitgave voor brandsto] verbruikt door de locourotieven , door de vaste ketels 
en door de huiskachels, !,ij het Beheer v.111 Spoorwegvu i11 ,rn25 : 256.0!):'i,00O frank, 
onderverdeeld als nilgt : 

Brandstof voor locomotieven 
Kleine vette en 1/2 velte voor vaste hl. : 

[Centrale verwarming, rnorat'gaandc 
drijfkracht, ver+ichting] • 

Speciale kolen voor ruste hl. (idem). 
Speciale kolen voor huiskachels . 

. fr. 

,·prwanuing van tie treinen, 
. fr. 

212,ïïà,00O 

Te zanten. . fr. 

7,~25,000 
1,628,000 
4.461>.000 

'236,093,000 
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n. Onder wel/ic voorwaarden 'Werd de Directeur (Ieneraa; dm· Spoorwegen 
aa11gewm•11e11 '! Zal hij Suuüsombtcnaar zijn Y Is hij dit niet, zal hij dan lauuuui 
OJ>f)'('tlCJI uit niunti Nm den Staat? 
Is el' l'l'H 11'Ctso11t11•e1ï> om den toestand Mn den Directeur Generaal in over­ 

ccnstcmmuu; te fn·c11ge11 met de iocneliikc 'l100!'schri/'ten Y 
Ik heer Frauçoisse, d« nieuu·c ltirccteur Ge11el'aal, uas 11roeger bestuurder 

vau de << Atciic:» de Constructions électriques de Clutrleroi )). Deze [ù-m« heeft 
hcürngrijkc /Jcstelli11gm 11m1, materieel 11001· de Spoonccqo» gukregcn. lVat wordt 
e1· uuu di« bestdli11ge11'! · ls de Directeur Gcnerau! Françoisse bcl'oegd dit 
materieel in 011tcangst te nemen? 

ANTWOOHll. 

De Directeur Generaal der Spoorwegen werd bij Koninklijk besluit van 
l I Februari l û2'!- benoemd, en heeft den eed afgelegd aan de ambtenaren door 
het decreet van het Nationaal Congres van 20 Juli 18B l opgelegd. 

Hij kan dus uit naam van den Staal onderhandelen, 
De bestellingen gedaan hij de <( Société des Ateliers de Constructions élec­ 

triques » van Charleroi zullen nitgeroerd worden volgens de voorwaarden 
voorzien in hel contract die ze regelt. 

De Directeur Generaal komt niet tusschen voor het in ontvangst nemen van het 
materieel. Dit behoort tot de bevoegdheid van de Ontvangstcommissie, voorge­ 
zeten door een hoofdingeuiem- bestuurder van het beheer, en die alleen onder 
eigen verantwoordelijkheid handelt. 

m. ln de Bcg,·ooting voor 1924 is cr nergens eene uermeenlerino ingeschreven 
voor de loenen, Beteekeut dit dat er gccne loonsrerhooging zal toegestaan irorden? 

ANTWOORD. 

De sommen, vereisclu voor de normale loonsverhoogingen zijn vervat in de 
credieten gen:w.gd in de artikelen << cfagloonen » dool' het feit dat het bedrag van 
deze credicten bepaald wordt volgens de uitgaven van het vorige dienstjaar. 

De bezuiniging die wordt gedaan door het vervangen van de overleden of 
gepensionnerrde arbeiders door andere arbeiders mrt nanvangswedrle, vergoedt 
over hel. algPmeen de uitgaven die de loonsverhoogingen vergen. 

11. J Vdk bczuaar ligt a in de dienstcoupons in tuuulcn z,an den bediende te 
laten in plaat» l'an hem te uerpliclucu :œ na elke reis te ouc,·handigen aan den 
onmùlddlijkcn overste? 

A~TWOORI). 

Het Lcrnggenn van de dienstcoupon-boekjes aan den onmirldellijkeu overste, 

Percentage in ·ve1·houding tot ,le ulqemeene uitgave : 
Locomotieven . 
Vaste machines • 
Huiskachets 

94,4 t. h. 
3,7 t. h. 
,f,9 t, h. 
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na elke reis, is <le voornaamste, zoo niet de eenige waarborg vim het Beheer voor 
het grl'rgeld gebrui k van rleze kostclooze reiskaarten. 

Hel bewaren van rlit boekje door don lit ulruis zou de grenzen, voorzien voor 
het jnarlijksch getal kostelooze reizen, die door den bediende en zijne 
echtgcnoote kunnen gedaan worden, geheel doen wegvallen. 

Zij zou de misbruiken, zelfs het bedrog in de hand werken, dnurin bestaande : 
in den loop van het jaar de foto door eene andere te vervangen ten einde vrij ver­ 
keer te geven aan personen niet tot het Departement behoorenrle. 

Vö11r het i 11gdir11i k stel Jen van ile coupon-boekjes reisde het personeel kosteloos 
onder hcgnnst ig·ing 1w1 bi Ij ellen gel1lig voor· een enkelen rit en die door de sta­ 
tions moesten ingezameld worden op dezelfde wijze als de kaartjes van de gewone 
reizigers. 
Een volgehouden nazien van deze biljetten liet vaststellen dut de meeste dezer 

door de t itularissen niet werden afgegeven bij het verlaten der spoorwegstaties. 
Het Bestuur won de overtuiging, bekruchtigd door talrijke verslagen van 

onregelmatig-heden, dat deze biljetten door de titularissen slechts werden bewaard 
met het oog op eeno verdere wederrechtelijke bcnuttiging (wedergebruik van het 
biljet, verandering van datum, enz.). Het invoeren van hel coupon-boekje werd 
alsdan beslist Illet de verplichting het, na iederen rit, terug le bezorgen aan den 
dienst die het had verstrekt. 

12. JVannœr zal rncn scluulpltuuseu btnuren. voor de 1·eiâge,-s in de zeesuuic 
ua» Oostende? 

ANTWOOIID. 

De studie daaromtrent wordt zeer ijverig· voortgezet. De werken zullen lil 
den loop van het dienstjaar W2i'> worden uitgevoerd. 

·ta. Indien het ùulex-numbcr boven 480 wu stijge-n, wordt dan de duurte­ 
toeslag met 400 [rtink verhoogd '! 

A.i'iTWOOltD. 

Indien het index-nnmber 1~80 overschrijdt, zal de duurtetoeslag, volgens de 
gevallen, met 400, BOO of 200 frank 's jaars worden verhoogd. 

14. llei schijnt dat u in Belgii; spoom·cgcn bestaan die niet genoeg diensten 
bewijzen. Van welk nut zijn de lijnen Brusscl-Tcrcueren? - Herbes tal-Raeren ? 
- Popcruujen-Adinkerke ? 

ANTWOOltD. 

l) De lijn Brussel-Tcrvueren bedient, behalve de statiën Brussel (Q.-L.) en 
Etterbeek, de statiën Auderghem, Woluwe en Tervuereu, welke openstaan voor 
al de diensten : rcizigr1·s. rcisgoede1·en en koopwaren van allen aard; de stop­ 
plaatsen Wescmber-k (Ophcm) en \Vpscmhrck (Stoekcl}, die insgelijks voor al de 
diensten openstaan, - rijtuigen en verhuiswagens uitgezonderd -, en de 
standplaats Woluwe (taan), die openstaat voor de reizigers. 

Oc clieuteel van de treinen loopende tusschen Brussel (Q.-L.) Cil Tervueren 
en omgekeerd. bestaat groolcndecb uit ·gcabonncel'den (bedienden, werklieden 

en scho lieren}. 
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De tegenwoo1·1ligc 1·egfiling is ab volgt te verklnren : trein ta:it S. D., Ter­ 

vuorcn \' .• -► n. t>li, vervoert de werklieden die naar hun werk gaan en de war­ 
ruuczcniers ; trein rn,'iil, Tervueren V. 7 u. 0, <le scholieren, bedienden en 
urubrcmuvn waarvan dt' lessen PH de bczig'lwdcn beg·inncn te 8 n. HO; de treinen 
li{;i.1- S. D., Brussel (Q.-L.), Y. 12 ll. 18 Cil lati;'i S. D., Tervueren v. 1B ll. -17, 
dienen hooldzukclijk YOOl' de abouucnteu die thuis het middageten nemen en 
daarna naar !1L111 werk !p1•11gl((•erpn; trein t:·ltili. Ilrussel (Q.-L.), V. H> u. -18, 
voert tk scholicreu uanr huis, en, eindelijk, trein 1a.'i8, Brussel (Q.-L.), 
V. l8 u. 17, brengt de bedienden en werklieden terug. 

Ten aanzien van hun g·e1·ing·e samenstelling, zijn deze treinen voordeelig 
gebl'llikt (vau ;'j() tol H)() reiz igers}: dit geldt niet VOO!' de treinen rnr;o S. D. 
Brussel D. S. L., l~·fü2 Brussel (Q.-L.), V. H n. :m. IHi"ii S. D. Tervnercn 
V. -l 7 u. l 7. -lHMI Tervueren, V. 1 !) li. 20, wnurvun het gcbmik niet heelemaal 
g-ewcltig·Ll is; maar men dient op le merken dat, hetzij voor 't gaan of hetzij voor 
hel terugkecreu, zij het noodig getal wag·ens leveren voor de zes overige. 

Het is niet mogelijk in voorkomend geval aan deze regeling iets ar te doen 
zonder hevig verzet le doen opgaan. Op tie lijn Brussel-Tervueren loepen drie 
gocde1·c11tl'cinen met eeue gemiddelde samenstelling ,·:111 vijftien wagens elk. Dit 
is dus een tamlijk belangrijk goedcrenvenoer. 
2° De sectie Herbestal-Bacren verbindt de lijnen van Sint-Vith-Montjoie­ 

Iluercn-Walheim naar Keulen m van Akcu-Hcrbestal-Luik. 
Op haar eigen lijn bedient zij het station van Eupen, open voor alle diensten : 

reizigers, reisgoed, koopwaren van allen aard. 
Deze lijn werd vóôr den oorlog dooi· de Duitsehers aangelegd met een strate­ 

gisch doel ; zij wordt thans gebruikt voor het druk vervoer van troepen en 
materieel van en naar Sourbrodt (station van hel kamp Elsenborn). Wordt dit 
opgeheven, dan zal men deze vervoertreinen moeten richten langs de lijn 
Stavelot-Weywerts-Sourbrodt met een zeer oneffen profiel en zeer moeilijk voor 
de exploitatie. 

Om aan de inwoners van de geannexee1·tle gewesten alle tegemoetkoming· le 
verschaffen en ze naar het oude Ilelgië aan te trekken, werd een dienst van 
reizigerstreinen met g-ering getal wagens ing·eácht tusschen Herbesthal, Raeren 
en terug; van deze treinen wordt vooral gebruik gemaakt door de arbeiders en de 
scholieren. 

Ilij deze treinen zijn et· waarvan weinig gebruik wordt gemaakt, maai· over het 
algemeen vormen zij de wel gebruikte treinen voor heen- of voor terugreis. Zoo 
vervoert de trein 18t>O gemiddeld slechts 8 reizigers. maar bij de terugreis, 
maken 370 reizigers van tien trein .18i'il gebl'uik. 
Wat c1· van weze, het Beheer onderzoekt de mogelijkheid den dienst op die lijn 

te verminderen. 
Behalve voor zijn lokaal goederenvervoer. wordt de sectie Herbesthal naar 

Raeren. met voordeel gebruikt voor de talrijke treinen die de kolen vervoeren 
welke in België binnenkomen via Montzen en via Hcrbesthal, voor Trois-Vierges 
en verder. e11 voor de g1·enspunten Yan Bf.'ig·isch Luxemburg die de stations van 
het l.uiksch bekken moeten ontlasten en tic lijn van Pepinster naar Trois-Ponts, 
waarvan het profiel zeer ongunstig is. 
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3° De lijn Adinkcrkc-Popenughe hoeft als tusschenstations Leyselo-lsen­ 
berghe-Itousbrugge alsmede de stopplaatsen Beveren (Y ser] en Proven, die voor 
al de diensten loegankelij k zijn : reizigers, pakeucn. goederen van a llen auul: 
alsook du stopplaats Houthcm-Wulvcringhcu, insgelijks toegankelijk voor alle 
diensten, rijtuigen en meubelwagens uitgezoudei'd. 

Dat is cene onde krijgslijn. ln beide richtingen loepen twee treinen, samen­ 
gesteld uit een gemengd rijtuig, twee 3<1e klasse-rijtuigen en een Ioergon. Deze 
treinen worden voortgetrokken dooi· eenc lichte locomotief. 's Winters zijn et· 
gemiddeld geen vijftig l'Cizigers; 's Zomers kunnen zij wat talrijker zijn. De 
ontvangsten kunnen echter de uitgaven voor de vier bedoelde treinen niet 
billijken. 

Nochtans, zoo men in acht neemt.dat bedoelde lijn het verkeer vergemakkelijkt 
1 ussehen het Noorden van Frankrijk en onze W esterkust over Hazebrouuk, meen 
ik dat het voorbarig wezen zou, den reizigorsdiens! op deze lijn af te schaffen. 
Hoc langs zoo meer krijgt onze zeekust haar druk bezoek van vroeg·e1· en het 
verkeer tusschen Popcringhc en Adinkerke mag in de toekomst als aanzienlijk 
worden geacht. 

V oor de goetleren wordt bedoelde lijn bediend door een tamelijk zwaar geladen 
trein, en soms wordt een tweede noodzakelijk geacht. Het goederenverkeer is e1· 
niet minder aanzienlijk dan op tal van andere tweede-ranglijuen in de landbouw­ 
streken. 

,HS. Kan men op de uoeede-ranq-lijuen tie 1·egelin9 niet toepassen der buurt­ 
spoorwegen en der tranis ? 

Jloeft ·men op de geringe lijnen, bij elke stopplaats, statiën met kostelijk pe1·­ 
soneel, seinen, enz. ? 

Waarom kunnen de treinwachters de kaartjes niet a/gei•en in de rollende 
treinen? 

Op welke lijnen kan deze regeling der buurtspoorwegen worden inge11oercl? 

ANTWOORD. 

Men kan cr niet aan denken, op de minder aanzienlijke lijnen de regeling der 
buurtspoorwegen en der trams in te voeren. 

Immers, de stations en de halten dezer lijnen moeten niet enkel den dienst der 
reizigers verzekeren, maar insgelijks den goederendienst, de telegraaf', zelfs de· 
telefoon en de posl. Bovendien moet men er het oog honden op de veiligheid van 
de spoorbaan en op die der reizigers. 

Deze onderscheidene diensten kunnen niet regelmatig worden wam·genomen 
dan met een personeel in verhouding tot het verkeer en de uit te voeren bezig­ 
heden, personeel dat insgelijks moet waken op de talrijke belangen van het 
Bestuur. 

Kaartjes worden in de rollende treinen door de treinwachters afgeleverd waar 
het sommige stopplaatsen geldt cc zonder personeel »; het Bestuur past dezen 
maatregel slechts dan toc, wanneer hij geen bezwaar oplevert. 


