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Chambre des Repré~e,nt~nt~. 

Projet 'dê lol 
' . ' 

portant· modification de ta loi .du 1"' aoOl 1899 sur la poUcé: de roulage (1_). 

HAPPOl\T' 
FAIT, AU i.',OlI OE L'A SEC1'1Ö~ áNrnAUf(2),·PAR M:OOI.ENV'AUX. 

M ESSIEUIIS' 

Le projet de loi présentement souinis il l':1pprob:Hfön de -Ju· Chambre a, été' 
adopté pal' Ic S611at, · r~11ùissai1L-II2 votes nlfirmätifs·ct B abstentions. 

Les sections dela c1;:ùnb1·c fo\ ;ont"raa un aècùeil'Lôtit nussi favorable et: font' 
accepté ü la prcsqu'unanimité, Iel qu'il est sorti des délibérations sénatoriales. 

il importe d'abord debien précisé)' 1:) portée de Ia.proposiünn. Les.questions 
,1uc soulève la police du roulage sont, en effet, d'une telle étendue,' que l'examen 
des multiples problèmes s\ rattàcharit risquerait, à l'occàsion de la discussion 
d'une loi très spécinlemcntlimitéc, d'amener d'inutiles déviations-du débat.. 

Le but recherché a· été défini dans ces termes, par l'honorable.' Ministre de. 
l'Agricultui'e cl des Trava~1·x Publics : 

« Le· projet de loi n'a nullement pour objet de défo1·111incr ·les règles destinées 
f1 assurer dans Ic détail la commodité dela circulation et la sècuritè des usagers 
de la voiepublique : il ne sanrnit do:nc ù1gi1· d'y -introduirc, par exemple, des 
règles relativès à la vitesse des véhiculés, :ù l'éclairage, :\, la; signalisation, .au 
poids des véhicules. :i la structure <les bandages de roues, à la nécessité d'y 
mettre des pure-boucs, etc. 'l'outès ces i·ègles, ,:nix termes de, la loi du ,tei· août 

(1) Projet de Idi transmis pnr le.Sénat, 1)~ 5flü,.(i~2,~1923), , _ 
(~) La Section centrale, présidée pal' M. Pirmez. était COll

1

1l!~Sée de' ~IM. 'ëolen~'aüx, 
De Bruycker, Mathieu, Bologne, Mel ckmans, Amel~t. · 
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1899, sont déterminées par un arrêté royal <JUÏ constitue le règlement général 
sur la police, du roulage. ,, 

Cet artiçl~-- ~-;_Ç (~11;tfëôiii)•ï.e suit :_, 
« Le Gouvcrnc1i1enf est aiifol'is{(á fâire páft'arrê'té'a•öyal dé.<; 1•èglêmêrîls"géné-~ 

raux ayant pour objet fa police du roulage et de la circulation de tous les moyens 
de transport par terre, des animaux de trait, de charge, de monture et <les 
bestiaux. 

» Il 1,rcndr~ au préalable l'avis des députations permanentes. En cc qui con­ 
cerne les routes de l'État, dans les cas .'!Jg~nts, cette consultation n'est pas 
requise pour l'exercice du droit de police conféré au Gouvernement par l'alinéa ("'. 

)> "Des règlements complémentaires peuvent ètre arrêtés soit pat· les conseils 
provinciaux, soit pat· les conseils communaux .. 

» Les règle!11ents, provinciaux ne peuvent être contraires aux lois ou aux 
règlements \iéh6i·a1;x cViion't iotfö1is ':t l'âpt;róhation de hi' députationvpenna­ 
nente, sauf recours au Hoi. 

» Les règlements communaux ne peuvent ètre contraires aux lois ni aux 
règlements généraux et provinciaux cl sont soumis à I'approlmtion de la dépu­ 
tation permanente, sauf recours au Hoi. >> 

C'est done.au.Gouremement qu'en vert,u de 1_a_ loi, il appartient d'établir des 
règles généra1es coneernant la matière ici déterminée. 

Cc règlement général <lu roulage et de la circulation a été édicté par l'arrêté 
royal du -'f. aoùt 18UH, quelque peu modifié depuis lors. 

Le projet de loi n'a pas pour effet de porter ln moindre atteinte à la mission de 
police du pouvoirexécutif', Sonseul bul est de compléter la loi rlu l"' aout 1899 
sut quelques points où l'intervention <lu .législateuu est de nécessité. 

Nous examinerons sucessivcment les nouvelles prescri plions. envisagées. 

AHTICLE l'REMIER. 

Il s'agit d'abord de déterminer de façon plus précise les conditions imposées à 
l'intervention des autorités locales dans les mesures qn' elles prennent pour la 
réglementation de la police du roulage. · 

Le complément ajouté à l'article I"' de la loi du ·Ier aoùt 1899 impose aux 
autorités provinciales et communales r obligation do porter ces mesures cc à Ia 
oonuaissnnce des intéressés par de:, agents munis des insignes de leurs fonctions 
et postés sm· place ou par des inscriptions ou des indications appropriées ,,. 

On veut. de la sorte généraliser un système d'avertissement mis en pratique 
déjà clans de nombreuses communes du royaume. 

Le motif de cette prescription se comprend aisément, Il importe qµc les règle­ 
ments pris par Jes pouvoirs locaux soient clairement indiqués aux usagers de Ja 
route. 

Comment assurer l' efficacité de ces règles si, de. façon manifeste, elles ne sont 
pas signalées à ceux qui doivent s'y conformer? 

Pour éviter toute divergence ù ce sujet, YOLrc Section centrale estime que 
l'expression cc agents munis des insignes » doit s'entendre : <( agents portantvisi •. 
blem~1;t le~ insignes de fours fonctions >1. 
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Xous pensons également ,1ue les inscriptions ou indiestions dont parle le 

pr(!jel, doivent pom· être efficaces, i-tre risibles la nuit comme le jour. 
[ ne seule catégorie de mesures prises pa1· l'autorité locale n'est pas _astrei~te à 

,Ja publicité spécialement prescrite pa1· cet article 1~,. Ce sont les 1·~glements et 
ordonnances pris, en conformité de l'article !H- tic Ja. loi communale, par le 
bourgmestre cc en ras d'émeutes, d'attroupements hostiles, d'atteintes gra\'es 
portées ü la paix publique on d'autres événements imprévus ». 

: , . ' ' . . . ' 

Le caructëre extraordinaire, urgent _el essentiellement momentané de ces 
prescriptions ne pourrait sr plier à des conditions fixes de mise .'.1 · 1:1 connaissance 
des intéressés. 

A1rr. 2. 

Ces article, le plus important du projet, :, (IOIII' but d'aggraver les peines qui 
frappent ceux qui violent les prescriptions tirs lois et règlrmenls relatifs àlu 
police du roulage: il introduit :111s::.i tians la loi ties pénalités nouvelles plus 
efficaces tfllC eelles jusqu'à JH'èscnl (•dicti>t.'S. 

Les intentions des auteurs de la loi présente ne sont 11:1s seulement de p1•opor­ 
tionner les sanctions aux inconvénients g1·:n·cs tic la contravention visée; clics 
tendent surtout :\ préserver pratiquement Ic public des excès tie conducteurs 
imprudents. on malhabiles. 

Au fond, le véritable but poursuivi est de supprimer la fréquence des nceidcnts 
de roulage. Ceux-ci deviennent, hélas! de plus en plus nombreux. Les statistiques 
démontrent que les dangers de la circulation sur nos routes se sont accrus dans 
une proportion inquiétante. 

Nous reproduisons en annexe divers tableaux dressés par les soins du Touring­ 
Club de Belgique et produits lors d'une discussion récente devant le Conseil pl'O­ 
vincial du Brabant. Ils donnent une classification intéressante des accidents de 
roulage survenus pendant Ic premier semestre tie W2H. Leur élude, :i elle seule, 
justifierait pleinement une vigoureuse accentuation ties 111es111·es légales et rrglc­ 
mentuires appelés ü conjurer les dangcl's révélés. 
Pour être justes, cependant, nous ne devons pas perdre de vue ((UC l'accroisse­ 

ment formidable de la circulation des voitures automotrices explique, dans une 
certaine mesure, la progression du nombre des accidents de route. )Jais il faut 
avouer que leur multiplication exige 1111 renforcement notable des précautions 
préservatrices. 

• 
• • 

Comment orienter la réglementation dans cette voie ? 
l\'y a-t-il pas lien d'imposer un permis de conduire au moins pour les véhi­ 

cules automobiles '! 
Celle innovation a semblé, à première \'IIC, rencontrer les sympathies de nom­ 

breux parlementaires. Elle a fait l'objet d'une proposition de loi émanant de 
l'l101101·aLlc M. Seeliger qui fut, concurremment avec. le projet ministériel, sou­ 
mise aux délihérations du Sénat. 

On semble trouver dans notre législation et dans la réglementation qui en 
découle des tendances quelques peu favorables à cette thèse .. 
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L'article ;; (111 régl<•11wnt sur hi police 1111 roulage proclame l'olJ!igalion pour les 
conducteurs de tous véhicules d'ètre c< en étal ile les guidef ou eomluire ». Il n'y 
a 'toutefois là qu'une affirmation de principe cl non une règle sanctionnée. 
ta loi du 2H avril 1910, approuvant la Convention internationale relative á 1a 

circulation des automobiles signée à Paris le 11 octobre HJ0!), est certes plus 
précise en stipulant : « Le conducteur d'un automobile doit avoir les qualités 
qui donnent une g:Ù'aùlie suffisante pour la sécurité pu hliqne ". Elle va 1111~mc 
jilscjü'ù imposer an conductéur l'obligation d'être mimi c1 d'une nntorisation déli­ 
vrée par une autorité compétente ou par une association habilitée pai; celle-ci. 
après qu'il aura fait la prcm·e de ses aptiturles ». Elle prescrit encore ,111e 
l'autorisation ne peut 1~1,·c accordée i1 iles personnes :1gécs ,Ic moins de dix-huil 
ans. 

Mais toutes ces mesures ne s'appliquent '(u'ii la circulation internationnle 
réservée it un petit nombre 11'inlt'•1·essi·s rl po111· laquelle une r{•gfrmenlalion tic 
pins grande sévérité se comprend. 

Convient-il d'appliquer des règles analogues et plus accentuées mème au 1·oulage 
indigène? 

Nous n'hésitons pas ù Ic rlire: avec l'honorable )linislrc de l'Agricullure el 
des Travaux Publics, avec Ic Sénat, nous croyons inutile, encombrante, coûteuse 
et pratiquement inellicaco l'obligation du permis de conduire qui, pour ètre 
sérieusement délivré, devrait ètre précédé d'un minutieux examen de eapacitè. 

, La constation de cel te apti tudc pourrai l se foi re, a-t-on cependant atlirmé, 
après une expérience tie deux ou trois heures devant une commission de spécia­ 
listes de choix, suivie d'une interrogntion sur la police 11111·011h1g1! el complètée 
par un examen physique opéré par deux médecins. 
Et d'abord, nous ne nous imaginons pas l'organisation pratique d'une telle 

obligation s'appliquunt aux 1p1el,p1es cinquante mille chauffeurs bclges. Elle serail 
en Lous cas possible qu'en utilisant une copieuse et coùteuse escouade de 11011rca11x 
fonctionnaires et nécessiterait la crèation onéreuse de no111b1·c11x champs de 
manœuvres et d'obstacles. 

On nous dil bien que ce contrólc est, tant bien <pte mal, clfectué cnFrancc : 
mais nous.n'ignorons pas 11'auL1·c pa1·L que son application n'y donne guère satis­ 
faction. Par contre, la Grande-Bretagne el les t1ats-Unis, ces pa}s où la circu­ 
lation des automobiles a une intensité inouïe, n'ont-ils pas refusé de l'instituer'? 

Ces épreuves ne seraient nullement concluantes. Elles ne pourrnient, en tous 
cas, démontrer - comme Ic fait si bien rer11anp1cr !'Exposé des Motif:>j ile la loi - 
« si, placé dans une circonstance spôcialc de ilangC'r ou d'encombrement, Ic can­ 
didat témoignerait de la prudence et de la présence d'esprit qui sont indispen­ 
sables pour éviter les accidcuts. » Un cc1'lificat d'aptitude . donné dans ces 
conditions pourrait mème devenir tla11gcrc11x en octroyant ù son bénéficiaire une 
présomption non l'ondée de capacité. 

Enfin une dernière considération, la plus probante à notre sens, rient i1 l'appui 
de la thèse ici défendue : Le permis de conduire ne pourrait avoir <le vévilahle 
effet qu'en cas d'accidcnl 011 de violation du r,,,glcmcnt. de la police du roulage. 
On 1w peut, en effet, eo1wevoi1· po111· les ag<•nls du service compétent, la possibi­ 
lité pmtiquc d'cxigc1· l'exhibition du p<'1°111is en interrompunl , sans antre motif, 
la marche de l'automobile ou du véhicule. 
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Sur un point rependant. Ic Sénat a reconnu la pleine utilité d'une mesure 
préalable. Toul conducteur de véhicule automoteur devrait ètre constamment 
uruni , outre de sa carto rl'idenuté, d'un certificat médical constatant tout au moins 
qu'il possède les aptitudes physique.~ essentielles, telles r1uc bonne vue et audition 
normale. L'honorable ministre s'est 1·alii<\ i1"ccffo St~ggcstion des partisans (lù 
permis préalable et a fait connaitre sa résolution ~Ic l'introduire dans lé nouveau 
règlement qui va ètro' décrété immédiatement :1p1·1~s 'le vote de la présente loi. 

Celte mesure diminue CllCOl'C l'importance u'ès relative ({LIC d'aucuns attri­ 
huaient aux examens de capacité. 

Nous concluerons donc avec M. le Ministre de l'Agricuhurc et des Travaux 
Publics : (( lttanl donné que l'unique avantage réel r1uc présente le permis ·de 
conduire, c'est la possibilité, pat· son 1·etrait, d'interiliro la conduite des véhicules 
ù ceux qui se sont montrés incnpnhlcs on huhituellcmcnt imprudents, nous obte­ 
nons Ic nième résultat en permcuant aux tribunaux, saisis de certaines infrac­ 
tions, de prononcer la déchéance du droit lie conduire à titre provisoire ou ù Litre 
définitif suivant la gravité d11 cas. )) .. . . 

En imposant. des sanctions plus efficaces, notre réforme agil'a donc répressive­ 
ment cl en mèrnc Lemps prcvcntivcmcnt par· la crainte qu'inspireront dès pénalités 
rcnforcècs et mieux appropriées. 

Yoyoris maintenant comment le projet de loi réalise cc JJi•ögramme. 
Il entend assurer la prudence du conrlnctcur en leur inspirant la crainte salutaire 

rle sanctions très gr·aves qiii viendront, en cas d'inhnction, s'ajouter aux mesures 
pénales el de responsubilité civile. 

Quelles seront ces sanctions pénales'.' C'est pour le délinquant la déchéance 
totale ou partielle du <lroit de conduire et ruème, dans certains cas, la confiscation 
momentanée ou définitive de son véhieulc. 

L'article '2 détermine les cas de déchéance; clic sera facultative ou obligatoire. 
Le juge JJow·ra la p1·ononce1·, 11H~111c dèflnitive , lorsque la condamnation est 

infligée pour homicide ou blessure occasionnant une incf11rncil.é permanente de 
travail excédent 2E> p. c., donc en cas d'uceitlen] ll'ès ~rave. 
Elle pour1·a ètre partielle, c'est-à-dire de six mois ou moins, au. gré du juge. 

dans les cas suivants : 
a) D'abord si les blessures de la victime ne lui ont causé qu'une incapacité 

inférieure ü celle indiquée plus haut; 
b) S'il y a récidive; constatée pat· de précédentes conrlaumatinns ; 
c) Si le coupable se trouvait en dat d'ivresse au moment de l'infraction. 
Il importe, ù ce propos, (tnc nous disions un mol spécial de la récidive cl des . . 

conditions qu'elle doit réunir pom justifier la déchéance partielle. 
La loi exige qu'avant lu eo11dn11111atio11 prononçant celle sanction supplémen­ 

taire, le coupable ait, dans J'espace de trois années précédant la nouvelle infrac­ 
Lion, subi deux autres condamnations du chef d'homicide ou blessures à l'occasion 
d'accidents de roulage ou hicn que dans l'année précédant la dite infraction, il 
ait encouru deux condamnations pom excès de vitesse. 

Au Sénat cl dans les sections de la Chambre, certains iuumbres ~c sont, à pre- 
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nuere vue. effrayès quelque peu de celle sévérité envisagée envers les délinquants 
ahusant rle la vitesse. Nous ne devons point oublier pourtant que ces excès 
constituent la, cause principale cl la phis fr6qucntc des accidents. Lorsque l'on 
constate de hl pait du couducteur ·u'ne habitl1de d'~trc rle lu sorte imprudent, 'habi­ 
tuile consac1'.ée pa1· plusieurs condamnations répétées en un court laps de temps, 
ta déchéance ·particHc ne s'impose-t-elle pas comme un des moyens les plus cfli­ 
cnces (le prévenir Iles accidents peut-être très sérieux? 

Le juge est d'ailleurs libre d'appliquer ceuc sanction limitée, scion la grarité 
des cas et Ic degré d'imprudence du coupable. 

· Certains membres <1c la Section Centrale ont même marqué leur sympathie 
pour un système plus expéditif" de répression, lors de la constatation dûs excès 
,le vitesse et autres imprudences punissables. 
lb ne verraient pas avec déplaisir la législation pénale se foii·c plus la1·gc en 

matière tic contravention ·à la loi ou aux ri~glcmcnls <le la Police du Houlage. Ils 
admettraient mème l'application de peines d'amende, imposées cl perçues au 
moment de l'infraction par l'autorité constatant Ic liagmnl. délil. 

NOll::ï nous contcutons (le signalct· cette suggestion tout én ne nous dissimu­ 
lant pas lc:s objections d'ordre juridique et pratique qu'elle soulève. 

Nous venonsd'examiner les cas de déchéance facultative .. Il en est p1tr contre 
une qui est nettement obligatoire. 
Le jug(} doit, en cîfct, Ja wononccr lorsqu'elle repose sur une incapacité 

physique constatèe, ù l'occasion d'une infraction, chez le conducteur délinquant, 
Elle sera ou définitive, si celle incapacité est démontrée devoir ètrc perma­ 

nente; ~ ou limitée :'1 la durée probable tic cette incupacité, si .cllo parait au juge 
devoir ètre provisoire. 

. Au surplus le tribunal pourra Ic limiter à la conduite de certaines catégories de 
véhicules. 

. . 
Il n'est toutefois pas suffisant de prononcer une déchéance définitive ou momen­ 

tanée. li faut s'assurer que la défense de. conduire qui ·en est la conséquence. 
sera respectée. 

Il sera donc fait mention de la déchéance et de sa durée exacte 1;u1· la carte 
d'identité du conrlucteur condamné .. li s'agit ici de la carte d'identité bien connue 
créée par l'arrête royal du (j février 19W. Si clic venait à être supprimée ou si Ic 
Gouvernement Ic jugeait utile, une carte speciale serait remisé comme pièce 
d'identification ù tout conrlu~~teur de véhicule. Celui-ci, en tous cas, devra 
toujours ètre porteur de l'une ou l'autre de ces cartes sous les peines prévues par 
la loi. 

Des pénalités très sévères frapperont. ceux qui, en dépit de la déchéance pro­ 
noncée, s'aviseront de conduire un véhicule pendant la période d'interdiction. 
Le projet prévoit, dans ce cas, un emprisonnement de huit jours à trois mois et 
une amende de .JÜO à 2,000 francs ou l'une de ces deux peines seulement. 
En outre, la tl urée de la déchéance en cou l's sera doublée de droit. 
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1.c juge riourra ,Ic plus ordonner la confiseation temporaire et 'mèmé dèföfüive 
du véhicule s'il est la propriété du délinquant ou si son propriétairel'a 'scicmfriéüt 
confié .'.t une personne déchue du droit de conduire. 

i\'ous n'avons eu. naturellement. ü nous occuper que des seules prescriptions 
législatives envisagées. 

La règlementation administrative aura. d'autre part, une influence essentielle­ 
ment préventive 'tui viendra compléter heureusement l'œuvrc que nous · entre­ 
prenons en cc moment. 

Le projet de nouveau règlement général, <lont la prochaine mise à exécution 
nous a été annoncée, comblera les lacunes des prescriptions de 189!). · 
Jugeons-en par cc qu'en a dil l'honorable ministre, lors de la discussion de la 

présente loi devant Je Sénat : 
« Cc règlement apportera des améliorations notables aux dispositions actuelle­ 

ment en vigueur. 
El notamment, il visera à nméliorer les conditions de disposition et de visibilité 

des plaques, les prescriptions relatives à l'éclairage cl aux appareils avertisseurs, 
aux freins; il interdira l'échappement libre pour les véhicules automoteurs, les 
modèles dangereux de carrosserie: il imposera Ic parc-bouc. 

JI précisera aussi les règles relatives au stationnement et à Ia, circulation des 
véhicules: il apportera des modiflcnrions.nouunmcnt à la circulation des véhicules 
lourds, :'t celles si importantes qui concernent la vitesse; il prescrira des précau­ 
tions nouvelles ponr la circulation des tracteu rs ou véhicules avec rcmor1p1cs. Il 
règlera avec minutie Jes croisements et dépassements de véhicules; la ·ligne de 
conduite que doivent suivre leurs conducteurs entre eux et à l'égard des piétons, 
,111'il invitera à observer les règles imposées pa1· la prudence. li établira des dispo­ 
sitions nouvelles pour Ic chargement des véhicules, afin d'empêcher plus efficace­ 
ment la détérioration des roules. 

Il imposera des mesures d'identification des véhicules par l'apposition de 
plaques spéciales. 

Bref'. l'ensemble des dispositions qui seront arrêtées constituera un véritable 
code de la roule cl assurera une sécurité beaucoup plus grande à ses usagers. » 

Ajoutons encore que les pouvoirs provinciaux cl communaux ne manqueront 
pas de s'appliquer également ü l'œuvre commune d'amélioration, en intervenant 
par une intelligente organisation des précautions locales. 

AllT. 3. 

Nous nous trouvons 1c1 en présence d'une disposition nouvelle, non prévue 
dans le projet déposé par le Gouveruement, que Ic Sénat a jugé bon d'apporter. 

Cette assemblée a estimée qu'il était nécessaire de constituer en délit spécial 
le fait, pour le conducteur d'un véhicule qui vient de causer ou occasionner un 
accident, de prendre la fuite pour échapper aux constatations utiles. 

Cet acte odieux et révoltant dénote une mentalité détestable. Il est malheu­ 
reusement trop fréquent : La chronique des accidents d'automobile, montre en 
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effet que, de plus en plus, Jes auteurs responsables de ces méfaits se dérobent 
o~• tentent de se dérober par la fuite aux conséquences de leur imprudence ou de 
leur témérité. 

Il importait de chatier sérieusement une telle lâcheté. La loi, dans son article a 
prévoit qu'elle srea punie de peine d'amende ou de prison et éventuellement d'une 
déchéance du droit de conduire pendant six mois au maximum. 

* 

La loi nouvelle est générale. 
Pouréviter Ic moindre doute á cet égard, nous croyons devoir, après ~l. le Rap­ 

porteur du Sénat, insister sur cc point : Les dispositions (tui seront volées s'ap­ 
pliqueront à la conduite de tout véhicule, qu'il soit automobile ou non. 

. ' 
Votre section centrale, après avoir examiné, dans le détail, les stipulations 

diverses <lu projet dressé par le Gouvernement et amendé par Ic Sénat, engage 
la Chambre à l'adopter sans y apporter des modifications. 

Le nouveau règlement général de la Police du roulage qui verra Ic jour aussitôt 
après Ja promulgation de cette loi, fournira enfin avec l'ensemble de nos dispo­ 
sitions légales sur la matière, un faisceau de mesures appropriées à la sécurité et 
aux besoins sans cesse grandissants de la circulation routière. 

Le Rapporteur, 

FERISAXI) GOLENVAUX. 

Le Président, 

)hrn1cE PIRMEZ. 
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A.iXEXE J. 

PREMIER TABLEAU. 

Statistique des accidents du roulage et de la circulauon dans l' agglomé-ratiün 
bruxelloise pendant les six premiers mois del' année 192:J. 

·---· 

Nomuu,: o'AC:c11.>EN-rs. HtsUL'rATS IIES ACCIIIL'iTS. 

"' FAUTEURS ~a iv ëii • Penonoe1 a.y.aal nçn Per•erlnes •1an\ r~~ Tuh. ... . v. :r3.~ des hlesseret. t~a:t:u,. dei blessuret graYts. :::, Q.J :::, "' <Il 0) 

uss ACCIDE~frs. ~t; ~-~ ;.< •.• C) :::, ... C: ·= :::, ~-§ :::, s ci <'$-.:::, .s •.. .s - ~ <-.;.. 
1 1 ó · I · 1 >4 b • I · 1 .· ', "' 0 !1 .§- .., . . ;,: .._ o· '"'<IJ i:î!.S: E-< ::, (1. tll :::, ::, f =~ = = f f ~ <'$,.., ~-0 ·~= "C '-- ~ ..• "O_ 4) t,a "'C- 4) c; .:l,::; = - § ~ 1 -~ ö :3§11== ,~-8~,~ 1~ -0 :.> - E-< E- 

Aulmaux montés ou 
conduits . 1 - 1 2 t 1 - 1 - - - - - - 

Véhicules attelés . 8 5 9 22 4 t 5 6 1 ·12 13 i ~ 3 

Cycles • . .. .. u 3 3 20 - 4 5 9 2 -1.5 '-17. - 2 2 

l\Iotocycles a vee ou sans 
d. 2 1 8 i t side-cars. . 7 - t 1 2 1 7 - 

Voilures automobiles • 42 .70 6 H8 10 3 31' 3-i 2 76 78 16 16 

Autoccamions ·. . ' . 5 :12 " 2·l ' 1 - 1 2 H ·13 - 5 5 

Autobus .. 2 ·1 - 3 - - 1 1 - 3 3 - - - 
Tramways. 19 30 9 58 16 3 22 25 - 25 25 i 9 lO 

--- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- ··--- -- 
Totaux. 95 ·123 33 251 35 H 65 79 8 1.49 157 3 33 36 

Ri1umé: Nombre d'accidents, 
· Par la faute du conducteur 
P:1r la foule des tiers 
Par cause fortuite . • 

_25! . 
95 soil 37.85 p.c. 
U3 soit 49.00 p.c. 
33 solt 13.15 p.c. 
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Á:X;SEIE II . 

. DEUX.lf!~ME::TA'.BLEAU 

'Statistique 'des.. accidënts , de •11oulage •rt'" -de la. elrcùlation: en 1wo11ince 
penddntlessix demiersmoisde trminée 192/J •. 

F.Al!TEUUS 

DES ACCIDENTS. 

. . ~ . . / ; 
Rt!suLn:rs iiES ACCIOENTS. 

1 

l 1 --1...; 
.g~I ~ 5 
8 El~ 1 ~ 

Anlmilux rnôutés ou 
conduits . ; . . - - 2 211 . - 

Véhiéhlc~ attelés u "i 32 50 : 2 1 '-'- 

Cyclès . 24 i 12 37 1- L t 
Motocycles avec 011 sans 

side-càrs. • · 26 

Yoillii'b-autot~obiles ''· 62 

Auto-can:iions J.. '2t 

Autobus 

Tramways :. 

1 

9 I H I 46 
97 23:l·l82 1, ,t,q; 8 'I 53 I GI 

\ 

6 I 50 

6 

6 I; '1 
i ,,_ 

5 

10 

6' 

te 1 

. · 1· 1 , .. 
1 · f -· 1 -' - 

:22 32 u 1 .. 3 l n 4 I 4 I ·10 

21 H·l:17 I ~9-I 8 

7 H6 1 23 1 39 

1 

7 

8 l+l 

6 ·1 ·13 

rn-1(22 1rns+ 2 1 49 I 51 

2 I !25 1 27 I 1 I 17 l 18 

1 1 

5 1 25 1 ,LI 3i 1 = 2:1'.,,.;._ 1 22 1 i2 1 - 1 :31 ! 32 1 - 1 rn 1 10 
__ , __ • 1 __ , __ ,L·--·-- •--•--•-. -, --•-- •--•-- 

Totau:v. ·; H53 I ;160 j 9, j 407 j 16 li'l5 'I 97 1 H'! 1 57 1 ~41 l 298•1 32 I 89 l 121 

Rèsmné : Noml.lre d'accidents. 
Par la faute. du. conducteur 
Par :Ja faute- des tiers 
Par cause fortuite . 

407. 
153 soit 37. 59 p. c. 
-160 soit 39.31 p.c. 

• · · 94 ~oll'-23.09 I'· c. 
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Á.N.NEXE II(, 

TROISIÈME TABLEAU 

Stutistique des accidents de roulage et de circulation dans la Belgique entière 
pendan; les six premiers mois de l'année 1923. 

FAUTEl.:RS 

DES ACCIDENTS. 

l\ÉSU.TATS· DF.S .\CCIIIENTS, 

,.,, 
~ . Porsonn~, ayant nç11 Pcuonnes ayant raçu 
·t:. ,w 

:-'! ,·~ § des bleHures llgore,. des J>le,sur•• gr&TH. 

-= " a ;;; a <l) 
0 ~g.b .. ,;. "'·l •IX ~·1-1>-i E--< -·- =i "' :::i =!" f ::, ::lf i'.; ::, '&, C: -.;, - ;;; "' 'O = d.) ~ "Cl ::l 'l,) "' 

•<I)::, =.;:; ·-, •...• c:431--10 ci.,,,·.- 1 ô 0 :3- ,..., ~ 8 ... .,.. E--< 8- r.-' .,.. 

Tul,. 

Auimaux montés ou 
condnils. 

\'éhiculrs attelés 

Cycles . 

Dlotocycles avec ou sans 
side-cars. • 

Auto-camion:; 

Autobus 

Tramways. 

Totaux. 

-1, - 

22 I 9 ! 41 I ï2 I 6 I 1 

38 4 1 15 I 57 

301 !1 

3 2 

2,155 

3 

12 1 53 

4. 1 9 

92 

2 

J 

18 

l 

5 

6 

3 

1 

9 1 ·10 I t 1 I 3j I 45 I 15 

6 1 Il 

3 

26 I 3S i ·l O 1 71 1 ·JO 1 2 1 5 

H 

,U 

!) 

H 

47 

17 

1 

30 

3 

56 

j 

14 I 32 I 46 

47 

' 56 

8 

8 

! 

5 1 20 

5 1 13 

61 U 
Voitures automobiles . l 104 l 167 1 20 l:J0O I u I H 1 8-1 1 95 1 18 l-198 1216 1 2 1 65 1 67 

7 1 4 I 36 I 40 I 1 I 22 I 28 
:1. 

t9 

t 

20 

24s 12s3 [ 121 l 658 I 51 1 20 1 rn2 1 HH 1 65 1 390 1 455 I 35 1 na l 158 

Ttésumé : Nombre total d'accidents. 
Par la faute du conducteur 
Par Ia faute des tiers 
Par cause fortuite 

658 
2-i8 soit 37 .5 p. c. 
283 soit 43.0 p. c. 
137 sois t9 .3 p. c. 
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Kamer der Volksvertegenwoordigers. 

Wetsontwerp 
tot wijziging der wet van 1 Augustus 1899 betreffende de politie · 

. op het vervoer ( 1). 

VERSLAG 
N-\llENS ·ot !HlDDENAI-'Dl::ELING (2) UITGlrnBACIIT DOOR OEN HEEl\ GOLENVAUX. 

Mu:Œ Ilssnsx, 

liet bij de Kamer thans aanhangig gcrnaaklc wetsontwerp werd dool' den 
Senaat goctlgckcur,l met 112 stemmen en ;J onthoudingen. 

De uldeclingen van de Kamer schonken hel een even gunstig onthaal en hebben 
hel 11agcn0Pg eenparig aangl'11omcn zoouls hel dool' den Senaat is overgeruuakl 
gewonleu. 

' . 
Eerst en vooral moel de beteekcnis vun hel voorstel goed worden bepaald. De 

naagpuntcn, dooi· de politie op het vervoer naai· voren gclJ1·acht, zijn, inderdaad. 
zoo uitecnloopcnd, dal hel onderzoek van de talrijke daaraan verknochte p1·0- 
blema's, - bij gelegenheid der belian1lcling van cene bijzonder beperkte wet. . 
tol onnoodige afdwalingen van hel debat zou kunnen aanleiding· gc\'Cll. 

Het nagestreefde doel werd in de volgende bewoordingen door· den Minister 
Yan Landbouw en Openbare Werken bepaald : 

« Ilet wetsontwerp heel'! geenszins voor ,loci de regelen vast le stellen bestemd 
0111, in al hunne bijzonderheden, hel gemak van hel verkeer en tic veiligheid van 
die de openbare wegen gebruiken le verzekeren: cr kan dus geen sprake zijn van 
er, bij voorbcelrl, rcgclc11 in op le nemen betrcllcnde de voertuigen, rle verlich­ 
ting, de seintoestellen, hel gewicht der voertuigen, den aard van de wielbanden, 
de noodzakelijkheid cr spatborden aan le brengen. enz. Al die regelen, naar luid 

(:l) Wetsontwerp door den Senaat overgemaakt, 11' 506 (t!J:?2 1!)23). 
(2) Samenstelling van tic JJ/iddenafdeeling : de heeren Piruiez, voorzitter, Goleuvaux, 

Oc Bruycker, Mathieu, Bologne, Mclck111ans en . .\mclol. 
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der wet van I Augustus 1800, worden gNrolfon dool' een Koninklijk besluit dat 
algemeen reglement over de politie op hel vervoer uitmaakt. » 

Dit artikel ,lui(lt ais volgt : 
"Aan de Hcgccring wordt machtiging verleend om, bij Koninklijk besluit, 

álgcmeencverorderingcn uil le raardigcn tot regeling van de politie op het vervoer 
en op het verkeer van alle vervoermiddelen Le lande, van trek,- last- of rijdieren 
en van vee. 
. » Zij moet. eerst de zienswijze der Bestendige deputatie inwinnen. Ten aanzien 
der wegen van den Staat, is, in ,lringende gemllen, die raa1lpleging niet ver­ 
eischt tol hel uitoefenen van het recht van politie, hij de 1•1

e alinea aan de 
Bcgecring tocgckcrnl. 

» Aanvullende verordeningen kunnen gemaakt worden. hetzij door de provincie­ 
raden, hetzij door de gemccnter:ulcn. 

» De provincieverordeningen mogen niet :;trijdig zijn met de wetten noch met 
de algcmccne verordeningen en worden nan 's Konings goedkeuring onderworpen. 

<< De gcmcenlcverorrlèningcn mogen niet sll'ijrlig zijn met ile wetten noch met 
de algcmcenc en de provinciale verordeningen en worden aan de goedkeuring der 
Bestendige deputatie onderworpen, behoudens beroep hij den Koning». 

Het is dus aan de Ilegeering dal hel, krachtens de wel, hehoortvun algr\mccne 
verordeningen omtrent de hier bepaalde zaak vast te stellen. 

Deze algemecnc verordening op het. vei-roer en hel verkeer werd uitgevaardigd 
door het Koninklijk hesluit van 4 Augustus 18U!> en werd, sindsdien, ecnigszins 
gewijzigd. 

Het wetsontwerp heeft niet voor gevolg de gerinl{sle verkorting Loc Le brengen 
aan de politiezending van ile uitvoerende macht. Zijn doel is alleen de wet van 
1 Augustus 18!)!) aan Le vullen op oenige punten waar de tussehcnkomst v:111 den 
wetgever wordt vereischt. 
Wij zullen achtereenvolgens de nieuwe voorgestelde bepalingen onderzoeken. 

Esnsts AIITtKEI,. 

Het betreft vooreerst met meer juistheid le bepalen aan welke voorwaarden de 
tusschenkomst rler plaatselijke overheid is onderworpen in ile maatregelen welke 
ûj treffen voor <le regeling van de polit ic op het vervoer. 

De aanvulling van artikel I der wet van I Augustus 18BH legt aan rlc provin 
ciale en de gemeentelijke overheid de verplichting op « die maatregelen let' 
kennis van de helanghebhcndcn le brengen door agenten voorzien van de kcntcc­ 
kens van hun ambt en slaande ter plaatse, of door gepaste opschriften of 
aanduidingen >>. 

Derwijze, wcnseht men een wanrschuwingsstelsel algemeen Ic maken. dat 
reeds in talrijke gemeenten ,·:111 het Koninkrijk werden toegepast. 

De reden van dit voorschrift is klaar. IJer is noodig dal de verordeningen door 
de plaatselijke overheid genomen op klare wijze worden ter kennis gebracht van 
die welke van rlen ·weg gehruik maken. 

Hoc kan men de doelmatigheid van deze maatregelen verzekeren indien zij 
niet op eene 'duidelijke wijze worden Ier kennis grhracht van die ze moelen 
naleven? 
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Om alle misverstand dienaangaande le vermijden, is uwe ~füldenattleeling van 
oordeel dal de uitdrukking « agenten voorzien van de kenteekens » moet worden 
gelezen : cc agenten dragené.le op zichtbare wijze de kenteckens van hun amht ». 
Wi] meenen eveneens dat de opschrlften en aanduidingen, waaröver het 

ontwerp spreekt, nacht en dag moeten zichtbaar zijn wil men ze doelmatig 
maken. 
Ecnc enkele reeks van maatregelen, door dé lokale overheid getroffent is niet 

onderworpen aan de bekèndmaking die nadrukkelijk wordt voorgeschreven in 
artikel ,t. Het zijn de 1·eglcrnenlen en voorschriften van politie door den burge­ 
meester, overeenkomstig artikel {M, van de gemeentewet gemaakt « in geval van 
oproer, vijandige samenscholingen, ernstige inbreuken op de openbare rust of in 
andere onvoorziene gevallen. » 

Hel ongewoon, dringend en uiteranrd Lijdelijk karakter van deze voorschriften 
laat niet Loe het le regelen naar de bepaalde voorwaarden ecner kennisgeving aan 
het publiek .. 

Anr. 2. 

Dit artikel is het belangrijkste van het ontwerp en heeft voor doel de straffen te 
verscherpen -welke dcgenei1 treffen die de voorschriften van de wellen en regle­ 
menten betreffende de politie op het. vervoer overschrijden; nieuwe straften, meer 
doeltreffend dan deze welke tol hiertoe bestonden, worden cr door levens in de 
wet ingelasehl. _ 

Het inzicht van de indieners dei· wet is niet alleen de straf bepalingen in ver­ 
houding te brengen met de ernstige bezwaren van de bedoelde overtreding ; zij 
willen· vooral het. publiek praetisch beschermen tegen de buitensporigheden van 
onvoorzichtige en onbehendige wagenvoerders. 

In den 'grond is het werkelijk doel hel herhaaldelijk voorkomen van de onge­ 
vallen van het vervoer te beletten. Die ongevallen worden altijd aan talrijker. De 
statistieken bewijzen dat de gevaren van het verkeer op onze wegen in onrustba­ 
rende verhouding aangroeien. 

Als bijlage nemen wij eenigc labellen over opgemaakt dooi· de Tou ring Club van 
België, en voorgelegd bij eene bespreking in den Provincialenraad van Brabant. 
Zij geven ecne belangwekkende classificatie van de ongevallen van het verkeer 
gedurende het eerste half-jaar van H)23. Deze studie alleen zou ten volle eeue 
sterke veeseherping billijken van de wettelijke bepalingen en reglementen die 
dienen moelen om de gevaren Le weren. 

Ilechtvaardigheidshalve mogen wij evenwel niet uil het oog verliezen dat de 
buitengewone aangroei van het automobielverkeer in eene zekere mate die 
vermeerdering van het getal ongevallen verklaart. Men moet echter toegeven dat 
het herhaaldelijk voorkomen eene strengere toepassing eischt van de voorbehoe­ 
dende maatregelen. . . 

Hoc zal men de regeling daarin treffen '? 
Moet men, ten minste voor de autorijtuigen, niet een rijbewijs vergen? 
Talrijke parlementsleden schenen, op het eerste gezicht, daarmede in te 

stemmen. 
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Oc ac·hthün· l°ie1·r~1~f'lig·;,,. di,,.ndc 1l:i'a1;0V(!I' ('('11 welsvoo·,·sl'l~I 'in, ,lat,' saiiwn met 
hel ontwerpvan den mi11isti~r aan den ·se·rn,a(tcr bespreking ,,;c,;,r 0"1ide1;\H>J'(Hit1. 

Men sdiijiù 'ïri onze wdgëving ón in de r~gle1i\è11'tin éliCdù\ùN1it voortvloeien 
eeni ge strcldiir~gen If;_ \.'i'nilé'ri t'en v~o-l'a'cd~ ráh déJzc ,1-tellin'.g. 

Artikel;; vanhèL 1•(;glcrn'cnL 'bcirèifi)t1d(; de p'oliÜc'oJ) het ,·c·,:,,o(fr 'eischt ,·aù'dé 
gclcirlcrs van alle voertuigen de verplichting (( in staat te zijn ~c le g,clcillcn' 'o'r'_le 
besturen », Dal gel<ll echter slccl1ls als de be~·~~sliging van 'een beginsel en niet nls 
de bekraclni ging\·ai1 een r1~gcl: .· . . . . 

De wet van 20 Apl'i 1 1 !l'i 0, i101Hlei1clc; • gocdkeril'ing van lÜ~ fotèh1riti'oriùie 
()yel'eenko1r;sL b(~l1'cfföiHle het verkeer dei; tlitt.Ômohiclón, tC' Piirijs ori,krLeekcnd 
op i I Oclohcl' !HO!( is gewis nrù1wkci1l'igr.;,, \\;:l:tl; z\j bepaalt : (( ne gcleidc1· 
vun een automobiel ,noel dl' lioerlaniglwde11 bezitten, die voldoenrlèn ,,·aat·f)()i·g 
hicd(m voo;, c·le op(ii1iia/c vr~ilighcill ~). ·zij gaal. zelfs n~1·dc1· c,1 "eq,liclùdèn g·dcii.lcl' 
YÓorzien te z(j1~ (( v:111 cene 111achÙgii1g, ::fgi'lcv(•t·d d<;o,· ccne 'hevocgtlc ü\"<;i·h~'.id 
of door ecne dool' dezP duurtoe gerna~htigde vc1·eeniging, nadat hij ïÎél 'fü:-,vijs 
zijne» vaal'diglwid ht~en gegeven n. lfoveáiifcn lwpaall. de wet, clal. de nwchtiging 
niet kan worden vnrteenrl aan personen beneden de 18ja,n·. 

Al deze 1naal.œgele11 zijn echter slcclus van_. L_ocpassing op hel. inlernutionaul 
vejkeer waarbij slcchv-; een gci·i ng ,getal bpl:.mghPbhcndc hi~I rokken Ain' en \'001' 

\};i,e,Pcne 1·cge)_i1\g tol. groot.ci' gcsl.rcnghci~l l,c ve1·klarcn is. 
Betaamt hel dcq~clijlu· en wlrs st1·cngc1·p rcgclc11 loc te passen qp hel verkeer 

in het biunenland '! 
. Wii~~~rz,ql,cn piel: li.cl I.e verldaren : evenals ile ucluhare ~[inislcl' van Landbouw 

en .Opcnharc Werken, evenals de Sonautmneuen wij tl:.11. bel nutteloos, hinderend, 
kostelijk en pi·actischcnvijs ondoeltreffend is, de vcl'plichLing van het l'jjbcwijs_ on 
le lpggcn, bt!Wi_js_ dat, om, ecne bctcekenis t1:: •hcl,IJcn, van een crns_Lig bekwaam- 
lmidsc~amcn moet vnorn l'gq,aan zijn. · 

, .i\°ictlemi1~ heeft men beweerd, dat deze gcscltihthci1l kon vastgesteld worden 1w 
ccne proef van IW(~I'. of' drie uren voor eene conuuissie van keurmanncn, proef die 
1:<HI nangeYL1ld worden door ccno onlle1·vl'aging over ile politie op hel vervoer en 
door: een I ichn mnlij k onderzuok ; g-edaa n dooi· L wee gcnccshcc1·cn. . . 
, Vooreerst hcg-l'ijpcn wij de practischc inrichting: niet goed varulcrgelijkc ver­ 

·Jlli,chtipg opgelcgil aan zoowat vijftig «l11izcrnJ ~dgischc a ulo-geleiders. Dc,zaak 
,rai·p . in alle geval niet mogelijk dan met ecno vleet nieuwe ambtenaars Le 
lienoemcn en 111cl lal van ocfenpleinen in te riohten , hetgeen g1·00Lc uilgavcn 
vergen zou. 

Daartegen voert men weliswaar aan, dat deze contróle in Frankrijk Loch eenigs­ 
zins wcrkt ; doch hel. is ons anderzijds niet onbekeml.xlat dû toepassing c,· maar 
weinig voldoening schenkt. Grool-Rl'il.[.annië. echter en de Vereenigde-Staten, 
landen waai· het uul ovcrkeer verbazend sterk is, hebben gcwcigcl'J .de zaak. in te 
\'Oel'CJ1. 

Deze pi·oevcn zouden geenszins afdoende wezen. ln alle geval, zouden zij-· 
zoouls de 1'1en101'ic van Toelichting tcrncht' docf opmerken -· he!. bewijs .niet 
kunnen leveren 'dal ·,< ingrvnl de cnnditlaat in hijzonilo:' gc\'hnl'lijlw onislandig­ 
hedeu moest verkcnron. hij blijh geven ZOII van de vcrcischte voill'zichtighci,l en 
lcgenwoo1·diglicid vun w·••sl, welke onontbecrlijl: :zijn om de ongevallen le \'~l'- 



(,5) ( .l'j~ 2~.9. ] 

u1ij1lcn }>, Een hckwaa1nhci,Jsl1~\\)js, onder deze omstan,ligl1cdcn afgclc,'cl'd, zon 
zelfs kunnen gt~raarlijk zijn, claar mc,n aan den t1ù.1la1.-i:/ soins eenc niet-gegronde 
bekwaamheid zou kunnen toeschrijven. · 

Eenc laatste bcsCl1<>1nving en,· na:u: onz_c mecn:ing dç iùècst ~t'fcloeride, Jon\t de 
hier venlccligtlc stelling slaven : liet rijbewijs Id;-. slccÏits hij 01~gcvallé,1 of bij 
overtreding van het reglement hctrc_ffendc de politie .~I! !•1t: vervoer _c~~1i,~ nut 
hehhcn. )leu kan. immers toch ùict denken dat, pt·ac~i'schénvîjs gcno111èn, de 
beambten van den bevoegden dienst an1lcrszins· li'cL \•c"r"to~ncn ~an· di:L 'l)cw\js 
zouden cischcn.. zooniet zouden zij ,ilcn rit van den automobi~l öë vrtn l1dt voertt/ig 
zonder reden onderbreken .. · · · · · · · 

O,n'L' een punt nochtans heelt de 'senaat hel YOllc nu! erkend \'311 een vôoi':if­ 
gaanclcn miHtlrcgel. Elke a11togdcidc1: : zou '.geslacli~·, behalve zij1)c idcrHÜ~its­ 
kuurt, CCII f,~llCC!)kundig getuigsch1·_ifl ,lllOf~L~n _op, z\<;I( 'clt·:~gc;l 'lic,vijzéndc d;ù hij 
ten -minste .1fo hijzouderslç lil'haa111shckw:{a;;1(i~de11 . f;czit,' . ;,o;)al~ cè11 gcfod 
gezicht en een normaal gehoor. l)c achtbai·c Minï'~tc1· '1icch ziel( :iang~slorèh hij 

· ' ' . 'l 1 , 'I: t ,:-• t'i l / :; i .· : 1 j • ; /:; 1 1 • • ., I .j, 
het voorstel \':111 de partijgangers van het voo1·afga:uül l'ijbc\'iij~ .• enheeft ons ûjn 

{ ... ,, •;: ,'' ;:;: ,. ,,t,;,;. 

J,c:;)uit n1rdcgc,}cch!· het op ,le nemen in hel ni,c11,~c. r~glc!OCÙ~ rial orim idddliJ k na 
' •• • '. ,. i ,l .. , ' : . •• • /, 

cle gocdkc_u,·ing ,r;1p deze wpl _zal _voo1:gcsd11·cyc_n ,,:~l'll~n. , ·., _ ; _ · ' 
Dezemaatrcgnl .VC1'1)1Ïl1'1c1·,tnog de ZCCI' hct.1·èlikclijl<'c,v~a1;;1c <\ic doo;· ~01h;11igcn 

aan. het bekwunmheidsexamcu wordt locgcs~:l;,:cvé:11·. . . . ' .. :, , •.· 
• · . • ' ; ' ·, 1 • 1 : : • , : , ; • : • , l 1 : 1 • , ,' • ~ • 1 : ! : · 1 · • • · . ;, - • , 

).fot den Mi1)Ï_~lc1·. van IAndl1,ouw Cil ppçnhar_q 'tc1:kcn_ bes~,uitcii' ,,·ij dus : 
<< Daar het cenige werkelljke, yoor1l.e~l d;,t'hcL 1·ijhc,vijs opie,'.ci-t'bcstaàt ih 'de 
mogelijkheid, door het opnemen Cl' \';111, i;cl. 'v,;1;;.cn v;;n 1:ijtuigc;f'1,~·,-,;ct·hi~dcn 
aan.degenen die zich ouhckwa.uu or gewoonlijk 011\'0,~l;~i~htig hcbhcn gct9Ôi1d, 
bekomen ,rjj hctzcll'.dc rc~ullaal _m.cl uan de rctl11.b:11_1.~;en~, ~•001· tlcw~Îkc '.c;om,migc 
<lier ovenredinecn worden "Clll'adil Loc te laten . vÔodÖopig en vooi .. <~ocel n n ' ,i :_ , . :0 .', ' 
yplgens den ernst yan l!el geval, het recht van to voeren tcontucmcn. » _ 

·' ~let dus JHÇCI' d,ot;Hrclfondc :-;trafhcpalîngcn,op te icggc11, zril ·9,IIZC lici·v()t:ming 
repressief Cil tcrzelf'dcrtijd preventief werken, door <Ic \'l'e_e;-; voor zwaardcrè 'en 

, ',. •l •"' ' 

,JIICCf :.iangc p:t~lc strallcu. 

' . . L:ilcn wij no riágaan hoc het wetsvoorstel dit pl'Ogrnmma verwezenlijkt. 
, Het w.1 den :ttit:ógcl'cidèr ,·M1·:i:icliLiglicid leuren dooi' hem ccnc'l1eib:ah10-vrecs 
in le boezemen · voor de crnsligc maatrcigclcn die hem nog: treffen, in geY-ál van 
overtreding, bnitèn <le ·~trnfhcpalingcn 'èn de · burgerlijke verantwoordelijkheid. 

Welke zullen deze strafbepalingen zijn'! Voorder, overtreder-is hel hel gèdc;ellc­ 
lijk or gchcclc verlies Yan hel recht Le· voeren, en zelfs, in sommige gevallen, hel 
tijdelijk b~slaglcggcn op zijn vocrluîi;. 
Artikct'2 hep.aalt ile gevallen van vcr,·:1ll~nycrlclal'Îllg; deze zal facultátie! of 

verplichtend zijn. 
De rechter z:il ze lllOf\'CH uitspreken, zelfs definitief', wanneer de veroordeeling 

WOl'~lt uilgr.~pfolrni1 wegens doodslag of vc11wondin·g clic ccnc doorloopende 
werkonbekwaamheid 'van meer dan '25 t. li. voor gêvolg heen, ·dm;. in geval van 

. . . . 

ernslig ongeval. _ 
Zij kan gcdrcltclijk zijn, c].'w, z. \;:\i~ ic:; jriaan1frn-of.n1\nde1•,·: naargöed­ 

rlunken van rien rcehter, ïll 'cfo vi~lg<'nrfo gevallen : 
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t1) Vooreerst wanneer de verwonding van hel slachtoffer eene mindere onbe­ 
kwnaruheid tian deze hoogcr genoemd heeft veroorzaakt; 

b) ,vannec1· er herhaling is, vastgesteld door vroegere veroordeelingen: 
c) ,vannccr de schuldige op het oogenblik van de overtreding, in staat van 

dronkenschap verkeerde. 
Wij moelen hier een bijzonder woord zeggen over de herhaling en over de 

voorwaarden die daarbij moeten aanwezig zijn om de gedeèltclijke vervallenver­ 
klaring le wettigen. 

De wet eischt dat, \'11br ,Ic veroordceling waarbij deze bijkomende straf wordt 
opgelegd, de beklaagde, gedurende de drie jaar die de nieuwe overtreding vooraf­ 
gaan, twee maal werd veroorrlecld wegens doodslag of verwonding Len gevolge 
van ongevallen van vervoer, ofwel dat hij in hel jaar, dat voornoemde overtreding 
voorafgaat, tweemaal ,~•erd veroordeeld wrgens overdreven snelheid. 

In den Senaat en in de afdeelingen der Kamer, loonden sommige leden, in 
den beginne, een zekere vrees voor die beoogde gestrengheid jegens clic van de 
snelheid misbruik maken. 

Wij moeten echter niet ,·crgetcn dal die buitensporigheden de voornaamste en 
meest voorkomende oorzaak zijn van ,le ongevallen. Wanneer men hij den 
voerder een zekere gedraging vaststelt om nlzoo onvoorzichtig le zijn, welke 
gedraging eene gewoonte is waarom hij reeds herhaaldelijk, binnen een kort 
tijdsverloop, werd veroordeeld, dringt zich dan rie gedeeltelijke vervallenverkla­ 
ring niet op als een der meest afdoende middelen om wellicht zeer ernstige 
ongevallen te voorkomen. 

Overigens, slaat het den rechter vrij deze beperkte strafbepaling toe te passen 
volgens rie zwaarwichtigheid der gevallen en den graad van onvoorzichtigheid bij 
den schuldige. 

Sommige leden van de )liddenal'dccling hebben zelfs hun sympathie betuigd 
voor een sneller werkend strafstelsel, wanneer buitensporige snelheid en andere 
strnfharc onvoorzichtigheden worden vastgesteld. 

Het zon hun genoegen doen indien de strafwetgeving zich ruimer toonde 
in zake overtreding der wet of der verordeningen betreffende de Politie op het 
Vervoer. Zelfs zouden zij aannemen dat boetstraffen werden opgelegd en geïnd 
door de overheid die de heeterdand vaststelt en op het oogenblik der overtreding. 
\Vij beperken er ons bij deze gedachte vooruit te zetten zonder dat wij willen 

blind en doof zijn voor de bezwaren van rechtskundigen en practischen aard die 
zij doet oprijzen. 

• •• •• 

Wij hebben zooeven de gevallen van niet verplichte vervallenverklaring 
nagegaan. Daarentegen, is er eeu'geval dat zuiver verplichtend is. 

De rechter moet haar, inderdaad, uitspreken wanneer zij berust op eene 
lichamelijke onbekwaamheid die werd vastgesteld, bij gelegenheid van eerie 
overtreding, in den persoon van den schuldigen voerder. 

Indien het is bewezen dat deze onbekwaamheid van bestendigen aard is, zal zij 
definitief zijn; blijkt zij voor den rechter slechts van voorbijgaanden aard te zijn, 
dan zal zij beperkt worden tot den waarschijnlijkcn duur van die onbekwaamheid. 
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Bovendien, kan de rechtbank haar beperken lot het besturen van zekere 
categorieën van voertuigen. 

• * * 

Het is, overigens, niet voldoende een definitieve of een tijdelijke vervallen­ 
verklaring uit te spreken. l\len moet zich verzekeren dat het verbod van le 
voeren, <lat er het gevolg van is. zal worden nageleefd'. 

De vervallenverklaring en de juiste duur derzelve zullen op de eenzetvigheids­ 
kaart van den veroordeelden voerder worden vermeld. Hel betrelt hier de welbe­ 
kende ccnzelvigheidskaurt ingevoerd bij Koninklijk besluit van 6 Februari 1019. 
Indien die kaart moest worden ingetrokken of indien de Begeeriug het noodig 
oordeelde, zou een hijzondére • kaart, als eenzelvigheidshewijs, aan lederen 
bestuurder van een voertuig worden overhandigd. ln alle geval, moet deze steeds 
de cene of' andere dezer kaarten op zich dragen, onder bedreiging ~an de straffen 
bij de wet voorzien. 

Zeer strenge straffen zullen toegepast worden op degenen die, ondanks de uit­ 
gesproken vervallenverklaring, een rijtuig zullen roeren binst het tijdperk der ver­ 
vallenverklaring. In dit geval, voorziet hel ontwerp een gcvo.ngenzitling van acht 
dagen tot drie maanden et met eene boete van ;>00 tol '2,000 frank, of met slechts 
ecne dezer straffen. Daarenboven, zal de duur van de loopende vervallenverklaring 
vàn rechtswege verdubbeld worden. 

Bovendien, zal de rechter de vcrbeurdvcrklnring van het voertuig kunnen 'uit­ 
spreken, indien dit het eigendom van den <lader van hel misdrijf is of indien zijn 
eigenaar het wetens en willens heeft toevertrouwd aan een persoon clic van het 
recht om te voeren werd vervallcnvcrklaard. 

Wij hadden ons natuurlijk alleen bezig te houden· met de beoogde wettelijke 
voorschri flen. 

De administratieve regeling zal anderzijds een hoofdzakelijk preventieven 
invloed hebben die op gelukkige wijze het werk, dat wij op dit oogenblik onder­ 
nemen, komt aanvullen. 

Het ontwerp van nieuw algemeen reglement, waarvan de ~poedige tenuitvoer­ 
legging ons werd medegedeeld, zal de leemten van de voorschriften van 1899 
aanvullen. 

Wij kunnen cr over oordcelen door de woorden van den achtbaren minister bij 
de bespreking van deze wet in den Senaat : 

cc Dit reglement zal merkelijke verbeteringen brengen aan de thans van kracht 
zijnde 'hepalingen. 

Het zal namelijk de plaatsing en de zichtbaarheid van de platen verbeteren. 
evenals de voorschriften betreffende de verlichting en de waarschuwingstoe­ 
stellen, en de remmen; het zal de vrije ontsnapping voor de automobielrijtuigen 
verbieden, de gevaarlijke modellen van wagenwerk ; het zal de spatborden ver­ 
plichtend maken. 

Dit reglement zal ook de regelen bepalen betreffende het stationnement en het 
verkeer der voertuigen; het zal wijzigingen brengen, inzonderheid in het verkeer 
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derzware voertuigen. alsmede in ,t,, snetheiilsmaatregelen ; het zal nieuwe bepa­ 
lingen treffen voor het verkeer der tractoren of voertuigen mer aanhangwagens. 
Het. zal nauwkeurige bepalingen verstrekken betreffende het kruisen en hel inhalen, 
betreffende de gcdt'agingcn der gelci«lel's onder elkander en ten annzien van ile 
voetgangers welke ;,uilen. vcrz'ócht ,,·i:mlcn de rcgds der fHilzichlighcid in. acht 
te nemen. Het. zal ni1~u'w~ cischén stellen voor het laden clei' voèrtuigen, Len einde 
rie hanen minder le heseliadigen. 

M::wtregclcn zullen worden getroffen om, door middel van bijzondere pbttm, 
de voertuigen te erkennen. 

K01·ton1, de bepalingen in hun geheel w:nomen zullen een werkelijk baunwet­ 
boek uitmaken. dat meel' veiligheid moet bezorgen aan hen 1lic op de baan • 
vcrkecren. 

Laten wij cr aan l.:ocwwgcn dat de provinciale en gc111ccntclijkc 111ad1Lcn 
insgelijks zich zullen toeleggen op dir .gemeenschappelijk verbctcriugswerk. 
dool' middel van plaatselijke doeltreffende maatregelen. 

Afrr. H. 

Hier staan wij tegenover ccne nieuwe bepaling, welke in het ontwerp der 
Bcgec1·ing niet was voorzien en die de Senaat geacht heeft cr met n:11cl~L in le 
lnsschen .' Deze was van gevoelen, dat het noodig was een bijzonder misdri]!' Le 
maken van het feit.wanneer de.geleider van een voertuig, als hij een ongeval h,cel'L 
veroorzaakt of.er nanlciding.toc heeft gegeven, de vlucht neemt 0111 aan de ver­ 
eischtc vaststellingen te ontsnappen. 

Dergelijke hatelijke en crgcrcmle da:ul is liet kentcekcn van eene verfoeilijke 
geestesgesteldheid, (lie ongelukkig ni le vaak voorkomt : Oc krnnijk der uutnmo­ 
biclougcvallcn toont i nrlr.1:daad hnc langs zoo meer, .daL de aansprakelijke daders 
van deze misdrijven zich dooi· rlc vlucht onttrekken of ! rachtcn Le onurckken aan 
de gevolgen van hunne onvoovzicluighcid of van hunne roekeloosheid. 

Dergelijke l:d'l1cid dient :-;lreng Le worden gcst1·:ilt Artikel B der wet voorz ict 
dat zij wordt gcsll':1ft 111el boete ol' me; g-cvangenisslraf en dcsgcvallcml met het 
verval van liet recht 0111 te voeren gc1Jul'cndc zes maanden ten hoogste. 

De nieuwe wet is algemeen. 
Om dicnanngaandc den minsten twijfol weg te nemen, mecnen wij, na den 

heer Vcrslaggcvc1· in den Senaat, op dit punt te moeten nandringen: De bepalin­ 
gen welke gaan aangenomen worden, zullen toepasselijk zijn ·op het besturen van 
ieder rnc1tnig, üutovoc1·tuîg of niet. 

Uwe Middcnnfèlccling, na omstandiglijk de onderscheidene bepalingen van het 
Rcgecringsonlwcq,, dool' den Senaat gc.wij;r,igd, Le hebben ondcrzoclu, zet de 
Kamer aan liet zonder verdere wijzigingen aan le nemen. 



De nieuwe algemeene verordening van de Politie op het vervoer, die het licht 
zal zi'crr'zóotl\·a deze wel afgekondigd is, zal eindelijk, met af de andere wettelijke 
bepalingen over deze quœstie, een geheel vormen van geëigende maatregelen om 
de veiligheid te verzekeren en strookende met de immer toenemende behoeften van 
het wegenverkeer. 

l)c · Vëtslaggever, 

FERN"AXn GOLENVAUX. 

tïe. lro'orzitle1', 

MAUil!CE PIRMEZ. 

' .. __., .•.. ·~-- 
'. . l. ~ . . 
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BuL\GE I. 

EERSTE TABEL. 

Statistiek der rij- en vcrkeereonqeuallen in de Brusselse/te agglomeratie 
gedurende het eerste !tal{ jaar van 1928. 

AAN'f,\L 0;,iCEVALI.Eé'l. 

l)IE DE ONGEV ALLENI- . ----· , . -- 
"::':.. "=' =~ = è - HEBBEN -f; ~- il.:: ~ 
rJI O (,IJ;::,. 4.) 

•. •.• 0 
VEROORZAAKT. l.g:: ~-o -;: 

••• C) ;.. = 0 
O"O O <:: 0 
::, 'i= 0.. Q 
;:)"' Q .. 

Gt-.VOLGF.;,i YAN DE ONGEY,\J.U:N. 

Licht gekwetst. !Zwaar gekwetst. Gedood. 

Bereden of geleide die- 
ren . • • 

Bespannen voertuigen. 

Hijwielen . 

Hotorrljw ielen met of 
zonder side-car. 

Auto-rijtuigen • 

,!uto-vrachtwagens 

Autobusstn. 

Trams. 

Tezamen. 

i 1 - 1 2 

8151912214 

·1 

1 

H 1 3 1 3 1 20 1 - 1 4 1 5 

42 1 iO 1 6 11~8 I 10 

5 I t2 
2 

19 I 30 

1 

9 

7, - 

58 I 16 

1 

1 

31~. _ 

5 

1 

1 

6 

9 I 2 I 15 I 17 1 - 1 2 1 2 

2 

1 

1 

3 I 22 I 25 

1 1 12 I 13 1 t 

1 

3 I 31 I 34 I 2 I 76 I 78 I - I t6 I 16 

2 

7 

-11 

3 

25 

8 

13, - 

3. - 

25 t 

2 1 3 

5 

9 

t 

5 

10 

95 l 123 I 33 l 2511 35 1 14 1 65 1 79 1 8 11491157 I 3 1 33 1 36 

Samenvalling : Aantal ongevallen. 
Door de schuld van den vorrder. 
Door de schuld van derden 
Door toeval 

.• 251 
95 of 3i .85 t. h. 
t23 of 49.00 t. h. 
33 of-13.15 t.h. 
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But.\GE II. 

TWEEDE TABfü. 

Suuistiel: der rij- en 1Jcrlœcrso11g,:vallcn in de provincie gedure,ide 
Ilet eerste hal] jaar -van 192~. 

A 

T 

·- . 

A~:-1n1. O:"Ct:nl.tF.rs. Gt:\'llf.Gf.N VArs lit: O:'iCEVAI.LE:'i. 

IJIE JJE ONGEVAUE~ : .. ,, 
":, ,; 

=; .: "' -:::: 
IIEBBRN -c ~ Licht g, kwcbl. Z.\\aar gekwetst. Gedood. .ä~ ?. 

<.> ., "5:.§ :,. ë; -:, . 
r.1:.0 r,; ::"' <l,) 

ë "'::: 
YEHOORZA!K'f. ., :;.. 

'1)' i: 0 ~.,:., . ~ 
~ 1 ~ 1 ~ tl il~ - ~ .:,: ~ .,, ., -; ~ "'0-."'C ~ N ;E';o; ä; i:; ë &~ '--::: - 1. - ., = 

0 :,; @-~~ ~ ? C ~ i 'E 1 ~ 't 1-g 1 ~ o:-: ~ •• oc o, .::. <V ~ Q~ Q 
0 0 :1) 0 <l,) <V 0 J: 0) 

:;.. ,J5 > f-, > 1 Q F- > - E-s 

tereden of geleide die- 1 ., .. 
ren . . . - - 2 2 1 - - - - -1 i -,- - 

espannen voertuigen. u 4 32 50 2 - .!, " 10 22 32 u 3 n: 
.ljwieh:n • . . 2-i -1 12 37 - ·1 ·I 2 12 17 ':!9 8 3 ,.H:. 
lotorrliwielen met of ; 

zonder shle-car • 26 !) 1t 46 - 5 2 7 16 23 39 7 6 13 

uto-rijruigcn • . 62 97 23 182 4 8 53 61 16 122 138 2 ,i!) 51'. 

ute-rrachtwngens . 21 23 6 50 6 ·1 5 6 2 25 27 11 n -18. 

utobussen. . . i 1 " 6 J - fO to -1 - -1 - -1. i 

rams. . . 5 25 ,i 31 2 - 22 22 - 31 32 - 10 .10 

-- -- -- -- - - - -- -- -- -- -- -- 
Te zamen • . . 153 rno 94 407 i6 ,J5 9ï 112 57 2.il 298 .32·1 89 121 

Samtnvatfing ; A:\lltal ongevallen, 
Door de schuld van den vocnler , 
Dooi· de sclmlJ van tierden 
Door toeval 

,107. 
J53 of37 .59 l. h. 
160 of 39. 31 t. h. 
94 of 23.09 t.h. 
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Bur •. \GE Ill. 

DERDE TABEL 

Suuistiel, der rij- en ·ve-rkee-rs011gevallen in ganse!, België gi!lhtremle 
het eerste hal] jam· mm 1923 . 

111m1mN 

. VEROORZAAKT. 

AA:'i"UI. 0:SGEV.u.u:~. GF.VOI.GF-'i VA~ l•t: OSGF.VA.LI.E'.'C. 

Licht gekwc1sqzw:1:1rgekwe1s1. Gedood. 

Bereden of geleide die- 
ren • · 

Bespannen voertuigen. 1 22 I 9 1 41 1 72 1 6 1 1 

Rijwielen 

Motorrijwielen met of 
zonder side-ear . 

Ai1tMij1uigen . 

A ui o-vracht wagens 

A'utobm,sl'n 

Tr:ims 

·Tezamen. 

·f. - 

38 4 1 15 1 5i 

301 H 

3 2 

2-'I 55 

3 

t2 I 53 

,1 

-13 

!) 

!)2 

2 

·J 

18 
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2481283 I ·1271658 I 51 

3 

H 

-1 

9 I ·!O I H I 3i I 45 I 15 I 5 I 20 
G IH 

9 

26 I 3}i I 10 I 7! I -10 I 2 I 5 1 7 

H 

,U,I 47 

U l 32 

17 I 30 

1 

29 I iG2 l ·l!H 

t 

3 

56 

t 

47 

' 56 

8 

8 

·I 

61 U 

IOi l 167 ·I 20 1aoo I U I H I 8-i I 95 I f8 H9S 12!6 I 2 I 65 1 67 
4 1 36 1 40 1 ·I 1 22 1 23 

t 

19 

t 
20 

65 l 390 1-t55 I 35 1 ·t23 l ·t58 

SumenaJalling Aantal _ongr.rnllrn . 
Door de schuld van den voerder , 
Door tic schuld van dertien • 
Door toeval . 

658 
248 of 37 .5 t. h. 
283 of 43.0 t. h. 
t37 of -l9.3 1. h 


