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PROJET DE LOI 
portant à 3.3 milliards la dotation du Fonds spécial 

et temporaire des Grands Travaux. 

EXPOSE DES MOTIFS 

WETSONTWERP 
om de toelage aan het Bijzonder en Tijdelijk Fonds 
der Groote Werken op 3.3 milliard te brengen. 

MEMORIE VAN TOELICHTING 

MAnA~Œ, ~h:ssn:uns. MEVROUW, MIJNE HEEREN, 

La loi du 2-i avril 1928 a institué Ic 1"011ds des Grands 
Tructnu: pour l'exécution rl'ouvrages importants. 

En chargeant un établissement public autonome d'exé 
cuter certains travaux pour compte de l'Etat et en pré 
voyant le; provisions à verser annuellement, le Législateur 
a voulu assurer Ja continuité <lans l'accomplissement d'une 
grande œuvre; il a voulu également qu'une administration, 
sous l'autorité du Ministre et sous Ie contrôle de la Cour 
des ·comptes, eût certaines latitudes pour l'engagement 
des dépenses et. pour le règlement des paiements. 

Le fonctionnement <lu /?0111/s ifrs Grands Tracuu.i; depuis 
son institution, a donné toute satisfaction. 

Chaque année, le Wnistre des Travaux Publics a rendu 
compte aux Chambres, à l'occasion de Ia discussion d11 

budget extraortlina ire, de l'emploi des crédits. Un rapport 
donnant un exposé dètaillé de l'œuvre accomplie jusq11'ù 
ce jour, sera distribu{· aux membres 1l11 Parlement. 

L'objet de Ia présente loi est de mettre à la disposition 
rlu Fonds une somme supérieure à celle qui est prévue dans 
la loi du 24 avril _1!)28. 

Le programme des Crnnds Travaux, adopté en 1!J27, 
était précis en cc sens qu'il indiquait exactement ce que 
l'on voulait réaliser: mettre le canal de Charleroi: à Bru 
xelles au gabarit des bateaux de 600 tonnes entre Clabecq 
cl Jes installations maritimes et l'utiliser pour l'écoulement 
<les !Nes de crue de Ia Senne; aménager la Basse-Sambre 
de manière à y rendre aisée la navigation des bateaux de 
t.00 tonnes; améliorer la Meu!:i-0 depuis Ben-Ahin (Huy) 
jusqu'au delà de Liège, de maniùrc ù y rendre possible le 
passage de bateaux de 1/150 tonnes; {·largir· ri approfondir 
les cnnaux entre Liégc et Anvers pour f[lt'ils puissent rtre 
fréquentés par les hateaux de fiOO tonnes avec plein char- 

De wet van 24 April 1928 heeft het Fonds der Groote 
Werken ingesteld voor het uitvoeren van belangrijke wer 
ken. 
'Door een openbare autonome inrichting te belasten met 

de uitvoering van sommige werken voor rekening van den 
Staat en door de jaarlijks daartoe noodige sommen te ra 
men, heeft de Wetgever de onafgebroken voortzetting van 
een groot werk willen verzekeren; hij wilde tevens dat een 
Bestuur, onder gezag van den Minister en onder het toe 
zicht van het Rekenhof, sommige vrijheden zou genieten 
voor het aangaan van uitgaven en voor het regelen der 
betalingen. 

De werking van het Fonds der Groote Werken heeft se 
dert de instelling er van volkomen voldoening geschonken. 

De Minister van Openbare Werken heeft elk jaar aan de 
Kamers rekenschap gegeven van het gebruik der kredieten, 
bij gelegenheid van de bespreking van de buitengewone 
hegrooting. Een verslag dat een omstandige uiteenzetting 
van het tot heden uitgevoerde werk zal geven, zal aan de 
leden van het Parlement uitgedeeld worden. 

Deze wet heeft ten doel een grootere som clan in de wet 
van 2-i- April Hl28 voorzien is, ter beschikking van het Fonds 
te stellen. · 

Het in Hl27 aangenomen program der Groote Werken 
was nauwkeurig wat betreft hetgeen men voornemens was 
te verwezenlijken : het kanaal Charleroi-Brussel, : , · -sohen 
Klabbeek en de Haveninrichtingen, kalibrceren voor sche 
pen van 600 ton en hel gebruiken voor den afvoer van het 
opperwater der Zcnne; de Neder-Samber geschikt maken 
ten einde liet varen van schepen van 600 ton te vergemak 
kelijken; de ~laas vanaf Ben-Ahin (Hoei) tot voorbij Luik 
verbeteren, met het oog op het bevaren met schepen van 
1,:150 Ion; du kanalen tusschen Luik en Antwerpe]l ver 
broeden en verdiepen opdat schepen van 600 ton met volle 
lading daarop toegang zouden krijgen; ten slotte en vooral, 

G. 
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gement; enfin et surtout, construire cure l.iége el :\nwr;, 
un canal direct pour bateaux de 1,:1,,0. tonnes. 

C'est sur ces données générales que les ing{\nieurs oot dia, 
en 1928, estimer Jes dépenses avant même d'nvoir pu dres 
ser des avant-projets, exception faite pour !c r-anal tie 
Charleroi à Bruxelles dont une partie du travail était (•11 
cours d'exécution. L'estimation était rl'aulànt 'plus 1liffi 
cile à faire qu'il n'y avait, :1 cette époque, aucun travail 
qui put servir de hase de comparaison. 

Le programme de la Bas:;e-Sambrn, c'est-à-dire celui 
qu'une Conunissicm avait proposé en mm. n'était, en réa 
lité; ·qu'un 'sehémn assez vague; cctui de la ·Meuse liégéoisc 
n'avait pas encore pu être éturlié dans certaine; sections 
importantes. \fcttre les canaux de la Campine au gabarit 
du bateau de 600 tonnes avait une autre signification en 
1 !)2f, qu'actuellement. On croyait, en effet, il y a quelques 
années, qu'Il suffirait d'élargir et d'approfondir un peu la 
voie ,l'eau existante; mais l'emploi, de plus en plus Iré- 

' quenl , des bateaux automoteurs et la nécessité pour Ic ba- i 
telier de naviguer plus rapidement. qu'autrefois imposent, 
d'une part, des dimensions transversales de canaux plus 
grandes qué celles qui sont stictement nécessaires pour le 
passage des bateaux et, d'autre pari, une protection solide 
et. coûteuse des berges. Le canal direct de Liège ù Anvers, 
étudié notamment par la _Commission instituée sous )1. le 
\linistl'e des Travaux Puhlirs Ruzette, en 1923, n'était en- i 
core qu'une ligne sur· la carte d'Etut-Major et les dimen 
slons transversales ù donner ù l'ouvrage ont dû dépasser 
notablement celles qui avaient Né prévues au début, pour 
que Ic canal devint véritablement une voie navigable pour 
bateaux de 1,350 tonnes (1). 

Ainsi, toutes les précisions qu'il a fallu apporter <lans la 
suite au programme ont augmenté sérieusement Ic mon 
tant des premières estimations. 

Les études el travaux préparatoires faits immédintemeut 
après Ja constitution du Fonds des Grands Travaux ont 
non seulement apporté des précisions qui augmentent le 
montant des premières estimations, mais ils ont encore im 
posé <les modifications nu programme qui entraînent des 
suppléments de dépenses. 

La modifir-ation ln pins importante est celle qui affecte 
le tracé <ln canal Liégé-Anvers, entre la vallée de la Meuse 
et celle du Démer. Suivant le projet primitif, le canal se 
détachait du canal de Liége à Maestricht, à Haccourt, 
traversait la vallée du Geer au Su<I du hameau d'Ehen, 1011- 

geait le ravin situé ù l'Ouest du Romont, pénétrait dans le 
plateau de Sichen-Sussen el llolréc et se dirigeait à peu 
près en ligne droite vers le col dEygenbilsen, où il franchis 
sait la crête de partage entre Ic bassin de la Meuse et celui 
de l'Escaut. Ce tracé paraissait réalisable, sans bief de 
partage, à Ja cote 60, malgré l'importance énorme des ter 
rassements, parce que, dans toute la partie Sud et jus- 

(l) Les techniciens de cette commission avaient évalué les 
<lépcnsi,~ du cannl dîr1•ct Liége-Anvers suivant los différents 
tracé« proposés et les estimations étaient comprises entre 
le~ valeurs de 1-11 et GGO millions de francs alors 'l'i" la d1:p1'nsc 
rrt>llr rlépassera deux milliards. 

!11:~sd11m Luik e11 .\ntwcrpen een reehlslrceksch kanau F 
\'OOI" schepen van t,350 to11.g1·!!\'.Cll .. 

Or, deze algemeene gegevens moesten ,le Ingenieurs iu: 
1928 de uitgaven ramen, en dit vooraleer hun voorontwer-' 
pen te hebben kunnen opmaken, uitgezonderd ., voor: hf'li 
kanaal Charleroi-Hrussel, waarvan een deel van het werk/ 
aan den gang was. De raming viel des le moeilijker lcJ 
maken, <laar .er op dal tijdstip geen enkel, werk .t-Ot/.:toJJd..::.i 
slag van vergelijking kon dienen. 

Het programma der. Neder-Samber, 't is te zeggen ren 
prog~il~\ ~h;tl _çen ConJ!Uissie)n. ml!) h,_lf~ ro.nrgçS\!JIJl, .. \~';JS 
in ,vèî'kêlij klieid 111àa'r \friii . llOg al oiîl,èj\i{aYii' schcWùi ';",ia 1 
van ile l.uikermaas had voor sommige belangrijke vakken 
nog niet kunnen ingestudeerd worden. Hel kalihreeren van 
de Kempische kanalen mor schepen van GOO ton harl in 
!92fi een gansch andere beteekenis dan herten. Inderdaad. 
voor enkele jaren meende men dat het zou volstaan dr11 
bestaanden waterweg eenigszins Ic verbreedeu en te ver 
diepen; doch de steeds grootere toepassing van zelfbewe 
gende schepen en tic uoodzakelijheid voor de schippers 0111 
sneller te varen dan vroeger vergen eensdeels voor de• ka 
n:i len grootere dwarsafmelingen dan die welke strikt .w· 
nomen van noode zijn voor het varen van de schepen, c11 

anderdeels een steviger en kostelijker bescherming der 
oevers. Het rechtstreeksch kanaal Luik-Antwerpen, rlnt 11c1- 

melijk ingestudeerrl werrl door de in 1923 onder den IH\PI' 

Iluzette, )linislel' van Openbare Werken, ingestelde com 
missie, was alsdan enkel een lijn op de Stafkaart en 1lc 
aan het werk Ic geven dwnrsafmetingen moesten aanzien 
lijk de in 't hcgin voorziene afmetingen overtreffen, opdn 1 

het kanaal werkelijk een waterweg voor schepen van l ,'.F,O 
ton zou worden (l). 

Aldus hebben al de verbeteringen die aan hel programma 
moesten loegebraclit worden, hrl hcclrng rler eerste 1·a1ni11- 
gen merkelijk doen toenemen. 

De studies en voorbereidende werken die onmiddellijk 
na de oprichting- van het fonds der Groote Werken gedaan 
werden, hebben niet alleen aanvullingen aangebracht, die 
hel bedrag der eerste ramingen vermeerderen, maar tevens 
wijzigingen in hel programma opgelegd die bijkomende 
1.1 i lga ven vergen. 

De belangrijkste wijziging is <lie in het tracé vau hel 
kanaal Luik-Antwerpen, tusschen de Maas- en de nemer- 
vallei. Volgens het oorspronkelijk ontwerp moest het ka 
naal te Haccourt uitgaan van het kanaal Luik-Maastricht, 
dwars door de Jekervallei ten Zuiden van het getwclil 
Eben loopen, dan langs hei ra vijn ten Westen van Romont, 
vervolgens door de hoogvlakte van Sichon-Sussen en Boln'•e 
en zoo voorts bijna in rechte lijn nna r de engte van l~igcn 
hilscn, waai· het de scheidingslijn tusschen de Maas- en 
de Scheldekorn zon overschrijden. Dit tracé scheen te kun 
nen verwezenlijkt. worden zonder vérdeelpand op hoogte 60, 

(1) De technici van deze Commissie hadden tic uitgaven van 
het reehtstrcoksch kanaal Luik-Antwerpen geraarnd volgcn« 
de verschillcndr- voorgt-stcldo tracó'R en dr- schattingen waren 
begrepen tusschr-u 444 en 660 millinen frank, terwijl cle werke 
lijke uitgav« twr-e milliard zal overschrijden. 
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qu'aux environs de Hees, la tranchée se taisalt dans la 
craie et le tuffeau {le Maestricht et qu'au delà de la faille 
de Hees, on espérait creuser la cunette du canal dans les 
graviers d'un ancien .mèandre de la Meuse qui se serait 
'avancé jusqu'à Mopertingen; -Eygenbilsen et Gellick. Les 
nombreux sondages forés dans cette région n'ont malheu 
reusement pas confirmé l'hypothèse des géologues en ce qui 
concerne le méandre de la Meuse, et il a fallu abandonner 
l'espoir de creuser un canal sans bief de partage suivant le 
tracé primitif. 

niettegenstaande de aanzienlijke hoeveelheid grondverzet. 
omdat in heel het zuidengedeelte en tot aan de omstreken 
van Hees, de sleuf in krijt en tuïgesteente van Maastricht 
gegraven werd, en dat voorbij de breuk mu Hees men de 
kanaalbedding hoopte le graven in het grint van een ouden 
slinger der Maas, die zou doorloopen lol llopertingen, 
Eigenbilsen en Gellik. De talrijke grondboringen in deze 
streek hebben ongelukkig de onderstelling der geologen 
niet bevestigd voor hetgeen den kronkel der )faas betreft, 
en men heeft de hoop een kanaal te graven ronder verdeel 
pand, volgens hel oorspronkelijk tracé, moeten laten 
varen. 

C'est alors qu'un nouveau tracé fut étudié longeant le Dan werd een nieuw tracé ingestudeerd, loopende langs 
canal de Liége à Maestricht jusqu'à Petit-Lanaye, con- het kanaal l.uik-Jlnastricht lot Klein-Ternaaien, ombuigend 
lourant la frontière néerlandaise jusqu'à Briegden, langs de Nederlandsche grens lot Briegden, daarna in de 
puis se dirigeant vers l'Ouest pour atteindre le col d'Eygen- richting van het Westen gaande tot aan de engte van Eigen 
bilsen. Ce nouveau tracé allonge le canal de quelques kilo- bilsen. Dil nieuw tracé verlengt het kanaal met eenige kilo 
mètres et ne peul être exécuté qu'en construisant dans la meters en kan slechts uitgevoerd worden door in de Maa~, 
vallée de la Meuse, entre Haccourt et Petit-Lanaye, de vallei, tusschen Haccourt en Klein-Ternaaien, hooge dij 
hautes digues pour établir Je canal en remblai à 10 mètres ken op te werpen om het kanaal in ophooging op ongeveer 
environ au-dessus du sol. 10 meter boven den grond aan te leggen. 

Mais ce nouveau tracé est le seul qui perauette d'éviter Maar alleen door dit nieuw tracé kan 111en eeu verdoet- 
un bief de partage; complété par la jonction Briegden-Neer- pand vermijden; aangevuld door de verbinding Briegden 
haeren, il améliore considérablement les communications, Neerharen verbetert het aanzienlijk de verbindingen te wa 
par eau, entre la partie orientale de Ja Campine et la Meuse ter tusschen het oostelijk gedeelte <Ier Kempen en de Lui 
liégeoise ; il assure d'une manière parfaite et indépendante kermaas ; het verbetert volkomen eu onafhankelijk de 
l'a~imentation en eau de la Ca":1pine; enfin, y co~stitue le I watervoeding der Kempen; ten slotte, het is het beste stel me1!~eur système de ~léfens~ nationale du côte de I Est. Des i sel van landsverdediging langs den Oostkant. Varianten 
variantes de ce trace ont été examinées, notamment celles van <lit tracé werden onderzocht, namelijk die gaande over 
passant par Kewitl: et par Gewaij, mais elles n'ont pas ! Kewith en over Gewaij, maar ze werden niet aangenomen 
été adoptées, parce que plus coûteuses et moins Iavora- ' omdat ze veel kostelijker en minder gunstig voor de 
bles à la navigation que celle qui franchit la crête de par- 1 scheepvaart waren dan {le variante gaande door de ver- 
Lage à Eygenbilsen. ! deellijn te Eigenbilsen. 

Le Comité technique et financier des Grands Travaux, ·1 Toen het technisch en finantieel Comité der Groote Wer- 
constatant que le projet p6111itif était irréalisaboo sans bief ken vaststelde, dat het oorspronkelijk ontwerp niet te ver 
cle partage ù cause deIa nature des terrains, révélée par les 1 wezen lijken was zonder verdeelpand wegens den aard der 
sondages, a émis l'avis que le tracé, par Pentit-Lanaye et gronden die gekend werd door de grondboringen, heeft hel 
Briegden, devait être adopté nonobstant une dépense sup- de meening uitgebracht dat het tracé over Klein-Ternaaien 
plémentairs évaluée à 300 millions de francs. Le Gouverne- en Driegden moest aangenomen worden niettegenstaande 
ment s'est rallié à cet avis. een bijkomende uitgave, geraamd op 300 millioen frank. 

De Regeering heeft. zich bij zijn advies aangesloten. 
Een andere reden, waarom de dotatie van het Fonds der 

Groote lVerken niet volsta-nt, is de verhooging <Ier eenheids 
prijzen sedert 1927, in welk jaar de ramingen werden ge 
daan, lot in 1930. De daarna ontstane vermindering heeft 
de gelijkheid tusschen de ramingen en de werkelijke uit 
gaven niet volkomen hersteld. Aldus werd de Hegeering 
voor het vak van het kanaal Charleroi-Brussel, dat in ln2:! 
aanbesteed werd, er toe verplicht <le prijzen te herzien, 
hetgeen <Ir ger.aamde uitgave met 92 millioen frank deed 
stijgen. 

Daar het Fonds der Groote Werken den Slaat, vervangt. 
heeft het werken voor gemeenten moeten financieeren ; het 
heeft namelijk dijken moeten opwerpen langs de Maas 
\'OOr rekening van gemeenten en andere werken uitvoeren. 
De gemeenten moeten aan hel Fonds of aan den Staat te 
rugbetalen; maar in afwachting dezer terugbetaling is de 
las! van hel Fonds er door vermeerderd. 

Line autre cause de l'ainsuffisance de la dota lion du Fontis 
des Grands Traoau» est [:'augmentation des prix unitaires 
qui s'est continuée tie 1927, année où les évaluations Iuren: 
faites, jusqu'en HJ30. La baisse qui s'est manifestée ~n 
suite n'a pas complètement rétabli l'égalité entre les esti 
mations et Jes dépenses réelles. C'est ainsi que pour la sec 
tion du canal de Charleroi à Bruxelles, qui avait été adju 
gée en 1922, le Gouvernement a été dans l'obligation de 
procéder à une révision des prix qui a majoré la dépense 
prévue de 92 millions de francs. 

Le Fonds ries Gmnds Traotuu; se substituant à l'Etat, 
a dû financer des travaux pour des Communes; il a dû, 
notamment, construire des digues Je longde la Meuse pour 
le 'compte de communes el exécuter d'autres travaux. Les 
Communes rembourseront le Fonds ou rembourseront 
l'Etat; mais, en attendant ces remboursements, la charge 
du Fond« en est augmentée. 
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Enfin, par un amendement que la Législature a adopté, 
i' fut décidé que le Fonds des Grands Traoaux, dont la dota 
tion prévue n'a pas été augmentée, devrait subventionner, 
en lieu et place de l'Etat, les communes riveraines de la 
lieuse Liégeoise pour les travaux de démergement qu'elles 
exécutent; il en est résulté une charge nouvelle que l'on 
peut évaluer à près de 50 millions de francs . 

Toutes ces circonstances expliquent pourquoi les évalua 
tions de 1928 ont été dépassées. 
Actuellement que les projets ont pu être étudiés avec 
soin, que la réalisation du programme a été commencée 
partout et qu'elle est même très avancée pour certains 
ouvrages, il a été possible de faire des estimations p1·,'.· 
cises. 

Ces estimations conduisent à un total de 3,300 millions 
de francs, soit 1,500 millions de francs de plus qu'il 
n'avait été prévu en 1928. 

La nécessité d'achever au plus tôt ce qu'on a appelé 
,, les Grands Tra vaux ,, n'a pas besoin d'une démonstra 
tion. 

Le programme inscrit dans la loi du 24 avril 1928, s'est 
imposé, parce qu'il était à la fois l'achèvement de tra 
vaux commencés et le complément d'ouvrages existants. 

Ten slotte werd er bij een door de Wetgevende Macht 
aangenomen · amendement besloten, dat het Fonds lier 
Groote ll'erke11, waarvan de voorziene dotatie niet ver 
meerderd werd, ter vervanging van den Staat toelagen zou 
verleenen aan de gemeenten palende aan de Luikermaa-, 
voor de werken tot waterloozing, {lie ze uitvoeren; daaruit 
volgde .een nieuwe last, dien men op omtrent 50 millioen 
frank kan schatten. 

Al deze omstandigheden maken het duidelijk, waarom 
de ramingen van Hl28 werden overschreden. 

Nu de ontwerpen met zorg konden ingestudeerd worden, 
de verwezenlijking van het programma overal werden he 
gonneu en zekere werken er van reeds ver- gevorderd zijn, 
bleek het mogelijk nauwkeurige ramingen te maken. 

Deze ramingen leiden tot een totaal van 3,300 millloen 
frank, hetzij 1,500 iuillioen frank meer dan men in 1928 
had voorzien. 

l)e noodzakelijkheid om zoo spoedig mogelijk <le zoo 
genaamde " Groote \Verken " te voltooien, hoeft niet lt· 
worden bewezen. 
Het programma aangegeven in de wei van 24 April l!J28, 

heelt zich opgedrongen daar het terzelfder tijd <Ic vol 
tooiing van begonnen werken en de aanvulling van reeds 
bestaande inhield. 

L'élargissement tlu canal de Charleroi à Bruœelles a été Met de verbreeding van hel kanaat van Charleroi naar 
commencé en 1879; Jes travaux, repris après la guerre.sont Brussel werd in 1879 een begin gemaakt; de na den oor 
actuellement terminés aux trois quarts. Ce n'est qu'après log hervatte werken zijn nu voor de drie vierde ge~-indig1L 
l'achèvement de la dernière section que les dépenses, donl Het is eerst na voltooiing van het laatste vak dat de uit 
certaines remontent à plus cinquante ans,. commenceront gaven, waarvan sommige meer dan vijftig jaar oud zijn, 
à devenir productives. De plus, l'élargissement du canal, productief zullen beginnen te worden. Overigens is de ver 
entre Clabecq et Bruxelles, est en quelque sorte un corn- breeding van dit kanaal, tusschen Klabbeek en Brussel, in 
plément et un prolongement du canal de Bruxelles au zekere mate een aanvulling en een verlenging van het ka- 
Rnpel. 1 naal van Brussel naar den Bupel. 

Les aménagements de la Basse-Sambre, en vue de la na- De uierken tot yeschilctmrtking van de Beneden-Samber 
vigation des bateaux de 600 tonnes et de l'écoulement des voor het verkeer met schepen van 600 ton en voor den af. 
crues, sont le complément de l'organisation de la Meuse de voer van het hoogwater, zijn de aanvulling van de inrich 
Givet à Liége et le moyen de faire participer le centre in- ting der Maas van Givet tot Luik en het middel om hel 
dustriel carolorégien au bénéfice des travaux exécutés sur Karolingisch nijverheidscentrum te doen deelhebben aan 
la Meuse. de voordeelen van de aan de Maas uitgevoerde werken. 
L'organisation de la Meuse liégeoise n'est autre chose De imichting vau de Luikcrmaus is niets anders dan lil'l 

que l'achèvement d'un vaste programme {le canalisation voltooien van een uitgebreid programma tot kanaliscering 
du fleuve en territoire belge. Les travaux à exécuter dans van den stroom op Belgisch grondgebied. De in de Luik 
là région industrielle liégeoise sont attendus avec impa- sche nijverheidsstreek uil Le voeren werken worden met 
tience, parce qu'ils donneront pleine valeur aux ouvrage, ongeduld verwacht, daar ze hun volle waarde zullen geven 
construits depuis Givet jusqu'à Huy, et parce qu'ils per- aan de kunstwerken gebouwd van Givet tot Hoei, en de 
mettront de raccorder la navigation mosane aux voies verbinding mogelijk maken van de Maasscheepvaart met de 
navigables qui la prolongent vers le Nord et la font aboutir waterwegen, welke clic rivier noordwaarts eu lot aan de 
à la Mer. zee verlengen. 

Les endiguements et le démergemenl dans Ja vallée de De bedijkingen m1 het overstroomingsvri] maken van de 
la Meuse sont 1 'achèvement des travaux commencés il y a Maasvallei zijn de voltooiing van de werken, die sedert 
longtemps, notamment après les inondations de 1886. lang, namelijk na de overstroomingen van J88fi, begonueu 

werden. 
Het verlengen nam· <le zee van de Màasscheepvaart, over 

de i(empische vaarten, op profiel gebracht ooor schepen 
Mn 600 ion, en over het Mberthanaal, is de noodzakelijke 
aanvulling van de iurichting van de waterwegen van het 
Rijk. Oczc aanvullr-nde werken opgeven ware in werke 
lijkheid aan de scheepvaart op de Maas een vreemde 
haven als eindpunt aanwijzen. 

Le prolongement vers la Mer de Ja navigation mosane, 
pat les canaux campinois mis au gabarit des bateuus: de 
600 tonnes el par le Canal 11/bert, est le complément in 
dispensable de l'organisation des voïes navigables du pays. 
Renoncer à ces travaux complémentaires serait en réalité 
assigner à la navigation mosane un port étranger comme 
point d'aboutissement. 
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l.es raisons d'achever (:e programme au plus tôt sont plus 
impérieuses ,111'e11 l!l2S. 

Il devient urgent <le l'aire fructifier les sommes dépen 
s•;l'S jusqu'û pn;scnt cl tic trouver· tians l'utilité publique 
rles oun·n;.:Ps ,·01hlruits la contre-partie de !a charge assu- 
111ée. 

De l'achèvement du programme dépend notre indépen 
dance eu ce oui concerne nos transports intérieurs et l'ali 
mentation en· eau des mies navigables de la partie Nord 
Est du pays. 

A ces raisons qui militent en faveur de l'achèvement des 
travaux cornmeneés s'en joint une nouvelle, c'est la néces 
sitt'· de ne pas ralentir les travaux publics. mais plutôt de 
les amplifier pnur- parer, <lans ln mesure du possible, ù la 
crise du chômage. 

li faut combattre le chômage, cette calamité qui, si elle 
se généralisait chez nous comme dans certains pay:;, fini 
rait par démoraliser- notre classe ouvrière, par nmener Sil 
déchéance physique el compromettre l'apprentissage et 
Ja formation de la [eunc génération. Les ouvriers sont rl'uc 
oord. puisqu'ils demandent du travail plutôt que des indem 
nités de chômage. 

Un des moyens d'atténuer Ic chômage est d'intensifier 
les travaux publics. Evidemment, ce n'est pas par ce moyen 
rrtte I' Et~t fera disparaitre le chômage r,t. qu'il remédiera 
aux causes profondes de la crise; mais l'effet bienfaisant 
de travaux publics, au moment <l'une dépression économi 
que. est plus grand qu'i] ne paratt à première vue et il clé 
passe de beaucoup l'importance dJJ nombre d'ouvriers 
rlirectement occupés à ces travaux. C'est qu'indépendam 
ment des travailleurs employés sur les chantiers, les tra 
vaux publics donnent de l'occupation dans les ateliers et 
les usines pour la construction et l'entretien des machines, 
pour fa production des nmtériaux et du combustible nécc:-; 
saires et pour les transports; dans les entreprises modernes 
de travaux publics, la main-d'œuvre, qu'on pourrait ap 
peler- indirecte et qui est invisible, est plus importante que 
celle que l'on voit sur les chantiers. De plus, le pouvoir 
d'achat des ouvriers occupés est plus grand que celui des 
chômeurs el constitue un stimulant de l'activité économique 
du pays. Enfin, l'Etat, par son activité, donne l'exemple 
de la confiance dans l'avenir. 

Les pouvoirs publics suivent généralement, dans l'exécu 
tion de leurs travaux, le rythme de l'activité générale: 
durant les périodes prospères, ils font exécuter (le nom 
breux Iravaux : ils accroissent ainsi Ja demande de main 
d'œuvre et des matériaux et font hausser Jes prix. De cc 
fait, les travaux puhlics coûtent cher. Une politique pré 
voyante serai! celle qui ri'glernit. les travaux publics sui 
vant le (< rythme eompensatenr n recommandé par Ic 
Bureau Inlernalional du Travail, en ajournant des com 
mandes rlans le;: périodes d'af'ti\'it.é industrielle et en anti 
ci pan! sur les programmes en période de dépression, Une 
pareille politique permettrait. à l'Etat d'exécuter ses tra 
vaux il des prix rfal11il~ ri d'uflC:·1111er les irrégularités dues 
aux cycles fronomiques. 

Il n'esf pas toujours facile d'entamer des travaux en 

De redenen om dit programma ten spoedigste te vol 
tooien zijn 1111 nog dwingender dan in L928. 
\u word t het dringend de sommen te doen rendeeren, 

welke tot n11 werden uitgegeven, en in het openbaar nut 
van de ge!Jüuwde kunstwerken een compensatie voor de 
lasten le vinden, 

Van ilet vottooien vau dit programmn hangt onze on 
af hanketijkheit! af wat betreft ons binnenvervoer en {le 
watervoeding va n de scheepvaart van het noordoost 
gedeelte van liet land. 

Rij al deze redenen <lie voor de voltooiing van de be 
gonnen werken pleiten, komt er nog een andere : de nood 
za kelijkheid om <le openbare werken niet te vertragen 
maar er eerder uitbreiding aan te geven om zooveel moge 
lijk [Ir, crisis der werkeloosheid te verhelpen. 

De werkeloosheid client bestreden. ,roest deze kwaal !Jij 
·ws zooals in andere landen n !gemeen worden, dan zou 
rle arbeidersstand er ten slotte door ontmoedigd worden 
en zon een I lchamelijk verval de opleiding en de vorming 
van {IC jonge genera tic i11 gevaar brengen. De arbeiders 
zijn het hiermede eens, rlaar ze werk vragen in plaats van 
werkloozensteun. 

Een der middelen om de werkloushcid te verminderen i~ 
hN uitbreiden van de openbare werken. :\{Ji.hmr!ijk zal de 
Staat de werkeloosheid hierdoor niet doen verdwijnen 
noch {le diepere oorzaken van de crisis wegnemen; maar 
de weldoende invloed van openbare werken, op een oogen 
blik van economische inzinking, is wel grooter dan bij hel 
eerste zicht. zon blijken en overtreft zeer {Ic belangrijkheid 
van het gcta l werklieden, die rechtstreeks voor deze wer 
ken worden benuttigd. Want benevens de arbeiders die op 
de werkplaatsen worden tewerk gesteld, verschaffen rlo 
openbare werken tevens bezigheid r1n11 de werkhuizen en 
fabrieken voor het bouwen en onderhouden van de ma 
chines, voor het voortbrengen van {le noorlizc bouwstoffen 
en brandstoffen en voor het vervoer; in de moderne aan 
nemingen van openbare werken zijn de arbeidskrachten, 
die men onrechtstreekschc en niet geziene krachten znu 
kunnen noemen.veel belangrijker dari die welke op de werk 
plaatsen worden benuttigd. Daarenboven hebben lie te werk 
gestelde arbeiders een grooter koopvermogen dan de werk 
loozen, zoodat de economische bedrijvigheid van het lan{l 
er door aangewakkerd wordt. Ten slotte geeft de Siant 
door zijn bedrijvigheid hel voorbeeld van het vertrouwen 
in de toekomst, 

De openbare machten volgen over hel u lgemeen in <le 
uitvoering harer werken het I crnpo w111 {le algemcenc hc 
drij\'igheid : gedurende de tijdperken van voorspoed laten 
ze talrijke werken uitvoeren en verhoogen ze zoo de vraag 
naai· arbeidskrachten en bouwstollen, zoorlat rlc prijzen cr 
door stijgen en de openbare werken duur kosten. Een voor 
uitziende politiek ware het {le openbare werken te regelen 
volgens het « compensntictempo n, dat door hel Internatio 
naal Arbeidsbureau wordt aangeprezen, door bestellingen 
in de tijdperken van industriecle bedrijvigheid uit te stel 
lrn en door do uitvoering van de programma's in tijdper 
ken mrt inzinking te vervroegen. 

Dergelijke politiek zou den Slaat in de lllOgelijkheÎ{I stel- 
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L'intensification des Grands Travaux en Belgique ne 
présente pas actuellement ces dangers. Le programme a 
été préparé avec soin. Il comporte des travaux éminem 
ment utiles et qui devront en tous cas ètre exécutés. Ces 
travaux sont réalisables tl courte échéance. 

En fait, Ic développement des dépenses arrérnntes aux 
Gmnds Travaux a suivi un rythme favorable. Au cours 
des années 1928, '1929 cl l030, alors que l'industrie tra 
vaillait à plein rendement et. que Ic chômage n'existait pas, 
le Fomts des Grands Travaux ne dépensait pas tous les 
crédits <l'ont il disposait et constituait une réserve. A partir 
de 1931 et en 1932, les dépenses ont fortement augmenté; 
elles se sont élevées à la hauteur des crédits et eJles ont 
même absorbé une partie des réserves. Ce développement 
tie l'activité du Fonds des Gru.ruis Travaux n'a pas été 
voulu par une administration qui aurait prévu la crise de 
chômage, et qui aurait voulu y parer; il s'explique par le 
fait qu'en J 928, les projets n'étaient pas prêts et qu'il a 
fallu plusieurs années pour les dresser. La conséquence du 
retard dans l'exécution du programme n'en a pas moins 
été favorable ù l'économie nationale; mais il reste à con 
tinuer les travaux et même a les "intensifier en cette période 
rle chômage. 

Les crédits consacrés aux travaux publics viendront, en 
partie du moins, en déduction des indemnités à payer 
pour Ic chômage, cette charge bien lourde pour la collec 
tivité et sans contre-partie. 

Les travaux publics projetés présentent le grand avan 
tage rl'ètre productifs dans 1111 avenir très prochain, étant 
donne le degré d'avancement du programme. Certains 
d'entre eux présentent même 1m tel carnctère d'urgence 
qu'ils justifient des mesures spéciales. 
li faut éviter que le trafic mosan ne soit détourné de nos 

ports dès J'achèvemenl prochain rie voies navigables con 
struites nu Nord de noire pays .. tussi, importe-t-il que les 
bateaux de 600 tonnes puissent naviguer aisément, entre 
I.iége et. Anvers, par nos canaux carnpinois, dès l'année 
f !13t. li faut aussi que Ir Canal Albert, qui est la solu 
tion belge du prolongement de ln navigation mosane et 
mosellane vers la Mer. soit mis en exploitation en 19:18. 

Le retard de ces travaux,ne fiît-œ que de quelques années, 
ferait tort i, l'industrie liégeoise qui ne disposerait pas 
d'aussi bonnes voies de communication que certains een- 

période de dépression économique : les projets ne sont pas len zijn werken tegen verminderde prijzen uit te voeren en 
toujours prêts et les terrains nécessaires ne sont pas tevens de aan de economische kringloopen te wijten on 
expropriès. Aussi, a-t-on été amené, dans certains pays, regelmatigheid te verminderen. 
,i faire exécuter des travaux dits de secours et à ra-ire tra- Het is niet altijd gemakkelijk werken in tijden van eco- 
vailler en régie et non suivant les modes de travail usuels nomische depressie te beginnen; de ontwerpen zijn niet 
en matière de travaux publics. C'est ln raison de beaucoup steeds klaar en de noodlge gronden niet onteigend. Zoo 
d'insuccès. 1 werd men er in zekere landen toc gebracht op dit stuk een 

programma van werken te improviseeren en zoogenaamdo 
• " noodwerken p) te doen uitvoeren, en in regie te laten wer 

ken in plaats van volgens de wijze, die bij de openbare 
werken gewoonlijk wordt gevolgd. Dit is de reden van me 
nigen slechten uitslag. 

De intensiefieering van de Groote Werken in België le 
vert voor hel oogenblik die gevaren niet op. Het pro 
gramma werd met zorg voorbereid. Het omvat werken, rli,) 
ten zeerste nuttig zijn en in alle geval moeten uitgevoerd 
worden. Deze werken kunnen in korten tijd lot stand ge 
bracht worden. 

ln feite heeft de ontwikkeling van de uitgaven betref 
fende de Groote Werken een gunstig tempo gevolgd. Tijdens 
de jaren 1928, 1929 en t930, terwijl de industrie op vol 
rendement werkte en nog geen werkeloosheid bestond, 
heeft het Fonds der Groote Werken al de kredieten, waar 
over het beschikte, niet uitgegeven en een reserve aan 
gelegd. Vanaf 1931 en in 1932, hebben <le uitgaven fel 
toegenomen; ze hebben het beloop der kredieten bereikt en 
zelfs een gedeelte van de reserve opgeslorpt. Deze ontwikke 
ling van de bedrijvigheid van het Fonds der Groote Werken 
was niet gewild door een bestuur dat de werkeloosheid zou 
voorzien hebben en er zou willen hebben in voorzien. De 
verklaring er van is, dat in 1928 de ontwerpen niet klaar 
waren en dat er verschillende jaren noodig geweest zijn 
om ze op te maken. Het gevolg van <le vertraging in het 
uitvoeren van het programma is daarom niet minder voor 
rleelig voor de nationale economie geweest; maar de wer 
ken dienen voortgezet en zelfs uitgebreid in dit tijdperk van 
werkloosheid. 

De voor de Groote Werken bestemde kredieten zullen ten 
minste een vermindering vormen van de vergoedingen, cliti 
aan de werkloozen moeten betaald worden, welke Ins! 
zwaar op de maatschappij weegt en door niets gecomp,e11- 
seerd wordt. 

De ontworpen Groote Werken bieden het voordeel hinne« 
zeer korten tijd rendeerend te worden, daar het programma 
reeds ver gevorderd is. Sommige daarvan zijn zelfs zoo 
dringend geworden, dal ze grond leveren voor bijzondere 
maatregelen. 

Er moet voorkomen worden, dat het. Maasverkeer von 
onze havens afgeleid wordt wanneer eerlang de ten noor 
den van ons land gebouwde scheepvaartwegen voltooid zul 
len zijn. Daarom moeten vanaf het jaar 193~ de schepen 
van (iO0 ton gemakkelijk tusschen Luik en Antwerpen kun 
nen varen over onze Kempische kanalen. Tevens moet hel 
Albertkanaal, dat de Belgische oplossing is van de vei; 
lenging der Maas- en Moezelvaart naar de Zee, in Hl38 in 
bedrijf genomen worden. 

De vertraging van die werken, zelfs met slechts enkele 
jaren, zou nadeel berokkenen aan de Luiksche nijverheid, 
welke dan niet over zoo goede verbindingswegen als som- 
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tres industriels concurrents, enlèverait ensuite î, Anvers 
un trafic qui lui appartient, retarderait enfin le dévefop 
pement de nos charbonnages eampinois, mis en état.din 
fériorité vis-à-vis de charbonnages étrangers qui vont ëtre 
bientôt desservis par des voies navigables de grande sec- 
tion. Un retard de quelques années pourrait compromettre 
irrémédiablement une situation acquise, car les couraut-. 
commerciaux qui se créeraient ù notre détriment pendant 
une période transitoire ne pourraient plus être, totalement 
du moins, rétablis en notre faveur. 

La proposition que nous présentons aux Chambres Légis 
latives est éminemment nationale; elle a pour objet une 
amélioration importante de l'outillage du pays; les ou 
vrages dont elle permet la réalisation renforceront, par des 
liens économiques, l'union de diverses parties de la notion. 

Le Premier Jli11i.Ylre, 

Comte nr-: BIWQlil•:VJl,LE. 

Le ,llinislre des Finances, 

Henri JASPAR. 

le Ministre ties Truouu» Public ..• , 

G. SAP. 

NOTE JUSTIFICATIVE A JOINDRE A L'EXPOSE 
DES MOTIFS. 

1.. - Aux termes de la loi clu 24 avril t!.l28, le Funds 
spécuu et temporaire des Urtuul« Travaux doit disposer 
d'une somme nette de J,800,000,000 de francs qui sera 
mise ù sa disposition par des versements annuels dont le 
montant est ind:i{Jllé dans la colonne n" l du tableau. 

2. - Les lois budgétaire...'i votée, par le Parlement ont 
mis, jusqu'à ce jour, 1,077,000,000 de francs ;'1 la dispo 
sition du Fond» par des versements dont Ic montant est 
indiqué dans la colonne n" 2 du tableau. On remarquera 
qu'en Hl32 Je crédit inscru tians Ic budget voté· a éti· infé 
rieur de i00,000,000 de francs à la provision prévue clans 
la loi du 2,i. avril 1928. 

3. - Les sommes à verser au Ftnuls ù partir de ·1!)33, 
suivant Ic projet de loi soumis au Parlement, sont indi 
quées dans la colonne n° a. Eltes s'élèvent au total à 2 mil 
liards 223,000,000 de francs, somme qui ajoutée aux I mil 
liard 077,000,000 rk Ira nes d1\jù 1·crsés au Voiuts portera 

mige mededingende nijverheidscentra beschikt, zou verder 
aan .-\11l.weqle11 een verkeer ontnemen dat haar toebehoort, 
zou ten slotte de ontwikkeling vertragen van onze Kem 
pische nujnen, daar ze dan aehternit staan bij vreemde 
mijnen die binnenkort scheepvaartwegen van ~root profit)! 
tt• lt11n11,•11 dienste zullen hehhen. 

Een vertraging vau enkele jaren zou tie veroverde positie 
onherroepelijk kunnen in gevaar brengen, want de handels 
stroomingen, die le onzen nudeele zouden ontstaan gerlu 
rende een overgangstijdperk, zoutten niet meer, ten minst» 
eeneel, te onzen gunste kunnen gekeerd worden. 

Het voorstel dat wij de Wetgevende Kamers voorleggen. 
rs bij uitstek nationaal; het heeft ten doel ecu belangrijke 
verbetering van 's Lànds uitrusting; de dieuovcrccnkomstie 
tot. stand gebrachte werken zullen door economische ban 
den tien samenhang iusschen ,·e •. sd1illc111le dceleu der 
natie versterken. 

Oc Eerste J!i11isler, 

Graaf r»: BROQUl-:VJLLE. 

IJtJ Jlùiisler van Financiën, 

Henri .J:\SP.-\fi. 

/)(> Jlinisftr nm, Opc11hrm: ll'erkeu, 

G. SAP. 

BIJ DE MEMORIE VAN TOELICHTING TE VOEGEN 
STAVINGSNOTA. 

·1. - Naar luid vau lie wel van 2l April 1 !)28 moet hel 
Uijzomle1· en tijdelijl, Fmufs det Dronte ll"cl'f,cn beschikken 

i over een netto-som VHn l,800,000,000 frank welke te harer 
beschikking zal gesteld worden door jaarlijksche stortingen 
waarvan het bedrag aangegeven is in kolom n' -1 der tabel. 

2. - De door het Parlement goedgekeurde begrootings 
wetten hebben tot op heden 1,077,000,000 frank ter hexchik 
liing van het Fond» gesteld door stortingen, waarvan het 

, hcclrag aangegeven is in kolom n• 2 der tabel. Hier-hij zal 
1 men opmerken dat in 1!l32 het in de goedgekeurde begroo- 

1 
ting ingeschreven krediet 100,000,000 frank lager was dan 

, het bedrag, voorzien in de wet van 2,i. Apr'il i928. 
1 

3. - De sommen welke vanaf HJ'.rn bij hel Fands 1Mete11 

gestort. worden volgens het aan het Parlement voorgelegd 
wetsontwerp, zijn aangegeven in kolom n" ~- Ze bedragen 
in totaal 2.22~.000,000 frank. wrllm som. gc•vocgd hij rlc 
reeds in hl•I Fr111ds g1'~torte 1,077.000,000 frank, l11't lie- 
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le montant de la dotation du Fonds à 3,300,000,000 de 
francs. 
IL - La dotation supplémentaire, qui est l'objet de la 

loi proposée, est donc 3,300 - ·l,800 = 1,500 millions de 
ïrancs. Elle sera obtenue en ajoutant aux versements pré 
vus pour les années 1933-1941 par Ia ,k>i du 24 avril 1928, 
les suppléments de versement indiqués à la colonne 4. 

drag van de dotatie ntn het l-'o11ds brengen zal op :3,:J00 mil 
lioen frank. 
4. - De bijkomende dotatie, behandeld in de voorge 

legde wet, beloopt dus 3,300 - :1,800 = 1,500 millioen 
frank, Ze zal verkregen worden door bij de stortingen 
voorzien voor de jaren HJ33-19U ôoor de wet. van 24 April 
f928, de bijkomende stortingen aangegeven in kolom ! te 
voegen. 

r••••• -n-•--•.••- --- -· --·-- -- --···· -·· ·•-· ~- - , ... .---•· ·- -·-- •.. ,. •~···· - -- - - 
Sommes inscrites dans Dirféren•:es des sommes 
la loi du 24 avril Ut2S. Sommes votées par Sommes à des colonnes (l) et, (2), 
c réan t le F ond« de« · le Parlement et versées demander à partir d'une part, et (3), 
Grands Travaux. au compte du F011,lls de 1033. d'autre part. 

- - - - 
Années Snmmèn ingeschreven Sommen goedgekeurd Yamt/ V erse/til tus,che,~ de 
- In. de wet van, door het Parlement WiJfJ te vragen fi:nnmen der kolonne» 

Jaren 24 A pril, 19f!8 tot en ge11to-rt op rekening sommen: (l) en (2) eenersijd« 
i11,teHi·ng 1/an het Fonds ·van liet Fonds. en (!J) nnderzvjds. 
der Groote Werken. 

(1) (2) (3) (•I) 

En millions de fr. 
ln millioenen frank. 

1928 127 12'7 - - 
1929 seo 260 - - 

1000 280 280 - - 
19.'H 270 270 - - 
1932 21\0 160 - -100 

1033 140 - 400 + 260 

1934- 130 - 400 + 270 

1935 90 - 350 + 260 

1006 80 - 300 + 220 

]937 80 - 200 + 120 

1938 70 - 200 + 130 

1939 11 - 150 + 1-39 

1940 11 - J 50 + 139 

1941 ]l - 73 + 62 

- -- ------ -------------·-- ···- 
'I'obn.l. - Totaa! : 1,800 l,0'77 2,223 1,500 
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PROJET DE LOI 

.\.LBERT, 

Hoi des Belges, 

A tous, présents et ä venir, SALUT '. 

Sur Ja propositon de Notre Premier Ministre, de Noire 
Ministre des Ftnances et de Notre Ministre <les Travaux 
Publics, 

Nous AYONS AHH~:rÉ ET Al\llÊTO!\S : 

Le projet de loi dont la teneur suit sera présenté e11 

Notre Nom aux Chambres législatives : 

AHTICLE PHEMIElL 

l .a somme nette de 'i ,800,000,000 de francs, dont le Fonds 
spécial et temporaire des Grands Travaux peut disposer 
en vertu de l'article 5 de la loi du 2,i. avril 1928, est portée 
ù ;1 milliards trois cents millions de francs. 

Cette somme sera mise à la disposition du Fonds par 
l'Etat, conformément aux disposition; d'une convention à 
passer entre eux et d'après les indica tions du tableau ci 
dessous : 

Pendant l'année : Millions de francs 
1933 400 
1934 400 
1935 350 
1936 300 
1937 200 
1938 200 
1039 150 
1940 ieo 
1941 '73 

Les sommes dont le Fonds dispose sont versées à un arti 
de spécial inscrit au titre II, chapitre lV, du budget pour 
ordre. 

Donné à Bruxelles, le 21 février 1933. 

ALBERT. 

PAR LE Hoi 

/,e Premier Ministre, 
Comte DE BROQUEV[LLE. 

T,e Ministre ries Vi11onr'CS, 
Henri J\SPAn. 

/,e :\li11isfrf' rlr s Tra1Hw.1· Publics, 

G. SAP. 

WETSONTWERP 

ALBERT, 

Koning der Belgen, 

Aan allen, teqcmooordiçe» en toekomenden, HEIL ! 

Op voorstel van Onzen Eersten Minister, van Onzen )li 
nister van Financiën en van Onzen .Minister vau Openbare 
Werken, 

\VU lŒ!Hll-:/\ HESLO'fEN El'i WL! BESLUITEN : 

Het wetsontwerp, waarvan de tekst hieronder volgt, zal 
in Omen Naam aan de Wetgevende Kamers worden voor 
gelegd: 

AIITl!(EL L 

De netto- . som van '1,800,000,000 frank, waarover hel 
bijzonder en tijdelijk fonds der Groote Werken mag be 
schikken krachtens artikel 5 der wet van 24 Apr.tl 192:-. 
wordt op 3 milliard driehonderd millioen frank gebracht. 

Die oom zal door den Staat ter beschikking van het Fonds 
gesteld worden overeenkomstig de bepalingen van een tus 
schen hen te treffen overeenkomst en volgens de aanwij 
zingen van de onderstaande tabel : 

Gedurende het jaar : Millioen frank 
1933 400 

1934 400 

1935 360 

1936 300 
1037 200 
1938 200 
1939 ieo 
IWO 100 

1041 '73 

~~ 1 ~~ 
AnT. 2. Anr. 2. 

De sommen, waarover hel Fonds beschikt, worden ge 
stort op een bijzonder artikel, ingeschreven in titel 11. 
hoofdstuk TV, van de begrooting voor order. 

Gegeven te Brussel, den 21 Februari 1 !13:\. 

ALBERT. 

VAN 's RoN1Nos WEGF: 

De Eerste Minister, 

Graaf DE IH\OQUEVILLE. 

JJe Minister van fli?wnciëu, 

Henri .TASPAII. 

G. SAP. 


