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SENAT DE BELGIQUE.

SEANCE DU 15 FEVRIER 1874.

Rapport de la Commission des Travaux publics,
chargée d’examiner le Projet de Loi qui ouvre
au Département des Travaux publics un crédit

spécial de 6,500,000 francs.

(Foir les N° 13 et 79 de la Chambre des Représentants et le N° 20 du
Sénat.)

Présenls : MM. le Baron F. pc WoeLmont p’Hamsraine, Président; le Duc
p'UnseL, Wincoz, le Baron de LasseviLie, le Vicomte Vivaixy XIIII, le Baron
G. ot Woernont et Leseav, Rapporteur.

MESSIEURS,

Le Projet de Loi qui est soumis a votre examen a pour objet un crédit spé-
cial de fr. 6,500,000 au Département des Travaux publics.

Ce Projet de Loi a ¢té adopté par la Chambre des Représentants, dans sa
séance du 7 de ce mois.

Le crédit se compose de trois postes :

Le 1¢, de 4,500,000 francs, est destiné i 'extension du matériel de traclion
et de transport;

Le 2, de 1,750,000 francs,a pour objet I'établissement de voies de garage et
de manceuvre, et aulres installations ayant pour but de faciliter le chargement
et le déchargement des waggons;

Enfin un 3° poste, de 300,000 francs, a pour objet I'extension des lignes et
appareils (élégraphiques.

Passant 4 I'examen du Projet de Loi, plusieurs membres ont présenté a
celte occasion quelques observations que nous allons résumer succincte-
ment :

Par suite de la convention faite le 25 avril 1870 avec la Société anonyme
des Bassins houillers du Hainaut, le réseau des lignes a exploiter par I'Etat
sera plus que doublé.

Un membre demande si le moment n’est pas venu de confier cette
exploitation 4 un comité spécial, composé de cinq membres, a la téte duquel
serait placé un directeur général, & l'instar de ce qui a lieu pour les grandes
sociétés de chemins de fer.
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Selon cet honorable membre, ce systéme présenterait de sérieux avantages
sur celui actuellement suivi au Département des Travaux publics.

Le méme membre soutient ensuite que le défaut de gares de formation dans
les grands centres industriels et commerciaux est une des causes auxquelles
il faut attribuer une partie des retards dans les expéditions, puisqu’il arrive
trés-souvent que les waggons restent pendant plusieurs jours avant d’étre
rendus a destination ou expédiés.

Un fait inconteslable, c’est que, depuis un assez grand nombre d’années,
des plaintes frés-vives se sont produites au sujet des retards apportés dans les
expéditions par chemin de fer.

Si I'Administration prétend que le matériel est suffisant, on se demande
alors a quelles causesil faut attribuer ces retards.

Est-ce & I'exiguité des voies de garage dans les stations? est-ce au défaut de
gares de formalion? est-ce & un vice qui existerait dans I'organisation du ser-
vice? ou bien enfin est-ce i I'insuffisance du matériel ?

La Commission pense que c'est au Gouvernement a rechercher quelles
sont les causes réelles des retards donton se plaint, afin d’y apporter un
reméde prompt et cfficace.

La Belgique est surtoutun pays de production de matiéres premiéres et pon-
déreuses. La question des transporls de ces maliéres joue un grand role en pa-
reil cas, car il arrive souvent que le prix du transport égale et dépasse méme
la valeur de la marchandise.

Pour mettre nos producteurs et fabricants 8 méme de lutter avec leurs con-
currents, tant sur le marché intérieur que sur les marchés étrangers, il im-
porte que les prix de transport soient aussi modérés que possible, et que leurs
relalions commerciales ne souffrent pas des retards apportés dans I'expédi-
tion de leurs produils.

Cest surtout aux époques de Pannée ot se font les approvisionnements que
ces retards se produisent et sont le plus préjudiciables.

C'est au Gouvernement a prendre les mesures nécessaires pour parer aux
¢venlualités et & se metlre 2 méme de pouvoir effectuer en lous temps les
transports de marchandises au fur et 4 mesure qu'il en est requis.

Le Gouvernement impose cetle obligation aux concessionnaires; il devrait
done s’y conformer lorsqu’il exploite par lui-méme les chemins de fer.

Au sujet du matériel des chemins de fer, un membre s'étonne que le Gou-
vernement n’ait pas encore fait I'essai du systéme de P'ingénieur Feirlie.

Selon cet honorable membre, ce systéme fonctionne avec succés depuis plu-
sieurs années en Amérique, en Angleterre et dans d’autres pays.

11 pourrait étre mis en usage avec le méme avantage sur nos voies ferrées,
1l regrelle donc quavant de construire unnouveau matériel, le Gouvernement
n'ait pas essayé le nouveaun systéme de matériel dont nous venons de parler.

Aprés ces observations, votre Commission a examiné les différents articles
du Projet de Loi, Ces articles ont été adoptés a 'unanimité.

Le Président,
Ferp. Baron pe WOELMONT.

Le Rapporteur,
Cn. LEBEAU.



