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BELGISCHE SENAAT

BUITENGEWONE ZITTING 1968.

2 JULI 1968.

Voorstel van wet tot wijziging van het Wetboek
van Koophandel inzake de beperkte aansprake-
lijkheid in de binnenvaart.

TOELICHTING

MLINE HEREN,

De bedoeling van deze wijziging aan artikel 273,
Bock II van het Wetboek van Koophandel, is de
beperkte aansprakelijkheid evencens van loepassing
brengen in de binnenvaart.,

Deze kwestie is van zeer grool belang voor het per-
soneel, tewerkgesteld in de binnenvaart.,

Een reder is wel normaal verzekerd voor Zijn ver-
antwoordelijkheid. In geval van zware averij kan de
verzekeringsmaalschappij  die verantwoordelijkheid
beperken, door gebruik te maken van het abandon-
recht.

Zulks gebeurt meermalen in de zeevaart en in de
visserij.

Nu is er voor het ogenblik nog cen lacune in onze
welgeving, daar er niet voorzien is dat de beperking van
deze aansprakelijkheid ook toepasselijk is voor het per-
soneel. Dit betekent in de praktijk dat het de tegen-
partij mogelijk is, daar waar de reder of zijn verzeke-
ringsmaatschappij de beperkte aansprakelijkheid heeft
ingeroepen, het nog resterend verschuldigd bedrag op
dit personeel te verhalen,

Dat dit geen louter juridische mogelijkheid is, werd
spijtig genoeg onlangs nog vastgesteld,

Het betrof hier telkens personcelsleden waarvan
men wist dal zij cen onroerend goed bezalten en er der-
halve mogelijkheid was tot uitvoering van cen vonnis.

R. A 7594

SENAT DE BELGIQUE

SESSION EXTRAORDINAIRE DE 1968.

2 JUILLET 1968.

Proposition de loi modifiant le Code de Com-
merce en ce qui concerne la responsabilité
limitée dans la navigation intérieure.

DEVELOPPEMENTS

MESSIEURS,

La madification que nous proposons d’apporter i
Particle 273, Livre 11, du Code de Commerce, vise o
¢tendre A la navigation intéricure le principe de la
limitation de la responsabilité.

Celte question a une trés grande importance pour
le personnel occupé dans cetie branche d’activiteé.

Il est vrai que chaque armateur a normalement
souscrit une assurance couvrant sa responsabilite.
Mais en cas d’avaries communes, la compagnice d’as-
surances peut limiter cetle responsabilité en recourant
au droit d’abandon.

C’est ce qui arrive assez souvent dans 1a navigation
marilime ct dans la péche.

Mais il subsiste toujours une lacune dans notre légis-
lation, en ce quelle ne prévoit pas que la limitation
de ladite responsabilite sapplique également au per-
sonuel, Dans la pratique. il s’ensuit que, lorsque 'ar-
mateur ou son assureur a invoqué la limitation de sa
responsabilité, la partie adverse a la faculté de recou-
vrer sur ce personnel la somme restant due.

Que ce ne soit pas la une hypothése purement
juridique, on vient, malheureusement, de le constater
une fois de plus.

En Poceurrence, il s'agissait chaque fois de membres
du personnel dont on savait qu’ils possédaient un
immeuble et qu’il était par conséquent possible de
poursuivre Pexécution d’'un jugement a leur charge.

R. A 7594
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Aan de . hand van deze welswijziging zou dit pro-
bleem voorgoed opgelost zijn.

Een Internationale Conventie van 1957 erkent zulks,
maar deze Conventie is nog niet in de interne wetge-
ving ingevoerd.

Ik mecen dat cens dat de verzekeringsmaatschappij
abandon pleegt, dit ook voor de bemanning een eind
moet belekenen aan alle verdere aansprakelijkheid.

Het is ecm deze redenen aangenomen, zowel door
werkgevers als werknemers, dat het wenselijk geacht
wordl de bestaande welgeving te wijzigen zoals hierna
volgt,

R. DEKEYZER.

VOORSTEL VAN WET

IEINIG ARTIKEL,

Aan Boek IT van het Wethoek van Koophandel wordl
cen artikel 273bis toegevoegd, Tuidend als volgt

« Artikel 273bis.—3% 1. Behoudens wal voorzien is in
£ 2 van dit artikel, zullen de bepalingen van arti-
kel 273 in verband met de beperkie aansprakelijkheid
van de scheepseigenaar, ook loepasselijk zijn op de
bevrachter, op de reder, op de reder-zankvoerder, even-
als op de kapitein, de loods, de bemanningsleden en de
aangestelden van de scheepseigenaar, van de bevrach-
ter, van de reder of van de reder-zaakvoerder, telkens
zij zich bevinden in omstandigheden waarin ook de
scheepseigenaar zijn aansprakelijkbeid kan beperken,
i zonder dat het Totaal hedrag van de beperkte aan-
sprakelijkheid van de scheepseigenaar en van al deze
andere  personen, voor  lichamelijke  of  stoffelijke
schade, uitgaven of vergoedingen, die vorzaak zijn van
vorderingen die samen in aanmerking komen voor
het bedrag der beperkte aansprakelijkheid, hoger kan
zijn dan het bedrag vastgesteld overeenkomstig arti-
kel 273.

» 320 Wanneer cen vordering wordt ingesteld tegen
de kapilein of tegen de loods of tegen bemanningsle-
den of tegen aangestelden van de scheepseigenaar, van
de bevrachter, van de reder of van de reder-zaakvoer-
der, zullen zij hun aansprakelijkheid overcenkomstig
artikel 273 kunnen beperken, zelfs als het feit dat aan
de vorsprong van de vordering ligt hun persoonlijke
foul als oorzaak hecft, de opzetlelijke fout uitgezon-
derd. Nochtans, indien de kapilein of het bemannings-
lid of de aangestelde tegelijkertijd cigenaar, mede-
cigenaar, bevreachter, reder of reder-zaakvoerder van
de boot is, dan is voorgaande bepaling slechts toepasse-
lijk wanneer het gaat over een fout begaan in hoeda-
nighceid van kapitein of van loods of van bemannings-
lid of van aangestelde. »

R. DEKEYZER.

(2)

La modification que nous proposons d’apporter a la
loi est de natiire & résoudre définitivement le pro-
bléme.

C’est ce que reconnait une Convention inlerna-
tionale signée en 1957, mais qui n’a pas cncore ¢té
incorporée 4 notre législation interne.

Nous estimons que, dés lors qu’une compagnic d’as-
surances exerce son droit d’abandon, toute responsabi-
lité doit ¢galement prendre fin dans le chef de I'équi-
page.

Les raisons que nous venons d’exposer, ct qui sont
admises tant par les employcurs (que par les lravail-
leurs, nous améncent a considérer comme souhaitable
de modifier la législation en vigueur.

PROPOSITION DE LOI

ARTICLE UNIQUE.

Au Livee IT du Code de Commeree, il esl inséré un

article 273bis (nouveau), rédigé comme suil :

« Arlicle 273bis. — § 17, Sous réserve du § 2 du
present article, les dispositions de Particle 273, ¢n ce
qu'elles concernent la limitation de 1a responsabilité
du propric¢taire de navire, seront applicables a Naffreé-
teur, a Parmateur, & Parmateur gérant ainsi qu’au
capilaine, au pilote, aux membres de 'équipage et aux
préposcs du propri¢taire, de Paffréteur, de armateur
ou de armateur géranl, chadque fois qu'ils se trouve-
ront dans des circonslances on le propriétaire du
navire peut lui-méme invoquer la limitation de sa
responsabilité, el sans que e montant global de 1a
responsabilite limilée du propriclaire et de toutes ces
autres personnes du chef de dommages corporels ¢l
matcériels, de dépenses ou dlindemnités, qui donnent
licu & des eréances i prendre conjointement en con-
sidération pour déterminer le montant de la responsa-
bilit¢ limitée, puisse exeéder le montant fixé confor-
mcément a Particle 273.

» § 2. Lorsqu'une action est dirigée contre le capi-
taine, le pilote, les membres de U'¢quipage ou les pre-
posés du proprictaire, de Paffréteur, de Parmateur
ou de Parmateur gérant du navire, ils peuvent limi-
ter leur responsabilité conformément 4 Particle 273,
méme si Pévénement qui est a Porigine de la eréance
a pour cause leur faute personnelle, & Pexception de
toute faule intentionnelle. Toutefois, si le capitaine,
le membre de Péquipage ou le préposé est en méme
temps scul propri¢taive, copropriélaire, affréteur.
armaleur ou armateur gérant du navire, la disposition
qui précede ne s’applique que lorsqu’il s’agit d’une
faute commise en sa qualité de capitaine, de pilote,
de membre de 'équipage ou de préposé ».

21.043 — E. Guvot, n.v., Brussel.



