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CEIJotnbre bcs J{cpréscntonts. 

CHAPITRE V (nouveau). 

CIIE!tlIN Dl~ ni;n. 

Rapport du Ministre des traoauo: public». 

MESSICURS, 

Depuis le 3 mai 183~ 1 jour de l'ouverture de la première section de Malines 
à Bruxelles, jusqu'aujourd'hui , les frais d'entretien et <le perception ont été 1 

comme ceux de construction, imputés sui· le produit des bons du trésor ou de 
l'emprunt. 

li a été tenu compte au trésor public de la recette brute, dans son intégra­ 
lité ; les versements se sont faits, quotidiennement 1 chez le caissier de l'État. 

Helativemcnt à la recette, le gouyernemcnt a pu, dès le premier jour , se 
placer dans le droit commun. 

Relativement aux dépenses, la marche du gouvernement a été, non pa& 
irrégulière Olt illée-ale, mais exceptionnelle. 

Cette exception a été commandée par la force Je& choses. 

Le gouvernement a très bien compris que le temps devait venir, Olt les frais 
d'entretien et de perception seraient imputés sui· le lrn<lg-et ordinaire (les 
dépenses de l'Jhat; les frais de construction seuls sur les fonds Je l'emprunt. 

Il est même de l'intérêt <lu ministère des travaux publics qu'il eu soit ainsi; 
car c'est diminuer les fonds de construction que de prélever SUI' ces fonds les 
frais d'entretien et <le perception. 
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Le aouvemcmcnt s'est donc empressé de satisfaire au désir· de la Chambr o :, 

mettant i1 profit l'expérience de jl mois, il a essayé de séparer les frais <l'en­ 
tretien el de perception des frais de construction 1 cl de ranircr les premiers 
dans le budget ordinaire des dépenses de l'l~tat. 

Cet essai est nouveau; aucun système financier n'offre de précédents de ce 
{JCOI'C, 

La Chambre appréciera cc qu'il y a de neuf cl eu quelque sorte de hasardé 
dans uue proposition, que ses vœux ont rendue nécessairo ; anticipant sur 
l'avenir, le ministère a été obli3·é de remplir, par des hypothèses, plus d'une 
lac une, et de compléter, par des conjectures , des expérie nces inachevées. 

Cherchons à nous rendre compte des calculs assez compliqués auxquels il a 
fallu se livrer. 

On peut ramener les dépenses à trois catégories : 

Jrc catégorz·e: Entretien el police <le la roule proprement dire; 
2° catégort'e : Frais <le transport; 

3° catég01·ùi : Frais de perception. 
Ces trois catéuorics de dépc11ses étant distinctes en fait, ii a été possible de 

formuler un article correspoudant i:, chacune d'elles. 
Chaque dépense a d'ailleurs son personnel. 
Ces dépenses sont tellement distinctes, qu'il serait possible que le {}0uvcrne­ 

ment, en restant chargé de la première, et en modifiant la troisièrne , se dessai­ 
sît de la seconde, jusqu'à un certain point. 
Pour rendre la distinction plus sensible, établissons une comparaison entre 

les chemins Je fer et les routes ordinaires de l'État. 

1 ru ccttégon·e de dépenses. 
ENTRETIEN ET l'OLICE DE LA ROUTE PllOPilEiUli:NT DITE. 

C'est ce ci u'on appelle, quant aux routes <le l'État, J es frais de travaux 
ordinaires cl' entretien et ceux de la police de voirie. 

2c catégo1·ic de dépenses. 
rRAIS DE TRANSPORT, 

Sur les routes ordinaires, cc soin est laissé à l'industrie privée; il pourra it 
en ètr e de même sur les chemins de fer. 

3c cat~gon:e de depenses. 

FRAIS DE PEllCEPTION. 

Cette catégorie comprend et la taxe des barrières perçue au profit de l'État, 
et la rétribution duc pour les frais de transport. 

Le gouvernement, enga3é dans une entreprise aussi nouvelle, avait besoin 
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d'uno expéricnco : ::.H mois se sont cir.oulés, et il n'oserait considérer l'c1:pé­ 
rienco co nunc complète; le transport s'i-Lrnl borné ù celui des voyaacur-s, les 
sections à ouvrir dP,·:ini réagi,· sui· les sectious ouvertos , et l'espace des '.21 m ois 
se subdivisant de la n1aniùre suiva ut e : 

12 mois) durant lesquels la section seule de Bruxc llcs ù Malines a élt~ 
exploitée ( :1 mai l 83i5 au l l'i' ruai 18:rn); 

8 mois) duraut lesq ucls !es deux sections, de Malines à Brnxclles, cl de 
Malines ù Anvers, out liU\ exploitées ( Ier mai au 31 déccmbre i83G); 
I mois, celui de janvier JfB7 ~ pendant lequel trois sections, celles de 

Malines ù Bruxelles, à Anvors el fi 'l'crmourle , out é!d exploitées. 

Dans cette troisième pél'ic.Hlc, le cou vcrucrucut au ruit désiré faire une 
expérience de ü mois au moins, d'autant plus que la section nouvelle de 
l\folincs ù Terrnoncle , 11c remplira pleine ment son objet flllC lorsque la voie se 
prolongcrn vers Gaud; dès ù présent néanmoius. elle réa3it d{:jà sur les sections 
d'Anvers et de Brnxclles. 

On a doue été réduit ù fonder les calculs pour le projet de budget qui vous 
est présenté, sur la base qu'offrent les 8 mois durant lesquels deux sections ont 
été exploitées. Sans égard à l'éteudue plus considérable et à la différence des 
ouv1·agcs d'art, on a supposé que la 3° section c11 exploi lal.io n depuis le 1 cl' jan­ 
vier, nécessiterait une dépense tVit peu près la moi lié en sus. L'essai du mois 
unique pendant lequel les trois sections sont ouvertes, justifie celte évaluation. 
Ces calculs ne sont donc qu'appro ximutifs : 011 peut objecter 1 en prenant les 
choses à la ril}'t1cu1·, que les trois sections ne sont pris érr<1les en distance et qne 
les ouvrages d'art varient. 

Partant de là, l'on a d'abord considéré les trois sections en elles-mêmes 
1 
en 

les bornant au transport des voyageurs, et on a supposé que ce transport serait, 
en moyenne, de 500,000 voyagcu1·s sur chacune. 

Celte deuxième supposition n'est ég·alerncul qu'.approxirnative ; elle est 
nécessaire, comme les autres, puisqu'il faut une hase. 

Le tableau suivant donne une grnnde probabilité à cette base; malheureuse­ 
ment, dans celte récapitulation, on n'a pas distingué les voyas:eurs d'après la 
distance à parco uri r (1); pom· obtenir des données plus exactes, il faudra "l à 
partir du Ler janvier 1837, dresser uu tableau où le nombre de voyageurs 
sera indiqué par section ou partie de section à parcou ri r. 'Néanmoins, en com­ 
parant le montant des recettes avec le nombre des voyt13,eurs, on peut sup­ 
poser que 1 pendan l les douze mois du 3 mai, 183r. au 1 cr ruai 1836, pendant 
lesquels la section de Malines ù Bruxelles a été seule OLIVcr'Le, :500,000 voya- 
3curs ont parcouru celle section ; que , pendant la seconde période , ce 
nombre se serait doublé, si la période avait atteint le terme d'un an; que, 
pendant la troisième période ouverte depuis le l er janvier- l B37, le nombre 
doit se tripler. Le service actuel peut donc être considéré comme organisé 
pour transporter, par an et par section, [500,000 voyaffeut·s. 

(1) Néanmoins, les éléments de ce tableau existent au ministère; il Faudrait compulser les 
comptes rendus en détail) de dix jours en dix jours , depuis le 1°1 mai 1830; mais se serait un 
travail immense. 



CHEMIN DE FER. - Produit des recettes et mouvement des voyageurs. 

lTc PÉRIODE. - Section. de lllalines d, Bruoieiles. 

RECETTES PAR BUREAU. VOYAGEURS, 
l\!OIS. ----:---------------------:----- 

~Ruxm,1,Es. \ 1rn.L11\ES. 1 Al'iVEr,s. 1 TER!UOl'iDE, l TOTAL.~ =UXELLES. \ MA.LUES. 1 ANVERS. \ TElŒONDE. \ IOTA.L.- 

18;35. i'Iai. .. .. . .. . . .. .. .. 11,248 75 10,339 30 • l ,, 2.l,"588 05 18,210 
1 

W,0'i7 • 1 , 3.,;__287 1\ 
Juin............... 18,3'78 40 17,882 CO , • 36,2.60 zo 26,'794 25,6~9 • 1 , 52,443 ,, 
Juillet.............. 24,813 JO 24,295 3.3 • , 49,109 45 39,841 37,961 • • 'ï7,8fü 
Août............... 22.013 25 22,083 90 • , 44.097 15 3G,9G4 35,417 , • 'i:!.'.JSl 
Septembre.......... 22,993 55 22,377 GO • • 45,371 15 36,92.:?. 1 3.:U,00 , • ,2,5:?.2. 
Octobre............ 16,600 30 16.057 70 " • 32,658 00 26,146 24,683 , • 5ù,82H \ 564,210 uour 
l\'ovembre.......... 10,426 25 10,547 00 ,, " 20,973 25 16,764 lG,4.23 " 0 3:~,187 

1
/ u,1 a/ 

Décembre.......... 9,531 35 9,W8 70 » • !8.940 05 14,'iûl 14,28ï • , 2.S,988 
1836. Jan'l'Îer.......... . . 9,821 00 9.4ü7 10 • • 19,:!88 10 14,767 13,942 ,, 1 , '.!.8.709 

Février............. 10,254 2-5 9,941 40 • " 20,195 65 15,887 14,9,2 • i , 30,859 
Mars............... 11,097 80 l0,967 23 • " 22,065 05 17,692 17,0!:3 • 1 » 3-'>,707 J 
'·.. l' 693 s- l" l5' On •JS 84~ g- •)' 10- 'P 391 ' ,- 49ü ' .:1., ru............... ~, ~ ~. ~ ~ u » - ' , v -➔, ,n -<>, • 1 /t -J.::1, 

TOTAL......... 181,871 85 177,522 30 1· • • 359,394 151 288,793 1 273,417 • ! , 
' ' 1 ! 

..--._ 
' _--. 

..__,, 

2e PÉRIODE. - Sections de ~Halines ci Bru xelles et a Ani:ers. 
1836. }Iai ......... , . . . . . 48,097 25 17,452 ';'0 42,298 70 . 107.848 65 1/ 43,749 25,5Gl 32,169 IOl.4'79 

Juin ............... 46,636 65 16,0";7 85 41,'ï'.:.S 70 104;4L<3 :W !1 42,425 2:3,753 32,3.31 98,.329 

i Juillet. ............. 48,248 90 19,543 35 42,397 30 . Jl0,189 5,s i! 46.427 30.:395 36,015 l 12.SJ7 
Août. .............. 50,708 8{) 20,193 25 45,918 45 . 116.82.0 50 i) 4.8,619 3t,5\JO 39,5..f5 , 1l H,754c. \ Septembre .......... 47,494 60 18,71 l 0;'.5 39,409 75 105.G15 40 i 43,967 28,455 30,o74 . 103,096 1729.5'.> P°'" Octobre ............ 3ï,392 70 16,553 25 32,ù53 95 . 85'.999 90 i 35,608 :!.G,180 2.S,652 . 9U,440 8 Il/Ols. 
Novembre .......... 22,619 Q.5 13,523 05 18,938 20 . 55,080 30 ! 20,084 :20,994 15,028 . 56.lOG 
Décembre ......... 2.2.,125 45 10,111 4.0 16,501 85 ' 1 48,73s 70 l 21,307 l3,7GO 12,237 . 47)~)0 ± ; 

! 

TOTAL ......... j 323,323 40 1 132,165 90 2,9,246 90 1 ,34,736 20 ,! 302,lSG 1 20:),6S8 '.;26.G'il 
! d 

3e PÉRIODE. - Sections de lflalines a Brueelles , à Anve?'S et à Termonde. 

183'i. Janvier ............. 1 23,680 95 1 12,370 10 l i';,169 75 l 4,4J6 00 1 57,G76 80 lj 22.999 
1 

17,139 
1 

13,08.3 
1 

3.490 1 ::ili.71:3 
Février (l" dixaine] .. 8,376 25 c.,397 20 6,278 15 1,603 05 20,654 651 8,306 G,460 5,l'i'.?. 1,:193 1 21:331 



Ces hases posées, l'on est arrivé aux résullals suivants 

SERVICE AC'fUE-L 

Sur les trois 
.L\.uycrs et 

sections de 
'fcrnunulc, 
sur chacune. 

' a 
lUaHucs 

• rarson 
ù Brux c Iles, 
de 500,000 

Entretien et police de la roictc proprement dite. 

. A. Porso nncl pour le service cl la surveillance <les 
travaux. • • Fr. 30,000 

B. Ouvriers des ateliers ambulants. . 100,000 
C. Gardes-roule cl Poutonuicrs. • ü0,000 
D. ll'falériaux d'entretien (mûs, billes, grctvier). 20,000 
E. Entretien dcs ouvrugcs d'art: ponts, aoueducs . p,· mémoire . 
F. Enheticn des au belles et maisons de (janlcs. P' mémoire, 

'.2° CA'l'ÉG-OIUE DE DJ<;I>ENSES. 

Dëpense» de transport, 

A. Personnel de direction et de 
111éca111c1c11s, 
Slll S. • 

contre-maitres 
survcilluuce ; i11rré11icurs­ 
d'ateliers f"Hdcs-nuwa- ' u' <J 

fr. 35,000 \ 

\ JJ. Fourniture de cnnsorurnation , cmnbusti-

1
, 

ble . • • 150,000 
Graissngc: huiles, saind01tti: 24,000 
Nettoyage : sa-con, dtoupes , ( 
brosses . • • 3 ,( 

Éclairage . 3 ( 

C. i1fain-c.1'œuvre pour consommation; maclu­ 
nistes, chauffeurs. 

D. Fournitures d'entretien pour le matériel : 
bois.fer, draps, cuirs, couleurs. 

E. ll'Iaiu-d'œuvre pour l'entretien du matériel: 
memasiers, fùr_(jerons, selliers, peintres, 

l". Réparation des magasins et remises. 

. 100 
-,000 

180,000 

40,000 

70,000 

100,000 
. Pour mémoire. 

3° CATtGOillE DE DiPENSI~S. 
Frais de percepti·on. 

\ 

\ 200,000 

A. Personnel . . fr. 96,000 
IJ. Frais de papier et d'impression 18,000 
C. Mobilier de bureaux . 3,000 
.D. Chauffage et éclniragc de bureaux . . 3,000 
E, Entretien et réparation des bâtiments servant 

aux pureaux . . . . Prmëmoire, 

425,000 

120,000 

745,000 
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Tel serait le hwJuct pour les dépenses du chemin de fer 

l O Si le trnnsport des ''OYil[}f'IHS 1w pouvai t pas excéder ~00,00() pcrsouncs , 

2" Si le trnnspo rI sur ces trois sections 1 ne devait pas s'étendre ù celui <les 
marchandises; 

3° Si les trois sections ouvertes coustit.uaieut l'ensemble de la chose. 

Ces limites n'existant pas 1 il a été nécessaire de combiner avec le service 
nctuel , un service éven luel. 

li a fallu avoir étrard aux trois éventualités suivantes : 

1 ro tfventual'z:té : nombre de voyageurs supérieur à celui de l>00,000; 
ip,ccf1:ent11,ali"té: expédition <le marchandises; 
;1° éventuali'té: ouverture des sections de Tcrrnonde à 'W cttcren , à partir 

du }cr mai ( 18 hiloni. )., de Wetteren à Gand, à partir du Jcr septembre CIO 
/,;i,'lom.): de l\lnlîncs à Liége, ér,alemcul à partir du 1('1• septembre (B7 kiloni.). 

Il est à désirer que chacune de ces éventualités se réalise; le devoir du 
gouverncmenl est d'amener prochainement ce surcroît de dépenses. 

Voici quels sont les calculs approximatifs auxquels on s'est livré pour cha­ 
cune de ces trois éventualités: 

. ) / 

PREMIERE EVENTUALITK 

NO:MBRE DE VOYACEURS SUPÉRIEUR A ~00,000. 

1re catégo,r,:e de dépenses pou1· cette event1tali'té. 

ENTRETIEN ET POLICE DE LA ROUTE PKOrIU,fllENT DITE. 

Le total de cette catégorie de dépenses étant de fr. 200~000 ponr le service 
ac Lu el, à raison de Y)001000 voyageurs , on suppose 1 en cas d'augmentation de 
ce nombre, une augrneutation de dépenses d'un cinquième: chiffre tout à fait 
approximatif, l'entretien de la roule n'étant pas en rapport direct avec le 
nombre de voyageurs; on ne <loi t donc pas admettre qu'un cinquième d'aug­ 
menlation de dépense ne suppose nécessairement qu'un cinquième d'augmen­ 
tation de voyageurs. 

2° cateqorie de dépenses pou'I' la l re éventualité. 

DÉPENSES DR TRANSPORT. 

Le total poul' le service actuel, à raison de (500,000 voyageurs, étant de 
fr. 4211,000, on a également supposé, avec la réserve indiqué ci-dessus, en 
cas d'augmentation du nombre, une aus:meHtalion d'un cinquième environ 
des dépenses (fr. BtS,000; soit 80,000). 

3° catégon'e de dépenses pmw la 1re éventualité. 
FRAIS DE PERCEPTION. 

lei on a eu égar<l aux frais de papier et d'impression qu'exiuerait un plus 
!)rand nombre de voyageurs, le personnel restant le même (fr. v,000). 
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J 1 

21• EVENTU A LITK 

E \ Pll DlTIO'\f DE -:\1 \ HC:IL\NDlSES. 

I 1c oatC:f.forie de dépenses JWUï' fa 2c dventuaLité. 

Ei\TRETIEN wr POLICE l)E LA ROUTE PROI'IIE~IENT nt 'rE, 

Les con vois n'étant pas nécessairement distincts, on a supposé que le trans­ 
port de rnarchandises se faisant en rrénfral par les mèrnes moyens que celui 
des voyaffCtll'S, il n'y aurai l d'aui;nicnla tiou de clôpernes <JUC d'un quart : 
montaut de la. dépense p01tr le transport des '11oyayezws) fr. 200,000; culdition 
powr celtu. des ntarcluuidises , fr. :50,000. Celle auurnenlation permettrait <1u 

besoin d'é ta b lir des convois spéciaux de marchandises, même la nuit. 

;2c oatcqorio de dépenses pour ta 2° éventiwlité. 

DÊPENSES DE 'fl\ANSPORT, 

On a érralernent supposé, eu égard au transport des voyageurs, une 
augmentation d'un quart: montant de la dépense pour le transport de ~100,000 
voyageurs~ fr. 425.,000; addition pou/r celui· dos rnarolumclises > fr. 106,250; 
soit fr. 100,000. 

3° catëqorie de dépenses pour let 2° é1;entucûité. 
FRAIS DE PimCEP'l'ION, 

Les bureaux: devant être distincts, au moins pour les marchandises pro­ 
prement dites, on a supposé une dépense à peu près équivalente à celle de 
la perception actuelle: fr. l~0,000; soit fr. 100,000. 

' 1 3° EVENTUALITE. 

OUVERTURE DE SECTIONS NOUVELLES. 

l re catégorz'e de dépenses pour la 3e <fventitali'té. 

ENTRETIEN ET POLICE DE LA ROUTE Pl\OPllmrnNT I>ITC. 

Les sections en ce moment en exécution, de Termonde à Gand, et de 
Malines à Liége , seront, nous l'espérons, livrées à la circulation dans le cours 
l ' l . ' ' l' ' . l l ( e celle annee ; a prem1ere pourra meme être parlle eme nt. 
Voici quelles ont été les hases d'évaluatiou : 
Les trois sections ouvertes présentent une étendue <le 72 kilomètres ; 
Les sections à ouvrir, de 1U5 kilomètres. 
De ces 11 ;5 kilomètres, 18 (Termonde a JiVettercn) serai eut ouverts pendant 

8 mois; 97 (de Gand a Wettm·en) 10 kûomet1·es) de irlah:11er; à, Liêge) 87) pen­ 
dant 4 mois; réduisant ces chiffres à un dénominateur commun 1 il y aurait 
133 kilomètres d'ouverts pendant quatre mois. 
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Chaque k iloruèh:o , sur les sections ouvertes, nécessite environ une dl"pcnse 
de fr. 3,000 par an, dnus les premiers temps de l'ouverture, c'est-à-diro , pour 
quatre mois, fr. 1,000. 

13:1 kilomètres c-xirrcraient doue , pour quatre mois, Ir. l:{:1,OOO; ~ot't 
fr. 130.,000. 

'.2" catefJOrÙJ de dépenses pow· la 3c ëoentu alit», 

otrcNSES DE TRANSPORT. 

On n'a pu suivre, pour l'évaluation de cette 2° dépense, le procédé adopté 
pour fixer 1a l =, qu'en tenant compte d'une circonstance importante : des 
l L) kilomètres, 18 seulement devraient être ouverts pendant les quatre mois 
de l'aunéc où l'on voyaae le plus, c'est-à-dire où les dépenses de transpor t 
sont, pm là même, plus considérables. On aurait donc adopté une base inexacte 
1'11 évaluant les frais de ti-a nsport de l'année par Liers. 

Partant de là I on a cru pouvoir approximativement supposer, pour cetto 
dépense, une somme de fr. UJ0,000. 

:1° ccttdyr>'J'ÙJ de dépenses pou1' fa 3° eoentuo lité. 

l'RAIS DE PEIICEPTION, 

Pour l'étahlissemcut des bureaux, la longueur des sections ne peut non plus 
être ri3·ourcuscrnent adoptée poul' hase, cette partie du service étant subor­ 
donnée à l'importance des localités, que traverse le chemin. 

Ou a supposé une dépense de fr. 100,000; la proportion exacte, calculée pat· 
kilomètre, comme dans les cas précédents , n'eût exigé qu'environ fr. 70,000. 

Le budget de 1838 comportera d'autres éventualités; l'on approchera de 
l'époque de l'ouverture des sections de Gand à Ostende, et de Bruxelles vers 
Mons; la section de Liégé vers la Prusse, sera, dès celle année-ci, en exécution; 
mais les d ifficullés <le terrain et les grauds travaux d'art ont nécessité des 
retards, et, en quelque sorte, des essais préalables sur d'autres points. 

D'après les calculs qui précèdent, le budget pour le service éventuel, serait 
le suivant : 
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SEilVICE 
l ra CAT.im-Oml~ DE UiWENSI•;S. 

Entretien et poh'co de la route proprenunu. dito. 

1° Première ëvcsüuaiit«, Nombre de voyn[;curs ' . snpencnr 
ù 500,000. . fr. 40,000 

2/' Dcu.ridme ëcentuaiù», Expéditiou de ruarclia n- 
dises. . . . . . GO 000 

a0 Tnrisiôme ô1:entualitc:, Ouverture des sections ' \ 220,000 
de Tcrmonde a W cttorcu ( 181,Jlolll. 1 8 nurù); 
de vV cttcrcn ù Gand ( 10 ki!om., 4 mois), de 
iYlfllincs ù Liôgc (87 kilom., 4 mois) • . 1 a0,000 

2° CATJ<;GORII<:: DE DI~PENSES. 

Dépenses de transport. 

l O Premïére éventualité: Nombre de voyageurs 
supérieur à 500,000 . , 

2° Deuaiéme éventualité : Transport de mar­ 
chundises . 

3° T'roisiéme évenhtali'té : Ouverture des sec­ 
tions de Ter monde u vV cucrcn ( 18 kilom.; 
S,mois), dc Wctteren ù Gand (IOkilo-m.; 
4 'tllOis), de lUaliucs à Liérrc (87 ki!om. ; 
4 mois). 

80,000 

100,000 

180,000 

3° CATÉGORIE DI~ DÉPENSES. 

Frais de perception. 

l O Premiére éventualité : Nombre de voync:curs 
supérieur à 5O0,ODO; /ims de papier et d''itn- 
pression. . • . 5,000 

2° Deu:âeme cueniuaiitë : Frais de perception pom 
transport de marchandises . • 100,000 

3° Troisième éventualité : Ouverture des sections 
de Termoude ù Wetteren (18kitom.i81110-is), 
de Wcllcrcn à Gaud (10 ki!om.; 4 11wù;), et 
de l\Ialines à Liége (87 /,ilom.; 4 moù) , 100,000 

360,000 

205,000 

780,000 

On serait tenté de croire que l'on pou nait séparer ces deux budgets, et foire 
des articles distincts pour Je service actuel et le service évcn tue 1. 

Cette séparation est impossible da-ns la loi) parce que de /'a:it elle ne pour­ 
rait exister, au moins pour les deux. premières éveutualités , et qu'elle s'appli­ 
querait difficilement à la troisième. 

En effet, si le nombre des voy8geurs excédait 0001000, il n'y aurait pas, 
pour l'excédant, de convois spéciaux. 

3 
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fl en serai! de môme , eu s-éué!'al, du transport des marclmudisos. 

La même locomotive , par excmplc , remorquerait ù la fois les voya3eurs1 

qui dov raicut entrer duns le nombre de !>001000, hase ù11 service actuel; les 
voyar,-curs qui, eu ér;al'(l l1 l'euscmb le de I'auuée , déter-rniucut la première 
éventuali lé; el les nuu-chaudiscs 1 <pi i détcrruincnt la seconde éventualité. 

Comment pourrait-ou ouvrir deux comptes spéciaux: ù la même locomotive, 
qui t1·ausporlcraiL tour à tour des voyar,·cm·s cl des marchandises P 

Comment établir des ma{Flsius spéciaux pour la houille, pour toutes les 
fournil.ures Je cousorumation ou d'entrctien , suivant que ces objets doivent 
servir, le plus souvent co ncurrernmeu t, au service actuel cl au service de l'une 
ou de l'autre éventuali té? 

Comment faire des marchés spéciaux pour des fournitures identiques, rccc­ 
vant uu emploi indivisible P 

H est donc indispensable (flle les allocations du service actuel et du service 
ihcntucl soient réunies, de manière à ce que chaque cntégoric de dépenses, 
pour l'un et l'autre, ne constitue qu'en article de bL1d3'cL. 

Voici donc quel serait le cadre de cc double budget avec ses développements: 



.. ,/\<}. 

' DEVELOPPEMENTS. 
Âll'r, 1('1·• E·nl'l"el/en et potù:I' de la, 1·011,te 1wo7n-omont dite. 

§ 1. ---- SElWICf•; ACTUm,. 
•. 'ùtr ùs trois srctrons, 1t raison rie 500,000 V0Jagcu1-s sur cliacnne. 

A. Personnel püHl' le ser vicc et la survcilluucc des h-a- 
vnux 

IJ. Ouvriers iles ateliers n mbulants , 
C. Gardes-roule d Pontonuicrs . 
D. Matérinux rlontrctien : rails, oilhs 1JN11>in· 
J,,'. Entretien des 011vrai;cs dn rt : touts, rtljneducs 
11
'. Entretiun <les aubcues el nuus ous de gardes 

fr. no.oooi 
100.ooo)r 200,000 1 sn.ooo 

'20,000 
p• rnérnoiro , 
P» rnérnoire, 

§ 2. - s1rnv1c1,; i,;vui\nJT~L. 
1 ° Promlèro éro ntual/t«, Nombre de 1•oyngcurs supérieur 

ù !S00,000 . . . . . . 
2° lJcu.u1ïmu: h;D1tl1wlt1i. Expédiliou de marchandises. 
l.0 Troisième ,;vrmluttfitc. Ouverture des sections (le Ter­ 

monde ù vVeltct'ttl (18 ki/0111,; fi moù,·); do \Velternn 
ù Gand (.lU /ulom.; !, mois) , fic Mul incs :.\ l,iéi;c 
(87 kilom, ; -i mois). 

fr. 40,000 
1.0,000) 

\ 220,000 

1;10,0001 

420,000 

At1', ~. Dépenses de tnmsport. 
§ 1. - SEH\'!CE ACTUEL. 

Pour les trois sections, a raison de 500,000 wyagezws sur chacune, 
A, Personnel do ùi rection et de survcillance ; ing énieu l'S • 

1:lécaniciens , contreruahrcs d'ateliers, gardes-maga­ 
sms. 

B. Fourniture de consumuuuiun , combustible. 
Grnissaue: huiles, soinclou:c 
Nettoyage : saoon, 6toupos, brossas. 
Eclairage. • . . • . . • • . . 

C. Main-d'œuvro pour consommation, maclüniste«, 
.feurs; . 

D. Fournitures d'entretien pour le mntériel : boie , flw, 

fr. 
1 rio,oool 
2/4,000 
3,000 
3,000 

clwzif- 

draps, cuirs, couleurs, 
1:,~. Main-d'œuvre pour l'entretien ùu matériel : mcn-aisiers, 
f01'!Jerons, selliers, 11einlres . 

F. Réparation des magasins et remises. 

315,000 

100,000 
Pour mémoire, 

42ô,O0O 

§ 2. - SEHVICE IWEN'rUEL. 
1 ° Première éventualité : Nombre de voyngenrs supérieur 

à ü00,000 . 
'2° Deiuciême Jvontualile : Transport de marchandises. 
;~• T'rotstèmo é1,entualitiJ: Ouverture des sections de Ter­ 

momie à Wetteren (181.-ilom.; 8mois), <le Wetteren ù 
Gand ( 10 A;lom.; 4 mois), de Maiiues ù Liége 
(87 hllo m, ; 4 moù) 

180,000 

40,000 

70,000 

130.,000l 100,000 

:160,000 

180,000 

780,000 

AnT. 3. Frais de perception. 
§ 1. - SERVIC(!; ACTUEL. 

Pour les trois sections, à raison de 500,000 vo,'ljageurs su r chacune, 

A. Personnel fr. 06,000) 
B. Frais de papier et d'impression. J 8,000 l'.2U OOOt 
C. Mobilier de bureaux . , ;3,Oll0 ' 
D. Chauffage cl éclairage <le bureaux ::,O00 
E. Eutretlcn et réparation des bâtiments sen mit aux bu- 

réaux P• mémoire. 

§ 2. - Sl~R\IJCE {,;vEN'f UEL. J2H,U00 
1° Première éoontualit« : Nombre de -voyageurs supérieur ) 

à o00,000; frais de papier et d'impression. . . • 5,000 
2° D.oua:ième évvnlua.lité : Frais de perception pour trans- 1 

port de marchandises • . • 100,000 
Jo Troisième éventualité : Ouverture <les sections de Tel'- '200,000, 

monde à Wetteren (18 hilom.; 8 -mois), de Wcltereu 
à Gand ( 10 liflom. ; 4 mois), et de Malines à Liége 
(87 hilom. i 4 1110,s) • • • • • 100,000 
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Ces développemonts , par paraarnphcs cl. numéros , ne pouvant entrer dans 
Ia loi sans lier le ministère, en ce scus , que l'on serait forcé de déclarer à 
l'avance, si limputat.iou est faite pour le service actuel 1 on pour l'une ou 
l'autre éventualité , il est nécessaire de ramener le projet de loi aux termes 
suivants : 

TEXTE nu PI10.fET DE LOT. 
CIIAllITilE V ( 11011.VNt/t ). 

ClmMJN OE HP., 

Service actuel des trois sections do 11-1ulinf',Y à Bruxelles, Anvers el Ternunule , et soruie« éventuel 
de cos sec/ions, et des sections ri ouvrir dans le cours de l'année. 

AnT. l. Entretien et police de la route proprement dite. 
AnT. 2. Dépense de transport. • 
AuT, i. Frais do perception. . • 

420,0D0 00 
71Hî,OD0 00 
3'.2o,O00 00 

Les comptes étant rendus en détail, cc n'est qu'à la fin de l'année, que l'on 
pourra 1 pour la plupart des dépenses, découvrir la répartition , eu égard aux 
éventualités; le moyen d'appréciation et la garantie se trouvent dans ce 
comple-rendu. 
Par exemple, si aucune éventualité ne se réalise, il faudra, à moins d'é'Vé• 

nement majeur, qu'au 31 décembre prochain, on n'ait point excédé l'allocation 
de fr. 74!51000, présumée nécessaire pour le service actuel. 

Ces explications seraient incomplètes, si le budget des dépenses n'était mis 
eu rapport avec celui des recettes. 

Une section , celle de Malines à Bruxelles , a été exploitée seule pendant 
12 mois., du 1er mai 183tS au 1 cr mai 1836. 
Deuai sections , celles de Malines à Bruxelles et à Anvers, ont été exploitées 

ensemble pendant 8 mois. 
Enfin, trois sections , celles de Malines à Bruxelles, à Anvers et à Termonde , 

le sont ensemble depuis le l '-'1 janvier de cette année. 
A l'expiration de la Jre pér-iode de 12 mois 1 on a été, jusqu'à un certain 

point, autorisé à croire que la seconde section produirait une recette égale 
à celle de la première. 

A l'expiration de fa 2° période <le 8 mois, on a pu de même supposer q_ u e 
l'exploitation de la 3° section produirait une recette é3ale à la moitié de la 
recette réunie des deux sections antdrieurerneut ouvertes. 

C'est en effet ce qui s'est réalisé, pour le mois de janvier 1837 et les deux 
premières dixaiues de février ; une section exploitée seule en janvier 1836, a 
produit environ fr. 19,000; les trois sections exploitées en janvier 1837, ont 
produit trois fois celle somme: fr. ~7,000. Due section exploitée seule en 
février 1836, a produit, pour le mois entier, fr. 20,190; les trois sections 
exploitées pendant la Jre dixaine de février 1837, ont produit fr. 20,654, 
pendant la 2c dixaiue fr. 19i427-00. 

La section de Termo ndc 11e devrait être considérée comme pleinemen t pro­ 
duclive que lorsque les sections Je Wetteren et de Gand seront ouvertes; 
cependant, dès à présent: la recette est à peu près triplée. 
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Voici le tableau des recettes dans les trois périodes. 

EXPLOITATIO~ D'UNE SJLCTION. 

MALINES A TiltUXELLES. 

Douze mois. 

18ül,. Mois de mai. 
" de juin. 
" do juillet , 
" d'août. 
• do septembre. 
11 d'octobre . 
" de novembre . 
~ de décembre. 

1830. Mois ch' janvier, 
li de février. 
" de mars 
,, d'avril . 

. . 

fr. 2l)S88 O!S 
,, 36,260 ,W 
" 49,109 4ü 
" H-,097 lo 
li 110,371 lo 
u i2,mm oo 
" 20,9n 20 
" 18,940 015 

" 19,288 JO 
Il 20,190 60 
n '22,060 os 
,, 28,847 81S 

EXPLOITATION DE DEUX SECTIONS. 

MALINES A BRUXELLES ET A ANVERS. 

fJ,w,:t mois, 

1836. Mois de rnai. 
» de juin . 
" de juillet. , 
,. d'août .. 
,. de septembre 
» d'octobre. . 
,, de novembre . 
" de décembre . 

• . . fr. 107,848 6!:S 
,, 104,443 20 
» 110,189 ISI> 
n 116,820 so 
,, 100,srn 40 

. . . " 80,999 90 
,, üo,080 M 
" 48,7M 70 

EXPLOITATION DE TROJS SECTIONS. 
MALINES A IlRUXELLI<~S, ANVERS ET TERMONDE. 

1M7. Mois dejanvier. 
,. de février, 1 ro dixaine • 
" " 2,e dix aine. • 

. fr. 07,676 80 
• • u 20,6o4 61> 

li 19,427 80 

Si cette progression continue, la recette de l'année pourra s'élever 
à 1,~00,000 fr.; ce chiffre devra toutefois dans l'état des choses être considéré 
comme un maximum. 

A cette somme, qui correspond au service actuel, il y a lieu d'en ajouter 
une autre correspondant au service éventuel; cette deuxième somme com­ 
plétera les prévisions de recette. 
Quelle peut être cette deuxième somme? 

4 
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Question bieu délicate, car comment prévoir dès aujourd'hui les résultats 
du développement de la communication sur toute la ligne de Gand à Liége p 

Comment se rendre dès aujourd'hui compte, non seulement des produits 
dirccts , mais d'une double et inévitable réaction, à savoir, la réaction du 
transport des marchandises sur le nombre des -voyageurs, la réaction des 
sections ouvertes sur les sections à ouvrir, cl réciproquement? 
Peut-être ne sera-ce pas trop s'aventurer que d'assigner au service éventuel 

de 1837 une recette de 11000,000 fr. 
Si la recette éventuelle ne se réalise qu'en partie, c'est que la dépense éven­ 

tuelle ne se sera effectuée qu'en partie; en un mot, les éventualités de recettes 
sont nécessairement subordonnées aux éventualités de dépenses. 
Toutes ces prévisions, tant de dépenses c1ue de recettes, sont plus ou moins 

hasardées, plus ou moins audacieuses peut-être. Quoi qu'il advienne, pour 
juger la grande question de l'établissement des chemins de fer, une corrélation 
ne devra jamais être perdue de. vue: au 31 décembre 1837, pour apprécier les 
recettes , il faudra se demander quelles ont été les dépenses ; si les recettes 
sont en dessous des prévisions, c'est que les dépenses l'auront été également; 
considérer isolément, soit les dépenses soit les recettes, ne serait voir qu'un 
côté de la question. 

Le Mt"-rt.i'st,re des traoau » publics, 
NOTHOMB. 


