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C!LIJantbre b'ez Uepréscntcants. 

SriANCE DU 2 ~fABS 1837. 

RAPPO~RT 
Fai; par lli. EuG. DE SJ.UET, au nom de la section. centrale) sur le 

chap, V (nouveau) du budget des traoauo: publics, relatif au 
chemin. do [er, et Lamendement de 1'1. V nnnussns. 

~1:ESSI.llUI\S, 

Depuis trois ans que les travaux du chemin de fer sont commencés cl que 
u-ois sections se trouvent construites et livrées ù l'exploitation, que beaucoup 
de millions sont dépensés, jusqu'à ce jour la lésislat.ion est restée dans une 
complète is:nornnce sur l'administration et la comptabilité de ces gmnds 
travaux. Elle n'en connaît absolument rien, non seulement ce qui ref_}ar<le le 
mode c1 u'on a suivi pour leur exécution et surveillance, si on est resté dans 
une voie légale el usitée, ou si ces travaux ont été exécutés urhitmirement et 
sans observer aucune rè13-!e d'administration , mais elle ignore encore à quoi 
sont spécialement employées les sommes qu'on prélève journellemeut sur le 
capital de l'emprunt. si on les fait servir aussi bien pour couvrir les dépenses 
de l'entretien de la route, (~t le paiement des traitements du personnel qui y 
est attaché, qnc pour les nouvelles constructions. 

Enfin la législation est dépourvue de Loule notion sur cet objet de si 
grande importance et qui absorbe tant de millions, tout ce qu'elle sait posi- 
. ' ' ' ' fi '. '' cl l b J t.ive~ent, c est qu aucun cenume na 11;ure Jusqu a ce moment · ans e Ut 3et 
de l'Etat, pour couvrir les dépenses du chemin de fer. 

Cet état de choses a maintes fois éveillé l'attention de quelques membres <le 
la Chambre, qui s'en sont plaint à la tribune, mais personne n'avait fait de 
proposition. Ce fut notre honorable collègue 7 M. Yerdussen qui, le premier, 
déposa sur le bureau uu amendement au budget des travaux publics, tendant 
à rendre plus ou moins régulière et conforme aux dispositions de notre 
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constitution la cornpt ahiliié du chemin de Ie r ; mais peu après M. le minist ro 
de cc déparlcmc11t fît. de sou cùté une proposilion. qui tendait ù peu pi ès ll J., 
lllt\rne 1111 qti<' l'amendement de l'ho nornbl o cl<\pul} dAnvcrs. 

Cc sont ces dcu x propositions qui ont {lt' envoyées il votre section cent rnle 
de l'intéricu r cl sut' lesquelles elle m'a chargtJ de vous pt·èscnl.cr son n1pport. 

1:amc11Llcmcnt de l'honorable \[. Vcrdusscn ~ qui forme un clrnpilre nou­ 
\ eau au ht1tlueL des I rnvaux publics, est conçu eu ces termes : 

(( l)('veloppcmclll des trnvnu x , outre li eu c•I exploitation des chemins <le 
)J fol'. fr. -1Gl>,00O 

La néccssi té de cc chapitre nou veau est fondée S\I r les lois qui règlent 
l'emprunt et la construction <lu chemin de Icr , et notamment celles qui con­ 
cernent les produits des péages, l'entretien et l'exploitatiou de la route. 

Partant du chiffre de fr. 1,:5001000; qui fleure da us le budget des voies cl. 
moyens comrue produit du chemin de Fcr , l'honornblo U. Verdusscn a fait, 
pour trouver l'excédant de fr. --rn;:s,OOO, (f 11 'il applique dans son amendement 
à l'cntretien , à l'exploitation el à de nouvelles constructions <lu chemin de fer, 
pour balancer 1c montant de la rccelle 1 le calcul suivant ; 

L'emprunt <le 301000,000 fr. négocié ù H p. 0/0 de perte. 
Plus 1 p. 0/0 pour frais de l'emprunt. 

Heste, produit net. 

fr. 27,600,000 
:300~000 

fr. 27,300,000 

Divisé de la manière suivante aux: différents objets aux- 
quels il est affecté : 

Fr. 6,!)9~1000 appliqués aux roules ù () p. 0/o de perle. fr. 
Fr. 2,736,000 à la Sambre canalisée à 9 p. 0/0 de perte. 
fr. 20,670,000 au chemin de Ier il 9 p. 0/o de perle. 

6,000,5/f() 
2,489,760 
l81B09i700 

l'our 30,0001000 nominal à 9 p. 0/o de p er-te , reste. . fr. "2.7 ,300,000 

L'inl<frêt et l'amortissement qui doivent ôu-e comptés sur le 
capital nominal, c'est-à-dire, pour la partie du chemin (le fer 
qui est de fr. 20,670,000, sont de. . . fr. 

Y ajouter poul' frais de paiement des intérêts évalués à . 
1,033,500 

l,;500 

Donne la somme ronde de. 
Ileste donc un excédent de. 

Pour bnlanoer le produit de recette de. 

fr. 

fr. 

1,03t>,OOO 
-165,000 

1,!-S00,000 

Quelle somme ex cédcnte de fr. 46~1000, l'houorable auteur de l'amenda­ 
ment porte dans le hudg et des dépenses ï pour y prélever d'abord, ce qui est 
nécessaire pour couvrir les dépenses aunuellus de l'enu-e tien cl Ies frais d'ex­ 
ploitation de Lt roule, et ensuite foire servir le superflu à de nouvelles con­ 
structious. 

Mais l'honorable mcruhre fut trornpé dans son attcntc , il supposait que ces 
produits suffiraient ù couvrir les intérêts el l'arnort.isscmeu t de la partie de 
l'emprunt affectée au chemin <le fer, les frais d'exploitation et d'eutretieu , et 
qu'ils présenter-a ient eu outre un excédent qu'il proposait d'employer à la 
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eo nt iuuntiou des trnvau x , Sa supposition s'est évanouie devant la r1~i1li1t'. d(•-., 
foit,.;; le Cl'(:dit que k 111iui:..11c dl•!lJmHI,, pot1r eouvrir les frais d'nllll'e!Ît'll l'i 
d'exploilalio11 pour le i>Cnice a ct ucl des trois sections ouvertes ., et qui p•,t 
appuyé sui· les ùt\)enscs fa it cs pcml.urt les huit derniers mois (cornuic 1! 
co nstc d'nprùs un étal que !c miuisl rc a counnun iqué ù la section ee n trnle }. 
s'élève ù la somme de fr. 7-1'.S,OOO. Or. 11011s venons de voir 1iue les i11lé1 t;I/\ d 
l'n mort issc111c11L de ln partie de I'cm pnlll l aflectéo au chemin de fer prélèvr n t 
annuellement une somme de fr. l.,03:i,000, cc qui fait pont' l'exercice courant 
un total de dépenses de fr. 1,780;000, et l.1 recette n'étant r1ue de 
fr. 1,:500,000, il A'offre u11 c x céd eut en dt'·pe11t,es de fr. 2UO,OOO. 

Cependant il est ù ret1Hll'll11cr dans cc calcul que les i11tJ1·Hs et l'amortisse­ 
ureul dn l'emprunt y Dtri11·cnl pour Ioule la p.utio nffcclt:e m, clre urin de for, 
el que les sections producti vos en cc mo munt n'ont nLc;o1 h!S qu'1111e p,ut1e de 
CC CtlJJÎ tal. 

Le résultat de cc calcul a faiL voir à I'honornhl« au leur de l'an rendement que 
ses prévisions étaient crrondes i et q u'i! ne pouvait se tenir au cliiffrC' qu'il 
a vai L présen té. 

Le chapitre nouveau que le rnin isu-c des uavaux publics a proposé de sou 
côté, pour faire partie de son bwl3ct, ne cont iout qu'un crédit porn· cou vrir 
les dépt>n~es de I'cutrcticu et de l'cxploî!alion d11 chemin de fer, el rien n'es! 
proposé pour de nouvelles constructions. U fait servir ce crédit ~1 deux dilfé­ 
rentes calél}ories de dépenses, d'apl'ès le service auquel il les applique; 11:w 
partie devra èu:e employée à couvrir celles qui couce rncn t le service des M:',·­ 

tiens actuellement ouvertes et d'après l'impot-Iau ce ael uclle des Lransports . (•t 

la deuxième 1 à prélever les sommes nécessaires pou1· 1rnyc1· les frais évcnl ucl-, 
que la construction de nouvelles sections et 1111c au[p11e11lnlion d aus les tra.J!~­ 
ports pourraient occasionner pendant le courant de l'cxer cice. 
L'adoption en principe de la proposition du ministre nous fera faire un pas 

vers un meilleur système de hudsct, qui doit comprendre, d'après l'esprit de 
notre constitution , en un mêrne tableau, toutes les drpenscs et toutes les 
recettes de J'État, et ainsi penneltrc de les halanoer , aucune exception ne 
peul ètre faite à cette rè[;-Ie coust.itutionucllc. 

Jusqu'ici même, malgré la d ispos itiou formelle de la loi, et à défaut d'un 
crédit semblable; 1a dépense d'entretien et d'exploitation a été impu Lée pêl~­ 
mêle avec la dépense des constructions du chemin de for sur les fonds ruêrnc 
de l'emprunt. 

Il nous reste à examiner de quelle manière le ministre a fixé le chifl'rc du 
crédit qu'il demande pour les deux services, et nous commencerons par le 
service ac Lu el. 

SERVICE ACTUEL. 

ART. Jcr. Enfreticn et police de la, route prop1'emeut dite. 

Celle dépense s'est élevée, comme on peul encore s'eu assurcr fl.11' l'<IL1l 
imprimé à la fin du rapport , pour les huit derniers mois de l'ilnn(\e riui 1 ieru 
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de s'écouler ~ 1° pou!' la section de Utlincs il Bn1xclles ., 21 
Pour celle de Ualincs ;\ A11yc1·s 1 ù. 

Total des doux sections. 
Ajou lez la moi Lié pour les au Ire s If mois. 

Ce qui suppose pour ces deux sccl ions et pour l'année 
r-n tièrc , 

fr. fWlBBO 7fl 
/2:~,-H0 :rn 

Pour l'année 18371 une 3(' section est ouverte, celle de 
1'\Ialims ù T'crmo ndc 1 dont le déH·loppc11tc11L a un peu plus 
d'élcrnl11c. mais rlout la fi t"c1ne11L:1tion pendant quelque 
temps sera moins active. 

En Sllpposn nt qu'elle cxigo une d((pcnsc érralc il la rnoitié 
de celle des deux autres sections rél1l1Îes, qui serait de . 
no us auro ns une som mc totale de 

._ ----- 

Som m e inf<-rieure de bien peu ,\ celle de 200,000 frnncs , que demande le 
niin ist: c. 
J' ' ' 1 . ' l J. · I' ' , auuce c1,L comuicucce 1 es services sont ét.a l 1s ~ nous avons peu c. expe- 

rie nec encore; il scra it lonrr cl diflicilc d'entrer dans l'examen des modiüca- 
1 io ll!:'J dont l'oqpnis,llÎtm scrui l sus cep li lilc 1 pour artivcr ù l'économie corn patihle 
avec les rranllllies de sù rcté , de célérité 1 <{tti do ivcu]. assure!' les produits <le la 
roule et les iutérôts du uésor ; nous ne cloutons que cela ne fixe Loule l'attcn­ 
lion du miuis lrc et de la léai:-.laturc. 
Ln majorité de la section ccutrale prnposc en couséqucncc l'aùopLÏon de ln 

somme de fr. '.2001000 1 pour le crédit de l'art. l Pr du service actuel, qui con­ 
Lient i'entreticn. et ln police de fa route p1·01wc1n<'11t dite , sur les trois sections. 

U11 membre s'cs t abstenu cl a motivé sou aLstention sur I'exorb itance de 
hl somme péti tiouuce cl sur la oraiut.o qu'il avait qu'on ne mit pas Loule 
l'économie désirable dans l'administration du chemin <le fer. Il n fait remar­ 
quer que lei; dépenses annuelles d'cutret.ieu et d'exploitation s'élèveront à 
G,000 francs par kilomètre de lougueu r, tandis <-1uc les iuuénieurs, dans les 
mémoires qu'ils out produits d.uis la. <l1sc11s~iou de la loi du 1 ci niai 1 n'avaient 
estimé ces frais quà la somme de 16 ù 1,700 Irnucs par an el par kilomètre. 

A!\T. 2. - Dcfpenses de fransport sur les trois sections) à ra/son de t>00,000 
1.Joyayc'Ul'S ckacu ue. 

La dépense que cet article a pour ol)j et a été couver le. pour les huit der- 
. · <l l O 0 '' 1 l . 1 mers mois c 0,10 et poul' es ceux sccuous a ors ouvertes, par une somme 

d,, fr. 167,:.:ïôO 77. 
Un calcul scrnbl •. iblc ù celui cpte nous ,·e11011s de faire pour l'art. l cr semble­ 

rait autoriser l'espoir q u'ruro somme de 377,000 fr. suffirai! pour les dépenses 
du transport, :-,111· les trois sections el pour toute l'année. 

Mais l\I. le ministre a pensé que la plus Grande étendne de la uo uvelle 
section, qu i a 28 kilomètrcs , tandis que les deux aul.rcs ensemble ne compor­ 
teut que JH kilomèt.res , cl l'expérience qui a été foi le <le la dépense d'entretien 



lln matéricl , qui est toujours plus élevée sui· 11110 roule nouvellement con­ 
stru it e <'t 11011 cucoro a-sise, ne lui pr-rrnettrnicnt pw, de restrciutlrc sa proposi­ 
tion de cl'édit pour Ie transport d11 smvice actuel 1 it la somme pt:lîlionnée 
de f'r .. 'if~~:'>100O. 

T . · ' l l · l ' l ' 'f ' ' l' . ,a lYli1.)0l'l[C ( C il soct 1011 centra C S esl renc LIC a C(~', mot I .S et a el<' ( avis 
dndmcttrc nus si cette proposition; elle estime cepeuduut que cc crédit est 
Iarwmwnl cn lculé , et que celle circoustaucc doit ètro prise cri considérntion 
dans le ca lcul des <l{penses éventuelles. 

Aur. 3. 
Frm·s dc7Je1·œpli'm12101n· 1c~ ~j seot iou s, ({, raison de fr • :rno,ooo chacu ue. 
La dépense du personnel 1 tel qu'il est umint.cnan t établi sur les uois sec­ 

l ions , s'est l'levée, pour le mois de janvier 1837, ù fr. G,.136-6G, cc qui suppose 
ponr la n tl(1c en! ière une <Mpcw,c tolalc de fr. 77 2,'.23H-9.2. Mais le ministre 
nous a fait observer qu<' les déponscs ont été, par la force <les choses, succes­ 
sives; que le service n'est pas encore complet en ce moment; que les bureaux 
intcrméd ia ires ent.re Tcruioude et Malines ne sont pa.s encore forrnés ; que le 
personnel du bureau <lu contrôleur est insuflisant ; que celui du bureau de 
recette de Vilvorde le sera éa-nlernent dans la bonne saison; que le service de 
la section de Tcrmond e n'est monté que pour l'hiver, que pour l'été prochain 
il faudra des c,1rdcs-cornmis de plus; que, finalement, l'aflluoncc des voya13-crn·s 
peul aussi, en élé, rendre insuflisant Je nombre des officiers de police uornmés 
pour les stations de Bruxelles, Malines et Anvers, et qu'il reste à en nommer 
pour Termondc et Vilvorde, Pl peut-être pour quelques points intermédiaires. 

Le montant des Ir a itcmcnts actuels, ajou le le ministre, est de fr. 6,1'36-6B 
par mois; celle base donnerait 1 pour l'annéc , fr. 77 ,239-9.2. En demandant 
donc fr. 96,000, j" ai Lenu compte des nécessités indiquées ci-dessus. 

La majorité de la section centrale a pensé qu'en effet, en tenant compte des 
nécessités indiquées par le ministre, celle dépense pouvait être estimée ù 
fr. 961000; mais si elle propose d'adopter ce crédit, elle ne le fait que d'après 
l ' l ' 11 ' ' ' I' . l . a reg c que e s est traoée a artrc e prcrnrnr. 

Elle a uouvé que le crédit de fr. 18,000 porté ponr l'impression est calculé 
assez ri3·om·eusc1ncnL sur les résultats de l'expérience des huit derniers mois 
de l'année écoulée. 

Les sommes demandées pour mobilier, chauffage et éclairage des btu'eaux , 
n'ont été appuyées d'aucuns renseignernonts ; mais 1a section centrale, vu le 
chiffre peu considérable auquel elles s'élèvent et la nécessité de celle espèce de 
dépenses, vous en prnposc l'adoption. 

Les trois articles adoptés tels que Je minislrc les a proposés, feront monter 
le service actuel des trois sections pout· l'exercice courant à fr. 74~5,000. 

§ 2. -- Seroice éventuel. 
Quoique le service actuel doive coûter l'énorme somme de fr. 7--t5,000, le 

ministre vous prnposc encore <le la doubler et au-delà, de [p·ossir les trois 
articles du nouveau chapitre jusqu'à concurrence d'une nouvelle somme de 
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fr. 7B:>100O, so mrue doul il dit uvoj r nécessa ir-em out Lcsoiu pour couvrir. 
pendant I'oxcrcice courant , les d/-pc11-;cs du service qu'il appelle évent ucl e 1 

do ut vous voyr.1. le détail dans l'exposé de sa proposition. 
Lt' scr vi ce de l'entretien cl. de I'cxploita tiou du ch cm in de fcl' fiunn•r,iit 

.unsi au budt;d des dépenses pour la somme de fr. l 1,..>301000 1 lundis que le 
produit brui du même chcmiu l!(.' Oaurn HII budneL des YOÎC!-. cl lllOj'CIIS que 
jJÜlll' fr. j .sco.ooo. 

li est bien vr ai que cette dcruièro somuio n'est ({llf' Ie produit présumé des 
trois sect ions actucllemcut Cil exploitation, el quo la clé pense des fr. 1,i_rno~ooo 
est calcul.'c pour le cas de la roalisaticn des évcntunlités , 'lui do nncraient sur 
ce produit }'!'éstttrnS un excédent supérieur ù l'a11arne11lation de la dépense 1 

comme il ebl à présumer. 

Toutefois, faut-il ainsi, non seulement prévoir toutes les évontualités , mais 
encore ûxer un chiffre qui répond i1 la dépense la plus élevée ;'t laquelle elles 
pourraient donner lieu? C'est ce que la section centra le n'a pas p<"nt--{· . .Si 1'011 

procédait ainsi Jans toutes les autres parties des services auxquels le budget 
des dépenses doit pourvoir, il deviendrait uécessairo cl'exa3·érc1· ù tel point le 
chiffre général des dépenses, que les voies et moyens ne pou rrnient jamais les 
COUVl'lf. 

Il lui a scmhlé qu'il convenait de circonscrir o autant que pos sihle les év eu­ 
tualités mêmes dans les limites de cc qui est probable d'apr ès les faits anté­ 
rieurement constatés, d'autant plus que si des cas cx traorcliuaires se présen­ 
taient pendant l'exercice courant, il y aurait toujours moyeu que la léaislatmc 
y pourvoie par un vote postérieur. 

L'expérience des deux premiers mois de l'anuéc ne constate aucune au1.,~ 
men talion du nombre <les voyageurs1 et rien u 'au torisc ù croit c à la réalisation 
prochaine de celte première éventualité. 11 est probable que l'ouverture de 
uonvclles sections influera sur les produits des trois sections ouvertes; mais 
sous ce rapport la pt emière éventualité rentre dans la troisièmo , qui d'ailleurs 
ue se réalisera 3uè1 e que vers la ûu <le l'année, cal' cc ne sera toutefois q11e 
l'ouverture des sections de Liége et de Gand qui pouna rtnt_j'ir d'une manière 
sensible sur le nombre des "l'oyagcurs qui parcourront les trois sections 
actuellement en exploitation. 

D'ailleurs, l'augmentation du nombre des voyageurs n'cn1 raluora celle que 
de certaine catér,orie de la dépense du service actucl , ainsi, par exernple , ù 
l'art. 1 cr; les dépenses des ateliers ambulants et des matériaux d'entretien 
qui pourront auamenlcr d'une manière sensible par suite d'une augruentatiou 
considérable du nombre des voyaaeurs, mais quant au persouncl pour la 
police de la route cL aux {ptrdc.s-routes el pontonniers, ils ne devront pas 
augmenter en nombre, parce q11c plus de voyaf;<~urs parcourent la route. 

Les effets de la deuxième éventualité paraîtraient aussi exngérés et au-delà 
du probable, si l'on réfléchit que c'est au plus LÔL le 1 ci septembre prochain que1 

selon le ministre , les villes de Gand et de Liégé seront mises cri communica­ 
tion par le ch eniiu Je Ier, et que ce ne scru qu'à celte épo(1ur. q11e le transport 
des marchandises poun a devenir de i111clqne importance, et toujours. comme 
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lr reconnaît lui-môme le ministrn, OH ne pourra compter que sur les objets qui 
,':;C transportent aujourd'hui par les messageries. 

La troisième évcntualité , celle de I'ouverttu-e de nouvelles sections, ne peu L 
0xiuer aucune no lahle at1{pucnlalio11 de dépenses ((UP pour les (fWlLI P dornier-s 
mois de l'exercice, si l ant est que les grarnlcs sections de Gaud et de LÜ~()(' 
p11Ï:,sc11 t t·t re ouvertes pom le mois d c scp tcmlne, comme on le fait espérer; cl 
cepeudant elle est estimée ù fi'. 410,000, au lieu de fr. 78:.i,OOO; el sans pou­ 
voir plus que le ministre asseoir son calcul sur des bases précises 1 la section 
centrale pcllsc qu'un crédit de fr. 600,000 suflirnit ; cc qui présente une 
réduction de fr. 18::i,000; peu t-èu-c iuèruc qu'une réduction plus forte pour­ 
rait se faire sans incouvéuicnt I cm· il est très probable qu'une partie des éven­ 
tualités présuuiécs n'aura pas lieu pcndaut cette année. La somme totale que 
présenterait le chapitre ser ait doue de fr. l 134J,000, cl on pourrnit la t'(~parti t' 
entre les trois articles de la manière suivante : 

Art. Ic1•• fr. 370,000 
Art. 2. 68~,ooo 
Art. 3. 290,000 

- 
l,3401OO0 

Si te chapitre proposé pour le chemin de fer ne contient rien pour les dé­ 
penses des nouvelles constructions, cc n'est pas qne la remarque ait échappé ù 
la section centrale; mais elle a pensé que, pour cet exercice, il était difficile de 
l'égulariser à cc sujet le budget 1 cl que le budget des voies et moyens était déjà 
fait sans que l'ou n'y eùt compris, ne fût-ce que pour ordre, la partie de l'em­ 
prunt qui devrait être employée à cette dépense; mais que l'exercice prochain , 
elle ne doutait pas que 1\1. le ruinistro n'en scntlt toute la nécessité. 

F.uc.. Dl~SrdE'I'. 

.le oice-prëeident , 
F', DUBUS ainé. 

CHAPITRE V ( nOU,VMU), 

Chemi'n de [er, 

Service actuel des trois sections ouvertes, et service éven­ 
tuel de ces sections et des sections à ouvrir dans le cours de 
l'année. 

ART. 1er. Entretien et police dC' la route proprcmen l 
dite. . • . . fr. 870,000 00 

ART, 2. Dépenses de transport 
A1t'l', 3. Frais de perception. 

fr. 685,000 00 
fr. 290,000 00 


