
( N° 104. ) 

Chambre des llcpréscntants. 

SiANCK DU 16 JANVIER 11H5. 

RAPPORT 
Faü par 111. MAsT DE VRtEs, au nom de la section centrale(') clwryée 
d'ea a miner le budget du Dc'partement des Travaux Publics, pou,1· l'exer­ 
cice 18,fü (~). 

MESSIEURS, 

La loi du 9 avril 1844 arrêta le budget du Département des Travaux Publics 
à la somme de fr. 12,42-1,114-7 4, dont 11,550,294-l:,3 pour chars-es perma­ 
nentes et fr. 873,820-21 pour charges temporaires. 

Le budget de ce même Département, pour l'exercice 1845, qui vous est 
soumis par le Gouvernement, s'élève à fr. 13,051,714-78. Les charges per­ 
manentes y sont comprises pour fr. 12,033, 147-25 et les charges temporaires 
pour fr. 1,018,:567-53. 

Il présente ainsi une majoration de fr. 627,600-04, savoir: fr. 482:852-72 
sur les charges permanentes et fr. 144, 747-32 sur les charges temporaires. 

En examinant les éléments de dépenses des différents chapitres du budget, 
l'on peut se convaincre que le chiffre demandé pour Hl-45, peut être envisagé 
comme chiffre normal. En effet, les charges permanentes ne sont point suscep­ 
tibles de diminutions importantes; elles doivent se reproduire d'année en 

(') La section centrale était composée de MM. D'HorrscRMIDT, préside1it, O'IIuAn, L,so1t'(u, 
De REl'fCSSE, 0SY1 DE V1L1;EGAs, et MAST DE V1111:s, rapporteur, 
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année cl les allocations pour charges cx trnordjunir es se trouvent à peu ))l'ès 
dans le même cas; nos canaux, rivières, routes, chemins Je for, ports, etc., 
présenteront toujours, sous l'une on l'autre forme, des travaux extraordinaires 
n ex éculer pour une somme annuelle d'environ un million. 

Il est vrni que par suite de u-avau x nouveaux, de communications nouvelles, 
le chiffre d'entretien pourrn devoir être majoré; mais par contre aussi , les 
procédés nouveaux, les améliorations qu'on applique chaque jour aux exploi­ 
lations et à l'ent ret ieu des travaux publics. n.i.èncnt tics économies qui, tout 
en compensant le chiffre plus élevé des dépenses, permettant d'espérer qu'à 
l'avenir le chiffre total <lu budget actuel ne sera plus dépassé. 

Nous avions démontré l'année clemièrc le besoin de dist ribuer les Dt!velop­ 
pmnents à l'appui du budget avec le budget même; le Gouvernement n'en a 
point tenu compte. Vous n'ayez reçu les Développements qu'après que l'examen 
des sections fut Ler miné. 11 résu ltc de celle manière Je procéder que l'examen 
des sections n'est point complet, et que la Chambre, lors de la discussion, se 
trouve saisie d'observations qui proh}11s-ent ses débats. 

La section centrale ne peut qu'e11(p[l'c1· le Gouvernement à prendre des 
mesures pour que, dorénavant, il n'en soit plus ainsi. 

Nous éprouvons le l'C'l)l'CL de devoir de nouveau sisnaler à la Chambre la 
tendance du Gouvernement à majorer une partie des traitements. Ces majo­ 
m tions ne paraissent , au premier· abord, que de minime importance, mais 
comme elles se I eproduisenl toujours, eu définitive, elles deviennent assez 
considérables. 

Celle obset vation par.rlt être d'autant plus essentielle que plusieurs des 
augmentations réclamées, le sont pOLII' <les employés à des services où les pro­ 
duits sont stationnaires ou même diminuent de manière que le surcroit de 
travail ne peut ètre invoqué. 

Vous trouverez plus loin, Messieurs ~ les demandes de rejet que la section 
centrale croit devoir vous proposc1· par suite de cet état de choses; elle espère 
que vous donnerez vo tre assentiment à la nouvelle division qu'elle réclame 
pour quelques articles. Ces moyens obvieront aux abus qu'elle a dû porter à 
votre con na issance , 

La section centrale saisit celle occasion pour exprimer le vœu qu'un rèufe­ 
menl d'adrninistraliou aénéral fixe définit ivement les traitements, ainsi que 
les frais de route el de séjour <les fonctionnaires du Département des Travaux 
Publics et que cette mesure soit étendue à tous les Départements Ministériels. 

Les observations qui concernent particulièrement le chemin de fer, trouve­ 
ront Jeur place lorsque nous nous occuperons de ce chapitre; cependant il ne 
sera point inutile de consigner- ici que, sur les objections faites par la section 
centrale sur les traitements variables et indemnités accordés à certains fonc­ 
tionnaires el employés, le Ministl'e a déclaré s'occuper d'une mesure qui 
supprimerait ce genre de dépenses, eu admettant un système qui consisterait ,1 
accorder aux employés un tantième dans le bénéfice net de l'exploitation. Ce 
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système 1 qui, selon le Ministre, paraît avoir d'excellents résultais pour 
quelques chemins rle foré! 1·angers~ en intéressant plus vivement les employés 
nu succès de I'exploit at ion , réaliserait eu outre de notables économies. 

Avanl de pasHcr ;t l'examen des articles, ln section centrnle , sur la proposition 
d'un <le ses m eru bres, a demandé copie de l'arrêt prononcé par la cour de 
Bruxelles contre la société rle Luxembourg, dans l'affaire du canal de Meuse­ 
et-Moselle. 

Cette pièce sera déposée sui· le bureau pendant la discussion. 

La section ceu traie a demandé, en outre, les raisons pour lesquelles celte 
affaire continuait ;\ traîner en longueur cl pourquoi le Gouvernement ne 
cherchait point à amener la reprise des travaux du cannl, soit pnr des moyens 
transactionnels, soit par d'autres moyens? 

Voici la réponse du Gouvernement : 

<l Tout en adjurrcanl an Gouvernement sel'> conclusions cl en l'autorisant à 
faire exécuter les travaux aux frais, risques et périls de la société du Luxem­ 
bourg, qui est cond.unnée à verse!' les sommes nécessaires ù cet effet, entre les 
mains du Gouvernement et par forme d'avances, la cour d'appel , déterminée 
sans doute par la situation difficile dans laquelle les événements politiques 
avaient maintenu celte société peudaut 9 aunées , a cru devoir accorder à la 
société, pour pa rachever elle-même ses trn vau x , un délai de 4 années, qui 
n'ont commence à courir que le 16 juillet dernier. 

» Le Gouvernement se trouve de la sorte dans la nécessité de respecter 1 jusqu'à 
un certain point, l'inaction de lu société, sauf à prétendre, alors que cette 
inaction se sera prolongée pendant quelque temps encore, qu'elle consl il ue un 
véritable refus d'exécution et que1 par suite, la société qui se serait refusée de 
la sorte à toute exécution, a perdu, par là même, la faveur d'un délai qui ne 
lui avait été donné que pour la mettre ù même d'exécuter. Enfin la société du 
Luxembourg a trouvé convenable de se pourvoir en cassation contre l'arrêt du 
2 décembre 1843; ce pourvoi n'a été sia-nifié au Gournrnernent que le 19 sep­ 
tembre dernier, et l'instance se trouve, par suite, pendante <levant la cour 
suprême, 

>> La voie trnnsactionnelle serait la seule qui pourrait amener la reprise des 
travaux, car la société a, sur cette entreprise, des droits auxquels elle n'entend 
pas renoncer; or, Loule transaction semble impossible en présence des 
exigences exagérées Je la société, qui, après avoir déclaré au Gouvernement, 
dans sa lettre du 19 décembre 183-1 ~ que pour reprend l'e ses lra vaux , elle 
exigeait: 

>) 1 ° Que le Gouvernement avançât les fonds nécessnircs à cet effet el qu'elle 
évaluait à quinze cent mille florins; 

,> 2° Qu'en devenant ainsi bailleur de fonds, le Gouvernement se confiât tout 
à fait à la prudence et à la loyauté de la société, qui enteudait maintenir à son 
profit le pri viléB'e de l'arrêté du t= juillet 1827, qui mettait son action à l'abri 
de tout contrôle et de toute surveillance de la part de l'autorité supérieure. 
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)) El que, dans les conclusions qu'elle produisit postérieurement en justice, 
clic est allée jusqu'à prétendre qu'elle n le droit d'exiger que le Gouvernement 
reprenne les terr-ains <léjà acquis pour ln construct.ion du cnnal ; qu'il lui rem­ 
bourse Lons les ca pitaux dépensés par elle el qu'il l'indemnise en outre de tous 
les bénéfices que la construction d11 canal lui promettait el <lonl elle prétend 
être privée aujourd'hui pnr le fait de la nation belrrc qui, en constituant son 
indépendance, aurait rendu impossible la réalisation du canal entrepris. 

» En résumé, pour qu'une transaction fùt possible, il faudrait que la société 
qui a succombé en justice, en fît la proposition à des conditions acceptablee 
pour le Gouvernement. >) 

CHAPITRE PUEMIER . 

.1.tlanfnlstratlon centrale. 

ART, 1er. Traitement dit, Ministre 

Adopté. 

. fr. 21,000 

ART.~- Traùem ents des fonctionnaires) employés et gens de service, fr. 143,650. 

Indépendamment de ce chiffre, fr. :~5,520 sont encore portés sur le fonds 
de construction. La section centrale, d'après une observation de la P0 section, 
a demandé au Ministre quand on pourrait porter tous les frais du personnel 
au budget, c'est-à-dire, rentrer dans l'état normal. 

Le Ministre désirerait que déjà il en fùt ainsi; mais la section centrale devrait, 
dès aujourd'hui, majorer le chiffre du personnel de fr. 35,~5'.20. Or, malgré 
tout le désir de se trouver dans l'état normal sous le rapport des dépenses du 
personnel, nous ne pensons point pouvoir vous faire celte proposition; ce 
serait donner des titres et une position définitive à certains employés qui ne 
sont placés que provisoirement : celle raison seule a déterminé 1a section cen­ 
trale à laisser les choses comme elles se trouvent actuellement. Les construc­ 
tions du chemin de fer devenant journellement moins importantes, on 
rentrera dans l'état normal sous peu de temps. 

Adopté. 

A11.T. 3. Foursiitures de bureau, impressions, achats et réparati'on, de 
meubles, chauffage, éc/a-i"raye, menues dépense, . • . fr. :22,000 

AnT, -4. Annales des Travaux Publics • 9,600 

Ces deux articles n'en faisaient qu'un seul au budget de 1844. Ils s'élevaient 
au même chiffre de fr. 31,600. 

La section centrale adopte ]a division. 
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ART, ;'.,, Ameublement de l'hôtel du Iïl inistère. fr. 6.100 

La 1ro section avait demandé l'emploi du crédit <le fr. 9,000, accordé 
en I B4-1, pour ameublement. 

Cet emploi se trouve rcnseigno à la paa, 4 du rapport de l!U4. 

Les fr. 6,-100 sont néccssnires pour solder les dépenses autorisées :'1 celte 

époque. 

Ln sec Lion centrale a voulu savoir si le crédit pétitionné serait le dernier 
qu'on réclamerait pour l'ameublement du nouvel hôtel du Ministère des Tra­ 
vaux Publics, - Il est reconnu pnr le Minisu-e , que cc crérlit est suffisant pour 
pourvoir l'hôtel du mobilier, que les convenances et les dispositions des lieux 
exigent impér-icuseuient 1 mais qu'il ne suffit point pour compléter I'ameu­ 
blement. - Le Ministre n'a point l'intention cle demander de nouveaux crédits 
ponl' cc r,enre de dJpenscs. 

Adopté. 

ART. 6. Frais de route et de sefjour rlu JJlim'strc) des [onctùninaires 
et eniployés de l'icdministratïan. centrale, . fr. B,000 

Aclopté. 

CHAPITnE JL 

SEC Tl ON JlJlEl\IIÈRE. 

1'0NTS ET CIIA.USSÉLS, 

ART. lt'r. Litt. A. Entretien des routes d'npnJs les bauœ existants et 
ceuœ a intervenfr pou-r 13-45. . . fr. 1 ~76!?,30H 

La 3e section trouve les frais <l'entretien <les routes fort élevés; la grande 
quantité des transports qui se font par le chemin de fer doit nécessairement 
influer sur les roules pavées et rendre leur entretien moins dispendieux. 

La majoration de fr. ~61000 réclamée pour l'exercice 18-fü, se trouve 
justifiée au tableau de la parr. fH des Dëueioppements, On y remarque que 
seize nouvelles sections de roules doivent être mises ù l'état <l'entretien pour 
cet exercice. Cet entretien est évalué à fr. 56,000. 

L'entretien de chacune des anciennes sections est renseigné ù la pas-, 73. 

Un tableau indiquant le produit, section par section, en regard des frais 
d'entretien, est imprimé à la suite de ce rapport sous la lettre A. 

2 
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Lors de la discussion de 1844, l'on avait annoncé vouloir foire des essais 
poul' l'entretien des roules en régie. La section centrale 1 d'après le désir 
exprimé par la 6° section, a rappelé celle promesse au Ministre. 

Voici la réponse qu'il nous a foil parvenir: 

i, L'entretien des routes s'effectue en {p~néral <l'une manière convenable el 
avec tout le soin possible, conformément aux clauses et conditions <lu bail <le 
six ans aujourd'hui en vin1iem·. S'il y a quelques parties de route qui laissent 
1m peu à désirer sous cc rappor-l , il faut l'attribuer principalement, soit à la 
nature du sol particulièrement défavorable dans certaines localités, soit à une 
circulation cxl raordinaire. 

>J 11 existe éaalernent quelques parties de roule qui, à raison de la qua lité 
des matériaux dont on est obli!Jé de se servir pour leur entretien, restent 
toujours, quoi qu'on fosse, un peu raboteuses el occasionnent des cahotements 
désauréables; mais aucune de ces roules ne présente des difficultés au roulage: 
ni le moindre danger pour la circulation. 

» Hormis ces rares exceptions, les roules de la Belgique peuvent être consi­ 
dérées comme se trouvant en {)'~nérnl dans un état d'entretien convenable. 

)) L'on peut ajouter que l'entretien, tel qu'il se trouve établi par les contrais 
existants, loin d'être iusuflisant , est au contraire poussé au-delà de ce que 
réclament les besoins de la circulation pour plusieurs routes et notamment 
pour toutes celles qui courent parallèlement au chemin <le fer. 

i> Les baux d'entretien en vigueur devant être renouvelés, en majeure partie, 
le 1er mai 1845, l'on s'occupe de la rédaction des cahiers des charges pour les 
adjudications nouvelles, d'après un système <le régie mixte qui, tout e11 per­ 
mel ta nt de réaliser d'assez fortes économies, assurera l'entretien convenable 
des routes et le mettra mieux eu rapport nec les véritables besoins du roulage. 

>> Ce système d'entretien, qui a déjà été suivi avec succès dans quelques 
localités, sera adopté comme moyen de comparaison avec le mode suivi 
jusqu'ici. li donnera nécessairement lieu à une surveillance plus étendue de la 
part des agents des ponts et chaussées, surveillance qui, dans certains cas, 
rendra nécessaire, soit une augmentation de personnel, soit certaines indem­ 
nités pour le personnel en fonctions. 

n la fourniture des matériaux de toute espèce nécessaires à l'entretien des 
routes fera uénérnlement l'objet d'adjudica lions publiques; mais I'administrn- 
1 ion sera chargée Je pourvoir à l'emploi régulier de ces matériaux. >> 

Litt. B. Salaire des préposés des ponts a bascules. fr. 29,820 

(Développements) pag. 2.) 

La section centrale engage le Gom·emement à faire constater avec exacti­ 
t ude et sévérité les poids des voilures circulant sur les roules et d'examiner si, 
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par suite de construction de routes nouvelles, il n'y aurait pas lieu i\ changer 
l'emplacement de plusieurs ponts à bascule, ou à en construire de nouveaux. 

L'exécution des règlements sur celle matière obvierait en grande partie 
aux nombreuses dégradations auxquelles nos routes sont sujettes et dimi­ 
nuerait les frais d'entretien. 

Liu. C. Études de projets, frM·s de levées des plans J achats et ré­ 
paratùms d'iJistrmnents, matériel et -ùnp1·essions du 
service actif . . fr. 20,000 

(Développements, pri[r 2.) 

A l'occasion Je ce littera., la section centrale croit, sur la proposition d'un 
membre, devoir appeler I'attention du Gouvernement sur les vexations qui se 
commettent pour la levée des plans <les routes et des canaux. - Les proprié­ 
taires ne sont pas toujours préalablement avertis, ui les propriétés suffisamment 
respectées, 

Liu, D. Travaux ri,' amélioration, rëparatious eàtraordinmres et 
construction de routes nouvelles . . fr. snv,27-i 

(Développements, pag. 2 à 4.) 

Les sections n'ont fait aucune observation. La 6° section a demandé un état 
des engagements pris pour les travaux à exécuter aux roules. Cet état se 
trouve à la suite du Rapport, annexe B. 

Adopté. 

PLANTATIONS. 

An. 2. Frais d'entretien des plantations et établissement de plan- 
tations nouvelles sur les routes de l'État. . . . fr. 50,000 

(Développements, pag. 4.) 
Même chiffre qu'en 1344. 

D'après les désirs exprimés par les 2.e et Ge sections, nous avons demandé au 
Gouvernement des explications sur l'utilité des conservateurs des plantations 
et sur la nature de leurs fonctions, le besoin de ces nouveaux agents ne parais­ 
sant que peu démontré. 

Voici les renseignements qui ont été transmis: 

u Le service des plantations était précédemment confié exclusivement aux 
agents des ponts et chaussées dans les provinces ; Ia majeure partie de ces 
agents, quoique s'acquittant de leurs devoirs avec zèle et exactitude, n'avaient 
pas, on doit le recon naitre, assez de connaissances en agronomie, pour diriger 
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avec tout le soin et les précautions nécessaires, les opérations de détail des 
nouvelles planlntions, opérations dont dépend le plus souvent la réussite. 

)) Ce qui se faisait surtout remarquer dans la marche suivie jusqu'ici, c'est 
l'absence <l\mit<\ dans les opérutions, chaque inrrénic11 I' en chef ap,-issant isolé­ 
ment et scion ses vues particulières. 

n Il importait donc d'abord .le centraliser les pouvoirs, afin d'imprimer a11 

service des plantations, l'impulsion qui lui manquait essentiellement. 

)> Celle considération avait fail naître l'idée de créer un service spécial pour 
les plantations cl d'en confier- Ici direction ,\ uu fonctionnaire supérieur du 
corps des pouls et chnussécs , reconnu pour posséder des couuaissances en 
.igronom1e. 

)) Déjà , ce fonctionnaire, après avoir visité toutes les routes du royaunie, 
avait fait un rapport r,énéral Lrè11 développé sur la situation des plantations et 
les ressources qu'il serait possible d'en tirer au moyen d'une administration 
convenablement orsau isée. 

)) Malheureusement une mort prématurée est venue enlever ce fonctionnaire. 

>) L'on pcnsn alors que celle haute direction ne pouvait être mieux confiée 
qu'nux inspecteurs divisionnaires des ponts et chnussécs , en plaçant sous leurs 
ordres irnmérlints , pour l'accomplissement de leur mission, des nrrents spéciaux 
sous le titre de oonseroateicrs des plantations. 

i> Trois conservateurs des plantations devaient des lors être nommés pottl' 
le service des trois divisions (les ponts et chaussées ; mais, comme il existait 
déj:'1, depuis 1841, un inspecteur des plantations sur le chemin de fer , l'on 
n'a eu besoin <le pourvoir qu'à la nomination de deux nouveaux agents. 

» Les devoirs des conservateurs consistent particulièrement à surveiller et 
ù contrôler toutes les opérations de détails qui se rattachent au service de 
plautations ; à faire <les rapports fréquents aux inspecteurs di visionnaires SUI' 

la marche du service et sur les améliorations qu'il y aurait lieu d'y introduire. 

» Ces a3e11ls doivent veiller aussi à ce que les plantations se fassent en saison 
convenable, avec toutes précautions nécessaires et conformément aux stipula­ 
tiens des contrats . 

n Enfin, les conservateurs se concertent avec les agents des ponts et chaus­ 
sées dans les provinces, pour l'exécution <le toutes les mesures que réclame 
l'intérêt du service des plantations. 

)) De ce concours de surveillance doit nécessairement résulter une amélio­ 
ration notable dans ce service. )> 

Ces explications n'ont point paru suffisantes à la section centrale pour 
donner son adhésion à la mesure prise par le Gouvernement. 

La section centrale admet le chiffre mais dans le sens qu'il a été adopté 
au buduet précédent. 
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SECTION H. 

CANAUXi RIVlÈIIES E'l' POLDERS. 

La section centrale croit devoir vous proposer de faire un article disliuct 
pour chacun des quatre canaux compris sous les littera A, B, C, D de l'art. 3 
du projet du Gouvernement el un autre article spécial pour le personnel 
attaché à chaque canal. 

Au rnoyen de ces modiflca tio ns , l'on évitera le transfert des sommes 
demandées pour un lütera à un autre lz'ttwra et surtout les majorations qui ont 
eu parfois lieu en cc qui concerne le personnel. 

ART. 3. Canal de Gand au Sas-de-Gand. . . fr. 39)593 

(1Je'veloppe1nents, pag. t5 à 9.) 

Le devis du pont de Meulestede, réclamé par une des sections, a été produit 
à la section centrale; il sera déposé sur le bureau; il s'élève à fr. 12,o00, mais 
le Gouvernement espère que le rabais qui aura lieu lors de l'adjudication, 
permettra <le se renfermer dans le chiffre de fr. 10,000, demandé au budget. 

Adopté. 

Aur . 4. Personnel . fr. 7 000 l 

Adopté. 

ART, 5. Canal de JJ]aestrz'cht à Bois-le-Duo. fr. 6~,000 

(Développement.,) pag. 9 à Il.) 
Ce chiffre comprend fr. 27,000 poul' entretien ordinaire, selon adjudication, 

et fr. 38,000 pour la première moitié de la reconstruction des bajoyers des 
écluses du canal qui, établis en fascinages , en 1826 , sont fortement endom­ 
magés aujourd'hui et qu'il serait utile <le rétablir en maçonnerie. 

Adopté. 

ART. 6. Personnel fr. 16,577 50 

Majoration de fr. 1~200 sur le chiffre de 1844, destinée au traitement d'un 
nouveau surveillant que l'on croit devoir attacher au canal par suite de 
l'ouverture du canal de la Campine. 

,Adopté. 
3 
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ART. 7. Canal de Pommcrœul à Antoing fr. 

(Développements) pag. 12 el 13.) 
Adopté. 

ART. 8. Personnel fr. rn,060 

Adopté. 

Anr. 9. Sambre canalisée. 

(lJéueloppemrmts, parr, 1-4 à IG.) 

Adopté. 

Ain. 10. Personnel; fr. 36,-'i70 

Il est dit aux Développements ù l'appui du budget, pane 16, qu'il y a lieu <le 
porter le traitement <les sergents d'eau de fr. 700 à B40 et qu'en outre uue 
somme de fr. 600 est tenue en réserve pour les augmentations de traitement à 
accorder éveu lucllemen l. 

La section centrale ne partas:e point cette manière de voir; il ne lui est point 
démontré qu'il faille augmente1· les traitements des sergents d'eau, et ce 
d'autant plus que les mêmes employés, appartenant à d'autres services, ne sont 
payés qu'à raison de fr. 700. 

Quant aux fr. 600 qu'on propose de tenir en réserve, la section centrale ne 
peut qu'engager Je Gouvernement à ne pas entrer dans celte voie. Les employés 
doivent savoir se contenter des traitements qui leur sont assignés et ne pas 
avoir sous les yeux une espèce d'encouragement à demander des majorations. 

La section centrale, par 6 voix contre 1: propose de restreindre la somme 
pour le personnel à fr. 3;Si030. 

AR.T. 11. Canal de Bruaeiles à Cliarleroy. (Entretien.) . fr. 97 ~800 

(Dc!veloppements, pag. 16 à 21.) 

Ce chiffre comprend fr. ;52,800 pour l'entretien ordinaire, fr. 3:5,000 comme 
t ra vaux extraordinaires pour amélioration des van nages et portes des écluses, 
et fr. 10,000 pour le service des primes pour le halage. 

Il est généralement reconnu <1ue le service du canal <le Charleroy ne laisse 
à désirer que sous le rapport de l'éclusage. Le moindre retard dans cette partie 
du service est toujours préjudiciable à un nombre considérable de bateaux qui 
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attendout leur tour. A.méliorer les conditions <l'éch.1sa[p~ au moyen <les travaux 
projetés, et les moyens de parcours en rendant les trottoirs de balane toujours 
viables, c'est tout à la fois servir les intérêts du commerce et ceux du tnJsot' 
public. 

Celle partie de la demande du crédit a été accueillie unanimement par la 
section centrale. 

Quant à la somme de fr. lOi0001 réclamée pour le service des primcs dl' 
halage , nous avons demandé le cahier des charges de l'entreprise de cc service; 
il sera déposé sur le bureau, sous le n° 3. L'art. 21 dit: cc que le Gouverne­ 
)) ment se réserve d'accorder une prime d'encouragement par chaque bateau 
>> qui sera descendu chargé, ~. la ;5/~e écluse I au-delà du nombre des bateaux 
n qui descendent en Lemps ordinaire.)> 

D'après celle disposition, il a été payé, pou1· chacune des années un2 
et 1843, une somme d'environ fr. 10,000. 

Ces primes ne sont remises à I'cntr-epreneur que conforruérnunt au prescrit 
<l'un arrêté royal qui se trouve ù la pag·e 1H des Développements. 

La section centrale admet le chiffre, pal' quatre voix contre une. 

A11T. 12. Personnel . 

Majoration: fr. 3,'200. 
La justiûcation de celte majoration a été demandée, Des l53 éclusiers qui 

desservent le canal, 47 sont payés ù fr. 500; les 6 autres n'avaient obtenu que 
fr. 400, ù raison de la position particulière où ils se trouvaient, de pouvoir 
tenir cabaret ; aujourd'hui ces établissements, pal' suite de la r;rande concur­ 
rence, ne présentent plus les mêmes avanla3es, et on propose d'allouer à tous 
les éclusiers le même salaire: ainsi, de ce chef, une majorn tion de fr. 600. 

Le conservateur du canal jouit d'une indemnité de fr. 800 ; on demande de 
la porter à fr. l 1200 : celle majoration n'est jnstifiée q11'en disant que la plus 
grande activité de la navigation nécessite une surveillance plus active. Toute­ 
fois il résulte du tableau qui se trouve à la pa3c 20 des .Développements., que 
le conservateur du canal jouit d'un traitement de fr. 3,GOO. 

Une somme de fr. 2,200 est eu outre demandée pour un nouvel agenl-sur­ 
veillant à attacher au service du canal. 

l\I, le Ministre a fait connaltre à la section centrale que l'af{en t nouveau, porn­ 
lequel il réclame, existe aujourd'hui, qu'il est depuis lon3tcn1ps attaché aux 
bureaux de l'inspecteur-généra I des ponts et chaussées, chargé du service du 
canal de Charleroy, mais que son traitement était imputé sur un autre fonds, 
de manière que ce ne serait qu'une réGulal'isation. 

La section centrale n'ayant trouvé aucune trace de diminution dans les 
demandes pour d'autres services , croit qu'il n'y a point de ra iso n pour admeUrc 
la majoration. Elle rejette aussi celle pour le conservateur. ll est impossible 
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d'admettre qu'il faille accorder toujours des majorations quand un service 
s'améliore, car le contraire devrait aussi pouvoir être invoqué, et. jamais il 
n'y au rail. aucune fixité de I ra itemcnt , 

La demande du Gouvemcrncnt avait été rejetée par la 2° suctio n , et les aut res 
avaient appelé toute l'attention <le la section centrale sur cet article. 

Le chiffre serait réduit à fr. 40~639. 

AnT. 13. Seroice de l'Escaut. (Entreticu.) 

(Déi·ldnppe1nc11ts) pog. 21 ù ~4.) 

La G0 section demande si le crédit. voté, en 184-4, pour travaux à exécuter à 
l'intérieur de 'I'ournay , avait été épuisé. 

Il est en partie répondu à celle question par le tableau de la pa3e 22 des 
JJéveloppements) qui indique quel a été l'emploi du crédit alloué au budget 
de 184:S. De la comparaison de ce tableau avec les JJeveloppements produits à 
l'appui du budget de 18-/44, il résulte que divers travaux non prévus au mo­ 
ment de la formation de ce budget ont nécessairement dù être faits pendant 
celle année : tels sont les travaux suppiémentnires de dévascmen t du lit de 
l'Escaut entre Antoinu el la frontière de France qui ont absorbé fr. 19,124-91. 
D'autres travaux ont nécessité une dépense plus considérable que celle pi-imi­ 
tivernent prévue; de cc nombre sont les travaux de dévascrnent entre le pont 
<lu Strop et le pont du Chaudron à Gand, qui, estimés à fr. 18,000, ont 
été adjugés publiquement moyennant fr. 29,000; la continuation des travaux 
de restauration de l'écluse <le Mel' qui, portée au budget de 1844, pour une 
somme de fr. 20,000, a présenté plus de difficultés d'exécution que l'on ne 
s'attendait à en rcncont rer , el absorbera par ce motif une somme de fr. :::!9,000. 

Le Département des Travaux Publics a fait remarquer, à cette occasion, que 
les Développements publiés à l'appui <l'un budget ne constituent que les pré­ 
visions du Gouvernement au moment de la formation de ce budget, prévisions 
dont les résultats des adjudications <les travaux à entreprendre viennent parfois 
s'écarter d'une manière essentielle, à cause de circonstances dont il n'a pas été 
donné d'apprécier la portée. Cette observation, qu'il est important de ne point 
perdre Je vue, et la corn paraison indiquée ci-dessus, expliquent comment 
il s'est fait que le dévasement du lit de l'Escaut à effectuer dans l'intérieur de 
la ville de Tournay, n'a pu être entrepris en 18-4-4, et comment le Gouverne­ 
ment s'est trouvé dam la nécessité de demander de nouveau, an projet de 
,Jtu.lget de 184t5, la somme présumée nécessaire à l'exécution de ce travail. 

Le chiffre est adopté. 

Anr. 14. Personnel . fr. 15,67.!? 50 

Majoration, sur le crédit de 18-H, de fr. 1,777-;50, 
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Cette majoration u'a point été admise par· ln plupart des sections. •- Les 
explications données par le Gouvernement~ à la pane 2-'• des JJé,,uloppements) 
out parn si fH'll justifiées l1 la section centrnlc, qu'elle a r1~d1iit IP chiffre il 
fr. 13~!!$)'.j comme nu budget de Hl-14. 

All'r );j, Service de fa Lv~ (E11trt'lie1iî 

))ifoeloppD1nents, p..i/J· :.!. 'I .'t 2i.î.) 

La 3° section avait demandé pourquoi il étnit porté fr. l71300 pour tr a­ 
vaux ordinaires dans la Flandre occidentale, lundis qu'en lBl/4, ces t rava n x 
avaient été adjugés à fr. 12.,193, 

La réponse à cette question se trouve à la pair, 26 des lJével,oppeml'nts; les 
travaux d'entretien ne comprenaient point ceux de dévasernents ; on se propose 
de les y comprendre à l'avenir cl d'éviter ainsi les dépenses assez cousidérubles 
que l'on a dù faire parfois i1 certaines part ies de la rivière dans la Flandre 
orientale. 

Com me la dépense se fera par adj udicat ion publique, la section cen! I ale­ 
propose de l'admettre en faisant observer toutefois que la Lys est très pen 
limoneuse de sa nature, et que les raisons de l'euvasement de celle rivière tians 
1., ville de Gand n'existent que ! rès faiblement d.111s son pa, cours d •. ms la 
Fland l'e occidentale. 

Adopté. 

A1t·1. 16. Personnel r'I'. 5,240 

Adopté. 

A fHopos du service <le la Lys, la section centrale a demandé ù quel point 
l'on en était avec la construction du canal de Nevele entre la Lys à Deynze et le 
canal de Bruges à Merenclré. La réponse a cette question est la suivante : 

<( Après avoir été soumis à l'examen du conseil des ponts et chaussées ap­ 
pelé à émettre son avis sm· la possibilité d'exécution, l'avant- projet du canal 
à construire a été transmis le l~juin 18-·B, à M. le gouverneur de la Flandre 
orientale, par le Département des Travaux Publics, qui a fait 1·emarquer à ce 
haut fonctionnaire, qu'au point oû l'instruction de l'affaire était parvenue à 
cette époque, c'était surtout des moyens financiers d'exécution qu'il convenait 
de s'occuper. C'est donc sur cette face de la question que M. le souverneur de 
J,1 Flandre orientale a été invité d'appeler spécialement l'attention du conseil 
provincial, en même temps qu'il s'assurerait du chiffre des subsides que les 
communes intéressées consentiraient à s'imposer et jusqu'à concurrence des­ 
quels dies participeraient à uue dépense dont l'estimation s'élève à fr. 250,000. 

,)) Depuis l'époque préindiquée du 15 juin 1843, aucune communication n'a 
été faite par M. le gouverneur de la Flandre orientale au Département des 
Travaux Publics, en ce qui concerne le projet dont il s'agit. 

4 
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n Si l'affaire est restée stationnaire, c'est donc principalement à défaut Je 
décisions prises par la province el les communes intéressées. >) 

Aur . 17. Service de la l1lense dans les provinces de liége et de 
Nwnw,1·, entretien, etc. fr. 220,000 

(JJdveloppementsJ parr, ':26 à 32.) 

La navig-abillté Je la Meuse el tout ce qui concerne ce fleuve comme éeou­ 
lement , sont des questions de si rrrand intérêt el de si hante importance qu'il 
ne faut point s'étonner qu'avant de prendre une décision sur le plan général 
des travaux. le Gouve1·nement ail cru utile d'essayer de différents systèmes. 
Iles sommes très importantes sont déjà CD3'agées depuis 18-40; elles s'élèvent 
ù plus de fr. 7001000. Les travaux exécutés jusqu'à ce jour ont, sous tous les 
rapports~ grnndement. amélioré la situation du fleuve. 

La section centrale n'ayant point I rouvé suffisantes les explications données 
au cahier des Dëveloppoments sur l'emploi du nouveau crédit, a demandé à 
connaltre plus spécialement les travaux auxquels les fr. '.200,000 seraient 
appliqués. 

Le Gouvernement a répondu : c< qu'il s'était arrêté à faire faire sur la Meuse 
un dernier essai qui pùt être regardé comme décisif. 

)) Qu'en conséquence, M. l'ingénieur Guillery a été invité à présenter pour 
l'un des points les plus difficiles de la rivière, celui de l'aval du pont de Huy, 
une proposi lion d'amélioration traitée dans les deux systèmes des passes arti­ 
ficielles et des barrages transversaux; 

>) Qu'il a été décidé par divers motifs consignés au cahier <les Développements 
que, dans cet essai, la priorité serait donnée au système des passes artificielles; 

>) Que les travaux d'établissement des passes de Huy ont été adjugés , mais 
que l'adjudication n'a pu encore être approuvée. 

)> Telle est la situation présente des choses. 

n Ce qui est le plus uruent aujourd'hui, c'est évidemment de parvenir à la 
sol ution de la question du système à adopter pour l'amélioration du régime 
de la Meuse. 

>) L'idée qui se présente comme la plus rationnelle, consisterait donc à tenir 
en réserve les fr. 200,000 prévus au budget de 1845, pour les appliquer en 
aval de Huy, à l'essai du second système, celui des barrages transversaux, au 
cas où l'essai <les passes ne donnerait pas les résultats que l'on en attend. 

» Mais il est à observer que, vu les retards que l'approbation de l'adjudica­ 
tion a é p rouvés, les passes de Huy ne pourront se trouver exécutées que vers 
la fin de l lU5 au plus tôt, el qu'alors il faudra se liner à des observations 
pendant un temps plus ou moins prolongé, afin d'être fixé sur les résultats de 
ce système d'ouvrages. )> 
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Ce ne serait Jonc qu'en 1846, et alors qu'il serait trop tard pour disposer 

réguliùremenl du crédit de 1845, que l'on pourrait, le cas échéant, s'occupe!' 
de l'établissement d'un barrage à l'aval de Huy. 

Dès lors, le crédit de 18,HS doit êlrc employé, non ù des travaux d'essai, mais 
aux travaux reconnus u li les dans toutes les hypothèses, et autant que possible 
à l'amélioralion des chemins de halage. Ces travaux, estimés à fr. 945,000, 
sont désignés paff, 28 et 29 <lu cahier des Développements. 

Un crédit de fr. 200,000 trouvera là facilement et utilement son emploi. 
Seulement il y aura à faire un choix sur lequel le Gouvernement n'est pas 
encore fixé. 

D'après un tableau fourni à la section centrale et déposé s111· le 
bureau, l'on voit que les sommes dépensées en travaux d'essai, 
depuis 1840, s'élèvent à . . . • fr. 618,287 40 

En ajoutant ù celte somme le coût présumé des passes de Huy, 
dépense à imputer sur le budget de lB-11 115,600 00 

On trouve que les travaux du système d'essai auront coûté. fr. 733,887 40 

Tous ces travaux pourront être conservés, si l'on adopte comme système 
général d'amélioration, le système actuellement en voie d'essai. Dans le cas 
contraire, certains travaux aujourd'hui exécutés deviennent sans objet; mais 
tout ce qui a été fait en amélioration de chemins de halage et en rectification des 
rives conserverait sa valeur. 

D'après les explications qui précèdent, ce n'est donc qu'en 1846 que le 
Gouvernement pourra être fixé sur l'efficacité du système d'amélioration par 
passes artificielles. Il a fait connaître à la section centrale qu'il lui sera proba­ 
blement encore impossible de présenter un plan général et définitif à la session 
prochaine. 

Le chiffre est adopté. 

ART. 18. Personnel fr. 20,800 00 

Adopté. 

ART. 19. Service de la .Meuse dasu le Li'mhou·rg. (Travaux aux 
rives, etc.) . • . • . . • • . . • • fr. 1-45, 200 00 

( Dëeeloppements, pag. 32 et 33.) 

Adopté. 

ART, 20. Personnel . . fr. 4,800 00 

Le budget de 1844 ne demandait que fr. 3;800 pour le personnel du service 
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de la ~Jeuse da us le Limbourg. li résulte des explicatrons données i't la pau, ;3.2 
que fr. 4,800 out éte employés; comme C('ll.e augrne11t.1tion 11P se trouve 
aucunement justifiée, la section centrale a réduit le chiffre ù celui pétitionné 
pa1 le Gouver nement en 1fH4, el dont il n'aurait pas dù s'c1cal'IP1', 

Admis pour fr. 3,800, 

ART. 21. Service de la Dendre. ( Travaux ordinaires dans la 
Flandre orientale et le Hainaut). . fr. 10,500 00 

Adopté. 

ART. 22. Personnel . fr. H.7;50 00 

Adopté. 

Anr. 23. Service du Ritpel,, de la Dyle et du Denier, (Travaux 
ordinaires et extraordinaires). fr. Lt:1,9!50 00 

( Développements) pas:, 36 et 39.) 

Après avoir pris communication du cahier des Dëueloppements, la section 
centrale a demandé : si Je Gouvernement partage l'avis de la commission d'en­ 
quête sur la nature et le système des travaux à exécuter au Ilupel P 

Le Gouvernement a répondu que, d'accord avec le conseil des ponts et 
chaussées, qui, dans sa session de 1843, a été saisi de l'examen du projet des 
travaux à entreprendre dans le but d'améliorer la navigation du Rupel, il 
pense qu'il y a lieu d'adopter de tous points l'avis que la commission d'enquête, 
instituée en 18-42, a émis à l'unanimité. - 

li sera déposé sur le bureau, sous le n° 5, une copie de l'avis motivé, émis 
sous la date du 8 avril 1843, par le conseil des ponts et chaussées, dont il est 
parlé à la page 38 des Développements. 

Adopté. 

Ain. 24. Personnel, fr. 1,300 

Adopté. 

A 11r. 25. Traoaar aux voies navigables de second ordre, frn i« 
d'étude et de levées de plans) achats et réparatt'ous 
d'cnstruments , . . . fr. 100,000 

(JJéveloppements, pag. 39.) 

Cet article présente une majoration de fr. 40~000 sur· le chiffre de 1844. 
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Une portion notable du crédit pétitionné pouna ètre employée. d'après les 
IJe'veloppements, m1 perfectionnement du régime de la DJ!e PL du [Je mer et 
des travaux d'amélioration de la navigation de la Dendre. 

L'on a entretenu la Ileprésentatiou nationale, à différentes reprises , de l'état 
précai rc de la navigation et des iuondations qui aflligeut les prupriétés ri vcraines. 
En IB-1--~, la situation a été des plus désastreuses. Les récol lc!i 011l été totalement 
perdues, des inondations successives ont prouve que les réclrunat ions ne sonl 
que trop fondées. 

Les reuseiguements suivants onl été transmis : 

{( L'amélioration produite par le curage, effectué en HJ4-11 <les parties navi­ 
g·ables de la Dyle et du Demer el que l'on peut considérer connue un m1vrar,e 
préparatoire, devra être suivie de travaux plus importants et qui soient de 
nature à diminuer autant que possible la fréquence et l'in (ensilé des inonda­ 
tions de la vallée du Deiner. 

)) Il conviendra de commencer l'exécution des travaux à eut reprendre dans la 
partie de la Dyle, comprise entre W erchter et Malines, qui est en quelque sorte 
la clef du débouché de la Dyle et du Demer , et qui, par w11 trop peu de 
largeur, est une des principales causes des débordements de ces deux rivières. 

J> On estime qu'une somme de fr. -10,000 sera nécessaire à l'exécution des 
t ravaux à ent rept-entlre entre Malines el Werchter et qui consistent en élargis­ 
sement et en redressement de la rivière , sur les points de son cours, où les 
courbes sont trop saillantes. 

>> Les travaux <l'augmentation du débouché de la Dyle à Malines devront être 
entamés simultanément avec ceux dont l'indication précède. La somme <le 
fr. 70,000, qui sera vraisemblablement nécessaire à l'exécution de ce travail, 
pou rra au besoin être répartie sur deux exercices, 18-4~ et J Bli{L 

11 Un avant-projet de canalisation de la Dendre vient d'être soumis par 1,, 
Département des Travaux Publics ù l'examen <lu conseil des ponts el chaussées; 
dans cette situation le Gouvernement n'a pu indiquer à la section centrale 
ceux des travaux proposés auxquels serai t a ppl iquée une partie du crédit 
pétitionné. )> 

Adopté. 

ART, 26. Travaux a [aëre powr obvier au» ïnondation» de la vallée 
de la Senne . . . . • . . fr. 32,000 

(Développements, pag. -4 0.) 

Le crédit voté l'année dernière, de fr. 32,123-10, était destiné aux travaux 
restants à faire à la Senne, qui incombaient au Gouvernement. Celui demandé 
aujourd'hui doit seulement être considéré comme une avance. Il est à craindre 
que des difficultés surgissent avec le propriétaire du moulin de St-Michel; Je 
Gouvernement, dans ce cas; doit être en mesure d'effectuer les travaux à faire 
à celle usine, pour le passage des eaux; mais il doit être entendu qu'il devra 

5 
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se me ll.re iuirnédiat cment en mi-sure de recouvrrr-, coutre qui de droit, les 
avances qu'il aurait dù faire. 

Ln section centrale a demandé si, couformémcnt r1u rapport du Buduet de 
1 H-4-4, le Gou"ememcnt avait mis les parties intéressées en demeure d'exécuter 
les travaux qui leur incombent, et si la derna ndc de fonds sera la dernière pour 
obvier aux iuondntions . 

On a répondu que b somme de fr. 32,000 est destinée i1 l'exécution d'office 
des travaux J';:i{p·,mdisscment du déversoir d11 moulin de St-àlichel, ainsi que 
cela est ex p liqué a11 cahier des Développements j qnc1 par ce travail, Lous les 
obstacles m1 libre écoulement des eaux auront été levés, en pnrtant de l'aval 
de ln rivière et en remontant jusqu'aux constructions de la ville de Bruxelles; 
qu'alors le moment sera veuu de meure la ville de Bruxelles en demeure de 
livrer passa3c aux eaux. 

Le Gou ver nernent fera connaître aux Chambres la situation nouvelle qui se 
sera produite ; il est impossible de prévoir aujourd'hui si celte situation motivera 
ou 11e motivera vas la demande de nouveaux crédits. 

La section centrale est d'avis <Ju'on pourrait prévenir la ville Je Bruxelles <les 
nouveaux travaux qu'on se propose de faire el qu'on pourr-ait l'enr,ager à met­ 
tre irnmédiatcment la main ù l'œuvr e pour exécuter ceu x qui sont ù sa charge 

Adopté. 

ART. 27. Quah~✓-ènw quart de la part de l'É'tnt dans les traoau« 
d'amélioration de la na11igat1:on de Bruqee à Dwnkerque 
et de l'écoulement des eauœ . fr. 7:2,060 00 

( Dëcetoppemeut«, pag. 41 à 43,) 

Celle d eu.audo de crédit complète les engagements pris par le Gouverne­ 
nient pot11· les travaux sus-indiqués. 

Adopté. 

ART. :ZH. Service des canau» de Gw11d a Ostende. (Entretien, tra- 
-vaux, etc.}. . fr. 68,933 00 

La troisième section demandait si la nécessité était bien démontrée de faire 
des revêtements en briques sur certaines parties du canal de Gand à Bruges 
~t poul' lesquels on pétitionne fr. 25,435-50. 

Les Deoeloppements justifient celle dépense et la présentent comme une 
nécessité absolue pour prévenir des débordements qui pourraient même corn­ 
p rornettre la sûreté du pays; du reste, ce travail n'est que la continuation de 
ceux qu'on exécute depuis plusieurs années, 

Adopté. 
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fr. 6)604 ;51 

Adopté. 

AR1', 30. Canal de JJlons a Condd. Entretien ordinaire et travaux 
exuaordinaires.) fr. 28,284 00 

Adopté. 

An1·. 31, Persan nel fr. 14,100 00 

Indépendamment des frais du personnel on demande fr. 300 pour des aup,-~ 
mentations à accorder éventuellement. Par les raisons qui ont été données 
à d'autres articles pour des demandes du même genre, la section centrale ne 
peut admettre la majoration; elle propose le chiffre de fr. 13,800, comme au 
budget de 1844. 

A11T. 3.2 . Sertnoe du canal de let Üampine, 1re seotion, (Entretien, 
terrassements, etc.) . . . fr. 

\Développements., pa~. 49 à 52.) 
La }re section <lu canal de la Campine a été reçue le o octobre 1844. Aux 

termes du contrat, l'entrepreneur était tenu à l'entretien pendant trois mois, 
à dater de la réception; ainsi jusqu'au 5 janvier 1845. Le crédit de fr. a,0001 

volé en 1844 pour l'entretien pendant le deuxième semestre, n'a pu recevoir 
son emploi, il se trouve encore à la disposition du Gouvernement. La section 
centrale vous propose de réduire à fr. 5,000 celui demandé pour 1845. 

Adopté. 

Au. 33. Personnel 

Adopté. 

. fr. 4/200 

ART, 34. Service des bacs et bateau» de passage. (Entretien et con- 
fection des bacs et de leur dépendance.) . . . . fr. 20,000 

Adopté. 

ART. 3;5. Service des poldres. ( Subside à la direction du poldre de 
Lillo et travaux aux digues de la partie non réendiguée 
du même poldre.) . . • fr. 25,000 

( Développements., pag. 53 et 54.) 

Ce crédit est devenu nécessaire par suite des malheurs arrivés lors de la 
construction de la nouvelle digue. 
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A. celle occasion, la section centrale a demandé pourquoi la dépense effectuée 
pour le réendip,uemcnt <lu pold rc de Lillo ne fitrurc point au budget. 

Les explications suivantes, données par· le Gouvernement, justifient celle 
omission : 

<< Par l'art. 4 de leur soumission du 8 mars 1811-4, les entrepreneurs du 
réencJiguernent du poldre de Lillo ont pris reng,1gemenl d'achever leurs 
travaux pour le HS novembre 1844, sans autre dérogation aux clauses stipulées 
dans l'avis inséré au Moniteur du 1 3 février et aux termes desquelles le paie­ 
ment des neuf premiers dixièmes ne pouvait avoir lieu avant le 1~ novem» 
brc 184t>. 

)> Les entrepreneurs ont ainsi consenti à ne recevoir le premier paiement 
d'à-compte qu'un an après l'achèvement des travaux. 

» Comme il est aujourd'hui certain que cet achèvement ne pourra être 
obtenu qu'en 1845, ce n'est qu'en 1846 que le Gouvernement aura un premier 
paiement .i faire. 

» Il n'y avait donc pas de motif de faire figurer la dépense du réeudiguement 
de Lillo au budget de 1845. » 

AaT. :)6. Personnel . 

Adopté. 

fr. 1,000 00 

SECTION III. 

l'ORTS D'OS'r.ENDE ET DE NIEUPOI\T; CÔTE DE BLANKENBERGUE, 

ART. 37. Port d'Ostende fr. 57,364 67 

(IJéveloppernents) pag. 54 à 57.) 
Les cahiers des charges pour l'entretien de l'avant-port d'Ostende, et pour 

celui de l'arrière-port et des écluses de Slykens seront déposés sur le bureau. 

Les baux. d'entretien ont pris cours le ter juin 1839 et vont expirer Je 15 juil­ 
let 1845. 

Adopté. 

AaT. 38. Port de Nieuport. 

Adopté. 

fr. 17,666 ~7 

Aar. 39. Côte de Blankenberqhe . fr. 87,690 49 

Les travaux d'entretien de la côte de Blankenberghe avaient été adjugés 
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pour fr. 108,406-40. Une nouvelle adjudica lion a eu lieu ('11 18-H cl les 
travaux ont été entrepris pour fr. 79,900; il y a ainsi, de cc chef, une réduc­ 
tion annuelle de fr. 28,506-40. L'adjudication a pris cours du l er avril 1U4~i 
pour srx ans. 

Adopté. 

ART. 40. Personnel des ports et côtes 

Adopté. 

ART, 41. Phares et [anauœ, (Entretien) , 

(Développements) pnr,. 57 et ~58.) 

Adopté. 

fr. nrn oo 

SECTlON IV. 

BATIMENTS CIVILS. 

ART. 42. Entretien et réparation des palais, l1ôtels) édifices et monu- 
ments del' État . • . . fr. 521600 

(Développements> pag. 58 et 59.) 

Ce chiffre est le même que celui porté au lrn<lget de lH-·H. li doit servir à 
pourvoir à l'entretien de ~tM différents palais, hôtels, monuments, etc. 

L'hôtel du Gouvernement provincial, à Gand, remis récemment à l'État, 
vient d'augmenter le nombre de ce genre de propriétés. 

Adopté. 

ART. 43. Construction nouvelle et construction d'unP salle et de'pen- 
dances pou1· la tenue des séances du, Sénat. fr. 70~000 

Le devis estimatif de la nouvelle salle pour le Sénat sera déposé sur le 
bureau; il s'élève à fr. 1301000. 

!<lopté. 

SECTION V. 

Pl!:RSONNEL DES PONTS ET CHAUSSÉES. 

Au. 44. Lût. A. Traitements des ingém:eurs et conducteurs> fnûs 
de bureau et de dëplacements , -indemn·i'tés et dépenses 
éventuelles . . . • . . , fr. 445,800 

Ce lütero est majoré de fr. 3~000; celle majoration est la suite d'un transfert 
de la même somme du budget <lu Département de la Justice. 

6 
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Jusqu'à cc jour, l'iuGéuieur en chef chargé du service des bâtiments civils, 
était payé sur le budr,ct <lu Département de la Justice , pour l'inspection des 

1 ravaux que l'on exécute aux prisons. - Quelques d ifficu ltés su son! élevées ù 
la cour des comptes pour ln liquidat.ion de cette dépense. Cc collége pensait 
qu'il devait être porté à charge du Département des Travaux Publics. C'est 
pour foire droit à ces observations que le transfert est demandé. 

Adopté. 

Litt. B. Frais desfurys d'examen de l'école du géni'e 01:vi!. Yoyage des 
élèves. . . fr. 6,000 

Adopté. 

CHAPITRE Ill. 

C:heml11 de fer. - PostCJs, 

Aucune modification au chiffre demandé par le Gou'\'erneinent pour le 
chemin de fer n'a été présenté par les sections ni par fa section centrale. Les 
observations de détail qui ont été faites seront indiquées aux articles auxquelles 
elles se rapportent. 

Comme observation générale, la section centrale consigne ici uae note qui 
lui a été soumise par 11n de ses membres. Elle n'a point cm utile de prendre 
une décision sur son contenu; cependant elle pense que, dans l'intérêt du 
commerce comme dans celui du chemin <le fer, il conviendrait que le Gouver­ 
nement pr1t le plus promptement possible toutes les mesures douanières et 
autres, susceptibles d'accélérer l'expédition des marchandises. 

Cette note est de la teneur sui van le : 

« Le commerce a vu avec une vivo satisfaction, pa1· le discours prononcé par 
M. le Ministre à la Chambre des Représentants, lors de la présenta Lion de son 
budget, qu'il apprécie parfaitement lesaméliorationsque le service des douanes, 
en ce qui concerne les marchandises transportées par le chemin de fer, laisse 
encore à désirer. Reconnaissant qu'il est important d'attribuer- au commerce 
plusieurs avanta3es qu'il sollicite depuis si longtemps, il a déclaré qu'en atten­ 
dant que, dans les stations des villes, on ail pu relier l'entrepôt libre ou public 
au chemin de fer, des locaux convenables seront admis comme succursales 
d'cntrepôts ; que les marchandises importées par le chemin de fer, en destina­ 
tion de ces stations, seront affranchies de la déclaration el de ln visite à la 
frontière; que ces marchandises, expédiées dans des wa33ons fermés on bâchés, 
sous escorte de la douane, seront, ù la station d'al'rivée, déposées dans un 
magasin d'où elles pourront être enlevées pour l'entrepôt ou pour la consom­ 
mation; el que ce système sera mis immédiatement eu exécut ion dans les villes 
c1ui se trouvent dans les conditions voulues. 

>) J'aime à espérer qu'une déclaration si solennelle sera promptement suivie 



des mesures d'exécution q11e l'état de nos relations rend de plus en plus indis­ 
pensable. Jusqu'à présent, les marchandises venant de l'Allemngne doivent être 
déclarées nu bureau de Verviers, cc qui nécessite l'intervention d'un commis­ 
sionnaire; elles y sont visitées et plombées, il en résulte une masse de faux frais 
qui , eu é[prd à ln nature des expéditio ns, quise composent ordinairement <l'1111 

petit nombre de colis, sont très onéreux et dépassent parfois la taxe même du 
transport. Cet inconvénient, quoique très {)rave, n'est pas le seul dont le 
commerce ait ù se plaindre, et il m'est revenu que MM. les commissionua ires , ù 
la fron tière , non contents des frais énormes dont ils r,rèvent ces passarrcs: 
retiennent encore les pet iles parties de marchandises j usqu'à ce qu'ils aient de 
quoi former la charge entière d'un wagrron, el s'approprient, par ce moyeu, 
toute la différence du prix Je transport entre l.1 charge complète el celle du 
tarif n° -4. li en résulte donc des retards très préjudiciables, el je puis di l'e c1uc 
ces deux causes réunies ont fait le plus grand tort nu chemin de fer, en même 
temps qu'elles ont été le plus grand obstacle au développement du transit des 
produits allemands par notre pays. 

)) Le maintien <le ces formalités onéreuses, en Belaique, peut d'autant moins 
se justifier, qu'elles sont depuis longtemps supprimées du côté de la Prusse , 
les marchandises qui viennent de la Belgique pouvant être directement ache­ 
minées jusqu'à Cologne, sans aucun retard ni interruption au bureau-frontière 
allemand. lJ est plus que temps qu'un régime semblable soit appliqué par IH 
douane belge aux marchandises venant de l'Allcrnar,ne. 

» Je ne veux point soutenir que ce système puisse être appliqué à toutes les 
stations ; mais ou devrait du moins l'a pp liqucr, dès à présent, aux stations qui, 
comme celle d'Anvers, présentent toutes les aamaties de su rveillance désirables , 
L'intérêt du chemin de fer le réclame aussi bien que celui du commerce, car 
ce n'est qu'à celle condition qu'il nous sera possible de soutenir la concurrence 
de la voie fluviale de la Hollande. 

>) Je désire que les projets de réforme, annoncés par M. le Ministre, puissent 
être mis en exécution le plus tôt possible. » 

Une proposition faite par le même membre pour en5arrer le Gouvernement 
à présenter un projet de loi tendant à ce que l'administration <lu chemin de 
fer de l'État soit déclaré justiciable <les tribunaux de commerce, a été rejetée 
par quatre voix contre deux. 

La section centrale partage l'opinion de la ;Se section, sur la nécessité de 
mettre un terme aux prorogations annuelles de la loi qui autorise le Gouver­ 
nement à fixer les péages sur le chemin de fer. Elle exprime le désir qne le 
tarif définitif soit enfin discuté et voté par la législature. Les différents essais 
qui ont eu lieu doivent avoir mis le Gouvernement à même de donner suite, 
avec parfaite connaissance de cause, aux promesses faites l'année dernière à la 
section centrale et qu'il a renouvelées en séance publique à la fin de la dernière 
SCSSJOn. 
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SECTION PREM!Ùrn. 

CJIE!IIIN DE FER. 

§ t"'. - Atl,ni11l•l1•atlon générale. 

ART. Jcr. Traitements et indemn·i'tés ries fonctionna-ires, employés et 
9ens de service . . . . , . . fr. 216,000 

Avant <le nous occuper des observations auxquelles cet article a donné lieu, 
il ne sera point inutile de rappeler la mesure que se propose <le prendre 
.M. le Ministre des Travaux Publics, mesure qui se trouve consignée au commen­ 
cement de ce rapport el qui consisterait à supprimer les indemnités et traite­ 
ments variables el à intéresser les employés poul' un certain tantième dans le 
bénéfice net de l'exploitation. S'il est reconnu que dans certaines positions il 
faille majorer les traitements alloués aux fonctionnaires, on espère que les 
majorations seront établies d'après des rè3les fixes qui feront ainsi disparaître 
un {Jl'ief contre lequel les réclamations de la Chambre sont incessantes, et 
reconnu même par ceux qui sont appelés à en profiter, 

D'après ce qui précède, la section centrale pense qu'il est inutile de sou­ 
mettre à la Chambre toutes les observations de détail auxquelles les indem­ 
nités et les traitements variables pourraient donner lieu ; la pensée du Ministre, 
comme la nôtre, est qu'il y a abus dans le mode de distribution actuel. 

Nous avons pleine confiance c1ue le Gouvernement proposera des mesures 
plus en harmonie nec les droits réels des fonctionnaires et les exigences du 
trésor. 

L'art. 1 cr est majoré de fr. 19,495. l.a section centrale en a demandé la 
justification. Le Ministre a fait connaître : que, d'après le projet de budget de 
1844, la division du service des transports et de perception ( qui comprend la 
vérification 1 le contrôle et la comptabilité des recettes) se composait de 
37 employés et exigeait une dépense de fr. 63,000. 

Par suite de l'extension des transports et de l'augmentation des 
recettes, cette division a dû être augmentée de dix employés, exiGeant 
une dépense additionnelle de. . . . . fr. 
li y aura, en outre, à faire face au traitement et aux indemnités de 

l'ingénieur en chef chargé du service de la Ire division, dépense sup­ 
portée jusqu'ici par le fonds de construction du chemin de fer 

10,7:50 

Ensemble .. f,,, 

8,600 

1,9,350 

L'augmentation demandée pour l'administration générale s'explique donc 
par l'extension des transports et par un changement dans l'imputation <l'une 
somme de fr. B,6O0. 
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Celte au3mc11lalio11 n'est en réalité que de fr. 10,7SO et , en outre, elle est 
plus que compensée par une réduction de fr. '.2~\ 732-ü 1 sur le personnel du 
service de perccp tiou dans les stations. 

La section centrale a demandé si les conditions d'admission et d'avancement 
établies par l'a rrèté du il a vri! IB-13, sont pouclucllcrncnl suivies. 

Le Gouverncmcul déclare qu'il cherche ù se renfermer le plus possible clans 
les prescr-iptio ns de l'arrêté prérappelé ; mais il a fall u , au fur et à mesure de 
l'achèvement des diverses lignes, récrnlariscrla position d'une pa rt.ie du personnel 
de ln construction. Celle circonstance a motivé quelques déroaations aux prin­ 
cipes de l'arrêté. 

Les employés sans destination, apparterrnnt à la construction, sont démis­ 
sionnés, avec quelques mois de solde , pour les mettre ,\ même de se pourvoir 
ailleurs. 

Nous avons désiré connaître les raisons pour lesquelles l'administration <lu 
chemin de fer avait pris un architecte en dehors du corps des ponts el chaus­ 
sées, pour la consuuct ion de la station du Nord, et les condi lions stipulées eutre 
I'udministratio n el cet architecte. 

Voici les explications données par le Gouvernement; 

<( Les constructions confiées aux ingénieurs diffèrent tellement Je celles 
confiées aux architectes, qu'il n'est point d'exemple tians les administrations 
des chemins de fer à l'étranger que la ooust ruction d'une station do quelque 
importance, ail été confiée à un ingénieur. Ce sont ces motifs qui ont porté ù 
confier la station du Nord à l'architecte qui avait présenté le projet le plus 
complet el le plus convenable. 

)) Contrairement à ce qui se pratique pom· les constructions en général, où 
l'on accorde 4 et 5 p. 0/o, comme honoraires aux architectes, on a obtenu que 
l'architecte de fa station du Nord se contenterait du traitement et des indem­ 
nités alloués aux ingénieurs en chef des ponts et chaussées, pendant la durée 
des constructions actuellement en cours d'exécution. 

>) Ces conditions sont réglées par un arrêté ministériel du 29 juin 1844. )) 

Voir la pièce sous l'Annexe C. 

L'art. ter est adopté par quatre voix, deux s'abstiennent. 

§ 2. - ,Se••-,fee de l'enl••ellen des •••••les el ,tat4ons. 

(Développements.) pour le chemin de fer, pa~. 2.) 

ART. 2, 1'1ain-d'œiw1·e, traoauœ, fournitures, etc. fr. l46,0O0 

Adopté. 
7 
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A 11T. :s. l ndemnitc des [onctionnaires et 01J1ployés , 

Adopté. 

A1rr. -1. JUaz·n-d'œiwre, traoauoi, fou rnitures, etc. 

fr. 

fr. 

Cet article est majoré <le fr. 27 ,309-6.2 ; celle majoration est justifiée par les 
raisons données il l'art. l cr, c'est-à-cliro, par la grande extension que prennent 
les transports ile toute nature par le chemin de fer. 

Adopté. 

ART, ;5, Renouvellement des Mlles et [ers fr. 360 00 0 ' 
D'après ce qui est dit aux .Développe1nents.J pa(f· 41 ce crédit doit servir il 

l'acquisition Je tm.,000 billes, évaluées à fr. 270,000, et des rails et coussinets, 
pour fr. 70\000. 

La section centrale a demandé comment il se fait que l'on doive ùejà renou­ 
veler des billes et des rnils entre Liégé et la frontière prussienne et entre Braine 
et Namur, ces sections n étant livrées à la circulation que depuis une année; 
<le plus, si l'on croyait que la somme demandée pou1· renouvellement des billes 
et fers fttt suffisante rour l'état normal, en d'autres termes, s'il y a des chances 
de diminution ou d'augmentation de dépense pout· l'avenir. 

Voici les explications qui ont été transmises : 

« L'exécution des chemins de fer en France, en Angleterre et en Allemagne 
se fait généralement par des entrepreneurs , qui fournissent eux-mêmes les 
billes el les rails necessaires a la construction. de la route. 

)) Lorsque les terrassements sont achevés, les entrepreneurs enlèvent les fors 
el les bois qui restent leur propriété. 

)> Il en résulte que, pour la pose de la voie défiuit ive , au moment de livret· 
la roule à l'exploita lion, on fait usage <le hi lies neuves) coupées en saison 
convenable et estimées devoir durer de 15 à 20 ans. 

)> Les rails sont également neufs et ne présentent aucune espèce de défec­ 
tuosités. 

1) Leur durée doit donc être au moins égale à celle des billes, 

n En Belgique, afin d'éviter le monopole des r,rands entrepreneurs el 
d'obtenir une réduction sur· les prix, on a cru devoir fournir les billes et les 
rails et accepter les bois de toute essence. Il en est résulté que dans les localités 
où les constructions ont été longues et difficiles 1 les billes et les rails étaient 
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nrrivés au jour où les routes ont été livrées à l'exploitation, à un état d,'altc'­ 
ration tel qu'un renouvellement très-prochain était inévitable. 

)} Lors de la pose de la voie dans la vallée de la Vesdre , le conseil des ponts­ 
et-chaussées a examiné la question de savoir s'il n'était pas prudent, d aus 
l'intérêt de la sécurité publique, de placer des fers neufs sur Loule l'étendue 
de la voie de Liége à la frontière de Prusse, au lien d'y laisser les fers qui 
avaient servi à la construction , et qui tous avaient subi plus ou moins de 
rem Mviage. 

)) Une pensée d'économie et de temps a fait accepter les vieux rails dont la 
plus grande partie devra être renouvelée l'année prochaine, comme le fait 
observer la section centrale. 

)> li y a plus <le probabilité d'augmeutation que de diminution pendant 
quelques années; car ce n'est qu'après que les rails défectueux et les billes 
détériorées auront été remplacés que l'on pourra parvenir à un état normal et 
à une dépense moindre que celle J'aujourd'huî •. Mais cette dépense, due à <les 
causes exceptionnelles qui viennent d'être signnlées , ne présente qu'un caractère 
exceptionnel et temporaire. >) 

La section centrale, en admettant le chiffre, appelle Loule l'attention du 
Gouvernement sur cet objet; elle l'engage ù user de la plus 3Tande sévérité sur 
l'essence des bois et à ne plus permettre qu'on se serve de billes défectueuses, 
pour éviter ainsi des frais de déplacement et de replacement, qui sont très 
importants. 

ART. 6. Traitements des fonctionnaires et employés 

(Développements) pag. 6.) 

Adopté. 

ART. 7. /J'lain-d'œuvre, travaux) fournitures, etc. 

. fr. 127,000 

fr. 2,785~000 

(Développements, pag. 6.) 

Cel article a donné lieu à deux observations. 

La première concerne la somme de fr. 25,000, demandée pom· l'allumage 
des locomotives. 

Celle somme paraissait exagérée; des renseignements intéressants justifient 
celte dépense et indiquent, en outre, l'usage que l'on fait des vieilles billes. 
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<< La consommation moyenne en bois de chauffage, pat· locomotive allumée, 
est de 2 fagots et O,m1.200 grns bois. 

)) Le nombre de locomotives allumées a été, pendant les H pre- 
miers mois de 1844, de . 17, 1 Hl 

>) Évaluation approximative des locomotives qui seront allumées 
pendant les 3 derniers mois de 13-44 . l>,8GG 

Total. . • . 23 ,0 l ;) 

n L'on estime que le nombre de locomotives qui seront allumées en 18-H> 
se1 a <le 1M,000. 

n La consommation du bois de chauffage, pour toute l'aunée , a été 
évaluée à 4,800 mètres cubes, 3ros bois au prix de fr. 7-00 . 33,600 

)) 48,000 fagots au prix de fr. H-00 Je cent . 6,720 

fr. 40,320 

» Mais on estime qu'il sera possible d'utiliser à l'allumage , les vieilles billes 
jusqu'à concurrence de 1,950 mètres Je bois el 19,500 fagots; ou a donc 
compté pour l'exercice 184lî, 

>i Sur 2,850 mètres cubes gros bois. I , . f. @:,,, OOO 
<.)!J '~OÜ f t SOIL 1 • .;,>1 • 
•• t ,.J ago s • . • . • 

n La dépense, en 1844~ sera d'environ fr. 27,6J0-2ti pour un pnrcou1·s de 
478,897 lieues . 

>> L'on demande fr. 20,000 pour 184;,, pour un parcours de 500,000 lieues, 

)) Il y a donc une diminution de dépenses de fr. 2,630-2J et, nonobstant , 
une augmentation de parcours <le 22,000 lieues. )) 

La seconde observation réclamait pour connaître les mesures prises par 
l'administration pour surveiller tout ce qui concerne les essieux des voitures et 
des locomotives. 

Voici les explications qui ont été transmises: 

(( Celle partie du service est particulièrement soignée. 

)) Les essieux ne font pas l'objet d'adjudications publiques; ils sont com­ 
mandés sur marchés directs aux établissements les plus renommés pour ce 
genre de fabrication et qui sont jugés présenter le plus de garanties. 

)> La réception en est faite par une commission composée de sept in3é­ 
meurs. 

)) La visite des essieux, déjà appliquée aux voilures, se fait fréquemment et 
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réaulièrement ; des primes sont accordées aux ouvriers qui y siunaleul dr-s 
défauts. 

>> Des progrès marqués ont été effectués depuis quelque lem ps dans la 
confection <les essieux. n 

11 serait difficile de mieux justifier la demande de crédit pour le service de 
locomotion et d'entretien que par les renseignements que l'on trouve aux 
développements donnés pour le chemin de fer. Celle partie du service doit être 
l'objet le plus spécial des soins de l'administration; il comporte tout l'avenir de 
notre chemin de fer; l'ordre et la ré3ulai·ité des convois, la confiance qu'une 
surveillance continuelle sur tout le matériel doit inspirer an public sont les plus 
grands éléments de succès. 

Les chiffres des développements indiquent les résultats des améliorations 
successivement introduites. C'est ainsi que l'on voit avec satisfaction que la 
consommation de coak par lieue de parcours diminue dans une proportion 
remarquable ; elle ne s'élève pour les neuf premiers mois de lB-44 qu'à 58\ 12, 
tandis qu'en 1843 elle s'élevait encore à 66\3:3. C'est à une amélioration aussi 
importante, c'est aux p ri x avantageux des fournitures de charbons, que l'on 
doit de ne voir demander, pour 184~>, la même somme pour le combustible que 
celle demandée pour 18-14, malgré les prévisions d'un parcours <le 500,000 
lieues, c'est-à-dire environ 25,000 lieues de plus qu'en 1844. 

Comme ansieee au rapport sous la lettre E, vous trouverez le relevé des 
sommes payées pour fournitures sur le budget de ] 844. 

Adopté. 

(JJe'veloppements., page 13.) 

ART. 8. Traitements et indemnités des fonotion naires et gardes- 
coneois . . • . . . . . fr. 378,500 

Adopté. 

AI\T. 9. /Jla1:n-d'œuvre, trauaue , [ournüures , mdemnitë« pout· 
pertes et avaries . . . • • . • fr. !173 600 ' 

Adopté. 

AaT. 10. Traitements et in demnites des fonctionruures et em- 
ployés. . • . . • • • . • . • fr. 190,500 

La section centrale a demandé à quel point en était l'arrangement qui devait 
a 
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intervenir entre les Départements des Finances et <les Travaux. Publics, quant à 
la perception et au contrôle des recettes du chemin de fer, ainsi que le r,,pport 
qui a d(1 être fait sur celle question par la commission formée des fonction­ 
naires des Jeux Départements. 

Ces renseiGnemcnts seront déposés sur le bureau, sous le 11'1 1.2; ils nous 
sont parvenus avec la note suivante : 

« Le Département <les Travaux Publics a offert au Département des Finances 
le contrôle et la surveillance des recettes du chemin de fer. 

n Cette combinaison, dont les bases étaient à poser et à discuter, lui avait 
parn devoir présenter des garanties réelles au point <le vue de l'intérêt du 
LI ésor, tout en conservant clans l'exploitation du chemin de Fer l'unité <l'action 
el d'impulsion. 

n l\IM. les délégués du Département des Finances n'ont pns consenti à main­ 
tenir la discussion sur ce Lerrain; ils ont prétendu <Jtte, quoi qu'on fît, toute 
mesure qui se borner-ait 11 a Llribucr au Département des Finances le contrôle el 
la aurveillance des recettes <lu chemin de fer , serait. incomplète et inefficace et 
qu'il fallail nécessnireruen l charger le Département <les Finances du service <les 
recettes et <les transports, c'est-à-dire de ï'erptoitation proprement dite, le 
Département des Travaux Publics conservant les services des roules et de la 
locomotion, c'est-à-dire, les moyens d'exploitation. 

» Les délégués du Département des Travaux Publics ont repoussé d'une 
manière absolue l'idée du fractionnement <le l'administration des chemins de 
fer. 

}> MM. les délégués du Département des Finances ont persisté néanmoins 
clans toutes leurs observations, quant à l'opportunité, la nécessité même de ce 
part,1ge. 

>> Les discussions ont conduit de la sorte à constater un dissentiment absolu. 

n De part et d'autre, on a invoqué un principe d'unité. 

1> Les délégués du Département des Travaux Publics ont demandé le main­ 
tien de ce qui existe depuis près <le dix ans : l'unité dans l'exploitation du 
chemin de fer. 

>) .MM. les délégués du Département des Finances ont demandé, au contraire, 
que le service du chemin de fer fût fractionné, dans l'intérêt du principe 
d'unité de gestion financière. 

>) La section centrale trouvera ci-jointes les notes qui ont été échangées à ce 
sujet. 

» Ce sont : 

>) Deux notes de MM. les délégués du Département des Finances, en date des 
n juillet et 28 décembre 1843 ; 

» Les réponses qui y 011\ été faites, le 14 février 1844, par les délégués du 
Département des Travaua Publics; 
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n Deux mémoires des 28 février el (5 mars 18./44, contenanL les observations 
(le MM. les délt{3m1s du Département des Finances sur les réponses du 
11 février. 

>> Si ces Jeux mémoires sont demeurés saus réponse, c'est uniquement parce 
que les déh\;-ués du Département des Travaux Publics, très absorbés d'ailleurs 
par d'autres occupations, ont cru pouvoir s'abstenir <le prolonger un débat qui, 
portant. sur des prétentions inconciliables, ne pouvait conduire ù aucun 
résultat. 

n Les chefs <les deux Départements s'occupent de la décision à intervenir-. n 

Il résulte de la note qui précède, que cette question est loin d'être résolue, 
que même un résultat satisfaisant dans l'état <les choses actuel n'est ffUère 
probable. 

La Chambre pourra prendre une détermination à cet ér;ard, mais en 
attendant la section centrale doit vous proposer l'adoption du chiffre. 

ART, ] 1. Loyer des locaux. 

(.Développements, page 1,1.) 
~ 

Adopté. 

. fr. 7,000 

SECTION Il. 

POSTES. 

Avant de s'occuper des observations des sections, nous avons cru devoir 
proposer au Gouvernement les deux questions suivantes. Elles sont de nature 
à faire apprécier l'extension qu'a prise le service des postes et les améliorations 
qui y ont été introduites, en même temps qu'elles font connaître le montant des 
frais occasionnés par suite du transport des dépêches à notre chemin de fer. 

1 ° A combien s'élevaient les dépenses du service de la poste aux lettres avant 
la construction du chemin de fer P 

2° Quelle est l'économie produite par le transport des dépêches sur les 
diffé1"e11tes lignes du railway national P 

Voici la réponse du Gouvernement : 

(( Les sommes allouées au budget des dépenses de l'année 1834, pour le 
service des postes, sont les suivantes : 

,, Trai~e.ment des employés. . . 2~6,~00 1 
,, Matériel . • . • f>01a90 

776 
,1 Transport des dépêches • . 2391758 

1943 
J> Service rural . • • . . 210,000 
n Le chiffre des recettes de la même année s'est élevé à . • 2,087,132 

1,310,184 



( 
'l-) ) 
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11 La recette de l'atl ministrut iou des postes, pour l'exercice 
Hl45, est évaluée au budget des voies et moyens à. 

)> Et la dépense à . 
3,305,000 
t 1380):S~o 

>> Il est à rcmal'quer qu'en 1834 les émoluments des employés des postes, 
qui peuvent être évalues à 100,000 francs, ne fi3uraienl pas au budget; cn 
outre, le service rural n'avait pas encore été mis à exécution; et enfin, Je 
nombre des bureaux de perception, qui ne s'élevait alors qu'à 60, est aujour­ 
d'hui de 113. 

» Les frais de transport des dépêches de l'administration des postes s'éle­ 
vaient, eu 1834, à fr. 239~758. 

>) L'ouverture successive des différentes lignes du railway a permis de sup- 
primer les services de transport suivants 

,i l O De Bruxelles à Anvers; 

)) 2° De Bruxelles ù Liégé ( service de jour); 

>) 3° De Liégé à Aix-la-Chapelle ( service de jour) ; 

>> 4° De Menin à Lille; 

)> 5° De Bruxelles à Namur ( service de jour); 

>) 6° De Bruxelles à Valenciennes. 

>) Ces services coûtaient annuellement fr. U l ~ 130. 

>1 Le transport <les dépêches est encore effectué au moyen de malles-postes 
sur plusieurs routes parallèles au chemin de fer, aucune expédition ne pou­ 
vant avoir lieu pendant la nuit par cette dernière voie. Ces routes sont : 

» De Bruxelles à Liége , 

,i De Liége à Aix-la-Chapelle ; 

n De Bruxelles à Namur; 

>l De Mons à Namur; 

n De Bruxelles à Gand ; 

» De Gand à Anvers; 

>) De Gand à Ostende , 

>> De Gand à Courtray. 

>) Le chemin de fer, tout en permettant de réduire de fr. 81,130 les frais 
ordinaires en transport des dépêches, a, par contre, donné lieu à plusieurs 
dépenses qui sont réparties de la manière suivante : 
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n A. Service des bureaux. de poste arnbulnuts sur les chemins de fer: 

>) l O De Valenciennes à Bruxelles. 
» 2° De Liése ,\ Verviers 
» :i0 De Gaud lt Mouscron . 

n 13. Services en carriole entre le bureau de poste et la station d11 

chemin de fer dans les priuoipntes villes dt1 l'oyaume 1 savoir ; 

>) D'Anvers à la station 1,82:5 
>) De Bruxelles aux deux stations 5,475 
>) De Malines à la station . 600 
>> De Gan<l id. 1,800 > 14,3:2B 
>> De Lîége id. 2, l 90 
>) De Mons id. 438 
n Stations de moindre importance. :2,000 

>) C. Traitement <les facteurs ajoutés au cadre du personnel des 
bureaux ci-après indiqués, pou1· le service spécial des dépêches 
échangées avec la station du chemin de fer. 

>> Bruxelles 2 facteurs à fr. 700. 1,400 
» Anvers 1 id. 700. 700 
>) Liége 1 id. 700. . 700 
>> Gaud l id. 700. 700 

~ n Mons 1 id. 000. 900 9 ,:200 . . 
>J Et un facteur à fr. 600 dans chacune des villes de 

Namur, Tournay, Ostende, Bruges , Malines, Louvain, 
Courtray et Verviers, soit 4,B0O 

)) Total . fr. 4B,90H 

)> Indépendamment de celle augmenlatiou <le fr. 48, 90H, il reste à tenir 
compte de plusieurs autres dépenses qui sont le résultat iud ireqt de l'interven­ 
tion du chemin de fer, dans le service des postes. Ces dépenses portent prin­ 
cipalement : 

}) l O Sur les moyens de transport créés depuis l'année 183:S, vers les affluents 
des lignes du chemin <le fer, au fur et à mesure de la mise en exploitation de 
ces lignes; 

>-> 2° Sur les nouveaux services de transport, orgamses depuis la même 
époque, par suite de la création de 7:1 bureaux de perception. 

>> D'après les observations qui précèdent, on peut dire que le transport des 
dépêches, par la voie du chemin de fer, a considérablement amélioré le service 
des postes, el qu'il n'est pas étranger à l'accroissement des recettes de cette 
branche de service, mais qu'il n~a pu avoir pour conséquence d'introduire une 
réduction dans les dépenses de cette administration. » 

La Ire et la 4e section avaient demandé la production de la convention pos­ 
tale avec l'Angleterre. 

9 
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Quoique celle pièce ait éhS impriruée au /1loniteur, nous avons cru utile de 
la déposer sut· le bureau, 11° 9, en y joiiprnnt une lettre de I'office-général des 
postes, datée de Londres, le :29 octobre 1844. 

Celte dernière pièce et les explications qui nous ont été transmises par le 
Gouvernement, peuvent parfaitement foire apprécier tous les avanln3cs de la 
conven lion. 

Voici ces explications 
<• En comrnuniquan t à ra section centrale la convention postale entre la 

fkluique et la Gnu1dc-Brclag·ne, sinnée à Londres, le 19 octobre dernier, l'on 
foit observer que la stipulation de l'art. 19 qui fixe le port de la lettre simple à 
m1 shelling (12 décimes), dont huit pence ou décimes sont censés représenter 
ln taxe britannique et quatre pence ou décimes la taxe belt~c, n'a qu'une portée 
fictive; c'est cc dont il es! facile de se convaincre rur ln lecture <le l'art. 20, 
qui règle le mode de livraison des correspondances , cl d'après lequel l'office 
britannique doit nous bonifier pour chaque poids de :30 grammes, fr. 1-60, 
soit la taxe beluc de quatre lettres, tandis que pour le poids équivalent d'une 
once 1 il se con Lente ra du même prix, soit un sheliing quatre pence, ou de 
la taxe anglaise <le deux lettres seulement. 

)> En vertu du trailé postal conclu entre la Grande-Bretagne et les Pays-Bas, 
ce deinier office ne paie missi qu'un shelling quatre pence par 30 grammes 
pour les lettres originaires du Royaume-Uni; mais <l'un autre côté il ne reçoit 
pour ses propres correspondances que -40 cents ou BO centimes, au lieu d'un 
franc 60 centimes pour 30 srammes, <le manière que les conditions obtenues 
par l'office belge sont en définitive beaucoup plus avantageuses. 

n La sec Lion centrale voudra bien encore remarquer qu'aux termes de 
l'art 5 de la conventiou ci-jointe, l'office belge s'est réservé la Faculté expresse 
de faire valoir ses droits à être dispensé du paiement de 1,000 livres sterling·, 
stipulé par la couventîon du mois <l'octobre lH:34, dam le cas où il établit-ail 
ù ses frais un "service de bateaux: ù vapeur, pour transporter deux fois par 
semaine, ou quotidiennement , des dépêches et des voyag:eurs entre Ostende 
et Douvres. 

» L'on peut ajouter aujourd'hui que celte éventualité s'est déjà réalisée par 
suite des arran3·emeuts pris avec la Compagnie du chemin de fer de Londres 
,1 Douvres, arrnn3ernenls qui ont déterminé le Gouvernement anglais, ainsi 
que cela résulte de la dépêche ci-jointe en copie, à libérer la Belgique de 
l'obligation prémcnlionnée. 

n ÜI', comme le service supplémentaire, établi aux frais de l'État, entre 
Ostende el Douvres, ne coûte qu'une somme équivalente de 1,000 liv. sterl., 
il reste démontré que le pays en recueillera tous les avantages sans charge 
nouvelle pour le trésor, 

La 4° section demandait la suppression du décime rural. 

La section centrale adhère ù ce vœu en ,mgaffeanl toutefois le Gouvernement 
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à faire conualtro limportaucc de celle suppression, en ce qui concerne les 
1 ecettes . 

Ln {je section propose qu'on s'occupe enfin <le l'uniformité de la taxe 

Cette quesl.ion avait déjà été traitée par la section centrale de 1844. Voici ce 
qui a été dit à la pn3e 27 du rappol't : 

« Quant à l'uniformité de la taxe des lettres, la section centrale croit 
devoir· se borner à a ppeler sur cet objet l'attention du Gouvernement : une 
taxe un iforme présente certains avautages , mais le Gouvernement doit examiner 
si l'extension du uouibre des lettres, qui résulterait de la taxe uniforme, 
pourrait compeuser la perle que celte taxe occasionnerait au trésor. C'est dans 
cc sens aussi que ln section centrale appelle l'attention du Gouvernement sur 
la proposition de diminuer le prix des lettres remises par la poste rurale à des 
distances rapprochées. » 

L'avis de la section centrale de 18-4:5 e1-,t en tout point conforme à celui émis 
en 1 B-44. 

Quant aux demandes faites par la :,2e secl.ion , de démontrer l'utilité des 
directeurs des postes et la cause de la différence des traitements qui existent 
entre eux; par la fic\ s'il ne conviendrait point de donner fr. 600, à chaque 
facteur rural, el si la dépense des voilures-bureaux, dont il est parlé à l'art. 15, 
ne devrait point être supprimée par le chemin de fer , la section centrale croît 
que ces deux premières questions doivent être laissées ù la décision du Gou­ 
vernement qui, seul, est à même de les apprécier avec connaissance de cause. 

Quant aux motifs pour lesquels une différence de traitement est nécessaire 
entre des employés <lu même l'Ull{}, et quant à la question qui se rapporte à 
l'art. US, il y est répondu pag. 60 el suiv. des Développements. 

ART, 12. Personnel. Traitements de l'inspecteur-général, des direc­ 
teurs provinciauœ , con trôleurs , percepteurs, commis , 
adjoints-oomrnis , distributeurs, facteurs rurau», hoî- 
tiers, etc. . . . . . . . fr. 900,000 

(Dlveloppements} pag. 60 à 64.) 

ART, 13. Matériel. Frais de bureau et de loyer,papiers,i"mpressz'ons, 
umbres, cachets, boîtes, etc., f1·az·s de tournées et de mis­ 
sions relatives au seruioe des postes, transports de dépê­ 
ches, etc. . . ." . . . fr. 

(Développements, pag. 64 à 66.) 

1-20,~46 

ART. 1 ~. Subvention. pour l' ëtablissement de deux nouvelles com- 
munications entre Ostende et Douvres. . . fr. 40,000 

(Developpements, pag. 66 et 67.) 
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AR'r. Hi, F'l·riis de construction de voltu,1·us destinees mt service dos 
postes SlW Le chemin de fer. fr. 20?00ü 

<_(Développements) pag. 67 et 6B.) 

Ces quatre articles, justifiés par les <léveloppemenls el les observations qui se 
trouvent à la parre 117 du Budget général) ont été admis, quant aux chiffres, 
par toutes les sections et par la section centrale. 

CHAPITRE IV. 

ltlines. 

La 6e section demande l'état des affaires jugées et des affaires à juger par le 
conseil des mines, ainsi que l'étal indicatif du personnel. 

Le premier état se trouve à la suite du rapport, Annexe D. 

A11T. l Litt. A Traitements des [onctionnaires , em­ 
ployés et gens de service du, conseil des 
mines, . . . fr. 42,000 

Litt. B. Frais de route, indemoiüd« euentuelles 
pour les conseillers honoraires l)WO 

Litt. C. Èntret'l:en du mobilier, fournitures de 
bureau, achats de liores, cliau,(fa9e et 
éclairage . . . 2,400 fr. 45,600 

Adopté. 

ART. ~. Litt, A. Traitements des ingénieurs et conduc- 
teurs des minee . . fr. 1291400 

Litt. B. Frais de bureau et de déplacement; 
jurys d'emamen. et voyages des elèoes 
desmines. . . . . 42,600 fr.172,000 

La 1re section demande pourquoi on ne met pas en rapport les traitements 
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<les iugénieul's et conducteurs des mines avec les redevances qui sont chargées 
<le couvi il' ces Iraiterneuts conformément à la loi. 

Celle demande est faite, par la section. à titre de renseiguements . -- Elle a 
provoqué la réponse suivante : 

« Il n'y a aucune comparaison à établir entre les ing énieurs des pouls et 
chaussées, ou ceux du chemin de fer cl les ingénieurs des mines. Ou pourrait 
poser en principe que les î11g·énîeurs des ponts et chaussées et ceux du chemin 
de fer seraient payés, soit sur le produit des hui rières , soit sur le revenu que 
le chemin de fer produit à l'ÉLaL. Pour les mines, le Gouvernement n'en pos­ 
sède pas, n'en exploite pas. L'idée d'un fonds particulier s111· lequel les ingé­ 
nieurs des mines seront payés est une couccption de la loi du .21 avril lin 0, 
qui ne repose sur aucun principe bien essi». D'autre part, l'on n'a pas fait 
application de cc système pour les ingénieurs des antres branches d'adminis­ 
tration. 

)) La surveillance qu'exercent les inrrénicurs des miues, est instituée dans 
l'intérêt général. Lorsque les mines sont en souffrance et q ue le produit de la 
redevance est par conséquent très faible, les ingénieurs se donnent infiuiuieut 
plus Je peine que lorsque l'industrie minérale prospère. 

)) C'est la nature même <le celle branche d'industrie qui a fait préposer ù. 
l'exploitation des officiers chargés de veiller à la sécurité des ouvriers, ii la 
conservation de la mine, à la conservation des propriétés Je la surface, à la 
conservation de l'eau des sources, etc. C'est au bml1Jel, ce semble, de sup­ 
porter celle dépense ~ si elle est dans l'intérêt général : le budget doit aussi 
alors donner à ce service Lout le développement nécessaire.» 

ART. 3. Subsides aux caisses de p1Yfvoyance, secours et rëoonipenses 
aux personnes qui se sont dist·t"nguées par des actes de 
dévouement . • . . fr. 4~i,OOO 

La 1re section demandait si les fonds <j ue reçoivent les caisses de prévoyance 
ne sont pas suffisanls, de manière à se passer <les subsides du Gouvernement. 

Les charges des caisses de prévoyance, peu considérables la première année 
de leur institution, s'accroissent aunuellemeut , les secours étant en grande 
partie viagers, et de nouvelles dépenses venant sans cesse s'ajouter aux 
anciennes. 

L'état des caisses de prévoyance en faveur des ouvriers mineurs est tel que 
ce serait assurer leur ruine que de retirer maintenant les subsides de la 
législature. 

Adopté. 

10 
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CIIA rrrnn V. 
1•cnslo11s. 

AnTIC:LE UNIQUE. Pensions confi/rées â <les [onctionnaires et em­ 
ployés rcssortiesant' au Mi"ni',,;tcre des Traoauœ 
Publies, dep1tis le ter octobre 1830 . fr. 34,ô79 76 

Pensions à accorder doencuelle ment pendaait l'an- 
ne'e 18li;3 . fr. t>,1;20 24 

~01000 00 

Dans une note marainale au budget (le 1 H-fü, pane 49, îl est dît qu'une 
somme de fr. '.:281004 a été transférée du bud5et de la dette publique. 

D'après le vœu exprimé par la Lre section, la section centrale a demandé le 
relevé des pensions existantes à charge du Département des Travaux Publics. 

Cette pièce sera déposée sur le bureau, sous le n° l O. 

De l'examen de cet état, il résul le que les pensions accordées jusqu'au 
ter novembre 18441 s'élèvent à fr. 3'11629-76. et qu'il reste pour pensions 
ù accorder éventuellement pendant 1811-5, fr, 5,370-24. La légère différence 
qui existe entre ces chiff1·es et ceux du Gouv€rnemenl 1 provient d'une erreur 
qu î a été commise dans le chiffre du transfert des pensions qui est réellement 
de fr. 28,05-4, au lieu de fr. :28,006. 

Adopté. 

CHAPITRE VI. 

8eec,œrs. 

ARTICL,E UNIQUE. Secours a des employés, oeuoes cu familles d'ernployé.s 
q·ui' n'ont pas droi't a la pen sîon. . . . . fr. 3,000 

Adopté. 

CHAPITRE VU. 

A RTJCLE UNIQUE. Dépenses i'mpréviœs , fr. 30,0()0 

L'état des dépenses imprévues pour 1844, est déposé sur le bureau, sous le 
n° 11. 

Les dépenses imputées sur ce chapitre au 19 novembre 184-t, s'élèvent à 
fr. 7, 07~-37, mais chaque budget ayan l trois années d'exercice, le Gouverne- 
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ment fait reurarquer que les dépenses imprévues <1ppartcnant à la crcstion de 
1B44, peuvent être liquidées en 1811-5 et 1846. 

Les allocations de 1842 et 1843 ne présentent plus que des excédants drspc­ 
nibles de fr. 1 ~-106~23 et fr. 133-80. 

A dopté. 

Nous avons l'honneur de vous proposer de fixer le chiffre (lu budget du 
Département des Travaux Publics, pour l'exercice de 1845, à la somme de 
fr. 13\039,597-2B, conformément au tableau suivant. 

Le rapporteur , 
MAS1' DE vmss. 

Le prést'dent) 
C. D'HOFFSCIIMJD'f. 





TABLEAU COMPARATIF 

DES PROPOSITIONS 

DU GOUVERNEMEN'f E'f DE CELLES DE LA SECTION CËNTRALE. 

11 
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NŒIIÜlOS DES 

DÉSIGllA.'1'1011 

DES DÉPENSES ET SEHVlCES. 

2 

4 

5 

G 

1 

A 

B 

C 

D 

2 

3 ) 
\ 

4 

CHAPITRE PllE~llEII. 

,\D;\ll.NlS'rTU.TION airri:ttAJ,E. 

Traitement d11 fünishc 

Id. des fonctionnairos, employés et zens de service 

Fournitures d e bureau, impressions, achats et répuruti ons de meubles, chauffage, éclul- 
l'll[jC et menues dépenses. 

Annnles dos travaux publics 

Amcublemcnl cle l'hô!cl <ln ûlinistre . 

Frais de route et do séjour du Ministre, des fouctiunuaires et employés de l'administration 
centrale . 

Total du chap, l". 

CIIAl'lTRE II. 

PONTS tT CIUUSSÉIS, -- CANAUX. - Ril'lÈRES, - PoLIJIUIS, - Poar s F,T CÔTES, - DATIIIIE!'!'l'8 
CLVll,8, - Pl!IISONJIEL DES PONTS ET CHAUSSÉES, 

SECTION l'IIE~IIJ:RE, 

Ponts et chaussëes . 

Entretien des routes d'après les baux existants et ceux ci in tervenir pour 1845 

Suluire des préposés aux ponts à boscule 

Etudes de projets, frais de lovées de plans, achats et réparations d'instruments, matériel 
et impressions du service actif, . , . , . , 

Tm, aux d 'n iuéliorntiou, répurutions extraordinaires et constructions de routes nouvelles. 

. Plnntations, 

Fm is deutretlen des planta lions et établissement de plantations nouvelles sur les routes 
de l'Etat. 

Total de la scctiou l •• 

SEC1'10N JI, 

~ll&VJCE DES CA"AI.IX f,1' I\JVIÎ!;U;s, DES BA.CS ET BATliAUll: DE PASSAGE ET DES l'OLDII.ES, 

Canal de Gand ai, Sas-do-Oan d. 

Travaux dentrutien ordinaire . 

" de dévasemsnt pour entretenir le canal ù sa profondeur normale , 

de reurorcemeut et de restauruuon des bords. 

Renouvellcweut du double pont tournant ù .Meulestede 

Personnel 

A. reporter. 
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CHÉDI1' DE!IL\NDI:; POUll L'EX.lmCICE 18{:î. 
CRÉDIT AUOUÉ POUll 181-:i 

par la seotioo centrale, 
,-,· ~-- -- ~ -- -- - -- -- ------ 

CHARGDS CHARG:ES CHAll.GES CHA.11.GES 
ordmau es c~trao11liruti1<'c. TOTAl., TOTAL, 

0IIDINAIIIES, EX'fRAOlll11NAIJ\ES, 
ET PEIIMANlsN'fES, ET 1'EUPOH,\IIIES, 

11,000 00 . 21,000 00 21,000 00 . 21,000 00 

143,650 00 • 143,650 00 143,650 00 • 143,650 00 

22,000 00 • 22,000 00 22,000 00 . 22,000 00 

9,600 00 • 9,600 00 9,üOO 00 ' 9,600 00 

• ü,400 00 6,400 00 • G,400 00 Ci,400 90 

8,000 00 . s,ooo 00 8,000 00 . 8,000 00 

204,250 00 6,400 00 210,650 00 204,250 00 6,400 00 210,650 00 

1,762,306 00 " 
J 

1,762,306 00 . 
' 29,820 00 • 29,820 00 • 

2,697,400 00 \ 2,697,400 00 

20,oço 00 • 20,000 00 . 
885,274 00 • 885,274 00 . 

50,000 00 • 50,000 00 50,000 00 . 50,000 00 

2,747,400 00 . 2,747,400 00 2,747,400 00 . 2,747,400 00 

7,593 00 . 7,593 00 • • 
12,000 00 . 12,000 00 • 

) 39,593 00 39,593 00 
10,000 00 . 10,000 00 » 

' . 10,000 00 • l0,000 00 

7,500 00 . 7,500 00 7,500 00 . 7,500 00 

37,093 00 10,000 00 47,093 00 37,093 00 10,000 00 47,093 00 



( 44 ) 

NUi\lÜlOS D.ES 

-- 
~ 'Z v: . ~ ~ . .:. a ü 
~ ~ ·.z 

o.. ~ 

~ ~ ~ ·~ ~t ~o . .,, 

DÉSIG-N t\.'1'101' 

DES DÉPENSES ET SEHVICES. 

5 

Il 

7 

8 

9 

10 

11 

{ 

< 

12 

13 ' 

1 

14 

15 

16 

,, 

• 

R oport. 

Caua! de !llacst-rioht i, liois-l o-Duc. 

Entretien ordinaire 

Pour une moitie du crédit :néoossairn au 1·c1,otncl!emcnt en mnço nucri e , des bnjoycrs de 
l'écluse de Ho cht 

Personnel 

Canal <le Potnsnorœuè ù f1,nloi11g. 

Entretien ordinaire 

Travaux d'entretien cxlraordinuire et d'nméliornüon, alimentation dos machines â vapeur. 

Personnel 

Samb r» canalisdo. 

Tro.vnux û'entretien ordinaire et de drag nage 

Personnel 

Canal tic Brue elles ù Clmrleroy. 

Entretien ordinaire 

Améliol'ation du vannage des portes d'amont <les écl uses et prrvogc des trottoirs pour le 
halage. • 

Primes pour Je service de haluge 

Personnel 

Seroice de l'Escaut, 

Travaux ordinaires dans la Flandre orientale 

Id. ùons lu province <lu Iluiaaut 

ApprofonJissement et élargissement du plafond do la partie de la rivière comprise entre 
le pont Modou et le pont aux Chaudrons, â Gand . • . . . 

Dévascment dans l'intérieur de Tournay. 

Personnel 

Se T'Dice de la l,ys. 

Trava.ux ordinaires dans la Flandre orientale 

Id. dans la Flandre occidentale 

Reconstruction du pont de Deynie 

Renouvellement <lu pont des Récollets, à Gand 

Personnel 

A reporter. 



( .1\j ) 

CR.ÊDIT Dfü1ANDJI POUR L'EXERCICE 184:,S, 

____.. .,,,. ..__ ---. 
<:HAI\GES 

or d111a11 CS 

CHAI\GES 

f11traotcl111111c,. 

ET l'Efi\!.l~Ei'/TFS,J Er TJ!MPOI\AinhS, 

TOTAL, 

CRÉDIT AI.LOUÉ POUR 18{1> 
pu fa se!ltÎon centrale, 

---· _,..,,,, --... 

CHA.J\GES 

ORDINAll\1~ 

CHAJ\GES 

E\Tl\A0I\Dll'\ unss, 
TOTAL, 

37,093 00 

27,000 00 1 ' 2i,OOO 00 

., oo ! ., oo ! 65,000 00 1 65,000 00 

• 
16,577 50 1 . 1 16,577 50 • • 1 16,577 60 

24,000 00 

72,489 00 

13,660 00 

120,412 00 

36,470 00 

16,000 00 

17,300 00 

ti,240 00 

10,000 00 

16,000 00 

8,600 00 

} 

17,093 00 

96,48!) 00 

13,660 00 

120,412 00 

36,4ï0 00 

ô?,900 00 

5,240 00 

37,093 00 

24,000 00 

72,489 00 

13,660 00 

120,41~ 00 

35,030 00 

10,000 00 

52.5,M3 00 158,769 62 

16,000 00 

17,300 00 

ti,'l40 00 

} 

52,800 00 1 • 1 1 52,800 00 1 

"'·~ 00 l • 
97,800 09 • 35,800 00 ( 97,800 00 

10,000 00 10,000 0() 1 

43,239 00 . 1 43,239 00 40,639 00 1 1 40,639 00 

7,600 00 1 
. ) 7,600 00 1 • 

10,000 00 • 10,000 00 • { 68,769 62 68,769 62 

• 1 12.,000 00 ' 
. 12,000 00 

15.:72 50 1 

39, lb9 62 • 39 169 62 
1 

• 1 
1 

15,672 50 13,895 00 • 1 13,89.'l 00 

IG,000 00 ;, 

8,600 00 

4.7,093 00 

96,489 00 

13,660 00 

120,412 00 

av,oao oo 

07,900 00 

$,240 00 

084,322 62 5l9,7aG W 158,769 62 678,505 12 

12 



( 46 ) 

NUMÉHOS DES 
DÉSIG~A.TI011 

D~:S DÉPENSES ET SERVICES. 

17 

18 

19 

20 

21 l 
22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 < 

» 

l 
29 

30 

31 

ll eport, 

Service do la .tlc1iw dans las JJrovinces de Liége et de Nam1tr. 

Entretien et travaux aux cb emius de halage 

Trnvaux ù'umélioralion 

Personnel 

Tru vaux aux rives 

Persnnne l 

Sereïce do la !llattsa dans le Limbou rq . 

Seroic» do lu D1111dre. 

Travau r ordinuiros dans la Ilanùre orientale 

Id, dons la province du Hainaut 

Personnel 

Scroico <lrt ll1'pel, de la Dyl11 et drt Denier. 

~ 

Travaux ordinaires, 

Travaux extraordiuaires au Rupcl 

Personnel ' .. 
Travaux aux voies navigables de second ordre, frais d'étudtJ et de levée des plans, achats 

et réparutione d'instruments . 

Travaus à foire 11our obvier au'l inondations de la vallée de lu. Senuc . 

Quatrièure quart, de la part de l'État, dans les travaux d'amélioration de la navigation de 
.Bruze9 vers Dunkerque et de l'écoulement des oaux. • . , • • • , 

Seroice de» cfmauw de Gand à Üsten d«, 

Entretien ordinaire dans la Flandre orientale . 

Id. dans la Flandre occidentale 

Dc,·asement sur dill'éreots points dans la Flandre orientule . 

llélablissement des talus au moyeu des revêtements en briques 

Approfondissement du canal pour lui donner un tirant d'eau de 4"',65 entre Bruges et 
Nieuweghe. (l"' tien). 

Personnel . .. 
Seroic e du canal de /.J/Q·11s <,1 Condti. 

Entretien ordinaire 

'I'ravaus d'entretien estraordinaire et d'amélioration. 

Personnel 

A reporter. 



( 47 ) 

Clll~DIT DEMASDÉ POUR L'E:XEilCICE 18fü. 1 Clll~Dl'l' ALLOUJ~ POUR 184:3 
par la aeotion oentenl e, 

----- -- -- ------ /'-... - --- 
CHARGES C:HAl\GES CHARGES CHARGES 

01 thn~11 c, <'J.lroonl111altL'i TOT.At., 1 TOTAL, 
ORDIN,\I n s s. E:\.TllAORDI.SAinU, 

CT l'En,IAl'IENTE~. LT TE~IPO!IAIREI. 
1 

5'.!5,553 00 1 158,769 621 684,322621 519,735 50 l 158,769 62 678,505 12 

20,000 00 

20,800 00 

200,:00 00 J iw,ooo oo 

20,800 00 

2.0,000 00 

20,800 00 

220,00O 00 

20,800 00 

• 1 
145,~ 00 1 150,000001 3·,800 00 1 

145: 200 oo I 149,000 00 
4,800 00 1 

7,500 00 • 

1 
7,500 00 . 

10,ôOO 00 } 10,500 00 
3,000 00 . 3,000 00 1 

8,7.'.iO 00 • 8,750 00 8,750 00 . 1 8,750 O0 

10,000 00 1 

113, :50 00 ·i 
10,000 00 

113~ 950 00 ·~ 123,950 00 ]23,950 00 . 1 . 
1,300 00 • 1,300 00 1,300 00 • 1,300 00 

• IU0,000 0O 100,000 00 • 100,000 00 100,000 00 

• 1 32,000 0O 32,000 00 • 32,000 00 32,000 00 

. 1 72,060 00 72,060 00 . 72,060 00 72,0GO 00 

7,400 00 1 • 7,400 0O 1 • 
17,597 50 . J7 ,597 50 . • 

• 1 1,500 00 68,933 00 1 1,500 00 ~ 68,933 00 

• 1 25,435 50 • 25,435 50 1 

• 1 17,~00 00 1 • 17,000 00 

6,60~ 51 1 6,604 51 6,604 51 . 1 6,604 51 

1:ï,522 08 J 

12, ~61 92 } 

15,522 os 
12: 761 92 ! 28,284 00 28,284 00 

• . 
14,100 00 • 14,100 00 13,800 00 • 1 13,800 0O 

662,927 09 BîB,677 04 1,541,604 13 655,809 59 878,677 04 1 l, 534,486 63 



( .',B ) 

NUMEROS lJES 
DÉSIG1'A'l'ION 

DES DÉPENSES ET SERVICES. 

32 

33 

34 

36 

37 ~ 

38 

39 

40 

41 

Rcpo1 l. 

Sercico du ca,wl ile la Ca111pi110 (1 •• section}. 

Travaux d'entretien des terrassements et des ouvrages ù'nrt 

Personnel . 

Sereioe des bacs el bateau» do pnssage, 

Entretien et confection des bacs et de leurs dépendances, 

Sorc,ice des po/dre.,, 

Subside à la direction du polder de Lille • 

Travaux aux digues de la partie non réendiguée du polder de Lillo, 

Personnel . 

Total de la 2• section, 

SECTION Ill, 

,oau o'OSTE~OE I.T DB l'IIIUPOI.T I LÔTI! D! JL\1'1UnlllGll l. 

Pori J'O,tende. 

Entretien de l'avant-port 

de 1 'arrière-port et des écluses de Slykens 

Construction de deux triangles en charpente le Iong de la ti,·e droite de l',Hant-port, entre 
l'estacade d'est et l'écluse :Militaire 

Renouvellement du quai contre le côté gouche du front aval Je l'écluse du bas sin de 
commerce 

Port de Nieuport. 

'I'ravaux d'entretien . 

Côle do BlanlumbergM. 

Travaux d'entretien . 

Prolongement en mer de la j etée entre W enduyne et le fortin de Blankenberghe. 

Personnel des ports et côtes 

Phares el [anau», 

Entretien de, phare, et fanaux 

Total de la 3• section. 



( ~9 ) 

CilÉDI'l' lJEMA;\'Dl:; POUH I,'EXEHC!CB ld{:i. 

CHARGilB 

or dinnu es 

CHAI'.GES 

h1' l'EU~I \NEN'fEH, 1 ET TR~ll'Oll.111\~S. 

'.l'O'îAL, 

CHJiDIT ALLOUl~ l'OUll 184~ 
par la motion centrale. 

-- -~---.---,- ~--- 
t.HAl\GllS 

OIIUI ~AIIIES. 

CJ:JAI\.GES 

sx TI\AOlllJINAlfü:S, 
'l'OTAL, 

662,92.7 09 

10,000 00 

4,200 00 

20,000 00 

878, ü77 C-~ 

10,000 00 

4,200 00 

~0,000 00 

(iJJ,80!) ,i!) 

5 ,uoo 00 

'.!0,000 00 

8ï8, (i77 04 1 , 5:{4, 481'. {i3 

5,000 00 

4,200 00 

20,000 00 

. 1 5, oou oo l . 5,000 oo I 
20,000 00 

25,000 00 25,000 00 
• 1 . 20,000 00 

. 1 ,,ooo 00 l 1,000 00 . 1,000001 1 ,ooo 00 
--· 

904,677 04 1 697,127 09 1 90~,b77 0, 1 l,üUl ,804 13 1 685,00!) 59 1,58\:l,686 63 

43,425501 • 43,425 50 1 . 
4,139 17 ·:'"· " I 

. 
57,364 67 

3,700 00) 
67,364 67 

• 1 3,700 00 

• 1 6,000 00 1 . 1 6,000 00 

17,666 67 

79,900 00 

16,917 82 

700 00 

HlZ,899 16 

7,790 49 ' 

17,490 49 

17,666 67 

87,690 49 

16,917 82 

750 00 

17,666 67 

79,900 00 

16,917 82 

750 00 

7,790 49 

180,389 65 162,899 16 17,490 49 

17,666 67 

87,590 49 

17,917 82 

750 00 

1-------1-----1------1------1-----· 1·------ 
180,389 65 

13 



C :m ) 

DÉSIGNt\.'l'lON 

DES DÉl1ENSES ET SEHVICES. 

43 

Â 

1 

2 

3 

4 

5 

B 

QUATR111ftu: ~F.c1·11)1'11. 

Ihlëimerüs ounls . 

Enti oti on et rèpnrahons des p alais, hôtnl s, éd ificus et uronumonts de l'État. 

Constructions nouvelles et construction dunc salle et ùépcnrlnnccs pour la tenue des 
séances du Sénat 

Toto! do fu '!0 sectlou. 

ülNQUll;~rn SllC'I ION. 

Pcrsowuel des 11011/s cl chnuss dos . 

Traitement des ingénieurs ot conducteurs, frais de bureau et do déplacement, indomnites 
et dépenses éventuelles 

F111is du jury doxumen de l'~eolc du &énie civil. - Yoyuge des élèves 

'f otul do h1 5° section. 

H.ECA.PITULATION DU CIIAPJTHE li. 

Section l1•. Ponts et chaussées 

Id. 2. Canaux, rivières et poldres 

Id. 3. Ports et côtes 

Id. 4. Ilûtirnents civils 

Id. 5. Personnel dos ponts et chaussées. 

Total du chapitre 2. 

CIIAPITRE lII. 

Clt~!llff DE fl!R. - l'OSTRS. 

l'llEUIÈllE SJ::CTJOi.. 

c.:nl!.llllff UE Flll.. - i ter. - Admi nistration. générale. 
Traitements des fonctionnuitcs employés et c;ens de service 

Main-d'œune, travaux, fournitures, etc. 

§ 2.. - Seroioe du l'entretien des routes of stations. 

Trnitements et indemnités des fonctionnaires et employés. 

Main-d'œuvre, travaux, fournitures, etc. 

Renouvellement de billes et fer . . 
A reporter. • 



( t51 ) 
, 

cnnurr ])J::\L\.\'DJ1 r-oun L'l:'.::l"IHCICE 180. 
r.m::n!T ,\LLOUlt POUTI 181:i 

pn.r la section centrale. 

-- -- ~ r-._, ~- ~ . ---- - 
CHARGES CHAI\GES CHAI\G:ES CHARGES 

01d1n ur r s L.,:t111r11thnt111f:l TOTAL, ·ro- AL, 
0 Il DI I\ ~ 11\ F ~- L1'.'l'l\AOl\1Jll', \11\1:S. 

ET l'ER~l.\'\'I ~Tb:~. ET Tl 111'01\Al HLS, 

52,600 00 . 52,600 00 52,600 00 . 52,600 00 

. 70,000 00 70,000 00 » 70,000 00 70,000 00 

..• 

52,600 Où 70,000 00 122,600 00 52,600 00 70,000 00 122,600 0) 

445,800 00 . 445,800 00 . 
451,800 00 451,800 00 

6,000 00 . 6,000 00 . 
- 

451,800 00 • 451,800 00 451,800 00 . 451,800 00 

~~ 

2,747,400 00 • 2,7ti7,400 (}() 2,747,400 00 . 2,747,400 00 

697,127 09 904,677 04 l,GOI,804 13 685,009 59 904,677 Oi l, 5!:!9, 686 63 

162,899 16 17,490 4!) 180,389 65 162,899 16 17,490 49 180,389 65 

52,600 00 70,000 00 122,600 00 52,GOO 00 70,000 00 122,600 00 

451,80O 00 . 451,800 00 451,800 00 . 451,800 00 

- 

~, Il 1,826 25 \l92,165 53 :s, 103,993 78 4.,099,708 75 992,167 53 5,091,876 28 

216,000 00 • 216,000 00 216,000 00 . 216,000 00 

146,000 00 • 146,000 00 146,000 00 • 146,000 00 

122,125 00 . 122,126 00 122,125 00 . 122,125 00 

1,097,000 00 . 1,097,000 00 l , OU7 , 000 00 . 1,097 ,ooo 00 
360,000 00 . 360,000 00 360,000 00 • 360,000 00 

J,941,125 00 • 1,941,125 00 1 , 941 , 125 00 • 1,941,125 00 



( t)2 ) 

1'\mmtnos DES 
DÉSIGN A'l'ION 

OES DÉPENSES ET SEHV!CES. 

6 

7 

8 

9 

10 

1 I 

12 

13 

14 

15 

2 

3 

4 

' 

1 

A 

B 

C 

Â 

B 

A. reporter. 

§ 3. - Service de locomotion et tlonl ret ie n. du matériol. 

Traitements et indemnités des functiunnaires et employés. 

Mitin-d'œuvro, travaux, Inurui tu res, etc. 

§ fi. - Sorcico des ll'IIIL~Jio1·/s. 

'I'r u i tu nrents et indemnités dos fonctionunires , employés et g erde-convois. 

~luin,d'amvru, tr avuux , Iournit ures, ind ornuités pour pertes et avaries. 

§ 5. - Frais do porc option, 

Trniternonts cl indemnités des fonctionnaires et emp loyés 

Loyer des locnux , 

Total de ln 1 '' section. 

St:C1' IOll Il, 

Porsonnol.-Trnitemcnts de l'insvcctenr-générnl, des dlrecteurs-provinciaus, contrôleurs, 
percepteurs, commis, udjoints-commis, distributeurs, facteurs ruraux, boîtiers, etc. 

ilfatériol.- Fra is de bureau cl do loyer, pupier•, impressions, timbres, cachets, boîtes, frais 
de tournée et de mission relatives au service des postes, transports des dépêches, etc_. 

Subvention pour l'utebllsscment de doux nouvelles communications par semaine entre 
Ostenùc et Doun-es 

Frais de construction de voitures destinées nu servi ee des postes sur le chemin de fer. 

Total de la 2' section. 

RÉCAPITULATION DU CllAPITilE lII. 

Section l'". Chemin de fer. 

Id. 2. Postes 

Total du chap , Ill. 

CHAPITRE IV. 

MINES, 

Traitements des fouctionnaires, employés et gens de service du conseil des 
mines • . fr, 

Frais de route, indemnités éventuelles pour les conseillers honoraires. 

Entretien et renouvellement du mobilier, fournitures de bureau, achats de 
livres, chauffage et éclairage. 

Traitements des ingénieurs et conducteurs des mines . 

Frais de bureau et do déplacement, jurys d'examen et vo-yai;cs des élèves des 
mines 

42,000 -i,· 
1,20O 

2,40O 1 

1'29, 400 , 

42,600 t 
Subsides aux caisses de prévoyance, secours et récompenses aux personnes qui se sont 

distinguées par des actes de dévouement. 

Impressions, achats de livres et d'instruments, encouragements et subventions pour la 
publicntion dos plans et mémoires, essais et expériences. 

Total du chap-, IV. 



( ~3 ) 

CilÉDIT DEMD/Dl( POUR J.'l~XRRCICE 18,{:L cnsnrr ALLOl:J( POUH 184~ 
par la section centrale. 

,- - ' --- .. _ -- - -, 
CllAl\GEl'I CHA1'.GES CHAR.GES CHAl\GES 

Ol tlinairrs e'u mcu d uruu-es TOTAL, TOTAL, 
0 Il DINA. l Il E S. R:\.TRAOJt])INAIHI\S. 

ET PEml.lN}:NTR9, ET TY.~tron \lll.KS. 

1,941 125 00 . 1,!J41, 125 00 1 , 941 , 125 00 . 1,941 , 125 00 

127,000 00 . 127,000 ou 127,000 00 . 127,000 00 

2,7B5,000 00 . 2,785,000 00 2,785,000 00 . 2,785, 00() 00 

378,1500 00 . 378,000 00 378,000 00 . 378,000 00 

573,000 00 . 573,000 00 5ï3,000 00 ' 1';73,000 ou 

198,500 00 . 198,500 00 198,500 00 . 198,500 00 

7,800 00 . 7,800 00 7,800 00 . 7,800 00 

6,010,925 00 • 6,010,925 00 6,010,925 00 • G,010,925 00 

900,000 00 . 900,000 00 uoo,ooo 00 • 900,000 00 

420,546 00 . 420,MG 00 420,MG 00 • 420,546 00 

40,000 00 • 40,000 00 40,000 00 . 40,000 00 

• 20,000 00 20,000 00 • 20, uoo 00 20,000 00 

1,360,546 00 2.0,000 00 t,a80,M6 00 1,360,Mû 00 20,000 ()0 l ,380,54ü 00 

6,0J0,9215 00 . 6,010,925 00 6,010,926 00 • 6,010,925 ()0 

1,360,546 00 20,000 00 1,380,546 00 1,360,546 00 20,000 00 1,380,546 00 

7,371,471 00 20,000 00 7,391,471 00 7,371,471 00 20,000 00 7,391,471 00 

45,600 O0 . 45,600 00 45,600 00 • 45,600 00 

172,000 00 . 172,000 00 172,000 00 . 172,000 00 

45,000 00 • 45,000 00 45,000 00 • 45,000 00 

10,000 00 • 10,000 00 10,000 00 • 10,000 00 

272,60O O0 , 272,600 00 272,600 00 . 1() 00 

14 



NUMÉROS DES 
DÉSIGNATION 

DES DÜENSES fü' SER VICES. 

lh,QUI! 

llNIQUI!, 

Urn~u.1. 

<..:UAPlTl\E V. 

1 
Pensions conl\'.ttle~ a des fonct10nnni1cs et empl oyés i essor tis saut au !Uinistè1e 
dob'l1nvuux publics, depuis Ie l" o ctoln e 1830. f1. 

Pensions a accorder éventuel lement p en da nt 1843 

CILAPITRE VI. 

srcOUIIS, 

Total du chap V. 

Secours II de5 employé», veuves ou [nrni llcs d'employés qm n'ont pas di ort .i la pension. 

Dépenses unprévuos 

ClL\.PlTRE Vil 

Dl!Pl!~sns J!IIPnivUES, 

RÉC.APITUL.tTION GÉNÉRALE. 

rotai du chop. \' L 

Total du chup, VII. 

31,570 76 

5,420 24 

l:HAPlTP.E l"', - Administration centrale 

II. - Ponts et chaussées, canauv, rivières, polders, bâtiments civrls , personnel des ponts et 
chaussées . 

lll. - Chemins de fer 

• - Postes 

IV. - Mines, 

V. - Pensions. 

VI. - Secours . 

Vll. - Dépenses imprévues . 

Totaux 



( ,,,, ) 
i)i) 

cnénrr DllHA~DÉ l'OUR L'EXEllCICE 181:>. 

--- --~-- ------------ 
CHARGES CHARGES 

otrlrn,,,.,., e xtraordnuu r es 1 

HT !•Elt:\IAi'IE:\TllS. ur TUll'0I\.\IJ\ES, i 
1 

TOTAL, 

cuénrr ALLOUL~ POUR 18{.:; 
par ln sootion oenlrale. 

--- - 
1 

CHARGES I CHARGES 

--.----------- 
0 R IJ IN AIRES. 1 lc::i.TRA0IIDllülllllS, 

TOTAL, 

40,000 00 

11------1---- - - 1----~--- 

40 ,ooo 00 

40,000 00 

40,000 00 

3,000 00 

3,000 00 

3,000 00 

.m,ooo oo 

40,000 00 

3,000 00 

3,000 00 3,000 00 

30,000 00 

11------1----···- 
30,000 00 

30,000 00 30,000 00 

30,000 00 30,000 00 

40,000 00 

40,000 00 

3,000 00 

3,000 00 

30,000 00 

30,000 00 

204,250 00 6,400 00 210,650 00 20<!,250 00 6,400 00 210,650 00 

4, Il 1, 826 25 992, 16;; 63 5, 103, \J93 78 4,099,708 75 9\J2, 167,53 5,091,876 28 

6,010,925 00 • 6,010,925 00 6,010,925 00 . 6,010,925 00 

1,360,54.6 00 20,000 00 l ,380, 54(i 00 1,360,546 00 20,000 00 1 l 380) 5<ifl 00 

272,600 00 . 272,600 00 2.,2.,600 00 . 27'2,600 00 

40,000 00 • 40,0DO 00 40,000 00 40,000 00 

3,000 00 • 3,000 00 3,000 00 ~ 3,000 00 

30,000 00 . ao,ooo oo 30,000 00 30,000 00 

12,033,147 25 1 1,010,567 53 1 13,051,714 78 1 12,021,02.9 75 1 1,01S,5G7 5a 1 13,üaH,597 2.8 





ANNEXE A. 

É'tat géndnil ries dépenses d'entretien des routes de l'.E't<it et du produit des 
barrières y établies) en l lH-4. 

JNOICATION DES ROUTES. 

P1•ol'11u:c ,l'Anvcrs. 

Anver s à Sempst .• 

Anvers vers Breda ,t. ••• 

Anvers à Turnhout . . . 
Malines vers Louvain . • . 
Anvers vers 13erg-op-Zoom . . .. 
Turnhout il la limite de la province de Brabant vers Diest . 

Pro'1luce de B1•abant. 

Bruxelles ù la limite de la province vers Malines 

Bruxelles à la limite de la province vers Alost •• 

Bruxelles à la limite de la province vers Ninove .• 

Bruxelles par Hal jusqu'à la limite de la province vers Bruine- 
le-Comte . . . • . • . . . . . . . . . . . . • . . . . . . 

Bruxelles jusques aux Quatre-Bras, a ver: embranchement des 
Quatre-Bras jusqu'à ]a limite de la provmcc vers Cbarleroy. 

Bruxelles à la route de St-Michel au Docq ••• 

Bruxelles à Louvain . . . . • . . • . • 

Lou-vain à la limite de la province vers St-Trond . 

De ln limite de la province vers Malines à Louvain. 

Louvain à la limite de la province vers Namur . 

A reporter. 

, ___ .. _ - 

MONTANT DE L'ADJUDICA.TlO~ 

DES 

lJARRll,RES. 

U,900 00 
63,070 

9,600 00 

U,800 00 29,67!5 

1,450 00 '2,600 

4,600 00 3,425 

a.rco oo !5,700 

05,840 00 

- 
9,900 00 

12,650 00 

9,600 00 

13,420 00 

26,600 00 

24,800 00 

lo,490 00 I 
2:2,a00 00 

9,700 00} 

19, oJO 00 

104,470 

lü,oOO 

t0,400 

13,800 

M,300 

88,600 

i9,400 

40,000 

42,700 

164,170 00 :rno, sou 



( ~rn ) 

1 \ DlCA.TIO~ DES BOUTES. 
DIO'; l'A~T DE L'AUlllDICA.'110'; 

lH h nou !E&. 

llf.l 

UAR1Utn11s. 

Ilcpoi l. .• 

Louv aru a la limite de la pruvmcc vers Hasselt •. , 

Tirlemont ,1 St-Mrchel . . . . • . . . ... 

tH011t St Jean ,1 ln limite do la prov iuco ver'> Binche • 

N,vcll<.•<:, mu Quan-e-Bras et des Quatro-Brns jusqu'a ln limite 
de la pro1 i11<·0 de Nanuu , y eompn& ln partie dans lo llni- 
11,1ut • . . . . • 

A~schc ,or& Termonde ......•..••. 

Jl.11 ,1 l,1 luuitc de l,1 provruoe vers Engliion ..... 

Embranchements de la porte do Schaerbeek à l,\ place de la 
Heine, de St-Josse-ten Noodc et d'lxelles •.....•••. 

l'rn vor~c de Louvain, toutes les rues faisant partie de la gra.mle 
VOtl'lC , . • . , , • • • • • • • • • • • • • • • , • • • • 

l'r.u eiso de Bruvellcs , toutes les nies faisant partie de la 
1~1ande, oirie, • . . . . . • . ......•... , • 

Jiest à Beeringen , y compris la partie située dans le Lim- 
bourg ..•.•..•.....••.• 

Diest ,1 lu Iimite de la province vers Turnhout. 

Mo11t-St-Jean à Tcrvucren . 

Provio~e de la Flan<lre occidentale. 

De la limite de l.l Flandre orientale par Bruges ù Ostende . 

Oc la limite de la Flandre orrentale à Vive-St-Éloy, à la limite 
de la France au Risquons-Tout • • • • • • • • • • • 

Ostende à Nieuport , • , . . • . • • • • • • • • 

Spermaûle par Furnes à la Panne et de Furne à Elzendamme. 

Elzendannue ,t Ypres . 

Ypres à ~Jeniu •••••••• . •. . . 
Menin par Court ra y à la limite de la province par Warcoing. 

Furnes , ers Dunkerque par la digue du canal . . •••.• 

A reporter .•...•.••.• 

16ft, 170 00 

17,700 00 

'20,800 00 

2:~, oOO 00 

299,200 

lil,OüO 

8,8no 

2'2,fi0O 

,i,ooo oo ts,4oo 
'2,600 00 oso 
1:,,900 oo ;1,200 

2,1500 00 2,UOO 

3,700 00 " 

6,o00 00 1 li 

13,oOO 00 i,200 

6, 96'2 13 3,200 

6,0li3 00 2,900 

291 :a7o ra 1 366,4150 

13,!JOO 00 

Il ,460 69 

4,200 00 

12,626 00 

7,-480 00 

is,eoo oo 
13,-475 00 

'.2,7a0 00 

10,200 

l l, 220 

4, t 75 

71,091 00 

7,!>10 

4,410 

12,6IO 

29, 121S 

sse 

80, 101:î 



( ~:rn ) 

INDICATION DES ROUTES. 
i\IO;,,TANT m: L'ADJUIHCATIO.~ ~.,.____.,,..,_---, 

DES ROUTES. 

nr.s 

ll .\l\R 1 lm i,;s • 

De la limite dos deux Flandros à Thourout, 

Thourout jusqu'à la route de l '" classe u" 8, près d'Ostende, 

Courtray à In limite vers Audenarde. 

Nieuport à la croisée <le Ghistelles, , 

De ljl croisée <le Ghistellos à la frontière de ln Hollaudo vers 
l'Eclttsc~ . . . " . . . . . , . , . . , , . . . . . . . . .. 

Blankeuberghe ù lu poste <le Fi tthern . 

De la poste de Piuhem à Courlray .• 

De la limite de lu France par Rousbrugge et Poperingho ù 
Y p1'es . . • • • • • . • • . ,, , • . . • . • • • • • • . • 

Ypres par Warneton nu Pont-Rouge à ln limite de la France. 

Nieuport à Furnes. . . . • . . • • • • 

Gheluwe par \V ervicq à Commines . • . 

Roulers à Iseghem . . . . . . . . . . . .. 

Kerkhove à Vive-St-Éloy. . . . . . . 
Tlüelt vers Eecloo , . . . ..... 
Pervyse à Dixmude . • . • • • • • 

Blanhenberghe ù Bruges pat· Zuyenkerkc 

Poperinghe vers Cassel , 

Commines à Warneton .•.••••• 

Pt•ovlocc de Ja Flandre 01•ieotale. 

De la limite du Brabant à Gand ••. , .. , .••... , . 

Gand à la limite vers Bruges, avec l'embranchement de Mal­ 
deghem vers Aerdenl:mrg:. . • . • • . . . • • . • • • 

De la Tète-de-Flandre à Gand • . . . . . . ... 
Gand à la limite vers Couetray, 

De la limite du Brabant à Terrnonde. , 

A reporter , •...... 

71,0ûl 69 

7,400 00 i 
10,900 00 

e.ou 0'2 1 

~.ioo oo l 
u.sso oo 
13,980 00 ! 
o,042 70 

10. 600 oo l 
4,8D9 00 

1 
4, 14!S 00 

3,290 00 

o,ioo·oo 
s, 199 00 
2,'200 00 

2,700 00 

2,090 oo 
o,i70 oo 

4,.UO 00 

186,218 41 

80, IOo 

22, 1mo 

8, 171> 

13,710 

20,osti 

19,270 

;.!, 700 

2,870 

n,87D 

1,610 

9:20 

l,8;30 

7150 

I9o,30o 

lG,oOO 00 

17,400 00 

21 .sso oo 
12,999 00 

11,290 00 

24,97ü 

17,360 

io,Boo 
U,OoO 

3,021:i 

72,779 00 90,310 



( 60 ) 

INDICATION DES HOUTES. 
nlOî'\T\NT DI.: L'ADJUDlCA.'fiO:'i 

-------------1 DE 1.'JN FR!iT JFN 

uss ROU'fF.S, 

DES 

llA l\11. IÈ IŒS, 

Report 

lJc la limite du Brabant à Ophasselt . 

Cand à la limite du Hainaut, par (lrunuuont. 

Gand ù la limite du Hainaut, par Henaiv, • . 

PPleghcrn à la limite de la Flandre occidentale •• 

Audenarde à la limite do la Flandre oceidcntale • 

St-Nicolas à Alost • . . • • • • . . • . . . . . . • • 

Alost à Grammont avec l'embranchement d' Alost. vers Nino, e 

Tcrmonde à Lokeren • 

Audenarde à Grammont .• 

Renaix vers Lessines. . • 

Ophasselt à Nederbrakel •• 

Pro'71n~c de Uainant. 

De la limite vers Bruxelles à Mons ..• 

Mow. à la frontière française vers Valenciennes •.• 

De la Iiiuite vers Courtray à Tournay ., 

Tournay à Bary ••.••••• 

Hary au Rond-de-Ville. 

Rond-de-Ville à Hornu ••••• 

l\Iom à Beaumont .•••• 

Beaumont vers Philippeville. 

. . . . . . . ' 

. . . . . . 

De la limite vers Bruxelles à Ghislenghien. 

Ghislenghien à Ath •••• . . . . . . . . . . . . 
Ath à Bary •••••••• 

De la limite vers Bruxelles à Bray 

De la limite vers Bruxelles à Charleroy, 

Charleroy à la limite vers PhilippcvilJe . 

1, • • • • • • - 

. . . . . . .. . 

. . . . . 

72,779 00 

6,300 00 

ru, uso oo 
18,900 00 

4,740 00 

o, 700 00 
9,400 00 

14,400 00 

4,000 00 

10,1500 00 

1,700 00 

4 .aon oo 

168,719 00 

90,310 

3,72ü 

11, 12H 

20,400 

1,900 

12 ,39v 

6,B2n 

4,970 

6,700 

1,000 

~oO 

162,080 

16,500 00 

10,900 00 

16,900 00 

8,400 00 

lo ,980 00 

~.~60 00 

7,400 00 ( 

7,900 00 f 

1 

l 
U,400 00 

6,200 00 

14,870 00 

32,a0O 00 

22,700 00 

24,480 00 

21,700 

~9,400 

-~2 ,800 

62,100 

32,02!5 

7,900 

11,200 

12,100 

i4,000 

~9,600 

:!6,600 

A reporter. • • • • • . • 1 200 , 4 90 00 U9,421S 



( 61 ) 

JNDlCATlON DES ROUTES. 
MOHA NT DE L'.\.DJUDlCA.TIO, 

DR I.1ENTR1<THN 

llRS I\OUTES, 

nas 
BARRIÈRES, 

Report. 

De la limite vers Namur à Charleroy, 

Chmlcroy :\ Bray , , , 

Brt1y au Petit-Versailles. 

De la Iimite vers Grammont à Ghislenghien 

Ath au pont à bascule de Nimy 

:Mons à la frontière vers Maubeuge. 

De la limite vers Renaix à Bury , , 

Bury à ln frontière vers Condé 

Tournay vers Lille. • . . . • 

Tournay à la frontière vers St-Amand • 

Enghien à Soignies • 

Soignies à Mariemont • 

Lodelinsart à la Sambre •• 
•· 

Beaumont à Chimay ••• 

Lessines à la limite vers Renaix • 

.. 

Traverses de la ville de l\'Jons, faisant partie de la grande 
voirie. . . . • • . . . . . . . . . . . . • . . . , . 

Mons à Tournay, éclairage du pont-levis de St-Ghislain, , .• 

Pro'l'lnc,e de Liége. 

De la limite vers St-Trond à Liége par Oreye, 

Liége à la frontière prussienne 

Liége à Vivegnis, • • • • • . • 

Liége à Huy ....•.••••...... 

. . . . . . . 

Embranchement de Francorchamps vers Stavelot • . 

Huy à la limite de la province de Namur •• 

Tilleur à la limite de la province vers Havelange • 

. . 

A reporter •..••••• 

200, /490 00 

19,400 00 

28,800 00 '( 

8,000 ou j 
12,780 00 

10,oao oo 

8,600 00 

8,990 00 

i\,609 00 

0,660 oo 

i, 780 00 

7, 88& 00 { 

ra.soo oo ~ 
10,450 00 

8,980 00 

11,970 00 

4,800 00 

284 00 

319,420 

88,200 

43,000 

11,600 

27,000 

lo,800 

14,200 

'3,000 

9,100 

4,820 

64,200 

7, 100 

u,no 
~.800 

li 

li 

~69, Hl6 00 076, 100 

17,800 00 

18,600 00 

4, 1()0 00 

2,180 00 

30,400 00 

2,900 00 

14,200 00 

82,180 00 

20,200 

12,96!> 

9. 100 

1,480 

U,000 

o,soo 
15,Bo0 

114 ,44o 

16 



( 62) 

INDICA.TION DES ROUTES. 
l\lONTANT DE L'ADJUDICATION 

Dit. L'EN'J'l\l.TlllN 

IHS nour ss , 
llF.S 

DAI\IUÜIES, 

Heport. ••••• 

Embranchement de F1·aynrux ù Marche par Terwagne .• 

Liége à l'origine de l'embranchement de la l\laison-lllanche 
à Eupen •... 

Battice à Yerviers , 

V crviers à Theux , 

Liégo à la limite vers Tongres. 

Traverses de la ville de Liége; faisant partie do la grande 
voirie . t •. • .• • , • , , • • • • • • .•. • • • • • • • 

Huy à Hannut. . . 

Aubel à la Mineric 

Aywaille vers Bastogne 

Hannut à la limite vers Namur. 

Boutes communes aux royaumes belge et prussien. 

' . 

Pro-wintle de 1.lmbourg. 

. . 

De la limite du Brabant à celle de Liége par Saint-Trond, y 
compris la traverse de cette ville • . • • • • • . • . . . • 

St-Trond à MaestI'Îcht, y compris la traverse de Tongres, .• 

Embranchement autour de Maestricht, par Veltwezel et 
Lanaken . , . . . . . . . . . . .. .. . . • . ,, , . . . .. . 

Maestricht vers Wezel, y compris la traverse de Maeseyck •• 

De la limite vers Liége à Hasselt, y compris les traverses de 
Tongres et de Hasselt • . . • • • • • • • • • • • • • ••• 

Hasselt à la limite de la province vers Bois-Je-Duc • • • 

Hasselt à la limite du Brabant vers Diest. • . 

Hasselt à St-Trond. • • • 

Tongres à Bilsen ••• 

Hasslt à la .Meuse (1re et 2" sections) . • • . 

. . . ' . . . . 

. . . . . . 

82,180 00 l l4,44lS 

is,~oo oo i,020 

-41, 900 00 41,0;50 

9, 160 00 1 
13,260 

3,670 00 

8,800 00 24,000 

7,000 00 Il 

10,000 00 26, HîO 

~. 090 00 640 

-4, 800 00 a,oao 
6,900 00 1,O7o 

i, BüO 00 2,600 

180,600 00 2M,29o 

25,!SOO 00 14,220 

16,000 00 1~,975 

\ 25,000 00 3,870 

22,000 00 27,0oO 

16,500 00 3,190 

20,900 00 o,77o 

11,000 00 7,~150 

12,100 00 1,900 

3,000 00 iao 

rn2,ooo oo 76,470 



INDICATION DES ROUTES. 
MONTANT TIF, L'ADJUDICATIO~ 

I' 

DE L'INTl\l\TJt~ 

DES ROUTES. 

Dl!S 

IIAllR!Èl\kS. 

P1•o"Vloce de Lu:um1bonrg. 

He la limite de la province de Namur au pont en fer de Mar• 
tclange, y compris la traverse de Marcho. . . • . • . . • 

Du pont de Martelange à la frontière près de Stavelot . • . 

De la limite ùe la province <le Namur au pont à la sortie de 
Noufcl1âteau . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . 

Du pont à la sortie de Neufchâteau, jusqu'à la route de 1 '0 
classe n° ü à l'entrée cl' Arlon • • • • • • • • . • • , • , • 

Aubange à la limite du Grand-Duché VCl'S Luxembourg- .• 

Arlon à Longwy • . • . • . • • • • • • , , , , • , 

De la corne du Bois-des-Pendus vers Longuyon , y compris la 
traverse de Virton • . • • • • • • . • . . , . . . , • , , 

Champlon à Recogne . • 

Traverse de St-Hubert. • • . . . . . . . . . . . 
1'Jarche à Terwagne. Partie située dans cette province. • • • 

Bouillon à la frontière française . • . . , • • • • • • • 

Ilecogne à Bouillon et partie de la route de Beauraing à 
Bouillon située dans cette province • . . • • • • • • , . • 

Bastogne vers Aywaille .. , .. , • , •••• • 

Bastogne vers Ettelbruck • . 

Champlon à La Roche. 

Aubange à St-Mard , . 

. . . . . . . . . . . . . - . 
. . . . . . . . . . . . . . . 

Bastogne à Neufchâteau (I•• lot), .•. 

. . ' . . . 

. . . . . 

. ' . . 
. . . ' . . . . 

Rocheforl à St-Hubert. Section de Grupont à St-Hubert. 

Chassepierre au bois de Pure • • • • • • • • . . . • • • • • 

Prodoee de Namur. 

De la limite vers Bruxelles à Namur. 

Namur à la limite vers Marche • . . 

Namur à Dinant .•••••••• 

. . . . . . . . . . 
. . . . . . . . . . . 

. . . . . . . . . . 
A reporter ••.••••• 

29,940 00 

ts. oots oo 

1'2,000 00 

11,990 00 

1,100 00 

7,800 00 

9,'.290 00 

6,240 00 

360 00 

1,980 00 1 
040 00 l 

l I ,000 00 . 

16,900 80 

3,86.2 oO 

4,oOO 00 

o, rso oo 
3,790 00 

2,860 00 

600 00 

1~6,902 oo 

M,6150 

JI, 8150 

7,600 

ia, aoo 

" 
11, otiO 

5,21>0 

'.2,000 

600 

4,650 

12, 150 

800 

600 

l,7o0 

900 

1,150 

775 

106,2~15 

12,600 00 

14, oOO 00 

16,900 00 

.u,ooo 00 

22,7215 

19,BoO 

22,700 



( fH ) 

=="'"'"""""'""'""'-""""" 

JNDICATION DES BOUTES. 
1\IONT.\NT DE L'AHJUIHCATJO" ------~ 
DIIS ROUTES, 

DEli 

ll\RRIÈIIE~. 

Report .•••• 

Ornant à ln limite vers Givet, .••. 

De la limite vers Beaumont à Dinant. 

Dinaut à la limite vers Neufchâteau. 

De la limite vers Liége à Namur, . • . 

l'\larchc à Terwagne, partie située dans cette province. 

Traverse do la ville de Namur faisant partie de la grande 
voirie . . - . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Traverse de la ville de Dinant faisant partie de la grande 
voirie . 

Falmignoul à Beauraing .. 

Beauraing à Bouillon . • • • 

Docq vers Fleurus . • . . . • • . . • . . . • . 

Namur vers Louvain . 

Namur vers Hannut. 

Traverse de la ville de Namur faisant partie de la route de 
Namur vers Hannut. . • • • . . . . . . . . . • • • • • . 

Ciney au bois de St-Remy . . . • 

Du bois de St-Remy à Rochefort • 

Rochefort à Grupont • 

Philippeville il Givet . 

44,000 00 

ü,0~6 00 

10,990 00 

8,000 00 

10,ts90 00 

o,ioo oo 

t, 790 00 

4,000 00 

o,iao oo 
12,900 00 

7,900 00 

9,490 00 

7 .ois 00 ( 

~,380 00 ( 

4,9-40 00 l 
2,i60 oo 
3,498 96 

5,1500 00 

60,2''20 

ü,7!SO 

8,850 

8,'200 

10,800 

2,700 

lol,Oo4 96 

Il 

Il 

3,400 

6, tso 
0,62a 

2&,200 

a,9oo 

3,oOO 

7,5/50 

lo9,000 



A NNBXE B. 

Tableau des enqaqemeut« pris pat· le Gouvernement ponr construction 
de routes. 
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( 6ü ) 

1 ~ 1 

1 
1 

i 
PROVINCES. 

l 
Anvers .... ,. 

~ Ro

1

u(c 

' 

) . 
Brabant .... , 

\ 
• 
• 

Flandre occî- . 
dentale. . 

• 

F)aodreorien- j 
tale. ~ 

u., ••••.... ) 

Liège .. ······ ! 
Limbourg••· 

Luxembourg . { 

DÉSIGNATION Dl~S UOUTES, 

provinciale do lloyst-op-don-berg, ù Zammol ...•.•....... , . 

de l'ttat clo Santhoven 1i Oosimal!o .. , , . 

provinc ial e de Malines û Turv uer en , ..• , . , . , •... 

provinciale de llrnine-lo•ChiUeau à Monl-St-Ponl ..•.•...•.• , .• 

provinciale do Grnndc-Rosièro aux Quntrc-Ilras . •.. , , .. 

provinciale do Dormael à Léau . . . . . . . . . . . . ....•........... 

provinciale do Grnz-lloicouu ii Uourt-St-Èticnne , . , , . , . , . , , . 

provinciale, de Wavre â Hannut ...•..• , , .... , . , , . , , • , 

de l'État, de Di·unudo à l\ouleu .....•..........•.•.. , . 

de l'i:tat, d'Ypres ,·ers llalleul •. , •..............• , ..•.•.•... 

de l'État, do Vyrweghe au pont de Stalhille ....•..•...•.•...•. 

provinciale de Menin ù Mouscron ••• , •........•.• , •.•.. , ..•. 

do Roushrugge à lloogtaedo .•••.........•.....•.•.•...... , 

, concédée dErtvelde d Bouchaute , avec embranchement à 
1Yachtebeko •.••....••...........•••.............•..... 

concédée d'Erpo à Wichelen ............•.....••.... , . , • , • , 

Pavage dans la vi'lle de Gand .•.•......•.......•....• , •.•.• , ..... , 

Routo concédée do St-Ghisfoin ù Chièvres .•••...• , .•... , , • , • , • , • , , . 

, concédée de lllarchionne-au-Pont ù Trazegnies ....•..•.•.•.• , 

concédée de Tournay à Antoing ......•.............•...•.• , 

• de l'État de l'lnrchienno-au-Pont à la route de Mons à Charleroj .. 

, <le l'Êtutde Yerviers a Francorchamps .••........•.•....... •· 

Prolongement de lu route de Liége à Yisé jusqu'à celle de Battice li 
lllaeslricbt .•.•...•....•...•...............••.... , ...•.•.•.•. 

\ Ilo ute de l'Étut, Hasselt à 111 Meuse., •......••••.•.•••• ,, •.•.•.• , 

) , <le l'EtRt, St-Trond ù Ilerck-Ia-ville .•...•.••••••.•...•.•.•. 

Î 
de l 'Êtat, llechtel à Maeseyck. , , , . , • . , .. , , , 

de l'Etat, Uasselt à Beeringen ...• , •.•.•.•.•... , ... , • , • , • • •, · 

• de l'État, Tilleul d'Oret a Neupont .•..•..•....... , •.•.•.•.•. 
Pavage de la traverse de Neuféhâteau .....•.•••.•... ,, .• ,.,.,,, •. 

Route concédée, Longwy à Denée .••• ,,.,.,,, .. •. • • •, , , , • , • , • • • • 

• de I'Ërat, Floreffe li Burnot , .•• , ....•.... , •............• , • • 

, de l'État, Marche à Rochefort. Partie située dans cette province. 

• embranchement de Vigaée â Rochefort, par Ciergnon ••••.•••• 

l\lONT.\.NT 
DE LA. PAl\T 

,1 CIIAllGR 

IH: 1.'ÉT,\'l', 

l 
22,500 } 

70,000 

ao.eoo l 
2.7,000 

60,000 

15,000 ~ 
19,000 

150,000 

179,000 

115,000 ' 

48,000 ) 

45,000 

70,000 

>0,000 ! 
10,000 

90,000 

41,000 1 
66,000 

15,000 

M,000 

07,000 l 
so.oeo 

40,0001 
W,000 

50,000 

30,000 

53,000 } 

s.ooo 

W,0001 
60,000 

65,000 

135,000 . 

ToTAL •••••.••••••• , t. , •••••••• , •• , • • • 

TOl'A,L 
DES 

ALLOCATIOl'IS, 

l'fiOVINCE, 

92,600 

291,000 

457,000 

120,000 

177,000 

107,000 

170,000 

61,000 

290,000 

l, 765,500 
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ll oute en construction. 

Cette route se construit nux frais de l'État, avec le concours de la province et dos communes. 

Les travaux de construction de cotte route seront adjugés incessamment. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem, 

Il a été accordé pour la construction do cette route un subside de fr. 19,000. 

Deux sections de cette route sont en cours d'exécution. Lea travuux de ln a• section vont être adjugés. 

lloute en construction. 

Idem. 

L'adjudication des trnvaux doit avoir lieu prochainement. 

L'État intervient dans l'exécutioo de cette route pour fr. 45,000, payables en deux ans. 

La route n'est point encore décrétée, mais il a été décidé qu'elle serait construite par l'État avec subsides de la province 
et des communes, 

Cette roule n'est pas encore en voie d'exécution. 

Idem. Idem. 

Ces travaux seront adjugés iucessamment. 

Route en construction. 

Les travaus ne sont pas encore cornmencés , 

Idem. Idem. 

L'adjudication des travaux vient d'être approuvée. 

Route en construction, 

Cette route n'est pas encore décrétée, mais il est décidé qu'elle serait construite avec le concours de la province et des 
communes. 

Route en construction aux frais exclusifs de l'État. 

En exécution aux frais de l'État, avec le concours de la province, des communes et des particuliers. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Lee travaux seront adjugés pendant l'année 1846. 

Il sera procédé incessamment à la réadjudicatioo de ces travaux. 

Route en construction, 

Idem, 

Les travaux seront entamés au printemps de 1846. 

La route n'est point décrétée, maie il est décidé qu'elle sen construite par l'Etat. 
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ANNEXE C, 

LE i'\1 INlSTRt. DES TRAVAUX 'I'uaucs, 

Voulant mettre à exécution les plans dressés par M. l'architecte honoraire 
Coppens, pour les const ructious il établir à la station du Nord, à Bruxelles; 

AnRihE: 

ART, l er. M. l'architecte Coppens est chargé, sous les ordres immédiats d11 

directeur de l'administration des chemins de fer, de l'exécution des bâtiments 
de la station du Nord, à Bruxelles. 

ART, 2. Il jouira, pendant la durée des travaux actuellement en cours d'exé­ 
cution, du traitement et des indemnités allouées aux ingénieurs en chef de 
}reclasse. 

Ses indemnités sont fixées, pour le ~e semestre de 1844, à la somme de 
fr. 1,850. 

Expédition du présent arrêté sera adressée à M. le directeur de l'adminis­ 
tration des chemins de fer en exploitation, pour exécution; pareille expédition 
sera transmise à M. l'inspecteur-général des pouls el chaussées, pour infor­ 
mation. 

Bruxelles, le 29 juin 1844. 

A. DECUAMPS. 



ANNEXE D. 

CONSEIL DES lBINES. 

RelerJé des affat"-res traitées ou en ·instruc#on. 

18 
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AFFAIRES TRAITÉES OU EN INSTRUCTION. 

A. Avis définitifs sur demandes en concession, extension ou maintenue ile concession , 

B, Av18 interlocutoires sur demandes lie même nature. • • . . • . • . . •. . . .. . . . . 

C, Avis rendus par application de l'art. 7, § 2 de fa loi du 21 avril 1810 .. , ..•.. , . , . , 

n. Avis définitifs sur demandes en ouverture de communications, par application de l'art. 1'2 de 
la loi du :.2 mai 1817 . . . . . . . . . . . , . o • • • • • • • • • • • • • • • • • " • • • • 

E. A vis interlocutoires sur semblables demandes . . . . . . . . • . . , . • . . • . . . . • • . 

.F'. Avis rendus aux termes de l'art. 7 de la loi du 2 mai 1837, sur affaires de police des mines, 
tombant sous l'application des art. 49 et ISO de la loi du 21 avril 1810, ou 4 et 7 du décret 
du 3 janvier 1813. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

G. Avis sur affaires diverses .. ~ . . . . . . . . . . . . . . . . . . ......•.... 

H. Affaires en instruction devant Je conseil . . . . . . • . • • . . . . . . • • • • . . . . • . • 

Totaux . . . . . . . .. • . , . . • • 
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ANNÉES 
- - -----· ~ ----- TOT.li.. Observations. 

'IS31-39, 'IS,.10. 'IS.fl. '18,t~. 1843. 

16 01 22 14 70 18~ 

M lo .•. 21 ~3 9) fj 

li l lt Il Il I 

' ,. 1 1 li 0 

1 li • li Il I 

21 17 10 22 16 86 ' 

~9 30 10 13 lo 107 

24 4 10 1:; 16 f17 

134 128 06 84 uo o-4:2 
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ANNEXE E. --.,_ 
SERVICE DES CHEMINS DE FE.R. EN EXI•LOITA1'1011. 

FOURNITURES. 

Releoe des sommes payées sur le hudget de 1814. 

DÉSIGNATION DES FOURNITURES. 
SOMMES 
PAihES, 

SOMMES 
TOTAL. 

Charbons de coak. 

;~'2,621,020 mèt. cubes de charbons fournis 
aux fours à coak d'Ans, de Gand, de Hal, 
de Jemappes , de Malines et d'Ostende. 
'•,760,!5'20 k ilog, de coak fourni aux sta­ 
tions de Charleroy, Jemappes, Liége, Ma- 
nage, Quiévrain, 'l'oumay et Yervicrs .• , 1 M0,308 00 1 lo9,69,. 00 1700,00000 

Bols de chauft"agc et fagots. 

Bois et fagots fournis dans les différentes sta­ 
t ions pour l'al1umage des locomotives . • 

Graissage. 

60,000 kilog. huile de Gallipoli. 

1,oOO 11 

10,000 a 

1,600 11 

4,000 )1 

7,000 • 

i,000 n 

huile de dégras. • 

huile de palmier • 

sel de soude. . • • 

suif de bœuf fondu . 

Menues fournitures • . • , • 

1 

• • • • J 

Neito7age. 

22,037 kilog, déchets de coton .. , ...• 1 

savon brun ••..• 

essence de térébenthine ..•• j 
20,000 balais •• , •••••.••• 

1,900 brosses diverses. • • • • • , 
'ï 

Meuues fournitures •.. , , ••.••••• ,1 

11 ,46] o4 

• ~ 90,068 ))2 

> 16 ,6&1 99 

J6, 167 71 27,630 21'$ 

~0,641 77 1 110,711 29 

1,.~.u 64 !9,876 63 
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Dl1SICNATION DES ForJRN!TUIŒS. 
souuss so,rnrnsr,· TOTAL. 

RFST\\1 \ PHlR 

----- 

Éclah•t1gc. 

41,000 kilog. huile épurée 

10,000 fnlots . 

Êclairngo au gaz et à l'huile par entreprise. 

Menuf's fournitures • . . . . . . . . • . . 

C:01•,tcs, ficelles, etc. 

6,000 kilog. cordes de chanvre .•••••• \ 

1500 n 

1,000 q 

1,200 » 

1,000 » 

B,000 n 

ficelles. . . . . . . 

ficelles goudronnées pour les 
plans inclinés. • . • . 

chanvre fin, t•• qualité, 

chanvre In-ut , .....• 

ficelles de remplissage . 

filasse de chanvre , 

:Menues fournitures ..••..• 

Pièces ,le rechange pour loeo1uo­ 
th"cs. 

1 

. 1 

'2~ roues motrices de o et 15 ➔ pieds. . . \ 

7 n de support de 3 ¾ 

96 enveloppes <le chaudières . 

o sifflets d'alarme. • • . . • 

100 robinets pour chauffer l'eau des ten - 
ders .•.•....•. 

rs.suo boulons •..••..• 
100 lanternes pour indicateur d'eau. 

~00 godets à l'huile . . . 

} 

53,761 al 

23,804 3!'.i 

\ 27,971> 76 

200 Il 

200 ,, 

à syphon •• 

à plaques 

Menuei. fournitures •.•• I 
i 

ô,320 86 

615,000 00 

29, 1711 21 

83,024 24 1 111,000 00 

19 



HÉSIGNATION l>ES FOllRNITUlŒS. 
SO~L'IŒS 

1nns. 
TOTAL. 

I..,lccl'S d(• 1•cclaa11gc 1»cu11• voitau•cs. 

'.2.000 convcrclc1, de boîtes ù grah:,,e .•.. 

'i8 olichcues , serrures pour d1liffCIH'CS, 

l, 000 couvercles ù g.raisse 

aoo li d'nuacho. 

,1cnue:,, Iourm tures ... 

Tubes en lattou. 

j,,W!) tubes en laiton . . . . . . 

Es~lcux pour loco1nothflset icnd('rs. 

10 essieux .. coudés. . . . , , 

2'2 

29 

l) 

li 

pour locomoti ves 

li tenders .•. 

l'r. B Les besoins ont <lé passé les prév.sious. 

Essieux tic voitures. 

~06 essieux de voitures . . • . . . • 

Bandages de reues. 

Appliqué des bandages neufs a : 

/46 roues moti·ices. , 

!57 i, de support. 

/4.4 ,1 de tenders. 

13,114 7g 

Rotth1g8 et cerceaux. 

io}OOO kilog. rottings dt> Java. 

1 

~ 18,012 o9 

7,!S9ü 90 

J 20,002 sr, 

Métaux. 

.;,o0O kilog . étain Banca. 

4.oOO " plomb en sauruous 

6 caisses fer-blanc, n" 1 .. 

ll ,~40 00 

l,88lS 22 

~·, -490 97 

" 

'2,774 08 

16,000 00 

~,800 00 

rn, ooo oo 

10, ô68 4H 

IIS, 140 00 
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DÉSIGN,\TION DES FOUHNITUHE~. 
SOi\Jl\1ES so,,1MES 

Rll~TA~T A l'A1El\, 
TOTAL. 

11ttltaux (suite). 

4 caisses for blanc u0 2. . 

'21,094 kilog. Ier battu rond, carré et plat. 

16,500 » 

10,000 li 

22,4.\2 11 

'.204 

acier ordinaire cl fondu. . . 

fer pour grilles <le locomoti ves. 

tôles brutes . 

Menues fournitures .... 

llois dh'ers. 

1, l ô l planches de hètro . . 

de pouplicr . 

1 !>O poutres do sapin de Riga . 

JV. B. Lo dépense pour cet objet ne s'èlcvera qu'a 
la somme de fr. 15,592.-19, ce qui pi ov runt du 
rubuis assez él ev é offert pou1 celle f'omuiturc. 

j 

1, ll}O kilog, cuir gris pour boyaux et cour- 1 

ro1es ..•... 

J 1-4 pean de chamois 

8 douzaines basanes maroquinées 

60 kilog:. fil, 110 paquets de fil, iso piè­ 
ces rubans, 40 onces de soie 

l\1enues fournitures . • . . . . . . . 

Couleur8. 

7,000 kilog. huile de lin .. 

6,000 JI 

3,000 ,, 

1,oOO li 

2,000 Il 

2,000 JI 

600 " 

l O " 

essence de térébenthine 

cerusc pure . • . • 

vert d'Amérique •• 

craie moulue •. 

minium anglais. 

gomme copal. 

mercure •.• 

03,669 91 

} 1:1,007 15 

7,616 80 

36,943 67 

l6,ü41 H 

17,:383 '20 

90,ûlS 08 

'.29,428 !S9 

2o,O0O 00 
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- 
DÉSIGNATION DES FOUHNITUilES. 

SOMMES S0~11\IES 
!\EST i."l'J' A l'Al Eli, 

TOTAL. 

t:011l tllll"S ( t1t•lle )• 

1,000 kilog. potasse de Bussio. 

1,000 " 

'.2,000 » 

1,000 » 

100 ,, 

pierre ponec . 

tripoli ordinaire 

,, jaune. 

vert de Paris. 

'200 pinceaux. divers 

Meuucs fom-niturcs .• 

Outlh ci uste1uiles. 

60 compas ..... 

• • 1 

19 calibres en acier. , 

l 20 équerres , 

12 filières . . . 

48 gouges de tourneurs 

7'2 ciseaux plats . • . 

300 tarrières anglaises 

86 scies diverses, . 

191 pelles ••••• 

17 o mètres toile métallique pour joints. • 

800 douzaines de limes . • 

1,000 limes retaillées. 

1 o canapés n• 1 . • 

1 o pupitres à une place - 
1o l) à deux places • . 

J O armoires à souches • 

30 tables . . . . . . - • . • . , • • • • 

io tabourets •• 
30 étagères . . . . . . 

1 oO chaises , . . 
2,~U kilog, ohalucs " • 1 • • •. • • • 

17, 2iH 00 4l ,H62 -W 
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DÉSIGNATJON DES f'OURNITURES. 
SOMMES 
IA1 ÜS, 

SOM.!\IES 
I\ESTAN'r A l'AlER, 

TOTAL. 

Onttls "t ustcnsllcs (s,litc ). 

6, rno manches <li vers .•.•. 
J /4 échelles pour réverbères 

ôO Il pour tenders. , 

115 )1 pour réservoirs 

!$0 li pour marchandises. 

i )) pour équipages 

SOO pelles en Lois 

9 civières ..• 

112 poêles en fonte, n°• 1, 2, 3 et 4. 

321 pelles, pincettes et tisonniers. • •. \ ~3,017 9o 

l ,~67 tuyaux et coudes en tôle forte. 

200 platines .••.....• 

80 bacs à houille en fonte. 

~00 tiroirs poux· mettre sous les poêles 

147 pièces de rechange pour poêles, nos l, 
2, ~ et -4. 

133 seaux en tôle. , 

100 cadenas laquées 

Menues fournitures ... 

. . . . 

Lanternes et réTerbères , etc. 

100 lanternes à boule, • • • • • 

30 JI po11r locomotives • 

100 ,. à verres de couleur . • • 

30 ,. pour allumer les réverbères. 

100 ,, pour indicateur d'eau .• 

20 l) de sûreté de convois . • 

100 réverbères en cuivre rouge. 

36 douzaines aj ùstages à crics • • 

100 quinquets en cuivre . 

ISO lampes à main • . • 

. . . 

281180 96 IH,~Oô 91 

20 
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DI~SIGNATION DIS FOURNITURES. 
SOMMES 
HYÉR3, 

S01'11"1ES 
RllSrA\'\'l ~ PAYlll\, 

'l'OTAL. 

La11tc1•11cs et 1•évc1•bè.-cs , etc. 
(suite). 

50 burettes en cuivre 

1 o arrosoirs 
:.20 soringuos 

60 mesures en fer blanc 

70 paniers il graisse en for blanc. 

IVJeuues fournitures .•.••... 

-Vis à bois. - Fil de cuivre, ete. 

336 ffrosses vis à bois en fer 

11,3156,000 clous d'épingles 

111 ~ kilog. fil <le fer, 

1,128 clous divers . . 

72 rnèt. toile métallique pour fenê- 
tres . . . . . ~ . • • • . . • • 

300 grosses papier sable n•• 0, 1, 2 et ~. ' 

170 " » éméri n" 0, 1, 2ct1.\. 

Menues fournitures . . 

1,1500 kilog. 

'20,000 )1 

)) 

. . . . . . . . . . 

Dépenses diverses. 

400 hectolitres charbon de bois . 

n moulu .• 

houille moulue • • • • • • 

Frais de traction entre les stations du Nord et 
du Midi, depuis le 10 mai jusqu'au ~1 dé- 
oembre, . . • . , • . • • . . • • • • • • 

Frais de traction à la station commerciale 
d'Anvers, depuis le 2 mars jusqu'au 31 dé- 
cembre. . .. • . • . . • . • . "' • • • • • 

1'.20 mètres cubes de sable à mouler de St- 
Gilles, . • • • . , 

80 montres on argent pour les machi­ 
nistes et les chefs-gardes 

1,;~8 kilog- cables pour les plans inclinés. 

' 

10,Hfl7 67 

9,o3ô 2a 

2, li9/i 4ü 

2,001 s+ 

U,1592 12 

l'.2,086 72 
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DÉSIGNATION DES FOURNITURES. 
S0.i\1.i\ŒS 

PAYEl\S, 

SOMMES 
TOTAL. 

Dépt,nses diver~cs ( t1ulle ). 

Fournitures divorsos faites par la société du 
chemin de fer rhénan à la station de Hon- J 
hoide pour le service de la locomotion. • . ~ 

1150 peaux <le moutons pour mettre dans 
los diligences. . . . . • • . . . . . 

1 
"Menues fournitures • • . . . . • • • . . . . , 

~O, 000 OD i.0,000 00 
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