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CHAPITRE PHEMIEH. 

CHEMIN DE FER. 

ETENDUE~ DU RtsEAU. - SITUATION DES VOIES ET DU ftlATUIEL. 

I. 

tbemlas de fer existant en Belgique. 

Le réseau des voies ferrées de la Belgique comportait, au 5t décembre 1871, 
un développement total de 5, fa!> kilomètres 21 om, 7a. 

Celle longueur est répartie entre l'exploitation de l'État, s'exerçant. sur une 
étendue de 1,424 kilomètres 49·1 m,0-1, et celle des compagnies concessionnaires, 
dont le développement était de 1,750 kilomètres 724m, 7 4. (P oir annexe 1.) 

a. EXPLOll'ATION PAR L'ÉTAT. 

Longueur au 5{ décembre -1870 
Accroissement en 187! . 

Longueur au 5! décembre i 87 1 . 

L'accroissement s'établit comme il suit : 

En plus.- Longueur effecfive des lignes reprises Mêlrcs courants 

à la Compagnie des Bassins Houillers du Hainaut . a46.698.6a 
Chemin de fer de ceinture de Bruxelles . . . 7 i47o. 11 

l1~trcs eour ant s. 

868,682. )) 
atH>,809.0t 

i ,424 J91.0i 

Moûiflcauons diverses . 4,44a.56 

008,619.0-1 
En moins. - Partie supprimée du raccorde­ 

ment des boulevards à Bruxe1Ies • • . 
Suppression de l'embranchemen L duKuUendyck 

2,010. )) 
800. )) 

2,810. »· 

Augmentation égale . • om,,so9.0f 
1 
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Au point de vue de ln construction des lignes exploitées par 1•f:1at~ la longueur 
totale se subdivise de la manière suivante: 

• Lignes construites aux frais du Trésor, non compris la section 
de Landen ù Snint-Trond cédée à la Compagnie de Tournay 
à .J urblsc cl faisant actuellement partie du réseau du Gmnd )lt:lm eeurants 

Central Belg~ . . . . . 59216 I0.2!'5 
Lignes l Rachat par annuités (Mons à 

construites Manage). · . . . . . . . 55.0l 9. » 
. . . · 85L880 76 par des Location Jl-'11' prélèvements sur la l · 

Compagnies. recette . • • . 798~86i. 76 

Total égal. . • . . . . . • ! ,424A9L0i 

Le chemin de fer de ceinture de Bruxelles, destiné :i remplacer l'ancienne 
ligne établie le long d'une partie des boulevards de celle ville, n'ayant été 
ouvert qu'au commencement de juin, ne doit entrer dans la mesure du réseau 
exploité en 1871 que pour les sept douzièmes de sa longueur, déduction fuite de 
la partie qu'il n permis de supprimer sur les boulevards de la capitale. Ainsi, 
pour rapporter ù la longueur exploitée, les dépenses, le mouvement et la recette, 
Je dévr-loppcment total des lignes constituant l'ancien réseau, qui est de 
877 kilomètres 792m,56~ doit être fixé ù 87~ kilomètres t;HSm, 27, représentant 
la longueur moyemw effective de cc réseau, en i87L 

En vertu de la convention du 2;:5 avril 1870, reproduite à l'annexe JI ci-jointe, 
l'Élat a repris, :'1 dater du 1er janvier ! 871, l'cxploitatlon des lignes dont le détail 
est donné au tableau ci-annexé sous le n° 1. 

La longueur attribuée à ces lignes, dans la convention, pour servir de base 
au partage des produits, est de üOi kilomètres. 

Dans le courant de 187 i, celle longueur a été portée à 607 kilomètres 509 mètres 
par suite de l'ouverture de la section de Bascoup-Chnpclle à Trazegnies et de l'em­ 
branchement de la fosse n° !> <les charbonnages de Bascoup (1). 

Cc chiffre est supérieur :1 la longueur de tH6 kilomètres 698m,6::,, comptée 
plus haut dans le développement total des lignes exploitées 1n1r l'État. 

En attribuant aux lignes reprises la longueur fixée par la convention, on a 
tenu compte ù la Société des Bassins Houillers du développement total sur lequel 
s'exerçait le trafic de ses lignes , sans déduction des parties communes aux 
abords des stations clc rnccordcrnent, 

Mais ces parties communes ne peuvent être comptées deux fois, lorsqu'il 
s'agit de mesurer l'étendue totale des lignes soumises ù une seule et même 
exploi ration. 
Pour calculer à part les résultais de l'exploitation des nouvelles lignes, le 

présent compte rendu se rapportera aux. données de la convention, c'est-à-dire 
au chiffre de 607 kilomètres i>09 mètres. 

(l) Le chiffre de 607\?,09 ne comprend p:11 le rnccordsment du charbonnage de Fontaine­ 
l'Êvêque, d'une longueur de 2, i 88 mètres, lequel n'a été exploité qu'à partir du 26 juillet -1871. 
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Pour l'ensemble des deux réseaux, la longueur exploitée sera établie comme 
il suit : 

Longueur moyenne clîeclivc de l'ancien réseau, exploitée 
en 1871 (1) • • . • . 

Longueur effective des nouvelles lignes, dégagée ·dcs parties 
87n,!H~.27 

communes 546,638.61> 
Longueur moyenne efïcctlvc de l'ensemble du réseau de J'Jttal, 

exploitée en 1871 . . . . . . . 1 ,422,2!5.92 

Cc réseau desservait, au 5 l décembre 187!, 50i stations dont le détail est 
indiqué par le tableau suivant : 

Situation au 51 décembre 1870. 
Stations des lignes reprises 
Stations ouvertes en 187i 

Totaux. 

Ensemble. 

S101ions princip,le•. 
d"about, d',mbrancbemcnl 

cl de croiscmel?t. 

49 
17 

S1ation1 
in1ermldi•irt1 

)) 

66 

! r,4 
7o 
(i 

25::.i ·---------- 501 

b. EXPLOITA noxs DES COlfP,\GNrnS CO:\'CF.SSlONNAIRES. 

Le compte rendu précédent fixait à 2,028 kilomètres 509rn.61,, l'étendue des 
chemins de fer exploités par des compagnies concessionnaires au 51 décem­ 
bre ·1870. 

De nouveaux renseignements ont fait reconnaître que celle longueur devait 
être augmentée de 258 kilomètres 7oOm 17 4-~ et portée ainsi à . 2;267 ~060 59 
Il y a lieu de déduire de celle longueur, l'étendue des lignes 

reprises à la Compagnie des Bassins Houillers du Hainaut, soit :>46,698.6;, 

Resle 1}.20;561.74 
La section de Saint-Nicolas à La Clingc (frontière des Pays­ 

Bas), du chemin de fer de Malines à Terneuzen, ayant été ouverte 
le 27 août 18ïi sur une étendue de. . . 10;565. » 

il en résulte qu'au t cr janvier t 872 la longueur des lignes 
exploitées par des compagnies concessionnaires était de . • 1 ;750,724.74 

Sur celle longueur, 220 kilomètres environ sont établis à double voie. 

C. CIIEJ111NS DE FER EN CONSTI\UCTIO:\'. 

Plusieurs lignes de chemins de fer se trouvaient en voie de construction, 
au { er janvier 18721 sur une longueur approximative de 23! kilomètres, dont 
?>4 par l'État r.t ! 77 par diverses compagnies. (// où· pour les dé la ils, l'annexe J.) 

(1) Cette longueur ~t calculée approximativement cl devra être vérifiée par 110 mesurage 
eontrndictoirc. 
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Il. 

Do11bk8 voles. - l'oles RCCC880il"e8. - Balls. -Éc11He8 - Blllc,8. 

a. ANCIEN IIÉSEAU. 

Au 1 cr janvier 1872, les voies constituant l'ancien réseau exploité par l'État 
avaient un développement lotal de 2,22~.2 l 8 mètres courants, comprenant 
117 I0,2t9 mètres de voies principales et !:H4,999 mètres de voies accessoires. 

En 1870, ces longueurs étaient respectivement dei ,707,56~ et480,füH mètres. 
On a donc établi, en 187 t, 2,8o4 mètres de voies principales et 54,648 mètres 

de voies accessoires en plus. 
Les voies accessoires représentaient, en 187 J, 50 p. 0/0 des voies principales. 
En 1870, cc rapport était de 28 p. 0/o 
Toutes les lignes de l'ancien réseau étaient établies il double voie, à l'exception 

de la traversée des tunnels de Braine-le-Comte et de Godarville et de quelques 
embranchements serrant presque exclusivement au trafic des marchandises. 

Les annexes Ill. IV, V, VII et Vlll fournissent des détails circonstanciés sui· 
la situation et Je renouvellement des rails. 

E11 cette matière, l'attentlon est attirée spécialement sur l'emploi, de plus en 
plus étendu, des rails de fort calibre et sur l'in trod uction <les rails en acier. 
Jusqu'au f e• janvier !871, il avait été placé, dans les voies de l'ancien 

réseau, 1,079,123 mètres courants de rails pesant plus de 54 kilogrammes par 
mètre. Dans le courant de l871, il en a été placé 521,524 mètres courants. 

Déduction faite des rails de cette catégorie qui ont été retirés des voies, il en 
restait, au 51 décembre 1871, 1 ,-t 78,066 mètres courants, soit 54,489 mètres du 
modèle i1 deux bourrelets symétriques, et f ,t45,~77 mètres du modèle Vignole. 

L'application des rails d'acier a été faite en 187 f 1 à concurrence de 
55,H 5 mètres courants, compris dans Je total des rails Vignole donné ci-dessus. 

Au 1 cr janvier ·1871, il existait encore, dans ]es voies et en réserve, 
5,40o,ti96 mètres de rails à deux bourrelets inégaux de 54 kilogrammes au mètre. 

A l'expiration dl' celle même année, cette quantité était réduite à 
5,1481871 mètres: soit une différence en moins de 2r..6,72a mètres. 

Qu:rnt aux rails d'un poids inférieur à 54 kilogrammes par mètre, ils avaient, 
au j cr janvier 187 J, un développement de • 1 i 9,042 mètres 

Au 51 décembre suivant, ce développement était de . i 19,8~5 - 

soit une augmentation de . C) 81 i mètres 
Les 1 i9,8o5 mètres courants de rails de faible calibre ci-dessus mentionnés 

se trouvaient placés dans les voies accessoires des stations, à l'exception de 
ti,122 mètres existant encore dans les , oies principales et de J ,590 mètres 
susceptibles de remploi et tenus, à cet effet, en réserve. 

(1) Cette augmentation provient d'une rectification aux éléments fournis l'année précédente 
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L'nppllcatlon d'éclisses boulonnées aux abouts des rails avait été faite jusqu'au 
fer janvier {81'11 sur une longueur de f ,980,9;'.$8 mètres de voie. 

A la fin de f87i, celle longueur était de 2,000,819 mètres. 
Il y a donc une augmentation pour 1871 de 19,901 mètres. 
Cc mode de jonction se répartissait, d'après les différents modèles de rails 

auxquels il avait été appliqué, de la manière sulvante': 
Ill êtres eonrants de voie, 

Rails ù deux. bourrelets inégaux . 
Rails à deux bourrelets symétriques 

R ·1 v· l { fer. . . a1 s igno c . 
UCICI' • 

-l,407 ,~79 
21,492 

~~~~280 
f 6,iJ08 

Total égal. 2,000,809 

Les annexes IX, X et XII se rapportent à l'emploi et au renouvellement des 
traverses ou billes. 

Le nombre des billes en service au {cr janvier et au 5{ décembre 187l est 
indiqué par les chiffres suivants : 

A11 ter janv ter. Au 31 décembre. Ang,nen 1. 

Billes non préparées . 629,fü>7 638,525 8,766 
Oilles préparées . 1 ~ 7tl7 ,011 1,787,639 50,098 
Billes de systèmes divers. . 4,061, 4,076 1~ ---- 

Totaux. • 2,591,162 21450,038 58,876 

La préférence reste acquise au procédé Bethe Il ( créosotage) pour la conservation 
des traverses en bois. 

Le no;brc de billes créosotées placées dans les voies en i 87 i, est de 2!J,4vl,. 
Sm le nombre total de 1,787,659 billes préparées indiqué ci-dessus, il y en 

avait 1, 782,5!54 du système Bethell et f>, 08~ du procédé Boucherie (1). 

b. LIGNES IlEPntSES. 

Les annexes VI et XI se rapportent spécialement au matériel des voies consti­ 
tuant le réseau repris à la Société des Bassins Houillers du Hainaut. Ces voies 
mesuraient, au fer janvier ·J872, 7f',0~585 mètres courants, dont 616,834 de voies 
principales et 155,049 de voies accessoires, correspondant à 22 p. 0/o des 
premières, 

Sur une longueur effective de 046,698 mètres que comportent les lignes 
reprises, une étendue de 85,516 mètres seulement, ou H> p. °lo, est établie à 
double voie. 

Sur la même longueur, il y a f'Ho,6!>8 mètres à écartement normal de Jm,f>Oc, 
dont 72~960 à double voie et 442,698 à simple v~ie. 

Le reste est établi à petit écartement de 1 m ,20c. 
Les rails existant dans les voies, à la même époque, avaient ensemble une 

(i) Au 1 °' janvier 1871, le nombre ile billes du procédé Bouchorio était de 4,595. L'aug­ 
mentntlon nu 51 décembre suivant provient du remploi de vieilles billes de l'espèce se trouvant 
en dépôt. 

2 
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longueur de f ,482,402 mètres, dont 682,008 mètres étaient consolidés au 
moyen d'éclisses. 

Ils comprenaient, entre autres modèles, 80{ ,79a mètres de rails Vignole du 
type de l'I<:tat et 60~929 mètres de rails de ce même modèle, mais de types 
spéciaux. 

Le nombre de billes en service au Jer janvier 1872, sur les lignes rcprises.. 
était réparti comme il suit : 

Billes non préparées. 
Dillcs préparées 
Billes en métal . 

439.,50ij 
. -296,669, 

6~ô6i 
Total. 742,65~ 

Pnrml les billes préparées, qui représentent 40 p. "/o du nombre total de billes 
existantes, il s'en trouvait 2:34,412 du système Bethcll cl 2,8o2 du procédé 
Boucherie. 

I.A!S 75~~974 billes en bois comprenaient : 

,fü9, 940 chêne. 
26o,6f4 sapin. 
10,420 autres essences. 

Total égal. 75~,974 

Parmi les 6166{ billes en métal, on en compte ti,a72 du 'système Vautherin. 

llÉSEAUX llKUNIS. 

Le relevé ci-dessous donne, en ce qui concerne la si tuation des voies N d n 
matériel qui s'y trouve placé, les indications principales se rapportant lt 
l'ensemble du réseau exploité par ~'État en 1871 : 

Situntion 

Développement des lignes 11 section normale 
de i m,l)Oc, 

Développement tics lignes à section de 1 rn ,2oc. 

Développement des lignes h simple voie. • 
i, double voie. 

{ ù simple voie. • 
l à double voie. 
f 11 simple voie. 
! 1, double voie. • • • 

Total • 

au Ier janv_ier 1B72. 

46ti,721 01:J 
92i,729 46 
20,684 50 
i0,556 20 

• 1,424,491 01 

486,40!5 51> 
958,0815 66 

Développement des voies. ~ .,. . 
Total égal. , 

f princip~les , • 
l accessoires 

1,424,491 01 

Total • 

2,527,0155 n 

648,MS » 

2,97!J,60l 11 

Mètr~s courants de rails existant dans les j avec éclisses boulonnées 
rotes. 1 sans - 

Total • - • • 

2,682,867 » 

5,~76,569 n 

• ~,8!59,226 » 
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Répartition des rails d'après leur poids au 
mètre. i de ~oin_s de 54 kilos • . 

de .:,4 kilos . • • • 
. \ fer • 

de plus de 51- kilos ) . , acier. 

Total . 

( chêne . 
Billes non préparées existant dans les voies. ~ sapin . • . 

\ autres essences 

Total • 

Billes préparées existant dans les voies. 
f chè~c . • • 
sopm . 

t autres essences 
Tulal . 

2?5'.t,891 " 
5,482,172 Il 

2,089,146 ,. 
55,017 • 

5,81>9,226 " 

1,064,579 " 
tt,869 • 
11180 ,. 

• 1,077,628 " 

5l0,0?SO " 
1,751,640 " 

15,618 

2,0M,508 ., 

Billes en métal existant dans les voies • • . 

\ 

système ù plateaux . 
- Barlow. • 
- Graven 
- Vautherin 

Total 

Nombre total de billes existant dans les mies 

11 " 
800 ,, 

5,554- , 
6,572 " 

10,757 " 

5,172,675 " 

{

. procédé Boucherie • 
Hépnrtition des billes préparées, entre les _ B li ,11 . ) é . , C IC , systèmes cc p1 •pm•olion employés. _1• ulVCl'S • . • • . , 

Total 

7,957 Il 

2,066,966 ■
9,405 Il 

2,084,508 Il 

Ill. 

;,1ntériel. - ltlachlne8 fixes, loeolllotlves et 1·oltures. 

(l. JIJACHINES FIXES, 

Les machines fixes employées par les chemins de fer de l'État, comme moteurs 
d'atelier et pour l'alimentation d'eau, étaient, à la.Iln de J87i, au nombre de n6, 
et représentaient une force totale de 489 chevaux. 

Dans cc nombre figurent 9 machines d'une force totale de 46 chevaux, prove­ 
nant des lignes reprises à la Compagnie des Bassins Houillers du Hainaut. 

Les machines à vapeur d'une force totale de 510 chevaux, qui fonctionnaient à 
la station de Hautpré, pour la remorque des trains sur les plans inclinés de Liégé, 
onl cessé d'être employées en septembre 187t. Elles étaient devenues insuffi­ 
santes et, en présence de la dépense à résulter d'une installation nouvelle, les 
avantages économiques de cc moyen de traction ne pouvaient plus ètrc mis en 
balance avec lès inconvénients d'un service exceptionnel, intervenant au milieu 
d'une ligne à grand trafic. 

En conséquence, l'application de locomotives puissantes est devenue générale 
sur cette partie du réseau. 
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/J. )IATÉHIHL DE TRACTIO~. 

Les marchés conclus en 187 t, pour augmenter et améliorer le matériel de 
traetion, représentent; dans leur ensemble, une dépense de 4;242,704 francs 
prélevée, à concurrence de fr. 216~0,9 f 6-20 sur les fonds spéciaux de premier 
établissement et d'extension, et pour le complément. soit fr. 1,591,7S7-80, sur 
les fonds du budget, en renouvellement. 

Ces marchés comprennent : 
l'on:!, Fonds 

sp~ciaux. do budgtl. 'folal. 

Locomotives pour fortes rampes )) t, t> 
ù voyageurs . . . )) JO JO 
à marchandises . . . 5a 7 42 
pour manœuvrcs dans les gares 8 8 ,{6 

Tenders . . . . 5·1 1 !) 66 

Le tableau ci-annexé sous le n° XIII fournit, sur le matériel ile traction, des 
indications détaillées dont voici le résumé : 

Locomotives. - Les cherni ns de fer de l'État disposaient) au 5i décembre t 87 i, 
de f'.>62 locomotives, savoir : 

Locomotives existant au i cr janvier i 87-1 . . . 57 t 
reprises à la Compagnie des Bassins Houillers du Hainaut, en 

vertu de l'article 10 de la convention du 2:) avril f 870 C) H$6 
neuves, mises en service en 187f . . 59 

Toral. !>66 
A déduire. - Locomotives démolies en 187 L 4 

Resle : chiffre égal. ~62 

Sur ces ü62 machines, 8~, soit HJ p. 0/0, se trouvaient en réparation à la 
même date. 

La force totale représentée par les 562 locomotives était de 86,'tOI chevaux­ 
vapeur, cc qui donne une moyenne de Hi5 chevaux par locomotive. 

Les 59 machines mises en service en 1871 comprenaient H$ locomotives pour 
voyageurs, ù 2 paires ile roues motrices; 14 locomotives pour marchandises, il 
5 paires de roues motrices; ~ locomotives de gare cl ;5 locomotives destinées à la 
remorque des trains sur les plans inclinés. 

Les 4 machines démolies pendant ln même année, comprenaient 5 Jocomotives 
de gare, dont 2 provenant du matériel repris, et 1 locomotive pour marchan­ 
dises, à 5 paires de roues motrices, provenant du même matériel. 
iO locomotives pour voyageurs, ù 1 paire de roues motricesçont été transfor­ 

mées, en 18711 en machines de gare. 
Enfin, il y avait en construction, nu commencement de l'année 1872, 

67 machines nouvelles, dont i 2 pour voyageurs, 44 pour marchandises et 
1 l pour manœuvres dans les gares. 

(1) Y compris (i locomotives de ln ligne tic Monngc 11 Wnvrr. 
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Tenders. - Au 51 décembre i 871, il existait 588 tenders, savoir : 

Tenders existant au 1 °1• jan v Ier 1871 
repris t, la Compagnie des Bassins Houillers du Hainaut 
neufs, mis en service en 187 l . 

Total. 
A déduire : Traders démolis en 1871. 

Reste : chiffre égal. 

. 282 
1H 
10 

405 
1 fS 

588 

Sur ces 588 tenders, 27, soit 7 p. 0/o, se trouvaient en réparation à la date 
susdite. 

Des H> tenders démolis pendant l'année, 8 appartenaient au matériel repris. 
Au début de l'année 1872, 66 tenders nouveaux se trouvaient en construc­ 

tion. 

c. IIIATÉHrnJ, DES Tl\ANSPOl\TS (vOITUllES). 

Il a été conclu, en vue de l'amélioration et de l'augmentation du matériel des 
transports, en 187·1, des marchés pour une valeur de fr. ;'>1200~ 144-26, 
savoir : fr. 744-,078-92 à charge des fonds du budget, en renouvellement, et 
fr. 4,406,06~-54 sur les fonds spéciaux de premier établissement et d'extension. 

Ces marchés comprennent : 
Fonds Fonds 
spo!cioux. du budget. Total 

Voitures pour voyageurs, de troisième classe. . )) 56 56 
Wagons pour bagages, à frein . 60 )) 60 
Voilures pour bureaux ambulants des postes . . )) 2 2 
Wagons fermés, de iO tonnes . 100 06 HW 

à charbon, de 10 tonnes . ·J,400 218 1,6f8 
plats, de i O tonnes, pour rails . 40 88 128 
freins traîneaux . . . . 14 )) 14 
pour le service d'entretien de la roule . 6 » ti 

L'État disposait, au 5i dÙembrc 1871, cl'un matériel de transport composé de: 

Voitures pour voyageurs. 
pour marchandises . 
pour services divers 

Total 

A la fin de ·1870, cc nombre n'était que de . • . 

L'accroissement en 187 i est donc de . 

1,240 
i9,68f 
i,25{ 

. 25,H,2 

. 15,577 

9,77f> véhicules. 

5 
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Cc chiffre se décompose comme il suit : 

Voilures rl"priscs i1 l:t Compagnie tirs Bassins Houil­ 
lers 1111 Hainaut en vertu de l'art. 10 <le la con­ 
vcution du 2U nvril 1870, y compris 15 véhicules 
pour marchandises recensés en 1871. 

Voilures neuves mises en service en 1871 

Voitures transformées en l 871 • • • 

Total . 

A déduire : 

~ . . 

Voitures clémolies en 1871, y compris ·1 wagon 
1101II· marchandises porté cII trop i1 la situation 
de 1870. 

Voil11rcs trnnsfurrnées eu 1871 

Total . 

Reste . • 

VOITURCS VOITURES VOITURES 

h h pour services TOT..t.lJX 

VOJ og~urs marchandises. divers, 

(1) 1 
519 c.ses 400 7 ,2821 

! 
8!) 2,681 15 2 '783 1 

9 1i6 f>7 i62 

-··- 
117 9,500 510 10,'227 

!15 186 M 2!)0 

4 1?58 " Hi2 

m 5Vj, !H /l?:i:2 

---- 
5(l0 . 8, Dbfi /j,lHJ 9,77?5 

Parmi les 2;785 voitures neuves mises en service en 1871, on en compte 
1,64ü se r:ipportant à l'ancien réseau, savoir : 

Voitures pour voyageurs. 
pour marchandises 
pour services divers . 

Totnl égal 

89 
i ~f>44 

15 

f ~646 
Les 1,157 véhicules pour marchandises, complétant Ie nombre de 2,785 

ci-dessus; proviennent de l'exécution de marchés conclus par ln Compagnie des 
Bassins Houillers avant la reprise de ses lignes par l'État.. 

Sur les 25):52 voilures existantes, on en comptait, au Jcr janvier 1872, 
2{ ,8ï2 en bon étal et 1,2801 ou ;5.;55 p. 0/o, en réparation. 

A Ja rnèmc claie, il y avait, en construcüon, 48 voilures pour voyageurs, 
i ,1.92 wagons pour rnnrchaudises et 5i wagons pour services divers. 

De plus amples détails sur Je matériel des transports sont donnés au tableau 
ci-annexé sous Je n° XI V. 
Il n'est pas sans intérêt de signaler ici les causes principales de la pénurie de 

matériel qui s'est fait sentir vers la fin de 1870 et qui s'est prolongée jusqu'en 
187{. 

(1) Y compris 25 voitures à voyageurs cl 550 wagons à marchandises de ln ligne de l\innngc 
i, WnVI'c. 
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Un nombre considérable de wagons expédiés, avant cl pendant la guerre, 
sur les lignes allemandes et françaises, n'ont pu être restitués par les adminis­ 
trations de ces lignes; celles-ci se sont trouvées elles-mêmes privées d'une 
notable partie de leur matériel, et n'ont pas pu fournir leur contingent habituel 
de matériel destiné :i assurer le trafic international. 
Pour ne pas interrompre cc trafic, l'Élnl se vit obligé d'y affecter son propre 

matériel, dans des· proportions dépassant notablement ses obligations. 
En présence des protestations des producteurs nationaux menacés dans leurs 

intérêts, au moment où des débouchés importants se présentaient pour écouler 
Jeurs produits à des conditions exceptionnellement avantageuses, l'administra­ 
tion fut obligée de revenir. sur la mesure qu'elle avait prise de refuser son 
matériel pour les transports ri destina lion de l'étranger. 

De nouvelles quantités de matériel furent ainsi enlevées au trafic intérieur. 
D'un autre côté, l'état d'encombrement et de perturbation à peu près perma­ 

nent où les événements plongeaient les lignes allemandes et rrançaises, nécessitant 
à chaque instant des interruptions dans les expéditions de la Belgique vers la 
France et l'Allemagne, les wagons chargés, on en cours de transport au moment 
de Cl!S interruptions étaient immobilisés [usqu'à la reprise de ces expéditions. 

La guerre ayant fait dévier certains transports de leur direction naturelle au 
profit du réseau belge, une affluence de trafic aussi considérable qu'inaucnduc se 
produisit dans les principales stations ù entrepôt de ce réseau; celles-ci se trou­ 
vèrent encombrées également, cc qui donna lieu à de nombreux chômages de 
matériel, sans parler des difficultés et dos complications de toute nature dont la 
marche du service fut frappée. 

Cet étal de choses s'aggrava encore à la fin de ln crise politique. 
JI y eut alors à combler les vides créés dans les centres de consommation, 

surtout en 'France et en Allemagne. · 
Les commandes affluant de toutes parts et le stock d'approvisionnements 

accumulé pendant la guerre dans les centres de production permettant d'y faire 
face immédiatement, tout le monde voulut être satisfait en même temps; et à 
mesure de la rareté de plus en plus grande du matériel, les chiffres des demandes 
s'accrurent jusqu'à l'exagération. 

En vue de remédier à celle situation; l'administration prit toutes les mesures 
que lui commandaient les eirconstances. , 
Parmi ces mesures, il faut citer notamment: 
La réduction des délais accordés pour Je chargement et le déchargement des 

marchandises el l'augmentation des pénalités pour retard apporté dans ces 
opérations ; 

Le renforcement du personne] partout où cela fut reconnu nécessaire; 
Le rétablissement du service de nuit sur certaines sections; 
La création de nouveaux trains de marchandises ; 
L'organisation de trains spéciaux, soit en vue de diminuer l'encombrement 

des stations, soit pour accélérer le renvoi des wagons vides sur les lieux de 
chargement; 

L'organisation, d'accord avec les compagnies intéressées, de trains directs, 
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notamment d'Anvers vers l'Allemagne, des lignes de l'État vers les lignes Nord­ 
Belge el du Luxembourg et vlce-versâ, etc. ; 

L'établissement d'urgence, dans certaines stations et notamment à Anvers, de 
voies nouvelles, de pavages, de hangars provisoires, etc. ; 

la création de vastes stations de manœuvres cl dé Iermatiou à l\leirclbekc, à 
Schaerbeek, à Bruxelles-Ouest, en vue de dégager les points où venaient affluer 
les trains de marchandises à décomposer, tels que Gand, Bruxelles Allée-Verte, 
Malines, etc. ; 

L'impulsion vigoureuse donnée aux travaux de réparation du matériel dans 
les ateliers de I'admlnlstration , et l'établissement de nouveaux ateliers de 
l'espèce ; ~ 

L'organisation d'un service spécial de répartition du matériel, en vue de réduire 
les parcours ù vide inutiles et d'assurer une distribution équitable sur tout le 
réseau; 

La surveillance minutieuse et incessante du séjour des wagons dans les 
stations cl la perception rigoureuse des frais de chômage. 

Nonobstant ces mesures, qui furent complétées par des commandes impor­ 
tantes de matériel, tuut à charge de fonds spéciaux réclamés de la Législature . 
que des allocations buogétaircs, la crise ne put être totalement conjurée, mais 
du moins les effets en furent considérablement atténués. 
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CHAPITRE Il. 
STATISTIQUE DU MOUVEMENT ET DE LA RECETTE. 

J. 

Parconr8. 

a. LOCOl\lOTIV.ES. 

Le parcours <les locomotives, en i87i, sur l'ancien et le nouveau réseau, est 
indiqué, par mois, dans J'annexe XV. 

La comparaison des résultat, de 1871 avec ceux des deux. années précédentes 
est donnée cl-dessousf '): 

LOCOMOTl>ES LO<OMOTIVES 1 LOCOMOTIVES Ell IANŒ.UYRE 

ANNÉES. oe rcmorqo1ol aucuot 

1 sernee de la r&me. 

TOTa4L 
remorqoul des lraias. 1 am lraio1. t rarge, 

18(;9 . . . . 9,9G7,590 248,!Sf5 620,984 1,516,757 12,5~5,644 

1870 ••.. i0,161,0H 267,728 67!S, 081 1, nt ,472 12,8Mi,522 

1871 . ' . . 15,8&-9,081 405,88!> 1,155,051 2,!H:5,8!H 18,521>,888 

Les locomotives en manœuvre entrent dans le mouvement général des mêmes 
années ponr les proportions suivantes : 

Avectrains, 
Service de la réserve . 

Ensemble. 

-1861) 

!> 02 p. 0/o 
i2.28 
17.50 

1870 
5.26 p. 0/o 

15.!'.>6 
18.82 

f87t 
6.50 p. 0/o 
itl.9i 
22.2! 

L'augmentation des tantièmes de 187i provient de cc que les opérations qui 

(1) Il eût été désirnble de répartir le mouvement entre les deux réseaux, l'ancien et Je 
nouveau; mais les éléments recueillis ne portent que sur l'ensemble, cc qui rend impossible une 
comparaison scindée. 

4 
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s'effectuent sur les lignes du Flénu sont considérées comme manœuvres et portées 
comme telles dans la comptabilité de ln circulation des locomotives ('). 

En prenant lu locomotive-kilomètre remorquant une charge, comme unité de 
travail effectué, et en rapportant cette unité aux résultats principaux de l'exploi­ 
tation, on obtient : 

Par I ocomo li vc~ki I o mètre. ! Bcccué brute . 
Dépense . 
Excédant de recette. 

. fr. 4.83{ 09 
. 2JH364 

2.5t74a 

Indépendamment du parcours précité, les locomotives de l' Administration ont 
fait, en dehors du réseau exploité par l'Élal, un parcours de 29,888 kilomètres, et 
des locomotives étrangères ont fait sur cc réseau un trajet de 58.400 kilomètres. 

b. MATÉRIEL DES TRANSPORTS, 

Ainsi que le renseigne en détail le tableau XVI, ci-annexé, le parcours 
effectué en 1871 par le matériel de l'Etat, sur les lignes qu'il exploite, ressort 
à J91,9DD,514 voilures-kilomètres. 

Cc même matériel a fait pendant ladite période un trajet de 64,020,!59 kilo­ 
mètres sur les lignes étrangères. 

Les trains de l'État ont compris dans leur charge, pendant la même période, du 
matériel étranger pour un parcours de 5~ ,2H ,217 voilures-kilomètres, et des 
trains entièrement étrangers ont circulé SUI' ses lignes à concurrence de 665,206 
voitures-kilomètres. 

Ancien réseau. - La part afférente à l'ancien réseau dans le parcours total 
du matériel appartenant à l'État est de 16~,8251000 voitures-kilomètres. 

Rapprochée du parcours de 1870, elle donne lieu à la comparaison suivante : 

18'10 1871 En+ en 18ït En- CD 1871 
Yciturcs-kllom. Yoitures-kilom. Yoilurrs-kilom. \'oitnrts,kilom. 

. express ••. H ,m>G,544 12,8715,272 1,858,928 Il 

Trains ) d" . 40,795,81:î!) 42,, •. 11 ,528 1,617 ,'t69 or maires .. li 
de voyageurs l , . 746,11)7 ~üa,718 180,459 specrnux . n 

Trains de { ordinaires •• 8!:i,2·12,6·1 t 104,162,628 18,950,017 " 
marchandises spéciaux 7,670,601:i s.soe.ose n 1,862,546 

Totaux 141:î,Mi9,i:i76 1615,825,00!5 22,406,414 2,04~,985 
-- 

Augmentation .•. 20,565,429 20,565,429 
OU 15. 9!) P• 0/o 

La répartition des parcours faits à vide et avec charge en 187i est indiquée 
par le relevé suivant : 

(1) Le parcours des locomotives effectué en 1871 sur lesdites lignes est de 509,700 kilomètres, 
savoir : 217,1>40 kilomètres avec trains, 

92,160 kilomètres pour service de lu réserve. 
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Trains de voyageurs j 
express . 

• ordinaires 

spéciaux . 

~ 

ordinaires 
Trains de marchandises . . 

spéciaux • 

Totaux . 

.Mouvement de 1870 . . . . 

En plus en 187t . 

Ensemble. • . 

:nlA'l'I~lllEL lUATÉRIEL 
A V ,:c ÇIIA RGJ!:, 4 VIDB, 

Voitures-kilom. VoiLure&•lilom. 

12,856,4915 18,777 

42,580,84:l 50,487 

1564,202 1,516 

St,991,981 22,170,647 

4,017,106 :l,790,9155 

Hi ,810, 651!5 24-,012,580 

124,767,GSt 20,691,89?:i 

11,0,.2,944 5,520,4815 
- _____ .--.----. 

20,563,429 

La proportion des parcours à vide, dans le mouvement total. s'établit comme il 
suit: 

Trains de voyageurs 
- de marchandises 

Sur l'ensemble. 

0.09 p. 0/o 
. 2t. 79 

!4.48 

En cc qui concerne les trains de _voyageurs, cette proportion est tout à fait 
insignifiante. II en résulte nécessairement que les fluctuations du tantième 
général proviennent presque exclusivement de la proportion pins ou moins grande 
de )a part du matériel pour marchandises, dans le mouvement général. 

C'est donc d'après ln série des tantièmes se rapportant à ce matériel seul, qu'il 
faut mesurer le degré d'utilisation. Ces tantièmes ont été, pour les cinq années 
antérieures : 

17.70 pour !866 
21.45 - f867 
20.59 - !868 
21.52 - '.1.869 
22.20 - !870 

Nourein: réseau. - Le parcours du matériel, en J 87 f, sur les lignes reprises 
à la Compagnie des Bassins Houillers du Hainaut est de 26,-152,509 voilures­ 
kilomètres, se décomposant comme il suit : 
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! 
express . 

Trâins de voyageurs • . . . . o~~aircs 

speeraux . 

~ 

ordinaires 
Trains de marchandises . . . 

spéciaux. 

Totaux. • • • • 

Ensemble. • . . • . 

MATÉRIEL MATÉRIEL 
AVEC ClfÂI\G!, A VIDE. 

\'~llurca-ldlom. Voi111res-kilom. 
» li 

10,565,725 5,258 

23,442 Il 

rn,112,4s2 4,650,5?:St 

2!>9,788 159,281:i 

.2i , 5?.>9, 451> 4,772,874 

-- . """" - 
26,152,509 

Parrapport au mouvement général de cc réseau, le tantième des parcours faits 
â vide est de : 

Trains de voyageurs. 
de marchandises. 

0.05 p. 0/o 
50.03 

Sur l'ensemble. 18.26 
Ré~e,mx réunis. - En réunissant )es éléments donnés ci-dessus 'ponr les 

deux réseaux, on arrive aux résultats suivants : 

'J'rnins de voyngeurs . . . . 

Trains de marchandises •. 

( express . 

. } ordinaires 

t spéciaux . • 

~ ordinaires 

l specmux • 

Tol!l'ox 

Ensemble. • • • • . 

DIA'l'ÉR.IEI, IUA.TÉR1EL 
AVIC CRAIIGR. A VIDB, 

Voilurcs-Lilom. \'oilun!! kilom. 
12,8ti6,495 -18,777 

t>2,744,o64 55,nm 
~87,644 i ,lH6 

92,704,465 26,800,998 

4,276,894 1,950,238 

165,170,060 2s,1sts,204 - 
191 ,9~15,514 
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La moyenne proportionnelle des parcours à vide est indiquée par les chiffres 
suivants : 

Trains de voyageurs . 
de marchandises . 

0.08 p. 0/., 

• 22.86 - 
Sur l'ensemble. . . {4.99 

te relevé ci-après indique le parcours, ou l'utilisation du matériel des transports, 
sur l'ensemble des deux réseaux exploités par l'ÉtaL pendant l'année 187 f, 
abstraction faite de 7~ voitures-poste, voilures cellulaires et wagons-traîneaux 
dont le parcours a été de f, 716,766 kilomètres, et de 523 petits wagons pour 
le service de la voie et des ateliers, dont il n'est pas tenu attachement dans le 
relevé du parcours kilométrique du matériel des transports. 

NOMBRE PARCOURS PARCOURS 
DÉ\ICNAUO~ DES l!SPELES IIE \'ÉRLtULES. 11tn.om::f:TJ1 tQtrE 11,1e1 

DE V&BICtrLEB. duraitlllu. PAi\ VtBICtrLE. 
1 

Kilom. 

Voitures à voyageurs. . i,!566 55,0t5,085 55,8152 

Fourgons à bagages . . . . 672 2/i, 902, 41>9 57,0lS7 

Wagons fermés . . . . . . . . 5,567 27,396,450 7,680 

- à charbon . . . . 14,0815 78,?,26,588 ti,240 

- plats. . . 1,780 ~,4ti9,4l59 5,067 

Boxes cl trucks à équipages. . . t84 940,709 t;,112 
-~----- 

Totaux et moyenne . . 22,71,4 190,258,M-8 8,560 

. 
Indépendamment de ces parcours, le matériel de l'État a effectué, en 187 j, sur 

les lignes étrangères, les trajets approximatifs établis par le tableau ci-dessous : 

PARCOURS PARCOURS 
HSPÈCB DE YÉHlCULHS. 

NOMBRE lltILOMÉTlllQUE 
moyen 

»E Vi:UICtrLES. TOTAL 
6 l'o!lrangcr. PAa VÉBICOLE, 

Kilom. 

1 Voyageurs . . 20,659 2,871,506 159 

1\larchandises . . . 561,000 61,148,655 109 

Totaux et moyenne • . 581, 61>9 64,020,159 110 
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La répartition de ln recette cl de la dépense totales de l'exploitation, sur les 
voitures-kilomètres charç1ées, fournil les moyennes ci-après : 

Recette brute 
Dépense • 

Excédant de recette 

. . fr. 0.4100,i 
. 0.21554 

0.i9670 

C. TRAl~S. 

Le relevé du parcours kilométrique des trains est donné au tableau XVII 
ei-annexé. 

Ancien réseau. - La part afférente à l'ancien réseau est de 1 i ,03i ,7~2 trains­ 
kilomètres remorqués par des locomotives- de l'Étal, 89,617 kilomètres par­ 
courus par des trains étrangers remorqués par des locomotives étrangères et 
1)4, f 82 kilomètres parcourus par des trains de marchandises ordinaires remorqués 
par Je câble sur les plans inclinés de Liège. 

La comparaison établie entre les années 1870 ct -t87l conduit aux résultats 
suivants pour les trains remorqués par des locomotives de l'État : 

1870 1871 Ba+teml ID~ e■ 1871 
Trolns-lila111. "troins-lilo,n. Trains-Ulom. Tr■ins•lilom. 1 express ... 1'1091 !)80 1,291,51:i8 18-1,578 n . 

Trains de voyageurs . . or~i~aircs .. 4,017,270 4,176,~89 159,5·19 ,, 
speciaux • 4-9,SM- 45,417 • 6,i37 

j ordinaires .. 4.5!H ,181 ?>,197,11:i2 8415,97-1 ,, 
Trains de marchandises é . 546,0~15 525,266 22. 7?S!) sp craux " 

Mouvement général .. 9,874,510 H ,051, 782 1,186,668 29, i96 -- --------- 1,1~7,472 1,1~7,47~ 
OU 11 , 72 p. 0/ u 

La plus grande part de celte augmentation revient aux trains ordinaires de 
marchandises. 

Augmentetion en 1871 .. 

Nouoeou réseau, - Les trains ont fourni, sur les llgnes reprises, un parcours 
total de 2,fH4,04f> kilomètres, réparti comme il suit: 

Trains de voyageurs . 

Trains de marchandises (1) 

~ ordinaires 
l spéciaux . 

{ ordinaires 
spéciaux . 

Total égal. • 

Ttains-lilom. 

l,4i9,268 
2,t60 

1 ,oe;s~43!> 
54,{82 

2,af4,04:~ 

Réseaux réunis. - La réunion des parcours ci-dessus donne, pour l'ensemble 

(
1
) Y compris Ie parcours en manœuvrc sur les lignes du Flénu, pareours dont l'impor­ 

tance en 1871 est de '154,824 kilomètres. 



( rn ) [ N• 49. J 
des lignes exploitées en i 871, un total de !5}>4!:>1827 trains-kilomètres, se répar­ 
tissant comme il suit : 

Train,-kilom. l express • t ,291,5~8 
Trains de voyageurs . • ordinaires. 5,590,857 

spéciaux • 4t>,!:>~7 

Trains de marchandises . . { or~i~aircs. . . 6,2~?5,ts87 
speciaux . . . . 5~7,448 

Total égal. . . ., -t5,o4a,S27 

Le parcours des Ioeomntlves remorquant des trains dépasse celui des trains de 
505,204 'kilomètres, savoir ; 

Service des voyageurs . 
Service des marehnndiscs . 

Ensemble. 

226,570 kilomètres. 
76,884 

505,254 

Le relevé comparatif ci-après indique le parcours et la composition moyenne 
des trains sur les deux. réseaux. : 

Parcours des trains, 
kilomètres. 

\

Ancien réseau . 

en N_,ouvcou réseau. 

Iléscaux réunis. 

!.\ncièu réscnu • 
Nombre de voitures-kilo- Nouveau réseau, 

mètres. 
!\èea11x réunis. 

j 
A ncien résea u , 

Nombre moyen de véhi- 
cules eomposant chaque N cuveau réseau 
tram. 

Il éscaux réunis 

lA.ncicn réseau 
Moyennes générales, 11011 
compris la remorque par N"oureau réseau 
le câble. 

l{éscrn.t réunis 

TRAIKS DE VOYAGEURS TRAINS DE MARCHANDISES 

ORDINAlfiES 0RDINA111E5 REalORQUÉS 
EXPRESS. et Cl p•r 

11pédq,ax., ■pécl,...ax. le, eAl>le; 

1 ,C!9l ,558 4,220,C\06 ~,1i20,4t8 9-i-, i.82 
» - f ,421 ,428 1,092,617 > 

t,291,5~8 1'.J,6.{.I ,454 6,615,o:rn 94,182 

U,038,1i21i 43,ûl9,508 H-0, 21H, 2116 1,217,6(2 

• 10,596,702 17,640,098 • 
14,038,U2~ tî4,016,0IO 1.ts7,8114,554 1,217,1>{2 

10.111 10.6~6 2:'L ~QG 12. 928 
~ 7_au 16,141 » 

10.m 9.m 23,876 12."'' 

i7 _910 

11.m 

- 16.890 

En appliquant à la receuect à la dépense totales de l'exploitation Je train­ 
kilomètre pris comme unité de travail effectué, on trouve, en 187:l : 

Une recette brute de . 
Une dépense de. 

Un excédant de recette de. 

. fr. 4.9592f> 
2.-06991 

2.56954 
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II. 

ltloavemeo& et recette des voyageurs. 

Les tableaux XVIII et XIX ci-annexés renseignent, pour chacun des mois 
de t87i, .le mouvement et la recette des voyageurs, sur les deux. réseaux. 

D'après le tableau XVIII, le nombre total des billets délivrés pendant l'année 
est de t 7,4!>6,203, chiffre reproduit également à l'état général du mouvement et 
de la recette inséré à la page '27 du présent compte rendu. 

1\lais les deux derniers mois de i87t ayant été soumis au régime du nouveau 
t:.1rif1 comportant des billets d'aller et retour qui doivent être considérés comme 
représentant chacun deux voyages, il fout, pour établir le chiffre réel des voya­ 
geurs, doubler le nombre des billets de l'espèce. 

Dans ces conditions, le chiffre total de t 7 ,4a6,203 doit être augmenté de 
82ti,834 unités, cc qui le porte à 18,282,037 voyageurs ayant produit une 
recette de fr. 20,468,188-91, qui entre pour 50.~$9 p. 0/o, contre 3~.62 p. 0/o 
eu f870, dans le produit total de l'cxploitntion. 

Ce mouvement et cette recette se décomposent comme il suit : 

CATÉGORIE DE VOYAGEURS. 

Tr:1i11s express . 

t O Blllet111 almplei,. 

{ 

Voyageurs de I•• classe. 

- <le 2• - 

- de a• - 
Voyogcurs de I rc classe . 

de2• - 

de5• - 

•• BIiiet• d'aller ci rcCoar. 

Trains express . 

Trains ordinuires , 

l \' oyngeurs de f re cf asse . - de 2• - 

- de 5• - 

l 
Voyageurs dr t ,. classe . 

- de 2• - 

~ de 5• - 

NOMBRE 1 RECETTE. \ PRODUITS 
DE VOYAGEURS, moJeDs. 

fr, ,. Fr. c. 

461,294 5,089,6154 68 6.70 

411,772 1 , 600, 179 23 3.89 

776,122 i,282,4ti8 43 r.es 
048 ,818" l ,?597,158:S 21 2.46 

1,8~7,!!29 2,1Sû2,22J 88 1.58 

11,607 ,74:S 8,804,542 21 •.76 

22,802 

22,118 

6:';,822 

157,654 

145,276 

t, 141 ,!144 

79,943 f7 

49,l:ill8 82 

79,433 64 

99,871$ 78 

127,iS52 8:S 

~27,701 21 

ao BIiiet• à prl11: rédati•. 

Enfants, militaires, sociétaires, etc. (les trois classes I éunics). j 1,064,761 1 1567, 701 80 1 •. ss 
Totaux 1 18,282,037 1 20,468,188 01 1 1.12 

Hcccttc olfércnlc aux lignes reprises •• 

Resle pour recette de l'ancien réseau • 
Recclle correspondente de 1870 , • • 

Augmentation en 1871 . 

2.2i 

t.21 

1.73 

8 .80 

• .46 

i8,0fi4,834 152 
16,150,076 72 

f,02!S,71S7 80 
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Le nouveau tarif des voyageurs ayant été inauguré Je 1er novembre, son 
application, en -i87t, s'est exercée sur une période trop courte pour qu'il soit 
possible d'en constater les effets. 

Celle période ne pourrait être prise comme hase d'appréciation, les voyages 
entrant à celle époque dans leur phase de décroissance. 

D'au Ire part, la comparaison avec les mois correspondants de t 870 est rendue 
impossible par la différence d'étendue du réseau exploité à ces deux époques. 

Cette comparaison ne pourra être appliquée avec fruit qu'aux dix premiers 
mois de l'exercice !872, relativement au mouvement et à 1a recette de la même 
période en 187t. 

III. 

Jtloovemeut et recette des bagoge8. 

Le mouvement et 1a recette des bagages, en 187 ! , font l'objet du tableau 
ci-après, dont les chiffres· sont en partie extraits des annexes XVIII et XIX. 

Bagages taxés. . ~ au minimm11 
~ ou poids. • 

Total 

Recette afférente aux lignes reprises . 

Reste pour recette de I'aneicn réseau. 

Beccue correspondante de 1870 . • 

Augment 

MOUYE~ŒNT. RECETTE. PRODUITS 
moJens. 

Exptdi1ion1. Fr. c. Fr. •· 
142,898 '72,71?! 79 • ~:I. 
Quiniaus. 

-i.61,974 89:1. ,495 15 ti so 

. 964,208 94 

. 45,181:i 19 

-- 
921,025 75 

. . 676,595 77 

ation en i 87 i. 244,627 98 

La recette des bagages, en f 871, a dépassé celle de l'année précédente de 
56 p. 0/0, progression qui excède de beaucoup celle des autres branches de 
produit et qui n'a jamais été atteinte antérieurement. 
En eJTeL, de 186! à 1870~ l'augmentation moyenne, par année, est 

de 17 ~205 francs, on environ 5 p. 0/0• Cette différence énorme ne peut être 
attribuée qu'aux nombreux étrangers qui onl séjourné en Belgique pendant les 
premiers mois de 187J, et n ceux qui, pendant la plus grande partie de l'année, 

- ont traversé les lignes belges de préférence aux autres voies suivies en temps 
- ordinaire. 

La même influence a dû s'exercer sur les voyageurs, notamment on première 
classe, en trains express et à longue distance. 

Ln part des bagages dans 1a recette totale est de -t .44 p. 0/o, Elle était, 
en ½860 CL 1870, de -i .so cl L49 p. 0/o, respectivement. 

, 6 



{ 22 ) 

Ces ditTércnces semblent contredire les observations qui précèdent. Mais ces 
observations ne s'appliquaient qu'~\ l'ancien réseau, tandis que la proportion 
générale comprend les lignes reprises qui n'ont apporté aux bagages qu'un très­ 
Iaible contingent (431f 80 francs). La part prépondérante des grosses marchandises 
n dû nécessairement faire fléchir le tantième des autres natures de produits. 

IV. 

■oanment et •eee1te de• ma•ehandlses. 

(Annexes XX et XXI.) 

a. PETITS PAQUETS ET AI\TICLES DE JIIESSAGERIE. 

Le mouvement et )a recette de cc groupe de transports sont renseignés au 
tableau ci-a près : 

Expéditions par exprès • • 

Petits paquets . . • 

Petites marchandises .• 

Totaux 

Recette afférente aux lignes reprises • 

Reste :pour recette de l'ancien réseau • • • 

Recette correspondante de 1870 . • 
l' 

Augmentation en 

J 
1 

l!J0UrE)JE~1'. IIECET'fE. PRODl,;IT!:il 
ll&JtBS. i 

! 

Kilog. l'r. t. Fr. c. ! 
15,155, 5515 490,714 67 J> 10 1 

4,479.745 li-54,525 09 " 10 

i96,i01',526 5,899,917 77 11 02 

205,720,606 ,.,8~5.157 55 0 02 

. . . '•55, 555 58 

. . . . . 4,591. ,624 115 

. 5,!i00,477 55 

187t . . 891,146 82 

Cette augmentation se répartit comme il suit : 

Expéditions par exprès . . . fr. 
Petits paquets . . • . 
Petites marchandises • . 

Total égal. . . fr. 

8~,647 7t 
f 91,467 so 
6-14,05{ 6i 

-89-1,i46 82 

Comparativement à f869, l'année ¾870 n'avait amené qu'une augmentation de 
fr. i0D,505-84. 

La part de cette catégorie de transports, dans la recette totale de l'exploitation, 
a été de 7.2i p. 0/a, Elle était, co 1869, de 7.8;$ p. 0/0 et, en i870, de 
7.72 p. -t; . 
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6. GROSSES llARCUANDISES. 

Le tableau ci-dessous indique le mouvement et la recette des grosses marchan­ 
dises en j 87-J ; 

Marchandises taxées au minimüm . 

à la 1 •• classe . 

à la 5e 

Tarifs spéciaux • 

Expéditions à prix réduits 

par abonnement. 

Totaux 

Frais accessoires 

Totaux généraux. 

Recette afférente aux lignes reprises . 

Reste pour recette de l'ancien réseau 

Recette correspondante de 1870 . . 

Augmentation en 

AIOU\' EME.'rr. RECE'fTB. PRODUITS 
••1n1. 

Tonnu, Fr. c. •..... 
40,286 5?:i6,481S 67 8 81:i 

665,258 4,?SOS,951> 21> 6 80 

898,266 4,?>07,9.28 09 l'S 02 

1,090,038 5,8!H ,-185 51 5 57 

5,060,851 15,514,779 16 2 64 

2,887,?S52 4,7150,250 70 1 64 

151S,205 -1,048,414 68 7 7?> 

225,576 761,449 89 5 4.0 
- ----- 

10, !Hl8, 970 55,159,406 7?S 5 Ot 

li :f,470,418 f2 n 15 

-- 
iû,998,970 54,609,824 87 5 14 

9,078,480 88 ' . . 
- 

. . . 25,1551 , 545 !19 

. 22,156,657 97 

- 
1871 . . . . 5,5t14,706 02 

Le produit moyen de la tonne embarquée qui, du taux de fr. 5-09 atteint 
en 1868, était descendu à fr. 2-91 en {869 cl à fr. 2-90 en {870, s'est relevé, 
en 1871, à fr. 5-14, y compris les frais accessoires. 

La répartition de l'augmenta tion de fr. 5,594, 706-02 ~ constatée ci-dessus, 
s'établit comme il suit : 
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~lorcl,andise, lnée■ au minimum. 

à la 1" elasse , . . 

Il la 3• - 

Il la 4• - 

Tarir, ~ptciaus ..•. 

f.sp~dltions 4 pris réduits. 

par ahonncmeat. 

To1.u1i. 

l'nls nccnsoiru . . • . • 

1'01~01 Gbiuux, .• 

REClTTE RESTE DIFFtRENCE 
AECETTE RECElTE 

alîérinhau ligrn POUi\ IIECl!T'CE •n 
TOT ALP., de IH ·1870. 

rc1•ri!les. l'anelen réseau. l'LCS E~ 187~, 

Fr. .. }'r. .. Pr. e. Fr. . . Fr. . . 
356,485 67 . 5l ,3i2 78 305,112 89 288,680 44 16,423 45 

4,508,0:i:; 25 612,002 90 3,996,932 26 3,559,494 40 437,437 66 

4,507,9~8 09 651,732 75 3,956,195 34 2,974,041 45 082,153 69 

3,891,183 31 713,~ 62 3,147,682 69 2,701,822 48 445,860 21 

13,314,770 16 4,224,948 44 9,089,830 72 8,032,404 29 1,057,420 43 

4,750,239 70 1,665,917 96 3,084.25~ H 2,9'7 ,~61 30 136,891 44 

l,OIR,414 68 930,130 25 118,284 4:i 113,321 li 4,1!63 32 

761,449 89 211,01(1 75 530,439 14 427,5?9 37 102,859 77 

33,139,400 75 8,010,676 5', 21,223,730 21 !U,044,713 84 3,184,016 37 

1,470,418 12 167 ,SM 3½ 1,302,613 78 1,001,924 13 210,68~ 66 

34 ,60'~,82i 87 !J,078 ,480 88 25,~31 ,~43 99 22,136,1;37 97 3,301,?r.6 02 

Chaque catégorie d'expéditions a apporté son contingent dans l'augmentation 
de recette totale, et la plus grosse part de celle augmentation est duc aux 
marchandises des 2° et 4~ classes. 

Les augmentations de recettes les plus fortes qui se soient produites d'une 
année it l'autre, depuis dix ans, sont : 

En 1864. 
- 1866. 
- 1870. 

fr. 1,504,270 19 
. - 1, HS018!>4 26 

1,452,402 79 

L'accroissement de fr. 5,594,706-02, succédant à celui de 1870; déjà supé­ 
rieur à tous ceux qui l'ont précédé, permet d'apprécier l'énorme développement 
du trafic pendant l'exercice 1871. 

Ln recette des grosses marchandises a atteint oi. 75 p. 0fo de Ja recette totale. 
Cc rapport n'était que de 48.86 en 1870, el de 47.72 en 1869. 

V. 

lfeuvemen, et recetie des trnnsports de Ounnces, équipages, chevaux 
et bestiaux. 

Les transports de finances, équipages, chevaux et bestiaux ont donné, 
en 1871~ les résultats suivants: 
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Finances. 

tquipagcs 
• • • • 

. . . 
. . . . 

• 
Chevaux et bestiaux . . . 

Total . • • . 

Recette afférente aux lignes reprises . 

Resle pour recette de l'ancien réseau . 

Recclle correspondante de 1870 • . 

Augmentation en 

MOUVEMENT. RECETTE, PRODUITS 
MOJIDS. 

Group,. Fr. c. ,Fr. •· 
f.2G8,854 5r55,52-t 87 n 28 

Voiture,. 

524 24,485 22 46 72 
.Espédilions. 

56,4-G6 709,4~5 50 19 45 

. . . 1,087 ,~!lt-8 59 

. . . !)7,472 1>0 

. . !)89,775 89 

. . 878,7!l9 27 

1871 . . HO. 976 62 
- 

La plus forte partie de cette augmentation est due aux expéditions de chevaux 
et bestiaux, dont la recette s'est accrue de fr. 92,122-2-1, tandis que relie des 
finances et des équipages ne s'est respectivement augmentée que de fr. 12,20~-79 
et 6,648-62. 

Duns la recette totale de l'exploitation, )a part de cc groupe de transports est de 
~ .65 p. 0/o• 

En 1870~ cc tantième était de j .9~ p. 0/ ••• 

VI 

i•rodulls citraordlnalrcs. 

Le détail des recettes figurant comme Produits extraordinaires dans les comptes 
de i87¾ est donné au relevé ci-annexé sous le n° XXJI. 

Le total de ces recettes est de. . . . . . . . fr. 4,99i ,650 6~ 
y compris le minimum de Braine-le-Comte à Gand (fr. 40,000). 

La part afférente aux lignes reprises étant de . 

la différence de . . 
constitue les recettes propres à l'ancien réseau. 

La recette correspondante de i 870 a été de . 

d'où il résulte une augmentation de • • . 
en faveur de 187!. 

. . 
H4,mî9 58 

. fr. 4,877,!:î7t 27 

2,080,!>ti2 60 

. fr. 2,797,008 67 

Le tableau suivant établit les sources de cette augmentation : 

7 
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Carles de circulation. . . • . 
Frsis de chômage de matériel . 
Dépôt de fi3gages • . • . • . 
Usage _':les voies, «te ..••. 
Parcours des W3~ons sur les embranche- 
ments partieuliers , . . . . . . . 

Salaires des gsrdes-execmrlques . . . . 
Quote-part des sociétés dans les dépenses 
du personnel des stations , 

Déclarations en douane .. 
Frais de grue!', etc. . • . 
Surtaxes non remboursées 
A vis d'arrivée. . . . . 
Eau d'alimentation. • . . 
Location de t:i pissières . . 
Leeaticn de loecmotires, etc. 
Éclairage el ehnuïtage . . 
Amen,lcs pour surcharges .. 
Conventions di1 crs~s. . . . • 
Heeettes diverses et décompte dematérlel 
Mini11111m de Bralne-le-Cernte à Gand. 

Tolaux ..•.. 

Différence égnle. 

1870. 1811. u+u 1s11. El - El 1811. 

10,177 !SO ,,o.ro • • 6,437 110 
69,105 70 · ~6,21!:S- •9· Hi?, 181 79 • 
1,,1811_0 i7,,91l0 90 5,i63 80 • 

223,~0t 91 2113,707 68 50,205 77 • 
172,03,2 01 iOS,771$ 52 J 65/,!/i6 ,9 
~. 177 !li 2,000 • ,. 3,177 01 

1 , 2-ffl, 7G~ Cl6 7'8,900 97 . 499,758 69 - ,:;,429 92 ,s,9t3 ao , 5,4-83 97 IO 

11,8Z7 03 17,517 99 11,,00 06 ,. 
,, rso ra ~.,12 12 1,201 61 • . 

7 80 581 20 575 40 " . 
6,St.O • ts,418 511 ,. 1,431 6~ 
2,168 • 2,03;, • " Hill 
2,880 08 H,t50 64 ·8,2110 116 Il 

8,486 o, t,111 55 •• 7,5Ur li( 
1,577 !-2 994 79 " 383 03 

92,060 90 U2,f53 75 50,083 81> D . . l>tl,078 57 (')3,2«J,887 4:S 5, 184;909 08 • 
10~,470 .(.{ ro,ooo • • 65,470 44 

2,080,!i62 60 4,877,571 27 5,418,512 18 62f ,503 ISi 
~ - 2,797,0OS 67 2,797,008 67 

La fin de la guerre franco-allemande ayant permis d'établir le décompte 
résultant du séjour prolongé à l'étranger de matériel de transport appartenant à 
l'État, le Trésor encaissera, de ce chef, une somme très-importante, entrant pour 
la plus grande part dans celle de fr. 5,240,887-4-f> renseignée au relevé ci-dessus. 

Les produits extraordinaires de 187{ , défalcation faite du minimum de 
Braine-le-Comte à Gand, entrent pour 7 .40 p. 0/0 dans la recette totale de 
l'exploitation. 

Ceue proportion n'atteignait que 4.56 p. 0/() en 1870. 

VII. 

RéeapltulaUon. 

Le tableau ci-contre récapitule le mouvement el la receue des transports de 
toute nature pendant l'année i87 i : 

(1) Ce ehiffre se décompose comme il suit s 
Recettes diverses • 
Décompte de matériel , • 

. . . . . . . • fr. 

Total, • • • • fr. 
A déduire: RcccLtos.eilecluées pour compte d'adminfalr~Lions en relntio)). 

58,-tGts 31 
5,24-?S,686 29 

3,283,81$1 60 
4-.2;t,964 Hi 

Reste. • • • • fr. 5,240,887 4?l 
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FJ A TURE DES TRANSPORTS. 

TnAFIC 
DES CIIEl'1Uris DE F?::n 

nploilés p>r l'Élot (a J. 

MOUUErl1EHT DES LIGllES CONC~DtES EXPLOITHS PAR L'ÉTAT ET PRÉLt\lEMEilTS, A LEUR PROFIT, SUR LES RECETTES CORRESPOIIDANTES. , 

1 1 1 
DIS ::É~!:~~ms 

SOCIÉTg SOCIÉTÉ SOCIÉTÉ SOCIÉTÉ DES SOCIÉTÉS 
de n,11 ltb . de I• . . . 

el de Tournai II la froolihe. de Braine-le-Comte à Gao,!. l DES DASSINS nouiu.ans. Jonction belge-prasslenae. """":.'.'.'"""· 

l1001emeol. 1 üerette, 
7 r 8 

SOCIÉTÉ 
ns DENDnR-ET-WAE5. 

SOCIÉTÉ 
DE TOUn~AI A IURDISE. 

TOTAL 

llou1emeot. 
3 

Recette. 
4 

Rmllc. 
Il 

Rccelle. 
JO 

llontemeol. , 
li 

Rmlle. ll0011mt. , Recelle. 
13 14 

(Col. 4,i G, 8, 10, 12 
et li, :i dëdulre 
de la col. 2.) 

15 

RESTE PROPORTION 

AlJ PROl'IT 1 ,,. 
relatirement à la recette 

du 

TRÉSOn. 

poar cenl 

do l cbaqae tarif. TOTALE. 

17 .18 

Observations. 

10 

~ 

1,. classe ••...••.••••..•.•.•••••••..••...•. , •• 
, Trains express-.,.... 2• itl ••••.• • ••• • • • • •• • • • • • · • • • · • · •. • • · • • .• • 

(Par billets aimples.] 5• id. • •..•.•••..••.•. •. • • • • • • • • • • • • • • • • • · • 

~ 

{r■ classe .••••••..•......••. , • , • • ..• • • • • • - • • • • 
Trains express. • . • • • • 2• id. • : •.••••.•••••.••.••• , .••. •, • •. • • • • • • 
(Pa, billets d'aller et retour.) 5• itl. , ••.•••..•...• , ••••• , • • • • • • • • • • • • • • • • 

~ 

f re classe ••....• , • • • • • • • • • · • • • • • • • • • • • · • • • • • · • 
Trains ordinaires..... 2• id. • .•.••...•.•....•..• , .••.••. • •. •. •. • • 

(Pnr billet, aimples.) 5• id, •.•. , ••••• , •. • - , • • • • • • • • • • • • • • • · · • • • • 

~ 

I•• classe ..•••••••••••.•••.••..•.••••••••• ,.,., 
Trains ordinaires..... 2• id. • ...••..•..•.•••• , .••• • ••.• • • •. •. •, • • 
(Par billet, d'aller el reteur.) 5• id. • ....••• ; ••.••..• , •.•• , •••••.•• •. • • • • 
Transports d'enfants .••••••••••••••••••.••..••.••.••.•••••• , •.•••. • ••• 

Id. militaires •••.•••••••.••.......•...•..•••••.••••.•••••••..• 
Id. extraordinaires •••.•••.••••.•••.....•• • •. •. • • • • • • • • • • • • • • • • 

Tor AUX des voyageurs •••..••.•.•.•••.••.••. 

. f au minimum ••••••••••••••• •. •,. • •• • • • • • • • • • • • • Dagagcs I Transports •.•• ,..... ._, . ( . ) 
ou porus taxe quintaux ••••••••.••••.•.••.•.••• 

Torxux des grosses marchandises •••••••••••• 

\ T I Ç Groups de f ,000 francs et au-dessous •••••••••••••• l rnnspor 5 •• • • • • • • ·' { Id. nu-dessus de t,000 francs •••••••.••••••••• 

· Tor>.vx des finances •••••••••••••••••••..•.• 

Equipages (par voiture), •••••••••••••••••••••••.••••••••••••••••••••••.•••••••• 

M M ! Grande vitesse (par expédition)•·.···:·········:·.·: ••••••••••••••••••.••• ê ..., ~ l i•• categonc (por expédition) ••••••••••••• 1 •••••• 
~ ~ ~ Petite vitesse........ 2• id. ( id. ) ••.••••••••••••••••• 
Ô ,ls 5• id. ( id. ) •.••••••.••••••••••• 

Touux des chevaux cl bestiaux ••••••••••••• 

Prodults extranrdlnalres (') .••..••.....••.•.••.••.....•.•.•.•.•••..••........ 
Tormx GÉNÉniux DES nECETTEs ••••••••••••••• 

A ajouter. pour transports gratuits ou n prix réduits. (Pour mémoire). ( Voir le ta­ 
hlcau XXIH ci-anncxé.) 

TOTAUX ••••••.••••••••••• 

A ajouter aux produits extraordinaires de l'Etat et à déduire des produits de ln société de 
Iirainc-lc-Comte à GanJ, la somme de 40,000 francs, à titre d'à-compte du minimum de 
rc~ette garanti ù l'Etat par l'art. 8, § 2, de la convention du 9 mars i8GI ••••••••••••• 

.m,2!H 
411,772 
776,122 
il ,4UI 
u.oso 
52,!ll 1 

!H8,Sl8 
t ,8:i7,!J29 

1 l .eoz, 74a 
28,817 
71,û:58 

ti70,972 
176,!)25 
i22,,W7 
(l(iG,50:J 

Fr. c. 
5,08fJ,(Hi4 (i8 
1,600,179 23 
1,282 ,4!i8 45 

7!),945 17 
40,ti:i8 82 
70,455 64 

f , 597, ü81.i 21 
2,tiG2,22! 88 
8,804,542 21 

!J0,871.i 78 
t27,a52 S!i 
!i27,701 21 
141,075 !i2 
tüG,0:571:11.i 
2füJ,6!JO 45 

4,GiiG 
9,040 
55,72a 

24!) 
412 

t ,794 
20,21S 
f04,815 
842,41>7 

1,776 
4-,!Ja8 

:53,525 
11.4H 
12,205 
!i,074 

Fr. c. 
12,535 !JI 
18,104 Il 
40,200 64 

951 70 
f ,OS!i 70 
5,2::i0 48 

56,4{2 7a 
78,255 fi 
4{5,tl5a 8S 
4,602 82 
7,365 85 

55,S!ia 0~ 
!i,0S9 81 
8,624 64 
5,500 o;; 

8W 1,176 06 
45,086 28,107 5G 
82,691 5i,871 76 
449,!!51 122, 12S 97 

941 1,fi!!{ 79 
1,624 1,510 IG 

15,555 6,221 45 
9,622 2,650 47 
4,414 1;517 20 
4,473 2,584 78 

705,558 52;.i,504 55 !!02,460 188,!JIG 54 5,570,874 !H2,797 81 --.- » 2,450,842 a(i 18,057,346 5~ ÏOCÏ-:- 50W 
- - 1 4,921 !J!JO 50 2,240 458 52 20,U57 5,4ïli GI • ,, 7,755 96 64,981 85 7 54 » 11 

9,506 52 12,448 15,258 88 2,495 2,947 94 16,285 f2,98!J GI ,, ,. 45,677 1i0 _847,81!> 65 92 46 f 55 

7,04U 30 » 10,289 !!O • 14,229 18 • · 5,386 26 ,, 1fi,46fi 22 • • 51,411 46 912,797 48 100 • 1 441 
----1 - 

200,599 75 21,ü79 12,0:iO 61 f!J,477 2,195 50 17,774 1.858 54 10.fiUU 1,488 77 tiü,757 8,444- liO 71 10 74. 26,026 56 174,575 5_7 4 10 . » 50 
ti8,5G5 !J!i 52,221 5,104 52 40,!JHi 753 18 4,,170 809 86 21,951 490 25 111,762 2,781 02 65 i !Il 7,920 -12 - 50,645 84 1121 • 09 
55,!J20 81 GO,UO 2,552 18 90 920. 664 05 111,580 1,095 25 27,0{0 246 80 18a 880 1,807 02 220 f 87 6,IGü Hi 27,71i1i 66 • 70 · » 05 

197,62S 17 25!l,812 9,775 7ti 205:449 988 72 202,090 1.,100 53 f1i7,180 l,03ti 68 749:4IG 7,255 81 1,11S0 6 28 20,UO !17 177,487 60 410 • 29 
64,127 57 559 ms 96 !i79 5G 27 2ao t7 ts 16:i 11 8!l • 1 275 ü4 s7 • • 529 17 63,798 20 t 53 • 10 
1i7,75aG8 495 1004:s i41G 41iOa 573 2598 ms 941 2'004 !!11.m. • 25944 tl7,49624 120 •• on 
77,152 47 657 80 7ti 5°045 55 55 !)66 25 86 4!i!J 15 41 5°72,{ !14 78 • • 250 f5 76,902 54 f 60 • 11 

255,529 57 2,2;,;5 t54 55 · 5:001 79 89 4,liGO 8G 80 t,soo 24 88 10'.,61 220 16 • ~ 572 11, 254,957 42 4 ss • 55 
508,891 1i6 188,450 i0,81i8 05 i67,5~7 5,71H 54 165,440 5,482 26 ti7,018 t,768 71 492,284 14,077 75 762 26 55 59,964 62 268,926 94 6 40 » t.7 
169,too 7~ 220,216 o,8!JG 97 189,550 t,ssa 95 tG5,458 t,917 99 11,100 869 65 554,295 7,874 10 t,154 16 76 22,463 02 -146,643 77 5 ao· • 211 
489,750 22 1,70ti,GSO 5{,!J70 76 1,0SG,!i40 4,209 fi 890,620 5,548 50 578,060 2,8!!3 18 5,710,820 26,IGO 55 10,500 54 60 71,a96 50 418,155 92 fO 1!! » 75 

2,932,189 20 il,774,5a2 121,499 81 9,478,817 25,658 84 8,G!!6,94?J 50,91ti GS !i,098,001 20;2or; 85 28,415,(ifüj 102,255 01 l05,020 219 17 298,712 54 2,655,476 86 60 77 4 58 ------ 
4,821S,W7 us 14,506,416 211,fü!J 92 11,288 OIG 58,282 Of I0,258,21!! 44,Go9 92 6,024,1~0 29,018 44 54,510,521 171,011 60 117,WU 557 48 ·-. 

' -- 1 1 ! 1 J 
5:ili,48:.i 67 fi,662 27,70ti 85 2,5h7 5,555 40 t,948 4,209 59 1,915 !!,224 8!! 10,\l7a 20,f7(i 9!J 56 47 90j 

4,ti08,95ti 2;i 48,1s2 164,954 t7 54,948 59,674 42 52,947 !!2,152 01 22,!!62 45,aGG 79 w2,7s5 20,,982 77 !142 418 211 
4, a07, 02s 09 57, 921.i uo, 96G !la 58, iO!! 52. 551i o!! 5a, 994 58, 772 Go 26, !!OG 41 , 108 55 23!!, 2G8 222, !176 88 
5,891,185 51 52,710 62,465 fi!) 46,7!i2 28,!JSG 60 20,29ti 211,776 8(i Gt,252 72,556 52 419,888 288,75S 25 

15,514,779 fû 235,657 475,414 95 2!J6,!i47 158,2ti6 45 159,204 95,176 67 _455,458 568,784 72 2,81il,292 1,728,087 70 
4,7ii0,250 70 21668 li,744 !JG 20,625 5,929 52 72,192 25,557 92 2!i,titi4 14,787 09 1,?!90,070 655,182 H 
1,048,414 68 56 27 70 1,088 252 06 184 71 55 !)21i 427 86 52,011 569,01i7 44 
761,.U!J 89 17,874 44,004 02 20,966 7,458 !!4 1,425 649 50 50,028 /H ,1104 65 17a,545 111,856 49 

10,1S81i 24 

17,41i(i,205 20,,'6S,188 91 1,U5, 150 698,97;i 47 

H2,S!l8 
f(jf ,974 

Tor Aux <les hngages ••••••.•••••••••••••••• 

! 
Jusqu'à u kilogramm. inclus (nomb, 2G7,::ï81). Kil. (1) 

Expéditions par exprès, De ti 11 10 !tl. ( !tl· G~,222) • • (') 
Au-dessus <le 10 kilogrnmrn, ( 1d. as, 196). • (') 
Au poids ••••••••••••••••• ( id. • ). • 

Petits paquets, tarif l Jusqu'ù 2 kilogramm. inclus ( id. U!5,S!i6). • (2) 
· no t. Dr. 2 à !! id. ( itl. 90,054). • (3) 

(Smimmixte,etinternDli"'. De s s m itl. ( id. 90,691). • (') 
naux.] • 

Au poids .•••• ; •.•••••••••.•••••••.••••.• •• •••• 
Grande v~tesse, tarif l Jusqu'à ?i kilogramm, inclus (nomli. 822,819). Kil. (') 
(l'etiu ~•~u~t, ~; nrticlc, de De ti 11 IO id. . ( itl. 572,822). " (') 

mcmger_ie. Ser~im in\é- Au-dessus de 10 kilozramrn, ( id. 885 152). • (') 
rieur, m11tu et rnrernauc- . 0 ' 
naux.) Au poids ••••••••••••••••• , •••••••••••••• ·• •••• 

Torxux des petites marchandises .••••••••••.• 

( 

Expéditions taxées nu 111i11im11m (tonneaux) (6) ••••• 
Id. à lai'• classe •••••••••• ( id. ) •••••••• 
Id. à la 2• id ••.•••••••• ( id. ) •••••••• .,; j . . Id.à la5• id .•••••••••• ( iil •. ) ••..•••. 

~ ~ Petite vitesse • • • • • • • • t Id. à la 4• id. • .•••••••• ( id. } •••••••• 
~ := ..; (Article, de rculege.) Id ·r . . ( "d ) "' ~ • • aux tari s spccrnux 1 • • ••••••• 
U'} ci: g • • • • • 7 
0 .:::: ~ Ici. a pnx réduits ••••• ( 11I: ) ( ) ••••• "'~ .. r;:, s.. i'.; Id. par abonncmcnt , •• ( id. ) •••••••• 9 - Fr:iis accessoire, ••••• 1 Charge!Il_rnt, déch_arg~me(1t1 camionnage, bulletins, 

1 
,, I 1 470 418 12 prov1s1ons cl :iv1s d nrrivee.................... • • , 

2ü7,58I 
470,aa4 
705,920 

5,695,680 
rn5,SaG 
2i0, !02 
654,857 

5,420,950 
2,iGS,4ti7 
2,609,754 

17,662,6{0 
175,564,475 

201i,720,üOG 

40,286 
665,258 
8!l8,2f:G 

f,O!J0,038 
1,,060,851 
2,887,552 

155,203 
225,1i76 

7::.!,715 79 
891,405 Hl 
!J6.i,2os 9.,,. 

Fr. c. 

10,9os,070 l 54,(i09,ti21, 87 

0.05( 
5,759 

• 

• 
578,705 

1 ,84a titi 
5,l!J4 75 

?i4,05l 89 

975,514 15 

297,866 
!Ji0,968 

1,268,854 

UO,ti!la 82 
212,72li Oa 

5a5,521 87 

21,917 
59,965 

61,880 

!)2t 

• 

• 

6,474 60 
5,2ti0 51 

• 

Fr. c. 

54,909 49,119 29 
25,469 18,872 70 
56,078 14,GOa !iO 

248 475 24 
402 5!J7 11 
!l05 785 67 

26,205 18,U2 07 
68,761.i 50,525 81 

478,915 12{,702 67 
t,167 1,511 21 
2,!iti4 1,721 4{ 
21.i,0!,6 8,185 18 
8,570 2,00!i 2:5 
6,574 f ,518 97 
4,665 2,482 52 

718, ttiS 274,G{S 41 

985 18 5,4::?8 
i0,860 

,, 

f l ,5Sl 04 

54,495 
22,862 
54,605 

419 
5itl 

• 

Fr. c 
72,797 96 
2li,9S0 07 
2l,al9G7 
i,4G::; 46 
651 19 

5,795 H5 

• • 

5,740 
ü,600 
22,4S2 

Sa 
Hi5 
7i5 

8,874 
40,26{ 

584,210 
538 

· 1,684 
25,J(i(j 
!i,120 
9{4 

5,721 

• 

Fr. c, 
4,96!) 06 
t;.631 41 

12,{50 90 
2û7 77 
292 G!i1• 
765 87 

7,926 72 
22,614 17 
us.sus 20 

487 88 
f ,550 92 
9,iGa sn 
f ,2t2 88 
281 63 

2,286 86 

7,0l>I 
11,47(i 
50,709 

153 
t,w 
!S24 

94,777 
5G!J,O!i5 

2,G1i8,80S 
4,f14t 

14,056 
124,878 
28,835 
15,:577 
12,41(1 

,, 

Fr. c. 
6,270 25 
6,58!) 8!) 

11,081 17 
2, 71iti 515 
756 71 
812 9;,i 

64,liOli 80 
U8,Hti !J9 
614,681 71i 
7,097 42 

fi .105 03 
52 ,7!Jti f1i 
5,228 2.f, 
5,499 -12 
6,572 01 

û(i,850 li!) 

» 1) " 

• 
• 
• 
• 
» 

• 

• 

.• 

• 

" • 
• 
,, 
• 
• 
• 
" 

5,151 2,641 79 
10,22s ·s,794 88 
49,148 22,218 08 
2,407 1,0tiS 89 

mm 142 2is 
. t,OGO 486 » 

819 58 

Fr. c. 
145,490 4!! 
76,178 18 

100,757 88 
5,895 !12 
5,164 56 
6,789 05 

Hlti, 125 70 
514,4tu 8{ 

t,425,(147 55 
HS,054 12 
25,066 40 
f l0.820 56 
16, 1!)6 65 
f?i,041 se 

·19,226 • 

Fr. c. 
2,044,164 25 
t,ti24,00I 05 
1 , 1 St , 720 tm 

74,049 61i 
46,594 46 
72,6,H 61 

1,442,41î9 1îl 
2,247,811 04 
7,580,694 68 

84,821 66 
i04,466 4~ 
t.16,880 81î 
121i,776 8!J 
140,996 29 
21i0,4û4 45 

494,559 571 4,550,798 rnl 100 • 

60,918 5!i 205,567 51 
ti01S,708 95 4,005,226 52 
478,402 19 4,029,525 90 
487,1'16 68 5,404,066 65 

2,823,958 !i7 10,490,840 59 
686,Ü!!!! 52 4,064,171{ 58 
569,978 75 678,455 95 
21!!,918 98 545,550 91 

149,465 4911,520,954 65 

15 09 
7 82 
6 27 
• 59 . 2, 
• 59 
7 81 

12 52 
45 01 
,, 49 
• 62 
2 fî8 
• 6!) 
• 76 
t 52 

1 05 
13 05 
15 02 
f f ·24 
58 48 
15 72 
5 05 
2 20 

4 25 

125,01!8 58 
l!J8,52ti 9!! 

59 79 
60 21 

4 62 
2 59 
f 91 
» 12 
• 07 
• 12 
2 59 
5 83 

15 16 
• Hi 
• -19 
• 80 
• 21 
• 25 
» 40 

7 21 
» ü5 
6 74 
6 74 
Il 82 
f!J 90 
7 09 
1 117 
1 14 

2 20 

~,26_7 .807 5S 555,18712+~,94I 821 622,1781608,526 0515,4G7,(i5015,6t7,489 25172,922,56,622 641!!,777,50121i,28,852,525 62,~ lH 75 •• 

17,0tiS 1,246 52 14,155 f',029 OG 11,190 929 58 G0,72ll 11,854 29 70 25 50 15,557 24 
45,8ti8 f,!!8ti 49 40,ti7G f,liü2 40 Hl,28i 6!Jti 95 146,tlO ü,202 95 1,641 102 98 14,400 10 
-- 1-· 1---1---1 

11,724 91 62,916 2',852 01 54,709 2,591 !12 26,471 1,(i2ti 51 206,850 11,057 22 t,711 126 57 2!J,957 54 

24,485 2:t 7 t58 10 27 520 liü 5û 541 50 5 40 ,, 44 5!11i 08 • • 1,255 04 
1 ' - 1 

2,!itiO 75,21:! 68 15 258 02 172 724 -!G 145 1,050 18 80 556. 97 567 2,500 05 » • · 4,869 96 70,54,2 7"1. 1U eo 
5,86:î 54,1i05 08 258 f ,01.iG 15 221 567 07 197 !!76 40 f!!G 47' 57 708 t ,445 !il • ,, 5,918 67 50,584 41 4 8li 
5,918 49,938 25 245 1,705 25 205 lil4 93 165 ü!J6 Gli 158 656 97 GOG i,798 71 • • !!,250 üO 44,687 75 7 04 
26,005 549,789 51 770 ü,119 40 1,008 5,252 !!U - 828 4,151 7S . 561 5,520 81 4,206 21,5r.i2 27 » • 57,596 76 ti12,592 55 77 50 

1 se.soe 709,J45 50 f,2û(i 8,156 78 l,604 4,859 86 t,551 6,5!!1i 41 !)55 5,189 52 !i,947 2ü,8!J4 5:! ~ » !!1,455 8!) 61>8,007 41 100 • I 1 OG 1 
I 1,,0;,;1 ,65U (i!i • 2,20!i 28 ,, 2,2:15 88 » 2,28S 02 • 52,117 40 • 112,059 27 __:_ • ' 150,941 85 4,SU0,681i 80 JOO » 7 40 

• 1 GG,!JU6,2:fü 29 • l,!H2,GO;J 91 • 601,555 ül • (i59,!JJI" eu • 868,(if!) 50 ., 4,92S, 150 9;; » 57,U86 49 8,987,687 7ü 1.i7,918,li7l ss 
1 ·---•--- t,!Hi{,919 80 

GS,4(il,i79 09 

• 21 
., .52 

525,584 r;51~ 

23,228 18 1UO • ;, 04 

» 11 
• Oa 
» 08 
» 82 

» 

.• 
1,5~4,91!) 801 • 

100 • 

Il 

1) • 
G8,4lil,17U 09 • 

·1,012,Goti nr] • looJ,555 01! " 1659,911 1ml • j 868,ülO 1ml ,, l.t,9:.!8,150 !Jti1--.-1;:;1,oso 491s,987,6871ohm,475,49I 55•--- » • 

D Il li • • 
1,912,60!! !JI GOI ,555 61 

--- --40,000 »1 ,, 1 Il 1 . 1 . 1- 40,COO "I + 40,000 " 
• · la_5_0-,o-11-ool " 1s2s,01050 • 4,02s,15o 95 -.,- 57,0SG 49 8,947,687 76 ~9,ol5,4!JI 55 l) 

(') On a ecmptë le poids moyen A 1 kil. par colis. 
(2) Id. 1 Id. 
(!) Id. 3 id. 
(') JJ. 7 Id. 
(;) Id. :ro kil. par etpëdition. 

(6) Id. 260 id. 
t7J Produit des transports elI'ectut'!s sainn& conventions ou contrets, 
lB) Ces deux colonnes comprennent le mouvement général et ln recette 

des lignes exploitées par l'Él•t, 1 compris les chemins de Cer de Dendrc­ 
et-Wnes, do Tourna] A Jurbise, de Hal A Ath el Tournai a ln frontière 
française, de Draine-le-Comte à _Gand, des Dauins houillers et de la 
Jonction bclge-prusstene. 
l'our. le calcul du nombre dei ,oyngear,, il convient de doubler le, 

chiffres des blllers d'aller el retour, ee qui porte l• nombre total des 
voyogeur, A 18,282,037. (Voir p. 20.) 

(9) Voir le détail de cos produit• nu table•n 1i-onnexoi sous 1,· n• XXII. 
N. /J. Ln recette porUe aux eolonnes 4, C, 8, 10, 12 et U repré,ente lo 

pari attribuée 11u1 sceiëtés d1npri1 les eonsentlons existontet. 

-· ' ' . 
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Comparaison résumée avee 1870 : 

a. Mouve11En. 

NAltRS DES tRtJSPORTS. 
QUUTIT(S TUIISPORTHS 

~ 
DIFftREICE li 1171 t 

-:-::---r E!'I l811~ 1- l!N PLUS. 1 Elf •01:cs- 

\' oyogeurs...... • . • • . . . . ...•... Nombre. 

{ 
Colis lues au minimum - 

Bagagu .. 
Coli~ taxes au poids . (Quintaux.) 

•...... (Tonnes.} 

Frnances .••.•.•••.•.•••• , •.•. (Groups.) 

Equipages .•......• , , , .(N'ombre.) 

Cbcvaui el l,e,11:iux .••••••••••••• (Expéd1t.) 

U, ,3,,3:IB 

t llS,751 

12:ï,2~, 

1,201,061! 

32,'S♦O 

(11) 
18,282,037 

f♦ ':l,898 

16f ,97' 

1,268,,.:U 

lS'H 

3li,4t6 

♦,U7,681 

i!J, "7 
3817 -0 

66,772 

88 

3,917 

• 
• 
• 
• 
• 
• 
• 
• 

Cette augmentation considérable comprend celle qui est due à l'extension du 
réseau exploité par l'Etat. 

6. RECETTE. 

'RECETTE RECETTE DIFFtRENCE PRODUtrs KOTENS. DIFFtRKNC.I 

IIATURE DES TRUSPORTS. 
-u11. 

d• 1870 de l'Jîl. <D +- <D 1871 IEo 1870 ll!o 11!71 E•+IEe- C•itfJ 

,, e Fr. .. fr • 
Vo11seara . . . . . .. . 16,139,076 72 20,468,188 91 4,3~,112 Ill Vo1•1nu,. l 14 l 12 • 0 02 

i Coli, iut• ,11 ••••••"' 61,7◄7 79 7?,715 711 10,963 • E1ptd111001. 0$3 0 SI • 002 a.,., ... 
CohJ tut, 111 po,ds •• 1114,647 ~ 1191,493 15 '.!'il! 845 17 Qa,111.aas •• t.99 S 50 O $I • 

Pellu p1qa.11 •' oolllOI m■rchnd11ts • 3,500,4-7 33 t,8:!S, 1$7 53 1,324 ,61!() 20 l1lagram111 . 0 1)2 U.112 . • 
Grosau mareblad,.., 7 compris ln (,■11 
ICCtSIOIRI), , • • , • , , , , :z:?, 138 6l7 'lJ :H,609,SU 1!7 1:1,t,3, 156 iU Too11u . . 2 IIO l.U 02' • 

Fluae •••• , , , .. . . . 313,5~8 92 3$3,3~1 117 39,77l 95 Gro•p• . . 0 :!6 0 :!S 0.0? • 
t, .. ipa1u , . , . . . . 16,7M Ill :z.t,taa n 7,E98 35 t4111p11u • 3850 t6 12 8 Jl • 
Clanea1 tl be,111as . . . MS,465 48 7~.•(J 30 JG(l,977 82 !!•~111001 19M Jt.~ 2 50 • 
Prodaiu u1raord1a11ru • , • • , •• 

(6) ,,~ 
1,97:i,092 I& 6,931,630 2,976,5J8 411 

- 
TollUI •••• . . 4:i,308,t?i 2l 911,909,259 29 21,m;rso en 
Arc•II• 1d',rc11le IUS l1saes npri,u , • ll,170,08S 72 12,170,œ5 1? 

Rule poar ree eue d• l'an, in ,tseu tl au101ra1a11on 1ar ~.736, 173 $7 i,C9,119t » Ir• prodoJr.. d• 1870 • • • • • • , • • • • , • , 

(a) La d1!1'érence entre ce cb1.trre et celui du tableau de la page i7 provieol des bîllets d'aller e\. rcloar. 
(Vo,r p. iO) 

(b) Non comprn1 le mm1mum de Braine-le-Comte à Gand. 
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Toutes les branches de service entrent pour une part dans cette augmentation 
du produit du-réseau national; les plus fortes quotités de cette augmentation sont 
ducs aux grosses marchandises, aux voyageurs et aux produits extraordinaires. 

L'accroissement proportionnel du produit de !87! sur le produit de l'année 
précédente est, à réseau égal, de 20,8f 5 p. 0/o, 

C, RECETTE PAR KILOMÈTRE DE ROUTE EXPLOITÉ, 

Ancien 11éscau. 

Nombre moyen effectif de 
kilomètres exploités .,•~ • 

Recette totale. . . • fr. 
Recette par kilomètre. 

1&70, 

868k682 >l 
' 

4t>,506,479.22 
!>'2,ifüS.42 

DilTérenee 
1$71, en plus en 1871. 

87t>~~if>.27 (1) 6~855 27 
ti4,756,i 75.f:i7 9,429,694.5~ 

62,~f 8.Si 10,565.59 

Lignes reprises. 

Nombre .de . kilomètres exploités d'après la convention du 
21:> avril !870, en tenant compte des parties. communes 
aux deux réseaux . • . . . . . . . 

Recette totale. . • • , . • . • . . . . . . fr. 
Recette par kilomètre 

1871. 

607~~09~1
) 

12,{70,08~.72 
20)032.77 

Si à la longueur moyenne effective de- l'ancien réseau, soit 87:i kilomè­ 
tres ~1 ?,m,27, on ajoute la longueur effective des ligues: reprises, soit ?>46 kilomè­ 
tres 698m,6a, c'est-à-dire la longueur de ces mêmes lignes, inscrite à la susdite 
convention, dégagée des parties communes avec l'ancien réseau, on arrive aux 
résultats , suivants se rapportant à l'ensemble du réseau exploité par l'Etat 
en t87t : 

1871. 

Nombre moyen effectif de kilomètres exploités. . . 
Recette totale . . . • • 
Reœue-par.ktlomètre . . . • 

• fr. 
1 ,422~2i5.92 (1) 

66-,906,2;59 .29 
47,045.74 

La recette totale de fr. 66,906,209-29 se répartit comme il suit : 

{t) Voir ehap, 1er,§ t. 

8 
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RECETTE DIHtRENCE EM 1811 
Dtsm.moN DBS LIGNBS EXPLOITgES. 

1 1 
EN 1871. EN 1870. EN PLUS. EN MOINS. 

Fr. c. r». C, Fr. C, Fr. e. 
Port de l'État • • 4 • • • • ~ • • • • • • • • • • • 57,918,571 53 41,727,875 81 16,100,695 72 • 
- de l1 Compagnie de Dendte•el-Wan ••••.••• 1,912,605 91 1,816,252 68 06,353 23 . 
- - Tournay à Jurbise .••••.• 601,333 61 607,689 52 . G,355 91 

- - - Lille el liai à Alb •• 639,911 50 501,823 3S 138,088 12 . 
- - Dralne•l••Comte A Gand. • • • • (') 86S,8l9 30 651,711 60 210,907 70 • 
- - Bassins l1ouill<rs .•.•••.• 4,028,130 95 » 4,928,130 95 .. 
- - jonction belge-prusalence .••• 37,086 49 1,126 23 35,960 26 • 

Total igal . • • , Cr. 66,906,~'>9 29 45,300,479 22 __:,606,135981_ 6,355 91 

Soit en+ 21,509,780 07 

Il n'est point fait état dans ces recettes, qui représentent les produits directs 
de l'exploitation, de la recette fictive de fr. 1,mH,919.80, montant des remises 
accordées pour transports effectués gratuitement, ou avec réduction sur les taxes 
normales, pour compte d'administrations publiques et de divers (voir le détail 
de ces transports au relevé XXIII), non plus que des fr. 79,288.1~, figurant au 
compte des recettes et des dépenses de 1871 (voir le tableau n° 5 de la page 61), 
à titre de produits indirects du railway, encaissés par l'administration des 
domaines. 

Le détail de ces derniers produits s'établit comme il suit : . 
Location de terrains réservés. . 

de bâtiments. 
d'herbages 
de vidanges . . . 

Vente de terrains . 
de mobilier et matériel hors d'usage 
d'objets non réclamé . , 
d'arbres, plantations, herbages 

Argent non réclamé. 

Ensemble . 

. . fr. H,207 78 
t ,5r;4 18 
i2,74a 60 
5,752 7i 

15,508 49 
9,406 » 

i5,4o7 76 
H,n64 20 

fHt 45 
. . . 

. . 79.288 it> 

Par rapport à 1870, il y a une diminution de recette de fr. 20,450-2~ due 
à l'importance moindre qu'a atteint, en i 87 t, l'aliénation d'immeubles provenant 
d'emprises, et la vente de mobilier et de matériel hors d'usage. 

(t) Y compris ln somme de 40,000 francs, montant de l'à-compte du minùnum de produit 
garanti ù l'État par ln Compagnie de Braine-le-Comte à Gand. 
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IX. 

Tnrtrs. 

La reprise, par l'Etat, des lignes de la Compagnie des Bassins Houillers du 
Hainaut a cu pour conséquence l'application générale, à partir du { er jan .• 
vier i87f 1 des tarifs intérieurs de l'administration (voyageurs, bagages, 
marchandises, animaux, etc.) sur toutes les parties du réseau agrandi. 

Cette application a rendu nécessaire la révision du tarif intérieur des marchan­ 
dises et de la plupart des tarifs mixtes, lesquels ont été successivement complétés 
par les tarifs mis en vigueur les 1 cr avril et 1 cr juillet 1871. 

La Société générale d'exploltatlon ayant dénoncé ses conventions de service 
mixte, pour la partie des lignes qu'elle continue à exploiter par elle-même (1), 
afin de percevoir en service commun le prix de son tarif intérieur, déduction faite 
des frais de remise il domicile, le cas échéant, l'administration des chemins de fer 
de l'État s'est vue obligée, pour ne pas retarder et entraver les relations com­ 
merciales, de consentir à la création du tarif actuel à prix soudés, mis en 
vigueur Je i cr octobre 187i, et auquel les compagnies des chemins de fer Liégeois­ 
Limbourgeois, de Lierre il Turnhout et d'Anvers il Ganù se sont seules ralliées, 
pour leurs relations, par l'intermédiaire du réseau de l'Etat, avec les lignes de la 
Société générale. · 

D'après cc tarif, J'Élat continue il percevoir, pour la partie du parcours effectué 
sur ses lignes, les mêmes taxes que sous l'empire des conventions dénoncées, de 
sorte que l'accroissement de frais résultant dudit tarif, est au profiL exclusif de 
la Société générale d'exploitation. 

Quant aux autres compagnies, leurs relations de serv ice a vcc la Société 
générale d'exploitation, par l'intermédiaire de l'État: ont été rompues, et, depuis 
cette rupture, les transports sont demeurés soumis ù la double perception des 
droits fixes, et privés ainsi des modérations de taxes accordées aux expéditions 
à longues distances. 

De nombreux déclassements de marchandises ont été opérés en !87i, notam­ 
ment en vue de donner satisfaction à l'agriculture et de lui Iacilitcr les moyens 
d'employer à des conditions moins onéreuses les engrais reconnus les plus 
puissants. 

C'est ainsi que les tourteaux, le guano, les croûtes de sel, les lessives de 
salines, le phosphate de chaux, le sulfate de potasse et d'ammoniaque, le silicate 
de soude ou de potasse et d'autres engrais non dénommés, ont été portés, de 
même que les genêts, de la '2c à la 5c classe du tarif n° 5. 

Un nouveau tarif des voyageurs, fixé par arrêté du 18 septembre i87j, a été 
appliqué à dater du 1er novembre. 

Celui du 1er mai 1866, qui le précédait, était un tarif différentiel appliquant, 
à l'unité de longueur, des taxes décroissantes en raison de l'allongement des 
parcours. 

(,} Flandre occidentale et Gond-Terneuzen. 
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Le système Ù ce dernier tarif, s'il avait été étendu à toutes les distances, com­ 
portait, relativement au tal'if uniforme de t8~1 ~ nue légère' réduction dans la 
1re zone (de t ù 7 lieues de 1$ kilomètres), une réduction plus forte dans la 2°z011c 
(de 8 à H> lieues), et une diminution considérable dans fa 5c zone (i6 lieues et 
au-delà). 

Cette dernière réduction de taxe avait seule été réalisée complètement. Elle 
s'appliquait aux 6 ou 7 centièmes des voyages (1). 

Dans la 2° zone, comprenant les t 7 centièmes des voyages, il y avait une 
réduction beaucoup moins forte: opérée transi toirement en attendant l'application 
définitive du système. 

Enfin, la Jre zone, comprenant plus des trois quarts des voyages, avait été 
mnintcnue au tarif de i8!St, et, bien que ()e provisoire eùt duré cinq ans, il 
n'avait pas été jugé possible d "y meure un terme sans compromettre gravement 
cette partie importante de la recette. 

Le la rlf de !87 i est proportionnel au parcours. 
Il est basé sur le barème de i 81H, réduit de j Op. 0/o pour les billets simples, 

et comporte : 
Des billets d'aller et retour, présentant sur ces prix ainsi réduits une nouvelle 

réduction de 20 °/o; ces billets sont valables, suivant la distance, pour la journée 
ou jusqu'au lendemain i1 minuit. 

Enfin, des cartes d'abonnement, donnant droit au parcours sur une partie 
déterminée du réseau ou sur le réseau entier, sont délivrées pour trois mois, 
six mois ou un an. 

Les tableaux XXIV cl XXV ci-annexés indiquent, par lieue de 5 kilomètres, 
par classe et pur espèce de trains, les prix du nouveau barème des voyages 
simples et d'aller et retour, cl le taux des abonnements. 

(1) 6 p. 0/0 pour h• 1er trlmesrre i871. 
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CHAPITRE III. 
CHEMINS DE FER EN RELATION. 

1. 

t.ervlces mlde8. 

Le nouvel état de choses résultant de la reprise, par l'État, des lignes de la 
Compagnie des Bassins Houillers du Hainaut, a modifié notablement les relations 
de service mixte avec les lignes concédées. 

Les changements opérés, en conséquence, dans l'application des tarifs, ont été 
indiqués au § IX du chapitre précédent. 

Les résultats obtenus du chef des services mixtes actuels sont exposés aux 
tableaux ci-annexés sous les n°8 XXVI à XXIX, et ces résultats sont groupés au 
tableau n° XXX. 
Il ressort de cc dernier tableau que les expéditions effectuées en 187!, sous le 

régime des relations directes par service mixte, ont produit une recette 
de fr. 11,5061108-91, équivalant à f 6.97 p 0/o de la recette totale de 
l'exploitation. ~ 

En 1870, celle recette a été de fr.H~410,495-97 ou de 2~.18p.0/0rlu 
-produit général. 

Il y a donc pour 1871 une diminution de fr. f>4,58~-06. 
Cette diminution, tic peu d'importance, est, la conséquence naturelle de 

l'extension du réseau, qui a fail rentrer dans le service intérieur proprement dît 
une notable partie des relations mixtes antérieures à 187 i. 

Il. 

Transit et servt~es lnterontlouauI, 

Parmi les extensions ou améliorations que le transit et les services interna­ 
tionaux ont reçues en 1871, on peut citer, comme les plus importantes, la 
révision complète du tarif franco-belge-nord, et la mise en vigueur, le 
i er décembre, de tarifs directs pour les transports à effectuer par la voie 
d'Harwich-Anvers, d'une part, et par la Tamise, d'autre part, entre 1a Belgique 
et les lignes respectives dos Compagnies anglaises du Great-Eastern Railway, du 
Midland et du Greal-Norlhern Railway. 

La part proportionnelle des services internationaux et en transit dans la recette 
9 
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totale est restée en 187 i cc qu'elle était en ! 870. En effet, la recette totale de 
l'exploitation en 1870 et en 187! se répartit comme il suit : 

1870. 1871, DIFFÉRENCE EN 1871. 

D~SIGNATION DES SEIIVICES. ~ 
(,.' ~ 

0 ! ~ E o ~ ~ è;-tn Rl!CE'pE, ~o:;-; RRCETTI!, EN PLUS, EN MOINS c..-: ë ;; Q..:i 8 .. .;: f.. -ll 

Fr. c. Fr. c. Fr. C. Fr. c. 
Sr·rYicc inltr-icur .•......... 56.33 25,,21,530 95 64.50 4~,!14,562 10 l7,o91,•142 15 . 
Scnicc! mi11es ••• , ......•• 25.18 J 1,41'1,403 97 16.9i 11,35G, 108 01 » 54,385 00 

--- --- 
81.51 36,932,013 92 81.56 511,570,IYJI 01 17,693,042 15 M,38> 06 

Setvicc., Internationaux el 1ransH ••. 18.40 8,314,415 30 18.44 12,315,568 28 3,961,112 IJS . 
Totaux .... 100.00 45,306,470 22 100.00 66,906,259 29 2!,651,165 ]3 54,385 06 

- , - - 
soit en+ 21 ,59!1,780 07 

L'augmentation de recette de fr .'5,96 t, 122-98, afférente aux services inter­ 
nationaux et au transit, s'applique ù chacune des catégories ile transport dans les 
proportions suivantes : 

Voyageurs 
Bagages 
Petites marchandises 
Grosses 
Finances . 
Équipages. 
Chevaux et bestiaux. 
Produits extraordinaires 

Totaux 

Augmentation égale . 

Considérées au point de vue d11 mouvement et de la reccue, les grosses mar­ 
chandises des services internationaux et du transit ont subi pendant les six der­ 
nières années les fluctuations successives ressortant des chiffres suivants: 

En plus. En moins. 

993,56!> 95 )} 

197,;>99 69 )) 

4~1,H54 93 )) 

2,21ü,909 49 Il 

50,050 83 )) 

o,541 7a )) 

84,297 60 )) 

Cl ! 6,D82 24 

5,977,700 ~2 16,082 24 
✓

5,961,122 98 

Tonnes en plus. Ileeette en plus. llecell~ en moins. 

1866 sur i86o . . . . . H>4,820 468,000 )) 

f 867 SUI'' f 866 . . . 44,96a f>9f>,OOO )) 

i868 sur ·1867 . . . 9n,248 . 491,000 )) 

i 869 sur i 868 . . 200,093 220,000 )) 

!870 sur 1869 . . . . . . 402,807 )) 220,000 
1871 sur i870 . . . . . 190,681 2,210,900 }) 

La diminution de 220,000 francs, accusée en 1870, témoigne de J'influence de 
la guerre franco-prussienne sur les opérations commerciales, tout comme 
l'augmentation de 2,2H:>,UOO francs, réalisée en 187 ! , signale d'une manière 
évidente la reprise de ces opérations à la fin de la crise. 
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Les quantités de houille cl de coke expédiées vers la France par le chemin de 
fer de l'État belge, de {860 à 1871, sont les suivantes, (tableau XXXI) : 

En i860 . . . . . . . . . ?>27,717 tonnes . 
En f 861 . . . . . . . . . 498,442 
En J862 . . . . . . . ' . 4-07,089 
En !863 . . . . . . . . . 586,!/H 
En 1864 . . . . . • . 471,619 
En f 86~ . . . . . . ' . 628,922.4 
En !866 . . . . ' . . 604,282.4 
En !867 ., . . . . ' . . 052,742. 7 
En f 868 . . . . . . . . 482,829 
En 1869 . . . . . f:it4,a58.1 
En 1870 . . . . . . . . . r;o1,2as.9 
En t87f . . . . . . . . . 903,827.8 

596,568.9 tonnes, dont 521,~65. 7 de houille cl 7o,00~.2 de coke, ont doue 
été expédiées enplus, en 1871; comparativement à 1870. · 

Celte augmentation se répartit comme il suit, entre les différents points de 
sortie : 

DIFFÉREKCE EH 1811, 
BUREAUX DE SORTIE. 1870, 1871. 

1 
EN !'LUS. EN MOL~S. 

' Tonnes. Tonnts. Tonnes. Tonnes. 
Adinkerke. . . . 120 665 !545 • 
Abecle • . . . . 2,4rî0 4,25~ -1,78~ • 
L~ Touquet. . . . . . 560 2,070 1,710 • 
Mouscron . . . . . 56,664 t 00,649 .8 ,,..5,%o .s • 
Baisieux. . . . . . . 154,557.?S 06,097.1 1,759.G ~ 

Quiévrain • . . . . 56,1S9t.5 ~7,442.2 20,8150.9 ~ 

Quévy • . . . . 20,672 224-,582.5 205,710.5 • 
Erquelinnes . . . . . 26ti,1S44.2 570,269.2 105,721, • 
l\Iomignies. . . . . 2,102 4,91:if 2,84-9 " 
Viervcs. . . . . 1,155 9,109 7,906 • 
Doische. . . . . . 5,40!:i 7,527.9 4-,122 .9 • 
Heer-Agimont . . . . . H, 695 15,925 • 5,772 

Athus • . . . . 48,214,7 44,942 " 5,272.7 

Sterpenich , . . . 2,580.2 11S,5l:14.5 12,974.1 • 
Gouvy . . . . . . 1570 210 • 560 

Totaux. . . ?:i07,21S8.9 005,827.8 40?S,975.6 9,404.7 
-- 

1 
Augmenlation égale . . . . . . ' 596, ~68.9 tonnes. 
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CHAPITRI~ IV. 

ACCIDENTS. 

L'annexe XXXII fournil le relevé complet des aceldents qui se sont produits 
en t 871, dans toute l'étendue du réseau exploité par l'État. 

De même qu'aux années précédentes, ce relevé suggère les observations 
ci-après : 

Les accidents de chemins de fer proprement dits, c'est-à-dire ceux qui se 
produisent dans la cireulation des trains , sont la rare exception. 

Parmi les autres accidents, presque toujours dus au fait ou ù l'imprudence des 
victimes, les plus nombreux résultent de la circulation sur les voies ou dans les 
stations, circulation qui, de la part des personnes étrangères au service, constitue 
une contravention poursuivie par l'administration dans la mesure du possible. 

Ces observations sont mises en évidence par Je relevé ci-après : 

Accidents rpu se sont i Collision ,le trains ClU de voitures . 
produits dons ln eir- 
eulation des trains. Déraillements • . • • • • • • • 

Telal •.••• 

/ Personnes oltcintcs.par des trains ou des 
I locemotives, en crreulant sur la voie ou 

dons les stations • . . • . . . . . . 

Accitl~~ls dus au fai& 011 \ Pcrs~nnes prises entre les bulloirs de 
à l imprudence des ( voitures. . • . . . . . . .... ; 
rietimes. 

Personnes tombées ou oy~nt sauté de ou 
sur des trains en marche •••••.. 

Causes di verses, suicides, folie, ivresse, etc 

Total . • . . 

EnscmLlc ••••• , •••• 

Total sénérol des nccidents •. 

i'ERSONNES AGENTS 
élrangh•• ,, de 

A t.'41>Ml~ISTRUl0lj, L' .iomn1,r11n1011. 

Tu<!s. 1 Blèuls. Tul!. 1 Dlwo. 

f 7 2 HS . • » t 
--- - 

' 7 2 i6· 

4-0 /3 32 15- 

2 7 3 6 

2 2 5 1~ 

6 16 t 0 

--- --- --- 
~() 5S 50 45 

--- --- --- --- 
:if 4tl 41 sn 

196 
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Sur {8,282,057 voyageurs qui ont circulé, en f87{, dans les trains de notre 
réseau, il y a eu f personne tuée et 7 blessées, c'est-à-dire une personne atteinte 
sur 2,2815,~~~- C'est d'après ce rapport qu'il convient de mesurer Je degré de 
sûreté obtenu. 

La comparaison des accidents de t87f avec ceux des trois dernières années est 
donnée au tableau suivant : 

l Suicide<. Personnes étrangères nu service . • • • . Mort;. • 

Blessés 

Totaux ... • 

\ Alorfs. 
Agcll\s dr l'administration • • . , , . • , 

1 Blessés • 

Totau:ic ... 

Rnsemble .. 

NomLrc de kilomètres exploités ....•••..... 

11888. 11889, 1187 •. 118111. 

2 D t,, 4 

25 21 23 1,,7 

57 22 28, 411 

. 
62 43 !HS 9G 

511 41 25 41 

G5 1.15 59 I}!) 

-- -- 
9:S 94- 62 H)O 
-- 

H,'7 157 117 196 

862 862 869 1,422 

En. comptant indistinctement tous les accidents qui ont eu lieu duns les 
dépendances du railway, y compris ceux qui n'ont aucune corrélation avec cette 
spécialité de transports, tels que mort subite dans un train, blessures en char­ 
geant des marchandises, etc., on voit qu'il y a eu, en moyenne, pendant les trois 
dernières années j 868, 1869 et 1870, un accident par 6 kilomètres. 

En :187 J, il n'y a eu qu'un accident par 7 kilomètres. Si l'on tient compte des 
difficultés énormes que le service a rencontrées et en face desquelles un relâche­ 
ment de surveillance eût été excusable, ce résultat doit être considéré comme 
relativement favorable. 

L'administration ne néglige rien d'ailleurs pour améliorer encore celle partie si 
importante du service. Les mesures de sûreté adoptées par les autres exploitations 
sont étudiées avec soin, et lorsque l'application n'en est pas réalisée en Belgique, 
c'est qu'cJles ne sont pas de nature à améliorer sérieusement les conditions 
actuelles, et que les frais de celle application dépassent les ressources que nous 
pouvons y consacrer. 

:10 



CHAPITRE V, 

D~PENSES. 

I. 

Frais de prcmle.r étllbll88cmcot, d'c:dcoslon et d'acbèvemeot, 

§ i er CAPlfAUX 1111S A LA. DISPOSITION DU GOUVERNEMB,T, 

Les capitaux alloués pour la construction et les extensions successives du 
chemin do fer <le l'État, s'élevaient à la fin de i870, d'après le compte rendu de 
cette année, à la somme de . . . . . fr. 284,496,549 24 

Une loi du 24 février f 871 a ouvert un crédit spécial 
de 6,200,000 francs, savoir : 

1 ° Pour l'extension du matériel de trac- 
tion et des transports. . . . fr. 4,4::>0,000 
2° Pour l'établissement de voies et instal­ 

lations destinées à faciliter l'emmagasinage, le 
chargement, le déchargement, etc., des mar- 
chandises . . • . • . • . . i ,700,000 

Une loi du 27 juillet !87{ a ouvert un 
crédit de 14,H>0,000 francs, savoir: 

1 ° Pour les chemins de for en construction 
de Bruxelles à Luttre, ceinture de Gancl et le 
raccordement entre los stations des Guillemins 
et de Vivegnis à Liége • . • . 4,400~000 

2° Pour aménagement de la station d'Os­ 
tende, achèvement du bâtiment construit sur 
le nouveau quai des bateaux à vapeur, en 
cette ville, et de ses dépendances . • • 
5° Pour travaux dans la station de Gand • 
4° Pour continuation des travaux dans les 

stations de Bruxelles-Midi, Bruxelles-Nord, 
Schaerbeek, Charleroi, Tournai, Liégé et 
Mons • . . • . • • • 

sso.œn , 
{00,000 

1,700,000 

A reporter. . . !2,9~0,000 284,496,549.24 
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fr. t2,9~0,000 
t,0 Pour travaux d'agrandissement et d'amé­ 

lioration des stations de Louvain et Malines, et 
de l'arsenal. . . . . . . • . . . t ,000,000 
6° Pour l'établissement d'une nouvelle sta­ 

tion à l'extrémité Est de la ville de Verviers; 
travaux dans la traversée de cette ville ; 
travaux d'extension dans les stations entre 
Liège et la frontière prussienne. . . . . 400,000 
7° Pour installations nécessaires au ser- 

vice des établissements maritimes à Anvers. 4,000,000 
8° Enfin, pour travaux de parachèvement 

du réseau . • . . . . 2,000,000 
Une loi de même date que la précédente a 

alloué un crédit complémentaire de . . 205,000 
pour l'extension du matériel de traction et des 
transports. 

Enfin, une loi, également du27 juillet i87!, 
a ouvert un crédit spécial de. . . . • . 
pour solde de créances Iltigiruses, du chef de 
la construction du chemin de fer direct de 
Bruxelles à Louvain. 

Sa 000 ' 

Total des crédits votés. 

Le capital destiné au premier établissement, aux exten­ 
sions et améliorations successives du railway national, 
s'élevait donc, au 5i décembre 1871, à la somme totale de 

En exécution des conventions du 21> avril i 870 et du 
22 novembre suivant, intervenues entre l'État et la Société 
des Bassins Houillers du Hainaut, et approuvées par les lois 
du 5juin 1870 et du 25 février i87t, le Trésor a délivré 
à cette Société : a. en payement d'une partie du matériel 
expertisé des chemins de fer repris par l'Érat ( art.10) ; b. en 
remboursement d'une avance de trois millions faite par la 
même Société et versée dans la caisse de l'Jtlat, pour servir au 
complément d'installations, doubles voies, etc., desdits che­ 
mins de fer (art. a), des titres de la delle pu bllque à 4 1/2 p. 0/0, 
6° série, pour une valeur nominale clc 1o,7! 5,o00 francs. 

En y ajoutant un solde de fr. 92-60, versé en espèces 
on obtient une valeur nominale de fr. 1o,7i5,l:>92-60 
correspondanL à une valeur effective de. • • . • 

A reporter . . 

[ N• 49.] 

284,496,549 24 

20,640,000 » 

50ij,f 56,549 24 

!6,469,629 40 

52i ,6or,,91s 64- 
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Report . 
Ces deux valeurs se décomposent comme il suit : 

Pourlcmntéric1rcpris. !2,S!H,507 50 {5,469~629 40 
Pour Je remboursement 

des trois millions. . . 2,862,28{> 50 5,000,000 00 

HS,715,ES92 60 16,469,629 40 

Ainsi, Je capital afTeclé aux dépenses de premier établis­ 
sement des chemins de ter exploités par l'État s'élève, au 
51 décembre 187{, à la somme de. . , . . 

521,60:S,978 64 

L'emploi de ces eapiturxest détaillé dans les annexes XXXIII, XXXIV et XXXV 
que l'on peut résumer comme- il suit : 

, • Lignes eon11ru,1es aux frau L,gnu eoneédécs explcuëes 
Lignes construites de sta- du Tr~sor par l'État EM•mble 

tion à station . i 44,087,097 88 1 ,a42,9 l 7 79 14~,650,0H> 67 
Lignes de raccordement, "' 

de ceinture, etc. . . i~,52-t ,652 47 10,45{ f>?'.> 1 a,552,064 02 
Bâtiments et dépen- 

danccs des stations . . . 47 ,992,a59 so 1,i72,2oa at 49,!64.74!> 51 
-- 

Totaux. . fr. 207,40! ,270 1~ 2,72o,fü>4 sa 2to,126,82?> oo 
Dépenses générales (personnel, études de projets, frais de 

conduite, de bureau, etc.) . . . . 
1\fatéricl de traction et matériel de transport . 

Total général. . 

Si l'on ajoute à- ce chiffre, qui constitue le total des frais de 
premier établissement cl d'extension du réseau exploité par 
l'État, les frais d'exploitation prélevés sur le produit des 
emprunts en 185a et :i 836~ avant la constitution d'un budget 
annuel, soit . . . . . . . • . 
plus une somme restée sans emploi, ayant fait retour au 
Trésor cl s'élevant à. . . . . 
on obtient le total des imputations sur les crédits votés pour le 

?>,642,847 2! 
61,662,976 ri7 

277,452,648 78 

700,979 58 

16,924 82 

chemin de fer de l'État. . • . 218,rno,m,2 os 
La somme payée au comptant pour la reprise d'une partie 

du matériel des Bassins Houillers, s'élève, d'après le montant 
des Inventaires, à. . • . • . . . fr. i 3,469,629 40 

En outre, une somme de. . . . . i,2:i7,H4 99 
n été dépensée en i 81 i, sur l'avance précitée 
de 5,000,000. 

Ensemble • . • • • . . 14,686,744 59 
A reporter. . fr. 292,857,297 57 
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Beport . . . fr. !92,857,297 57 

Au 5f décembre f 87-t, il restait disponible sur les crédits 
législatifs une somme de. • . . • • fr. !6,98a, 796 26 
engagée dans les travaux entrepris. 

Le disponible sur les trois millions susdits 
est de . . • . . . • . . • . . f , 782,88a Of 

Total égal aux crédits alloués. 

28,768~68f 27 

52{ ,60!>,978 64 

Les dépenses effectuées pendant l'année {87f, sur les fonds de premier 
établissement, se subdivisent comme il suit : 

Route proprement ditf' . . . . . fr. 
Bâtiments et dépendances des stations. 
Dépenses générales (personnel, études, 

surveillance, etc.) . . • . . 

fi,446,O6~ 84 
'!,770,95{ 27 

Dassin1 houiller,. 

f,f52,!6f 22 
29,059 40 

Matériel de traction et des transports . 

76 092 52 8t8 79 
' , -15,469,629 40 

. 5,473,fü~7 24 l t 2,soo,O0O <1) 
l\latériel des transpgrts (grues) sur l'avance 

des 5 millions de la Compagnie des Bassins 
Houillers du Hainaut. . • • )) 

Totaux. . H,766~646 67 27,486,744 59 

§ 2. DÉPENSE ANNUELLE POUR LE SERVICE DES Cc\PITA\JX EMPLOYÉS PAR LB 
GOüV .EllNF.MENT. 

Intérêts soldés et bonifiés (État). . fr. 6,960,97{ 90 
Id. des capitaux pour la reprise 

d'une partie du matériel des Bassins 
Houillers du Hainaut . • . • . • 549,4n0(1),> 

Intérêts du Jerjanvierau50 avril !871, 
sur le capital de fr. f ,856,800, en dette 
de 4 1/2 p. 0/01 émis avec jouissance du 
{1:r mai187f, pour la reprise du matériel 
des Bassins Houillers. Les intérêts de ce 
capital étant dusdepuis le fer janvier f 87 i, 
Je Trésor a soldé de ce chef une somme de 27 ,8~2 ,i 

Total. . . 7,tmS,275 90 
Dont il faut déduire, savoir : 
Les intérêts bonitiésan Trésor et calculés 

à partir du i er janvier f 87 ! , sur une 
A reporter. • fr. 7,f:$58,275 90 

(1) Voir le tableau ri-annexé sous le n° XXXVI. 
H 



[ N° 49, ] ( 42) 

Report. . . fr. 7 ~r:.58,273 90 
eommtssron de 6!4,821.> francs, jusqu'au 
51 octobre i87! ~ ci . . . fr. 61652 67 

Les intérêts remboursés par 
la même compagnie sur une par- 
tie du capital de fr. 2,862,200. 60,817 nO 

Reste pour les intérêts soldés et bonifiés 
Capitaux employés à l'amortissément : 

État . . . . fr. 
Capitaux employés :·, l'amortissement : 

Bassins Houillers. 
Somme versée et i\ valoir pour l'amor­ 

tissement du capital représentant le prix 
<l'achat d'une partie du matériel des Bas­ 
sins Houillers 
Remboursement au pair du solde du 

capital de fr. 2,862,281'i-50 en dette 
4½ p: 0/o, correspondant à ln somme de 
fr. 5,000,000, versée dans Jr~s caisses de 
l'État par la Compagnie des Bassins Houil­ 
lers. 

67,4::50 !7 
7,470,823 75 

26,000 ,, 

mso ,, 

sa 50 

Frais d'amortissement . . . • • . 
Autres frais pour le service des emprunts 

Total. . . fr. 

{ ,6t>8,866 r>3 
{6,660 u. 

{70,069 67 
9,5!6,420 07 

Dont il faut déduire les rcceues accidentelles suivantes : 
Commission de a p. ¼ payée par la Compagnie des 

Bassins Houillers sur les capitaux qui lui ont été délivrés 
jusqu'au 51 octobre 1871. : 

1 ° Sur les titres émis pour rachat du ma •. 
tériel • • 614,82tl » 

2° Sur les titres émis pour 
remboursement de fr. 5,000,000 9~,400 » 

Part du chemin de fer dans 
les intérêts prescrits en -f 87! 
( chiffre approximatif). . . . 7,000 ,> 

Part du chemin de fer dans 
les intérêts de retard perçus pen­ 
dant l'année 1871, sur les ver­ 
sements arriérés de l'emprunt 
dc4°/o• .. , ... 10087 

7f o,':220 )) 

7,f 00 87 

Reste. . fr. 

7!7,52~ 87 
8,~99,094 20 

•• 
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11. 

Frai• de rétrlb11tlo11 dc.s eapitaa:s: cuga.flé8 «i1un le~ Ug11e.l concédées 
c:s:1,toUécs pal" l'État. 

§ fer. UGNE llACDETÉB. 

La ligne de Mons à Manage est seule dans cc cas. Elle a été reprise moyennant 
une annuité de 672,550 francs à payer jusqu'en 194L Celle annuité comprend 
pour !871 fr. 6;l0,994-i5 d'intérêts et fr. 21 ,55o-87 d'amortissement. 

Le capital correspondant à;, µ. "/o est de f 5,23~,f:Wa-tH (1). 

§ 2. J,IGNES EXPLOITÉES PAU 1.'~TAT MOYENNA'NT D~S PRÉLÈVEME'°TS SUH LA 

RECETTE. 

Dendre-ct-W aes . 
Tournai à Jurbise. . . • • 
Tournal à Lille et Hal ù Ath. • 

. fr .. i ,912,60:$ 91 
60{:555 6i 
659,9H NO 

Braine-le-Comte à Gand . . . . . . ~-. 868,6!9 50 
A. déduire en à-compte du minimum de recette 

garanti à. rÉtat . . . • . • • . . 40,000 » 

Jonction belge-prussienne . . 
Bassins Houillers du Hainaut . · 

. 
828,6{9 50 
57,086 49 (2) 

4,928,150 9~ 

Total . . fr. 8,947,687 76 

III. 

Dépcn8es d'e:1:ploltntlon. 

Les dépenses d'exploitation se sont élevées, en f 87t, à la somme de 
fr. 5a, 108,!>26-62, suivant le détail ci-après : 

ii) Voir le tableau ci-annexé sous le n° XXXVII. 
(i) Produit du transport de marchandises autorisé sur une section de la ligne, en attendant 

la mise 1i fruit complète et régulière de la concession. 
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NATURE DE LA DEPENSE. 
MONTANT DE LA DtPENSE ______ ...,,, _ 

PAfl AflTICLE 
do badge!. 

RAPPOIIT 
lia 

o.hSNSB 
J>AR SERVICE, 1 totale. 

VOIES ET TRAVAUX. 
Traitements et indemnités des fonctionnaires et employés. 
Salaires des agents payés à. ln journée ou au mois •.•••.. 
Billes, rails cl accessoires, matériel fixe tenant à la voie .• 
Travaux d'entretien et d'amélioration, outils et ustensiles, 
objets divers .•••••.••.••.• , .•••••••••••....•.••.. 

TRACTION ET JIIATËRIEL. 
Traitements et indemnités des fonctionnaires et employés. 
Salaires des agents payés à. la journée ou au mois ....•••. 
Primes d'économie et de régularité •.••••••.•.••..•• , .• 
Combustible et autres objets tic consommation pour la 
traction des convois .•.•.•••..•.•••••••.••••.••••• 

Entretien, réparation et renouvellement du matériel .•••• 

TRANSPORTS. 
Trnitemcnts et indemnités des fonctionnaires et employés. 
Solaires des agents payés à. la journée ou ou mois, et des 
manœuvres .•••••.•...•• , ..•••.•••..•.•••••.•.•.• 

Frais d'exploitation .•....•...••.••••.•.••..••..••..• 
Camionnage .•.••.•••••..•..•..•..•••.•...•.. , ••... 
Pertes et ovo ries; indemnités du chef d'occidents survenus 
sur le chemin de fer •.•..•..•.•........•.•.••..•.• 

Redevances aux compagnies, pour l'usage de leur matériel. 

SERVICES EN GÉNÉRAL (n). 
Traitements cl indemnités des fonctionnaires et employés. 
Salaires des agents payés à ln journée ou au mois .••.•.. 
llfntéricl et fournitures de bureau .....•.•..•...•...•.• 
Subside à 1~ caisse de retraite cl de secours des ouvriers 
de l'administration ••••.• , •••••••.••.•.•.••.•.. , .• 

Traitements des fonctionnaires et employés en disponibilité. 

RÉGIE (b). 
Traitements des fonctionnaires et employés .••• ,,., .••. 
Frais de déplacement •..•• , .•••••••••••••• , ••• , ••••• 

Fr. C, Fr. e. 1 Pour eeat, 

1166,206 04 
,,084,218 41 
5,291,626 63 1 ·- 
t,:595,889 57 

9 ,?S5:l ,9.W 4!! 
' 

478,5tj 08 
!S,509,863 97 

145,000 • 
2,704, 1t2 2?S 
6,77:S,224 76 

Hl,4!0,!SH; 06 

1 
5,672,311 91 

2,945,126 49 •· 
t ,5t17 ,421 !:19 
i ,OH,292 7?S 

sss.ess 14 

• 1 

9,54-3,857 88 

1 
137,569 ?SI 

i01,7.!1 02 
493,850 58 

20,000 • 
21,!St!2 72 

774,495 65 

1 
5:;,500 • 
8,4-39 60 

'3,759 60 

27. 161 

26.614 

2.206 

0.125 

Tola! •.•.••...•.•••.••• 1 5!1, !08,!!26 62 100.00 

Du total de fr. 55,f 08,?526-62 ci-dessus, il convient de déduire une somme 
de 296,94ti francs consacrée, sur les crédits budgétaires de 187i, à des travaux 

(a) Non compris le personnel de l'administration centrale (Voir compte rendu de i8?i8, 
p. 58). Il est o remarquer que les sommes reprises dâns cette section (services en général) 
s'appliquent également, en partie, du moins, aux services des postes et des télégraphes. 

(b) Les dépenses de chauffage, de fournitures de bureau, ete., sont prélevées sur les alloca­ 
tions générales de I'ndministration centrale, depuis que le service de ln régie a été réuni à 
celte administrntion. 
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d'amélioration et de parachèvement (Yoir le détail de ces travaux au relevé 
ci-annexé, n° XXXVIII (1).) 

Les frais d'ex ploitation sont donc réellement de fr. 54,8H ,1$81-62. 
Parmi Jes principales dépenses qui incombent annuellement à l'administration, 

il faut mentionner spécialement celles qui résultent de l'acquisition des billes, 
des rails, des combustibles, des huiles et des graisses. 

A. RAJLS ET FEUS DE LA VOIE. 

i O Ancien réseau. 

Au J.cr janvier 1871, les dépôts de l'administration étaient 
pourvus d'une quantité de rails ayant ensemble une longueur de 

Les achats faits pendant l'année et le produit du rcmaniage 
ont fait entrer dans les dépôts une quantité <le. 
dont 41~ 577m,42 de rails en acier. 
li a été ôté des voies, sous réserve de remploi éventuel. 
On pouvait donc disposer en 1871 d'une quantité de rails 

évaluée à 
On a employé pendant l'année, savoir : 

~létrea. 

(
2
) 212,096.2!$ 

!315,926.46 

1,120,065.12 

Aux renouvellements. 
Aux voies nouvelles. . 

Total. • 
li a été mis hors de service . 

442,876.49 
97,f5~9.44 

540,45:).95 
519,512.44, 

Il restait donc dans les dépôts au 1er janvier 1872. . 

Depuis !862, le prix des rails a subi les fluctuations suivantes : 

809,748.37 

260)H4.7ri 

1862, de . . . fr . i59 !JO à fr. H:î9 70 
1865, de . 159 !JO - 146 50 
1864, de . 1f>it 90 - 109 so 
l 8fü5, de . . . 149 59 - 169 90 
1866, de . . 168 80 - 169 90 
1867~ de . . . . . . {57 70 - 169 57 
1868, de . . . 157 70 

(1) Les travaux d'amélioration et de parachèvement exécutés dans ces conditions constituent 
une plus-value réelle donnée au chemin de fer, sans que le chiffre ou capital de premier 
établissement en soit augmenté. 

Ainsi que cela s'est fait les années précédentes, les dépenses d'exploitation ne doivent être 
portées en ligne de compte, dans l'exposé des résultats obtenus, que dégagées, au préalable, du 
coût des susdits travaux. 

(') Le compte rendu de 1870 accuse un chiffre de 212,0ï8m,41, Une vénfleation nouvelle 
::i fniL constater que cc chilîi·c <levait être porté /1 212,096m,2;,. 

12 
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i 869, de . . . • . . • • 
1870, de . . . . • . . . 
187t, j fe~, de . . . . • . 

) acier, de. . . . . 

157 70 
i85 5t. 
185 61 
289 70 

i78 Hi 
i86 9a 
i87 90 
520 00 

~0 Lignes 'reprises. . 

On a employé, en t 87 i, sur ces lignes, les quanti tés de rails sui van les, savoir : 
9,597.28 à l'établissement de voies nouvelles. 

-126,755.16 aux renouvellements. 

Ensemble. i56,f50.44 

De plus amples détails concernant les fournitures, l'empïol et la situation des 
approvisionnements de rails, sont donnés au tableau ci-annexé sous le n° V-UI. 

Les tableaux n"s V et VI donnent, en outre, la situation des voies et l'lndicatlon 
des renouvellements effectués à la date du 1er janvier 4·872, tant sur l'ancien 
réseau que sur les lignes reprises. 

B. BILLES. 

{0 Ancien réseau. 
mllu en hois. 

lJ existait dans les dépôts de l'administration nu 1er janvier 1871. 43,718 
Les acquisitions faites en t87f ont été ùc . • . • . . . iS0,555 

Ensemble. . 
Il a été employé pendant l'année. 

De sorte qu'il y avait, au f cr janvier 1&72, un disponible de. 

. 224,0~t 

. i6J ,035 

63,0!8 

Les prix moyens payés pour les billes en 1871 ont été de fr. f>-a~ par bille de 
chêne non préparée, de fr. 6-0~ par bille de chêne préparée d'après Je procédé 
Bethell, et de fr. 5-78 par bille de sapin préparée d'après le même procédé. 
En !8701 ces prix n'avarent atteint respectivement que fr. 5-56, fi-87 et 5-4L 
Il y a donc eu en !871 une augmentation de prix équivalant à fr. 0-f 9 pur 

bille de chêne non préparée, de fr. 0-J 8 par bille de chêne préparée, et de fr. 0-57 
par bille de sapin préparée. 

2~ Lignes reprises. 

Une quantité de ~8,075 billes a été employée en f 87 J sur les lignes reprises, 
savoir; 

Chine. Aatru tssenccs. 

Pour renouvellements .. 
Pour voies nouvelles. 

. •. . . 47,908 
5,226 

4,829 
60 

Totaux. ~5,184 4,889 - ......•• - 
~8,075 

On trouvera, en ce qui concerne chacun des réseaux, de plus amples détails 
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sur l'emploi des billes et la situation des approvisionnements, aux tableaux 
ci-annexés sons les n'" IX, X, Xi et XII. 

C. CoMBllS-ffflLES. 

Le compte rendu de 1870 établit qu'à lu fin de celle année ln 
valeur des approvisionnements de combustibles existant en 
magasin ressortait à. . • . . • . . • . . fr. !0~~624 {9 

La valeur auribuée aux approvisionnements de l'espèce, reçus 
des lignes reprises à la Compagnie des Bassins Houillers du 
Hainaut, était de. . . . . . . . . . . . . . . -t 70,062 45 

L'État disposait donc, au fer janvier t87f, d'une valeur en 
combustibles auelgnant la somme de . . . • . , . . 275,68{; 62 
Il a été acheté en 187 l et payé sur les allocations budgétaires, 

du bois à brûler, des fagots, du charbon el du coke, pour une 
somme de. . • . • . • . . . . . 2,420,tHS ~ 

Les sections de la voie cl les ateliers de l'arsenal de MaHnes 
ont foumicn outre des Iagots et du v.eux bois d'allumage, estimés à 24,474. 4{ 

La valeur totale des combustibles dont il pouvait être disposé 
en 1871, était donc de. • . . . . • • . . . . 2,720.679 48 

Ces combustibles n'ayant été consommés qu'à concurrence de 
quantités représentant une valeur de. • • . • . . • . 2,~49,180 47 
il restait en magasin, au 5'1 décembre 1871, des combustibles ----- 
pour une valeur de. ½7{,499 01 

La répartition, entre les divers services, de :la valeur consommée 
s'établit comme il suit : 

Direction générale, magasin central, commission de rcccption, 
masse d'habillement . . . . . . . . ~ . fr. 

Voies et travaux. . 
Transports .. 
Arsenal <le l\Ialines. 
Stations. . . 
'fraction : locomotives. . 

machine fixe de Haut-Pré. . 
Machines fixes • 
Atcllers des locomotives . 

des voilures • • . . 
Timbre et bureaux ambulants des postes . 
Télégraphes . 

7,671 68 
7f>,'14{ ·,~ 
41,604 82 

. . . . . 9:l,541 05 
. . . 59,622 60 

. 2,149,t05 4t 
5{ ,651 56 
5~,874 74 
5'6,582 28 
{5,949 17 
2,717 26 
5~940 57 

Total égal. . • Ir. 2,a-i9,1so 47 
La valeur des combustibles consommés en 1870 n'ayant été 

que de. . . • . . . . . . . . . . . . . f ,5{0,744 47 

il en résulte pour 187i une augmentation de. . . • . . f ,258,456 00 
correspondant à 94 p. 0/0 environ, 
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Celle augmentation est due à l'extension du réseau résultant de la reprise des 
nouvelles llgnes, au développement considérable du trafic et au renchérissement 
du combustible, renchérissement dont Je relevé qui suit indique l'importance : 

Charbon maigre • . • 

guillcteux (gras) • 

en roche • . 

PRIX MOYENS PAYtS EN 
UNITÉ. 

1 

B, +nrn1. 
i870. i871. 

Fr. •· Fr. c. Fr. c. 

Tonne. 6 40 8 80 2 ,~o 
- 9 50 H 20 1 90 

- Hi " i6 ?$0 • !SO 

La comparaison de la consommation de combustible pendant les années i870 
et i87i conduit aux résultatsconsignés au tableau suivant: 

Charbon maigre. • • 

gailleteux (gras) • • 

en roche • • • 

Dois d'allumage neuf • • • . 

vieux • 

Fagots pour locomotives • 

. FCOiSOMMATION " DIFFtRENCE POUR 1871 
UNITE. 

1 EN MOINS, 1870, 1 1871. Eli PLUS, 

Tonne. 10·l, 729 165,?515 61,784 " 
- ?57 ,'t-10 79,882 22,472 Il 

- 7-1:1 1,270 ?HS9 • 
ltP 2,li88 12,689 i0,001 • 
- 9,947 6,168 • 5,779 

Pièce. 117,517 :151,641 14,524 • 

L'alimentation des locomotives a occasionné en !87{ une dépense de 
fr. 2,i49,i05-4f, supérieure de fr. J~i06,547-9o à celle de f870. 

Celle dépense se subdivise comme il suit : 

Allumage. . fr. 
Chauffage. . 

Totaux. 

1870. 

84,008 80 
908,746 61 

. f ,042,700 46 

)871. 

H,0,40a 84 
i ,998,697 57 
2,!49,105 4i 

En la répartissant par unité de parcours, on obtient ; 
En rs.o. En 1371. J:n t>lus en 1871. 

Par locomotive-kilomètre. . . fr. 0 081 
Par train-kilomètre. . . . . . 0 f 06 

0 H7 
o tas 

En plus en 1671. 

66,596 99 
f ,059,900 96 

i ,106.547 9!> 

44 p. °/o 
49 » 

Le charbon spécialement employé à l'alimentation des locomotives a subi une 
augmentation de prix évaluée, en moyenne, à fr. 2-40 par tonne, ou 58 p.¼, 

L'excédant des deux accroissements ci-dessus sur Je renchérissement du 
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combustible est l'expression des conditions relativement défavorables dans 
lesquelles le service a dû être fait en 187 t, conditions parmi lesquelles on peut 
citer la circulation sur des lignes nouvelles à fortes rampes et l'obligation 
d'employer, ù des transports énormément développés, un matériel de traction trop 
restreint, que l'on n'avait pas le temps d'entretenir. 

D. Hmr.ss Er GnAtssEs. 
La valeur des huiles et des corps gras, employés au chauffage et à l'éclairage, qui 

se trouvaient en magasin au 5{ décembre i870, était de. . fr. 596,127 47 
Le contingent des approvisionnements de l'espèce reçus des 

Jignes reprises avait une valeur de . • • . . . . . 6,498 00 
de sorte qu'au {cr janvier 187f l'État disposait d'une valeur en 
huiles et corps gras, de. • • . . . . . . . . . 402, 6-2~ 47 

Les acquisitions faites en -t87i à charge des fonds du budget 
atteignent la somme de. . . . . • • . . . . . 1,045,440 08 

L'arsenal de "Malines a, de plus, fabriqué de la graisse pour 
voitures, pour une somme de . . . . . . 52,58D 96 

La valeur totale des huiles et corps gras dont il pouvait être 
disposé en ·J87i, était donc de. . . 1,478,4~1. fü 

Ces matières n'ayant été consommées qu'à concurrence d'une 
valeur de . . . . . . . . . . . . . 1,t58,6l2 56 

le restant en magasin au 51 décembre i87·1 avait une valeur de 559,859 fi, 
La dépense, en 1870._, n'a été que de fr 736,Si0-05. La différence de 

fr. 401,802-55 en plus, out>~ p. 0/0, en !871, est duc aux mêmes causes que 
l'augmentation de la consommation en combustible. 

Les annexes XXXIX, :XL c1t XLI contiennent des détails plus circonstanciés 
sur la consommation du combustible et des corps gras en i87J. 

E. COMPARAISON RÉSUMÉE DES DÉPENSES AVEC CELLES DE f 870. 

1 
DÉPENSES 

DIFFtR EN CE 
NATilRB DR LA DÉrENSE. 

1 
EN 187 J. EN i870, hN PLUS EN 187!. 

Fr, c. Fr. c. Fr. c. 

Voies et travaux . . . . 9 /i515, 94(') 45 6,684,8515 26 2,8?51,10~ rn 
Traction et matériel . . . n,,.1-10,!:irn oe 10,870,812 28 4,1>59,702 78 

Transports • . . . . . 9,5li'3,857 88 7,0t\8,24-8 67 2,28!S,l589 21 

Services en général . . . 774,4-95 65 7015,080 51 69,t15 52 

Régie. . . . . . ' 45,759 60 5b,100 J) 8,659 60 

Totaux • . 5r5,-108,?S26 62 20,554,076 152 9, 71S4,UO 10 

i5 
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L'augmentation de dépense de {87{, résultant notamment de l'extension du 
réseau par suite de Ja reprise des lignes des Bassins Houillers du Hainaut, se 
répartit suivant les données ci-dessous : 

Traitements . • • . . • . . . • . . fr. 910,222 67 
Traitements de disponibililé. • . • • . . . . • . i ,065 82 
Salaires. • . • . . . • . • • • • . . . . 5,5~7 ,4i 7 91 
Billes, rails et accessoires . . . . . . . . . • 9o9, i 58 ~H 
Entretien de la voie. . . • . . • • . . • • . f:»25, 194 75 
Primes d'économie et de régularité • • • . . • . . 4·l)~H5 06 
Combustibles et objets de consommation pour la traction • . 9oi ,2?:15 !>5 
Entretien, réparation et renouvellement du matériel . . . 2,075,656 OO 
Frais d'exploitation • • . . • • • . . . , . . -4~8,92! a9 
Camionnage. . . . • . . . . • . • . . . 200, 191> 57 
Pertes et avaries. . • . . . • . . . . . . 219,6815 i4 
Matériel el fournitures de bureau. • . . . . . 49, 768 i 7 
Régie . . . . . • . . . . . . . 8,639 60 

Total égal. . . fr. 9, 7M,4~0, tO 

-·- 
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CHAPITRE VI. 

SITUATION FINUICl(RE. 

I. Quels sont les résultats des recettes et des dépenses~ 

D'après les déductions successives des comptes rendus précédents, le compte 
des recettes et des dépenses des chemins de fer de l'État se soldait, à la fin 
de 1870~ par un bénéfice de. . . . . • fr. 74,058,9f4 16 

Cc chiffre doit être rectifié du chef des faits de comptabilité 
suivants, qui se rapportent à• une date antérieure au 
i er janvier 187 i, mais qui n'étaient point réglés lors de la 
rédaction du compte rendu de f 870 : 

Les dépenses d'exploitation de 1870 sont 
restées de. 406,728 6t 
en-dessous des prévisions du compte rendu. 

En outre le total du passif (page 10 du compte 
rendu de 1870) doit être de 55;9;>5,9!7-9~, au 
lieu de 55,964,092-19 provenant des différences 
suivantes : 

Sur les intérêts soldés . 
Sur les capitaux d'amortis- ., 

sèment. . • 
Sur les frais <l'amortisse- 

ment . . . . 
Sur ]es autres frais. 

En plus. F.n moiM. 

)) 

l) 

» 74 
. ¾Oo 65 

Les totaux des capitaux 
d'amortissement el des 
frais y relatifs (page H) 
doivent être rectifiés ainsi: 
Capitaux d'amortissement. >, 
Frais d'amortissement • • { Hi 80 

8,280 49 

)) 

)) 

-tH, 80 
)) 

Totaux. 222 f 7 8,596 41 
Différence . . . . • . 8,t74 ~4 
Total à ajouter . 

Cela porte le boni il. . • fr. 74,4a5,8f 7 Of 
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D'autre part. . . fr. 74 4~5,817 Of 

Par contre, B faut déduire de cc boni : 

!0 Les créances suivantes liquidées en t87i et afférentes 
respectivement : 

Al'annéet 861, àeoncurreneeûe 
¾862 

- !865 
- i864 
- 186;, 

!867 
- !868 

i869 

905 62 
801 t?S 

f ,?$97 46 
701 67 
!4 20 

6,0jt 70 
i8,937 90 
495,415 26 

2° Une différence de . • ♦ • fr. 

t.22,590 96 

28,400 08 
reconnue dans l'indication des dépenses 
pour t 869, soit fr. 454,ü64-95, au lieu 
de fr. 482,96!>-01, portée page 9 du compte 
rendu de !870. 

Total à déduire. fü,0 .. 79f 0,f. 

Beste . . fr. 73,903,02~ 97 

A cette somme viennent s'ajouter, pour f 87!, les recettes 
suivantes : 

!0 Produit du chemin de fer exploité par l'État, déduction 
faite du minimum de recette ci-dessous, garanti par la com­ 
pagnie de Braine-le-Comte à Gand, ci . fr. 66,866,239 29 

'2" Acompte du minunwn garanti à 
l'État par la Compagnie concessionnaire de 
Braine-le-Comte à Gand . • • • • . 

5•) Produits indirects • 

40,000 )l 66,906,2~9 29 

79,288 f!S 
4° Valeur des capitaux amortis en ! 871, calculée d'après 

Je produit net de l'émission des emprunts(') . . . . • . 1,740,448 06 

Total de l'actif. . . fr. {42,629,021 47 

(,) Non compris fr. H ,'597 ,5~7-05 versés ou Trésor en remboursement de Irais de premier 
établissement prélevés sur les ressources ovdinaire« de l'État. 
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• 

D'autre part • . fr. t42,629,œ.H 47 

Dont à retrancher les dépenses de {871, savoir : 

1° Intérêts, amortissements et frais divers 
des emprunts pour les constructions et exten­ 
sions aux frais du Trésor (voir chapitre V, I, 
§ ~) (1) . . . • fr. 

~0 Annuité de Mons à Manage( chap. V, II, 
§ 1tn), , , 

• • • fi 

8,!>99,094 20 

672,550 )) 
5° Prélèvement sur la recette, au profit 

des lignes concédées (chapitre V, II, § 2). 
4° Frais d'exploitation, y compris 

296~94a francs, pour travaux d'améliora- 
tions diverses (chap, V, III) . . . . 31>,i08,g26 62 

8,947,687 76 

Total du passif. 

Bénéfice à la, fin de 187 { . . 
Le bénéfice jusqu'au 5i décembre 1870, s'élevait à. 

Les opérations de 187 J ont donc apporté un boni de. 
Les opérations de f 870 avaient donné de même . 

Il y a donc, en 187 {, une amélioration relative de. 
dont Je détail est donné par les chilTres du tableau ci-après : 

~5,527,658 ?SS 

89,50t ,582 89 
75,905~02~ 97 

1 ~,598,5~6 92 
9,816,820 98 

l>,~8{ ,55!:» 94 

(1) Non-compris fr. H ,597,557•05 versés nu Trésor en remboursement de frais de premier 
établissement prélevés sur les ressources ordinaires de l'État. 
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Comparaison des opérations financières des années t870-t87L 

COMPTES DIVERS. DffFtftENCE POUR 1811, SE RAPPORTANT 

nËSIGNATION. 

MONTANT OIS ANNÉE~ >. J.1lXfLQl'fHJON. A,ll 5Ul'JC~ U!!S &1\IPAll!ITS, 

1870. 1871. 
Augmeni.Hon 
de reeeue 

ou diminution 
• de dtp.en,e. 

(+) 

Diminution de 
recette 

•)Utl.UJ{ILl.t.Ut.'\tl'-'ll 
de 4tpon1•. 

(-) 

Ausmcntqlion I Dip>il)uti11.!1 d' 
d• reeeue rectite 

ou diminution 011n.u.l.'.'111cntat1011 
iledé.Unse. <l~Mp~ue. 

( ) 1 (-J 

Pr~Juh de l'uplollation ,ar~ 
ou Trtior (part de l'Ellt) • 

Dépense, de l'eaplcitation ••• 
Mi,.,mum garanti pn Braine-Ie­ 

Comte à GnnJ. . • . • • • . 

Prod uits indireelneuéuu Tré- 
snr ...• _ . 

lntértls soldés et bomflës . 

Ctpitnux employé! l l'•mor1i1- 
•emrn1 de, emprunts •..• 

Frai• relatif, à l'omorlissement. 

Fui, relatifs oux empruno, 
111trt1 que eeua tl'-a11u,rtiase- 
rne1It •.•••• : • ► ••• 

C3riteux amorlie (ntleqr ,l'oprh 
Je produit de 1'tmi~sion des 
tJJIJ)runl•J ••••.•• , • 

Com91lssion de a I'· •/o J>nyte p,r 
lu Bonins houiHrrs sur les 
copitau, dtl1Hés par l'Etat,cl 
1,iit1du ehermn de (cr dans les 
inttr~ts pr,1crits el dans les 
in1lr!1s de retord • , • • . • 

\ 

l'r, .. Fr. .. 
41,727,875 81 57,918,571 1,J 

~.~4.~'/p 6~ ~. 108,6l6 62 

105,4i0 44 40,!)QO ~ 

09, 718 40 79,2!8 15 

0,855,5()3 61> B, 121,817 86 

1,730,2'.llJ 70 1,680,202 40 

16,381 ?7 10,000 14 

7,M0 15 110,000 o; 

1,847,848 52 1,740,448 06 

717,325 87 

Totaux . 

D1lft!rcnce, •• , • • 

F.rcéclnnt .. , , . • . 

Fr. • 1 Fr e 
16,lll0,695 •fa » 

• ~' 75i,1~ lfl 

• 1 Ç5,47014 

• 
1 

20,4:JO~ . . 

1 

rr . C, 

1 

Fr. .. 
• • 
• ., 
. • 
• ~ 
• l,266,3H 3J 

II0,088 30 • . 278 87 

. 1 162,220 52 

. 1 107,400 46 

717,325 87 

16,100,693 721 9,8'10,350 79 1 767,414 17 1 1,536,22.1 16 --.i---- 1 - - • - - 
+ 6,350,344 93 - 768,808 W -----------·-------- 

••• 5,581,535 94 

fi 

En d'autres termes, comparativement à l'année précédente: 

il y a une augmentation de produit net de l'exploita Lion de fr. 
et une diminution sur la somme affectée ou service des em­ 
prunts de .. 

6,51'>0,541- 95 

768,808 99 
a,081,mm 94 

Depuis Je Jer mai -1854 jusqu'au 5{ décembre i87t, le chemin de fer de l'État 
a eu, en recettes et en dépenses 

Différence ou amélioration. 

Recettes. 

Produit de tout Je réseau exploité par 
l'État • • . . . . • . • fr. 

Minimum garanti de Braine-le-Comte à 
Gand 

Produits indirects • 

Sif>,66!,055 7! 

29?>,682 62 
4,m'.H,45l 06 

820,488 U7 59 



D'autre part 
Valeur réelle des capitaux amortis sur 

les emprunts d sur les crédits de premier 
établissement couverts par les ressources 
ordinaires du Trésor • . • . • • . 90,0t8,7i0 63 

{ N°4,9. l 
. fr. 82O,488,i47 5!t 

disponibles 
1,our amortissements ultérteurs . . ~76 46 

90,0!9,287 09 

Total des rcceues. . fr. 9i0,!'S07,454 48 

Dépenses. 
Frais d'exploitation 

(part dcï'État). . . 44;-j,645,756 !>2 
Prélèvements au pro- 

fit des lignes concédées 
(vofr annexe n" XLII). 49,618,582 rns 

490,292,i 1s a7 
Intérêts des em- 

prunts • . . • . 229,687 ,07a 87 
Capitaux employés 

à l'amortissement des 
emprunts et des crédits 
couverts par les res- 
sources ordinaires, ~ 93,221,277 23 

· Frais d'amortisse- 
ment. . • • • 426,846 08 
Frais divers relatifs 

aux emprunts . 5,297,0?'>9 71 
526,65{ ,2:58 89 

Total. . . fr. 82! ,925,577 46 
IJ y a lieu de déduire de celle somme 

une commission de o p. 0/0 payée par les 
Bassins Houillers sur les capitaux délivrés 
par l'État, et la ~arl des chemins de fer dans 
[es intérêts. prescrits et dans les intérêts de 
retord perçus en t 87 i ( chapitre V, 1, § 2), ci. 

' 
7J7,52~ 87 

Reste total des dépenses. . • 8.2f ,~Oij1Qiji p9 

Balance par, crédit . . . . 8~1~Q~ ,5~~ 89 

Ce qui peut s'exprimer ainsi : 
L'exploitation <le tout le réseau de l'État (produits directs, produits indirctcs 
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et minimum garanti de Braine-le-Comte à Gand) a laissé un excédant 
de . . • . . . • . . . • . . . . . .fr. 52a,t96,028 gj 

Les emprunts (intérêts et frais d ivers) ont 
coûté. . . . • . . • . . ·• fr. 
dont iJ faut déduire • • • 
pour commission de :'.> p. 0/o payée par les 
Bassins Houillers, el part du chemin de fer 
dans les intérêts prescrits et de retard · 
perçus en i 87 i . 

232,984,f 5fS NS 
7i 7,52f> 87 

Reste • . . . . fr. 252,266,809 7i 
Surplus . . . fr. 92,929,2{9 H 

L'amortissement') frais eompris, a occasionné une perte de fr. 5~627,856 22 
Resle un boni final de fr. 89 ,50f ,582 89 

Il. 

Quel est l'excédant réel des recettes sur les dépenses, en tenant compte 
des intérêts acquis des emprunts, mais non encore échus ou 71ayés au 
5f décembre .f 87f? 

Le paragraphe qui précède mentionne, dans ses détails et développements, un 
solde créditeur atteignant au 51 décembre 1871, le chiffre de fr. 89,501,582 89 
mais, à la même date, le chemin de f cr était redevable du mon- 
tant des intérêts acquis au 1 cr janvier J 872 el exigibles seule- 
ment, soit au i er février, soit au i er mai suivant, pour sa part 
dans les emprunts à 5 p. 0/0 el à ,i. ¼ p. 0/o non encore éteints 
par le jeu de 1'amorlisscment. Ces intérêts s'élevaient à fr. i ,559,874 5t 

Le solde cfîeclif, déduction faite des créances acquises au 
profil de tiers, ne dépassait donc pas. . 
ainsi que le renseigne le bilan arrêté ci-après. 

87 ,96! ,~08 f>8 

111. 

De qflelle somme le Trésor est-il redevable au chemin de [er, à l'expiration de 
l'exercice .f 871 ? 

L'excédant ci-dessus des recettes d~ chemin de fer sur les dépenses de 
toute nature que Je Trésor a déboursées pour le compte de celte exploi­ 
tation, en considérant comme recette la valeur effective des capitaux amortis, 
est de. . . . . . . . . . . . . fr. 89,50t,582 89, 

La valeur effective des capitaux amortis sur les 
emprunts s'élèvent à. . . • . . . . . . . . 78,62! ,950 06 

L'excédant, en ce qui concerne le Trésor, se réduit à. . . (')i 0,679,452 85 

(1) Cet excédant descend k fr. 9,559,tJ78·~2, en retranchant fr. i ,559,874-'51 du chef des 
intérêts acquis en J 871, mois exigibles seulement en t872. 
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D'autre part . . fr. 
Il doi l être augmenté des sommes déjà mentionnées au 

chapitre V, I, §fer, savoir : 

Frais d'exploitation prélevés sur les em­ 
prunts en 1855 et f 856. . . . . fr. 

Somme ayant fait retour au Trésor, 
comme sans emploi sur les fonds de con- 

[ N° 49.) 

i0,679,4~2 85 

700,979 58 

struction !6,924 82 

Ensemble . . . • . fr. 
D'où il suit qu'au 5i décembre f 87!, le Trésor est rede- 

vable de (1) . • • . • . • • • • • . • • • 
Au 5i décembre f 870, il était en avance de. 

L'excédant des recettes sur les dépenses, effectuées par Je 
Trésor pour le chemin de fer, pendant l'exercice 187!, s'est 
donc élevé à la somme <le . 

7{7,904 20 

if ,597 ,5?S7 03 
2,{24,663 64 

i 5,~22,020 67 
-·----- 

Cet excédant se justifie également par les chiffre suivants : 

Recette de l'exploitation en i87i. . fr. 66,866,21>9 29 
A compte du minimum de Braine-le- 

Comte à Gand. 40,000 )) 

Produits indirects . 
66,906, 2t.>9 29 

79,288 H> 

Recette totale. • 
Dépense tofn.l~, comme plus li!lUt (chapitre VI, 1) . 

Excédant des recettes en f 87i 
Dépenses antérieures liquidées en 187!. fr. ffüO., 79! 04 
Sommes renseignées en trop aux dépenses 

de l'année 1870 . . . fr. 414,902 8t> 

Différence à déduire. • fr. 

Reste une somme égale à l'excédant de . • • 

66,98~~~47 44 
55 527 638 ss , , 
13,657,908 86 

i5~:888 i9 

15,~22,020 67 

Les trois tableaux suivants reproduisent, sous forme synoptique, les données 
qui viennent d'être exposées. 

(l) Dans les tableaux de ln situation financière, cette somme de fr. 11,597,5~7 05 est portée 
en déduction des avances faites pnr le Trésor au moyen des Ressources ordinaires, pour le 
premier établissement du chemin de fer. 
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ÎADLEAU N° J. - ----- 
Compte capital ou situation financière du 

.ltTII'. 

DÉPENSES DE PllEMIEll ÈT,\DLISSEMENT AUX. FR,HS DU TRÉSOR. 

- 
1 
État . • • • . • • • • • . • • fr. 14~,087 ,0!)7 88 î Lignes construites de sta- 141> 65'0 Ol!S 67 

tion ù station. Ligne, concédées exploitées pnr l'État. 1,1542,917 79 ' ' 

~ 

Jttat • . • . . . • • • . . • . • • rn,521,632 ♦7 ) Lignes de raccordement, ~ rn 332 Oû4 02 
de ceinture, etc. Lignes concédées exploitées pot· l'État. 10,431 tHi , ' ' 

~ 

l~tat , . • . • • • • • • . • . . . Bâtiments et dépendances _ 
des stations. Lignes concédées exploitées par I'Etat . 

~7.992,~~9 s0 l 49,164,745 s, 
1, 172,20ti til 

Total 

Dépenses générnles (personnel, étude~ tic projets, frais de conduite, fr1Jis de /;urcnu, etc.), 

!\Iatériel de traction et matériel de transport de l'État •.•.•• 

Fr. c • 

• fr. 1 210,126,82~ • 
1 1>,fü2,sn 21 

• 1 61,6b'2,076 117 

} 
ÉtaL ..•.•••..•.•. fr. 274,707,003 05 

Totaux •• 
Lignes concédées exploitées par l'füat 2, 72~, !Ja4 8:i 

Travaux effectués pour compléments d'Installations, etc., à valoir sur une somme de 5,000,000 de francs 
avancée par la Compagnie des Bassins Houillers (a) • • . • • • . • • . • • • . • • • • • • • • 

Partie de matériel inventorié repris aux Bassins Houillers et payée ou compteut . 

277 ,452,(HS 78 

1,217,tU 99 

13,469,U29 40 

Dépenirns de premier ét11hllssemcnt 1111 a• décc 111brc '.18'1t ..•• fr. \ 292,119,503 17 

Partie de matériel cédé par les Compagnies concessionnaires et à payer· par des annuités 

Ligne de Mons à Manage. Valeur équivalente au prix d'achat . 
12,800,000 • 

13,251>,!.lO~ !.lf 
Somme restant disponible sur l'avance de 5,000,000 de francs faite par lu Compagnie des Bassins 

Houillers, pour compléments d'installations, etc. , • . • • • • • • • • . 1 , 782 ,881> 01 l 
Resle disponible sur les crédits législatifs • • • • • • • • . . . • 27,04!), rno ,, 
A dcduirc : Dépenses de premier établissement liquidées par la régie ' 28 768 681 z, 

et '"'""" m.,,,.,.,. '"""''"" ; ouvrir ultéucuromcn l. • • • • 6' ,;,s 7'. ~ ' ' 
Reste • • • • • 26,081>,7!!6 26 

(a) Voir le détail n l'annexe n• XXXIV, 

Total .•.••.• , .• , •. 1 546,023,1179 011 
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chemin de [er, au 5f déeemore f 871. 
P.l8SH'. 

CAPITAL RESTANT ,\ A:IIORTJR. 

Emprunt de 1858 (5 p. •t•). 
Delle de 1853 { i ! p. 0/.,). 

- ts:i7 (H p.•/•). 
Emprunt de 1860 (4½ p. •/.) 

- Hltiti (4½ p.•/•) 
Delle de 1871 (4 ½ p. o/•, G• série) 
Emprunt de 1871 (4 p. 0/0) 

vxreun NOlllNALE, 
VALEV~ EFPECTIVR 

d'après 
le produit r~el. 

Fr. c. Fr. c. 
4,537,0ti4 14 5,0!ll .sm Of. 

!lï,264,,12 86 95,403,082 55 

1,511,688 O't f,518,247 l:i9 

4,654, IOfi 47 4,03,1:, 106 47 

2!),061 ,tH8 " ';::!0,591,511 51 

Hi, 1:i8,700 • rn 1888' eaa 9:i l Fr. c, 

2(j l 980 1 79!:I 92 ~ô,4~0,00~) • 1 231 ,26t,711 55 

Ensemble. . fr. 178,7157,40~ 451174,217,287 !:10 

Ressources ordinaires du Trésor. . . . . . (b), 5û,6'>0,2il 76 fül,646,241 -76 

Villes de Bruxelles cl de Gand, etc. (Subsides.] 5!11, 181 88 

Totaux . . . . fr. 1 25~, 794,829 07 

Solde ii payer à l:i Compngnic iles Bassins Houillers sur le capital 
de fr. 13,41l!l,629-4U, représentant la valeur d'une partie du 
matériel repris . . • . . • . • . . . • . . . . • . • .• 1 !ïti4,S07 50 

\ 12,1S3,4~0 n 

~ 15 ,003,SU. !H 

Bassins Houillers. Matériel repris. } 

Ligne de Mons à Manu:;c. . , . • 

Balanec 
ou 

excédant 
des rece ltcs 

sur 
les dépenses 
annuelles. 

'- 0 
8 
"' 

restant ù amortir. 

nc11Cant à amortir. . . • . • . . fr. 

Porteurs ! Somme duc, au 51 llécrml,rc 1871, sui· les intèrêts semestriels pnya- 
d'inscriptions hles seulement au [e r fonicr et nu 1•• mai 1872 cl relatifs à la 
des emprunts. partie non amortie des emprunts. 

, Compai;nic) ~latéricl repris aux Compagnies concessionnaires. 
dr-s S • 1 . . 1 .. Bassins ornrne a va 01r sur amortissements u terreurs .• 

Houillers. Solde du I cmbourscmcut de 5,000,000 de francs. 

Total fr. 

Ligne ile liions à Jllanngc . 

Etal belge. Valeur réelle des capitaux amortis. (Emprunts.) 

Remboursé au Trésor sur les fonds de premier établissement 
fournis par les ressources ordinaires de l'Etat , .. 

Total du capital amorti (Voil· chnp, VI,§ 1) .• fr. 
Dont à déduire : 

1° Les intérêts échus mais non encore exigibles .•• l ,559,874 51 
2• Dépenses d'exploitation de 1855-1856( Voir p. 40)' 700,97!) 58 
5Q Somme restée sans emploi. ( Voir p . .W). • . • • Hi, !)24 82 

Toto! (Voirchap. VI,§ li) ••.•••••. fr. 

501,181 88 1 

251,2(H,71I tî'.> 

'" · ,., "'l 1 
12,7ï2,169 tl4 26,5~7.48ts l:15 

13,003,814 !H 

1
----'I 

• • • . • . 2157 ,622, 107 06 ' 

27,2tî4 • 

576 46 

89 40 

27,91!) 86 

231,690 1i7 

78,362,519 63 

11,597 ,51'7 03 --- 
90,019,287 0!) 

2,057,778 1il 

l 1559,874 51 

87,961,~08 1i8 

{a) Y compris 6,100,000 francs alloués por la loi du 3 juin 1870 sur les ressources ordinaires et , ---- 
rcporlb ~ eharge de l'emprunt de 1871, , 
lb) !.,, crédits ou•erI• sur les ressources ordinaires s'élevaieut à fr.GS,0~3,5~8-0\1. lis sGnl réduits Tolu! • • • · fr-. 346, 0251 ~79 Ori 

6 fr. 56,6\0.241-76, le chemin de for ~ynntrcmboursé nu Trésor une somma de fr, 11,397,357-03 
prorcnonld'uc~don11 du rccc11cs sur Jo• dépenses annuelles. 
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TABLEAU N° 2. 
~ 

Situation di, Trésor public envers le chemin de [er, 

DOIT. ilVOIR. 

Recette lo!alc 
dcl'c,q>loila- 
lion en i871 66,!-GG,2:;9 iO 

AtomJ>le du 
mînim11111 de 
Rr:iinc - le - 
ComlcÎ1Gond 40,00O • 

Produits indirects . 

Renseigné en trop rions les dé­ 
penses de 1870 • . . .•• 

Solde des difïérences reconnues 
nu passif du compte du chemin 
de for ,le l'Er:il en 11:SïO (pp. IO 
cl I J du compte rendu de 18ï0). 

Commission de 5 p. o/o payée par 
la Compagnie (les llass111$ Iloull­ 
Iers sur les eapunux qui lui ont 
été Mlinés et part du chemin 
de fer dons les inrér èts prrsc,·ib 
en l~I cl dans les inlérèls de 
te tard perçus eu t 871 

Fr. c. 

Tont. 

l ,.., 
1 

70,288 H5 

40G,728 61 

717,52~ 87 

Solde ou 51 rléccniln-e 1870. 

l>épcnsi-s d'cxpfoifotion réglé"s 
en -1~71, savoir : 

Pour l'année 1861, fr. 005 62 \ 

fSG2. 

1863. 

186-t. 

mm. 
1F67. 

1868. 

f869. 

soi rn 
l ,!;!)7 46 

701 G7 

U 20 j' 
ti,021 -70 

18,957 00 

i!H,415 26} 

Fr. c. 
2, 124,61i5 6•t 

tl22,590 !16 

Différence reconnue dans l'indien­ 
lion des dépenses pour 1E'G!J, 
soi; Cr • .{~.{,~64-93 ou Iieu tic 
fr. 482,0fü,.(II (p. 9 du compte 
rendu de 1870) • • • • • . . 

Dépenses d'explcitntion de 1871 : 

Pnrt de l'Etnt , •....... l 3~,108,526 62 

28,<00 08 

Tantièmes de recettes alloués aux 
concessionnaires des chcminsdc 
frr exploités par l'Etnt, du chef 
de l'usage de leurs mies, sin- 
lions, etc ••••.••••• 1 8,947,687 76 

Intérêts soldés cl bonifiés sur les 
dettes et sur les emprunts de 
lll ons :. Monni;c et des Bassins 
Houillers. • • . •.. 8,121,817 86 

Capitaux tl'umorlisscmcnt •. , d 1 ,680,'202 40 

Frais d'amortissement .•• 

Frais divers relatifs aux cmrrunls. 

16,660 U 

170,069 67 

Solde débiteur au 51 décem- 1 (fll 
bre 1871 .. , . . • . . . . i 1,597 ,o57 05 

68, 11'7 ,776 J6 ÎOTAt. 68, i 17 ,77ti 10 

(u) Dans le corn pic capital, cc solde Mliitct,r o été déduit du montant des crédits alloués pour l'établissement 
du chemin de for cl prélcrés sur les Rcssoune, ordi11ui,.e1 de l'Êlat. 
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TADLEAU No 5. -------- 
Compte des recettes et des dépenses de i 87 i . 

DOIT. i.TOIR. 

Dépenses d'exploitalion réglées 
en 1871, sa,·olr: 

Pour l'année 1861,fr. 003 62 

1862. 801 f!S 

i863. t ,697 '6 

186'. 701 67 1 

'· 
186!1. 1' 201 
1867. • 6,021 70 

1868. 18,937 90 

1860 •• .(93,tl3 26 1 

Différence reconnue dons I'indica­ 
lion des dépenses pour 1869, 
soit fr. ,ti,,!!64-93 nu lieu de 
fr. '82,96?J,0I (p. 9 du compte 
rendu Je 1870) •.• , .••• 

Dépenses d'eaploitation de 1870 : 

Part de l'Éllll. . • • . • • • • 

Fr. e. 

Capitaux d'amortissement, 

Frais d'amortissement • • 

!J22,590 96 

28,400 08 

5:S, 108, !126 62 

8,121,817 86 

t , 680, 202 ,o 
16,660 1, 

Fraisdivcnrelo!ifsouHmprunls. 1 170,069 67 

Solde créditeur au 51 décem- 
bre 1871 (a) ••• , , , •• 1 89,501,582 8!1 

TOTAL. • , • , 1 143,897, 138 58 

Fr. e. 
Solde au 51 décembre 1870. 17',038,91' 16 
Reeeue totale 
de l'eiploita­ 
non en 1871 

Acompte du 
minimumde 
Braine . le - 
Comle~Gnnd 

66.866.2!}9 2!} l 
~6,906,259 29 

40,000 • 

Produits indirects. 

Renseigné en trop dans les dé­ 
J>cnses de 1870 • • • 

Solde des difTfrenccs reconnues 
au possir du compte du chemin 
de fer de l'Etat en 1870 (pp. 10 
el Il du compte rendu de 1~70). 

Commission de li p. •f o payée par 
la Compagnie des l!assrns Houil­ 
lers sur les eopitnux qui lui ont 
été défü;.rés el part du chemin 
de fer dans les i11té1 êls prescrits 
en 1871 el dans les intérêts de 
retord perçus en f 87 J • • • • 

79,288 15 

'°6,728 61 

8,17' ~, 

717,3:W 87 
Tantièmes de r_rcellcsollou~ 011:r I Il Val~ureffcclivedescapil:1ux amer- 

concessionnaires des chemins de lJS ••••••••••••• 1 1,7,0,4-~ 06 
for exploités par l'Etat, ùu chef 
de l'usage de leurs ,·oies sta- 
tions, etc .•••••••.• 1 s,0,1 ,687 76 

J ntérêts soldés et bonifiés sur les 
emprunts el les dettes de Mons 
à àlannsc et des l.lassins Houil- 
lers •••••••.•••• 

Toui. ••••• 1145,807,158 58 
1 

(") Cc solde créditeur descendrait à fr. t<7,96f,W8-till, 5j l'on en rctr11nchait fr. t,339,87&-31, du chef des 
iolérills échus en 1871, mais c.xigible~ seulement en f87j, 

16 
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IV. 

Résumé. - Résultats financiers des opération.'> de 1871. 

Les recettes obtenues dans toute l'étendue du réseau exploité par 1•1t1at se sont 
élevées à . . . . . . fr. 66,906~ 259 29 
y compris l'acompte du minimum garanti p,1r Bralne-le-Corute 
~ Gand. 

Les dépenses, déduction faite des frais d'améliorution et de 
parachèvement imputés sur le budget; ont été de . 54,SH ,;$81 62 

Le produit net de l'exploitation est donc de . fr. 32 094 677 67 ' ' 
et le rapport de la dépense à la recette de Loulle réseau est de ?>2.m, p. 0/.,. 
En ·1870, ce rapport avait été clc ;:,5.20 p. -t.. 
La recette brute totale de l'année, y compris les produits indirects, soit 

fr. 79,288,Hi, a été employée : 

1° A couvrir lcsdépensesd'exploitation. fr. 
2c. - les frais d'amélioration sus­ 

mentionnés. 
5° A solder les tantièmes des recettes dus 

aux compagnies 

34 8t-i ~81 62 ' ' 
296 91-f, >) , 

• 
4° Aux intérêts des em­ 

prunts. 
Aux intérètsdu I achat 

de Mous ù Manage . 
Aux intérêts du rachat 

d'une partie du matériel 
des Bassins Houillers du· 
Hainaut . 

6,921,575 73 

6t$0~994 f 5 

8, 12t ~817 86 
f$0 A l'amortissement 

des emprunts. 
A l'amortissement du 

rachutdcMonsà Manage. 
A l'amortissement du 

rachat d'une part icdu ma- 
tériel des Bassins Houil- 
lers du Hainaut. 

Au remboursement, 
au pair, du solde du capi- 
tal de fr. 2,862,28ü-50, 
en delle de 4 1

/2 p. 0/0 

A reporter . . fr. i ,680,·l 17 10 

21,35a 87 

26?ü~O » 
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Report . • fr. 
correspondant à In somme 
de 5:000,000 de francs 
versée dans les caisses de 
l'Etat par la Compagnie 
des Bassins Houillers . 80 30 

(i0 Aux frais relatifs ù l'amortissement. 
7° Aux frais relatifs aux emprunts . 

Total <lu service des emprunts . fr. 
dont il faut déduire : 

Une commission de ~ p. 0/., payée par la 
Corupaguic des Bassins Houillers sur les 
capitaux qui lui ont été délivrés, èt la part 
du chemin de fer dans les intérêts prescrits 
en 187 i et dans les intérêts de retard 
perçus en 187 t . 

8,121 ,8J 7 86 44,0~6,214 58 

1,680\202 4-0 
16,6fi0 14 

17010fü) 67 
9,988, 7n0 01 

717 ,32;:, 87 
Resle. . fr. 9,271,424 20 

8° A l'extinctiou des avances fuites par 
Je Trésor. . 

9° A la régularisation d'opérations de 
comptabilité el de rectifications opérées 
sur 1870 ( voir page 57). • . • 

10° Somme restante, versée au Trésor, à 
valoir comme remboursement des avances 
fuites par celui-ci, sur les ressources ordi- 
naires de l'État, pour travaux de premier 
établissement du chemin de fer . . 1.f )>97 ,51>7 03 

15D,888 i9 

Cette recette totale se compose: 
1 ° Du produit du réseau complet, déduction faite du 

minimum de recettes, ci-dessous, gamnti à l'Étot par 1a Société 
de Braine-le-Comte à Gand 66,866,2~9 29 'l 

2° D'un à-compte du minimum garanti 
par· Braine-le-Comte à Gand . . 40,000 >> 

5° Des produits indirects, . . . 

15,6;',7,,908 86 
Total. . fr. 66,98i:>,t$47 44 

66,906,2D9 29 

Total égal. . fr. 66,98:>,o47 44 
Si l'on déduit de cette somme celle qui a été payée aux 

79,288· i a 

eoneessionnaircs, comme tantième de recettes, non 
l'à-compte Je 40,000 francs du minimum de 
garanti par Brninc-le-Comte ù Gand. . 
il reste une somme de . . 
qui n été versée nu Trésor. 

compris 
recettes 

. . 
8:947 ~687 76 

!>8,057 ,8ü9 68 
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D'autre part . . . r r. aS,057 ,8~9 68 
En déduisant la somme totale des dépenses sur le budget, 55,!08,526 6~ 

il y a un excédant de recette de. . , . . . . . fr. 22,929,555 06 

Le capital moyen utilisé en !87¾ (capital dépensé à ln fin de f870, augmenté 
du prix de rachat du matériel des Bassins Houillers, utilisé à partir du 
ter janvier, et de la moitié du capital restant dépensé dans le courant de i 87 {) 
ressort à fr. 5i i ~665,017-8~. 

L'excédant de recette caleulé cn demter lleu équivaut à 7.5a7 p. °fodecc capital. 
Ce rapport a la signification suivante : En admettant qu'on impute aux lignes - 

cédées par des concessionnaires, dans l'état où elles se trouvaient lors de la 
cession, une part de produit net équivalant exactement aux prélèvements sur la 
recette auxquels ces concessionnaires ont droit d'après les conventions d'cxploi­ 
talion, le produit net afférent aux lignes construites aux frais du Trésor et aux 
extensions et améliorations faites par l'État aux ligncsrepriscs, équivaut.en i87!, 
à 7.557 p. 0/o du capital consacré à ces constructions et extensions. 

Cc même rapport était : 

En 1866, de ~.57{ 
i 867. - 4.84'.l , 
1868, - ~.!54 
!869, - ~.895 
1870, - 6.045 

Les données principales de l'exploitation du réseau administré pur l'État, 
mises en regard des résultats de 1870~ fournissent la comparaison suivante: 

Recette brute . . • . . • 

Dépenses d'exploitation ( 1) • • 

Beeette nette • • . • • • 

!87!. f870. &Il+ &Il 18'1:l. 

- 
Fr. c. Fr. c. Fr. c. 

66"' !)06 1 21>\J 29 415,506,479 22 21,1599,780 07 

5~-,811 ,!581 62 2!5,015-1,171 !52 9,760,410 10 

52,094,677 67 20,2!5!:l,507 70 H ,859,569 97 

Réparties sur les différentes unités du travail de l'exploitation, la recette et la 
dépense de 487{ conduisent aux moyennes suivantes : 

(,) Abstraction faite des travaux d'amélioration et de parachèvement prélevés sur les 
allocatlons budgétaires. 
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RECETTE BRUTE. 

Por Par Par Par 

NATURE DE LA RECETTE. Kll.OMÏ:Tl\J: I.OCOMOTJVE VOITVJ\E TRAIN 

np'oilf. kilomètre. kilom!lre. kilamllre. 

Voyageurs . . . . . . 14~591 78 1,47794 0.12541- 1 -~1105 

Bagages. . . . . . . 677 96 0,06962 0.00?>90 0.07119 

Petits paquets et petites marchandises. 5,592 71 0.5481.0 0.0.29157 0.55620 

Grosses marchandises, y compris les 24,5515 18 2.49908 0-21214 2.55501 
frais accessoires. 

Finances . . . . 248 45 0.021:i!H 0,00216 0.02609 

Équipages • . . . 17 21 0.00177 0.000HS 0.00180 

Cbcvau1 cl bestiaux . . . . . 4-98 85 O.O?H22 0.00454 0,05258 

Produits extraordinaires . . . . 5,481 64- 0 ,5?571515 0.05054 0,56!:il:i1S 

--- ---- 
Totaux. . . '•7,045 74 4.85109 0.410041 4.959215 

DÉPENSE. 

1 ror I>ar r., Por 

NATURE DE LA DÉPENSE. llll.OMÈTJI.!: LOCOMOTlVJ: VOJTUJ\E TJ\.AIN 

np!oilt lile■Hre. lilomèlro. kilomèlrt. 

Voies et travaux • . . . . 6,496 2! 0.66712 0.015662 0,68206 

Traction et matériel • . . 10,8515 158 -t .H27o 0.09441: 1 . 15765 

Transports • . . . . . . 6,?569 92 0,67469 0.015727 0,68979 

Services en général . . . . !:i44 '57 0.051595 0,00474 0.01:1718 

Régie . . . . . . 5o 7a o.oosto 0.00027 0.00525 . 
----- ---- ----- 

Totaux. . 24,477 05 2.51564 0.2!554 2.!:>69!H 

RECETTE NETTE, 

J>gr r., l'or Psr 

Jr.lLOllll:ÈTII.B I.OCOMOTIVJ: VOITUJ\& T:&Allf 

upl,ilé. ki!aœtlre. kilu1tlre. k1lo11èlre. l 
: 

22,~6(j 7i 2.5t741' 0.19670 2,56954 

-17 
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CHAPITRE VII. 

POSTE AUl LETTRES. 

BUl\l!:AOX DB POSTE ET BOITES A0X LBTTIIES, 

(Yoir annexes Il et B.) 

Le nombre des bureaux de poste, qui était de 427, à ]a fin de f 870, s'est accru 
de 7 en {871. Il en existait donc 434- au {cr janvier !872; ils se répartissaient 
dans 424 localités. 
Il a été établi 87 boites aux lettres nouvelles et le nombre total de ers boîtes 

s'est élevé, ù la fin de 187i, à 4,4H. 

Les boîtes mobiles adaptées aux voitures qui transportent les dépêches ont 
produit les résultats suivants : 

.Aagœen1<11iao 
En 1870. En 1871. en 1871. 

Nombre de voitures munies d'une boîte. H9 {21 2 
Nombre de kilomètres parcourus. - . . . D,f'.>;>0 5~648 98 
Nombre de· lettres recueillies. . . . {9{,000 257,572 46,572 

SERVICE DE LA DISTJUDUTION, 

(f/ofr annexes Cet D.) 

Le service de la distribution des correspondances à domicile dans les loca­ 
lités possédant des bureaux de poste a été exécuté par 72~ facteurs, soit 9 de plus 
qu'en f870. 

~ 
f 2 des localités ont 7 distributions par jour. 
2 - 6 

55 - ~ 
70 - 4 

!09 -- 5 
198 - 2 

En 1870, ]a distribution dans les localités non pourvues d'un bureau de poste 
était confiée à i ,574 facteurs. Ce nombre s'est accru de 42 en 187t. 

Des 2,145 communes rurales desservies par ces agents, 1 ~5~i sont dotées 
d'une seconde levée de boîte journalière; -1 ,690 d'entre clics sont desservies une 
fois par jour, 419 deux fois et 54 trois fois. lI n été créé, en 187 ! , une 
seconde distribution dans f 7 de ces communes et une troisième dans 5. 
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SERVICE AMBULANT. 

(//oir annexe E.) 

Le parcours journalier des voitures-poste sur le chemin de for, qui était 
do 5,790 kilomètres en 1870, a été réduit en t87J ,'I 3,741, kilomètres, soit 
46 kilomètres en moins, par suite d'une diminution de parcours de l'ambulant de 
l'Est 4 (Erquelinnes-Verviers), qui s'arrête maintenant à Liége. 

MALLES-POSTES. 

(Yoir annexes Pet G.) 

En i871, il a été créé 4 nouveaux services de malles-poste, cc qui a porté 
à i4o le nombre de ces services. Ils ont pnrcouru journellement 6,663 kilomètres, 
soit 159 kilomètres en plus que l'année précédente. Le nombre des voyageurs 
qu'ils ont transporté: a dépassé de 421680 celui de l'année 1870, cl s'est élevé 
à 578:828. 

CAISSE GKNÉIIAI.E D'ÉPAllGll(F.. 

(Voir annexe Il.) 

Les dépôts se sont élevés, en 1871, à. . . . . . fr. 
" cni870,à. 

Augmentation, en i871. 

1,226,278 ,14 
1,082,H,7 84 

144,f 20 60 

Il a, en outre, été transféré ù la poste, pendant l'année 1871, <le la caisse 
générale ou des succursales, fr. 66,984-74. 

La caisse a payé : 

En 187i, pour remboursements. . . fr. 440,029 19 
pour intérêts sur comptes soldés. . 1,o05 84 

441,553 05 
En 1870, pour remboursements. 

·- pour intérêts sur comptes soldés. 
. fr. 231 ,o84 42 

1,520 ~t 
252,909 93 

Augmentation, en !871. . fr. 208,623 iO 

Les achats de fonds publics pour compte des déposants se sont élevés, en 1871, 
à la somme de fr. 107 ,299-57. 

La situation générale depuis l'organisation du service de la caisse d'épargne 
par les bureaux de poste, se résume comme il suit : 

Soldes existant à l'expiration de l'exercice 1871. . . . fr. 
1870. . . . 

Nombre de livrets existant à l'expiration de l'exercice i871. 
!870. 

1,674,702 HS 
891,1-15 86 

6,21a 
4,4!6 
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RECETTE, 

(//ofr annexe /.) 

La recette totale <lu service des postes, qui avait légèrement fléchi de -1869 
à t870, s'est élt vée, en 1871, à fr. 8,166)$00-19, soit fr. i,034~7rs2-i8 de plus 
qu'en {870. Ce résultat est dù surtout aux événements extérieurs et à ]a reprise 
des affaires. Par suite du transit de la malle des Indes et d'autres courriers qui 
ont été dirigés temporairement par la Belgique, le reliquat des décomptes avec 
les ofllces étrangers s'est élevé fi fr. 6!0,~H>-10 de plus qu'en 1870. 

Ces influences ont contrebalancé, quant au produit postal, l'effet des réductions 
de taxe successivement introduites en vertu de la loi du rn mai !870. Les dates de 
mise ù exécution de ces dernières mesures sont rappelées ci-après : 

J.cr juin 1870: Abaissement général à 10 centimes du port simple des lettres 
affranchies pour tout le royaume et admission iles livres cartonnés ou reliés, 
moyennant une taxe de 1 centime par 50 grammes; 
!er janvier 187l : Iléduction du tarif des valeurs déclarées et des articles 

d'argent, et mise en circulation des cartes-correspondance à ~ centimes, dans la 
circonscription du bureau d'origine; 
ter janvier 1872: Extension à tout Je royaume de la circulation des cartes­ 

correspondance à ü centimes. 
Il est impossible de déterminer rigoureusement ln part <l'influence de ces 

mesures et des circonstances citées plus haut. On peut admettre, par hypothèse, 
que, sans la réduction à i0 centimes de la taxe des lettres à l'intérieur au delà de 
50 kilomètres, le débit des timbres-poste aurait suivi au moins la même 
progression ascendante que pendant les années précédentes. En effet, si les 
événements de !870 et de J87i onl interrompu quelques relations, le séjour d'un 
grand nombre d'étrangers dans notre pays et l'essor exceptionnel 'des affaires 
pendant la dernière année, ont dù compenser largement la suspension partielle 
et momentanée de certaines correspondances. 

De {864 à 1869, c'est-à-dire pendant la période quinquennale qui a précédé la 
dernière réforme, la valeur des timbres-poste débités a suivi une progression 
assez régulière. Si, en effet, on ajoute <l'année en année, à la recette de 1864, la 
moyenne de cette progression, c'est-à-dire 286,o2o francs, les recettes annuelles 
fictives ainsi obtenues sont, pour les quatre années suivantes, presque égales aux 
recettes réelles. En !869, il y a égalité; en !870 cl 1871, les recettes réelles sont 
i nférieurcs cl la diflérence peut être considérée comme représentant approximati­ 
vement l'effet du nouveau tarif. Voici d'ailleurs celle évaluation : 
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Produil du timbrtr-poslt. Di!Urenru -- Pro1rtuion 6ttil'e. Rrc,11u r~ellu. Eu plu. Eo moins. 
Fr. Fr. r«. Fr. 

1861 4/i,1 o,07l9 4,li-15,0~9 Il ,, 
18G5 4,101,nts4 l},91 t ,842 210,288 ,. 
18G6 4,988,070 5,121,716 153,637 li 

1867 5,274;G04 ~,509,678 35,074 1) 

f868 5,!>61, 12!) 5,::i86,852 2!'),703 » 
1869 5,847,6!>4 YJ,847,6?:;4 l) " 
i870 6,134,179 ;5,714,677 · " 419,~02 
f871 6,420,704 6,122,289 ,, ';!!:)8,415 

Les timbres-poste sont utilisés à l'affranchissement des imprimés et des 
correspondances à destination de l'étranger. La part de ces dernières ne peut être 
établie, mais on peut se rapprocher de la recette. afférente aux lettres 
affranchies pour l'intérieur, en ne tenant' compte que des timbrés-poste de 
{0 centimes cl au-dessus, les timbres de valeur inférieure n'étant pas utilisés 
à l'affranchissement des lcurcs . Cc produit augmente, en moyenne, de 
260,757 francs, de 1864 à 1869, ce qui donne lieu à la comparaison suivante: 

r,odui1 d<t timbr•••rostc de JO centimes et eu-dessus. Différcn,es. - - 
l'ro3r~uio11 Iictwe. Beeeues récllu. En rlus. En moins. 

Fr. Fr. Fr. Fr, 

1864 4/279,780 4,279,780 " " 
186;.i 4,M0/i37 4, 7~0, 95:î 210,398 11 

18f,6 4,801. 29'• 4,927,979 126,68:'.S " 
1867 5,062,051 5,094,598 32,347 • 
1868. t>,5'22 .808 :S,5ti1 ,405 28,595 Il 

1869 ti,U83,M!5 5,1';85,~65 JI n 

1870 ?:S,844,522 !'S,429, 127 " 4HS, 19ts 
1871 6, 10;5,079 5,7H,058 " 331,041 

Ces chiffres, qui se rapprochent sensiblement des précédents, peuvent êtrre 
considérés comme représentant, autant qu'on peut l'évaluer, la différence entre 
le produit des lettres en 1870 et 187 t et celui qui eût élé obtenu en conservant 
Je tarif antérieur à ·1870. Pour se rapporter à l'ensemble des mesures adoptées, le 
déficit de i87i doit être diminué des fr. ·,W,082-20 qui constituent la recette 
nouvelle des cartes-correspondance. Ce déficit serait ainsi réduit à 290,9!.>9 francs, 
soit 24,2/48 francs par mois. En 1870, il avait été de 4-rn, i 9a francs pour 
sept mois, soit 59,5-t 3 francs par mois. 

En admettant même que le développement des correspondances en -187-1 ne se 
soutienne pas au même degré pendant les années suivantes, on peut espérer que 
le déficit ira en diminuant. En tout état de choses, il n'est pas assez important pour 
raire regretter la mesure qui constitue l'objet principal de la loi du H, mai 1870. 
Il est à remarquer également que, jusqu'ici, l'institution des cartes-correspon­ 
dance ne semble pas. affecter sensiblement la circulation des lettres closes. 

!8 
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Pt:RSONM.EL ,ET DÉPEriSZS. 

Le personnel des postes comprenait au 5i décembre : 

Fonctionnaires et employés • 
Facteurs et autres agents subalternes 

lf!iO. 1871. Aug,nen13lÎOD, 

802 8{0 8 
2,091) 2,{46 rH 

La dépense, non compris les frais généraux des services appartenant en 
commun aux trois branches de l'administration, tels que l'atelier des timbres, 
s'est élevée aux sommes qui figurent au tableau ci-après , rapprochée des 
dépenses similaires de { 870 : 

Traitements cl indemnités des Ioncticn­ 
naires cl employés, • • . . . . • . 

Traitcn,cnts iles foctcurs cl autres agr•nls 
subalternes. • . . • • 

Transport des dépéchcs. 

Paquebots du n, ésil •• 
Rcmbou rsemcn t d .i ,·ni eu rs d éclnrées, etc. 

Jllatéricl. Frais de bureau, de régie cl 
de loyer ••••••••••.•• 

Con~tr11ctio11 cl entretien de hureeux 
ambulants (crétlil alloué}. • . . • • 

• 8, •. • 8, •. AUGMENTATION . DIIIINUTION . 

Fr. .. Pr. c. Fr . .. Fr. c. 
1,5{7 ,705 ;;:; 1, sœ, !H!J 03 H;5,22.3 67 • 

1,sn::;,s:>1 71 t,962,4{9 5!) 61i,~97 68 ., 
5::i!j,{7!) ;i!) ~;;.s, tï!) f2 18,6!)!) !,3 1) 

188,::il!) 03 227,906 28 5!),587 21' 1) 

s.ore • 1,;i50 80 • 709 20 

4::i8,:i97 Ili '8l ,9GI 56 23,!HH 20 • 

2!>,000 • 50,000 • !l,OW • • 

4,472,092 8:5 l,7-78,715::S 98 500,472 55 709 20 

709 20 

50!:i,765 15 

L'augmentation de dépense pour { 87{ est donc de 6.8 p. 0/0, tandis que la 
recette de la même année ( voir tableau /) a dépassé de ·t 4.~ p. °/. celle de 
l'année précédente. En Iaisant même abstraction de l'excédant de fr. füO,~Ht-{0 
constaté sur le reliquat dû par les olliccs étrangers, et provenant en grande partie 
du transit cxccptionnc1 des malles étrangères, on reconnaît que l'augmentation 
du produit postal réalisée sur les autres articles s'élève à fr. 424-,'237-68, soit 
près de 6 p. ¼ de la recette de ~870. Cc rapprochement témoigne que la 
progression des dépenses, amenée par le développement du mouvement postal, 
a été suivie de près par celle des recettes, d que malgré les réductions de tarif, 
le produit net n'a plus fléchi en !87{. 

Pour établir le produit net de la poste, il serait indispensable d'ajouter à ses 
dépenses propres, sa quote-part dans les dépenses communes à tout ou partie des 
diverses adrnmistrations qui ressortissent an Département des Travaux Publics; 
comme il n'est paspossible de déterminer cette quote-part d'une manière précise, on 
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suppose, comme précédemment, qu'elle s'élève an quart de ln somme totale , on 
obtient ainsi : 

Pour 187f. . 
On a trouvé, en !870. 

soit augmentation, en 187-t. 

. fr. i56,a77 oo 
i54~19a 65 

2,581 57 

La recel le brute ayant atteint . . . . 8,j66,500 ~ 9 
et la dépense, y compris la quote-part qui vient d'être indiquée, 
étant de . 

le produit net peut être évalué à. 

419!:i,552 98 

5:~2:H :167 2i 

RELATIONS INTi'.RNATIONAJ.ES. 

Des conventions de poste signées les 2 juillet et 5 septembre t 870, cl mises en 
vigueur' le jcr mai et lt: H> mars H,7i~ ont introduit le système des mandats­ 
poste dans nos relations avec l'Italie cl les bureaux italiens d'Alexandrie (Égypte) 
et de Tunis, d'une pari 1 et avec le Grnnd-duché de Luxembourg, de l'autre. 

Des arrangements pris avec l'ollicc allemand ont mis les bureaux de poste 
belges également en rapport, pour les mandats-poste: avec le bureau que cet office 
entretient t1 Constantinople. 

La convention susdite du 5 septembre a introduit en même temps l'échange 
des valeurs déclarées entre le Grand-duché de Luxembourg cl la Belgique. 

Enfin, une autre convention, signée le 2 juillet !870 Ll entrée en vigueur le 
1 cr mai 1871 ~ a notablement réduit le tarif des corrcspoudauces échangées entre 
la Belgique et l'Italie. 

Pendant l'année 1871, le service international a repris peu à peu son cours 
normal. Le passage de la malle angle-indienne par la Belgique, dernier vestige des 
perturbations amenées par les événements de 1870, a cessé avec l'année 187-1. 

l\JANDATS-POSTE FRANCO-ALLE!llANDS. 

Le service spécial installé il Bruxelles par l'administration des postes belges, 
pour la transmission des fonds expédiés de France aux militaires français prison­ 
nicrs=en Allemagne, a cessé ses opérations à la fin de mars 1871. 

Le travail relatif au contrôle des mandais payés au nombre de 2~>0,000 environ, 
à la formation des cornptes , ù l'instruction des réclamations, clc., n'était pas 
encore terminé à la fin de 187{. La correspondance relative aux mandats signalés 
comme n'étant pas parvenus aux destinataires s'est prolongée pendant toute 
l'année 1872, bien que l'administration belge, activement secondée dans ses 
recherches par l'office allemand, ail déji1 pu procurer à I'administraünn française 
le remboursement de 1,662 mandats de l'espèce, représentant un somme 
de fr. 20,!19!-88. 
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PAQUEBOTS~POSTE DELGES, 

Le Gouvernement a reçu, pendant l'année i87{, des propositions de l'lnter­ 
national 11avigatiou company de Philadelphie. pour l'organisation d'un service 
de paquebots entre cette dernière ville et Anvers. Les uégoeiatlons 0111 abouti et 
1111 contrat provisoire a été signé en janvier {872. 

Ainsi la ville d'Anvers sera dotée dans un avenir prochain d'un nouveau service 
régulier <le navigation transatlantique, indépendamment de la li~;11c actuelle entre 
Anvers, le Brésil et la Plata: Iaquelle est en voie d'être prolongée jusqu'au Chili. 

L'organisation de ces services ne peut manquer de développer puissamment la 
prospérité de notre métropole commerciale; en y faisant affluer, bien plus 
activement encore qu'uujourd'hui, le courant des marchandises el <les passagers 
qui circulent entre l'Europe et l'Amérique (1). 

STATJSTIQUE GÉNiRALI~. 

(F où· annexes J ù R.) 

Le mouvement postal, tel qu'on peut le mesurer pa1· des dénombrements 
partiels, a subi en ·J 871, une progression considérable. Parmi les causes de celle 
activité épistolaire, on doit ci tel' en première ligne la réforme postale à 10 centimes, 
en vigueur depuis let cr juin 1870; puis l'abaissement successif des tarifs interna­ 
tionaux, conséquence de l'esprit libéral qui prédomine aujourd'hui en matière de 
poste, et, enfin, la création de la carte-correspondance à prix réduit qui :t contri­ 
bué à stimuler ln circulation postale. On doit tenir compte aussi de J'impulsion 
exceptionnelle que la reprise des affaires a imprimée aux relations de toute espèce. 

En consultant le tableau JJ on constate les résultats suivants : 

Lettres de cl 11our l'intérieur 

l'étranger 

Lettres de service. 

Journaux • 

lm primés . 

OIFF(REKCE PROPORTIONNELLE P, •/0• 

Relalitemeol Progrusion moJtDDe 
il des 

l'année prëeédente. 5 années prtct,lcntcs. 

+ 11.08 + 6.-71 

+ 27. 7!) + ti.87 

- 16.1!) + 10.no 
+ ~-40 + 13.!SG 

- O.!H + 8.156 

11) Le Gouverne men l avait conclu le 15 octobre 1871, avec un groupe de capitalistes anglais 
<JIIÎ paraissaient offrir des gmantics suffisantes, une convcnt ion pour l'établissement d'un service 
tic paquebots, de grande vitesse, entre Anvers et New-Y 01·k; mais par suite de circonstances 
diverses, ces concessionnaires n'ont pu remplir leurs engagements, pour l'époque ûxée, cl ils 
ont signé un acte de renonciation 11 leur entreprise. 

Malgré cet insuccès, le Gouvernement persévère dans ses cfîorls, en vue d'organiser le 
service dont il s'agir, et i I espère qu'l1 ln su ile d'un nouvel appel qui sera fnit :1 la concurrence 

. ' il se présentera des soumissionnaires capables de mener b bonne fin cette entreprise. 
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Les lettres de service présentent une diminution sur l'année précédente, qui 

avait donné une progression anormale de 18.72 p. 0/o, sans cloute par suite 
de circonstances exceptionnelles qui auront exagéré la production durant la 
période de dénombrement. Cc résultat est rectifié, en fait, par celui de 1871. 

L'augmentation peu sensible du nombre de journaux dénote que l'intérêt 
surexcité par les événements politiques n'a plus exercé la mèrne action en 187 J • 

Il est ù remarquer du reste qu'en retirant ù la poste le monopole du transport 
des journaux et des imprimés antres que les annonces, circulaires, prospectus, 
prix-courants et avis, la loi du 29 avril !8fi8 a dû nécessairement ralentir la 
progression du mouvement postal, en ce qui concerne cette nature d'envois. 

Cette influence se manifeste surtout par une di.ninution d'un demi pour cent 
environ, sur les imprimés non périodiques. C'est un résultat dont l'administration 
peut se féliciter autant que le public qui a recouvré la faculté de choisir le mode 
de transport à sa convenance. En effet, la distribution des imprimés occasionne 
au service des postes des charges considérables et nullement en rapport avec la 
rétribution trop modique qu'elle perçoit; clic est, en outre, une source de 
retards pour la remise des Jeures. 

Ainsi qu'il a été dit plus haut, les cartes-correspondance ù circulation limitée, 
introduites le ter janvier 187 l, n'ont exercé aucune influence appréciable sur le 
mouvement des lettres. On peut en juger par la comparaison suivante du 
mouvement des lettres avant et après les cartes-correspondance dans le ressort de 
circulation de ces derniers envois : 

Nombre de lettres et de cartes-eorresporultmce de et pour le ressort des 
bureaux d'origine. 

Du ter nu 7 mars. 

8 nu 14 juin . 

- i 1> au 21 septembre . 

-- i 7 au 25 décembre • 

t87e. •811, 

LETTRCS. LETTRES, 
\ 

C!RTCS, 

42,250 ts5,524 9, !)!.S::i 

4-6,508 54,0M, 10_, 965 

40,'t28 ss, rn1 10,545 

49,75::i 61,230 !2,7215 

En 1871, la poste a transporté 78 millions de valeurs déclarées, soiL 23 millions 
en plus que l'année précédente. La recette a décru néanmoins de 1.0,000 francs à 
cause de l'abaissement du tarif qui régit ces envois. 

Le montant des valeurs perdues ou volées s'est élevé à 21001> trancs, soit environ 
2 ½ centimes pari ,000 francs. Cette proportion atteignait 4centimcs en i870. Sur 
cette perte le Trésor n'a pris à sa charge que fr. 1.,2fH-50, représentant i½ p. 0/o 
du produit de la prime d'assurance, et Je surplus a été supporté par les agents 
reconnus en défaut. 

D'après le tableau L, le nombre d'objets ayant acquitté en Belgique le droit de 
1.9 
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recommandations'cst aceru de r>S,457, soit de 25 p. 0/o environ des expéditions de 
l'année précédente. Le tableau N} qui donne le mouvement total des objets 
recommandés, expédiés ou reçus, accuse une augmentation de près de 
-100,000 objets, nombre très-considérable, quand on considère que la circulation 
des mêmes objets n'a atteint que Je chiffre de 377,000 en 1870. En ajoutant ù 
celle augmcntlon celle de 5;$.,000 objets recommandés d'office, on constate que, 
sous le rapport de ln recommandation qui nntraine assez d'écritures, le travail 
<les bureaux de poste s'est accru dans une forte proportion. 

Le tableau N susdit, qui récapitule l'ensemble des renseignements statistiques 
recueillis pour i 871, donne à constater, dans le nombre des imprimés, autres que 
journaux, une diminution en rapport avec celle qui est survenue dans le produit 
de ces envois. 
te nombre iles mandats-poste intérieurs (vofr tableau 0) présente une légère 

décroissance qu'explique le retour dans leurs foyers des miliciens qui avaient été 
rappelés sons les drapeaux pendant la guerre. Dans le service international, il y a 
eu également diminution, en nombre seulemen 11 sur les mandats expédiés de la 
France pour la Belgique. 

Sauf ces exceptions, le service des articles d'argent a progressé d'une manière 
générale cl très-sensible. 

Si1 faisant abstraction de l'année J 870, pendant laquelle la mise sur le pied de 
guerre <le l'armée n produit une quantité anormale de mandats-poste pour l'inté­ 
rieur, on compare entre elles les années f8U9 et 1871, on constate un accrois­ 
sèment considérable et durable de ces expéditions, cl l'on y reconnaît l'influence 
de la réduction de taxe qui leur a été appliquée à partir du f cr janvier -1870. 

Voici celle comparaison : 

· Nombre <le mandats intérieurs. 

:l\lonlanl. . 

Droit proportionnel . • 

'1889, t8,t. l>Jll'FÉBENCI!, 

4!:>4,597 695, 1!'H + 198, 7ts7 

24,968,187 50,?550,1!)?$ + r5,?:i62,008 

H15,81HS 110,968 - 4,887 

Le tableau N constate également une augmentation très-considérable (H> p,. 0/0 
environ) dans le mouvement des échantillons de marchandises. Enfin, il accuse 
aussi une progression, quoique moins forte, dans les abonnements el les encais­ 
semcnts effectués par l'entremise de la poste. 

Les dernières annexes présentent des données statistiques relativement aux 
rebuts. On remarquera par le tableau R, en cc qui touche la correspondance 
intérieure, une décroissance graduelle dans l3 proportion des lettres en rebut 
sui· le mouvement total et une augmentation du nombre de rebuts replacés 
relativement au nombre total des rebuts. 

Ces décroissances dénotent un progrès aussi bien dans le service des rebuts que 
dans celui de 1a distribution. 
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CHAPITRE VIII. 
TtltGRAPHES. 

La situation du réseau l<~h~graphiquc hetge et les extensions qui lui ont été 
données pendant l'exercice 1871 sont imliquées par le tableau suivam : 

SITUATION AU I" JANVIER I TRAVAUX 
·-r 
mil. 1 ~8î2. 1::vrn7L 

,. 
,.,450 I Longueur des lignes télégrapl1iq11cs ••••. Kilomètres. 4,5i2 88 

Développement total des fils conducteurs . fd. H,1152 ·115,802 t 1,6150 

Nombre de bureaux ouverts nu public ... . . . 4/i.l.l &.78 55 

Nombre d'appareils télégrapbiqucs en service •••••• 1 699 1 85?i I -136 

Les 478 bureaux télégraphiques ouverts aux correspondances privées, 
au Jer janviçr i872, peuvent être classés comme il suit :_ 

A. Bureaux de l'État. 

Dans les stations iles chemins de fer de l'Élal . 
Dans les stations des chemins de fer concédés. 
Au centre des villes ou communes. 

Nombre total de bureaux appartenant à l'Élal. 

185 
85 
92 

558 

B. Bureaua: télégraphiques des chemins de fer concédés, utilisés aux 
correspondances privées • • . . . J 20 

Total général. 478 

L'ensemble des crédits votés pour la construction cl l'extension des lignes et 
des appareils télégra phiqucs s'élevait, à la fin de I 87 i ~à. • fr. 218H ,000 » 

Les prélèvements faits el les engagements pris jusqu'au 
5J décembre s'élcvnien t n. . . 2,800, 7~8 1) 

Le capital encore disponible au 1er janvier -f87~ étai; donc de 10,242 ,, 
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Les fonds dépensés ont été employés de la manière suivante : 

Lignes télégraphiques (poteaux, fils conducteurs, supports, 
accessoires, conducteurs souterrains) . 

Appareils <le trausmisslon, piles: accessoires, locaux, mobilier. 
Valeur des approvisionnements en magasin. 

-f ,850,439 n 

871,860 » 

98,4~9 » 

Total dépensé. . fr. 2,80017~8 » 

Répartie sur io,802 kilomètres de fils conducteurs, et approvisionnements 
déduits, celle dépense fait ressortir à fr. -t 7 f-Of le coût moyen du kilomètre, y 
compris les frais d'acquisition des appareils et accessoires cl tout ce que comporte 
l'installation des bureaux. 

Les recettes de l'année 1871 ont atteint les chiffres suivants : 

Service intérieur. . 
international. • 
de transit . 

Total . 

Il a été dépensé sur le budget de la même année : 

856,585 » 

76f ,8;,0 40 
229,771 67 

• fr. 1,848,20!:S 07 

. fr. 

Traitements des fonctionnaires cl employés. fr. 
Salaires des ouvriers . 
Entretien des lignes el du matériel • . 

Ensemble. 

d'où il résulte un produit net de. 

968,45~ 26 
481,899 6~ 
176,877 24 

. fr. 1,627,212 Hi 

. fr. 220,992 92 

Il convient de rappeler ici que Je capital de construction est amorti depuis 
longtemps par les excédants des produits annuels. 

Les recettes opérées depuis l'organisation et la mise en exploitation des 
premières lignes télégraphiques jusqu'au 1er janvier 1872, s'élèvent en total 
à . . . . • • . . . . . . . . fr. 14, 698,50~ 25 

Le chiffre des dépenses pour la même période est de . 

Le produit net s'élève donc à . 
somme qui, non-seulement couvre le capital engagé. 

mais laisse, en outre, un excédant de . . 

1 i ,558,a0~ 07 

. fr. 5,5~9,797 {6 
2~800,7~8 » 

. Ir. aa9,059 i6 

Les chiffres suivants permettent d'apprécier la progression du mouvement et 
de la recette, ainsi que la réduction successive des taxes, depuis l'organisation du 
service des télégraphes. 
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HOMBRE PRODUIT MOYEII 
ANNÉES. IIECETTES. 

DE 'ffLécnAIIAIES. PAi\ ThÉGUll.llE, 

fr. c. fr. c, 
18BO-i8/H 14,02~ 88,G74 G?:l 6 52 

18?S2 27,217 iG!:i,975 G5 G 09 

·18?>5 ?52, 01>0 265,556 47 1> 10 

18M 60,41?:l 280,845 62 4 G!J 

18!5!.S 61,445 261>,959 67 4 55 

1856 99,~75 51S9,o79 95 5 02 

1857 119,01.iO 407 ,OH 67 5 42 

181>8 141>,726 415,926 !,5 2 85 .. 
18!.S9 196,211-0 ti06,006 44 2 57 

1860 225,819 1>27, 71.,5 75 2 54 

1861 268,968 ?.588,552 66 2 19 

f862 291,787 605,044 86 2 07 

i8G5 41G,H5 Gl2,565 01 1 ,.7 

18G4 1>4G,497 789,599 07 1 4:45 

t8Gti 674,057 861>,640 45 1 28 

18G6 f, isa.oos 962,2·15 09 h 81$ 

18G7 i,288,719 i ,071,4G8 04 » 85 

i868 1 , 1:W2, lî99 1,197,102 35 • 7!HS 

. 1869 f,722,586 1,525,055 70 • 77 

1 

1870 t,998,/d2 i ,tiM,061 ?57 • 78 

1 
i871 2,580,266 1 '8/18 '20!5 07 • 77-r, 

Pendant les huit dernières années, les correspondances télégraphiques échangées 
entre bureaux belges ont offert la progression suivante : 

Nombrt de l~l~srammts. Rccellcs. 

Exercice 1864 • . . 2r52,50:i fr . 2s2~a9t 68 
:i86o . . . 552,72t 54t>,289 42 
1866 . . . . 692,t556 407,a52 }) 

1867 . . . 817,6;':)2 469,749 60 
1868 . . . . 972,038 - 549,265 20 
1869 . . i ,108,757 ~98,759 70 
i870 . . . . . i ;545,HS 744,641 )\ 

t87i . :i ,trn0,675 s~6,aS5 )) 

Le relevé suivant indique en détail le mouvement et le produit des correspon­ 
dances de la Belgique avec les principaux pays de l'Europe, pendant l'exercice 187 ! . 

20 
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Pays-Bas 

Franco . 

Empire d'Allemagne . 

Grande-Bretagne . . 

Crand-duché do Luxembourg. 

Allemagne mérkllonalo . 

Suisse 

llalio. 

Espagne et Portugal 

Étals scandluavos , 

Russio. . . . . 

Turquie. - Grèce. - Asie. 

Totaux. 

NO!IBRE RECKrrBS. - PART BELGE. DlfFÉll!SCR 
liE TÉLJ:OR,\M.\!F.S. MOPORTIOX!'jF. LLE, ------ --- --~ - ------- 
1870, 187'. 1870. 1871. l!omm•ot. \ rro~oïl. 

Fr. c. Fr. c. P.•/• p,•J, 
!)8,388 1'20,103 1061783 40 129,329 02 + 22 + 21 

H2,772 15'1-,191 464,416 73 1î8,620 79 + 8 + 8{ 

98,665 153,709 10ü,'t01 50 165,975 ·+ 156 + 156 

87,307 ·122,81-9 115,337 83 1,53,742 35 + 40½ + 33½ 

12,519 1:3,62/t 12,580 75 13,3î3 se + 9 + 6½ 

20,928 35,287 25,683 62 43,4-4/r. ü~ + 68½ + 69 
7 ,!.167 12,79!) 9,615 45 15,831 37 + 60½ + fü¼ 
9,040 12,300 10,202 24 ·13,658 21. + 36 + 3~ 

3,541 4,195 4,496 68 5,580 36 + ~8½ + 2i 
' 

10,390 15,004 12,561 • 18,199 • + 4-i + 4-5 

12,584 13,1508 16,156 • 17,729 50 + 7½ + 9½ 
3,345 5,249 3,926 50 6,366 71> + 57 + 62 

-- -- 
507,41-6 662,8·18 588,161 40 761,850 40 + 30½ + 28 

--- 
Le relevé du mouvement et de la recette des correspondances transitant par la 

Belgique est détaillé au tableau ci-dessous : 

NOIIBRR nmms. - PART RKLGB. omtmcB 
DE TÉLÉG~Amrns. PR0POR'l' !ONl'l&LLE. 

TRANSIT. ~,~-- rn7o. 1-:s71. -· 
------ 
~11ntm1n1. I Prod11it. 

l'r. c. l'r. C I'. •/• Jl.<>/, 
Franco et Pays-Bas • . 36,391 25,94~ 48,01-3 25 34,~68 83 - 28½ - 2~ 

Suisse - 2,101 1,599 1,202 24 91'1 75 - 24 - 'zt 

Italie - 4,811 2,710 2,503 80 ~,43241 - 13¼ - 43 
Espagne-Portugal et Pays-Bas 2,429 2,988 2,25i 46 2,724 06 + 23 + 5?1 
A agio-allemand 86,310 83,881:i "47,430 44 146,177 42 - 3 ·- l 

Autres transits . 15,806 39,645 19,827 98 44,357 20 +rn1 + 12+ ~ 
--- --- - 

Totaux . 147,848 Hï6,775 221, :2!19 17 229,7H 67 + 6 + ' 
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1\ENSEIGNEMEN'fS DIVERS. 

/ 4 à îO mots. . . .•• 

Classement des ~IC:grarnmes par rapport au\ t-1 à 30 - . • 
nombre de mots. 

1
3,f à 40 - . 

Cbiffrc:s proportionnels pour cent. ,4 â ISO _ •••. 

Au delà do 150 mots. 

Classe:m~ul des télégrammes par catégories. i Télég:mmcs simp'.cs .. , •..... 

Cl.nffrcs proportionnels pour cent. complexes . . . . . . 
- urgents . .• . . . . . 

Dépêches d'ÉtaL . • . • •••.• 

Classement des télégrammes par rapport à l Nouvelles de bourse . . . .•.. 
leur objet. 

- Chiffres prcportionnets pour cent. 
Transactions commerciales ..... 

Correspondance do journaux ... 

Affaires privées .....•.... 

Longueur moyenne des dépêches . • 1 Nombre do mots . 

Erreurs de transmission, du copie. · 1 Nombre d'erreurs sur 4,000 mols 
transmis ou reçus ...•.... 

Dé11éc/ie3 de seroice : 

Mouvement ; Nombre do dépêches transmises ...•.. 

Nature des communications : Proportion sur 
~ 00 dépêches. 

Service lMouvomont des convois 
ch~i~in Cofü égarés ou dévoyés 
de ter. Affaires diverses .... 

Service des telég1 aphos . 

postes , . , . 

RELATIONS 

iol!riwu. l i11iuaalioaal: 

93.ô9 Bll.69 

2.66 9.U 

~-95 3.i7 

0.'z9 0.85 

O.!Si 0.8~ 

89.66 

8,78 

4.56 

0 31 0.61 

3_97 9.,1 

36.27 47.91 

f ,5'2 2.48 

57,93 39.89 

i9.35 
1 

H 83 

2.11 

655,416 

150.0 

1 27.9 9CO 

43.~ 

7.2 

f .8 

rno.o 

Les télégrammes échangés pour le service de l'administration, et principalement 
dans l'intérêt <le l'exploitation des chemins de fer, ont atteint pendant la dernière 
période quinquennale les chiffres suivants : 

1867 
1868 
1869 , 
1870 
1871 

361,440 télégramme», 
320,481 
3HS,722 

• 1-05,3153 
. 6flo,416 

Cc relevé ne comprend ni les avis échangés entre stations vorsines pour 
annoncer les trains, les retards, pour transmettre l'heure, etc., ni les nombreuses 
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correspondances de service émises par Ies chemins de fer concédés en relation, 
ci transmises par les lignes cl les agents de l'Élat, en vertu des conventions qui 
assurent, aux correspondances du public, le concours des lignes cl des employés 
des sociétés concessionnaires. 
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--·- ~=========-= 
-,f n« 1 IJf ; llH!f\lllJH iR,:2 

- - - .=:==::- 

CflJ~tJIN DJ~ FJ~R Dl~ L'Érf AT. 
POS'fl~S. - TfüJmHAPIIES. 

COMP'fE RENDU 1ms OPÉHATIO~S PENDANT L'ANNÉI~ 1871. 

RAPPORT 

AUX CHAMBRES L'MISLATIVES PAR M LB MINISTRE DES TRAVAUX: PUBLICS. 

BRUXELLES 
~R aonnAEHT<;, rnpn DU nor, S!JCC!,;S5El;ll Jrlrn HC\'IIOn 

RUE DT LOUIA1', 40 

1873 

Cc en hier fnit suite au ll" 4-9. 



(&.9-) 

ANNEXES. 

2t 



(~3) 



N° l. - Tableau indicatif des longueurs des chemins de fer en exploitation et en construction, au, 31 décembre 187 1. - ( 85 ) 

LIGNES EXPLOITÉES PAR L:iÉTAT. LIGNES EXPLOITEES FAR DES CO~PAGNIES. 

CONSTRUITES PAR L'ÉTAT. CONSTilUITES PAR DES COMPAGNIES. CONSTilUITES PAR DES COMPAGNIES. (Suite.) CONSTRUITES PAR L'ÉTAT. CONSTRUITES PAR DES COMPAGNIES. CONSTRUITES PAR DES COMPAGNIES. (Su_ile.) 

DÉSIGl'WATIOl'W, 

DÉVELOPPEMENT EN MÈTRES DÉVEL~PPEMllNT EN MÈTI\ES~ 

1. DOUDLB VOIE.f A SIMPLB VOIE,, TOTAL, 
DÉSIGl'WATIOl'W. 

11. nounr.s vo1&.1 A :;rLB vo1:~ 1 TOTAL. 

DÉSJGl'WA TIOl'W. 

DÉVELOPPEMENT EN MÈTRES 

I. DOUBLB VOIB,\ A SUIPLB VOIE, 

DÉSIGl'W.1.TIOl'W, 

DÉVELOPPEMENT EN MÈTRES 

A DOUBLB VOIE,1:~U-P-LE VOIB., TOTAL. 

DÉSIGl'W.1.TIOl'W, 

DÉVELOPPEMENT EN MÈTRES DÉVELOPPEMENT EN MÈTRES 

A DOUBLE VOJE.1 A SIMPLE VOIE, TOTAL. 
DESIGll1ATIOl'W, 

A DOrJBLB VOIE.1-~ SUIPLE VOJE, I TOTAL. 

Bruxelles à Anvers, avec les embronchements , 

Contich à Lierre • ·• • • • • • • • • • • • • 

lllalines à Ostende, y compris embranchements de Gand 
et de Bruges. 

Gand à la frontière, par !llouscron • • • • • • • , • • 

l\Iouscron à Tournay • • • • • • 

Bruxelles à Louvain, par Cortenberg 

Malines à Louvain, y compris embranchement de Louvain 
(bassin), 

Louvain à Tirlemont • • • • • • , • • • • • , • • 

Tirlemont à Landen, 

Landen à Ans • • • 

Ans à la frontière, y compris embranchement de Liége el 
raccordement de Verviers, 

Chemin de fer de ceinture Je Bruxelles • • • • • • •• 

llruxclles à Manage. • • • • • • • • • • 

Draine-le-Comte à la frontière française. 

llfonage à Luttre • • • • • • • • •• 

Luttre à Namur, y compris embranchement do Namur •• 

TOTAUX, , , , , 

üO,Otio, • 

122,476. • 

ü7,0ü2. » 

18,000.liO 

23,!)07.00 

2,,tio7.0I 

re, t7ti. l!l 
15,000. • 

5~,.,1,. • 

ltl,540.70 

7,47tl. • 

-'4,723.?lti 

[10,035.70 

t5,701i.to 

lit ,G70.00 

un,210.,:; 

,, 176. • 

0,!530. • 

4,725.Sti 

111 

• 

t ,4?!0.40 

• 

• 
000.5:i 

» 

640.70 

• 
796,40 

452.to 

to,5!l5.80 

0,1i5!), • 

127, l!l!l.8:i 

:;7 ,06:!. • 

18,liGO.!iO 

23,!)07.00 

2ti,!l1i8.5I 

ru, 115.10 
15,000. • 

54,41". • 

4:î,047.0:i 

7,475. • 

ll0,053.70 

U,liOl.!'iO 

!l2,f52. • 

1i!l2,0I0.25 

Bruxelles à Schellebelle. 

Alost à Lokeren •• 

Denderleeuw à Ath. • • 

Draine-le-Comte à Melle •• 

liai à Ath • • • • • • • 

Tournay à la frontière, par Blandain • 

Tournay à Jurbise ••••••••••••• 

!\Jons à ~fonage, y compris embranchement de La Louvière 
ii Mariemont. 
/ Tirlcmo:t à N~mur. , • , • , • , 

Landen a Tamines • • • • • • , • • • • , • • 

Denderleeuw à Courtrai • • • • • • • • • 

Saint-Ghislain à Gand (La Pin le). • • • • , 
fil 

~ .,, 
◄.. 
"' •• " ~ 
"' ., ◄•. :,; 
0 u 
◄.. 
◄., ., .,, 
.; .. ., 
"' "' "' "' ., ;:; 

Courtrai à Renaix, , 

Tournay à Basècles , 

. . . . . . . . . . . . 
Mons à Ciply et à Bonne-Espérance. 

Chemin de fer de Saint-Ghislain • 

Lignes du Flénu • • • • , • • • . . . . . . . 
(à section de t"',20) • • • •• 

Ecaussincs à Erquelinnes et raccordement de Baume, 

Baume à Marchiennes. • • 

Embrancbcmcntsdu Centro. 

Piéton à Leval • • • • • • 

A reporter , 

40,555,00 

24,CiG!J. • 

59,0Sti. » 

!'î4,982.ti0 

57,790. • 

0,022.üO 

46,0G!'î.41 

31,105. • 

864. • 

-'87.60 

ti20. • 

18,021.80 

• 
f .sss. • 
1,403. • 

U ,205. • 

i0,5tî0.20 

HS,249. • 

{8,580. • 

t,titiO.to 

• 

561, 78!'i.81 

1,71lî. • 

• 

• 
• 

t,91'. • 

,~,042.80 

ti8,411.ti0 

118,154.55 

ü,,s2a.20 

26,75?l. • 

23,741.80 

17,8!l3.to 

52,ü70 • 

8,1i81. • 

20,684.50 

t!l,1i79. • 

•• 
21,1i27.!i0 

7,199. • 

40,555.60 

26,58~. • 

59,081.i. • 

o4,98Vi0 

57,790. • 

6,622.üO 

46,065.41 

55,01!1. • 

45,406.80 

!î8,899.to 

li8,67i.55 

75,H7. » 

20,755. • 

25,741.SO 

t9,42!l.to 

54,053. li 

19,786. • 

51,0W.tîO 

54,8::?8. • 

18,580. • 

23,077.00 

7,199 •.• 

-----1-----•------ 
5!J6,075.1i1i 7'J7 ,Stî0.50 

-r Piéton à Jlanage • • , • • Ï Embranchement de Pérennes, 

r.i ... •• 

· Report , 

Piéton à Trazegnies et à Courcelles (Nord), avec em­ 
branchements aux fosses 11°• 1, 5 et 6, 

Bascoup-Chnpelle à Trazegnies . • • • • "' ~ 
.; .. 
"' i I Raccordement de La Louvière à Saint-Vaast 

~ \ lllanage à Wavre ••••••• , •••• 

Embranchements du Nord de Charleroi 

TOT.I.OJ, 

561,785.81 

• 
2, 105~ • 

980 . .SO 

• 

564,80!!.21 

596,075.oo 

O,Œi8.20 

2,197. li 

O,l!l9. • 

s.uo.zo 
5,988. • 

• 

.S07 ,01 f .!Hi 

7!i7,8o9.56 

9,058.20 

2,197. • 

H,502. • 

s.uo.zo 
3,088. • 

980 . .SO 

",,oo;40 

851,880.76 

Landen à Saint-Trend (à ajouter à l'exploitation du Grand­ 
Central belge), 

ToTJ.UX, • , , , , , 

to,220. • 

10,220. • 

f0,220. • 

....• 
f0,220. • 

Anvers à Gand • 

Lierre à Turnhout 

.; ., ..• 
"' .. .. 
◄•• .. 
E ... u 
" z: ◄.. 
"' 

(') Conslruit par l'État. 

. . . 
' 

Gand à Bruges, par Eecloo. , • • • • • • • • • • • .• 

Anvers à Ilotterdarn. (Partie helge.}, , • , , • 

~nvers à Hasselt , , • • , • • • •• , • • • • 

Louvain à llércnthals et Turnhout à la frontière. 

Louvain à Charleroi. • • • • • 

Lodelinsart à Givet, (Partie belge.] • • • • • • •• 

Charleroi à Vireux, arec embranchements. (Partie 
belge ) 

Hasselt a Aix-la-Chapelle. (Partie belge.), , ••• , 
Landen à Saint~Trond. (Pour mémoi,·c.) (1) •• , , • 

Saint-Tronc! à Hasselt ••••• 1 • 

Pepinster à la· frontière grand-ducale • • • : • • 

Liégé à I\Iacstricht. (Partie belge.] • • • • • • , 

Namur à Liëge , • • • • • • • •• , • , , 

\ Namur à Givet. (Partie belge.) • • .• , • • , •• 

g / Erquelinnes à Charleroi • • • • • 

~ ~ llfons à Hautmont. (Partie belge.) • • ~ ! Bruxelles. aux "?" française et grand-ducale. 
~ Angleur a ~Inrlo1e • • • • , • • • • • • • •• 

~ Libramont à-Bastogne. • • • • • • • • • , 

A reporter , •••• 

... 

• 
• 
• 
• 
• 

7,870.50 

• 
21,774. • 

• 

• 
17,975. • 

75,200. • 

7,885.64 

20,060. • 

U,li!la. • 

ti4,!l07. • 

» 

224,786.04 

49,260. • 

57,546. • 

.S?i' 17/î •• 

50,187. • 

79,0{a.08 

42,850. • 

86,74'.41i 

?l3,41i4.24 

toa,767 •• 

22,584. • 

18,156. • 

66,720. • 

• 
• 

- 
57,860.46 

• .. 
I04, 779. • 

61 ,tl94. • 

28,2!l8. • 

49,260. • 

41i,17?l. • 

50,187. • 

7!J,O{li.!l8 

42,850. li 

,04,020.75 

1i5,4ll4.24 

t27,1i4I. • 

22,58.S. • 

• 
18,156. » 

66,720. • i 
0 ;:: 
◄... 
ë .. ... ..• 

45,744.tol •: 

17,973. • 

75,209. li 

28,2!l8. » 

!l5o,,ot 15 \t,rna,188.07 

"' ô 
"' ., 
"' ;:, 
0 ., 
:R 
ï 
ô 
"' " ...• 
;:; 

, Liége à Tongres • 

Tongres à Illlsen • 

t ••• 

Bilsen à Beverst • • 1 • 

Beverst à Hasselt. (Pour mémoire.) (1). 

Hasselt à Wyckmael •••• , 

Wyl'kmacl à Achel. (Frontière.] 

Liers à Flemalla • • • • • 

Chemin de fer de Chimay • 

~lalines à Terneuzen. (Partie belge.) •• 

, Bruges à Courtrai • • • • • 

•• 
20,tî69. • ~ . .. z: 
14,ll9!i. • -~ ,., 

21!l,080. » .; 
<> 0 

Ol ,!i94. li "' 

Ostende à Thourout, 

Ypres à Roulers • 

i Eecloo à Lokeren. • , • • 

(') Compris dons la ligne de Uassell 
à Aix-lo-Cbapclle, 

Report. 

. . . . . . . 

Courtrai à Hazebrouck, (Partie belge.), 

Ingelmunster à Deynze • • • • •• 

Lichtervelde à Dunkerque. (Partie belge.] • 

Dixmude à Nieuport (Bains.), , •• 

. . . . . 
Ingelmunster à Anscghem • • • • 

Bruges à Heyst. • , • • • • • 

Commines à Armentières, (Partie belge.) •• 

Gand à Terneuzen. (Partie belgc.] •• 

......... 
Tormx .••• , • , 

• 
" 
• 
• 

" 

• 

• 

» 

" 
» 

• 

050 ,40f. t5 11, tfîlî,188 .07 

25,511.fO 

t5,tî25.40 

6,220.55 

.. 
·25,926.67 

18,500. » 

24,227.10 

06,079.81:i 

41,837, D 

!l2,04Ci. • 

49,445. • 

21i,458. • 

. 42,140. • 

17 ,69tî. • 

25,846. • 

22,466. » 

2-',tî75. » 

25,505. • 

H ,830. • 

22,5!l2 •. • 

42,050. • 

2J,5tt.lO 

rn,020.,0 

6,220.titî 

• 
25,926.67 

18,500. D 

24,227.10 

tî6,07!l,8ti 

.Sf,857. • 

1.i2,o,6. '» 

.S9,'-'J, • 

25,458. • 

42,UO. • 

17,69!i, • 

23,846. • 

22,466. » 

24,tî75. • 

2~,565. • 

11,850. » 

22,592. li 

42,0tlO. » 

224,786.94 li,'O:l,717.80 ll,720',ti04.74 

LIGNES EN CONSTRUCTION. 

- P11r l'Étof, Par 'dce Compognlea, 
BÊC&PITtJLA. TION. 

Bruxelles à Luttre • • • • , • • , 
Rnccordcment de Vivegnics à Liégc •• 
Chcmio de fer de ceintura do Gnod • 

.. 

Totaux •••••• 

LONGUEUR I I'ARtJES 
prhumee en 

du llgnos. cons1ruc1ion. 

Kilom<!lrcs. Kilomêtrcs. 
41 ,1 
' ' 
0 9 

Hesbaye et Condroz ••••••• 
Ostende à Armentières • , • • 
Frameries à Chimny cl extensions • 
Luttre à Châtelineau , • • • • • • • • 
Anvers à Eecloo • • • • 
Chemin do fer de Virton. 
W elkenracdt à la frontière prussienne • 
Hasselt à ?ifaeseyck. • • • • • 
Dour à Quiévrain. • • • • • • • • • • • • • 
Plateaux de Herve • .- • • • • • • • • • • • • 
Chemin de fer de ceinture de Charleroy • • , 

Totaux. 

. . . . . . 

LONGUEUR 
prfs11m6e 

des lignes. 

PARTIES 
en 

construction. 

Kllomêtrcs. 
40 
70 

124 
12½ 
45 
24 
18 
,o 
12 
50 

Kilomlllrcs. 
12½ 
50 
50 

' rn 
7½ 

18 
24 
12 
20 
7 

189 

Ligne• expleUées 

Ligne• en eenetrueUen, 

1 
par l'Etat • • • • • 

par des Compagnies. , 

f Construites par l'État , • • •.• 

! - pardes Compagnies ••• 

( Construites par l'Etat 

i 

{ par l'Etat. 

• l par des Compagnles. 

par des Compaguies , • 

Totaux ••• 

li92,010.25 l 
851,880.76 J 
10,220 •• l 

' • • f ,7.lO,tîOS,7i J f ,750,72,L74 

Tofo!. 

Longu,qr 
présumée· du lignes, 

54, kilomètres. 

ti!O½ 

5, t5tl,2fo,71S 

Parties 
en construction. 

?i4 kilomètres. 

189 

245 

= 
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Reprise des lignes de etlemios de fer de la Société des Ilns~ins Houillers du Hainaut. 

Convension du 2?> am-il !870, approuvée par la Loi 
du 5 juin suivant. 

Entre M. Alexandre Jamar, Ministre des Travaux Publics, stipulant au nom 
de l'État belge, d'une part; 

La Société anonyme des chemins de fer des Bassins Houillers du Hainaut, 
représentée par 1\1. Simon Philippart, président du Conseil d'administration et 
administrateur délégué, agissant en cette qualité et en vertu d'autorisation du 
Conseil, se portant personnellement forl pour celle Société et promettant ratifi­ 
cation de l'assemblée générale des actionnaires avant Je t cr aoùt prochain, de 
seconde part ; 

Et la Société Générale d'Ex ploitation de chemins de fer, représentée par 
M. Félix Gcndebien, son vice-président, spécialement délégué par le Conseil 
d'administration, se portant personnellement fort pour cette Société et promettant 
aussi ratification de l'assemblée générale pour la même date, de troisième part; 
Il a été convenu ce qui suit : 

CHAPITRE PREMIER. 

CHEMINS DE FER A LlVRER A t.'ÉTAT AU 1 cr JANVIER ·f 871, 

ARTICLE {cr, Chemins de fer concédés. 

La Société des chemins de fer des Bassins Houillers du Hainaut remettra, à 
fin d'exploitation, à l'État belge qui accepte, telles qu'elles existeront au moment 
de la reprise, les lignes de chemins de fer ci-après énumérées, avec les droits de 
préférence qui y sont attachés : 

1 ° Le chemin de fer de Denderleeuw à Courtrai; 
2° ta section de Renaix à Courtrai du chemin de fer de Braine-le-Comte à 

Courtrai; 
5° Les chemins de fer en exploitation des concessions de la Compainil~ d~ 

Hainaut-Flandres, savoir: la ligne d'Audenarde vers Gand, les lignes de Saint­ 
Ghislain à Audenarde et à Tournai; 

4° Le chemin de fer de Saint-Ghislain; 
5° Le prolongement du chemin de fer de Saint-Ghislain jusqu'à la station de 

Frameries; 
6° Les chemins de fer concédés à la Société anonyme des chemins de for du 

Haul et Bas Flénu; 
7° La section de Frameries à Bonne-Espérance du chemin de fer de Frameries 

à Chimay; 
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8° Les parties sulvantes des extensions du chemin ÙP, Ier de Frameries à 
Chimay: 

a. La section de l\lons à Ciply et au chemin de fer du Flénu: 
b. La section eomprise entre les stations de Piéton, Trazegnies et Courcelles 

( charbonnsgc}, 
9° Les embranchements de la Providence, de la station de Marchiennes 

(usines) <'l du charbonnage d'Amereœur il la gare de Monceau du chemin de fer 
de Baume à Marchiennes, embranchements faisant partie de la concession du 
chemin de fer de ceinture de Charleroi , 
!0° Les divers chemins de fer concédés à la Société anonyme dite : Compagnie 

du chemin de fer du Centre, ainsi que les embranchements construits et exploités, 
en exécution des actes de concession ; 

11 ° Le chemin de fer de Piéton à Seneffe et l1 .Manage; 
12° Les chemins de fer concédés ù la Société anonyme des chemins de fer de 

la jonction de l'Est (~Ianage ù Wavre, etc.}; 
!5° Les chemins de fer concédés à la Société anonyme dite : Compagnie du 

chemin de fer de Tamines-Landen; 
14° Les sections ou embranchements qui pourraient être livrés à l'exploitation 

avant le 51 décembre 1870, cl notamment ceux de Dour il Quiévrain, du chemin 
de fer de ceinture de Charleroi, de l.uure ù Cbatcllueau, de Bascoup vers Cour­ 
celles, Gosselies, Roux et Luttre. 

AnT. 2. Cfiemi-ns de fer purticuliers, 
La Société des chemins de fer des Bassins Houillers du Hainaut cède en 

outre à l'lttat, qui accepte également, tons ses droits sur les chemins de fer 
suivants, tels qu'ils résultent des contrats cités ci-après : 
i O Le chemin de fer de Thulin remis à bail, en même Lemps que le chemin 

de fer de Saint-Ghislain, à la Société des Bassins Houillers, par la Compagnie du 
Nord, en exécution d'un acte authentique du 2 mai 1868; 

2° Le raccordement des usines et charbonnages de Strépy-Bracquegnies à la 
ligne du Centre, construit avec le concours financier de la Compagnie du chemin 
de fer du Centre, suivant convention du !> septembre 1865; 

5° Les embranchements particuliers rachetés, soit par la Société anonyme 
du chemin de fer du Centre, soit par la Société anonyme des chemins de fer des 
Bassins Houillers du Hainaut: 
a. A la Société des Charbonnages de l\Ioncrau-Fonlaine et du :Martinet, par 

convention en <lute du 12 avril 1864; 
b. A 1a Société des Forges cl usines de Moneeau-sur-Snmbrc et du charbon­ 

nage de Bayemont, par convention du 1 ü décembre 1864; 
c. 1:\ la Société anonyme des Charhonnages de Courcelles-Nord, par convention 

du 22juin 1868; 
cl. A la Société anonyme des Charbonnages du Nord de Charleroi, par conven­ 

tion du 25 novembre -1868; 
4° Les chemins industriels à livrer prochainement à l'exploitation : 
Des charbonnages de Marlemont <'l Bascoup , suivant convention du 

26 février 1870;; 
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Des charbonnages de Fontalnc-l'Évêque, suivant convention du 28 février f 870; 
De Qu<'nast au Canal et des carrières de Qncnast, suivant convention du 

16 mars 1870. 
En cc qui concerne le premier de ces chemins de fer industrlcls, le Gouver­ 

nement se réserve le droit de négocier avec les Sociétés charbonnières de .Marie­ 
mont et Bascoup, telles modillcations qu'il jugera convenir à la convention 
ci-dessus mentionnée. 
Toutes les charges inhérentes ù l'établissement de ces chemins de fer incom­ 

beront exclusivement il lu Société des Bassins Houillers, sans que l'État puisse 
être tenu d'autre charge que les dépenses d'entretien, de renouvellement, 
d'amélioration el d'exploitation. 

Des copies certifiées des conventions susmentionnées ont été remises à l'État. 

AnT. 5. Longueur des lignes énumfrées aux art. i et 2. 

Les divers chemins de fer énumérés aux art. 1 et 2 sont indiqués par des 
traits rouges aux cartes déposées au Département des Travaux Publics et signées 
par les parties contractantes. 

Il est admis <le commun accord que ces chemins de fer avec Jeurs embranche­ 
ments et raccordements figurés ou qui seraient omis aux cartes précitées seront 
considérés comme présentant les longueurs suivantes : 

Le chemin <le fer de Denderleeuw à Courtrai . 
Le chemin de fer de Renaix à Courtrai . 
Le chemin <le fer d'Audenardc à Gand . 

65 k ilornètres. 
29 
27 

Le chemin de fer de Saint-Ghislain ù Audenarde et à 
Tournai. . . . • . . 85 

Le chemin de fer de Saint-Ghislain avec son prolongement 
vers Frameries et le chemin de fer de Thulin . . 55 

Les chemins de fer formant les concessions du Ilaut et Bas 
Flénu 66 

Le chemin de f cr de Frameries à Chimay avec ses extensions 
et les chemins de fer des charbonnages du Nord de Charleroi 
el de Courcelles-Nord. . • . . . . t:>3 

Les embranchements de la Providence, de Marchiennes 
(usines) cl du charbonnage d'Amercœur à la gare de Monceau. H 

Les chemins de fer concédés à la Compagnie du Centre, le 
raccordement des usines et charbonnages de Strépy-Bracque­ 
gnies ù la ligne du Centre, le chemin de fer des charbonnages 
de l'\fonceau-Fontaine et du i\lartinet et celui des forges et 
usines de ~lonccau-sur-Sambre et du charbonnage de Bayemont. 81 
te chemin de fer de Piéton ù Manage et Seneffe . . • . ·l 0 
Les chemins de fer concédés à ln Société de la Jonction de 

l'Est. , . . . . . . 42 
Les chemins de fer concédés à la Compagnie de Tamines- 

Landen . • • . • • . • . . • . . . • 105 
Cc qui fait ensemble un développement de. • • 60f kilomètres. 



( 88 ) 

Ces longueurs sont aujourd'hui admises soit pour la perception des tarifs 
approuvés par le Département des Travaux Publics, soit pour l'assiette des rede­ 
yanccs ducs par la Société Générale d'Exploitation à ses cédants. 

Elles serviront de base au partage des prod u i ts dont il est parlé ci-après. 
Le chilîre de 60( kilomètres ne comprend pas les sections mentionnées à 

l'art. i er n° -14, ni à l'art, 2 n° 4. 

ART. 4-. Entrée en jouissance. 

L'État belge entrera, le ter janvier -187{, en jouissance des chemins de fer 
énumérés aux art. 1 et 2, en même temps que de leurs embranchements et 
raccordements, télégraphes, stations, gares, magasins, ateliers spéciaux des lignes, 
bureaux, habitations, écuries, bassins, quais, rivages, terrains? et généralement 
toutes autres dépendances immobilières ou ayant ce caractère par destination, 
auxquelles peuvent avoir droit la Société des chemins de fer des Bassins Houillers 
du Hainaut, ou ceux aux droits de qui elle se trouve. 

Sont néanmoins exceptés et restent à la Société des Bassins Houillers : 
./1, Les excédants d'emprises et les terrains non u tilisahlcs immédiatement ou 

dans l'avenir pour les besoins de l'exploitation ; 
B. Les ateliers généraux de construction de Tubize, de Nivelles et de la 

Sambre, qui ne font point partie du service des lignes. 

AnT. ~. Obligation de livrer les lignes en bon état d"'enlretien. 

Afin de remettre à l'État~ le 1er janvier 187J, en bon élut d'entretien, les lignes 
ci-dessus énumérées, la Compagnie des chemins de fer des Bassins Houillers 
s'engage à y consacrer, en 18701 une somme au moins égale à la dépense effectuée, 
en 1869~ sur l'ensemble du réseau cédé et, en outre, à payer à l'État une somme 
de six cent mille francs (fr. 600,000) destinée à des réfections supplémentaires 
qu'il jugerait utiles. 

Celte somme sera versée au Trésor, en dix paiements égaux, à commencer 
du 1 cr janvier 187 f, et à suivre de mois en mois. 

La Société des Bassins Houillers s'engage à exécuter 1 dans le courant de f 870 
et de 1871, les compléments d'installation, doubles voies, ctc., que le Gouver­ 
nement jugera nécessaires au service des lignes actuellement en exploitation, sans 
que toutefois les dépenses à faire de cc chef puissent excéder la somme de trois 
mil1ions de francs (fr. 51000,000). 

Le Gouvernement se réserve de faire exécuter ces travaux par ses propres 
agents. 

Dans cc cas, la Société des Bassins Houillers versera la somme précitée de 
5 millions au Trésor, en douze paiements égaux, le 1er dans le courant du mois de 
janvier prochain, cl les autres à suivre de mois en mois. 

La Société des Bassins Houillers sera remboursée de celte avance au moyen 
d'une annuité de quatre el demi pour cent (4 ½ p. 0/o), que l'État lui servira 
pendant soixante et dix (70) ans, à partir du 1er janvier !872. 
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AnT. 6. Stations et parties de railway communes. - ObUgalions restant à la 
charge de la Société des Bassins Houillers. 

Les stations et les parties de railway communes aux chemins de fer énumérés 
aux art. 1 et 2, d'une part, et à d'autres exploitations, d'autre part, sont : 
{n Les stations de Denderleeuw, Sottegem , Courtrai, Gand, La Pinte, Leuze, 

Tournai, Thulin, Saint-Ghislain, Jemmapes, Mons, La Louvière, Haine-Saint­ 
Pierre (Verreries), Écaussines, Marchiennes, Tamines, Namur, Tirlemont et 
Landen (État); 
2° Lo station d'Anseghem; 
5° Les stations de Frameries, Erquelinnes, ,v avre, Ottignies, Court-Saint­ 

Étienne, Fleurus, Gembloux cl Landen (Grand-Central); 
4° Les parties de chemins de fer de l'État comprises entre : 
La station de Courtrai et la bifurcation du chemin de fer de Denderleeuw à 

Courtrai; 
La même station et la bifurcation du chemin de fer de Bralne-le-Comte à 

Courtrai; 
Les stations de La Pinte et de Gand; 
La station de Saint-Ghislain et la bifurcation du chemin de fer de Saint­ 

GhisJain à Quaregnon; 
La station de Tirlemont et la bifurcation du chemin de Ier de Tirlemont à 

Ramillies; 
La station de Landen et la bifurcation du chemin de fer de Tamines à 

Landen; 
~0 La partie de cherni n de fer comprise entre la bifurcation de la ligne du 

Centre et 1a station d'Erquclinncs. · 
1,a Société des Bassins Houillers conserve à sa charge les obligations eontrac­ 

tées, soit par elle, soit par les sociétés aux droits desquelles elle se trouve, pour 
l'usage foncier de toutes les stations etparties de chemins de fer communes. 

La Société sera tenue de tout cc qui reste dû, comme de tout ce qui sera dû 
dans l'avenir 1 du chef de l'usage foncier des stations et des parties de railway 
communes énumérées aux i0, 2°, 5° et ?:l0 ci-dessus. Cette stipulation s'applique 
aux stations et aux parties de railway communes, telles qu'elles se comportent 
actuellement, ainsi qu'aux travaux spécialement convenus et non encore 
exécutés. 

En d'autres termes, l'État ne peut avoir à supporter aucune charge à raison de 
l'usage foncier des gares cl des parties de railway communes ci-dessus énumérées, 
autres que celles à résulter d'agrandissements et d'extensions ou d'améliorations 
non encore convenus à la date de cc jour. 

La Société des Bassins Houillers paiera à l'État, dans le courant du mois de 
janvier {87{, la somme de cinq cent mille francs (fr. a00,000), moyennant 
laquelle elle sera libérée de toute obligation à raison de l'usage foncier des stations 
de Garni el Je Landen (Étal) et des parties de railway communes énumérées 
au 4° ci-dessus. 

Celle somme sera versée au Trésor pour être affecléc · à des travaux de 
parachèvement. 

25 
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ART. 7. Libératiou de la Société, en ce qui concerne les obligations contractées 
pour l'exploitation des stations de Denderleeuw, Soueqem, etc. 

Par l'clTct du présent contrat, la Société des Bassins Houillers est libérée des 
obligations contractées pour l'exploitation et l'entretien des stations et parties de 
railway communes énumérées à l'article précédent. 

Ope convention à intervenir déterminera les eonditious de l'entretien. et 4e 
l'explojwtion de la. station commune d' Anseghern .. 

AnT. 8., d ceeptatkm par l'État des traité» d' exploit11,lion relatifs aux stations 
de Frameries, Erquelinnes, etc. 

L'État belge reconnait et accepte : 
1° La convention faite avec· la Compagnie du Nord pour l'exploitation et 

l'entretien des stations de Frameries et d'Erquellnnes ; 
2° La convention faite avec la Compagnie du Grand-Central pour l'exploitation 

et l'entretien des sial ions de \V a vrc, de Cou rt-Saint-Élienne et de Fleurus; 
5° La convention faite avec la Grande Compagnie du Luxembourg et la 

Compagnie du Grand-Centrnl pour l'usage de lu station û'Ouignies , 
4° La convention faite avec la Grande Compagnie du Luxembourg pour l'usage 

et l'entretien de la station de Gembloux; 
Des copies certiûées de ces conventions ont été remises à l'État belge. 

ART. 9. /Jcquisition de tout ce dont la Société n'a que l'usage. 

Le Gouvernement pourra exiger que la Société achète, pour et au nom de 
l'Etat, indépendamment des ouvrages qui constituent les lignes, embranchements 
et raccordements cédés, les terrains CJUi en forment l'assiette, et généralement 
tout cc dont clic n'aurait que l'usage, à l'exception des embranchements aux 
chemins de fer du Haut et Bas-Flénu et de Saint-Ghislain, ainsi que de la branche 
de Thulin. 

L'expropriation de ces lignes, embranchements, raccordements et dépendances, 
sera, s'il y a lieu, décrétée d'utilité publique. 

AnT. iO. Rachat du matériel de transport, du mobilier) etc. 

1,c matériel roulant, en service sur les lignes énumérées aux art. f et ~, ain.si 
que le matériel mobile des gares, k mobilier de leurs bureaux, salles d'attente, 
hangars, magasins, etc., les appareils télégraphiques, l'outillage de la voie ,et 
l'outillage des ateliers des lignes, ainsi que Jes chevaux et Jeurs harnais, seront 
évalués à dire d'experts. 
Toutefois, le matériel roulant, mis neuf en service depuis Je fer [uille; f 868, 

et le matériel en cours de construction sera repris par l'État, aux prix d'achat 
dûment justifiés. 
Pour tenir compte de l'usage déjà fait d'une partie de ce matériel, la Société 

des Bassins Houillers versera au Trésor: dans Je courant du mois de mars f 87!., 
la somme de quatre cent mille francs (fr. 4OO,000). 

L'État aura le choix de payer le matériel au comptant ou de se libérer au 
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moyen d'une annuité de quatre et demi pour cent (4 1
/2 p. 0/o) i, servir pendant 

.soixante-dix (70) ans (1). 
Des copies certifiées des marchés en cours d'exécution , accompagnées d'un 

inventaire, ont été remises à l'État. 

Anr. f t. Racluu des approoisùmnements, 
, 

Let. approvisionnements de rails, billes, charbon, bois matériaux, pièces de 
rechange, etc , erc., et les objets existant dans les magasins au 5i décembre i870 
seront, pour autant qu'ils soient reconnus d'un usage courant, repris par l'Etat 
au prix de facture ou, en cas de contestation, à dire d'experts. 

Le paiement en sera fait au comptant. 

AnT. i2. Communication des marchés potn: fournitures à effectuer après 
le 51 décembre 1870. 

La Société des Bassins Houillers déclare avoir remis à l'ttat; av~c Inventaire, 
les copies eertjûées des marchés se rapportant à des fournitures :1 effectuer après 
le 51 décembre f 870. 

L'État déclare, de son côté, en avoir pris connaissance el s'oblige à les 
exécuter. 

A partir de cc jour, la Société des Bassins Houillers déclare qu'il ne sera plus 
contracté, sans le concours de l'État, aucun engagement relatif à des fournitures 
à effectuer après le 5i décembre !870. 

AnT. m. Communication des traités relatifs à des raccordements et de 
traités de transport à maintenir en vigueur après le 51 décembre !870. 
ta Société des Bassins Houillers déclare avoir remis, avec inventaire, à l'Etat. 

qui Je reconnaît, des copies certillées des principaux traités de transport, des 
principales conventions relatives aux divers raccordements industriels et des 
conventions d'exploitations avec d'autres compagnies de chemin de fer qui sont 
actuellement et) vigueur et dont les effets doivent se prolonger au delà du 
5 l décembre i 870. 

L'Etat s'oblige à les exécuter en Heu cl place de lu Société des Bassins Houil­ 
lers ou de ses ayants cause. Il s'oblige également à exécuter Lous les autres 
traités analogues et d'une importance secondaire, pour autant qu'ils aient été 
consacrés par une exécution régulière. 

La Société des Bassins Houillers s'oblige à aider l'État de tous les documents, 
pièces t~ titres quelconques qu'elle possède concernant l'objet du présent contrat. 

ART. i4. Responsabilité de la Société à raison des trooaux, etc. 
Indépendamment des dettes et obligations spécialement mentionnées aux arti­ 

cles ci-dessus, la Société des Bassins Houillers reste exclusivement tenue de tout 
cc qui serai] encore dû à la date du 31 décembre i870, de quelque chef que cc 
puisse être. 

(,} Voir, à ln suite de ln présente convention, les modiflcations successives opportëcs oux 
conditions <le cc payement. 
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Ain.1~. Bornage des chemins de fer à liorer au ,ter [anvie» !871. 

l~n vue de fixer la situation actuelle des lignes cl de lems dépendances, la 
Société des Bassins Houillers fera procéder ù leur abornement, au plus tard dans 
le courant de 187 J, pou!' autant que ce travail ne se trouve pas déjtt exécuté. 

Les plans de cc bornage, dressés àl'échelle de un millimètre pour un mètre, 
seront, après contrôle par le Déqnrternent des Travaux Publics, dépOSGS dans ses 
archives, 

AnT. 16. Constatations et expertises. 

Les cons ta ta Lions et expertises prévues aux art. ~, iO rt i ·I commenceront 
]c Jer décembre 1870. 

CHAPITRE II. 

CHEMINS DE FER A rrvnsn APIIÈS LE i cr 1 ANVIER i 871. 

AnT. 17. lignes restant à construire par la Société des Bassins Houillers. 

A mesure de leur achèvement, la Société des Bassins Houillers remettra à 
l'État belge, ù fin d'exploitation, les chemins de fer suivants : . 

1° Les sections du chemin de for de Braiue-le-Cornte ù Courtrai, qui ne sont 
pas encore en exploitation; 

2° Le chemin de fer <le Saint-Ghislain à Ath; 
5° Le chemin de fer de Péruwelz à la frontière de France, dans la direction 

de Coudé; 
4° Le chemin de fer de Dour à Quiévrain cl les embranchements reliant le 

réseau du chemin de fer de Saint-Ghislain à celui des chemins de fer du Haut et 
Bas-Flénu ; 

!>0 Les sections restant à· construire du chemin de fer de Frameries à Chimay 
et de ses extensions; 
6° 'Les parties restant à construire du chemin de fer de ceinture de Charleroi; 
7° Le chemin de fer de Luttre à Chatelineau , 
8° Le réseau des chemins de fer dans le Brabant; 
9° Le chemin de fer d'Anvers à Tournai et de Tournai à la frontière française 
- ' dans la direction de Douai; 
f 0° Le chemin de fer destiné ù relier les établissements industriels du bassin 

calcaire de Tournai à la station du chemin de fer de l'État en cette ville. 
Dans les six mois qui suivront la publication de la loi approuvant 1a présente 

convention.Je Gouvernement soumettra a un nouvel examen les lignes énumérées 
ci-dessus et il est autorisé à modifier tout ou partie de ces lignes afln d'éviter des 
doubles emplois. 

ÂRT. -18. Concessions nouvelles aeeortlées aux Bassins Ilouillers. 

La Société des Bassins Houillers s'engage, en outre, à construire, à ses frais, 
risques et périls, et à remettre à l'État, à fin d'exploitation, les chemins de fer 

, énumérés ci-après : 
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i O Un chemin de fer partant de Basècles ( carrières) et se raccordant vers 
Stambruges au chemin de fer de Saint-Ghislain à Ath; 

2° Un embranchement rattachant les carrières de Basècles au chemin de fer de 
Saint-Ghislain à Audcnanle; 

5° Un embranchement de la station de Blaton vers Bernissart; 
4° Les embranchements de la station de Vaulx vers les .earrières du bassin 

de Tournai; 
;5° Un chemin de fer parlant de la station d'Antoiug, se dirigeant vers la fron­ 

tière de France dans la direction de Saint-Amand, avec embranchement vers les 
carrières de Crèvecœur , 

6° Un chemin de fer de Fleurus à Nivelles, par Frasnes-lez-Gosselies; 
7° Un chemin de fer de Houdeng-Goegnies à Soignies, par Le Bœulx , 
8° Un chemin de fer des Ecaussines à Ronquières; 
9° Un chemin de-fer de Lembecq ~ Rebecq-Rognon, avec embranchement au 

canal de Charleroi ; 
10° Des embranchements partant de la station de Boom (chemin de fer 

d'Anvers à Douai) et s'étendant le long de la rive droite du Rupel entre Rumpst 
et Niel ou Schelle , 

11 ° Un chemin de fer de Dour à la frontière française dans la direction de 
Cambrai, si le Gouvernement décide qu'il y a lieu de construire cette ligne. 

CHAPITRE III. 

CONDITIONS D'EXÉCUTION DES LIGNES QUI FONT L'OBJET DU CTIAPITRE li, 

AnT. i 9. Renvoi aux cahiers des charges et conventions spéciales. 

Les chemins de fer énumérés, d'une part, à l'art. ·17, et, d'autre part, à 
l'art. 18 ci-dessus, seront exécutés, les premiers, aux clauses et conditions des 
conventions spéciales el cahiers des charges dont ils ont faiL l'objet, les seconds, 
aux clauses du cahier des charges et conditions générales relatives à la construc­ 
tion et à l'exploitation des chemins de fer concédés en Belgique, approuvé par le 
Ministre des Travaux Publics, le 20 février 1866, et dont un exemplaire est 
annexé aux présentes , - le tout avec les additions et modifications qui font 
l'objet des articles ci-après. 

ART. 20. Non-intervention de l'Etat dans les.dépenses de construction. 

L'État n'interviendra en rien dans les dépenses de construction. Toutes- les 
indemnités et tous Ies frais auxquels donneront lieu, au profit de qui que ce soit, la 
construction, le maintien et la réparation des chemins de fer et de leurs dépen­ 
dances, seront exclusivement et sans exception à la charge de la Société des 
Bassins Houillers du Hainaut jusqu'à Ja réception définitive. 

Celle condition de la non-intervention du Gouvernement dans les dépenses 
doit être considérée comme la base du contrat et elle sera entendue dans son sens 
le pl us large, la Société des Bassins Houillers étant censée avoir examiné toutes 
les données sur lesquelles l'entreprise repose, et s'être rendue compte de la possi- 
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bilité de faire les expropriations, les fournitures et les travaux de toute nature 
prévus ou non prévus, nécessaires à l'établissement des lignes dont il s'agit. Le 
Gouvernement ne pourra, dans aucun cas, être rendu responsable des lacunes 
ou des imperfections dont les plans et projets pourraient se trouver entachés 
ou des difficultés qui pourraient surgir dans leur exécution. 

ART. 2-i. Pentes et rampes, - Terrassements. 

Par dérogation aux stipulations des conventions spéciales relatives à la conces­ 
sion du chemin de fer de Luttre à Châtelineau, du chemin de fer de ceinture de 
Charleroi et des chemins de fer vicinaux du Brabant, aucune inclinaison ne 
pourra être supérieure à Om~Of 6. 

Les embranchements des _carrières de Basècles, de Bernissart et du bassin 
calcaire de Tournai, l'embranchement des carrières de Crèveeœur et l'embran­ 
chement le long du Rupcl seront ù simple voie. 

Sur les embranchements précités, le rayon des courbes pourra être réduit à 
200 mètres en pleine voie et à t ?50 mètres aux abords des stations. 

Sauf les exceptions prévues par les conventions spéciales, les terrains seront 
acquis et les ouvrages d'art exécutés sur la largeur nécessaire pour établir une 
double voie. 

Les terrassements entre les stations pourront n'être exécutés que pour une 
seule voie. 

Les terrassements seront exécutés d'une manière complète pour les stations, 
gares d'évitement, bifurcations; raccordements, etc. 

Chaque fois que la Société des Bassins Houillers le jugera convenable: elle 
pourra, pour ]a formaLion des remblais, opérer le déblai de tout ou partie des 
terrains de la seconde voie, à condition toutefois de dresser les talus à l'inclinaison 
voulue; de même, dans le cas où le cube à déblayer dans les tranchées excé­ 
derait le remblai à simple voie, elle aura 1c droit d'élargir ces remblais de manière 
à former la seconde voie, en mettant le talus à l'inclinaison voulue. 

La Société des Bassins Houillers aura également la latitude de faire à ses frais 
les emprunts ou dépôts qu'elle jugera utiles à l'exécution des travaux en se 
soumettant aux obligations résultant des cahiers des charges. 

AnT. 22. //oie. 

Les chemins de fer à construire seront pourvus d'une voie unique en dehors 
des stations et des gares d'évitement. 
Toutefois, aux abords des bifurcations, le Gouvernement pourra exiger 'la 

construction de la double voie sur une étendue maximum de 200 mètres. 

ART. 25. Signaux des bifurcations. 

Les bifurcations seront armées de signaux et d'appareils de sécurité du système 
Saxby et Farrner actuellement en usage, ou de tout autre système au choix du 
Gouvernement, mais qui ne soit pas d'un prix supérieur. 

A proximité de chaque bifurcation, il sera construit une habitation pour Je 
signaleur. 
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Ces habitations seront semblables i1 celles construltcs aux passages à niveau. 
Les bifurcations des embranchements industriels seront pourvues de signaux 

ordinaires. 

ART. 24. Passages à niveau. 

Chaque passage à niveau sera pourvu d'une double barrière destinée ù fermer 
le railway de chaque côté du chemin de Ier. 

La Société des Bassins Houillers se conformera aux modèles admis par l'admi­ 
nistration des chemins de fer de l'État, tant pour les barrières aux abords des 
stations que pour celles qui seront établies en pleine voie. 

Aux points où le chemin de fer traversera à niveau une roule ordinaire ou un 
chemin de grande communication, il sera placé un ou deux réverbères sur candé­ 
labres en fonte de fer, selon qu'il eu sera décidé par le Département des Travaux 
Publics. 

AnT. 2~. /Jlatériaux. 

Les dispositions des art. 50 et suivants du cahier des charges, clauses et eondi­ 
tions générales des entreprises de travaux publics, approuvé par le ~linislrc des 
Travaux Publics: le 50 octobre !865, seront applicables aux matériaux à meure 
en œuvrc. 

Les trottoirs seront construits en pavés spéciaux ù tête plate, dits pavés de 
trottoirs, provenant des carrières de l'Ourthe ou d'autres carrières donnant des 
produits équivalents. 

Les voies charretières seront établies en pavés provenant des carrières de 
Quenest, de Lessines, de l'Ourthe, de la Gueule-du-Loup près de Namur, 
d'Yvoir près de Dinant ou de toutes autres agréées par le Département des 
Travaux Publics et donnant des produits simrlalres ou équi valents. 

AnT. 26. Chemins el abords des stations. 

La Société des Bassins Houillers construira, à ses frais, tous les chemins, les 
ouvrages cl pavages nécessaires aux abords des stations, tant pour former les 
places de stationnement que pour relier lesdites stations aux voies de communi­ 
cation existan les. 

Les chemins que la Société des Bassins Houillers aura à ouvrir ne devront pas 
avoir une longueur moyenne de plus de 1 f>0 mètres an delà de la place de 
stn tionncment. 

Les places de stationnement auront en longueur et en largeur des dimensions 
appropriées aux localités. 

Les places de stationnement seront pavées sur toute leur longueur et sur une 
largeur de 10 mètres au moins. 

La Société des Bassins Houillers présentera, en cc qui concerne les ouvrages 
faisant l'objet des paragraphes qui précèdent, des plans et profils complets, et se 
conformera aux instructions qui lui seront données par le Département des 
Travaux Publics. 
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AnT. 27. Rails, billes, excentriques, etc. 

Les rails seront du modèle Vignole. 
Les rails, de même que les éclisses, boulons, plaques de joint et crampons, 

seront, sous tous les rapports, conformes aux modèles employés actuellement 
par l'administration des chemins de fer de l'État.. 

Dans les marchés qu'elle passera pour la fourniture des rails et accessoires, la 
Société des Bassins Houillers stipulera toutes les conditions de fabrication, 
d'essai et de garantie que l'administration des chemins de fer de l'État insère 
actuellement dans ses cahiers des charges. 

L'administration des chemins de fer de l'État fera suivre, par ses agents, la 
fabrication des rails; les fabricants seront tenus de leur donner, à cet effet, tous 
les renseignements qui leur seron t demandés, la Société des Bassins Houillers 
s'engageant à introduire celle clause dans les contrats de fournitures. 

Les billes seront en chêne. Celles Cf ui ne font pas déjà l'objet d'un marché 
satisfcron t, sous le rapport <le la quo lité du bois, des dimensions, etc., à toutes les 
conditions que l'administration des chemins de fer insère actuellement dans 
ses cahiers des charges. 

Toutefois, la Société des Bassins Houillers pourra faire usage des i50,000 billes 
en sapin pour la fourniture desquelles elle a contracté des marchés. 

Des copies certifiées de ces marchés ont été remises à l'État. 
Ces billes de sapin seront utilisées aux endroits à indiquer par l'administration. 
Les billes, tant de chêne que de sapin, seront préparées à la créosote et satisfe- 

ront, sous cc rapport, à toutes les conditions exigées par l'administration pour 
les billes qu'elle fait préparer elle-même. 

VÊtaL fera suivre cette préparation par ses agents. 
Il sera fait emploi de sept billes par rail de 6 mètres : 
i O Sur les sections d'Anvers :'1 la ligne de :\lalincs il Gand, de Tournai à la 

ligne de Suint-Ghislain à Gand et de Tournai à la frontière, du chemin de fer 
d'Anvers vers Douai; 

2° Sur 1a ligne de Bruxelles {1 Termonde des chemins de fer vicinaux d11 
Brabant. 

Sur toutes les autres lignes, le nombre des billes sera de six par rail de 
6 mètres. 

Les billes auront les écartements admis par l'administration des chemins de 
fer de l'État. 

Les billes que l'on emploiera dans les traverses a niveau à contre-rails seront 
en bois de chêne équarri de 201,60 de longueur, 0m~52 de largeur et 0m,16 de 
hauteur. 

Les bois spéciaux pour les excentriques, Jes croisements el les traversées de 
voies, ainsi que pour les parties de voies comprises en trc .les excentriques, d'une 
part, et les croisements et traversées de voies, d'autre par!: seront en chêne et 
amont les dimensions prescrites par. le Département des Travaux Publics. - 

Les excentriques, ]es croisements, les traversées de voies, les plaques tour­ 
nantes pour locomotives, les ponts à bascule, les grues fixes de- chargement seront 
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en tous points conformes aux derniers modèles adoptés par l'administration des 
chemins de fer de l'État, 0..1 ù adopter, le ras échéant: par celle adminlstra­ 
tion, avant que la Société des Bassins Houillers contracte des marchés pour les 
fournitures de l'espèce. 

Dans les contrats relatifs à ces marchés, la Société des Bassins Houillers sttpu­ 
Iera, à l'égard de la nature et de lu qualité des matériaux, de la fabrication, du 
mode de réception, etc., toutes les conditions que l'administration des chemins 
de fer de J'ttat insère clic-même dans ses cahiers des charges pour les fourni­ 
tures de l'espèce. 
ta réception des matériaux dont il s'agit au présent article sera faite directe­ 

ment par les agents de l'administration absolument comme si les marchés étaient 
conclus entre l'État et les divers fournisseurs de la Société des Bassins Houillers. 

A1a, 28. Interdiction d'utiliser le matériel des voies définitives 
à la construction des »oiee prooisoires, 

Le matériel destiné :, la construction des voies définitives ne pourra pas être 
employé û l'établissement des voies provisoires. Il est fait exception pour les voies 
~ poser sui· le couronnement du corps de la route et destinées au transport sur 
place du ballast. 

Anr. 29. Plantation des haies û {aire par l'État. 

L'administration des chemins de fer de l'lttal se chargera <le lu plantation des 
haies moyennant paiement, par la Société des Bassins Ilouillers, d'une somme 
calculée à raison de soixante-cinq centimes (fr. 0--6~) par mètre courant de haie 
à établir. 

Le montant partiel de cc qui devra èlrc versé de cc chef pour chaque ligne ou 
embranchement, sera exigible dès l'achèvement des terrassements du corps de la 
route. 

AnT. 50. Agrandissement el appropriation des stations communes 
el ·construction des ateliers, etc., par rta«. 

Moyennant paiement de la somme de cinq millions de francs (fr. ü,000,000), 
la Société des Bassins llouillers sera déchargée vis-à-vis de l'État de toute obli­ 
gation en cc qui concerne: 

f O L'exécution de tous les travaux d'agrandissement et d'appropriation pour 
le service des lignes nouvelles énumérées au chap. 11, des stations des chemins 
de fer de l'État et des lignes ù exploiter par l'État en exécution des clauses du 
chap. Jcr de la présente convention; 

2° L'usage foncier des parties de chemin de fer communes aux lignes nou­ 
velles, d'une part, et aux lignes qui formeront, au i cr janvier f871, le réseau 
des chemins de fer exploités par l'État, d'autre pari, ces parties communes sont 
déterminées <le concert.entre les parties contractantes; 

5° La construction des remises et ateliers, l'établissement <les conduites et 
appareils hydrauliques nécessaires au service <le la traction et du matériel des 
lignes nouvelles. 

2o 
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Cc paiement sera effectué dans les caisses du Trésor par verse monts de 
cent mille francs (fr. 100,000); le premier, le ter août 1870, les autres de mois 
en mois. 

La somme de cinq millions de francs sera affectée à des travaux d'agrandis­ 
sèment, d'appropriation et de parachèvement. 

AnT. 51. Exécution successive des lignes. 

Le Gouvernement se réserve de régler l'ordre suivant lequel aura lieu l'exécu­ 
tion des lignes à construire par la Société des Bassins Houillers, et de fixer les 
époques auxquelles les travaux de chacune des lignes devront être entamés et 
terminés. 

A11'r. 52. Réception prooisoire des travaux. 

Dès que, pour chacune des lignes à construire, les travaux de la route, de ses 
stations et de ses dépendances seront entièrement achevés, la Société des Bassins 
Ilouitlcrs en donnera connaissance it I'administrution des chemins de fer de l'Etat 
qui, s'il y a lieu, procédera à la réception provisoire des travaux, 

Cette réception provisoire pourrait néanmoins avoir lieu, au gré de l'adminis­ 
tration, alors que certaines parties du corps de la route nécessiteraient l'emploi 
d'ouvrages spéciaux de consolidation, ou alors qu'on n'aurait pas encore pu appré­ 
cier le degré d'efficacité de ceux qui auraient été exécutés; seulement, dans cc 
cas, In réception provisoire ne serait faite que sous réserve. 

Il pourra en être de même dans Je cas où certains ouvrages et dépendances <le 
la route ou des stations ne seraient pas achevés. 

A partir du jour de la réception provisoire, et cc jusqu'à la réception défini­ 
tive, qui aura lien Ull an après, la Société des Bassins Houillers entretiendra, 
à ses frais, les terrassements et ouvrages d'art, ainsi que les bâtiments et dépen­ 
dances de la route rt des stations, En cc qui concerne les bàtirncnts, elle n'aura 
pas à supporter les frais résultant des réparations dites locatives. 

Quant à la voie proprement dite, Ja main-d'œuvre qu'occasionnera son entre­ 
tien sera exclusivement à la charge de l'État, mais la Société des Bassins Houillers 
fournira, dans les dépôts à désigner par l'administration, le ballast nécessaire pour 
rétablir, jusqu'à la réception définitive, la voie à la hauteur fixée par les profils 
en long el en travers. 

A l'expiration de ceuc période, tout l'excédant de ballast approvisionné devien­ 
dra 1a propriété de la Société des Bassins Houillers, mais pourra être repris par 
l'administration des chemins de fer de l'État, à un prix. à convenir sur dés bases 
équitables. 
Si, après la réception provisoire et jusqu'à l'époque fixée pour la réception 

définitive, les travaux dont l'entretien incombe à la Société des Bassins Houillers 
ne sont pas maintenus en parfait état, Je Gouvernement pourra pourvoir, comme 
il l'entendra, audit entretien aux frais de la Société. 

AnT. 55. Réception définitive des travaux. 

Dans le cas où les conditions stipulées au présent cahier des charges auraient 
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été remplies, cl pour autant que tous les ouvrages dont l'établissement et l'entre­ 
lien incombent à la Société des Bassins Houillers se trouveraient à l'état de para­ 
chèvement complet, il sera procédé {1 leur réception définitive, et, à partir de 
la date de celte réception, cessera toute responsabilité de la part de la Société. 

Si, à l'époque fixée pour la réception définitive, il reste à exécuter des travaux 
de parachèvement qui n'offrent aucun caractère d'urgence et qui soient de 
nature û ne pouvoir être terminés convenablement que par le service de l'exploi­ 
talion, l'État pourra être substitué aux obligations de la Société des Bassins 
Houillers, moyennant paiement par elle d'une somme à convenir, somme qui 
résultera d'une évaluation contradictoire des ouvrages et fournitures restant à 
effectuer. 

Dans cc cas, il sera procédé à la réception définitive absolument comme si Je 
chemin de fer se trouvait dans les conditions prévues an premier paragraphe du 
présent article. 

AnT. 54. lléception provisoire et définitive à appliquer à des sections 
partielles. 

Dans le cas où lies sections des lignes à construire seraient susceptibles d'être 
livrées à l'exploitation, on pourra appliquer à ces sections, considérées isolément, 
toutes les conditions de réception provisoire et de réception définitive formulées 
aux articles qui précèdent, quant à l'ensemble des lignes projetées, el ce, en ce 
sens que chaque section ouverte à la circulation sera envisagée comme si le présent 
cahier des charges ne se rapportait qu'à cette section seulement. 

AnT. ms. Cautionnement. 

Pour garantir, au profit du Gouvernement, les engagements pris, conformé­ 
ment à l'art. 181 pnr la Société des Bassins Houillers, celle-ci déposera dans un 
délai de quinze jours, il partir de la date de la loi approuvant la présente 
convention, un cautionnement de cinq cent mille francs (fr. ~00,000). 

AnT. 56. Frais de suroeillauce. 

Les frais de surveillance à payer~ aux termes de l'art. 28 dn cahier des charges 
et conditions générales, pendant la const.ruclion des lignes énumérées ù l'art. i 8, 
sont fixés à trois mille cinq cents francs (fr. 5,oOO). 

Anr. 57. Cons.titutioi, d'une société anonyme. 

Si la Société des Bassins Houillers, usant de la faculté que lui accorde l'art. 63 
du cahier des charges et conditions générnles, cédait la concession des lignes 
énumérées à l'art. i8~ ù une société anonyme: le capital social à former pour 
la construction de ces chemins de fer ne pourra pas dépasser cent cinquante mille 
francs (fr. t f>0,000) par kilomètre. 

La somme ü affecter annuellement aux intérêts et à l'amortissement des obli- 
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gations à émeure éventuellement pour la formation d'une partie de cc capital ne 
pourra pas dépasser six mille einq cents francs (fr. 6,500) par kilomètre. 

CHAPITRE IV. 

CONDHIONS DE L'.EXPlOlTATION PAR J.1BTJ.T. 

Anr. 58. Administration par l'l-:Jat. · 
Les lignes qui font l'objet de la présente convention seront administrées par le 

Gouvernement sur le même pied que les voies ferrées construites directement 
par lui, à l'exclusion de toute intervention de la Société des Bassins Houillers. 

AnT. 59. Entretien et exploiuuion, 

A dater du -t cr janvier 1871, en cc qui concerne les lignes actuellement en 
exploitation, et à date!' de l'ouverture de chacune des lignes ou sections de ligne 
restant à construire, l'l~laL supportera toutes les dépenses quelconques relatives 
à l'exploitation, ù l'entretien et à la réfection de ces chemins de Ier, de leurs sta­ 
tions et de leurs dépendances, sauf eu cc qui concerne les ouvrages dont la récep­ 
tion n'aurait eu lieu que sous réserve, et la partie de l'entretien qui, aux termes 
de l'art. 55, incombe, jusqu'à Ja réception définitive des lignes, à la Société des 
Bassins Houillers ou aux sociétés aux droils desquelles elle se trouve. 

AnT. 40. Travaux d'extension el d'amélioration. 

Tous les travaux d'extension et d'amélioration à exécuter aux voies, gares, 
bâtiments, ateliers et dépendances, après le jcr janvier 1871, pour les lignes 
énumérées aux art, -1 cl 2, et, après leur mise en exploitation, pour toutes les 
autres, seront à Iacharge exclusive de J'Jttat; de telle sorte que, après la livraison 
des lignes, h Société des Bassins Houillers n'ait plus aucune dépense à sa charge 
autres que celles qui résulteraient de faits d'exploitation antérieurs au jcr jan- 
vier 1871 ou qui lui incombent en vertu des articles qui précèdent. · 

AnT. 4-1. Outillage, mobilier, matériel roulant, 

La fourniture de l'outillage el du mobilier des ateliers, du mobilier des bureaux, 
salles d'attente, hangars cl magasins, du matériel mobile des stations, de l'outillage 
nécessaire à l'entretien de la voie, à partir du jour où cet entretien cesse d'être à 
la charge de la Société des Bassins Houillers, est, aussi bien que celui du matériel 
de traction cl de transport, à la charge de l'État. 

AnT. 42. Tarif«. 

Les tarifs à appliquer seront ceux actuellement en vigueur, ou tous autres que 
l'Etat j ugerait à propos <le décréter, pourvu CJ u'ils aient un caractère.général, c'est­ 
à-dire qu'ils soient applicables à toutes les lignes formant le réseau exploité· par 
l'État. 
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Toutefois, l'État pourra décréter des tarifs spéciaux à 1a condition que l'appJi­ 

cation de ces tarifs n'ait pas pour clîet de moclificrlcs directions convenues pour 
les transports, au préjudice de ln Société des Bassins Houillers. 

L'État pourra accorder les modérations ou exemptions de taxes qu'il accorde 
sur son propre réseau, sans que la Société des Bassins Houillers puisse élever 
aucune réclamation de cc chef. 

En ce qui concerne le régime des transports sur les chemins de fer formant 
l'objet de l'art. 2, on coutinuera à appliquer les conventions existantes avec les 
établissements industriels dont il s'agit dans cet article, mais Je Gouvernement a 
la faculté d'y apporter des modifications, de concert avee la Société des Bassins 
Houillers, sans préjudice à la réserve stipulée à l'art. 2, n° 4. 

AnT. 45. Perception des péages. 

La perception de tous les produits ordinaires et extraordinaires acquis aux · 
chemins de for faisant l'objet <le la présente convention, sera effectuée par FÉtat. 

L'administration prêtera le concours de ses agents pour le recouvrement, an 
profit de qui de droit, des produits antérieurs au 1ev janvier 18H. 

ART. 44. Partar1e des recettes brutes. 

Pour prix de la cession consentie et des ouvrages que la Société s'engage à 
exécuter, il lui sera accordé une part dans les produits de l'exploitation, confor­ 
mémcnt aux dispositions ci-après : 

Sur Je montant des recettes, brules de l'ensemble des lignes dont l'exploitation 
est remise à l'État belge, il sera prélevé au profit de la Société une somme 
annuelle de sept mille francs (fr. 7,000) par kilomètre de chemin de fer exploité, 
lorsque lesdites recettes brules seront égales ou inférieures à dix-huit mille 
francs (fr. f 8,000) par kilomètre. 

Lorsque ces recettes seront supérieures à dix-huit mille francs (fr. 18,000) par 
kilomètre, la moitié de l'excédant, jusqu'à concurrence d'un maximum de huit 
mille francs (fr. 8,000) par kilomètre, sera attribuée :1 la Société pour être ajoutée 
au premier prélèvement de sept mille francs (fr. 7,000) par krlomètre. 

La différence entre le montant des recettes brutes et la part attribuée} chaque 
année, à la Société restera acquise ù l'État belge. 

A.nT. ML Cessation du droit au partage. 

La Société des Bassins Houillers cessera d'avoir droit à une part quelconque 
des produits des chemins de fer concédés, énumérés à l'art. :t =, à l'expiration 
de leurs concessions respectives, cl des chemins de fer particuliers énumérés à 
l'art. 2, aux époques suivantes : 
A. Pour le chemin de fer de Thulin, ù l'expiration de la concession du chemin 

de fer de Saint-Ghislain , 
B. Pour le raccordement des mines et charbonnages de Strépy-Bracquegnies 

à la ligne du Centre, pour le chemin de fer du charbonnage de Monceau-Fontaine 
el du Martinet, pour le chemin de fer des forges et usines de Monccau-sur-Sam- 

26 
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bre et du charbonnage de Baycmont, pour I'embranchement des charbonnages de 
Fontaine-l'Evêque, ainsi que les embranchements mentionnés à l'art. i er, n° tO, 
à l'expiration de la concession des chemins de for de la Compagnie du Centre; 

C. Four les chemins de fer des charbonnages du Nord de Charleroy el pour Je 
chemin de fer de Courcelles-Nord, pour les embranchements de Marlemont et de 
Bascoup, ù l'expiration de la concession du chemin de fer de Frameries à Chimay; 

Enfin, lu concession des lignes énumérées à l'art. {8 cl-dessus expirera aux 
époques suivantes : 
D. Pour le chemin de fer de Basècles vers Stambruges, pour l'embranchement 

des carrières de Basècles, pour l'embranchement de Blaton à Bernissart, pour 
les embranchements de Vaulx et pour le chemin de fer d'Antoiug vers la fron­ 
tière de France dans la direction de Saint-Amand, à l'expiration de la concession 
du chemin de Ier de Saint-Ghislain à Ath, à Audenarde et à Tournai ; 
E. Pour le chemin de fer de Fleurus ù Nivelles, à l'expiration de la concession 

du chemin de fer de Châtelineau à Luttre; 
F. "Pour Je chemin de fer d'Houdeng-Goegnies ù Soignies, à l'expiration de la 

concession des chemins de fer de la Compagnie du Centre; 
G. Pour les embranchements du Bupel, à l'expiration de la concession du 

chemin de fer d'Anvers à Douai; 
ll . Pour les chemins de fer des Ecnussines à Ronquières et de Lembccq à 

Beheeq avec embranchement. au canal, à l'expiration de lu concession des 
chemins de fer vicinaux du Brabant (1). 

ART. 46. Longueur <les lignes. 

La part kilométrique de la Société dans les recettes brutes sera établie : 
1° En cc qui concerne les chemins <le fer actuellement en exploitation, d'après 

les distances détaillées et renseignées à l'art. 5 ; 
2° En cc qui concerne les lignes à livrer après le -f cr janvier 187-f 011 qui 

pourraient être reçues avant cette époque, d'après les distances réelles mesurées 
d'axe eu axe des bâtiments principaux des stations extrêmes de chaque ligne ou 
portion de ligne. 

Les distances seront mesurées en mètres. 

AnT. 47. Produits à partager. 

Le partage des recettes portera sur : 
i O tes produits tant ordinaires qu'extraordinaires des lignes faisant l'objet de 

la présente convention. Il est entendu que ]a nomenclature de ces produits sera 
la plus étendue de celles qui sont aujourd'hui appliquées ou-le seront ultérieu­ 
rement aux lignes que l'État exploite ou exploitera, à raison d'un tantième de 
la recette brute i 

(1) La loi du 5 juin -1870 approuvant la présente convention porte que In disposition 
ci-dessous est ajoutée à l'art, M.i : 

, J. Pour le chemin de fer de Dour i1 la fronüère frnnçaisu, dans lu direction de Cambrai, li 
11 l'expiration de la concession du chemin de fer do Dour li Quiévrain. • 
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2° Les redevances ou taxes à percevoir en exéeutlonjdes conventions men­ 
tionnées aux art. 2 et 1.5 et de conventions semblables que l'État passera par 
la suite avec d'antres établissements pour l'exploitation de raccordements à con •. 
struire par la Société des Bassins Houillers, et ù ses frais ; 

5° Le produit de la locatlon des wagons pour les transports effectués sur les 
lignes livrées ou à livrer à !'~~lat par la Société, cc prix de location étant assimilé 
à un supplément de péage pour le transport des marchandises;' 

Il est spécialement stlpuléque si l'État modiûait les conditions et-prix actuels 
de location du matériel de transport sur les lignes du "Flénu et de Saint-Ghislain, 
il tiendrait compte, dans une juste mesure, ù la Société des Bassins Houillers de 
la réduetion de produits qui en résulterait pour elle; 

4° La somme garantie par l'État à titre de minimum, d'intérêt pour la ligne de 
Manage â Wavre, conformément aux conventions existantes; 

~0 Les sommes à payer par l'État pour le transit par le chemin de fer du 
Centre il i\larchiennes-au-Pont; 

6° Le produit du loyer des rivages, quais, maisons, hangars, magasins, etc. 

AnT. 48. Conversion éventuelle en annuités. 

Lorsque, pendant cinq années consécutives, la part totale de la Société aura 
atteint Je chiffre maximum de quinze mille francs (fr. H'>,000) par kilomètre, 
celle part restera fixée à ce taux ju~qu'à l'expiration des concessions. 

L'État aura, à toute époque, le droit de convertir en annuités la part de la 
Société des Bassins Houillers dans le produit brut de l'ensemble des lignes qui 
font l'objet du présent traité. 

Ces annuités, rapportées au kilomètre, seront égales à la pari. kilométrique 
acquise à ladite société pour la dernière année écoulée, augmentée de cinq cents 
francs (fr. ~00) par kilomètre pour chacune des années suivantes, jusqu'à concur­ 
rence du maximum de quinze mille francs (fr. 1 ~,000) par kilomètre. 

Si, à l'époque où l'État userait de ce droit, une partie des lignes à construire 
n'était pas encore en exploitation, l'annuité serait calculée comme il vient d'être 
dit, pour la partie exploitée, et établie pour les lignes en construction ou à 
construire à raison de sept mi11e francs (fr. 7,000) par kilomètre pour la première 
année, à compter de la mise en exploitation de chacune des lignes ou section de 
lignes, et avec augmentation de cinq cents francs (fr. f>OO) par kilomètre et par 
année jusqu'au maximum de quinze mille francs (fr. !a,000) par ki1omètre. 

AnT. 49. ~linimum de recettes. 

La Société garantit une recette hrute minimum, de vingt cl un mille francs 
(fr. 2-1,000) par kilomètre, en 187·1, cl de vingt-deux mille francs (fr. 22,000) 
par kilomètre, en .f 8ï2 et -1873. 

En d'autres termes, la Société garantit à l'État une part dans les recettes brutes 
de douze mil1c francs (fr. -l 2,00U) par kilomètre, en 1871, et de treize miJJe 
francs (fr. 13,000) par kilomètre, en -1872 et 1875 C). 

(•) Le chiffre de 1:t,000 francs donné ci-dessus aéré porté ù douze mille cinq cents francs 
(fr. -12,?i0O) par ln loi du 5 juin 1870 approuvant ln présente convenüon, 
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Au cas oû ln part de l'État, calculée conformément aux stipulations qui pré­ 
cèdent, n'auelndrait pas ces taux, le minimum garanti sera complété par la 
Société, dans les trois mois après chaque exercice. 

Ln Société sera remboursée par l'abandon successif de la partie des sommes 
attribuées ù l'État qui dépassera, dans les années ultérieures, Je chiffre de 
treize mille francs (fr. 13,000) par kilomètre. 

Cette garantie s'applique exclusivement au réseau actuellement en exploitation. 

A1tT. ?50. Règles ù suiure pour le transport des marehandises en service 
intérieur. 

Pour les transports communs aux ligues faisant l'objet de la présente conven­ 
tion, d'une part, et aux lignes exploitées par l'État, d'autre part, on considérera 
les deux groupes respectifs comme formant des réseaux. distincts et on détermi­ 
nera la distance d'application des tarifs, les directions à suivre, le partage des 
produits entre les distances de même longueur, le pariage des frais fixes et frais 
variables, d'après les règles inscrites aux art. 5 et~ de la convention intervenue 
Je 17 juin 1868 entre l'administration des chemins de fer de l'État et la Société 
Générale d'Exploitatlon. 

AnT. ~j. Règles à suiore pour le trtmsporl des marchandises en services mixtes 
el internationaux. 

Contrairement à cc qui est stipulé à l'article précédent, quant au service inté­ 
rieur, l'ensemble des lignes exploitées par l'État sera considéré comme formant 
un réseau unique à l'égard des services mixtes et internationaux. 

En conséquence, les règles qui régissent aujourd'hui ou qui régiront, dans 
l'avenir, ces services mixtes et internationaux, s'appliqueront au réseau agrandi 
de l'État comme clics s'appliquent ou se seraient appliquées au réseau actuel. 

Toutefois, les distances d'application déterminées, comme il vient d'être dit à 
l'article précédent, serviront de hase à la formation des tarifs mixtes et interna­ 
tionaux. 

Les règles indiquées à l'article précédent, en ce qui concerne la détrrmination 
de la voie la plus courte et du pnrtagedes produits entre les itinéraires de même 
longueur, s'appliqueront à la partie des itinéraires mixtes et internationaux 
s'étendant sur l'ensemhle des lignes exploitées par l'État. 

Les frais fixes et les frais variables attribués à l'ÉlaL seront répartis entre les 
diverses .lignes formant ces parties d'itinéraires, d'après les règles qui régissent 
le partage des taxes entre les lignes construites par l'État et les lignes exploitées 
par lui moyennant 'un tantième de la recette brute (Tournai à Jurbise, Hal à 
Ath, Braine-Je-Comte à Gand). 

AnT. !$2. Direction à donner aux transports des marelumdises. 

Il sera loisible à l'Élat de diriger les transports par la voie qui lui paraîtra la 
plus avantageuse au service d'exploltancn, ù la condition d'attribuer Je produit 
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de ces transports aux itinéraires déterminés, conformément aux règles indiquées 
ci-dessus, comme si ces itinéraires étaient réellement suivis. 

AnT. fS5. Partage du. trafic des voyageurs et des bagages. 

L'atlrihutiou du produit du trafic des voyageurs et des bagages se fera d'après 
les mêmes règles que pour le trafic des marchandises, quelle que soit la dlrecuon 
que les voyageurs et les bagages suivent récllernenr, sauf que les perceptions se 
partageront entièrement au prorata des distances d'après les règles actuellement 
en vigueur pour les lignes exploitées par l'État, moyennant un tantième de la 
recette brute. 

AnT. f>4. Construction éventuelle de raeeordemeuts directs entre deux lignes, 
el stipulation spéciale relative a11x ligues de Bruxelles à Anvers et des 
Écaussines à Lembeeq. 
S'il arrivait que, pour raccourcir la distance à parcourir par les trains, le Gou­ 

vernement raccordât.directement des lignes, sans desservir aucune localité inter­ 
médiaire, il ne serait pas tenu compte des raccourcissements dans le calcul des 
distances servant de hase à l'attribution des transports. 

Quelle que soit la longueur de la ligne nouvelle que le chemin de fer d'Anvers 
à· Douai, combiné avec le chemin de fer de Bruxelles vers Boom, formera entre 
Bruxelles et Anvers, il ne sera attribué à ladite ligne aucune part du trafic qui 
s'effectue entre ces deux villes et par ces deux villes. 

II en sera de même, en ce qui concerne la ligne projetée entre les Écaussines et 
Lernbecq, par Ronquières. 

Lorsqu'une partie des chemins de fer exploités par l'État, comprenant deux ou 
plusieurs stations, deviendra commune à des lignes à construire en vertu du présent 
contrat, le produit du trafic de ces stations s'ellcctuant sans parcours sur les lignes 
nouvelles continuera à appartenir exclusivement à l'État. 

Ce principe s'appliquera également à la section déjà commune de La Pinte à 
Gand. 
Il pourra être fait exception pour les sections de Braine-Je-Comte à Enghien et 

d'Enghien à Bassilly, moyennant arrangement entre la Société des Bassins Houil­ 
lers et les concessionnaires des chemins de fer de Braine-le-Comte à Gand et de 
Hal à Ath. 

ART. ML Comptes des reeeües. 

Les comptes des recettes seront dressés mensuellement par l'administration des 
chemins de fer de l'État suivant les formules en usage. 

Ces comptes seront remis à la Société au plus tard dans le courant du troisième 
mois qui suivra celui auquel ils s'appliquent. 

La somme de sept mille francs (Ir, 7,000) par kilomètre attribuée à la Société 
pour premier prélèvement sur les recettes brules d les annuités à payer, en vertu 
des art. a et 10, seront payables par douzième au dernier jour de chaque mois, 
et le solde, s'il y a Heu, dix jours après l'acceptation de chaque compte mensuel; 
et, quant au règlement définitif de chaque exercice, dans le courant du premier 
trimestre de l'année suivante. 
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ART. ?$6. Contrôle des livres. 

La Société aura toujours ·1c droit de faire inspecter, à fin de contrôle, mais sans 
pouvoir les déplacer, les livres et pièces de comptabilité des recettes de l'adminis­ 
tration cenuale et des stations. 

AnT. f57. Abrogation des dispositions relatives au partage de certaines taxes. 

Sont abrogées comme devenues sans objet par suite du présent contrat : les 
dispositions des conventions des 21 avril, 27 juillet et ¼2 décembre ¼866, 
relatives au partage des taxes, en service mixte, avec les réseaux. de ceinture de 
Charleroi, du Flénu et de Luttre à Châtelineau. 

A1tT. f>8. Dispositions spéciales à la ligne de Baume à Marchiennes-au-Pont. 

Par suite du présent contrat et pendant sa durée, l'État n'usera pas du droit 
inscrit à l'art. iO de la convention du 9 avril ¼8~9, relative à la concession du 
chemin de fer de Baume ù Marchiennes. Mais il conservera le droit de transit par 
cette ligne pour les transports de toute nature, moyennant indemnité, droit qui 
lui est réservé par l'art. 9 de ladite convention : les frais variables que comportent 
les quatre lieues de ladite ligne seront portés au compte des produits bruts à 
partager. Il en sera de même des frais fixes, mais seulement Jorsque les transports 
auront pour point de départ ou de destination ]'une des stations de La Louvière 
ou de Marchiennes. 

A11T. ?>9. Transfert des annuités et émission de titres. 

Les transferts qui auraient pour objet les annuités à payer par l'État et les 
titres, en nom ou an porteur, qui, en représentation des valeurs tranférées, 
seraient émis pour loucher ces annuités, seront exempts des droits de timbre cl 
d'enregistrement. Ceux de ces actes qui seront présentés à l'enregistrement seront 
enregistrés au droit fixe de fr. 2-20. 

AnT. 60. Impôts. 

Pendant tonte la durée du présent contrat, H n~ pourra être établi au profit de 
l'État~ des provinees ou des communes, aucun impôt, aucun péage sur Ies lignes 
et Jeurs dépendances qui font l'objet des présentes. 

AnT. 6i. Em·egist1·ement. 

Seront enregistrés au droit fixe de fr. 2-20, les traités et conventions énumérés 
au présent contrat cl qui, ayant une date antérieure à la loi du ·8 juin i867, sont 
de ln nature des actes que cette loi a exemptés du droit proportionnel. 

Le même droit fixe sera perçu sur les autres conventions mentionnées au 
présent acte. 
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AnT. 62. Intervention de la Société Générale d' Exploitation de chemins de fer. 

La Société Générale d'Exploitation de chemins de fer intervient au présent traité 
pour déclarer qu'elle acquiesce, en ce qui la concerne, à la reprise par l'État de 
l'exploitation des lignes ci-dessus énumérées, ainsi qu'à la cession du matériel 
roulant et des objets mobiliers et d'approvisionnement indiqués aux art. iO el i t. 

AnT. 65. Ratification par les sociétés concessionnaires. 

La Société des Bassins Houillers promet, pour autant que de besoin, la ratifi­ 
cation de la présente convention par les différentes sociétés concessionnaires des 
lignes qui en font l'objet et en apportera la justification avant le fer août 
prochain. 

ART. 64. Approbation par la Législature. 

La présente convention est conclue sous réserve de l'approbation de la 
Législature. 
Elle sera considérée comme nulle et non avenue si celte approbation n'est pas 

obtenue avant le Je,.. juillet prochain. 
Fait en triple à Bruxelles, le 2:'> avril 1870. 

S. PHILIPPART. 

F. GENDEBIEN. 

A. JAMAR, 

Convention additionnelle approuuée par la Loi du 25 [écrier !87i , et 
s'appliquant à l'art. 10 de la convention primitive. 

Entre Al. Jacobs, Ministre des Finances, stipulant au nom de l'État belge, 
d'une part ; 

Et la Société anonyme des chemins de fer des Bassins Houillers du Hainaut: 
représentée par .M. Simon Philippart, son administrateur délégué, aglssant 
en cette qualité en ver lu d'autorisution du conseil d'adminii tration, d'autre part; 
li a été convenu cc qui suit : 
AnT. 1er. L'État belge s'engage à payer à la Société des chemins de fer des 

Bassins Houillers du Hainaut le prix de rachat du matériel de transport, du 
mobilier, de l'outillage, etc., dont i1 est parlé à l'art. 10 de la convention 
du 2o avril 1870, moyennant fa remise. à ladite société, de litres de la dette 
publique belge à 41/z p. 0/o, 6e série, qui seront émis avec jouissance du {er jan­ 
vier 187t et acceptés par elle aux conditions ci-après : 

AnT. 2. Le capital des titres à 4 ½ p. 0/0, à délivrer à la Société des Bassins 
Houillers, est fixé dans le rapport de 4~0 francs de capital pour 47i francs 6511/ionoo 
de la valeur du matériel de transport, du mobilier, etc., qui sera déterminée par 
l'expertise. 
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La Société des Bassins Houillers bonifiera à l'État belge a p. 0/o du montant du 
capital nominal des titres qui lui seront remis. 
Ces a p. 0/o seront versés au Trésor en écus, par paiements mensuels et. par 

douzièmes. Le premier paiement sera effectué lei er janvier 1871. 
Sur les autres termes, la Société servira un intérêt calculé à 4 ¼ p. 0/.,. à 

pal'ti'r de' eeue date jusqu'au jour où chacun de ces termes sera versé au Trésor. 
Pour garantir le paiement de ces termes, l'État conservera un capital nominal 

de quinze cent mille francs de titres de rente, lesquels seront remis à kt Société des 
Bassins Ilouillcrs proportionnellement aux versements mensuels. 
AnT. 5. L'État remboursera la Société, aux mêmes conditîons, de 1a somme de 

trois millions, que celle-ci doit lui remeure en vertu de l'art. t> de la convention' 
du 2o avril 1870. 

Les titres à délivrer de ce chef ne peuvent être remis à la Société qu:•eri 
échange de ces versements. La Société a l'option d'en réclamer la délivrance, soit 
le 1er janvier 1872, soit partiellement avant celle date. 

Dans ce dernier cas, $i les litres sont émis avec la jouissance courante, 
la Société sera tenue de verser au Trésor la valeur des coupons y attachés, 
calculée jusqu'au 51 décembre l87t inclusivement. 

La bonification de ~ p. 0/0, correspondante à chaque portion de titres délivrés, 
devra être payée comptant. 

ART. 4. La Société des Bassins Houillers supportera les frais de confcetion des 
litres de rente qui doivent lui être remis en exécution da présent contrat; ces 
frais sont fixés à trente centimes par titre. 

AnT. ~. L'État délivrera, au fer janvier 1871, 20,000,000 des titres prévus à 
l'art. 2, et le surplus après achèvement de l'inventaire. 

AnT. 6. La présente convention est subordonnée à l'approbation de la 
Législature. 

Ainsi fait en double à Bruxelles, le 22 novembre! 870. 

S. l'muPPART. V. Jacons. 

!,JÔdification du t9 décembre i87ô, a la co1n,en(io11 du 22 novémbre {810. 

Entre M. Victor Jacohs, Ministré dës Finances, stipulant au nom de l'État 
belge, d'une part; 

Et la Société anonyme des chemins de fer dës Bassins Houillers du Hainaut 
' ' 

représentée par 1\1. Simon Philippart, fort administrateur délégué, en 11ér&t1 
d'autorisation du conseil d'administration, d'autre part; 

Il a été convenu de modifier comme il soit, 1a convention du 22 novem­ 
hrc 1870 : 

Le matériel provenant des compagnies dont I'exploiiaûon â élé reprise par là' 
Société des chemins de fer des 'Bassins Houillers cl la Société Géheralè d'Exploi­ 
tation, ne sera pas payé d'après le mode stipulé dans l'art. jre. 
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Le capital de garantie indiqué au paragraphe final de l'art. 2 est réduit à un 
mi11ion. 

Les vingt millions de titres indiqués à l'art. tl sont réduits à treize millions. 
Ainsi faiL en double à Bruxelles, le i 9 décembre 1870. 

S. PDILIPPAllT, V. JACOBS, 

Modification du i6janvier {87{, à la convention du 22 novembre {870. 

Entre 1\1. Victor Jacobs, l\linistre des Finances, stipulant au nom de fÉtat 
belge, d'une part; 

EL Ja Société anonyme des Bassins Houillers du Hainaut, représentée par 
1\1. Simon Philippart, son adrnmistratcur délégué, agissant en cette qualité, en 
vertu d'autorisation du conseil d'admiuistration , d'autre part; 
Il a été convenu cc qui suit : 
L'art. ts de la convention du 22 novembre i 870, modifiée par celle du 

i 9 décembre suivant, est rem placé par la disposition sui van le : 
Le lendemain de la mise en vigueur de la loi approuvant la présente conven­ 

tion, l'État paiera le matériel régulièrement et contradictoirement inventorié à 
celle date; sous déduction de celui provenant des compagnies dont l'exploitation 
a été reprise par la· Société des chemins de f cr des Bassins Houillers et la Société 
Générale d'Exploitation, majoré jusqu'à concurrence de treize millions six cent 
mille francs. 

Le surplus sera payé à la fin de chaque mois, suivant le degré d'avancement de 
l'inventaire. 
Fait en double à Bruxe1les, le 16 janvier 187{. 

L'administrateur délégué, 
S. PmuPPART. V. JACOBS. 
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N° III. - Résumé statiistique de l'emploi des 1·ails et aeceesoires pour 
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les voies emploitées par l'ttat, au 3f décembre {87!. (Ancien réseau.) 
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N° IV. - Résumé statistique de l'em71loi et de la durée des rails et aeëessoire« 
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13 ,, • • » )1 ,, • .. 9,229 • 

--- - 
'l'OTAlJX. 91i8,698 1,297,982 2,091,233 7,953 HSf,411 96 4,497,277 96 -27 ,339 !l2,M4 

hrle 1110/nQe. 13u1 0 13 1 1q 7 ½ 
1 

13 ~ 1 2, H ~l { 



( 1 f 3 ) 

pour les »oies exploitées par l'Etat, au 31 décembre ¾87t. (Ancien réseau] 

DiJl Ult PU us uus BKSUU DUS us rom' 
T co•PRl'l LES RAILS DE IIËSER\'E. 

VIG!'IOLES. TOT.I.L, ~,eroationl. 
Àcl•H AdtH 

IIO!lll lLITI IOTten.at• 

I lailt II r~,. ,bila II acier •••••• .,..,.., ,.,_ lcier. 

' . 

~.,11 336 t8i ,8i5 33,0ti 331,688 33,0t7 

i,on 7.10 35; ,436 • 39!,9t3 • 
. 8t,tM i6~ '!15, 705 • 297,ii4 • 
1!5,991 ,,81S 57,145 • !88,61i • 
613,9!f tsi f ,3i2 • 615,580 • 
,s5,9!î HO i,810 • i90,9î7 • 
t3f, 183 t45 f ,9U • !33,Bïi • 
159,!38 45 ,t 36 i54 • os.us • 
ff$,f?J o.t~t :a,069 . lï9 ,433 • 

a ,68,555 • 111,0fl . '79,~6ti . 
i6,7'l8 • 83,iï~ • rno,ooi . 
'n,890 • • • ïi,890 • 
8~.,98 • • • 8+,i98 • . 92,nJ • • • 9-t,823 . 
·~~.360 • • • HB.50+ • 
liJ,860 • • • H5,H8 . 
437 ,&lU • • • 437,Mi • 
n,367 • • . if,589 • 
.3!,360 • • • 33,098 • 
6, t'lJ . • • !ti,360 • 

• • • • 5i6 • 
• • • • 4,786 • 
• • • • 37,567 • . 
• • • • 5,!00 • 
• • • • iU • 
• • • • il,383 • 
• • • • 4,000 • 
• • • • 3!6 • 
• • • • H~ • 
• • • • 6,916 • 
• • • • f ,Ut • 
• • • • • • 
• • • • 4,08 • 
• • • • 9,!19 • ; --- 

3,H8,87l 3-Ul68 4,473,693 33,tH7 ,,,;6,6811 33,017 

8 ! 6 i i .!.! * ~ ' * • .. 1 i 



( H4) N° V. - Tableau présentant la situation des voies et l'indication des renouvellements de rails, ~ffectués au 1er janvier 1872. (Ancien réseau.) 

8E~TION8. 

"' 
0 
;::: ... 
Z EN DES VOIES I RAILS DANS LES VOIES, AU 1er JANVIER i872. 

-~ Ê IULOMÈTI\ES. EN MÈTRES COURANTS, · I ONDULÉS. I PARALLÈLES. I A DEUX BOURRELETS I A DEUX BOURRELETS 
:z; " l==::;::==l==:a::::===== ======r====;:=====:===:;::========I ======;======= ============! INfoA.UX, SYMÉTRIQUES. '.;;j; 1 1 1 1 1 1 1 . 1 1 1 1 1 t 1 1 1========11 

;ii ... .., ., 
"' 

ÉTENDUB DÉVELOPPEMENT 

VOIE, 1 VOIE, 

VOIES VOIES 
PRINCIPALES I ACCESSOIRES 

ET I IT 
OOOllLES lOIES.) DBS ST .lTJ01'5. 

ONDULÉS, 

.l DIOi. 

PAULLÈLES,I BOURRELETS I BOURREL11 

h1t11u1. 11mllrlqut1 • 

VIGNOLES 

Louvain à Tirlemont. 

1 

l 1851i 
Bruxelles à l\lnlines • • • • • • • . • • • • • . • • • • 1858 

1841 

) 

1856 
1858 

l\Jalines à Anvers . • • . • , • • • • • • • • • • • • • i840 

1860 

Contich à Lierre •.•••••••••.•••••••• 1 18a?i 

~ 1857 

. .. .. .. ? :::~ 

~ 1857 ........... l !!!! 

l\Jnlines à Louvain. • • • • • • • • 

Tirlemont à Waremme •• 

,vnremme à Ans ................... 
Ans à ln l\lcuse • . 

Liége à ln frontière 

Bruxelles à Louvain par Cortcnberg • 

) 

. 1857 

1859 . . . l\Jalmes n Gand • • • • • • · • • • • • 1841 

181i7 

1858 
1846 
184-9 
1850 
1862 

Gand à Ostende • • • • . • , • • . • • • • • • • •.• 

Gand à Courtrai ••• .................... 

Courtra! à Tournai et Mouscron à ln frontière do Fronce • , 

Dcndre-ct-Waes et Bruxelles à Gand, par Alost • 

Bruxelles à Tubise • • • • • • • • • • • • • • • • • 

Tubisc à Soignies • • . • • • • • • 

[Soignies à !\Jons. • • 

l\fons à Quiévrain et .Quiévrain à la frontière do France. 

Draine-le-Comte ù l\Ielle • . • • . . • • . . . • . 

Ilrainc-le-Comte il Namur 

liions à l\lanagc • 

Landen à Hasselt 

Ilal ù Ath et Tournni à Blandain. 

TOTAUX, •••••••••••• 

l 1838 1859 
1841 

1858 
1841 

1842 

1842 
1843 

1867 

18!>2 
18tl5 
1851J 
1857 
1858 
1801 

) 

1842 
1847 
1848 
1861 

)

( 1855 

• 18tltl 
1856 

l 1840 
f844 
1846 

~ 1841 
1 1846 

l 1841 
• 1846 

1847 

! 1842 
• 1846 

1847 

.

1 

1867 

· 1842 
1845 
1846 
1847 
1849 
18ti2 
1867 

18ti8 

» 

20 

• 
?l 

24 

3 
2 

6 

24 

» 

t9 
» 

" 
26 

» 

20 

27 

ll6 
» 

» 

2 

67 

• 
» 

,, 
» 

1855 

18541 » 

181.Hi " 

1859 I 45 
,, 

,, 

» 

34 

,, 
• 

l 1847 t5 
Tournai à Jurbise ••••.••••••••••.• , . 1848 55 

181i0 • 

9 
46 
!î5 

20 

17 

24 
» 

» 

20 
» 

» 

?i8 

f4 
6a 

52 

1866 I 45 

874 

1 

~ i 

·~ 1 
f~ \ 
12 

'8 
fi 

1.S 
15 

» 

20 

.~ ! 
27 1 

5; ~ 
2~ ~ 

• 
6 

t5 
4 
8 
7 
7 

22 

» 

• 
5 

12 
19 

» 

17 

» 

15 
1t 

• 

16 1 
ss 

6 
19 
21 
9 

25 

52 

8a8 

109,603 

178,291 

90,6?ia 

47,880 

f16,560 

155,401 

: i 95,950 

4-8 ~ 

4: l 2!0,058 
?i5 i 

161,609 

to9,841 

219,9f?i 

» 

9a,5IO 

1,710,219 

100,01' 

58,286 

42,71l0 

3,009 

56, 15&. 

18,225 

25,a60 

55,886 

67,512 

5,7&.I 

tl2, 7ü2 

• 
17,808 

?if4,999 

25,794 

1,248 

1,266 

• 

t.m8 

470 

» 

» 

• 

27,556 

I0,681l 

5,744 

,, 

-t,9:15 

ll84 

• 

12,499 

42,172 

» 

230,509 

281,680 

154,685 

96,726 

~47,72&. 

225,950 

1, 9a6 1 201,858 

?l,777 1 101,504 

445,01>2 

501,604 

226,108 

371,!152 

614 1 214,0015 

91,127 15,080,295 

12,574 

• 

ll,208 

• 

» 

» 

» 

2,826 

13,081 

• 

55,489 

128,72a 

155,525 

99,f.!52 

4,728 

45,U91 

76,571 

122,427 

109,509 

45,249 

16&.,059 

5,859 

f07,?i46 

» 

9,881 

1, uo.sso 

12,292 

• 

» 

4,821 

» 

• 

,, 

55,017 

RAILS MIS HORS DE SERVICE. 

VIGNOLES. 

1840 1840 1840 1863 1862 

1 

à 1871, TOTAL. à 1871, TOTAL. à 1871. TOT,U. il 1871. TOTAL, à 1 1 1 1 
EN FER, EN ACIER, 1870, 1870. 1870. 1870. 1870. FER, ACIER. FER, AciER, I ' i 

1 J 1 1 1 l 1 1 1 1 1 1 1 

18?1. TOTAL, 

TOTAL GÉNÉRAL, 

FER. ACIER, 

198,992 

216,9,H 

to4, 155 

» 

216,?ifili 

160,412 

50,036 

» 

10,024 

1,007 

9,750 

» 

94-7,850 

» 1 1913,992 

!î66 1 217,lî07 

188 104,521 

ste.sss 

20 I 160,452 

94 1 50,150 

• 

• 

» 

• 

• 

868 

to,024 

f,007 

9,750 

948,698 

70,!î06 

i!î0,059 

H0,422 

87,172 

'12,947 

174,767 

195,722 

158 

216,205 

5,249 

274,951 

1,846 

» 

1,291>,944 

558 

» 

158 

84 

225 

471 

50a 

479 

2,038 

70,606 

t!î0,01!9 

110,760 

87,510 

15,051 

174,990 

194,195 

158 

216,a!O 

5,249 

275,4!0 

f,846 

. " 

121,0114 

282,808 

t,297,982 

218,566 

ti,097 

117,196 

67,808 

128,775 I 20,208 

59,149 1 16,741> 

99,555 

287,524 

2,608 

421,060 

235 . 

56,579 

29,985 

1,791,051 

4:i,817 

4-,259 

4-2 

24,916 

5,980 

16,516 

80,571.i 

176,455 

512,795 

500,202 

264,183 

9,556 

tt7 ,258 

92,724 

148,981 

105,533 

505,8-W 

2,608 

li01,65a 

» 

235 

2,091,255 

l ,!î28 

1,069 

» 

» 

,, 

819 

2,511 

--1----I l----1----1----1---1----11---l---l---l---l----l---•l----1----1---1 1--- 

484 

srn 

,, 

• 

» 

408 

519 

,, 
• 

2,226 

2,012 

t ,884 

» 

)) 

1,227 

2,850 

,, 

5,992 

16,664 

7,9:i5 

6,510 

42 

1,578 

t, 784 

18,tll6 

11,949 

50:S 

44,631 

6 

45,1i28 

149,005 

,, 

!!80 

24 

» 

451 

426 

ms 

587 

2,406 

96 

» 

» 

5,092 

17,644 

·---•----,----1----1----1----1-1-----1
---- 

96 

6,510 

42 

1,578 

1,808 

18,li16 

tl ,949 

756 

44,9a7 

164 

45,628 

,. 
587 

Hîl ,4lt 

• , 4til,95ti 

96 

» 

» 

96 

-1 1 1 1 1 1 1· 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

1,752 

697,983 

487,468 

9,578 

422,481 

267,90a 

572,617 

262,056 

106,207 

!î7xi,aîî8 

6,021 

824-,4!0 

11 ,!.î7ti 

622 

4,497,277 

)) 

96 

» 

D 

)) 

,, 

,, 

96 --- 
4,407,575 



N° VI.-· JL1GNES REPRISES, - Rés_umé statistique de l'emploi des Rails en .187 I. ·( 11 S ) 

..; DEVELOPPEIUHT EAILS DAN"S LES VOIES AU 1er J~ER 1872- RAILS MIS HORS DE SERVICE EN 1871 • .,, 
ëë DES VOIES ... ... EN !fÈTRES COUfiANTS a: . 
,c nu In jnnvlor 1872. A deux A deux HAILS ~YMÉTRIQUES VIGNOLES. VIGNOLES. AMERICAINS SECTIONS. .., Adeui DOURIIELETS BOURRELETS A A UltRICAINS TOTAL. ... RAILS . - - lllÈTnES 
a lnl1m. lnlgm. . UN DOURRELET ON BOURRELET VIGNOLES. do de VOIES VOIES· DOUBBELETS Uodèlc dn tbemin llo lèle dn chtmin NATURE DES RAILS. "' - - de de .... PRINCIPALES ACCESSO rues PABULÈLES • DE 57k,40. DK 5a KILOG. DR 55 KILOG, DR 52 XILOG. IJE 28 KILOG. D.i:251moo. IJE f9 KILOG. de fer COURANTS, z: Hofüe de llanage l!odèle de l'Esl-· de fer 15 KILOG, 12 &!LOG, z et el lnl1m. 1~ &!LOG. 9 KILOG. ••ic.umioes, !r- ..• 41 rilton Hml • 

doubles •oies. des stations, i>. \Vovre. Ilelge, - qaelinau. 

1 

Tirlemont à Namur. • . • • • • • • • • • • • • • • 1871 42,279 6,711 96,909.,s • . • 1) 1) 1) " . • )) " • • • 1) • 96,909.48 9, rn,.01 A deux bourrelets inégaux. 

Landen à Gembloux • • • . • • • • . • • • • • • • • 5~,HH 74,!Hi9.6' 
- 74,~tî9.6i - 2,280 • 1) » " u • • . 1) » • • )) • )) )) )) • 

Denderleeuw à Courtrai et La Pinte à Leuze. • • • • • • - 107,480 16,088 :rn,701. 16 • • • » • • • » )) • )) • 209,190.65 • )) •· • 2H,891.79 26,20,.ll6 ) Dont 5,5a7 .150 à deux bourrelets inégaux 

' · · et 20,847.06 Vignoles. . 
Courtrai à Renaix • • • • • • , , • • • • • , • • , • - 26,207 lf,998 58a.f4 » . » " • • )) )) • 1) » ,, !59,5!)1 .06 . . ' • 59,976.20 » 

Leuze à Saint-Iihlslain cl Basècles à Peruwcls et Tournai. • - 6~,9!J5 9,559 164.40 • 1) • » • » • . » )) . » !48,8,H.82 u » • • U9,009.22 13,85ti.64 Vignoles. 

liions à Ciply et à Bonne-Espérance •••••• , ••• , - 20,092 ?>,t62 58.45 • " • )) • • u u Il u • • !î2,00:2.40 . • • H 52,0,SO.Sa 2,778.29 Idem: 

Dont 157 .20 à deux bourreletsinégaux, 

2,.746.22 ~ 
2.42 rails symétriques à kil. 57.40, 

Lignes <lu Flénu et de Saint-Ghislain • . . • • . . , • . - 92,988 tl,218 6,251!.56 • » • 97.8S 81, 275.5:i :?3,5815.74 7,228.72 ül ,2ti0.GO 49,628.45 1,652.6, 821.74 286.00 41,558.58 • 0 220.00 414.00 265,83{,86 1,751.45 - à kil. 55.00, 

1 Lt 509.50 - à kil. 55.00 . .. 1!6a.6a - à kil. 5l!.OO. 

Manage à ,vavre. • • . • • • • • • • • • • . • • • . 
. 

41,401> 6,772 252.5~ Sa, 121.21 776.51> 9,678.00 91i,8fl7.9I li Â-4 ,.6 l Dont ~,5S6.!JO à deux bourrelets inégaux, modèle de Manage à Wavre. - • • • . • ,, )) • • • 1) • 1) 1) ,.o .o . . . 
et 47 .06 Vignoles. 

Tamines à Gembloux • • • • • • • • • • • • . • • • • - 22,94ti 2,54ti 50,108.82 » • • • • )) )) " ':. • • » 222.00 . u » . 50,550.~2 468.00 A deux bourrelets inégaux . 

Ln Louvière à Saint-Hubert, Manage à Piéton, etc • • • • - 18,7ü~ 0,256 U.,ll~.21 • » 7{2.20 )l • • • » )) • • )) 5:;,34~_29 • 1) • • 49,082.70 6, t64.5J i Dont 2,514.CO ù deux bourrelets inégaux 
et 5 ,6l:i0.5I Vignoles. 

Baume à l\Iarcl~icnncs, Piéton à Trazegnies, etc •••••• - 78,781- 20,185 54,GOS 60 J> » 848.00 • • D • • D 1) " lJ rns,m.6a • 1) )) » 195,694.2:î t9,082.5a 1 Doul 5, tli4.70 à dcnx bourrelets inégaux 
et rn,927.Œî Vignoles. 

Écaussiucs à Erquelinnes, Piéton à Leval, ctc., • , • • 65,801 15,197 2,4t;5.78 88,881.46 
· ! Dont ',037. 02 Vignoles. - ,. J> • • • J> lJ » • • J) • 21 ,249.{2 5!>,679.M ,. • rn2,205.!JO f0,069.ti2 ti20.8S - ,modèleduchemindefcrdcPiétonà.Leval. 

. et ti fil 1.02 - , modèleduehemin1dcfcrd'Ecaussines à Erquelinnes. - -·- 1 ' .,. - 
.. 

1 
TOTAUX, •••..•••• 610,854 135,!H9 sis, 979. 5!) 8ti,t21.2I 776.5(5 1,tiû0.20 97.88 8l,27!L5tl 23,58;i.74 7,228.72 ül ,IWO.GO .{9,628.45 1,652.64 821.74 286.00 SOI, 794.09 21,249.12 59,6'i9.!ï4 · 220.00 414.00 1,482,401.62 !ni 1 !)47. !j2 

1 1- 

. ., Rails employés en I 87 I • 
Aux voies nouvelles. .................... « n 522.61 • 1) 

• 1 • • • n » • " • » 9,074.67 " Il • 9,1197.28 • • .. 

Aux renouvellements • • • • • • • • • • • • • • • • • • . • )) • tS,201.19 402.00 » • • 1,016.00 120.00 83.79 806.65 25,CO 1) • J) • 106,078.lï5 J) • J) 120,na.rn » )) » 

- ----- 
Torsux ••........... n • 18,~25.80 402.00 )) • )) {,016.00 120.00 85.79 806.G5 25.00 lJ » 115, 11i5.20 Il • 130,150.44 n . • 

1 1 
, 

_, 



( t 16 ) 

N° VII. - Résurni statistique de l'emploi des rails _et accessoires 

llUX PERS 
l,f) .,__.."' - ...U.• a •rlx ••••-._ PRODUITS • 
~ (ll:ltOGUM•IS.) 111 
~ 
1!:; Clll'fltLU, RAILS, COUSSINETS, CROSSINCS, ne. ClllVnLIS. CUVBTTBS. ~ C0055JIIIIT~, 

dn111ct - - UILS, 
IIOHH, 1 

1 
Cl'IMl.lp, dt. 

lt IOUOII, POIi>$. 11o•aa1. tUIDS, IIO'IIUI, IIOMIII, 

De 
484& H9,834,~44 U,304,l~5 3,H?,U0 406,'i3~ 80,981,323 'i,'!18,87'! 26,~IS,920 '2,7'3,0!S4 6f\'2,989 
à 

4870 

("l ~ 
l"J (") 

4814 43,500,000 i,000,000 '.250,000 • " ,. • • • 

- 
~33,33.\-,5.\-f ,G,304-,4-15~ 3,ïO'i,4-30 4-06,'23!S 80,98i,~3 2,'248,Sî'i '26,H!S,920 '2, '74-3, 054- 66'2,989 

1 
< 

Jusqu'à la fin de 4868 la cession des vieux fers a été mise en adjudication moyennant une fourniture de rers neufs, 
A parlir de 4 869, l'adjudicalion a eu pour base deux modes distincts, savoir : 
4° Ëchange de !ers vieux contre remise de rers oeufs. 
(") '2° Cession de "Neu1 (ers contre wersemeot au Trésor do leur valeur en argent pour servir au paiement de l'achat de fers 

oeu!i. · 
Le résultat du deu1.ième mode est indiqué par un astérisque. 



( ft7 ) L ~0 49. J 

pour les voies exploitées par l'Étcit, au 31 décembre 187!. 

VALEUll DKS PRODUITS RN 
. 

POIDS ÉCLISSES OOUI,O:'iS O'ÉCUSSES. 1 
dts tb1,illu COllPLiTES jPAIK.i:!). CtUVILLF.S fçt ISSl!!S DO_ULO!IS 

et <les 
NOJI.BR.E, 1 NOIIBRB, 1 

llAII.S, COUSSl!'l ETS, el TOTAi., 
CUYIT'IH 1'0111S, l'OJDS. cu,1n1s. ••• ,111a. fldluu . 
rnul1m. 

t 

Fr. fr. Fr. Fr. Fr. Fr. 
• ,134, 2o7 2~,887 345 ~079" 9B3,359 4-28,nO 14,020,452 3,281,600 27~,4-50 65,HO rno,GOO ~7,789,:?42 1 

1 
• 1 

1 • " • • ~,519,000 144,200 24,450 • - f ,687,650; 
. 

~ ,13!,257 29,887 345,079 953,359 428,749 i5,6J9,4tJ2 3,420,800 295,900 65,140 -150,6.00 49,4ï6,892 

50 



No VUI. - RAILS. - Fournitures, emploi, situation des dépôts en 1871. 

MtTRES COURANTS DE RAILS . 
r . 

KATURE 
à dtUl l deux VICNOlES. 

TOTAL 

:OÊSIGN.A.TION- Dl!S ONDULtS. PARALLtus. BOURRELETS BOURRELETS De 37 kilog. par mêtre. TOTAL, 
l!IÉtô..lOJ.. SlUiTllQ\ilS, GÉNÉRAL. 

RAILS. - - - - 

l l ! De 17 • 22 kilog. De 25 4 27 kilog. De 34 kilog. De 3S kilog, EN l'E!l. EN ACIER. EN FER• EN ACIJ.R, 
par œètre. par œèree. par mètr e, par mètre, 

1 51,SU 48 551:i 84- 6~1010 !HS 97,190 87 97,190 S7 ~ Neufs. • » » » 

En dépôt au 1" janYieri871. • . • • • • • • • i 91,518 09 1,726 20,051 80 1U,90ti 58 1 t4-,90a ss Vieux. i94 » t,626 49 • • • 
Fournitures foi tes enli87t et produits du remcniage. Neufs. » » 22,666 ss • 529,096 41 ,U ,577 42 5ti2,662 99 41 ,5ï7 ,2 594,0'° ,1 
Rails ôtés des Nies. . . • • • , • . . . . • • Vieux. 868 82 4,048 52 425 ,5l i 5i 1,279 • 84,525 Of 96 • 1115,850 40 96 • ti15,926 ,o, 

[ Neufs. • • ti4,t511 06 55!:> 84 59ti,006 96 41,5i7 42 449,Sti5 86 4t ,577 42 491,2:>i 28 
fülSl'!!illlLE •• • •••• 

Vieux. 1,062 8'"2 t.i,674 81 [$14,629 40 5,00ti » f0.i,5ti4 81 96 » ü2S,75a 84 96 » 628,851 84 

1 40,962 87 551> 84 261,509 87 52,897 08 502,808 ti8 52,S97 08 :5515,701! 66 
~ Neufs. ,. • 

Employés aux renouvellements. . • . • • • • . 
Vieux. rn1 to 2,H5 i7 84,SOi 53 » 20,!î62 25 » 107,170 85 ,. 107,170 85 

~ Neufs .. » . 2,0111 615 • 26,566 68 216 » 28,882 55 216 • 29,098 55 
Employés à l'établissement de voies nouvelles • • 

· Vieux. • :f56 5ti !'i0,072 44- • 18, 2;i2 52 » 68,-.61 i1 ,. 68,461 il 

Rails mis hors de service • • . • . • . • • • • Vieux. 868 82 2,038 44 511,676 79 2,22[$ !)Q 2,406 49 96 » 519,216 44 96 • 519,512 '' 

' ' 
~ Neufs. » ' 45,4-78 i:i2 5511 84- 287 ,S76 ti~ 55,HS 08 55i,690 91 55,U5 08 564,805 99 

» 
ENSEMnLE ..•.••. 

Vieux. i ,0119 92 4,287 96 446,01i5 !î6 2,22a 90 4t,22I 04 96 • 494,848 58 96 » 4-9,,oi, 58 

1 H,052 !î4 i07, 150 41 118,162 9:5 8,264 54 126,427 29 ! Neufs. » » » 8,21i4 54 
En dépôt au i•• janvier 1872. • . • . . . . •• 

Vieux. 2 90 i,586 81> 68,ti7~ 84, 779 rn 65,155 77 ,. 155,887 46 ,. {55,887 ,o , 

,--, 
2 
0 .•... 
~ .._. 

,.-... - •..•. 
00 

".../ 



Résumé statistique de l'emploi des billes powr les voies exploitées par 
l'État, au 31 décembre f 87L (Ancien réseau.) 



( f20 ) 

NOMBRB DB BILLES E.YPLOltES NOMBRE DR BILLBS SERVICE DBS BILLES OTÉES DBS VOIES. ,,; PRU DBS BILLES. hrs de 1miu1 ••• .A L'IIU'.UTUN • OTÉES DES YOIES . (NO)IDRE DE OILLES.) ,c,&,I .t. LA C0ll'STll/C71011. 
z z •• Auin, Autres AulrH , ... , Aulres tsSEKCU caba, cuba, cab,. cniMs, TOTAL, de cnha. TOTAi., UJHCIS issi:u:n t&JDIH. ESSJJ'ICES l?SSltl'ICES SIIITICE, - 

Ans. 

t " '456 456 De 
1 080 6,!i49 7,:,29 183:S t,UU,2~2 1,m,1~3 l,!l!IB,158 i,675,809 • • 1,05!1,81' f,i83,753 5, t 19,!567 à 
2 2,083 20,551 23,514 f870 

Sl.ilS 57,700 58,55~ 5 
t87i 16,001 5,'33 f29,92' i!,075 !S 87à!S 08 o 26/i 3 i,, 23,U,5 99,012 i22, 165 •• ff ,592 46,300 157,892 

!l 10,32!1 92,429 102,7154 - - 
6 t3,71S!S 87,0HS 100,770 

1,200,253 f,Off,U6 f,716,062 i,687,m l,9:S!!,91i7 i,!8!,îM 3,241,752 7 40,t62 155,2IO 1711,572 <•) {ci) 
8 5l.i,7l4 lt!O,l.il.i5 206,267 33,61S9 f,622 • • 
9 !S7,27$ 265,980 52{,26? - - (u) A déduire pour Londcn à lhssclt .. 

10 226,370 194,227 420,607 
f, f66,?S!), 1,097,55! l,7f6,002 i,687,'8J il 200,586 07,400 587,85(; 

12 .!02,902 71S,596 478,208 ------ ----- 
t3 35-',2M 20,!l50 363,71H ~ 2,20,,us 5,403,!!'6 1' 238,014 1',57!S 265,289 

Hi 146,042 7,1!55 !!l3,191l 

ti,667 ,69• 16 40,640 8,713 49,563 

t7 56,138 5,191 59,529 

t8 ",838 t ,661 '3,489 

10 2,0l!S 2,8156 +,87t 

20 t,796 4,252 6,028 

21 3,879 4.79 -',5~8 
2-2 199 » {1)9 

Tou11x . 1,0158,96 7 1,!82,76 55,241,752 

= 
hril•JII H f2-i HS g.!. W-i • 



( fit ) 

SERVICE DÉJA FAIT 
ru. Ll$ NO)\BRB DB BILLES EN SERYICB AU 1er HNîl&R 4 872. 

BILLES RESTANT l>ANS LES VOIF.S. 
(NOHllRII Dl!: IULLES,) 

' Autres ADlres Dols Boi• 
c11ANI!. TOTAL. cuba. SAPl:f. IIÉT,\L. TOTA.L, 

l!SSENC!S, !SSENCIS. DE na. DIT!Clt. ' 
\ 

Htl,92tl 1~,t08 161,01111 Non préparées .••••••..•.•• 63:S,!j58 2,620 i6t f 5 " 658,523 

179,658 28,051 208,ll69 Boucherie •.•.•••• ™ 70 4,151 " 0 D !:i,08!:i 

H0,977 --03,257 180,21H De Schryver •.•.•• " " • • " .. • 
7+,!191 122,983 t97,ts74 Huiles pyrogénées. • " • lt J) " • 
47,949 548,«o 596,589 

l'ripuétl., 
Van Scvercn •••••. • " • • J) " • 

61,977 50:S,tnl 567,Hi'~ Bethell. •••• , •.••. 287,267 t,49:S,20:, 82 " ,, • 1,782,:SlS' 

44,9!4 169,789 21',705 Glu marine ••..•. ,. • ,; • • •• • 
2!S,t188 U0,716 141:1,504 l'lalem. Pouillet •••••..•.. " )) " • • • • 
49,1196 911,984 HtS,!580 A plateaux ...• ,,., • ,. " • lt • • 
52,416 120,088 Hl2,t104 s,sume .. 1 Barlow •••.•.••••• " " • ~ " 722 7"22 

4tl,606 89,811 15:S,417 , Grnven •••••.•••.• " • Il • ,. 5,5tl4 5,3M 

56,558 22,672 1i9,010 • lt ,. • " • • 
8,1112 519 8,851 • » " • • • lt 

8,962 " 8,962 • • • • • ,, ,. 
j 

' 9,t181S • O,tlS:i --- - - 
51,81!1 ' 51,811> TOTAUX ••••••• 925,680 i,407,SOtl 4,574 1 3 4,076 2,450,058 ,. 
5,500 )) 5,300 

» • • 
• » • 
• » " 
• ,. 

" 
• • • ;, • 
• • • 

923,689 f,1502,275 2,♦26,962 

~- 
'f ,, IS} 

li * 

3f. 



(t\049.] ( t2':.! ) 

N° X. - État des billes mises hors de 

1•• TRIMESTRE. 2° TRIMESTRE. 

1 

LIGNES. SECTIONS. 

1 1 
ClllNE. SAPIN. AIJTftES CHt!IE. SlPIII. 1 AUTRES 

ESSENCES. ESSENCES. 

! """"" à Moline, •••••••. • I NOII.D.,., .. 

( l'tinlincs ù Anvers ••••....•••• 817 • ,. 915 6,520 Hl 

Contieh ù Lierre ..•• , ••.•.••. 

1 
Malines ù Louvain •...•••.... ( 

Louvain ii Tirlemont ••.••.• ,. 

.EST ..... , • , Tirlemont ù \Vorcmmc .•.•..• ) 
Il H ,fî87 • • 5,710 ,, 

Wercmme i1 Ans ••.•..••.••• 

, Louvain , "'"""", ••• c,~ I • 2 ,, to 0 a 
tenberg. 

~ Ans à la .l\lcusc ....•.•.••...• i 
V.ESDlU:, , .. » 1>28 ~ • 1 ,55, • Liégo à ln fron tière •••••.•.•• 

, 

1 l\Jalincs à Gond •.•••....••••• 115 J) • {56 ,, • 
Gonù à Ostende ...••.•••••• , • • ot p 7 1,075 ,. 

1 
OUEST. , , . , Gand ù Courtrai .•••.•••••••• 

51 297 15 108 j ,so, ,2 
Courtrai Îl Tournai •.•.•••••• 

Tournai à Jurbise •• , ..•.•.•. " )1 " 2'i 1,22G " 
Bratne-le-Comte à i\felle .••••• • J) » " 230 " 

Dendre-ct-Waas ..••..••...•• 203 • ,. " • ,. 
~ 

Hal li A th et Tournai ù Blandain. " • J) 6 5 ., 

, Bruxelles àTuM"··· •..•..• • i 
MIDI,,,, 

• ) 'I'ubise • Soignies •••••••••• • • 
1,27~ ?i86 • • t,227 ,. 

Soignies à liions ••••••••.•.•• 

l\Ions à Quiévrain •.•••••••• , • 

! Braine-le-Comte ê N,m.,.. • • • J 
NAMDII.,,,, 72 fO • 1 ,IS70 5,4~5 • l'tfons à l\Ianogc ••••• • •• • •••• , ) 

2,!HO 13,061 13 2,9(4 23,!!67 r;4 
- - - - 

11,,1584 26,65~ 



( 123) [ N° 49. ] 

service 11endant l'année 187!. (Ancien réseau.) 

t:è i0 TRII\IESTRE. /•• TIHMESTRE. TOTAUX, •••• •.. 
---------- - 

z: ~ ------------ - .... Observations . en 
CHtNE. , SAPIN. 1 AUTaES "'"· i ·"" I """ CHtME. AOTIIES ••• SAPIN _, 

ESSENCES ' ESSENCES ESSENCES ...• 
ii:i 

'i24 2,füü " • 2,481 n 2,,04 10,847 12 » 

» 5,!S85 • " 2,720 ' " 21,609 J> " 

• 883 1) D f ,633 » lO 2,?>27 » )) 

• 1,646 " D f8~ » n 5,693 D » 

120 780 • 1i4 • ,, 5:52 780 " » 

» 3,248 " 38 578 • 4-1> s.sso » )) 

iH 2,628 " ,, 762 " 21:iO ll,0151 52 " 
1) 2,023 " 106 f ,2,H )) ,{40 7,495 " • 
)) 161 1) 1) 116 )) ., 1516 ,. ll 

. 
,a, 54 " 777 )) )) 1,714 54. • " 

" " • " 164. 18 6 167 18 D 

969 1,28t 1) 538, 2,560 » 2,H81 li,463 " • 

i,7t0 6,485 " fl,!H9 26,474 • rn,so1 3/S,120 » • 

4,577 23,796 " f3,51.i2 58,ll26 f8 23,Hl5 98,9~0 62 • 
- ~ - - - 
28,173 tll,896 122,16tl 



[ N" ,.9_] ( 124) 

N° XI. - LIGNES l\EPRIS.ES. - Résumé 

' 
IOIBRE DE BILLES EMPLOJIES NOMBRE DE BILLES OTtES DES VOIES ET MISES HORS DE SERVICE El 1871. EN 1871 

A la DOJ1atr11c:;tJoa. • 1•eaatreU&ta. 
hlttJ 

CHt!U!.1 AnlrrJ 
SECTIONS. CUÉNE. SAPIN, 

cut1u;. ! Autre. ~ ESSENCES 
BSSE!ICa5 Jt5a.ENCES 

IS,226 60 4-7,0?î8 ,,829 Tirlemont à Namûr . 44? ,,502 » 

--- Landen lt Gembloux 21! 1 ,9151 . . . :& 

tlS,073 
Denderleeuw à Courtre] et La Pinte à Leuze . . . 9,!522 1!51 ,. 

Courtrai à llonaix . . . . ~ . . 5J1 861 » 

Leuze lt Saint-Ghislain et Basècles lt Péruwelz et Tournai. 7,540 200 » 
- 

.ftlons à Ciply el à Bonne-Espéranca . . . . 483 ,. )) 

Lignes du Flcnu et de Salnt-ûhislain • . . . ?î,464 765 649 

.l\fanage ij Wavre . . . . . . . 5,40!5 • )) 

- Tamines à Gembloux , . . . . 170 J) • 

La Louvière à Saint-Hubert, Manase à Piéton, etc . . 2,676 • ,. 

Baume à l\Jarchiennes, Piéton à Trazegnies, etc, . 6,570 1,139 • 

Écaussines à Erquelinnes, Piéton ~ Leval, etc, . 5,870 JO • 

- - 
.W,170 9,747 649 

W,IS66 



( f 25 ) 

statistique de l'em11loi des Billes en f87L 

1 

BILLES EII SERVICE AU I" JAIIVIER 1812. 

Observations. 
Aurru 

cutNE. SAl'l:'i. lit.TAL. TOTAL. 
isn~cu. 

Non préparées . ,20,0,1 9,2.{!) 1,015 D i5!1,5Q?; 

Préparées • . D ~ 9,.W5 • 9,40~ 

! "'"'""" • 2,852 • • 2,852 

Préparées. 

Belhell . 50,899 255,!HS • • 28i,,12 

' 
â plàleaux . • ,. • H 11 

Système •• Barlow ~ • • 78 78 

, Vaulrin . . • • • 6,572 6,!572 

450,!I~ 26:i,OU i0,420 6,661 742,65!S 

C 



l N" 49.] · ( 126 ) 

f\0 XII. 

BJLLES. - Fournitures, emploi, situation des déJJÔts en f87L 

BILi.ES -- - 
FOURNIES EIIIPLOYtES RESUIIT 

DÉ8IGIVATION. 
.Il.\ l'E1'DA1'T L'AS:tÉF.. 

KtSU-,YE en ----------· ~ .;, - • Cil. DÉPOT c--- 'W, 
au ë • , - 'C,, 

E"" ·- .. • - 0 •• : ~ 
~"T; e,.;,., 

t., J11tl1r Ooanlilés. Prix. = 111 'Ill 
ii,iu.m =-~~.!: .... -; : ;.g 16il. "ii. IIDI. l! .:C::: t.1 ,:;o .. -:..."'a!:-,,. .. ..• 

Fr. t. 

Billes en chêne 1100 préparées ......••.••..• is ,65S I 2:i,714 s.ss 2'-2, 167 0,550 12,851 

1 
1 - - préparées ..............•.• 15,121 j 147,5i9 e.os I07,7'J7 9,6:H 45,002 

- en $B pi11 1>rrp:irées (procéifri l!cthcll) .•• 14,0lii> 7,2i0 5.78 il ,G7!i 5,..$55 7,0!.15 

To1.lux ..••••••••• 43,71_8 iS0,555 Ul,!590 19,43, 03,018 

--- ~ 
EssF.MDI.E •••••• , •• 22-',01Si 161,055 

1 1 



f A11) 

N° XIII. 

Situation du, matérie; des locomotives et des tenders, pendant 
l'année 187t. 



[ N° 4-9.] ( 1_~8 ) 

- 
SllU&TIO~ !U t•• UMV, .s7i. l AÇGIUT!TION DIIIKOTION 

•• 1871, u 1871. 
.. ... -~ .• .. -c: 

1 Quan@s. .• ·s ? •• ~ i DÉSIGNATION DU llfATÉRJEL. " " ~ ~ ::i=i .. 
"' 0 "' C 0 0 0 - "'"' .; .. ~ .,. a .. -~~ .. C ..• " C: -< ~ -~ .., .g .!;! t.â f s ïa -!l .. .. 'i! "' f ~ ;.; .:1 :f~ .•. i:i .• -~ '"-:": i 1 e ... -~ " 0 ·u -e= "' .,Q ... gQ:= f CJ C 

" C :, 2 
"' "' CJ CJ t- .,. - . I à 1 poire de roues motrices. 25 21SÎ 1 

(1) w 1/j • • • " 10 ( ' "''''""· . (2) 
à 2 - 08 17 42 tli7 1:; • 172 1 ., 1 ,, 

1 h 2 paires de roues motrices. • ., 6 6 )) • 6 )) 1 " 
L r J à marchandises à 5 - 1159 fO M 215 n • 2271 tSl 1 )) 

"""" "" Î ; d - ,, .. Hi 16 » .. 161 .. 1 .. 
109 (:) (7) 

(~ 1 de gnrc . . . •.. , . • . 6:l 7 57 a 10 124 1 

1 pour le service des plans inclinés. 1 1 
(5) 

6 1 ~ J) !i • " 1 )) 

-- --------1- 
TOTAUX, •••.••••• 1 513 

(a) 
58 j;jt., 1j27 59 10 1.,76 4- 10 - -;!~-;- fü 1~~ -r Tenders . . . . . • . . . . . . . . . . . . • . . . . • 1 2ti!l 

Comparaison entre la situation au 1 cr janvie1· ¾ 87 J 

ANCIEN RhEAU 

Ï5 
.. ; 

DIFFÉRENCE r- 
;!! ... .. 

::, -~ "" •• ► r,; ·;: .e, .[ en I en . :. plus. _ moins. 

i li 1 pnira de roues motrices. 215 rn • 1 iO n voyageurs. 
à 2 - ms f50 rn ' D 

. \ ; 2 paires de mues mot,iee,. )l • ., 1 )l 

Locomotives ' ! marchandises ' 5 - ms 172 14 1 D 

à4 - » )) • 1 " 
de gare •• , • • • . . , ••. 72 86 i4 1 " 

\ pour le service des plans inclinés , 1 6 Il 1 " -- - __ , __ 
TOT.lUX •••••• 571 I 400 48 10 -------­ 

Soit 
58 en plus. 

Tenders • . . . , , • • . •...•. , , . . . , . . • 1 282 1 2811 -•-1 51• 1 



( f!9 ) t N• 4-9.] 

H5TI !fi fer J!1llll f87!. 
mmrts 

,n eonn,ucdon 
oa 

f,r i>••-1171 
=======-lt===== 
uau ~tsu1. l 1K1u ~uuu 

Qaelili,. Qmlitu. ë " •• E 
é = -4 ~ ·! 
.l? " ~ C 

0 > . - t .. .; .. " ~ .•. .•. :; " ..: 1 N.B. . C: C: a. " "- .. 0 ,: <> .. =:; A A .. 
C: " " C: 

1" "' "' ••• 

Observations. 

A.R. signifie: Ancien réseau. 
L.H. - Lignes reprise», 

f31 21 . • f !i 

:21 
• 

109 21 26 i6 li2 • 

.:71 :~ 1 ' 2 6 • 1 • 
,2 12 2:26 l '6 l 23 

• • 15 1 16 D 1 

78 8 27 8 l :21 i ' 6 • • . 6 • • -;-~,~,~,~~,~ • ~!a~ ~, ~ 
! ;;1-:-r~~,--;;-r~,-;1--; 

(1} Traasform,=eien macLioes de gare (o •• 4o, 109, 11,, 193, 19t 195, 196, 198, ,34 
el ,3(1. (Fo,r n• i•J 

) 

4 fournies par la Soc,é1é de Raioc-Sa,nt-Pierre (n•• 12, 6~, 116 cl 264)• 
4 - par C•reh (n•,,oo, 135, 1¾) et 147). 

(,) 3 - par la Soc,fté J. Cockerill (n•• ,i, 38 el 66). 
4 - r•r la Coror•gn,e Lei!~ (n•• 81,398,399 •l qoo). 

( 9 - par la Societé SI-Leonard (n•• 6. 21, 69, 88. 11~. 203,204, 592 el 593). 
(3) l 3 - por 11 Soc,ètô Génhale t1·c:rplo1lal1on ln•• 5n, 598 et 599). 

/ 2 - r•• la Socoélr J. Cockerill (o•• 582 cl 583) 
(',) F'ourmes par la Soc,éle de Cou,ll,1 (a" 4o4, 5ï8, Sj9, 580 el 581). 
(,j) - - J. Cochrill (n•• 3, 35, 55, 162 et 191). 
(lj) - par Cahony (n•• 15.38,St 11ll. 13,, 154, J65, 179, a r s et 213), 
(;) Pro•ieo<unl ,J., l• Jransformal,oo Jes locomoto,.,, reose,gnée• 1ou, le o• 1. 
(8) :-;•53o{L.l\.) 
(9) !li•• 69 (A R.) 451 el 556 {L.J\ ). 
(10) :',••31, 60, 65, 81, ~- •43 cl 2h (A.R. )310,3,3, 3h, 3J4, 34,, 346, ~99 el4•4(L.11..) 

(a) Y compm 
4 locomouves .i •011geur$, • 2 p•iru 

cfe- roues mctrsces; 
,t , loeemetrves de gare, \

<le la 1,gae dellbnag~4 w •• ,e,doat 
l'1d,n1nulr1tion dispo•• moyca­ 
naol uo Juyer anuuel. 

Easembl• 6 

et celle au 1 er janvier i872. 

- 
1 

llGIIES IEPRISES ENSEMBLE 

.,; 
OIH"ÉIIE:,CE 

... 
!!2 

.. .. ~ DIFFÉRS:iCE ~ ~ ao .. .. .. .. :r •• :, .. " .. :, ~ -► - ,: . ·; .•.. 
C "' 

•a ' u 

C C en I en ,!, - a - ' 
...• 

pl11s. moia, -~ - plus. 11oios - ! 

• ,. • • 211 f ?S • 1 10 

,2 ,2 • • 11.17 172 Ili 1 • 
6 6 • • 6 

22: 1 
• 1 " 

?i11 li' • 1 213 t5 1 • 
16 f6 • " 16 t6 • 1 • 
37 511 • 2 f09 121 12 1 • 
• 1 " • • f 6 li • 

l-;-1-;-1-:-1-3 - -- --- li27 002 ,11 10 -------- ----------- 
Soit Soit 

3 en moins. 511 en plus, 

::-1:;1 - - 
• 1 

8 393 388 ,· 1 
lS 

33 



( 11'0 ) N° XIV. - Situation du matériel des moitures et des wagons pendant l'année 1871. Comparaison entre la situationaù 1erJanvier 1871 et celle au yerJanvier 1872. 

DÉSIGNATION DU MATÉRIEL. 

SITUATION AU I" JANVIER 1871. AUGMENTATION 
n 1871. 

DIMINUTION 
•• 1871. RESTE AU 1er JANVIER 1872. 

OUANTITtS 
en construction 

ou 
l"Jm. ui1. 

Quantités, 

TOTAL. 

TOTAL. 

m111 atsnu, 

Qnanlités. 

Ltm.!_RIPllSU. 

Qnantilés. 

C -~ 
~ 
~ 
= "' 

" 0 .., 
C 

"' 

TOTAL. 

Obsernations. 
N.D. A.R. signifia : Ancien réseau. - V. signifia : Voir. 

L.R; - Lignes reprises. 

Service 
des voyageurs, 

Service 
des 

marchandises, 

Services divers. 

Diligences • • 

Chars-à-bancs. 

Wngons couverts. 

Voitures mixtes • 

pour malades • 

funéraires • 

1 Wagons à bagages • 

Wngons 

pour équipages • 

pour chevaux (boxes) 

pour chevaux et bétail 

pour bétail • . • 

à chaux de 6 tonnes • • • 

fermés • 
\ 

plats • 

à charbon 

I 

Wagons 

.-{ 

. f 

TorAux. • • • 

de li à 7½ tonnes , 

de 10 tonnes • 

de 4 à 7 tonnes 

de li à 7½ tonnes 

. j de 10 tonnes • 

r de 10 à Hi tonnes (8 roues) 
de 20 tonnes (8 roues) • • • 

de 4 ù 8 tonnes • 

de li à 7f tonnes. 
de 10 tonnes 

de Ui-tonncs , 

pour le service spécial des charbonnages • 
1 
1 pour le transport de taques en fonte, • 

TOTAUX, • 

Voitures-postes • • • 

cellulaires 

de secours pour les remises. 

à freins pour les plans inclinés. 

à coke de li tonnes 

- de 10 tonnes • • • 

pour l'entretien { grands • • 
de ln route. tits pc 1 ••• 

pour le service des ateliers • • 

pour le transport du ballast ( lî à 7½ tonnes) 

pour le transport des plaques tournantes 

spéciaux pour le transport des combustibles. 

clapets • • • 

trémies 

bâches à eau 
1 

\ \ à pivôt • 
· Cnmions-tnpissièrc:, • 

TOTAUX, 

TOTAUX GÉNlinADX 

236 

274 

!l80 

67 

.. 
471 

----•---1-,----1--- 

f,654 

1---1-1-1---1-1-1---1-1-1---1-1-1-1---1-1- 

U9 

72 

102 

7 

D 

785 

1 ,!J1J9 

D 

64 

r.oas 
20 

164 

» 

7111 

li,lil2 

89 

• 
D 

10,626 

42 

9 

52 

22 

1 

85 

51 

242 

ü 

21i2 

5 

» 

ü4 

57 

o:s 

» 

D 

246 

f 

4 

n 

18 

18 

11 

5 

to 
16 

• 
D 

99 

» 

50 

761 

5 

D 

·» 

6 

2 

f 

lî 

» .. 

» 

D 

fi 

- 
15,577 

29 

57 

116 

21 

tt6 

(a) 
519 

se 
5 

• 
10 

19 

21 
(18) 
524 

128 

!66 

• 
(30) 

1,182 

(33) 
4,660 

D 

(6) 
6,1!65 

" 
D 

" 

• 

52 

76 

12 

• 
D 

52 

56 

4 

4 

D 

t•) 
400 

519 

548 

797 

94 

• 
6'1 

2,199 

110 

88 

106 

17 

19 

822 

2,501 

128 

69 

1,212 

29 

167 

1,182 

761 

fO, 188 

89 

• 
» 

17,288 

45 

9 

52 

' 22 

f 

289 

64 

518 

lî 

269 

s 

52 

56 

50 

f,172 

1----1--1---1---- 
13,021 1 3ü6 1 7,282 1 20,659 

D 

(4) 
28 

(6) 
1lî 

• 
(10) 
46 

89 

» 

» 

(19) 
,292 

» 

(26) 
180 

(34) 
2,199 

• 
(41) 

1 

2,681 

(42) 
:.! 

» 

)) 

» 

(43) 
1 

» 
(46) 

1 

n 

D 

» 

13 

)) 

)) 

» 

" (8) 
2 
(Il} 
2 

(11) 
5 

9 

)) 

" 
D 

)) 

)) 

n 

» 

» 

D 

(35) 
16 

)) 

(40) 
40 

li6 

• 
» 

» 

D 

» 

• 
• 
» 
(47) 
117 

·• 
• 
» 

». 

" 

97 

2,941î 

519 

548 

825 

î09 

2 

2 

692 

2,297 

110 

88 

106 

17 

10 

822 

2,593 

128 

60. 

1,401 

20 

f67 

1,182 

761 

12,405· 

89 

40 

1 

20,02li 

47 

9 

52 

22 

1 

200 

64 

319 

- lî 

566 

5 

9 

56 

4 

4 

59 

1,282 

<y 
(3) 
11 
15) 
20 
(7J 
1 

(12) 
18 

!SS 

(14) 

D 1 5 (15) 
11 » 

6 1 " 

• 
(16) 
:.!ü 
(20) 
6 

8 

lî 
(27J 
9 

2 

» 

!13 

13 
(36) 
47 

)) 

186 

2 

1 

» 
(44) 
8 

(45) 
1 

1 
(48) 
2!1 

• 
» 

• 
D 

4 

(2) 
.2 

» 

• 
D 

)) 

(13) 
2 

--1----1---1---,---,---- 

(17) 
1 

(21) 
o 

(24) 
10 
(25) 
17 
(28) 
3 

)) 

(31) 
57 
(32J 
58 
(37) 
8 

(39) 
f{j 

» 

llî8 

» 

D 

D 

• 
• 

D 

D ' 

• 
» 

!SI 'I • · 

452 

200 

231 

!l37 

74 

2 

2 

lîi55 

1 ,fi81 

se 
71 

95 

7 

» 

752 

2,069 

» 

4[:l 

t ,074 

26 

165 

• 
680 

6,645 

71 

D 

11,751 

'57 

8 

52 

20 

f 

77 

51 

243 

4 

279 

5 

9 

D 

)) 

• 
• 
511 

779 

85 

69 

Hl7 

15 

» 

24 

548 

7 

4 

ü 

23 

ü7 

» 

2 

60 

• 
:m 

D 

51i2 

8 

» 

2 

7 

1 

• 

• 

• 
» 

56 

14,847 

18 

215 

80 

14 

» 

9a 

232 

tiO 

2 

s 
15 

·6 
(22) 
440 

96 

222 

D 

lî,296 

)) 

40 

7,123 

D 

D 

• 
)) 

190 

SI 

76 

• 

26 

SI 

4 

4 

• 

406 

11 

12 

51 

7 

18 

79 

7 

6 

u 
(23) 
1ü 

14 

28 

» 

)) 

117 

» 

21!3 

D 

» 

-» . . 
8 

» 

D 

D 

10 

8,505 

557 

805 

108 

2 

2 

672 

2,240 

107 

77 

100 

17 

19 

791î 

2,1582 

110 

47 

1,589 

27 

167 

1,072 

710 

12,548 

75 

40 

1 

19,681 

415 

8 

52 

22 

1 

282 

63 

519 

4 

557 

5 

9 

27 

52 

59 

1,251 

» 

» 

D 

» 

• 

» 

• 
)) 

» 

D 

• 
• 

)) 

• 

8 

8 

• 
• 

• 

229 

» 

)) 

» 

390 

» 

----,---1----1----1---1---1----1--1--1----1--1----•---1----1---,--- 

619 

» 

» 

40 

» 

» 

» 

)) 

10 

n 

)) 

(29) 
Ili 

D 

(38) 
548 

» 

• 
n 

1175 

1---1-1-1---1-1-1---1-1-1---1-1-1-1---1-1- 

' .. 

)) 

10 

)) 

D 

21 

• 

1---1--1---1-1---1--1---1--1--1---1--1-1--1---1--1- 

51 

2,785 1 162 125,604 12901t62114,ttl 1 756 17,761 l 1i44 123,lü216271 644 

i,271 

(1) A.R. 
(2) 2 voitures pour malades comprises précédemment parmi •les 

diligences. (V. 8.) 
(3) A,R. 
( 4) A.R. Fournies par la Compagnie belge. 
(5) 15 A.R. e1 5 L,R. 
(6) A.li, Fournies par la V• Ragbeno. 
(7) A.R. 
(8) É1alcn1 comprises précédemment dans les diligences, ( V. 2.) 

(14) A.R. Transformés on wagons à ballast. ( v. 47 ,) 
(15) 10 A.R. et 1 L.R. 
(16) 25 A.R. et l de 6 tonnes L.R. 
(17) A.R. Transformés en wagons i,. ballast, ( V, 47.) 
(18) Dont 137 à 4 portes el 1 à 4 pertes recensé en 1811" 

) 

68 par Delecour& • 
40 - Brison, 

(19) Dont 159 A,R. fournis 
50 - Thevenet. 
l - l'ars enal, 

et 133 L.R, fournis oeufs par la Compagnie des Dauins 
Houillers (dont 33 Il 4 pertes), 

(20) 5 x.n. el l L.11, 
(2i} A.li. Transformés en wagons à bagages. (V. lt.) 
(22) Dont 164 à 4 poetes, 
(21) Dont 7 à 4 portes 

et 85 L.n. Iournis neufs par la Compagnie des Dassios 
llbuillcrs. 

1 
{27) 8 A.li. dont l rurté en trop en 1870 cl 1 L.H. 
(28) A Il. Tuosformés en wagons à ballast. (V, 47,) 

(42) Fournies par lo Société Générale d'c1ploita1ion. 
(43) A.li. Fourni par l'orscnal. 
(44) 2 A.n. el O L.11 •. 
(45) L.11. 

(46) A.li. Fourni par l'arsenal, 
(47) Dont 62 s.n. prounant de la transformation de: 

3 wagons pour'équlpages. (V, 14.) 
1 - fermé de 5 à 7 1/2 tonnes. ( V. 17.) 

17 - plats de 5 à 7 1/2 tonnes. ( Y. 25.) 
3 - - de JO tonnes. ( y. 28.) 
38 - à charbon de 5 à 7 1/2 tonnes, (f. 32.) 

(48) 25 s.n. et 3 L.11. 
(49) Fournis par l'arsenal, 

(9) Étaient comprises précédemment dans les wagons à bagage~ 
(Y.13). 

(10) A.li. 30 fournies par la V• Ragheno, 15 par la Sociélé d'explet­ 
totion el 1 par l'orsenal. 

(Il) A.Il. Proviennent de la transformation de wagons fermés de 
JO tonnes, (Y. 21.) 

(12) 15 A.li. et 3 L.R, 
(13) 2 voitures funéraires comprises préddemmenl parmi lés wa­ 

goo1 4 bagages. ( Y, 9.) 

(29) L.R, 
(30) Dont 5 recensés eo 1871. 
(31) Dont 17 transformés en wagons A ballast, (Y. 47.), 

el 40 - 
boonages. ( Y. 40.J 

Y compris : 

1
11 voitures mixte1. • • • • • • • î 

(a) Service des voyageurs., • 6 wagons couverts •• , • • • • 23 ' 
6 - à bagages. , , ••• 

1 
JO - fermés &e 5 tonnes • • i 
19 - pour hélai!, • , • , , 

(6) Ser~ice des marchandises. 230 - à charbon ••••• , • 308 

19 - à choux 
30 - plais .• 

( ) ., • d' ! 10 - . à pivôl. , ! 20 , c ..:,erv1ces avers ••• ,. •• .- . ..• 
12 - A coke ••• , • 

Ensemble • , • • • • • 353 

pour le serrlee spécial des char- 

,(32) Troosformés en ,ragons:l ballast, (Y. 47.) 
(33) Donl 7 recensés en 1871. 
(34) Donl 1,280 A.li. fournis: 
67 par Cabany. 

144 - Nicaise el C•. 
145 - Carels. 
51 - Brison. 
84 - See.de Hainc­ 

Salnl-Pierre, 
el 919 L.11. fournis neufs par la Compagnie des Bassins 

121 par Dnrleux, 
164 - Thevenel 
131 - Comp. helg. 
Il5 - llollin el C•. 
100 - Germain. 

30 par Debeeker, 
30 - &lalengruu. 
41 - V• Rogbcno. 
50 - Noulet et C•. 
7 - Wery. 

(24) Transformés en wogons A ballast. (V. 47 .) . Honillers. 
(25) - , - - ( Y, 47.) (35) Prorenant de wagons de 15 tonnes tronslormés. (P. 39) 

! 79 par la Société de Haine-SI-Pierre, (36) 25 A.li. <t 2 L.11. 
(26) Dont 104 A.li. fournis 24 - Noulel et C•. _ (37) L.11. Transformés en wagons à ballast, (Y. 47.) 

1 - .l'arsenal, (38) Dont 26 L.R. 
(39) Transformés en Tagons de 10 tonnes. (V. 35) 

140) Provenant de la transformation de wagon, A charbon de 4 A 
8 tonnes. (Y. 31,) 

(41) Construit à l'arsenal. 

et 35 L.11. pro •• nant de la transformation de: 
10 wngons plan de 4 A 7 tonnes, ( Y. 24.) 
17 - à charbon de 4 à 8 tonnes. { Y. 31.) 
8 - - de 10 tonnes. ( V. 37.) 

de la ligne de Manage à Wavr,,donl l'odminislra­ 
tion dispose moyennant un loyer annuel, 

DÉSIGNATION DU MATÉRIEL. 

ANCIEN RÉSEAU. LIGNES R.EPRISES. ENSEMBLE • I' ·J 

5i .. 
" ►

·.[ 

" < " < 

DlFFÉRENCE 

en plus. 
en 

moins. 
. ~ 
" < C, 

< 

DIFFÉRENCE 

en plus, 
en 

moins . " < :, 
< 

DIFFÉRENCE I· 

en plus. 
en l 

'· • t! morn· 

' ', 

Dillgences , 

Chars-à-bancs. 

\Vagons couverts. 
Service 1 . • 

des voyageurs. \ Voitures mixtes • 

Service 
des · ( Wagons 

marchandises. 

Services divers, 

pour malades • 

f~néraires • 

Wàgons à bagages • 

Wngous 

pour équipages. 

pour chevaux (boxes). 

pour chevaux et bétail 

pour bétail. • • , 

à chaux de 6 tonnes , • • 

fermés 

plats , 

à charbon · l 

Camions-tapissières. • 

.. 

Touux. . .• 

TotAux, 

. 

. f de 11 à 7 ½ tonnes • 
l de 10 tonnes 
( de 4 à 7 tonnes 

de a à 7½ tonnes • 
J de 10 tonnes , • • • • 

/ de 10 à Î5 tonnes (~ roues). 

de 20 tonnes (8 roues) • • 

de 4 à 8 tonnes • • • 

de a à 7½ tonnes • 
de IO tonnes • 

de t!i tonnes • 

pou,r le service spécial des charbonnages • 

pour le transport de taques en fonte • 

Tcrmx, • , 

Voitures-pestes • 

cellulaires. 

de secours pour les remises. 

à freins pour les plans inclinés, 

à coke de a ton2,cs. 

- de 10 lonnes 

pour l'entretien { grands • 
de ln route, l petits • 

pour le service des ateliers • 

pour le transport du ballast (fl â 7½ tonnes). 

pour le transport des plaques tournantes 

spéciaux pour le transport des combustibles. 

clapets 

trémies • 

bâches à eau 

à pivôt 

Toraux GÉNÉRAUX • 

290 

Stt 

681 

75 

» 

5211 

1,880 

60 

8!î 

106 

• 1 • 

• 1 • 

lO I t. 

.. , , 

10,725 

41> 

9 

52 

22 

1, 

Sa 

52 

242 

ü 

2ti7 

5 

• 
• 
• 
59 

772 

15,577 

285 

500 

694 

87 

2 

» 

• 

2 

fi1i9 

----,----,---1--1---1---1---t--l----1 . 1---1-- 

1,929 

a7 

711 

100 

71 7 

801 I 775 

f,9i7 1. 2,126 

69 I 47 

1,0,6 1,159 

29 27 

167 167 

761 710 

!i,528 6,799 

89 73 

12,103 

41> 

8 

52 

22 

1 

84 

52 

245 

4 

293 

5 

9 

59 

D 

15 

14 

2 

2 

54 

61! 

• 

li 

tl 

16 

49 en plus. 
1---1-1 1 1-1-1 1 1---1-1---- 

» 

• 

• 

149 

» 

93 

» 

» 

• 

f ,271 

» 

» 

• 
• 
• 
• 
• 
• 
• 

» 

56 

• 
9 

• 
• 
• 
• 

46 

D 

• 

» 

» 

» 

• 

• 

5 

fO 

6 

26 

22 

2 

51 

16 

J> 

J> 

• 

» 

)) 

5 
s1u1- 

,s en plus. 

14,847 1 ,_62ü I ma --- 
1 ,470 en plus. 

29 

57 

116 

21 

• 
» 

tf6 

519 

?iO 

• 
5 

10 

19 

21 

524 

128 

166 

• 
D 

1,182 

4,660 

)) 

1 ,1114 1 156 
-1'6,tl65 
t,578 en plus. 

" 

• 

52 

76 

• 
12 

» 

D 

52 

5U 

400 

7,282 

29 

57 

1tt 

21 

115 

511 

50 

2 

• 
10 

19 

20 

41i6 

ttO 

» 

2!i0 

» 

» 

1,072 

• 
5,1î49 

40 

• 
• 

» 

198 

51 

76 

• 
» 

27 

52 

4 

4 

8,505 

» 

» 

» 

• 
• 
» 

» 

)) 

152 

D 

)) 

84 

• 
• 

889 

» 

40 

11 

• 
)) 

• 
» 

» 

• 
52 

» 

» 

» 

» 

• 
52 

• 

» 

n 

» 

n 

» 

• • 

» 

• 
• 

» 

n 

lî 

5 

-------- 
8 en moins. 

» 

• 

18 

110 

» 

8 

1,ua 11so 
7,5781""-­ 

f ,Ota en plus. 

6 

1 

lî 

4 

16 

416 1-------­ 
l6 en plus. 

1 '1771 154 

•. - 
1,023 en plus. 

319 

548 

797 

9{ 

641 

2,i99 

110 

88 

106 

17 

19 

822 

2,501 

128 

69 

1,212 

29 

167 

t, 182 

761 

10,188 

89 

» 

17,288 

45 

9 

52 

22 

1 

289 

64 

518 

lî 

269 

5 

» 

52 

56 

4 

4 

59 

20,6~9 

514 

557 

805 

108 

2 

2 

672 

2,240 

107 

77 

100 

17 

19 

791î 

2,582 

f 10 

47 

f,589 

27 

t67 

1,072 

710 

12,548 

75 

40 

t 

19,681 

52 

22 
1 . 

282 

65 

51!1 

4 

557 

5 

9 

27 

52 

4 

4 

59 

25,152 

» 

D 

.8 

u 
2 

2 

51 

1!7 ..______ 
41 en pins . 

D 

• 

li 
» ' 

• 
)) 

16 

H 

6 

'i 
• 1 27 

281 ; • 
» .l ts 
• , 22 

177 t • 

• 1 2 

» 1 J) 

» 1 110 

• 1 al 
2,1601 • 

» 16 

40 

t 

2,659 1266 .___,__ 
2,5!15 en plus. 

1--1--1--,--1-1-1--.--l--l--l--i---,II 

» 

D 

» 

• 

, . 
• 

1 

68 

9 

» 

• 

• 
78 

D 

7 

t 

» 

f 

» 

)) 

D 

5 

4 

D 

» 

----•----1----1--1---1----1---1---1----1----1---•-- 
19 

t,172 I 1,251 1- 
!i9 en plus. 

2,79415~( ------- 
2,495 en plus. 
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N° XV. 

Parcours kilométrique de« locomotives en {871. 

LOCOIOTIY!S RIIOllQUm DKS Tl&l!IS LaCOIOTIHS LOCOIOIIIIS !! ll!ŒlifllS 
De •••••• ordinoire1 remorquant TOTAL • 

et de 
Htllt Ser,ice express, ENSEMBLE, nec lrtio1. spéciaux mnrchaodl1e1. charge. de la n!une. de ,oyogeu rs. 

Loc. kilorn. Loc. kilom, Loc. 11.llom. Loc. k!lom. Luc. lilom. Loc. lilom. Loc. kilom. Lee. lilo111. 
Janvier •• 89,0:11 466, t22 496,183 1,01S1,31S6 23,152 79,459 235,714 1,587,6'1 

Février •• 77,026 '47,248 488,139 1 ,012,,rn 21,63:S 73,7'0 2Hl,l>98 1,323,3861 

Mars •.. 88,491 499,095 ?161,0?57 1,H8,6'1 50,703 84,602 241,1150 1,?1011,496 

Avril ••• 88,024 4-78, 7!59 :SHl,215 f,085,096 27,232 80,870 2'5,306 i,457,d-04 
1 

l\lDi .••• 08,9114 488,580 Hrl:S,663 1,142,007 52,793 : 88,067 2-U,273 t ,508, 150 

Juin ••• if2,11S!S -'75,287 15'1,806 1,t27,2"8 51,1149 88,:su. 251, t72 f,478,ll,3 

Juillet •• 127,420 408,402 füS7 ,766 1,t83,lJ97 fH,60!1 95,470 236,904 1,1S48,ll76 - 
Ao(u ••• U0,60!1 !100,701 l>76,0"8 f ,218,21,,S 37,749 110, tftl 234,917 1,601,035 

Septembre. 1110,,111 '7-1,487 1173,93-1 1,198,872 37,08-i I04, 129 230,271 1,157f,2~6 

Octobre •• U5,2i4 482,1576 603,960 t,229,7!ro -17,079 1!6,792 24',817 f ,639,338 

Novembre. 1'5,6"8 ,10,IH2 608,~97 1,223, HS7 40,800 117,62.S 26-',01$7 1,6':S,638 

Décembre. i27,560 +92,787 606,61S3 1,226,800 39,724 117,600 201S,512 1,679,U:S 

, 
TOT.\UX •• t,386,d-08 ?Ss772,7?S4- 6,689,919 13,849,081 ,ots,ss?S 1,1~1S,03t 2,0HJ,891 1 S,32?S, 888 
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N° XVI. - Tableau du pareour« kilométrique 

DÉSIGNATION DES \'tHICULKS. 

·TRAINS DE VOYAGEURS. 

EXPRESS. ORDINAinES. SPÉCIAUX. TOTAUX. 

•• ..• •• :o. 
"' V., "' "' 

:a ..• •• :a .. 
"' .,_ 0: 

Dilige.nces •.•••.•••.•. 3,582,252 » 3,582,252 6,481,Gi6 l ,444/!28 7 ,925190i 73,&03 2,160 1a. ,63 ro, 137,531, , ,446,385 11,553,919 

Voitures mix&c, •• ~ , ••.••. 462,261 " 4~2,261 :l,219,482 93,77!, 3,313,2J6 9,53!'> r,'.>!) 10,134 3,G'Jl,2i8 ~4,313 3,ï85,GSI 

Chars-à-lianes. • . . . . . . . 2,130,050 . 2,130,%1; G,552,G94 1,566,':!:!8 8,118,9'!~ 86,022 3,520 &l,5'f;! 8,ïGS,ïi2 1,569,748 10,338,5?0 

Yoituru de 3• cloue .••....• 2,724,8% . 2, 72•'i ,su~. 17,797 ,Sï2 4 ,3$.1,5!)2 :!2, 181,4G~ 2U4,'•~ 12,(,18 30i, 10? 2lJ,8l7,251 4,396,~I0 25,:?JJ,-iGI 

Vcltures-postes ••••••• , •• 682,710 " ~82,7Jh 4i3,"9l 4i3,Wl 3,421 n 3,4~1 l ,_159,828 . 1,159,828 

Id. cellulaires ..•• , .•. 685 . G-S:, 103,ô;,1 l,00~ IOl,G;:, l,IGG . l .ic: 10:;,502 1,002 106,504 

Boxes .• , .. , ...•..... 2,744 " 2,744 121,,so 4,7CO l:?6,2,ifl 10,004 414 10,HS 134,2,'18 5,174 139,402 

Wagons~ bngoges. . ~ . . . 1,816,t,OU • 1,816,'i~!I c.,r.;~,ssa 2,Sli ,459 9,393,341, ,li,678 3.82-"> iS,503 s,un ,002 2,8'.!l,~\ J ,'.?.!18,3-16 

1,051,616 J ,41il ,61(, J,014,02•; 2!'~i3,~93 
1 , Id, rerrnés, • . Chargés. » 21,737 1,035,7~3 7,0:il 256 7,90i 21,993 2,,95,286 

Id. Id. ••• , •. Yidcs .. 18,717 • 18,7i'i 24,129 1,262 25,391 763 ,. 763 >13,GG!l J ,2111 44,001 

Tracks. • • • . • ••.. Chargés. 2,622 2,G22 ll ,471 293 li ,76• 715 1~ 739 H,808 Jli 15,125 

Id. . . . . . . . . ,·;,tes .. » 1,0'J5 117 2,11:? 183 . 183 a.rrs Jl7 2,2'J5 

Wagons lt bousscllu • Chargés, u . 24 10,702 30,038 >I0,740 705 26 731 11,431 30,0Gi 41,495 

Id. • Yides. • . " 3,2:;5 1,21$ 4,534 51Ç . 516 3,771 1,279 S,O:iO 

Wagons plats à 4 roues .• Chargés. 125 " 12;) 594 4~6 1,050 2,0GO . 2,060 2,i79 -456 3,235 

Id. • Vides •. . • 376 484 660 54 . :;4 430 -iU 9141~ 

Wagons plais A 8 roues, • Chargés. . . . 17,617 156 17,773 158 . 158 17,775 1~ 17,931 

ml ' ld. • Vides, • 1 • 1 " 1 . 1 96 818 • • . 732 96 8i8i 

Wagon1 traineaux. , . , . . . . • 1 1 . 1 . . . . . . • . . . 
---- --- --- ---- ---- ---- --- --- --- ---- - ---- 

Troins ~ V~hieulea de l'Etat, •. , 12,875,272 . 12,875,272 42,411,328 10,366,961 52,7ï8,280 565,718 23,~42 589, !GO 55,852,JIS I0,390,403 66,242,721 
de 

l'Etat. Id. étrangers , .• 1,103,253 1, 163,25] 589,0S4 6,299 595,383 53,178 . 53,178 t ,805,5151 5,20011,811,814 

Truins érr:mgcr.s circulant sur IC!, 110,586 • 110,566 536,990 » 536,!!90 19 ,, ~9 6"7,625 • 6j7,625 ligne! de l'Etat. - Vt!bicules 
Ctraogcn. 
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du matériel des transports, pendant l'année i87t. 

TRAINS DE MARCHANDISES. 
TOTAUX Gh(RAUX. 

ORDINAII\ES. SPÉCIAUX. TO'rAUX, 
Observations • ...• . ;~i .. ~' J -w• .. :;~!; :; ;; - 4.1::! 

_.,_ ..,.,, :, ., ...;o-c·; r,i •:.:.:, •. 0 ..; ._,., .• " :.i -,;j 
" 0 "' c"?l .!?e>~ ~~ ~ ·.:.::::1 i:i C • ·~_.a= .:1 ~ :... -~-~::cl .., ""·-- .. :.: -~ ~ •• ,:..= ., .. - '"-" •• ~ -0 ~ ..,~ ::t ~..., ...•.. :s! .. . 
0 .,,A :,\ ·g ~ 'l,j :0 •• ;;! ~ a..: "' ~ t-~. "' ~ -0 .... - 

"' 
,. n::, "' -< " ..,, .•. ,. 

"' .•. :, :, o.= "' -< " ;:!t5...; <Il ~ Z 2 1. t :,: ~ >": " 3~~~ >": .. 
"" ;;; i:8;;~ ~ ., 

'-' 0 n ,._ "' i ~~=~ "' 14 "' 0 1: . .:~:x;i~ .•. ~~i:Q~ ::: = .. ::: .. ,:::; 

:.88,626 JS,314 3:?li,070 8,113 » 8,713 297,339 38,314 315,683 10,43,,870 1,484,732 11,019,602 

5'1,265 !li Z62 l!>l,!i27 4,73-1 202 'i,03G 58,9HS 97 ,46,1 156,4e3 3,750,277 191,837 3,942,114 

284,7~ 65,8~ 350,614 l?,630 - l?,630 291,41:; Ga,829 363,2,4 9,066,187 1,63:>,677 10,701,764 

863,092 32),41~ 1,164,507 51,433 202 ~1,G35 914,525 321,017 1,236,142 21,731,776 1,717,627 21,449,603 

3,~ 119 3,078 37 . 37 3,896 us 4,0l!i 1,163,724 119 1,163,843 

5,451 758 0,2(Y.) 908 . 96S 6,419 758 7,177 lll,921 1,760 113,û8I 

31&,365 10,5:;6 325,021 21,0:!4 ,. 21,0'.!~ 337,389 10,55B 3!o7 ,0•5 471,617 15,730 487,347 

10,818,5~8 2,071,078 12,689,0:W 065,055 59,432 7Z-i,487 11,483,603 2,130,510 13,614,113 19,050,665 41U51,79'i 24,002,459 

, 20,950.830 1,197,055 22,147,835 336,SIO 8t7 337,665 21,2a1 ,619 1,197,902 2~,485,551 23,760,942 1,219,895 24,080,837 

2,144,674 l55,J33 2,299,10i 70,82() 155 70,975 2~2J5,394 15j,288 2,370,032 2,259,063 156,550 2,415,613 

293,010 U,76ll 304,808 o,&39 23 6,862 290,858 11,812 311,6ï0 314,666 12,129 326,705 

107,188 9,:w, 116,453 7,30, 454 7,819 114,553 9,719 124,272 110,731 9,836 126,567 

44,207,449 6,621,%2 50,529,411 2,605,022 1%,SH 3,000,563 17,012,471 6,817,503 53,629,07' 47,023,902 6,847,567 53,871,469 

111,613,400 ~,:!JS,219 12,851,610 l ,6<H,l50 13i,091 l,WS,250 20,277,5511 -!i,372,310 24,619,869 20,:l81,3JO 4,374,589 2;,654,911) 

3,o:!0,131 2..">3,0i9 3,'.!74,410 00,236 3,,100 93,036 3,110,967 257,079 3,368,045 3,113,746 257,535 3,371,281 

► l ,00~,050 .21l8,775 r 12i2,825 42,G(i3 4,552 47,215 1,106,713 213,327 1,320,040 1,107,143 213,811 1,3'.!0,054 

41~,710 ::!:?,630 468,355 J3,5Uü 1-H 13,737 459,315 22,ï77 "82,092 477,090 22,933 500,023 

241,~~ 18,959 260,3!M 5,946 33 ,, 5,1179 247,381 18,992 266,373 2-8,113 19,088 267,201 

439,242 . 43~,212 • " . 430,242 " 439,242 439,242 • 439,242 

---- --- - ---- 
(a} ~a} Dan, Je nombre tolQI I0~,162,628 15,3l2,833 119,505,161 5,&os,059 399,0i3 6,207, 13'.l 109,970,68 7 15,741,906 125,712,59 1 165,823,005 26,132,309 191,955,314 JO ,955,314, sont eompfi. 

••• J,217,64Z,oi lure,-kflo- 
mitres provenant du tran1- 30,483,225 , ,e-S9,~œ 3!,3,:!.,693 1,017,986 28,724 1,016,710 31 ,SOI ,211 1,698,19 2 :J3,399,40 3 33,306,720 I,S04,49 1 35,211,217 port par càble sùr 1«1 
plan• loc)iof1 de Ll~ge, 

15,581 . 15,581 . . » 15,581 . 15,581 663,206 • 663,206 

- 

54 
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N° X VII. - Tableau du parcou1's kilométrique 

DÉSIGNATION DBS tR.UNS. 

TRAINS DE VOYAGEURS. 

EXPHESS. 01\DINAl(\ES. SPECIAUX. TOTAUX G~l'{ÉIUUX. 

TOT\L, 

Traina de J'.Etat. 

Tr.iin, llnngtra u111orqot, psr dH 
locorno1,, •• tlrHahn. 

Trains de D11rrbudiua orclin>irc, 
rrmorqots p-or le clbl"u r Id plOllt 
l•dinf• de Lits•• 

1,291,353 

11,760 

1,2111,3581 4,176,(1119( J,419,2681 5,5!15,857I 43,U7 

11,760 

" 

70,64~ 

" 

70,6ffl 28 

2,160 

28 

~.~11.36~, 1,421,418( 0,9J2,792 

82,436 

" 
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des trains, pendant l'année f87L 

TRAINS DE ~IARCllANDISES. 

ORDINAIRES. SPl~CIAUX. TOTAUX i;(.:~ÊllAUX. 

TOTAUX GtNERAUX. 

TOTAL· 7()T.lt. 

r. 
-...; 

C :.. -~ ~ .. .,, 
~ ;: 

~ 
1: 

:,: .. •• ::; 
"' "' :r. 
14 

Ob.serval ions. 

s,101,1s21 1,o~B,4151 o,zs,58ï 1- 3n,200 1 ~,1s2 I :m.~~s 15,r.w,~,s l 1,0!Y.!,&11l G,&13,u:ir.111,1131;;62! 2,5U,~5I 13,r.is,s21 

7,181 

...• 1 1).(,182 

• 7,181 ï ,l'>I 

• 

89,617 

!14,182 
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N° XVIII. - État ?'éca:pitulatif, PAn MOIS, du mouvement 

(Scr,·iccs intérieur, mixtes 

l'OTA. 

0ÉSIGNA'flON 
JlUNIS DE COUI'ONS SI!lll'LES. 

DF.S • 
1 

TlUINS IlXPllF.SS. ' TILHl'iS 0P.Dl~,\lllES. DIVERS. 
MOIS. 

1
'e 1 

20 
1 3

" 
1
'" 1 2

~ • 1 3~ [nfanls.1 llilil2im. ,Soeiétaires. eusse. CUSSE. eusse. CLASSE. CLASSE. CL.ISSt:. • 

JANVIER . . . . • 20,838 22,!H7 153,885 l:iS,3t.il 119,03~ S(H,961 !J/.!G7 20,0!12 40,506 

FÉVRIER , , . • • 21>, Hi7 24,037 ~2,821 48, Hi8 115,!.i!IO s20,2,s 7, 21(; H),508 32.219 

JIJARS •. , . . . . 55,!j21 54,076 64,72~ 53,18~ 142,631 971,100 tl,O'JG 23,301 51,560 

AVRIL •.. , . . • 53,Gt:m 5~,209 (i(i,43~ 5:!,200 rn;,,5!)6 1,021,Slli rn,201 5,809 53,820 

l\lAI ..•. , . . . 40,70a 41,525 72,081 GS,683 188,874 t,157,:j5S 17,GiO 10,476 40,8:i!> 

.• 
JUIN. • • • • • . . 41, ms s~.~ss 64,096 mi,oos rn:;,100 1,018,G02 rn,516 rn,10:; ,i,976 

JUILI.ET • . • . • ~2,4!H 41>,768 79,704 GG,604 201,457 f, !C»,9i7 20,834 :If ,GOG 6J,.003 

AOUT . • • • • • • 70,04/i 1>7,H!J 05,8{0 6!>,029 2-27,!>3;5 l ,l7fl,f71 24,418 5,76, ~7,23:J 

~ 

SEPTE~rn,u. • • . 156,7:57 1i0,U7 89,785 62,492 222,0;;0 i ,2i!J,2t0 2~,802 5,610 90,117 

OCTOilRE-. • . . 41,884 59,300 77,780 ss.sis t8J,1H!l 1,147,696 16,818 6,02a :12f,tf!) 

/ 

NOVEMBRE. • • • 20,68?5 15,412 52,!JS:; 2;:,,tH4 66,618 'J37,7U7 5,241 t,97~ 120 

D.ÉCEMBJ\E •.. , 18,5~;, 12,61}1 27,!JOO 26,5H 59,406 tiOl ,'JM ?î,03li 2,'J57 926 

TOTAUX.. . 461,294 411,772 776,122 648,818 1,857,929 11,607,745 176,023 U2,497 'J67,269 
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üee voy açeucs et des bagages, pendant l'année 1871. 

cl internationauxs) 

GEURS BA.GAGES 
- 

lUU.NIS DE COUI>O~S D'ALLER ET l\ETOUR. 
Au Au Observations. TOTAL 

TRAINS EXPIIESS. TnAIXS OHDINAIIŒS. MINOIUM. l'OIDSTAXÉ 

GÉNÉRAL, - - DIVCllS. 

1re 1 2• 1 3• 1 tc 1 2• 1 3• P,U COLU. QC111?4Cl• 
CLASSE. CUSSE. Cl,ASSE. CLAS5E. CLA!!SK. ci.xss«. 

• » • • » J • 1,211i,2ti9 ti,M4 7,021 

• • . • 1) • • • 1,142,9~9 7,080 6,040 

• u • 0 • )) • 1,56!î,291- 11,50'.i 12,237 

" • V " • • 1) 1,450,720 11,tm; 12,nm 

• • • . • • • 1 ,(i27,218 H,51i7 u,ot>7 

• • " 0 • 1) » J ,4~7 ,07!1 14,8!0 H,li!l6 

• u » 1) • • ,, 1,706,427 H,561 18,825 

• D • . • • 1,780,786 16,991 24,87a 
j 

• • • • . • • 1,8ti0,067 16,884 19,522 

• » • • • • • 1,093,li7!J 14, lfüj H,901 
. 

!S,620 6,191 lti,757 15,2611 57,754 281,521 04,6157 1,150,701 9,652 9,0BO 

11,781 4,868 17, 17-1- Hl,!'.iti2 53,904 289,6:îl 54,579 l ,0:i6,114 8,174 7,456 ,- 
fi ,401 11,01.SO 52,!JH 28,81i 171,058 1570,!.17:! 99,0JO 17,4~6, 203 142,893 fGl,974 
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N° XIX. - État récltpitulatif, PAR MOIS, de la recette 

(scrvlecs intérieur, 

DÉSIGNATION 

DES 

11018. 

V6T·i\ 

IIIUNIS DE COUI•ONS SllUJ.lLES. 

TRAINS EXPRESS. 'fRAINS ORDINAIRES. DIVERS. 

~r• 
CLASSF., 1 

~ \ ~ 
CLASSF., . _ CLASS~. 

1re 1 2• 
CLASSE, CLASSE, 

1 

3• 
CLASSE, 

Enfanls.1 ~lililaires. \Sociélaires 

JANVIER ........... 178,l¼l 63 81,607 33 84,447 03 143,742 78 150,638 15 1 638,107 69 1 0,565 30 1 24,959 ~o 1 9,154 40 

FÉVRJEn ......•.. u~,489 w 87,677 63 84,895 04 122,038 70 1~3,E97 4', 501,6"9 07 5,842 10 1 24,181 75 9,089 05 

IIARS .............. 201,518 46 1211, 114 86 104,789 01 133,503 U Hl8,768 77 739,522 » 8,821 62 29,593 28 5,775 li 

A \'RIL ............ 219,080 08 133,180 79 106,742 35 136,231 67 232,51'i 29 171,096 4\ 12,180 88 4,020 85 7,028 05 

MAI .•.............. 2'J'!,fi55 u lül,67l 84 1 to,284 58 IG0,747 40 259,265 66 877,081 40 B,821 87 12,911 6G 17,010 4~, 

JUIN ............... 284 ,2:¾ 71 141,0H eo 104,008 37 132,395 63 222,505 93 779,072 25 12,021 m 21,809 36 35,258 24 

JUILLET ........... 372,727 68 IGS,585 74 130,!)27 14 156,268 01 270,311 29 870,370 14 16,351 75 llf,766 05 25,672. 77 

AOUT, •............ 489,417 43 221,756 09 160,440 42 170,316 68 317,438 47 898,811 88 22,367 99 5,036 JO 27,481 65 

SEPTEMBRE ..... , .. 386,450 99 193,329 14 149,407 06 152,028 63 316,992 72 9'i2,489 24 24,5il6 81 1 4,560 25 1 3(),517 S0 

OCTOBRE ...•.•.... ~9,828 08 141,205 47 12;;,111 W 139,476 117 253,500, 70 87D,214 ?2. 13,446 04 1 8,329 • 1 23,170 20 

~~ 
N~VE!IBRE ....... · 1 1":-1,766 00 69,633 61 60,747 60 68,472 4& 99,510 55 '•12,314 06 3,604 62 1,876 JO 1 139 80 

1,993 15 1 DEC.ErilllllE ........ 120,714 94 62,:i74 13 51,596 97 73,362 6f 86,817 82 385,443 3:? 3,349 88 21,770 20 

TOTAUX •.... 13,089,654 68 f 1,600,179 2.3 1 1,082,458 t3 l 1,597,585 21 12,562,221 88 I 8,804,342 21 l 141,973 52 l 156,037 ss 1213,86772 
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des voyageurs et <les bagâges, vendant l'anrtée 187t. 

mixtes el internationaux.) 
! 

GEIJRS BAGA.GES 

:UU.NIS DE COUPONS D'ALLER ET UETOUR. 

Observations. ' TOTAL Au Au . 
TRAl~S EXPRESS 1'RAISS ORIIJ~AIHES. j 

TOTAL. 1 

1 
1 , Dl\'EJIS. ÇÉNÉ.1\AI.. .IIIIUllU.lf. l'OlDS, 

~ ,. 1 2• 1 3• t•• 2• 3• 
CL.lSSE, CUSSf. cussr. CLUSE. CLASSE. CUSSI!, l 

. . . . . . . 1,321,12~ 81 3,078 83 44,2-~G 93 "·'" ,.1 . • • . . . .. 1 ,22i,710 91 3,46! 03 38,936 32 .2,397 35 

. . . . . . • l ,551,(i3û 23 5,70S 74 61,010 88 G6,7fü 62 

. • " . . . - 1 .sa 1,s1i; ~o 5,868 53 &l,302 40 70, JO~ SO 

. . . . . . .. l,922.41\J !19 5,600 li 81,ïGfJ 04 90,40O 05 

• . 5 . . • . 1,732,407 75 7,505 <i5 80, 1,!I 30 88,275 75 

. . . • . . - 2,027, 9SS 37 7,378 os 101,781 51 112,150 50 

• • • • . • - 2,313,0,7 51 8,i60)3 143,65i O'l 15Z,-i3i JO 

. . . . • • .. 2,220,432 Oj 8,83~ 37 118,732 43 127,56' 80 

• • b . . • ,. l,~0,612. 03 7,194 85 73,357 31 80,552 16 
~ 

39,06, 81 :t'J,2.41 S3 4'l,7M 77 ,s,10, œ 70,480 79 210,138 17 40,191 i5 1,388, 0'8 81 5,030 81 41,318 36 46,379 17 

i0,$18 3G 21,311 20 36,677 8i 53,7i0 70 !'>7,~2 06 $7,G63 04 IS,83(196 ' 1,290,307 43 4,2;6 86 35,482 08 39,739 56 

79,943 11 '9,558 82 79,433 04 99,875 ?8 127,532 85 5~,.01 21 55,82:2 7J 20,408,188 91 ?2,715 79 891 ,~!13 15 96t,208 04 
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N° XX. - État 1·1Jcaf>il'ulatif, PAn uois, du mouveme-nt généml des transports 

DJtSIGNATJO.\' 

IIES 

ltl018. 

TARlfN•I. 
f'ETITS f>AQC:ns. 

TARIF N° 2. 
PETITS PAQUETS ET ARTICLES 

JI!: m:~SAGEKIES. 

~.XPr.i:s. 
S~t:\'rets UTii,11.L f: lT l'IXTES. 

l'E?ITS 1'4Ql1!:TS. 1 SEftVICt.S l~Ttftl2U, MIXTES ~T IS1'!:RSA• 

SCB.l'ICf.S •IUES F.T liTERJUIOUCJ.. TIU.<AUX. 

~ombre de ,•oil•. 
'J::u·s :,a minim~rn. 

CollH, 
T:ut's ·n, JK:i&i,. 

llomhre de eollH, 
T:un au tafoimcm. 

dv a k,1.1,!~ r, ~ 11,jdd I k:1,1 · 1 . 
tl et .\'omLre, P,mJ,. 

ms:n,. 1il. 1,J,u. 

dt 2 11.,1.1 1 1 au poid>, 
tl I dr :l l 5 Je r, à IO 

moim. kil Lil. 

~ombre de eoll•. 
Tut, au minimon1. 

dt 5 kil. i dt 6 & 10 
t1 1 kil. JnOJftJ. 

de II lil, 
tl ,., ... 

ou poids. 

JANVŒR .•.•.•.• 1 rn,22s1 -i,Wjl 2,t.10; 5,î8il rii,1.1so1 8,9591 5,tHtl 5,0GGjfü,Bïiil M-,i;nj 22,9831 M,H3l15,374,830 

FÉVRIER ••...•.. t 1G,25GI 3,9S61 1,,5îl s,18fl ?49,6001 s •. ~551 s,4861 5,2Wl366,29ïl 52,20GI 25,UOI 60,4rs1-16,220,120 

MARS ..•. , •...• 1 21,1521 !j,3981 .\,9i2I 5,7~51 291,6101 0,63tl 6,339I li,606J-U3,753J 76,3141 33,230I 79,757117,232,060 

AVRIL ••••••• , • 1 2-1,4511 ,5,371f 2,t!)Oj li,OJOI 257,3601 9,51îl 5,î97I 6,023IJ19,222l 7•~.556I 32,5031 'i9,286jH,278,795 

MAI ••••••••.• > 1 24-,6881 5,-iS!I 2,8851 5,ï-171 361,9301 H,Gitl (i,-i-991 6,9081169,GJ!'!I 78,636I 33,8051 79,598j•l3,î41,-t35 

JUIN •• 

JUILLET • 

'H,O!S!ll 5,5121 2,89GI 6,-1-9~1 2S!1,~GOI 15,7711 7,i!l!ll 9,031-l3G9,536I 'i2,4-2'2l 30,5091 72,:i85J-12,384-,920 

21,'i96I 5,8501 3,0611 7,4GOI 3~5.~l50112,!JOGI 7,H21 6,7761Jl3,132l G-i-,9,.51 29,8511 80,230IU-,334-,480 

AOUT ••••..•..• 1 22,.m1 6,os.q a,12s1 s,Gss1 359, 'i&OI H,mJ !l,69'1 s,JJSl2G5,555I 6s,0131 a1, 1s21 76,0G7JU,oo4-,G2rs 

SEPTEMBRE .••.•.• 1 21,8861 6,3091 3,0.\GI s,1221 3z.\,800I 42,,!iGI 6,G•SI 6,'îï!Jl330,9tSI G2,a,.21 3-1,552I 76,260li3,226,905 

. 
OCTOBRE, 

TOTAUX. 

24,1ss1 G,2ss1 a,2091 5,SO!ll 29s,G201 rn,-1-591 s,ï9!l o,3s2120-1-,92a1 s-1,-1301 3i,'i!15I 85,6i3l-15,831,a50 

NOVEMBRE .•••••• 1 ss.aoi] 6,3:Stl J,099I 5,0JOI 3G5,!l60I H,0121 s,o89I 7,'ïG5fHi3,8J411i,m1 aa.sss] 75,328113,572,-tW 

D~CEMBRE ••••••• 1 2-'i,96II G,an1 2,srn1 6,ï~GI 20-'i,no1 ~9,0-VilH,rnGlf2,785l'l4B,265l GG·,6011 ao,7olj 63,SSOIH,-162,Vio 

---,---,---·---,---- •---•---•---1----•---1----1----1-----1 

2Gï .sst 'l6ï, 222 35, '96 ,6, rsn a,i;o:i,i;so 153 ,s5i;190 ,oat-j!lo ,6!1lj3,H0,95o 1s22, srn1a12 ,s221ss3, !321f n,364-,4-io 

1 j , • I 1 1 I _. 
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marchandises, finances, équipages, chevaux et bestiaux, pendant l'année f 87{. 

URIF N° 3. TIRIF M• ~. TllllF Tllllf U• 6. 
GROSSES M.-\RCHANDISES. FINANCES. p5, CHEV.u.:x ET BESTIAUX. 

i : ,; Pl:TITII Yl1'&1a1:, 
! .. • .. - • •a.a lffl•ITIOI. t : . • ; . • a . t •• 2• 3• ,. TAR1rs PRIX • ô : § " .. ••• ~.! •• • .. • • ► ! • ~-=:. la .: ◄ r: - .. •• TOTAL. ~ 1 • ! ~ TOUL • a; •• z: IC • •• {rt 2- 5• ii • CLUU. 1 SPlCl!UX. l\foOJT. z: • 1 . : ... A •• C:t.USI. CL.HU. Cl.USI. 0 D" =. : Ill 5 1;1• 

1 

~ cu.111. cuau. eu.u. 
~ 

. 11 • ,L • ◄

l!zfM'llt Toaa. To~a. Toaa. Toanuoz. Tonn01u. Tano 'toaa. Toann-■. 
9,791 113,8311 6♦,780 ~7,l580 376,081 408,916 «8,6j6 n,au 697,«150 ti,64i 87,986 34 !08 !36 "i .,,6t t,488 . 
H,764 M,33ll 6•,•M 66,ltS 3113,81' 98,070 9,0it U,9tl\ 618,0,6 it,!31 S'i,61\t 16 2118 !♦li 3011 4,706 t,ll1♦

' 
. 

' ~ 
i'l,149 55,:;o, 87,53i 8i,8ti 38i,171 tM,811 411,43-t 11,670 787,804 U,t40 67,340 31 !67 384 380 t,298 3,319 

H,380 U,S77 7•,936 80,6◄0 3-it ,iî♦ 419,ttJ 7,840 3,'i80 68l ,7i0 13,378 '9,4711 l3 100 307 3'7 4,608 t,46' , 

cc,,~ 48,809 74-,9:,t 89,808 U9,ï8t •38,151:1'1 1,6i9 ,.,-1~ 8H-,'!151 U,~M M,Oi6 i6 i68 376 3114 S,396 3,39, 

f'il,036 llt,060 1f ,9'9 400,"67 i:l7,f66 i39,0'3 f f ,579 ,,1rns 936,769 i3,'!3t i7,99f ~f Uf an 395 'il,177 3,tS. 

l3,lt3 lli,~5 10,!H f 07 ,,:,2 i5t ,i03 309,069 I0,935 6,305 1,007,960 25,7'13 56,9!1ô 48 U9 333 309 4 ,9!16 t,8-l1 

fi,6tll M,916 16,660 f09,60t ♦70,039 3tl,69~ 7,i69 6,985 t ,on ,36i i5,813 6i,176 &li tOJ 380 374 i,749 3,67! 

;a,,s.. 151,!93 68,590 ss.rse 4J0,9t8 'i5t,976 45, 73f 8,660 925 ,J~j '29,769 83,196 51 illS an !76 !,"6f 3,ffi 

15,9!. ,1,806 82,468 407,960 540,693 llJ7 ,H-7 f3,66i !6,833 f ,346,,69 i9,7H 99,958 6' H9 3'6 am 2,828 3,743 

fi 694 66,.f08 81,901 409,6ll8 501,047 JOt,099 9,670 55,084 f ,Ul5,t567 H,9155 C03,36! 37 484 'il99 341 2,660 3,3815 

ti,078 e,,,u 78,8'!9 8t\,47i 386,'37 '!'H,888 7,890 69,282 960,'!H U,703 4U,050 37 429 26-4 177 4,832 l,19i 

- --- - --- - - - - - - 
IN,9" 663,'i138 898,!66 f,ffl,138 5,060,83f i,887,aJ'! t35,i03 HJ,576 40,9ll8,68' i97,866 970,968 IIU t,615() 3,865 3,9'8 '!6,003 36,166 

36 



( 142 ) N° XXI. - État récapitulatif, PAR r.101s, des recettes pour transport de marchandises, finances, équipages, chevaux et bestiaux, pendant l'année r87 r. 

- 

TARIF No 1. TARIF No 2. TARIF No 3. TARIF No 4. , gi TARIF TARIF ffo 6. ~ 
. PETITS PAQUETS PETITS PAQUETS ET ARTICLES GROSSES l\IARCHANDISES FINANCES l'ft . .U!j A.Cf:ES§OIRES. ~ •5 CHEVAUX ET BESTIAUX. •....• 

DESIGNATION · DE MESSAGERIES. • · _, ~ n • g ~ < = 
EXl'IIÈS. PETITS PAQUETS. SERVICES INTtn1EUR, MIXTES ET • ., :Ï .'.!j t; • PETITE VITESSE. ~ 

Services iotérieur cl mil.les. Services mixtes el Iutcrn atto naux, lNTERNATlOtU.UX. ~ . ~ g ~ 11'1 ;; • ~ - = TOTAL DES 1--------------1--------------1 1·---------------1 - E--o .g -= Chargement c:1 ~ =a rn en • Pnrexpédllioo. ~ • ~ 6 M M ., ë ~ ë ~ :;; !: fre 2• 5• 4• TARIFS PRIX l;j en ;, en § Prise llemisc Avis Frais _, ":' ~ ~ g 1-------------t l><l 
V 8 ë V s e ~ s 41 = Q = ~ t1 ~ •• ~ ~ < >1"' , ~ .; " E • ~.; c " ~ TOTAL. ê.; f! ~ • .; TOTAL. :::: '::! -~ TOTAL, o ;; 0 ';; TOTAL. Bulletins. et Provision. Assurances TOTAL. :; en p.. 1: TOTAL, ~ 

JUO
I§ v ".E c, ~ a f; ~ o r,,2 v f c, t'CI ~ ~ ..,.= u ~ .., : "'O !: M } J I J • ~ =: ..,: i::::: .,, t- ~ - ~ !; fre 2e Se ~ • c :., a c::: Q ,.a. g_ c :;,a Q 1!' c ~ g_ 0 :;,6 Q :: Q :.,-a, g_ :;;: ., Casse. C llSSe, Casse. Casse. SPÉCIAUX. IIEOUIT. o '-' '- '-' ; àdoniicife. à domicile, . d'arrivée. imprévus. 2: ~ 2: i:., ;5 

~ ..=-t ;!: - o __ _.. o ..,:( ~ •. = 0 111 déchargemt < .._,.. < • , · • · c::t 
~ âi O ~ ~ ~ :;; .; -11111 0 ,.= ~.: 0 ~ "' ~ c: < 8... u • z ""'-1 c:: catégorie. calegor1e. categoru,. ~ 
W, : :: t'I : :; Il) ::; ::: : -:: ] ~ C, C.. 

C.:, M c:, te "0 t1 

JANVIEil , • , . • • • 14367 74 3805 50 2223 20 14658 60 42il 79 4005 80 4995 93 23614 32 72133 02 21502 38 !Ol48 77 30587 38 28:!994 81 345$33 34 • 21266 64 37797, 83 325260 03 205962 05 1010368 51 228380 37 63785 81 &1098 97 2320098 21 10862 66 21380 51 32243 1,7 18219 50 2414 26 18861 60 59,63 26 1220 20 V052·51 3125 59 1069 90 110426.82 2880i34 56 1303 52 5931 36 2301 13 3448 48 2
9
829 67 

4
1
5
10 61 

240429 94 3163678 66 

' FÉVRIER . • 12254 51 3519 12 1001 03 13075 10 4004 11 3975 3,; 5052 74 26779 63 73555 80 19343 13 10)69 89 32976 47 267527 11 330817 20 21400 59 355381 25 a21162 08 24·1331 48 ss2166 57 208949 93 71875 25 54166 » 2161633 15 10193 65 10052 31 29845 96 18331 81 242s 98 17851.47 54560 01 1493 44 5813 28 36U6 98 832 60 104918 57 2100110 68 mo 67 867G 63 2087 83 400s 15 3
5
010 27 49851 88 1

30820 11 
28S7G53 34 

:MARS. • • • • 15853 81 4199 71 2635 53 17891 77 4496 81 4581 26 6105 24 29277 50 85341 û3 18H7 72 15014 16 43al9 72 302817 07 389S28 67 30061 78 373439 90 452168 40 307887 36 982308 91 300579 03 91542 44 20:09 35 2564257 17 · 11852 58 15597 15 27449 73 23295 62 3152 30. 18885 94 62904 73 2275 22 6953 Gl 4746 45 1096 41 123310 28 3190187 48 1420 45 8344 45 3428 19 4721 28 47231 88 63725 80 uosœ 
40 3365739 13 

AVRIL • • • • lti29I 78 45!1 66 .2410 13 14515 21 4513 52 41l8 59 5793 1G 253!! 42 7ï51G 69 !7981 73 14732 05 4U8S 03 220G8-l 05 307785 86 27051 85 305683 46 390295 37 295764 11 933150 67 241809 2G 108273 64 10065 09 2312293 45 11673 3; 11254 50 22927 85 21431 25 3171 68 17276 73 50713 25 2806 82 5697 47 45H 87 soi 40 106473 47 2826997 _32 :n:u 42 6141 37 2683 56 4651 40 35137 18 48613 51 IO\lE
8
S 

43
· 2957721 t8 

MAI. • • • • 18347 50 4783 ~7 W86 35 14410 94 51S9 04 4806 40 GHO 74 23346 40 80610 70 29698 19 15154 96 42734 • 207430 27 295017 42 2E833 31 331910 1G 300U9 73 339790 19 1183162 64 322488 39 81498 2G 11994 26 2600126 94 11433 79 16264 65 2769, 44 22274 89 3303 97 18267 63 55997 43 2919 41 67.24 20 4782 74 768 34 115038 61 3208522 11 1825 49 7140 37 3217 76 4388 2i 53595 32 683U 69 9
32

70 JO 3371959 39 

' 
JUIN • • • • • . 17842 4ü 4933 56 20:;s 90 1;0:10 03 5379 11 4623 16 ü290 65 1735-1 30 10:;02 23 21221 55 13785 40 40241 45 arssoa 51 300051 91 28741 55 354646 11 300322 28 370015 96 1165964 10 377554 11 89111 48 .13762 50 2760118 81 11!!80 79 11312 78 28653 57 22s52 44 3307 30 21345 39 56252 98 219; 03 7059 83 3982 01 689 16 118284 11 32836IO 69 2741 91 ü790 23 373G 71 seu 72 

48477 60 64646 46 158477 78 3509176 84 

JUILLET • • • , • 16133 01 5008 99 31W 06 1\)275 81 Mû7 33 5005 SS 6006 86 IC0l3 57 70091 54 !H97 08 13817 01 419j2 93 244813 13 325080 15 30671 25 348250 63 346161 15 390645 81 1149228 88 50U502 32 85295 11 18321 50 2876076 65 12028 16 13059 22 15087 38 24255 85 3649 16 21176 61 54473 60 3472 JO 7450 GS 4022 36 730 63 1192W 99 3423566 71 2197 28 68!!8 57 2924 36 3744 31 
40810 28 54307 52 127

i
61 03 360

i
832 54 

1 

AOUT. . • • • • 16801 !JG 5432 86 3345 3û 21157 70 0110 98 5011 82 7007 W 17017 10 819t:; 50 245?5 53 14227 53 44002 92 236740 98 319496 90 32130 71 37346~ 95 393152 08 385S04 60 1224902 55 5G70U 64 71773 95 24087 • 3072359 48 11665 33 13973 70 25039 03 25513 58 3724 70 23979 09 60052 49 4545 21 8175 43 4069 20 755 86 130815 56 3630226 53 2696 10 5220 93 3302 GO 4745 47 
55423 52 68692 66 146118 85 3847734 14 

SEPTEMBRE. • • .• , 16387 78 5541 6G 3219 77 18497 55 53o3 68 4122 91 5089 GG 13777 on 7W30 61 !3090 S4 1"712 44 43171 25 217018 90 297993 49 31478 73 342292 71 341238 45 309759 2:_i 1140338 U3 431535 51 78691 99 35686 95 2711722 50 12010 99 17793 99 29870 98 24723 50 3345 82 21694 40 M755 20 4074 46 7380 50 3742 68 703 43 nous 99 3232931 57 2229 36 5522 78 ·2979 22 3467 37 
55181 42 

o
745

o 
79 153210 36 3455828 

os 

- - 
OCTODRE. • • 17760 84 542:! 0:l 32!0 17 16017 44 6120 58 5271 OG 7699 41 J5j(j7 36 77üS4 94 30J23 34 17154 89 48498 1G 2()0197 14 355873 53 35683 23 4632IO 12 403147 46 391269 87 1294165 25 G:?8585 82 100683 43 89607 20 33!JG752. 3S 14i91 2U 21821 58 30012 84 26781 19 3650 • 30491 12 68391 03 4193 08 9403 95 3765 94 826 75 147503 06 4014426 75 2995 06 6081 33 3097 81 3750 37 

61364 50 74300 
Ol 

103220 65 419
•
942 4

s 

NOVEl\lDilE. 102-17 35 5269 71 2388 17 13626 31 541S SI 4973 57 6113 4G 11965 03 ü9SG2 4~ !8164 88 15246 14 41651 12 227769 91 312852 05 33665 23 446703 61 398001 73 380974 5G 1276703 85 465283 71 94570 81 178862 96 3274766 46 11616 80 225,2 02 3H68 68 25321 34 3211 30 · 24639 10 6üGSl 33 4260 03 8647 20 3832 96 789 96 137456 22 3829106 10 1836 70 4600 111 2567 37 40t8 90 5G301 05 67797 33 146018 19 4.01475& 32 ~ 

Il 

DÉCEMDRE • • • 19310 on 5647 55 3003 08 15&71 oo 1401 01 œ19 s1 o;,a 01 13.104 23 81004 61 2.395 rn 13813 55 359;0 79 245371 G6 319587 rn 29300 80 435780 52 385969 33 280978 oo 1011211 G4 468514 55 55312 51 240128 11 2091201 55 11120 4o 22003 61 33124 04 23530 33 3283 28 2so11 20 01005 13 3935 41 8149 46 4050 oo 011 51 136540 38 3;01s11 77 1sol 26 3674 so 2110 45 329, 54 3l057 42 4ù205 01 342;000 80 703ü536 84 

. - 1 ------ 

ÎOTAIJX. • • 20059'.) 73 585()5 9G 33920 SI llil!S 17 64127 37 57735 GS 7713~ 47 mm 57 925239 i6 lOISll lG lü910G 79 460i30 22 293218~ 20 3S99917 77 356465 67 4506935 25 45079!!8 09 3891183 31 13314779 16 4750230 70 1048414 û8 761449 89 33139406 75 14059; 82 212726 05 353321 87 276531 30 3866~ 75 259590 28 711854 44 37993 41 87508 12 46211 87 10035 95 1470U8 12 39788304 27 24483 22 75212 68 34503 08 49938 23 549789 31 709H3 30 4951630 65 4Sfl3SGl 44 

1 1 



N° XXU. 

État des recettes {iguran t comme 111·ocluits ext1'aordinafres dans les 
comptes de l' exercice i 87 ! . 



(tu) 

1 

DÉSIGNATION Cartts Prais Dépat Usage Parcom 911ole-part I Qaote--parl Déçlaralions Frais 
deelrc11la1ioD d, cb6a>age jts w.lllà des de 

Hrlt de du bagogtt des des ••ions ~u ,.. ulalr~ stelM fUlitll,trH grue, engin•, DU 
cbo111i11 de (rr ..,,1,1,;~1, Yoic,1 natio1U, sur 1,s des I don, en doehrcemm dac1 quia ernbronehem'' d les d~pensu du CBEJIIINS DE FEn. cl ,ha, demagHin•&• gor ;•uecn- , ftnHad do11ue. el lu ,1.11ion1. et terr,uns. ,.rt!ruftr1. n• •L•nl•. cl d•dlp61, &riqiju. dce rl41ions, le 4kb11ea1t1. 

l'\ncien réseau .• .s,o«> • 226,285 -'9 17,0!S0,90 s.oo 12 108,77!S !>2 1 • 48,913 8!J 17,517 99 t1at. 
Lignes reprises. " 2',089 IO i99 ,11 ,i1 (56 6!:i,226 81 • • • .287 t3 

ToT&L •••••• ,,om • 2ro,s1, !:19 1s, tro 3ti 8,912 28 174,002 35 • • 48,913 89 17,605 12 

. .. . j ·~--,.,... . • • • 26,93, • D • • • • r;:'1:1 
tll) •• 
~ Mons à Quévy. • • • l!S,,tH ,tt " • 1!:i,!:if9 02 • • s :, 
!.S -o No.rd-belge . • • • • IOS,991 79 " • 27,783 6!:i • • 
Lierre• Turnhout • • • • • • a ,. 4,34\i 28 • " 
Gand à Bruges p• Eccloo • • • 4,500 • • • 7,260 ti8 • • 
Étal Néerlandnis • • • • • • 1,200 • • • 13,450 73 • • 
Est-Français. • • • • • li • ,. • • 6,598 97 • • 
Grand Central belge. • " • • 61,874 ~7 • • 501,856 '17 •• • 
Grand Luxembourg .• • • • 12,,09 :U • 2,000 • 2-22,56, 23 • • 
South Eastern Railway. • • • • • • • • • 

- Société générolo d'ex- ) 

ploitatien. • • • U,072 00 • • U0,657 04 • • 
Malines à Terneuzen • • • • • • • • • • 
Agence Continentale el 

Aogl:iise. • • • . . • • • • • 

Tonux .••.• ,,om • 21l0,37l 1:1!> tS,1:$0 ms 254,149 2, 174,002 53 2,000 • 74&,906 !)7 48,913 89 17 ,60~ 12 

"' . 

- 
----- 

Touo1 Gil!É14u,1 , • ,,ow • 250,37J 591f8,t5055 2!Sl,1'9 2" 174,002 35 2,000 • 748,996 97 48,915 89 17 .eos 12 



( U!S ) [ No -'9. l 
- 

Surlaies 1 Atis Ean Locnlion Location Éclairage Amendes (mentions ~ 
d'alimtolalion RECETTES .g 

non 

I 
d'arrhle el ,u J-~ lts, 

.., 
4 fournir TOTAL. !:! tl poor l'> remrs • , .• ,..,.,.,li eb6mage dt$ ltnd<ri dirtrstt . dinrMa. 1-. 

'I> 
rembo~rsécs. à domleile. eu relalion. tapissîcrcs. el maUritl. cbau11'3ge. surc!,:.tr,;u .. ,,., 

,.Q 
C 

. 1 ' 

!S,472121 58: 20 1 231 • 2,033 . 6,2~0 64 • 99! 7!) 109,482 61 s1,s5r41 ~87,937 28 

883 45 " 01.i 7~ 7,203 iî!i • 5:.il 57 13,180 aS 2,000 45 1 H,01'.i9 58 

-- 
6,5~1> ~:, J 581 20 1 231 • 12,129 75 !3,!iH IO " 1,:5.W 36 i22,672 IO 53,537 86 701,906 66 

Reliquat au profit de l'État du décompte du matériel. . . . .., . . 3,2-i5,G86 29 3,2,:s,686 29 

" 1 • 1 • • " • " " " 26,954 " 
' 

b l • 1 750 • " " • D • 667 50 52,570 78 

• 1 " 1 2,f!)0 ,, e ,, " ,, • f ,2'l0 53 140, 18:.i 9ï 
,. 1 » 1 • 1 • 1 • 1 " • 1 " 1 ., • 4,540 28 

,, 1 • 1 • 
• 1 

• 
1 

• 
1 

" 
1 

• 1 6,16: 10 " 17,72:$ G8 

" 1 • 1 5S4 ,, " " J " 15,03,i 75 

,. 1 • 1 ,. • ,, • 

. 1 
• • • 6,1.i98 97 

D 1 " 1 2,081 1>0 • • i,064 • 1,58-3 80 J 5G8,2i0 23 

,, 1 ,, 1 i ,541 8:S ,, ., • 1) 2,822 .fü • 2H,IS7 67 

• 1 ,, 1 u 1 • 1 • 1 • 1 " 1 • i08 80 !08 80 

" 1 • 1 l ,~HO 
• 1 

,, 
14,8; 

47 53 •• 22 300 •• 4,291 16 i88,808 65 

,, 1 " 1 • " n • • • • 4,880 • 

• 1 J) 1 • 1 • 1 " D • • 1i40 Il 540 11 

1----1----1-----1 1----1----1----1----1----1----- 

581 20 ti ,418 5:S 1 2,129 711 118,42-i- JO 1 1,111 ,!-i3 1 1,1.Uû 56 1 Hfü,545 55j3,285,8:S2 o;;j4,994,504 80 

{ 
!\fanage à Wavre • 

A déduire les payements effectués à 
Po~lcs allemandes . 

42,tiC0 • 
464 HS 

42,964 15 

Reste ....•• 

Minimum ,le Braine-le-Eomte à Gand ••..• lt,.0,000 • 

• • ,4,05t,650 611 

1-----•------ 
o,5~5 5;; 1 581 20 1 ti,4ts 5;"> 12,120 7a jl8,42-i-1D 

" t,.(),000 • 

l, Ill '31-f-,3-46-56-110!'5,545 3515,242,887 !JOj4,991,650 6:S 

57 



[ N° 49, ) ( 146 ) 

N°- XXIII. - Tableau indiquant les transporte effectués g1·atuite 

DÉSIGNATION DES TRANSPOlrfS. 

• ~ Dé pêches • , • • • Transports effectues 
pour la poste. Jiu rcanx ambulants , 

)

' Hommes. 

flngagcs. 
Transports militaires. 

Chevaux 

\ Ocslin11111 

--- --- - 1 
SOll.\lES DUES 

UNITÉS. 1 QU:\NTITÈS. \ ;nta11 

DES TAIUFS. 

- 
Fr . C. 

• . , Nombre .•. , 581>,"68 231,880 80 

\' oitures-lieucs 224,S!iG 1 537,2U " 

Nombre ••.. tU,0!)8 206,146 50 

Kilogrtunmcs. 2, 14lj,9!}0 17,67!1 88 

. , Expéditions 498 15,655 56 

• 1 Id. 5SO 7,6,t 06 

. . . , Nombre .•• 10,744 79,999 92 

• 1 Ill . 17,782 HJ,700 65 

Détenus. 

Douaniers. 

Groins cl fomrngcs pour l'arméc,grainset Inrines 
pour ln houlangcrle militaire et les maisons de 
détention de Bruxelles et de Yih'o1dc. 

'l'rsnsports divers •• l 01,jcls pour Je chemin de fer •• 

Id. 11our expositions , , 

Id. e11 service, ••• 

Id. 11our les départements ministérlrls •• 

1 Cliadm1 pour lo marine de l'État. •• 

Transports pou!' to11111tc d'ailminislrations publiques. 

d'érnigronls ..•• 

de b:ignges d'émigronls , . .. 
Transports di vers • - ] ùc soci lirai rcs . . . 

ù'élccl eu rs . . 
de chevaux de courses .. . . 

Kilogrammes, s,2,s,.w:-; 22,ti5l 61 

Id. 24,i, 687 , 6S!l 691,517 82 

Id. rn1,,20 1 ,6ti8 50 1. 

Id. 07,750 lil8 2i 
1,1. . .. 12,?9i,501 U0,87:5 US 

Id. ... U,529,550 69,089 !JO 

-- 
• ••••••• 1 ••••••• 1 t,S.9,061 6!5 

Nombre •• 

Kilogrammes. 

Nombre 

Id. 

Expéditions 

Transports divers • • • • • • • • 

59,380 

58,926 

562 

. . . . . . , ' ' 

11,:558 97 

579 62 

iB,1ill21> 

4715 70 

12,286 02 

i5fl,070 11 • 

'Transports pour compte d'administrations publiques . • . ••••••• 1 1 ;&9,061 fül 

Transporta divers . . . , • • • • , • . • . • 139,0iO 11.t 

Tonux •.. , i ,988, 132 t9 ---------- 



( 147 ) 

ment ou avec i·éduction sur les pria: des tarifs, pendant l'année 1871. 

~ 

MONTANT 
soins Putts.lot LA 11Eu1sll 

.&.tCOf!t.Die:. 

QUOTITÉ 

DE l,A Rt;MfSE. 

DISPOSITfO:\'S r,1tGALRS 

i, , urru DUQl!UI 8 

I.E GOUVEnNF.)lt:;:'iT A ACCOIIOÉ LES RfoUCTIONS. 

Observations. 

Fr . 

• 
c. 

"O 

HS2,6RJ fi 

8,839 94 

6,817 68 

3,820 !$3 

59,009 OB 

fi ,267 52 

• 
829 f!S 

74,037 70 

54,ll44 9::i 

Fr. C. 
251~880 80 1 Gratuité. 

557,28~ » 

fi3,S98 59 

8,839 9) 

6,817 68 

5,820 ss 

5!J,999 96 

17,79!) 6!> 

533,7011 43 1, 5H; ,füi6 .22 

8,6'0 23 

» 

~ 84,485 87 

237 81i 

6,145 01 

2,018 7i 

tî79 62 

29,68i 51i 

257 8tî 

6,143 01 

99,1106 !16 59,1565 118 

BÉfl..lPITllL.1.TJOJW, 

535,70~ 451t,Ulfi,55622 

90,ll06 06 59,~65 ll8 

433,212 30 1f,ll~i,01980 

Id. 

Ré,Iuction de 25 p.0/, pcn- 
da~t les IO prerniers! Art !l de l'arrêté ministériel du 20 mars f8G6. mois. tt ,re 60 p. •f• en · 
novembre e1 décembre. 
Remise de 50 p. •fo " 9 de Ill loi do 12 arri! 181:il. 

rd. 
Id. 

Jd. 

Graluilé. 

ltl. 

so id. 

50 id. 

~o ici. 

ti18 ~4 1 Graluilé, • 

Service de I'ndmiuisu-ation. 

Id. 

• 1 

• f 

• 9 

» 7 

t 1,267 52 1 Remise de so p. 0/o 1 ° f 

" 7 

74,!137 7!} 1 Remise de so p. 0/o 1 ,, 1 

id. 

id. 

id. 

itl. 

hl. 

id. 

id. 

185:S. 

183:S. 

18151. 

18lSI. 

183lL 

6!ll ,5i7 Si I Gratuité .••. • 1 Service de l'administration, 
820- Hi Ilcmise de tiO p. o/o Art. t de la loi du 12 avril 18511. 

18151. 

f85ti. 

liO id. 1 Décision ministérielle du 25 mai 1803. Loi du 
12 avri! i83~. 

Rcmisetle215ctti0•/• Art. 3 de l'arrêté ministériel du 20mars 1866. 

Grntuité. . • • • n iO de ln loi du to avril 18~1 
Réduelion de 25 p.•/• pen- , 

110'!1 les lO premiers " 3 de l'arrêté ministériel da 20 mars 1866 mou, cl de 50 p. 0/0 en .. • 
novembre et décembre. 
Remise de 50 p. 0/o » 3 id. id. 

•Id. ISO hl. 1 Lois des 12 avril 185~ et 12 avril 18~!. 



[ N° 40.] ( 148) 

N° XXIV. 

Barëme des prix de traneport des voyageurs. 

Tarif dn 1er novembre 1871. 

•. BILLETS SIMPLES. BILLETS D'ALLER E'l' RETOUR .. ~ .. TRAINS EXPRESS, TRAINS 01\DINAII\ES • 'fl\:\INS EXPRESS. TRAINS OI\DINAIRES. .., 
~ -- 
~ ~re 1 2• l 3• 1« 1 2• 1 3• , { .. 1 2• l 3• 1 •• l 2• I 3• ;;;. ela••~• eln■sc,. cJa,■o ... t:l~•c. cla •.. c. cl~"'•"•, cluse. cJ11sae- elAKse. clns1e. ~l1:u1se.. clft.s"Se., 

4 ".!IS • 30 • 25 ., ,35 • 25 • 20 » 70 "50 • 40 " 55 • 40 n 30 
2 • 90 • 70 • 45 • 70 » 55 » 35 1 '•5 1 10 • 70 t 10 • 90 - » 55 
3 -1 40 ·1 • » 70 { 10 • 80 • 55 2 25 1 60 1 40 1 75 ,1 30 "90 
,i -1 80 4 40 • 90 -1 46 t rn • 70 2 !JO 2 25 1 45 2 30 1 75 1 10 
15 2 25 1 70 1 {5 i 80 -1 35 "90 3 GO 2 70 i 85 2 90 2 15 1 (i.5 

1 6 2 70 2 • 1 40 2 11, ·1 GO t 10 4 30 3 20 2 25 3 45 2 55 1 75 l 7 3 15 2 40 ·1 55 2 50 1 90 1 215 5 05 3 85 2 oO 4 )) 3 05 2 D 

8 3 G5 2 70 1 80 2 90 2 15 1 45 5 85 4 30 2 90 4 G5 3 45 2 30 
9 ,S. 05 3 05 2 )) 3 25 2 ,.5 1 60 6 50 ,i. !lO 3 20 5 20 3 !)0 2 55 

10 4 50 3 40 2 25 3 GO 2 70 1 80 7 20 5 45 3 GO 5 73 4 30 2 !JO 

H 4 95 3 70 2 50 3 95 2 95 2 • 7 !JO 5 90 4 • 6 30 4 70 3 20 
12 5 40 4 05 2 70 4 30 3 25 2 ·15 8 G5 6 50 ,} 30 6 !10 5 20 3 45 

13 5 90 4 40 2 95 4 70 3 50 2 35 9 45 7 05 4 70 7 50 5 60 3 75 

H- 6 30 4 715 3 15 5 05 3 80 2 50 40 40 7 GO 5 05 8 10 6 10 4 D 

rn 6 75 6 05 3 .\Q 5 40 lt 05 2 70 ·10 80 8 -10 5 ft!j 8 65 G 50 '* 30 
1G 7 20 5 40 3 65 5 75 4 30 2 90 4•! 50 S G5 5 85 9 20 G 90 4 65 

17 7 65 5 75 3 80 6 40 4 GO 3 05 12 25 0 20 G 10 9 75 7 35 lt 90 

~8 8 45 6 05 4 05 6 50 lt 86 3 25 13 05 9 70 .() 60 10 40 7 75 5 20 

Hl 8 65 6 M, 4 25 6 85 5 45 3 40 1J 70 ·10 30 6 80 10 95 8 2:5 5 MS 
20 9 » 6 75 4 50 7 20 5 40 3 60 14 40 ·JO 80 7 20 -11 50 8 65 5 75 

21 9 45 70/$ 4 75 7 55 5 65 3 80 15 10 4•1 30 7 60 12 10 !:l 05 6 rn 

22 9 90 .• 7 45 4 95 7 90 5 95 3 95 15 85 H 90 7 90 42 6::S 9 50 6 30 

23 rn 40 7 75 5 20 8 30 6 20 4 15 46 65 12 40 8 30 43 30 !l 90 G 65 

24- 10 80 8 rn 5 4-0 8 65 G 50 4 30 -17 30 13 06 8 65 13 85 ·10 40 6 90 

25 -11 25 8 45 5 65 !) • 6 75 4 50 18 Il •13 50 9 05 1ft 40 10 80 7 20 

26 H 70 8 75 5 90 9 35 7 • 4 70 18 70 a. 9 45 •14 95 ·1·1 20 7 50 

27 42 Hi 9 HS 6 05 9 70 7 30 /i, 85 -l9 45 1 :. 65 !) 70 -15 50 n 10 7 'i5 
28 42 611 9 45 6 30 10 10 7 55 5 05 20 25 45 10 10 40 "6 15 42 10 8 40 

2!) 13 05 9 80 6 ISO 40 45 7 85 5 20 20 90 15 10 10 4ù 16 70 12 es 8 30 

30 13M 10 15 6 75 10 80 8 10 5 /10 21 60 16 25 ,10 80 Vi 30 12 95 8 G5 

3-1 13 95 10 45 7 • H 15 8 35 5 60 22 30 rn 70 H 20 47 85 13 35 8 95 

32 14 40 10 80 '7 20 H ISO 8 65 5 7B 23 05 17 30 H 50 18 40 43 85 !) 20 

33 -14 90 - H 15 7 4B H 90 8 90 5 95 23 86 47 85 11 90 19 Oo ,U. 25 9 ISO 

3i 45 30 H BO 7 61> 12 25 9 20 6 10 2/} BO rn 40 12 25 19 60 14 70 9 76 

31S 1!S 715 H 80 7 90 12 60 9 45 6 30 25 20 18 9lJ ·12 65 20 HS HS 10 1040 
36 rn 20 42 15 8 15 12 !)l5 9 70 6 BO 25 90 19 4B 13 OB 20 70 115 50 10 40 

37 rn 61S 12 se 8 30 13 30 rn » 6 6B 26 6B 20 » rn 30 21 30 16 1) 10 6B 



( 149 ) 

j BILLETS SIMPLES. BILLETS D'ALLER ET RETOUR. 

TIUINS F.XPIIESS. TRAl:'\S 01\Dl:'iAIRES. TIIAl:'iS EXPRlèSS. TRAINS ORDl:'-IAIRF.S. 

381 C f5 I 4 2 SO 
39 065 UîO 

29 70 1 22 25 

30 45 22 65 

30 65 22 !.15 

31 05 23 30 

75 1 33 75 1 2lS 30 

8 55 , l 3 îO 1 40 2~ 

8 î5 H 03 •o 55 
,o 1 -ts • 1 u ?o 1 9 • f 14 io 1 40 so 1 7 so 1 2s so 1 21 60 1 H- .\-o 1 23 os I n 30 1 H 50 
-il -i8 45 -i3 !10 9 25 H- 75 H 05 7 40 29 50 22 rn H- 80 2~ GO 47 70 41 85 

i2 •s 90 li 20 9 4;; Hi 40 41 35 î 55 30 25 22 70 45 .fO 24- -15 .f8 45 42 -fO 

U -1940 H-50 970 f550 u oo '175 3105 2320 -f550 2180 -1856 4240 

U- 4 9 80 -f 4 !10 9 90 4 5 85 H 90 7 90 31 70 23 85 4 5 85 25 35 49 05 H 65 

4;; 20 2s -15 20 -fO -15 -t6 20 H rs 8 -1v 32 40 2i so Hi 95 25 so -19 .;5 -f2 95 

,,, 20 7o •s so •o io rn 55 12 4-o s 30 33 rn 24- se H, 65 26 50 rn 85 43 30 

~:j 21 f5 ~5 90 40 55 -f6 90 12 'iO 8 ,J5 33 85 25 -~5 H; 90 27 05 20 30 -f3 50 

48 2-1 es -16 20 re so n 30 42 9:; s 65 3i ss 25 90 n 30 27 10 20 10 13 85 

49 12 05 •6 55 H " -tï ti5 -13 2;.; 8 80 ~5 '.$'.) 26 se n 60 213 25 21 20 H 40 

50 22 se rn 90 u 25 rn • o 50 9 • 36 • 21 o:s rn • 2s 80 2~ GO H- 40 

51 22 93 n 20 H 50 l 8 35 13 75 9 20 3G 70 2î 50 l 8 40 29 35 22 ,, H, 70 

52 23 40 -fi 55 H 70 48 70 ~4 05 !) 35 37 4~ 28 -10 48 70 29 90 22 50 H- 95 

53 23 90 41 so H 95 rn rn H 3o 9 55 38 ~5 28 65 19 rn ac 55 22 90 11> ao 

54 2i 30 ~8 25 12 -15 19 45 H- GO !) 70 38 90 29 20 Hl 45 31 10 23 35 15 50 

55 2' 75 18 55 H 40 19 80 H 85 9 90 39 GO 29 iO rn 85 3-f 70 23 75 -f5 8:i 

56 25 20 48 90 12 o!) 20 -11':i 15 40 .fO -10 4-0 30 30 25 20 25 32 25 2i- 15 -16 Hl 

57 25 65 19 25 42 80 20 50 HS 40 40 25 '•I 05 30 80 20 50 31 80 2i- G5 16 40 1 

58 2G 15 rn :.Hs 13 05 20 90 15 65 rn 45 11 85 31 w 20 90 33 45 21> o:; rn 70 

59 2G 55 19 95 13 2s 21 25 -15 95 rn Go 42 50 31 oo 21 20 31- • 25 50 16 95 

60 27 • 20 26 -13 50 21 60 -16 20 40 80 43 20 32 40 21 GO 3~ 55 25 90 17 30 

61 21 ~5 20 65 -13 î5 21 93 rn 15 H • 43 90 32 so 22 • 35 rn 26 30 n GO 

. 62 27 90 20 95 13 95 2i? 30 rn 75 11 rn 44 65 33 50 22 30 35 70 2G 80 0 85 

63 28 40 2-1 21> u 20 22 70 n ° H 35 45 41> 3,. • 22 7o 36 30 27 20 ~ s ~ s 

G4 28 BO 21 65 U 40 23 05 n 30 H 50 46 f O • Ji- 65 23 05 36 90 27 70 rn 40 

65 29 25 21 95 H- 615 23 -10 n 55 .,~ ,o 46 so 35 10 23 45 37 45 28 40 rn 10 

U. 90 

rn o:s 
-45 30 

HS 50 

'23 75 4 7 80 H 90 47 60 35 60 23 85 38 • 28 50 19 05 

2i rn 4 8 ~ 0 H 05 48 25 36 25 24 fO 38 55 28 95 -f9 30 

2,1. BO 48 35 42 25 ,1.9 os 36 ,o 2-~ so 39 ~o 20 35 rn 60 

2,1. 85 rn G!s ., 2 40 .rn 70 37 30 2i 80 1 39 75 29 85 rn 85 

70 3f50 2365 ~575 2520 4890 4260 5040 3785 2520 4030 3025 20HS 

74 31 95 23 95 ~6 • 25 55 -19 45 42 80 1H 10 38 30 25 60 40 90 30 65 20 50 

72 32 40 2i 30 fG 20 25 90 Hl 45 4 2 95 51 85 3S 90 25 90 41 45 3-1 W 20 70 

73 a2 90 2i 65 rn 45 2G 30 49 7o -13 rn s2 65 39 45 26 ao 42 rn 3f 50 21 05 

74 33 30 '25 • 16 65 26 65 20 • 13 30 53 30 40 » 26 Gt. 42 65 32 ~ 2-1 30 

-46 90 I 27 • 20 21$ 

6 85127 45 , 20 50 143 iO 
7 • 28 fO 21 W .f4 • 

43 60 1 I,&, "' 1-'0 60 2ï o;; 

21 oo I rn se 
22 50 1 ·fG 90 

40 95 

41 20 

43 20 1 32 40 1 21 60 

58 



N° XXV. 

Barême des priœ d'abonnement pom· transport des voyageu1·s. 

,--, 
z • .•.. 
CO 
......, 

Tarit do 1'" novembre "IS71. 

ABONNEMENT POUR TROIS MOIS. 1 
A.BONNEMENT POUR SIX MOIS. ABONNEMENT POUR UN AN. d 

DISTANCES 
TRAINS EXPRESS. TRAINS OI\DINAIRES, TRAINS EXPRESS. Tl\Al:-iS 01.\Dl:-!AIRES. Tt\AINS EXPRESS. 'fRAl:'iS ORDINAIRES. 

EN ' ' 
Ll:Etl'Jl8, ~.. 1 9• [ 3• ~ ro 1 2• 1 3• ~ re l q, 1 3• , .. l Q. I 3• 1 re l 2• 1 3• 1 ro 2• l 3• 

~••••o• c,la•ae. oJQ..IIMe-. elasac. ela1u;o. cla1u11~ •. el.aJu1c,. cla,uo. cila.11fle. c:la1'•,e,. cilQ111•0,. ela.■11.e. cl1A.•!llll!',.. elu,uu!.. ch1111ae. .,, •• 1111r:i.c-. ~l•111•e• ela••a •. 

f 70 50 35 55 45 30 ◄05 i5 55 S5 65 ,i-5 ~iO 425 85 -135 ~05 ,0 

i 90 70 45 70 50 ,1,0 ~35 ~00 'iv ~05 85 !S5 220 ~65 HO 05 rn; 90 

3 rn5 80 55 85 · 65 41.1 rno ~20 80 ~25 95 65 260 ~95 ~30 205 rno .05 

4, 1'!5 95 65 100 75 50 ~90 ➔40 95 rno H5 75 310 ~30 rn:s 2tG 190 -125 

IS rno HO 75 ~20 vo 60 2~0 465 mi 175 ms 90 365 276 ◄85 290 2~0 Hl} 

6 170 -130 S5 -f35 ·100 70 250 -190 -130 200 -150 -100 ,\,ilj 3·15 2{0 330 i:,o 405 

7 iS5 ·1-\0 95 ~50 110 75 260 210 HO 2:0 i(jlj HO -iOO 3.\~ 230 36::i 260, i61i 

8 200 450 -100 160 120 80 300 see 150 :!+O -ISO f20 Hl5 371} 250 395 300 ':00 

9 2i0 -165 ,f 10 175 -135 90 330 ~!IO ,f65 '265 '200 ~35 5\B -i-10 'ii5 4-35 330 220 

,tO 220 -165 ••tO -180 -135 90 330 '2:iO -165 '.!65 '200 ,f35 550 -t-10 2î5 4i0 830 '.!20 

H 225 -170 ms 1S0 -ss 90 aio 255 ~70 2-;o '205 ~35 560 4-20 

1 
280 4-i5 34-0 2215 

42 '230 no ms ~80 ,t40 90 3-iO 255 175 '2i0 205 -135 565 ms 285 450 3.\0 225 

<t3 230 -175 ~20 -185 -f,iO 95 345 265 175 280 210 HO 575 -l-35 '290 4-60 343 230 

H, '2&0 -180 -120 -190 -14-5 95 355 265 •iSO 285 211S H5 1'>90 uo 295 4-70 355 235 l 
45 240 -180 ~20 rno H-5 -100 360 2i0 ◄80 285 220 U5 595 , +50 300 4-i5 300 2io 

•6 :d-0 ~so -t'20 -195 H5 400 360 2î0 ➔80 290 i'20 ms 600 MSO 300 4-80 360 210 

.fi 250 ~90 ~25 ,'200 -1150 rno 370 280 -190 295 225 -HSO ws 4-65 3~0 490 370 245 

~8 250 rno rno 200 450 ~00 375 285 ~90 300 225 ~50 6215 470 3f5 1500 375 2/50 

49 255 ◄95 430 205 •55 ros 385 290 ms 305 230 Hl5 635 ,80 320 !!05 385 255 

1 
i0 260 ~95 130 205 Hi5 ~05 385 290 ms 3iû 235 

1 
~56 64-0 &80 320 lS40 385 255 

i.ih1 I• 

.-.. - C% 
0 

'-J 



2• 
i2 

23 

2, 
25 

26 

i7 

28 

29 

30 

3i 

32 

33 

3i 

3:S 

36 

37 

38 

39 

40 
,H 

42 

43 

44 

41S 

46 

47 

260 ms 
260 ◄95 
270 200 

270 205 

280 2,IO 

200 1 !20 

290 I 220 

300 1 225 

305 1 230 

3i5 240 

3M 240 

330 250 

335 255 

340 255 

345 260 

355 l 270 

365 I 275 

375 

335 

305 

48 470 

49 480 

ISO 490 

Sur tout le réseau, 5t0 

285 

290 

300 

405 305 

415' 3~5 

425 320 

.&35 330 

4'5 335 

455 345 

460 345 

355 

360 

370 

410 

130 

~30 

rn:i 
HO 

HO 

HS 

H5 

rno 
155 

160 

rno 
no 
no 
i70 

~75 

180 

~85 

190 

·195 

200 

205 

210 

215 

220 

225 

230 

230 

240 

240 

250 

i70 

205 1 +"55 1 405 

240 4 60 105 

215 160 440 

221} 165 HO 

220 no HO 

230 I rn; l W> 

230 n5 420 

240 480 '120 

2i5 185 425 

250 190 ~ 30 

250 190 130 

260 200 430 

270 200 435 

270 205 135 

275 1 240 I 440 

285 1 2l5 1 H5 

290 I 220 I 150 

300 

310 

315 

325 

330 

340 

350 

355 

365 

370 

380 

3811 

3915 

435 

225 

230 

240 

245 

250 

255 

'l60 

270 

275 

280 

285 

290 

295 

325 

~50 

'155 

460 

rn5 
470 

no 
ns 
~80 

~85 

~85 

HlO 

195 

200 

i'20 

385 

390 

400 

405 

4◄5 
430 

435 

450 

460 

475 

+75 

490 

505 

505 

520 

535 

550 

565 

580 

595 

610 

62/S 

640 

ti55 

670 

685 

690 

705 

720 

735 

8◄0 

290 

295 

300 

310 

310 

325 

325 

340 

345 

355 

355 

3i0 

380 

380 

390 

400 

410 

&.25 

435 

Hl.i 

455 

470 

480 

490 

500 

515 

520 

535 

540 

555 

61!S 

~5 

195 

205 

205 

240 

220 

220 

225 

230 

NO 

240 

250 

255 

255 

260 

2îù 

275 

2$5 

290 

300 

305 

3~5 

320 

330 

3315 

345 

345 

355 

360 

370 

i05 

are 
315 

320 

325 

330 

345 

345 

36() 

365 

375 

375 

390 

400 

405 

415 

425 

435 

450 

4li0 

ms 
485 

+95 

5W 

520 

535 

545 

555 

565 

580 

590 

650 

235 

235 

24-0 

245 

250 

260 

265 

270 

275 

285 

285 

295 

300 

3015 

310 

320 

330 

340 

;3+:5 

355 

365 

3i5 

385 

390 

400 

440 

4m 

'25 

435 

.U5 

i90 

◄55 
160 

◄60 
ms 
165 

ii5 

n5 
180 

185 

rno 
rno 
195 

205 

205 

210 

215 

220 

225 

235 

2-iO 

640 

650 

665 

675 

690 

'i◄/5 
720 

750 

760 

785 

785 

8~5 

835 

840 

860 

885 

910 

935 

960 

985 

24-5 ~ ,0l0 

250 ~ ,035 

255 ~ ,060 

265 ~.085 

270 ◄ ,HO 

275 11 ◄ ,◄35 
280 Il ◄ ,◄ISO 

480 r 320 

485 325 

500 335 

tHO aio 
515 345 

540 360 

1140 360 

560 375 

570 380 

590 395 

590 395 

st5 4m 

630 ,~cio 
630 420 

6~5 4-30 

665 4-4-5 

680 458 

705 

720 

7t0 

755 

780 

î95 

8~5 

830 

855 

860 

285 ◄ , ms 885 

290 ~.200 1 900 

295 ~.225 920 

3215 ◄,350 4,020 

470 

480 

i\-95 

505 

520 

530 

54-5 

l555 

570 

575 

590 

600 

6U 

675 

!HO 385 

:120 390 

530 400 

MO 405 

550 ,US 

570 430 

575 435 

6ù0 4-50 

605 460 

625 4i5 

6i5 475 

650 4-90 

665 1 505 

670 l 505 

685 520 

î05 I , 535 
7'l5 1 550 

7,1,5 

765 

785 

805 

825 

Sl-5 

865 

885 

905 

920 

ts65 

5SO 

595 

6◄0 

625 

640 

655 

670 

685 

690 

940 '705 

960 720 

!lS0 '35 

4 .oso 8f0 

255 

5!60 

265 

270 

275 

285 

190 

300 

305 

345 

3i5 

325 

335 

335 

345 

35!1 

365 

375 

385 

395 

4-05 

4~5 

425 

435 

4+15 

455 

460 

4-70 

480 

490 
15!0 

- - ;JI: - .._ 

r-"'I 
2 
" ••• <) . .....• 
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N° XXVI. - État 1'écapitulalifâu mmvement, âee v<ryageifrs 

VO'l'tl. 

DÉSIGNA'tION 
COUPONS SDIPLES. 

015 

Tn,\INS EXPRESS. TRAINS OilOli'\AIIlES. DIVERS. 
sEnVICES. 

1re 2• 1 5° 1.. l 2• I ô• Fnfanls. '1ilitaires\ Soçiétaire• 
Cl.ASSE. Cl.ASSE, CLASSE, CLASSE, CLASSE, Cl.ASSE. 

, Intérieur .••••• '201,086 330,361 'i4-4-,ti'28 548,îo'ï 1,58'2,tilS rn,,02,835 rn4,609 146,481> 559,923 

1 

~ t Etat vers les chemins 
H ,936 10,120 358 758 7,3-i2 -a de fer concédés • • H ,126 35,028 9l,Hl2 26'2,272 

Il, 

i État el cbcmi ns de fer 
1 

1 concédés vers in ter- 
nationaux . • • . 75,335 24,211 4,868 28,668 4!:t',H-0 466,632 4,19î 551 • .. 

, Cbemtns de fer con- 

1 
cédés vers Etat et 
Sociétés belges en i 

"1 ) relation . • ••• 71;714 t0,2'39 12,069 34,108 88,893 323,672 3,226 5,003 .(. 
'!il p lnternalionaux vers ~ 

1 
Élot et chemins de 

~ fer concédés • • • 11,274 20, i20 3,531 32,161 49,680 148,663 3,704- ,. . 
, Transit .•••.. 29,949 rn,721 • 96 276 3,t:71 829 " • 

--- --- - ' 

TOTAUX ••••• MH 1294 -tH ,772 776,122 64-8,818 1,857,929 H ,607, 7411 176,923 422,497 567,269 



( f ts3 ) . l N· 49. 1 

et des bagages, par service, pendant l'année {87L 

GEIJR8. UA.G-\ G ES. 

COUP01'S D'ALLEll ÉT RETOUll. 
Au Au Observations. TOTAL 

,IIJNllllVII, POIDH..\XÉ. 
'fOAl~S EXPRESS. TllAIN'S ORDl~,\IRES. 

GÉl'IÉI\AL, - - 
I•• \ 2• 1 - ~. 

DIVEIIS. 

t re 1 2• \ 5e FJi\ COLJJ. Qt1'T.UJX, 
CLASH. CL.USZ. 1 CLASSI, CL>SSE I CLUSE CUSSE. 

' 

~o.su ~o. 7i8 32,733 2G,916 68,453 559,822 99,036 45, 7d)·, 35'2 91,717 ,9,534 

i(l 47 439 680 ~,i44 4,-tos • 436,423 G,9-iî 6,960 

,os 226 33 309 322 -t,439 " 3112,339 33,7!)6 33,675 

• • G 286 80-i. 4,90-i • 494,928 8,830 8,tlî8 
~ 

405 ;)8 • î26 9i8 999 • aa1,!lrn 1,590 26,521 

• • • 0 • " • IH,M2 18 6,706 

--- ---- - - 
-tl ,l04 H,Otl[} 32,9H 28,817 7i ,638 570,9iz 99,036 n,456,203 4¼2,898 161,974- 

59 



( 1 ?Si ) 

N° XXVII. - État r~capUutatif de la recette des voyageurs 

VOTA. 

DÉSIGNATION 
COUPONS SIMPLES. 

DU 

TRAINS EXPRESS. TRAINS ORDINAJI\ES. DIVERS. 
8Eav■eEs. . 

~~ J 2• 1 3• 
~TC ' ~- l 3• Enfants. \ Militaires. Soçiétairés. 

CL.lSSli. OLASSB, CL-'SSB. eusse. CLÂSSB. CUSSE. 

' 1 Dlirltar , • • • • • . • • • • 1,089,962 09 908,151! • 1,230,833 44 1,286,271 40 2,182,809 28 8,133,683 09 m,m oo 147,569 89 205,217 31 

1 
~ 

État nr, let tbtmln1 da tn con- 1111 ◄ ùdH, .•••••••••• 50,2.58 10 26,0112 70 l!>,2Z8 7J 70,210 00 98,6916? 1811,517 60 2,lQG 39 2,?37 36 8,55• 11 ,. 
i-1 1 A 

t1a l el ebemin1 de r., eonetdt1 
142,030 '.lO 6,()83 M ' ,ers lnttrDllionna~ • • • • • 6'.!.0,121 90 161,006 31 12,047 • 77,262 30 82,656 89 550 55 • 

, Cb1mln1defer eonefdln,u F.tal 
el Socitlü belg •• en rtlalion • 53,187 00 :!G,842 70 16,980 53 75,06? 28 99,093 ,o 2/Jl,537 82 1,92-i 59 5,180~ 36 30 

• 1 .a 1 
~ ◄ fottrnaHon.oz nn t1u cl cbe- J, Ill t mini dt fer coae~lt1. • • . • 6:!7,815 95 tll'l,133 84 '7,368 75 87,361 86 f1'/ ,687 .~ 127,313 32 5,IGG 06 • 
"' •• . 

\ tr.n1II. ........... 6~8,318 14 314,991 59 • 1.,13 30 3,27S 15 12,200 18 2,~8j 93 ,. » 

Touu .••••• 3,089,IIS4 68 1,600,179 23 1,282,458 43 1,591,585 i1 2,56:?,221 88 8,804,342 21 lU,9?3 52 156,087 85 213,867 72 



( f!S?i ) [ N° 49,] 

et des bagages, pa1· seroieee, pendant l'année 1871. 

Il 

GEIJRS. Bi\GA.GES. 

COUPONS D'ALl,ER ET RETOUR. 
Obsei•vaticms. TOTAL Au Au 

TRAINS EXPRESS. TRAINS ORDINAIRES. TOTAL. 
Dl\'ERS. atllfta,u:.. .ll'INJIIUM. POIDS. 

~•e 2" 3• ~·· l 2• 1 3• 
CLASSE, C:USSB, CLUSE, CLASSE. CLASSE, CLASSE. 

74,854 95 '7,539 35 78,663 os 93,012 33 121,986 OIi :m,902 frl 56.8"..2 71 16,2)8,473 55 41,00i 46 328,871 34 375,875 80 

332 15 122 90 M6 55 1,341 70 1,176 15 3 044 20 • 464,077 32 4,001 98 30,435 1& 34,437 H 

3,ZU 67 t,t33 22 21' 50 753 39 464 79 030 50 .. 1,108,7!)7 116 16,007 34 196.568 00 213,176 2% 

• • 8 6i 1,227 76 1,s~ 47 6,779 49 • 489,39:?72 4,449 2'l :U,217 59 39,666 79 

• 1,5.33 ,o 463,a5 • a.sio eo 2,3$6 35 1,04' 1~ " 1,124,758 07 634 81 174,0'.!7 49 l75,51i2 30 

. • . . . • • 082,689 29 18 11 121.~n 01 1$,490 67 

--- 

W,9-i3 17 49,~8 82 ' 964,208 94 79,433 15i 00,87!'> 78 1~7,53181> 527,701 21 55,822 71 20,-6'i8, 188 91 72.715 79 891,493 15 

' 



f N° 49.] ( 1 tl6 ) 

N° XXVHI. - État 1'écapitula,tif au mouvement des transz101·ts de marchandises, 
1 

TARIF N° 1. TA Rif N° 2. 
PETITS FA.QOliTS. PETITS PAQUETS ~T ARTICLES 

DHSIGNATION DE llESS.\CEIIIES. 

EXl'lti:8. PETITS l'AQIJJ:T8. >UYICU l"ThlttlB, MIXTES ET UTEl!U- 
HftVICES IN'rtft!EUfl 1'r MIXT~S. . StflVlCES lflX'TJ?S ET l!'(TEF.SA.1'10NAUX . TIO~U/.t. 

DES 

l\'on1brc de eollN, 4:0IIK. Nombl'e de eom,. 1'ioa1bre de coll,_. 
SERVICES. 'ftixéa au minimum. 'faxt, uu pohh. Î4J~S 1u 11sinin1urn T•iés ~o minimum. 

de 5 kil. Ide O 6 10t• li kil. 
Nombre., de !,kil. l Je 3 A 5 j Je 6 11\0 au poids 

dt 5 kil. l de 6 A 10 1 d, Il kil ou poicls. 
e& ,, Poid,. el et 

moins. kil. plus. molM, 1il. loi. moin,. kil· plus. 

Élut vers les chemlns 27,228 10,460 2,781 • 123,819 2,î8~ !)98 i,338 120 ,6i3 85,05.\ U,693 97 ,~2• t9,357 ,93t tic fer coneMés. 

i-: 
= ' Élnt et chemins de 2B 8 7 • 310 15,250 5,8}6 7,532 292,231 • 22,017 • n,592,886 "' fer coneédés vers 

... ,J .. , ·"'' ·fol 
i:I interuntionaux. 

'· Colis postnu x . . • • • ,. 2!J,583 ·16,031 • • • » 

Chemins de for con- 12,965 6,369 ,, ,339 . 225,942 -t,~07 628 rno 99,762 -H,645 20,589 G0,45~ ,f0,278,6¼0 
• 1 

cédés VCl'S Elnl cl 
Sociétés belges en 

lo1 relation, 
·l<l 

"" ◄ Internatlonnux vers 83 78 54 • " 20,014 12,565 -17,3!)8 n • 7,3?i • H,350,3rn .. 
Ili Etat et chemins tic " -1 fer concédés. 

; 
Colis postaux . • • • J) • 28,290 -17,525 -15,¼75 6-i-1,658 • • • • 

Transit irûernauonal, • 1 • • • 56S 305 368 60 • 288 • 2,7-19,330 

- postal . • • » • • ~6,'263 36,H6 a,.s.,,o.\. i,7.U,940 ,, ~ • • 

--- -- -- ------ --- --- --- 
TOTAUX •• , 40,301 16,915 4,181 650,071 -lo3,856 90,034 a,m,950 129,699 92,914- -157,572 61 ,299,H7 

, 
" 90,691 

Intérieur , 2l!7,080 50,307 31 ,OHS .0 3,0i3,609 • • • " 693,-120 279,908 ï25,560 H%,065,358 

--- -- -- -- - ------ --- --- --- 
' 1 Touux GÉl'iÉRAux, ~67,381 67,222 35, -196 ,, 3,693,680 ·153,856 90 ,03190,691 3,.uo,950 822,81!) 372,822 883,-132 n3 ,361, 47s 



( HS7) 

finances, équipages, cheuauœ_et bestiaux, effectués pendant l'année 187t. 

TARIF N• 3. 
GROSSES MARCHANDISES. 

TARIF M• 4. ,TlRlF 
FINANCES. •• 5. 

TARIF N° 6. 
CHEVAUX ET BESTfAUX. 

,i 
0 

• j; 
:;;, - 
21 ~ - . z: •• - .. 
Il "' 1 CU.551. 1 cu.asa. 1 CU.SSI • 

◄.. 

in 

CL,USI. 

TARIFS I PRII 

SPÉCIAUX. iltÉOUIT. 
TOUL. 

cuu1.1 cu••c. 1 cu.111. 

1 
TOTAL.

1

1 

1 
20/l70 77,036 -113,17-t H2,-tt0 4,069,864 436,923 10,638 '.U,8O4 4,655,HJ 49,636 34,896 30 ◄36 2-19 469 1,4115 4,679 

40,~î 70,8113 97,920 77,3U 3'29 ,4 60 1,077 ,8-i-9 !i,314 3,890 4,662,299 3,8:15 406,951 H7 IS!3 43 26 4,429 4,744 

• • •• . • • • t • • 4 ,HS4 96,622 • • • • • • 

46,486 70,240 HS,~3 ~80,076 982,666 203,1111+ • 4,3◄5,◄,659,644133,494125,2781 40 1 2361 3WI 63-t 1 3,6061 ',8-fJ ~q 

40,36-0 ,0.100 47,624 'ilJ,084 449,526 424,286 42,223 • 667,43ï n,836 , .. ,.,,, 831 '" 2 • 2,1100 2,627 

• • • • • • • . • • 9,397 45,846 • • • • • • 

325 9,933 9,HiO 3,364 20,252 15,637 457 • 48,803 8H 25tl 21 • 1 "I • 1. 4851 485 

• • • • • • • 1 • 1 • 1 2,5421 66,8O4-J • 1 • 1 • 1 • 1 • 1 • '9' . 
-- - - ·-· ·--,--•--•--•--•- 

57,6931268,732li47,29Sl1S45,944\~.52l ,468\l,848,ii9\ 28,6321 33,00615,693,3261 88,722l5i5,ll2f 272 ll,0¼-0\ 60il 8261 8,875!ll,345 

97,3~(39i,506liw,9111isii,osi12,11as ,36314 .oas, 2sa1106,5711490 ,57016, 265,a~1209,Hi\42ts,Sts6\ 2$2 11 ,640l3,26t 1a,a2111 ,12s12s,m 

-•-r-r-1----1----1-1----1----1-,---•--•--•-1-1---:----it 

"',916J6&3, ,a,1 ,,., ,.,1,,...,.,. 1, .ese. ,,. t•, "', ,a,Jm, "'i m, "T "·"'•'"I"' ·'"I"'· "' 52i l2,61S0!3,865\3.9l8l26,ooa\a6,t66 



( 108.) 
N° XXIX. - État récapitulatif des recettes pour transport de marchandises, .finances, équipages, chevaux et bestiaux, pendant l'année 1871. 

TARIF No 1. TARIF N° 2. TARIF No 3. TARIF ~o 4. F , ~ TARIF TARIF N° 6. ~ 
• PETITS p \QUETS PETITS PAQUETS ET ARTICLES GROSSES IIIARCHANDISES FINANCES R.I.IS .u::cES!!iOIRES. :!l •• CHEVAUX ET BESTIAUX. ,:=: 

DESIGNATION ' . DE !IESSAGEnlES, • • :;l ; D "· g ~ - = 
EXPIIÈS. PETITS PAQUETS. SERVICES 1NTtn1.un, MIXTES ET , ::J :l ,u., ~ PETITE VITESSE. 8 

Scr,icc, Intérieur el mislcs. ScrYiccs mixtes et lnlernatiooaus. INTERNATIONAUX, ;;; 5: :l ~ < , r>l - < DES l--------,-----,----1-------:-------:------=---I 1--------------1 ;: ~ .; ,!: Chargement c.:, ~ li! i3 ~ . Par expédition. ;=: TOTAL. ., è ., ., ::: à ., È ., :a - 1•• 2• 5• ,. TARlrS PRIX "' "' ~ ,,, 8 Prise Bemise A•is Frais _, i-, c:., ~ l; 1------------1 ~ 
w e u u S Il u E u :;,o :a "-,. "- - c"' < -1"' 6 .; ., ~ • ~.; a ., .; TOT,U.. ~ .; ., ~ . ., TOTAL. ::!: ':! ~ TOTAL, ~ .l ; ': TOTAf,. Ilulletlns. et Provision. Assurances TOTAL, I; rr> i::,. ;., j; • TOTAL. <'-> 

CHEMINS DE · FER ., ~ .: ., ~ ., ai ; -c ".: o ;? ., t,Q "" o ., ·5 ., tG ., " ~ ~ ::; ii< J J z c:: ..: ~ "'0 ...., ti - '3:l .,. 1re 2e 3e = • c:;, e c ~ c l;;a, ll, ~ l.,~ c ff' c ~ ll, c ;:-,, e C ,g c ..,-a, 8, :il ., Casse. classe. classe. Casse. SPÉCIAUX. RÉDUIT, 0 '-' '- '-' :; A domicile. à domicile. d'arrivée. imprévus. Z g ~ t, ;::a, 
2 _ .,. ~.: ., 2 ·- ·- .,. :, .2 _ .,. ~ .; " = g ~ déchargem•. -< .,., < . . . = 
:.. w :al ••• < :;; ~ ~ :al < :.. w :al .•• < : < 5- ~ !::: - c:: uUgom, utégone. utégoue. ~ 
_, ◄ ::: N .., .., ,n .., ::: "' ' "- C., S::... 

'-0 M f.:) f.:) ~ ~ 

( 

ttat •m les chemins de rtr 10551 80 4808 OG 2172 10 1s1;4 49 253 29 120 92 160 29 9;0 44 3730; 39 16332 93 9i91 74 2;349 19 227657 03 281100 89 46588 19 429829 15 703294 71 498551 33 23618!0 28 321892 07 7240 32 72540 42 4441755 47 5300 45 4795 41 10095 86 45898 70 4862 61 1300 10 54119 91 3179 12 1077 30 1252 20 2520 36 114306 30 4884625 91 1189 80 3330 67 1591 36 16S3 79 15666 31 22272 13 • 

4908087 

Bi 

concédés . 

.; 
" 41 1 ttat et chemins de fer een- 12 33 5 62 6 80 5 42 4W3 17 ~6 92 4i83 zr, 345 58 l:?!!19 15 • rn:m 78 • 357433 92 374031 70 8173 58 4938e6 60 500501 37 370943 82 1178805 84 2045558 19 34485 12 15319 80 4647954 32 1136 61 27886 05 29022 66 89723 60 4215 23 " 74283 86 14298 20 • 8554 91 1365 • 192440 83 5255668 66 6123 46 17847 57 549 86 508 36 25282 08 4HS7 87 • 53059;9 99 

-tî c~dé.5nrsinlernt1lion:iu1. 
A 

Coli, postons .••••• , • • • • 14718 Bl 11989 92 14033 57 4Rll9 93 88862 26 • • » • n • • • • • • • • ' • 452 6, 24255 53 24708 17 • 237 69 149 24 • 3320 71 • 1487 72 132 93 5328 29 118898 72 • • • • • • • ll8898 7

2 

, Chcm. de rtr concédés ,ers 7317 84 3579 33 1062 60 14508 39 315 67 280 42 14 30 647 06 2iilll 61 15603 25 7198 15 30180 14 145116 87 19339a 41 33875 68 411288 86 463505 96 815061 62 2041025 00 220068 0l • 12564 Il 4027389 33 13028 34 4806 90 17835 24 • • 17661 53 40743 22 • 15560 10 794 70 • 
74759 55 

4346171 14 
147

0 
69 

5484 52 2018 67 
54
66 

34 
47105 27 6007

5 
• 

1012729 97 542

ou
7 

IO 

Etat cl soc. belges en rel nt. 

~ 
I> 1 • • :, nttrn•\tonous Tm Etal et 2l 54 45 34 40 17 • 5430 28 4651 01 11509 17 • 21698 51 » 6166 90 • 280269 95 286156 55 8i41 30 283467 38 281489 22 113331 86 483090 52 723154 37 38148 22 • 1931422 67 6982 28 24066 44 31048 72 • • 87143 17 36948 83 • 9192 60 4831 24 • 140

4
1
5 

8
4 

2411042 79 4l12 66 4252 20 35 70 • 73148 67 77436 57 

33532 97 2526124 99 

j;; chemins de r.r concédés. 
41 

' Colis po,1101 • • • , , • • • • • • 13578 62 1W09 JI 14286 65 57429 85 95204 23 » • • • • • • » • • • • • • 4560 96 11266 JI 15827 07 .• » -. , • 200 90 • 1759 05 • 1959 95 Jl5991 25 • • • •. • • 648 91 116640 16 

Tronsit international • • • • • • » 87 43 72 98 124 77 » 78 285 96 » 115 55 • 52457 • 52572 55 IGS 99 70932 82 47659 98 16269 72 78770 04 26420 45 2345 29 • 2l2564 29 112 85 19 60 132 45 • • • • • . . • 407 74 • 
4
o
7 
7
4 295962 99 84 54 

• • • 55'3 90 5523 90 • 

301571 43 

. . 

- postnl • • • . • • • • • • 25540 o7 24812 40 322!!0 46 mou 93 210618 86 » • • • • • • • • • » • ,.. • • 645 88 8946 64 0492 52 • • 68 50 • 577 37 • 15021 21 • 15667 08 235878 46 • • • • » • • 235878 46 

--- --- --- --- --- --- --- --- ---- --- --- ---- --- ----•·----l-----•----•l-----1-----l-----l-----l-----l------•-----1-----1-----1-----I,--- , , ----·----'1---- ---- ---- ---- ---- ---- 
• 

Toutx •• , , 17904 5G 8528 35 3281 67 32i48 30 6-1127 37 57735 68 77132 47 mm 57 496987 9i 31933 18 3989l 12 57829 33 1062964 i7 1192617 40 97844 74 1689381 81 1996451 24 18W58 33 6143510 74 3337093 12 82218 95 100424 33 15291086 28 32220 01 106042 68 138262 G9 135622 30 9315 53 106418 54 208095 82 21576 30 26130 » 34108 80 4018 29 545285 58 17664239 92 12981 45 30914 96 4195 79 7658 49 166726 23 209195 47 1046911 85 18933G28 69 

Intérieur ••••. , • • • 182695 17 50037 61 30039 14 IGl870 87 • » ,. • 428251 79 2iG958 38 1292IG 67 431900 69 1869224 43 2707300 37 258640 93 2819550 44 2511476 85 2047024 96 7171268 42 1413137 58 960195 73 661025 56 17848320 47 !08375 81 106683 37 215059 18 140909 » 29347 22 J5317I 74 503758 62 16417 Il 61378 12 14133 07 6017 66 925132 54 22124064 35 11501 77 44W7 72 30307 29 42279 74 3S3063 08 499947 83 3904718 60 

2

6540232 7,5 

, 
--- --- --- --- --- --- --- --- --- ---- --- --- ---- ----1-----1-----1---- -----1-----1-----1----•-----·----- 1-----1·--- - --- - - ---- 

," •,. ,., hm . . ''""' " """ oo ""' " """ n , "" 'T'"' " m., ., '"'" ,, o=, ,o _, " ,..,00 ,o "'"' ,, ,,,,, ,o ,o ,...,, ,, "''" " '""" " '"'"' o, '"' "' " "'""' ,o """-" ,o ,,...,, " ""'' ., ""''°' " ""'' " """ 05 """ " """ ,o ,,.,., ,. """' ,. ""'' " ""' " "'"' ., ,,,.. " """ " """' " ''""" " ""' " '"" 00 ""' oo ""' " """ o, '"'" ,o m,o,o " ''""'' " 
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1\0 XXX 

Résultats comparés des serciees intérieur, mixtes et internationauœ,_ 
pendant l'année i 87 i . 



( 160 ) 

SERVICE INTI-:RlEUll. Sl!IIVICES 

•Ot:Yll ••. 'IT. a1t«;1tTT•• •OIJY'E•B!!IT• NATURE DES TRAIISPORTS. 
P1rl Pari Pui àu1,.,.,1. 

QUUTITiS, '1a. b nuna ~01Ullt5, 
,,,,,_,,_ 

QUànTITÉ&. _, 
-1 g, •• , •••. gtn4nle. gtnéral. 

P. •,111 P. •f• r,. e. P,•J, 
I Ju classe ••• , • 71.07 817,001 1>2.28 2,1$4,,UJ 67 8.i!i 03,608 

' 2• 
- ••• p • 81,68 t ,992,080 7!L15 3,260,490 ï2 •. 8.60 202,306 

Voyogcurs. , 

J 5• - ..... 02.70 12,CS!J,918 !13.1'- 0 ,061. ,01!3 5!:i 4.76 618,21JG 

' extraordinaires. • • 07.31 930,7a3 os.s, :,52,787 81 t.73 iG,691 

E~~ilioo,. E1f"di1ic,u. ..... ~. · l nu minimum ••.• 64.18 !.Il ,717 o,.u, ,1,1)().) '6 u.o, -fü,777 

Quinlaol, Q11<intau:x, au poids .••••• l9.IO ï0,ll3~ 56.8!1 528,871 5, o.~;o sa.sss 

1 .Equip•te•. l~11ip1g#I, Équipages. • • . . • ••.••• '8.10 2tli 46.08 11,tiOI 77 13.56 70 

E1pfdilioi,,. &:ip61i1luu. Animaux .•••.•••••••• 68.88 2:s,121 70.47 •!J!l,!147 83 i7,81 6 ,«12 

Gro11p,1. Group,. PiminceJ •••••• • , •.•• 1So.o, 63:S,OOO 00.87 21!i,Otl9 rs 8.93 113,30+ 

Kilos, 
ltil<>J!· Petits paquets • • . . . • . • • • U.15 ,,2,5,158 46.20 ,28,2tH 79 il.75 i, 120.,39, 

Quintaui. Quintaux, Petites marchandises • • • • . . • 66.60 1,506, Hi3 69.,2 
1 

2,707,500 57 17.U 356,201 
, t 

Tonneau •. Tonne,i;ux. Grosses id. .... · ..... 48!0 tl,29(),670 ~,.2, 18,773,453 01 50,22 5.52t.266 

Produits extraordinaires, • • . • . • . 78.86 3,90+,718 80 • • 

Tor.aux ..•.• , 6+,59 ,3,2i4,ti82 :10 

1 1 
1 



( Hit ) 

- 
' 

atlXTES. SER\'ICES INTERNATIO~AUX ET TRA~SIT. SERVICES RËU~IS. 1 

1 
IIBCBTTII, •Oll''fll•BNT, aacaTTB, 

1 
Pari Part Parc •Oll'YB•SllT, aw:ca-rTa. I '"'Il,_, SOlflUS, UU le IIOl!e- QUà:,ITITÉS, ùU Il rec.ut SOlilX!.S, •m 

BiDfrale. gfnérol. gtnérale. 

P.•/• fr. c. P. •f• P.'/• Fr. .. I Fr. C. 

IS. 16 2?:11 ,620 !i8 20.78 239,031 ,2.!!6 2,071,526 lS9 1.100,330 4,867,~ !U 

s.so 251,617 12 6.72 HS7,9!i2 19.07 827,,84 o, 2,5!i2,598 ,,339,,92 78 
- 

'-f)i 429,703 !S♦ 2.?:I, 329,1i56 2.83 505,HS 60 12,987,7:SO i0,695,95:S ,9 

5.63 20,62S 80 0.96 9,281 2.?:lt U,285 19 965,72:S ?:161,10, so l 
• 1 

Exp~dilioa,. E1pldition1. 
tt.62 · 8,4.!!t 18 ~+.78 s:s,,o, 25.7+ 17,260 f!S U2,898 72,iHS 79 

Quintaux. Quiatux. 
7.56 6?:l,6?:12 7/S '' .5f 66,902 ?:l!S.75 496,969 00 161,974, 891,493 f~ 

l!qnip•s••· Éqaïpage.. 
to.87 2,660 79 58.?:I,, 202 ,2.rn f0,320 66 !S2i 24,'83 2"2 

- 
Exp~i tiens, E1pMiliG05. 

H.61 82,s,1 rn 15.51 4,8115 17.92 127,US 5+ 56,'6ti 709,"3 SO 

Gronp1, Groaps. 
7.90 27,931 IO ,t.05 ?12O,!i50 51.23 tl0,531 59 i,2il8,834 5?:15,521 87 

Kilog. .Kilog. 
7.05 ms,099 oo .U.12 ,,242,7'8 '6.68 431,888 fY7 9,6W,280 925,259 76 

u Quilltau. QaintaQX. 
12.30 .f79,:Sti6 30 16.26 518,6!19 18.28 715,061 10 1,001 ,0:13 5,899,917 77 

. 
Tonneaar. Tonauos. 

j:J,02 8,6~8,2!0 65 21.68 2,as,,03, 20.7' 7, 178, 161 21 10,998,970 5',609,82' 87 

~.,:s 1,012,729 97 • • 0.69 5,, 181 88 • ,,9?l1,li30 6?J 

16.!17 , ff ,3116, 108 9f 
18 '' 12,35~,!!68 28 66,906,2!>9 29 

4i 



( 1G~ ) No XXXI. - Relevé des quantités de houille et de coke expédiées des stations désignées ci-après en destination de la France, pendant l'année 187 I. 

(Les qnnntités sont exprimées en toDJaes de 1,000 kllogrammes ). 

PAR ADINKERKE. PAR ADEELll. PAR LE TOUQUET. PAR MOUSCRON. PAR BAISIEUX. PAR QUIÉVRAIN. - PAR QUÉVY. PAR EfiQUELINES. PAR MOMIGNIES. PAR VIERVES. PAR DOISCHE. PAR HEER-AGUIONT. PAR ATHUS. PAR STEfiPENICil. PAR GOUVY. 
STATIONS TOT.t.lJX. -- ------ ----- _____,.___._. ------ ------------- ....---,.--, --- ------- ~ ---------- _.__...,__. -- --- --------- --------------- 

P'EXl'ÉPITIOIV• 
DOUILLE. 1 COKE. DOUILLE. 1 COKE, DOUILLE. 1 COKE •. DOUILLE. 1 COKE, DOUILLE, 1 COKE. DOUILLE: 1 COIŒ, IIOUILLK, 1 COKE • IIOUILLE. 

1 
COKE. DOUILLE, 1 COKE, DOUILLE. 1 .COKE. JIOUILLE. 1 COKE, DOUILLE. 1 COKE. ~OUILLE. 1 COKE. . BOUILLE. COKE • BOUILLE. 1 COKE• BOUILLE. 1 COKB. 

• 
' 

Ans ••••••• • • to.O » 40.0 • . • tiO.O » !'iOO.O » üO.O • • . 616.0 . • • • • • » t,6i5.0 . 500.0 • • • 180 0 )) 5,589.0 " 
Haut-Pré •••••• • • • • • • 1,000.0 » to.O • • • • • 770.0 • • " • . . • 4,280.0 » • • • • » • 6,060.0 • , 
Chênée •••• • • • • • » " » • » • » • • • » • » • • • • • • • • • 50,0 50.0 ... .. • • 
Le Trooz-Aval •••• • » • • • » • • • » » » » • rno.o • 50.0 • • • • • • • • • • )) 180.0 

' • » » 

Mons (bassin) ., • • • • • • • • • » • HO.O • 460 0 • 230.0 » » )) • • » • • » • • • • . . • • 800.0 » • ( 
Jemmapes. • • • • » • 50.0 • 251.2 • 1,556.0 • 825.0 • • • • • » • • » • . • • • • 2,4,W.2 . . . . . • • • / 

Saint-Ghislain. . . . 27a.O • • • 210.0 » 4,860.0 • 1,520.0 • 48l.O • 1,rn2.5 » • » • • D • • • • " • » • • • 8,298.5 • • 
Boussu ••••••• • » • • • » • • ,, • » • 10.0 • » • • • • • . » • » » • • • 10.U • • • 

I 

Bracquegnics. • • ·• • • • • • • • to.O • 40.0 • 50.0 » 610.0 100.0 • » • • • 40.0 • • • • • 7,HO.O , to.0 • 690.0 7,260.0 • • 
Bois-du-Luc • • • • • • • • • • • 520.0 • 580.0 tOO.O 490.0 • ?510.0 20.0 • .. • • • » , » • • • • 6,89:S.O 11,94!1.0 • t,700:0 12,960.0 .. • 
Ln Paix. • • » » . • • • • • 20.0 • • • • )) " • • • • • • . . • 5,718.0 • • 20.0 5,718.0 . . . . . . • • 
La Louvière , • , • • • • • • • • 20.0 250.0 • 580.0 51).0 • 50.0 » 12,854.0 5,002.0 » • 10.0 • • • » » • 9,104.0 80.0 to.O • 15,02,.0 f2,926.0 • 
Haine-Saint-Pierre • • • • • • • • » • • 319.ti • 2U.ti • • 800.0 • • • • 148.0 • • • • • » 9,204.0 • 800.0 9,946.0 » • 
Maricmont •••••• • » • • • • » » 120.0 • 40.0 • • • 2i0.0 • )) • » • • • • • • • » • • 430.0 • • 
L'Olive-l'Étoile. • • • • • • • • • IO.O • 90.0 • » • ?50.0 • 10.0 • • • » • • • • • » • • • • 160.0 » • 

\ 

Bascoup-Etat , • • • • • • • • » • a,850.o • 600.0 " 940.0 » 9,800.0 • • ·» • • • • • • • • • • • • • • 17,170.0 • 
La Croyère • • • • _. • • " » » • 1,ti70.0 • .. 60.0 • • » 20.0 )) .528.0 • • • .50.0 • » !' • » • • • • 2,008.0 • • • 
Courcelles-Nord • • • • • • • • » D • » • 80.0 • • » 60.0 » • » • • • • - . • • " • » • uo.o • • 

, . 
Gosselies-Courcelles • tîO.O • 5l51î.() :; 620.0 " 9,1!:iO.O • • • 6,780.0 • 5,020.0 » 54,282.0 • • » 1,105.0 • • • • • • • » • atî,562.0 

1 • • • 
Roux •••••••• 10.0 • t, rno.o • 490.0 • 7,780.0 • 5,550.0 • 590.7 • • • 9,021>.0 » 474.0 » 42!'i.O • li • • • » • • • • ~ 25,074.7 • 
Marchiennes. • • . . • • » • » • uto.o • 50.0 • 100.0 • • • ,» • • • , . » » • . • 160.0 • • t., • • 800.0 t.4 

l 

Marchienncs-lllonceau. • • • " • • 40.0 • » • » » » " to,2?i0.0 » 1,627.0 » ·» )) • • • » » • • • • if ,917 .0 • • 
l\Jarcinellc •••••• • • • • ., ,. to.0 • 97.6 » ?550.0 • • • • » • • » » ., • • • " • • • • » 6?57.fi • , 

Charleroi • ..... » • » • » • 8l0.0 100.0 20.0 192.0 2l0.0 50.0 • • • D • '! • • » • » • • 94.0 » • • • .f ,040.0 416.0 

Châtelineau • • • • • • • • • • • 16,220.8 • t,O:iO.O • 5,450.0 )) » ,, . 6D,a27.4 • » • • • » • • » 650.0 » • • • • 81,8~8.2 » 
' 

Couillet. ..... • • • • • • 50.0 • 40.0 46.8 40.0 • • • t4,28l .9 51.9 140.0 • • • • 7.9 • .. » • • 6.9 • • 14,!131.9 95.!I 

Le Campinaire. ... • " 2,6:SO.O • 450.0 • 780.0 » ·0,200.0 ' • f ,090.0 • • • 2G,a60.0 • 600.0 • • • 5,4l0.0 • n » • • • » • • 41,720.0 • 
9,560.0 1,070.0 • 

Farciennes. • • • • • • • » • JI • 790.0 )) • • • • ts.oso.o • 1,270.0 • • » 1,980.0 • • • 50.0 • • • • • 29,51i0.0 • 
17,590.0 ' 8!!0.0 21,140.0 250.0 

.. 
Tamines •••••• • • )) • 250.0 » 770.0 • ')) » • • » • • » f.590.0 • • • 510.0 • • • • . 42,570.0 • 
Auvelais ••••••• • » • » • • 4;8611.0 • r.sso.o )) 1,890.0 • • • 9,2!)0.0 JI • • • • ?540.0 ,. • • 20.0 • 50.0 " • • 18, rso.o • 
J\lousticr • • » • » » 5,819.0 » 791.0 JI • • üO.O • » • • • • • . » • » • » • » • • • 4,660.0 • . . . . . 
Saint-Ghislain (rivages) • • • • » • • so.o 40.0 255.0 fGO.O 2,287.0 t,7tî4.0 2,751 .o • ~ )) )) • » • • • • • • » • • • 1,91>4,0 a,5ot.o 

Id. (charb.) • » • C • • 410.0 420.0 f,550.0 f ,095.0 f2,Ci79.0 f,888.0 iss.sno.o 47,742.0 f1 ,525.0 6,272.0 • • » )) • )) • • 9,065.0, 2,0,,.0 • • .. » 190,597 .o 59,461.0 

9,597.0 10.0 2,280.0 20.0 f6,6ti6.0 170.0 2,540.0 rso.o , 
Flénu (Mons-Ville) • • • )) • • « • » )) » • • » • • • • » • • » n 50,875.0 5?i0.0 

Jcmmapcs (Flénu) • ,. D )) • " • ». 5,641.i.O • 460.0 )) • • • • • » • • » » • • » • • • )) JI • » 4,toa.O • - 

Id. (Produits) • 520.0 • 40.0 » !JO.O • 2l,6!10.0 • 1,850.0 • s.uo.o • » • • • • • 4,240.0 • • • • • • • • • • • 30,720.0 » 

Frameries ••• • » • • • • 150.0 10.0 80.0 • " fO.O • » ·» " » » » • • • • • )) 26?5.0 • • • • 210.0 285.0 . . . ' 
Wasmes •••• • JI • • • » • • • • • • 140.0 • • » » • • • • • • )) • • • » • • 140.0 » . . . 
Hyon-Ciply (Néant). • » • • • • • • • • • • • » " • • • • • » » • .. • • 1 • • • • • • 
Ressaix • • • » • » )) 450.0 • » » • • • • 2,170.0 • • • • • • • • • ' . • • • • • 2,620.0 • . . . . . . 
Leval-Pérennes. • • . » • • " • • • • 70:0 • C » • » 700.0 ,. • » 160.0 • • » • • • • • • • • 980.0 • 
Cronfestu •••••• " » • . • » 060.0 . 80.0 • 250.0 . )) » 8,048.0 • 560.0 • . , » • • • )) • • • • • »· 9,1178.0 • 

502:0 10.0 5,052 0 60.0 Hi,950.0 1,774.0 • -:r 20.0 5,1?57.0 Baume-Centre • ... • • • » » • • • • • • • • » • • • • • ,» » ia,960.0 f0,42a.O 

Houdeng-Goegnies • • • • » • J) » » 40.0 • )) » » • 685.0 4,707 ·~ • • • • • • • D • • • ·» • » 72a,O 4,707.0 

Sars-Longchamps. • • » )) » • " • •JI 10.0 • 40.0 • • • • 589.0 5,874.0 • •. • 131.0 • • • D • . • » • • a89.o 4,01:i!'i.O 

Saint-Vaast • • • • • • » • • " • • ," » • I • 60.0 t,412.0 » • • • • . ,; • • • 60.0 1,412.0 • J) )) )) • • • 
10.0 t.O 5,455.0 40.0 ' Saint-Arthur ••••• JI • • • • • • J) • • • • • • • • • • • • • J • • • » 3,484.0 • 

Morlanwelz • » » » » » JI » • » ~ • • • » 7,410.0 D » • 40.0 • • • • •· 40.0 » • • • • 7,1>20.0 • ... . . 
Piéton ••• JI • • JI » • 80.0 » 20.0 • 20.0 • » • 18,0IO.O 920.0 • • 140.0 • • " • • • • fO.O 57.0 • JI 18,280.0 977.0 .... . 
Trazegnies. • • » » JI • 46.0 • » » )) • • » 2,090.0 • » • » • • • • » • • • • • » 2, 1513.0 » ..... ' 

Fontainc-l'Évêque • • • • • • » • » • • " 10.0 • • • 6\iO.O » > • 90.0 » • J » » .. • » • • » 7iî0.0 • 
' - 

,. 

Monceau •• • J) • » • • ti.470.0 ,, 878.0 • » • • • 23,849.0 • • • • • • • • • » • • • • • 28, l!J7 .o • . . . . . ' , 
Marchiennes (Usines) • • • » • • • • • • • • ,. • . 20.0 • • • • • • • • • • » • • • » 20.0 • 
Amercœur •• .... J) • • » JI JI » • » . • )) » J) 7,844.0 • • • • • » • • ' . • • • • » » 7,84i.o • 
Bascoup•Chapclle .•• • » » • • » • » » • • • • • 29, f2f.O • • » • • • • » • • » )) » • » 29,121.0 " 

' - ---- --- -:-1 - Tonox ••• . G6a.O • ,,255.0 .. ~,070.0 • oo,&a7.8 l,192.0 50,418.8 5,678.5 !'i2,722.7 4,71!Uî 175,789-~ 50,593.0 548,276.5 21,!)92.!) 4,951 .o • 8;620.0 489.0 7,ü20.0 !.i.923.0 » io.sss.n 54.587.0 120.0 lti,254.5 2IO.O • 769,055.9 154,295.9 



N° XXXII. 

Relevé des accidents arrivés sur les chemën« de fer de l'État, vendant 
. . 

l'année !871. 
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DÉSIGNATION 
DATES. DES CAlJSES DES ACCIDE\TS. 

t/ ICTIME.5. 

Accidents survcnm11 aux pel'sonnes 

fu janvier •• Un homme .•••.•• Trouvé sur ln roie , • • • • • • • • • • • • • • • • • • • . • • • . • 

f(2 - . . - •. .. .. . . . •. Sauté du train, atteint par un autre . • . • • • • • . . • • . • • • • • 

7 - . . - ......... Sauté d'un train en marche (tentative de suicide) • . . . . • • • • . • • 

10 - .. - .. . . . . . . Atteint par un fût pétrole qu'il déchargeait • • • • • . . • •••.••• 

14 - . . - .......... Atteint par un train •••..•...•••••••.•••••• , •. 

i9 - .. - . .. .. .. . . - Tomlié sous un wagon. . . • . . . • • • • • • . • • , • • • . • . . 

50 - . . . - •• • • • •• 1 •• Atteint par un train. . • . • . . . . .. . .. •. .. . •. .. . . . . . . . 
51 - ... - ..... - .... Treuvé mourant dans le train (cas fortuit). . • • • . • • • • • . . • • . 

5 février •• - ........... Atteint par un train • • . . • • • • . • • • • • • • • . • • . • • • • 

6 - ... Une jeune fille •..•. Atteinte por une locomotive. • . . . • . • • . • • • • . . • • • • • . 

Bi9 - ... Un homme .•••••• Atteint par on train. • . ......................... , 

tt/f2- . . . -- •. . . .. . .. .. - ....................................... 
u - ... Un enfant. • • . ..• Tombé d'un train • • • .• • . • . . . . • • • • • . • . . • . • . • • 

17 - ... Un homme .•••.•• Alleint par un trnin , • • • • • . . . . • • . • • • • . • . • • • • • 

17 - ... Uo enfant .•••.•• Tomlié d'un train • • • • • • • • • . , . . • • • . • • • . . • • • , 

20 - . . . Un homme .••••.• AHeint par un train • • • . • • . . . . • . • • • . • • • . . • . • • 

24(25- . . . - . .. . . . . . Pris entre deux buttoirs • • • . . . • . • • • • • . . • . . . • • • • 

26 - ... Un enfant •.••..• Atteint par un train. • • • • • • • • . . • • • • • • • • • . • • • • • 

6 mars ••• Un homme .••••.• Atteint par les buttoirs d'une locomotive • • • • • • • • • • • • • • • • 

i2 - ... Une femme •••..• Collision ile voilures •••••••••••••••••••••••• 3' •• 

H - ... Un ouvrier •••..• Chute d'une balle filature qu'il chargeait . • • • • • • • • . . • • • • . 

24 - ... Un enfant .••.... Alleinl par un wagon vide • • • • . ..•.•••.•. , •••••• 

51 - ... Un homme .••...• Atteint par un tram • • • • • . . . . . . • • • • . . . . • • • • • • 

10 avril •.. Un homme et une femme. Allcints par un train ••••.•.••.•.••••••.•.•••• 

12 - ... Un homme ..•••.• Pris entre deux buttoirs ..•••...•..••.•••• . . . . 
Hi - . . . - ........ Atteint par un train • • • • • • • . . • • . • • • . • • • • • • • • , 

24 - . . . - . . . . . . . - •. . "' •. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
24 - . . . - ............ - . •. . . . . . . . . . . . : . . . . . . . . . . . 
26 - ... Un enfant .•••••• - • • • ,. r • ~ • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

26 - . . . Une jeune fille . • • • . Aueinte par le même train en voulant sauver sa sœur (l'enfant çi-dessus) •. 

27 - ... Un cnfunt , • . • • . • Allcint por un train. • . • • • • • • . • .••••••••••••• 

2 Jl)DÎ •••• Un homme •.••.•• Atteint 1,ar un train (la vicnmc était ivre). • • • • " • • • • • . • • • • 

6 - ... Une femme •••••• Atteinte par un train • • • • • • . •••••.•••••..••••• 

0 - ... Un homme •••.••• Atteint pnr un train • • • , . . • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

11 - ... - . . . . " . . - (suicide) • . . . . . • • • • • • • • • • • • • • • 

12 - ... - . .. . . •. . . - • • • ,. • • • • • • • • • • • • • • (1 • • • • • • 



( t 6?5 ) 

= 

NATURE DES ACCIDENTS, 
LIEUX 
06 1•5 

ACCID:CNTS SONT AlU'.JVÉS. 

Observations. 

étrangères à l'administration. 

Mort, 

-. 
Blessures graves. 

Jambe gauche fracturée. 

Alort. 

- . 

_, 

Aucune blessure. 

Mort. 

Aucune blessure. 

lUort. 

Bras droit coupé. 

Blessures à 1B hanche, au bras droit et ù. l'œil 
droit. 

Blessures légères 

Blessures graves. 

Jombes coupées . 

L'homme blessé et ln femme tuée 

Blessures graves. 

!\Jort. 

, 1 Melle-Ostende (B, k, 72-75). 

Bruxelles-Manage (B. k. 27). 

Tronchicnnes • 

Am·ers (Borgerhout). 

Renaix. 

Anvers (Entrepôt). 

• , Boussu. 

Louvain. 

llol-Ath (B. k, 41-42). 

Berchem (Anvers). 

Bruxelles-Tubize. 

Manage. 

Lede . 

Lo Louvrère-Jlons (B. k. 2t-22)~ 

Gond-Courtrai {B. k. !13-94). 

Anloing-CalJencllc. 

Anvers (Bassins), 

Dolhain. 

Chenée. 

• , Haut-Pré. 

Anver5 (Bassins). 

Bruxelles (Allée-V cric). 

Bruxellcs-âlaliues (B. k. tHi). 

Gand. 

• 1 Bruxelles-Louvain (B. k. 22-25). 

• • 1 Tubize. 

Jambe gauche coupée 

. llfort. 

llJorto 

!Jort •• 

Bras et pied droits écrasés. 

Blessures légères 

Pieds broyés • 

ltlort. ,.. , ••• 

- .... 

Bruine-Mons (B. k. 56-1>7). 

Orp-le-Grand, 

La Pinte-Leuze (B. k. 71-72). 

Braine-le-Comte. 

Bruxelles (Baceordemcnt des hou- 
levards), 

llfa1·chien nes. 

Bruxclles-âlunage ( B. k, !i 6). 

Blandain, 

42 
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DATES. 
DÉSIGNATION 

DES 

VICTIMES, 

CAUSES DES ACCIDENTS. 

15 mni. 

' 17 

17 

17 

21 

21 

25 

50 - . . . 
51 

li juin 

8 

9 

15 

Hi 

25 

1 juillet. 

2 

7 

10 

21 

2 aoiit • 

7 

8 

10 

-17 

18 

20 

50 

4 septembre • 

4/1> 

8 

fO 

14 

16 

tS 

25 

2 octobre • 

Un ouvrier Clrntc <le pierres qu'il déchargeait •• 

Un homme. Atteint par un train Je marchandises. 

Un conducteur de che- Tombé sur le rail et atteint par trois wagons 1111'il conduisait. 
vaux. 

Utl homme. • • • • • • Pris entre les buttoirs tic deux wagons. 

Atteint por un train (folie de la victime) 

Atteint par un train. 

Une femme 

Un homme .• 

Un ouvrier. 

Un homme. 

Un ouvrier. 

Un homme 

Une femme 

.Un ouvrier. 

Un homme. 

Une femme 

Un ouvrier. 

Une femme 

Deux voyageurs 

Un conducteur de che- 
vnux , 

Un homme et un enfant • 

Un homme .. 

Un journalier 

Un homme. 

Une femme 

Un élève-instituteur. 

Un wyageur •. 

Une femme .. 

Plusieurs voyageurs. 

Un homme .• 

Une femme • 

Un homme. 

Pris entre un wagon qu'il chargeait cl la queue <l'un chariot, 

1\tteint par un train (b victime était ivre). 

(su ici de) . 

En manœuvrnnt un cric. 

Sauté du train 

Atteint par une rame de wagons vides 

Jambe prise entre la roue et le rail en se glissant sous les buttoirs 
<l'un wagon . 

Pris entre les buttoirs <le deux wagons . • ••••.•.• 

Montée sur un wagon de terre, atteinte entre deux portières. 

Atteint pnr un train ••••.•.•• 

Atteinte pnr un train (folie de la victime) 

Collision entre deux trains ••.•••••...•. 

Tombé sur la voie et atteint par des véhicules qu'il conduisait. 

Atteints pnr un train avec la charrette qu'ils conduisaient. 

Renversé pnr une locomotive • • . • • 

Pris entre les buttoirs de deux wagons 

Atteint par une locomotive 

Collision entre deux trains 

Atteinte par un train. • 

Atteinte par un wagon. 

Atteint par une locomotive 

Pierre lancée dans une voiture (malveillance) 

Atteinte par un train •• 

Collision entre deux trains 

Atteint.par une locomotive •••••••••••••••••• 

Renversé d'une charrette (ivresse tic la victime) 

Allcinlc par un train. 

Atteint par un troin. 



( 167 ) [ N° 49,] 

NATUUE DES ACCIDENTS. 
LIEUX 

ou les 

ACCIDEl'ITS SONT Al\'IUV:i:S, 

Obsenxuion«. 

Bles~urcs grares à fo jambe droite • 

Afort. 

Blessures graves. 

Morl. 

- .... 
Aucune blessure. 

!\lori .•• 

Blessures graves. 

C~tc fraclurée, 

Mort .••• 

Jambe cassée • , 

Blessure ù la létc 

Mort. 

Jambe gauche écrasée 

Fracture grave 

Blessures gravcs , 

Jambe broyée . 

lllort. 

- ... 

- .. 

. . 

Contusions . 

Blessures graves. 

Homme tué, enfant blessé. 

Blessures assez gr:11·cs 

Blessures nu bas-ventre 

Mort .•• 

.Blessure par suite d'un éclat ile vitre. 

lllorl, ••• 

Contusions • • • 

Blessures légères 

Blessures graves. 

Mort, 

Bruxelles (Allée-V cric), 

Pont-à-Celles. 

Qunrcgnon. 

Anvers (Bassins). 

5• sect, du 6• i; roupc (B. k, !)2-93). 

An vers. 

Saint-Vaast. 

JurLisc- Tournai (O. k, 9o-D6), 

Bruxelles-Molines (B. k. 11-12). 

Arn'Cl's (Bassins). 

Leuze-Frasnes (Il. k. 28-2!)), 

llcllc-Ostcmlc (B k. 71-72). 

Morlanwelz. 

Fnrcicnnes. 

Enghien. 

Anvers (Bassins), 

Angleur, 

Anvers [Bassins]. 

Binche. 

Gand-Courtrai (8. k. 70-80) 

Alo,t. 

Soucghem. 

Sart-lez-Jloulin, 

Binche. 

Chnurllontninc. 

Gand (Entrepôt). 

2• sect. du 6• groupe (13. k. 40-,it). 

Bruges. 

Tournai-Blandain (8, k. 99-100). 

An\'crs [Borgerhout). 

Landen-Gembloux (8. k. 58). 

Bruxelles-Louvain (8. k. 4-r;). 

Asper. 

Bruxelles-Molle (B. k. 12). 

La Pinte à Leuze. 

Anvers (Bassins). 

Ath-Denderleeuw (Il. k. (,8-fü)). 

Lauwe. 
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DATES. 
DÉSJGNA'fION 

CAUSES DES ACCIDENTS. 

S octobre • Un homme Atteint p3r la traverse d'une locomotive. . . . . . . 
G - Un ouvrier Pris entre les buttoirs de deux wagons ••• . . . .. 

12 - Plusieurs voyageurs. • Collision entre deux trains . . . . . . 
1, - .. - - . . . . 
20 - . . Un homme. Atteint par une locomotive .. . . 
28 - - Atteint par une rame de wagons . 
30 - Un douanier. A tlcint pa1· un train • • • • . . . . 
30 - Un homme ••. Pris en Ire les buttoirs de deux wagons . 
2 norembre , Un ouvrier •. Atteint par ln chute de poutrelles qu'il chargeait. .. . 
6 - Un homme, ·Attr.int par un train .•..••.•. . . 
6 - . - Pris entre les buttoirs de deux wagons • . .. 
G - . Un cherrclier • . • . . Le chario; qu'il conduisait a été atteint pur un train 
9 - Deux voyageurs Collision entre deux trains par suite de la séparation de l'un d'eux 
Il - Un ouvrier . Pris entre les buttoirs de deux wagons. . . . . • . . . . . • 
u - . Un ,oyogcur. Collision entre deux trains par suite de la séparation de l'un d'eux. 
16 - Un homme Atteint par un train (suicide) . . . • . . ........ 
tD - - - (ln victime était ivre) • 
21 - Une petite fille. . . . Atteinle par un train •.. 
21 - Un ouvrier .. ' .. Atteint por une locomotive 
28 - Un homme. Atteint par un train. .. 
4 décembre. - - 
u - - . Atteint par des wagons •• . .. . 
i6 - - ... Atteint par un train (suicide) • . . 
22 - Un vendeur tic journaux. Atteint pnr une locomotive . . 
St - Un voyageur .••... Collision entre deux trains . . 

.&ccldenis su•venus aas 
2 janvier Un ouvrier . Pris entre deux buttoirs 
4 - - - ••••••••••• <;> •• 

~ - Un gnrde-convoi • Allcinl, en se penchant hors du train, pnr Je coin d'un wagon 
14 - .. Un garde-barrlère • • Atteint par un train . • . . ... 
21 - . . Un mnnœuvre • . . Atteint pnr une locomotive .. .. 
23 - Un machiniste . Atteint par une rame de wagons •• 

51 - . . Agents divers • . Collision de deux trains. . . . . 
6 février •• Un chef piocl1eur •••• Allcint por un train • • • • . . 
6 - . . Un gerde-eonvoi •••• Tombé du train. . . . .. . . . . . . .. . 

10 - Un garde-barrière • • Atteint par un train • . . . . .. . . . . . . . 
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LIEUX 
.NA.TITRE DES A.CCIDEN'l'S. oû lt1 Observations • 

ACCIDENTS 90llf1' All.:P.IVts. 

Contusions légères. . • • • • • • • • • • • Ahut. 
Alo!'t ..•..•••...•••• , •• , Blendein. 
Contusions • . • . . . . . . . • . . • . , Duysinghen. 

- . . .. . . . . . . . . . . .. . . . Harmignies. 
Mort ••••..••.••..•••••. ~lanege-\V:me (8. k. t t-12). 
- ....................... Am·ers (Bassins). 
- ..................... Schaerbeek. 

Blessures légères . . . . . , • • . . • . • Anrers (Bassins). 

Blessures nsscz i;rnvcs . . • . . • . . • . • - 
!\fort. • . • . • . • • • • . . . . • . . . La Louvière à 3fons (B. k. Hi-16). 
Blessures. . • ...•.•.•..•... Anvers (Bassins). 

Mort. •..•..•• , • . . . ...•. Aellre. 

Blessures. . . • • • . . . . . • . • • . . Tubize. 

Blessures légères . . . . . . . • . . . . . Anvers (Bassins). 

- . .. . . . . . •. . . . •. . Hérinncs. 

Mort .......•....•..••.. Grammont-Melle (B. 00-!UJ. 

Blessures. • • • . . . . . . • . . . • . . Gond-Courtrai (8. k. 78-70). 

JIJort. . . . • • . . . • . . . . . . . . . Ans ù lo Prusse (B. k. HI-H2). 
Jambes coupées . . . . . . . . . . . . . . La Louvière. 

Afort. . . . . . . . . . • . • • . . . • • Pepinster. 

Blessures légères . . . • • • • . . . . • . llJarcinelle. 

?rlott, ..•.•.•.•........• Bruxelles (Ouest). 

- ..................... Bruxcllcs-Afalines (B. k. f8-t9). 

Blessure mortelle . . • . . . . . . . . . . Chnrlcroi. 

! Blessures. . . . . . . . . . . ...... Arh. .• 
Agents de l'odmlnlstratlon. 

Blessures graves. . . . . • . • . • . . . , Bruzelles (Allée-Verte). 

llforl. • . . . . . . . . . . . . . . . .. Landen. 

Blessures à lo tête. . . . • . • . . . . . • Qu:i.-egoon. 

lllort ....•....... • .••. • • Courtrai-Tournai {B. k, t 11-112), 
- ................... Ans-Pepinster (B. k. 128-129). 

- .. - ................. Ans. 

Blessures légères . • • • . . • • . • . • . Courtrai. 

Mort ....... , •.• , . • , •• • , Ramillies. 

- ................ ~ .. Anvers. 

- .................... Ath à Blandain. 

45 
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DÊSIGNATION. 
DATES. DBS (:A.1J@JiE8 D~8 &CCl8ENT8. 

VJC'.l'lMES, 

12 février , , Un manœuvre ••••• Pris entre deux buttoirs • • • • . . . • • , . . . . • • , • • • · • • 

Hi - .. Un machiniste et un Collisio •• entre un train cl une lceomotire. • • • • . • . • • • , • . • , 
chsuûeur . 

17 - .. Un chef de station . . . Atteint par un train • • . . . • • . , , • . • • • • • • • • • • • , • 
:L6 - . . Un gardc-1,arriêre ... - . . . . .. . . . , . . . . .. . . . .. . . . " . . . 
2 mars ••• U u ouvrico-gralsseur • . En manœuvrant un crie . • . . • . . . . . . . . . . . . • • , . • · 

5 - ... Un garde-excentrique, . Allcint par un train . . . . . • • . . . . . . . . . . . . . . . . . 
5 - ... Un ouvrier supplémen- Pris entre deux buttoirs . . . . . . . . . . . . . . . . . • • • • · · 

taire. 
8 - ... Un chauffeur. . . , .• - . ....................... 
Hi - ... Un serre-frein •••.•. Tombé du train sous les roues d'une locomotive . . . . • . . . . • • , , . 
t7 - ... Un garde-barrière ••• Atteint par un train . . . • . . . . . . . . . . . . . . • . , . • • • 

25 - ' .. Un manœuvre •...• Glissé du bulloir d'un tender . . . . . . . • . . . . . • . . , . . . • 

5}+ avril .•• Un gnrde-route ...•• Alleint par un train . . • . . • . . • • . • • . . . . . . . •.. , • 

':1./0 - ... Un serre-frein • • . • . Tombé en descendant du fourgon • . . . • . , • . . • . . . . . , . • 

11/12- ... Un gardc-excen trique • . Tombé sur tes rails au moment du passage d'un train • . . ...•.•• 

15 - . . . Un gerdc-barriêre. • • • Atteint par un train . • . • • . . . . . . . . . • • . • . . • . • • . 

16 - ... Un piocheur. . ...• - . . . .•. . . . . . . . •. .. . . . . . . . . .. . . . 
21l - ... Uu chef-ouvrier ..•. - ............................. 
21i - ... Un sous-chef de station • Pris entre deux buttoirs • • . • • • • . • , . • . , • . • • . • . • • 

1 moi .••. Un machiniste et un Choc de deux wagons contre une locomotive. • . • .••.•••••.. 
chauffeur. 

2 - . . . Un garde-barrière . • • Atteint par un train • . • . • . • . . . . , • • • . • • • . • . • . . 

ro - ... Un chauffeur. • . . • • - (suicide). • . • ................... 
23 - ... Un garde-barrière • . • Ilcnversé par ln bâche flottante d'un wagon • • • • . . . . • • •.••• 

215 - ... Un piocheur •••.•• Atteint par un train. . . . • • . • • . • . . . • • • . . • ••. • . 

f juin • • • Un garde-route, ••.• En voulant se gare1· d'un train, atteint par un autre •••..•••••• 

1 - ... Un garde-frein •.••. Tombé du train. • • • • • . . • • , , • . . • • , , • • , • • . • • •.. 
f1 - , .. - . . . ,, . - . . .• •. . . .. . . . . . .• •. ,, . . . . . . . . . . . . 
f2 - ... Un ouvrier-nettoyeur .• Atteint par un train. • • • • • • • • • • • • • • • . • • • . • . • • 

18 - ... U o visi tenr . • • . • • Pris entre les buttoirs de deux w.agons. • • . • • • • • . . • • . • • • 

f9 - ... Un garde-route .• · ••. Atteint par un train • . • • • • • • • • • . • . . • . . • • • • . • • 

'.tl - ... Un visiteur •.•••. Atteint par une locomotive. . • • • • . _. • • • • ,• • • • • • . • • . 

7/8 juillet •• , Un manœuvre •.••• Alleint par un wagon pendant une rnanœuvre. . • . • • • • . • • • • • 

15 - ... Un garde-route ••••. Tombé sur un mil .•••.•.••••• , . . • .••••.•••• 
1) - . . - " .... Atteint por un train . • • • • • !. • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

1r - ... Un garde-excentrique •• Alleint par une locomotive de manœuvre. • • . • •. • • • . • • . • • • 

1~ - .. Un ffoos de piocheur ..• Atteint or un train • • . • . . • • • • • . . , • • • • , • • . • • • 
2()/21- ... Un garde-barrière. • • • - . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . ~ . •. 

2i - . . . Un garde-convoi • ·-. • Tombé du train • . • . . . • • • • • • • • • • • • • , • • • • • · • 
25 - ... - . . . . - • • • .• • • • " • •. • • t • • •. • • • ♦ •• • • •• •• • • 

- 
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NA'fURE DES ACCWENTS. 
LIEUX 
où les 

A.CCIDE!VTS IIONT AR'IUVÉI. 

Obxervations. 

Dlcssurcs graves. 

Blessures, 

lllort. 

Blessure au pouce . 

Blessures grn vos. 

Bruxelles (~Iidi). 

Mcirclhckc. 

Jernmapcs (Produits). 

Blucmendael. 

Cbûtelincau. 

Anscghcm. 

Ostende. 

Blessures. . . . . . . . . . . . . . . . • Bruxelles (Allée-Verte) 

Poignet gauche et extrémité du pied gauche Bruges. 
écrasés. 

lllort. . ·. . . . . . . . . . . . . . . . . lllnli11cs-Tirlcmont. 

Pieds écrasés . • • . . . . . . . . ...• 1 S:1int-Ghislain. 

!\Jort. • . • • • . . . j Beurcllos-Tubize (B. k.12-13). 
Jambe gauche broyée . \ Schaerbeek. 

Pied droit coupé. • . . Chatelineau 

Mort. 

Blessures graves . 

.I\Jort .••••• 
' ' Forte compression. 

Blessures •••• 

Blessures graves. 

Mort .••.. , 

Aucune blessure. 

Blessures ù la têle, nu sein droit et clavicule 
frocturéc. 

Mort .•....•• 

Blessures assez graves 

Légères égratignures. 

Mort'. 

Blessure . 

Mort. 

Braine-Grammont (8. k. l!J-20) 

Bruxclles-Munagc(B. k. f2-15). 

Verviers. 

Liégc. 

- . 
Pied écrasé nyant détorrniué l'amputation d'une 
partie de lu jambe. 

Contusion à ln jambe droite. . . • • , 

l\Iort, • 

-. 

Blessures à ln tête, 

Fracture au bras droit cl blessure à la tête 

Gouy-lez-Piéton. 

Mons. 

Monagc-Piélon (B. k. 7-8), 

Ath-Jurbizo (Il. k. B0-!51). 

La Louvièrc-1\Ions (B. k, H>-Hi). 

Saintes. 

Alost-Lede. 

~lcllc-Oslcndc (Il. k. 74-71>). 

Malines. 

An~ à ln Droude. 

Mons. 

Ath. 

Bruxelles à Louvain. 

5• sect. du 6• groupe (B. k 73-74), 

Namur. 

Binche - Bonne-Espérance (U. k. 
22-23). 

Laeken. 

Grammont. 

Tcrmondc. 
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DATES. 
DÉSIGNATION. 

DES 

VJCTJMJ:S, 

CUJSES DES .I.CCIDENT8. 

27 juillet. 

29 - 

20 - 

2!) - 

li août • 

8 - 

12 - 

20 - 

21 - 

28 - 

29 - 

5 - 

6 - 

H/12- 

i4 - 

IO - 

10 - 

215 - 
1 
,i 27 - 

4 octobre. 

4 - 

4 

6 

12 - 

Hi - 

27 - 

6 

8 

0 

20 

20 

23 

24 

27 

Un ounicr-mnnœuvrc •• 1 Pris entre les buttoirs de Jeux wagons, ••• 

Un (ToM de garde-barrière. ! Atteint par un train. 

Un agréé . . . . . . . En voulant sauter sur le train. 

Un piqueur-convoyeur, 
un machiniste et un 
chauJTcur. 

Un gardc-harrièrc .• 

Un porteur du télégraphe. 

Un 1,nrdc-frcin. 

Un garde-convoi 

Un gorùc-liorrièrc 

Un garde-convoi 

Un piocheur. 

5 septembre. 1 Un 11'0•• d'accrocheur . 

Un garde-couvoi 

Un garde-barrière, 

Un serre-frein 

Un garde-route. 

Un ouvrier 

Un garde-frein • 

. . , Un ouvrier. 

Un garde-convoi 

Un garde-barrière 

Deux machinistes et deux 
chauffeurs. 

Un garde-excentrique. 

Collision entre un train ci un wagou chargé de rail, • • , 

Alleint par un train. , • • • . • • • • • • 

Collision entre un train et un wagon chargé de poutres. 

Collision cuire deux trains • 

Tombé du train. 

Atteint par un train. 

Tombé du train. 

~n aidant à raccorder un tuyau eu Ionte nu puits c.lc ln machinë fixe • 

Tombé <l'un wagon 

Tombé du train. 

Atteint par un train . 

Déraillement d'un fourgon 

Atteint par un train , 

Tombé d'un wagon qu'il était occupé ù corder. 

Tombé du train. , ..•• 

Chute <l'une caisse qu'il déchargeait • 

Tombé du tr·ain. 

Atlcint par un train. 

Collision entre deux trains 

Surpris par une rame de wagons refoulée par une locomotive 

Un machiniste. • . . . 1 Collision entre deux trains ..•• 

Un garde-barrière. • • 1 Tombé du marche-pied d'un wagon 
Une gnr de-barrière • • . Allcinlc par 'un train 

6 novembre . 1 Un garde-harrièrc. 

Uu chef piocheur. 

Iln garde-barrière. 

Un chef de Irai n. 

U o garde-convoi 

Uo gnrdc•bnrrière 

Un garde-barrière 

Un manœuvre • 

Un chauffeur 

Atteint par un train , 

Atteint par le marche-pied d'une locomotive. 

Atleint par un train . 

Collision cuire deux trains par suite de la séparation de l'un d'eux. 

Sauté du train en marche, 

Atteint par un train • 

Un cuvrier-transbordaur-, 1 Atteint par une locomotive. . ... 
, 1 Atteint pnr un train. • • • 

Pris entre les buttoirs de deux wagons. 

Atteint par un train. . • • • 
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IV.&TITBE DE8 J.Cf:IDENT8. 
LIEUX 

oü lu 

ACCIJ>:CJVT.S IIOKT 41\!UVÉII, 

Observations. 

Alort. 

-. 
Le piqueur a en la jambe fracturée, le macbi- 1 Schchlcwindekc. 
niste et le chauffeur out été contusionnés. 

Blessures légères 

Blessure 11 1:i jambe 

Blessures ..•• 

Contusions ossez graves 

Un doigt el un ortril écrasés 

Blessures sans gravité . • 

Blessure ô la main 4;auche 

Pied droit écrasé ayant nécessité l'omputalion I Couillet. 
de la jambe. 

Légères égratignures. . . . • . . . . . . . 5• sect. du 6• i;roupe (B. k. 66-67). 

Contusion sans gravité. 

Jllort .• 

Contusions . 

Mort ••.• 

Contusions légères. 
• Blessures graves. 

Blessures assez graves 

Jambes broyées. 

Mort . 

Am·crs (Borgerhout). 

Hérinnes à Gammer.iges, 

Brul:elles (Rue des Palais), 

Leuze à Ligne. 

Louvain. 

lllalinc-.;. 

Courtrai-Tournoi (B. k. 104). 

Bmxcllcs ù M:inagc (B. k.14). 

Leuze (B. k. 2:5.26). 
Lourain. 

CGurtrni-Tournai (B. k. 115-H6) . 

Waremme. 

Braine-le-Comte, 

Couillet (B. k. 76-77). 

Anvers (Bassins). 

• , Santvoorde (B. 1:. 150-1'°)­ 

An, ers (Bassins). 

Yelthem. 

G1·am111ont à Melle (Il. k. 47). 

'
1 Un machiniste tué, les trois autres agents I Louvain à Botselaer. 

blessés. 
Mort. 

Alorte 

Alort 

Jambe droite broyée • 

Blessures graves. 

Blessures •..• 

Blessures légères 

Mort. 

- .. 
Moio gauche broyéè • 

Namur. 

Buysingen, 

Bassilly, 

Landen-Ans (B. k. 91-92). 

Malincs-T,rlcmonl (Barrière ~9). 

llanagc. 

Tubize. 

• , 2• section du t;c groupe. 

Ans à la Prusse (B. k. HI-U2). 

La Louvière. 

Ath-Ligne (fürrièl'e 56) . 

Louvain. 

. j blarclrienncs. 

44 
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DÎ~SIGNATION. 
DATES. DBS f:.l1T8E8 DES A(;QA,~'18. 

VICTilll:S. 

& décembre • Un chargeur. . • . . • Attelnt par un fùt d'huile qu'il ebargeeit ••••••••••••••• , 

4/!j - Un g:mlc-liarrièrc. . . • Atteint par un train. • • . • • • • . . • . • . • • • . • • . • • • , 

' - . - . . . Atteint par un wagon d'une rame qu'on refoulait. , • . • . • • • • • • . 

8 - . Un ou1·rier rie la route .. Atteint par une leeomotive . • . • • • • • • • . . • . •.••••. , 

ro - Un manœuvrc . • . • . Tombé, en décrochant un wagon, entre la locomotive et cc wagon • . • • . 

Hl - Un chauŒcur ....•• Toml,é du train . • : • • • . . . . • • • • • • • • . • • . . • . • • 

50 - . - ...... Atteint par une locomotive •.•.•..••••••...•.••..• 

51 - Un serre-frein . . . . • Allcinl par un train • . . , . . . . • . • • • • • • . • . • • • • • • 

151 - Deux gardes-convoi . . • Collision entre deux trains . • • • . • : • . • • • • • • . • • • • . • 
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LIEUX 
NATURE DES ACCIDENTS. oû le• Observations. 

ACCll)ll1'Tl!I 1!101"T Al\JUVÉl!I. 

Blessures grilves. . . • . _. • . • . . • • . Anvers (Bassins). 

Mort .•.••..........•.•. Landen-àns (Barrière f/90). 

Contusion nu pied choit et clavicule gauche Courtrai. 
fracturér. 

lllessuees légères . • • • • • • . • • . • • Bruxelles ('lidi). 

Forte blessure nu talon droit • • • • • . . . Liége. 

Partie du pied droit broyée • • . • , • . • • Melle. 

Blessure à lu jambe gauche • • • • . • . . • Braine-Namur (0. k. li!J-70). 

Moi:t, ••••••••.••• - . . • • • Châtelineau. 

Blessures •••••...••. • •.•. • Ath. 
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No XXXIII. - Dépenses de premier établissemen; du chemin de fer 

HSIGNATION DES SECTIONS. 
'EMPRISES 

DE TERRA1'"S, 
l:SOl!MNITl!S 

DE Rf.COl.'.l"t:S, 
fr1lsd'~c.q1l1illoa. 

FRAIS 

DE Jlf'STICE. 

TERRASS EIENTS, 
onngu d'art 

t:'? PQH DU IAILlf,U, 

JCO!llprjJ 

lu '""'" el leorallmS 
•foilt!st■t~. 

A. - ROUTE PltOPREl\lENT DITE. 
LIGNE 1)1; NOI\D, 

Ilruxcllcs i, ~lalincs ....................•...•..•• 
M11li11es i1 Anvers (Escout) •...•....•.•••••..••••• 
Embranchement de f.icrl'c ••••••••••••••••••••••• 
lustnllations pour le service des établissements mari- 

times à Anvers. 

Totaux •..••.• 

LIGNE DE L'OUEST, 

.Malines ii Termonde ..•...................•..•..• 
Terrnondc ù Gand, y compris la branche de raccorde- 

meut ile ln station de Gant! à l'entrepôt. 
Chemin de fer de ceinture ù Gand ••....... .' ...••. 
Gand il Bruges . .............•.................. 
Bruges 11 Ostende, y· compris ln branche de raccorde­ 

men tdc ln station <le Bruges au bassin du commerce. 
Raccordement ile la station d'Ostende ou nouveau 

quai tics hatcaux à vapeur. 

ElfDRANCilEAIENT VETIS LILLE ET TOURNAT. 

Gnncl 11 Deynzc-Peteghem ...•............•..•.•. 
Dcynze-Pctcghem 11 Courtrai ....••....•..•...•.. 
Courtra! ù ln frontière de France ..••..••..•..•... 
l\lonscron ù Tournai •••..•...... , ..•.•.•.•..•.•• 

Totaux ..•..•. 

LJG?U: DE L1F.ST, 

Bruxelles à Louvain .•... ; •.•......• , , •.....••.• 
lllnlincs à Louvain .•....•.•••...•....•.•..•.••.• 
Louvain à l'irlemont ...•.................... ., .. 
Tirlemont à Waremme ..•..•..••..•..••.•..•.... 
Waremme à Ans '. .......•.......... ,, ..• 

l 
Route proprement dite ...•.•..• 

Ans à la J\Ieuse. Bâtiments, machines et accessoires 
des plans inclinés, 

Pont du Val-Benoit .••....••.•.••....•...... •,.• 
flnccordcmcot entre les stations des Guillemins el 

Vivegnies, à Liés!!, 
De la J\lcuse à ln frontière de Prusse .......•..•.•• 
Jonction des voies en dehors de Yervicrs •••..•.•.. 

Fr. C. 

9t>9,!>ts9 «. 
917,H.50 • 
104,930 ,a 

• 

Fr. C. 

22,656 i6 
57,452 88 
4,9;52 f5 

• 

1,981,659 89 

Fr. C. 

1,170;986 88 
2,091,6?.SIS 62 
f 14,801 '9 
i8,6:S1·9, 

3,SOo,iOI 95 

598,811 ;:,:; 
t, 740,408 81 

1 ,480, 199 ss 
1,206, !j51 40 

?!90,U65 94 

81,597 21 

52.{, 158 99 
751,52:i 01 
67?i,t90 52 
922,Hit 45 

H ,668 59 
45,749 27 

2,057 41 
ti5,209 ti7 
11,660 75 

t ,617 85 

W,796 O?i 
8,003 7ï 
41,856 82 
11,800 19 

f,251,6U ff 
1,526,892 09 

f ,692,776 02 
2,309,012 58 
t,592,866 6:l 

.Ul,515 2â 

606,820 76 
f, 118,lil5 26 
f ,475,886 72 
i ,674,2615 152 

s,rno,118 1s '201,400 05 13,487,969 76 

f , U6 , 772 52 
sss.sso 17 
748,759 6!) 
mm,812 54 
til1,1Hi6 49 

1,575,000 96 

» 

2,095,601 12 

5,896,04:i 28 
rn1 ,984 77 

EMIIRANCIIE,llENT l>U LIHBOUnG, 

Landen à Saint-Prend •.....•.....•.....•..•...•• 1 262,294 22 

7,.SOI 24 
rn,100 02 
7,620 58 
i ,269 08 

26,516 27 
20,262 59 

" 
• 

i3,ti07 62 

121,008 29 
2,150 14 

0,7H -14 I ?.i77,f92 60 

Totaux ••....• 1 tf,fül!l,197 56 

5,274,828 • 
i, 762,842 96 
4,068,424 55 
2,022,749 05 
f ,79i,528 98 
1,946,45+ 82 
1,1i6f,677 5/i 

f ,431·,745 97 
1,ll20,291i 55 

17,!156,li,9 05 
8!l,!î05 99 

224,620 f7 1 58,486,liiO 41 



( 177 ) [ N• 49. j 

de l'État> depuis le 1er mai 1834 jusqu'au 31 décembre i871. 

FOURNITURES SPECIALES. 1 

1 DEPENSES I MONTAIT - ...-;-. 
PLANTATIONS. 1 Observations. 

1 
IIAILS 

ID'O,AUGUR'710>. "' '"""' BILLES. 
ET ACCE5S018U, 

---- 

Fr. C. Fr. C. .1-·,. C. Fr. c. Fr. c. 
592,567 ,m f ,ti00,:112 !)3 11,uorn 59, :17:i 82 4, iOI ,978 79 
ôi0,'-i4 1!1 f ,019,114-9 92 w,J5a 23 ss, 728 41 5,09:1 ,346 157 
,'2,7.{2 50 12tl.ti92 8!; 4,70{ BO Il 400,725 92 

165,füîl! 55 2ï0,!l24 DG ,, • 4a5,m 23 
- 

960,156 74 1 5 .ssu, 180 6ü 515, 17!) 80 74,904251 iü,047,184 til 

5~7 ,25.t 20 1 ,615,45!) 46 1(i 177~ 20 251 • 5,649,795-91 
571,197 54 t ,82:5, 195 43 1:i,014 56 25,1>28 79 ti,M1i,U84 2!J 

71,!;90 • 290,001 so " l) 5,ti56,û04 4::5 
4:10, 12!) 'J7 2,105,5-H 4ti 28, 12;; 26 4,448 25 û,i:H,800 G7 
510,157 62 :1,!i91,841! os . 12,522 al 5,9158 47 5,915,554 sr 

" 1 • 1 . l . !'i24,528 29 

525,203 77 2,5!!8,922 62 !!71 20 1S,so1 ss 5,666, ass 94 
202,581 80 15,701'i ;;o 421 52 u,sa1 trn 2,170,032 01 
270,707 80 1,051,085 so a2 tiO (i00 1) 5,152"2,567 66 
190,647 62 8041715 69 12,236 20 1,!J42 40 5,6t7,7a7 m - 2,6-iS,tsl!J 52 1l,G82,559 01 ss.ns 7:l 45,411 !)!) 56,501,877 24 

-- 
53t.i,9S6 • 9:i9,885 14 50,289 U . n ü,7~tl, ta9 3,i: 
511,597 05 1,408,675 07 12,040 40 15,160 27 4,468,898 42 
108,755 74 1,077,810 49 16,998 94 2,2:;o 71.i 6, (20,607 54 
267,690 02 1,50G,854 (i1 rn,687 15 ,, l.>,070,0l'il 21 
258,!;68 66 962,882 49 6,104 ss 1) 5, ()59, 9~7 24 
1'0,805 44 (i;:it>,:;;;i; 66 5,874 o;; ti, 102 60 4,140,053 92 

" • • " 1,~61,677 55 

• )) )) ~ 1,451,745 97 
120,01.>2 52 429,227 20 n 1) 4,lfüi,685 68 

659,645 59 1,950,841 06 5,906 41 rs, 111 os 24, un, ma 29 
4,860 ,, 21,l:!9{. 90 . » 270,075 80 

1 

?i9,24ti 81 509,720 67 7,?i94 os 5,046 75 1,228,80;$ 24 

2,mw,200 1;, 0,1;;;;,ou 2s 90,404 1,7 41,UI .,, l li! ,9.25,8:S7 50 

4a 
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N° XXXIII {suite). - Dépenses de v·remier établis~ement au chemin de 

DESIGNATION DES SECTIONS. 

LlG!l'E DU MIDI, 

Bruxelles à Tubise .......•.•..••••.•.•..•....... 

Tu bise à Soignies ...•.•..•...................... 

Soignies à )tons ..••..•.•••.•..••.••.•..•.•...•. 

l'tlons à la Irontrère tic France ..•.•......•....... , 

Branche de raecordement des stations du Nord et du 
llidi li Bruxelles et nouvelle station du Nord (ligue 
des boulevards]. 

Roccordemcnt extérieur entre les stations du Nord et 
du lllidi ù Bruxelles. 

Bruxelles à Luttre ..•.•..•................••..•. 

Elol80:'IC!IUIENT DE l'IAIIUI\, 

~ 
EMPRISES TERRA~SEl'IIEKTS, 

DE TF.llllAINS, FRAIS OU1ragu d'art 
INPUINITHS !1' POSE DO U,ILW.A.Y) 

y compris 
DE Ri.COLTES, DC JUSîl.CE. 

lu oomiu et roaral11~ 
fui, d'Jrtal1/Uoa. ,rette!s ID rl1ie. 

Fr. C. Fr. C fr, C. 

2 ,08~, 228 08 '57,654 71:i 1,708,452 04 

86;5,2!)8 67 8,021 se 5,056,590 72 

1,099 ,66!) 82 50,6!)4 53 2,658,481 55 

1,424,708 03 ~~.01!) 52 l,!)03,850 04 

661,500 09 13,517 75 272,208 B5 

2,Bs1 ,401 ms I0,174 !)8 1,808,060 2ll 

2, 124,8515 67 1 :16,286 43 1 2,142,068 22 

llroine-lc-Comte n Charleroi ....•..•.......•..... 1 2,224,500 1Q. 
Charleroi 11 Namur............................. 1,480,632 84 

47,558 77 1 15,177,972 60 

26,791 75 4,438,106 09 

Totaux .•.•... 1 14/j~5,464 9;:i 254,279 60 123,1211,715887 

BÉCAPITUl,A'J'ION. 

Ligne du Nord ..................•......•.•...•. 1,981,659 89 ~o,041 11 5,596,101 95 
- de l'Ouest. ..•....•.........•....•......• 8,lti0,718 18 201,mo m 15,487_,969 76 
- de l'Est ....•.• , •...••...•..•.••••.•..••.. 11 ,!$91S, 107 56 224,620 17 58,486,tl70 41· 
- du Midi .•..•••...•.• ,., •.•.•.••...•.••.. 14,!i~3,464 91$ 234,279 /lO 25, 1211,ns 87 

- 
Totaux ....•.. 56,281,020 58 72J,540 07 78,496,400 97 

Braine-Ie-Cemte à Gand (a) ..•...•..•.....•.•••• • )) 

1 

4,490 54 
Lire de raccordement entre les stations de Bruxelles- l) • rn,451 tm 'ord cl Bruxelles-Quartier Léopold [Luxemb.] (r1). 

liions Ulanage (o) .•... ., . . .. • . . ............... l1,M6 98 ~ 188,6158 07 
Dendre-et-W acs (o), •.. , ........•....•.•....••. B,651 20 " 125,5150 18 
Saint-Trend à Hasselt (a),. ...••.•.•...•.•.•• , •.• • • 7,522 80 
Tournai à Jurbise (a) ..•.•............••......•• 780 7-J. " 74,ll08 06 
liai à Alb et Tournai ii Blanrlain {(,) ...........•.. 28 52 • 3,706 42 

Tonv:; GIÎJ\tR,1ux •••••• 56,299,007 60 721.i,5~0 97 78,!l08,8ü8 59 



( 1i9) 

fer de l'lttat, depuis le f cr mai f834 jusqu'(l,u. 31 décembre 1.87-1. 

FOURNITURES SPtCIALES. -~ -----:, ------------- 
11.\ll.S 

BILLES. 
n ACCESSOIRES, 

PLANTATIOllS. 
DtPEIISES MONTANT 

D'INA(;CIJRATIOS.f PAR SECTIOs'I, 
Observations. 

Fr, C. 

444,969 54 

204,58ti lSO 

Fr. C. 

1,558,470 10 

1,049,878 11 

fr. C, 

9,972 16 

2,5!14 74 

528,691 05 t,486,Ga!i 09 7,856 55 

506,106 t,5 1,225,660 t4 t0,105 25 

26, i80 80 216,490 79 • 

126,BOS 50 1 M4,980 80 1 856 07 

• 1 • 1 • 

60!:1,586 2ti 1 2,664,076951. 5,179 69 

605,870 99 1,891,184 ~. 6,82{ 81 

fr. C. 

H,450 05 

241 45 

2,648,498 74 110,417,596 2!11 41,569 05 

f'r. C. 

5,656,iOO !52 

1:i,167,219 75 

16,864 titi 1 5,608,892 '8 

• 1 4,9U,429 29 

84,257 05 1,275,824 !17 

• 1 5,077,982 00 

• 1 4,285,190 52 

8tii o 1 10,72-1,SOS 41 

1,596 76 8,450,807 55 

(o) Ligne eonstraile 
p•tr une eompagni~ el 
e11,loiUe pu l'É1a1. 

11:i,045 82 j 5l,15lS,8lf 30 

069,156 74 5,52!:1,180 66 3;:1,179 89 74,904 25 10,047,184 M 
2,648,B19 t,2 i1 ,682,559 01 85,518 7!:I 4!i,m oo 56,501,877 24 

2,526,209 61 9, W5,024 28 96,494 47 41,7ft • 61,925,857 50 

2,648,408 74 10,417,596 29 41,569 05 us.oss s2 51,ts:S,81f 50 

8,1592,564 61 54,777,940 24 21:i8,l:i62 14 2i7,f0I o, t:59,408,750 55 

15,51ti 56 19,202 40 f0,!!4~ 40 • 4'-7,8152 50 

D • " • 10,431 ti:S 

554,804 65 418,265 70 U:,179 90 D 067,545 28 

fli,070 D 176,tl5a 02 7,874 51> D 5213,MH 65 

i,721 81 ., )) • 12,0U 61 

20,849 80 4,200 •• 12,547 m; • t21,686 23 

17,508 28 .U,256 tiO so ~ • 611,529 52 

9,007,524 49 511,440,578 '76 505,858 {4 1 277,101041160,962,079 69 
1 
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N° XXXIII (suite). - Dépenses de premier établissement du chemin de 

OtSIGNATION 
D1-:l> LIGNtS. ·otSIGNATION DES STATIONS. MONTANT I TOTAL 

DES Df.P.E:ï5ES. PAR LIGNE. 

NORD .....•• 

OUEST, , , , , • 

B. - srxnoss, BATIIIENTS; CO~STRUCTIO:\S ET DÉPE:(- 

DANCES Dll'ERSES DllS STATIONS E1' ATELIERS. 

Bruxelles (rue des Épcronnicrs). • . • • . . • •. 
ilruxellcs (Ministère des Tro\·aux Publics) .•... 
Bruxelles (rue du Pepin) .....•.....•...•. 
Bruxelles (rue des Chutreux) • • • • • • • . • • . • . . 

Bruxelles (Saint-Jossc-lcn-Noodc, rue de l'Aslronomie). 
Bruxelles (ltôlcl, rue Latérale, 2) • • . . • • • • . . .. 
Bruxelles (bureau centraf) .••..••. 

Fr. C. 

155,636 H 

1,500 • 

-',7'6 !;5 
7,801 77 

-',517 87 
i2,8!>7 liO 
.u,,o!.i 2ti 

IJruxcllcJ (Nord) . . . . . • . . . . . . • . . • . . • • 5,~'8,08, ti:? 
Bruxelles (Entrepôt) • . . • . . . . . • • • • • • • 9,028 65 

Druxcllcs (,\lléc-\'erlc). - Yih·ordc. .• . . • 9G!l,5,St; 76 
Schaerbeek, Ilacrcn, \Veerdc, Eppeghem , • to6,42i i2 

~lnlincs. . . . . . . • • . . • • • . . . • . . . . • . . . 2,252, ti8' 85 
Anvers, Duffel, Vieux-Dieu, Wavrc-Ste-Catherinn, . 3, fOti,017 titi 

1 Conlich, Lierre .••••.•...•.. : • . . . . . 106,171 61 

[ST •••• , • • 

'l'ermondc, Capelle, Londerzeel, Illaldcrcn, Buggenhout, 
Schoonaerdc, Ilocmbeke, Baesrede . . • •...•.• 1 262 ,4?i8 • 

Gand, W cuere n, :\ u dcghem, W ichelen, Melle, Quo trech t, 
Ledeberg . • . . • . . . • . • • . . • • • - • • • • • -15, 288,938 !)7 

llrugcs, Hansbeke, Blocmendaele, Aeltre, Ooslcamp. • . t ,545,502 77 
L:111Jcgl1em. . . 

Tronchiennes •. 

Ostende, Jabbeke, Plasscherulaele 

Deynze, Deurle, St-Denis-Westrem, Ln Pinte. 

Wacrcghcm, llarlebckc, Courtrai .••. 
Olsene •. 
l\lochelcn. 

Desselghem . . • . • • • • • • • • . • • • . • • • • • • • 

l\Jouscron ••.••••...•••. , , - • - • , • • • • 
Lauwe ...•••...•...•••••. 
Templeuve, Nécbin. . • . •. 

Tournai • • . • . • . • . •. 

21,5W 07 
SO,tUO 7a 

807,615 90 

iU,900 68 

689,572 55 

i9,6-~ 08 
12,486 ~9 
7,575 li9 

407,696 95 

19,420 50 

57,71.H 99 
981,512 46 

Dicghern, Snventhern, Cortenbcrg, V elthem, Ilérent .• 

Louvain, llaecht, Wcspelaer, Wygmacl , ••.•.•• 

Boortmeerbeek •••.••..••• 

Tirlemont, Verlryck, Corbeek-Loc. 

Gingelom •••.•• • .• • . • 

\ Escmacl , •••••..••• 

,\ reporter. • . . • • • . , 

57,927 7~ 

4'6,817 O!I 
45,2001Si 

553,462 45 

li0,823 2i 

57,68-' 60 

Fr. C. 

10,206,165 41i 

8,0U,ll/H. &5 

070,0ttl ~7 1f8,2o0,7l788 



( 181 ) [ N° 49.] 

· fer de l'État, depuis le t cr mai 1834 jusqu'au 3i décembre i 87 ¼. 

OtslGNATION 
DES LIGNES. 

DfSIGNATION DES STATIONS. MONTANT I TOTAL 
DES DÉPENSES. PAIi LIGNI!. 

• Repor! ••. , • • 

, Rosoux ....•..•• 

'\Voremme •••..•....•..•..•. , . 

Ans, Fexhe, Remicourt, Bierset • . , .• 

Liége. Haut-Pré .•..•..• , • . . . . . . . . .•. 

Chaudfontaine, Nessonvaux, Pepinster, Chênée, Angleur. 

Dolhoin, Herhesthal •..••• 
EST •• , , • • • ( 

(Suite,) Verviers .•..• 

Le Trooz •...• 

Ensival .••..•....• , ...•.•..•.•..• 

Welkenraedt. • . • • • ..•...•...• 

Saint-Trond, Landen. • •.. 

\ Hasselt •• , .••.•.•....• , ••. , 

!IIDI , .•. , . , 

l Bruxelles (Midi) ...••..•.• , . 

1 Hnl, Tubisc, Lembecq •. , . 

i Loth, Buysingen . . . . . • . 

Forest . • • . . . • .•. 

Ruysbroeck. • , • 

Brnine-Ie-Comte • 

Soignies •.••.• 

Hennuyères •• 

Jurbise. 

Ghlin •••.•.. 

filons. . . . . . • • • . • • • . . , •• 

Neufvilles . • . • . . • • •.. 

Jemmapes, Saint-Ghislain, Boussu, Thulin, Quiévrain, 
Quaregnon • • • . . • ._ . • . . • • • . • . • • , . , . 

Manage, Écaussinncs, Luttre, Roux, Gosselies, Marchiennes. 

Pon t-à-Cellcs . . • • • • • • . , • • . • .. 

ftlorche-lcz-Écnussinnes •.•• , •. 

Gouy-lez-Piéton, Familleureux, Godarville •• 

979:;IB ~7118,~B;~7f7 ;8 
54,177 04 

129,44tl 18 
tl59,440 90 

2,028,610 99 

56U,füi8 li6 

195,580 515 

71l:i,98ti 07 

45,410 1>4 

Hl!l,558 50 

107,046 71 

125,485 87 

2,tl59 66 
1>,468,5~4 o, 

1 
4,417,269 6ti 

577,017 45 

47,895 22 

46,488 43 

si.ssc 51, 

511!,508 95 

84,020 9;; 

56,255 56 

10ti, 158 os 
s,2os rn 

1, 9ï6, 903 02 

52,117 54 

71B,923 78 

729,735 03 

B7,5i9 95 

0,Stll 29 

64,594 51 

Couillet ..... , •••• , , •. • , • , , • , , • . 157, Sd-7 07 

Charleroi. , .. , ••• , ..•••••• , • • • • . 1,472,161 {lti 

Le Campina ire • • • • • . , , • • • . • • . . , • • , • . 65, Si 0 55 · 

1 Floreffe, Tamines, Chàtclincou, Moustier, Auvelais • • • 712,297 42 

A reporter ...•... , • IH,461,678 21 1 25,749,271 92 

46 
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N° XXXIII (suite). - Dépenses. de premier établis$ement du chemin de. 

otstGNATION 
DES LIGNES. HSIGNATION DES STATIONS. 

1 

l 
Farciennes . • . 

Flawinne •.•.••. • ; 111101 .•.• , , • 
(Suite.) Franière (halte) 

Namur ...•..•. 

( Smissenhoeck •..•..•...•..... • . • .. , • 

SRAIIIE d GAND. • (} Sottcgl1ern, Ilcbccq-Ilcgnon, Garnmemgc, Lierde-Stc-âla­ 
rie, Baetegem , Scbcldewindeke, Aloortzcele, Lands­ 
canter, Erwetegem, J\focrLcke •..•.....•• • • 

/ Ath, Leuze ..•••.•• 

Chièvres-A lires. 

ltlnflles ...••.•.•...••..•.•.. 

TDURNAUJUflBISE J Bary-Maulde •...•.•. . . 
Brugelet le 

Ilavinnes . 

Ligne. • . . .• • • • · • · · · • · 

'· Lens .•. . l Silly, Brages, Suintes, Hérinoes 
HALi ATH et TOUR- 
NAI A BLANDAIN. Enghien . , • • · • • 

Blandain . • • • . .• • •. • 

DENDRE-ET-WlES. 

Laeken, Jette-St-Pierre, Bercbem-Ste-àgathe, Dilbeek, 
' -Bodeghcm-St-èlnrtln .....••••• , ..•.•• 

Tcrnath. 

Alost • . . 
Lede, Schellebelle ...............• 

Erembodegem . . • . • • . • . • . . • • • • • • • • 

Grammont 

Rebaix 

Lessines 

'Okegem. 

. , ' 

... ' . 
• • • • t • t f ■ • • • • • • • • • • • • 0 C 0 

......... - . 
Esschcnc-Lombcek, ..•.•..•.•.......• 

San thcrgen • . . , . • . • . • • • • , , • • • 
' \ Grembergen • • • • • . . • • • • . • , 

: Schendelbeke .•.•••....•••...•....•• 

A reporter • 

MONTANT TOTA~ 
DES DÉPENSP.S. PAR LIGNE. 

Fr. c. Fr. C. 
11,461,678 21 25,719,271 92 

154,445 06 

6,162 04 

4,9!52 92 

srn,2s9 7i 
1 

i2,422,l52l5 94 
i 

51i,!J02 80 

Hi,212 85 
fil,111i 63 

1 
4.{.,897 60 

rn,012 :5!5 

ô!S,257 45 

5,852 86 

6,741> 45 

24,707 i2 

26,1i20 ~ 

2,5!58 75 
157,571 78 

1 
iti,821 62 

f ,29t> 27 

f ,81J 95 
-18,928 82 

1 
191!,2l7 l54 

7,1566 82 

50,950 28 

7,!564 96 

26,88!5 79 

~,28f ~7 

2,94742 

8,464 94 

24,6!57 47 

15,7!>6 58 

1,261 !57 

7,344 18 

10,~89 H!l 
- 

571,171 21 I 56,569,214 09 
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fer de l'État, depuis le jcr mai 1834 jusqu'au 3-t décembre 1871. 

DtSIGNATIOIC 
uss LIGNES. DUIGNATION DES STATIONS. MONTANT I TOTAL 

DES Df.l'F.liSl::S. 1 l'AR I.IG1'E. 

Report. , ••...• , 

DEIIDRE-ET-WAES. 
(Sr<ite.) 

1 IJ ••• m •. 

Deux-Acren 
Ninove. 

D~nderlceuw . 

Papignies. . . . . . • , . • - . • • , • • 

Zele .•.•..•.... • • • • • • • • 
Gyscghem 

; Lokeren. • • • • • • 

1011S A MANAGE, 

I 
N:m~·-31aisiêres. 
L'Olive •.••. 

Haine-Saint- Pierre , 
lllariemonl .• 

Brocquegnies .....• 
IJ11,té , . , .• 
Baseoup, •. 

Dois-du-Luc ••••••••••• - ••••• 4- ••• 

La Paix •••...•.•...• 
La Louvière • • • . 

Obourg. . . ... 
L'.Étoilc. . • •.. 

lloussu , ••..••..••• 

GAAIIO 1 Bru,x~llcs (Josaphat)_, Bruxelles (rue Ilogier), Bru:icll_cs 
LUUIBOURG. (Snmt-Josse-lcn-Noo,fe), Bruxelles (rue clc '3 Lor), 

Bruxelles (1 ue des Palais) • . • • • . . • . . . , • . . • 

~ 1 É!'1bllsscments rneritimes d'Am·crs [Anvcrs-Imssins] ••••...•• 

Chemin de for de ceinture de Bruxelles [Pannenhuys, Cureghern, Koekel­ 
berg, station de l'Ouc~t) ••....••..•.••• , •..•••..• 

Chemin de fer de ceinture de Gand (l!JeirelbeLe) ..........•..• 

Ensemble pour bâtiments et constructions .• 

Exctnlriqucs, rails mobilcs;é\·i1crucn1s, pl:rques-tournnntcs, etc .• 
llésen•oirs • • • . • • • . • • . . • . • • , • • 

Colonnes hydrauliques el machines ù pomper, 
C11ndélabres, réverbères, tuy:rux à goz • 
lllachioes à vopeur de l'atelier . 

Enclumes, étaux, creusets ..•.•••.•• 
Pompe! à incendie. • • . • . •••....•. 

lllontagc et outillai;c d'nn atelier à llJolincs ••.•. 
Pavés ••••......•••....••• , • • . . • .• 

Ensemble pour dépendances. 

Tonvx. 

Fr. C. 1 fr. C. 
s11,111 21 s,.~60,s21 10 

8,744 08 
-1 ,940 88 

500 78 
27,185 28 
2,ll1i8 ~2 

7,568 15 

5,9~8 » 

20s ss l 425,625 7\) 
59,881 8~ 

4:i,658 lt 
GO ,032 77 

42,MI 50 
45,2titi 06 

51,660 51 
21,698 09 

ril,957 65 

22,101 70 

,,,821 90 

28,81i?5 46 

18,1.1i7 91, 
22,471! 52 

47',024 82 

.U,ti8I 04 
: •••• 1 510,472 79 

179,742 97 
• , • 1 196,878 1,8 
-- 

, S8,-198,1i5S 05 

6,t0,1:,~49 27 

530,290 06 
:144,545 86 

.Ut ,!H5 60 
218,021 22 

,01,~01 70 
91,998 70 

1, 11$4,427 5(i 
r.ess, rn2 40 

1 
10,060,207 26 

....... '• '49,f64,74~ 51 
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N° XXX III (suite}. - Dépenses de premier établisse-ment du che-min de fer 
de l'État, depu,i.s le ter mai ¾834 jusqu'au 3{ décembre 187L 

NlTURE DES DEPENSES. 
IONTlNT 

l>ES DÉPeMSES. 
Obsmia&ions. 

c. - DÉPENSES GtN.ÉRALES. 

Personnel • • • . • . , • • • . • . . • • • • . • • • • • 
Frais de bureau, impressions, reliures.aehat de livres, etc. 
Études de projets, frais d'enquêtes, levées de plans. 
Uobilier, instruments, etc. • ..•.•••.•••. 
Secours .........•.. , ....••.•.•• 
Dépenses i1Dprévues et extraordinaires. • • • .• 

1'onux •..•.. 

D. - BIATÉRIEL DES TRANSPORTS. 

Locomotives et accessoires • • 
Pièces de rechange . . ••. 
Voitures et apprcvisionnemeets de construction y 
relatifs. . . • . • . . • • . • •• • 

~létaux, fors divers, etc. • . • . . . . • •• 
Brouettes, charrettes et canots . . . . 
Bascules cl poids . • . . • . . • . .• 
Paniers pour le transport des marchandises. 
Objets de fcrblonlerie •..•.•..••.....•. 
Grues, crics, cabestans, arbres, pompcs,tours, outils, etc. 
Transport Je matériel anglais ......•...•••• 
lHnin-ll'œuvre de construction, y compris le traitement 

des survcillaots temporaires ...•.•.•..•.•• 

TOTAUX- ••••••• : 

Fr. c. 

-',6'1 ,389 5!) 
2g1,8M 11 
252,970 1H 
268,520 42 
15,992 00 
204,119 68 

5,6'2,s,121 

18,29t ,233 'Z7 
-'07,583 51 

56,9?51,450 85 
1,708,7t.i2 S7 

56,617 15 
129,'-'~ 1, 
42,847 01 
84,543 !53 
7U,48!S 80 
8',i04 86 

5,212,t52 70 

61,662,976 ~7 

RÉCAPITIJLA TIO.l1 GÉ11ÉRA.LE. 

NATURE DES DlPENSES. 

MONTANT 
CIE LA DÉPllNSE 

AU 

IOYEIIIIE 
P~il 

3{ fütll~re i87i. 1 KILOJléTRE. 

Observtaions. 

1° Établissemenl de la roule ...•••••....•. 
2° Construction des bâtiments et dépendances des 

stations .•••••.••••.•••••••• , •• 
5• Dépenses génfrales{pcrsonncl, frais de conduite el de 

bureau) •.•••...•••.••..••..... 

Fr. C. Pt, C. 
160,902,079 60 2'3,767 • 

-'9,Hi4,Ull 51 78,458 64 

5,tH2,847 21 1 8,8f6 82 

2tlS,ili9,672 21 
4" Matériel des transports ...•.•. '. ••...•.. / 61,C.62,076 IS7 

TOTAL BT IIOT.!H'II. , , • , -1277 ,432,648 78 

531,022 46 
i02,289 f2 

'35,5ft liS 



N° XXXIV. 

Dépenses de premier établissement du chemin de fer de l'Éta,t faites 
en f87i, à, charge du nersement de 3,000,000 de fmncs de la, Compa9nie 
des Bassins Houillers. (A.nT. ~, § 3, de la convention.) 



[ N• 49. 1 ( tM) 

~ 
1 1 

EMPRISES TERfllSSE'IEllTS 

D~SIGNATIOK DES SECTIONS. IDE TERRA~NS, FRAIS oomga d'arl 
lT fOJC DG &llLWlT, INDEIINtTltS 1 compris 

0 E R t r. 0 L T 151 
DE JUSTICB. 

Id tllnfts tl llll'IIIIHI 

1 
1 rr,is ,·,.q,ulc!n. tf«lùs Il rl(II. 

1 
A, - ROUTE PROPREMENT DJT.E. 

Denderleeuw à Courtrai • • ♦ •• • • 
1 

4,~!8 88 
Manage à Wavre .. . . 4!10 • • • 
'I'amines à Landen . . • • 2.154t 155 
Tirlemont à Namur. . . 48 20 • • ,rn4 2,s 
Écaussines à Erquolines. 3,!176 07 • 40,8~8 39 
Baume à Marchiennes .• . • • .l,ln 95 
Mons a Bonne-Espérance . . • • 4,007 42 
La Louvière à Saint-Vaast. . • • 28,3,9 54 
- 
Piéton à Leval. . . . • . . • • 4,401 H5 

Embranchement du Centre • • • 480 '/0 

Ensemble des lignes reprises 42,70!1 07 • rn 48 

ÎOTI.IJX,. , , . ( 46,779 34 1 • 1 84,395 98 

IIIONTANT 
du 

B. - STATIONS, DATl!IENTS, CONSTRUC-1 Dél'Ei.SES. 
TIONS ET DÉPENDANCES DIVEIISES DES 
STATIONS ET A'fELIEIIS. 

Forchies-la-Marche • 2,274 34, 

Baume •• 720 59 

Jauche .••. 200 0 

Stations do ( Flawinne. • • • 22,033 90 

Anvaing. 2,U9 0t 

1\ntoing • 262 06 

Callenelle •• 1,399 47 

ÎOTAt 1 29,039 i0 

c. - DÉPENSES GÉN~RA U:s. 

Frais de bureau, impressions, reliures, 
achat de livres, etc. • . . • • . . 

Mobilier, instruments, etc. 

Toru, .... 

D,-:MATÉRIEL DES TRANSPORTS. 

IOllTAIIT 
du 

DÉPB!ISE.S, 

386 '23 

'32 56 

8~8 79 

Grues do chargement •.•.•..• f 31S,09:S 58 
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FOURNITURES SPtCJALES. 

BILLES. 
RAILS 

ET 4CCESSOI0.15. 

PLAIITATtOIIS. 
DtPENSES 

DI VE f\SB S. 
TOTAL. Observation,. 

• 1 • 1 1 1 • 1 4,!lî8 88 

• 1 • 1 • 1 • 1 uo • 
• 1 • 1 • 1 • 1 2,llif M 

• 1 • 1 • 1 .• 1 l ,2f2 'l'.S 

• 1 • 1 • 1 ,. 1 H,39i i6 

• 1 • 1 • 1 . 1 i,172 915 

• 1 • 1 • 1 • 1 •.001 n 
• 1 • 1 • 1 • 1 28,3l9 !If 
1 1 • 1 • 1 • 1 4 ,!04 411 

• • • • iSlO 70 

90,806 110 890,424 f5 • 36,548 25 4,066,322 i5 

--- 
90,806 110 896,f2f flS • 36,tHS 25 f, 4112,f 64 22 

&Éfl.&PITIJl.&TIO!'I. 

A. Jl:t.ablissemcot de la route .... 

B. Construction des bàtimeols et dépendances 
des stations. . • . . • . . . . . . • . . • 

C. Dépenses générales (personnel, frais do con­ 
duite et do bureau} • • • • . . , . . . . • 

IONTUJ 
du 

DÉl'Ell!!ll5, 

f ,H,2,-16-f 22 

29,039 tO 

848 79 

f ,f82,0f9 if 

D. Matériel des transports (grues do chargement) 1 35,095 58 

TOTAL 6'11i1n. .... 1 4,247 ,Hi 99 
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N° XXXV. 

Dépenses de premier établissement du chemin de fer de l'Etat. 

Valeur du matériel l11vento1.9lé delil llgae8 de chemin de fer reprlaea 
à la Compagnie des BauJln1.1 Doulller8 d11 Baluaot. 

\:----------4---11 
·, 

NATURE DES OBJETS. 

Locomotives et tenders mis en service le 1_e• juillet 1868 

_ Locomotives et tenders mis en service après le 1er juillet 18(,8 • 
;\ 
1 Yoitures et wagens mis en service avant le ft, juillet 18G8 • • 
1 

! VoilUl'cs et wagons mis en service après le J•, juillet i868 
i 

\ Wogons fournis neufs depuis le 1" janvier iSiL 
' j Chevaux, peti! matériel, mobilier-, outillage, bâches, chaînes et cordes 
! d'arrimage, appareils télégraphiques, etc. • . , • 

l 
TOT.àL • 

'1 A déduire une somme de. • • • • ♦

représentant la valeur du matériel de ln compagnie de Manage à 
Wavre, pris en location. 

Reste . 

IMPORT. 

5,7!52,200 • 

5,680,0fi9 54 

9,M2,570 • 

6, 7?:15,8Hi M 

2,962,685 " 

408,291 06 

27,069,629 40 

800,000 ~ 

(•l 
26,269,629 40 

1\

1 

(a) Dont fr, H,469,629-.i0 payps au comptant. 
et fr. 42,800,000-00 par annuités. 

! 
1 
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N° XXXVI. 

Compte de capital et âœmortissement d'une dette clef 2,800,000 {?·an.es (lu, 
chef de la reprise d'une pm·tie du, nuuerie; de la Comvagnie des Bassins 
Houillers (1). 

Il•• UlitES EMPLOI DES .&NNUITÉs, CAPITAL 
d'ordre cor- 

•UTJIT .& ,UOlfl.l:., 

des 
rupoodanl 

J~TÉRÊT: (-i ½ •/o}-1.UIOI\Tl:SEM&!'IT, I ~u 31 dkccnbre Observations. 
aax 

U.EICJTÏS, nnnui1és. TOTAL, de c!uqu~ ~nnk. 
1 :z ~ . 1 6 ; 

Fr. .. Fr. c. Fr, .. Fr . t. 

~ ~871 M9,.\.50 • 26,550 • 576,000 • n.~s3,!t5o • L.-, chi!l'rcs des co- 
Ion nu ~et G nj,,.;. I 

2 ~872 5~8,280 27,120 576,000 H,rn,,730 sente111 •~ Y~.eor • • • " nomi.,.le ~ amn- 
tir au p1ir. 

3 4873 Mï,065 • 28,935 • 576,000 D ~2.~26,795 • 
,i 1814- 5-15,760 D 30,24-0 " 576,000 • ~2,09G,555 " 
~ ~875 Mi,,HO • 31.590 u 576,000 • ~2,0lii,965 ,. 
6 ◄876 M2,9ï0 • 33,030 " û76,000 $ ~2,031 ,935 " 
7 ~877 5¼1,ft85 • 3L5Hi .. 576,000 • H ,997,420 • 
8 -1878 539,910 • 36,090 • ~ï6,000 • H,961,330 Il 

9 ~879 538,290 ' a1,1rn • 576,000 • H ,923,620 ,, 
rn 1880 536,625 • 39,375 " 5ï6,000 • H,884,215 • 
H 1881 534,825 • 41,175 ,. 576,000 .. H,S-iJ,070 " 
~2 4882 533,025 • 42,975 • 576,000 ,. H ,800,095 • 
43 1883 5;H ,0\5 • 44-,9M 0 576,000 D H,î55,HO • 
H 1881 529,020· • 46,980 " 576,000 • H,708,rnO • 
rn ~885 526,905 • 49,095 ,. 576,000 D H,659,065 ~ , 
46 ~886 524,700 • 51,300 • 576,00Q • H,607,765 .. 
n 4887 522,405 " 53,595 • 576,000 " H ,51.i-i-,ViO ~ 

48 1888 519,975 " 56,025 JI) 576,000 » H,498,H-5 ,, 

A reporter. 9,656,H5 " 7H,855 • 40,368,000 • H ,4-98,145 • 

(4) La dépense annuelle correspondanto aux capitaux employés par le Gouvernement pour la reprise de 
celle partie du matériel, primitivement cédée à la Compagnie des Bassins Houillers par d'autres Compagnies, 
comprend pour l'année 4874, savoir : 

40 Une annuité de 567,000 francs calculée à! 4/2 p. 0/o sur un capital de 42,600,000 francs. 

IETTE ANNUITÉ SE DÉCOllPOSE COllXB IL SOIT : 

Intérêts payés aux porteurs des titres. • . . 
Amortissemon t des titres . . . • • • • . • 
Somme à valoir sur amortissement ultérieur. 

fr. 54-0,90Q " ~ 
• 26,000 • 567,000 • 
• 400 • 

2• Une autre annuité do 9,000 Irancs calculée à ,i 1/2 p. 0/o sur un capital de 200,000 francs. 

CETTE DÎn:m\ilE 68 »tcoMPOSE COllME IL SUIT : 

Intérêts payes aux porteurs des litres. • • . • 
Somme à valoir sur amortissement ultérieur .. 

fr . 
• 

s,5~o • l 9,ooo • 
450 • ~ 

ÎOTAL, • fr. 576,000 » 

48 
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H•• ANHtES EMPLOI DES ANNUITÉS. CAPITAL 
d'ordre eer- 

aUT4JiT ~ ••oat11, 
des respcndaut 

INTfRb: (4½ 0/o),, .UIORTl~E!I E?IT. 1 
ou JI ilèeombrc Obser1;atio11S. 

aux 
au:enis onnuilés. TOTAL. de ebaqut annfe. 

l 2 :; 6 7 

Fr. c. Fr. c. }'r, c. fr. .. 
Report. 9,ü56,~M; • 7H ,855 • ~0.368,000 • H ,498,H5 . 

49 .f889 517,455 • 58,545 • ti'76 ,000 • H,i39,60) • 
20 4890 514,845 • üt ,.fSS • 576,000 • H,3i8,H5 • 
2~ ,f891 512,055 • 63,94-5 • 5'76,000 • H,3U-,500 • 
22 ,f892· 509 ,ms • 66,825 • !iiti,000 " H ,Ui,Gî5 • 
23 ,f893 506,205 • 69,795 • 5i6,000 • H, lï7,880 • 
24- .f894 MJ,055 • 72,945 • 576,000 ., H ,40i,935 • 
25 ,f895 sss, 770 n 76,230 • 576,000 • H ,028,705 • - 
26 .f896 496,305 » 79,695 • 576,000 • rn,9rn,orn • 
27 ~897 492,750 • 83,250 • 576,000 " rn,865,760 • 
28 ~898 489,015 » 80,985 • 576,000 ,, 40, 7i8,ïîB . 
29 ,f899 .\.85,055 • 90,9+5 • 676,000 • 40,687,830 • 
30 "900 .\.81,00,'i • 94,995 • 1>76,00D • 40,592,835 D 

3~ .f901 476,685 • 99,315 u 576,000 • .f0.~93,520 • 
32 ,f 902 472,275 • W3,725 • 576,000 • rn,389,79~ • 
33 -1903 467,595 • rns .. 1-05 • 576,000 • rn,2s-1,390 • 
34 1904 462,690 • H3,310 • 676,000 • rn,.fGS,080 » 

35 4905 457,650 • H8,350 ,. 5î6,000 » ◄0,049,îJO • 
36 4006 452,295 • 423,105 • 576,000, • 9,926,025 • 
37 4907 HG,715 • H9,285 • 076,000 • 9,ï96,7.40 » 
38 .f908 440,9!0 p ~35,090 . 676,000 " 9, 66·1 ,650 • 
39 4909 43,1,,790 • H1,2rn . 5i6,000 • 9,520,4-iO • 
40 4!HO 428,UIS • H7,555 • 676,000 ,. 9,3ï!,88/S ,. 
4~ 49H 424,830 » 451.,no • 576,000 • 9,218,îfü " 
'2 4912 4H.,855 • "61,~45 " 676,000 • 9,0:>7,570 • 
43 4!) 13 !Oî,655 • rnS,345 • 576,000 • 8,889,225 • 
44 mu. 400,0BO » 175,950 " 5,6,000 • s,1rn,~75 • 
45 4915 3!J2,4 30 • 183,870 • 576,000 • 8,529,405 • 
46 rn~G 383,850 • 192,450 ,. 676,000 • 8,337,':255 • 
47 4917 375,210 • 200,790 $ 576,0CO • 8,HG,465 • 
48 mm 366,240 ,. 209,790 » l,76,000 • 7,926,675 ,. 
49 4919 356,741) • 219,285 .. 576,000 " · 7,707,390 ' 
50 49~0 346,905 • 229,095 • 576,000 • 7,478,295 • 
5l 4924 330,555 • !30,4-45 n 576,000 " 7,238,850 • 
52 4922 325,800 • 21S0,200 • 576,000 • 6,088,650 • 
53 4023- 344,505 " 2G.f ,495 e 676,000 • 6 l 727,~55 ,. 
A reporter. 25,041$., 1515 " 6,482,845 • 30,IS28,000 • 6,727,füli ,. 
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Il•• lllKtES EMPLOI DES ANNUITÉS. CAPITAL 
d'ordre cor- 

iUfUT .l ,UOltll1 
de, respondant 

1Nni11Êt: (H •/•l• l AA101tns
4
s&Mf;1n.1 

au31 décembre Observations. 
002 

~•••11lh. annuités. TOTAL, de chaque nnnëe. 
1 2 6 6 7 

f'r. • r, • fr, e . Fr. . . 
Report. 2!:l,04-lS,rn5 • 5,482,8.\-5 • 30,528,000 » 6, 7i7 ,155 • 

l5&. 4924 302,760 » 273,240 • 576,000 • 6,453,9l5 • 
IS5 rn211 290,475 • 285,525 • !176,000 • a,rn.8,390 • 
IS6 4920 277,605 • 298,395 ~ 576,000 • 5,869,995 • 
57 1927 264,i95 • 311,805 • 676,000 • 5,558,190 • 
IS8 ~9'28 250,165 • 325,841> • 576,000 • 5,232,345 • 
59 4929 235,485 » aio,r:H5 ) 1$76,000 • i,89i,830 • 
60 ~930 220,H-O • 355,860 • 576,000 • 4,535,970 • 
6i -1931 204,-161> • 371,835 • q76,000 • 4-,rni,rns • 
62 ~932 487,426 " 388,575 • 576,000 • 3,775,560 • 
63 ~933 469,920 • 406,080 • ~76,000 ,. 3,369,480 • 
6½-, -193/i ~54 ,69~ • -i-2&.,305 • 676,000 • 2,9i5,-t75 • 
6B ~935 432,670 • U3,430 • 1>76,000 • 2,504,745 • 
66 1036 H2,635 • 463,365 » 576,000 • 2,038,380 • 
ii7 ~937 91,765 • 4-84-,\WI " 576,000 • • ,liM,431S • 
68 ~938 70,020 » 505,980 ,, 076,000 • 4 ,04-8,Hifi • 
69 ~939 '-7,205 • 1128,796 ,. 676,000 • 519,360 • 
70 •9i.O 23,400 , 519,360 lJ Q42,760 • - 

' 

Tot.u ••• 28,076,760 n ~2.240,000 p 40,286,760 • • , 
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N° XXXVII. 
LIGNE DE MONS A MANAGE. 

Compte de capital et d'amortissement. 

Il• ANlltES EMPLOI DES ANNUITÉS. CAPITAL 
d'ordre eor- 

JlUT,U'? J. .u:oaT11, Observations. du 
rHpondant 

1 AIIOIITISSEIIE~T.1 
au 31 décembre aux 

&J:lt11ÏL annuités J:'(TéRËTS. TOTAL. de chaque ann~r. (5 °/o) 

l'r. e. Fr. C Fr. c. fr. c. 
f 1857 66-1,643 3~ 40,686 66 672,330 » 13,224,8-18 85 

2 4858 661,402 33 -11,227 67 672,330 • 13,213,59'1 18 

3 4859 660/533 93 H ,796 07 672,330 • 13,20-1,791$ H 

-i- 4860 659,936 71'; 12,393 25 672,330 • 1 3,189,401 86 

5 -186f 659,309 33 -13,020 67 672,330 )) -1a,11s,3s1 rn 

6 1862 658,650 17 -13,679 83 672,330 " 13,-162,70-1 36 

7 1863 657,957 62 H-,372 38 672,330 • -13,-148,328 98 

8 486,i 657,230 02 '15,099 98 672,330 • -13,-133 ,229 • 
9 4865 656,}65 59 rn,864 41 672,330 • 13,-1-17,364 59 

fO -1866 655,662 45 46,667 55 672,330 l) 43,-100,697 04 

H 4867 654,848 6/S 47,ISH 35 672,330 ,, 13,083,185 69 

f2 -1868 653,932 -15 -18,397 SB 672,330 1) 13,064,787 84 

f3 4869 653,000 76 Hl,329 24 672,330 • ,t3,045,ft58 60 . 
44 4870 

.. 
652,022 2f 20,307 79 672,330 ,13, 025,150 81 • 

45 -187~ 650,994 -13 2f ,335 87 672,330 1> rn,oo3,8f4 94 

rn 1872 649,9H " 22,416 • 672,330 " 4 2, 98i , 398 94 
,f7 4873 · 648,779 -19 23,:S50 8-1 672,330 )) 42,957,848 43 

48 4874- 617,586 93 24, 7,t3 07 672,330 • ~2,933,-105 06 

rn 4876 M6,334 3-t 25,995 69 672,330 • 12,907,409 37 

20 4876 MB,Oi8 28 '27,3-11 72 672,330 9 12,879,797 65 
2-1 -1877 6i3,635 64 28,69i 36 672,330 • 12,851,103 29 

22 4878 642,f82 98 30,H-7 02 672,330 » 12,820,956 27 
23 -1879 6i0,6fS6 78 31,673 22 672,330 )) a,789,283 05 

24 4880 639,0ISJ 3f 33,276 69 672,330 • 42,756,006 36 
25 rn8f 637,368 70 34,964 30 672,330 " 42,724,045 06 
26 4882 631S,598 77 36,734 23 672,330 » 42,684,343 83 
27 4883 633,739 26 38,690 74 672,330 » 42,645,723 09 
28 488,i 63f, 785 60 40,5U. 40 672,330 • '12,605,478 69 

29 -1885 629,733 04 42,696 96 672,330 • 42,562,684 73 
30 4886 627,576 57 44,753 43 672,330 n 12,IH7 ,828 30 

A reporter, 49,452,222 79 717,677 2f 20,-169,!IOO n 42,1117,828 30 
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N• ANNÉES EMPLOI DES ANNUITÉS. CAPITAL 
d'ordn cor- 

IUUST • J.VCJafla, rcipontbnt 

1 AIIOR'11SSEllE!'IT. , 
•u 31 déeemb re Ooservations, d•• "°' ,u,cnh ennuitts. l!'ITÉfltn;. TOTAL. do cb~que an!lée, (~ •j •. ) 

Fr. .. Fr. .. Fr. . . ..,. . . Report. 49,452,!22 î9 7.f7,677 2.f 20,rn9,9oo . ·12,5i7 ,828 30 
3t 4887 625,3f0 !,13 -i7,0.f9 07 672,330 • H,Vi0,8O9 2J 
32 4888 622,930 59 .i!l,399 44 672,330 • t2,4":H,.i09 82 
33 4889 620,+29 74 ~· ,900 16 672,330 • H,36!1,509 56 
34- 4890 6(7,802 30 M.527 70 672,330 • H,3H,!18f 86 
35 4894 Gtt;,0.1-f 82 :;; ,288 .f8 672,330 • .f2, 21J7 ,693 68 
36 4892 6t2,.fit Gt 60,tSS 39 672,330 • H,197 ,505 29 
37 .f893 609,0%- 58 63,235 +2 672,330 • t2,43-i,269 87 
38' .f89i 605,893 29 6G,lt36 7t 672,330 • 12,061,833 rs 

1 39 .f895 602,5:W 93 6~,800 07 672,330 • H ,998,033 09 
.rn 4896 i98,99G 29 73,333 71 672,330 • H , 92-L 699 38 
4t .f897 595,283 78 77,0.'t(; 22 672,330 • H ,847 ,653 16 ·~ 4898 Mt,383 32 80,9,)6 68 672,330 • H , 766, 706 48 
-'3 .f899 587,285 39 85,0H 61 672,330 • H ,681 ,GIH 81 
u .f900 682,980 0t 89,31!) 99 612,330 • H,592,3tl 88 
,5 490f IS78,4l'i6 G5 93,873 35 672,330 • H ,.rnS,438 113 
i6 490:l 1Sî3,';0l 32 98,625 68 672,330 • H ,399 ,812 85 
,1 4903 1168,7H 40 rnJ,GiS 60 672,330 • H ,296,194 25 
48 490i 5G3,i65 10 408,864 30 61't,330 • H,i87,32995 
49 4905 1157,954 4i 4.fi,375 1'i6 672:330 • H ,072,95.\. 39 
110 4906 IS52,46i .f9 t20,~Gs si 612,330 • ~0.952,788 68 
li4 4!)07 MG,080 80 426,:U9 20 672,330 ,. .f0,826,539 38 
112 4908 IS39;689 42 432,Gi0 58 672,330 JI ~0,693,898 80 
G3 4!)09 1132,974 50 139,355 50 672,330 JI i0,55.\. ,lli3 30 
54 .f9.f0 525,919 62 HG,.t-10 38 6ï2,330 • rn,.~08,~a2 n 
55 l!)H 1'>18,507 60 453,822 40 672,330 • 40,25.\.,310 52 
l'i6 .f9f2 5W,720 34 .f6f ,609 66 6ï2,330 . rn,092,100 86 
67 4913 1102,538 85 469,79.f 45 6ï2,330 • 9,922,909 îf 
:58 4!ll4 -'93 ,9+3 18 fï8,386 82 672,330 • 9,70,522 89 
59 494:.S l8+,9H 34 487 ,+17 66 612,330 • 9,1157,WS 23 
60 49'6 ,w,421 33 rnG,905 67 612,330 • 9,360,WO 56 
64 19i7 ,65,4-55 97 206,8"14- 03 612,330 • 9 ,. 53,325 53 
62 .f9l8 ,54,982 !18 2t7,31-7 02 6î2,330 • 8,935,978 ts:-1 
63 4919 4-\3,979 î8 228,350 'H 612,330 . 8,707,628 29 
6i 4920 ,.32, .• rn 56 239,910 44- 6'i2,330 • 8,467, 1n s:> 
GIS rn21 420,27-i- 09 252,056 9l 6'72,330 ,. 8,2HS,661 9-~ -- ---- . 

.l reportor. 38,684,G0G ,a ri,019,843 t57 i3,704,4lS0 • 8,~lHS,GGI 94 i 1 1 1 
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N• lllNU EMPLOI DES ANNOITÉ8. CAPITAL ! 
1 

d'ordre cor- 
&au .&JY , 1.•oa-r1a. , 

Observa fions. des 
uspondu,1 I .UI0°1\TJSSEllE:.T. 

11131 dkeiabre IUl 
u1cirj1. 1nnuills. 1NîtRhs. TOT.&L. de chaque a11ntt. {5 •j •. ) 

Fr. .. Fr. .. Fr. < • Fr • .. 
Report. 38,68-1,606 43 J,Ot9,8-i3 57 43,70t ,450 • 8,245,661 91 

66 4922 107,5-13 78 26.\-,846 22 672,330 • 7,950,8-i-5 72 

67 4923 3!H,i07 .u 278,222 56 672,330 • 7 ,6i2,623 46 

68 4924-. 380,022 42 292,307 58 6i2,330 • 7,380,315 58 

69 4925 365,21!4 35 301,rn5 65 672,330 • 7,073.209 93 

70 1926 3-i9 ,677 43 322,652 87 672,330 • 6,750,557 06 

7-1 -1927 333,342 83 338,987 ~7 672,330 • 6,4H ,569 89 

72 rn2s 3rn,tSI 59 356,HS 4-t 672,330 • 6,055,"2-t ,s 
73 4929 29~,-1114 59 374.ns 4t 672,330 • 5,681,24-3 Oi 

71 4930 279,208 St 393,H1 t!) 672,330 • 5,288, 42-t 58 

75 mat 259,307 0-i 4'13,02.2 9G 672,330 • 4,875,098 92 

76 rna2 238,397 75 433,932 25 671?,330 • i,.fü ,466 67 

77 4933 21~,429 9.\- +55,000 06 672,330 • 3,985,266 6t 

78 4934 493,349 99 ♦'i8,!l80 Ot 6'72,330 • 3,506,286 60 

79 ,1935 i69,~0t 6,l. 503,228 36 6ï2,330 • 3,003,058 il 
80 -1936 H3,625 69 528,704 31 6ï2,330 • 2,47-i,333 93 

84 493; H6,860. 05 555,469 95 672,330 • C ,918,883 98 

82 ~!)38 88,739 38 583,590 62 672,330 • 4,335,293 36 

83 4939 sa.sss ~o 6~3,434 90 672,330 • 722,H58 +6 
84 rnto 28,155 U 6U,04 86 672,330 • 77,983 60 

85 rnH 45.i 90 77,983 60 78,438 50 • -12 février ~ 9,U . 

'for,wx. +3,3i8,652 9!) 43,235,505 5·1 56,554-,4 58 50 • 
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N° XXXVlll. 

Désignation et évaluation des travaux de pm·achèvement et d'amélioration 
payés sur le budget de !871. 

8T.lTION8. 

■r11ulle. (Nord) . . . 

Bt11xellet1 (Entrepôt) . 

uruxelle,1 {Chartreux). 

Bruelles (Allée-Verte) 

· l Dtstrfbution d'eau dans les lleux d'alsances . 

f Modifications aux locaux , • • · · • · · · · · • • · 
orunlles (Duquesnoy) ·, l Id. pour assurer le service des marchandises • 

Bruxelle,1 (Chaussée de 
Louvain) ...• 

Bruxelle. (Sablon) • 

Maline• ·. 

Laeken . 

Ternalla. 

Denderleeuw 

1,e,c,. . . . . . ,. . 

Qaad . 
( Établissemeutdo l'éclairage au gaz dans les maisons louées 
, pour bureaux . • • . . . . . . . . • . . . • . • . ! 

Agrandissement du bureau du chef de station à l'entrepôt 
Bleemendaele . 

O■&ende ... 

Waeregbem. 

C::eur,ral. 

••a■er•• 

Amélioration de la canalisation condulsant au ventilateur 
des forges dans l'a telicr , . • . . . . • • • . • • . 

Établissement de quatre bureaux pour le contrôle des 
recel tes . . . • , , . . • • • • . • 

Prolongement de la voie longeant le canal derrière 
l'entrepôt . . . • . . . , • . . - • 

Modifications ault locaux . . • . . . . . 

Cloisons dans les bureaux des hangars. (Ta'rirs 2 et 3.). 

Pose de deux tuyaux pour la décharge des eaux. pluviales . 
(Bâtiment des recettes) •.•..•..•.•••• 

. Apprcpdauon de la maisou louée. (-i• direction) • . . 

1 

Construction do cabinets pour latrines et de deux han­ 
gar$ à l'arsenal . . . . . • • . • . . • . • : • • 

Atelier pour Iabricaüon de tendeurs et crochets à 
l'arsenal . • • . . . . • • • • • . . . , . 

1
. Atelier pour fabrication des graisses à l'arsenal .•.• 
Établissement d'un plancher à l'étage du baegar-sud 
situé dans la cour du magasin central . . .•.• 

Conduite d'alimeutation des grues . . . • 

Remplacemen tpar un garde-corps en fer du garde-corps 
eu bois près du pont tournant ..•••..• : • 

Assainissement des caves et construction d'un puits . 

Modtûcatlon à la distribution intérieure du bâtiment. 

l::tablissement d'un raccordement , •..••••• 

Beconstruction d'un pavillon pour latrines et pissoirs. 

Travaux d'appropriation pour le buffet-restaurant •• 

Travaux de pavage. . . • • . . . •......•.. 

Clôture en vieilles billes le long du boulevard du chemin 
de fer . , . • • • . • . • • . . . . . • • • •• • 

Établissement d'un enclos dans le hangar de la douane. 

Bureau pour facteurs et compartiment pour colis dans lé 
magasin ..••..•••..•••••.••• 

♦,!70 

4,030 

ns 
4,290 i 4,740 

420 

65 

4 ,5to 

5,370 

390 

690 

4,660 

7,U-0 

· '!,tso 

520 

970 

360 

1:17151 
480 

755 

485 

475 

335 

440 

65 

A reporter fr .. U,740 
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r.auwe . 

HebehlewlndcLl.e. 

J,lerde•!!falnte-.'tla rie. 

BllrH$ .. 

Ecuame 

Re11ah: . 

Jlvclgbem . 

Okegem. 

Grammont. 

1.e,11doe111 .. 

Cblèvre11-.Utrc• 

BrugcleUe. 

Dacetat ... 

,vei,pelaer. 

Établissement de chomi nées en maçonnerie. • 

Mcdiûcaüou au bâtiment . • . . , • . . .• 

Consolidation dos tranchées aux abords de la station, etc. 

As~ér;hement de la cave du bâtiment de la station ••• 

Appropriation do la maisonnette servant do bureau de 
recettes. . • . . ... · . . . . . • 

C!ôluro dans le hangar aux marchandises. 

Citernage d'un pont a peser .••..•. 

Établissement d'une cheminée en maçonnerie . 

rrtoùifltation aubàurnent des recettes ....• 

Id. 

Report .... fr. 'U,7W 

2215 

!)0 

à la distribution du bâtiment des recettes 

Voie reliant le pont à peser a la voie principale do 
droite, etc. • • . . . • • . .. 

Modification au bâtiment. ••.•.•••.• 

Travaux au raccordement des sieurs Loucus el C• 

Travaux d'appropriation au bàtirnent .••••.. 

Construction d'une loge en maçonnerie de remploi. 

! Itecnnstruotlon du bureau des Iacteurs dans le hangar aux marchandises . . . . . . . . • . • . . . . • 
'l'lrlemont , . . . , . . 

Iteconstruotlon du trottoir extérieur du bâtiment des 
recettes • • . . • • • . ...•. 

l..anllen .... 

Llége • · • 

Enalval . 

Ver'flera. 

Welkcnracd$ 

Perwc• , 

Egheséc. 

Hrnxellca (Midi) , .. 

. { Cloison dans lo bureau du garde-magasin .••.• 

Modlûcatlon au système d'alimentation d'eau • 

. f Clôt uro le long de la propriété de M. Lambert. 

I Perré Id. id . 

Établissement d'un comptoir, etc., dans le local afïeoté a 
la manipulation des valeurs. • . . .• 

. 1 
1 

n11111brocck . 

Du111logen. 

Tubl■e , . 

Établissement et modifications de voies •••••• 

Établissement de cheminées dans le bàtlment des 
recettes. • . . • . . . . . • . . • • 

Trottoir dans la gare couverte et modification de voios 

Bcdressoment du ruisseau, dit le l!facrou •• 

Travaux d'appropriation des salles d'attente. 

Raccordement des sucreries centrales. 

Travaux divers dans la gare. • . .. 

Établissement des bureaux de la ~re section du 6• groupe 
dans la station. • . • . . . • . • • • • . • ••. 

Travaux d'appropriation du bureau du chef de servlce 
des voies et travaux du 6• groupe . • . . • • . 

Ëtablissement de cheminées. - Bâtiment Joué rue 
Fonsny ••••••••••••• 

Remplacement d'un pont à peser, etc, ••. 

Établissement do cheminées en maçonnerie, , 

Etablissement de deux disques répétiteurs et déplacement 
de deux signaux à distance . . • • . • • . . • • • 

290 l 
4,060 

4, 29:S 

rno 

4 tO 

H5 

no 
2015 

205 

2'l0 

4,300 

965 

l85 

400 

::l25 

4,350 

H 6î0 

465 

HO } ~ ,3+5 
4,235 

2,670 

ISBIS} 
4,()80 

~95 

80 

HSO 

34-0 

980 

'HO 

4 ,460 

' 3,-iSO 
1 

4 ,!16:S 

tl5 

'.2~:S 

HO 

65 

A reporter .....• fr. 114.,000 
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Report •• fr. M,,000 

aralae-le •Comte 
. { Expériences sur un puits . . . . . 

Modificalions au baument tics recettes . 

f:hUn 

Non• 

ThulJa. 

Établissement do cheminées en maçonnerie. 

Id. id. id. 

Blni::he. 

Travaux d'appropriation au bureau du chef de service 
des voies el travaux du 5• groupe. . . ..... 

ifavaux d'aménagement de la place de Ja station. 

Établissement de cheminées en maçonnerie. 

l\lodificalions au Mliment des recettes . . 

i Id. 

· l Éclairage au gaz de, bureaux des chefs de service • 

Morlarnveht • 

Baume .. 

f:11gblen . 

.ltb , . 

~a•e. 

Tournai . . 1 
1 
1 

au bureau du chef de service 

Raccordement du sieur Combler . 

Modifications aux voies. . 

_ f U3ccordemenl de fonderies 

} ld. Hiart et Ce. 

I\accordemC'nt de l'usine des sieur; Gari ttc et de Haspe. 

Fosse do visite, remplacement des rails, etc. . . •.• 

f Loge eu bois pour abri de portier . • . . • . . . . . 

l Exhaussement de la cloison vitrée du bureau des facteurs. 

Blandaln ... 

Saint-Ghislain 

i:eaull!llne• . . 

Percement do feuilles de zinc avec tasseaux isolateurs 
(magasin aux marcbandises). • . . . ••••... 

Élargissement des portes d'entrée do la remise aux 
locomotives . . • . . . . . . . . . . . . •.•• 

Établissement d'une.clôture a claire-voie, entrepôt de la 
douane . . . . • • • . . . . . . . . • . . . . •. 

l'ilargissement d'une haie de porte. Bureau du chef do 
service . . . . . . . . . . . . . . . . .... 

Placement de nouveaux indicateurs eu quatre langues 

Modifications au bâtiment des recettes. 

290 } 3j5 
25 

no 
no 

4 ,~20 

695 

no 
'-45 

~.235 

515 

235 

i80 

830 

9tl 

rno 

4,760 

475 

18,470 

280 

80 

4,040 

id. auxvoles 

llarehe-le11-teau11JslJ1e•, :8ta,blissemeot de cheminées en maçonnerie. 

f'amllleoreux . 

•anage. 

Id. id. id. 

Travaux de clôture de la remise provisoire aux loco- 
motives •......••.•...•. 

Godanl11e. 
• { itablissemcnl de cheminées en maçonnerie ... 

Appropriation d'une cave et construction d'un escalier. 

l.nnre ..... 

Construction d'un perré, . • . . • • • 

1dodificalions au bâtiment des recettes. 

l 
Travaux d'achèvement de la station 

Élablissernenl d'une liaison de voles 
Mareblenne•. . . . . . 

Travaux de raccordement. • • . . 

. Cloison à l'étage du bâtiment des recettes. 

MardneJle. . . • . Agrandissement d'une maisonnette de garde 

CJ•arlenl . . • . ModificaLions au bàtlment des recettes • 

A reporter. 

2m 
BOO 

!JOO 

HO 

HO 

470 

◄40 J 371:S 
235 

3415 

25 

,.~, \ 
11,Hi/î 

8,6,1.5 
90 

~ 10 

4 ,2(0 

30 - 
• fr. 113,800 

tso 
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Ropori •••• fr. 93,800 

eeume• ... 
Cbi\C-ellneau . 

Tamlne•. 

.t.11Yel■h1. 

r11nalère. 
rtor-erre. 

Flawinne 

ll'amur- .. 

Travaux d'appropriation au bâlimcnl des recettes 
Id. au raccordement do l'usine Dupont. . • 

Remplacement d'une grue hydraulique •••.• 
Id .. des voûtes dos arches d'inondation 

F.lablissemenl d'une voie de raccordement des charbon­ 
bonnages de Ham-sur-Sambre, • • . • • • • • • • 

Remplacement des voûtes des arches d'inondation .•• 
Placcmènt de barreaux en [er aux portes vitrées du 

bureau des recolles • . • • • • • . . . . • • . • 

Établissement de cheminées en maçonnerie. , • • . . 

Poteaux avertissant les machinistes qu'ils dclvent siûler. 

4,865 

90 

885 
3,865 

4,300 

3,865 

25 

H5 
60 

.ROIJTE8. 

t• &:l'eape. • • • · · 

~ 

Canalisation pour les trains éclairés au gaz • • • • . 

Remplaccmeot de toitures, {Bodcghem,Saint-'lllarlio). 

Indemnité pour abatage d'arbres à Evcro . . . . . . 

Id. substituuon de toitures à Wilselo oL 
· 1· l\Iuyscn 

Substitution do toitures 

Abatage d'arbres. 

\ · Objets d'éclairage au gaz. 

\ 

Clôture en vieilles billes à Vorvitirs et Gingelom. . . 

. lndemnlté pour subslitution de toiture à Daussoulx . 

Id. id. Autre--t:glisa . 

Objets d'éclairage nu gaz 

2l50 

445 

290 

2,300 

385 l 270 

75 

50 

780 

•• 6:nupe . 

«• Gro■)Hl • • . • • • • 

Abatage d'arbres à Melle. • . . . • . . . • • • . . . !00 

Consolidation des talus entre les bornes 38 el 39 di, 
Grammont à Melle. . . . . . . . • . . . . ll50 

Ét.ablisscmëhl d'on dalot à Cbapelle-Wa!Unnes . 420 

Abataga d'arbres. . • . . 

Objets d'éclairage au gaz . . . . . . . . • . . • • 30 

Placement d'une 7• bille dans les courbes de Braine 
à Gand . . . . . . . • • • • . . . . . • . . • • i40 

Placement d'une 7• bille dans les courbes da Braine 
à Gand • . . . • . . . • • • U5 

Indemnité pour abatage d'arbres. . . . . • • . . • . 355 

Substitution de toiture ; construction d'un aqueduc à " 
.Moerbeke . . . . . • . . . . . 7 ISO 

Substitution de toiture à Ath . • . . . . . . • . • . i00 

Abatage d'arbres. . . . . • 

Amélioralion d'un chemin à Heysse (Denderleeuw à 
Courtrai) . . • . . • . . • . . . • • . . . . .. 

Mise en état du chemin communal do Welden (Dender- 
leeuw à Courtrai}. • • • . . • . • . 

Raccordement. de la sucrerie Dusart et Cc, à Silly­ 
Hellebecq •..... 

Objets d'éclairage au gaz . . . . • . • 

'750 

495 

320 

!,035 

3,i00 

A. reporter •• 

4'5 

BO . 

• fr. Hi,iHl 
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Report. 

{ 
Abatago d'arbres. • • • • 

5• Qroape .••. • . . · 
Objets d'éclairage au gaz • • 

Abatago d'arbres à Tubize. • • • .••• 

ttablissemeotde portes aux passages do Braine à Manage. 

Id. de clôtures en vieilles billes, à Mar- 
chiennes •••••..•.••••• 

•• Çreape • • • · • · · 

• fr. Hi,4i5 

75 l 
50 

!60 

465 

4,050 

250 

40,653 

3,465 

,so 
50 

•• Qreapc. • • 

Substitution do toiture (M• \'e Basse), à Malonne. 

Reconstruction du pont de MontignJ-sur-Sambre ••• 

Abatage d'arbres. • . • . • • • • • • . • • • • • • 

ttablissement de portes aux passages de piétons 
(Bruxelles à Namur) • . • • . • • • • . • 

ObjeL'> d'éclairage au gaz • 

Objets d'éclairage au gaz. 

Différence ou plus-value résultant de la substitution, sur 
l'ancien réseau, de rails Vlguolc éclissés, do 37 kilo­ 
grammes par mètre, aux rails de plus faible calibre, 
remplacés dans les voies pendant l'exercice 487',, soit 
964,000 kilogrammes à fr. 472-50 • • . . . • • • • rnG,290 

46,055 

60 

Total • • • • .• rr. 't96 .11,s 
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N° XXXIX. - Compte de templ,oi du combustible . . 

DÉSIGNATlON 

DES lUATJÈRES. 

APPROVISIONNEMENTS LIVRIISOIIS 
reçu des lignrs nounllts aa dta four11iueurs paym 1ur lu 

J<r j•n•irr 1871. food, du liudg,1. 
UNITÉ. ( · 1 

QUANTITts. l \'ALEVllS. Qt:4NTITÉS. , VALEURS. 

APPROVISIONNEMENTS 
rtslanl a11 J•r Janvier 1871. 

QUA'IITJTtS. VALEURS. 

Dois d'allumage neuf, • • 

Bois d'allumage vieux 

Fagots pour locomotives • 

Briquettes • • • . 

Charbon en roche • 

Charbon gailleteux. 

Charbon maigre • 

Coke •••••• 
(, 

Charbon de bois. • • • • 

TouL CÈNÉll4L DU COMBIJS- 
TIDLH, , , , , , • • , 

!IP 11, 085,01.f. I 9,910 r>7 

J>iècc, 1 29,182 I •,221 57 

1, OOOk. 

1,000k. 

! ,Hl ,69() 1 i2~~72 cos l 12,,os, rea l 119:~82 t-'f 

12,000 90 !/8 

5,HH 2-2 

t,OOOk, l8,03i,0191 r>5,45-' 41 

1,000k. 

Ilcctol. 

88,8901 1,669 ri7 

87,0841 15,062 60 

1,9!i9 37 

155,255 

• 
63 

2,198 67 

» 

tt9 70 

• 
~5,000 

• 
t ,295,700 

t,OOOk.12,705,4981 18,805 471 2,241,8721 2:S,2'.ll 061 70,s,7,150 

t,106,GW 

33~ 

Fr. e . 
'3,789 58 

• 

8,470 • 

• 
21,630 21 

808,621 63 

459,8081 5,059 os11:ss,s1,,uooli,,2',059 t1, 

23,512 80 

170,062 45 

Torches-falots. • • Pièce. 4,925 5,200 4tl • • 21l,278 I u,20, oo 
Huile de pétrole .• Kil. 1~8,80!1 84,714 ,~ i2,76!1 6,582 !10 594,625 191,622 !16 
Huile épurée •• . . Kil. 7~,507.1l 66,8~1 57 • • 3,2. 126 j 366,,03 85 

ÎOT.U DE L'ÉCLAIR!GE, , , 1 1 1 rn,, 856 211 1 6,582001 1 IS72,251 29 

Huile de graissage • • • . , Kil, 233,1211 215,200 55 • • 390,012 I ,20,2s1 ~ 
Suif et huile de palme . ,· • Kil. -18,666.tl 20,108 7ll 105 111l so ,l!,9201 00,927 lS5 

Grnissc pour voilures, • • • Kil. 9,667 5,9:S2 00 • • • 1 • 

Tou.L DU Gu1ss1Gs • • • 241,271 20 ms ?JO L .m,208 70 

TOT.IL Gidu.L DES CORPS 
OftAS. • • • • • • • • 1 1 1 596,127 471 1 6,40 1 11,0'3,,m os 
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et des corps gras en ¾871. - StTUATION GÉNÉRALE. 

LIVRAISONS 
TOTAL DES CONSO:\BIATIONS RESTANT da Molee de la rele et de TOTAL DES ENTRÉES. 

AU 31 DÉCEMBRE. l'arwo.l de lhliou, OU TRANSFORllATIONS. 

'QIJAJliTITts. l vul!uas. QU4NTITÉS, 

1 
VUEU.11S. QUANTITÉS, ! Pail. 1 VALEURS, Qü4NTITÉS. l VUEt;RS. 11oru1. 

. Fr. •· fr. .. Pr, .. Fr. . . • • f8,571S,583 176,«4 97 12,688,6~2 9 60 121,811 06 1.1,686,731 1!,,633 01 

,,sto,882 2,,011, ,t 7,ti06,704 57,1;53 ~2 6.167,774 ?i " 50,858 87 t,538,950 6,69+ 6~ 

3,000 ,20 » tU,266 26,175 07 131,6.(f • rn 19,746 Hl ,2,62:'> 0,,27 82 • 
• • 12-',86' 2,040 9:S H0,9-•4 t6 BO 1,979 08 4,920 70 87 

• • t,ti47,5!SS 26,980 10 1 ,2i0,280 Hl !SO 20,0:S9 ti2 577,078 6,020 48 

• • Si,292,520 9.t2,756 f6 79,881,980 1t 20 894,6i8 H< 4,4IO,tl'° ,s,0!!1 os 
• • 167,688,817 t ,481,453 03 tti5,(H2,941 8·80 1,438,913 88 ,, 17?i,876 ,2.~59 f!I 

• . t , IO!S, ?fü!S 24,!182 46 856,02,> 21 • 17,976 48 539,~.(2 7,00::S 08 

' • • 1 .231.?i 2,52!S 52 119,SUS 1 90 2,277 rn 53 48 17 

! 

2,,,1, '' 2,720,679 48 2,H9,t80 4,7 171,499 01 . 

- • • 50,20t 17,4911 3!1 :211, tliO , 118 1',ti92 80 IS,041 2,902 :Ill 

• • ti!i6,285 282,719 Ill 578,6,t • 110 189,320 110 187,6♦2 93,399 01 

• • '16,435.1! '33,21S!I 20 261,682 t 04 27i,U9 28 HH,71Sl.:S t61,10?i921 
1 , ~ 

• 753,470 06 •76,062 ISB 257,{07 ,s 

• • 623,137 6311,,00 81 ISIS•,630 f 02 !S61S,722 60 68,ll07 69,768 21 

• • 6•,69f.lS 71, 1!Sl 78 IS7,529 t 10 63,061 00 7,362.~ 8,089 88 - 
116,'°° 32,58:S 96 66,067 58,558 86 118,216 ., IS8 53,7611 28 7,S!SI •,1175 !SS 

32,38!1 96 7+!,98( 4!1 662,~,9 78 82,'31 <Y1 

32,38?1 96 f ,'78,♦tlt IH t,138,612 36 339,859 tlS 

Nt 



( 202 ) N° XL. - Compte de l'emploi du combustible et des corps gras en 187 x. - Subdivision de la consommation par nature d'emploi. 

l'RIX 
DIRECTION GfNÉRALE, SERVICE SERVICE TRACTION : TRACTION : ATELIERS ATELIERS POSTES: 

DÉSIGXAIIOl 
magasin central, commission de rë- ARSENAL DE MALINES. STATIONS. MACHINES FIXES. TtLtGRAPHES, TOTAUX. 
crptinn et masse d'hahlllemenr, DES VOIES ET TIU.V.lUX. DES TRAN5PORTS4 LOCOMOTIVES, PLlNS INf;LJNts. DES LOCOMOTIVES. DE·s VOIT.URES •. TIMIIU Et D\IREUl'X ,U:BL'Ul'ITS, . 

UNIT~. li OYEN 
a 

DES MATIÈRES. de " 

1 1 1 1 1 1 1 1 
QUAN'f!TÉ. , 1 QUANTITÉ. , QUANTITÉ. I · VALEUR. QUANTld. , 1 

L'CJl'ITÊ, QUANTITÉ. \'ALEUR. QUANTITÉ, VALEUR. QUANTITÉ, VALEUR, QUANTl't!Ï. VALEUR. QUANTITÉ. VALEUR, QUANTITÉ, VALEUR, QUANTITÉ, VAUUR, QUANTITÉ. YALE UR, QUANTITÉ, VALEUR, VALEUR. VALEUIL 'ULliUR. 

- 
Fr. c. Fr. C, Fr. C, Fr. C, Fr. c. Fr. C, Fr. c. Fr, c. Fr. c. Fr, c. Fr. c. Fr. C, .. fr. c. - - 

Bois d'allumage neuf. • • • . M' !) se 30,000 288 . . • 229,81i3 2,20(i 1i9 • • ili8.a67 1,618 24 10,983,7i7 101i,4,H 2G " . 502,705 4,82a 97 728,üOO 6,995 GO 25,950 ::!49 12 H,750 W! 80 7,o50 72 48 12,tiSB,652 121,811 06 

Bois d'allumage vieux . • • , l\P Il • • • 2 tO . 219,688 l,O!J8 44 284,,529 1,421 (i:-J m ,5oa 6:16 !i2 ti,260,43!i 26,502 18 • • 218,8Gti 1,004 53 19,02!'l 9ti 12 25,062 11ti 51 5,84li 19 22 ti,220 26 IO 6,167,774 5U,858 87 

Fagots pour locomotives • • • Pièce. • fa • • ssa ti2 !Hi l,2!J4 104 10 • • 1,2!)0 193 50 124,596 l8,60!1 40 • . 2,400 5GO • 1,104 165 GO 491 73 65 68 10·20 2,r; 36 75 ' 151,641 19,7'0 HS 

Briquettes • . • • . • • • , 1,000 k. 16 sn . • • • 4,600 7ti !JO • • 17,140 282 81 94,204 t ,?ili4 57 • . 1,000 16 so 5,0UO 49 !iO • • • • . • 11!J,9,H 1,97!J 08 

Charbon en roche • • • • •• 1,000 k, 16 so 428, HiO 7 ,Oli{ 48 t5ti,2ti0 2,251 65 555,080 ti,!i:.!8 82 • • 296,0tiO 4,884 99 • • • • i7,71i0 2!12 88 4,750 '78 57 4,750 78 57 21,76a 359 12 2ci,72a uo 96 l,2~0,280 20,959 Ill! - 
I . , . 

Charbon gaillcteux . . . . . t ,000 k. 1 t 20 - 28,tiOO 510 20 862,500 !J,Gti8 77 2,740,906 50,698 rn 7,594,520 82,81G 58 2,792,279, 51,275 sa o9,4S2,t00 666,109 52 192,9~0 2,161 04 3, 108,Œi4 54,816 95 t, 746,875 t9,li6ti . 1,107, li43 12,404 48 S97,li11 2,212 12 227,952 2,li!i5 06 79,881,980 89,,678 18 
- 

Charbon maigre ••.•••• f,000 k. 8 su • • 7,180,liOO 65,188 40 !l7,866 ü09 22 • • 1!6,Gl!i 25i 21 HH,245,600 1,530,943 68 5,548,900 29,470 52 1,196,410 10,528 41 582,8:îO 3,569 08 7li,800 667 04 • • '<JO 5 02 l65,llt2,9,t t ,,58,915 88 

Coke •••••••.•••• 1,000 k. 21 • . . • • 61,liOO 1,2!J5 60 27l ,1Hi7 ti,702 70 22,800 478 80 • - • • 187,606 3,!159 72 29ti,260 6,200 46 17,~00 . 561 20 • • 8ti6,025 17,976 ,s • • • 

Charbon de bois, . . • • . • Ilcclol, t !JO • • • • • • 757 t .roo 50 • . • . • • • • 54.li 65 rm • . 2 3 80 ,25 807 tiO t19,815 2,277 U 

-- ----- 
Torn général de ln consomma- 
• lion du combustible • • • • 7,671 68 7ti, 141 7!i 41,604 82 !JI ,ii41 05 59,622 60 2,U9,t05 41 51,651 56 1 tHi,874 74 56,582 28 15,949 17 2,717 26 5,940 57 2,ti49,t80 ,1 

- 

Torches-falots. • • • • • • • Pièce, • ?iS • • 18,097 I0,4!J6 26 3,717 2, tfüi 86 252 15{ se 602 549 16 t, rn, 692 li2 2 t 16 !i59 512 62 753 42!î U ♦4 2!î ti2 • • • • 21i, 160 U,1!9:l 80 
' 

Huile de pétrole .•••••• Kilog, , liO 2,611 1,505 sn !î0,786 21i,5!J5 1 Hi5,82ti 76,912 tiO 520 160. • I00,!)02 li0,4?il • 29,014 U,!î07 • 9ti8 479 • 2,083 11041 ISO 10,647 ?i,523 liO 18,9ft 9,4tio !îO ,,oatUi 2,027 7li ,,ti28.ll 2,:!64 2!i 578,641 -189,520 ?iO 

Iluile épurée • • • • • · • • • Kilog. 1 04 ,{(i;! 480 48 18,674 19,420 !)6 !JO,Oû4 95,û(i6 ?i6 9, 17!) !J,ti46 1û 21,s1a 22,750 • 3,970 ,, 128 su 906 942 24 ,2,6!JI 44,398 64 20,!Jti9 21,581 56 44,741 41i,1i50 64 8,001 8.321 04 seo · r,s2 40 261,082 272,U!J 28 

,. - - ---- ----- 
ToriL des consommations de 
l'éclairage • • • • • • • • l ,78ti 98 titi,510 2:! 172,754 92 !J,840 72 . · 75,ti50 i6 19,528 32 1,422 40 4ti,71i2 76 27,150 • ?l6,0II 66 -J0,548 79 - 2,846 ll?i 476,062 1!8 

- 

Fabrication de ln graisse 
pour voitures. ' 

. 
Huile de graissage • • • • • • Kilog. 1 02 . . 18,609 18,981 18 lli9,04!î.?i 172,426 41 l0,828 41,GU 1i6 ïS,700 ~,814 • 290,721 2!16,1551> 42 2,279 2,524 !î8 2,?Hl.ti · 2,W2 53 23,21' 25,678 28 t,692 1,725 84 • • • .. • lltl&,65U liû!î,72:l 60 

Suif et huile de palme • • • • Kilog. t IO • . t7!î 192 tiO 2!J7 326 70 1,358 1,471 80 23,628 25,990 80 28,46ti,ll 51,512 O!î 749 825 90 279.ti 507 45 - 2,243 2,467 50 Hi4 t69 ,u • • • » 1!7,529 65,061 !JO 

Graisse pour voitura • • • • • Kilog, -· ?i8 • . 22?i 150 ?JO 43,8ti6 25,456 48 U,000 8,120 • • D • • t5a 78 30 • • • • • • • • ~ • ti8,216 35, 76?i 28 

------- ----- --- 
Toru des consommations du 

graissage. • ._ • • • . • • • 1!!,304 18 108, 18!) ?i!I !it ,236 36 51,804 80 527,847 47, S-,22û 78 2,89!1 78 26,140 ?JS 1,895 24 • • 662,ti49 78 
\ 

. 

1'oru général des consomma- zs.sso 16 
lions <les corps gras • • • • . 1,78?i 98 74,6U ,o 3i0,!J24 !il 61,077 08 547,171:1 7!J 4,G49 18 48,6tJ2 !l4 li3,271i 158 ti7,906 9ll 10,'348 79 2,840 61i 1,138,612 56 

- 51,804 80 
- 



,Relevé de la clépense faite, en 187i, JJou,r le chauffage, l'éclairage et le 
gra,issage dans les stations et dans les ateuere qui en dépendent. 



[ N° 4-9. 1 ( 20,) 

DKSIGNmO~ DES s1mn~s. 

CBA IJl!.f .AGE. 

SALLES 

1>' ATTENTE 

el 

Laruu. 

■AC~IIIES 
ATELIERS 

- ' -- ..., des 

LOCO.IIOTH·ES. 1 \'OITURES. 

TOT.&.I., 

Bruxelles (Nord) •.•.. • • .• , • . • • 

- (Allée-Verte) .•.• • • • , • • • 

Anvers. 

Louvaln (Station et bassin) • . , •. 

Tirlemont •••••••••.•. • , 

Waremme ••.•.•• 

Ans .••••••••••• 

Liégc •••• 

Verviers, . 

~folincs ••• 

Termondc . 

Tournai .• 

. ' . 

,. Gnncl • . • • • • • • • • • • . • • • • • •• 

Ostende . • . .••...•. 

Alost •••• , 

Courtrai , 

lllouscron 

. . . . . . . . 
Alh ••.•.•• , ••• , ..•• 

Bruxelles (Midi). • • • • ••• 

Braine-le-Corn te. • ••• 

l\lanegc ..•••••• • • • • • • • 

illons (Station et bureau de ville) •. , .••• 

Saint-Ghislain. • . • . . • . • • , • • • • • 

Quiévrain . . • • . • . • •. , • • • • 

Ln Louvière. . •.•. 

Charlero! .• , •••••••...•• 

Namur (Station et bureau de ville), • 

Les autres stations réunies 

ÎOT.AUX, 

Fr. •· 
473 !i2 

633 21 

~82 01 

60i 80 

104 87 

i96 n6 

8!)8 4?, 

867 15 

608 68 

4-0!J 85 

182 44 

soo 08 
208 31 

293 71 

1,2;;9 40 

396" f f 

i ,26i t.6 

252 00 

t ,820 68 

480 ,o 
072 07 

4U 02 

1,0:i7 .« 
572 14 

551 88 

1,466 8t, 

467 06 

23,882 12 

fr. r. 
ti79 88 

263 50 

5,633 so 
2,315 4& 

2,380 42 

t /,01 28 

2,294 01 

G,4M 67 

5-S i7 

552 20 

038 90 

i8 40 

f ,05,, 01 

!S,?,35 so 
,s,7 61 

907 ,S,O 

2,482 !)!) 

5,702 62 

5,068 80 

212 04 

5,128 07 

1,165 -12 

2,4711 86 

710 68 

1,926 50 

5,10, 86 

,,ss, 88 

Fr. e. 
2,760 27 

• 
i,Ofü:I • 

• 
il>?l 62 

• 
Gt 60 

5,2i?8 12 

66 46 

619 U 

• 
2,f07 24 

99 SS 

SOI 87 

72 80 

liO • 

2,031 90 

727 86 

1,571 U 

292 90 

i,718 84 

5,6011 5!J 

7,.W!J 72 

6:16 65 

• 
6,219 68 

1,500 211 

• 

59,622 60 56,!S82 28 

Fr. e. 
sso 16 
104 16 

675 40 

201 20 

447 40 

» 

660 '' 
417 76 

67' 78 

100 '1.7 ~ 

02, 62 

128 68 

268 f2 

536 • 

156 57 

f ,000 22 

,2s 51> 

f ,509 66 

2,944 rH 

555 23 

90 i3 

134 40 

452 !)8 

48'2 68 

lSOO 88 

672 !Jtl 

74 91 

Fr. e. 
4,593 83 

1,000 07 

!S,9!54 21 

5,211 48 

5,038 31 

f,788 24 

5,!>20 110 

il ,007 70 

1,584 09 

i,!>21 44 

f ,55S 05 

4,231 74, 
4,1):$ 27 

2.417 7( 

7,201 70- 

Gfü OS 

l,066 08 

5,867 08 

8,412 97 

6,7911 70 

2,956 18 

7,238 !H 

9,76' 68 

5,037 61 

i ,r,i;.i 24 

10,113 71 

11,!U!S i2 

28,201 01 

fS,049 17 146,028 79 



( ~O!S ) [ N° 49. ] 

f:CL.UR.lGE A L'HUILE, GRU88.I.GE, 

SALLES 
O'ATTENTE 

et 

bureu1. 

MACHINES 

fim. 

A'l'ELIERS 
.------...,----- 

de, ùes 

LOCOllOTIVfS, 1 VOITURES. 

TOTAi,. 
MACHINES 1- 

fim. des I tles 

tOCOllOTlfES. I VOITURES, 

TOT.At.. 

TOTAUX 

GÉ!l:Én.& U.1. 

Fr. e, 
1ms11i: 

U !iO 

2610 

111,0181!D 

666 ,i 

lf6,3,2 82 

J'r. e. 
2,906 96 

n1 !:i0 , 2,!l21i 12 

373 • 2ü3 • 

51 • 145 !i8 

291 96 U6 !:i8 

7/j7 ♦ti 1,215 iG 

2,078 18 l12,!:i62 10 l 4,168 86 1 t,Y6~ 42 120,774 62 1 335 68 14,918 02 

275 1'2 

94 • 1,B31 64 

s2 ,o rn se 
262 ~8 4,251 28 

f78 ,o f49 76 

62 14 652 52 

8/j3 !i8 7!i!, 92 

63~ 50 286 • 

3,523 64 81 6 .• 

45a 14 976 68 

t ,259 GO 1 ,266,72 

457 80 

46 7!:i 

175 08 

Fr. c. 
1,i;,:; 44 

419 72 1 2,9!:i3 62 1 7,0~0 96 

78 92 

• 
68 64 

176 80 1 2,~28 96 1 5,594 22 

'5,877 H 

190 74- 

48 68 

92 !:i8 

11181:i 60 

566 08 

• 

Fr. c. 
4,006 78 

88 tiO 

f68 68 1 804 68 1 141 02 

878 24 1 1,151 74 '!:i 90 

• 5158 54 8 80 

403401 2,4{2 66 67 52 

738 52 

s.sse 06 
f,789 72 

rn, 06 
203 02 

1,0!iU 54 

1,816 60 

2,46~ GO 

282 06 

153 » 

2,874 60 

225 !JO 

15,627 06 

2,508 G8 

1,187 10 

f ,859 ss 
2,064 42 

6,407 48 

4,245 tiO 

M6 ,, I 6,921i !JO 1 9,988 22 

1,1,10812,44778 12,044 04 I 2,881 92 1 8,514 82 

901, 21i 

t,o,, ~81 4,78!! 90 J 2,409 2s 12,3t616 l 10,1,:,1, 92 

Fr. c. 
21 42 

• 
!:i4 06 11,019 67 

• 
80 158 

23 25 

Hl 86 

.• 
?H'î S!J 

-103 52 

41i 90 11,15s 4a 
4,U !J(l 1 2,SOG 96 1 5,711 82 1 509 60 

87 72 

Fr. c. 
859 58 

. . 
• 
.• 

• 

174 66 

• 
t ,555 06 

rH 79 

153 70 

• 

1,9!0 SS 

768 61 

805 Sa 

47 66 12,G0408 11,220 02 j 4,890 26 1· 223 04 12,114 07 

97 ~o I t,876t612,756101 944281 ~.G~s 741 1025011,ss, 44 

7" s2 :1,105 94 f,788 o, 2,1;;0 ti4 6.,645 74 7~ 29 1m 90 
• » 

1i 10 1 ~,62~ U, 

1, • 1 5,76a t!l 11,s10 76 10,080 12 1t4,68865 1 522 ,s 11,0~~ !SS 

524 68 1 ~6.840 ti8 1 287 26 12,042 04 

». 

10:S 60 

16 ~O I t,090 23 1 14,09l 40 

• 
4 ,o 

H;i 86 

19 58 

41i6 H 

6 60 

50 60 

480 04 

» 

.. 

• 

Fr. ,. 
81i0 &O 

10:, 60 

W 02 

4!:i 90 

8 80 

67 52 

80 ti8 

1,581 29 

559 ~l 

199 61 

7i0 97 

f ,975 07 

902 75 

• 

Fr. e. 
H,549 ms 
1,239 'll 

,,u;1 1s 
&,215 9::; 

2,Hi:i !SS 

6,450 &S 

~.2~2 50 I 57,05~ 62 

4,7!15 71 

4,1'70 70 

1,642 B1 
. I 

19,2,0 09 1 
l 

5,103 46 1 

5,80{ 42 

9,71i2 19 

2,704 1i0 

12,446 65 

9,015 51 

550 48 11,514 85 I. t9,91û U2 

93ti 45 H ,4i2 9;; 

891 57 12,362 !i7 

2,557 11 1{,465 88 

1,,96 74 16,915 f6 

788 19 11,569 ~, 

2,!!29 49 

!S,650 U 1 26,500 47 

- 
206 oi 1 s.sss Sl 1 87,667 85 

73,!S!SO 16 l41i,7ti2 76 127,130 • \tl6,0tt 66 1202,4!4 ~8 12,899 78 l26,14ti ~8 11,89~ 2, 150,9-'0 60 1 579,4f5 97 



N° XLII. - Redevances variables, ou, parts payées aux Compagnies dans les receues de l'État. •.....• 
~ 

D 

~ 
cm,IPAGNIES DONT LES LIGNES SONT EXPLOITJ::ES PAR L'~îAT. 

1 1 
Il (0 

•....• 
ANNtEs. l Tenmnj-Jurbise Tournay-Lille lnassins lionil1m. 

TOTAL. ûbservaüons. 
Braine-le-Comte ]0:'iCTJO:'i 

Cl Dendre-el-\Vaes. Cl bel g~-prussienne. 
LANOEN-D!SSELT. U!L A ATII. 4 GA!'iD. 

. 

~847 (') ,)6,368 3'.2 " » • ~ • ~6,368 32 (') L• recette d~• année, 18'17 et l~~s. étê Tersée entre les, mains 
~848 (1) -149 ,890 58 • • • • » H9,8~0 58 des cc ncessionn alrcs qu! onl payC aux .:aclÎOi:1Daircs un iul<?rét de 

~8~9 301>,tH0 87 • . » . . 30S,5!0 87 
4 p, c. sur les versements cCft!c:tuës ju.squ'.ua 31 dc'.ccmltre 1848. 
(•) L'e1ploita!io11 de Jo ligue ,le Lon,len à He s seh •yaat él<' rcn,ise 

1850 388,155 6·1 ~ • • • • 388,◄55 61 pnr l'Éto\ ;\ la Comp~g11ie 11' Aix•l~•Ch•pdlo à ::-ho~\richt le 1<r oeio- 

rn5.f 402,9î6 40 . . . • • 402,976 ,}0 1,rc 1856, la somme de fr. 5jo,S34-,3 ne comprend pas h recette da 

rn52 424,031 ·15 . » . » . ,i-:H-,031 15 
celle ligna du ,,•r cetobrc ,u 31 décembre, 

(l) Cette somme ce comprend pas celle de fr. 150,212-18 qui • 

◄853 467,406 81 H0,353 83 • . • • 607, îG0 G-l éLé r ete au e à tilre d'â-ecmpte du min.imu:,1 ,c,Î~ recette s:-1rauU 3: 

rn54 503,598 41 396,255 23 . . . • 89!),8:13 6-~ l'Él3t par l"arl. 8 de b .convN\lion <lu 9 muu l8j t. 
{4) Mémc obser-e aticu pour fr. 10!>,470-44- !I ,...... 

Œi5 55f ,04-1 36 650,396 39 1 • • • 1 , 201 , 437 75 (S) - fr. 40,000 ~ compte Ju mù,imwn a-!) 
0 

4856 (1) 570,334 23 8114,089 67 • • • . 1 .l,24,423 90 garanti . e 

rno7 483,885 61 1,025,195 10 . . » • . ,i ,509,080 7-l 

4858 651,861 75 1 , 13•1 , H-4 33 • » . • -1,683,00G OS 

4859 583,979 36 ,f ,183,673 41 . • . 1 ,i, 767 ,ü52 77 

4860 621,336 41 1,09,038 27 >) • • • 1,800,374 68 

486~ 692,869 17 .f ,297,646 98 • • • • ·1 ,990,516 15 

rnG2 677,914 26 1,323,026 S4 . • . . 2 1 000' gi 1 ,{ 0 

.f863 742,721 02 -1 ,404 ,450 20 • " • • 2,H7,17i 22 

rn64- 804 , 6·! 3 O·l ~,555,858 ~7 )) » ,. • 2,3ts7,47l 18 

4865 824,826 45 t,649,972 76 5,609 rn " . . 2,480,408 3,l 

4866 926,'147 •19 ~ 1 823' 07 1 01 33'1, 20'1 9·1 • • » :;,oso,420 1,i 

4867 917,/~38 ~5 ",6rn,12~ 45 4·18,105 ~5 4i7,0-i-0 93 • l) 3,372,30G 88 

4868 900,039 65 i , 726, 992 i 3 475,428 68 568,83'1 22 • • 3,lm ,2!H 68 

4869 824,853 49 1,706,905 99 526,533 7!) (3)458,218 29 • • 3,5·16,511 56 

4870 607.689 52 ,f 1 8•161 252 68 50·1,823 38 (•) 546,241 i6 i,426 23 . 3,4i3,,!32 97 

60i ,333 ô·I ,J ,9·12,605 91 639,9"1 50 (5) 828,619 30 37,086 49 4,928,130 95 S,9-i?,687 76 
--- 

H,567,822 o9 24-, 396,651 35 2,898,60 54 2,818,950.90 38,'2-12 7i 4,928,'130 95 149,648,382 05 



( ~07 ) 

Â. - 1'ableau indiquant, pot,r 1871, le nombre: 1° des c~mitnes rurales; 
2° des bureau» de voste, et 3° des tournées 1•itrales. 

IIOURE NOIBRE HOIIIBR~ DE TOURN!ES RURALES. 
PROVINCES, dt de Observations. COUIU:'iES llUIIE! UX 

Ordiaairu, 1 
1 

ai;.,u.u. J>i l'O~:rl:'., De relais. TOTAL. 
fol 

Anvers .•..••. HG 315 Si 2 8-i (q) Dans cette eclonce ne. 
aoot p,s compri~es les coin- 
munes oit se trouve établi 
un bureau de poste, 

Brabant .•..•. 280 6î rn11 • ◄65 (6) Dont ncufsanuenice 
de di1tributioo. 

Flandre eceidenta le 203 i6 HO 7 U7 

Pla ndre orientale • ~uo 57 {56 6 t6'2 

Haioau~ •....• 315 9t 28t 5 286 

Liége ........ 288 60 46~ 40 47i 

Limbourg •.... 188 fS 68 7 71S 

Luxembourg. . . . f69 33 4311 5 HO 

' Namur ......• 31• 37 ·ms 8 483 

ÎOT4L •. , • 2,tn 434(6) t,366 150 t ,416 

En -t8î0 .••. , . 2,H-9 427 f ,329 &5 t ,374 

!'"''"' . • 7 37 5 i2 
DiO'ireau 

en moins. 6 a • • • 



( ~08 ) 

B. - Tableau, ind·iquant le nombre de boîtes à letires existant dans tes 
villes et communes à let fin de l'année 187f. 

DÉSIGNATION DES BOITES. 

Boites principal.es établies aux bureaux ..•.•..••..••... 

1 Doî~c~ pl?~ées dans les villes et loca­ 
. hies sreges d'un bureau de poste, 

Boites établies dans les communes 
rurales. 

l Boites-bornes en fonte . • • • 

Boites ordinaires en bois ••. 

l Au chef-lieu des communes. • 

Dans les sections. . • • . • • 

Boites mobiles placées aux voilures affiuenfcs • . . . . • . • . . . . , 

Nombre des boîtes existant en plus en i 871 . 

NOMBRE. 
1 

~Si~. 1 ~870. 1 

- 1 

' 1 
454 1 427 1 

572 

288 

2,278 

918 

i2t 

5i9 

281 

2,280 

868 

H9 

Torn .. _. .. , •. • • • • • • • 1 4,4H 1 4,524 

87 



( 109.) 

C. -- Situation du service de la distribution dans les communes rurales 
(non pourvues d'mi bureau, de poste). 

HOMBRE TOTAL 
NOMBRE DE DISTRIBUTIONS JOURNALl~RES 

ACCORDÉES A CIIAQIJt CO~Ult);t. 

ÂNiltES. clu ObservatfoM. 
COMMU!IES iuuu:s ~ 2 3 

DISTRIBUTION • DISTRIDUTIONS. DISTftlBUTIO!'iS. 

. 
1870 2,149 1,716 402 51 

187-1 2,H-5 i ,690 419 34 

! en plus • " i7 5 
Différence en 

187t 
ch moins. 26 • " 

1 

•••••• liill« 

D. - Situation du personnel des facteur» et {acteurs , •. urauœ, pendant les 
années 1870 et t87t. 

NOMBRE DE FACTEURS 

ANNtES. 

1 

TOîAl, Obscrvatious. 
DE 'VILLE, RUR!IUl. 

f87O 7i6 1,S7l. 2,090 - . 
1871 723 i ,4-t6 2,Hf 

En plus en 9 4~ ?St 
1871. 



( 110) 

E. - Tableau tnésentan; la situation des bureaua: ambulants pendant 
l'année 187!. 

NOMBRE PlRCOURS PARCOURS 

LIGNES PARCOURUES. de DISTANCE, kilométrique kilométrique Olmrvations. 
VOYAGES. pu joor. . par n. 

Bruxelles à Quiévrain. 4 80 320 ~ 16,800 

Mons à Maubeuge ... ~ 30 60 21,900 

Bruxelles à Namur . . 4 ms 4-32 457,680 Par Bralne-Je-Co1111c. 
JIIUDJ •• 

Tournai à J urbise . . . 2 ,a 96 35,0.\.0 

Tournai à Bruxelles .. 2 85 no 62,050 

Bruxelles à Arlon . . . j l90 380 438,700 

1 Bruxelles à Ostende. . 3 424 372 43:i,78O l'ar Dendcr!u11w. 

0171:IJT, Id, id. . . f 4,4 .eu 152,!!60 Pu ftfolinu . 

Mouscron à Gand ..• 4 t56 224 84,760 

l'IOJ\D, • 1 Bruxelles à Anvers .. 6 u 264 96,360 

/ Bruxelles à Verviers .. ' m. 496 48f ,040 Por Cor1enbergh. "" . ! Id. id ... 2 f 39 278 ~Oi ,470 ParJlalinu. 

Liégo à Erquelinnes .. ' f 27 508 rn5,-1-20 

ÎOTAUX, . , • • 40 4,299 3,744 f ,366,560 

Situation en 1870 ...•..••. 42 1,322 3,790 f ,383,350 

Diminution pour 1874 ....•. 2 

' 
23 46 46,790 



( ~11 ) [ N• 49.] 

F. - Tableau indiquant le nombre des services en voiture spécialement 
affectés au transport des dépêches el le nombre de kilomètres parcourus 
annuellement par ces services. 

PARCOURS AMIIUEL PARCOURS NOMBRE 
NOIIIBRE 

de ANNtES. eo quotidlen Observations. 
DE SERVICES. 10111cm lrmporlli 

KILOMÈTRES. EN KILOIIÈTfiES 
(por an). 

1870 H.1 2,581,260 6, ?524, 556,14-8 

{871 Ht~ 2,'/5{ ,99?S 6,665 578,828 

En plus en + ?10, 75n 159 42,680 
1871. 

- 
G - Relevé du nombre des services de messagerie quotidiens et autres, 

existant au ~1 décembre 187!. 

NOMBRE DES SERVICES DISTANCES EN KILOllltTRES PARCOURUS 

hebdomadai- ' NATURE DES SERVICES. Journellement rement onn11cllemen1 non par le, en moyenne 
qnctidiens. 

services quo• 
pnr par les 

quotiJlcos. les services 
tidlens, Mn divers urvlces. 

quolid iens. 

1 •u .,,._ 82 139 3,036 7,678 ~,507,396 
Services de messagerie (dili- 
gences, chars-à-bancs, omni- 
bus, fourgons, etc.) 

3,94'2 7,670 en ~870. 97 ~36 ~ ,837 ,670 

En plus en 4874. •• • 3 • 8 • 

En molns en ~87♦ •• 45 • 906 • 330,27i 



( N• -it. J ( ,1, } 
Il. - Tableau résumant les opérattons effectuées pendant l'année f871, 

NOMBRE DE LIVRETS 1 SOLDE MONTANT 1 1 OPÉRA 
DES COHPTeS de lœ •. ' i: PRO\'INCES. 1 ~~ " ,- Jes TOTAL. 1 .... = •• "· .. re .• ... répartition 

;!~ ... s f-= dëposants ~;:; .; -;; ~ •... <JUiD• 
:MBRE. ,~ME, - ~~~ • !: ~ - 'je~~ ou 

:.; ..•. 
"C ..,.;; 31 dë ecmb. 18i0. quennale. = Q 0 " " ,,, 

" 
Fr. e. fr. c. f'r. .. Fr. . . 

Anvers. 295 24-6 87 4M 73,437 H 914 83 74,ô5i 27 ~.:m 183,457 34 

Brabant, 382 'l44 .f04, 522 84,988 lH 339 4,4, 85,327 95 964 rn2,006 75 

Flandre occidentale. 502 243 ns 619 Hiû,205 34- 43 72 450,249 06 4,091 H7,417 50 

Flaudro orientale. • 34-4 304 63 685 68,478 rn M 55 . 68,232 68 4 ,3!7 H':l,398 49 

llalaaut. m. 502 H-5 4,004 HS,566 04 4.13 81 448,979 85 2,785 216,435 43 

Liége •• . (H3 323 431 302 j)4 ,876 58 422 98 9i, 999 1>6 4,761 428,587 69 

Limbourg •.. 337 H,5 6~ 448 87,576 51 20 63 87,597 H 788 HO,MO 02 

Luxembourg. • 641 .rnG H7 980 400,224 96 89 20 ~00,3U- 46 4,729 137,440 27 
' Namur ... 658 280 404 834 86,360 35 H1 08 86,4,7,f 43 ~ ,373 40!S,580 29 

-- - -- -- -- 
ÎOTAL • , , 4-,,.rn 2,773 ~,HO 24- 

(o) 
974 6,2-15 89-l,H3 8G 893,224 -10 ,13,,149 4,293,263 ,18 

En 4870 • . ,. 1 5,rn7 694 4,416 » • • 44,389 .f,46!,689 26 
} -- -- -- - 

{ en plus .• , 4,4-16 ,. 283 4,799 891,413 86 2,HO 24 893,224 40 • 430,573 92 
DilTErmes 

en moins. • 2,334 • .. • • • 4,240 1 • 

CJasslOcaUoa des verse111u.•11ts effectués pead•11C J•aanée t.811, snll'itnt 

SOM.,ES l SOMMES l SOMMES 1 SOMMES 
NO.UBRE, 1 ds NOl!IIB.E, de NOMlll\E, de NOHB!\E. da 

1 à 10 francs. 10 • 100 fr~nu:_ • '-~ . 100 à 500 francs. 500 i1 1,000 tl 

En <87<. •••• • 1 '•'" .... ,, ., I ,,o,o 425,845 U. -1,300 258,592371 408 125',067 56 
En 4S7o. • . • • . rn,358 37 ,2.1.--t 82 2,717 97,995 93 849 233,448 7~ '.!!69 -198,H.4- H --,- l'"P"•· · I 0 • -11373 27):19 54 1 :51 25,:43 621 439 1 115,923 ,5 
Dillérm.es 

a.sso ,,,.. •• 1 , en moins. ,. 1 ,. 
••• 

èla111J18eat •• n de• llnet• exlstan,• aa Il déeem.bre 1811, 

En -187L •••• · 1 2,09î? 7,H9 3-1 2,2U ao,fM •• 1 ~,4~6 267,706 64 l 389 1269' 24-8 66 
En 1870. • . • • • ~ ,607 5,821 76 .J,705 M,352 34 684 HS,691 29 220 443,92i SIS --, ..a. 
. 1 e'n plos. • , 4811 4,'i!97 ~15 1109 23,:H 7~ 1 :91S 1 419,:f!S 3i 1 469 1 UIS,316 84 D10'Eruw 

en moins. • . • • • • ' t -- 
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par les bureauœ de poste p<mr compte de la Caisse générale d'épargne. 

TIONS.· 

111:IIUOU J\SE.ENTS. --- 
NOKBaE,I SOJUl8. 

Fr. ,. 
297 65,551 83 

an 60,901 8! 

49-i 38,272 90 

275 64,872 50 

"-15 83,G26 0-i 

342 60,608 32 

rno 55,889 40 

285 53,989 45 

257 63,6-16 30 

-- (6) 
2,567 5-l-7,32.8 156 

4 ,lH5 287,2◄3 ~2 

- 
4,052 21i0,H5 U 

lf lf 

SOLDE ll!TtRtTS 
DES COliPTES CJ.PITALISÉS 

dea IU 1 TOTAL. 
J~posants 31 dieembn 

IQ 

:n dictmbre 1s: 1. 1871. 

1 

Fr. c. Fr. .. Fr. .. 
~9t ,657 78 1,069 S• 495,727 69 

206,43! 88 3,495 99 '209,928 87 

229,393 66 5,497 H 234,590 77 

H5,75S 37 2,738 07 HS,496 .U 

28◄,788 94 6,095 73 287,884- 67 

.f59,!J78 93 3,2.U. ,~ 463,'UJ 67 

H2,247 76 3,517 21 H5,76t- 9î 

483,46~ 98 4-,261 62 487,7~6 60 

US,.\35 t-2 2,9?3 43 ◄ 34 ,358 55 

('I E,i 011ti'e, li a dt, ptyf du ehet clea i~t,r!IS sur complOI 
4 ,639,.fl,8 72 1 35.M-3 .\-1 1 4 ,67.\.,70'2 43 1 &oldi!sdan1lcco~ru1llit 1'1unt1, luounueddr. l,503-84. 

875,476 -H 1 .fl:i,637 n 891,H3 S6 

763,682 58 1t9,90569 

• 1 " 

'183,588 27 

• 

Observations . 

. (&I \'ersemt1111cllt1 lu petupltnn des postt1, fr. \, '2'.!&,218 44 
Tra11sfer1t oJ>'r••• 10i& de la CaiHe glnira~, 

,oit dt l'une dr, ,grnrts ~ 11 IJ.u,que 11~1ionalt, 
uu cl• l'ne dcuucc•n•lea 11,r llD b■rea• do poste. GG,°" 7t 

Fr. 1,m,:!83 18 

1•1 

) 

l\embo11rse111e11t.s .• fr. '40,029 19 
Acbaudefon4• publies 

(61 Paytmenu. achats .,. nom de 1011onl<:• 
dt lùn,h pablics ellOUI· •tlHlre dtpo,onlS. • 105,:?00 67 
criptions l l'empna111 So • 1• • 1• 4 p •/ 1$71 uur,p ,ons • ~m- 

. • 1•run1 i p. •'• 1871, 
. •e:s1mtn1, 111,où& tl 

• de nolembre • • • 2,ooz 70 
Fr. $47,3:!8 56 

l'h111portaacc •e ebacaa. 

l'iO.HIIRE, 1 SOMMES SOMMES 
de NOMBRE. .. .._ 

1,000 à ~.ooo r.. dt 3,000 franca. 

267 

1 
365,8-U: ,s 46 260,787 74 

Hi6 268,484 H ,o 327,67.\. M 

H4 ·I 97,660 37 6 * 

1 • 
1 

• • 66,886 80 

• 

277 

464- 

449,885 ~o 
239,381 IS!l 

67 

~9 

4'3 

• 
rn0,503 IH 

• 
28 

" 

630,578 40 

296,9-~5 03 

333,633 37 

,. 
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I. - Tableau des receues de toute 

LETTRES TOTAL JOURNAUX J0URIIAUI DROIT 
1 LETTRES 1 

DU l'JIODUIT ET Ull'lll!llts ET UIPIIIMlS .\FFIIAIICRIES sqr 

tuie1(a). 1 tn dts ~KM, afrlKM• J,ES AIITlCLES 

timbres-poste (6). LETTIIES. ta litùr..,..,lt (6). tn t>~ces. d'argent (c). 

Fr. c. Fr. c. ,,. ·· 1 ,,. ,. Fr. c. Fr. c. 

12'9,lll 31 5,S'25,605 55 6,4M,9i6 92 308,IG9 ?O 589,609 St t59,886 40 

1 
1 . 330,597 50 s,ï65,'i58 60 1 sss.sse n 1 566,327 ro 1 145,532 ao Résultat do l'année -1870 . s,435,rn~ w 

~ en plus •. • 1 » 1 390,H~ 45 1 359,tSS 321 22,619061 23,282 71 ) t4,3M ~O 

Di IT6rence11 t . · . 1 31,256 ~3 1 1 en moins • •• » i •• 1 • 1 • 

Relevé du ncrrnln·e et du monta,n.t des timb1·es-poste, chiffres- 

NOJJ113RE DE Tlll1BUES-ll0S1'E. 
~ -·---·----,,, •• 

1 - 1 A I A 
A A A A 

l cc,ntlme. 2 ccnclo:ae,e:. ~ ee11tba.e11. 8 ccu,t1JD0,... fO ecntl•c•• 20 co111tm,u11,. 

1 

20,945,~43 I 1,402,568 t, f 57,30~ 463,767 39,632,379 2,885,t,~9 

Résultat de l'année -1870 . . 1 20,354-,GIH 1,298,982 928,9-1-5 H9,708 31,635,196 . 6,078,309 

1 
- 

1 en plus •• 
: 1 

56:,4821 w:,586 j 228,356 U,059 7,99:, .• 83 l • 
Différences . a.rss, wo 11 en moins . • •• 

1 

VALEUR DES T:UUDRES-POSTE. 
l .. ,. o. ~ Fr. c. Fr. •- fr. c. Fr. .. Fr. • e. 

209,151 4-3 ~8,054 36 57,865 05 ~3,fOf 36 3,963,':!37 90 577 .~03 80 

••. ,,,, •• ,,., •• ,, '870 .. -1203,5'6 " 25,979 61 46,Hï 25 9,576 6+ 3,163,519 60 !,2-15,661 80 

--- 
\ en plus. • 5,604 82 2,07.of 'l2 H ,H7 80 3,52fr 72 199,'HS 30 • Différences 
en moins • . • •• " • • 638,lS58 • 

1 - 
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nature effectuées pendant !871.. 

IRTICU S 

d'ar,enl UOLUIENTS. 
(") 

SERVICES 

almt,(•l. 

RELIQUAT 
DU DÉCOXPTU 

ITCC 

les olBees 61ranger1 
en plus (+) 

ou 
eu mo,ns (-). 

ENSEMBLE. Obsen,atiom. 

l'r. •· 
2,556 93 

2,860 79 

Fr. •• 
~70,~52 {+ 

165,34-0 89 

• 

303 Sil 

Fr. e. Fr. c. 

6,iï9 30 1+ 804-,689 49 

6,203 so 1+ 194.474- 39 

275 ISO 

Fr. t. 

8,166,500 19 

7,131 ,î.\8 01 

610,515 40 11,03.\,75218 

• 1 • 

! 
! 
' 1 

(~) Y compris lu produi11 exlraordi111iru. j 
(6) Voir ci-dessous le rekr6 dfüill6 de I• noie du i 

1imbru-pos1e. 1 
(e) s.",.. in1triear • . • . • . .rr. 110,968 10 I 
Ser•ice ioleruutonal • . • . . • • • 48.918 30 

fr.~ 1 

[d) Remises aur le, obonoem,011 . 
l\eP1ites sur lu tPcai,umeou . . 
Droit de bolte, 

(•l 4u dlparl. 
A l'•rra,ëe. . 

taxes et ccrtes-eorrespotuiance vendus en f87t. 

. rr. 80,680 4:? 
74,771 7! · 
14,710 • , 

Fr. 110,162 14 ' 
a:====:. 

. îr, 9 90 1 
• 6\ltl',9 •o l 

l'r, 6,479 :JO l 
1 

CIIIFFRES-TAXES. 

A 
,l rr ••• e. 

Carlu- 

'° .• : ..•... , ,o •• : •• __ lcorrnponjau" 
TOTAL. Observations. 

2,704,•87 .a86,863 ~87,605 5,~91 f 54,631 80-1,6-H 7•l,i97,498 ½ 

2,245,503 490,708 480,0l l 3,804 2s,rn • 63,36i,098 

U8,98i 96,HSIS 7,594- f ,787 ½ 26,360 804,64-i ◄0,3M,rno ½ 

-.J • • • • • • 3,192,790 - 
Ditféreoce en plus • • . . 1 7, f 33,400 ½ 

Fr. .. Fr. e. Fr. .. Fr, e. Fr e . fr. e Fr. C, 

8H ,3•6 lO 234,745 so 487,605 • 1159 15 rn,926 20 40.082 'lO 6,f33,7î4- 75 

673,650 90 496,283 20 180,0H • 380 40 5 ,65{. 20 • 5,720,7H 24- 

437 ,691;) 20 38,462 • 7,59i • 478 75 5,'%72 • 40,082 20 f,034 ,62-1 M 

• 
1 

JI • • • • 638,558 • . 1 - 
Différence en plus, • • • -if 3,063 5f 

"' 



( 216 ) J. - Mouvement des correspondances) d'après les moyennes fournies par des dénombrements partiels. 

AN.NÉE§. 

LETTRES TRANSPORTÉES A L'INTÉRIEUR. 

DANS LE RAYON DE 30 KILO~IÈT, 1 AU DEL.\ DU RAYO:\'. DE 30 K;LO!I. 

NOMBRE 

DE LETTRES 

à 

to centimes. 

AUG:IIENTA..XION 
proportionne11e 

... 
ii . 
C !;; 
" "' .... - :::, :,.OU """.., 
" C .:, C 
u ·" ... - "' 

NOMBRE 

DE LETTRES 

à !O centimes 

et au-dessus. 

AUGMENTATION 
proportionnelle 

LETTRES 
DE OU POUR L'ÉTRANGER. 

TOTAL GÉNÉRAL. 

AUGMENTATION 
proportionnelle 

CARTES-CORRESPONDANCE 

AUGMENTATION 1 , . mu IDllOUPOURL'ÉTRANGEn 
proportionnelle DEETl'OURL INTER ' R (Taxe des lettres.) 

... 
"' 

•.. .., 
C ,-. 
C -,. 
., 00 ..... - :, " •.. "'".., 
" C 

~ ~ 
-0 

NOMBRE 

DE LETTRES, 

•.. .., 
:: •... 
C s, 
" 00 ..... - :, " •.. er".., 
" C .0 C : ~ 

"' 

HOMBRE 

DE LETTRES, 

.iJ 
C ,-. ; ~ 
" .. - ":," "" " .., n C : ~ 

"' 

LETTRES DE-SERVICE. JOURNAUX. IMPRIMÉS. 

NOMBRE 

DE CARTES 

NOMBRE 

DE CARTES • 

NOl\1BRE 

DE LETTRES. 

AUGMF.NTATION 
proportionnelle 

NOMBRE 

de 

JOURNAUX. 

AUGMENTATION 
proportionnelle 

AUGMENTATION 
proportionnelle 

•.. .., 
C <> 
C - ., 5 
••••• -0 " ".., !; Cil ~ 

-" ... 
: ..!? 

"' 

NOMBRE 

D0UIPRl:IIÉS. 

Observations. 

rn47-·1848(a). 

1849 

1850 

·1851 

1852 

1853 

185\. 

1855 

i856 

1857 

1858 

1859 

1860 

1861 

1862 

18&3 

186,1- 

4865 

1866 

1867 

18()8 

1869 

1847-1848. 

1870 

1871 

Meyenne · ~ depuis 1848. • • 
4e l'avgmf'nUt!oa 
annuelle durant les 5~nnécs 
de, lettres précédant 1871. 

(a) I r. 0/o, 
2,Sü3,78!l • 

1---1--1--1---1--1--1---1--t--1---1-1---1---1---r---1---1---1--1--1---1--1--1---1-- 

3,053,206 

3,455,886 

4,077,829 

6,61 

13.19 

18.00 

4,519,1011 to 82 

5,340,096 18.16 

5,849,563 

6,193,831 

6,316,325 

r. •/, . 
• 

6.61 

20.67 

42.39 

57,80 

86.47 

9.54 104.26 7,080,343 12.08 9,U7 4,406,184 

5,89 116.28 7,404,390 4.58 103.05 4,700,000 

1.98 120.56 7,869,296 6.28 ·115.80 4,950,000 

6,958,2031 10.16 1 H-2,97 1 8,U6,330I 3 52 I 123.40 

6,810,000 -::2,13 137.80 

7,91ü,740 16.25 176.45 

8,525,ü34 7.69 197.70 

8,626,592 

9,1_81,172 

9,901,440 

10,385,128 4.88 

11,353,()80 9.32 

12,762,048 t2.40 

12,503,800 -2.06 

13,400,998 

H,3't9,5-li 

1.18 20,t .23 10,558,808 17.23 189.55 

6.43 220.5!) 10,589,644 2.79 190.40 

7.85 245.74 t1,6an:6ao 9.88 2t9.09 

2ü2.ü3 

296.45 

31~5.63 

336.6·1 

TAXE UNIFORME A 10 CENTl~JES. 
(Lol du flS ,nnl f870.J 

11 , 886, 680 2. 16 

13,177,008 10.85 

t3,H7,416 -0.46 

13,597,511 

Letlm transporlles à l'iotirieur du ropume. • ' 

NOMBRE 

de leUrcs .. 

AUGMENTATION 
proportionnelle 

de choque I de chaque 
année année 

sur la prê- sur l'année 
eédente, 1847. 

6,510,344 
P.•/,. P. 0/o, 

• 
32,763,835113.05 l 403.26 

36,393,474 11.08 459.01 

(a) 1 P. 0/ •• 
3,646,555 • 

4-, 209 , O-i-1 

4,451,650 

4., 909,798 

t5.43 

5.76 

10.29 

5,728,96()1 16.68 

ü,316,982 10.26 

8,375,0001 2.81 

8,307,208 -0 80 

9,006,868 8.42 

3.66 

15.43 

22.oi 

57.H 

73.23 

129.67 

127. 81 

H-7 .oo 

225_.!)7 

2()1 38 

272.88 

(a) 1 P. 0/o• 
,2,628,362 » 

2,875,000 

2,987,000 

3,49·1,43() 

3,680,000 

4,016,570 

5,125,000 

5,425,000 

5,573,204 

6,428,3'4- 

7,235,176 

7,!J,12,632 

8,139,196 

7.17, 3ü7.9,i, I 14,16::1,5911 4.16 1288.41 1 H ,062,493 

7,07 401.06 14,632,059 3.30 301.25 11,643,801 

12,318,696 

9.38 

3,90 

16.89 

6.40 

9.15 J 52.82 1 15,673,6481 12.53 

!J.70 

6.67 

5,3·2 

3.54 

5,85 

2 73 

15.34 

2.86 

9,169,836 , 12 66 

9,529,104 3 92 

10,872,862 H 20 

P. '/o, 
• 

9.38 

13 26 

32.84 

(a) 1 P. •/o. 
9,138,706 • 

10,137,247 

10,894,536 

12,lt79,0ü3 

10 .93 

7.47 

40.01 113,928,0671 11 6t 

P. °lo· 

10.93 

19.21 

36,155 

52,41 

71 ,61 

67.64 117,336,0901 t0.60 1 89.70 

78.82 18,298,22·1 5.55 100.23 

88.33 19,135,621 4.58 109.39 

94.99 20,229,533 5,72 121.36 

106.40 ·20,ü10,000 

112.04 21,797,152 

144.58 23,960,846 

7,114,3281 10.67 1170.68 126,299,728 

1.10 1 ms 21 , 21,005,992 
9.36 201.04 29,449,732 

209 66 

2H.2t 

262.5,i- 

313.67 

1.741320.89138,627,082 

5.25 3-lc3.04 40,625,377 

t,299,266 

1,646,629 

•· 

30,4H ,004 

33,700,5~1 

35,408,568 

36,974,173 

1.88 

5.76 

9 93 

9.76 187.78 

2-69 195.51 

9 05 221.24 

3.26 

10.82 

5.07 

4.42 

» 

125.52 

138.51 

162.19 

23-Z.77 

268.5-f. 

287 .45 

304.59 

4,471322.67 

5.17 3U.IH 

5.79 13&8.681 45,082,5311 10.97 1 39a.3t 

15,~41,6221 27.79 1· 498.91 1 52,135,0Dül 15.64 1 470.49 

P. •/•. 
19-96 

6. 71 

» 570,142 

» 629,772 

P./,. 
2t.69 

6.87 

1,869,408 

2,276,1101 

P.•/,. 
20.46 

6.76 

D 

» 

» 

682,175 

p, •/o, 
» 

» 

» 

)) 

» 

" 

» 

» 

• 

» 

D 

5,174 

-· 

p, •f,. 1 1 · P. '/o• 
• 3,500,000 • 

>) 

»· 

» 

)) 

3,378,461 

6,851,5721- ,16.19 

P. 0/o• 1 1 P. 0/o, 
• 4,200,000 » 

» 

- 3 471H ,4rn,400 » 

3,933,500 + 2.04 + 12.38 23,302,742 + 2.14 

4,321,824 + 9.87 + 23.48 28,4'1 ,348 + 22.05 

3,995,056 - 7.56 + 14.14 26,358,020 - 7.33 

4,735,120 + 2.22 + 35.28 25,837,312 - 3.31 

5,153,720 + 8,84 + 47.25 27,925,884 + 8.12 

5,603,520 + 8.02 + 60.10 40,119,300 + 43,66 

5,518,084 - 1.54 + 57 6iî 38,360,672 - 4.58 

• 

p, •/•· 1 1 P. •f•• 1 P. •/o, 
» 1,300,000 » » 1 (a) D'après l'exposé des motifs présenté à la 

• Chambre le 27 avril 18'48. 
- Une statistique prise au commencement de fé- 

vrier' 1847 donne, pour les lettres à 10 centimes, 
2,724,474 lettres; pour les lettres à 20 centimes, 
3,728,526 lettres ; pour la correspondance étrangère, 
2,751,529 letlres; et pour les chargements 24,357; 
soit un total de 9,048,886 lettres. 

)) 

» » 

171.681 3,789,000 

• .. 
19,f.46 

2,5lï,280-:- _25.49 - 28.08 14,000,000 + 22.701 233.33 4,000,000 + li.75 207.69 

2,706,283 + 7.5t - 22.68 14,150,000 + 1.07 236.90 4,230,000 + 5.57 225.24 

2,756,300 + 1.85 - 2L2516,055,000 + 13.46 282,26 3,241,000 - 23.38 H9 3t 

2,998,765 + 8.79 - 14.3219,669,000 + 22.t1 368.31 3,872,000 + 1~.47 197.18 

3,821,241 + 27.43 + 9.18 21,510,227 + 9.36 4°-12.15 5,060,407 + 30.69 289.26 

3,854,765 + 0.88 + 10.H 22,820,634 + 6.09 443.35 4,842,874 - 4.30 272.53 

454.83 5,040,621 + 4.08 287.74 

577.17 5,758,792 + •14,25 34-2.98 

527.57 6,668,452 + 15.80 412.96 

4,219.956 + 5.63 + 20,57 25,493,710 - 3.39 506.99 7,79i,950 + 16.89 ~99 6t 

4,4H,lt20 + 4.56 + 26.04 26,992,160 + 5.88 542.67 9,007,284 + 15.55 592.87 

4,632,108 + 5.00 + 32.34 26,722,280 - 1 ,00 533.86 9,228,232 + 2.45 609.86 

515.17 10,965,916 + t8.83 7&-3.53 

564.78 12,694,084 + 15.75 876.48 

855.22 12,423,268 - 2.18 855.63 

8-13.35 •14,664,345 + 18.04 1,028.03 

6,396,52ùl+ 15.91 I+ 82. 7ül38,966,382I+ -1 .58I 827. 77,·l 6 ,485,638I+ 12.42

1
1.168.12 

6,706,180 + 4.84+91.6010,822,967 + 4.76 871.49 17,980,6î7 + 9.061,283.12 

D » » 

7,961,4601+ 18.121+m .47li6,871,539I+ 44.8211 ,ôt5.9Sl·18,125,198I+ o.so11 ,29.u1, 

95.76H9,4o3,536I+ 5.4ol1,076.27l18,oJ3.25al- o 5q1,281.n 
11----1--------:----1---1-1----1----:.---11----1----'----1----1---1---1-1---1--------1---1--------1---1-------1 

» 

40.90 13,56 )) 8.56 



K. - Statistique des cha?'gements avec déclaration de valeur. 

~ ~ 

- - -· 

CHARGEMENTS AVEC DECLARATION' DE VALEUR DtPosts POUR L'IHTtRIEUR ET POUR L'tTRANGER. 

ANNÉES, ' MONTANT 
PRODUIT. Obsuvations, 

. NOMBRE TOTAL DES LETTRES. clobal 
JIOl\T. DMl'l' 1 TOTAL. Dl!S DIICl:.ARAYIONS. 

l'ROPORTIO:-iNBL, 

; 

Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. C, 

-f870 . . . . . . . . . . . . U.7,097 ?ïlj,089,508 92 26,096 10 90,!lOlS 70 H7 ,001 80 (a) Ln somme do lr. 90,9015-70 
(4) représente, outre le droie propor- 

tionnel, Ie droil the qui a étù sup- 

~ Pour l'intérieur H-5, 05~ ! primô à partir du ter jnn,·icr 4874. 

187-f . . . . • 11HJ, 992 78,215,800 46 28,5?>5 70 80,562 :so 108,716 li 

I Pour l'étranger i 6, 9157 ; 

1 

rn plus. • 
. . . . . . . . 12,891> 25,-124,491 =lS~ 2,207 60 • • 

Di.ff érenoe . 

!0,~,5 iO 8,2815 80 en moins • . . ' . . • • . • • . • 

. 

- I'.:> ..•. 
~ - 

,-, 
~ 
""' ~ •..... 
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L. - Statistiqtte ûes objets recommanâé» et des objets à remeure 
pa1· ea;pTès. 

Résultats de -1870 • 

ftésullots de 1871 . . • 

Différences en plus. • 

OBJETS OBJETS A REMETTRE PAR EIPlltS. 
RECOHlllDÉS 

l toltialÏOI DÉPOSÉS 
DISTRIBUÉS 

~ l'i nlfriear el or1,inalrn lllnl de 
DE L01!'iTÉIIIEUI\ l'in1trieur qae e 1•,1ra~ger. 

el de Den,1'1,;glomt~- En debort 
L'ffllNGII. Pont Ponr IÏOrl OÙ Hl ~la• de 

L'111TbJl?IJII, L'haUGBB, bit le bureau telle •~,ilomini- 
dtsposlu. t1on. 

- 

''-6,485 7,585 280 t0,i:56 694- 

504,!)20 8,5f 9 1575 H,567 8115 

--- 

1S8,,57 936 293 i ,23{ t~l 



M. - Lettres admises à la déclaration de valeur pendant les années ¾868 à 187!, tant powr l'intérieur que pour l'ét'ranger, 
avec indication des pertes et des détournements. 

1 
MOUVEMENT. REMBOURSEMENTS. 

ANNÉES. NOMBRE NOMBRE SOMM&S SOMMES Observations. MO:,'~'ANT MOl'<TANl' ~IO~TA:iT SOlnlES rc,1i1uécs â l'sd- 
de l~ttru avee soaass DÉCLARÉES. 

Dl Ll'J'Tlt:S des supporlc!es por miniSlralion. en 
'Yorcur 

DROIT PEDÇU, perdues dos de, 
rtmbo~m111ents 

toœbees n chorgo les e.rc:cution de d6-- 
d!elar'11 d«posles. ou u!tun insérfo. nlears dispanrs. da Trésor. agta(s n eaese, etsrens judid:1.1~ 

speliees. efftclof!s. res, 

Fr, .. Fr. .. Fr. .. Fr . .. Fr. C, Fr. c. Fr. . . 
i868 (a} •••• 22,60~ 8,698,1()0 58 t5,7f6 tO t ,o • ,o • ,o • '° • • • (•) Le scl'\'it• ,l,s ~•leurs d~ 

elarëes .:a eemmeace le ln no,·~m• 
bn• !SGS. 

1869 ••• ... i58,41>9 ,o,,st,020 67 82,529 !SO 2 5,160 " l,100 » 5,160 • 5,000 • 160 li ~ (~) f c lorif des ••leurs dd<la- 
rées • Nt! ohaiss~ A )'Orlir du 

1 

l"·J•n•i~r 1871. 

1870 ••• . . . 1'7,007 lltS, 089, 508 92 90,00?5 70 6 5,280 • 2,517 ?50 2,517 liO 1,75?5 • ?582 so " 

i87i (b) •••• fi'j9,092 78,2{3,800 ,o 80,562 50 0 2,28?5 (l!S 2,0015 ~ 2,00!S . i,~m 30 71!3 70 " 

- -- ---- ------ -- 
Différence entre 

il:170 et t87t .. + i2,891S +2s,12,,,01 rs, -10,?5'3 ,o + 3 - 99, 9tl - 312 !lO - 312 ?lO -"8370 + 171 20 " 

~ - ~ 

,-, 
2 • 
""" CD . •.....• 



N. - Récapitulation des renseignements statistiques recueilli« concernant le service des postes, pendant l'année 1871. 

1 
,;, 1 .; 1 ~ .:, . ~ ., ê ë u, ,,; AnO~'IŒllE:'lTS ~" ..,. 0 •ùl 1 1,ETTRES 

,;, 0:: :: f •. 
1 

.e: ~ -~ 
= u .o ~ 0 "' !- demandés à la pos le e~ 

~ :E "' ~ <îl "' 
1 C'OFllr!:?-Signéc-s 

"' "' ~ ,.J c::: "' 'JJ w.5 '-' " 
LETTRES [n). ! ~ ~~ "' ;,,: - 0 

f:= ! - "' "' '" llll'l\lM ÉS. 
:.:.;: < i:. ;..:-:, 0: ~ :?! ~ 

DÉSIGNATION. ~ ;i'"'g - ., 1 JOIJll:iAUX. ;:: ;;:: ,- - .• •.. ~ - ~ ... J, 
1 !- = '" 0 •• '--' -= !J> < z -< ô'O ~ E-- =., 
~~ .., - hJ " :.: ou <.l < ... i;- OUX aux ......•.. u '" ., E 

1 

..J ! C 0 

"" "" .. < - ';j C ;5 .t 
~ ~ ..J e E-- 

. 0 journaux journnu1 .... 
u i; ,... de scnicc-. u ,, .., "" c; ~ 

:, "11,j ~ ~ 
,:;: ~ 0 "' -o! h•ltM. !JrJD,CUS. :, 0 •.. 

~ - .., 
" ~ 

;,; 
0 .,_ -= ~ Q. 

1 

' 

l\louvcment à l'inté- 45, sso, 260 1!5, 126,lHS 
rieu!' .. . . . .. 56,595,474 

1'5,03'! 
6,79S,lS52 ü82,1il:> 528,280 54,158 !5!0,t>92 ttiO,lS28 s,,150 t ,268 295,287 

Mouvement internutio- 477,196 62,712 12,79:ï 
nal (expéditions et 

115,741,622 21,1546 lS5,O.W lS,17' !i,S:55,276 2,906,75:i lS.U,141 ts,orn ros.sss 
réceptions) . . • . 

• 0 • . 

--- --- - --- --- 

T'orxux pour 18i 1 . • ss, 1515,096 164,tîSJ 477,196 62,712 12,791:i 6,S!St,ti72 687,549 49,4O5,ti56 18,055,253 872,450 ü5,0:î5 ors, rso iso .sss 5,4tiO f ,268 293,287 

Résultats corrcspon- 
dants pour l'nnnée 

45;082,!531 Hi1 ,426 577,459 98,644 11,110 7,961,460 46.S7J,ti39 18, !215, HJS 71:lG,964- tiS,469 iS!JO •••.••. " 616,027 1151 ,878 5,249 f ,295 29O,0:l6 

Différence . . • +o,O1>2,ts6ts +rn,1:m +99,757 -5::S,952 +f ,6S~ -f ,i09,888 • +2,ti51,9!.l7 - 91,9-'lS +rns,466 -: ,10 - 877 -t,::rno +201 -215 +3,261 

(n) Non ~ompris les lettres lie service. 
(b) Déduction faite de 182,tîû2 mandats émis pour le service des abonnements èt des encaissements. 1 

! 

...-, 
2 
0 

.•... 
~ ,__. 

-- ~ ••• 0 - 
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O. - ~Mouvement des œrticles <l'm•gent intérieurs et internationaux durant 
t1eœerofee 1871, avec indication du droit proportionnel'perçù-: 

i 

1 XOIBRt PRODÏJIT AU PÎIOJJT 
de ln 

1 SERVICES. de 
IONTm GLOBAL. Observations. BELGIQUE. 

i MAl'il>ATS - 1 
1 imi1. Droit ~roportionnel. 
1 

f'r. <. Fi-. c. 1 
Intérieur, ........ (a)695,Hi4 50,;î30,1015 02 H0,968 10 (aj Ycomprisl82,562monduls 

1 ~n,is pour Je scuice des obonne- 
llésultat de l'année 1870 ... 704,077 24,968,187 71S 1 t 15, !Hm ~o mems el des enealasements 

DilJércnce . . . . . . (bJ 11,a2;; !S,562,007 27 4,887 40 (b) Soit 1.03 p. •f•• Cote difTé- 
en moins- en plus en moins . rene e en moins proviern du re- 

tour- en congé du miJ111ires . rap11elé1 sous les drapeaux pen- lhternatlonau:r.. du1ll ln guerre Iraneo-etlemande. 

1 De !n Belgique pour ln France. 24,247 9~5,11J5 28 10,429 GO 

Année 1870 .... 22,482 818,160 44 8,776 60 

Différence en plus. . . 1,76:i -16),042 84 1 .ess ~ 

• 
De ln France pour ln Belgique. 29,200 1,t2~,tH4 77 12,·oro • 

Année 1870 .... 54,287 f,fOJ,278 74 H,81i5 80 

Différence . . . . . . 1l,087 24,256 05 162 20 
en moins. ,n plus. en pl!_l.5: 

De la Belgique pour les Pays-Dos 1l,Ci59 tti7,626 22 1,795 80 

Année 1870 .... 4,708 il0,860 81 1;2ss Bo 
Différence en plus. . . 931 46,76a 41 !:il0·30 

Des Pays-Bas pour ln Uclgiquc. 4,417 118,672 81l 1,576 70 

Année 1870 .... 4,181 112,819 58 1,541 48 

Différence en plus. . • 256 s.sss 47 5lJ 22 

DclallcJgiquc pour l'Angleterre 7,281 768,71,4 10 5,!521 40 

Annéci870 .... 5,!l20 299,701:i !56 1,241 2ti 
. 

Différence en plus. . . 5,761 469,048 tl4 2,280 Hi 

De l'Angleterrcpourla Belgique 4,81;0 520,147 90 t ,srn 20 
Année 1870 .... 5,828 275,982 !iO i ,055 52 

Différence en plus. . . 1,022 44, 1615 40 781 88 

De ln Belgique pour l'Allemagne 
du Nord •...•. ,, .. 1Ci,849 42B, tf6 69 4,ü52 150 

Anuéc 1870 .... 9,980 370,tiOO 88 2,827 ), 

-- 
Différence en plus. • • 6,81i3 li4,HtG 81 J ,'70:J so - - ~6 
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mm PIODOlt AD PlOFIT 

de 
de la 

SERVICES. 10nm liLOBlL. BBLGIQ1.16, Observatiom. 
Il[ AND.lTS - 

f1i1. Droil prtperlioictl. 

De l'Allemagne do Nord pour Fr. .. fr . .. 
la Belgique • . . • • . • . 5,8'~ 574,532 2:» t,707 2:S 

Année 1870 .••• 3,-429 237,07' 94 t ,063 06 

Différence en plus. • . 2,416 137 ,2157 31 734 19 

De la Belgique pour ln Suisse. i,762 t2!S,60!S 12 !1156 • 
Année 1870 ..•• 422 42,6113 lS3 us 2!1 A pulir du ln nril 1~70. 

Différence en plus. • . i,3'-0 82.0~t !10 .407 7:5 

De la Suisse pour la Belgique, 96!1 6~,004 94 29:S 71$ 

Année t870. . .• . 1176 29,976 57 168 • Id . 

l Différence en plus. . . 589 54,028 117 127 7!5 

Dé la Ilelgile pour le grond- 
900 4t,M8 04 duché de uxembourg • . . 149 ts!S A parair da 1~ mau 1871, 

Du grond-ducbé de Luxem- 
t, 1524 117,432 IO 206 40 bourg pour la Delgi,1ue ... Id. 

De la Belgique pour l'Italie • . 4615 42,697 78 .217 711 A panir du 1..- 1111i 1871. 

De l'Italie pour ln Belgique • . 614 69,62:ï 54 51l3 • Id. 

Résultat de l'année 1871 • • • 104,51;8 4,734,181 38 511,HiO 90 

Id. 1870 .•• 87,419 5,590,112 Hl 2!1,756 26 

Différence en plus, ·• • 17,159 t ,555,069 25 9,414 64 Soi& 19.60 p.•(,. 



P. - Statisqtiue du nombre des lettres mises au 'rebut, pendant l'année !87!. 

LETTRES LETTRE~ RESTITUtES LETTRES RESTtES EN REBUT All:0. Al'TEURS 

CA ~GORI:ES. Je l1int~ri~ur tic l'int~ricur d• l'c1ronger do lïntfricur d«? J'intt'ritur de l'inleritur Obscroa.tions. de nn1!!-rieur de J't1r1nger 
pour pour pour pour ponr pour pour pour 

l'inlèrieur. l'èlronger. l'in\èritur. l"lnlerleur. l'élr~ng~r. 1'111l<!ritur. l'élrtngtr, l'intérieur. 

Lettres refusées , . . . , , . . . . . . "'. ........ 
1 

1 
1 1 1 1 l 31,045 I i '25 I 

~ 

31 ,0:0 

{ \ -16,559 ' • j i,9ll7 ~3,G02 

1 
Lettres posta-restante oon réclamées. . . . . . . . . . 3,435 

1 f 
~5 3,HIJ 

LoHres adressées ù des personnes tncounues ou parties M,839 

( 
-~3 ,578 

l 
43,578 

sans roiro coenaure leur nouveau domicile, I . 
Lettres doot les adressas sont illisiblos ou iocomplàtes. û,5611 33,083 ' 

' 
-~3,946 2·2,4'7 n,693 W,660 

Lettres renfermant des objets de voleur . . . . . , . . 23lS 

Lettres saisies eu fraude, ................ Hi • • » • ~6 . . 
- 

Loures dont l'affranchissement n ét6 omis . . . . . .. ~ 223 ,. . HS7 • GG . 
Lettres contresignées refusées . . . . . . . . . . . . . /:1+ • ~ Ill •• • • • 

Lettres sous couvert. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 84 • • H • 70 • • 
- 

TOTAUX •••••••••••• 96,273 49,865 43,tlïS 44,05-\. 2B,531 112,219 24,33~ 43,578 

--. 
ÎOTAI/X G!lN!lRAUX •••..• 4S!1,716 69,581! • 420, 43-1 

1 

--.. 
N) 
N) 
IJI - 

I°""" 

~ 
,il,o 
t.Q 

--..i 



' Q. - Nombre de leures réclamées pendant l'année 187f. 

l RÉCLAllltES. RETROUVEES. NGN RETR06V{ES. 
1 NATURE DES LETTRES 

Originaires Originaires 0riginoiru Originoires Origioair,s Originair,1 

RÉCJ.A11U1El5. 
,r o• tl 011 t! ·o• 

à des1i1union à destination Il ,deninnion :l destination i, dostio1tion l dt,:<IÎOIIÎOD 
do de de de de de 

l'in"rieur. l'Orangtr. l'intéritar 1'1:trltnger. l'ioll!rienr. l'<!lraoger. 

1 1 

Lettres sans valeurs. • . . .. 881 t ,2!jS '89 852 S!>-2 4-0t 

• 

Id. avec valeurs déterminées .• 3"6!5 :-i22 96 121.i 269 597 

Id, nycc valeurs indéterminées. 56 7-f, 1t J2 25 Gt 

---- 

1.'ot.lUX. , , .• . • • , 1,282 i,8(0 ~06 !lS!J 686 860 

__ ______..... __________ ----- - _...._~ ..,., . 
' 

· TOT4UX IIRVNIS, • . • • 5,151 t ,tiSti 1,5,6 
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R. - Tableau comparatif llit mouvement des lettres expédiées et de celles 
tombées en 1·ebut, pendant les années 1862 à 1871. 

LETTRES DE_ ET POUR l'INTtRIEUR. LETTRES DE OU POUR L'tTRANGER, 
.,,_ ;tg ~j~ 

.,,_ ., .. .. .. ., "'" :J = . ] ~ 
.,,._ 

ch -c.; -çô; "O ~c.> . xounns DE LETTRES -==<> NOllBIIE DE LETTRES e e ~: "" "0 ~ u·;: C f ~-; .... w ~ ~i !]~ lo.;: g a ~ -t . At:~ •c.J ~---.., - ~ t-; ~ ~ z ~-~ ~ a'"" '.J - i:'- •.. "' Q ~-- g~~~ o=~ •.. :;.. . g g~: z; c-°" -- :, -=o·c> = ~ ~ :,_g-; ë:;.~ g < -.,,, .• .g.=•~ ~ :1-"c ~ •.. ~ :,if~ Toœbles "'Of"' .... 
- ••• u E1pédiées Tombées -,: :::"' :, " "'O.!?•i>!! 

cc~ ~;;~-~ cf{~ c:cf ~ ::> ••• 
c: ~t2 EXPÉDIÉES, "O f !: .E "!: l-iiJ ·~ ..,-~ .2 c..:; -~ .•. 0 j.,. u CJ - .. - - ~- i .!! E -~ ;~,ë El'I Rl;;BUT, ~"" ~; t,)~ OU REÇU.ES. ô!N R.EDUT, ~ t~ 0 ~- c..-., a - ~ •... c...:,"" ,,__., S s:..9 e,_c),(C: _t]~ :t ):!-~~ e~; Oc.,:, 0 ~ ~"a.t ~ !:: 0 •..•.. .,::; 

Q. C. 

1 
P. •f• P. •f• P. •f• l' .• ,. 

1862 19,770,816 90,265 0.40 21,212 21U.i0 7,23ti,17/i 46,351 o.es 55,801 72.!)ti 

1865 21 .~57, 100 91,HO 0 42 26,tliG 20.40 7,912,632 44,578 0.1i6 52,705 73.69 
' 

1864 22,271,808 92,881 0.41 29,fi07 5t.76 8,159,106 47,5fitl 0.1!8 5:S,631 7lS,23 

1865 24,650,688 U5,ti93 o.,rn 5f,?SB2 27.77 9,f69,836 1!0,290 o.ss 56,i76 7L92 

t866 215,879,464 114,966 o.u 54,675 50.Hl 0.1:>29,104 tif ,948 o.ss 40,609 77.98 

1867 26,101,511 99,746 0.58 32,856 52.92 10,872,862 !ltS,627 o.~1 59,1151 7f.f0 
' 

1868 27 1 !iii4, 1589 89,196 0.52 27,025 50.29 :11,062,493 1i7,899 0.1!2 59,25.2 67.79 
, 

,. 

1869 28,981,1!76 88,697 0.5f 27,41!2 50.!)!J 1f ,643,801 61,1142 0.53 42,HS8 es.se 

1870 52,765,856 9;5,039 0.29 58,199 40.19 12,518,696 61,982 O.?SO 48,580 78.59 

1871 56,595,474 96,275 0.26 44-,U!l4 4~.76 rn,1,1,622 95,445 0.1,9 69,109 73.9ti 

--- -- --- ~ 

Totau11~ 
el _26:J,794,661 972,505 0.57 315,464 52.24 105,621:1,418 570,814 O.?S?i 417,478 73,14 

II0J6UU, 

1 

?$7 
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MESSIEUJlS, 

En exécution de l'art. 6 de la loi du { cr mai i 834, j'ai l'honneur de pré­ 
senter aux Chambres législatives Je compte rendu des opérations des 
chemins de fer de l'État pendant l'année J 87 i. 

Ce travail est suivi de renseignements analogues, concernant les postes 
et les télégraphes. 

Tous nos services de transport et de correspondance ont été soumis, 
en 187i, à des épreuves exceptionnelles. 

Cet exercice a été, notamment pour l'exploitation des chemins de fer de 
l'Etat, une période· de prospérité sans exemple et de difficultés parfois 
insurmontables. 
. L'administration a dû faire face aux exigences locales que créaient les 
événements politiques de 1870 et de 187i, aux entraves qu'ils faisaient 
surgir dans le trafic international et à la reprise d'affaires qui leur a subi­ 
tement succédé. 

C'est au milieu de ces difficultés que le service des chemins de fer de 
l'État a dû étendre son action à un réseau nouveau, égal, en étendue, aux 
trois quarts des lignes qu'il exploitait en 1870. 

Cette crise pouvait-elle être prévue? Les réductions successives de nos 
tarifs devaient-elles être accompagnées des dépenses nécessaires pour 
préparer les moyens de satisfaire au trafic le plus développé et de 
répondre, sans entrave et sans délai, aux besoins les plus étendus? Fallait-il 
exercer cette coûteuse prévoyance à l'époque même où le railway national 
se privait généreusement d'une partie de sa recette? 
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Ces questions renferment les éléments principaux de la théorie des 
transports. Je ne crois pas, Messieurs, qu'on puisse les résoudre d'une 
manière absolue. 

On a dit, non sans quelque raison, que le public demande, avant tout, 
les transports à bon marché; que tout en souffrant, jusqu'à un certain 
point, des irrégularités qu'entraîne une affluence exceptionnelle, en exagé­ 
rant même les plaintes en pareil cas, il préfère ces inconvénients' passagers 
au relèvement des tarifs. 
Les tarifs élevés se traduisent aisément en exploitation économique, 

régulière et productive. Les recettes grandissent, les unités de travail et 
de dépense diminuent; toutes les forces vives de l'exploitation, tous les 
moyens dont elle dispose sont concentrés à loisir pour satisfaire pleinerneot 
à un trafic limité. 

Mais nos tarifs actuels sont bien loin de réaliser cette situation. 
Faut-il, dès lors, se résigner aux crises de transports et considérer 

comme des compensations sufflsantes, le bienfait des tarifs réduits et 
l'excès de prospérité auquel ils ont contribué? 

Ce système a fait l'objet d'u~ essai anquc1 le dévouement de l'adminis­ 
tration n'a pas manqué. Après cette expérience, après la crise de 1871, il 
semble nécessaire de se rapprocher, dans une certaine mesure, de l'opinion 
exprimée par la chambre de commerce de Liégé, dans les termes suivants. 

cc On est unanime pour repousser l'idée qui a été préconisée naguère et 
» qui consistait à soutenir que le matériel d'un chemin de ter devait être 
» proportionné seulement aux besoins normaux d'une exploitation, sans 
» tenir compte de l'accroissement de demandes qui se produisait en cer­ 
>> taines saisons . . . . . . . . . . . . . . . . .. Pour que ce service public 
» soit réglé de manière à satisfaire en tout temps à tous les besoins, il faut 
» une longue et incessante prévoyance de l'avenir (1). ,, 
Tous les efforts du Département des Travaux Publics se sont donc 

appliqués à satisfaire aux exigences du moment, tout en exerçant, dans 
la mesure du possible, cette incessante prévoyance que réclament les 
besoins de l'avenir. Je n'ai pas hésité même, vu l'urgence, à engager, en vue 
de ce double objet, des dépenses supérieures aux allocations accordées par 
la Législature, dépenses pour lesquelles j'aurai à vous demander un bill 
d'indemnité. 

(1) Rapport nu Ministre des Affaires Élrongèrcs sur la situation du commerce et de l'industrie 
dd87i. 
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Il importe de rappeler cette situation au moment où Je compte rendu 
de J 87 i va faire ressortir. à vos yeux , des résultats financiers supérieurs 
à tous ceux qui ont été obtenus auparavant. Si le tantième de dépense s'est 
abaissé, si le produit net dépasse notablement celui des années précé­ 
dentes, c'est qu'en même temps le service a souffert faute de moyens 
d'action suffisants. 

En complétant ces moyens de manière à satisfaire, de mieux en mieux, 
aux exigences du public, il devient momentanément impossible de ralentir 
la progression des dépenses et d'obtenir que le produit net aille toujours 
en augmentant. 

Les besoins croissants de l'industrie et la nécessité d'exploiter de nou­ 
velles lignes, relativement improductives, contribuent en outre à arrêter le 
développement des bénéfices. Il me paraît donc, Messieurs, que, pour 
prévenir tout mécompte, les résultats de 187! doivent être considérés 
comme une exception et non comme un point de départ. 

Avant tout, les opérations de cette année doivent avoir le caractère d'une 
expérience utile et mon département ne négligera rien pour en faire profiter 
le pays. 

Le Minist1·e des Travaux Publics, 
i,. MONCHEUR. 
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Depuis i83t> jusqu'en 18~3 le chemin de fer de l'État ne parvenant pas 
à couvrir complétement ses dépenses annuelles (exploitation et service 
des emprunts, amortissement compris) au moyen de ses recettes, le Trésor 
public fit, de ce chef, au railway de l'Etat des avances qui montèrent pro- 
. gressivement à o9 millions de francs. Mais la situation se modifia à partir 
de -t 8n4 et les produits réalisés atteignirent chaque année un chiffre suffi­ 
sant pour que la dette prémentionnée s'effaçât davantage tous les jours. 
Cette dette était descendue à environ 2 millions au 31 décembre 1870 : elle 
a complétement disparu en t87i. 

D'un autre côté, l'État a fourni, sur les ressources ordinaires des budgets, 
une partie (68 millions de francs) du capital appliqué aux travaux de 
premier établissement du chemin de fer. En 1871, l'exploitation a donné 
une recette qui a permis de rembourser H ,400,000 francs sur cette avance 
et de la ramener ainsi à 56,600,000 francs. 

En d'autres termes, le chemin de fer a tenu le Trésor indemne quant aux 
dépenses généralement quelconques que sa gestion a exigées en 1871 et il 
a, en outre, versé dans les caisses de l'État une somme de plus de i 1 mil­ 
lions de francs, absolument libre de toute charge. 

En appliquant cette somme de la manière indiquée ci-dessus, on se 
conforme au principe posé par la loi du 1er mai i834, en vertu duquel le 
pays doit demeurer propriétaire d'un réseau de voies ferrées qui ne coûte 
rien à la nation. 

C'est là un fait qui s'accomplit. On doit le constater dans lo présent 
rapport; ce n'est pas le lieu de le discuter. 

Les indications qui précèdent démontrent, à elles seules, combien les 
opérations du chemin de fer de l'État pendant l'année 187{, ont été fruc­ 
tueuses et remarquables a11 point de vue du résultat financier obtenu. 

Aussi le solde créditeur du compte général des recettes et des dépenses , 
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qui était de 73 millions de francs à la clôture de l'exercice i 870, atteignait-il 
88 millions de francs à la date du 51 décembre 1871. 
La dépense a absorbé 02.03 p. 0/0 de la recette. Le rapport correspondant 

avait été de 60.78 p. °lo en 1867, de o9.1a p. 0/o en 1868, Je 5~.U,3 p. 0/o 
en 1869 et de mL20 p. °lo en 1870. 

Le kilomètre de route exploité a donné, en moyenne : 

Une recette brute de. 
Une dépense de 

Un excédant de 

47,043 74 
24,477 03 

. fr. 22,ts66 71 

La recette nette ainsi calculée dépasse celle de 1869. 
La plupart des renseignements réunis dans le présent compte rendu 

sont comparés aux résultats des années précédentes. Pour app1iquer cc 
mode de comparaison à l'exercice 1871, il a fallu séparer les éléments se 
rapportant à l'ancien réseau des données afférentes aux lignes reprises de 
la Compagnie des Bassins Houillers, cc qui a dû nécessairement compliquer 
chaque exposé. Cet inconvénient ne se reproduit n pns dans les comptes 
rendus suivants, pour lesquels le travail sera simplifié dans la mesure du 
possible. 

------- 


