
( N° 4. ) 

Chambre des Représentants. 

SESSION DE 1850-1 B~H. 

CHEMIN DE FER. 

CO!IPTE- RENDU DES OPÉRA. TI ONS DE L'EXERCICE t819. 



:r B 



Jllt.e.5itttrfi, 

Conformément à l'art. 6 de la loi du jer mai i854, j'ai l'honneur de vous 

présenter le compte-rendu des opérations du chemin de fer de l'État 1 pendant 

l'exercice i849. 





CHEMIN DE FER. 
------i(ii(iiCil)t~<zi.----- 

COMPTE-RENDU DES OPÉRATIONS EN 1849. 

CHAPITRE PREMIER. 
CONSTRUCTION. 

s 1. 
• .,.,,.,., •• ffllocalion•· 

Les sommes successivement allouées par la Législature pour la construction du 
chemin de fer de l'État sont indiquées ci-après, ainsi que les lois par lesquelles 
Ies crédits ont été votés 

LOIS PAR LESQUBLLES LES CRÉDITS 

OMT E.T:f: VO'l'ts. 

C!PIUul !JlEctKS ! LA CO:tSTllOCllOX DU Cllill~ DE VER. 

aoKs 1>V T11:t:so1\, • EMPR'UNTS. 

1834. J mai • . . . • • • ••• 
1836. 18 juin • • • • . • . , •.• • 
1837. l2 novembre • • • • • • • • • • 
1838. 21> mai • • • • • • • • • • • • 
1839. SB décembre ••.•••.••• 
1840. ! 1 juin. • • • • • . • • 
1840. 16 juin •• , •••• , •••• 
1842. !9 septembre. • . • . . . • 
1840. 7 mars. • • • • . • • • • • • 
1840. 13 avril. . •. • . . • . • . 
1846. 16 août •••••••.•.•• 
1848. 21 avril. ••..• ~ ••.••• 
18-48. 2-4 mai • • • • • • • • • • • • 

ÎOT.l.L PAI CAT&UOIII, • • • , , • , , 

• TOT.a.s. ClÉIŒl\At. • • •.•..• 

10,000,000 00 

" 
9,066,.US 57 

" 
11,031 ,i62 85 
J,489,877 89 

• 
" 

300,000 00 
7,960,000 00 
&,712,980 00 

" 

14,lS24,16t i4 

23,200,807 82 

o3,951,lS03 38 
~4,000,000 00 

» 

" 

!J,000,000 00 
2,000,611 ;s 

40,o60,IS48 81 122,682,086 32 -----'~-~~-----·- 
169,242, 630 13 

a 
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Les emprunts des !8 juin {856, 2?S mai t858,,!6 [uln, {840, ainsi que l'em .•. 
prunt tercé de ¾848, comprenaient les sommes nécessaires pour le remboursement 
des bons du trésor. On peut donc établir le montant des capitaux affectés ù 
l'établissement du chemin de fer en faisant abstraction de ces bons et en n'opérant 
que sur les cinq emprunts indiqués au tableau qui précède. En effet, si l'on 
réunit les chiffres de ces emprunts, l'on aura : 

L018 PART DES HPRUIITS urtll.EIITE AU CIIEIIN DE FER. 
- 

PAR r.ESQUELLES LES ElllPl\tlNtS O~'T trt \'OTtS. SOJUl1S EPFICTIVEI. SOlllU:S l'IOlUMAU.S, 

18~6. J6 juin (.& p. ¼) •••••• • ~4,!SJ4, 163 74 j6,888,438 "14 

J838. 25 mai (-0 P• 0M · • , • • • r ii,267,'256 39 -i5,860,983 17 

1840. 26 juin (ts P• Dio) • • • • • • • 69,472,6U 62 73~61S7, 9-46 78 

1342. 29 septembre (lS p. 0/0) •• , •••• 24,000,000 00 23,.484,486 89 

1848. Emprunt forcé . , • , •. , ••.•• 18,978,1171 &8 18,978,IS?I 38 

ToTAOI'. • • • • • • • 169,!U!,6-3lS lô 188,868,426 98 

Ainsi, la somme de fr. 169,242,65~-!5, affect~ à la construction du chemin 
de fer, a été couverte, en totalité, par les cinq emprunts prémentionnés, et elle 
correspond à une somme nominale de fr. {88,868,426-96. 

Ces deux sommes ont déjà été indiquées dans le compte-rendu de l'exer­ 
cice 1848, et elles ont dû rester naturellement les mêmes en 184B. la Législature 
n'ayant alloué aucun fonds nouveau, pendant cet exercice, pour frais de premier 
établissement du chemin de fer. 

$ 2. 
Silmrfwtt de• fonds a.ffeclé• à ,_ eo, •• 1,,1rellot• du e•eudn de (e•·· 

Les sommes liquidées au 5i décembre {849, sur le montant 
de diverses allocations accordées pour la construction , s'éle- 
vaient à . . • . • . . . . . • . fr, i&7,H3,i98 76 

Il restait en outre disponible, savoir : 
Surlecréditallouéparla1oidu {5 avril f84?S. 255,778 Ha 

]d. {6 aoùt 1846. 2,!64 89 
Id. 2! avril 1848. 1,68!,500 84 
Id. ~4 mai !848. 2H,992 09 

Ensemble. . fr. j,f29,456 57 
Total égal au montant des allocations. fr. f69,242,65ij 15· 
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Mais il faut remarquer que , pour obtenir réellement la 
dépense effectuée au 1er janvier 18~0, on doit déduire de la 
somme de. . . . . • . • • • . . • . • fr. -167,U5,i98 76 
f O Les dépenses d'entretien et d'exploitation 

en 1855 et t 856, soit • . . . . . . fr. 599,908 40 
2° Les avances faites â l'établissement Cocke- 

rill et qui ont été remboursées en fournitures 
en dégrèvement du budget . . • . . . i00,996 27 

5° Les sommes provenant de remboursements 
effectués par le même établissement et qui ont 
été versées au trésor • . . . . . . . 12,f 24 4t 
4° Une somme de fr. f>!$,287-68 restant dis- 

ponib]e sur les crédits ouverts à la régie, soit . 5~,287 68 
~0 Enfin, une somme non renseignée dans 

les dépenses de . . . . . . . . . . 7 4 7 { 

Ensemble . . • . fr. 768,59{ 47 

La dépense totale au {er janvier 181>0 se réduit donc à. fr. 166,544,807 29 

Elle a été utilisée ainsi qu'il suit : 

Pour la route proprement dite . 
Pour bâtiments et clôtures des stations 
Pour dépendances des stations . 
Pour matériel de transports et de traction. . 
Pour dépenses générales . . 

Total égal. 

. fr. 124,227,768 19 
H,120,970 4?$ 
2,40{ ,775 77 

25,457 ,~30 21 
~,HS6,764 67 - 

. fr. 166,544,807 29 

(Voir l'annexe n° I.) 

En comparant les sommes payées au 5! décembre 1848 avec celles payées au 
51 décembre !849, on trouve que la dépense effectuée pendant ce dernier exercice 
s'est élevée : 

pour la route proprement dite . • . . fr. 
Id. ]es bâtiments et clôtures des stations 
Id. les dépendances des stations . 
Id. le matériel des transports 
Jd. les dépenses générales. . . 

f:t en total à 

f ,585,442 17 
576,677 f>4 
1 r,7, ;'.>9;$ 85 
9831940 Sf 

1,5r,7 94 

. fr. ~,903,0:14 29 
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Au moyen de cette dépense, de notables 1unéliorations ont été apportées au 
chemin de fer. 

La double v-oie, qui n'était établie, ainsi que nous l'avons vu dans Je précédent 
compte rendu, que sur une longueur de 567 kllomètree, a acquis un développe­ 
ment de 598 kilomètres, c'est-à-dire 5f kilomètres en phl$, D'un autre côté , Je 
matériel des transports a été augmenté autant q1,1e possible. 

Pendant l'année -1849, on a mis tm iu~rvicc entièrement neufs ; 

4 locomotives de 16 pouces; 
4 tenders; 
5 voitures spéciales pour la poste aux lettres ; 
4 diligences ; 

72 waggons pour fers, bois. etc., 
Et126 waggons à bétail. 

(Voir l'annexe n° II.) 

Toutefois, ainsi que je l'ai annoncé dans le compte-rendu de l'exercice 18481 

une somme ~ f 8 millions de francs environ sera encore nécessaire pour achever la 
deuxième voie, compléter le matériel des transports et achever les stations et leurs 
dépendances. On comprend, en effet, que la Législature n'ayant voté aucun crédit 
pour 1a construction du chemin de fer en 1849, les besoins sont restés les mêmes 
que œux indiqués en !84.8. 
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CHAPITRE DEUXIÈME. 
E I PL OIT I T 10 N. 

s 1. 

Le tableau suivant indique les crédits alloués et les dépenses effectuées pour 
l'exploitation du chemin de fer en {849. 

!rticles MONTANT DJFFÉBENCES. 

du NATURE DE u DtPEIISE. ALLocmm. DE - - 
tCDCIT. l.4 »tH:nsm. .:xci:D.ANT. llÉ:FlClT, 

~ t«. PEHOlll'ltJ., 
' 

45 Service général. - Direction. - Traire- 
ments e], indemnités des Ionetionnai- 
res et employés. • . . • • • • . • 210,680 2!!7,770 '!S • '38,000 4~ 

.u Entretien des routes et des stations. - 
Traitements et indemnités, etc. . . Ul,40() 198,921 15 " 67 ,!llll f5 

415 Locomotion et entretien du matériel. - 
T_railement,s ci Indemnités, etc ••. 109,400 86, i.t2 !St 25,287 4g • 

46 Trans\lorts et perception réunis. - 
606,769 22 Traiternents et indemnités, etc. . . !!87,'50 • 19,339 22 

47 Primes accordées aux fonctionnaires et 
employés de diverses branches de ser- 

U-0,1)()() 48,943 10 91,0~6 90 vice ••..•....•••..• ~ 
48 Traitements de disponibilité . . • • . 1,,879 .. 1,,8111 00 ,. 

Total des dépenses da persennel. . . 1,272,789 1, 198,lH6 41 189,223 39 1H,91W, 80 
tU,01iO 80 

74,272 l!9 , , . 
§ 2, UMIIIES. 

49 Service général, - Direetion . . • • • 16,MIO 14,745 00 1,6:SO flO • 
1:iO Entretien des routes et des stations. • t ,180,000 1,153,666 118 ,6,353 42 » 

61 Locomotion et entretien du matériel .. 1 .~61, tso ! ,4J7, 146 97 3,083 03 • 
52 Fours à coke, .......••.• 9!1,000 16,001 93 78,098 f!l )) ... 
Bo Transports el perception. • . . . . • 61B,600 672,0~0 811 '3,6,o i~' ,,, 

Tetal des dEpenses pour salaires. . . 5,568,130 5,193 609 83 f7-',~20 17 
1 .. 

)) 

' 

h 
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lrfült, MONTANT Dl~'FÉUF.NCES. 
du NATURE DE LA DEPENSE. ULOC!TIOJS. - ~ - /'-- - -... Dl 

HDl:lT. LA DÉPENSE. ';!1XCÉl>AN1'. J>ÉFICIT. 

§ 3. T8UAVl l!T FOVB!UTllllU. 

~ Service géoéraJ. - Direction. . . .. tf8,7.U l~,OM> 00 • 3,302 00 
!SIS Entretien des routes ét Îlês stations. . • 389,ÔOO: ;jg9 l ' , ,000 00 • u 

~ Billes et fers des voies. • . . . .• . 9i6.000 881,000 00 65,000 00 . 
5i Locomotion et entretien du matériel. . 2,,!l'l,310 1 .ess.oœ 00 1>08,510 00 ~ 
?J8 Renouvellement du matériel . . . . • 300,000 2:52,000 00 '8,000 00 • 
?S9 Transports el perception. . . . • . . f90,000 217,5:S2 O'J • 27,5:S2 09 

1olal des dépensas pour lrmu el fournil11r'. ,.,56,01'. S,8'11,598 09 621,5t0 00 50,6!1' 09 

50,6:H 09 

lSOO, 6?1~ 91 
Dlll&CTIOI Da LA at~•· ou CBl!MII 

or: ni;a. 

60 Personnel .......•... 56,000 36:troü 00 • • 
61 lU•léricl. ........... 1:i,troü 3,1500 00 . » 

i î•lal 4es 4épeuac, pou la régie. . . 40,000 40,000 00 • u . - 1 

' RÊCAPlTULATIOL'. 1 . 
1 

1 S Jtr. Pert0DDel •.•... , ..• 1,272,789 1, 198,1.116 ,SI 7',272 119 • j S 2, Salai.-H . . . . . . . . . . . 5,368,130 5,193,609 83 17',?!20 17 • ' S :3. Traw·aax Ill founûtaro, . . . . ,,,56,0:s, 3,8'!>,398 09 ?S90,6?S5 91 » 

! Rigie du ohemia de fer. . . . .0,000 '°,000 00 • • 
Tonux .... 9,lid,975 8,277,1$2♦ 53 839,'"8 67 » 

On voit, par ce tableau, que la dépense d'exploitation s'est maintenue en 
dessous du montant des allocations d'une somme de fr. 859,448-67. 

Cette somme se répartit ainsi qu'il suit : 

Personnel 
Salaires . 
Travaux et fournitures 

Total égal 

. fr. 74,272 a9 
f74,B20 :17 
590,600 9{ 

. fr. 859,448 67 

Au reste, cette économie sur le montant des allocations du budget, allocations 
dont les chiffres ne peuvent être établis que sur des prévisions et sont par cela 
même tantôt en dessus, tantôt en dessous des besoins réels, est moins remar­ 
quable que la différence entre les dépenses d'exploitation effectuées en {848 et 
!849, qui est renseignée ci-après : 



( Vil ) LN· 4. 1 

Comparaison de la tlépense d'exploitation en i848 et en. {849. 

NATURE Dl Ll DiPMSE, 
JbNt!NT DB LA DlPINSE DlffÉRE!fCB 'E!( i 8.19. 

-.. ..... î - ...•. -1 ::=-r=----~ 
§ tu. PZMOlfflEI.. 

Service général. - Direction . . . • 
Entretien des routes et des stations. 
Locomotion et entretien du matériel . 
Tramports el perception .. 
Primes .•..•.••• 

Total des dépenses du personnel. 

S 2. 8.u.&:nœs. 

Service général. - Direetiou . 
Entretien des routes et des stations. 
Locomotion et entretien du matériel . 
Fours à'eoke ••...• 
Transports et pereeptlen • 

Total des dépenses pour sal11ircs. 

S 3. TllAV.AVX ET l"017JUfIT17ZU:S. 

Service général. - Direction. . . • . 
Entretien des routes et des stations 
Billes et fers des voies. • • • . • . 
Locomotion et entretién-du matériel 
Renouvellement du matériel. 
Transports et perception • . 

BÉllŒ :DV CBEllllill :DE :n:&. 

Personnel • 
· Matériel •• 

Total des dépenses de la régie. 

253,SU 15 
218,786 20 
94,000 46 
631,239 !17 
i6,.'71 72 

257,770 45 
i08,92l 13 
80,112 til 
600,769 22 
'8,943 10 

3,926 50 

• 
• 
" 

" 
19,SU!l 07 
7 ,S!fl 91> 
2.{,"70 71:i 

• 
1,198,!HO 41 56,307 68 5\!,223 77 

16,300 00 
1,017,00i 59 1 i,133,666 ?;SI tlti,661 99 
t,393,617 64 

60,474 2:S 
6'8,!M3 ,2 

3,041,809 90 

U,743 50 

t ,4!17, U6 W1 163,520 53 
16,001 03 • 

!S72, 000 81> 23, 15,7 '3 

1,mm 50 

" ,. 

5, t93,ll09 83 1 200,738 7!S 

tt♦,563 55 
381,051 59 

1,U0,736 i3 
2,5'5,631 fSt 
301,712 22 
i83,ltU '5 

12:.?,0W 00 
589,000 00 
SSt ,000 00 

f ,98-!,000 00 
2~,000 00 
2l7,51S2 O!l 

7,682 ,1 1 • 

7,968611 • 
• 2~9,756 t3 
• 561,61H ~f 
• 49,7l2 22 

53,827 66 • 

Total des dépenses pour travaux et 
fournitures •....••••• l 4,♦66,999 2t \ 5,Wi,598001 49,478 7'- 1071,079 86 -----1-----1----1 1 

56,&JO 00 
5,!500 00 

56,500 00 
3,?:iOO 00 

• • 
• • 

.ro,ooo oo 40,000 00 •• 

IIECAPITULATION. 
Personnel .••.••.• . . l ......... 1,198,516 li 56,597 08 lS2,223 77 

• Salaires • • • ~ • • . • • . 5,0+i,809 90 5,195,009 83 205,738 7:5 lSlS,028 82 

Tr:l\'aux èt fournitures. • . . 4,'66,000 21 5,8'!S,598 00 49,478 74 671,070 86 

Régie du chemin de fer • . • '°,000 00 40,000 00 " • 
TOTUJX ••••• 8,766,2{1 61 8,277,524 53 1 289 ,6115 i7 1 778,35:.? ,:s. 

A déduire la diliércnce en plus. • 

Différence dé6nitive en moins en tsrn. . . . 
289 .6l!S i7 

'88,717 28 
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Ainsi, les dépenses d'exploitation ont été de fr. 488,717-iS moins élevées en 
184,9 qu'en !848. 

Si l'on examine les résultats indiqués dans le tableau qui précède, par 
paragraphes du budget, on reconnaît : 

Que Je personnel a donné Iieu à une économie de fr. H~,826--09 ; 
Que, par çontre, les salaires ont augmenté de fr. 148,709-93; 
Enfin, que les travaux et fournitures présentent une réducûon de fr. 6~i ,60i-i ~. 
Ces différences s'expliquent, en ce qui concerne les frais de personnel, par les 

emplois qui sont devenus vacants, et auxquels i1 n'a pas été pourvu, et en ce qui 
concerne les travaux et fournitures, par la réduction du prix des fers et des billes= 
ainsi que des objets destinés à l'entreuen du matériel et au serviee de la loco­ 
motion. 

L'augmentation des salaires provient en partie de l'accroissement du mouve •. 
ment des voyageurs et des marchandises à petite vitesse, et en partie de l'exploi­ 
tation de la section de l\lafflés à Tournay, qul n'a été ouverte à la circulation que 
pendant deux mois en f 848, tandis que cette section a été exploitée pendant toute 
l'a nnée en f 849. 

Au surplus, la différence de fr. 488?7!7-28, qui vient d'être signalée, entre 
les dépenses des exercices !848 et :l849, est un fait d'autant plus remarquable, 
que, en raison de l'accroissement du trafic pendant ce dernier exercice, il semble 
que ces tl_épcnses auraient dù augmenter, et qu'on ne peut attrfbuer le résultat 

. obtenu qu'aux perfectionnements introduits successivement par l'admlnistration 
dans chaque partie du service. 

RAILS ET BlLLES. 

Le nombre de billes neuves placées dans les voies, en 1849, a été de 8~,755. 
Leur prix a varié de fr. 5-66 à fr. 4-88 par bille. (Annexe n° III.) 
En 1848, la limite inférieure de cc prix était. de fr. 5-77, et la limite supérieure 

de fr. ~-60. 
L'annexe n° IV indique Je nombre de billes en chêne, sapin et autres essences, 

qui ont été ôtées des voies et remplacées en 1849. 
Les billes utilisées pour la pose des rails à double bourrelet sont espacées de 

101,14 dans les portées intermédiaires, et de Om,84 dans les portées d'about, en · 
sorte qu'on emploie, en moyenne, une bille par 1m,()2 de voie. li en résulte que 

. ,les S;S, 755 billes neuves placées en 1849 occupent une étendue de 87 ,r:mo mètres 
environ, soit 87 1

/2 kilomètres ou 17 1/ '.!. lieues. 
. Le développement total des voies étant actuellement de t ,021 kilomètres 
environ, soit 204 lieues, les billes renouvelées en i8.:i9 forment à peu près la 
12e partie de celles nécessaires pour ce développement, lorsque les rails à double 
nourrelet seront substitués aux. rails anciens dont la portée était moindre. 

Le nombre dé billes· ~cuves employées en 1848 a été de 86,96~; c'est à peu 
prè~ la même quantité que celle renseignée plus haut pour l'exercice !849. 

11 est à remarquer que le plus grand nombre des billes remplacées en 1848 
et i 849 sont en essences tendres. On voit par l'annexe nn Vl du compte-rendu de 
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l'exercice 1848 que, sur 881687 billes, ôtées des voies, 20,7-19 seulement étaient 
en chêne, et le surplus en sapin ou autres essences. ' 

En 1849, sur 89,070 billes remplacées, on ne compte que 29,540 billes en 
chêne. L'état des voies a donc été considérablement amélioré, en cc qui concerne 
les biJles , pendant ces deux exercices, puisque le bois de chêne a été substitué à 
des bois d'autres essences. 

Des bois soumis à différents procédés de conservation ont été successivement 
essayés. Jusqu'à présent les résultats obtenus ne permettent point d'établir, 
avec quelque certitude, les avantages que l'on peut attendre de J'un ou l'autre 
de ces procédés. 

L'entretien des voies a exigé l'emploi de H5,786m,-f9 de rails neufs, mais 
85,-18-1 m ,4a de rails vieux seulement ont été mis hors de service, le surplus ou 
50,604-m,74 ayant été jugé susceptible d'être réemployé. (Annexe n° V.) 

Si l'on compare la situation <les voies, sous Je rapport des rails, en 1848 et 
en ·J 8491 on aura : 

RAltS RAILS RAILS 
EXERCICES. ondulés parallèles à double bourrelet 

de de de 
17 IL 22 i-lLOG. 211 A 27 KILOG. 54 i-lLQG. 

aI,\:rcs courants MHrcs enurnnts. ll!tres courants. 

1848 .••••.•.•.•• 669,800 1,097,700 -4!Sl ,-400 

1649 ............ 599,600 1,078,400 62!>,000 

1 En plus ...•.. ~ ,. 17~,600 
Différence en 181,9 

En moins •.•.. 89,700 19,300 Il 

- - 
Différence totale en moins • . . . • . . • 89,000 89,000 

Reste différence totale en plus . . . . . . . . . 8/4,600 

On voit d'après ce tab]eau que le développement des rails. au {er janvier 18n0, 
dépassait de 84,600 mètres courants le développement acquis au fer janvier -1849. 
Cette quantité représente 42,500 mètres courants de voies, dont 51,000 mètres ont 
été, ainsi que nous l'avons dit plus haut, établis sur les fonds de construction. 

·On remarquera, en outre , que l'administration a fait remplacer, par des rails 
forts, 69,700 mètres courants de rails de 17 à 22 kilogrammes qui sont trop 
faibles pour les fortes machines servant au transport des marchandises, ainsi 
que -19,500 mètres courants de rails de 2o à 27 kilogrammes. 

Il y a donc eu amélioration des voies, sous Îe rapport des rails, comme sous le 
rapport des billes. 

La dépense totale pour fers et billes s'était élevée, en 1848, à fr. 
Cette dépense ne s'est élevée, en 1849, qu'à. 

i,140,756 15 
88-1,000 00 

Différence en moins, en -1849. fr. 2f>9,756 15 
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Cette différence provient, en partie, de la réduction du prix. des billes et parti­ 
culièrement de celui des rails, dont la fourniture a été effectuée, en f 848 , à 
fr. jf 4-90 par tonneau, tandis qu'en 184.9 ils ont été adjugés au prix de 
,J 70 francs. 

Le précédent compte-rendu a donné un calcul approximatif de la quantité de 
rails qui seraient nécessaires pour les renouvellements annuels, ainsi que du 
chifire auquel s'élèveraient les frais de ce renouvellement, lorsque toutes les voies 
seraient formées de rails de 54 kilogrammes. - Je crois inutile d'établir un 
pareil calcul sur les données fournies par l'exercice 1849, puisque ce calcul ne 
pourrait être également qu'approximatif. On comprend, en effet, que la durée 
des rails est subordonnée au poids transporté, à leur propre poids, à la circula­ 
tion du matériel roulant et aux causes accidentelles de destruction. 

Cette durée ne pourrait donc être rigoureusement calculée, d'après les résultats 
d'un exercice, pour l'exercice suivant, que pour autant que les conditions indi­ 
quées ci-dessus resteraient les mêmes, ce qui n'est pas possible. 

CHARDONS ET COKE. 

Pendant les mois de janvier et de février 1849, l'administration a continué à 
fabriquer le coke nécessaire aux locomotives. 

JI a été employé à cet usage 105,990 hectolitres ou 9,047,130 kilogrammes 
de houille , qui ont produit ! 67 ,o70 hectolitres de coke ou o,864,9~0 kilo­ 
grammes. 

La valeur de la houille, y compris Je transport jusque sur le 
carreau des fours, étant de . . . fr. 
et les frais de fabrication et de chargement ayant été de 

118,6;'.52 a9 
10,746 00 

Je coke a coûté . fr. 129}98 ~9 
soit en moyenne, par 1,000 kilogrammes, fr. 22-06. (Annexe n° VI.) 

Ainsi que je l'ai annoncé dans le précédent compte rendu, j'avais décidé de 
confier à l'industrie privée la fourniture du coke destiné à l'exploitation du chemin 
de fer; mais avant d'en faire l'objet d'une adjudication publique, des marchés 
directs ont été conclus, à titre d'essai, avec différents fournisseurs. 

Ces marchés ont donné lieu à une dépense de fr. 85,407-i2. 
La quantité de coke fourni étant de 15,267,570 kilogrammes, lu moyenne du 

prix. de revient par mille kilogrammes a été de fr. H>-85. (Annexe n° VII.) 
Une adjudication publique a eu lieu, le 8 mars , sur les clauses et conditions . 

d'un cahier des charges approuvé le 22 février précédent. 
La quantité du coke fourni ensuite de cette adjudication s'est élevée ù 

32,742,555 kilogrammes, et la dépense à fr. o76:5ti8-,J2, en sorte que le prix de 
revient a été, en moyenne, de fr. f 7-60. (Annexe n°VIII.) 

En déduisant le montant de la location des fours, qui a été de fr. H,,555-?J0, le 
prix moyen est réduit à fr. ¾ 7-f6. 

On pourrait croire, de prime abord, que ce prix constate une ma)ôration sur 
celui obtenu ensuite des marchés directs; mais il n'en est pas ainsi. En effet, si l'on 
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compare les résultais provenant de ces marchés avec ceux de l'adjudication, pour 
les stations où les deux modes d'approvisionnement ont été mis en usage, on 
reconnaît que partout l'adjudication publique a donné un rabais. 

Mais cette adjudication comprenant des lots à Jivrer, dans des stations telles 
que .Malines et Gand, ete., où le prix du coke est très-élevé, on comprend que le 
chiffre de fr. !7-16, qui indique le prix moyen général des fournitures effectuées 
en vertu de l'adjudication dont il s'agit: devait nécessairement dépasser celui 
résultant des marchés directs qui n'ont eu pour objet que l'approvisionnement de 
quelques points où le coke peut être fourni à meilleur marché. 
Si maintenant l'on compare le prix du coke fabriqué par l'administration . 

en -f 849, au prix obtenu par l'adjudication du 8 mars de la même année, on aura : 

Le prix du coke fabriqué par l'administration étant, par 1,000 kilo- 
grammes, de . . fr. 
et celui fourni par l'industrie privée de . 

La réduction par 1 ,000 kilogrammes est de . fr. 

22 06 
i7 i6 
4 90 

En dernière analyse, en appliquant la réduction de fr. 4-90 à la quantité de 
coke fournie par l'industrie privée, en 1849, on trouve que l'administration a fait 
une économie de fr. 460,457-45 sur la somme qu'elle aurait dû payer dans l'hypo­ 
thèse où elle aurait continué à fabriquer elle-même et au même taux que pendant 
les mois de janvier et de février; mais il faut remarquer que le charbon employé 
pour le coke fabriqué par l'administration, en 1849, provenait en grande partie 
de fournitures effectuées sur l'adjudication de 1848, et qu'en 1849 les prix ont 
été généralement moins élevés. 

On est donc autorisé à croire que par suite des différences ci-dessus, entre les 
prix de la houille en {848 et !849, le prix élevé du coke fabriqué aux mois de 
janvier et de février ne se serait pas maintenu, si l'administration en avait continué 
la fabrication au moyen de charbon fourni en 1849, et, par conséquent, que 
l'économie signalée ci-dessus ne saurait être exclusivement attribuée à l'abandon 
de la fabrication du coke à l'industrie privée. 

On a vu, dans le compte-rendu de l'exercice 1848, que le coke consommé pen­ 
dant cet exercice avait été de 58,2771~72 kilogrammes, pour transporter à une 
lieue 7 .454,mH> voitures chargées; en sorte que la consommation s'était élevée 
à o", HS par chaque voiture et par lieue, La consommation ayant été, en i 849, 
de 42,650,020 kilogrammes, et le nombre de voilures chargées transportées à 
une lieue de 8,671,064, la dépense moyenne par voiture a été de 4\92, c'est-à­ 
dire qu'elle est restée de o~ ,23 en dessous de la consommation effectuée en !848. 
(Annexe n° IX.) 

Cette différence représente, sur la totalité des voitures chargées transportées à 
une lieue, une économie de 1,994,544\ 72 de coke, soit de fr. 5o, f 00-46 au prix 
moyen de l'adjudication. 

GRAISSAGE DES LOCOMOTIVES. 

En rendant compte des résultats de l'exploitation pour l'exercice ·1848, j'ai fait 
ressortir les avantages résultant d'une mesure consistant à n'allouer qu'une cer- 
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tainc quantité d'huile pour le graissage des locomotives. Ces avantages se sont 
accrus en ! 849. la dépense d'huile affectée à cet usage, étant tombée en moyenne 
à 0\074 par lieue de parcours. Cette dépense ayant été, en 1848, de 0\084, 
l'économie nouvelle réalisée se trouve être de 0\015. 

Les locomotives ont parcouru 8i9,589 lieues en i849; la quantité d'huile 
économisée pendant cet exercice est donc de 10,6!>4\65. 

PRIMES. 

Le montant des primes payées, en 1849, aux machinistes et chefs d'ateliers pour 
économie de coke, a été de fr. 18,HS9-24. 

Cette prime étant calculée à raison de 25 centimes par hectolitre de coke con­ 
sommé en moins qu'un poids déterminé d'avance, soit pour l'allumage, le station­ 
nement, le parcours des locomotives et la traction des waggons , il en résulte que 
la somme ci-dessus indique une économie de 72,656.96 hectolitres de coke. Or, 
le prix moyen par chaque hectolitre étant de fr. 0.6i6 pour l'exercice !849, la 
somme ci-dessus représente une économie de fr. 44, 7 44-57. 

L'administration a paye en outre, en 1849, fr. 2i ~77:l-HS de primes de régu­ 
larité. Ces primes ont été instituées, par arrêté de mon prédécesseur, en date du 
28 octobre i 847, dans le but d'intéresser' les machinistes, les chefs-gardes, gardes­ 
bagages et gardes-marchandises à la marche régulière des convois. (Annexe n° X.) 

.r e n'ai pas mentionné dans le précédent compte-rendu la prime d'encourage­ 
ment accordée par mon arrêté du 50 août 1848 aux employés des stations. Cette 
prime a occasionné, en 1849, une dépense de fr. 48,945-10. 

Ces deux dernières espèces de primes ne produisent pas, comme celle qui 
concerne le coke, une économie dans les dépenses. l\fois la première contribue à 
la régularité du service; régularité qui est une des qualités principales de toute 
exploitation de chemin de Ier, et la seconde .a pour objet de stimuler Je zèle des 
fonctionnaires qui, par leurs attributions, sont constamment en rapport avec le 
public. Elle les intéresse à engager les expéditeurs à s'adresser directement il 
l'administration sans passer par les mains des rnessagistes et des commissionnaires. 
Ce point est d'autant plus important, que beaucoup· de négociants ignorent 
encore, malgré la publicité qu'ils ont reçue, les tarifs du chemin de fer. En outre, 
bien que la loi du ! 6 juillet j 849 rende l'État justiciable des tribunaux de com­ 
merce, ces mêmes négociants pensent n(:; pouvoir trouver de garantie suffisante de 
responsabilité que dans les intermédiaires qui se placent officieusement entre eux 
et le chemin de fer. 

MATÉIUEL DES TRANSPORTS. 

Moyennant une dépense de 2~2,000 francs, l'on a transformé, en :f 849: une 
partie du matériel existant, et l'on a obtenu ainsi : 

16 diligences, 
H, chars-à-bancs, 
20 waggons couverts, 
·10 waggons â bagages. 
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La situation du matériel au fer janvier t8a0, comparée avec la situation de ce 
matériel au 1er janvier !849, est irullquée dans le tableau suivant. (Annexe n° II.) 

Locomotives • • 

Tenders . . . • 

Voitures pour la poste • • • • 

Voitures pour voyageurs . . • 

Waggons pour marchandises. 

Wagfl'ons de service . • • • • . • 

NOMBRE 
DIFFÉRENCE , 

A'IJ ltr .JAKVIJ::l\ 1860, 
~ -~- 

1 ~ HOl~S. J[ •• , IUflll un. \ Jf , •• UJTIU IUO. EN Pl,US, 

161 165 4 • 

162 )66 4 ,. 
17 19 2 " 

813 802 79 " 
3,190 i,391 106 " 

357 363 6 " 

APPROYISIONNE.!IJENTS. 

La valeur des objets en spprovislonnernent au magasin central de Malines était 
au 31 décembre 1849 : 

Pour le service de l'exploitation, de. . fr. 1,098, H~ !>5 
Pour la construction· . ~41,044 66 

Cette valeur était, au 5f décembre 1848 : 
Pour l'exploitation . 
Pour la construction • 

i ,2~~,646 57 
48al889 38 

Différence en 1849 . . Ir. - 1a7,?S50 84 + m,,tms 2s 
Les objets emmagasinés à l'arsenal pour Je service de l'exploitation se trouvaient 

ainsi, au 51 décembre 1849, de fr. Hi7 ,550-84 en dessous de l'évaluation faite 
au 5 i décembre précédent. 

Par contre, la valeur des objets destinés à la construction s'était augmentée de 
fr. a!J,1aa-28. (Annexe n° XI.) 

§ 2. 
Tarif•• 

Ainsi que j'en avais pris l'engagement, j'ai présenté à la Législature un projet de· 
loi pour régler le tarif des voyageurs. On sait que la section centrale, chargée de 
son exa1!1en, a déposé son rapport sur le bureau de Ja Chambre des Représentants, 
dans sa séance du 24 avril 1849, mais que les nombreux travaux de cette assem­ 
blée n'ont pas permis de discuter le projet dont il s'agit. 

d 
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Le tarif des marchandises n'a pus été modifié dans ses dispositions générales. 
Seulement, ensuite des réclamnûnns du commerce, ou en considération Ms 
besoins de l'agriculture, quelques produits ont été admis à passer du tarif n° 2 au 
tarif n° 5, ou de la 2° ù la 5e catégorie lie ce dernier tarif. L'annexe n° XII donne 
la nomenclature <le ces produits. 

Mon prédécesseur a voulu se rendre un compte exact de l'influence des tarifs 
du -fer septembre sur les recettes et le mouvement de la voie ferrée. Il a chargé. 
en conséquence, un Ionctionnnlrc de mon Département d'étud ier cette question et 
de lui adresser ensuite un rapport sur les résultats obtenus à partir de la mise en 
vigueur de ces tarifs jusqu'au t t·•· janvier .JS~O. Cc rapport est divisé en lieux 
parties : l'une, concernant I'cxercicc i 848, complète le compte rendu de cet 
exercice; la seconde fera suite au présent compte-rendu. 

La réforme des tarifs intérieurs .i conduit à la réforme des tarifs inter­ 
nationaux, au sujet desquels de nouvelles conventions sont intervenues entre les 
administrntions intéressées. La première de ces conventions concerne le service 
belge-rhénan; elle a été conclue le 2 juin -1849. Celles concernant les chemins de 
Ier franco-belge et franco-belge-rhénan l'ont été le ·J2 septembre suivant. 
(Annexes nos Xlll , XIV et XV.) 

Les conditions n;glemcntaircs annexées ù chacune de ces conventions divisent 
les transports internationaux en Jeux catégories. 

La ·1 re catégorie, celle des transports il grande vitesse, corn prend les voyageurs: 
bagages, finances, équipages, chevaux et chiens, ainsi que les marchandises 
désignées par l'expéditeur comme devant être transportées à grande vitesse. 

La 2c catégorie, celle des transports à petite vitesse, comprend les marchan­ 
dises ou bestiaux désignés par l'expéditeur comme devant être transportés il 
petite vitesse. 

Les transports ùe la 1 •·e catégorie sont régis par le tarif n~ ·J. 
In ce qui concerne les voyageurs. les bagages, les équipages, les chevaux et les 

chiens, cc tarif est formé, pour les services Iranco-belgc, Iranco-helge-rhénan et 
belge-rhénan, de la réunion drs tarifs en vigueur sur chaque territoire. 

A l'égard des marchandises expédiées ù grande vitesse, la base <lu tnrif est fixée, 
pour le chemin de fer belge-rhénan, ù raison de 1 centime de frais variables par 
f O kilogrammes et par lieue, et à raison de 5 centimes tic frais tlxr-s également par 
JO kilogrammes, sans considération de la distance :'i parcourir. 
Pour le service franco-belge-rhénan, la taxe est formée pnr la réunion des 

prix des tarifs des chemins de fer du Nord et belge-rhénan. 
Pour le service Ironco-belgc, le tarif se compose des tarifs intérieurs des deux 

administra Lions. 
Indépendamment des frais de transport, le commerce paye, pour la remise ù 

domicile des petites marchandises expédiées de Belgique en France; soit par Je 
chemin de fer franco-belge ou Iranco-bclge-rhénan , 60 centimes pur expédition 
pesant moins de 100 kilograrumes, ou par i.00 kilogrammes pour les expéditions 
excédant cc poids. En Belgique, la remise à domicile se paye toujours 2;:, centimes; 
cc prix est compté dans la taxe totale, et il n'est rien décompté pour les expédi­ 
tions adressées bureau restant. Il en est de même dans les stations rhénanes pour 
Je service belge-rhénan. 
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En France, la remise ù domicile est taxée ù 60 centimes, et ::;c puye séparément. 
Le prix du transport des flnances et objets déclarés à la valeur pour le service 

beige-rhénan est fixé à 1 franc par 1,000 francs, quelle que soit la distance }t par­ 
courir sur les deux territoires. La taxe ne peut excéder ·10 francs par expédition. 

Le tarif franco-belge comprend une taxe variable et une taxe fixe. Lu base lie 
la première est de 5 centimes par 1,000 francs et 1rnr unité indivisible de 15 lieues 
(21:l kilomètres). Ln taxe fixe est <le 20 centimes, également pour 1,000 francs. 
sur chaque territoire. Les frais de remise ù domicile se payent en sus <le la taxe 
totale, ù raison de -10 centimes par 1,000 Iranes , avec 1111 minimum de 
;JO centimes. 

Le tarif franco-belge-rhénan, pour les transports de la même espèce, est Jormé 
(lar la réunion des tarifs de l'adminlstration du chemin de fer du Nord et du 
chemin de fer belge-rhénan. 

Les marchandises à petite vitesse sont divisées en deux sections. La 1re scetiun 
comprend les marchandises en général; la seconde section les marchandises 
désignées nominativement et qui, à peu d'exceptions près, sont les mêmes pour les 
services franco-belge, frnnco-belgc-rhénan et belge-rhénan. 

Les conditions réglementaires qui régissent ces trois services admettent. une 
taxe variable et des frais fixes comme base des tarifs internationaux. 

En Belgique , la taxe variable est de 5 centimes par !00 kilogrammes et par 
lieue de t, kilomètres, pour les marchandises de la ire section importées pa1· k 
chemin de fer belge-rhénan ou le chemin de fer franco-belge ; 

De 5 centimes par 100 kilogrnmmes et par lieue, [)OUI' les marchandises de la 
2e section, ainsi que pour celles de la seconde exportées en France ou en Alle­ 
magne. 

En France, ces frais sont fixés à 7 centimes par 100 kilogrammes et pur lieue, 
pour les marchandises de la 1 •c section ~ transportées par le chemin de for franco­ 
belge; cl de 5 1

/~ centimes par -100 kilogrammes et par lieue, pour les marchnn­ 
dises de la 2" section. 

En Prusse, la taxe variable est de ~ centimes, comme en Belgique; pour let, 
marchandises de la -J •·c section, et de 5 '!~ centimes pour celles de la 2~ section, 
transportées par le chemin de Ier belge-rhénan. 

Les frais fixes applicables aux deux sections sont établis ainsi qu'il suit : 

Sur le chemin de fer du :.\ol'fl et sur le chc111i11 de fer rhénan, pour Je:-. 
expéditions provenant de la Belgique et adressées bureau restant, par 
100 kilogrammes . . fr. 1> 08 

Sur le chemin de fer belge; pour les expéditions provenant de France 
ou d'Allemagne et adressées bureau rrstant, avec déchargement. . fr. n 08 

Sans déchargement . » œ; 
Il est perçu; en outre, pour inscription et délivrance d'un bulletin )> JO 

Le tarif franco-belge rhénan: pour le transport des marchandises à petite vitesse, 
rst formé par la réunion des prix du tarif belge-rhénan et de la portion française 
du tarif Iranco-belge. En outre; on perçoit; en France comme en Belgique, i O cen­ 
times par inscription de la marchandise et délivrance d'un bulletin. 



( XVI ) 

Les bestiaux se transportent pur le chemin de fer franco-belge, aux prix d'un 
lnrif calculé sur Jcs bases suivantes: 

Frais variables, 2 francs par waggon et par lieue; 
Frais flxes , 5 id. id. 

Sur le chemin de fer belge-rhénan, ces bases sont : 

Frais variables, 2 francs pal' waggon et par lieue; 
Frais fixes, 6 id. id. 

L'administration du chemin de fer- du Nord admet en outre un tarif spécial 
pour les bouilles de provenance belge. 

Cc tarif est établi, pour la part belge , sur les bases du tarif n° 5 intérieur, et 
pour la part française, en comptant environ 2 1/2 centimes seulement par 100 kilo­ 
grammes et par lieue de ti kilomètres·. 

Telles sont, en résumé 1 les principales dispositions des tarifs internationaux 
intervenus ensuite des conventions mentionnées ci-dessus. 

On voit que les administrations des trois chemins de fer en relation ont admis 
en principe : 

La division des transports en transports à grande et à petite vitesse; 
La subdivision des marchandises transportées à petite vitesse en deux sections, 

taxées aux prix. de deux tarifs différents, 
Enfin, pour chaque unité de poids , une taxe fixe et une taxe variable propor­ 

tionnelle à la distance •à parcourir. 
De nouveaux tarifs ont été également adoptés pour Je service mixte avec· te 

chemin de fer de l'Entre-Sambre et Meuse , ensuite d'une convention conclue le 
!H décembre 1849. Cette convention a remplacé celle du 24 novembre f848 que 
1a compagnie concessionnaire jugeait préjudiciable à ses intérêts et qu'elle avait 
dénoncée, pour cesser de sortir ses effets à partir du fer janvier 1850. (Annexe 
11° XVI.) 

§ 5. 
'I'r1n11porl• el recelle,. 

Les deux états récapitulatifs annexés sous les n°• XVII et XVIII indiquent le 
mouvement et la recette, par mois , des- transports en général. Les deux états sui­ 
vants (annexes n09 XIX et XX) donnent également le mouvement et la recette en 
général par station. 

L'annexe n° XXI présente le tableau comparatif des recettes mensuelles, par 
exercice et par nature de transports , depuis 1a mise en exploitation du chemin 
de fer. 

VOYAGEURS, 

En comparant le nombre <le voyageurs transportés en i848 et 1849, on trouve 
les résultats consignés dans le tableau suivant : 
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VOY.IGEIJR8 

PKBIODES . - 
Cl V l L S. TOTAL 

COIIPABÉES. . u.m,us. ll11.10UWWI . 

ftecussa. 2-nuu. l'Ï•CLA.SSE, 1 GJ!NiRAL. 
TOTA-J;.. 

J848 .•.••..••.• 506,66-3 732,667 2,~6,i68 5,4!»,4!18 U2,799 50,668 5,638,961$ 

1849-- • .•.••••• 5'2,001 771S,Hl''2 2,697.~15 5,S15,266 U,!17-J 55,769 5,92l,006 

r-plu. S;S,938 42,'8!S 2'1,54~ 519,768 • 5,101 52'J,869 
llif&taue118-'9 . 

57,828 37,828 taaollS, " • • ~ • 

Dill&elu ltttlt .•••• • •., • • • • r • ............ ................. .............. ........... .............. 285,0-U 

D'où il suit que 519,768 voyageurs civils ont été transportés en plus en 1849 
qu'en :1848; . 

Qu'il y a eu au contraire une réduction de 57 ~828 voyageurs militaires , 
Que les transports extraordinaires ont été augmentés de 5,1 0J voyageurs. 
Enfin que Je chiffre du mouvement total des voyageurs transportés en t849 

dépasse de 28~,04t le chiffre de ceux transportés en 1848. 
En somme, ces résultats indiquent une amélioration, la seule réduction qu'on 

ait à remarquer portant sur les transports militaires. On sait en effet que ces 
transports, qui sont de nature à croître ou à décroître par' des circonstances toutes 
particulières, ne doivent pas être pris eu considération dans l'appréciation du 
mouvement effectué sur la voie ferrée. 

Les comptes rendus des exercices 1847 et 1848 ont constaté que, à partir du 
premier de ces ., xercices , le nombre des voyageurs des deux premières classes 
tendait à diminuer, tandis que celui des voyageurs de troisième classe augmentaü­ 
progressivement. 
J;ai cherché à reconnaître si cette tendance avait continué de se manifester 

,~n 1849, et à cet effet, j'ai fait dresser Je tableau comparatif suivant qui indique le 
nombre total de voyageurs civils, et la répartition de ces voyageurs entre les trois 
classes de voitures pendant les exercices 1848 et 1849. 

, 1 rc classe • • 

Voyageurs dvlls .... ~ -:i• id. 

( ~• id. 

ÎOTAL, ••• l ••• 

NOMBRE DE VOYAGEURS. 
- 

PARTIES f.:;T"-S I84.8. proporu,nt11 ••. 1.849. IMIDtll., 

M6,66i 8.77 3-42,601 8.98 

732,66ï 20.96 775, 11>2 '20.32 

~ .. usa, ms 70.27 2,697,013 70.70 

1 
3,495,4981100.00 3,8Io,260 100.00 
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Il suffit de jeter 11n coup d'œil sur ce tableau , pour s'assurer que les voyageurs 
transportés en i849 se sont répartis entre les trois classes de voitures sensible­ 
ment dans la même proportion qu'en 1848. Cette répartition a été évidemment 
moins favorableque celle qui a eu lieu en i847; néanmoins elle indique un temps 
d'arrêt ·~ans la décroissance observée jusqu'alors dans le nombre des voyageurs de 
1re et de 2e classes. 

RECET"TES, 

Le résultat flnaneier du mouvement des voyageurs, en 1848 et 1849~ est indiqué 
ci-après : 

RECETTES 1)1:8 VOT.I.GE1JR8 

PÉRIOOES -- - 
Cl V IL S. TOTAL 

C0MP.lBÉBS. -- a1umu1. llJl.lllUIWW 

5c CLASSE:. \ 
GÉl\°tRAL. i•• cusui. 5!1 CLUSE. TOTAL. 

18'\S. l,:r.!-1,:l!l;J ï9 l,ffl,186 67 2,Ml,6'>..0 28 5,677,090 74 179,434 19 66,8~1 89 5,91-5,400 8:! 

1849 1,sœ.~1 41 1,g;s,1~ 97 2,713,6111 06 s,101 ,375 44 109,000 74 87,:tï5 (l;? 6,291,1,1 80 

t• 1ta. .~.b67 6? 8~,546 10 149,0iO 18 426,234 'iO 0 13,393 73 '42,673 43 
iMlnffl ea tilt 

tl9l>Ùli " . . 7 ;o,~ -15 . 70,~ 4S 

'Be!Ke Qel tD pliu .. . . . 37?,33-l 98 

Ainsi · 
Les voyageurs civils ont produit, en {849., une recette de fr. 4-2(284-70 plus 

élevée que les mêmes voyageurs en 1848; 
Les voyageurs militaires ont produit en moins une somme de 'fr. 701545-4?$; 
Le produit des transports extraordinaires a dépassé de fr.18,595-75 le produit 

du même chef en 1848 ; 
Enfin, la recette totale s'est élevée, en 1849, à fr. 6~297,741-80. Ce qui donne 

un excédant de fr. 572,554-98 sur la recette totale en i848. 
En comparant la répartition de la recette des voyageurs civils pour les trois 

classes de voitures, en 18,f.8 et 1849, on aura : 

\ l ,e classe . 

VoJageurs clvl18, . ) 2° Hl .•• 
3• 1d ••• 

Tor.-.1 

IIECETTES DES VOYAGEURS. 
--· 

1848. IOtil CI.IT 1849. IOUCUJ 
du total. du total. 

l ,3~m,28ë 79 23 it 1,508,951 41 14.73 
1,780,186 67 31.lS2 1,878,732 97 30.79 
2,1564,6'20 28 .45. 17 '2,71&.691 06 H.-48 

!5. 677. oso 7 4 100 6,101 ,371S 44 100 
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Cc qui démontre que cette répartition a été sensiblement la même pendant ces 
deux exercices. 

Or, de l'analogie de la répartition des voyageurs et des recettes pour les trois 
classes de voitures indiquées dans les deux tableaux qui précèdent, on pourrait 
conclure, de prime abord, non-seulement qu'aucun déclassement notable n'a eu 
lieu, mais encore qne le produit moyen a été à peu près identique par voyageur 
pour chaque classe de voitures en 1848 et 1849, et par conséquent qu'il en est 
de même pour le trajet moyen parcouru. 

Établissons toutefois, d'une manière plus exacte, les différences qui existent. 
sous ce rapport, entre les résultats des transports pendant ces deux exercices. 

Si on divise la recette par le nombre de voyageurs, on aura, pour le produit 
moyen do transport de chaque voyageur, le résultat suivant : 

Voyageurs de ire classe 
Id. 2e id. 
Id. 5e id. 

La recette moyenne avait été, en 1848, comme suit : 

Voyageurs de 1re classe 
Id. 2e id. 
Id. 3e id. 

. fr. 4 40 
2 42 
J O{ 

. fr. 4 5{ 
2 44 
i 04 

La taxe étant approximativement : 
l 

De fr. » 59 par lieue pour les voitures de f Je classe; 
,, 29 id. 2e id; ; 
» i9 id. 5e id.: 

on peut en conclure que chaque voyageur a parcouru approximativement. en 
moyenne, pendant 'l'année f849: 

Dans les voitures de 1re classe, 11 3 /10 lieues , 
Id. 2e id. 83/10 id.; 
Id. 5e id. o 3/10 id. 

En 1848, le parcours moyen constaté par le compte -rendu de cet exercice 
avait été : 

Dans les voitures de jre classe, 11 1
/10 lieues; 

Id. 2° id. 8 4/10 id.; 
Id. 5e id. a 5/10 id. 

D'où il résulte : 

Que le produit moyen des voyageurs de 1re classe a été de 9 centimes plus 
élevé en 1849 qu'en 1848, tandis qu'il a été moins élevé de 2 et 5 centimes 
respectivement pour les voyageurs de 2° et de 5° classes ; 

Que les voyageurs de 1re classe ont parcouru moyennement, en 1849 , une 
distance de 2/10 de lieue en plus i et ceux -de ,2° et de Je classes une distance de 
1 
/10 et de 2/10 de lieue respectivement en moins qu'en 1848. 
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BAGAGES. 

Le tableau ci-dessous indique l'importance du transport et de la reeette des 
bagages en f 848 et 1849 : 

1848 

1849 

! en plus . • • 
Différence en 1849. . . • . 

en morns 

MOVVEMJ:NT. 

1 
l\ECETT:ES. 

Kilogr Fr. 

9,297,800 4lô,o4o 49 

' 9,274,400 479,ooo 98 

" 66,015 40 

23,400 " 

Le poids des bagages transportés en i849 a donc été inférieur de 25,400 kilo- 
grammes à celui des bagages transportés en 1848. • 

La receue, au contraire, a été de fr. 66,0fij-49 plus élevée en 1849 qu'en 1848, 
d'où il résulte que les bagages ont généralement parcouru une plus grande 
distance. 

En divisant le poids total des bagages par le nombre des voyageurs de toutes les 
catégories, 011 a trouvé que le poids correspondait : ' 

En 1847, à 5\5.{ par voyageur. 
En 1848) à 2\fü:i id. 

En faisant le même calcul pour 1849, on trouve que le poids moyen se réduit 
à 2\56 par voyageur. 

A partir de f 847, il y a donc eu une diminution progressive dans le poids 
moyen des bagages accompagnant chaque voyageur. 

En opérant sur ]es recettes de la même manière que sur le poids, on a trouvé 
que le produit des bagages a été : 

En {847, de fr. 0.f4 par voyageur. 
En J 84.S, de 0.i2 id. 
En 1849, de . 0.i2 id. 

Malgré la réduction du poids transporté, le produit moyen des bagages, par 
voyageur, a donc été le même en 1849 qu'en 4 848, cc qui ne peut être attribué 
qu'à l'augmentation , signalée plus haut , de la distance parcourue par ces 
bagages, 

MABCIIANDJSES, FINANCES, ÉQUIPAG.ES1 CHEVAUX ET :BESTIA~. 

L'exploitation du chemin de fer, en 1848, se trouve divisée, en ce qui concerne 
les transports des marchandises , finances, équipages , chevaux et bestiaux , en 
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deux périodes ûistinetes ~ l'une comprenant les huit premiers mois de l'année , 
pendant lesquels ces transports ont été effectués aux prix et conditions des anciens 
tarifs; l'autre, les quatre derniers mois, les tarifs nouveaux ayant été mis en 
vigueur à partir du -fer septembre. 

Il sera tenu compte de cette division dans la comparaison qui va être établie 
entre les résultats de l'exploitation en 1848 et i849. 

PETITES MARCHANDISES. 

Le poids des petites marchandises a été en quintaux métriques : 

En 184S: 
Période du fer janvier au 51 août. 260,569 

Id. du jer septembre au 5-1 décembre. 
Et en total . 

En 1849 : 

69,082 
529,1t>1 

Période du 1er janvier au 5-J août: 
Id. du 1er septembre au 5! décembre. 

Et en total< 

155,55;5 
75,647 

Dilférenee en 1849 
206,982 

- i27~054 + 4,:56!'.> - i22,4,69 

Ahisl, on a transporté, pendant les huit premiers mois de ·1849, J27,054 quin­ 
taux de petites marchandises en moins, que pendant les huit mois correspondants 
de I'exercice J848. 

Le compte-rendu de ce dernier exercice, en faisant voir que, dès l'application 
iles tarifs du 1er septembre, le transport des petites marchandises avait suhi une 
réduction considérable, attribuait cette réduction, d'abord à l'admission à la petite 
vitesse des expéditions du poids minimum de -lOO kilogrammes, mesure qui 
devait inévitablement avoir pour résultat de rejeter dans celte catégorie de trans­ 
ports les expéditions de 100 à ;500 kilogrammes, qui, sous le régime des anciens 
tarifs, devaient être taxées aux prix élevés du tarif u-· 4 (petites marchandises), 
ensuite, à l'obligaricn que l'administration a contractée d'expédier, dans les vingt­ 
quatre heures, les marchandises dites il petite vitesse, et qui a eu pour effet de 
diminuer la supériorité des transports à grande vitesse sur les premiers, ce qui 
porte l'expéditeur i1 bénéficier de la différence du prix des deux tarifs. 

Dans cet ordre d'idées, il y au rail donc eu un déclasserncnt , c'est-à-dire que les 
petites marchandises auraient été transportées en grande partie comme grosses 
marchandises et aux prix des tarifs qui régissent les expéditions de l'espèce. 

On serait tenté de croire, au premier abord, que ce déclassement n'a pu avoir 
lieu pour les colis d'un poids inférieur à 1°00 kilogrammes, c'est-à-dire at~ mini­ 
mum d'admission à la_ petite vitesse; mais celle difflculté a été éludée par le 
groupement de ces colis dont se chargent les commissionnaires expéditeurs. 

Au surplus, les observations qui précèdent) touchant la décroissance du trans­ 
port des petites marchandises pendant les quatre derniers mois de l'exploitation 
de ·1848~ se trouvent confirmées par les résultats de l'exercice 1849. On voit, en. 
effet1 que le poids transporté, à partir du 1er septembre! jusqu'au 51 décembre· <le 

f 
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cette année, ne dépasse que de 4,~6?> quintaux. ou de 6 8/10 p. 0/., celui transporté 
pendant la période correspondante de l'exercice 4848. 
01·, cette augmentation insignifiante, en présence du développement pris génë­ 

ralement par le transport des marchandises en 1849, démontre à l'évidente que 
le déclassement signalé existe réellement, et tout porte à croire qu'il se perpé­ 
tuera aussi longtemps que les causes que nous en avons signalées ne viendront 
pas à disparaître. 

Comparant maintenant les recettes, on aura : 

En !848: 
Période du! er janvier au 5 t août. fr. 609,756 67 

Id. du jer septcmb. au 5! déc. !04~4-0j 86 
Et en total . . • . 814;159 o5 

En !849: 
Période du i er janvier au 51 août. . 58~,285 !>7 

Id. du fer septcmb. au 51 déc. 208,005 87 
Et en total . . . . fü}5,287 4-i 
Différence en t849, fr.-224,.f.t-;5 iO +5.,601 0!-220,8t>2 09 

Il y a donc eu, en 1849, pendant la t re période, une réduction de 
recette de • . . . . tr. 

Et pendant 1a seconde, une augmentation de . 
2~4,4!>5 10 

5,601 Of 
Soit sur l'exercice entier, une réduction finale de. . fr. 220,802 U9 

ou environ de 27 p. 0/o sur Je produit total des petites marchandises en 1848. 

GBOSSES .MARCHANDISES. 

Le poids des grosses marchandises, admises au transport par le chemin tic fer, 
s'est élevé, savoir : 

'fdnncau. 

En f848. 
Période du fer janvier au 5! août ?>50,471 
Id. du f.er septembre au Zf décembre. 5i5,884 

Et en total . . . . 

En 1849. 

Période du fer janvier au 51 août 
Id. du fer septembre au 51 décembre. 

Et en total . 

626,4!9 
587,72t> 

Différence en 1849 . 

f,0-14,!44 

. + 9?>,948 +75,84f + {69,789 
11 résulte des chiffres comparés qui précèdent: 
Que, pendant les huit premiers mois de l'exercice !849, les expéditions de grosses 

marchandises ont dépassé cel1es effectuées e~ 1848, sous le régime des anciens 
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tarifs, et J'influence des événements politiques de celte époque, de 915,948 ton- 
neaux, soit de {8.09 p. 0/o ; ' 

Que, pendant les deux périodes correspondantes du fer septembre au 51 dé­ 
cembre, pendant lesquelles les nouveaux tarifs ont été appliqués, Je poids taxé en 
f 849 a dépassé de 75,84! tonneaux, soit de 23.a2 p. 0/o, Je poids taxé en 4848; 

Enfin, que les résultats définitifs des deux exercices complets présentent, en 
faveur du dernier, une augmentation de f 69,789 tonneaux, soit de 20.H p. °lo• 

Établissant les chiffres de la recette, comme ceux du poids transporté , on 
trouve : 

En f848 : 

Période du ferjanv. au 5i août, fr. 2,895,540 a9 
Id. du fer sept. au 5f déc. f ~ 727 ,06fS ~5 

Et en total. . . . . . 4,622 406 J2 . , 

En !849 : 

Période du f cr janv. au 51 aoùt. 
Id. du f er sept. au 5f déc. 

Et en total. . . . . . 

. 5,510,008 83 
f ,St>~,568 70 

~,f6~,577 55 

DilTérence en f 8-.f.9 . fr. +4!4,668 24 +!28;505 17 +f>42,97f -11 

Donc la recette afférente aux grosses marchandises a dépassé, en 18491 celle 
effectuée en 1848, savoir : 

Pendant la f re période de 
Pendant la 2e id. de 

Et en total 

. fr. 4{4,668 24 soit de 14.52 p. 0/o 
i~S,505 17 id. 7.45 p. 0/., 

. fr. 5421971 41 id. f t.7~ p. (1/.,. 

On doit conclure de ce qui précède : 
En ce qui concerne la période du fer janvier au 5f août, qne l'augmentation 

du poids total ayant été de iS.09 p. 0/o, et celle de la recette seulement de U..52 
p. 0/o, Je produit moyen du tonneau, pris pour unité, a été moins élevé en ,8491 

sous le régime des nouveaux tarifs, qu'en f 848; 
En ce qui concerne 1a période du t cr septembre au 5! décembre, que l'aug­ 

mentation du poids taxé ayant été de 23.o2 p. 0/o et l'augmentation de la recette 
seulement de 7 .45 p. 0/o, le produit moyen du tonneau de grosses marchandises 
a encore subi une diminution en 1849, bien que, pendant la période co1TCSJ}0n­ 
dante de l'exercice 1848, les nouveaux tarifs aient été également appliqués. 

Ce dernier résultai, dont on ne se rend pas un compte bien exact de prune 
ebord, s'explique si on envisage séparément les quantités transportées aux prix 
des deux tarifs, n°~ 2 el 5. 

En effet, si l'on indique l'importance du mouvement et des recettes pour chacun 
de ces tarifs, on aura : 
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1 
1 TARIF N• 2. TARIF N• 3. 

PtRIODES. 
:~f.EîTtS. r roms. IPr,d;;I 

~·-- 1 POIDS, 

- - 
rroduit, 

RtC:f.TTl!S. 1 aon,. •011s. 

18!8. Du 1 •• - sept. au 51 déc. 620,0:iO 1:5 67,207 0.2f i ,OS7, .mo. 98 2i6,587 ,Ut 

11sfü Id. id. tmo,2as o:.; 66,91$6 ~.SJ l,26~,t30 es 320,7li!l :ï.!l(i 
' i 

- 29,79'2 !O - 541 +t77,G30 ü7 +74,182 

Cc qui démontre qu'il y a eu, d'une part, réduction du poids et de la recette 
des marchandises, taxées aux prix du tarif n° 2, et, d'autre part, augmentation 
du nombre et de la recette des expéditions effectuées aux prix du tarif n° 5. 

Or I d'après cela, il est évident qu'en réunissant, ainsi que nous l'avons fait 
plus haut, les résultats des deux tarifs, on doit trouver que l'accroissement de ln 
recette, en 1849, n'a pas été proportionnelle à l'accroissement du mouvement, et 
par suite que le produit moyen du tonneau de poids taxé, qui n'est en définitive 
que l'expression du rapport entre la recette totale et la quantité totale des trans­ 
ports, a dû subir une réduction. 

FONDS ET VALEURS. 

En f 848, on a transporté, 'savoir : 
Groups de fonds et valeurs . 

qui ont produit en recette . 

En 1849, cc transport a donné les résultats sui­ 
vants : 

Groups . 
Rrcettcs 

fr. 4-1)560 06 

~4,442 02 

Différences en plus en J 849, groups. 47 ,20~ fr. 10,081 96 

L'augmentation a donc été de 89 p. 0/0 à peu près sur le nombre de groups et de 
25 p. 0/o sur ]a recette. 

En comparant Je mouvement et la recette des transports de l'espèce pendant 
les exercices f 847 et -l8491 on trouve que, pendant le premier de ces exercices, 
on a transporté 42,84-5·groups qui ont produit eu recette fr. 47 ;812 1 o, et qu'en 
conséquence il y a eu, 1·n J849, majoration de ;j7 ,;',2J groups et de fr. 6,629-87 
sur les quantités transportées et la recette perçue en 1847. 

Ainsi la circulation <les fonds et valeurs a plus que doublé depuis 1847. L:t 
recette, il est vrai, n'a pas été augmentée à beaucoup près dans la même propor­ 
tion. Toutefois Je résultat obtenu n'en est pas moins important, puisqu'il fait 
présumer une tendance des expéditeurs à confier le transport des fonds et valeurs 
à l'administration du chemin de fer tt laquelle ces transports échappaient en 
grande partie, et dès lors qu'il y a lieu de compter sur le développement progressif 
de cette branche des recettes. 
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ÉQUIPAGES. 

En i 847, on avait transporté 2,798 équipages, et perçu de cc chef une somme 
de fr. -177, 72?5-90. ' 

En !848, le nombre d'équipages s'est réduit à i ,4lS4, et la recette à fr. 9a,09ts-9?S. 
En i849, les expéditions de l'espèce sont tombées à -l,i27, et le produit à 

fr. 7 f, !6?S-80. - On remarque donc une tendance à la réduction progressive de cette branche 
de revenu, qui, en i849, a produit fr. -t06,a60-i0 en moins qu'en i847. 

En divisant la recette par le nombre d'équipages transportés pendant chacun 
1 

des exercices cités ci-dessus, on voit : 

Qu'en -1847, sous le régime des anciens tarifs, chaque équipage a produit en 
moyenne une recette de fr. 65-i 9 ; f 

Qu'en 1848, ces tarifs ayant été appliqués jusqu'au Jer septembre et les nou­ 
veaux tarifs à partir de cette date jusqu'au 5f décembre, le produit par équipage 
a été de fr. 64--02 ; 

Enfin qu'en f849, les transports ayant été régis exclusivement par les nouveaux 
tarifs: le produit moyen a été de fr. 65--14. 

D'où il résulte que, pendant ces trois exercices, chaque équipage a payé sensi­ 
blement le même prix. de transport. 

Celte analogie de produit indique, ainsi <JUe nous l'avons fait remarquer à la 
page xxxvr du précédent compte-rendu, que le trajet parcouru par les équipages 
est presque toujours le même, et que le nouveau tarif, en majorant la taxe des 
voitures à 2 roues, n'a pas sensiblement altéré les anciennes conditions de trans­ 
port des équipages de voyage en général, ces équipages étant, à peu d'exceptions 
près, des voitures à 4 roues. 

CHEVAUX ET BESTIAUX. 

En comparant les résultats des exercices f 847 et 184.S, le compte rendu des 
opérations de ce dernier exercice indiquait que, pendant les huit premiers mois 
de i848, la recette provenant du transport des chevaux et bestiaux avait pris un 
notable accroissement sur ]a recette des mois correspondants de 1847 ~ mais que 
l'influenee du nouveau tarif s'était clairement manifestée par la diminution du 
produit à partir de l'introduction de ces tarifs, c'est-à-dire depuis le fer septembre 
jusqu'au 5t décembre 1848. 

Cette diminution de produit paraissait devoir se maintenir en f 849. En effet 1 
Je nouveau tarif étant généralement moins élevé que l'ancien , et des conditions 
d'admission plus libérales ayant été adoptées en vue de favoriser l'industrie agri .•. 
eole, tout portait à croire que ce tarif avait contribué à la réduction des recettes ; 
on pouvait même supposer que l'accroissement des transports de l'espèce ne suffi­ 
rait pas pour obtenir un résultat équivalent sous le rapport financier à celui signalé 
pour l'exercice i 847. 

9 
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Mais cette prévision ne s'est pas réalisée : 

La recette, qui s'élait élevée en i847 à . 
pour tomber en i8-i.S à • 
a été en ¾849 de . 

. fr. 99,269 i7 
97,764 {8 

1.26,867 9i 

el a dépassé ainsi la recette effectuée dans le premier 
de ces exercices de . . . . . . . fr. 
soit de fr. 27-80 p. 0/0• 

27,?598 U, 

On ne peut apprécier , d'une manière exacte, l'accroissement du mouvement 
correspondant à cet accroissement de recettes, les quantités transportées en i849 
n'étant pas comparables à celles expédiées en i.847, et pendant les huit premiers 
mois de 1848, attendu que, dans les anciens tarifs, l'importance des transports 
était établie à raison du nombre de têtes du bétail transporté , et que, depuis le 
nouveau tarif, cette importance est calculée d'après le nombre d'expéditions. 

Mais si l'on compare les quatre derniers mois de 
l'exercice i 849 à la période correspondante de l'exer­ 
cice :t.848, on trouve qu'en 1848 le nombre d'expédi- 
tions de bétail a été de :1,272 
et la recette de. . fr. 26,980 67 
Tandis qu'en :1849 lenombre d'expéditions s'est élevé 
à • . . . 1,960 
et la recette à . 45,524 40 

d'où une différence en plus en i 849 de 688 fr. f 6,545 75 
accroissement qui semble démontrer que le transport du bétail peut acquérir 
une certaine importance. 

SERVICES INTEBNATJOJl'AUX. 

L'importance des transports et des recettes entre la Belgique et 1' Allemagne est 
indiquée dans les deux tableaux qui suivent : 

Excepté en ce qui concerne les marchandises, ces tableaux sont dressés dans ]a 
forme adoptée jusqu'à présent pour les comptes-rendus, c'est-à-dire qu'on a com­ 
pris dans les transports effectués par le chemin de fer belge-rhénan ceux expé­ 
diés de 1a France pour l'Allemagne, et dans les transports franco-belges, ceux 
expédiés de l'Allemagne pour la France. 
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I mportance des transports intenwtionaux entre la Belgique et l'Allemagne) 
PAR HERBESTIUL. 

TRANSPORTS TRANSPORTS TOTAL 
NUURE DŒ îRASSPORTS. .• s.•z.JTdE .1. U, fOITta 

<>Il Je 
pour 

011 

d'.Ulemagne en Brlgi4■e. Uelgi411e en Alle111agne. l'entrée tt la sertie. 

j l•<I,,... Nombre. "·""' 1 f3,300 / 2-{,700 / 
\'oyageuril. 2• id. Id. 17,:iOO 43,600 12.~ ~ 40,500 50,100 \ 85,900 

S• id. u. 1',900' 14,200 , 29, tOO , 
Bagages ............•.. Kilogr. 985,600 l,Hii,-WO 2,141,000 

lfinchnndiscsdediligence Quint. 8 ,!l:i9 • .W 8,817.00 17,iïti.40 

Voitures .............. :iornbrc. iS4 162 296 

Chevaux el bestiaux .... Id. 37 Z-2 :;u 
l\farchandiscs de roulage. Qoint. 300,6l2.00 655,9{9.40 !MiU91.4-0 

lmportanee financière des transports internationaux entre la Belgique 
et l'Allemagne, PAR HEnDESl"DAL. 

TRANSPORTS TRANSPORTS TO'tAL 

NATURE DES îlU~SPORtS. ••·••nh A LA $0.TII 

eu de 
pour 

oa 

d'Allemagne en Belgique. Belgique en Allemagne. l'entrée el la sertie. 

I '""•"··· ..... ,,. 125,800 i • ,. • 800 l 263,800! 
Voyageurs. 2• id. •. ..•..•• 128 500 '2!17 1()() 00 82,500 26:5,200 00 210,600 ~62,3'00 00 

5< id. . •••.•••• ,;;:ooo~ ' ,5, rno 88,100 

Bagages .•.•........•....•..... 81,600 00 78,100 00 159,70O 00 

lllarchandiscs de diligence .....•. 26,693 62 24,tOl t2 50,79474 

Voitures •.•.•••.........•••.•• i2, 700 00 14,100 00 26,800 00 

Chevaux et bestiaux .••....•.•••• 1,500 00 1,000 00 2,1)()() 00 

Marchandises de roulage ...••.•.. tM,0-23 27 6l7,t7s ~o 771,201 77 

Touox ....• FR. ?i73,Gt6 89 990,679 62 1,~~.296 !H 

Comparant aux chiffres qui précèdent ceux indiqués par le compte rendu 
de !848, en ce qui concerne les voyageurs, les bagages et les équipages transportés 
pendant cet exercice, on aura : 
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i848. Voyageurs . . nombre 77,700 
Bagages . . . . kilog. !,704,900 
Équipages . . . nombre 

1849. Voyageurs . . nombre 85,900 
Bagages . . . kilog. 2,141~000 
Équipages nombre 

Ce qui donne pour i849 les différences 

4!S7 

296 

ci-contre. . , . . , 

Opérant de même sui· les recettes des deux exercices, il vient : 

1848. Recette des voyageurs • . fr. 
Id. des bagages. . 
Id. des équipages 

!849. Recette des voyageurs . 
Id. des bagages . 
Id. des équipages . . 

+ 6,200 + 456,t00 i6t 

~04,600 
JH,,000 

?>62,500 
·!59,700 

~6,800 
Différences en 1849. . fr. + fS7,700 + 45,700 - H 1900 

Ces différences, rapportées aux transports et aux recettes effectuées en !848~ 
donnent les résultats suivants : 

Voyageu1 s . • Augmentation. 

Bagages . • • • • Id. 

Équipages •• , • • Diminution. 

DIFFÈRENCE EN 18(9. 

- 
EN NOIIOI\E, EN I\ECETTE. 

7.98p. °/o Il .;}9 p, 0/o 
~5.58 •• 40.09 Il 

i5. ~t, Il lSI .4~ " 

11 v a donc eu, en 1849, une augmentation notable du nombre de voyageurs . . 
cl des quantités de bagages transportés par Je chemin de fer belge-rhénan , d'un 
autre côté, la recette ayant été proportionnellement plus élevée, on doit en 
conclure qu'il y a eu également une augmentation dans le trajet moyen parcouru. 

Or, les tarifs applicables à ces transports ayant été les mêmes pendant les deux 
exercices, on voit qu'une augmentation de mouvement ou de recette ne dépend 
pas d'une manière absolue de la tarification. 

On remarque une diminution considérable dans Je nombre d'équipages trans­ 
portés. 

Une diminution encore plus forte dans les recettes constate, en outre, une 
réduction dans le trajet moyen parcouru. 

On ne peut comparer le transport el la receue des petites et des grosses 
marclmndiscs pour chaque service international en particuller, par la raison 
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q u 'en f 81-8 les états renseignant les résultats de ces transports comprenaient ceux 
effectués de l'Allemagne vers la France dans les expéditions franco-belges et ceux 
de la France vers l'Allemagne dans les expéditions belges-rhénanes, tandis que les 
états dressés en -J849 indiquent séparément les quantités et la recette des marchan­ 
dises transitant par le territoire belge. 

Les quatre tableaux ci-dessous donnent les transports et les recettes effectuées 
par le service franco-belge : 

Importance des transports inte1-nationaux entre la Belgique et la France, 
PAR I\fousCRON. 

TRANSPORTS TRANSPORTS TOTAL 
NATURE DES TRANSPORTS. • a.~.t:nai& AU SOIT Il 

ou de ou ù~ 
poar 

France en Belgique. Belgique en France. l'entrée el la sortie. 

l '"'fam. Nombre . 4,200 J _ !:i GOO, !) 800 

V oyageurs. 2• id. Id. ..:ooo j 5',<00 17:200 f !58,tiOO 7,200 ~ 2.;,400 

51,!:SOO) . 5c id. Id. 12,000 19,tiOO 

Bagages ..••...•....•.•. Kilog. 251,700 508,700 1>40,400 

MnrchanJiscs de diligence. Quint. 1\ï0.50 800.90 1,571.20 

Voilures .............•. Nomù. 15 2;; 58 

Chevaux et bestiaux ..••. h!. -t 11 12 
lllarcharnlises de roulage .. Quint. 6,725.80 58,549.20 4!5,075.00 

Importance des transports internationaux entre la Belgique et la France> 
PAR QutÉVl\AlN. 

TRANSPORTS TRANSPORTS TOTAL 

NATURE DES tlUNSPORîS. A. 11U'tll:ÎE .AU SOITII 

ou de ou de 
pour 

France en Belgique. Belgique en France. l'entrée el la sortie. 

1re classe. Nombre. 1~ 900 · 15,600 28,1$00 

Voy•&'""· ) 2• id. Id. ,.:,oo l ",600 11,600 ! 56,000 00,000 ! 68,,00 
3° id. Id. 5,100 ü,700 9,iOO 

Bagages .•.•.•... , • . • .. • Kilog. 6?19,700 794,500 i,4:S4,000 

Marchandises de difig<mf.'c. Qain C, f ,602.80 :f ,42.f:. 70 5,0-27 .so 
Voiture~............... Nomb. 95 129 222 

Chevaux et bestiaux , •... Id. 8~ H/4 239 

J\Jurdmndiscs de roulage •. Quint. 32,79~i.70 676,180.SO 708,976.50 

h 
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Importance financière des transport» internationaux entre la Belgique et 
la France, PAR Monscnox. 

TRANSPORTS TRANSPORTS TOTAL 

NATURE DES TRANSPOl\TS. 
.• J.'.u11i1 A. U IOltl! 

oudc ou de 
pour 

France en Belgique. Belgique en Frme. l'entrée et la sortie. 

l !• classe •.•••.• fr, ••• soo l 29 1900 Î ,,_,oo l . 
Yoyngcur~ . 2• id .....•.•... 23,700 ti9,9()() 00 29,900 \ 78,500 00 ss, 600 138, 200 00 

5• id ...•.•.•... :Il ,900 18, lSOO ; so.sœ 
Bagogcs ....•............. • •, - - 10,600 00 12,000 00 23,1500 00 

JIJarchondi,cs de diligence ........ 1 ,00!) i5 2,001 87 s.ou 00 
Yoilures .....•..•....•......... 700 00 i ,:500 00 2,200 00 

Chevaux et bestiaux ............• • 200 00 200 00 

lllarchondises de roulage ......... 4-,247 S15 il>,829 73 2U,Oï7 18 

Touvx ..... rn. 7Ci,4a6 tiS H0,751 60 187,188 18 

lmporumee financière des transports internationaux entre la Belgique et 
la Fronce, P,\n Qu1ÉVRAIN. 

TRANSPORTS TRANSPORTS TOTAL 
NATURE DES TRANSPORTS. À L1~:!lfAÉI AU 50ftTll 

pour 
ou de ou de 

France en Belgique. Belgique en France. l'entree el fa sertie. 

~ 1n classe ....... fr. l0.,000 i ss.soo ! 1~0,~00 / ___ 
Voyageurs. ( ~e '.d ........... ~5,µ00 t6U,900 00 82,800 172,000 00 li>6,i>OO \')aa,800 00 

o< JII. •••••.•••• 2,600, 4,f:00 .. 7,400 
Bagages .....•................. 41,900 00 46,700 00 88,600 00 
Jllarchandiscs de diligence, ....... 4,,977 lil ~.221 66 10,109 27 
Voitures ....................... ,,,,tOO 00 7,000 00 12,400 00 

, 
Chevaux et bestiaux ..•.......... 1, iOO 00 4-,400 00 s.seo 00 
l',Jarchandiscs de roulage ..••..... 5l,8f4 52 115,986 78 14?>,801 10 

ÎOTAUX ••• ,, PR, 2'6,091 93 5~0,208 .U ti06,500 57 
1 

En réunissant les transports effectués de la France vers la Belgique et récipro­ 
quement, par les stations de Mouscron et de Quiévrain, d'après les tableaux du 
compte-rendu de f 848, et en les comparant, en ce qui concerne les voya- 
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geurs , les bagages et les équipages, aux résultats des tableaux qui précèdent, 
on aura: 

f848. Voyageurs . . nombre 106,200 
Bagages • . kilog . f ,~52,600 
Équipages nombre 5H 

{849. Voyageurs . nombre 127,000 
Bagages . ' . . kilog. 1,994/t-00 
Équipages nombre 260 

Différence en 1849 . + 20,800 + 46!;800 -- ~· 
La même comparaison pour les receues donne : 

1848. Voyageurs • fr. 558~200 
Bagages . . 8!1,200 
Équipages . . . 16,600 

1849. Yoyageurs . 472,000 
Bagages . . H2,f00 
Équipages 14,600 

-- 
Différence en 1849 . fr. + 155,800 + 22,900 - 2,000 

Les différences en plus et en moins signalées ci-dessus, rapportées aux. transports 
et aux recettes effectués en 1848, donnent les résultats suivants : 

Voragenrs • • • Augmentation. 

Bagages . • . Id. 

Équipages . • . • • • . Diminution . 

DIFFÉllENCE EN 181-0. - 
El'i NOMll~E. EN RECETTE. 

10 ,58 p. 0/,, sa.se }>, 0/0 
30.l:l " 25.67 a 

16.39 " 1 ~- 0~ :, 

On voit que les mêmes particularités se présentent pour le service franco-belge 
et pour le service belge .... rhénan. Ainsi le nombre des voyageurs et la quantité 
de bagages augmentent, tandis que Je transport des équipages diminue; mais on 
doit remarquer en même temps que la recette des bagages ne s'est pas augmentée 
proportionnellement au mouvement, cc qui indique une réduction dans le trajet 
moyen parcouru. 

Pour les équipages, au contraire, le nombre s'est réduit dans une proportion 
plus marquée ({UC la recette; en sorte que le trajet moyen, parcouru en 184-9, a 
été plus considérable que celui fourni en 1848. 

Je constate ces variations qui se sont manifestées sans qu'on puisse les attribuer 
à la tarification qui csl restée la même, à l'exception de la modiûcation du tarif 
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des équipages dont la mise en vigueur date seulement du fer octobre 1849. Elles 
excluent Ioule théorie absolue sur le mouvement qui se l'roduit sur un chemin 
de fer, mouvement excessivement variable en raison des coeïûcienis qui échappent 
-Iorcément ît l'analyse ln plus minutieuse. 

tes tableaux <JUÎ précèdent sont complétés, en ce qui concerne les marehan­ 
dises, par le tableau suivant qui résume l'importance des transports et des recettes 
de l'espèce effectués, en f849, par le chemin de fer franco-belge-rhénan, c'est­ 
à-dire des marchandises expédiées de Ja France vers l'Allemagne ou vice -ve1·sâ, en 
transitant par la Belgique. 

QUANTl1'ÉS. BECETJ'.ES. 
NATURE DES TR!.NSPOR'fS. - - 

Quin~u1. r'.nlMS. 
1 

Petites marchandises . . . . . . . 4,24iL2 ~2,C!l4 68 

Gros,cs marchandises . . . . . . . ô2,00B .O 78.7411> 26 

Total. ........ 37,241.2 no.eso 94 

On a donc transporté en !849, par le chemin de fer Irance-belge-rhénan , 
57 ,24t quintaux de petites et de grosses marchandises dont le transit par la 
Belgique a produit une recette de Ir. HO,850-94. 

Si maintenant on réunit, pour !848~ Je poids et les recettes des petites 
marchandises qui sont renseignés dans le compte-rendu de cet exercice, par 
services et par subdivisions des services internationaux, on aura : 

1 
POIDS. REClnTES. 1 

SERVICES. - - 
Qaiotau. .fr:anes. 

Belge-rhénan . • . • . • . . . . . .:35,705 109,600 

~ par !\louscron . . . • 13,-4i7 2!!, 100 
Franco-belge · l par Quiévrain . • . ~3,023 07,900 

Et en total .•••.. 1-2.~01> 196,600 

El. d'une autre part, le relevé des transports et des recettes des services inter­ 
nationaux pour les marchandises à grande vitesse, ~n U-49, donne les résultats 
suivants : 
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POIDS. .flECET'l'E. 
SERVICES. - - 

QuinbllX Fnnes. 

Belge-rhénan • • . • • . • . • , . 17,776 50,79.l 7' 

~ Par Mouscron. . . . 1,a11 3,011 00 
Franco-belge 

{ Par Quiévrain. . . . 3,028 10,199 27 

Franco-belge-rhénan. . . • , • . . 4/l4?. 12,0{}4 68 

Et en total .• , ... 26,-HS 96,099 69 

De sorte que, en comparant ces totaux, on trouve que, en 1849 , on a trans­ 
porté, en moins qu'en 1848, une quantité de marchandises représentant un poids 
de 45,787 quintaux, et que cette réduction correspond à une diminution de 
fr. ,JO0}J00-5i dans la recette. 

Résumant également le transport et la recette des grosses marchandises, ou 
trouve pour l'exercice 1848 : 

POIDS. RECETTE. 
SERVICES. - - 

Quinlllu~. Funcs. 

Belge-rhénan • . • • . • • . . • 760,030 625,200 00 

\ Par Mouscron. . , 212,0IO 118,400 00 
Franco-belge 

Par Quiévrain • • BBIS,850 262,100 00 

1,837,890 
t 

Total •.•••• l ,OOlS,700 00 

Et pour l'exercice 1849 : 

POIDS. RECETTE. 
SERVICES. - - 

Qoiniau~ Franc! 

Belge-rhénan . . • • • • . • . • ll-42,1591 771,201 77 

~ Par Mouscron. . . 45,073 20,077 18 
Franco belge l Par Quiévrain • . 708,976 145,801 10 

Franco-belge-rhénan. . • . . . , 32,998 78,736 26 

Total •...•. 1,729,638 I,OIIS,616 31 
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D'où il résulte qu'on aurait transporté en moins, en f849 qu'en f 848, un poids 
de !08,252 quintaux de grosses marchandises, tandis que, nonobstant cette dimi­ 
nution, la recette se serait trouvée majorée de fr. f 0, f f 6-51. 

Ce qui paraîtrait indiquer une augmentation du trajet moyen parcouru. 
En réunissant les recettes de toutes les catégories de transport de services inter­ 

nationaux en f 849, on trouve que la recette totale s'est élevée à !,467, 6f 6 f ra nes, 
soit fr. f 9-08 p. 0/u de la recette générale du chemin de fer de l'État, y compris 
la part provenant de l'exploitation des lignes concédées de Tournay à Jurbise el 
de Landen à Hasselt. 

Les deux tableaux qui suivent indiquent l'importance des transports de grosses 
marchandises effectués en transit, non-seulement entre l'Allemagne et la France 
et réciproquement, mais encore le transit par Anvers et par Ostende. 

Tableau indiquant le poids des grosses marchandises expédiées en lrarisit paï: 
la Belqioue pendant. l'année f 849. 

DIRECTION DES TRANSPOllTS. 
TOTAL 

P4.ll. J)JJ\ECTlOM.I l'All. SEanc:a:. 

Quiu&oux. 

'l'OT.AL 

QuintallX 

()'Osteude 'J!Ollr l'Allemagne. 

De l'Allemagne pour Ostende ...••..• 

12,614.1 

·.z,oï9 • .\ 

D'Ostende pour la France par lUouscrou . 

De la France par Mouscron pour Ostende • 

D'Ostende pour la France par Quiévrain . 

De la France par Quiévrain 1inu1· Ostende . 

Total des transpor!s elfectqés entre Ostende el la France et tice m&A. • 

D'Anvers pour l'Allemagne • 

De l'Allemagne }lOUr Anvers. 

D'Anvers pourIn France par Mouscron,. 

De la France par l\louscrnu 'pour Aov{!rs 

D'Anvers pour la 'France par Quiévrain 

De ]a France.par Quiévrain pour Anvers. 

Total 4ea transporta effectués entre Anvers et la llran,e el rise msà. 

De la France par ~l.ouscron et Quiévrain ll'mr l'Allemagne. 

De l'Allemagne pour la France par 1'l ouscron et Quiévrain. 

Total du transit entre la France el l'AIJemacne et rice mai. 

'2,1115.8 

'.294.3 

" 

Jll4,29tl.~ 

-48,249.4 

6,202.6 

746.4 

, 2,741$.8 

4,409.o 

16,534.9 

16,463.1 

TôTAL Gillll\U. . . • • • . . 

~.~10. l 

-432,541, ,7 

Jl.104.Z 

,UJ-4,8:Sl.6 
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Tableau indiquant l'importance financière des transports de grosses marcium­ 
dises qui ont transùé par la Belgique pendant l'année f 849. 

DIRECTION DES TRANSPORTS. 
TOTAL 

PAIi. Illl\J:CTJON,I .PAJ-. 81:J-.VICJ:. 

Praaes. 

1'0'l'AL 

Francs. 

D'Ostende pour l'Allemagne. • 

De l'A1lemagne pour Ostende. 

~6,468 4o 

6,1381$ 69 

Toi.al des recetles d11 transit entre le port d'Ostende et l'!Uemagnc et ,ice ms! . . . . . 

D'Ostende pour la France par Mouscron . • . . 
1 

967 91 

De la France par Mouscron pour Ostende .• ... 280 14 

D'Ostende pour la France par Quiévrain .• 1 

De la France par Qniévrain ponr Ostende . • 1 " 
Total des mettes des transper~ efl'ectuéa entre Ostende el la France eL ,ice msâ . • • • 

D'Anvers pour l'Allemagne •.•. 4ô2,630 91 

De l'Allemagne 11our Anvers .•.•••.••.•..... 1 06,379 77 

Total des melles de! lrans,orls effectués entre Amn el l'Alle111agne el vice rersà. • . . 1 500,01 0 68 

D'Anvers pour la France par Mouscron. . . . • . 3,?.96 09 

De la France par Mouscron pour Anvers •• . 890 4l 

D'Anvers pour la France par Quiévrain • ;},048 99 

De la France par Quiévrain pour Anvers .•. . ♦ • 6,144 o3 

lelal des recelles des lrallSports clfcclués entre Anms et la France et tiee rersâ • • • • 1 13,480 ~ 

De lu France par Mouscron et Quiévrain pour l'AHemagne. 

De l'Allemagne pour la France par Mouscron et Quiévrain. 

Total des recettes d11 transit entre )a France el l'Allemagne et ,ice ms! 

M),8ô7 \SO 

M,898 76 

ÎOTAL Gi;;"iRAL , , , • • , , • • • . • • 

1,2lS7 O!i 

78,736 26 

635,tS39 ts 

En comparant les résultats généraux de ces tableaux 
avec ceux dressés pour -1848, on trouve que le poids 
transporté en 1848 a été de • 

• et la recette. de. . . . fr. 
Tandis qu'en !849, ce poids s'est élevé à 

et la recette à . 

Ce qui donne, pour !849, une augmentation du poids 
transporté de . 
et pour la recette , une augmentation de . . fr. 

Tonneaux. 

55,500 l'raacs. 

480,500 00 
49,480 

650,659 f~ -- 
i6,i8~ 

i!fü,559 80 
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CHAPITRE TROISIÈME. 

RECETT~S GENtRALES ET DEPENSES D'EXPLOITATION. 

Nous venons d'indiquer successivement, pour chaque branche de revenu du 
chemin de fer, les recettes et les quantités transportées en :1. 849, et de les com­ 
parer aux résultats obtenus en 184-8. Il nous reste à faire voir l'influence de 
chacune de ces catégories sur la recette générale. 

A cet effet, nous donnons le tableau suivant, lequel est formé pal' la récapitu­ 
lation des comparaisons précédentes en ce qui concerne les recettes. 

DÉSIGl'IATION RF.CETTES RECETTES DIFftREMCES EN 1849. 
DES lttùes loLtlt3 - - .. ,~ 

CATÉG-OJUES DE Tl\..Al'rSPOII.TS, '.l:l'f 1848. EN 1849. ! 
EN MOINS. EN PLUS. ' ! 

p.o/0 p,0/o 
l'oyagtuu ........... • - - · 5,02:\,400 sz 0.297,741 S(J 372,33-1 !13 = 6.:?8 " " 
B,,sagts . . . . . . . . ........ 413,5-10 49 479,555 91\ 66,016 49 ::::;:: 15.96 . » 

" 

Finollcu ................ 4.\,360 00 54,442 02 J0,081 96 = 22.13 • • 
Voitllru .............. , • 93,09S 9S 71,165 60 . " 21,930 15 =23.56 

Chenu tl ootiau1 . . . . . . . . . . 97,764 18 126,867 91 29,103 73 =29.76 . . 
)larcband. de diligrntt. [Grande ,ir.ease.) SU,139 53 593,287 64 . . 220,852 09 = 27.12 

Id. de roulage. (Petite Tiluse) .. 4,622,.406 1:! 5-,229,1:!5 09 G06,718 97 =13.12 . , . 
Produits cxtraordillaires. (l. UHtet.O 110!.) 17,031 41 83,,34 87, • ,, 13,296 54 =13.70 

' 
Tor,n,x . ~ ..•.• 12,107,744 50 12,935,920 91 J,084,2J5 13 ::::: S.95 256,078 7S = :?.Il 

Différence l<ltolc en plos . • . . . . •. 8'.!S,176 35 " " " s25,rn; 35 = 6.84 
' 

ll.a.LAliCII, ••••• 12,935,920 91 12,935,1120 91 1,084,255 JS = 8.95 1,08-i\255 lS• = 8.95 
'1 ,, 

Ce tableau fait voir : 

1° Que Iuugrnentation numérique la plus forte du chiffre des recettes provient 
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du transport des grosses marchandises qui ont produit, en i849, une somme de 
fr. 606,7!8-97 de plus qu'en !848; 
~ Que l'accroissement de la recette des voyageurs ne vient qu'en seconde ligne, 

la somme perçue de ce chef, en -f 849, ne dépassant celle encaissée en !848' que 
de fr. 572,334-98; 

5° Que la réduction la plus notable porte sur la recette des petites marchan­ 
dises qui a été inférieure, en !849, de fr. 220,8~2-09 â Ja recette produite 
en !848. ' 

Si maintenant on considère les augmentations et les réductions signalées 
ci-dessus, relativement aux sommes perçues en ! 8481 on reconnaît que l'accrois­ 
sèment de la receue des voyageurs a été proportionnellement moins élevée que 
la recette des marchandises. et que les augmentations les plus fortes se rapportent 
aux recettes des chevaux et bestiaux, des finances et des bagages; ces augmen- , 
tauons représentant respectivement 29 76/100, 2273

/,00 et !5 96/.00 p. 0/o des sommes 
reçues en -1848. 

Quant à la réduction des recettes, provenant des petites marchandises, elle 
est de 27 12

/100 p. 0/o des recettes effectuées en {848, et de 45 43/100 p. 0/0 de celles 
perçues en !8-t7. · 

J'ai déjà signalé les causes de cette réduction qui feront l'objet de l'attention la 
plus suivie de l'adrninlstratien. 

En cherchant la part de revenu que chaque catégorie de transport apporte dans 
le produit total du chemin de fer, on trouve : ' 

Voyageurs . . 48.68 p. "/0 
Bagages . 5.7{ 

!>2.59 
Finances . . 
Voitures . . . 
Chevaux et bestiaux 
Marchandises de diligence 

Id. de roulage 
Produits extraordinaires 

0.45 
0.5~ 
0.98 
4.?,9 
40.42 
0.64 

47.61 

H)0.00 

En -J848, la recette se répartissait de la manière suivante entre les diverses 
branches de revenus : 

Voyageurs . 
Bagages • 

. 48.95 p. 0/o 
5.42 

Finances . 
Voitures . . . 
Chevaux et bestiaux 
l\farchandises de diligence . 

Id. de roulage 
Produits extraordinaires . 

0.57 
0.77 
0.80 
6.75 
58.!8 
0.80 

47.6!5 
{00.00 

k 
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On voit que cette répartition est sensiblement la même pour les deux. exer­ 
cices, en tant qu'on envisage seulement les deux branches de service des voyageurs 
et des marchandises , et en ce qui concerne ces dernières, que la réduction de 
recette des petites marchandises a éLé plus que compensée par l'accroissement du 
revenu des grosses marchandises. 

Comparant enfin la recette totale, qui s'élève, ainsi que nous 
venons de le voir, à . . • • . . • . . . • fr. {2,950,920 91 
à la recette totale de l'exercice 1848, soit . . . . . • 12,i07,744 S6 
on trouve une augmentation de . 
soit de 6.84 p. 0/0• 

Que si l'on prend le montant de la recette effectuée en {849 
et indiquée ci-dessus . . . . • . . . fr. !2,955~920 91 
et si l'on en déduit la dépense d'exploitation pendant le même 
exercice, dépense qui s'élève , ainsi qu'on ra vu au ehap. II , à 
on trouve une diff érence de • . . . . • . . . fr. 
qui forme l'excédant du produit brut sur les frais d'exploitation. 

Il résulte de ces chiffres que la dépense d'exploitation s'est élevée, en 1849, 
à 64 p. ¾ de la recette. 

C'est exactement Ja même proportion qu'en ! 847. 
En f 848, cette proportion avait été de 72 p. 0/o• 
Cette différence en faveur de l'exploitation du chemin de fer, en f 849, pro­ 

vient, en premier lieu, de l'augmentation du mouvement des transports, et en 
second lieu, de ce qu'on a pu , ainsi que je l'ai déjà dit, réduire les dépenses 
au-dessous du chiffre qu'elles avaient atteint en f 848. 

. fr. 828,{76 55 

8,"77 ,?524 55 
4,658,596 ?S8 



CHAPITRE QUATRIÈME. 

SITUATION FrnANCltRE. 

Ainsi qu'on l'a vu au ehap. Jer du précédent compte-rendu, 
les dépenses de premier établissement du chemin de fer, 
an 5-t décembre 1848, s'élevaient à . . . . fr. 

Ces dépenses ayant été portées, au 51 décembre 1849 ~ à 
on ~eut admettre , comme cela °" été fait pour les exercices 
antérieurs, que le capital moyen utilisé, en 1849~ a été de fr. 
somme de laquelle il faut déduire le produit de la vente ou 
de la rétrocession des terrains empris et non utilisés (annexe 
n° XXIV), qui s'élève à . • . . 

ce qui réduit le capital moyen, indiqué ci- dessus, à . . fr. 

i 65,44!, 795 00 
166:544,807 29 

1,5!7:030 7H 
163,;>7;5~569 3~ 

L'excédant des recettes sur la dépense d'exploitation ayant été, ainsi qu'on 
vient de le voir (chap. III), de fr. 4,608,596-08, cet excédant représente 
2.84 p. 0/0 du capital moyen utilisé en 1849. 
En {848, l'excédant de la recette sur la dépense n'avait été que de 

fr. 5,541,502-9?>, représentant seulement 2.08 p. 0/., du capital moyen utilisé 
pendant cet exercice. 

Si, à la somme indiquée ci-dessus, soit . fr. 4,61J8,596 08 
on ajoute: 

! 0 Les recettes perçues par les administrations des domaines 
et de la douane, s'élevant à . . • • . . • • . 48,070 62 
(annexe n° XXV); 

2° Le montant des réductions de prix en faveur de transports 
ressortissant à des services publics . . . . . 570,704 10 
(annexe n° XXVI), 
l'excédant des produits sur ]a dépense est de . . . . fr. !J,277,'.171 50 
ce qui donne 5.25 p. 0/o du capital moyen utilisé. 

En !848, l'excédant, établi de la même manière, ne représentait que 2.57 p. 0/u 
de ce capital. · 

Il reste maintenant à rechercher le taux de l'intérêt que représente la somme 
de fr. o,277~-171-50, mentionnée ci-dessus, eu égard au montant des charges qui 
pèsent sur le trésor par suite de l'établissement du chemin de fer. 

A cet effet, j'ai fait continuer, pour 1849, le compte déjà produit pour les 
exercices antérieurs. 

Ce compte, qui se trouve ci-après, ne comprend que les exercices 1848 
et !849. Il m'a paru inutile de faire réimprimer les comptes des exercices anté­ 
rieurs qui figurent au compte-rendu de 1848. 



(.Na'•· 1 

llait. 
- u- 

Capital. 

1848. I•• janvier. - Solde à nouveau ..•...••••.•.•..• fr. 

Loi du 6 mai lll48. - Émission forcée IS p. 0/0 affectée, jusqu'à concurrence 
de la somme de l l ,972,960 francs au remboursement des émissions de 
bons du trésor, autorisées par les lois des ts mars et 13 avril 18111$. 
et du 16 août 18.46, s'élevant ensemble â fa même somme. (Pour ruérnoire.] 

1.oi du ~l avril 1848 ~ui ouvre un c!é~it de 5,0~0,000 de francs pour le 
chemin de fer, sur l'emprunt force ci dessus, c1 ••••••••••.•. 

Loi du ~u. 111ai qui ouvre un crédit de fr. '2,00lS,611-38 pour le chemin de for 
sur le même emprunt, ci. • . . . , . , . • • , . • • . . • . • 

Intérêts et frais des bons émis en vertu de la loi du 7 mars 1845. 

Ici. 
Jd. 

id, 

id, 

du 13 avril 1845. 

du 16 août 1846. 

Intérêts, du I•• janvier au 31 décembre 1848, de l'emprunt autorisé par la loi 
du 18 juin 1836 .••..•..••.•. , ..• , ••..••.•... 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt, . • • • 

Frais relatifs à cet amortissement. . . . . • . . • . . , . 

Frais relatifs à cet emprunt, autres que ceux d'amortissemeuj , 

Intérêts, d11 1er jnnvier au ~ 1 décembre 1848, de l'emprunt autorisé pn1· la 
loi du 25 mai 1838, •.•...•.. , ....•• 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt, • 

Frais relatifs à cet amortissement. . . . • • • • • . • , • • • • , 

frais rclaiifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement. 

frais relatifs à cet emprunt. . . • • • • . • , . . . 

Dépenses d'exploitation. . . • . • . • . • . • . . . 
. . . . . 

• " t • • 

. , .. 
. . . 
, . 

Intérêts, du 1 •• janvier au 31 décembre 1848. de l'emprunt autorisé par la loi 
du 26 juin 1840. • . • • . • . • • . • . • • . • • . • . • . . . , •.• 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt 

Frais relatifs à cet amortissement. • . . . • . . • • 

frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement. 

Intérêts, du J •• janvier au 31 décembre 18-48, de l'emprunt autorisé par la loi 
du 29 septembre 1842 ••..• , . • . • . • . . 

Somme employée à Famurtissement de cet emprunt. • • 

frais relatif}; à cet amortissement. . • • • • . • . . • • • , 

Frais relatif.~ à cet emprunt autres que ceux d'amortissement. 

Intérêts, da 18' juillet iJU 31 octobre 1848, de la partie de l'emprunt ,.llllori~é 
par la loi du 6 mai 1848, afférente au chemin de fer ••••. , •.•.. 

.. 

fr. 

202,400, 180 54 

" 

0,000,000 oo 

~,OOo,611 38 

7,oOO 00 

199,8'14 7ts 
75,887 36 • 

884,IM 65 

460,188 29 

.ua 45 
904 62 

I, 135,003 14 
690, .. U6 18 

7,298 72 

2.&,021 92 

i,IS77,ts94 95 
8,4J,881 87 
7;693 99 

ao,111 7o 

1,159,429 52 

240,sa9 oo 
2,9-41 u 
27,252 96 

(a) 516)309 55 
(a} 64,520 51 

8,766,~41 61 

2.27,993,966 51 

(a) Lu thiffres en italique sont approximatifs et ne peuvent pas encore être fixés d'une manière exacte. 
La sernme-de fi'. 6i,320-!SI ni! figurait pas dans le précédent compte-rendu, le Département des Finances n'ayanL 

po renseigner cette somme /, I'épcque de ,a publication. 
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- 1848. 

Produit des rentes et rétrocessions de terrains non utilisés . 

Id. 

Id. 

id. 

id. 

d'objets hors d'usage ••••••.• 

d'objets trouvés et non réclamés .. 

. ... fr . 

. "" . .. . 

Id. des herbages et de la location des terrains non utilisés. • 

Jd. du hangar construit à Anvers sur les fonds du chemin de fer , et 
atl(l()té .au service de la douane. • • • • . • . • • • • • • • • . • • 

Id. de la location des buffets restaurants .• 

Id. de lu location des vidanges. . • • . . • • 

Remboursement d'avances faites pour études de chemin de fer .• , 

Produit de rc1cédant1mr les 10 p. 0/0 stipulés pour adjudications d'immeubles. 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de I 836, au moyen du fonds d'amor- 
tissement ci-contre. . • . . . • . • • . • • • • . • • • . . • • • • • • , 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 18i8, uu moyen du'fonds d'amor- 
tissement el-contre. • • . . • • • • • . • • • . • • • • . • • • , • • • • 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 18.40, au moyen du fonds d'amor- 
tissement ci-contre. . • • • . . . . • . • . . . . . • • . . • • • • . • • 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1842, au moyen du fonds d'amor- 
tissement ci-contre. • . . • . . • . • • . . . • • . , . . . • • . • . • . 

Bceeues de l'esplcitatien .•.....•.•.•...•.........• 

Solde au 31 décembre 1848. 

Balance • . . . • • • • • • • fr, 

IS0,933 38 

·li,839 70 

3,479 20 

17,025 86 

16,ISBO 83 

22tlo8 47 

712 18 

olO 08 

2,2-41S .u 

no,374 78 

1,280,903 55 

1,01.Sl,926 06 

317,029 17 

12,107,7.44 ISO 

!li,370,4.U 1o 

227,993,986 li 1 
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Capital. 

18l9. ltt janvier. - Solde à nouveau .•.....••.•.••..•• fr. 

Intérêts, da 111• _janTier au SI décembre 1849, Je l'emprunt I\Utorisé par la 
foi du 18 juin 1836 • . . . • • . . . . . . . . • • 

Somme employée â l'amortissement de cet emprunt. 

Frais relatifs à cet amortissement. . • . · . . . . . 

Frais relatifs à cet emprunt autres que ceux d'amortissement • • 

Intérêts, du I" janvier au 31 juillet 1849, de l'emprunt autorisé par la loi 
du ~IS mai 1836 . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . • . . • .• . . • . 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt .. 

Frais relatifs .i cet amortissement. . . . . • . . • . . 

Frais relatifs à cet emprunt, autres que ceux d'amortissement. 

Intérêts, du l" janvier nu 31 octobre 1649, de l'emprunt autorisé par la loi 
du ~6 juin 1840 .•.....•........••....•.••... 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt. 

Frais relatifs à cet amortissement, • . . . . . . . . 

Frais relatifs à cet emprunt, autres que ceux d'amortissement. 

Intérêts, du l"'" janvier au 3\ octobre 1849, de l'emprunt autorisé par la loi 
du ~9 septembre 1841. . • • • . . . . . . . . . . . • . . . • . . . . . 

Somme employée à l'amortissement de cet emprunt. 

Frais re~atifs à cet amortissement. • . . . . . . . . 

Frais relatifs à cet emprunt, autres que ceux d'amortissement. 

Intérêts, du ter novembre \8-48 au iH octobre 1849, de l'emprunt autorisé 
par la loi du 6 mai 1848. 

Frais relatifs à cet emprunt. • 

Dépenses d'exploitation ..• 

fr. 

111,870,4.U ~!, 

871,lS!SO 79 

.\72,771 13 

(a} 410 52 

i.sae o~ 

652,7'26 Zo 

417,363 28 

4,322 17 

8,217 94 

2,9:S4,7.22 70 

728,174 6ô 

6,681S t6 

65,752 22 

957,598 tst 

216,625 83 

2,21>2 53 

!2,705 46 

(a) 948,928 57 

(a) 502. 50 

2:28,980,575 10 

(o) Les ebitrres en italique sont appreximâtils et ne peuvent p11S eneere èltc fhés d'une manière exacte, 
N, D. Voir pour la situation des emprunts les annelles XXVII et XXVIJI. 
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- 1849. 

Produit des ventes et rétrceesslons de terrains non utilisés. 

ld. 

Id. 

id. 

id. 

d'objets hors d'usage . . . ... 

d'objets trouvés et non réclamés 

fr. 

Id. des herbages et de ln location des terrains non utilisés . 

Id. du hangar construit à Anvers sur les fonds du chemin de fer, el 
affecté au service de fo douane . . . • . • . . . 

Id. de la location des buffets restaurants. 

Id. de la location des vidanges, . . . . • 

Capital nominal racheté sue l'emprunt de 1836, au moyen du fonds d'amor- 
tissement ci-contre. . . . • • . . . • • . . • . . , • . . • . . • . . • • 

Cap~tal nomin_al racheté s111· l'emprunt de 18t8, au DlO)'Cn du fonds d'amer­ 
tissement ci-contre. , , . . • • . . . . . . . . . . . • • . . . .•... 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1840, au moyeu du fonds d'amer- 
tissement ci-contre. . . . • . . . • . • . • . . . . . . • . . . . . . • . 

Capital nominal racheté sur l'emprunt de 1842. au moyen du fonds d'amer- 
tisaement ci-contre. . . 

Recettes de l'exploitation , 

Montant, au 31 décembre 18-49, des approvisiounements au magasin central. 

Régie du chemin de fer . . . • . . • . . . . • . . . . . . . . . . . . . . 

Somme restant disponible à la même date sur les crédits alloués par la Légis- 
lature, pour la construction du chemin de fer .... o •••••••••• 

Solde au 31 décembre 1849 • . • • . . • 

Balance. . . • . . . . . •. fr. 

86,363 li 

4,271S .44 

. IU,5.\2 10 

10,771 .36 

13,034 1$9 

6.45 84 

(a) 565,512 90 

6HS,072 61 

759,957 15 

232,029 91 

l2,9:Sl5,920 91 

1, 7.41,535 75 

55,287 OB 

~. 129,436 ;17 

200,783,1587 8~ 

!i 
228,98O,l>ïo 10 j1 
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Ainsi, an 5f décembre 1849, les charges contractées par le trésor public pour 
lu construction et l'exploitation du chemin de fer s'élevaient à la somme de 
fr. 209,785,t.87-85. 

Le produit annuel du chemin de fer se compose, ainsi que nous l'avons dit, 
d'abord de l'excédant de la recette sur la dépense d'exploitation , ensuite des pro­ 
duits indirects perçus par les administrations des domaines et de la douane. On 
doit enfin considérer également comme perçu J,Ur le trésor le montant des réduc­ 
tions accordées pour les transports ressortissant à divers services publics. 

11 est clair, en effet, que si ces réductions n'avaient pas été opérées, la Législa­ 
ture aurait dù majorer le chiffre des budgets des divers départements ministériels, 
de manière à faire face à l'intégralité de la dépense des iransports effectués au 
profit de ces départements; et dès lors il va de soi qu'on doit en tenir compte au 
chemin de fer. 

Nous avons va qu'en calculant d'après ces bases le produit de l'exploitation 
en 1849, ce produit s'élève à fr. U,277,171-50, ce qui représente un intérêt de 
2J52 p. 0/u de la somme de fr. 209,78511:,87-85, indiquée ci-dessus. 

Mais remarquons qu'il n'y a pas une entreprise commerciale on industrielle 
dont le produit se calcule de cette manière, et que si l'on veut en conséquence 
comparer, en 1849, le produit du chemin de fer belge à ceux des chemins de 
fer étrangers, le produit de 5.25 p. 0/o est le seul que l'on puisse équitablement 
prendre pour base. 

Ce n'est pas ici le lieu de démontrer que les sacrifices que le chemin de fer 
impose annuellement au trésor sont bien plus que compensés par l'essor donné au 
commerce, à l'industrie et à l'agriculture, par l'accroissement de la richesse 
publique, 

Mais nous osons attendre de ces voies de communication, dans l'avenir, même 
sous le rapport pécuniaire et direct, des résultats favorables. Traversant, de l'est 
à l'ouest et du midi an nord, notre riche et industrieux pays; relié, d'une part, 
aux chemins de fer allemands, et d'autre part, aux chemins de fer français; 
rattaché, par une navigation régulière à vapeur, aux chemins de fer anglais, le 
réseau belge, nous en avons la ferme conviction, est appelé à prendre un déve­ 
loppemcnt de transports considérable. Arrêté en f 848 par les événements politi­ 
ques, ce mouvement a déjà repris en !849, et les résultats connus de l'exer­ 
cice 18~0 prouvent qu'il est loin d'être arrivé à son terme. 

Le ministre des Travaux Publics., 
B. ROI.IN, 

-- 



RELEVÉ GÉNÉRAL des dépenses de premier établissement du chemin de fer, depuis le Jer mai 1834jusqu'au }e1· janvier 1850. 

ROUTE PROPREMENT DITE. STATIONS. 

DÉSIGNATION DES SECTIONS. 
EMPRISES 

DE TEnnAINS, 
INDEllNITÉS 

DE RtCOLTl:S, 

FRAIS D,ACQCISITIO!C, 

TERRASSEMENTS, 
FRAIS I ouvrages d'art ET POSF. DU IIAILWAY,I _.,,.._ _ 

DE JUSTICE. 1 ycompdslcs 
OlJ\'RACts ET FOl'Rl'llTCI\ES 

EFUCTtÉS u ntcaE. 

FOURNITURES SPWALES. 

DJLLES. 
RAILS 

ET ACCESSOIRES, 

PLANTATIONS. 
D'INAUGUIIATION. 

MONTANT 

PAIi SECTION. 

BATIMENTS, 
CONSTRUCTIONS DIVERSES ET DÉPENDANCES 

DES STATIONS ET ATELIERS, 

DÉPENSES GÉNÉRALES, 

TOTA.L 

POUR LA llOUTE 

ET 

LES STATIONS. 

l9IA. TÉRIEL DES TRA.NSPORTS. 

LIGNE DU NORD. 

Bruxelles à Malines .... •,• .....•......•..... , ..•. 

l\Jalincs à Anvers •..•..•.•....•................. 

LIGNE DE L'OUEST. 

llfalincs à Tcrmondc .•..••.......•.....•......... 

Tcrmondc à Gand . • • • ••.•.•.•.•..•............ 

Gand à Bruges ..••.........•..............•.... 

Bruges à Ostende .......•..........•.••.•....... 

EMBRANCHEMENT VERS LILLE ET Tour.NAY. 

Gand à Dcynzc-Pctcghr.m ..•••.........•.•..•.•. 

Dcynzc-Pcteghcm à Courtray ..•••..•.••..•••.•.. 

Courtray à la Frontière de France .••.... · .•....... 

l\Iouscron à Tournay .•..•..•........•••....•.... 

LIGNE DE L'EST. 

Jllalincs à Louvain ...•••.•••..•.•.•.......•..... 

Louvain à Tirlemont ... , ..•...•..•..•.•....•.... 

Tirlemont à \Varcmmc ..•.•...••..••..••••.•...• 

Waremme à Ans •••••••••...•• , ••••••..•.••••. 

~ 

Roule proprement dite ...•..••• 
Ans à ln lllcnsc. Bâtiments, machines et accessoires 

des plans inclinés ..•.•.....•• 

Pont du Vnl-8enoît •••••..••.•••••••••••.••••••• 

De la lllcuse à la frontière de Prusse ••.•••.••••••• 

EMBRANCHEMENT nu LIMBOURG. 

Landen à Saint-Tronù ••.•.••••••.••.•••........• 

LIGNE DU MIDI. 

Bruxelles à Tuhisc ...•••.••••.•.••••.•..•.•.••.. 

Tubise à Soignies ....•••••••••.•......•••.•...•• 

Soignies à liions ••••••••••••••••....•.•.•••••.•. 

liions à Quiévrain •.•••••••••.•••••.....••.•..••. 

Branche de raccordement des stations· du Nord et du 
Sud à Bruxelles et nouvelle station du Nord .•..•. 

EMBRANCHEMENT DE NAMUl\. 

Draine-le-Comte à Charleroy •••••..•.•.•.••.....• 

Charlcroy à Namur •••...•..•••......•...•.•.•.. 

Fers dont l'emploi n'est pas encore détermirié ••....• 

TOTAL des dépenses de premier étublisscmcnt, 

!!06,255 !JO 21,475 17 !l7:i,470 4!) 286,471 1it 1,523,740 4:l 11,140 Hi 5!>,171> 821 · 5,561,707 eo 
017, wo oo 57,452 SS 2,D:i8,84'j 46 265,6tii- so t,458,244 61 f8,5)1i 23 5:i,728 4-1 4,76!),5!)1 0!) 

:m:.;,175 71i 8,8s:; o:; 1,256,002 Of. 263,650 17 t ,488,!>l8 en U.,G71i 20 2:il 00 5,407 ,(i26 77 

t , ti47, 14!) so 57.0lti 55 t ,2!)!),,f.!!7 5tl 2!)0,1!>li 22 f ,641i;014 01 f:l,014 56 25,528 70 4,8~7,414 76 

t, rn7 ,460 im !i3,107 01 2,151,765 52 526,!ilO 00 1,654,527 25 I0,571 !l!) 4,4{8 25 !.i,51i6,!J88 53 

ti!)0,li06 os tt,_1!)0 85 1 ,500,!JOj lia 185,til0'62 885,051 27 11,5:i'!S 4li 5,91.iS 47 2, !187 ,ti52 l!J 

525,802 25 Hl,ti68 66 480,208 12 150,685 42 !i71 20 !i,501 lia ( 

717,tlO 01i 8,005 77 !!65,580 81 120,800 00 \ 
f,li54,570 02 / 

421 52 1i,5!JI ti(l 
,,r.16,702 70 

043,!!85 52 40,555 22 1,458,640 40 25!!,586 00 Oa0,225 88 52 50 500001 5,515,548 1i2 

ou,m.rn 5a !l,!i!JU 10 1,U42,484 58 05.684 00 514,554 80 1,111 20 f,042 40 5,077,807 70 

8ti5,064 18 14,0GO G7 t,725,ti8f. 75 2i7,684 !i8 1,41i!J,47!i 05 8,87:i 80 

748,75,j 01 7,620 58 4,025,028 44 t!>4,884 lH 1,068,!J02 41, i6,!l!l8 !!4 

!i46,507 40 1,26!J 08 2,!!05,054 02 2G2,555 82 f ,2!!8,665 !i6 Hi,6S7 15 

liOi,775 58 21i,G58 GS 1,752,521> 56 254,4li5 00 054,501 45 6,104 5a 

1,564,804 20 I0,508 01 f ,OI0,661 U5 !!8,271 85 GOO,tu2 80 5,874 01/ 

• " 1,488,57!) GI J) • • 
10 • 1,451,016 86 )) • • 

5,ti08,1.88 26 7ti,f22 71 17,120,-t05 74 ses.ess 72 t,759,756 24 5,!!06 41 

2li0,1G{. 54- !J,711 14 576,ti47 70 titi,5815 00 500,720 67 7,li9.{. Oli 

2,082,6{1 56 

860,158 82 

f,0!>2,618 09 

1,5W,ü67 89 

U2Ci,55{. 08 

2,00S,!JOO 07 

t,4tili,470 41 

2!J,01i5 Gl 1 ,m;;;, 109 02 524,208 06 1,177,657 72 8.602 08 

7,ti48 GO 5 ,UOS,005 10 f6ti,70a 44 878,7!>1 Cil 1,170 26 

28,7i7 li6 2,G07,41i8 52 202,503 20 1,550,451 25 )) 

41,.>44 25 i.sso, 115 oo 24!>,UOl 01.i 1,082,216 27 1 • 

8,010 22 222,840 fü 26,180 80 2!0,4!!0 70 1 )) 

21i ,5IO,O:iû 1.i!l 

15,160 27 4,560,806 18 

2,2ti!) 7:l 0,062,420 !31 

" ti.020,557 OJ 

" 1 
5,41i7,6!l0 20 

U.102 GO 4,002,51.i;.i t 1 

• 1 1,488,ti7l> GI . 1,451 ,61G 80 

rs, 111 oa 25,0:iS,764 71 

5,046 7ti 1,221, (G!) 61.i 

ff .ssc 05 li,288,975 IO 

241 4.ï 4,!l21,(i7f 20 

tG,804 5U U,278,472 OU 

7~826781 

4.,liG0,452 44 

t,008,ü82 71 

50,!)64 57 4,052,862 66 1i25,4!î7 04 2,4ti4,452 tS 1,072 GO 81i4 00 0,!)61,ut.il 92 

20,085 74 4, HiS,257 U2 296,456 76 t,038,421 87 704- 70 t,5!)6 70 6,!l76,7lil 76 

)) " • 41.il ,062 tltî n )) 4t;l ,062 U1i 

!i78,6,!!) 05 1 64,775,(iOô 4!) 1 1i,7i4,270 28 1 27,485,012 25 tG6,882 78 200,GOO 70 124,227,768 19 

Bruxelles (nouvelle station du Nord) ••.••• 
Bruxelles (Allée-Verte). - Vilvorde .••.•• 
l\Ialines .••.•...•.•.•••.•.•..•.•...•.• 
Anvers, DulTcl, Vieux-Dieu ••.•...• ~- ...• 
Tcrmondc, Capelle, l\lalderen •.• , •.•.••. 
Gand, Wetteren, Andeghem ••••••.•.• ,. 
Bruges, Acltrc, Blocmendael ••.•..•• ; ••• 
Ostende, Plasschendael .•.•.•••.••••..•. 
Deynze •••••.••.•.••.•••••••••••••••• 
Courtray, Ilarlebeke, Waereghem ...•..• 
Mouscron •..........••••.••.•••.••••• 
Tournay •.•••.•...•.•••.•••••••••.••• 
Louvain, Haecht , .•• , ...•.••• , .••••..• 
Tirlemont, Vcrtryck •.••••••.••.•.••.•• 
Waremme .••...•.•.••..•••.•...•... , 
Ans, Fcxhe ••..•...•••••••••••...••... 
Liég:c •••••••••••••••••••••• •• • • • ••• •• 
Chaudfontaine, Nessonvaux, Pepinster, 

Chênée •••.•.••.•••.•..••••.•••••.• 
Dolhain, lforhcsthal.. •..........•••.•.. 
Verviers .•.•.•.••.•...••...••.•.••• ,. 
Saint-Trond, Landen •••••...•..•...••.. 
Bruxelles (lllidi) .••...••....••...•..... 
Hal, Tub1sc .••.......•.•..•...••.•.... 

· Braine-le-Comte ....••.....•......•...• 
Soignies , ....•.•••••.....•.•... 
Jurbise ..•..•....•.•••.•••..•••..•..• 
liions •.••.••..•.....••••.•••.... ••·.• 
Jem~~pes2 Saint-Ghislain, Boussu, Thulin, Quiévrain •.••••••••••••.••••••••••• 
l\lanage .. , •.•.•.••••••• , .•••....•.•.•. 
Charleroy, ..•.•..•....•••.....••••.•.• 
Floreffe, Tamines, Châtelineau .••.•...•• 
Namur •.. , •••.•.•. _ •••.•••..••.•••...•.• 
Templeuve •.••••.••.••••••.•• · •.•••••. 

f,1i5!J,755 60 
457,ti78 !l:i 

1,l.i70,8)!) 87 
1 , t 2;;, 808 Of. 

148,2:î;j 05 
91i8,471 87 
570,015 84 
452,175 14 
29,584 04 

178,518 !iO 
t57,851i !i!J 
to!l,770 75 
271.i,ti14 42 
260,582 87 
86,255 57 

502,676 61.i 
524,578 40 

108,220 40 
9,066 21 

U06,268 41 
116,715 61 
21>5,806 75 
227,427 46 
174,~5!) 94 
68,034 O!) 
U5,700 20 
441,870 98 

508,522 88 
22,(i22 67 
540,219 01 
84,077 25 
75.02!1 51 
!J,477 54 

Ensemble, pour bâtiments et constructions ..•...• 
Excentriques, rails mobiles et évitements.. 285,22a 56 
Plates-formes tournantes............... 006,8tHl 22 
Réservoirs............................ 228,!)04 52 
Colonnes hydrauliques................. 85,074 !16 
Candelahres, réverbères, tuyaux à gnz.... 157,802 56 
lllachines 11 vapeur de l'nlclier ••. ,....... 05, 157 52 
Enclumes, étaux, creusets, etc........... 440.862 05 
Pompes à incendie..................... 91,406 70 
l\Iontagc et outillage d'un atelier à Unlines. ,{. ,51!) 60 
l\Iatériel de stations dont l'emploi n'est pas 
encore déterminé.................... 55,084 78 

Ensemble pour dépendances •••••..•.•.••••..... 

Il, 120,970 4'i 

2,401,775 77 

Personnel .. , ..•....... 

Frnis de bureau, impres­ 
sions, reliures, achat de 
livres, etc . 

Etudes clc projets, frais 
d'cnquêtes , levés de 
plans ..•.....•...... 

Mohilier,instruments,elc. 

Secours... . . 

Dépenses imprévues et ex­ 
traordiunircs ••..•... 

4,588,406 füj 

227,087 !12 

201,287 su 
Hi7 ,8a5 li 

fi ,071 00 

170,968 14 

13,522,744 22 5,156,764 67 

®bser.untions. 

RÉCAPITULATION 
DES DÉPENSES DE PREMIER ÉTABLISSEMENT. 

142, 00'1, 217-.-0S 

Locomotives et accessoires .. : .•.....• 

Pièces de rechange .• , ••............. 

Voitures <'t npprovisionnemonts rle con- 
si ructions y relatifs . 

Métaux, fors divers, etc . 

llrouettcs, charettcs et canots . 

Hasculcs et poids ......•..•...•.•... • 

Paniers pour le transports des marchan- 
dises .....•.•........•.....•.... 

Ohjcls de ferblanterie ...••...•...... 

Grues, crics, cabestans, arbres, pompes, 
tours, etc ••.•••.••.••••.••.•.•... 

Transport de matériel anglais . 

Mnin-11'œ11\'l·e tic construction, y corn­ 
pr·is le traitement des survcillnnts 
1empo1·airr.i.. • .....•..........•. 

RÉCAPl'fULA'fION GÉNÉRALE 
DES PAYEMENTS lI\JPUTÉS SUR LE FONDS SPÉCIAL DE CONSTRUCTION. 

7,7GG,12!> so 
180,176 !)fl 

11,031 ,5S5 o:; 
i,'.i8.1-,li80 05 

27,572 11 

t02,G20 7'- 
~o.ooo oo 
6a,m ss 

:31!),20li rs 
{.,.i,01i5 02 

2,;{.2G,85ü la 

:1 
.1-------1 l 23,431,530 21 

Jitablissemcnt des sections décrétées •..... , . 

Construction des bûtimcnts et dépendances ..•................... 

Dépenses générales ( personnel, frais de conduite et rie bureau) .... 

Jlfatériel des transports .......••..••...•..•.....•.....•...•..• 

12I-,227,7G8 rn 

f5,U22,744 22 

U,1156,704 67 

142,907,277 08 

23,437,530 21 

TOTAL GÉNÉRAL des dépenses de premier établissement .• 1 1.GG,3'.8,t,807 20 

Aux dépenses de premier établissement proprement dit, détaillées dans le tableau ci-contre •.... , ...•.•.•........•....... , •.•.....•••. •. 

Il faut ajouter, comme imputées sur le fonds spécial de construction, les sommes suivantes: 

A. Sommes restant à la disposition de la régie au fer janvier 181>0 •.••••.•..•...•••••• : ......•.•..•.•..••.•... , .•.... •. • ...•..•.. • .. 

11. Sommes imputées sur le fonds spécial et employées à couvrir des dépenses autres que celles de premier établissement : 

1° Pour frais d'entretien et d'exploitation du chemin de fer, pendant les années t8:5a et 18501 antérieurement aux allocations 
du budget •••••..•...•..•. , ...........•................•................••.••...•.•••.•..••....••••..•.. 

2° Avances remboursées par les héritiers Cockerill, au moyen de retenues opérées sur <les payements imputés sur le budgot.. 
5• Sommes versées à ln caisse du caissier-général cle l'Etat, nu montant de fr. 12,·124-41, provenant des bénéfices sur les 

' l!?uill~res dc_,vandre,_ cédées au Gouvci'nemé!lt par le sieur Cockcrill , 1t titre de remboursement des avances faites à 
1 établissement de Sera mg .......•.•.............. , .. , ..•.• , .•.•...... , .••.••.•.....•. •.• .. , • • • . , • • • • • • • · · • · 

U!IO. !)08 ,o li 
100,906 27 

12, f24 41 

166,344,807 29 

66,28'1 68 

'713,029 08 

TOTAL des payements imputés sur le fonds spécial de construction .•••..••••••..••.•..•. , , '16'1,113,12-105 

•M 

-,_,.....,....,,_ _ _._....,=::;:-;:,-:=~'.!T::".::~!lir.========,,;,· -----=.,_....,,,,....,"""_.,....,,,.....,.....,_,... .;_....,;_:_ _,,_...,....,..,.._...,.,...,.. _,, __ ,_,....-=-,,=-,-:.~.-:: .. ,-.,,-,-, -,-,-,.c, . .i,-,-,-~==~-mu"',c""-,'.;;.- ·~- ------------------,,--=--------:-:-=-- ..... -----,,,,..,-.~--:-,o.~,..~-:~ .. -•r,r:"'t~':-""'·"":~·'";~~sex:·::~;-r;;~~~~--::-:.;.~;,.,~:_~:~;•e;:;$,:-E·~::S~~(-f,('-?'7-~~!.:::·rr~1:1.,:;,_;,::::::;:,-~y-.-1-~;:.~-r.,-:.:·,~-«N'." SS A & · C.,-,~;..c,,.;-"':'.- •.... -' •. • .•• ,_ •.. ,,.52,:Ja.-.,W--'™J-h.J. •.• ,.c;.;:1_..,._p:qp_:sœ:,x4l5ti!4.ttm . .eso_c.,»>.t;;:.,pu:.f[M4Q .•. QCA¾IJ 



N° II. 

Situation, PAR »ois, du matériel, locomotives et »ousre«, 
pendant l' année f 849. 



[ N° 4.] ( 2 ) 

MOUS. 

LDCOllDTl\'ES 
.---~ ---✓·- 

~, ~ 

·-----"ï•·-- 

.i 
<( 

.,. , "" :.: 0 
::! !< 
ô .. 

îOITURKS \'OlHRES PRUR LES YOLICEUKS. 

01ur.ucts 
ET cuns-A-P.\l'iCS. 

WAGGO:IS 

.;. .. 
0: ... 
5 
"' c., 

AU 1rr JANVIE:ll 

,, FÉVUIER 

ll llfAUS 

• A \'RIL 

ll lllAI 

n JUIN 

» JUILLET 

,. AOUT 

., OCTOBRE 

» JAN\'IER 

i!U!>. I 81 1 1 217 l 23 I J l 5J 121 GI 1 ,,1 fS I t l !01 l 1G2 l 2 I, I II ltï l 5 I 167 1 li I l0:.1 I 122 l 2S7 l 113 I-' Ili l 815 

" 
n 

n 

» SEPTEl\JDllE ,. 1101f121!)125l5157121 GO 121 f;; 1 f I fü,I UH 12 l 5 I H ( I!) 1 5 l 171 1 6 1130 l 114 l 5« 1 Oli l 4 l 6 l 874 
., 1121 1 121o12;; 131 ,W 121:iS l 2 l 15 I • I Hi5IH1612 I 3 I HI 19 I 3 l 173 I 6 1 ns 1 114 l :HH !)6 I 4 I 6 l 87!) 

ll NO\'E)IBIŒ " 

n DÉCE31 BltE 

En lion état _ . 

En réparation . 

En construction _ . 

Si 1 2 7 23 3 5!i 2 lil • 1S I llil 162 2 4 1t 17 â 168 6 115 122 204 115 4 6 851 

!I i 2 7 23 3 5~ 2 65 • 1G 1 162 !05 2 5 t2 -17 3 fG8 6 IHi 120 501 107 ♦ (i 850 

!l 1 2 7 2, 5 54 2 G5 • fli i Hi2 163 2 5 12 17 5 UiS 6 -122 120 507 l07 4 6 843 

9 1 2 7 24 5 5G 2 61 • Hi 1 lli2 105 2 5 t2 17 5 168 G 122 :120 525 107 4 0 Sa!> 

!) f 2 8 23 5 58 2 60 n -Hi 1 162 iGli 2 5 12 i7 5 Hi$ 6 126 120 55G I07 4 6 87G 

0 f 2 8 23 5 58 2 no 2 15 1 f62 163 2 5 14 19 5 iOS O 120 f:ZO 5151 l07 4 6 891 

!l 1 2 8 24 3 57 2 GO 2 15 t IG2 f65 2 5 t4 t!) ;; 175 G 120 120 5i51 I07 4 0 S09 

rsso. lltl 11210 l 23( 514212 i su 12115 ( • I lli!il 11iGl2 l 51 Hl l!)l 5 l 176 I 7 l 15.{ l lH l 54t; 1 051416 l 802 

81tnntlon du mntérlcl 

En réparation .•.......... 

En construction ..•..•..... 

121 f 121 0 1251 7i 140 121 ,jS 121 1 :'i 1 • 1 Hia 1 16612151 H I i9 1511 U I G 115$11 U 154:; 1 06141618~2 
12 1 2 !J 25 5 4{) 2 us 2 f 5 • 165 1CiG 2 5 U l!l 5 1U Il ·t;H 114 ;H;; 06 4 6 882 

Di/Térence ou l En plus ... 
·J" janvier 
-!S;iO. En moins. 

5111 2 

71. 1. 

6 i 15, 3, 21:i 121 -~S 1 • 1 141 11122113511 f 2 I H 114 l 5 
1 1 s • 10 • i5 1 • 
» • 1" 

En Lon état 1 01 • 121Sl22l515512158;21 8 j • l 127 I 14212 j 2 I 121 IG l5!1071 7 112, 1 841 5fl!J 1 8014161721 
511 1 • 1 f 

41 •·I. 1 • 

,n-1-12 

J 1 • 

• 1 • 

.• 1,, 

ni• 

" 1 • 

71-1-12 

41 • 1 59 

• 1 • 

7 

til-1 tilt,- 

27 l II 2 
7 1. 1. 

5SI 241• 11 

'1 4 1. 1. 

.• 1 3 1 ,, 

• 1 e 1 • 

21 51. 

• 1 • 1 • 

1-19 I 1 

4S 

GO 

it 

51 :: 1 2~ 1 a2 

l . 

• 

_''.='.~l~l~tl ~I~ 

10 

,, 

01123:; 

• 

50 I ,{.fi 

n 1 1G 

021 • 161 G50 
21 4 ,, 174 

►) 1 » 1 -o 1 » 

81tnntlon du matériel 

rn1.1.1rns 

• 1" 1 • 1 27 

Comparaison de la situation no 

Au fer janvier 1849 •....... , S J 2 7 25 5 5:-i 2 61 • 18 t HII t62 2 4 li 1715 167 6 10?5 122 287 {15 4 li 815 
Au ·ltr janvier 181$0 

1

12 1 2 9 23 5 42 2 5G 2 f5 • rn:; 166 2 5 14 I!) 5 176 7 t3{ 114 515:i !15 4 6 802. 

• 1 Il 1, la 11 .- 1 1 t, 1 1 • 1 • • 

201 - 1 681 - 1-1-1 70 

81 - 1 20,-,_, - 
..tl 1-1-IB I C 1-1 D 1-1 e IF I G 1111 - I / 1-IK IL 1-1-1 Al I N 1 0 I P Q 1 /1 1-1-1 - 1 
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WAGGONS POUR ~IARClfA~DISES. \fAGCONS V& SERrICI!. : ~--7:--,:---~- - -✓-~ - -- ••• -- i . . ~ . : .., . 
0 ~ • = -~ : ~ - g ;; 9 ◄ Q z ç. \J 
t: ;,; :; .r."' : ~ 0

~ ~ l: ~ t "' ::: Observations. '4 V -o . •• "" • t,. -,,c:c;i;r-. H C:;! M 
3 -~ i ;; ~ ~ c1 ~ •• ◄
~ ~ ~ :.. •• .• ~ w ;...; f4 
~ ~~ 5 0:i~. ~ ; ~ • ~ z., 2 '°' ., ~ r- - 0:: ~ ► r ~ • V: • ;:: < ::.t.: ~""' Z 1 ►
o., .• ~: :2 ~"" •:~ i:ô ~~'A.: ~ 

~ :: -< ::) u ·= ► ;:; :.: ~ •• 
~n ~ ~ ;i t ~ É ~ ~~ 8 5:::, ; 5 ~ 
w •:.iJ-0...; o:-: • oo•o,,. ss. V .c::i u .- .::i ri,.::.:.. ë;-< -< ~ ~.,.. c.,: .. 

2,016 f53 551 56 'J7 99 1i7(i f5 13 1 5,1!):; !Hi 4 G 17 {H Hil 5iJ7 A/De,, 410,omr,1i~•~•'•'~l"'"''"Dflu,,l,>f•rf"."'~••par 
1.- W<1rk St•t("f"IP..U•I• 211iir la •ut,114' de CoutlJc-( l'I 

•.. ~ ,.._ _ • .,, , ~ ,. ,. , , • I. ,. -•· uee e etre JI~" b 1oci~1éJ11 PLiai1. 
2,016 ss .>.li .>6 57 !l9 .i7(, 1;-, l.1 1 ;>, !Da 1115 4 0 17 Ût l.il ,,.,7 /J) L,-, ~ ,~,~ •• ?h•rtild:,1,n•c~•·~ plu,,~o•i•nn,ntd•:?loco- 

Rl"h~d dt U l'QU.Hi 'l"I UD-l ete tu1J;;fon,,C:ra. 

2 010 1<- --, -6 )(7 91 ,,_') 10: 10: 1 - 1s- 11" 16 6 17 5~ I"! ""();) C, z ·~•<>rnoli •• ,dc l\p1>11c,.p,o•i••··"' d,:?loc,,rooliwH , -.,J ar> ;:, v tJI.... .., v i>, .> J u- ;,J ~ de 13 pnut,.,_ lun-.for•lo. 
)hi:& :? or,t tic: 1no,-foru,éit.t, en ltlC't•!IIOfrrH de- 15 l"llucrc~ i 

2024 1i5 5::i7 56 !i7 04 /iï2 13 15 J S,200 11;.i J() (i )7 5$ H:il ;>1)5 DJ Slncom •• rim,l,llpo"""f"o•i•11n,a1,leS10,c.mo1i,,. 
' ile- l?.1/i pmu•,:11, tr~n,form.,.,.. 

,_ _ _ l h,1:t•mntiu· de' 13 pnnct"IJ. pro,icnt die I l11carn.Oh\'C.• dt 2,044 ss 51>1 56 57 O:> 5,2 13 15 1 5, 25:j 1 is 16 6 17 ss l:Jl :,Il.- 1:! ,.., •••• ,,..,, •• ,,,,, •• 
' .T111~l~ 

2,060 53 568 5(i 1.i7 !)8 572 J3 15 1 5,2SO Jl(j 16 G 17 ss l;j( :i65 lit .• ,. ~0"'"~".!e,,Jlin,lm,!,14po1:,,-,, 
Kc:~1-e' Ï Jit)(~molÎrN dr 13 1•0Qc<"I t'n ploJ, 

2 oss 1S3 574 5:; 57 100 5ï2 t.i 15 J 5,,30~ 11:i 16 0 17 58 WI .36~ e, 3 , ••••••••••••• .i. 12 ,,, 1 ••. ,.,.,pm•iena,al,lc,J ,.,.,,., •• 
1 h~,,. de 12 pt1urr• tnmforat~c-111,. 

2 08,, ,_,;.. -m, -(i "7 iOO ,•7-) 1- 1- I - -,2.. li" I" O 1_ "S I"( "'IÎ- )hi, 8 ln,;'"'"'i"J•I• ,le I:!•/, puuct> ~al rrt" do• c~linJ,u , ;, ;,;-, ;>u., .> ., a - a ., .:>, .:> ., ;, v J :J ., ., .> _ , ., 13 1,ou,.,,. 
D•>n.: 5 lnrr,rno,tl\'l'J de l'!.•f., pcu1(t'j f'h n:u)Î1a1. t 

2 088 ;j5 {15 56 57 10( 572 15 15 f 3 ,54Ï l f!i lfj 6 17 !JS Hi! 51i3 f) k, :l l~t>mo1i,·••.dr, 12 '/i fH•U<•t '" ,,ru, l'""i<hbral J, 1 
' .!. l11c:,uuo11""" 1lr I:? p(1Ut'"" ton~form~r:f. 

2 088 '"' ,-, _,, ,·7 101 ,·~" 1- 1- j - -re,· 11 '' 16 " 17 >'ô 1''[ -li•- GJ '.! lu,,.ninti••• J, I! ~•11••• onl •~• du <Jliudr,, de 
, t,}i) IJ.,J iau i.) -.)/,4 :) ,) o .ou» tl \} .),) t,) ;') t) l~lft po11c.- •. , 

. 3 !J • out ,t!!ç111lr11 rJlinJ,,,._. ,I~ J'J,/.., pu1-1cu. 
2,088 :i5 453 56 :ii 101 aï2 t5 t5 1 5,31i7 ,rn 1G G 17 1iS ilil 3ti5 T 1~"1·••"1"" •.•• ,, ... .,,.,.,.,:ip•,ucu, 

ol~ " 
~ _ lt.11, l locomc,ti'I'" J~ 12 pt111(N pro,j •. nt d'nct- loC'nn:,oliTe de 2,088 ti5 4~0 56 1i7 101 572 15 15 l 5 ,58.{ 11!:i 16 6 17 Ü8 151 ,)(j:') ' _ Il l"'"«>lnmfor,n,'r, 

Dobt !> lnrl')rJIOIIT~.J dt" 12 pnucr-j l'n mn,n, 
2 088 153 4?;7 3(1 !i7 !Dl 57:1 15 ·15 1 5 591 l 11i 16 6 17 ss 1:il 563 IIJ I..• 1,,.,,,,,.,,;,~ •Ir Il I'"""""'"'"•'• ,..,u,l,,,·ylin.lro, 
' t ,t, t:?r1•ur:rJ 

/) U~i li lcu,ft,,.. ,..n ,-Inc~ 2 ""' lré fo1'•ni, t•n b 1ocir1C: de 
f:utai:llt"I. 1 ,,_.,. J-1 ,ur:Jélé- St-l ii!un11d ~, t eurre l'1t J.11 
,.ocir1é dn l'LPni, 

Al I Ll1.1r-.i-l1J1n(I ttnllf' , .• r"'ll! ·"· ld(!'f"J, 'lui prounait 
,r11u ~nd,.o du.--1-f,.:rno l 51..,c:,:t tranirl!irm~ • a th~ au 1.•r Janvier 1!JfD. J,., ••• 1, l'~"·•··••dc•étu,U 

/,.) l.ir, ~ l"<Ht,u,-:1, ,.,J1•c1~1,-.,. pour t.:. (HJ:,I,: ;,us teures ('ff !•lu, ,,r,t 
..=1\ rsu"'"' ru Jrn,tr it••h~,,.rp('ttl nr-U'C'('J, 

1 966 ~2 -07 - 4 •· t 80 ,. 49 l l r I - 070 t r .{ (j 17 G I l'ï -:·2 ,Tl) } '1'1'~'"<" "'"' <• •nt,:,;"'"""•• terri<,. r a, ù ü ë.J ' .J .>, .J .J cl' , J41, 11n1Tll't1ne11l d<"J: vi,1turo dortl foj CiilllUt'J (lai f 
- ftti r"oo,n~l;c-,. 

~0 1 24 2 6 13 27 2 • • 12'.i 2 ,, ft • 5 » 5 Tn! •1 li , . , . , . 
)1"1• -2 nnl rh: ffUffl l,,,rs,lcff'fYlCt pt'dtt.>Uf(' de Tthtt•I~. 
Roh: !.J ,!ifi;«-n4,•u en plue. 

R n 1) >) " D' >> » 1) H n n n " • ~ 0 n NJ J ,cufmc- rni:t.tr (,1111;;:t-nct' et cl1ar •• iA,>nc, r.éuni1) prol'i~t~t 
cl•11nf'd11i5run: Jopl 1:. C>lfV ;a ,:h; rr-nn,u-·~Jie-. 

Oj 1.u :!!> tï)Îturc~ cfe :!• clus<: ( cl•u-:l-ltA"C"' .1 J(rnLl,e it.aiur) 
'"" rfos p,.,u.-unirnl ,Ir i-oi'rurr> 11,,nt lo ca,uet <lnl 1 
êté reonouyrJê1•,i j 

PJ On 8 cl1:.r,-i-tJ~11c" Îi t;bcr; en m,,in•. mi, hor, ele senin, an 1er .aanvle:r 1§59 ! )('l2lrm1-nt po11rront t'l~cr,rt t:rrwir ar!l-f l'? ;a,()ir r(' .• 
1 • nnnr.-lé le,. C'JIIJtl'"f• lc•6 .antn·• .a Y.a nt cle dcmc.1Ju, cn­ 

ti~remcnt pnur eaese ,J~ .-tr,u~é: 
•1,. _ • • 0 _ ,,_ _ • ~ •·- ,. -v.. QJ DC's f~ w.:a.5~01"1, c(l1JTrr1, ,.,, t•l••c: 

1

2,012 ~21441 .>:Ï 41 8{) :i:10 (l I.> 1 .-,,206 1 fa 16 (j 1v ;),) lvl <>J.J ~-)'" vro••:""•"' de •ni1u,e, ,lvol bu;,.., 0Pl été renoc- 
,, , ~lt"eo~. f 

76 1 t 6 f l G 1 , t•- 7 18'' 2 ~ f 1< S ( 3 I"?'!""'"?• .1. '"'E•""' ,lécoo •• ,t, ••••• ro ••• é,. l 
V eo » 0 J » èJ 10 t l !t cl'! ltn1;r c1ompl,·1~n,e-nt • 

9 6 ffllP J,,.,u dr ~rnic:r f>'lur nnH ,Ir Téta,tti. 
8 » \ 74 :n t, o 1) J> o ,, 82 ,. o 11 » » 0 0 - 2 dont lr:c Cl!UIJt't do1'1'rat ~hc renOtl\:'C'ti~•- 

flf"Jte 6} "'"S;ric1 (On'f',:rl• rn plu,. 1 
R) li ">.;;11~.f. J.:cout«-n• ont été dnnoli, pour c:,ute dt 'fi~ 

l11J1r. 

3 id. <mt ir, 1,,n,formii t'11 w.1g5ao1 ~ou.-""rr::jl 
6 id. cloht ltf eainr,. cloinnl itrt- re11c11•'!'léu. 

t -1 Tot~l :!ii fl'>g;orJJ c1tfi:oor.-rt:c en mntcs 1 1• ,aovler 1840 ei an 1er Janvier 1850. S) Lu 72 n•;;gon• pour,,,, •• , •• en r,h,., onl .,., mis •••••• ;,. 
t."nhl,.-n1trit nf"ufs •. 

' T) Ur. 126 ·,u5:;ons .i IJit.11~ en rios OftL i1é n,is en servlee era'hht-- 
2 016 ~3 551 36 1)7 !JO 576 15 13 f 5 1!)1)1 fJJ 4 (j 17 64, 1~1 ;;;;7 mmtn~u(s. . 
' ' {l) 10 THJ~onc .• t,.1K.1,:rs rr(u·,""nDf'nl de w,ggnnt t!Osil lr1- 

,. •· _ _ ea,,.,", mu rLé ,c,nouu~Jlc-1. 
2,088 55 4:57 36 ~7 101 ~72 13 fii I â,â!Jl I J:j 16 6 17 .,g l;,I .>G., thi, ~ i<1. •utt1é1w •• ro,m;.,.,...p;ouJ·.1,1;.,_ 

Rr,tt 2 n~~sonJ à l)a,i:: .• :;"' en 1,lu, .. 
,.,-, 1 U 4 ..,,,,not (r:mé~ pf>Ur pC'lilt.:11 mucluo,Htei ee moint c,ril 

tl~ u1n•fo,-o,é> ,:n ,u;::sons d".atclier. 
72 - 126 - - 2 - - •- - HJO - l2 - - - - 6 ,l'J Lo n "•111••" d'•rcl,., ,n ri., rro,i,nnont de 8 •u;gon• • 

l,1.;a~e-1 et J.- 4 ,n;::gotu poar 1•el1leJ m,rch,mdu-tJ <1ui 
• onl ~lê lr:rnsforrnéf. - - - - - - 4- - - -.. - - - - - 6 - - Y) lu 6 11'1,S~on, pottr lunu1 eo moitu ont iti démolit pour 

(':i.UH de n=tuHé. 
S -T--U V---- -X--Y-- 
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N° III. - Tableau indi'quant le prix des 

S;ËCTIONS 
sqr lesqaeUes 

LES FOURlllTURES ONT tTt FAITES. 

1840. 

CIIÊNE. I BOIS BLANC. 
(841. 1842. 1843. 

Bruxelles à Malines. . • • • 1 a o0 " 3 70 à 3 80 ô 60 à 3 80 i i se à 4 37 

Malines à Anvers • . • • • , 1 3 ISO à 4 00 ,, ô 60 à 3 80 ô 40 à 3 150 ~ 50 à 4 47 

!11alines à Termonde . • , • 3 85 à 4 80 3 80 4 06 à 4 60 3 30 à 3 40 3 60 à 3 68 

Termonde à Gaud • • • • • • If 4 10 ô 90 3 68 à 3 88 

Gand à Bruges • • , • • . , li ,. • ô 80 3 93 à 4 10 

Bruges à Ostende. • • , • • 1 " 1 Il 1 li 1 3 80 1 ô 79 à 3 90 
Gand à Courtray . • . . • , 1 ,. 1 " 1 li 14 30 à 4 40 t 3 lS7 

Courtray à Mouscron'. . . 1 )> 1 )> 1 li 1 ,, 1 4 48 

J\fou&cron à Tournay •••• lJ ,, 1 ,, t " 1 4 48 

'Malines à Louvain • • • • • 3 00 à 4 00 2 ISO à 2 83 3 60 3 ISO 3 40 

Louvain à Tirlemont • .. 4 oo à 4 ao 2 60 à 3 33 3 50 à ô 90 a 60 3 -'9 
Tirlemont à Landen • . • , 1 4 aD à 4 80 3 12 à 3 35 .4 20 4 00 à 4 tlO 3 50 

Landen à Waremme •• , • ·1 4 ao à 4 80 3 12 à 3 M 4 30 à 4 40 4 00 à 4 30 3 se 
Waremme à An~ .•. . . 4 â5 â 4 iO 3 05 à 3 06 -4 50 -4 10 3 50 

Ans à Liégé ••••• . . Il " li n 3 50 

Liége à Chênée. • • • • • • Il li ,. n 5 00 

Chênée à Verviers • • • • • " ,, 
" 4 oO o 10 à i> 60 

Verviers à Herbesthal •••• ,. " n -4 60 à 5 60 o 45 à !5 !55 

Landen à St-Trond ..•.• 4 30 à 4 80 a 12 à SM li 4 10 4 00 

Bruxelles à Hal. • • • • • • " 4M Il 4 70 

Hal à Braine-le-Comte • . • " ,, 4 00 4 ao ~ 00 

Braine-le-Comte à Soignies. ,, ,, ,, n 4 98 

Soignies à Mons • • • • • • li " ,, Il 4 96 

l\Ions à Quiévrain. • • • • • li " " o 00 à 5 40 l$ l8 , 
Braine-le-Comte à Charleroy. 4 o6 à 4 86 4 IS6 à 4 861 Il 1 4 86 1 " 
Charleroy à Namur •• , •. ,, » 4 72 à 4 88 " 1 " 
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6i1lts; depuis 1840 jw;qu' ir 1849 inciusioemeni. 

. 
, 

t841. 1848. 1849. 
1844. (845. 1846. , ~ .,.. ~-- ..._, -· 

cnf:Nt. ESSENCES CIIÊNE. ESSENCES 
CHÊNE . DIYERStS, .IJJVfnSE~. 

-4 li 4 95 5 :5:~ 1 
~ 3 ï7 à 4 9'.2 ~ i8 3 96 it 4 na ,4 us 4 9l.S 5 53 

i 14 4 ,4(} 5 16 I 
~ 

41& ~ 92 à 3 9~ ~ 70 4 6'2 5 ~H 

-1 35 ., 89 5 ;19 
( i 78 à 4 6l1 3 66 ù 4 ~n -4 55 5 03 ;S 7l0 
) 

4 48 5 -lO 5 ï5 ' 
4 67 5 38 5 J8 (307à49i 4 09 à 4 o:: 
4 61 5 38 5 ~8 I 

.1 20 4 90 4 95 
l 4 !':S 

3 35 .4 -i0 5 -'iï ' J 3 82 4 80 5 65 ' >3 95 ü 4 78 ; 3 8!! 4 80 5 65 
5 U2 g 35 5 25 

4 .48 -4 I 6 6H 

~ 5 20 6 ::w Il 

" 4 90 6 21J 

i " -4 95 6 20 5 24 4 !58 à 1 88 

➔ 80 ,l 4 90 4 91 6 ::!O 

3 00 4 80 " 
1 

5 25 Il 

5 08 5 40 , .•. •)" iJ _., 

\•20;49~ 5 ô5 5 40 5 ~,., _., 

; 3 47 à 3 97 
li 3~ 5 .&O !S 21> 

I> 16 5 -Ul 5 ~5 ! . ~ l5 60 
5 28 560 6 75 

" 5 !57 6 20 
~411Sa5HS 8 ISO à 3:90 

" 5 37 6 2!S , 

2 
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N° IV. - État général des billes 

1• TRl~tESTRE. !2° TRIMESTRE. 
LUNES. SECTIONS. - ~ -.. - 

$IPlll.~1 .u111111s 

~ ~ 
C:NtlE. CHtU. SAPIII. .AUTRJ!S 

'ESSENCES. ESSENCES. 

~ Bruxelles à Malines .•.•...... 830 421 HîO 1,107 480 lHI 
!lfOJU> •••••.•. / 

996 538 5~1 1,216 .{69 ti62 , llnlines À Anvers ...•........ 

Jlolines à Louvain •.. , ....... iOO • 21>9 110 " 1,042, 

Louvain à Tirlemont. •....... • • o:s 08 " 2;S2 

Tirlemont à Waremme •...... 12 " 324- 12?; " 1,i86 
UT .... , .... 

Waremme à Ans •..•••....•. • " 23 10~ " 2,920 

Landen à Saint-Trond ........ 7 • 1,60?> • » 551 
Saint-Trond à Ilasselt ........ ' 2 " 5 " " 

~ Ans à la lllcusc .•......•..•.• • • 1s, 5 ,, Uo 
V.IISD:I\.E •••••. 

Liége à la frontière ..•....•.• 22 2 64 2,602 54 11> 

lfolincs ù Gaml .........•..•. 2,7011 • 1,097 5,901 " 670 

G:uul ô Ostende ..••....•...• 480 • 4,460 187 1> 3,536 

OVEST •••• , •• 1 G:ind à Courtray .••......... 197 " 2,188 2~, 1 1,'8ts 
Courtroy à Tournay .......... •• " 1,783 214 ., 2,460 

Tournoy ô Jurbise .......... 1) • » • ,. " 

Ilrnxelles à Tu bise .........•. u: • 622 1152 5,178 ,. 
Tubisc ù Soignies ...••....•. : D D 903 • 2,096 • 

llUllJ .•...•.. 
Soignies à !Ions .......•...•. • " 850 • 65i • 
Mons à Quiévrain .........•.. • .. i,81-1 • 1.i1.i8 • 

1' Alll11l\ . • • . • . Braine à Namur .....•.....•. 20 • ,w 177 • 3,573 

5,408 765 17,219 10,316 7,4:i!) 18,615 
~ - - - - 

25,~ 56,588 1 
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remplaeëee, pendant l'année 1849. 

3e TRIMESTRE. 4., TRIMESTRE. TOTAL. 
~ ~"- -. ------------ Observations. 
cHhr I SAPJH. , .• vTa25 CHtNE. I SAPIN. I .AUTUS CNtlE. , SAPlll. , lDTUS 

• ESSENCES ESSENCES [SSEllCES 

892 HU 22S füH 50 s, 5,189 1,106 975 11 restait en approvision- 
668 u S0-2 71f 170 O!I S,:SOI i,01>7 1,080 

nernent au I""' janvier 
18"9 ..•..• , •.•... ,. 3:3,0.U 

11 en a été fourni peu- 
dant l'année 1M9 .... 77,865 25-i • 1,074 16{ p 274 12, D 2,649 

102 • i03 5~ 215 -15 52?> 215 65;; Ensemble.. . 11-0,906 
469 " 88 10 • lS 616 • 1,903 Le nombre de billes cm- 
53 Il 259 • • 'SI 198 • 5,2:59 ployées au renouvelle- 

meut n été ile .••••.•. s-~,755 
• D iO • • 72 7 • 2,0:58 

1) 2 ,. 26 ,. D u 4 •• Reste en approvisionne- 
ment au in- janvier 

~5. 175 1"50 .•.... , •.....•. 

,. • 525 •• •• ,. 5 • 090 

2,820 1 72 SH J) 2 6,2?;5 57 11l3 La diflércnce qui existe entre le 
chilfrc de 8!J,07û billes ôtées des 
reies , et celui de l:f:5,753 billes 
ncuves,cmployécs à leur rempla- 

1,682 " 719 1,421 • ~Il> 0,700 • 5,061 cément, résulte de l'emploi des 
rails à double bourrelet d1>nt les 

M D 412 266 ., 1,2?>2 1,026 • o,.roo portées sont de t m,()2 en mo,-·cr, ne, 
tandis que les portées des rails 

7?l • 561 67 • sms 505 i 4,2-{9 anciens n'ont 1111c o,n,oo .. 
,o • 2,iGG D " 586 260 • 7,50:i 

D • D ,. n • 1) • D 

1,220 1) 2,851 1,117 . 72.f. 2,512 5,178 4,107 

• ,, l) " 57 m ,, 2,135 1, rn~ 
• D V ,. • 170 • (i3.{. t ,020 

• 1) " • • 604 n sss 2,,Wi 

83 • -U6 8 • " 288 • 2,40!) 

8,~561 2251 i0,0S6 4,990 476 ,,921 20,540 8,921 00,809 - ~ .,......_,___, :, ;-... _ ____:,_ 
. - ~- -- 

18,815 10,587 80,070 
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N° V. - Tableau présentant la situation des ooies et l'indication 

SEC::T ION !i. 

"' 
<> ;: .. ... 
§ 

-~ô 
%; z: 
Zw ~ •.. 

"' Ë .. ....• 
•.... 
0 

ÉTE~DUE I ll&l"ELOl1PE}IE81 
E~ 1 l>l:S VO!ES 

IULOM'Ïl'l'l\ES, I!!( !IIETRE5 COL'IIAl'IT5. 

J •• :?.• 

YOIE. 1 \'OIE • 

VOIES 
~ltl~CIV.IU~ l .lCCESS(U~ES 

LT 

VOIES 

u 

B\PORHXC& DES SE!:noxs 
Eli D'l'Jl.'CS CO'UllAIITS l>E 1\AILS, 

~u 1rr J.UYIEft ·ISlSO. 

Ol'll>l!LJ;S IPARALLÎ:US 

d• J• 
17 /a :!2 kil. ~ ~ ~; kil • 

.- L10C11a 

J;OUltll!U•T 
<le 

3-11,.,1 •• ,,. 

Bruxelles à l\Ialines •••••........... • 

' 185ü 
l\Iolines à Anvers ..••............... 'i 18:,8 

, 18,0 

. . . . \ 18~{ Mahues a Louvain •................. / 1:5,,.J 
1841 

' 1i:3; 
\ 185!) 
t 1:HJ 

\ l~:iS 
'I'lrlemont à Waremme.. . . . . . . . .. . 1S;ifl 

/ !!;il 

Louvain à 1'irlcmont. ..... 

1 IS3S Worcnune à Ans ... ················ ( 181.1 

Landen il Saint-Trend . 

Saint-Trend à Hosscll... . . 

j ,\n~ à la !llcusc . . . . . . . . . . . . . . . . 

'I Liégc à la frontière . 

lj !lfolincs i1 Gand. . 

IS:iD 

181,ï 

18~2 

\ IS42 
( HH5 

. J~j7 
~ mv 
( 11,.~, 

) 1838 
Gand à Ostcndt! : 

1 
1~46 

c 18{!) 

Gand n Courtr~y . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 t 83!) 
\ ·18,12 

Courtray à 'l'oumny Î 1847 
·, iS!;:l 

~ ·lS{ï Tournay 11 Jurbise .. • • • • · • · · · ··• · · · · · { 18H, 

) mo 
Bruxelles il Tubisc I 18" 

\ iMli 

Tubisc à Soignies . \ llUI 
! J~{ij 

.. , ,m1 
S01g111csa ,Jons :• IS46 

( 184-7 

., 184'2 
\ 1 ~✓-li 
; ·JMï 

liions ù Quién~in . 

Braine il Namur . 
( l:S',2 
' 11-:1,,:; 

1M1i 
/ 1i!4i 
\ 184'.) 

20 

24 
» 

l!J 

,, 
2fi 

20 

10 

lï 

(j 

ü7 

20 

i7 

., 
20 

621 

. ' 2~ ~ 

·> 
,;; I 
I:! ~ 

8 ' 
11 ~ 

,.i ( 
1;; ) 

. / 
:'2() ~ 

6 

5!) 1 

55 ? 
2~ ) 

·~ I b < 
15 l ,, l 
:i l 

12 ~ 

: ! 
1~ ! 
t7 i 
13 , 
I J ~ 

" ~ 4, 
1li 

: I· 
0 

1!) ( 

21 ' 

4:i,901 

3t;.(,S7 

M"l.0,'5I 

10,ï.51 

lï. l'i1i 

77, l.ï 

111.JHJ 

:-;1;, !)fli 

,P.712 

~,l!Jfi 

40,00'J 

f'U.f.86 

398 

6,762 

2,m;o 

3,758 

1,767 

!1.!1!17 

:;,;;;,7 

6,505 

IO, 15' 

6,163 

2.:m 

7,710 

8,!>:.ï7 

:130,726 ~,~ 
f ,orn f.f:jl /i20 

4G,700 

SI ,700 

~!>,SOO 

25,000 

21,.rnu 

H,500 

24,000 

l!J ,70<> 

J',3,!l(l(J 

1.,,. 1()() 

5,700 

2S,tit;O 

7,aOO 

t,000 

200 

100 

70,!500 

18 ,!JOO 

2'J ,500 

21i,a0o 

35,700 

100 

Z.7,0CO 

ï'.?,6' 0 

56.1110 

5,!Jl;O 

91 , !S(J() 

71.XOO 

iOV,Ut;O 

1i6,!)IJO 

!i!l,1100 

40,000 

1i4,f00 

17:,,ti()(I 

!>00,600 l 1,078,.«JO 

i!J,000 

21,900 

l7,!S0O 

32,000 

zs.sœ 

;;1,000 

• 

SI ,90O 

3:5 ,900 

~.000 

12,!IOO 

;;;;, 100 

-IS,1100 

61,200 

~1,200 

91,1:-00 

--,-1---1---1---1---1---1 
62!;,000 

--- ,, J 

2,303,000 
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des renouvellements de mils effectués au -fer janvier iS?lO. 

RAILS arts DES VOIES ET MIS HORS DE SERVICE. .~ --- 
RAILS ONDULÉS. RAILS PARALLÈLES. RAILS 

A DOUBLE BOURREl~T. Observatims. ~ - .~ - ~ TOTAL 
19&0 1840 

à 184J TOTAL, Il 1849 1848 1849 Ct!lirnu. 
TOT,U •• TOT,U,. 

1848 184!1 

Au ]u jonvi~r 1849, 
Ill. 11sr1, 

'5,!f.H 5,1ll4 47,088 2,860 2,45!) ?i,519 • 121 121 52,528 il res1ah en oppro,·i~ 
slonncme-nt en nih 
neufs pour l'en1ro1ioo Ji ,201.26 

5t,4l3' 150 52,075 96 1 97 186 186 3'2,5156 
li o été fourni •n 

n roil, neor1 p,:nJ• l'an- 
née 1840 • • . . . 3,451.60 

Lu roilspro,er10nl 

57,191 1,179 58,570 ?>48 1!48 
du rcmonioge pend,nl 

D . • • 58,918 lo même onntcon&Elt 
de ..••. . . 3~,&i.60 

Ensemble . . ~3,5-09.~ 

21,7H i1 ,021 22,752 .ll,!S!l5 D ?l,595 • (j(j 6/l 28,591 Lu rcmr,l•ctmcnts 
efTec.luiJ pend:mt l'an- 
nëe 1!149onlexigHcm- 
ploi d'une quontitl tic 
riils nturs équi•aloor 

5',023 t,!167 5ll,:i90 5,,ois )) 5,,{91) • H Hi 59,tOO à . . . . . , . 113,786.19 

li y a don, eu insar- 

54,!S21S 
r.,on.•• d'une quanlité 

35,649 876 !SOI • ?lO·J )1 ·181 1s, 5ti,500 de . . • • . . . 60, ~76.63 . q11i ont été cmprun"s 
:ï,071 • 5,071 • • • » . » 5,071 OUl dép~ta oO'OCl~s/1 •• 

constriJclion de voiès 
n.ouvelles tlqul ••ronl 

• » • " 25 23 D • . 23 rmi1u!s Jor1r1ue le, 
diverses tourniturtl 

5,-'l!0 84 5,1!43 11>5 123 276 5,81!) 
adjugéu ~ur l'entre- 

• " • tien en 1M9 seront 
complétées. 

·14,767 47,652 62,59!) 4,404 " 4,4-04 » • /) 66,805 Nota. La dilfércncc 
que l'on remnrqac en- 
trole cbilJrc dt$ rails 
neufs employls, qui 

70,155 4,180 74,515 1,20.f. . ·J ,204 • • • 7ti,?H7 
oSI de, • • . , • 1!3,786,19 

et le monl.'1ntdos roils 

J~::cif~~~ 1~!":01:~~ 
ncs, soit ensemble. . 83,181.45 

H,7'6 124 US,870 . 20a 2011 71 16 87 16,162 
résuhe de te 1"'on o d 
trou,·l p:trmi es r,,il-' 

D 51 51 4,714 2,00?l 6,7J!) • . • 6,7?l0 olés de, voies . , . 30,flOt,74 

qui él1icn1 susccpli- 
lilcs de rlcmfilo, cl 

• /) » !)If " !Jlt 76 10 86 !107 ne pouv:ii'fnt , é• Jor• 
fleurer dans le nom- 
bre de eem mis hou 
de service pour Ure 
remaniés. · . n . " . » . . • ~ 

• 485 483 2,052 10,552 13,284 • • ,. 13,767 

• '►7 47 5,008 66?l 5,673 p . . 5,720 

• 28 28 H,494 68.{. rn, 11s " 4 4 rn ,210 

• 73 75 2,000 Ml :2,li{7 D li ~ 2,621i 

• • )) 15,~01$ 4,800 18,4;5~ . 18 :18 18,475 

- --- --- --- - sos.sns 60,628 370,236 60,fi!J4 21,028 82,tî22 H7 62~ 772 4115,~30 

-'--- - - - ~ - ~ - 
570,237 82,?l22 772 .{.;,5,~50 

0 
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N° VI. - État de la fabrication d1t coke, 

MONTANT DES SALAIRES VALEUR NOMBRE PRIX DE REVIEIIT 
D'OUYI\IEIS UUI.OY.iS, NOMBRE DES CBUJIONS !!IIPLOTÎS. D'HCTOLITaRS Dl CUARBOIIS, 

D'D!l IIECTOl.lT&& 

DE CHAIIBON, 
E.\lPLACK!l&NT ~ ~ - ~ - de i ~i t i~ ~ - 1 •••• ~~ .. ..,., 

Ê~~ "=-= 
.dnn t•n• ~ g " ,; ~ " IIIP~Ol'ÉS =;: ss; 

PES •u ,a canG&xtn <> .8 3 ~-e! ~-H ~S.. ••• DÉLIYIIÉS !]~ .. ~ _g ~ ~~ a ...... 
!'ABIIICUJOII DO COKE de èla ·-- V' f"'âti ~ _; ~ .!:: s ~ 0 

FOURS. TOTAi,. tl~..! IIIX ,u,.1cu10, TOTAL, J!:;: :~~ 
d11 O!I des CU41\BO~S ].?? "' :; -; ~ -; •. ~ ~ 

.!! â; du _,:,:, ••• :t,i::11 

UP10JiS. .. " a~ ... 
nnuu. •;: ~" ~~- 

COKE, CQARBOl'S, â~ g. rl 1: ~ r! ""'". s-a s • 
COI.E, e .... g.: 3 ï: ii 8 ,.. w ::, â &. _; c2 Q a.'°::, 

>- S..;;.!! "'0:, 0 ;~~ ;;,; ... ;...t C..-:--.=. z . 
Fr. c. Fr. .. Fr. c. )UI. Fr. C, Fr. .. (œ)Heci. (a) Beel. llect. fr. C, Fr. c, 

m'TENDE .. us 80 62 00 210 80 170.000 5,060 00 2,040 00 411:î i,080 2,09:i 1,461 0.97-> 

GA~D ....• ses 20 H6l 20 i .~26 40 t,185.0i6 20,112 29 14, t90 91 7M> 15,,UO 14,180 i.418 1.001 

(cl) 
IIIALINES .• 1,604 ,W 995 60 2,688 00 2,tso,.2s2 57,154 .its 2:5,244 52 5,21511 2r.!,61fü 28,010 1.284 0.873 

ANS •.•••. - t ,9515 80 t,120 40 5,056 20 2,804.257 52,901 04 52,901 94 1,989 29,470 51,41i9 l .046 t .046 

JElHftfAPJ.;S. ·J ,-i-711 t0 750 50 2,2-29 60 2,102.526 21.i,250 51 2!1,230 51 t,!1115 ~,620 24t 10:S -1.045 t-.0'5 

llJANAGE ... 1$07 40 51$4 00 861 40 8~.090 7,?l0,{. 1i4 7,004 M 290 9,540 9,630 0.779 0.779 

HAL ....•.. JOO 00 75 60 175 60 182.000 2,1548 00 1,911 00 340 t,7811 2,t2:S f',199 01899 

1 --- 
tola111 el moJeom. 6,830 70 5,01:i 50 t0,746 00 9,889.220 128,491 ss 109,029 02 8,60i 105,900 ll2,~94 1 .J41 0.968 

(11) Le poids ù'un hectolitre de charbon est d'environ 87 kilogrammes. 
(b) Id. coke id. 51.i id. 
(c) Poul' ét11blir le prix de revient du coke, on n'a pas tenu compte de la valeur du petit coke, qui est d'environ !10 centimes par hectolitre. 
(cl) Les frnîs de transport ne sont déduits que sur 2,286-1,?J6i, l'admiuistration ayant effectué elle-même le transport de Manage à 

Malines de 508m1,7i8. 
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pendant les mois de ja11vie1· et février 1849. 

VALEUR DU CHARIOi. 

DÉLJ\'RÉ 
.lUX .lTELl.EIS, 

.&JI.Pl.OYÉ 
J, Ll F.UIICJ.TIOll DU COiE, 

PRODUITS 
PRODUITS OBTENUS.I • mm 

l'.lK PECTOLITI\I!. 

coxe. 
1> ETIT 

COJtl!, 

PRIX DE REVIENT 
D'ON BECT0l.11118 l>I COI.B (c), 

~ • -- #""'-,.,, --- . 

COKE. 

CHARBON. 

PRIX DE REVIEff-1 
DU COKE 

Ul 11000 IILOG. - 

Fr. e. 1 Fr. e. 1 Fr. c. 1 Fr. t. 1 (6) Hect, 1 Ont. 1 llori. l llecl. l Fr. c. , Fr.· e. , Fr. c. 1 Fr. •· 1 Fr. •· 1 Fr. e. l Fr. c, 
606 52 -'lU 21 2,45' '8 t,636 52 2,833 48 1 .üSO 0.0-28 0.866 O.'J78 0.0112 0,918 0.600 26 23 18 00 

f ,IU9 52 I 740 7./, 1 t9,0GS 02 1 15,MlS U 1 22,,50 :m, ½ t 1.s101 o.oc I o.84-9 I o.t.99 I o.oss I o.s021 o.oi212;i 41' 1 is ~-4 

,,119,212,s,1 621 52,9,t 02 1 22,596 82 I ,1,51-Bjl 97-S If .6121o.oos10.1011 o.i;,21 o.oa I o.ess l o.sss t 23 !" 1 rn ~ 
2,0804912,080'91 30,~ 62 f 50,ffl 62 1 '6,715 1 863 l 1-GS'J I 0.0-2910.66010.6601O.O,U10,701 I 0.701 l 20 05120 0~ 

t ,M2 73 If ,6'2 73 i 2a,ll92 66 1 23,1>02 66 1 3cl,2U 

m 91 I 22:11M 1 1,m 86 I 1,'rl'J 86 I u,t62 

~ 66 I 505 66 I 2, uo 5./, 1 f ,604 72 1 2,812 

656 1 f .603 I 0,028 I 0.61Sf 10.6:H I o.oa 10.692 I 0.60-2 I t9 77 l 10 77 

,u 11.0231 o.cr.u I o.'801o."8010.055 I o.ere I OJS15 I u 0011, 6' 

176 11 .57'J I O.OW I 0.76l l 0.571 I 0.031S I 0,706 I 0.606122 7.{. 1 i7 5"l 

1 1 1-----1-----11----1----1---1---•---1---1---1---1---1--1--- 

0,8171618,528 671 tlS,U:12 !i9 1100,662 52 lf67,~70½I 5,1,'6 ½ 11.611 I 0.036 I 0.708 I O.OOI 10.0,1 1 O.'U9 I 0.642 l 21 ,ro 118 :5-4 
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N° VII. 

Relevé tles quanWés de coke fournies, en f849, par marchés di11ects. 

DATES STATIONS QUAIITITU PRIJ 
DE DE COKE r>An »nu: DÉPENSE. Ob1er,:;atiom. Dl 

L'•PPROB.t. TION 
DES HAI\CUÉS. RECEPTJON. J'OVBIIJU:S, IILOGI. 

Kilogr. Fr. F,. 

9 février 1849. Charleroy •• 1 , 059, ISlSo 16 00 16,0~2 86 

14 id. Ans ••••• 86,380 16 25 J,~03 68 

14 id. l\Janage ••• 117,610 l6 00 ,.025 76 

9 id. Ans, •••• l ,O~O,OJIS •• I0.~60 00 

9 id. Cl111ricro}'• • 816,270 16 00 1~.060 3~ 

9 id. l'tfnnage ••• 1554,680 16 00 8,8i4 88 

9 id. Bruxelles •• 9150,830 14 ISO U,077 04 

9 id. Liége •.•• !S00,010 16 00 8,000 16 

e id, Verviers •• 172,025 16 00 2,752 40 

ÎOTAVX , , • , , :s,~67 ,37o ..... 83,-407 12 
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N° VIII. 

Relevé) pm· lot, des quantités de coke fou,•1iies en {849, sm· l'adjudication 
du 8 mars. 

;. 
DESIGNATION DES STATIONS QUANTITtS i-- 

PRIX 0 ... 11 COii 

"' - _.,.,__ ..•.. 
:FOURll!l!S. DtPEHSE. Ob1enatio-ns. "' 

D'ALl:KE"T.UlOII, \DE IIËCBPTI0:1. 
p3r Q . - 1,000 Ill, ;.: 

Kilogn11nmes. 

' 
1 Ilonheide .•.... Liége •.••. 468,800 f1.I 90 7,4!i5 02 
2 Verviers ..•.••. Id ..•.. 845,,U9 rn oo 15,410 56 
5 Liégé •••••.••• Id .•.•. 2,05ti,OG6 Hi 90 52,571 Sli 
4 Ans •••.••••..• Ans .••••.• 1,9fli,li6S 1G f!) 50,094 89 Une rcclenncodeft. 3-1-35 3 f!Jdidoiae 

r,our 1G3,SSG kiloi;, fabri11ut, dons ~ \Vorcmmc •••.• Id ...•. 6'6,085 i6 i9 fO,lGO H es rourJ de l"E141 A An•. 

6 Landen ••••••• Id .•... 124,,rn~ iG 54 2,008 1l Une rede •• ncede tr. 26-14 •ta.! d<tluiu 
r,our l:¼,49~ kilo0, fa~ri11uts d•ni' 7 St-Trond ...•.• Id .•.•• 574,690 16 10 6,066 25 es fours de l'E1:1l à Ans, • 

8 Hasselt ...•.... Jù •.••• 222,GOO i6 19 . 5,605 90 
9 Tirlemont .•••• lil ..... 1,040,860 iG 54 51,4~1 2t Une rederanee de fr. @-li A "' dt• , duiee 1•our 1,0,9,S>..-O lilog, r.bri<tUtf fO Louvain ••••••• Liége .•.•• 1,226,700 111 00 fO,:iOi ti5 •l•n• los fours de J'Ea,,L ~ An, 

H Anvers ......•. lllalincs .••• i ,62a,liM; 20 W ss,n2 15 
12 !Halines ••...•• Id •••.. 5,7!JS,Oti0 20 7a 7S,SO!! 54 Une rtder<1nccdc fr. 4,500n éttdéduiac 

1,our lotaLion de 9 fours do l't:iaa ~ 
f3 Braine •.•.•.•. Manngc ..• 1,S~0,?!59 13 71> 2~,!>6S 66 llolinr1. 

H Namur •.....•• Charlcroy .• !JI0,73;;, H so 1~120:J Gli 
Hi Chnrlcroy ..••.• ld •.... f ,ti06,757 Hi 00 2-2,GOf 06 
16 Bruxelles (il/ idi) Hal .•.•... i ,018,,f.:fü noo 55,76{. 88 Lne redevenee de fr.'.!,OOll3 ••• dé~uiac 

pour !oc.ilion 11<s fours de rt:1ot Ô 
17 Jd. (Norct) Bruxelles •• 1,061,060 Hi 00 1ti,9Hi 00 11.1. 

18 llfonage ••..•.. Manage ..•• 1, 131,SCO 1s n 1~,562 2;; Gne re,lc'°ncc defr.2,000a ététlé~uitc I''"" location du fourJ de l'Etat il 19 Jurbi&e •..•.•. Id .•.•. 657,260 1~ 7:î 0,037 55 Al>1»gc. 

20 Quiévrain ..••• Boussu •••. 1,224,8:ïO 17 so 21, ISO !.IO 
21 l\Ions ..•...•.• Jemrnapes .. 2M,U0 17 49 5,426 !>2 Une redu once dcfr .U3-S9a é1édétluiu, 

pour location du fours de l'El:lt ô 
22 Tournay .•..•.. Id .•.•• OOa,750 17 40 11i,i9964 Jemmopes. 

ltl. tic fr. 6-l 1-58 id., id. 

23 Courtray ••• , .• ; Jd ..... 745,2:50 n ,1.o 12,473"08 Id. de fr. 5'.!5--11 id., id. 

24 Leuze .•.•.•••• Id ..... uo,20:; 17 49 12,?i6~ 85 Jd. de fr. 536-ii id.
1 
id. 

25 Termonde ••.•• ll!olincs ..• 206,710 20 75 4,289 23 
~6 Gand .••.....• Gand •••.•. 2.,865,000 22 !);'j 65,70~ Sa Uncrede»ncedefr.3,500 a étddéduiie 

pour loc.tion de 7 fours Je l'f.tal à 
Z7 Aeltre ......... Id ••.•• 184,0G:i 22 !J;j 4,224 29 liand. 

28 Dcynze ......•. Id .•••. rss.sso 22 Oa 5,i87 50 
29 Bruges ........ Id ..... 20i,16:; 22 o;; 4,7!H # 
50 Ostende .....•. Id •..•. i ,037,800 22 91i 23,810 1i8 

TOTAUX ••••••••••••• 52,743,535 1i76,5:i8 i2 
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N° IX. -- Tableau. statistique de la 

NOMBRE TOT AL NOMBRE NOIBRE RÉPARTITION DU COKE CONSOMMÉ C0NS0ll.mo, 
~ o'mwnt:s J>Z -- - - _/' - - TRIMESTRES. TOULi 
Dl! VOITIJRES •• l.OtO■OTJ'1'U l'OVR POt:K 

l'OUR •oi:a DE LIEUES CQUGIU 
1.'I.LLU.!llGI! 

TRi,!l'.SfOA:TÎU DE COU, LI 
PUC()l)ftll!, • ~laliooatllnl ,u.v•h.s. lBPUCOl!ftS. MS .I.IISE:RYJCE. STATIO:'Cl'IEM' 

t1ni lllC!. aJca,:i:u. 

' 

l<r Tl\JMESTl\E. 179,876 1,829,25?; 158,652 7,497 9,878,9215 7,Sfü?,745 8-iti,801' t,049,:580 150,705 

2• Tl\lfiJESTl\E, t96,t59 2,096,U!i 61,096 7,591 9,242,45?:S 7,H:S,740 ~,58:i 1,034,7,SO 207,!>70 

3• Tl\JMESTl\E • 226,262 2,4611,811 66,87'7 8,1tsli H,012,960 8,~7~,600 950,660 1 ,Ut ,700 464,0.ro 

217,512 ' 4• TI\Jll:Ul8Tl\E, 2,279,255 6?:S,012 8,329 !2,495,700 9,8H5,t40 800,831.i f,160,060 6:l5,6füi 

Totaox et moyennes 8i9,tl89 8,671,064 2l>l,657 51,572 42,650,020 33,2159,285 5,t5tst ,68?:S ,,502,080 1,426,070 
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consommation du coke, pendant l'année 1849. 

CONSOMMATION COKE CONSOMMÉ EN MOYENNE RAPPORT 
PAJl I.JEVE Z>II CJlfQ ltU:.OlllfÎ:TJ\J:S PAJI.COVJUJJ:. 

DIU 
TOTALE CONSO)UIATIOII -------------- - .._ - roc•u 

auT10J1sa•n,, Obseroations, P.llTOJTUIE POVR ~Ot!R EIISEllBLE 11ALLOI.AGE 
PAi Ll&IJI caud• POUR 

L'ALLUU&C.E 
POVR pour le &TLIHITJCI 

fUIUOltb u S'f.lTIO!CSIIUtT, ATIC 
A LlPUC:OIJIIS. DIS LBS21\VICR. ).',utu•.1.aa 14 to,so•·•u101 UIICOHU, STATIO:Slll!l(t 

U&LJ&CI, •.t.c■1s11. IT LE nav1c1. TOUll. 

l'our eent. 

M.92 !S . .«) '5.66 ,.1i !S.85 0.72 11.26 20.lit 

,1.12 ,.,. 36.28 ,.!SI !S.27 f.06 iO.!U 23.01 

'8.67 ,.,1 37.'6 ,.11 ?i.0~ 2.0!S H.21 ·13.04 

!S7. ISO s.ss 0.t1 4.09 !S.37 2.87 12.53 21.415 

IS2.0I ,.02 40.!SS ,.55 !S.56 1.74 H.'5 2L98 
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11.elevé des primes pllyêes pou,· économies dans let consommation tbt coke 
et pou1· régularité de marche des convois, pendant l'année 1849. 

PRIMES PRIMES PAYÉES 
,.uiu POUi\ RÉGUl,ARITÉ DE !URCUE 

POUR f.t.:O:'!OJIIES DES convou 
DÊSl&tlATION. DE COJUl TOTAUX. Obaervuli<ntt. - 

•C1 ux 4U;p; 
CIIUS »'.lTl!l.lliU CREYS o'n11.11as CHlt1'5-GAI\DltS 

ff 1T n 
JIACllllflJTI':$, '9ACIIUH5TJ.S, G.UDES 

1°" trimestre. • 3,828 81 3,770 ~8 2,123 11 9,722 150 

2e id .•.. 7,196 18 3,027 28 2,442 52 l2,661S 98 

3" id ••. , 4,779 89 3,163 86 2,471S 20 10,418 95 

,4e id ••.. '.2,&1$4 36 ~,652 18 2,116 42 7,122 96 

l~,61ô 90 9, 1157 215 

- - - - 

18, IIS9 24 ~I ,771 1lS D9,930 39 

1 
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N° XI. 

Estimation des objets en approvisionnement at, magasin central de blalines 
au commencement et à la fin de farmée f849. 

Ali ter JANVIER iSU. . AD l., J!ff\'liR 1850 • 
.,, 

DÉSIGNATION DES OBJETS, OBJETS OBJETS .- _,,...__ - - "" 
Dmioibl l'txploi- Pay'5 '1>esti!;1âll'ùploi• P•Jts 

1a1io11 et f>"Jh 
''" 

lallOD ti ~Jü sut sur lot fonib du SDr le~ roQih dll 
buclg'tt. le lo!UU •pkial. budget. ltfÔlld.s•~•i4I. 

1•• catégorie. Matériel fixe ....•......... • 143,7'8 92 " 1~,3&s 6:; 

2• id. Outils ......•............• 9?S,4!S& 51 ,. 811,470 56 • 

3e id. Ustensiles .....•......••.• ~ll,858 '8 1 D f 60,797 80 i • 

4c id. Engins d'incendie. . . . . . . . . . 1 8,266 4:5 • ; 8,060 iO 
' • 

ti• id. Mobilier ......•.•.•....... 6,289 20 • H,210 O<f • 
Wi,68G 94 l 

6• id. Objets de consommation .... 8t,!S17 63 ~ • 

7• id. Couleurs el drogueries ...•. 15,620 66 12,170 11S 24,428 21 t0,280 75 

8• id. Cuirs et peaux ....••.....•. 8,660 41> 1) 1!1,926 00 • 

9• id. Étoffes, merceries et passe- 87,601 47 108,551> 92 68,2M 82 9♦,560 28 
menteries. 

io- id. ~létaux •............••...• 203,1'5 93 '°,768 !18 20.i,9:S!S 76 55,717 67 

U• id. Clous, vis, serrures et quin- 4f ,082 28 " M,950 91 • 
cailleries, 

12• 1d. Bois divers ...............• 68,f06 6:S 20,982 6' 1:U,009 81j 2',8ll6 88 

t5• id. Pièces de rechange pour ma- 285,456 67 • Mi,6t, i5 ,. 
chine. 

14• id. Pièces de rechange pour voi- so,393 ms US7,0:St 25 79,247 70 t59,97t 31$ 
turcs. 

HJ• id, Objets pour fours à coke .••• 5,7'8 1l0 . 8,017 80 • 

16• id. Objets pour la route .......• 1l8,932 60 57,787 20 52.~ 89 118,316 80 

Tonl!x ..•.......... fr. 1,098,Wi 1l5 l Ml,0U 66 i,2~1l,6.W 37 485,889 38 
-- ...,_r....., __ ......, 

Totaux génhaus .. , .... 1,659,160 19 i ,7♦1,!135 7/l 
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N° XII. 

Alodifications apportées au classement des marchandises pendant l' anné(f i 849. 

Inarehaadlaes ad.mise• au tPA1Upori aus f Plll e& eoadldons 
da tarif a• a. 

i O Les os destinés à servir d'engrais. 

2° Le ciment. 

5° Les rails, coussinets, clavettes et coins en bois de chêne. 

4° Les tuiles et carreaux en terre cuite. 

l:>0 La céruse et le blanc de zinc. 

6° Les bois de noyer préparés pour crosses de fusil. 

7° Les graines de lin, de colza, graines grasses e11 général et semences de 
fourrages. • 

8° Les perches en sapin. 
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N° XIII. 

CHE!IIN DE FER BELGE-RHÉNAN. 

Convention réglant les relations de service entre l' administ,•ation des chemins 
de fer de l'État, en Belgique, et l'administration du chemin de fer rhénan, 

Entre les soussignés, 

d'une part: 

l\H\1. CATEAUX-WATTEL' 

CosTANTJNI, 

KnEGLINGER, 

MAsm, dfrecreur de l'administration de l'exploitation des chemins de 
fer belges; 

LEJEUNE, inspecteur général au Ministère des Finances ,· 
Guossns, chef de division au Ministère des Travaux Publics; 
A. DA ND ELIN, ingénieur au corps des ponts et chaussées ; 

Délégués de M. le Ministre des Travaux Publics de Belgique, et 

d'autre part : 

l\IM. MEVISSEN ~ pr~ident de la direction; 
V ON GEYR, fJice-président de la même direction; 
A. ÛPPENHEIM et Brcasnnsoa, directeurs; 
STnEnEL, directeur de l'exploitation; 
Hmcnsconse, agent général; 

Représentant la Société du chemin de rer rhénan; 

Il a été convenu ce qui suit : 

ART. 1er. L'administration de la compagnie rhénane fournira tout le matériel 
nécessaire au transport des voyageurs, équipages, chevaux et bestiaux, entre la 
station de Verviers et la frontière. Néanmoins, la traction des convois se fera par 
les locomotives belges jusqu'à la station de Ronheide. 

Le transbordement des voyageurs et bagages aura lieu à Verviers. 

ART. 2. Les waggons de toute espèce des deux administrations seront admis à 
circuler, sans transbordement, jusqu'à destination, SUI' les chemins de fer en rela­ 
tion, pour toute charge complète. Il en sera de même pour les waggons àhngages, 
quelle que soit leur charge. 



l ~· IL 1 ( 20 ) 

A I\T. 5. Sauf l'exception stipulée à l'art. 1 cr, les locomotives et voitures ù 
voyageurs d'une administration ne pourront circuler sui· les lignes de l'autre , 
sans mie autorisation spéciale. 

A llT. 4-. Il sera tenu compte, de part et d'autre, de la circulation <lu matériel ; 
cc compte aura pour base les prix suivants, toute fraction de kilomètre comptant 
pour un kilomètre : 

t ·1 Pour le parcours d'une locomotive allumée, soit à charge, soit à vide, 
par kilomètre . . fr. ·1 20 

2° Pour Je parcours d'une voiture à voyageurs à 4 roues, à charge ou à 
vide , par kilomètre . » 0~ 

:>" Pour le parcours de toute autre voiture à 4 roues, à charge ou à 
vide, par kilomètre . » 05 

Indépendamment du !Jl'ÏX de parcours ci-dessus, il sera payé une indemnité de 
vingt centimes par heure de retard, pour toute voiture qui ne serait pas rentrée 
dans un délai fixé à raison d'une heure par Iieue de ~ kilomètres de distance, plus 
60 heures pour le temps du déchargement, les heures de nuit comptant comme 
les heures de jour. Seulement les dimanches et jours fériés, pendant lesquels il ne 
se fera pas d'expédition en douane, ne compteront pas. 
Tonte fraction de lieue comptera pour une lieue, et toute fraction d'heure comp­ 

tera pour une heure. 
Anr , ~- Les prix. stipulés pour la circulation du matériel devant être considérés 

comme des prix de réciprocité, les deux administrations s'efforceront de prendre 
toutes les mesures nécessaires pour que les comptes se balancent autant que pos­ 
sible ù la fin de chaque exercice. 
Il est convenu que toutes les fois qu'il se trouvera des waggons disponibles de la 

compagnie rhénane, à Anvers, ils seront chargés de préférence pour les expédi­ 
tions à faire vers J'Allcmagnc. 

Ain. 6. Les grandes réparations du matériel s'effectueront par les soins de l'ad­ 
ministration à laquelle il appartient. 

Les petites réparations urgentes auront lieu par les soins de l'administration sur 
le territoire de laquelle le matériel se trouve. 

Toutes les dépenses qui seront faites de ce chef par l'une des parties contrac­ 
tantes, soit pour réparations, soit pour fournitures quelconques, devront être 
justifiées par pièces comptables certifiées par les chefs de service compétents et 
soldées réciproquement rar trimestre. 

ART. 7. Toute voiture ou locomotive destinée à franchir la frontière doit porter 
un numéro d'ordre, ainsi que l'indication de l'administration à laquelle elle 
appartient. 

Déclaration doit au préalable être faite, à la douane des deux. pays, de l'emploi 
de ce matériel à un service international. 

Chaque administration assume la responsabilité des contraventions en matière 
de douane; résultant de l'insuffisance de l'arrimage et du bâchage. 

A.RT, 8. En cas d'accident, les conséquences en seront supportées comme suit : 
<1. Par l'administration du chemin de fer sur lequel l'accident aura {'U lieu, s'il 
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résulte de la construction ou de l'entretien de la route ou s'il doit être attribué au 
personnel de Ja route et des stations ; 

b. Par l'administration à laquelle appartient le matériel, s'il est constaté que la 
cause de l'accident provient du matériel; 

c. A frais communs, lorsqu'il y aura doute sur les causes de l'accident. 
ART 9. Les transports internationaux seront effectués aux prix et conditions 

du livret réglementaire annexé à cette convention. 
' 

ART. 10. L'échange des feuilles de route et la remise des expéditions qu'elles 
concernent se feront entre les agents des deux administrations, sous la surveil­ 
lance et la responsabilité de l'employé supérieur de la station de Verviers. 

AnT. 1 -f . L'acceptation des feuilles de route et des documents qui les accompa­ 
gnent forme preuve de la remise, en bon état et en temps utile, des expéditions 
qui en font l'objet. ' 

ART. 12. Tout dommage entraînant payement d'indemnité aux intéressés: du 
chef de retard, d'entraves, de perte ou d'avaries occasionnés aux expéditions, 
sera supporté par l'administration sur Je territoire de laquelle Je fait aura eu lieu. 

ART. -15. Il sera établi, pour le transport des voyageurs, marchandises, finances, 
équipages, chevaux, bestiaux et chiens, un tarif commun résultant de l'applica­ 
tion, à tous les parcours mixtes, des bases posées dans le livret réglementaire 
ci-annexé. 

Cc tarif indiquera le prix total du transport et les parts afférentes à chaque 
administration. · 

ART. 14. Les deux administrations s'eïïorceront de régler le service des convois 
de manière à les mettre, autant que possible, en parfaite coïncidence. 

A cet effet, elles se communiqueront, en temps utile, les projets d'organisation 
de ce service pour chaque période, ainsi que les changements partiels qu'elles 
apporteraient sur leur parcours respectif. 

ART, -:1.!:S. Un règlement particulier déterminera le mode à suivre pour l'exécu­ 
tion de la présente convention, et l'établissement des décomptes qui devront être 
arrêtés et liquidés mensuellement. 

Les prix des tarifs étant calculés à raison de fr. 5-7a pour un thaler effectif, le 
solde revenant à l'État belge lui sera payé, à son choix, soit en thalers effectifs 
au taux susdit de fr. 3-7~, soit en monnaie ayant cours légal en Belgique, au cours 
du jour. 

Dans ce dernier cas, il sera tenu un compte particulier: par la. Compagnie 
rhénane, de la différence an change. 

ART. 16. La station d'Herbesthal sera entretenue et exploitée en commun par 
les deux administrations. Les frais résultant de ce chef seront supportés également 
par la Société rhénane et J'Élat belge. 

Il sera payé par l'État belge, à la Société rhénane, une somme annuelle dont Je 
chiffre sera calculé de commun accord entre les deux administrations, à raison 
de 2 ½ p. 0/0 du capital d'exécution de la station d'Herbesthal. le viaduc frontière 
excepté. 

Anr. l7. L'administration belge payera annuellement il l'administration du 
chemin de fer rhénan, pour sa quote-part dans les frais du personnel des gardes 
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desservant les convois sur la section internationale, trois vingtièmes do montant 
de cette dépense pour la ligne totale de Verviers à Cologne. 

ART. f8. Le personnel belge résidant et fonctionnant sur le territoire prussien. 
de même que le personnel rhénan sur le territoire belge, se conformera aux lois 
du pays et se soumettra aux instrnetions et ordres de service existant ou qui 
seraient prescrits à l'avenir. 

Ce personnel devra être agréé par l'administration auprès de laquelle il opère, et 
fonctionnera sous la responsabilité de cette administration. 

Tout ordre concernant le service international devra être arrêté de cornm un 
accord par les deux directeurs chargés de I'exploitatlon. 

En cas de contravention ou d'insubordination de la part des employés précités, 
ils pourront être punis par l'administration sur le territoire de laquelle ils font 
leur service, sans préjudice aux poursuites judiciaires à exercer contre eux , si, 
par leur conduite ou leurs actions, ils avaient eecaslonné quelque accident. 

ART. 19. La présente convention recevra son exécution le fer juillet prochain. 
A dater de cette époque, les conventions antérieures seront abrogées de plein 
droit. 

AnT. 20. La présente convention pourra être résiliée à I'explration de chaque 
année, moyennant dénonciation faite six mois d'avance. 

ART. 1L Les contractants se réservent, d'une part, l'approbation de 1\1. le 
Ministre des Travaux Publics, et , d'autre part, du conseil d'administration de la 
Société rhénane. 

Fait en double à Cologne, le 2 juin !849. 

(Suivent les signatures.) 
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CHEMIN DB FER BELGE-RHÉNAN. 

Convention supplémentaire réglant les détails du service international 
belge-rhénan. 

En exécution de l'art. 1!'J de la convention du 2 juin 1849, il a été convenu ce 
qui suit, entre les soussignés, délégués des deux administrations : 

ART. 1er. Les tableaux ci-annexés, dressés conformément aux stipulations des 
art. 7, 9, 2f, 22, 28, 29, 50, 40, 4f et 4~ du livret réglementaire international 
du 2 juin 1849, donnent, pour chaque nature de transport, les prix à percevoir sur 
chaque territoire. 

Ces tableaux serviront à effectuer le partage des recettes entre les deux adminis­ 
trations et à la formation du tarif international dont il est fait mention à l'art. 15 
de la convention susmentionnée du 2 juin courant. 

AnT. 2. Dans le but de ne pas majorer les prix du tarif actuel, il sera toutefois 
fait une exception pour les transports de marchandises à petite vitesse, entre les 
stations belges de Verviers et Dolhain et vers la station rhénane d'Aix-la-Chapelle 
et vice versâ 

Les prix de transport entre ces stations seront réglés comme suit : 
Pour les marchandises de la ire section expédiées d'Aix-la-Chapelle sur V crviers, 

à raison de 40 centimespar f 00 kilogrammes, déchargement en Belgique compris, 
dont 20 centimes pour l'administration belge et 20 centimes pour l'administration 
rhénane; 
Pour les marchandises de la 2c section expédiées de Verviers sur Aix-la-Chapelle 

et vice oersâ, à raison de 27 centimes par 100 kilogrammes, chargement ou 
déchargement en Belgique compris, dont 15 centimes pour l'administration belge 
et 14 centimes pour l'administration rhénane ; 

Pour les marchandises de la 2c section expédiées de Dolhain sur Aix-la-Chapel1e, 
également 27 centimes par ·100 kilogrammes, chargement en Belgique compris, 
dont f O centimes pour l'administration belge et 17 centimes pour l'administration 
rhénane. 

ART. 5. Les instructions qui règlent actuellement le mode de comptabilité des 
recettes internationales sont maintenues. 

La liquidation des sommes ducs aux parties contractantes aura lieu mensuelle­ 
ment après réception d'un décompte général comprenant. le crédit_ de chaque 
administration, tant pour Jes dépenses que pour les recettes. 

AnT. 4. Les chefs-gardes rhénans dresseront, chaque jour, un rapport sur la 
marche des convois entre Verviers et Aix-la-Chapelle. 

Ils remettront ce rapport, pour visa et transmission à la direction belge, au chef 
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de la station de Verviers, sous les ordres duquel ils se trouveront immédiatement 
placés, eux et leurs gardes, pendant leur séjour à Verviers. 

ART. t;. Les délégués des deux administrations, chefs du bureau mixte d'Aix­ 
la-Chapelle, se doivent aide et assistance. 

Ils ont le même pouvoir dans l'exercice de leurs fonctions, 
En cas de contestation sur l'interprétation ou l'application des tarifs ou règle­ 

ments, l'opinion prépondérante sera celle du délégué belge, s'il s'agit d'expéditions 
effectuées de la Belgique vers la Prusse, et celle du délégué rhénan, au contraire, 
s'il s'agit d'expéditions effectuées de la Prusse vers la Belgique. 

Les rectiûcations seront, le cas échéant, opérées en conséquence. 
Les délégués précités auront soin de formuler immédiatement les cas douteux ou 

contestés, dans une note qui mentionnera l'opinion de chacun d'eux ; cette note 
SC'J'a transmise, sans aucun retard, au directeur de l'administration rhénane qui la 
communiquera au directeur de l'administration belge, avec son avis sur la décision 
à prendre. 

Les écritures concernant les marchandises expédiées de la Belgique vers 
l'Allemagne seront tenues par les soins des délégués belges; celles concernant les 
marchandises de la Prusse vers 1a Belgique, par les soins des délégués rhénans. 

Les registres contenant lesdites inscriptions, devant faire foi pour la justification 
des décomptes, ne pourront plus subir de changement après avoir été vérifiés et 
clôturés. 
lis resteront déposés au bureau mixte d'Aix-la-Chapelle. 

AnT. 6. Le bureau mixte d'Aix-la-Chapelle est spécialement appelé à vérifier si 
le matériel affecté aux transports internationaux (waggons, bàches, cordes, etc.) 
est conforme aux prescriptions de la douane et notamment à celles reprises dans le 
procès-verbal réglementaire du 19 novembre 1845. 
Il déclarera au bureau principal de la douane d'Aix-la-Chapelle tous les 

waggons anciens rt nouveaux pour lesquels cette formalité n'aurait pas encore 
été remplie. 
II tiendra un registre de contrôle pour lesdites déclarations. 

ART. 7. Un relevé de la circulation du matériel sera tenu et parafé journelle­ 
ment par les préposés des deux administrations, à la station d'Herbesthal. Cc relevé 
sera envoyé par le premier convoi du lendemain au bureau mixte d'Aix-la­ 
Chapelle, pour vérification et inscription au registre spécial du mouvement. 

Ce registre sera arrêté et certifié tous les mois par les délégués belge et rhénan. 
Les décomptes mensuels seront dressés en double expédition et certifiés par les 

délégués précités. 
Les deux administrations pourront prendre des mesures pour contrôler remploi 

utile de leur matériel sur le territoire voisin. 

AnT. 8. Les bâches belges employées pour les expéditions en Prusse seront 
journellement renvoyées en Belgique et, autant que possible, par le premier convoi 
de voyageurs. 

Le nombre des bâches, tant belges que rhénanes, sera renseigné sur les feuilles 
de route dans une colonne qui sera ajoutée à cet effet. 

Les frais d'achat et de réparation des cordes de plombage seront supportés par 
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les deux administrations dans la proportion de 2 /3 pour I'adrninistratlon belge, 
(•t 1

/3 pour Iudministration rhénane. 
L'adminlstratlon belge fournira toutes les coules neuves et portera an débit de 

l'administration rhénane 1/3 de la dépense. 
P,1r contre, l'administration rhénane déboursera les dépenses pour réparations 

et en portera'% à son crédit. 
AnT. iO. Les waggons belges, qui exigeraient de grandes réparations après leur 

déchargement dans les stations rhénanes, seront renvoyés à Malines par l'intermé­ 
diaire du délégué de l'administration belge. • Il en sera de même des bûches. 

Quant au matériel rhénan qui se trouvernit dans le même cas en Belgique, il 
sera renvoyé à Aix-la-Chapelle par les soins des chefs de station. 

ART. H, Les convois en coïncidence à Verviers n'attendront pas plus de quinze 
minutes après l'heure fixée pour le départ, à moins que le convoi en retard ne soit 
en vue de la station. 

.AnT. 12. Aucun convoi spécial ou extraordinaire d'une administration ne 
pourra ètrc dirigé vers la frontière pour continuer son trajet sur le territoire de 
foutre administration, si cette dernière n'en a point reçu avis au moins 48 heures 
d'avance. 

Autant que possible, ces convois ne seront organisés qu'après réception de la 
réponse ù ravis précité. 

AnT. 15. Les.accidents qui surviendraient aux convois internationaux seront 
constatés par le chef de _la station la plus rapprochée, lequel sera tenu d'adresser, 
sans délai, aux deux administrations: une expédition de son rapport au chef de 
service. 

AnT. 14. L'administration belge prendra les mesures nécessaires pour que les 
agents -rhénans, fonctionnant en Belgique, reçoivent communication des instruc­ 
tions auxquels ils auront a se conformer. 

L'administration rhénane agira de même à l'égard des agents belges fonction­ 
nant en Prusse. 

Le personnel actuellement attaché au service international se trouve de fait 
agréé par les deux administrations. 

Toutefois le chef de la station d'Herbesthal sera tenu de fournir un cautionne­ 
ment pour garantie de sa gestion belge. 

A l'avenir ces agents devront être agréés individuellement, par correspondance, 
entre les d irecteurs des deux administrations. 

Les punitions ne seront infligées qu'après une enquête minutieuse faite par le 
chef de service. 

A vis pour exécution en sera donné, dans le plus bref délai , au directeur de 
l'administration à laquelle appartient l'agent trouvé en défaut. 

Si ]a punition comporte une retenue de traitement, le montant en sera transmis 
par le directeur de l'agent puni. 

AnT. m. L'administration belge désignera, dans l'encci nte de la station de 
Verviers; un local où les gardes rhénans pourront attendre le départ des convois 
qu'ils doivent accompagner. 

7 



( 26 ) 

Des locaux spéciaux seront également réservés aux délégués des deux adminis­ 
trations à Aix-la-Chapelle et à Verviers. 

Ces locaux seront convenablement meublés, chauffés et éclairés aux frais de 
l'adminlstratlon qui est tenue de les fournir. 

AaT. ¾ 6. Les convois internationaux de marchandises devront toujours être 
composés de manière à ce que les waggons pour une même destination se trouvent 
réunis e, placés selon la position géographique des stations. 

Ainsi, pour les convois venant de 1a Belgique, les waggons en destination 
d'Herbesthal seront à la tête du convoi; puis viendront les waggons pour Aix-Ia­ 
Chapelle, enfin ceux pour les stations intermédiaires et pour Cologne. 

L'administration rhénane agira de la même manière pour la composition des 
convois expédiés de la Prusse vers la Belgique. 

Le chef de 1a station de Verviers sera spécialement chargé de recomposer les 
convois qui ne seraient point formés dans l'ordre sus-indiqué. 

Fait en double expédition, à Bruxelles, le 20 juin {849, sous réserve d'appro­ 
bation. 

:ftiASUI. 
A. DANDELll'f. 

HAUCUECORNE. 

STREBEL. 
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N° XIV. 

tBEIIN DR FER FRANCO-BEtGE. 

Convention. n}glant les relations de service entre l'administration des chemins 
de fer de r h'tat, rm Belgique, et l' admin_ist·mtion du chemin de [er du Nord, 
fn France. 

Entre les soussignés, 

D'une part: 

MM . .MA.s011 directeur de l'administration des chemins de [er de Belgique; 
LEJEUNR, inspecteur général au dlùiistère des Finances; 
A. DANDELJN, ingénieur des pont» et chaussées; 
ftA.lJCJIECORNE, agent général; 
CATEAux-,VATTEL, membre de la chambre de commerce d'A,wers; 
B1tuNEAu, directeur des chemins de fer de Tournai à Jurbise et de Lande« 
tl Hasselt; 

Délégués de .M. le M inistrc des Travaux Publics de Belgique, et, 

D'autre part : 

.MM. DELEnEcQuE, vice-président du chémin de fer du Nord; 
E. PE1tEmE, administrateur dudit chemin, 

Représentants de la compagnie du chemin de fer du Nord; 

Il a été convenu ce qui suit : 

ART. -f cr. L'administration française payera à l'administration belge, pour le 
service des stations de Mouscron et de Quiévrain et pour le parcours de la voie 
belge: 

Sur la ligne de Lille à Mouscron, 2 francs par convoi; 
Sur celle de Valenciennes i1 Quiévrain, 1 franc par convoi. 

Aar. 2. Les voitures de toute espèce des deux administrations seront admises à 
circuler sur les chemins de fer en relation. 

Néanmoins le matériel belge à tampons étroits ne pourra généralement pas 
dépasser les stations de Lille et de Valenciennes. 

Les voitures frànçaises, de 1re et de 2c classe, feront le tmjet entier de Paris à 
Bruxelles et retour, de manière à éviter tout déplacement aux voyageurs munis 
de counons nour ledit trajet. 
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La même Iuellité pourra être accordée pour les relations entre Calais ou Lille N 
Bruxelles, par Tournai et par Gand. 

ART. 5. Les locomotives de l'une administration ne pourront circuler sur les 
lignes de l'autre, sans une autorisation spéciale. 

AnT. 4-. 11 sera tenu compte, de part et d'autre, de la circulation du matériel; ce 
compte aura pour base les prix suivants, toute fraction de kilomètre comptant 
pour un kilomètre : 

1 ° Pour le parcours d'une locornoti ve allumée, soit à charge, soit à 
vide ~ par kilomètre . . fr. i 20 

2° Pour le parcours d'une voiture à voyageurs, à 4 roues, ù charge ou 
à vide, par kilomètre. . 0 0~ 

5° Pour Je parcours de toute autre voiture à charge ou à vide, par 
kilomètre . . 0 05 

Les prix stipulés pour la circulation du matériel, devant être considérés comme 
des prix de réciprocité, les deux administrations s'efforceront de prendre toutes les 
mesures nécessaires pour que les comptes se balancent, autant ((UC possible, f1 la 
fin de chaque exercice. 

Indépendamment du prix de parcours ci-dessus, il sern payé une indemnité de 
vingt centimes par heure de retard, pour toute voiture qui ne serait pas rentrée 
dans un délai fixé à raison d'une heure par lieue de cinq kilomètres de distance, 
plus quarante-huit heures pour le temps du déchargement, les heures de nuit 
comptant comme les heures de jour. 

Toute fraction de lieue comptera pour une Jieue , et toute fraction d'heure 
comptera pour une heure. 

AnT. ~. Les grandes réparations du matériel s'effectueront par les soins de rad­ 
rninistration à laquelle il appartient. 

Les petites réparations urgentes auront lien par les soins de l'administra lion sur 
le territoire de laquelle le matériel se trouve. 

Toutes les dépenses qui seront faites de ce chef par l'une des parties contrac­ 
tantes, soit pour réparations, soit pour fournitures quelconques, devront ètre jus­ 
tifiées par pièces comptables certifiées par les chefs de service compétents, et soldées 
réciproquement par trimestre. 

AnT. 6. En cas d'accident, les conséquences en seront supportées comme 
suit : 

a. Par l'administration du chemin de fer sur lequel l'accident aura eu lieu, s'il 
résulte de la construction ou de l'entretien de la route, ou s'il doit être attribué au 
personnel de la route et des stations: 

6. Par l'administration à laquelle appartient Je matériel, s'il est constaté que la 
cause de l'accident provient du matériel ; 
c. A frais communs, lorsqu'il y aura doute sur les causes de l'accident. 
AnT. 7. L'échange des feuilles de route et la remise des expéditions qu'elles con­ 

cernent se feront entre les agents des deux administrations, sous Ja surveillance et 
la responsabilité de l'employé supérieur des stations où les deux chemins de fer se 
relient. 
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ART. 8. L'acceptation des feuilles de route et des documents qui les accompa­ 
gnent forme preuve de la remise, en bon état et en temps utile, des expéditions 
qui en font l'objet. 

ART. 9. Tout dommage entraînant payement d'indemnité aux intéressés du 
·chef de retard, d'entraves, de perte ou d'avaries, occasionnés aux expéditions, 
sera supporté par l'administration sur le territoire de laquelle le fait aura eu lieu. 

An-r. 10. Les transports internationaux seront effectués aux prix et conditions 
du 1ivret réglementaire annexé à cette convention. 

Toutefois les deux. administrations pourront prendre, de commun accord, des 
dispositions exceptionnelles, dans le but d'assurer au chemin de fer des transports 
considérables et réguliers, au moyen de réductions spéciales de prix. 

Dans ce cas, la base des prix réduits serait la même sur les deux territoires, à 
raison des distances. 

ART. H. Dans le cas où, par mesure générale, l'administration belge élèverait 
les prix de son tarif intérieur, ces augmentations de prix seront applicables au tarif 
franco-belge, pour le parcours en Belgique, pourvu que ces prix ne soient pas 
supérieurs à ceux du tarif pour le parcours français. 

ART- 12. Les deux administrations établiront aux bureaux-frontières de Mous­ 
cron, de Quiévrain, de Lille et de Valenciennes, des agents chargés de remplir 
les formalités en douane, indépendamment de ceux qui seraient reconnus néces­ 
saires dans les localités où se trouvent des entrepôts de douane. 

Ces formalités s'effectueront, de part et d'autre, sans frais de commission, la 
marchandise n'ayant à supporter que les déboursés réels et les dépenses résultant 
desdites formalités. 

AnT. 15. Les deux administrations s'efforceront de régler le service des convois 
de manière à les mettre, autant que possible, en parfaite coïncidence. 

A cet effet, les projets d'organisation de ce service pour chaque période seront 
communiqués réciproquement en temps utile, et, au besoin, examinés et discutés 
en commun. 

Il en sera de même des changements partiels qu'elles apporteraient sur leur 
parcours respectif. 

ART. f 4. Le règlement actuel de comptabilité pour l'établissement des décomptes 
est maintenu; ces décomptes devront être arrêtés et liquidés mensuellement en 
monnaie ayant cours légal. 

AnT. 1 ~- Le personnel belge fonctionnant et résidant sur le territoire français, 
de même que le personnel français sur le territoire belge, se conformera aux. lois 
du pays et se soumettra aux instructions et ordres de service existants ou qui 
seraient prescrits à l'avenir. 

Ce personnel devra ètre agréé per l'administration auprès de laquelle il 
opère. 

Tout ordre concernant le service international devra être arrêté, de commun 
accord, par les fonctionnaires chargés de l'exploitation. 

ART. 16. En cas de contesta lions, les deux parties acceptent réciproquement 
la compétence des tribunaux français et belges, d'après les règles de juridiction 
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tracées par les Codes de commerce et de procédure en vigueur en France et en 
Belgique. 

ART. f 7. La présente convention recevra son exécution à partir du fer octobre 
prochain. 

Elle pourra être dénoncée pour cesser ses effets à -l'expiration de chaque 
exercice, moyennant avis donné six mois à l'avance, c'est-à-dire avant le 
-fer juillet. 

A:u. i8. A dater de la mise en vigueur de la présente convention, toutes les 
dispositions antérieures seront abrogées. 

AaT. 19 Des délégués des deux administrations se réuniront régulièrement 
dans la première quinzaine de chaque trimestre, afin de rechercher les moyens 
d'activer les relations internationales et de régler tous les points relatifs au 
service. 

AaT. !O. Les contractants se réservent l'approbation, d'une part, de M. le Mi­ 
nistre des Travaux Publics de Belgique, et d'autre part, du conseil d'administra­ 
tion de la compagnie du Nord. 

Fait en double, à Paris, le 1 ~ septembre 1849. 

(Suivent les signatures.) 
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N° XV. 

CHBHIN DE FER FWtO-BELGE-RHBNAN. 

Convention réglant les relations de service entre les administrations des ch.emins 
de fer du Nord en France, de l' Étal en Belgique et Rhénan en Prusse. 

Entre les soussignés, 

D'une part : 

MM. MAs01, directeur de l'administration des chemins de fer de Belgique; 
LE.JEUNE, inspecteur général au Ministère des Finances; 
A. DANDBLIN, ingénieur des ponts et chaussées; 
CATEAUX-WATTKL• membre de la chambre de commerce d'AnVérs; 
BRUNEAU , directeur des chemins de fer de Tournay à Jurbise et de 

Landen à Hasselt, 
Délégués de 1\1. le Ministre des Travaux Publics de Belgique ; 

D'autre part : 

MM. DELEBECQUE, vice-président du conseil de l'administration du chemin de fer 
du Nord; 

E. PEREIRE, administrateur dudit chemin, 
Représentants de la compagnie du chemin de fer du Nord; 

Et de troisième part : 

MM. HAucuECORNE, agent général; 
STREBEL~ directeur de l'exploitation) 

Délégués de l'administra Lion du chemin de fer rhénan; 

11 a été convenu cc qui suit : 
ART. 1er. Les voyageurs se rendant de France en Prusse, et réciproquement, 

recevront un coupon international valable pour tout le parcours. Toutefois cette 
mesure ne s'appliquera qu'aux voyageurs dans les voitures de 1re et de 2e classe 
et aux stations françaises et rhénanes indiquées au livret réglementaire franco­ 
belge-rhénan joint à la présente convention. 

AnT. 2. Les bagages et les équipages seront inscrits, de part et d'autre, pour les 
destinations désignées an livret. 

La remise s'en opérera réciproquement aux stations de Bruxelles, de Mouscron 
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c~ de Verviers, entre les agents des parties contractantes, qui se donneront mutuel­ 
lement décharge. 

Il est entendu que les bagages passant en transit direct par la Belgique seront 
dispensés de toute visite en douane avant l'arrivée à destination. 

AnT. 5. Les animaux ne seront pas admis au transport direct entre la France et 
la Prusse. 

ART. 4. Les finances et objets déclarés à la valeur seront inscrits à Paris, 
Compiègne, Yaleneiennes, Lille, Dunkerque et Calais pour Aix-la-Chapelle et 
Cologne, et réciproquement. 

ART. 5. Les marchandises seront admises au transport direct, par grande et par 
petite vitesse, en destination des stations françaises et rhénanes indiquées au livret 
réglementaire franco-belge-rhénan. Celles à grande vitesse entrent dans la première 
catégorie des transports par les trains de voyageurs. Celles transportées par les 
convois de petite vitesse forment la deuxième catégorie, et sont divisées en deux 
sections, dont lu première comprend les marchandises en général et la seconde les 
objets classés nominativement à une taxe réduite, suivant le livret réglementaire 
ci-dessus mentionné. 

ART. 6. Les transports internationaux franco-belge-rhénan de grande et petite 
vitesse seront effectués aux prix et conditions du livret réglementaire annexé à 
celle convention. Il y sera établi un tarif commun résultant des prix arrêtés par 
les trois administrations. 

Toutefois les trois administrations pourront prendre, de commun accord, des 
dispositions exceptionnelles, dans le but d'assurer au chemin de fer des transports 
considérables et réguliers, au moyen de réductions spéciales de prix. Dans ce cas, 
la base des prix réduits serait la même sur les trois territoires, à raison des 
distances. 

ART, 7. Les transports des marchandises de 1a deuxième catégorie (petite 
vitesse) ne seront effectués provisoirement de Paris; Compiègne, Valenciennes et 
de Calais, Dunkerque, Lille (en France), ainsi que de Cologne et Aix-la-Chapelle 
( en Prusse), que deux fois par semaine, à jours fixes, suivant un service de départ 
et d'arrivée à régler 1 de commun accord, sur les trois parcours. 

ART. 8. Dans le cas où les parties contractantes continueraient à faire convoyer 
provisoirement , entre Cologne et Paris, les transports de marchandises de petite 
vitesse, par des agents spéciaux responsables du transport dans les conditions 

• voulues, ces agents seront agréés et payés par les trois administrations, et les frais 
continueront à être supportés dans la proportion de 47 p. 0/o pour le chemin de fer 
du Nord, 59 p. 0/o pour 1a Belgique, et 14 p. 0/o pour le chemin de fer rhénan. 

AnT. 9. Les transports à grande vitesse (voyageurs, bagages, équipages, petites 
marchandises et finances) auront lieu par les trains allant directement de Paris à 
Cologne et réciproquement, ainsi que par ceux allant directement de Calais et Lille 
à Cologne et réciproquement, sauf à désigner ces trains spécialement dans les 
tableaux de départ et avis. 
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concernent se feront entre les agents des deux administrations, sous la surveillance 
et la responsabilité des employés supérieurs des stations respectives. 

L'acceptation des feuilles de route et des documents qui les accompagnent 
forme preuve de la remise, en bon état et en temps utile, des expéditions qui en 
font l'objet. 

ART. H. Les trois administrations étab1iront, aux bureaux-frontières, des 
agents chargés de remplir les formalités en douane, indépendamment de ceux 
qui seraient reconnus nécessaires dans les localités où se trouvent des entrepôts de 
douane. 

Ces formalités s'effectueront, de part et d'autre, sans frais de commission , la 
marchandise n'ayant à supporter que les déboursés réels et les dépenses résultant 
desdites formalités. 

Ain. f 2. Il sera tenu compte, de part et d'autre, de la circulation du matériel; 
ce compte aura pour base Je prix de 5 centimes par kilomètre, pour le parcours de 
chaque waggon à 4 roues, à charge ou à vide, sur chaque territoire. 

ART. 15. Indépendamment du prix de parcours ci-dessus, il sera payé une 
indemnité de 20 centimes par heure de retard, pour toute voiture qui ne serait pas 
rentrée dans un délai flxé à raison d'une heure par lieue de cinq kilomètres de 
distance, plus 60 heures pour le temps du déchargement, les heures de nuit comp­ 
tant comme les heures de jour. Seulement les dimanches et jours fériés, pendant 
lesquels il ne se fera pas d'expédition en douane, ne compteront pas. 

Toute fraction de lieue comptera pour une lieue, et toute fraction d'heure pour 
une heure. 

ART. ,J 4. Les grandes réparations du matériel s'effectueront par les soins de 
l'administration à laquelle il appartient. 

Les petites réparations urgentes auront lieu par les soins de l'administration sur 
le territoire de laquelle le matériel se trouve. 

Toutes les dépenses qui seront faites de ce chef par l'une des parties contrac­ 
tantes , soit pour réparations, soit pour fournitures quelconques, devront être 
justifiées par pièces comptables certifiées par les chefs de service compétents, et 
soldées réciproquement par trimestre. 

ART. fa. En cas d'accident, les conséquences en seront supportées comme suit: 
a. Par l'administration du chemin de fer sur lequel l'accid<_;nt aura eu lieu, s'il 

résulte de la construction ou de l'entretien de la route, on s'il doit être attribué 
au personnel de la route et des stations; 

b. Par l'administration à laquelle appartient le matériel, s'il est constaté que la 
cause de l'accident provient du matériel; 

c. A frais communs, lorsqu'il y aura doute sur les causes de l'accident. 

ART. i 6. Tout dommage entrainant payement d'indemnité aux intéréssés ~ du 
chef de retard, d'entraves, de pertes ou avaries occasionnés aux. expéditions, sera 
supporté par l'administration sur le territoire de laquelle le fait aura eu lieu. 

ART- f 7. En cas de contestation, les trois parties acceptent réciproquement 
la compétence des tribunaux français ~ belges et des provinces rhénanes en 
Prnsse , d'aorès les règles de juridiction tracées par les Codes de commerce et de 
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procédure en vigueur en France, en Belgique et dansles provinces rhénanes de la 
Prusse. 

Anr. iS. Le règlement particulier déterminant le mode à suivre pour l'exécu­ 
tion du service franco-belge-rhénan et pour l'établissement des décomptes à 
arrêter et à liquider mensuellement, en considérant les administrations belge et . 
rhénane comme ne formant qu'une vis-à-vis du chemin de fer du Nord, continuera 
à servir de base d'application, et sera complété par suite de modifications apportées 
par la présente convention à celle du 28 mars ·i 847. 

AnT. 19. La présente convention recevra son exécution à partir du i er oete­ 
hre 1849. A dater de cette époque, la convention du 28 mars !847 sera abrogée. 

AnT. 20. La présente convenuon pourra être résiliée 'à l'expiration de chaque 
année, moyennant dénonciation faite six mois d'avance par l'une des· trois parties 
contractantes. 

AnT. 2{. Les contractants se réservent, d'une part, l'approbation de M. le 
Ministre des Travaux Pub1ics de Belgique, d'autre part, du conseil de la compa­ 
gnie du chemin de fer du Nord, et en troisième lieu, de la direction ainsi que du 
conseil d'administration de la société du chemin de fer rhénan. 

Fait en triple expédition à Paris, le 15 septembre 1849. 

(Suivent les signatures.) 
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N° XVI. 

tHElllNS DE FEll DE L'ÉTAT ET DE L'ENTRE-SAMBRE-ET-llEUSE. 

- 
Convention. réglant les 'relations de service ent-re l'Administration des chemins 

de [er de l'État et celle du chemin de [er de l' Entre-Sombre-et-sleuse. 

Entre le Ministre des Travaux Publics d'une part, et GEORGE SnEWAHD, admi­ 
nistrateur-résident de la Compagnie du chemin de fer de l'Entre-Sumbi-c-ct-Meuse, 
muni de pouvoirs à cet effet, d'autre part: 

Il n été convenu cc qui suit : 

ART. Jcr_ Les stations de Charleroy et de Marchlenne-au-Pont sont considérées 
comme points extrêmes du chemin de fer de l'Entre-Sambre-et-Mense, de telle 
sorte que tous les transports de ces deux stations vers les stations de la compa­ 
gnie et vice versâ, sont considérés comme eûeetués sur la ligne de la compagnie 
qui en percevra les recettes à son profit. 

AnT. 2. Les relations entre le chemin de fer de l'État et celui de la compagnie 
seront desservies au moyen de deux branches partant de la station de la Sambre 
et se dirigeant, l'une vers Charleroy et l'autre vers Mnrchicnne. 

Les voitures de la compagnie remorquées par ses locomotives seront admises 
dans les stations de Charleroy et de Marchienne. 

Cependant les waggons à marchandises seulement seront admis dans la station 
de Marchienne. 

ART. 3. L'État prend à sa charge l'entretien des voies, excentriques et plates­ 
formes des deux stations. 

II fournira les eaux nécessaires ou grues hydrauliques dans la station <le 
Charleroy, pour l'alimentation des locomotives du chemin de fer de l'Entre­ 
Sambre-et-Meuse. Cependant la compagnie pourra renoncer à la fourniture de 
l'eau d'alimentation par l'État en avertissant l'administration un mois à l'avance. 

AnT. 4. La compagnie pourra remiser une de ses machines dans fa remise aux 
loeomotives de la statlon de Charleroy. Elle pourra renoncer à cette faculté en 
prévenant l'administration des chemins de fer de l'État, un mois à l'avance. 

De même l'administration des chemins de fer de l'État pourra la faire cesser en 
avertissant dans le même délai. 

Anr. !). La compagnie payera, annuellement, à l'État, une redevance fixée 
comme suit: 
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Pour l'usage des terrains cl clôtures et pour In construction et l'en- 
t retien des voies des deux stations , . . . . fr. 
Pour l'eau d'alimentation à fournir par l'État à la station de Char- 

9,200 

lcroy. 
Pour l'usage de ln remise aux locomotives à la même station . 

En tout . 

750 
i,000 

. fr. 10,950 
dix mille neuf cent trente francs. 

Dans le cas où la compagnie renoncerait à la fourniture de l'eau par l'État: la 
redevance annuelle serait diminuée de sept cent trente francs. 

De même, dés que la compagnie cessera de faim usage de la remise, la rede­ 
vance annuelle sera diminuée de mille francs. 

Ain. 6. La redevance fixée par l'article précédent ne comprenant rien pour 
l'usage des bâtiments, eu égard à leur état provisoire, elle sera augmentée. de 
commun accord, au fur et à mesure que les constructions définitives à élever 
dans ces deux stations, et destinées à être utilisées pour les deux services, seront 
établies et livrées à l'exploitation par les soins et aux frais de l'État. . 

Il en sera de même chaque fois que les besoins des transports exigeront l'exécu­ 
tion de nouveaux travaux de terrassement, voies, pavage, rampes ou autres, et 
que ces travaux seront utilisés pour les deux services. 

, 
ART. 7. Une habitation de garde-excentrique sera mise, par la compagnie 

concessionnaire, à la disposition de l'administration des chemins de fer de l'État, ù 
chacun des deux points d'intersection des branches de raccordement avec le voie 
de l'État. 

Anr. 8. La compagnie établira, à ses frais, un système de télégraphe électrique 
avec tous ses accessoires, mettant en communication : 
j,;, Les stations de Charleroy et de Marchienne avec celle de la Sambre et 

réciproquement; 
2° La station de Charleroy avec le poste du garde-excentrique de la branche 

vers Charleroy et réciproquement ; 
5° La station de l\Jurchienne avec le poste du garde-excentrique de la branche 

,·ers Marchicnne et réciproquement. 
Les aubettes nécessaires à cet effet seront construites par la compagnie conces­ 

sionnaire et à ses frais. 
Les cadrans seront établis dans les stations de Charleroy et de i\larchiennc. 

aussi près que possible des bâtiments de recettes. 
Les projets complets de ces télégraphes seront soumis à l'approbation de 1\1. Je 

Ministre des Travaux Publies, et leur établissement aura lieu sous la surveillance 
d'un ingénieur du chemin de fer de l'État. 

AnT. 9. La compagnie établira, en outre, à ses frais, quatre signaux manœuvr(•s 
à distance, qui seront placés à deux cents mètres des points de raccordement sur 
la voie de l'État et sur les deux branches partant de la station de la Sambre. 

AnT.10. La compagnie entretiendra: 
i0 Les habitations de garde-excentrique; 
j0 Le télégraphe électrique et ses dépendances; 
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5° Les excentriques et voies de raccordement établis aux points de jonction. 
Les réparations de ces voies ne pourront avoir lieu qu'en présence d'un agent 

de l'État, désigné par l'ingénieur du service des roules sur la ligne du Midi. 
AnT. H. Un gnrdo-excenuique sera placé à chacun des deux points de raccor­ 

dement. Ces agents seront au choix et sous les ordres de l'admiuistration des 
chemins de fer de l'État. Leurs salaires seront payés par la société qui déposera, 
trimestriellement et par anticipation, la somme de quatre cents francs, nécessaire 
à cet effet, entre les mains du chef de la station de Charleroy. 

Anr. ·12. Tout convoi venant de la ligne de l'Entre-Sambre-et-Meuse et se 
rendant soit à Charleroy, soit à ·Marehicnnc, s'arrètera dans la station de la 
Sambre. Il ne pourra se remettre en marche qu'après que le chef de la station où il 
se rendra aura fait savoir, sur la demande du chêl de station de la Sambre} que 
la voie de l'État est libre. Il ne pourra, en outre, dépasser le poteau de signal que 
dans le cas où celui-ci indiquera également que la roule est libre. 

Les signaux d'arrêt, de ralentissement et autres, seront déterminés par un ordre 
de service. 

AnT.15. L'État se réserve de faire tous les ordresde service et règlements 
concernant la circulation entre la station de ln Sambre et celles de Charlcroy et de 
Marchienne. 

Les agents de la compagnie devront iy conformer, et celle-ci s'engage ù donner 
suite à toute proposition de punition et de renvoi à charge de son personnel pour 
actes de négligence, imprévoyance ou insubordination commis sur ces parties de 
routes ou dans les stations de Charlcroy et de l\Iarchicnnc. 

AnT. J 4. L'État se réserve également de faire circuler les convois de la compa­ 
gnie, soit sur une seule de ces voies, soit sur les deux, scion qu'il le jugera le plus 
convenable. 

Ain. HL Ln compagnie payera, pour Je parcours du chemin de fer de l'État, ù 
partir du point de jonction de chacune des branches de raccordement : 

Dans la direction de Charlcroy, deux francs vingt-cinq centimes par convoi ; 
Dans la direction de Marchicnne, un franc cinquante centimes par convoi. 
Anr. 16. Le service des stations de Marchtcnne-au-Pont et de Charleroy, en cc 

(JUÎ concerne la recette des voyageurs, bagages et marchandises, ainsi que le char­ 
gement et le déchargement, la formation des convois, en un mot, tout le service 
intérieur des bureaux et de ces stations, sera fait aux frais du Gouvernement cl par 
ses agents. Néanmoins les écritures relatives aux transports de la ligne de la Société 
seront tenues sur des registres cl imprimés spéciaux fournis par celle-ci el. réglées 
et assurées journellement. 

L'administration de 1a Société ou son délégué aura le- droit fic contrôler les 
opérations desditcs stations, en ce qui touche les _intérêts de la compagnie. C<! 
contrôle se fera autant que possible, de commun accord avec les contrôleurs et 
vérificateurs du Gouvernement. Pour cc service fait par cc personnel de l'Ét.al 
pour Je compte de la compagnie, celle-ci payera à l'État une somme égale à a p. 0/,, 
de toutes les recettes effectuées pour son compte dans les stations de Charleroy et 
de Marchienne. 

ART. 17. Les voitures de toute espèce de chaque administration seront admises 
10 
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à circuler sur les deux chemins de fer en relation; néanmoins les waggons de la 
Société ne seront admis à circuler sur le chemin de fer de l'État nu delà de Char­ 
leroy el de Marchienne ~ qu'après avoir été agréés par la direction du chemin de 
fer de l'État~ laquelle fera apposer sur les waggons qu'elle aura agréés une marque 
distinctive avec l'indication du poids maximun: qu'ils pourront porter cl des 
parties <le route qu'ils pourront parcourir. 

Les waggons de la compagnie seront, en outre, visités par les agents de l'ad­ 
ministration des chemins de fer de l'État à chaque passsage d'un convoi dans les 
stations de Charleroy et de Marchienne. 

Anr. 18. Les locomotives de l'une administration ne pourront circuler sur les 
lignes de l'autre, sans une autorisation spéciale. 

AuT. i9. Il sera tenu compte: de part et d'autre, de la circulation du ma­ 
tériel. 

Cr compte aura pour bases les prix suivants : 

1° Pour le parcours d'une locomotive allumée, soit à charge, soit à vide, 
par kilomètre . . fr. i 20 

2° Pour le parcours d'une voiture à voyageurs à 4 roues à charge ou 
vide, par kilomètre O 0~ 

5° Pour le parcours à charge ou ù vide de toutes autres voitures agréées 
par la direction <les chemins de fer de l'État, par kilomètre . 0 05 

Le prix de trois centimes sera réduit, en cc qui concerne les waggons de la 
compagnie, au prorata du maximum de chargement que ces waggons pourront 
recevoir en conformité de l'art. 17. 

Indépendamment des prix de parcours ci-dessus, il sera payé une indemnité 
de vingt centimes pur heure de retard pour toute voiture qui ne sera pas rentrée 
dans un délai calculé à raison d'une heure par lieue de ;, kilomètres de distance, 
plus 56 heures pour le temps du déchargement, les heures de nuit comptant 
comme les heures de jour. 

Toute fraction de lieue comptera pour une lieur, rt toute fraction d'heure 
comptera pour une heure. 

An r. 20. Les grandes réparations du matériel s'effectueront par les soins de 
l'administration à laquelle il appartient. 

Les petites réparations urgentes auront lieu par les soins de l'administration sur 
le territoire de laquelle le matériel se trouve, mais les frais seront à charge de 
l'administration propriétaire <ln matériel. 

Toutes les dépenses qui seront Iaites de ce dernier chef par l'une des parties 
contractantes, soit pour réparations, soit pour fournitures quelconques, devront 
être justifiées par pièces comptables certifiées par les chefs de service compétents, 
et soldées réciproquement par mois. 

AnT. 21. Toute voiture ou locomotive destinée à franchir la frontière du 
royaume doit porter un numéro d'ordre ainsi que l'indication de l'administration 
à laquelle elle appartient ; déclaration doit, an préalable, être faite à la douane des 
deux pays de l'emploi de ce matériel au service international. 
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AaT. 22. En cas d'accident, de pertes, avaries ou retards , les conséquences 
seront supportées comme suit : 

a. Par l'administration du chemin de fer sur lequel le fait aura eu lieu, s'il 
résulte de la construction on de l'entretien de la voie, ou s'il dQit être attribué au 
personnel lie la roule ou des stations; 

b. Par l'administration à laquelle appartient le matériel, s'il est constaté que ce 
fait provient du matériel; 
c. A frais communs et en raison de la distance parcourue sur chaque territoire 

lorsqu'il y aura doute. 

ART. 25. L'échange des feuilles de route et la remise des expéditions qu'elles 
concernent se feront entre les agents des deux administrations sous la surveil­ 
lance et la responsabilitéde l'employé supérieur des stations de Marchienne et de 
Charleroy. 

ART. 24. L'acceptation des feuilles de route et des documents qui les accom­ 
pagnent forme preuve de la remise, en temps utile, des expéditions qui en font 
l'objet. 

AnT. 2:5. Les transports de voyageurs, bagages, marchandises, finances, équi­ 
pages, chevaux, bestiaux et chiens, entre les stations de l'État et les stations de la 
compagnie, seront effectués aux. prix et conditions du livret réglementaire de 
chaque administration, le tarif mixte se composant du tarif de l'État pour le 
parcours effectué sur Je territoire de celui-ci et du tarif octroyé de la compagnie 
par la loi de concession, pour le parcours effectué sur les lignes du chemin de fer 
de l'Entre-Sambre-et-Meuse déterminées comme il est dit à l'art 1er_ 

Néanmoins, en ce qui concerne les marchandises, il ne sera compté que 
la moitié des frais fixes pour le parcours effectué sur le chemin de fer de 
l'État. 

ART. 26. Les deux administrations s'efforceront de régler Je service des convois 
de voyageurs et de marchandises de manière à les mettre, au tarit que possible, en 
parfaite coïncidence. 

A cet effet, elles se communiqueront, en temps utile, les projets d'organisation 
de ce service pour chaque période, ainsi que les changements partiels qu'elles 
apporteraient sur leurs parcours respectifs. 

ART. 27. Tous les agents de la compagnie chargés d'accompagner les voyageurs 
et Jes marchandises jusqu'aux stations de Marchienne et de Charleroy seront sous 
les ordres des chefs de ces stations. 

Réciproquement, les agents du Gouvernement en service dans la station de la 
Sambre seront sous )es ordres du chef de cette station. 

ART. 28. Un règlement particulier déterminera le mode à suivre pour l'exécu­ 
tion de la présente convention, la tenue des écritures et l'établissement des 
décomptes qui devront êt;·e arrêtés mensuellement et liquidés en monnaie ayant 
cours légal. 

ART, 29. La présente convention aura son exécution à partir du a jan­ 
vier i8~0. 
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EHe pourra être dénoncée par chacune des parties pour cesser ses effets à toute 
époque de l'année, moyennant avis donné trois mois à l'avance. . 

Fait en double expédition à Bruxelles, le 51 décembre 1849. 

( Suivent les signatures.) 

Avant de signer la convention ci-dessus, les parties ont déclaré que, bien qu'il 
soit dit à l'art. ?S que la redevance à payer par la compagnie a été fixée tant à raison 
de l'usage des terrains et clôtures que pour la construction et l'entretien des voies 
des deux stations, il n'a été rien compris, en réalité, de ce dernier chef, dans le 
chiffre de la redevance, et qu'elles se réservent d'en convenir ultérieurement. 
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N° XVII. 

État récopitu.latif, PAR 1101s 1 du niou.,ement général des troneports, 
pe,ulant l'année {849. 

1t 
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•.•.. 1'01BRB Ol .lU-ll,Ul'l;'f .he~ DE STATION l STATION Aret DE STlTIO" l STATION 

iOO kilogr. DU l'OIDS REMISE ----- REIIISE ~ 
eL de 

à ClllC.ll&lt CIHGiWIIT TOTAL. • c111G1a,n c•.llGIJIIIIT TOTAL. 
d'upUil.,. iOO kilogr. en el el tl el 

MOIN •• llOldlCILE, Dtesueu• 'DÉCRA■Gll1 - l)0MICIL!t. bÉCIAIGCJII oic1u,1•• - - - QOIJTAOK. - u■pri,. OH (-,ri,. - -,ris. •• -,r1,. - - - - 
Qninl4ux. Quinl&uic. Tonnea11x. Tonneaux. TonotGUl- Tonneaux. Tonneaux Tonneau:r. Tonnnux. Toane•ux. 

6,767 29,382 9,1135 3,817 13,752 1,870 13,402 972 IG,244 5,7~ 10,792 41,584 58,1~ 

7,570 26,777 9,605 3,770 13,465 1,545 10,585 9'.)3 13,133 6,187 12,131 41,058 5!1,3;6 

7,749 33,994 9,874 6,701 I0,575 J ,740 12,158 1,346 15,243 1,145 12,069 49,~5 (,S,679 

8,836 33,255 9,615 6,865 16,480 1,575 10,586 1,273 13,434 i1032 12,~5 44,6W 1n,w1 

8,053 39,086 10,605 7,991 18,596 1,630 11,831 1,770 15,210 6,618 11,66? 45,854 ~.:uu 

8,165 38,436 10,691 8,0:W 19,611 1,568 10,667 1,981 l-i,216 4,322 10,209 41,72$ a-,,255 

7,WI 3:>,514 10,646 6,747 li,393 1,295 12,498 933 14,i'.!G :& 16,674 52,4G7 89,426 

7,163 36,SS5 Il,108 6,355 17,453 1,395 12,223 848 u,,86 218 15,7!!8 51,707 67,713 

6,707 36,363 11,276 7,097 18,373 1,511 13,034 !?t837 li ,382 346 15,iS', 52~i(j3 66,SOS 

12,S.18 40,386 11,957 7,783 19,740 1,6Sl u.sn 353 16,815 4;5 li,650 66,514 84.639 

10,9SS 33,871 10,811 6,662 17,473 1,628 14,848 331 16,81)7 455 18,686 7?,0m !i9,'.!03 

8,3'.!8 37,551 U,035 7,026 18,061 l,46i 14,295 193 15,952 377 14,889 62,856 ï8,IZ? 

--- --- ---- - - - 
100,364 421,480 127,248 79,734 206,982 18,872 150,948 13,83'1 183,657 39,328 IE6,3?6 6:ll,833 63Q.487 



, 
Etat récapitulatif, ·PAR aors, de la recette en général, pendant l'année 1849. N° XVIII. 

- 
VOYAGEURS BAGAGES.· CHEVAUX ET BESTIAUX. MARCHANDISES. .. 

c,n 
i::.;i = 

C::IVILS. TRA.NSPORT GRANDE VITESSE. PETITE VITESSE. PRODUITS DIVERS. 
:;; ~ 

00 . ::; TOTAL 00 .-,-_.A,, ..• ~ ~ - _,,, ..•. = c:!, - - ~ 
0 

D~SIGNATION DES mors. .,; 
-~ 

c.;:, 
EXPÉDITIONS < ••• 

~ 
MARCHANDISES ORDINAIRES • PRODUITS FAVORISÉS. = .,; a: 

TOTAL P-1 tre 2• 3• E--o ••• :.: - TOTAL ~ a: z: ;:;:J ES PRISE '5:1 :.: ëi TOTAL. Cl TOTAL, GENERAL. t•• 2• 3• ... a: AU .lU ~ Dl DE STATION A STATION • .&TEC DE STATION A STATION. AIEXDES, c,n 
::; c:> ~ AlZC E--o 
ië ,.z GÉNÉl\AL, CATtGORIE. CATtGORIE. CATtGORIE. .lU•DESSVS BULLETINS. .l GÉNÉl\AL. s TOTAL, a: 100E.ILOG: - _,.._ - - ,A. ..•.. TOTAL. 1- l\EMISE li.EMISE - ,::i 

CLA&sE. CLASSE. CLASSE, ..• MJNlMUM. POIDS,_ TOTAL. ETC, 0 ••• Dl TOTAL. TOTAL. = .. CB.A.IGEMZIT CD.&BGllll?'IT CBJ.IGE!IIIIT CDJ.IGE•ur 
ET & • =- BT 1T ET ET DOMICILE. 

. . IIOINS. l00EtLOG. DOMICI_LB, DIÎCD.llGE■EIIT DÏCDUG!XE!l'T D0:IIICILE • DÎCB.lRGE!IZl'fT DÉCRUGEXE!IT 
~o•,ars. l'IOJ COMPAl5. co:nau. l'ID, CO»P&JS. 

1849._ J.&NVIEll., • •• , ., •• , ., • .• ., .••• , • , 83,8'3 68 t27,656 30 t54,85t 70 366,35t 68 6,tH 98 2,698 24 375,rnt 90 2,004 00 22,389 t3 24-,393t3 t ,92t to 546 70 1,247 26 5,504 97 7,298 93 3,773 93 35,178 5t 7,568 89 42,-747 40 t9,583 83 H9,74-5 48 43,960 23 453,289 24- 49,609 59 65,338 86 144-,4t7 91 259,366 36 3,206 50 266 70 t ,238 4-8 i,7H 68 460,H4 68 9,538 92 882,202 59 

FÉVI\JEI\ •••••••••••••• ••••••••• 8t,58t 56 446,365 86 469,039 48 366,986 90 1,390 84 5,4-8t 64 373,859 38 2,to5 50 20,49t 65 22,597 15 2,H3 65 667 05 t ,058 4-4- 4,345 90 6,074 39 4,208 34 32,666 08 6,652 99 39,3t9 07 16,854 67 94, 7H 48 13,376 62 424,939 77 43,677 26 72,964 56 145,80·1 49 262,HO 01 3,t98 75 508 70 f,009 53 4,716 98 43t ,445 83 4,828 59 845,094 33 

MAI\S, ••••••••••••••••••••••••• 94,424 64 426,783 30 489,050 68 4t0,258 62 2,759.83 -I0,538 28 423,556 73 2,342 25 25,230 00 27,542 25 2,905 30 1,289 75 t,505 20 6,H8 34_ 8,9t3 29 4,767 66 35,470 24 42,837 92 48,30816 18,329 64 107 ,4-67 83 46,854 39 142,651 86 60,566 97 7t ,067 78 475,578 08 307,212 83 3,986 75 559 30 582 95 5,t29 00 503,301 85 15,714 84 986,701 89 

AnlL,, •••• • •••••• •. • •,, • ., · .. , • Ht ,887 88 152,to4 97 229,095 30 493,088 45 4,f5t 22 H;939 50 509,178 87 2,743 50 30,460 87 33,20-I, 37 5,768 90 1,184 43 1,639 46 9,909 24 12,732 83 4,8-15 08 34,524 77 43,285 61 47,810 38 47,258 40 94,822 42 15,987 03 t28,067 65 55,68·1 18 73,t70 53 159,854 59 288,706 30 3,434 40 785 95 f ,149 92 IS,370 27 469,954 50 6,236 45 t,OU,894 50 

' 
Dl.s.1., ••...••....•....••••..•.•• t23,933 O+ 15-1:,657 03 267,H,8 96 545,739 03 38,739H t2,729 2t 597,207 35 2,990 50 34,529 54 37 ,b:!O 01 5,684 45 1,6t7 08 2,480 07 9,865 4-4- 13,962 69 +,458 24 38,19-1 92 .45,798 65 53,990 57 47,334 30 H0,303 14 17,397 00 145,034 4-i- 58,046 46 69,893 25 t52,858 95 280,768 66 3,527 75 764- 34 900 32 5,492 if 484,986 08 i,072 53 t ,447,891 22 

, 

J'OJN, •, • •., •••. • •• ,.,, •• •., •• , •, t30,846 76 447,597 f2 2U ,395 3f IH9,839 19 i,637 30 7,064 f6 531,537 65 3,276 00 38,936 00 ,2,212 00 8,054 35 1,326 Gt f,li60 76 8,739 86 H ,627 23 i,356 44 38,389 14 t7,092 82 55,484 96 46,847 34 95,914- 73 49,641 70 132,403 77 42,792 02 69,273 45 443,4-82 fi 21-5,547 34 3,659 47 877 22 393 72 i,930 4,f 438,363 i5 47,571 49 f ,053; 722 6t 

Jun.LZT •••••••••••••••••••••••• 464,543 -15 489,479 66 289,869 4-7 640,59228 6,038 38 6,436 83 652,767 49 3,4G4 00 49,54-6 f5 53,010 15 7,3\5 75 f,602 58 4,500 55 8,223 42 H ,326 65 3,893 50 36,510 65 42,44-8 50 48,959 15 13,767 95 H0,788 64 12, 78t IH 137,338 10 2,426 28 H7,997 66 169,083 95 289,207 89 3,595 iO 734 95 682 32 5,009 67 4-80,514 8f 6,508 79 1,245,367 04 

.AouT, •••••••••••••••••.••••••••• t9f,025 57 197,002 35 266,990 49 665,018 41 28,494 99 7,269 48 690,782 88 3,666 25 62,722 50 66,388 75 9,289 10 1,620 88 4,387 52 8,602 30 H ,GtO 70 3,807 98 37,400 13 H ,566 75 48,666 88 U-,509 32 H0,224 50 42,454- f4 136,884 96 2,066 83 409,072 4f 465,0to 54 276,H9 78 3,647 45 876 74 540 87 5,065 06 466,766 68 2,455 39 t ,251,to-l 4,8 

. 
8EPTEMBl\E • ,. ,. •••••••••• ,. • • , 479,67~ 06 2f6,24f 49 307,275 5-1 703,195.06 6,520 24 8,594 69 7t8,309 96 3,815 25 57,727 50 61,542 75 7,HO 25 1,627 92 f ,093 07 6,058 50 8,779 49 3,637 66 38,506 07 43,347 45 5-1,853 52 45,4-49 74 H2,486 l-2 f8,f40 59 H-5,746 75 2,542 98 Hf ,5t2 45 t63,255 30 277,3t0 43 3,793 40 602 68 940 43 5,336 2t 480,246 9-1 7,568 28 f 1287 ,625 30 

0CTOJII\E •••• • •· • • ••••••• • •• • • • •• 444,820 74 478,809 83 245,348 34 565,978 88 4,674 24 7,876 9-1 578,527 00 3,0U 75 48,817 25 54,862 00 8,8H 25 4,772 75 .f ,072 37 43,793 06 46,638 18 6,720 07 40,290 85 U-,495 56 54,786 4,f .f8,2f0 76 429,045 72 3,H2 44 150,368 89 3,574 2t 423,343 28 2t0,735 84- 337,650 33 4,402 35 -1,073 H 6t8 50 6,093 96 548,899 59 f,784 67 f,243',24-2 76 

Nov»MBai: ••••••••••••••••••••• 406,020 97 -136,855 20 494,462 35 437,338 62 2,837 94- 3,809 28 4¼3,985 74 2,266 50 28,95-1 94 3t,2f8 44 6,455 95 960 24 857 48 9,246 4-1 H ,064 f3 5,702 65 36,946 67 -12,282 22 4.9,228 89 -16,794 49 129,355 06 2,764 38 H8,9t0 93 3,494 96 H3,764 57 224,-187 34 344,446 87 4,378 65 907 7-1 835 '7 6,t2t 83 545,708 52 2,370 97 f ,046,206 4,0 
, 

Di:CEIIIBllE •••••• • ••••• ,. • .,,. •• .102,345 39 {35,479 86 459,-163 47 396,98872 2,737 73 3,HO 40 402,866 85 f,994 50 26,070 48 28,064 98 5,675 75 4,023 56 -1 ,OfO 4.2 4,808 62 6,812 60 4-,300 00 39,086 23 43,048 82 52,435 05 45,485 04 f28,f53 74- 4,572 73 H5,2H 48 2,85.t 72 rni,954 13 200,916 87 308,723 02 4,037 65 783 25 -1 ,249 48 6,070 08 542,439 63 5,083 98 964,973 79 . 

TOTAUX GÉNÉRAUX ••• 4 ,ti08,95f 4t f,878,732 97 2,743,69-1 06 6,f04,376 H 409,090 74 87,275 62 6,297,74-1 .80 33,683 00 445,872 98 479,555 98 71,-165 80 15,239 55 rn,4.f2 30 95,2-16 06 426,867 94 54,442 02 U2,86t 26 -150,426 48.- 59a,2s1 n 200,389 45 -1,342,?U 56 447,742 73 -1 ,690,847 7-i 326,997 46 4,092,349 63 2,055,482 70 3,474,529 79 44,868 22 8,737 65 40,H-f 69 63,747 56 5,822,442 53 83,734 87 42,935,920 94 
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N° XIX. 

État récapitulatif, PAn nuREAU, du mouvement général des transports , 
pendant l'année 184-9. 

12 



[ ~· 4. l ( 4-6 ) 

1 BAGAGES.! 1 CHEVAUX VOYAGEURS ET BESTUUX. •- 
DÉSIGNATION 

CIVU..S. TRANSPORTS 
Ili (/) in 

~ -- w ~ i:::: UI 
DIS (1) -< - f rt 2• C ~ z if TOTAL AU a. 5• •• s::: ..J - ~ 

AU :::1 
jre 2• 3• < POIDS 0 ITOl.lL 5 w 8TATION8. rom. 0 

ll2"ARAL 1mm. T!lÉ. Ul/(trie 1&U(tri1 ul/c•rle < 
::;; c::: Ct.4551!. CLJ.551. a.usa. ro 

X ~, 
Pat(<)ll5 Q1tlol . 

.Gru:1t!les (Nord) . • • M,418 ies.sss 271,621 444,79Z 8,S\4 6,863 400,501 9,146 13,989 ~, ·~ 76 157 397 
Vil,.orde •••••• 2,~ 16,~ 66,131 85,479 1,880 1'?5 87,-184 319 77 •• 4 • . 4 

Â { W,lines. . . . . . . 11,6n 44,fl?I 138,386 200,&68 l ,t-18 li86 !?t>Z,792 3,32'I 1,785 23 ns 175 551 6'4 
~ Dolr.t .•..••• ~ 4,Z74 2J,192 :?6,$:?0 71 68 26,~ 270 152 . 
Il: Coolicll. . . • . . • 187 782 5,916 G,885 . . 6,88a . » • 1 " 1 • 1 " Viea1•Die1> . • • . • 2711 1,398 10,182 11,&58 . . ll,MS . • . 1 Bor4erboa, .• 27,644 47,415 lo:!,337 177,?96 5,525 l,5G9 l~,390 3,170 6,596 59 121 83 1 621 1 830 A11,.ers 

ES<3DI. . • . • . . . . ,. . • • . . 
--------- ----- -- 

22,599 332 -;---;-11,329 I~ TM,u . . • f 113,873 %23~ 618,065 9.>3,,78 17 ,i78 9,313 980,560 16,692 

é 
0 

Capelle •• 

LoJ1dtr11ttl. 

JMdere11 . 

Dogge11hou1 

Tern1onde. 

Aodeghem. 

Wicbden. . 
Wenercn • 

Jlellc. 

Gond. 

Lo11degbem 

llansbeke . 

Athre . . 

Dl0<mtad.at1 . 

Oollc:1111~ .. 

( lnlérieur . 

) Dauha 4 ~ 

i Mixte. - 

Brogts 

Jabbcle. . . • 

.Plassehtodatle • 

o,unde. 
Nau~1b 

D•JIIU. 
Obtru, . 

Wa<regbem 

Daerltbeke. 

Courtny . 

/ lnli!riear . 
Mouseron) 

( Jnten,a1iona 

l'lecbin. . 

\ 

Tt1npk11u. 

Tournay • 

Ton,, .. ~ 

3"'...2 2.066 1',:!71 17,6$ . » 17,659 • . • . . . . 
91 562 4,1~ ,,838 . . 4,838 . . ~ . . . . 

1:?() 934 6,296 ï,350 . . 7,350 u 10 . 9 3 . 12 
2$ 310 Z,!1~5 2.290 . . 2,230 G 2 • . .. .. . 

1,036 9,6-n 37,330 48,913 2,551 278 f>l,172 674 341 2 8 30 132 170 
624 4,183 9,S30 14,637 383 12 15,0JZ 323 li8 • 2 .. 2 4 
72 1,072 5,356 6,500 . . 6,,00 . • . . • .. • 
889 2,666 :M,074 :?7 ,62!J 4 61 21,89-1 218 119 . 2 6 48 56 
283 2,0'J5 10,184 12,56:? . . 1!!156~ . . . . • . .. 

20,li03 40,~ 163,3&J :?33,356 8,986 1.~ 2i4,276 4,382 4,568 34 72 98 230 400 
l&J 1,0-IO 8,9'l9 10,:?07 . . 10,207 . • . . . .. • 
10 200 2,5~ 2,758 . . 2,758 . . . . ,. .. • sm 2,956 ).5,155 lS,776 . :?5 18,803 109 93 • 24 23 15 62 

310 1,2?5 15,971 17,500 . . 17,500 . .. . . . . . 
4 52 soo 565 . . 563 . . . D • . • 

6,611 22,858 87,420 116,&9 3,670 981 123,543 1,694 1,5~5 5 33 20 349 402 

• . • . . . . . . . . . .. . 
791 2,050 4,81',6 1,;o; 13 • 7,720 438 305 1 18 15 112 1-15 
174 S9G ]3,4~5 14,615 . • 14,615 • . . • " • . 
12& l, 104 ll,317 12,5~7 . . 1?.,547 . • . • . . .. 

11,191 :?O, rsa 45,973 78,047 825 238 79,110 l,364 4,598 53 \j l 12 22 
131 393 7,710 8,234 . . 8,234 . . . . . . • 

l,~ 5,1:?0 32,6-\-1 38,619 ,3, 64 39,317 466 310 . 36 15 68 JI!) 

' 228 1,261 1,493 • . 1,493 . • . . . . . 
4:!S 2,•œ 21,119 23,952 4 ' 23,003 157 70 • 4 2 " 6 
162 1,544 IZ,686 14,592 . 10 14,602 28 $ . l n . l 

3,918 14,636 SS,'64 74,0.0 4,205 S99 79,147 2,250 1,812 3 20 18 157 J05 
2,99ï 7,615 3i,64I 45,053 1,428 4:;4 46,935 1,051 1,257 39 4 2 li 17 
4,251> 7,2'.11 Il ,961 2-1,513 . . 23,513 l,G55 2,391 13 1 n . 1 

120 700 9,454 10,334 . ,, 10,334 32 8 • . . " .. 
69 493 4,860 5,4,l:! . ,. 5,442 . • • " • " • 

7,196 10,S:?.O 62,013 85, 7:?"J 3,5GS iO:? 60,1199 2,333 1,568 16 20 10 25 55 - --- - - ,_ --- ---- --- - - - -- - - 67,270 183,500 737,079 958,i5~ 26,104 fi,Gr..8 l,020,!i!6 17,215 19,22() 166 263 .z.l3 1,161 1,667 



( .'7) 
. 

MARCHIN DISES. 

GRANDE VITESSE. PETITE VITF.SSE. 
Cf> ~ ...•.. 1.1.1 - ~ - c.> 

EXP.ÊDITJONS MARCHANDJSES ORDINAIRES. PRODUITS FAVORISÉS. z: - z: TOTAL 
Il- llOIBU Dl !111t QE STATION l STlTIOII. iYllt DE STlTIOll l STlTIOII. i~»uns 

-100 ki~r. DU POIDS REMISE -------- REHISE - de TOTAL. TOTAL. el • c•.1.111.11n CIIH.HaUT A CWUGJ•HT c •.•• ,,.,., 
d'upidil". iOO kiltgr. tD tl Cl et ., 

MOINS, DOMICILE. Dit•AlU■1 oit■Jaci■' - DOIIICILII, aic•~•,1•' •k■llG&•' - - - qc,rr,çx. - -,,;,. .....,i.. - -,ris. ....,,i,,. - - - - 
Quinl4ux. Quintaux. Tooncan. Tonneau. Tooae<1ax. Tonneau. Ton~tau>:. Tonoeam. To11arao.s. To1111eaax. 

8,712 79,131 18,260 7,1~ ~,405 2,000 11,Ml 4S9 15,306 i86 5,397 2,077 8,2&0 
2.27 2, 11>7 593 199 "ni? 251 i1 14 3U 19 209 ~ 383 

1,542 12,196 3,-630 807 4,%37 606 2,292 6S 2,966 195 2,878 762 3,630 
110 1,84? 378 . 378 32 113 4 1$ :?l 81 30 13? . 390 101 ~ 129 . :!JJ . :!O 2 1 . 3 

• 3-15 89 10 9'J . J . 1 . 1 . 1 
5,0'31 40,914 12,398 10,832 ?3,230 1,oœ li!,~ 8"-5 20,570 15,563 27,:!S:! 3,337 '6,ISS . " .. . . 01:1 9,836 9 W,iGO 103 s.~ 858 6,!116 

---- ---- --- 
15,622 137,Gll 35,240 19,0ll 54,270 5,9-16 4!!,839 1,375 50,100 16,69:! 41,459 7,lï9 65,330 

2 423 130 152 282 12 Il~ .. 126 3 65 :,; 125 . 148 63 20 63 . 6 . 8 J 5 . 6 
22. 490 142 12 154 n 20 . 70 15 47 . 6? 
l 70 21 2 23 6 4 . 10 2 li . 15 

893 6,149 1,675 486 2,161 779 3,7,4 15 4,338 7' 397 339 810 
162 2,081 5~ " ~ 349 103 2 J,OS4 24 JU 30 _197 . :!68 106 16 120 1 l • 2 2 2 . 4 
255 1,723 538 H3 681 1113 396 . 499 29 123 . 152 

!5 181 206 14 220 6 1 . 7 . . . • 
4,553 33,254 8,8515 7,800 16,705 2,419 10,176 201 12,796 269 4,981 627 6,017 

" 238 87 15 102 7 50 . 57 " 49 . i9 

" 16 3 • 3 . . . .. . Il .. Il 
225 913 243 276 519 20 306 . 326 Il 337 8 356 .. 332 91 37 128 9 47 • 56 . 76 13 S9 

• l 20 • 20 . . " " . . . . 
1,833 11,469 2,574 64l 3,215 316 1,057 . l,li3 203 344 ,u 563 . .. • . . " 2 . 2 . 74 464 538 
851 4,605 1,152 467 1,619 428 l ,::!:21 62 1,711 ~ 637 J,308 ~,000 

" 91 35 . 35 . . . . 4 70 27 101 . 197 61 5 68 1 6 . 7 " 191 466 6J7 

1,020 11,611 3,052 1,022 4,074 123 2,0'.!l 21 2,165 131 ;,,579 2,~9 9,158 

D 38 9 52 61 n 33 . 33 . . . . 
331 2,114 5.26 14:? 668 ?I 376 4 451 6 2:!:2 79 307 

D 35 7 2 9 . . . • 3 . . 3 

183 798 197 26 223 ZI :!9G . 31i 8 aro 81 400 
67 575 li3 24 197 6\ IG9 • 233 8 186 106 300 

1,477 10,550 3,141 1,699 4,840 659 4,8i8 J ,3:!0 6,857 171 2,126 270 2,567 

2,190 3,055 629 290 919 217 2,l78 6 2,501 361 2,l'?7 388 2,9;6 
665 n 1,216 . 1,215 .. 13.t 113 2j7 " 333 193 526 
39 182 55 li 66 ' . 35 . 35 . u 19 2(-0 . 119 31 5 38 . 14:! . 142 • 215 143 358 

1,347 10,28i 2,6,'18 1,002 3,700 411 3,686 46 4,145 i8 1,819 15,4i9 17,376 ---- - - --- 
10,121 102,628 28,231 14,!'>12 42,7,13 6,063 31,913 l,i02 39,768 2,ms 20,823 23,187 46,006 



( -18 ) 

VOYAGEURS BAGAGES. CKEVlUI 
BT BESTU.UX. 

DÉSîCNATION 
CIVILS. TRAN8P0&1S . en U) ., 

Cr:I - LLI lilil ,- 
i::: ,t:, z: DIII Cil - ..s 

2- ' C ~ --,! TOTAL A.. lrr l 5• C: z .llJ - iS .LU ::, l •• -ftt 2" 5c < •OJDS 0, TOUL t: == ....., 0 ll~llrl. 8T.lTION8. TOUL. w < ct.,uu mt Qllprlt IJl/prlecaUct,tl - :a c:: 
1 

CUSSI, CLUSB, CLASSE. ~ - - I'< ~ 
1 Pntolis Qoimt. 

11 ••• 1,, ' 434 I,~ 11,413 13,5Jl . . 13,511 . . . .• . . . 
Wcspelaer. M 193 CS 673 . . 673 . . • .• . . . 
Loa,alo .. M.~ 27,M7 59,119 107,2&1 3,511 5t4 111,321 2,556 1,480 3 ~ ~ U1 233 

Id. (B,s,,in). . ., » . • . . . .. . . . . . 
Veriryelr. . 219 987 7,226 8,432 • . 8,432 • .. • . . • • 
Tirlemool. 2,75l 10,939 39,251 52,949 380 143 ~.472 J,Jl9 893 2 47 91 ~ ~ 
Escmael. . . 2 196 199 . " 195 . - . . . . . 
LtAdtD •• ~9 2,757 16,476 19,892 . • 19,8\12 291 109 1 5 2 27 34 
Velm- . 48 '.?H 1,747 ~,042 " • 2,012 . .• . . . .. . 
S1-Trond . 1,787 6,686 26,187 3-1,6-10 5:? 1:18 J.1,830 965 SM 6 3(/ 2) 201 !160 
Cortenboscb . 112 399 4,Zll 4,742 • . 4,7U , • . • . . .• . 
Alken. , , 175 il3 4,461 S,349 . . 5,319 • .. . . . . . 
Uassell. 1,088 4,617 18,5!12 24,.2117 8,152 118 32,567 428 343 2 41 40 115 '.?02 
Gingelom . 33 9!1 647 779 • . 779 . .. . . . .. • 
Rosoux •. • 34 669 603 . . 6œ • . • . . . . 

•• Waremme .. 677 3,070 19,605 23,358 2,103 3 25,'64 ~~, 160 2 s 2 8 1~ ID ~ 
Fube ... ise 848 14,902 15,000 " • )5,900 43 u . 3 J . 4 
Ans . 208 1,006 18,~ 19,747 1,269 . 21,016 232 69 • 6 3 12 21 

Haulpr6 .. 503 2,210 14,800 17,513 314 w 17,846 200 llZ . . . 1 1 

Wge .. 16,360 26,545 86,779 121.684 2,190 636 130,510 3,386 s,188 70 29 24 ,o 93 

Id (Mnu•) . . " . • . . . D • . • . . a 

Ch6n6•. . . 796 1,786 27,787 30,368 . . 30,368 :uo 122 .. 3 1 10 14 

Chaud(onlaine . 2,3St 3,172 15,B,5 21,451 " . 21,451 259 '.!24 2 • ,. •. . 
Le Trooz . 181 569 7,806 8,Su; " . 8,M6 . . • . • • . 
Nesaon,111x. . . 2SS 1,339 10,198 11,7~5 . s 11,800 66 J4 . . • • . 
P6pinaler . 3,9.S 5,110 35,\14 44,1&9 2 • 4-i,171 998 1,m 27 19 18 12 ,9 

Ensinl. 112 260 2,&86 3,~64 • . 3,~ 28 7 . ~ .. . . 
Ver,ien 4,900 10,293 7&,850 9~,103 5 178 9:?,286 2,629 3,659 9 16 7 u 47 
Dolbai11 •. 338 954 19,776 21,068 . ., ~,.oœ 110 4i4 . . • • ,. i fntérieur. . 719 2,702 9,373 12,704 • 38 12,832 251 9S • 1 ,. • 1 llerbu1h1l 

1 Jnlemational H,362 17,347 l4,ll77 43,586 • 11,345 ~.931 1,327 9,836 134 33 . 4 37 

--- ---- --- - ------- --- --- ---- -- -- -- 
Tonu 60,874 134,~ï 573,188 788,?JI) 17,978 13,167 799,864 15,803 24,306 ml~ %79 826 J,~11 

; 



( 49 ) 

ft1 AR C HA N D I SE S. 

GRANDE VtTESSE. PETITE VITESSE. 
V., - ...•. w ~ 
c.> EXPÉDITIONS MARCIIANDJSES ORDINAIRES. PRODUITS FA YORISÉS, :z: 
C TOT.H, z: .... IOiBIII Dt 40-DUStJ Artt _DE STATION A STATION. Am DE STATION A STATION. 

-100 kilogr. 00 POIDS RElllSE ---·--- llt,IISE -- ..., 
de TOTAL. TOTAL. ., {I CU.\'lf'.tlll!!l'T CIUIGt~t!IT à tlUlC!XUT Cll.~ftVEJIUIT 

d'u~itu. iOO kilogr. en cl •• et ot IIOINS. IIOl!ICILE. t>f.tll.U(i!.ll\ D!Scu.aG1flll - DOMICILE. oicu,ucait 1'ÉCIJ.UGl!.,!tt - - - QCl!l'f.lllX- - ctllpris. non eewpr!~. - {Ollpris aoacompris. - - - - Quioiau~. Quinlaux. Tonneaux. Tonneaux. Tonneaux- Tonneaux. Tonneaux. 'ï'onneaus. Tonneaux Tonueaux. 

•. 832 249 5i 306 2 :?!? . 24 . :?-10 25 265 

,. 40 Il 1 12 . . . " . " » . 
1,338 U,4!?a 4,117 3,65S 7, j7.j r,74 4,l:3.j 11:; 5,321 177 2,4?.S G~ 3.~33 

,. J . . . 30 3,71a 2,133 !1,917 1 2,866 7,119 9,986 . 3"'..5 13 -i 77 3 9 . I?. 8 2g2 3G6 666 

1,317 7t757 2,.1a.s 1,8!?6 4,280 5Sl 2,276 . 2,8.)1 JO() 1,447 li ,!l6.'! 13,515 . 'J:1 u • 13 . 66 . t:,r, l 9,i 98 103 

~ J,303 331 1~ ~35 ü :,30 " 5"l0 12 430 5,9ï7 G',410 . 103 21 5 27 . Il . Il " 5 25 30 

9-11 3,724 1131) 4~ 1,3-13 41 1,487 :J8 1,56(i 15 :?,9'J.i 4,815 1,;a . 45 14 . 14 . 0 " 0 " " . . 
• 1~ 41 8 40 1 :?7 " 28 3 41 22 w 

J ,115.J 3>77r, 009 669 1,638 59 !l'J!, 8 1,062 21 1,016 92 1,131 

• Iï8 43 9 52 . 44 . 44 3 '.!.1S 416 6r>ï 

• ISO 50 JO 60 Î 138 . 145 1 352 627 J,0IO 

803 I,!IOO 3;,o 148 514 15 434 li 466 10 4,239 1,480 a,;2.a 
, 

il 206 55 16 il 5 145 . 150 5 105 1,394 1,504 

J~ 463 1:!S 55 183 4 94 . 9S 3 562 ~2,445 43,010 

54 8<J5 2."16 JO 2-16 :?6 116 4 lfi6 3 15l 6,20-1 6,361 

..• 23,460 
. 

3,790 8,353 13,327 21,680 780 8,868 31,i 9,96'.! 8,297 16,206 36,97/j 63,4';j 

• . • 5 5 3 :!23 ts:, 411 11 1,211 16,544 17,786 

277 1,131 247 137 334 2.5 J ,422 57 l,50~ !!69 5,855 15,756 21,880 

75 295 77 21 98 17 17 . 34 " 8 1,182 1,190 . . 2:!2 71 19 90 5 34 44 83 12 108 335 455 

S6 3ï9 132 45 177 18 47 • 69 9 49 J,2!!.( 1,2ï9 

652 1,1oz 464 210 734 33 6'.?6 li 670 . 131 9,294 9)425 

67 l ,OOI 333 53 386 45 29 . 74 4 . 4 8 

1,131 8,676 4,025 4,201 8,226 438 2,593 204 3,235 577 1,.129 6,366 8,:?i~ 

161 446 164 7~ 236 16 123 4 14-3 • -18 6,407 6,45; 
.. 

92 156 w 3 32 3 69 5 87 8'\ 1,277 25,149 26,510 

:!0,563 " 5,54~ 4,033 10,475 352 4,161 2,989 7,502 10,0;i'.! t,os;; 10,380 24,517 

- --- - --- --- 
33,8~ 72,a85 29,518 30,1170 !>9,618 3,()91) 33,013 ,6,13Z 4'.!,214 10,008 4~,762 213,313 28:?,7i3 

15 



' ~o) 

VOYAGEURS BAGAGES. CHEVAUX 
ET BESTIAUX. 

DÉSlG~.\ T lOX 
T6ANSPOIITS Cl\'ILS. en 0 U) 

~ Cil -.- UJ r.1 c:: C, z DtS ~ cX 

" -:: TOTAL a. t« 2• 5• - - ;.,: AV 
.i AU :, 

-,; Q O< tom trc 2e :5• g l'OJDII ' ' ~ 
.u., 

8TATIOlV8. tom. -,: Gt,tRAL 1mm. mt tJllgor!e ullgorie Cl\tCOr\l ! ;;;; c::: 
CL.\$SE. CLASSE. CLASSE. ~ - - ~ ~ 

l l'>r<olis Quint. 

: ('"''"' ,.;,;, . . . 
35.744 (,(), 16.~ 120,001 215,910 l,:?:?2 1,690 219,022 . 6,:61 IJ ,059 1s, 142 135 4:!2 699 

Ru ysbroeck . . . . 379 1,559 21,025 ~2,9fi3 . » ~2,963 4 . . . . . . 
1 Lo1L ....••. 1!13 589 J,8~ :?,GiG . " 2,67G " " • . • • • 
; lhl ••.•... 4,173 J.i,294 39,5'.13 53,000 2 153 5~~ 155 915 ~ 2 5 1 • 10 16 

~ umbtttk. 390 217 33:; 94? . 942 " " . . . . .. 
J Tubîsc • l,O!IO 2,904 12,266 16,200 2 6!1 16,327 15S 71 u 4 8 16 28 
l Br>ine-lc-Comtc. 1,493 6,678 22,526 ao,on 3 33 30,73:1 410 237 4 2 1 12 15 

lltnnu1tr.,., . n • . • " ,, " " " . . . • " Écauuines. 439 J,931 0,561 8,931 » . 8,931 G9 39 .. . • . n 

JIÏn25c t lnlirieur. 2,lfiJ 4,613 17,9'Y.l :?J,oo:; . . 86 :?5,0<JI 4G7 27$ 1 8 2 7 17 
Jliilc.. . 4M 1,128 3,2ï4 4,686 " . 4,886 233 53 . " " 1 1 

Gouy-ln-J>itlon . 70 4.1-1 1,737 2,2~1 • • :?,2-il " " . . • . . 
l>onl-/1-Celles. . 9 ~!16 1,398 1,663 " • 1.663 " • " . .. • • 
Luure • 208 938 4,835 5,981 . " 5,961 4 1 " " " 1 1 

1 
Goutlirs . 62$ 2,050 14,675 Ji ,350 " li 17,367 )85 122 . 1 1 29 31 

i Rou .. 268 J, 137 6,420 7,ll31 " . 7,831 63 35 " n • " » 
)l>rchionne l.liOO J,2',0 17,816 :?!!.076 " . 22,676 417 2...'>9 3 1 • » 1- ~ ·, { lntfritur. 3,9i,i !1,806 52t5.38 6/l,318 696 733 67 ,;4; 1,281 776 3 6 3 4 13 i Ch•r ,.roy . 

j lhll<: . • · 1.509 4,784 19,,112 2.;, ïOl » " 25,705 . 1,16-1 3 l • 2 3 
' Clo61,line•u . 1,379 3,iSG 34,652 39,817 42 39,859 469 U6 2 2 J 3 i . " 
i Farch:nncs n 55-i 3,415 -1.0,2 " . 4,042 . " " " " . " T3minu 540 l.:?!!4 ll,713 14,4'17 . • H,477 130 30 1 » . 3 3 .; 

El A un lais S:l 465 3,450 3,!/97 " . 3,!l!l7 " n • " . . . 
JI ll,>uJlier . 341 1,016 9,2'.?3 10,580 " . 10,560 " . " » . " • 

Flote Ife. 250 9J2 10 '.!65 11,,1-17 " 1 l 1,4J8 11 43 2 ) » » J 
Namur. . 5,457 !l,oo., 42,603 58,173 J ,'i62 620 60,555 1,042 1,576 27 .21 10 3.1 6-i 

Jd. (Jfour). " • . . . . " » » • • " . • 
Soignies .. 1,667 7,100 16,:la6 ~5,222 1,009 114 26,34S 524 2.U 3 5 5 ·3 13 
Jurbise . . 513 2,730 I0,364 19,627 . • 19,627 13<:) 33 1 2 » 2 4 
Lens. . :?:19 1 ,:!05 e.ns 7,620 "' . 7,620 " . " 

. " . . 
1 

Brugelette . . 1,441 2,9Sl 11,065 15,487 • 200 15,687 203 177 4 2 3 2 7 
A11ru .. 161 ~38 4,0li 5,116 " " 5,116 9 7 . " . )1 " ll>fflH • 119 678 2,330 3,133 » . 3,133 48 17 . " • . " 
Alb . 1,687 1,ïï4 32,013 41,474 00$ 12 42,391 009 420 J 3 2 . 5 
Ligne 414 9H 6,577 7,!.i3j )1 . 7,935 " " 1 1 • • 1 
Leuze J,713 5,942 Xt,981 33,636 !l 14 33,659 792 318 • 14 5 7 26 
D•rJ. 148 043 3,930 4,ï27 ' " ~,12i " • .. . . » • 
Jf:1vinncs • 8 133 2,319 ~A60 . . 2,460 . » » . " " " Jlons •• 10,631 31,565 75,G'.?5 117,821 5,717 1,069 l'.?4,007 3,353 1,723 23 16 13 21 50 
Jtmroilpu . . 447 4,064 :?0.607 25,119 )1 23 25,141 222 58 . . " • . 
St-Ghislain. . 1,077 6,9i7 ~7,170 35121~ . 31 35,255 642 127 

" 3 . . 3 
Boussa . :?92 2,034 G,681 9.007 . 14 0,021 96 43 

" 
. » • . 

îhulia. 26~ l ,1131 8,993 11,IOS . . 11,108 79 21 
" . • . . i lnttricur. • 1,900 8,281 19,212 2t,,405 l,ï64 •121 31,610 1,0;;9 699 12 6 5 J 12 Quiémoinl 13,:!f,; 83 31,710 J ,026 6,59ï 93 8 \ lnterna1ionol 14,!J0.1 3,45G Jl,627 ., 5 72 85 

--- --- ---- ---- --- --- ---- --- --- -- -- -- -- -- 
'Torn Je la li,nttlu )li,li , JG0.5114 :!3~,050 769,681 l ,IOli,ll;, IJ,111 s,,;2t 1,121,0-17 2:!,663 26,619 371 25~ 199 649 1,102 

JJ. id. ESI .. 60,87~ 13-\,0;,7 5~3,768 76S,;JO 17,978 13,167 79<J,864 15,803 24,30G 258 306 2;9 826 1,411 
Id i,J. Ouc11. G7,270 IS.J,50,; i31,9i9 f):38,7.i<I 26,10-I 5,f,l.'8 1,0~0,5~6 17,215 19,220 166 26-3 24:J 1,161 J ,667 
Id. id. Nord. 113,873 223,5,SO 616,ŒS n:;3,478 l7,7ïS 9,313 980,569 16,892 22,599 332 410 336 1,329 2,075 --- --- ---- ---- --- --- ---- --- --- -- -- -- -- -- 

Touç1 Ghiuu. • 342,601 175,152 2,697,513 J,Sli','.?66 74,!nl J.3,769 3,!124,006 72,593 92,744 J,127 J ,233 1,057 3,965 6,255 



( !Si ) 

Ill AR CH A ft D I S E S. 

GRANDE VITESSE. PETITE VITESSE. Cl) - ·--- - 1M - . - -- u 
EXPÉDITIONS JIIARCHANDISES ORDINAIRES. PRODUITS FAVORISÉS. 

a: 
cz 

TOTAL z 
LI. mm H .1.c-1,usr• Aue O[ STATION A STATION. Alt' DE STATION A STATION. 180 l11t:r. DU tOIDS REHlSE ~ IIE:MISE ----- cSe TOTAL. TOTAL, el • Cl.1IGlMI.IY C■.IICtHJIT • c•n,1•1n c■u,,.wuT 4'upl4il"'. iOO lilegr. ••• el el el tl )101!15. DO.IIICILE. ir,ic•.uc;&•c .,_icn~•ct•' - DOlllCILI. DÏC■AIG•a1 DÏCtlJICIM1 - - - OCIJTUX. - (-,,'J. _,../ril - -,m. ltlttllprù. - - - - Quintaux. Qulniau. Tonnr~u1. TonnNux. Tonneaux. Tonne~u1. Tonne1a1. Tonncoux, Tonnuu1. Tonoeaui. 

6,356 30,606 7,985 1,161 ll>,1'6 :?i5 11,9?\ 315 13,51~ 53 3,3?7 !!,198 l>,578 1 191 !16 31 87 Il :!9:! .. 303 . 83 45 l:?8 . 2?J ;u 8 Si 12 41 . 53 . 3 . 3 433 2,660 626 315 OH !!IG 1,518 60 1,i!R 4 4'2 885 1,331 • 152 58 :!4 82 ~ 5~ . 5;7 . :?36 513 749 '.!60 1,554 37!1 IOS 487 ?33 1,!,68 51 1,S:.O 51 833 1,5!!1 2,40t 631 1,7:itl ,UJ b9 50? J:!I 873 7 1,001 5 ~ ~ 995 . . . ~ . . . . . . 26 2,5~7 2,!>73 148 1,015 202 21 ~ 12 ~ 75 3-\S 4 1.~ 15,5-79 J6,Gi7 1,079 3,370 632 44 676 30 79-'I 21 8-IG 6 4,074 5,662 9,ï62 ~ 1,611 300 RO 389 ?OG 1,981 191 2,li8 57 ?,ISO 13S,li8 U0,415 • 202 46 3 49 1 5 . 6 1 :?.I a 30 . 99 :!7 6 33 !I 1 . 16 . 18 . 18 .5 496 li:? lG 128 3 75 . 78 5 256 374 G.15 743 ?,~?3 489 !a 5U 103 5G6 6 675 103 G,173 e.eso M,930 186 rn 161 40 :?()I 10 7? ~!/ 131 39 3tii 15,U7 15,S!iJ 856 2,S15 663 139 60? :~ 1, IR? 400 l,6i2 -~ 5,698 5,i4S 11,718 ,_ 
1,865 5,921 1,1·\3 JS:? 1,3'.!5 313 :?,~17 :?83 3,013 9a . 4,10-I 32,63-$ 37 .033 588 J,15S IS. 21 111.:; 31 l,OCS GI l,lliO 53 J,';':?i 10,821) :!.3,!>97 
1,003 3,930 W<J JW 1,100 iO 1,006 155 1,232 :n t.,:!27 li ,:!'JO 12,5~9 

1 3"...6 96 18 114 10 1:.1 . 107 :? ~, 108 :?01 
28? 644 ll5 5 uo li i80 . 797 30 3,:?J? 1,10,J 4,351 . :?!!I 49 1 50 5 16 . !I . 1 . 1 ~ 479 H':I 15 ISS 1 32 . l'J 7 26 . 3J 102 559 1?7 rs IU 2 6? . 8~ :? liO :?l:? 303 !?,750 10,19:? l,3t>J 3;3 2,ï:?.t 329 3,0~ :?62 3,631 :?8 3,473 Ï,i9J 11,:!9? . • . • . . su 67 2ï6 . 904 4,2-H 5,J~S 
441 2,:!88 487 106 :i'.13 381 1,167 :?4 1,s;z 16 3,ill 7,W:? Jl,519 
97 J.\11 81 1 62 12 179 . 191 !I 20ll l ,ï36 l,9à3 . 506 146 14 160 7 43 . !i(.I . 132 l9S 330 
249 863 178 13 !!Il 4 496 . seo . 57 527 561 )6 374 10:? 13 115 1 3• 30 œ . 32 l,OS9 1,121 
46 ?17 48 I'.? (',(J 3 70 la 68 . 369 I,005 1,374 795 3,971 6:?'J 210 1,039 ~:!Il 726 . J,15? 41 422 6!l0 1,153 
l 3S4 8'J 31 1~ 13 76 JO 9!l . il !)3 164 

331 2,911 69â 166 861 Sa 1,103 8 1,166 t:? 1,200 924 2,175 
1 113 33 7 40 . 7 . 7 . H 3ü 83 

D 33 l:? 1 13 . . . . . . . . 
%,658 15,Jœ 3,8.11 to3 4,';34 JGi :?,i(lS 144 3,216 57 .., .... _ 

1,5:?:? 4,35G -,,,, 
3)3 1,192 '1h1 w 351 25 431 26 482 2 73 51,830 51,905 711 1,559 3G8 40 -i08 1-11 670 36 8,\, 17 553 25,48.1 26,053 
281 671 131 29 100 36 5S3 3:? 651 14 15S 3,IOI 3,363 232 440 104 7 111 4!? 36J 6 411 2 83 8,227 8,317 

1,?31 4,471 1,932 5,~25 7,45; IGS 1,718 J.i 1,897 ~I ;92 31 86.\ 
11,359 . 7,520 M 7,5'.!0 n 1,306 2,124 3,430 . J,:?15 6~-l 1,900 ---- ---- --- - - - - --- - 3.,796 IOS,656 3-i,~ 16,131 S0,351 3,76a 43,183 4,538 51,'85 880 54,:?S:! 3111,la, 436,316 
3.l,82S 72,385 29,548 JO,mo 59,618 3,0<J!I 33,013 6,13! 4?,~t 19,698 49/i62 213,313 282, 1i3 rs.rn 10.!,6'.!8 28,Zll 14,SJ:? 4:?,;,CJ 6,063 31,913 1,792 39,i68 2,058 :J0,82.3 21,187 46,068 
!5,G!!? 137,611 3S,249 19,021 54,r.o 5 ,9-16 42,839 1,375 50,ICO 16,GO'.! 41,459 7,179 65,330 

421,480 l~I 79,734 -;-:;- 
- ---- 

100,36• 18,872 150,948 13,837 183,657 39,328 166,326 624,833 830,4&7 



État récapitulatif, P&n BIJRE&tJ, de la recette en général, pendant l'année 1849 N• XX. 

~ 
w 
l I DESIGNATION DES STATIONS. 

! 
VOYAGEURS BAGAGES. CREVA UX ET BESTIAUX. MARCHANDISES. 

CIVILS. -----.-..,___..,---....-r--- 
t• 3• 

TOTAL. 

TOTAL 

TRANSPORT 

TOTAL, 

t• s• 

cntGORlf, 1 cutcoR1c. j cntcom, 
TOTAL, 

GRANDE 1'1TE88E. -------------1--------------,---,-....-r---r- ~1 
EXPtDITIONS 

PETITE 'VITESSE. 

MARCHANDISES ORDINAIRES. PRODUITS PAVOnlSÉS. 

100&1LOCJ. 

100JULOG, 

TOTAL, 

DCSTATIOIIASUTIOII. 

TOTAL, 

USUTFONl nan011. ~-- TOTAL, 

l'RODUIT8 DIVERS. 

mnms. 

PllSI 

00■ICtlt. 

mms, rrq TOTAL. 

TOTAL 

TOTAL 

GENERAL. 

ÎONl!I, • 

Cappelle 
Loni.lcrucl, 
Jlnldcrcn., 
Dusi;cnhout 
Tcnncmdc • 
Audcshcm, 
Wichelen. 
Wcucren. 
Melle. 
Gand. 
Llmdri;hcm. 
1/ans!Jckc = ) Acllrc. 

"' .. : Dlocmcndacl 
Oosteamp 

l ScniccintCricur. "'l Drugcs. • ilaJ~in •.•. 
: Scr1·h:cmbt0 , 
~ Jalrbekc , 

" :; 
Nnurcth. , . 
Dcynzc •• , 
Olsene .••• 
WDti''CSlicm •• 
Jlncr!d>Cke .• 
Courtray 

J Scr1·iccintl:ricur,. 
nlou!Cl'(ln. l li.l. interuatienal, 
Nccliin •• 
'J'cmplcu,·c. 
1'ouru3y, • 

Touu,. 

fücdit •• 
Wcspcbcr. 
Louvain •• 

Jil. (fümin). 
Vcrtryck, • 
Tirtcmonl , 
Esemael , 
Linden .• 
Velm ••• 
St-Tr,ind •• 
Cortcnbo$eh. 
Alken .• 

neseux • 
~ ( \Vnrcmmo • 

Fc.1ho • 5 1 Ans ••• 

:. llaut-l'r~ • 
Lil!go ••• 
IJ. (d/t11tt), 

Chf.!nc!c. 
Chaudfontaine. 
l.e}Troos • 
NcHOll\'3Ul, 

Pepinster • 
Ensi1·al. 
Vcnicr, .• 
Dol!iain 1 • 

tScrviccintfricur .• 
llcrbcslbal.l •·Jd. inlnnational. 

ÎOU1J1, 

l
:::~:;::;:,~u,:1. 
1.oth ... 
li.al., •• 
Lcmbccdt ••• 
Tu!,îso •..• 
lln.inc-lc-Comtc. 
llcnnuy~rcs, • 

'.!:98,(;5831 305,71!(;11 370,G08Gt 974,9791:17 
3,U4U H,1:193'° !G,'.!:7597 4t,3135l 

38.Gl:SGI 70,9'.!:878 H4,!lG746 !24,53145 
!,077 o! G,!88 oo u,7n H !3,oH !7 

41700 9!1'.!:!5 3,43075 4,80000 
G!675 4,19360 3,84850 1:1,GG875 

H!,0385G 4!9,6'7Gli n5,9i91i5 397,53587 

10,33?40,H,IG!80,991i,47477,4.6t775, 74,4!9!1 
65843 3191 H.00365 489'.!:5 !J!O.i 

L48403 598 6! !!6,GU-U l,G!i9 75 6,0?9.\6 
88!0 7645 !3,!.ili9! 43-lM 48544 

4,80000 
5,66875 

t.eaa ae I t,4H o6 l 4o7,585t3 lt,87975l 2s,-1-uu 

78,Grnoa1rn,1!810 
U:!!9 

7,689'.!:lfl,43870 
6199J 

J0,!939!1(!,86760 

'.!:,3467411,4656115,t,600 
!9!0 • • 

897 !9 '.!:,374 H n,7!6 54 

1,631 !18Il,IS!lJ43119,!U. JO 

9,05836 

•••• 
(5,99801 

H,43971 

,,on 451 G8,348 M U,3!6 67 8!,6711 n 31,1!3 98 407,liM 44 3,718 80 14!,-1-96 9! 9,0'8 09 
40181 !.49472 39944 !.119446 '!,40586 63507 9303 !,83480 40105 
785!3 40,0?380 4,00805 44,091811 i-,85803 U,'.11130 -l-31i43 'l0,~546 4,06348 

119 63 ◄,373 77 4,37311 408 07 1110 '.15 978 3! H'l 09 
!96 57 40 GII 331 '.!:! • GIS 431 JO 431 911 8 !i~ 
'!8603 t'i!II 303!8 618 ',!.\!17 3135 -1-05 

'.1,903 81 145,!89 48 !0,939 !O 66,!ts 68 44,40! 77 !18.09.\ 43 H:,8U 'l4 !45,0!1 u '.108,SliO !il 
H,nooo H9,19119o 13680 1ao,1S1t16 874-1-o 

3J.G97G8 
70366 

H,591 !1 

'" ••• 
'lliJ,59046 
48,95636 

H,11!260 
336411 

3,8836\ 
6000 

J'l,81577 
7,3161i1 

!13,8G!l37l-1-,57i170l1,01747 
4,440861 tl7tO 

46,5\i-03l4,H9901 645 
4361:1.l 
H 7:i 

6460 
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•• 1\0SOUX • • • • 

,varemmc • • 
Fexhe • 
Ans • 
Ilnut-Pré • 
Liégc •• 
ld. (1Y/etm). 

Chênée • • • 
Chaudfontaine • 
Le}Trooz • • 
Nessonvaux, 
Pepinster • 
Ensival • 
Verviers. 
Dolhain , 

Ilcrbcsthal. { 
\ 

Service intérieur 
"Id. international 

TorAVX. 

Ilruxelles ( JIUd,) 
Iluyshrocck, • 
Loth. 
Hal .••• 
Lcmbccck 
Tubise 
Draine-le-Comte 
Hennuyères. • 
Écaussines • 

111 { Service intérieur 
annge. • Id, mixte • 

Gouy-lez-Piéton • 
Pont-à-Celles • • • 
Luttre .• 
Gosselies. 
Roux. 
llfnrcliiennes. 
Cl 1 {. Service intérieur. 

rar croy, Id. mixte 

Clwtclincau. • • 
Farciennes • 
Tamines. 
Auvelais. 
~lousticr 
FlorelTe • 
Namur • 
Id. (Alcusc) 

Soignics . 
Jm·bise • 
Lens . • • • 
Brugelette 
Attres. 
l\lnffics 
Ath 
Ligne. 
Leuze 
Ilary • 
Havinnes 
Mons. 
Jcmmnpcs 
St-Ghislain • 
Boussu 
Thulin • 

. , . { Service Intérieur, • 
1 Quiévrain. Id. international 

Totaux de la ligne du Jlliùi. 
Id. hl. de-l'Est. 
Id. id. de l'Ouest • 
Id. hl. du Nord • • • 

TorAUX GÉNÉnAUX 

2,225 0.i 
395 38 
75G 76 

3,369 n 
Si, 728 05 

0 

2,776 26 
4,995 02 

257 00 
486 00 

20,2G!J rn 
-39~ 25 

20,457 04 
930 25 

2,455 75 
423,809 30 

til/ '//} 

6,rn2 02 
1,209 63 
2,449 40 
7,939 90 
90,129 91 

2,831 60 
a.su 6-i 

6l!J 50 
1,738 51 

12,257 88 
432 75 

24,430 90 
i ,307 25 
4,979 88 

128,308 25 

• , -32G, 755 99 406,876 42 

450 75 
49,005 44 
7,682 67 
rn,652 65 
22,358 17 
l 31,095 41 

18,782 75 
8,G!l5 39 
4,624 00 
6,1il> 00 

25,662 GB 
2,356 63 

5l0 60 

27,38'2 50 
9,287 68 

48,858 Si 
33,667 21 

305,953 37 

2\,390 5l 
17,53i- 05 
5,500 50 
8,399 51 

58,489 69 
3,183 63 

f ,787 37 

2,293 99 
6-1-3 01 

5,037 85 

• 
)) 

» 

3 82 
)) 

» 510 50 
" 75 29,170 62 
» 9,287 68 
» 2·1,152 80 
6 30 3.\.,316 52 

1,641 66 3f2,632 78 

,. 
3 25 
)) 

,3 rn 
2 00 

2\,390 61 
17,537 30 
5,500 50 
8,402 66 

58, l!J5 51 
3,183 63 

2m 75 
20 00 

4H 25 
97 75 

1,584 2B 

" 

455 63 
40 74 
324 27 
653 68 

2-i-,082 07 

118251 593 21 
127 50 768 28 

• 1 • 

43 00 45 57 
4H 00 6,95-i- 67 
14 00 30 54 

671 38 
· 60 74 
435 52 
75i 43 

25,666 32 

87 20 

,, 

3,535 90 
» 

7H 461 Il 

895 78 45 20 
• 1 " 

88571 " 
7,398 67 l ,606 00 

44 64 • 

46 fO 
35 rn 
86 50 

" 
369 75 

31 20 

» 

" 
316 00 

67,404 72 H2,292 66 8 89 4,330 15 H3,G31 70 954 25 6,876 lO 7,830 35 366 !JO 
7,632 80 9,870 30 » ~ 75 9,8il 05 47 75 164 H 2H 86 » 

8,417 88 H>,853 51 » 8G 22 15,939 73 ◄25 00 4'27 61 652 61 » 
44,987 2B 297,404 80 n 50,381 95 347,486 75 331 75 81,258 68 81,590 43 10,702 00 

1,---- 
589,986 62 l,323,619 03 31,561 76 IM,263 86 l,409,4.\.-,1. 65 6,li66 50 132,817 02 139,383 52 19,067 30 

243 40 

4 70 
1 ,49\. 00 

4,397 27 

" 
39 ao 
fO 90 
68 00 

397 20 
» 

9 90 
» 

» 

" 
484 4-i 

" 

" 

'!78 96 
25 30 

1,432 70 

" 
196 90 

)) 

» 

" 
438 20 

f, 057 60 
» 

36 00 

227 40 
46 00 

433 46 
25 30 

2,l99 65 
» 

238 00 

• 

n 

l,238 64 
)) 

1,483 40 
J) 

4 70 

n 

423 M, 
39 46 
85 35 
32 39 

2,334 rn 
·» 

148 75 
41 07 

48 3B 
258 56 
37 98 

716 08 
!JO i8 
63 115 

1,530 00 111,676 40 

418 12 
l ,086 57 

Hl9 19 

lO 80 1 
243 83 
23 77 

f28 92 
4,300 40 
f82 96 

408 87 H4 19 523 06 
1s3 65 rn 90 803 iss 

25,483 27 ◄8,859 f5 .H,M2 42 

f ,016 94 
287 68 
no 49 
am a2 

f,t-7391 
4,256 41 
l2,40f 20 

537 58 
125 19 

26,242 14 

4,401 25 l ·1!>,810 73 28,6i5 25 1,19,14-9 85 97,756 05 

lO 60 10 60 
286 41 1,ao3·35 
50 63 338 31 
H fO 184 59 
f09 85 456 l7 
653 86 2,027 77 
244 70 f,50l lf 

6,188 28 fS,589 48 
198 83 736 41 

. 3 851 129 0~- 
12, 731 72 '38,973 86 

60 00 
99 70 
33 2,1, 
61 60 
372 78 

8,510 67 
42 55 

230 93 
rn.1- 6·1 
22 55_ 

189 56 
389 59 
679 03 

6,195 86 
266 07 
Hl 69 

4.379 78 

50,244 97 1148,004 02 32,368 64 

578 52 
2,451 49 

830 96 
774 35 

1,161 12 
81,461 26 
2,155 03 
f3,442 94, 

127 09 
207 97 
l8I 87 

7,688 07 
f97 03 

27,633 42 
632 l7 
497 44 

96 G6 

" 
• 
44 00 

3,968 63 
1,499 65 

979 8·1 

497 2'2 
8 00 

Hl 74 
2 00 

3,621 49 
6 00 
H 25 

42,9·1640131-,6/:il 79 

287, rn5 28 60, 106 29 

638 52 
2,647 85 
86i 20 
835 95 

l,577 90 
93, 9-iO 56 
3,697 23 

14,653 68 
291 'iO 
727 74 
379 43 

8,-199 40 
878 06 

36,450 77 
904 24 
650 38 

81,9¼7 97 

H 00 
56 80 
24 f0 
30 65 
25 34 

35,032 47 
313 59 

L082 88 
2 23 
fO 78 
84 77 
3 89 

44 33 
933 69 

3 73 
4,0'29 79 

30,HO 69 

4,464 38 
49,0U 25 

466 63 
2,435 66 

627 7f 
136,563 60 
8,828 38 
i2,932 19 

2!:i 81 
95 38 

196 82 
4U 38 

4 07 
40,279 49 

l6I 52 
f3,5i7 20 
31,303 09 

f ,454- 70 
5,743 60 
7,413 78 

442,669 59 
20,312 85 

◄26,H!l 76 
G9,25¼ 40 
41,5¾7 H 
3,903 67 
4 ,065 08 
2,195 51 

20,527 97 
35 96 

32,135 75 
19,835 89 
80,923 43 
H,969 28 

2,627 08 
2¼.8H 65 
7,904 51 

145,435 90 
20,965 90 

298,315 153 
78,396 37 
85,562 f8 
3,931 74 
4,m 24-- 
2,477 ,tO 

20,9,1,6 24 
81 36 

U,348 93 
20,00-1 14 
95,470 42 

40G,383 06 

47 30 
291 00 
60 60 

638 30 
483 80 

5af 40 
43 30 
29 00 
G9 50 

240 30 
<l-3 30 

978 60 
67 rn 

127 50 
29'2 82 

,. 
• 30 
D 

» 

2,8651012,2,s 8i 
202 40 • 

1 95 

• 
• 
" 

H 85 

f9!J 75 

• 76 
3 45 
• 91 
2 46 
2 34 

f, 705 60 
n 48 
H 68 
4 32 
• 02 
• 05 
1 8B 
• 98 

65 39 
"55 
• 40 

2,296 92 

.Li> 11 

48 06 
294 75· 
61 51 
640 76 
486 H- 

6,820 He 
202 88 
564 73 
H 62 
29 02 
69 55 

242 15 
'6 28 

f,058 84 
67 65 

427 90 
2,789 49 

3,442 58 
29,087 65 
9,043 48 

147,435 67 
23,533 49 

443,HS 65 
82,307 08 

102,083 91- 
4,606 3,t 
2,H2 59 
3,382 25 

3·1,415 56 
2,50-1- 81 
99,448 02 
2{ ,709 .U 

• 
206 82 
f9 32 

877 92 
7{ 00 

4 ,IH 40 
• 

l39 44 
{74 95 

• 
66 rn 
54-° 93 
84 50 

·1 ,384 35 
31 rn 

96,377741 22 61 
230,094 38 26,321 27 

,:1,,:101 ïl> 

3,953 08 
59,874 31 
48,466 08 

470,120 72 
58,730 13 

790,898 58 
82,307 08 

427,712 40 
23.300 64 
7,613 09 
H ,9B7 93 
l00,167 87 
5,852 46 

221. ,857 80 
31,913 63 
H2,950 9\ 
7H ,401 33 

380,230 21 71,556 30 325,155 02 751 ;089 07 if,H7,800 39 1 6,992 57 12,630 04 i,191 39 1 l6,8l4 00 14,692,845 62 '34,805 il 3,340,3·11 60 
161,835 30 

453 25 
f89 25 

û,02·1 00 
565 25 

4 ,838 00 
.{.,082 00 

4,495 75 
7,093 l3 
1,667 75 
221 50 
rn oo 
74-7 00. 

2,311 50 
9'9 BO 

5,997 00 
45,03G 50 

377 25 
4,522 25 

255 50 
l ,580 75 

11r;:oo 
1 ,Oi7 25 
823 75 

29,181 01 

• 

179,140 20 
900 75 
445 75 

15,778 27 
2î2 75 

a,1% rn 
10,807 60 . 
3,H9 29 

10,702 79 
2,882 50 

628 25 
.U5 75 

1,919 60 
5,HS 63 
2,752 14 
8,099 90 

23,G!JI 40 
861 12 

G,555 77 
713 25 

2,257 88 
702 25 

l ,5HJ 00 
1,622 00 
35,252 68 

1) 

l76, 78l 28 
5,98-i- 00 

883 50 
3l,336 34 

30i- 75 
10,656 58 
22,3G3 90 

)) 

6,210 10 
22,G82 98 
5,093 50 
l, 636 01 
l, 29,i. 75 
5,H5 75 

19, 12.1- 84- 
7,025 {8 

17,968 49 
53,061 89 
2,329 44 

24,2H 43 
2,,190 25 

40,401, 50 
2,G48 00 
6,530 25 
7,239 26 

66 ,43-i- 88 

" 

517,756 78 
7,338 00 
f,518 50 

53,135 61 
1,1427B 

16,290 73 
37,253 50 

10,52\ H 
40,478 90 
9,6i-3 75 
2,485 76 
l ,725 50 
7,782 25 

2G,554 97 
10,696 82 
32,065 39 
91,789 79 
3,567 81 

35,289 45 
3,159 00 
H,25-3 13 
3,521 25 
9,156 50 
!J,685 01 

130,868 47 
)) 

f,688 17 
1) 

J) 

)) 

)) 

)) 

2 94 

1 88 
2 26 

822 98 
» 

H 

)) 

" 
» 

3,607 70 
)) 

1,071 37 

" 

" 
n 

1,302 10 
)) 

il 20 

)) 

7,183 89 
)) 

J) 

1,776 85 

4,218 08 
)) 

38 4.9 
» 

3-i- 58 
f9 54 

)) 

38 06 

30 30 
1) 

n 

531 64 
1) 

55 re 

1) l3 
f ,920 42 

71 25 

425 00 

" 
" 

20 94- 
)) 

26 25 

1) 

1,021 38 
43 24 
9 87 
4 00 

f ,055 l5 
586 62 

523,663 03 
7,338 00 
4,518 50 

53,i9ï 04 
1, 14-2 75 

16,327 l9 
37,275 30 

10,52'• H, 
40,lil6 9G 
9,643 75 
2,48B 76 
l ,725 50 
7,782.25 

26,58B 27 
f0,696 82 

. 32,065 39 
93,14-4- 41 
3,567 81 
35,344 91 
3,159 00 
H-,2-1-3 B 
3,521 25 
9,166 50 
9,685 H 

136,396 69 

3\.,367 21 
17 ,62\ 30 
6,428 H 
la,416 72 
4,159 30 
3,305 49 

37,H7 46 
4,322 76 
26,330 30 
2,910 09 

675 63 
{Sf ,206 95 
48,0B2 O!J 
28,096 79 
8,777 36 
8,913 64 

55,968 25 
161,456 98 

3,236 25 
2 00 

455 75 

76 75 
197 BO 

32 50 
227 25 
H6 50 

" 
2 00 
92 25 
30 50 

207 00 
638 00 

233 75 

65 00 

" 
.35 50 
518 75 

247 50 
M 50 

50 75 
2 25 

12 00 
227 25 

)) 

f97 50 

1,506 25 
104 75 
306 71S 
45 60 
37 75 

520 00 
962 75 

,l,7,6i-1 53 

" 
)) 

44-4- ol 

" 
133 57 
562 45 

107 23 
722 22 
152 53 

" 
2 94 

35\ 40 
f46 80 
737 75 

2,480 GO 
ll!_i- 71 
401 49 

85 H 

" 
lG5 27 

7,318 17 
» 

551 f7 
7\ 00 

455 28 
2\ 17 
55 57 

9i2 77 
)) 

69,1- 28 
» 

)) 

4,765 05 
H-6 HS 
288 43 - 
92 95 
71 08 

2,739 63 
40,930 61 

60,877 78 
2 00 

900 26 

• 
210 32 
759 95 

139 73 
949 47 
269 03 
» 

4 94 
446 65 
H7 30 
9,1,4, 75 

3,HS 60 
{8\. 7,1 
63:i 24 

» 

200 77 
7,836 92 

798 67 
128 50 

50G 03 
26 42 
67 57 

f ,HO 02 

891 78 

6,271 30 
250 90 
595 18 
438 45 
l09 33 

3,259 63 
41,893 36 

9,078 80 

73 70 
» 

216 40 
)) 

. )) 

30 10 
1) 

)) 

)) 

1) 

f 35. 30 
H7 30 
122 00 
f02 20 

" 
69 40 

126 20 
l ,627 30 

87 30 
36 ·10 

H-7 20 

" 
17 05 
40 B5 
» 

743 70 

" 

" 
499 20 

5,369 00 

4,826 90 

" 
" 

56 03 

" 
31 30 
rn 20 
,, 

60 30 

" 

40 20 

9 70 
78 20 
2 10 
2-1- 80 

1) 

" 

6 70 
341 12 

45 10 
15 80 

23 75 

Il 

27 55 
5 10 

H9 40 

J) 

22 65 

73 90 
25G 00 

2, rn-1 03 110,089 n 

7 20 

" 
93 80 
18 90 

)) 

23 82 

15 30 

" 
" 

58 10 
)) 

)) 

437 00 

• 
232 50 
252 90 

123 30 
13 80 

6 25 
459 42 

1) 

77 30 
8 40 

• 1 39 80 
» 1 • 

» 1 J) 

)) 1 )) 

249 20 11,160 ,li 

68201 38 90 
" 27 80 
,, 1 1) 

32 54 I 35 55 
)1 1 J) 

• 1 • 

12 25 1 » 
)) 1 ,., 

Gl 0·1 1 l70 30 
n I U 

)) 1 ,, 

161 90 J 310 90 
n 1 » 

J) 1 • 

,, 1 ,, 

120451 18 10 
90 00 810 60 

14,067 67 

• 
» 

200 23 
1) 

357 60 
291 00 

" 
207 42 
13 80 
1) 

,. 
6 25 

48i- 92 
n 

!) 70 
213 60 
10 50 
64 60 
» 

54 0-1- 

6 70 
1,740 73 

)) 

152 20 
43 60 

94 84 

• 
" 
39 80 
5 fO 

380 74 
)) 

1) 

22 65 

• 

212 45 

216 68 

H6 17 
420 H 

»' 
7ô 26 

662 ·7•1 
207 50 

2 60 
41,i 36 
102 9-\. 
4-77 15 

4,018 59 
258 •15 
610 68 

• 50 
495 53 

» 

58 67 
4,365 25 

~ 

H4 48 
8 37 

49 l5 
348 00 

J) 15 
W 48 

" 4-1 

379 67 
456 09 
-127 70 

4,02{. 77 

25,802 64- 
153 26 
2M 10 

1,928 94 
H4 06 
j, 09·1 4_3 
4,290 94 

718 83 
2, 2-iO 78 

921 79 
450 66 
89 95 

384 Oil 
1,752 4-8 

578 3-1- 
2,069 71 
4,,\.0l 26 

6B6 30 
3,002 89 

3,(4 70 
563 25 
162 55 
372 85 
439 67 

9,293 59 

4,623 20 
2~5 33 
356 75 
520 69 
258 0·1 
131 08 

2,460 03 
247 77 

2,H9 93 
72 64 
13 38 

6605514,39184112,692 93. 
» 466 35 . 930 OJ 

4,299 53 
486 75 
346 33 

9,272 3-1 
1,456 50 15,558 75 130,622 05 

HS,249 36 
47 58 
f2 00 

402 49 
4.2 51 
l37 97 
166 -18 

39 81 
96 f6 
H8 74 

6 54 
f5 40 
27 76 
97 7·1 

106 00 
256 45 
324 71 
43 57 
307 62 
42 30 
5 40 
4 20 

17 05 
2'2 73 
821 fO 

146 26 
2 80 

16 9ll 
24 79 
21 55 
l9 12 
335 86 
40 40 

274 44 
4 19 
D 55 

1,994 32 
152 79 
58 82 
60 62 
fO 40 

44;694 79 
)) 

41,052 00 
200 84 
246 10 

2,33{ 43 
156 !17 

l,229 40 
l,45712 

7/58 64 
2,336 94 
1,0-1-0 53 
l57 20 
~05 35 
4H -7s 

l ,850 49 
684 3i- 

2,325 86 
4,725 97 

699 87 
3,310 .&! 

357 00 
568 65 
163 75 
389 90 
462 40 

i0,H4 69 

1,769 '•6 
248 13 
373 67 
545 48 
2i9 56 
450 20 

2,795 89 
· 258 17 
2,394 37 

76 83 
13 9.3 

l4.o87 25 
4,082 84 
{,358 35 
5-1-7 37 
356 73 

23,967 ,t0 
30,622 05 

2,760 9:2 
76 33 
l26 37 

f ,966 69 
215 66 

4 ,7156 39 
756 95 

78 7il 
25'2 08 

2,031 08 
f7 36 
42 01 
30 33 

1,031 60 
87 65 
278 4-2 

4,029 17 
279 58 
Gl7 f6 
90 97 

403 19 
43 83 
42 40 
20 74 

3,69li 22 
» 

3,383 50 
. 76 64 
36 53 
27 67 
lO 78 
28 06 

2,907 4i 
85 70 

529 50 
4 74 

4,H3 99 
225 62 

f ,628 75 
241 70 
298 96 

2,464 81 

95,535 63 
2,233 35 

366 00 
8,455 43 
3,045 H 
7,607 112 
!-,42-\. 22 

" 
1,380 06 
5,570 50 
U,275 79 

39 52 
35 27 
669 34 

4,874 59 
49·1 48 

H ,314 73 
46,463 71 
7,998 24 
5,803 33 
4,348 91 
7,696 9-i- 

58 28 
147 29 
45·1 60 

29,238 27 
3,05·1 He 
6,836 12 
l ,038 H 
242 rn 

3,349 82 
464 05 
465 94 

4,332 83 
608 46 

1,s,.1 46 
31 33 
n 60 

-19,66-1 59 
3,397 64 
5,943 23 
6,296 26 
3,980 96 

47,628 10 
18,299 -18 

2,759 59 

n 

~80 00 
» 

278 96 
23 33 
» 

338 15 
102 36 

4 .559 8·1 
n 

D 

,, 
38 33 

417 35 
3,200 83 
f, 786 09 

77 95 
i ,0-16 60 

» 

• 90 

» 35 
3,261 2\ 
688 f7 
400 70 

175 50 
37 25 

74 96 
67 26 
D 

l) 

852 i8 
197 70 
375 69 
200 79 

9 00 
565 74 

H ,575 05 

fOl,056 H 
2,309 G8 
492 37 

f0,602 12 
3,260 77 
9,642 87 
5,204 50 

• 
1,796 93 
5,924- 91 

17,866 68 
56 88 
77 28 

699 67 
5,94\ 52 

996 48 
H-,793 98 
22,2i8 97 
8,355 77 
7,467 08 
l ,439 88 
7,801 03 

402 H 
189 69 
472 69 

36,495 73 
3,739 31 
f0,320 32 
f ,H4 75 
278 81 

3,377 49 
350 33 
531 25 

7,240 27 
769 12 

8,43-i- 22 
36 07 
n 60 

24,627 76 
3,820 96 
7,9.n 57. 
5,738 75 
4,288 92 
20,658 65 
59,874 23 

a96 rn 
» 36 
~ 52 

ll6Z23 
4 72 

ô2B 0-i 
25 84 

rn 47 
61 93 
363 96 

8 57 
6 69 

28 74 
686 85 
287 75 
624 82 
680 f9 
437 l3 
227 14 
43 8-l 

·l I6 12 
8 30 
38 67 
22 fO 
2i7 5i 

78 26 
54 Oû 
4 62 

4 12 
3 4\ 

f76 76 
2 44 

200 12 
4 06 

)) 

411 20 
46 48 

131 4.3 
437 85 
f4 13 

562 75 

" 

45,548 70 
393 48 
7H 

4,901 85 
977 -15 

3,639 48 
4,571 57 

49 6i 
o,rn3 M 
21,657 62 
8,948 f8 
ms H 
70 41 

l ,098 15 
42,1155 55 
3 ,o,ro 5-1, 
32,803 43 
25,397 68 
l'•,048 61 
6,099 94- 

769 62 
-16,282 13 

4 92 
7-1 .\9 
731 98 

21,31·1 53 
6,3i9 99 

13,346 83 
8i3 76 
286 03 
190 i8 
97 4-1 

l ,227 05 
f,693 91 

43i 15 
4,228 24 

124 H 

" 
1 B,877 96 

333 0-i 
3,039 81 
1,173 56 
433 28 

6,459 44 
5,267 18 

8·,238 25 
58 50 

2,489 92 
1,639 9,1 
2,657 83 
f,698 89 
7,8~7 61 

56, 28'• 66 
23,385 4-9. 

485,936 65 
H 45 

1 .ats 93 
34,93B 40 
6,1 ,922 47 
20,054 60 

143,062 68 
23,05i 20 
4t,28l 6'2 

460 30 
2,970 83 

" 
761 44 

39 ,4·13 32 
25,519 05 
29,802 31 
5,0·15 89 
370 01 

1 ,H2 23 
2,653 52 
3,079 04 
2,288 f9 

226 48 
3,010 26 

90 61 

5,514 64 
79,637 13 
48,148 21 
3,7·12 48 

-12,256 B4 
186 32 

5,298 02 

24,183 13 
452 34, 

8 66 
4,418 00 
2,618 78 
6,622 35 
3,296 27 
7,897 25 
61,437 63 
45,095 04 

495,2-18 79 
f7& l5 
77 fO 

2.475 82 
78,fi7 80 
6B,220 86 
53,482 85 

160,-140 55 
37,509 94 
50,G08 70 

913 76 
18,399 08 

13 22 
HO rn 

l ,515 49 
60,972 39 
31,899 04 
43,227 39 
5,943 71 
660 66 

l ,302 41 
2,755 05 
4,309 53 
4,158 86 

363 07 
7,438 62 

212 78 
n 

21,803 80 
79,986 65 
5·1,319 45 
5,023 89 

12,703 95 
7,208 51 
f0,565 20 

3,263 60 294 00 
44 00 • 
22 60 " 
369 20 » fO 
75 00 • 
368 30 • 
446 90 • rn 
12 90 » 

389 00 • 
466 50 • 35 

42 90 » 

40 70 » 

32 20 • 
618 40 » 

317 00 » 

8-12 fO » 

1,373 50 11494 68 
» 1 n 

673 40 • 
33 80 » 

l75 90 • 
l6 80 • 
3!J 90 D 

53 00 • 
1,202 30 » 

44 30 - » 

li?i 20 • 
58 45 » 

8 45 » 

36 35 » 

{2 05 • 
25 00 • 

268 95 • 
7 70 • 

208 45 4 50 
2 65 » 

" 15 » 

4,222 80 • 
44-1 20 • 
41,5 60 » 

120 70 • 
137 90 D 

4B2 40 n 
• 4,767 90 

457 41 
2 52 
» f7 
7 45 
4 97 
4 66 
9 46 

" 
3 42 
9 49 
1) 

2 49 
• 88 
f 52 
4. 02 
4 34 

26 31 
1,779 41 

" 
46 93 
3 10 
6 02 
4 46 
3 21 
3 38 

46 82 ,. 
7 95 
1 75 
3 67 
» 87 
4 29 
.,, 27 

8 06 
l 4-3 

17 92 
» 13 

30 30 
rn 76 
6 50 
1 70 
1 31 

192 31 
2·18 5-1 

3,715 01 
4.6 52 
22 77 

376 45 
76 97 

369 96 
4B6 51 
42 90 

392 42 
475 3~ 

HS 39 
H 58 
33 72 
622 42 
318 34 
838 H 

n 

184 92 
47 96 
43 H 
56 38 

l ,219 -12 
l4 30 

579 rn 
60 20 
12 12 
37 22 
-13 3-i- 
25 27 
277 0·1 

9 43. 
230.87 

2 78 
» 45 

l ,253 rn 
457 96 
452 fO 
422 40 
f39 21 

170,006 28 
3,009 38 

739 90 
17,728 00 
6,H3 09 

li,861- ISS 
lO,.\.H 40 
7,910 ~5 
6t,385 62 
53,832 26 
5f4,Hi6 00 

-l-07 62 
274 31 

3,620 99 
86,594 93 
67,220 02 
74,441 10 

26,950 68 
297 04 
732 86 

2,506 96 
108,501 93 
35,682 65 
55,896 32 
7,366 79 
1,32B 26 
5,262 60 
3,398 28 
5,016 .. 25 

iU-72 03 
f ,399 49 

{8,498 08 
328 46 
l4 68 

62271 91 
85,3.18 {-1 
61,077 47 
H ,432 4-1 
l7 ,488 81 

4,721 40 
"75 
4 80 

247 6,1, 
4 00 

70 80 
132 31 

5 00 
f02 08 
230 14. 
217 33 

" 
2 00 

'23 88 
5,1, 50 
357 69 

4,647 59 1 200.793 08 12,523 89 
46,565 58 13,649 88 

690 331 _62,076 6213,094 IS7 
36 90 2, 777 54 • 

46 36 
» 

4 73 
643 68 

4,547 38 42,182 07 46,525 H 33,224 59 
f , OOG 02 3,615 22 13,003 06 47,624 30 

662 43 l ,625 2l 3,210 50 5,428 14 
3,9!0 00 4,261 97 4,81!) 75 42,991 72 

404- ae 1,218 s2 2,536 48 4,rn9 30 
~09 92 4,009 72 f ,885 55 · 3,305 l9 

4,166 H, 40,853 38 20,77,I, 90 35,79i- 42 
981 30 814 94 2,526 62 4,322 76 

3,344 03 7,490 rn rn,465 6G 26,299 85 
221 28 616 80 2,072 01 2,9!0 09 

9 27 79 27 487 09 675 63 
3-i, 778 29 G0,41H 72 78,068 67 473,001 68 
4,350 00 5,601 57 H ,057 28 lS,008 85 
2,391 43 8,589 92 47 ,f05 87 28,086 92 

707 00 2,869 64- 5,496 72 8,773 36 
779 26 2,480 4i 5,653 97 8,9l3 64 

6,2G9 95 47,087 93 29,778 37 53,136 25 
40-i-,80B 00 53,472 49 2,5!!2 87 160,870 36 

, ,____ 1 1 

418,789 H 514,009 71 7-i-2,301 96 1,675,100 81 17,464 34 10,150 40 1,702,715 65 f0,4-42 75 H3,H3 25 ◄23,886 00 48,638 BO 3,243 55 3,163 70 H,086 9·1 20,4-94 16 17,889 49 422,267 75 36,266 66 "58,534 41 36,\96 20 331,700 H 59,981 83 4-28,178 l4 6,475 38 284,372 45 1,l!J0,138 85 1,480,986 68 H,893 20 3,561 68 2,570 57 24,025 45 2,088,724 68 28,633 42 4,000,981 80 
326,755 !J!J 406,876 42 589,986 62, l,323,619 03 3l ,56l 76 51,263 86 1,4-09,4.\.\ 65 6,566 50 l32,8f7 02 139,383 52 19,067 30 4,397 27 4,407 25 19,810 73 28,645 25 19,149 85 97,756 05 50,244 97 148,001 02 32,368 64 287,155 28 60,706 29 380,230 21 71,556 30 325,455 02 751,089 07 1,147,800 39 9,992 57 2,630 0-~ 4,191 39 16,8f4 00 1,692,845 62 3i ,805 41 3,3-i0,3H 60 
307,508 99 431,630 60 691,60-i- 59 4,430,744 18 39,863 B6 8,580 52 1,479,188 26 8,292 75 90,322 32 98,615 07 12,425 00 2,693 52 3,408 12 24,43-1 58 30,233 22 8,571 99 95,024 59 27,123 29 122,147 88 67,678 41 262,342 61 9,845 6¾ 339,866 63 28,893 87 124,004 33 "58,361 00 2H,259 20 9,725 l5 859 i•I 5i6 2'2 H,100 78 684,374 49 17,72·1 60 2,331,129 63 
45B,897 29 526,216 24 689,797 89 1,671,9!4 42 20,201 08 H,280 84 1,706,393 3\ 8,381 00 109,290 39 H7,671 39 21,035 00 4,905 21 5,433 23 37,18G 8-i- 47,525 28 8,830 69 427,812 87 36,791 26 -16\,604 13 63,8-i6 20 461,517 5G 17,209 00 5\2,572 76 220,071 O·I 358,817 83 55,593 78 634,483 52 10,257 30 1,686 52 2,863 51 14,807 33 1,356,467 74 5,574 44 3,263,497 88 

n 

505 13 
84 00 
• 25 
4 75 
4 25 

49 35 
599 03 
----. 
255 03 

1 50 

• 
783 25 
237 78 
156 60 
168 f5 
29 38 

6-1-,I, 11 1 52,4ï8 97 j 46 rn 
1,986 41 403,0-1-7 89 14,240 65 

771,489 3l 
40,350 57 
2.263 20 

72,513 5B 
7,256 84 

34,946 66 
i9,509 47 
7,915 45 

75,227 83 
96,329 06 

52-i-,507, 41 
2,803 38 
4,996 81 

1f ,419 03 
IH,950 O•I 
78,251 58 

◄05,431 08 
300,9:29 47 
6~,358 63 
99,928 82 
5,937 04 
41,709 28 
3,8·18 20 
9.889 36 

12,589 17 
~58,H2 40 
35,682 65 
92,031 08 
25,329 h8 
6,753 65 

19,543 62 
7,693 6'2 
8,157 51 
53,733 39 
5,768 05 

46,497 38 
3,2\0 46 
590 3i 

253,329 50 
!04,055 53 
90,328 26 
20,672 46 
26,668 86 
H3,48!J 46 
332,693 13 

1,508,951 41 Il ,878,732 97 l2,7l3,69l OG 16,101,375 44 1 l09,0!JO 74 187,275 62 16,297,741 801 33,683 00 l 4-~5,872 98 1479,555 98 171,165 80 l 15,239 55 1 l6,\l2 30 l 95,216 06 1426,867 91 154,442 02 l 442,861 26 1450,\26 ,f8 1693,287 44 l 200,389 45 p ,342,7i5 56 l 447,742 73 11 ,690,8\7 74 1326,997 46 11,092,349 6312,055,482 70 13,474,529 79 144,868 22 1 s, 737 65110,Hl 69 163,747 56 15,822,412 53 183,734 87 '12,935,920 91 



TABLEAU C01'1PARATIF des recettes mensuelles, par exercice, indiquant l'influence des mois sur le produit de chaque branche de revenu. N• XXI. 

EXERCICES. NATUllE DES llECETTES. 

Jrnnlcr. Février. JIJars. Avril, Mttl. .Join, .Jnlllct. Aoid. \ Scptcmb, 1 Odobre. Novcmb1•c,IDéccmbrc. 

TOTAL •• 

!'10NT.I.NT 

TOT,H, 

EXERCICE. 

RÉPARTITION ANNIIELLE PAi( NATURE DE RECETTE, 

SERVICE DES VOYAGEURS. SERVICE DES !IARCUANDISES, 

VOYAGEURS, HRtHANDISES. 
YDITUAU, 

CRIUIIJ;.IITdru~. 

CUIIORN.ltE ~, ... BUt~::: .... 
PRODUITS 

diw1u 

f..,d,.itd<1 r.,i,do 
![:_<~(~,ud,~.,,, jUTRAORDINAlll[S. 

1835 j •• ~~:_,-!,.j I v,,,,m,....... ..........•................. . .. .. .. . . . . .. . . . . .. .. .. . .. .. . .. 21.,sso, 56,200 ,o '9,!09'' .u,ro," 4'.571 rn 1 "·""CIO! ""·'" 2, 1 1 
}836 (,u1tt11i1<0 .. J Voyai;curs, •...••••.•• , •••.• , ••• , • , . •••• . . .. •• i!>,288 tO 20, t!ltl Gtl 22,0(i!i (15 28,8½7 Btl 107 ,&f.8 Ga tM,U,,"I 20 HO, 180 UU fl6,8'l0 00 tO:i,GltS 40--;:;;-;-~ 1 Ml.7~8 70 82tl,ti'i2 Sa ) 825,132 85 

1837 

1838 

1839 

1840 

1841 

1842 rn 

- 
1843 

1844 

1845 

1847 

1848 

1849 

id .. , •• 

!i7,676 80 

l Voy:i:;curs ••••.. ...••... ..••••.•.••.•••..•..•. tlt,786 5!l tl3,ti75 20 füS,107 88 22f>,87_ 0 1î5 2U,t2J 20 288,701 27 2S.,,U5 29 5!ll,7a3 '3 ll2,5l2 28 280,2'.H !i2 208,WI 7!l 2-21.2G7 <m 2,!l31i,8l7 73 
id..... li1ga;;cs...... •..•... ..•...•..•. ..•. ..•.•.•.•.• 2,02i !)J 5,062 !IJ !1.820 47 7,7,f,ti .(2 8,'ial U 8,5!!8 Ga !J,006 "1 11,588 57 15,000 72 tl,7{0 s, !l,68,f, !17 to,270 7" 103,.(21 50 

Localion da waboons ...•.. '...................... • • ••• •.. 2,188 22 5,2JI 06 5,0'..!2 00 5,828 00 +,78.i 00 G,507 00 0,!jj8 00 7,15,f, 00 7,0-10 00 fi,!1911 00 8,«7 00 58,:mi 28 

ToT!OJ. •.....•••••.• tu,,11 ti2 tHl,72, .u 1fi3,Hi!l ,f,I 2Jl,GJ7 !)::i 2:i,.102 (i,f, 501,lHl !)2 500,008 70 .«J!l,G7!l 80 '32,757 00 50:i,020 00 22Uilll 70 23!1,08:l 45 5,0!l7,8J3 Ml 3,097,833 se 1 2,!lJ~,817 75 

f 
v,,.,,,,,,., . 

id.. . . ~:%fi~~; ;10· ,~.~~~;,~:::: 
~larclian,liscs ~11 t<>nnc.,n 
vouures ..........•..• 

id ...•• 

i,I .••.. 

iJ .. 

iol.. .•• 

id ..••• 

1846 iJ .. 

id .•.• 

id ••••• 

Voyageurs .••••• •··••••••·•······· ·••······•· 
D3s~;;cs .••• , • , • , • • • • • • • • • • • • •· • • 

ToT.a\lJ. .•.•..••.••••. 

Tuuox .. 

Touux,, •.. 

TonllJ., 

TorJUJ. 

TouuJ.,,, •.• 

t8.!l,o o:i ( 2GS,!lo1 ao 1 26a,ss1 60 1 2ti8,!l!>7 oo 

~[o~~:u_r~.. . • 
~l~rehaud,scsdc ,hl,.,enœ 

--:: Transport des mareliandises de roulage, de sta- 
~ Fi:,~o~~:/~~1011 . 
ê:; Voitures . 

-~ ~::fr~~:::s• i'.~.t'.a.~~ ~'. _r_I'.i~~~ •.• 
~ Ehargcmeuts et d~hargcmcnts. 

J :;~I~I:~;1f jf fü:i~!;~i1H::l~i~:!~~: ~~i~::~~~ 
Ilecettes cxtraordiuaires .. 

'fOTAllX. 

Voy~gcurs , . 

:•&16~1~1~~1;:~;;~i~ ~1i~•0i~~;J\~ ~~ ~~i;g~ d~ ~Î~1i~;. 
!:. àstnlîou •• 
~ Finances 
§ Voitures .•.................. 

_; ~::f~~i',::; ~1~'.i:1'.t:-c.~~~1:'.c.11
0
s_.::. 

j f;:~;:i~i~"J~tta c~:i~:1::;rsi:::1~:~; . 
l :i;::~•::~ ~~~}l1!!::!!:;:;::~i::~~:-~~~- ~~~~.~r,,,'~1~~: 
llecettes c.~traordinaircs., 

ToTAtJJ. ..... 

Touux .. 

Tonu.\ .. 

'fuT~U.\ .. 

TonoJ. 

67,670 80 ~:g~ ~ 15g:~ ~ U~:~ ~ l,5~:~î ~ 
ms,873 to 1 00,242 20 / 78,.(01 ,a I tOI.520 ti7 I 100,1,73 oo I t3J,06:i 20 1 ~ , t&'i,8fü 57 ~ J5J,10--.2 ,1 u1,12, GS ~ 1,416,962 9i I t,5!l!l,!l88·!i8 

01i,875to 00,2,220 tol,5201>7 10ri,ti73 86 i31,t7276 
t,80255 

!38,!)628., 
2,li82 20 

180,023 11!1 
2,021 68 

200,tiOO 9-' 
n.nœ 112 
7,713 00 

217,77-ttiG 

217,!i:î2 .W 
8,171 m; 
,,srn oo 

lH,lü22i 

100,720 02 o.css er 
7,15050 

202,00, 72 
O,!.ill20I 
6,277 00 

21i8,.(ü9 2, 
!1,899 00 
9,026 00 
2,!l.(I 00 m;o CIO 

511,UG l>'2 
l0,60738 
I0,72000 
tl,!)20 00 
l,G~ 00 

529,09122 
tl,.(8582 
to,1211.iO 
20,715 se 
7,101 00 

.œ,2s2 9t 1 ·œ,tto 12 
t2,615H 15,00l59 
l,U2 tiO ••... , •. 

51,0~7 su -'!l,58' 20 
12,70.1 00 U,888 !j() 

1SJ:,:m 4J 

250.200 80 
8,2:i, MJ 
5,887 1.iO 

02,07700 

.. ·2;0û 00 
715200 

••• '-t'r.;2 D7 

217,S.U 8J: 

201,0Cll27 
!l,200U 
5,.f.88 50 

GD,20i46 

281,'6â 2, 

2!)(1,0;;() 63 
to,52-2 00 
2,!fU 00 

00,008 40 

• • '5',i'.52 00 
1,10·2 00 

5ti8,7G2.U 
11,oro 21 
4,200 .w 

67,3Wl9 

378,â780J: 

ro.,,21aoa 
H,!i2-'7G 
2,4!1080 

611,l>J82G 

· • to:002001 • • ü:1·8i 00 
t,!118 00 t,S.13 50 

Mi3,.«i0 02 1 li21,287 21 

421,720 sa 
-12,20f.09 
t,2;;s 00 

78,3.10 ,f,7 

!fü:S,42165 
15,000 47 

H,202 02 

Gf.,00927 
427 00 

20,948 00 
t,.«5 00 sa su 

800 98 

'7l,7ID59 
U,00107 

U,50871 

77,t79ti0 
809 70 

ti:f~~ 
'00 

5.i!i,?i0060 
15,00-257 

20,500 ti3 

9'2,023 45 
00128 

U,SSIOO 
2,171 00 

"8509 

sse.sm sc 
!l,707 51 

21,GGG 51 

78,80588 
1,003 40 z.ssn oo 
2,0-27li0 

4.15!12 
s,s:m87 

228,-'!188::i 
8,fü,'281 

2.i,721611 

100,6311 25 
1,57623 
!i,5IOOO 
t,10, 7:i 
47280 

3,650,5U2l 
132,51'"8 
o.,,734 oo 
5U,43-t82 
G8.!i9700 

4,ngJ~~ 
22,21:i 20 
Ul9,78788 

!l2,.US22 

"-',512 53 
,f,,ti7701 

12.1,978 00 
t7,19!).W 
t,974 to 
!l,472 58 

20,,s.,5 1, I 507,555 73 1 s10,SJS 571 579,SG!l im j "-llJ,529 oo I l99,!lHi u;;: j r.;5i,s1a 59 I 011,0.1::i: ia I ti9!l,8GO 81 1 400,0GJ oo j 580,451 '5 ·I sn ,273 5-' 1 :>,35:s, 1G1 0a 1 1S,,s6,161 05 1 ,,o,o,93o 53 

206,022 01 
7,ti.1{-" 
2,,111 Oti 
tO.f.,'5iOt 
t,!lJ272 
2,616 00 
t,!iâ;:i7!j 

üCH.it 

5~J,54:S 17 586,257 62 506,3âl 68 1,72,2:,; 22 
s,!177 50 o,520 03 12,082 oo u,20, O!l 

211,152 117 2-f.,!l68 li 27 ,2119 21 28,071 ru 
10'7,7!lli St 117,270 â7 151,.ffiS 00 150,503 57 
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ea ur 
1,0t52tt 

5.0:il-'8 
t,til.1517 

{!)(i,29!)52 

2~:~m g~ 
7,!)2910 

1(;700 

i,~~~ ~l 
sso œ 

2,m;, ""' 2!1,82011 

esc.rœ œ 
!i!i,08880 

100,200 !lJ 

ooo,5a:-i86 
-',2JG5li 
21,802 00 
rn,,112:i 

l86ti0 
1,416.(!) 

57570 
89750 

2,5ül,f,8 
!17.(78" 

4fi9,18788 
53,4:;!)52 
O:i,G:ili.(0 

487,2;;.107 
4,IOJ GO 

11,5522:i 
12,!i75 57 

!70 10 
t,2012, 
4UU5 

1,000 07 

2,305 82 
57,ti2298 

.(30,601 2"210,0l7,2t'J su 
27,0lti 79 ii~8,!l77 77 

100,0-.20 50 1,()4.8,ü81l lG 

-t:Ol,87715 
{,G3U61i 
ll,175 7;; 
7,0i!G 58 

l!l8 00 
l,031i 5' 

lr.1il7 
8!)381 

2,620 00 
2',0:iOOO 

ti,752,!12,14!i 

1~~;~1~: 
!)0,2Ci977 
2,174 m 

15,71i!J7ti 
2,72:i 02 
O,ti70 7!J 

50,98--2 !¼ 
U7,9/97ü 

1 ,001i.80!l 22 !J23,!III 77 1, IIG,519 -'li 1 ,toti,{91i 70 1 ,2-20,!l07 07 J ,187 ,t;;;.i (J.t U)80.808 !.iü 1,li{U,811 88 .J ,wû, 12.( 5'i 1,5ü7,8"5 22 t, Hiû, 187 13 1,097 ,89ll 3{ U,78!1,7li:J 72 114,789,753 72 1 G,Of.7 ,2Hi 1i0 

570,f!!)lâO 
25,22303 
s,,12501 

,f,{J,li9805 
4,0024:i 
5,801 00 
li,814 00 tee uo 
1,0li201 
l!i050 
78017 

2,10170 
a.zrsue 

5,~o GiO 67 
2,.2,2 sa 
85,282.f;!J 

'12,60950 
3,GUSO 

t:~~~ ~~ 
11.1:m 

t,Oi630 
180 1!l 
7Jl57 

2,8G{!i7 
8,275!!2 

.f!l9,l!i28!1 
f!0,220ti9 
78,0!}!)91 

-1-JG,liültü 
4,iHG nu 

IO,Oti!J sn 
li,lli700 raa œ 

9tili 42 
2li.(!lt 
7"0titi 

.f26,81H7J 
50,829 U 
Gt,2ü2!l5 

207,58:;20 
a.sm sc 
8,!l!J8 tiO 
6,U.(00 

l7' 00 
8G92ü 
l!.il 75 
ti982I 

2,20880 
I0,2.ffi 00 

1il!i,5731a 
s,,.fOG12 
ï2,/391Gü 

SO!l,502 M 
5,ii7HO:i 

11,500 00 
IO,Ï~t ~ 

8WU 
25311 
02,9li 

1,!1381.il 
li,2-2821 

!i00;·7!)2t;., 
52,55041 
70,010 77 

2!1G,08f.8D 
2,721,f,!j 
H,939 00 
tu.tna eu 

1«)70 
07158 
25007 
ti.f487 

f,ï0478 
4,70706 

u~:~R~ ~: 
ï0,lli8 OJ 

510,7:';!lf,0 
s.nsunn 

I0,51il!i0 
12,7:.m m, us se 
l,OU07 
nn au 
l>'OOl>'ti 

l,F5:i,U 
ti.02780 

nu.osa ss 
r;ü,H7871l 
8li,!l05 2ti 

500,3!12:i!i 
.(,076 4·; 
!1,128 00 
S,ûO'.!!iO 

IU780 
81270 
25521i 
[i.(;i72 

2,22"-2 ü5 
{,10'..l 48 

772,000l!l 
r;.;,0222,1: 
47,à7' 32 

.(J l,4li0 00 

tfilfi~ 
t~i1ig~ 
1,17tt5G 

,f,2ti5!J 

2,'.io1 -'9 

a.f!i,ü!l.i8l 
42,20J81 
â7,ll8 52 

.i5G,7717G 
4,008 07 
8,1{850 ~:~~n 
1,n.,ru 
sss ua 

sg~}i~ tj 
ti2,t891!l 

lli8,ii'-'!IO 
5,!i{02f 
z.mn so 
7,2:!li87 s.ce oa 
t,03{. 91 

71553 

1,85715 

5!!8,1!021 
20,l!lO!l:; 
47,li2100: 

.f00,!Vi827 
3,!1270:l 
a.es us 
~:güig 
1,07001 

,f,;;8.{.5 

35,801 07 

ti,Oi?:J,.«1682 
413,U.{0.f!I 
814,IS!JSJ 

4,tiG!l,281 eu 
«,âtiO O(j 
ua.œa cr 
!17,71H 18 
U,527 M) 
tl,748 20 

~;î~~ ~~ 
17,!JOl75 
!17,051 ,f,! 

!)J2,0l7 G3 1 !153,802 1511,0.ro,o-1-2 82 l 852,170 5(l ! 007,01:i su î !).,2,ll!l 27 !J8G,ti!)8 2:i 1,1.«i • .f09 Il l,50<J,U78 82 l,IO!l,8ti!i !18 !Jlil,7i0 ti7 9W,!ll7 22 12,107,74' 50112,107,74ti 56 I !i,o:.n,.roos--2 

57li,16190 
2-1-,503 lS 

42,7'7 40 

ats.nsn GO 
1,!J2l1U 
7,:!9803 
S,77505 
S,200liU 

26Ci70 
l,2.l84S 
!l,ti58!J2 

575,8:i!) 58 ,f,25,ti5G 75 509,178 87 !i07,207 31i 5ll,537 œ 
22,!i!l7 W 27,til2 2a 55,20.i 57 57,ti20 01 .{2,212 00 

S!l,510 07 .(8,508 16 '7,810 58 ua.œo ti7 titi,lS\ 00 48,!fü9 la 48,GGO SS 

387.aJ0 78 4.f!l,8tH 6!) 416,773 8;) ,f,25,80;; 10 577,!J;il OS ,20,u,1; 99 4,lii,03l 7.( 
2,115 nu 2,005 50 5,708 !10 ti,08-' .i;; 8,0!i4 as 7,5{:i zn !1,28!) 10 
G,071 5!l 8,915 29 12,732 85 15,002 !i!I fl,G27 25 tt,52H su 11,UIO 70 
4,208 5{ l,707 eu 4,815 1i8 s.ne 21 {,5'.iG 4.( S,8!1.1 JiO 5,807 08 
5,198 7ti J,08ü 71; 5,i3{.f0 3,ti277ri S,G;i!l,f,7 a.scr .(0 5,0.(7 lti 
~ro •w m• =u ma m• mN 

l ,COO r;s ti82 !)t; 1, uo !J2 !)00 52 ;,:15 72 US-2 52 ti40 67 
-',S-.!8 !i!I lti,71,f, 81 6,250 45 l,Oï2 l>'5 17,ti71 .f!J o.sœ 7!1 2,.(!iti 59 

o:;2,767-'9 
ss.oio rs 

6!J0,78288 
ûli,51!875 

718,SO!l!IO 
01,ti427tl 

til,8!>352 

.(23,05718 
7 ,«o eu 
8,779.(9 
5,057611 
s.zea 10 

602 68 
9.(0.{J 

7,till828 

âï8,â1!700 
til,80200 

u,,7so,, 

488,0l!l22 
8,811·2!l 
fG,65518 

11,72007 
4,.f02 su 
1·8rnU 
1,78"07 

U5,D8t": 74 
51,218 .{4 

,f,0,22889 

·490,5ti7 80 
6,HltiO!l 

11,0tH15 
!i,702G1i 

4,~~~ ~ï 
&'iti.t7 

2,570!!7 

,f,0-.2,SOGS!i 
ss.ocs us 
ti2,t51i us 

,ag;~;; ~g 
0,8,200 

!:~:,ig 
78523 

1,2,915· 
li,08398 

!!!)3,287'-' 

U,l~~:~~: 
12ü,86791 
til.4t2 02 
,,,8os22 
8,73705 
to,UIO!l 
85,75487 

lSt,121 uu ] !i,6H,80853j 2!17,67tio.3 

ti28,077ï7I ü,781,G()!)!'JI 

'13,tifü49I ti,::iF5,l2'18 

531,17-'00 

27ii,!IOJU7 

l!l0,8!'!013 

&,57701 

2!.i,115!17 

28,607 00 

2!1,45âf11 

58,GIO!JO 

-W,OQOOO 

,t.7,8121:i 

-",500 00 

!!o,w,s9 

2,0{1i 71 

'.!..!58t{O 

2,17"19 

2,72U02 

5,!l277!ii 

18,7979!) 

ll,tï655 

IO,!XH72 

tO,S90 2.( 

u.rsa ae 

ll,7S05;.l 

50,015 ,1 

40,msr, 

!if:,110 G4 

liF,72{ 20 

,o,!l27(J'J 

u,ua,8 

u,mro 

i0,7t8 'ST 

70,Si'O.ro 

W,0005!1 

lt\5,8!>9-01 

U7,!ll976 

!)7,051&1 

882,202 eu 8tti,(~J4 5J !)86,701 8!1 l ,Oit,8!11 {i0 l,U7,SOI 2-211,Œi5,722 61 l,21ti,307 o, 1,251,101 .(.8 1,287 ,ti2!i 50 t,213,2-'2 7û 1 1,046,200 .ro Oli4,!l73 70 12,!JS!i,020 m 12,936,920 91 0,207,741 80 "70,l>'UU 08 !i.7ti8,üll4 !17 108,053 71 a,,.u2 02 8,757 cm titi,UO!J !JI 8J,75i 87 

!\~•d~Îicl,'3~:~;,e, do . • •.. rr. m,o.{(l,l:!(l l7 6G,08G, 109 !Y.l 5,873,607 tO "1,0&,0,5 47 2,«6,777 til 5ti7 ,501 .(5 GS,879 .{2 û6,4!l3 40 5li0,7fG 29 711, UI 47 JI 
l•I~,oommupo)'~H;::~~~::~!~\~;,';•n'.t•i:~~;~~it;t;~:,:t:«• = ~ '4,altl,i71 61 

i<>!ron11•or1SpnW1eon<~••peur: i ~H,0.1170 

Ji •• ~. ~o~r / •• ~uÎn,: :EJt~~ ! ~~i:'~ ~BrJ. 114,m,o ij 47 'l'o'l'AL GÊNÉRAL ,oul\ LES QUJlll'l.E E3'.EI\CICE8 •• ,,., ••• , •• , • , , 115,0!&6,12.0 17 1.15,0-t0,1!0 1'1 (') 

711,141 '7 



(53) 

N° XXII. 

État des sommes payées mensuellement aux entrepreneurs pour le service de 
camionnage et de factage des marchandises, dans les diverses stations, 
pendant l'année 1849. 
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( M) 

STATIOJS. JANVIER. f[VRIEI!. MARS. AVRIL. MAI. JUIN . 

. 

Bruxelles (Nord). • • l ,IS90 70 1,483 IS8 1,072 22 1,688 86 1,617 9.4 l,7t3\'.l 7~ 

ld. (Allée-Verlê) 781 60 621 8:2 709 98 629 5l 712 18 709 62 

Malines ..•..• 320 88 ·1ao ra i72 66 aao ~2 414 12 465 24 

Anvers, •..•.••.• l, 160 10 1,128 58 1,290 12 1.ao,. ,s 1,425 20 l,i$47 30 

Tcrmonde ....• 163 81 115 8B lô7 98 144 ~6 175 .44 HîZ 7 4 

Gand ••.•... 1,054 98 869 42 l .048 lS4 999 '27 1,1I3 70 I ,018 98 

Bruges .•....• 379 04 , ôll 94' 342 84 326 -06 313 88 z154 94 

Ostende ..•..• 486 158 ôoU 42 ô94 lO ô24 60 ô5I 00 a14 ao 
Courtray .....• 304 9'2 271 74 315 70 282 12 285 28 284 88 

~louscron ..... 101 50 95 ô2 123 84 97 48 85 .44 n 13 
Tournay. , ••.• 430 76 401 94 517 02 473 M 450 82 424 82 

Louvain .....• 441 72 387 30 458 34 448 54 479 26 !SU 02 

Tirlemont ..•.. 311 88 281 i2 ô6l io 332 64 388 78 384 88 

Saint-Trond . . • • 127 14 133 60 J.47 50 us 46 15t 32 15~ i2 

Hasselt • . • . . • 98 70 ~9 so 122 08 115 ~o 154 80 llS4 80 

Liégé •••.•.• l, 163 96 1, l04 98 1,311 20 1,340 02 1,-466 12 1,488 36 

Verviers •.•••• 416 48 450 72 536 40 472 22 559 60 IS41 98 

Bruxelles (\lidi) • • • 1,121 28 994 22 1,151 88 1,207 76 1,240 80 1,170 10 

liions .•..•.. 485 IS4 398 16 008 87 525 34 088 02 551 60 

Charleroy ..... 126 36 146 21 180 07 lï6 12 184 20 185 94 

Châtelineau • . . • 133 18 117 22 llSO 24 Uo 78 1&2 16 131 92 

Namur, ••..•• 298 70 283 62 345 -46 Ul 96 363 4B M3 02 

Leuze •.•..•• 60 62 61 04 66 !>6 7.4 36 79 70 90 44 

Ath •. , ••••. 95 50 87 46 106 68 116 56 a4 5o 114 24 

Touux. , •• 11,601 94 10,466 17 12 ,:401 58 12,030 39 13,063 24 12,880 80 



( t>5 ) 

JUILLET. AOUT. SEPTIIIBflE. OCTOBRE. MOVEIBRE. DECEMBRE. TOTAUX. 

l ,6Z7 18 l ,617 68 1.1,is 40 J ,865 92 1,698 10 1,779 74 10,347 14 

704 46 752 26 832 98 1,097 98 OOIS -41S 830 00 9,467 84 

370 06 ô69 18 377 82 41Sl 18 -404 58 372 26 4,5~4 IS8 

J ,346 42 1,303 06 1 ,!61 38 l ,47~ 62 1,404 06 1,453 00 · JIS, 901 00 

U8 82 185 32 177 18 191 21 11is io 163 80 J, 032 15 

1,116 08 976 18 1,05& 98 1,277 !6 1,098 20 1,061 4'2 1,,688 00 

316 80 384 94 M! l>O 31SO 64 Ml IS4 ~43 1'0 . .-4 ,QISS 92 

381S 88 -466 02 .ua 26 393 04 g97 42 461 04 4,832 06 

27ô 98 286 34 21S6 2! 327 20 206 ia 301 61S - t,-486 29 

7$ 42 7.!S 86 81 .U, 6B 74 68 46 98 32 1,041 00 .. 
4ZIS !6 481S 1>6 IS27 00 581S 64 1Sô9 18 lS07 66 5,778 52 

1105 00 533 68 480 02 677 46 ISOO 36 -476 16 · · -5-,901 86 

330 46 368 02 31S8 62 403 06 871 82 342 98 4, IalS 78 
.. 

163 !4 U1 08 164 ISO 206 30 1-48 9-4 U4 86 1,81>4 28 

US4_29 174 48 176 04 167 02 IIS4 00 155 28 l, ?29 55 

1,319 91 1,276 ,o 1,408 30 1,638 82 1,ISIS6 31 1,489 42 16,463 61 

-4'7 10 t61S 06 37:S 18 477 10 447 06 425 00 o,-493 oo 

l,117 14 l,171S 84 1,2H 62 1,477 94 1,336 4i 1,363 90 14,654 90 
.. 

~04 64 lSISIS 83 lS18 72 608 92 61SO 92 540 56 6,427 17 

'230 14 205 36 185 86 !U 98 318 92 211 78 2,408 3-4 

141 68 131 60 128 40 171 46 137 26 US9 86 1,670 76 

340 ~o 296 44 340 IS6 836 72 ~49 34 344 19 4,003 99 

90 74 74 2, 82 ISO 88 43 98 ~ 99 34 966 87 

119 20 145 os 113 36 112 82 113 08 104 76 1,353 69 

12,21Sl 73 12,320 H 11,698 76 l-4,ts69 761 rn,022 u 13,229 98 11st, 13~ 78 



( ~6 ) 

N° XXIII. - État détaillé des recettes figurant comme 

BOIS. 

aÔ ... : s • 
A •• 
0 •• = Q, • •• A 

•• u .,, ..• = .• 
jQ 0 

•• 10 

JANVIER .•...... 1 7!6 80 17,700 00 • .. ~,306 43 1 • 1 • 1 7 30 

• 
FÉVRIER .......• 272 !! 2,850 00 97 IIO -H8 75 4,4-53 4-0 1 11 1 • 1 " 

MARS .•.••.••.. IS~ 24 4,890 00 !79 i!S 3?3-40 U,975 U 1 • 1 11 1 11 

AVRIL .•.•..... 6-\iM -4 ,365 00 252 50 us 00 4 ,291S 50 1 " 1 2,!SIS6 89 t ,. 

MAI ..•••...... -t9i -19 4,045 00 44-9 i5 -406 80" 4,476 00 1 • 1 • 1 " 

JUIN ••••.•.... 368 46 4-71S 00 68 50 864 so .• !S,821S 66 t n 1 • 1 • 

JUILLET ••...... 2,628 33 430 00 86 ilS 486 30 3,483 87 1 • 1 • 1 • 

AOUT .....•...• 226 4-0 !ïO 00 4-4 75 280 65 4 ,U3 es 1 ,, 1 ,.. 1 3 75 

SEPTEMBRE ...... 535 35 -180 00 67 ISO 336- 80 6,4-27 97 1 • 1 11 1 ,. 

OCTOBRE •••...• 758 8-f 4!S 00 67 25 438 93 4,278 s, 1 • 1 • 1 • 

NOVEMBRE ...... .\.SIS 8'2 ,t2 50 30 00 4U 311 4,305 IS9 1 • 1 • 1 D 

DÉCEMBRE ...... 6.\-2 78 7~ 80 75 776 80 3,505 97 1 .f 50 I • 1 3 75 

TOTAUX .... 1 s,004 43 H6,i4-0 oo 1 -t .sse 1>0 1 a,,u ,o IM ,477 89 -1 30 1 2,556 89 45 00 



( 87) [ N° 4.] 

produits extràordinaires dans les comptes de l'exercice i 849. 

.., 1 .; .... . ' ~ ~il - .. ,. :i e;;; "' - .. ,"::, 1- ••• ~ .:-;~ la ë l:! t l: ~ rz: = ': .• = 1 0 . î I! .,g 0 - s-= «i >< " i:i 1 .. ! TOTAL l>o o! A. ., c. a â= <.8 Obserootu»u. GI).,, = ,,,...,_ 
~ -! g ra~~ ; 1 TO'J'.&J.. ~ s j l z .a, ~-!f~ 1i1Jia.u. -< ~ !. = .• i ai = ~:di 1- t-j:;.. 8 1- •• li,:.!! t :J) " 

0 .•. .•. .. .., - " 0 .•. ... 
1 
l 

• • • . H5 42 9,875 85 336 93 9,538 !>! 

,, • • . 36 73 i,8!8 59 • 4-,828 59 

• • • . 8ll 72 rn,053 1is 34-0 94- -t5,7H St 

• • ,, . 533:s 6,343 28 76 83 6,236 41S 

65 00 • • • ,476 00 34 89 4,'l42 43 439 60 4,071 IS3 

• • • • 86 30 47,687 82 HB sa -t7 ,574 49 

, 

• • • • 69 39 6,i581 -U- 71S 3lS 6,508 79 

• i32 30 ,, • 87 6lS 2,1186 02 .f30 63 2,163 39 

• • • • 64- 66 7,642 28 " 00 7 ,IS68 28 

• • 1) • 95 60 2,384- 41S 599 78 4,784 67 

11 ',. 31SIS OIS • 67 66 2,iOO 97 30 00 ~.3"70 97 

• ,, . • 78 43 IS,097 '8 43 ISO 5,083 98 

61S 00 23230 355 03 4,476 00 rn ao 85,638 76 ~ ,903 89 83,734 87 
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( ~8) 

N° XXIV. 

État indiquant le produit des excédants de terrai-ns_ non utilisés pour le 
chemin de fer, dont la vente ou la rétrocession a été con.sentie jusqu'à la date 
du 1er janvier f SfSO. 

DÉSIGNATION 

DES PROVINCES. 

PI\IX DE VENTE 
OU DE IIÉfnOCESSION I OU D& IIÉTROCESSIO?I 

.\U.DA:n 

da i cr jmied849 . 

PRIX DE VENTE 

PtJDAIT 

TOTAL 

AU {n U.lO'lll {811(). 

ANVERS •• 

BRABANT •••..••• 

FLANDRE OCCIDENTALE. 

FI,ANDRE ORIENTALE 

HAINAUT •• 

LIÉGE .••• 

LIMBOURG •. 

LUXEMBOURG 

59,190 53 

i0s,012 sis 

o9,ISI7 1,0 

177,992 )6 

225,00ô 50 

278,090 1>3 

22,4lo 32 

NAMUR •••.••.•.. , .••• 1 12,780 23 

3,158 44 

61,099 50 

1 ,-464 92 

i94 02 

IIS,959 7S 

" 

)) 

62,348 97 

457,672 35 

60,982 41 

173,386 18 

240,963 ~3 

282,377 09 

,. 1 lS, 781S 2ô 

TOTAUX .• _ , •• 1 l ,2iH ,567 62 86,t63 17 1 l,317.9ZO 79 



( ts9 ) 

N° XXV. 

Relevé des pocl-uits indirects'·du chemin de fer, pendant l'année {849. 

DÊl!i5IGN.t.'IION DE8 PRODIJIT8. MONTANT. 

Produit des ventes d'objets hors d'usage . • • • • . . • • . • • • 

Produit des ventes d'objets trouvés et non réclamés 

Produit des herbages et de la location de terrains non utilisés 

Produit du hangar construit à Anvers sur les fonds du chemin de fer, et 
affecté au service de la douane • • • • . .- . • . . . • . . . . . • . • 

Produit de la location des buffets-restaurants . . . . . . . . • . . • 

Produit de la location des vidanges . . . . . . . • • . . . . . • . . . • 

ÎOTAUX • , • , , , •• , , • • , 

4,275 44 

2,801 29 

16,IS4~ 10 

10,771 36 

13,034 59 

645 84 

48,070 62 



l N° 4-. ] ( 60 ) 

N° XXVI. 

Tableau présentant l'évaluation des transports effectués en i 849 , gratuitement 
ou avec réduction sur les prix des tarifs pour dioers services publics. 

SDIMES DUES MONTANT 
INDICATION DES TRANSPORTS. A.O 1111 SOMMES PAYEES. DRU 

DES TAI\IFS RlllSK ACCORDfH. 

Transports des dépêches-, . . . • . . . . . ~64, 102 60 li 264.102 60 

Transports des bureaux de poste ambulants. 41,975 00 1) ' 41,970 00 

Transports militaires. . . . . . . . . ... 2,849 72 • 2,849 72 

Id. ....................... 2iH,866 06 llo,933 06 ns.asa Oi 

Transports des détenus. . . . . . . . . . . 98,lHS4 26 24,338 157 74 ,OllS 69 

Transports des douaniers . . . • . . . • . 33,i\18 25 1) 33,318 2lS 

Transports des indigents . . . . . . . . . . 11,834 00 a 11,834 00 

Transports de farines pour la boulangerie 
militaire •••..•.........•. 4,862 40 2,4iH 20 2,431 20 

Transports d'objets pour l'exposition .•.. 211S 20 107 60 107 60 

Id. • • • . . . .••...••••. 980 84 p 980 84 

Transport, des gardes civiques (hommes) •. 17,861:S ISO JI 17 ,~6lS 50 

Id, id. (chevaux) •. 6-45 60 Il 6-40 60 

Transports de pavés et moellons ...••• 10,290 U o, us 07 IS, 140 07 

TOTAUX, . , ..••• • , 718,61S9 IS7 U7,91SIS 47 570,704 10 



N° XXVII. 

Tableaue: des dépenses faites pour les cinq emp,-unts mention-nés ci-après et 
dont les capitaux ont été affectés, en partie, à la construction des chemins de 
fer de l'État. 
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( 62 ) 

Dépenses faites pou,· les cinq emJJ1-unts menticm-nés ci-après et dont les capitaux 

Emprunt de fr. 
Id. 
Jd. 
Id, 
Id. 

SOJllll!S KO.IIIIIALU. 

~O. 000, 000 00 a 4 p. 0/0, créé avec jouissance du )'" juillet 1836, ayant produit net 
50,850,800 00 à a p. 0/,,, id. te, août IBi8, id. 
86,940,000 00 â ô p. 0/0• id. 1°' ·mai 1840, id. 
:28,62l,71840àôp.0/0, id. lcrno,•. 1842, id. 
'37.768.000 00 à 5 p. 0/0, décrété en 1648. _ •••..•. 

~$4,180,518 40 

FRAIS TOTAL GENERAL 
SOM :'Il ES - -- -- .,,, . - 

SERVICES. INTÉRÊTS. ,.,u,tiu an.n,r, ÀVTIU QCI& CHI ••• 
i l'i■•rtwaMel. 

.• &IUTIPJ 

l'ia,rtweaul. l l' , •• rtweat,1. t:!IPRUNT. 

Exercice 1837. 

Emprunt de f856. Du fer juil!. 1836ou f<r juill.1857 t, 105,'°° 00 306,600 00 ~t 80 5,4~7 56 f,504,0IO 16 

Exeroice 1838. 

Empruntdef836. Du I•• juill. i&,-,autcrjuill.i858 1,176,780 00 525,220 00 5f0 26 3,321 00 t,505,641 16 

Exeroioe 1839. 

Emprunt de f 856. Duf••juill.t858ou l••juill.1859 1,162,220 00 557,780 00 552 70 800 ss t,1:iOf,f,2 2/i 
Id. de 1838. Du ternoût i838ou t••ooût-1859 f ,;if 1,6'0 00 !j22,592 00 15,.{86 20 rn,sso 20 2,0~i,007 ,ID\ 

'Exeroice 1840. 

Empruntdct856. Du ttrjuill. t859au t••juill.1840 1,147 ,?iSO 00 5152,-'20 00 170 68 J,t76 4() f ,tiOl,347 08 
Id. de f858 - Du t<rooût 1859 au f<raoût JSMJ 1,iS0,56:J 00 tii4,667 00 ti,720 il 16,ti57 08 2,056,290 09 
Id. de f840 . Du t= moi f840 au I« nov. JS.W 2,175,500 00 . . . 2,i73,500 00 

Exereioe 1841. 

Emprunt de 1856 , Du ·lu juill, 18.W ou 31 déc. 1841 t ,69J,060 00 5?11S,OID 00 1i1i0 61 1,0015 7a 2,2~2,4~6 56 
Id. dci858 . Du i<raoûl 18.Wau 51 déc. 184 1 2,ooa.257 50 816,507 85 8,M7 68 25,540 26 2,015,453 27 
Id. de 1840 . Du 1., nov. fS.«> au 5t déc. 1841 15,07f,ti00 00 t ,Of i,500 00 . 315,000 00 6,120,800 00 

A reporter ... 

N. B. La dépense considérable de l'exercice 18'I résulte du changement opéré aux époques d'exigibilité des intérêts cl de 
l'amortissement des divers emprunts. 
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ont été affectés, en partie, à la construction des chemins de fer de l'Etat. 

SO!UIES EPl'.ECTIV.ES, SOMIIIES EFFl!CT IVl!S, SOIIIIIES l'IOlll!ULl5, 

fr. 27, tS64, 163 7 4 dont pour les chemins de fer, fr, 24,024, I 63 7 4 représentés par fr. 26, 88B, 436 7 4 
35,778,0Bô 70 id. 32,267,256 39 id. 45,BB0,983 17 
82,000,000 00 id. 6U, 4'72, 643 62 id. 73,657,946 78 
29,250,000 00 id. 24,000,000 00 id. 23,484,486 89 
37,768,000 00 id. 13,978,071 ;18 id. 18,978,571 38 

212,160,197 44 169,2U,635 1g 188,868,426 96 

DES DtPEIISES. PART PROPORTIONNELLE AFFtRENTE AU CHEMIN DE FER DANS LES D(PENSES MENTIONNtES Cl·CONTRE. 
~ -- - 

.FI\AIS TOm &h!B.!L DIS ntmSES 
••• S01\lftlES - - ,,.--.. ...• _________ .. ,. •.. _ 

---.. 
INTERÊTS. r.JU'LOU:U IU4TIIJ .llJTlEI QU C!U , .. ,.. 

EXEIICICC. à l'amorhssemtnt. • aunus 
l'a11ortim111cot . i l'aB1orlis$emeat. E'1PRUlW. EXERCICE. 

' 

Eii:eroioe 1837. 

1,rm.,,010 rn Emprunt de 1856. 1 ,069,11{2 :H 27~,779 40 '.'503 49 5,098 1i4 1,547 ,9'-25 97 1,547 ,!fl5 9i 

Exercice 1838 

1,005,641 16 Emprunt de 1856. 1,0114,647 Il 289,67.i- 49 286 12 2,977 47 1,547 ,118?S 19 1,547,585 19 

Eii:eroioe 1839. 

Empruntde 1856. 1,041 ,1198 56 302,725 58 208 17 72:S 1i3 t ,5{!:i,5{5 13' 
3,11t:16,049 6tS 5,1!18,611 05 

fd. de1858. 1 ,565 ,307 88 471,Ul -i4 4,047 86 15,879 11 l ,8:S5,266 29 

Exercice 1840. 

Emprunt de 1856. 1,028,477 90 51?l,8ti 96 1:12 96 l ,0:i4 so l ,3!!:i,!529 21 i 
!:l, 731 , 157 17 Id. de 1858. 1,545,218 66 4!)1,220 67 1i,i158 82 14,91;) 16 1.854,1115 51). J,041,401 19 

Id. de 1840. 1,841 ,4{8 67 • . 0 1,si1 .4rn 67 

Exel'oice 1841. 

Emprunt de 1856. 1,BIS,2U 3~ 408,241 1iG 4!)3 47 t,707 96 .,., ... ,. .. l 
H,286,689 65 Jd. de 1858. t,862,1l82 74- 756,206 51 7,708 92 21,049 96 2,627,547 03 9,851,941 49 

Id. de 18M.l. 4,296,715 1i6 8:50,542 71 • 29,6:52 96 5,1S!l,709 25 

23,!:l81,ti36 77 A reporter ... 20,767 ,11153 77 
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- 
FRAIS TOTAL GENERAL 

SOl\JMES - .......•.•. - , 

SER.VICES. INTtRÊTS. 1•norir,: IEUTO~ .I.UTIU Qlil cru:t 
tu 

A Ht.Al"S 
à l'amorti.!sement. 

UPRUNT. l'am~rlisstmtal. àl'1mntinemtsl. 

Report •.• 
Exerc:ice 184~. 

Empruntde i856. Du f•rjallv, 1842au 3-1 déc.1842 1,102,600 00 5~,400 00 5!Jt 915 t ,852 60 '·'"'·"" "! Id. de i858. Jd. id. i ,42i ,6815 00 6i2,5i-7 00 6,324- 20 22,474 10 2,062,850 50 
Id. de 1840. Id. id. 4,5+7,000 00 869,400 00 • H7,28' 80 l:,,555,6& 89 
Id. dd842. Du fu nov. 18'2 ou 5f déc.1842 258,1514 1'2 47,702 86 • 6,2215 70 292,442 88 

Exercice 18A3. , 

Emprunt de :1856. Du :1er janv. iS.~ au 51 déc. !845 1,087,600 00 412,400 00 406 29 2,080 00 f ,li0-2,486 29 
Id. dc-1858. ld. id. t ,404,072 00 620,0159 !iO 0,487 28 25,803 62 2,064,522 90 
Id. de 184-0. Id. id. 4,547,000 00 869,400 00 • f70,!J57 715 li,586,937 711 

1 Id. dcf842. Id. id. 1,451,0815 92 286,217 18 • 66,881 00 1.7&,1& iO 

Exercice 1844. 

Emprunt dei 856. Du for janv.1844 au 31 déc.1844 1,073,260 00 426,7.ro oo 422 45 5,048 tiO l,005,470 OS ( 
Id. de 18..ïS. Id. id. t,580,522 !!O 6tJ5,700 1.iO 6,750 20 25,701 10 2,064,465 50 
Jd. det8'0. Id. id. 4,547,000 00 860,400 00 » 127,621 86 :i,544,,021 86 
Jd. de 1842. Id. id. 1,451,08:'S 92 286,217 18 0 58,441.i 84 1,7:.H>,748 04 

Exercicie 1846. 

Emprunt de 1856. Pu :1 ••janv, 1845 au 5f déc. 1841' 1 1 oss, 480 00 444,ti20 00 445 01 2,045 80 1,002,486 81) 
Id. de1858. Id. id. 1,5!H ,700 00 682,552 00 7,167 01.i 26,1.122 1)2 2,067,722 47 
Id. de 1840. Id. id. 4,547,000 00 860,400 00 » 145,450 03 15,561,859051 
Id. de 1842. Id. id. 1,431,0Sts 92 286,217 i8 • 110,443 44 f ,767 ,746 1i4 · 

E:a:erc:i11e 1846. 

Empruatdei836 . Du 1 •• janv. :1846 au 31 déc.1846 1,056,620 00 463,580 00 4117 24 1,575 78 ' ·"'' ·"' "' 1 Id, de 1858. Id. id. 1,323,830 00 7!0,202 00 7,4~8 92 24,17ti 26 2,0611,666 18 
Jd. de1840. Id. id. 4,340,737 80 871';,662 20 ·J,498 SJ 124,490 00 15,542,589 2f 
Jd, de 1842. Id. id. 1,451,08:> 92 286,2f7 18 " 42,62tl 50 1 ,7t.19,928 Ml 

1 A reporter. 
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DES DEPEISES. PART PROPORTIONNELLE AFFtRENTE AU CHEIIIN DE FER DANS LES DtPEIISES MENTIONNEES Cl·CONTRE. - FRAIS TOTAL chtm DES nt PENSES 
••• SO!UIES 

INTÊRETS. - - - 
1•,1.od11 ll.14TIFS .U:TIH Q~I Cll,.I 

BXSRCICI!. UI ,u 
à r111trlisseaet1L ,. IIUTIIS 

l'uiertiJ.Sell!BI. à l'amorti1St111nt. EMPRUNT, EXERCICE. 

23,381 ,!S36 77 Report ... 20,767 .sss 77 
Exeroioe 1842. 

I Empmntde1836. 988,166 24 5!S6,H>!S 69 SlSt sa 1.1142 41 •.•••. m •• l 
Jd. de 1838, t ,282, t79 87 ob"2, 2119 ,o !S,700 65 20,268 79 t, 860,4H 7/i 

9, i9t, l82 62 7,96!'$ !SU 2li 
Id. det8'0. 3,682,897 54 756,!S79 4,7 • 99,566 96 4,!'$18,845 77 ' 

Id. def8'2 t9?S,7'U 06 59,1'0 Si . ~. 108 26 239,9!i5 15 

Exeroioe 1843. 

Emprunt de 1856. 974,723 03 S69,!S98 91 3& 15 t ,864 12 1,"6,0!,0 !9 ~ 
Id. de f858. f ,267, 107 50 567,332 02 11,Sro 7i 21,467 81i i ,861, 7!'$7 88 

10,757,931 f5 9 256 2W 12 
Id. det8'0. 5,682,807 54 7"'.>6,1l79 41 ,. 144,484 24 4,!S63 ,!J6t 0!i ' ' 

Id. de18'2. 1, t74,2'M 5!S 25+,8'4 87 .. 1ii,876 78 1,465,946 00 

Exercioe 1344. 

Empru nl de 1856. !)6f ,87t 51 582,4!50 63 378 1.19 2,732 il t,M7,m " ( 
Id. def858. 1,2.U,8'/6 i5 589,!163 20 6,069 70 21,375 47 i,86t,88' !i9 

I0,667 ,70!i 12 9, 177,l:133 28 
Id. dci8'0. 3,682,897 5+ 756, ?179 ,1 G 108, 12~ 75 4,:527,60! !il 

Id. def8'2. 1,1n,m ss 23{,M, 86 " 51,54!:i 50 1,440,614 ~t _ 

Exeroice 1846, 

Emprunt de 1836. 945,956 02 598,5S:l 52 597 03 i,851 G8 1,1Ho,1rno 6.a; 
Id. tlef838. t ,219,062 21.i 61?S,577 07 6,4U ?SI) 25,919 9?5 1,864,823 86 

i0,699,794- 811 · 9 204 529 95 
Id. de 18-ID. 5,682,S.()7 34 736,l:17!) 47 . 123,21!) 92 4,542,696 75 \ ' ' 

Id. de 1842. t, 17i,224 55 25+,8•H 87 • 41,589 47 t ,4?50,4tl8 6!) 

Ei:eroioe 1846. 

Emprunt de 1856. 029.0:U 00 41?5,287 !)5 409 78 1,251 2i i,54ts,962 92; 

Id. de 1838. i, 195,027 01) 6'0,lS12 28 6,727 00 21,805 02 1,862,969 5?5 
to,669,SU St ~ 9,179,-19, 59 

Id. de t840. 5,677,591 85 7♦1,SM 97 t ,26!) 41 i0:S,472 to 4,1.126,218 51 

Id. dei842. t,174,22+ 55 ~4,84{ 86 n 54,974 60 1,444,045 St 

7:s,ti,7 .ees 50 A reporter. ee.sso.sse 7:; 

t7 
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FRAIS TOTAL GtNERAL 
S011!1E$ -- -"""' -. - ~ 

SEI\VJCES. INTÉRÉTS. Ul'tOril• IIUTIJI &OtU5 qca UDl 
t.U, 

i 1'aUIÛ$SIB1!L 
4 HUtlfl 

l'aaertiut11ut l \'11trti1St111tal. EMPRUNT. 

Report., 

Exercice J 84 7. 

Emprunt dei836. Du icr jonv. tS.7 au 5t déc. 18'7 t,016,660 00 '85,3-W 00 429 02 f,427 78 !,Oot,8'6 80 ~ 
Id. de t838. Id. id. i ,292,777 so 1,1,2ru ro 7,778 75 18,619 48 2,060 .{3(} 21 

Id. dei$.{.(). Id. id. .S, 'Z1'J, 208 60 959. 191 ,ID 19,177 82 148,7# 20 5,584,522 02 

Id. de fS.~2. Jd. id. 1,428,876 52 288,42tl '78 t ,090 41S IS3,-f78 58 i, 77t ,!572 15 

Exercice 1848. 

Emprunt de 1856. Du 1rr janv. 1848 au 5t déc.t8'8 !186,520 00 515,'80 m !SOO 59 t ,009 SS 1,001 ,!!09 77 

Id. de 1858. Id. id. i ,258,49!5 00 71~,füi7 00 8,002 85 26,635 57 2,068,760 42 

Ici. de f&ro. id. id. ,,222,70~ Ml 995,690 00 9,081 58 94,628 59 a,520,too 77 
Id. dci8'2. Id. id. 1,,rn.œ, 72 5W.,2'8 38 5,tIB-'50 55,-214 11:l 1,w,,t02 rn 
Id. deiS.IB. Du frr juil. iMS au 51 oct. tS.m 629,466 67 .. ~ ·i!lS,000 00 757,466 67 

Exeroiae 1849. 

Emprunt de 1836. Du tu janv. 1849 au 51 déc.18'9 972,'80 00 1;21,520 m 525 00 i ,579 16 1,50,1,!J04 16 

Id. dei838. Jd. ou 51 juiJl.1849 723,741$ 00 '62,775 fi7 ,,792 43 9,112 fYl 1,200,425 17 

Id. de1&ro. Id. nu 31 oct, :18'9 :us,, 1120 .ro 850.479 fJO 7,800 86 77,608 70 4,432,490 !56 

Id. dei8'2. Id. id. i,167,073 20 26-,,012 72 2,7.Stl 'O ZJ,67~ 29 1,461,503 48 

Id. de 1848. Du 1er nov. 18'8 ou 51 oct.18'9 1,888,400 00 J) 1,000 00 1,889,400 00 

ToTu, •• 
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DES DtPENSES. PART PROPORTIONNELLE AFFtRENTE AU CHEMIN DE FER DANS LES DtPfNSES MENTIONNtES Cl·CDNTRE. 

- - - -- 
FRAIS TOT!L Gfnl!L DE8 ntmus 

••• SOMIIIES --- - - ... - 
INTÉRÊTS. - - 

HPLOdU IILATJfl UTHS QCE CECI 
EXERCICE. ua tH 

à l'aortisstmttl. A HUTIIS 

l'wrtissw1I. àl'uortim■ttl EIIPRUHT, BXl!RCICE. 

7!S,ts47 ,om.1 so Report •. 6!S,!S50,!SW 75 

Exercice 1847. 

Empruntclc 1856. 911 ,i4!S 1!6 455,176 58 58-i .f!J l,2i9 60 , ......... 1 
10,718,tSt 16 Id. de t838. i,1611,921 62 668,IH7 71 , ,orn 45 16,792 ,1 1 8:18 247 17 

' ' 9,219,57!5 79 
Id. de ts.«J. 5,625,768 i6 79:1,708 615 16,247 97 126,0-20 i6 4,:S6i,7.U 94 

Id. de 1842. t ,172,,H 55 256,6ti7 87 894 74 45,653 71 1 ,-'55,!597 ms 

Exercice 1848. 

Emprunt de 1836. 884,153 65 460, t88 29 -H8 41! 904 62 1,st:;,01a 01 
Id. de 1838. t ,i5lS,003 1+ 699,456 i8 7,298 72 24,021 92 t ,S65,759 96 

U,4lH,948 78 fd. de 18.ffi. 5,1177,594 95 IH!,881 87 7,693 90 80,171 715 4,507,542 56 9,588,Ç'/0 87 

Id, de 1842. 1, um,,20 ;52 249.659 69 2,941 15 27,2~2 96 t ,439,263 50 
' Id. de 1848. 316,309 53 . • 64,920 51 380,630 04 

ExelNlice 1849. 

Empruntdet856. 871,5:i0 79 472,77i t5 470 5.2 t,236 05 1,346,0j!J 47 

Jd. ùe1858. 652,726 54 417,565 26 ,i,,522 -17 8,217 94 f ,082,629 7J 

10,485,730 87 Id, de-1840. 2,954,722 70 728,17-~ 65 6,685 56 65,752 22 3,7155,55.f. 01 8,382,606 51 

Id. de 1842. 957,598 ss 216,625 85 2,2;;2 1:15 22,7015 46 1,1.99,182 5:5 

Id, de1848. 948,9~ !17 • " 50.2 50 949,491 fil 

108,158,8.25 61 TOTAL ••• 92,621,403 9.2 

N.B. Les chiffres en italique (emprunt de t836, exercice 1849, el emprunt de 1848, exercices de iS.f.8 et 1849) sont approximatifs 
et ne peuvent pas encore être flxés d'une manière exacte. 
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N° XXVIII. 

Situation des cinq emprunts mentionnés ci-après, dont les capitaux ont été 
affectés, en partie, à la construction des chemins de fer de l'État, scooir : 
à l'échéancè d,u fer _janvier i8t>0 ~ pour i'emp-runt 4 p. 0/o, à celle du 
{er août {849, pour l'emprusü 5 p. 0/o, et à celle du fer ·novembre t849, 
pour les emprunts ~ p. 0/o- 

t; . CAPITAUX PARTIE DES EMPRUNTS cc., ...,i- CAPITAUX CAPITAUX AFJ"Él\:EJfTE AV:J: CBEIIIIJN8 IIE PEii., ... ~ l'RIMlTlFS Ztt: 

i:i; 
DES OI 

A :\l O a TIS, RESTANTS, CAPITAUX CAPITAUX ~~ CAPITAUX 
..,i:,:, EIIP8U1'T8. PRll'tllTlFS • AlllOBTlS. RESTANTS. •.. 

. 
4 o/o 30,000,000 00 6,1$9,814 00 23,840,-186 00 26,886,438 74 5,520,515 39 21,,16f:i,9:t.3 35 

3 o/• 50,850,800 00 rn,rno,9~8 11 40,68,1.,88,t 53 lt5,860,983 17 9,-168,37~ 3-1 36,692,GH 86 1 

(a) (b) 
5 °/o 86,910,000 00 3,990,0H 85 82,949,985 "5 73,657,046 78 3,380,4-49 76 70,277,497 02 

(c) (d) 
5 o/o 28,621,7-18 .\.0 8n,orn !l9 27,803,798 61 23,484-,486 89 67-t,H3 76 22,813,373 ,t3 

5 °/o 37,768,000 00 • 37,768,000 00 ,t8,978,57,t 38 • 48,978,571 38 

234, .• 80,IHS 40 21,133,667 21 2-13,046,851 19 ~88,868,4-26 96 18,740,450 2.2 -170,.fYl,976 74 

N. B. Les chiffres en italique sont approximatifs et ne peuvent pas encore être fixés d'une manière exacte. 
(a) Le fonds d'amortissement de l'emprunt de 86,940,000 fr. s'élevait, à l'échéance du 1er novembre '.1849, 

à fr. 8;H>9,925-80,dont fr. 5,7Hl,143-07 ont été employés nu rachat du capital nominal de fr. 5,090,014-S;i, 
mentionné ci-dessus, et fr. 4,444,780-75 ont éLé tenus en réserve, aux termes de l'art. 8, S 4, de la loi du 
21 mars 1844 (Bulletin officiel, n• 42). 

(b) Pour le capital nominal de fr. 75,6a7,946-78, formant la partie du susdit emprunt, afférente aux chemins 
de fer, le fonds d'amortissement s'élevait, ù l'échéance du ter novembre 1840, à fr. 6,0J3,510-7i, dont 
fr, 5,147,570-86 ont été employés au rachat du capital nominal de fr. 5,580,449-76, mentionné ci-dessus, cl 
fr. 5,76lS,759-8tl ont été tenus en réserve. 

(c) Le fonds d'amortissement de l'emprunt de fr. 28,62t,7t8-40 s'élevait, à l'échéance du î= novembre i8t9, 
à fr. 2,040,2lS9-46, dont fr. 70?1,885-77 ont été employés nu rachat du capital nominal de fr. 817,919-89, 
mentionné ci-dessus, et fr. i ,545,5715-69 ont été tenus en réserve, aux termes de l'art. 8, S +, de la loi du 
21 mars 1844 (B1illcli11 officiel, n• 42). 

(d) Pour le capital nominal de fr. 23,484,486-80, formant la partie du susdit emprunt, afférente aux chemins 
de fer, Ir. fonds d'amortissement s'élevait, à l'échéance du iu novembre i849, à fr. t,681,"3-66, dont 
fr. 1!79,186-69 ont été employés nu rachat du capital nominal de fr. 671,H5-76, mentionné ci-dessus, e1 
fr.1,102,2:56-97 ont été tenus en réserve. 

FIN', 



(69) 

' TABLE DES MATIERES. 

ll'ITI\ODIICTIOI' • • • • • • • • • • • • • • • • • • ' • • • • • • • • • • • • • • • • • • iij 

CHlPITRE PREMIER. 

CONSTRUCTION. 

S 1er. Montant des allocations ....•..........••...• 
§ 2. Situation des fonds affectés à la construction du chemin de fer. 

CHAPITRE OEUXltME. 

EXPLOITATION. 

§ l ••. Dépenses. • • • • • • • • . . • • . • • . . . • • . . . • 
Billes et rails • • . . 
Charbons et coke • . 
Graissage des locomotives . . . . • . • . • • • • • • • • 

Primes • , •••••• 
llfatérie] des transports • • • . • . • • • • . • . • • . • 

Approvisionnements. 
§ 1. Tarifs . . • • . . • . • . 
S 3. Transports et recettes • • • • •. 

Voyageurs ••.•.••• 
Bagages ..•••••••.••...••. 
l\larchnndise!I, finances, équipages, chevaux el bestiaux 
Petites marchandises. 
Grosses marchandises 
fonds el valeurs . . . 
Êquipages ...•..• 
Chevaux et bestiaux . . 
Services internationaux . . . ••••••••. 

Il 

y 

Ylll 

X 

XI 

XII 

·ih. 
l.lll 

ib. 
XVI 

e: 
XX 

ib, 
XXI 

XXll 

XXlV 

XXV 

ib. 
XXVI 

CHAPITRE TROISltME. 

REèET'l'ES GÉNÉRALES ET DÉPENSES D'BXPLOlTATION .• • · • • xxxvt 

CHAPITRE QUATRltME. 

SITUATION FINANCIÈRE DU CHEJ\fIN DE FER DE L'ÉTAT , . . . • • XXXIX 

18 



( 70 ) 

Al\TNEXES. 

1. Relevé général des dépenses de premier établissement du chemin de fer, 
depuis le Jcr mai 182'4 jusqu'au l" janvler 18~0. 

li. Situation, par mois, du matériel, locomotives et voitures, pendant l'année 18-49 
lll. Tableau indiquant le prix des billes, depuis 1840 jusqu'à 1849 inclusive- 

ment .••.•.......•..••••.•.•••••• 
IV. État général des billes remplacées pendant l'année 1849 ••• 
V. Tableau présentant la situation des voies et l'indication des renouvellements 

de rails, effectués au 1°' janvier 1850 •••...•.•...••••••. 
VI. État de la fabrication du coke, pendant les mois de janvier et de février 1849. 
VJI. Relevé des quantités de coke fournies, ·en 1849, par marchés directs .•••. 
VIII. Relevé, par lot, des quantités de coke fournies, en I 849, sur l'adjudication 

du 8 n1ars. • ••••..••.•..••••• , ••.••••••• • •• 
IX. Tableau statistique de la consommation du coke, pendant l'année 1849 ••.. 
X. Relevé des primes payées pour économies dans· ln eonsornruation du coke, et 

pour régularité dl! marche des convois, pendant l'année 1849 . 
XI. Estimation des objets en approvisionnement au magasin central de Malines, 

au commencement et à la fin de l'année 1849 . . . • . • • . . • • • . . . l 7 

ô 

Il 
10 
12 

14 

16 

XH. Modifications apportées au classement des marchandises, pendant l'année l 849. 18 
XIII. Convention réglant les relations de service entre l'administration des chemins 

cle fer de l'État, en Belgique, et l'administration du chemin de fer rhénan. 19 
XlV. Convention réglant les relations de service entre l'administration des chemins 

de fer de l'État, en Belgique, el l'administration du chemin de fer du Nord, 
en France. • • • . • • . • • . • • • • • • . . . . • • • . • • • • • • . . 2i 

XV. Convention réglant les relations de service entre les administrations des che­ 
chemins de fer du Nord, en France, de l'État, en Belgique, el rhénan, en 
Prusse. • . • • • • • • . . • . . • • . . • . . . • • • • . • . • . . . . . 31 

XVI. Convention réglant les relations de service entre l'administration des chemins 
de fer de l'État et celle du chemin de fer de l'Entre-Sambre-et-Meuse • • • . 31S 

XVII. ttat récapitulatif, par mois, d11 mouvement général des transports, pendant 
l'année 16.\9 • • • . . . . . • . • • . • . . • • . • • . . . • • • . • • . -41 

XVIII. État récapitulatif, par mois, de la recette en général, pendant l'année 1849. 
XIX. État récapitulatif, par stations, du mouvement général des transports, pendant 

l'année 1849 ..•...•.....•.•. , .••••...•••• , . 41S 
XX. État récapitulatif, par stations, de 1a recette en général, pendant l'année 18-49. 
XXJ. Tableau comparatif des-recettes mensuelles, par exercice, indiquant l'influence 

des mois sur le produit de chaque branche de revenu. • • . . . . • • • • ib, 
XXII. État des sommes payées mensuellement aux entrepreneurs 'pour le service de 

camionnage et de factage· des marchandises, dans les diverses stations, 
pendant l'année 1849 •.••...• ,_ • • . . • • • • • . • . • . • • !53 

XXIII. :État détaillé des recettes figurant comme produits extraordinaires dans les 
comptes de l'exercice 1849 • • . . • , . • . . • • • . • . • . . . . . • . . !56 

XXIV. État indiquant le produit des excédants de terrains non utilisés pour le chemin 
de fer, dont 1a vente ou Ja rétrocession a été consentie jusqu'à 1a date 
du I" janvier 18!50 •••.•..•.• , , , . • • • • . • • • • • !SB 

XXV. Relevé des produits indirects du chemin de fer, pendant l'année 1849 , . . . 59 



( 71 ) 

XXVL Tableau présentant l'évaluation des transports effectués, en 1849, gratuitement 
ou avec réduction sur les prix des tarifs, pour divers services publics • • • 60 

XXVII. Tableau des dépenses faites pour tes cinq emprunts dont les capitaux ont été 
affectés, en partie, à la construction du chemin de fer de l'État. • • • • • . 61 

XXVJU. Situation, au 1•• janvier 1650, des cinq emprunts dont les capitaux ont été 
affectés, en partie, à la construction du chemin de fer de l'État . . • . • . 68 



(APPENDICE AU N° 4. ) 

Chambre des Représentants. 

SESSION DE 1850-18~-t . 

., .... - ---~. .. .... -~~--- ..• ·-·---~-- 

CHEMIN DE FER. 

CO~IPTE· RENDU DES OPÉRATIONS DE L'EXERCICE t849. 

TRANSPORT DES MARCHANDISES. 

Em. Dmoye el C•, impr. dn Roi. 



( ANNEXE AU N° )J.) - 
Chambre des Rep1·ésentants. 

SESSION DE 1 Sa0-18~1. 

TRANSPORT DES MARCHANDISES. 

Ra1»port présenté à ~I. le Hinistre (les Ira vaux Publics sur les résulta« 
de l'applleallen des tarifs du ter septembre 1848. 

DEUXIÈHE PARTIE. - ANNÉE 1849. 

:MONSIEUR LE MINISTJ\E, 

J'ai eu l'honneur de vous adresser, le -1er mars dernier, n° 1 i>oO, la première 
partie du travail, dont vous m'aviez confié la rédaction, sur les résultats de l'appli­ 
cation des tarifs du 1er septembre, au transport des marchandises par le chemin 
de fer. 

Voici la seconde et dernière partie de cc travail. 
Je me propose d'y traiter pour l'exercice -181-9, comme je l'ai fait précédemment 

pour l'exerèice 1848, tout ce qui concerne le service d'exploitation du transport 
des marchandises, en le considérant au triple point de vue de la recette, des 
dépenses et du produit net, rapportés à l'unité du trafic. 

La division du travail sera donc la même pour cette seconde partie que pour la 
première. Seulement, en raison de la grande extension prise par les relations 
mixtes entre les lignes de l'État et les lignes concédées, en raison aussi de la 
nécessité d'étudier les résultats de l'application des nouveaux tarifs internationaux, 
le chapitre des recettes exigera beaucoup plus de développements et nécessitera 
plusieurs subdivisions. 
l\lais avant d'aborder l'examen de la question spéciale du transport des mar­ 

chandises, il ne sera pas sans intérêt de jeter un rapide coup d'œil sur les 
résultats généraux de l'exploitation du chemin de fer pendant les cinq dernières 
années. 

1 
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Le tableau suivant donne le chiffre de 'la recette, celui de la dépense et le pro­ 
duit net de chacun de ces exercices : 

RECETTES. DHENSES. PRODUIT NET. 
EXERCICES. - - - 

Fraues, Franes. l'r•nu. 

1845 ..••..... 12,-40i,204 55 O,ô21,o75 48 6,081,629 07 

1846 ..••.•.•• lô ,1$72, Ia!S 54 7,245,766 52 6,ô26,ô69 02 

1847 (1) •••••• , 14, 69!5, .461 86 9,ôOlS,229 09 5,330,232 77 

1848 (') •. , .•.. 12,257,6315 14 a , 910 , rn2 rn ô,3-H ,502 95 

1849 (') ••••••• 13,241,431 78 8,54ô,Oôl5 20 4,698,396 58 

ÎOTAOX, , , •• 66,169,868 87 40,l.91,7t8 48 2is, 778, iae a0 

Considérant d'abord les recettes; on voit que, de 184~ à f 846 et de !846 à 
1847, l'accroissement annuel a été moyennement d'environ onze cent mille francs; 
mais de 1847 à 1848, les événements politiques ont occasionné une réduction de 
plus de deux millions et demi dans Je revenu, lequel ne s'est relevé que d'un million, 
de 1848 à 1849. 

L'année 1847 doit donc être considérée comme la plus favorable sous le rapport 
<les recettes. 

Considérant ensuite les dépenses, on trouve que de ·f 84!> à f 84 7, elles ont 
également suivi une progression croissante, plus rapide même que celle des 
recettes; mais que de 1847 à 1849, elles ont été réduites annuellement d'environ 
quatre cent mille francs. L'année 184-7 se présente donc aussi comme offrant la 
dépense maxima. 

Considérant enfin l'excédant des recettes sur les dépenses ou le produit net, il 
est facile de constater que, sous ce rapport, c'est l'année 1846 qui est la plus 
favorable ; comparativement au chiffre de cet exercice, le produit net de 1847 
présente, en effet, une réduction de près de un million, celui de 1848 d'environ trois 
millions, et celui de 1849 en diffère encore de plus de seize cent mille francs. 

Or, comme c'est le produit net qui seul peut servir de mesure à la valeur réelle 

(') Les chiffres donnés pour la recette et la dépense des exercices 18-47, 18~8 el 1849, dif­ 
fèrent des chiffres officiels en ce qu'ils sont respectivement majorés des sommes payées ù ln 
compagnie concessionnaire des chemins de fer de Jurbise et de Hasselt pour sa quote-part 
dans le produit do l'exploitation de ces lignes. J'ai déjà dit, dons 'la 1 r• partie de ce rapport, lu 
motif de cette addition qui ne change rien d'ailleurs il la valeur du produit net. Nous aurons 
occasion d'y revenir plus loin. 
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d'une entreprise industrielle, il s'ensuit que le chemin de fer représentait, en !847, 
un capital moins considérable qu'en ¾84~; ~n 184~1 un capital moins considé­ 
rable qu'en i.846, et qu'en 1849 il se trouve, comparativement à 1847, dans de 
meilleures conditions qu'il ne l'était en :IS-47, comparativement aux résultats 
de {846. 

Si, en effet, Je chemin de fer belge, au lieu d'être tout bonnement une œuvre 
vraiment nationale, avait été construit par l'industrie privée, l'argent dépensé 
pour sa construction ne constituerait plus qu'un capital nominal, dont la valeur 
réelle varierait suivant la quotité d'intérêt que le produit net de l'exploitation 
permettrait d'attribuer à chaque action. Celte valeur réelle se calcule généralement 
en capitalisant le revenu annuel au taux de ~ p. 0/ o, cc taux. représentant sensi­ 
blement la moyenne des fluctuations du crédit public dans les temps ordinaires. 

En partant de cette base, on trouverait que la valeur réelle ou coursahle du 
chemin de fer aurait été : 

En 184~, de. 
En 1846, de. . . 
En 1847, de. 
En 1848, de. 
En 1849, de. 

. i21,652,600francs. 
f 26,;,27,580 » 

f 06,604,660 » 
· 66,850,060 » 

95,967,940 )) 

Adoptant maintenant le chiffre de 187,172,600 francs, renseigné dans le 
compte rendu de 1848 comme représentant, au {cr janvier i.849, le coût réel du 
chemin de fer, il est clair qu'en se plaçant au point de vue d'une spéculation 
industrielle, et en faisant abstraction de toute espèce de produits indirects, les 
actions qui représenteraient cc capital nominal ne pourraient être cotées en 
bourse qu'à ~op. 0/o de perte. 

Est-ce à dire que celte situation financière, bien plus fâcheuse encore pour une 
· foule d'autres entreprises de chemins de fer de l'Angleterre et du continent, n'est 
pas susceptible d'amélioration? Évidemment non; car tout fait prévoir déjà que 
la recette de 18~0 ne s'éloignera pas de H> millions de francs, et que la dépense ne 
dépassera pas celle de i 849. Le produit net probable de cet exercice péut donc 
être évalué à 6 ½ millions, et correspondrait il un capital réel de 150 millions de 
francs. Ainsi les actions pourraient déjà se négocier en bourse au cours de 70 p. 0/ o, 
c'est-à-dire, avec 50 p. 0/o seulement de perte sur le capital nominal, tandis que 
cette perte était de t>O p. 0/ 0 en i 849, et qu'elle s'élevait à plus de 6f> p. 0/ o 
en 1848. 

Ainsi l'année 1850 se présente dans des conditions plus favorables qu'aucune 
des années )es plus prospères de notre exploitation. 

Mais si l'on observe : 
Que de 1848 à i.849, la recette s'est accrue de près d'un million, tandis que la 

dépense a été réduite de trois cent soixante et dix mille francs; 
Que de {849 à 1sr;o, la recette s'accroîtra dans une proportion beaucoup plus 

forte encore, sans exiger d'augmentation de dépense, en sorte que, de 1848 à 
18ti0, une augmentation de revenu de plus (le 2 1/2 millions correspondra ù une 
diminution de dépense; 
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Qu'ainsi, le rapport de la dépense à la recette tend à décroitre progressive­ 
ment. 

Si l'on observe, en outre, que cette décroissance progressive se manifestera plus 
sensiblement encore, à mesure que l'entretien du railway se rapprochera d'une 
situation normale, et que l'on ne sera plus, comme aujourd'hui, dans la nécessité 
de remplacer les anciens rails par des rails d'un poids double; des billes en bois 
blanc par des billes en chêne; des voitures et waggons, ancien modèle, par des 
voilures et waggons plus vastes, plus solides et nécessairement plus coûteux; de 
faibles locomotives par de puissantes machines, etc., etc., à mesure aussi que les 
transports prendront plus de développement et que, par le fait de la plus grande 
utilisation du chemin de for, les frais généraux pourront se répartir sur une plus 
grande somme d'unités de travail ; 

On devra demeurer convaincu que, dans un avenir prochain, un nouvel accrois­ 
sèment de 2 ¼ à 5 millions de francs pourrait encore se produire dans les mêmes 
conditions que de l 848 à 18~0, c'est-à-dire sans majoration sensible du chiffre 
des dépenses. 

Pour ma part, j'ai la ferme conviction, qu'à moins d'événements politiques 
imprévus, cc résultat pourra être atteint dès l'année prochaine, par le seul fait 
de l'accroissement de produit du service des marchandises, si l'on veut donner à 
cc service, toute l'extension, tous les développements dont il est susceptible. 

Alors cependant, le produit net du chemin de fer s'élèverait de 9 à 10 millions 
de francs et répondrait ainsi à un capital réel de 180 à 200 millions de francs. 

Cc capital réel serait donc supérieur au capital nominal dépensé, et même à cc 
capital nominal augmenté des déficit annuels de l'exploitation, en sorte que les 
actions, s'il y en avait, pourraient être négociées au-dessus du pair. 

Il ne serait donc plus permis de considérer le chemin de fer comme une charge 
pour le trésor public. 

Celte assertion serait d'autant plus injuste que les prévisions qui précèdent 
reposent uniquement sur la considération des produits directs de l'exploitation du 
chemin de fer. 

Or les grandes voies de communication ne sont généralement édifiées par les 
gouvernements qu'en vue de produits indirects. 

Ainsi les routes ordinaires, qui représentent , en Belgique, un capital nominal 
énorme, comparativement à celui employé à la construction du chemin de fer, 
n'ont été établies que pour aider au développement industriel, commercial et agri­ 
cole du pays; leurs revenus directs, représentés par le produit des barrières, ne 
dépassent guère les frais d'entretien I'). 

Ainsi, les voies navigables, à l'exception des canaux de Charleroy et d' Antoing 1 

(') En France, il n'existe pas même de barrières, en sorte que les routes ne produisent abso­ 
lument aucun revenu direct, et que les capitaux dépensés à leur construction ne produisent, 
directement, ni fraction extinetive 11i même d'intérêts. 
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ne couvrent pas, et même à beaucoup près, les dépenses annnelles qu'elles occa­ 
sionuent. 

Et, cependant, personne ne considère comme grevant inutilement le trésor 
public les nombreux millions affectés, à fonds perdus, et même sans éventualité 
d'un minime intérêt, à l'exécution de routes nouvelles ou des canaux de Liégé, de 
la Campine, de Zelzaete, ~te:_ 

Le chemin de fer, construit par l'État, exploité par l'État, se présente donc dans 
des conditions de supériorité bien rrtanifestes sur toutes les antres voies de commu­ 
nication; car, d'une part, son influence sur Je développement industriel, com­ 
mercial et agric?le du pays, est comparativement immense, et, d'autre part, les 
capitaux qu'il a exigés pour son établissement ne produiront pas seulement, par le 
fait de son exploitation, le reve~u indirect dû à ce grand développement des 
ressources nationales, mais bien aussi un revenu direct, au moins équivalent à 
celui que permettrait déréaliser une spéculation privée, industrielle ou commer­ 
ciale. 
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CHAPITRE PREMIER. 
ANALYSE DES TA Rif S. 

§ 1. - Services Intérieur et ml.Ites. 

I. J'ai dit, dans la première partie de ce rapport, que les tarifs du {er septembre 
n'avaient reçu qu'une application incomplète pendant la 2e période de i 848. 

Ce n'est, en effet, que dans le livret réglementaire publié sous la date du 
1 er janvier 1849, que se trouvent réunis les prix et conditions de transport des 
marchandises résultant, soit de l'arrêté du H novembre 1848 et des dispositions 
ultérieures qui y ont introduit certaines modifications, soit des principes posés 
dans les conventions conclues avec les Compagnies concessionnaires des lignes de 
Landen à Hasselt, de Tournay à Jurbise, de Bruges à Courtray, de Manage à l\lons 
et de l'Entre-Sambre-et-Meuse. 

C'est ce livret et ces conventions qui, à de légères modifications près, ont régi 
l'exploitation du chemin de fer pendant tout l'exercice !849. Il convient donc d'en 
donner une analyse sommaire. 

II. Les tatifs du i er septembre distinguent deux modes de transports pour les 
marchandises : 

A grande vitesse, ce qui suppose l'expédition par le 1er convoi de voyageurs 
(pourvu que l'inscription soit faite une demi-heure avant le départ) et la remise 
à domicile aussitôt après l'arrivée; 

A petite vitesse, l'expédition ayant lieu, par des trains spéciaux, dans les 
24 heures de l'inscription, et ce même délai de 24 heures étant toléré, après 
l'arrivée à destination, soit pour la remise à domicile par l'administration], soit 
pour le déchargement et l'enlèvement de la station par le destinataire. 

III. Les marchandises expédiées à petite vi tesse sont classées en deux catégories : 
La première comprend les marchandises en général ; 
La seconde, certains produits, qualifiés et dénommés, que l'intérêt commun du 

producteur, du consommateur et du chemin de fer, commande de transporter à 
bas prix. ('). 

( ') Ep voici l'énumération d'après le livret déjà cité du 1" janvier 1849. 
Les produits en exportation et en transit ainsi que les produits ci-après dénommés trans­ 

portés à l'intérieur du pays, savoir : 
La houille, la fonte brute ou non ouvrée, les fers en barres, laminés ou étirés, les métaux 
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lV. Le poids réel de la marchandise sert de base à la taxe, 
Pour les transports à grande vitesse, le poids minimum. est de f O kilogrammes; 

au delà de ce poids, la taxe s'applique de 10 en !O kilogrammes. 
Pour les transports à petite vitesse, 1a taxe s'applique également de f O en 

tO kilogrammes, mais à partir d'un poids minimum de tOO kilogrammes. 

Y. La base de la taxe ou le prix de l'unité du poids, se compose de deux 
éléments: 

L'un fixe, indépendant d~ la distance à parcourir; 
L'autre variable, proportionnel à la longueur des transports. 
Pour les transports à grande vitesse (t~rif n" 1) l'élément fixe se calcule à raison 

de f>O centimes par chaque expédition de 100 kilogrammes on au-dessous; à raison 
de ~ centimes par chaque 10 kilogrammes pour les expéditions pesant plus de 
H)O kilogrammes. Ces frais fixes comprennent la remise à domicile. 
Pour les transports à petite vitesse (tarifs n°s 2 et 5) les frais fixes se calculent : 
A raison de 50 centimes par f 00 kilogrammes, y compris la remise à domicile; 
A raison de HS centimes par '100 kilogrammes, pour les expéditions bureau 

restant; 
A raison de 10 centimes par f 00 kilogrammes, pour les expéditions bureau 

restant, la marchandise étant chargée ou déchargée par les soins et aux frais de 
l'expéditeur et du destinataire. 

Ces frais fixes s'appliquent par dixièmes, de 10 en 10 kilogrammes, au-dessus 
du poids minimum de '100 kilogrammes. 

L'élément variable se calcule : 
Pour la grande vitesse, à raison de f5 centimes par f 0 kilogrammes et par 

t, lieues; 
Pour la petite vitesse, à raison de ti centimes par f 00 kilogrammes et par lieue 

pour les marchandises générales (tarif n° 2), et de 5 centimes par 100 kilogrammes 
et par lieue pour les produits favorisés (tarif n° 5). De mème que les frais fixes. 
les frais variables s'appliquent par dixième, de 10 en JO kilogrammes, au-dessus 
du poids minimum de !00 kilogrammes. - 

VI. L'unité de distance est la lieue de o kilomètres. 
Le livret réglementaire annexé à l'arrêté ministériel du H août 1848 était 

accompagné d'un tableau des distances réelles et des distances légales servant de 
base au calcul de la taxe. 

bruts en saumons ou en lingots, les verres cassés et verres à vitre en eaisses, les bois de con­ 
struction et de houillères, les bois de chauffage en bûches, les pierres de taille, les pierres 
brutes, 1a chaux, le sel brut, le sel de soude, les engrais, les tourteaux, les minerais et la cas­ 
tine, le coke, les sulfates de fer et autres, les pavés, le sable et les briques, le froment, 
l'épeautre, le seigle, le sarrasin, l'avoine, l'orge et leurs farines, le son et les déchets de farine, 
les fèves et féveroles ainsi que les 11ommes.de terre, 
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Les distances légales étaient déduites des distances réelles, en forçant ou négll­ 
géant les fractions supérieures ou inférieures à ~/10 de lieue. 

Certaines réductions de distances avaient été admises, pour atténuer l'influence 
des détours obligés dn chemin de fer. 

Ces réductions étaient : 
De une lieue entre Bruxelles et Charleroy ; de deux lieues entre Bruxelles et 

Termonde, Bruxelles et Louvain, Anvers et Louvain; de trois lieues entre Bruxelles­ 
et Gand, Bruxelles et Namur, Anvers et Gand. Elles s'appliquaient à tous les 
trajets de Bruxelles nu delà de Louvain; de Namur et de Charlcroy au- delà de 
Bruxelles; de Bruxelles et d'Anvers au delà de Termonde et de Gand et vice oersâ. 

VII. Ce tableau de distances dut être modifié, lors de la publication du livret 
réglementaire du H novembre 1848, par suite des conventions d'exploitation 
passées avec les administrations de quelques-uns des chemins de fer construits par 
des Compagnies, en vertu des lois de concession votées par la Législature, 

Ces chemins de fer se présentent, en effet, sous un double! caractère : 
Les uns ne sont que de simples embranchements des lignes de l'État, et dans 

cette catégorie figuraient, à la fin de i848, les lignes de Landen à Hasselt, de 
J'Entre-Sambre-ct-âïeuse et celle de Manage à Mons, qui n'était pas encore livrée 
à l'exploitation jusqu'à cette dernière ville. 

Les autres sont de véritables lignes de jonction et, comme telles, il fallait 
compter, à la même époque, les chemins de fer de Bruges à Courtrai et de J urbise 
à Tournay, celui de Manage à Mons ne pouvant être compris dans cette catégorie 
que depuis son achèvement. 

L'exploitation des premiers ne devait avoir pour résultat que d'augmenter le 
nombre de localités desservies par le chemin de fer. 

L'exploitation des seconds devait conduire 1 en outre, à modifier les distances 
de parcours entre certaines localités déjà reliées par le chemin de fer de l'État. 

:Mais ees relations nouvelles ou modifiées devaient nécessairement être régle­ 
mentées. 

Fallait-il considérer chaque ligne concédée comme un tronçon complétement 
distinct du réseau de l'État? Fallait-il interdire toute relation directe et obliger au 
transbordement et à la réinscription aux points de raccordement? 

Fallait-il, au contraire, faire abstraction du mode d'exécution par les Compa­ 
gnies; effacer toute distinction entre les chemins de fer de l'État et les chemins 
de fer concédés; s'efforcer de fusionner les uns et les autres en un seul réseau 
national. régi par un tarif unique, par des conditions identiques, sans obliger au 
transbordement ni à la réinscription ? Fallait-il faire jouir le commerce et l'indus­ 
trie des réductions de distances introduites par les lignes de jonction? 

Cc dernier système, plus large, plus libéral, plus conforme aux vrais intérêts du 
commerce, de l'industrie et conséquemment aussi à l'intérêt bien entendu de l'État 
et des Compagnies, fut préféré. 

Mais son application exigeait, au préalable , des Compagnies concessionnaires : 
En ce qui concerne les lignes de jonction, l'adoption complète du tarif de l'État, 

en remplacement du tarif concédé, tant pour les relations mixtes que pour les 
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transports intérieurs, des tarifs différents ne pouvant être appliqués simultanément 
sur des parcours communs; 

En ce qui concerne les embranchements , l'adoption du tarif de l'État, ou tout 
au moins ile ses bases fondamentales pour les transports mixtes, les transports 
intérieurs pouvant continuer à être régis par les tarifs concédés, sans apporter de 
perturbation dans les relations communes. 

Les sociétés concessionnaires acquiescèrent à ces conditions : 
Par la convention du H'> septembre 1848, la Compagnie de la Flandre occiden­ 

tale accepta le tarif de l'État, pour les transports mixtes et intérieurs de la ligne 
de Bruges à Courtray ; 

Par la convention du 50 du même mois, le tarif de l'État fut également appliqué 
aux. relations mixtes et intérieurs des lignes de Jurbise à Tournay et de Landen à 
Hasselt; 

Par les conventions des 1er et 22 novembre suivant, ce tarif fut successivement 
appliqué aux transports mixtes des lignes de Manage à Mons et de l'Entre-Sambre­ 
et-Meuse , les transports intérieurs sur chacune de ces lignes continuant à être 
régis par les tarifs concédés. 

A part les relations réciproques des stations de l'Entre-Sambre-et-Meuse entre 
elles et celles des stations du chemin de fer de Manage â Mons également entre 
elles, les conventions ci-dessus mentionnées étendirent, pour 1849, l'application 
des tarifs du 1er septembre à tous les chemins de fer en exploitation de l'État et 
des Compagnies. 

Les principes posés par les conventions peuvent d'ailleurs être résumés comme 
il suit : 

Direction obligée des transports de marchandises par la ligne la plus courte, et 
conséquemment transit par les chemins de fer concédés, lorsqu'ils présentent un 
raccourcissement sur le trajet par les lignes de l'État; 

Expédition directe, sans transbordement ni réinscription; 
Adoption du tarif de l'État, sauf les deux exceptions signalées ci-dessus; 
Partage des frais fixes, autres que ceux de factage, entre la station de départ et 

la station d'arrivée (') ; partage des frais variables en raison des parcours légaux 
effectués sur chaque territoire; 

Attribution du produit du factage à l'administration qui en fait les frais. 
Lors de l'achèvement du chemin de fer de Manage à Mons, dans le courant de 

l'année 1849, un projet de convention fut arrêté pour étendre l'application de ces 
principes aux relations à établir avec cc chemin de fer, qui devenait, à son tour, 

{') La convention conclue avec la Compagnie du chemin de fer de Manage à Mons consacre 
une importante déviation de cc principe, l'État s'étant réservé l'intégralité des frais fixes à 
percevoir pour Je transport de la houille du Centre, la Compagnie n'ayant droit qu'à la ta.le 
uniforme fixée par la loi de concession. Comme les expéditions de l'espèce ont atteint, en 
1849, Je chiffre de li400,000 quintaux, l'administration a réalisé, d9 ce chef seulement, u11 

bénéfice réel de 70,000 Irance. 
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une véritable ligne de joncliorr.:Mais aucune suite n'y fut donnée, à cause de I'op­ 
position que souleva l'idée de faire transiter par cette ligne les expéditions de 
Namur et de Charleroy vers Mons et la France, el vice1Je1·sâ. 

J'ai eu occasion, dans une autre circonstance, de discuter cl de réruter victo­ 
rieusement, je pense, les motifs de cette opposition; motifs qui n'auraient quelque 
valeur, même nu point de vue des opposants, que s'il était possible d'interdire au 
commerce l'usage et le bénéfice d'une eommunieation directe, décrétée pour cause 
d'utilité publique. Celte discussion, quelque Importante qu'elle soit, ne saurait 
trouver place ici. L'étude des faits et l'appréciation des résultats de l'exploitation 
contribueront d'ailleurs, mieux que le raisonnement, à l'abandon d'un système de 
concurrence, qui conduirait inévitablement à la disjonction et à la rivalité des 
éléments de notre réseau de voies ferrées, sans profit pour Tc commerce, avec 
perte pour Te trésor. 

§ 2, - Servlt:es lnternatloaa11:a: .. 

Sous le rapport du service intérieur, et à l'exception du transport des voyageurs 
et des bagages, l'exploitatîon des chemins de fer de l'État et des compagnies, pen­ 
dant l'année !849, peut donc être considérée comme ayant été régie par des tarifs 
et des conditions parfaitement uniformes. 

Mais il n'en a pas été de même des services internationaux entre la Belgique et 
l'Allemagne, la Belgique et la France, la France et l'Allemagne par la Belgique 1 
qui ont continué à être réglementés, pendant une partie de l'exercice, par les 
anciens tarifs belge-rhénan, franco-belge et franco-belge-rhénan. 
. Je crois inutile de rappeler ici quelles étaient les bases de ces tarifs, cette 
analyse ayant été faite d'une manière complète dans le mémoire sur le transport 
des marchandises- déjà· cité dans ]a 1re partie de ce rapport. 

Il suffira de dire que ces bases n'étant pas en harmonie avec notre nouvelle 
tarification intérieure, les administrations française et rhénane, non moins que 
l'administration belge, reconnaissaient ]a nécessité de les modifier. 

I. Convention belge-rhina11e. 

Vers Iafin de mai ·1849, des commissaires belges furent envoyés à Cologne pour 
arrèter , de concert avec des commissaires rhénans, un projet de convention 
destiné à réglementer, d'après de nouveaux principes , les relations entre les 
deux, pays. 

A part la base des prix et quelques modifications dans la nomenclature des 
marchandises favorisées, les délégués rhénans se montraient partisans du système 
beJge, non-seulement à cause de sa simplicité, mais aussi comme devant faciliter 
leurs relations avec les chemins de fer d'outre-Bhin , régis déjà par un système 
analogue de tarifs. 

Les délégués belges, de leur côté, soutenaient, qu'en présence de l'extension 
prise par le service des bateaux. remorqueurs de la Hollande, il fallait entrer 
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de prix , analogue à celle qui avait été adoptée en Belgique pour la fixation des 
bases du tarif intérieur, ne pourrait suffire pour maintenir la circulation actuelle 
et, à plus forte raison, pour lui donner l'extension que réclamait la prospérité des 
deux railways; que le chemin de fer belge-rhénan devait, de toute nécessité, 
faire au commerce des conditions non moins avantageuses que la navigation du 
Rhin, sous peine de voir celle-ci lui enlever successivement la plus grande partie 
de ses transports. 

Les délégués rhénans ne contestaient pas cette nécessité; mais, se fondant sur 
le coût extrêmement élevé de leur chemin, sur sa dépense d'exploitation relative­ 
ment plus considérable, eu égard à son peu d'étendue, ils prétendaient que l'admi­ 
nistration belge était plus à même que l'administration rhénane, de s'imposer u11 

sacrifice dans l'intérêt commun, et, demandaient que la base des prix de transport 
fût en conséquence moins élevée pour le parcours belge que pour le parcours 
rhénan. 

La discussion conduisit néanmoins à quelques concessions mutuelles, et une 
convention fut conclue, le 2 juin, entre les commissaires belges et rhénans. En 
voici les bases principales : 

1° Admission des marchandises au transport à grande vitesse, aux conditions 
ci-après : 

Unité de poids, 10 kilogrammes; 
Unité de distance, 15 lieues de a.,000 mètres; 
Base des frais variables, Î> centimes par !0 kilogrammes et par ~ lieues sur 

chaque territoire; 
Base des frais fixes, autre que le factage, 1 1/i centime par f O kilogrammes sur 

chaque territoire; 
Attribution du produit du factage à l'administration dont dépend la station 

d'arrivée. 
2° Admission des marchandises au transport à petite vitesse, aux prix rt 

conditions suivantes : 
Unité de poids, 10 kilogrammes au-dessous du poids minimum de 100 kilo­ 

grammes; 
Unité de distance, la lieue de a,000 mètres; 
Base des frais fixes, 8 centimes par 100 kilogrammes sur chaque territoire (')1 

ces frais fixes s'appliquant par dixième, de dix en dix kilogrammes, au-dessus du 
poids minimum d'admission; 

Subdivision du tarif à petite vitesse en deux sections sous le rapport de la quo­ 
tité des frais variables : 
Pour la première section, comprenant les marchandises générales et répondant 

à notre tarif n° 2, les frais variables se calculent à raison de o centimes par 
100 kilogrammes et par lieue sur chaque territoire. 

(!) En Belgique, ce prix est réduit à lS centimes, lorsque le chargement ou le déchargement 
<le ]a marchandise est effectué par l'expéditeur ou le destinataire, 
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Pour la deuxième section, comprenant les produits favorisés(') et répondant à 
notre tarif n° 5, les frais variables se calculent, par {00 kilogrammes et par 
lieue, à raison de '3 1

/2 centimes sur le territoire rhénan et de 5 centimes sur le 
territoire belge. 
Toutefois, les marchandises de la première section, expédiées de la Belgique 

vers l'Allemagne, comme aussi les marchandises expédiées de l'Allemagne en 
transit direct, par la Belgique, vers les stations d'Anvers, d'Ostende, de Mouscron 
et de Quiévrain, ne sont taxées, en Belgique, qu'au prix de, la deuxième section. 

Cette convention et les tarifs nouveaux qui introduisaient également quelques 
changements, ou tout au moins une régularisation des tarifs de voyageurs, 
bagages, finances, équipages, chevaux, bestiaux et chiens, furen! mis en vigueur 
à partir du i cr juillet 1849. Nous aurons occasion, dans le chapitre suivant, 
d'apprécier les résultats de leur application. 

II. Convention franco-belge et franco-belge-rlténane. 

Dans les premiers jours de septembre i 849, des commissaires belges f urcnt 
également envoyés à Paris, pour se concerter avec les représentants du conseil 
d'administration du chemin de fer du Nord et du chemin de fer Rhénan, sur les 
bases de nouvelles conventions et de nouveaux tarifs destinés à réglementer Ies 
relations entre la France et la Belgique ainsi qu'entre la France et l'Allemagne 
par la Belgique. 

Déjà des conférences avaient été tenues à Bruxelles, mais sans conduire à 
aucun résultat, les délégués des deux administrations française et belge n'ayant 
pu s'entendre sur les bases de la tarification. 

Les commissaires belges cherchaient à étendre aux relations franco-belges les 
hases du tarif belge-rhénan. 

Les commissaires français se refusaient à admettre les bases des frais variables, 
trop faibles, suivant eux, pour le parcours su~ le chemin de fer du Nord. 

{') En voici l'énumération : 

Alun, alquiîoux, ardoises, asphalte, bois de construction et de menuiserie en blocs ou en 
p1.mches, bois de teinture en blocs, bois de chauffage, briques, café, castine, cendres, 
céruse et blanc de crems, chiques, clous, coke, cotons {en balles), eorinthes, cornes, coupe­ 
rose, coussinets, craie, creusets, cuirs secs ou salés, eaux minérales (en caisses ou en eruches), 
émeri), engrais, fers en gueuses, en barres ou étirés, fils de lin, de laine ou de coton (twist), 
fils de fer, fruits et légumes secs, garance, grains, graines de trèfle et autres, gravier, harengs 
(eu tonneaux}, houilles, huiles de toute espèce {y compris l'huile de baleine), manganèse, 
marbres en blocs, marchandises de fer d'Allemagne (emballées), métaux bruts, en fonte, en 
saumons ou en lingots, à l'exception des métaux précieux, mine de plomb: minerais, minium, 
mitraille et limaille en barils, morue sèche ou salée, ohjetsen fonte ouvrée, os, pannes, pavés, 
peaux, pierres brutes ou non taillées, pierres à aiguiser ou à fusil, pierres meulières, pierres 
lithographiques, pommes de terre, potasse, quartz, rails, résine, riz, sable, salpêtre, sels, 
sirops, smalt, soude, sucre brut, sulfates en général, spath en pierre ou en poudre, tabac en 
tiges ou en feuilles, talc, terres, tôles, touches, tourteaux, trass en pierres, tuiles, vitres en 
caisses, zinc, 
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Dans Je but d'obtenir un tarif uniforme, l'administration belge ne pouvait 

cependant pas adopter, pour le tarif tnternanonal, les hases proposées par les délé­ 
gués français, car ces bases étant plus élevées que celles du tarif intérieur, c'eùt 
été donner une prime pour encourager au transbordement et à la réinscription 
aux bureaux-frontières. 

Elle ne pouvait guère non plus, renonçant à toute idée de convention, poser 
en principe l'obligation de cette réinscription, de cc transbordement, et interdire 
ainsi toute correspondance directe entre les deux chemins de fer. C'eût été, en 
effet; aigrir des relations qu'il était désirable de voir maintenir sur un pied 
d'amitié et de bon voisinage; c'eût été rendre impossible un meilleur arrangement 
ultérieur; c'eût été, très-probablement, mécontenter le commerce des deux pays 
qui, sans chercher à se rendre compte des motifs du désaccord, n'y aurait vu 
qu'un moyen de tracasserie, combiné pur les deux administrations. 

Ici, d'ailleurs, un intérêt commun de conservation ne dominait pas le débat 
comme dans la question rhénane, aucune voie rivale ne pouvant soutenir une 
concurrence sérieuse contre le chemin de fer franco-belge. 

Les délégués belges crurent donc devoir admettre le principe de bases différentes 
pour les frais variables sur chaque territoire. Dès lors, Jeurs efforts ne tendirent 
plus, ù Bruxelles comme ù Paris, qu'à obtenir la nomenclature la plus large et le 
prix le plus favorable possible pour les marchandises de la deuxième section dn 
tarif à petite vitesse. 

Ces efforts furent couronnés de succès, et une convention conclue le ·12 sep­ 
tembre, entre les commissaires français et belges, vint mettre un terme à une 
discussion de plusieurs mois. 

D'après cette convention, les transports de marchandises entre la France et la 
Belgique sont régis par des conditions en quelque sorte identiques avec celles du 
tarif belge-rhénan, à ces différences près : 

Que la base des frais variables sur le territoire français est, par 100 kilo­ 
grammes et par lieue de ~,000 mètres, de i8 centimes pour les transports ù grande 
vitesse, et de 7 centimes pour la première section des transports à petite vitesse, 
tandis que cette base est respectivement de iO centimes et de ~ centimes pour le 
parcours sur les territoires belge et rhénan ; 

Que le minimum de poids d'admission pour les expéditions à petite vitesse est 
réduit à ~O kilogrammes au lieu de 100 kilogrammes. 

Quant à la deuxième section des transports à petite vitesse, la base des frais 
variables sur le territoire français est de 3 1/2 centimes par JOO kilogrammes et 
pal' lieue comme pour le parcours rhénan, et la nomenclature des produits favo­ 
risés à classer dans celle catégorie est non moins large que celle du tarif belge­ 
rhénan, cette nomenclature ayant été faite, pour l'un comme pour l'autre tarif, de 
manière à embrasser, autant que possible, la généralité des produits donnant lieu 
aux relations commerciales les plus habituelles et les plus actives entre la France 
et la Belgique, comme entre la Belgique et l'Allemagne (1). 

(') Voici cette nomenclature: 
Alun, alquifoux, ardoises, asphalte, bois de construction ou de menuiserie en blocs ou en 
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Une seconde convenLion,concJue le !5 septembre, entre les délégués des admi­ 
nistrations française, rhénane et belge, étendit l'application de ces principes aux 
relations entre ]a France et l'Allemagne, par la Belgique. 

A part quelques modiûeations nécessaires dans la nomenclature des produits 
favorisés, cette convention ne pouvait nvoir d'autre objet que de réunir le tarif 
belge-rhénan avec la partie française du tarif franco-belge. Sa rédaction ne 
pouvait donc soulever de discussion sérieuse. 

Les tarifs nouveaux franco-belge et franco-belge-rhénan ne furent mis à com­ 
plète exécution que vers la fin d'octobre f 849. Les résultats de leur application ne 
pourront, en conséquence, être sainement appréciés que pendant l'exercice !8~0. 
.J'ai cru néanmoins devoir en faire faire les relevés séparément dans les tableaux 
annexés à ce rapport. 

planches, bois de teinture en blocs, bois de chauffage, briques, borax, bières, cidres en fûts, 
café, castine, cendre, céruse et blanc de erems, chiques, clous, coke, colons en balles, cornes, 
couperose, coussinets, craie, chiffons, chaux, déchets de coton, eaux minérales en caisses ou 
en cruches, émeril, engrais, fers en gueuses, en barres ou étirés, grains, graines de trèfle et 
autres, gravier, graisse, glu marine, harengs (en tonneaux), bouilles, légumes secs, marbres 
en blocs, manganèse, métaux bruts en Ionte, en saumons ou eu lingots, à l'exception des 
métaux précieux, mine de plomb, minerais, minium, mitraille et limaille en barils, morne 
sèche ou salée, os, plâtre brut ou en poudre, pannes, pavés, pierres brutes et non taillées, 
pierres à aiguiser ou a fusil, pierres meulières, pommes de terre, potasse, quartz, rails, résine, 
riz., sable, salpêtre, sel, smalt, soude, sucres bruts, sulfates en général, spath en pierre ou en 
poudre, soufre en masse. suifs, talc, terres, tôles, touches, tourteaux, trass en pierres, tuiles, 
verres.à vitre, vins et vinaigre en fûts, zinc, 
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CHAPITRE li. 
PRODUIT DE L'UNITE DE TRAFIC DES PETITES MARCHlMDISES. 

(GRAN DE VITESSE,) 

Tous les détails concernant le transport et les recettes des petites marchandises, 
pendant l'année !849, sont renfermés dans les cinq premiers tableaux annexés i'1 
ce mémoire. En voici l'objet sommaire : 

l Seniuiol!rim. l Dc:0~~~~~~:, ". ~•-~~~. ~~l_r_e_ ~~~~- !~~~ _1~ .'!~~~ .d.~ ~'.~~~ ·e·t·I·~- l_i~~~~ 

~ . . ~ Des stat'.ons de l'~L,.t Tcrs les slnti~ns conc~dées ....•...••.•.•.••.•• 
t Sernu m1tle. ) Des stations eoueédécs vers les stations de 1 Etat ••.••.•• , .••.......• 

~ f Des stations concédées entre clics (par les lignes de l'Etat) . 

~ 1 
; ) Des stations belges vers les stations rhénanes et vice vtr$cl. • • . . . . • • . . . J 
~ Senices • • · • • ( 
1< inlemlionaat. Des stations belges vers les staüons Irnnçaises et vice vtr8a . , , .. ( 

1 Des stations Irancaises vers les stations rhénanes et vice vcriâ......... ) 

Tableau n• 1 

» n• Ill 

n• I\" 

no Y 

Chacun de ces tableaux est précédé d'une récapitulation, indiquant par station 
de- départ : 

·1 ° Le relevé général du nombre de colis; 
2,0 Id. du poids des expéditions de HX) kilog. et au-dessous; 
5° Id. id. id. et au-dessus; 

;So 

Id. 
Jd. 
ld. 
Id. 

du poids total des expéditions; 
des r rais fixes par colis; 
par 100 kilogrammes; 
des frais variables; 

8° Jd. de la taxe totale; 
9° Le quotient de 1a somme des frais variables divisée par la base de la taxe, 

c'est-à-dire la quantité de mouvements exprimée en quintaux-lieues; 
10° Le quotient de ln recette totale par les quantités de mouvement correspon­ 

dantcs ou le produit moyen par quintal-lieue. 
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Ces récapitulations peuvent être résumées comme suit: 

>tntr, lMl•rÎtllf • • 1 Ors stations de l'l::tnl entre 
elles ..•....... 

, Des ~1,1ion• de l'État vers l les stntions eoneëdées . • 

Sen ue mlllt .•• } Des .;L:aions concédées vers 

( 

lu station, de l'Etot . . . 

Des ~tntions eoneëdces entre 
elle• ..•.•••..• 

1 

Des stotfons belges vers les 
station, rh~nnncs . . . . 

DC's statiens rli~n:,ncs· uirs 
les stations belges .... 

Des stations bclgu vers les 
. . stnc,on.s fr:tnç_,i.,c~ .••. 
~~mm 1ateroahonaa1 

1 
Des s101ions (ranç.~ise, vers 
les stations belges •... 

Des stations Irnnenlscs vers 
les stations rl1c!,inncs ..• 

ües stations rhénanes vers 
les vtntions fr:u~çabcs • 

J\i..:;lL'TAT) c.L,clAÇX .••.• 

RtSULTATS PIIRTIELS. RtSULTATS PAR SERVICE. 
- ·- 

qum,t.s f!ODrlt ,mmts no~m 
Poids tué. Ot Becellts. Poids tué. Dl Recettes. 

mouremenl IM!tD, monremenl :MJt, 

- - - - - - - - 
Quintaux. Quint -lieues Francs. Ctnt. Quir.1:aux. Quin1.-li,ucs Funcs. Crut' 

: 
1 

169,103.4 2,i9;,:;ou 4-'15,0'~2 31 I0.46 Ui9,103.4 :?,1!t.:i.501.I 4'il,6:?2 31 19.-li• 

3,316.6 43,700.~ G,Oï8 77 13.91; , 

!?,20-i,t 25,558.7 j,',~J 12 20.~(I) 5.:'.i'.?ti.9 70.40!.3 ll .5U C3 m.:m 

6.'.! J(Ji".4 10 74 10.00 

j 
4$5,{SS.6 501791 ï4 

1 
~ 

17,77ti.4 "~i 1 

! 4,398.7 93,5iZ.1 13,210.z; !?ô,-118.3 703tl55.-' !N,09'J C9 l:!.1:! 

'Wj 
~ 

4,243.~ 214, l~-i. 7 3~ ,1191 6S 11,09 

201 ,0\~.0 3,3:,0,001.8 503,:?.16 63 17.GG '.!01,0\8.6 3,J!i9,0(il.6 a\l.J.Zlfl 63 1;.,;,, 

Avant d'aller plus loin, il est bon de faire observer que le chiflre total des 
recettes auquel nous arrivons par cc résumé est, et doit être supérieur à celui 
renseigné officiellement par la direction de l'exploitation, parce qu'il comprend le 
produit intégral de la ligne de jonction de Jurbise ù Tournay ainsi que de 
l'cmhranchernent ùc Landen ù Hasselt. 

Cette marche a déjà été suivie dans la première partie de cc rapport, pour la 
statistique de l'année 1848. Voici d'ailleurs les motifs qui ont conduit à l'adopter. 

Aux termes de la loi de concC'~si~n et de la convention du 50 septembre 181-8. 
les lignes de· Jurbise à Tournay et de Landen à Hasselt doivent être entretenues et 
exploitées aux frais et par les soins de l'État qui tient compte à la Compagnie 
concessionnaire de oO p. 0/o des recettes brutes afférentes à ces lignes. 

Il en résulte qu'elles entrent pour un certain contingent, plus ou moins propor­ 
tionnel à leur longueur, dans l'ensemble des dépenses du personnel, d'entretien: 
de renouvellement, d'exploitation, etc. 1 etc., du chemin de fer de l'État, tandis 
qu'elles ne contribuent que pour moitié de leur produit réel dans la recette 
générale. 

Cette manière de faire a "pour conséquence d'altérer le rapport qui devrait 
exister entre les dépenses et les recettes d'exploitation. 

A la rigueur, ces lignes pouvant êtrr considérées comme appartenant à l'État: 
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lem· produit intégral devrait être porté en recette, et la part de la Société dans le 
produit brut, envisagée comme une annuité variable, extinctive du capital 
d'exécution, endéans le nombre d'années fixé par la loi de concession. 

Cette partie extlnctive devrait alors figurer annuellement au budget des dota­ 
tions avec les autres frais d'argent des capitaux qui ont été employés à l'exécution 
des chemins de fer de l'État; ou bien, si on aime mieux la comprendre clans le 
budget des dépenses du chemin de fer, il doit être bien entendu que cc budget 
couvre alors non-seulement les frais d'exploitation proprement dits, mais encore 
l'intérêt et l'amortissement des capitaux employés à l'exécution des lignes de Jurbise 
etde Hasselt. 

C1est à cette dernière idée que je me suis arrêté pour établir le chiffre des 
recettes et des dépenses des exercices :1847, 1848 et 1819. _ Il n'en résulte d'ailleurs 
aucune altération de la valeur du produit net, puisque la recette et la dépense se 
trouvent majorées respectivement de la même quantité. 

Cette observation est générale, bien qu'elle ait été faite incidemment à l'occasion 
des recettes des petites marchandises. 
Passons maintenant à l'examen des résultats généraux résumés dans le tableau 

ci-dessous = 

I. La recette totale duc au transport des petites marchandises, 
pendant l'année 1849, a été de. . . fr. 093,236 64 

Elle s'était élevée : 

En 184:5, fi 
En 1846, à 
En 1847, à 
En 1848, à 

1,-009,108 66 
997,102 sn 

f ,Oü2,405 10 
761,570 Oo 

La recette de -1849 présente donc une diminution de fr. -168,153-41 sur celle 
de i848, qui offrait déjà une réduction de 27 ¼ p."/o comparativement au revenu 
de 1847. 

Le produit moyen du quintal-lieue ayant d'ailleurs été supérieur à celui 
de !848 (1700

/100 centimes au lieu de 16 3~/,oo centimes), il s'ensuit que la réduc­ 
tion a été proportionnellement plus forte sur le mouvement que sur la recette. 

On trouve, en effet, en comparant les résultats généraux des deux exercices 
(voir, pour 1848., le tableau i , pag. vm de la -Jre partie de ce mémoire) : 

Que le poids total taxé a été : 

En 1848, de . 
En 1849, de . 

Différence eu moins . 

. 293, 720.~ quintaux; 
201,048.6 id. 

92,671.9, soit 51 p. 0/0; 

Que la quantité totale de mouvement a été : 

En 1848, de. . 
En 1849, de . . 

Différence en mçins . 

. 4,609,297.0 quint-Iieues, 
•. 5,5D9,061.8 id. 

J ,500,~5~.2, spit 28 p. 0/(J 
a 
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tandis que la différence qui vient d'être signalée dans la recette ne s'élève guère 
qu'à 22 p. 0/o, 

II. Ces réductions ne frappent d'ailleurs que sur 1n -1re période de 1848, régie 
encore par les anciens tarifs, l'année {849 offrant une légère amélioration sur les 
résultats des quatre derniers mois de 1848. 

En triplant, en effet, les chiffres du mouvement et de la recette de cette période, 
on trouve qu'un exercice complet, dans des conditions analogues, aurait donné : 

Poids total taxé . 
Quantités de mouvement 
Recette . 
Produit moyen . 

tandis que les chifTres correspon­ 
dants de 1849 sont : 
Poids total taxé . 
Quantités de mouvement 
Recette . 
Produit moyen . 

Différence en plus • 
Différence en moins . 

Quinltlux. • 

29.., 0 'nlnux-heue,. 
·J9f ~ O. Qu6,2 489.0 fonc,. 

· 
5
.t ·, ~81,867 ~[) . Ce-ntitnu . 

·18.40 

201 048-6 1 8 
' . 5,5~9,06 . l\'95 256 64 

. · ~ ' . 17.66 

9,71'>5.6 i97,t>72.8 H,569 09 
0.74 

Ainsi l'année 1849 présente, comparativement il la 2e période de 1848, un 
accroissement de près de 20 p. 0/o en recette et une augmentation proportionnelle­ 
ment plus forte sur le mouvement, le produit moyen de l'unité de trafic ayant subi 
une légère réduction. 

III. En considérant toujours l'année fictive correspondant à la 2e période 
de !848, il sera facile de rechercher sur quelle branche de service cet accroisse­ 
ment s'est principalement produit. Multipliant, en effet, par 5, la recette des 
services intérieurs, mixtes et internationaux de cette période, tels qu'ils sont 
fournis dans le tableau déjà cité, page vm de la 1re partie, on trouve que l'année 
entière aurait produit dans les mêmes conditions : 

Service intérieur . fr. 482,088 06 
Services mixtes . 
Services internationaux . . . 

Ensemble . . 
Or , la recette de i 849 

2,951 48 
96,848 OJ 

. • . . . ~s-1, 867 m, 

s'étant élevée : 
Pour le service intérieur, à 48~,622 52 
Pour les services mixtes, à 
Pour les services interrr, à . . 

Ensemble . . . 

H,fH4 65 
. . . 96,099 .69 

. . . . . . t$95,236 64 
---- 

+5,!>54 26 + 8,085 H> - 748 52 
Différence pour 1849 • . . + i 1,569 09 + 1 J ,569 09 
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Il en résulte clone que l'accroissement signalé provient presque exclusivement 
des services mixtes dont Ja recette a été presque triplée ~ ce qui est d'ailleurs tout 
naturel, les nouvelles eonventicns ayant mis en relation directe avec le chemin de 
fer de l'État des localités qui auparavant ne pouvaient guère profiter des bénéfices 
de la voie ferrée. 

IV. Comparant maintenant, toujours sous le rapport de l'importance de chaque 
branche de service, les ehiffres réels des exercices ·1848 et i 849, on trouve 
pour 1848: 

Service intérieur • . fr. 668,507 ·15 
Service mixte . • . 
Services internationaux . 

Ensemble 

Et pour 1849 : 
Service intérieur 
Service mixte 

Fn11«. 

~,024 ~-7 Frant~. 

87,858 5a Fninu. 

7611570 0~ 

. 485,622 52 
. H}H4 65 

Services internationaux 
Ensemble . 

96,099 69 
. ~95,256 64 --- 

-182,88~- 8·1 + 6,4-90 06 + 8,26! 54 
Différences pour f 8,f.9, - !68,155 -1·1 

D'où il résulte que les services internationaux et mixtes ont seuls pris un 
développement proportionnellement assez considérable et que la différence en 
moins est uniquement duc au service intérieur des lignes de l'État, qui a subi une 
réduction notable lors dè l'introduction des nouveaux tarifs en septembre 1848. 

\'. Pendant la 2c période de 184-8, le produit moyen du quintal-lieue s'était 
élevé : 

Pour le service intérieur, à . 
Pour les services mixtes, à . 
Pour les services internationaux, ù 

En 1849,ceproduit moyen a été: 

Pour le service intérieur . 
Pour les services mixtes . 
Pour les services internationaux . 

Différence en moins pour 1849 

Cen1imcs. 

20.;, C,n1i111~. 

20.5 Centime--,:. 

-12.2 

!9.46 
16 56 

1.04 
12.!2 - - 

5.94 0.08 

En ce qui concerne les services internationaux, le produit moyen de l'unité ce 
trafic n'a donc subi qu'une réduction insignifiante, cc qui provient de ce que les 
nouveaux tarifs franco-belge et franco-belge-rhénan n'ont été appliqués que 
pendant une très-courte période de l'exercice. 

Il ne faut pas perdre de vue, en effet, que pour les tarifs intematlonaux , la 
taxe ne comprend pas les prix du factage qui se paye séparément et dont Ja 
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recette est renseignée dans les comptes rendus sous la rubrique des P,roclt~ifJ 
divers. 
Or, les bases des nouveaux tarifs internatlonaux étant de -10 centimes par quintaf­ 

lieue, pour les frais variables, et de f 5 centimes par quintal, pour les frais ûxes, 
autres que Je factage, il est clair, la distance minima étant de ?> lieues et Ia clis­ 
tance maxima de ~O lieues (Hcrbcsthal à Quiévrain), que le produit moyen de 
l'unité de trafic, abstraction faite du factage, ne pourra varier qu'entre les limites 
extrêmes de 10.55 centimes et i 5 centimes, en se rapprochant beaucoup plus de 
la première. 

L'introduction des nouveaux tarifs internationaux réduira donc, d'une manière 
assez notable, le produit moyen de l'unité de trafic des transports franco-belges et 
franco-belges-rhénans, cc produit moyen s'étant maintenu en 1848 et pendant les 
neuf premiers mois de 1849, sous l'empire des anciens tarifs, entre les limites bien 
plus élevées de 1a et de f 8 centimes. Elle n'exercera, au contraire, qu'une 
influence inappréciable sui· le produit moyen de l'unité de trafic des transports 
belges-rhénans, ce produit n'ayant été que de 10.7 centimes, 10 centimes et 
10.B centimes, pendant les deux périodes de 1848 et le fer semestre de 184!). 
(Voir les tableaux l de ln première partie et le-n° ~ du présent rapport.) 

En ce qui concerne les services, mixtes, Ir produit moyen est inférieur à celui 
du service intérieur, bien que l'un et l'autre soient régis par le même tarif. Cette 
différence s'explique tout naturetlcmcnrjln part de l'État, qui seule est renseignée 
clans nos relevés, ne comprenant qu'une partie des frais fixes , l'nutr~ partie étant 
attribuée à l'administration du chemin de fer en relation. 

En cc qui concerne le service intérieur , le produit moyen de l'unité de trafic a 
éprouvé une réduction de 1.04 centime, soit environ t, p. 0/o, cc qui ne peut être 
attribué qu'à une augmentation dans la distance moyenne des transports, les tarifs 
n'ayant pas varié. 

Toutefois, malgré cette réduction, Je produit moyen de 1849 présente encore 
une majoration de 5.16 centimes, soit d'environ 19 p. 0/o sur celui de la première 
période de 1849. 

VI. Ainsi que je l'ai dit dans la première partie, le tarif à grande vitesse est 
donc beaucoup plus élevé que l'ancien tarif n° 4 qui régissait le transport des 
petites marchandises. 

Cette forte augmentation dans les prix de transport provient uniquement- de la 
grande influence des frais fixes qui s'appliquent généralement à des colis pesant 
moins de 100 kilogrammes. 
li résulte, en effet, de la récapitula lion du tableau n° ! , que les frais flxes (factage 

compris) ont produit en 1849 : 

Pour les colis de 100 kilogrammes et au-dessous 
Id. 100 kilogrammes et au-dessus 

Ensemble. 

. fr. 20f ,146 7;, 
54,92~ 1~ 

. fr. 256,07 t 90 
tandis que le produit des frais variables ne s'est élevé qu'à une 
somme sensiblement équivalente . . . . . . . 249 ,E>oO ,H 

D'où i1 suit que les frais fixes ont à peu près doublé les prix de transport. 
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Vil. Mais indépendamment de cette majoration de prix, les différences qui 
existent entre les bases de l'ancien tarif des petites marchandises et celles du nou­ 
veau tarif à grande vitesse sont tellement essentielles; que les résultats de ces modes 
de transport ne sont réellement pas comparables, et qu'elles suffiraient même pour 
expliquer, jusqu'à un certain point, la dimiuution de rêvenu signalée dès le prin­ 
cipe de l'application du nouveau système. 
En premier lieu , sous l'ancien régime , toutes les expéditions pesant mo1ns de 

!500 kilogrammes devaient être forcément taxées au tarif nt) 4, comme petites 
marchandises, Je tarif n° 7 (grosses marchandises), n'acceptant les expéditions 
qu'au-dessus de cc poids minimum; l'accélération du transport ne constituait 
qu'une condition accessoire. 

Sous le régime nouveau, au contraire, le tarif n° 1 acceptant des expéditions de 
tout poids, et le minimum d'admission aux tarifs n°8 2 et 5 ( grosses marchan­ 
dises) ayant été réduit à ! 00 kilogrammes, l'accélération des transports est la seule 
distinction réelle qui motive la différence des prix, et les expéditions du poids de 
.fOO à ~00 kilogrammes peuvent être taxées, au choix de l'envoyeur, comme 
petites ou comme grosses marchandises. 

Or, il est évident que si, tout en maintenant l'ensemble de l'ancien système de 
tarifleation, on s'était borné à réduire de ~00 à 100 kilogrammes le poids mini­ 
mwn d'admission au tarif n° 7, une grande partie des transports qui devaient 
forcément accepter la taxe du tarif des petites marchandises aurait été expédiée 
comme grosses marchandises. 

Ce même fait a dû se produire lors de l'introduction du nouveau tarif, abstrac­ 
tion faite de la valeur relative des prix de transport, en sorte que la comparaison 
de 1a recette des transports à grande vitesse du nouveau tarif avec celle des 
petites marchandises de l'ancien tarif ne serait exacte qu'après avoir défalqué de 
cette dernière, si cela était possible, le produit des transports qui, sous l'empire de 
l'ancien tarif , auraient profité du déclassement indiqué. 

En second lieu , la différence d'accélération entre les expéditions à grande et à 
petite vitesse, différence qui seule motive l'inégalité des prix du tarif, n'est géné­ 
ralement pas assez marquée. 

Le livret réglementaire détermine bien, à la vérité, les conditions particulières 
qui caractérisent chacun de ces modes de transport, mais ces conditions n'excluent 
pas positivement des trains de voyageurs, la marchandise taxée au tarif à petite 
vitesse, non pl us que son expédition et sa remise à domicile dans un délai moindre 
de 24 heures. 
li peut donc arriver fréquemment que les marchandises taxées à petite vitesse, 

d'une manipulation facile, soient expédiées aussi promptement, transportées avec 
autant de célérité, remises aussi vite à domicile que les marchandises payant 1c 
taxe de la grande vitesse. Dès lors, la différence de prix· ne se justifiant plus, le 
déclassement doit nécessairement s'opérer du tarif n• 1 au tarif n° 2. 
Pour les articles de moins de 100 kilogrammes, 1a différence dans le minimum. 

de poids d'~dmission fait cependant obstacle à ce déclassement, les colis payant 
pour !O, 20i 50, etc., kilogrammes au tarif n° 1, devant payer la taxe de 100 kilo­ 
grammes au tarif n° 2. 

6 
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~fais cet obstacle peut être levé en partie par le groupement des colis. 

Ainsi le mcssagtste qui reçoit les articles du commerce peut, en les réunissant, 
former des expéditions de plus de 100 kilogrammes qu'il fait taxer au tarif à 
petite vitesse; et comme il effectue lui-même le camionnage jusqu'à la station de 
départ, ainsi que la remise à domicile à la station d'arrivée, il peut facilement, en 
veillant à la prompte expédition par le chemin de fer, mettre dans ses opérations 
plus de célérité que le chemin de fer lui-même, tout en bénéficiant de la différence 
de prix des deux tarifs. 

Deux. raisons engagent d'ailleurs le particulier à s'adresser de préférence au 
messagiste. 

La première , c'est que le messagiste n'exige de l'expéditeur ni déclaration 
écrite, ni timbre , ce qui est infiniment plus commode et moins coûteux que par 
le chemin de fer ; 

La seconde; c'est que s~n intérêt ne le portant pas plus à respecter les privilèges 
de Ja poste que ceux du chemin de fer, le messagiste n'attache aucune importance 
à ce que l'adresse ou quelque partie de l'enveloppe du colis affecte la forme d'une 
lettre, ou même à cc qu'une lettre véritable y soit renfermée, ce qui est un cas de 
refus d'admission absolu pat· l'administration du chemin de fer. Et cependant, cc 
même colis refusé, sous prétexte de fraude, sera accepté à un tarif moins cher 
après avoir été convenablement groupé avec d'autres par les soins du messagiste. 
La poste et Je chemin de fer se trouvent donc également frustrés au bénéfice du 
messagiste qui , semblable au juge de la fable, savoure l'huître dont il abandonne 
les écailles aux plaideurs. 

VHL Je crois donc que si l'on veut améliorer Je service du transport des mur­ 
ehandises à grande vitesse, il faut, de toute nécessité, introduire dans le tarif n° ,J 
et dans les conditions du livret réglementaire les modifications suivantes : 
i" Dégrever le prix de transport, surtout pour les articles de moins de iOO kilo­ 

grammes, en adoptant pour le service intérieur les bases des tarifs internationaux. 
savoir : 

Frais variables, ~ centimes par 10 kilogrammes et par ~ lieues; 
Frais fixes, 5 centimes par !O kilogrammes; 
Remise à domicile , 20 centimes par colis ou par i 00 kilogrammes en sus de la 

taxe; 
2° Rendre l'expédition, le transport et la remise à domicile aussi prompts que 

possible, et, dans tous les cas, plus prompts sans exception aucune que pour les 
expéditions à petite vitesse; 

5° Renoncer aux conditions de timbre, de déclaration , etc., que n'exigent pas 
les messagistes , et qui tracassent inutilement le commerce sans aucun profit pour 
le trésor; 
4° Multiplier les lieux de réception des petites marchandises dans toutes les loca­ 

lités d'une certaine importance, et aviser même s'il n'y aurait pas moyen, pour 
les colis d'un certain poids ( -10 à 20 kilogrammes par exemple), de combiner un 
système de timbres d'affranchissement avec un service régulier de camionnage, 
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stationnant à certaines heures et dans des endroits déterminés, ce qui permettrait 
aux particuliers de remettre ces colis affranchis, sans aucune espèce de formalité, 
au facteur de l'administration ; 

5° Enfin, attacher infiniment moins d'importance aux fraudes postales qui 
peuvent se commettre par le chemin de fer, la poste et le chemin de fer ne devant 
pas être considérés comme deux administrations rivales se jalousant réciproque­ 
ment, mais bien comme deux branches d'une administration unique s'cntr'aidant 
mutuellement et prospérant l'une par l'autre. 
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CHAPITRE III. 
PRODUIT DE L'UNITt DE TRAFIC DES GROSSES MARCHANDISES. 

(PETITE 'VITESSE.) 

S 1. - Bé•ulfats générauia:. 

J. Les résultats du transport et des recettes des grosses marchandises, par point 
d'expédition et de destination, pendant l'exercice i849, sont renfermés dans les 
JO tableaux ci-annexés, sous les n~' 6 ù ·H> inclusivement. En voici l'objet 
sommaire: 

.., , Strrice i11trnqr. , Des stuti~ns de l'El~t fnire elles [par les lignes de l'Etat 
~ • et les lignes concédées) ..•.••.•........•.••.•••..• 
r,, 
fol 
~ Des stations de l'Etat vers les stations concédées .. - . 

~ Smiw 111i1ltl. } Des stations concédées vers les stations de l'Etat . 

r,, . Des stations concédées entre elles (por les lignes ile l'~tot). 
g 1 S l Des stations beiges et rhénanes entre clics . 
,,; \ Strtiw ) D . l, 1 f . Il 
E< inltn11limui. / es stations e ges et rançaises entre e es .........••. 

\ Des stations françaises et rhénanes entre elles .•....... 

TARIF 
- - - 

1(0 2. N• 3. 

Tnbl.n• YI Tabl. n• XI 

~ 11• YIJ • n•XJJ 

.. n• VIII ~ 11° XIII 

• n•IX .. n•XJV 

I 
n• X n•XY 

' • .. 

1 

De même que pour les petites marchandises, chacun de ces tableaux est pré­ 
cédé (l'une récapitulation indiquant par station de départ : 

1 ° Le relevé général des marchandises taxées à la 1re catégorie du tarif (avec 
remise à domicile); 
2° Le relevé général des marchandises taxées à la 2c catégorie du tarif ( expéd i­ 

tions bureau restant}, 
.5° Le relevé général des marchandises taxées à la 5e catégorie (sans chargement 

ni déchargement); 



4° Le relevé 
?$0 Id. 
6° Id. 

Id. 
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général des marchandises de toutes les catégories ; 
du produit des frais fixes de la l re eatégorlej , 

id. 2e catégorie; 
id. 5° catégorie; 

8° Id. du montant des frais variables ou produit du 
la distance et par la base de la taxe; 

9° Le relevé général de 1a taxe totale ; 
fO<> Le quotient de la somme des frais variables par la base du tarif, ou la quan­ 

tité de mouvement; 
·1 i O Le quotient de ln recette totale par la somme des quantités de mouvement, 

ou le produit moyen par quintal-lieue. 

' poids par 

Ces récapitulations peuvent être résumées dans Ies trois tableaux suivants dont 
le dernier est formé par la réunion des deux autres : 

T~BI.EAU A. 

GROSSES JIJARCHAl'iDJSES. 

PETITE YITF.SSE. 

TAllt:F 1'(0 2. 

81.11ii. iDté1ieur. • , Drs s1o1ions oie lï'.101 entre ~u ••.......... 

Dos stntions de nlc.1 .-ers 

) 

h·• soo1ions conc~dtes . . 

• • Dr.a 1tntéons eoncëdées rrr,. 
Sertires 1111\!S • • les ,1,1ions de l'.Étnt ... 

Dta ,r:.,ion, conctdtts entre 
\ elle, . 

\ 

Du sruiions belges ,ers 1" 
s1:itlo11s rhtnanes . . . • 

D.r:s Slation9 rl1dn:1ncs ,ers 
les s101io11s b,lgcs •••• 

l>es sblions ~I«•• ••rt Ies 
alalions rnnftUSCS. • . . 

Smimintemtionaai 

1 

Des ,tncionJ. francaises 1cr.s 
les sla IÎOl\5 bel Ses . . . . 

De~ jlolic)n.5 fr.inçaisc1 ,ers 
les stationa rl1énanc, ..• 

Drs. ilntions rhln1ne& ren 
1 les slalions fronçoisu .. 

Rit1.Lt11'$ GUtlU.tl •••••• 

RESULTATS PARTIFLS. RtSULTATS PAR SERVICE. 
- - - mnnts taOltlf mmtb fUKD Poids faxé. Dt Recelles. Poids tué. Dl BeceUes. 

moanment • ,ca moDJement .. ,.. . 
- - - - - - - - 

Quin1.1ux. Quint.•li<uu fnnu. Cent•. Quintau. Quinl -lieues Franu Ctn1•. 

1,~20,9U..0 2-1,705,444.O 1,437.:!88 17 6.00 1 ,5:!6,9"..S. 9 ?J,;o,;,.iu.o 1 ,"37,ZSS 17 6.116 

4~.:ro9.3 4,0,0~3_3 2i ,:!8-l ~? 5.69' 
51,5~4.6 6il,~S.8 JS,51:l 67 97,671.4 1, Ili6.3.'i .0 66,551 4G 5.11 

$.i3 ' 
777 .r, lli,107.4 755 37 5JX) 

~ 

1 
89,74?.3 :!,039,281. 7 94,98S 13 4.86 

~ 
67,5!l6.3 870.018.i 56,ir,)6 ,0 6.44 18-i,US.I 4,23!!,-tiJ .• 220,:?IO St 5,lS 

~ 
26,80'J.5 1,3.J,li5.0 63,3:18 81 5.08 

t,808,74;; 4 '.!9,124,266.4 1,7:U,050 :r; 5.9:! l,808,i4$.4 :?9,l:?-i,206.4 l,i:?4,050 21 5.92 

7 
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TABLE.tu B. 

GROSSES Jl[ARCIIANDISES. 

PETITE VITESSF.. 

T.ll.!'-IF l'fO 3. 

Smice intlri~ur. • 1 Des stations de l'F.lot entre 
elles .•........ 

) 

Des slntions Je l'Élat vers 
les stalion, concédées .. 

S,n 1m 111i lits . , Des stali~ns eoneédëes ver~ 
les stauons de l'Etat. . , 

De., stations eoneëdëes entre 
, elles ..•.....•. 

Smites inleraatiooan1 

Des stations belges rcrs les 
stna ions rhénanes • . • • 

Des stariens rhénanes vers 
les •IM ions belges • • . • 

Des starlons b•lges rers les 
S!OIÎOIIS ,,~nçaisr, .••. 

Des station!. frnncai,c~ vers 
les stations b<lg•s .... 

Des stations rr:inçai.su vers 
les ,1,tions rhénnnes ... 

Des ~lotions rhénanes vers 
les stations frontnises 

H Î.:SllT u~ r.htR.\tl ..... 

'l'.ilBLEUJ U, 

GROSSES i'IIARCIIANDISES. 

l'ETIT:E YITESSF.. 

T A.J\l.FS N•• 2 ET 3 11.i:u1ns. 

~mire inllrienr, • 

S;enice; 1ai\le.s .• 

\ 

Des stntions de l'État entre 
elles .. , . 

) 

Des stntioni de l'Étot vers 
le, stntiods coneëdées •. 

Des stations eoneédées , ers 
les stations de l'Etat ... 

Des stations: concédées entre 
clics ...•..• , .. 

\ 

Des stntions belges vers les 
stat.ioris thén3nu .... 

Des stations rhénanes vers 
les stations belges ..• 

Des st_otions belges vers les 
stations franço1ses. , • 

llmim internilionao1, 
Des stations Imnçalses nrs 

les stations belges . . . 

Des stations francalses vers 
les stations rhërianes .. 

Des stations rhénanes ver 
les stations françaises • 

Jl~•Cl1'US ctduux .... 

RESULTATS PARTIELS. RtSULTATS PAR SERVICE. - ·-·-----· ,- -~-- -- 
4t1\TITÊS PRObltT Qtmnt.s no•m roids taxé. Dt Recelles. Poids h1é. D• Hecelles. 

monremenl l!MJt•. monremenl •!"• 
~ ~ ~ - - - - - 

Quiniaux. Quint.-lieucs l'ranu. Ccnl. Quintaux. Quinl.,lieues Fr.inrs. Cent 

~,,H.281 .6 .;3,310,76-U, 2,143,461 93 4.t,2 of,73i~:!81.6 ~3,310,761.8 2, 1'3,40! 93 4.0? 

3/J0, 162.2 l ,9$3, 131.6 78,917 61 3.96 

1,639,433.7 J3, 158,'.!0l. l 541,:rrn sa rn ( ,.~~.""-' 13,318,roZ. 7 63!,M2 92 ,.12 

2.J,694.1 167,U6.0 5,35'; 48 3.:w 

~ 
852,849.1 17,4$6,053.S om,216 oa - 1 ,,, ) 

! 2,775,G!JJ.O !NJ,571,li:?.7 ;'Uj,60, 6i 3.8i 686,453.2 108,981 511 '·" 1 ··'"·'"'·' 
( 

6,188.5 309,4:!j,0 10,407 45 

~ 
3.36 

i== 
8,305,'.!62.4 89,200,M0.2 3,570,720 52 4.00 8,305,262.4 81J.W015'0.2 3,.:;;o, 120 s2 4.llO 

- - 

6,261,207.5 77 .016.WS.8 3,580,750 10 4.65 6,261,207.5 77,016,208.8 3,580,750 10 4.65 

40j,531.5 2,472,BW.4 106,201 03 4 29 

•-~ \ '·"'·"'-' .... ~,""-' 1,690,958.3 13,8'.!9,746.9 535,892 50 69S,21U 3$ 4.:!4 

26,6;!.6 JS~,373.4 6,110 85 3.35 

I 942,591.4 1 
~ 

19,525,3:Jà.5 771,20) 77 3.95 

i 754,0~9.5 3,645,712.6 165,878 28 4.55 1 1,729.638.9 2-l,8~3.648.1 1,015,816 31 4.()9 ) 
1 32,998.0 1,652,600.0 78,736 :!6 4.'76 1 

10.114,001.8: 118,324,606.6 
1 

5,:!94,770 79 4.47 10,1 U,007 .8 118,321,806.6 5,294,770 79 4.47 
1 



II. Considérant d'abord le tableau C qui donne les résultats 
généraux du service des grosses marchandises, tous les tarifs 
réunis, on voit que la recette totale de ce service s'est élevée, 
cni849,à .. , . . . . . . . . . .fr. ~,294,77079 

La recette totale des quatre exercices antérieurs avait été 
respectivement : 

En 184?>, de 
En !846, de . 

(1) En 1847 ~ de 
(1) En 1848, de 

4,105,987 ~6 
. . 4,647, 761> 85 

~,7~5,582 70 
4,689,775 29 

Comparativement à 1848, la recette de 1849 présente donc un excédant 
de fr. 604~997-~0, soit près de 15 p. 0/o, 

Comparativement à 1847, cette même recette ne présente plus qu'un déficit 
de fr. 4~8,6H-9f, soit moins de 8 p. 0/0, tandis que le déficit de 1848 s'était 
élevé à fr. 1,065,609.-41 ou à 18 1/2 p. 0/0• 

De !848 à {849, le revenu des grosses marchandises s'est donc singulièrement 
amélioré, sans se relever, toutefois, au chiffre qu'il avait atteint en !847. 

Pour bien se rendre compte de ces différences, il est nécessaire d'étudier sépu­ 
rément les résultats des transports internationaux d'une part, et des transports 
intérieurs cl mixtes d'autre part. Cette étude fera l'objet des deux paragraphes 
suivants. 

§ 2, - S~rvlccs Internationaux. 

UI. D'après le tableau C., la recette totale des transports inter- 
nationaux de grosses marchandises s'est élevée, en 1849, à . . fr. 1,0H>,816 

La recette correspondante des deux exercices antérieurs avait été 

En 1847 ( voir page xrv de la 1re partie), de . 
En 1848, de . , 

J,4,~4.400 
821,928 

li s'ensuit que, comparativement il l'exercice 1847, le revenu des trans ... 
ports internationaux de grosses marchandises qui offrait, en i 848, un déficit 
de 652,472 francs, ou de 45 '/z p. °lo, présente encore, en 1849, un déficit 
de 458,624 francs, soit de 50 p. 0/P environ. 

Or, i1 importe de remarquer que la différence signalée dans le paragraphe pré, 
cèdent, entre le revenu total de j 849 et celui de 1847, toutes les branches de 
service réunies, est à peine plus élevée que ce dernier chiffre, et qu'ainsi cette 
différence peut être attribuée presque exclusivement à la moindre importance de 
nos relations avec la France et l'Allemagne. 

(')Y compris la quote~part de ln Compagnie conoessionnaire des lignes de Jurbise et d.11 

Hasselt, 
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IV. Mais il résulte également de ces chiffres que le revenu des transports inter­ 
nationaux s'est accru, de {848 à 181-9, d'une somme de i 93,888 francs, soit plus 
de ~5 p. 0/o de la recette du premier de ces exercices. 

Cette différence s'est répartie comme il suit entre les services belge-rhénan, 
franco-belge, et franco-belge-rhénan. - 

Service bç)ge-rhénan ..• 

Id. franco belge • • • 

Id. franco. belge-rhénan, 

AHtE 1848. ANNtE 1849. AUGMENTATION EN 1849. 
- - - 
fnocs. rrantt. fr:,nes. 

603,331> 96 771,201 77 )67,865 79 OU 28 p, 0/0 

159,396 92 160,878 28 6,481 Mou 4 )) 

59, 19+ 78 78,736 26 19,541 .48ou3i Il 

821,927 68 1,0HS,816 31 193,888 6ô OU ~Ô p. 0/0 

C'est donc le service belge-rhénan qui a fourni le plus fort contingent dans 
l'excédant de recette de 1849, bien que le service franco-belge-rhénan ait éprouvé 
un accroissement plus considérable proportionnellement à son importance. 

La tarification des transports internationaux ayant été complètement modifiée 
pendant l'exercice 1849, il importe d'examiner jusqu'à quel point ces modifica­ 
tions ont pu influer sur les résultats signalés. Toutefois cet examen devra se res­ 
treindre aux relations belges-rhénanes, les nouveaux tarifs franco-belge et 
franco-belge -rhénan n'ayant été appliqués que pendant deux mois à peine, 
période évidemment trop courte pour permettre une appréciation raisonnée. 

V. En réunissant les chiffres de l'état récapitulatif destableaux n"9 tO et 11>, on 
forme-le tableau suivant qui donne, pour chacune des deux périodes de 1849, les 
résultats généraux du transport des grosses marchandises (tarif n° 2) 1re et 2e sec­ 
tions réunies) entre la Belgique et l'Allemagne; 
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LIEIJX PÉRIODES POIDS QCmtTts ,mm IISWU 

UtmlS. ■011.1 llOUIII 
11' APPLICÀTI0!I TA 1t. •• du par - - - ~ IOU\'Ell!'IT, ••• to:11 -1119ts 11...,u. 

o'n.PiDlllOll. - - - - - 
Dl DESTl!l.\'TI0ll. TAP.IFS, 

Quin1:aax. Quint.-l~aot. Francs. Cent•. Lieues. 

1 D 30. ' 289,903.1$ G,i07,~U.6 317 ,52~ r.6 4.i3 :?3 1/S \ U J •• j>DY. au JDID. 

S1:11ions belgu •.•• S1a1io11S rb,naatJ. 
/ Du ln- juilltl au 31 dk. 316,OO.6 9,1'7,656.3 291),65384 3.28 :!6 215 

Ensemble .. Du 1..- j•n•. au 30 dk. l.l5, 949 . 4 15,ffl,-Ml.9 Gl7,l78 50 3.88 

\ Du I« janv. •u 31 juin. l:?i ,J!'.S.:? 1, J!',7,620. 7 62,169 59 5,37 !I 
Sbtions rlu!nanu. S1a1ions bclge1 ..•. 

Du ,.,. j11illt1 •u 31 die. li9,48.1.8 :!,!tl'.?,27'.?.9 91,833 68 3.66 14 

f.DJ<mble •. Du 1 •• j•n•. 111 31 die. 300,642.0 3,61",9,W-J.6 15$,0:?3 ?7 4.:?0 

ÎtlT.A~X •••• 9'2,~1.4 19,525,335.5 771 ,:?01 i7 3.95 

S1J11ions br.l5es ..•• S1a1io11s rlu!nane,. / 
. . \ Du 1., j1n<. iu 30 juin. 417,062.0 7,SM,406.3 379,714 25 ~-83 18 4/5 

Stotiom rb,n~nu. SbhoRJ belges •.•. 

Stotions btl3u •.•. Sutions rMn•nes. ' 
\ Du I•• joillc1 •• 31 Mc. 525,â?U.4 JI ,659,929.2 391,48i 52 3.36 '.?:! 1/S 

SIOtions rl,,n•ncs. SI.liions belges .••. 

Touu •.•. 9-12,5!11.4 19,lt25,33S.5 771,201 77 3.95 

Comparant d'abord les résultats généraux des deux périodes, on trouve 

\ 

Poids Llxc! . . . . . . 

Quontittsdc mou •• ment 
Transports 

l,el8u-rMnans 

I 
Reuttu . . • • 

Cl 
rhénans-belges. 

J>rodnit moyen ..• 

, Distances moyennes • 

UNITÉ PÉRIODE I DIFFÉRENCES ~---- -- - •• ~n . I)~ En plus En moins Eiprim,e 
l<r J•nritr itr JU1lltl I I en 

ME5Ul\E. 10 ou pour • pour • untilmts 
30jnin. 31 dictmbre. 2o période. 2• période. pvur cent. 

pour cent. 

Quinl>ù •.•• 417,062.0 525,529.4 108,467.4 . :?6½ 

Quin1>ax-lieoes. i,865,400.3 ll,6;;9,929.2 3,7~,522.9 . 4s¾ 

· •·r.ines ..... 3;9,;u.2.:; 391,487.52 11,773.:?i . 3 

Centimu .... 4.83 3.36 . 1.47 30½ 

Lieues ..... 18{ 2.2f 3! • 18 ~ 

Cette grande disproportion entre l'accroissement du mouvement et de la recette 
prouve que les variations signalées de l'une il l'autre période doivent être attri­ 
buées à l'introduction du nouveau tarif belge-rhénan. 

J'ai 'dit, en effet, que ce tarif avait été conçu sous la préoccupation de la néces- 
8 



[No~- 1 ( 50 ) 

sité d'une réduction de prix capable d'assurer au chemin de fer la prééminence 
sur 1a navigation ù vapeur du Rhin. 11 était donc tout naturel que son application 
conduisît à une notable diminution du produit moyen de l'unité de trafic, comme 
aussi à une augmentation non moins notable de circulation, en supposant que 
l'abaissement de prix fût suffisante pour engager Je commerce à préférer la voie 
ferrée à la voie fluviale. 

La réduction de 50 ½ p. °lo du produit moyen, l'accroisserncnt de 26 'f,,. p. 0/o 
dans Je poids transporté 1 de 48 '/:, p. 11

/0 dans le mouvement, l'allongement de 
J8 p. 0/o de la distance moyenne des parcours, sont donc des résultats qui ne 
doivent plus paraître étranges et qui s'expliquent par le seul fait de l'abaissement 
du tari f belge-rhénan. 

VI. Comparant maintenant les résultats des deux périodes, mais en considérant 
séparément les transports de la Belgique vers 1' Allemagne, cl ceux. de l'Allemagne 
vers la Belgique, on trouve qu'il y a eu, de la f re à la 2c période ; 

En ce qui concerne les expéditions de la Belgique vers l'Allemagne: 
Augmcnt:\lion de ~6~14,·t .8 quintaux ou de 19 1/?. p. "[« sur le poids total des 

marchandises ; 
Augmentation de 2,459,870.7 quintaux-lieues ou de 36 1/3 p "/., sur le 

mouvement; 
Réduction de fr. 17 ~870-82 ou de ~ ½ p. 0/o sur la rcccllc; 
Réduction de centimes ·J-4,t> ou dc50 p." /usurlc produit moyen du quintal-lieue. 
En ce qui concerne les expéditions de l'Allemagne vers ln Belgique : 
Augmentation de t;2,52o.6 quintaux ou de 4{ p. 0/o sur le poids total des 

marchandises; 
Augmentai-ion de J ,5~4-,622.2 quintaux-lieues ou de 1-1 ï p. 0/o sur le mou- 

vement; 
Augmentation de fr. 29,644-09 ou de 47 1

/2 p. "/o sur la reccuc , 
Réduction de ccntimcs1-7f ou de 52 p. "/o sui· le produit moyen du quintal-lieue. 
Les transports de l'Allemagne vers la Belgique ont donc acquis proportionnelle- 

ment plus d'extension que ceux de la Belgique vers l' Allemagne ., résultat avanta­ 
geux, surtout au point de vue de l'exploitation, en cc sens qu'il accuse une 
moindre importance des retours à vide de ce dernier pays. 

VII. Considérés au point de vue financier, les transports rhénans-belges se 
présentent également sous un jour plus favorable que les transports belges-rhénans, 
une augmentation notable de mouvement ne se traduisant. pas, comme pour ces 
derniers, par une réduction de revenu. 

La raison en est simple : c'est que toutes les marchandises expédiées de la 
Belgique vers l' A llernagne ne paycnt , sur le territoire helge , tJUC le prix de la 
2e section du tarif, soit parce qu'elles appartiennent réellement à 1a catégorie favo­ 
risée, soit par le fait qu'elles sont destinées à l'exportation. 

En jetant un coup d'œil sur l'état récapitulatlf du tableau annexé n° 10, on 
pou rra cons taler que cette faveur accordée au commerce d'exportation de la Bel- 
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gique a eu pour résultat de réduire de 7 .56 centimes ù 5.29;centimes, c'est-à-dire 
de plus de nE> p. ''f.,1 le produit moyen de l'unité de trafic des marchandises 
générales expédiées vers l' A llemagne (1), 

Une faveur du même genre est accordée aux marchandises de la I l'e section 
expédiées des stations rhénanes; en transit direct, sur les stations belges d'Anvers, 
Ostende, Mouscron et Quiévrain 

En comparant· les chiffres Iles états récapitulatifs des tableaux n°5 10 et HL on 
pourra. constater que cette disposition a eu pour résultat d'opérer un déclassement 
notable à partir du i er juillet: les marchandises de la t re section ayant été taxées 
pour le parcours belge, comme si elles appartenaient à la 2e section et comptées 
conséquemment parmi ces dernières. 

VIII. En résumé, il suit de l'examen de ces tableaux : 
Que 42,150.6 quintaux formant la totalité des marchandises de la ·Ire section 

expédiées de Belgique vers l'Allemagne ont été taxés, pour le parcours belge, 
aux prix de la 2e section; 

Que sur 51,757.8 quintaux formant le total des marchandises de la 1re section 
expédiées de l'Allemagne vers la Belgique ( voir le tableau n° 16 (2) ) ~ 

18)H4.2 quintaux seulement ont été taxés en Belgique aux prix de la t re section. 
le surplus ayant été assimilé aux transports de la 2c section, comme cxpéûitions 
en transit direct ; 

Qu'ainsi sur 94,2)>9! .4, quintaux formant l'import total des transports de mar­ 
chandises entre l'Allemagne et la Belgique, !8iH4.2 quintaux seulement ont été 
taxés, sur le territoire belge, aux prix de la ! re section du tarif international 

1 

tandis que ces prix ont été appliqués à 75:868.4 quintaux sur le territoire 
rhénan. 

La 1re section du tarif se trouve donc en quelque sorte supprimée de fait pour 
le parcours belge 4.'t le peu de marchandises générales qui ne sont pas expédiées, 
en transit direct, des stations rhénanes, sont soumises, pour le parcours entier, ù 
un tarif différentiel moins élevé de la Belgique vers l'Allemagne, plus élevé de 
l'Allemagne vers la Belgique. 

JX. Les observations qui précèdent me portent ù croire qu'il aurait peut-être 

(') Celte réduction est même en réalité plus considérable, car en s'appuyant sur les motifs 
développés au n° VII du chapitre prfoéclcnt, il est bien permis d'admettre que la réduction 
de pins de moitié dans le poids total des petites marchandises ieoir l'étal récapitulatif, n° lS) 
est due au déclassement, les expéditions ayant été faites ù ln l '0 section du tarif n° 2, en sorte 
que pour les marchandises de cette catégorie, expédiées de la Belgique vers l'Allemagne, la 
réduction de prix a été d'environ 70 p. 0/0• 

(') J'ai réuni, dans la note annexée sous le 11° 16, tous les résultats statistiques del 'exploita­ 
tion internationale des marchandises sur 1c chemin de fer rhénan pendant chacune des 
périodes de 18.Hl. Cette note permettra de juger l'influence cornparativo exercée par le tarif 
du 1°' juillet sur chacun des deux chemins de fer en relatiun. 
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mieux valu maintenir la ! re section du tarif international sans exception pour 
l'exportation et le transit. 

Au point de vue de l'intérêt commercial, en effet, il semble que la nomencla­ 
ture des produits favorisés était assez large pour satisfaire toutes les exigences, car 
le relevé des marchandises taxées aux prix de la 1re section pour le parcours 
rhénan (voir l'annexe n° 16) ne s'élève pas à 8 p. 0/o de la totalité des transports. 

Que si, d'ailleurs, quelques autres produits paraissaient mériter le prix de 
faveur, rien n'était plus naturel que d'en réclamer le déclassement de l'adminis­ 
tration rhénane, à charge de réciprocité, si elle jugeait utile de faire quelque 
réclamation de cc genre. De cette façon , on aurait fait jouir les produits d'une 
réduction complète s'appliquant aux deux parcours, au lieu d'avoir recours à une 
réduction incomplète, à un tarif différentiel, toujours blessant pour l'administra­ 
tion en correspondance. 

Au point de vue technique de l'exploitation, un tarif différentiel ne pourrait se 
justifier que par des considérations de dépenses ou d'utilisation du chemin de fer. 

Or, c'est dans la direction de l'Allemagne vers la Belgique que les transports 
sont le moins coùteux, puisqu'ils se font en descente. 

C'est également dans la direction de l'A.llemagne vers la Belgique que le chemin 
de fer est le moins bien utilisé, la plupart des convois marchant à vide. 

Si donc le système des tarifs différentiels pouvait être adopté par l'État, ce ne 
serait pas dans la direction de la Belgique vers l' Allemagne, mais bien au con­ 
traire dans la direction de l'Allemagne vers 1a Belgique que les prix. les plus faibles 
devraient être appliqués. 

Sans aucun doute, c'est à ce résultat que l'on serait arrivé depuis longtemps: 
si le chemin de fer belge avait été exploité par une Compagnie, n'ayant pas, comme 
l'État, à sauvegarder, en les pondérant, les intérêts souvent opposés des diverses 
parties du pays. Alors l'abaissement du tarif, motivé sur la nécessité d'utiliser les 
retours à vide de l'Allemagne, n'aurait pas seulement été appliqué à l'importation 
des provenances de ce pays, mais, étendu au service intérieur, il aurait offert une 
prime au transport des produits pondéreux de ]a province de Liégé en destination 
du Brabant, d'Anvers et des pays d'outre-mer. 

X. A part ces observations critiques, qui ne s'appliquent d'ailleurs qu'à une 
seule disposition du tarif belge-rhénan, l'ensemble- des prix et conditions de ce 
tarif doit être considéré comme de nature à satisfaire à ]a fois aux besoins du com­ 
merce international, dont il activera les relations, et aux intérêts du chemin de 
fer qui se trouveraient singulièrement lésés si la navigation du Rhin parvenait à 
lui faire une concurrence sérieuse. 

§ 3. - 8erwl«le8 Intérieur et mbte8, 

XI. D'après le tableau C_. la recette des grosses marchandises s'est élevée, 
savoir : 

Pour le service intérieur . 
Pour les services mixtes . 

.fr. 5,o80,7oO 10 
698,204 58 

Ensemble services intérieur et mixtes réunis 4,278,9!>4 48 
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La recette correspondante avait été (vofr page xt de la première partie) : 

En !847. . 
En ·1848. 

. fr. 4,298,982, 
5,867,84~. 

En ·f 84-9, la recette des services intérieur et mixtes réunis présente donc une 
différence en plus de 4H ,109 francs, soit fO •h p. 0/o sur la recette correspon­ 
dante de 1848. Elle n'est inférieure que de 20,028 francs, soit à peine de 1/zp. 0/o, 
au revenu de 18-f.7. 

Ainsi le revenu de 1849 s'est relevé sensiblement au pair de celui de 1847, 
résultat extrêmement remarquable, celte dernière année ayant été la plus produc­ 
tive de notre exploitation. 

XII. Le tableau IV ( page :x1 de Ja première 
partie) montre que Je poids total des marchan .• 
dises transportées en i848, déduction faite des 
relations internationales, s'élevait à . 
représentant un mouvement de . 

Il suit du tableau C qu'en 181-9, ce poids 
total a été de . 

6,999,222.7 quintaux, 
77;489,697 .8 quintaux-lieues. 

et Je mouvement correspondant <le . 
8,584~568.9 quintaux, 

9510011H$8.o quintaux-lieues. 

L'accroissement du poids total des marchandises transportées a donc été de 
1,58~,146.2 quintaux ou près de 20 p. 0/0• 

L'accroissement du mouvement correspondant, de '16,01C46011uintaux-licu(;s1 

soit plus de 20 p. 0/0• 

XIII. D'après le tableau IV (ire partie), les relations entre les lignes de l'État et 
les lignes concédées (non compris les sections de Landen ù Hasselt et de Jurbise à 
Tournay, qui sont considérées comme lignes de l'État) n'avaient donné lieu, en ·l 848, 
qu'à un transport de 408,788.6 quintaux de marchandises ayant produit un mou­ 
vement de 51059S4Li quintaux-lieues et une recette de fr. 140,058-81. 

En ·J849, les seules expéditions des stations concédées vers les stations de l'État 
se sont élevées à 1,690,9;,8.5 quintaux de marchandises, et l'ensemble des rela­ 
tions entre les lignes de l'État et les lignes concédées a donné lieu à un transport 
de 2,125,16-J.4 quintaux de marchandises, correspondant à un mouvement de 
16.484,949 .7 quintaux-lieues et à une recette de fr. 698,204-58. 

De 1848 à 1849, les relations mixtes ont clone pris une telle extension que, 
abstraction faite clcs services internationaux , plus du quart des grosses marchan­ 
dises qui ont été transportées sur les lignes de l'État, pendant ce dernier exercice, 
était de provenance ou en destination des lignes concédées de Manage à l\1ons, de 
Bruges à Courtray, de l'Entre-Sambre-et-Meuse , et que la quote-part de l'État 
dans la recette des transports de l'espèce représente, à très-peu près, le sixième 
de la recette totale des grosses marchandises, les relations internationales exceptées. 

XIY. Ces chiffres sont suffisants, je pense, pour faire ressortir non-seulement 
I'extrème importance des lignes concédées et principalement de celle de Manage ù 
î\lons, mais aussi la grande influence qu'elles sont appelées à exercer sur la pros ... 

D 
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périté des lignes de l'État, par le fail de leurs relations réciproques, relations 
auxquelles les conventions et les tarifs mixtes ont incontestablement donné un 
développement inespéré, quoique bien éloigné encore de la limite qu'elles peuvent 
vrniscmblablement atteindre. 

Je crois donc qu'il serait dangereux d'apporter des modlûcatlons restrictives aux 
bases de ces conventions et de ces tarifs, sans en peser bien mûrement et' bien 
sérieusement les conséquences, nu double point de vue de l'intérêt eornmereial du 
pays et de la situation financière <lu chemin de fer. 

XV. J'ai dit plus haut (n°5 X( et XII) que comparativement à 1848, l'exercice 
i84-9 présentait un accroissement de plus de20 p. 0/o en mouvement, et un accrois­ 
sement de ·IO 1/z p. "/o en recette. 

Cette disproportion dans l'accroissement du mouvement et de la reeelte accuse 
évidemment une réduction du produit moyen de l'unité de traûc, dont la valeur 
est tombée en effet de 4.95 centimes à 4.47 centimes. 

Mais si, au lieu de considérer le produit moyen général de l'année J848 tout 
entière, on considérait celui de la deuxième période, qui, seul, est réellement 
comparable, on trouverait que 1a réduction n'est plus que de 4.7:$ il 4.47 centimes, 
c'est-à-dire, de moins de 6 p. 0/o• 

Cette différence n'est pas la même d'ailleurs pour chaque branche de service. 

Ainsi, pour le service intérieur qui a été régi par Je même tarif, Je produit 
moyen n'a varié que de 4.81 centimes à 4.6~ centimes, soit d'environ 5 p. "/o: 
variation due à l'allongement de la distance moyenne des transports. On trouve, 
en effet, en divisant respectivement la quantité de mouvement par le poids taxé, 
que cette distance moyenne, qui n'était que de ·11 6/10 lieues pendant la deuxième 
période de 184-8~ a atteint 12 3/10 lieues en 1849. 

Pour les services mixtes, Je produit moyen a éprouvé une légère augmentation 
de 4.!7 centimes à 4.24 centimes, cc qui provient, sans doute, de cc que pour 
les expéditions de houille des charbonnages du Centre, expéditions qui fournissent 
le plus fort contingent dans les transports mixtes 1 l'administration de l'État s'est 
réservé l'intégralité des frais fixes dans le partage des recettes. 

Pour les services internationaux, enfin 1 ln différence est la plus forte, 1c produit 
ayant baissé de 4.6;5 centimes à 4.09 centimes. Cette réduction eût été plus 
notable encore si les nouveaux tarifs franco-belge et franco-belge-rhénan avaient 
été mis en vigueur pendant une période moins courte, les considérations qui ont 
été développées à l'occasion du tarif belge-rhénan étant également applicables à 
ces derniers. 

XVI. Considérant maintenant les tableaux A et B afin d'apprécier, en ce qui 
concerne les services intérieur et mixtes réunis, les résultats comparatifs des tarifs 
o"s 2 et 5, on trouve : 

Que Je produit des marchandises transportées aux prix et conditions du tarif 
11° 2 s'est élevé, savoir : 
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Pour le service intérieur, à . . fr. t ,437 ,288 i 7 
Pour les services mixtes, à . . . . 66,?Sàf 46 

Ensemble . . fr. ! ,~05,859 63 

et que 1e- produit des marchandises transportées aux prix et con­ 
ditions du tarif'. n° 5 a été : 

Pour le service intérieur . 
Pour les services mixtes . 

. fr. 2,145,461 93 
63J,652 9~ 

Ensemble 

Total . 

. fr. 2,77~1H4 St. 
. fr .. 4,278,904 48 

Or, en supposant que les anciens tarifs n°' 5, 6 et 7 (location de waggons, 
abonnements et charges incomplètes) puissent être comparés au nouveau tarif 
n° ·2 et l'ancien tarif n° 8 ( charges complètes), au nouveau tarif n° 5 ('), la recette 
de ·1847 se décomposerait de la manière suivante pour les services intérieur et 
mixtes réunis (2 J : 

Produit des tarifs n"5 ~, 6 et 7. 
Produit du tarif n° 8. 

Total 

. fr. ! ,656,a07 64 
2~662,470 06 

. fr. 4,298,982 70 

D'où il suit que, comparativement à 1847, Je produit du nouveau tarif n° 2 
n'a été inférieur que de fr. !521668-0t à celui des anciens tarifs n°5 l>, 6 et 7 
réunis, et que celui du nouveau tarif n° 5 a été supérieur de fr. 1 f2i279-79 au 
produit de l'ancien tarif n° 8. 

(') Cette supposition n'est pas exacte en ce sens que la plupart des transports par abonne­ 
ment consistaient en houille, fers et autres produits pondéreux qui sont aujourd'hui effectués 
aux prix et conditions du tarif n° 3. 

(•) Voici le détail de ce calcul : 

Recettes des transports par location de waggons. (Tarir n° o) • • • fr. 342,690 36 
Id. par abonnement. (Tarir n° 6) • . • 643,655 &6 

Id. par charges incomplètes. (Tarif n° 7) • • • 728,861 62 

A déduire }11'.lUr les relations internationales • 

Ensemble • • • fr. 1 , ï 15, 207 6-4- 
78,700 00 

Reste 

On aurait de la mème façon : 
Recettes des transports par charges complètes. (Tarif n° 8) . 
A déduire pour les relations internationales. • , • • 

Reste • • 

• fr. 1,6ô6,lS07 6-4- 

• • fr. .\, oas. ms os 
1,a;:s,100 ou 

• fr. 3,60.2,!aï5 06 
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li est vrai que la recette du taril n° 2 doit comprendre le produit d'une partie 
des petites marchandises qui, auparavant, étaient forcément taxées à l'ancien 
tarif n° 4 (voir ehap. Il, n° YlJ); mais, par contre, la majeure partie des transports 
par abonnement consistait en houille, fers, pavés, ete., dont la recette aurait 
dû être réunie à celle du tarif n° 8 

On peut donc affirmer que, sons le rapport financier: les résultats de l'applica­ 
tion des nouveaux tarifs n°s 2 et 5, en 1849, sont respectivement aussi satisfai­ 
sants que ceux obtenus en 181-7 par l'application des tarifs n",; ~, 6 et 7 d'une 
part; et n<"> 8 d'autre part. 

XYII. La comparaison des tableaux B et C fait voir que le mouvement total dù 
aux transports intérieur et mixtes réunis s'est élevé, pour les tarifs n= 2 et 5, ù 
95/..01. H>S.5 quintaux-lieues, et à 68,629,567 .~ quintaux-lieues pour le tarif 
n" 3 consldéré isolément. 

Les transports effectués au tarif favorisé représentent donc 72 p. 0/o, soit 
environ les trois quarts du mouvement total. 

Une comparaison du même genre faite entre les totaux des mêmes tableaux 
(services intérieur, mixtes et internationaux réunis) prouverait que le mouve­ 
ment dù au tarif favorisé représente 74 p. "/.,, soit presque exactement les trois 
quarts du mouvement total. 

Or les bases du nouveau tarif ont été calculées dans la prévision que le tiers 
seulement du mouvement intérieur ou la moitié du mouvement général, en y com­ 
prenant les transports internationaux, serait effectué aux prix favorisés du tarif 
n° 5. 

Ces prévisions ont donc été singulièrement dépassées par l'applieation, le rap­ 
port étant presque doublé pour le service intérieur, et augmenté de moitié pour 
tous les services réunis. 

Cc résultat devait être prévu en présence de la grande extension donnée, avant 
même la mise en vigueur des tarifs, à la nomenclature des produits favorisés. 

Mais cc qu'il importe de remarquer, c'est que malgré cc déclassement consl­ 
dérable , le produit moyen de l'unité de trafic n'a pas subi une diminution 
proportionnelle. 

En consultant le tableau page 08 du Mémoire du i er mai snr les transports 
des marchandises, on trouve, en effet, que le produit moyen du quintal-lieue 
avait été, en 1846, de 4.76 centimes pour.les transports intérieurs, et de 4.67 cen­ 
times pour l'ensemble des services intérieur et internationaux. Ces chiffres ne 
présentent donc qu'une différence en plus de 0.18 centimes et de 0.20 centimes sur 
les produits moyens correspondants de 1849~ renseignés dans le tableau C. Multi­ 
pliant par ces différences le mouvement de 1846, qui a été de Di .,751,250 quin­ 
taux pour le service intérieur, et de 86:880,440 quintaux pou!' tous les services 
réunis, on peut en déduire que l'application des tarifs de septembre ù ce mouve­ 
mcnt n'aurait conduit qu'à un déficit d'environ 1031000 francs sur la recette 
de 2,747,400 francs des services intérieurs, ou de 1751761 francs sur la recette de 
410n8J00 francs due à l'ensemble des services. 

Les prévisions du Mémoire du Jcr mai se sont donc réalisées en ce sens, que 
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l'application des bases du nouveau tarif au mouvement de 1846 reproduirait UI}e 
somme sensiblement équivalente à la recette de ces exerclces. Ce fait, dont le 
déclassement signalé ci-dessus devait naturellement empêcher 1a réalisation, ne 
peut s'expliquer d'ailleurs que par la majoration des frais fixes dont la base, primi­ 
tivement proposée à 10 centimes par quintal, y compris le chargement et le 
déchargement, a été portée à 1 ~ centimes lorsque l'administration effectue ces 
opérations, et à 50 'centimes, quand l'expédition comporte la remise à domicile. 

XVIII. Il a été prouvé, au commencement de ce paragraphe, que la recette des 
grosses marchandises pour les services intérieur et mixtes réunis s'était relevée, 
en -1849, sensiblement au même taux qu'elle avait atteint en 1847. 

Or, si un pareil résultat s'est produit en 1849, malgré une sltuatlon commer­ 
ciale et industrielle relativement plus fâcheuse, il faut bien l'attribuer à l'influence 
de la nouvelle tarification. 

Que cette influence soit due : 
A l'abaissement du poids minimum d'admission, c'est-à-dire à l'organisation 

du transport en détail ; 
Au léger dégrèvement des prix de transport, surtout pour les longs parcours; 
A la simplification des tarifs; 
Aux conventions d'exploitation, et conséquemment. aux relations nouvelles 

créées avec des localités et des centres de· production placés jusque-là en dehors 
du chemin de fer ; 

Ou plutôt, qu'elle soit due à l'ensemble de toutes ces causes réunies, toujours 
est-il que le système des tarifs intérieur et mixtes, appliqué pendant l'année 1849, 
doit être considéré comme ayant produit des résultats infiniment plus avantageux 
que n'aurait pu le faire l'ancien système de tarification. 

XIX. Je crois donc pouvoir conclure de tout ce qui précède que, malgré la 
grande extension donnée, dès le principe I à la nomenclature des produits favo­ 
risés, les tarifs nos 2 et 5 ont complètement répondu aux prévisions en réagis­ 
sant favorablement sur le mouvement et la recette du chemin de fer. 

Mais je crois aussi que cette nomenclature doit être considérée comme suffisam­ 
ment étendue, et que tout nouveau déclassement ne devrait être accordé qu'avec 
une extrême réserve. 

La tendance au déclassement finirait, en réalité, par conduire à la suppression 
du tarif n° 2, de même que la promptitude d'expédition des transports à petite 
vitesse doit conduire à la suppression du tarif n° 1 ; l'on arriverait ainsi à ne plus 
avoir qu'un seul tarif applicable aux expéditions accélérées comme aux transports 
à petite vitesse ; aux marchandises en général comme au:x produits qui demandent 
à être favorisés; tarif nécessairement trop haut ou trop bas, suivant qu'il serait 
établi en prévision de telle ou telle nature de transports, et qui, sans donner satis­ 
faction à aucun intérêt, ne serait, à coup sûr, pas favorable au revenu du chemin 
de fer. 

.Il semble donc naturel de maintenir le système des trois tarifs et conséquem­ 
ment de faire obstacle au déclassement : 

10 
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l0 En cherchant à conserver le pins possible, sans nouvelle extension, la nomen­ 
elature actuelle des produits favorisés; 

2° En établissant une distinction bien tranchée entre les expéditions à grande 
et à petite vitesse, de telle sorte que, dans tous les cas possibles, les premières 
soient remises à destination vingt-quatre heures au moins avant les expéditions à 
petite vitesse. 

XX. Dans mes idées, d'ailleurs, ces trois tarifs ne sont pas encore suffisants, la 
houille, et peut-être même le fer, exigeant nécessairement la formation d'un tarif 
spécial, moins élevé que notre tarif le plus bas. 

La nécessité et la convenance de ce quatrième tarif peuvent être facilement 
démontrées en se plaçant au triple point de vue de l'utilisation du chemin de fer, 
de l'intérêt des consommateurs, ainsi que de la prospérité, du développement de 
l'industrie houilJeresse et de nos relations maritimes. 

11 est évident, en effet, que le transport de 10,-114,000 quintaux. de marchan­ 
dises effectué en 1849 (voir le tableau C) ne peut être envisagé comme un travail, 
comme une utilisation suffisante du chemin de fer, surtout si l'on considère : 

Que ce chemin de fer présente un développement de 12a lieues; 
Qu'il a remplacé toutes les grandes communications du pays ; 
Qu'en rapport avec l'Allemagne, la France, Anvers et Ostende, il dessert 

toutes nos relations internationales avec le continent et les pays d'outre-mer , 
Que, d'une part: traversant le bassin houiller de la Meuse; longeant le bassin 

du Piéton et de la Sambre; se rarnillant , par la ligne de Manage, clans les char­ 
bonnages du Centre, et, par les embranchements du Flenu et de Saint-Ghislain~ 
dans les charbonnages du couchant de Mons; que touchant, d'autre part, à tous 
les centres <le population, de commerce et d'industrie du pays, il offre incontesta­ 
blement le lien Je plus complet, le plus intime, le plus facilement et Je plus fruc­ 
tueusement utilisable entre le producteur et le consommateur ~ 

Que le canal de Charleroy, d'un développement de f 2 lieues seulement, et ne 
desservant, pour ainsi dire, que 1a consommation de Bruxelles, donne lieu à un 
transport annuel de a à 6 millions de quintaux; 

Que Je canal d' Antoing, d'un développement moindre, et ne servant de débouché 
qu'à un seul bassin houiller, donne lieu à un transport presque aussi consi­ 
dérable. 

Or, en faisant le relevé des expéditions des stations charbonnières? on trouve­ 
rait que le transport de la bouille par le chemin de fer atteint à peine le chiffre de 
2 1/2 millions de quintaux. 

Il s'ensuit donc que le tarif du chemin de fer doit être trop élevé, seule expli­ 
cation d'un mouvement aussi insignifiant dans une situation aussi admirable, et, ce 
qui le prouve, c'est que la mise en vigueur des tarifs du 1er septembre a dù être 
suivie immédiatement d'une réduction des péages du canal de Charleroy, resti­ 
tuant à ce canal sa supériorité pour les transports sur Bruxelles. 

Laissant de côté la question de savoir si l'intérét du canal de Charleroy doit 
dominer les intérêts généraux du pays, il est bien permis de conclure de ce qui 
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précède qu'un tarif réduit, applicable à la houille seulement, aurait pour résultat 
immédiat d'augmenter, dans une notable _prop()rtic,n, la circulation sur le chemin 
de fer, et conséquemment de rendre son utilisatio» plus complète, tout en favori­ 
sant les intérêts du consommateur. 

Reste à prouver maintenant que l'Introduetion de ce tarif réduit favoriserait 
en même temps nos relations maritimes et le développement de nos exploitations 
houilleresses. 
Personne n'ignore, en effet, que, pour urilîser leur retour, la plupart des 

navires qui viennent à Anvers des contrées transatlantiques sont obligés de faire 
échelle à Newcastle pour y prendre de la houille en chargement. 

A plusieurs reprises déjà, la chambre de commeree d'Anvers et les industriels 
des bassins houillers se sont attachés à faire ressortir combien il serait avantageux 
de pouvoir offrir à ces navires la possibilité d'etîectucr ce chargement de retour à 
Anvers même et avec la houille du pays. Pour atteindre ce but , les prix de 
transport devraient être réduits dans une telle proportion que le fret de la houille, 
rendue à Anvers, fût compris entre ~ et 6 francs la tonne de 1,000 kilogrammes, 
prix bien inférleur à celui du tarif actuel. 

Or, en supposant que la base des frais variables soit descendue de 50 à 20 cen­ 
times par tonne et par lieue, pour Je tarif de la houille, et conservant d'ailleurs les 
mêmes frais fixes que dans le tarif en vigueur, on trouverait en appliquant ces 
bases aux distances d'Anvers aux principales stations charbonnières, que Je fret 
par tonneau de 1,000 kilogrammes, serait : 

De Liége à Anvers : 

Frais variables. - 25 lieues X Ir. 0 .20 _ 
Frais fixes . 

Total .. 

. fr. 4 60 
f 00 

. fr. _ t> 60 

Stations charbonnières du centre à Anvers : 

Frais variables. - 19 lieues X fr. 0.20 . 
Frais fixes . . . . 
Pour le parcours de la ligne concédée . 

Total. 

Du Roux à Anvers : 

Frais variables. -25 lieues X fr. O.~() 
Frais fixes . 

Total. . 

De Cbarleroy à Anvers : 

Frais variables.-25 lieues X fr. 0.20 
Frais fixes . . 

Total. 

.fr. 580 
. f 00 

0 80 
fr. _ fi 60 

.fr. 460 
f 00 

. fr. _ t, 60 

. fr. 4 60 
• f 00 

. fr. r; 60 
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De Jemmapes â Anvers : 
Frais variables. -25 lieues X fr. 0.20 . . . • fr • .(. 60 
Frais fixes . . . . . . . . . . . . . i 00 

Total. . . . . fr . ?S 60 -- 
De Saint-Ghislain à Anvers : 

Frais variables. -24 lieues X fr. 0.20 . fr. 4 80 
Frais fixes . . . . . . . 1. 00 

Total. . . . . fr . -- rs so 

Ainsi l'adoption du taux de 20 centimes par tonne et par lieue ferait descendre 
le fret de la houille, en destination d'Anvers, à fr. ts-60 la tonne, et rendrait 
possible l'exportation de ~e précieux produit de notre sol vers les contrées trans­ 
atlantiques . .Mais ce qu'il y a de remarquable, c'est que, par suite de leur position 
géographique, relativement au port d'Anvers, ce fret serait le même pour toutes les 
stations charbonnières du pays, Saint-Ghislain excepté, et qu'ainsi ces stations ne 
seraient appelées à concourir, les unes avec les autres, que sous le rapport de la 
qualité et du prix de revient de leurs produits. L'exception de Saint-Ghislain 
pourrait même disparaître, si, comme on l'a déjà fait pour les relations avec la 
France, cette station était assimilée à celle de Jemmapes, qui n'en est distante que 
d'une lieue. 

Ce prix de 20 centimes par tonne et par lieue, qui deviendrait la base du tarif 
de la houille, non-seulement pour les transports en exportation, mais aussi pour 
les transports intérieurs, doit d'ailleurs être considéré comme suffisamment rému­ 
nérateur. 

En comparant aux distances de parcours les prix du tarif de In houille annexé 
à la dernière convention franco-belge, on trouve, en effet, que, sur le chemin de 
fer du Nord, la base des frais variables n'est que de 24 centimes entre Quiévrain et 
Paris, et qu'elle descend même à 19 et 2t centimes entre Quiévrain et Dunkerque. 
Quiévrain et Calais. 

Or, il n'est pas possible d'admettre que la Compagnie du Nord songe à effectuer 
des transports à perte, dans Je seul but de faire prospérer le commerce de la 
houille. 

Si donc la Compagnie du Nord transporte la houille à bas prix dans l'intérêt de 
ses actionnaires, il me semble que l'État belge pourrait bien en faire autant dans 
le triple intérêt du commerce, de l'industrie et du trésor. 



CHAPITRE IV. 
COUT DE l'UNITt DE TRAFIC. 

I. Je crois inutile de rappeler ici, même <l'une manière sommaire, les considé­ 
rations développées dans la ire partie de ce rapport, sur la manière de compter les 
dépenses d'exploitation. ' 

Je supposerai donc, pour :1849, et sous les mêmes réserves que pour !848, que 
le montant des sommes payées ou engagées sur le budget du chemin de fer repré­ 
sente la dépense d'exploitation de cet exercice. Je supposerai également que cette 
dépense doit être répartie entre le service des voyageurs et celui des marchandises, 
en raison du nombre de convois-lieues, la recette des voyageurs, bagages: finances, 
équipages, chevaux, bestiaux, chiens et petites marchandises, étant attribuée au 
premier service et celle des grosses marchandises seulement au second. 

, 
II. Cela posé, il résulte du tableau annexe A que la dépense du chemin de fer, 

pendant l'exercice f 849, peut être résumée comme suit : 

Personnel. 
Salaires . 
Travaux et fournitures . 
Loyer des sections de Jurbise et de Hasselt . . 

Ensemble 

Pour le service des voyageurs, de 
Pour le service des marchandises, de 

Ensemble 

. fr . 

. fr. 

f,198,!H6 4·1 
5,!95,609 85 
5,84a,59S 09 
50~,!:H0 87 

8J.i45,05~ 20 

D'autre part, il résulte également du tableau annexe B que le nombre de 
trains-lieues a été, en !_849 : 

592,960 
2n6,624 

649,t>84 

Répartissant les chiffres de la dépense dans le rapport de ces nombres, à l'excep­ 
tion du loyer des sections de Jurbise et de Hasselt dont le partage doit se faire en 
raison de la nature des recettes, on forme le tableau suivant qui donne, par article 
du budget, la dépense afférente à chaque branche de service : 

11 
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SERVICE SERVICE 
DÉSIGNATION DES DÉPENSES. PES DES DtPENSE TOTALE. 

VOYAGEUl\S, MAl\CUANDIIES, 

Personnel des fonctionnaires et em- 
ployés •••••......... 7~0.oi1 12 473,484 69 1,198,516 41 

Salaires des ouvriers •••.••.. 1,931,940 !S2 1 , 261 • 664 a 1 3,193,609 83 

Travaux et fournitures . . . . . , . 2,&26,238 97 1 , IH 9, l!S9 12 3,8415,398 09 

Loyer des sections de Jurbise et de 
Hasselt. . • . . . • •...•.• 174,723 19 lô0,787 68 300,!SIO 87 

Totaux .••.. fr. o,to7,9ô9 40 a,ôBo,095 uo 8,543,035 20 

Ill. Remarquons en passant : 
1° Que la dépense totale d'exploitation avait été, en f848; 

de • . fr. 8,876,152 19 
Elle ne s'est élevée, en i 849, qu'à . 8,645,05!> 20 

Différence en moins . fr. 555,096 99 

2° Que la dépense du service des marchandises s'était élevée, 
· en 1848 , à . . • . fr. 

Elle n'a atteint, en 1849, que . 
5,922,~00 
5,58a,o9;:; 

Différence en moins. . fr. ü57,4füj 

5° Que la dépense du service des voyageurs n'avait été , 
en 1848, que de . . . fr. 

Tandis qu'en 1849 1 elle s'est élevée à 
4,9fl5,fü)() 
a,H,7,959 

Différence en plus . fr. 204,459 

L'année '.1849 présente donc, comparativement à l'exercice f 848, une forte 
réduction sur la dépense d'exploitation des marchandises, une majoration assez 
notable sur la dépense d'exploitation du service des voyageurs, et une économie 
de plus de 500,000 francs sur l'ensemble des dépenses de ces deux services. 

Cette réduction de la dépense d'exploitation du service des marchandises est · 
d'autant plus remarquable que la quantité totale de travail effectué a été plus 
considérable en 1849 qu'en 1848. 

Supposant, en effet, que le poids moyen du waggon soit de 2 ½ tonneaux, et 
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la circulation totale du matériel ayant été, pour !81-9, de a, t 72,66~ waggons­ 
lieues (voir annexe B), on trouve : 

Toon.-Jieut, 

Quantité de mouvement due au matériel; !S, f 72,66!> X2.5 tonn. = 12,931,665 
Le tableau C donne, d'autre part : 
Quantité de mouvement due dUX transports des marchandises , 

f f 81524,807 quintaux-lieues, soit . . . f f ,852,481 

Ensemble, quantité totale de travail effectué . . . 24,764,144 

Tandis qu'en !848, on avait eu (voir la f re partie) : 

Quantité de mouvement due au matériel . 
Quantité de mouvement due à la charge utile . . 

Ensemble, quantité totale de travail effectué . 

f 1,786,707 
9,478,991 

21,265,698 

IV. La dépense totale d'exploitation du service des grosses marchandises étant 
de fr. 5~58~,09~-80, et la quantité totale de mouvement ou de travail utile 
effectué étant représentée par HS,524,806.6 quintaux-lieues, on trouve, en 
divisant le premier de ces chiffres par le second, que le coût de l'unité de trafic, 
ou du quintal-lieue, pendant l'exercice !849, a _été de 2 86/100 centimes, soit 
28 6 centimes par tonne-lieue. 

V. En !848, le coût de l'unité de trafic s'était élevé : 

Pendant la i re période de 8 mois à 4 3t/ 100 centlmes , 
Pendant la 2e période de 4 mois à 5 81/roo id. 
En i849, il n'a plus été que de 2 S&/100 id. 

li y a donc eu réduction de 12 ¼ p. 0/o de la f re à la 2° période de !848; de 
près de 25 p. 0/o de la 2° période de 1848 à l'exercice 1849 et d'environ 54 p. 0/0 
si l'on compare la jre période de J.848 à ce dernier exercice. 

VI. A part l'influence de la diminution signalée ci-dessus dans la dépense géné­ 
rale de l'exercice, et qui provient d'économies réelles apportées dans le service 
d'exploitation, cette énorme réduction du coût de l'unité de trafic peut encore 
s'expliquer, comme pour 1848, par le fait de Ja plus grande utilisation des 
convois. 

Comparant, en effet, les chiffres représentant la composition moyenne des 
convois pendant les deux périodes de !848 et l'exercice !849 (voir les annexes H 
de cette seconde partie el de la première), on trouve : 
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l.ocomotlves • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

Yoitm-es à Toyageurs. • • • • • • • • • •••••• 

Waggons chargés à marchandises •.•• - ••••• 

\Vaggons vides • • • . • • • • • • . , • • • • • • • 

Nombre total de voüures. • . • • , , 

1848 '1849 

i r• pfriede.1 
- 

2• prri1dt. Année entière. 

- 
1 '1Jrn l lJ {O 1 'lJto 

13/10 2 l '/ '° 
11 9/,o 13 7 t,« 141/10 

4 .44/10 ?,8/10 

Ji?./rn 20 1 / Il) 2021 s o 

Ainsi, en -t849, et en considérant le ecnvoi moyen, trains ordinaires et spéciaux 
réunis, le nombre de locomotives a été lernême que pendant lai re période de !848~ 
et supérieur de 1/10 seulement à celui de la 2e période; 
Le nombre total de voitures a été supérieur de trois unités à celui de la 

·J re période, et de 1 /10 d'unité à celui de la 2° période; 
Le nombre de voitures à voyageurs.supérreur de4/10 à celui de la fre période: et 

inférieur de3/1o à celui de la 211 période; 
Le nombre de waggons chargés i1 marchandises, supérieur de 2 8/10 à celui de 

lu ire période, et de f ) /10 à celui de la ~e période; 
Enfin, le nombre de waggons vides, inférieur de 2/10 à celui de lat re période, et 

de 6/10 à celui de la 211 période. 
Le chargement utile des convois de marchandises a donc été proportionnelle­ 

ment beaucoup plus considérable en fS,,1.9 que pendant la~ période de f 848, et à 
plus forte raison que pendant la fr" période de œ dernier exercice. 

C'est d'ailleurs ce qui explique comment, malgré une si notable augmentation 
de circulation, le nombre de eonvois-lleues et de Iocomotives-Iieues n'a guère été 
pins considérable en ·1849 qu'en 1848. 



CI-IAPITHE V. 
PRODUIT NET DE L'UNIT{ DE TRAFIC ET CONCLUSIONS. 

1. Connaissant maintenant, d'après les calculs développés dans les deux cha­ 
pitres précédents, le produit et le coût moyen de l'unité de trafic des grosses 
marchandises, pendant l'exercice 184-9, il sera facile d'en déduire le produit net 
moyen de cette unité. 

On trouve, en effet, en poussant la division jusqu'à la 4c décimale : 

Produit brut . 
Coût moyen . 

4.47 48 centimes; 
2.8608 id., 

Diflérenee ou produit net de l'unité de trafic f.6140 id. 

Or, ce produit net avait été en f818 : 
Pour la { ,c période 
Pour la 2e période . 

. 0 7270 centimes; 
0.9594 id. 

11 s'ensuit donc que, compararativernent à 1848, le produit net de l'unité de 
trafic présente un excédant de 0.6746 centimes, ou de 71 p. 11/0 sur la 2c période; 
et de 0.8870 centimes, ou J 22 p. 0/o sur la 1 re période. 

Ces chiffres prouvent infiniment mieux que le raisonnement l'extrême influence 
que l'augmentation de mouvement ou <l'utilisation du chemin de fer exerce sur 
la réduction du coùt de l'unité de trafic, et conséquemment sur l'amélioration du 
produit net. 

II. En multipliant la quantité de mouvement par le produit net 
de l'unité, on trouve que le bénéfice net réalisé sur le transport 
des grosses marchandises s'est élevé à . . fr. 1,909,762 58 
chiffre qui présente une légère différence avec l'excédant des 
recettes sur les dépenses par suite du forcement d'une fraction 
dans le calcul du produit de l'unité. 

Le bénéfice net de la 1 rc période de {848 ne 
s'était élevé qu'à . . . . . . fr. 

Celui de la 2c période à 
425,556 19 
54;5,907 56 

,soit 148 p. 0/0• 

Ensemble pour l'année entière 

Différence en plus pour 1849 

7691245 t,t, 
. fr. 1:140,!HS 85 

12 
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Il]. Si l'on compare enïln, pour chacune des deux pértodes de 18-18 et pour 
1849, le produit brut au coût moyen de l'unité, on déduira de cette comparaison 
que le rapport de la dépense à la recette peut être exprimé par les chiffres 
suivants : 

1re période de !848. 
2° période de 1848 . 
Année !849 . 

8~ 1/z 11• 0/o; 
801 /i Jl· 0/o; 
64 J), 0/o, 

Il y a donc, comme je l'ai dit au début de ce Mémoire, une progression marquée 
dans la décroissance du rapport de la dépense à la recette. 

J'ai été obligé, par la marche suivie dans la rédaction de cc Mémoire, de 
terminer chaque paragraphe par des conclusions étendues sur les faits et les obser­ 
vations qui y sont consignés. 

Une conclusion générale, embrassant ces conclusions partielles, présenterait 
l'inconvénient d'en amoindrir 1a valeur, en les résumant, ou d'allonger inutilement 
Je travail en les reproduisant. Dès lors e1Je serait plus nulsible qu'utile. 

Je crois donc qu'il suflira de constater comme résultat dt l'ensemble des études 
faites sur l'exploitation du transport des marchandises pendant les années 1848 
et 1849: 

Quïl y a nécessité de modifier le tarif n° 1 (grande vitesse) dans le sens indiqué 
au chapitre II; 

Qu'il y a nécessité de maintenir les tarifs n= 2 et 5 (petite vitesse) sans nouveau 
déclassement, sauf quelques modifications dans le délai û'expédltion, ces tarifs 
ayant produit d'excellents résultats; 

Qu'il y a nécessité de maintenir également les principes des conventions el des 
tarifs réglant les relations avec les lignes concédées, ces tarifs et conventions ayant 
produit des résultats non moins favorables; 
Qu'il y a nécessité de former un nouveau tarif exclusivement applicable au 

transport de la houille et peut-être du fer; 
Qu'il y a néeesslté, ou plutôt qu'il serait désirable de J)OUYOÎr restre'ndre les 

faveurs accordées à l'exportation et au transit aux seules marchandises dénom­ 
mées dans la catégorie favorisée des tarifs intemationaux. 

Si mes convictions à cet égard pouvaient être partagées, j'ai l'intime persuasion 
<Jue les prévisions développées au début de ce Mémoire ne tarderaient pas à se 
réaliser, et que Je chemin de fer exploité par l'État, bien loin d'être une charge 
pour le trésor, deviendrait une nouvelle source de revenu public. 

En me chargeant, Monsieur le :Ministre, de vous rendre compte des résultats 
de l'application des tarifs du fer septembre 1848 au transport des marchandises, 
vous m'avez confié une mission à la fois laborieuse et délicate; 
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Laborieuse, par l'étendue et l'aridité des dépouillements statistiques que son 

accomplissement exigeait; 

Délicate, par le fait de ma participation à l'élahoration de la ·plupart des 
mesures sur l'application desquelles j'étais appelé à formuler une opinion. 

Vous reconnaîtrez, je l'espère, Monsieur le Ministre, que je me suis acquitté de 
cette tâche avec ma franchise habituelle et non sans quelque dévouement. 

Ce dévouement n'aurait pas suffi, d'ailleurs, sans le concours actif et intelligent 
des employés dont vous aviez bien voulu m'accorder la collaboration. Permettez­ 
moi donc, en terminant, l\lonsieur le Ministre, de les recommander à votre haute 
bienveillance. 

VeuiJlez agréer, Monsieur le 1\Jinistrr ~ l'assurance de mon profond respect, 

L'l'":génieur des ponts et cliaussées, 
A. DAN'DELIN. 

Bruxelles, Je 4 juin J8t>O. 
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A. État général des dé11enses ûu chemin de fer pendant l'exerelee 1849. 

IVA.TIJRE DE I.A. DÉPENSE. 
sœnns 

- l'Al\TlEI.LES, î 'l'l>T.A.I.ES.- 

§ 1". - Personuel. 

Trt1ilt111,ml1 cl itulemnilé« du {<111clio1111aires et L-mpl<>yés. 

Service général. - Direction ..•.••......••...•••...••.•.•• 

Entretien des routes et des stations •......••..•......•...... 

Locomotion et entretien du matériel ......•••.•.•...••.•...• 

Transport~ et perception réunis ........•.•...•••••••...•.•. 

Primes accordées aux Ienctionnaires et employés des diverses 
branches de service ...........•...•...•... _ .•.•..•.....• 

TOTAL bt: § [er •.••..••••••••••.••• 

§ 2. - Salaires. 

Service général. - Direction ..•......... _ .•.•.•........... 

Entretien des routes et des stations •......•...•••••.••.•..•. 

Locomotion et entretien du m3tériel... . . . . . • . • . • . . . . • .•... 

§ 3. - Travaux et fool'aalt11res. 

Service général. - Direction ..•.....•...•.•...•...•...•... 

Entretien des routes et des stations ..•..•.•...•....•..•..... 

Billes et fers des voies .....•..............•.•.....•.•.•.•. 

Locomotion et entretien du matériel. ...•.•...•.•.....•.•••. 

§ ..f. - I.oyer des sections de Jnrblse 
et de Has8clt. 

21>7,770 4t> 

198,021 13 

86,112 rH 

606,769 22 

48,945 10 

14,743 50 

Fours â coke ...•......................•.•......•..•..... 

T ransports et perception ....•.....•.....•.....•...•.•..•.. 

ToTALDU s2 -------1 

f,135,666 !58 

1,{ri7, i4(i 07 

16,001 9;; 

1572,0;50 Sa 

122,046 00 

589,000-00 

881,000 00 

-J .ess.oco oo 
2:52,000 00 

217,3~2 09 

Renouvellement du matériel ...•......... _ ...........•.•..• 

Transport et perception . . . . . .. . . . • .. . . .. • . . . . •......•.... 

TOTAL b[; § 3 ...•••.•.•.•...•.•••• 1--------1 

Somme payée à la Compagnie concessionnaire des lignes de 
Landen à Hasselt et de Jurbise i1 Tournay pour sa quote-part, 
calculée à raison de l'.>O p. of• des recettes brulesalTércntes â ces 
lignes .•.......••................... - .. , •.•.... • • 

TOTAL Dl, si ''--------i 
3015,1510 87 

TOTAL G:i:NÉl\AL ..•.....•.. ,,.,. •,,,,, • • •, 

t .198,~16 ~, 

3, 11)3,609 85 

5,8+:l,598 ~ 

503,tlfO 87 

8,~'5,0311 20 1 
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B. Étal. général de Ja circu]alion des Jooomotîves et wagons pendant l'année 1849. 

li PORTANCE DE LA CIRCULATION, OU IIOIBRE COIIPOSITIOII MOYENNE DES TRAINS. 
~ -- - ~ ~ --- - 

.,.; ~ DE WAGGONS-LIEUES W.lGGOl'IS D.IÎSIGNAT10~ IIES SERYICBS. => ..; "" ••• s::, ;:;; -- _..,.__ - ~ -- ~- ..• - ~ .. ~ S.:~ ~· !! i .i C "-' .:, ~ - ô .l i 

~ ◄! ~ 41 - - ,. 
TOTA.Z.. ◄ = •• "" 

~ 
IWWUileS ~ -5 . =! 0 

c:, 11Jigtan. .., I; t- 19 

Tr3in1 ordi~ir~s • 3S!l,:?eJ 401.990 l,592,i73 l,?I0,56i 62,412 3,165,732 1 . "!; 3 ..!.. 0 .!... 6 7o 1. .. 
~ To;u,p«Oo, .. 3.8!11 ,.645 28,736 7,66S 7,137 ~,141 1 ..!. 7 .!. 2 ..!.. 1 .!. Il ..!. .. ,u '. .. .~ Senin 

dtJ 111~gms. , ---- ---- - ---- - - - - - 
, 

\ T"2irisordir,airu tl 
3,:!09,493 4 !; 3 ..!.. 0-?. s...!. spttiaax rfoniu m,960 -I00,635 1,9?1 509 1,218,435 œ,5'9 1 . 

>u ,. 
- - - - - - - - 

Trains ordinaire• •. 212,138 US,$3i 393,S.7 3.311,212 672,U3 4,379,00'! 1 2.. Il 15 .!. 3 ..!.. ~..!. ,. 1 ,. 10 - '. ·~ 
. . 1 fofou~,;,., .. ~~.•so 53,'.!80 -'3,334 .ss,œ. 29.$,265 793,663 12- J . JO 2.. 6 ..!.. 17 ..!. ,o .. '. .. ~mce 

des iurchlldilu. , 

---- ---- - ---- - - --- 1- - ·- . 
\ Train■ ord,11:1ire1tl 

J ..!. HL 3 .!. •~•i•us rfunies. 236,6:U :?<JS,816 438,981 3,76',,!16 967,408 5,172,665 1.!... 20 ..!.. to 1. ,a '. .. 
- - - - - - - - - 

!l,rdu.s. dts ftJJft1rg J TninsordioairH.et 
Mll,584 705,~I 2,3e0,4!l0 1 ..!. 3 ..!. 1 .1.. 1 .!.. 12-!-_ tl its 1:nrtb~iHJ •J)lci.101. . . .• 4,!166,7JI l,036,9:;7 8,382,158 .. ,0 10 '. 

J5 
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T .ABLEAU p;O 1. 
~ 

TRANSPORTS ET RECETTES, 
PAR POINT D'EXPÉDITION ET DE DESTINATION. 

ANNÉE 1849. 

PETITES MARCHANDISES. - GRANDE VITESSE . 

.a•····- 

DES ST AT I ~ N S DE L'ÉTAT ENTRE ELLE S. 

( P,\R LES LIG~ES DE L'ÉTAT ET LES LUtiES CONtÉDÉBS.) 

14 
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HELE\'tS GÉNÊllAIJX. - SER\'ICE I~TÉRIEVR. 

POIDS TAXt FRIIIS fllES FRAIS TAXE 
ouumrt Produil 

'fAIUtLES 111! lilOlll'f.)ll?ST 
STAtlO!tS l>ES EXPlDITIO~S 111,u1• 

a~ wtillts i :.0 rt41tie atD ltllillff TOTALE ou r2ppart 
COLIS. tes fr1is.midilu p,r 

u.Jtuousclt ,11-de»IIS dt TOT,U •. pu P"' par ulnltt. (IÙl,-~tl<' D'EXPÉDITION. IOOkilog 100 lilog. co a rs. iDO l,;ILOG. tUITU·UII.I.. .t. l~ bU. 

- - - - - - - - - - 
à'Îombrc. Quintaux. Quin1:1us. Q11in1•ux. Fr=i11ts- Fruits. Fnnes. Fnncs. Quima·Jx-li•u••- Ct11tirn. 

Bruxelles ( No1·1l) • . 72,70!5 16,49'7,-' 6,2tl6.5 22,7!15.7 56,ô97 00 5,-128 i5 55 ,8?S8 80 715,~4!1 31i8,tîSS.O ~t.Ui:! 

fd. (Allr!e-Vei·lt). i ,-l51S 56!.7 300.lJ 72-2.2 717 1i0 f80 2ll -f ,OIS 20 t,OW O!J W,tS-2.0 rs.ss I 
ld. (/1/ii/1) ••. 50,128 6,9b7.i 6,976.0 13,933.4 i!i,00) 00 5,'88.00 21,9:s, s:; 4-0.006 85 219,tHS.:5 18.4;; 

Yih'ordc ..... 2,766 !i90.!i 19!i.1 785.G t ,585 00 !)7 t.i!S 1,UO 80 2,0i?I 55 u.ses.o 2:UJS 

~I:tlincs ...... t2,H5 5,2ï!i.8 797.l) 4,073.5 tl,0:16 00 598 75 ,,sto 111 10,700 00 ~,107.(i 2{.0ï l 
DulM ....... ·J,858 576.i " SïO.J 01!) 00 • .S::59 50 t,578 50 -',:iO'.'.i.O S0.00 i 
Contieh .•.•.. 589 iO0.6 27 .t -127.7 19-' 50 rs m> 128 80 556 85 1,2S8.0 2G.Hi 1 
Yicux-Dicu .... 5.U 80.7 m., 07 .f 172 00 ;; 20 f26 85 50(_0:S i,2118.~; 2-3.!JS 

Auvers .••••. 40,-'60 i0,521.1) 10,115.9 20,!3:U 20,230 00 5,(J;'jO !)r, 51,5f0 50 56,806 .S:5 5W, l!fü.O Hl.02 

ltl. (Ê$Cn11l) .. • ,. • ~ » » • • ,. 
1) 

· Cappelle ...••. ♦25 120.8 152.7 282.i; 211 ;!O 76 5:; 277 50 :ma 11; 2,775.0 20.58 

Londerzeel. • • • • u.s GJ.2 20.0 81.2 7.{. 00 IO 00 77 20 161 20 77-z.0 20.88 

l\foldcrcn • . • , . ,110 1,1.0 J2.l ·t:iS.f 2{!) 50 6 0~ rn610 412 25 1,:î67.0 26.51 

Buggenhout .•.. 70 20.f LS 21.0 55 00 • !JO 22 60 os :;o 2'20.0 2;;.ss 
Tcrrnondc . . . • • 6,080 i,03tl.2 450.D 2,066.1 5,0.«) 00 21:5 4ll 2,62!) 75 !.i,88~ 20 2ti,207.!; 22.58 

Aullci;hcm .•••. 2,005 006.7 51.0 557.7 i,052 00 15 1,0 · 752 00 f ,800 !JO 7,;i'2D.O 2S .!12 
Wichelen •.••• 267 102.0 15.6 us.s 155 50 7 80 96 60 237 00 !J6!i.O 2{..63 

\Vr.llcrcn ...•• :!,7i:S tiSS.O U2.8 6ï6.8 857 50 7! .ro 693 50 -t ,622 20 6,935.0 2;;,40 

lllclle •..•••• ~81 204.6 14.0 218.6 590 ~o 7 00 267 ,ro 064 00 2,67'.0 2i.s1 

G;1nd ••••••• 52,.S:iS 8,046.6 7,672.5 Hî,718.9 16,239 00 5,856 Hi 23,520 211 45,59:S 40 2:;3,2O:L!; 18.61 

Lant.!rghcm •••• 238 85.7 15.~ 99.t 119 00 6 70 105 80 231 so r.ose.e 21.88 
Ilanshcke • • • • . tG 5.7 » 5.7 8 00 • 4 00 t2 00 .ro.o 30.00 
Aellrc ......• 9015 250.!, 265.2 ii0S.7 ,fü21iO i32 00 561 40 t,f'6 1i0 t;,614.0 20.,t 

Blocmendael , • • . 526 88.ô 57.5 12:S.6 165 00 1g m; U6 ?i7 5;28 ~2 J ,46:i.7 22.59 

Oostcemp •••.. t 0.2 • 0.2 "00 n "80 t 30 8.0 16.2;:ï 

Bruges •••••. 11,469 2, 1):;8. t . (;S;'i.6 5,195.7 5,75{. 50 517 80 -l,l5D+ 80 to,6'7 to .l5,0iS.O '25.iï 

Id. (BU3&in) .•• n • • " • n •• JI )) 'O 

Jal,lwkc .•• , •• 85 52.0 Jt 52.0 42 00 ~ 52 43 7i 9-i 52'..3 ~5-11 
Plasschendael, •· • • f88 1i8.8 4.0 63.7 OHIO 2 4:ï 62 60 rno u 626.0 2?.l.50 
Ostende •••... f0,74!) 2,omu; 791S.6 2,855.f fl,374 t;O 597 80 6,-148 07 11,0.21 27 61 ,'80.7 19.50 
N~z:11·c1h ••••• 58 t0.6 00.9 6Ui i!) 00 2:S -'1i -t07 00 rn 1;; t ,075.0 14.14 
Dcynzc • , •• , • 2,081 ?512.7 t.ro.s 61i5,0 1,oro 1>0 70 Hl Ol>:ï 20 2,061.i S;J l>,~ii2.0 21.lio l 
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- ( Grantle vltesse.) -Tarif n° t. 

POIDS TUt FRAIS FIXES . FRAIS 
TAIE l)UlltTlit ProJnilll = Y,\ Cl 1.\ B LES 

ST.lîlONS DE lolO~\'Ultl<T 
-~ ... 11 06$ EXPÉOITIOXS l 50 ttelimcs à 50 tt1tia~ HOct■li!w TOTALE ~u npport COLIS. J'H 1 

ou,de550U$JC au-dessus Je TOTAL, par par p:ir 
eak■lit. ~tl bis ,w!.w. 1â~-1 D'ÉXPÉDITION. 100 kilog. 100 kiloi;. COLIS, JOO 11:ILOG. Qt'IIIT.ll•Ult&. 41.&. 1.U~. 

- - - - - - - - 
Nombre. Quintau~. Quin1aux. Quintaux. Francs. Fr:anes. t'rano. 1-·n11cs. Quint,iu,i,-Jieu~,s. Cc111i1n. :1 

fi ., 

Olsene. . • • • • • 55 6.5 i.H 7.8 17 1l0 • 75 6 511 2, 00 65,5 ~q-7-i I! 

l Wncrcghcm •••• 694 , 169.5 25,7 195.0 5{7 00 JI 85 2~ 78 OHi 63 2/j(i7 .8 2J.!Js li 
Ilaerleheke. • • • . 15116 168.2 2.u 192.3 278 00 12 015 207 415 1i87 !JO 2,0U.5 i!) --- ,1 . ,.) n 
Courtray •..•• -JO,/iOl 2,649.1, i,659.2 i,288.7 1!,2:50 1_i0 81!) 60 e.ers ms 12,589 05 O!;, 189.5 19.:H 111 

809.8 
11 

Mouscron .•••• 2,728 1571.5 258.3 1,5!i4 00 uo 15 1,s.ro 8, 2,825 0!) 13,MJS.4 <>t Oij Il - . :i 
Ncchin .••••. 164 48.8 8.4 fi7.2 S2 00 4 20 75 83 160 05 ~58.5 21.liS [. 

Templeuve ••••• 116 55.;j .{..6 38.0 a8 00 2 21.> :;o 11 HO 42 501.7 22.01: 
' 1 

Haecht •.•••• 8158 2156.8 1J7.0 513.8 42!.l 00 28 50 51:2 215 76!) 75 5, 12-2.~ 2 .• (i •• i • • .; i 
1 

Wcspelner •• · . • • Ml 10.5 '1.4 11. 7 20 00 ~ 70 11 25 51 !):5 112.;:l 28.40; 
1 

Louvaiu .••••. 15,28, 5,908.7 5,035.8 7,60,US (i,6,!2 00 1,817 00 !1,2!){) Ml 17,759 30 02',!)04.Q i!).10 ! 
l 

Id. (Bassin) •• ~ ,, • " » 1 n " ,, •• " 1 
' Ycrtryck ••••. 521> 75.7 5.1' 77.2 iG2 se 1 7::i 83 7a 2'8 CO 837.?i 2'J.(il l 

Tirlemont • • • . • 7,732 2,44).7 1,823.tl 4,268.!S 5,866 00 !)fi 00 4,tit53 06 9,550 !)~ ,ia,550.:; 20 •. ,o l 
Esemnel •.•••• 28 10.!) " 10.0 :1400 n iO 00 2{ 00 100.0 24.001 

Landen •••••. 1,503 529.2 105.2 452.4 61.il !JO 51 liO ,H5 Hi 1,148 25 l,4::lt.ti 2:i.w;I 
Velm •.•••.• rn, 21.4 4.8 26.2 52 00 2 ,o 2{ 15 78 55 2H.5 52.55 j1 

1 

Saint-Trond . . . ·, 5,720 933.2 402. t t,55!;.3 1,860 00 201 05 1,682 45 5,745 so Hi,82'.5 2-2.2:; 1 

Corteu bosch • • . . 45 rn.1 )1 15.7 22 so • t3 61> 56 Hi 130.ij 26.4S. 

Alken •.••.•• 1.!i5 40.9 7.2 48.t 77 50 5 60 72 80 1155 00 728.U 21. 141 
Hasselt • • • . • . 3,791$ 967.i 668.4 r.ess.s 1,897 50 5;;4 20 2,720 06 4,061 55 ,27,290.:j 18.17 j 
Gingelom •••.. 178 45.9 9.8 55.7 8!J 00 4- !JO 40 51' f45 25 405.1, 29.fü 

Ilosoux .••••• f57 "8.6 i0.8 l.i9.4 78 1i0 a 40 47 85 151 711 4i8.5 27_1,5 

Waremme ••••• 1,60H 364-.8 HS.7 B15.?S 7:!2 00 74 3:S 499 ms l ,52~ 00 ~.000.;i 21i.li7 

Fcxhe. . ••••• 206 ?!4.5 16.O 70.5 103 00 . 8 00 81 76 i92 75 817.~ 2S.1>8 . 
Ans .•.••••• 461 126.7 ?:15.5 182.0 230 ?SO 27 65 268 70 526 8/J 2,087.0 19.61 

1 

Haut-Pré ••••• 902 254.2 10.2 24.4.4 ~51 00 ?HO 5?:1::170 811 80 5,1;;.i7.0 22.82 

Liége ...•. , .. " 25,520 6,728.4 12,füi0.6 19,088.0 11,600 00 6,:179 80 25,070 06 .ro,oo!l sis 250,70p.!'$ 17,75 

Id. (.'/euse) ••. n ~ ;j.5 B.5 fl 2 61 7 01> 10 GO 79.~ 15.55 l 
Chênée •••••• 1,118 257.0 :102.0 559.0 1,1,!) 00 51 00 045 50 1,255 50 . li,,ss.o 10.~8, 

Çhaudïontalnc • • • 29~ 77.0 21.9 08.9 147 50 10 0:1 :185 90 5'2 51$ . 1 ,83'9.!) 18.62 

Trooz-Aval. • • • • 2"22 68,8 it.1 70 9 111 00 B 1fü 60 :10 tS5 ms (i!)j .9 26.87 

Nessonvaux •••• 578 129.ti 41>.3 174.8 189 00 22 6~ 241 81$ 41i5 so 2,418.~ 18.iti 1 



( t>6 ) 

RELEVÉS GÉNÉRAUX. - SERVICE l~TËJUF.UR. 

1 
PO\DS îl\Xt FRAIS FIXES fRAIS OUAHTITt TAXE ProJuit 

&TATIONS YARIADLt:S Dt: !lO~Vt'.)IF.l'iT 
DES EXl't'.OITIO.\'S HO centimes TOTALE 

110?1,. 
COLIS. ii M ceulime1 à liO QD\ÏIB!S OU rorporl 

au-drssousdel au-dessus de dts fnis uriablcs p>r 
TOTAL, I'" par •••• rJltalfe. j D'EXPEDITION. 100 kilog 100 ~ilog COI.IS. fOf) lillOG. QCil$'t.tJ,·I.IU'5, Au. •Jst. \6ill.·llfflt 

1 - - - - - - - - - - 1 
1 Nombre. Qnênt:aux. QuinlDII" Quiql:lui. Frwncs. Fr:ini:s, Fr:n,u. f'rants. Quintoux-lieu,s. Crntim,. 1 ' ' 
Pepinster- . • . .. t ,O!JO ,W6.5 200.0 75:i.5 8{0 71.S 154 aO 1,0{7 20 2,031 1fü 10,"ï2.0 l!JAO 

, Ensival • • . . • 1,0(H 552.6 78.ti 411.1 !i02 00 59 2:i 972 40 1 ,1;15 61.i 9,724.0 1a.ti7 
Verviers ...... 8,61>8 2,!l76.8 5,120.2 G.406.0 4,520 00 1,ïl4 60 1f ,2:S7 0:5 17,500 üti 112,tiiO.ti 115.57 
Dolhain .•.... 445 15i.7 06.0 200.7 221 so 53 00 441 !SIS ü06 O!i 4,4W.ti 1:i.76 
Hcrhcstl1al, • . . • 1?i4 J0.7 5.0 55.7 77 00 :1 50 so 8;ï 129 515 !i08.1i 2:; . .u 
Buysbroeck . . . • 101 t,5.t 21.5 76.4 oa ~o 10 6:5 8/i 8;5 102 00 858.l> 22.56 
Loth •••...• 217 77.6 7.9 S:S.ll 108 so 5 D:5 iœ 40 2U ss 1,02.s..o :W.98 
Ifol. . . . . . . . 2,601> oo,.o 507.0 911.0 1,502 ti0 1:;5 1i0 868 20 2,52{ 20 8,08:.?.0 2{}.77 
Lembeke ..•.•. H-8 ss.e 24.0 70.6 74 00 12 00 75 20 rno 20 752.0 21.75 
Tubise •• · •.... f ,:so:s 37(L6 1015.7 482 5 752 tiO !i2 8:S &.16 Hi i,2-21 50 4,1Gl.1i 20.S:S 
Hennuyères • . . . " • • » " " » • ~ " 
Braine-le-Comte . • 1,718 402.5 9j, f 49:i.4 8:iO 00 46 r.m !562 00 i,467 64 1i,6.20.0 26.11 
Écaussiucs. • . • . !lDS 200.2 16.0 216.2 400 00 8 00 24t 41 748 41 2,414.1 51.00 
llfonnge •.•..• 5,2j0 625.U 4u: 66U 1,6W 00 20 70 no 14 2,51i4 84 7,iOl.4 ;n.1, 
Gouy-le-Piéton. . . 191 42.6 5.7 46.5 !l!S 50 -1 8:S 60 2/i f:S7 60 602 ,. 26.16 __ .., 
Pont-à-Celles • • • 99 26.2 s.s 51.7 49 1i0 2 711 M ?115 106 80 !ii1.i.ti Hl.!58 
Luttre ..••.•• 488 109.4 111.2 124.(i 244 00 7 60 166 S/i ,H7 9!i i ,005.:i 2:U2 
Gosselies •••.. ·2,2,0 468.8 t>l.6 ti20.4 1,122 1$0 2:i 80 6!l6 96 i ,84ti 26 6,069.6 26.48 

1 !toux • . ..... 706 144.6 40.2 1B4.8 51l5 00 20 IO. 502 2:S ,ms 311 5,Œ!2.ti 22.5.S: 
1 

130.0 10,4,.;S.5 l Marr.hicnncs. • •. 2,403 628.ti 767.ti 1,201 so 6!) 1i0 i ,041i ss 2,516 8:.i 22.i~ 
Charleroy • • • • , ti,599 1,045.5 1.S:I .8 1,18tU 2,699 tiO 70 90 1,831 ?:i6 4,601 96 18,51;5. 6 2;;.15 

1 Chàtelinc;u • • • . 5,61515 !H4.t 18:S.1 1,029.2 1,827 ;50 !12 5ti 1,558 69 5,258 74 15,586.9 2 •. s, 
Farciennes. • • • . 527 !)?,.?, 17.4 112.9 165 ;50 8 70 188 51, 560 füj 1,885.ti 19.U 
Tamines •••••• 822 150.9 ru 156.5 411 00 2 70 Œ2ti !164 9:, i ,512.5 '1,7.5:î 
Auvelais, . . .•• 219 48.2 1.2 49.4 109 so ,, GO 55 ~o 163 50 1,52.0 50.70 
Moustier ••••• ,~o 1.31L2 H.5 149.7 22!/ so 7 21i f,U 95 5Si 70 1,4,S:9.!i 26.35 
Floreffe •.•••• tilS2 12'.5 14.0 158.5 276 00 7 00 177 60 460 60 1,776.0 21i.!l3 
Namur •••••. 9,775 2,51>5.4 586.2 2,759.G 4,886 50 105 10 4,071 Of 0,7111 51 46,719.t 20.87 

Id. (Meuse) ••• )) " )) » ~ ~ ,, n n • 
Soignies .••••• 2,241 476.5 101.2 !i77.?:i 1,120 so so 60 624 8-i t ,79:S 94 6,2{8.4- 28.74 , 
Jurbise , .•••• 545 78.9 1.4 80.5 171 so "70 00 7;5 262 915 007.~ ~8.98 
Lens • , , .. , , 1'01l rn; 2 U..!:î 1/i0.7 21i2 !JO 7 2ti 191 ~1S .m 00 1,0l~.1i ~5.1i8 



( tl7) 

- ( Grande vltesse.) - Tarif n° i. 

POIDS TAXt FRAIS FIXES FRAIS TAXE !)UAIITITt llrodoit 
VAJ\I.\BLl!S DE !\IOUVf.MEnT snnes DES EXPÉDITIOXS à iO ccnlimes TOTALE 

MOYB:I 

ii 50 eenlimu à 50 centimes ou rapport cous. des frais rsriables par 
au-dmousde au-dessus de por par par takulée. TOTAL. ·•int.•litut D1EXPÉfüT10N. IOOli.ilug. IOOk.ilog. C0!.15, 100 KILOG. Qc1n1LwLJEt.:.E, .\UtA.SE. 

- - - - 1 - - - - - - 
Nombre. Quintaux. Quintaux. Quintaux. Francs. Franes. Francs. Francs. Quintoux-iicucs. Centlm. 

Brugelette. . • . . 81>15 172.S i2.6 181$.4 4'!7 se 6 50 22-1- 27 61;8 07 2,2-1-2.7 29.54 

· Attres. . . . . . . 569 101.2 i2.4 H5.6 18-1- aO ti 20 :147 015 ;:;57 7t> ·J ,470.1' 22.97 

~, a mes • . . . r • 207 46.5 11.5 ~7.8 103 00 li 7;; 74 68 185 93 746.8 24.63 

Ath ••.••.•• 5,851 791.5 192.1 085.G t ,9Hi so !JG Oa 1,412 82 5,424 57 14,128.2 24.24 

Ligne. • • . . . . 51H, 88.0 50.5 118.5 177 00 t;:ï H> 145 74 53~ 89 1,457.4 25.57 

Leuze •••••.. 2,852 675.t -Hi8,4 851.:5 1,416 00 79 20 1,5!)2 215 2,887 41> 15,922.5 20.74 

·Bary ....... us 55.1 7.2 40.5 1î6 00 3 GO ,rn 85 l015 ~5 4158.5 25.00 

Havinnes ....• 55 tO.G i.1 H.7 ·10 1)0 IJ i);j 7 40 2.f. 4~ 74.0 53,.04 

Tournoy •..•. 9,601 2,525.7 997.4 5,525.:1 4,800 150 498 70 a,949 55 Il ,2{8 !J5 159,495.5 18.9! 

Mons ••••.•. 11>,0tlO 5,1551>. t 880.2 4,424.5 7,:5215 00 4H 6ù (;,7/H:i 2!l 14,7:14 89 67,:1152.9 21.80 

Jemmnpes .•... 1,157 245.5 88.0 551.5 578 150 ,}/,, 00 482 JS 1,104 GS 4,821.8 2-2.91 

Saint-ûhislaln . . . 1,55( 5!i9.0 59.t> 508.tl 767 00 19 71' 6015 80 t ,592 üa 6,0:i8.0 22.99 

Boussu •..... 669 H7.4 29.4 146.8 534 50 -14 70 2o!J .rn üli3 6:i 2,09{..1) 26.67 

Thulin ...•.. 455 98.9 G.9 10?i.8 216 tîO 5 ,fü 149 60 569 in 1,496.0 24.70 

Quiévroin ..•.. 4,4.f.4 l ,011i.5 tl,Hi8.2 6, t75.l:i 2,222 00 2,üiO 10 12,400 10 17,291 20 124,901.9 15.84 
--- 

Touux .•.. 402,295 09,2!i5. i 69,8~0.5 169,105.4 201,146 'iti :i4,!l25 Hi U0,%0 41 485,022 51 2,49:5,tl04.1 19.40 

15 



(5~) 



( 59) 

'f ABLEAU No 2. 

TRANSPORTS ET RECETTES, 
, r 

PAR POINT D'EXPEDITION ET DE DESTINATION. 

ANNÉE 1849. 

PETITES !IARCIIANDISES. - GRANDE VITESSE. 

DES STA'fIONS DE L'ÉTA'f VERS LES STATIONS CONCÉDÉES. 



( so ) 

RELEVÉS GÉNÉRAUX. - SERVICE MIXTE. 

POIDS uxt FRAIS FIXES FRAIS OUAIITITt Produit 
VARIABLES TAXE 

IIE HOUfE•UT STATIONS DES EXl'~DITIO:"iS i iO«tlilles .110ttl à 50 ueti111es .Î 56 tt!IÎlles TOTALE ou npporl C0llS. 
des C~is 1;a:ùh!ts p>r au-dessous de au-dessus d~ TOTAt. P3r pat par awal&. D'EXPÉDITION. 1O0 kilog. 10O lilog. C0t,15, f00 KILOG. tt'I.JT.ll•lllC'J'.. Au aur~ ~--lino< 

- - - - - - - - - - 
?l'onibrc. Quln~,ux. Quinbux. Quinhux. FrH1ts. fr.ind, Franu. Fnncs. Quinhus-lirUOj. CcDIÎlll, 

Bruxelles (l\'onl) • . 701 i75.7 41.2 2U.O ma ta 6 16 41>'2 40 a75 11 4,62.(..0 t2.,1 
Id. (Allée-J'erJe). 59 8.7 • 8.7 1S 85 • · i7 52 25 f7 l7S.2 15.38 
Id. (Midi) •.. 5 ,007 704.0 201.0 991>.0 46{ 1;;; 45 62 t ,257t 85 1,rn 02 12,528.t; H.t2 

Vilvorde. , •.. • t1 2.!S 2.15 11.0 1 611 •'ri7 7 56 0 SS 75.6 i2.74 
llfolines •..... 92 . SI.0 0.7 57.7 15 80 • 09 74 05 88 82 7.ID.5 12.00 
Duffel. •••..• 4 1.6 . 

t.6 11 60 5 S9 4 4!) 58.9 tt.!H n • 
Contich •..... 1 o. t • 0.1 " t:5 ., • 22 • 57 2.2 16.82 . 
Vieux-Dieu .••• 1 0,5 • 0.5 "rn .• • 63 • 78 6.S 12.58 
Anl'ers •..•.• i;12 uo.s 6!).5 109.8 67 80 10 18 Ml5 78 ?54176 .t,657 .s 11.GS 

Id. (Escattt) .•. .. • )) • • • • " • • 
Cappelle .•.... • • • • • ,. • • )t )) 

Londerzeel. . . • . •• • • " " .. • » .. • 
iUaldcrcn •.•• • ,. • • " • • • • .. • 
Buggenhout . . . . • ,, ~ • » . )) 1) • • 
Terrnonde. , .•• 67 Hl.l I.G 20.7 tOfü • 24 5G 52 46 lii 365.2 12.85 
Audcghcm •.•.. J6 2.0 p 2.6 2 ~() • 4 ,fti G 8ti 44.t'.i HL59 
Wichelc11 .•... f 0.5 1) 0.5 • ·H:i • • .(5 • GO ,.a 15.55 
Wetteren •.... 8 - ') • 5.2 l 20 4 55 ?> 75 4!j.5 12.ms i),_ • 
Melle •..• , •• 6 i.4 " 1.4 • 90 • 1 50 2 .(0 11>.0 16.00 
Gand ••••..• 768 227.1 150.5 566.4 11?5 20 20 88 45514 ti69~22 4,551., i5.t4 . 
Landcghcm •.•• • " l.9 J.9 • ,. 20 1 71 2 00 i7.I tl.70 
Hansbeke .•..• 9 )) • • .. " .. ,. • • 
Aeltrc. • . . . . . 8 5.4 9.6 t3.0 1 20 1 44 7 04 9 68 70.4 i3.7ll 
Blocmendael . ... 6 1.(1 • 1.6 • 90 . • ,ID i 50 ,.o 52.11{) 
Oostcam p • • . • • • • • " • g ,, 

JI " ,, 
Bruges .•... , • " " » • • » ,, ,, • 

Id. (Ba.1si11) ••• • • » • • " • • • • 
Jabbeke. . ..•• 6 1.9 • J.9 Jll 90 " -~ 1 58 4.8 28.75 
Plasschcndael , • . • 9 i.5 . 1 .s 1 Sa " • 1$2 i 87 5.2 51>.96 
Ostende ..•... 862 180.2 .«>.o 220.2 f29 50 ti 99 uo 70 2lti 99 1,107.0 2'-2.22 
Nazareth .•... • " Il • " Il " " • ,, 
Deynze • . • .•• 50 12.0 Li 15. f 4 ~o " i6 8 19 12 811 81.9 llS.69 



( 61) 

- ( ûrande vitesse, ) - Tarif n° 1. 

POIDS TAXE FRAIS FIXF'S FRAIS !IUlNTITÊ Prednit TAXE V,\nL\ULES IJI! IJOCVF.)l~NT STATIONS DES EXPÉDITIONS 
à 50 ceulimes HOctAlme.s T01'ALE •0111 COLIS. à~ mtimes eu rapport 

au-de-sousde au-dessus Je vnr par pat dea Irais miùlts par 
TOTAL • c~lcul'°. .D'EXPÉDITION. 100 kilog. 100 kilog. C04I S. t()() ._ILOG. i?t.:t~"fU-LUUt'. >, L.4 J.l ••. .-Jll,-!JN 

- - - - - - - - - - Nombre. Qninlaux. Quinlaux. Quintaux. Fraocs. Fronc,. Francs Fnncs. Quintaux-lieu et. Cen1i111. 

Olsene .••.•. • • . u n " . .. . D 

Waereghem .... 104 27.6 t.6 20.2 115 GO • 24 10 01> 26 7!> 109.5 24.47 
Haerlebekc .. •. . . iO ,.s " 4.3 2 81! . • 156 5 41 .~.6 60.89 
Courtray •.•.. 59 0.9 2.7 12.6 fi 81:l • 40 30 64 56 89 506.4- 12 .04 
:Mouscron •.... 2"2G 47.4, 0.7 ~,.1 55 00 l 0O i5 se 51 o,6 16:i.6 St.07 
Nechin . , .. .. a -t.4 2.4 5.8 » 7;; • 56 1 65 27' i6.5 Hi.81 
Templeuve ..... 5 0.5 " 0.5 • 41> • D 18 0 05 1.8 5(i.00 
Haecht •..... • " " . . " • • " 

,. 
Wespelaer ..... • ,. • " >) . • " " " 
Louvain ....•. 140 42.2 14.5 ti6.ij 21 00 2H 154 12 ·Hi7 26 1,341.2 H.71! 

Jd. (Bauin) .. i O.t • 0.1 • Hi " ,, 2~ • 40 2.1$ tG.00 
Vertryck •.... JI • JI • » . » • • • 
Tirlemont .•... 215 7.8 5.0 l0.8 5 71i • 415 5J 67 5ti 87 516.7 u.ss 
Esemael. .. ... . • • • • . • ,. • ,. 
Landen •..... • • Il » Il )) • » • Jj 

Velm ••..•.. . " » . . • , • • " 
Saint-Trond . . . . 5 o.o >) 0.6 • l!S • i 66 2 f 1 t6.6 t2.71 
Cortenboscb . . . . • " J) • • » • • • • 
Alken. ....... Jl • • • • D ~ D » • 
Hasselt • • . . . • 10 2.0 . 2.0 1 50 » 7 20 8 70 72.0 12.08 
Gingelom ..... Jl " • • » >) • » • • 
Rosoux •..•.. • • • D . . » . • • 
Waremme ...•. 1 0.2 " 0.2 • rn . • 72 0 87 7.2 12.08 
Fexhe ....•.. • " . • )) Jl )) • " " 
Ans ••••... • 2 0.3 . 0.3 • 50 ,. 1 02 f 32 10.2 12.94 
Haut-Pré ••. . . t 0.4 • 0.4 • iti >) 1 51 1 46 J5. f 11.:11! 
Liége ••••... -159 40.2 21.4 61.6 20 Sil 5 19 251 20 21:W 24 2,512.0 11.(M 
Id. (Meuse) ... •• • • " • " I> • • " 

Chênée •••. .. t5 ,.o » ,.o 1 9ti • H 01:i 16 00 1MJ.1l 11.50 
Chaudfontaine . . . • V • • ,. • " • • JI 

Trooz..Avol. ••.. •• • n • " " D • n D 

Ne3sonvaux . . . . t 0.7 • 0.7 • 115 » 5 Hl 5 54 51.9 10,47 

1 
~6 



( 62 ) 

RELEVÉS GÉNÉRAUX. - SERVICE &IIXTE, 

POIDS TAXÉ FRAIS FIXES FRAIS TAXE OUANTITÉ Produit 
STATIOXS 

\'ARIAIJLES DE atOU\'EMENT 
Ot:S r.XPÉOJTIO~S à tO cealim~ TOTALE 

XO'U!I 

COLIS. il 51) renlimes à 50 ml!mes ou rapport 

des Irais miablei par 
au-dc-sousde au-dessus de TOTAL, pat· par par calculée. D'EXPÉDITION. IOOWog. 100 kilog. COLIS, rno KIi.OC, Qll!"TJ.L-Lll,C,. 1,,.u use. 1UIOI •lltQe 

- - - - - - - - - - 
!'(ombre. Quintaux, Quintaux. Quintau,. Francs. l'rancs. francs. l'ranu Quintaux-lieues Ce ntim. 

1 
. 

Pepinster ..... 5 0.5 ,, 0.5 • 415 • 1 57 1 82 15.7 15.28 

Ensival ...... • " . " " )J • • " )) 

Verriers .. , ... 20 5. J " 1i. t 3 O0 ~ 21 25 24 25 212.5 H.4f 

Dolhain. . •... 2 0.2 " 0.2 • 50 )) » 75 1 05 7.1) 14.00 

llerbesthaL . . . . ~ " • D . • • • • " 
Buysbroeck . • . . 2 0.5 10.5 10.6 • 50 1 54 fl 45 il 27 94.5 H.915 

' 
Loth •...... 4 0.4 • 0.4 • 60 » 1 03 1 05 J0.5 W.85 

Hal. ....... ;j?j 19.8 4.8 24.6 8 25 » 71 22 tî5 51 49 221':i.5 15.08 

Lembeke ..... 4 0.7 • 0.7 » 60 )) » 158 i 18 s.s 20.54 

Tubisc .•.... 49 f0.8 f.2 i2.O 7 :m )) t8 15 20 20 75 152.0 1~.70 

Hennuyères . . . . :0 » • • )) » D " D • 
Braine-le-Comte . . 59 IO.O » 10.0 l5 85 )j 6 13 11 98 61.5 l!U4 

Écaussines .•... 22 5.0 2.5 1i ~ 5 50 • 54 6 74 JO 58 67.4 Hi.4O .,> 

)fanage ...••• 52 7.1 us 8.6 4 80 • 22 6 05 11 05 üO.5 18.55 

Gouy-le-Piéton. . . 8 1.9 • 1.0 1 20 • • (j() J 89 6.9 27.50 , 
Pont-à-Celles. • . • • • • • " •> . • r, • 
Luttre ....... s 2.8 " 2.8 1 20 ., » 85 2 05 8 . 24.46 

Gosselies • . • . . 79 17.7 D 17.7 Il 81i " 12 03 23 88 120.5 19.815 

Roux .•..•.. 64 U.9 )) 14.0 0 60 • 8 17 17 ï7 81.7 21.7ti 

Marchiennes .•.. 112 52.9 • 52.9 t6 80 )) H5 40 52 20 li:i4.O 20.0i 

Charleroy ..•.• ;555 7U 59.2 115.5 70 05 5 88 tiO 00 151$ 85 1.îOO.0 27.17 

Châlelineau . • • • 276 62.1 7.ü 69.7 41 40 J 15 24 88 67 41 248.8 27.09 

Farciennes •.... f 0.1 •• 0.1 » 11, " • 04 • 19 0.4 47.BO 

Tamines ...... 20 5.0 ,. 5.0 5 OO » 1 74 4 74 17.4 27.24 

AuvcJais •..••. 2 0.5 ., 0.5 )) 50 • " 16 • 46 1.6 28.nl 

Moustier. , .•.. 21 4.4 • 4.4 s rn • 8 ff 11 26 81.1 15.88 

Floreffe. . . • . . 8 5.0 I> 5.0 1 20 » 2 i!) 3 59 21.0 HS.48 

Namur .•.•.. 565 130.2 18.7 -148.0 8:.!.9l5 2 7!) 258 41 524 1;:; 2,584.1 15.60 

Id. (Meuse) ••• • • » • • » n • • • 
Soignies. • . • . . .{6 11.3 2.a i5.8 6 90 » 57 12 fü 19 42 121.~ Hi.OS 

Jurbise •• • •.. 1$ f.~ » U:i » 71:S • 1 57 2 J2 15.7 HU7 

Lens .• , • • • , 2 • 0.2 • 0.2 • 50 • » 23 • !l5 2.5 23.04 

' 



( 6:5) [ N• 4.] 

- ( Grant~e vttesse.) - Tat•if n° 1 . 

POIDS TAXt FRAIS FIXES FRAIS OUANTITt Produit 
VAijlAa~ES TAXE 

DE llOUî!!UUCT s1.moxs DES EXPÉOJTJO.~!i à 58 wiliats à 50 UIIÎllt! i lO uatiaes TOTALE ii:OH!I 

COLIS. 
ou ,~pporl 

•11..Je.,01todt au-dc:ssu1 di! ~· pat p>t ulculée, de.1 frais mi1blts 
p,, 

TOTA.L. D' EX.PÉDITJ Off. lOOlilo!. 1oou1 •• ,. COLIS. t()() li.lLOG. QCIJTU •• Llr.rE. A J.-' IJSf. ~oi,t.•litat 

- - 
Qui: ••. 1 Qui:u,. 

- - - -- - - 
:-iombtt. Quini.ius. Fnnu. 1-·ranu, Funrs. francs. Qui,uau,.Jicues. Ccnti•n. 

Brugelette • . . • . 8 1.9 ~ 1.2 1 20 • i 54 2 li4 fS.4 18.!l(j 

Attees. . . . .•. 5 0.9 . 0.0 7'' " • 86 1 61 s.o iS.72 • <> 

31afiles .•••.• 6 0.9 n 0.9 • 90 . f SI 2 21 f 5.1 16.87 

Alh ••.•.•.• 159 56.~ i8.7 ss.s 20~8t; 2 7!l (j[) 00 92 64 690.0 13.45 

Ligne ..••... • • • . • • • • • ,, 

Leuic ..... • • 79 18.:i :5.5 25 S 11 s:; » 80 Sf 18 45 85 511.8 U.06 

Bary • , , .••. 1 0.1 n 0.1 • rn . 0 JO • 215 1.0 2a.OO 

Havinnes . . . . • • • . . . . JI " 0 • 
Tournay ..... 722 tr,~.2 -H.9 1oa.1 IOS 50 6 74 1ti7 04 272 0S J,570.4 17.55 

lions ......• 62'J U9.6 5.7 rss.s 04 55 "86 249 97 541> 18 2,499.7 i5. 81 

Jemmapcs ..... SI 6.0 • 6.0 .{ 6;.i JI 7 97 12 62 79.7 is.ss 
S:1.int-Ghislain . . . 29 7.0 • 7.0 4 51-i » il 0~ rn 40 110.() i5.!H 

Boussu ..•... 3 O.'! • 0.7 • ♦!Î . u 65 1 08 o.s 17.U 

Thulin .....• 7 r.e • t.G 1 os • 2 41 3 46 24. i U.56 

Quiévrain ..... 26 6.5 • 6.!.5 3 90 ~ -13 !.52 17 42 15iL2 12.88 

Toncx .... t0,a"72 \ 2,49i.G 81!).0 5.310.6 i,58?i.70 12-2 41> 4,370 62 6,078 77 43,706.2 t5.9t 1 





(65) 

T . .\DLE,\U ~o 5. 

TRANSPORTS ET RECETTES, 
PAR POINT D'EXPÉDITION ET DE DESTINATION. 

ANNÉE 1849. 

PETITES MARCHANDISES. - GRANDE VITESSE. 

DES ST AT 10 N S CONCÉDÉES VERS LES ST i\ 'fi ONS DE L'ÉTAT. 

j7 



( G6) 

RELEVÉS GÉNÉRAUX. -:-- SERVIGE MIXTE. - ( Grande vitesse.) Tarif n° 1. 

POIDS TAX€ FRAIS flXES FRAIS TAXE 
OUAIITITt Produit 

STATIONS V.\R!ABLl:S DE l!OU9,UIE:!T 
DES EXPÉDll'lONS 

IIC.U:I 

COLIS. '1 35 centime& a:l:let11lilllM i iO aoti111es TOTALE ou rapport 
des fiai$ ,ariib\ts 

p;sr 

D'EXPÉDITION. 
aa-desseesde eu-dessus de TOTAL, par par p•r talt111bi. .lill,•IÎIIN 

10olr.liog, 100 kflog. CO!.!S, 10O ,mot:. Qt!UIT.i.L .•. ,uu. J.Ulll.Sf. 

- - - - ·- - - - - -- 
Nombre. Quintaux Quintaux. Quin1aux. Francs. Frane,. Fran••· Fnocs. Quintaux,litun. C~nlÎDI. 

CHEMIN DE FER DE LA FLANDRE OCCIDENTALË.l 
Bruges •... , . 1,,H4 506.2 23.5 52!).l) 50ts '° 8 17 40!) 29 922 86 4,092.9 2:Us:ï 
Lophem •..•.. 13 5.7 D 5.7 4·1S:S J) 4- 08 8 65 . 40.8 21.H> 
Zedelghem. . . . . H 4.2 » ~-2 4 90 ,. 6 85 11 75 î,8.5 17.'17 
Thourout ..... 420 108-2 18.1 f26.5 U7 00 ti 36 183 0U 556 42 i,850.6 18.58 
Lichtervelde. . • . :116 59.9 8:S.O H!:5.8 · 40 60 30 08 tOO 09 f70 77 1,000.9 1ï.0G 
Gits ........ 81 2:i.8 5.7 29.ti 28 31:l 1 50 51 0!'5 60 70 510.1; f!l.?fü 
Beveren, . . . • , 20 rn.1 • rn.1 ro 15 » 7 03 i7 18 70.5 2{.,H 
Roulers •..... 920 262.4 180.G ,J:45.0 522 00 6324 565 48 948 72 1,;,65',, 8 Hi.M 
Rumbeke ..•.. 20 1>-4 11.4 16.8 7 00 5 1)9 ;;2 79 43 78 52ï.9 15.S:5 
Jseghem .•.•.. 1,0315 2:;9,'¼ 64.9 324 5 562 21:1 2-2 75 .f.14 78 799 76 4, U-7.8 19.28 
Ingelmunster. . . . (16 52.5 34.6 66.!l 40 60 12 l t 79 22 151 93 702.2 16.05 
Lendelede ..... 5 0.9 • 0.9 1 71> "' t 66 5 41 fû.G 20.M 
Heule ••..... 18 4.6 " 4.6 6 50 J) 4 06 -Il 26 49.(i 22.70 
Courtrey ...... 568 84. 1 42.5 126.4 128 80 1.{.80 :55 ,00 10ï 20 53!i.0 Sü.79 

Touux .... 4,1)!)0 1, tss.s 464.8 '.l,617.6 1,009 6t> 162 78 1,891 02 5,664 35 18,019.2110.57 

CHEMIN DE FER DE MANAGE A MONS. 
Bascoup ...••. 31 ~-2 • ti.2 'lO 85 » ;)41) f6 54 ~4.9 29.76 
i\fariemont et l'Olivc. 1504 93.0 11 .:s 10U.5 176 40 -' 05 15( 88 512 51 1,518.8 25.68 
La V errerie . • • • 15 1.8 • I.8 4 füi " f ti9 6 :14 H.i.!J 58.62 
Beaume ..•••. 41'i3 86.0 • 86.0 158 tl:S " 120 87 279 42 1,208.7 2:5.12 
La Louvière • • • . 475 ss.s 61.0 157.8 Hi:S 55 21 ô6 167 74 5/H 6?:i 1,677.4 21.14 
Brncquegnics. . •. 88 H.2 » H.2 50 80 - 17 11 .',,7 91 iïl.l 2l:!. 00 
Bois-du-Luc • • . . 1 o. 1 p 0.1. v ms •• • 07 • 42 0.7 60.00 
Ln Paix •..... " • 0 • • ,. " n ~ » 
Havré ••••••. 7 2.1 1) 2.f 2 ,is ,. 2 26 4 7l 2'2.6 20.84 
Obour·g. , ••.• 7 2 ,, 7.'2 9.7 2 4tl 2 ~2 19 22 24 rn f92.2 12.1i9 .;i 

Nimy ••••••• f6 5.2 • 5.2 rJ 60 " 4 315 9 !JIS 45 , . 22.871 . ,) 
ToTAUX, ••• 1, :i!J5 504.!) 79.7 584.li fü:i7 1S1i 27 !)j 470 58 :1,0~6 O,t 4,70;i.S t-i.441 

CHEMIN DE FER DE L'ENTRE-SAMBRE-ET-MEUSE. 1 
1 

i\Jarchicnncs (Samb.) H u: 1) 2.4 5 815 •• 1 815 5 70 J8.5 50.Sf 
Zône .•••••. • • 1) • " • " • • " 
Romerée, ••••. !54- 15.!) 1) 15.9 18 90 •• 19 88 58 78 f98.8 i9.!H 
Hameau ••••.. 176 5(1.2 5.1 55.5 61 60 109 'Ji 00 119 78 570.9 20.!18 
Berzée .•••••. i07 16.2 2.1 18.5 57 41î » 74 55 OIS 72 -14 559.t, 21.215 
Walcourt •••.. 544 4~.o 12.0 57.9 120 40 420 8'2 51 206 91 825.t 25.U 
Fairoul •••• - . 41 7.4 " 7.4 14 51> ,. H 22 21l 'J7 112.2 12.79 
Fraire .•..... 168 29.5 • 29.5 ss 80 " 59 55 98 15 595.5 24.91.i 
Morialmé ..•.. 148 18.5 ,, :18.5 !H 80 ,. 19 12 70 92 1.91.2 57.~~ 1 
Thy-le-Château, •• o7 8.5 1.8 10. 1 f9 60 » 65 17 8;5 58 08 :178.15 21..>.J 1 
Laneffe • • • . •• 41 0.5 1.7 H.0 14 315 .,, 60 15 77 28 72 137 .7 20.86 

TOTAUX, ••• 1,147 181.2 20.7 201.9 401 10 7 26 296 57 704 75 2,065.7 1 ~5.78 \ 

1 
l\ésulats généraux. 7,53!) 1,658.9 ofüj.2 2,204 ·J 2, Bt.i8 50 107 9;; 2,6~8 'd7 B,42tl f2 26,588.7 1 :!0.40 1 



TRANSPORTS ET RECETTES, 
. PAR POINT D'EXPÉDITION ET DE DESTINATION. 

ANNÉE 1849. 

PETITES MARCHANDISES. - G-RANDE VITESSE. 

DES STATIONS CONCÉDÉES VERS LES STATIONS DE L,ÊTAT. 

( BN TRANSlî PAR LES LIGNES DB L'ÉTAT.) 



l N" 4. J ( 68 ) 

llELE\'ÉS GÉ~ÉllAUX. - SER\'ttE MIXTE. -( Gr,imle rltesse.] - 'farH' 11° 1. 

1 
POIDS TAXE FRAIS FIXES FRAIS l!UAtlTITt P1oùuit TAXE VAIIIA.Bl.ES DF. IIOVYF.~: ~~ T snnes DES EXPfolTIO~S H0ctalw$ ' TOTALE 

I0Yl/1 
COLIS. à 35 mliaM à 33 ttali11es ou roprrirt 

des fnis mi~Lles par 
aa-dl$l011tde au-dttsu• de T0TA.1.. pu p~r I'"' 1al1alle. D'EXPÉDITIOI". IOOlilog. 100 kiJ9g:. CO LI 5. f()() xucc. (!Ci:ST .At-11Etl. AL.\lt.lSE. 

4:,iD\.-lieqi 

- - - - - - - - - - 
:Som!,~. Quiobu. Qainuux. QuiDl>UI, t"nn•. Fr.1urs. •·raucs. rune,. Quintau,-li~ue"'. Ceruim. 

CHEMIN DE FER DE LA FLANDRE OCCIDENtALE. 
l Bruges ...... 5 O.?! • 0 J" • • ·I 55 i 53 1;;.;, 10.00 .a 

"Roulers ••...• 1 0.2 » 0.2 ,. • "'8 • 48 4 8 10.00 

Touus .•.. ' 0.7 • 0.7 ,, • 1 Si i 81 1S. 1 10.00 l 

CHEMIN DE FER DE fflANAGE A MONS. 
&Jariemont ..•.. 2 0.2 • 0.2 • ,, » 14 »U 1.4 10.00 

Beaume •••••. 8 L8 n 1.8 ,, • 5 ?.i8 5 tiS :5:i.8 10.00 

1.3 Louvière . . . . ' i.O • r.o • • "62 .• 62 6.2 I0.00 

Braquegnies • • . . i o.s • O.?.i • ., 1 i~ 1 Hi l l.;5 I0.00 

= 
TOTAUX •••• 15 ~ ,. • 5.11 " » ~ 49 !5 49 :j{.0 10.00 ;).i) 

CHEMIN DE FER DE L'ENTRE-SAMBRE-ET-MEUSE. 
Hameau •••••• " 0.6 • 0.6 • R t 27 i 27 12.7 10.00 

Wnlcourt •.••. ~ 0.15 • o.:-.. • • » 80 • so s.o 10.00 

Fraire •••.•.. 2 0.4 • 0.4 " " "21:i • 21:S 2 , . rn.œ • i) 

Morinlmé ••••• 1 o. t • o. t • • 0-' "01$ o.::; 10.00 » ., 

Tl1y-lc-Châlcau. • . i 0.4 ., 0.4 • • i 07 l 07 10.7 10.00 

Touv1 ••.. f5 2.0 • 2.0 • • 5M 5 44 5U 10.00 

- 
Résaltat., généraux. 52 6.2 " (i.0 • » 10 74 10 74 107 4 IO. 0O 



TABLl:AU z,.-c, 5 . ..___.,,......, 

TRANSPORTS ET RECETTES, 
PAR POINT D'EXPÉDITION ET DE DESTINATION. 

ANNÉE 1849. 

PETITES MARCHANDISES. - GRANDE VITESSE . 

•••••••• 

Des statlens belges vers les stations rhénanes, 
Id. vers les stations françaises, 

Des stations françaises vers les stations rhénanes, 
et vlee-versâ. 

18 



( 70 ) 

RELEVÉS GÉNÉR/\UX. -TRANSPORTS INTERNATIONAUX. - Petites marchandises. (G,·antle vltesse.) 

LIEUX QDA.nlTi:s PUDCIT 
rlWS un T0T1U .OUI 

PÊRIODES. POIDS mt mis nns. H par 
YU.141LU. CALCULh. JIODH>IUT, , ••••. -litae 

D'EXPÉDITION. DE DESTINATION. - - - - - - 
Quiniaus. Francs. Francs. Fnnu. QaiBl.-liuH. ~ntim. 

SERVICE BELGE-RHÉNAN. 
PAR HERBESTHAL : · 

S . . { Ier janvier au itr juillet .. !5,8?>2.6 ,. • 16,-">8 !59 155,006.~ 10.59 
Stations belges ••• taticns rhénanes. 2,96.t., 444 48 7,2'7 9!1 7,692 155 ftt juillet nu 51 décembre. 72,479.?S 10.61 

Stations rhénanes, 
S . 

1 
i ·l« janvier nu 1•• juillet .•• 7,l>9!i.5 .. • 21 .3311 61 200,468.0 10.;;;; 

tauons be gcs ... 1,364. i 20.{. !'.15 ti,1!55 46 ll,558 01 lit .sss.o 10 • .w ( i., juillet au 31 décembre. 

Totaus, année entière ...............•..... 17,776.4 ~0,704 U 48!1,'88.6 10.46 

SERVICE FRANCO-BELGE. 
PAR OUltVRAIN : 

Stations belges ..•• 
s . f . l fer janvier ou rn octobre .• os,.s JI " 3,777 !19 2?1,603.0 u.w 
tatious rancarscs. ,oo.4 147 i2 t ,206 o:s t,«, en i2,9G9.!I · · rn octobre au 51 décembre. u. i5 

Stations françaises. 
S . 

1 
l i •• janvier nu 1 :S octobre .• :1 ,0158.2 • • 3,603 '3 22,866.0 rn.76 

1 ations be ges ... :S-U,6 165 58 t ,210 80 i ,571,. -18 12,108.0 11.;H rn octobre nu 51 décembre. 

PAR MOUSCRON : 

Stations belges, .. 
S . . [ l •• janvier au 115 octobre .. 420.0 " ,, :l .sos ~2 7,0!17.!S 17.57 
tations Irancnises. • il> octobre nu 5l décembre. 580.0 it& 27 482 08 !196 55 .t,820.8 12.57 

Stations françaises. 
S . b 1 ~ i er janvier au Uî octobre .. 20i.7 1) • 47{ 97 2,002.:S t6.26 
tauons e ges. . • ( 36?>.6 i09 68 427 48 !157 16 4,274-.8 f2.:S7 rn octobre au 31 décembre. 

Totaux, année entière., •...•....... , .•..•. 4,508.7 13,210 27 03,tU2.1 1,.12 

SERVICE FRANCO-BELGE-RHtNAN. 
PAR MOUSCRON, OUltVRAIN, HERBESlHAL : 

S . f . l 1 •• janvier nu 31 octobre .• 1,317.0 " " fi,49' 25 6l5,8!10.0 17 . .U 
Stations rhénanes. talions rançaiscs. 1•• novernb, au 31 décemb. 681'.i.3 " " 3,!S20 50 511,595.0 10.00 

Stations françaises. 
S . h . l t •• janvier au 51 octobre .• t ,616.4 " ,. 13,S!i., 98 80,820.0 :17.U 
talions r cnanes, 

1 or novemb. nu 31 déccmb. 624.!S • J) 3,216 17 52,161.7 :I0.00 

Totaux, année entière ••..•....•....•..•.•• 4,2'5.2 s2,ffo, 68 2H,12'.7 i4.09 

SERVICES JNTERNATI01'A17X RÉUNIS .• , •• ,,., •• ,, 26,418.3 l 1 196,009 691 f!>5,1?l1U j 12.12 



TRANSPORTS ET RECETrf ES, 
, 

PAR POINT D'EXPEDITION ET DE DESTINATION. 

ANNÉE 1849. 

GROSSES MARCHANDISES. - PETITE VITESSE. 

DES STATIONS DE L'ÉTAT ENTRE-ELLES. 

(PAR LBS LIGNES DB L'ÉTAT E1 LBS LIGK.ES CONCÉDÉES.) 



( 72) 

RELEVîS GÉNËRAUX. SJ!RVlt1E INTÉRIEUR, 

SUtlO~S 

D,EXPÉDlTION, 

POIDS TAI( FRAIS FIXES 

,frc 

ç4Tjco11e, lc,UÉ(;ORIB. rcuicoaui, TOT.AL, 

Qaiaiaax. 1 Qaia1&111. 1 Qofotaux. f Quin1au1. 

jr• 1 2• 1 3" cntGOlllE CATtGOlllE CAîil.lORI& 
A • A 

30 ctttlats. tl c.,uin-,. tO mliM, 

Francs. Frana. Fra~s. 

FRAIS 
UIIIABLIB 

A 

Fnines. 

TUE OUANTITt !Produit Pr. 
llOVVl!lll!~t, •oru TOT A L P. o,mppori 

var 
uJca)le. 1 de, lnl.l mlallles {lilll.-~l'!N 

4 LA 11H. 

Franc,. IQainl.•licucsl Cenlim. 

Bruxelles (Nord) . 

Jd. (Allie- Pt1·le). 

Id. (Jlidr) 

Vilvorde 

llaline5 • 

Duffel. 

Conticb. 

Vieu:x-Dieu 

Anvers 

Id. (Emmt) 

Cappelle •• 

Londerzeel. 

31olderen . 

Buggenhout • 

Termonde. 

Audeghem. , 

Wichelen 

Wetl~ren 

l\Jelle. 

Gand. 

Landeghem 

lfanshcke 

Aell~­ 

Illoemcndael. 

Ocstcamp • • • 

Bruges ••• 

Id. (Ba.11in) •• 

Jabbcle .••• 

Plasschendael .• 

!>,009.3 1 l,ISl.O 

:?3,217 .o I 100,609.1 

4,018.8 1 120,436.5 

2,489.7 I 739.4 

5,196.7 1 21,701.4 

837 .o 1 1,114,3 

1.0 r 197.5 

8.2 1 23,4 

9,170.1 1 lfQ,!!3J.3 

9,110.8 

118.l 

7.8 

403.fl 

67.5 

1,606.4 

3,~.7 

17.3 

1,020.1 

58.0 

:1.4,145,6 

72.0 

1.0 

19'.7 

83.3 

" 
3,151.9 

• 
3.9 

JU 

96,782.i,i 

1,135.7 

73.3 

!!07 ,2 

45.1 

3(),629.0 

6,5U.5 

18.0 

18.1 

1!6.715.6 

466.6 

1.0 

3,1l2I.7 

468.3 

,. 
10,561.3 

6.0 

4.4 

41.& 

40.0 1 6,2:!0.3 1 J,508 79 1 172 71 

2,588.3 [ 135,415.0 1 6,966 10 1 16,441 53 

J,039.6 [ 12!>,~94.9 J l/l05 M j 18,065 58 

130.2 I 3,359.3 1 746 91 1 110 ~ 

ssc.s 1 28,081.01 1,13001 1 3,255 28 

• 1 1,95l.3 1 251 10 1 167 11 

• 1 198.~ I • 30 I 29 6,3 

• 1 31.6 

6,194.3 J 180,G00. 7 

91.2 1 105,984.4 

1,253.8 

,. 
. , 

• 

81.1 

501.0 

112.6 

44,380.6 

8,798.2 

36.2 

75.0 

1,411.2 I Jl2,2'12.4 

!'>58.6 

2.0 

552.l 

13,713.2 

6.0 

8.3 

55.6 

246l 352 

2,751 03 f 24,784 80 

Z,733 24 1 14,517 52 

35 43 

2 34 

1211, 

20 25 

2,281 92 

977 Ol 

519 

17 67 

7,243 68 1 13,007 44 

2160 

"30 

5841 

2514 

,, 
945 r,7 

" 
117 

4 23 

170 38 

10 99 

44 60 

6 77 

831 36 

2 83 

500 21 

2 42 

73 01 

• 15 

70 26 

1,584 26 

• 90 

» 67 

6 24 

'00 1 4,863 51 1 6,Mll 01 1 97 ,!ï0.2 1 06. 73 

zss 83 1 101,459 so 1 12s,125 26 12,029,100.01 00.11 

103 96 1 78,,m ~ J 97,79:) 45 / 1,568,485A J 06.24 

]3 02 I 1,961 84 I 2,832 76 1 39,236.8 1 07.22 

œ 98 1 13,949 41 1 10,000 1, 1 21s,ooo,4 J œ.si 

• 1 tiSS 89 1 977 JO I ll,177.8 f 08.74 

» 1 93 72 1 123 65 1 1,874.4 1 OG.60 

& 1 21 19 1 30 17 1 483.8 1 06,24' 

619 43 1 189,217 65 1 217,372 91 13,764,353.0 1 0$.74 

9 12 1114,230 19 1 131,490 00 f 2,28-1,603.8 I 05.76 

» 

14 52 I 40,391 ?2 J 48,182 61 1 601,8:Yd I 05.96 

141 12 1 85,l~ 82 1 105,590 06 1 1,703,956.4 1 06.20 

" 

" 

,. 

te 14 

6068 

a,111 63 

3,065 98 

40 15 

224 98 

"95 

l,709 43 

257 62 

1 50 

3 32 

20 29 

61.!i 64 

29 47 

366 18 

87 70 

9,920 00 1 162,232.6 f 06.11 

18 9'/ 

319 50 

1 (I} 

2,221 Ji 

353 02 

» 

2 40 

& 10 

30 70 

8,)966 f 07.51 

322.t! \ 09.13 

4,008.8 J 09.)3 

l ,213.a 1 07 .33 

219.0 I 08,66 

61,319.6 I 06.46 

803,0 1 07 .50 

4,499.6 l 07 .10 

19.0 1 07 .37 

3~,188.0 I 06.50 

5,152.4 I 06.85 

,. 
9,583 50 1 12,113 33 1 191,GïO.O 1 00,32 

30.0 I 08.00 

66.4 

» 

(T1. 77 

40;.s 1 01 .58 



( 73 ) [ No 4-.] 

- (Petite rltesse.) -Tarif n° 2. 

POIDS TAXt FRAIS FIXES FRAIS QUANTITt Produit TAXE bt STATIONS itt 2• 5• rARUIILiôS IIOUVE:UE/IT won, jtt 2• 5t TOTALE; 
Cn'ÉGOIUE CAU:CORIE C.t.TÉGOftlE • our::opporl J•~r 

D'EXPÉDITION. CATÉGOIIB. ClTÉGOat2. C.\TÉGOIIE • TOTAL. • • • !. ctDlitM:t • t.1l1ulit. des fr,Js 1u1ùles ,,101.-11,., lt CC91ÏStJ. Ur<~. nc«>1i.,,.. .t.L.à,01t. - - - - - - - - - - - Quiul3us. Qui111au1. Quiauus. Quintaux. F"roou. Fnnu. Fnues. Fr.inc,. Franc,. Quint--lieue, Ceniim. 

Ostende. ., .... . &50.1 10,8$7.0 U.6 11,',-U.7 :i;;.l 03 1,6'3 61 4 10 n,œ:; 62 l~,S73 42 ZiO,tl!!.4 5.67 

Nazareth . . . . 4.6 3U.8 . 319A 1 33 4ï :?1 . 2:,3 ~J :ire 0.) 5,068.6 5.06 

Deynse ••••• . 890.1 3,556.:? ~.o 4,285.3 :?Ili 00 533 -19 HlO 2,l53 00 2,902 GO 43,161.6 6.72 

Olsène ..••.• , . • . . . . . . .. . " . 
Waercghem ••. . 207.0 2,iO'U 1.3 ?,911.0 GZ 10 .ms .ii; • 13 l,,:v; 6~ 1,001 3i 28,733.0 6.63 

llaerlcbekc. • • . . 5:14.0 1,3&5.I . 2,13!1.I J7S 20 2.1-1 so . l,Js,J 12 1,7!.l'J 12 2j ,i2.2.4 6.49 

Courlniy •. .. . 6,539.8 ~,375.~ sss, 7 ~,.m.o 1,001 9-1 G,3!\G 39 66 57 ::G,6:?ô ,., -U,031 56 7.12,533.2 6.15 

Mouscron •••. 1,670.1 21,534.1 50.0 Zl,2.';,L2 ~100 3,230 17 5 00 11,3~1 ;;3 1$,130 73 '.!87,690.6 0.30 

Nechin •.... 2.0 301.5 . 303.5 • 60 4$~ " li!i 01 193 92 ?,961.4 0.55 

Templeuve ..• , . 12.0 l,~IS.3 . 1,330.3 3 60 un ;s . 291 S2 ,;99 17 5,056.4 8.38 

Haeebt •.••• . .u.1 19~.7 . 235.8 1233 29 22 . 7ï 51 119 09 r.sso.s 7 .67 

Wcspclaer .... . . . . • • . » . . . 
Louvniu ....••• S,7?7.8 45,890.9 8$5.2 52,463.9 1,718 3-1 6,682 23 SS r,2 31,SSI il -\0,567 8G f•17,63,';.4 û.36 

Jd. (Bcu,in) • . :?93.2 37,7811.0 21,2'>3,:? 59,2i7 .o 87 91, 5,667 1-\ 2.120 32 3~,222 00 -l0,097 51 i&l,441.8 6.03 

Vertryck • ... 37.7 91>.8 • 136.5 Il 31 1-1 8-1 • 6ï 81 93 96 l,3,6.2 G.93 

Tirlemont • . • , S,793.S n,~.ï . :?3,389.5 11738 14 :3,~2-1 • 16,677 72 21,805 10 333,5~.4 6.54 

Esemael •• .. 7.0 ~-' . 6Gl.l 2 10 93 Il . 415 t9 515 92 6,313.8 6.21 

Landen. . . . . lj7 .2 S,:!:SS.O • St3a2.2 2a 16 79:! 73 . 2,9ïi 81 3,790 73 59,55G.8 6.37 

Velm ••.•. .. ~ m.s . uz.s . li 69 . 28 71 46 40 574.2 6.0S 

S11int-Trond ••. ~10.0 J.\,863.3 376.9 15,650.2 I:!3 00 2,2-'>9 39 37 69 S,!f.13 1i 11,383 ê5 179,8i5.4 6.33 

Corlenbosch • • • . 85.7 . 65.7 . 12 85 . 4 59 17 4~ 91.8 19.()1) 

Alken •••• . . 16.1 m.9 • 289.0 4 83 40 !)'.Z. . 40 21 8596 80~.2 10.69 

Hasselt • • . . 593.8 9,!r.8.2 81.3 10,603.3 liS M 1,489 22 8 13 S,136 .\9 9,812 08 162,731.8 6.03 

Giogelom •. .. 12.0 397.2 . 409.2 3 60 59 57 . 103 Ul 167 Il 2,0iS.8 8.0~ 
Rosoulf . .... 89.5 1,373.ï . J,463.2 26 85 '.?06 05 . 447 58 680 48 8,%1.6 7.60 

W11remmc. .. 138.6 4,3$2.4 161.1 4,652.1 H58 651 91 16 li 1,083 57 2)69-'t 17 39,671.4 6.7!) 

Fexhe. ... . . 53~7 1,441.i . 1,495.4 16 Il :?16 :?9 . 005 li 697 61 13,308.2 fi. ï5 

Ans .•••. .. 50.9 939.0 . 9&!.0 15 27 140 Si " 691 03 6"7 17 13,820.6 6.13 

Ilaut-Pré .• .. . 252.5 1,150.5 40.0 1,44-1.0 75 ,5 li2 62 4 00 1,355 02 1,607 39 27,100.4 5.93 

:. l 

19 



( 74) 

Rl:LE\IÉS GÉNÉRAUX. - sgnvrcg u1tR1EuR. 

POIDS TAJtt F!IAIS FIJES OUAIITITt 
J>rodail FRAIS TAXE Dl 

STAtlO~S TUI.ULES IIOUVE.IIUT l'OUI 

i,. 2e Sc 1~• 2~ ôc TOTALE 011r.ipporl 
cnfooaia CATlCOllll CATUOall .. p:U' 

akelie. ,CS fnb •Jri>W<s 
.-i.-11111 D'E1tPÉDJTIOl'f, c.l 't ÉC91U 1::- CAT.tCOIIIE. CATSÎ:llGIUt, TOTAL. A .. A s--. • uerills. ~-- Hmdalf. "'••n~. 

- - - - - - - - - - - 
Qui111>ax. Quintau1. Q~in!'ac1. Quiota111. Fnn<J. J"r.aD($ •. Frana. Frules. Fr.ioe,. Quiot.-liui:s Ctotim. 

Liége •. ' .. ; ,050.:? 60,1~.o 1,447.5 88,622.7 %,H5 00 IZ,01$ S6 1-U 'i5 72,700 li? 66,968 49 J,oi3-l,196.4 ll.98 

Id. (Meiue). , 30.7 2,!16.0 1,643.9 4,000.6 !l:!:l 33:?'2 !Si 39 3,tlll 7t J,74Z 16 fl.1,334.8 5.82 

Chênée •. ... 197.8 13,913.8 2:?1.1.0 16,337.6 5!) 3-1 :!,Obi 16 %2 00 11,500 61 13,r.œ 71 230,012.2 5.94 

CJ,audfontaino , . , 17:!.7 178.8 • :ISJ.:i 51 61 :!6 8? • :m51 ~ !!O 4,3IJ.4 6.82 

Trooz-Aval .. .. 61.5 MU 400.8 sœ.r 1$~ 51 :!? -60 98 610 ffl ?Z'i M 12,39').9- S.87 

Nessonvaux • . . • 183.5 458.1 40.0 660.:!: 55'15 6'.15-i 4 00 2:52 18 379 i7 5,~.6 i.53 

Pepinster . , .. 31S.3 6,113.0 10!).3 6,M0.6 g:; 49 !il6 90 IIJ !13 ? ,:!30 72 s.~~ 141,61~.-i 5.71 

Eusinl •• , ... 4U.6 :rnu 1.9 719.6 J~~ " 41 • J9 ,22 41 &116 ~ 14,448.8 6.20 

Vcr,·icrs ... .. 3,039.8 :?O,t>M,I 4:!.0 23,63.S.9 91194 3,~C6 420 :?i,532 21 31,~l 41 5-50,6-$4.2 5.73 

Dolbain ••. ... 161.9 1,060.0 40.0 1,261.9 48 $7 159 07 4 00 66.1 :lt 874 88 13.:!S.i.8 6.60 

Hcrhcsthal, • . . 12•i~4 61i6.0 ~-0 835.4 37 32 IO'l !i2 4[,0 4!lZ ~1 63117 0,6~.G G.4i 

TI uysbrocck . . . !lS.O z;;ro.o . 2,&.37.0 29 ~ 410 56 . 1,968 ca 2,417 ~ 3'J,Ji3.6 6.14 

Lotit .. . . . 113.5 ~2.J . 5CJ5.S M05 58 SS ~ 387 ~3 480 43 7,750.6 G.~ 

Hal •..•. .. 2,159.4 U,9i-l.l 600.0 )7,ial.!I lH7 62 2,'.!-lG '.!9 f,O 00 S,019 2S 10,9'i3 36 160,385.0 0.64 

Lembeke .•... 302.5 5.424.G .. 5,i67.I 106 75 813 G9 . 2,367 34 3,'.!80 7S 4i .34,6.8 G.OS 

Tuuise .... ... 2,318.7 15,300.11 512.3 18,196.8 693 61 2,304 85 51 23 6,604 37 9,6.56 06 132,~7.4 7.31 

Hennuyères • . . - . . . . • . - . • • 
Braine-le-Comte . . J,l9!U; 8,li2.0 '5.3 9,U6.8 359& l,~81 4 !i$ 3,686 17 ~,2i6 36 'il,723.t 7.16 

Écaussincs. . . • 118.9 ~,249.7 7'7.0 3,IJ~.6 35 67 337 45 74 70 l,~ :i3 1,800 36 '!:1,170.6 6.65 

ltlnnage .••.•• 308.2 7,893.8 207.2 S,W7.2 91 66 l,16-i OB :!O 72 4,7()1 83 :;,998 49 01,036.6 6.38 

Gouy-le-Piéton. . . 2-l.:! 67.8 ~ S2.U 7 26 10 16 . 39 15 56 r,7 783.0 i.22 

Poat-à-CeJlcs . . . 38.4 80.8 . 119.:l Il !12 12 13 • 5,.'>N 78 00 1,100.8 7.15 

Luure ......• 
. 

39.2 734.0 . 7i3.:? li 76 11012 .. 6U 5:!. 7&6 40 l!,490.4 5.98 

Gosselies 1' • • ••• • 1,022.2 5,169.6 55.6 6,Z.1.4 3()6 f.6 ;7~ 46 5 56 4,8-IS 25 5,935 93 !:l;,965.0 G.12 

Roux •..•... 11:!.6 6'8.3 478.8 1,219.7 3i 78 Ili 26 47 88 Sil 16 98-6 08 16,223.:!: 6.07 . 
~larchienncs. ... :l.51.5 li, 15i.O 3,920.3 )5,328.8 75 45 l,6i3 56 39203 13.03-i 61 15,175 115 200,692.2 5.83 

Charlcroy , . • • • 3,075.1 19,53~.7 1,136.9 23,744.7 922 53 2,929 9i Jl3 69 )7,663 3i 21,634 56 353,367.• 6.12 

Châtelineau • . . . 690.'.! 8,7111.1 960.3 10,425.6 !!bi ll6 1,316 :15 9G03 4,590 36 6,'.!00 70 91,807.2 6.76 

Farciennes. . • • • 10-1,8 1,551.6 • l,~.4 31 •• 232 7-i - 1,181 04 1,46.522 23,620.8 G.12 

- 



( 7~ ) 

- (Petite vltesse.) - Tarif n° !. 

POIIJS lAlt FRAIS FIXES ouunnt 
Predoil FRAIS TAIE H 

&TAUONS VHIA.111.!S IIIOUfElU:31' .o,u 
2• 1•• 2• 5"' TOTALE OU r>pporl i•n 5• CAT.ÉC(Jllli> cutGOBIZ cufc;oau • par 

takillèt. érrliJwi>Wt:s 
D'EXPÉDITION, C.1.T.ÉGOUI!. C.!.T.ÉCOllll!. CATt:COnll,, TOTAL, • ' 1,. Scaàa,. , ... 

Uctltiett. Uceellae,. Uffllliats· • u. e.&s1. 

- - - - - - - - - - - 
Quiotaus. Quiu!Qlll, . Q11in1ou1. QuiDlllUX. Froou • fnD<J l'ra11<1. fnoes. FraJ1u. QaiO!.•licoN c •• n,im 

l 
Tamines •.. ... rn.s 7,719.1 1.0 1,bï1.6 47 ~ 1,1:>7 68 • 10 G,674 24 7,8.9 47 J33,"64.6 s.oo 
Auve)a.i; •.. .. 46.3 151,3 " 197.6 13 69 22 69 . 65 lill 102 24 1,313.2 7,79 

Moustier . . ... 60.~ 273.7 . 33.\.2 18 l!> 41 00 . 113 41 Ji2 61 2,268.2 7,61 

Floreffe, .. , .• 13.8 706.:3 1,0 811.1 4 14 ns 44 • JO 341 61 465 29 6,832.2 6.61 

Namur •.•. , • 2,772.1 2-l,802.2 2,183.2 31,757.5 831 63 4,020 ~ 218 ::2 29,730 17 34,600 fl1 59-1,615,4 5.65 

l(J. (Meuse) •. . ::?,O'JO.!> 660.7 2,751.2 • 313 S!I 66 07 3,610 811 3,999 !>2 7l,397.2 5.~2 

Soignies ..•... 3,770.6 IJ,446.6 234.0 15,460.~ 1,133 88 1,716 ~I !!3 40 7,8181,.1 10,693 08 15'.l,377.2 U.6-1 

Jurbise ..• . . 113.4 l,7M.S . J,908.2 34 02 :!69 23 . 6$0 s, l,194 09 17,816.8 G.70 

Lens •.•. . . . 70.5 4li,O . 457.5 21 15 62 51 . 241) 65 3:!4 61 4,Sli.O 6.74 

Brugelette. . . . 39. 7 4,819.2 " 4,853.9 Il 91 7:?:! 80 . 3,:!SS ·~ 4,023 :?V 65,769.8 6.12 

Altrcs. • . . ... 20.6 341.3 300.0 f.61.9 U 18 51 16 3() 00 ::85 67 473 01 i,713-.4 6,13 

Moffies •.. . . . 31.i) 692.8 . 724.7 9 r,7 103 88 . olii3 6! S87 06 0,4i:?.2 G.:?O 

Ath ••.••... 4,144.2 7,138.1 • 11,282.3 1,243 26 l ,OiO G3 " 6,JM 96 8,ro'I& 127,600.2 G.81 

Ligne .•.• ... 110.4 769.7 05.S \,iS.9 33 12 us 42 9 53 750 fiG 00S 78 U,013.2 6.0.S 

Leuze .... ... 526.0 10,666.2 8I.S 11,274.0 157 60 1,59965 8 16 8,2ï3 5i 10,039 40 165,Ul .~ 6.07 

Bory •..•... S. 7 78.7 " 87.4 2 61 li 61 . 3; 68 52 10 753.6 6.01 

Havinnes ..••. » 3.1 " 3.1 n • 47 . n 5? • 99 10.~ 9.52 

Tournay .•. ... 4,018.7 34,7œ;,3 210,l 88,943.1 1,205 61 5,W:; 75 21 91 28,137 13 34,570 40 562,742.6 G.U 

Mons .••. .. 3,545.0 !?e,JS6.5 1,0ï7.6 30,609.1 1,063 50 3,92S 19 107 76 :!O, liO 8$ 25,:?iO 30 403,417.0 G.26 

Jemmapes •• ... 251.7 4,075.3 263.6 4,500.0 75 51 en so 26 36 3,108 07 3,~l 33 ~.161.4 6.llt 

Saint-Gbisloin • • • 1,386.5 6,493,6 357.7 8,237.6 415 05 9i4J9 3:, 77 6,S.29 71 7,9S5 62 130,39~.2 G.(l!l 

Boussu ...... 337.2 5,819.5 189,5 6,346.2 101 16 872 90 18 95 4,g(;I :.6 5,~!>7 99,~l.2 6.00 

Thulin ..... .:018.9 3,523.() 60.0 4,001.9 )25 67 528 50 li 00 3,ï88 42 4,448 5'J 75,768.4 5.87 

Quiévrain .. . . . 1,648.0 15,~05.4 . lï,053.4 49~ 40 2,310 86 . M,83-i 7:3 17,639 99 296,~.6 5.9~ 

'I'orrux .•.. 171,345.5 1,301,040.2. f>l,5t,0,2. I ,526, 9"'_,U) 51,403 SS 195,ISS 30 :i,45~ 02 l,1&5,2ï2.:!0 1.437.:!8&.17 ::!3.7~."4.0 6.00 
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'f AllLEAU N° 7. 
~ 

TRANSPORTS ET RECETTES, 
PAR POINT D1EXPÉDITION ET DE DESTINATION. 

ANNÉE 1849. 

GROSSES MARCHANDISES. - PJ~îlTE VITESSE. 

DES STATIONS DE L'ÉTAT VERS LES s:TA'flONS CONCÊDÉESo 



[ ~- 4. 1 ( 78 ) 

HELEHS GÉNÉUAUX. - SERHCE MIXTE, 

POIDS TUt FRAIS rnts, OUANTITt Produit FRAIS TAXE DC 

SUTIOM l'AIIIABLEI 
TOTALF. 

11 OUYEM.EIIT .1on:r f rc 2• 5• oun1ppor1 1 ,. 2c 5• cnicon1E C.lTÉGOUE CATiGORle: • pnr 
ulc~llf. lartlisnri»'" D~EX.PÉDITIO~. c1wtc;o111E. C.UÉCOatl!. (,LT.[ÇORIE, TOT.U,. . 

1f«:i.ais. . Smliets. 1ti1t.-line $UIIIIIN. ,rNIÎat1. •u use. - - - - - - - - - - - 
Qo,la1iux. (l11in1aus. Qttintous. Quint:ius. Fr.111<1. Frant1. fn11~s. Fronu. Fr.mu. Quint .. Jieues Centlm, 

Eruxelles (Nord) . • 17 .0 139.2 . 156.? • 85 JOU » 164 05 175 33 3,281.0 a,34 

Id. (Allit-J'trlt). 85.1 3,Jts.6 97.'.! 2,"68.!.l 4 ~ 172% 486 :?,4.S6 17 2,tl68 !!3 4!1,7!!3.4 5.37 

Jd. (~lidi) • .. 21.l 6,001.2 . S,0?2.9 4 01 600 00 . 4,14'.! :l8 ,. ï46 '.19 &~.8~5.6 5.73 

''ilvorde .. .. li ,2 36.0 . 53.!? • 86 2 69 " 37 56 41 Il ;51,~ a.47 

Jlali11es •. .. 160.7 J,OS-l.O 10.6 l,!!S-1.9 9 48 81 34 • !13 1,2'.!l •iS 1,31:? 1,1) 24,4:?9.0 5.37 

Duffel ... .. . 1.3 .. 1.3 . • 10 .. 1 43 1 53 ~8.6 5.35 

<:onlich •. . . ,. ; -~ . 7.5 . • 56 . ~ 74 S 00 154.8 5.36 

1'ieux-Dicu . . - . 1.0 . 1.0 . • 01 . 1 10 1 17 22.0 5.12 

• .\nrers .. .. I'.!.~ 1,937.8 ~-6 J,904.2 • 63 H5 30 2 18 2,0SO sa :?,~O.i ~1,616.6 5.36 

(E,caut) .•• - Jd. 51.0 1,095.7 " J,14'.i.? 2 57 62 15 . l,:?00 86 1,285 58 2-1,017.2 5.35 

Cappelle .. . . ,. - . " . . . • .. " . 
Londerzeel. . .. . .. . . . " . " " . . 
.l\Jaldcrcn .. .. N ,. . . . . • " " " " l 11aggenhout . ., .. . . . . . " .. " .. 
Termonde. . J6,;J 395.l . 411.4 • 81 29 57 " 355 04 385 42 7,100.8 5.43 

Audeghern •. . . 16.7 91.G " 108.3 • 83 6 85 • 92 07 g\l 75 1,B-11.4 5.42 
Wichelen .• " . " . . . " . .. .. " 
Wetteren. J.O 14.8 . . 15.8 • 05 1 Il . 924 10 40 l!¼.8 5.63 
Melle .••. . .. . . . . . . .. . . 
Gand •••. J00.9 ?,5.14.7 . ?,635.6 5 0-1 D65 09 . 3,598 39 4,168 52 71,1J67 ,8 5,79 

Landeghem . ,. 7.0 . 7.0 . b &:? " 2 10 2 62 42.0 6.24 

Hansbeke •• . .. .. . . . . . • • . 
Aeltre •••. . 27,() .. n.o . 2 03 . 5 40 7 _43 108.0 6.88 
Bloemendael. .. 6.2: D 6.2 . • ,o . • 68 1 14 13.6 8,38 
Oostcamp •• 

" . • . . . . " . » " 
Bruges •••. . ,. .. . . . . " • . » . 

Jd. (.Bcwin) •. . ,, . . . . " • • • " Jabbeke .•. . . " . . . . " . . • ,, 
Pl:isscbcndael •. . . 2.l ,, 2.J . •a-i . • 16 •• 50 3,2' 15,62 



( 79 ) 

- [Petite vllesse.} -Tarif n° 2. 

POIDS rut FRAIS FIXES .. FRAIS ouumt 
l'r1d11il TAIE •• STATIONS 1.-. 2e Se UIIIABLES llOIJVIJUllT •on:, 1re 2• 5• TOT.HF. 

CUÊGOIIE C4T.ÉCOII! CATÉGOllE • ounpport par 
D'EXPÉDITION. C.\ T&GOII IE, cnl1i;o111E, C.\Ticoa11,. TOT.AL. • 1h•- • :i ttaüwts. ukaWt. 4tslniswuMa ......-Uru s--.. 5..,..__ 

A &..I ldl. - - - - - - - - - - - 
Quintaux. Quinlllux. QuiDlllU~. Qu:inlâux. Fraou. ... ,. ... _ r.,,.,.,_ Fnn"" Fran~ . 1 Quiot.•lieuèl Ctntim. 

Ostende. . . . 7.J 1,531.0 . J,S9Cl.l • 36 118 7i . 33.i llO ~169 6,7i:?.0 6.iG 

Nazareth . . .. > . . . . . . • . . 
Deynze. . 13.0 209.4 . :?"!:?.i •6-i IHl!i . :;s 60 71 9-i 1,112.0 6.47 

Olsene • . . • . . . . . . • . ~ • 
Waereghem. 5.9 :UU.1 .. :.!$:?.0 • :?9 18 45 . 37 61 58 » 7!16.:!. 7.48 

Haerlebeke . -15., 1!3.6 . 168.8 3 20 , :?6 • 9 %!! 21 ;4 l~.6 11.72 .~ 
COW'lr&}' . 99.1 . 9'J.7 • 1 '1 . 107 65 115 J2 :?,1$3.0 5.35 

.Mouscron .• J:?9.9 1,193,7 . l,~!!3,6 Sil> S!I 50 • 141 78 :?3111 :?,835.6 8.39 

Ncchin •••. . J:l,3 ~ l:?,3 . • 9? . :? 58 3110 Sl.8 6.78 

Templeuve •. • 9:?. i . 9'.?.7 • 6 Dl . '.!3 17 30 12 ~63.4 8.~ 

Haeeht • . . .. . . . . • • . .. 
We~pelller. . . . . . . . . • . • 
Louvain. .. 3.4 333.7 . 33ï.1 • 17 2~ 93 " 3~1 49 31.i(I Y) G,829.8 5.37 

Jd. (Bauin) . :?.O . 2.0 • .u . 1 90 2 04 38.0 S.37 

Verlryclc " 3,7 . 3,7 . • :?8 . 4 99 5 ?7 00.8 5.28 

Tirlemont. 4.J 96.8 . 100.!I • 21 ; .?6 . 119 46 us 93 2,3S9.2 5.31 

Esemael. . . . . . . . . . . . • • 
Landen •• 2.4 . . :u • 12 . . 3 1~ 3M 74.4 5.16 

Velm •• . ,. . . . . . . . . . 
Saint-Trond •. .. . 4.1 . 4.J • • 30 . 6 37 6 67 1?7.4 5.~ 

Cortenboseh . . . • . . • . . • • . " 
Alken. . . . .. . . . . . . . . 
Hasselt • .. . li.1 . 17.7 • 1 32 . 28 02 29 J.i 560,4 6.~ 

Gingelom • . . . . " . . • . . . . • " 
Rosoux • . . . • . • . . • • . ,. 
Waremme. . . . " . n " • . . . • • n 

Feche .• .. . . . . . • . . . " . 
Ans •• .. .. . . . • . • . . • n " 
Haut-Pré • .. . . . . • . " • . • n 



( 80) 

JlEIJEVÉS GÉNÉRAIJX. - SIRVICE lffXTEo 
.L 

POIDS TAXt FRAIS FIXES. r;,uunnt 
Produit FRAIS TAXE •• 

STAIIONS VUIUW JÎOUV.E•t:n .o,c, 
i•• 2• 5• 1,0 2e a~ TOTALE 01u•pport 

CATfGORIB CA.T.ÉGOftl• ClTKGOllE • pu 
altaU.. ""fniJ•llblolrS ·D'EXPEDITION. C-'TÉG0JIIE, CA.TÉGOIUE, CATÉCOl\11!, TOTAJ.., • 1½U:1iatt. 

.. Jœoflllrs. ._.._ 
sceiu... 5~- ..L. •Ul~ - - - - - - - - - - - 

Quinlaux. Quinlaux. Quin1au1. Quinlllux. Fr~ncs. Fran«:,J, Fnncs. Fran<$. Fra11u. Quint.•litnà Centim. 

Liége •. . . 21.5 :i18.4 . 399.!I 1 07 433? . l,OM89 1,1:?9 28 ~l,l'S7.IJ S.20 

Id. (tfleuse). .. " . . . • . . . . • . 
Chênée. ... . . . 12.2 " 12.2 • • 91 . 19 52 :.,) 43 390.-1 J.23 

Chaudfontaine . . . . • . . • ,, . " • .. • 
Trooz-Aval •••. • • . . . " . • . . • 
Nesson\faux . . . " • . • • . • . • • . 
Pepinster • .. . . . J0.8 . 10,8 • • 81 . 16 00 1911 378.0 5.21 

Ensival .••. . . " " .. " • • . . " . • 
Verviers .. . . 1.0 46.7 . 41.1 • 05 3 50 . · 10-f.54 10809 2,090.8 5.17 

Dolhnin. . . . .. " 7.1 " 7.1 • • 53 . U65 15 Ill m.o l'J.18 

Herbcsthnl. • • . " 7.5 " 7.5 • • !17 • 1183 16 -10 316.6 5'.111 

Ruysbrocck . • .. " 102.2 " 10?.2 . 7 60 . 30 u· 46 7!1 78!.6 !'t.!18 

Loth . .... . . . 0,6 ,. 0.6 . • 12 . li 5Z 12 z, 230.4 &.31 
Hal .•.•• . . . 3.7· 216.7 . 220.4 • 18 16 21 . 18 i::!. 9511 1,&74.~ 11.0$ 
Lembeke • . . . n 4,0 . 4.0 . • 31) H l Ol 1 3~ :?0.8 6.« ' Tubisc •••.•. " 28-l.7 ,, 284.7 • 21 :?Il • 128 31 1-19 00 2,556.4 5.& 
Hennuyères • • . . . . . . . . " . ,. 
Braine-Je-Comte • . 1.3 r,!)9,6 » 600.9 • 07 ,K 9S A JIO 53 155 55 3,?J0.6 7.0A 
Écaussincs. .... . 131.6 • 131.6 • om ,. 

·~ 96 $83 319.6 8.08 
.lUanage •••••• » -W.9 . 49.9 . 3 73 " 11 0-I "20 ;; 340.8 6.09 
Gouy-le-Piéton. • . 1.5 6.9 . 8.4 • 07 » 5.2 . 2 80 3 39 5G.O e.œ 
Pont-à-Celles. • • . . n . • " . . . • . • 
Luttre .•••• . . ,, 17.2 » 17.2 • l 29 • 1 S9 3 18 31.8 8.U 
Gosselies ... J7 .1 500,!! . 517,3 • 85 !17 46 . 108 16 146 47 :?:,163.2 6.77 

Roux ••.••• " 78.!! . 78.2 ,. 5 82 . 15 99 21 8! 3~.8 6.82 
l\Iarchiennes • . .. . 645.1 764.1 1,409.! . .j8 33 :38 20 391 58 fii8 Il ~ ,831.6 6.10 
Cl111rleroy ••. 58.8 4,597,9 1,658.4 6,315.1 2 93 344 8() 8292 497 39 90..8 01 ~,~i.8 9.l3 
Châtelineau • • 1.Z 1,211.1 18-J.9 1,468.2 • 36 95 80 9 19 291 72 397 07 5,83.$.4 6.81 
Farciennes .• l.O 13.5 . J4,5 • O!', l 01 • 5 98 i Ol 1111.8 5.89 



( Si ) [ N° 4. ] 

(Petile vltesse.] - Tarif n° 2. 

POIDS TAXt FRAIS FIXES. FRAIS OU.ANTITt 
TAXE •• Produit 

SîATIOXS 2• VAI\IABUS )IOU\'F.»UT 3101'UI 1•• 5• TOTALE 1•• 2• 5• 
CATÊCORIE CATÉGORIII CATiGOJIIE 4 ou ••pport 

1'3r 4ts rralrnrialles D' EXPtDITION. CATfGOBIE, C,\TÉCORIB. CATÉGORIE, TOTAL. A .\ ,. 5mtilllf>, ulwlle. ,,1,t,•littt 5mtilltl. TS ieatl~ts . 5ceati~. l,U,IHE", - - - - - - - - - - - Quintaux. Quin1au1. Quintaux. Quiotaux. Francs. Fraoc, Francs. Francs. Francs. Quin1.-lieucs Ceotia,. 

1 
Tamines .•• . 69 ?. • 69.2 » 5 19 " 12 90 18 ll9 258.0 7.01 

Am·clais .•• . ~ .:?.2 " 2.2 " Il )6 ., ,, 41: • 58 8.4 6,00 

IIJoustier •. . . .. 1.0 35.0 " 36.0 n 05 2 62 ., 15 00 17 67 300.0 $.69 

Floreffe. 4 •••• • 19.9 " 10.9 " 1 !i7 " 6 59 8 06 131,8 6,12 

Namur . ... 15.0 1,347.7 zer.a 1,030.0 ,. 15 101 03 13 36 1,647 32 1,702 46 32,946.4 6.35 

Id. (6/euse) •• .. ~3.0 . 23.0 " 1 72 " U% 18 6"I 299.0 5.58 

Soignies. ~3.~ 2HJ.4 » 262.8 211J 16 40 " 92 20 110 76 1,844.0 6.01 .. 
Jurbise . .. >l ., " " " " " . . " " 
Lens. " " » " " .. » " " . . 
Brugelette . " 136.6 " 136.6 " 10 2', . 82 37 02 61 1,647.4 5.62 

Allres .. " ~-• " 2.1 " n 15 " 1 47 1 62 29.4 5.~I 

lrlnffies . !' ll " )) )) " " " " " " 
A&b •• .. 121.0 128,9 " 249.9 5 98 9 76 " 144 t,3 160 17 2,888.G 5.51- 

Ligne. .. " " " " » " " " . " . 
Leuze .. 5.9 351.9 • 357.8 "29 :!6 39 " 209 20 235 88 4,18!i.0 5.6-~ 

Bary .. " " " ll ll " " " " . ,, 
Havinnes . " " " " " " " " " u ,, 
Tournay 82.6 1,799.0 " 1,881.6 4 13 134 76 " l ,25? 80 1,391 6U 25,056.0 5.55 

l\lons • ; •. 6-i.O 520.9 uJ 584.9 3 22 39 li » 442 67 485 00 8,853.4 5.48 

Jemmapes ..... 14,6 131.2 " H5,S » 73 9 69 " 74 02 844l 1,480.4 5.70 

Saint-Ghislniu . .. 19.4 09.0 " 118.4 " 97 7 40 " 8090 89 27 1,618.0 5.52 

Boussu ••.. " l0.6 » 10.6 ,, )) 78 " 8 74 9 52 174.8 5.45 

Thulin ••. 7.3 U7.8 " 106.1 r. 3ï ~i 3-i " 0825 105 9G 1,965.0 5.39 

Quiévrain ... .. 11.4 205.7 " 217 .1 n 57 15 43 " 195 37 211 37 3,907.4 5.41 
' 

ÎOTAJJI, • 1,239.1 0,105.1 3,025.1 45,369.3 65 72 3,031 77 151 24 23,9S4 69 27,283 42 479,693.8 5,69 

21 





TRANSPORTS ET R.ECETTES, 
PAR POINT D'EXPÉDITION ET DE DESTINATION. 

ANNÉE 1849. 

GROSSES MARCHANDISES. - PETITE VITESSE. 

DES STATIONS CONCÉDÉES AUX STATIONS DE LtÉTAT. 



( 84 ) 

RELEVÉS GÉNÉRAUX. - SERVICE MIX.TE. - (Petite rïtesse.) Tarif n° 2. 

SL\TIOSS 

D'EXPÉDITION, 

POIDS TAXt FRAIS FIXES. 

1,~ 1 2• 1 :5t Î 
C.\TÉCOIII&. C.\T.f.GORI&.! CATliGOl\lE.1 TOTAt. 

j Î 
Qui:ux. 1 Qui:111. 1 Qu=~••· ! Q11l:ux. 

:Ir• 
C.\TÉCOJUF. I C\TÉ,;OlllE I CATF.A:OftlE 

4 • ~ 
t~ VM.lllh. ï½ ct1hatl. S rtlbett. 

Quinuux. 1 Fr:111c1. 1 }'rancs. 

FRAIS TAXE ouumt I Produit ~- 
l'AIIIULES I IIIOOTEl,IE:ITI MOTU TOT ALI! 

• ou rapport par 
S Cftl!ÏIIH. QUllitt. ••• ,,,.. ,uwltl 10li11.-lil1N 

,1U.UH .• 

Fnnu. Fronu. IQuilll -litauJCenlim. 

Bruges . 
Lophem. 
Zedelghem. 
Thourout . 
Liehtervelde , 
Gits .• 
Beveren. 
Roulers. 
Rumbeke 
Isegbem , 
Ingelmunster. 
Lendelede. 
Heule. 
Courlray .. 

TOTAU;t;. 

514.0 
)) 

" 84.9 
res.s 
176.2 
4.4 

2,153.5 
62.2 

1,191.5 
11.0 

• 
136.1· 

CHEMIN DE FER DE LA FLANDRE OCCIDENTALE. 
2,252.4 

41.tl 
i.l 

1,809.6 
HSS.5 
&'i.O 
7.0 

5,H4.5 
21;_4 

1,000.2 
741.6 
2.«1.2 

1.0 
4:;0.1 

46.1 2,612.5 
~ 4UI 
» 1.1 

40.0 i ,9M.5 
» 52-3.8 
" 260.i 
., 12.5 

518.7 7,796.5 
" 88.ti 
,. 2,101.1$ 
» 755.5 
» 2'6.2 
» 1.0 
• tl86.8 

7S 52 
" •• 
21 2;5 
4t so· 
4-$ 06 
i ·IO 

1i53 57 
15 ss 

297 82 
2 !JS 
» 
., 

54 05 

i68 95 
511 
"08 

155 72 
11 86 
6 51 
» ti9 

585 so 
t 07 

74 95 
5:i 61 
18 46 
• 07 

35 79 

2 51 6.37 66 887 4.,1 12,7:55.2 6.96 
• ts rn 21 26 505.o s.se 
" ,, 22 ► 50 ,., 6. ï7 
2 00 S.!8 76 1,007 71 Hl,075.2 1:i.94 
• rse 9& ::-l!O 25 5,150.li 6.70 
» 89 rs 159 1.i1.i 1,785.6 7.82 
• 2 se , ms 50.2 7.8tï 
2:l 95 ti,724 58 6,669 68 114,491.D 5.S5 
• 80 89 98 41 1,617.8 6.68 
• t,6157 14 2,02IJ 91 35,142.8 6.-12 
,. -i87 so 1540 OIJ 9,71i0.0 5.60 
~ 2:,6 48 274 o, 6,129.6 5.56 
,, ,, 1.0 • t7 2.0 s.m 
" 122 ss HJO 40 2,4:51.6 7 .77 

4,210.s 111,001i.1 ti04.8 I 16,84!>-7 ll,070 Oll 

Bascoup •. - . 
i\laricmont et I'Olive. 
La V errcrie . 
Beaume •• 
La Louvière • 
Bracqucgnics. 
Bois-du-Luc • 
La Paix. 
Havré .• 
Obourg • 
Nimy. 

Tonux. 

S!l7 '1:/ 50 24 ltO,OS;3. 181 l!:!,080 Ul201,663.til !L09 

CHEMIN DE FER DE MANAGE A MONS. 

~Jarchiennes (Scimb.} 
Zone •• 
Bomerée. 
Hameau. 
Berzée .• 
Walcourt. 
Fairoul • 
Fraire .• 
;\lorialmé 
Thy-le-Château. 
Laneffe " 

To•rAux •• 

10.!J 
see.s 

-1.0 
261.8 

1,502.2 
6.6 

,, 
82.0 
21.-1 

rns-2 
4,'89.ti 

Hi2.!I 
a,598.1 
6,570.9 
2151 .3 
20-9 

1,602.2 
59.7 

2;:17.9 
167.7 

1.0 
:;1.0 
Il 

619.4 
1,187.!l 

" 
" 

• ,, 
45.0 

167.t 
+,807-4 

153.9 
6,479.5 
8,!111.0 
257.0 
20.9 

f,692.2 
59.7 
559.9 
253.!) 

2 72 
60 71 
• 25 

1;:;; 45 
558 os 

1 6:i 

" 
" 

20 50 
5 50 

2,002.5119,196.4 1,!JO-Vi 125,105.2 

11 G.f 
556 82 
H SS 

419 87 
'77 8.{. 
18 87 
1 156 

126 91 
2 98 

-t9 55 
12 56 

500 IH j 1,439 78 

• o;; s9 20 105 67 1,1s1>.2 t>-81 
2 m; 2,87a rn s.ssr 2, a7,505.2 r:1.11 
,. 106 26 H7 89 2,121:i.2 5.!.11:i 

50 07 4,869 48 5,58:l W 97,589.6 5.55 
!59 59 15,867 Q.( 6,7"2 ifü 117,540.8 tl.75 
• 126 70 f47 22 ~.1>54.0 s.st 
» fO 22 11 78 204.4 s.ze 
" 1,555 77 f,680 68 5J,07;U ti.,U 
" 10 150 15 48 2IO.O 6-42 
$ 228 74 268 tiO 4,ti74.S ti.87 
2 23 192 !O 212 21 5,842.0 1>.112 

01121 l?i,!129 25 17,96i 86 518,tiSVI ti.04 

2.0 

7.0 
24.8 
26-11 
112.5 

66.0 
20.6 
24-.2 
2.8 

CHEMIN DE FER DE L'ENTRE-SAMBRE-ET-MEUSE. 
201:i.4 

" 45US 
2,552.7 
706.8 

4,910.9 
27.5 
801.7 
467.!) 
489.2 
2tltU.i 

287. 1 110,632.1 

ss.o 
" 
7.0 
zo.o 
.{.().lj 

" 

" 
520.0 

~52.4 

«o.-. 
2,507-1> 
775.8 

ti,02~.2 
27.1', 
867-7 
488,11 

1,053.4 
2:;s.5 

61'i2. s l 11,5ït. 7 

n tiO 

:1 98 
6 20 
6 65 
28 09 
» 

16 ?iO 
!5 rn 
6 01', 
• 70 

1!5 42 . 
52 61 
fi4 97 
55 04 

568 45 
2 07 
60 20 
51:i 15 
56. 71 
Hl 18 

2 2:l 

,, 31> 
2 00 
2 05 
•• 
• 
» 

" 26 00 

l:ii 74 
• 

220 10 
1,672 84 

404 !):j 
l,561 iti 

8 ,A 
259 00 
511 40 
209 Sti 
815 41 

69 911 t ,05.~.81 li.76 

21!1.i 04 
t ,856 01 
466 6;; 

4,7:>7 67 
10 1lt 
5Hi 70 
5tH 68 
278 61 
101.i 29 

• " 4,4-02.0 ll.79 
55,456.8 ti.til:i 
8,099.0 ti.76 

87,223.0 ti-41:i 
168.8 6.23 

4,780.0 6_6() 
6,228.0 B.6/.i 
4,197.0 6-64 
1,708.2 6.i6 

71 80 707 76 

Résulals généraux. 1 6 ,liü!U j 41,703.ti 1 5,161.6 1 lil ,tfü.6 11,642 49 !3,15,.81 1 158 08 l55,liï7 2<Jl58,1>12.67l671,~45.8I !i.75 

52 63 17,1164881 8,467 071Hlf,297.61 li.60 



(i5) 

TABLEAU N° 9. 

TRANSPORTS ET RECETTES, 
JJ~ll POINT D'EXPÉDITION ET DE DESTINATION. 

ANNÉE f849. 

GROSSES MARCHANDISES. - PETrrE VITESSE. 
- aiiD<@l4 ,,_ __ 

DES S'fATIONS CONCÉDÉES VERS LES STATIONS CONCEDÉES. 

( EN 1RANSTI PAR LB& LIGNES DB L'ÉTAT.) 
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RELEVÉS GÉNÉRAUX. - SERVICE MIXTE. - ( Petite vltesse.) - Tarif n° 2. 
TRANSPORTS EN TRANSIT'1 

POIDS TAXt FRAIS FIXES. FRAIS l)UANTITt Produil TAXE •• 
STATIONS 2• 5• 

VAIIIADLES 
TOTALE llOüVEllENT N<tn:s 

i•• 2• 3'• ire ou ropport 
CATHGORII! C.\TÉ~OlllE C,\TÉCOIIII! • pu 

D'EXPÉDITION, cufoon1&. CA TF.GORIE, CATÉGORIE, TOTAL, • r • • 3ctalill!< • calculée. 41' fr,~ rui,blts 
,-iat.-llftt 

Uuoliaie,. 7iewimes. 5<e!llill,s & uuo:. 

- - - - - - - - - - - 
Quintau.,. Quinta"x. Quintnux. Quintaux Eranes. Fnincs. Francs. FrDflU. frnnes. Quiru .• lieues Centim , 

CHEMIN DE FER DE LA FLANDRE OCCIDENTALE. 
Bruges ..•.•• » 58.7 • 58.7 • 0 • 42 :17 42 17 845.4 O.0?l 

Roulers •.. , •• • 5.2 )) 5.2 " • • 5 !Hl 5 ti~ 71.0 o.o:s 

Iseghem .••.•• » 1.0 • i.O • " " f -J1 i il 22.2 o.o:s 

TOTAUX ••• , " ,)2.9 • 42.9 • D D 46 85 46 83 956.6 0.01) 

. 
CHEMIN DE FER DE MANAGE A MONS. 

Baseoup •.•.•• • 5,0 )) 5.0 JI • )) D 71i " 7/j is.o 0.01> 

îtforiemont. • • • . LO 114.6 • 11:;.6 " Jl D 79 89 79 89 l ,?!07.8 0.01> 
<· 

Ln Verrerie . • • . • 12.6 • 12.6 • • • 10 61S 10 61> 215.0 o.o:s 

Beaume ..•. , . LO St>.4 • 86.4 • D " 83 54 88 M i,7i0.8 O.O;i 

Lo Louvière • . • . 40.5 524.3 • 564.6 " • ,,. 5;:)1$6{. 3;i5 64 7,H2.8 o.o:, 

TOTAUX, ••• 42.5 1i59,0 )) 682.2 • • " 1i51S 47 555 47 10,700.41 O.Oti 

CHEMIN DE FER DE L'ENTRE-SAMBRE-ET-MEUSE. 
Hameau •.•... • 5.7 Il 5.7 D " ,, 0 92 0 92 -18.4 o.o~ 

Berzée •• , ••.• " 4.9 )) 4.0 " • • 6 86 6 80 157.2 0.01! 

\Valcourt •••• , D 126.2 • 126.2 • • " U15 56 Uti 56 2,907.2 0.01S 

?IJorinlmé ••••• rn.1 Ui )) 16.6 D • » 10 68 f9.68 595.6 o.es 

Thy-Ie-ûhâtenu, . . " f.0 • 1.0 • • D 0 211 0 21> !'LO 0.011 

TOTAUX •••• 11!.1 157.5 • Hl2.4 • • • :175 07 173 07 5,461.4 o.o:s 
. 

llésollals générm. 1:17.4 720.1 • 777.IJ n • >) 71fü 571 7;l1:I 57 rn,101., 1 o.os 
- 



(81) 

'fAnLEAU N° ·JO. - 
TRANSPORTS ET RECETTES, 

PAR POINT D'EXPÉDITION ET DE DESTINATION. 

ANNÉE 18i9. 

GROSSES MARCHANDISES. - PETITE VITESSE . 

••••••••• 

Des stations belges vers les stations rhénanes, 
Id. vers les statlens françaises, 

Des stations françaises vers les statlens rhénanes, 
et vlee-versâ. 



( 88 ) 

I\ELEVÉS GÉNÉRAUX. -TRA~SP0RTS I~TERNATIONAUX. - ûresses marehanülses. (Pet.ite vltesse.) 
TARIF N° 2. - I= SECTION. 

UEIJX 1 1 POIDS TAXt 1 FRAIS FIXES, TAXE QUAKTITt PRODUIT 
FRAIS 

IOYU 

1 •. 2• 1r• 2• TOTALS •• 
PÉRIODES, tnfoOB.IE CltÉliOB.18 VAl\l.\8LE5, par 

TOTAi.• calul!t. 
H 1 UTÉ~lll. OffGOllE. • • l!OUVUIEXT, \!IIDl-~m 

D'm'ÉDIYIOt I DESTIUtlOJ. 
8uati111es. 5Ulltimes. 

- - 
Fr:es. 1 Fra:u. 1 

- 1 QuiBt~i~uu I ci:im. Quintaux. Q11in1aux. QuintauJ. Frants. Francs. 

- 

SERVICE BELGE-RHENAN, 
PAR HERBESTHAl : 

• ~ ftt janv. au {cr juill. . • IZ,395.8 .. " » ii,91999 243,4ai .tl 7.36 "' )""""''.. I '"""'""'. 1 . li -, d. 40,~.9 Ll,201.1 42,130.6 3,?14. ~ r.oœ 34,40i 76 37,832 13 1,1-19.0W.3 3.'.!3 'a rr JUI • au a ec . 
Ë . \ 1« janv. nu 1., juill. • • 16,101.7 .. .. » Zl,502 9i 360,w3.Z 6.52 
,.;, .rltct1:1ncs.. Belges ..•• ( i . 11 ~l d. 

18,o;!).2 m.o 18,SU.:? 1,-i-15 01 22 1.:1 14,262 28 15,730 04 285,2-15.tl 5.50 •• JUI • nu .) CC, 

✓

Toto.ux, année entiêre.. ... , .....•. 1 S<J,,741.3 1 1 1 1 9~,98" 1i 1 2,039,281.7 1 4.66 

SERVICE FRANCO-BELGE. 
PAfl QUlt\lRAIN • 

. , ier janv. au Hi oct. • • 7 ,:!98. 6 n 13,328 37 179,655.7 i.li~ 

"')"'"""" Françaises. ( i!:i _1 déc l,862.7 40.0 1,002.7 149 02 2 00 38,372.:1 3.39 ~ oct. au ï> • 1,161 17 1,302 19 
~ 

1 
~ {cr janv, au H.i oct. . • 15,501.7 .. • 20,401 40 270,6~0.6 7 .51 

t; françaises. Be ges •••• 
6,003.8 G,053.S -184 3'.! (l,!126 59 6,010 91 110,531,S 5.4~ ( 1:1 oct. au 51 déc. • " 

PAR MOUSCRON : 

. ! •. janv, •• " "''î , ·~·· \ "·'"' 1 . . l . 7,026 0~ 74,392.0 9.4~ 
~~belges ..•• Fmn ,ses. ~ . ça Hl oct. :m al dcc. 17,658.5 17,507.5 1,41'.! 67 7 /,S 4,,67 35 6,187 47 158,911.7 3.&9 

~ {rran~iscs. , i <r janv. nu Hl oct. • 1,749.3 t> » 1,667 52 ':!O,w-ï.O 8.22 
Belges .•• · ! 1,268.1 101 44 " 851 3a 952 79 17,007 0 5.59 il> oct. au 31 déec. 1,268.1 

Toiavx, année entière .••.•••••• , 1 1 1 
61,596.31 

1 
1 1 56,896 70 1 870,018.7 1 6.5'.I 

SERVICE FJIANCO-BELGE-RHENAN! 
PAR MOUSCRON, OUltVRAUI, HERBESTHAL : 

. { frr janv. au SI oct. . . 9,328.0 " " » 27,462 41 469,100.0 5,85 
~ rhénanes .• Françaises. 

f•r nov. nu 51 déc. . " 3,601.0 .. w h 5,401 50 180,050.0 3.00 

~ l françaises. RI é { ier janv. au 31 oct. . • 10,159.0 " » ,, 29,882 65 507,950.0 5.88 
1 nanes , 

fer nov. au 51 déc. • . 3,721.~ • » ~ 6,582 25 186,075.0 3 00 

. 
Totaux, année entière.. .•.•.••••• 26,809.5 68,328 81 1,343,175.0 5.0S 

.8E&VIC:ll8 UfTJlJUfATIONAD'% P.É11l'Uf;,... f 1 1 18-6,148.1 1 1 1 1 220,210 641 4,2a2,m.4 I s.rn 



('39) 

TABLEAU :N° H, 

TRANSPORTS ET RECETTES, 
PAR POINT D7EXPÉDITION ET DE DESTINATION. 

ANNÉE 1849. 

GROSSES MARCHANDISES. - PETITE VITESSE. 

DES STATIONS DE L'ÉTAT ENTRE ELLES. 

{PAR LBS LIGNIS DB L'ÉT!t 11t LM LlGNM CONCBDÉ&S.} 
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RELEVÉS GÉNÉRAUX. - SER\"ICE l~TÉRIEUR. 

~ 
POIDS TAXt FRAIS FIXES. FRAIS 9UAIITITt Prodoil TAXE oc 

STAîIONS \"ARIA BLES 
TOT ,\LP. JIOCl"EllEST :SOUJ 1re 2• Se ·J re 2• 5e 

C.\TÉGOIIIE CATtCOIUli:: CATÉGORIE • uunpporl r2r 
caltalh. -'ts !ni, tll"W!ts DlEXPÉDITION, CATl!OOl1lt, CATÉ(ôOftlE. CATF.GOIIIE. TOT.AL. • • • 3 CfflÜIP.I. ~&iet.-w 3:0 a1ti11ts. !Stt•d-. 10, ••• ,i-. 4 l-1 •.u:.I:'.. 

1 
- - - - - - - - - - - 

Quintaux. Quintaux. Quintaux. Quinl3UX, Fran<1. fnncs. Franes. fnnu. f'nn<J. Qui111.-licuu Ctnrioa. 

Bruxelles (Nm·d) . • 2:!5.$ 22.6 . 248.4 m u 1 3 39 . 91 61 16:? 94 3,060.3 5.32 

Jd. (A lléc-Vei·te). 213U,7 42,202.8 16,971.5 61,469.0 69441 IJ,330 64 l,G97 15 2½,390 67 33, Il~ 67 813.lln.3 4.07 

Id. (J/ù/1) .•. 5~5.G 27,4ï0.5 W,SOï .3 'lï ,Sï3.4 160 &~ 4,1'.!0 i9 1,96G ï3 15,W. 39 21,!;34 ~ Sl~,fs7!1.7 -L:!1 

Vilvorde •.••• 19-i.5 2,682.4 932,6 3,S0!>.7 5'l 35 402 3ï 93 :?8 MG 29 1,140 29 19,513.0 ~.!tl 

Malines •••••• 1,7~3.3 28,276.0 G,:¼2.0 36,EGl .3 522 !.'9 4,2H ~6 6St :!O 10,lSG N 1:,.0..;.:; 50 :!3'J,5Gf.j 4.60 

Duffel. •...•. ?19.2 ,UG.S 300.0 l,3J6.0 65 i6 11!1 54 30 00 :?:!l ;.1, 43i ~ 7 ,:191.3 !1.91 

Contich •••... 13.8 10.4 Il ~-,.'.? -4 J,l 1 56 . G 02 Il i:! :!00. 7 !U~l 

Vieux-Dieu .••. 7.2 0.0 " 10.2 2 IG l 3~ • 5 37 8 S8 179.0 .].00 

Anvers •...•• 6,4i6. 7 11,885.0 13,287.2 91,648.9 J .~3 01 J0,7S:? S8 1,328 i2 58,i9.$ fi.) 72,8~0 30 1,%0,S~.O :'Li:? 

Id. (Escaut) •. 1,037.5 55,0i6. l S,4Zi.l fi4,j3/i ,7 3ll :i.; 8,:?r,J S5 11-12 Il 47,!?!,'a 43 57 ,:JG~ :J,\ 1,~,4,;1.0 3.5!l 

Cappelle ....•. 32.5 641,7 5&1.6 J,~5.S 0 75 !l6 27 56 10 332 78 -4\1-1 06 11,0'1.?.7 4 •. ',G 

Londerzeel. • . • • 4,5 59.4 . 63.9 1 3,, 8 !>2 . ti .;s lt ï.'; ~,1:.0 i. ï~ 

i\Inlùercn ••••• 145.8 4C6.0 . 612,7 43 7~ .0 03 . 132 99 1-16 7G •i,~:SJ..O 5.$7 

, Buggenhout • . . . 18.7 130.5 . J.19.2 5 61 IO 58 • 13 51 :;s 70 ,l:-.0.3 S.50 

'fcrmondc , . . • . 495.l 1,525.1 2,624.0 4,6-15.I 148 !,J 2'.lS 83 262 49 1 •. ~05 ï:? 2,015 r,; ,G,~7.3 4.37 

Audeghern •..•. W.4 5S2.6 250.0 !li4.0 <12 /,2 87 41 2j 00 3:?S il /.S.1 5-1 I0,95i,0 ,Ut 

Wichelen ..••. 17.0 J0.3 . 36.3 5 JO 2 6!1 ,, 4 18 12 17 l3!U 8.14 

\Vcllcrcn ..... 281.5 l t243.7 " J,525.Z 8-1 45 181; 59 . 393 59 66-1 5.1 13,119. i 5.0i 

lllcllc • . . . . . . l.O " . 1.0 • 30 Il • • OJ ":J;J 1.0 :tl.00 

Gond ••••.•. 2,590.9 45,';'7!?.5 G, 117 .4 54,41!0.8 777 27 6,865 Oi 611 74 20,63-i 0 :!S,~9 39 &Si,SU.ï 4.:?0 

1 Landeghern • , • . 22.5 481.3 " 503.8 6 75 72 ~o " lai :!G 1w2, J,Si5.3 8.01 

Hansbeke .•.•. 3.5 117.5 " m.o 1 05 17 63 " JI 6ï 3035 3.59.0 7.60 

Acltre ....... 121 .8 3,a;s.o 83.6 3,5M.3 36 54 506 85 S 36 !l!Y.!95 l,54~ 70 3.1,008.'.I 4 67 

Bloemcndacl. ... 5.1 591.3 312.0 906.4 1 53 8S 71 31 20 22340 344~ 'i,.446:7 -1.63 

Oostcamp •.••. " Il • " . . ,, • • . • 
Bruges ..•... 1,005.0 3,.'J22.2 39; .5 5,8U.'l 598 50 513 3!) 39 75 2,369 il 3,521 3S 7S,9'J0.3 -l.46 

. 1 ld. (Bmsi11) .•. . 219.0 949.0 1,16$.0 " ns;; 9~ 90 161 ,10 :!59 15 S,3SO.0 5.37 

Jahbcke . . • • •• 4ï .3 200.7 02,& 43).6 H 19 ~i !17 !) 26 lli 25 155 67 3,008.3 4.;s 

Plasscbcndacl. • • . 14.J 463.0 I3i.O 615.0 4 :!.1 69 59 13 70 134 !17 ~'.!2 4~ 4,4W.O 4.95 i 
1 

1 



( 91 ) 

- (Pelile vltesse.) - Tarir n° 3~ 

POIDS TAXt FRAIS FIXES. FRAI~ 1 OUANTlît Produit TAXE Pl 

STAtIOXS i re 2• 5• 
V,11\1.lllJ.ES TOT,\ L ~; .IIOUYEllE~T :10\1,'C ire 2• 5• cuir.on,~; CATtGOQlf. c.uüo1m: • 0111•1•t>Orl l"'t , 

CATiGORIE, CATJ'.GOIIIE, CATiGOftlE, TOTAl., • ., • 3uuuniu t3ltul&. 4H !'nls un~lts 
'111Dt.~htlt D'EXPEDITJON. 30 «Dlitlt!, !5ccutiLDts 10 !IDhmts. >. t.\ 1nn. - - - - - - - - - - - 

Quintaa,. Quintaux. Quinrnu,. Quinlou,. Franes. Franrs. Fraues fr•nu i'r•ncs. Quint.•licu~s Cl·niim. 

Ostende, 3,197.7 44,406.9 4,732.7 52,337.3 959 31 6,061 0i 4i3 2i ~6,667 02 31,761 57 SSS,0.IO.i :l.91 

.N'azarclh 2.0 6.0 " 8.0 • 60 IJ U'J ,. "63 2 13 21,0 IO. li 

Deynzc •. .. 62.7 2,101.4 f00.2 3,054.3 J8 1H 323 n so 02 7:,0 71 1,178 '.?il 2$,023.7 4.il 
1 O!sênc .. is.n J> . 18.0 5 40 » " 2 70 8 10 00.0 9.(;() 

\Vot'rc0hem • .. 70.5 2,030.8 613.7 3,815.0 21 15 439 ~4 81 3i 06i 39 1,500 53 32,246.3 4.68 

Ilaerlcbcke .. 85.6 1,775.8 1,041.5 2,900.9 25 6S W030 104 1.; C3S 17 1,034 3~ ~l ,2i2.3 -1.W 

Courtray • r.soa.o J9,!l77.l 1,184.5 22,006.6 481 50 2,691 65 JIS 45 7,431 OS 10,923 56 247,732.7 4. il 

llfouscron . 27.2 12,671.0 3,021.1 15,720.2 8 113 1,900 83 3oz 11 9,571 so ll ,i63 O!l 319,006.a 3.00 

Nechin .. 0 2,337.0 197,0 2,531.0 • 350 57 19 70 447 43 617 70 11,914.3 5.43 

Templeuve .• .. 2.0 2,IJ75.0 1,390.4 3,467.4 • 60 311 26 139 04 559 2S 1,010 16 16,~2.0 5.4:? 

llaecht . . 19.0 2,460.0 2Jl.0 2,739.0 5 70 3i0 35 23 10 524 41 923 56 17,480.0 5.:!<J 

\V cspelner , . " 
,, . " ~ . . " . " " 

Louvain .• 1,528.8 23,800.2 S,819,4 31, 148.~ 4:iS,64 3,570 10 581 04 9,817 00 H,4;,q 64 3~,265.3 4.40 

Jcl. (lhmi11) 6,0 '.!8,597,9 10,804.9 99,408.8 1 80 4,:!69 72 7,080 49 3i ,393 74 48l70j ï5 1,210,4:;s.o 3.91 

,. crlryck • 88.!) 2,912.7 3,639.9 6,641.5 26 67 436 91 JGJ 09 J ,ï!l9 93 2,627 50 59,097.7 4.38 

Tù-lemout . • • 990.7 H,481.G 119,050.i 135,122.7 207 21 2,17230 11,965 CM 42,692 74 57,127 29 l,4:!-3,091.3 4.01 

Escnmcl .•. 14.1 9'.!3.5 976. 7 1,911.3 4 2.1 ns SJ ~7 67 561 27 SOI ï2 IS,iO!l,0 4.29 

Landen •• 120.0 4,3-14,0 50,755.0 61,219.0 36 00 651 63 5!9;5 59 17,6!J9 07 21,302 2a 559,969.0 4.13 

Velm. .. !l.9 59.3 250.0 319.2 2 97 5 90 25 00 30 72 67 59 1,024.0 6.60 

Saint-Trend .. .. 13~.3 29,148.3 48,136.4 77,4M.0 t,1 79 4,3i2 20 4,815 64 29,8-33 76 39,063 39 9.4,458.7 3.03 

Cortenhosch • . ,, .. . . » . " . » " . 
Alken. . .. 33.4 410.1 219.0 662.5 10 02 61 51 21 co !):; 18 1S8 61 3,172.ï 5.!14 

] Hasselt •• 203.8 9,729,0 920.6 10,853.4 61 14 1,459 29 9:? 00 4 ,8:?2 51 6,435 00 160,750 3 4.ùO 

Gingelom •• 3~.6 2,393.4 4,162.5 6,589.5 10 08 359 01 416 .26 J ,4~9 26 2,2H 60 4!J,6i2.0 4.5S 

Ilosoux .. . . . 20.1 3,817.1 6,271.:! JO, 108.4 6 03 5i2 59 627 12 1,421 46 2,6'.!7 :?O· 47,352.0 5.51 

Waremme. .. 103,!) 42,376.0 14,603.6 57,233.5 31 17 6,3:;6 4i 1,430 36 17,021 4i 2-l,S89 44 567,382.3 4.3~ 

Fexhe, ... 51.2 1,062 3 13,939.2 15,052.7 15 36 159 36 1.393 92 6,344 53 7,913 17 211 ,4&4,3 3.7~ 

Ans •••••. 41.0 5,607 .s 42;,015.7 430,694.3 12 30 841 20 42,504 57 111,803 73 15:;,1r,1 60 3, i26, 7~1 ,0 4~i'I 

Haut-Pré • .. 25.6 1,548,6 62.058.1 6'.J,612.3 7 6~ 232 S2 6,:lro 81 •~,745 29 21,191 lO "491,509.7 ,.:11 

l 



l ~•4. J ( 92 ) 

RELEVÉS GÉNÉRAUX. - SERVJCE INTÉRIEUR. 

POIDS TAXt FRAIS FIXES. gUANTITt 
Produit FRAIS TAXE H 

STATIONS VARJ.\BLES MOUV.1!31ENT JIIOtU' 
i"" 2• 5• 1•• 2• 5• TOTAl,E ou rapporl 

cntco1.u: CAT.ÊCORlll CA'H:GORIE A por 
taltulée. dts fnls urJ,blts 

D1El.PÉJ)lTION. C.l TÉllOIII E. CATiCOIIIE, CATfCORIE. TOTAL. • • 4 3C11Dlimts • ,a1nt.-llm M,niti..,.. Ht<ttil!ts. l~ tullees. J.LAUU., 

- - - - - - - - - - - 
Quinll>u,. Quin1aux. Quinlllux. QuinlllUX, Franrs. Fronts. Francs. Francs, Francs. Quint,-lieues Ccnlim. 

Liége ••••••• :!,!49.7 163,497.~ 301,412.5 4i2,059. 7 644 91 25,274 91 30,141 23 183,470 57 239,531 64 O,ll5,6S5.7 3.02 

Jd. (Heme) ... 310.9 IZ,102.6 165,466.9 177,680.4 93 27 1,813 dl J0,540 GO G0,673 82 70,1:?fl 19 2,022,400 1 ï 3.01 

Cliênée •••... ::!,527.6 5lJ,172.8 Jai,557 .8 :?l812ll,8.2 758 28 8,720 01 15,755 78 64,483 77 89,723 8-i 2,119,459.0 4.17 

Chaudfontaine ••• 5.3 83.J ll,79'J.O ll,687.4 l 59 1247 1,179 90 3,39:i 15 4,560 Il 113,171.7 4.00 
1ll'OOZ•Â\"al. • ... 27.6 391.5 4,120A 4,MS.5 8 2S 58 72 412 94 827 00 1,307 54 27,586.7 4.74 

Î\~$01l"\"OUX , , •• 85.6 480.:. 12,79-i.8 13,360,9 :2.S 08 72 O'J 1,270 48 J ,099 67 2,476 92 36,655.7 G.7G 

Pepinster ••..• ,.o 1,.267 .o 92,929.4 9-1,!!0l.3 l 47 190 06 9,292 94 JJ,457 90 ,20,9-12 37 381,930,0 5.48 

E11sivo.l •••••• 38.0 4.6 42.3 85.8 ll 67 • 69 4 23 04 76 81 35 2,158.7 3.,7 

Verviers .••... 58.l 10,965.!I 62,0il-l.7 i3,018. 7 17 43 1,644 93 6,205 47 34,039 95 41,907 78 1,134,65$.0 3.69 

Delhain ••..•. i.6 407.1 64,066.3 64,481.0 2 28 61 06- 11,406 fl3 13,513 :?2. 19,983 19 450,440.7 4.44 

Ir.:irbes&bal. • • , • 638.9 12,760.2 ~1,477.0 !?65,076.1 Zll 67 1,914 03 :?a,147 70 68,157 08 05,470 48 2,271,002.7 4.2(} 

Rt1ysLroock • • • • 1.0 Bl-i.11 4'0.0 1,285.0 • 30 125 JO 45 00 281 01 452 31 0,397.0 4.81 

Loth . ~ . . . . ' 4.2 34.0 • 38.2 1 26 5 10 " 2 29 8 G5 76.3 !Ut 

lfal •. ...... 50.9 4,191.0 8,800.4 13,0.18.3 15 27 628 69 880 64 2,868 70 4,393 30 95,623.3 qg 
Lembeke .•••• , 4.-1 2,299.2 4,581.6 6,SM.2 J 32 344 89 4:18 16- 1,œo 28 2,493 65 56,309.3 4.43' 

1'uùisc. . • • • . . 502.7 7,9-15.~ 8,478.4 16,926.6 150 81 1,191 88 817 84 4,~f>4 30 6,444 83 141,610.0 ~.51 

lr.ennuytres • • • • .. • 2-i,968 • .li 24,983.4 • • 2,498 84 5,059 67 8,458 51 108,655.7 4.26 

Braine-le-Comte • • 53.-1 3,SG0.2' 5,667.5 0,281.1 ie O'.! 53-i '.li 566 75 2,145 24 3,262 OS 71,508.0 4.56 

Éc:aossines. • • • . 38.0 10,1'.!G,8 150,0SS.6 lC0,253.4 11 40 1,518 96 15,008 86 43,868 94 60,40S 16 1,462,298.0 4,13 

Hanogc .•.••• 78.2 -60,00.i.1 55,308.7 95-,391.0 23 46 6,000 70 5,530 87 33,444 23 44,999 26 1,114,807.7 4.04 

Gouy-le-Piéton. • • l!i.2 234.6 46.6 295.4 4 26 35 16 4 66 142 51 186 59 <i,750.3 3.93 

f"ont•à-Cclles ... 8.8 Ji0.8 Il 179.6 2 &i 25 62 • 46 3-i 74 60- 1,544,7 4.83 

Luttre ..••.•. 0.7 2,-S62.2 3,6i9,9 6,186.8 13 41 369 33 367 99 I,Brn 59 2,570 32 60,653.0 4.24 

Gosselies ... - . 1,011.7 61,435,0 82,834.2 155,0S0.9 303 5J 9,215 30 9,263 42 59,616 41 78,398 M 1,987,213.7 3.95 

Rou:< ••••••• 368.9 3,92;;.2 129,782.1 134,076,2 JlO 67 58S 79 12,978 21 54,0ï? 12 67,754 70 J,802,570. 7 3.76 

Mnrchicnne,. . . . 706.9 56,595.6 36,,31.2 93,733.7 212 07 8,489 50 3,G-13 12 38,371 40 50,716 09 1,279,046.7 3.97 

Charleroy ••••• ~.9 37,224.J 180,856.4 219,015.4 280 47 5,583 59 18,085 64 110,428 24 134,377 94 3,680,941.3 3.65 

Cluitclineau • • •• 225.2 ll,987.5 193,977,S 116,190.5 67 56 1,798 08 10,397 78 36,849 91 40,113 33 1,228,330.3 4.00 

Farciennes. • • • • 3o.O 911.0 180,9 1,121.0 9 80 136 64 18 00 673 8& 837 52 22,462.7 3,73 
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- (Pelit.e rltesse.) - Tarjf n° 3. 

POIDS rut FRAIS FIXES. FRAIS OUAIITllt Proùnit TAXE H 

STAflONS ir• 2• 
UIUUL.ES 

TOTALF. 
l!OU\'E:11.t.~1 JfO)t.lll 

t•• 2c 5" 3• oun,pporc 
c,.TtGOalE C.lTÉGOSIE CUÊGOIUE • pat 

D'EXPÉDITIOl'f. CUÎGOIIIE, CUEG01l1. C-'TÉGOIIIII, TOT.A.J.. ~ ~ ,. 3 tttr.tl. cakul«. 11srr11rnm11t.1 
1oibt.•hffi ·---· u,ta11 •••• H«allalo. AUIASl. 

- - -- - - - - - - - - 
Q1>intaull. Qiiuiiaux. Qainr.aiis. Quintaux. Fran<1. l'ranes. francs, Francs l'r:>n<5. Qui11,.-Hc11os Ccnlim. 

1 

TQUlÏllt.'S •• . . .. :?8'1A :?S,ffl.6 9,832.6 311,608.6 ll6 :!:! 4,273 33 983 '.!6 11.~ 93 16,&2 74 383,664.3 ~.39 

Auvelais •• . . .. - IO.J 19,9 . 30.:? 3 O!I :? 99 ~ 7 14 13 2:! 238.0 ~U5 

Mou.stiC'r . . . . . 19.7 ~:!.5 . 332.2 '.!3 91 :!ï 87 . 46 i>i JO~~ 1,652.3 6 98 

Flort>ffe ••••. :15-4 1,780.3 :?,013.3 3,819.0 7 6:! '.!67 11-1 :!lll 33 'J'JS 15 l .474 li 33,291.7 4.~3 

Namur . . . . :?M.2 33,183.7 6!f,&.s:?.5 llB,ll0.4 85 '.!6 4,9i7 -lS fi.964 :?J -14,555 43 56,!°)SZ 42 l,t65,18l.0 3.Sl 

Jtl. (.tfeir,t). . . 8,914.1 U,3:?3.5 51,23ï.6 . 1,337 13 -~.:?.12 35 :!6,'.!69 :?5 31,638 73 875,641.7 3.61 

Seiguies. . . . . . •~-1 36,793.8 74,630.6 ll1,1i4.i ~03 5,519 01 7,483 08 30,670 74 43,il7 69 l,02:!,338.0 4.:!7 

Jurbise . . .. •. .. . 97.• 2,035.1 17,810.3 19,0.2.S :!9 22 31.1:-, 21 1,781 03 4,~o 11 6,:155 63 J0,337.0 4.50 

Lens . . . . J2.8 J ,306.1 1,95-1.1 3,301.0 3 8-1 111:; GO 198 41 ns 61 J,116 46 2.J,W3. 7 4.66 

Brugelette. .. .. . ~ • 524,l 5,274.1 5,7!16.:? • i8 GO 527 41 1,319 :!O 1,925 21 43,973.3 :..38 

Attres .. .. 7 ~5 29$.4 10,~.o IOJ!Si.9 ~ 1:, -i4 30 1,035 50 '.!,SOI 51 3,866 56 ll:l,383. i 4. 16 

ftloffies • .. . . . 6.1 3,413.4 8,219.9 JI ,639.4 1 83 !ill ~ 821 !19 :1,;:io 5G 5,000 36 12-1,332.0 1,.01 

Ath .. . . .. 418,3 4,124.8 6,6!1i .1 11,zw.r, 1~ 49 61S il 669 i4 3,ï:!3 26 5,137 :!O l:U,108.7 11.M . 
Ligne .• .. 4.3 106.5 8i9.2 1,5"..0.0 l 29 105 96 Si.92 313 68 508 85 10,456.0 ,.87 

Lcuae •. ... 39-t.S IIJ,961.5 7,:w:J.6 18,665.9 118 44 l,1¼4 18 730 96 6,089 02 8,58:! 60 202,967.3 4.23 

Bary •• ....... 4.2 40:?.4 J~.o ';31,1; 1 :!li 60 37 3:t 50 li2 64 26677 5,7>4.7 4.64 

Havinnes •. . . . . . . " . .. . . " » " 

Tournay .•. .. ï7!>.:? 16,885.5 70,:t!A.4 $7,S,'\5.l 232 56 2,532 84 7.02.! ,'.4 IG,391 35 26,179 l!l 546,378.3 "· ;9 

Mon~ •••• 513.l 26,i96.7 13,453.9 40,763.7 153 93 4,019 46 l,31~ 39 l:i,892 81 21,411 59 5.2'J, i.:0.3 4.0, 

Jemrnapes .• .. 26.9 735.1 139,303.1 140,065.1 8 07 Jl031 13,~31 30,959 \Il 45,000 60 1,031,937 .o 4.~G 

Salnt-ûhislain • • 156.7 5",170.6 50,9~2.3 56,269.6 ., 01 775 66 5,09-1 23 22,079 Il 27,996 01 735,9i0.3 3.bO 

Boussu •.• 152.7 1,566.1 1,262.1 2,980.9 45 SI 234 91 126 21 1,r,00 92 2,013 85 53,564.0 3.76 

Thulin ••••. Zl.5 869.6 52,3i0.3 53 ,26.1.4 ;~ 130 47 5.237 03 3,958 38 9,362 93 1n,Ma.o 7.04 

Quiénain .. :?.3S.6 6,639.6 312.0 7,190.2 71 58 m !15 31 20 3,21!i il 4,333 -14 107,82-1. 7 4,G2 

Touux •• , ' 41,008.4. l,~,136.8 3,""3,136.4 4,734,281.6 U,302 52 187,522 82 344,313 Gt 1.599,322 95 2,143,461 93 a l,310,76J.8 4.02 

1 

24 





ÎADL&A.U N° 12. ---- 
TRANSPORTS ET RECETTES, 

PAR POINT D'EXPÉDITION ET DE DESTIN.&.TION. 

ANNÉE 1849. 

GROSSES MARCHANDISES. - PETITE VITESSE. 

DES STATIONS DE L'ÉTAT VERS LES STATIONS CONCÉDÉES. 



[ :.X• 4.] ( 96 ) 

llELEVES GÉNÉRAUX. - SERVICE MIXTE • 

.. 
POIDS TAXt FRAIS FIXES. OUAIITITt 

Produit FRAIS TAXE ~- STAllONS VARJ\ffLES JJOU\"UIE~T :icon:r 1re 2• j re 2• 3• TOTALY. ou upporl 5• 
C~TÉGORIE CATÉGORI~ CATkGIJalE 

,. I'" caltai&. d" frils 1u1ûlts D~.EXl~ÉDITION. CATllGonu:. C\TJ'.GORIE. CATÉGORIE. TOTAL. • J A • :Jctoliœu. 1ei1t.-Ut1t Srtaumu. IJl(fllim,s lcco:1aa. AU U)f. 

- - - - - - - - - -· - 
Quintaux. Quintaux. Quinroux. Quint>IJX. Francs. Francs Fmncs, Frnn<i. Francs Qui,u.-litu~5 C:tot1u~. 

Bruxelles (N01·d) • " ,, 
" )) " . » . » " " 

lù. (A lléc- Verte). 36.0 1,009.2 2,949.2 3,994.4 1 rn 84 79 138 37 1,853 40 t.078 3~ GI ,780.0 3.36 

Jù. Plirli) . 2.0 5,1163.o 2,362.2 7,967.8 "10 420 28 ll8 11 2,177 77 2,716 26 72,502.3 J.74 .. 
Yilvorde .. " . . " )) " " . " " " 
Malines. ' 331.7 960.0 l,:!!H.i " 24 88 48 00 565 Jâ 638 03 IS,S3l>.3 3.:l9 

Duffel. .. • 1.4 " l,.l ... n JI >) ,, !,7 1, ;s 223 3.:,o 
Contich •. . ,, 

" " )> ,, >) " » " " 
Vieux-Dieu . . " " " " )) " )) . " " 
Anvers . 1.0 :!,879.0 512.J 3,392.l IJ 03, 215 92 2!1 55 l,972 70 2,2U 2~ ti5,i56.7 3.37 

lù. (Emmt) .• 1.2 455.7 !4!1.8 612.7 » J6 34 16, 7 49 3'14 2J 416 26 J:?t4',!,.0 3.34 
; 

Cappelle .• • » . " .. 
)) " .. " " " 

Londerzeel. . . . . . . . )) )) " " " . " 
Alalderco • • " . " " " » .. .. " . 
Buggenhout . .. " " " . " " " " " ., )) 

Tcrmondc. . . " 63.8 770.1 833.9 .. 4 77 38 51 381 33 421 Gl 12,71 t.o ~.34 

Audeghcm. . . . 362,6 4.l.0 407.6 )) 27 19 2 25 171 19 WO 63 5,;o 1,:i 3 52 

Wichelen. . )) " " " " » " " " .. . 
\Vcllcrcn . " . . . n " • " " " . 
lllclle. .. " " " " )) . )) " )1 ,, n 

Gand. .J 6 ;. i-( , '., · -bÎ~ 2;oio.~ . 1;010.8 ', 3;1196.2 ".!!s .. '· 
1 ,5411 29 ' 1,797 78 &1.6(1°1.; 

.. do 'b ,'98 53 :i 4~ 

Landeghcm • " " • h " • " " » • " » 

Hansbeke . . >• " . " b » " . " " 
Aeltre .• " . " » " " " " " " n 

Bloemcndael. " . )1 " " " " ., 
" " >• 

Oostcamp , . . " " " " . . . " . 
Bruges .. " . " " ,, 

" " " " n • 
Jd. (Bassin), . )) " " ,. . )) " " " • . 

Jabbeke. . ,. 386.5 l&l .4 569.9 " 29 13 9 07 34 !!O i2 40 1, 140.IJ 6,35 

Plasschendacl. . 1.0 J ,4~9.2 4,523.9 5,9î4, I ,, o.; 108 G8 !!21i 20 540 02 11ïli 9;; 18,000.7 4.86 



( 97 ) 

- (Peüte rltesse.) - Tarff n° 3a 

POIDS TAXt FRAIS FIXES. FRAIS· TAXE 
OUAHTITt Produit . •• STATIOKS 1•• 2• 5• 

VAI\I.\BI.ES .UOUVBIIIINT JfOrt:,i fre 2• 5• TOTALll 
CATÉGORIE CATl!COnlE CATEGORIE • ou rapport par 

»~EXPÉDlTJOl'f, C4Til.OBII!, CATÉGOIIE, CATÉCOaJE, TOTAt.. .. 1! ei:u111.s. • 3mlimts. calculée. du lnls miables 
qulP!.•lleae Suatl1111. 5 etallme,. J. L.l 11.u,. - - - - - - - - - - - 

Quinlàux. QaÏDl3U%. Qulor.aux. Quiocoux. Francs. Francs. Franu. Francs. Francs. Quint-•lieues Ccnum, 

Ostende. . 192., S,405.1 23,421.6 3:?,019.~ U 63 f,30 38 1,171 16 4,092 7i 5,903 9~ 136,425.7 4,33 

Nazareth .. a • . . . . . n n u 

Deynze . , • 4.9 . 4.!J . n 36 " » 74 l 10 24.7 4.4; 

Olsèue . . .. • • • • . . • . . " )) 

,v sereghem . 1.0 162.7 • 163.7 "05 12!!0 . 14 68 26 93 489.3 5.50 

JiacrJebekc .. 8i.3 . 37.3 . 6 55 . 2 62 9 17 87.3 ]0l50 

Courtray . . . 2.2 l,227.ll 1,2'.!9.i • • 16 61 37 805 39 866 02 26,M0.3 3.2.l 

.lllouscron • , . . . ~.3 867.0 1,:189.3 . 39 lG 43 35 91 10 173 67 3,038.7 5. i2 

Nechin . . . . .. • • • . . " • . . n 

Templeuve,., . .. 67.3 42.2 10<.l.5 • 5 0~ 2 11 16 42 2.1 58 :;1.7 .3 4.31 

l!aecht . . . . • • . . " . • )1 

Wespclacr .. . .. • • . • " . • » » " 
Louvain. ,. 150.9 . 150.0 . 11 30 • 86 04 08 24 2,898.0 3.39 

ld. (Bauin) . 43.2 390.0 433,2 . 3 24 ig 50 270 30 293 04 0,010.0 3.25 

Yerlryek . . . . . » • . • . . " » 

Tirlemont. . . . . • • . • • • . • • 
Escmnel. . . .. • • • . . . u . .. • 
Landen. . . . . . » ,, " " . u " " 
Velm. . . ,, . . . . • " . • . " 
Saint-Trond • . . . . . . . . . » . " » 

Cortenbosch . . . . • . . • • . . • ,, )) 

Alken. . . . . . • . . . . • • ,, » 

Hasselt • . . . . 451.0 D 451.0 • 33 82 • 392 37 426 19 1a,019.o 3.26 

Gingelom ••••• • . . . • . • • . . . 
Rosoux • . . . • . . ~ . • • " . • • • 
Waremme. . . . • . • . • . . • • » ,, 

Pexhe •• . . . . • • . • D » • . ,. . 
Ans .• . ... " • . • • » • » ,, » • 
llaut-Pré ••. . • • ,. . • » . . " • » 



[ N• 4. ] ( 98 ) 

RELEVÉS GÉNÉRAUX. - SERVICE MIXTK. 

POIDS TAXt FRAIS FIXES. QUANTITt 
Produit FRAIS TAIE " STA1IOMS Y.UUAILES IIIOIIVl!NIIIT &GUI 

i« 2• 3c 1" ~ 5e TOT.UI! ounpporl 
cn.iaoa11 C.lTiGOIIE cut1:o.,_1 • par 

ci!taUe. Ctsll'li!tafl&MU 
D'EXPÉDITION. CniGOIII!. C.\TÉCOalt, c.uicoa11. TOT.AI.. • 1 .• • 3œaU... glaUIM Sad-. 1;:Cllallao. , ....•... u.,a.1.n. 

- - - - - - - - - - - 
Quin1au1. Quin1aua. Qui111aai. 4lain1au1:. Fnu,c,. Fra11c1. Fraou. Franes. Fra ne,. QuiE1!.-lie1m Cenlim. 

Liége .• . :?ll.7 J ,380.9 Sl$.3 2,221.9 l:!11 103 5& 40 17 2,333 13 2,478 ;5 77,711.0 3.19 

Jd. (Mnue). . . . n . . . . . . . 
Chênée ••• .. . 76.9 . 74.!I . ~ 61 . 73 46 79 07 2,4.48.7 3.23 

Chaudfontaine • . . . . . . . . " . • . • 
Trooz-Avnl .• .. . .. . . ~ . . . " " " 
Nessonv~ux • . . . • . . . . . . . 
Pepinster • • . - . .. . . . . . .. . » • 
Ensival •••. .. . • • . . . . . n • • 
Verviers .. . . • • .. . . . . . . 
Dolhain , . . . . . . . . . . . . " . 
Ilerbesthal, • • . . . .. . . . . . . . " 
Ruysbroecl . . . . . . .. .. . • . . ' . .. 
Lolh . . . . .. . . . . . . . H . " . 
Hal. . . . . • nB.2 50.4 :z;s.o . 16 96 :l 52 ,19 78 69 26 1,659.3 4.17 

Lembeke •• . . . . 50.0 549.8 599.8 . 3 75 ?'/ 69 106 97 138 21 3,565.7 3.88 

Tubisc ••• . . . 3i6.6 972.8 l,3t9.6 . 28 20 48 64 202 43 2i9 Z7 6,747.7 4.02 

Hennuyères • . . . . :!54.6 ~72.5 m.1 . 19 09 23 6:l 87 2S 129 96 2,900.3 4.47 

Braine-le-Comte . . . 386.1 294.0 680.1 . :23 93 1410 71 21 us 84 2,373.7 4.M 

Éeaussiues , • . .. 1.0 iS7.6 6,183.0 6,941.8 • os 5662 309 ]!; 1,908 36 2,274 38 63,612.0 3.58 .. 
lfaoage ... . . . 74-4.5 872.~ 1,617.0 . M83 43 63 1,011 45 1,170 91 35,715.0 3.28 

Gouy-le-Piéton. . 1.4 . 1.4 . • 10 . ,. 21 " 31 7.0 4.43 

Pont-ê-Eelles. . . . 8.0 . 8.0 . • 60 . 6 00 6 liO 200.0 3.30 

Luure, ~ . . . . 99.0 55.6 1$-1.8 • 8 16 2 79 Il 08 22 03 369.3 5.97 

G9sselies .. Jl.2 28U 650.0 946.0 • 56 21 34 32 50 lii 81 232 21 5,927.0 3.!12 

Roux. 6.8 36.6 '.!1.966.7 22,01n.1 • 3~ 2 72 1,098 33 931 03 2,(132 42 31,034.3 6.65 

Marchiennes . .. 8.2 2,m.o 2i,OS7.3 26,583.5 • .i 186 4!1 l ,:iot 36 1,942 56 3,333 82 6~,752.0 5.15 

Charleroy. 6.ï 3,657.6 96,282.2 97,946.5 • 33 'Z/6 28 4,714 10 3,910 97 8,899 68 130,365.7 6 83 

Châtelineau . . '01.8 8,981.8 9.~.6 • 30119 44800 1,452 22 1,060 40 49,407.3 3.97 

Farciennes •. . 1.0 900.0 901.0 . • 07 •5 00 81 O'J 126 16 2,703.0 4.67 . 



( 99 ) [ N• 4.] 

- (Petite vitesse.] - Tarif 11° 3. 

POIDS nn. FRAIS FIXES. FRAIS IIUAIITITt Prodail TAXE ., 
STATIONS in 2e 3o Y411.ULIS 

TOTALE IIOlll'ENll\"f X01U 1re 2• ~E CATi:GOIU: cu.il:oa11 C.t.T.ÉGOIII! .. ounpporl par 
D'EXPÉDITION. u11lco1u2. CA'f!CORIK, C-'T.ÉGOatl!. TOTAA.. • .. • ,_, cakeUP. •ln!sllri>Mls •••••• 

, ___ 
t{CIIIII._ ,..,.._ 

A I.AIUI. - - - - 
<luin1Dos, Quinl.flox. Q~iJnaux. QainlAu. fl'lllkS, f'raDH. F..-. FnneJ. Fr:tna. Qal111.-lieae, Ct111i111. 

Tamines •.. . . . 3,6?1.!I l ,ti90.0 5,311.8 . :m 60 i.,! 50 l.:!47 91 1,60$ 01 .u,wr.o 3.1!6 

Auvelnis ••..•. " ~ . . . . . .. • • » 

Moustier .. . . .. . 7.3 . 7.3 . •5-t . 114 l 78 4.1.3 4.31 

Floreffe •. • .. - . 13.7 iœ.o 113.7 . l OZ 5 UO 35 62 .u 64 1,187.3 3.51 

Namur .•.. .. . 1,500.0 7,856.:1 !l.~.5 . 112 4.4 392 82 ~,047 56 4,552 8? 13t,9J8.7 3.37 

Id. (Meuae) •.• . 43.2 370.6 419.8 . 3 24 UI 8? 183 72 185 i8 5,4:17.3 3.40 

Soignies .. .. . . a.e 311,!l 3,106.6 3,421.0 • 13 :!3l4 1» 3!? 963 22 1,142 01 32,107.3 3.~ 

Jurbise , . .. . . . 53.5 40.0 93.5 . 4 1)1 :? 00 18 63 :?2 64 554,3 4.07 

Lens . ... . 20.0 . :!1.1.0 . 1 50 . l liO 3 30 GO.O 5.50 

Brugelette . . . .. .. 49.~ . 49.5 . 3;i . 13 36 li 01 445.3 3.83 

Attres ... .. . . . 31.0 4!i.fl 111.7 . 2 :w :? 49 22 C6 :!6 9t 735.3 3.œ 

Maffies .. . . .. . 387.0 1,250.0 1,6.ll .9 . 29 OS 62 00 ~ i8 730 36 21,292.7 3.U 

Ath .. . . . . . . !J'i.O l9S.S 29'.!.8 . 7 28 9 79 63 13 6080 2,124.3 3.80 

Ligne. .. . . " " 50.0 50.0 . . :? 50 16 50 19 00 550.0 3.45 

Leuze, •. . . . . " J,(1;8,ll 1,931.0 ?tv.J:?.6 . ;o to 96 75 919 47 1,095 62 30,6'9.0 3.57 

Bary •.. ... . ~2.1 ~.o 11:u . 3!11 ::! 00 24 67 3(1 58 82:!.3 3.i2 

Havinnes . . . . . .. n . . . . . . " . 
Tournay ..... " $7.1 8-1.2-15.6 85.10'.!. 7 . 64:?Jl 4.212 28 U,350 37 19,626 91 SJl,6;9.0 3.M 

Mons •.... . . . 414.1 6-15.7 1,0&9.8 . 31 0G 3:? 29 426 68 (90 03 14,22.'?.7 3.-15 

Jemmapes . • r • " 
. , " 4,194.0 4,194.0 . . :?00 72 2,:?81 99 2,491 71 76,066.3 3.28 

Saint-Ghislain . . . . 2;;11,2 ,\.879.1 5,l3i.3 . l!I 3-\ l43 95 ~.&.M 26 3,157 5S 96,4i5.3 3.27 

Boussu .. .. .. ~.o .. 2.0 " ,. JS . "72 • 87 24.0 3,62 

Thulin ..... .. 6.6 3.0!)9.5 3,106.1 . •W 154 9S 7-IO 33 895 81 24,611.? 3.63 

Quiévrain ... .. . 146.J " 146.1 . 10 95 . 6410 95 05 2,803.3 3.39 

, 

Touvx .•.. J06.2 44,613.9 315.240.1 300,162.2 15 4'l 3.JM Il 15,i52 f17 59,794 119 78,917 61 J ,993, 135. 6 3.96 

1 





TRANSPORTS ET RECETTES, 
PAR POINT D'EXPÉDITION ET DE DESTINATION. 

ANNÉE 1849. 

, GROSSES MARCHANDISES. - PETITE VITESSE. 

DES STATIONS 'CONCÉDÉES VERS LES STA'fIONS DE L'ÉTAT. 
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RELEVÉS GÉNÉllAUX. - SERVICE MIXTE. - ( Petite vltesse.j Tarif n° 3. 

STATIONS 

D'EXPÉDITION. 

POIDS TAXt FRAIS FIXES. 

fr, 

Qu111uu1 

5• 
cnÉf.Oall!.I cnl'.coa11.i cn.1:Goau TOTAi.. 

Qulnuus 

1re 1 2• 1 5• CATEGORIE CATEGORIE CATtGOl\lE 

U et•~-- 1f ct:u.,,, 5 ,..t lit! 
hanes Francs Francs 

FRAIS 
VARIABLES I TOTALE IIIOUH.)IEI\TI .o,., 

• ou rapport por 
3 UtJUIMS uleolfo. dis Irais 1mibl1.1 11101 1 m 

J. Ull\!JE 

Fronu 

TAXE 

Francs 

OUANTllt I Ptoduil 
Dt 

Quint heuesj Cenum 

Bruges 
Lopbem. 
Zedelghem. 
Thour-out . 
Lichtervelde . 
Gits. 
Beveren. 
Roulers. 
Rumbeke 
Iseghem , 
Ingelmunster. 
Lendelede 
Heule .. 
Courtr11y .. 

TOTAUX. 

Bnscoup. 
llf:mcmont et l'Oh\e. 
Lo Verrerie . 
Beaume . 
Lo Louviere , 
Bracquegnies 
Dois-du-Luc 
La Parx . 
Havré. 
Obourg. 
Nimy. 

ToTAc,x. 

nlarch1enncs (Samb.) 
Zône ••• 
Romerée .• 
Hameau. 
Berzée .. 
Walcourt . 
Fairoul •• 
Fraire. 
1Ior1aJmé 
Thy-Je-Ch.itenu. 
Laneffe .• 

Touux. 

Résulats générau. 

42~ 1 

1 0 
2~ 

J7 6 

! 0 

1 0 
71 8 

CHEMIN DE FER DE LA FLANDRE OCCIDENTALE. 
1,639 5 

li6S 1 

102 3 
4-Ul 0 
8$3 5 

J,:JOR 9 

'>!>9 2 
:?39 6 

17G 6 
:?(J 1 

~50 

3'31 0 

i,G34 0 

48 0 

2,414 (l 

OOS 1 
102 3 

7,11[,S 6 
1,295 3 

1,581 S 

563 7 
4,SiG.; 

170 G 
b9 1 

326 6 

IOG 03 

• 63 

9 '11 

1 l3 
,. 50 

n es 
6,31:? Il 13,070 1 10,0:?i i 136 l'> 

l2i 47 
:;o Il 
7 67 

J3 43 
66 27 

98 13 

41 91 

17 98 
12 ïO 

1 51 

JO 12 

1G 55 

170 58 

20 /i6 

Il 77 

231 74 

2 40 

4!)() 42 

1()8 25 

18 16 
1,4.!7 73 

171! 63 

4BI 6'1 

91 82 

G02 86 
10 M 

42 48 

737 '17 
I:;s 3b 

25 83 

1,831 90 
265 9'.) 

601 I', 

l¾SS 
~08 
23 03 

9 41 
79 :ï5 

lb,'¼7 J 4 51 

3,60$ 3 4 39 
60;; 3 ,, 27 

47,59] 0 3 85 
5,954 3 4 t,7 

16,001 3 

3,or,o 1 
20,()<Jj 3 

341 3 
176 0 

3 74 

4 41 

4 .!5 

6 75 
5 'I(; 

1,416 OI 5 G2 

4;3 41 653 '>0 3,457 71 4,720 77 1 IJ,2i6 81 4 IO 

5Ji 0 

1 2 
2-l 0 
65 

83 

&,2'17 '• 
61 8 

1 762 4 
7 881 9 

31& 5 

5ài 4 
IS 1 

31 9 
4 0 

CHEMIN DE FER DE MANAGE A MONS. 
361,IU 0 
30,93'J 9 

:?ll,338 7 

5, 16-1 4 

261,419 8 

162,801 8 
l51,6JO fi 

H6,818 1 

60 0 

363,12~ 0 
39,iOI 3 

23i,403 5 

6,910 0 
271, 14:; 7 
1&3, 128 8 

lo5,l&I 1 

1 .• ; 37'\ 8 

l~ l 

IU 9 
1',6 S 

129 28 

D 80 

0 00 
2 13 

2 18 

618 GO 
4 68 

132 21 
j9I JO 

23 00 

63 41 

41 81 
1 17 
2 62 

o 31 

36,112 1,0 
3,<m ro 

23,413 87 

!5S 12 
26,311 fl3 

18,280 16 

15,461 06 

11,GSI S4 

8 00 

96,559 12 
e.ne 40 

60,99t! Il 

1,978 73 
7S,7o9 iJ 
\8,612 95 
41,on o;; 
31,2(,j 32 

1n 
46 41 
22 04 

%1 0 19,731 9 ( l,'181, lCO 4 ( 1,401,756 1 J',O 39 

132,871 5l 13,218,637 3 
12,978 27 104,516 7 

84,~36 S6 2,031,2i0 3 
2,369 96 

105,700 90 
6!,,9J9 16 

56,600 b2 

45,0S8 97 

4 59 
59 0~ 
36 63 

Gj,957 7 

21625,324 3 
l,621,09S 3 
1,169,131 7 
1 042,177 3 

l07 3 

1,611.1 

734 j 

4 13 

426 

4 15 
3 59 
1 O! 

4 11 

4 13 

4 41 
4 28 

l,4o0 32 ( 137,887 62J36S,1,78001507,98653112,232,599 91 l 14 

1 (/ 

5 3 
81 0 
32 

36 0 
1 0 

401. l 

CHEMIN DE FER DE L'ENTRE-SAMBRE-ET-MEUSE. 
29-1 3 

500 4 
1,837 2 
3,0,0 1 

GO() 8 
9,693 5 

511 2 
8,039 6 
3,006 2 

5,090 3 
2,109 1 

l!,421 2 

338 2 
3 461 0 

16,MS 7 
659 5 

16(,9! 3 

112,630 0 
2, i;,8 8 

1,280 0 

S28.6 31,750 7 

1,631.1 

182,.\iO 7 

8,71i 5 

500 4 

2,180 7 

6 594 1 

16,692 7 
10,419 0 
17, 12-1 ; 

Ml,T.O i 
5,765 0 
5,090 1 
3,393 1 

217,750 0 

n 25 

1 33 
20 ~5 
"80 
9 00 
)) 25 

100 29 

112 li 

22 00 
37 o3 

m 80 
228 75 
45 00 

727 06 

39 84 
602 98 

225 4B 
381 79 
158 21 

60,;os" 11,~11,001211,610,1,n; 40S 71 

421 16 

16 91 

us 20 
SO.\ 41 
34 47 

8~9 62 
6,611 oO 

137 O, 

C.4 30 

4G4 80 

338 20 
6J3 56 

1,639 25 

609 95 

l ,!JOS ~8 
,,o.; 60 
8,675 88 

1 39'.l 65 
1,097 79 

1,034 37 

908 21 
375 ?'l 

800 60 

2,061 45 
1,460 2,i 
2,578 81 

5,915 31 

16,020 65 

1,756 07 

1,479 58 

1,300 88 

15,493 3 5 86 

li ,2ï3 3 5 11 

21,785 3 3 12 

54,64] 7 3 77 
20,"lJI.? 7 18 

60,276 0 4 28 

JGS,180 7 3 52 

289,190 0 5 54 

46,421 7 3 78 

36,593 0 4 04 

30,145 7 3 62 

2,606 50 'l,123 ;;3 22 810 33 33,672 53 760,141 41 4 56 

4,'JGO 23 ( 117,664 s.; l 191,746 Oi 1547,37983 (13,158,201.11 4 16 



(Jo3) 

TRANSPORTS ET RECETTES, 
, 

PAR POINT D'EXPEDITION ET DE DESTINATION. 

ANNÉE 1849. 

GROSSES MARCHANDIS.ES. - PETITE VITESSE. 

~ 

DES STA'flONS CONCÉDÉES VERS LES STATIONS CONCÉDÉES, 

( PAR LES LIGNES DE L'ÉTAT. J 



( 10,) 

IŒLEVÉS OÉNÉRA.UX. - SERVICE MIXTE. - ( Petite rltesse.) - Ta1•if n° 3. 
TRANSPORTS EN TRANSIT. 

POIDS TAlt 1 fRAIS flXES. fRAIS l!UUTITt Pradail TAIE H 

STATIONS 5• 
Y!Al.lllE.S 

TOTALE IIOUVEll'.ENT 110n, 
1re 2" tu 2e So cntcoa,a cntcoa1a CATÉGORIE • 011 rapport pat 

D'EXPÉDITION, CAdGOllll!, C.\TÉGOR!lt, CATÉGORIE, TOTAL. • 1f-. .. JON!lollt • tùcalie. 4,s!nlslaùl,l,s 
tflll,-&.e 

!J «alÏIIOI • 5asl1- .a.u.u.si. - - - - - - - - - - - 
Qoinlaal, Quln1aus. Quiniaux. Quintaui:. Fnou. Fra11u. Francs. Fnnu. Pnne,. Quirll.-lltu~ Ctntim. 

1 

CHEMIN DE FER DE LA FLANDRE OCCIDENTALE. 
Bruges •.•... • ii.4 )) :lt.4- ., 9 • 7 .{f 7 ,1 247.0 s.oo 
Roulers •.••.• " 2-2.0 " 22.0 .• ,. .. H74 1, 74 401 .5 5.00 

ToTAVl, •.• D 55.4 " 55., " • " 22 15 22 us 738.5 5.00 
. 

CHEMIN DE FER DE MANAGE A MONS. 
Bascoup •.•••. " " H:iO.O füO.O • ,, 7 !SO ll6 21 105 7t 5,207.0 5.23 

I\Jaricmont. • • • . 2.0 5fü'Ui • 1.iG7.a • • » 560 13 360 15 12,001.5 5.00 

Ln Verrerie • • • . )) J) 100.0 100.0 - • !i 00 ,2 ,1 47 41 1,.us.1 5.5~ 

Beaume •••••. ,, ,, 5,0l:iO.0 s.œo.o • • 252 !SO 491> 00 U.7 so f6,li00.0 ,Ui2 

La Louvière • . . . D su; 1,000.0 1,081.1$ • • se 00 455 74 485 'U H,4!58.0 5.5lS 

Braquegnies. . . . " ,, .roo.o 400.0 ,. » 2000 270 ,{0 290 40 9,015.5 5.22 

Bois-du-Luc. . •. 1) 91i.O 60.0 14;,.0 • " • 81 89 St 89 2,720.7 5.00 

La Paix .••... " .W.9 60.0 00.9 • J) 250 62 72 (ilS 22 2,09{l.7 5.12 

TOT-"UX, ••• 2.0 7S2.9 6,800.0 7,118,.!) 1) " 537 00 1,8'2 so 2,180 00 61,fül.7 s.ss 

CHEMIN DE FER DE l'ENTRE-SAMBRE-ET-MEUSE. 
i\(archiennc~ (Samb,) » 58.0 " 58.0 n ~ •• 4 04 4 94 iM.7 5.00 

llomcrée •••••. » 158.7 294.i 452.8 . • • Hl! 67 1111 67 1î,01>1i,6 5.00 

Hameau •••.•. » 1i3.G )) 1i3.6 • " ,, 17 57 17 57 5i9.0 5 .()() 

Walcou!'I. •••.. )) 79!U )) 709.4 " J) • 231 1' 231 14 7,70.',,.7 5.00 

Fairoul • • • • •. )) 52.7 8,000.0 8,032.7 • D n 1,220 45 f,220 45 40,681.0 5.00 

Fraire. . . • • • . • 5!l1i.1 11,650.0 6,04!5.1 n • • 1,098 02 t,()(JS 02 36,600.6 5.00 

:Morialmé ••••• » 252.2 • 21>2.2 n " 
,. 41 70 41 79 f ,503.0 5.00 

Thy-le-Château. . . » 51.0 " 5t.0 • • • "s., 4 5i 14.S.7 5.00 

Laneffe •.•••• l) 601.0 t , 000. Il 2,1101.0 " • " 385 63 585 63 12,787.7 5.00 

TOTAUX, ••• 1) 2,451.7 115,844.1 18,2711.8 " " l) 5,H.i3 55 3,155 55 101.i,tH.0 5.00 

Résnllats généraux. 2.0 5,248.0 22,044.t 211,804.1 " " 557 50 1>,017 98 tl,31ilS -1-8 167,266.0 3.20 



(Jo5) 

IJ1ABLEAU N° ·f ~. 

TRANSPORTS ET RECETTES, 
PAR POINT D'EXPÉDITION ET DE DESTINATION. 

ANNÉE 1849. 

GROSSES MARCHANDISES. _:_ PETITE VITESSE • 

•••••••••• 

Des slations .helges vers les stations rhénanes, 
Id. vers les stations üançalses, 

Des stations françaises vers les stallens rhénanes, 
et vlce-versâ. 

2i 
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RELEVÉS 6Éi\ÉllAUX. -TRANSPORTS INTEI\NATIONAUX. - ûresses marchandises. (PeUte vltesse.) 
TARIF N° 2, - 2e SECTION. 

LIEUX POIDS TAXt FRAIS FIXES. TAXE QUANTITÉ PRODUIT 
FRAIS •on.,: 

2• 1•• 2• TOTALE ·~ PÉRIODES. 1 rc 
CATÉGORIE CATKGORIE V.lRIADLES, par 

TOTAL, ukn\fe. OF: CUÉGORIE. CATt&ORIB. • • MOUVJ!lJE:'(T. ~•t.-litlt 
D'UF~DltlOl 8 centimes. aeentimes. 

DESTINATIOX. - - - - - - - - - 
Quintnux. Quintaux. Quintaux. Prunes. Francs, Francs. Francs. Quint.•lieues. Centlrn. 

SERVICE BELGE-RHENAN . . 
PAR HERBESTHAL : 

. . i 1er janv. au 1trjuill. u " 277 ,500,0 » " )1 299,60~ 67 6,46t,328 0 4.6.'I ~r,,~ ... Bhénanes. ~ 
4,03~ 00 239,931 93 i rr j uill. au o1 déc. 223,134.9 80,780.1 303,915.0 17,850 78 261,821 71 7,9\17 ,731,0 3.27 

i!: \ i•• janv. au 1•• juil!. " » 110,456.5 . " " 38,686 62 796,967.5 4.85 ..,, rhénanes •. Belges .. , • l , . , 
5,974 76 1•• juill. au 5t déc. 41,475.0 119,49!1.6 160,969.6 3,318 06 66,810 82 76,103 64 :2,22; ,o~ .3 3.41 

Totaus, année entière ...... , ...... 852,849, l 676,216 64 17,466,053.8 3.Si 

SERVICE FRANCO-BELGE. 
PAR OUltVRÀIN. ! f" janv. •• 1' "'· " " 471,635.0 " " " 7!,657 40 1,904,410.0 3.76 

.,,;~belges., .. Françaises. fü oct. au 51 déc. 734.9 IJ0,469.3 111,204.2 58 -,9 (5,523 46 Il ,837 S8 17,420 13 394,500.0 4.U .., 
Jlouillc .•....•.•. 84,1'1!.3 10,278 69 203,959,0 5.04 0 " " " " ,, 

~ ( francaiscs . l fer janv. au H5 oct. " . 6,282.0 " . " 2,419 90 70,089.0 3.43 
Belges ..•• 

11> oct. au 5t déc. 5,550.2 408.0 5,9p8.2 444 01 20 40 2,517 70 2,982 Il 63,923.3 3,55 

PAR MOl!SCROII ; 

. l 1tr janv. au rn oct. . . I ,001.0 " u " 670 25 J8,8(i4.0 3.55 
.,; ~belges ...• Franca ises. 
~ · 15 oct. au 31 déc. 2,103.6 1,422.5 3,526.1 168 30 71 13 1,706 53 1,945 96 56,88-i,3 3.42 

~ (rraneaises . 
i 1., janv. au HS oct. . " 1,019.0 " " " 763 27 19,606.0 3.90 

Belges ..• , 
I ,787.4 143 00 700 87 643 87 23,362.3 3.61 15 oct. au 51 déce. 1,787 -~ " " 

= 
Totaus, année entière .•....••••• 686,453.2 108,981 58 2, 775,6fr3 t1 3.93 

' 

SERVICE FRANCO-BELGE-RHtNAN. 
, 

PAR MOUSCRON, OUltVRAIII, KERBESTHAL: 

,✓.• /rhénanes •• 
. l1.,janv.au1ornov. " " 2,620.3 n " " 4,6i7 65 131,465.0 3.56 Fra nca ises. 

~~ • 1•• nov. au 5t déc. . » W4.8 " " . 1,357 20 45,240.0 3.00 

~ !rrançaiscs. RI . t 1•r janv. au 1ornov. » " l ,i03.8 " " " 2,946 70 85, lllO.0 3.46 ienanes. 
fer nov, nu 51 déc. " " 950.6 " . ~ l ,425 90 47,530.0 3.00 

Totaux, année entière., .•.•... , .. G,188.5 10,407 45 309,425.0 3.36 

SEP.VICES l.N'l'El\N.ATIONAlllC J\ÉVI'US,,,, 1,545,490.8 795,605 67120,~il,l72.71 3.87 - r 
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