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Chambre des Représentants. 

StANCS ou 18 Avn.JL 1882. 

Autorisation d'accorder des dérogations aux danses des cahiers des charges 
des concessions de chemins de fer. 

EXPOSÉ DES MOTIFS. 

MESSIEURS, 

J'ai l'honneur de soumettre aux. délibérations de la Chambre un projet de 
loi dont l'objet est de donner au Gouvernement les pouvoirs nécessaires pour 
autoriser, à fa demande des concessionnaires de chemins de fer, certaines 
modifications aux clauses des cahiers des charges concernant les tarifs des 
péages. 

Les cahiers des charges des chemins de fer concédés stipulent générale­ 
ment comme système de tarifs et comme maxima de péages, le système et 
les prix. qui fonctionnent sur le réseau de l'État à l'époque de la conces­ 
sion (1). 

A la suite des transformations multiples qu'on leur a fait subir, les tarifs 
de l'État se sont de plus en plus écartés de ceux prévus pa1· les divers cahiers 
des charges; il en est résulté que tout en étant plus avantageux dans leur 
ensemble <1ue ces derniers, ils présentent pour quelques cas, des prix supé­ 
rieurs. 

Plus d'une fois, les Compagnies concessionnaires ont été autorisées à sub­ 
stituer 1 dans leur trafic intérieur, les prix. et les conditions des tarifs de l'État 
ou des tarifs qui s'en rapprochent, à ceux stipulés par leurs cahiers des 
charges. Ces autorisations ont éte accordées aux Compagnies qui, dans leurs 

{ 1) L'annexe n° l reproduit les stipulations des cahiers des charges en ce qui concerne les 
péages sur les lignes concédées. 
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relations de service mixte, avaient adopté déjà les barèmes de l'État ou des 
barèmes analogues, principalement dans un but d'uniformité. 

Ainsi, lu Compagnie du chemin do for du Nord (lignes Nord-Belges) a été 
autorisée à appliquer aux transports de marchandises à grande vitesse les 
prix du barème de l'l~tat en lieu et place de ceux de sa concession. 
Plus tard, cette même Compagnie, dont le cahier des charges ne prévoit 

qu'une catégorie de prix pour voyag<'urs, sans distinction de trains, a de­ 
mandé l'autorisation de créer des coupons express comportant, comme ceux 
de l'État. une majoration de 2!> p. 0/0 sur le prix des billets ordinaires, et elle 
a proposé en même temps d'établir des coupons aller et retour avec réduc­ 
tion de 20 p. 0/o sur· les prix des coupons simples. 

Dans son ensemble, la combinaison était tout à l'avantage du public; elle 
fut approuvée. 
Eu vue de compléter l'assirnilation de son système de tarifs à celui de 

l'Etat, la Compagnie Nord-Ilelge a enfin demandé récemment l'autorisation 
d'étendre le barème de l'État à son trafic local de petite vitesse. 
Le Département des Travaux publics, tenant compte des avantages que la 

mesure présentait au point de vue de l'intérêt général ('): se montra disposé 
à y donner son approbation. 
La Compagnie Nord-Belge; de même que le Gouvernement, avait lieu 

d'espérer que les réformes introduites dans ses tarifs pour ce qui concerne 
la grande vitesse et les voyageurs, <le même que celles projetées pour (a 
petite vitesse, seraient accueillies sans objection aucune du public. 

Il n'en a néanmoins pas été ainsi d'une manière générale. 
Sur le refus d'un voyageur muni d'un billet de retour de t reclasse de train­ 

omnibus de paye1· une surtaxe de ~a p. 0/o qui lui était réclamée pour prendre 
place en train' express, procès-verbal fut dressé à sa charge. 

Le tribunal de simple police de Huy acquitta le voyageur et déclara la 
Compagnie non fondée dans sa revendication. 

Le jugement confirmé en appel par le Tribunal de première instance de 
Huy, décide que c'est sans droit que la Compagnie fait payer pour les trains 
express des prix supérieurs de ~m p. 0/o à ceux dont la perception lui a été 
concédée. 

D'autres réclamations de ce genre sont annoncées. 
Dans ces conditions, la Compagnie hésite à maintenir le tarif favorable 

pour voyageu!'s qu'elle a int~·oduit et à compléter l'assimilation de ses tarifs 
de petite vitesse à ceux de l'Etat. 

D'autre pai-t, il est aussi à craindre que des réclamations une fois admises 
en défaveur de la Compagnie Nord-Belge, d'autres du même genre ne vien­ 
nent à se produire ailleurs. et qu'ainsi l'unification souhaitée d'une manière 
générale ne soit remise en question. 

En présence de ce fait, il est désirable que le Gouvernement soit investi 

(1) Afin <le permettre à la Chambre de se rendre compte des avantages de la mesure, il a été 
joint au présent Exposé des motifs (annexe n• 2} des tableaux donnant la comparaison des tarifs 
de petite vitesse de l'Êlat et du Nol'd-Belge. 
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des pouvoirs nécessaires pour autoriser, sur leur demande, les Compagnies 
concessionnaires à substituer aux péages de leur concession les tarifs en 
vigueur sur les lignes de l'État, du moment où ceux-ci sont dans leur en­ 
semble plus favorables à l'intérêt général que les premiers. 

Le Gouvernement pourra d'ailleurs apprécier, chaque fois (lue des tar-ifs 
seront soumis à son homologation, s'il n')' a pas lieu, en prévision du cas où­ 
des Compagnies refuseraient d'adopter certaines modifications essentielles 
introduites dans les tarifs de l'État, de 'se réserver le droit de revenir sur son 
approbation et d'obliger, par conséquent, les Compagnies à s'en tenir aux 
limites de leurs cahiers des charges. 

Pour le Ministre des Travaux publics, absout, 

Le Minish·e de l'Intérieur, 
G. ROLIN-JAEQUfülY.NS. 
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PROJET DE LOI. 

1-'ÉOPOLD Il, 
ROI DES BELGES, 

Sur la proposition de Notre Ministre des Travaux publics, 

Nous AVONS ARRlnÉ ET .um:tTONS: 

Notre l\linistre des Travaux publics présentera, en Notre 
nom, à ta Chambre des Représentants, le projet de loi dont 
la teneur suit: 

ARTICLE UNIQUE. 

Le Gouvernement peul autoriser des dérogations aux 
clauses des cahiers des charges <les concessions de chemins 
de fer, Iorsque ces dérogations ont pour objet d'appliquer aux 
chemins de Ier concédés, en tout ou en partie, les bases et les 
conditions réglementaires des tarifs en vigueur sur les che­ 
mins de fer de l'État. 

Donné à Bruxelles, le -17 avril 1882. 

LÊOPOLD. 

P.rn LE Roi: 

Pour le ~linistre des Travaux publics, absent : 

Le Ministre de l'Intérieur, 
G_ ROLIN-JAEQUEMYNS. 
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ANNEXES. 

ANNEXE N° 1. 

Cencessione des chemù1s de fer de llasselt-Maeseyck, Ter-monde-Saint-Nicolas 
et d'Anvers à Gladbacli. 

ART. 56. - Les tarifa de péages dont il est fait mention à l'article 54 seront 
établis d'après les mêmes hases que les tarifs des chemins de for de l'État, 
en vigueur au moment o,\ interviendra la convention spéciale de concession. 

A1\T. 57. - Les tarifs mixtes que les concessionnaires établiront avec le 
chemin de fer de l'Ét.it ou avec d'autres lignes concédées seront fix~s pour 
tous les tarifs et classes de tarifs d'après les bases des tarifs de l'Etat en 
vigueur à l'époque où intorviehdra la convention spéciale de concession, sans 
augmentation de frais fixes ou accessoires et en raison des distances à 
admettre clu point de dé-part an point de destination. 

Concession du chemin de fer de : 

Louvain à Hérenthals , ~lalioes-Temeuzen 

Turnhout vers Tilbourg 

Charleroi à Louvain et Châtelineau à la frontière 
française vers Givet (Est-Belge) (1) 

Anvers à Hasselt . 

Tongres à Ans par Glons 
Tongres vers Bilsen, .Mariembourg vers Dinant. 

Eecloo à Gand et à Bruges, et Gand vers Terneuzen. 

Les tarifs dont il est fait men­ 
tion à l'article .• seront établis 
d'après les mêmes bases que les 
ta1·ifs actuels des chemins de fer 
de I' Êtal. 

Les disposiriens du livret régie· 
mentaire mentionné au n° ~ ile 
l'article . seront en géné1·al les 
mêmes 11ue celles en_ usage sur les 
chemins de fer de l'Etat. 

Tontes [es modifications qui se­ 
ront ultérieurementapportécs aux 
bases des tarifa ainsi qu'aux con­ 
ditions régl!!mentaires du chemin 
de fer de l'Etat, seront applicables 
aux tarifs el aux livrets réglemen­ 
taires du eoncessionnaire. 

(1) La convention additionnelle du H août 1860 annexé à l'arrêté royol du 15 même mois 
dispose : 

11. Les chemins de fer de Charleroi à Louvain, de Châtelineau à la frontière française el les 
• embranchements industriels construits et à construire, seront considérés pour la perception des 
• péages comme ne formant qu'une seule ligne à. laquelle on appliquera les tarifs en vigueur 
» pour les chemins de fer de l'Élat. 

,, Se référant respectivement ~ leur correspondance sur la portée de cette disposition quant aux 
• péages à percevoir sur les embranchements. 

» Sont convenus ce qui suit : 
• ART. 1er. - La convention du 17 décembre i8t>2 continuera, quant aux pé:iges, d'être 
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Concession» des lignes de Landen à Hasselt et de Hasselt à la frontière 
du Duché de limbou1'g vers Dlaestricht. 

AnT. 58. - Sans préjudice de cc qui pout·ra être ultérieurement arrêté do 
commun accord il cet égard, les bases des tarifs tant de la ligue de Landen à 

• appliquée aux embranchements industriels, construits ou ù construire en exécution de celte 
" convention. , 

Cette convention du 17 décembre 1852 stipule: 
15° Pa1· dérogation expresse à ce qui est stipulé à l'article 25 du cahier des charges annexé à l'ar­ 

rëté royal <lu 24 mars 1852 en ce qui concerne le montuut tics péages, les concessionnaires pourront 
percevoir pondant tolite la durée de la concession telle qu'elle est déterminée ci-dessus, sur tous 
les transports <le grosses marchandises qui se feront en tout ou èn partie sui· une ou plusieurs des 
branches ùe chemin de fe,i- susmentionnées 1111 drnit fixe do douze centimes par tonneau quel que 
soit le parcours et un droit de huit centimes par tonneau et par kilornètre à parcourir, toute 
fraction <le plus de deux cinquièmes de kilomëtre étant comptée comme un kilomètre entier. 

On entendra par grosses marchandises celles cornp, ises duns les truis classes auxquelles est 
applicable le tableau u• 2 annexé au projet de tarif pou1• les chemins de fer <le l'I<:tat, 1111i a été 
déposé sur le bureau de la Chambre des llepréseuunts dans la séance du ::.6 janvier 1852. 

Toute fraction de tonneau tic moins de cent kilegrammes sera taxée à raison et sur le pied d'un 
dixième de tonneau. 

14° L'autorisation de percevoir les droits mentionnés à l'article qui précède est toutefois suber­ 
donnée aux conditions qui suivent : 

1° D'opérer la traction sur le chemin de fer de Charleroi à Louvain, depuis la station de Lode­ 
linsart, soit jusqu'à la station de Chnrleroi du chemin de fel' de l'État, soit jusqu'aux rivages à 
établir le long de la Sambre, eu exécution de ce qui est stipulé ci-dessus à l'article 7 et récipro­ 
quement, de toute gros!!e marchandise expédiée 011 en destination d'un point quelconque des 
hi-anches du chemin de fer faisant l'objet <le ln présente convention, pour le prix de 50 centimes 
par tonne, tout compris. 
te prix à payer pour les marchandises qui ne parcourraient pas le chemin de fer <le Charleroi 

à Louvain, depuis la station de Lodelinsart, soit jusqu'à la station de Charleroi, soit jusqu'à la 
Sambre et réciproquement, serait réglé en raison ile la longueur du parcours sui- le pied de sept 
et demi centimes par kilomètre, également tout compris. 

Cette dernière disposition ne serait toutefois applicable qu'aux marchandises à transporter pai­ 
l'embranchement à diriger éventuellement vers la Providence et le cana! de Charleroi à Bruxelles 
et réciproquement. 

2° En attendant que les branches d~ chemin de fer dont il est fait mention ci-dessus à l'article 3 
aient été établies, d'opérer la traction tant sur le chemin de fer de éhurleroi à Louvain' que sur 
celui de l'État, de toute grosse marchandise expédiée d'un point quelconque des branches de che­ 
min de fer faisant l'objet de la présente convention el en destination d'un établissement métallur­ 
gique situé dans la vallée de la Sambre entre !Unrchiennes et Châtelineau, depuis la station de 
Lodelinsart jusqu'au point à désigner par l'expéditeur- ou le destinataire et réciproquement, pour 
le prix de 48 centimes el de 66 centimes; selon que le lieu de destination ou d'expédition sera ou 
bien la station de Marchiennes ou bien celle de Châtelineau, et pour- le prix de 6 centimes tout 
compris par tonne-kilom. si le lieu de destination ou d'expédition se trouve entre ces deux sta­ 
tions, toute fraction de kilomètre de plus de deux. cinquièmes étant, comme il est dit ci-dessus, 
comptée comme un kilomètre. 

5° Que la disposition qui précède sera applicable aux mines, minerais de fer venant du côté de 
Ligny et en destination des mêmes établissements. 

15° En ce qui concerne les voyageurs et pour les transports qui ne rentrent pas dans la caté­ 
gorie <les grosses marchandises auxquelles serait applicable le tableau n° 2, annexé au projet de 
tarif susmentionné, les prix à percevoir seront réglés par une convention à intervenir ultérieu­ 
rement entre le Ministre des Travaux publics et la Société concessionnaire, 
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Hasselt que celle de cette dernière ville à hi frontière néerlandniso, seront 
les mêmes que colles des tarifs dos chemins de fer de l'État, sauf toutefois 
qu'en aucun cas, si ce n'est du plein gré des concessionnaires, elles ne pon1·­ 
ront être inférieures d'une part, en ce qui concerne les vo_yngt•urs et les 
bagages, à colles des tarifs actuels des chemins de for de l'Etat, et d'autre 
part, en ce qui concerne toutes les autres catégories de transports, à celles 
indiquées clans le projet de loi déposé par le Gouvernement à ln Chambre 
des Représentants dans sa séance du 26 janvier f 8f>2. 

Concession du chemin de [er de Liége à lJlaestricht. 

AnT. 45. - Les tarifs dont il est foit mention à l'article 41 seront établis 
d'après les mêmes bases que les tarifs actuels des chemins de for de l'État et 
toutes les modifications qui seront ultérieurement apportées aux bases de ces 
derniers tarifs devront, si le Gouvernement le juge convenir, être égal('tnent 
apportées aux bases des tarifs du chemin de fer de Liége à Maestricht, sauf 
toutefois que les concessionnaires ne pourront, en aucun cas, être tenus 
d'adopter des tarifs calculés d'après les bases inférieures, en ce qui concerne 
les \'oyagcurs et les bagages, à celles déterminées par la loi du -J2 avril 1.8:>J, 
et, en ce qui concerne les autres catégories de transports, à celles admises 
dans le livret réglementaire approuvé par arrêté du Ministre des 'Travaux 
publics du 2a juin f 81>3. 

Concessions lies Chemins de fer : 

De Bruqes à Courtrai, à Ypre,î et à Poperinqhe avec embranchements, de 
Charleroi à Erquelinnes, de Namur à Liége et de Namur à la frontière fran­ 
çaise eers Ga·vet. 

Les bases du tarif sont les suivantes : 

111 arclumdises. 

ire classe. - Ardoises, bières, bois de construction, briques, cendres, 
céréales, choux. en sacs ou en barils, clous de toute espèce, cordages vieux, 
drilles, chiffons el rognures, écorces en sacs, engrais1 fers en barres ou étirés 
et les objets en fonte dont la valeur n'excède pas ~O francs par iOO kilogr., 
g1·aines, laines brules (diles en masse), lin et étoupes emballés, houille , 
marbres en blocs, métaux en fonte. en saumons ou en lingots, minerais, 
mitraille ou limaille en barils, noir animal servant d'engrais, os, pannes, 
pavés. pierres de taille sans moulures, poissons, pommes de terre, sel brut, 
sel de soude, son, terres, tôles, tourteaux, tuiles, verre cassé, verres à vitre en 
caisses et objets analogues : 

Par tonneau et par lieue de 5,000 mètres i O fr. 0 4~ (1). 
Id. id. 2° fr. 0,40 (-t). 

(') Pour Bruges à Courtrai, Ypres à f>operinghe avec embranchement. 
(<t) Pour Charleroi à Erquelinnes, Namur à Liége et Namur à la frontière française vers Givet. 
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211 classe. - Marchand ises qui ne sont comprises, ni dans la première, ni 
dans la troisième classe: fr. 0.715 par tonneau et par lieue de o,000 mètres. 

5e classe. - Cristaux, glaces, marbres en tranches, meubles, porcelaines, 
faïences et verreries fines, soieries, vins et boissons distillées, objets encom­ 
brants ou d'un transport diûlcilo ou dangereux : 1. franc par tonneau et pas· 
lieue de o,000 mètres. 

JI' oyage-urs, bagages et petites marchondises. 

Voyageurs : 1re classe, fr. 0.40 par voyageur et par lieue. 
2° id. » 0.50 » » 

5o id. » 0.20 )) )) 

Bagages: fr. 0.50 par {00 kilogr. et par lieue. 
Article de diligence : au-dessus de !5 kil. fr. 0.60 par colis pour toutes les 

distances. 
Id. id. de ~ kil. fr. 0.20 par ·100 kil. et par lieue. 

Fonds et valeurs. 

.,; 
"' 

.,, 
PO~R CHAQUE; llllLL& .,. 0 <> .., C "' "' C au-dessus c:: "' "' "' ., <!: .;: ,!: 

des 5 premiers mille francs. .!: Q C, 
0 Q 0 0 DISTANCE_ '" 

C, 0 C,0 ~ :::io A,,.,- ,., ..• - ..• Or- •... 0 "" ~ Pal' mille. c:, .. .•.... 
0 el p3pim r3ltnrs . A ~ 0 ,n - 

De I 0 lieues et au-dessous . - • • • • • • • 50 • 75 1 ~ • 50 • 25 "20 

De plus de 10 lieues. . . . . .. - - . . ...... • 75 1 15 ., 50 • 75 D 40 ., so 

. . l à 2 roues, par lieue et par voiture . 
Equipages 

A 4 roues id. id 

.. fr. ~ » 

3 » 

Cheeaux 
~ 1 cheval i1I. par envoi . . 

l 2 ou S chevaux, 1»1r lieue et par envoi. 
2 • 

5 ou 6 bœufs ou 1 wagon de petit bétail par lieue et par envoi. . . . • 

3 ou 4 hœufs, 5 à 10 porcs Ott veaux, 11 à 20 moutons pat• lieue cl 11,w envoi. 

1 à 2 bœufs, 1 à 5 porcs ou veaux, t à 10 moulons ou veaux par envoi et par lieue 1 50 

Le chargement et le déchargement des marchandises pondéreuses se feront 
aux frais de l'expéditeur et par les soins des concessionnaires aux prix. actuel­ 
lement fixés par Ies tarifs de l'État. 

Les diverses hases qui précèdent ne sont, au reste, que des maxima et il 
sera facultatif aux concessionnaires de les réduire dans l'intérêt du commerce 
et de l'industrie. 
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Concession d'un chemin de fer de /Jlons à la frontière française 
vers Hautmont. 

An:r. 57. Les tarifs dont il est füit mention à l'article 5o seront établis 
d'après les mêmes bases que les tarifs des chemins de for de l'Élo.t, et toutes Jus 
modifications qui seront ultérieurement apportées aux bases de ces derniers 
tn1·if-, seront applicables aux premiers, sauf toutefois qu'en aucun eus les 
concessionnaires ne pourront être tenus d'adopter des tarifs calculés d'après 
des bases inférieures, en ce qui concer-ne les voyageurs et bagages, ù celles 
déterminées par la loi du 12 avril f8al, et en ce qui concerne les autres caté­ 
gories de transport, à celles déterminées par les arrêtés du Ministre des Tra­ 
vaux publics des 6 juillet, H août dt> novembre ·1848 et par l'arrêté royal 
du 8 juin ·181)3. 
Toutefois, et par exception spéciale, les concessionnaires seront tenus de 

transporter, en premier lieu, les houilles et le coke depuis le point où ils arri­ 
veront sur Je chemin do fer faisant l'objet de leur concession, soit jusqu'au 
chemin de fer de Saint-Quentin à Er-quelinnes, soit jusqu'à la Sambre, au 
pr-ix de six. centimes, tout compris, par mille kilogrammes et pnr kilomètre, 
et, en second lieu, les houilles du Centl'e, depuis le point où dies arriveront 
sur le chemin de fer du Centre à 1\lanage et à Mons également, soit jusqu au 
chemin de fer de Saint-Quentin à. Erquelinnes, soit jusqu'à la Sambre, an 
prix uniforme de deux francs quatre-vingt-quinze centimes par mille kilo­ 
grammes. 

Concessions des chemins de fer. 

JJe l'Entre-Sambi·e-et-Meuse (1) el de Altzriembourg à Chimay (2). 

TAims. 

§ ·l er. Les marchandises sont divisées en deux classes, savoir: 

Première classe. - Marchandises de toute na tare autre que celles désignées 
à la deuxième classe. 

Deuxième classe. - lUarchandises d'un volume encombrant, difliciles, 
dangereuses~ fragiles; les liquides, les laines, les colons, verreries, faïences, 
drogueries, etc. 

Les péages sont perçus: par charges complètes (de 4,000 kilog.) et par 
charges incomplètes ( moins de 4,000 ki log.), ainsi qu'il suit: 

PAR CHAR.GE C:OillPLETE, 

Par lieue de a,000 mètres et par tonneau de 1 ~000 kilogrammes. 

(1) Enire Samb,-e-et-Mwse: Ain. 26. 
(~) .Mariembourg à Chimciy : ART. M. Les turif::; dont 1I est fait mention à l'article 3-".? seront 

établis d'ap1•è:, t1 s mê1111·s bases que le:. 1a1 if.:, dt>~ chemins ile fer de la Compagnie d'Enu-e-Sambre­ 
et-Meuse. 

5 
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Marchandises de la première classe. 

1° Lorsque le transport s'effectuera sur toute ln ligne, depuis la Sambre 
jusqu'à la Meuse, ou depuis la .Meuse jusqu'à la Sambre, ou bien depuis l'une 
ou l'autre:' de ces rivières jusqu'à un point quelconque au clC'là de hl crête de 
pariage de leurs bassins respectifs. . . . . . . . . . fr. 0.47!'$ 

2° Lorsque le transport ne s'effectuera que depuis la Sambre 
ou depuis la Mt}usc jusqu'à un point quelconque, mais en deçà 
de la crête de partage, par conséquent sans franchir la dite crête. 0J>2a 

5° Lorsque les transports ne s'effectueront qu'en montant vers 
la même crête de partage. . . . . . . . . ~ . . 0.571> 

4° Lorsque les transports ne s'effectueront qu'en descendant 
de la crête de partage vers l'un ou l'autre bassin . . . . . . 0.42;5 

/J'larcha11dises de la deuxième classe. 

Les péages de la première classe, majorés de a 0/o, 

l'All CHAUGES INCOMPLETES. 

Par- lieue et par 100 kilogrammes. 

/Jlarchandises de toute nature sans distinction de classe. 

De a kil. à 50 kil., fr. 0.20, sans que le total soit inférieur à fr. 0.60. 
o0 » a00 » » 0.i-21 sans être inférieur à la taxe de ISO kil. 

;500 » 4,000 » et au delà, fr. 0.1 O. 
5 kil. cl au-dessous seront taxés à fr. 0.60 pour toutes distances. 

§ 2. Lorsque le transport ne den-a être effectué que sur moins de 15,000 
mètres, les droits mentionnés par les charges complètes seront· majorés · 
de a 0/ ••• 

§ 5. Les droits seront perçus_ par kilomètre, dans ce sens que tout kilo­ 
mètre entamé sera censé parcouru en totalité. 

§ 4. Pour tous les transports de marchandises mentionnées ci-dessus les 
chargements et déchargements sont aux frais de l'expéditeur. 

§ 5. L'expéditeur devra lui-même fournir les wagons et leurs accessoires 
pour les transports qui s'effe.ctueront sur une longueur <le moins de 10

1
000 

mètres. 
Dans le cas où, pour ces transports, les concessionnaires fourniraient leurs 

wagons, ils· auraient le droit de percevoir, en sus des péages indiqués au 
tarif ci-dessus, une indemnité qui ne pourra dépasser fr. 0.30 c= par wagon 
et par lieue. 

Lorsque la longueur à parcourir sera de f 0,000 mètres el plus les wagons et 
acccssciros pourront être exigés des concessionnaires; dans cc cas, les char- 
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gements ou déchargements s'effectueront endéans trois heures après l'arrivée 
des wugons à destination. Le cas échéant, I'expéditour payera au concession­ 
naire dix ceutimos PUI' wagon el par heure de retard, 

Une heure entamée sera censée employée en totalité; par contre, l'heure 
pendant laquelle les wagons arriveront b. destination ne comptera pas pour 
le chargement ou le déchargement, 

§ 6. Sur les transports., par les plans automoteurs des embranchements, 
les concessionnaires pourront percevoir en outre des droits stipulés aux cinq 
paragraphes qui précèdent, fr. O.f 2.a pur lieue et pai· tonneau. 

§ 7. Le transport d'objets dangereux, de masses indivisibles, de grandes 
dimensions, ou dont la pesanteur spécifique serait de plus de 2 ou de moins 
de a ne sera pas obligatoire pour les concessionnaires. 

Les conditions de ce transport pourront se l'égler de g1·é à g1·é; tout trans­ 
port nécessitant par ses dimensions l'emploi d'un ou de plusieurs wagons 
payura pour la charge entière du wagon ou des wagons, quel que soit le 
poids. 

f'oyageurs. 

Le maximum du prix dt_i ta_i•if est fixé pour le transport des voyageurs: 

i O Dans les voitures de f re classe, fr. O.!fü 
2° Id. 2a n 0.5a 
5° Id. 5° n 0.2a 

par lieue. 
id 
id. 

Le minimum de la taxe sera le prix du parcours de deux lieues. 
Toute lieue entamée est censée parcourue. 

Bagages. 

Les voyageurs pourront transporter gratuitement les objets d'un poids 
au-dessous de 20 kilog et d'un volume ne dépassant pas !)0 cent. sur 2~ cent. 
et 50 cent., et qui pourront se placer sous. les bancs des voilures sans incon­ 
vénients pour [es autres voyageurs; ces objets voyageront à leurs risques et 
périls. 

Les bagages dépassant le poids ou le volume indiqués à l'article précédent, 
et tous ceux confiés aux concessionnaires seront luxés à raison de 30 centimes 
par lieue el par iOO kilog. 

La taxe sera calculée de f O en 10 kilog. 
Le minimum de la taxe sera de 50 centimes. 

Fonds et valeurs. 

Pour toutes distances, sur la ligne du chemin de fer de l'Entre-Sambre-et­ 
J\'leusc les fonds el les objets déclarés à la valeur payeront: 
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Pour los sommes au-dessous de 100 francs 
» >) de 11000 à f:>,000 11 

Pour chaque {,000 au-dessus de H,000 francs . 
Ce transport se fait de station à station. 

. '/, p. c. 
'/, p. m. 
¼ p.m. 

Voitures. - Chevaux. 

Pour une voiture à 4 roues . • 
» » 2 , 
,, 5 chevaux. 
)) 2 'Jo 

,, i cheval . . 

• fr. 5 pai· lieue. 
• 2 • 

. . . . 5 )) 

. 2 !50 n 

. 2 )) 

Bétail. 

Par wagon . • 
Pour 3 ou 4 hœufs . 

)) o à W porcs ou veaux . • 
» 1 i à 20 moutons . 
1) -1 ou 2 beaufs. 
» i à o porcs on veaux 
» 1 à lO moutons . 

. fr. 2 40 par lieue. 
2 )) 
2 )) 
2 " 
1 so » 

• ·t aO ,, 
1 aO » 

Aar. 27. - Les concessionnaires auront le droit d'appliquer le tarif ci­ 
dessus, à toutes les sections ou embranchements de la. ligne, qui pourraient 
être livrés à la circulation avant l'achèvement complet du chemin de fer 
d'Enlre-Samhre-et-Meusc ; et ce, avec l'autorisation du Ministre des Travaux 
publics. 

ART. 28. - Dans le cas où les concessionnaires jugeraient convenable 
d'abaisser, au-dessous des limites déterminées pnr les tarifs, les droits qu'ils 
sont autorisés à percevoir, les droits abaissés ne pourront plus être relevés 
qu'après un délai do trois moïs. 

AnT. 29. - Les droits de péage, concédés par les présentes, sont fixés 
comme maximum; ils sont considérés comme étant au pair avec les tarifs 
actuels du chemin de fer de l'État. 

Néanmoins, si le Gouvernement élevait les prix du transport sur le chemin 
de fer national, au-dessus de ce maximum , les concessionnaires pourraient 
élever leurs droits de perception dans les mêmes proportions relatives. lb 
devront suivre la mème proportion en cas d'abaissement du tarif du chemin 
de fer de l'État, sans devoir jamais descendre au-dessous des péages stipulés 
ci-dessus. 
Ils ne jouiront de celle faculté qu'après les cieux premières années d'exploi­ 

ta li on. 

Concession du chemin de fer direct d'An·ve·rs à Gand par 
S1-lVicolas et Lokeren. 

ART 29. - 'farif. La perception aura lieu de station a station, par kilo­ 
mètre, y compris la traversée de l'Escaut, sans égard aux fractions de dis­ 
tance; ainsi, un kilomètre entamé sera payé comme s'il avait été parcouru; 
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do plus, pour toute distance moindre du ,lQ kilornètrcs , le droit sera perçu 
comme pou 1· 10 kilomètres entiers. 

Voyageurs par tète et par kilomètre (passage de l'Escaut compris): 

En voiture de -1 re classe . 
)) 21} )) 
)) 

. fr. 09 
. 06 

. • . 04 

ll sera loisible aux voyageul'S do transporter gmtuilement tous objets, tels 
que sacs de nuit, étuis à chnpenu , valises , cartons ou paquets, ne dépassant 
pas un poids de -i o kilogrammes on un volume de :50 centimètres de lon­ 
gueur, sur 2t> centimètres de hauteur et 50 centimètres de largeur, et qui 
pourront-être placés sous les bancs ou sur les impériales des voitures, sans 
inconvénient pour les autres voyagen,·s. 

Ces objets ne seront. pus inscrits et voyageront aux risques et périls des 
voyageurs auxquels ils appartiendront. 
Tous les bagages dépassant le poids ou le volume indiqués ci-dessus et 

tous ceux en général qui seront confiés aux soins du concessionnaire, pnye­ 
ront les prix du tarif. pom· leur poids on volume effectif total, et seront 
trnnsportés sous la responsabilité des agents du concessionnaire. 

Grosses marclumdises, par ·IOO kilogrammes et par kilomètre (passage de 
l'Escaut compris): 

i ru classe. Houille, bois à brûler , engn\is secs, briques, chaux en sacs ou 
barils, sables, tuiles, ardoises, pavés, pierres brutes à bâtir. . fr. » .0 J6 

2° classe. Blés, grains, farine, sel et légumes mis en sacs ou barils; 
bois de charpente, perches: marbres , pierre de taille, for en barres, 
fonte brule, plomb et zinc en saumons et tous objets non spécifiés 
connue appartenant à la Jru ou à la 5e classe . . . . » .020 
5° classe. Fonte: Iers et plombs ouvrés, cuivre et autres métaux: 

vinaigre, bières, vins, boissons, spiritueux, huiles et autres liquides 
mis en barriques; lins, chanvres, cotons et autres lainriges mis en sacs; 
bois <le menuiserie , de teinture et antres bois exotiques; écorces, 
sucre, café, drogues, épiceries , denrées coloniales , poisson, objets 
manufacturés mis en sacs, barils ou caisses . >) .028 

Le concessionnaire aura la faculté d'opérer fout changement de classe et 
toute classification nouvelle, qui constituerait. mi dégrèvement pour le com­ 
merce. 

Les marchandises en vrac (marchandises sans emballage et qui ne sont pas 
susceptibles d'être chargées avec d'antres objets) ne seront admises au trans­ 
po1·t que par charges complètes de wag()ns. 

Le minimum de ln taxe à percevoir pow· les marchandises autres r1ue celles 
en vrac, sera de ~00 kilogrammes. 

Au-dessus de ce minimum ln taxe sera appliquée de f 00 en f 00 kilo­ 
gr·ammt>s. 

La remise à domicile des grosses marchandises sera facultative, au gré de 
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l'expéditeur, pour Gand et Anvers, inlrà muras, et, pour les outres stations 
pi-incipales, dans un raJon par roules pavées de i,oOO mèlres , aux prix de 
20 centimes, pour la l 1° classe; 2a centimes, pour la seconde et 50 centimes, 
pour la troisième classe et pnr 100 kilog1·ammcs de marchandises. On n'opé­ 
rera point la remise potu les nutrcs stations intermédiuires , les marchandises 
seront délinées aux bureau» des stations. 

Bagages des voya9eur·s, petits paquets ou articlee de düigence : . 
Articles de 1 i, r5 kilog .. fr. » aO 

)) 6 à rn )) . . . )) )) 60 
)) 16 à 2:5 )) )) )) 70 
)) 26 à so )) . )) » 80 
)) fH à 100 )) )) )) 90 

Foitures transporlées de ville à ville (passage de l'Escaut compris) : 

Voitures à deus .. roues • 
)) à quatre roues. 

fr. 16 Il 

)) 24 » 

Chevaux, bétail, etc., par tête el par kilomètre (passage de l'Escaut com­ 
pris): 

Pour un bœuf, vache ou taureau . 
Pour un veau ou porc. 
Pour un mouton, brebis ou chèvre 
Pour un cheval, mulet ou bête de trait 

fr. u 14 
)} » 08 
}) )) 05 
)} » 18 

Les chevaux. et le bétail ne seront admis au transport que par charge 
complète tf un wagon. 

'fous objets fragiles1 de grandes dimensions, d'un transport difficile, 
exigeant l'emploi d'un matéi-iel extraordinaire, ou dont la conservation 
exigerait des soins extraordinaires, feront l'objet de conventions de gré à. gré 
entre le concessionnaire et l'expéditeur. 

II est entendu que~ quel que soit le gem·e d'expédition, les chargements 
et déchargements seront toujours à charge de l'expéditeur, à moins qu'il ne 
soit fait une corn ention à cet égard avec le concessionuau l'. 

Tout colis ou paquet suspecté de fraude pourra être refusé, à moins que 
l'expéditeur ou son délegué ne consente à l'ouverture à l'effet de constater le 
nombre d'articles par adresses distinctes, <1ue les colis ou paquets pourraient 
renfermer. Celte ouverture aura lieu en présence de l'expéditeur ou de son 
délégué , et, dans le cas où une fraude serait constatée, il y aurait obligation 
ële payer, pour chaque article, le quintuple de la taxe fixée. 

Numéraire et valeur? remis à domicile, de ville à ville : 

Pour une valeur de 1 à iOO francs. . fr. >> gQ 
» 1 Of à ~00 }) . • n » 60 
)) aOI à f ,000 » 1, » 80 
» 1,00-t à 3,000par mille en plus. » u 50 

Pour chaque i ,000 au-dessus de fr. 51000 . . }> )} 2o 
Or et argent brut, ou papier de valeur par mille. » •> 55 
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ANN!sXE N° 2. 

i\OTE 

sur les ta1·1fs de petite vitesse de la Compagnie Nord-Belge. 

Le cahier des charges annexé à l'arrêté de concession des lignes de 
Charleroi à Erquelinnes et de Namur à Liégc fixe à l'article 52 les péages 
à percevoir par la Compagnie exploitante pom· les transports à petite vitesse. 

Il établit une distinction entre les marchandises à transporter ut les 
répartit en trois classes, comme suit : 

Première da.<,se. -- Ardoises, bières, bois de construction, briques, cendres;' 
céréales, chaux en sacs ou en barils, clous de toute espèce. cordages vieux, 
chiffons et rognures, drilles, écorces en sacs, engrais, fers en barres ou étirés 
et les objets en fonte dont la valeur n'excède pas e$0 francs par iO0 kilog., 
graines, laines brutes (dites en tuasse), lin et étoupes emballés, houille, 
marbres en blocs, métaux en fonte, en saumons ou en lingots, minerais, 
mitraille ou limaille en barils, noir animal servant d'engrais, os, pannes, 
pavés, pierres de taille sans moulures, poissons, pommes de terre, sel brut, 
sel de soude, son, terre, tôles, tourteaux, tuiles, verre cassé, verres à vitres 
en caisses et objets analogues : fr. 0.40 par tonneau et par lieue (le ;$,00O 
mètres, 

Deuxième classe. - lUarchandi-ses qui ne sont comprises ni dans la pre­ 
mière ni dans la troisième classe : fr. 0.7a par tonneau et par lieue de o,000 
mètres. 
Troisième classe. - Cristaux, glaces, marbres en tranches, meubles, por­ 

celaines, faïences et verreries fines, soieries, vins e~ boissons distillées, objets 
encombrants ou d'un transport difficile ou dangereux : fr. L0O par tonneau 
et par lieue de 5,000 mètres. 

Bien que les bases en soient rapportées à la lieue, l'article 52 prescrit que 
les droits seront perçus par kilomètre, en ce sens que tout kilomètre entamé 
sera censé parcouru en entier. 

Cet nrticle stipule en outre que le chargement et le déchargement des mar­ 
chandises pondéreuses se feront aux frais de l'expéditeur et par les soins des 
concessionnaires aux prix actuellement fixés par les tarifs de l'État tfr, 0.BO • 
par tonne pour chaque opération.) 
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La Compagnie Nord-Belge n'uppliquo pas d'une manière générole les 
max irna prévus par son cahier tics chnrges. 
Abslruction faite des tarifs spéciaux, les marchandises sont divisées en 

trois classes comme au cahier des charges. 
La fro classe comporte lu taxe intormédiuire du tarif légul (fr. 0.75 par 

tonne-lieue, soit fr. O.rn pur tonne-kilomètre) pour les 25 premiers kilo­ 
mètres, et, au delà, une taxe kilométrique 111oi11s élevée, 

La 211 classe de son tarif comporte fr. 0 4,0 ptu· toune-licue ou fr. 0.08 par 
tonne-kilomètre pour chacun <les !JO premiers kilomètres , c'est-à-dire les 
taxes prévues pour les marchaudises les plus favorisées par le cahier des 
charges. Pour les parcours de plus de 90 kilomètres, les taxes sont infé­ 
neures, 

Enfin pour les marchandises de la 3o classe, elle perçoit les mêmes prix 
que pour les articles rangés à la 21) pour les rn premiers kilomètres, et. 
au delà, des prix. moins élevés. 

Il résulte de ce qui vient d'être exposé que ln Compagnie n'use pas du 
droit que lui concède le cahier· des dinrges d'appliquer une 5" série de prix 
plus élevés aux cristaux, glaces, clc., cl que de plus, les prix. adoptés pa1· 
la Compagnie sont dans Lous les eus t.igaux ou infér icurs ù ceux. de son 
cahier des charges. 

Ces diverses taxes variables sont majorées d'un droit fixe de fr. OJ50 par 
tonne et lorsque la Compagnie effectue elle-même les opérations de charge­ 
ment et de déchargement, elle perçoit. en plus pour ces deux opérations une 
nouvelle taxe de ~O centimes. 

Comparaison. des borëmes de petite vitesse de l'État et du Nord-Belge. 

La comparaison a été faite séparément (voir les tableaux ci-après), pour 
les charges incomplètes et pour les charges complètes. 

a) Charges incomplètes. 

Les cba~ges incomplètes aussi bien sur les lignes Nord-Belges que sur 
celles de l'Etat sont chargées et déchargées par le chemin de fer, de sorte que 
les prix prévus pour cos opérations sont toujours perçus. Les taxes indiquées 
au tableau n° { out été majorées en conséquence. 
Le minimum de poids taxé sur les lignes de rÉtat étant de iOO kilo­ 

grammes et sur celles du Nord-Belge de aOO kilogrammes, on a dû établir 
une comparaison à part pour les expéditions de 400 kilogrammes et moins 
et pour celles de ~iO0 kilogrammes. (Voit- tableau n° i.) 
L'examen du tableau démontre qu'en ce qui concerne les prix applicables 

a_ux expéditions Je 400 kilogrammes el moins, sauf pour les distances de 
6 et 7 kilomètres, les prix: actuels du Nord-Belge sont égaux ou moins avanta- 
geux que ceux de l'État. 

1 
A l'égard des expéditions de 500 kilogrammes, les prix de l'Etat sont plus 
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élevés que ceux du Nord-Belge jusque 22 kilomètres, mais à partir do cetlo 
distance la différence est faible ou nos prix sont plus avantageux. 

Le nombre des relations entre les 25 premiers kilomètres ( 180 relations) 
ne formant. qu'une faible partie de celles (9{2) qui existent ù toutes distances, 
il en résulte que la compensation <JUi s'établira entre les relèvements et les 
abaissements do prix se traduira en définitive par une amélioration clans l'élut 
de choses actuel. 
Les charges incomplètes taxées cm poids, c'est-à-dire de plus de oOO kilo­ 

grammes, sont rangées dans les deux premières, classes du tarif n° 5 de la 
Compagnie, tandis qu'en service intérieur de l'Etat, on leur applique los prix 
de la première classe. . 

Les conclusions développées ci-dessus pour les expéditions de ;500 kilo­ 
grammes s'appliquent entièrement aux transports de plus de 1>00 kilogrammes 
des marchandises rangées à la ,{ro classe du Nord-Belge. 
li n'en est plus de même pour les articles de la 2,,, classe; pour ceux-ci les 

prix actuels de la Compagnie sont constamment inférieurs à ceux de l'I~tat. 
.Mais on remarquera que les marchandises ci-après sont les seules qui 

soient rangées à la 2e classe par charges incomplètes : 

Ardoises, baryte, bières en fûts, bois, briques, cendres, ciments, céréales, 
chiffons et rognures\ clous, chanvre (jute), charbons, cordages vieux, coton 
brut, drilles, écorces en sacs, engrais.fers en barres, battus, laminés ou étirés, 
fonte brute, en saumons ou en lingots1 fonte moulée, graines fourragères, 
potagères et oléagineuses, laines, lins et étoupes en balles, marbres en_ blocs 
et en tranches, minerais en général, mitrailles ou limailles en barils, noir 
animal pour engrais, objets en fonte, os, pannes, pavés, pierres, pierres de 
taille, plâtre, plomb en saumons, poissons, pommes de terre, pulpes de bet­ 
teraves, sable, sel brut, sels de soude et de potasse, son, terres en général, 
tôles, tourteaux, verre cassé, verres à vitres en caisses, zinc en saumons on 
en plaques. 

Du reste, sur 79,20a tonnes de marchandises de la 2c classe transportées en 
service intérieur Nord-Belge (Liêge 'à Givet et Charleroi à Erquelinnes) pen­ 
dant les neuf premiers mois de l'année· -1881, o,525 tonnes, soit à peu près 
la Hjc partie seulement, onl été expédiées par charges incomplètes (voir 
tableau Il). Il s'ensuit que le tonnage des charges incomplètes (2e classe) qui 
comprend une moyenne mensuelle de 091 tonnes est sans importance. 

D'un autre côté, si pour les marchandises qui, en fait, se transportent par 
charges incomplètes, l'on tient compte de ce que les prix du tarif Nord-Belge 
s'appliquent par fraction indivisible de 100 kilogrammes alors que ceux de 
l'État sont appliqués au poidsarrondi de iO en iO kilogrammes, il en résulte 
que, dans bien des cas, l'augmentation de prix est, en réalité, bien peu 
élevée. 

b) Charges complètes (Tableaux III à XIII). 

Les tableaux indiquent en regard, pour chacune des trois classes Nord­ 
Belge comparées à chacune des quatre classes de l'État1 les prix appliqués 
dans les deux services aux marchandises dénommées : 

5 
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Nord-Belge, Ela!. 
- 

Tableau Ill . . tro classe. 4° classe . 
Tableau IV . . . 20 )) ,f." )) 

Tableau V . . . 511 )) 40 )) 

Les prix appliqués en raison du barème do l'État sont toujours plus avan-, 
tagcnx. 

Mais il est à noter que ces prix plus avantageux ne s'appliquent qu'aux 
expéditions de 101000 kilog1'ammes au minimum ou payant pour ce poids, 
alors que le tonnage maximum exigé sur les lignes Nord-Belges ne doit pas, 
dépasser à,000 kilogrammes. Or, comme au chemin de fer de l'État les expé­ 
ditions des marchandises de la 4° classe n'atteignant pas 10,000 kilogrammes 
sont taxées au prix de la 5° classe, ce sont les prix de cette classe qui pour 
les envois de o,000 kilogl'llnrnws des marchandises désignées au tableau Ill, 
IV cl V doivent être comparés à ceux des -f 1°~ 2° et 58 classes de la Compagnie. 

La comparaison des prix de notre 5" classe avec les trois classes du Nord~ 
Belge est faite aux tableaux VI, VIII et Xll de sorte que cc qui sera dit ci­ 
après à propos <les marchandises désignées à ces derniers tableaux s'appliquera 
aux produits indiqués aux tableaux Ill, IV et V effectuées par f>,000 kilog. 
ll est au surplus à noter que les marchandises dont il s'agit se transportent. 

sans aucune difficulté par iOrOOO kilogrammes. 

TABLEAU VI. ~ ~ord-Belge i ro classe. 
. ~ Etat 5° id. 

L'introduction du tarif de l'État n'aggravait les taxes que pour les 5 prc-, 
miers kilomètres et il y aurait dégrèvement pour tontes les distances supé-, 
rrenres, 

Or-, en service intérieur Nord-Belge, il existe: 

A { kilomètre • • . ir aucune relation. 
A 2 11 • • • • 5_ relations. 
A5 » •••• 9, » 
A4 n ••• 7 ,, 
Ao » 9 , 

S01T EN TOUT. • • 28 relations 

seulement qui seront frappées sur 9,f 4 qui seront avantagées. 

TABLEAU VII. . . • ~ ~ord-Belge {reclasse. l Etat 2e id. 

A part les transports à 6 et 7 kilomètres pour lesquels il y a respective­ 
ment 0.08 et 0.0! en faveur du barème actuel du Nord-Belge, la situation est 
la même qne pour les marchandises renseignées au tableau VI., ) , 

Au delà de 7 kilomètres, il y a toujours avantage à prendre le harême de, 
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l'État et cet avantage qui est de ,fr., 0.20 à 10 kilomètres, f1·. 1 >) à 2o kilo­ 
mètres atteint fr. 4.10 à HO kilomètres, 

1 • 

TABLEAU V J Il . . • ~ ~orcl-llelge 2° classe. 
i Etat 36 id. 

Les prix du No~·tl-Bclgc saut plus avantageux C[UO ceux de l'État aux dis­ 
tances de t à ii kilomètres; mais celle situation est largement compensée par 
les réductions plus importantes que consacre le barème de l'Etat au delà 
de 24 kilomètres, · · · · 

•• 1 

TABLtAU IX . 
( 

. ~ Nord-Belge 26 classe. 
• ' • ... • l · Etut' ' 2o id. 

· Aucune des marchandises renseignées au tableau n° IX n'est susceptible de 
faire l'objet d'un',frli~Ç important surIës'Iignos Nord-Belge. Sur ces lignes, 
ces inn~chandiscs' ne setrensportent en g~néral que par charges incomplètes, 
de sor:te que les frais de chargement, et de déchargement (1 fr. par tonne) 
étant: toujours perçus, ce sont les prix de la-fie catégorie du dit tableau qu'il 
faut surtout envisager. Or pour les marohandises de celle catégorie, les prix 
de l'Élat sont, pour tà grande majorité 'des relations, les plus avantageux. et 
en tous cas les écarts sont peu sensibles. 

l . 

1• TABLE_Au X-. . Co~alt (minerai) .. ) ~ord-Belge 5e classe. 
'} Etat 2e id. 

Les prix de l'€lat sont toujours plus élevés, mais il est à noter que les trans- 
ports de minerais de cobalt par charge complète sont. sans importance. 

T XI l Coriandre • . . . ~ i Nord-Belge 2e classe. 
ABLEAU • • F hl . E' J 'd er anc en caisses lat -, re 1 • 

Les transports de coriandre sont nuls. 
Le fer blanc en caisses pour lequel il y a des relèvements pour les charges 

complètes ne se transporte pas en service intérieur Nord-Belge. 

'f A.BLEAU XII. . 

Baryte 
Blende 
Calamine • . . 
Carbonate de baryte 
Crasses de plomb et de zinc 
Plâtre pour engrais. • • 

Nord-Belge s- classe. 
État 5° id. 

Le tarif de l'État présente des relèvements assez notables. Mais le trafic 
desdites marchandises se fait en service mixte pour lequel les taxes du tarif 
intérieur de l'État sont déjà applicables, de sorte qu'il n'y a pas lieu de se 
préoccuper dt.' ces relèvements eu service intérieur Nord-Helge. 

6 



jN° !7~-1 ( 20), 

TABLEAU XIII. 

En ce qui touche finalement les marchandises rangées à la t re classe dans 
los deux services dont il est question nu tableau XIII, les prix de l'Étnt sont 
plus réduits à toutes distances, excepté de 1 à 5 kilomètres pour lu tro calé­ 
gor·ic de marchandises et de 1 à 9 kilomètres pour la 2° catégorie. 

TABLEAU XI V. 

La récapitulation n° 14 présente sous une forme condensée et par nature 
d'industries les déductions qui ressortent des tableaux qui viennent d'être 
analvsés . ., 

J>e l'examen des tableaux susmentionnés il résulte: ou bien que les relève- 
ments que consacrerait l'application du tarif intérieur de l'État en service 
local du Nord-Belge sont insignifiants (tableaux VI, VII, VIU et Xlll) ou du 
moins que ces relèvements ne tirent pas à conséquence parce qu'ils ne s'ap­ 
pliquent qu'à des marchandises dont le trafic est nul sur les lignes Nord­ 
Bclges (tableaux IX, X, XI el XII). 

Au delà des petits parcours (l à 24 kilomètres) les réductions que comporte 
le ta1·if intérieur de l'État sont, en général, relativement importantes. 

De la sorte, la mesure dont la Compagnie Nord-Belge sollicite I'approba­ 
tion, non-seulement n'est de nature à contrarier aucun intérêt, mais est dans 
son ensemble favorable au commerce et à l'industrie et parlant conforme à 
l'intérêt publie. 
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I 

Chargts incomplètes. - Prix, frais de chargement et de déchargement 
compris. 

NOHD-llELGE. ËTAT-BELG8. Ull'l'ÈI\E~CES ou•: GOlll'Oll'l'E.ST LES l'IIIX DE L't:'rA'I' UEl,GE. - 

~ ~ ·--------·-.....---- EXl't-:Ul'r!ON~. _., ~u Jelà Jo ~00 Ill, 
<IÎ 

.., 
s .., par 100 su, " ~ 0 UK IURCU!NUISSB CLU8gKS 0 0 ·;; ~ bÎ) :.;i ~r::::i. --------- a e c;,~ <le 400 kilog. sur le 

g-"t .. - e =·- do 
l'iOllll-llELGE Cl •.t.actU.NDIH:S " ,..,.,,. 

"' ·- 0 e ., •.. "'0 --------------- 'Q . ..• ., 0 - .., ·-., .9 el ~ :a .•• ·- bl) "O ~ 

ri :lia ..2 :.;;; Cl 0 ~~ ~ :.;;; :.=! ~ ~00 kilog. l Il 
5 ~ v...!? - 0 .g c.. moins. ln t •• classe, la 51• classe, 25 -a.,;i ~ --=~!!,... 0 0 

~ ~ 0 "' :::, .. 
(') ..•. .,., < (') (Il) 

1 +- - + - + - -+ - 
1 1 •• 0.1"15 o. 11 1. • t.25 0.25 .• * 0.25 Il 0.155 'O 0.14 • 
2 1. 1) 0.1;; O. 115 1. » t 35 0.25 • • 0.25 .. o. 12 " 0.135 • 
3 1. • 0.145 0.125 1. • '1.25 0.25 • " 0.25 ,. 0.105 ,. 0.125 • 
4 1 ••• 0.16 o. 13 t •• 1.25 0.25 ., " 0.25 • 0.09 .. 0.12 • 
5 1. ,. 0.175 0.14 t. • 1.25 0.25 " .. 0.25 • 0.075 " 0.11 " 
6 l. " 0.19 o. us 1 05 1.30 0.26 0.05 . 0.30 .• 0.07 • o. 1t • 
7 1. • 0.205 o. 155 1.10 1.55 0.27 o. 10 • 0.35 . 0.005 0 0.115 .. 
8 1.50 D.22 0.16:• 1.10 1.40 o.~s . 0.20 0.10 . 0.06 • 0.115 • 
9 1.50 0.235 0 17 1. 15 t 45 0.2!! • O. 15 0.15 " 0.055 • 0.12 ,, 

10 I .SO 0.25 0 18 1.20 1.50 0.30 " o. 10 0.2D . 0.05 ~ 0 12 • 
11 UiO 0.26~ o. ro 1 .25 1.55 0.31 . 0.05 0.25 • 0.015 D 0.12 • 
12 1.30 O.tll 0 1\J5 1.50 1.00 0 32 » .. o.;;o . 0.04 . 0.125 • 
tS 1 60 0 2~- 0.':!05 1.1>0 1.05 0,S3 . 0.30 0.05 . 0.055 . 0.125 " 
14 1.00 0.31 0.21 1.55 1.70 0.54 . 0.25 o. 10 n 0.03 • 0.13 • 
15 !. GO 0.5:!5 0.22 1.40 1.15 0.S5 " 0 20 0.15 ,, 0.025 " 0.15 • 
16 1.60 o.~4 0.2:5 1.45 1.80 e.se 1) 0.15 0.20 . 0 02 • 0.13 • 
17 t.60 0.555 0.:!55 l.50 t.85 0.57 " 0.10 0.25 . 0.015 . 0.135 • 
18 1.00 0.57 0.245 1.50 1.90 0.38 • 0.40 ., ., 0.01 • o. 155 • 
19 1.110 0.385 0.25 1.55 1.95 0.59 • 0.55 0 01> . 0 005 " 0.14 • 
20 1.90 0.40 0.26 1.60 2 .• 0.40 • 0.50 0. !0 . • " 0.14 - 21 1.00 0.4l5 0.27 1.65 2.05 1).41 • 0.25 0.15 " . 0.005 0.14 • 
22 1.00 0.43 0.275 1 70 2.10 0.42 • 0.20 0.20 . " 0 01 0.145 • 
2-5 2.'20 0.445 0.285 1.i0 2.15 0.45 ,, 0.50 • 0.05 • 0.015 0.145 • 
24 2.20 0.45 0.29 1 i5 2.20 0.44 D 0.45 • • • 0.()1 0.15 • 
25 2.20 0.45 0.30 1.80 2.25 0.45 • 0 40 0,05 D • • 0.15 . 
26 2.20 0.45 0.31 1.85 2.30 0.46 • 0.35 0.10 . . 0.01 0.15 • 
27 2.20 0.45 0.315 1.90 2.55 0.47 • 0.30 0.15 . • 0.02 0.155 • 
28 2.50 0.50 0.325 1.90 2.40 0.48 • 0.60 0 0.10 " 0.02 o. 155 • 
29 2.50 0.50 0.~3 1.05 2.45 0.49 • 0.55 r. 0.05 • 0.01 0.16 • 
30 2.50 0.50 0.34 2.00 2,50 0.50 . 0.50 ,, • • • 0.16 • 
31 2.50 0.50 0.35 2.05 2.55 0.51 • 0.45 0.05 • 0.0t » 0.16 • 
32 2.50 0.50 0.355 2.·10 2.60 0.52 " 0.40 o. t0 " 0.02 • 0.165 • 
33 2.75 0.55 0.365 2.10 2.65 0.55 • 0.65 0.10 • 0.02 .• 0.165 • 
34 2.75 0.55 0.37 2.15 2.70 0.54 • 0.60 • 0.05 ~.01 • 0.17 • 
55 2.1;; 0.55 0.38 2.2012,75 0.55 • 0.55 " • . )) 0.17 • 

('} La rre classe s'applique à toutes les marcbandiseJ, sauf celles i'nditruées ci-après appartenant à la i" classe. 
(iJ La ~ classe comprend les produits ci-après, Ardoises, Baryte, Bières en fûts, Bois, Briques, Cendres, Cimenl5, 

Céréale,, Chiffons et rognures, Clous, Chanvre (jute), Charbons, Cordages vieux, Coton brui, Drilles, Écorces en socs, 
Engrais, Fors en barres, battus, laminés ou étirés, Fonte brule en saumons ou en lingots, Fonte moulée, Graines fourra­ 
gère•, potagères el oléagineuses, Laines, Lins et étoupes en balles, Marbres en blocs el en tranches, Minermis en général, 
Mitraille~ 011 limailles en barils, Noir animal pour engrais, Objets en fonte, Os, Pannes, Parés, Pierres, Pierres de taille, 
Plâtre, Plomb en saumons, Poissons, Pommes de terre, Pulpes de beueraves, Sable, S.I brut, Sels de soude et de potasse, 
Son, Terres en général, Tôles, Tcurleaus, Verre cossé, Verres à vitre en caisses, Zinc en saumons ou en plaques. 
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E xoun IIELGE tlAf-BLI.Gt; OUI hllE!'ICE, QUh Wlll'OIHl!\T Lb> ~I\IX u& L'tLAI Ul:.IG6 - -~--- -- - - 11\l'b~IIIO~S 
.; Au dtl• ~•Gr()~!) 
8 .., 

pur ILO ~Il 
., 0 I>& ■l&CU.à.N.Dll■a CL.USf,u ~ bQ ., i ~ CID .'2 

0 Q ., -= ------------- a ê! da400ktlog 1ur le 
e:"" a C _g dt Q KAU.(UiNb181lS ..... 0 - !'10RD-Ul!.Ll.1' ., § ~ e ., l' ., ..:.t .• ---------- § e:,J "" "0 

8 :s " .s -= ':: 
., 

Q 0 = ; ::Il 0 ..;. l • g -:, ~ ~ MO k1log :3 ~--a ;:: ""' ·- _,. 
0 .• "'1û!4..,.., 0 0 '"9 "- IIIUIOS lu 1u dnsso lu~• classe 

A t V 0 ., .•.. ..• " (') --< ( ') ('} 

+ - + - + - -1-- - 
36 2.7ll 0.5:S 0.30 2 25 2 80 Ô 50 • 0.50 0.05 o! 0 01 • o. 17 . 
31 51.75 0 55, .~ 395 2 se 2 85 0,51 n Q 45 0 10 • 0 02 • U 175 • l 

38 - l o.qo 0 405 2 30 2 !JO o.ss 0 70 • 0 10 0 0.2 0 17f> •. '), Il n • •• 
ô!) 5 • 0 00 0 41 i 35 2 05 0 59 ~ o ms • 0 05 • 0 01 0 t8 • 

1 
40 3 • 0 GO 0 42 2 40 5 • 0 00 • 0 GO • • . . 0.18 • 
41 3( I' 0 00 0 H• 2 45 31 05 0 01 !" 0 55 0 05 D O.~I • 0 lll • 
42 3, ~ 0 00 0 455 ~ 50 5 10- 0 62 . 0 50 0 10' ,, 0,0J . 0.18:i •• 
4:S 3.25 0 05 0 445 ~ 50 S 15 0.0'5' • 0~75 • 0 10 n 0 02 0 18$ .. 
44 3.25 0 O'i 0.45 2 55 S 20 0 01 • 0 iO . 0 03 . 0 01 0 li) .. 
45 5.25 0 0~ 0 i6 2 60 S 21 0 O'i n 0.05 . G . n 0 tu Q 

41> 3 25 0 O"i 0 47 2 65 5.111 0 06 n 0 GO 0 O'i n 0 01 • u 01!> - ,47 S 25 0.05 0 4;5 2 70 3 3~ 0 07 • 0 55 0 10 . 0 O.! • 0 l8• .. 
48 3 50 0 70 0 485 2 70 3 40 0 08 D 0 t\O • 0 10 ' . 0 02 0 IUt. .. 
40 3 50 0 70 0 4U ~ 75 3 45 0 0!) V 0 ï5 • 0-,0?i • 0 01 0 20 .. 
50 3 50 0 ïO 0.50 2 80 5 50 0 ïO . 0 70 . • • • 0 20 0 

51 3 50 0 70 0 st 2 85 3 55 0.71 • O.u5 0 05 • 0 01 . 0 20 .. 
!i<). 3 50 0 70 0 5t'i 2 90 5 60 07.t • 0 00 0 10 .. 0 02 . 0.20S • 
53 3.75 0 75 0 52:S 2 00 :; 65 0 73 . 0 85 • 0.10 . 0.02 0 20!> .. 
M 3 75 0.75 0 53 2 95 3 70 0.74 • 0 t\O . 0.05 • 0.01 0 21 • 
55 3 75 0.75 0 54 3 • 3 75 0 75 0 0 75 • . • • 0 ~I .. 
15B 3175 0.75 0 55 3 05 3.80- 0 76 0 0 ïO 0.05 • 0.0) . 0 21 • 
57 3,7!) 0 75 0 555 3.10 3,85 0 77 1, 0.05 0 10 . 0.02 . 0 21!> •• 
5S 4, • 0.80 0 5115 IUO 3 00 0.78 ~ o.oo • 0.10 » 0.02 0 21!> • 
59- 4 .• 0.80 0 57 3 15 13 05 0.70 -: O'S!S . 0,05 . 0.01 0 22 . 
'10 4." 0.80 0 58 S-.20 4 . 0.80 • 0 80 • ,. • • 0 22 . 
61 4J •• 0 80 0.59 3 25 4 05 0 81 ~ 0.75 0.05 . O.Ot . 0 2~ N 

02 4 0 80 0 505 3 30 4 10 0 81 ..• 0.70 0 10 0 0.02 D 0 <)J- • __ ., .. 
61> 0.85 0 605 3.30 4.15 \ 0 o:, • l 0,10 0.0.! 0.22!> 4.25 0 83 0 . •• 
6{ 4 25 0 85 0 61 3.o:, 4''i0 0.84 • 0 00 • 0 05 • 0.01 0.2i • 

4[25 
1 

0'85 65 4 25 0 85 0 62 o 40 0 85 1, . • • . o.~n • 
66 4125 0.85 0 63 3 45 4,30 0 86 • 0 80 0.05 . 0.01 . 0 23 • ' 67 4125 OV85 0 63!5 5.50

1 4'.35 0 87 r 0 75 0.10 1 .. 0.01! • 0 235 .. 
68 4!40 1 .ee 1 0 10 - 0 0~ 4 50 0 90 0.645 S150 0 88' 

f: 
• • 0.235 • 

4(45 ' ' 6!> 4 50 0100 ·o 651 3 55' r 0.89 ·0.05 • 0,05 1 0 01 0 24 » .. 
3170 

r - 1 701 •4.50 0 00 0 66 4'!io 'O 00 0.80 • l • • • 0 24 .. 
71 4 50 0.110 0'67 >r65 4t55 0 01 0 85 0,01 0 01 ' • 0 24 ~ • .• 
72 -t !SO 0 110' 0 675 1.(7'1) ~4l6'0 0.92 • 0 80 0 10 1 • 0 02 • 0 245 .. 

0'685 srol 
1 

73 41,75 0 1)5 J4t55 0 93 r 1 05 . 0 10 • 0 02 0 24!> • 
7-t ,4 71i 0.95 0.60 5.75' 4 1o 0.04 . 1 00 . 0 05 • 0 01 0 25 • 
75 4'.75 0 95 0 70 S 80' 41.75 0 95 • 0 05 • • V • 0 25 • 1 i 

' 
1 . 

<'l l j Vo,r ~enY01> a11 bu de la page S!l • 
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.; NORD-BELGE • ÉTAT-BELGE. ~;l'FtllENCES QUE C0M1'0111Ell:T LES PI\IX DE L'ÉTA'f BELGE. - ., ~ ... - BUÉDITIOIIS • .. . .; Àll d,Jà 4• 000 kil. ' .•. ·a el, par 100 kil. 1; ' H MHCIUNDlHS CLusin _g 8 0 

td~ 'ô ,:: tô,• ;.;i ------ .•. a. a •••• 0 de ~00 k.ilog .. ' sue 11: a..., ' 8 f] lie g :2 ~ MUOllàt<DIU\ s •.• I? . •, NORD-HLG& ·- .. "' •• 8 "- 4 OL\, .. .. ' - . 
8 ::11 .•• - ... 2 - ·- ~~ .,,~ 

•• d -31 €: 
:A .2 :.;; :.!? ••• ~00 kilOll· à • Cl ~ ::'.i .... !l ~-a~ Q .,, "" moins. (Q i" classe. lu io classe . 15 1 g " lt V -< (') - .... 

(') (') 

+ - + - + + - .. ' . l '! 
70 4.7!1 0.05 0.71 3.85 4 70 0.06 • 0.00 0.04 • 0.01 • 0.25 • 1 4.8:5 0.00 0.255 77 4.75 O.ll5 0 715 3.85 0.97 .. 0.08 D 0.0:l • • 
7!t !S, • 1. •• 0.72!$ s.oo 4.87 0.07 .. 1.10 • 0.13 • 0.03 0.245 n 

70 5 •• 1. ., o.n li.O!S -1 01 0.08 t> 1.05 • 0.00 • 0,0:l 0.25 • 
80 5 .• 1 •• 0.74 3.0!S -i 05 0.00 ,. i.es • O.O!S . 0.01 0.25 D 

81 5, • L"' 0 71> .4 .• 4.00 1. " . t. • . O.Ol . . • 0.':!5 • ' 82 5 1 •• ' 0.7511 4 .• !S.O:>i 1.01 1. • 0.03 0 .01 0.25!5 . • • • • 
85 5.25 1.05, 0.7,65 4 O!S 5 07 I.Ot • t.20 . . o: 18 • 0.04 0.245 • 
8-t 5.25 1.05 0 77 4.10 5.11 1.02 . 1.15 • 0.14 • 0 03 0.25 • 
~5 5.25 1.05 0.78 4,JO 5.15 i.es • i.rs • 0.10 • 0.02 0.25 • 
86 l>.:!5 1.05! O.ïU· 4.15 5.10 1 !0-1 .. l.10 • 0.06 • 0.01 0.25 • 

1 05
1 - 

87 5 25 0.71>5 4 20 5.2=5 1.05 ,. 1.05 . 0.02 . . 0.255 • ! 1 
88 5.50 1.10- 0.805 4.20 1>.27 1.05 • 1.50 • 0.23 • 0.05 0.'245 • 
80 5.50 1.10 0.81 -4.25 5.51 1.06 . l.~5 . 0 10 . 0.04 0.25 . . 
00 5.50 1. 10 0.82 .1.:;o 5 35 1.07 . 1.20 • 0.15 .. ' 0 03 ·0.25 . • 1 
01 5 50 1.10 0 8:! 4.30 5.30 1.0& • 1.20 ~ 0.11 • 0.02 .0.26· • 
9:! 5 50 1.10 0.8:! •i.35 5.45 1:09 .. t. 15 .. 0.07 • 0.01 0:21 .. . , . 
03 5.75 1.15' 0.lH 4 40 5.47 1 ou • l.35 • 0.28 .. 0.06 .o .25 • 
04 5,75 I.15 0.84 4 40 5.51 1 10 •• 1.35 • 0.24 • 0 (15 :0.,20· • ' .. 
05 5.7!5 t. 11> 0 84 4.45 5.55 1-·lt . t.30 • 0.20 . . 0;04 0.27 • 
!)6 5.75 1.15, 0.84 4.45 5.50 1.12 . " 1.30 . 0.16 ... 0.03 ·0:28 . 

1 . . . . . .. 
07 5.75 1.15 0.84 -Ui0 !S.05 1.13 . 1.25 • o. 12 • 0 0j 0.29 • 
08 6 •• 1.21)' 0.85 4.55 5.67 1.13 " t,45 • 0.33 . 0.07' ·0:281 • 

1.45 
. . 

90 6 •• U!O 0.85 4.55 5.71 1. 14 • . . . 0~29 • .. 0.06. 0.20 · ...• ~ 
100 6 •• t.20 0.85 4.60 5 75 1.'15 ,. t .40 • 0.25 • 0,05 0.30 • 
101 6 .• 1.20 e.ss 4.65 5.79 1.16 . 1.35 • 0.':tl . 0.04 0.3( • 
10:! 6 .• 1.20. 0.85 4.65 5.85 1.17 • 1.35 . 0:17' • 0 05 0.32 . 
105 6.~5 1.25 0.86 4.10 5.87 1.17 ,. t.55 " 0.:'18 . 0.08 0.31 • 
104 6.25 1.25 0.86 4.15 5.!H 1. 18 " 1.50 • 0.34 • 0.07 0.52 • 
105 6.25 1.~5 0.l!ô 4.75 5.05 1.19 . 1.5d • 0.30 • 0.06 0.33 • 
106 6.25 l.i5 0.86 4.80 5.99 1.20 . t.H5 .• 0.26 • 0.05 0~34' • 
107 6.25 1.25 0.86 4.80 6.03 1.2! . t.85 » 0.22 • 0.04 0.3?> .. 
108 6.50 1.30 0.87 4 85 6.07 1.21 . 1.65 • 0.43 • 0.00 0.34 • 
100 6.50 1.30 0.87 4.110 6 tt 1.22 .. t.60 • 0.39 • 0.08 0.35 .. 
110 6.150 1 30 0.87 4.90 6.15 1.23 . t.00 • 0.35 . 0.07 0.36 • 
111 6.50 1.W 0.87 4.95 6.19 1.24 . 1.55 » 0.31 • O 06 0.37 • 
112 6.50 1-30 0.87 5 •• 6.23 1.25 . 1 50 • 0.27 • 0.05 0.38 • . . 
:~} Veir- re11vois 11.u bas de la page st, 
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Il 

Relevé d-u tonnage expédié à la 211 classe du tarif intérieur ( Ligne6 de 
Lié9e à Givet et de Chorlero; à E,·quelinnes) pendant la période d« 
fer [anoier au 30 septembre 1881. 

J 
F 

A 
A. 
H 
s 
B 
J. 
A 
s 
N 
M. 
N 
J 
D 
L 
G 
y 
D 
H 
H 
G 
C 
L 
M 
M 
L 
T 
L 
L 
F, 
s 
E 

MA.llCIIANDlSES DE 2• CLASSE, 
teanspcrtées par 

BUREAUX. - TOT&L. 

CIIARGES CIIA.l\GES 

cOlllplàtts .. lncompllllH ... 

iége-Lonsdoi • • • • • • • • • • • • • 2,185.4 570.S 
ngleur .••••••••••••••. 404.4 88.7 
ugrée • • • • • • • • • • • • • • • • 14,500.• 57_., 
1raing •••••.••.•.••••• 2:;,010.6 305.0 
rl-St-Lambert • • • • • • • • • • • • . 265.6 26.5 
éce-l\leuse o • • • • • • • • • • O • • 1,511.1 • 
ége-Guillemins . • • • • • . • • • • . 2,404.7 728.li 
lieur. . • • • • . • • • • • . • • . • 2,142.8 58.11 
émalle-Grande. • • • • • • • • • • • • 60 6 4.4 
meppe , • .••••••.•••••• 1-155.• 33 .•• 
émalle-Haute • • • . • . . . • . . • • 236.0 54.5 

1gis ......••...............•.•• 231 .8 22.6 
,rmalle .•••••••••..••.• 224.3 1.6 
nay ••••••••••••.•.•• 205.5 5:S.8 
npsin • • • • • • • • • • . . • • . • 1,067. • 6.3 
1y. • • • • • • . • • • . • . . . • • t,27l.8 283.0 
aue . • • . • • • • • • . . • • • . • 1,286.S mu 
s-Oha • • • • • • • • • • • • • • • • 45'>.3 10.4 
,a .. . .. . . . .. .. .. . .. .. .. .. .. .. .. ,. . 
idenne, • • • • • • • • • • • • • • • :!,SM.0- 277.3 
lai~oeaux • • • • • • • • • • • , . • 510.0 54.3 
uaêehe .••••••••••••••• 2,tiOO.• 59.6 
1rclie-les-Dames. • • • • • • • • • . . PIS.8 13.6 
tmur ...•••••..•..•.......•. 344.0 2,035.i 
IDOOS • • • • • • • • • • • • • • • • 141.8 56.1 
IVe • • • • • • • • • • , • • , , • • 17 .• .. 
~~n ••••••••.••• • • ' •• 361).3 60.4 
>dmne •••••••••••..•.• 2-fü.8 " 1oir • • . • • • • • :. • • • • • • • • 605.0 !J6.t 
nant. • • • _ • • • • • • • • • • . • t,181>.5 169.2 
istlêres. • • • • • • • • • . • • • . • 581>.5 18.7 
:er-Agim.ont • • • • . • • • . • • • • 55 l> 4.9· 
vel • • • • • • • • • . • • • • • . • o,412 .• 77.3 
1arleroi. • • • • • • • • . . • • • • • 440.2 56.S 
Sambre ••• _ ••••••.•.. s,0110 ••• 12.7 
u-emelle •••••••••..•••• 1,677.7 t7 3 
1n:biennes-Zone. • • • • • • . . • . • 54.7 11.1 
1ndelies • • • • • • . . • • • • • • . 81>.1 f0.5 
IUÎO • • • • • • • • • • • , • • • • , 373.6 S5.4 
ibbes. • • • • · • • • , • • • . . • . · 50.0 1.1 
. Buissière • • • • • • . • . . • . • • 154.5 47.7 
,ntaioe-Valmont. • . • • • • . . . . . 32C>. • . 
Ire s/ Sambre. . • • • . • . • . • . . 244.0 28 8 
quelinnes. • • • • ,. • ............ 1,351.• ô3.4 

75,881.S l 5,3:?3.7 70,205.• 
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b/arc/1cmdises rangées à lâ t ro classe en service intérieur Nord-Belge 
et à fa 4° classe eu service intérieur de l'État. 

lUa.rcllandlscs telles qu'elles sont renseignées dnns 
le tarit' Intérteur .Nord-neige. 

Goudron minéral. 
Résidus de ho ucheele T . S. n° 12 
Sel raffiné, 

· N. B. - Les prix de l'Ét11houh1olablement plus annlageux que eeux 
du Nord:-Belge. 

BARtME. DARtME, 

1 
2 
s 
4 
5 
6 
1 
8 
1) 

10 
11 
12 
13 
14 
15 
t(l 
11 
18 
10 
'.:!0 
::!l 
22 
~3 
24 
25 
26 
27 
28 
'.:!O 
30 
31 
32 
53 
54 
35 
36 
37 
38 
31) 
40 
41 
-l2 
43 
44 
45 
41i 
47 
48 
4!.I 
50 
51 
52 
53 
54 
55 
56 

0.6~ 
0 80 
0.05 
1. 10 
1.25 
1.40 
1.55 
1.70 
1.l!5 
2. » 
2.15 
2.30 
2.45 
2.60 
2.75 
2 00 
3.05 
ô.'20 
S 55 
3.50 
3.65 
3.80 
3.05 
4 ••• 
4. " 
4. " 
4. ,. 
4.50 
4.50 
4.50 
4.50 
4.50 
5 ••• 
5 •• 
5. ,. 
5 •• 
5 .• 
5.50 
5.50 
5.50 
5.50 
5.50 
6 ••• 
6 ••• 
6 .•. 
6 •• 
6. ,. 
6.50 
6.50 
6.50 
6.50 
6.50 
7 •• 
7 •• 
7 •• 
7 .• 

0.5(l 
0.62 
0.68 
0.74 
0.80 
0.86 
0.02 
0.08 
1.04 
1.-10 
1.16 
l.::!:1 
1.28 
1.34 
t.40 
1.46 
1-52 
r.ss 
1.64 
t.70 
I.76 
1.82 
Ul8 
1.04 
2 •• 
2-04 
2-08 
2.12 
2-16 
2.20 
2.24 
2.28 
2.32 
2.36 
2.40 
2.44 
2.411 
2.52 
2.56 
2.60 
2 64 
2.68 
2.7'2 
::!.76 
2J:!O 
2.84 
2.88 
2.112 
2.06 
i>.00 
3.04 
3.08 
3.12 
3.16 
3.20 
3.24 

57 
58 
5!1 
60 
61 
6:l 
6;3 
111 
65 
66 
67 
68 
GO 
70 
71 
72 
7:5 
74 
75 
76 
71 
78 
70 
80 
81 
8:l 
113 
84 
85 
86 
87 
88 
89 
110 
01 
92 
05 
04 
05 
O(i 
97 
1)8 
w 

100 
101 
102 
103 
104 
106 
105 
107 
108 
101) 
110 
llf 
112 

1 .• 
7.50 
7.50 
7.50 
7.50 
7.50 
8. " 
8. ,. 
8- " 
8. l\ 

8. ,. 
8-50 
8-50 
8.50 
8.50 
8.50 
o •• 
u ~ )) 
o .• o. ,. 
Il. • 
1) 50 
!J.50 
9.50 
9.50 
0.50 

10. " 
!O. ,. 
10. • 
10. • to ., 
10.50 
10 60 
10.50 
Il), 50 
10.50 
11. » 
11. ., 
11. " 
Il. • 
Il. • 
11.50 
11.50 
11.50 
Il .50 
11.50 
12. " 
Il!. " 
12. • 
l~L n 
12. n 

12 50 
12.60 
12.50 
12 50 
12.50 

.'U!S 
3.3:! 
3.;iU 
3.40 
3.44 
:'i.48 
:'i.5':! 
3.56 
3.60 
3 64 
3 ()8 
5.72 
3 76 
:'i.80 
3.84 
3.88 
3.0:l 
3.06 
4 •• 
4 O':! 
4.04 
4.06 
4.0~, 
4.10 
4.12 
4.14 
4. 16 
4.18 
4.20 
4 2:l 
4.24 
4.26 
4.28 
4.30 
4.32 
4.34 
4.1i6 
4.38 
4.40 
4.42 
4.44 
4.46 
4.48 
4.50 
4.51 
4.5:l 
4.53 
4.54 
4_55 
4.56 
4.57 
4.58 
4.69 
4 60 
4.61 
4.62 

7 
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IV 

Marchandises rangées à la 2° classe en service intérieur Nord-Belge et 
à la 4e classe en service intérieur de l'État. 

lllnrcllan1Hscs telles qu'elles sont rensclg\lèes dans 
le tarir lntérteur Nord-Delge. 

BAREME. 

~ . ~ ~ ~ 2 
~;~!~5:: 
~â ~~ ~-a ! .,. .2 ,_ •• ce • - 
~:- zot- •rii .• ~ 

Il AR :È 111 E. 

•• iJ -b •• •.. . 
0 •• 
il!; 

Betteraves W.C. T. S. n• 12. t n 60 • 511 57 5.05 3.28 
Dois à brùler T. S. n•• 1 t et l 'll. 2 • 65 • 62 58 5.15 3.32 
Bois de houillères T. S. n• t 1. 3 • 75 • 08 50 5.20 336 
Drai W.C. 'l'. S. n<> 12. 4 • 80 • 74 60 5.30 3.40 
Chill'ous de laine pour engrals W. C. 5 » 00 • 80 6t 5.40 3.44 
nécnets de cornes et d'os W. C. 6 t . • Sil 62 5.45 3.48 
Engrais non dfnommés W C. 7 1.05 • 112 o- 5.55 3.!S:! ~ 
Fagots. 8 t.15 • 011 04 !i.60 3.56 
Groisil (verre cassé). 0 t 20 t.04 65 5.70 3.60 
Gt1a110. 10 1.:50 t.10 66 5.80 3.64 
Meulières. 11 l.40 1.16 67 5.85 3.68 
11l ortier , 12 1.45 1-~2 68 5.05 S.72 
Nitrate de soude. 15 l.!';5 1-:!t\ 60 6 • 3.76 
Noir pour engrais W.C. T. S. n° 12. u l.(lO t.:i4 70 6.10 3.80 
Pit>rrailles W. C T. S. n~ 12. 15 1.10 1.40 71 6.::l 3.84 
Poudrette W. C. T. S. 11., 12. 16 1.80 1 46 72 625 3.88 
Roguures de cuirs Yieux. 17 1.85 1 .52 73 6.35 3 O:l 
St>lgemme. 18 UJ5 1.58 74 6.40 3.06 
Sd marin. 19 ~ . t.114 75 6.50 4 • 
Tuyaux de drainage en terre. 20 2.10 1.10 76 6.60 4.02 
Vene cassé W.C. 21 2.20 1.16 17 6.65 4.04 
Vieilles chaussures. 22 2.25 1.8:! 78 6.75 4.06 

25 2.35 1.118 71) 6.iSO 4.08 
'24 2.40 1.04 80 6.00 4.10 
'25 2.50 Î D 81 1 ,. 4.12 
26 2..60 204 82 7.05 4.14 
~ 2.65 2.08 83 7.15 4.16 
28 2.75 :!.12 84 7.l!O 4.18 
29 2.80 2.16 85 7.30 4.20 
30 2.00 2.20 86 7.40 4 <>·• 
51 3 • 2.!!4 87 7.45 4.24 
52 5.05 2.l!8 88 7.55 4.'16 
33 3.15 2.32 80 7.60 4.28 
34 320 2.36 90 1.10 430 
35 330 '2.40 01 7.70 4.32 
36 3.40 2.44 92 7.70 4.M 
37 3.45 2.48 03 7.90 4.56 
38 3Si 2.52 04 7,90 438 
39 3.60 :.!.56 05 7.IJO 4.40 
40 3.70 2.60 06 700 4.4:! 
41 3.80 :t.64 07 7.00 444 
4~ 3.85 2.68 08 8 • 4.46 
43 3.05 2 72 09 8 • 4.48 
44 4 • 2.76 100 8 D 4.50 
45 4.10 2.110 101 8 n 4.51 
46 4 20 2.84 102 8 • 4.52 
47 4.25 2118 t03 8.10 4.53 
48 .4.;35 202 104 s ro 4.54 
49 4.40 2.116 105 8.10 4.55 
50 4.50 3 • J06 8.10 4.56 
51 4.60 3 04 107 810 4.57 
52 4.65 3.08 108 820 458 
53 4.75 :'i.t2 100 8.20 4.!S9 
54 4.80 3.16 110 8.20 4.60 

N.B. - Les prix de l'État &0nt toujours plus avaolage111 que ceux 1 55 4.90 5.20, 111 8.20 4.61 
de la Ci• Nord Betge. 56 5 • ~.24 112 8.20 4.62 
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Marchandi'ses r:angées à la 5° classe en service intérf eur Nord-Belge et 
à la 4t1 classe en service intérieur de l'Etat. 

M11rcl1111uJlses telles qu'elles sont rcusclgnêcs dans 
le tarif tutérteur Nor<l-Delge. 

Alumine en vrac. 
Anthracite, W.C. T. S. n• 1'i!. 
Al'gile en vrac, 1'. S. n• 12. 
lla1·yte en pierre, W.C. 
Boulets de houille, W. Ç. T. S n• U. 
ürtques, T. S. n• 12. 
llriquettes de charbon, W.C. T. S. n" B. 
Cailloux, W.C. ·r. S. n• 12. 
Castine, W. C. •r. S. 11°• 8 et 12. 
('endres de forces ou scories, W. C. T. S. n• 12. 
Cendres <le mer, W. C. 'l'. S. n• 12. · 
Charhou de terre, W.C. T. S. n•• 8 et 12. 
Chaux en vrac. 
Chiua-cley (terre) en vrac, 
Cote, W.C. T. S. u•a 8 et 12. 
Escarbillea, W.C. T. S. u• H. 
Fers ébauchés bruis (fonte d<" moulage), T. S. n• 12. 
fers ébauchés sans Iorme spéeiate, T. S. 11• 12. 
~·ers en gueuses, 1'. S. n" 12. 
Ferrailles (111it1-:iille). W. C. 
Foutes brules, T. &,. n•• 8 cl i2. 
Fumier, W.C. T. S. n° 12. 
G1~.1vier, T. S. n• 12. 
llouille, W.C. T. S. u•• 8 et l 2 
Kaolin (terre à po1·celaine) en vrac, 
Lailier (scories), W.C. 1'. S. u• 12. 
Liguite(cbarbon de terre), W.C.. T. S. 11° 12. 
Limaille de fer ou de fonte, W.C. 
Màcb1Jfer (sco1·ies et cendres de forges), W.C. T. S. n• U. 
l\Iauganèse. 
Marne, W. C. 1·. S. n• t2. 
l\!inerais, ,v. C. T. S n•• 7 el l'.!. 
lllitrailledeferou de fonte, W.C. T.S.u012. 
llloellous, W.C. T. S. n• t:?. 
Os concasses, W. C. 
Pavés. 
Pierres brutes 011 bouchardées, T. S. n• i2. 
Pierres à chaux, W. C. T. S. 11• i i. 
Pierres à plâtre, W. C. T 'S. n~ H. 
Pcudtugue {pierres brules), 1'. S. n• t"i. 
Pulpe de betteraves. w: C. T. S. n• 12. 
Pyriti's, W. C. T. S. n• 12. 
Qua1·1, .• W.C. T. S. n• 12. 
Sable, W. C. T. S. 11° 12. 
seortes (cendres de forges), W C. T. S. n•• 8 et t 2. 
Sel brut. 
Spath en pierres (sulfate de baryte), W.C. 
Suie, \'l.C. l'. S. u• 12. 
Sulfate th.• baryte en pierre, W.C. 
Tourbe, W.C. T. S. 11° 12. 
Tourbe carbonisée, W. C. T. S. n• 12. 

N. B. - Les 1,ri1 de l'Élal sont notablement plus avantageux 
qua ceux du Nonl-BPlge. 

BARÈME. BAR Ê !\I E. 

t 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
g 
!l 

10 
IJ ·~ 13 
14 
15 

' 16 
17 
18 
1\1 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
21i 
27 
28 
29 
50 
3l 
31 
33 
:'i4 
35 
56 
57 
08 
39 
40 
41 
42 
43 
44 
45 
46 
47 
48 
40 
tiO 
51 
52 
53 
54 
55 
56 

0.00 
0.05 
0 75 
0.80 
0.110 
1.00 
1.05 
1. 15 
1.':/0 
1.50 
1 .40 
1.45 
1.55 
1.60 
1. 70 
1.75 
1.110 
1.85 
1 .110 
!.!.00 
:.!.05 
2.10 
2.15 
2.20 
2.20 
2.25 
'2.50 
2.35 
2.40 
2 40 
'2.45 
2.50 
2.5U 
2.55 
:t.55 
2.6U 
':l.6U 
2.60 
2.65 
't 65 
2.65 
2 70 
2 70 
2.70 
2 75 
2.110 
't .Il!> 
2.00 
:l.95 
5.00 
5.05 
5.10 
5.15 
5.20 
5.25 
5 50 

0.56 
0.62 
0.68 
0.74 
0.80 
0.86 
0 112 
0.!18 
1.04 
1.10 
1. Ill 
1.2:l 
1.28 
1.34 
1.40 
1.46 
t.52 
1.5~ 
1.64 
1.70 
1 76 
1.82 
1.88 
1.04 
2.00 
2.04 
2.08 
2.12 
2.16 
2 20 
2.24 
2.28 
~Ui2 
2.36 
2.40 
2.44 
2.48 
2.51 
2.ti6 
2.00 
2.64 
2.68 
2.Ï2 
2.i6 
2.80 
2.84 
2,118 
2.02 
2.!16 
3.00 
3.0i 
3.08 
5.12 
3.16 
3.20 
3.'!4 

57 
58 
50 

' 60 
61 
6:l 
6) 
64 
65 
61> 
li1 
68 
611 
ro 
11 
12 
n 
74 
75· 
76 
77 
7:! 
79 
80 
IH 
82 
83 
84 
85 
80 
!17 
88 
811 
90 
Ol 
9:! 
!Ji 
1)4 
1)5 
116 
97 
!18 
9\1 

100 
101 
102 
tOi 
104 
105 
106 
107 
1011 
100 
110 
111 
Hi 

5.55 
3.40 
3.45 
3.50 
3.55 
3.60 
3.60 
S.65 
5.70 
3.75 
3.1<0 
S.80 
3.85 
3.UO 
3,U5 
4 .• 
4 .• 
4.05 
4.to 
4.l5 
4.20 
4.·!0 
4.t5 
4.30 
4.55 
4.40 
4.40 
4.45 
4.50 
4.55 
4.60 
4.60 
4.65 
4.ïO 
4.7.1 
4.1.SO 
4.80 
4.115 
4.00 
4,115 
5, • 
5. )) 
5.05 
5.10 
5.15 
5.2.0 
5.20 
5.x5 
5.30 
5.35 
5.40 
5.40 
5.45 
5.50 
5.55 
5,00 

3.28 
3.3:! 
336 
5.40 
o.44 
3.48 
3.5,! 
3.56 
3.Gu 
5.64 
5.68 
5 72 
:;_76 
3.80 
3.lH 
388 
3.ll2 
3.96 
4 .• 
4.02 
4.04 
4.06 
4.1.18 
4.10 
4.12 
4.14 
4.16 
4.18 
4.20 
4::H 
414 
4.26 
4.28 
4)>1) 
452 
4.54 
4.36 
458 
440 
4.42 
4.44 
4.46 
4.48 
4.50 
4.51 
4.5:! 
4 5~ 
4.54. 
4,55 
4.56 
4.57 
4.58 
4.511 
4.60 
4.lil 
4.G':? 

8 
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VI 

/Jlm·clwridises rangées· à la ( ! re classe en service intérieur Nord-Belge. et 
n la 5o en service intérieur de l'lhat. 

BARÎl\JE. BARhtE. 

!U11rch.11ullscs telles qu'elles sont renseignées dans = " Cl " ., •. ~ .... ., .: .., . " le t11rlr lnté1·teut· No1•tl-llelgc. .,, t J i "" ~ ~ -;; 1 ••• 
~ ., = -;; ~ .; 0 ~ i:n ~ IC 

" a ~ iJ c B i ; ~ - ... •• t :a !? .s . ?i :;j 0 - .. !: ~ 0 - 
Cl z 'W Q z -;.1 

lciJe chlorhydrique, muriatique et sulfurique t o.or. 1.30 57 1 .• 4.42 
lcide oléique. 5l 0.80 1.30 58 7.!10 4.48 
lcie1· brut. 5 0.!15 1.30 50 7,!10 4.54 
~cier en barres, en bottes ou en caisses. 4 t.10 1.30 00 7.50 4.60 
Balais de bouleau. 5 1.25 uo 61 7.50 4.66 
lsraises W. C. 6 1.40 U6 62 7.50 4.H 
Charbon tic hois. 7 1.55 1.42 6~ 8 .• 4.78 
~hou't verts. tl 1.ïO 1.48 64 1-1. n 4.84 
Cornières en fer, !J t.85 1!i4 li5 8 ••• 4.00 
Cruchons vi,les. 10 2. ~ t.00 611 8.,. 4.00 
:.ranit taillé. 11 ':U5 1.66 67 8- ~ 5.0~ 
Lessive de salines. 12 s.so 1.72 08 8 50 5.08 
llarbres e11 tranches non scellées. 1:'i 2.4:'> 1.78 69 8 50 5.14 
llêlasse onhnaire. 14 2.ll0 1.84 70 8.50 5.20 
~avcls W.C. 15 2.75 1.90 71 850 5.26 
)lêine. 16 2.90 1.110 7'l 8.50 5)52 
itési ne sèche. 17 3.05 2.02 73 9 ••• 5.58 
)11alh en poudre, lk 3 20 2.08 74 o •• 5.44 
:;,,arte brut (Joncs). 19 5.55 i.14 75 o .• 5.50 
Stéarine. 20 350 2.20 76 9 .• U3 
Sulfate Je potasse. 21 3.ü5 2.ili 77 o .• 5Ji6 

~2 3.80 2.32 78 . 9.50 s.so 
23 3_95 2.38 79 9.50 562 
24 4. ~ 2.44 80 0.60 5.65 
2:i 4. ,. 2.50 81 0.50 5.08 
26 4_ •• 2.56 82 l>.50 5.71 
27 4 .• lt.62 83 10_ • 5.74 
18 4.50 ~-68 84 10. • 511 
20 4 50 2.74 85 10. • 5.80 
30 4.50 2.80 - 80 10. • 5.83 
St 4.50 2.Sü 87 10.. " ~.86 
32 4 50 ~92 ~8 10.50 5.80 
33 5_ • 208 !!9 10.50 5.02 
34 6." 3.04 00 10.50 5.95 
35 5.,. 3.10 Ot io.sc 5.0~ 
36 r.. D- 3.16 92 10.50 o_ot 
37 6 .•• 3.'.!2 03 11. •• 6.04 
38 5.50 3.28 94 11. •• 6.07 
39 5.50 3.34 115 lt •• 5_10 
40 5.50 3.40 06 11. • 6.13 
4I 5.50 l>.46. 07 1L • 6.16 
42 5.50 3.52 98 11.!IO 6.19 
43 6 • ., 3.58 09 11.50 6.22 
44 6 .• 3.64 100 11.50 6.'15 
45 6 .• 3.70 101 11 se 6.27 
46 6 .• 3.76 102 1L50 6.20 
47 6 .• 3.82 103 12_ • 6.31 
48 6.50 3.88 104 1St • 6.o-> 
49 6.50 3.94 105 12. • 6.55 
50 6.50 4 .• 106 12 • 6.57 
61 6.50 4.06 107 12_ • 6.50 
52 IS.5O 4.12 108 12.110 6 4f 
55 7 .• 4.18 109 12.50 6.45 

N. B: - Poue-lesdistancesde 1 à 5 kilomètres fes prix du Nord- 54 7. " 4.~4 110 12.50 6.45 
Belge sont plus avantageux. Pour toutes les autres distances, l'avan- 55 7 .•• 4.50 111 rs.so 6.41 
tageest en faveur t!u barême de l'État. 56 7 .• 4.36 112 12.!\0 6.49 
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hlarcha-ndises rangées à la f re classe en service intérieur Nord-Belge et 
à ln 2° classe eu. service interieur. de l'État. 

Marchandises telles qu'elles sont 1·enselgnées dans 
le tarir Intérteue Nm·d-Delge. 

Acide nitrique, 
Acier OUVl'É'. 
Alcali volatiî (ammoniaque liquide). 
Ammouïaque liquide. 
Ancres de marlne, 
Bacs eu tôles. 
Bois de teinture moulu. 
Bois de teinture eu buches. 
Boîtes de roues. 
Bombes. 
Boucles en fer. 
Câbles en fe1·. 
Canons de fusils bruts. 
Carton pâte en îeullles , 
Chassis rer1·é,:;. 
Chaudronneue en fer. 
Chlorures de chaux eu fùts. 
Cornues e11 fonte ouyrêe. 
Cdcs. 
Cuillers e11 fei·. 
Cuirs secs en poils. 
Cui1·s verts, 
Déchets d1• soie. 
Eau de javelle. 
Enclumes. 
Essieux montés. 
Essieux non montés. 
Etaux. 
Faulx et faucilles. 
Fécules exonques non dénommées. 
Fer battu (obj1•tseu). 
Fer ouvré. 
Ferronnene. 
Foutes pour. ornements, 
Fourneaux économiques. 
Cobeletteries W. G. 
Goudron Yêgëtut. 
Graisses pour voiture W.C. 
Lames de scies. 
Leviers eu frr. 
Lits en fer. 
Marmites ou poteries en fonte ouvrée. 
Moules. 
Ornements en fer. 
Peaux rertes. 
Peaux sèches en poils. 
Pierres à aiguiser. 
Plates-formes tournantes. 
Poterie commune W. C. 
Poterie en fonte ouvrée. 
Projectiles en fer. 
Pyrolignites de fer. 
Ressorts de voiture. 
Roues de wagons montées. 
Roues de wagous non montées. 
Scies. 
Sel de zinc. 
Socs de charrue. . 
Sulfate de cuivre de ferA 
Toiles d'emballage en rouleaux. 
Tôtes ûnes. 
Verrerie W.C. 

Les prix du Nord-Belge sont inférirurs pour res distances de 
1 à 7 kilom. et notablement supérieurs pour toutes les autres 
distances.. 

D AlllhlE. IlARtME. 

1 
2 
3 
-i 
1:i 
6 
7 
8 
0 

-IO 
t1 
t2 
1::i 
u 
15 
16 
17 
·rn 
10 
20 
21 
22 
25 
24 
~5 
211 
27 
28 
20 
30 
31 
52 

. 3::i 
5i 
35 
56 
37' 
38 
39 
40 
41 
42 
43 

"" 45 
46 
47 
48 ,m 
50 
51 
52 
53 
5-i 
55 
56 

0.65 
0.80 
0.95 
1.10 
1.25 
1.40 
l.!:itî 
1.70 
1.85 
2. » 
2.15 
~L50 
l'U5 
2.60 
2.75 
2.Oll 
3.05 
5.20 
3.35 
3.50 
365 
3.80 
5.115 
4 .• 
4. » 
4. » 
4. ) 
4.50 
-t.50 
4.50 
4.50 
4.50 
5. » 
5 • 
5 • 
5 • 
5. " s.sn 
5.50 
5.5:J 
5.50 
5.50 
6. » 
6 .• 
6 .• 
6 •• 
6 .• 
6.50 
6.50 
6.50 
6.50 
6.50 
7 .• 
7~ C) 

1~ • 
7 .• 

uo 
1.40 
1.-i0 
1.40 
uo 
1.48 
1.56 
1.61 
1.72 
1.80 
1.88 
U)!> 
:t.Oi 
2.H 
2.20 
2.28 
2.56 
:Ui 
C)~C) •.•. i) .•• 

2.60 
2.68 
2.76 
284 
2.02 
3. 1) 

3.08 
5.16 
5.24 
5.52 
s.so 
5.48 
5.56 
56-i 
5.72 
:5.80 
5.tsS 
5.06 
4.04 
4.12 
4.20 
428 
-4.36 
.U4 
4.52 
4.60 
4.68 
4.76 
4.84 
4.9i! 
5. » 
5.08 
5.16 
5.2-i 
5.52 
:uo 
11.48 

57 
58 
50 
60 
61 
62 
65 
64 
65 
66 
67 
68 
69 
70 
71 
72 
73 
7.{ 
75 
76 
ï7 
78 
79 
80 
81 
82 
85 s., 
85 
Sn 
87 
88 
89 
00 
01 
92 
95 
!),i 
95 
96 
07 
08 
1)0 

100 
101 
102 
105 
104 
105 
106 
107 
108 
109 
110 
111 
112 

1 .• 
7.50 
7.50 
7.50 
7.50 
7.50 
8 .• 
8, • 
s .• 
8 .• 
8. » 
tUSO 
8.50 
8.50 
8.50 
8.:,0 
o .• 
\), . 
o .• 
o .• 
o.» 
0.50 
9.50 
!}JlO 
o.se 
0.50 

10. 0 

10. • 
IO. • 
to. • 
10. 0 

10.50 
10.50 
I0.50 
I0.50 
10.!:iO 
11. • 
H. • 
Il. • 
11 •• 
11. » 
1Uio 
11.50 
il.BO 
11.50 
i1.50 
12. >l 
12. ~ 
12. • 
12:. " 
12. • 
12.50 
12.50 
12.50 
12.50 
12.50 

5.56 
5.64 
5.7i! 
5.80 
5.88 
5.06 
6.04 
6.12 
6.20 
6.28 
6.56 
6,44 
6.52 
6.60 
6.6~ 
0.76 
6.84 
6.02 
7. n 
7.0,i 
7.08 
7.12 
7.t6 
7,20 
7.24 
7.28 
7.52 
7.56 
7.40 
7.44 
1 .. ,s 
7.52 
7.56 
7.60 
7.6'{ 
1.68 
7.72 
7.70 
7.80 
7.84 
788 
7.02 
7.96 
8 .• 
8.G4 
8.08 
8.12 
8.16 
8.20 
8.24 
8.'!8 
8.32 
836 
8.40 
8.44 · 
8.48 
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:VIII 

Marchandises i·angées li la 2° classe on service intéi-ieur Nord-Belge 
ot ù la 5° classe en service intérieur do l'État. 

Il AR tM E. llAllÈMH, 

rrchaurllses teltes <111'cllN1 sont rcnselguées daus - 
e;, 1l, •. C: ., 

te tnl'lf Intérfeue Nord-Belge. 
., •• ::'. 
~ ~ ;a i ••• : ~ ~ ~ 
~ I ~ u . .;:: lQ • ;;i 

"Ê :3 " B "È : J - B .!! ~ 
-~ .il Q •• .!! ,;;. Q ••• 

ci z ·1,2 l::t le 

Ioux. Galène (plomb, sulfure) W.C. 1 0.00 UiO 57 5.05 4.42 
ses, Graines fourl'a6èt-cs. ':} 0 65 1.50 58 5.15 4 48 
e. Grains, 3 0.75 1.30 50 5.20 4.54 
,ges de roues, Gruau, 4 0.80 1.30 60 5.30 4.60 
eu bois. Issues de rains (déchets], 5 0.00 1.30 01 5.40 4.66 

Lattes en nues. 0 1. • 1.36 6:l 1,.411 4.7~ 
e balais. Lin eu paille W.C. 7 1.05 t.4.! 0~ 5.~3 4.78 
e construction. Locomotives montées. 8 1. 1~ 1.41t 61 !)_00 4.84 
le charpente el en grunte. Longerons en Ier. 9 1. 20 1.54 G!i rqo 4.110 
tic charronnage non fa- Luzerne (craioe de). 10 Ui0 1.00 60 5 80 4.!Jll 
né. l\ladners T. S n° 11. 11 1.40 1.06 07 5.8!5 5 02 
illes vides, W. C. Maïs. lt 1. 45 t.72 ox 6.\15 5.08 
res. Malt. 1::; um 1.7S 60 o •• 5. 14 
ie (oxyde lie zinc], W.C. Marbres en tranches scellées. 14 1.60 t.84 70 0.10 5.20 
nate de soude. Marb1·e en blocs. 15 t. ïO t.00 1( 0 '10 tUW 
.es. Mâts et perches. Hl t.80 i.ue 72 6.25 !S 52 
rux en te-r~e cuite, en Meules. 11 t.85 2.02 73 6.35 5.5~ 
ent ou en pierre ~lïnelle (graine ùe). 18 l.95 ~LOS 74 6.40 5.44 
les. Ocre W.C. 1U ~- 1) 2.14 75 6.50 5.50 
're brut, Orge. 20 2.10 s.so 16 0.00 r..55 
. ea barils e>u bâchée. Paille en bottes. 21 2. ~o 2.26 11 6.65 5.56 
ons. Pamelle. !;!~ CJ.':.!5 2.32 18 6.75 5.59 
-ée en eosseues. Pannes en terre. '15 2 :_;5 ':l .:5~ ï\) 6.~o 5.1>2 
·ée en racines fraîches 011 Perches et mâts T. S. n" 11. 24 ':!.40 2.44 80 6.00 !S.65 
res, W.C. Pierres de taille. 25 2.50 ::UiO 81 7 .• 5.118 
os, W.C. Pierres taillées ou ouvrées. 26 2.ll0 2.56 8:2 7.05 5.71 

u. Planches T. S. n• 11. 27 2.65 ':!.62 MS 7.15 !S.74 
en bois. Pommes de terre. 28 2.7~ i.613 84 7.20 5.17 
ges vieux. Poutres el poutrelles en Ier, '1!J 2.80 2.74 S5 7.30 5 80 
nel.S en follte. Racines de chicorée fraiches ou 30 2.90 2.80 86 7.40 5.1!3 

séchées W. C. ~I Sa • 2.8~ 81 7.45 5.86 
tll de soude, Rails. 32 5.05 2.92 88 7 .55 5.89 
t de sel, Riz. 35 3.15 2.08 81) 7.00 5.91 
en pierre. Sainfoin (graiue de). :54 5.20 3 04 00 7.70 5.05 
ts !l'étoupe. Sarrazin {blé noir). 35 3.50 3 10 91 7.70 5.98 
ts de papier- et ,te cartcn, Seigle. ~fi 3.40 IJ. 16 95! 7.i0 6.01 
ts de riz. Sel de soude. 37 ::;_45 25.':12 03 7 .\JO 6.04 
es W.C. Silicate de soude el de potasse. 38 3.55 3.28 ~4 1.IJl) 6.07 
i. Son. ' 30 3.60 o.34 05 7.00 0.10 
1s en boues (bois ile con- Soude. 40 3.70 3.40 oo 7.90 6. lo 
ction). Sulfate d'ammoniaque. 41 5.8l) 3.46 01 7.110 6.16 
:sa lai!• en boues ou mou- Sulfate de soude. 42 3,85 3.5t 98 8 • 6.19 

îanW. G. 43 a.o~ ô 08 00 8 •• 6.2'.t 
pes, Terre de Sienne (ocre). 44 ••• • 5.64 100 • 8 .• 6.25 
tre, Tôles grosses. 45 4.10 3.iO 101 8 • 6.27 
rgeon. Tourteaux. 46 4.90 3.16 tO:.i 8 .• 6.20 
,s en général. Trass en pierre, W. C. 41 4.25 3,82 103 8.10 6.St 
,n barres, battus, laminés. Trass en poudre W. C. 43 4_1;5 3.8K 104 Il 10 o.:;3 
és, Trèfle (graine de}. 49 4.40 3 04 105 S. io 6 35 
et féveroles. Tuiles en terre cuite. ISO 4.50 4 .• 106 8. 10 6 S7 
omprimé ou en bottes. Tuyaux en fonte. !lt 4 60 4.0G 107 8.10 6.39 
.nt, Vesces. 52 4.05 4.12 108 8_j0 6.41 
1ges secs comprimés. Vieux cordag~s. ss 4.75 4 18 109 s.~o 6,4:, 

54 4.80 4.24 110 8.20 6.45 
55 4.!JO 4.30 111 8.20 6.47 
50 5 •• 4.36 11-:! 8.20 6.40 

11.- Les pri,r. duNord-Belge5oot inférieurspour le1dlttances 
514 kilomètres, é&aux polir fa distance de 25 kil01Pèlres, et 
emen\ aupérieura pour lo11les les autres distaDCef. 

C 
C 
C 
C, 
C 
C 
C 
D 
D 
D 
D 
D 
D 
É 

R 

E 
Ê 
Es, 
F 
p 

F 
f, 
r 
r 

tl 
Il 
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IX 

Marchandises rangées à la 2° classe du service intérieur Nord-Belge 
et à ln 2° classe en service inléf ieur de l'Êtat. 

Au point de YUe des. prtx sur les lig1Îes Nord-Belges, ces marehandlses peuvent se subdiviser on deux catégories t 
La t« eatégorie eompreuaet les marchandises expédiées sous emballage et pour lesquelles ln Cl• Nord-Belge fait 
application des frais entiers de chargement el de déchargement. 

Boulons. 
Clous. 
Chevilles et chevillettes. 
Clavettes pour mils. • 1 

Crampons. • 
D;clisses pour jonction de rails. 
Emeri. 1 

Graphite (mine lie plomb). 
Rh:ets. 
Pointes. 

La 2• catégorie comprenant les marchandises qui sont en général chargées et déchargées par les expéditeurs et 
destimllairei et pour lesquelles la Compagnie fait remise de la mohiè des lrals, 

Ail sec. 
Alun. 
Arachldes (graines). 
As11h:1lte, W.C. 
Bières en Iùts, 
Billt•s ~n Ier. 
Bitumes. 
Blaue d'argent. 
Blanc 1\~ céruse. 
Blanc de Troyes, de Meudon, d'Es- 

pagne- (craie). W. C. 
Blanc de Krems ou de zinc. 
Boghead. 
Bois de fusil. 
Bourres de laine el de c'otoo !poids 
réel). 

Bronze en lingots. 
Cameline (graine de}~ 
Carbonate de potasse. 
Cendres eo général, · 
Cérus~ ' 
Chathes en fer. 
Ch:invre (grâine de).' 
Charpentes en fer. 
Clappes. • 
Col-u (graine de). 
Coques de cacao. 
Cornes non ouvrées, W.C. 
Cornues en terre cuite. 
Coton brut ou lavé. 
Couperose 
Cuivre en plaques Oil en saumons. 
Dames-jeannes, W.C. 
Dari igrame de}. 
Degras, 
Déchets de colon (poids réel). 
Déchets de métaux communs non 
dénommès,' 

Dechets de lin. 
Déchets de laine (poWs réel). 
Douves. 
Ergols eu sacs ou en fûts. 
Étain non ouvré. 

Ètoupes. 
r:itnes (~raines). 
Fécules indigènes. 
Fers ébauchés pour charrues , 
socs, etc. 

Fil de fer. 
fontes inoulées, 11011 dénommées, 
Glancls. 
Graim•s olèagineuses, 
Graines potagères. 
Gypsr. 
Harengs saurs. 
Harengs salés, 
Haricots secs, 
Jute [chanvre), 
Laine brute ou. en suinl(poids réel). 
Laines graissèes (poids réel). 
Laine artificielle {poids i:êel). 
Laiton en saumons. 
Légumes secs 11011 dénommés, 
Lentilles. 
Limaille d'autres métaux. 
Lin (graine de). 
Lin en halles. 
Litharge. 
~falièr11s bitumineuses. 
Merrains. 
Mêtaux bruts non dénommés , à 

l"exception des métauxpeècleux, 
Millet (graine I.IP). 
Mine de plomb. 
Minium. 
Milraille d'autres. métaux. 
Morue sèche 'ou salée 
Natron. 
Navette (graine de). 
Nickel (metal). 
Nitrate de potasse. 
Noir animat, W.C. 
Noir d'os, W, C. 
Noir de fumée, W.C. 
OEiflettc (graine dl'). 
Oignons secs, W. C 

Osiers en bottes. 
Pàte de bois el de paille. 
Pelures de cacao. 
Pei-lasse (potasse brute). 
P êces de pouls en ter. 
Plàtre 
Plombagine. 
Plomb en saumons. 
Pois SPCS. 
Poîssous salés non dénommés. 
Potasse. 
Pouasclane (sable rouge), W.C. 
Prussiate de potasse, 
Rabette (graine de). 
Rêsidus de métaux, W. C. 
Rognures de cuirs neufs. 

• de corne, W. G. 
• de cuivre, W. C. 

Roseaux 
Sabots de bétail, W. C. 
Salin. 
Salpètre. 
Sel de potasse. 
Sel ammoniaque. 
Semences fourragères non dénom- 
mées. 

Sésames (graines de). 
Sorgho (graine). 
Souffre brut, 
Stockfisch. 
Sulfate de zinc, 
T~lc brut. W.C. 
Tartre brut. 
'I'ire-fonds. 
Vedasse (potasse). 
Verres à vitre:. en caisse. 
Vitriol bleu. 
Vitriol vert, 
Voitures de foire, vides ou char- 
gees d'objets divers. 

Zinc en feuilles. 
Zinc laminé. 
Zinc en saumons ou en plaques. 
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i NORD-BELGE DIHÉRENCES ] NORD-BELGE. DIFFÉRENCES ~------ -~ ~ -~ c:t ------......-'...__..,._.___ = ~ . 
; .i ~ ÊHT. c1 .; ; t1 , · ,; ETAT, oi .; 
t::> ·- ·.: ·t:: , ·c ;s ..•.. ·t: ·z: ·;: al!!; ,.o t_O .o Q fc:> ~O fO •Q 
!! ..- ~ ~• .llD .,.. ~ G'I .f !S - ~ (l'I ~ ,... ~ <l'i ~ 
ln ••.• ~ - - ~ ,w - ••• - 

ê=i ~ ri ~ 13 o ~ ~ ::l :3 

1 1.10 o.no 1 .40 + 0.30 + 0 80 57 5,!'i5 5,05 5.tiG + 0.01 + 0.51 
. li 1. U 0.05 1.40 + 0.95 + 0.7!:S 5!! 5.0!S 5 Ili 5.0i - 0.01 + 0.40 

3 l.~5 O.ï5 1.40 + 0.15 + t>.IHS 50 5.70 5.20 5 72 + 0.02 -1- 0.52 
4 1.50 0.80 UO +0.10 +0.60 tlO 5.80 530 5.80 • +0.50 
5 1.40 0.00 1.40 • + O,oO 6 l o. UO 5.40 5.~8 - 0.02 + OA8 
0 t.50 1 • t.48 - o.o:! + o.48 02 5.U5 n.45 5.~o + 0.01 + 0.!it 
7 1.55 1.05 1.50 +0.0l +0.51 03 0.0.'i 1,.:15 0.01 - 0.01 +0.40 
8 1.65 1.15 1.(14 -0.01 +0.40 04 0.10 :l.60 0.12 +0.02 +0.52 
9 l.70 1.20 t.72 + 0.0~ + 0.52 O?S 0.20 5.70 6.'.lu • + 0.50 

10 1.80 1.51.l t.80 • + 0.50 !Hi 6.:.50 MO 0.28 - 0.02 + 0.48 
11 UIO 1.40 1.88 - o.o~ + 0.4!! 07 0.35 5.85 (UiO + 0.01 + 0.5i 
12 t.05 1.45 l.116 + 0.01 + 0.51 08 0.45 5.05 0 44 - 0.01 + 0.49 
13 2.05 1.55 2.04 -0.01 +0.4\l 00 6.50 0 • 6.!52 +0.02 +0.5i 
14 9.10 1.60 2.12 +0.02 +0.52 70 0,60 (î.10 6.00 • +0.50 
15 2.iO 1.70 2.20 • + 0.50 71 ll.70 0.20 ü.flS - 0.02 + 0.48 
16 ~.50 1.80 t.~8 -0.02 +0.48 72 6.75 6.25 11.76 +0.01 +0.51 
t 7 2.55 l.85 2.31i + 0.0t + 051 7:> 6.~5 6.35 6.M - 0.01 + 0.40 
18 9.45 1.05 2.44· -0.01 +0.40 74 6.90 6,40 6.92 +0.09 +0.52 
t 9 2.50 ~ 0 2.5:! + O.O'i + 0,52 75 7 • 0,50 7 • • + 0.50 
20 ':Ul0 2.10 2.00 • +0.50 16 7.10 660 7.04 -0.00 +0.44 
21 2.'iO 2.20 2.68 -0.02 +0.-18 ï7 7.15 6.05 7.0IS -0.07 +0.4~ 
2:J 2.75 2.25 2.76 +0.01 +0.51 78 7.25 e.zs 7.12 -0.13 +0.37 
23 2.1:!5 2.35 2.M -0.01 + 0.49 79 7.30 6.80 7 10 - 0.14 + 0.36 
24 2.90 ·2.40 2.02 +0.02 '+ O.!'i2 80 7.40 6.00 7.20 - 0.20 + 0.30 
~5 3 • ~-50 3 • • + 0.60 81 7.50 7 • 7.24 - 0.26 + 0.'M 
26 3.10 2.60 3.08 - 0.02 + 0.48 82 7.55 7 05 ï.28 - 0.27 + 0.23 
~7 3.15 i.1>5 3.16 + 0.01 +0.51 83 7.65 7.15 7.31 -0.33 + 0.17 
28 3.25 2.15 3.24 - O.Ol + 0.40 ll4 7.70 i.20 7-~6 - 0.34 + 0.16 
29 3.50 280 33-i +0.02 +0.52 85 7.80 7_;50 7.40 - 0.4.0 +0.10 
50 iÏ.40 2.UO 3.40 • + 0.50 86 7.90 7.40 7.44 - 0.46 + 0.04 
31 3.50 3 • 5 4/i - 0.02 + 0.48 87 7.9:S 7..15 7.41S - 0.47 + 0.03 
32 3.55 505 3.56 +0.01 +0.51 88 805 7.55 7.52 -0.53 -0.03 
33 :S.65 3.15 3.64 -0.01 +04U 80 8.10 7.60 7.51; -0.54 -0.04 
54 3.70 3.20 S.7':it + O.ll2 + 0.5':! !10 8.:!0 7.70 7.00 - 0.60 - 0.10 
55 3.1:!0 5.30 3.ll0 • +050 01 8.20 7.70 7.64 -0.56 - 0.06 
36 3.90 3.40 3.88 - 0.02 + 0.48 92 8.tO 7.70 7.68 - 0.52 - O.Olt 
37 3.95 3.45 3.116 +0.01 +0.51 IJS 8.40 7.!10 1.12 - 0.68 -(1.18 
'>8 4.05 5.55 4.04 - o.ol + 0.4!1 IJ4 8.40 7.!JO 7.76 -0.64 -0.14 
SU 4, 10 :5,60 4.12 + 0.02 + 0.52 !15 8.40 1.!JO 7 .80 - 0.60 - 0.10 
40 4.20 5.70 4.':lO n + 0.50 96 8.40 7.90 7.~4 - 0.~ô - 0.06 
41 -UiO 5.80 4.28 -0.02 + 0.48 97 8.40 7.90 7.88 - 0.52 - 0.0\l 
4:! 4.35 5.85 4.:m +0.0l +0.51 !JIS 8.50 8 n 7.92 - 0.58 -0.08 
45 4.45 S.U5 4.44 - 0.01 + 0.4U !.19 8.!10 8 " 7.IJô - 0.54 - 0.04 
44 450 4 • 4.52 +0.02 +0.52 100 8.50 8 r ~ • - 050 " 
45 4.60 4.10 4.60 •• + 0.50 101 11.50 8 " 8.04 - 0.46 + 0.04 
46 4.70 4.20 4Ji8 - 0.02 + 0.48 102 8.!50 s B 8.08 ·- 0.42 + o.us 
47 475 4.':!5 4.7ti +0.01 +0.51 10~ 8 00 8.10 8.12 - 0.48 +0.02 
411 4.85 4.55 4.84 - 0 Ut + 0.40 tO~ 8.ll0 8.10 8. 11> - 0.44 +0.06 
411 4.!lo 4.40 4.u2 + 0.02 + 0_52 t05 s.60 s.10 s ~o •- 0.40 + 0.10 
50 5 • 4.50 5 n • -t- 0.50 106 8 60 8.10 8.'M - 0 36 + 0.14 
51 5.-10 4.60 5.08 - 0 02 + 0.48 107 8.60 8.10 8.1!8 - 0.32 + 0.18 
52 5.15 4.65 5:lti + 0.01 + 0.51 108 8.70 8.20 8.J2 - 0.58 + 0.12 
5-'5 5.25 4.75 5.~4 -0.01 +0.4!J 101> 8.70 8.20 8.1" -O)H +0.16 
54 5.30 4.80 5.52 ·t- 0.0:l + 0.5'.l 110 8.70 8.20 8.40 - o.:so + 0-.20 
55 5.40 4.00 5.40 " + 0.50 111 8.70 8.20 -8.44 - 0.21, + l>.24 
56 5.50 5 • 5.48 - 0,01 + 0.48 112 8.70 8 20 8.48 - 0.22 + 0.'28 
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Mm·chatidises rangées à la 5° classe en service intérieur Nord-Belge 
et à la 2° classe en service intérieur de l'État. 

re 
so 
au 
po 
ne 

U ARt ~I E. DAR°tME 

d •• •• d ., 
Ill, "' •• 

:1 t "" . ••• ~ Ê "' . ci 3 ;; -;; !t .; ....•. "'? ~ tQ ~ 1 CXI ,: CXI 
Cl B .., - . .,, - !? ..2 :; r;1 " _; ~ ] ~ " -~ ~ z -lii z 'W Q Q 

1 O.GO 1.40 57 5.35 5.50 
i 0.G5 1.40 /i8 3.-10 5.64 
s 0.75 1.40 !i!l 5.45 5.72 
4 0.80 1.-10 60 3.50 5.~o 
5 0.00 1.40 6'1 5.55 588 
6 1.00 1.48 62 5.60 5.96 
7 1.05 1.56 63 3.60 6.04 
8 1.15 1 64 64 5.G~ o.rs 
0 1.20 1.11 65 3.70 6.20 

10 no 1 80 66 3.75 ll.'18 
11 1.40 1.88 67 5.110 0.36 
I:! '1.45 1.0,, 68 3.80 (,A.t 
13 t.55 2.04 liO 5.115 6.5'à 
14 l ee ~-t~ ïO 5.!10 6.60 
15 1.70 2::W ïl 5.05 uns 
16 t.75 :US 72 4 •• 1>76 
17 t.110 2.56 iS 4 .• 6.84 
18 t.115 '1.44 74 4.05 6.1H 
10 t 90 ~H>":! 75 410 7. D 

20 ~ .. ':1.00 76 4.15 7.04 
::,!I 2.05 261:1 77 4.20 7.08 
22 2.10 :!.16 i8 4.'10 7.12 
23 215 2.IH 7!1 4.'15 7.16 
24 2.20 2.!12 80 4.30 7.20 
25 2.'.!0 3. 0 Ill 4.35 7.24 
26 2.25 3.08 1:12 4.40 7.28 
<r 2.50 5.16 8" 4.40 7)>:! _, 
'18 2_:;5 5.24 114 4.45 7.5G 
':l!I 2.40 :5.~1 85 4.50 7.41) 
so :!.40 5,40 86 4.5:, 7.44 
31 2.45 3.48 87 4.60 7.48 
S::! :!50 3.56 81{ 4.60 7.5:! 
;;s 2.50 5.04 119 4.05 7.56 
34 2.55 5.72 !)0 4.70 7.60 
55 2.55 o.so !li 4.15 7.64 
56 2.60 o.88 !)~ 4.80 168 
57 2.60 5.96 0-5 4.80 7.72 
58 2.60 4.04 !14 4.85 7.76 
50 2.65 4.12 95 4.110 7.80 
40 2.65 4.20 96 4.05 7.84 
41 2.65 4.28 97 5 .• 7.88 
42 2.70 4.SO 98 5. » 7.!12 
4~ 2.70 4.44 !)I) 5.05 7.96 
44 2.70 4.52 100 5.10 8 .•• 
45 2.75 4.60 101 5.15 8.04 
46 2.80 4.68 102 5.20 8.08 
47 2.85 476 105 5.20 8.12 
48 2.00 4.l!4 104 5.25 8.16 
4!/ 2.1)5 4.92 t05 5.50 8.20 
50 S. fp 5, • !Oô 5.55 IS.24 
51 5.05 5.08 107 5.40 8.28 
5~ s.ro 5.16 106 5.40 11.52 
5.5 3.15 5.24 10\1 5.45 8.:56 
54 ;,_~() 5.5:l 110 5.50 8 40 
55 o.~5 5.40 t li 5.55 8.44 
51, 3 . .50 5.48 li~ 5.60 8.48 

9 
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XI 

Matchandises rm1g<Jes à la 2° classe en service intérieu» Nord-Belge 
et ù ln 11·0 classe en service intérieur de l'État. 

llfarch111ullscs lcllcs qu'elles sont rensctgnces dans 
le tat•lf Intérleur Nord-llelge. 

Ccrlamlre ((irainc). 
Fer-blanc en caisses. 

t•) Ces pri~ ~ont ii augn,enler de fr. 0.1:0 par loJlne pour fer blanc 
cl1orgè et décharllë por le chemin de fer. 

DA Il ÈME. 

- r--.-----~--,-----·- 

2 
5 
4 
t; 
() 
1 
8 
9 

10 
11 
1 ':.! 
15 
14 
t5 
16 
17 
18 
1!> 
20 
21 
22 
25 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
'50 
31 
52 
53 
:;4 
55 
56 
S7 
58 
59 
40 
41 
42 
45 
44 
45 
46 
47 
48 
49 
50 
51 
52 
53 
54 
55 
50 

•. r.o 
•.O!i 
•.i5 
•. xo 
•.!JO 
t. 0 
1 05 
1.15 
uo 
1.51) 
1.40 
1.45 
1.55 
t.60 
1,70 
t.80 
1.85 
1.95 
2-. Il 

s.io 
2.20 
2.'25 
2.35 
2.40 
2.50 
2.60 
2.05 
2.75 
2.80 
2.VO 
3 .•. 
5.05 
5.15 
3.20 
5.30 
5.40 
5.45 
3.55 
3.00 
5.70 
3.80 
5.85 
&.9:5 
4 •• 
4.10 
4.20 
4.25 
4.55 
4.40 
4.50 
4.60 
4.05 
4.ï5 
4.80 
4.90 
5.00 

1.50 
t !'>O 
1.50 
1.50 
1.50 
1.60 
1.70 
1.80 
1.90 
2 .• 
2.10 
2.20 
2.50 
2.40 
2.50 
2.60 
2.70 
2.80 
2.00 
3. D 

3.10 
520 
;;_:50 
5.40 
3.50 
5.00 
5.70 
5.80 
5.00 
4 •• 
4.10 
s.so 
4.50 
4.40 
4.50 
4.60 
4.ïO 
4,80 
4.90 
15 •• 
5.10 
5.20 
5.:;o 
5.40 
5.50 
5.60 
5.70 
5.80 
5.00 
6. 9 
6.10 ,uo 
6.30 
6.40 
6.50 
6.60 

UA Il t l\.l E. 

57 
5!1 
50 
00 
61 
01 
03 
64 
05 
61\ 
61 
08 
01) 
;o 
il 
72 
ï:i 
74 
i5 
711 
11 
iS 
70 
110 
81 
Ki 
85 
lS4 
85 
86 
87 
88 
80 
!10 
!lt 
l)l! 
93 
04 
95 
96 
07 
1111 
110 

100 
101 
t02 
103 
104 
105 
106 
107 
108 
100 
110 
111 
112 

5.0:, 
5.15 
5.20 
5),0 
5.40 
5 4i 
5.55 
s.ee 
5.70 
580 
5.85 
5.05 
6 •• 
6.10 
6.20 
O.:!!\ 
0.55 
640 
O!iO 
660 
665 
6.75 
6.80 
6.90 
7.00 
7.05 
7.l5 
7.'.!0 
ï.30 
7.40 
7.45 
7.55 
7.liO 
7.10 
1.10 
7.70 
7.90 
7.00 
7.90 
7.90 
7.00 
8. - •• 
8 .• 
8.,. 
8.,. 
8 •• 
8.10 
8.10 
8.t0 
8.10 
8.10 
8.20 
~.20 
8.20 
8i20 
8.20 

6.70 
6.811 
o.en 
1 .• 
7.10 
7.20 
7.30 
7.40 
7!:iO 
7'.oo 
1.ïO 
7.80 
7.90 
8." 
aro 
820 
8.30 
8.40 s.so 
8.58 
8.00 
8.i4 
8.82 
8.00 
ll.98 
0.06 
11.14 
0.2:l 
0.50 
o_:;:-t 
0.46 
t•.54 
0.111 
0.70 
0.18 
0.86 
0.04 

10.0:! 
10.10 
10.18 
10.26 
10.34 
10.42 
10.50 
10.58 
:10.liO 
10.74 
10.82 
10.90 
10.08 
11.06 
11.14 
11.22 
11.50 
11.38 
11.46 
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XII 

Marchandises rangées à la 5° classe en service intérieur Nord-Belge 
et à la 5° classe en service intérieur de l'Etat. 

BAR Ê NE. UA RÊ !If 8. 
- 11Iarèlrn11dlscs telles qu'elles sont renseignées dans Cl t C: •. ., " ., 

le tarif lutcrh?ur N01·d-Dcll(c. ; ~ .., . :t ~ : 2 •• ~i j ! ~ :i 
., -ii le :: ~ .;; IZl • 1 • IZl - a a ••• 'il ~ 'il c B "' 'il •• u 
" 0 L • .. . .!! .2 .. . ... - ~ ;i O n - ., ,!!! ~ " ., - .. z 'i:ù c::I z 'Id 

B:u·ytu en poudre W. C. 
Blende (minerai de zinc) W. C. 1 o.eo 1.50 57 S5!'i 4.1:l 
Calumiue, 2 0.05 i.sn titi ii.40 4.411 Carbonate ile baryte W. C. 0 O.i~ 1.:;o 50 ~.45 4.54 Crnsso de plomb et ûe zinc W. C. 4 o.~o i.so 00 3.50 4.110 Os bruts W. l:. 5 0.00 1.50 Ill :,55 4.llll Pl:\Lre en pierre, li 1. • U6 02 1i.60 4.72 

7 1.05 1.41 o:s 3.60 4.7X 
~ 1.15 1.4S 0--\ 5.115 4.M 
9 1.'.10 1.5-1 1i5 3.70 4.!J0 

10 1.~0 1.00 66 :5.75 '1.9G 
11 1.-10 l.ll6 (ij :580 5.02 
1 ':l 1.45 1 -•> 08 :iSO 5.08 ·'- 1:5 l.!'>5 1.78 Il\) 5.85 1U4 
14 1.60 1.84 70 S.00 5.:!0 
15 1.70 LOO 71 S.!.15 5.':10 
1il 1.15 UJ6 72 4 .• 5~32 
17 r.so 2.02 17, 4. n !S.58 
18 1.85 2.08 74 4.05 5.41 
I!) 1.!lO 2.14 75 4.10 5.50 
20 2.00 2.20 76 4.15 ?.}tS 
21 2.05 2.26 77 4.20 5.5G 
~2 2.10 2.32 78 4.20 5.5\J 
2:;; 2.15 s.ss 79 4.25 5.62 
24 2.'.10 2.44 80 4.30 !i.Cii 
25 2.'10 2.50 81 4_;;5 5.6:S 
26 2.25 2.56 ~2 4.40 5.71 
27 v;o 2 G1 83 4.40 !i,ï4 
21$ s.ss ':/ 68 84 4.H 5.77 
':/9 2AO 2.ï4 85 4.50 5.80 
50 2.40 ':!.80 86 4.55 5.85 
5 l :us 2.8ü 87 4.60 !>.80 
5~ 2.50 2.02 8~ 4.60 5.80 
3:.') 2.50 ':!.OIi ~\) 4.65 5.!)1 
31 ~t55 5.04 !JO 4.70 5.95 
1>5 ~.5:-i s.ie 01 4.75 5.111:S 
~(i 2.60 3.16 92 4)<0 6.01 
57 s.eo s -.)~) 9.; 4.80 (1.04 
â8 ~Uil> 5.21! !.M 4.8:; 1;.01 
3!) 2.65 3.54 !)5 4.90 u.iu 
40 2.65 5.40 Ofl 4.05 6.1;; 
41 2.65 5.40 !J7 5 .• 6.tli 
4~ s.ro 3~5':! 08 5. ~~ 6.10 
4:;; 2.ïO 3.:\8 90 5.05 6.22 
44 2.70 3.61 !IJO 6.10 s.ss 
45 2.75 <>.70 101 5.15 6.':.!7 
46 2.80 5.76 102 5;t0 6.2!J 
47 2.85 ii.82 103 5 20 O)il 
4S 2.!)0 3,118 IU4 5.25 G.33 
40 2.95 3.04 105 5.50 6.55 
!iO 3. » 4 •• 106 5.i>5 6.37 
51 5.05 4.06 107 5.40 6.30 
52 3.10 4.12 108 5.40 6.41 
53 ;;_15 4.18 109 5.45 6.43 
54 3.20 4.24 110 :i.50 6.45 
55 3.2i 4.30 111 5.55 6.47 

lV.-B. - Les prlx de l'Èiat soul toujours supérieurs. 56 3.50 uo· us 5.60 6.40 

to 
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XIII 

Marchandises autre« que celles spécialement dénommées dans les tableaux 
1à10 et rangées à. la ·l ro classe en service intérieur Nord-Belge el à. lat re classe 
en service intérieur de l'État. 

Au point de vue des prix sur les lignes No1·1l-Ilelges, ces marchandises peuvent se subdiviser en 
deux catégories, ln I '" comprenant les marchandises emhallées chargées par le chemin do fer, la 
2• celles nou emballées chargées et déchargées par les er:éd.iteurs el destinataires, et pou1· lesquelles 
la Compagnie füit abandon <le la moitié des frais de manutention (0,50 par tonne). 

NORD-BUGE 

1 
~ 
s 
4 
5 
0 
7 
8 
9 
io 
11 
12 
g 
14 
15 
Hl 
17 
t Il 
1!I 
20 
21 
22 
iS 
24 
25 
20 
'11 
j8 
2!1 
so 
.SI 
52 
5'> 
54 
5:> 
;;H 
37 
58 
;;u 
40 
41 
42 
45 
44 
45 
46 
47 
48 
4U 
50 
51 
5':2 
55 
54 
55 
56 

ETAT. 

Dll1FÉllENCE 
sur la ---:-- 

NOR0-lll!:[,GE 

tTAT, 

Dlfl1ÉRENCES 
,ur la ---------- 

1.15 
1.30 
1-45 
1.00 
l.i5 
1.\)1) 
20> 
t.20 
2.35 
2.50 
~-65 
2./;0 
2.95 
5.10 
~ 9- ,> __ ::, 
5.40 
5.55 
s.zo 
5.85 
4 ,, 
4.15 
4.30 
.f.45 
4.50 
<t.51.1 
4.50 
4 50 
5 • 
5 •• 
5 • 
5 ~ 
5 " 
5.50 
5.5l) 
5.50 
5.51) 
5.~o 
() . 
G • 
() . 
6 " 
6 • 
6.50 
6.50 
6.50 
6.50 
6.50 
7 • 
1 • 
1 " 
1 • 
7 • 
7.50 
7.50 
7,50 
7.50 

0.05 
0.80 
O.!J5 
1.10 
l.:35 
l.41) 
l.'\5 
1 70 
1.~5 
2 • 
2.15 
12.50 
2 -15 
:l.00 
2.75 
2.90 
:'i.o-, 
3.:W 
:).;55 
:\.50 
s.es 
il.80 
•U/5 
4 • 
4 • 
4 ., 
4 
4.50 
4.50 
4.50 
4.50 
-150 
a • 
5 " 
5 " 
5 • 
5 l} 

5,50 
550 
5.50 
5.50 
5.50 
() . 
6 • 
6 • 
6 • 
() " 
6.50 
6.50 
6.50 
6.50 
!i.50 
7 • 
7 • 
7 • 
7 • 

1.50 
tM 
1.50 
i.no 
i.no 
l.GO 
1 70 
180 
1.90 
2 • 
2.10 
2.20 
2.30 
':!.40 
2.50 
2.60 
2.ïO 
:t.80 
2.90 
:5 •. 
510 
:5 :!O 
s.:w 
S.40 
;;.50 
5.60 
S.70 
S.!10 
5.!lO 
4 " 
4.10 
4.':!0 
430 
4./40 
4,50 
4.liO 
4.70 
4.80 
4.90 
5 •. 
5.10 
520 
5.30 
5,40 
5 50 
5.60 
5.70 
5.80 
5,90 
6 • 
G.10 
620 
6,30 
6.40 
6.50 
6.GO 

+0.55 
➔-0.~0 
+0.05 
-ll.10 
-0.:!'i 
-0.30 
-0)i5 
- 0.40 
-045 
-0.5(' 
-0.5~ 
- 0.60 -o.o·, 
-070 
-0.75 
-0.80 
-0.85 
-0.90 
-0.\J'.:, 
-1 n 
-1.0:5 
-1.10 
-115 
-- 110 
-1 • 
-0.!/0 
-0.80 
- 1.20 
-1.10 
- t • 
-000 
-0.80 
- 1.20 
-1.tO 
-1 » 
-0.90 
-ù.1<0 
-1.:!0 
- l.10 
-1 n 

-o.oo 
-0.80 
-V"!O 
-1.lû 
---. 1 ., 
-0.90 
-0.1!0 
-1.20 
-1.10 
-1 • 
-090 
-080 
-1.20 
-1.10 
-1 • 
-0.90 

+ 0.85 
+ O.ïU 
+ 0.55 
-t- 0.-10 
+ o.~5 
-1- 0.2U 
+ 0.1:• 
-+ 0.10 
+ 0.05 ,. 
-0.0:l 
-0.10 
- 0.15 
- 0.7.10 
- 0.25 
- 0),0 
- 0.:55 
- 0.40 
- 0.45 
-0.5U 
-0.!'>5 
-0.60 
-0.65 
- 0.liO 
-0.50 
- 0.40 
- U.50 
- 11.70 
- 0.60 
- U.50 
- 040 
- 0.50 
- 0.ï0 
- 060 
- 0.50 
- 040 
- tl.30 
-0.70 
- 0.60 
-0.50 
- 0.40 
-0.50 
,-0.70 
-0.UO 
-0.t>O 
-0.40 
-0.oO 
-0.iO 
-0.60 
-0.50 
-0.40 
-0.SO 
-0,70 
-0.GO 
-0.50 
-0.40 

57 
ss 
5U 
60 
hl 
(•') ,_ 
li:i 
64 
65 
66 
li7 
68 
fi\) 
70 
71 
ï'2 
n 
ï4 
75 
i6 
77 
ï8 
7!J 
80 
Ill 
8:! 
85 
114 
ss 
81> 
87 
88 
8\) 
!10 
!JI 
!12 
{/5 
!)4 
\15 
!16 
!17 
!18 
!)\) 

100 
11ll 
101 
105 
104 
105 
106 
107 
108 
109 
110 
111 
112 

7.50 
8 n 
li • 
:s • 
8 • 
l't ,, 
8.50 
8.50 
850 
8.50 
11.50 
9 • 
\) . 
\) ,. 
V 1, 
!) * 
9.50 
9.50 
9.,o 
\).50 
!>.50 

11> " 
10 • 
10 • 
10 ,. 
10 .• 
!U 50 
10.50 
1().50 
10.50 
)0.!10 
11 n 
lt • 
Il " 
li " 
li • 
1 t.50 
11-50 
1 t .50 
11,:\0 
11.50 
I\! • 
1t ,) 
12 • 
1-2 • 
12 • 
12.50 
12.50 
1~.50 
11.50 
1!.50 
13 ., 
13 • 
13 • 
13 • 
13 • 

7 • 
7.50 
7.50 
7.50 
7.50 
7.50 
8 • 
8 • 
8 • 
8 • 
8 • 
8.50 
8.50 
8.50 
8.50 
8.50 
u • 
!) 1> 
9 • 
!) '1 
!J • 
\),50 
!J.50 
9.50 
9.50 
!J.50 

10 • 
10 .. 
10 • 
10 • 
10 " 
10.50 
10.50 
1050 
10.50 
rc 50 
1 1 • 
11 • 
11 • 
11 • 
11 • 
11.50 
11.50 
11.50 
t 1 50 
11.50 
12 • 
12 • 
12 • 
'12 •· 
12 • 
12.50 
12.50 
12.50 
72.50 
12.50 

ll.70 
6.80 
fi.90 
7 • 
7.10 
,.~u 
;.:50 
7.40 
7.!\0 
7.60 
7.70 
7.80 
7.!JO 
8 • 
810 
s.se 
11.:;o 
8.40 
8.50 
8.58 
8.66 
ll 74 
8 81 
8.90 
8.08 
!).06 
0.14 
9.21 
o.so 
e.ss 
9.46 
0.54 
[1.62 
9.70 
9.78 
0.86 
9.9-i 

10.02 
10 10 
10.18 
10.26 
10.34 
10.42 
10.!SO 
10.58 
10.66 
10.74 
10.82 
10.90 
1().08 
11.0G 
11.14 
11.22 
t 1.:50 
11.38 
11.46 

- 0.80 
- 1.~0 
-1.10 
- 1. ~ 
-0.90 
- 080 
- 1.':W 
-1.10 
--1 • 
-0.!JO 
-0.80 
- J.20 
- 1.10 
-1" 
- O.!!O 
-0.80 
-1.20 
- 1.10 
- 1 • 
- U.!12 
- 0.8-i 
-1.:!t, 
- 1.18 
- uo 
- LO:! 
-0.!J-i 
- 1.36 
_ 1_2x 
- 1.20 
- 1.1:! 
-1.04 
- 1.46 
-1.38 
- 1.50 
-1.2~ 
- 1.14 
-Ui6 
-1.48 
- }.41} 
-1.52 
-- l::H 
-1.66 
-1-58 
-1.50 
-1.4':l 
- Ui4 
- 1.76 
-1.68 
-1.110 
-•f.52 
- 1.44 
-1.86 
-1.78 
-1.70 
- 1.62 
-1.54 

-0.:'iO 
-0.70 
- 0.60 
- O.:oO 
- 0.40 
-0.50 
-0.70 
-0.llo 
-0.50 
-0.10 
-0.êiO 
-0.70 
-0.60 
-0.50 
-OAO 
-0.50 
-0.70 
-0.GO 
-0.50 
- 0.1:! 
-o.:H 
-0.76 
- O-.G8 
- O.llO 
-0.S-2 
-0.44 
-o.::m 
-0.71! 
-0.70 
-0.62 
-0.54 
-0.96 
-088 
- 080 
-0.7:l 
- l>.64 
-1.06 
-0.0X 
-0.00 
-082 
-074 
-J.16 
-1.011 
-1 • 
-0.92 
-0.84 
-1.26 
-1.18 
- 1.10 
-1.02 
-0.94 
= t.se 
-1.28 
-1.!0 
-f.12 
-1.04 
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XIV 

CHARGES COMPLÈTES, 

Relevé indiquant pm· nature de produits el par distance les di// érences que 
présente11t les pri» de f État sm· les prix actuels de la Compagnie Nord­ 
Belge. 

N.-B. - Les chiffres italiques représentent les différences en faveur du barème Nord-Belge et les 
autres chiffres en caractères ordinaires, celles en faveur du barème tic l'État. 

- 
llOIS. lNDUSU\lE DES FERS E.1' ACIERS. AUTRESMËrAUX. ENGRAlS. Combuslibl~s GRAINES. 

-- ---- .. ...------------~ ------------ _....._,,__.... _ .., .;; 
ui l'if " "' ., ~ 

,.. ~ :i g •.. _ 3 0 ., ii ., '- .,; -i .,; :::, 
=0 t ·Ï, C :::., CJ 2 <'l ~- a -u " ~ 1~ 

,,, :; ù "' .; ::, . ., ci ~ "' •.. Q " ~ ,; :::, ., ::, "' 
., 

e .5 ~ 0 -~ C 0:- -: ... ë, '- "'" C 
0 ::, ~ ..Q g 0 .,; C: •.. ~ ci 

t;,,"&.;. .. ., "ë ~ C • ;;; ..Q ·;;;, 
"" . <> .,!'.:<:.i •<:, :::. ~ ~ ,i ..Q ., 

.a:: C ~ •<:.> -~ ~ •.. •• ~ ~ ::, ., C .5 <À ~ =~~ '-' ,,,- ~ "' •'1> ~ ~-- ~~ •• .; -; ., •.. "'"' ~ E::: " " -<>·- b:I 0 C - •.. ., ·6: "' -:: ., "' (j ~ s: ·"' C "' <> "' "' a.-:: ...... ""' ..,.,,, •.. ~....:- ·n "' •.. .. - .. = .; C ·;; <I> 0 .; . .,, C '2 e ..,_ .. ',:;, ::t ..,. ~ .. 
"' 0 .: ~~ ,,; . "' ::it.::: "' <-: c-::: C. 0 :::, •• ., .Q :::, "' :a è :a c.> 0 I::! c- CJ .. .S. .. ., ·;; ·i.:J- ., •.. 0 "' •.• 0 /:! C 

., •.. ::: . "ë a -=:. ô.. E ,,,· B "' _g .., ., l'.! w :.'.; = .; :a . ., 
•• .<:: ·;:; .ci w .., .g 1: Il.'> 

"' "' <> •• Cl "' .. ·; "' Q •• C:::: < '"' " " 
,... ,. 

""' ·-"" :.. " g -;; 0 0 =e " <. <;!) :, :::; C. t,,. ,... <..:J 
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05 t.80 1.80 1.40 ,.90 1.80 t.80 G.60 t.80 4.90 5.1!0 l.40 ".\JO 6.60 5.50 4.00 5.20 1.80 1.80 1.~0 
00 1.75 t.75 1.50 1. • 1.75 1.75 1. • t.751 5.25 5.50 1.50 1. " 1. ,. 5.50 5.25 5.50 1.75 1.75 1.15 
05 1.75 1.75 1.60 1.10 1.75 t.io 7.45 1.75: 5.05 5.80 1.60 1.10 7.45 5.55 5.65 3..80 l.75 1.75 1.05 
IO 1.75 t.75 ,.10 ,.20 1.75 ,.75 7 90 1.75l 6.05 4.10 1.70 1.20 7.90 li.60 6.05 4.10 1.75 1.75 .•• 95 


