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MESSIEURS, 

En exécution de l'article 6 de la loi du ·l er mai ·1854, j'ai l'honneur de 
présenter aux Chambres Législatives le compte rendu des opérations des Chemins 
de fer de l'État, pendant l'année l 88i . 

A ce travail sont joints des renseignements sur les Chemins de fer concédés 
et sur les résultats de leur exploitation, ainsi qu'un exposé des opérations des 

Administrations des Ponts et Chaussées et des Mines, des Postes, des Télégra­ 
phes et de la Marine, pendant le même exercice. 

Pour le !Jlinistre des Travaux Publics, absent_. 

Le 1'1inish·e de l'Intérieur, 
- G. RouN-lAEQUEMYNS. 
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RÉPERTOIHE 
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PetlTS ET oa.t.llMÉIE!I ET -·~-. 
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Lignes reprises par l'Etat ou construites en vertu des conventions-lois des 215 avril-5 juin 1870 

et f-26 juin 1877. 
Cadre du personnel nommé des Ponts el Chaussées et des Mines. - Situation au 51 décem­ 
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N• 5. 
N• 4,. 
N° 5. 
N° 6. - 

en i850. 
en 1860. 
en -t.870. 
en 1880 • 

. N• 7. - Tableau graphique récapitulatif, par province. -1850 à1880. 

f 
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1 
N° i. - Carle indiquant les travaux principaux. effectués de 1820 t\ 1830. 
N° 2. --· - - - de 1830 â 1840. 
N° 5, - •- -- - <le 1840 à 181W. 

1 N° !•. - - - -~ de ·181>0 Ù 1860. 

1 
N° ~. - - - - de ·1860 /1 1870. 
N° U. - -- - -- lle-.!870 à 1880. 
N" 7. - Tableuu résumant les fuits principaux de l'histoire des voies 

navignblcs tic lu Belgique, do ·1850 ù 1880. 

4JIIIEMl~l!I DE IFf:lt EXt•t.Ol'l'f'.l!!I l"Afl l?i:T,I.T, 
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h ·1880. 
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•- Année 1880. 
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Relevé, par distcmce, du tonnage et du nombre de tonnes-kilomètre des grosses marchandises 

(tarif 5) transportées. - Année 1880. 
Relevê, pm· 1wt1we, des principales marchandises expédiées pat· chacun des bureaux de 

l'Etat. - Année 1880. 
Relevé, par nature, des principales marchandises expédiées par chacune des exploitations en 
relation de service mixte ou intei-natlonal. - Année -1880. 

Relevé, par nut11l'e et par clistance, des princlpales marchandises transportées. - Année ·1880. 
Tableau comparatif du produit brut ile l'exploitation; du mouvement et de la recette des 

voyageurs et des marchandises; des produits moyens par voie-kilomètre, par voyageur, par 
voyageur-kilomètre, par tonne et par tonne-kilomètre, sur les principales exploitnrions de 
l'Europe. - Années ·1878 et 1879. 

Tableau comparatif, par locomotive-kilomètre et par train-kilomètre, des dépenses d'exploitation 
sur- différents réseaux ferrés de l'Europe. - Année 1880. 

Convention passée, le 7 juin -1880, entre l'Etat et la Compagnie concessionnaire du chemin de 
fol' de Tournai à Jurbise. 

Cadre du personnel nommé des chemins de fer exploités pu1· l'Etat. -Sit11ation au 51 décem­ 
bre 1880. 

Effectif, par brn nche d'sdministratlon, du personnel • fonctionnaires et employes " des chemins 
de fer exploités par l'Eta]. - Situation au 51 décembre -1880. 

Effectif du personnel subaùerne (traducteurs, classeurs, huissiers, messagers, traceurs, dessi­ 
nateurs, gens de service, etc.) des chemins de fer exploités par l'Etat. - Situation au 
5f décembre 1880. 

Effectif, par- catégorie el par spécialité d'attributions, du personnel" 0111:Jl'iei· "des chemins de fer 
exploités par l'Etat, - Situation au 51 décembre 1880. 

Caisse de retraite et de secours des ouvriers. -- Récapitulation des recettes et des dépenses. 
Années t 858 à 1880. 
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Calsae do retraite cl de secours des ouvriers. - Détail dos dépenses, nombre d'afflllës, 
do pensionnaires, etc: -An nées 1858 ù 1880. 

Caisse de retraite et de secours des ouvriers. - Cotlsntlons des ouvriers et subventions de toute 
nature allouées par l'Etnt. - Années 187!:l à ·1880. 

Les planches de l'album représentant le développement progressif des chemins de !'cr de la 
Belgique exploités pnt• l'Îitat ou pnc des Compagmes, d savoir : 

1\'0 1. - Corto indiquant l'origine des chemins de fer. 
N° 2. --· - ln situation du réseau nu 51 dècomhre 1811-0. 
N° 5. - - - - - 18tî0. 
N° 4. -- - - - - 1860. 
N° 5. - -- - - - 1870. 
N° 6. - - - - - 1880. 

110S'I'IES, 

Cadre du personnel nommé du service des Postes. - Situation au 51 dèeembre 1880. 
Effectif, par service, du personnel , fi:mctùmnafres et employês " des Postes. - Situation au 

5 l décembre 1880. 
Effectif, par catégorie el pat· spècialitê d'attributions, du personnel " ouvrier • des Postes. - 

Situation au 51 décembre 1880. 

TÊLÊGB&.PDES. 

Cadre du personnel nommé d11 service des Télégraphes. - Situation au 5t dëeem 
bre 1880. 

Elîeetif, par serviee, du personnel 1( /<Mctionncifres et i:mployes" du Télégraphe. - Situation 
au 51 décembre -t 880. 

Effectif, pat· catégorie et par spécialité d'attributions, du personnel " ouvrier " du Télégraphe. 
- Situation a11 51 décembre 1880. 

Cadre du personnel nommé de 11.1 ~farine. - Situation au 51 décembre 1880. 
Effectif, par branche d'administraûon, du personnel " {onction1iaù-es et employés ,. de la 

Marine. -- Situation au 51 décembre 1880. 
Effectif, pat· catégorie et par spécialltê d'nttributions, du personnel ù1fëriwr (huissiers, 

messagers, gens de service et ouvriers) de la :Marine. - Situation au 51 décembre 1880. 
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CHAPITRE PREMIER. 
PONTS ET CHAUSSHS ET MINES. 

I. 

Routes et Bàtlmeats eldls. 

A. ROUTES ET PONTS. 

§· 1ei-, SITUATION AU 5f DÉCEMBRE 188f. - CHANGEMENTS SURVENUS EN 1881. 

Roiûes. - La longueur des routes de l'Etat, qui était de ti, 75i k,rorn.450 au 
5l décembre 1880, s'est accrue de 70ktlom,nm pendant l'exercice i881, par suite 
de la reprise de dix. routes concédées ou chemins vicinaux, d'un développement 
total de 42kilom 472, et de l'achèvement de sept sections de routes nouvelles, dont 
la longueur est de 28,••10 •• ·278. Au 51 décembre 188l, le développement total 
était donc de 6,802kilom.200. 

Le coût total des sept sections de routes, non compris les terrains, s'est élevé 
à fr. 414,467-91; et la dépense kilométrique moyenne à fr. 14,6a9-2~. 

Diverses sections de routes, d'une 'longueur de -J.ok•10m·226 ont été adjugées, 
en !881, pour une somme totale de 26J,a44 francs. 

Ponts. - Le nombre de ponts et ponceaux existant, fin 188-i, sur les routes 
de grande voirie, était de { 1420 dont 671 d'une ouverture totale d'au moins 
4 mètres, et 7491 d'une ouverture de 2 à 4 mètres. Sur les 26 ponts concédés 
qui doivent revenir- à l'État, sept ont été repris en {881, et les péages y ont été 
supprimés. Ce sont : 

t 0 Le grand pont sur l'Escaut, à Audenarde ; 
2° Le pont dit « Oudebrug », sur la Durme, à Lokeren ; 
5° - de Berchem ; 
4° - sur la Sambre, à Floreffe; 
a0 - dit li Pont de Loup, 1> sur la Sambre ; 
6° - sur la Lys, à Deurle ; 
7° - sur la Vesdre, à Chaudfontaine. 
Les travaux de reconstruction de sept ponts ont été adjugés, pour une somme 

de iS:l ,087 francs. 
On a, en outre, exécuté des travaux extraordinaires pour une somme de 

fr. 22J!6N-i5, à divers ponts de la province de Luxembourg fortement endom­ 
magés par les débâcles. 
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§ 2. ENTRETIEN DES ROUTES l>E L1ÉTAT. 

A lu fin de l'exercice {880, il y avait à l'entretien 6,6fS2kllom,520 de routes, 
lesquels avaient coûté, pendant cet exercice, 2,751,474 francs, soit fr. 4 l0-60, 
par kilomètre, y compris l'entretien des terrassements et des ouvrages d'art. 
Pendant l'année {88{, diverses sections de routes, d'un développement de 

H6klloln,2rn, dont 99~1tom.719 de sections nouvelles, ont .été mises à l'entretien. 
Le montant des soumissions y relatives a été de fr. 75,560-5-i, soit fr. 648-45 
par kilomètre. 

La longueur totale des routes entretenues en i 881, s'est ainsi élevée, à la 
fin de l'année, à 6,7a21r.;1o01·040, qui ont coûté fr. 2,887,a55-52, soit fr. 427-66 
par kilomètre. 

La dépense d'entretien pour 1881, se décompose comme il suit: 

Travaux à forfait : Montant des soumissions • . • . • • • . 

~ A. Entretien des terrassements • 
Travaux ù bordereau de pl'Ïx ( 

B. - des ouvrages d'art . 

Ensemble . . . fr. 

DÉPENSES 

TllTALIIS. 1 PAR 
KILOMÎTRE. 

2,656,106 52 595.58 

92>769 60 -15.74, 

-l58,659 20 20,5~ 

2,887.555 52 427.66 

Le tableau suivant donne, pour une période de trente ans, les fluctuations 
subies par les principaux éléments du coût de l'entretien. 

LONGUEUR PRIX D'ESTl~IATION COUT KILOMÊTRIQUE RABA.15 
iliNÉES sur 

laquelle PAR MÈTRE CARIIIÎ. DE por obtenu de I'entreuen du de- tu portait 

rele1ô n!llf. , rele11t ,ie111.1 repiquage. 
mètre cube 6 eheussée ( 1 ). contoonier. 

D'lDJUDl!:UîOlf. 1'adjutlic1t- de - - 
tlon. pieernilles. l'odju.dicntion. 11.tE,US DBDVIT. (S,l/fS RJ.B,1.IS). 

ltilom. Fr. C. Fr. C. Fr. C. Fr. C. P. •/. Fr. C. Fr. C. 

i8:S1 5,889 4 76 • 57 » 54 3 39 12.59 250 50 65 27 

1856 4,221> 5 12 » 58 » 57 5 54 13.84 258 24 73 61 

186f 4,602 5 53 » 47 3 57 3 81 2.77 ~34 40 76 91 

1866 5,006 6 25 • 45 • 56 4 12 8.47 'Mt 80 78 25 

1.871 5,t>-i7 6 64 • 40 • 37 4 58 i.2.04 237 78 72 47 

1876 8,223 7 92 • 47 • 41 5 85 f 1.66 506 99 82 36 

i879 6,543 8 i5 • 48 "45 6 02 9,H 525 11 82 78 

1880 6,595 7 68 » ,18 a 45 6 20 15.12 297 . (') 84 69 

(1) Les chiffres de cette colonne sont relatifs 11 l'entretien du pavage et de l'empierrement 
seuls. 

(~) L'adjudication de 1880 a fait ressortir le coût d'entretien de la chaussée proprement dite 
11 555 francs par kilomètre de chaussée pavée, et /1 26!. francs pom· les routes empierrées, y 
compris la mise c11 œuvre des matériaux. 
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§ 5. TRAVAUX D'AIUÉLlORA'flON. 

Seize parties de routes empierrées ont été transformées en chaussées pavées. 
En voici l'importance : 

Longueur transformée. . 

Surface de pavage (lugeur moyenne : am. i 6) . 
Coût. 

!>,47t>m.70 
~8,2a6m3,20 

. fr. 20i ,ems 25 
soit fr. 7-!3 en moyenne par mètre carré de pavage. 

En douze endroits, on a procédé à des reconstructions extraordinaires de la 
chaussée, à savoir: 

Pavages (onze) : Longueur reconstruite 
Surface de pavage reconstruite (largeur moyenne: 6111.96) 
Coût . . . . . • • . . • . . fr. 

soit fr. a-96 en moyenne par mètre carré de pavage. 

2,4f14m,06 
-f7,096m1\43 
i0i,989 8:l 

Empierrement (un): Longueur reconstruite . 

Surface empierrée (largeur moyenne: 4m .») 
Coût. • . • 

soit fr. 2-5-1 par mètre carré d'empierrement. 

Diverses autres améliorations consistant en construction d'égouts, murs de 
soutènement, élargissements et exhaussements de routes, reconstruction de 
parties de ponts, trottoirs, filets d'eau, eic., ont donné lieu à une dépense totale 
de . . . • • • . • • • • . • • . . fr. 177,427 ff; 

. fr. 

4fOm.» 
-f ,64Qm.» 
5,798 ~i 

§ 4. DÉPENDANCES DES ROUTES DE L'ÉTAT. 

Les divers ouvrages d'art, les traversées à niveau, les voies ferrées, les plan­ 
tations, etc., appartenant aux routes de l'État sont énumérés ci-après : 
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Ouvrages ll'a1't. 

Ponts d'une ouverture totale de 4 mètres nu moins. 

Ponceaux d'une ouverture totale de 2 à 4 mètres 

l\lu1•s de soutènement. 

Perrés .•. 

Banquettes . 

Garde-corps. 

Trnversêes à niveau. 

Des chemins de fer de l'État ou des Compagnies. 

Des voies ferrées pnrtieullères • • • • 

Vofes ferrées. 

Particulières sur l'accotement . . • 

I double voie. Tramways •.•• 
simple voie. • 

Pla11tations le long des routes. 

Arbres. • • • • 

Longueur plantée 

Poteaux • • • . 

Longueur de lignes. . . 

. . . 

Poteaux têté9rapfliqt1es. 

' . . 

QUANTITÉS. 

NOllllll\&.1 LONGUEUR UU SUllUCE: 

G7I 

740 

408 

856 

118 

26 

871,685 

9,0ti6 

85, 78l)m!l 

·I 14 , 202u,t 

179,6\l(\m 

76,246m 

s,so4111 

1. L'annexe I Indique, par province et par· essence d'arbres, la situation des 
plantations le long des routes de l'État à la fin de l'année f 881. 

§ t). CONTRAVENTIONS. 

Pendant l'année t 88t, il a été constaté iOf contraventions à la police du 
roulage, des barrières et de la grande voirie. 

B. BATIMENTS CIVILS. 

§ jer, NOMBRE DE BATIMENTS. - SURFACE OCCUPÉE. 

Aù 51 décembre t88i, le nombre d'immeubles, maisons, hôtels, monuments, 
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11 el 111. 

jardins et squares appartenant tt l'État et entretenus par le service spécial des 
bâtiments civils du Brabant, s'élevait à 9-1, comportant une surface bâtie de 
84,679rn27a et une surface non bâtie de 427 ,62om28o. ' 

Divers immeubles appartenant à lies particuliers et loués par l'État clans l'in­ 
térêt des services publics, sont également entretenus pur l'admtnlstrution des 
bâtiments civils; ils sont au nombre de 50 et occupent une surface bâtie de 
o,672m276 et une surface non bàtie de 5.224m284. 

Les annexes li et III donnent la nomenclature de ces bâtiments el immeubles. 
En voici le résumé par département ministériel. 

A. Pi·opriétés appartenan: à l'Etat. 

l\Unistère de ]a Guerre. . 
de l'Intérieur 
des Affaires Étrangères. 
de l'instruction publique . 
des Finances 
de la Justice. 

Hôtel du Ministre , 
Ministère 

des Travaux Publics 
Chemins de fer, postes et télégraphes 
Ponts et chaussées et mines . 
Divers . 

Palais, monuments, squares, etc 

Total. 

B. Propriétés louées. 

Ministère de la Guerre. 
l'Intérieur 

l Chemins de fer, postes et télégraphes • 
Ministère Ponts et chaussées et mines . • • 

des Travaux Publics Bureau d'expropriation . • 

Nombre. 

4 
i8 
2 
5 
9 
5 

i 
2:1 
4 
H. - 57 

ffj 
- 
9t 

2 
7 

f7 
5 
1 

Total. 

2f 

50 

Dans les provinces, les bâtiments civils entretenus par le Département des 
Travaux Publics, sont au nombre de 59. Ces immeubles ont une superficie 
totale de {58,747m216. 

Ils comprennent : 

8 hôtels des Gouvernements provinciaux. 
7 hôtels des Contributions et de l'enregistrement. 

{4 bâtiments de la Douane. 
2 
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2 dépôts des archives provinciales. 
2 écoles normales primaires. 
6 bâtiments divers, à savoir: Maison hanséatique, Palais de Ltége, deux 

dépendances de l'hôtel du Gouvernement provincial à Mons, et les châteaux de 
Laroche et de Bouillon. 

§ 2. ENTRETIEN, 
' 

La dépense effectuée, en i8811 pour l'entretien ordinaire des bâtiments civils 
situés tant à Bruxelles que dans les provinces, a été de 609,478 francs. Il a été 
dépensé fr. 5~0,77?:>-98 pour travaux d'amélioration et d'entretien extraordi­ 
naires exécutés à ces bâtiments. 

§ 5. CONSTRUCTIONS NOUVELLES, 

Les sommes liquidées, en 188i, pour les travaux de construction de nouveaux 
édifices et pour les acquisitions des immeubles nécessités par ces travaux, se 
sont élevées à fr. f),5~7,9i9-o5. Les édifices dont il s'agit sont les suivants : 
Palais des Beaux-Arts; écoles normales de Bruges, de Gand et de Verviers; 

école normale des humanités à Liége ; agrandissement 'des ministères ; Hôtel des 
Monnaies; Palais de Liégé ; prison cellulaire de Saint-Gilles ; pavillons de 
l'exposition nationale de {880; Observatoire royal; Conservatoire royal de 
Bruxelles, et hôtel du Gouvernement provincial, à Bruges. 
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, II. 

'l"rtlwaux hydruullques. 

A. VOIES NAVIGABLES. 

:10 De~crlptloll et 111Uu11Uo11 tlll ré11t)IUl, 

La situation des voies navigables de la Belgique a été exposée dans une 
série de publications mentionnées dans le compte-rendu de 1880, e~ qui a été 
complétée, en 188·1, par les publications suivantes : 

Carte de la na-vigation et des eaux intérieures, indiquant les voies de grande 
et de petite navigation, les barrages, les écluses et les bassins hydrographiques. 

Album des dépenses et des recettes, indiquant, par une série de diagrammes, 
les dépenses et les recettes opérées sur les différentes voies navigables depuis 
!850 jusqu'en '1880. 

Carte '{i,gurative du mouvement des transports su1· les voies navigables de 
la Belgique, en 1881. 

Carte fig1,rant les dimensions des écluses et les mouillages des voies navi­ 
gables de la Belgique. (Seconde édition.) 

llf. L'annexe IV énumère les dépendances des ·voies navigables, telles que 
bàthnents, ouvrages d'art, chemins de halage, ports, rivages, bassins, etc. 

:e• Dépenu:s po1tr •l'avaux d'entreUen et d'am.êlloraUoo. - fteeeOe11. 

§ ,ter. DtPENSES ET RECETTES. 

L'album des dépenses et des recettes, récemment publié, comprend une 
quarantaine de diagrammes renseignant, pour chacune des voies du réseau 
hydraulique, les dépenses d'entretien et d'amélioration soldées sur les budgets 
annuels, les dépenses d'amélioration effectuées au moyen de crédits spéciaux, 
enfin les recettes et les dépenses annuelles totales et kilométriques. Chaque 
diagramme est complété par une notice explicative donnant l'historique résumé 
de la voie navigable et rappelant les lois de crédits! ainsi que les lois el les règle­ 
ments relatifs aux droits de navigation. 

D'autres diagrammes donnent les dépenses et les recettes afférentes aux diffé­ 
rents bassins, à la côte; aux ports maritimes, aux phares et fanaux, aux polders 
et aux wateringues. 

v, VI eL VII. Les annexes V,VI et VII indiquent: La première, les subsides alloués par l'État, 
en 1881, et montant à fr. 54,541-57; la seconde, les subventions, s'élevant 
à fr. ·145, -176-9fl, payées par les provinces, les communes ou les particuliers, 
pour travaux publics exécutés pendant le même exercice; la troisième, le chiffre 
(fr. 181504, 725-5'2) des dépenses faites sur les fonds alloués; pour travaux 
hydrauliques, par des lois de crédits spéciaux. 
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§ 2. TRAVAUX EXÉCUTÉS EN f881. 

v111. L'annexe VIII énumère les travaux les plus importants exécutés par l'État, 
pendant l'année 188 f 7 aux voies navigables du pays. Elle indique, pour chaque 
voie, les travaux effectués, leur nature et les lois de crédits sur lesquelles sont 
imputées les dépenses. 

II convient de signaler d'une manière spéciale, à cause de leur importance et 
de l'intérêt qui s'y rattache, le degré d'avancement de quelques-uns de ces 
travaux. 

Me-use. -- Des projets ont été étudiés pour faire disparaitre certains obstacles 
locaux à l'écoulement des eaux de crue constatés à Namur, à Huy et aux envi­ 
rons de Liége , en même temps que pour réaliser, en quelques endroits, des 
améliorations réclamées par les intérêts de la navigation. Des dragages im­ 
portants ont été exécutés pour accroître et régulariser, sur plusieurs points, les 
sections du fleuve et pour faciliter la navigation. Les installations télégraphiques 
ont été complétées et le service de l'annonce des crues régulièrement organisé. 

Des essais ont été faits à divers barrages, en vue de reconnaître quel serait le 
meilleur système à appliquer pour y permettre la remonte des saumons. On s'est 
arrêté à un système de passages à rideaux qui paraît offrir les plus grands avan­ 
tages. Ils ne tarderont plus à être- installés aux. différents barrages de la province 
de Liége, et si, comme tout porte à le croire, les résultats sont satisfaisants, on 
en munira aussi, à bref délai, le'> barrages de la province de Namur. 
Sambre. - Pour permettre sur la Sambre, la circulation des bateaux qui 

fréquentent l'ouest de la Belgique, ainsi que de ceux qui pourraient naviguer 
sur les canaux français, lorsque la nouvelle loi de classement de ces canaux 
aura reçu son exécution, la longueur utile des neuf premières écluses de la 
rivière doit être augmentée et portée à 40m.80. 

L'entreprise de l'allongement des écluses 5, 6. 7 ~ 8 et 9 sera prochainement 
adjugée; elle comprendra aussi la construction d'un déversoir accolé à l'écluse 
de Thuin et destiné à suppléer à l'insuffisance du barrage existant. 

Enfin, dans peu de temps, on mettra aussi en adjudication l'entreprise de la 
construction d'un quai réclamé par l'industrie de Charleroi, pour faciliter le 
transbordement des marchandises transportées par eau et par voie ferrée. Le 
travail s'effectuera pendant le prochain chômage. 

Canal <le Charleroi à Bruxelles. - Les travaux de construction d'un tunnel 
à grande section à travers la crête de partage de la Sambre et de la Senne, adju­ 
gés à la Jin de l'année 18801 n'ont pu être entamés en J88t, à cause des lenteurs 
apportées par l'entrepreneur dans l'acquisition des terrains et dans l'installation 
de ses chantiers, · 

Le Département, après avoir, sans résultat. mis l'entrepreneur à diverses 
reprises en demeure de s'exécuter. a dù se décider à confier à d'autres le soin de 
poursuivre ou plutôt d'attaquer ces travaux difficiles 

Les acquisitions de terrains et les études pour la mise à grande section des 
écluses 9, 10 et H et des biefs 9 et 10, ont été poursuivies activement, ainsi que 
celles pour la mise à grande section du bief de partage. 
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Canal du Centre. - Les études do la première section, comprise entre Mons 
et Thieu ( 15 kilomètres) sont terminées. Les plans sont approuvés, les terrains 
acquis, sauf quelques parcelles, et les travaux pourront être adjugés et commen­ 
cés dans le courant de l'année f 882. 

On continue actuellement les études de la seconde et dernière section (8 kilo­ 
mètres) comprise entre Thieu et La Louvière, et notamment celles d'un ascen­ 
seur hydraulique ù établir sur cette section. 

Escaut. - Les travaux entamés antérieurement ont été poussés avec célérité, 
et d'autres travaux importants ont été entrepris pour améliorer le régime de 
ce fleuve, en amont et en aval de Gand. 

Il y a lieu de citer notamment : 
En amont de Gand : Des redressements à Esquelmes et à Warcoing ; une 

dérivation avec coupure à Audenarde; deux coupures à Swynaerde; des travaux 
d'élargissement et d'approfondissement entre Swynaerde et Gand. 

En aval : Un redressement au hameau dit : (< Klaverken }), et la régularisa­ 
tion du lit en amont de ce redressement jusqu'au barrage de Gentbrugge (Gand) 1 
la construction de deux. ponts de secours dans la zone d'inondation de l'Escaut, 
sous la route en remblai passant au pont concédé d'Heusden ; la reconstruc­ 
tion du pont concédé de Melle, dont le débouché a été augmenté, et la construc­ 
tion d'un pont de secours sous la route conduisant à cet ouvrage; une coupure à 
Appels. 

Les études d'autres travaux importants sont sur le point d'être terminées t!t 
visent l'amélioration de l'écoulement des eaux du fleuve ~ Gand, aussi bien en 
amont qu'en aval de cette ville. 

Lys. - Les débouchés à Menin étaient insuffisants pour le débit des eaux de 
crue de la Lys. La construction d'une nouvelle écluse à sas, la transformati_on de 
la tête aval de l'écluse actuelle en barrage latéral, l'élargissement d'un pont et la 
création d'une dérivation par les anciens fossés de la rive droite, vont améliorer 
notablement, sur ce point, le régime de la rivière. La reconstruction et l'augmen­ 
tation du débouché du pont de Courtrai ont été décidées, et les travaux seront 
prochainement adjugés. Enfin, la navigation se trouvera facilitée par l'améliora­ 
tion des chemins de halage sur tout le parcours de la rivière. 

Canal de Roulers à la Lys. - A Roulers et à Iseghem, le canal de la Mandel 
a été doté de quais larges et spacieux et de gares de virement, A Caehtem, 
l'écluse a été transformée, et une adjudication a eu lieu pour l'alimentation du 
bief de Cachtem à Roulers. 

Dendre. - En temps de crue, les eaux de la Dendre pourront désormais, 
pour gagner l'Escaut, emprunter largement le fossé militaire nord de la place de 
Termonde, et elles auront ainsi un débouché beaucoup plus grand dans le fleuve, 
Les travaux d'aménagement de ce fossé, qui va former une véritable dérivation, 
ont été adjugés et commencés. 

Nèthe. - L'écluse de Grobbendonck, la dernière de la Petite-Nèthe qui soit 
encore à petite section, va être transformée par suite des travaux adjugés le 
50 décembre ¾ 881 . 
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Une ligne de navigatlon, à grande section et en quelque sorte nouvelle, sera 
donc prochainement ouverte entre le Rupel et la ligne de Liégc ù Anvers, par les 
canaux de la Campine. 

Yser. - Un fait très important à signaler est l'achèvement complet, dans le 
courant do l'année écoulée, des travaux d'élargissement du canal de Furnes à 
Nieuport. Il en résulte que, depuis la Fintellc jusqu'à la mer, les eaux de l'Yser 
trouvent aujourd'hui u11 large canal de dérivation qui, en temps de crues, double 
à peu près la puissance d'évacuation de ee fleuve. 

s• Servtee d'exploU111Uon, 

§ f tt. MOUVEMENT DES TRANSPORTS. 

IX et 1. Le mouvement cles transports sur les voies navigables a été relevé, en 188,f 
comme en 1880, par une statistique régulière, dont les résultats généraux. sont 
consignés dans l'annexe IX ; ils sont figurés aussi sur la carte des ton­ 
nages (annexe X), laquelle sera distribuée ultérieurement. 

La circulation totale des marchandises s'est élevée , · en {881 , à 
50,562~405 tonnes, ayant fait un parcours de 670,732; Hi4 kilomètres. Le par­ 
cours moyen d'une tonne a été de 22 kilomètres. 

L'examen des documents susmentionnés démontre, en outre, que le mouve­ 
ment des transports a augmenté, dans une mesure assez notable, sur la :Meuse, 
les canaux de :Maestricht à Bois-le-Duc, de Charleroi à Bruxelles, de Dessehel à 
Anvers, par Turnhout, ainsi que sur la Dendre, la Lys et l'Yser. Des diminu­ 
tions s'accusent, au contraire, sur les canaux de Liége à l\Iaestricht, de jonction 
de la Meuse à l'Escaut: de Louvain, de Bruxelles au Bupel, de J\Ions à Condé, 
de Pommcrœul à Antoing, sur l'Escaut, et sur les canaux de la Flandre occiden­ 
tale. Le mouvement général du port d'Anvers a aussi légèrement décru; celui 
du canal de Gaud à Terneuzen est resté sensiblement stationnaire. 

§ 2. RECETTES, 

Les recettes provenant des droits de navigation sur le réseau des voies navi­ 
gables administrées par l'État, se sont élevées : 

En 1879, à 
En !880, à 
En 1881, à 

fr. { ,607 ,8·16 
•> { .496,507 
,, 1 ,m,s,200 

Elles se sont ainsi maintenues, dans leur ensemble.à un taux à peu près uni­ 
forme, depuis quelques années. Tandis que sur certaines voies le produit des 
droits de navigation tend à diminuer (canal de ~laestricht à Bois-le-Duc, 
Escaut, Lys, canaux de Roulers à la Lys, de Gand à. Ostende), il reste station­ 
naire sur la plupart des autres voies ( canal de jonction de la Meuse à l'Escaut, 
Sambre, canaux de Charleroi à Bruxelles, de Mons à Condé, de Pommerœul à 
Antoing, de Gand à Terneuzen), et ne présente d'augmentation notable que sur 
la Meuse canalisée (50 p. 0/o en deux ans). 
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§ 5. C0NT!lAVENTIONS. 

Pendant l'année 1881, il a été constaté ! ! 6 contraventions aux règlements de 
police et de navigation sur les rivières t't les canaux administrés par l'État. 

&o Am6lloratlon11 de servtee, 

§ {er, NAVIGATION. 

Règlements. - Après avoir promulgué un règlement général de police et de 
navigation, le Dé_partement a procédé à l'élaboration de règlements particuliers 
pour chacune des voies navigables du réseau. Ces règlements particuliers ont pour 
objet de résoudre les questions spéciales qui se rencontrent dans l'administration 
de ces voies: ils seront publiés dans le courant de l'année -1882. Quelques-uns 
doivent, aux termes des traités, faire l'objet d'un accord préalable entre le Gouver­ 
nement belge et le Gouvernement néerlandais. Des négociations à ce sujet se pour­ 
suivent entre les deux Gouvernements. 

Unification des jaugeages et tarifs des d'roits de na1Jigation. - Un règle­ 
ment élaboré pour la perception, en Belgique, des droits de navigation sur la 
Meuse canalisée, a été soumis au Gouvernement des Pays-Bas, qui l'a accepté 
en principe. Il aura pour effet, ainsi qu'il est dit dans le compte rendu de 1880, 
d'abroger le mode de jaugeage par tonneau de Meuse (1), pour le remplacer par 
le mode ordinaire, dont 1a tonne de 1000 kilogrammes est la mesure unitaire. 

§ 2. INONDATIONS. 

Les inondations calamiteuses qui avaient signalé la fin de l'année f 880, persis­ 
tèrent encore dans les premiers mois de ·188-1. Ce désastre commandait au 
Département non seulement de presser les travaux antérieurement étudiés, en 
vue d'atténuer, dans la mesure du possible, les conséquences fàcheuses des crues 
extraordinaires de nos principaux cours d'eau, mais aussi de poursuivre réguliè­ 
rement l'étude de tous autres travaux et des mesures nécessaires pour atteindre 
ce but. 

Services spéciaux. - La création du service spécial de l'Escaut maritime et 
de ses affluents soumis à la marée (7 novembre 1880), a été bientôt suivie de 
celle du service spécial de la Meuse et de ses affluents ( 17 janvier !881 ). 

11. Lignes télégraphiques. - L'installation des lignes télégraphiques le long des 
rivières et des canaux, a été poursuivie avec une grande activité. La ligne de la 

i') Ce jaugeage s'opère aujourd'hui en prenant les dimensions moyennes du bateau à 
l'intérieur de celui-ci {art. 28 du 1·èglcmcnt du 20 octobre -18-H•). Le produit de ces 
dimensions moyennes, multiplié par le facteur si~, est censé représenter la capacité du bateau 
en tonneaux de 1 mètre cube. Ces tonneaux sont dits • tonneaux de Meuse. " 



Lys et celle de l'Yser ont été complétées, et l'on a commencé l'établissement 
des lignes de l'Escaut, de la Ourme et du Rupel. 

Le réseau télégraphique existant actuellement le long des voies navigables, est 
décrit dans l'annexe XI. Il comprend 2i lignes, comportant un développement 
total de 9i5,06im.~0, et il est desservi par {87 postes ou bureaux. 

Seroiçes pluviométriques. - On a installé encore, en f 881, un grand nombre 
d'udomètres dans différentes vallées, notamment dans Je bassin de la Meuse, où 
l'on a établi 75 de ces appareils. Le soin d'observer ceux-ci a été confié, autant 
que possible, aux agents des ponts et chaussées ; mais dans les endroits trop 
éloignés de la résidence de ces agents, on l'a confié à des bourgmestres, des chefs 
de station, des instituteurs, des percepteurs des postes. 

B. TRA V AUX l\lARITli\l_ES. 

•• Por ••• 

§ 181• PORT D'ANVERS. - NOUVELLES INSTALLATIONS MARITIMES. 

Le compte rendu de l'année {880 a, d'une manière détaillée, indiqué le but 
des nouvelles installations maritimes, énuméré les travaux qu'elles comportent, 
et donné des renseignements complets concernant l'adjudication, l'ordre, la 
marche, le commencement, l'achèvement et le coût de ces travaux. IJ reste à 
indiquer les ouvrages exécutés pendant le cours de l'année {88i, et le degré 
d'avancement de l'ensemble des travaux. 

4. - Premlàre section du quai, entre le m11SOlr nord du bassin d'écllouage projeté par la ville, 
et l'ancien bastion Saint-Mkflel. · 

Bnireprise principale. - On a parachevé les travaux du mur de quai à 
l'Escaut, sauf en ce qui concerne la partie correspondant à l'embarcadère établi 
provisoirement sur la. i re section, pour le service du passage d'eau d, Anvers à la 
Tête-de-Flandre. L'exécution de cette partie de mura été différée jusqu'après 
l'achèvement de l'embarcadère définitif projeté, sur la 4e section, pour le dit 
service. 

La passe navigable de l'Escaut s'est maintenue au droit des travaux. sans 
nécessiter de dragages. Les entrepreneurs ont dragué, en d'autres points du 
fleuve, un cube de 519~000 mètres pour remblayer les parties conquises sur 
l'Escaut. Ce remblai a été parachevé, sauf derrière l'extrémité sud du mur de 
quai, où sont installés les chantiers des entrepreneurs. 

Ouvrages .su.pplémentaires: 
a) Descente de l'assiette de fondation d'une partie du mur de quai : les travaux 

ont été achevés ; la dépense· qu'ils ont occasionnée a été de fr. 695,506-0a. 
b) Déplacement de la station du chemin de fer du Pays-de-W aes : les bâti­ 

ments destinés au service de la nouvelle station ont été parachevés. On a aussi 
exécuté les travaux. supplémentaires nécessaires pour meure la nouvelle station 



( 11 ) [ N• 239. ] 

dans les mêmes conditions d'exploitation que l'ancienne. Ces travaux, en y com­ 
prenant l'installation de l'éclairage au gaz et les frais de transfert, ont donné lieu 
à une dépense de . . . . . fr. {2,625 45 
laquelle somme, ajoutée à celle de . . . . . fr. a5,5!:i0 >l 

résultant de la construction des bâtiments précités, porte à . . fr. 61),975 45 
la dépense totale occasionnée par le déplacement de la station dont il s'agit. 

c) Embarcadère provisoire pour le service du passage d'eau d'Anvers à la 
Tête-de-Flandre: travail terminé du prix de . . . . fr. 28,400 u 

Il faut ajouter pour : 
1. 0 Travaux supplémentaires . . . . . • . fr. 6,492 04 
2° Un bâtiment servant de bureau de recettes avec salle 

d'attente, établi près de l'embarcadère . . fr. 4,;$08 47 
De façon que le transfert provisoire du service du passage 

d'eau du cc Veerdam » à la première section des nouvelles instal- ----- 
lutions maritimes, a occasionné une dépense totale de . . fr. 59,40O fH 

d) Terrassements supplémentaires résultant de l'élargissement du terre-plein 
des quais de l'Escaut: ces terrassements, comportant un cube de 20,428 mètres, 
ont été achevés en i88f, moyennant un prix de fr. 54,9~9-~m. 

e) Modifications apportées à la disposition. prévue des montants d'accostage, 
bornes d'amarrages, ete., du bassin de batelage et du quai à l'Escaut: ces modi­ 
fications ont donné lieu à une dépense supplémentaire de fr. 6~407-23. 
L'import total des ouvrages supplémentaires exécutés au 5t décembre 1.88t, 

était de. . fr. 9541a01 o5 
Au 5-f décembre 1880, il était de . • 769,116 79 

Soit une différence de. . fr. 165,584 74 

L'État a fait exécuter, pour compte de qui de droit, des travaux de voirie 
(égouts, pavage, etc.), pour fr. 592,877-74. 

Degré d'avancement. - En résumé, la t rc section est terminée, à part 
quelques travaux de peu d'importance. Le bassin de batelage avec ses dépen­ 
dances a été remis officiellement à la ville d'Anvers le 12 mai f88f, et mis 
immédiatement en exploitation. Le quai longeant l'Escaut, bien que n'étant pas 
encore pourvu de tous les pavages nécessaires, sert déjà à l'accostage des 
navires, depuis le mois de mai 188-f. 

Les ouvrages supplémentaires sont terminés. La Compagnie du chemin de fer 
du Pays-de-W aes a pris possession, le fa juin i 88f 1 de la nouvelle station 
construite par l'État. 

Le service du passage d'eau d'Anvers à la Tête-de-Flandre a été transféré 
du « Veerdam >) au nouvel embarcadère provisoire, vers le commencement 
d'août 1.88L 

Les travaux. de voirie sont terminés, à l'exception d'une dernière partie de 
pavage dont la mise en adjudication est prochaine. 

4 
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B. - 2° section, comprise entre rancie• bastion Salnt,Mlchul et le canal au bt1urr&. 

Entreprise principale. - Les entrepreneurs ont, le 22 avril f88i, reçu 
l'autorisation d'entamer la 2° section. 

Les travaux exécutés comportent: 
a) Caissons métalliques pour la fondation, à l'air comprimé, dn mur de quai 

à l'Escaut: 29 caissons d'un poids total de 2,890,000 kilogrammes ; 

b) Maçonneries pour la fondation et l'élévation du dit mur : 77,000 mètres 
cubes; 

c) Dragages : ~0~1000 mètres cubes. 

d) Remblais des parties emprises sur le fleuve : rnolooo mètres cubes. 
Ces travaux et les matériaux approvisionnés se montent à une somme de 

fr. 01575,8f>4-71. 

Ouvrages supplémentafres. - La descente, en-dessous du niveau prévu, de 
l'assiette de fondation du mur de quai, a comporté un cube de maçonnerie de 
i,f,07mJ50, et une dépense de 968,62a francs. 

Degré d'avancement. - Des 726 mètres courants de mur de quai à con­ 
struire, et à élever jusqu'à la cote + 6mJ;o : 

500 mètres sont terminés, sauf la tablette de couronnement ; 
576 mètres atteignent en moyenne la cote+ 2m.aO, et aO mètres sont en ~~~- . - 

Les travaux de dragage sont achevés au cinquième; ceux des remblais, au 
tiers.' 

Les ouvrages supplémentaires sont estimés à. 
Ils sont terminés jusqu'à concurrence de . 

. fr. 994,950 )) 

. fr. 968~62a » 

C. -- Résullafs des travaux au point de vue du lit du fleuve. 

La situation de l'Escaut, tant au droit de la -f re section que de la 2c, est des 
meilleures. 

Les profils transversaux du fleuve se sont régularisés; les navires du plus fort 
tonnage- accostent avec facilité les quais déjà construits. 

D. - Appropriation et outillage des quais. 

Les travaux d'appropriation et d'outillage des quais, sauf la pose des voies 
· ferrées qui incombe à l'État, sont à la charge de la ville d'Anvers. Les plans 
généraux que l'administration communale a présentés au Département, pour la 
1 rc section des quais, ont été approuvés par celui-ci, le 1. ! juin et le 6 sep­ 
temhre !88'1. 

Les entreprises concernant l'exécution de ces divers travaux sont adjugées ou 
sur le point de l'être. 

Les voies ferrées destinées à relier les nouveaux quais à la station du Sud sont, 
en partie, posées et livrées à l'exploitation depuis le {i> octobre 1.88L 
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E. - Expropriations. 

Les expropriations à réaliser, en exécution du plan arrêté le 12 novem­ 
bre {880, pour donner au terre-plein des nouveaux quais une largeur normale 
de cent mètres, ont été poursuivies activement, en 188{, par le comité nommé 
à cet effet. 

Sur !>98 immeubles à exproprier, 16! ont été acquis à l'amiable, et !>2 par 
voie judiciaire. 

Les dépenses d'expropriation atteignaient, au 5i décembre 188{, le chiffre de 
sept millions. 

§ 2. AYANT-PORT DE GAND. 

L'ordre de commencer les travaux a été délivré le H, septembre i88i ; 
cependant, les terrains nécessaires à l'exécution des travaux prévus sur la rive 
gauche étant acquis, les entrepreneurs purent mettre la main à l'œuvrc dès le 
rn juillet. 
Vers le milieu du mois de septembre, tout le chemin de halage de la rive 

gauche était déplacé. 
Pendant ce temps? la construction du mur de soutènement à établir devant la 

sucrerie Mechelynck et la Société (( La Liève », sur une longueur de 487 mètres, 
était poussée activement. Toutes les maçonneries sont terminées, et il ne reste 
plus qu'à sceller le garde-corps sur les tablettes et à couler au pied du mur un 
enrochement en blocailles. 

Dès q~e les terrains de la rive droite du canal ont été mis à la disposition des 
entrepreneurs, ceux-ci ont commencé les terrassements sur cette rive, et, vers 
le ,te..- octobre '1881, ils ont entamé la construction du mur de soutènement, 
en prolongement du mur existant à Meulestede. Cet ouvrage est actuellement 
achevé. 

L'entreprise a soumis au Département, les plans des caissons avec hâtardeaux 
mobiles, à mettre en œuvre pour foncer le mur de quai à i 0 mètres sous la flot­ 
taison du canal, en ayant recours à l'air comprimé. 

Les entrepreneurs estiment que vers la fin du mois d'avril, ils seront prêts à 
commencer ce travail. 

Les études relatives au port de Gand sont entamées, et il a été dressé un 
avant-projet pour l'écluse à établir dans le canal dit « Branche De Pauw ». 

Quant aux travaux à effectuer au canal de Terneuzen, sur le territoire néer­ 
landais, ils ont été adjugés le 24 décembre dernier. 

§ 5. PORT D'OSTENDE, 

Projet général d'amélioration au port et de la navigation vers Bruqes. - 
Toutes les bases de ce projet sont arrêtées, et l'on procède, aussi rapidement que 
possible, aux études de détail. 

Construction de chantiers pour le service des paquebots-poste et des bâti­ 
ments de l'Etat, sur la rive droite du port - On continue à exécuter succes­ 
sivement les diverses parties du projet de ces installations. On a? en l88f, 
adjugé les travaux de construction d'une maison éclusière, d'un bureau pour le 
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génie maritime et de plusieurs dépendances, ainsi que les ouvrages de nivelle­ 
ment et de pavage du terre-plein des chantiers. Ces travaux. sont en bonne voie 
d'exécution. 

Amélioration de la passe d'entrée d-u port. - En 188-1, lu passe d'entrée 
s'est maintenue dans une situation satisfaisante, et les sondages effectués 
ont démontré que les profondeurs obtenues par les dragages, en 1880, ont pu 
être maintenues par l'action des chasses. En présence de résultats aussi favora­ 
bles, le Département a cru devoir poursuivre les essais de dragages sur une 
large échelle. 

Les travaux. adjugés dans le courant de l'année ont été commencés au mois 
d'octobre ; malheureusement, les tempêtes d'octobre et de novembre sont venues 
bientôt les entraver, et ce n'est qu'à partir du mois de décembre que le dragueur 
a pu fonctionner régulièrement. Il est à prévoir que l'effet de ces travaux se 
manifestera très-prochainement, et qu'une nouvelle amélioration importante 
sera réalisée dans la situation de la passe d'entrée du port. 

§ 4. PORT DE NIEUPORT. 

Création d'un bass1.·n à flot et redressement du chenal du port. - L'acqui­ 
sition des emprises nécessaires à l'exécution de ces travaux d'amélioration du 
port est presque terminée. 

Tous les terrains à occuper sur la rive gauche du chenal, pour l'établissement 
du bassin à flot et de l'écluse d'entrée, sont acquis ; ils le sont aussi en partie sur 
la rive droite, pour le redressement du chenal. 

Le projet de l'écluse d'entrée du bassin à flot est dressé, et l'on va procéder à 
la rédaction des pièces nécessaires à la mise en adjudication publique de ces 
travaux. 

Des dragages ont été exécutés, en -1881, dans le coude que présente le chenal, 
au droit de l'ancienne écluse de Furnes, afin d'élargir la passe navigable. 

On vient de mettre en adjudication, et l'on entamera incessamment, la recon­ 
struction en maçonnerie de deux parties des jetées basses établies derrière les 
estacades du port. Les travaux de construction d'un nouveau phare de 5e ordre 
ont aussi été adjugés. 

~• Cite. 

§ fer. CÔTE. ENTRE OSTENDE ET MARIAKERKE-SUR-MER. 

L'exécution des travaux de défense de cette partie de la côte se poursuit avec 
activité. On a adjugé, à la fin de l'année 188{, deux entreprises comprenant la 
construction de perrés, de rampes et d'escaliers d'accès à la plage. 

Lorsque les travaux qui font l'objet de ces entreprises seront achevés, il 
suffira d'effectuer quelques ouvrages de parachèvement pour compléter la défense 
de la dune et de 1a côte, depuis le chenal du port d'Ostende jusqu'au hameau 
« A Ihertus », dépendant de la commune de Mariakerke-sur-Mer. 
Il a été procédé, en 1881, à la reconstruction de la digue de mer près de 

l'aneien phare d'Ostende, devant la plage des bains d'Est de cette ville. Ce travail 
a amélioré notablement la situation et les abords de cette plage; il permet, en 
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outre, de parachever la voie carrossable et la promenade de la grande digue de 
mer et de les raccorder avec le quai des Pêcheurs. 

§ 2. CÔTE DE DLANKENBERGHB. 

Les travaux de défense exécutés pendant ces dernières années comprennent : 
a) Le prolongement en mer de 48 jetées, établies entre Wenduyne et Heyst, 

pour donner à ces ouvrages une longueur minimum de 21~ mètres, à partir du 
centre du musoir supérieur. 

b) La construction de perrés maçonnés en briques et en moellons, devant 
·w enduyne, Blankenberghe et Heyst. 

Le perré devant Wenduync est en briques de Rupelmonde; il a une longueur 
totale de 484 mètres, y compris la partie actuellement en voie d'achèvement. 

Le perré de Blankenberghe rst en moellons de Tournai ; il a une longueur de 
·l , 700 mètres. 

Le perré de Heyst, également en moellons de Tournai, a une longueur de 
6H> mètres. 

c) La reconstruction, en maçonnerie de briques, avec bermes en béton, de la. 
partie supérieure de plusieurs jetées de la côte, et le prolongement de ces jetéet> 
jusqu'au pied de la dune. 

Ces reconstructions, commencées en 1878.1 ont été faites aux: quatre jetées 
établies devant Heyst, à huit jetées entre Wenduyne et Blankcnbcrghe, et aux 
quatre jetées existant devant Blankenberghe. 

Ce travail ne vise pas seulement l'amélioration de la situation de la côte, mais 
l'économie dans les frais d'entretien de ces ouvrages de défense. 

a~ Pb1u-e111 el fanaux. 

L'administration des Ponts et chaussées a élaboré, en 188 l, un projet complet 
d'amélioration des signaux de marée au port d'Ostende. 

Ce projet comprend : 
a) La concentration de tous les signaux, tant de jour que de nuit, sur le 

musoir de l'estacade d'Est , 
b) L'application du système métrique aux signaux de jour et de nuit; 
c) L'installation de tous les appareils et fanaux nécessaires pour indiquer 

constamment aux navires, les hauteurs d'eau à l'entrée du port, à moins de 
Om.2:, près, ainsi que cela s'effectue en France. 

L'administration des Ponts et chaussées continue d'ailleurs à appliquer, au 
phare d'Ostende, toutes les améliorations possibles pour augmenter la puissance 
du feu, ainsi que la régularité et la sécurité du service. Elle a notamment fait 
confectionner, en 1881 ~ un nouveau réservoir pour la lampe. Cette installation 
a surtout pour objet de réaliser une sécurité plus grande; elle est presque 
achevée. 

On construira, dans le courant de 1882, un nouveau phare de 5" ordre à 
Nieuport, et l'on placera des feux: de port sur les musoirs des estacades. Les 
charpentes métalliques de support de ces feux secondaires ont été établies dans 
le courant de 188:1. 
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x11. L'annexe XII donne un relevé des principaux travaux exécutés par l'État, 
en '188i, aux ports, à la côte, et aux phares et fanaux. 

C. WATERINGUES. 

Le compte rendu de l'année f 880 indique, à la page 2~, les dispositions de 
loi et les arrêtés royaux organiques qui régissent les associations des wate­ 
ringues. 

L'annexe XI, du dit compte rendu, donne la nomenclature des wateringues, 
au nombre de 66, établies jusqu'alors, en exécution des arrêtés royaux du 
9 décembre 1847 et du iO août 18tl6. 

Cinq nouvelles wateringues ont été organisées en 1881. Le tableau suivant en 
indique le nom et la situation, ainsi que la date des arrêtés royaux qui les ont 
constituées : 

DIÉ81Gl'U.TIOIV DES W&TEBl!IVGIIIES. DATES 

1 

des 
NOM, IIITOA.TlON, arrfüs ro1m. 

- (1881.) 
Wateringue des Wangrosse • • • . . . Vallée de la Dendre, à Deux-Acren •.•.• 16 aollt • 

. 
- des Kortelaken • • • . . . - - à Ovorboulaere • • • • 7 octobre. 

- Elverselebroeken . . • . • Vallée de la Durme, à Waesrounster et à El ver- '29 - 
sete. 

- de \Yeymeerbroek. • . . • Vallée de la Ourme, à Waasmunster • . • • 29 - 
- de Sombeek et Oostbroeken. - - - .......... 29 - 

1 

1111. La carte, qui forme l'annexe XIII, représente, par des teintes différentes, les 
zones de propriétés réunies en associations de polders ou de wateringues, et 
celles que l'on projette de constituer en wateringues. Cette carie sera distribuée 
ultérieurement. 
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III. 
ltllnes. 

Au point de vue du service administratif des mines, des minières, des car­ 
rières souterraines et des usines métallurgiques, Je royaume est divisé en deux 
directions. La première comprend les provinces de Hainaut, dl! Brabant, de la 
Flandre orientale et de la Flandre occidentale; lu seconde, les cinq autres pro­ 
vinces. 

§ i ~r. CHAllBONNAGES. 

L'extraction houillère s'est, en 18811 élevée à J.6,875,mH tonnes. Elle dépasse 
d'une quantité insignifiante (7,2~3 tonnes) celle qui avait été réalisée en i880. 

Cette production se répartit comme il suit : 

Hainaut 
Namur. 
Liége . 

Quan lités (tonnes). 

12,No4)W6 
4i9 ~69 , 

5,899,876 

Valeur [Irnncs]. 

122,9155,000 
5,0ti5~000 

57,688,000 

Ensemble . . i6,875,9ai 163,704,000 

Le prix moyen de vente qui, de 1879 à 1880, était remonté de fr. 9-59 à 
fr. -t0-06, s'est abaissé, en 188!, à fr. 9-70. 

La production, en 1881, a été fournie par 29a siéges d'exploitation. Il y avait, 
en outre, 98 siéges en réserve et ·19 en construetion. 

Le tableau ci-dessous Indique, pour les années 1871 el 1881, le nombre et la 
force des machines à vapeur, par catégorie d'usages, au service de l'industrie 
houillère. 

- 
1811. 1881. 

1'11,t.()Bl~ES ,1. "WAI.PEIIR. 

1 1 
NO!IBRE. 

CHEVAUX- NO.UDRE, CHEVAUX- 
VAPIIUI\. V,1.PIWR. 

Machines d'extraction . . • . • • • • • • • 435 35,696 461 55,999 

- d'exhaure .. . . . . .• .. . .•. .. .. 177 2!),580 495 31,92-i 

~ d'aér age ••.••. •. .• •. .. •. .•. .. 309 8,746 383 •14,7118 

- d'usages divers . . - .• .. •. ~ 505 4,909 898 10,803 

TOTAUX ••••••• 1,126 78,931 ,1 ,93, 113,484 

La puissance moyenne des couches exploitées en 188{, a été de soixante-cinq 
centimètres. 

Le tableau suivant renseigne, avec le nombre d'ouvriers occupés, la produc­ 
tion ( quantité et valeur) réalisée dans chacune de ces dix dernières années. 



[ N• ~59.] r ~o ) 

QUANTl'l'ËS. YAUURS. 
l1RIX OUVHIEI\S. 
do la 

Alll'IIÊE8. - - touuo. -· 
TONNES. - FI\ANCS, N0llDl\6. 

l'flANCS. 

4872, ..••..•.• , H\,658,948 208,MO,OOO 13 32 08,803 

4873 •..••.••..• H~, 778,+0I 337,637,000 21 40 -t07,902 

1874- •••• · •.•••.• U.,669,029 240,9-10,000 rn -i2 -109,63·1 

1875. • • • • • • . . • , HS,OH ,331 229,840,000 15 31 -110,720 

4876, •••••••••• H,,329,578 194,H 9,000 43 55 408,543 

4877 •••••.•..•. 13,938,523 152,957,000 •10 97 -10·1,343 

48'18 •••••••.•.• 1-i,899,1715 147,82l,OOO 9 92 99,031!: 

4879 •••••.••.•• H5,U7,292 H,4, 995,000 9 39 98,7-14- 

1880 •••...•.... 16,866,698 169,680,000 tO 06 102,930 

4881. • • • • • . . ... 16,8î3,951 163,704,000 9 70 .fOt,351 

Moyennes .•••• HS,347,293 ·199,022,000 •12 97 -103,903 

Il a été extrait du sol belge, depuis la fin de 1850 jusqu'au 5i décembre 1881 
(ai ans), 445,182,92·1 tonnes de houille représentant une valeur de cinq mil­ 
liards cinquante-quatre millions de francs. 

Le nombre total d'ouvriers employés en i88f, se subdivise comme il suit, 
quant à l'âge et au sexe, pour l'intérieur et pour la surface. 

Bommes •• 

Femmes •• 

Garçons en-dessous de seize aus, 

Filles en-dessous de seize ans. • 

ENSRIIIBL6, •• 

Hommes. 

Femmes. 

Garçons eu-dessous de seize ans. 

Filles en-dessous de seize aus • • 

Toraux .•••• 

HAINAUT. 
1 

RAIIIUR. 
1 

LIÉGE. 1 LE ROYAUME. 

11 l'i11ttfrïeur. 

41,804 f,480 ~5,716 53,000 

i-,16f ais 356 i,551 

7,143 288 4 ,82,t 9,252 

3,456 w ~3 3,519 

56,563 1,813 0,9-i6 76,32~ 

A la surface. 

•12,54.i -ilSIS 3,774 16,773 

2,273 98 4,137 3,508 

·1,940 97 400 2,437 

4,894 405 3•12 2,31-1 

48,6M 71$5 5,623 il5,029 

71S, 214 2,MS 23,569 ~o-t,35-1 
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Le montant des salaires a été de 941597 ,000 francs, d'où résulte un salaire 
annuel de 93f francs par ouvrier de toute espèce (fond et surface, hommes, 
femmes et enfants). Ce salaire avair été de 920 francs, en 1880. 

En comptant 500 jours de travail par an, le salaire journalier moyen a été de 
fr. 5-1 O. Il s'est réparti comme il suit : 

lutérieur. Surfuce. 
Hommes . 5 79 5 )) 

Femmes . . 2 04 1 !J6 
Garçons 1 70 i Hi 
Filles . . . 1 54 i 07 

-- - 
En moyenne 5 52 2 44 

Voici comment se chiffrent les dépenses de toute nature effectuées en 188{ 

Salaires . . fr. 
Autres frais 

Total. . fr. 

94,597,000 
70,776,000 

i6!>, i 75,000 

La valeur produite, en 1881, n'ayant atteint que 1_63,704,000 francs, l'en­ 
semble des charbonnages a éprouvé 1111 déficit de f ,469,000 francs. 
En 1880, il y avait eu un boni de 5i847,00O francs, et l'année précédente un 

déficit de 174,000 francs. 
Si l'on distingue les exploitations qui ont présenté, en i 881, des excédents de 

recettes ou de dépenses, on trouve que : 

77 charbonnages ont eu un excédent de recettes de . 
el 85 · - - - dépenses de 

. fr. 8,725,000 
{0,!92100O 

La ditîérence reproduit le mali générnl de 
signalé ci-dessus. 

Une somme de i61a4-l ,OOO francs consacrée à des travaux de premier éta:.. 
blissement ou de préparation, est comprise dans le total des dépenses. 

Cette somme, inférieure de g23,000 francs à celle de l'année précédeme î'), est 
en dessous de la moyenne de la dernière période décennale ( t 872-!88{ ), qui se 
trouve être de 21,827,000 francs. 

. fr. f,469,000 

Fabrication dit coke. - La situation de cette industrie souvent annexée à 
l'exploitation des charbons gras, est résumée dans le tableau suivant : 

(1) Le ehifTre indiqué dans le précédent compte rendu, pour l'année 1880, est trop faible. 
6 
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l 
fours UONSOllMA'flON Production en coke. 

OIROONSORIP'l'IONS scrrss. INA.cms. 
OIJVIIIEIIS, do VA.Ll!:UR 

IIOUILLE. 
QUANTITÉ. do 1• ·- tonne. ADMINl8Tl\ATIVB8 - - - ' - - 

N~111br,. Nombre. Nombre. Tonnes. 1'011nes. Frc111c1. 

1 t,. direction •••• , .• 2,!l80 8'20 ,, ,598 1,789,223 1,307,628 ~ 
-ttî.98 

i• - •••• 1 •• 1,443 608 760 706,100 527,0-i-4 

,, ,834,6691 Touux .•.• 4,123 1,434 2,358 2,495,323 15.98 

Le rendement en coke a donc été de 75.60 p. 0/o. 
1Jlouvement commercial de la houille et du coke. - Le tableau -suivant 

indique ce mouvement pour les dix. dernières années. 

QUANTITÉS EN TONNES. 

ANNiKS. IMPORTATIONS. EXPOR'r..lTIONS, 

PRODUCTION. 
Uot1ille.1 Coke.1 Ensemble. \ 1 Ensemble. 

CONSOHld!TION. 
Houille. Coke. 

{1) 

,t872 15,658,948 'tl0,8'29 8,043 222,3i9 4,608,0,16 749,072 5,678,149 ·IO, 203,148 

4873 45,778,401 671,836 2-i,3l2 706,567 4,-157,903 801,8~0 5,303,360 ·11 ,181,608 

rn14 n,660,029 <iM-,869 8,790 467,426 3,902,385 599,020 4,758,127 rn,378,328 

f875 Hi,OH,33! 704,518 20,262 733,464 4,063,960 M5,787 4,986,IH3 40,758,282 

1876 U,329,578 805,580 26,746 843, 74,\ 3,8'28,482 571,•123 4,644,372 40,528,950 

4877 43,938,523 656,278: 2·1,841 681,479 3,515,020 575,632 4,337,351 ·10,288,651 

4878 U,899,f75 70•1,4·16 20,362 730,505 3,88.9,41-1 57(.,607 4,7-13,1311 40,9·16,545 

f879 45,447,292 727,906 . ~ 1,57·1 7U,436 4,235,751 596,064 5,087,271 H, 104,457 

f880 46,866,698 917,033 19,217 944,486 4,525,085 850,3-~6 5,739,365 42,0'H 319 

-188-1 46,873,95-1 -t,015,396 23,223 1,048,572 4,464,687 9,15,357 5,7'12,340 •12,150,483 

--- ___ ,_ 
lfo1ennes. 15,847,293 686,566 f8,434 7-12,900 4,t-19;010 982,975 5,i0'2,045 10,958,US 

§ 2. MINES MÉTALLIQUES ET MINIÈRES. 

La production des mines métalliques et des minières en Belgique, déjà si 
réduite en 1880, s'est encore restreinte pendant l'année écoulée. 

Ce déclin de l'exploitation minière s'accentue de plus en plus. Le chemin de. 
fer, en construction, de l'Amblève pourra contribuer à la relever par la mise à 
fruit des gisements considérables ferro-manganésifères de la Lienne. 

(') Comme dans les statistiques précédentes, on a converti le coke en houille, en admettant 
un rendement de 70 kilogr. de coke (chiffre rond) pour 100 kilog. de houille. 
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Le tableau ci-après donne le mouvement de l'extraction, pendant ces dix der­ 
nières années. 

Minerais dQ Zlno, Minerais de PIQmb, Pyrllll de Fer. Fer (Minerai lavé), VALBUllS 0111lm 

At,NÉES. TOT.I.US, 111f10Jll, 
qu,~~l!•.1 T1~ro. q.,011111, Tlleuri. q114~Jll1, 1 1a~n. qa,~111, 1 l1loa11, - - - - - tO.!lll'.t:I, UA.rtU. 10"~" u,,ucs. l()l(UI, l'ft,Ull,.S. TO:t!US, nues.. JftANC3. flOlUU, 

1873 ••••••.•• 55'.l"J7 3,7M,OOU lt,887 1,036,0-00 40,033 Olll>,000 749,781 7,390,000 14,077,000 R,2l5 

1873 ••• , ••••• 42,582 3,014,000 11,280 2,183,000 36,601 l,Oll0,000 777,460 7,834,000 14,0\H,OOO 7,919 

IB14 ••••••••• 43,~90 2,101,000 I0,89t 2,194,000 2.8,lin 778,000 527,300 5,176,000 10,667,000 6,131 

187!> •••••• , •• 42,504 2,878,000 10,567 2,00,,oail 30,747 !:107,000 31lf>,044 3,423,000 o,ua,ooo 4,020 

1870 •••.••••• 37,713 2,555,000 13,42:l l,703,0CO 33,1186 568,000 :!60,206 2,4!>6,000 7,281,000 4,24& 

1817 ••••••••• 4.4,087 3,505,000 ll,5-12 1,919,000 28,201 639,000 Zll,l>7 :a, 1118,000 7,2:Jl,000 4,24~ 

1818 , •••• , ••• 45,293 3,t10,0UO 13,417 1,518,000 21,721 523,000 207,lil1 1,7118,000 6,306,000 4,160 

1879 ••••••••• 43,689 2,145,000 9,381 1,087,000 15,577 321,000 194,:!12 1,567,000 5,123,000 3,638 

1880 •.••• . . . 38,805 2,243,000 5~434 692,000 7,9I~ 164,000 253,499 l,S-Z5,000 5,113,000 3,810 

1881 •••••••.• :!3,553 1,193,000 3,7H 657,00U 2,9H5 49,000 224,882 t,817,000 a,ns,ooo 2,7~ 

--- ---- --- ---- --- ---- ---- --- 
Moyenoo• •.• 41,6_60 2,548,600 10,063 1,612,300 :>:3,517 660,~ 380,318 3,545,000 8,296,200 11,008 

Les minerais indigènes sont presque exclusivement consommés dans le pays; 
ils ne donnent lieu qu'à une faible exportation. L'importation, au contraire, est 
énorme, comme on le verra au chapitre de la métallurgie. 

A part un peu de minerais de fer de surface extrait dans le Limbourg et la pro­ 
vince d'Anvers, les quantités renseignées ci-dessus, pour l'année ·t88!, ont été 
tirées des provinces de Liégé, de Namur et de Luxembourg. 

§ 3. CÂRRIKRES. 

L'exploitation des carrières est une des branches les plus vivaces de l'indu­ 
strie extractive du pays. Le sol belge présente de nombreuses ressources sous ce 
rapport. 

Les résultats de cette exploitation, pour l'exercice t88i, sont consignés dans le 
tableau ci-après. 
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1 
J.e r01'0.U.Dl0• 

DtSIGNATION DES PRODUITS('). Bmb&nl. 1 Bninul. Liégo. Luum- Limliourg. 
Qmlité1.1 

Nnm1r. îaloura bourg. 
1 (rrooc,). 

Pierre, do tallle .••.••.. Dl• D,615 100,4-H 21,118 27,094 81690 a,550 176,Ml 13,817,900 

ühaux, 1uoellon!I ot pinrailles . ~Jl 188,200 774,040 460,008 2H,7M M,lOO . 1,717,!33 8,808,600 

Pierro& d puer. . • . • • • . • l' 37,338,000 35,444,000 H,Of-3,000 10,019,000 1,348,000 . US,012,000 8,073,000 

Dnll •• ol ,orre~ux • • . • • • • ftl • " 80,110 34,510 3162a ·s,s1n " 1311, 118 514,600 

IUorbre ••••.••••••• IIJ .. a.us 6,032 25 250 .. 8,-i2? 1,306,700 

Attlotsea ........... l' .. . 3.,205,000 . 29,210,0tJO .. 31,!!05,000 822,IJOO 

Pierrts tombole.i de 1t,hi1tê. • • &IJ . . . . 1,660 . l,OllO 101,800 

Pierre& à ra11lx et à rosoir .•. .P . . " . 120,000 .. 110,ouo ~.ooo 
Poudioguo • • . . . . • . . . llJ . . . 550 . . 550 11?,000 

Cnstlne ••••....••.• llh " 78,500 5,000 2~,601) . . 106,000 zu, 700 

Terre plnslique . • . • . • ••. T 3,100 61,860 102,360 2,050 1,500 . 171,770 1,410,400 

Croie ••..•••.•••.. llll 600 6,100 . 800 . . 7,500 211,300 

Sable •.••••......• IIU 100,860 14a,600 31,855 35,850 30,500 • 369,665 771,200 

Silex pour faî~nccrio.. . • • . • ltll 1500 11,550 2,900 » . .. 15,2~0 107,400 

SIie!< pour empi°'remenl. . . . ,11 .. ~17,000 .. 10,600 .. . 2?7,600 728,200 

SulFotc do boryro. • . • . • • • T . 12,tOO . . .. . 12,.400 37,:!00 

Phosphoro Jocha,u . . . . . . IIO . 30,000 . » .. . 30,000 1,130,000 

---- ·--- --- ---- ---- ---- 
V.u.e111.s. - •• 3,~11.100 10,268,000 8,218,.(00 5,300,1110 1,956,600 t:1,900 . 38,SIS,OOO 

Les deux. Flandres et la province d'Anvers ne fournissent que des argiles 
tertiaires servant à la fabrication des briques, des carreaux et des tuiles, ainsi 
que des sables, de même formation, employés, entre autres usages, à la fabrica­ 
tion du verre. 

La valeur produite avait été, l'année précédente, de 58,672,000 francs. 
D'où, une légère augmentation de 146,000 francs. 
26,OO7 ouvriers ont été occupés dans les carrières, en 1881. 
Les chiffres de la statistique des carrières paraissent généralement en dessous 

de la vérité. 
Il serait désirable que l'administration reçût des exploitants, les éléments 

d'une statistique exacte, propre à renseigner les pouvoirs publics sur les besoins 
de leur grande industrie, et l'étranger sur la puissance et la variété de la pro­ 
duction. 

On remarquera le développement que prend, d'année en année; l'exploitation 
des phosphates de chaux dans le Hainaut (communes de Ciply, Cuesmes· et 
Mesvin). 

Ces phosphates, exportés notamment en Angleterre, sont destinés aux. fabri­ 
ques d'engrais dits artificiels. 

Voici quelle a été la valeur de la production du phosphate de chaux pendant 
ces cinq dernières années : 

En 1877, 
- -1878, 

5~9i O tonneaux, valant. 
5,720 

fr .: 

(') En mètres· cubes = ~p ; en mètres carrés = ~11 7 en tonnes = T; en nombre de 
pièces= P. 
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En f 879, 7,700 tonneaux, valant . 
1880, fo,74:$ 
188{, 50,000 

fr. 

( Nu 2:5!>. ] 

2~9,500 
r,67,000 

!,150,000 

§ 4,. l\IÊTALI.UllGlE. 

Les renseignements qui vont suivre se rapportent aux établissements métal­ 
lurgiques régis par la loi de 1810, où l'on fond les minerais de fer, de plomb et 
de zinc, ainsi qu'aux usines, également régies par cette loi, où la fonte de fer est 
convertie en métal brut (fer ou acier) et celui-ci, ouvré en produits finis. 

Le travail de la statistique des usines a été fait, cette année, d'après de 
nouveaux tableaux mis en rapport avec la situation actuelle de l'industrie 
métallurgique dans le royaume. 

A. Hmtts-fourneaux. 

f 
actives •. 

Usines ••• • .. • 
inactives. 

{ 
actifs • 

Haids-fourneau:r;. . • 
inaettïs. 

t 
Nombre • . . . • . • • . 

Ouwiers . • . . . . 
Salaire jouruallermoyen. Fr. 

l belges .... , .. Tonnes. 

Mi11erais consommds • étrangers. • . . . • 

scories et mitraille. • 

Produclio11 . • • • . 

Fonte tl'allinage. . Tonnes. 

de moulage •• 

maoganésifère 

Bessemer •• 

Thomas • 

1 ...... - 
1•~ 2• 

Ropnmo. 1 woJen[e 
direction. direction. TOTALE. par ronue, 

fr. Fr. 

•12 5 47 . )) 

4 1 5 • » , 

49 45 34 • " 
20 H 31 • ~ 

~ ,966 4,486 3 ,4-Si . » 

• » 2.97 . » 

H6,356 75,903 ~92, 259 • " 
74-2, 7'28 558,5Z2 1,301,250 • » 

1•17,452 61,058 71f<,MO • •• - 
3t5,783 t56,650 4-72,433 24,617,000 52,H 

40,•l7 I 3,797 43,9ô8 3,0011,300 68.35 

·1 ,ooo 3,438 4,431; 3911,300 89.07 

• 87,396 87,39b 7,673,900 87.81 

• 16,501 16,!SOI 88:S,500 53.66 

3116,954 267,782 62i, 736 ,36,577 ,000 58.114 

En 1880, la produ.ction avait été de608,O84 tonnes valant 57,276,000 francs, 
et la valeur moyenne par tonne était de fr. frf-50. 

7 
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B. Fabriqiies defer et usines à O'twrer le fer. 

l actives. 
Usines .••••. 

Iuacttves • 

acli!s 

\' puddle, . inactifs. 

actifs 
F'o111·s. • . à réchauûer. 

( ····~ (') . 

înactifs 

actifs • 

inactifs 

f 
Nombre ..•.. - •.• 

011v1•iers •• - .•. 
Salaire journalier moyen. Fr. 

Foute co11sommêe pour ~ belge, ·' · 
fer puddlé. l étrangère. 

Production. e11 {dr ébar,cl&é. 

Fer êbaucM consommé i corroyé · 
pour fer. l rnitrallle , 

Production en fer col"roye _ 

1 
ébauchôs. 

Co1Mom111alio11s pour corrovés . 
[e,·s fi111s ('/. - 

· mitraille. 

• Tonnes. 

Gros Iers marobands Toanes. 

Petits fers . . 

Fers spéciaux. 

Fers battus. 

Rails. _ .. 

Procl11c,i1Jne11fersfi11is. <, Fers fendus. 

1 
Fers serpentés . . . 

Grosses tôles et larges 
plats, . 

TMes ûnes 

\ 
\ 8:'iSt:llBLE, - 

1 .. , ... 1,~ 2• 
Royaume. 1 wo7eune 

directiou. direction. 1'0'UL&, 
pur tonne. 

fr. l!r. 

51 34 SIS ., • 
6 ,1, rn . • 

363 ~112 5111 ,. • 
t::S<i 36 170 •• • 
t:!8 83 211 ,. . 
67 35 ~02 • • 

291 43,1, 331 » • 
55 43 98 • • 

11,016 5,3.1,7 16,363 " , 
., • 3.57 .. • 

3G2,033 ·lli0,868 lml,901 • • 
36,765 9,568 46,33;! • • 

339,380 138,852 478, '2.l'i 15,2~2,000 94.60 

o!l,506 33,nti 9'2,68~ " • 
t3,581 19,359 32,940 •• • 
48,955 46,,i34 95,389 11,608,000 -121. 70 

312,676 U9,3ï5 431,95'1 » • 
44,445 49,863 94,-108 . n 

51,591 20,735 71,326 . • 

66,098 23,863 89,961 12,855,tlOO tU.90 t 

70,353 -12,3,1,7 82,700 12, 222,Q0O t47.79 

90,934 28,657 ,119,591 17 ,5ft3,000 H6.69 

6,914 7.\3 7,657 '2,843,000 J7U!9 

2i ,OOO 2·1,355 45,355 6,45-1,000 t42.23 

-16,063 . ,16,063 '2,0ll4,000 129.74 

9,152 4,049 ·13,801 2,480,000 ~'19.70 

,t7 ,855 26,51\ 74,366 f3,598,000 ,182.85 

,t ,0~6 29,287 30,313 7,~38,000 \l->5.37 

332,995 H6,812 479,801 77,IH4,000 161.1151 

Dans cette production figurent l5)$25 tonnes de fers battus et de tôles fine'> 
d'une va leur de 6,008.000 francs, provenant des usines dites à ouvrer le fer, 
c'est-à-dire des usines qui travaillent le fer sans le produire. 

Outre ces produits, certaines usines à fer ont transformé 5,a02 tonnes d'acier 

(1) Dormants ou ouverts. 
(tJ Y compris les consommations dans les usines à ouvrer exclusivement le fer. 
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brut en produits finis qui entrent dans ceux des aciéries et des usines à ouvrer 
l'acier, pour une quantité de 2,4-90 tonnes e_t une valeur de 740~000 francs. 

En 1880, la production en fers finis avait été de 493,5'26 tonnes, valant 
85:9811000 francs, soit fr. i70-25 ln tonne.1il,!>8i tonnes provenant des usines 
à ouvrer exclusivement le Ier, représentaient une valeur de f>,060,000 francs. 

C. Aciéries et usine« à oum·er l'acier. 

l actives ••• Uai11e11 •.••.•.•••• 
inaolives. 

l actifs • Fo11rs à cuÏl'e(Mortin et autres). 
Inactifs 

Co11wrlîss~urs (Bessemer et au- j actifs • 
tres) • l i na et ifs 

j actifs • 

~ inactifs. 
l1'o11rs 1i réchauffer • 

f Nombre •..•....• 

l Satairejot1rualier moyen. Fr. 

1
. belge . . . . . • . Tonnes. 

Fonte co11sommir1t, pour aciers étrangère . 
brut.s. 

riblons et mitraill~ 
d'acier. 

l fondus •..•• Procluclion ell IÎllflOIS. • • • • 
battus (Blooms:) 

ÜUVk'l8l'S 

t 
belges .. 

lingots fondus 
Co11sommalio11s l étrangers . 
pour acit1·s {i11is. (') l belges. . 

lingots battus 
étrangers 

Rails. 

Bandages 

Aciers laminés divers 

• • Tonnes. 

Aciers battus 
Prod11crion en procluils finis. • ~ Grosses tôles. 

Tôles finies 

Fils d'acier 

RNss,11su. 

YALEUl\ 

Province deLiêge. 
totale. moyenne 

(1) PAll TONNR, ~- .. Fr. 

3 . • 
,. u • . • Il 

» .. u 

13 • . 
3 • . 

26 . . 
3 1) >) 

'!,506 . . 
3.158 .. » 

79,072 • • 
66,310 • • 
13,373 . . 

1 \1,6¼0 16,\35,990 116.0-\ 

.. " .. 
1'20,897 . " 

1,7 lt . . 
,. . • 
» • • 

87,0U 13,032,000 U9.71 

H,361 2,'i65,000 ~99.37 

8,690 4,962,000 2'25.78 

·10,207 1,615'2,000 ·16i .SB 

1,ï4S 485,000 277.46 

18\ 46,000 '250 .00 

(3) (3) (3) 

H9,23ï 19,442,000 4 63.06 

(1) Les aciéries et les usines à ouvrer- l'acier n'existent que dans cette province. 
(') Y compris les consommations dam. les- usines mixtes. 
(
3
) On n'a pu obtenir de renseignements sur la tréfilerie d'Angleur (Renory) acquise aujour 

d'hui par la Société des aciéries d' Angleur- et fabriquant presque exclusivement du fi[ d'acier. 



[ N° 239. ] . ( 28 ) 

La production en lingots a été estimée pom l'année précédente à i 20,000 
tonnes, et les produits finis à 99,000 tonnes. 

D. Fabrication dit zinc. (Fonderies des rnine1·ais.) 

Usine.s 

Nombr« moyen ,m activitû • 

Oiwrütrs •••.•• 

Mfoerai.s consommés • 

{ 
actives. , 

inactives. 

{ 
actifs •• 

iuactifs .• 

{ 
de creusets. 

do mouffles. 

i Nombre .•.....•• 
l Salairejournalier moyen. Fr. 

{ 
belges •. 

étrangers 

Protiuclio11 de zinc brui • • • • . . . . . 

• .Tonnes, 

VALEUR 

ProvincedeLiâge. totale, moyenne 
(1) l'Alt l'ON~lo:. 

fr. l'r, 

.If . » 

• » • 
249 • • 
40 • • 

20,703 • • . . . 
3,'l77 » • 

' 3.38 • Il 

·19,'ll4 • • 
-145,963 . • 
69,800 26,716,000 382.7i 

En ·1880~ la production avait été de 09,880 tonnes d'une valeur de 
2~i802,00O francs. La valeur moyenne par tonne avaü été de fr. 450-90 Cl 

E. Fabi·ication d·u plomb et de l'argent. 

1 
PmincesdeLiégal I moyenne 1 
et d& Namur (3), totale. Nit uNnÈ. 

Fr Fr. 

VALEUR 

• . . . . , . . . • { ~ctiv~~- . 5 • • Usines • 
macuves. • » • 

{ actifs • 15 • • 
{ à manche •• 7 Fourneaua: de inactifs " . 

rëâuction: { actifs • 'l . 
1 

)) a réverbère. 
inactifs . . 9 • • 

Fours cle coupelle . • • • • . •. .. •. ~ 2 . 
1 

. 
{Nombre .......•• 349 . » 

Ouvriers • · · · · · · · · • Salaire journalier- moyen. fr. 2.75 . r·~ . .Tonnes. 3,237 . )) 

,lli11erai.s co11sum1nés • . • • • étrangers • . - 5, 7·10 • ~ 
sous-produits - 2,600 

,.,~.ooo 1 
" 

j Plomb brut • - 7,65·1 347.04 
Production . • • • • • · · • ! A t K"I 8,835 ,, ,670,000 ·189.05 rgen . ~ •. .. .. . 1 ogr .. 

(') La fabrication du zinc ne se fait que dans cette province. 
(') Les productions de plomb et de zinc, en ·1880, indiquées dans le précédent compte rendu, 

sont un peu faibles. 
(s) La fabrication du plomb et de l'argent ne se fait que dans ces provinces. 
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En !880, on avait produit 8,204 tonnes de saumons de plomb, valant 
5, {55:000 francs. La valeur moyenne par tonne était de fr. 381-89 (1). 

La quantité d'argent extrait avait été de 91150 kilogrammes, représentant une 
valeur de '1,753,480 francs. 

F. Mouvement commercial en !881. 
Lo tableau ci-après indique le mouvement commercial des produits métallur­ 

giques provenant directement du traitement des minerais. 

Proùuetion. lmportlltion. Exportation. Consommation illlligèno. 
1•UODlJl'1'8, - - - - 

TONNES TONM,S. 'l'O:'iN~S. TON:'i~S. 

Fer (fonte brute) • • . • . • 624,736 192,099 18,703 808,13:! 

Zinc (non ouvré) • . • • • • 69,800 'l,5\0 50,991 21,349 

Plornb (non ouvré) • . • • . 7, 6:St 6,202 12,0lî l ,$!11 

§ 0, MACHINES A VAPEUR (2). 
Les machines à vapeur établies dans le pays, sont au nombre de 14,742 et 

représentent une force nominale de 631,825 chevaux. Elles sont activées, en 
même temps que divers appareils spéciaux de fabrication, pur -16, 125 générateurs 
d'une surface totale de chauffe estimée à environ 71'501000 mètres carrés, soit 
7~ hectares. 

m. L'annexe XIV indique la répartition, par province, de ces machines et de ces 
générateurs pour les différents genres d'industrie. 
En faisant abstraction de la navigation et des chemins de fer, pour n'envisager 

que les industries minérales, métallurgiques, manufacturières et agricoles, avec 
leurs dépendances, la force des moteurs est distribuée comme il suit, entre les 
diverses provinces : 

(1) Les productions chi plomb et du zinc, en -1880, indiquées dans le précédent compte 
rendu, sont un peu faibles. 

(2) Le service administratif des machines i1 vapeur est réparti comme il suit : 
Aux mines: i• Les machines et les chaudières établies dans les mines, minières, carrières 

souterraines et dans les usines métallurgiques régies pat· la loi de 1810; 2° les autres machines 
et chaudières fonctionnant dans les provinces de Hainaut, de Liége, de Namur et de Luxera­ 
bourg, à l'exception de celles du chemiu de for clc l'État et des voies navigables. 
Aux ponts et chaussées: ,1° Les machines et les chaudières fonctionnant sui· les voies navi­ 

gables du Royaume; 2° les autres machines et chnudières établies dans les provinces de 
Brabant, d'Anvers, de la Flandre orientale, de ta Flandre occidentale et de Limbourg, i1 l'ex­ 
ception de celles du chemin de l'Etat, de la marine et celles ci-dessus, ressortissant ou service 
des mines. 
Aux chemins de fer: Les machines et les chaudières affectées au service du chemin de fer 

de l'État. 
A la marine: Les machines et les chaudières affectées au service de la marine de l'État et 

des lignes maritimes postales, subsidiées par l'État. 
8 
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Hainaut • . . 48. 'll7 p. •/o. 
t.iego . . . . 24. 49 
Flandre oriontnlo 9. 73 - 

Bruhanl 
Namur 
Anvers 

6.00 p .• , •. 
4 36 
3.':111 - 

Ftandee occidentule, 2. 911 p. •/o. 
Luxembourg . 0.60 
Limbourg . . . . 0.35 - 

§ 6. ACCIDENTS. 

A. /Ufoes1 minières, carrières souterraines et usines métalluryiqites. 
Pendant l'année !881, les ingénieurs des mines ont, par procès-verbaux 

d'enquête, constaté 258 accidents dans les mines, minières, carrières souterraines 
et usines métallurgiques du royaume. 
· Ces accidents, qui ont causé la mort de 515 ouvriers et des blessures graves 
à 82 autres, se décomposent comme il suit : 

Accidents. Tués. Blessés. 

Charbonnages 257 296 77 
Mines métalliques 5 2 l 
Mines de fer non concédées, et minières 4 2 2 
Carrières souterraines. t f ,, 
Usines . i5 l4 2 -- 

Ensemble 208 51.a 82 

Le nombre élevé des victimes de l'exploitation charbonnière comprend les 
87 ouvriers qui ont perdu la vie aux. coups de grisou de Marcinelle-Nord ( 19) et 
de Cockerill (68). 

La proportion des ouvriers tués dans les mines de houille (y compris les 
ouvriers de la surface) a donc été de 2.93 par f ,000 ouvriers occupés. Elle était 
de 2.67 en i 879 et do 5. t5 en 1878. La proportion se trouve être de 2.48 pour 
Ioule la période décennale ·1872-188f. 

XV. L'annexe XV classe les victimes de l'industrie charbonnière, en f 88f, par 
nature d'accidents C). 

B. i}/ achines à ·vapmw. 
Quatre accidents (explosions ou déchirures) sont survenus, en 1881, à des 

générateurs à vapeur, en occasionnant la mort de 5 ouvriers et des brûlures 
graves à un quatrième. 

§ 7. PUBLICATIONS. 

Il a été publié, en 188:1, par les soins du service des mines : 
t O Une carte de la production. de la circulation, de la consommation des 

minerais et de la production des métaux. en Belgique, dressée par :M. Ad. Firkct, 
ingénieur des mines ; 

'2° Une carte de la production, par commune, des carrières de la Belgique, 
dressée par le même. 

(1) Celle annexe a été dressée par le bureau des accidents des mines institué à l'administration 
centrale, par arrêté ministériel du 9 mars 188f. 
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iv 
ClaewloH de fer en co11str11ctlo11. -- Clae111h111t tic fer concédés eu c:1plol­ 

t11llon. - f;hembH cle fea• vlehu11u:. - 'l'NuuwayN. 

A. CHEMINS DE l<'Ell EN CO,'\STRUCTION. 

§ 1 •1•• CHEMINS DE FER CONSTHUITS PAR L'ÉTAT, AUX l?llAIS uu rn1isou l'U.ULIC, 

suu naorars ORESSÊS PAll L'ADlllNIS'fl\ATI0~ DES t>ON'fS ur CHAUSSÉES. 

Le tableau suivant résume le degré d'avancement des études, des achats de 
terrains et des travaux des chemins de fer pour la construction desquels la légis­ 
lature a alloué des crédits au Gouvernement. 

" "'° SOlU~lES z"'CI -= LOIS 0" . ~ dépensées uu 31 décembre 188I. SOM,IIES 
qui 0111 déct"éto ~~~ -< t.lisponiblcs DtSlGNATlON DES LIGNES. ~Ë~ .;:i 

Q ,,; ,,; ,. ..,· leui- ...J ·- '1.> "'" "' "' UII 
--è "~ t:: - -,:j ·;; " <1 

construction. > ~ d E. ? ::, t > 1-< 31 Mcewke 1S81. ~ ~ ,.., 
0 -..: g;- .,,. 

"' ~ "" :,;, !-- I:< 
" 0 

francs. Francs. }'runes. l'runt3 Froues. F'uues. franc.s. 

Bruulles (!'lord) à Bruxelles (Quortier·Uo- 17 juillet 1877. . 4,300,000 :!,900,0011 4,233 82 1;0,297 68 » 174,~t 60 2,725,468 50 
pold}. 

Annn A Tilbourg • • . . . . . •.... 4 noùt 1879, S 38 5,000,WO 3,000,()()(1 21,G19 ~u 1,447 80 3.000 60 3~,067 90 2,967,932 10 . 
Libromont û Bertrix. • • , • • . • • . . . - !;30 2,000,000 · 2,000.0QO 27,Uf,6 87 59,07U 11 t,191,937 Il 1,278,063 69 721,036 31 

Combloin-<!1U-Pont l Trois-Ponts .....• - !;40 13,000.00IJ V,000,00h 47,270 89 ,. . 47,279 89 5,05?,7?0 li 

Wnvro à Jodoig11e, • • . . • . . . . ..• -- su 4,900,000 2,000,000 29,616 88 15,612 23 ~ 45,2.?9 ll l,9~4,770 69 
- 

Auilenarde à Orroir. • . . •••••••• - s 4:! 2,500,000 2)000,000 6,0·U 26 . » 6,041 26 1,003,958 74 

Ceinture de Lit!ge. • • . . • . • .•..• - !)45 . 300,000 2,703 5? 20,653 08 56,57:! 16 79,928 76 220,071 24 

§ 2. CHEMINS DE FER. CONSTRUITS POUR L'ÉTAT, PAR DES SOCIÉTÉS DE CONSTRUC­ 

TlON OU PAR DES PARTICULIERS, SUR PROJETS DRESSÊS PAR LES CONSTRUC­ 

TEURS ET APPROUVÉS PAR LE GOUVBRN&MENT. 

t O Groi,pe de la Société anonytne àe construction de chemins de fer (con­ 
vention-loi des 2f> avril-5 juin 1870). - Ce groupe comprend : 

a) Sections livrées à l'État, à lin d'exploitation : 
La situation uu 5-1 décembre f 880 était de 
En i 88{, la Société a remis à l'État, la section de Jette à Assette 

d'une longueur de. 

La longueur totale livrée au 51 décembre ·f8~f 1 était donc de . 

b) Sections sur lesquelles les travaux étaient en cours d'exécu­ 
tion au 51 décembre 1881 : 

La Providence à fa Planche (sur le point d'être livrée à l'exploi- 
tation) . ~,349 

Couillet à Jamioulx (travaux très avancés) . 7,256 
Ensemble . 

~lètres. 

-1-16,09·1 

8,878 

{24,969 

Total. 

12.osr; 
rn1,m:;4 
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La valeur nominale des titres de ln Dette publique remis i'i. la Société précitée, 
s'élevait au 51 décembre '18801 à . . fr. 50,917,620 
li lui en a été remis pendant l'année ·188 l, pour . . fr. 2, l 02,280 

de sorte qu'au 31 décembre ·1881, elle avait reçu. . fr. 55,0HJ,900 

2° Grcupe de la !Jan que de 1/elgi que. - Ce groupe comporte : 

a) Sections remises ù l'Étnt, ù fin d'exploitation : 
La situation au 5l décembre 1880 était de. . - 
En -188 f, la Banque de Belgique a livré les sections suivantes : 
Bruxelles à Auderghem 2~686 

Mètres. 

22,708 

Antoing à Bléharies. 
Bléharies à la frontière française. 
A velghem à Estnimpuis 
Londerzeel à Boom . 
Boom à Puers . 

:} 8,1H8 
H.>1477 
H,794 
6,082 

Ensemble 

La longueur totale livrée au 3-1 décembre -l 88-1, s'élevait ainsi à 

b) Sections sur lesquelles les travaux étaient en cours d'exécu­ 
tion au 51 décembre 188,J : 

44.5a7 

67,5·15 

Lessines à Renaix . 
Ronquières à Lembecq. 
Renaix. à Tournai . 
Tournai à la frontière . 
Écaussinnes à Ronquières . 
Dour vers Cambrai. 
Tubize à Braine-l'Alleud. 
Auderghem ù Tervueren . . 
Beaumont à Froid-Chapelle 
Froid-Chapelle à Chimay. 
Lobbes à Thuillies .. 
Mettet à Acoz. . 

Ensemble 

c) Sections à l'étude au 3-1 décembre 188{ : 
Sottegem à Ellezelles . 
Bruxelles-Ouest à Londerzeel. 
Embrnnehemcut du Bois de la Cambre. 
Couillet à Châtelet . 
Chimay à la frontière française . 
Estaimpuis à la frontière française 

!9,5~0 
12,504- 
20,000 
·13,500 
8, -18() 
H,W0 
-15,880 
9,514- 

-16,638 
12,562 
7,887 

-14,000 

Hî8,68!.> 

-f7,660 
-19,6()3 
i.üSO 
4,400 

·12:000 
2,686 

Ensemble. 

Total .. 
f>7,958 

'.283,938 
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La valeur nominale des titres de la Dette publique remis ù 
111 Banque de Belglque. s'élevait au 31 décembre !880, à . fr. 
Pendant l'année -1881, il lui en a été remis pour . . fr. 

de sorte qu'au 51 décembre ·1881, elle avait reçu . fr. 

f$,584.800 
i0.014.500 

H>~899, JOO 

5° Groupe de la Société anonyme pour la eonstructicti des chemins de [er 
énumérés à l'article 7 de la ccnvention dit :31 janvier ·187.'3, approuvée pai· 
La loi dit rn mai·s 1873. - Ce groupe comprend : 

a) Sections livrées à l'Ètat, à fin d'exploitation : 
La situation au 51 décembre t8RO était de. . 
Aucune ligne ou section n'ayant été remise en -t 881 ~ la situation 

fin !88 l est la même. 
b) See rions sur lesquelles les travaux étaient en cours d'exécu­ 

tion au 51 décembre i88i: 
Section sur laquelle on travaillait drjà en 1880 
Bastogne à Gouvy . 

Ensemble. 
c) Sections à l'étude au 51 décembre 1881 : 
Gedinne à la Meuse. 
Mettet à la Meuse . 
Eprave à Baronville. 

Ensemble. 

Total. 

)lotre:<. 

l 3~,227.47 

29,600 
. 2a,ooo 
. ! 7,000 

7i,600.00 

240,607.47 

La valeur nominale des titres de la Dette publique remis et les 
sommes payées à la. Société précitée, s'élevaient au 31 décem­ 
bre ·t880~ à. . Fr. 

Les sommes remises pendant l'année 188{, montent à. . fr. 
29,631,000 

;505:671 

de sorte qu'au 5t décembre i88i~ la Société a reçu en tout . fr. 50,154,67-l 

4° Aubel à Battice. - Cette ligne a été livrée à l'Ètat, à fin d'exploitation, le 
-f 6 septembre 188f. 

B. CllE\llNS DE FER CONCEOÉS EN EXPLOIT.-\TIO\. 

L'administration des Ponts cf. chaussées est chargée non seulement du contrôle 
des travaux de construction des chemins de fer concédés, mais en outre, pendant 
toute la période de l'exploitation,' de la surveillance des voies et des bâtiments. 
ainsi que des autorisations de bâtir et de planter dans les zones asservies, le long 
de ces lignes, en vertu de la loi du { a avril 1845. 

Aucun chemin de fer concédé n'a été construit pendant l'année :188f. 
Les renseignements concernant les chemins de fer concédés en exploitation 

sont groupés à la deuxième partie du chapitre deuxième du présent compte 
rendu. 

9 
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G'. CHEMINS OE FER VICINAUX. 

L'administration des Ponts et chaussées a dans ses attributions le contrôle de la 
construction des chemins de fer vicinaux. 

Il n'existe jusqu'ici, qu'une seule ligne de cette catégorie, c'est celle de Taviers 
à Embresin, ù voie étroite de Om7o, d'une longueur de 9,435 mètres. Elle a été 
concédée par arrêté royal du Jor juin 1878, et livrée à l'exploitation le i2 sep­ 
tembre t 879. 

La loi du 14 août f 88l a autorisé le Gouvernement à concéder, aux: clauses et 
conditions qu'il déterminera, des péages pour un terme qui n'excédera pas 
quatre-vlngt-dix ans, sur un chemin de fer, à voie étroite, à établir d' Angleur à 
Clavier-Terwagne. 

D. TRAMWAYS. 

L'administration des Ponts et chaussées est chargée du contrôle de la construc­ 
tion et de l'exploitation des tramways concédés par le Gouvernement. 

§ -f cr. LIGNES CONCÉDÉES ANTÉlllEUREMENT A U LOI DlJ 9 JUILLET { 87f$. 

Ces lignes sont renseignées autableau suivant: 

OËSIG~ATION DES 

LOCAl.lTÉS. î LIGNES. 
Longueurs. 

\ïlle de Bruxelles 
et communes sub­ 

urbaines (1). 

Sr..haerbeek (rue Teniers) au bois de la Cambre, par la r_ue Royale. 

Avenue Louise à Uccle, par la chaussée de Charleroi. 

Gare tlu Nord à la gare du Mitli . . _ 

Place des Nations iJ la place Liedts , . 

au pont de Laeken. 

Temple des Augustins au parvis de l'église de Laeken. 

Place du Vieu11. Marché à Anderlecht 

Gare du Mhli à Saint-Gilles (rue Claes) , 

Ligne des boulevards passant par la rue de la Régence . 

Impasse du Parc au rond-point de la rue de ta Loi. 

Rue Belliar1l au rond-point ùe la rue de la Loi. 
1 

\ 

Place du Trône à Vleurgat • . • • . • . . • 

Ancienne porte ile Nawur au rond-point de la rue de la Loi. 

En1embte 

Mètres • 
6,190 » 

.i,225. " 

2,400. • 

1.,100. • 

2,100 ~ 

3,252. • 

3,-i:SO. ,. 

t,660. ,. 

8,0:Sa. » 

1,598.00 

1,300.,. 

3,571:S. ,. 

2,♦'.:iS.,. 

41,730.00 

(') De nombreuses modifications, additions et suppressions ont été introduites, depuis -187?:i, 
dans ces di verser. Iignes , 
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D~SIGNA'!'ION DES 
Longutura. 

LOCALlTÉS. LIGNES. 

,1etrt:~. 

Villfl de Louvain. Crand'Pluce à la station i•t à la 1·11e du Souci. . . . . . . . . . . . 1 770. • 

/ üerchem à la place St-Paul, à AnVCl'S. • • • • • • . • • • • . • • 3,00!'>. , 

~ llo1·gel'l10ut au canal Lies Récollets • . • . . . . - . . , . , . . . . 2,99l:î. • 
Ville d'Anvers et 2,080. • communes subur- Entrepôt m, Palais de Justtce . . . . . . • . . • . . . . . . . . 

balnes, 
"/ Anvers (Sud) vers Boom. . . • . . . . • • . . . . . . . . . • 3,2l:î0 • 

Place Verte (t la porte de Wilt·yck . • • : • • . . . . • . . . . • -i,0l0. • 

Ensemble ... 17,~0. • 

Ville de L it!(le et Station des Guillemins à Herstal •.•..••..•..•..•• 6,09'! . 
communes subur- 

1 Place du Théâtre à Grivegnée . . . . • . . • • • . . . . • • • • 2,000. " baines. 

Enaemble .•• S,092. » 

Station de l'État à la station de Gantl•E~cloo . . . . . • • . • . • 2,200. • 
Station de l'Élal au Palais de !ustice. . . . . . •.•••..•• 880 » 

Marché-an-Lin à la porte de Courtrai . ~ . •. - . - - •. .. .•. . . 2,280. • 
Ville de Gand • • 1 Marché-aux-Grains à la porte de Bruges . . . . . . . • . . • • • t,010.60 

Place Vau Art~veldr. à Ledeberg. • . . . • . . . . . • . • . • • 1,M0- " 

Marché-aux-Herbes à la nouvelle porte Liu Su. . . . . • . . . .• t ,860. • 

Ensemble .•• 0,770.60 

TOUL .. 78,899. 1() 

§ 2. LIGNES CONCÉDÉES DEPUIS LA. PROMULGATION DE LA LOI 

DU 9 JUILJ.ET f.87f>. 

Le tableau suivant donne la nomenclature de ces lignes ; 
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DÉSIGNA. TION DES 1 1 DATE 

PROVINCES. 1 LIGNES. 
Longueurs. l>BB 

arrëtés royaux IIP. 

concession. 

Anvers 

Hainaut. 

Anvers • 

A. Co1wes81'011& accordées à l'interoentùm 
du 1Jépartemo11t des Trasou» pubtics, 

Anvers à Merirnm 

. ( De la rue Neuve du Haut-Pré à Cornillon, à Llége 

/ Liége à Jemeppo, par Tilleur. • 

Charl('roi à Gilly, el Charleroi à Montigny-sur- 
Sambre •...••.••.• 

Ensemble. 

B. Conct1s$Îo11tt accordées à l'interv1mtio11 
du Dêp11rte111e11t de t'lntërieu», 

, ) Rue des ,,,.,,. à l'Ew<ul.à Ao,en . 
De ra plaine dl" Malines au Petit Murché, à 

Anvers. par les rues des Tilleuls cl Vll'minckx 
{prolonflement de ligne d'Anvers à Hoboken). 

Hainaut. • • • • 1 De Péruwelz: â Bon-Sl:lcours • • . • 

Ensemble, ••• 

TOTAL. • • • 

3Jétr,·s. 

0,000. • 30ju11Mi878. 

3,~00.80 30 décembre 1880. 

7, 10':l • f6 j uin 1881. 

7,i70 fO 1 8jtilllel i.881. 

23,778.00 

600. " 

5,490 • 

29,268 00 

iO octobre 1877. 

26 septembre 1878. 

2, -123. • 1 1.3 mai i880. 

-----~---=---- 
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CHAPITRE Il. 
CHEMINS DE FER. 

PREMIÈRE PARTIE. 
CHEMINS DE FER EXPLOITÉS PAll 1..'ÉTAl'. 

A.. EXPOSÊ DES RÉSULTATS GÉNÉRAUX DE L'EXPLOITATlOJX. 

I. 
Données r;énérale8 Nur le mouvement et Ill recette de8 trau11po1•t1-. 

§ 1 e,·. VOYAGEURS. 

XVI il xv111. Les annexes XVI à XVIII donnent le détail des transports de voyageurs. 
L'annexe XVII indique le mouvement et la recette, par sorte de trains et pm· 
classe de voilures, ainsi que les parcours et les produits moyens pour 1881. 

En voici le résumé, avec la comparaison aux données correspondantes 
de 1880. 

a) ~Jouvemeut. 

Billets simples. . . .. 

Ensemble ...• 

Billets aller-retour. 

Ensemble .... 

VOUGES. Parcours moyen 
DU VOYAGIWII . .; -- .. .., 

"' Différences pout 1881. Kilomètres_ .. .. 
En -188~. E11 ·1880. <.J 

cum bs 1 1 Rapport Km 1881 1 S11 1880. l res Il O US. p. •/ .•. 

1 , .. 7-la,~62 806,92' - 63,362 7.85 54.37 IIIS.ii3 

2• 2,034,i99 2,401,868 - 67,369 3.21 3ii.98 36.23 

3• H,70-i,H6 .'2,028,991 - 3'M,875 2.70 21.63 '22.99 

- -- -- -- 
• n,482,111 -14,937,783 - 455,606 3.05 21>-19 26.6~ 

-- -- - 
1 • .. 997,'288 , ~,032,638 - 35,350 3.42 32.27 33.02 

i• 3,023,964 2,982,,f92: + 41,772 L40 22.87 24.14 

. 3• n,4s2,045 f6,931,694 + l.5!50,352 3.25 17 .05 18.ISO 

-- -- 
» '21 ,503,'298 20,946,ISU + M6,77-i '2.66 18.58 !0.0'2 

·JO 
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Billets à prix réduits, 
(50 p. 0/o) 

Ensemble .... 

Totaux ..... - • . 

TOTAUX GÊNÊIIAIIX • 

llitlels simples . . . . . 

Ensemble ...• 

Billets aller-retour . • . 

Ensemble .... 

Billets à prix réduits. 
(ISO p.•/•) 

Ensemble .... 

Totaux .. • · · · · · 

ÎOrÀUX GÉNÉRAUX ... 

VOUGES. Parcouri morou 
OU VOYAGEUR, -- 

01lf6rences pour 1881, Kilomètres. 

En l88t. En ·1880, 
Chiffres absolus. j ~~~:r.l E~ 1881. 1 En 1!80. - 

l :: 239,319 3111, 773 - 76, 45,1, 2\.. 21 38.91 40. • 

496,197 386,1135 + 109,062 ~8.37 35.37 30.80 

3• 7,~29,031 6,U6,'267 + 782,764 n.H, -19.3~ 21.70 

-- -- -- 
• 7,9ti4,M7 7,"48,iiîtî + 81!S,972 H.41 20.91 23. • - - ,_ 

r· 
1,980,169 '2,155,335 - rn:1,,l66 8.·13 41.:n 42.43 

2• l.l,5M,660 5,~70,595 + Si,065 1. 5,i 28.42 20.26 

3• 36,4-111,193 :15,406,952 + •l,008,'lHI 2.85 18.98 20.6·1 

-- -- 
• 43,930,022 43,032,881! + 911,140 '2.13 '21.17 22.80 

b) Recette. 

TOTALE. fil0)6UD8 
PAR YOYAG &UR. 

:à ... 
'.!j Dil!érences pour !Bat. 
..l .., En f881, En ,1880. lfo 1881. En 1880. 

Chiffres absolus. l Rap!J°1' P• O• 

FR. C. Fit. c. 
~ ,tre 3,560,925 tlô 3,8:17,'217 79 --;; 316,292 13 8_16 4-.789 4.805 

~ '2• 4,5H ,630 95 4,719,016 69 - '207,385 7-i- 4.40 ~.217 2. '245 

3• ,t0,-17,\.,378 74- ◄0,7H~,091 ~ - 643,71'2 '26 5.07 0.869 0.894 

-- -- -- 
1) -tS, M6,935 35 19,3•14,3'25 43 -1,067 ,390 -13 5_53 1.260 1. 293 - - 
~ .. 2,165,10'2 95 2,'277,69'2 16 - •l 1'2,589 21 4-.94 '2.171 2.'206 ! '2• 3,403,88'2 79 3,506,030 '23 - ,102,-147 44 2.91 ·l.·126 1.-176 

t 3• 9,\65,904 70 9,740,508 '.!3 - '274,603 53 2.82 0.541 0.1181 

- ---- -- ,_ . i5,0:!4,890 44c HS,5U, 230 62 - 439,340 i8 3.15 0.6!19 0.741 

- ,_ 
1 • .. 386,607 53 1543,721 26 - •158,fl3 73 29.08 1.612 1.721 

'2• 495,558 29 316,173 ~7 + 119,31H 82 2L09 0.998 0.973 

3• 2,00~,896 72 2,008,561 55 - '2,664 83 0.·13 0.217 0.311 

- -- -- 
)) 2,887,062 54 . 2,928,41511 28 - 41,393 74- 1.41 0.362 0.409 

-- -- ,_ 
f ro 6,Ml,636 14 6,698,631 21 - 586,995 07 8.76 3.087 3.107 

i '2• 8,4li,072 03 8,60-t, '220 39 - 190, us 36 2.21 1 .514 ·1 .574 

/ 3• '21,646,180 16 22,467,460 78 - 820,980 62 3.65 0.594- 0.634- 

-- --·- 
• 36,168,888 33 37,767,012 38 -1,598,12,I. 0~ 4.23 0.823 0.878 
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Le mouvement est supérieur, en 1881, de 917 ,L-10 voyageurs oude 2 13 p. 0/o, 
tandis que la recette est inférieure de fr. 1.598,12-4-05 ou de 4.2.3 p. 0/o, 

Les billets simples ont présenté un décroissement de 455,606 voyages 
(3.05 p. 0/o) et de rr. 1,067,390~13 (5.53 p. 0/o), 

Ces dlfférenees sont dues surtout au grand nombre de voyages provoqués par 
les fêtes du cinquantenaire et par l'Exposition nationale. 

Les billets aller-retour ont, au contraire, amené une augmentation de 
556177ft déplacements(2..6G p. 0/o), alors que la recette de ces transports a fléchi 
de fr. 489,340-18 (3.15 p. 0/0). 

Bien qu'il soit difficile d'indiquer les causes exactes de ces fluctuatious, on 
peut les attribuer, en partie? au déclassement des voyages simples et des voyages 
aller et retour en trains express, en faveur des voyages aller et retour en trains 
ordinaires. Ce déclassement a été la conséquence de la suppression de la surtaxe 
qui, avant le 1er février 1881, frappait le voyageur passant d'un train ordinaire 
clans un train express. Sous l'ancien régime, beaucoup de personnes qui devaient 
se rendre dans une localité par un train ordinaire et qui ne pouvaient en revenir 
que par un train express, avaient avantage à effectuer les deux parcours, soit au 
moyen de billets simples, soit au moyen d'un billet aller-retour express. Depuis 
la suppression de la surtaxe, les voyages de l'espèce se fout au moyen de coupons 
aller-retour ordinaires et de billets de supplément. 
• La diminution de recettes est également due au raccourcissement, en 1881, 
des parcours moyens qui avaient été plus élevés l'année précédente, par suite de 
l'Exposuîon nationale et des fêtes jubilaires. 
Si les billets aller-retour ont, en 1881, présenté une augmentation de mouve­ 

ment: il y a lieu de remarquer que beaucoup de voyageurs qui employaient 
habituellement cette espèce de billets, ont profité: en 1880, des réductions qui 
leur étaient offertes par les nombreux trains de plaisir mis en marche à l'occasion 
des fêtes du cinquantenaire. 

Les voyages à prix réduits ont augmenté de 815,972 (11.41 p. 0/0) et leur 
produit a baissé de fr. 41,393-74 (1.41 p. 0/0). 

Ce résultat a été amené par un accroissement de 1,278~038 voyageurs ahon­ 
nés, ayant produit fr. 320,564-35, tandis que sut les sociétaires, les trains de 
plaisir, les enfants, les militaires, etc., il y a une diminution de 462,066 
voyageurs et de fr. 3611958-09 de recette. 

lVI. En 1881, la recette des voyageurs représente : 31.90 p. 0/0 du produit total 
de l'exploitation; en 1880, elle représentait 33.19 p. 0/0 de ce produit. 

En 1881, la moyenne du parcours d'un voyageur a été de 21.17 kilomètres; 
en 1880, elle avait été de 22.80 kilomètres. 

Les résultats généraux du transport des voyageurs, obtenus en 1881 et 
en 18801 ont été les suivants: 
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\ oyr gour<i lt bülels simples . , • 

,, 1 yagcurs à billots aller-retour . • • . . . • . . , • . 

\' oyageurs à billets 
à prix réduits. 

F.nfnnls et milttuîres . • • • • 

Abonnements 

généraux. 

Prix du tarif. 

1881, 

,[880. 

~ ~881. 

( 1880. 

{ ◄881. 
1880. 

l 4881. 
1880. 

d'étudiants. 

( .f88!. 
Prix réduits : 50 p. 0/a. 

(Agents de l'1dmrn,s1ralion.) l ,J880. 

Prix. spéciaux. 
( Voyageurs de conunerce,) 

. Prix du tarif. 
(Eludi11nl$ en g~n~ral.) 

Sociétaires, électeurs, détenus, émigrants, etc. . 

Voyages circulaires • • 

TOTAUX •• 

j 1881. 

l 1880. 
f •l881. 

l -1880. 

Prix réduits : 50 p. •/o. { 4 881 • 
(linronts des •g•nts du O~p<trl•• 

men1desTranu1 Publics.) 1880. 

,·,.,n,es. l Prix du tarif. 14881 • 
( 01tniers en gènèral ) -1880. 

1 
Prix réduits : 110 p. 0/o, t 4881. 

(Ou.riers de l'administration.) -1880. 

{ 
4881. 

1880. 

f 4881 • 

. 1880. 

) 1881- 

l ,J88o. 

DilTérences pour ,t 88t . • • 

VOYAGES 

A'l'OUT&S 

ll1S1'ANCCS. 

l,i-,-i82,177 

14,937,783 

'li ,503, 298 

20,946,524 

ti9.l-,23\I 

78~,!J18 

48,'UG 

56,920 

187,966 

281,850 

778,460 

602,401 

62,676 

42,8-J,; 

4,3-t.\.,5{6 

tJ,508,408 

97f ,064- 

758,268 

268,200 

645,()11 

H,3U 

8,li00 

43,9151},022 

4tJ,03:t,882 ---- 
+ 917,UO 
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. urmts PARCOURS PRODUIT TARIF 
l>K P.l.l\COUllS. moyrn 

RECETTE TOTALE. 
D'ijN VOY.I.OBUR. 

JllOJrn llOY!N l!XftÇU Observations. -- 
\' 01ageurs-kilomUre. - ll'UNYOV.I.OKUJI. 111:1r kilon,ùlro. 

Kilumêtres. 

364,740, 7-14. 25.18 ·18, 2'16, 936 35 -l.î59 0.0500 

:J!Jl ,448,326 26.61 49,3-14,321; tl8 ·/ .29 0.0485 

399,477,tSiO 48.158 15,03,\,890 44 0.699 0.0371i 

419,469,lltrl 20.0.2 ·15,!;24,230 62 0.74 0.0370 

42,406,430 60,110 980,896 08 1,,\.,1 0,0233 

44,595,546 57.00 992,906 79 ·l.27 0.02.23 

1 t,80'l1,M8 '.U.36 3.U.,933 22 0,65 0.0293 

9,153,060 19.80 302 ,05·1 ~ 0.65 0,0330 

686,31i8 44.22 l!,298 • 0,•17 0.0120 

74·1 ,586 ·13.0!I 40,753 • 0,•/9 0.0/45 

46,139,360 156.04 202,476 ; LOI O.OIS·l 

,Jt;,582,526 55.-12 289,005 • ., .03 0.0/8/J 

10,09·1,572 •12.96 ·126,203 1) 0.-16 0,0,125 

6,264,9i0 ,J(l.40 93,100 • 0.-16' 0,0·148 

'H8,'174 H.46 ,i,206 " o.067 0.0059 

385,7/J() 9.01 3,43fJ • 0.08 0.008.9 

58,031,652 43.45 675,322 89 0-156 0.0116 

44,859,6,/3 ·12.18 439,624 21 0.·13 0,0098 

H,638,692 H,98 59,309 65 0,06 0.0051 

8,921,302 U.76 52,:2'/8 20 0.07 0.0058 

43,872, ':U9 51.17 306,301 6J LH 0.0221 

32,9:fl,576 51.06 b'75,635 96 ·l.0$ 0,0205 

~,438,343 126.79 89,H6 07 7.811 0 0619 

1,0U,108 ,J:(1 .51 69,729 ·12 - 8.30 0.065'/ 

930,7153,fi'2 21.n 36,168,888 33 o.823 0.03885 

981,4,f0,710 ~.80 31,767 ,0·/2 38 o.sts 0.03850 

- !50,657.1138 - f.63 - 1,1198,1~4 05 - 0.01111 + 0.00035 

H. 
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Les voyages effectués au moyen de cartes d'abonnement continuent ù suivre 
une marche ascendante. Le mouvement s'est élevé de 5171'2,72.6 ù 6,990,764 
voyages (augmentation 22.37 p. 0/0) et la recette de fr , 1)90,184-41 à 
fr. 1,510,748-76 (augmentation 26.93 p. 0/0). 

L'augmentation la plus notable porte sur lu circulation des ouvriers qui ont 
fait 11018,904 voyages en plus, soit 23.87 p. -t.. 

Le nombre des voyages effectués au moyen de livrets circulaires avait été, 
en 1880, de 8,400. En 1881, il s'est élevé à 11,344, soit un acerolssemeut de 
2,944 voyages (35.05 p. 0/0). 

Les augmentations les plus importantes ont été de 450 coupons pour le voyage 
circulaire en France, en Hollande, en Belglque et sur les bords du Rhin; de 366 
pour les Cooks-tours (viâ Utrecht-Clèves); de 305 coupons pour le voyage sur 
les bords de l'Escaut (vià Anvers, Tamise, 1'1alines); de 224 coupons pour le 
voyage en Hollande et en Belgique, et de 200 coupons pour les Cooks-tours 
(vîâ Ostende). 

Les nouvelles relations établies depuis l'année dernière ont donné un mouve­ 
ment de 1 tl02 voyages circulaires. Dans ces derniers chiffres figurent 382 
coupons pour le voyage aux bords de la mer; 308 coupons pour l'excursion des 
bords de la Meuse et aux grottes de Rochefort et de Han, et 172 coupons pour 
les bords de l'Amblève. 

§ 2. BAGAGES. 

xv1. xvrn Les tableaux ci-après donnent la comparaison des transports de bagages effectués 
et XIX. en 1881 et en 1880. 

a) !Uoiivement. 

l t.11u!::. au mlnimu.111 

-- nlt poids • • 
Bog,ges. 

Totnox 

:;: . En 1881. En ieeo. Différences pour 188I. ~ e :: e ~ ~:~ '"""" •==· 1 "'•ro~ •. •;o. 3~1 l<!xpë1lili-Ous. Poi,ls. f:xpi1lilious. Poids. ! t - - - - ~xvi1htw11s. ! Poi1ls. N b l r d 1 • 
Nombre~ Quint11u1. Nombre. Quintaux. - - l OUI ro. 01 S 8\8. 

Ki lof< Nombre Quintau~. 

2:; UH,633 40,909 ISS,420 46,605 + l,213 + 304 + 0.65 + 0.65 
- - lS6,03p - IS:i,684 - + 1,216 - + o.67 
-- --- ----- --- ---- --- --- --- 
- - 233,839 - 232,280 - + 1,550 - + 0.67 

b) Recette. 

Bagages .•• 

, taxés au minimum. . fr. i - '"''"''. 
Totaux. • fr. 

1 
Différences pour 1881. 

En 1881. En 1880. 
1 Rnppori p. •[•· Chilfres absolus. 

93,Mo 49 95,884 53 - 2,339 0-1. - 2.U, 

807,263 07 806,387 7;$ + 875 32 + O,H 

900,808 H6 902,272 'i!8 - ~,463 72 - 0."6 
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m. Les parcours et les produits moye-ns sont les suivants 

Parcours moy~r1s p1w quintal (poids taxô).. . kilom. 

) 

pm• expédition taxée au minimum . . fr. 
Produits moycm pn1· quintal (poids taxé) • , • . • fr. 

pur quintal-kilomètre , . . . . . fr. 

l,;Q 1881, 811 1880. 
---._.__...___,,,,._.... .... ---------- 

71.98 . . • 72.58 
0.499~ 0.514~ 5.88'" 
lt.5Hl 5·8~2 4.1H5 

0.06 . . o.os 

x.vi. La recette des bagages représente 0.79 p. 0/0 du produit total de l'exploitation. 
En 1880, ce rapport était de 0.80 p. 0/0• 

XVI, XIX 
et XX. 

§ 3. PETITES lllARCDANDlSES. 

Les tableaux suivants fournissent la comparaison des transports des colis par 
express, des petits paquets et des articles de messageries: effectués en 1881 et 
en 1880. 

a) Dlouvement. 

Jusqu'A 5 kilog ioelus. 

De 6 6 10 

E1p~Jîtion• par nproos. / Au-dessus de 10 lilog. 

(Scnices (nléricur et mtxtes.) ) Tuxëes ::.u puids .•.. 

Ensemble .•• 

Ju5qu?1\ 2 kilos indus. 

Tori:f u0 l.. l De 3 it 5 

l•ctits paquets. J De 6 :\ 10 

(Servicr.s mixtes et lnteena .• l 1"ax0s Ru poitls ••. 
lionous.) 

l::n~um1lilc .•. 

, Jusqu'ê 5 kilog. iuelus. 
1'11.rir n° :t.Cr:rnde: vitesse. l . ' r 

Petlrs paquets et ar tlules tic' Uc;, 0 tü - d r us. 
ml!SSlgeries. Tnxës au poids •.• 

( Services Intérieur, mix,es er / 
Interuutiouaux.) r 

\ Ensemble .•. 

l'ou.tx ... 

..• DIFftRENCES POUR 1881 . "' "' . EK 1881. EK 1880. "' .. 0"' i= ï; CIIIFFll•:s ABSOLUS. RA.PPOll'r p. •/o. 
~-~ ~~ Expé· Rlpé- E1pi- e •• Poids. Poids. Poi1ls. . l "ù "'" d1fous. dilious. 1lilions.· = i:"! Nombre. . 
0 - - - TA.l t, .. Nomhria-. Kilog. ~oml,rl!'. Kllog. Nombr4'. Kilog . 

1 317,674 317,Sa 29'J,371 293,371 + 24,303 + 24,303 + 8.28 + 8.28 
7 302,688 :?, l 18,60? 307,696 2,155-.-272 - 5,210 - 36,470 - 1.6~ - 1.69 

20 65,904 1,318,0SO 67,31U 1,347,620 - 1,477 - 29,540 -2.19 - 2.19 . ti,?53,.93-\ ' 6,543,010 . - :269,076 . - 4.41 

---- ---- --- -- 
... - IO,OOS,400 - 10,a:1:>,2,3 - - 330,753 - - 3.20 
---- - 1- 

1 127, 72:? 211.560 !%,:!6[ 165,261 - 37,.339: + 46,.29ll +22.11 +2s. ,1 

3 :143,38~ 1,373,510 277,337 632,011 + 66,~6 + ~41,529 +23.81 +65.0S 

7 118,'.!30 8:!7,610 l6~.746 1,167,!!22 - 48,516 - 339,612 -29.09 -29.09 

" l.4'.?2.757 " l, ~DS,857 » + 123,?00 " + 9,53 
---- ----- ---- ---- --- 

... - 3,835,467 - J,.t63,351 ·- + 372.ll~ - +10,74 - - - - - 
3 858,615 '.l,576.445 7:I0,349 2, 19t ,017 +12S,466 + :~5,398 +11.ss +17.5S 

7 2,393,140 l6,7~2,.022 '.?,2'.?0,126 32,Stù,343 +112,420 - 16,058,321 -1-76 -411.0,\ 

" 23:?,2:47 ~0~9 " 222,670,609 » + !l,à16,450 . - 4.30 

---- ---·- ---- (') --- 
... - :.?$1 ,575,5~6 - 2;7,671,999 - - ô,096/.t.73 - - 2.37 

---- - :- ... 4,527,562 265,419,483 4,'229,.067 271,_!'74,6:?3 +WB,49:1 - 6,055,UO +1.0,, - :?.23 

(') On ne peut tirer rie déductions de la comparaison faite entre les résultats de J 880 et 
de 188·1 pour le tonnage des petites marchandises, parce que dans le courant de l'année 188·1, 
on a modifié les coupures de poids auxquelles on npphque des bases uniformes, et déterminé 
li nouveau le poids moyen 11 attribuer à chaque expédition, 
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b) Recette. 

; Juaqu'A 5 kilog, Inclue . 

~D061110 - • 
&1pli1lilioas par ••pnss. ' Au-dusus de 10 kilog. 

(Strricts inl~riour et mlllts.)/ ·ru~eo au poids 

Enmnble •.• 

Jusqu'à 2 kilog, inclus 

·r.,.if n• 1. l De 3 ,1 5 
Petits poquets. Do 6 6 10 

( Services mi~lcs et Interna- Tu~• au 11oids. . • . • 
tionaux.) 

Eooomble •.• 

~ 

Jusqu'à 5- kilog. inclus • 
T:trif n<> 2. Grande vîten:r.. 

1 Petits paquets et articles De 6 à tO - et P us. 

de mi:ssogeries. ? 'fo1.~s au poids. . . . .. 
(Str,îce.s inréeteue, miitu et 

interna:lionau.,.) 
J;nson,ble ••• 

Tcraux . fr. 

TOTALE. !IOY&NNE 
PAIi KILOGI\UUJE, 

Différences pour 1881, 

En 188i. t:n 1880. Enl881. En rsse. 
Chiffres absolus. Rnpporl p. •/,, 

2:14, 105 16 ?16,613 60 + 17,491 !16 + 8.07 0.136 o. 738 
287,6:)6 ~~ 203,003 76 - 8,201 20 - 2.77 0.96!1 O.OOl 

73,178 1G 74,8~ 20 - 1,6n Ot - 2.23 1,110 1,110 

360,139 76 378,035 06 - 18,706 20 - 4.96 0.057 e.œs 

~53, 111) 63 0611,303 51 - 11,18368 - 1.16 0.005 0.093 

4i~,617 10 56,971 58 - 13,324 41, - 23.38 0.3U 0.344 

l2~,466 27 108,478 52 + 15,987 75 + 14.73 0.3h? 0.301 

911,420 21 l3:'>,064 10 - 44,6-13 89 - 33.05 0.704 0.800 

101,8~3 67 113,465 40 - 11,571 79 - 10.19 0.072 0.087 

361),427 25 413,010 66 - 53,55? 41 - 13,42 0.091 0.120 

331,397 llO 2:77.787 li + 53,610 4~ + J.03 0,385 1).380 

1,394,~3 • 1,269,388 10 + l25,26t 81 + 0.86 0.58? 0.571 

4,166,31? 26 3,915,144 7; + 251,167 49 + 6.41 0.018 0.017 

S,69!,363 86 5,46'!,3W 07 + 430,0-i'! 79 + 6.29 0 023 0.021 · 

7,2ll7,909 7t 6,842,603 24 + 366,306 50 + 5.31 0.027 0.0]5 

D'un exercice à l'autre, la recette totale de cette catégorie de transports s'est 
accrue de rr. 366,306-50 ou de 5.34 p. 0/0• 

m. Le prix moyen par expédition est; en 1881, resté sensiblement le même 
qu'en 1880 : de fr. 0.5.76 il est légèrement descendu à fr. 0.570. 

xv1. Les transports de petites marchandises entrent, en 1881, pour 6.36 p. 0/0dans 
la recette totale; en 1880, ils y entraient pour 6.01 p. 0/0• 
L'accroissement du mouvement et de la recette des petits paquets et des 

articles de messageries, transportés tant par tarif n° l que par tarif n° 2, porte 
spécialement sur nos relations avec l'Allemagne et la Hollande, ainsi que sur nos 
expéditions vers la France. 

L'augmentation sur les exportations vers l'Allemagne csl beaucoup plus 
élevée que celle constatée sur les importations de ce pays. 

Le trafic hollandais a notablement progressé dans les deux sons. 
Antérieurement à 1881 ~ les colis (tarif n° 2. grande vitesse) de 6 à 10 kilo­ 

grammes et de plus de 10 kilogrammes, formaient deux rubriques distinctes; 
en 1881, ils ont été réunis. 

Le poids moyen à attribuer à ces expéditions ayant été déterminé à nouveau, 
on ne peut tirer de déductions de la comparaison entre les résultats de 1880 et 
de 1881. 
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XVI, ru 
et Xl. 

§ 4. GROSSIS MARCHANDISES. 

Les tableaux suivants donnent la comparaison des transports de grosses 
marchandises effectués en 1881 et en 1880. 

a) Alouvement. 

au minimum l') 
à la 4,. classe 

-2• 

- 3• 

aux tarifs spéciaux 

à prix réduits P]. 

, par abonnement . 

Totaux. 

~n t88\. l:;n ,18SO. r Oi06,c"'" P'"' 18SI, 
- - Chiflres absclus. l 

'rO?(NES. TONNtS, - Rapport p. 0/o. 
TO!iJU:j. 

79,.U7 77,069 + 2,358 + 3.06 

8i5,9t3 844,'200 - rn.2s1 - 2. t7 

499,436 789,901 - 290,i65 - 36.77 

2,737,570 2,37~,565 + 365,005 + ~5.38 

8,5S·I ,558 . 8,0,U>,548 + 535,0IO + 6.65 

6,729,625 6,046,925 + 682,700 + 11.29 

38-1,691 550,055 - 468,364 - 30.61 

!17,5-\2 85,048 - 57,506 - 67.73 

·19,86?,762 rn,S•l2,3tt -f- 4,050,151 + 5.58 

b) Recette. 

au minimum fr. 

à la 4 re classe 
U2 

"' = - z• •• !:! .,, - 3• ., 
"' :a 
Q - 4• ., 
.a 
2 aux tarifsspéciaux. ., 
::a 

à prix réduits 

par abonnement 

Ensemble . fr. 

Frais accessoires. 

Totaux. fr. 

TOTALE. IIOYENL'IE 

1 
P.lR TO!'CN.E.. 

Différences pour ◄881. 
En 1881. En 4880. 

Chiffres absolus. 1 Rapport 
Kn 1881. Kn 1880. 

p .• , •. 

·m,8u -ts 736,908 74 + 3i,905 H + 4.74 9.7·17 9.56'! 

6,009,◄59 7-1. 6,083,-168 04 - 74,008 30 - ,i,22 7.275 7.206 

3,038,f53 55 4,536,907 13 -t,498,753 58 -33.03 6.0$3 5.7.\i, 

4 f ,456,535 Sl 10,,as,rns 66 +1 ,O.fS,-1.27 15 + 9.76 4.484- 4.iOO 

'li!, t46,99-\ 40 111,326,558 42 + 920,4-35 98 + 4.32 s.ess i.650 

48,992,548 47 n,749,940 -15 +t,242,608 32 + 7.00 2.8t2 2.935 

776,285 46 i,020,773 52 - 2,H, ,i88,06 -23.!)5 2.0'..14 •t.856 

H'2,5-l,3 49 218,i83 28 - i05,640 09 -48 4'2 4.086 2.565 

63,40{,034 80 62,Ht>,54i 94 +t,293,486 86 + 2.os 3.·192 3.302 

2,2H,64f f.t 2,344,0-Vi 78 - 69,406 67 - 2 91 0.H3 0.123 
--- --- 

65,648,675 91 64,424,.595 72 +~,224,080 19 + LOO 3.305 3.4,25 

(1} Le poids des marchandises taxées au minimum a été déterminé en prenant pour base 
un poids moye11 de ~60 kilogrammes par expédition. 

(~) Non compris les transports intérieurs effectués sur les chemins de fer du Flénu et de 
Saint-Guislain, a savoir: -t.,051,Hi5 tonnes en 1881, et t,54!'5,1584 tonnes en -1880. 

12 
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rn. Le rapport de la recette des grosses marchandises, au produit total de l'exploi- 
talion, a augmenté en 1881. Il est passé de 56.62 p. 0/o à 57 .89 p. 0/o, 

XIX. Le produit moyen de la tonne embarquée a été : 

Diffôronct1s par rapport 
à l'année antérieure. 

En 1868, de . fr. 3.09 
1869, - 2.91 - 0.18 
1870, - 2.90 - 0.01 
1871,_ - 3.14 + 0.24 
1872, - . 2.95 - 0.19 
1873, - 2.97 + 0.02 
1874, - 2.96 - 0.01 
1875, - . 3.53 + 0.57 
1876, - . . 3.55 + 0.02 
1877, - . 3.55 )) 

1878, - . . 3.42 - 0.13 
1879, - . 3.44 + 0.02 
1880, - . 3.425 - 0.015 
1881, - . 3.305 - 0.120 

L'abaissement du produit moyen , en 1881~ a été amené de la manière 
suivante : Les deux premières classes ont fléchi de 308,752 tonnes et de 
fr. 1,572,761-88, alors que la troisième classe et la quatrième ont présenté 
un accroissement de 900,015 tonnes et de fr. 1,938,863-13. C'est-à-dire 
que, sur l'ensemble des classes normales, il s'est produit une augmentation 
de 591,263 tonnes el de 366,101 francs seulement. 

Ces résultats sont dus, en partie, au déclassement des céréales qui ont passé 
de la seconde à la troisième classe. On a également constaté un accroissement 
notable à celte classe sur les transports de fers laminés et de rails. 

La quatrième classe a présenté une augmentation sur les transports de 
charbons, de pavés, de pierres et de pierrailles. 

Les transports effectués, en 1881, aux conditions des tarifs spéciaux, se sont 
accrus en ce qui concerne le service intérieur et les services internationaux, à 
savoir: 

3lou,ement. Recettes. - - (Tonnes) u·ranc5.) 

En service intérieur . 322,176 639,769 08 ! Exportation. 216,844 196,093 80 
En services internationaux. Importation. 95,517 318,176 90 

Transit . 1091956 324,373 71 
-- 

Totaux 7-44,493 1,478,413-49 

Par contre, en ce tJUÎ regarde les services mixtes, ils accusent une diminution 
de 6,J ,793 tonnes et de fr. 235:805-17. La diminution la plus forte concerne les 
transports de· minerais de plomb et de zinc à l'importation par mer vers Je 
Nord-Belge. 
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XVI, XIX 
et XX. 

§ a. FINANCES, ÉQUll'AGES1 CHEVAUX. ET BESTIAUX. 

Les transports effectués, en 1881 et en 1880, sont résumés et comparés 
ci-après: 

a) /Uotmement. 

Finances ....•.... (groups) 

Equipages. . . .•... (voituras) 

Chevaux et bestiaux . (expéditions) 

QUAN'l'l'l'ÉS 'l'l\A.NSl'Oll'l'ÉES. DlfflÎllENCES POUi\ 1881. 

En ·1881. 
1 

En rase. Clûtl'res absolus, j Rapport p. 0/o, 

753,615 669,661 + 83,951 + 4i.5i 

-t ,052 81SB + 197 + 23.0l 

lilS,578 53,588 - 1,010 - 1.78 

b) Recette. 

Finances . • fr. 

Equipages • Ir. 

Chevaux et bestiaux. fr. 

Totaux •• fr. 

TOTALE. 
lllOYi,;NNli: 

PAR EXPf;OITION, 

1 Différences P•"' '881 . 
En -t88·1. En .f880. Eu t88l. E11 rssc, 

. 1 Ruppo1·t Chiffres absolus. p. •/o. 

243,015 73 'il'il8,50O IS3 + 1-i,545 '!0 + 6.37 0.322 o.au 
43,605 27 38,31f 69 + 5,293 58 +t3.82 4f .U9 U.809 

t,t4S,343 20 ,t ,•Œ.f ,293 78 - 32,950 158 - '2.79 20.661 20.875 

-t,4.a4..99i 20 .f,i48,.f06 • - 13,HI 80 - 0.91 

Le mouvement et la recette des expéditions de valeurs se sont accrus en 1881. 
L'augmentation porte sur les services Internationaux, et principalement sur les 
groups de plus de 1,000 francs . 

m. Dans la recette totale de l'exploitation, ces catégories de transports n'entrent, 
en 1881 comme en 1880, que pour 1 .'27 p. 0/0• 

Voici, de 1877 à 1881, la recette des transports de chevaux et bestiaux : 

4877 •• 

4878. 

4879c 

~880. 

.f88L •• 

l\ECETTE. 

PETITE VITESSE. 
GI\ANDE 

4 ,~ catégorie. 1 2<> catégorie. l 3a oatégorie. l 
TOT.Ul'X. 

VITESSR. 
ENSEMBLE, 

9-t ,83l -53,263 82.'205 752,382 887,8110 979,68-1 

911,806 . 57,768 82,527 737,772 878,067 973,873 

· H0,64-9 57,386 84,323 7i6,81S'il 888,56-t 999,!iO 

H9,07' 67,024- Wî,655 892,114-4 l,062,'i20 -t,(8-t.294- 

UIS,.fll8 94,382 ~H,5H 797,261 4 ,003,fSIS .f,HS,3'3 
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§ 6. l'll0DU ITS EX'lïlAOIIDINAIRE8. 

L'annexe XXI énumère les recettes extraordinaires des années 1881 eL 1880. 

En 1881, elles se sont élevées à. . . . fr. 
Le chiffre correspondant, en 1880, était de 

C'est, pour 1881, une différence en moins de fr. 

2.,033,866 53 
2\400t698 78 

366,832 25 

Cette diminution (15.28 p. 0/0) est duc, en partie, à la suppression des taxes 
de manœuvres (fr. 129,633-82). Elle porte, en outre, sur la part des Compagnies 
dans les dépenses d'exploitatiou (fr. 89,101-92.); sur le mali du décompte.annuel 
de l'échange du matériel (fr. 63, 380-70); sur les redevances pour usage foncier t 
machines de manœuvres, etc., (fr. 59,277-51); sur les indemnités reçues pour 
chômage de matériel (fr. 46,785-2:5), et sur le loyer delocomotlves, tenders et 
véhicules de transport (fr. 36,3-40-02). 

XVI. Les produits extraordinaires correspondent, eu 1881, à 1.79 p. 0/o de la recette 
totale. En 1880: ce rapport avait été de 2.11 p. 0/0• 

§ 7. PRODUITS INDIRECTS. 

XXI. L'annexe XXI donne le détail des produits indirects encaissés par l'Ad_minis- 
tration des domaines, pour compte du chemin de fer. Ils se sont élevés, de 
fr. 209,532-11,cn 1880:à fr. 340,177-94, en 1881: angmentation.fr.130,645-83 
ou 62.35 p. 0/o, _résullant notamment de l'importance plus grande des ventes 
d'excédents d'emprises (fr. 115,640-57.) 

§ 8. RECETTE FIC'rIVE DES TRA1'SPORTS EFFECTUÉS GRATUITEMENT 

OU AVEC RÉDUCTION. 

nu, Les réductions accordées sur les taxes normales, ont été les suivantes : 

En 488L En 1880. Différences pour ~ 88~. - - - 
Transports pour compte 

d'administrations pu- 
bliques. . • fr. 4,212,791 75 5,800,958 72 + 4H,8?S5 Ol ou -IO.s,p.•/ •. 

Transports pour compte 
de particuliers, 74!.1,450 95 1 /US0,855 70 - :S01, 402 77 ou 40.08 p .• , •• 

Totaux • . . fr. 4,962,222 66 ?>, 0!51, 772 42 - 89, /54,9 76 ou i. 77 p. 0/ •• 

L'écart de fr. 891549-76, au débit de 1881, est dû à la diminution des trans­ 
ports par trains de plaisir et des transports de sociétaires qui ont été beaucoup plus 
nombreux en 1880, à l'occasion de l'Exposition nationale et des fêtes jubilaires. 

§ 9. TRANSPORTS EN GÉNÉRAL. 

xv,. Les tableaux suivants comparent les transports de toutes catégories, faits 
en 1881 et en 1880. 
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u) llouvement. 

Voyageurs •.••••••••• (nombro). 

Bagages. • . . t taxés au minimum. [exp.), 

- au poids. (quintaux). 

Marcbandisos • 1 
petites • .(kilog.). 

gro~ses • (tonnes). 
Finances •••• 

Êqtipages .... 

Chevaux ot bestiaux. 

. (groups], 

. (voitures) . 

. (expéditions). 

- - 
TRANSPOHTS. 

1 Dlf'FÉRS"C;;, POUR 1881. 
En rnsl. Eu 1880. 

Chlfru 1b,oiU1. 1 R,ppotl p •• , •• 

'13,9!50,022 43,032,882 + 917,HO + 2.rn 
!87,633 186,4'20 + ·1,213 + o.es 
·186,930 ~86,684- + ~, 246 + 0.67 

2G5,,H9,483 274,4-74,623 - 6,0155,1.\.0 -2.'23 

rn,862,162 l8,812,3H + 1,050,451 + 5.58 
7113,GtlS 669,66t- + 83,95{ +12.54 

t ,05'.l 855 + 497 +sa.0,1. 

55,578 ~6,588 - ~.oro - L78 

b) Recette. 

Voyageurs . . . . . . - . 

{ 
taxés au minimum. 

Bagages 
- au poids ••• 

{ 

petites ••• 
Marchandises 

grosses .. 

Finances •. 

Equipages • 

Chevaux et bestiaux. 

lXI. 

Ensemble. • .fr. 

Produits extraordinaires. 

Ensemble. . . fr. 

XII. Produits indirects l') .. 

XXII. 

Totaux •.. fr. 
Recette fictive (pOl.lr mémoi- 
re) e, fr. 

Totaux généraux. . . . . fr. 

TOTALE. MOYENNE. 

Différences pour ~884. 
Eu 1881. En 4880. lfo 1881. Ku 1880. . 1 Rappl)rt 

Chlff'rcs absolus. P· o/o• 

36,168,888 33 37,767,0l2 38 - 4 ,598,l24 05 - 4.23 0.&23 0.878 

93,545 49 95,884 53 - 2,339 04- - 2.44 0.499 0.514 

807,i63 07 806,387 75 + 875 32 + OA~ 4.3-19 4.343 

7,207,909 74 6,842,603 21, + 365,306 50 + 5.34 0.027 0.025 

65,648,615 94 64,4,U,595 '72 + •, 2i4- ,oso rn + 4.90 3.305 3 • .\.25 

M3,045 73 228,500 63 + U,545 20 + 6.37 0.322 0.34'1 

43,605 27 38,311 69 + 5,293 58 +f3.S2 41.449 U.809 

i ,US,343 20 t ,,1s1 ,293 1s - 32,950 58 - 2,79 1l0.66f 20.875 

------ 
IH,36-1,276 74 1H ,38,\,,589 62 - 23,312 88 - 0.0'2 

2,033,866 53 2,400,698 78 - 366,832 25 -45.28 

----- 
H3,395,H3 27 H3, 785,288 40 - 390,05 43 - 0.34 

403,094 49 88,086 23 + 45,001> 26 +n.03 

---- 
HJ,498,234 76 HJ,873,374- 63 - 375,.f39 87 - 0.33 

4,îf2,7!H 73 3,800,938 72 + 4H,8~3 01 +rn.84 
- -.--- 

H7,7H,026 49 H7,674,3U 35 + 36,7,13 H + 0.03 

(l) Non compris les aliénations .d'immeubles, dont le montant (fr. ::!57,086-45 en i88f, et 
fr. J21,445-88 en f 880) est reporté au compte de premier établissement, d'après les formules 
nouvelles adoptées pour le compte financier du chemin de fer. 

{') Cette recette se rapporte aux transports qui se font gratuitement ou avec réduction sur les 
prix normaux des tarifs, pour compte d'adminiatrations publiques. 

13 
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Ainsi que cela a été constaté plus haut, les recettes des voyageurs ont 
diminué de fr. 1,598,124-05, tandis que celles des grosses marchandises ont 
augmenté de fr. 1,224,080-19. 

En 1881, les produits moyens de ces deux principaux facteurs du trafic ont été 
de fr. 0.823 pour les voyageurs, et de fr. 3.305 pour les grosses marchandises. 
Le voyageur u donné fr. 0. 055 et la tonne de grosses marchandises fr. 0 .120 de 
moins qu'en 1880. 

rn. Proportionnellement à l'importance des transports, une recette de 100 francs 
se répartit comme il suit : 

Voyageurs 
Bagages . 

. f petites. Marchandises grosses. 
Finances. . . • 
Jkquîpages . 
Chevaux et bestiaux. 
Produits extraordinaires 

En 1881. 

5f 90 ' 
0 79 
6 56 

?>7 89 
0 22 
0 04- 
1 Of 
1 79 

100 

Eu rsse. 

::ii 19 ~ 
O 80 
6 01 

!S6 62 100 
O .20 j 
O 05 
1 04 
2 11 
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II. 

ltonuées géuérnlcs sur les dé1u,nses. 

uuu Les dépenses d'exploitation, des exercices 1881 et 1880, y compris les frais 
de_ parachèvement et d'amélioration des voies et travaux, sont résumées et 
comparées ci-après : 

8errtcies, En 1881, En 1880. Ditr,rencos pour 1681. 

Régie. . . fr. (t) 82,911!5 85 -- 82, 91:Hi 81', 
Services communs. 2,091 , 281 16 1 , !.161 , 044- 18 + ·150,256 98 
Voies et travaux 17,400,616 ta 16,505,617 " + 1 , 096, 999 Hi 
Traction el matériel. . 51, O!S9. 105 " 50,687,6!>2 M + 571.452 46 
Transports . . 18,622,500 91 17,965,880 02 + 6116,620 89 
Contrôle des recettes • 1,!:i82,650 79 1,502,470 " + 280,160 79 

Totaux . . . fr. 70,756,154 01 68,503,619 !59 + 2.452,!:i14 42 

nnu. L'annexe XXXIII donne, par articles du budget, le détail des chiffres qui 
précèdent. 

Groupées selon leur nature, les dépenses des deux exercices considérés 
conduisent aux. résultats suivants : 

Personnel. 

Maté1·iel 
bureau • . 

( Fonctionn~ires et 
l e~ployes . fr. 
Ouvriers . • . 

et fournitures de 
. fr. 

~:n 1881. 

15,112,662 5·t 12,154,642 55 
29,797,905 79 27,834,804 54 

1,130,880 " 

Entretien, réparation et renou- 
vellement du matériel . fr. 9,400,000 " 

806,300 " 
-~,759,400 » 

Hn 1880. 

1,t07,800 " 
Billes, rails et accessoires, 

matériel fixe tenant à la voie. fr. 5,495,000 " 
Travaux: d'entretien et d'amé- 

lioration, outils, ustensiles, ob- 
jets divers, loyers de locaux. fr. 3;165,845 " 3,090,245 ,, + 75,600 " 

Combustibles et autres objets 
de consommation, pour la trac- 
tion des convois . . . fr. 5,221,200 " 5,920,100 n - 698,900 " 

5,495,000 ,. 

9,·499,600 » 

Primes d'économie et de régu- 
larité, et pom· encourager la 
marche régulière des trains. fr. 
Frais d'exploitation . fr. 
Camionnage. Prise et remise 

à domicile . . fr. 1. 755,005 34 i ,704,000 " 

A reporter. . fr. 69,642,198 44 67,274,892 07 

759,500 » 

·1 ,629 ,400 » 

Ditrilrenrea pour 1831. 

+ 958,0-19 78 
+ ~,965,101 25 

,+ 25,080 5 

•• 

99,600 " 

+ 67,000 " 
+ -150,000 " 

+ 49,00;5 54 

+2,467,506 57 

(1) La Direction de la régie] des chemins de fer de l'Etat a été supprimée à partir du 
-1er janvier 1881, en vertu de l'arrêté royal du 28 octobre 1880. 
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Report. . fr. 69,642,t98 44 67,174,892 07 +2,467,306 57 
Pertes et avaries; indemnités 

du chef d'accidents survenus sur 
le chemin de fer (contentieux). 750,000 • 650,000 • + 80,000 » 

Redevances aux compagnies 
pour l'usage de leur matériel fr. 510,035 o7 412,220 oi - 102,184 45 

Dépenses diverses . 73,900 lt 66,507 50 + 7,392 50 

Totaux. . fr. 70,756,154 01 68,503,6!9 59 + 2,452,514 4! 

Les dépenses d'intérêt et d'amortissement auxquelles Je service des capitaux 
engagés a donné lieu, soit pour les lignes construites par l'État, soit pour les 
lignes rachetées ou exploitées, sont résumées et comparées ci-après : 

ED 4881. Eo 1880. 
XXXIII. 

XUII. 

nsm. 

Redevances attribuées aux 
Compagnies dont les lignes sont 
exploitées par l'État. • . fr. 

Annuités de ràchat dues aux 
Compagnies concessionnaires 

Avances { Intérêts • . • • 
du Amol'lissement . 

Trésor. Ensemble. 

?5,090,!>90 83 5,00,,122 59 

t4,555.967 • 14,082,915 » 

Dilîêrences pour ~ 881. 

+ 86,468 44, 

+ 25{ .024, " 

29,044-,72~ 59 
1,9~15.000 ~ 

50,999.72!> 59 

26.545,420 20 
1. ,810, 700 " 

28,1154,120 20 

+ 2, 70-t ,5015 59 
+ H4,500 " 

+ '2,845,605 59 

Totaux .•.. fr-. 50,42~,283 42 t.7 ,241,185 ?$9 + 5,185,097 g;; 
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Ill. 

Comp11ralaoo ré•muée d.e8 années 1881 et 188@, e• résulhlf8 l(éuéranx 
obte11mJ. 

XXIII. 

§ f. RECETTE, DKPENSE, BÉNÉFICE, PAll UNl'fÊ DE TUAVAll .• 

Recette par : 
Kilomètre do voie . • . . 
Locomotlve-tretn-ktlomètre . 
Véhicule-kilomètre chargé 
Train-kilomètre • • . . . 

Dépense par : 
\Œomètre de voie • • • • 
Locomotive-train-kilomètre, 
Yéblcule-kilomètre chargé 
Trata-kilcmètre . • . • . 

Bénéfice par : 
Kilomètre de voie • . . . 
Locomotive-train-kilomètre . 
Véhicule-kilomètre chargé 
Train-kilomètre. • . . . 

En 1881. En 1860. DifT~renees pout 1881. - - - 
. fr, 39,9{6 76 til,-109 36 - 2,192 60 

a U6.\-2 3 5038t - 0 35739 
0 27338 0 33!iH - 0 06204 
3 4269·1 3 82i76 - 0 39985 

. fr. '24,6711 49 
,1 9-i!S03 
0 .f6900 

2 H81.3 

• fr. ,t5,'M•l 27 
-t 20-t39 
0 -t0438 
-t 3084.8 

25,-10.\ 56 
2 08889 
0 ~9997 
~'28142 

47,004- 80 
1 lt.91 
O .f3M5 
-t 54534 

U9 07 
0 t438G 
0 0309'1 
0 16299 

.f,763 53 
0 21353 
0 03107 

0 23686 

§ 2. RECETTE PAR KILOMÈTRE DE VOIE EXPLOITÉ:. 

Les calculs ci-dessus, relatifs à l'ensemble des transports, sont ramenés à la 
longueur moyenne totale du réseau exploité. 

En retranchant de celte longueur, certaines parties de lignes exclusivement 
affectées au transport des marchandises, on obtient la longueur réellement 
parcourue par les trains de voyageurs. Dans ces conditions, les calculs donnent 
les résultats suivants : 

Recette 

11111. Longueur moym11< 
•xploltée. totale, ,n.oymttt p1r- lilonu!tre. 

Trains 
~ 

En ◄88◄ 2,698,994 39. 793,880 2i (1) 14,7.f.3 97 

de En ◄880 2.1160,38·1 41,182.210 68 (') ◄6,08i 40 
•oyageurs. 1 Dilfêrences pour ◄881. + 138,613 - t ,il88,330 4~ - ◄ ,3-iO 43 

T,.,,, l En 4881 2 ,8.iO, 790 '1j,/567 ,306 50 25,192 78 

de En 4880 2.702,H8 70.20'2,379 0.\- 26,001 50 
marchandises. Dilférences pour •188◄. + ·138,6112 + 4,365.017 46 - 808 72 

('·) Comprenant la recette des voyageurs, des bagages, des marchandises expédiées à grande 
vitesse (tarif 1), des marchandises taxées au tarif 2 (services internationaux), des équipages, 
des chevaux et des besliaux transportés à grande vitesse. 

14 
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§ O. RÉSULTATS GllNÉllAUX. OUTENUS. 

XXXIII. La comparaison des résultats de 1881 à ceux de 1880 peut se résumer comme 
il suit : 

r;11 rssr, GII 1881). llilTéro!lces pour lf\81. 

Longueur kllumélrtque moye1111~ 
exploitée ..••••.... ~,840k. 790 2, 7021<.138 + 438k,651! 

Recettes brutes dos lignes ex- 
ploltées (1) • • • • • • • fr. 113,395,H,3 27 113.785,288 40 - 390,H5 .\3 

Dépenses d'exploitation propre- 
ment dites [l)_ Ir , 70,097,86i 67 li7,836,089 35 + 2. 261 , '772 32 

Recettes nettes. fr. 43,297,281 60 4!1,949,199 05 - 2,651,917 4-5 
/ 

La recette nette de l'exploitation, en 18811 est de fr. 43:2971281-60 et le 
rapport de la dépense à la recette brute est de 61.82. p. 0/o- Ce rapport était, 
en 1880, de 59.62 p. 0/0• 

Le rapport serait plus favorable, si l'on tenait compte, et il serait juste 
de le faire, des sommes représentant : 1 ° le minimum d'intérêt garanti aux lignes 
de Spa à la frontière grand-ducale, de l'Ourthe, de Libramont à Bastogne et de 
Lichtervelde à Furnes (3); - 2° la recette fictive lies transports effectués gratui­ 
tement ou avec réduction (4). 

Voici, pour la période de 1870 à 1881, le rapport qu'on aurait alors. 
Ce rapport est mis en regard de celui que l'on obtient en faisant abstraction de 

ces mêmes sommes: 

XXI. (1) Y compris les produits extraoedinaires (fr. 2,055,866-!55 en ·1881, et fr. 2,40'1,69,8-78 
en -1880), ainsi que les redevances dues aux Compagnies dont les lignes sont exploitées par 

xxm. l'État (fr. ~,090,!590-85 en 1881, et fr. !5,00t,122-59 en 1880). - Non compris les produits 
m. indirects(fr. 105,091-49 en 1881, et fr. 88,086-25 en 1880). 

(i) Non compris les dépenses pom· travaux de parachèvement et d'amélioration payées sur 
fonds des budgets. Ces dépenses se répartissent comme il suit : 

En 1881. En 1880. 

a) Etablissement de la route . . . . fr. 59ij,804 40 221,082 H 
b) Plus-value résultant du remplacement de rails 

faibles par des barres de pl us foi't calibre . . • fr. H2,990 47 145,1568 17 

c) Bâtimmts et dépendances des stations . 109,477 47 102,879 96 

--- 
Ensemble. . • fr. 658,272 54 467,1S50 24, 

En y ejoutant les dépenses d'exploitation proprement 
dites, ci • • • • • • fr. 70,097 ,86i 67 67,856,089 51S 

on trouve le montant total des dépenses budgétaires, 
XXXIII. soit . fr. 70,7r>6,154 01 68,;:505,6-19 !:i9 

{s) Pou1· détail, voir note {1) de la page 60. 
(•) l'oir page 48, § 8. 
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RECETTE aaurs. DÈPENSE ll'EXPLOITATlON. 

y compris non compris 

le minimum 1l'int1Îl'êt go1011ti [3) et la recette 
fictive. 

3 1 3 

Montant total, 

4 

Rupport J>- 0/o à 111 receue 
lil uto Iudlquéo tians l11 

col. 2. 
5 

col. 5. 

6 

1870 

1871 

1872 

1875 

1874 

ums 
187ti 

l877 

f878 

1879 

1880 

tS~I 

-17, 150,220 47 

68,461,179 09 

71,488,4ti7 IO 

7!5,27~,!!00 50 

76,ti18,901 6!i 

92,802,413 5t 

94,128,669 45 

95,061,984 13 

99.189,0.!6 26 

1015.072,24( 20 

119,7911,060 82 

U9,31îi,31il! 95 

,itl,506,479 22 
6ü,90ô,21!0 29 

69,66,f.,288 4fJ 

72,644,!>74 65 

75,785,794 ,U 

89, 124,0i!i 81 

90,1119,922 84 

90,500,704 84 

9:i,O96,"-22 47 

100,080,161 5{ 

115,780,288 40 

115,591>, 145 27 

2ti,Otll,l71 ~2 

54,811,H81 62 

41,765,0.!8 114 

112,521,24!1 ~ 

!i0,417,478 75 

~S,987,022 94 

ti7,57S,579 56 

ss.srs.ess 20 
~7 ,21o ,9:S2 04 

ti0,178,191 68 

67,856,080 315 

70,097,361 û7 

tl3. Ili 

[50.8!:! 

llS.42 

69.!H 

611.89 

65.1!0 

60.96 

58.87 

ti7.6S 

116.5~ 

~6.63 

~8.75 

lfü.29 

tl2.t>3 

119.911 

72.02 

68.55 

66.18 

65.39 

01.2, 

60.17 

:!9.16 

;59.62 

61 .82 

(l) Y compris: ù partit· de ·1875, les lignes du Luxembourg, et 11 partir' de l87S, les lignes 
rachetées dans les Flandres, à l'exception de celtes de Furnes à Dunkerque et d'Ostende à 
Arrocutièl'es (parties belge-) qui ne sont comprises qu'à partir de i879. 

(~} Le minimum d'intérêt est compris: à parrh- de 18727 pour la ligne d(• Spa li la frontière 
Grand-Ducale; à parlÎl• de f875, pour les lignes de l'Ourthe et de Libramont à Bastogne, et il 
partir de 1879, pcinr la ligne de Lichtervelde à Furnes. · 
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IV. 
llltu11tlon ftnaoclèl'e. - Compte eapltRI e& comptes d'e:iq,loltnUo ••. 

Le réseau exploité par l'État se compose de lignes construites à ses frais, de 
lignes rachetées par lui, et de lignes exploitées par mi-partage de recettes. 

Le compte capital comprend tout à la fois, les frais d'établissement des lignes 
construites par l'État on à forfait pour l'État, le montant du rachat des conces­ 
sions de Dendre-et-Waes, de Pepinster à Spa, de Saint-Ghislain à Erbisœul, de 
Virton, de Lierre à Turnhout et de lignes dans les Flandres, le prix des actions 
ordinaires de la Grande Compagnie du Luxembourg, le coût des travaux com­ 
plémentaires ou d'amélioration effectués sur le réseau tout entier, le prix du 
matériel affecté à l'exploitation, à l'exception du matériel repris aux Bassins­ 
Houillers et qui est payable par annuités- 

Les comptes d'exploitation portent sur l'ensemble du réseau. 

·1° COMPTE CAPITAL. 

§ 1er. CAPITAUX sus A LA DISPOSITION DU GOUVBRN EMENT. 

Les capitaux alloués pour la construction et les extensions successives des 
chemins de fer exploités par l'État, s'élevaient, fin 1880,à fr. 786,938,394 71 

Les obligations de la dette publique à 4 p. 0/0, devant 
recevoir la même destination, étaient de . . fr. 

Ensemble . . fr. 

69,980,300 » 

856;918,694 11 
Une loi du 2 avril 1881 a ouvert des crédits spéciaux 

jusqu'à concurrence de 21,800~000 francs, savoir: 
§ tei-, Rachat du chemin de fer de Lierre 

à Turnhout . . . . fr. 4,300,000 ,, 
§ 2. Extension du matériel roulant du 

réseau de l'Êtat . fr. 6,600,000 » 

§ 3. Travaux d'amélioration et d'exten­ 
sion sur les lignes d'Anvers à la frontière 
des Pays-Bas, et de Lierre à Turnhout; 
construction, sur le réseau de l'Etat, d'ate­ 
liers, de remises et de magasins pour les 
services de la traction et du matériel de 
transport ; travaux à exécuter dans les 
gares de formation, etc. ; construction de 
gares industrielles sur des lignes à livrer à 
l'Etat, en exécution des conventions du 
25 avril 1870 et du l er juin 1871, approu­ 
vées respectivement par les lois du 
15 juin 1870 et du 26 juin 1877 : expro- 
priations et constructions. . fr. 6:000,000 1> 

A reporter . . fr. 16,900,000 » 856:918,694 71 
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Reports . . fr. 16.900,000 >) ) 856,918,694 71 
§ 4, Travaux d'extension et d'améliora- 

tion sur les chemins de fer de l'Etat; ex pro- ~ 21,800,000 >> 

pria lions et constructions. . fr. 2,400,000 >> 

§ 5. Signaux et appareils de sécurité fr. '2,500,000 » 

Une autre loi du 14 août 1881 a ouvert des crédits 
spéciaux, s'élevant à 13,060,000 francs, savoir : 

Chemins de fer en construction. 
§ 33. Station de Oison: chemin d'accès. 

Acquisition de terrains et exécution de la 
convention avec la Compagnie des Plateaux 
de Herve. . . fr. 3001000 

Chemi-ns de [er en exploitation. 
§ 34. Voies et travaux et constructions 

nouvelles . . fr. 
§ 35. Traction et matériel. :Matériel de 

traction et de transport. Chauffage des 
trains; pièces de rechange, etc. . fr. 

"., 
\ 

8,900,000 " 

3,860,000 1 
)) 

13,060,000 )) 

Ensemble. , fr, 891,778l694 71 
A déduire: 
Partie annulée d'un crédit alloué par la Ioidu4août 1879fr. 8,740 81 

Reste, au 31 décembre 1881. fr. 891,7691953 90 

§ 2. EMPLOI DES CAPITAUX l'IIIS A LA DISPOSITION DU GOUVERNEMENT. 

rnv. nr 
etUXI. 

Ces capitaux ont été employés, jusqu'à concurrence de fr. 
comme il suit : 

Route, bâtiments, dépendances des stations, dépenses 
générales . fr. 

Matérie! de traction et de transport . 
5891549,974 57 
200, l58,:135 91 • 

Total au 31 décembre 1881 . fr. 789,708,310 48 

En y ajoutant Ies sommes restées disponibles sur les 
crédits législatifs, savoir : 

Crédits payables en numéraire 
Crédits payables en titres . 

on retrouve le capital ci-dessus de . 

elles se sont donc accrues, en 1881, de. 

. fr. 

Ainsi qu'on vient de le voir, les dépenses de premier éta- 
blissement s'élevaient, au 31 décembre 1881, à . fr. 
au 31 décembre 1880, elles étaient de 

891 769 953 90 
) ' 

. fr. 

789l08,3I0 48 
731,000,879 43 

58,707,431 05 

1a 
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Cette somme comprend : 

Le montant des litres de rente 4 p. 0/o délivrés en 
exécution : 

a) De l'article 2 de la loi du 27 mai 1876 et de la con­ 
vention du 31 janvier 1873 avec la Compagnie des Bassins­ 
Houillers du Hainaut, pour prix de travaux exécutés dans 
le Luxembourg. . fr. 2,6111400 » 

b) OP. l'article 3 de la loi du 26 juin 1877 
et de la convention du 1 or du même mois, 
pour prix de travaux exécutés par la. Société 
d(' Construction . fr. 13,880,000 » 

c) De l'article 1er de la loi du 3 juin 1878 
et de la convention du 9 juin de la même 
année, pour prix de travaux exécutés, sur 
le chemin de fer de Battice à Aubel, par le 
sieur Joseph Closon . . fr. 1,045,200 » i 

Le surplus a reçu l'affectation ci-après : 
Route, bâtiments, dépendances des stations et dépenses 

générales . . fr. 
l\'latériel de traction et de transport . 

Total égal . fr. 

21,111,064 84 
20,059.766 21 

58:707 ,431 05 

Dans les sommes ci-dessus, figurent des dépenses pour travaux non encore 
utilisés par l'Administration à la fin de l'année 1881, sur les sections ci-après : 

1° Gedinne à la Meuse: Mettet à la Meuse, Rochefort à Baronville: et Bas- 
togne à Gouvy . . fr. 2181 l ?982 42 
2° Couillet à Jamioulx, La Providence à la Planche, Jette 

à Assehe, Thuin (Lobbes) à Thuillies, Beaumont à Chimay, 
Dour à la frontière, Lessines à Renaix et à Tournai, Tournai 
à la frontière, Mettet à Acoz, Ecaussinnes :\ Ronquières, 
Ronquières à Lembecq , Auderghem à Tervueren et 
Bruxelles (Ouest) à Londerzeel . fr. 

Total. . _ fr. 

§ 3. BILAN. 

xm. A l'actif' du bilan figurent : 

1° Le montant des capitaux effectifs ou réellement dépensés depuis l'origine, 
pour l'acquisition et la construction du chemin de fer et de 
son matériel, ci. . fr. 789,708,310 48 
2° Le capital représentatif des annuités que l'Etat s'est 

engagé i servir. pour acquitter le prix de rachat de diverses 
concessions, ci . . fr. 31917981631 10 

Total. . . fr. 1,109,506.9-41 58 
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xx1v. Le passif' correspondant à cette somme se décompose comme il suit : 
1° Sommes restant à rembourser sur les avances reçues 

du Trésor et sur le coùt de concessions rachetées . . fr. 
2° Avances du Trésor amorties . 
3° Annuités amorties 
4° Encaisse de l'exploitation au 31 décembre 1881 ( 1). 
5° Subsides des villes de Bruxelles, de Gand, etc. . 
6° V tinte d'immeubles et ligne abandonnée (Landen à 

Saint-Trend). . . fr. 

1,037,439,319 92 
27 .812,779 96 
7 ,46-1,407 5;1 

:~2.345.533 0 l 
:rn1, 1s1 ss 

Total égal à l'actif. . fr. 1,109,506,941 58 

2° COMPTES D'EXPLOITATION. 

§ t=. COillPl'E SPÉCIAL A L'EXEl:l.ClCE 1881. 

xxv et nuu. Ce compte est divisé eu deux. parties bien distinctes : la première montre les 
résultats de l'exploitation et peut se résumer comme il suit: 

Produits constatés· . . . fr. (3) 115,081,360 98 
Dépenses d'exploitation et redevances . . (3) 76,200~311 78 

Produit net . . fr. 38,88 l, 049 2.0 
La seconde se rapporte aux charges <les capitaux dus au 

Trésor et aux Compagnies dont l'État a racheté les conces­ 
sions. Elle s'élève à . fr. 

D'où il résulte une insuffisance de recettes de . . fr. 
L'année précédente: ce compte se soldait par une insuf- 

fisance de . . . (4) fr. 

Il y a donc, en 1881, par rapport à 1880, un excédent de 
dépenses de . . C) fr. 

45,333,692 59 

6,452,643 39 

41.787 al 

6,410,855 88 

(t) Considéré comme amortissement. 
('l) Ce chiffre se décompose comme il suit : 
Recette du chemin de fer (p. 49) • fr. -fta,498,254- 7(; 
Quote-part d'annuité payée par les Compagnies • • • . 759,360 52 
Intérêts bonifiés par les Compagnies SUI' les paiements anticipés qui leur 

ont été faits. • • . fr. 845, 761> 90 

. fr. 11?5,081 ,560 98 Chiffre conforme à celui qui est renseigné à l'annexe XXVI . 
(~) Ce chiffre se décompose comme il suit : 
Dépenses d'exploitation (p. 1H) 
Bégularîsations des écritures des années nutérieures . 
Redevances payées aux Compagnies dont l'État exploite les lignes 

Chiffre conforme à celui qui est indiqué à l'annexe XXVII 
(4) Voir note (1) de l'annexe XXIX. 

• . fr . 

. fr. 

70, 7!:16, 1.54 01 
355,1586 94 

1>,090,!590 85 

76,'200,5-11 78 

Annoe 1881. Aoné• 1880. Difürences P' isar -- - - 
(•) Produit net de I'exploltahon ...... fr. 58,881,049 20 42,i9~,275 60 -5,314,226 49 
Charges des capitaux dus au Trésor et à des 

Compagnies concessionnaires. • • . . fr, .fü,335,692 50 42,237,065 20 +::.,096,629 39 

Insuffisance ou excédent de dépenses, • , • fr. -6,4112,64.3 59 -41,787 51 -6,410,8;,5 88 
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§ 2. COMPTE GÉNÊllAI. DE: L'EX.PI.OITATION' DEPUIS 1.' OlllGINE. 

Ce compte se résume comme il suit : 
Les produits du chemin de fer ont couvert l'intérêt de tous les capitaux consa­ 

orés à son établissement. 
Ils ont, en outre, permis d'appliquer à l'amortissement du capital de construc­ 

tion et de rachat les sommes suivantes : 

XXVIII. 
XXIX. 

A van ces du Trésor amorties . . fr. 

XXXII. 

remboursées ( encaisse de l'exploita- 
tion) . . . , . . • . . fr. 

Annuités acquittées (fractions considérées comme capital) 

Total. . . fr. 

27,812,779 96 

32.345,533 01 
7,464,407 53 

67,622,720 50 

xxvu et xnv1. De plus, il a été prélevé sur les budgets, pour frais de premier établissement 
et d'achèvement, fr. 9,952.,831-35 et pour achat d'approvisionnements 
fr. 18,152,040-88 (valeur inventoriée), indépendamment de sommes beaucoup 
plus importantes pour l'amélioration du matériel de traction, du matériel de 
transport, etc. 

xxxv. A toutes ces plus-values que le réseau a acquises de ses ressources propres, 
doivent s'ajouter les avantages qu'il a procurés à divers services publics pour 
lesquels il a fait des transports gratuits ou à des prix réduits. Ces avantages se 
chiffrent comme il suit : 

1° Transports gratuits pour la Poste et la Douane. . fr. 
2° - à prix réduits : de militaires ; de détenus et 

de leurs gardiens; etc. . fr. 

20,063,803 27 

Soit un total de. . fr. 

9.405,221 16 

29,-469,024 -43 

Enfin, il y aurait également à faire état, au profit du chemin de fer, des dégrè­ 
vements résultant pour le Trésor, du rachat de certaines concessions auxquelles 
un minimum d'intérêt avait été accordé par le Gouvernement. 
Si l'on évaluait le montant de ces dégrèvements d'après les sommes payées aux 

Compagnies, pour l'année qui a précédé le rachat de leurs concessions, on arri­ 
verait à un chiffre de fr. 8.284,322-40 C). 

C'est là la charge maximum que le Trésor aurait eu :\ supporter, si les lignes 
étaient restées aux mains des Compagnies concessionnaires. 
Il est, probable que cette charge se fût atténuée d'année en année, dans une 

certaine mesure. par l'augmentation successive du produit des lignes ; mais, 

Lignes rachetées : rn12-rnso. 
(') Spa à la frontière grand' ducale •.. fr. '.2, 902,522 40 

~lar)oie à Angleur (ligne de l'Ourthe). • 5,600,000 • 
Libramont à Bastogne • 
Lichtervelde à Furnes . • • • • 

1560,000 11 

264-,000 11 

Totaux •••• fr. 7,526,5::l2 iO 

1881. Ensemble. - - 
5o0,0UO " 5,252,522 40 
4-50,000 " 4-,0!:i0,000 J) 

70,000 " 650,000 • 
88,000 ,, 5~2,000 Il 

9118,000 • 8,284,522 40 
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comme il n'existe pas à cet égard d'éléments d'appréciation, nous n'enregistrons 
le chiffre de fr. 8,284,322.-40 que pour mémoire. 

II reste à expliquer l'écart signalé entre le bilan du Chemin de fer de l'État et 
la Situation générale au Trésor public au Jer janvier 1881. 

Le Trésor public mentionne, dans sa situation (page 108:, les sommes 
ci-après : 

XXIV. 

.4. Chemins de fer construits par 
l'État. . fr. 735,676/1-2.3 81l 

. B. Chemins de fer rachetés par 1~209:560,551 :12 
l'Etat. . fr. 473,884,127 51 

Le Chemin de fer n'accuse dans son bilan, qu'une dépense 
de. . fr. 

En plus, dans h.1 Situation du Trésor. . fr. 
Celte différence provient surtout de ce que le Trésor 

porte en compte au Chemin de Ier, le montant même des 
crédits spéciaux. mis à sa disposition. tandis que le Chemin 
de fer ne prend à sa charge que les sommes réellement 
payées pour son compte. 

Or, il est établi plus haut que, sur les crédits ouverts au 
Chemin de- fer, il restait disponible au 31 décembre 1881 : 

En numéraire. . fr. -49,617,943 42{ 
En obligations dt! la Dette publique . 52,443,700 » ~ 

l ,1091506. H-11 58 

l00.05:1,609 74 

L'écart se réduit donc à. . fr. 

li se justifie de la manière suivante : 

Sommes portées tm compte par le Chemi» de [e» exclusivement. 

XXIV 

XXX. 

XXXII. 

Subsides des villes de Bruxelles, Gand, etc. . fr. 
Quotc-parts d'annuités dues par la Société anonyme de 

construction et par ta Banque de Belgique, en vertu de 
l'article 37 de la convention du l 111 juin 1877 . . fr. 

Différence entre la valeur réelle du matériel des Bassins­ 
Houillers et le prix de rachat payé par le Trésor en obliga­ 
tions de la Dette publique à 4 1/l p. 0/o. . . fr. 
Fractions de capital comprises dans les annuités payées 

aux Compagnies de Dendre-et-Wses et de Pepinster à Spa, 
avant la conversion de ces annuités en rentes perpétuelles, fr. 

Sommes appliquées aux travaux de premier établissement 
et prélevées sur le budget des années 18461 1847, 1852 et 
1854-. . fr. 

391,181 88 

5,819,700 » 

'208)00 59 

Ensemble. . fr. 

628,068 60 

7 ,805;013 38 
J6 
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D'autre part • • fr, 7,80tl,013 38 

Sommes fi,giwant dans la Situation du Trésor exclusivement. 

Crédits spéciaux utilisés pal' le Chemin de fer pour le service 
de l'exploitation : 

a. Crédits alTcctés( 21S tlVl'il 1804 •• fr. 
au renouvellement <'X• 
trnordinalrc du mn- • . 
tériel et rattachés uux 30 décembre 1864· 
budgets pnr les lois 
du 17 février 1866 1,000,000 " 

b. Frais d'exploitation prélevés sur fontis 
spéciaux, avant la formation d'un budget des 
Travaux publics, et sommes restées sans 
emploi ayant fait retour au T1·éso1· • • • fr. 
c. Liquidation du compte de l'exploitation 

par l'Etat, en 1875, des lignes du Grand­ 
Luxembourg • . . • • • . • • • . . . . fr. 

tl, Crédits spéciaux utilisés pour les tra­ 
vaux du port d'Anvers: 

t• Sur le crédit de t ,000,000 de francs, 
ouvert par la loi du 27 juillet 187i, § 15, 
avant que l'excédent disponible de ce cré­ 
dit n'ait été mis à la disposition du Chemin 
de fei-, par la loi du 17 avril 1874, art. 2. fl'. 
2° Sur le crédit de 2,000,000 de francs 

ouvert pa:r la loi du t 7 avril t 87 ~, article 2, 
avant que l'excédent disponible de ce cré- 
dit n'ait. été mis à lo disposition du Chemin 
de ïer, par la loi du -\7 juillet 1877, 
§ l 7. . • . . . . . . • . . . fr. 
e. Crédits spéciaux annulés. . •..••.• 

t,071>,000 Il 

1,000,000 Il 

717,90\ 20 

1,957 ,2:; 1 80 } 

29,480 50 

) !S, 750,156 " \ 

J 

\ 
tl>,IH 68 ! 

. . . fr. 1,228 !S2 

Différence égale. • • fr. 

~,796,979 70 

2,008,035 68 
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R. EXPOSÊS DE DÉTAIL. 

I. 

Oétam, rehUlr8 i, la 'foie. 

§ 1e&-, LIGNES EN EX.PI.OlTA'flON AU 51 DÉCF.U8RE -f88·f. 

XXXVII. Lignes construites par l'Êtat (1). • 
des Compagnies : 

1 ° Rachetées par l'État , 
2° Reprises ou exploitées par l'État : 
a) Moyennant redevance ou parts 

de recettes (2) . 
b) Sans redevance ni part de re­ 

cettes (3) 

32.3,243 { 

2,098 _j 

Motres. 

11153,417 

325,341 

11734,649 

Longueureffèctive totale du réseau exploité par l'État) fin 1881. 2)888) 066 (4) 

Ce réseau comprend : 

1 ° Parties affectées au transport des voyageurs 
el des marchandises 
2.0 Parties affectées au transport des marchan­ 

dises seulement. 

:tl~tre5. 

2,7.:44,483 OU 95.03 p. 0/Q 

143,583 OU 4.97 p. 0/0 

En 1880, les parties parcourues par les trains de voyageurs représentaient 
94.91 p. 0/01 et celles affectées au trafic exclusif des marchandises, 5.09 p. 0/o 
de l'étendue totale du réseau. 

(') Non compris la section de Landen à Saint-Trond (l0,220 mètres) exploitée pal'" le Grand­ 
Central Belge. 

(') Non compris l'embranchement à sim pie voie d'Hol'nu-W asmes à Warquignies ( f ,826"'. 7?>), 
remis à l'État avant le 51 décembre 1881, mais non exploité à cette date. 

(11) Raccordement des charbonnages du l\lidi de !Uons à Ciply. - La traction <les wagons se 
fait, sur ce raccordement, par les soins 'de l'État, lequel perçoit intégralement tes prix de son 
tarif, et assure la surveillance, la police et l'entretien des voies, 

(") Si l'on ajoute à ce nombre. • • • . • • • • 2,888,066 mètres 
la partie belge des chemins de fer construits et exploités par des Com- 
pagnies (voir deuxième partie), ci • • • • • • • • • • • 1 , 29i-, 410 

on trouve que le développement total des chemins de fer en exploitation 
en Belgique, est de • • • • • . • • • • • • • • • • '•,182,476 
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· Voici lu longueur elfectfoe et la longueur m.oyen ne exploitée des lignes livrées 
ù l'exploitation ou rachetées par l'État en 1881 : 

a. Lignes nouoelle«. 
Longueur 

efft·otin·. moyenne explnitée dons l'année. 

Etterbeek à Auderghem (Bruxelles 
à Tervueren) . . 

Antoing à la frontière française 
vers Saint-Amand . 

1 °1• août. Avelghern ù Herseaux-Estaimpuis 
( A velghcm à la frontière fran­ 
çaise) . 

8 -- Boom à Londerzeel (Réseau du 
Brabant) . 

8 - Boom à Puers (Anvers à Douai) . 
1er septembre. Courbe de raccordement de Vieux­ 

Campinaire vers Gilly (ceinture 
de Charleroi) 

22 - Battice ù Aubel . 

9 juin. 

8 novembre. Raccordement des charbonnages du 
Midi de Mons à Ciply . 

15 - Jette-Saint-Pierre à Assehe (Ré- 
seau du Brabant) . 

Ensemble. 

414.75 138.63 
10,413.80 2,881.63 

'2,098.20 310.42 

8,527.82 1,098.10 
- 

64,721.66 23~871.01 

If> mars. 

- 
!loLres. 

2,685.58 

8,517 .'27 

15,320.85 

10:941.67 
5:801.72 

b. ligne rachetée. 
Marbehan à la frontière française, 

par Virton. 32.127 .20 

Accroissement en 1881. 

- ~ltHr(•S, 

1,515.70 

6.422.17 

4,376.67 
t,320.68 

25,701.76 

49,572.77 

La longueur moyen.ne totale des lignes exploitées par l'État, en 1881, est donc 
de '2~8401790 mètres; elle avait été de 2,702,138 mètres en 1880? soit 
138,652 mètres ou 5.13 p. 0/0 de plus en 1881. 

Cette longueur moyenne se décompose comme il suit: 
Partil'S alîectées au transport des ~-----· ------ 
\'OJOgtt1rs Cl 
murehandises, 

Dlètres. 

Longurureffective des lignes en exploitation au 51 décembre 1880. 2,649 ,54.0 
moyenne - livrées à l'exploitatioh ou rachetées en i 881. 49,262 

Ensemble. • . 2, !i98, 602 
Différences résultant de modifications aux voies, déplacements 

d'excentriques, etc. • + 592 

2,698,994 

marchandi.se.s. 
seulement.. 

lll~lres. 

14-2,174 
5i0 

688 

Hi ,796 

Total, chiffre égal. • • 
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~ 2. STATIONS. 

Nombre ou te• janvier 1881 . 

r créées sut· le réseau exploité avant i88i 

sui· les lignes nouvelles ouvertes en 1881. 
Stations 

établies sur la ligne de Marbehan it la frontière 
française, par Virton, rachetée en 
1881 . 

Total. 

Station supprimée en 1881 

Nombre au 1•• janvier 1882. 

STATIO~S 

principal1e. / inln1116Jî~im. , .K11semble. 

83 499 !582 

)j 16(•) 16 
,. 9(') 9 

,. 6(3) 6 

85 1S50 615 

" 1 (') 1 

85 fü!9 1612 

Ce relevé comprend : 16 bureau» de ville, 13 haltes dépendant de bureaux 
voisins, 29 stotion« communes gérées par l'État, et la gare de Wavre gérée par 
le Grand-Central belge, mais dans laquelle l'Êtat a, pour son service spécial, 
placé un chef de station (5). 

§ 5. PASSAGES A NIVEAU. 

Le nombre des passages à niveau (6) a, en 1881, subi des modifications pro­ 
venant, d'une part, de l'ouverture de sections nouvelles, d'autre part, de diverses 
suppressions. 

mau. L'annexe XXXVIII énumère ces changements. 
Il a été établi 96 passages à niveau gardés, donnant lieu à une dépense 

annuelle de fr. 681941-80, et 43 passages à niveau non gardés. 

(1) Alost (central) et Anvers (boulevard Léopold) [bureaux de ville], Bierghes, Courrière, 
Falisolle, Gand (canal de Temeuzen) [halte], Gand (Saint-Pierre), Hatrival, Herseaux­ 
Estaim puis, J umct (Ramendes), Leignon, Lessines ( carrières), Londerseel l Est}, l\forchieone (Est), 
Maubray et Mellier. 

(!) Aubel, Auderghem, Bléharies, Dottignies-Saint-Léger, Froidthier, Hollain, Saint-Genois 
[Ilelehin], Thimister-Clermont et 'fhisselt (Ouest). 

(1) Buzenol (halte), Croie-Rouge, Ethe, Lamorteau, Poneelle et Virton. 
(4) Marcinelle (station commune), dont le service, en ce qui concerne l'État, dépend actuel­ 

lement de la station de l\larchienne (Est). 
{3) L'État a, en outre, l'usage de 51. stations gérées pax- des Compagnies. 
(6) Voir au compte rendu de 1879 (annexe III) le relevé, par groupes, des passages à niveau 

existant au 1 •• janvier 1879, et au compte rendu de 1880 (annexe XXII), les changements 
survenus pendant les années 1879 et {880. 

!7 
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Les suppressions faites, en 1881, ont occasionné une dépense totale de 
fr. 59,699-42. Elles sont au nombre de 27 et comprennent 5 passages gardés. 
La suppression de ceux-ci a coûté fr. 55,967-61, tout en réalisant une économie 
de 6'2113-4 francs en capital. 

Voici la situation comparée du nombre des passages à niveau au 31 déeem­ 
hre 1881 et 1880 : 

Passages gardés 

, pendant 12 heures • 

IS 
14 
11.'S 

i6 
17 
-18 

19 
20 
24 

Ensemble 
Passages non gardés. . . . . . . . . • 

Totaux 

NOI\IBIIE EXISTANT AUOMKNTATIO~ 
on 

Fin 1881. Fin 1880. 1881. 
(•) 

~2i 219 2 
87 87 • 

211 199 12 
4f8 379 59 
54.7 526 21 

407 58a 22 

254 254 .. 
2?S8 2?S8 " 
52 52 " 

82t 821 .. 
5,056 2,960 96 
1,9:.!9 t,886 45 

4,9815 4,846 159 

Au 1er janvier 1882, Je nombre d'agents postés aux. passages à niveau gardés, 
s'élevait à 4,044, dont 21757 hommes et 1,287 femmes. 

La dépense à laquelle donne lieu la surveillance de ces passages ~ est de 
fr. 2,766,478-33. Elle se décompose de la manière suivante: 

Salaires et quarts supplémentaires 
Indemnités pour huile . . 

Ensemble 
A déduire> du chef d'occupation de maisonnettes 

Reste, chiffre égal. 

§ 4. BIFURCATIONS. 

mu. L'annexe XXXIX donne le relevé des bifurcations, des stations et des points 
dangereux du railway qui ont été armés, en 1881, d'appareils de sécurité système 
Saxhy et Farmer. 

Le nombre des appareils d'enclanchement des signaux et des aiguilles d'excen­ 
triques, existant en 1881, s'établit comme il suit : 

. fr. 2,687,076 54 
109,389 99 

. fr. 2,796,466 53 
29,987 70 

. fr. 2,766,478 83 

(') Chiffres rectifiés. 
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Au ter janvier('). . . . . . 165 
Mis en service pendant l'année. . . 53 

Ensemble, au 31 décembre . . 218 

Tous ces appareils sont du système breveté Saxby et Farmer, sauf deux 
construits d'après les systèmes Bernelmnns et Lamquet. 

§ a. RACCOllDKIUENTS lNDUSTlUELS ET GAltES PRlViia;s, 

Un arrêté daté du 25 octobre 1880, a réglé la construction et l'exploitation des 
embranchements privés reliés au réseau de l'État. 

Le nouveau régime a pour but de favoriser l'accroissement de ces utiles 
affluents. 

Les avantages qui en résultent pour l'industrie et le commerce consistent : 
dans la simplification des formalités relatives à l'instruction des demandes en 
concession; dans l'exonération des dépenses à faire, à l'intérieur des gares, 
pour en modifier ou en étendre les installations, en vue de l'établissement des 
embranchements; dans la suppression des redevances d'exploitation pour les 
raccordements reliés directement aux stations; dans la facilité, pour les conces­ 
sionnaires, de faire usage, pour l'établissement de leurs voies, de tous les maté­ 
riaux susceptibles de recevoir une application rationnelle. 

IL. La nomenclature des raccordements industriels et des gares privées 1.. 2) a, 
en 1881, subi des modifications qui résultent de la mise en exploitation de 
raccordements nouveaux. Ces modifications sont détaillées à l'annexe XL. 

La situation générale, pour 1881, peut se résumer comme il suit : 
R11c:cordem,nts. 6.lrts priYi!~s Ease,ublc- 

Au te1• janvier . . 484 42 526 
Livré à l'exploitation pendant l'année 30 3 33 -- - -- 

Ensemble, au 31 décembre . 514 45 559 

t• 8ltuatlon dea Yole•· 

§ ,t =. DÉVELOPPEl\lENT DES VOIES FERRÉES. 

Longueur. 

Fin U!81. Fin 1880. 

Voies principales 4-, l 8!5,472 ou 75.55 p. 0/o 
- accessoires et 

des stations • ·I ,506,954 ou 26.47 p. 0/0 

Ensemble • :S,692,'•06 

4-,048,883 ou 7-l.8!5 p. ~,. 

1,560,275 ou 2~. i !S p. °/. 
a,4ou,.rn& 

Dilférencc• 
en plus 

pour 1881. 

156,?,89 

-146,661 
--- 
285,2?SO 

(1) Voir au compte rendu de 1879 (11: 1. -:::e V), la nomenclature des bifurcations armées ou 
non armées d'appareils de sécurité à la date du 5t décembre 1879, et au compte rendu 
de t880 (annexe XXlllJ, les installations faites pendant cette dernière année. 

(i) l'oir au compte rendu de 1877 (annexe 111), la nomenclature de ces installations à la 
Jale du i.i I décembre ·l 877, et aux comptes rendus de 18ï8 (annexe Ill), de 1879 (aunexe VI) 
et de 1880 [annexe XXV) les modificatious survenues dans cette nomenclature pendant ces 
trois dernières années. 
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Eu 18811 la longueur des voies accessoires est de 36 p. 0/0 des voies prin­ 
cipales; en 1880, ce rapport était de 33,60 p. 0/0• 

La longueur effective dn réseau de n:tat, soit 2,888,066 mètres, comprenait 
au 31 décembre 1881 : 

A l'écartement do - tu, 50 lm.iO ~naamUlc 

Partie à double voie . 1,'290,296 7,109 1,297,405 OU /µi,,92, p. 0/0 

Partie à simple voie . 1,577,020 13,641 1,590,661 OU 55.08 p. 0
/0 

Totaux. 2,8671316 20,750 2,888,066 

En 1880, la partie à double voie représentait 4-5.04 p. "fo, et celle à simple 
voie 54.96 p.% de l'étendue totale du réseau. 

§ 2. RAILS. 

xu. Il y avait dans les voies : 

Rails e11 fer : 
Ondulés (de 17 à 22 kilog. pat• mètre cou- 

rant). • . . . • • . • . • . 
Parallèles (de 2?S à 27 kilog.], • . • • 
A 2 bourrelets inégaux (de 54 kilog.) • . 

A. 2 bourrelets symétriques (de 58 kilog.) • 
Vignole (de 37 kilog.}, . 

Divers (de différents poids} • • 

Totaux. • 

Alàtres courants de rails. 
- 

Fin 1881. Jtin 1880. OUit!renoespour 1881. - - 
2·. f 96 2,66t - 46!> 
H,228 15,088 - 1,860 

696,84t 80?S,1:s67 - 108,726 

tt ,6:20 22,454 - 10,8H 
5,866.171 5,907,710 - 41 ,!>59 

570,652 586,006 - 6,554 

4,967,708 5.t57,466 -- 169,758 

Rails en acier : 

Vignole (de 57 et de 58 kilog.) • . . 5,721,757 4,972,4!2 + 749,545 
de 55 kilog., (type Est-français) 47,2(.)t 47,020 + 181 

Hilf (de 29.57 kilog.) . . . . . 167,549 250,Ma - 65,t66 
De Serres et Battig (de t 8.44 kilog.) 282 296 - 14 

Totaux. !5,056,589 ~.250,245 + 686,546 
1'otaux généraux . . 10,904,297 'I0,587,709 + 516,588 

Le développement des rails existant dans les voies comportait : 

l<> Une partie éclissée avec Piu IB8l. ~ 1880• Dltr,ren~."'1881 

boulons, de. . . . • 10,781,"38 m. ou 98.87 p.•/• -I0,236,3'l7 m. ou 98.M- p. 0/o + 5U,8H 

~0 Une partie non éclissée, de 123,t59 m. ou -f.43 p.•/. l5i ,382 m. ou i .46 p.•[~ - 28,223 

Le nombre de rails en acier, rapporté à la quantité totale de rails en service 
au 31 décembre 1881, est de 54.-44 p. 0

/0• En 1880, ce rapport était de 
50.54 p. 0/0• La longueur des barres de l'espèce placées dans les »oies princi­ 
pales, représente 63.la p. 0

/0 de la longueur totale des rails existant dans ces 
voies, fin 1881. En 1880, cette proportion était de 59.44 p. 0

/0• 
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Lo diagramme suivant figure les prix moyens par tonne, des marchés de rails 
en acier et en fer, conclus pendant lu période de i 870 à t 881. Les traits pleins 
indiquent les prix des rails en acier et les traits pointillés ceux. des rails en fer. 

1870 

1871 

187'2 

1873 

1874 

1875 

1876 

1877 

1878 

1879 

1880 

1881 

JANVIER Li ; i ; ~ i i ~ ; : i i I O • 0 1 • 1 1 1 1 1 L , 
0 0 

,.,_ • 
0 

, ~ , • , 

AVRIL MARS____ ' 1 1 1 
'L 1 1 L IL 1 1 1 1 1 L " 1' 1' '; ; : :~ 

JUILlE.T .•••• AOÛT_ _ 

OCTOBRE.....---IÏOVËMIDfC= 

0 
0 ,..... 

l.Ô - 0 

18 
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Le prix moyen, par tonne, des mils utilisés pendant l'année, a été : 

lin IIIBI En 188(1. 

Pour les mils en fer, de . 
en acier, de. 

. fr. 

. fr. 162 50 
155 95 

Oilîér.nce• pour \SB\ 

)) 

174 23 - il 73 

§ 5. OIT.LES, TRAVERSES. I.ONGIIINES. 

a. Billes et l'i-averses. 

XLI. Il existait dans les voies : 
Nombre. 

Fln 18111. Fin 1680. DUl'dronces pour l88l. 

) v••éporées • • . 4,201-,367 5,782,529 + 42{,838 
Chêne non préparées . ?!69 ,180 657,660 - 68,480 

Ensemble. li,, 775 ,1)47 4,lt-20,{89 + 5155,51>8 

1 préparées . • . 785,416 842,28! - ?!8,861S 

/ Sapin non préparées . 41,882 46,248 - 4,566 
Billes <m bois : 

8215,298 888,1)29 65,251 Ensemble. - 
Hêtre, préparées . 601 1,372 - 771 i préparées • • . 4,988,384 4,626,182 + 562,202 
Totaux: non préparées . 611,062 685,908 - 72,846 

Ensemble. ?:i,1>99,4-46 15,510,090 + 289,31$6 - ! de 2•.20 • • 66 66 " 
Fer de 2n1.li,O • • 170,952 160,161 + 10, 77-t 

Traverses en métal : { de 2m.60 (Hilf) 9,287 12,8/i.2 - 5,M5 
-- 

Totaux. 180,285 05,069 + 7,216 

Totaux généraux. . . . 5,779,751 5,485,159 + 296,572 

Le nombre des billes en bois préparées, se répartit de la manière suivante : 
En 1881. Eu 1880. 

Procédé Bethell ( eréosotage) . 
Boucherie . 

Ensemble. 

. 4,987,783 
601 

4,624~810 
1,372 

. 4,988,384 4~626,182 

En 1881, le nombre de billes en chêne préparées est de 75.08 p. 0/0 de la 
quantité totale de traverses en bois. Pour 1880, cette proportion était de 
71.23 p. 0/o- 

Les prix des billes en chêne, fournies en 1881, ont varié de fr. 4-78 (1) à 

(') Marchés contractés en 1881, pour les besoins de f88I. 
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fr. 5-46 C), et ceux des billes en sapin de fr. 2-26 (2) à. fr. '2-4:~ (1). Les chiffres 
correspondants, pour 1880, étaient de fr. 4-96 à fr. 5-45, et de fr. 2-44 
à fr. 2.58. 

Le coût moyen des billes utilisées pendant l'année a ét<i : 

Pour les bil los 

---~~-- 1 -~~~ 
fü> 1881, !ln 1880. Eu IBSI. En 1880. 

Prix. moyen d'achat . fr. l>.20 ;i,52 2.5() 2.ol 
Préparation (eréosotsge) . 0.6!> 0.6~ 1.55 ¼ 1.0~ 1/1 -- -- -- 

Ensemble. . fr. t>.8~ o.97 5.90¼ 4.06 ¼ 

ù. Long1-ine~. 

ru. Il y avait dans les voies: 
Motres coura uts l)iinirlUlion 

·-~.-,,____,_.--......_ eu 

Fin \SSI. 11:'ill ISllO. l&ll. 
- - - 

Longrines en fer, avec traverses système llilf. 153.,487 ~:!9,107 75,620 
système de Serres et Battig. 5-74 603 29 

Totaux. 

Le prix des traverses métalliques livrées en 1879, était de fr. 5-18 par traverse 
de 21".40, non compris les accessoires ( crapauds divers, boulons et plaques) (3). 
Pour les exercices 1S80 el 1881: il n'a pas été acheté de traverses métalliques. 

§ 4. MATÉRIAUX DE LA VOIK EN GÉNÉRAL. 
1 

a. Emploi. 

ru, L'annexe XLI donne le résumé de l'emploi et de la situation des rails, des 
longrines, des billes et des traverses, au 31 décembre 1881. 

I 
Voici les chiffres généraux concernant l'emploi des matériaux en 1881: 

(1} l\Iarches contractés en 1880, pour les besoins de 1881. 
('1) - 1881, - -1881. • 
(5) En y comprenant tous les accessoires, le pri~ moyen des traverses métalliques est de 

fr. i59-97 par tonne, soit fr. 6-24 par traverse avec aeeessoires, 
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Rails • • 
\ En for. 

1 En acier 

Longrines en fer 

llilles . 

'I'raverses. 

. { 

Totaux. 

En chêne . 

En sapin ou en hêtre. 

Totaux. 

En fer, de 2m.40 . 

l\lèlrcs c15 • 

. Mètres c1•. 

Pièces. 

Pièces. 

Totnux. • 

QU ,1NT1TÊS UT! LlSÉli:S 
- 

uux 1 il I'ontretien 
eonstrucuous cL nu ENS~!IIILE, 

nouvelles. eeneuvelleuieut. 

·I 65,285 1 (l/~, 171 529,/ •. M, 

·192 ,915 706,910 899,825 
---· 
558,196 871,081 l ,229,277 - 

'18,759 '10,688 29 ,1 •. 27 

·127,0M 402,-107 619,108 

54,775 '15,589 48,164 
----- ---- 

·161, 776 ?!01:i,496 ti67,272 - 
·12,H6 667 12,785 

1,577 980 2,_5!>7 

·15, !195 1,647 ·US,140 

b. Dépôts. 

XLI. La situation, an 31 décembre 1881, des dépôts de rails, de billes, de traverses 
et de longrines, peut se résumer comme il suit : 

En fer. 
Rails • 

En acier 

Totaux. 

Longrines en fer 

. Mètres c" . 

~ F.n chêne . . . Pièces. 
.lJilles . 

. En sapin ou en hêtre. 

Totaux . 

• { En fer, de 2"'.40. . . • Pièces • 
Traverses. 

- de 2"'.60. 

Totaux. 

IIATllRIAUl &N DEPOT AU 31 DKUIBIU! iSSi. 

1 Vieux, 1 Neufs. susceptibles EIISUB!.11:. 
de remplel. 

20.-tOS 667,606 687,7U. 

195,768 HO ,695 515,46{ 
---- ---- ----- 

215,876 787,299 'l,0O1,17?S 

97,472 ' IS,0·14 92,458 

91,574 2·12,06?S 503,439 

10,5-12 H?S,·186 ·12?S,498 

101.686 527,2M 428,957 

15,592 5,~99 18,991 

42·1 4,tl-19 4,940 

11>,8t5 8,118 25,951 
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o. Cession de v'ieux matériaux. 

XLII. L'annexe XLII résume les opérations de cession, à prix d'argent ou par voie 
d'échange, des vieux fers retirés des lignes exploitées par l'État. 

Ainsi que cela a été annoncé à la page 50 du compte rendu de 1880, l'Admi­ 
nistration a, au cours de l'exercice 1881, vendu un stock de vieux. rails et 
accessoires appartenant à l'exercice 1880. Cette vente a produit une somme de 
758,490 francs. 

Quant aux vieux matériaux retirés du service, en 1881 ~ une partie a été cédée 
contre argent, et a produit une somme de 1,397 i436 francs. L'autre partie ne 
pourra être vendue qu'en 1882, l'Administration ayant, au préalable, dû pro­ 
céder au recensement des vieux matériaux restant disponibles au 31 décem­ 
bre 1881 et susceptibles d'être vendus. 
En 1881, il n'a pas été cédé de vieux matériaux en échange de la fourniture 

de matériel neuf. 
Les prix obtenus en 1881 ont, en moyenne, été plus élevés que ceux. de 1880. 

f9 
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Il. 
Héfnll!II rclatlf!ii il fa tructloo, tlll llltllé1•lcl .,, Ull)I( h•alll8 j lll■X npprovl- 
8lon11e1ucnh el tuu dépcnNcs •le co111bau1tll,les, d'éclalrt11:'0, de ch.aull'age 

et cle grahumge. 

§ l 01•• 1\IATBJllEl, DE TRACTION F.'I' DE 'fllANSI•ORT, 

a) E'/fecti l total: 
ruu. L'effectif du matériel, au 31 décembre, s'établit comme il suit : 

l)îlf,!L'enccs IUTcctïr moyen 
6n 16SI. 1;n 1880. 1'0Ut 1~81, Cil 1881. - - - - 
1,456 1. ,267 + 189 11562 
9;59(3) 852 + 127 896 
14 14 - t4- 

2,911-5 5,000 - oa 2,972 

6/t<l'l '355 - 8 648 

295 
54,926 
1,1582 

XLIV et XLV. 

lLVI. 

Locomotives('). • 
Tenders ('). . • 
Voitures ù vapeur. 
Voilures ii voyageurs. 
Fourgons à bagages . ( 
Wagons «vitesse» et AB . ) · 
Vêhlcules divers entrant dans la composi- 

tion des trains de voyageurs 505 285 + 20 
Wagons à marchandises. • . 56,011-t 55,254 +2.807 
Wagonsdivers(6) ••••.•. 1,776 f,562 + 414 

Les annexes XLIV et XL V C) donnent la description des locomotives. 
L'annexe XLVI renseigne l'âge des locomotives e~ le parcours total qu'elles 

ont effectué jusqu'au 31 décembre 1881. 

b) Effectif par kilomètre exploité. 
L'étendue du réseau au 31 décembre 1881 est de '2,888,066 mètres; l'effectif 

du matériel de traction ei de transport par kilomètre exploité s'établit comme 
il suit : 

Eu ISSI. 1-:n IR80. Dill'én:ncel\ pour 1381. 

Locomotives . fr. 0.50 0.45 +o.o5 
Tenders 0.33 0.30 +0.03 
Voitures à vapeur 0.005 0.005 
Voitures à voyageurs 1.02 1.07 -0.05 
Fourgons à bagages, wagons " vitesse ,, _et A 8 0.22 0.23 --0.01 
Véhicules divers entrant dans la composition 

des trains de voyageurs. 
Wagons à marchandises 
Wagons divers . 

0.10 
. 12.48 

0.61 

0.10 
11.91 
0.48 

+o.57 
+0.13 

(1) Non compris 5 locomotives prises à bail au Grand Central Belge. 
C1) - !S tenders 
(3) Y compris 5 tenders affectés /1 un service spécial am: ateliers de Ualines et de Luttre. 
(4} Non compris les wagonnets pour l'entretien de la route (579 en 1881 et fü:i8 en 1880) et. 

les wagons de secours, plats (60 en 1881 et en 1880). (Vt>it note (il) de l'annexe XLIII.) 
(5) Ces annexes remplacent celles qui ont été publiées dans le- compte rendu de 1880 sous 

les n•• XXXII et XXXlII. 
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c) Force eri chevaux des loeemetiees el des »oiture« à »apeur, 
Le nombre et la force en chevaux des locomotives et des voitures à vapeur 

existant au 31 décembre 1881, sont indiqués nu tableau suivant : 

~ 1 à voyageurs 
~ il murchaudises 
§ à rnarchandtses, poI11· fortes rampes 
...., de garn ou de manœuvre . 
Yoitures à vapeur (système Belpalro) . 

Totaux 

NO~IBRE FORCE EN CHEVAUX 
•• 

MACIIINES. 'COTAL~. moy1III11 pnr unchlue. 

- 
Eu 1881.1 Eu t 880. En H!81 /En 1880. !~11 f 881. l!:11 1880. 

459 .\0\. SS,510 79,316 rni l96 
676 M6 118,507 97,127 195 ·178 
94 9:S 20, \i!.\- 20,62'2 '217 '217 

'227 't'22 19,1\7 ·18,292 8~ 8'2 ,, ,.,. 282 282 20 20 --- --- 
1,470 l ,'281 2-i6/•70 215,639 ms 168 

d) rJ/atériel en construction. 
mu. Au 31 décembre 1881, il y avait en construction 

Locomotives . . 110 
Tenders 81 
Voitures à voyageurs. 78 
Fourgons à bagages, wagons " vitesse " et A B 50 
Véhicules divers entrant dans la composition des trains de voyageurs. 2 
\V agons à marchandises. 1,947 

e) Renouoellements et extensions. 
XLVII. L'annexe XLVII donne le détail des commandes faites, en 1881, pour l'ex- 

tension et le renouvellement du matériel roulant. Les marchés conclus pendant 
cette année, ont comporté une dépense de fr. 18,384,186-50 qui se répartit 
comme il suit : 

Locomotives 

Tenders •• 

Voitures à voyageurs 

Fourgons à bagages, wngons 
• vitesse ~ et ,\ li, réhieules 
entrant dans la composition 
des trains de voyageurs. • • 

Wni;ons à marchamlises et wa­ 
gons thvcrs .•.... 

Totaux , 

SUR FONDS SUR FONDS ENSEMBLE. 
t!o premier ih1blÏSiieweuL ile1 bmlgeb. 

Nombre. j Sommes. Nombre.! Sommes. Nombre. 1 Sommes. 

('} 
4-,488,517 30 1,529,170 12:5 ll,817,487 !/:S • ~ • 

80 401 ,!S70 • )) )) 80 401,~70 » 

; 
f28 1,124,6~2 ~ • " 128 1, 124,6ts2 • 

~ 
(~l (') 

4,560 ro,10:;,012 ~o tlO 556,?56!j .. -',"-70 l l ,Oi0,477 so 

--- 
- 16,718,41.il se - 1,66;5,75~ ,. - [8,384,186 ;'50 

(') Y compris une locomotive, type « Mogul ". 
(!) - 50 wagonnets pour l'entretien de la route. 
(~) - 10 
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XLVIII. L'annexe XL VIII donne ln marche progressive du parc du matériel et la 
balance des renouvellements, de 1859 à 1881. 

XLII, L'annexe XLIX indique les crédits spéciaux et budgétaires affectés au matériel 
roulant, ainsi que l'appllcntion qui en a été faite, pendant la même période. 

f) IYagons de particuliers. 
Au 31 décembre 1880, le nombre de wagons de particuliers admis à circuler 

sur les lignes de l'État et sur celles de ses correspondants, aux conditions du 
règlement annexé à l'arrêté ministériel du l O septembre 1872, s'élevait 
ù 175 
Pendant l'année 1881, il en a été agréé. 11 

La situation au 31 décembre 1881 est donc de 186 (1) 

§ 2. ,,IACHINES HXES ET L0CO3I081LES. 

Ces engins servent à alimenter les réservoirs et les châteaux d'eau, à mettre 
en mouvement l'outillage des ateliers, à comprimer le gaz pour l'éclairage des 
trains, etc. 

L. L'annexe L indique l'emplacement et la puissance de ces machines. 
La situation au 31 décembre peut se résumer comme il suit : 

Hn 18Sl. En 1880. l>i1To,enc••poud88l. 

Nombre de machines . 
} totale . 

Force en chevaux l moyenne par machine. 

180 
1,634 
9.02. 

167 
1,452 
8.69 

+ 13 
+182 
+o.33 

§ 5. BACHES. 

u. L'annexe LI expose le mouvement annuel de l'effectif des bâches depuis 1860, 
première année pour laquelle ce renseignement ait pu être établi. 

En 1881, la situation se résume comme il suit : 
Effectff au 1er janvier 
Bâches neuves mises en service 

démolies ou perdues . 

Excédent des démolitions sur les mises en service . 

Effectif au 31 décembre. 

Effectif moyen, en considérant les situations mensuelles 

12.,527 
1;047 
1,581 

53-4 

11;993 

12,230 
Comme l'indique la situation ci-dessus, les démolitions de bâches n'ont pas 

été entièrement compensées par les mises en service; il a été reconnu, en effet; 
qu'un effectif d'environ 12,000 bâches pouvait suffire aux exigences du service. 

La confection et la préparation des bâches se font exclusivement à l'atelier 
central de Malines. 

n Dix de ces wagons appartenant. il la société des forges d'Acoz et admis depuis 
Je 24- mai 1875, n'ont pas encore été mis en circulation. 
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La question tic confier la fourniture de ces agrès à l'industrie privée, a souvent 
été agitée et toujours résolue négativement, pour les principales raisons indi­ 
quées ci-après : 

La mise en adjudication des bâches entralncrait à des réceptions provisoires 
<les matières entrant dans leur composition; les questions de garantie, de durée, 
de responsabilité c11 cas d'avaries, soulèveraient de sérieuses difficultés. 

L'administration se montremlt, du reste, moins équitable envers l'industrie en 
général, attendu que les fabricants de toiles, anneaux, huile de lin et autres 
produits employés à la confection des bûches, n'auraient plus la faculté de 
fournir directement à l'Êtat. 

_ Dans les conditions actuelles, la seule valeur qui ne soit pas mise en adjudi­ 
cation, quant aux bûches, est la malu-d'œuvre, laquelle ne représente que 5 à 
6 p. 0/0 de la dépense. 

Les prix de revient obtenus à l'atelier central de Malines sont très avanta­ 
geux, et les bâches sont de bonne qualité. 

Voici les résultats des quatre dernières années; 

DÊl'EriSES BACIIES· PRIX MOYE::'i 
ANNÉES. totales. ttCUVC.i. d'une bûehe. Obse1•u(1tio11s. - - - 

Fmnes. 'Nd1nbre: t·r11ncs. 

f878 551>,tHS 5,426 97.03 En 1879, les prix des matières premières, 

1879 299,196 3,72:5 80.52 
notamment les toiles, ont subi une baisse assez 
considerable, 

1880 254,214 2,990· 78.53 ~ Dont 172 mises en service, en ISSl. 

t881 ti5,90i sn. 75.05 

La durée d'existence des bâches est plus grande dans les dernières années 
qu'aux époques antérieures. 

u. Un coup d'œil jeté sur l'annexe LI fait voir, en effet, que le nombre de 
démolitions, comparé à l'effeetif, suit généralement une marche descendante. 
Si l'on suppose le renouvellement des bàehes démolies coté au prix de 

chaque année, les frais d'entretien et de renouvellement pourraient s'établir 
comme il suit : 

B&t:IIES DEPENSES .\ ntoutk~ EFYF..CTU, COUT MOYEN 
DÉi'IIOl.U.S lu btOY't.N 

ou VA.LEUR de-s AlflfÊES. pour pour- tlU RESTE. p11r- m~tre peedues. rép.1ntio11s. noourelltseats. TOTALES, 8-ACUES. paebüche. rieillt.,. toUu. eerrë (1) - - - - - - - - 
Nombre. t·r.ancs~ frB-nc,. froncs. i'r3ncs. Prancs, Nombre-. f"rnnes- 1'-'"'r11D1,!S. 

1873 ...• 2,360 Wt,76,l. 231,115 422,879 ,fS,003 404,876 8,912 45 43 ,t.2!1 

18î9 ..•• 1,11111 H2,052 124,576 2l6,6t8 ·12,,l.2'2 234,206 •t0,567 22.·16 0,63 

1880 •.• , 'il> "95 H2,050 195,433 337,'183 31,510 305,973 ~2,487 24-.50 0.70 

1881. •• , 1,581 152,262 115,460 267,ni ,17 ,524 250,19:-; •12,230 20.46 0.118 

Ensemble. 7,987 608,128 666,584- 1,274,742 79,<i:19 1,195,253 U,-196 ~1.0i- 0.,7 

(1) Les bâches de l'État ont 6"'.64 sur 5m_50, soit 55,~i.20. 

20 
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L'élévation du coût moyen d'entretien et de renouvellement en 1878, 
(Ir. 45 43 par bâche et fr. 1-29 11nr mètre carré), s'explique par la cherté des 
matières premières et le nombre relativement considérable de bâches démolies 
pendant celte année. 

En faisant abstraction des résultats de 1878, on obtient. pour les trois der­ 
nières années, un coùt moyen de fr. '22-40 pur bâche et de fr. 0-64 par mètre 
carré. 

•• •••rcoura du 1au1térlel, - t:on•ownuttlona par loeou10Uve-1i.llomè&re, 

§ jer, LOCOMOTIVES. 

ur, 

Parcours 
kilométrique 

des 
locomotives 

de 
l'État lt). 

Sur le réseau 
do l'État. 

Sur les lignes 
étrangères. 

Sur les lignes 
de l'Etat 
et do 

l'étranger. 

uu. 
Parcours 

kilométrique 

Remorque de trains • • 
!Uanœuvres ot réserve 
Circulation à vide • • 

Remorque de trains. • • 
Manœuvres et rêserve • 
Circulation à vide • • • 

Ensemble . •• 

Ensemble. 

Remorque de trains • • 
Maoœuvres et réserve 
Circulation il vide • • • • • • • • • 

Totaux (Locomotives-kilomètres) • 

l par locomotive de l'tffectif moyen (•). 
annuel . · - en service • • • • • . 

l par locomotive de l'effectif moyen \3) • 
journalier _ - en service. • . • • • • 
par heure de feu. • . • . . . . . . . . . . • • • 

Le réseau eolier de 1'8tat a donc été parcouru par les locomotives . 

En 18111. 

35,70(,6,\0 

9,578,H,t, 

1,M'.2,,t,83 

En 1880 ( 1). 

3't,,t,7,t,,M8 

8,779,218 

1, 246,8.\'l! 

46,82(,934. 42,(97,568 

331,161! 

3,430 

• 

_303,200 

2,683 

305,883 

36,039,401! 

9,58·1,54,,I 

~,5n,.1sa 

32,474,708 

8,781,90·1 

4,246,842 

47.163,426 42,503,451 

34,501 

40,799 

95 

Hl! 

8,434 

Rapport p. oJo du parcours oa manœuvresau parcours avec remorque de trains. 26.59 p. •/• 

93 

(') 
(4) 

i7 .04 p. 0/o 

Parcours ! Locomotives de l'Etat(t) ...•.•...••••••. 46,Sît,934 H,H)7,568 
l'fl. kilométrique - étrangères . • . • • . . • • . • • • • • • • 331,608 't11,598 

surie réseau do 
l'État. Totau:t (Locomotives-kilomètres). • • 47,Hl!l,1142 42,475,166 

f 6,600 fois. rn, 7t9 fois. 

(1) Y compr-is les parcours effectués : a) du 1 •• jn nvier au 16 février, sur la section belge de 
la ligne d'Ostende à Armentières; - b) du 1 •• janvier- au 2t> mars, sur la partie belge de la 
ligne de· Furnes à Dunkerque. 

(t) Y compris le parcours des locomotives louées à l'État par des Compagnies. 
(3) Cc parcours est rapporté :1 l'effectif moyen, y compris les locomotives Jouées à l'État 

par des Compagnies. 
(1) Ce renseignement fait défaut. 



Ann~xes 
il consulter. 

( 79 ) 

LII. Le parcours effectué par les 1ocomotives de l'État se répartit proportionnelle- 
ment comme il suit : 

Locomotives 

remorquant 

dos trains l de ~ express • • • • • • • 
voyageurs j ordinaires et spéciaux • 
de marchandises et de route • • • 

Ensemble • 

En 1881. 

5,92 P• •/• 
30,80 

39.70 

En 1880, 

5, 79 P• 0/o 
31.79 

38 83 

76,4-~ 76,41 

maaœuvraat ou en réserve • 
circulant à vide, , .• , 

20,3ll 

3.26 

20.66 

2.93 

Ensemble ••• 23.58 23.59 

LXI. La consommation en combustibles et en huiles de graissage a été, savoir: 

1 1 
Quantité (charbon). • • • kilog. 

. do vo a 6Ul'S , , • • • 
Par Iocomoh Ye• y g Dépense (combustibleet huile) fr. 

kilomètre . 1 ( Quantité {charbon). • • . kilog. 
avec tram do marchandises. ) 

{ Dépense {combustibloethuile) fr. 

Par locomotive-kilomètre effectuant } Quantité (charbon) •.•• kilog. 

des manœuvres. ( Dépense {combustibloethuile) fr. 

{ 
Quantité (charbon), • • • kilog. 

Par locomotive-kilomètre en général. 
Dépense {combustible et huile) fr. 

i Quantité {charbon) •••• kilog. Par locomotive-train-kilomètre. (1) 
Dépense (combustible et huile) fr. 

Dilférences 
lln 1881. En 18&0, pour 1!!81. 

-U.89 H.72 + 0,17 
0.IH o.rn9 + 0,001 

·18.37 ~8.95 - O.IS8 

o.n-1 0.t76 - 0.005 

4.'/() l,.Oi - 0,3,i 

O.O.i6 0.051 - 0,005 

12.79 ~2.95 - o.rn 
0.HS o. 12.1 - 0.003 

-16.H •16,95 -0.'!-i 

o.U>5 0,159 - 0.004- 

§ .2. VÉHICULES. 

LIV. 

Parcours 
kilométrique 

des 
véhicules 
de l'Etat. l Sur le réseau de l'État. • • 

Sur les lignes étrangères. 

Totaux (véhicules-kilomètres) • • 

LV. 
Parcours ~ annuel moyen, par véhicule (1) • • • • • 

kilométrique / journalier moyen, par véhicule ••.•• 

Rapport p. •/• du parcours sur le réseau \ avec charge. 

de l'Etat. ? à vida • • • • • 

En 1881. En 1880, 

4-i7,429,010 394,099,608 

89,<l36,664 82,18.\,451 - 
546,865,734 47ô,284,059 

12,Sf0 42,947 

31S . 35 

71$.98 p .• ,. 77 .1:13 p. 0/o 
u.02 - 24.47 - 

(') Y compris les consommations des locomotives effectuant des manœuvres, 
(
1
) Le parcours est rapporté au nombre moyen des véhicules, non compris les wagons pour le 

service des ateliers, les camions-tapissières et les wagons pour la vérification dés ponts à peser, 
dont le parcours n'est pas relevé. 
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LUI. 

Parcours 

kilométrique 

sur 

le roseau 
do l'État. 

) 

Vôhiculos do l'l~lat ••.• 

Dans les - étrangers. • • • 
trahis 

do l'Etat. 
Ensemble ••. 

Dans los trains étrangers : vëhlcules de 
l'étranger . . • • • • • . • . • • . • • 

'fotuux généraux (vôbicules-kilomôtros). 

Lo réseau entier do l'Êtut o donc étë franchi par les 
véhicules de transport • . 

lln 1831. 

4'27,4~9,070 

79,417,635 

llo 1680. 
39,1,,099,608 

78,U3,843 

1506,8\6,705 

878,12\ 

472.2,l..3,4-IH 

4,010,077 

507,724,829 

478,727 fois. 

473,253,5il8 

Le parcours kilométrique des véhicules de rÉtat et des véhicules étrangers 
circulant dans les trains de l'État, se répartit comme il suit : 

! l express • • • . . •..•••••. 

Pour les véhicules de voyageurs ordinaires et spéciaux . • • . • • • , 

des trains · Ensemble •• 
do marchandises et do route. • • • • • . • • 

611 1881. 
5.14, p. •f• 

23.H - 

En lBSD. 

5.06 p.•/· 
23.74 - 

28.25 p, 0/o 28.80 p. 0/o 
71. 75 - 71.20 - 

§ 5. l'RAINS. 

a. Trains en général. 

Trains. Nombre annuel 

Moyenne par jour • . • 

LVII. Parcours kilométrique des 
tro.ins de l'État : 

) 

Voyageurs • . 
M~rchandises • 
:M1xles •.••• 

Ensemble 

1 
Sur le réseau de l'Ètat • • 
Sur les ligues étrangères. 

Eùsèmble 

En 1881, En 1880. 
<i-H.-,•42 366,992 
328,663 314,2.89 
IS7,i69 41,678 -- 

799,974 722,9159 

2,rn2 .f ,975- 

32,751,848 29,430,939 
337,762 303,200 

--- 
33,089,610 29,734,-139 

Parcours kilométrique journalier par train • • • • • 

{ 

Trains de l'État. 
Parcours kilométrique des trains _ étrangers, 

sur le réseau de l'État : 
Totaux [Trains-kilemètres]. 

Le réseau entier de l'Ëtat a donc été- parcouru par les trains. 

41 

32,75l,848 29,430,939 
92,958 96,263 

32,8i4,806 29,527,202 

H,562fois • .fO,9:27fois. 

Sur 100 kilomètres parcourus, par les trains de l'Etat, on compte, selon la 
. nature des trains : 

Trains •••• • l ~ Express . • • • ~ • • • 

Voyageurs. Ordinaires et spéciaux. 

Ensemble 
Marchandises et roule • • • • • . • . • , 

En 1881. 

7 .87 p. 0/o, 
41.58 

En 1880. 
8.28p.0/o 

42-05 - 

IS0.33 p.•/• 
49.67 - 
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LVIII. La composition moyenne des trains a été (1): 

Trains ! Express . • • • • • 
Voyageurs Ordinaires et spéciaux. 

En générai • 
l\Iurchnndiscs et roule . 
Voyageurs, marchaudises et route . 

1:11 1881. En 1860. - - 
10' .086 9'. 707 
8• .58:5 8'.908 
-- -- 
8' .822 9' .080 

22' ,008 22•. 7G6 
1ti,Ji,75 1!:iY.882 

b. Trains de plaisi'r. 

ur, L'annexe LIX donne le relevé des trains de plaisir mis en marche en 1881, 
avec indication des parcours effectués, des voyageurs transportés et des produits 
réalisés. 

Les résultats généraux sont ci-après résumés et comparés à ceux de l'exercice 
1880. 

-1881 •. 

-1880 .• 

Différence$ pour {SSL 

- Pllri.oura k.ilométti<t11c Nombre Je voycagcurs 
C sur le l'l\OllUlT (p>rl d• 1"6101). 

"! resl!uu de- l'Etat • rrucspoetés, .. 1 .. ,,. .,, .; 
l! moyen c:•- ~, 
..Q T01'AL TOTAL. ,.. ~ TOTA.L. v~r par e •. - 
0 par troin. s;:; par train. trou1- ,oyageur .•.. ... lllomtm 

... C, 

9;0. ;; 1 ·; ~7 
... c • 

4~ 7,952 4891.0 •13,09'2 311 40,335.75 3.08 

79 9,884 125.4 29,355 37:i 68,132.75 862.44 6.Sll ~-32 

-- --- --- --- 
- 37 -1,93~ + 63.9 -46,263 - 61 -27,797. n + 97 93 -LS:! +o.w 

§ 4. EFFET UTILE OU TkAFIC PAU KlLOMÈTRE DE VOlE1 PAR VÉHICULE-KILOMKTRE 

ET PAR TRAIN-KILOMÈTRE. 

u. Le travail des véhicules et des trains: en transports de voyageurs et de 
marchandises, pendant les exercices 1881 et 1880: est détaillé à l'annexe LX. 
On peut le résumer comme il suit : 

VOYAGEt:l\S. En 1881. h 1880. 

Capacité moyenne lies voitures (places) 

1 
par voiture-kilomètre. 

Nombre moyen de voyageurs- t . kil , . 
k.1 , par ram- 1 omet, e • 

1 omerre 
pu1· kilomètre deyoie(i) 

40.14 

8.53 
~7.56 

544,8:52 

40.12 

9.19 
ss.ss 

:i83,507 

(1) Y compris les véhicules étrangers qui ont circulé dans les trains de l'État. 
(1) Ce mouvement est ramené à la longueur moyenne exploitée des lignes affectées aux 

transports de voyageurs. 
21 
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VOYAGEU!lS. 

LX. Parcours kilométrique moyen d'un voyageur. 

llapport entre le nombre 
de voyagcurs-kilomè­ 
tre effueti 1s et le nom­ 
bre de voyageurs-kilo­ 
mètre admissibles. 

1 •• classe 
2• 

Sm l'ensemble 

1::n U!81. En 1880. 
- - 

21.18 22.80 

15,02 p. 0/u rn.59 p. 0/,. 
17.77 - 19.11 
25.80 - 26.11 

-- 
21.0!) - 23.22 

MAllCIIANDISES, 

Capacité moyenne des wagons (tonnes) • 

1 
par wagon-kilomètre chargé. 

Nomhremoyendetonncs- 1 . kil .1 par rnm- 1 orne rc . . . 
kilomètre par kilomètre de voie (1) 

Parcours kilométrique moyen d'une tonne (') . 

Rapport entre le nombre de tonnes-kilomètre effectives 
et le nombre de tonnes-kilomètre admissibles (&) • 

10.04 9.99 

!'S.77 s.so 
90.71 92.00 

aM, 14-!> !>02,852 

70.48 70.48 

41 .9t p. 0/. 45.51 P• 0
/. 

:a• Haguslns d dépôCs de maCêrlel ei d'approvlslonneruenls. 

LXII. L'annexe LXII énumère les divers magasins et dépôts de matériel, d'appro- 
visionnements, etc., avec indication du mouvement en valeurs, déduction faite 
des matériaux de la voie (4). 

Les colonnes 2 et 9 renseignent la valeur des approvisionnements en magasin 
au Ier janvier de chaque exercice, d'après le tarif conventionnel des matières. 
Ce tarif, revisé lous les ans, indique la moyenne des prix. obtenus par les adjudi­ 
cations faites rendant les neuf premiers mois de l'exercice précédent. La mention 
inscrite dans la colonne d'observations, explique la valeur des quantités entrées 
et. sorties (colonnes 3 et 5). Enfin, les colonnes 7 et 8 mentionnent les diffé­ 
rences résultant des modifications apportées au tarif. 

La valeur totale des objets et des matières d'approvisionnement restant dispo­ 
nibles au 31 décembre 1881, dans les divers dépôts, est de fr. 6,729,426-37, 
tandis que le reliquat, au 1 or janvier de la même année, n'atteignait, d'après le 
même tarif, que la somme de fr. 6,471,671-03. 

(1) Cc mouvement est ramené à la longueur moyenne exploitée des lignes affectées aux 
transports de marchandises .. 

(2) Ce parcours n'étant pas connu pour 1881, on o supposé qu'il était resté le même que 
celui qui a été effectué en 1880. 

(~} Ce rapport est établi sur l'ensemble des expéditions du tarif n• 2 taxées au poids (articles 
de messageries}, du tarif n° 5 (articles de roulage), et du tarif n" 6, petite vitesse (chevaux et 
bestiaux). 

{') L'annexe XLI donne le mouvement, en quantités, des dépôts de rails, de longrines, de 
billes et de traverses pendant l'année ·1881. 
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11 y a donc, au 31 décembre, une augmentation d'approvlslounemcnts de 
fr. 257 .755-34 . 

Cet accroissement est en rapport avec le développement du réseau et l'impor­ 
tance de l'effectif du matériel roulant (locomotives, wagons cl voilures), comme 
aussi avec l'intensité du trafle qui s'est élevé de 29/i-30,000 trulns-kilomètres, 
en 18801 à 32. 750.000 en 1881. 

LXIII. L'annexe LXI II donne, par espèces d'objets et de matières d'approvisionne- 
ment, le mouvement général en valeurs dans les différents magasins et dépôts 
pendant l'exercice 1881. 

.a• Détalb relatifs aux dé11"use11 de co111bu11tlble11, d'êclalrage, de cb11ulf11gc et de gral.!!111oge, 

CombustilJles. - L'importance et la valeur des fournitures de charbons et de 
coke effectuées en 1881, sont indiquées ci-après : 

Charbon menu. . . 

gailleteux • 

pour forges 

en roche .. 

pour fours à réchauffer. 

Coke industriel. • . . . • 

Ensemble . 

!
charbon menu ..• 

Pour essais. - gailleteux. 

- lavé ... 

Pour ~ charbon gailleleux. 
dichargemeul 1 par erreur. f coke. • • • • • • 

Coke acheté de la main à la main. 

Ensemble. 

Totaux .. 

- 
PRIX 

. QUANTITÉS FOURNIES EN 1881 

MOYENS 61/R !URCIIÉS conn\CTÊS VAU:URS. 
par Totaux. 

TONNE. En 1880. 1 En 1881. 

l'r. 0 Tonno•. Tonno/J Tonnos. Fr. u. 

7.7095 276,522.000 226,3-15. 775 502,867. 7ï5 5,876,7!);:; 37 

10.1783 66,022.500 a6,o.11.1:;o 122,070.250 1,2,12,-t79 ,H 

9.11-i 5,244.000 5,259.500 8,485.500 77,3.25 W 

15.829 9,10.500 945.250 1,881.i. 750 20,S.iO 70 

12.50 1,957.000 • 1,957 .OOtl '24,462 50 

i5.8-l5 650.750 171.000 8'-11. 750 15,010 70 

1) 351,556.750 286,U0.275 638,086.025 5,265, 050 56 

-· 
7.87 617.000 4,855 77 

8.5;.i.i ,fü.000 38-1 !)7 

!l.0428 l,'.207.750 ll,735 41 

11.87 :56.20() 4'.!!) 80 

9.25 10.000 92 50 

11).042 2,2ï2.535 15,51!) 05 

u 4,'.278.485 62,817 48 

• 6-i2 .56-i. 510 5,3~6,748 0-l 

Le salaire des agents réceptionnaires s'étant élevé à fr. 44.002 pour la 
réception de 642.318 tonnes (non compris les 46.2.00 kilogrammes déchargés 
par erreur), la réception d'une tonne de combustible revient, en moyenne, 
à environ fr. 0-07. 
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Le dingramrnc suivant figure les prix moyens par tonne, des adjudications, 
charbons menus pour la période de l870 à 1881. 

FÉVRIER 

1870 

JANVIER 

l87 l 

1872 

4-JUIN 

1873 ~ UJUILLH • bf:_ 
te F'tVfUtf\ - , 
22 AVRIL 
\0 JUIN Tif74 < 12 llOÛT 

3 MARS 
\OhlAI 

~JUIN.._·- ----·-··. 1875 ~ UAOÛL 

1876 

1877 

1878 

l87tl 

1880 

1881 

\ 

1 MAI 

8 MARS 
!OMAi 

9AOÛT 

JAVRIL 

14-AOÛT 
4 SEPTEMBRE. 

1 
1 
1 
' 1 
1 
1 

' 1 
1 
1 
1 
1 E ___,,,I 

,~11 
' ' ' " 1 

1~ MARS .. 

6 JUIN .•• 
17 AOÜT. _ 

0 AVRIL_ 
12 JUIN __ 
~2A0ÙT.. 

23 AVRIL_ 

~ SEPTEMBRE 

1 ' 1 
' ' 

1 1 

22 AVRIL .•. ···-~ ,: ; z 
B JUILLE'[_ •• · 

~' 
1 "" 1 . ~ 

1 1 1 
1 1 ' 

c-:, 
1 1 t -.. 
1 1 -- 

1 1 ' 1 ' ' ~ 
1 . 1 1 1 t 1 1 

1 1 1 t 1 1 1 :::., 
1 ' 1 1 1 r: 

1 

' 1 l 1 1 1 1 

1 1 1 1 

t ' 1 1 l 1 ' 1 
::::, 

1 ' 1 1 t 1 1 ' 3 
1 1 l ' 1 1 

1 1 ! 1 1 1 ' 1 

r t 1 ::::, 
1 0 

""' 
- 

• 1 ' 
-: 

1 t 1 

' r 1 
C 

L 1 ' 
::: 

1 1 ' 1 t t 2 . ' 1 1 ' t ' ' 1 
1 ' ' 1 1 

1 ' 1 ' ' ; i l ' ' 1 ' 1 • 1 • 1 

' t l 1 1 1 ' 1 1 ' ' • ' 1 1 . ' 1 ' ' ' 1 

1 ' ' 1 1 L 

1 ' ' ' 1 1 
1 1 . 1 1 1 

' 1 
1 1 

' 1 ' 1 ' 1 

' ; \ 1 
1 1 
1 1 

'>---6JANVIEB. ~ ' : ' 1 7· 
If MAI . 

A MAI~ F'ERME. ;t 
20 .JUILLET ••• 

21 J~II•------- • ~ j 1 f ! ! 1--.. 
2 AOUT - • ' 1 1 ~I ' --- ---- .• ,ïl 

1 
1 : : 
' 1 

~ ,o: 
~ 
:i':: 

' 1 
1 
1 
1 
1 

1 1 

' 1 
1 ' 

~ 
lb:J 
,,, 1 

l°': 
1 

1 

i~:' :01; 
l~l I 
I"' 1 1 
1 1 , 
' 1 ' ' ' , ) 1 

l l 
1 1 : 

1 . 
' i 
[ 
: 
' ' 1 
1 
1 

' 1 
l 
1 

~J 

1 

' : 
1 
1 

' 1 1 
1 

' ' 1 1~ 'o, 
~ ·~ ' r: 
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Le diagramme suivant donne les quantités de charbons menus et gailleteux 
fournies et payées, année par année, pendant la période de 1870 à 1881 : 

Les traits pointillés indiquent les fournitures, tandis que les traits pleins 
représentent les sommes payées. 

1870 1so.ooo'r t200.ouo F ~ 

187L _ L2f5.QOOi 

187Z 

1873 as2.000T i 6.539.000}' 
! .,,; 
I 0 

i::I 
<'Cl ,;, •.. 

1874 •... 
333.000 ' <:, 

c:: -:) 
c:: "Cl 
0 0 ---" 
0 0 

0 0 .. 
0 0 

187-S_ms.ooo T 1 s.s2s.000F ~ 0 
0 0 
0 - l"'"I 

; ,.., 
C':l 

C. o. 

18'76_____H_35.Q!)OT ___ . L l+.s2s.ooo F >.ô 0 
0 1"""4 

0 0 
El E 
0 o, 

<U Cl) 

0 Q 
1877 l .f-27.000T 

"-' <l.> - - "' ~ (;> 
J 87'8. _H68.000'r. ___ \ __/ 3. I+ 0 .000 ]' ~ 

1879 1 s2s.000T ,_ 1 3.284-.000 :F' 

.1880 1 srz.ooo ·r --- ~ 5.055.000 }' 

1881 l sss.ooo T I S.119.ooo F 
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lclafrage. - Le tableau ci-après présente la situation de l'éclairage au gaz 
dans les stations de l'État, ainsi que dans les perceptions des postes et des télé­ 
graphes annexées à ers stations : 

Voies et travaux • 
Services l Traction • • 

du 
chemin 
de fe1•, 

Exploita If on 

Ensemble. 

Services de la poste • . 

du télégraphe. 

Ensemble • 

TOU.Ul(_ •• 

CONS0M~IATIONS DE GAZ. 

llECS QVA~TJTÊ DIÎP!~5E 

A GIZ. 

1 

1 moyenne 
totulc moyenne totale par bec. 1111.r beo 1 per 

mOtre oubo. - 
1 \1 olr<1 cubo,. I l.1'umbre }lèhoa cubve , .. ,. .. 

1 
Fr. o . Ee, o. 

160 37,2,U ! 6,868 59 

5,IJ:S3 l ,:Sti,816 2-11,9.44 97 

li ,022 2,-128,852 220.30 f.47,061 95 ,lO.O.i 0.11¾ 

17,1-U 3,777,880 61)6,775 5t 
1 

212 63,598 209.04 u.ess 05 56.53 ; 

601 U0,612 2,,s.o,, 26,800 21 ,U.50 O.fM 
---- --- 

47.705 \ . 813 210,010 21:iS.51 38,786 16 

17 ,9:$7 3. 087 ,809(1)1 222.08 l 
73;$ !561 67 40.96 0.184 

En 1881, l'entretien annuel des canalisations, des compteurs et des brûleurs 
a1 en moyenne, coûté fr. 1-92 pur bec. 

Voici le détail des dépenses faites, en 18811 pour les services de l'éclairage et 
du chauffage. 

Traitement du personnel (fonctionnaires el employés). 
indemnités. • 

. { Eclairage i Matériel . . . . 
~ 1 à l'huile1 etc. ( Approvisionnements . 
:::s 
)~ 
-0 
' i:: 

<:! 
E 

l Stations . . . . 

1 . 'Abords des stations. Ec airage au ~ . . 
'1 Entretien des canalisations. gaz courant. ( . Installations nouvelles . . 
Achat d'outils pour gaziers. 

Eclairage au I Trai11s . . . . • . 
.!?.UZ riche. 1 Station et ateliers de Jemelle 

~ r Eclairngc électrique (gare piineipale d'Anvers-Bas­ 
] ! sins, ateliers d'Anvers-Est et d'Anvers-Stuyven­ 
~ \ berg, abords de l.1 gare de Bruxelles-Xord) . 

frais de déplacements et 
. fr. 76,627 50 

88,621 44 
!s:58,509 40 
735,1>61 67 

4.,1S'i!2 4:5 
;n,664 10 
14i>,~1S 1 38 
8,019 83 

117,~77 98 
6, u I rn 

75,099 35 

A reporter, • fr. 1, n4, 169 53 76,627 50 

(•) Celle quantité a été enregistrée par 522 compteurs pouvant alimenter 24,202 becs à goz. 
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ltcporrs. 
Eclairage par l ''.'1•:iis d'instnllnticn (ù Dcuderlcenw). 
l'air carbure. l Eclairage. . . . • . . . . 

'î ·;; f Héparntîo11 des appareils j à Malinl'S . 
;; d'éclairago. l .s111· les lignes. 
! Appareillage des trains (éclairage) . 

l 
.Ë par le gaz • • . 
8 ,,1 "" l 'Inlél'iel . . . . - u Hlllullgc. 
~ Approvisionuemeuts 
:~ Iusrallatlons nou veltes 
~ Iléparntion des appareilsde chauffage, ù Malines. 
~ . { Salaires -~ Personnel-ouvrier . . p . 
-o,;, 1 runes 
~' Menues dépenses diverses 
Combustibles . 

. fr. 1,7ti4,1(i9 53 
2, 111 ~o 

[ N" 259.] 

76,627 50 

2,0,~o on 
71, 1 o~ GO 
17,li,~~ 31 
1 \l, ';!;j,'j 27 

2,:iOU \.Hi 
3~),0!)•l 29) '2,298,3G8 2t 
10,071 150 
Ü,~)011 Il 

16,ü:'.>~ 01~ 
51U.0.11t 4G 

8,lü4'l!) 
l9,ü1~ 63 

Salaires des agents réceptionnaires . 
• !>, 263,930 t:i6 

41.,002 " 

Total • . fr. 7,61)2,928 10 

Chauffage des trains. - Le chauffage général des voitures et cles fourgons, 
mesure mise à exécution dès 1880, a donné lieu, en 1881, â une dépense com­ 
plémentaire de premier établissement, à savoir : 

Pour le chauffage des voitures 
fourgons 

. . fr. 66,5U) » 

9\525 74 

Ensemble. . . fr. 75,844 74 

Cette dépense comprend, outre la fourniture de 2,000 chaufferettes et de 
375 calorifères d'un modèle nouveau pour wagons à bagages, la fourniture et la 
transformation de tuyaux. el de tricycles. 

Au 1er janvier 1881, l'effectif des ehaufferettes était de 18,273. 
Au 31 décembre 1881, il était de 19,850. 
Le nombre des chaufferettes placées journellement a été de 59.542, donnant 

lieu à une manipulation moyenne ile 317 de ces appareils par agent. 
Le prix. de revient d'une chaufferette placée a été de fr. 0.042.. 
La dépense moyenne d'entretien de la chaufferette a été de fr. 1-90 pour 

l'année 1881. 
L'effectif des calorifères pour le chauffage des fourgons, qui était de 915 au 

Jer janvier 1881, a été porté à 1,135 au 31 décembre suivant. 
Au 31 décembre 1881, le personnel ouvrier utilisé pour le chauffage des voi­ 

tures comportait: 4 chefs-lampistes, 1 brigadier-appareilleur, 1 appareilleur et 
3 aides, 26 chauffeurs et 376 chaufferettiers, nécessitant une dépense journalière 
de fr. 975-21, pour Je placement de 59,542 chaufferettes. 

La dépense de manipulation de chacun de ces appareils a donc été de fr. 0-016 
par jour. 
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Enfin, l'ensemble des dépenses, pour l'année 1881, du service spécial du 
chauffage des tralns, s'est élevé à la somme de fr. 682: 102-20 dont voici le 
détail : 

Traitement du personnel (fonctionnaires et employés) . fr. 20,622 02 
Personnel-ouvrier . 177 ~480 75 
Dépenses d'exploitation (amortissement du matériel en 4 N 

en 8 années compris). . fr. 483,990 43 

Ensemble fr. 682,102 20 

LXI. Graissaqe, - L'annexe LXI indique: pour les années 1881 el 1880: les quan- 
tités et les valeurs totales des matières de graissage consommées par les locomo­ 
tives et par les véhicules de transport. 

Consommations en général. - Le tableau suivant donne la comparaison, par 
sorte, des quantités de combustibles, de mntlères d'éclairage et de graissage 
consommées en 1881 et en 1880, ainsi que de la valeur calculée sur les prix 
moyens payés pendant chacun de ces deux. exercices. 

eu roche .. 

pour forges. 

gailleteux 
i::;. 
0 -f:! menu .• 

ë3} menu lavé . 
p•fourà réchauffer. 

briquettes p• chauf­ 
fage des tra ins, 

Ensernb 

Charbon de bois 

Coke •.... 

Bois d'allumage neuf . 

•ieux. 

f'a&ots ••• 

E11semb 

l\IATIÈRES CONS0'3DIÊES : 

lla 188I. Ell t8l!ile. 

UnHés.. 

1 1 
Qmlilis., Pri1 1 Qnantités. Prit V.HEURS. VALRliltS, 

moyens, mojens. 

Fr. c. fr-. c. r.-. e • 
Tonne. 1, 66·t 15.95V 26,496 H .t,313 H>.324 'l-1 ,430 15 

- 9,218 8.984 82,81'2 40 8,795 7.t,78 67,531 74 

- 128,054 10 16i- l ,302,01>6 2!- 123, 2·14 10.038 1,236,8'21 55 

- 530,467 7.î!O 4,089,90'2 18 480,129 ·; .1}7î 3,685,950 07 

- 2,-157 8.292 t7,885 26 1,138 8.900 ,10, t26 42 

- 2,105 12.708 26,750 34 ':!,095 13.680 28,6119 60 

- 31 m.m 8,797 5, ,u. 29V200 4-,tOS 33 
--- -- 

le ••• 6î3,693 8.'245 5,5154,700 17 616,698 8.f96 IS,054,6'i7 86 

Hectot. ,t ,478 l .583 2,339 6'i 1,i4i- ·1 .IH 2,,180 44 

I'onne, '2,869 18.720 53,707 21 2,i84 -16.85 4f ,853 09 

1\13. 8,272 6.560 54,263 75 .6,17:i 6.805 H0,056 04 

ld. 22,514 4.997 H2,803 28 20,450 <"4.99 •tùl,OU 66 

Le cent. 2,830 0.HS2 43,018 43 3,007 ·1 .58 47,ISH 39 

te • • • • • • • . •• 266,i32 34 Il • • • • • • • ., • 3~3,645 6'2 

TOTAUX •••• 5,8'20,832 !St . . . ~ . . .. •. .. •. 6,31S8,i73 48 



( 89 ) [ N• 259.] 

Éclalrasc, 

Torches-falots. . • 

Hulle de colza épurée 

Huile minérale (pétrole}. 

Gral1111Agc. 

Graisse pour tocomo­ 
nves et voitures. 

Suit ••••••• 

Huiles et graisses • • 

T, 

l\lATlÈRES CONSOMMEES : 

En t881, En t8SO, 

Unités. 

1 1 
Quantités., Prix ~ Quautttêa. frix VJ\LEUI\S. 

rnoye11s. moyt'n5 

D'autre part •• 11,820,832 51 ................ 5,358,273 48 

Pièce. 23,467 0.386 9,058 26 27,452 0.38 10,4,31 76 

Kilog. 355,663 0.719 256,073 28 357,281 0.755 266,174 51:1 

Id. l,i9-t,4.6I 0.'&02 'W,281 il 941 .ses 0.21 197,653 89 

TOTAUX- ••• 506,Hll 60 . .. •. .• . . . •. . . 474-,260 20 

Kilog. 8,02! i -53-i 12,307 » 5,584, L4S 7,942 85 

Id. H5,099 0.862 99,215 3\ 89,7U 0.8,i, 76,384 96 

Id. l,HS,90-1 0.653 946,031 li3 i ,H t,691 0,70 773,876 U 

ÎOTAIJX, ••• 1,057,553 9~ ............... s:n ,204 ois 

0TJ\Oll GÊN&UVX, • • • 7,38},799 H . .. .. •. . . •. . ... . 6,689,737 73 

Cette situation présente, pour 1881 tune différence en plus de fr. 462.,559-03 
(8.63 p. 0/o) pour les combustibles; de fr. 32,152.-46 (6.78 p. 0/0) pour l'éclairage 
etde fr. 200,349-92 (23.37 p. 0/0) pour les matières de graissage, soit une d11Té­ 
rence totale en plus de fr. 695,061-41 (10-39 p. 0/o) pour l'ensemble des consom­ 
mations. 

La répartition des dépenses, entre les différents services, s'établit comme il 
suit: 
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l 1881 
Direction r,énért1l~ et l'rlagasin central, 

1880 

l 1881 
Voies cl travaux. . . . . . . . . . 

1880 

1 
Bureaux, salles d'attente, lian1:nrs 
et magasins des stations; wa-l 1881 

~ (JOllS et VOllUl'CS. • • • • • • 1880 g_ 
~ IAbor,1s des stations, bureaux des 
f chefs ,Il! gare el du service de 
<"' traction. lam11ist,•rifs el dépôts j 1861 

; 1l'app1·0Yisio11nements . • • ' l 1880 

f 1881 
Arsenal de Malines. • . . . • . • •1 1880 

Alf :!~,~ ,~es. l~c~m~t'.ve~ ~a~s. le~ s_ta~ ! 1881 
1880 

/ 1881 
Ateliers des vottures dans les stations , l 1880 

~ )à voyai:;eurs •. 
~ à marcnanëlses, 
~ pour manœuvres 
e 
~ .3 Ensemble 

1 1881 
- ( 1880 

Dépenses communes aux locomotives 
à voyai;eurs. a11x tocomotives à l 1881 
marchandises et aux machines ûxes. 

1880 

Postes (limbres et bureaux ambu-} 1881 
lants) . . • . . . • • - • t 1880 

_ { 1881 
1880 

'l'élégt"aphes. . . . . • • . - • . 

{ 
1881 

Divers l3) • • • • • • • • • • • • • 1880 

{ 
1881 

Touux ..• fr. 
1880 

Différences pour 1881 . 

COUHUSTIBLKS. tCLUll\Gt (') GR!ISSAGH. RNSKllHLH. 

Hl,201 2a -l,GM 02 00 4.0 20,022 65 
8,500 26 3,404 00 71 47 11,782 33 

00,742 36 40.731 t8 12,4-i7 . 158,020 M 
01,201 84 38,035 .{.! 10,1!0 1!J 130,951 47 

03,148 57 210.830 (l2 279,837 02 ti80.8l7 il 
85,106 63 180 ,G43,07 218,605 83 484,355 53 

81,426 05 75,497 40 2,,UG 02 H>0,360 47 
75,':!20 01 7Cl,37a 81 1..781 41 151,377 23 

109,001 2û ,l,012 02 37,801 40 150 8Hi 58 
Ul,081 12 6,092 06 38,199 08 155,572 26 

i!St::,709 71 28,45-i r,3 55,523 78 239,688 12 
·157, 751 02 90,880 95 «,839 91 212,472 78 

86,418 58 M.245 60 18,238 03 158.902 27 
03,865 8-i 55,465 80 14,852 70 15i,184 -43 

1,690,103 t5 . 207,Uî:S 5:l " 
2,907,558 i2 . 284,571 41 . 

455,829 36 " 53,008 27 . 
:S,053,580 63 5,008 22 :U4,73a 20 :s,00,1,20-1 ms 
-i,661,168 30 6,700 18 500,282 82 ti,168,i51 39 

100,6-42 15 63,568 63 17,860 45 l81,87i 21 
85,709 67 69,250 80 8,145 S-5 163,106 4l 

2,002 83 2,948 61 21 21 .,,012 65 

2,047 33 3,3tt 75 • 5,359 08 

s,su ~o ~,051 47 Hi 65 6,717 71 

3,668 25 3,750 90 2614 7,45-1 29 

{1) 19,304 55 828 40 88,-16, 85 tOS,597 80 
\~) 33, U6 22 7-11 66 20,282 65 56,170 53 

:S,820,832 M 506,412 66 1,o;s1 ,5:15 01 7,;584,799 B 
;S,358,273 48 47-','!60 20 857,<::0, 05 Cl.689, 757 73 

+,s2.mSD 03 +32,152 46 +200,349 92 +695,061 41 

(1} Non compris les frais de l'éclairage au goz et par l'air- carburé, ni les dépenses de l'éclai­ 
rage électrique. 

(9) Voir annexe LXI, pour le détail des combustibles et des matières de graissage employés 
et rapportés à la locomotive-kilomèlre, au train-kilomètre et au véhicule-kilomètre. 

(') Sorties en compte général et régularisations d'écritures. 
c•) Régularisations d'écritures et délirrances au Service provisoire des Flandres, aux Postes 

c, aux. Télégraphes. 



Annexes 
consulter. 

( 01 ) [ N° 159.] 

III. 
Détails relntlf8 l_ldI transport8. 

XVII a XX. 

10 ltatldlqu", p11r aervlce, de11 lranspor(a de toute nature, 

§.1er. TRANSPORTS EN GÉNÉRAL. 

Les tableaux suivants donnent le détail, par service, du mouvement et de la 
recette en 1881, avec la répartition proportionnelle entre les trois catégories de 
services. 

a) Mouvement. 

Voy■geuu , . , . - 

iTax~s au minimum (upld.). 
Bag,ges .. 

- "" polda . (qul•t•u•!• Îl . 16•pr•s,elpetitspnquel1(k1I.). 
- PtlH••· 
: .lrtic!Hdemusogeries(quil\l.) 

1 Gt0$SU •.•••••••••. (lOIID!!-S), 

Finances ••••••..••• {gronps), 

Équipages. . • • • . . . .. [eoltures]. 

Cherftu~ et bostioru. • • . . . (oxpéd.) .. 

Sl::RVICE'i SER\"ICl,S 
SEflVIC& INTÊRIEUI\ SER\"ICES MIXTES intomliooaux ,t 11& lnmil. riuni,. 

Qu,ntitd,. 1 R1nor1 Q11ontitd1. 1 R3pport Quuntitds. · l H~pir Q11a111hés. p.•/,. I'• 0/r,. µ 0 D• 

-t0,809.605 0'~.85 1,383.~0 3.15 1,757,167 4 .• ('J 43,050,022 
135,444 71.18 10,~30 10.41 31,659 17.41 187,6;)3 

110,167 58 30 l~.99/l 7.49 61,76~ 34.t:! 186,0.111 

S,544,623 61.72 1,414,301 10.43 3,85.5,027 27.85 13,843,!157 

J,119,8\5 70.75 ~65>861 IO.l7 470,020 18.1!8 3,515, 75~ 

C-l te, 101. 134 51.31 2.262~6l5 11.39 7,408,413 37 30 (•) 19,861,762 

4!0, 760 56 63 ~3,930 7.16 ?72,1125 36iH 753,1;l5 

11-1. 73.57 108 10.27 110 16,(6 l,~2 

30,090 70.35 (,038 7.21 12,441 22.38 55,578 

b) Recette. 

Voyageurs. . . • . . . . . . . . fr. 

!Taixês aui mtninuuu 
Bagages . 

- ou poids .. :il .. !Etprtss et ptlÎl!t. pnquets, - 
~ Patates 
] Articles dé uttSj1t.geties • - 

j Groncs •. ~ •.•••..• , - - 

Finances _ 

Êqaipagu. 

Chevau, et bestiaux 

111. Produits extraordiooires • 

Ensemble . . fr. 

XIII. Produits indirtclS {') . • . · • • - • · 

Sl::l\\"ICt:S Sf.11.VICE:S 
SERVIC6 INTtl\11.WR. St:RVIC!iS MIXTES. inlmahonnux et 11~ tm1it riais. 

Sommes- 1 Rap~ 1 Sommes 1 R;!t:~1 Semmes. 1 R:!~~-~'. Sommes. p. ofo. 

30,053,53\ 9:; 83 10 l,3S3.\1!6 62 3.82 4,731,426 7& 13.08 36,161,888 31 

67,656 12 n.3l 0,7.>I 46 I0.4l 16,137 91 11.2!1 93,51549 

411,017 01 50.92 34,316 16 4.2$ 361,929 84 44 83 607,263 07 

830,602 78 fi6.91 73,902 00 5 6:! 361.0l? 05 27.44 1,315 ,a46 SS 

4 .~15,561 21 75.45 460,971 31 7,91 976,8?7 34. 16.:18 5,892,362.56 

33,559,886 26 51.12 6,583,il32 50 10.o·t '.!5,5.00,4!>7 15 38.85 Sô,6~~.615 01 

177,789 67 13.15 14.,489 37 5.96 50,766 69 2089 :?:43-.0~5 73 

32,0~3 05 73.48 4,(a03 37 10.10 7,1~8 85 16.4:! 43,6-05 27 

705,96l » 69.31 58,086 81 5.06 2fll,:!?l 33 25.63 1, 148 ,3l3 20 

2,033,8611 53 100. >1 " .. .. . 2,033,666 ~3 

--- 
72,l57,0IO 64 63.~o 8,632,182 71 7.61 3.?,3115,040 Q:? 28 49 113,3%, 143 27 

. .. . .. . . . - . . . . . . . . . . . . ,. . . . . . . . - - . - . . . . . . - 101,091 49 

Totnl ..•. fr. 113,498.13t 76 

(1) Les coupons aller-retour ont été comptés chacun pour lieux voyages. 
(;i) Non compris 1105·1,16:i tonnes représentant les transports intérieurs sur les chemins de 

fer du Flénu et de Saint-Ghislain, 
(3) Non compris le montant des aliénations d'irnmeubles s'élevant à fr. 257,086-4~. 
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Les transports en service intérieur ont, en 1881, fourni fr. 72,457.919-64, 
soit 63.90 p. 0/0 de lu recette totale do l'exploitation. En 1880 (fr. 73,532.747-84). 
ce rapport était de 64.62 p. 0/0• La diminution est de fr. l,074:828-20 ou de 
1.46 p. 0/0• 

Lu recette des transports en servieee mixtes est, en 1881 ~ descendue à 
fr. 8,632.,182-71, ce qui correspond à 7.61 p. 0/0 du produit de l'exploitation. 
En 1880 (fr. 9.290,Ji.74-04): cette proportion était de 8.16 p. 0/0• La diminu­ 
tion (fr.658,291-33 ou 7 .09 p. 0/o) porte principalement sur nos relations avec 
les lignes du Nord-Belge. 

Les service« internationaux ont, en 1881, produit fr. 27:220,511~32, ce qui 
équivaut à 24.01 p. 0/o de la recette générale. En 1880 (fr. 2.6,727 ,595-35), ce 
rapport était de 23.49 p. 0/o- L'augmentation (fr. -192,915-97 ou 1.84 p. 0/0) se 
répartit de la manière suivante : 

Oitférences . 
. -----_,,..-----~--- 

Eo plus. En moi11~. 

Voyageurs 
Bagages . 

. { netites )lnrchn11d:1se~ ' 
grosses 

Finances. 
Éqnipnges 
Chevaux et bestiaux. 

( 92 ) 

. fr. 

Augmentation égale . . fr. 

24,,~95 ?:18 
2,5915 515 

124-,;_i59 ~5 
538,064 65 
15,4-77 815 
1 ,0415 ms 

506,518 69 

" ,. 
" 
Il 

" 
" 

Il 13,402 72 

13,402 72 

4!;'!2,9US 97 

La diminution de fr. 13,402-72 du produit des chevaux. et des bestiaux. se 
décompose comme il suit : 
Fr. 6, 173-49 provenant de rectifications d'erreurs en troll reconnues dans les 

écritures de 1880~ et fr. 7,229-23 dus à la diminution de nos relations avec la 
France et l'Allemagne. 

Les services de transit ont, en 1881, donné fr. 5,084152.9-60, ce qui repré­ 
sente 4.48 p. 0/0 du produit Iota!. En 1880 (fr. 4.234,471-17) c'était 3.72 p. 0/0• 
L'augmentation est de fr. 850,058-43 ou de 20.07 p. 0/o~ savoir: 

Diff'êrences. 
~ 

lin plus, En moins. 

Voyageurs . fr. 54,940 44, JI 

Bagages . )) 2,24-9 f7 
i\l t d. t petites. 55,4-74 2ï ,. 
. nrc um rses 819,684 79 grm;ses J> 

Finances . 5,715 34 )) 

Équipages 138 45 • 
Chevaux et bestiaux. . )) 59,6/r,5 67 

~ 
89f ~9~1 '2.7 4-1i892 84- 
~ 

Augmentation égale . fr. 8;'>0,0:58 4-3 



Annexes 
ù consulter. 

( 95 ) [ N· ~59. ] 

Cette augmentation est répartie, notamment, sur les relations suivantes: 

Grand-duché de Luxembourg et France 
et Allemagne 

France et Hollande. 
Allemagne (non compris l'Alsace-Lorraine) et Angleterre 

. fr. 318,333 8() 
336,922 61) 
72.771 62 
20,738 57 

L'important trafic de moulons de Neuss vers la France, qui s'effectuait précé­ 
demment par Namur, Charleroi et Erquelinn1~s, n'a plus été dirigé par Namur­ 
Charleroi, en 1881. Il a été acheminé par Namur-Momignies. 

D'un autre côté, une partie du trafic du bétail de l'Allemagne vers la France 
prend la roule de Batilly. 

§ 2. VOYAGEUllS. 

1v11 et mu L'annexe XVII fait connaitre, par service et par classe de voitures, le IIlOU- 

vcrnent et la. recette des voyugeur~, ainsi que les parcours et les produits 
moyens. 

De ce point dt> vue, les résultats de 1881 sont ci-après resumés et comparés à. 
ceux. de l'exercice 1880. 

~ En i881 · 
Service intérieur. · • · ~ En 1880 . 

Différences pour 1881 . 

j En 1881 . 
Services mixtes • • · • } En 1880 • 

Différences pour 1881 . 

Services internationaux ~ En 1881 
et de transit. l Eu 1880 

Difi'érences pour 1881 . 

Services réunis • . _ • J En 1881 . l En 1880 . 

Dill'érences pour 1881 • 

Produit 
REPA.RTITI0:'1" 

P•ro:uun PROPORTIOitgLI.B 
lOUYKH~T. RECKtU. moy:cn. IUUJl'!I) 

pu P"' 
d~ 1 da r. voytt.gt;ur YO'fOg'.Otlr. 

IIOO.UatlDl rncet:to 

Kilomct. Fi- •. C. l'. •/.. 1 P.•f•• 
40,809,60:S ;::;o,oaS,534 ms 20.11 0.756 ,,.,.1 85. i() 

40.006,801 51,6-19,517 77 21. 71 0.791 92.07 83.80 

--- --- 
1 + 802,80,i -1,505,082 82 - t.60 -0.055 - O.i2
1
- 0.70 - - 

1,583,250 1,585,926 6~ 23.55 i.000 5.15 5.82 

1,565,UJ5 1,445,603 87 25.71 1.0aS 3.17 3.83 

--- --- 
+ 18,0~'i - 61,677 25 - 2 16 --O.Oa8 - 0.02 - 0.01 

- 
1,757,167 4, 751,426 76 43.98 2.602 4. » 13.08 

i,660,886 4,671,890 u, 46.77 2.812 5.86 12.37 

--- --- 
+ 96,281 + ;S0,536 02 - 2.70 -0.120 + o.u + o. 71 - 
43 950,022 56,Hl8.888 53 21. t 7 0.825 100. • tO0. • 

45.032,882 57,767,012 58 22.80 0.878 iO0 • 100. • 
--- 

+ 917,140 -f,598,l24 05 - i.65 -0 055 - - 

24 
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xvu. Le parcours et le produit moyens ont décru à tous les services. 
C'est le service Intérieur qui présente la diminution la moins forte de parcours 

et de produit moyens (lk60 et fr. 0.055). 
La répartition proportionnelle du service intérieur est de 92. 85 p. 0/0 pour le 

mouvement et de 83.10 p. 0/o pour la recette. · 
Les voyageurs des services internationaux et de transit n'entrent que pour 

4 p. 0/0 seulement dans le mouvement total et pour 13.08 p. 0/0 dans la recette 
générale. 

Voici la répartition, par service, des billets simples et des billets aller-retour (1) 
pour les exercices 1881 el 1880. 

1 MOUVEM~NT. RECETTE. 

SERVICES. BILLETS. En 1881. Eu ·1880. En 4881. En rsac. 
N b I Ropport N b l ll■pport Montnni. 1 Rarport Montn11t. 1 Rapport 
om re. P· ·/• om re, p .• ,,. p.OJo, p •. ll/o, 

1. 12,:l'll,361) 37.03 1a,02S,400 :19.16 13,4~0,781 93 49.1? 14,596, no 12 i!0.42 
futéeleur , 

) atmploo ••• 

! •ller,rotour •. 20,59$,101 62,47 20,084,982 60.S:I, t3,912,035 54 50.83 14,35t,479 32 49,58 

i'-implo• ... 882,0lll li7.39 860,480 6868 1152,618 40 73.83 1,010,737 ,2 71).03 
JUxtea~ 

aUer••rotour •. 426,850 3!!,61 306,474 31.32 341,168 33 %6.17 336,395 46 24.91 

. L l1228~ 726 71.78 l,13U,833 71.02 3,824,53~ 02 53.03 3,701,471 34 lntoru1tloaaux { llmpl•• ••• 81,65 
et 

tnn1it. allor .. rctour .• 483,146 28,22 465,068 28.08 781,686 57 16.07 83l,3S5 s-t 18.35 

L 14,482,177 40.24 14,037,783 41.63 18,246,935 35 54.8.!. 19,314,325 48 l oimplc• ••• 5$.4-i 
Rëuo.i,. 

elter-eetcue, . :u ,503,2118 59.76 20,946,52t 511,37 lo,03-i,~ 4t 45.17 U,5'24.~230 62 44.56 

Les voyages faits; en 1881, au moyen de billets aller-retour, correspondent 
à 59.76 p. 0/o de la circulation totale. En 18801 c'était 58.37 p. 0/0• 

Le service intérieur donne près de 2 p. 0/o de voyages en plus avec billets 
aller-retour. 

§ 5. BAGAGES1 MARCHANDISES~ FINANCES, ÉQUIPAGES~ CHEVAUX ET BESTIAUX. 

m. L'annexe XlX donne, par service, le détail de .ces catégories de transports. 
Le mouvement et la recette: pour 1881 et 1880, se répartissent comme il suit, 

entre les trois services : 

(') Chaque billet aller-retour a été compté polir deux ,.-oyages. 
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f 
tn.é, au minimum (axpédiliun1) 

lhs•s•• 
- poid, • , • (<11ti,.l•ur.) 

Colio par npre •• et potîto p•quoto. (kilog) ) 

lrllolca do mo111gcrio1~ (,tu.inltlux.) 

Groooa llUtohu1di11t11,. ~ • ( tou.llna) 

JÏDDllOOd. • • , • • •• , • • , , (sroup•) 

Bquipageo. • . . , . • • • • • .(voiluroo) 

Chuaur. et bo11iaux .••.. (e>pédita•n•) 

&IOUVE~IENl'. HECE1•rE. 

Seryioe Si1r,iica1 ,St,rvino• âecvlce Servicca Svrviueo.s 
l11ltruul1111-1u h1lero:tt1011au1 Ltall.hwur, LnÎ.ilH, ot triuuit. uueeleue. ufrxto•. l't trum.it 

1881 1 1880 1881 1 1880 1881 1 i8~0 1881 11880 1881 1~so 1831 11880 

12.18 71.01 10.41 10,53 17 .41 17 .50 72.33 70 SV lO 42 l0.25 1'1.25 18.SO 

58.3U 59.81 7.~0 7 St a1.12 32.,38 50.H2 50.95 4.2, 4.45 -\4,83 44 60 

61.72. 6i,02 I0.4a 10.6-1 27 .85 ~.:15 60.01 64.05 5.62 e.ss 27.41 30.09 

10,75 73.GU 10.57 11.53 18.68 U.78 76.45 77.07 7 .07 8,9-1 16.56 13.09 

51.31 :i.1 88 11.30 l!!.44 37 .30 35.0S :il.12 61. 13 10.03 11.08 38.85 :11,10 

56.03 &,79 7 .16 8.01 :16,21 25.30 73,15 78.00 5.90 7,02 20.80 14.02 

73.~1 78.12 10.27 7.71 16 16 14. 17 73.4$ 78 87 10.10 5.54 16.42 15 59 

70.35 67,26 7 .27 8.46 22.as 24,28 r.o 31 64.77 5.06 5.8~ ~5.6'1 29.0 

-- -- -- -- -- - 
601omblc ••• 53.60 55.1'2 9.6l 10 a., 36 67 34,50 

Ainsi qu'il est indiqué plus haut, l'accroissement du mouvement et de la 
recette des transports des finances porte sur les services internationaux et de 
transit, et principalement sur les groups de plus de 1,000 francs. 

L'augmentation du mouvement se décompose comme il suit : 
19,808 groups à l'exportation, 38,357 à l'importation et 49,955 en transit par 

la Belgique. Dans l'accroissement du trafic de transit, les valeurs transportées en 
service postal de l'Allemagne vers la France entrent pour 51,727 groups. Par­ 
contre, les finances envoyées de la France vers l'Allemagne ont présenté une 
diminution de 8,213 groups; les autres services postaux ont donné des diffé­ 
rences peu importantes en 1881. 

§ 4. DÉ.TA.II. DES TRANSPORTS DI GROSSES MARCHANDISES. 

Le relevé suivant montre, par service et par classe, les différences de mouve­ 
ment et de recette de 1881 sur 1880. 

:1 ~::.m1i:i::.: : 
1:- -2• -. .. ~ 
!! 
- -3• - 
" ·.â?_4, - . l our. torif •• pdo;•~•. 

à prix rdduib . • • 

par abonnement. 

Tot1ux .••• 

DIFFÊRENCES DE •188·1 SUR -1880. 

Service intérieur. Services mixtes. SoirY1cc11 intcrn11.tio110.u.x Services réunis. et J:o 1ran11it. 

Mourem&oL 1 Recette. ilfou11m1ol l Becette. illoureminl. Beceue. Momnmenl. Recette. 

+ 1,851 + 23,116 52 - 61 - I,777 71 + 567 + 13,506 63 + 2,:MB + 34.906 44 

- l:l,847 - 30,128 )> - 8,827 - 6?.,283 04 + 4,387 + l~,40:! 92 - 18,287 - 74,008 30 

- :112,518 -1 ,lll8,85l 3$ - 74,000 - 29~,250 '..!(, - 3,8Si - 91.650 9% - 200,465 - 1,498,753 58 

+ 301,035 +1,01}3.871 46 + 18,000 + 42,616 96 + 45,070 -- 118.061 21 + 365,00~ +t,018,427 15 

+ 254,!2~ + 446,06? !12 + 6~.682 + 19,1154 44 + 227,204 + 455,518 7~ + 515,010 + 920,435 98 

+ 322,176 + 639,760 o, - 61,79'1 - 235,80:> 17 + 432,31'1 + 838,6-14 41 + 6S'.1,70o +1,242,608 32. 

- 163,114~ - 336,861 55 - 4,81!1 - 7,626 51 • . - 168,36-1 - 244,488 06 

- 56,:m - 101,477 liR - 1)229 - 4,162 4'1 . . - 57,506 - 105,640 09 . - 98,775 U6 . - 12,019 66 . + 41,38B °'' .. - 69,406 61 

+ 432.9'40 + 62:S,784 15 - 78,147 - 5;9,453 3, + 695,6,8 +1. t57, 749 ,.._. ·f- ! ,On0,451 +1,224~080 19 

L'augmentation du mouvement et de la recette des grosses marchandises) porte 
sur le service intérieur, ainsi que sur les servrcës internatiouaux et de transit. 
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En services mixtes, l'abaissement est de 78,147 tonnes et de fr. 5!>9,453-38. 
Ces diminutions ont été relevées principalement d1111s le trufle avec le Nord­ 
Belge. 

Voici, par service et sur l'ensemble des services, la répartition proportionnelle 
<lu mouvement de 1881, entre les diverses classes de grosses marchnndises : 

l 
au minimum • 

"' ù la 4•• classe. 

] à la 2• - • ., 
7,;; à la 3• 
0 2(à la 4• - - • - ! aux tarifs spéciaux 

à prix réduits. • • 

por abonnement 

Tolaux. 

111\PAI\TITION DE ~00 'l"ONNES. 

Service in tériour : Services mixtes: Seevreee inh.•rna1io1111u.1 
et de lru111il:. SERVICES 

v•• 1 aur les ,rois par 1 ,ur le< lruis JlUI"' 1 sur lts trou RIÎVl'IIS, 
scniel'. Ht1lct1 dul, serviee ll!tl'tHl'tHlt. ser dce sa,1lcu 'null. 

~ 
0,53 0.27 0.111 0.06 O.i8 0.07 o.io 
/î.49 2.82 11..'20 O.li9 2.01 o.rs ,.16 

·1 .73 0.89 2.'H 0.21i 3.70 ~.38 2.5'2 

t?.09 8.77 rn.u 2.18 7.60 2.83 f3.73 

58.86 30.20 61.45 7.J.t Hi.f? /S,66 ,a. 20 
H.3·1 6.31 8.42 0.96 i4.34 1!6.6~ 33,88 

3. î'a L9t 0.09 0.01 • . L!H 

0.'27 0.1~ . u • t o.u 

100.00 /SI .31 100.00 H.39 100.00 37.30 -100.00 

Plus de 75 p. 0/o du trafic de la petite vitesse appartleunent à la 4e classe et 
aux tarifs spéciaux. En services intérieur et mixtes, la 4a classe participe respec­ 
tivement pour 58.86 Jl. 0/0 el pour 64-45 p. 0/o, tandis que les tarifs spéciaux 
n'amènent que 12.31 p. 0

/0 el 8.42 p. 0/0 dans le mouvement de chacun de ces 
services. L'inverse se constate en services internationaux et de transit, où 
71.34 p. 0/o de marchandises se transporteut à la faveur de tarifs spéciaux. Ce 
sont, notamment, nos charbons el nos cokes qui sont envoyés, dans ces eondi­ 
tiens, vers les pays étrangers. Ceux-ci nous expédient de même ou dirigent en 
transit par nos voies, des charbons, des cokes, des minerais et des fontes prinei­ 
paiement. 

Le tableau ci-après montre, par service, la répartition proportionnelle de la 
recette de 18811 entre les diverses classes de grosses marchandises. 

au minimum. 
à la 1., classe • 
à la 2• 
àla5• - 
à la4• - 
aux tarifs spéciaux • 
à prix réduits • • 
par abonnement • 

Frais accessoires. • • , 

RÉPARTITION DE 100 1''RANCS. 

Service 

1 
Services 1 Services 1 Services 

intérieur. uuxtes, intematienaux réunii;. et de trunsit. 

i.78 1.62 0.26 i.18 
f2.05 10.61 4.07 0.11> 
2.77 5.50 7.36 ~-63 
20.41 21.55 12.50 17.45 
44.3'2 55.19 14.66 53.00 
11,26 4.97 58.57 28.03 
2.30 0.05 ,, i.:1~ 
0,34 " •• 0.17 
4,77 !.~t i.88 3.42 
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Comme pour le mouvement, mais dans une proportion moindre cependant, 
cc sont les transports de la Ji-e classe et des tarifs spéciaux qui entrent pour la 
plus forte part dans la recette des grosses ma, ehundises. 

En service iutérieur , la 4c classe fournit 44-32 p. 0/o de la recette; en Sl'l'\'ÎCl'S 
mixtes, 55.19 p. 0/01 et seulement l4.66 p. 0/,, en services iutcruauouuux l!t de 
transit. Les tarifs spéciaux intemntlonuux et de transit sont compris pour 
58.37 p. 0/0 dans la rceeue de ces services. 

Voici. par service et pur classe, le produit moyen des grosses marchandises : 

au minimum. 

li 1H 1 •• classe. 

à la 2~ 

li la 3• 

à la 4• 

aux tarifs spéciaux. 

à prix réduits. . 

par abonnement. 

Frais accessoires . . 

Totaux 

- 
Ser, tees 

Service intérieur. Servlees uiixtes. ink1·nulionuui Ser, tees réunis. 
cl de transit. 

1881 
1 

1880 18151 
1 

1880 1881 l 1880 1881 
1 

1880 

11.012 10.959 9.305 0.470 4.907 4.088 0.717 9.561 

7.220 7.107 5,039 G.02;; 8.503 8.63-{ 7 .. 97:S 7.20:S 

5.288 5.2.18 4,611 4.2(!-i 6.802 7.006 6.083 5.H5 

3.U32 3.095 5.278 5.52{ 5.602 6.38'2 4. IS.t ,.:mo 
2.479 s.su 2 . .UJI 2.572 3.527 :'i.661 2.592 2.650 

3.012 3.567 1.717 2.231 2.1516 2.889 ':l.822 2.035 

2.035 l.838 1.706 1.S:!0 . . 2.054 1.855 

4.086 2.552 5.730 5.595 . " 4,086 2.565 

O.ià7 0.174 l).075 0.076 0.065 0.065 0.H5 0.123 

--- - --- 
3.6271 

--- 
3.292 3.374 2.009 5.051 5.4-12 3.305 5.425 

Le mouvement et la recette des grosses marchandises se subdivisent propor­ 
tionnellement comme il suit, entre le trafic à l'intérieur du pays el les transports 
à l'exportation, à l'importation et en transit. 

1 

ou minimnm. . . 

l la [tl' clu!le •• 

'3 à )o. 2• - • 

il::::: = . - ! Qll:t: tanfs ,péciaux 

,\ prn: réduita ••• 

par abonoenumt 

Totaux .••. 

lntéri~ur du p3J& Exportation. f lmportatio11.1 'I'ransü. 

PROPOl!.TIOit RliU.TIV!iJ!Ei'IT 
IOUYB!IRn. RHCl!TT&. 

;; =· 
1 '" 

u 

~ 1 

u 

1 " 
u 

- - ~ E,i ::..! ; ,u ~~~ ~2 s . ~~ u- :: o3 ":; u. ; ~ 3 f .s f .! u •• ;s 0 , C C ,._ 0 . - 
Tonne,. FC'IIIDOI. 

,,_ ,- -= 2 g- -= ~ =- .,!:.2. 
Ê . Ê ~ 

E ' 
. .• ë .q 

79,427 771,Sli 18 8~.66 91.24 fi 79 3.36 W.09 5.04 0.46 U.3b 

825,913 6,009, 1;;9 7\ 81.96 76.92 1 .58 8.57 6.44 I0.32 ~.02 2. 10 

499,436 3,038,153 5~ 45.l9 38.18 25.04 30.9J 18.41 20 64 rr.sn 10.25 

2,737,570 u ,456,535 SI 79.44 72.17 10.10 · 15.28 6.20 9.83 2.26 2.72 

8,58l ,658 22,246,9<J4 40 86.00 83.19 6.03 7 .85 5.34 7.!I 1.73 J.65 

6,729,625 18,9112,548 47 21.W 21.62 ~7.67 3S.76 16.71 26.76 12 I2 !2.86 

38l,69I 776,28:> 46 100. • 100. • . • . . » . 
:!7,542 ll2}543 19 100. • IOO. ,, .. " » . . . 

--- --- --- --- --- --- --- --- 
19,862,762 63,404,014 80 61 70 60.53 21.1:i 19.46 ID.64 l4 32 5.54 5 69 

Sur 100 tonnes de grosses marchandises tranportées, 62t.70 ne franchissent 
2a 
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pas ln frontière, 2ll.12 sont exportées, 101.64 sont importées, et 51.54 ne font 
que traverser le pays. 

Sm· LOO tonnes de grosses marchandises qui ont bénéficié des tarifs spéciaux, 
'211.47 ont été transportées en services intérieur et mixtes, 47t.67 ont été 
exportées, lSt,74 out été importées et 121.12. n'ont fait qœ transiter par la 
Bclgiq u l'. 

Le tableau suivant donne la progression du trafic des grosses marchandises 
transportées en servlees intérieur et mixtes, pendant les années 1877 à i88f . 

:M:OUVE1'.lCENT- EEOETT:EJ_ 1 

ANNÉES. OIFFÉfiEIICE O'UltE AltNÈE DlFFEREl'ICE D'UltE ANKÈE 
A. LA. l'lllh:&UEN'l E, A U. l'll~CÊüENTK. 

TONNES. FRANCS. 
1 Chitli·es uhsolus. [ UQppoz•I p. o/o, Cliilli'es ubsolus, 1 Rapport p. 0/o- 
1 

l87î 0,546,85:5 - 27,677 - 0,50 35,285,002 - 125, t55 - 0.37 
1878 10,177,101 + 850,358 + 8.88 34.906,827 + 1. 7it,755 + 5.14 

1 1870 11,110,714 +- 953,525 + 9.16 57. 764. !02 + 2,71.17.565 + 1.01 
1 1880 -12.009.556 + 988,8,t2 + 8.90 40 .076.888 + 2,312,696 + 6.12 
1 
' 188-1. (1) ·12 ,45L5-i9 + :554, 705 + 2.93 58,576,900 - 1,609,988 + 4.24c 

Les transports de grosses marchandises, effectués en services internationawx 
et de transit, ont présenté, de ·1877 à ·188! 1 les fluctuations ci-après indiquées: 

M:OUVE:M:ENT _ RECETTE.. 

miss. SERVICES. Différence d'une année Différence d'une année 
1 L.\ PIIÊCfoEnE. à. LA PllÊCËDBttT.6 •. 

TONNES. FIIAIICS. 
Chilrré! ~bsolus. IRappotl p. 0/0• flhilfres absol113. !Rapport p. •/., 

1 Intematicnaux. 4,150,700 - 192,7'25 - ,1,,15 14.643.854 - 647,565 - 4,25 
'fransit ..... 838,167 + 21H,224 + 32,21 2,0'20 ,656 + 704,007 + 51.68 

1877 ------ ---- 
Ensemble ... 4,077,867 + il,,UlO + 0.23 17,573,490 + 157,544 + 0.35 i •:••rn,tlooa,x. 4,525,604 + 585,004 + 9.27 fü,845,85l +1,200,011 + 8,10 

j 'I'ransit. • . . . 880,980 + 42,815 + 5.11 2,87i>,163 - 56,495 - 1.93 
1878 ---- ---- -- --·- 

Ensemble ... 5,404,58-! + 426,717 + 8.57 18,717,014 +t,143,524 + 6.:H I ':·•'"_"·• ..... 5,0HS,126 + 491,522 + 10.87 18,549,425 +2:,505,574 + us 81 

j 'l'ransit ..... 775,205 - 105,775 - 1'!.0l 2,~4.47S - 548,685 - 19. 10 l 18ï9 
Ensemble .•. 5,7J0,531 + 585,747 + 7.·14. 20,&75,905 +t,9116.880 + 10.45 

(1) Non compris l ,051, 165 tonnes, représentant les transports intérieurs effectués sur les 
chemins de fer du Flénu et de Saint-Ghislain. 
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i ll.11:0UVE:Jlll.IENT- ( RECETTE- 
i 
ANNHK8. SERVICES. 1 Olftéronco d'une a unée Dlfféronco d'une année 

A U PltliCÉVB!'l'tll. "- L.t 1•nEtJ::1u:ZHE. 

1 
TONNES. FRANCS. 

1 1 Chilfres absolus I ltt1pporl p. 0/0. Chill'res absolu~. l ll11p11orl I'• 0/,. 

) 1 "'"' '""' "'"' • 
ü,868,l:112 + 853,380 + 17.0"l 21,550,032 +3, 100,207 + 17.30 

Transit ..... SH,243 + 69.038 + 8.01 2,808,076 + ,183,titl8 + 20.80 
1880 ·-- 

, Ensemble, .. 6,7l2,755 + 922,424 + lo.03 2-i,3i7. 708 +5.675,80;-i + 17.77 l ' .. ,. .... ,. ...... 6,308,228 + 430,716 + 7.40 21 ,4t6,002 - 122,670 - 0.57 

: 1881 Transit . . . . 1 • 100,185 + ':liS5,0-i2 + 30.52 3,010.173 + 802,007 + 28.56 

1 Ensemble .. 

---- ----- ------ ---- 
7.408..115 + 605.ŒSS + 10 56 25,027,135 + Oi0,,127 + 2.70 

1 

§ f>. RELA'rlONS AVEC LES SERVICES ÉTRANGEUS. - UIPOUTANCE RELATIVE. 

Le tableau suivant énumère, par rang d'importance, nos relntions interna­ 
tionales directes, et indique, en nombre et en proportion, le mouvement général 
des marchandises de petite vitesse, ainsi que la recette (part de l'Êtat) lie toutes 
les marchandises, finances, équipages, chevaux et bestiaux, transportés 
en i88i . 

., 
d 3IOUVE1UE1'i'L RECF.TfE. ., 

1 
s SERVICES ÉTRANGERS. Q ., 

z~ 
E:XPORTA.TIOY El' •MPOltTATION'. 

1 Rapport 1 Rapport 1 .; Tonnes. iilonlant. C, l>- •/o. 1 p. •>/o. "O 

1 France ..•............... 5,6615.i:i-1;8 1 58.3 l0,226..-112 51 44.6 
2 Grand-duché de Luxembourg • . . . • • . . L l08,,t67 lï.O .t,816,417 71 21.0 
3 Empire germanique et au-delà (il l'exception de 

l'Alsace-Lorraine} . . . . . . • • • . • • 775,975 B.3 3,003 608 87 17.4 
4 Hollande ....... , .....•... 4':16,122 6.8 l.727,5:H t3 7.6 
5 Alsace-Lorratne . . • . . . . • . . • • • • 260,521 4. t l,O!J0,010 35 7 .. { 
6 Suisse •••..... , •...•.•.• 44,726 0.7 .37-1,029 '2i 1.6 
7 Angleterre • . , . • . . . • . . . . • • . 5,6[:i-i 0.1 50,un6 ,jl O.t 
8 Ilalie ..•••..........•... 4,810 0.1 ,f4,:5H5 2:i 0.2 

Ensemble ... 6 294,821 IOO.O ':22,025.0ïO .iO 100.0 

Les 9/ro du mouvement et près des 1% de la recette; en cc qui concerne nos 
relations avec la France, sont dus aux exportations. 

Les 0/10 environ du mouvement et plus des 8/io de la recette, rn ce qui touche 
nos relations avec le Grand-duché de Luxembourg: représentent les importa­ 
tions. 

Les 7/w du mouvement et les 6
/10 de la recette, résultant de nos relations 

avec l'Allemagne, à l'exception de l'Alsace-Lorraine, proviennent des importa­ 
tions. 
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Le tableau ci-après énumère de la même façon les relations établies en transit 
par lu Belgique. 

\ MOUVE~IENT. IIECETTE. 
I\ELATlONS EN THANSIT PAH LA llELGIQUC!:. 

Tonnes. l '\~1.P~~'.'1 Montant. l Hupport 
p. /o, 

t Allcmacne et grunü-duché de Luxembourg ..•.. 384,0~6 35.0 1 ,O!'.iO ,,151 • 26.0 

2 ürund-duohé de Luxembourg et Franec . . . . • . 324,932 29.5 1 ,{96.423 08 29.,l 

5 Allenmgne (non cornprls l'Alsace-Lot-ralne) et France. 290 617 26,4 !. , t 11 . 296 09 27.3 

4 Alsttcc-Lorrainc et Attemagne • • • . . . . . . . ,12 ,736 5,0 us ,290 02 2.8 

:; France et Hollande . . . • . • . . . . . . . . . fï,,Ui i.6 188,050 30 4.6 

6 Allemagne(non compris l' A Isa ee-Lorra ine)el Ancleterre 9,1-1.{ 0.8 190,8i3 M 4.7 

7 Italie et Angleterre , . . . • • • • . • • . • • . 8.~94 0.8 :Si,61:S 69 t.3 

8 Atsace-Lorrstne et Hollanclc • • • • . . . . . . • 8,soa 0.8 40 .sos 62 1.2 

0 Grnnd-duché de Luxembourg et Hollande . . • . . 4,:i06 0,4 rn,1013 13 0.4 

·10 Hollande et Suisse • . • . . • . • • . . . . • . 4,470 0.4 59,061 47 LO 

11 Allemagrrn et Hollancle. • • . . • " . • . . . . . 2,086 0.2 i.0,442 99 0 ') 

12 Alsac~-Lorraine et AngMerre ••.•...••• ·l ,8;i1 0.2 45.6-13 51 t.1 

13 France et Angleterre . . . . . • . . • • . . . • 157 0.0 i,025 tO 0.0 

14 Alsace-Lorraine et France. . • • . • . • • . . . t26 0.0 :S35 52 0.0 

15 Holtande et Hollande • . . . . • . . . . . . . . 122 0.0 520 25 0.0 

16 Grand-duché de Luxembourg et Angletene . . . . 11 o.o 218 al o.o 
17 France et France. . . . •.....•..•.. 5 0.0 66 ,14 0.0 

--- --- 
Ensemble ... 1.099,819 t0O.O -l,074-.773 45 rno.o 

Le courant le plus important relativement au mouvement total (5!> p. 0/0)1 est 
celui qui a été effectué entre le grand-duché de Luxembourg et l'Allemagne. Le 
rapport, quant à la recette totale, est de 26 p. 0/0• , 

Le grand-duché de Luxembourg envoie des fontes en assez grande quantité 
vers l'Allrmagne. Les transports au départ de ce dernier pays se composent 
principalement de coke. Le mouvement est à peu près le même dans les deux 
sens. 
Les relations entre le grand-duché de Luxembourg et la France occupent le 

second rang (29.f> p. 0/0) dans le mouvement, et le premier (29.4 p. 0/.) dans la 
recette. Le trafic consiste en transports de minerais, notamment au départ du 
Prince-Henri vers les compagnies d'Anzin, du Nord et de l'Est. 

On remarquera que le rapport p. 0/0 de la recette du service angle-allemand 
est beaucoup plus élevé que le rapport du mouvement. Cela provient des 
transports de colis postaux dont le produit entre pour 4/f, dans la recette de ce 
service. 

Le rapport de la recette du trafic entre la France et la Hollande est également 
plus élevé que celui du· mouvement. Ces envois, qui sont surtout importants 
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au départ de ce dernier pays, se composent principalement de marchandises de 
grande vitesse qui produisent une recette relativement élevée par rapport eu 
mouvement transporté. 

Notre part de recette dans le tralle entre la Hollande et l' Alsace-Lorraine pré­ 
sente une augmentation de 4t> p. 0/0 sur l'année f880. 

Le mouvement et la recette, en cc qui coneerne les relations entre la Hollande 
et la Suisse, ont progressé de 4,248 tonnes et de fr. 581202-70. 

Les autres services de transit sont peu importants. 

'l<> 'l'artr ••• 

Les tarifs et les conditions de transport ont été, en 188 t, l'objet de différentes 
moditlcatious, dont les principales sont les suivantes : 

~ l0r. VOYAGIH!ltS ET llAGAGKS. 

a) Services intériewr el mixtes. 

I. - Applleation des barèmes de l'État sur la ligne de Jurbise à Tournai. 
II. - Extension des relations au moyen de la création : 
a) De billets aller-retour réduits, entre toutes les stations de l'État et celles 

du Nord-Belge ; 
b) De billets réduits pour voyages-circulaires en Belgique. 

lll. - Création de tarifs d'abonnement en faveur: 
a) Des mécaniciens et des chauffeurs assistant aux cours pratiques qui se 

donnent le dimanche: à Namur, pour la manœuvrc et l'entretien des machines 
à vapeur; 

b) Des membres du personnel enseignant des écoles primaires communales 
admis à suivre :· 

t0 Les cours normaux temporaires de dessin. organisés a Louvain et à 
Namur; 

2° Les cours normaux temporaires de gymnastique. organisés à Gand, 
Liégé, Lierre et Nivelles ; 

c) Des voyageurs se rendant dans les villes d'eaux. 
IV. - Conditions réglementaires : 
. a) Prolongation de la durée de la validité des coupons aller-retour, pour 

les parcours de plus de 150 kilomètres ; 
b) Suppression : 
f O De la surtaxe de ~Op 0/o à percevoir des voyageurs qui prennent place 

dans une voilure d'une classe supérieure à celle indiquée sur le coupon ; 
2° Des prix-express pour les parcours ou parties de parcours effectués par 

trains ordinaires. et création de billets à prix combinés, pour les voyages à 
effectuer partie par train express. partie par train ordinaire. (Billets-supplé­ 
ments à destination imprimée.) 

~6 



(N°':A59.J ( 102 ) 

b) Services internationaux. 

I. - Création d'un grand nombre de coupons simples et aller-retour de et vers 
des chemins de fer internationaux en relation. 

II. - Facilités accordées au public. 
L'agence de la Compagnie des wagons-lits a été chargée de la vente des 

coupons internationaux: des livrets-coupons, etc. 

§ 2. PETITS PAQUETS. 

I. - Tarifs nouveaux : 

a) Mise en vigueur de la convention conclue à Paris, le 5 novembre 1880, 
et publication du tarif de l'Union postale universelle, comprenant, pour le 
transport des colis sans déclaration rie valeur et dont le poids n'excède pas 
3 kilogrammes, des relations entre la Belgique, d'une part, l'Allemagne, l' Au­ 
triche-Hongrie, la Bulgarie, le Danemark, l'Égypte, la France, l'Italie, le 
grand-duché de Luxembourg. le Monténégro, la Norwège , la Roumanie, la 
Serbie, la Suède, la Suisse et la ~urquie, d'autre part; 

b) Création de relations avec l'Amérique, vià Brême et Hambourg, pour le 
transport des colis de f> kilogrammes et moins. 

II. - Conditions réglementaires : 
L'affranchissement des colis de ~ kilogrammes et moins, a été rendu facul­ 

tatif en service belge-néerlandais. 

III. - Taxation : 
a) Création de taxes uniformes pour les colis non postaux de a kilogrammes 

et moins, échangés entre la Belgique et la France ; 
b) Réduction des prix de transport pour les colis de ;, kilogrammes et 

moins, échangés avec la Bulgarie. 

§ 5. l\lARCHANDISES. 

a) Services intfrieur et mixtes. 

I. Conditions réglementaires : 

a) Le dernier alinéa de l'article 17 a été modifié, en ce sens que la taxe 
minimum correspondant à 2,000 kilogrammes ne doit être appliquée que si 
elle est inférieure à la taxe calculée d'après le poids réel ou le poids cubé, 
selon le cas, majorée d'une taxe supplémentaire de 5 francs ; 

b) Les articles 69 et 701 réglant les conditions d'admission au transport de 
certaines matières nuisibles ou dangereuses, ont subi des modifications impor­ 
tantes; les nouvelles conditions sont, en règle générale, les mêmes que celles 
qui sont en vigueur en Allemagne, en Hollande et en Suisse ; 

c) L'article 72 a été modifié de )a manière suivante : cc En cas de fausse 
<< déclaration faite par l'expéditeur quant à l'espèce, la quantité, l'origine ou 
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« ln destination de ln marchandise, l'expédition sera taxée au quintuple du. 
cc prix de transport, sans préjudice aux poursuites à exercer en exécution de 
« l'arrêté royal du f O novembre ·1880 et de la Joi du 6 mars 1818. 11 

II. - Classiûcation : 
a) Le chlorure de chaux est passé de la 2° à la 5° classe ; 
b) Le china-cley, le kaolin et la terre à pipes ont passé de la 5e à la 

4° classe ; 
c) L'acétate de soude a été admis au tarif spécial n° 4 d'exportation par les 

ports belges ; 
d) Les marbres en blocs à l'importation par les ports belges, ont été admis, 

sans responsabllité, au tarif spécial n° 8. 

III. - Taxation : 
a) Des réductions variant de fr. 0-52 à -f franc: ont été accordées aux. 

transports de charbons effectués, par f 00 et 200 tonnes, du Borinage vers les 
usines à gaz desservies par les stations de Forest, Bruxelles, Schaerbeek et 
Anvers; 

b) Le minimum de poids à taxer (240,000 kilogrammes) fixé par le tarif 
spécial n° fa applicable aux transports de charbon qui sont destinés à l'embar­ 
quement à Mons (bassin) et à Warquignies (rivages de Saint-Ghislain), a été 
abaissé à 160,000 kilogrammes. De plus, œ tarif spécial a été étendu aux. 
envois des bassins de Mons et du Centre, pour l'embarquement à Namur 
(Meuse), en destination définitive de localités françaises situées au-delà de 
Givet; 

c) Une réduction de fr. 0-50 sur les prix normaux de la 4° classe, a été 
accordée aux minerais importés par les ports de mer belges et par Terneuzen; 

d) Mise en vigueur de nouveaux tarifs spéciaux réduits (tarifs spéciaux n05 f 5 
et {4) pour les transports de 100 à 200 tonnes de minerais du Luxembourg 
belge vers les bassins industriels du pays, et pour les transports de houilles, 
de coke et de briquettes de ces mêmes bassins en destination d'Athus (hauts­ 
fourneaux) et de Signeulx (frontière), pour Gorcy. Les nouveaux prix par 
ff,O et 200 tonnes comportent. sur ceux par -f O tonnes, qui n'ont pas été 
modifiés, des réductions respectives de fr. 0-:fü et de fr. 0-7a par :f ,000 kilo­ 
grammes; 

e) Suppression, sur les lignes de l'Êtat,·des taxes d'embranchement, et tari­ 
fication des établissements industriels en raison des distances existant à partir 
des points où les locomotives prennent ou déposent les wagons ; 
f) Substitution du kilomètre à la lieue, comme unité de tariflcatîon en 

service mixte ; 
g) Les prix du tarif des petits parcours ( f à 24 kilomètres) applicables à. 

toutes les marchandises de la 4e classe, ont été étendus aux services mixtes ; 
h) Les envois effectués en service commun aux lignes de la Compagnie 

« La Flandre occidentale » i d'une part, de l'État et ses correspondants, d'autre 
part, ont été soumis aux prix. du barème de l'État, majorés de ·10 centimes. en 
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raison de la distance totale du point de départ an point de destination, sans 
répétition des frais fixes aux points d'échange. 

b. Services internationaux et de transit. 

I. - Tarifs généraux : 
a) Création : 

i0 De tarifs pour le transport des marchandises entre la Belgique, d'une 
part, les chemins de fer de l'Autriche-Hongrie, du Mein-Neckar, du Nord-Est 
et de l'Union Suisse, d'autre part; 

2° De relations directes entre Londres et Harwich, d'une part, les stations 
des chemins de fer de Nassau, Hessois. du Palatinat et du Mein-Neckar, 
d'autre part; 

5° Des tarifs Belge-Berg-Marche et Belge-Bhénan-W esphalien, pour le 
transport des locomotives, tenders et autre matériel de chemin de fer, ainsi 
que des animaux vivants ; 
4° D'un tarif pour le transport des chevaux et des bestiaux, entre la 

Belgique et le Palatinat, 

b) Extension : 
'1° Du tarif Belge-Italien, aux transports à grande vitesse entre la 

Belgique et l'Italie, par la France ; 
2° A la voie cl' Athus-Delle, du tarif Hollande-Suisse en transit par la 

Belgique et la France ; 
5° Des tarifs Belge-Berg-Ma1·che-Rhénan-Cologne-Minden, Belge-Allemand­ 

Busse-Franeo-Belge-N ord-Franco-Belge-Est et Franco-Belge-Anzin. 
Ces extensions comportent généralement l'introduction de stations nou- 

velles. ' 
Le tarif Belge-Sud-Ouest-Allemand a été augmenté de quatre fascicules 

(IXa et ]Xb, X• et X") qui donnent les prix de la Belgique vers les gares des 
chemins de fer Mein-Neekar et Hessois. 

c) Révision et réimpression :· 
1 ° Des fascicules f>• et ab, 8° et Sb, du tarif Belge-Sud-Ouest-Allemand. 

pour les relations avec le Palatinat, l'Etat de Bade et le Nassau; 
'2° Des tarifs : Anglo-Belge (vià Harwich ), 

Belge-Allemand, 
Belge-Néerlandais, 
Belge-Prince-Henri, et 
Belge-Suissc(viâ Athus). 

Ces révisions comportent : 
1° Pour les fascicules du tarif Belge-Sud-Ouest-Allemand, la substitution, 

sur les lignes allemandes, du barème prussien à l'ancien barème ; 
2° Pour le tarif Anglo-Belge, le remaniement complet de la classiâeajion, 

et I'augmentation des sections; 
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5° Pour le tarif Belge-Allemand, l'établissement ile nouvelles relations avec 
l'Allemagne du Nord; du Centre et de l'Est: 

4° Pour le tarir Néerlandais, l'introduction de nouvelles stations; 
o0 Pour le tarif Belge-Princc-Hem-i, la substitution, sui· le parcours belge, 

du kilomètre à la lieue, comme unité de distance; 
6'• Pour le tarif Belge-Suisse, l'introduction du prix: direct des stations 

belges vers Delle (transît). 
Il. - Tarifs spéciaux, exceptionnels ou provlsoires. 

/1. Création ou révision des tarifs suivants : 
a.) Tarifs spéciaux pour le transport: 
f O Des pièces de pont en Ier venant de l' Alsacc-Loeratue et destinées à l'ex­ 

portation par les ports belges; 
2° De pierres entre la Hollande et le Grand-Duché, en transit par la 

Belgique; 
5° Des combustibles en service Rhénan-Westphalirn-Alsacien-Lorrain­ 

Luxembourgeois-Prince-Henri, en transit pal' la Belgique. 
b) Tarifs exceptionnels pour le transport : 
t O Des écorces à tan en services Belge-Berg-Harche et Rhénan-Cologne­ 

Minden; 
2° Des produits métallurgiques du bassin de la Ruhr, destinés à être expor­ 

tés par les ports belges et par Terneuzen ; 
5° De la volaille et du gibier, de Saint-Pétersbourg à Bruxelles; 
4° Du sucre et de la mélasse, expédiés de la Saxe vers certaines stations 

belges et vers Terneuzen ; 
f>0 Du sucre brut expédié, par wagon de 101000 kilogrammes, de la 

Bohême vers la Belgique ; 
6° De pierres lithographiques de Papeuheim et Solenhofen vers Anvers 

(transît). 
B) Extension : 

Les différents tarifs spéciaux et exceptionnels ont subi des extensions, par 
suite de l'ouverture de lignes et de stations nouvelles, etc. 
III. - Classification : 

Déclassement de marchandises dans les divers tarifs, notamment dans le 
tarif Belge-Néerlandais, en ce qui concerne: 

a) La fonte brute et les bois des houillères passés du tarif spécial I au 
tarif spécial Il; 

b) Le plomb en saumons, passé de la 5e section au tarif spécial I ; 
c) Le suif; passé de la 2c à la 5c section; 
d) Les tôles fines et le zinc transportés en wagons fermés, admis aux. prix 

du tarif spécial I. 

IV. - Taxation : 
Réductions di verses des prix belges : 

a) Pour les envois de déchets de pyrite en services Belge-Berg-Marche et 
Rhénan; 

fiJ.7 
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b) De fr. 0-7!> et dt' -t franc par f,000 kilogrammes en faveur des expédi­ 
lions effectuées par WO et 200 tonnes en cc qui concerne: 

•l O Les minerais du Grand-Duché et de l'Est de la France, viû Athus, en 
destination des hauts-fourneaux des bassins du Centre, de Charleroi et de 
Liége , 

2° La houille, le coke et les briquettes des dits bassins vers l'Est de la 
France, par les voies d' Athus et de Lamorteau ; 

5° Le charbon transporté vers la Suisse, par la voie du Luxembourg. 

L'Administration des chemins de fer de l'État belge possédait, à la fin de l'an­ 
née ·1881, des agences commerciales à Anvers, à Vienne et ù Bâle. 

La mission de ces agences consiste : 
f O A édifier le Département des Travaux Publics et, par suite, les industriels 

belges, sur ce qui se passe dans le domaine des tarifs dans les contrées de leurs 
circonscriptions, sur les ressources et les conditions d'exportation et d'irnporta­ 
tion offertes par ces contrées et sur Je régime douanier ; 

2° A maintenir et à développer les relations avec les chemins de fer de l'État 
belge et avec les ports belges, en signalant les nouveaux. éléments de trafic et les 
mesures qu'il y aurait à prendre pour les attirer par nos lignes ; 

5° A nous l'enseigner immédiatement sur les prix de transport par lu naviga­ 
tion ou par la voie ferrée au delà des points tarifés directement avec la Belgique, 
sur les itinéraires les plus avantageux à faire suivre aux transports annoncés, 
sur les exigences de la douane et de la police ; 

4° A faire connaître les défauts du service et les changements qu'il serait utile 
d'y apporter. 

Le Département apprécie chaque jour davantage les heureux résultats de 
l'institution des agences commerciales. Grâce à la présence, sur les lieux, de nos 
agents commerciaux, à leurs rapports suivis avec les administrations et le com­ 
merce étrangers, nous sommes tenus régulièrement au (murant ile ce qui se passe 
en matière de tarifs, des changements apportés dans les prix et conditions de 
transport par les autres routes, etc. 

Nous pouvons ainsi saisir toutes les occasions propices au développement de 
notre trafie. 

Nos agences commerciales rendent notamment de très grands services pour le 
transit maritime, et contribuent puissamment au maintien de la situation avan­ 
tageuse que le port d'Anvers et les autres ports belges possédent dans nombre 
de relations où les ports étrangers luttent à prix inférieurs ou égaux. 

D'un autre côté, nos représentants commerciaux nous fournissent souvent des 
renseignements très utiles pour nos commerçants et nos industriels ; ils s'atta­ 
chent aussi, dans leurs tournées, à engager les maisons étrangères à entrer en 
relations avec les fabricants et les producteurs belges et ils y parviennent 
fréquemment. 

En ce qui concerne particulièrement Anvers, l'agence établie dans cette ville 
est en rapport constant avec le commerce et la navigation. EJle facilite à celle-ci 
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la combinaison de nos tarifs avecles frêts de mer. les taxes d'assurances, les frais 
de place, etc. 

Notre représentant est en rapport avec tous les services du port : avec 
l'Administration communale, l'Administrntion de la douane) l'Administration du 
port. 

On trouvera ci-après Ja statistique comparative des renseignements fournis par 
l'agence d'Anvers, pendant les années 1880 cl 188'1. 

OIUIANUl!S AUXQUELLES li, A STE RÉPONDU 

ANNÉES. ' TOTAL. 
Par lettres. 1 Vcrbnlcment. 

1880 12,660 786 '15,U6 

1881 29,67:î 1,880 5l ,6?:Hi 

.t• Ren~elKnemenb• eo11uuel·ela1n .• 

Le tableau suivant résume les opérations du bureau de renseignements com­ 
merciaux, pendant les années ·1881 et -1880. 

-- 
NOMUIIE IIOYENNES 

DEMANDES AUXQUELLES IL A ÉTÉ l\SPONDll : rie remignemenli r~urms en par mois en 

1881. 1 1880 ('). 1881. 1880 ('}. 

Pnr ~ Voyageurs et bagages. . . l ,501 '170 108 f4 

mémorandum. , Marchandises et douanes. rs.srs 2,106 1,5f1 176 . 
Verbalement . . . . . . . .. 278 292 25 24 

Totaux . 17,594 2,568 1,442 214 

(1) En 1880, chaque demande n'a été comptée que pour une unité, tandis qu'en 1881, 
chaque demande a été calculée pour autant d'unités qu'elle comportait de renseignements 11 

fournir, 
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C, CONSTRUCTIONS NOUVJiLLI\S; AMÉLIORATIONS OU INNOVATIONS. - 
lh'UDES FAITES A L'ÉTRANGER. 

I. 
Coni!iCr1~clllo1u1 110111'clhJN; 1u11élloratlonl!I m■ hu101'1dlous. 

§ iot•. VOIES, 

Rails en acier. - Les travaux de réfection des voies ont 
été effectués presque exclusivement au moyen de rails 
en acier. - Plus-value . . • fr. 

Le tableau ci-dessous donne le rapport du nombre des 
rails en acier à la quantité totale des rails eu service, dans 
les voies principales et dans les voies accessoires. au 5-t dé­ 
cembre de chacun des exercices i877 à 188·1 : 

~48,000 72 

l ........ .,., .. .,. 
- accessoires. 

187'1 

Ensemble. 

·~· i Voies principales. 

- accessoires. 

1!:nsemble. ' l Voi~ principal ••• 
_
1879 

- accessmres. 
(') 

Ensemble. 

t v,,., '''"''"''"'· 
8 

- accessoires. 
1 80 

Ensemble. 

{ Voies principates. 
4881 - accessoires. 

Eusembte. 

MtTRES COURANTS DE RAILS RAPPORT 
p .• ,. 

liN S6RVIC6 ; des raits d'acier 

1 1 

[cot, 2) 

En fer. Eu acier. Total. àl11quanlit&lolale 
(col. 3). 

1. '.!. l. 4. 

3,859,847 '2,813,412 6,673,259 42.16 

1,880, '739 31'2,59î 2,-193,336 14.25 

5,740,586 3, 11!6,009 8,866,595 35.26 

3,841,813 3,41~,811 î,256,624 47.06 

-1 ,887,555 377,61!1 2,265,176 ·16.67 

5,719,368 3,,9'2,432 9,521,800 39.83 
1 

3.461,264 4,107,256 7,568,520 M.27 

~, 930,923 459,850 2,390,773 -19.23 

IS,392, 187 4,567,106 9,959,293 45.87 

3,{92,363 4,679,302 7,87•1,665 59.4,i 

,t,945,t03 570,941 2,516,044 '22.1\9 

----- 
5,131,466 5,250,243 ·10,387, 709 50.54 

3,004,302 5,Hï,828. 8,452,130 63.15 

,f,963,t.06 188,76•1 2,752,·16'7 28.66 

---- 
4,967,708 5,936,589 lù , 90ft, 297 M.H 

tt) Non compris les rails en service tians les voies des lignes de Furnes à Dunkerque et 
d'Ostende à Armentières (parties belges), qui n'ont été fusionnées avec le réseau de l'État 
qu'en i880. 
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Rails et billes. - Le Département a continué à remplacer , 
dans les voies, les barres faibles par des rails de plus fort 
calibre. - Plus-value . fr. 

Il a également poursuivi la substitution des billes en chêne 
et en sapin créosotées, aux billes non préparées. - Plus­ 
value. . fr. 

Le tableau ci-après donne le rapport du nombre des billes 
en chêne préparées, à la quantité totale des billes en bois en 
service au 5-l décembre de chacun des exercices 1877 
à 188l : 

f N 2l9. ] 

415,06f> 02 

BILLES EN .801S EN SERVICE : RIPPORT 
p.•/, dos 

msss. billes en chônc 
En chêno. Eu s~pin et eu esunm tendœs. niruiu 

(col. !) 

1 Non l";P••éos. 
TOTAL. â.l.:. itutmtllé 

Préporlas. Non prdp•rd••• Préperéea, totnlo (col.O). 
1 2 3 4 6 7 

1877 1,782,HS 980,63i 989,478 •t ,,\.2l ,., 7~3,681 58.53 

t878 3,050,1>70 933,678 974,361 40,33':!(1) 4,998,941 61.0'2 

·1879 3,362,097 838,2-15 87'2,827 ,0.-159 5,H3,29S 65,75 
(1} 

•t880 3,78!,5'29 637,660 8,\,3,653 46,24-8 5,310,090 7-1.23 

f881 4,204-,36, 569,180 784-,017 4•1 ,882 5,599,44-6 75.08 

Foies métalliques. - L'appréciation consignée à la 
page H2 du compte rendu de 1880, au sujet des systèmes 
de voie à fondation métallique, s'est confirmée. 

On a démoli plus de 50 kilomètres de voies principales 
établies en matériel du système Hilf. 

On a également commencé la démolition, en certains 
points dangereux du réseau, des voies établies sur traverses· 
métalliques. 

Ballastage des »oies. - Le Département a poursuivi l'em­ 
ploi de la pierraille concassée, à savoir : 

! 0 A charge des fonds de parachèvemen t fr. 
2°· - des ressources budgétaires . 

211,600 a9 
'174,7f59 55 

§ 2. SIGNAUX. - APPAREILS DE SÉCURITÉ. 

Block-system. - Le block-system, à l'aide des appareils 
construits par MM. Saxby et Farmer, d'après le brevet 

(1) 38,886 de ces traverses se trouvent dans les voies des lignes dans les Flandres fusionnées 
avec Je réseau de l'État, à la date du 51 décembre -1879. 

('} Non compris les billes en service dans les voies des lignes de 'Furnes à Dunkerque et 
d'Ostende à Armentières {parties belges), fusionnées avec le réseau de l'État en 1880. 

28 
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Hodgson, pour combiner les appareils de black avec les appa­ 
reils d'enclenchement des excentriques et des signaux, a été 
établi sur la partie à simple voie allant de Termonde à l' ori­ 
gine de la double voie vers Lokeren, et sur la ligne de Gos­ 
selies-Courcelles à Charleroi . . fr. 62,26{ 99 

En outre, le block-system par les appareils 
électriques de M.M. Siemens et Halske , a été 
appliqué sur les sections ci-après : 
Termonde à Malines et à Louvain; Welken­ 

raedt à Gemmenich ; Schellebelle à Termondc ; 
Braine-le-Comte à Gand; La Pinte à Courtrai, 
jusqu'à la bifurcation vers Renaix; Hal à Ath; 
Tournai à Blandain; Tournai à Courtrai ; Mons 
à Quiévrain; La Louvière à Baume et à Mar­ 
chiennes; Manage à Mons; La Hulpe à Ciney; 
Ciney à Athus; bifurcation de Ramegnies-Chin 
à Courtrai; Braine-le-Comte à Mons; Hal à 
Manage ; Bruxelles-Midi à Luttre; Manage à 
Charleroi, et ceinture de Bruxelles . . fr. 600,5n3 04 

662,6f5 05 

XXIII. Appareils d'enclanchemeri.t des signaux et des aiguilles 
d'excentriqites. - Des appareils Saxby et Farmer ont été 
établis, en 1881, aux points indiqués à l'annexe XXXIX('). 

Ces installations sont au nombre de o5 et comportent 
i,6f6 leviers de manœuvre. . fr. !,458172:t. 86 

u111. Dromoscopes et dromopétards, - Pendant l'année 1881, 
des appareils indicateurs de la vitesse des trains ont été 
placés aux 48 endroits indiqués à l'annexe LXXII. 

Ces appareils se nomment dromoscopes ou signaux de 
relatissement et dromopétards. 

Le dromoscope est un disque vertical portant un index. 
Ce disque est sollicité à tourner par un poids moteur: mais 
il en est empêché par le contact d'un levier lequel est mis en 
relation, au moyen d'un fil de fer, avec un déclic établi 
contre le rail à -H>O mètres de l'appareil. 

Lorsque la première roue du train arrive au déclic, elle 
déclanche le levier, et le disque se met en mouvement; à 
aO mètres plus loin, la roue touche un second déclic qui 
déclanche un autre levier lequel arrête le disque. 

(') Voir au compte rendu de 1876 (annexe XXIX), le relevé des appareils de sécurité 
établis sur les chemins de fer de l'Etat, au 5'1 décembre 1876, et aux comptes rendus de -1877 
(page 59), de 1878 (page 48), de ·1879 (page 52) et de ·1880 (page H5), les installations faites 
pendant ces quatre derniers exercices. 
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L'arc parcouru par l'index représente la vitesse du train 
pendant qu'il franchit l'intervalle entre les déclics. 

Le dromopétard est un petit appareil encore plus simple 
que le drornoscope, et servant à compléter ce dernier. 

Le but de cet appareil additionnel est de constater unique­ 
ment au passage du point dangereux, si lu vitesse est ou non 
supérieure à la vitesse réglementaire. 

Signaux et sonneries. - Des sonneries et des signaux 
ont été établis, transformés ou déplacés, savoir : 

a) Signaux à distance, disques d'arrêt, etc., aux stations 
d' Angleur, Godarville, l\faffies, Moortsel et Obaix-Buzet, 
ainsi que sur les sections d'Anvers ù Gand, d'Athus à Flo­ 
renville, de Libin à Leignon, du Nord de Gand, et sur les 
lignes du 6° et du 7° groupe . . fr. 3,747 98 

b) Sonnettes d'avertissement, aux stations 
d'Augleur, Aubel, Bruxelles (rue de Cologne), 
Bruges, 'I'himister-Froidier et Theux, ainsi que 
sur les sections de Gand à Courtrai, de Hobo­ 
ken à Boom, de Manage à Piéton, et sur les 
lignes du HO groupe . fr. 5,996 84 

c) Sonnerie électrique, à Binche . 2a >i 

d) Sonneries trembleuses , aux stations 
d'Anvers-Est, Anvers-Borgerhout, Bruxelles 
(rue de la Loi), Bonne-Espérance, Comhlain­ 
la-Tour, Faurœulx, Gosselies-Ville, Hever, 
Laeken, Landen, Malines, Ottignies, Ramillies, 
Sart .. lez-Spa, Statte, Tamines et Welkenraedt, 
ainsi qu'à la bifurcation de Saint-Ghislain, 
et sur les lignes du Ge et du Se groupe . . fr. 5,948 04 

e) Grosses sonneries de route (allemandes), 
sur les sections ci-après : 

Alost à Burst; Athus à Gedinne; Blaton à 
Ath ; Bonne-Espérance à Erquelinnes; Bruges 
à Heyst; Chênée à Verviers. par Herve , Ecaus­ 
sinnes à Houdeng; Gembloux à .Mettet; Gilly à 
Yieux-Campinaire , Hyon-Ciply à Bonne-Espé­ 
rance ; Landen à Ciney ; Leuze à Basècles ; 
Luttre à Gilly-Sart-Allet , Manage à Ottignies; 
Marcinelle-Jumet à Vieux-Campinaire , Neer­ 
linter à Moll; Neerlinter à Tongres; Saint­ 
Ghislain à Maffies; Tongres à Saint-Trond et 
Tubize à Rebecq. • . . fr. 4541899 67 

,f.48.fil7 o3 
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§ 5. ROUTR, 

Double voie. - En {88f, il a été travaillé à l'établissement 
d'une double voie sur les sections cl' Anvers à Esscheu, d' An­ 
gleur à Marloie, de Mal'loic à Haversin et de Pepinster à 
Spa . . fr. 756,907 29 

Détournement de »oies, courbes, etc. - Des travaux de 
détournement ont. été effectués au chemin de fer de Bruaes <..: 

à Blankenberghe et à la route de Bruxelles à .Malmédy ; des 
modifications ont été faites aux courbes existant dans la sta­ 
tion de Courcelles . . fr. 20~o08 f 6 
Il a aussi été travaillé à l'établissement et au 

détournement de voies à Schaerbeek, ainsi 
qu'au rétablissement de la courbe de Mons à 
Bonne-Espérance. . fr. 44,907 47 

6î$,465 65 

Passages â niveau, - Il a été établi : des barrières à 
bascules sur la ligne d' Angleur à Marloie ; des barrières 
mobiles à Bruxelles (Atlée-Verlc), et des sentiers pour la sup­ 
pression d'un passage à niveau, à Beuzet . fr. 1.)7~ 82 

Des barrières ont été remplacées à Landen 
et sur la ligne d'Haversin à Aye; des sentiers 
ont été détournés pour la suppression d'un 
passage à niveau, à Meslin-l'Êvêque. . fr. 379 70 
Deux servitudes de passage ont été rachetées 

à Morhet . . fr. 3,562 06 

5,fH7 58 

Ouvrages d'art. - Des travaux de consolidation ont été 
effectués aux longerons des ponts métalliques sur la ligne de 
l'Ourthe . . fr. i,858 50 
Il a été établi ou construit : des dalots, à 

Ormégnies et sur la ligne de Tirlemont à Diest; 
des aqueducs, à Eecloo, à Hérinnes et sur la 
ligne de Tongres à Neerlinter; des perrés, sui· 
la ligne d'Haversin à Marloic; des murs de 
soutènement, à Athus, à Huy et à Huy-Tilleul; 
un pont en bois, à Heyst-Éeluses, etdes appa- 
reiÏs de calage, au pont d'Auderghem . . fr. f>,f8f 50 

Des ponts et un aqueduc ont été substitués 
à Landeghem, à Plasschendaele, à Poulseur et 
à Tronchiennes . . fr. 85,205 96 
Des ponts, des parapets et des longerons 

A reporter . . fr 90,275 f>6 
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Report . fr. 
ont été déplacés, exhaussés ou remplacés, ù 
Heyst, à Ninove et sur la ligne de Libramont ù 
Bastogne . . fr. 

Des améliorations ont été apportées ù divers 
ponts sur les ligues du 9° g1·oupe et au tunnel 
de Braine-le-Comte . . fr. 
Il a été construit un tablier métallique et 

deux appareils de calage, à Deynze et il Lou­ 
vain; la voûte d'un aqueduc a été reconstruite 
et un aqueduc a été exhaussé, à Ciney et sur 
la ligne de Denderleeuw à Ath . fr. 

La pile du pont, à Poulseur, a été allongée . 

l ,v• 259 1 

21:>,665 88 

5,162 40 

2,855 75 
17,90·1 69 

!39,859 ~6 

§ 4. BATIMENTS. 

Construction : 
a) De bâtiments des recettes, dans les stations d'Arlon : 

bâtiment provisoire (285.26m~) 1 Bellefontaine (2lO.fWm2
) , 

Bierghes (2~8. 7901!), Bonne-Espérance ( 131 .!>5m1), Cognelée 
(264.09m2

), Corbeek-Lco (207. 90102), Dison ( érigé par la 
Compagnie des Plateaux de Herve), Eppeghern (:207. 90m1

), 

Falisolles (62.40m2
), Familleureux (269.07m2

), Frasnes-lez­ 
Buissenal (240.6om2

), Godarville (269.07m1
), Hatrival 

(172.58m2
)1 La Croyère (Jl8.69m2

)1 Leignon ~172.58m2
), Leu­ 

peghem (240.6am1), ~larchienncs (269.07m!), Maubray 
(2~8.79m2)1 Ruette : bâtiment provisoire (44.7am2

), Ruette: 
bâtiment définitif (2:I0J .• om2.), Schoonaerde (240.6111n2): Seneffe 
(269.07m2

), Taviers (500.49m1
)1 Trooz (394.79m2

), Virton­ 
Saint-Mard : bâtiment provisoire ( l 77 .füsm~) et Welkenraedt 
(2f .f 2m1

) . fr. 
b) D'abris pour voyageurs, dans les stations de Hever et 

sur la ligne de Vieux-Dieux à Hoboken (forts 41 5 et 8) . fr. 
c) D'auvents, dans les stations de Familleureux, Godar­ 

ville, Marchiennes-Est, et d'une gare couverte, avec marquise 
et couloir vitré, à Spa . . fr. 

d) De bâtiments pour loges, maisonnettes.bureaux, cours, 
cuisines, etc., etc., à Baeleghcm, Baume, Beaumont, Dessel­ 
ghem, Erwetegem, Faurœulx , Landscauter, La Pinte, Lierde­ 
Sainte-Marie, Ligne, Machelen, .'.\Ialincs, Marchiennes, Mon­ 
ceau, Moortzeele: Schaerbeek, Soignies, Strée, Termonde, 
Thuillies, Tirlemont, Tongres, Tournai, Verviers, Verviers­ 
Est et sur les lignes d'Angleur à .Marloie, de Ciney à Athus, 
de Leuze à Saint-Ghislain, <le Mons à Quiévrain, par Dour, 
de Rhisnes à Namur et de Rixensart à Ottignies. . fr. 

A reporter . . fr. 

a6a,905 t 7 

!59,943 6~ 

!8f ,4f3 64 
89il,779 67 
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Report . fr. 890,779 67 · 
e) De pavillons pour latrines et urinoirs, à Arlon (provi­ 

soire), Bellefontaine, Bierghes, Bonne-Espérance, Cognelée, 
Courtrai, Fulisolles, Frasncs-lcz-Bnissemnl, Fontaiuc-l'Évê­ 
quc, Hatrival: Jurbise, La Croyèrc, Leignon, Lcupeghem , 
Maubrny, Ruette, Schaerbeek, Schoonaerde, Taviers, Tirle- 
mont, Trooz et Virton-Saint-Mard. . fr. 49,1'.$7-l o9 
{) De hangars à marchandises, à Ans (62f5m2), Anvers­ 

Dam ('l ,244.20ml Athus ( 150.24m2
), Bellefontaine (60.47ru'\ 

Bleyberg (29m2
), Bruxelles-Ouest (4,072.00m2

), Cumptich 
(o9. 75m2

), Ensival (a4m2
)1 Frasnes-lez-Buissenal ( 1 ·10. 5-1 m2

), La 
Croyère ('18.401112), Landen (-lf>5.78m2

), Loth (6,f m2
), Malines 

(i,655.8Sm2
), Mons (6!)m2

), . Quaregnon-Wasmuël (9.45m2
)1 

Ruette (60 .47m2
), Schaerbeek ('l ,255. 60m2

), Soignies( f 77. 69m2
), 

Statte (408.80m2) [à payer 1/2 par l'État et t/2 par la Compa- 
gnie du Nord] et Vilvorde (!!>5.78m~) . . fr. 42f>,422 fü$ 
g) De remises pour locomotives, à Esschen (459.67m2

), 

Malines (a,722.7·fm1
);, Statte (1,706.88m2

) _et Terrnonde 
(-1,o20.48ma). . fr. 429,45! 44 
/1,) D'ateliers, à Charleroi (7,089m2

), Luttre (7;':ÎL4Sm2
), 

Schaerbeek (2, 14om2
) et Tirlemont (5,00a.57m2

). • fr. f590,564 57 
i) D'abris, à Bruxelles-Midi (5,055.87m2

) et à Jemelle 
({82.Q2m2). • fr. 10~,182 >> 

j) De hangars pour la réception des ma fières pondéreuses 
( construits en partie avec des matériaux de remploi), à 
Malines . . fr. 
k) D'un bâtiment, à l'entrepôt de Bruxelles (205.84m2

) • 

l) De chaufferies, à Bertrix (55.29'"2) et à Gedinne (55.29'"?) 
·m) De bâtiments à divers usages, à Bascoup-Chapelle 

(18,00"'2), à Flénu-Central (92.52m'!), à La Louvière (89.45"'2), 
à Morlanwelz (92.52"'2) et à Muysen ('14!'>.82°12

) • • fr. 
-n) D'un bâtiment pour forge et atelier de la route, à 

Malines (219.26"'2). . fr. 
o) De remises pour huiles, charbons, etc., à Marcq 

(10.40012
), à Ollignies (-I0.40"'2) et à Templeuve (54.15m2

). fr. 
p) D'un magasin pour le service de la traction, à Namur 

c 1 a7 .8!'>"'2) • • fr. 
q) De bâtiments pour pompes et machines fixes ou chau­ 

dières, à Piéton (4·l .-15m2
)1 à Snaeskerke (1 H>.59"'2), à Soignies 

(75.0-l "'2) et à Tournai (92.80"'2). • fr. 
r) D'un bâtiment pour servir de dépôt à l'outillage d'ate­ 

lier des ajusteurs et des charpentiers, à Tirlemont (-i -i 9. 77"'2)fr. 
s) De châteaux d'eau, dans les stations de Haine-Saint-Paul, 

Ostende, Soignies, Statte et Tirlemont . fr. 56,705 42 

A reporter . . fr. 21627 \mm ~9 

18,044 45 
15;770 67 
2,208 80 

27 ,65f5 58 

a,a07 66 

085 50 

s.oss 61 

22,oU 80 

2.22f 90 
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Report 

[N°2:i9.] 

. fr. 2,627 ,o~o E>9 

Ayrandissement: 
a) D'une remise aux locomotives avec annexes, à Ostende. 
b) D'une remise aux locomotives, a Tournai. . fr. 
c) Du bâtiment des recettes, à Auderghem, Bruine-le­ 

Comte, Flénu-Central, Fontaine-l'Ëvèque et Haccht . . fr. 
d) D'une annexe, contre le magasin et le dortoir des 

machinistes, et du hangar aux machines, à Ath . fr. 
e) De l'ancien bâtiment et de la cour, à Bonne-Espérance. 
f) D'une annexe au bâtiment de la pompe à vapeur, à 

Muysen . · . . fr. 
g) Des bureaux de la traction, à Saint-Ghislain . 
h) De.la salle d'attente, à Baudour. 
i) Du bureau des marchandises, à Bruxelles (rue Duques- 

noy) . . fr. 
j) Des latrines de l'atelier, à Ledeberg 

Établissement .- 

a) De bâtiments pour bureaux de facteurs, dans les stations 
d'Arlon, Braine-le-Comte, Grammont, et Tirlemont; et de 
deux bureaux pour l'agence continentale et celle du South­ 
Eastern . . fr. 

b) D'abris ou enclos pour petit matériel de la voie, outils: 
huiles, charbon, vieilles billes, etc., à Braine-le-Comte, 
Bleyberg, Flénu-Central, Haversin, La Louvière \ Ottignies, 
Marcq et Thourout . . fr. 

e) De fondations de machines-outils. appareils à lever les 
loeomotives, etc., dans les stations d'Alost, Anvers-Dam., 
Arlon, Bruxelles-Nord. Bruxelles-Quai-tier-Léopold , Jemelle, 
Ledeberg, Liége-Guillemins , Malines, Namur , Ostende, 
Pepinster et Tirlemont . . fr. 

d) De portes, cloisons, fenêtres, guichets, etc., etc., à 
Anderlues, Anvers-Stuyvenberg, Anvers-Sud, Arlon, Ath , 
Berchem, Bruxelles-Allée-verte, Bruxelles-Nord, Courcelles, 
Dixmude, Furnes, Gand, Gosselies, Haine-Saint-Paul, Liége, 
Malines, Marche, Mettet, Namur, Ostende, Pâturages, Pepin­ 
ster, Quaregnon- Wasmuël, Quiévrain: Verviers-Gérard­ 
Champs et Welkenraedt, et sur les lignes du 7e groupe. fr. 

e) D'une halte provisoire, à Gand-Saint-Pierre . 
f) D'un bâtiment pour écuries, à Saint-Ghislain-Rivages. 
9) D'un pavillon d'aisance pour ouvriers, à Bruxelles- 

Quartier-Léopold . . fr. 
li) D'un magasin provisoire, à Basconp-Cbapelle 
-i) De puits avec pompes, à Aye et à La Paix . 

80,295 04 
7-t ,002 » 

·17,47;$ 42 

5,140 97 
·t,n:H 40 

965 40 
1,900 " 

·l08 18 

107,60 
228 8~ 

3,9.00 5~ 

5,175 74 

4,668 01 

5,~99 79 
l ,fa7 98 
2,08;$ )) 

788 a7 
25a 91 

i :005 05 
A reporter . fr. 2,824,655 85 
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Report . . fr. 2,824,65~ 85 
j) De balustrades dans le bûtimeut des recettes, à Anvers- 

Est. . 800 » 
k) De compartiments et réduits pour articles en souffrance. 

à Templeuve et sur les lignes du 6e groupe . . fr. 
l) D'un dépôt pour bagages, de guichets et de travaux 

divers de maçonnerie, à Courtrai, à Gembloux et à Malines. 
m) D'un four, à l'habitation du chef de station ù Patu­ 

rages; d'une cuisine pour le chef de station, à Neufvilles; 
d'un garde-corps à l'escalier du dépôt, à Lcdebcrg , d'une 
bouche à incendie, à Bruxelles-Allée-verte, d'une cheminée 
de ventilation, à Bruxelles-Midi; de la canalisation du vcn- 
tilateur, à Bruxelles-Nord, et de travaux divers sur tout le 
réseau . fr. 

Aménagemm.t ou oppropriation . 
a)' D'un compartiment poul' colis en souffrance. ù Anvers- 

Est, et pour colis cc bureau restant », à Schaerbeek fr. 
b) D'une mansarde, à Bovigny . 
c) D'un local pour la douane, à Bruxelles-Midi . 
d) D'un abri pour ouvriers, à Verviers, et d'un refuge pour 

les éeureuses, à. Bruxelles-Nord _ . fr. 
e) Du bureau des marchandises, à Bruxelles (Place de la 

Chapelle). - . fr. 
/') Des bureaux du chemin de fer, à Gand-Entrepôt 
g) De la lampisterie en bureau, à Natoye . 

Installation _- 

Des 'bureaux de la comptabilité contradictoire, à Manage i 
à Saint-Ghislain et à Schaerbeek . fr. 

.Lssèehement, dé-placement ou; amélioration des loges et 
maisonnettes de gardes; aux stations de Baesrode, Capelle­ 
au-Bois, La Pinte, Manage, Termonde et Verviers-Gérard­ 
Champs, ainsi que sur les lignes du 8° et du 10" groupe . fr. 

-imëtiorations ott modifications.- 

a) Aux bâtiments des recettes, à Alost, Bruxelles-Midi, 
Bruxelles-Nord, Contich-Est, Fexhe, Frasnes, Herbestal, 
Lessines, Marchiennes, Mons. Rèves, Schaerbeek, Wagnelée 
et dans diverses autres stations . fr. 

b) Au bureau des marchandises, à Mousrron. 
c) Aux bureaux de la gare charbonnière, à Jemappes . 
d) Aux. hangars, magasins et auvents, à Bruxelles (rue des 

Chartreux), Bruxelles (Quartier-Léopold), Jabbeke et Na­ 
mur . . fr. 

8i8 76 

51'>0 66 

t ,788 61 

184 17 
i46 :$6 

!)9 )) 

2f 7 90 

t5,918 )) 
6i4 42 
{56 06 

7,692 92 

7,r;46 89 
559 97 
H-4 07 

f ,629 15 

A reporter . . tr , 2,8S4,f 69 ;:i7 
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Report 
e) Aux murs de diverses stations du 1.0e ~roupc. 
/) Aux maisons, bureaux et locaux, à Pcpinster-, Verviers­ 

Est et Welkenraedt. ainsi que sur les lignes du 2°1 4°, 6e, 71\ 

Se et 9° groupe . fr. 
g) A l'habitation ou à la cour des chefs de station, à 

Haclcn, à Qunrcgnon-Wasmuël et à Verviers . . fr. 
h) Aux caves et au réservoir à pétrole, à Ans, à Arlon et 

à Quiévrain . . fr. 
i) Aux lanterneaux de la gare couverte de Louvain, de la 

remise du train royal, à Schaerbeek, des salles d'attente, à 
Bruxelles (Quartier-Léopold), et de l'usine à gaz, à Gand. fr. 
j) A -la toiture des bâtiments, à Tournai . . fr. 
k) Au bureau des facteurs, salles de gardes, latrines, 

gouttières, cadrans, lampisteries, etc. l dans les stations 
d'Ans, Anvers-Est, Battice, Bruxelles-Midi, Bruxelles-Nord, 
Chênée, Gand, Morlanwelz, Namur , Pepinster, Tirlemont, 
Tournai et Waremme . fr. 

. rr. 2,8~4,169 a7 
6,768 » 

Indemnités pour dégàtscausés: substitution de toitures, etc., 
à Ardoye, Ath, Belœil, Ghlin, Moresnet et Pepinster . . fr. 

8,598 74 

464 18 

562 40 

i ,4~5 77 
1,772 !>5 

·1,697 !6 

9;1o8 )) 

Fr. 2,884,244 5~ 

§ n. A~IÉNAGEHENT DES STA TlONS. 

Établissement : 
a) Depavages, trottoira.empierrements, terrassements.etc., 

à Braine - le-Comte, Bernimont, Bruges, Bruxelles-Allée­ 
verte, Bruxelles-Ouest, Calamine, Deux-Acren, Dieghem, 
Florenville, Gammerages, Gouvy, Liége-Guillemins 1 Lande­ 
gbem, Louvain, Morhet, Naninnes, Nivelles-Nord, Rebecq- 
Village ~ Rixensart , Spa 1 Tirlemont, Tongres, Trois-Ponts, 
Vielsalm et ,v elkenraedt. . fr. 

b) De clôtures et palissades, à Anvers - Stuyvenberg , 
Arlon, Ciney, Dison, Emptinne 1 Etterbeek, Grandglise, 
Hamoir, Heinsch, Heyst, Heyst-Eeluse, Jemelle-sur-Sambre, 
Jumet-Hamende, Jurbise, Marche, Snaeskerke, Vieux-Cam- 
pinaire, Ville-Pommerœul, ainsi que sur la ligne de Libra­ 
mont à Bastogne et sur les Jignes du ,JOe groupe . fr. 

.c) De conduites d'eau, pompes, etc. 1 à Anvers-Est, Baulers, 
Baume, Binche, Bruges, Charleroi, Contieh-Ouest, Dolhain, 
Florenville, Gosselies, Gosselies-Ville, Hal, Lihrarnont, 
Louvain : .Mont, Mont-Saint~Gérm·d, Montzen-Moresnet 1 
Ostende, Rixensart, Snaeskerke, Thourout, Verviers-Gérard- 
Champs, et sur Ja ligne de Jurbise à Mousville. . fr. 8,68~ 88 

A reporter . . fr. a9,582 f4 
5() 

30,97l ~8 

19,727 68 
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Report . • . fr . 
d) D'appareils et d'objets divers pour l'éclairage, à Arlon, 

Bruxelles-Midi, Bruxelles-Nord, Gand, Liégc-Guillcmins, 
Liégo-Palais, Louvain, Ninove et Tirlemont. . fr. 

e) De voies accessoires, de gal'age, de liaison, ctc., et 
d'élargissement de talus, à Anvers-Borgerhout, Auderghem, 
Beyne , Bruxelles-Midi, Chastre, Châtelineau, Dour, Estin­ 
nes-au-Mont. Flénu-Ceutral , Grand-Metz. Grand-Heng, 
Halanzy I Jemelle, Haut-Pré, La Paix, Liégc-Guillemins, Lut­ 
tre, Maliucs, Narnur , Nivelles-Est: Nivelles-Nord, Nukerke, 
Ostende, Vaux-sous-Chèvremont. et Yicux-Campinaire, ainsi 
que sur les lignes de Charleroi à Namur, de Dour à Thulin 
de Soignies à Masnuy, de Tirlemont à Ans et. sur celles du 
4" groupe . . fr. 
/) De plaques tournantes, à Bruxelles-Ouest: Quiévrain, 

Tamines et Tournai . . fr. 
g) De ponts à peser et de bascules, à Arlon, Aeltre, Bois­ 

du-Luc, Couillet, Courtrai, Deux-Acren, Haversin, Longlier, 
Lierre, Lincent, Looz, Luttre, Malines1 Namur, Orroir, 
Ostende, et dans diverses autres stations, ainsi que sur les 
lignes du {Oe groupe . . . fr. 

h) De rampes de chargement, à Hamoir, Lichtervelde, 
Synghem et Thielt . fr. 
i) De grues et de colonnes hydrauliques, à Gosselies-Cour- 

celles. . . · . fr. 

Exécution de travaux divers d'amélioration., à Alost, 
Anvers-Est, Bruxelles-Midi, Capelle-au-Bois, Emptinne, 
Gand (Entrepôt), Liége (rue de Laveu), Lierde-Sainte­ 
.Marie, Luttre, Marcinelle, Mons, Neufvilles, Nivelles et Sau­ 
venière, ainsi que sur les lignes d'Anvers à la frontière 
néerlandaise et de Bruxelles à Luttre, et sur celles du 28, 68 

fOe et 1 j_e groupe . . fr. 

Fr. 

N9,58~ i4 

25,oas a6 

100,224 49 

{0,40?'.> 68 

5,395 57 

86 40 

i5,777 92 
215,518 98 

§ 6. TRACTION &T MATÉRIEL. 

a) Locomotives. 
Une machine, type Mogul, à 6 roues accouplées de fm.475, et à deux roues 

porteuses à l'avant de 0m.862, a été mise en service sur les lignes du Luxem­ 
bourg. 

Ce type de machine, introduit depuis quelque temps sur les lignes du 
Grcat-Enstern, en Angleterre, pour la remorque <les trains de houille, à 
grande vitesse, est mis à l'essai au point de vue de l'exploitation de nos 
lignes à fortes rampes ; si l'on pouvait, au moyen de ce type, réaliser une 
augmentation de puissance et de vitesse dans des conditions favorables, on 
pourrait y recourir avec avantage. 
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En 1881, il a été créé un nouveau type de locomotives destinées à des­ 
servir les lignes sur lesquelles le traûe des voyageurs est peu considérable 
ou dont les voies sont établies dans des conditions qui ne permettent pas 
l'utilisation des machines à voyageurs des types ordinaires. 

Ces locomotives portent leur eau cl leur combustible; elles peuvent mar­ 
cher indifféremment dans les deux sens; elles ont quatre roues accouplées 
de 1m.4o0 et deux roues porteuses à l'avant de -lm.060. 

b) F oitures et wagons. 

L'attribution donnée au service des voitures, de composer des rames au 
point de vue de leur homogénéité quant aux types et à l'état d'entretien des 
voitures qui les composent, aura pour effet d'améliorer l'utilisation du maté­ 
riel à voyageurs. L'annexion, à ce service, de l'atelier central des voitures de 
Malines, a été faite en vue de faciliter sa mission. 

Un type de wagon fermé, de grande capacité ( dont l'étude a été annoncée 
l'année dernière) a été créé pour effectuer les expéditions.diverses en desti­ 
nation de l'Allemagne et de l' Autriche-Hougt-ie. Ce wagon peut contenir 
{0,000 kilogrammes de marchandises de faible densité, et permet aux expé­ 
diteurs de jouir de tous les avantages de la tarification en vigueur, depuis 
le fn janvier 1880 sur les lignes allemandes. oO véhicules de l'espèce ont été 
mis en adjudication le 27 juillet 1881; ils représentent une valeur totale de 
169,50O francs. 
Il y a lieu de signaler, en outre, l'appropriation d'un certain nombre de 

wagons-cavaliers et de wagons 11 B, au transport, à grande vitesse, du pois­ 
son frais. 

c) Frein IYestinghouse. 

L'application du frein continu, système Westîng~ouse: a été poursuivie 
sur une grande échelle, tant aux. locomotives et aux tenders qu'aux voi­ 
tures à voyageurs et aux véhicules divers entrant dans la composition des 
trains de voyageurs. 

Actuellement, tous les trains circulant sur les lignes de : 
Bruxelles à Anvers, 
Bruxelles à Verviers, 
Gand à Louvain, 

et Ostende à Bruxelles, 
sont munis du frein Westinghouse.· 

A ln date du fer janvier 1882, le matériel équipé au frein Westinghouse, 
se composait de 216 locomotives et de 1,0;56 voitures à voyageurs et fourgons. 
De plus, 544 véhicules divers, entrant dans la composition des trains de 
voyageurs, étaient munis du tuyau de continuité. 

Les travaux d'appropriation seront poursuivis activement en ·I 882; à cet 
effet, il a été acquis 115 assortiments de freins destinés à nombre égal de 
locomotives; on disposera, en outre, de 507 assortimeuts de freins pour 
voitures et fourgons, ainsi que des pièces de tuyauterie nécessaires. 
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Le montant des dépenses (en salaires et en matériaux) faites jusqu'à la fin 
de l'exercice t88l, du chef de l'application du frein Westinghouse à notre 
matériel roulant, s'élève à environ ,t ,960,000 francs. 

d) Apporei!« divers. - Outillage. 

Le banc d'épreuves, de la force de ti00,000 kilogrammes, acheté au 
sieur Kirkaldy , de Londres, a été installé et mis en service à Malines, dans 
les locaux dépendant de la Commission <le réception. 

L'appareil a été mis ù la disposition du public, à la fin de l'année 188{. 
On s'occupe actuellement de l'élaboration du règlement qui prescrira les 
conditions de prix et autres, applicables aux essais effectués au moyen de 
l'appareil en question, pour compte et à la demande des industriels. 

Un grand nombre de machines-outils ont été commandées pour te service 
de la Commission de réception. 

Une scie verticale, à mouvement alternatif, actionnée par une machine à 
vapeur de la force de'2o chevaux, avec chaudière Bède, a été installée dans 
I'ateliei- central des voitures, ù Malines. 

{ 

Un four à dessséchei- le bois vert a été construit dans le même atelier. 
De nombreuses commandes de machines ont été faites pour l'atelier 

central de .Mons, qui sera mis en activité dans le courant de l'année f.882. 
L'outillage des ateliers des lignes a été complété, de façon à permettre à 

ceux-ci d'activer les réparations qui leur sont confiées, et de foire face aux 
exigences du service. 

Des chèvres ont été installées dans- nos stations principales ponr y effec­ 
tuer le remplacement des paires de roues avariées _et des boîtes à huile, 
aux véhicules sous charge arrêtés en cours de route pour cause d'échauffe­ 
menl. Ces installations sont destinées à atténuer les effets des échauffements 
de boîtes, et à éviter le transbordement des marchandises, ainsi que l'envoi 
des wagons aux ateliers de levage. 

'.~ 7. ÉCLAIRAGE ET CHAUHAGE. 

Diverses améliorations ont été introclui~es dans le service du chauffage des 
trains. 

Les chaufferies de Braine-le-Comte et d'Ostende ont reçu de l'extension. 
Un système spécial de chauffage sera appliqué sous peu à quatre voitures 

cellulaires; les appareils nécessaires sont en voie de fourniture, et les essais 
pourront avoir lieu incessamment. 

Des fours-calorifères à étages multiples. système Perret, ont été installés 
dans l'atelier central des voitures, à .Malines, pour le chauffage du local 
occupé par les selliers, les bàcheurs et les garnisseurs. 

L'éclairage au gaz a été établi dans les stations d' Angleur-Ourthe, Fon­ 
taine-l'Évêque, Furnes, Péruwelz, Spa et Verviers-Est. 

Les installations de l'éclairage au gaz ont été notablement augmentées dans 
un grand nombre de stations et d'ateliers. 

Ou s'est occupé activement de l'éclairage au gaz des appareils Saxby. 
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§ 8. SIRVICI> OKS 'fltAll'{S, 

Le service des trains de marchandises a été complètement remanié. Il a 
été organisé '2.71 trains nouveuux , 16! trains ont été supprimés définitive­ 
ment; f06 ont été supprimés de fait; 1,602 modifications diverses ont été 
apportées aux itinéraires et 591:, aux affectations. ' 

Cette réorganisation du service des trains de marchandises a eu pour 
objectif principal de eréer- <les trains directs à long parcours, des différents 
points de production du pays aux lieux. de consommation et aux frontières, 
et, comme conséquence, de donner plus de régularité à la marche des trains, 
en même temps qu'au transport des marchandises en général. 
Il paraît utile d'exposer brièvement les hases d'après lesquelles a été 

réglée l'organisation des trains de marchandises. 
Ces trains sont divisés en plusieurs catégories dont chacune est appro­ 

priée à des besoins différents. 

a) Les trains directs ne desservent que les stations principales et les 
bureaux-frontières importants. 

Ces trains doivent obligatoirement faire arrêt aux stations qu'ils desser­ 
vent. Les stations ajoutent toujours en premier lieu, aux trains directs, les 
wagons pour les stations les plus éloignées. 

6) Les lraùis semi-directs> sont directs sur une partie de leur parcours 
et omnibus sur une autre partie. 

Suivant les nécessités du trafic des lignes qu'ils sont appelés à parcourir, 
ces trains desservent tantôt de grandes stations et tantôt des stations de 
moindre importance. 

c) Les trains omnibus sont spécialement chargés <l'assurer le service des 
petites stations et le travail de détail en cours de route. Ils amènent dans 
ces stations les wagons chargés et les wagons vides qui leur sont destinés et 
qui sont pris, soit dans la gare de formation, soit dans les stations de: coïnci­ 
dence 011 de bifurcation où ils ont été déposés par- d'autres trains, soit enfin 
dans les stations de provenance elles-mêmes. 

Dans les gai·cs intermédiaires, les trains omnibus enlèvent tous les wagons 
en partance et, suivant l'affectation qui leur est attribuée, les déposent, soit 
à destination, soit aux. points de coïncidence de leur parcours, pour y être 
repris par les trains directs. 

d) Les trains locaux> dont l'office consiste spécialement : 

f O A enlever les wagons dans les gares de chargement, pour les conduire 
dans les stations de formation où ils sont manœuvrés et classés dans les 
trains destinés à les conduire plus loin ; 

2° A conduire dans les gares à trafic focal, les wagons amenés aux gares de 
formation par les trains qui viennent y aboutir. 

Parmi les autres améliorations apportées au service des trains, il y a lieu 
de citer les suivantes : 

31 



[ N" 159. J C n~) 

a) Création : 
f O De points d'arrèt, en pleine voie, dans certaines localités, à l'occasion 

des marchés importants qui se tiennent dans les villes voisines; 
2° D'un service international entre Bruxelles et la Hollande, indépendant 

des services locaux de Bruxelles-Anvers et d'Anvers-Esschcn ; 
5° Oc trains-messagt-ries , dans le but d'imprimer plus de régularité au 

transport des marchandises à grande vitesse ; 
4° De nouveaux trains exclusivement réservés au bétail. 

b) Dédoublement des trains de \'oyageurs affectés au transport des mar­ 
chandises de la grande vitesse entre la Hollande, la Belgique et la France. 

§ 9. TR.ANSPORT D!S MAR.CHAN DISES. 

Il a été créé une lettre de voiture uniforme pour tous les services. 
Une nouvelle réglementation du chargement des planches a été arrêtée, en 

vue de mettre un terme aux nombreux dérangements constatés en cours de 
route. 

§ 10. MATÉR.lEL DES STATIONS. 

L'emploi des cordelettes pour l'arrimage des bâches a été supprimé. Une 
réserve d'agrès a été créée au chef-lieu des groupes, et un nouveau mode de 
remplacement immédiat des agrès avariés a été adopté. 

§ i ·f . GAMlONNAGE. 

Le service du camionnage a été organisé dans les stations suivantes : 
Baume, Dison, Hemixem, Hœulx, Roux et Trazegnies. 

§ 12. MODE DE PAYEMENT DES SALAIREI DES OUVRIERS 

SUPPll.ESSlON .DE LA. RÉGIE. 

Dans les premiers temps de l'exploitation du chemin de fer, les salaires 
des ouvriers employés à 1a journée: les dépenses faites en régie pour l'entre­ 
tien et la police de la route, les dépenses urgentes et continues pour les 
transports et la réparation du matériel, étaient payés par les ingénieurs, 
au moyen de crédits ouverts à chacun d'eux. 

En {838, la Régie fut instituée pour effectuer ces payements, les premiers, 
directement en mains des intéressés, les autres, au moyen de mandats émis 
au profit des créanciers sur les crédits ouverts au régisseur, le tout sous 
réserve de régularisation ultérieure. 
Placée sous l'autorité immédiate du Ministre, la Régie ne constituait néan­ 

moins pas un vèritable contrôle sur les dépenses <le l'administration, mais 
elle ne pouvait cependant foire de payements qu'après avoir constaté la 
régularité des pièces produites. 



( i'lZ3 ) [ N• !S9. ] 

~n 1846, à !a suite de protestations de ln Cour des comptes, nu sujet de 
l'exagération des payements que faisait la llégic, et de critiques produites au 
sein des Chambres, intervint un nouvel arrêté royal qui, tout en confirmant 
les attrihutions déterminées précédemment, prescrivit que les mandats 
seraient émis sur les crédits ouverts chez les agents du Trésor; que les 
sommes nécessaires pour les salaires des ouvriers seraient mandatées au nom 
des délégués chargés d' eff cctucr les puy crnen ts, et qu'il ne serait plus effectué 
de payements, sans une autorisation donnée par le Ministre ou en son nom. 

Néanmoins, la Cour des comptes continua, pendant longtemps encore, à 
relever des irrégularités dans les ouvertures de crédits et dans leur applica­ 
tion à l'intervention de la Régie. 

Mais, à partir surtout de {862, les critiques cessèrent et les opérations de 
ce. service forent progressivement restreintes, de telle sorte que, dans 
les dernières années, il n'avait plus à faire que le payement des salaires que 
l'on avait, entretemps, facilité en substituant le payement par mois au paye­ 
ment par quinzaine. 

A cause de l'extension de l'exploitation et du personnel, ces opérations 
comportaient encore un maniement de fonds énorme et des transports 
considérables d'espèces. 

La dépense mensuelle était, en effet, montée à '2 1
/2 millions, et cette somme 

était réalisée dès le commencement de la période des payements, par les 
délégués et sur leur signature, au moyen des mandats émis par le directeur 
de la Régie: à qui les fonds étaient remis pour être ensuite emportés succes­ 
sivement par les délégués, en vue des payements à pied d'œuvre. 

Il y avait là, non seulement une situation des plus irrégulières, mais 
encore un très grave danger, outre de sérieuses difficultés et de grandes 
pertes de temps, les délégués n'emportout, la plupart, à chaque voyage, 
que les fonds présumés nécessaires pour les opérations d'une journée. 

En i877, l'Administration avait adopté pour le payement des traitements, 
le système suivant : les états d'émargement, dressés à l'Administration cen­ 
trale, sont mandatés sur la caisse de chaque station; ces pièces constituent 
valeur en caisse, à concurrence du montant des sommes acquittées par les 
intéressés, et elles valent comme versement au Trésor, à la décharge des 
comptables des recettes; elles sont produites dans la comptabilité, pour être 
transmises à la Cour des comptes, afin de régularisation. 

Ce système fut appliqué au payement des salaires, à partir du fer jan­ 
vier 1881. En même temps, on attribua, aux chefs des services actifs, le 
pouvoir de mandater, sous leur responsabilité, le montant des salaires dus 
au personnel placé sous leur autorité; ces fonctionnaires devenaient ainsi les 
ordonnateurs, tandis que la comptabilité était attribuée aux agents-comp­ 
tables des recettes. 

La confusion de ces doubles attributions contraire aux principes de la 
eomptabitité de l'Etat, avait été un des principaux reproches que l'on avait 
faits à la Régie. 
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L'intervention de la Régie n'avait, dès lors, plus de raison d'être, et ce 
service fut supprimé; les anciens délégués furent répartis sur divers points 
du réseau, et placés chacun au centre d'une circonscription déterminée, 
pour assister, à côté des comj tables: aux opérations mêmes 'des payements, 
afin de constater-, contradictoirement avec les représentants des services en 
cause, la réalité et la régularité des payements. 

On faisait, par là, disparaître les graves inconvénients du régime précé­ 
dent, ainsi que les irrégularités qui lui avaient été reprochées, et l'on rendait 
plus simple, plus facile et plus prompt, le payement des rétributions du 
nombreux personnel-ouvrier de l'Administration du chemin de fer. 
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II. 

§ l (li'. TRACTION ET MATÉIIIEI .. 

Un ingénieur a été chargé d'étudier l'emploi de la contre-vapeur sm- les 
lignes de Paris-Lyon-Méditerranée. Les renseignements qu'il a recueillis font 
l'objet d'un examen, au point de vue de l'application de la contre-vapeur sur 
le réseau de l'État. 

Le sous-ingénieur attaché, depuis le mois d'août 1880. aux ateliers de la 
Compagnie du chemin de fer de Berlin-Stettin, a terminé sa mission en f88f. 
Dans les correspondances qu'il a échangées avec l'Administration, il a fourni 
des renseignements sur l'organisation et la comptabilité des ateliers, leur 
outillage, le travail d' entretien et de réparation du matériel, l'organisation du 
service de la traction, enfin, sur un procédé employé par la Société précitée 
pour l'allumage rapide des locomotives. Ce dernier procédé est actuellement 
à l'essai à la remise de Bruxelles-Midi. 

Un ingénieur en chef, chef de service, a été chargé de l'étude complète 
et minutieuse de l' organisation du service de la traction sur le chemin de fer 
de Paris-Orléans (entreprise Polonceau). Le rapport présenté par ce fonc­ 
tionnaire a été soumis! pat· Monsieur le Ministre, à l'examen d'une commis­ 
sion spéciale, instituée à cette fin. 

Un ingénieur en chef, chef do service, a été chargé d'étudier la voiture à 
vapeur du système Thomas, employée sur le chemin de fer- Louis-de-Hesse, 
et de présenter un rapport complet sur le mérite de ce véhicule. Il résulte de 
cc rapport que. dans les conditions où se présentent respect ive ment la voiture 
à vapem· en question et le réseau dt' l'État, et eu égard au service qu'il 
convient d'assurer, cc système ne peut être utilisé par l'État belge. 

Un ingénieur a été env oyë à l'exposition, à Londres, des divers systèmes 
destinés à réaliser la fumivorité. Il a été chargé, ù cette occasion, d'étudier 
le système d'éclairage électrique Brush, déjà assez répandu en Angleterre. 
H a pu; en même temps: examiner l'éclairage au moyen de lampes à incan­ 
descence et d'accumulateurs Faure: du train Pullman circulant entre Londres 
et Brighton. Il a transmis des rapports complets concernant ces différentes 
installations. 

§ 2. EXPLOITATION. 

Les exportations d'Amérique en Europe, de la viande fraîche abattue, 
ayant augmenté dans d'énormes proportions durant les dernières années, 
un fonctionnaire a été envoyé au Hâvre, pour étudier l'aménagement d'un 

5~ 
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steamer servant à ces transports, et les moyens de faire franchir sans incon­ 
vénient, à la viande importée, d'assez g1·andl's distances en chemin de fer. 

Ce fonctionnaire a été chargé également de s'informer, tant à Paris qu'au 
Hâvre, de la qualité et du prix de vente de ln marchandise, ainsi que de ln 
manière dont elle avait été accueillie par les consommateurs. 

L'Administration n'a pu, jusqu'ici, utiliser les renseignements recueillis, 
parce qu'il n'a pas encore été dirigé, directement d'Amérique en Belgique, 
de ln viande fraîche abattue; mais si l'ex périenee continue à être satisfaisante, 
il est vraisemblable que des cargaisous arriveront à Anvers pour être réex­ 
pédiées dans les villes et les centres industriels de la Belgique, du Nord de 
la France et de l'Allemagne. 

Un autre fonctionnaire a été envoyé dans les ports de mer du Pas-oc­ 
Calais etl_de la Manche, pour y étudier le trafic alimentaire franco-anglais 
et rechercher les applications utiles pour notre service, à emprunter au 
régime français, afin de favoriser, par tous les moyens possibles, le déve­ 
loppement des exportations de nos produits agricoles vers l'Angleterre. 

Cette étude a permis de constater que, sous le rapport des soins et de la 
célérité, nous n'avons rien à emprunter à nos voisins du midi. et que les 
produits agricoles sont soumis à des conditions de prix plus avantageuses 
en Belgique qu'en France. 
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D. :-iOTE SUR LES BIFURCATlONS EN PLEINE VOIE. 

unu. L'annexe LXXIII donne la nomenclature des bifurcations en pleine voie 
existant, nu 5-l décembre 1.881, sur le réseau des chemins de Ier de l'Étal. 
Elle indique, pour chacune d'elles, la distance à la station la plus voisine, 
ainsi que les raisons qui militent en faveur du maintien de l'état de choses 
actuel. Elle donne, en outre, le coût des modifications dont certaines de ces 
bifurcations sont susceptibles. 

Le nombre total des bifurcations est de 106. Il se répartit comme il suit : 

fer groupe . H 7e groupe . H 
2e - 6 gu - . . 4 
3e - Il 91· - . 5 
4,e - lO •tOll - . 2 
a~ - 't3 -lf e - 4 
(ie - 21 

Les dangers qui résultent, pour l'exploitation, de l'existence de ces bilur­ 
cations, ont été considérablement atténués par rétablissement des appareils 
Saxby et Farrncr, et ils le sont encore davantage, depuis l'installation du 
bloek-system, combiné avec les appareils d'enclunchement des excentriques 
et des signaux. 

Mais, quelle que soit la confiance qtte doivent inspirer au public les dispo­ 
sitions prises pour assurer sa sécurité , il est <lu devoir <le l'État de chercher 
à mieux faire encore. 

Des i06 bifurcations en pleine voie : 
!O doivent être considérées comme se trouvant en tête des stations, eu 

égard à la faible distance qui les sépare du dernier excentrique de celles-ci , 
5 se reporteront à l'extrémité des stations, après la réalisation des plans 

d'aménagements; 
~ pourront être supprimées; 
5 sont établies avec voies parallèles, sur mm à aOlJ mètres de longueur ; 

48 se trouvent tians des conditions partieulières qui s'opposent ù tout 
changement; 

56 sont susceptibles d' amélioration. 

Ces _56 bifurcations sont journellement franchies par ·l 1204 trains de 
voyageurs et de marchandises. 
Reporter les bifurcations en tête des stations, lorsque la chose est réali­ 

sable sans trop de difficultés ~ constituerait une mesure d'une certaine 
efficacité qui aurait pour effet de rendre ces bifurcations dépendnutes des 
stations mêmes, et de permettre aux. titulaires de celles-ci d'exercer leur 
surveillance sur les agents charg<!s de la manœuvre des appareils. El'e 
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éviterait ou réduirait, dans une certaine mesure. les conséquences d'une 
inobservation des signaux. 

Toutefois, il y a. lieu de remarquer qne les améliorations à introduire 
pour atteindre ce résultat ne seraient pas, dans la plupart des eus, en 
rapport avec lu dépense q ni en résulterait. 

Les modifications que devraient subir les 56 bifurcations dont il s'agit 
ci-dessus, en vue de réaliser cette améliora lion, pourraient se l'aire d'après 
l'un ou l'autre des dispositifs décrits ci-après : 

Le premier tic ces dispositifs consisterait à foire courir les deux. ligues 
parallèlement. sur une longueur de 700 à l 1000 mètres, avant d'en faire la 
jonction. Dans cette disposition, une collision peut encore se produire sur la 
traversée de voie, pu1· suite de l'inobservation des signaux. 

Le second consisterait à établit· la voie d'arrivée de la ligne secondaire 
dans les mèmcs conditions que ci-dessus, et à rejeter la voie de départ de 
cette même ligne à la gauche de la voie correspondante de la ligne princi­ 
pale, et de manière à la faire passer nu-dessus ou en-dessous de deux. voies 
de celle-ci, au moyen de pentes et de rampes convenablement combinées. 
Dans ce cas, aucune collision n'est plus possible. 

Les modifications à résulter de l'un ou de l'autre de ces dispositifs aux 
bifurcations désignées d'autre part, donneraient lieu à une dépense d'envi­ 
ron 4~000,000 de francs pour le dispositif n° f, et de a,000,000 de francs 
pour le dispositif n" 2. 

Pour le 4a groupe seul, qui compte JO bifurcations, la dépense serait 
d'environ !1000,000 de francs ou de 2,000,000 de francs, selon que l'on 
adopterait le premier ou le second dispositif. Or, il est à remarquer que la 
circulation des trains sur ce groupe n'est pas très-importante, et que toutes 
les bifurcations sont munies d'installations Saxby et d'appareils du block­ 
system. 

Dans ces conditions, les avantages à retirer des modifications à faire, ne 
seraient, semble-t-il, pas en rapport avec les dépenses auxquelles elles don­ 
neraient lieu. 

Les administrations et les compagnies des chemins de fer étrangers 
admettent généralement les embranchements en pleine voie. Le Départe­ 
ment des Travaux. Publics a recueilli, sur la question, les renseignements 
qui suivent, et qui lui ont été fournis par les diverses administrations citées 
ci-après: 
Angleterre. - Les compagnies du " London-Chatham-Dover Railway », 

du « South-Eastern Railway >)1 du «North-Western Railway ,>, du (( Midland 
Railway )), et du « Great-Western Railway », admettent, sans restrictions, 
les embranchements en pleine voie ; elles n'exigent pas le parallélisme des 
lignes sur un certain parcours, bien que, dans certains cas, cette condition 
soit suivie, notamment par le cc Great-Western Railway », sur les lignes à 
grand trafic. L'établissement des raccordements est suhordonné à une déci­ 
sion du ,, Board of Trade »1 auquel les plans doivent être soumis; les com­ 
pagnies ne citent aucune disposition: législative réglant la matière. 
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France. -Les compagnies des chemins de fer de l'Est, du Nord, de Paris­ 
Orléans, d(• l'Ouest, de Paris-Lyon-êléditerruuée et les chemins <le l'Etat, 
admettent, en principe, les cmbmuchemeuts en pleine voie, en s'efforçant. 
toutefois, de les ramener en tête dés gares, et en les évitant autant que pos­ 
sible sur les lignes à grande circulation. L'Administration des chemins <le 
for de l'Etat les repousse, quand il s'agit de lignes ù simple voie; la Compa­ 
gnie du Nord ne les autorise que sur les lignes à faible circulation ruccor­ 
dées à <les lignes peu importantes. Sur le réseau du ~lidi, il existe quelques 
embranchements en pleine voie, mais la Compagnie ne les admet pas en 
principe, et elle évite, autant que possible, la création de nouvelles bifurca­ 
tions de l'espèce, en ramenant éventuellement les raccordements dans les 
gares. 

Les administrations précitées estiment que le parallélisme des voies est 
désirable, mais elles ne le prescrivent pas obligatoirement. Certains embran­ 
chements de la ligne de l'Ouest sont établis d'après la disposition 11° 2 
préconisée par notre Administration; la susdite Compagnie est d'avis qu'il 
y a lieu <le généraliser cette disposition pour les lignes à grand trafic. 

Une circulaire du .2 novembre -188:t 1 émanant de M. le Ministre des Tra­ 
vaux Publics de France et adressée aux compagnies de chemins de fer, a 
recommandé d'éviter, autant que possible, tes bifurcations dans la construc­ 
tion de lignes nouvelles, en ramenant, les jonctions dans les gares; cette 
circulaire signale également la nécessité d'établir-, dans les délais prescrits, 
sur les lignes à grande circulation, l' enclenchement de toutes les hifurca­ 
tiens, et, avant tout, des bifurcations en pleine voie dont la surveillance 
pourrait être accidentellement en défaut par suite de l'éloignement des 
gares. 

Allemagne. - Des embranchements en pleine mie existent sur les lignes 
de chemins de fer en Allemagne. 
Tout en évitant, autant que possible, les bifurcations sur les lignes prin­ 

cipales, les chemins de fer de l'Etat prussien les admettent en principe, et 
prescrivent des mesures pour en atténuer les dangers; les embranchements 
doivent être protégés par les signaux. réglementaires, et, dans certains cas, 
l'arrêt des trains est obligatoire; sur les ligues du Hanovre, les excentri­ 
ques desservant les bifurcations sont verrouillés et spécialement surveillés. 

Sur les lignes de l'Alsace-Lorraine, les embranchements ne sont admis 
que tout exceptionnellement; il existe également, sur ces lignes, des raccor­ 
dements privés; dans tous les cas, les bifurcations sont couvertes pa1· des 
postes de signaleurs pourvus d'appareils Morse. L'Administration des che­ 
mins de fer de l' Alsace-Lorraine a supprimé, pendant les années {875 à ·f 876, 
moyennant des dépenses considérables, deux embranchements en pleine voie 
qui existaient sur ses lignes. 

L'Administration des chemins de fer du Palatinat admet, en principe, les 
embranchements en pleine voie; il s'en présente plusieurs sur ses lignes. 
Cette Compagnie cherche à établir les bifurcations dans les gares, et dans 
le cas où cette condition ne peut être réalisée, elle utilise les garages 
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Blaul, au moyen desquels les rails de la voie principale se prolongent sans 
interruption, et la voie d'embranchement est conduite au-dessus de 
celle-ci. 

Les lignes <les chemins de for budois rie présentent que des raccordements 
industriels, et l'établissement de ces raccordements n'est permis que sur les 
lignes à double voie. 
En Bavière les bifurcations ne sont admises qu'à titre exceptionnel, 

comme raccordements de chemins de fer industriels; la concession en est 
révocable en tout temps. 

En Allemagne, il n'existe pas de prescriptions législatives concernant les 
emhranehements en pleine voie; ceux-ci sont soumis à des règlements 
administratifs. 

Hollande. - La Compagnie pour· l'exploitation des chemins de fe1· de 
l'État néerlandais admet les embranchements dont l'établissement est soumis 
à des dispositions législatives; les bifurcations sont ramenées autant qu.e 
possible dans les gares. 

dutrieh«, - La direction des chemins de fer « Impératrice Élisabeth >i 

admet, sans restrictions: les embranchements en pleine voie, tant pour les 
raccordements d'établissements industriels que pour la jonction de lignes 
divergentes; ils sont protégés par des sémaphores manœuvrés automatique­ 
ment, en communication avec l'excentrique qui est pourvu de verrou.x 
d'enclanchement , les signaux sont, dans certains cas, complétés par u11 

appareil électro-magnétiquc de Siemens et Halske. 
Sur les lignes du chemin de fer (< Empereur François-Joseph 1) il n· existe 

d'autres embranchements en pleine voie que ceux des chemins de fer indus­ 
triels , l'excentrique desservant ces bifurcations est verrouillé dans la posi­ 
tion normale desvoies. 

Les susdites Compagnies ne citent aucune prescription législative en 
vigueur en Autriche, quant aux embranchements dont il s'agit. 
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l:.'. ACCIDENTS. - CONTRA VENTIONS. - PERSONNF.L. · CAISSE DE RETR.\ITE 
ET DE SECOURS DES OUVRIERS. 

I. 

.lccld<•■atl'6. -- Coutt"a,·cutiou~. 

LXXIV. 

LUV. 

§ ,{ er. ACClDENTS. 

L'annexe LXXIV donne le nombre de tons les accidents surv enus aux 
trains de toute sorte, qu'il y ait en ou non dommage causé aux personnes. 

Elle indique: en outre, les causes principales d'accidents. 
Les causes qui se sont présentées le plus fréquemment, sont .la fausse 

position ou la manœuvre intempestive d'aiguilles. et l'absence de signaux 
réguliers pour protéger une voie principa!e occupée. La plupart des acci­ 
dents dus à ces causes se sont produits en station. et pour un grand nombre 
d'entre eux, il n'y a en aucune conséquence fâcheuse pour les personnes. 

L'annexe LXXV donne des renseignements analogues à ceux de l'an­ 
nexe LXXIV, mais en les restreignant aux accidents survenus à des trains 
de ,·oyageurs 011 mixtes. 

Ici encore. les causes indiquées plus haut sont les plus fréquentes. 
La comparaison de ces deux relevés montre que la circulation des trains 

de voyageurs et mixtes se fait, au point de vue de ces causes, dans de 
meilleures conditions de sécurité t1ue celles des trains de marchandises. 

En effet. sur -f 23 accidents intéressant des trains de voyageurs ou mixtes. 
il a été constaté que la fausse position ou la manœuvre intempestive d'ai­ 
guilles s'est présentée 36 fois. et l'absence de signaux pour protéger la voie 
principale occupée, H, fois. 

Or, ces causes ont été reconnues respectivement 66 fois et ~9 fois, sur 
172 accidents survenus à des trains de marchandises. 

Celte circonstance s'explique par ce fait qne, dans un grand nombre de 
stations importantes où le service présente le plus de difficultés, les trains de 
voyageurs circulent sous la protection d'appareils Saxby depuis l'entrée en 
gare jusqu'à la sortie, ce qui n'est généralement pas le cas pour les trains tic 
marchandises. 

On se rendra compte de l'intluence favorable exercée sur la sécurité du 
service! par les nombreux appareils Saxby installés pendant ces derniers 
temps, en faisant la comparaison du nombre d'accidents que ces appareils 
auraient empêchés pendant les années 1880 et 188.f.. 

Il faut se rapporter, à cet effet. aux deux dernières colonnes des annexes 
susmentionnées et aux mêmes colonnes des annexes LXXXI[ et LXXX[II du 
compte rendu de l'année 1880. 
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En i.880, l'emploi d'appareils d'enclanchoment pour la rnanœuvre d'excen­ 
triques et de signaux, eût évité 9 i acciden ts de trains de toute nature, sur 51)8, 
soit 2El.42 p. 0/o, et 4,9 accidents de trains de \'oyageurs ou mixtes, sur n4, 
't "'9 ·1s•2 °/ SOI ;) .;) p. o• 

En 1881, l'emploi de ces appareils eùt empêché 48 accidents de trains de 
toute nature, sur 29ll, soit ·16. 27 p. ¼, rt. '!1,7 accidents de trains de voyageurs 
ou mixtes, sur ·!25, soit 21. 9o p. 0/o- 

La différence est. tout aussi marqunnte pour le nombre des accidents qui 
auraient été évités par l'emploi du mode d'exploitation connu sous le nom 
de "block-system ». 
En effet, en tenant compte de cc que ce mode d'exploitation ne peut avoir 

d'influence que sur les accidents repris aux trois premières rubriques, on 
voit qu'en i.880: il y aurait eu 21 accidents de trains de toute sorte en moins, 
sur H'.>6, soit 13.46 p. 0/o; et 6 accidents de trains de voyageurs ou mixtes 
en moins, sur !54, soit H.H p. 0/0• 

l~n -l 881: la diminution n'eù t été (( ue de ·tO accidents de trains de toute 
sorte, sur '15 f, soit 7 .65 p. 0/0, et de ~ accidents de trains de voyageurs ou 
mixtes, SUI' 0;)1 SOÏt 9.09 p. -t; 

La différence en faveur de 188·1, est donc considérable. 
Pendant l'année -188-f, il a été constaté que, dans. les accidents survenus 

aux trains de toute sorte, 23 fois les signaux correctement donnés n'ont pas 
été respectés par le personnel des trains. 

La production de cette cause d'accidents doit, le plus souvent, être attribuée 
aux circonstances atmosphériques et notamment au brouillard qui, fréquem­ 
ment, ne permet pas, au personne! des trains, de voir les signaux à une 
distance suffisante pour qu'il lui soit. encore possible d'obéir à leurs indi­ 
cations. 
Divers systèmes ont déjà été imaginés pour éviter qu'en temps de brouil­ 

lard les machinistes ne franchissent les signaux à 1' arrêt ; malheureusement, 
aucun d'entre eux, ainsi que le constate une brochure publiée récemment 
en Angleterre! sous le titre de : /J /èw remarks on railway accidents> tkeir 
cause and preoentùm, par Clément E. Stretton , n'a été reconnu réunir les 
conditions voulues pour pouvoir ètre appliqué. 
li serait d'ailleurs extrêmement utile qtH\ dans tous les cas, les machi­ 

nistes pussent se rendre compte, d'une manière certaine et à une distance 
plus ou moins grande, de la position des signaux. qu'ils vont rencontrer. 
Il serait également désirable que les signaleurs fussent renseignés à 

temps sur la situation, la nature et, éventuellement: la destination des 
trains auxquels ils doivent livrer passage. 

De cette manière, les divers agents. dont la sécurité du service dépend 
immédiatement, pourraient toujours apprécier à loisir les mesures à pren­ 
dre, le cas échéant. pour éviter toute chance d'accident et. même toute irré­ 
gularité dans la marche des trains; ils ne se trouveraient presque jamais 
dans le cas de devoir prendre, en quelque sorte instantanément, une 
décision qui peut avoir les plus graves conséquences. 

Il résulterait nécessairement de là, pour tous les agents en général, une 
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sécurité d'esprit qui ne peut qu'exercer une influence heureuse sur la 
manière dont ils s'acquittent de leurs obligations. 

Ces conditions sont réalisées en gt•andc partie déjà, d'une part, par le 
block-system, qui permet de maintenir entre les trains un écartement tel 
que, quand bien même un signal serait forcé d'une quantité notable, il ne 
peut en résulter aucun accident; d'autre part, par les appareils d'cnelan­ 
chement <les signaux et des excentriques, qui empêchent, d'une manière 
absolue, le signaleur de disposer ses signaux. ile manière à permettre à deux 
trains de se rencontrer et qui indiquent de loin, aux machinistes, si les 
excentriques sont tournés dans la direction voulue pour livrer passage au 
train. 

Certains perfectionnements apportés 1w matériel roulant ne laissent pas 
non plus que de diminuer notablement les chances d'accident de toute 
espèce. 
Parmi ces perfectionnements, il )' a lieu de citer entre autres : la substi­ 

tution de l'acier au fer ponr la fabrication des bandages et des essieux, le ren­ 
forcement des coulants des essieux, l'adoption d'un modèle de buttoirs plus 
solide que l'ancien, et surtout l'application du frein automatique à air com­ 
primé, système \-Vcstinghouse. 
Il est établi que, dans un grand nombre de cas, des collisions auraient pu 

être évitées ou du moins considérablement atténuées dans leurs consé­ 
quences, par l'emploi d'un frein pouvant, à un moment donné, agir instan­ 
tanément sur les roues de tous les véhicules d'un train. 
li est donc hautement désirable que le matériel des trains, el surtout des 

trains de \'oyageurs, soit pourvu d'un pareil système de freins dans la plus 
large mesure possible. 

Mais quelles. que soient les améliorations apportées tant au système de 
signaux qu'au matériel roulant, le but désiré ne sera complètement atteint 
que pour autant que l'on parvienne à contrôler d'une manière efficace; les 
agissements des divers agents,' aussi bien de ceux qui sont préposés irnmé­ 
diatement à l'exécution des différentes parties du service; que de ceux qui 
sont appelés à surveiller les premiers. 

C'est afin d'arriver à ce résultat que tout accident, toute inégularité fait 
l'objet d'une instructiou minutieuse, même dans le cas où il n'y aurait eu 
aucune conséquence dommageable, soit pour les personnes, soit pour le ma­ 
tériel ou pour les marchandises. 
Chaque fois, il est procédé à une vérification, aussi complète que possible; 

de la manière dont chacun des agents intéressés a rempli les diverses obliga­ 
tions qui lui sont imposées; on s'assure, en même temps, si le personnel a 
une connaissance suffisante des règlements qu'il do.it observer, s'il s'y est 
conformé rigoureusement et si la surveillance des diverses parties du service 
est exercée d'une facon convenable et permanente. 

On parvient ainsi à constater et, par conséquent, on est en mesure de 
réprimer toutes les infractions qui sont la cause plus ou moins directe des 

-accidents qui se sont produits. 
Ce contrôle est singulièrement facilité; non seulement par les appareils 
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d'enclenchement des signaux et des excentriques et par les appareils du 
block-system, mais encore par les sonneries d'avertissement qui annoncent 
l'approche des trains: par les appareils dits dromoscopes et dromopétards, 
lesquels permettent de mesurer lu vitesse des trains à des endroits déter­ 
minés où la sécurité du service exige un certain ralentissement, et même 
par les améliorations apportées au mode d'éclairage des stations. 

Il est à remarquer, en effet, que les divers appareils dits de sécurité per­ 
mettent, dnus un grand nombre de cas, de rétablir les faits exactement tels 
qu'ils se sont passés; par conséquent, malgré les dénégations et les décla­ 
rations souvent contradictoires des agents intéressés à divers titres, il est 
assez rare que les fautes commises puissent rester cachées. 

Or, c'est là un point très important, car il est incontestable que la certi­ 
tude de ne pouvoir échapper aux. mesures de répression prévues par les 
règlements: oblige en quelque sorte matériellement le personnel à faire tous 
ses efforts pour exécuter ponctuellement son service. 

LXXVI, L'annexe LXXVI établit une comparaison entre les années 1879, 1880 
et 188·1, quant aux diverses catégories d'accidents. 
Il, résulte de cé tableau que, pendant l'exercice écoulé, le nombre d'aeci­ 

(lents est notablement moindre qu'en ,(880. La diminution se remarque 
surtout pour les collisions aux stations, les déraillements dans une station où le 
train fait ou doit faire arrêt et les déraillements en pleine voie. (Rubri­ 
ques 11 7 et 8.) 

Le nombre d'accidents de cette dernière catégorie, en 1881, est même 
sensiblement inférieur- à celui de {879, et, comparativement à ce dernier 
exercice, l'augmentation pour le nombre total d'accidents de trains de toute 
nature n'est que de 2o. 

D'ailleurs, il ne faut pas perdre de vue, que les résultats de {879 ne sont 
pas entièrement comparables à ceux des exercices postérieurs, pour le motif 
déjà indiqué dans le compte rendu de r exercice ·l 880 : les instructions rela­ 
tives aux rapports à dresser, e11 cas d'accident, ont été révisées en juin {&79, 
et il a fallu un certain temps avant que tout le personnel fût habitué à les 
·appliquer; par suite, certains accidents dont il est tenu compte aujourd'hui, 
n'étaient pas relevés autrefois. 

Le tableau suivant compare le nombre d'accidents de trains au nombre 
moyen de kilomètres exploités, au nombre de trains et au nombre de trains­ 
kilomètres pour les exercices -1879, ·(880 et i88·t. 
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Les voyageurs victimes d'accidents de trains sont : 

En i88f, au nombre de 60, dont 2 tués, J9 blessés et 59 contusionnés. 
En f880, au nombre de 28, dont aucun n'a été tué; 1:$ ont été blessés et 

f 5 contusionnés. 
La comparaison n'est pas favorable à l'exercice ·1881, en ce sens que le 

nombre des voyagem·s victimes d'accidents de trains est plus que doublé. 
Il faut noter, cependant, que l'augmentation porte en majeure partie sur les 
contusionnés. De plus, un certain nombre de victimes n'ont été atteintes que 
très légèrement~ à en juger par les indemnités pécuniaires que l'Adminis­ 
tration a dû leur accorder. 

Ainsi, parmi tes f4. victimes de l'accident survenu, en janvier, entre tes 
stations de Cuesmes-État et de Flénu-Central, où un train spécial bloqué pat' 
la neige a été tamponné par un train de voyageurs; il n'y en a <(Ue 6 à qui il 
a fallu payer des sommes supérieures à 500 francs. 

A la suite d'une autre collision, survenue également en janvier, sur la 
section de Luttre à Viesville, entre un train de voyageurs et un train de 
marchandises, il y a eu f voyageur blessé et 7 contusionnés. Pour ~ 
de ceux-ci; les indemnités payées sont inférieures à f>O francs, et la plus 
forte s'élève à f>OO francs seulement. 

Quant au nombre d'agents de l'Administration victimes d'accidents de 
trains, il est de 60, dont 4 tués, 24 blessés et 32 contusionnés; ce. nombre 
est sensiblement le même qu'en -l880. 

um1. L'annexe LXXVII donne le relevé, par mois, des accidents de trains. 
On remarque que: tant sous le rapport du nombre des accidents que sous 

le rapport du nombre des victimes, les mois d'hiver sont, comme cela a du 
reste été constaté les années précédentes, les moins favorables. 

u11111. L'annexe LXXVIII met en rapport, pour les diverses années depuis 1870, 
le nombre des voyageurs victimes d'accidents de trains, celui des voyageurs 
transportés, et celui des kilomètres parcourus par des trains de voyagem·s. 

(1) Y compris le pu1·cours des machines i1 vide. 
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LXXIX. L'annexe LXXIX récapitule tous les accidents survenus en 18811 et les 
compare à ceux <JUÎ se sontjproduits pendant l'exercice précédent. 

Le tableau suivant met en rapport le uourhre total des victimes de toutes 
catégories, la longueur du réseau exp loité, le nombre des trains et le 
parcours des trains de toute sorte. 

_,_,. __ ,,. ________ ---- ---·----~---·-- ·--- -------· 
UNE PEllSONNE r. UNI! PëHSONèŒ r. UNE PERSONNE w .. H l;l ,, 

<n ·-- •.. ;: - ï:: i! .... <) C -~ <J .. tJ "' .•....• :,i -~ ...... .ffi ..... ~- -~ ; ..• 
z: 1-~ .. -:r:. "' .. .. .: "' ;, .. ·:'2 "' "- z: "' .. -~; "' .. § •.• "' L "' .. ••••.•. L. ·i Cl . . <r. n Ol " ~ "' ~ ~ g_ r. ~ ~ 

"- w - "- ~ •.. ~- ;: LI:. :. ;: t,. t,. .., ,: .. .; gÎ 3 D ~ s ::, <Q s 0 

1879 115.7 1 U.1 1 eu. l 1 :;_sut 1 4.1451 :l,7/i\ H,S!H l,~34 167,6Ul 15'.!,?7l 278,696 1 6?1049 

,sso 1 15.-1 1 10.1 

1 
"·' 1 ··'" 4, lO~ 2.hUS 3,~45 l, 141 176,575 ll!i/J59 100,3041 .9,173 

1881 1 lt,l 1 9.2 10.1 3.~9? 3.0ijQ ~ .• ~s9 '2,857 1,011 171,005 IU,37$ 121.020 4J,tl00 

-------- - - --· 

Kilo.nuhrt.s. ,lt lig1lt. Teums, Tmlus-kilomêtres. 

un à LXXXII. Les annexes LXXX à LXXXII donueut des relevés plus détaillés des divers 
accidents survenus, 1~11 dehors de tout accident de trains, à des voyageurs~ 
à des agents de l' Administration, à des agents des entrepreneurs de l' Admi­ 
nistration, et enfin aux personnes étrangères à l'Administration. 
Il est certainement regrettable de constater l'augmentation considérable 

du nombre des victimes, augmentation qui se remarque surtout pour les 
agents de l'Administration. 

Abstraction faite des victimes d'accidents de trains, dont il a déjà été 
question plus haut, on voit que J 96 personnes ont été tuées, 266 blessées et 
20_9 contusionnées, soit en tout 67{ victimes. 
Pour ce qui concerne les voyageurs, un grand nombre de victimes ont été 

blessées ou contusionnées par la fermeture des portières, et le cas de voya.­ 
geurs tombant ou sautant d'un train en marche, en pleine voie, s'est pré­ 
senté aussi très fréquemment. 
Parmi les agents de l'Administration on remarque principalement : Les 

agents atteints par des véhicules en mouvement, tandis qu'ils circulaient ou 
se tenaient dans les voies ou à proximité pour l'exécution de leur service ; 
les gardes tombés ou blesses en passant d'une voiture à l'autre, en ouvrant 
ou en refermant une portière, ou en se heurtant à des obstacles fixes ; les 
agents atteints dans les stations lors des opérations de composition ou de 
décomposition des trains, et lors des opérations de chargement, de déchar­ 
gement ou de transbordement des marchandises , enfin, les agents atteints 
tandis qu'ils circulaient sans nécessité dans les voies. 

Cette énumération suffit pour montrer que la plupart de ces accidents 
sont uniquement le résultat de I'imprudence de ceux à qui ils sont survenus. 

Quelques-uns d'entre eux pourraient, peut-être, être évités, si l'on par- 
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venait à découvrir un moyen simple et pratique de faire l'accrochage et le 
décrochage des wagons, sans devoir s'engager entre les buttoirs. 

Quant aux autres accidents, il ne parait guère possible de prendre 
aucune mesure directe pour les prévenir. L'Administration ne peut qu'en­ 
gager le personnel en général à ne pas s'exposer inutilement, à se conformer 
scrupuleusement, pour l'exécution tic certaines opérations dangereuses, aux 
instructions qui les régissent et à réprimer sévèrement toutes les impru­ 
dences dûment constatées comme aussi tout défaut de surveillance. 

Les annexes LXXXIII et LXXXIV renseignent les conséquences pécuniaires 
des accidents de toute nature survenus aux trains, aux personnes et au 
matériel roulant, ainsi que les dépenses résultant des pertes et avaries, 
pendant les années i87;5 à '188L ' 

En 188-1, les avaries au matériel roulant ont été sensiblement moindres 
que pendant l'une quelconque des autres années de la période considérée, 
sauf toutefois l'année ,f 87~. 

L'année écoulée est la plus favorable, pour ce qui concerne les indemnités 
payées aux personnes. 

· Enfin, au point de vue de l'ensemble des conséquences pécuniaires des 
accidents, pertes. et avaries, les sommes payées pour les exercices -1878 
et -1879 sont seules inférieures à celle qui se rapporte à l'exercice -188L 

Toutefois, la comparaison ne peut pas être établie d'une matière défini­ 
tive, à cause des indemnités qui font encore l'objet de réclamations ou de 
procès actuellement en litige. Les résultats devront donc être modifiés selon 
les décisions qui seront rendues par les tribunaux ou selon les transactions 
qui interviendront avec les intéressés. 

unv. L'annexe LXXXV met en regard, pour les principales exploitations de 
l'Europe, le nombre de voyageurs victimes d'accidents de trains, celui des 
voyageu1·s transportés et celui des voyageurs-kilomètre. 

Sauf les chemins de fer du Royaume-Uni, où le nombre de voyageurs vic­ 
times d'accidents de trains est de f ,949, pour les deux années 1880 et 1881, 
et les Iignes prussiennes dépendant de la Direction de Magdebourg, où ce 
nombre est de fH, c'est le réseau de l'État belge qui a fait le plus grand 
nombre de vitimes. 

Mais ce n'est pas d'après le nombre absolu de victimes que l'on peut juger 
du degré de sécurité d'une exploitation; il faut, nécessairement, tenir 
compte, non seulement du développement du réseau, mais encore de l'im­ 
portance du trafic, c'est-à-dire du nombre de voyageurs transportés et du 
nombre de voyageurs-kilomètre. 

II serait même rationnel d'avoir égard aussi au mouvement des trains de 
marchandises ; mais on voit que, abstraction faite de ce dernier élément 
qui n'a pu être renseigné à ce tableau, les résultats obtenus sur les che­ 
mins de fer belges sont plus satisfaisants que sur bon nombre d'autres 
exploitations. 

5a 
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§ ~. CONTllAVINTIONS. 

Pendant l'année 188!, il a été constaté, sur les chemins de fer exploités 
par l'Etat, 86f> contraventions aux lois et règlements de police. Voici la 
répartition de ce nombre, par nature de contraventions: 

Circulation illégale sur les voies ferrées et entraves apportées ù. la circula- 
tion des trains . . . . 4t;0 

Bâtisses, constructions, dépôts de pierres, excavations diverses 
dans la zone asservie du chemin de fer et sans autorisation; établis- 
sement de dépôts de matières eombustibles dans la zone prohibée . 2ts 
Voyageurs dépouvus de coupons ou munis de coupons irréguliers 292 
Voyageurs descendus des trains en marche 011 du côté opposé au 

bâtiment de la station. . . . . 65 
Voyageurs ayant pris place dans des voitures dont l'accès leur 

est interdit, ou ayant ouvert, malgré les protestations des autres 
voyageurs, des glaces de portières du côté d'où venait le vent . . !7 
Fausses déclarations sur l'espèce, le poids ou la quantité des mar- 

chandises expédiées par le chemin de fer . . . i8 
Total égal . 865 

Les contraventions constatées pendant f 880 étaient au nombre de 780. 
En i88i, il y a doue eu une augmentation de St>. 
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§ { er. PERSO!'INEL. 

Le compte rendu de 1880 C) a donné des renseignements détaillés sur 
le personnel utilisé par l'Administration des chemins de fer de l'Etat. 

La situation numérique de ce personnel, au 31 décembre, peut se résu­ 
mer comme il suit : 

A.ugm~n101,on 
En 1881, f:n 1880 en 1881. 

Fonctionnaires, employés et agents nommés. 
Agents suhalterncs et ouvriers . 

Totaux. 

7,246 
55,io9 
40,405 

6,740 f>06 
'.:!9,r>2o 5,63i 

56,265 4,140 

§ '2. CA15SE DB RETRA(Tg ET DG SECOURS DBS OUVRIERS. 

Le compte rendu de !880 (2) renferme un exposé des bases de l'organisa­ 
tion de la Caisse de retraite et de secours des ouvriers, ainsi qu'un résumé 
des opérations de cette institution depuis son origine, c'est-à-dire <lu { or octo­ 
bre {858 jusques et y compris l'année i880. 

Depuis la publication dudit compte rendu, une modification importante a 
été apportée aux statuts de la Caisse (art. ~H et !'.i~)- 

En exécution d'un arrêté royal en date du 28 novembre 188{, les 
ouvriers blessés en service ou qui jmt contracté une maladie que les méde­ 
cins agréés par l'Administration attribuent formellement au service, par suite 
d'un travail forcé ou exécuté dans des conditions exceptionnelles, conser­ 
vent l'intégralité de leur salaire pendant toute la durée de l'incapacité de 
travail. 

Les dispositions précédemment en vigueur attribuaient aux ouvriers éloi- 
gnés du service par suite des mêmes circonstances : · 

a) Les 3/4 ou, exceptionnellement, l'intégralité du salaire, si les besoins 
du service n'exigeaient pas leur remplacement par voie d'admissions nou­ 
velles; 

6) Des secours à charge de la Caisse, fixés dans Ies limites de m, à 82.~ p. 0l0 
du salaire, selon le taux du salaire et les charges de famille, s'il était indis­ 
pensable de pourvoir à leur remplacement. 

La mesure consacrée par l'arrêté royal précité a donc fait disparaitre 
l'inégalité du traitement appliquée à des agents également dignes de bien­ 
veillance. 

{l) Voir pages {51 et f5~ et annexes XCIV à xcvn de ce compte rendu. 
(tJ Voù· pages l 52 i1 !;>',. et annexes X:CVI Il ~ C de ce compte rendu. 
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Le tableau ci-après donne la récapitulation des recettes et des dépenses 
de la Caisse, pendant l'exercice -t88t. 

ltECETTES. 

NATURE. MONTANT. NAîURE. MONTANT. 

Contrlbutlons des ouvrlejs · . . . 1, 1.35, 384. 1t Secours temporaires, frais de trai- 
tement et de runérailtes 

Salaires lies ogents absents ou en 
congé . . . . . . !9'7 ,65S 73 Secours annuels. 

Mesures dlsoiplinalres . . . 66,937 !M Penslons 

Subside de 1•tta.t et dons des Fonde publics. - Donillcalion 
particuliers. • . • . 40,000 " d'intérêts. 

Intérêts des rancis publics . lll4,, 698- • 1.lrais généraux . 

Produits dlVl\fS • 

Total .. rr. l :t,815,000 84 

Reliquat de l'exercice précédent. 6. 51 t, i09 45 

1t3,014 95 

!4,076 01 

450,t,04 51 

5,339 78 

4..267 49 

Total. . rr. 1 t, 197, !!63 64 

Total gën~ral. . fr. 1 8. 3!6. HO !9 

Valeur en caisse à la fln de l'exer- 
cïce . • . • . . . . . . Ir , 1 7. t !8 . 846 65 

Excédent rtes recettes sur les 
dépenses. . • . . . fr. 1 6t7, 737 !O 

Voici le détail des dépenses, avec indication du nombre d'affiliés, de 
pensionnaires, etc. : 
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Ouvriers alllliés • • . , , • . 

1 

secoues. 

Secours temporaires Frais de traitement. - Médecins, pharmaciens et nôpitnux. 
et Irais 

do traitement l Frai~ de r1111éral\les. . . . . . . . . . . . . . . . . 
pour meteules et 
jnessures. 

Total .• ra· 

Secours annuels, 

Pengions. 

Ouvriers rendus impropres { 
j au service, pur suite 
de molndies ou de blessures 

\ Veuves d'ouvriers dëcédés, l 
) par suite 
. de maladies ou de blessures. 

, Orphelins d'ouvriers t 
décédés, par suite 

de maladies ou de blessures 

l 

1 

Ouvrierarendus impropres l 
au service, par sune 

' de maladies ou de blessures 

Veuves d'ounie_rs décédés, l 
par suite 

de maladies ou de blessures 
\ 

j Orphelins u'ouvrters } 
décédés, par suüe ! 1 •• m,l,dlo, ou do "'""" 

\ 

ne provenant pas du service 

provenant du service . • 

ne provenont pas du service 

provenant du service . . . 

ne provenant pas du service 

provenant du service . . • 

Total . fr. 

ne provenant pas du servicë , 

provenant du service . . 

ne provenant pas du service. 

provenant du service . • . 

ne provl'oant pas du service. 

provenant du service 

Tota 

Fonds publics. - Bonïllcalion d'inlér 

rr11is générau 

Total génér11 

Nombre., Oépe::J 
S4,~S5 . 

" 354.444 7! 

" 34!,4U7 95 

' W,16t ss 
--- - 

" 713.0l♦ 95 

6 713 33 

5 ·t,063 01:! 

140 19,661 57 

19 1,398 93 

10 686 

9 553 41 

--- 
• !4,0îG 91 

656 HS,288 11 

3~ 15,049 "3 

826 !03,993 87 

305 7!,G89 80 

68 7,199 !5 

!6 3,383 99 

. . fr. ,so,so, st 

ls ... 1$,339 78 

l • . • 4,!67 -'9 

.• rr. 1,197,263 li' 

-<>Il<><- 

36 
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DEUXIÈME PARTIE. 

CUEl\llNS OE FF.lt l-:Xl'I.OIT~S l'All nns f.OMPAGNlF.S. 

1. 

§ ter. LIGNES EN EXPLOITATION AU 5f nliCElUURE 1881. 
XXXVII. Lignes construites pn1· l'État hclge (l) 

- des Compagnies e) 
Jlotre•. 

-I0,220 
1,284, iso CS) 

Longueur effective totale du réseau exploité par des Compa- 
gnies sur le territoire belge, fin t 88·1 i l294Ji O (4) 

Ce· réseau comprend : 

·1° Parties affectées au transport des voya­ 
geurs et des marchandises . 

2° Parties affectées au transport des mar- 
chandises seulement. 

li se trouve établi : 

·t0 A simple voie, sur une étendue de. 
2° A double voie, - - de. 

:>4/>70m OU 2.67 p. 0/ 0 

f I t..,. '-'1--'~m 86 os 0/ l :à1:};);) Ql{ • t.l P• O 

rso.sss- OU L3.97 p. 0/., 

La longueur moyenne totale des lignes exploltées, en Belgique C), par des 
Compagnies, a été, en 1881. de ·l.291-:410 mètres présentant sur celle de {880, 

l 'l Section de Landen à Saint-Trond, exploitée par le G1·an1I Central belge pour compte de la 
Compagnie de Tournai tl Jurbise et de Landen i1 Hasselt. 

l") Non compris ln ligne de l\lenin à Tourcoing exploitée par le Nord-Est français. La partie 
belge de cette ligne n'est que de ·l ,200 mètres. 

(3} Longueur au 51 décembre 1880 . 1 7520,592 mètres. 
A clétluire .- 1 ° E.igne de .Marbehan b Virton, rachetée flat' le Gou- 

vernement belge, le 15 mars 188 l. 215,759 l' 
2° Différence résultant d'une modification 

• • 1 1 1 1 1 · 215, 982 apportée a a onguem· c c a 1gne 
de Gand à Terneuzen . 245 

Reste, chiffre égal 1,294,'110 mètres. 

(i) Pour l'établissement de cette longueur, Ies parties de lignes ou de voies communes /1 
deux ou 11 plusieurs exploitations, ont été considérées comme uppartenant au réseau exploité 
par chacune des Administrations en cause. - La longueuv tic ces voies communes est de 
l 5!l,250 mètres. En 1880, elle était de 1 /~ 1 ,Oï6 mètres, 

Les Compagnies concessinnnnircs exploitent encore, comme complément de leurs réseaux, 
214,526 mètres de chemins de fer établis sur tc1Tiloirc étrnugcr; ln longueur effective totale de - 
ces réseaux s'élève ainsi /1 1,508,056 mètres. En 1880, cette longueur étnit de ·J ,!';54, 987 mètres. 

(6) En y comprenant les parties de ligues situées sur le territoire étt·angcr, la longueur 
moyenne totale est de ·I ,508,956 mètres en 1881, et de ·1,578,664 mètres en 4 880. 

57 
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qui était de 1,556, 794.a mètres, une diminution de 42158j mètres ou de 5.-17 p. 0/o, 
XXlVII. L'annexe XXXVII donne la subdivision, pm· ligne et par Compagnie, des che- 

mins de fer concédés en Belgique. Elle indique, en outre, les parties posées à 
simple voie et celles qui sont ,-établies à double voie, les parties affectées au 
transport des voyageurs et des marchandises, et celles qui sont utilisées au 
trafic des marchandises seulement. 

§ 2. STATlONS. 

Le nombre des stations existant, au 5{ décembre f 880, sur les chemins de 
fer concédés, était de . 
Pendant l'année -188-l, il en a été ouvert ù l'exploitation . 

Ensemble 
Duns le cours de cette même année, il en a été cédé à l'État belge . 

Reste au 51 décembre 1881 

5;58 (') 
2 (l) 

560 
?; (a) 

5~ij (1) 

Ce nombre comprend 5-l stations comnrnnes à deux ou à plusieurs adminis­ 
trations. 

§ 5. RACCORDEMENTS INDUSTRlELS ET GARES PRlVÉES. 

Le nombre des raccordements industriels et des gares privées existant sur les 
chemins de fer concédés, à la date du fer- janvier 188-l, était de. 21$6 

Dans le courant de celte année, il en a été livré à l'exploitation. 7 
,_ 

Ensemble, au 51 décembre {88f. 265 

XL. L'annexe XL donne le détail des établissements raccordés, en f88t, aux 
lignes exploitées par des Compagnies. 

~ 4. EXPLOITATION. 

Dans le cours de f 881, la situation du réseau des chemins de fer exploités 
par des Compagnies, n'a subi que la modification suivante: 

La ligne de Marbehan à la frontière française, par Virton, a été rachetée par 
l'État, le rn mars. Le développement de ce chemin de fer est de 2~,759 mètres 
(section ancienne) + 6,588 mètres (section nouvelle) = 5~,{27 mètres. 

Il. 

Le développement des voies ferrées exploitées par des Compagnies comportait: 

(•) Non compris sept haltes dépendant de bureaux voisins. 
(t) Selzuetc (TydgacllJ cl Sluyskill (Pont) appartenant à la ligne de Gand à Terneuzen. 
(~J Croix-Rouge, Ethe, Lamorteau, Poneelle et Virton, situées sut· la ligne de Marbehan a la 

frontière française. 
(') Y compris le développement des voies établies sur territoire étranger. 
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Longueur en uulu••• 

fin 1881. 
Voies principales. . . • • . • 1,726,292 

accessoires, de stntion, d'évitement, etc. 424,4!:H 

Fin IBSO. 

117!S3,424 
422,4-1 ?S 

Dilflreneu 
pour le81 ('). 

- ~7,152 
+ 2,056 

Ensemble. 2, H:SO, 7 4-3 ~. 171S,839 - ',fü,096 

Les voies principales représentent 80.26 p. 0/01 et les voies accessoires 
·19.74 p. 0/o du réseau total exploité en !88L En {880, ces rapports étaient 
de 80.59 p. 0/o et de !9.4·1 p. 0/o. La longueur des voies accessoires est de 
~4.t>9 p. 0/o des voies principales en i88i. En !880, ~eue proportion était 
de 24.09 p. 0/0. 

III. 

SUaAHon da matériel. 

uxm L'annexe LXXXVI donne, par Compagnie el par sorte de véhicules, le relevé 
général du matériel roulant des chemins de fer concédés. 

L'effectif de ce matériel comprenait : 

Dllfdronces 
rin 1881. fin 1860. pOQr 188-l (1). 

Locomotives . . . !S~t !SOO + 21 
Tenders. . . . . 376 sso + 26 
Voitures à vapeur, système Belpaire 5 5 + ':t - il voyageurs. 8~7 8:>6 - 9 

à bagages . 4Ml 4:S.f. - 4 
Véhicules { à marchandises 12,99t 12,9:'i~ + 56 

pour services divers . 38 5S " 
Ensemble . U.,506 14,285 + 23 

A celle date, il restait à fournir sur les commandes faites par les diverses 
Compagnies : 

i tender; 
7 voitures à voyageurs ; 
{ fourgon à bagages ; 
et 966 wagons à marchandises. 

Relativement à la longueur e/fèctive exploitée à la fin de l'année, il y a : 

Matériel de 
traction. 

Locomotives 
Tenders. 

Par .kilomètre Je voie : -------- lin 1881. En 1880. 

. 0.5:5 0.55 
0.2t> 0.23 

(1) Dans ces différences, il a été tenu compte de la reprise, par- le Gouvernement belge, de 
la ligne de Virton [section ancienne). Les voies de celle ligne avaient un développement total 
de 50,858 mètres, savoir: 26,820 mètres de voies prineipales et !i.,018 mètres de voies 
accessoires. Le matériel roulant comprennit: 4 locomotives, IO voilures à voyageurs,~ fourgons 
à bagages et i8 wagons à marchandises. 
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Par kilomëtre de vole : 
~ 

1;11 IB~l. llu 1880. 

l.\latêricl de 
transport. 

Voitures t1 voyngeurs . 
Fourgons il liagngcs . 
,vngous à runrchuudises 
Véhicules divers . 

Eme1ubl<·. 

li.:,,~ O.tH, 
0.30 0.30 
s.u: 8,,1.1,. 
0.0:.! 0.0'2 
- - 
n.1~1 9.30 

IV. 

LXXXVII. 

l"nrcoua•s tltiH t1•ah1s. 

L'annexe LXXXVII montre, par Compagnie, le parcours effectué, en -188-t, par 
les trains des chemins de Ier concédés. 
Elle peut se résumer comme il suit : 

i En 188·1 · 
Trains de voyageurs · • · l En 1880 • 

Dilfôreuces pour •1881 . . 

t 
En •IS81 • 

Trains do marchuudises , . 
Eu 4880. 

Différences pour ,1881 . • 

t 
Eu •1881 . 

Traius mixtes .•..•• 
En 188(1. 

Dilftirences pour •I 881 . . 

j En-1881 • 

Toraux · • · • · l Eo 1880 • 

Dilforc11ces pour -1881 .. 

l':\I\COURS KILO)IÉTIIIQUE Efft;L'TUÉ : 

suu Ll,S LIG~~S 

exploitées I uboutissmucs Eusembte. 
pnrlcs ou 

compaguics. étrangères. 

.\, 18li,'!Sî 426 ~.186,713 

.\.328,510 1-11,070 4,439,6-iO 

- H:!,183 - ·110,6-i4 - 252,927 

4,706,066 lt +,706,066 

3,on.348 ·1 .~04 3,914,752 

+ 79:l, 7f8 - •I ,-i04 + 'i!H,314 

97i,159 » 974,-169 

!l7t .9i9 3,~50 975,699 

+ 2,210 - 3,750 - ·1,540 

9,866,512 4'26 9,866,938 

9,'.!13,867 116,22,~ 9,330,09·1 

+ 65î,6,t5 -··IIIS,7!18 + 536,847 

V. 

LXXXVIII. 

§ -fer. ,·oYAG~URS. 

Les résultats généraux des transports de voyageurs, en 188·1 et en 1880, sont 
ci-après résumés et cemparés : 

(') Tous les chiffres renseignés dans cc parngruphc, se rapportent non-seulement aux lignes 
exploitées en Belgique, omis D leurs compléments d'une étendue de :! 14,526 mètres établis sur 
territoire étl·imger. - Faute do comptabilités distinctes, les moyennes ont dû être établies sur 
l'ensemble de l'exploitation. 
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t•• clas.u, . . , . , · · 

3• - rl p1 ix rëdutts , 

iiosewble ... 

MOUVEMENT. RECETTE. l'IIOUUl1' .IIOV~N 
par voyageur. 

t881. 
1 

·1880. I IJifüoum 1881. l 1880. 1 Uiffirouces 18~ 1. 1 1880. 1 Uillirmes 
pour 1881. pour 1881. pour 1881. 

56\l,lb0 li!0,2~0 - 41,070 1,318,090 l,136,:1Hi - 1:1s,120 ~.33 2.39 - 0,07 

2,011\175 2,183,302 - 14j,2l7 :!..lil7,848 :l, 701, IOJ - l1ü,25.'"1 1.26 1.28 . 
l0,0i9,2U9 t0,,i70,4W + 1ou, :so 6, i7:.!,708 6,7J0,700 + 41,U\J!) O.üJ 0.64 - 0.01 

-- -- --- 
13,26\J,664 !.l,273,071 + lû,49J 10, 708,6,ü 10,081,028 - 272,:i82 0.81 0.83 -0.02 

Par rapport ù la longueur moyenne exploitée pendant l'année, on trouve : 
P11r kücmètee llu voie : ________,..__ 

llo•lnnnent. Ileeeue .. 

En 1881 
En 1880 

Augmentation en 1 ~81 

8,807 
8,406 
401 

7,096 lt-9 
6,9;j4- 42 

14-2 07 

La répartition proportionnelle, par classe de voitures, s'établit comme ceci 
âlouvement .• Recette. -~--------------- -- - En 1681. En isso, En 1881. Eu !SSO. 

1 ro classe. 4.29 "/0 4.60 °/0 l <t.30 '1/0 15."18 °/o 
2" - 1o.56 °/o 16./•ti 0

/0 24.46 °/0 215.45 "j. 
5" - el prix réduits 80.5;5 °/o 78.9~ "/0 65.24 °/o 61.29 °/o 

-- 
100 .. , 100. » -!00. " 100. » 

La recette des voyageurs représente '27 .78 p. 0
/0 du produit total de l'exploi­ 

tation en 188{, et 28.59 p. 0/o en 1880. 

LXXXVIII. 

§ 2. BAGAGES. 

Le transport des bagages a donné les résultats ci-après : 

{ 

taxès uu mmimum(colis). 
Transports 

- au poids [quiutuux). 

- 
MOUVEMENT, RECETTE- 

4881. 
1 

~880. 1 Dilférenm 1881. 1. 
1880. 1 Différence 

pour 1881. pour 1881. 

1 
48,307 51,550 - 6,243~ 

i,i7,352 27·1,-it2 -'24,,060 
H2,599 ·1 M, rn6 - ,t 1 , 597 

Eu égard à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, on obtient : 
Par kilomètre <le voie: ---- niouTemeot. lhcetce. 

En 1881 

En 1880 

Diminution en 1881 

j Transports taxés au minimum ( colis) 
~ - - au poids (quintaux) 
f - - au minimum (colis) 
l - - au poids ( quintaux) 
f - - nu minimum (colis) 

• ~ - - au poids (quintaux) 

52.01 ~ i63 92 
94-.50) 

52:6a J 171 8~ 
9.1.61> 
1.99\ 7 90 
5.H> 

58 
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Le produit de ces transports entre pour 0.64 p. 0/0 dans la recette générale de 
t'exploitation en t 88f, et pour O. 70 p. 0/o en {880. 

LUX.VIII. 

rmnu. 

§ 5. PETlTl!:S IIARCllANDlSBS. 

Les résultats des transports de petites marchandises peuvent se résumer 
comme il suit : 

t 
taxés au minimum (colis). 

Transporta 
- au poids(quintaux), 

Proportionnellement à la longueur rnoyenne exploitée pendant l'année, il y a : 
Par lilomètre de vote : 

En ·1881 

En i880 

MOUVEMENT. RECETTE. 

4884. 1880. Difêrencn 488L l 48t!0. l Difêrmo 
pour 1881. pour 1881. 

1 
70•1,3.\6 684,293 + 20,0113~ 

l,152,'18i 4,512,099 -89,347 
-t, 7.\8,424 4 ,21.$:,863 -t-533,1161 

1 

{ Transports taxés au minimum ( colis). 
· ! - - au poids (quintaux). 

au minimum(colis). 
au poids (quintaux). 

!!ou,ement. R«clk. 

464.77} 
f ,1!>8.66 
431.47 l 
769.07j 

962 74 

976 !j3 

O
·œ• 1881 1 au minimum (colis). + 55.50i 13 79 iuerences en • \ . . - au poids (quintaux). + 5S9.59 
La recette produite par ce groupe de transports forme 5.77 p. 0/o de la recette. 

totale en 188i, et 3.99 p. 0/o en {880. 

§ 4. GROSSES MARCHANDISES 

Le trafic des grosses marchandises a donné les résultats suivants; 

j ) taxées au mmtmum (nombre). 

Z ) - au poids • • (toms). 

■OIJVEIENT. RECETTE. 

~881. 
1 

-1880. 1 Ditrérences t881. 
1 

48S0. Diférma 
pour 1881, pour t88l. 

1 
-!04 ,1169 ~ 12,000 - 4 0,43i{ 

23,7-11,807 23,1194,402 + H7,70~ 
t.$:,2U.289 -l3,957,1168 + 256,72-t 

1 
Par rapport à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, on compte: 

Par kilomètre de voie : 

Ent88I •••• ,{ 

En 4880 •••••••• { 

Différences pour ~ 88-1 • • { 

Transports taxês au minimum (expéditions}. 
au poids (tonnes) • • • • 
au minimum (expéditious) . 
au poids (lour:es} • • • • 

Mouwement.. Recette. 

67 .34 } 
9,lf9.67 -111,743 159 

70.94 
8,839.110 } 44,942 43 

au minimum (expéditions). • - 3.60 } + 
• 771 4~ au poids (tonnes) . • • • • • + ISS0.~7 
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Le produit de cette catégorie de transports correspond à 61 .?H p. 0/o de ln 
recette totale en {881, et à 60.99 p. "/o en 1880. 

LXXXVIII, 

§ O. FINANCES. 

Les transports de fonds peuvent se résumer comme il suit : 

GrOU('5 ••••• • •• • • • • 

MOUVEMENT. RECETTE. :PRODl!IT MOYEN 
par group. 

{881. 1880_ 1 Différuce 1881. 1 1880. 1 Dilférence ~ 881.1-t 880• , Difl'ôrence 
1
pour 1881. pour 1881, pour1881 

174,237 1112,165 - 7,9~8 38,977 40,430 - 1,453 0.23 o.~~ . 

Eu égard à la longueur moyemie exploitée pendant l'année, on obtient : 
Par lilom ëtrc du YOÎll' : 

En f88'.I 
En !880 

Augmentation en f88i. 

La recette des articles de finances comporte 0.10 p. 0/., du produit total de 
l'exploitation en f 88f et. en f 880. 

X.ouir,mttnt. Rec~tte. 

Hf>.47 20 85 
Hf>.58 25 60 -- 
0.09 0 'Ji) 

LXIIVIII. 

§ 6. ÉQlllPAGES. 

Les résultats des transports d'équipages sont les suivants : 

. . 'Grande vite,ise 
liqoipog ••. '} 

{ Pe1i1e - 

lln,emble ..• 

MOUVEMEIH. RECETTE. Pl\ODUll' IIIOY~N 
Pl\~ équipage. 

l88i. 1 1880_ 1 Ditrêrmes t 881. 1 ·1880. 1 Dilférences ·188•1. rf880. , D1trêreum 
pour 1881. pour 1881. pour 1881 

143 9a + 50 3,012 2,449 + 563 21.06 j 26.33 - 5.27 

140 12& + 12 :?~620 ?,651J - 39 18.71 20.77 - 2.06 

--- --- --- --- --- --- --- -- --- 
283 :?21 + 6:l $,632 a,1œ + 524 19.90 2-3.11 - 3.21 

Proportionnellement à la longueur m0tJenne exploitée pendant l'année, on 
trouve : 

Par kilomètre de voie : - Mo11.ve-rnent. üeeune. l Transports a grande vitesse . 0.09 t 4 .99 t En 488-t . 0.4$ 3.73 
- à petite - 0.09 L7¼ 

l - à grande - 0.06 l t .55 j En 1880 • o. t,i, 3.U ·- à petite - - . 0.08 ,t .69 - -- 
Augmentation en 1884 { 

- à grande - 0.03 t o.u. J 
à petite Î o.o.s. 

0.0~ 
0.49 - - O.Ol 
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Le produit des expéditions d'équipages représente 0.02 p. 0/o de la recette 
générale en -1881, et 0.01 p. 0/o en -1880. 

LXXXVIII. 

§ 7. CHEVAUX. ET BESTIAUX. 

Les transports de chevaux et de bestiaux ont donné les résultats ci-après : 

t 
Gr11nde vil~sso 

Animaux. 
Pèlito - 

Ensemble. . ~ 

Par rapport à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, on obtient : 

En 1881 .•• 

En 1880 •.• 

Transports à grande vitesse 
h petite 

à grande 
à petite 

Differenœs pourt 88L { 

MOUVEMENT. RECETTE. PIIODUIT ~IOYKN 
par animal. - 

1 
1881. ·1880. 1 Dill'€rencrs ·188-1. ·1880. 1 Dilfcironces .188,. j l sso · I Différences 

pour 1881. pour 1881. pour 1881. 

10,IJO!> m,396 - 8,43l 61,831 80,806 - IS,97f, 5.~ 4.17 +us 

23l,S17 1,207,736 -075,861 310,317 601,371 -161,00t 1.47 0.41 + 1.06 

---- --- --- ----- ---- ---- --- --- ·--- 
242,842 1,227,13-1 -984,202 40?, 1-18 582,177 -160,020 1.62 0.47 + i.is 

à grande 
il petite 

Par kilomètre de, voie : ·-------- 
Recette. 

7.'28 
·153.66 } H0.94 

12.2s l 
765.3û r 111.6+ 

. - 5.00 
· - 6H.70 f-616.70 

40 93 1 
'1!25 52 r 266 se 

51 48 } 
318 52 369 10 

- -10 20 
- 93 00 } -W3 20 

La recette afférente aux transports d'animaux; entre pour 1.04 p. 0/0 dans le 
produit total de l'exploitation en ·f 88i. En ·1880. elle y entrait pour LaO p. 0/o- 

§ 8. PRODUITS EX'fRAOlU>lNAUlES. 

LXXXVIII. Ces produits se sont élevés : f en 188·1, il 
l en 1880, ù 

Augrnenmtion en 1881 

. fr. ·l ,980,850 
1,669,615 

. fr. 3'11,217 

Le montant de ces produits: par kilomètre exploité, a été ; 

En 1881, de . 
Et en ·1880; de 

. fr. t)H2 67 
110;)7 58 

Augmentation en -l88J. . fr. . 2aa 29 

Les produits extmordlnairvs forment !>. -14 p. 0/., dl' la recette totale en 188-1, 
et 4.5~ P- ¼ en ·1880. 
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§ 9. I\ÉCAPITULATION. 

Oomparah1on rê1mmëe dcl!l anuéc.11 1881 et 1880, 

Béportitio« des produit» de toute nature. 
Eu 1681. En 1~80. Uilfironcos pour 1881, 

LXXXVIII. Voyageurs . fr. ·I0,708,646 10,981,028 - 272,582 
Bagages. 247,5a2 27-t Jf2 - 24,060 
1\1 h d" t petites . 1,4~2,782 1 ,D42,099 - 89,5!7 arc an ises 23,7H ,807 25,n94,l02 + H 7,7015 grosses. 
Finances 58,977 40,450 - 1,4:>5 
Équipages . ~,652 !>~108 + 024 
Chevaux et bestiaux. 402,148 ~82,177 - 180,029 

Ensemble . . fr. 56,067,544 57:0lli,5f>6 - 449,0!2 
Produits extraordinaires 1,980,850 1,669,6t5 1 5H,2l7 -:- 

Totaux. . fr. 58,a48,174 58,68ti,969 - 157,790 

Une recette de 100 francs, répartie proportionnellement à l'importance des 
transports, donne les résultats suivants: 

En 18SO. lfa 1881. 

Voyngenrs . 27.78 
Bagages. 0.64 
M h r { petites . 'J.77 

· m·c nn1 1ses 
sr.st } fOO grosses. 

Finances " O.JO 
Équipages . 0.0'2 
Chevaux et bestiaux 1.04 
Produits extranrtliuaires. :'>.14 

2S.591' 0.70 
3.9!1 

G~:~~ ' 100 " 
u.o I l 
UiO / 
4.:i2 1 

VI. 
Dépen!!le8 d'exploitation (t). 

u11v111. L'annexe LXXXVIII donne la répartition, par Compagnie, du montant des 
dépenses d'exploitation effectuées en 188-l. 

Ces dépenses se sont élevées : 

En !881~ à 
En 1880, à 

Diminution en i88f. 

. fr. 2·1, -173,~29 
2f ,588,296 

. fr. 2:U,,767 

Rapportées à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, ces dépenses 
comportent, par kilomètre de voie : 

En f88f. 
En .f880. 

Augmentation en f88L 

. fr. f 4,05! 45 
15,f)4r:, 46 

. fr. 48~ 97 

(1) Voir note de renvoi tic la page 146. 
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VII. 

l\éa11Un"i1t do l'exploltatlon (1). 

Les résultats de l'année 18811 comparés à ceux. de l'exercice précédent, 
peuvent se résumer comme il suit : 

En 1881. En ISS0. Oilîètonco• pour 1881. 

Longueur kilométrique moyenne exploitée. . ·t, eos-. 95G ·I , 578k. G M - (i9k. 728 

LXXXVIII. Rcccltes brutes • • • fr. 58,548,174 58,68?>,969 - 157 ,79!î 

Dépenses brutes •..••. , ... 21,175,529 21,588,296 - 214,767 

Recettesnettes . .fr. 17,57/i,,641:i 17,297,G75 + 7ü,972 
Bapport de ln dépensa d'exploitation au total 

général des recettes . • . • . M. 92 p. 0/.,. !:S!S .29 p. 0/o• - 0 .57 p. 01 •• 

Ramenés à ln longueur moyenne exploitée pendant l'année, ces résultats 
donnent: 

Recette . 
Dépense. 

Bénéfice. 

. fr . 

. fr. 

lln 1881. En 1680. DifTéronces pour 11:181. 

2f>,479 24 24,a0O 50 + 996 78 
-14,051 45 13~~Ha 46 + 48:5 97 

H,447 8-f 10~9~4 84 + 492 97 

VIII. 

il1nélloratiao8, - Innovations. 

Certaines améliorations et extensions ont été réalisées, en -1881, dans les 
divers services des lignes concédées , notamment, savoir : 

ANVERS-GAND. 

Remplacement de 2,791 mètres de rails en fer, par des rails en acier de 
50 kilogrammes par mètre courant. 

Augmentation des voies de dépôt de f66 mètres courants. 
Établissement d'un hangar aux bois à Saint-Nicolas. 
Démolition de quelques maisons à Gand et agrandissement de la station de 

cette ville. 
Déplacement de la station d'Anvers (Waes). 
Reconstruction et agrandissement de o petits acqueducs établis sous la voie. 
Emploi de_4 verins à manivelles de 8,000 kilogrammes chacun avec deux 

traverses pour le levage des locomotives. 
Remplacement d'une voiture mixte (ancien modèle) par une voiture nouvelle 

de ira classe, à coupés, et d'une ancienne voiture de 5e classe par une voiture 
nouvelle du grand modèle. 

Extension de l'emploi des chaufferettes dans les trains de voyageurs. 

(1) Voir note de renvoi de la page 146. 
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CUI.HAY (ANOR A IIASTIÈllE). 

Remplacement de 5,896 mètres courants de voie en rails de Ier, par des 
rails en acier fondu Bessemer ( modèle Vignole). 
Remplacement de 5 changements et de 2 croisements de voie en for et en 

fonte, par des appareils en rails d'acier de 57 kilogrammes. 
H.cconstrucliun complète et remplacement des buttoirs durs par des tampons 

élastiques, à ;$ wagons; remplacement des longerons en bois du châssis, par ùcs 
longerons en fer ~ à un certain nombre d'autres wagons. 

Substitution de menottes en fonte aux coussinets lie ressorts de suspension 
modifiés, à divers wagons. 

FLANüllE OCClDENTALE. 

Renouvellement de H>,924 mètres courants de voie, en rails de for Vignole, 
et de 2o9 mètres en rails d'acier, ainsi que de 6,724 traverses en chêne et 
de ~,404 traverses en sapin, créosotées. 

Remplacement de 4 excentriques et de 8 croisements en fer, par des appareils 
en acier. 

Allongement des voies d'évitement à Roulers et à Aerseele, et de la voie de 
croisement à Wervieq, 

Agrandissement d'une salle d'attente à Ypres. 
Remplacement de 9 barrières à pivot par des barrières à bascule mues à 

distance. 
Établissement de 2 loges pour gardes-barrières. 
:Modification des appareils hydrauliques et substitution d'un pulsomètre aux 

pompes à la station d'Ypres. 
Substitution de rn wagons fermés de 10 tonnes, à 2~ wagons ouverts sans 

emploi. 
Transformation d'un wagon fermé avec frein ù vis, en wagon à bagages lesté 

et complet. 
Application de 2 appareils de chauffage à air (modèle suisse) à une voiture de 

2e classe et à une voiture de 5e classe à couloir, et chauffage de 2 autres 
voitures de 2e classe, par calorifères. 

Organisation de trains nouveaux à prix réduit pendant la saison des voyages. 
Déclassement de plusieurs marchandises. 
Application en services mixtes avec l'Allemagne, la Suisse et l'Autriche­ 

Hongrie du tarif postal universel pour le transport des colis de 5 kilogrammes 
et moins et d'un tarif Austro-Belge viâ Anvers-Harwich. 

Adhésion au barème à distances réunies pour les relations mixtes avec l'État 
et ses correspondants. 

GAND-EECLOO-llllUGES. 

Henouvellement de 5.500 mètres courants de voie en rails Vignole en fer. 
Renouvellement de 7,057 billes en chêne et en sapin créosotées. 
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Ilemplacement de divers crolsements de voie de l'ancien modèle par des appa- 
reils perfectionnés. 
Remplacement de plusieurs barrières simples par des barrières à bascule. 
Construction de nou veltes loges pour les gardes-barrières. 
'I'ranslorrnation de diverses voitures de l'ancien modèle. 
Ilcnouvellernent complet d'une voilure de 1 l'e classe et de 2 voitures mixtes 

(211 et 5° elasse.) 
Augmentation et perfectionnement de l'outillage de l'atelier de construction. 
Organisation de plusieurs trains de nuit entre Gand et Eecloo, et de plusieurs 

trains de plaisir sur Ostende. 

GANU-TERNEUZBN. 

Remplacement d'un grand nombre de rails en fer par des rails en acier, et 
de traverses en sapin par des billes en chêne. 

Construction, à Terdonek, d'une 2° rampe de chargement pour les pulpes de 
bette ra vcs. 
Transformation de wagons pour les rendre propres à l'usage des services 

mixtes. 
GHAND-CENTUAI.-Bl~LGE. 

Renouvellement de 9,764 rails en fer et de 8,2!8 rails en acier, ainsi que 
de 75,o-i2 traverses en chêne. 
Agrandissement du bâtiment des recettes de la station de Bouchout, pour 

l'établissement d'une salie d'attente de 1re et 2e classe. 
Allongement du pavage de la voie de chargement à Gheel, et agrandissement 

de la voie de chargement à Héverlé. 
Parachèvement des clôtures entre Wavre et Court-Saint-Etienne. 
Détournement d'un sentier traversant la station de Court-Saint-Etienne. 
Construction d'une rampe de chargement à la station de Court-Saint-Etienne. 
Pavage du terre-plein du quai à la station de Tilly. 
Pavage du quai de chargement à la station de Jumet. 
Construction d'un pavillon pour latrines, à la station de Berzée. 
Construction d'une nouvelle remise aux locomotives à Walcourt et d'un hangar 

aux marchandises à la station de Kermpt. 
Agrandissement de la station de Saint-Trend. (Travaux en cours d'exécution.) 
Etablissement d'un pont à bascule dans la station de Laroche. 
Installations nouvelles cl modifications au service hydraulique dans la station 

d'Aerschot. 
Modifications au bâtiment des recettes etconstruction d'un magasin à marchan­ 

dises, à la station de Cortenbosch. 
Extension de l'application du frein Smitz-Hardy et des appareils de chauf­ 

fage Belleroche aux trains des voyageurs. 
Etablissement, dans différentes gares, d'appareils de chauffage des voitures 

de ! •e et de 2e classe. 
DASSELT-ilIAESEYCK. 

Etablissement d'un palier de 300 mètres sur la rampe de Geliercn, pour 
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permettre aux. trains mixtes de déposer ou d'enlever des wagons sur les voies 
des ballastières. 

Construction d'une voie supplémentaire de l 50 mètres à lu rampe de charge­ 
gement de la station de Maeseyc1c 
Placement, dans la voie principale à Hasselt; d'un spécimen de 56 mètres de 

voie. 
Restauration complète de deux locomotives. 
Mise en vigueur du tarif postal universel, et d'un tarif d'abonnement en faveur 

des enfants et des jeunes gens fréquentant les écoles. 

LIÊGE-IiJAESTRICHT, 

Agrandissement de deux loges de garde et du logement du chef de station à 
Cheratte. 
Remplacement complet de la chaudière de la locomotive n° 5, et renouvelle­ 

ment de 2 essieux coudés de locomotives. 
Renouvellement de 42 bandages de roues et remise à neuf de 2 voitures et 

de 2 wagons. 
Substitution du velours au drap, pour la garniture des voitures de f re classe. 
Adoption du système des abonnements pour les voyageurs de f re et de 2e classe. 
Organisation de deux trains nouveaux dans chaque sens, entre Liége et Visé. 
Suppression de l'escorte douanière. 

Ll~G E0IS-1.IMBOURGEOIS. 

Remplacement, des rails en fer par des rails en acier de 58 kilogrammes, sur 
une longueur de {3,290 mètres courants de voie, et renouvellement complet des 
billes sur une longueur de H J$89 mètres. 

Renouvellement de o barrières ordinaires aux passages à niveau, et de 
600 mètres courants de clôtures de stations. 

Construction d'une voie de sûreté de !52 mètres et d'une voie en cul-de-sac 
de 68 mètres à Liers. 
Placement de cloches électriques aux passages à niveau des sections de Liers­ 

Tongres et d'Ans-Jemeppe. 
Etablissement de f ,OUO mètres courants de voies nouvelles à Tongres et à 

Liége-Vivegnis, et achèvement des pavages des quais. 
Agrandissement du bureau télégraphique de Liége-Vivegnis et de Tongres. 
Cimentage des murs exposés au mauvais vent à Neerpelt. 

LIEBBE-Tt!B.NHOUT. 

Continuation de la réfection de la voie de la section de Hérenthals à Turnhout, 
en rails Vignole en acier. 

MALINES-TERNEUZEN. 

Continuation du renouvellement de la voie (remplacement des rails en fer 
par des rails en acier, iO billes par rail de 8 mètres et tire-fonds). 
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Mise en service de 2 voitures à vapeur avec 2 voitures mixtes annexes. 
Etabllssement <le relations directes avec tous les chemins dt! fer de l'Europe 

centrale. 

NOllD-UELGE. 

Agrandisscrncllt de la halle aux marchandises à la station 11' Andenne et à 
Hastière, et installation de nouveaux urinoirs avec écrans, ù cette dernière 
garl'. . 

Constructiou d'un bâtiment de voyageurs, d'un cabinet d'aisance, d'une lam­ 
pisterie, d'une halle aux marchandises et d'un quai à bestiaux, à la station de 
Marchicnne (Zone). 

Construction d'un puits destiné au personnel de ln gare de Seraing. 
Construction d'une demi-rotonde pour 20 machines avec pont tournant, d'un 

bâtiment à étage pour bureaux, magasin, dortoir et réfectoire , de 2 tables ù 
coke avec corps de garde et lampisterie à la gare de Frameries. 

Construction d'un étage aux aubettes des passages ù niveau du Petit Bourgage 
et du chemin de Lairesse à Liégé. 

Construction d'une halle à marchandises, amélioration des installations du 
service local d empierrement complémentaire à la station de Lustin. 

Modification de voies et d'appareils à la gare de Longdoz, pour faciliter le 
raccordement avec les voies principales des anciens ateliers affectés au remisage 
des voitures. 

Modification des voies nécessaires pour le service des marchandises à la gare 
de Frameries. 

Construction d'une maison de garde au passage à niveau de Fontaine-Val­ 
mont. 

Construction d'une demi-rotonde pour 20 machines avec pont tournant, de 
deux tables à coke et d'un magasin à bois; agrandissement de l'atelier d'ajustage 
et construction d'un nouveau magasin pour l'épicerie. Construction de cabinets 
d'aisance pour les ateliers ; développement des voies de triage et de formation ; 
installation complète de l'éclairage au gaz ; installation de 60 armoires de con­ 
ducteurs et établissement d'une grue hydraulique à la gare de Saint-l\'Iartin. 

Remplacement de 5 machines à voyageurs à un essieu moteur, démolies, 
par 5 machines à voyageurs à 2 essieux couplés. 

Augmentation d'une quatrième machine de l'espèce devant remplacer une 
machine à 1 essieu moteur à démolir ultérieurement. 

Augmentation de 5;$ ridelles à coke de f O tonnes et remplacement de : 
i 6 voitures ù voyageurs de 2it classe par des voitures à 4 compartiments; 
22 wagons fermés de 6 tonnes par des wagons fermés de -IO tonnes; 
H petits wagons de 6 tonnes par des wagons de fO tonnes à grande plate­ 

forme; 
16 petits wagons de 6 tonnes par des tombereaux à houille de JO tonnes; 
9 petits wagons à charbon de 6 tonnes par des wagons de -10 tonnes à caisse 

fixe. 
Remplacement de roues de 6 tonnes par des roues de ·( 0 tonnes, à 8 wagons 

fermés. 
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Augmentation de l'effectif de 21 machines à marchandises- (4 essieux couplés) 
et de 4 machines à marchandises (5 essieux couplés). Organlsation du triage par 
la gravité, à la gare Saint-Martin. 

Hechauffage à la vapeur des chaufferettes à la gare d'Erquelinnes. 
Ouverture du bureau d'Hermalle il la télégraphie privée , mise en relation 

télégraphique du bureau de Jemeppc ù Hollogne-aux-Pierres. 
Installation de l'appareil Breguet, en outre de l'appareil Morse, dans chacun 

des bureaux de Jambes, Lustin et Yvoir sur un fil semi-direct. 
Installation de fils spéciaux pour relier les postes de Huy ( station) à Huy 

(écluse), Thuin (station) à Thuin (écluse). Hastière (station) à Hastière (écluse). 
Érection en gare commune du raccordement de Liége (Mense) et de ses 

dépendances. 
Généralisation de la distribution des billets aller et retour entre toutes les 

stations. 
Distribution de billets pour voyages circulaires à l'intérieur du pays 
Création de trains d'étudiants et de trains de théâtre, les dimanches, entre 

Liégé et sa banlieue. 
Application aux. voitures de I rit classe d'une lampe à huile nouveau modèle, 

à double courant. 
Mise eu exploitation du raccordement de M. Beer, à Tilleur. 
Application en service mixte d'un nouveau tarif ayant le kilomètre pour' unité 

de distance. 
Mise en vigueur du tarif de l'Union postale universelle pour les colis de 

3 kilogrammes et moins, sans déclaration de valeur. 
Création d'un tarif réduit pour les combustibles expédiés vers la France, 

viâ Athus, Lamorteau et Givet, et pour les minerais provenant du Luxembourg 
(belge), du grand duché de Luxembourg et de l'Est-Français vià Athus. 

Mise en vigueur d'un non veau tarif général belge-austro-hougrois. 

IX. 

A.ccldeut~. 

uxxix. L'annexe LXXXIX donne Ie relevé, par Compagnie, des accidents sur-venus 
aux personnes, en i88J .sur les chemins de fer concédés en Belgique. Cc relevé, 
comparé à. celui des accidents qui se sont produits en 1..,80. peut se résumer 
comme il suit : 
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A. Par le tait du service ~ Voyageurs (1) ••••• 

(colllsioosetdéraillements). 1 Agents des Cmnpngules . 

Eo t88L 
Bnsembte. t En 4880. 

Ditiêrences pour t88t. • 

1 
Voyageurs • • • · · · · • • • 

8. Par le fait des vîotimes Ageiits des Compagnies ..••• 

(imprudenco,suicide,elc.) Personnes étrangères au service •• 

En 1881 • • 
Ensemble· 1 En i880 · • • 

Différooces pour t881 . 

En 1881. 
Touvx · • { En 1880. 

Différences pour -1881 . • 

NOMBRE DE VICTIMES 

Tuêta. 8lt88ée1. lcou1111,u1ea. l Total. 

2 3 f 6 

• IS f 6 

--- --- 
2 8 2 u 
8 44 3 '25 

~- 6 - 6 - ,t - i3 

,. 3 • 3 

29 M- 18 iO~ 

fl 46 " 34 
--- 

46 73 i9 us 
37 7~ '25 rno - 

+ 9 - ,t - 6 + '2 

48 Si '24 ,150 

45 88 '28 ,i 6f 

-- --- --- --- 
+ 3 - 7 - 7 -H 

X. 

t:ontraTeatlons. 

Les contraventions aux lois et règlements de police. constatées, pendant 
l'année -1880, sur les chemins de fer concédés, étaient au nombre de 206. 
En t88f, il en a été constaté 248 : Augmentation 4-2. 

(1) Tamponnage d'un train de compagnie par un train de l'État, dans la station de Louvain. 



CHAPITRE 111. 
POSTES ET TtL~GflAPHES. 

PREMIÈRE PARTIE. 
PUSTES. 

I. 
Uen8t·Jg11,c1neutèl gènéraux. 

§ fer. RELATIONS INTCŒNATIONALES. 

Le domaine de l'Union postale universelle s 'est accru, en -188 l 1 des pays 
dont l'accession à la Convention de Paris avait été notifiée en f 880 (États-Unis 
de Colombie, Chili, République de Haïti et colonies britanniques de Grenade, 
Sainte-Lucie, Tabago et Iles Turques) et, en outre, des républiques du Paraguay 
et de Guatemala et des colonies britanniques de la Barbade et de Saint-Vincent. 

Le royaume de Hawaï et la république du Niearngun ont arlhéré à l'Union 
avant le 5l décembre !881. mais leur participation ne sera effective que dans 
le courant de i882. 
En y comprenant ces deux derniers États, l'Union s'étend à un territoire de 

plus de 80,929,000 kilomètres carrés, renfermant une population d'au delà 
de 800,8281000 habitants. 

Une taxe unique est applicab!c, en Belgique, à chaque catégorie de corres­ 
pondances pour un point 'quelconque de ce territoire, depuis que l'arrêté royal 
du -19 mai ·f 88-f a supprimé la surtaxe à laquelle étaient soumises les correspon­ 
dances internationales dont le transport était grevé de frais de transit maritime 
spéciaux. 

Des arrangements particuliers ont été conclus, en 188!, avec Ir grand-duché 
de Luxembourg et la Roumanie, pour le recouvrement par la Poste des effets de 
commerce et des quittances: et avec la France et le grand-duché de Luxembourg, 
pour l'extension lies limites de poids et de dimensions des échantillons de 
marchandises. 

§ 2. RELATIO~S INTÉRIEURES. 

Quelques améliorations ont été réalisées, en i 88!, dans le regnne postal 
intérieur : Une nouvelle catégorie de bureaux secondaires (dépôts-refais) a été 
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créée (arrêté royal du t'2 [anvler) ; le délai de présentation des effets de com­ 
merce à l'encaissement a Né supprimé ( arrêté royal du 9 février) ; de nouvelles 
facllités, ayant principalement pour but de favoriser l'épargne scolaire, ont été 
données aux déposants à lu Caisse générale d'épargne et de retraite (arrêté royal 
du î6 mai), et le délai d'ouverture des lettres refusées a été abrégé (arrêté royal 
du 2 août). 

JI. 

XCI et XCV. 

8faU. •• t1q11e clcN ~orre8ponclaoce!I, 

§ 1 =. MOUVE!ll ENT Gt:NÉIIAL. 

Le mouvement général des correspondances privées manuscrites comprend 

[ En 1881 ••• 

} En ,tS!IO 
Lettres de toutes catégories . . . J 

l Augmentation en •1881 

C:irles postales. • • • • • . 

En 1881 

En ~880 

Augmentation en 1881 . 

Totaux .•••.. 
) .. "'' En 4880 

Augmentation en ~881 

EN EN 

SERVICE SERYICE l;Ensemble. 
!nîtiRl[UR. EXTÉRIEUR, 

M,409,'277 '23,'t18,'2H 77,6'27,48S 

50,868,309 22,5!!0,749 73,4W,Ol58 

~ 3,540,968 667,462 4,'t0S,430 

ouG.96 p. •(o ou :!.96 p. 0/· ou 5.73 p •• ,. 

·16,731),012 3,671,750 20,301,762 

14,778,322 3,J37,906 ·l8,H6,iî8 

~ 4,951,690 233,8H 2,i85,53+ 

(ou 43. 2.f p. •f., OU 7. Di !). 0/o ou i2.06 p.•[, 

71, 139,~89 26,189,961 97,929,250 

65,646,631 25,888.65tl 91,535,286 

l 5,49'2,G58 901,306 6,393,96i 

ou 8.37 p.•/,, OU 3.48 p.o/o ou 6.99 p •• ,. 
1 

En i 88{, la Poste a, en outre, transporté f ~,891, 6;56 lettres de service. C'est, 
sud880 (H,655,2~0), une augmentation de 1,258,406 ou de 10.65 p. "/o- 

Une nouvelle catégorie de correspondances a été créée par la loi 
du 50 mai t:879 : Ce sont les cartes de visite soi1s enveloppe ouverte, affranchies 
à cinq centimes et pouvant recevoir des annotations manuscrites. Le dénombre­ 
ment en a été fait pour la première fois en ,J881; il "accuse 1 A76~696 cartes de 
l'espèce. 

La circulation des jounlaux par la Poste; en 188f 1 se chiffre par 82,à75,O0O 
numéros. L'accroissement, qui était <le 5.05 p. 0/0 en :f 88O; est de :f 4.96 p. 0/o 
en i881. 
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Le mouvement des imprimés accuse, en ·188·1, une augmentation marquée: 
40,!ï58,000 contre 56,675,000 en 1880, soit 10.!>4 p. 0/o• 

§ 2. LETTllES ORDINAlllES, 

xcv. Le nombre des lettres ordlnaires échangées entre les bureaux belyes) s'est 
accru de !:>0,2291400 en 1880, à f,5,7·18,678 en 188·1, soit de 5,489,278 lettres 
ou de 6.94 p. 0/0• 

Le nombre total des lettres ordinaires, expédiées de Belgique à destinatio» 
de l'intérieur et de t'éiranqer, s'élève, pour 1881, à 60,904,696. 

Le tableau suivant présente le mouvement par province, et proportionnelle­ 
ment à la population. La dernière colonne indique le degré d'instruction dans 
chaque province, tel qu'il ressort des constatations dont les miliciens sont 
l'objet. 

NUMgRO 
LETTHES POPULATION NOMBRE Olt CLASSEfttENT 

PROVINCES. ORDIN,\IRES nu Dit J.&TTRKS 
des prinlnces, 

,.reprit!, Ie 

expédiées. 31 déc&mbro 1819. par habitant. degré d'insiruetïon 
des miliciens. 

Brabant. .. . . . . . 18,996,120 995,!596 19.12 5 

Anvers . .. . ' . . . 7,958,592 569,279 15.98 6 

Namur ••. . . . . . 4,287 /t52 524',!'H0 15 .2·1 2 

Liège , . .. . . 8,552,888 6?$9,085 12.95 4 

Hainaut. . . . ......... ·10,976,862 982,402 H.17 8 

Luxembourg . • • ....... 2,104, tM 210,mrn 9.99 1 

Limbourg , ••• .... '" t,614,750 2tl ,694 7.65 5 

Flandre occidentale . . . 
. 
5,165,752 698,761 7.59 7 

Flandre orientale • . .. . !:i,981 ,664 886,776 6.75 9 

(') 
TOTAUX• • • 65,6t7,994 5,556.654 11.85 - 

Dans les fü,,904,696 lettres expédiées, il s'en est trouvé 4~fü,110 dont la 
taxe a été. en tout ou en partie, perçue sur les destinataires, par suite du défaut 
ou de l'insuffisance d'affranchissement (6.9·1 pour mille). 

Le nombre des lettres ordinaires internationales était de 2-1,922,680 
en 1880; il est de 22,o5~,150 en 1881; augmentation: 632,450 ou 2.88 p. 0/o, 

§,.. ' a. LETTUES RECOM.:IIANDlŒS. 

rcv Les lettres recommandées privées (413.912 en ·1880) ont. en 1~81, atteint le 

(1) Non compris 286,702 lettres, déposées dans les bureaux ambulants en cours de voyagt>, 
et qui n'ont pu être classées par province. 
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xcv. chiffre de Mi9,200 dans le seroice intérieur , c'est 4:\288 envois ou ·10.94 p. 0/0 

en plus. 
Trois lettres recommandées ont été perdues dans le service belge. 

Le mouvement international a, en 1881, donné lieu à un échange de 
!:>62,!>42 lettres recommandées. C'est, sur ·1880 (0521726), un accroissement de 
29,8-16 ou de t>.60 p. 0/0• 

§ 4-. LETTRES ASSURÉES, 

XCII et xcv. En ·1881 ~ il a été expédié 251,599 lettres assurées en provenance et à des- 
tination du royaume, d'une valeur globale de fr. 296,füm,H-~-94. C'est, sur 
i880, une augmentation de 6,402 en nombre et de fr. 14,07a,655-17 en 
valeur. 

Le montant moyen de l'assurance par lettre a. été de i,280 francs pour 
188i; il était de J ,081 francs en 1879: et de 1.250 francs en ·f 880. 

Le produit des primes d'assurance et de la taxe fixe perçues, en 1881, sur les 
valeurs à l'intérieur, atteint -100, ·120 francs. Il dépasse de 1,820 francs celui de 
1880. Le montant de la taxe au poids de ces mêmes envois est de fr. 59,108-50 
en -1881, contre fr. 58,299-60en 1880. 

En seroice international, il a été échangé -t00,1>39 lettres de l'espèce valant 
ensemble fr. -t07,5-J5,0ï6-67. C'est, sur 1880~ une augmentation de a,196 pour 
le nombre de lettres et de fr. 6~744,504-tiO pour leur valeur. 

Le mouvement génfral des lettres assurées (service intérieur et service inter­ 
national) atteint donc, en ·J 881, le nombre de 55{, !158 envois, représentant une 
valeur de fr. 403,665,222-6{, avec un produit de fr. 202,576-40. 

Quaire de ces lettres, assurées pour un montant global de 600 francs, ont été 
perdues en -1881. , 

Le Trésor n'est intervenu dans le remboursement des valeurs perdues que 
pour une somme de 170 francs. Le surplus (47~ francs) a été supporté en 
partie par les agents en défaut, en partie par les administrations étrangères 
responsables. 

Les pertes représentent 1. 61
/100 centime par 10~000 francs de valeurs transpor­ 

tées, et les indemnités payées à charge du Trésor, un peu moins ,,ue 15 centi­ 
mes par ·100 francs de primes encaissées. 

xcv. En 188-f, il est tombé en rebu! 152,~52 lettres originaires de Belgique. Sur ce 
nombre, 68109,J lettres (of .58 p. 0/0) ont été remises en distribution et placées, 
après ouverture ou vérification. En 1880, il y avait ·l 29,510 lettres-rebut, dont 
6~1020 (o0.29 p. 0/0) avaient pu être replacées. C'est, en faveur de f88i, une 
différence de ·J .09 p. •/o• 

Le nombre des lettres ordinaires réclamées, en { 88.f, a été de 5, ·la2, dont 160 
renfermaient des valeurs au porteur montant ensemble à fr. ·12,847-47: Il en a 
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été retrouvé 700 ou 23.!6 p. 0/o• Les lettres ordinaires réclamées, en 1880, 
s'étaient élevées au chiffre de ~,968, dont 168 contenant des valeurs au porteur 
pour la somme totale de fr. 10,996-HL Sur cc nombre, 604 leures (20.1:5 p. 0/o) 
avaient pu être restituées aux réclamants. 

§ a. CAll'l'ES l'OSTALES. 

XCI et xcv. Le nombre des cartes postales, dans le seroiee intérieur· belge, s'est élevé de 
14,778,522 en 1880, à Hi)à0,012 en 1881, soit 1i~~H,690 ou 15.21 p. 0/o 
d'augmentation. 

Le nombre total des cartes expédiées de Belgique à deslinntion de l'intérieur 
oit de l'étranger,. a atteint, ('11188·1, le chiffre de 19.317,:i06. C'est, sur {880 
(17 ,!24,224), un accroissement de 2,195,282 ou de 12.8{ p. 0/o• 

i; Le nombre des cartes postales internut'ionales a monté de 5,557 ,90H en 1880, 
à 5~~7i ,7:S0 en 1881 : augmentation 253,844 ou 7 .0i p . 0/ ••• 

§ 6. JOURNAUX. 

xcv. Le mouvement des journaux à l'intérieur s'est élevé de 63,9151,000 en i880, 
à 74,869,000 en f 881, soit 10,918,000 ou f 7 .07 p. 0/o en plus. 

Quant aux. journaux échangés avec les offeces étrangers, le nombre en a été, 
en 1881, de 7 S04,000, présentant, par rapport à 1880 (7 ,8791000} une dimi­ 
nution de i7f'>,()()() journaux, soit 2.2:2 p. 0/0• 

§ 7. IMPRIMÉS. 

xcv. La progression du mouvement des imprimés à l'intérieu·r a continué en -188{. 
Leur nombre, qui était de 29,860,000 en 1880, a atteint 55,8{4,000 en ·l88f, 
soit 5,9154,000 ou f.5. 70 p. ''/o en plus. 

Les cartes de visite sous eriveloppe ou-verte, affranchies à D centimes, sont 
comprises dans le nombre des imprimés pour 1880, tandis qu'elles ont été comp­ 
tées à part en 188!. Pour ne point fausser la comparaison des deux exercices, il 
convient d'ajouter le nombre de ces cartes ( f ,476~696) à celui des imprimés 
proprement dits, ce qui donne, pour ·i 881, un total de 5~~290,696 imprimés 
correspondant à une augmentation de 0~450:696 ou {8. rn p. 0/0 sur J880. 

Les imprimés transportés e1t service international se chiffrent, en 188{, par 
6.,724,0UO. C'est, comparativement au mouvement de ·J880 (6,8·J 5,000), une 
diminution de 89,000 ou i .51 p. 0/o• 

§ 8. ÉCHANTILLONS. 

xcv. Le nombre des échantillons à l'intérieu;· a été, pour { 881, de i ,577 ,00O, 
contre 1,082,000 en :f.880: augmentation 49a,OOO ou 4f>.7a p. 0/0• 
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Le mouvement des échantillons échangés avec rétnmgcr est resté à peu près 
statiounaire : ·l,!>9!),000 envois en 1881, contre l ,;>92,000 en {880. C'est une 
légère augmentation de 5,000 ou O. l9 p. °lu• 

§ 9. PAPIERS D'AFFAlllES. 

xcv. Les papiers d'affaires transportés en service intédeitr ont, en f 881, donné 
lieu à 565,000 expéditions, soit un accroissement de 95,000 ou de 54.HI 
p. 0/0, sur le mouvement de 1880 (272,000). 

Quant au 'mouvement international de ·l88f, il a comporté 2t4,000 envois, 
soit 54-,000 ou -18.88 p. 0/o de plus que celui de 1880 (J.80,000). 

III. 

lUnodab de poste. 

§ I=. s~~RVICE INT~lllEUR C). 
1c11 et xcv. Le tableau ci-après indique le mouvcmenr, l'import et la progression annuelle 

des mandats à l'intérieur, pendant les cinq dernières années. 

NOMBIŒ. MONTANT. VALEUR 

ANNÊES. moyenne 
AUGll6t,TATION AUGIIIEll'UTlO1! 

TOTAL, on TOTAL. • ... PAR IIIAl'l'DAT. 

l'année précédente. l'année précédente. (l'rono,.) 

(). •[o p. o/o 
f877 1,204,822 t0.68 69 , 108, H 8 6:5 6.75 ?$7 

1878 1,295,558 7.3!:S 72,410,958 79 4.78 56 
I 

t879 1,407,081 8.79 78,~66,1168 ?S6 8.?SO 56 

f~80 i,647,162 17.06 i00,720,562 50 28.20 61 

t88t -1.872,302 15.66 H8 ,-195,578 ro ·t 7 -54 65 

Le montant des taxes perçues en 188f (fr. 292:e,22-40)~ excède de 
fr. -f.7,964-60 ou de 6J$4 p. 0/o- le produit réalisé en -1880 (fr. 274,~57-80). 

XCII, XCIII et 
XCV. 

§ 2. SERVICE INTERNATIONAL. 

L'échange des mandats de poste internationaux progresse également. De f 880 
à {88i, le nombre s'en est accru de !8,908 (12.44 p. 0/o) et la valeur de 
fr. f ,05a,75~-f 8 (!2.98 p. 0/o)- 

Les taxes perçues en Belgique se sont élevées de fr. 97,!58-97 en {880, à 
fr. i0S,807-97 en f88f : augmentation H ,669 francs ou f 2.0{ p. 0/0• 

Les décomptes faits avec les offices étrangers ont produit fr. 9f>,f>9i•57 ½ 
en :18801 et fr. i08,50~ia ¼ en f88i : accroissement fr. i2,7H-78 ou 
Hi.29 p. 0/~- 
------------------------- .. ,•------------------ 

(') Y compris les mandats émis d'office pour le service des abonnements et des encaissements. 
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xc111. L'annexe XCIII donne, par pays, le nombre et le montant des mandats inter- 
nationaux échangés avec la Belgique, pendant les cinq dernières années. 

En voici les chiffres généraux, avec indication de l'augmentation proportion­ 
nelle de chaque année sur la précédente. 

- - . 
MANDATS 

de la Belglque à destination de l'étranger : de l'étranger à destination do la Bolglque : 

ANNEES. NOMIIP.C. MONTAN'r. NOf>tBI\.E, MONTANT. 

Augm,nlatioo Augmealatio1 I ....... ,.; iugmealatioo 
TOTAi.. sur l'aou!e TOTAL. sur l'ann!o 'IOTA!,. sut l'aonée TOT.lL. sur l'anale 

précédente. pn•cMente. pr!cédonl1. pr!têdento. 

P• •(o p •• ,. p •• ,. p- .,. 
1877 -104.sn H.6'2 4,!H0,21>7 89 10.49 98,923 46,·10 ,1,, 725,630 13 12.82 

1878 H.\.,358 9.H 4,915,187 ,1,3 8.98 4-13,oOS .1,1..74 5,604,614 31> 18.60 

rn10 •128.286 -12.·18 6,137,777 97 '!,1..87 ·13·1 654 11>.99 6,397,303 63 1/t.1,I, ' . 

1880 l50,6T2 17.45 7,902,1108 40 28.75 152,~84 15.90 7,129,861 20 20.83 

1881 169,565 ·12.53 8,934-,-195 91 ·13.05 .f73,7l0 ·13.85 8,893,594 St .5.05 

IV. 

F.fret"' de cou1u1crce. 

§ ·fer. ACCEPTATION. 

reu et 1cv. Depuis le 1 cr novembre f 8791 les Postes se chargent de la présentation des 
effets à l'acceptation. 

En :188!, l'Administration a reçu 9:685 effets, dont ·144 ont été protestés par 
huissiers et 160 par ses propres agents. 

La taxe qui est de 50 centimes par effet; a produit, pendant cet exercice, une 
somme de fr. 4-,842-o0. 
Pendant l'année précédente, il avait été remis 6,551 effets, dont 12a ont été 

protestés par huissiers et 157 par agents des Postes. - La taxe perçue de ce 
chef s'était élevée à fr. 5, i6;5-a0. 

§ 2. E~CAISSEMENT. 

reu et. xcv. Le service d'encaissement des effets de commerce, par les Postes, organisé 
depuis le J er octobre f 876 pour les effets remis par la Banque nationale, en 
destination de certaines localités seulement, est effectué, depuis le f O décem­ 
bre ·1879, pour compte de toute personne et dans toutes les localités du 
Royaume. 
A partir du 15 février { 881, l'Administration a supprimé le délai imposé pour 

le dépôt des effets de commerce à_ faire encaisser, et cire se charge également du 
recouvrement des chèques et autres titres payables à vue, périmés. 

Les agents des Postes protestent aussi, depuis cette dernière date, ou font 
protester par huissier, après l'expiration du délai légal, les effets échus et les 
chèques périmés, ainsi que ceux qui auraient été remis trop tard pour que le 
protêt pùt être fait en temps utile. 
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La taxe d'encaissement primitivement fixée à 20 centimes par 100 francs, a 
été réduite à 10 centimes par t 00 francs ou fraction de ·100 francs, avec un 
minimum de '20 centimes par effet. Au delà de 1,000 francs: il est ajouté 
~O centimes par t ,000 francs on fraction de 1,000 francs. 

Le nombre des effets déposés ù l'encaissement, en 1881, s'est élevé à 1,074,008, 
d'un import total de fr. 276,404,427-68. - En ·t880~ il avait été déposé 
955,7oll effets d'un montant total de fr. 242,178,f>1>2-74. 

La perception du droit qui était de fr. 540~2t7-9a en 1880. a aucint, 
en 1881, la somme de fr. 587 ,292-10. L'Administration a fait protester 70,726 
effets, dont HJ,830 par les huissiers et ~4,896 par ses propres agents. - Pen­ 
dant l'exercice précédent, il avait été protesté 64,548 eflcts, dont 14:242 par 
huissiers et !50~ t U6 par agents des Postes. 

V. 

XCII et XCV, 

QuilUanccs. 

L'encaissement des quittances a été établi en f845. 
Ce service a fonctionné, en ·188(, sur les mêmes bases qu'en 1880. 
Le tableau suivant donne le nombre des quittances encaissées, ainsi que Je 

montant des taxes perçues au profit du Trésor, avec indication de l'accroisse­ 
ment proportionnel annuel, de f 877 à 1881. 

NOMBllE. TAXES !>EllÇUES. 

ANN~ES. .-.umtF.NTATION OIFFÈRENr.g 
TO'f,'.I •. .•. t:. llONTM!T. .. . 

l'annê& prêc€1le11t&. l'année prucédent&. 

p. O/o. p •• , •• 

1877. . 591,179 5.0:'i 1M,25I 57 + 6.54., 

1878. . . 656,M2 1L06 175,99,f, 51 + 7.i6 
1879. . . 71~.701 8.40 ·169 ,588 H - 5.6.\ 

1880. . . .. . 1,·124,270 57. 75 201,898 7r; +t9 .0?5 

1881. - . . . 1,4-16,152 25.96 229,709 05 +t5 .28 

VI. 
Becouvremcnt8 de vale11rs avec l'étranger. 

Le service des recouvrements de valeurs avec l'étranger, établi à partir 
des 1er mai: Jernovembrc et 1e1• décembre 1880; avec Ja France, l'Allemagne et 
les Pays-Bas~ a été étendu, les H:> septembre et {er octobre ·1881, à la Rouma­ 
nie et au grand-duché de Luxembourg. 

Le système en vigueur avec ces deux derniers pays est le même que celui qui 
fonctionne avec la France, sauf toutefois, que dans les relations avec le grand­ 
duché de Luxembourg: les envois de valeurs peuvent atteindre 51000 francs et 
que la taxe proportionnelle est perçue à raison de fr. 0-2~ par tjQ francs ou 
fraction de aO francs. 

Le tableau suivant indique le mouvement des opérations en i88L 
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Il n'est guère possible d'étahlir de comparalson avec l'exercice précédent, 
pour lequel nous ne possédons que des données partielles, 

Orlgtnuires ue la France . • 

A destlnation do lu Franco. 

Orlglnaires do l'Allernagno • 

A destination do l'Allemaguo . 

Originaires des Pays-Bas • • 

A destination des Pays-Bas. 

Origiouîres de la lloumauio .• 

A desunauon do lu Roumanie • 

Originaires du G.-0. da Luxembourg. 

A destination <lu G.- O. do Luxemb. 

VALEURS A RECOUVRER, VALEURS RECOUVRÉES. 
1 

Nombro. 1 Montant. Nombre. 1 Montnnt. 
1 

Taxe. 

·111,1122 280,712 55 7,566 203,995 ·18 1,178 90 

4,899 331,717 85 3,465 250,832 60 S77 ,fO 

3,475 417,11-1- 22 2,614 360,733 50 - 
929 7'.!,786 69 717 53,827 J.i, - 
602 8,911 59 403 6,466 13 52 50 

1,Tt3 131,41>7 17 ,1,3/H 99,226 86 39-i 59 

- - - - - ,, ·123 • - - - 

35 3,0'2.\- 81 28 2,168 96 9 50 

143 13,905 5~ 103 ~0,166 31 35 " 

{ 
huissiers . . . • 

Nombre de valeurs originaires do l' Atlemagne, pro lestées par 
agents des postes. 

VII. 

~lbounewcn1 aux jo11roa1n:. 

XCII et xcv. L'abonnement aux journaux. fonctionne depuis le fer Janvier 1845. 
En 188-l ~ il n'a été introduit aucun changement clans cette partie d n service. 
Le tableau suivant indique le nombre des abonnements souscrits à la Poste, 

ainsi que le montant des taxes perçues, pendant les cinq dernières années. 

NOMBRE: TAXES PERÇUES : 

ANNÉES. AUG~lli/l'l',\TiO// AUG.,JENTA.TION 
~OTAL. JI.ln JIOi'IT,\NT. sva 

l'année précêdenle. l'nnnéo prétédonl&. 

p. •/o. p. o/ •• 
1877. . . . . 22~,700 8 .16 103,9!)0 19 4.05 

1878. . . 227,0Hi 0.58 104,458 12 0.45 

1879. . . . 265,008 '.f/.1.8~ t H>,892 45 '10.!>7 

1880. . . . 267,812 ·1 .85 H1,M9 47 - 5.77 
(1) 

1881. . . . . 21H>,H2 - 4.74 101S,457 48 - 5.4I~ 

(') Non compris 1,5lH> souscriptions à des journaux étrangers (France et Pays-Bas) dont la 
luxe est confondue avec celle des mandats internationaux. 
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VIH. 
Cnl8so d'é1uu•gne. 

xc1v. Le concours que les Postes prêtent ù ln Caisse d'épargne, date du for jan- 
vier 1870. Voici quelle eu a été l'importance pendant les cinq dernières années: 

---- " - .. -- __ " ____ .. - -·--- ---- . -- . - -- ·-- - 
NOMBRE NOMllllE 

ANNEgs, HECETTBS. do D& LIVI\Wl'S 

VEIIS&M&N1'S, nouweaux. 

1877 9,487,000 !:il1<,5(Hi 10,664 

·1878 -10,928,000 (HJ,240 -12,t41 

·1879 12,Mf,00O 72,922 15,745 

·1880 1:5,590,00fl 82,781 16,4:H 
(') 

·1881 19,487 ,ooo 142,900 57,090 

Les transferts opérés, en 1881, des bureaux de Poste. ont excédé de 
fr. 508, 118-25 les transferts de la Caisse générale et des succursales aux 
bureaux de Poste. 

l pour rembourse- 
La Caisse ments. . . fr. 
a payé pour intérêts sur 

comptes soldés fr. 

En 1861, 

11,698,45!5 20 

59,8-I ti 88 

lin 18S0. 

8,85fi,674 54 

Ensemble. • fr. 11,758,271 '15 8,860,870 H) 

Dilféronces pour 1881. 

+ 2,SGl,780 !H 

+ i ;j,620 05 

+ 2,877,400 94 
Les achats de fonds publics, pour compte des déposants, se sont, en ·1881, 

élevés à fr. 2,047,342-77, contre fr. 9601896-7:1. en ·1880. 
La situation générale se résume comme il suit : 

En 1881. En 1880. 
Nombre de livrets exis- 

tant au 5{ décembre. 82,5! f ;54,464 
Soldes, à la même 

date, des comptes des 
déposants, y compris les 
intérêts capitalisés. . fr. 56,751,951 44 501-176,984 2D 

Oilîêrences pqur 18-~l. 

+ 27,847 

+6,fü54,967 19 

IX. 
Tlmbrngc tle paplcH et débit de papiers timbrés. 

Depuis le 20 mars '18791 les bureaux cle perception et de sous-perception des 
Postes établis dans les localités où il n'existe ni bureau de l'enregistrement ni 
bureau des contributions, sont chargés de faire timbrer à l'extraordinaire, à 

(1) Y compris 615 versements effectués sur des livrets créés au nom de miliciens ou d'éta­ 
blissements publics, et' transférés à la Caisse centrale d'épargne, à Bruxelles. 
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ln demande du public, les papiers ù vignettes pour effets de commerce. 
Les sommes perçues de cc chef pendant l'année -1881, se sont élevées 

t\ fr. -16.892-50. 
Les bureaux d~ perception et de sous-perception des Postes débitent, depuis 

le ·l 01• mal ·1879 i certaines catégories de timbres de dimension, de formules 
timbrées pour effets de commerce et de timbres adhésifs. 

Le produit de la vente, en 188·lj n été de fr. H>0,162-78. 

X. 
B11rca11x de poste et l}oitcs mu lett1•c8. 

rc. Il u'y avait, à la fin de 187ü, que 486 bureaux; au 5 l décembre 188-f, cc 
nombre s'élevait ù 848 bureaux répartis entre 805 localités. - 85 de ces 
bureaux ont été créés dans le cours de l'année -188 l . 
Parmi ces 848 bureaux se trouvent 201 sous-perceptions, 76 bureaux de 

dépôt de poste et 2-l dépôts-relais. 

160 boîtes nouvelles ont été établies; lenombre en est ainsi porté it a,6i6 ('). 

Boîtes attachées à lies voitures. 
Lettres recueillies • 

f.ll rssr. 
140 

a2a,600 

61l 1850. 

146 
füH,550 

lllltércncos pour ISSI. 

6 
- 5,730 

XI. 

Dist1•lbntion et it•ansmission des co1•rcs1,onclai1Jccs. 

§ 1 cr. SIHlVICES HE OlSTRIB01'ION. 

re. Le nombre des facteurs chargés du service de la distribution des eorrespon- 
dances, des levées de boites, ete., était, en 1880, de 2:605. U s'est, en '188t ~ 
élevé à 2,645 : augmentation 40. 

Le nombre des distributions journalières, tians les localités pourvues de 
bureaux. à attributions complètes, a été de 2 ou 5 dans 429 localités, de 4 ou 5 
dans 154 localités, de 6 ou 7 dans 9 localités et de -IO dans -l localité. 

Des 2,0H> communes rurales non pourvues de bureau, ou ayant un bureau 
sans service de distribution (20-1), il en est 8 qui sont desservies dix fois par 
jour, (faubourgs de Bruxelles), 4 qui sont desservies sept fois, comme les 
grandes villes avec lesquelles elles forment une même agglomération: -12 sont 
desservies quatre fois, 50 trois fois, 482 deux fois, et ·1 ,479 une fois. 

§ 2. SERVICES DE TRANSi.UISSION, 

rc. Bureeu» ambulants(wagons-posle). -:-Ces bureaux étaient, en 1881 comme 
en! 880, au nombre de 15, faisaut ensemble 49 voyages quotidiens. 

Le parcours journalier moyen des wagons-poste était, en ·1880, de4,()64 kilo­ 
mètres; eu 1881 il a été porté à 4,640 kilomètres. 

(1) A la tin <le ·1875, cc nombre s'élevait seulement i1 4,865. 
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xc. Services affluents (malles-poste). - Ces services étaient, en l 881 1 au nombre 
de 149, soit 7 de moins qu'en 1880 ( H>6). 

Le lrnjl'L journalier moyen des malles-poste était, (•n ·l~H01 du 017!)6 kilo­ 
mètres; eu '1881 il a été réduit ù 61599 kilomètrcs : diminution 107 kilo­ 
mètres. 

En ·1881, les services affluents ont transporté 4-35,620 voyageurs, soit 
s.sso voyageurs de moins qu'en ·f 880 (457,2ÏO). 
Tous les bureaux de poste établis dans les localités non pourvues d'une 

station de chemin de fer, sont chargés, comme auxiliaires de I'Administratiou 
des chemins de fer: du service des petits colis jusqu'au poids de ~ kilogrammes. 

rc, Seroiees des messageries ( diligences, chars-à-bancs, omnibus, fourgons, ctc.). 
- Ces services de transport étaient, en ·1880, au nombre de 208. En i881 on 
en compte 2H, savoir: 75 à service quotidien, parcourant en moyenne une 
distance de 2,5 l 2 kilomètres par jour, soit 108 kilomètres de moins qu'en 1880; 
et 158 à service non quotidien, faisant un trajet moyen de 7 ~509 kilomètres par 
semaine, soit 22 kilomètres de moins qu'en 1880. 

xn. 
Paqucbots-pl)ste. 

Poir chapitre IV (i'1arine). 

XIII. 

l"er.sonncl. 

L'effectif comprenait, ù la fiu de l'année : 
tn lSSl Ei> ISSO. ,\ugll\cnmio11 en l~l. 

Fonctionnaires et employés, y compris les 
auxiliaires, sous-percepteurs cl agents de dépôt. ·1,6f$6 i~a29 127 
Facteurs, gens de service et autres agents 

subalternes ~ . . 2,741 2~68~ 56 - 
Totaux. 41397 4,2J4 185 

Les [emmes sont admissibles en qualité d'agent de dépôt, de sous-perceptrice 
et d'auxiliaire, et elles peuvent arriver, dans les mêmes conditions que Je per­ 
sonnel masculin, aux emplois de percepteur de 4e et de 5e classe. 

L'extrême limite d'âge pour l'admission est fixée à ~O ans pour les fonctions 
d'agent de dépôt, et à 40 ans pour celles de sous-perceptrice, mais des dispenses 
d'âge sont uccordées au besoin. 

Les titulaires des dépôts sont rétribuées sur le pied de 200 à oOO francs par an 
et reçoivent, lors de lem- entrée en fonctions, une indemnité de 2o francs à titre 
de frais de première installation. 
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Les sous-pcrecptrlccs touchent un salaire annuel de 600 ù 800 francs et une 
indemnité de f:îO francs pour frais de première installation. Un supplément de 
traitement de 200 ù 400 francs par an lem est alloué, lorsqu'elles sont chargées 
de l'exécution du service télégraphlquo. 

Un cautionnement est exigé des titulalres des dépôts et des sons-perceptions. 
Il est fixé à 200 francs pour les premières et à 1,000 francs pour les secondes. 
'Les agents de dépôt et les sons-perceptrices sont tenus de pourvoir, à leurs 

frais, à leur logement et à l'installation du bureau. 

c. L'annexe C indique les conditions d'admissibilité des femmes à l'emploi d'auxi- 
liaire, ainsi que les matières de l'examen à subir par les postulantes. 

Au 51 décembre 1881, le personnel féminin comprenait 105 agents, savoir : 

24 agents de dépôt ; 
47 sous-pcrccptrices , 
1 perceptrice de f>e classe ; 

et 51 auxiliaires. 

Une sous-perceptrice et deux auxiliaires sont chargées, à titre provisoire, des 
fonctions de perceptrice. _ 

L'Administration a lieu d'être satisfaite, jusqu'ici, de l'emploi du personnel 
féminin aux fonctions d'agent de dépôt et de sous-perceptrice. Ces fonetious, 
faciles et peu assujettissantes, semblent convenir particulièrement aux femmes : 
elles y apportent généralement plus d'assiduité et elles n'y montrent pas moins 
d'aptitude que les hommes. 
L'aptitude relative des femmes aux. fonctions d'auxiliaire ne peut encore être 

exactement déterminée, leur emploi dans ces fonctions 'ne datant que du 
mois d'août 1879 et n'ayant pas reçu une extension suffisante. Les résultats 
obtenus aux bureaux de .Mons (centre) et de Namur (centre), où le personnel 
féminin a été complètement substitué au personnel masculin, ainsi qu'au bureau 
de Gand (centre), où une section est exclusivement composée de femmes, sont 
assez satisfaisants, mais ils ne permettent pas de formuler un jugement définitif. 

XIV. 
BésuUats financiers. 

§ i cr. RECE.TTE. 

1cv1 et xcvn. La recette faite en f 88-1, s'élève à fr. 12,501,520-91, soit une augmentation 
de fr. 744,248-5! ou de 6.44 p. 0/0 sur celle de 1880: qui était de 
fr. fl,f"H>7l072-60. 

§ 2. DÉPENSE. 

xcvm. La dépense s'est élevée, en f 881, à la somme de fr. 7,517 ,990-97. En outre, 
le budget a eu à supporter une dépense de fr. 691,695-46 pour primes de 
vitesse payées à la Compagnie Lamport et Holt, pour complément de produit 
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postal liquidé au profit de l'international füwigation Company et pour rem­ 
boursement de droits de pilotage étrangers. 

A ln somme ci-dessus de fr. 7,517, 990-97, il convient d'ajouter la quote-part 
des Postes dans les frais généraux d'administration, soit fr. 107,692-~0 

Ln dépense s'élève ainsi ù fr. 7,42~,685-47, soit ù 60.56 p. 0/o do la recette 
brute. Lu recette nette est de fr. 4,870,657-44. 

En f880, le rapport de la dépense à lu. recette était de 6i. 19 p. 0/o • 

xeu. L'annexe XCIX donne la valeur des objets des Postes, en magasin à l'expi- 
ration de chacune des années 1880 et 1881. 

--~- 
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DEUXIÈME PARTIE. 

'fllLÉGIU.PUES. 

I. 

Bt'n8clgneuu:mts générmu. 

§ 1 °1•• Dli\'ELOPPElUENT DU RBSEAU. 

Cl. Longueur- des lignes • • • • • • • • • • • • • • • • 

Développement total des fils conducteurs • • • 

SllUATION AU 31 DIÏCE!IBI\R 

ISIH.-, 1 EXTEN.SION 

~880. EN 1881. 

k.,lomf.!lt:~1. klloU\ct•••· 1 lulomatres. 

5,605 5,5157 156 

25,404 2,.,594 1 1,0IO 

Ces chiffres ne comprennent ni 247 kilomètres de lignes comportant 1.269 kilo­ 
mètres de fils conducteurs établis le long des cours d'eau, ni ·11 i 08 kilomètres 
de fils établis aux frais des concessionnaires de chemins de fer t ni 91 kilomètres 
de fils établis pour le compte de l'Observatoire royal de Bruxelles. 

Ces fils et les appareils qui les desservent, sont, pour la plus grande partie, 
utilisésaux correspondances privées. 

Au {er janvier 1882, le réseau complet de la Belgique comprenait donc 
27,922 kilomètres de fils conducteurs('). 

§ 2. APPAREILS. 

cr. La situation peut se résumer comme il suit : 

En service an 5f décembre 1881. 
1880. 

Augmentation en 188t. 

L'annexe CI donne le détail par systèmes. 

1,.410(2) 
1,544 

66 

{') Les lignes télégraphiques ont donné lieu, dans le enurant de 1881, à une contravention, 
savoir: 

Une personne a été condamnée à I t, francs d'amende pour avoir involontairement et par 
défaut tic précaution, clégrnclé une ligne télt:graphiquc (article 1î65 du Code pénal). 

(1) .Non compris 1 ISO appareils i\lor5c établis le long des cours d'eau pour le service de la 
navigation et l'annonce des crues d'eau. 
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§ 5. DUl\EAUX, 

c1. Le nombre des bureaux ouverts nu public s'est, en -1881, augmenté de tm 
il est actuellement de 827 (1). 

1H.i7 localités seulement ont eu pilas d'un télégramme par jour, au départ. 
!58 bureaux qui, en toute saison, n'avaient qu'un service limité, sont actuelle­ 

ment ouverts ù la corrcspoudance privée de 7 à 9 heures <lu soir, du H> sep­ 
tembre au i ~ janvier. 
Au 51 décembre 188-1, les embranchements télégraphiques, établis dans les 

conclitions définies par l'arrêté royal du 6 décembre 1878, étaient àu nombre de 7. 
Voici le nombre des bureaux ouverts aux correspondances privées, dans les 

divers Êtats de l'Europe ; il comprend les stations de chemins de fer dont les 
appareils sont mis ù la disposition du public. Les chiffres en ont été dressés 
d'après les informations reçues, en Belgique, à la fin de l'année : 

Empire Germanique. . 
France. . 
Grande-Bretagne et Irlande 
Autriche-Hongrie . 
Russie. 
Italie. 
Suisse. 
Belgique. 
Suède. 
Pays-Bas. 
Espagne . . 
Danemark 
Norvège . . 
Roumanie et Bulgarie 
Portugal. 
Turquie d'Europe 
Grèce. 
Serbie. • 
Luxembourg. . 
~h:mtenegro. 

{0,0H 
;;,728 
5,ol5 
5~670 
2,f>26 
2,463 
,t,f58 
924 
772 
4,1,1 
587 
277 
21a 
2ti7 
i79 
i76 
i02 
72 
~8 
10 

§ 4. PERSONNEL. 

Le personnel se composait, au 51 décembre 1~811 de 4,766 agents, répartis 
comme il suit : 

(1) Non compris 97 bureaux pourvus d'un appareil accessible /1 la correspondance privée, au 
(lépm't seulement; non compns aussi les bureaux tic dépôt, établis dans les perceptions et 
sous-perceptions des Postes ou dons celles des stations du chemin de fer de l'État, qui ne sont 
pas pourvues d'appareils télégraphiques. 
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f ° Fonclionnoires et employés, y compris les auxiliaires, les surveillantes, les 
élèves, les facteurs et les chefs-facteurs . . . . . . f ,080 
2° Gens de service, ouvriers et porteurs (') . • . . . . f, 57 4 

Ensemble 
5° Agents des chemins de fer et des postes: qui prêtent leur concours 

aux transmissions télégraphiques. . . 2,5{2 

Total. 
Au 5t décembre ·1880, ce total était de 

Augmenta lion en :f 88:f . 

2,404 

. 4,766 
4,585 

583 

On continue à être satisfait des services rendus par les femmes dans les 
bureaux télégraphiques. De 57 auquel il s'élevait au 5{ décembre !880, le 
nombre des agents féminins a été porté à la fin de l'exercice écoulé à :f061 dont 
trois <1 surveillantes ». 

Afin d'améliorer l'instruction privée du personnel inférieur et notamment des 
porteurs de télégrammes, l'Administration a organisé de nouveaux cours spéciaux 
dans les localités où les nécessités du service ne permettent pas la fréquentation 
régulière des écoles publiques. 
L'étude des langues est spécialement encouragée. 
Le Département de l'instruction publique a facilité l'admission des employés 

de tous grades aux cours fonctionoanL dans les établissements officiels d'ins­ 
truction. 

L'Administration a également obtenu le concours de l'administration commu­ 
nale de Bruxelles qui a ouvert, au mois d'octobre dernier, des cours particuliers 
de flamand, d'anglais et d'allemand, a l'usage des agents des Postes et des Télé­ 
graphes. 

II. 

Cil ~t CIII. 

■tatlatlqae dea ee•N•P••daaee•. 

§ fer-. TÉLÉGRAMMES PIUVÉS. 

a. &rvices réunis. 

Les résultats, en i88f et en f880, des trois services (intérieur, international 
el de transit) sont ci-après résumés et comparés : 

(') Non compris les agents assez nombreux qui portent des télégrammes à domicile, sans 
raire de ce service leur occupation exclusive. 
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I 1881. 
Mouvement. 

1880. 

Difü5renccs poui- 1 881. 

j 1881. 
Recette. · · ) 1880. 

Différences pour 1881. 

COllllESPON DAN CES 

lnlérleures, l lnternatlonales. l en transit. l TOTAL. 

2)097 ,'1-5G 1,109,Hil:i ,.91 •. ,101 5,791,402 

2,03t,42ü l,05~,GG5 3~6.724 5,423,81t5 

i: GG,050 + 1()5 .lt-9O + 158,067 + 567,?587 

5. 2!5 p. 0/o +l!'i.79µ.0/0 +58.70 p. 0/o + 10.74 p. 0/o 

1,299,072 80 ·t,o;rn,o!56 5~ 5':l2,O39 8?:S ~,6!>8,069 " 
1,262,204 !55 940,:558 57 ! 271,896 66i 2,474,659 l:>9 

~: :56,868 25 +96 ,417 97i + !10, 145 i8t + 185,429 41 

2.92 p. 0/0 + l0.25 P• 0/o + 18.44 1>- .,. + 7.41 p. 0/o 
1 

b. Service intérieur. 

Des 21097,4;56 télégrammes taxés échangés entre bureaux belges, il y en a eu= 

6f>,945 d'urgents ou 5,i-14 sur -100:000; 

H4 de collationnés ou a 1/2 sur i00,000; 
t02 accusés de réception ou f> sur W0,000; 

et 8,927 enregistrements ou 421> ¼ sur -100,000. 

Les dépêches-mandats ont été au nombre de -ia,f'>2~: 

Le nombre des correspondances locales avec exprès, distribuées par les porteurs 
du télégraphe, dans les quatre grandes agglomérations urbaines du pays (1), 
s'élève à 143,8~5. En 18801 ce nombre était de {40,656 cartes ou lettres; l'aug­ 
mentation est donc de 5,217" soit 2.29 p. 0/o• 

(1) On sait qu'à Bruxelles, Anvers, Gand et Liégc, faubourgs compris, une lettre ou une 
carte postale munie, outre le timbre-poste, d'un timbre-télégraphe de fr. 0-2~, est remise 
par exprès, au moyen du service de porteurs organisé en vue de la distribution des télé­ 
grammes. Cc service se répartit en un certain nombre de postes fixes, mis en communication 
au moyen des tramways. On peut déposer les lettres et les caries à tous les guichets de la 
Poste et du Télégraphe, tians les boîtes aux lettres et dans les boites spéciales attachées aux 
omnibus mêmes. 

Cette organisation date du i•• mai 1874 à Bruxelles, du 21S février, du i•• mars et du 
21S mars 187B, respectivement li Anvers, à Gand et à Liége. 
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Le mouvement se répartit comme il suit, entre les quatre grandes villes : 

Bruxelles 
Anvers. 
Gand 
Liégé. 

Totaux. 

Cor!e.s po.!JtDI('_., Leure'I~ Ensemb!e. 

71 ~·166 61,969 135, 1 jf> 
1 

5,77a 2,625 6,598 
76a n2l 1,28G 

1,8l 2 i,222 5,054 
- 

77:!518 66,55~ 143,8:55 

Dix-sept réclamations ont été formulées du chef de ce service : cinq seule-­ 
ment étaient fondées. 

c. Seroice internationni, 

De i 880 à 188f, le nombre des correspondances de la Belgique avec l'étranger 
s'est accru de HL79 p. 0/o• 

Les télégrammes urgents Ç) ont augmenté de 52,597 à 7r5~026: c'est-à-dire de 
15:l ¼ p. 0/0• 

§ 2. TÉLÉGRAMMES DE SERVICE. 

eu. Les télégrammes de service, émis sans application de taxe. se sont élevés à 
f :882,26:l en 1879, à 2,705,227 en 1880 et à 3,070.585 en 1881. 
Pendant les deux dernières années, ils se sont répartis, selon leur objet, dans 

les proportions suivantes : 

Service télégraphique 

Ch . d ~ d l'E. { l\Jatêriel, circulation des trains. emms e ter e tat, T . . 1. • ransports egarc.::, { evoyes, etc. 
Poste, 1\farine, Administrntion centrale . 

1881. 18SO. 
P. •/.. P. •/ •. 

2.70 2Js3 

72.46 t 3- 50 75.07} 8q. 68 
i0.84) .). 11.61 . 

. 14.00 12.49 

II 1. 

CIi. 

Ré11nltat8 flnnoclers. 

§ jei·. RECETTES. 

Les recettes ont, en 188·1, atteint les chiffres suivants: 
Service intérieur . . . fr. 1,299,072 80 j 

international . 1,056,906 55 l 2,608,069 
de transit . 522,059 85 J 

)) 

(1) Les télégrammes 1Lr9ents internationaux sont taxés au triple des télégrammes ordinaires. 
Ils sont admis dans les relations entre la Belgique, l'Allemagne, l'Autriche-Hongrie, la Bosnie­ 
Herzégovine, la Chine, la Cochinchine française, l'Espagne, la France (Algé1·ir, Tunisie et Corse 
comprises), la Grèce, l'île d'Helgoland, l'île de i\Ialte, l'Italie, le Japon, le Luxembourg, les 
Pays-Bas, le Portugal) la Roumanie, la Russie, la Sardaigne et la Turquie. 
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D'autre part . . . fr. 2,6H8,069 >) 
Transport par exprès des lettres ordi- 

naires et des cartes postales . • . fr. 5N 1965 2f> 
Adresses écrites sous une forme abrégée 

ou convenue . . fr. 5,000 >) 

Produit des télégrammes de raccorde- > 45,57[$ o5 
monts . . . . . fr. 98 80 
Somme due par les Compagnies, pour 

emploi de fils et d'appareils de l'Êtat, et 
produits extraordinaires. 4,5i5 48 i 

Total. 

§ 2. DÉPENSES, 

cr. Les dépenses de l'année :1.881, soldées par le budget spécial 
du Télégraphe, se répartissent comme il suit : 

Pcrsonnel.jTrai_tcmentsfix.esfr. i,827,284 60t217451098 72 /Salaires . . • . 9t 6,5!4 t2\ 
Matériel, objets de consommation 577,800 >~ 

Total. 
Les dépenses directes de la télégraphie excèdent donc les 

recettes, de . . . . 
Il faut, de plus, tenir compte : 

. fr. 

A. Des [rai« du premier établissement et des extensions successives des 
lignes et appareils télégraphiques, des locaux, du matériel, des accessoires, etc. 
Le coût de premier établissement s'élevait. au 5t décembre i88i 1 

à . . . • • fr. 4:572,000 » 

répartis de la manière suivante : 
Lignes télégraphiques (poteaux, fils con- 

ducteurs, supports, accessoires, conducteurs 
souterrains) . . fr. 

Appareils de transmission, piles, acces- 
soires, locaux, mobilier. . fr. 

CV. 

Ensemble. . fr. 
Ap1>rovisionnements · . 

1 ,400,a52 ~5 
-i,266,Sm, 68 
i0o,-194 52 

Total égal. . fr. 4,372,000 )) 
Répartie sur les 2a,404 kilomètres de fils conducteurs, cette dépense de 

4,572,000 francs revient à fr. f 72--:10 par kilomètre, y compris les frais d'acqui­ 
sition des appareils et accessoires et tout ce que comporte l'installation des 
bureaux. 

(1) Y eornpris fr. 14-60, produit des télégrammes reçus en i880, transmis et bonifiés aux 
offices étrangers en i881. - Non compris fr. 0-40, produit des télégrammes reçus en t 881, 
transmis et bonifiés aux offices étrangers en 1882. 

(') Chiffre approximatif. 
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cv. L'annexe CV indique, pour chacune des années -1879 ~ i88i, la valeur 
du matériel et des approvisionnements en magasin à la fin de l'exercice, et payés 
sur les fonds du budget ou sur les fonds de premier établissement. 

JJ. Des dépenses annuelle« supportées par d'autres services du Département 
des Travaux publics, sa-voir : 

Part dans les frais généraux du Département. . fr. !>S,4t ~ >, 

Locaux fournis par le chemin de fer de l'État : dépense 
évaluée approximativement sous forme de 
loyers . . • . • . fr. 91,092 » 

Éclairage payé par les chemins de fer de 
l'État . . . . fr. H ,2!6 » 
Transports effectués gratuitement par ces 

chemins de fer. . . • • • • • . fr. 
Coopéraüon du personnel des chemins de 

fer de l'État., à la transmission des corres­ 
pondances privées. . • . . fr. 

M.ême coopération pour les télégrammes 
de service (1). • . . fr. 

87,600 )) 

369,ifO }> 

Total des prestations des chemins de fer 

Ensemble. 

. fr. 778,777 » 

. fr. 854,189 » 

Les dépenses directes, et celles figurant en B, peuvent être considérées comme 
représentant très-appreximualvement l'ensemble des frais d'administration, de 
surveillanee, de main-d'œuvre, de matériel et d'entretien, au moyen desquels le 
service du Télégraphe a pourvu, en l88t, aux correspondances privées, aux 
télégrammes de service des chemins de fer de l'État, à {5a,o92 télégrammes 
transmis et reçus par des agents de l'État pour le service des chemins de fer 
concédés, enfin, à la correspondance de service des Postes, de la Marine et du 
Télégraphe lui-même. 

La dépense, en {88-f, est donc composée des éléments suivants : 

Sommes payées par le Télégraphe . . . fr . 5,12i,598 72 
d"autres services . 854,{89 )) 

- 
Ensemble. . fr. 3,9~a,r1s1 12 

À déduire : produits accessoires Cl 45,575 55 
Reste, dépense. . fr. 3,9{2,212 f 9 

(') Nous foisons entrer en compte les frais de la maiu-d'œuvrc fournie, par les chemins de 
fer de l'État, pour ln transmission des télégrammes de leur propre explt,itation, parce que ces 
frais doivent entrer dans l'évalualion du prix de revient de toutes les transmissions effectuées 
par le service du Télégraphe. 

(1tJ Pour transport de lettres ou de cartes postales par exprès et pour location de fils et d'appa­ 
reils. Ces opérations ne pourraient entrer que très-difficilement dans l'évaluation du prix de 
revient des télé5rammes. Il s'agit d'une somme peu importante et il est plus simple de la 
porter en déduction de la dépense tota!e. 
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Pour répartir la dépense entre les diverses catégories de correspondances, on 
supposera, comme l'année dernière, que chaque télégramme réclame un certain 
nombre d'unités de travuil, dans ln proportion suivante: 

Télégramme privé interne . 
- international. 
- en transit 

de service 

f 4 unités de dépense. 
8 
4 
H 

En appliquant ces coëfficients aux correspondances de -1881, le travail se 
répartît comme il suit : 

l internes • · 
Télég~o~unes intemati~mu1x 

prives en transit . • 

2,097,4l)6 X 14 = 29,364,384 
1,190,Hi~x 8 = 9,l:S\)312~0 
494,791X 4 = 1,979,164 

Unités de travail afférentes à la télégraphie privée. 
Télégrammes de service (1) . • '5, 1 '25, '292 x 11 ~ 

Total général 

40,956.788 
54, 5tl6,2 l '2 

7ti,295,000 

A raison de ce nombre total d'unités, la dépense totaleannuelle(fr. 5,912~2! 2-i 9) 
équivaut à fr. O.m:H 96 par unité et se répartît, entre les diverses catégories de 
correspondances, conformément au tableau ci-après : 

Cil !-- ., 
EXCÉDEIICT "" . z: • ;z:; • 

CATÉGORIES .,. " ~ a .,._"' DÉPENSE - e ~ S:: llllCllTTE 
"' - ,. - ,.. E: :::, = '" Cl - " "'t 0 d 

de la de Q t;, :a ~ par par- dela 
œ~ ., "'-' ., '<> ,;=: ~ Q ::;;j r- - l\Ei;ETTS DÊPENSE 
"' - - !-- :s 

catégorie. cat€gorie. SU!'IU sur la CORRESPONDANCES. :a r... )( :.. "' '- 0 ~ - c:I '-' "' 7, Q.I f ~ "- ~ DÉPENSE. "' RKC6:TTE• 

Fr , e. Fr. o. rr. Fr. fr. Fr. r ......... ,14 o. 7274 0.619-i f ,525,ti3t ·1, '.299,073 " 226,MS 
Télégrammes 

_ _ internationaux. 8 0.,l,!57 0.86-i7 498,489 4,036,956 538,4,67 » 
prives 

en transit ..• 4 0,2078 o.6502 102,818 322,0,iQ '2l9,'t2'2 » 

-- 
757,689 '22.6,558 

Touux .... - - - 2,t'il6,938 2,6158,069 
+ 531,t3,t 

Tt!légrammes de service , • H o.sns 0 t,785,'27.s. " • ,t, 78!S,'il7-i 

-- --- 
757,689 2,0H,832 

ÎÉLÉGRAMMRS SN GÉNÉRAL, • - - - 3,91'.2,'21'2 2,657,736 ~ - 
- 4,254,◄43 

Le Télégraphe, considéré dans son ensemble, a dépensé, en f88f, 
1,2~4-,f 45 francs de plus qu'il n'a produit. Mais plus des deux cinquièmes du 

(1) Ce total ne comprend pas 82,885 télégrammes émis p~r le service du Télégraphe 
lui-même, et qu'il faut considérer comme moyens de produire et de. vérifier les autres 
correspondances. 
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travail et de la dépense ont été consacrés à des correspondances gratuites, essen­ 
tielles à des services de transport gérés par l'État\ et qui. d'ailleurs, ont fourni au 
Télégrnpho, sui· leur propre budget, une quote-part de dépense de 834,, 189 francs, 
détaillée plus haut. 

Le compte du Télégraphe avec ces services, serait établi comme il suit.: 

Tel6grQmmos: Pre5lllions Le lélègraph• reçole . -- des services - .. .--,.,,---- ..• 
llion,br,. OOponso. eu cause, en plus. vo 11.1oln1. 

- - - 
Chemins de fer de l'Éto.t. 2,904,~76 fr. l ,G60,256 fr. 778,777 Il fr. 88t ,4-79 

- concédés. ·15!5,~92 77,504 Il Il 77,!504 
Autres services 85,12(!. 1,7 ,?H4 l:î5,412 fr. 7,898 Il 

-- 
Toto.ux. 5,123,292 fr. i,785,274 fr. 854,189 fr. 7 ,81)8 fr. 9?iS,985 ,._...,..___ 

En somme, le Télégraphe reçoit en moins • . . fr. 
En retranchant de cette somme l'excédent affèrent aux télégrammes taxés 

{dépêches d'Êlat et télégraphie privée) fr. 

9!:H,085 

!55t ,151 

on obtient le déficit du service des Télégraphes en 1881 . fr. 419,9M 

On obtiendrait le même chiffre, en retranchant du total des dépenses 
imputées sur le budget spécial du Télêg1·nphe fr. 
les recettes des télégrammes . fr. 2,6~8,069 
augmentées des recettes diverses . 45,576 

3,121,599 

Ensemble, 

Resle, chiffre égal . 

fr. 2,701,445 

fr. 

Dans ses relations avec les chemins de fer de l'État, le Télégraphe donne 
8~-l ,479 francs de plus qu'il ne reçoit. Il ne s'ensuit pas nécessairement que l'asso­ 
ciation lui soit défavorable. Les moyens d'exploitation que les chemins de fer lui 
fournissent et qui, d'après nos calculs, leur coûtent 778,777 francs, coûteraient 
beaucoup plus au Télégraphe s'il devait se les procurer. De même, et à plus forte 
raison, les 1,660,2;$6 francs crue coûtent, au Télégraphe, les 21904,576 télé­ 
grammes de service, coûteraient bien plus aux chemins de fer, si ceux-ci 
devaient créer, entretenir et desservir un réseau télégraphique suffisant pour 
faire circuler cette correspondance considérable. 

On peut affirmer que ces deux. services publics gagnent l'un et l'autre à être 
associés. Seulement, les chemins de fer de l'Etat y gagnent beaucoup plus, car 
ils interviennent dans la consommation totale à raison de 5i ,950,556 unités sur 
70,295,000 ou 42.44 p. 0/o, et ils ne contribuent à la dépense totale qu'à raison 
de 778,777 francs sur 5~912,~{2 francs ou -19.91 p. 0/o- 

On peut faire la même observation en ce qui concerne les chemins de fer 
concédés. Les concessionnaires ou leurs agents reçoivent lies allocations réglées 
d'après le nombre des télégrammes transmis, reçus et portés à domicile. Nous 
avons supposé, pour simplifier, que ces allocations avaient la même valeur que 
les prestations en personnel, locaux, appareils, etc. Il y a, de plus, au profil des 
concessionnaires, des transmissions opérées par les agents spéciaux du Télégraphe 
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et qui ont coûté 77,H0! francs. Mais~ d'après toutes les probabililés, le Télégraphe 
dépenserait plus, s'il devait organiser, sur ces lignes, un réseau spécial pour les 
correspondances du public. 

Ces évaluations se rapportent à la dépense annuelle seulement, et ne tiennent 
pas compte des capitaux engagés. · 
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CHAPITRE IV. 

MARlltE. 

l. 

Bllosclgocmcuts géuértuu .. 
• 

§ ter. ~IATÉ.IUEL • 

La situation du matériel flottant se résume comme il suit : 

Bateaux à vapeur. . . . . . . . 

Bateaux-pilotes et bateaux-phares 

Garde-pèche et navire-école . 

Embarcations à vapeur. . . 

Totaux . 

Canots ................•.••... 

DIU t:llE,'IUS 
1''in 1881. Fin 1880. 

l'OUR 1881. 

13 15 ~ 
22 21 + l 

2 l + 1 

2 2 " 

39 :3-7 + 2 

161 132 + 20 

§ 2. PERSONNEL. 

L'effectif du personnel comprenait : 

Fonctionnaires et employés. 
Huissiers, messagers, gens de service, etc. 
Ouvriers . 

Totaux 

Di!Tt!rences. 
trn 138-l. ftn 1880. peur 188!. 

786 789 - 5 
H is - 7 
ma 122 + 15 

-- 
952 929 + 5 

§ 5. MOUVEIHENT DE LA NAVIGATION. - SIGNAUX. - CARTES DE L
1
ESCAUT, 

Port d'Anvers. - Le compte rendu de 1880 a publié le tableau du mouve­ 
ment de la navigation du port d'Anvers, pour les années f84i à 1880, avec les 
résultats par périodes décennales. 

CYi. Ces renseignements ont été complétés en ce qui concerna l'exercice 188{. Ils 
constituent J'annexe CVI. 
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Port d'O,'itende. - Une somme de 20,000 francs a été allouée, par ln loi 
du 14 aout 1881, pour l'ncquisition d'une « sirène n destinée au port d'Ostende. 
t:ct apparell phonique servlrn à guider, en temps de brume, le navigateur pour 
fuire sûrement le port. Actuellem~nt, l'avertissement est donné nu moyen du 
canon. 

L'améliorntion à réaliser ne pourra s'accomplir que lorsqu'on aura concentré, 
ù l'extrémité de lu jetée Est, les divers signaux qui facllltent l'entrée du port. 

Cartes de l' Eseaut, - On a poursuivi les recherches entreprises, en '1880, 
pour réunir une collection aussi complète que possible des cartes de l'Escaut 
anciennes et modernes. Déjù des résultats satisfaisnnts sont acquis, et l'on espère 
que les investigations en cours apporteront <le nouvelles découvertes. 

II. 

ttllsslo11s à l'étranger. 

Un ingénieur de la marine a été chargé de se rendre à New-York et à Phila­ 
delphie. Il avait à contrôler la manière dont s'effectue, ù tous égards, notre ser­ 
vice postal sur ces deux ports. A cette occasion, le délégué du Gouvernement a 
recueilli d'utiles indications, notamment sur les installations maritimes de 
New-York et de Philadelphie. 

Une élude se fait, par les administrations compétentes, des données contenues 
dans son rapport. 

Un autre ingénieur de la marine· a fait une campagne de trois mois dans la 
mer du Nord, à bord du nouveau garde-pêche. L'administration a reconnu la 
nécessité de familiariser les jeunes ingénieurs avec la navigation. Il convient 
qu'ils complètent leurs connaissances par des embarquements successifs qui leur 
permettent d'apprécier les défauts ou les qualités des bâtiments à la mer. 

Un second sous-ingénieur, sorti de l'école des Ponts et chaussées, a été envoyé 
en France, pour y suivre le cours d'hydrographie et participer aux. travaux. 
des hydrographes français. Des notions d'hydrographie sont indispensahles aux 
ingénieurs des Ponts et chaussées appelés à s'occuper de nos voies navigables et 
de l'amélioration de nos ports. 

Jll. 

ServlccB d'exploitation. 

§ J =. PAQUEBOTS- POSTE ENTRE OSTENDE ET DOUVRES. 

em. Le mouvement et la recette de f 881, comparés aux données correspondantes 
de 1880, sont renseignés à l'annexe CVII. 
Il résulte de cc rapprochement que le nombre de passagers en [88-1 (25,9al) 

a été inférieur de 2.63~, à celui de 1880 (26;;j90), et que la recette totale qui 
était de fr. 7ï5,;533-61 en -1880, est descendue, en 1881, à fr. 64!~053-18: 
diminution fr. ·13'2~:500-45 on ·(7.-15 p. "/0• 
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Cette diminution est duc, i1 lu fois, ù la concurrence étrangère et aux redue­ 
tiens de taxes consenties dans le Lut tic soutenir celle coueurreucc. 
Il est ù remarquer. <111e l'exercice 1880 avait êlt1 cxeepliomH'llemcut favo­ 

rable, puisque, th-puis 1872, il est le seul qui ait présenté une augmoutuuou sur 
l'année précédente. 

En eûet, tandis qu'en 1~80, il s'est produit un accroissement de 1,808 voya­ 
geurs et de fr. 1U.5.ï4-l7 tic produit, la moyeuuc de la diminution du trafic, 
pendant la période 11<' 1872 à 18~0 inclusivement, se traduit pat· 21892 ùêpla­ 
céments et fr. o3,4H8-57 tic recette. 

La diminution de mouvement constatée eu 1881, est clone inférieure a la 
moyenne des neuf années antérieures, mais l'abaissement des recolles est ù peu 
près double de la moyenne de la mème période. 

Depuis le te, août 1881, les prix. pour le parcours de mer des coupons de 
voyageurs entre l'Angleterre l't la Belgique, ont été réduits d'environ 150 p. 0/u• 

Cette mesure a eu pour effet de ralentir notablement la décroissance du mou­ 
vement : de janvier ù juillet 1881, nous avions perdu 760 voyageurs ou 
7 .156 p. 0/0; d'août à décembre nous n'en perdons plus que 2-19 ou 2.;59 p. 0/o- 

Les relations établies Pli transit par la Belgique, et pour lesquelles la part dl· 
la marine n'a pas été ahaissée, présentent en l 881 des résultats eonsidérablc­ 
ment inférieurs ù ceux de 1880 : Le mouvement des voyageurs de et vers l'Alle­ 
magne et au delà, par les voies de Bleyherg et d'Ilerbestnl. a fléchi tic l, t l6 
déplacements ou de 20.77 p. 0/o; celui de et vers l'Alsace-Lorraine et lu Suisse 
a déc-ru de ;514dél)lacementsou de 52.ïO p. 0/0• 

Les modifications suivantes ont été apportées aux tarifs, en i 88 l. 
Indépendamment de la réduction prémeutiounée des prix des coupons en 

service angle-belge, la taxe au poids des petits colis du service angle-belge­ 
allemand a été réduite, à dater du ,ter avril, dans une proportion variant de 
25.50 p. 0/o environ à 40 p. e>/o. suivant le poids des colis, et le tarif à la valeur, 
pour le transport des finances du même service, a été remplacé. le l er- octobre, 
par un tarif au poids avec majoration de primes dassuranees. 

Les changements de service qui ont été introduits dans le courant de l'année 
écoulée, sont les suivants: 
i O Le transfert à Ostende ( quai) du travail qui était dévolu précédemment 

dans cette localité à un agent comptable; 
2° La distribution des billets qui se faisait exclusivement à bord des malles, 

a été étendue à Ostende (quai). Il en a été de même de l'enregistrement des 
bagages; 
5° La création d'un emploi de vérificateur chargé de la surveillance du trafic 

et de l'étude des perfectionnements du service; 
4° L'introduction de billets (< aller-retour » entre Verviers, Bruges, Liége, 

Louvain et i\lalines1 d'une part. et Londres, d'autre part , 
5° L'introduction de billets simples et de billets « aller-retour n entre Char­ 

leroi, :Mons, Namur, Roulers, Saint-Nicolas et Tournai, d'une part. et Londres, 
d'autre part. 
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Un petit steamer a été commandé en Angleterre, pour assurer: dans de meil­ 
leures conditions, le débarquement ou l'embarquement des voyageurs en rade 
d'Ostende lorsque, ù raison de la marée, les paquebots ne peuvent exceptionnel­ 
lement entrer immédiatement au port ou lorsqu'ils doivent se mettre en rade 
pour pouvoir pnrtir à l'heure réglementaire. 

Le nombre des traversées entre Ostende cl Douvres et en sens inverse, a été 
de 1,fü6; la durée moyenne tic chacune d'elles a été de 4 heures 29 minutes. 

cv111. La dépense d'exploitation qui avait été, en 1.880, de fr. 1, !64,nati-20 est 
montée, en 1.881., à fr. -1,188,462•41. L'augmentation (fr. 23,907~21) provient 
d'une indemnité payée au propriétaire d'un vapeur qui avait reçu des avaries 
graves, à la suite d'un abordage pllr l'une des malles belges. Sans cet accident. 
l'exploitation en 188-1 eût été moins coûteuse qu'en 1.880. 
En résumé, l'exploitation de i88J présente, sur celle de -1880, un écart défa­ 

vorable de fr. H:i6~407-G4. 

En i88 l, chaque traversée a, en moyenne, coûté fr. 816-25 et produit 
fr. 440-27. En 1880, le coût moyen avait été de fr. 79-1-60 et le produit de 
fr. ;'.S2ù-8($. 
Par kilomètre d'Ostende à Douvres ( H ~ kilomètres en ligne directe) ces 

résultats se chiffrent comme il suit : 
13n l881. lin 1880. 

Coùt . 
Produit. 

. fr. 7.0~ 
5.85 

6.88 
4.a7 

+ 0.21 
- 0.74 

§ 2. PASSAGE D'EAU ENTRE ANVERS ET LA TÈTE-DE•FLANDUE. 

cvm. La recette, qui était de fr. 50,179-76 en l880, a fléchi, eu 188-1, à fr. 46,677-'34: 
différence en moins fr. 5,;>Ü2-42 ou 6.98 p. 0/o- 
Par contre, la dé-pense qui s'était élevée, en 1880, à fr. 78~767-15 a pu être 

réduite, en l88l1 à. fr. 68,555-4Î> : diminution fr. ·10,255-68 ou 12.99 p. 0/o. 
Les tarifs de ces transports ont été unifiés et considérablement réduits, en vue 

d'étendre les rapports et les transactions entre Anvers et la rive gauche de 
l'Escaut (arrêté royal du 7 décembre !88( et arrêté ministériel du 8 du même 
mois). 

A partir du fer janvier 1882, les agents chargés de la perception des recettes 
du passage, ont été transférés de l'administration des Domaines à l'administration 
de la .Marine. La mesure a eu pour objet de donner de l'unité à la direction du 
service. 

§ 5. PILOTAGE. 

Cil. Le mouvement de la navigation sur Anvers, représenté par les navires soumis 
à l'obligation de prendre un pilote, avait été, en 1880, de 9,030 bâtiments. 
En -188-1 il est descendu au chiffre de 7 ~890 ; diminution i,-t40 bâtiments ou 
f 2.62 p. 0/o. 
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en. Le tonnage général s'exprimait, en 1880, pur f:>,9·15,260 touneaux , il n'a été, 
en 1881. quelle !S,ti68\·159 tonneaux (approximativement) : différence en moins 
24:'S,·121 tonneaux ou 4.·W p. 0/0• 

L'arrêt constaté, pendant le dernier CXl'l"t:ÎCI': dans la pros péri té croissante de 
notre principal port, s'explique par un mécompte dans certains arrivages : les 
importations de bois, de laines <'t de grains, notamment, n'ont pas répondu à 
l'attente. 

cvm. .Ainsi s'explique une diminution de fr. ·17~,062-77 ou de 9. !:.> p. 0/0 dans le 
produit du pilotage de J88l (fr. ·C757 ,079-29), comparé à celui de 1880 
(fr. f 1912, -142-06); ce dernier avait d'ailleurs bénéficié de la suspension 
momentanée de la navigation de l'Escaut, en décembre ·t879, par suite du 
charriage de glaces. 

La dépense d'exploitation du pilotage en f 88 l (fr. ·1 ,ti88,2fi J-98) présente, 
sur celle de !880 (fr. l ~807,047-64), une diminution de fr. -1 -18,78~-66 ou de 
6.07 p. 0/0• Cette diminution Pst la conséquence de l'abaissement de la recette: 
les pilotes recevant des appointements calculés d'après le produit de leurs 
prestations. 

Deux nouveaux bateaux-pilotes, gréés en goélettes, ont étê adjugés en {8SO 
et sont entrés en service dans le courant de 188! . 

Un bateau-pilote, gréé en cutter pour la station d'Ostende, a été mis en adju­ 
dication; il sera livré au commencement de 4 88:2. Ce bateau remplacera un 
cutter qui doit être mis hors d'usage à raison de sa vétusté. 

Vers la fin de décembre 188·1, on avait achevé toutes les installations ayant 
pour objet de compléter le balisage du fleuve (grandes balises, bouées d'hiver et 
échelles de marée), en vue de permettre le maintien de la navigation pendant les 
brumes qui accompagnent ordinairement le charriage de glaces, aussi longtemps 
que celles-ci ne constitueront pas par elles-mêmes un danger réel pour les navires. 
Un crédit de 186,'200 francs avait été alloué, en vue de ces installations, par la 
loi du 2 janvier ! 88f . 

§ 4. PHARES ET FANAUX. 

cvm. La recette qui avait été, en ·1880, de fr. 664,567-!>5, n'a été, en f88t. que 
de fr. 624,l98-76, soit en moins fr. 40,168-77 ou 6.0~ p. 0/0• 

Le tonnage formant la base des taxes, cette. diminution s'explique de la même 
manière que celle qui a été constatée dans le produit du pilotage. 

La dépense s'est élevée de fr. 99,651-74 en 1880, à fr. 106,468-96 en i.881 : 
augmentation fr. 6,857-22 ou 6.86 p. 0/0• 

L'éclairage de l'Escaut a été complété par l'érection de deux nouveaux feux 
sur la pointe du ,, Draaiende Sluis » et sur la digue du fort c< La Perle >). Quant 
aux bateaux-phares, prévus dans la loi du 2 janvier -1881, et qui sont destinés 
à. faciliter l'accès de la passe principale des embouchures du fleuve; ils ont été 
mis en adjudication publique et ils doivent être fournis en ·1882. Ces bateaux- 
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phares sont munis de virevoaux du système Hartfl-Id. mus par l'air comprimé 
et qui remplacent avantageusement les vireveaux nrauœuvrés ù bras d'homme. 
Ils seront aussi pourvus de sirènes acoustiques, qui. eu temps de brume, feront 
entendre un son puissant dt-stiné ù avertir li' navigateur du voisinage uu hune ù 
éviter. De plus, pour suivre le système adopté dans d'autres pays, I'émtssion du 
son se fera ù des intervalles dérerminés, et> qui pertucura , ù la simple audition, 
de se rendre compte des parages où l'on se trouve. 

§~-REMORQUE SUR LA CÔTE DE FLANDRE . 

cv111. Le produit de ce service s'est élevé de 9,557 francs eu 1880, à 9,844 francs 
en ·f 88t: ce qui donne une augmentation d1• 007 francs ou de ü.45 p. 11;0 

Quunt à la dépense, elle a été en 1881 (fr. 23,127-97) inférieure de 
fr. 047-65 ou de 2.51 p. 0/o à celle de ·1880 (fr. 25~67;$-60). 

L'Administration u réduit, dans de notables proportions, le tarif des droits ù 
payer par les bateaux. de pèche, sans distinction de pavillon, qui réclament 
l'assistance du grand remorqueur de l'Êtat pour luire l'entrée ou la sortie du port 
~·Ostende. Cette réduction a été accordée en vue d'aider au développement de 

. l'industrie de la pèche à Ostende. 

Une somme de H>0,0O0 francs a été allouée. par la loi du 14 aoùt 188t ~ pour 
l'acquisition de deux petits remorqueurs. 
lis sont destinés an port d'Ostende et permettront, notamment aux chaloupes 

de pêche, d'entrer dans le port et d'en sortir, quel que soit le vent. lis dégageront 
le chenal où il se produit aujourd'hui de fréquents encombrements par les 
lenteurs du halage à bras. Ces remorqueurs seront fournis dans le courant de 
l'année i882, et leur mise en activité pourvoira à une lacune. 

§ 6. POUCE MARITIME. 

enn. · La recette de 1881 (fr. 9n,049-85) u été inférieure de fr. 8,HH-tO ou de 
7.90 p. 0/0 ù celle de l'exercice précédent (fr. 103,200-95)i et ce à raison du 
ralentissement momentané dans le mouvement de la navigation sur Anvers. 

La dépense s'est accrue de fr. 80~H9-84 en 1880, à fr. 82~85!-47 en 1881, 
ce qui donne une augmentation de fr. 2,7H-65 ou 5.58 p. 0/o, due à quelques 
améliorations de position accordées au personnel. 

IV. 
Services spéciaux. - Écoles. •- 8.tunetage. 

§ fer. HYDROGRAPHIE. 

Le service hydrographique a publié, en 1881, la carte à l'échelle de -1 /20,000e 
de la partie de l'Escaut comprise entre Waarde et Terneuzen. 

§ 2. ÉCOLES DE NAVIGATION. 

En 1881 les cours d'Anvers ont été suivis par 24 élèves; en 1880 il y en 
avait eu 27. 
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L'école d'Ostende a compté 4t élèves; en 1880 elle en avait 24. 
Onze bourses d'études (400 francs par an) ont été allouées. En 1880 il en 

avait été accordé neul. 
Le nombre de diplômes conférés pour des emplois d'offlcier dans la marine 

mnrchnnde, a été : 
1;n l881 !ln 18/lO. 

Pour le long cours. de 
Pour le cahotngo, de. ·,. 

10 
2 

§ ,., 
;). COURS OE NAVIGATIOJ:'\ A NIEUPOllT. 

Ce cours, spécialement insritué pour les pêcheurs, a été suivi, en 1881, par 
22 élèves: soit un de moins qu'en 1880 (25). 

§ 4. ÉCOLE DES :UOUSSES. 

Un bateau garde-pêche, pour la construction duquel la Législnture a volé une 
somme de -160,000 francs (loi du 4 août {879), a été lancé en ·f88t et a fait. 
de juin à septembre, la campagne de surveillance dans la mer du Nord. 

Ce bâtiment: gréé en trois-mâts-goélette, est parfaitement réussi; il a fait 
bonne impression dans les ports anglais. Outre les officiers <'t l'équipage'. il peut 
embarquer 70 mousses. 

§ a. SAUVETAGE. 

Les équipages de deux bateaux de pêche, d'une goélette anglaise et d'une 
goélette norwégiennc, ont été secourus par le personnel des stations de sauvetage 
établies sur la côte de Flandre. 

Avec l'assistance du remorqueur de l'État, quatre chaloupes de pèche et deux. 
,5teamcrs anglais ont été renfloués. 

Le matériel de sauvetage a été renforcé par l'acquisition d'un nouveau grand 
canot pour le service à Ostende, et d'une embarcation du type anglais destinée 
à être remorquée et à porter secours au large. 

V. 

Résultat8 financiers. 

§ f e.-. llECETTES. 

c1111. tes recettes qui avaient été, en ·1880, de fr. ~,tH2,760-89, ne se sont élevées. 
en 188i, qu'à fr. 5,{a5~882-4O: diminution fr. 558,878-49 ou -10-22 p. 0/0• 

§ 2. DÉPENSES. 

cv111. Les dépenses de la Marine ont baissé de fr. 5,585,527-f O en 1880, à 
fr. 5,2961070-64 en '1881 : diminution fr. 87.4~6-46 ou 2.58 p. 0/o• 

Cette diminution, combinée avec le décroissement des recettes: donne, comme 
résultat général de I'explolratlon. un écart de fr. 271,4,22·03 en faveur de 18804 
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VI. 

Uguo8 postule!; trau~lltlnuUq•1cs. 

§ f 8". CONSIDÉRATIONS GÉNÉUALES. 

LPs deux lignes subventionnées ont .. en 1881, effectué iSt:î traversées, 
soit 19 de plus qu'en 1880 (lô6). 

ex et cx111. Voici le résumé du mouvement général des transports : 
1 n 18/ll. ~ •• 1681). 

Passagers (nombre) . . 5!>,602 2·1,füH 
Marchandises(tonneaux) 3191022 25a,5·l6 

.\ug,ue-1Hn11ou e n lMl. 

151951 OU 6{.45 p. 0/0 

85,706 OU 5~.57 p. 0/0 

§ 2. SEllVICE POSTAL n'ANVERS SUU LE BUÉSIL ET SUU LES ÉTATS DE LA PLATA. 

Ainsi qu'il a été dit dans le compte rendu de l'exercice précédent, le Gouver­ 
nement s'est préoccupé de remédier aux interruptions qui se produisent dans 
nos communications régulières avec le Brésil, lorsque les provenances de <'e port 
sont. à Montevideo. soumises à la quarantaine. ce qui arrive. chaque année, 
pendant plusieurs mois. 

Les négociations entamées avec les concessionnaires du service; ont abouti à 
un arrangement ayant pour objet, ù la fois, d'assurer en tout temps nos relations 
avec l'empire du Brésil, et de substituer. aux primes de vitesse actuellement 
allouées, une subvention fixe sous forme de minimum de produit postal. 

Une convention devra réuler l'accord établi et elle aura besoin, avant d'être 
mise à exécution, d(~ l'approbation législative. 

ex. L'annexe CX résume h- mouvement comparé des marchandises et des passa- 
gers transportés en ·J880 et en ·188-l. et reproduit le taux moyen du fret depuis 
l'établissement de nos communicntions régulières avec le Brésil et La Plata( 181i9). 

En 1880. il a été transporté, dans les deux sens, 70.6'23 tonneaux de , 
marchandises, et 704 passagers. En l 881, les marchnndises ont représenté 
96,561> tonneaux, mais le nombre des passagers est descendu ù 667. 

Le taux moyen du fret, à l'exportation d'Anvers, en 188-l: a excédé celui de 
l'exercice précédent. 

A l'importation. le taux moyen du fret de La Plata n'a pas subi d'augmentation 
marquée, mais celui du Brésil a haussé assez notablement. 

en. L'annexe CXI renseigne les avantages pécuniaires octroyés aux concession- 
naires, en f880 et en i88i 

Ces avantages se sont chiffrés pal' fr. 455,fü>a-62 en 188·1, et fr. 592,464-fa 
en f 8801 ce qui donne par traversée respectivement fr. 61 l 93-6a et fr. f>,8a7-67. 

cm. L'annexe CXII indique le nombre et la nationalité des marins enrôlés pour la 
formation des équipages, en ·1880 et en ·188t. 

§ 5. SERVICE POSTAL »'ANVf;l(S SUR NEW-YOUK ET SUR PHll,ADELPHIE. 

Une nouvelle convention a été négociée avec les concessionnaires, en vue 
d'augmenter le nombre des communications avec New-York, tout en maintenant 
des voyages périodiques sur Philadelphie. L'extension du service ne doit pas 
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avolr pour effet d'imposer des sacrifices nouveaux au Trésor. Lo commerce 
aura tout lieu, il faut l'espérer, d'être satisfait de ces modiflcatlons de service 
qui obligeront les concessionnaires à augmenter leur Iloue. 

L'état des négociations, au 51 décembre J 881, ne laissait u ueun doute sur une 
solution conforme aux. vues du Gouvernement. 

cx111. L'annexe CXIII montre l'importance des transports effectués en 1880 et en 
f 88 J, pur lu double ligne d'Anvers sui· New-York et sur Philadelphie. Elie men­ 
tionne, en outre, le taux moyen du fret depuis l'établissement du service ( 1874). 

Un grand progrès s'est accusé dans le mouvement général des voyageurs et 
des marchandises. 

En 1880, exercice où l'on avait constaté un accroissement considérable, ce 
mouvement était représenté par 164,695 tonneaux de marchandises et 20,947 
passagers. Ces chiffres sont, en 1881, montés à 222,607 tonneaux et ù 54,95~ 
passagers, résultats qui ont été obtenus par Ho traversées (l6 de plus qu'en 
{880)'. 

cx1v. Les avantages pécuniaires acquis aux. concessionnaires pendant les deux exer- 
cices, sont détaillés à l'annexe CXIV. Le montant s'en est élevé à fr. 484,558-94, 
en { 88(, et à fr. fü4,6i4-25 en {8801 ce qui revient respectivement à fr.4, :H5-58 
et à fr. f>,{98-12 par traversée. 

en. L'annexe CXV donne le nombre et la nationalité des marins engagés pour la 
composition des équipages, en (880 et en ·1881. 

§ 4. SERVICES SUR L'AUSTRALIE ET SUR L'AFRlQUE. 

L'appui du Gouvernement a été sollicité: en janvier {881, pour l'établisse­ 
ment de services réguliers d'Anvers sur Adeleïde, l\lelbournc et Sydney, et 
d'Anvers sur le Cap et la côte orientale d'Afrique. 

Moyennant simplement la ristourne, pendant une période tic cinq ans, des 
droits de pilotage et de fanaux acquittés dans l'Escaut, les demandeurs en con­ 
cession s'offraient à organiser, à titre d'essai, des départs réguliers pour le trans­ 
port des dépêches, des voyageurs et des marchandises. Ils se réservaient, eu 
l'absence de cargaisons suffisantes à Anvers, de charger d'abord ou ensuite dans 
un port étranger. 

Le Gouvernement, après avoir fait examiner murement ces propositions, y a 
adhéré en principe, en 1881, sauf à consacrer l'arrangement par une convention. 
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CHAPITRE V. 

ADJUDICATIONS PUBLIQUES, MUCHES DIRECTS, ETC.; RENSEIGNEMENTS DONK~S AU 
PUBLIC SUR LES ADJUDICATIONS ET LES .TRAVAUX DU PAYS ET DE L'ETRANGER. 

Le tableau ci-dessous Ioumit, pour chacun des mois de f 88 l et pour launée 
entière, des indications détaillées sur les opérations du bureau de renseigne­ 
ments relatifs aux adjudications publiques des différents services et adminis­ 
trations du Département (Ponts et Chaussées et Mines, Chemins de fer, Postes 
et Télégraphes, .Marine) : 

Janvie,. 

Février. 

Mars .. 

Avril 

Mai. 

Juin 

Juillet. 

AoO.t • 

Septembre. 

Octobre .• 

Novembre 

Décembr&. • • • 

t 
eu 4881. 

Titan 
en ~880. 

Dilférencesp•-t88f 

■eruus I en 4881. 
par 
■111. en •1880. 

Ditrérences p• f 884 

EXEMPLAIRES 
Adju- de cahiers des charges délivrés 

PERSOKN.ES AUNT 

dkalioms. e,amrné les • • 1 acheté sur sur pru cop,c des plans demandé 
- demandes des nuto:- divers demandes ENSEMBLE. 11110,lèlc~ gruphiës renscî- 

Nombre. verbales. écrites. plans, et échuu- plans. ou ph~lo- gncrucnts. 1il1011s. gruphiés, 

ISJ 878 •l,Ui 2,325 2i8 1:18 37 3:H Ili 

57 7H {,798 2,5~2 205 65 28 213 55 

71 856 2, "6 3,002 ti!3 139 46 218 Ht 

ISI 866 •l,093 1,959 489 103 32 233 60 

62 77.i •l,314 2,088 330 !}8 33 236 H1 

63 747 -1,t88 1,935 38+ 162 Il 299 4+7 

73 90'i 4,303 2,205 381 319 '25 369 401 

78 1,0~1 .f,IH3 2,li60 150'2 318 33 492 ms 
10'.2 •l,237 -1,642 2,879 1594 .n5 61 504 207 

H7 4,3H 4,834 3,i45 3i!8 459 35 502 234 

98 695 1,258 1,953 430 320 47 336 2'.22 

{04 894 -t,194 2,088 Mt 315 62 371 479 

--- -- 
935 -10,93-t 17,730 28,66.f 4,035 2,971 4-80 <i,t04- 4,763 

81$0 41,874 20,267 3l,14·1 3,l66 2,826 1,129 2,t30 ·1,82!) 

--- --- ---- ---- 
+sis - 943 -'2,537 -3,480 + 869 + U5 __: 649 +4 ,974 - 64 - 

78 OH 1,478 2,38l! 336 248 40 342 ·1+7 

71 990 1,689 2,678 264 235 9+ 177 452 

--- -- --- ---- --- --~ 
+1 - 79 - 211 - 290 +n + f3 - 54 + 165 -5 
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Par rapport à 1880, on remarque notamment, ù ce tableau, une diminution 
considérable dans le nombre des personnes qui ont pris copie des plans. De 
!1129 en 1880, cc nombre est descendu à 430 en !881. Cette diminution est 
la conséquence naturelle de la faculté de plus en plus connue et appréciée du 
public, de se procurer les plans d'entreprises à un prix minime. Aussi 
constatc-t-on que, comparativement à 18\0, le nombre de personnes ayant 
acheté des plans a presque doublé en 18~1 : De 2, J50 en 18801 cc nombre est, 
en clîct, monté à 4,104 en 188{. 

cxv1 a CXVIII. Les annexes CXVI à CXVIII donnent des détails sur les adjudications des 
différents services et administrations du Département des Travaux Publics. 

L'annexe CXVI indique le nombre, le montant des estlmations l't le montant 
des offres approuvées, des adjudieations, marchés directs et ventes de vieux 
objets qui ont eu lieu en 1881. 

Les adjudications publiques (77~) ont comporté un rabais de fr. 21074160~- i 4 
ou de 4. IO p. 0/o, tandis que les adjudications sur appel restreint à la concur­ 
rence (4i) ont donné lieu à une augmentation de dépense de fr. 93i976-88 ou 
de Lol µ. n/o. 

Les ventes de VÎ<'UX matériaux (28) ont produit fr. n3,f55-55 ou 1.62 p. 0/o 
de plus que le prix d'estimation. 

L'annexe CXVH montre le nombre et le montant des lots ou soumissions 
approuvées en f 881. Elles se sont élevées à 5,54-1: représentant une somme 
totale de fr. 761802~906-45. 

L'lmportanee moyenne a été de fr. 25,002-96 par lot ou soumission approu­ 
vée, et de fr 72:094-66 pur adjudication ou marché contracté. 

L'annexe CXVlll compare le nombre et le montant des lots ou soumissions 
dont se composaient les adjudications faîtes pendant les années 1878 à 188!. 
En voici le résumé : 

Nombre .Montaut. 
de 

tors, total moyen par lot. 

·1878. f ,204 fr. 26,f.85,405 9o 22,079 24 
!879. i,839 29,533,06-{. 95 is.ese ms 
·1880. 2.658 !$4, 925:842 52 20,821 77 
188L 2,9H 60.255,598 55 20,691 6a 
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CHAPITRE Vl. 

NOTE SUR l'EMPLOI DES FEMMES DANS LES ADMINISTRATlONS DES CHEMINS 
DE FER, DES POSTES ET DES HL~GRAPHES, EH BELGIQUE ET A L'tTRAMGER. 

Le présent compte rendu publie. aux pages t 70 et -17 t, des renseigne­ 
ments concernant le personnel féminin de l'administration des Postes, et, à 
la page 17a, l'importance <lu cadre des agents féminins ressortissant à 
l'administration des Télégraphes en Belgique. 

L'expérience faite jusqu'ici permet d'attendre des résultats satisfaisants de 
l'emploi des femmes: notamment dans le service des Télégraphes. 

cm. En vue de se rendre compte des dispositions admises dans les pays étran- 
gers, quant à l'emploi des femmes dans les administrations des Chemins de 
fer, des Postes et des Télégraphes. le Département des Travaux Publics 
s'est adressé aux principales Compagnies et Administrations étrangères, et 
a obtenu, sur cette question, les renseignements résumés ci-après el com­ 
plétés par les indications de l'annexe CXIX. 

A l'exception du <c London, Chatham and Dover Railway ))' du « Great 
Eastern Railway n1 de l'Union des chemins de fer Suisses et du Nord-Belge, 
toutes les administrations consultées admettent les femmes comme 
employées. 

Les fonctions qui lem· sont le plus généralement confiées: sont celles de 
télégraphistes, notamment en France, en Italie, en Hollande, en Angleterre 
et en Suisse! ou de préposées a la réception et à la distribution des billets: 
comme dans quelques Compagnies françaises et en Autriche. Dans certains 
pays on les emploie dans différentes branches de la comptabilité. La Compa­ 
gnie des Chemins de fer du Nord-Français et le <c Post Office» de Londres les 
occupent au service <les titres, à la statistique centrale et à la caisse d'épar­ 
gne. Dans d'autres pays encore, comme dans le grand-duché de Bade, on 
les utilise dans les bureaux de l'Administration centrale, à des travaux de 
comptabilité et de statistique. 
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Dans la plupart des pays, les femmes ont des fonctions qui sont géuéra­ 
lerneut peu importun tes. Elles remplissent les emplois secondaires. Toutefois, 
la France, l'Italie et lu Hollande leur confient la direction de bureaux de 
classe inférieure. Lu Suisse est même allée plus avant dans cette voie : elle 
leur permet d'aspirer à certaines des fonctions libérales, et les autorise, dans 
la mesure la plus large, à coopérer à toutes les branches du serv ice des 
postes et des télégraphes, au même titre que les hommes ; il n'est fait 
d'exception que pour les places supérieures. 

Les conditions requises pour l'obtention des emplois aux.quels ces admi­ 
nistrations admettent les femmes, sont à peu près uniformes : On exige une 
instruction primaire telle que celle qui est donnée dans nos écoles commu­ 
nales, un certificat de bonne conduite, un certificat de santé. Dans certaines 
administrations, il faut avoir au moins seize ans, dans d'autres dix-huit; la 
limite d'âge pour l'admission varie de vingt à quarante ans. 

Quelques administrations admettent de préférence les femmes dont le 
mari, le frère ou le père est mort au service de l'État; d'autres réservent 
ces emplois exclusivement aux femmes, aux filles ou aux veuves d' em­ 
ployés. 

Un point sur lequel l'attention doit être attirée, c'est qu'au « General 
Post Ofiice >l de la Grande-Bretagne, les femmes employées sont obligées de 
donner lem· démission, lorsqu'elles se marient : le <1 Post Office >> n'a pas 
voulu leur permettre de conserver des fonctions qu'il juge incompatibles 
avec les devoirs de la maternité. 

Comme il a été dit plus haut, dans presque toutes les administrations les 
femmes n'occupent, en général, (]Ue des emplois secondaires et ne reçoivent 
qu'une rétribution peu élevée, encore ce traitement est-il inférieur à celui 
qui est attribué aux hommes occupant des emplois similaires. Les Adminis­ 
trations se félicitent de l'économie obtenue, grâce à la modicité des appoin­ 
tements accordés aux femmes. La Suisse, cependant, se montre plus large à 
leur égard : elle les admet à des fonctions importantes et leur donne un trai­ 
tement en rapport avec les services qu'elles rendent. 

Le nombre des femmes qui ont répondu aux offres faites par les adminis­ 
trations, est généralement peu élevé, peut-être parce que cette innovation 
toute récente n'est pas encore entrée dans les mœurs, peut-être aussi faut-il 
en chercher la raison dans la circonstance que presque tous les pays accor­ 
dent aux femmes des avantages trop minimes et qu'il n'y a, pour elles, 
aucun espoir de se faire une position mieux rétribuée. 

Toutes les administrations sont unanimes à se déclarer satisfaites de 
l'emploi des femmes; elles spécifient comme il suit les avantages qu'elles en 
retirent : D'abord, elles réalisent une économie notable, le traitement des 
femmes étant presque toujours inférieur à celui des hommes; ensuite, les 
femmes remplissent mieux leurs fonctions, elles y apportent plus de soins et 
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y montrent plus d'assiduité et d'exactitude; enfin, certaines administrations 
réservent les emplois aux femmes, aux tilles ou aux veuves de leurs agents, 
et il eu résulte un avantage sérieux. pour les familles de ceux-ci. Les seuls 
désavantages que l'on signale, c'est que l'occupation sédentaire exerce 
souvent assez vite une mauvaise influence sur la santé des femmes, et qu'il 
est impossible de les charger- du service do nuit ou de missions au dehors. 

~ 
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N° 1. - Plantations des routes de l'État. - Situation au 5f décembre f 88f. 

DÉSIGNATION DES PROVINCES. 

LONGUEURS. 

Il 1 1 , ' - 

Anvers ••....• 

Brabant •••••• 

Flandre occidentale .• 

Flandre orientale 

Huinaut .•• 

Liége • • . ••••• 

Limbourg .•.••••• 

Luxembourg. 

Namur, •• 4 • • • • • • 

Li ROT.\U!IE. 

NOJ'.11.CBRE ET ESSENCE DES ARBRES PLANTÉS . 

ftlètru. 

3f3,832 

39f ,994 

398,920 

4H, 773 

354,806 

443,957 

H6,902 

633,875 

493,162 

3,889,22f 

Métres. 

(i9,649 

25,799 

82,916 

61,970 

2s,rn4 

48,073 

20,568 

88,020 

Mètres. 

70,730 

198,309 

324,162 

74,532 

287,687 

158,38{. 

403,635 

402,510 

496 

f ,f58 

215 

)) 

2,476 

)) 

., 
'" .•. 
" ·a . ., ., 
" ·g- 
rn 

f cerisier. 

200 pommiers. 

200 poiriers. 

27t cerisiers. 

» 

)) 

4,695 

298 

3f,î78 

6,996 

259 

566 

f ,•182 

348 

2 

rnt 

636 

340 

425,f89 12,487,790 
1------------ 

6,802,200 
4,345 672 43,767 3,498 

ri 
ê 
0 

'" .. . ;! 
"E. = .. c::. 

,; 
= " " '3 
0 
Q 

"' "' ~ -= '-' 
"' c., 
" .s 
" i:i: 

Obserwtions. 

4f3 

f20 

4,5t0 

f,092 

8,no 

27,394 

·1,495 

555 

» 

80 

7,560 

53,290 

44,529 

39,794 

55,727 

54,816 

24, 99f 

48,872 

f ,341 

9,250 

rn,0f2 

9,082 

3,520 

277 

f,968 

22,677 

n,726 

30 

t ,765 

38 

6,364 

5,174 

4,186 

7,434 

20 

f,ti32 

6,424 

f ,038 

698 

82 

331 

964 

f ,350 

379 

9 

4f ,699 2,430 37f,62f 80,853 f,833 32,970 3,467 

49,881 

40,023 

22,462 1 6,114 

ff '838 1 · 1 '328 

935 1 505 

7,613 1 20 

1H6 

f ,296 

9m 

733 

· f ,339 

24f 

130,828 U,407 

)) 

6,236 

472 

863 

)) 

H9 

3 

91 

77 

89 

360 

f, 163 

23 

35 

,. 

4 

• 

2 

91 

2,388 

30 

·122 

6,f50 

f8,466 

)) 

5 

88 

f ,543 

580 

5,079 

i,301 

f,849 

47,304 

56 

786 

f,782 

336 

f ,672 

f ,085 

4,026 

13,36·1 

4,651 

167 

276 

» 

20 

458 

55 

7,571. 897 f, 225 2,648 24,630 73,P.93 27,755 976 

67,540 

83,335 

·105,5t2 

72,657 

73,822 

86,990 

92,763 

f70,544 

H8,522 

t à 63 

f à 63 

f à 65 

,, à 6f 

f à 56 

f à 45 

t à 44 

2 à 55 

f à 50 

Fr. c, 

H .13 

22.07 

V..50 

f4. 75 

t0.85 

8.96 

3,95 

f9.58 

Fr. c. 

751,767 54 

f ,839,2H 95 

893,538 f2 

f,052,918 » 

t,089,767 80 

83f,366 84 

677,264 90 

2,319,979 60 

f5,355 

3,466 

14,330 

8,584 

4,"48 

t0,749 

3,625 

H,012 

Fr. C, 

3.50 

2,87 

2.97 

4.16 

2.60 

2.25 

f. 75 

2.85 

87·1 ,685 f à 65 H,92 f0,399,663 75 7f,269 3.02 

Fr. c. 

53,85,2 56 

9,989 • 

42,677 40 

35,703 • 

10,8H 75 

24,254 71 

6,343 75 

31,486 • 

215,f.18 n 



[ N°4!39.] ( li ) 

N° II. - Tableau des immeubles appartenant à l'État ou ,, des particuliers, 
· et entretenus par le seroiee spécial des bâtiments civils dt, Brabant . 

•• Ill = .0 
Q 
0 

"' ~ :;;, •.. 
DÉSIGNATION DES IMMEUBLES. 

SURFACE 

■ATIK. NON ■ATIE. 
Obscrvlltions. 

A. 1•MIUIILiS &.l'PAP.'IIN.l.ftT A t.'&TAT. 

·1• .'t/ir1i1lclr11 dt1 la ûuerre. 

t -'! 1 Hôtel rue de ln Lol, n• i, et rue Royale, n• 4. 

3 

4 

IS 

6 

7 

8 

9 

tO • 

lt 

Bureaux rue Royale, o• 3. • , 

rue de Louvain, n• t . 

t! Musêes royaux do peinture, de sculpture et 
d'hisloiro nat urello. ta Palais du l'Industrie, tcole industrielle et 
llihliolhiJqnu royale. 

U Palais dos Ueaux-Arts. • • • • • • . • • - 

t5 Mu~ée royal d'armures, d'antiquiltis el d'ar- 
tillerie. 

46 Musée W ierlz • • • • • • • . • . • • • • 

t7 Conservatoire royal de Musique, à Bruxelles. 

(8 

rn 
20 

'M 

i3 

u 

2• Mini1tdi-11 d, l'l11tdri1mr. 

Bâtiment des bureaux, rue de ln Loi, n• 4 

ROtel rue de lo. Loi, no 6 • • • • • • • 

B!l.Liment des bureaux, rue de Lcuvatn, no a. 
BAl,ment des bureaux, rue Latérale, (ancien 
. hôtel Traeegnies), 
Ecolt• de mèdeclue vâtêrinairo de l'f:lat, à Cu­ 
reghem. 

Tir national, il Schaerbeek .•••••••• 

Palais des Académies. • • 

Habitations du directeur et du secrétaire 
dudit Conservatoire. 

BO.lirncnts e~ dépendances de l'Obseevatolre 
royal. 

Bâlimeatsdu Parc Léopold,deslinésau trans­ 
fert du Musée d'histoire naturelle. 

Bâtiment 11° :18 de la rue de l'F:vêque, servant 
de dépl)L de modèles en plât_re_ 

Bâtiment n<> H de la rue de l'Eveque,servont 
de magasin d'armement pour la gurde civi­ 
que et en purlie. touë aux sieurs Teruaorls 
et Bernbeim. 

3• MinùUrt des Alfair1111 Étrangères. 

Hôtel rue de la Loi, n• 8. • • • . . , • • • 

Bâtiment des bureaux rue de Louvain, n• 15 _ 

i<> Minis.tt!rt de flMlruction publique. 

Hôtel et bureaux rue de la Loi, n• IOa .• 

A reporter ••• 

•~tru un4-s. 1 llt!trc1. cranés. 

S78. " 

918. • 

810. • 

480. • 

900. • 

-t,40! .• 

u,." 
3,900. • 

l,HO." 

,,tt9. • 

,,oio .• 
i,800. • 

6,310. • 

580. • 

899.,. 

1,641 • • 

38!. • 

868. • 

3,2t8.15 

990. 0 

i9ï. • 

4,1>!5. • 

746. • 

4 ,,M. • 

·470. • 

7i. • 

310. • 

7i. • 

5t8. • 

285. • 

3, '.!~O. • 

t'.!,'lliO. • 

'.!,630. • 

3,5'l5. » 

4,850. • 

,,too .• 
IS,055. • 

4,0t3.60 

36-i. • 

6,tu. • 
16,781.75 

-'60. • 

a1n .• 

106. • 

-i0,737.'l5 !18,780.35 

Acquis en vue ,le 
l'êrcclio11 du nouvel 
hüiel des postes. 
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DÉSIGNATION DES IMMEUBLES. 
SURFACE 

DA'rlE. NON D.\'flJ;. 

Observations, 

26 

27 

2$ 

29 

30 

31 

3'll 

33 

34 

31> 

36 

37 

38 

39 

40 

Report •• 

Btttimentdes bureaux rue de I'Oraugerte, n° 3. 

Musoescolairede l'État rue Ducale, u•• 22 et 22 ••. 

5° Mi11istiJro cles Fi11a11ces. 

Hôtel rue de la Loi, n• 12 • 

- rue de l'Orangerle, n° H. 

BOtel rue Ducale, no 115 (en voie d'appro­ 
priatiou], 

Maison rue Ducale, n° 12 [bureaux) •.•• 

no,t9( 

n• 26 ( 

) . 

) 

Nouvel bôtel des Monnaies, à Saint-Gilles. 

Bâtiments rue de Louvain, n• 32, occupés par 
les bureaux et les ateliers du timbre. 

6° .Ministère de la Justice. 

Hôtel rue de la Loi, n• m. 
- rue Ducale, uo 2. • • 

Bàliments rue de Louvain, oooupës par les 
services du Moniteur Belgtt. 

7° Minislère des Trauaua; Publier. 

a. Hdtel place Royale • 

.b. Bdliments des chemins de fer, postes el 
. tèldgraplles : 

Maison rue de l'Orangerie, n° 6 (dlrectlon des 
postes), 

Maison rue de I'Orangerie, n• 8 [direction des 
postes). 

Muison rue de l'Orangerte, n• ,t O (direction des 
postes). 

Maison. rue de l'Orangerie, n• 20 {direction des 
postes). 

Maison rue de l'Orangerla, n• 22 (direction des 
postes). 

Temple des Augustins (bureau central des 
postes). 

Bâtiment rue d'ldalie, n• 36 (chemin de fer) • 

Ancien hôtel Meeus, rue Lutérnle, n° 2 [che­ 
min de for). 

. Bâtiment rue Ducale, n• 6 (chemin d~ for) 

n• 8 ( 

n• 10 ( 

n• •12 ( 

-n •• Uet16 ( 

) . 
) 

) . 
) 

A reporter. • • 

ftlt!troa curr~•- 1 ~J,Hres: eer eés , 

40,737. se 
.us .• 
6'.23. • 

·1 ,05~. • 

653. • 

1,040. » 

4-27.110 

74- •• 

63. » 

75. » 

3,135. » 

278. " 

561. » 

881. » 

878. ,, 

4 ,'2157. • 

53. » 

59. n 

113. • 

'200. » 

1,262. • 

736. " 
f ,076. » 

'219. • 

350. " 

466. • 

268. » 

tlti8. » 

98,780.35 

30. • 

420. • 

l) 

260. " 

17~.50 

78. • 

27. ~ 

27. • 

4,380. » 
122. ,. 

ms .• 

1,509. ~ 

42. » 

88. » 

rno .•. 
'ilt .• 

45. » 

» 

4 ,63t. • 

~50. • 

397. • 

280. • 

490 •• 

57,893.7111 ~07,946.811 

2 
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DÉSIGNATION DES IMMEUBLES. 
SURFACE 

DA.TIi!, NON BATIE, 

Observations. 

M 

55 

66 

57 

58 

119 

60 

61 

6! 

63 

6~ 

65 

66 

73 

75 

76 

77 

78 

79 

80 

84 

83 

Roports • 

Bâtiment rue Ducale, n° 26 (chemin de fer) 

Bàtimenl rue do I'Orangerle, n• 46 (chemin 
do ïer). 

Bâtiment rue do l'Orangerle, n• 32 [chemtn 
de fer). 

Bàttment rue do l'Orangerie, n• 30 (chemin 
do fer). 

Dtltiment rue de I'Orangerie, n• 28 (chemin 
do fer). 

Dô.timeot ruo de Louvain, n• 83 (chemin 
do fer). 

Bâtiment rue de Louvain, n•• 93 et 95 (cbe­ 
min de fer). 

· Dàliment rue de Louvain, n~ ~ 07 (chemin 
de for) 

Bâtiment rue do I'Orangerie, n• 48 (chemins 
de fer concédés). 

c. Pouls et chaussées et mines: 

Hôtel do la direction générale, rue de Lou­ 
vain (eu coustrucnon). 

BO.timont rue de l'Orangecle, n• 24. . . . . 

Bâtiment rue de la ltêgence, o• 5 lbâtimeots 
civils). 

Bâtiment rue de la Régence, n° H (routes et 
bauments civils). 

d. Bâtiments divers: 

Maison rue da Louvain, n° 63 •. 

no 69 (en location) 

no 71 ( 

n• 409 ( 

Maisons rue de !'Évêque, n" 34- eL 36 (en loca- 
tion). . 

l\laison rue de l'Evëque, o0 16 {on location} • 

- rua du Fossé-aux- Loups, n° 9 (en 
location). 

Hôtel des Monnaies (place de la Mounaie) et 
bàttmeut rue de l'Évêque, no 42. 

Bâtiment rue de l'Bvêque, o• ,o. . . . . . 

8° Palais, Hétels, Mo11u111e11ts, Jardms et 
Squares. 

Sénat et Chambre des Beprésentants , . 

Nouveaux locaux rue de Louvain (Sénat} 

(Chambredes Représentants) 

Domaine royal-de Tervueren .•..••• 

Hôtel du Gouvernement provincial ,à Bruxelles 

82 I' Hôtel de la Cour des comptes 

Magasin, rue ,\te la Tulipe .• 

A reporter ..• 

fülrc• carré,. l M,Hros currdS. 
57,893.75 i07,946.85 

rno •• 
463. • 

445. " 

24:9. • 

60. • 

M.• 

157. • 

~6i. • 

454. • 

789. u 

50. • 

45!> •• 

ms.• 

84. » 

80. • 

69. • 

37. • 

203. » 

47. » 

204-. • 

~ ,867. » 

96. » 

,. 1m .• 
MIS.» 

MIS.» 

973. ,. 

6114. • 

4 9. • 

492. • 

275, • 

35. • 

40. • 

"12 •• 

60. » 

46. » 

427. • 

H.i. • 

20. • 

41. 

a • l 
69. • ~ 

1 
: ( 

22. • 

40. ·i' 6 •• 

60. • 

620. • 

36. • 

• 

7,827. » 1260,741. » 

4 ,◄37. » i, 435. » 

820. ~ 

24-5. • 

78,056.751 376,237.85 

Acquis en vue du 
transrert du Minl<tère 
des Trllvaux Publics. 

Acquis en vue de 
1'6lai-gissemenl de la 
rue de la Régence. 

Acquis eu we de 
l'agrumlissement des 
Ministères ( Tranux 
Publics). 

Acquis en vue de 
l'érection de l'hôtel 
des Postes. 

Ancien hôtel des 
illonnlÜes. 

Ancienne hnbit.atiou 
du di,ecteu1· des Mo.r.t­ 
naies. 
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DÉSIGNATION DES IMMEUBLES. 

84 

BIS 

8tl 

87 

88 

89 

90 

91 

2 

3 

{. 

5 

6 

7 

8 

9 

w 
u 
.,2 
43 

Reports •.• 

!lfonument et square de la place des l\Io,·tyrs 

- élevé à la mémoire do Léopold I«, 
à Laeken. 

Colonne du Congrès eL square. 

Jardin botanique .. 

Square de la place du Petit Sablon. 

Squares de la place du Tl'ôno •• 

- de l'avenue de la lteine, à Schaer­ 
beek. 

:Monument de Waterloo. 

8. llUIEUILIS UPART&N.1.NT A DIS PARTICt:­ 
LISIIS IT LOUliS PAIi. 1,'ÉTAT, OANS 1."ll'ITiR~T 

D& OlVRRS SRRVICES, 

t• Ministère de.s Trauau:i; Publics. 

a. BdCimenls des chemins de fer, po.sles ~l 
tsldyraphes .• 

Bâtiments rue Duc~le,n•• !S7 et 59 (chemin de fer} 

Bàtimenl 

Tou.ux. 

n° 83 (chemin de ter). 

n• 85 ( 

11° 87 ( 

n• 9/S ( 

). 

}. 

}. 

rue de Louvain,n°98 (chemin de fer) 

Bàtlments rue du Gouvernement prortsoire, 
u•• 28 et 30 (chemin de fer). 

Bâtiment boulevard de l'Observaloire, n• 33 
(chemin de fer). 

Bâtiment rue de Brabant, n• ~ 9 (chemin de fer) 

rue d'Isabelle, n° 77 ( 

- rue Villa-Hermosa, n° •t8a (chemin 
de fer). 

Bâtiments place de Louvain, n• 5 (postes et 
télégraphes}. 

Maisou montague de l'Oratoire, n° 5 (postes et 
tetégru pbes). 

Maison montagne de l'Oratoire, n° 7 (postes et 
télégraphes). 

~laison montagne de l'Oratoire, u0 f'il (postes et 
tétégraphesj. 

Maisou rue do Ligue, n° 29 (postes et télé­ 
graphes). 

Mm,:on place de Louvain, n• f ~ (postes et 
télégraphes). 

A reporter. . • 

SUBFAC:E 

DATlb'. 1\01' BATIE. 

M ~tr<t carrds. !lotres carrds. 

78,056.75 376,237.85 

~ ,0'll4. • ~ .rn~. " 
• • 
291. " 2,098. • 

5,301. » 39,699. • 

• 2,36½-. » 

• 1 3,550. » 

• 
1 

2,515. • . 1) 

3H. • 

82. • 

16. • 

227. • 

H5. • 

~IS5. • 

70. • 

rn2 .• 

'il29. " 

221. • 

59. • 

225. • 

rno. " 
94. • 

ti9. » 

'll05. • 

87. • 

60. • 

u .• 
25. • 

78. • 

HS. • 

Ml. • 

71.65 

8'.l •• 

8 .• 

H3. • 

i9. • 

'ilt.. 

90. • 

'il,631.'ili t,370.65 

Obse,·vu lions. 
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,.; 
d SURFACE Cl 
d -~ DÉSIGNATION DES IMMEUBLES. Observations• 
0 
d -u BATIE. NON DATIB. :a 
C z 

1 ~Utro, corr6s, &l 6tro, cftfrés. 
Reporta , . , 2,631,U 1,379 6:S 

b. Odlimants des Ponts et chau$sdss et des 
mines : 

-18 Bâtiment rue de Ruysbroeck, n• 43 (bâtiments 481. » 1lit. • 
civils). 

,19 Hôtel rue Bodenbroek, D" t et .\ [ponts et 866.,. 6US, • 

1 

chaussées et mines). 
20 Bâtiment rue du Pepin, n• 31 (conseil des 7i. a 111. • 

mines). 
'.i!-1 Bâtiment rue des Petits Carmes, o0 7 (service 203. • -103, • 

1 

des expropriations). 

t• MiMstère de la Gtittrr11. 

1 '.i!ll Bâtiment rue des Culles, n<>_ 3 . • . • • • • 277. • 78. • 
1 
1 

1 

23 - rue de l'Association, n• i0 ..•• -166. " 66. • 

3o MinîsMre de l'lnt6rie11r. 

2i Bàtimen~ rue lloyalE,, n• 29a. • . . • • • • 160. " 43. • 

se - rue du Trône, n• ,t.t 6. • • • • • • H!6.,. -143, • 

( 
26 - ru& de Ruysbroeck, n• 4:0. . • • • 300. ,. '270. • 

'i7 - - no 44, •••• 207. • 122. • 

1 
28 1 - rue Haute, n• 3~0b . . . . • • . 80. • 16. " 

1 29 - boulevard de Wnterloo,n•• 1-17et118 90. • 16. • 

30 - rue aux Laines, n• ,t,t •••••• 313.!l'B no.19 

. Tourne •.• 1>,6n.16 3,~2~.8! 

Tonux GliNÊIU.UX (A E.T IJJ. • • !J0,35'2.51 130,850.69 
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N° III. - Tableau des 'immeubles appartenant à l'État, situés en province 
et entretenus par le Département des Travaux Publics. 

DÉSIGNATION DES IMMEUBLES. 
SURFACE 

BATI&, lt011 llATU, Totale, 
Ob1enation1. 

A. Province d'A11uors. 

~ 1 Hôtel du Gouvernement prortnotal . 

.Maison banséauque, à Anvers . 

8. Fla11dr11 occicle11tale. 

3 1 Hôtel du Gouvernement provincial. 

- de la Direction des contributions di­ 

rectes, douanes et accises, à Bruges. 

51 Aubette de la douane, à Heyst. 
6 Bureau de douane, à Nieuport 

7 

8 

9 

i<!. 

id. 

id. 

id. à Leyse .• 

id- à Comines. 

id. à Beveren. 

c. Flandre orientale. 

~O I Hôtel du Gouvernement provincial. 

H - de la Direction des contributions di­ 

rectes, douanes, accises et cadastre, à 

Gand ••••..•.•.••.•.• 

H I Dépôt des archives provinciales et. de 

l'État, à Gaud • . . . . • • . . • . • 

o. Province de Hainaut. 
-t3 I Hôtel du Gouvernement provincial. 

H Dépendances : rue des Passages, o• 9. 

id. rue Verte, n• 9. . • • 

.f6 1 Hôtel de la Direction de I'enregistrement, 

rue de la Raquette, à Mons . • • • 

47 1 Hôtel de la Direction des contributions et 

de la conservation du cadastre, . 

~8 1 Dépôt des archives provmciales et de 

l'é:tat, a :\'Jons . • . . . • 

•19 1 Bureau de douane, a Hertain 

Métros nrrés. 1 Melru rarrls. 1 :Uêcroa oorré!, 

'l,336.,\.0 

3,116 •. 9~ 

2,290. • 

'i!.\. " 

263. 0 

mis. ,. 
431. » 

4 '26. " 

2,576. ,. 

885. • 

894-. " 

3,189. • 

304. • 

286. • 

i39. • 

76,1.. » 

2,485. • 

460. » 

A reporter, ..• 1 'M,723,3'2 

4,/5150. » 

1,333. • 

6'2~ •• 

'i!O. " 

~M.• 

-f ,357. • 

397. • 

~02. " 

f5t. 0 

117. » 

673. » 

4-78. " 

3,f30. » 

,t,UO. • 

.\.,099, 7t. 

1$,4H.92 

4-,914-. • 

2,157. • 

iu. o 

263. 0 

790. ,. 

160. • 

260. " 

3,933. ,. 

1,282. " 

1,096. • 

8,0l53. • 

•~5. » 
403. " 

1 ,lf2. • 

5,615. » 

f ,ISSO. • 

20,827.34 42,550.66 

5 
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[ N° i59. ] ( ma ) 

DÉSIGNATIO,N DES IMMEUBLES. 
SURF .\CE 7-- - 

Ob1emtiou. 
NON BATIS. 1 Totale,_. - 

Heports 

E, Provl11cu de Lidge. 

20 Hôtel du Gouvernement provincial. 

21 Palais des Princes-Évêques de Uége. 

12 Hôtel de la Direction des contributions di­ 

rectes, douanes, accises et cadastre. 

23 1 École normale dos humanités, à Liége 
id. primaire de l'État, à Liége • 

F. Limbourg. 

21S I Hôtel du Gouvernement provincial. 

26 Bâtiment de la douane, à la grande barrière 

de Lommel • • _ • • • • 

. G. Lµxambourg. 

27 1 Hôtel du Gouvernement provincial . 

28 - de la Direction des contributions di- 

rectes, douanes et accises, à Arlon. 

29 1 Bureau de douane, à Guirsch ••. 

30 

3t 

3'! 

33 

id. 

id. 

id, 

id. 

à Saint-Mard. • • 

à Florenville. • 

à Villers-devant-Orval. 

à Deyfen (Bebo). • . • 

3-i- 1 Caserne de la douane aux quatre chemins • 

35 1 Château de Bouilloo • 

36 de Laroche . 

H. Province de Namur. 

37 1 Hôtel du Gouvernement provincial, avec 

annexes ...• 

38 l Hôtel des contribulions. 
39 Bâtiment de douane, à Mazée_ • 

Toraux, 

Dld1rc., o~rrl,. 1 &lf!lrcs carr6,. 1 Dhltros currl,. 

24,7ll3.3ll 

2,200. • 

5,468. » 

337.50 

514. • 

4,700. • 

1,962. • 

240. • 

1,576. • 

614. ,. 

HO • ., 

i50." 

170. » 

rno ••• 
1115. • 

uo .• 
4,662. • 

734. » 

t ,584. • 

533. • 

{02.76 

48,066.118 

20,827,34, 

1,050. u 

.\-,521. " 

t, 769, • 

2,386. • 

10,700. » 1 '45,400 •• 

2,802. • 

7,183. • 

2,f86, " 

2,330. • 

460. • 

1,280. ,. 

340. • 

956. • 

4,304. • 

H>,555. » 

5,106. » 

1,36t. • 

492. , 

f ,662.24 

42,550,66 

3,250. • 

9,989. » 

2,t06.50 

2,900." 

4,764,." 

·1, 750. • 

9,359. " 

'il, 700. • 

2,-i-10. " 

9(0 ••• 

{ ,450. • 

500. » 

~,H2. » 

,1.,-U,i.. • l s douaniers. 
2O,ît7.,. 

6,HO. • 

3,9~5. • 

t ,0lll5. • 

t, 765. " 

90,680.58 138, 1-i7.46 
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( IV ) l N• 13H. 1 

N° IV. - Dépendances des voies navigables. - Sih,ation au 
5i décembre t88t. 

DË8IGI.U.TION DES DÉPENDANCES. 

QUANTITÉS : 

IIOllBRE, Loogueur, aup,rfieit 
ou c.1:rocil!!. 

, lr:cluses .­ 

Barrages 

Souterrain. 

Ouvr.iges d'art . . ( Pont-canal. 

Ponts sous le chemin de fer . 

Ponts sous la voirie. • • 

Chemins de halage. 

\ Passerelles. • • . • 

t 
Ponts, passerelles et aqueducs 

Pavage . . . • • • 

Empierrement . 

... ~ .. ""'"· -1 
publics el privés • 

Pavage .••• 

Empierrement. 

Bassins de commerce el gares d'eau 

Murs de quai (publics el privés) . • 

~ 

Arbres d'essences diverses. 
Plantations- . . . 

Sapinières (canaux du Limbourg). 

Surface lie terrain occupée par l'ensemble des voies navigables de 
l'Etat, excepté l'Ourthe. en amont de Comblain, el la Semois. . , 

éclusières • . • • . . • • • . • 

[ pontonniëres et de passeurs d'eau. 

Maiaon11 . . . . . / de gardes-déversoirs . . . . . - 

/ de gardes-rivières et de gardes-<:anaux. 

de receveurs ou de conservateurs, • 

Bàtimtnl!I div-ers pour magasins, machines, aubettes . • 

189 

174 

i 

1 

uo 
537 

21 

-U6 

" 
8i'il 

217 

195,088 

JI 

122 

30 

i3 

4IS 

" 

» 

542,000••· 

807, 00001" 

157,000012 

i,6.f.6,000m" 

» 

» 

» 

• Il 



[ ~· 239. ] ( V ) 

N° V. - Relevé des subsides alloués à dieer« par l'État, pour travaux 
hyd·-rauliques exécutés pendant l'exercice i88-1 (1). 

BASSINS. 1 VOIES NAVIGABLES. TRAVAUX EXtCUTES. 
VILLES 

OU eouuuuues 
Intéressées, 

MONTANT 
des 

subsides alloués, 

Meuse ••. 

Meuse 
limbourgeoise. 

Id. 

Id. 

ld. 

Id. 

Id. 

\ Ourtlle ••.•• 

1 

l llas-Escaut. Escaut •• 
Canal de Gand à 

Terneuzen. 

\ 

Réparatlcn et consolidation des dicrues 
qui protègent les terrains riverains 
coutre les inondulious • • . 

ld. 

hl. 

Id. 

Id. 

Jd. 

Élargissement du chemin de halage. 

Construction de perrés aux abords du 
pont établi sur le Bas-Escaut • • • 

Prolongement de l'aqueduc établi sous 
l'avenue • , •.•••••••• 

Eelen. 

Dilsen ••• 

Ophoven 

Leuth ••• 

Kessenich. 

Bnrsheim , 

Esneux •• 

Gand ••• 

Gand ••• 

Total •• fr. 

t·r •· 

1.0,215 38 

7,137 08 

8,731 ~ 

9,.(.29 81 

7,927 ·10 

7,2i8 05 

1,293 64 

1,600 » 

788 71S 

:U,541 57 (~) 

(1) Ces subsides ont été liquidés en exécution d'arrëtës royaux intervenus. 
(') D'autres subsides ont été promis jusqu'à coneureeuce de fr. U,48~.:13, mais ils n'ont pas été liquidés jusqu'à eejoui-, 
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N° VI. - Relevé des subventions payées à l'État par les prooinees, les 
communes et les pa'rticuliers, pom· des travaux hydrauliques exécutés 

pendant l'année 1881. 

, DATE 
COllMUNl!S, 1 1 MON'fANl 1"''"11,lœwm- mes versées ont 

l'I\OVl!Cl!S &'r. PU,TICUt •• ltS QUI _on NATURE DES TRAVAUX. des ôté mises h la dis- 
positlou du Dé- 

ACCOftD!i DtiS SUBSlll,S, r6neme11la ell'edijô8. purtetn! iles 1'1'u- 
vuux Publics. - 

fnncs- 1881. 
Communes et propriétaires Amélioration du régime de l'Yse1•, :!,440 82 i8 mai. 
riverains de l'Yser. 

Id. Id. 9,450 7t 30 mal. 

Commune de Tilleur. . . • 1 Construction d'un port le long de la 
.Meuse, dans la commune <le Tilleur. 2,000 • , . "'"· 

Province de la Flandre occï-. Amélioration du régime dt: l'Yser. . . 6,666 66 18 juin. 
dentale. 

Le directeur de la Compagnie Bâtiment aux recettes de l:1 nouvelle 
du chemin de Ier d'An- · stationdu11uaiSaint-Michcl,àAnvers. 1 to,030 a1> 1 9 juillet. 
vers. 

Ville d'Anvers. . • • • • • 1 Travaux de construction d'un pont 
roulant sur l'écluse maritime du 
Kattendyk. Travaux supplémentaires 
exécutés pour la construction des 
fondations du pont: roulant en voie 
d'établissement sur l'écluse mari- 
time du Kattendyk. . . . . . . . 1 IO0, i09 ISO 1 15-16 juillet. 

Commune de Seraing .•• 'I Construction du port de Seraing •.. f 2,166 66 1 20 aoüt. 

Ville d'Anvers • • • Portes d'ebbe de l'écluse maritime du 
Kattendyk. • • • • ·. ·. • • . • • 

Communes et propriétaires I Amélioration du régime de l'Yser. • . 
riverains de l'Ysel'. 

m. 7 octobre. 

s:sw 55 1 5 novembre. 

Ville de Llége, • . • . • . 1 Travaux du chemin de rer de ceinture, 
à Liége .•••.••• - ••.• 

1!183. 
t .~t :,c> 1 20 février. 

U5,l76 95 
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N° VII. - Crédits spéciaux alloués pour travaux 

LIBE:LLÉ DE8 I.OIS. 

LOIS DE CRÉDIT. 

DATES. ARTICLES. MONTANT. 

Callot à grande section, formant jonction de la Lys à 
l'Yperlêe. - Intervention de l'Etat dans les dépenses 
de construction • . • • . . . • • • • . • • • • . , f H aoM U62. . • 1 Art. "2 

Intersection du canal de dérivation de la Lys, do Deynze a la mer du Nonl et de celui de Gand à Bruges. - Cons- 
truction d'ouvrages destinés ù isoler les eaux de la Lys 
de colles de ce dernier canal. • • • • • • • • • • . . 1 H soptembre4864. 

Digue du comte Jean. - Exhaussement et renforcement. 8juillot 48615 • 

Assainissement do la Senne. - Part. d'intervention de 
l'Etat dans les travaux. . • • • • • . • • • • • • • 

Meuse. - Agrandissement des écluses établies en aval do 
Namur jusqu'à Liégo. . • • • • . • . . • • • • • . 

Senne. - Travaux d'amêlioral.ioo de l'ëcoulemeot dos 
eaux do l'amont vers l'aval do la ville do Bruxelles • 

Blaukeuberghe et Beyst. - F.tablisseroent do nouveaux 
phares .•..••••..•••..••••••. 

Hjuin 1866. 

3 juin ~870. 

Travaux stipulés dans le traité du .ft mai 4863, avec les 
Pays-Bas . . • • . • . • . . • . • • • • • • • • 1 Hi aoùt Hs13 

Canal de Turnhout à Anvers, par Saint-Jeh-in-t-ûoor 

Dyle. - Travaux d'amélioration . . . . . • • • . • 

Ostende. - Nouvelles iustallalioos pour le service de 
la marine. • • . . • . • • . . . . . . . • • . • • 1 'i"; mai 1876. 

Grande-Nèthe. - 'I'ravaux d'amélioration 

Lys. - Travaux d'amélioration .• 

Canal de Bruges à Ostende. - Travaux. d'amêlioratioo •• 

Canal de Lissewegbe. - Subsides pour les travaux d'amé- 
lioration ...•...•.. 

Lys. - Travaux d'emétioration .••..•••.••• 

Ostende. - Installations pour le service de la marine. 

Canaux houillers du Hainaut • • • . • 

Grande-Nèthe. - Travaux d'amélioration 

Canal de Roulers à la Lys . 

- de la Lys à l'Yperlée •• 

- de Bruges à Ostende et port d'Ostende, - Travaux 
d'amélioration. . • . . • . • • • . • • . . . . • 

Ostende, - lnstafültioos maritimes. 

Nieuport. - Bassia à Ilot. • • • • • 

Blankenberghe. - Plage des bains et dépendances du port. 

Exécution des travaux stipulés dans le traitédufimai~863, 
avec les Pays-Ras • . • • • • • • • • • 

A reporter . 

5 juin ,til78 

4 août •18î9 

Art • .f•r, § 3. 

- § 8 •• 

- § o •• 

- § 9 •• 

- § -16. 

- § 2~- • 

- § H .• 

- § "2 •• 

- § .f6 •• 

- § t8 .• 

- § 20 •• 

- § 8 .• 

- § tO •• 

- § u .. 

- § ~4- 

- § 9 •• 

- § 43 •• 

- § 20. 

- § 27. 

- § ~!). 

- § 30 •• 

- § 31. 

- § 32. 

- § 33. 

- § 34. 

- § 37. 

Frenc111. 

2,800,000 

3M,OOO 

4150,000 

3,000,000 

350,000 

40,000 

175,000 

400,000 

1,000,000 

40,000 s., 

400,000 

24,000 

.f36,000 

150,000 

500,000 

W,000 

·1150,000 

300,000 

6,000,000 

·100,000 

IS00,000 

2,000,000 

3,000,000 

350,000 

4,000,000 

250,000 

80,000 

23,~55,000 
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hydrauliques. - Situation au 51 décembre {88t. 

Somme! engngéoa 
il ln dnto ûu 

3 [ l>liCSII.EIIEi88 I. 

Gbeenxuions. 

fr. c. 

2,600,000 ,. 

229,,US2 63 

429,11112 47 

2,9·16,666 67 

1139 06 

49,9lS◄ oi 

rn9, 780 Mt 

39t,U8 22 

991,886 60 

•. 95 S8 

390,000 33 

5,940 7~ 

129,544 112 

37,3H » 

23,7119 16 

~0,000 • 

•• 
60,000 » 

5,662,000 • 

81>,000 " 

450,000 " 

4, 12.3 » 

200,000 • 

» 

1110,000 • 

110,000 D 

80,000 o 

Ce crédit ne tardera p11s à êlre engagé par l'e1.écÙtio11 de lrl\VllUl projetés. 

Les projets des travaux à exécuter sur ce eréùH sont ûressës, 

f - 
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LIBEl,LÉ DES LOIS, 

LOIS DE CRÉDIT. 

DATES. ARTICLES. MONTANT. 

Reports 

Canaux houillers du Huiaaut 

Canal de Gand à Terneuzen. 

1'ouux •• 

'.!6 uoClt i 880. • • 1 Art. t••, § 3. • 

§ 15. 

Meuse. - Dragages ; ports ; amélioration; expropriations I 
et travaux. • • • • • . . • • • • . . . • . . . . . H, aoüt 488-1. 

Ourthe canalisée. - Canalisation et prolongement du port 
de Chênée •••.••.•.•••..••...•• 

Sambre canalisée. - Expropriation et travaux • • . • • 

Canaux houillers du Hainaut. - Expropriations et travaux. 

Escaut. - Dragages, travaux d'amélioration et expro- 
priations • • . • . • • • • • • • • • · • • • • • · 

Ruisseau de l'Espierres. - Travaux d'amélioration el expro- 
priations • • • • • • • • • • • . • . , . • • • • • 

Canal de Mons à Coudé. - Êtablissement d'un mur de quai 
et expropriations • . . • • . • . . . . • . . • • • 

Canal de Selzaele à la mer du Nord. - Expropriations et 
travaux. • • • • • • • • • . . . • • • • • • • 

Dtmdre. - Expropriations et travaux • 

Rupel, - Expropriations et travaux divers , 

Dénier. - 

Grande-Nèthe. - Travaux da rectificaUoo et exproprialioos. 

Dyle. - Expropriations et travaux • • • . . • • • • • 

Senoe. - Améliorations, expropriations el travaux . 

Port d'Ostende et canal de Bruges à Ostende. - Expro- 
prialions et. travaux • • • • • • • . • . . . . . . • 

Port de Nieuport. - Exprop,ialions et travaux 

Travaux de défense de la côte • • • • 

Polders et wateringues. - lnlervenlion de l'.Étal dans 
l'exécution de travaux d'amélioration .••...••• 

8tablissement de lignes télégraphiques sur les rives des 
voies navigables el de leurs effluents . • • . • • • • • 

§ 9. 

§ 40, • 

§ u .. 
§ 13 .• 

- § o .. 

- § -15- 

- § 47 •• 

- § .f9 •• 

- § 20 • 

- § 2{ •• 

- § 21 •• 

- § 23 •• 

- § 25 •• 

§ 28. • 

§ i9 •. 

§ 30. • 

§ 3f. • 

i.3,555,000 

1500,000 

4,600,000 

2,000,000 

220,000 

rno,ooo 
3,1100,000 

3,000,000 

-t00,000 

-t00,000 

.fl!0,000 

560,000 

250,000 

221S,OOO 

71S,OOO • 

300,000 

1500,000 

500,000 

2150,000 

300,000 

!00,000 

400,000 

••. • •. • • • • r ...•..••• " • 38,035,000 
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8-0mmes engag6es 
à la dato du Observations. 

BI ollcE.llaRE i88l. 

H!,0741723 52 

• Des travo.tu ,n.1101•1a.111s soue eommeueës et four colle sera, en pu,•lic, p1•t!levt! sur cc c1'1!dit. 

~,!i00,000 • 
600,000 • 

• Les pl'ojcts sont il l'étude . 

• Ce crëdit sera très p1·och11i11cmcnt engagé . 

• - - - 

1500,000 • 

• Ce crMit sent trës prcehatncmout cn11a11i . 

• Des projets sont 11 l'étude • 

• - - 
430,000 • 
100,000 • 

• Des projets sont il l'étude • ,,.. 
• ,_. - - 
» - - 
J) - - 
» - - 

•• Un projet est à l'étmle . 

400,000 » 

• 

• Des projets sont ur~tés et seront bientôt mis à exécution . 

-ts. ao,, 12a 52 
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N° VIII. - Relevé des traoaus: les plu« impof·tants 

DÉSIG.NA.'flON DES TB.I. V Al/X, 

LOIS DE CRÉDIT. 

DATES. AftTICl,ES. 

MONTANT 
dos 

DÉPENSES, 

A. Meuse. 

Port de Statte 

- de Seraing, 

- de Visé • 

Amélio1·ation des ports de Rieudotte, Allio, Huy, Ampsin· 
Amay et Engis, • • . . . . . • • • • •• - •. 

Dragage de la dérivation, a Liége • . • • • . • • 

Reconstruction du mur de quai de la dérivation en amont du 
pont de Longdoz . . . • . • • . . • • • • . . . . • 

• 1 

B. Ca11al de Liége à JIIaeslricht. 

~tablissement de huit gares d'évitement • 

de deux &ares d'évitement • • 

Construction des murs en aile des têtes amont et aval du 
siphon établi sur le ruisseau le« Tappelbeek », à Oelegem. 

Dramage pour détourner Ies sources existant derrière un 
bajoyer de l'écluse n• 2, sous Mon. • . . . . • • • . • 

1, Baaaln de 

4 aoùt 1879. 

Budget de 1881. • 

Répara lion des dégâts causés par les crues de l'hiver 1880- \ Budget de 1880. • 
1881 •••.....•.•••••••••.. dei881 •• 

Reconstruction en fer des ponts tournants de Tongerloo et 
de Bocholt, et du pont-levis de Loozen, • • . . . . . • 1 Budget de 1880 • 

.lttablissement de trois gares d'évltement à Neer-Haeren, Op- 
itter et Beeck. • , . . . • • • • • • • . • • . . . . 14 aoùt 1881 

Art. ft•, § 17 . 1 87,000 " 

- •• 1 tl0,000 » 

- • 1 10,001 ,. 
- •• 1 33,533 • 

- • 1 217,000 )) 

Art. H ••. 

Art. H. 

Art. i"', § 11 • 

C, Cm,al de j011cli1m de la 11leuse à l' Bseuut, 

Renouvellement des trois paires de portes busquées, à l'écluse 
à double sas de la Pierre-Bleue ••••...•.... 1 Budget de i880, . t Art. 11 ••.•• 

14 août 1881 •• 

Budget de f881. 

Art. -f••• § H • 

Art. t•r, § 16 •• 

Art. 16. 

Art. li. 

Construction d'un pont roulant sur le chenal d'accès du 
bassin du Kattendyk, à Anvers . . . . . • . . .... 1 ,t. août 1879 ••. 1 Art. 1", § t9 • 

Franc•. 

24,800 » 

45,021} » 

13,847 ,. 

29,740 » 

10,160 ,. 

11,970 > 

29,890 ,. 

9,900 » 

12,243 • 

15,099 » 

U3,U9 • 
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exécutés par l'État, en 1.881., aux voies navigables. 

Observations. 

la Meuse. 

Achevé aux 3/iO. 

Termlné adx 3/-i. 

Achevé. 

Effectuée aux 3/4. 

Ces travaux avaient été adjugés une premlëre fois et effectués aux 3/5, lorsque survint la grande crue de 
décembre 1880 qui remit le lit de la dérlvation à peu près dans son état primitif. Le contrat avec l'entl'eprencm· 
fut résilié, et un nouvel entrepreneur fut cha1·gé lies dragnges. Les travaux préliminaires à effectuer aux berges 
sont seuls exécutés en ce moment; les dr,1gagcs vont ëtre commencés incessamment. 

Commencée. Elle a été interrompue pendant l'hiver. 

Terminée. 

En voie d'ex:écution. 

Presque terminé 

I 
5 Entamé. 

ta somme de 143, U9 francs représente la part d'intervanttnn de l'État, la construction du pont ayant été faite à 
frais communs avec la ville d'Anvers. 

Le pont est entlèremeut ccnstruit ; il ni' reste qu'il le soumettre aux épreuves réglementaires. 
Cet ouvrage est mù par la force hydraulique ; c'est le premier pont de cc r,-enre établi en Belgique. Aucun 

pont roulant de dimensions aussi fortes n'a, du reste, été établi ailleur» .ius1111',1 ce jour. 
Le tablier pèse prës de 400,000 kilogrammes, el sa manœuvre faite par l'eau sous pression, eXi(:'e une force motrice 

de 50 atmosphères fournie par l'établissement hydraulique de la ville 11' Anvers. Ses divers appuis sont fondés sur le 
bon terrain à 2 mètres sous la marée basse, soit directement, soit par l'Interruédiaire ile pieux de support. 
Le tablier métallique a été construit tians les ateliers de la Société de la Meuse, à Liége, et les appareils de 

manœuvre ont été fournis pal' la maison Armstrong et c;, de Newcaatle-sue-Tyne, qui avait entrepris l'ensemble 
des travaux. 

Dans le total de 287,500 flancs (environ) clu cotît de l'ouvrage, le tablier et ses mécanismes figurent pour 
106,526 francs. 
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DÉSIGNATION DES ·ra.n·..1.ux. 
LOIS DE CRÉDIT. 

OATES. ARTICLES. 

MONTAN1' 
des 

DÉl'ENSES, 

A. ëscau«, 

Construetion d'un pont en maçonnerie li l'entrée de Tournai. 1 4 aoüt 1870. . • 1 Art. t ", § 21 . • 

Amélioration de la canalisation de l'Escaut dans le Hainaut, 
en aval (le Tournai . . . . • . . . . . • . . . • . . 

Redressement d'un coude en amont d'Antoing 

Dragages entre le barrage de Constantin et la Flandre 
orientale. • • . . . • . • . • . . . . . ....• 

Construction d'un barrage avec écluse à sas et pont tournant 
à Synghem, et recuûcattou d'un coude à l'amont . . • • 

Travaux effectués dans la vallée du Bas-Escaut, au pont tle 
Melle et à ses abords. . • • . • . . . . • . . . . . . 

Redressement du fleuve en amont du passage d'eau d'A.ppels. 

Reconstruction de brise-glace au pont de Termonde . 

Extractlen des bateaux la " Grâce de Dieu ~ et le " Bilander o, 
coulés il Tamise. • . . . . . . • . . . . , . . . . • 

Entretien des ouvrages ùe l'État, sur la rive th·oile, dans la 
province d•Anvers •.....••..... 

Relèvement du bateau sombré ~ IUeil'weestroom • . . . • • 

Construction, dans la partie de l'Escaut marltime comprise 
entre Anvers et la frontière néerlandaise, de trois grandes 
balises el de deux cabanons pour feux . . . . . . • • • 

Entretien des passages d'eau et renouvellement du brise-glace 
qui protège I'embarcadère de la • Tète-de-Flandre ". 

Il. Bassia 

. } 447,800 • - •• 1 - 
89,6f34 » 

- 1 
_ • i . 187 ,500 • 

~ 53,545 • 

- . - · I 366,500 • 1 l 464,094 • ( "lf1 mai 1876 .. 1 Art. 1••• § H •• 
12,9:!8 • 

§ 21 .• 1 . 
4 aoüt 1870 1 - H3,875 • 

- 1 - • 1 21)3,000 " 
• 1 D 

. ~ 1 
l0,S55 • 

Budget de 1881. 1 Al't. u . 35,000 • 

- - • 1 2-l,402 » 1 ~ 

- - U,000 • 

2 janvier 1881 1 ••. '" 36,6,'9 • 

Budget de 1881. Art. 57. 12,495 • 

B. Lys. 

Première partie des travaux de reconstruction de l'écluse el 
du pont tournant de Menin (creusement d'une dérivation 
de la :\Jorle-Lys; démolition lies anciens remparts; com­ 
blement d'une partie du bassin de navigation; construction 
d'une maison éclusière et appropriation d'une mnïson pour 
aide-éclusier). . - • . . • . . . . . . , . • . . • I ,t. août i879. . . j Art. 1••• § 25 . 

Coustruction d'un chemin de halage empierré entre Oeyn1.e 
et la limite des deux Flandres. . . , . . . . . • • • • 

C. Denüre, 

Reconstruction du pont-rall abandonné, à Aucle&e1n. . •. 1 4 aoùt {870 ..• 1 Art I«, § 26 . 
Empierrement partiel du chemin de halage dans la Flandre 

orientale . • . . . . . . . • • . . . . . . . . . . . ■ - • • • , - 

D. Canal de Dions à Condé. 

Travaux exécutés pendant le chômage du 1•r au 16 juil­ 
let 1881 : 

a) Construction d'un mur de quai de i0O mètres, à Jemappes. Budget de 1881. Art. 23 . 

l'ronc~. 
160,000 • 

286,800 )) 

36,465 • 

10:i,875 • 

16,400 • 

13,649 ,, 
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Observations. 

de l'Escaut. 

,. • 

Constl'ult pat• la vltle de Tournai avec 1111 subside de l'Etat de 200,000 francs, tlont l'r. 160,000 à charge du 
Dëparternr.nt des Travaux: Publics, et lr, 40,000 à charge du üépartemeut des finances. - La voüte a été terminée 
eu septembre 188t. 

1 
{ Deux redressements du fleuve ont été creusés et vont être livrés à la navigation. 

~ Terminés en 1881 . 

1 A la fit1 de l'année l88l, f30,000015 sur 215,000 étaient enlevés. Les crues des premiers mois de cette même 
année ont ralentl considérablement les travaux. ! Ces travaux, déjà avancés aux 9/lO à la fin de 1880, out été terminés en 1881. 

1 
Commencés en 1880 et terminés en 1881. 

En voie d'exécution. 

Travail rait pour compte de l'administration des Chemins de fer de l'Etat 

Celte opération, qui n'a pu être adjugée que tardivement, faute tle soumissionnaires, est remise à la saison 
favorable. 

Celte construetlon sur le point d'être terminée aujourd'hui, a été retardée par les avaries causées au matériel de 
l'entreprise par la tempête d'octobre 1881. 

En cours d'exécution. 

Cette construction a été exécutée en 183i. 

Il reste à achever le montage clu tablier mobile. 

Exécuté 

6 
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DÉSIG.N.ITION DE8 TBI.V.UJX, 

b) Démolition et reconstruction d'un tlers iles parements de 
l'écluse de Jemappes et autres rélecüons • . • • • • • • 

c) 6~~:U~~r.uc_li~n. d'.u'.'. ~e~ré_ à_ f~m_l ~u1: 1_2~ ~è~1-~s ~e. i~n~ ~ 

d) Reconstruction des culées du pont-Ievls d'Hautrages • . 

e) Pose de cinq paires de portes d'écluses. • • • • • • • . 

Reconstruction du pont de ~lons sur la dérivation de la 
Haine, il la traverse de la route de Quaregnon à Daudoul', 

E. Canal de Gand (1 Osiend«: 

Reconstruction, à double voie, d11 pont Saint-Agnès, à Gand. , Loi du '.i!7aotlt1880 1 Art. H ....• 

Dévasemenls pour donner au u canal de raccordement • le 
tirant d'eau de 4m.40 • • . • • • • • • • . • • • • . 1 Budget de t88t 

Consolîdation, 11ar revétements en briqués, des talus 1légrudês 
entre Bruges et Ostende . . . • . • . • . • • • • • . 

Renouvellement des pavages entre Bruges et Scheepsdaele . 

F. Canal de Ga11d à Ten,euzen. 

Continuation des dragages à Meulestede . • • • 

G. Nèthe11. 

J. Canal de Selsnete â la mer d11 Nord. 

-.:;;;;!! 

LOIS DE CRÉDIT. . 1 l\IO~~ANT 
1 

1 
1 du 

DATES. ARTICLES. Dt PENSES, 

Budget ile t88t. . Art. 23 ••••• 13,641) ■

- Art. H .. , .. U,8!S2 • 

Loidu3juin 1870, 

Budget de 1881 • 

Budget de t880 . 

Art. f•r, § 8. 

Art. H. 

Art. H ..•. • 

Couslruction d'un barrage au con011ent des bras des Nèlhes 
qui traversent ln ville de Lierre, et de divers ouvrages au 
grand et petit Spuy, en vue d'isoler cette ville des grandes 
eaux• • • • • • • . • • • • • • • - • • • • . . •. 1 Loi du .Jaoùt t879 1 Art. i••, § 27 •• 

H. Canal de T11mh01Jl à Anver11. 

Consolidation des digues entre les écluses 4 et !S ('!- section). 1 Loi du t6aoùt.i873 I Art. for, § 12 •• 

1. Canal de Roi,ter$ à la Lys. 

Agrandissement du bassin de Roulers et amélioration de ses 
abords. - Construction d'un mur de quai • • • • • . . 1 Loi du -1 août 1870 / Art. 1 ••, § 29 . • 

Construction d'un sas en maçonnerie à l'écluse de Cachtem, 
el pose d'appareils de manœuvre iles portes. • • • . . . 

Travaux d'amélioration à Iseghem, comprenant notamment 
la reconstruction du pont s111· la i\la11del; la rectification et 
l'élargissement d'une partie ile ce cours d'eau; l'extension 
et I'amétioraüou lies quais dr la rtve gauche du canal; 
le creusement d'une gare de virement, et le déplacement 
d'une maison pentonnière • . . . . . • • • • . 

Substitution des ponts métalliques aux ponts suspendus de 
Ramscapelle, Dudzeele et Oostkerke . • • • • • . • . . 1 Budget de 1880 • 1 Art. i 1 • . . • • 

13,883 ,. 

.U,253 • 

27,771 • 

21.,ua • 
10,000 » 

33,t92 • 

75,000 • 

21,000 • 

177 ,!SOO » 

28,.UO :. 

43,121 • 

71 ,1!00 • 



( VIII suite ) [ [\• ~39. ] 

1 

Observations. 

Achevée. 

Ces travaux sont terminés. - La canette n'est cependant pas à la profondeur normale, à cause des 1h!pôls formés 
par les crues de l'bivel' t880-t88I. 

Achevée. 

Terminée. - Les autres travaux faisant avec ceux-ci l'objet du cr~tlil d'un milllen alloué par la loi du tO aoüt 1873, 
étaient achevés le 1•• janvier 1881. 

Ces travaux sont presque achevés. 

Id, ul. 

lit. ill. 
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DÉSIGNATION DES TRU".&IJX.. 

LOIS DE CRÊDIT. 

DATES. ARTICLES. 

l\IONTANT 

DÉPENSES. 

A. Yser. 

Consolidation, par revêtements en briques, des talus entre 
Dixmude et Nieuport. • . . . . . . • • . • . . . • • 1 Budgets de 1880 et I Art. :52 et w 

ile 1881. ..• 

B. cana; de Nierep()I•/ à Dunkerque.par F11t"11es. 

Recreusement ile la partie comprise entre l'écluse, à Furnes, 
el le siphon du Krulsvaart ...••.......•. 1 Loi du 4 aoüt 1870 1 Art. 1", § 28 •• 

Consoliùation, au moyen lie revêtements en brtques, des 
talus en aval du siphon du Kruisvaart • • • • 

C. Canal de Plasschemlaele à Nieupo-rt. 

Reconstruction des siphons de Snaeslcerke, d'Oudenbourg 
et de Slype. . . • . . . . . . • • . . . • - • . . • 1 Budget de f88t • 1 Art. H · . • · · 

D. Canal de Loo. 

Travaux confcrtatlts. . . , . . • . . • • . • . . • . . 1 Loi du U aoùt t88t I Art. t•0, § 78 .• 

Bft881D 

alS,039 " 

2,itî,160 » 

17,626 • 

81S,800 • 



( VIII suite ) 
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Obse1·vations. 

de l'T■er. 

Achev~. 

Termin~. 

Exécutés. 

7 
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N° IX. - Résumé dit mouve1nent des transports 

VOIE8 N.l VIG.IDLES. LON!IUEUR. 

TONltAGES KILOMË 

CHARBON 

el 

GOKl,l, 

n1ÉTALLUHG1E, IPltODUITS ,HrnlCOLES 
mlnëruux, minera,, 1 1 ) 

m11lôrio.u1 l Cùrén e~, e c 
de coustrucucu, llOIS 
cèramlquea, 
rerrerres . de toute espëee. 

Canal de Blaton à Atb. ••••• 
- de Bossuyt à Courtrai . 
- de Bruges Il !'Écluse • 
- de Bruxelles au Rupel . 
- de Charleroi à Bruxelles (1). 
- de raccordement à Gand . 

Démer et Dyle • 
Dendre •••• 
Canal do dérivation do la Lys. 
- de Desschel à Anvers, par Turnhout ••••• 
- d'embranchement vers le camp de Béverloo .•• 

vers Hasselt 
Durme •••••• 

B E { 
Gand à Anvers. as- scaut 
A.val d'Anvers. 

Haut-Escaut • • • • • • • 
Canal do Furnes à Bergues . 
- de Gaud à Ostende. • • • • • 
- de Gand à Terneuzen (jusqu'à la frontière) . 
- de jonction do la Meuse à l'Escaut. • • . • 
- de Liêge à Maastricht (Liége a la frontière). 
- o la Langeleede • (') •••...•.• 
- de Loo ••••••• • 
- de Louvain au Rupel. • . • • . • 

Lys •••••••.•••• , •••. 
Canal de Maastricht à Bois-le-Duc (entre les fron!tèros 

néerlandaises) • . . . • . • • • • 
Meuse canalisée. • • . 
Meuse non canahsëo .. 
Canal • le Moervaert » • • • 
- de Moos à Condé . 

Pelile Nèthe canalisée . . 
Canal de Nieupcrt à Dunkerque, par Furnes 
Ourthe ...•..••..••• 
Canot de Plasschendaele a Nieuport • 
- de Pommerœul à Antoing • 
- provi11c1al « la Liève •. 
- de Roulers a la Lys • • . • . • 

Rupel . 
Sambre .•...•• 
Canal de Stekene . 
- d'Ypres à l'Yser • 

Yser . • • • 
Zuidlecd.e • • , • 

Touux •• 

Kilotuel~cs. 1 Tcnnes-krlom. 
sr.e 
HS,5 
13.5 
28,» 
7i.• 
4.5 

33-5 
611.» 
28.» 
63.» 
111 •• 
:S9,» 
26.5 
94-5 
22.8 
H5.» 

8.5 
70.o 
17 .» 
86.5 
20.t; 
5.5 

14-5 
30.» 
H3.• 

4L5 
413.5 
68.• (3] 
21 •• 
20.» 
18 .• 
11:S.» 
29.• 
21 .» 
25.• 
7.5 

•16.5 
lt.• 
94.• 
5.» 
H>.• 
Mt.» 
12,IS 

1,133,871 
699,84-6 
4-9,995 

8,911,505 
'il5,1H,425 

359,488 

3,482,285 
860,606 
671,233 
4,203 

35,731 
t23,094 

9,942,065 

l'l 
48,405,206 

2,830 
4,819,001 

274,'MO 
4-,176,'743 
2,012,220 

» 

112,065 
165,509 

4,809,676 

5,811,804 
10,769,550 

495,718 
67,893 

8,062,721 
55,600 

101,!)66 
28,045 

561,501 
7,746,001 

lf,597 
20,497 

2,721,966 
21,779,046 

15,482 
1 l ,14t 

348,7!17 
>, 

'l'onnes-k1lom. 

4,848,248 
120,41)6 
23,{H3 

7,743,618 
5,309,961 

786,•191 
21,ll2t 

9,297,317 
743,¾74 

1,521,389 
43,401 

4,119,979 
251,601 

2(i.,3:19,260 
(') 

26,.\17, 766 
5,329 

3,996,059 
2,550,887 

22,556,'248 
4,840,974 

113,83\! 
158,i02 
675,,158 

3,030,398 

rn,os2,803 
H, 135,697 
1,049, l64 

.363,953 
1,065,HSJ 

303,,106 
56,670 

883, 7~5 
240,5':ll 

'il,831,603 
17,696 
80,447 

4,'701,853 
15,194.-,940 

34,766 
48,478 

1)37,368 
n 

'fonnes .. kilom .. 

4,719,472 
96,979 

409,0U, 
6,780,295 
3,524,6H! 

388, 73'il 
32,1133 

5,861,633 
744,M0 
466,368 
22,17-\ 

741,912 
476,229 

45,4-90,311) 
(') 

!:137,906 
6,'234 

1,762,745 
995,rn'il n 

7,407,703 
f,742,32\l 

46,U3 
99,467 

2,U4,rn5 
2,936,HSO 

4,f01,4-'i4 
f,359,599 

f04,391 
2so,99t 
1567,402 
92,923 

260,7211 
48,198 

f88,691 
777,051 

4,'780 
63,695 

3,532,664 
f ,683 ,3,12 

34,838 
46,979 

•194,227 
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su1· les voies navigables. - Année 188{. 

TRIQUES, .,; COMMERCE EXTÉRIEUR. •• TOTAUX ;,,: 
(/l 0 
c:; ~ 

dei t::, "' ~IARCIIANDISES PRODUITS 0 "' Observe4lio11s. .!U.RCIIA"DISES (J _c 
TOTAUX. .a:: "'l entrées 1 sorties lt!DUSTRIISLS qui onlété < •• p.. "' Dl\'JSR.S. ;. 

A. L.l !llOl'l'tltl\l!, &ll tirtulalion. 0 
lit 

Tonne,-lülom. Tonnes•kHom. Tonnta. Kilom. Tonnes. Tonnes. 
505,784 8,i07,375 431,612 19.• • • 
104,533 1,0î·l,814 74,'i!o'i! n .• • • 
45,451 198,003 24- ,184- s .• • • 

7,004,335 30,439,153 ·1 ,1515,747 '26.5 5,6+2 4,094 
2,394,262 36,370,260 9'117,276 39., • » r') Ligne principule. Les embronche- 

423,368 1,657,479 486,256 3.11 . mfnt, tilt ceutrc, oi1 il n'11 pas été eûec- » tu~ de relevés stntîstlques, ne sont pas 
6,999 60,11>7 li,654- H.• • • compris dans les données ci-contre, 

1,750,887 20,39'i!,i22 639,7'7 32.• » • 
'128,1194 3,076,914 269,270 12 •• • • 
741,7,H 3,400,734 201,207 16.5 • • 

•l3,1H 82,889 H,628 7 •• • " 
-i6,957 '1,950,1179 '164,165 4?.• • . 

233,'ll05 784,129 33,521 23 ••• " " 
H!,676,636 62,668,276 1,9·14,21i4 3l.7 » » 

(•) ~7•1 ,57:.l,O0O(", H ,885,000 t•J '22.8 6,038,137 5,8-i5,U3 (') Lu subdivision en groupes u'a pu 
78·1,322 46,142,200 918,W4 50 .• 9·1 ,478 7'1,3115 

se fuia-o; cllf n'est connue qu'en ce qui 
concerne la RllYigntiou mm·ilimc. 

3,236 •17,629 2,166 8.» 46 9·18 (') Tonnes d'un mètre cube. 
2,071,227 13,649,032 679,067 20 .•• • ,, 
6,U3,043 9,963,362 730,854 n .• 334,552 'l52,69f 
.f,'ll87,834 35, 728,1128. 842,089 42.5 • •• 
4U,188 9,069,704 573,342. 46.• 21-t,768 'll98,007 
37,3-i8 167,62.3 32,MS 5.• » • (•I) Ce cana] finil ;\ ln frontière. 
15,909 325,M3 31 ,8t50 10.• • » 

4 ,576,17/S 4,56·1,007 161 ,8•l3 28.• • • 
3,501,96-t -14,278,·185 9,18,389 HL5 ns,104 45,1>7'! 

3, 707,•175 29,703,206 767,162 39.i> 198,784 -106/798 
784,657 24,049,503 1,126,639 'lll.5 4•1,947 86,'UO 
23,636 4,072,909 67,043 25.» 871 ~6,856 CS) Non cooop1-is la trnversée du lc1·ri- 

428,0-l5 ~-· toirc nê~rluodnis. Le commerce extë- 290,438 1,007,975 . • ,·icur ne comprend lue les entrées et 
192,S'.H 9,888,097 i,158,0ll6 8.6 62,666 7U,986 les serties à Kessenic ,.' 

~8,251 469,880 43,508 il.• » • 
·108,996 528,351 n,1>00 '7.» 23,W!) 21,87f 
25,772 91SIS,730 103,644 !)_. » • 
H0,918 i,H9,63,\ 76,736 •~ .. » • 
460,228 H,784,883 783,592 15.» t » • 

·12,327 46,400 9,M9 5.· » n 

Hî6, 166 320,805 36,765 1 f,.o • • 
'l,267,942 ·13,224,425 f, 73-i-,50: 8., " " 
f,438,013 30,795,31·1 f ,2-:10,938 25,• U,507 396,34,i 

30,819 .f.12,905 22,815 5.» . e 

82,065 '158,663 i't,6H 43.o . • 
f,}6,138 f,226,530 7f ,517 •17.n • • 

» )) .f2 ,1!6'2(61 " • • (~) Chorg~menls aux extrémités pour 
l'extérieur . --- 

- 702,862,007 30,562,403 23.• 7,230,30·1 7,86f,H5 



28 

[ N• ~59.] ( X) 

. 
N° X. - Carte figurative du, nio-twement des transports sur les voies 

navigables de la Belgique. - .-,Jnnée i88i . 

Cette carte sera distribuée ultérieurement. 
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N° XI. - Lirpies télégraphiques établies par l'État., le long des voies 
navigables. - Situation ait 5! décembre !881. 

DÉSIGNATION DES VOIES NAVIGABLES. 

LONGUEUll I POSTES 
Dl L.-1. 1 Ol/ 

LIGl'Hl, I BURUUX. 

IU~trcs. Nombr&. 

Obseroatùms, 

2 

5 

4 

5 

6 

7 

8 

Dé111er. . \' 
Dendre canalisée. 

Dyle .•••• 

Canal de Gand ,) Ostende, pai- Bruges (entre Bruges et 
Ostende). 

Canal de Haccourt. • • 

- de jonction de la Meuse à l'Escaut . 

- de Llëge à Maestricht. 

- de Loo .••••• 

91 Lys (tle la fi•onlière française jusqu'à Deynze) . 

10 Canal de dérivatlou de la Lys. 

11 

12 
· - de Maestricht à Bois-hi-Duc • 

~leuse , • . • • . • • 

13 1 Canal de Oloerdyck. 

14 

15 

16 

i9 

20 

- de Nieuport à Dunkerque, pat· Fumes . 

- de Plassehendaele à Nieupol't. 

- de Roulers à la Lys. 

171 Sambre canalisée • - • . • 

18 Canal d'embranchement vers Turnhout. 

- de Turnhout à Am-ers • 

- d'Ypres à l'Yser· • 

2l I Yser. . - - - • • • • 

27 ,224..40 

65,581. » 

50,1.42.50 

28,405. 0 

960. » 

86,55-!. • 

20,450. • 

14,575. • 

98,729.60 

27,408. o 

44,647. • 

164,855. » 

12,mso. ,, 
18,801. » 

28,0;iO. ~ 

16,585. ~ 

95,658. » 

:fü,,825. » 

57,552. l> 

15,2,U. » 

56,652. » 

5 

1!S 

2 

1 

27 

7 

2 

7 

5 

17 

50 

1 

2 

5 

3 

2 

9 

5 

TOTAUX ••• 1 915,065.t,O 187 

Il reste il <'Lnblit• les 
CUlllllHIIIÎCllliOIIS Mltl­ 
grnphiques le long du 
Huut-Escuut, du Bus­ 
E$C<ntt, tle l:1 Durme 
et du Ilupel. Elles se­ 
ront exécutées dans 
un ln-cf tlêltti, uin-I 
1pm le rësenu destiné 
1\ desservir k~ qui nie 
postes de muréogru­ 
phes du Bas-Escaut 
el lie ses nfllucnts il 
marée. 

8 
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N° XII. - Relevé des prinC'ipaux trasxucx exécutés pa1' l'État) 

~

-~~-ATION DES PORTS 

ou tics 

l'OINTS !>Il U CÔTE. 

DÉSIGNATION DES TRAVAUX EXËCUTtS. 
DATES 

des lois de c1·éilfü. 

n!ONTANT 
des soumissions 

npprouvëes. 

Ostende .. - • • 

A. Ports. 

Travaux d'agrandtssernent du bassin de rete­ 
nue de l'écluse de chasse Léopold et d'éta­ 
htissemeut de rcvëremeots en briques sur 
les talus du bassin agrandi • • • . . • . 

Travaux d'amélioratlon de la plage des bains 
d'Est . . • . . . . • • • . . . • . •. 

Dragages pour améliorer la passe d'entrée du 
port . . • • . . . • • • • • . • 

Établissement de chantters pour le service 
des paq uebots-pcste . • • • . • • . 

Blankenherghe . 

! Appropriation di: chantier de la marine. . . 

; Construction d'une digue de jonction entro 
, les dunes d'Oostâutnkerke et la jetée basse 
\ ouest du chenal du port , • . • • . . . • 

Nieuport. • . . . • •• { Dragages dans le chenal du port. . . . . 

Travaux ûe pavage neuf le long du quai du 
port ....•...•..... 

Benouveltemeut des portes d'ebbe amont de 
l'écluse du Comte, au port. . . . . . • . 

! 
Reconstructlon, eu maçoneerie de briques, 
d'uue par-lie de la jetée basse en arrière de 
l'estacade ouest du port, . . . . . . • . 

• Hecoostruction de différentes parties des talus 
du bassin d'échouage et du CJlli'.11 d'accession 
du port •••..••.•...•••• 

Blankenberghe . 

Wenduyue. 

Ostende . 

Nieuport. 

B. ce« 

) 

Reconstruction, en maçonnerie de briques, de 
la partie supérieure des jetées n°• 17, ~8, 
~9 et '20 de la côte ...•..•..•• 

Beconstructiou de la partie supérieure des 
• jetées noq i, HS et 2•1. . • . • • • • • • 

Reconstructlon, eu maçonnerie de briques, 
de la partie supérieure des jetées n°• 6, 'l', 
et 8 ..••.•..••..•. • .• • 

Construction d'uo perré de 300 mètres de 
longueur, pou, la detense de la dune au 
droit du village de Wenduyne •••.•• 

Ostende . . • . . . . . 1 Pavement des terre-pleins des digues de mer 
aux abords d'Ostende; . . . . . . . • . 

C. Phares et fanaux. 

Installation d'un réservoir supérieur, au phare 
d'Ostende • . • . • ~ • . . . . • • • • 

Coustruction de deux: charpentes de support 
en fer, pour les feux de port. à établir sur 
les musoirs des estacades du port de Nieu- 
pori .•..•.••.•••.....•• 

Budget dH 880 ( art. 38) ~34,500 » 

id. H5,248 • 

- de -188·1 lart.39) 270,000 • 

Loi du 27 mai -1876 439,820 20 
(art. ,i ••• § t8) 

Loi du 5 juiu i S78 58,835 , 
(art. -1", § 13) 

liS,30O , 
Budget de ,t 880 (arU9) rn, 100 • 

- de-1881 {art.38) 46,390 • 

- - (art.40) ,10,000 • 

- - {art. 38) 4,180 • 

deH!S0(arUl.i) 
1 

cle•I 881 (art. 38) 

de,1880(art. 36) 

dei 881 (art. 38) 

- de•1880(art.36) 

id. 

(art.42) 

Budget de ~ 880 

48,300 , 

t-1,170 26 

rn1 .ooo • 

H7,300 » 

71>,000 D 

u,ooo • 

~ 
1 

l 

l 
◄
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en 1881, aux ports, à la côte, et aux phares et fanaux. 

Observutio11s. 

Terminés. 

Idem. 

En voie d'exécution. 

ldem. 

Achevée. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

Idem. 

En cours d'exécution. 

Terminée. 

En voie d'exécution. 

Achevée. 

En cours d'exécution. 

Idem. 

Terminée. 

Idem. 
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N° XIII. - Carte des wateringues. 

Cette carte sera distribuée ultérieurement. 



N° XIV. -- Récapitulation des appa·reils à vapetw existant 
cm 3! décembre !881. 
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N° XIV. - Récapihtlation des appareils 

Anvors. 1 Bmbant. Fl~ndre oceideutalo. Flandre oriiutale, 

.,; Moteurs- .,; Moteurs. ,,i Motijurs. vi Moteurs. 
NATURE OES INDUSTRIES. 1 g; a; = c:: 

•• 
;;;, ~ 0 Cl 

"' "' "'.; ~ ~ : ~ ~ ci "' ~ .; "' ~ : .; f .. ., "' -< .. .., .• li .., " -<! • 8 e "' ,.Q CJ :.. cz; ,.Q t t "' 0 .., "' = ~ 's "' a •.. ., ..., a "'~ .... "' .. ••• <> o.=, ~~ 8 '2 -3 0.:.l 

"' 0 i;.. <) "' 0 a,; 0 :,:: 0 Il. u 
""' ~ Q '"' ~ C 

.... ~ " ••• ~ C, 
·" ., c., CJ c., .., ,., .., 

1 

Charbonnages. • • l " 1 » 1 " 1 u 1 • 1 • 1 . 1 . 1 " 1 » 1 » 1 • 
Mines métalliques. • • • • • • • •• • 1 » 1 » 1 • 
Carrières et scieries de pierres • » • u 32 25 73·1 1 ,f 

" 1 
» .. • 

Métallurgie et travail des métaux • 4-2 37 2t3 ,14,\, H7 2,032 26 'M 108 47 45 200 

Fabl'ication de machines et d'outils, l5 36 346 80 57 461 4!3 .15 85 40 38 4H 

Fabriques d'ormes. • • • • • • • 1 
:, 1 : .1 

• 
1 • 71 • 51 " 1 " 1 • 1 • 1 • 1 .. 1 • 

Verreries. . • , • • • . • . •• . ~5 1 )) 1 • 1 • 1 li 1 • 1 • 
Fabriques de porcelaines et de 
faiences • • • • • • • • • • • • • . 5 4- 51 • ,. • -t 4 ,tO 

Fabriques de produits chimiques . 32 26 246 36 24- 392 7 7 67 43 29 409 

Préparation et travail des bois . 33 31 513 80 56 795 20 ·17 87 64 61 735 

(udustrie de la laine. • . • • • 20 ,f5 4-48 48 36 732 •16 ,13 346 -12 H 239 

- du coton et de la soie . • • . 49 38 ·l ,031 12 H ·162 160 ·104 8,-142 

- du lin ••.•••• 7 5 235 15 7 •ISO 16\? 158 2,199 -t82 t07 8,088 

rslanchisseries et teiuturenes • t3 ·10 H3 7,i 54 308 27 20 250 n 46 IS77 

Mouture des grains . • 82 68 1,307 ·131 ·101 •l,U9 65 59 795 t93 ,193 2,M5 

Brasseries et distilleries 102 89 l ,t99 202 Hl •l,,i40 96 89 60,i -172 438 894 

Fabriques de sucre • 5-1 113 563 52 40 83-i 30 17 39t 66 70 739 

- d'huiles •• 20 17 2-15 35 i9 ·167 91 9t l ,22'l 86 82 ·1,467 

Papeteries • . . • . 4-2 n 43,i 1'16 59 1,330 4 4 7,1 >10 iO 236 

Imprimeries typographiques 32 24 2-16 37 34- •177 7 7 25 8 3 21> 

Usines diverses • • . • • . 220 202 3,01·1 660 470 i-,650 308 294 1,829 280 372 2,828 

) 

Ser,ice \ Machines fixes. • 
@ de l't:lal. } Bateaux à vapeur. 
fo • . 
~ Serrico Macbrnes fixes •• 

iles parliculters. ~ Bateaux à vapeur. 

) 

~crice ~ Machines fixes. ! de l'Élal. l Locomotives. . 

-~ Smke Macbmes fixes. 
~ des particuliers. ~ Locomotives. 

» 

» 1) ,. 
» 

• •> 

» 

» 

» )) 

Totaux ••..• 175•1 1630 l9,089 l•l,803 li,317 jrn,781$ 1890 l827 18,253 lt,435 lt,3•10 j'27,245 



(XIV) ( i\0 ~39.] 

ù ·vapeur existant au 5i décemb1·e 1881. 

llnin~ut. Liégo. Limbourg. l,um1bmg. Nauwr. LE ROYAUME. 

en Moteurs. u; Moteurs. ·/2 Matours. ,; Moteur~. •li Moteurs. .,, Moteurs. 

~ ,. ~ "~ ,. ~~ ,. B~ ,. ~ " :- ~ = ~ i:.i - ro .:; ::; é- ~ ~ :::i r ~ ~ :; a:-- e,; ;:; 
~ È ~~ ~ Z ~~ ~ A ~~~~lit~~~ .a~~~ .à 8~ ~ s ~ ~ -.: a 5 i JJ a o ..; ~ ~ = ~ .2: ~ ,,_ a 5 ~ -~ s ~ ~ ~ ~ ~u ~ ~ "-u ~ ~ ~~ ~ ~ ~~ ~ ~ r..u ~ ~ "'-°Ü 
t.:i • § (.:) ~ ~ 5~ . ~ r-, . ~ c.:, ê 
- -·•--...:.---:--:--,--:--:-.;--~c--".:--;;---;-~----i------11 

1,635 1,386 81,0H 595 491 '.26,02/i • • » • • • 75 60 3,4.t!J 2,305 ,f ,937 H3,484 

8 7 H9 9~ 67 4,56~ ,, » • 6 6 n!i 73 75 2,009 ·18? 155 6,840 

355 378 5,741 ~0 10 -t2i • • • -U 15 2-12 ea 67 891 -Vi6 496 7,714 

745 633 18,235 568 565 '115,653 3 3 9 26 14 689 78 70 ·1,39b •l,679 ~,538 38,535 

329 352 3,769 ,159 200 2,•12? 2 2 40 3 3 7 25 26 Uü 70-1 72!.l 7,360 

• • • 73 70 736 " • • • • • • " • 73 70 736 

72 73 ':l,907 20 .(4. 231 • • • • • • 21 15 981 ·120 407 4,lU 

48 41 617 • • • ., " • • • » 20 18 266 74 64 !JU 

a2 49 351 1i, a 10 ,. ,, • • , •• 44 2s 21-1 ms n4 1,686 

64- 62 785 66 ô 1 /i..U 6 ô 69 '!O tO 258 24- 22 245 377 336 3, 93t 

98 23 599 3'25 268 8,80b » • • • • • ·16 9 301 465 375 H ,4-7t 

30 20 t ,190 -1 ~ 6 ,. , ,. • • • • » • 252 -174 t0,53t 

\ fi t2 898 8 6 207 ., • • » • ,. • " • 391 295 H ,807 

27 9 38 70 60 1 , 577 • » » • • • • » • 292 ,1. 99 2,893 

229 215 2,889 SO 76 t,265 ,14 ,t,i IU 9 9 -IOO 44- 40 468 847 775 t0,63't 

211 261 1,911 n 63 4-17 55 38 121 -12 10 55 42 40 307 r.oae 869 1,u1> 

379 458 4, 7•19 10\. .t29 t,386 27 30 283 6 2 ,,o 2ô 42 422 74-1 84·1 9,347 

43 t3 213 1 t 4 2 '.! 7 » » » .j ,, 8 249 226 3,303 

6 6 t26 63 60 t ,207 • » » .!! J 176 4,i 27 490 287 tS6 •i,070 

23 22 85 43 12 '28 » " • •I t 3 5 5 -14 •126 t08 573 

588 584 5,902 313 4~1 3, 76Fi -10 10 1St 40 10 49 98 89 654 2,1:147 2,452 22,739 
1 

_______ ,. 
Ensemble. . • 13,411 12,066 279,985 

Il> ))- » » 1) » ' • 'O p • • • )) 0 6 i 70 

» • » , , " • » • • » » » • • 30 ~7 2,496 

» D O > • » • » • • a O » • 1 7 7 34-1 

• • ·» , 11 • • ,. » .,, » • " » » H 6 t07 4,236 

» ,. » , • " • » ,, • • » • » ,. ~90 ~84 1,634 

» , • • • • • ,. ,, » • » ,, • » 1,i74 1,4702l6,869 

• • • » • • »· » » » ,. • » • » 37 311 543 

., » • , • • • • • • » • ,, • " 811!5 8511 1 s\15, 949 

-- -- --- --- --- --- -- -- -- -- - -- - -- --- --- --- ----11 

~,90o ,l,,574 ,135,·1'25 2,700 i!,578 68,t\82 119 IO!S 994 409 931,684 699 632 12,2.28 16,-123 14.ïH 68-1.8':!3 
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[ N° 2~g. ] ( XV ) 

N° XV. - /Jfines de /touille. 

N.lTITRE DES ACCIDENTS. 

Accidents dans tes puits 
et tourets e~ à leurs < 
ubords immédiats (4) 

u l'occasion de j 
la traaslatiou 
des ouvriers 

par tes cordes . 

par les échelles 

par les Iahrkunst 

par éboulements, chutes de pierres ou de corps durs 

1 dans d'autres circonstances (2). 

Éboulements, chutes de pierres, do blocs do houille, etc. (3). 

1 g Dégagement \ 
3 ~ normal. ( 
"'0.0 
Q<O ... - 
ii \ < Irruptions su- 

bîtes, suivies 

Emploi des explosifs . 

T,o nsport ,,.,.,,., n - l 
Caases diverses . . • • 

l aux coups de mines . . • • . • 

lotlamdmatious aux appareils d'éclairage. • • • • ues 
à des causes diverses ou inconnues 

Asphyxies (sans inflammation). 

d11ollammaUons • • 

d'aspayxies, de projections de charbon oude pierres, etc. 

Asphyxies par les gaz (6) . 

Coups d'eau . • 

j Explosions de mines • 

l Autres causes • • • • 

sur voies de niveau ou peu melinées 

par hommes sur voies inclinées. 

sur les plans automoteurs et les vallées . 

l Chutes dans les puits. • • • . • • . 

i 
Manœuvres de wagons • . . . • . • 

Machines et appareils mécaniques (S). 

Causes diverses • • • . • . . • • • • 

BAll'IAl1T, 
(a) - NOIIUIIB uss 

j 
:::i 
"' -0 

1 

01 ë3 .,,, 
'-' :::, ...: é-- 

11 10 

4.- 4- 

1 4 

2 1 

12 43 

50 4,7 

5 ,t,I 

• • 
» • 
2 3 

~ (5) 19 

3 4 

• • 
" • 
H 1 5 

• • 
8 8 

6 5 

29 215 

8 7 

Totaux pour la surface. 

5 

30 

» 

» 

7 

Totaux """' I'mtérleur ••• , "'. 

.. 8 

• 1 6 

• 1 7 

163 

•I 

8 

5 

6 

20 

•----•----•---- 
TOTAUX GlNhl\,\UX. • -175 •183 

4 

6 

59 

(a) Nombre d'ouvriers occupés : 
(b) 
(cl 
(d) 

'ï5,'214. 
2,568. 

23,669. 
,J04.35L 
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( XV) [N°239.] 

- rlceideuts siwvem,s en 188-1. 

IIIAMtll\. LlÊG-11, LII l\OYAVMII, 
(b) (c) (cl) 

NOM0l\li oss NO.IIIIRI:: DES NOllOllll uss 

~ .!1 .:i O/Js61'1JC!IÎ0IIS • 

C .; "' .; C <n OJ OJ ., 
'"Cl -r!Î 

-0, '.9 . ., '"Cl _gj 
-0, 

"' ui "' "' 'g "' 8 -0, "' Ï3 11 ::, OJ ::, 
., ::, -< E-< a -"'1 f"' ëi:i' -< •.. IX). 

,( ,, 
0 5 3 'l 17 1~ 3 (1) Les accidents survenus aux 

ouveters du jour occupés à 111 

• • .. ,( ,( • 5 1) • recette, sont eangës pannt les 
accidents à la surfaee, 

• • » • • • ,, 1 • ('.l.' On n exclu de cette subdi- 

• • • .. • • 'l t ·l. vision, les nceldents 1111s uu t;l"i,ou, 
aux asphyxies, coups d'eau, etc., . • • 7 5 2 19 18 2 qui sont tous compris sous leurs 

2 2 -t7 ,tl) 6,l. s rubi-iques s1,écioles. 
• 3 69 (3} Sauf les nceldeuts do cotte 

,, • • ,, (4) 68 . 6 79 30 espèce arrivés dans les puits. 
(4} Coup de grisou <lu 8 décem- . n • • • 1) " • " hre t8::U uu puits ~lal'ie du char- 

• . " • • • 
honnuge CockcL·ill, à ScL·uing . 

)) • " 
• . . • • . ·2 3 p 

• • • • • • 1 ·l9 4 ttl) Inûammatiou de grisou du 
5 I\Vl"il tl!SI nu puits n• 6 du char- . \> • ,, -1 • 4 5 . bonnage <le ~lurcinclle-Nord, il 
a!nrcinelle. 

' . .. " " • • • • . " (6} Autres C(M celles causées 

2 2 
dfrcclemeul ou indirectement par 

" • • ,t . 1 ,, 
le t;i-isou . 

" • . ·1 • l u 5 8 

" • • • • . • .. " 
t ·1 • 3 2 -1 ,l2 H -1 

~ • • 1 . 1 7 5 2 

» • • 3 •I ! 32 26 6 

•I -1 • 3 2 •I 12(7) ~o '2 (7) On n écarté 6 décès (!> dons 
le Hainnut, i duns ln province de 
Liét;e) survenus dnus les trnvaux 

5 5 • 4\ rno -f3 202 268 67 miniers et dus à des causes ëtrun- 
gè1·es o. l'ei:ploila.tion (morts su- 
bites). . •• » 'l 2 • 3 3 " 

• . " 3 1 2 ,Jj 9 2 

. • •• ,1, 3 i 40 8 5 (8) lllotcurs, appareils méca- 

4, 2 j! H 8 3 
niques de trunspert , de lriage, 

" . • de lavuge, etc . 

• • • 43 8 5 35 28 ·10 

5 5 • 57 ms 18 237 296 77 

{O 
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( N• 239. ] ( XVI ) 

N° XVI. - État général àit mouvernen:1 

N~TURE DES TRANSPORTS. 

TRAFIC GtN.tRAL 

1'11ploitntio11 pnr l'Ètal (1). 

Kecefü. 
3 ~ l Dill•ts si111pl,s. f 

j Uillellllller-relour. 

( ln elesse 
) 2• - 
(a, - 

~ 

tu nluue 
. 2• - 

;j.o - 

:j l l J« classe -~ Billets e-imples. • • . 2• - 
~ 3• - 
::S tnc)oSSIJ- 

·~ Billacsollor-rotour •. i '.!< - ~ l 3• - 
Transports ,!'eur.nc, et de milit•ires (réduction d• ~Op. c.) • 

} 

Coupuns de so<:iét11ires ••.••. 
- extr1>orùinairtl, . - lrab~nntme-nts ••• 

fh([1,Wi circulri1n~.s •••..••• 

Ense:u,ble. 

~ Exp~<lttion,. • . • . . ~ . } U:xées: ou minl1murt. 
Bagages. l - au poid$ • • 

Nombre. 

Nombro. 
.. Quinla,u .• 

f.ns,mble. 

(•) 
(•) 
(') 

301.SOG 
447,11'.IU 
60:t,60? 
'.!46.612 
416,134 
85~.398 
438, 756 

t,r,,S0.969 
Zl,W0,.4:?4 

(•) 7110, 110 
(') 2,1187,s:J0 
('jl6,6jS,6.18 

6!)\,23\) 
{') 200,~0(11 3U6,31H 63 
(') G,S00,7•i4 1,510,7-18 76 
( ') li ,3'14 89,116 07 ---- 
43,0.10,02:! 

LIGNES CON 

187 ll-U 
J-,&,93v 

.. 
~ .. o.. 

l S · • 1, · 1 faprr,s • • . . (aomb.3t7 ,67~). Arrnnchii- trY1ces ,n ., •• ur Cl Ill ••••. • d . ( 
(,. 1·· • , •1 1 . ) Gron • 111<s,c . - 606,661). "o 1::. " l\l • , moans · 

!eGttnl lY<C timbres.) Colis do 5 kil. et 
obligatoire. Service,.s intc-rnAtionllu% . ) moll\s ( euev, , .,. _ 

{ postolo) ..•• (nomb. 41,010), () 1.,,7:,1 

\ 

Soe•icc,drsptlit,cofüetfi- ~ Jusqu·<l:lW .•• ( - 65.BO~). (•) s:.,soJ 
~ance, entre fAllt'ro~snc-~ De 2 à 5 _ ( _ asa 385). sl t,3ïa 5-ltt t A1111;le1crrt\ l(t »••fg.rqu<r, • \ ~ ' 
/o fr,ntc cr le llruud- IJ•6o IOk.otplu,( - 118,'.?30). (61 6'!7,6tl 

AlfrmtCnÎ!· duehé de Lu1,mbuuri-, f Au poids. . • • • • • . • • • • 1,421,75; 
selllent Scniee, intérieur et ini,ies. ~ Ile 6 à 10 kU •..• (nomb.30:,686). (! 2, 118,SU~ 
facnUnli[ 1 tColis pareipre.,..) Ve plusdclOkll. ( - t»,001). l) 1.3~8',0.\I 

- .\u poids , . . .. • . . . . • •. .. 6~:!-..)J,V3i 
Sc,rvi"!s. intérl~•u.r-, mi,tt"sel ~ Oe5k.il.et moins {tlomb.250, t~}. l"-) 1j0/l.t>.! 

,nt•rn:01to1tou,. Oe6 ô IOk.el plus ( -2,393 H6). (6) 1& IS :.\l!l 
(Grundt vtll'S!U! ~, 1.uUcles . ' . ., .,, ~ . r., 

th: mc-~soaerh!? .. ) A1.1 puids . • • •. • • . • • •. • •. _J ..•• :h7 ,0->.• 

(') 317,b7l 
(') t,8!:>,1lt!:1 

Fr, c 
1,346,5"6 00 
~.OU,&1\ 8~ 
1,1611,78:! 14 
990,053 10 
l,0SU,!!93 ~8 
1,073,USS SS 
l,:!M.3fi6 16 
::!,o\t-,$,'95l'i 14 
6,067,596 ()() 
1,17i>,Ol0 ltl 
2,:114. sss 31 
6,39?,815 81 

!lS0.6~6 08 

1'ouruni 1\ Jltrbiso. 1 URI à A th il Toutuai 
1hfroolllre!mç,1s,. 

llou,~eul. l ltec:tle. \ J!our:wenl. \ Rccolt&. 
7 

1-·r. < ~- .. Q, 

I0.3V~ IJ,-151 5U 18,18~ 20,018 3:! 
'.!8,364 16,663 42 2~.~!9 21,4'19 Oj 
27,i)â\ 11,oa 60 24,63U 13,321 55 
21,4"6 13,440 76 21,134 18,100 211 
21,9~0 10,3.12 W :!l,ti{O 13,l)Sl 68 
10,664 6,16'.3 44 18,630 0,16·1 37 
13,0611 8,218 33 14.203 J:!,4'.!ll 61 
44,002 20,812. \4 41,980 :.?U,:!73 08 

329,233 101,4117 Il 2.75,205, 120,~73 80 
15,4t>8 7,790 16 14,0!4 9,743 58 
55,".!Hi 20,9114 50 41.316 24,622 !li 
4[3,538 IOt,481.1 85 301,600 104,ô?I 00 
41 .22~ 8,3t9 75 30.5~9 8,76~ 52 

" . • . 
47~,nos s.ese 10 44J, 130 8,748 30 . " . N 

--- ---- --- ---- 

·r1:1rir n° 3. 
(Petite >-ite,sa.) 

Ar~îclos de nulogr. 

Fr3iS aeeeswlrcs • 

Finances.\ 

Équipages. 

Torif no 4 
,hticles tic roleur. 

Ensemble. l'.ilogr. 

Tonnes, 
i\ la. \r• clesae 
àJo:!"' - 
à lo 3• - 

:!6J.419,4~3 

se.res.sss 33 1,s.!6,u,u 351,063 S4 1.30'.!,.151 41;;.~18 64 - - - - 93.~U -l9 U,16.:1 suo Tt 5,151 $1J3 63 
807 ,2ti:l 07 11,769 O,'!:ll 1).-1 9,549 11,391 30 
---- ---- ---- ---- ---- 
900,SUS 56 . lO.u~ 6, 12:1:14 m - - - - :!H,l\15 16 lâ,tm:J :1,U2~ :!2 13,0lltl l,"50 33 
271,7?1 51 82,!00 l.697 i4 77,181 1,486 68 

11.,,1 90 3 0 04 141 4J 
~c;.012 ~o 2-r::!.iô IOS 72 i\►2:19 3Sl 3:!cl 

124,~GH ~7 18,~7 287 fü 17,660 
355 ~· 1J0"4~0 lt 80,U5t' 1,300 us 79,604 1,4112 llil 

101 ,S93 67 55,413 602 os 58,937 5&s 74 
281,696 SJ 108.262 2,Î57 46 S5,ll3 1,766 67 
1:\,11$ 16 3~,lflO 331 24 34,900 281 61 

300, !39 71l 3t7,,lOI !,il$\ 01 230,192 1,22l> 15~ 
:lU,67J Ofi 6.1,011 1,15$ 35 5!.5t0 (13() 44, 

\ ,.~~i.,ti~\ " 808,20!.t 9,1l!O 35 637 ,5-\6 8,630 1'.? 
11, W6,3-l? :!li I0,6lJ,7b7 :?7 tO?l 2l 9,4!>7,ISJ ,)1 .61i3 441 , 

---- ---- ----- ---- 
(') i!>/,~7 171,1>14 tl; 3,ll'.>7 6,1111 91 3,16.1 

S'.!:)►013 01000. r5~• 7~ 41,:~ 4$,883 46 30.0H 
49:'!l,1,iti s.ms, tiil 5-> 20,~I 18,366 7? 20,i!li 

1,73l ,â70 l 1 ,'15fi,5-15. Sl 145,1~7 01,0:m u 130,28\ 
8,5tU155b ~.! /rt6, OOî. ~U ,U2.IM lld,267 4~ 172,~91 
t>,7.!J)6:!ô IS,mJi'!/1◄1' la"? 113,~IJ.I 46,ll7U 95 112,4118 

3Sl,h~, 11a,2s.-; m 115, 11>7 12~!>:!;i 6S 131,6'.ll 
:!7 ,54:! 112,5-11 19 310 ··~ ss » 

ll0,418 26 
-1-1-1----1 

~,4119 63 
41J.,3S6 70 
21 ,8-15 71 

161 ,oo~ 1s, , 
78,780 BI 
4-►,23200 
t,2,181 81 

Torit no 5 

( 
Chevaux ! et 

1 

bestiaux. 

Prodult5 extraordinaires(") . 

Torirn•6 

- uux trarirs spc!efou, - 
- d prix ré,luilS (9). . - 
•- pllr ebennemem .. . - 

i Chu.r~emenc, ùéchnrgPmern, tQmionnnge, bul­ Ieuus, pro,i,ions e\aivls t..larri'l'~t \10} .. ~ 

bnseœbte. Tonnes. 

! 1l~ ltOOO rranes et au-uessous 
de plus tri: 1.uoo Imues , 

r.r;inùe eircsse ..• 

Ensetnbte. 

\ Jrt eatègoriit. 
PE::liltlit~sse} :!• - • 

r 3• - • 

. ,·ohures. 

Enaumble. 

hpédil. 

Totaux généraux des recettes. 
l\C:gul~rhnlions epdrêes en vertu rie• ecnvennons et des a rmngementade juin 1850 

Ensemble 011 Rosie. 

A 11.J0Ht,r: polir trnnspurts grctuhe ouà prix ecduhs (po1t7 n1dinoire). ( Voir nnnexe XXll). 

'fo1'.UX. 

'.!~1131,!i 
50J,246 

7:il,61~ 

.-1-1----: 
l,\li.8&1.\3 
106, lôl 30 

12.4361 l ,<JU 37 
21,2<1!) 86S 68 

. 1 6,24<\ ~3 

uu0,5331 a:m,sn 83 

10,140 1,IJO'J 48 
21,80•1 U69 17 

----1----1----1 

1.,0;;:: 4J,.60J !.7 

,1,8u:i 
S12f;:\ 
1 ,83'~ 

3,,,;1~ 

11~.1.s 13 
01,~! Ol> 
Hl.512 04 
7!.}7 ,260 9,, 

33. 12,11,011 ~s ~.014 1,079 23 ------ M 59!) V•t 51> 526 82 ------ 3.1S 1757.J 114 211 2,0~?0 73 
469 7!)7 10 3~\ !H:> Sb 
l.l2 558 2-1 2:H 861 15 

l,:!28 3,001 92 611; 2,8!33 55 ---- ---- ---- ---- t,478 6,641 20 

4,59U SU 
1---1---1-1-1-1---1 

2,U-J3.86ü 53_-/-!----I I 2,37-i 82 

Hl,30S,U3 !7 Bi9,0lt 30 
('') 

-f-.llil.034 !G -----•----,----,----,---- 
8.'H,516 ut 

{'') 
+101,875 41 

!,Hl.OU 51 953,302 32 

J . \11s,m,mv31-,, ,-., ,-,. 1 • if; 
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( X\'I ) [ N° 259. l 

'et de la reeeue. - Année ·1881. 

Cl lH r.s 1;'.\.t•I.Oll'l:L'.S l'All L'I.:l'AT. 
'\!OL \ L \lLl\ b - l'l\LLE\ E\IEl\'l S. ---·--- ----- .----------! 

Umni \e lo1ufo 11 fiant\. 
Jmhon 

bdge pru111r11ue. \'\,11liu\ de lleno L1o~eo11-\aumro1~ 
(llub,1• Coodroti 

ltu1clf~. 

u 
llomweul I Recolle. 

lO 11 

llouvowml l Rmtll. 
13 n 

~!0UT1weut.l ltocelte. 
l 1 15 

îOTAL 

prtlt!!Wlllll 

(Col $ 1, '• 11, 
, Il &llb) 

Hl 

RESlE 
au 

TIIÉSOR 

J)1fü1 cuces 
entre 

les col J el lb 
11 

PROPOl\llOII 
pùllr ceut 

Ill IAIIV!.IIL\l 

~!1 rmlle(rol 3.) 

do clu111ue\ totale. tarif. 
lb 19 

O&sel'trntions 

1,rn~ 
.!,7l'1 
1 .ns 
7'1.! 

l,"Hl1> 
0.112 
'l,JS.! 

~1, 1i.h 
.?31\(1(.)7 
Ill 28-1 
50~bll..! 

i1.i3 9110 
.!J.,bUS 

Q 

42J, 126 

J,US., 
2,.511 

1,20:.! 01 
1,b2.'! St 
l,9~.! D 1 

170 81 
l>H 5; 

l,OOU UJ 
2,792 l..i 
u.e-s ~j 
71J, 77.! u 
i/JlH 3~ 
is 2JJ 92 

111, IOS 10 
4,514 U3 . 
9,o06 G7 

4H J.11 l,J; 
2, 1.!7 6& :.?, la-2 

·,, 39~ 
189 

1,l~O 
55 UJ 
!V1,4ii0 
lbi 211 
141 ~-.. ••• 

3..,9,hl7 
$,5J0,~b 

480 

7,317 
lJ,511 
21,f.H'►
:.?,.2S) 
0 ïOS 
J?,OJ\ 
lt21JO 
6,bl 

5! J.21 
1,6! 
4,872 
4.! ~HS 
4,491 

4lJ,742f l ,482 26 

1,120 b:) 
748 05 

J;; 05 
14 15 
5 JI 
21 19 

1,.421 :;1.. 
55\ 8'} 
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N° XVII. - 1J1ouveme11t et recette des voyagem·s pm· serviee, 
Voyageurs-kilomètre. - Parcours moyens. - Produits moyens. - 

- 
PIRCOUft! IŒCETTES R8PAHTlTION 

moyennes tlo 
moyen• 

CATÉGORIES DE VOYAGEURS. Mommenl. Raeelle. Voyageurs-ki10111blre 
pur par pnr 

100 100 fr, 
voyageur- "" 101ngeur. royageur. kilomôlr&. royageurs. moll&. 

SER VICE INTÉRIEUII. 

l'" 13'2,330 717,280 D 8,017,060 60.59 5.873 O.O969 ~4.,n 27.78 
ui Par trains express. 2• i73 ,13'2 1,0l7,H7 05 13,853,418 50.72 3.723 0.0734 29,24 36,36 
"' ë. s a• 528,53·1 1,003,305 45 2O.mi,846 38.H •I .898 0.0198 56.59 35.86 ·;;; 
<Il 

~ -- -- -- --- -- 
~ Enscmblo •... 933,993 2,797,702 50 42,027,82.\ 45. • 2.995 0.0665 100. • ¼00. " 
I< - - - --- - ::> 

'" ) '" 354,804 Hl,529,32¼ 35.32 2-707 0.0766 a.,1O 9.04 S 1 960,584 " '- 0 
C Par trains ordinaires • 2• l,3i4,3H 2,003,478 05 34,8\3,052 26.30 1.512 0.0575 H.58 ·18.79 '4 ·;: 
Q. 3• 9,758,219 7,698,0l7 38 190,909,374: 20.07 0.789 0.0393 85.32 n.'?O 
·"' ~ -- -- -- --- -- :::1 ., 

Ensemble .•.• 11,437,367 to 10,662,079 43 1!43,28-1,750 21.28 0.932 0.043~ 100. • 100 » 
'" •.. .;; -- -- - --- - 

' Totaux ••• 12,371,360 13,459,781 93 il85,3O9,57¼ 23.Oü 1.088 0,0472 - - - - -- --- - •.. 
j ) ,,. ·193,706 721,019, 70 9,352,02-i 48.27 3.722 0.011-1 .f4.94 28.65 :::, 

3 
"' P,1r trains express. 2• 344,638 809,9!)3 65 43,866,765 4O.'M 2.350 0.O584 26.57 32,19 •.. 
l •.. 1 (1) 

m ... ..::.. 3• 758,758 985,247 75 25,187,343 33.20 1.298 0.0391 158.49 39.·16 . 

"' .., ., -- -- --- --- _ti.o 
ct.JCQ -~ Ensemble ••.. -1,297 .·102 2,516,261 rn 48,406,13'2 37.31 1.939 0.0520 -100. • ·100. " ;;:::o e,.o- 

>C - - - - - • :::> c:: (1) 
.~'O I ·I•• 710,046 4,109,USS 70 18,204,102 25.61 -1.562 0.0609 3.68 9.73 ~ •.. 
c:, :::> ""o Pru- trains erdinalres, ) i• 2,451,594 ·I0.1'1 ~A 2,·183,904 85 4-7,536,632 ~9.39 0.89O 0.0459 12.74 --~ ""- 3• tû,134,560 8,102,710 89 261,292,523 ,f6.19 0.502 0.0310 83.61 71,10 "OP. 
0 6 c:--g - -- -- -- --- -- 
ci. Ensemble •••• 19,'296,200 16.94 0.590 0.0348 .fOO. • 100. » 
0 11,395, 77,1. u. :327, 033, 267 
'"" 0 - - -- --- - <D >- Totaux. : .. < 20,593,302 13,912,035 M- 375,439,389 rn.2a 0.676 0.037f - - 

- -- - - - 
.,.., 00 p, •f, de réduction ! 1" 227,619 322',395 » 8,280,203 36.38 •I .416 o.0389 2.90 -12.02 

et autres prix réduits, y 
473,935 33.84 0.912 0.0269 6.04 rn.12 compt is les trains spéciaux 2• -'32,224 99 16,O38,9i7 

et de plaisir. 3, 
7,143,389 4,927,097 49 135,813,047 "9.01 0.269 0.0-14.2 91.06 71.86 

--- -- -- -- --- 
Totaux. ... 7,844,943 2,68~, 747 48 16ll,132,16î 20,41 0.341 0.0167 ·100. • 400. » 

- -- - - - r· 1,618,505 3,890,i37 40 56,383,213 34.84 2.403 0.0690 3.96 42.95 

Tolaux généraux. • • • 2• 4,867,M3 6,446,718 69 126, ms, 784- 25.91 1.324 0.0511 11.93 2,1 .45 

3• 34,323,467 l9,7rn,378 96 638,359,433 ·18.59 0.574 O.03O8 84.H 65.60 

-- -- -- --- --- 
EnstimbI, .••• 40,809,605 30,0~3,534 95 820,881,130 2O.H 0.736 0.O366 100. • (00. » 
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pm· sorte de train» et par classe de voitures. - 1Jnuée t88t. 
Répartition proportionnelle entre les dillérentes catégories de voyageurs. 

4i 

[ N• i59. } 

PAltCOUR~ !IEL:E'l'TES I\EPAHTITION 
moyennes de 

!lourouirnl. llmtle. VoJ agcurs-l1lomilro. U1oye11& Obseruations. 
pur ~" 100 100 fr. 11ar 1oyJgenr• de 

royngeur. roysgeur kilowilre. voyageurs. recella. 

SERVICES MIXl'ES. 
10,0\!) 36,860 » 38~,3~3 38.54 3,668 0.0952 24.'fi ii-L85 

9,740 '21,691 68 301l,9i0 31 .ro 2.227 0.0716 23.IH 24.63 

21,615 '29,525 'iO GH,095 28.H -t.365 O.M81 52 2-1 33.52 

--- -- 
41,404 88,077 38 -1,304,\18 31 .!)0 2.427 0.0675 100. • rno. a 

- - - ' 
49,Ul9 tU,17:l 75 1,626,157 33.-17 2-533 0.0764 5.83 14.20 

~59, i59 23-1 ,151 82 .l ,995,-19~ ':!1î.06 1. \49 0 Ot\78 18.97 26.43 

632,209 519,216 45 13,:\26, li9 21 .07 0.820 0.0389 75.20 59.37 

--- --- 
840,687 874,M,1 0'.2 IS,9i7,¼70 22.53 1.040 O.O,t62 100. • wo .• - - - 
882,091 96'2,618 40 '20,251,888 22.96 •I .091 0-0475 - - - - - 
3,456 7,159 39 94, 1,t 8 27.24 2.071 O.OîGO -17 .5.3 29.30 

5,582 8,162 so 142,730 25.57 1.460 0.0571 28.32 33.37 

40,6';'6 9,1 IS 92 238,4H 22.33 0.81Si 0.0381 5\.15 31.33 

--- --- --- --- --- 
~9,7U ~,,431 li ,15,259 2LIO 1.239 0.0514- 100. » 400 . ., 

--- - - 
~5,074 43,053 97 706,'MS 28.16 l.'H1 0.0610 6.16 -13.59 

83,868 85,97' 75 l ,ST:!,253 22.32 1.025 0.0459 20.60 2.7. 15 

298,·194 487,708 50 6,()68,723 20.35 0.629 0.0309 73.24 59.26 

--- --- 
407,136 3i6,ï37 22 8,6.\1,'l2<\ 21.\!3 0.17'1 o.esus 100. • -IO0. • - - - 
426,850 3H,168 :!3 ~.• ~2,483 2L37 0.799 0.03;4 - - - - - 

5,088 42,883 31 297,944 f:18.56 2.532 0.04-32 6.85 16.08 

11,194- 47,226 26 BO:t,874 U.92 L538 0,0342 f5.06 'tL50 

118,027 ll0,030 33 2,401,193 41 .38 0 862 0 0208 78.09 6'.L42 

--- 
74,309 80,139 89 3,202,0fl 43.09 i.078 0 Ol50 100. • wo .• - - - 
92,686 22i, 129 4:t 3,IH,850 33.58 2.4-1~ 0.0720 6 87 16.20 

269,8-i3 364,197 .30 6,815,991 25.\!5 -t .34-9 0 0534- rn 4• 26.32 

-t,Ot0,721 795,599 90 l!t,648,M,-t 22.!8 0.779 0,0351 73.71! 117-48 

--- 
•I ,383, 2!50 4,383,926 62 32,576,382 23.55 f.000 0.0425 400. • -IO0. » 

.. 
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- 
mmu IIECETTES ll€PAllTITIUN 

,,; moyennes do 
:a moyeus 

CATtGORIES DE VOYAGEURS. "' Monrement. Recetle. Voia~oun-kilolllilre "' ,oo l ioe fr. ◄ pur ,ur I pu,· .., ., 1 roya,our- de 
YOy11geur. royageur. kilo:i1ri. royageurs. recclle. 

SEU\' ICRS 1~ l'EHNATIONAUX. ET OE 'l'l\ANSIT. 

1 , .. ·162,4-27 1,532,418 90 16,167.602 99.53 9,-1,34 0,0948 42.67 56,90 
~ 
~ Par trains express • 2° ~64-,658 t,OOû,866 0~ ·14, HlO ,801• 86. • 6.·114 o. 07lt 43.20 37.38 
'i5. 
6 3• 53,MG ◄153,950 99 3, i\ll, .~36 GO .'21 2.815 0.0\71 U.07 5.12 ·;;; 
1l -- --- -- --- --- 
~ 
~ Ensemble •... 380,631 2,693,235 97 33,552,642 88.H; 7.075 0.0802 100, D 100. " 
,t - -- - - ::s •• 

l"' 
3,1.,933 -129,610 01 •I, 700,239 18.67 3.710 O,Oï6t 4.-12 H.46 E ... 

0 
C Par trains ordinaires. 'il• ,103,◄66 ':!31,326 27 4,02:ï,24-3 39.01 :3.242 0.0575 12.16 20.45 -~ g. 3• 709,996 770,3t>2 77 19.910, 128 2$.04 1,085 0.038~ 83. 72 68.09 ... 
"' -- -- -- --- ... --- ::, ., 

Ensemble .••• 848,095 •I, 131,299 05 25,635,610 30. 5!2 t.333 0.0,Ht 100 • ., 100. » Ill) •• ~ - - - - ;,- 
l Totaux .... 1,'HS, 726 3,8:!4,535 0~ 59,188,252 48.17 3.113 0.064b - - 

- - -- - - •.. i , .. 49,710 261,874 70 3,153,388 69.47 5.268 0.075li 22.6,) 42.81 :::, 
~ 
~ Par trains express. . 2• 85,914 271,147 03 4,765,088 55.4b 3.156 0.0569 39.•12 H.32 
1 .. ~ 3• 83,964 78,722 21 'l,058,719 24.51 0.937 0.038't 38.24 ·12.87 ~--; 
3 :3 -- -- -- --- --- 
"'"' -t,Q Ensemble .••• 219,588 611,743 94- ,10, 1177, 195 46.80 2,785 0.059., 100 • ., ·100. • :=a, a:l •..• 
-o ► - - -- - - ÔM 
0 :-, ,tre 45,296 22,8l6 i9 373,133 24.43 1.492 0.061-1 5.80 •13 . .U :g~ 
::, •.. 

"" '"'" '"'"''''". ) .. 'O ~ 52,368 44,709 7·1 970,953 18.'5!1 0.853 0.0460 ·19.87 26.31 '<D p. --~ ,195,894 -t02,396 43 2,293,757 0.1>22 0.0310 74.33 "'.., 3• 16.81 60.25 'Op. oe -..8 -- -- --- --- 
i,. Ensemble •••• 263,558 ~69,942 63 4,638,443 17.59 0,6,\,t 0.036b 100. » 100. • 
0 ••• c:> -- -- - - "' p,, Totaux .... 433,•146 781,686 57 -14-,915,638 30.S? ,1 .618 0.0524 < - - - -- - - 
''""'p.•/•'"'"'""""") '" 6,612 IS0,329 22 730,661 110.50 7.61-1 0.0689 •14.60 40.20 
autres prix réduits, y com- H,068 46,107 05 ·1,007,556 !11.03 4.1116 0.\1457 24.43 36.82 pris les trains spéciaux et de 2• 
plaisir. 3• 27,GHS 28, 76!~ 90 ·1,i53,553 5'2.63 ·I .04{ 0.0-197 60.97 22.98 

-- -- -- --- --- 
Tolaui .•.. 45,'29B ·126,205 •t7 3,19~ ,7î0 70.46 2.764, 0.0393 100. • fOO. • 

- -- - - - 
1 '" 268,978 4,997,069 Ji 22,4'i5,6t3 83.3'1 7.424 0.0890 HS.3·1 42.'.2-t 

Totaux généraux. • 2, .t-17 ,474 4,600,156 ·14 'U,929,644- 119,75 3.831> 0.0641 23.74 33.82 

3• •I ,071 ,045 f,{34,201 30 29,940,393 27,91S 4 .0118 0.0378 60.91S 23.97 

-- -- -- --- --- 
Ensemble •••. f,7B7,f67 4,731,426 76 77,295,660 -i3.98 2.69'2 0.0612 400. • rno. ,. 
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- 
PARCOURS IIECET'fES I\ÊPARTIT!ON 

moyennes do 

Mo1101111nl. Rocotlo. Yo1ageatt-kilomùln. moyena Observatioizs. par 1 par 100 1100 Ir. par TOJ&gm- de ro1agnr, 101ag1ur. kilomilro. toJagean. melh. 

SBIWICES HÉUNIS. 
30-\.,806 2,346,558 90 '14,512,MS 80.(H 7.698 0,09155 22.48 4't.06 

U7,530 2,0.\1$,61-~ 81 28,31'7, 16'2 (13.21 4.!nt 0.072'2 33. » 36.61 

603,691! 1 ,186.18'2 U, 23,!l95,17î 39.74 1.0GIS 0,049-i U.52 'ill .27 

--- --- --- --- 
4 .356,028 IS,IS79,0-t5 85 76,884-,884 56.69 4.11~ e.ona 100. » 100. • - - - 

438,756 1,214,366 76 45,$55,i'ilO 36.14 'il.767 0.0765 3.34 e.ss 
4,586,969 2,465,956 14 42,863,489 27 .Oi US53 O.OISW U.09 Hl.46 

H,400,424 8,987,596 60 2W,Hi>,61l '20.64 0.809 0.0392 84.57 70.95 

--- --- 
H,U6,U9 12.667 ,9-19 50 281 ,86\.,830 21.93 0.961S o.o.Ho 100. » ·100. • 

--- - - 
H,482,tn 18,146,935 35 31i4, 749 • ïf-i :5.19 4 .sso e.osoe - - - - - 

'Uli,:nt 990,053 î9 H,890,IS30 5'2. 'llS ,i.010 0.0767 •16.07 3-t • .U 

436, 13i 1,089,293 48 18, 774,t83 43.05 ~.-i9i 0.0580 28.39 34-.~5 

853,398 ( ,013,088 8~ U ,48-1.,f,3 31.'!0 t .!57 0.0390 55.54 34.04, 

--- --- 
f,1136,.\04 3,f52,.\36 15 59, 15'~ ,586 aa.5i 2.051 0.0532 fOO. • IOO. " - - - 

750,.\t6 ., , t75,0\9 rn i9,28.\,083 '.!5.69 4.565 0.0610 3.76 9.89 

2,1>87,830 't,344,589 3l 50,31!>,838 ~9.43 0.89-i 0.0459 •lll.96 i9.48 

4 6,6~8,6.\R 8,392,815 8:! 170,655,003 ~6.2'1 O.CIO.\ 0.0310 83.28 70.63 

-------· --- --- 
t!l',966,89\ t 1 ,88!,45-. 29 340,318,0U fi.O.\ 0.1195 0.03\0 ,oo .• too .•• 

- - - 
2-l,!103,208 -15,034,890 4.\ 399,477,510 ~8-58 0.699 1).0376 - - - - - 

239,319 385,607 53 0,:108,808 3~.91 ·1.612 0.0415 3. ~ -43.36 

496,19î -i95,55& '29 -lî ,5-i9,M7 35.3'1 0.998 0.01?8~ 6.'t3 -17 .16 

7, '229,0,11 2,0015,891> 72 i39,66i, 793 ,f!).32 0.277 O.Olli 90.77 69.48 

--- --- 
7,964,5i1 2,887,06i 114. 166,lf2~,9.\8 'i!0.91 0.36! 0.0173 fO0. • !00 ••• - - - 
f ,980, 169 6, 1-11,636 14 81,920,686 41 .37 3.087 0.0746 U~t {6.89 

5,554,660 8,-iH,07~ 03 15i,88\,U9 .28-42 f.lSl-i 0.0532 fi.64 '23.26 

36,415,193 21 ,646,i80 lti 690,948,067 fS.98 0.594 0.0313 St.85 59.85 

--- --- --- 
43,950,0'22 36,-168,888 33 93l),î53,lî2 21.!7 0.8'23 0.0388 f00. • -IO0. • 
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N° XVIII. - Détail) pm· service (au départ et à 'l'arrivée)) du mouve 

VOYA. 

DÉSIGNATION 
llIUNIS DE COUPONS SllUPLES. 

DES 

TRAINS EXPRESS. TRAINS ORDINAII\ES. DIVERS. 
8ER'l'ICE8, 

1re 1 2• 
1 

3• 1•• 
1 

2• 1 3• Enfants. \ fülitaires. !sociétaires. 
CLASSE. CLASSE. CLASSE. CLASSE. CLASSE, CLASSE. 

IIIOlJVE 1 '"''"" . . . . . . . . . . . . . 13~,330 273,132 528,531 354,804 l,3!-i,3H 9,758,219 632,G0S 16,621 

~ ~111 nrs ehemin• de rerconctdt, •• 4,335 4,100 7,742 24,598 77,525 289,201 19,190 640 
l'ol Etat •ers chemins de fer lnternalio- 

51,654 9,141 R naux •••••••••••• • • 55,285 72,156 26,783 17,689 374,221 124 

ÎO'Utll •• 191,930 349,494 563,056 397,091 1,453,5:?'.l 10,421,641 660,939 17,385 

loi ~ Chemins do fer concédés •ers Étal • 5,714 5,534 13,873 !!4,4!?1 81,934 343,008 23,810 355 
·W Chemins de fer internationaux vers 

17,228 51,454 335,609 9,135 !: Etat •••••••••••••• 54,983 72,552 26,763 2,150 

= l Transit. • • . • . . . . . , . . . 52,159 19,950 . 16 58 166 355 . 
TOU.Ill •• 112,856 98,036 40,636 41,665 133,446 618,783 33,300 2,505 

Totaux généraux •. 304,806 447,530 603,692 438,756 1,566,969 11,100,424 502,512 
1 

191.707 19,890 
(c) (dl 

RECF.'I' .T ................... 777,280 » 1,017,117 05 1,003,105 45 960,584 • 2,003,478 05 7,698,017 38 009,594 Ot 40,787 10 

~ Étal vers chemins de fer eoneëdés •• 16,080 95 9,344 78 11,405 o; 63,859 20 112,783 91 248,510 !?9 19,437 84 504 73 
-= Étal Ters chemins de Ier intematio- 

,s2, 125 os 386,128 08 75,514 58 62,605 12 110,231 64 395,019 67 11,611 ~t R DIUI •••••• • , ••• • •• 38 20 

Toun. 1,255,486 03 1,412,583 91 1,090,226 08 1,037,048 32 2,226,493 60 8,341;547 3l 9,0,643 12 41,330 03 

r,j l Chemin• de fer eeneëdés vers État • 20,779 05 12,346 90 18,119 65 60,313 55 118,367 91 270,706 16 28,328 34 315 32 
W Chemins de fer internationaux ven !! Etat ••••••.••••••• 437,531 37 412,709 77 78,436 41 66,933 29 120,730 08 375,201 10 10,588 56 7,887 74 ~ l Tranait .............. 632,762 45 208,028 23 » 51 60 364 55 142 » 1,336 06 » 

ÎOUlll •. 1,091,072 81 633,081 \JO 96,556 06 111,318 4:'I 239,46·? 54 646,049 26 40,252 96 8,203 06 

Totaux généraux •• :?,346,558 90 2,045,674 81 1, tsa, 782 14 1 ;214 ,366 7o .!,465,956 14 8,t87 ,596 60 648,989 89 , 331,.906 19 49,533 09 

(o) Chaque eoupoo 1ller•re1our a ile compté pour deux voyageurs. 
(6) Dans ee tolal, on a compté le poids moyen des bagages la:r.és au minimum, A :?5 kil<,grammes par colis. 
{e) Dont 263,009 enfants et 239,523 militaires paynol5. 
(d) ·oool l'3,495 en débet •071geanl en corps, el 48,212 voyageonl isolément, 
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ment cl de la recette des i,oyageurs et des bagages. - Année i88i. 

GEUUS DAGA.GES 

IUUNIS DE COUPONS ALLER-RETOUR (a) TAXÉS 

TOTAL au au TOTAL. 
TRAINS EXPRESS. TRAINS ORDINAIRES. DIVERS. 

GÉN_Él\A.L. 
AIINIJ\IUAI. POIDS. - 

1 

- - 
fre 1 2• 1 3• fr• 1 2• 3• Ab 11 1 FILLETS IS "I • , Nombre Poids 

CL~SSE. CLASSE. CLASSE. CLASSE, CL.!.SSE. CLASSE. 
onn • • ni • oc1e air • d~ colis. Qaintau1. en quintau,. me aires. (6) 

itlENT. 

193,706 344,638 758,758 7I0,0,6 2,451,594 16,13i,560 G,989,348 976 20a,39U 40,809,6~5 135,4.i4 110,167 I0,028 

1,548 3,0G6 5,888 12,294 42,376 171,578 408 2,3;6 8,884 675,855 9,95S 6,955 9,445 

21,680 36,122 46,461 6,790 21,610 80,808 . 1,816 6,256 828,599 31,257 2.'l,982 31,796 

---- ---- ---- ---- --- --- 
216,931 3S3,826 811,110 729, 13U 2,515,580 IG,386,946 6,989,756 5,168 220,5:10 42,314,059 176,659 141,104 185,269 - ---- - 

1,908 2,5J6 4,788 12,780 41,492 126,616 1,008 8 17,630 707,39:; 9,57:! 7,043 9,436 

23,976 47,378 37,500 8,506 30,756 115,062 . 6,008 l0,l5Q 8~9,210 1,400 26,398 26,748 

4,05.t 2,414 . » 2 2• . 160 . 79,358 2 12,385 12,386 

---- ---- ---- --- ---- 
W,938 52,308 42,'288 21,286 72,250 241,702 1,008 6,176 27,780 1,635,963 10,974 45,826 48,570 

246,872 436,134 853,398 750,416 2,587,830 16,628,648 :;;,;1-;:- 248,310 43,950,0221 187,633 l86,U30 233,839 

TE, 

721,019 70' SfY.J,!)!)3 6j 985,217 75 1,109,15870 2,183,904 85 8,102,710 89 1,510,011 5l 5,8,3 i0 215,448 10 30,053,534 95 67,656 12 411,017 07 478,673 19 

3,393 391 4,621 25 5,069 32 20,431 47 42,01!'.l_ 65 92,567 29 122 » 12,12695 7,12579 669,40086 5,006 67 17,313 96 22,3:!0 63 

102,288 48 102,967 • 34,659 46 9,086 59 16,662 26 37,126 68 . 16,548 42 13,606 38 1,836,218 88 15,568 64 136,578 14 152,146 78 

826,701 57! 917,581 90 1,024,976 53 1,138,676 76 2,2i2,582 7û 8,232,40i 85 1,510,116 51 34,519 Oi 236,180 27 3?,559,15-i 69 88,231 43 564,909 17 653,140 60 

3,766 » 3,531 55 4,049 60 22,622 50 43,959 10 95,141 21 582 22 57 10 11,539 60 714,525 i6 4,744 79 17,002 20 21,74699 

11d,9:?.2 42 146,249 18 44,062 75 13,749 90 28,045 95 65,252 35 » 52,976 50 9,048 67 1,986,346 04 568 27 124,458 39 125,026 66 

42,663 80 21,930 85 " . 1 50 17 40 » 1,563 40 . 908,861 84 1 " 100,893 31 100,8)4 31 

---- ---- ---- ---- --- ---- 
IGJ,35? 22 171,711 5S 48,112 35 36,372 40 72,006 55 116,41ù 96 582 22 5i,597 " 20,588 27 3,609,733 61 5,314 06 2i2,353 90 2-7 ,637 96 

900,053 79ll,OS9,2934b 1,073,08888 ~ 
- 
~ 256,768 54136,168,888 33 807,263 071 ~00,808 56 2,314,589 31 8,392,815 82 1,510,lU 71 93,545 49 

i2 
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N° XIX. - Jjétail, par tarif, du mouvement el de la recette des bagages, marchandises, finances, éq1tipages, chevaux et bestiaux. - 

Produits moyens. 

1 Taxés au t11i11im11111. 
Bagages. ( .d - po1 s .• 

.; ., 
U) 

'c C: 

"' .c ~ 
"' E 

"' Cl) .,, .,, 
f 
0 

) 

Jusqu'à ti kilogramm. inclus. 
De6à10 - •. 
Au-dessus de 10 kilogrammes 
Taxées au poids . • . . • • . 

! 
Jusqu'à 2 kilogramm. inclus 

Tarif no t. De 5 à ti - 
Petits paquets. 

(Services mixtes et lntcrnalio- De 6 Ù 10 - 
nnux.) • 

Taxes au poids . 

Expéditions par express. 
(Services intérieur et mixtes.) 

Tarif no 2. ~ 
(Gronde vilcssc.) Jusqu'à ti kilogramm. inclus . 

Petits paquets et articles . , . . " 
de messageries. t De li ,1 10 kilogramm. et plus. 

(Services intérleur, mixtes et in- Taxés au poids . • . . • . • 
tcrnanonaus.] 

Expéditions taxées au mi11im1w1. 
à la 1 rc classe 
à la 2• 
à la 5• 
à la 4• 
aux tarifs spéciaux 
à prix réduits • 
par abonnement . 

Frais accessoires : chargement, déchargement, camionnage, 
bulletins, provisions, avis d'arrivée et assurance (') • . . 

Tarif no 5. 
(Petite vitesse.) 

Articles de roulage. 

ToJTAUX • , • 

,.,..,..) 
Équipages. 

ÎOTAUX 

co •• .,, 1 
cl ) 

bestiaux. r 
\ 

Tarir n• 4. 
Articles de valeur. 

Tarif n° ti. • . • . 

1 Groups Je 1,000 fr. et au-dcssous . 
1 - d<! plus de 1,000 francs .. 

ToTAUX, 

Tarif n• Ci • • • • • Petite , itcsse • 

Grande vitesse . 

l 
1re catégorie. 
2• - . 
s~ - 
5• (') 

Torxux • 

SERVICE INTÉRIEUR. SERVICES MIXTES, SERVICES INTERNATIONAUX ET DE TRANSIT. 

-~ MOUVEMENT. RECETTE MOUVmJENT. RECETTE MOUV E~IENT. RECETTE 
~ 
~ EMBAl\QU'CMENT, EMBARQUEMENT. EMBARQUEMENT. ~ MOYENNE PAi\ • MOYENNE PAR MOYENNE PAR n c.. JWJIBR& ROIIBRI fllOlllBft&· 

d'expé11itions.1 
TOTALE, 

d"e1pé1litions.1 
TOTALE, 

d'expéditions. / 

TOTALE. 

de tonnes. expédi1ion. 1 tonne de tonnes. expidition. 1 tonne de tonnes. expédition. 1 tonne 
embarquée. embarquée. embarquée. 

Kilogr. T. Fr. Fr. Fr. T. Fr. Fr. Fr. T. Fr. Fr. Fr. 
2:; 15!;,4H 5,586.100 67,61i6 12 0.4!J!J l!J.980 19,ti50 488.2ti0 !J,751 46 0.4!J!J f9.972 52,(i,i!J 8!6.47ti 16, 15i 91 0.4!J'., 1!J.7Gti 

• • 11,016.700 411.017 Oi • 57.508 • 1,5!J!J.SOO 54,516 !6 )) 24.?.ilti )) 6,276.!iOO 561,!)29 84 • 57 .664 

1 270,259 270.2:i!J 211i,676 04 0.801 801.7!Jcl. 47,t.5?.i 47 .4-5ii 17,42!) 12 0,567 567.451 • • 1) » • 
7 2Ga,2!JO f,8:i7.030 2û!J,!J7G 12 t.017 t4ti.5!JI 57,U06 2ti!J.Ol2 17,520 85 0.475 61.657 5!JO 2.750 199 (if) o.m 1 77.142 

21) ti7,770 1, Wti.t.OO 68,84!) .f(j 1. l!JI sa.ssn 8,116 162.520 4,520 5!J 0.552 26.616 18 0.51i0 8 51 0.4Gf 25.085 
)) • ti,21if .!J[i,f. 52'i, 101 Ili » 61.785 . 97?.i.ülU 54,651 71 )) 51i.1i01 • 16.470 406 8!J • 24.704 
1 • 1) • . • )) • . • ,, 127,722 211.tiGO 45,G47 10 0-5" 206.51() 
5 . • )) )) . " • » . • 543,585 1,575.ti40 124,4li6 27 0.5G2 90.617 
7 0 » » . . • » » • • 118,250 827.lilO 90,420 21 0.764 IO!J.2a4 
1) • 1) 1) • » • . 1) • • '•)) 1,422.7li7 toi ,8!J5 G7 • 71.617 

5 6:)7,!l',!i 2,0fl:i.85:; 287,404- ;;1 0.411 157.262 112,75:i 558.20:i 2a,077 • 0.222 741.4!)4 48, 151i 1U.40ti 18,916 2!l 0.5!)2 150.!)!)4 
7 2,0IU.,!l!H , , , 07<i. sss 1,25!l,(H2 08 O.(il6 ss.om 2i8,288 1,!l48.0IG !J0,560 2G 0.521.i 4û.488 to3,8G4 727.048 64,4UO 6!i 0.020 80.ll!J 

• " 161,813.()!)1 2,!Jl8,til4 82 . 1s.o:rn 0 24,501 .!)20 351-,557 o;; • 14.aSO • 46, 151.4Hi 8!J,i, 4HO 5!1 " 1!J .5lii 

... :;,502,23~ 186,529.1111 !i, seu, IG5 !l!l 0.631 2S.!i!i4 483,tiSO 28,032.448 :J41i,87(i 56 0.5:!0 f!J.401 741,744 50, 8:i7. !)25 t ,537,SG!J 5!) 0.461 2G.50ii - 
2Gll 20~.m;:; tH,2:i8.lllll1 1i!l7,4!J(i 91 2.~(i;; 11.012 t.3,8'2ll 1 l ,5!J6.0UO ion, 72!l ss 2.45ti 9.56'i a2,!l75 15,773.UOO 67,587 4'2 J .27ii 4.907 

" ,, titi!J,511.0UO 4,045,577 (j(I • 7.22() n 117,615.000 G:J8,G07 !JO • a.!ls!l 1) 148,98!).000 l,266,!l74 24 • 8.505 
n " titi,821.000 !J~!l,7!Ja 22 )) ti.288 • 4!J,!J05.000 250,105 . 1) 4.611 • 273,712.000 1,878,2titî 55 1) 6.862 
0 ,. 1,741 ,8S1 .OUO o.sso.szu 7!i • 5.!)32 1) 452,G!JI .OOO 1 ,418,-16:i 54 • 5.278 • 562,!>98.000 5,187,794 ti2 • ti.662 
1) 1) ti,U9(), 174.001: 14,87-'i,745 2(i . 2.47!) . 1 , 4!i8, 308. 000 5,655,t.l!J 48 b 2.4!ll " 1, 12i-,07û.OOO 5,759,851 6ti • 5.527 . • l ,2ti~, 180.0011 5,778,52{. 08 . 5.012 » l!JO, sso. 000 527,552 65 • 1.717 1) a,284,8G~.ooo 14,88G,691 74 • 2.81G . • ( 

1 );'i7!1, ü!J7. 000 772,711 1)0 . 2.05ti • 2,0!J4.000 3,ti75 86 • 1.70() 1) • 1) • . 
1) • 27,til2.00U 112,t.51 2!J . 4.086 • 50.0W 111 90 • 3.750 . 1) . • • 
1) . • 1 ,GOl ,530 ti1i • • • • 164,!JSS 52 • • " • 478,522 2t » " 
... 20S,68,i IO, l!J 1,754.000 .i5, tfo!J, 8S6 2ü 2.865 5.292 45,82!) 2,262,lirn.ooo G,a85,552 tiO 2.455 2.!JO!J 52,!)75 7,408,415.000 :.!â,tJOti,4â7 Hi L27ti 5.442 

• 208,9!!2 " 122,!HJU 12 O.ti8S . 28,92{ " !J,872 52 0.541 • 12,4ti5 » 4,0:.!I 7!J 0.522 . 
1) 217,i!it-: • ti4,7!J9 ati 0.2til » 2ti,006 . 4,61G 85 0.184 • 260,472 " 41i,744 !JO 0.179 1) 

. . . 4:Hi, 7(i0 " 177,780 lii 0.4I6 • 55,!J.jO • 14,48!) 57 0.2G8 1) 272,!)21, • ti0,7liü li!J 0.11-6 " 
Tonnes. 

1 771. 774.0U(l s2,o;,;; oti 41.5!1!) 41.5!l!J 108 !08.00() 4,405 57 40.771 40.771 170 lï0.000 7,WS 8ti 42.110 42.110 - 
3 :.?,!J:i(i 8,81i:-:.0011 !J7,!J20 us 55.:1:.?7 11.042 50S !l:.!4.0UO 6,6'7 50 21.?.i82 71.942 1,mm 4,ül7.0ll0 40,ti8!) !J:i 2ü.37i 8.7!11 
q ü,71:1 10,0ü~.OUI, (i3,!iliti [i~ 9.470 li.515 tïo.i j;iü.1)()0 4,0{!J 69 8.035 s.sse 1,047 1,;;;! .000 25,ïü6 78 22.ti!J!) lti.128 
5 li, IOO 18,300.0()(, 8:i,820 .fo 14.0G8 4.Gl,!J 622 :l,8üG.OOO e.sin 77 10.964 5.6~4 1,112 5,556.000 21,!JOI 87 rn.G!la (i.ti65 
, . 13,f)5{ li!J ,li70.01J(I 29ti,571 .f.,; 21.1!)7 4.239 1,655 S, l(i,i. 000 2cl.,450 51 14.!JGO 2.!J!J2 5,122 lti,610.000 71,548 84 22.855 4.!i70 .. 
(j !J,5!)7 5G, :iS2. OG\1 2:i3,2S5 8!J 26.!J:i5 4.4!)2 071 ti,i-26 000 :16, 15!J 60 16.621 2.270 5,621 55,726.000 156,liS(i 8!1 24.517 4.01i2 

---- ... 5!),09!) 1 ti5, 2~8. (J()[J 79ü,!Jü2 1) 20.5a7 4.874 4.038 17, ,i57. OUll tiS,086 87 14.5S5 5.512 12,441 ti8,8ü0.0UO 2!H,2!14 1i3 25.6,ili 4.9!J!J 
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.tnnée 188-L 

• 1 

i' 

1 
i 

1 

1 1 
TOTALE, 1 1 i 

d'expéditions. de loones. expédition. 1 tonne é 1 
embarqu e. 

1 • • 

SERVICES RÉUNIS. 

!UOUVEJJENT. llECETTE 

EMBAl\QUEMENT, 
l'IOMBJlE 

MOYENNE PAi\ 

Observai ions. 

187,655 
T. 

4,6!)0.82;:i 
tS,695.000 

Fr. 
95,tWS 4!) 

807,263 07 

517,674. 
502,686 
65,!)04 

127,722 
545,585 
118,230 

858,811, 
:!,,i!)5, 1.f.6 

t,fi27 ,YJ!i2 

)) 

» 

517.674 
2,118.802 
t,51s.orn 
6,253.954 · 
211. 560 

1,573,540 
827.ûlO 

t ,422. 71>7 

2,aï6.44a 
16,752.022 

252,247.05!) 

265,419.485 

254,IOa Hi 
287,606 füj 
75,178 l(i 

560. 159 7ü 
,!.5,647 IO 

124,466 27 
!J0,420 21 

·101,8!)5 67 

551,597 60 
l ,5!l4,61i5 » 

4, Hi6,512 26 

7,207,!)0!) 74 

Fr. 
0.4!J!J 
)) 

o.zsu 
0.950 
r.uo 

0.541 
0.562 
0.7ü4 

0.585 
0.58:! 

0.1i70 

79,427.000 
825,915.0!JO 
4!J!J,456.000 

2,757,570.000 
S,581,lî58,000 
6,72!J,62i;j.OOO 
(3) 581,6!)1 .000 

27,542.000 

7il,S14 18 
6,009, Hî!J 74 
5,038, 11>5 ;:ifî 

11,456,fi:5:i 81 
22,1::46,!J!J,t 40 
18,!J!J2,MS 47 

77.6,285 46· 
112,545 19 

(1)2,244,041 11 

5015,487 1 J!J,862,762.000 f 65,(\48,671i !JI 

2.ii~ü 

» 

2,526 

2:i0,569 
505,246 

755,6115 

·1,052 

4,805 
8,265 
7,81H 

1S,68!J 
HS,!J89 

55,578 

156;884 45 
lüù,161 50 

245,0ta 75 

O.ü46 
0.210 

Fr. 
19 .042 
45.181> 

(1) Non compris 1,031,163 tonnes représentant 
les transports effectués sur les chemins de fer du 
Flênu et de Saint-Ghislain. 

---1 
75ti.!l55 
i5a.1s2 
:m.1H8 
57. 58ü 

206.5!0 
!JO.Gl7 
IO!J.2ti4 
71 .ti17 

12;:,,(i25 
8J.2,j2 
17 .95!) 

27.liiü 

!J. 717 
7.27;, 
li.Ub5 
4.184 
2.1.i!J2 
2.822 
2.054 
4.08li 

5.505 

0.522 

1,052.000 45,605 27 41.44!/ 

14,409.000 
12,595.000 
25,502.000 
95,405.000 
!)5,954.000 

1----,-. ----- 
23!), uss: 000 

145,158 15 
!JI ,582 05 

114,542 04 
501, HiO 60 
406,110 58 

1,148,545 20 

50.2:22 
11.0ii!J 
14.621 
20.92!) 
25.5!)!) 

20.tiGI 

(2) Les fr:>:is accessoires comprennent: 
Bulletins ou enregistrement . fr. 443,851 S::? 
Prise à ùomiciJc. . • . . . . . 95,535 20 
Remise à domicile. • . . . . 453,310 :{2 
Comptngc. . • . . . . . • . 80,011 69 
Chargement et déchargement. 723,4;)8 62. 
Pro,·ision. . . · G::?,530 :w 
AYis d'arrivée ..•..•. , 162,224 48 
Assur::mcè .•. ·• . . • . . 1~4,Si3 !JS 
Imprévus résultant d'erreurs (Sur- 
taxes non remboursées; 22,4&8 06 

Loc:uîon de bâches . • . 27,814 85 
Prnis de raccorclcment. . 48,551 6,J 

Tora! .. fr. 2,244,G~l 11 

(3) Ces transports, dont les prix sont augmcn­ 
t és de 25 p. 0/0, ont eu lieu,:\ la demande des 
cxpëditeursçdans des ·wagons cavaliers de grand 
modClc, ou dnns des wagons à bestiaux à deux 
plunebers, 

41.440 

I0.074 
7.:>72 
4.875 
4,·185 
4.255 

4.ï!Jl 
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[ N° 259. ] (XX) 

N° XX. - Détail) par trafic, du mouvement el de la recette 

TARIF 
Colis aO'ranchis au moyen de timbres. 

EXPRESS. 
-· 

De COLIS• 

DÉSIGNATION DES TRAFICS. " 5 kilogr. Puid"' ::i ,,, -~ et ,,, De 
l: ;.. moins. 
C. .., De 11 kilogr . 
"' "" - taxé. ~ = et e f~trli(U 6 ùIO kil. plus. c.:, 1DlHDa\i0D.lll1.; 

1 
- 

Nombre. l\"oml1re. Nombre. Xcmhre. N'omLre. Kilo5l:r. 

l 
Service intérieur ....... • ... , !?70, 239 495,926 . !?ûâ,290 57,770 5,261,954 

Trafic { Ilépar] .... 29,307 73,206 . !?1,865 4,451 4;1,890 
Servlees mixle• ... 

,i l'Intérieur. 
.\rrivte. . . . 18,128 39,529 . 15,141 3,665 517,620 

317,674 6,237,461 Totaux ... 608,661 . 302,200 65,886 

l Senice• internationaux. - Départ .... . . . 125 9 8,600 

- postaux ..... - .... . . 26,763 . - . . 
J-:s:portatlon. 

TOl3UI , , , . " W,763 125 9 8,690 

l Services intcrna1ion:au1. - Arri,éc .... . . . !?65 9 7,780 

- po,t:tux ..... - .... . . 15,1513 . . . 
lm11orto.tlon. 

Totaux ... " " 15,156 26:i 9 7,760 

Tr·nn!'lt par la Dcl:lque .......... , ... , ... . " . . . . 
Totaux générau s ... 317,674 608,661 41,919 302,686 05,904 G,253,934 

l 
Service intérieur ......•.•... 216,Giô 04 2~6,6.:t7 &'. " 209,970 12 GB,849 46 325,101 16 

Trnlie { Départ ...• B,079 33 • JI ,430 94 . 8,114 Il 1,683 90 12,864 55 
Serviees miues .•• 

,\ l'Intérieur, Arrivée ...• 8,7.9 79 13,G4G 06 . 9,400 72 2,636 49 21,767 16 

Totaux ... 234,105 16 2il, 724 54 " 287 ,49ô 95 73,169 85 359,732 87 -- 
~ 

Services intern4tion3ux. - Départ , •.. . " " 46 6G 3 55 159 38 

- JlOS(OUl .• , , , - . . . . " . 12,017 35 " " . 
l·:ttportatlnn, l Tctaus ... " . 1::?,017 35 46 06 3 5; 159 38 

{ 
Services Interuaticneux , - Arrivée ...• . " . 152 94 4 i6 247 51 

- postaux •.... - . , .. . " 5,557 55 " " . 
Importation, 

Totaux ..• . . 5,557 55 15:? !U 4 iG 247 51 

Tran5lt (1hr la Bel:lq•e .... , ......•.. , •. , . . . " " . 
Tutaux g~nér:1u1 . . . 234,105 16 !?71,7245i 17,574 uo 287,606 55 73, li8 IG 360,139 70 

(') Y compris t ,031 ,lü3 tonnes représentant les transports intérieurs effectués sur les chemins ,le fn du Flénu l'i de Saint-ühisluin. 
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(XX) [ N° 259. J 

des marchandises) finances) équipages) chevaux et bestiaux) au départ ou en destination des· stations de l'État ou des Ugnes concédées, mais avec emprunt du réseau de l'État) et en transit par la Belgique. - Année 188{. 

No 1. 

PETITS PAQUETS. 

TARIF N° 2. 
PETITS PAQUETS ET ARTICLES 

DE ftlESSAGERIES. 

COLIS 

De 
2 kilogr, 

el 
moins. 

Nombre. 

De 

2 A 5 kil. 

De 
6 kilogr. 

cl 

plus. 

Noml,re, 1 Nombre. 

Poids 

lné. 

COLIS 

De 
5 kilogr. 

el 
moins. 

Nombre. 

De 
6 kilogr. 

el 
plus. 

Nombre. 

Pold■

tué. 

TARIF N° 3. 
GROSSES l\lARCIHNDISES. 

TARIF N° 4. 
FINANCES. 

FRAIS ACCESSOIRES, 

EXPÉDITIONS TAXÉES AU POIDS. 

t•• 

classe. classe. classe. classe. tlasso. 

TARIFS 

SPÉCIAUX, 

PPRIX 

RÉGDUITS, 

TOTAL, 

TONNES, 

.• u 
" .!: 

TOTAL 
GÉNÉRAL 

des 

RECETTES 

pour 

marchandises 
et 

finances. 

TARIF 
N° 5. 

Nombre. 

TARIF N° 6. 
CHEVAUX ET BESTIAUX. 

GRANDE 

vitesse. 

Par 

wagons. 

PETITE VITESSE • 

Par expéditions. 

1re 1 2• 1 5• 
catégorie. catégorie. catégorie. 

Wagons ordinaires. 

catégorie. 

Wogons 
1101ne11 
modèle, 

TOTAL. 

Exp éd ilions. 

Kilogr. Kilogr. Nombre. 

•' 

9,861 

9,195 

19,056 

9,881 

8,675 

18,556 

9,915 

61,998 

71,913 

23,580 

124,759 

HB,339 

10,109 

10,I09 

20,859 

20,859 

48,191 1 123,133 1 87,262 

85,803 1 343,385 1 118,230 

157,441 

157,441 

259,971 

259,971 

202,019 

202,019 

29,701 

29,701 

16,374 

1,422,7571 250,154 

2,0I0,9941161,813,69ll 208,685 
154,923 12,357,260 21,130 

123,365 ll,OU,660 22,699 

----,----- 
1,412,854 

/1) 
_

1
_,_1_1 1 1----1-1----1----l----1------1-1-----1 . l-l-----1-1--1--1-1-1-1---1---1-1-1--1--1--1-----1-1-1-1-1-1--1----1 

2,289,282 1 186, 115,6141 252,514 

54,114 

---,----1---1---l----l----l----l----1-l----1---1---1----11--- 

54,114 

-
---11---1-1---1---1---1----·-1-1----1---1--1-----1--1--1-1--1-1-1-1-1-1-1-1-1--1--1-1-1-1-1--1--1---1 ---,---,---1---1---1 

47,106 

14,132,390 

14,132,390 

22 l 7401555 

20,743 

20,743 

30,822 

559,311 

52,465 

65,148 

175,821 

17,444 

32,459 

676,924 

62,632 

62,632 

69,660 

225,724 

125,074 

91,972 

ltlonvcment. 

1,741,881 

215,113 

217,578 
----l---_..;.-1---l-----1-~--1---,-----•---,--- 

2,174,572 

276,62a 

276,625 

224,413 

5,999,174 

711,861 

746,4H 

7,457,482 

380,211 

380,211 

443,220 

137,134 

137,134 

15,074 

1,254,180 l(l)l,i!0,760 

~11,llS:!. 21071 

131,518 23 

1,444,760 

3,207,809 

• 

3,207,809 

1,260,997 

·----,----,----1 1---1----1----1---'----11-----1---1-----1---- 

27,512 

30 

27,542 

" 

11,16S,639 

1,058,049 

1,193,170 

13,419,858 

4,189,485 

4,189,185 

2,105,336 

208,992 

12,53.5 

16,389 

237,916 

2,749 

198 

2,94i 

2,813 

50 

----,------•---- 

217,768 

8,987 

16,019 

242,774 

83,018 

2,562 

85,580 

74,608 

1,154 

77~ 

58 

50 

---,----,----1----,----1----1 ----1----1----1----1----1--·---1----■----1----1----1----1-----1-----il 
882 

72 

----1----1----1-----1-----1----1----•----1----1-----1----....il 
i2 

2,956 

106 

. 202 

3,264 

753 

753 

2,393,146 1 232,247 ,0591 305,487 825,913 499,436 2,737,570 8,428,697 152,861 

95 6E3 

6,712 

238 

266 

7,216 

329 

329 

619 

6,100 

257 

365 

6,722 

230 

230 

861 

13,0H 

489 

1,144 

15,567 

601 

601 

2,338 

9,397 

301 

670 

10,368 

507 

507 

4,339 

----•----•----1-----1----1----1----1----1----1----1-----11 

I 

? 740 55·1 0 • 1 69 6"0 1 91 9721 "'4 4131 443 ??0 15 074 1 "60 997 • 2,105,3361 2,863 75,762 • » • » • • • » " » » • 95 663 619 861 2,338 1 4,339 
IO,a74 I 47,106 -2, , 

0 
3 ,8.2 •" • •• ' ,.. ' ,. ' •----- '------1 . 1 --"-----------1-- --------------------1• ------- -1----,----1-,-1----- - . - 

• O '58 500 I 4 16 697 '-6 666 61 960 147 784 653 ·s16 059 • 1,099,819 6,643 99,130 » • » • » • • » • " • 3 123 99 . 21 183 77a t,00a,345 :!,060 2,644 ,- , , os ' -> ' ' ' , 1 
250,369 503,246 » » • • • • . » » » • » » 1,052 4,803 8,263 7,834 18,689 15,989 6,729,625 1,412,854 1 27,542 

(') 
20,814,498 

39,099 

1,391 

2,947 

43,437 

2,420 

2,420 

8,820 

8,820 

1,201 

55,578 

--- ,----1----1----•---l----l----l----l----l----l----l-----l----l-----l----l----1-----1-,---,---1----,----1---,--- 

---1---1---1---1---1----1----1---1----1----1----1---- 

3,972 74 

3,7H 54 1 23,318 95j 9,803 52 1 12,0ï6 83 

----,--·--1---- 
7,714 48 1 28,104 261 9,803 52 1 12,976 831 12,937 67 

-1----1----1-1-1----1---- 
:!,726 61 

4,785 31 

3,706 08 1 46,478 86120,279 62 1 21,401 02 

li ,925 03 40,033 42160,337 07 67,515 82 

40,756 771f,239,642 0812,918,514 821597,496 9114,043,577 601 929,79:i 22j6,850,275 75( 14,873,743 26 

12,937 67 

33,707 061 169,080 921 50,873 221 323,585 70 

56,853 201 185,256 13155,856631 375,022 201 156,565 301 698,741 081 1,777,209 85 

40,756 11(1,a3o,w2 34l3,212,s51 871704,226 76j4,742,1B5 5op,159,89S 221s,268,741 291 18,507,162 74 

5,152 Ol 

6,432 69 1 56,328 59120,279 62 \ 2l,40l 021 5,152 04 

826 58 

Recette (part du réseau exploité par l'État). 

31,394 14 

1,340 21 

73,537 101 719,724 461 1,826,209 63 

----:l---·1----1----1----1---- 

393,570 191 38,901 25 

236,515 651 2,800 38 

619,975 45 

131,679 33 

626,982 ss11,126,612 51 

311,431 79 311,160 52 

1,541,428 s21 40,658 n 

409,857 24 

----l----1----1----1----1----1---- 

1,658 36 

a,778,524 os1772,711601112,431 201 31,361,o5s so1122,990 12154,799551298,609 20181,07735l290,846 31I 54,705 97l577,316 11127,57700143,36957122,52225p21,998 55I 74,070 921 9,236 36I 39,063,839 92132,043 05101,920 68163,5655BI 85,s20 401295,371 451253,283 soi 1os,002 •1 

139,152 60 

188,180 05 

3,447 56 

126 30 

111 901 3,115,769 551 2,847 39j 1,430 G31 33,191 2JI 6,595 12 

3, rn5,8i4 781 7,œ5 131 3,185 92 24,783 17 

2,629 881 31,126 08j 21948 07( 1,008 851 1,249 82 

31,117 97 13 091 3,253 48 

6,654 09 427 821 3,502,312 841 2,572 171 2,472 931 1,928 401 2,982 771 8,714 631 5,600 77 

zas 511 u,221 961 4,136 45I 1,392 751 3,639,385 391 1,s31 201 4,114 571 2,121 201 3,837 ·I 15,715 681 10,538 83 

---,----1----1----1----1----1-----1---- 

21,699 51 

36,387 3; 

----1----1----1----1----l-----il 

4,1c5,B56 ni n6,2ss 46 (112,543 19( 37 .672,673 13l132,B62 64I 59,416 401331,800 41I 87,672 47 [315,629 48I 57,335 851639,560 221 30,539 06( 47,631 001 24,010 58l136,220 51 I st,861 46( n.ess 93I 46,205,538 151 36,446 421104,568 18I 67,615 211 92,640 17l310,801 76j2r,9,423 491 854,048 s1' 
---1----1---1-1----1-1---1---1---:--1-1---1-1-1-1---1-1-1----1-1-1--1-1-1-1--- 

31,716 3q 258,374 55125,885 791 515,319 461 939,s10 66l1,7so,021 4~( 1,432,263 25l3J3,9G5 211 7,36l,~6i 01 

31,716 311 258,374 551 25,885 791 515,319 461 939,840 66jl,750,021 49I 1,432,263 25l313,96S 271 7,31H,76l 01 

12,3131174 141 11009 631 21,904 051112,051 411 7,720 68 

12,313,174 141 1,059 381 22,555 511112,051 4JI 7,727 03 

----1-1----1---1---1----1--- 

31,394 141 39S,57o 101 38,901 2s1 6rn,9;s 451 u26,9S2ss11,12ô,012 5q i,541;428 s21 40,658 121 s,os3,342 76 

5,083,342 76 

2,441,584 97 

9,039,001 Hl 1,661 341 14,047 06 

9,039,001 14 

3,607,372 21 

49 75 

12 50 

1 ,28S 57 

651 46 

287 .50 

1,673 84j U,334 56 

9,85~ 83 

6 35 •21 71 

22,688 191 39,681 671 11,360 88 

1,216 94 

21 711 22,688 19( 39,6S1 67j 12,577 82 

114,446 26 

135 701 22,113 97 

135 70\ 136,560 23 

1,098 90 

7 851 44,216 731 18,530 02 

162 60 

7 851 44,216 731 18,692 62 

720 70 

837 Oil 3,775 48 

637 041 3,775 48 

4,399 481 7,164 551 12,ss3,649 361 2,sa2 1s1 19,126 67I s.an 041 4,508 s21 is.oœ •I 12,135 12 

7,153 36 87 34 

-1----1----1---,--1---- 

11,552 841 7,251 891 12,954 694 461 2,832 !BI 19,126 671 8,821 011 4,508 821 18,000 ·I 12,135 12 

---•---1----,---1-1---,--1----1-----1-1----1-1----- 

82 75 

82 75 

2s 79120,00397I 0,21s 32I 1,103 431 9,755,343 B3I 1,1s8 211 10,997 021 13,846 s,111,149 1111 so,637 2s1112,sH 60I 2u,465 u 
6,493 46 28 60 

--,--,--1--1--I--I--I--I--I--I---I---I--I---I--I--I---I-I--I--I--I--I--I-. -1--1--1--1--1--l--l---l--f--l--l--l--l--l 'I 
214,465 14\ 

H,237 .<;, 

:!8 791 26,003 971 12,708 781 4,132 03 

15,720 90 47 21 

71,045 JO 

126,657 46 

----,----,----1----1----1----~1 

----•-1----,--1--1-1 'I 

9,882,001 291 4,188 2•1 19,997 021 13,846 841 17,149 40j 50,637 2S1112,834 60 

-1-1---1---1---1--------i---1----I 1------1----1-1----1---1---1----1---1-1-1---1-1-1-1---1-1-1---1--1---1----1-1--1---1-1--1-- 
4,057,397 48 138 43 

----1----1-----1---- 

1,466 261 J,098 Oil 243 651 2,711 5'>1 11,717 17 

62,601 6" 

62,601 651 

2s,oï2 20 IW,466 211uo,420 21 1101,593 671 59,673 <i6(J,394,653 ,.14,166,312 26lm,s14 1sl6,ooo,159 74l3,038,153 55111,456,535 8lf 21,soo,712 05l35612s2 351 18,002,518 47/ 77G12ss 461112,543 19162,632,220621136,884 4a1106,161 301443,851 s2195,535201453,310 321 so,031 B9l723,45B 62162,53020148,55169/ 27,814 841162,224 4Slm,su 98/ 2~,488 06173,099,6313BI 43,605 211145,158 13101,382051114,542 041301,1~0 60l406,IIO 38p,us,3u 2°( 

{5 
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[ N• 259.] ( XXI ) 

N° XXI. - Produits extraordinaires et produits indirects. 
Comparaison des années -t.88i c\ 1880. 

PRODUITS EXTUAORDINAlllES, 

NATURE, 
MONTANT I DIFFÉHENCES 

l en 1880. pour 1881. 

Amendes pour Irauûe sur le poids, Ill nature ou la 
valeur des marchandises transportées . . . . . 

Cartes do circulation. . . . .•.••• 
Formalités en douane . • . . . . . . . 
Frais de dépôt, frais de magasinage et amendes. 
Garde des bagages • . . . . . . . . . • • 
Indemnités payées pour- retard dans le chargement 

ou te déchurgement des wagoos. • •••••• 
Loyer des buffets-restaurants . . . 
- de locomotives, tenders et matériel do 

transport . . . ..... 
_ de tapissières. . • . . . . . 

Part des sociétés particulières dans les dépenses 
d'e:xploitalion. • . . . . • . • • . • • . • · 

Prix de déchargements faits d'office . . . . • . 
- d'entretien, de traction, etc., sur les raccor- 

dements • • . . . . . . . . . - . , • 
- du droit d'afilchoge dons les gares al dans les 
voilures • . • • . • . . . . . . • • • . . • 

Recettes opérées en vertu de couventtous diverses 
[ventes de livres dans les stations, wagons-lits, 
prises d'eau, ete., etc.] . . . . . . • . . • . 

Itecettes diverses . • . . . . . . . • • . . . 
Redevances pour usage roncier, machines di, ma­ 

nœ11vre, etc. . • . . • . • . • 
- pourusagedesquais, voies,terrains,etc. 

Soldes. en faveur de l'Ètat, des décomptes du chef 
d'usage du matériel • 

Surtaxes Don réclamées . • . . . . . . . • • • 

Totaux •... fr. 

5,U!S H, 
2 .aa5 • 

~Sl.'24-t 37 
59,963 19 
50,379 96 

167, 14:t '21 
259,039 95 

305,732 38 
9,564 70 

'2,788 80 
22,012 51 

269,406 7G 

29,490 115 

.f8,!.139 90 
30,561 t!S 

43,668 at 
6,792 30 

596,957 U 
2,733 80 

,t.,W~ 19 
2,935 50 

172.316 79 
65,732 60 
47,560 30 

213,9'28 .\li 
-180,596 44 

342,072 40 
4,445 n 

9t ,890 72 
29,807 " 

J98,7.\0 58 

23,U0 o 

w,wo 05 
50,'U5 76 

72,945 83 
9,364 49 

660,338 24 
9,.U5 72 

2,033,866 53 2,400,698 78 

+ 672 95 
- 600 50 + 8,92-i 58 
- 5,769 .\t + 2,810 66 

- i6,î85 25 
+ 78,443 51 

- 36,340 02 + s.us 9S 
- 89,101 92 
- 7,79( oi9 

- 129,633 82 

+ 6,050 55 

- ,,,210 15 
- 49,684 60 

- 59,277 5t 
2,51! 19 

- 63,380 70 
- 6,7H 92 

- 366,832 25 

l'RODUITS INDIRECTS • 
. 

MONTANT 
DIFFÉRENCES I,ATURE. 

1 
en •ss1. en 1880. pour f88,t. 

Fonds non réclamés. . • . . . . . . • • • . . 1,5-i5 86 2,99f 47 - l ,,\,i5 61 
Loyer dtt bâtiments . . . . . . . . • • • . . . f3,s\.17 63 H5,118 82 - ! ,701 f9 
- d'herbages, d'oseraies, etc . . • • . . . • f6,368 70 18,368 66 - 1,99!) !16 
- de terrains réservés . . . . . • • • • • . 29,298 34 '29,0111 22 + 'U7 12 
- de vidanges . . . • • . . • . . • • . . • f .979 ISO 2,t52 65 - 113 rn 

Prix d'arbres, di, plantations et d•berbages vendus. 7,590 rn 5,ni 66 + '2,415 60 
- de mobilier et de matériel hors d'usage vendus. 17,417 30 6,348 li0 + H ,068 80 
- d'objets non réclamés vendus . • • . • . • •5,4ï4 . 8,880 'i!5 + 6,593 '75 

Ensemble. . . fr. 403,091 49 88,086 '23 + 15,005 26 
Prix û'excêdents de terratns vendus. . • . . . • '237,086 45 121,445 88 + H5,6f0 37 - Totaux •.• rr. 340,l'ii 94 '209 , 5:J'l 1 •I + 130,IWi 83 



N° XXII. - Transport» eff'ect1.tés grnlttitement ou avec réduction S'W' les 
prix 'HO'J'nlatfX des tarifs. - Année 1881. 

Comparaisou des années ,188-t et tsso. 
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l N'' 2~9. J ( XXII ) 

N° XXII. - Trunsports effectués gratu-itement ote avet 

DESIGNATION DES TRANSPOH.TS. 

{ 
Dépêches. • • • • 

Trnnspcrts effectués pour ln Poste. B b 1 ureaux am II ants 
de douaniers. • • • • • • • • • • • 

l Hommos •••.•• 
Trans orts milîtairos en débet. p . Bagages taxés comme marchandises. 

Armêo et Ge11darmcru1. Ch evo.ux • .. • • • .. • •• 
(Départcmcnl de la Guerre.) T . . 

ransports gencraux. 
Transports de détenus et de leurs ~nrdions. • • • . • • • • 
- d'objets des autres départements ministériels. • •••• 

de charbon pour les maisons de détention; d'aroine et de 
fourrages pour Parmée; de grain et de farine pour la 
boulangerie militaire et les maisons de détention (le 
Bruxelles et de Vilvorde. • • • • . • . • • . • • • • 

de bétail pour les boucheries militaires 

l Animaux • 
pour expositions. • • 

• Objets divers • 

d'objets pou!' le chemin de fer • 
- du .~obilier des agents du chemin de fer changeant de 

res1dence • • • • • • • • • . • • • • • • • • ••• 

.E1mmble de6 lran$JIOl'ls pour compte t11adminidralio11$ publiques • • • • • • 

Différ,mces en plus pour t88t ~ • • • • • fr. 

Transport du mobilier du personnel des postes, tétéi;raphes, marine et 
ponts et chaussées, changeant de résidence. • . . • • • • • • • • 

Transports militaires soldés par l 
les intêrcssés. 

Transports d'émigrants • • 

Hommes. 
Bagages 
Chevnux • 
Mobilicl'. 

- de bagages t1•émigrants 

- de sociJtnires (3) • • . . .. 
- de chevaux de course. 
- divers ............. . . . 
E·11se111bre des transports pour compte lie p1wllet1lier$ • • • • , • • 

Comparaison des 

SO~UIES DUES 
UNITES. 1 QUANTITÈS. lU'l Plll. 

DES TARIFS. 

1 

Nombre. 2,5tltl,86ll 1,,13,1!19 •• 
Voiture-lioue, 2~5,6lt 380,416 !lO 

Nombre. 7,711 t7,t73 trs 
Ill, (1) 191,707 665,812 38 

Kilogrammo. 48,590 f,668 • 
Expédition. tl63 26,37ll 20 
Kilogramme. 6,Sl0,290 o:s,o,, as 

Nombro, 22,072 160,,H2 20 

Kilogramme. ,,503,600 U,U6 60 

Id. 1!!,!Hi0,!l90 87,6!l9 60 
Expédition. 632 15,6l8 !!O 

~ Id. 71 t ,35f • 

' Id. » » l Kilegramme, 116,9:10 3,6!l7 60 
Id. 292,280 2, 1815 45 
Id. 742,!IOO,.S60 t ,862,285 !!7 

Id. tl'19,000 3,87f 20 ~ 

J En 188t .. 
t En 1880, • 

Kilogr3mine. 150,870 
Nombre. 239,!:123 

Kilogrumme. 60,1'0 
E:tpédition. 157 
Kilogrnmme. t,813,650 

Nombre. 7,0H:S 
Kilogrnmme. 160,470 

Nombre. 261,t8:S 
Expêdition. 150 
Kilogrnmme • s~,,1:1.s,imo 

. .. . . . . l En t88t .• En 1~80. 

,,1,6, rn, 61 
,.2s,,2,1 02 

'61,895 ?S!) 

1,1568 ISO 
712,300 ?10 

,,565 tO 
6,u,o 20 

23,083 60 
60,401 88 
23,605 20 

!S!S2,20( 58 
,,:s1:12 90 
87,145 ,o 

1,,7!1,2118 66 
2,470,380 51:S 

Différences en moins pour t8S1 •••••• fr, 

f 1881 
10TIUX pour i 1880 

Différences en moins !'OUI" 18&1 ••.••• fr. 

991:S,t2f 69 

6,221,593 27 
6,7!H,62I 37 

1135,228 tO 



( XXII ) 

1·éduction sur les pri» normau» des tarif«. - Année 188!. 

années 1881 cl 1880. 

[ N°239.] 

MONTAI.H 1'0TAUX QUOTl'l'Ë 
DISPOSITIONS LEGALES 

SOIIRS mhs. do 06su1·vc1tw11s. 
LA IIÊDUCTION 

pur 1!.M UI.TU UU(lUSLLt.$ 

OB LA IIEMISE. 
,A.CCOIOil. 

I\UDRIQUÈ, le Gaumuewenl 1 accord6 le, rêducliuu. 

f ,413,1510 
1 Gratuité, Scevice do l'J.dministiution. ( 1) Dont 113, 195 1»ili- • • 

380,416 1î0 
1,703,936 HO 

Id. hl . 
toiu~, Yoy11geant on c:o,ps .. ol 411,212 ••yogoanl iso- 

• H, 173 US 17,173 1:5 Id. Loi du ft nvril l81Sl (art, 7) • llnu:nt. 

351,(106 19 531,906 19 Remise do 150 p. o/o hl. id. (art, 9). 
(il (:elle grotul16 m 

lîmiléc à 100 kilog. Jo 

834 • 834 • Id. Id . itl. ( irl , ). bnguges pour les adultes) 

t3, 187 ij(I 13,187 60 
302,000 15 Id. Id. id. ( itl, ). 

• i O. ;() kilog. pour h• 
cnfünl.$. l.ts qutt.nlit,s 

,6,972 s~ 46,972 54 , Id. Id. id. ( itl. )· tktl!t.11\nl ct.s poids sont 

80,1!21 Il 80,221 10 Id. hl. id. ( u. ). taxés aux. pri1 norouuu 
du service- lméeieue, 

7,075 50 7,073 50 Ici. ltl. 18511 (u1·L. IJ. (') Cetterubriquecom- 
prend ru ûtccteurs, ln 
g11rdud,it(oei, Ies rn■m- 
bru de$ dieees QOngr~s, 

,s,s20 so 4'5,829 80 Id. Id. id. { i,I. ). 
les personnes autori.u!u 

142,628 fS Il suivru des cours .tpi- 

6,82, 25 6,82, 2!f Id. Id. itl. { itl. ). cinu1,les0:rtî1t!!S de1hfl- 
tn,. de drtttt~, eee , etc, 

661$ so 61.i:S !10 Id. hl. id. ( hl. ). 
)) • Grutuitë- • hl. itl. ( itl. ). 

1,828 80 1,828 80 Remise de !!OP· 0/o u. id. ( u. ). 
» 2,1815 ,5 Grntuitë. Id. id. ( id. ), . 1,862,285 !17 / Id • Service de l'Aùminbtralion. 

~ 1 , 866, u,, 77 
• 3,871 20 hl . Loi du 12 uvril 185:S [art; I). 

~35,542 8~ .S,212, 791 73 i,212,791 75 
483,502 30 5,800,958 72 

so.eso 1>1- 411,8113 01 

71U 25 784 211 \ Remise do 150 p. 0/o Loi du t2 avril 18:iti (art. 1). 

5!16,tl!O 21r Id. Id. 18~1 (urt. 9). 5;16, rno 21> 
1 Id. Id. id. { id. ). 

2,181 (l;I 2,181 !115 
5,020 10 3,020 10 Id. Ici. id. ( id. ). 

11,15,1 so 11,M,I 80 Id. Id. id. ( id. ). 

50,200 94 :ro,200 gi 749,450 95 Id hl. id. ( id. )- 

25,603 20 Grntuité ('/· Id. id. (art. fO). • 
276,100 69 276,100 69 Remise do ;5() p. 0 /• Id. id. ( id. ). 

2,276 415 2,276 4;5 Id. Id. id. ( id. ) 

43,1!71 70 45,1!71 70 Id. Id. 1831S [art; f ). 

7215,827 73 749,430 93 
f ,219,;146 6~ f, 21S0 ,S33 'JO 

495,ïlS 92 em ,40'l 77 

l ,2:Sll,170 61 4,962,222 66 
1,702,848 9!S rs,mH, 772 42 

'45,678 54 89,:i49 76 - 
1 

,J4 



[ N° 2'.>0. J 
N° XXIII. 

( XXIII ) 

Beeette, dépense et bénéfice de l'exploitation e'lt ! 88t. 
Pau- kllomèCre de vole ec pal' Cr11la-kllomètre. 

Comparaison ries années ·1881 et 1880. 
RECETTE BRUTE, 

1 PAR KILOM.TREDB VOIE PAR Tl\AlN-KILOMtTRE 

CATÉGORIES DE TRANSPORTS. pnreourue p11r le& tr11ins (1) 

de ro1ageun. 1 d& ll!&rthaodises. de ro1ageun. de mnrehaodiaes. 

Voyageurs •••••.•••••••••. rn,ltOO ,88 • 'll.'ll021 • 
Bagages •• , .• , ••••••••••• 333.76 ~ O.OISISOIS • 

. . ) Tarlf,t .•..•.• 487-42 • 0.08039 • 
Petites marchandises. _ 'll . • • . . . • 36t.92 ,f,730,34- O.OIS969 0,307U 
Grosses. marchandises, y compris les Cruis ac- 

23,409.30 4 • .f.OIS73 cesso1res. • . • • . . . . ..•..•. " • 
Finances .••..•..••.••.••• 90.05 • O.OH81S • 
8quipages .•••.•..•.....•. 16.f6 (•) 0.00267 llJ 
Chevaux et bestiaux. • • • • • • • • • • • ll3.78 353.14 o.ooss1 0.06'll74 

{ 1881 . U,71t3.97 '25, 19~.78 2.4303 4.471189 
Totaux pour 

8 .f.6,084.40 'll6,00.f..l:SO \l. "IISIOIS 4.71S346 .f.8 o. 

Différences pour 4 881 . - 1,340.43 - 808.72 - 0.31932 - o.~nis1 

DÉPENSE (3). 

SERVICES. P,U\ KILOMJ;TIIE; 06 YO!I,. PAIi 1'11.ml•KlLO!tKTIIS (4.), 

Services communs. . . . . _ • • . • . • . 736.·\6 0.06320 
Voies et travaux: • • • • • • • • . • • . • 15,893.156 0.501S97 
Traction et matériel • . . . • . . . . . . • .f.0,933.'26 0.93864 
Transports . . . • • • • • • . . • . . . . 6,555.40 0.56279 
Contrôle des recettes • • . • • . • • . . . 557.H 0.04';83. 

Totaux pour i88t. 'U,615.~9 2.H8~3 

RÉSUMÉ COMPARATIF DES RECETTES, DES DÉPENSES ET DES BÉNÉFICES. 

PAR KILOMÈTRE DE VOIE. PAR TRAlN-KILOll:ltTRE (4). 
ANNF:ES. 

Recette ('). 1 Dépense ('>-1 Bénéfice. Recette {'). 1 Dipense t•J. 1 Bén,flce. 

.f.88t .•..• _ 39,9f6.16 'U,671S.49 15,'241.27 3.4269t 2.-tl8.\3 4 .30818 

{880 ••.••• 42,409.36 25,f04.IS6 0.004.80 3,82676 '2.28t42 f .1Si53i 

Did'énuces Pflllr 1881. -2,192 60 - (29.07 -~,763.1$3 - 0.39985 - O,-t6199 - 0,23686 

E1t 1881. Bn 181(). 

t 
de voyageurs et de marchandises. 2,698, 991t 2 , 560,384 

Longueur moyemi~ parcourue par les trains 
de marchandises seulement • . . f4t , 796 t 4f, 7IS7 

Ensemble. . • . . . t,840. 790 '!, 702.t38 
(') Non compris les tralns de mute. 
(') Assimilés aux grosses marcnandises et compris dans les chiffres relatifs à ces marcbandises. 
(1) Non compris les dépenses d'amélioration et de parachèvement prélevées sur le budget. 
{') Y compris les trains da route. 
(·') - les produits extraordinaires, mais non compris les produits indirects. 



ACTIF. N° XXIV. - Bilan. - 5i décembre i88l. PASSIF. 

A. Route, bàtlments et dj§pendancea des 
station,. 

Lignes construites directement par l'EM, 

Lignes construites à forfait ponr compte 
de l'Etat • . . -. . , . • , • • • . 

Lignes rachetées par l'Etat. . . . . , . 

Parachèvement des lignes rachetées et des 
lignes exploitées par l'Etat. • • • . • 

!Billes approvisionnées. • • • 

B. Matériel de traction et de tran,port. 

Matériel affecté au service du réseau entier 
des chemins de fer exploités par l'Etat. 

'Y41.1Elill, 0,11.CliLÉE ,Ul COMPTll"T, 
llO CJJENIN llE FER ET DE ses DÉPUDUC!S, 

C.pil,m ~ff'lflifs ('), !miUsdembl 
eapit.,U1,r1. (1) 

TOUUX ("), 

332,06♦,287 06 

107,ll86,ll00 • 

Dette du chemin lie fer enver-s lui·meme. 
U+,024,38-1 ,a, 306,t98,63t ml 420,225,0{2 ssll Avonces du Trésor a!llorties ('), 
ms,rn,,,01 Sil 

180,097 92 

200,1~8,55~ 9! 

» 

,, 

0elte du chemin de fer envers des tiers. 

Trésor public: ses avances. 

.uo, rno, 787 0611 Diverses Cernpagnles de chemins de fer 

a?S,19,,707 8611 Encaisse de l'exploitation('). 

Annuités amorties t') •.•• 

iS0,097 9211 Subsides des villes de Bruxelles.Gand.etc, 

15,600,000 »I 215,7t,8,53tl fltil Abondon de la section dl.' Landen il Saint, 
Trond, , ••.•. , , •. 

Fr, 1 789,70!S,510 '81 519,798,651 1011,109,1506,9,t !S!I 

(1) Voir délai! oux annexes XXX el XXXI. 
(2) - délaiJ à l'annese X.XX, 

Non-valeurs (5). 

Vente d'immeubles • , •• 

CB.t.BGE8 D'll CJRIEHl!li DE F.Ell. 

Capi!.w. e!Terii6. 
AmiUaderubat 

capi1ali~,. 
TOTAi/X. 

7215,105,096 5!'J 

27,812,779 96 

32,54ts,?135 01 

591,181 88 

2,691,826 29 

t ,561 ,892 99 

. /i_,,.,., ••• ,,,. ·1'1 
512,53,,225 1.17, 

. ! 1 » 67,622,720 J, 
7,46,,.«)7 ?15 

591,181 ~ 

~ 4,0!S5,7!9 28 

l 
Fr. l 7f9,708,5IO 48, 519,798,651 10if,I09,:!0!i,:1♦1 ois 

(l) Voir anoexe XXVIII. 
(2) - - XXIX, 
(3) - - XXXI, noie (2). 

;..-:: 
X 
~ 
'-' 

,--, 
2 • ~ 
Clf ~ 
....., 

01:: 
(;."'! 



DOIT, 

N° XXV. - Compte spécial de l'exploitation. - Année i88L 
EXPLOITATION PROPREMENT DITE. 

-. 
~ 

:,;~ :-. 
AVOIR. 

Dépenses d'exploitation proprement l 
dites •••.••••..•.• fr. 70,097 ,86i 87 (1) 

70,7~6, 134 01 
Dépenses pour travaux de parachèvement 
et d'amélioratiop ..• , •• , , fr, 61î8,272 34 

Redevances variables payées à des Com­ 
pagnies dont les lignes sont exploitées 
pnr l'Etat • . . . . • . . . . • fr. 

Redevance fixe pour l'exploitation de la 
ligne de Spa à la frontière grand- 
ducale , , • , , • • • • • • • fr. 

' 

•• 000,,,0 " ~ 

!l00,000 )) 1 

{') 
!!,090,~90 83 

Régularisations d'opérations de comptabilité des années antérieures. 
Produit net de l'exploitation • , , • . • • • . • • • . . . . • . fr. 

fr. 

7!!,840,7:U 84 

555,086 94 

58,88!,049 2(, 

\ 11> ,os, .seo 9f 

\ 

Voyageurs . . .•• 
Bagages .••.•.. 

Produit brut Petites marchandises • 
d Grosses marchandises , 
e I Finances, • • • • • 

l'exploitation, Èquipages .....••• 
Chei'31JX et bestiaux 
Produits extraordinaires •••• , , , , 

{ Location d,c '.crrai~s, de bâtiments, etc,; 

) 

vente d objets divers, etc, • • . , •• 
Produits Quotc•p3rt. d'an~uité due à l'État en vertu 

de l'article a7 de la convcnuon du 
indirects, I 1•• juin 1877 • , ..•....... 

lntéréts bonifiés par diverses sociétés et 
1 divers entrepreneurs sur titres délivrés 
\ ii litre d'avance , , • . . . . • . , 

• fr. S6, t6S,888 55 1, 
900,808 lS6 i 

7,207,909 74 
Gil' ,G48,67U 91 

2'~,o'a 7J l1ts,so~,1,s 27 
;,6~~ 27 

1, US,545 20 
2,055,866 :Îi> 

i05 ,091 49 J 
739,560 :=i2 

(') 
1,686,217 71 

845 7füî 90 

, fr. l 1 !l'i,08Ui60 9~ 

l'° .;;.,-i -~ 

,,...... 
~ 
;;.-:- 

-"'.'.'. ..__, 

Charges des capitaux consacrés au premier établissement. 

Intërëts '" '"""' do Trésor .. fr. '9,0i,,r.,, '9 l i Produit net de l'exploitation . . . , - ............. fr • 38,881,049 20 
\ 42,2~6,905 ~9 

Id. sur annuités, • , • , , , • 13,212,178 » Insuffisance .:iu excédent des dépenses . • • • • . . • • • .••• fr. 6,432,645 59 
. 1 415,535,692 o9 

Amortissement d'avances du Trésor, • 1, 9lll'i, 000 • ~ 
5,076,789 • 

Id. <l'nnnuités. , . • . » 1,121,789 • 

rr. 45,535,692 59 fr. 4:i,555,692 59 

(') foir délai! à l'annexe XXX[JI, (1) Voir :innl!u• XXVI, note f:i) 
l•l - - - XXXIV, 
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( XXVI ) [ N" 239.] 

XXVI. - Produits eonstatés de l'exploitation, de l'origine 
au 5f décembre 1881. 

. 
"' PH0UUl1'S DE L'EXPLOl1'A1'10N, = ... "' ... ......• 
Q l< a - 

ANNÊES. ••• 0 
PRODUITS PROUUI rs RKOULARJSATlONS 3 .., 

§, = ENSllMBLE. (eopéralioas 'I'GT.llL, .. "' directs. Indirects. (') de compl•bilit& des ..3 unnées u.n1~rinL1res. 

183~ 6. 11!68. - 0!I0,3156, 722 02 2,447,131> 76 662,803,862 118 7JG,654 ~ 603,5~9,511 23 

1S69 •••• 863 43,387,254 00 120,821 62 43,508,078 52 152,531 43 .a,660,601 115 

1870 •.•• 869 45,306,4;9 22 12,002 li 45,378,481 83 . 45,378,481 33 

1871 .... 1,422 66,900,259 2'J 63,970 66 66,1)70,238 !la . 66,970,238 95 

1872 •••• 1,470 69,664,28d 46 170,772 08 69,835,060 54 . 69,836,000 M 

1873 •••• 1,675 85,822,196 70 156,MI 70 85,978, 738 49 . 85,978,738 411 

1874 •.•• 1,029 87,160,701 76 125,446 04 87,286,153 80 . 87,286,153 80 

1875 •••• 1,1166 89,124,045 St 171,333 58 89,295,370 39 . S9,295 ,379 39 

1876 ••.. 2,033 00,510,92! 84 110,1!5 50 90,630,148 n 3'.!3,182 ~9 91,153,931 32 

um ..•• 2,145 00,309, 704 84 l ,336,610 56 91,646,320 40 " 91,646,32.0 40 

1878 ••.. 2,441 93,BU7,0'J8 92 t ,207 ,502. '%1 96,004,601 19 87,261 24 96,991,852. 43 

1879 •••. 2,553 l00,080,161 34 1,917,220 46 102,01!!,381 80 264,4U 05 102,276,832 85 

1880 • - •• 2,702 U3,783,2S8 40 l ,633,!!08 33 1u,:uo,ooo 73 183,920 94 115,503,0!7 67 

1881 ••• , 11 115,081,360 98 2,841 ll3,39à,U3 n 1,686, 17 71 115-,UBI ,360 98 .. 

Tolaux. - • . r,. l,7:;l,~0,274 67 ll,129,826 56 1,762,640,901 23 1,1147,592 10 1,764,!197 ,403 33 

11) Non compris les nli!nalions d'immeubles dont le mon101tt • été diduit des capit&U:r. do preealer êtabli5"<m•nt. 
(•) Y coml'rîs 1~ quot•-p•rt d'annuité de fr. 739,3611-3?, due à l'État, en •• rtu de l'ortîcle 37 de la con•entio11 du !•• juin 1877 

(•oir onnexe LIii, p•g• 316, du Compte rendu de 1818), et une somme do fr. 843,765-90, pour intên!IS bonifi~s pardivers•s Soch!l~s el 
entrepreneurs; our les obligu[ons do la Deue p11blique qui leur ont ~lé dêliTrées à titre d'u111c~, conformdineut aux dispos[lio&• 
oi-oprt!s: article XXV de la con,entlon-loi dll 31 juuler-15 mars 1873; - orticle 6 do l• con •• ntlon-lof du U DOH1obre-19 ddceat­ 
bre 1876; - article ~ de la con,onlion-loi des l••-26 Juin 1817 ; ot ortie!• 18 do la con •• ntton da 9 j,dn !678 conclua en terlu d1t la 
lot 1111 3 juia 1878. 



rss 
[N•239.] (·XXVII) 

N° XXVII. - Dépenses et charges de l'exploitatùm, de l'origine 
au 5f décembre i 881. 

~ . 
lletle,ooces ,a. ~ ~~ 

Lougueur ramhè1101eul rlabl•• 01 ro- ·= ;;; :: 
"·!"' .: 

ANNllGS. moye:nno D~Pl>NSRS. ol R11ae111blt. denoce fi:u -~eir aurlbu~eaoux =1.e .f TeT&L. 

uploilie. un,lioratîooa~ ligneg expiai- ë,'=' tl. 
wi"' V tées, .•• -,,11 = -0 

183Gà 1868 - 353,903, 793 17 6,500,410 37 350,40-1,203 ll-t 3:l, 7 ll,049 76 l,8'l8,26l 1~ 394 , 1193 , II04 411 

1869 863 24,092,"33 2~ 263,830 • 2'1,356,263 25 3,016,511 M ' . 21,872,774 81 

1870 869 25,051,171 52 302,llœ • 25,aM,076 5-3 3,473, 13? 97 286,~a!I 00 29,113,748 48 

1871 1,422 34,Bll,581 62 296,1146 • 35,108,626 62. 8,0l7 ,687 76 U4,062 43 44,200,276 81 

. 
11173 1,470 41,163,028 54 418,772 B!I 42,179,801 4tl 10,135,342 14 196,706 U G2,C>IO,852 04 

lll73 1,873 61,860,771 28 346,816 • 62,207,587 28 11,433.~ 51 811,994 68 74,4l>'.?,901 67 

1874 1,929 59,938,1121 58 374,387 27 60,31:1,408 85 11,460,398 64 4,9114 6$ 71,717,712 14 

1875 1,966 ~.987,022 114 234,158 30 59,221,181 24 U,îall>,308 29 21i9,557 4C> 71,221,046 118 

1876 2,œa 57,378,379 36 :!33,444 0S 57,600,823 44 10,llM, 785 ?& . tlll, rn,,609 18 

18'77 :l,146 155,319,5.'!5 ~ 203,855 z, 55,523,311() 03 3,761,SM 10 346,059 -4.7 119,631,~3.5 10 

1878 Z,441 ~7,764,17-4. Z? 215,413 36 57 .009,15117 58 3,864,483 63 . 8l,96-t,B71 21 

18'18 2.,&53 S9,l78,19l 68 449,0III 23 59,m,211a 01 4,120,424 41 . 413,147,707 32 

1880 1,102 67 ,1136,089 3.5 467,530 a-t 68,303,819 59 $,004,122 39 ,. 73,307, 7-4.l 98 

{2.is 1881 a,841 70,097 ,86l 67 6118,212,34. 70,700,134 01 5,0!!0,590 83 353, lit 76,200,311 78 

Totaur • • ft. 1,028,002,0:15 47 9,962,8-~l 36 1,037,964,886 82 116,883,848 74 4,280,664 <IO t,169, 129,399 96 

- ~· ~ -· - -~ •••• ~ .,_ ••.••••.••••••••.•• -- •••••• .,_ - '7", •-.-..- ••• - , - 

l') Ce chilf,., compreud ; 
1° Les cré11aces. uriêrée& et les crédits supplémeataires des u,rcices 1879 et aatêricurs se rattachont il l'eurcice 188o et 

réglé, Ùé6,ithemeat, sa~oir: 
Fr. 28,3s6-ti!i pour 1867 • fr. 7,!;48-80 pour 186S; fr, 81-10 pour 1874; fr. 78-80 pour 1875 ; fr. 136-27 pour 1876 ; 

fr. 29,gg8-7s po11r 1877; fr. 73,654-02 pollr 1878 el fr. 118,119-,0 pour 1'379, soit e12sembl1 une somme de fr. 25';,(143 86 
:o• Lu dilféruces e11tr,. lts dcipe1ues Uq1&idèe. et lu dêpe11ses approJ.imatiYcs porté•• •11 compl" read11 de 1880. g5,S43 08 

:Sasemble, cbiltre égal. . , ft. 353,586 94 
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N° XXVIII. - Chargea de l'installation, de l'origine au 51 décembre i88t. 

::: CHARGES. - . •• "1 

ANNl!ES. 
Î't 11. T .11'10118 •11 Tl\iil'IOa., ,UINIJIT■8 DIB 1\/1,CII.\T, 
li 3 TOTAL ~ .. 

lntirils (1). , btorli!aem.enl. , 
C, •• 

1 !111.orlîmm.ent.1 
•• •• ..! TOUL. lntêrêls, TOTAL, GIÎNÎII..I.L, 

1835 1 
à ( - 3061989,5S:l U li, 183,201 67 218, 1721G5t li 7,897,242 33 170,717 67 8,067,960 • 226,240,514 Il 

1868 

11!69 863 7,750,335 U6 76:ll,9illl lO 8,503,286 08 M3,000 76 19,329 24 67!,330 • 0,17~,616 08 

1870 8&9 7,891,098 81 794,066 90 8,685,165 71 632,023 31 20,307 79 672,!!30 • 9,357,486 71 

1871 1,422 S ,1131 ,M:!. 48 8~1,831 39 9,389,473 67 1,190,l&J 45 49,169 ~ l,!US,330 ,. 10,637,803 8'1 

1872 1,470 9,732,147 10 93?,474 52 10,664,721 62 1,286,104 46 51,475 M 1,337,580 ■ 12,002,301 62 

)873 1,875 13,607 ,2DS 94 1,01,,6119 22 14,661,865 16 6,241,107 41 4!!6,Ml'l 59 5,667,675 • 20,349,540 16 

1874 1,929 l4,744,WS 75 1,U3,833 44 15,llSS,341 19 6,223,~0 36 444,184 6' 5,667,835 • 2.1,556,176 19 

1875 1,866 16,444,678 19 1,ffl,870 60 17,818,1!48 7D 5,205,331 17 432,708 83 5,668,040 • 23,316,588 79 

1878 2:,0:13 17,414,714 63 1,308,834 59 18, 7?3,549 22 8,622,254 01 634,662 62 7,206,916 611 25,lle0,465 88 

1817 2,141; 2l,t33,2i9 1111 1,475,975 99 22,009,225 $7 13,671,480 25 9:16,418 09 14J627,878 34 37,537,100 91 

1878 2,441 23,68$, 190 63 l,1519,3S2M 26,:!64,(173 17 12,854,lll<l 26 994,861 64 13,849,785 90 39,134,3,59 tn 

1879 2,553 24,710,832 18 1,690,000 • 26,400,832 18 12,797,831 09 1,035,175 91 1a,833,001 . 40,233,839 IS 

1880 2:,70l 26,343,420 20 1,81(),700 • 211,154,120 2:0 )3,üœ,903 58 1,077,039 42: 14,082,943 • 42,23~:063 20 

r•J 30,999, 72(> 59 1,121,789 • 14,333,967 45,333,692 59 1881, '.!,SU 29,0!4, 725 59 l,~5,UOO • 13,312,178 • . 
Totau1 ... rr. 4:!8,3'.!3,202 50 :!7 ,81:?, 7'19 96 456,135,962 46 90,~:!2,170 37 7,464,407 53 106,966,517 90 563,122,500 3! 

1 

(') /1. dater de r~nnk 1879, los in1énlls sont porlb en comple ou Cbomin de fer, à partir du 15 du mois pendant lequel les capllao1 
onl été ordonnancfo par le Tro!•o~: Pour le~ aRnées ~nléticures, ce mode d• calcul n'a pu hro 11ppli'J.U&, à dëfoul d',!lémeol51ufllsants: les 
intêr•l• ont1- ep eonséquenee, 4!tl ulcuhfa pour l'ann~ entil!re sur le! aTaaces reat.ant dues à la fin de l'an11ft. 
(•) Voit" note{') de l'annexe XXI)(. • 
(l} Y compris les inltrtta & 4 p. 0/,, talt11lé1 •~• le prix de roebal do fr. 51114,100-eo du chemin de fer de Marbehan :a ViUon 
uploitf par l"Ëllt dopuio le l,. mtra 1881, et non •ncoro payi à I• dote do 31 dtcembre 16111: (Voir I• loi dQ ~& aoill 11180, •ri. 4.) 
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N° XXIX. Compte général de l'exploitation, de l'origine au 
5f décembre 188,t . 

EXPLOl'rATIOS. SOLDE ANNUEL, 
Lougmr 

ANNlÏES. 111oyenn1t 
l'I\O0UITS PIIOOUl'l' ssr ~IIAI\GES, BXCBOl!N'J'. INSUFFISANCE 

1::0LOITÎI. constatds. IH!PENSllS. de (Boni). (lloli). 
l'ei ploil•tion. 

183$ 
1 

à - 663,1139 ,517 32 394,993,&04 4~ 2es,a4s,012 78 226,240,614 11 70.&3,022 112 28,MS, 123 85 
1868 

1869 863 43,660,60'7 !15 27,872,774 61 15,787,633 14 o, 175,616 08 6,612,:!11 06 . 
1810 1)69 46,378,481 33 29,113,748 48 16,264,732 85 9,3~7 ,495 71 6,907,'!31 14 .. 
1871 1,422 66,970,236 95 44,200,276 SI 22,769,062 14 10,sn .soa 87 J.2, 132:,J58 37 " 

187l 1,470 69,835,060 54 52,510,852 Q.1 17 ,324,20S 50 ll,002,301 62 5,321,9116 88 . 
1873 1,879 65,97S, 736 49 74,4~2,907 67 Il, 525,830 82 20,349,54.0 16 . 8,823,700 34 

1874 1,929 87,286,153 80 71,777,712 14 15,008,441 66 21,ll.!6,176 19 - 6,047,734 53 

187G 1,066 89,295,319 39 71,221,046 98 18,074,332 41 23,345,51:18 79 . 5,272.256 38 

1876 3:,053 91, 153,1>31 3l 68, 1:15,600 10 23,018,322 13 ~5,980,465 88 . 2,962,l-i3 75 

1877 2,145 91,646,320 40 59,631,IM 10 32,0lff, 185 30 37,537,103 91 " 5,521,018 61 

1878 11:,441 96,991,~2 43 6l,964,071 21 35,037,761 22 31), 134,3;;9 07 . 4,106,577 85 

l8i& 2,M-3 102,276,832 85 63,747,707 32 38,529,125 53 40,233,831) 18 . 1,704.713 M 

1860 73,307,741 98 
[•) {') 

2,703 115,503,017 67 42,195,375 69 42,231,063 20 " 41,781 51 

1881 ?,841 US,081 ,360 98 76,200,3tl 7$ 38,881,049 20 45,l!J~,692 59 . 6,452,643 39 

IOt,8:!î,141 87 69,481,608 8ô 

Totnuit. .te, t,764,597,49'1 33 1,169,129,399 96 595,468,093 37 563,122,560 31! - - (•) 
Boni : 32,345,533 01 1 

(1) Lo ••mptt rendu de 1680 rensoigoo un boni de fr. 218,~12-49. En tenant oomph de l'àonuil& due pour la reprise de l• ligne 
d"An,ers t\ ltou,rdnm, dont I"' quote-p'1rl l p3yer par le chemin da fer n"était pu encore dé.terminée, il y 0: lieu d~nugmenler- les charges 
Hnaneiêres de 250,000 francs (pour 6 mois d'uplullolion) el de l0,000 francs d'inlêrft du cheC du rcltQtt ùe cetl• somme d11 solde de 
fuploitation. Lq, bcni de fr. :?t8,212:-49 se transforme ainsi en m111i de Fe. 41,78' -ô t 
(>) Sur I• semme de rr. 32,M5,53:J-Ol, il_ reste ,1 recouvrer fr. 2,084,88-1-24, r•pr~sent•nt les reliquats de décomptes avec certaines 

Compagnies de chemins de rer- .. Jtasqu''it pr6ent, il n'a pn!l ~té fait êtllt, d11ns le- compte du Chemin de fer, deLt sommes irdcounablt1 que 
le-Trêsor- ni dû porter en: sueséenee indèftnit, parce que ces rllils sont pure-ment accidentais cL n,aff'cctent point d'une manière apprê:­ 
cioblc la producll•ilë même d11 •h•min do fer. 



N° XXX. - Dépenses de premier établissement., du. ,t ei· mai ·l854 
au 5-t décembre i 88f. 

,f6 
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N° XXX. - Dépenses de premier établissement, 

A. - Route, bàOmeuce et dépeadaac,ee de• etatloa•. 

f• Ligne, co11tll"11itea di7'eclement pai• l'Etat. 

A. - Route et dépenses générales: 

Emprises de terraius , indemnités do récoltes, frais d'acquisi- 
tion, oie. . • . . . . • • . • • . . . . • . , • • • . • • fr. 

Frnîs de justice •.••. 

Terrassements, ouvrages d'ert, pose du railway, y compris les 
fournitures cl les ouvrages effectués en régie •• 

Fournitures spéciales de billes ••.••• 

de rails et accessoires 

Plantations •• 

Dépenses d'inougurr,tion el dépenses diverses •••• 

Dépenses générales: études de projets, mobilier, dépenses impré- 
vues, etc .••...••..•••..•••.•••..••••••• 

Fr 

D. - Bâtiments et dépendances des stations ••. 

(a) Fr 

2• Lig11es ca11st1"11ite11 ti forfait potct· cot11p/11 de PEtat. 

Lignes dans le Luxembourg {Conv. 26 octobre 1872 et 31 janvier 
1875. - Lois fti mars 1875 el 26 mai 1!176.) .•..•.••••• 

Chemin de fer- de Tirlemont ii. la li;tnc d'Anvers vers Gladbach, et de 
Tongres ii. Nec1·lmler l t:onv.-loi fo novembre et 19 décembre 1876) 

Chemins de fer concédés ù la Compagnie des Ilas,ins-Houîllers e 
reprts pnr !'Riat (l,;onv.-loi 2i5 anil - 5 juin 1870, el t•• - 26 
juin f!l77.) ....••.•••••..•••..••••••• 

Chemin de for de Ballicc à Aubel (Gonv.-loi !) el 10 jni!i 1878) 

(b) Fr. 

:'i• Liync$ rnchetéer par l'Etnt. 

Mons i, 31nnage • 

Pepinster il Spa. 

Dendre-et-Waes . . 

Granrl-Luxen,bourg .••• 

Bassins-Houillers du Hainaut. 

Lignes dans les Plandres . . • 

Saint-Ghislain à Erbisœnl ...••••..•..••...••• 

r.- 

(c) Fr 

A reporter • • . fr 

. 
CAPITAUX Annuités de 

ruchnt TOTAUX. 
effectifs. capltulisées. 

,1,00,.so?.1 87 

951, U8 50 

D5,626,!IJ,( tl 

12,0,u,oo, 87 

!>3,829,880 66 

.r,!I, 1,1 ms 
277,101 o, 

(') 
7 .~5+,467 60 

210,,00,110 m 
113,065,107 26 

332 ,:s6,,287 06 - 

28,156,600 • 

15, 7:51 ,900 " 1 ""·'"'·"' 06 

63,197 .sou .. 
2,rno.100 ,. ' 

1 
107,?.186,oOO ! 

» 

- 15,23?.1,50:S 151 
6,727,000 ,. !S:S,051 08 

52,?.IIS0,000 • J:53,069 51 

54,981,619 01 9-2 , 726 , lS2lS • 
(2) -'20,~,012 83 • 200,028,1100 • 

17 .;;80,762 72 ,. 
2,5815,000 • . 

1 u,02,,ss1 13 506,198 ,65{ 10 

1>cr,, t7/J, 168 79 506,198,651 IO 860,373,79!1 89 

(
1
) Y compris les dépenses générales peu importantes, se rapportant aux lignes concédées. . 

(') Y compris un capital de fr. 15,819,700, amortissable au moyen des quote-purts versées au Trésor, par application de 
l'art. 37 de la convention du 1,r juin 1877. 
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du 1°t• mai 1854 au 5f décembre 188L 

lloports • • fr. 

4° Para~ili!veme11t des lignes rachetéea el des li911es erep/ai/(ea 
par l'Etal. 

À. - Roule et dépenses générales : 

Emprises de terrains, indemnités de récoltes, frais d'acquisi- 
tion, etc. • • • • • • • • • • • • • • . • ••..•••• fr. 

Frais de justice ••••• 

Terrassements, om·roges d'art, pose du roilwny, y compris les fournl­ 
tures et les ouvrages effectués en rêgie. • • . • • • • . • • . • •• 

Fournitures spéciales de billes ••..•.••..•• , 

de rails cl accessoires • 

Plantations . 

Fr. 

8. - Bâtiments et dépendances des stations. • • . . . 

(11} Fr. 

1$• Billes appt-ovisio1111/e$. • • • •. (e) Fr. 

Ensemble (a, b, c, d et e) .• Fr. 

B. - ••~riel lie tradlen ei de iraasporl. 

Matériel 11/fecté au service du réseau enfür des che111i11$ rie fer 
eœploitês par l'Etat. 

Locomotives et accessoires • 

Pièces de rechange . • • • 

Voiti11•es et wagons, matières et main-d'œuvre de construction y 
relatives. • . • • • • • • • • • • • • . . • • . . • • . • • • . 

Grues, crics, cabestans, pompes, tours, outils, bascules, etc. 

Dépenses diverses •••••.••.•..••..•••..•.. 

(f} Fr. 

Totaux (a. b, c, d,c el f) .. Fr. 

CAPITAUX Annuitôs de 
TOTAUX. l rnchot 

effectifs. capitalisées. 

IS!H, 171!1168 70 506,198,631 IO 800,573,799 89 

1$2!!,407 .u • 
8,208 54 • 

7 ,590,iSI 13 • 
3.2!SI ,767 80 • 
t5,60{,3:l8 71'.i • 5;), 194,707 86 

212, 10~ 13 • 

24,992,0:.!8 /Hl • 
10,202,679 27 • 

' ms, 194,707 86 . 
180,097 92 • 1m,097 02 

1i89,!S49,97' 57 • 

7a,01iS,466 ,1 5,754,052 50 79,602,498 80 

1,8115,20{ 89 • t,8~5,204 89 

fl7 ,688,151i6 65 9,660,838 89 t27,J49,5Q1i ~2 

,,536,541 ll5 sos, 128 72 ,,t541,4ï0 2:S 

521,766 45 • 321,766 415 

200, t1i8,1S515 91 
( ') 

215,71l8,55:S 91 13,liOO,OOO ,. 

789,708,310 48 519,798,651 to 1,109,1!06,941 H8 

Longucu, 
Ann~es. en 

melros (•). - - Constr11c(ioi1 : 

t 
1881 1,163,657 

Roule, bâtiments et dépendances des stations 
1880 1,100,454, 

Exploitation : 

t 
1881 2,840,700 

IHatéricl de traction et de transport • • • • • 
f880 2,702,138 

Dépenses de premier établissement par kilomètre. 
Dépenses 
~ 

totales. 1t101e1111~s p3r kllomàtre. 

,20,oas,22, 11, ('l 361, 7iio 78 

383,262,357 61 

215,71l8,35:S 01 

195,698,tifiO 70 

548,579 115 

7a,246 oo 

71,685 4:5 

DilTë-rences: 
pour 
1881. 

} + 15,581 65 

} + 5,~62 64 

(1) Cette somme représente la valeur- d'une pnrtie du matériel racheté à ln Compognie des Bnssins-Hcuillers, movennant 
paiement t1•unc annuité. Elle n été répartie proportionnellement à la vateur totale du matériel racheté à cette Compagnie, 
d'après l'inventaire établi en 1871 et s'èlevant àfr. 27,069,6'29-40 dont fr. 13,469,629-40 payês comptant. 

(1) Y compris 10,220 mètres pourla section de Landen à St-Trond , exploitée par le G1·and Central Belge. 
(•) Non compris fr. t9,t92,ll62·1S2 pour la dépense des lignes non encore mises en exploitation au 51 décembre 1881. 
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N° XXXI. - Compte de premier établisseme1nt, de l'on·gine au 
5i décembre i 88:l. 

D:tPENSES DE PREMIER :tTABLlSSEMENT, PIIODUll' NET IIAPPORT do 
lldcnpilulolion nu 31 ddcembre l'oxpioitnlion, du 

A. ddduire: lleste Ill compte • pr~s pu l,menl produit net 
.6.1111.~BS CAPITAL loa 111idnllions du tlus ~edevDnces aux ,,uncoa 

dépensé d'hmueubl•• chemin de fer des uJidnations dea capllOux tl dos unnullda du 'frdsor. 
el Ica subsldas pour d'Irumeublea di,u à des et des subsides llnncl!a Taux p. •J •• pendant l'ann6e, dos Yillc;. chnquo ann~•- des •llles. par le l'rëaor, Coblposni••· 

1. 2. 3. 4. 5. 6. 7, 8. 

1835 
1 

à 240,693,664 38 3,417,854 87 246,2715,809 51 3,417,854 87 248,275,809 151 260,·tlS,052 78 • 
1868 

18ll9 4,880,821 02 119,683 13 4,761,137 89 3,1537,538 • ~a,o:m,9t1 •o 15, 115,IIOO 14 6.074 

1R70 9,001,516 71 27,710 29 - 9,003,800 42 3,566,254 2ll 262,100,747 82 15,592:,402 8/l 5.949 

1871 l0,453,391 06 15,308 49 26,438,082 !17 3,15SO,C62 78 288,538,830 39 2l,~21,632 14 7.459 

1872 33,S!l0,850 10 5,344 09 33,58$,11()6 07 3,1185,906 87 322,124,336 46 U,9881628 50 4.963 

1873 86,815,690 14 2,423 48 86,813,266 66 3,588,330 35 408,937,603 12 5,808,1~ 81 1.432 

1874 21,61T ,378 17 111229 6S 21,606,148 52 3,599,il60 • 430,543,751 6t 9,840,606 66 2.286 

1875 38.804,003 16 7,~73 50 38,796,429 66 3,007,133 ISO 467 ,3i0, 181 30 12,406,:?œ 41 2.655 

1876 21,223,538 68 105,608 65 21,117,930 03 3,712,742 15 488,458,111 al 15,761,405 -l7 3.ll7 

1877 95,16),969 57 48,877 SS 95,113,091 72 a, 761,620 • 583,511,203 05 lî ,:1&7 ,3116 96 2.971 

1878 03,455,815 14 224,~0 !fi 53,231,255 47 3,1186,170 67 636,80214.58 ~l 21,177,996 32 3.0lll 

1870 39,430,221 60 100,189 16 311,330,038 44 , 4,086,368 83 676,132,496 96 24,696,118 53 3.653 

1880 00, 782,013 64 I?l,44:l 88 50,660,567 76 ~) 3.868 4,201,814 71 726,793,06\ 13 28,11 ,333 69 

181!1 118, 7111,431 05 237,1186 45 58,470,3'4 60 4,444,901 16 785,263,409 3l 24,547,082 20 2.382 

- 
Tataaxf,. 

(>} 
1s1t,1os,:uo 48 4,444,001 16 785,263,40'.J 32 (•) 4,444,901 16 786,263,<IOO 32: 488,481,515 47 • 

(') VoiT note (1) de t'annexe XXIX. 
(') Cc cbi(ll-c se décompose comme il suil , 

Vente et rërrocession de terrains non ucilisés • • . • . . . • • . . . . . . . . . . . . fr. 2,691,826 29 l 
Aliénnlion, en t81l6, de ln section de chemin de fer de Landen il Sulnt-Trond ••.• • t,361,892 99 } ,,o113,7t9 28 

Subsides des villes de Bruxelles, Gand, etc. • • . . . . • • . • • • . • • . • • . • • • . . . . • • . • fr. 59t,t8l 88 

ânseœblc • • • fr. ,,U.,91H l.6 



N° XXXII. - Annuités payéea pou,· le rachat de ligne3 concédées. 

LIGNES CONCtDtES RACHETÉES. 

Dendre-et-Waes ('). 

Pepinster à Spa (') 

ftfons à Munage • . 

Grand-Luxembourg 

f 
Lignes , 

Bassins-Houillers 
Matériel 

Anvers 5 Rotterdam 

Frais divers relatifs au service des 
annuités • 

Totaux ••••• fr • • "' 

JNTtRÊTS. AMORTISSEMENTS. TOTAL DES ANNUITÉS PAYÉES. 

111 ANNbs EN .u1Ni1s J!N ANNÉES 
'l'OT.&l!lt, TOT,UJX, TOTAIJX, 

188~. antérieures, 188i, antérieures. . i88i. antérieures. 

• 2,250,+70 49 2,2S0,470 +9 • rn3,069 rH Hl3,069 !H " 2,585,!5.«J • 2,ss5,?S,o • 
.. i,2lS8,218 92 t,2lS8,2!8 92 • trn,o:n os lS!l,05t os • t ,515,2:50 • 1,515,2110 . 

657,508 70 Hî,6t10,420 81:l 16,293,789 5~ 3♦,901 50 ,19,499 fll l:l14, 4-00 4~ 672,5SO • 16, i5t5,920 • 10,8(18,250 V 

5,1188,070 • 29,5215,07!1 • 52,915,H!I • '89,671f • 5,292,800 • 5,782,47/J • 4,077,7,t:l » 52,617,875 • 56,695,620 • 
7,921,192 • 31,888,!l:16 » 39,809,7~ • 1H!0,700 • i ,998, 700 • 2,(H!l,400 » s,+71 ,so2 " 55,887,256 » +2,5a9,US » 

~6M47 30 5,684,'81 21 6,250,028 !'.li .«i,4~2 70 565,~!8 79 .W9,97r 49 612,000 » 6,048,000 • 6,660,000 • 
l!00,000 2~0,000 

(2) 
" " 7110,000 . •• • . i:100,000 )1 2:.l(l,000 • 7110,000 » 

• 16,7ti9 90 16,769 9C • • " • i6,769 90 16,769 90 

151212, 178 80,509,9!12 57 
l•) 

I 06 , 98li , !57i 9() • 99,~22.170 57 1,121,789 ~ 6,542,618 155 7,46~,407 ~5 14,555,967 • 92,6!î2,6!0 90 

~ 
~ 
~ - 

z 
0 

~ 
'11 
0:0 

(1) l•• 1nn~itl1 don à eeue CompacAi• ont ••• tnn,rormées on rente 4 p.•/., i d11or de l'a11n,1 1&77. (Loi do 23 Juin 1877 ) 
(>) Voir note(') de l'anneae XXIX. 0 ce 
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DépCD8C8. 
N° XXXIII. - Compte comparé de l'exploitation. 

DÉSIGNATION l)ES DÉl'ENSES. Annéo 1880. Année 1881. 
OIFFÈIIENCES POUR 1881. 

En plus. 1 En moins, 

Services 
communs. 

n. - \ Truitcments et indemnités des Ionc- 
egre , 1 tionunires et employés ••••• 

11 
_ 

Truitements et Indemnités des fonc- 
t iouuuircs cl employé, •.•. 

Salniros des agents pnyês i1 la tâche, 
ù ln journée ou pnr mois . • . . 

Mnlôl'iel et fournitures de bureau. 
Subside ù ln caisse de retraite et de 
secours des ouvr-iers de I'adminis­ 
lrntion. . . • . • . • • . • . 

Secours auxouvriers qui set rouvent 
dans une position malheureuse . 
T1·nitcments des Ienctiouueu-es et 
employés en disponibilité. • . • 

Confél'enccs des chemins de fer bel- 
ges et conférences iuteruationales, 1 _;_ _ 

Voies et 
lf(lYOUX. 

Tractiou 
et 

mutériel, 

Transports, 

/ Traitements et indemnités des tonc­ 
tionnoil'es et employés ••.•• 

Salnil'es des agents payés il la tûche, 
it la journée on p111· mois • • . . 

Billes, rails et accessoires, matériel 
fixe tenant à ln voie • . • • • • 
Travaux d'entretien et d'amélioru­ 
tion, outils, ustensiles. objets 

\ divers, loyers de locaux . • • 

T1•oitcme11ts et indemnités dcsfonc­ 
tionuaires et employés . • • • • 

Sallli1·es des agents payés ù la tâche, 
i'l la journée ou por mois • . • • 
Peimés d'éeonomie et de l'égulndté. 
Combustibles et autres objets de 
consommntion pour Ill traction 
des convois . . • • . . • . • • 
Entretien, rêporotion et renouvel- 
toment du matériel. . . • . • 

Traitements et indemnités des fone­ 
tionnnires et employés . • • • • 

Salaires des o:;ents paye,- 11 la tâche, 
à lajournée ou par- mois. . . •• 
Primes poue encourogcr lit marche 
régulière des trains, . . . • • 
Frais d'exploitation. . , . . . . 
Camionnage. Prise. et remise à 
domicile •.•.•.•..•. 
Pertes et GVIH'Ïes; indemnités du 
chef d'accidents survenus sur- le 
chemin de ter, ccntentieux . 

ltedevanccs aux compa~11ies pour 
l'usage de leur matériel. . . • • 

Contl'ôle } T~oitc~entset iodemnjtlis des fonc- 
des recettes. t1onna11·cs et employe~ .• . • • . 

Sal1t.1res des agents pnyes a ln tâche, 
ii ln journée ou par mois . . . . 

D4penses d'ex(lloilation. . • . . . . • . • . fr. 
Régulnrisntious d'opérations de complabilité des 
années antérieures. • • • . • • . . • • • • 
Excédent ' 1 ntérêts et o~ort1ssemenls des 

d t av onces du 'I'résor , . • • • • • 
es l'Cct es Annuités des lignes rachetées (2) • 5,ur es Ports de recettes payées n ux Com- 
d1epe1n~1es pagaies dont l'Etat exptoite les exp 01 a- r (5) 

lion. !gn~s • • • • • • · • • • • Benélicc ou perte . • • . • • • . 
Recette nette • • fr. 

Totaux conformes oux recettes fr. 

as.sss s., 1 (') 

1S!)2,280 . 600,2!îl 8ts 

Uj9,600 • 1!î8,7!î0 " f, 107,800 • 1,130,880 • 

40,000 • 40,000 .. 
24,000 0 S2,000 ,. 
54,8:56 68 57,490 5t 
2,1Sll7 1SO t,!JOU ., 

t.1161,ll,l.4 18 2,0!Jl ,281 to 

1,2,1 ,4â0 • 1,586,801 115 
8,470,!J.?2 • 0,552,970 " 
5,495,000 • 5,4915,000 " 

- 82,0!î!l 81> 

97,971 St! 

• 
23,080 • 

8150 • 

•• 
• 1 

• 
8,000 • 
2,642 651 . 

" 607 !îO 
- + rno;25u !Jtl 

159,5!51 tri 
ss2,o,s » 

G 

0 

5,090.24:S • 5,16:S,8411 •• 71S,li0~• 1 _ • - ltiJ,U5,IH7 . 17 .4lJU,616 1~ + t ,096,!1!!9 lG 
1,15~,;SïO • l ,5lï ,280 • ISl,7IO • 1 • 

15,725,082 !i.{. l.{.,68.{.,525 » !)6J ,242 ,6 1 " 1' 
409,300 » .t56,500 " 27,000 • . " 

11,920,100 • lS,221,200 ,. » 1 698,900 » 

9.499,600 " 9,400,000 » G 99,600 ,. ------------ 5ll.tilf7,~ 51,U.,!).lllà- u~ + 371 . .{.tl:2 41> 

7,854,260 • 8,i715,060 " 5.{.(),800 • 1 » 

11,400,0UU • lS,1525,000 .. -U0,000 • 1 " 
550,000 » 570,0UU • so.œo 

: 1 • 1,629,400 •• 1, 7119,400 " 150,000 • 
1,704,000 . l ,7!55,00:S lH .{.9,0011 5-' 1 • 

600,000 . 750,000 » 80,000 ï " 
U2,2i!O 02 ôl0,03~ ~7 • 102,ts, ,11 

17 ,Oti:S,81:>U U:.! 18,tii:!,151)\j !H - -~620 ~ 

1,227,270 " t ,tlO:S,770 • 278,1100 • 1 » 

715,200 • 76,860 79 1,660 79 • ~ 1,5Ut,47U • 1,158:.!,650 70 + 111:!U,tliO 79 
68,303,619 119 70,711~.{. 01 2,,fü2,tiU 42 i ,. 

• 5~3,586 ['4 5115,1186 9.S 1 » 

2s,rn,,120 20 50, 999 , 7215 !59 2,s,rs,0011 59 I • U,082,!J43 • U,555,067 » 2ts1,02, • • 
11,004,122 59 ts,090,ts!JO 85 86,468 U • - 41,787 fil -6,,52,645 59 . 6,410,81!5 88 

47,199,5118 08 43,071 ,h4U 03 • 5 • zo ,7[)8 05 

liti,~05,017 67 ue.oar.seo 98 •• ,21,6116 69 
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[ N° 239.] 

- ,1nnées 1.880 et 1.881.. 
RecetteN, 

' 

DÉSIGNATION DES RECETTES. Annéo 1880. Année 1881. 
DIFFÈIIENCES POUR 1881. 

Eu plus. 1 En moins, 

ProduU11 ou droU• eon11taté11. 

Gt•ande uitess«, 

Produits 
directs 
de 

l'exploitation: 

1 

\'oyugeurs. 

Bagages. 

Petites marchandises 

Finances 

Equipages. 

Ghevanx et bestiaux 

Petite t1itc.1se : 

Grosses marehandises , 

Chevaux et bestiaux . • . . . • 

Produits diners : 

Produits extraorrlinnires . 

Ensemble. . . • • fr. 

Produit& indir~cf! : Location de terrains, de bâti­ 
ments, etc.; vente de mobilier, de plantations, 
d'objets non réclamés, etc. - Quote-part 
d'annuités dues à l'Etat, etc. {'). . . • • • • 

57,767,012 38 36,168,888 35 

902,272 28 900,808 156 

6,842,603 24 7,207,909 74 

228,1!00 !SS 2,5,0,1:1 75 

58,311 69 -43,6015 27 

t 10,075 '6 UIS, HîS 13 

41S,897,77'5 58 ,U,700,4HS 76 

.. 
561>,306 HO 

15,293 58 

1,1:108, 12.S os 

1,465 72 

.. 

,11,229 9a 1,1:199,!!87 77 
- 1,188,357 82 

t,062,22O 52 

615,648,675 91 

1,003, 181> 07 

t,22-i,080 H) 

)) 

.. 
159,0515 25 

65,'86,Slô 04 1 66,61:11,860 !18 1,224,080 10_1 ~9,0515 25 
+ i.16:5,0,U 94 

2,400,698 78 i 2,035,866 55 

l\égula1·isations d'opérutions de comptabilité dns 
années antérieures • • . . . . . . . . . fr. 

fl5,785,28S ,o Jtt5,501S,145 27 

t ,tSS5,808 55 1,686,217 71 

Touux ..... fr. 1115,519,096 75 lllti,081,560 98 

185,920 !)4 

._l_,655,310 1, f 2,02cr,,~a 21 
- 590,1411 15 

11:12,40!) 58 

566,832 25 

1-----1-----1-----1------11 
1,1s1,110 !';::l L :,:22:1,,~5 '!! 

- 257,755 7t> 

r 1 185,920 94 

Totaux généraux .. fr. l115,1l05,0l7 67 prn,ost,560 981 1,787,719 :'i2 I 2,209,576 21 
- 4::ll ,6156 U9 

(') La direction de In Régie des chemins de fer de l'Êtat u été supprimée le i" janvier t88I, en vertu de I'arrêté royal du 
28 octobre 1880.' 

(•) Voir ,Mlail à l'annexe XXXII. 
('J Voir détail à l'annexe XXXIV. 
(&) Voir annexe XXVI, note ( •). 



N° XXXlV, - Redevances variables et redevance fixe payées aux Compagnies dont l'État exploite les ligues. o:i 
00 

l\EDEVANCES 

VARIABLES A.TTlllllUÉES AUX LIGNES EX:PI.OlTÉES, FIXE 
ANNtES. Tournay-Jurbise 1 l11ateau.1 

pour la ügne 
Sal à Ath Braine-le-Comte Jonction 1 Dll 6PA TOTAti:lt. 

e1 1 Dendro-et-Waes. Cl belge-prussienne. Bassins bouillm. de llesbayo,Condroz.' ENSEMBLE. à la 
Lnndsn-liassell. j Tmnay is la fronliire. à GanJ. Hem. 

(18?5) 1 
frnl!IR Gn,è-dac,lr. 

(184?) (') (1853) (•) (1865) (1~671 ( 1870) (IS71) (•) (1872/ (1872) 
1 

181-711'1868 42,533,945 97 18,960,886 77 1,230,344 87 985,872 15 " " n ,, 33,7H,Olt9 76 • 33,7H ,049 76 
~869 824.853 4.9 ·1 , 706,905 99 526,533 79 (1j458,'2tB 29 " " " • 3,546,511 56 . 3,516,BH 56 
1870 607,689 52 ·1,816,252 68 50·1 ,823 38 (5)546 '2+1 1 6 ~ ,H6 23 . . • 3,473,{32 9ï • 3,473,132 97 
187~ 601,333 ô1 ., , 9·1 2,605 91 639,91·1 50 (')828,619 30 ,37 ,086 49 4,928,430 95 " • 8,9t7,687 76 • 8,94-7,687 76 
4872 639,989 » 1, 934-, 095 8-t 64-1 ,326 09 839,777 57 68,887 29 5,8,;.3,646 ,~2 ':!l ,08-1 -13 • 9,988,803 3i ◄46,538 83 i0,-135,342 -14- 
-1873 686,51':! 36 2,H3,603 13 fül,928 97 884,G'i!î 7-~ 194-,562 8-t 6,238,788 30 i 02 ,302 20 " -10 ,931 ,325 5i 500,000 • H,433,3z5 5.f 
1874 68,1, 7i6 46 2,098,082 26 748,628 40 958,792 86 218,7M 0.\- 6, -!03. D.'îl 45 l50,-173 47 . 40,960,39& 64 500,000 0 ll,460,398 64 

· -1875 695,637 75 2,'H-8,584 î8 758,371 li-2 877,393 90 275,072 01 6,191 ,23~ 07 164-,6i0 36 '29,4-07 • H,240,308 29 500,000 • H,740,308 ~9 
·1876 747,204 99 700, 21:16 62 747,872 158 903,776 28 291,19722 6,H6.066 55 166,805 9î 331,605 54 ,t O, 03,1., 785 75 500,000 . ,t O , !53,1., ';85 ';5 
1877 ,58,134- 35 • 750,5î7 38 886·,237 70 309, '.!32 08 • -165,475 98 292,027 61 3,'.!6f,685 .fO 500,000 . 3, ï6-t ,685 ro 
-1878 749,569 09 • 836,869 8l 984,'294 97 30,334- 72 " 179,964 71 396,~50 27 3,,64,483 G3 500,000 • 3,964,483 63 
·1879 795,905 08 . 786,68-t H 1,037,076 53 32l107i 95 " 209,927 78 469,761 63 3,620,424 4◄ ti00,000 " 4,◄20,424- -H 
•1880 ~ ,125,203 17 • ◄ ,027,34-8 i2 ~ , ~ 61 , 86 2 44 343,33i 69 " 3I9,98i rn 496,39~ 81 4,1504-,i'z'z 39 500,000 • 5,004-,iU 39 
◄881 ~.254,04-8 56 . 953,392 32 ◄ ,◄30,923 63 379,9i9 92 • 373,H8 32 !501, 798 08 ,1., 090 ,!590 83 !S00,000 • 5,090,590 83 

Tolaai. fr. 22,698, 74-3 !~O 33,491,270 95 10,862,6-10 07 12,483,714 5'.! 2,757,639 45 35.~!Sf ,817 7,i 1 ,88.\-,070 8~ 2,6i7,H2 9.~ t:!z,247,309 91 4,64-6,538 83 126,893,84-8 74- 

2 
0 

t'3 ~ ~ 

..-... 
~ ;;.< 
>I'! - <: 
.._,, 

(') La eece tte des années 1847 el 1848 .1 été vcrs ée entre les maius des eoncess loun alrns , q ui onl p:iyé M-UX uctionnaire.s un intérét de 4,Fr..' c. sur Jea: ver sement s effectués jusqu'au 3J décembre 1848. 
L'nploiLotion de la ligne de Landen 6 Ha,.ell a été remise, par l'Etat, i, la Compagnie J'Ai••la,CLapelle • Macslricht le 1tr ocrohee 18:,6. 
(') La pan de la Compagnie clan, les receues brules, • été remplacée, • partir de 1877, por des a11nu11és :1 payer pur l'E1,1, 1usr1u·à l'e1pira1ioo du ccnccsslons. (La, du 23 juin 1877.) 
(l) Gelle ligne a été rachetée par J'Elal le 1er mai 1876. (Lui du 17 mai 1872,/ (4l Non compris fr, 150,2is•18 J 
(' Id. f,., 10~,470•44 r ete aus ~ uu-e d'à-compte du m;niml/m de receu e g•raali il J'Eu1, par J'ar-tlc!e 8 rie la ccnvcetio n du 9 mars 187r. 
\") iJ. fr, 40,000• • 



N" XXXV. - Transports effectués gratuitement ou à prix réduits, de !84!> au 5i décembre !88! . 

.•. 
œ 

PoJlr compte d'admlnh1&raUoa• publh1ne•· 
Ponr compte 

Tr•JU1por~• à p•l~ J"édaJtaf. 
de TOTAL 

'rl"IUHpar"f;• p11,tplt;•• particuliers. 
, GÉNÉRAL. 

ANNÉES. Péyamimen~ ENSEMBLE. SeJ"Tice TOTAL - 
Poste : dt!pêchea TOTAL Transports m nistérlels TOTAL do SOC!iétairc-s, 

(COI. 10 et 11). 
et bureaux Douanlen. (détenus, (col. 4 et7), (col. 8 et9), énu~nts 

(col. 2 et S), militaires. denrées allmea- (col. o et 6). l' admln!J;tration et enrs 
ambulants. talles, c~.) bagages, eee, 

1 2 8 4 6 6 7 8 9 10 ll ~ 

11¼~ à 1868, .. . 8,310,700 53 5t3,986 46 8,854,580 99 3,162,355 54 J,302,l& 96 4,464,62î 50 13,319,208 49 15,649,220 13 28,9138,428 62 1, l87 ,538 09 30,155,968 71 

186~ . 529,559 10 16,873 ss 1146,4-12 65 66,602 46 103,248 a4 100,651 30 716,283 95 1,055,648 99 1,771,93?_ 9( 31,971 Il 1,803,904 05 

1870 . 535,937 aO 16,969 75 5~2,007 1~ 160,8;>4 44 1~115~ 83 30610!0 27 858,511 41 536,$4 81 J, 785,81:l 23 27,938 Ol 1,823,750 25 

1871 . 569,104 80 19,799 6l! 688,1164 ~5 72,076 ~4 161,579 1? 234,555 71 823,ô:!O 16 691,836 06 l 1515,356 :?Z 3H,563 58 1,554,919 80 

187:l , stii,m so Z-1,759 9~ 587,471 75 1151:!0I Z9 12$1701 61 238,902 90 8:iG,374 65 791,1:?ll 37 1,617,003 02, 104,~3 31 1,121,iw; aa 
' 

1673 , 563,713 80 31,036 55 594,750 35 207,698 99 106,~77 76 404,276 75 999,027 10 1,114,443 16 Z,1131470 26 167,455 41 2,280~9!5 67 

1874 . 558,374 70 M,867 73 593,242 43 317,993 13 142,189 61 46'J, 18!! 'i4 1,053,425 17 l,159,545 69 2,21:2,970 86 171,136 35 2,385,107 21 

1875 , 6-32,058 60 35,7IO 10 067,?68 70 386,850 85 165,764 38 :152,611; 23 l,2:W,383 93 1,459,854 02 :l,~80,237 95 218,12.9 55 2,89ll,367 50 

1876 , 631,052 80 35,020 35 666,013 15 102,236 66 159,601 55 351,838 21 l ,017 ,9!1 Zo l ,458,352 15 2,476,263 51 262,483 08 2,738,746 59 

1877 • 624,163 20 32,587 25 656,750 45 135,589 78 167,02? 45 30!,617 23 959,367 68 1,608,257 50 2,567,625 18 214,654 11 2,782,279 29 

1878 . 625,473 30 3!,M5 lO 660,038 40 241,954 25 180,193 94 422,148 19 1,082,186 59 ),615,970 10 2, 7~8, 156 69 494,467 10 3,222,6"...3 79 

1879 . J,51J0,735 10 27,449 45 l .ses, 184 75 253,607 69 140,904 91 394,51Z 80 l ,9Si,697 55 1,451,413 02 3,434,110 5i 594,969 29 4,029,079 86 

1880 . l 1681 .szs 40 13,695 . l,69~1423 40 357,~3~ • ZI0,328 02 f,67 ,060 02 :!,263,083 42 1,537,'35530 3,S00,93S 72 l ,!5/l,833 70 s,051,'in 4:!. 

1881 . 1,793,935 50 171 l73 15 !181!,lOB 65 3921\lOO 13 l',21628 JS 535,528 3) 2,346,636 96 l ,8661154 77 .4,2.f~,791 73 749,>130 93 4,96%,22% 66 

Totaux. . r,. 19, 179,!09 2~ 884,694 04 20,063,803 27 6,154,353 95 3,250,867 21 9,405,221 16 w,~oo,02i 43 32,426,574 07 61,895,598 50 5,515,913 63 67,411,512 13 

~ 
>e 
~ 
~ -< 
'-' 

•.... 
7.! • ••• c:,a 
CO 

,__, 
i 
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N° XXXVI. - Approvisionnements généraux payés sur fonds de, 
VOIES ET TRAVAUX. 

Approvisionnements dans les 
dépOls et à pied d'œuvro le 

long des voies. 

.llguilles d'excentriques dé­ 
composés .•. 

Billes en cnëne . 

en sapin . 

en fertnocienssystèmes). 

Bols de chêne . . • . . . . 

Croisements complets en rails 
d'acier . 

Croisements complets en reus 
de fer •. 

Croisements el traversées en 
fonte . . . . . . . . .• 

Excentriques (sans appareils lie 
maoœuvre) .••••.•• 

~

Tnumes em r,r do 2·.40. 
lzllrlm 

10 )~~::.!" Crapnu!ls divers. . 
att.,ll~ots- J r Boulous el am~ire., di rsrs, 

'Rails spéciaux .•• 

ll&lêrim \r.ongrines en fer. 
ilu i1slimo 

1mr. Î traverses en fer. • 
Kntretoim, coruiires, ele. 

Plaques tournantes 

Ponts à peser. . . 

Rails divers en acier 

en fer . 

Travetsées de voies en rails 
d'acier ........•• 

Traversées de voies en rails 
de fer. . ...•.. 

Divers accessoires de la voie 
non dénommés ci-dessus. • 

.,; QUANTITgS DE MAT~IUAUX YALEUlt DES MAT~llIAUX 
·ui 
!-- z l ::> neufs. de nwploi. vieux. neufs. de remploi. vieux. TOTal.. 

Piôte. i73 1,53! 447 3,7U 97 18,!!1.7 !9 4,6,U 89 26,68! Hl 

» 160,610 151,178 98,367 846,776 93 450,846 :!16 47.93:l • t,350-,653 19 

>) 13,698 53,747 95,370 50,68! 60 116,488 57 60,!74 59 !!7,445 76 

.. • 84 » . 249 " » HO » 

M'. li, 1!0.613 985.li71. 377 .U4 !11, 111 n 50,298 :19 1,406 » 26!,81:> 7t 

Pièco. 6!9 1,59! 100 ii8,l>77 91 173,'105 80 4,4H !! 306,784 43 

. 9 58 u 1,707 78 4,303 83 681 81 6,693 U 

» 168 158 100 5,563 28 4,491 06 !,3!5 76 U,380 to 

.. HO 81>0 64 77,513 48 170,689 33 4,357 96 !5!,560 77 

• !,546 ll,587 561 75,105 99 U,66! 43 !, 364 31 90,13! 73 

- . . . 6,404 :!4 " • 6,404 H 

- • • • 1,744 28 694 !7 167 46 !.606 01 

ftll••. 3,Hi.68 15,012.53 4,009 i5,5'13 95 156,871 U 8,!91 96 180,617 13 

•• !,985-.60 55,621.13 4,999.94 i!,443 50 ue, 786 58 17,001 34 !40,!3i 4! 

~iète. 39! 3,U3 100 3,066 70 t7,ll55 4! 869 7! 2t ,191 84 

- .. . " i.8,63! 93 50,!07 58 ll,791 7! 71,53! !3 

Pièce. 68 163 53 188,499 78 H!,!08 56 31,18075 4i1 ,889 09 

.. 11 :!9 7 17,545 55 !6, 100 » 700 » U,345 55 

M•••. 64,949 . .U Ul,611.U 17,175.95 451,775 !8 313,00! 46 55,308 03 1,a20,01rn 11 

. 13,323 3~ m,11u1 '121,0ll.82 l>!,078 S! 1,636,697 81 1,:)47,13! !1 3,035,908 84 

Pièce. 98 4~1 51 15,893 30 43,732 9! 6,!83 !9 65,009 5t 

\. ,. » 7t 2 " 4,889 54 107 82 4,997 36 

- •. » . 1,053,800 9! i,571,02! 61 373,083 76 2,997,90'1 29 

Totaux , - .• fr. 3,238,059 31 5,760,4!0 63 1,971,323 60 10,969,803 H 
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[ N° ~59.] 

.... ,~·budgets. - Situation au 3{ décemb1·e i88t. 

TRACTION ET EXPLOITATION. 

t· Approvisionnements en magasin et dans les ddp6ts. 

ci) AlaUriel, outil,, meublei et uftenrilH (11111gadn cant1·œ.1) •• 
b) Matib·e, 1pdcfal111 ou aervice dea voitt1.ret el de lo ,,:acCiim: 

AcieTS divers • 
Bols tle chêne • • • • • • • 

sapin •. - ..•• 
d'essences diverses 

Bottes à l'lrnfle en fonte • • . . . . . . . . .• 
Boulous divers • . . . . . . . . . 
Cb11tnes de sûreté pour voitures. . • 
Coussinets de frottement en bronze . 
Cuivres dhers ..•• - . • . . .. 
Essieux pour tocemettves, tenders et voitures . 
Fers di vers • • • 
Fontes diverses . • • . . 
Roues montées pour locomotives 

tenders et voitures • • 
Tendeurs pour voitures • - • . . . . • 
Tul.>es à fumée en laiton pour locomollves. 

c; CIJtllbtulib/1!& : 

Bois d'nilumage neur • 
Yieux •• 

Cbarboos de terre • 
Coke •.••••• 
Fagots ••••.• 

tl) Matib-es: pwr le graiuage: 
Huile de graissage (col:za non épurée} 

(minérale et diverses). 
Snif et graisses . • • • 

e) !Jla.li6re• pavr l'i/cla.irage: 
Hulle épurée • . • • • 

minérale (pétrole) 
Torches (falots) • • • . 

f) /Jla.tièrts diverses en 111ogcui11, 110~ déno111mêtt ci-dt:sus • 

2o Approvisionnements à la disposition des senlcu consom 

a) Station, et alel.ier•. 
Il) Section, • • • • ··• 

RtCAPITULATIOII. 

Voies el travaux . • . . 
Traction et exploita lion. 

~ 
VALEUU 

qUUTITiS. 

1 
ii 
C, partielle. totale. 

- - 338,88i -H 338,881 44 

Kil. 70,105 U,!49 49 

••• !,711 543,309 84 

• f ,407 98,HS 17 

• !St U,059 SS 

fièce. 3,!81 36,307 91. 
Kil. tU,53! 5'1,'175 33 

rièce. !,507 H,78! 90 

Kil. tt0,!04 306,94! 80 
!,H6,8t7 95 

•• 106,88'1 !43,-l73 30 
M 35,85' 13,049 65 

•• i,382,83' 311,!70 13 
.• 7.U,836 85,367 85 

fièce. ,. » 

• • • 
• 878 'f, 79! 35 
Kil. 184,87! 336,Ui 88 

t,!9! ' )(3. 
10,015 ,. ( 

• !,!S7 H,484 St 
To111e. 13,898 t35,t23 71 165,170 7' ,. !50 3,99! 98 

Pièce. !9,007 t,553 94 

1 
K.il. 46,881 .. _.,, .. l 
• !82,!lT HS,900 96 18!,183 81 . 3,308 3,007 30 

!i,751 1 Kil. 16,095 37 ~ .• !1!, 736 38,581 48 57,110 4!. 
fiice. 7,584 3,033 60 

- - 3,868,661 98 3,868,661 !}8 

nsemble . . . fr. 6,7l!9,U6 37 6,7!9,U6 37 

eurs: 

. . •. ... .. •. . . 1,058,!89 43 1,058,!89 43 

............ nt,954 u tît,954 U 

,taux. . . . . • • • • • • • fr. 7,959,669 9! 

• • • • • • • • • • • • • • fr,. t0,969,803 54 
. . . .. . •. . .•. . .. . . . .. ... 7,9!19,669 9! 

otal général • {'). • • • . • fr. 18,9!9,(73 46 

(•) Ce total comprend une somme de fr. 777,"3't-58, valeur des viculi fel'sdcsliné.,i.t èrre rêulisés au profil du Trésor, r,011r le rcml,our«:r 
de ses avances. La valeur des npprovisionnemcuts appancnenr ou service Je rcxploilntion se rëdult ainsi ù. fr. 18,929,'73-'6- 777,432-$ll = t8,t:12,0i0-88. 
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[ N• 2:59. ] ( XXXVII ) 

N° XXXVII. - Chemins de [er exploités par l'État. - Chemins de [er exploités par des Compagnies. - _ 

CHEMINS DE FER EXPL01ns PAR L'HAT. 

Lignes construite" par l'Éta, 1 (1) 

Antoing l la (rontiére rran~3Î!lt, rers Saint-Amand (2) •••••••••••••••.•••••• 
An,en il Douai (sections d Alost il Londerzeel (1) et de Termonde il Boom)(•) , •••••.•••• 
Ath il S,int-Ghisl•in P) •..•••••••.• , , , •• • • • · • • • • · •· · • • • • • • • · 
Athus à la Meuse (section d'Athus à Gedinne el de Signeul1 à Gorcy) I')· . . . . . . 
A.tel_gl,em à 13 frontiére rr:1nc3isc (seelion d'Avelgbem à llerseau1-Êsta1mpuis (2) •••••••••• 
Bo111ce à Aubel 1s) ••••• · •••••••••••••••••••••••••••••••••.. 
llloton à Ath •••....••••••••••.•••••••••••••••••••••••• 
lloom Il Il obokcn (') • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 
Dr:aine-le-Comte à Co,ulrai (seclion de Dusillr à Leuines) (' J •••••••••••••••••• 

- il la Ircnrlère rranç3Jse1 vers Valenciennes • • . • ••••••••••••••• 
Druselles à An•ers, y compris les embranchements • • • • • • • • • • ••••••••• 
- 6. Loueaf n, par Cortenbergh ••••••.•••••••••.• • • • •• • • 
- à Luttre ••••.••••••••••••.••••••••••••••••. 

à Nnmur, par Braine-le-Comte et Chaeleroi, y compris les emhrnncbements. , 
Ceinture avec f3ccordement vers 13 ligne de llru1ellrs à Luttre ••••••••••••••••••..•••••••••••••••• 

- 6 Tervueren (section d'Etterbeek à Auderghrm) (7) ••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• 
Charleroi-Cf'inture (section de Jumet-Drûloue à Vieux-Cnmpinaire età Mnrcinellr) et courbe de raeeerdement de \'iru1 .• Eamplnaire vers Gilly (l) •• 
Conti ch à Lterre • • . • . • • • • • • • • • • ••••••••••••••••••••••.. , • . • • • • • • • • • . • • • . • • . • • • . • • • • 
Frameries à Chimay et e rtemions {sections de Courcelles-Centre à Jumet-Brûloue et à Gosselies-Villr, de Courcelles-Fesses à Luttre l!l de Duninnes•~Jont 

à Faurœuh)1 avec courbes de lluuinnes et de Peissam P) •••••••••••••••••••••.••• , • . . • • • • • • • • • • • • ••••• 
Gand à la frontière, par ,1ouscron, et Mouscron à Tournai • 
- Ceinture ••••.••.••••••••••••••••••••••.•••• , • 

Gembloux à Jemeppe-sur-Sambre (''). • • • . • • • • . • . . • • • • . • ••••••• 
Jemelle; la êteuse (section de JemeHe Il Rochefort)(') •••••••••..•••••••• 
Liége-ccinlure ••••.•••••••••••..••••••••••.•••••••• 
Lullre à Cherelineau (section de Gessettes-etlle à Gilly-Sori-Allet) (l) •.••..•.... 
11alinu à 13 frontière de Prusse, avec embranchements. • • • • • • • • • • • • . • •.•• 
- à Ostendt!', avec embranebemems à Bruges, 3 Gand et A Ostende (Qu3i et !Jinque). 

Quenast à llebccq-Hognnn et embranebement du pendant (3) •••••••••••••••• 
llaccordemen& direcl de 13 ligne de Quiévr3in à celle d'Ath, prés de Jurbise •••••••••••• 
llnccordcment de la nouvelle gnro dr. Tournai 6 la ligne TUS Jorhise ••••..•••.•••. 
Rnccordement du bassin de Oellrcourt (6J ••••••••••••••••••••••••••••••• 
Rése~u d~ Brabant (~ecli_on de Term_ond~ à Asscht), (l). . ..............•...••... 
Tammts u la Meuse {~ect1on de Tamines a Mellet) () ••••.••••••••••••••••••••• 
Thielt à Lichtervelde ••.••.••.••••••.••••.••••••••••••••••.•• 
Tirlemont à !Joli el Neerlinter à Tongres (1). • • • •••••••••••••••••••••••• 
vteux-Dteu à Anvers--Sud .••••••••••••••••••••••••••••••••••••• 

UgneH construites par des tJompagnles 1 

a. Rachetées par I" Étal. 
AnYers :i. la frontière nëetlandaise, nrs Rotterdam •••••••••••••••••••••• 
Dendre-et-Waes et Bruxelles -.en Gnnd, pu Alost •••••••••••••••••••••• 

{ 

Ilruxellr.s ll la frontière grand-Jucafe, par Namur, nu Luxembourg •••• , 
Lunmbourg. Autel-D•s à lo fronfürc fronç•ise, •ers Longwy ••••••••••••••• 
(308 on m ) Libramont à llostogne. • • • • • • • • • ••••••••••••••••• 

' · Marloie à Angleur (li~n• de l'Ourthe) ••••••••••••••.••••• 
IJ:ubeh:tn à la frontière française, pa r Virton ••.. • ••••.••••••••••••• 
,rons à Han:ige et La Lcuriérc à &loriemont et à Baseoup ••••••••••••••••••••••••• 
Pepinster à ~p•. • • • . • . • • . . • • • . • • • • . • . . . . • . • . . . . . . • . . • . . • . . . . . . . . . . • . • • . 

Annrs ::& Douai (stctions d'Anvers à Boom one embranchement vers Cootich, et d'Alost A. Burst) ••.••••• 
Baume à Marchiennes et raccordements de charbonnages et d'usines • • •••••••••••••••••••••••••••••••• 
Dl31on à la fronti~re françnise (section de Obton à Iltrnlssort) • • • • • • • • • • • • • • . • • • • • •••.••••••••••••• 
Charleroi-Ceinture (sections de Gilly à Lambusart et de Noir-Dieu aux Hales, avec racecrdement vers Fleurus,el embranchcmrnt du Petit-Try}, 
Denderleeuw à Courtrai ••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• 
Eeausslnes à Erquelinnes, Piéton à Leval el raeeordements de ebarbonnages •••• , •••••.••••••• 
Pramerles à Chim:iy et extensions (sections de Denée à Thuillies et à Ileaurnont, et de Piéton O. Ou,rinnes•~Jont). 
Frnmeries à S3int-libislain et à Dour; Dour à Monceau, à Thulin et à Quiévuin, y compris les embranchements • 
Houdeng à Solgules, par Le Itœulx ••••••.••••••••••••••••••.••••••••••• 
Lignes du Raut c& du Bas-Flénu et de Salnt-ûhisletn ••••••••••••••••.•••••••••.•• 
Luure à Cbatelineau (rection, de Luttre à Gosselles-ville el de Gilly à Cbatelin,au) 

Bassins houillers \ M•~ge t ~t~~r~ e~ ~•~•~u~-~~•~•l_Je_à :r.••~g-•i~s: : : : : : : : : : : : : : : : : 

~r:.11!,~iwr.i~uAs 
8
•
0~•~-~•~é~•~•~ .' .' .' .' .' .' .' .' .' .' .' .' .' .' .' .' .' .' .' .' .' .' .' ..... 

Ptlru~;elz à la frontière de F'ranee, vers Anzin •.•••••••••.••••.•••••• 
Piéton à Tr3zegni,.s el à CourccUes (Centre), el raeeordements de charbonnages et d'uslnes, 
Quen•st à Tu1>i2e (7) •••••••••••••••••••••••••••.•• 

(Ill $10m!ltts-) \ Itcnalx ô Courlroy .•••••.•••••••••••••••• 
' Sa lm-Ghistaln vers Gand, par Leuze, H Tournay à Besèeles •.• 

\ Tamines à Landen, cl Tirlcmon& à Namur ••••••••.••••••••• 

\ 

Drug•• à ûlenkenberghe el à lleyst. . . . . . . . . . . 
Lichter,clde à Furnes .•••.•••.•••. , ••••••••••••.• 
Nord de Gond I Eecloo à l.okeren, par Assenede et Selnete. 

~ 

• • • • • • ' • • Mot>rhcke à Saint-Gllles-wees • • • • 
, Ostende à Ypres et Comines 3 la fron&ièrc Ieançaisc, nrs Armentières • 

(U,110 mttm). 0 d 1 1 • \ Anse~hem à lngclmunster •••• 
• . . ut.si c a ne g1que. • . • • • Dixmude à Nieuport • 

Soml•Ghulom .à Erbisœul, • • • • . • • • • • • . • • • • • • • . • • • • •••••••••••••••.• 

Biseau repris 

à la 

Compagnie 

du 

du 

DainauJ. 

Réseau des 
îlandns. 

b. Reprises par l'État, moçenna»: redevance ou parts de recettes. 
Beainc-le-Comte à G:and •••••••••••••••••.•••••••••••••• • • • ••• • • • 
Bru1tllt"s vees l,ille el C3lals (llnl à Ath et Tournai à '4 fronlière, pu Dlandain) 
Ilesbaye-Condeuz [Landen Il Ciney) •.••••• · ••••••••••••••••••••••••• 
Jonction belge-prussienne ('Velkrnraedt à la frontière de Prusse, p:ir Dleyhcrg) • • •••••••• 
Jonction grand-duealc (Spa à la rronliêre du graad-duehé de Luxembourg) .•••.••••.••• 
Plateaux tic Ucnc (Chênée à Verviers, par Ilauiee) y compris l'embranchement de llerve-,vcrgiCo~sr. 
Tournai à Jurbise •••••.•••••••.••••••••••••••••• • ••• • • • • • 

c. Exploitées par l'Étal, sans redevance 11i pari de recettes. 
R .ccordcment des charbonnages du Midi de ,rons, à Ciply (8) ••••••••••••.•••.••. 

Tor eus . 

LONGUEUR EFFECTIVE EXPLOITtE AU 31 OtCEMBRE 1881. 

~ERVICE DES 

voyageurs marchandises TOTAUX. Totaux 
el marchandises: seulement. 

Doublo ,oie., Simple reie. Double ,oie., Simple reie, Double reie, , Simple reie, 1 Ensemble. 
généraux. 

~li,. courts .Uèt.cour1• Mét.courts Mét.cour1s IJêl. cour•• Mét.cour11 ftJét. couru 1 Mél.cour1•. . 8,517 . . . 8,517 8,517 . 41,507 . . . 41,507 41,507 . 18,502 . . . 18,502 ]8,502 . !)j,657 . 860 . , 96,517 !16,517 . 15,321 . . . 15.31) 15,321 . 10,414 • . » J0.414 10,0-. . 17,544 . . . 17,544 17,544 . 9,9:!7 . . . 9,9:!7 9,927 . 8,190 . . . 8,190 8,190 
50,3~t2 . . . 50,392 . 50,392 
50,378 . 4,434 4,411 54,1112 4,411 59,2:!3 
23,901! » " . 23,903 . 23,908 
311,4;5 » . . 38,478 . 38,478 

10; ,945 1,503 . 1,011 107,945 2,514 110,459 
8,441 " 616 . 9,057 » 9,057 . 2,666 . . . 2,686 2,686 . l3,21~ . . . 13,218 13,218 . 6,567 . . . 6,567 fj,507 

!?4,261 26,446 
1,153,417 . . 2,185 . 26,446 

n.,ori . . » 73,706 . 73,706 
8,706 . 612 . . 9,318 . 9,318 . 14,144 . . . 14,144 14,144 
» 4,059 • . » 4,059 4,05U 

3,804 . . . 3,804 .. 3,80~ . 9,115 . . » 9,115 9,115 
1M,3t2 . . 1,882 134,312 J,882 136,194 
)23,4:!4 1,927 3,569 3,594 126,993 5,521 132,514 

» 6,138 " 443 . 6,581 6,581 
916 n . . 91f. . 916 

3,031 . • » . 3,031 . 3,031 . . . 2,054 . 2,054 2,054 . 37,054 . . . 37,054 37,054 . ::?O,JOai . . . 20,304 '10 304 . 17,157 . . . 17,157 ï1;157 
10,110 92,09:? . . 10,110 92,092 l0:!,202 
U,391 . . . 14,301 . H,m

1 26,988 . 26,988 . . . 26,988 . 
IOIJ,349 1.613 . . 100,349 1,613 101,962 . 
201,266 4,669 . . 201,2'16 4,6m, 205,935 
11,298 1,076 . . 11,293 1,076 12,374 . 27,963 . . » 27,963 27,963 
12,747 49,063 . . 12,747 49,0ijJ 61,810 

3:!,127 » . . 32,127 32,121 
25,016 " . 5,238 25,016 5,238 30,25i 

» 12,453 » . . 12,453 12,451 . 20,856 . 3,089 . 23,1.US :!3 945 
18,351 . 729 11,295 19,080 11,295 ao;315 . 3,575 . . . 3,575 3,575 . 8,9:15 . 2,445 . 11,380 11,310 . 59,;QS . . . 59,7u8 59,708 
16,692 18,997 . 5,402 16,692 24,3\19 41,091 

» 26,685 . . . W,6S5 26,685 
4,786 17,6:;7 . 4,668 4,786 22,325 27,111 . l~,t161J . . .. 12,960 12,96(, 
4,541 5,022 8,605 36,165 '13,146 4),187 54,333 l,409,30S 2,952 5,343 . . 2,952 5,343 8,:!95 
4,984 4,619 . 5,197 4,934 9,HJG 14,soo 
J,520 39,6U6 . . 1,520 39,6\16 41 ·•16 
3,180 )5,030 . . 3,180 15,030 1s;210 . 17,434 . . . 17,434 17,434 . 1,913 . . . J,913 1,913 
901 11,038 . 24,3.)4 961 35,Jn 36,:153 . 2,Hf>8 . 4,2b7 . 7,235 7,235 . W,711 . 528 . 27,:!39 27,239 

24,319 73,UU . " 2-l,349 73,139 97,488 . IUl,164 . . . IOl,164 101,164 . 2l,2i6 . . . 21. 2i6 !!1,276 . 41,916 » " . 41,~16 41,916 . l6,6i3 . . . 66,673 66,673 . 42,1120 . . . 42,020 4? o•)o . 14,347 . » . 14,347 1;;347 . 23,92~ . . . 23,924 23,924 . 15,534 . . . 15,534 15,534 
9,242 . " . 9,2i2 . 

9,242.1 

55,771 55,7il . n . . 
°',m ! 43,601 " . . 43,601 » 43,601 

16:161 
74,351 » . . 74,351 74,351 

" . :?,~20 16,161 2,420 18,5S1 '323,243 
» 54,749 . . . 54,749 54,749 . 32,635 . 1,412 » 34,047 34,0,7 

42,143 . . . 42,143 . 42,143 

. . . 2,09S . 2,098 2,098 1 2,098 ---- ---- ---- ---- 
l,!?78,840 1.465,643 18,565 125,018 1,297,405 1,590,661 -- ----- 2,744,483 143,583 2,888,066 

·1 
J.ongueur elTectil-e exploitée par l'État au 31 déeembre 1880 .••• 
Accrois.senicnt de l'e1ploilntion en 1881 .•• ~ ••••••••• 

A Jtduire: pour mcdlûeauons aux voies t•l rectific3tion, diverses ••••••••••••••.••.•.•.•••••••••••••••••••••••• 
Itcste : Longueur efTtctive exploitée par l'État nu 31 dëcembre 1881 ...••.•.•••........••••..•••••••••••••••••••• 

Ensemble. 

2, 791,5]4 mètres. 
96,849 

2,SSH,363 
297 

2,681j,066 
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( XXXVII ) 

1 
Développement des lignes. -- Situation a·u 5t décembre !88t. 

CHEMINS DE FER 
u.norrlis PAi\ 0155 COHPA.G!'IIIS, 

l.l81lel!I co1Hir11Ue• (Nlr de• Compasalee, 

A.n,cr• A Gand, par Soint-Nicolu ot Loll.tren 

Cbimoy : llantére à Anor (Frano,o) 

Bruges l Courtrai • 

Courtl'1li à l'operinghe 
t1andu 

l'optringhe à UnebrouclL (France) 

lng•hnunster à Deynae, par Tbielt •• 

1 lloul•rs A \"pros ••••.•..• 

Gand - E,cloo - Urug.. • • • • • 

otcidentalit .. 

Gond à Terneuzen (Pays-Bu) •.• 

Annra l Gladbaeh (Pruu•). 

Entre- { Chulerol l VireH (Front•) •• 
Sambee .• et, ] .6mbr1ncbtnatnt1 de Conwln-. de 

Meuse J Florenna~,. de l.anelTc,,. de 
• { Morldmt et de Pbillppnille. 

i Lou•aln A Givet (France) .••• E$l-belge. Lod•linsart l Mucincll,. el 
emb,anchen\ents i:ndustri■ls. 

Gram!- 

Centtal 

belge. 

l • .~ 

l.ncd.n Il Bustlt. . • • . • • • • • 

Aerscbot l Ai.,-1,-Cbapell• (Prasse) 

) 

Anl'en à Louuin - - . - .• . .. 

Aerscbot l Horentbals • • • • • 

Turnhout à Tllbourg(P1yo-8u}. 
0H1sselti llloeieyck. • . . 

Nord 
dola 

lltlgilfUC. 

Lidg• i lfa,stricht (l'ays-Bos) . 

~ 

Liëge l ll•sseh. • • • . • . • . • . 
Liégeois- 

Hasselt à Eindhoven ( Poys-Bosl. . • 
Limbourgeois 

Lilge /; Fldmolle et einbranchemen11. 

l.ierre • Turnhout • • • • • • • 

Malines!, Terneuzen (Poys-Bu). 

l Chorleroy • Erqudinnos .. 

Mons à ll11ulmont ( Freoee) . 
Nord-Belge. 

N1mur A LiêK•· . . . • • • 
Namur à Gi'lel (FranL-e) 

-ra,iers /, Embruin (chemin de ftr d'intêrdl locol) • 

TerDlond~ à S11int-~îc.ol1$. • . • _ • . ••.. - . . 

lO"OUEUR EFFECTIYE UPlOITtE 
aa 3l Jém1.b1e ISSI l~). SUBDIVISION DE ll LONGUEUR TOTALE. 

SUR Lli: Tlll\RITOII\S ENSBMBLE, PAnTIIIS ÉUBLIES IPAI\TlES AFFEC::TilEl-1 
au sorvfcij dos 

Belge. l llnng,r. Par 1 1 !Voyageurs! lml1btuu P&r ligu. 1 
1 
. 

1
. A 1i111pleroi, A double roie •1 exp 01ta 100. •m•,atlm. seulement 

\fft. COllr"l ll4,. co1uo1.Uêt.court,, Htt. cour1•1.\lét oour1•1.U6t. tourhl 1r1H. eourhl)U1. court, 
49,260 • • 49,260 40,260 » 49,?00 • 

ôO,llU 

~2,046 

43,&ll 

~,933 

23,438 

3'.!,,030 

47,297 

:?ll.324 

93,737 

61,8:?9 

43,31? 

ll6,40l 

14,410 

2H,OOO 

63,1112 

57,680 

9,1136 

40,567 

18,18:J 

5?,555 

4l,38S 

24,:??T 

31,67-t. 

43,900 

37,107 

14,611 

71,318 

U,744 

9,43l 

!?l,948 

Tolntu ... 11,294,410 

6,150 

14,737 

14,500 

48,216 

~,407 

l,SM 

:tl,474 

17,512 

?3,350 

100 

9,289 

3,400 

52,046 l 
43,511 

20,670 

25,438 

22~030 

141,933 

64.,m 

43,342 

118,:?86 

14,410 ( lj25, 161 

211,000 

103,530 

57,880 

2!!,2t0 

":'~ 1 
52,5:IS) 

59,960 ~ 

":'" 1 
rr,2œ ! 
23,900 

74,3'18 

49,144 

65,278 

163,695 

47,207 

40,914 

41),567 

:!9,062 

136,742 

37,674 

67,~ 

174,62!1 

9,433 

21,04S 

1,508,936 

65,278 

5?,046 

43,511 

~0,670 

2~,438 

22,030 

45,247 

40,914 

13?,106 

U,737 

41.746 

110,511 

10,148 

28,000 

97,2115 

54,~3 

31,130 

40,567 

52,555 

59,960 

24,2.?7 

37,592. 

67,250 

2,161 

43,509 

9,4J3 

70,ls:! 

9,847 

:!l,4911 

1,596 

7,175 

4,32l 

6,363 

3,557 

:!6,669 
1 

2.1,900 

'1~,?11 

5,636 

1,766 

65,278 

52,0~6 

43,611 

20,670 

:?d,438 

22,030 

47,297 

40,1114 

135,067 

St,:?:16 

41.139 

118,286 

28,000 

103,630 

56.85? 

22,!UO 

31,130 

40,567 

29,082 

49,416 

59,960 

6,698 

37,674 

67 ,:?50 

27,207 

ll,900 

73,85$ 

49,IU 

9,433 

21,948 

1,291,580 ( 217,356 (1.46$,380 

5,956 

10,14.8 

1,028 

3,139 

17,~29 

523 

----,----■ • .........___ 1----1----•----•---- 
40,556 

J,onguellr toto:le des lignes expfoit~cs par des Compogoies (sur le ttnitoire belge- seulemem) 
par l'Etat. ( Yoir ci-contnl . _ . . . . . . . . . • • 

Total d11 réseau des chemins de fer en e1ploltatlon ,11 Belg(que, à la fin de 1881 

J /?94,41Q 1mltre.s. 
'l,888,ooti 

4,l8?,476 

(') Non compris 10,2:?II m~tros de la section de Laodao à Soint-Trond, •• ploitlt par le Grand-Cenlrd bolg•, pour compte do la Gompognied" Tournu 
JurbiH: et d~ Landau a Haueh. 

(>) Con~trllit puur compte de: rE1.a1,. por la Banqua de Belgique {con,en_tion-toi des. ter.:?;~ jt.1in 1~'1!l· 
(l) - - - Jt•r la Socièt6:•nonyme dt:eonstruellon tcon.venuon-101 Jes 1..- ... 25, JUin tS.71). 
('} _ - - par ln Co1npagoie des Ba.s:,ins-lfota;llert du )li,imuu (con,cmtion-lui des :n janYicr-($ mars 1873) 
(5) - - - pnr ~1- Closen (coD•onlion•lot dos 9-10 julll 187~)- 
ff) - - - parll'S ~ociétf!s dts cbnrbonn:iges cf1t Manemon1 et de- BaMOtlp (conYention du. ~1' aai 1872.). 
(1} - - - par ln Bonqoe do Belgique {con•mtion-loi de& 13 novembu et \9 décembre 18i6). 
('J Sor cc raccordement. Ja traction des waRons se r■it par Ies 1ooins de: rEtat; celui•ci per,oit inlë1rtleme11t les prix rie son larâf, mais il est tenu dtas1u.rn 

fa ::111r1e:illance, lo 11ollc• et JtenCredeQ dta. Yoies (d~cision ministérielle du 29 ottobr,e 1881) •. 
(') Y <.0mp~i, IO,~~O moire• {eection d• Landen :1 :-iainl•Trond) eon31ruito por l'E&al blll•• 

19 



( XXXVIII ) 

N° XXXVIII. - Passages à niveau. - Modifications survenues en t88t. 

Dépense provoquée. - Economie réalisée. 

UËSIGNATION !'l'OftDlll'l MONTANT 
DK P.lSSA.GES A rnvu.u : 

Ul!S de la 

GI\OUPES KT eus LIG:'11:.S. OarMs. 1 Koa gard6a. Bmmble. O~Pll'IH, 

.._, laatallailoas aoan,lles, 

1 •• groupe. Jeue à Assche • • . . . ........ 9 4 13 6,30f 91> 

2• groupe. Battice à Aubel. . . • . • . • • • • • . 8 10 18 8,b~ 90 I Antoin!J à la rronW!re, vers Salnt-àmanû • iO 2 rn 6.903 -10 

' 
4• groupe, . . 27 t 28 17,063 76 A vetghem à Herseaux:-Esta1m\lU1S. • • • • 
5• groupe. Raccordement du Midi de Mons • . • • • 2 2 4 9,i9 » 

t O• groupe. Marbehan à la frontière, par Virton. • • • -rn 13 28 12,098 79 
i Boom à Puers • . . . • . • . . • • • • 7 2 9 4,0a3 W 

11.• groupe Boom à Londerzeel • . • . • • • • • • 18 1) 27 H,098 i5 

Ensemble .•• 06 45 139 68,9,H 80 

•• •uppre■sloa■• 

{ Bruxelles, à Louvain. . . • . . • • . . • . 1 t " I" groupe. • 
t{a} Malines à Termonde. • . • • • • • • • • • 1 • 

2• croupe. Ceinture de Ltége. . . . . • . • • . • • • 1 1 . 
Courtrai à Tournai • · .. •. . •.. . . . . . . t 1. • 

• Tournai à Péruwelx • . . . . • . . . . { 1 (b) • 1 7,526 77 
4• groupe. < • 1 1 320 . 

Tournai à Jurbise . . . . . • . • . • • ) • 2 2 . . 1 t 167 92 

Mons à Bonne-Espérance . . . . • . • • i .. t l .. 
5• groupe. • i 1 15 • 

{ Bruxelles à Tuhille . . . • . . . • • • • 

1 
l (c) " 1 2,670 03 

6• groupe Braine-le-Comte à Charleroi • . • . • . . . t l • 

t • 2 2 038 77 
\ Mons à Mana~e. . . . . • • • . • • _ . 

1 (d) • t 6,535 • 
7• groupe. / Ecaussinnes à Erquelinnes .•..•••• . 1 1 2, 1t0 i2 

. Berzée J Beaumont . . . . • . . . • . . • 2 2 . l ?"'''"'' à N,mm ........... I (6) . 1 39,235 81 
l'amines à Gembloux • . • • . . • . . • " 1 1 " 8• groupe. Landen à Gembloux. . . . . • . . • • • " :5 ;j -t50 • 
Bruxelles à Namur . . • . • • • • • . • " 1 1 • 

{ Bruges à Blankenberghe, . • • . . • . • • t 1 30 » 
0• grou11c. t 1 Ostemle à Armentières • . • . . . . . • • • 

Ensemble ... 5(/} 92 27 59,600 42 

(a) L'économie annuelle I ëalisee pnr celle suppression s'élève ,, fr. 
(b) - - - - - - " 
(r} 
(d) 
(c) 
({J 

310 20 représentant un capital de fr. 6.'204 " 
:S20 • - - » 10,400 " 
40» - - » 800» 
t:S6 » - - » 3,{20 " 

,. 2,080 50 - - " 41,610 » 

• 3,106 70 - - " 6j,13-' • 
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( .\XXIX ) 

N° XXXIX. - Stations, bifurcations el endroits dangereux du 1·ailway armés 
d'appareils de sécurite systèrne Saxby et Fermer, - Installations faites 

en 188L 

STATIONS OU EltlPLACEl!lENTS. 

NOMBRE 
llS 

LEVIERS. 

PRIX 

TOTAi.. 
lllOYSi'f 

l'All LBVIJ!R. 

Ans 

Audenarde 

Avelghem. 
: 

Bifurcation vers Courtrai et Herseaux­ 
Est.umJmis. 

Station .•.•...•••• 

Bascoup-Chapelle. -- Station et bifurcation vers Piéton et 
Trazegnies. 

13eltecourt. - Bifurcation lie la llgne desservant le bassin lie 
Bellecourt avec celle de Piéton il J,Janar,e. 

Berzée. - Bifurcation vers Thuillies et Charleroi. 

Braine-le-Comte. { Cabme A. . . . . . . . . . . • 
(Extrémité 
du tunnel.) - B ....•••••.• 

l 
Bifurcalion tlile du Tricu-Kaisin, vers 

Cbatelineau . Charleroi et Lodelinsart. 
Station. - Cabines .B et C • • • 

Cltènêe. - Bifurcation vers Herve et Verviers 

Cou rcelles-üentre. - Bifurcation vers Roux, Gosselies-Cour- 
celles, Gosselies-Vilte PtJum~t-Brùlotte. 

Cuesmes. - Bifurcation vers Flenu et Hyo11-Ciply. 

Etterh~k. - Bifurcation vers Audershem ••.• 

Fleurus. - Bifurcation vers Louvain, Nivelles et Gembloux 

Ga11d, - Bifürcation du Sirop. 

Gembloux. 
(Statioo.) 

Godarville. 
(Tunnel.) 

Haine-St-Paul. 
(Station.) 

l Cabine B. 

l - C. 

J Cahi11eA. 

~ - B. 

t 
Cabine A. 

B. 

-. 

Herseaux-Estaimpuis. - Station et bifurcatton vers Avelghem 
et Tournai. 

Hombeek. - Bifurcation vers Terrnonde et Saint-Nicolas. 

Houdeng. - Traversée du charbonnage du Bois-du-Luc. 

Jemelle. - Bifurcation vers Rochefort et Arlon. • • • • 

Jette-Saint-Pierre. - Bifurcation vers Gand et Termonde 
Jurbise . 

A reporter •.. 

us 
08 

t6 

2 

20 

\5 

0 

7 

7 

HS 

73 

27 

l9 

12 

u 
15 

2 

18 

24 

7 

7 

20 

20 

f5 

11 

t3 
59 

11 

80 

125,4;SO 80 

74,422 02 

17,527 36 

1,170 • 

18,038 40 

10,505 50 

7,338 84 

7,576 90 

6.012 82 

12,617 61 

76.015 03 

30,702 us 
HS,754 41 

6,045 17 

9,376 26 

i0,205 85 

-l,796 55 

19,009 79 

2-2,5119 1)0 

6,439 51 

6,439 5t 

16,53,i 40 

18,860 80 

12,875 59 

7,935 96 

H,4HS 54 

46,961 • 

8,UO W 

80,270 64 

784 600,315 06 

847 64 

759 41 

t,0115 Ml 

585 • 

046 92 

799 50 

815 43 

t,08~ 41 

858 97 

841 17 

i ,0;53 60 

1,137 12 

820 18 

503 76 

852 39 

ï85 07 

898 28 

1,U1 00 

953 55 

919 93 

919 93 

816 72 

943 0-i 

990 43 

721 4u 

878 12 

795 05 

740 07 

901 91 

• 
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( XX"\ IX suife. ) 

STATIONS OU EMPLACEMENTS. 

IIOMBRE PRIX 

H 

LEVIERS. TOUL. 
lllOîll'I 

P.lR LKVl&R, 

Reports •• 

La Louvière. 
(Station.) 1 

Cabine .A. 

- Il. • • 

- c. 
Liége-Guillemins. - Màt sémaphorique •• , .•• 

t 
Cabine.A. 

Londerzeel 
- IJ. 

Louvain. 

Malines. 

Melle. - Difurcation vers Grammont et Termonde­ 

Mons. 

M11ysen. 

Pepinster. - Cabines .A, B cl C 

Bifurcation de la ligne (le Baume à Mar- 

' 

chiennes, avec celle de Piéton-Leval et 
Piéton • . • . . du raccordement du charbonnage du t B~is-des-Vallé_es. 

, Station. - Cabme B. . . . . . . . . . 

Puers. - Station el bifurcation vers Malines el Boom. - 
Cabine C. 

Ramillies. - Bifurcation vers Namul" et Tirlemont et Landen 
à Gembloux. 

Ransart. ...•.••... 

Termonde • • . . . • • • • . 

Thuillies. - Bifurcation vers Beaumont et Berzée. 

Trazegnies. - Bifurcation' vers Luttre el Courcelles-Centre. • 

Val-Benoit. - Bifurcation des courbes vers Angleur • • • 

Virton Saint-Mard. - Bifurcation vers Athus et la Meuse el 
Marbehan à la frontière française. 

l Station et hifürcation t Cabine A • 
Willebroeclc. • vers lllalines el 

Puers et Boom 
à Londerzeel, - B • 

Totaux ••••• 

nu 
u 
49 

50 

t 

u 
i3 

" 
33 

t 

U3 

2 

73 

19 

38 

13 

-&7 

19 

t:tt 

21 

t6 

us 
97 

t6 

u 

6ll0,3HS 06 

8,466 '' 
38,68-l 88 

U,031 H:I 

937 17 

17,646 73 

13,000 ,l7 

5,589 11 

24,740 88 

1,0~ 73 

137,009 tO 

'.!,t15 77 

53,7i6 53 

705 M 

789 ,l9 

88C 62 

057 17 

1,260 48 

1,00,i M 

t,3"7 28 

7'0 7i 

1,065 73 

064!:15 

1,057 89 

736 61$ 

21,319 77 1 t,122 09 

29 469 86 77~ 52 

12,061 4-7 997 04 

-''.!,6i0°â"2 907 88 

18,0•7 75 997 5l!S 

105,516 57 

!O,:ttî t3 

H,000 00 

U,9i2 5i 

99,302 38 

15,053 50 

f!,f8' IS6 

864 89 

963 20 

687 ~ 

794 t7 

t,023 74 

870 30 

1,616 t,GS,72f 86 890 30 
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( XL ) 

N° XL. - Raccordements i11-dust1··iels et gares privées. - Modificat-ions 
siervenues en {881. 

,.; 
"' 0 
"' 0 ·.,, 

DÉSIGNATION 
DBS 

l:TABl,1651::MBNTS ltAtCORDÊS. 

DA1'ES DHS A U'l'ORISA1'10NS 
IIÂGLANT 

les couditiou.11 atluellts d111ploitalion. 
POIN'l'S 08 RACCORDM!IHNT. 

t:he111lu8 cle re •• espl@Hé111 par l'État. 

A. - RACCORDEMENTS lNOUSTRIELS. 

•1, - INSTALLATIONS NOUVELLES. 

1 1 aov,·11. - i\lagnsin de fourrages: 

-w• oeque11ne. - Magasin de grains. 

3 1 Soelétê•no11y1ue de" Uauts•l-'our- 1 28 juin 1881 • 
nea,u:. - Usines. 

4 1 !iloclété des ellarbonnagc11 d" 1 'z(i janvier ,t88,t. 
Gran• Bordla. - Puits Tourte­ 
relie. 

15 1 Derucru. - Magasins .•..... 1 7 juin ~881 • 

6 

7 1 Be twac,-er. - Fabrique . • . . . . 1 30 septembre -1881 

8 1 Soclêté charbonnière des 'Rf. ac- 1 -16 avril 1878. 
lion ••• - fosse Satnte-Désirée. 

9 

H 

47 

li i'l 

8oc:létê •••1ère. - Usine à gaz: 

"· et 'I'. Halloa. - Ateliers. 

40 1 ~ 1t.e,-11er rrèrcH. - Fabrique. 

I..ermuslaux. - Atelier de construc­ 
non. 

Abel IVauUe•· - Moulins à vapeur. 

Walle&. - Fondecie . • 

IFéllclen Hoeëtlez. Mogasins et 
moulins à huile. 

l!!Joelëté anonyme dea Prod11Ua. - 
Terril de la Société. 

»elanse. - Magasins • • • • • • • 

'2 mars 18St. 

11 aofit .f881. 

23 juin t881 _ 

3 aoilt .f 880. 

9 septembre 1880 . 

H février t88·1. 

'i3 mars ,(88·1 

i 3 1 "'yaancs-Greeaeadaela. - Fabri- 1 n mars ,188-1. . . 
que de s11·0µ. 

8 avril ,t 88l • 

-12 avril ,t88l. 

rn septembre l 880 • 

!iloelê-tê- anonyme des Sucreries 
centrale.-. de 111aaae. - l\àperie. 

{8 1 Tllu:,sbacre. - Huile1·ie ..•... 1 n mars i88t. 

'2•• mars t881. 

Hl I SoeléCé unon:,nae des Tulleries 1 25 mai i88• •.• 
9alate-Marle. - Usine. 

H juin •l881 • 

8oelété ••••yme de ••111teas- 1 43 juin ,t88i . 
&œa■1e,.. -- Cbaudronneries. 

Audenarde. 

NeuMlle. 

Halanzy. 

Gosselies-Ville. 

Warquignies (llivagesde 
Saint-Ghislain). 

Fontaine-l'Evêque. 

Lebbeke. 

Branche du Rieu-du-Cœur 

Louvain (bassin}. 

Pannenbuys. 

Jemappes. 

Cbatelineau. 

Looz. 

Quiévrain. 

Mouscron. 

Lignes du Flénu. 

Perwez. 

Lokeren. 

Stekene. 

M 1 @oelétéanonyme llesProduUscbl- 1 27 avril {881 .••.... 1 Jemeppe-sur-Sambre. 
mlquc• d'.t.1uelal11. - Usine. 

Lincent. 

Houdeng. 
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[ i\" 239. ] ( XL suite. ) 

DÉSIGNATION 
DBS 

t:TABl,ISSISllltiNn 11.\CCORDÊS. 

D!'l'88 DBS !UTORJSATIONS 
aiUUl'l:r I POIN1'S DH RACCORDBKRNT. 

les rondi1im aduolles d'uploilnlion. 

23 

u 

211 

26 

27 

'.1!8 

'il9 

30 

'l 

o. Grard, - Magasiu ••.... · 12~ murs i881. 

Comp■l(ole Impériale e& CoaU- 'il mars ~88~. . . . • 
•enraie. - Usine à gaz. 

OClc-C l'l+re■• -Clouteries mécaniques. {'il mal f881 • 

Dullour ei Tlllrlar. - Fondarie • . '28 juio 4 881 . • . . • • 

Cap-!IJCruyf e& Pallweh1. - Brique- t•r juin ~88t . 
terles et magasins 

8teYc-narc, llamburaln e, CJ1•. - 31 juillet t88f .•••• 
Dépôt de betteraves. 

Ta1ulep11cte el.,, •. - Filature. . • 120 mai ~881 •••• 

Del'lleualleuaer-,-Magasinàécorces. ~8 juin t881 . 

Jemappes. 

Borgorhout. 

Fontaine-I 'Evêque. 

Bascoup-ûhapelle .. 

Boom. 

Ramillies. 

Eyoe. 

Aye. 

B. - GARES PRIVEES. 

INSTALLATIONS NOUVELLES. 

! 1 --•d•us.. - Verrerie •••• 1 7 mai 1881 . • • . . . • 1 Ligne de Jumet à Noir• 
dieu. 

li I CJariuyTela ell .,,,. - Sucrerie 1 5 aoüt i88I. • • . . . • 1 Bernissem {entre Saint- 
Trond et Ordange), 

J I l!lkll• e& c:1•. - Sucrerie ••.•.. 1 ~9 aoùt •188~ ••.•.•. 1 Jloupperlingen{eotreOr- 
dange et t.ooe). 

c•emlas de l'e• ellplolté• par de• Cowpaanle•. 

INSTALLATIO~S NOUVELLES. 

~ .... , .•.. 
1 1 I.• 8eeléCé , •• elaeml11 de lea- •e 120 mai 1881 

«:liai-y. 
. . . . . . 1 

G. •••• •••· - Fours il chaux 

Enlr~-Sa111bre-et-J1leuse. 

2 avril -l881. 

3 1 IF, d ~. Al.adrë. - Fours à chaux •• 1 2~ septembre •1881 

Louvain a Charleroi. 

i I llleurlee. - Usine. • . . • . 1 U juillet ~881 • 

!S 1 8-elété •e• •• a11atea •e ltaryCe. - r .fi novembre fS81 
Usrne. 

,; / L, l!lell•ld& et 1.■C.ar. - Verreries. 1 f7 décembre ~88f 

._11i&ae111-&,1aM11■SMI■• 

71 llheléllé tt•l•'-L"••"'• - Ateliers f 'l6 ftlvrier ~884 •• 
de coostructfou. 

Entre Mariembourg et 
Mnlagne-la-Grnnde. 

Près de la station <le Ber­ 
zée. 

Berzée, 

Rivage de lo Sambre à 
Charleroi. 

Fteurus. 

1 Lodelinsart. 

' 

1 Liép-Vivegois. 

'> 



N• XLI. - Sitt,ation des dépôts de rail«, de loiigrine8, de billes et de traoerse«. 
- Emploi el situation dans les voies. - 5-1 déçembre {88-1. 
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Balls, 

Ondulés, de 17 à 22 kil. . .•• Mèt.c". 
Parallèles, de 25 à 2i kil. 

En A deux { inégaux, de 54 kil. 

~ bourrelets symétriques, de 58 kil. fer. 

Vic;nole, de 27 kil. · . 

Divers, de différents poids 

Ensemble 

Vignole, de 37 el de 38 kil .• 

Eo ! - de s;,n. ""' '"·'""'"". 
acier. Hilf, de !!0.37 kil. 

de Serres et Battlg, de 18,,U kil. 

Ensemble . 

TOTAUX • 

t.ongrlneN: 

En fer ( pour voies Hilf • . . • . • l\Ièl. eu. 
l&minë de Serres el Ballig. 

ÎOT.lUX 

BIiies: 

Chêne • 1 
préparées (procédé Bethell), Pièces. 

' non préparées . 

Eo l Ensemble 
bois. 

Sapin ou ! préparées (procêdô Bethell). 
hêtre. non préparées . 

Ensemble 

TOTAUX , 

Traverses, l de2m.20 ....•.• , , , .• Pièces. 
En fer 

1 
. . de 2m . .(O •••..••• 

amine 
de 2m. 60, pour voies Hilf 

TOTAUX. 

TOTAUX GÉl'l&lliUX. (Billes el traverses), 

- 

ENTRÉES 
EN DÉPOT 

DtL1vntEs Ollu par 
•u suite lie rra- 

aux vaux de 
31 décembre 1880. . cbefs 

réfeeuon et 
, .. ENSEMDL~ 

«le secrlou. 
nrndiOra&ion 

1 
IENSE!IBLrs. 

Je "foies. 

NEUFS, VIE~X. NEL'fS. \'!EUX, 

. 377 377 » 464 404 

" 4,040 4,040 . t,200 t,200 
(,t) 

U4,1i05 540 385,948 386,497 . U4,50;; 

358 {5,220 15,578 . 12,7{2 {2,7{2 
(d) 447,077 {02,313 343,325 445,656 984 446,0!>5 
(d) (,,) 

IH,424 8,868 107,214 H0,082 » 81 ,42-4 
--- 

(ri) (d) 
687,472 112,088 857,022 069,ilO 984 686,488 

243,288 28,479 271, ï67 740,805 104,632 8l:i4,437 
.. 1,854 1,85-! " ' 1,794 t ,794 

16,5.i::l 7 ,S-18 23,890 . i.05,449 . to:S,440 

" 1,674 1,074 )) 15 15 

259,830 39,555 299,tllb 749,805 211,890 961,605 

(<11 (<1) 
808,578 i,649,i67 371,918 896,377 t,268,29h 750,789 

H,229 7,~3 18,772 . 105,0-f.7 f05,047 

" 5;:m 3,313 • 29 29 

{1,229 10,836 22,085 " 105,076 t05,076 

64,285 85,659 147,944 511,386 202,85::i 714,221 
149 82,524 82,673 » 132,307 132,307 

64,434 166,185 250,61ï su ,386 335,142 846,528 

13,888 153,524 107,412 30,298 122,855 153,155 

" " " " 320 326 

13,888 153,524 167,412 30,208 123,181 153,470 

78,322 310,707 598,029 Mf,684 458,523 f ,000,00i 

" • " • . • 
27,978 225 28,201 » 5,986 3,086 

l).fü 440 1,385 " 5,912 5,012 

28,023 663. 20,586 Il 0,8118 9,808 

107,245 320,370 ,{:!j ,615 541,684 468,221 11,000,005 
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QUANT:CTÉS ~ ~-~ - d _., - .. 
o.~'i! ~ • 

SORTIES. OS 8.c~ • ~c.:i- 
EN DÉPOT :i !? li).~ 

TOTAUX. · EMPLOYÉES, EN i88l, EN SERVICE o= ~o Dbseruations. MISES au ~~ ~:s: 
hors de TOTAUX. c::: ~~ ~ 

à la reconstruction et à l'établissement 31 DÉCEllDRE rnst. dans 0"= XCI) 

de voies nouvelles (a). 
à l'entretien et au renouvellement (b). senice 

§ëj~~â 
c::: (l'J·;;:_.--= 

1 l 1 ENSE!JDLE. 1 ENSEIIBLE. 
en 1881. 

1 
l ENSEllBLE. 

1 
1 ENSEMBLE. 

LES VOIES. ~=a~~ 
1 ENSEMBLE. [vrsux.] 

,.. "' 
NEUFS, VIEUX, NEUFS. VIEUX. NEUFS. VIEUX. NEUFS, VIEUX. NEUFS. VIEUX. ~ o=a 

""""'" 
. p 01,. 

.. 841 841 " • » . )) • 657 . 657 657 . 184 184 2,196 29.96 (a) Par reconstruction, on e 

6,140 6,140 5 5 5,042 5,047 5,047 » 1,095 1,095 H,228 44.91 transformation de voies. 
• )) • • " . (b) Par renouvellement, on E 

549 530,545 ti51,092 55 25,592 25,427 514 9,595 9,909 267,951 549 502,n8 505,287 " 227,805 227,805 696,841 58.45 des rails vieux par des rails neu 

(•) (c) Les tantièmes renseigné: 

558 27,952 28,290 » 492 492 291 1,155 1,446 16,744 291 18,591 18,682 67 9,541 9,608 H,620 144.10 n'ont rien d'absolu, attendu q 

61,945 77,452 95,844 290,045 83,454 512,876 i9,845 559,994 5,866,171 7.50 
rails et à des bilJe.s d•âges <lifféJ 

105,297 789,416. 892,715 67,042 128,987 16,412 429,422 579,857 (d) Chiffre rectifié. 

8,868 188,658 197,506 8,454 1,925 10,5i7 216 58,751 58,967 58,975 8,6i0 119,649 128,51!) 198 68,989 69,187 579,652 15,55 
(e) Co résultat provient <le c 

modèle relirés des voies eo if 

75~551 89,752 165,285 17,455 146,758 164,171 
n'ont élJ mis régulièrement hc 

115,072 1,543,510 1,656,582 ·- - 659,414 92,96i 875,904 968,868 20,108 667,606 687,714 4,967,708 12.87 (f) Dont 601 billes en hétr 

529,454 procédé Boucherie. 

995,095 155,111 1,126,204 142,757 19,710 162,467 660,687 52,590 695,277 47,502 805,444 99,602 905,046 189,649 55,509 225,158 5,721,757 0.83 

u 5,648 5,648 • » • • 1,975 1,975 • • 1,9i5 1,975 " 1,675 1,675 47,201 • 
16,542 H2,797 129,559 11,4U5 19,051 50,446 •1,008 10,650 11,658 294 12,425 29,975 42,598 4,H9 82,822 86,941 167,549 0.18 

» 1,689 1,689 " • » • . u » • • . » 1,689 1,689 282 . 
---- 

251,245 
154,172 58,741 192,915 661,695 45,215 706,910 

1,009,635 1,260,880 
899,825 

47,596 815,867 151,552 OH,410 193,768 119,605 515,461 5,056,589 0.80 

1,122,707 
_259,705 1 128,495 1 558,196 1 679,128 1 191.955 1 871,081 

1,794,755 2,917,462 687,010 908,851 1,007,450 1,916,287 215,8i6 787,299 1,001,175 10,904,297 G.50 
1,229,277 

11,229 112,590 123,819 4,965 15,776 18,759 1,252 9,436 10,688 262 6,215 23,4i4 29,689 5,014 89,116 94,150 155,487 0.17 
)) 5,542 5,542 » » 0 • " » » . • u » 5,542 5,542 574 . 

H,229 115,952 
4,965 15,776 18,759 1,252 9,456 10,688 

127,161 --- 262 6,215 25,474 29,689 5,014 92,458 9i,472 154,061 0.17 
29,427 

575,671 286,494 862,165 84,117 52,550 116,467 400,526 75,7-i5 476,071 52,5i9 484,4-43 160,674 645,Hi 91,228 12;;,820 217,048 4,204,567 1.25 
149 214,831 214,980 • 10,534 10,554 5 l6,053 16,056 102,019 5 128,586 128,589 146 86,245 86,591 569,180 17.92 

---- 
575,820 50~,525 

84,117 42,884 127,001 400,529 91,778 492,107 
212,065 1,077,145 ~ 154,598 484,446 289,260 775,706 91,574 503,459 4,775,547 5.24 

619,108 1 - 
44,186 276,579 520,565 26,267 8,508 54,775 7,607 5,782 15,589 55,874 161,235 195,109 10,512 -115,Hi 125,456 

(() 
18. 74 146,9-fü 784,017 . 1:26 326 • . • • . » 28-i • 28-i 284 . 42 42 41,882 0.68 

44,186 
213,267 8,508 54,775 7,607 5,782 · 15,589 

276,705 520,891 - . --.,.- - 147,220 55,874 161,519 195,395 10,512 115,186 12;;,493 82ts,899 18.07 
48,164 

620,006 778,050 
110,584 1 51,592 1 161, 7ï6 1 407,956 1 97,580 1 505,496 

5,599,4461 1,598,036 -- 667,272 
501,827 518,520 450,779 969,099 101,686 52i,251 428,957 5.39 

" » » » • » . » • » » » " . • u 66 • 
27,978 4,209 52,187 12,116 • 12,116 ,. 470 197 667 415 12,586 610 15,196 -15,S92. 5,599 18,991 170,932 0.24 

945 6,552 7,297 589 988 1,577 155 845 980 • 5:l4 1,855 2,557 421 4,519 4,940 9,287 • 
12,505 988 13,495 605 1,042 1,647 

28,923 10,561 ~9,484 --- --- --- 415 15,110 2,443 15,555 15,815 8,118 25,931 180,285 0.25 
15,140 

648,920 788,591 1,457,520 
~22,889 1 52,580 1 175,269...J_ 408,541 1 98,602 1 507,145 

455,2221 ti,7i9,751 1 - 502,240 531,450 98-i,652 117,499 555,509 452,8()8 5.25 
682,412 

21 
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N° XLII. - Produits de la cession, à prix d'argent ou par voie 

VIEUX FERS FERS NEUFS ACQUIS PAR VOIE D'ACHAT cédés à prix d'argent ou dilirrés en paiemen I d'objefsneufs. 

QU.ANTJ:TÉS. QUA.N 

ANN~ES. FER 

'"".'°" •. ,".""· I'"""·"' CHEVILLES, COUSSINETS, FONTE. CRAIIPO?IS C805Sl!(GS, 
BATTU. LA!IINÉ. cuums, 
- - - D El'ITUTOISES, ne. . ET CRAXP01'S. ET Ct..\\'ETTES ctrcnsnu o'u.ah, 

BOULONS, RAILS, BILLES COUSSINETS, &Él111JS, ITC. 

COIYILLB!I MÉTA.LLIQl:ESt CROSSTl'IGS, 

l et ÎCllSSES CLICDUTCS 

' 
1 

elevcues, IT PUQCES. D,.U.RÊT, ne. Nombre. Poids. !l'ombre. Poids. Nombre. Poids. 
Kilogr. Rilo~r. Kilogr. Rilo~r. Rilogr, Kilogr. 

1835 à 1879 ti,280,412 332,0-U,3i7 7,i,5.!3,011 5,112,180 2,544,8~9 6,467,583 629,438 2,136,377 2,229,449 26,522,795 

1880 776,854 29,669,134 3,168,321 451,049 261,004 662,527 6,695 239,794 3,376 71,49~ 

IE81 555,698 14,553,750 ;12,607 327,180 20l,340 1,080,922 6,684 401,794 998 33,360 

Totaux .. 10,612,964 376,267,261 78,403,941 5,600,409 3,0I0,233 ~,211,032 642,817 2,777,965 2,233,823 26,627,640 

(1) Rails. 
(') L'Administration a, en outre, vendu en 1881 un stock de vieux rails cl accessoires appartenant à l'exercice 1880. 

c:.;.--, La somme réalisée par ces ventes est de 758,490 francs et est comprise dans le chiffre total (fr. 3,228,155, •) de l'exercice 1880. 
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d'échange} des vieux fers retirés des voies. 5I décembre 1881. 

OU PAR VOIE D'ÉCHANGE, MAIS AVEC LE PRIX D.ES VIEUX FERS. 

TI:~S- V.A.LEURS_ 

LONGRINES LOlGRl!IS tcLISSES COUPtirn. XÉULtIQUES, PLIQUES Di 10l!T RIILS ET TRITIR!ES BOULOIS CllEîlLLES, COU8Sl!ETS, PLIQUES RAILS méulliqnes, 
(Paim). .AVSC TRJ.V!RSES on lntermMiaires. MÉT ALLIQtJBS. Î.CLISStS de joint d'6:li.ues, erampons crossinrs, lltt !l ET ACCEISOIRts, 

OI TOTAL. d'entre- et ,11,hem, complues. trnenes traverses inlrrm~ .. 

Nombre. , Nombre., 
et 

Poids. Nombre Poids. Nombre. Poids. Poids. toise51rtc. clanttes. d'.arret,de. accessoires. dialru. m!lalllques. 

Kilogr, Kilo~r. KHogr. Kilo~r. Francs. Francs. Fr:inc~. Frnnea, Frnncs, Feanes. Frnncs. Francs. 

1 \ 

243,673 .2,500, 727 74,429 5,677,250 472,883 888,506 973,808 213,801,800 826,856 767,751 4,010,250 4:?4,400 812,625 143,!?62 37,138,808 4.4,123,952 

39,326 369,666 . » 200,710 2661666 Ji200 19,706,000 58,855 44,450 19,142 46,916 " 35,587 3,023,205 
~•) 

3,2-8,155 

54,878 63,JBi 145,332 
(') 

46,W6 .75,076 3,536 65,000 20,627 1,186,991 1,397,436 500,000 " . 38,228 Il, 792,500 . 

--- ---- -- ---- --- --- --- --- ---- --- --- --- ---- 

337,877 3,370,393 74,429 5,677,250 736,780 l,360,m ·1,018,!U 242,300,300 931,917 887,277 4,032,928 536,316 812,625 199,476 41,349,00~ 48,749,543 
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N° XLIII. - Situation du matériel 

A voya­ 

geurs. 

A, Loeomollves. 

l
à f paire de roues motrices. 

à 2 paires - . 

à3 - 

là 3 paires de roues motrices. A rnarchan- 
à plus de 3 paires de roues 

dises. motrices, pour fortes 
. rampes. 

De gare et de manœuvre 

Totaux. 

D, Ten,lers . 

c. Voitures à vupcur. 

D, Voitures à voyageurs. 

Voitui·es de {reclasse. 

de malades 

mixtes • 

de 2• classe . 

de 3• - 

Ensemble. 

E, Fourgons ù b11;;11gcs . 

Wagons« vuosse- A. B ..... 

Ensemble. 

F, Véllleules dh·er11 entrunt daus 
la eompoi'll&lou des trulns de 

,·03·0:;eurs. 

Voitures postales .• 

Wagons funéraires • 

Boxes pour chevaux 

Trucks pour équipages . 

Voitures cellulaires. 

EFFECTIF 
AU 31 DÉCEMBRE 

1880. 1 1881. 

NOMBRE DE PLACES 
ou de 

TONNES DISl'ONIBLRS, 

EN CONSTRUCTION 
AU 3f DÉCE&IBRE t 88L 

Unités. Nombre. 
,= "" o e 
C: " c,- ~ .; > 

23 

2U 

437 

546 

95 

222 

{ ,267 

676 

94 

(1)227 

C456 

705 ) 

225 

t,362 
1--1--1--1----1---,1--1---1-: 

832 

560 

2 

479 

54f 

f, 718 

3,000 

4i8 

653 

53 

,1. 

106 

t06 

u 
Ensemble •..• 1 283 

Totaux des véhicules pour trains de 
voyageurs (litt. D, E et F). • • . . • 1 3,936 

959 

14 

896 

H 

» 

1--1--1--1----1---1--r--r-: 
Places. 

551 / 

2 ~ 

180 

520 

4,692 

2,945 

Places. 

472 

473 
1---1---1---1------ 

645 

53 

4 

H6 

H6 

44 

303 

559 l 
177 

53{ 

4,705 

2,972 

4i5 

173 

G48 

53 

4 

412 

HO 

H 

293 

Tonnes. 

)) 

» 

)) 

6l6 

13,204 

5,374 

20,308 

78,144 

H7,030 

» 

" 

12 

29 

,, 

» 

)) 

2 

H 

12 

38 

20 

4 1 

H, 

53 

St 

1---1---1---1-----1----1--1---1- 

45 

» 

20 

78 

50 

32 

HO 

St 

45 

20 

{3 

» 

78 
1--1--1---1----1---1--r---1- 

50 

50 1 

1--1 . 1--1---1---1-1--1- 
50 

» ___ , , , 

2 1 • 

3,893 3,913 » -,--;-1 128 

» 

2 

2 
_1 

{30 1 

(1) Dont 6 à chaudière verticale. 
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roulant au 5:1 décembre 188:1. 

G, Woi;ons à ruorebandlses, 

Fourgons .•• 

Wagons fermés 

pour bétail et chevaux 

à coke et à laine • • 

et à minerais 

à charbon •.•. 

à coton et à laine. 

plats à 4 roues. 

- à 8 roues. 

Totaux ...• 

e. ,vngons divers (2), 

Wagons. pour le transport du ballast. 

pour l'entretien de la roule 
(grands) .••••.•• 

Wagons pour le transport des plaques 
tournantes • . • . . . 

Wagons pour transport de taques en Conte 

de secours pour remises ..•. 

- spéciaux pour le transport du 
combustible • • . . • • • . , . . • 

Wagons à clapet. 

à trémies . 

avec bâches à eau 

pour le transport des roues 

pour le service des ateliers. 

pour le servlce spécial des char- 
bonnages• .•••••.•••• 

Wagons-freins pour plans inclinés . 

pour vérification des ponts à 
peser .••••••••. 

Wagons camions-tapissières, 

Totaux .••• 

EFFECTIF z: NOMBRE DE PL,\CES EN CO~STHUCTION 
C:l ou de 

AU 31 DÉCE!IDRE ~ AU 31 DÉCE!IDRE rnsL 0 TONNES DISPONIBLES. 
2 00 
Cr., 00 - - ,'E ci ... z: 0 ,j 
:.) Ol = " 1880. 1881. Unités. Nombre. 0 S "' •• (.il C " 

C !-< er.. ..,_ " 0 er.. i::::.; ;. !-< 
(.il 

;,, ~ 

Tonnes. 

587 687 626 . . . » • 
5,489 5,507 5,532 5, 7½ et 10 52,632.5 . 4!) 49 

22 19 20 5 et 7½ 402.5 . » . 
2,l65 2,H3 2,Hi5 rn 21,430.• • . . 
4,190 4 ,i85 i ,186 45 . 17,î75" • . " 

20,302 22,909 21,848 5et .JO 225,680.• • f ,898 4,898 

200 200 200 40 2,000. • • . . 
2,633 2,656 2,637 5et 19 26, 205,., " • . 

6i6 735 722 45 et 20 H,670.• » . . 
--- --- -- 

32,'.!34 36,041 34,926 • 360,~•95. • • f ,9.\7 4 ,9471 

Tonnes. 

. 480 459 469 40 4,590. • • • • 

60 60 60 40 600.» . • • 

8 9 9 fO 90.• . » . 
3 3 3 • • . . . 

30 37 33 1• • » • • 

36 33 33 fO 330. • . . " 

f t 4 . 1 • . » 

55 55 55 5 2i5. • . • • 
i 4 f • . . 1 • 

6l 68 63 5 et 40 5l5.• . » • 
5 • • . . .. • • 

518 ·943 748 5, 6, 7½ et ro. 7,072.5 . • • 
35 34- 35 • • • • • 

• 5 4- • • . • • 
68 68 68 3 204., . • • 

--- --- --- --- 
~,362 i, 776 l,5~ • • • » • 

(2) Non compris les wagonnets pour l'entretien de la route et les wagons plats de secours, qui ont été déduits de l'elTcclif des véhicules de 
transport et reportés dans les inventaires du Contrôle des matières. [Voir note de renvoi (li) de l'annexe XLVIII:] Le nombre de ces wagons 
existant au 31 décembre, était : pour les premiers, de 558 en t880 et de 579 en 1881; pour les seconds, de 60 en t880 cl en 1881. 

22 
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CHAUDIÈRE.· 
in SERVICE :al 
C. ,., PRESSION' ;,-, ••• SURPACE DE CIIAUt'FE : ... =- AUQUEL de la 13peur: 
en ,- NOM ET DOMICILE ANNÉE 0 [>l :e ... Q 0 
i:.::i c.:, .. 

C) LOCOMOTIVES " Q _, .,; .,; C. 
DU DE " " "'..; = "' ,.; ,.Q .. "' .. 

0 0 SONT "' :: .., e •. 
~ >. "' 'â. e 3 ••• .g 
0 oc: CONSTRUCTEUR. DESTil'ÉES, construction. .:: ;g fi,; = c::, = "' e :,.; ..,: " ;; 0 • ., 
·;ai 0 (Voyai;eur1, " ;a e :a z: Q " z maechandisea, "' " gare, ou "' fortt-1-rampe1.) 

1 ~ ~ 4 5 6 7 8 9 

lfètrcs carrés l\Jètrl'S cnrrés. 

1 120 Haine-Sainl- Pierre. Cockerill. Voyarreurs. 1843 à 1870 10.0400 79.9042 8 82.040 
Couillet. C•• Belge, Carets. 
Creusot. Saint-Léonard. 

2 71 ci, Belge. · Creusot. Couillet. - 1859 à 1881 10.9200 98.4030 8 82.040 
Cockerill. Haine-Saint-Pierre. 
Carets. 

3 9 Compagnie Belge. .••.•• - 1873 à 18i4 10.9200 98.4630 8 82.040 

4 90 Tubize. C•• Briffe. Cockr.rill. - 1878 à 1881 10.9200 98.4630 8 82.640 
Haine-Saint-Pierre. Carels, 

' 5 30 C•• Belge. Saint-Léonard • • • - 1881 5.8740 49.3248 8 82.040 

7 34 Cockerill. Couillet. Haine-Saint- - 1858 à 1860 9.0600 77.ti993 8 82.6-iO 
Pierre. Saint-Léonard. Arse- 
na! de Malines. 

00;7000 
1 7 8 u Arsenal de lllalines. Saint-Léo- - 1854 à 1859 8.5192 O!J.5789 72.310 

nard. 70,3975 

!) 8 Arsenal de Malines. Saint-Léo- - 1854 à 1858 0.6i00 76.2982 8 82.640 
nard. 

10 8 England et Ci•. à Londres •. - 1809 à 1870 !J.0850 73.7577 8 82.0-iO 

H 6 Saint-Léonard • • . . . • . • - 1866 8.4746 93.7805 8 82.040 

12 0 Cockerill •••...•.•• - 1862 à 1803 8.0858 102.6945 8 82.640 

13 0 Haine-Saint-Pierre. Cockerill . - 1801 à 1862 9.0660 79.9042 8 82.040 

14 9 Tubize ....•..•.•. - 1870 ~ 1880 !).0630 100.4866 8 82.040 

i5 4 Tubize ••..•.••••• - 1806 à 1809 9.4104 83.9888 8 82.040 

20 55 Tubize. Cockerill. Arsenal de Marchandises 1870 à 1875 H.2930 124.8103 9 92.970 
Malines. Couillet. (fortes-rampes). 

21 12 Tubize. Saint-Léonard • • • • - 1807 à 1880 \ 9.8U7 103.7001) 9 92.!JïO 
1 9. i400 124.7093 

22 12 Graffenstaden ·. • • • . . • • - 1872 à 1874 7.3126 86.5990 !) 92.970 

23 6 Compagnie Belge. . . • • . . - 1871 à 1872 10.7257 175.3264 9 92.970 
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N° XLIV. - Relevé., par type, des locomotives de l'État. 
Situation au 51 décembre 1881. 

~IACHINE. 
Dl~TAl'iCES 

pour déterminer la situation tics essieux. 

CYLINDRES. 
llOUES 
motrices. 

POSITION, 

IO 

',:/ 

Il 

Il 1 . 12 

..: 
Il 

13 14 

Q 
Il 

15 

Il 

17 

Ou 

uu 

41•. 

18 

Ou 

au 

19 

Ou 

nu 

~·- 
~o 

Ou 

au 

••r. 

21 22 23 

PRESSION 
exercée sur Ica rai la pn let 
roue1 en éti1.l de service. 

·"' 

27 28 29 

NUJ\lÉROS DES LOCOMOTIVES APPARTENANT A CHAQUE TYPE. Observations. 

31 

Mètre,. ! Mêtrc,, I I Mètr,·•· 1 K;lna, 1 Mètres. 
Intérieurs 1 2 1 0.430 0.560 4 2. » 2,995 2.310 

horizontaux. 

Intérieurs 1 2 1 0.4501 0.G00J 6 11. 7001 4, 1331 2.582 ½ 
inclinés. 

Id. 

Id. 

2 I 0.4501 0.0001 6 1 1.i00I 4,1331 2.280 

2 1 0.45010.600161 t.70014,13311.600 

Id. 121 0.3201 0.4601 ' I 1.4:i0, 1,87911. 750 
Intérieurs 2 0.410 0 560 4 1.850 2,9-l5 2.226 

horizontaux. 

ltl. 1 2 1 0.5801 0.5601 2 1 t.8501 2,2121 1.620 

ftl. 1 2 1 0.5801 o.5601 2 1 i.8501 2,528I 1.620 

Itl. 12 0.406 0.610 4 1.8-JO 5,161 2.180 

Id. 

1

2 0.420 0 600 4 1.750 5,498 1.500 

Extérieurs 2 0.452 0.610 4 1.750 3,762 1 720 
horizontaux. 

Intérieurs 1 2 1 0.4101 0.5601 4 1 t.8501 2,9151 2.220 
horizontaux. 

Extérieurs 1 2 1 0.4201 0.600I 4 1 1.800I 5,4011 2. 100 
horizontaux. 

id. 121 0.4221 0 60614 
Extérieurs 2 0.480 0.550 8 
inclinés. 

Extérieurs 1 2 1 0.4601 0.6001 8 
horizontaux. 

Id. 1 2 1 0.4901 0 6001 8 

Jd. 1 2 1 0.5001 0.6601 8 

Mètre•• 1 ·Mètre1, 1 :llèlre•. , Métrc~.1 atèrres 
• • 2.320 2.510 t.560 

» 

1.80013,468/ 1.395 

t.050 7,8551 2.590 

1.2201 6,7721 2.400 

1,3201 7,0701 2.375 

1.2601 8,5221 3.150 

2.0001 2.0001 2.2U ½ 1 4.0001 9.602jHl,550l12,400IH,3ï0l34,320I 5,720 

1.4001 t.4001 1;78012165 

2.2001 2.0001 2.0001 2.2001 0.950 

» 

• 

» 

» 

» 

2.52011.05oJ 1.s~o 

2.t90 2.510: 1.412 

2.2001 2. :501 t 200 

2.2001 2.2301 1.200 

2.26012.26011 435 

2.250 2.000 1. 740 

1.7501 1.9101 1.03 1 1.870 

2.1001 2.31011.460 

2.2501 2.0501 1.800 

2.2001 2.4351 1.380 

1.50011.50011.5001 1.850 

1.5501 t.4501 1.35011.000 

t.5001 1.4001 t.5001 1,800 

t.3251 1.525I 1.411.il 2.305 

ftlètrcs, 1 llèln·s I KHorr I K;Jocr, , Kilog I Kitorr. 
4.630 9 .060 11,500 12,650 ~ 33.250 

KHog. 
4,025 

4 ü0O!t0.06alrn,22;;11~;~i:115,150f47,975l 6,7i6 

12,590 
8.400l12:000l10,780)15,6601 9,4G0l58,060I 0,303 

11,7701-- 

4.27018.4201t0,000II0,60010,200129,8001 3,453 

4 500 8.94111,450 12,~00 8,425 52,075 5,941 

4.4301 8. 290lH ,900114, <2001 9,007l35, 1071 2,566 

4.4501 8.2901 9,t20j14,080ltt,8S0l35,080I 2,540 

4.520 8.920 11,800,U,400 ~ 32,000 , 4,053 

4.250 8.295 10,400 H.500 10,600 52.500 3,650 

5.290 9.920 8.7ool!tggg o,4oo 44,100 4.435 

4.aoo1 8.965111,000112,4001 9,6ool55,oool 5.900 

4,5001 9.005l12,000jt2.;:i00l~l35,900I 4,085 

4.69518.510,15,600;15,900113,100,40,600 

4 500 9.950 12,1oof1~;~gg{12,100 49,ooo 

4.1501 9.49oi]i;~f~j12,230111,085l4ï,867 

4.~00I 9.615)!i;~gg111~700l1t,OOOl47,000 

4.065lt0.385l12,6ool}i'~gg!10,oool47,ooo 
. ! ' 1 

4,583 

8,316 

7,9i7 

7,835 

i ,835 

12, 17, 21, 26, 50, :':8, 59, !H, 57, 58, 1fr,.66, Gï, G8, s;;, 9t, 100, t05, 110, IIG, 155, 157. 159, H5, 1 Locomotive it tender indépendant. 
147, 158 à 161, 163, fG5, 172, 174, t76, 202, 2:;7, 259, 265, 264, 291 à 295, 301 à 50,, 507 à 510, 
322 à 529, 560 à 364,575, 579 à 587, 590 à 595, 598 à 405, 441 à 445, 451,530,556,603 ù GOG, 657. à 660, 
681, !055 à !037, 1515. 

119, rn1, rn2, 155, 194, 258, 428, 818 à 829, 995 à too9, 10,6 ù 1062, 1162à1171, H42 il u:;i. 

808 à 810, 812 à 817. 

811, 1087 à fll2, 1172 à nos, IJ91 à 1200, 12:!5 à 1229, 1268 à 1277, 1568 à 1572, U54 à 1441, ll57 à 14~0, 
1462 à UG.t. 

227, 229, 536, 564, 862,971, 1220 à 1224, 1278 à 1282, 1557 à 1567. 1425 à 1453: 

f, 14, 25, 56, 37, W, 47, 76, 90, 91, 95, 95, 96, 1 li, US, 125, 12t, 158, 142, UG, 238 à 251. 

40, 56, 65, I0G, I09, 112,130,235, Il, 13, 188, 189,190,192. 

28, 59, 71, 75, 92, 98, US, ll!ï. 

435 à 440. 

870,872 à 876. 

865 à 868. 

5, 15, 49, 78, 79, 107. 

446 à 450, 12M à 1267. 

.t21 à 42t. 

5, 55, 50, 55, 85, to2, Hi5, 162, 177, 180, 182, 185, 191, 223, ,U2, 681> à 692, 7H à 720, 763 it 777, 
7~8 à 797, 848, 1212 . 

502 ù 508, !HO, 511, 515 à /H5. 

G99 à 700. 

949 à 9;;,. 

Lncomotivc-tendcr. 

Id. 

Id. 

ltl. 

Lccomotive à tender indépendant. 

Locomotive-tender. 

Id. 

Locomolivc il tender Indépendant. 1 

Id. 

Locomoli vc-Icndcr. 

Locomotive it tender indépendant. 

Id. 

Locomotive-tender. 

ltl. 

Id. 

Id. 

Locomotive ù tender indépendant. 
i 

N. B. Le signe - placé sous les chiffres tics colonnes 2a, 26 et 27, indique les roues porteuses. 
(11) ti•, I.•- ou 5•, suivant que les locomotives ont 5, 4 ou 5 essieux. 



( XL~V suite. ) 

en CHAUDIÈI\E. 

w SERVICE 
c.. .,.; PRESSION >- .., SURFACE DÈ CIIAUl'FE : .... =- AOQU!L de la upeor: 
rJ) ;:: NOM ET OOnl!CILE ANNÉE 
l:.l 0 

0 :E 1!8 
0 

w c., •.. 
~ 0 LOCOMOTIVES .. ..... "' "- 0 DU DE .,; "' "' 
? 

.., c.> .. Si 
Q SONT :.: "' ~ 

c.> 3 ~ e ~ =, ...• >, "' "c.> 

0 cc CONSTRUCTEUR. DESTINÉES, conslruclion. -2 ~ 0 
É"Q f 

~ a, = "' E 0 - 

·~ :E --,: " ;; - . ., 
='= 

0 (Voyageur,, " C: ;_;;; E 
:,:: mercbendieee, Q C 

;;;, i:.;: 
z gares ou "" fortes-nmpc1,) 

1 0 ~ 4 5 6 7 8 9 -, 

êtèrres carrés. M ètres carrés. 
1 

2i 8 Compagnie Belge •...... Marchandises 1873 H.3700 rn9.5M'l 'i) 'i)"2.,'i)1\) 
(fortes-rampes). 

28 263 Haine- Saint- Pierre. Cockerill. Marchandises. 18!Hà 1881 10.0200 08.4630 8 82.640 
Couillet. Cl< Belr,-e. Tubize. 
Creusot. Saint-Léonard. Ar- 
senal de ~lalines. Carlsruhc. 

20 2ti7 Couillet. c« Belge. Cockerill. - 1874 à 1881 10.0200 08.4630 0 02.0iO 
Saint-Léonard. Tubize. Haine- 
Saint-Pierre. Carels, 

50 4 Couillet. Saint-Léonard. Arsenal - 1861 à 1863 10.2120 04.1062 8 82.640 
deMalines. 

33 H Tubize. Cockerill. Saint-Léo- - 1862 à 1863 11 .1000 98.02i3 8 82.040 ' 
nard. 

1 

34 20 Tubize .•..•.•..•. - 1800 à 1871 0.7420 104.ti30ti 0 92.0iO 1 

3ti 27 Cl• Uelae. Cockerill. • • . • . 1866 à 1880 8 tiOOO f 103.3905 ( 8 82.040 - · 101.825530 

I H3 3~38 1 
56 18 Saint-Léonard. Cockerill • . • - 1860 à 1865 8•2000) 120.6301 8 82.640 

37 0 Saint-Léonard. • • . • . • • - 1857 à 1850 0.0300 112.0806 8 82.640 

58 0 Compaguie Belar .•..••• - 1870 8.5400 100.4ti80 8 82.640 

50 0 Saint-Léonard . • • . • . . . - 1856 à 18i5 8.8-i34 100.1002 0 02.070 

40 6 Haine-Saint-Pierre . • . . • . - 186ti à 1866 8.6440 104.1012 8. 82.040 

4i 0 Tubize •.••.•.•.•• - 1865 à i867 8.0400 104.3702 8 82.640 

42 0 Yorkshire cl Cl•, à Sheffield •• ·- 18i3 8.8280 01.H43 8 82.640 

45 4 Cockerill ......••.. - {856 à {857 8 ~700 05.586i 8 82.040 

51 U6 Cockerill, Carels. Couillet. Cl• Gares. i850 à i881 5.2094 56.i28ti 1 8 82.040 
L!elGe, Saint-Léonard. Haine- 5.5404 57 .uoo 
eaint-Pierre. 

52 28 Cl• Belge. Saint-Léonard. Arse- - 1855 à 1872 . 9.0300 08.58i2 8 82.040 
nal de Malines. 

53 8 Couillet. . . . , • . . . • . - 1856 à 1875 7.2330 83.0400 8 82.040 

54 10 Tubize ••....•.•.. lllarchandises. 1870 5.1000 00.7677 8 82.6-iO 

55 0 Compagnie Belge, .••• - .. Gares. {873 7.0230 00.1757 8 82.040 



( XLIV suite. ) 

89 

[ N• 239. ] 

MACHINE. DISTANCES 
pour déterminer la situation des essieux. 

ROUES 1-1 CYLll'IDRES. I motrices. ~ Q 

POSITION, 

10 

d 
li = 0 z 

Il \~ 13 14 

ci 
Il 

15 !6 17 

Du 

nu 

18 

Du 

au 

:s•. 

19 

Du 

au 

20 

Du 

au 

21 

ë-~ .•... 
> "" ~ § .,. ., 
;_. C ~ 
s:: 0 •.• ~ = ·B 
•• c-S 4S"E 
"'= .s..::i 
g "5 ~ 
..... co- 
~ e :... .s 
"'"' Q "O 

22. 23 24 

PRESSIOl'I 
exercée aur let rails par le, 
roue, en état de 1ervice. 

25 

..• 

27 28 29 

l'imlËROS DES LOCOMOTIVES APPARTENANT A CHAQUE TYPE. 

30 

Observations. 

31 

Extérieurs 
horizontaux. 

ltl. 

2 

!lolret,) !lètr,s. 

0.5001 0.6601 8 

Intérieurs 1 2 1 0,4501 0.6001 6 
inclinés. 

Id. 1 2 1 0.,1501 0.6001 G 

Id.. 1 2 1 O.,lliOI 0.6001 6 

Id. 121 0.4501 0.6001 G 

Extérieurs 1 2 1 0.4601 0,6501 6 
horizontaux. 

Intérieurs 1 2 1 0.4501 0.6501 6 
inclinés. 

l<I. 1 2 1 ù.4571 0.6501 G 

llétres,I Ktlocr, t\Jèlrtl, 

i.2701 8,4551 2.372 

1.4501 4,8471 2.582 ½ 

i.3001 6,0821 2.582 f 

i.4501 4,8471 2.584" 

i.4501 4,8471 2.582 

i.3501 6,6201 2.250 

i.45015,25111.605 

i .3101 5,00,1,1 2,300 

2 I 0.4571 0.6501 6 I i.4501 5,4151 2.300 

Id. 2 0.450 0.650 G t.310 ;;;st2 t.550 

Id. 2 0.450 0.600 0 i.450 5,453 2.200 

Extérieurs 2 0.460 0.650 6 i.450 5,486 1.030 
horizontaux. 

Iil. 121 0.4601 O.Gl>Ol 61 i.40015,08212.000 
Intérieurs 2 0.431 0.000 0 1.524 4,2!H 1.015 
inclinés. 

Intérieurs 1 2 1 0.4301 O.OOOf O I t.4501 4,42tJI 2. iW 
horizontaux. 

Intérieurs 1 2 1 0.3801 0.400f O I t .2001 3,2021 t .800 
inclinés. 

Id. 121 0.4501 O.GOOI 6 1 1,4501 4,8471 2.47a 

ld. 2 1 0.4301 0.0001 4 1 t.4501 4,4251 t.580 

Intérieurs I ::! 1 0.445I O.OOOI O 1 1.1001 0,2481 2.020 
horizontaux. 

Intérieurs 1 2 1 0.4101 0.6001 0 1 1.2iOI 4,59-11 1.!)55 
inclinés. 

Mètres 

» 

)) 

)) 

)) 

)) 

1 
Mètres, 1 !lètrts, 1 !lèlres. J M~trcs, 

i,3951 f.5251 i.5001 2.250 

» 

» 

)) 

•J) 

)) 

·• 

.,, 
)) 

» 

)) 

2.0001 2.0001 2.214 ½ 

2.0001 2.0001 2.214 t 

2.0001 2.0001 1.970 

2.000! 2.000) 2.214 

2.00012.00011.850 

2.0001 1.9201 1.960 

1 .400 1.870 2.010 

2.000 1.870 2.010 

2. 125 1. 975 2.000 

1';550 1.650 2.075 

i.900 2.010 2.010 

2.00212.0031 1.855 

2.415 2.310 1.615 

t.5401 t.8751 1.741, 

i.40011.0401 1.580 

1.5751 1.5751 t.800 

2.2012.3011.725 

f.55. 1.75 1.900 

1.9001 1.9001 1.785 

âlétres, f Ilètres, 
4.2201 9.647 

1 

KHog. 1 Kilog. ! Kil•8'· 1 Kilog. 

9 250\tt,400 12 900 44 050 
' 111,200 ,~ ' 7,541 

4.0001 9.0021 9,900112,200110,800l32,!JOOI 5,485 

4.0001 9.6021 9,G80l!2,290l10,830l32,800I 5,406 

4.0001 9.359IH,512j!2,562li0,0i2l34.086I 5,181 

4.0001 9.557l1i,750J12,500110,oool3i,2501 5,708 

4.0001 8.885l10,850lt2,550lt1,000135,5001 5,883 

5.2001 8 380I 9,600jl2,650li1,800l34,050I 5,075 

3.270 8,455 11,000 11,ïOO 9,200 31,900 5,316 

3.870 o.mm 10,900 11,900 0,000 31,800 5,300 

4 100 8.435 9,400 11,900 11,600 32,900 5,483 

3.200 8.350 10,750 11,300 9,900 31,950 5,325 

3.910 8.655 8,535 H,854 t1,3i9 51,768 5,294 

4.00518:73519,000112,500112,300133,8001 5,633 

4.725 8.140 9,707 H,800 10,975 32,542 5,423 

3.4151 8.720110,200110,1101 8,575120,485I 4,914 

3 1001 7 .600I 9, 740l10,860l10,020l30,620l 5, i03 

3.t50I 8.555112,122113,226lt5,404l3B,752I 6,458 

4.50018.84519,700112,250111,800133,7501 -',008 

5.100 8.660 12,700 15,250 11,800 37,750 0,291 

s 8001 8.58ot11,000111,2001 9,800152,0001 5,333 

955 à 962. 

2, f., 8, 9, fO, If., 19, ~2. 23, ~9, 51, 52, 54, 46, 5{, 52, 55, 61, 62, G9, 72, 74, 82•, 86•, 87, ES, 99, 
104•, fit, us, ff4, us, t20, 122•, 126, 12i•, 129•, 151, 152•, 154, 156, U0t, U-5t, 149, 150, !64, 
IC9•, {70, {79, 181, IF4, tf5•, !99, 205, 204, 255•, 260, 266•, 268•, 271•, 2i2•, 2ï5•, 275•, 276•, 278•, 
281 à 290, 297 à 5C0, 5!1 à 520, 550 à 559, 5f5 à 574, 57(, à 578, 589, 450, 472, -47:S, 559, 545, 55.i, 
555, 51 2, a{i:I, t66, 568 à 571, ! 73, 574, 5~2 à C(,2, C0i à 156, 6(i! à 6m, 721 à 740, 762 à 767, 798 à 807 
850 à 856,944 à 948, 1038 à 1043, 1211, 1466 à {469, t4i7, 1484, 1485, 1487. 

42, 84, 154, 193, 197, 222, 228, t.25, 427, t.29, 5W, 540, 550, 85.i, 859, 978 à 994, 1010 à !OU, IOIG, 
1025 à 1032, 1063 à lû75, 1877 à 1(86, 1113 à 1139, 1153 à HG!, 1201 à 1210, 1250 ù 1246, 1252 à 1262, 
1283 à 1319, 1352 à 1356, 1573 à 1424. . - 

35, 133, I.U, 261. 

7, _ 48, 166, 167, 173, 256, 267, 269, 270, 2H, 280. 

480 il 499. 

911 à 9J7. 

893 à 910. 

&83 à 891. 

Locomotive à tender indépendant. 

Id. 
N. B. Les locomotives dont les nu­ 

méros sont aiïcctés de l'exposant 
sont des locomotives T.!i apparte­ 
naient aux types 50 et o3, mais qui, 
par suite de leur transformation en 
foyer carré, ne constituent plus un 
type essentiellement différent du 
type 28. 
Locomotive à tender indépendant. 

Id. 

Id. 

Id. 

Ill. 

N. B. Le signe -- placé sous les chiffres des colonnes 2a, 26 et 27, indique les roues porteuses. 
(a) 5•, 4• ou 3•, suivant que les locomotives ont 5, 4 ou 5 essieux. 

Id. 

Id. 

958 à 943. Id. 

20, 878 à 882. Id. 

456 à 461. Id. 

469, 470, 476 à 479. 1 Id. 

963 à 968. Id. 

221, 22i à 226. 1 Id. 

43, 178, 404 à ,Hl, 414, 4(8, 471, -i73, 501, 5!i9, 527, 531, 534, 558, 57!.i à 591, 69:i à 698. Ut à 760, 1 Locomotive-tender. 
778 ù 787, 837 à 847, 81.9 à 851, 855, 892, 1017 à 1024, !OH, 1045, 1140 à 1152, 1247 à 1251, 1520 à 
1331, 125, 128, 350 à 349, 388, 594 ù 597. 

J., 24, 5.7, 41, 4&, 60, 7(1, 75, 77, 89, 97, l01, 105, 121, 156, 157, 171, 205 à 212, 21H, 255, 262. 1 Id. 

213 à 220. 

516 à 525. 
Id. 

Id. 

972 à 9ï7. Id. 
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N° XL V. - Relevé des 

Situation au 

CHAUDIÈRE. IIIACHINE. 

.,; SERVICE z 
••• 0 PRESSION =- ~ CYLINDRES. 
.:: NOM ET DOMICILE AUQUEL u de la vapeur. 
Cl ,;;) SURFACE :e 
Cl ... c:: ..; 
u E-- 
c:, sn ..; Il ... LOCOMOTIVES z de .. -ë DU 0 .,, .. C: .,, u ., "' Il ~ ... .. ., 
C, 

.., 
1: ? SONT w CHAUFFE -= ., ·a .,, Q e,.. .;; .ci .. 

CONSTRUCTEUR, ..; ::, 
Cl DESTINÉES. 

0 E 1.•0fH'rlO!". E E "C 
cc làl E 0 ~ ...• ""1 -< r.. ;,,:; "' :e TOTALE. = A z "- :::, (Voyaceun, mar- ;,,; g 
z: chandisca, gare• ou -< 

· ' K•-;:r,. 

u 
fortee-rempes ) 

- - - 
Mètres 1• 1 Jllèt. Jlèt. 

1 soi 
} Gouin, à Paris ... Voyarreurs. (a) 74.7960 8 82,640 Intérieurs horizontaux 2 0.388 0.560 

81 

:175 Saint-Léonard ... - (a) 57.5657 8 82.640 Extérieurs horizontaux 2 0.306 0.5GO 

~'\ ) ''-"'" GJOt Wilson, à Leeds (An- - 1857 75.6268 8 82,640 Intérieurs horlzontaux 2 0.505 0.560 
~ gleterre). 
237 76.001>0 · 

252 Bcycr, Peacock cl Ci•, - :1857 02.580') 8 82,640 Extérlr urs horizontaux 2 0.-HO 0.1>50 
à Manchester. 

265 Arsenal de Malines •. - :186;.l ll5.5102 8 82,640 Id. 2 0.420 0.560 

415 Graffenstaden . . . • - :186:.i 95.2511 8 82,GIO Id. 2 0,400 O.GGO 

415 Haine-Saint-Pierre .. - 1865 t00.90GO 8 82,G40 Id. 2 O.,f.20 O.r.iOO 

417~ :1:17 .5810 ~ 
Saint-Léonard . . . - :1865 8 8:?,640 Intérieurs horizontaux 2 0.420 o.ssi 

4:18 :125.25(]7 

,i:19 Compagnie Bcli;e . . - 1868 1U.G622 8 8:?,040 Id, 2 0.420 0.620 

420 - - 1868 106.5100 8 82,040 Id. 2 0.420 0.020 

426 Couillet . • . • . . - 1860 106.9058 7 72,510 Extérieurs horizontaux 2 0.450 O.GOO 
.•.•. 

.t31 
~ Inconnus .....• - (a) 85.5ï50 8 82,040 id. 2 0.420 0.560 

.t32 

701 Cnrels . . . . . . . - 1875 110.5t.i55 n 92,970 Id, 2 0.450 O.üOO 

sss Saint-Léonard. . . . - 1854 101.9000 G 01,980 Id. 2 0.40:i 0.560 

855 - - 1854 77 .9105 8 82,640 Id. 2 OA05 0.560 

856 - - 185ï lOU.GOOO 8 82,G-iO Intérieurs inclinés . • 2 0.450 0.600 

857 - - 185i U8.7600 8 82,640 Id. .. 2 0.450 0.600 

81i8 - - f81i8 nG.4001 8 82,G.tO Id. .. 2 o •. füO 0.600 

860 - - (a) 98.4106 8 82,640 Extérieurs horizontaux 2 0.40!} 0.560 

861 - - 1862 ll5.4615 8 82,640 ltl. 2 0.40!} 0.5GO 

1105 Inconnus . . . . . - (a) 61.272G 8 82,040 Id. 2 0.510 0.!}00 

12U Compaguie Ilel[;C • . - 1880 90.5442 8 82,6-lO Intérieurs horizontaux 2 0.450 0.!}60 

1218 Beyer, Peacock et Cie, - 1877 78.00ï6 8 82,040 Extérieurs horizontaux 2 0 .. 100 O.GOO 
à Manchester. 

1210 Couillet • . . • • • - 187n 101.5680 8 82,640 Id. 2 0.450 0.000 

250 Ilaine-Saint-Plerrc. • Marchandises. 1856 101.25;;7 7 72,510 Intéricnrs inclinés • . 2 0.4!}0 0 000 

2!!6 Tubize •.••••. - 1865 105.8022 8 82,640 Extérieurs horizontaux 2 0 460 0.6:iO 

/\', B. Le signe -- placé sous les chiffres, indique les roues porteuses. 
(rt) Cc renseignement fait défaut. 
(b) ~•, 4.c ou 5•, suivant que les locomotives ont ~. 4 ou 5 essieux. 
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locomotives hors type de l'État. 
51 décembre 1881. 

9i 

[ N° 259. J 

Q 
Il 

~Iètrc!i 
- 

I{ f log, 

-~ 0 
5 
0 
C) ~ 
.::: 
C) .,, 
C) -;;; 
:§ .. = C) = l:D 

" 0 ..l 

Mètres.! !1ètres. 

PRESSION 
exercée ,ur le, rail, par les 
roue, en état de service. 

·" 

Kilog Rilog. 

t.520l5,2os1t. 724 

t .520l2,855lt .4oo 

1.850l2,752l1.71ù 

1.98012,70111.240 

s.roo 2, ,21 2.000 

1.500 -1,102 2.57a 

1 .600 5,188 2.610 

~

1.560 5,604 
~2 420 

1.600 5,514 

1.600 5,054 1.500 

1.600 5,054, 1.500 

1.650 5,405 2.280 

1.85015,08811.705 

1.700 4,6512.165 

1.600 2,558 2.420 

1.690 5,144 2.420 

1. 690 4, 159 1. 400 

1.690 4,159 1.400 

1.600 4,150 1.400 

1.680 5,163 2.780 

' 1 1 
« 11.61011.845!1.52515.4551 7.4891 7,800 8,400 6,000122,200 ,- 
• ,2.160J1.8GOJ1.10014.0201 8.t60I 8,200111,200, s,200121,600 -· 1- 
•• 12.2i0[2.565JL470l4.575I 8.7rn,1'0,200lt5,000 12,200155,400 

1 
" 12.5toJt.9B5IL 10014.4751 8.2001rn,000110,600 9.200120,800 

' ~ 1 
» 12.290 2.640 1.955 4.930 9.690 10,000 10,600 0,200 20.800 -- T-- 
" 11.650 1.640 1.760 3.290 8.210 8,000 9,900 8,100 26,900 ,-- 
" 11.740 1.870 i.720 5.610 8.725 10,400 H,000 8,000 29,400 r- 

• 1 • 11.12012.12511.57015.8451 s.6ï5l15,550l15.050:10,200158,600 

• 12.555,1.720 2.150 1.650 6.20510.195 ~~ !~;g~iiH,300 -M,800 

• ,2.555 1.120 2.150 1.650 6.205 rn.105 s,to~ g;g~i11,3oo 44,800 
1 

• 11.770 1.770 1 990 5.540 8.595 0,200 11,000 9,000 29,200 

12.400l1.890li.650l4.2!lOI 8.68511:,000112.50) 8,900155,400 ,-- 
• 1 • 12.500 1.800 2.i70 4.500 9.720 14;600 14,000 10,600 59,200 

"1 » 11.7501.7001.7955.450 8.705 9,1i00 9,80017,7002ï,OOO 1- 
•• 1 • 1.750 1.700 1.795 5.450 8.705 11,000 11,000 9 970 'H,970 

1-- 
• 11.600 2.505 1.800 2.105 5.705 10.250 10.850 {11•~0200 10,800 44,570 3,786 -- ,~ -- 
" ,t.600 2.305 1.800 s.ion 5.705 10.250 fl,700 n:gii 11,900 47,800 4.055 

» 11.600 2.305 1..800 2.10::i 5.705 10 2:iO 11,500 1t~ii 12,400 44,800 5,516 

• 1 " 11.800 1.8!)0 1. 700 5.600 9.120 16,700 15,300 7,500 57,500 5,000 

l.680!5.16512.7801 • 

t.500l1,855ll.4to1 • 

2.000

1

2.005

1
1.875! •• 

1

2.510

1

2.200

1

2.310

1

1.560

1

6.820l11.15[il1..:!_,7001{g:~gil15,400l52.900I 4,466 

1.440 3,856 l.650 " ::U05 2.080 1.686 4.185 8.56112,485 11,050 12,510 55,845 5,974 

1.,t2614,~0012.1851 • 

1.450 4,241 2.3971 • 

1.-iOOl5,683l2.1051 " 

"' ... -~ !:: 
0 
5 
"' ., 
"' 0 .. 
"' ~ .. = 

1 .• Observations • 
"' :;: 
0 i:,.. .,. 
Il ., 
g ., .. .., 
.c .,, 

..,:;_ 

, • ,,, 

1

, ••••• ," ••••••• 
Indépendant, 

1,866 Lceometlve-tender , 

4,200J Id. 

3,435 Loecmctive à tender 
inllépcndanl. 

1,766 Id. 

5,135 Id. 

5.5{l61 Id. 

4, 7331 Locomothc-lcnder. 

4,2551 Id. 

4,2531 Id. 

5 15551 Locomotive il tender 
indépendant. 

4-,085 Locomouve-tender , 

6,553 Locomotive à tender 
indépendant. 

5,216 Id. 

3,666 LocomotiH-tcnder. 

•. ,1.sooJt.80011. 10015.600/ 0.120113,470/H,0101 1,210134,6901 4,850 

,, 11. 00011. 79t)Jt.60015.690I 7. uo1 6,000112,8001 G 000126,coo/ 2,153 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

• 11.900l1.900l1.91.iUl5.801)J 8 9ï5l11 ,700li3,450/13,200l38,550I 6,5911 Id. 

• 11.540IL::S80JL740l3.42(1J 8.542l10,000IH,.iOOj 9,000l50,400j 5,0661 Lo_comothd tender 
iudependaur. 

• ,1.oors11.995lt.915l5.ooo1 8.79:il o,200112,soo112,4oOl54.400I ,j,735 Id. 
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CHAUDIÈRE. J\IACHlNE. 
.,; SERVICE z .... 2 PRESSIOl'I :: é-. de la rapeur. CYLINDRES. 1- 

NOM ET DOMICILE AUQUEL u Q ;:;i SURFACE ::s 
Q LU ~ ~ u 
Q en Il ... LOCOMOTIVES z .. -= DU 0 ,,, . = .,, u ;: ;: Il * .... 
Q SONT ..:i CHAUFFE i ~ ~ 0 ·a .,, 0 E ,.Q :. CONSTRUC'rEUH, ~ :, Q 

DESTINÉES, 0 .; POSITION, E s "" a: ::al s 0 .....• ·..i "- z " 0 :E z TOTALE, ~ i:i I'.! (Voyageurs, mar- :, ::, z 0 z: chandÎlt'I, gare, ou < u forte1~rampe1) - - - -- ~lètrc1 '.I. Kilorr, Mèt. il(èt. 

4''" Haine Saint-Pierre. • llfarchandiscs. (a) H1,0807 8 82,640 Intérieurs inclinés. . 2 0.440 0.600 
.,_ 

455 -'- .. - (a) 105.0510 8 82,6.fO Id. 2 0,440 0.600 
454 - . . - (a) 100.6625 8 82,640 I<l. .. 2 0.4.fO 0.600 
455 - .. - (a) H0.8275 8 82,640 Id. . . 2 O.,UO 0.600 
462 - .. - 1866 114.5586 8 82,640 Extérieurs horizontaux 2 0.460 0.562 
463 - .. - (a) 114. Hl57 8 82,640 Id. 2 0.4:fü 0.56! 
464 Graffenstaden. . . . - 1865 94.0288 8 82,640 Id. 2 0.420 0.600 
465 116.00Ul 
466( Compagnie b<IG< .. - 1866 100.5071 8 82,640 Intérieurs inclinés .. 2 0.420 0.600 
467 101.2578 

500 - .. - 186i 118. 2673 8 82,640 Id. 2 0.450 0.650 

512 Neilson etC•<, Glasgow - 1881 117.5602 9.5 98,155 Extérieurs horlzontaux 2 0.1826 0.6()0 

877 Saint-Léonard. • . . - 1856 118.1208 8 82,640 Intérieurs inclinés. . 2 0.450 0.600 

909 C•• Limiled llleudoc, - 18i2 146.8166 9 92,970 Extérieurs horizontaux 4 0.580 0.5()0 Hall , Works - En- 
t:land. 

1015 Saint-Léonard . . . - 1860 109.1657 8 82,6,iO Extérieurs inclinés, . 2 0.470 0.600 

""( 1:!16 Inconnus. . . . . . - {a) 80.8187 8 82,6.IO Intérieurs horizontaux 2 0.460 0.610 
1217 ~ 
1263 Société d'exploitation - (a) 108.8890 8 82,640 Extérieurs horizontaux 2 0.460 0.650 des chemins de fer. "~I 1455 Tubize •...... - 1872 107.5098 8 82,640 Ici. 2 0.450 0.000 
1450 

1 
195( . 

~ 7 
72,510 

~ Cockerill ...••. Gare. 185-i 80.5580 
8 

Intérieurs horlzoutaux 2 0.390 0.560 ::i 82,640 
1 l '° "'l Tubize. . •.... - 1857 7 72,510 Intérieurs inclinés. • 2 0.411 0.010 "3'> 89.5879 - -, ~1 . 1 80 "''1 235 Arsenal de Malines .• - 1850? . 85 8275 7 72,31.0 Intérieurs lwrizonlaux 2 0.580 0.580 

250 81.61851 

474 Sain ï-Léonard ... - 1801 122 0950 8 81,(HO Intérieurs inclinés •. 2 0.460 0.640 
528 Haine-Saint-Pierre . - 1855 54.5940 7 72,510 Extérieurs inclinés. • 2 0.415 0.520 

N. B. Le signe -- placé sous les chiffres, indique les roues parleuses. 
a) Cc rcnscigncmcnl fait défaut 
(b ~c, 4• ou 3•, suivant que les locomotives ont J, 4 ou j essieux. 
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( N• 239. ] 

Q 
Il ,,, 
Q u ·.: 
0 a 
~ 
0 .. ., ., 
'C 

DISTANCES 
pour déterminer la situation des essieux. 

t--:. 
Q 

Il Du 

au 

•••• 

Du 

DU 

s•. 

Du 

au 

Du 

au 

t,er. 

" > ·.:, 
0 s 
0 .., .,: 
.!:. 
Q 
"C 
Q 

" :§ .. ::, 
Q 

&, 
c:: 
0 ... 

~lèlres.l Mètnt. 

PRE•SI01' 
exercée eur Je• raih par le, 
roue, en état de service. 

Kilog. Kilog. 

.., 

Kilog. Kilo~. 

Ob,ervalion.t. 

t.450 4,634 2.525 

1..450 4,634 2.525 

1.,150 4,634 2.525 

t .450 4,634 2.525 

1.450 ,1,744 1.970 

1. .450 -',064 1.970 

i.500 ,1,082 2. 180 

t.30014,71012.320 

1.,150 5,2511.490 
1l1.4ï3 1 ,1a8 1.003 

,Jf.450 -',84i 2.410 

t.000 9,656 2.045 

t.400(5,68312.t00 

'i. 25015 ,62212.,H5 

• 

" 

• 1 • ,2.190,1.900,2.900,4.90018.455,10,200,12,60019,800132,60015,433 

• 12.5912.2102.260 0.438 ï.061 8.977 12,600 !1:~~i 7,900 47,800 6,650 

12 5001 5,100 
1 .30015,so112,35op .. 60011 .40011 .30011 .10010.9ooJ5.,001 0.60011 t ,4001tùoo 6,000147 ,2001 6,016 

l.550l4,8tïl1.7701. • 

2,973} 1.4501 1.5501 , 
,3,398 

Ui20l3,43tlt.9351 • 

1.540 t.880 1. 740 3.420 8. 725 12,800 15,000 10,000 35,800 5,966 

1.540 1.880 t. 740 3.420 8. 72tl 12,800 13,000 f0,000 5tl,800 5,966 

1.540 i..880 1. 740 5.420 8. 725 12,800 13,000 to,000 35,800 5,966 

1.540 1.880 1.740 3.420 8.725 13,000 13,000 10,000 36,000 6,000 

t.900 2.005 1.970 3.905 8.630 8,80012,ttlO 11,600 32,550 5,425 

1.900 2.005 t.9ï0 5.905 8.630 9,IOO 12,150 H,600 32,850 5,475 

1.590 t.820 1.960 5.410 8.53tl 10,500 i.0,500 f0,000 31,000 5,166 

1.385l2.23011.60011>.6t51 8.3201 o,2001io,0001 8,450127,6501 4,608 

i..5,l,511.66511.930,3.2101- 8.3351f0,800110,90019,300131,000l 5,160 

t.220 t.220 1.655 8.970 12.280 i:igg :g:ggg 18:igg 61,400 i.0,233 

,, 12.5oa12. uo11.06ol4. 7051 o. ns1 9,800112,2251tt ,ï25l53,810I 5,635 

2.00012.00011.86014.0001 8.7451 8,400112,300111,300152,0001 5,333 

1 .85011 .8501 i .82013, 7001 8. 975l13,000IU,200f 15,000l40,200I 6, 700J Locomolive-lcnder. 

• ,2.05012.210lt.635l4.260I 8.-i8alH,600112,2001tt,60015ts,400I 5,967 

• ,2.28ot2.280Jt.465l4.560I 9.0001 o,80011s.2ao1i1,2001s,,2501 5,708 

Loeomotlee-tendee. 

Id. 

Id. 

Id. 

Locomothe à. lendcr 
Indépendant, 

Id. 

Id. 

Id. 

Id· 

Id. 

Id, 

Cette locometi,e est 
composée de 2 par­ 
ties parfaitement 
,ymétriques, rnon­ 
ttn chacune aur un 
truck spécial, 

Loeomeriee-tendee. 

Id. 

Locomotin à tender 
indépendanl. 

Id. 

Id. 

1.:;1012,100 US50 • .. 2. 150 2.310 l.460 4.460 8.510 H,000 12,600 H,iOO 55,300 3,935 Id • 

t ,30016,026 2.395 • .. t.400 1.870 2.010 3.270 8.460 10,600 H,500 9,700 31,800 5,300 Lor.omotive 3 tender 
Indépendant • 

t.250 3,626 2.400 • . • 2.120 t.730 2 t20 i.035 1t ,800 . 7,0tlO 18,850 5,141 Id • 

24 
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·,;·- 

CHAUDIÈRE. MACHINE. 
.,; SERVICE z .... 8 PRESSIOl'I ::,, CYLINDRES. i= .lUQUEL E- de la ra peur . 
C) NOM ET DOMICILE 0 
:e 0 SURFACE 
C) ... 0:::: ... !-< Il C) en .,; ...., 

DU LOCOMOTIVES z; .. .; .. -d C: 0 .. 
"' .., ., Il s .... 0 .. " "' Cl SOl'IT >:;l -~ ., o.i .., ·a. CHAUFFE ~ .. .. "' Q . .; .ë ;.; :, 
C) CO~STRUCTEUR, DESTll'IÉES. 

0 e P081TIOJW, e e "" = >:;l 
~ 0 .., .•... .. 

~ ·i:.i ., z; "' :e z; TOT.lLE. ~ .. 
(Voyageur■, mar- " ::::, z 0 z: chandi1e1, gare, uu < "' forte1•rampe1.) 

- - - - 
)lètre12, Kilog. :,1ètre1 Mètres. 

5291 Couillet • • . . • • Gare. 1857 70.8743 8 82,640 Extérieurs horizontaux 2 0.415 0.5001 

5•cyi 0
• Ateliers du Grand- - 1867 1-)0.9481 8 82,640 Intérleurs inclinés 2 0.405 0.560 

533 Hornu. 

541 Couillet . . . • • • - 1863 fO.t.5324 8 82,640 - .. 2 0.450 O.OÔO 

542 - ...... - 1866 f07.93f0 8 82,640 - . . 2 0.450 0.600 

:143 - ...... - 1805 fOï .1196 8 82,640 -- . . 2 0.450 0.000 

a44 ·Tubize ....... - 1870 58.5800 8 82,640 Extèrieurs honzontaux 2 0.310 O.li60 

546 Haine-Salnt-Plerre . - 1866 74.5004 8 82,640 Extérieurs inclinés. . 2 0.400 0.520 

548 - . - 186'5 6l.9926 8 82,640 - . . 2 0,412 0.520 

549 Tubize .•.•.•. - 1861 68.6161 7 72,310 - .. 2 0.400 0.520 

551 Haine-Saint-Pierre • - 1857 65.5900 8 82,640 - .. 2 0.350 0.456 

55!? - - 1861 61. 7001 7 72,310 - .. 2 0.410 0.530 

553 - - 1862 61.2116 8 82,640 - .. 2 0:400 0.500 

557 - - 1857 42.4030 6 61,980 Extérieurs horizontaux 2 0.306 0.-lO: 

572 Inconnu ••.... - (a) 61.1587 8 82,040 Intérieurs horizontaux 2 0. 280 0.4,10 

U53 Tubize •••..•• - 1865 51.8610 7 72,310 Extérieurs horizontaux 2 0.350 0.560 

i86 Scharp, Stewart et Ci• Ateliers. 1875 3.3809 8 82,640 lntérleurs inclinés. . 2 0.108 0 .51:l 

i98 Cockerill ...•.. - 1870 18.8000 10. 103,liOO Extérieurs inclinés. . 2 0,250 0.2()0 

526 - ...... -- 1876 Hi.3117 10 103,300 - .. 2 0.250 0.200 

537 Couillet ..•..• - 1880 6.3655 9 92,970 .- .. 2 O.U5 0.2QO 

682 Cockerill .....• - 1872 8.1484 7 72,310 - .. 2 0.200 0.21>0I 
f076 Couillet ...... - 18i7 7.4415 9 92,970 - .. 2 o.uo 0.2001 
558 Inconnus. . . . .. Locomotives· à (a) 49;2315 7 72,310 Intérieurs inclinés 2 0.350 0.4801 petite section 

du Flénu. 
559 - .... - 1856 30.0895 0 01,980 - .. 2 0.300 0.430 

560 - ...... - 1855 31.0117 7 72,310 - .. 2 0.305 0.430 

561 - ...... - 1858 34.7083 7 ï:l,510 - .. 2 0.300 0.440 

565 i - ...... - 1860 33.92H 0 61,980 - .. 2 0.300 0.440 
1 

567 Grand-Hornu ... - 1856 28.92i0 6 01,980 - .. !? 0.300 0.430i 
683 - .... - 1872 49.0782 8 8:l,040 - .. 2 0.350 0.480 

684 - .... - 1872 49.0782 8 82,040 - .. 2 0.350 0.480\, 

a) Cc renseignement fait défaut. 
b) 5•, 4• ou 3•, suivant que les locomotives ont 5, 4 ou 5 essieux. 
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DISTANCES l'RESSIO~ ., 
" 

ci pour déterminer la situation des essieux. esercée sue le, rails par lei " ilQ .; roue, en état de service. 3 
·i:: 

Il •• .:: Q 
= 0 .., e ., .. ' -~ e = ., 

" •... . ~~ s . :z ., ., 
" :.~ 0 = ·;:: ·o " .., <> ~ .. .. ~ > 
Q Il ~i - .?:: "' ? :i ., 
e Du Du Du Du .: ~ " ,g -~ = 0 <> - -::, ..; e .; - 
"' .. • Q ë .Ë ;; " "E ] " .. 
" • 0 .,. > 0 " i;l = C ·.:: 0 . . Q ·" " .., ·- 
0 0 0 C _; .. - " -ê '= 0 > Ob1ervatiom, li• «· 3• .,. .,. - .. ., .. ·.::, ~ t'§ . - ë: âl 

., 
"' " :.. .!: = = = "., ..,, 
" _g .(Il li. " 0 " " ~~ 0 

.2 ·: = e - " "gj -::, • E .. -~ -~ "" " ., . •-" C o " = .., ., .. .,. -~ au au au au : Q .:: ., ::: ::: :.. ;; - 1 ..; ... " = " .,,- •• C .., ~ Il -~ " .. "' 0 " "' .,, .., 
~ • 0 = • ·i:.i " «•. 3e, .,., t_er • 0 ., ., 

Q i:,. '.~ f -~ .r ... .,. " ··• : .: 'ô = 
:: 'E . -" "" " ::.. Q .. 
~~ . .., - - - - - - - -= •• "" l\tètre, Kilo~. lfètre,. Hélre1. Kilog. Kilog Kilog. -< 

1.286 3,873 2.530 • • • 2.207 2.010 2.207 7.532 12,000 » 9,575 21,575 3,595 Locomot1H à tender 
Iadependaat, 

1.220 4,355 2.390 » • 1.310 1.920 1.600 3.230 s.ucs 9,500 9,700 6,800 26,000 4,333 Id . 

1.250 5,622 2.640 • • 1.650 1.650 2.170 3.300 8.891> 10,91>0 12,400 10,690 34,0-10 5,673 Id . 

i.300 o,406 2.640 • . t.600 1.600 2.225 5.300 8.91$0 9,700 H,300 10,840 31,840 5,306 Id • 

1.200 0,622 2.640 • » 1.650 1.650 2.225 3.300 8.950 10,100 11,700 9,000 30,800 o,133 Id. 

1.300 2,395 2.130 . " " 2.380 1.300 2.380 6.850 11,91>0 • 12,600 24,550 -1,091 Locomoti,e-tender . 

1.)) 4.813 2.256 • 0 " 2.200 1.790 2.200 7.260 12,100 • H,700 23,800 3,966 Id • 

1. n a,106 2.256 n • • 2.200 1.790 2.200 7.011 12,600 • 10,700 23,300 3,883 Locomothe A tender 
iode pendant, 

r .• 4,211 2.190 . . • 2.200 1.i70 2.200 ll.941> :11,800 . 8,850 20,650 3,441 Id • 

0.840 3,979 2.200 • 1. 100 1.280 o.wo 0.910 5.130 7.280 8,000 10,400 4,800 23,200 3,066 Lceometire-tender. 

1.085 4,Hi6 2.315 . • t.52a Ui25 1.760 3.050 8.165 9,750 H,400 9,-100 30,550 5,091 Id • 

1.010 4,207 2.3Hi • • 1.525 1.525 1.760 3.050 8.165 8,050 9,600 9,000 26,650 4,441 Id • 

1.055 1,0~7 2.107 • • Il 1.720 0.538 1.720 6.405 9,750 • 7,310 17,060 2,843 Id • 

1.050 1,900 t.a50 • . 1.600 s.sis 0.805 4.115 7.570 9,300 10,600 9,000 28,900 4,816 Id . 

1.240 2,800 2.180 n • • 2.400 1.850 2.400 7.450 H,100 . 12,100 23,200 3,867 Id • 

0.385 266 0.760 • . " 0.905 0.615 0.901> 2.280 • • » 2,350 391 Id, 

0.615 1,910 0.620 . • • 1.600 0.925 1.600 3.9!!5 . . • :11,270 1,878 Id . 

0.605 1,942 0.620 » . • ,1.600 0.925 1.600 3 091> • • • H,270 1,878 Id. 

0.4-15 6Hi 1.300 • • n 0.850 0.850 0.8a0 3.000 . • . 4,580 676 IJ . 

0.595 851 o.aao . » . 1.500 0.7a0 1.500 3.750 • • • 8,750 t,41>8 Id . 

o • .i5o 566 1 .300 • ' " O.SaO 0.850 0.81$0 3.000 Il • • 3,820 636 Id. 

t.100 2,706 1.925 • • . 1.600 1,840 1.600 5.365 8,420 • 6,900 15,320 2,1>53 Loeemotive l tender 
indëpendant, 

.i.100 1,526 1.920 • • • 1.57a 1.475 r.srs 4.9i0 7,000 • 4,200 11,200 1,866 Id . 

1
o.965 2,098 1.851$ • • • 1.580 1.430 1.580 4.865 7,070 . 4,180 11,2:iO 1,875 Id • 

1.100 i,822 1.945 • . • t.a90 1.721> 1.590 5.260 7,010 • 5,270 12,280 2,046 Id • 

1.120 1,034 1.915 • • • t .575 t. 715 1.575 5.205 6;730 • 0,010 H,740 1,956 'IJ . 

1.100 1,5:6 1.920 • Il » t.a75 1.475 1.575 4.970 7,190 • 4,460 11,650 1,941 Id. 

1.100 3,092 1.935 • . • 1.600 1.800 1.600 5.535 8,700 . 6,970 15,670 2,611 Id . 

1.100 3,092 1.935 . • n 1.600 1.800 1.600 5.335 8,700 » 6,970 HS,670 2,611 Id . 
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N° XLVI. - Age kilométi'iqt,e des locomotives. 

Situatlon au. 3t décembre t88t • 

..,t DATE P!ll(OUU TOUL o= ~ C 

SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. Ob,ervation,. . .., E 
do au Ill o 

fi!~ •t81 IN SKI\ VICIII. 31 dêcembn 1881. = ... 

Al, 1.-•oShea à YOJ••eura, 

t'i Mixtes à 11rand loyer carré, .t, roues cou- Mai 187{, 4!S9,'lfü5 
plêes de i mètres, 

Octobre i7 - 186'. 905,•Ht 
ii - Juillet t87t, 59t,79t 

26 - Janvier 1867. 670,BM 

30 - Septembre 186'. 776,580 

38 .-- Juin l87t. 507,Ut 

39 - Octobre tSM 829,389 

54, - Décembre 1866, 808,709 

57 - - - 863,373 

!SS - - 186' 848,!SOt 

63 - - - 8t'!,728 Démolie le 8 mars 
1881. 

IU - Moi 1871. 5::!i,380 

68 - Septt!mbre - 007,0M 

67 - Juin 1865. '110,813 

68 - Septembre 1872. 480,!tl 

83 - - t87t. 613,617 
o, - Décembre tsM. 816,046 

too - Juillet t87t. .487,iOf 

i03 - Décembre t86'. 779,5!9 

t08 - Janvier 1867. 78',i75 Démolie le 8 no- 
vembre 1881. 

tto l - - t865. 701,361 

i16 - Juin 187t. 529,SU 
135 - - - "6-1,010 

fat - Mai 1861- 9t3,i90 

139 - Septembre 1811. '51,078 

U5 - Juin 1864. 853,147 

1-l7 - Novemb1e 1871. 47'.i,186 

158 - Fénier 1867. ~,300 

t!SO - Avril 1865. 7-12,391 

160 - - - 697,6-11 

16t - Février 1865. 772,t!S'! 

165 - SeptembretM.i. I 881,616 
1 
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( XLVI suite. ) 

Î DA.TE m.tOUllS tom ~t ., E SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. do ••• Observutio11s. 
; 8 
~ S! Kl51 Il~ Slln ICI • 31 décowb10 1881. •• •• .., 

t65 Mixles à 6l'tlnll foyer carré, 4 rOUl'S COU· Juillel 180-l. 870,072 
plées de 2 mètres. 

t867. 172 - Mars 611,102 

174 - Mai t861S. 687,lSOl 

t70 - Janvier - 800,667 

202 - Décembre 1872. 317,077 

257 - Juin 186'. 763,070 

259 - Jan\'ier ·1867. 850,076 

263 - Juin 1885. 735,530 

~ - Septembre 1871.. 481,2H 

'MU - Juin t86lS. 972,406 

5){)2 - Juillet 760,226 
1 - 

293 - Aoo.t - 707,tl89 

!194 - - - 925,7'17 

~IS - - - 828,780 

ilOt - Septembre - 626,97! 

302 - - - 914,18' 

303 - - - 773,692 

504 - - -- 873,736 

305 - Octobre - 689,6:ss 

306 - - - 878,337 Démolie le t8 aoüt 
1881. 

307 - - - 730,893 

308 - Novembre - 921,076 

300 - - - 739,3l7 

3t0 - - - 790,039 

321 - Ao!)t t866. 863,UO Démolie le il juil- 
let t881. 

3'.ti: - - - 655,992 

313 - Septembre - 912,486 

324 - Oclebre - 68i,896 

3~ - - - 792,918 

326 - Novembre - 7i5,7H 

327 - - - 694,306 

328 - - - 692,278 

3'.!9 - Décembni - 660,6{0 

360 - Mars 1867. 692,U9 

361 - - - 006,67-1 

362 - Avril - 8'8,-183 

1163 - - - 630, 7"6 
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( XLVl suite, } 

:i DATE mcomrom U'J .:!: 
Q~ ., 0 

SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. Obae-l'valicm,. "' e tl• •u ei JIISB B!f Sl!IIVIOB. 31 dicezubr& 1881. "' •• ..• 

:SO.& lllixlcs à grand foyer carré, -4, roues cou- Avril 1867. 070,514 
plées de Il mètres. 

Octobre 647,435 375 - - 
370 - Juillet - 700,017 

380 - - - 670,043 

581 - - - 668,8ml 

382 - - - 020, !91 

385 - - - 720,000 

584 - -- - 651,104 

585 - AoOt - 609,604 

586 - - ~ 686,872 

387 - - - 645,568 

300 - llfai i868. 607,720 

391. - Juin - 686,688 

392 - - - 593,523 

393 - Juillet - 662.149 

398 - SeptembretS7i. 469,07-i 

599 - - - 476,088 

400 - Octobre - t>t8,Si3 

401 - Mars 1872. 506,086 

402 - - - 445,lUO 

403 - - - tS42,918 

441 - Juillet 1869. 50-i, 131 

U2 - - - 486,741 

'"3 - Mars - 473,7.&2 

"' - - - 5:14,27-1 

~ - Mai - 5H,SU 

451 - Octobre 1872, 431,696 

530 - Novembre - 389,180 

l:156 - Décembre - ,12,234 
603 - Juillet - ~,689 

60-1 - - - .&66,881 

605 - Aol'.lt - 607,428 

606 - Juillet - 443,562 

637 - Janvier 1873. 538,700 

638 - - - 375,4,41 

639 - - - 382,087 

640 - Mars - 393,1~7 



( XLVI suite. ) 

99 

[ N" 259. l 

~ ...,~ DATE PARCOCRS Tom 
~ë . ., E SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. do Obscrvati'a11,. ,aO au 
0~ 
IE:- Ill$& !l'i SZII.VLCS. 31 décombro 1881. 
i 

641 Mixtes à grand foyer carré, 4 roues cou- Mars t873, 485,022 
[liées <le 2 mètres. 

M2 - - - 488,070 

643 - Février - 457,408 

6-i4 - - - 407,334 

6-i!S - ~Jars - 434,050 

6-i6 - Filvrie1· - .W0,209 

647 - - - 515,0M 

648 - !\fars - 373,825 

1 640 - Janvier - 486,832 

650 - - - 533,764 

651 - -- - 47,,, 733 

6:>2 - - - 474,605 

653 - - - 42-'J,680 

6M - Février - 473,235 

655 - - - 420,933 

656 - Mars - -483,8:!.i 

657 - illai 1872. 445.037 

658 - - 1875. 420,240 

659 - Juin - 430,256 

660 - Juillt.>l - 420,614 

681 - - - 407,7~ 

1033 - Octobre t8i6. 218,332 

iOU - Novembre - 235,767 

i035 - Octobre - 268,076 

1036 - Novembre - 500,575 

1037 - Décembre - 267,287 

1213 - - 1880. 74,684 

i.19 Fortes rampes à tender indépendaut, Juin 1878. 105,038 

151 
6 roues couplées de tm.70. Septemhrei 807 563,674 - 

152 - - 1876. 259,968 

153 - - - 255,436 

i.04 - Juin 1878. 182,306 

258 - Ju1IM - f50,208 

428 - - - 209,415 

818 - Avril {875. 255,572 

810 - ~lai - 320,f0I 

820 - - - 109,229 



H)O 

( N• !39. l ( XLVI suit«; ) 

SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. 
DATE PUCOORSTOTAL 

do au I Ob8Bt'f!aliot11. 

.,sg 11'1 SD.VICB, 31 d6cemhro 1881. 

821 

an 
8'ill 

82" 
8ll~ 

8~6 

8'.17 

828 

829 

995 

906 

l)g7 

008 

009 

tOOO 

1001 

tOOi 

1003 

100, 

tOO:S 

1006 

1007 

1008 

t009 

t().16 

1047 

1°'8 
te.W 

1000 

1051 

1052 

1053 

1054 

i055 

i0116 

1037 l ross 

Fortes rampes ,\ tender indépendant, 
0 roues couplées de 1111,70, 

Mai 

Octobre 

Février 

Mars 

,- 
Mai 

Février 

Mars 

Anil 

Mai 

Avril 

Mai 

Avril 

Mai 

Juin 

1875. 

1876 

Aoilt 

Décembre - 

Juillet 

Octobre 

Septembre - 

Novembre - 

Avril 1877. 

301,561 

'il1S!S,8U 

285,t8fi 

310,3'.lêi 

!76,004 

287,736 

27l ,3î!8 

256,02-i 

194,ti20 

t7ï,310 

249,586 

371,122 

152,880 

3311,52{ 

578,351 

286,~0 

236,414 

317,96-& 

31l,172 

{63,003 

200,260 

276,763 

270,060 

288,7~ 

338,626 

~,969 

~.793 

sss.sre 
507,969 

327,015;! 

2.W,563 

257,421 

203,335 

262,808 

222,0U. 

'llt0,282 

238,960 
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[ N° 259. ] 

al 
"' ••• > DATE \>lltC:OUI\S tOîAL o:;:i 

•• 0 SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. ..., E do au Ob6erval io111. a; a ~ .2 
:IUSI !11 SEI\ VICS • 31 dicewbre 1881. ... 4' ,,, 

t059 Fortes rampes à tender indêpendant,O roues Juillet -187'1. 106 ,08t 

i060 
couplées de 1. ••. 70. 

Juin 920,901 - - 
' 

-1061 - Aoù.t - 206,831 

1062 - - - 22-',620 

H~ - février l880. 77,0~1 

1163 - - - 1t2,6!3 

1164 - - - 104,009 

1165 - Mal'S - 55,,"4 

1.166 - - - H':l,468 

H67 - Avril - 100,027 

1168 - - - S7,299 

U60 - Mai - 74,036 

H70 - Novembre - 80,.füi 

H7t - - - 61,i62 

U42 - Juillet 188t. U,733 

1443 - - - 2.1,947 

14-U - - - 38,985 

U.fü - Aoùt - 28,867 

1416 - - - 14,425 

U47 - Juin - 36,085 

U48 - Juillet - f9,0t6 

1--149 - - - W,311 

1450 - - - 26,424 

U1St - - - 16,458 

808 Fortes rampes, maehlnes-tenders, 6 roues i\lai 1874. 275,586 

800 
motrices de fm.70 et! porteuses. 204,267 - - - 

810 - Juin - 2!5,906_ 

812 - - - 220,112 

81.3 - Juillet - {67,050 

8t.l - Juin - 264,:543 

81.5 - Juillet - ~,036 

816 -· - - 268,MO 

817 - - - 264,507 

811 Fortes rampes, machines-tenders, 6 roues Juin - 28i,460 

1087 
motrices de i••.70 et ,1 porteuses. 

i30,086 - Aotlt 1878. 

1088 - Septembre - Ul,773 

1080 - Octobre - u2,::m. 
1 

26 
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( XLVI suite, ) 

i DATE PUCODBStom "' :S 

ii SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. dt ■u Ob3er1Jaliu,,a. 

:., 111151 l!'I URYICII. 31 décembre 1881. 
•• 

1000 Fortes rampes, machines-tenders, 6 roues Janvier 1870. OIS,638 

f001 
mot, ices de t m. 70 et 4 porteuses. 

124,354 - Mal - 
i09i - Juin - 00,074 

i093 - - - 70,0i3 

1004 - - - 61,lH3 

toms - Juillet - 103,:'!04 

1096 - - - 77,lSjg 

1097 - Aoùl - 7~,345 

1088 - Septembre - 108,508 

iOW - - - 79,4i7 

uoo - Juin - 85,962 

1101 - - - 77,lS66 

HO! - - - HO,M\ 

1105 - Juillet - tO!S, -l::30 

HO-& - - - 80,27-' 

HOlS - Août - 79,5'!0 

1106 - Septembre - 72,,UO 

H.07 - Ao,u - H0,355 

tt08 - Septembre - 75,545 

1109 - - - 108,139 

HiO - Octobre - 03,300 

HH - - - 715,007 

un - - - 106,5-16 

H71 - Décembre - 56,682 

H73 - -- - 108,0U 

H74 - Janvier 1880. 57,691 

H75 - - - U,lS66 

1176 - Février - 64.,839 

H77 - Novembre 1870. t30,6'20 

t178 - Décembre - 07,087 

H70 - Janvier 1880. 88,342 

HSO - - - 55,U2 

i:181 - Février - M,064 

1182 - Décembre 1870. 123,797 

H83 - - - 111,785 

i18-l - Janvier 1880, iO,.f-03 

1 1185 - Février - 01,78\ 



( XLVI suite. ) 
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[ N• 2:59.] 

t DATE U.BCODkS tom ., .. 
Il SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. de Ill ObstN1ation8. 
~ - !lllSI 1111 811.UOI. 31 füemhre 1881. : ..., 

1186 Fortes rampes, machlnes-tenders, 0 roues Mars 1880. 77,ll2i 
motrices de 1 w • 70 cl ,& porteuses, 

1187 - Novembre - O!S,72,J 

U88 - Décembre - 125,082 

1189 - - - H9,o63 

1190 - Janvier - 65,759 

U9i - - - 126,90:S 

tt~ - Avril - 63,821 

U94 - Mai - 8-l,403 

H93 - Aoùt - 58,7-18 

ti96 - Décembre - 47.937 

tl.97 - Avril ·- es7 ,0'.!O 

H98 - - - 51,510 

1199 - lllars - 79,552 

uoo - Avril - 64,747 

t'ili 3 - Septembre - ~,799 

lffi - Octobre - 70,581 

1m - Novembre - 38,9l2 

tffi - Septembre - !S:S,'U t 

tffi - - - es1,is1.10 

U68 - ~embre - 7-l,475 

H69 - Janvier t8St. 46,156 

I U70 - - - 50,63'.! 

1 t'J7i - Février - est ,630 

U72 - Novembre tsso. 45,7-li 

1!73 - - - 33,237 

127-4 - Octobre - 48,33lS 

1273 - Novembre - 51,378 

t.276 - - - -64,347 

fjî'] - - - 70,163 

i:368 - Ao!kt 1881. U,408 

1569 - - - 17,484 

1370 - Juin - 29,06' 

ilS7t - - - 24,350 

1375! - - - 'Jt,408 

U34 - Septembte - 16,592 

U33 - - - t't,DM 

U36 - Octobre - 5,329 
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[ N° i59.] ( XLVI suite. ) 

= ~~ DATE rACCOURSTOrAL 
"' 1 SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. de. Obaervallo1u. 1'I •• au ;Ill •• 
Cl o 
JI< - l!IISI! Ill' SKI\VIOB • 31 décembre 1881. = ..• . 
1437 Fortes 1·ampes, machines-tenders, 6 roues Octobre 1881. 11,320 

1438 
motrices de l"'.70 el 4 porteuses. 

9,687 - - - 
:1.439 - Juin - 24,3tS9 

1.UO - Juillet - 19,052 

1441 - - - HJ,01>6 

1457 - Novembre - 5,421 

1458 - - - 5,028 

:1.459 - Octobre - 8:l9 

U60 - Décembre - 703 

U62 - Novembre - 3,525 

1.463 - Décembre - 2,596 

1'64 - - - 1,240 

ffl Lecomottves-tenders pour trains légl'rs, Novembre - 802 

ffi 
4 roues motrices et 2 porteuses. 

1,826 - - - 
536 - Décembre - . 
ri64 - - - 524 

8ffil - - - 959 

971 - - - 447 

1220 - Janvier - 47,-435 

i22t - Février - 48. 703 

tffi - - - 44,Si':i 

1223 - - - 47,628 

12U - - -- 30,132' 

1!78 - Mars - '-l,007 

1279 - - - 34,539 

1280 - Février - "8,309 

1281 - Mars - 39,~ 

tffi - - - 39,71S3 

1357 - Avril - 45,103 

1338 - - - !a0,987 

1359 - - - to,993 

1360 - Mai - t8,.U7 

1.361 - - - 28,701 

1.362 - - - zu.us 
1363 - -- - 23,683 

t3U - JuiUet - 17,336 

136?i - - - i8,903 



( xr.vi suit», ) [ N• 239.) 

·= PARCOURS TOTAL ~ ~ DATE 
~ë SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. do -~ Obsercutîon«. 
lFI 8 
~.!! !IISR Bl'I SIIRVUlB, SI d€mnbre 1881. = '0 

136û Locomotives-tenders pour trains légors, Ao(H t88t, 12,9~7 
4 roues motrices cl 2 porteuses. rno1 - Juillet - 29,MU 

U25 - Décembre - 1,233 

U26 - Aoo.t - 8,760 

1427 - 1 - - 10,48:S 

1428 -· J uütet - 6,537 

U29 - AotU - 8,406 

1430 -- - - {5,486 

1431 - - - 9,006 
' 

1432 - Septembre - 12,320 

t-133 - - - 6,686 

t Mixtes, ancien petit foyer rond transformé Février t8ô0. 1,066,640 
en foyer carré,-' roues couplées de 1111.85. 

u - Mai - 057 ,430 

25 - Janvier 18!SO. 843,078 Parcours à partir 
de 1860 •. 

56 - - ~ 887,549 - 
37 - Mai - 85!,408 - 
,lti - Aoot 1858. 829,79-l - 
47 - ~ptembrd859. 78i,693 - 
76 - Avril - 7911,244 - 

90 - Décembre t858. 878,396 - 
91 - - - 713,790 - 
93 - Mai - 863,512 - 
93 - - - 1,0t8,91SS - 
96 - Décembre 1859. 763,828 - 
U7 - Mars - 769,650 - 
H8 - AoQt - 6-&i,670 - 
t'1!3 - Juillet - .832,ISttl - 
U!-l - Juin - 701,111 - 
i58 - Septembre - 388,983 - 
U2 - Octobre - 72'!,883 - 

ua - Juillet - 776,76a - 
i38 - Septembre1858. · 857,305 - 
239 - - - 980,438 - 
2.40 - Mai - 892,5-U - 
2-4t - Février - 9-'9,1'il7 - 
'.il.~ - Décembre 1&!7. !SM,737 - 
2.43 - Mars 1858. IU9,i89 - 

"l.7 
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1 N, ':!59. ] ( XLVI suite. ) 

•• 
'Il :S DATE PARCOURS TOTAL 
0 0 

SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. .: g ùe au Obse1-vali'o11&, t <> 
••. 2 MISE Kl'I SCR.VICC. 31 dêcembr& 1881. "' •• ..., 

2,1-1 Mixti•s, ancien petit loyer rond trausrormé Avril 1858. 018,532 Parcours à p111·lit· 
(•n l'oycr carré, 4 roues couplées lie l'".8a. de '1860. 

245 - Mai - 070,596 - 
246 - Janvier - 603,398 - 
247 - llta1·s - 778,309 - 
248 - AVl'il - 836,676 - 
249 - Mai - 720,006 - 
250 - Février - 862,1>77 - 
251 - Mal's - 1,020,501 - 
40 Wnlschaerl, trausformèe en machines-ten- Ao(H 1859. 896,505 - ûers, roues indêpeudantes. 
aO - - 18:SS. 829,055 - 
65 - Avril - 1,078,32' - 
t06 - Décembre 1857. 8{)6,031 - 

109 - - - 1,030,258 - 
H2 - Mai - 882,124 - 
130 - Janvier 18158. 913,741 - 
253 - - 1856, 807,547 - 
H - Aoùt 1859. 926,020 - 

13 - Novembre 1856. Wî!,968 - 
188 - Septembre1834. 757,088 - 
:189 - Octobre - 819,280 - 
!00 - Novembre - 882,149 - 
192 - Février 1855. 772,679 - 
28 - Juillet 18;$7. 787,610 - 
59 - Octobre 1856. S15,605 - 
71 - Novtmbre 1857. 835,183 - 
75 - Aoùt - 772,298 - 

1 
~ - Mai - 849,841 - 
98 - Juin 18158. 761,771 - 

148 - Février - 609,041 - 
187 - Juillet 185' 781,990 - 
433 Mixtes, Enr,land et C1•, transformées en foyer - 1869. 323,i:iU Parcours à partir 

carré (Société Génér~le d'exploitation), de 187-t. 
4 roues couplées de t01.84. 

43' - Janvier - 389,287 - 
~ - Septembre - 284,282 - 
436 - - - 347 ,ll!Si - 
437 - Octobre - 376,550 - 
-638 - - - 386,874 - 
"39 - Juin - 216,36:s - 



( XLVI suite. ) 

!07 

[N°~39.) 

SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. 
DA.TE I PARCOURS TOTAL 

111s& BN SKIIVIGIS. 1 U dim1bre 1851. 

Obsercaüon«. 

,UO 

860 

870 

871 

87'! 

873 

87.J 

875 

876 

863 

864 

865 

866 

867 

868 

Dlixtes, England et C•, transformées en foyer 
carré {Société Générale û'exploltation), 

4 roues couplées ile :tm.S,t 
Foyer rond (Luxembourg}, 4- roues cou­ 

plées de lm.75. 

Foyer rond 5/essieux (Luxembourg), trans­ 
formées en machines-tenders, ,t, roues 

couplées de 1"', 75. 

Avrll 

Juin 

.luillet 

Aotlt 

Octobre 

1870. 

1866, 

Novembre - 

Ao1\l 1862. 

Septembre - 

Octobre 

Novembre - 

Décembre - 

Janvie1· 1865. 

5 1 Mixtes, ancien foyer rond transformé en I Septembre 1862. 
grand l'oyer carré, -1 roues couplées 

de i"'.85. 
15 

,t,0 

78 

79 

107 

'"6 

.U7 

+i8 

H9 

450 

126' 

f265 

1266 

1267 

4-2! 

423 

424 

200 

'!Oi 

237 

Mouvement Walschaert (Société Générale 
tl'exptoitation),4 roues couplées ile {m .80 . 

.Machines-tenders (Société Générale ù'ex­ 
ptoltation), foye1· rond, 4 roues couplées 

tleim.80. 

Hors typ·:, .$ roues couplées tic fm.85 ... 

Juin 

Ao1lt 

Septembre - 

Juillet 

Janvier 

~·évrie1· 

lllars 

rser. 

i.862. 

1870. 

Oclobi-e t880. 

Septembre - 

Octobre 

Janvier 

~Jars 

Avril · 

Juin 

Juin 

Octobre 

Mars 

1866- 

18~0. 

l8S7. 

t8(>5. 

i856. 

431,060 

HiS,255 

761 ,1!90 

753,133 

604,2;$7 

780,268 

827,061) 

72:?.f03 

671,000 

611,725 

660,6:57 

51}8,660 

588,551 

;$87,091 

.-fOf ,930 

718,739 

830,057 

747,620 

092,086 

04-,,518 

800,438 

578,569 

474,563 

392,51H 

447,041 

,i5, ½00 

H,657 

40,170 

39,720 

':HS,013 

241,528 

229,956 

308,740 

784,075 

707,457 

600,825 

Parcours à t(ltll'tit' 
de 187 t. 

r 

llémolle I• :!:lnuùt l!\111. 
Pureo11r.ç i porlirJe- l8,7 J 

Parcours ,\ parlil· 
. tic 1871. 

llém~lie le :!:l:ll~Ûl lS8l~ 
Paeccurs l'l 11urlirlfo l:i-7J 

Parcours à partir 
de 1871. 

Parcours à partir 
de 1860. 
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[ N° 23~.] ( XLVI suite. ) 

•• •• DATE rmoURSTOTAL {I:,~ ., " 
SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. 5 ~ de au oo.,ervatiom. 

!;l.S! lllSB Kl'f SSll\'ICI, 31 1lécewbro 1881. •• •• -0 

252 Hors IY(lc, 4 reues couplées de 1 "'.08. . . Janvier 18:SS. 700,081 Parcours il pal'tir 
de 1860. 

ses - 2 - 2•u.lO .. , Décembre 18135. 468,945 - 
413 - -t - 1w.50(S.u1•) Janvun- 1866. 277,308 Parcours à pa1·tir 

de 187t. 
415 - - 1in.60 - Février - 270,600 - 
,HO - - 1•0.56 - J:mvier 1800. f07,050 Utlmoli,le21lmors 1881, 

Porco11n 1, p~nirde 1!171 

,H7 - - - ·- Février - 196,586 Parcours à partir 
de 1871. 

418 - - - - Mars - 215,581 - 
,UO - - 1111.60 - Junvin- 1806. 385,845 - 
420 - - - - - - 232,915 - 
426 - - 1111.65 - Juin 1861. 216,040 - 
431 - - 1"'.85 - AoOt - 200,856 - 
432 - - - - Novembre - 181,4'30 -- 
761 - 6 - jn•,70. , , AVl'il 1.873. 145,400 - 

852 - 4 - 1"' .60(Lu:c.) Août 1854. 607,600 - 
853 - - - - - - 609,823 - 
856 ·- - - - Octobre 1857. 986,7i0 - 
857 - - - - Novembre - 1,042,306 - 
858 - - - - Janvier 1858. 9-l0,994 - 
860 - - - - Avril t86t. 617,87i - 
861 - - - - Février 1862. 653,820 - 
80 - - 2"'. (Flamt.) Inconnue •.• 86,404 Parcours à partir 

det87S. 
81 - - - - - - 82,067 - 

175 - - - - - - 94,426 - 
1103 - 2 - 111'.50 - - - 83,485 Parcours à partir 

de 1880. 
tî18 - 6 - 1"'.44(Sainl- - - 67,0H - 

Ghislain à Erbisœul.) 
1219 - - - - 79,606 - 
1214 - 4 roues couplées lie 2 mètres. • t\'ovembl'(' t880- 46,508 - 

B, l,ocomoll•- à march••••se8, 

t O Pour fortes rampes. 

3 ~lachines-tenders dites des plans, 8 roues Octobre 1871. 344,iSO 
couplées <le tm.O;'i. 

35 - Novembre - 359,043 

50 - Octobre i870. 257,410 

55 - Novembre 187:1.. ~l,042 

85 -- Octobre 1874. U7,830 

to2 - Notembre - 175,.tâ:S 

i~ - Octobre - 130,.tB;) 



( XLVI suit«, ) 

f09 

[ N° 239.] 

i PARCOURS TOTAL !~ DATE 
ad •• SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. Obasrvaliona. ..., E da au 
~8 .. - lltlSS BN 8111lVIOI, 31 ditembre 1881. •• 41 ..• 

162 Mo<:hiucs-lenders, diles des plans, 8 roues Nove1Dbre i 871. 365,404 
couplées de tm.65. 

Mat-s 223,308 177 - i87lS. 

180 - Novembre 187 <i. 176,720 

182 - - - Ui!,464 

183 - Décembre - 150,073 

191 - Novembre - 57ll,67t 

m - Janvier 1875. 1.74,404 

4111 -- - - rnts,732 

685 - Avril 1873. 259,696 

886 - - - 27-i,Oti:l 

687 - Aoüt - 273,35-{. 

688 - - - 264,847 

689 - Juillet - 100,292 

600 - AoOI - 293,828 

6tH - - - 175,660 

692 - - - 182,675 

îit - Octobre - 212,0M 

Tl~ - Novembre - 206,213 

713 - - - SH8,t26 

ni - Décembre - 204,016 

ms - - - !31,843 

7tô - Juin - 287,380 

7-t7 - - - i71,266 

718 - .Novembre 1873. i,U,j(}5 

719 - - - li!60,472 

7~ - - - 269,181 

768 - ~•ëvrier 187,i, 161.,949 

769 - Mai - tilt,747 

770 - Février - 82,466 

171 - Mai - ne, 7,13 
772 - Mars - 03,730 

773 - niai - 119,874 

77,I - Avril - 100,004 

77~ - Juin - H0,052 

776 - Ani! - it.3,588 

777 - Juillet - 186,100 

788 -· Janvie1· - :1.48,46.f. 

28 



HO 

[ N° 239. ] ( XLVI suite, ) 

~ DATE PARCOURS'fOTAL !:!j 
,r:i i SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. dt Ull Obserrattons, Ill u 
~ Si li ISl! Sl'I 58RV 108. JI dlcentbro ISSI. fil ... 

780 Machines-tendt.'J'S, dites des plans, 8 roues Janvier 1874. 107,M2 
couplées ile im.05. 

108,81,1 700 - - - 
701 - - - 1.60,470 

792 - - - 105,llOO 

703 - l~év1·ie1· - 141,082 

704 - - - 126,054 

705 - - - U2,12ô 

706 - Ma1·s - 161,052 

797 - - - 162, tOO 

848 - Mars 187:S. 151,750 

1212 - Décembre 1880. 45,187 

502 l\Iachi11es-tenùers, dites Tamines, 8 roues Avril 1860. 220,640 Parcours à partit' couplées ile 1°,.22. {Société Généri1le de 1871. 
d'exploitation). 

503 - l\fai - 263,109 - 
504 - - - 285,612 - 
505 - Juin - 278,021 - 
!S06 - - - 501,565 - 
507 - Juillet - 107,480 - 
508 - - - 256,003 - 
510 - Aoùt - ~H0,995 - 
lSH - Juin - 2lS5,116 - 
515 - Fév1•ier 1870. 285,725 - 
514 - - - î00,645 - 
515 - Avril - 340,-i78 - 
600 Machines - tenders, dites Graffenstaden , Novembre 1872. 20,l,S-i2 

8 roues couplées lie tm.326. 
242,034 700 - - - 

70! - - - 243,302 

702 - - - 200,M2 

703 - - -- 232,â71> 

70,i - Avril t874. 2\H,064 

705 - - - 187,942 

706 - - - 221,332 

707 - - - 229,014 

708 - - - 2"25,360 

709 - - - 219,600 

7i0 - - - 225,532 

949 Encerlh (Luxembeurg), 8 roues couplées Décembre 187t. 280,ï35 
de 1"'.26. 

9:,0 - - - 266,987 



( XLVI suite. ) 

Hf 

[ 1\" 259.] 

- . - ... 
"' l)A'l'E rARCOUl:S'fOUL > ., ~ 

C, 0 

SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. =e Je au Observatiow,. 
""'o :Mu 
"'0 iusg KIi SGI\VICK • 31 dê11mbre 1881. ... - ... 
~ 

Olî1. Engc1•lh (l.uxernbourg), 8 roues couplées llécemhl'C 1871. Sfü,307 
li~ ftu,20. 

952 - Avl'il 1872. ;M0,470 

953 - 
1 

Mai - 977,238 

91>4 - Avl'il - 271,403 

oss Engertlt (Luxembourg), 8 l'OUCS couplées Mai 1873. 'J176,268 
de 101,27. 

956 - - "- 229,908 

957 - - - 268,5i6 

958 - Juin - 903,740 

959 - Juillet - 26:S,526 

960 - - - 254,0l-i 

961 - - - 921,0i6 

962 Hors type, deux jeux cle 6 roues co111>!ées, - - 259,974 
6 roues couplées ,le l"'.473. 

969 - Juin 1872. 92,031 

iSl2 - Novemb1·c 1881. 4,76-i 

9• Ordinaires. 

2 Grand foyercarré,6 roues couplées de l°'.45. Mai 1865. 505,8.U 

6 - ûctobre 1871. 5-i2,6al 

8 - - 1867. ,153,000 

9 - Janvier 1866. 575,4-l-l 

10 - - - 575,284 

16 - Septembre - ;S,19,028 

i9 - Aoùt - 564,015 

22 - Octobre - 514,075 

25 -- Septembre 1871. 550,726 

29 - Aoî1l 187,l. 217,181 

5·1 - Septembre 1866. 567,207 

32 - Octobre 1867. :s2:t ,5Ja 

34 - Aoùt tSi4. 229,105 

46 - Octobre 1867. 425,256 

51 - - 187(). 265,490 

52 - - l8b7. 437,,i77 

55 - Aoùt !SU. 257,666 

61 - Novembre 1866. 5156,919 

62 - i\lai 1865. 536,550 

69 - Octobre 1871. 5t!5,5i9 

72 - Novembre 1866. 408,823 



( XLVI mitl'. ) 

•• .•. 
DATE P1R.LOUB.S Tom ! :; :; SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. do au Ob&er1Jatiot1&. • 8 •.• 0 

31 dicombrt 1881. .. - XISB 11'1 SHllVICE, "' .. ,:, 
74 Grand foyer carré, 6 roues couplées de 101 ,4ti. Octobre 1867, 430,298 

82 - Julu 1803. 1$47,701 

86 - Décembre - 008,8l)(l 

87 - AoCtt 1874. Sl77,00I 

88 - Juin 1871. MJ,124 

99 - Julllct 1865. 492,007 

104 - - 1803. 697,073 

Hi - Aotlt 1867, 472,945 

H3 - Novembre - 464,697 

114 - Octobre 1871. 362,057 

ms - Aoot 1867, 459,586 

120 - - - 427,818 

i22 - Janvier 1863. 680,'MO 

t26 - Novembre - lS24,26a 

127 - Juin 1864. 6t8,3::i2 

129 - Février 1862. 791,912 

151 - Septembre1874. 228,070 

152 - Juin 18M. 728,006 

154 - Décembre 1866. 500,91':! 

136 - Mai 1865. .soa,471 
' 1-10 - Mars 1864. 603,840 

1<13 - Décembre 1861. 588,881 

1-&9 - Septembre1874. '!33,'i!93 

füO - Novembre :1867. 461,612 

16' - Octobre - 438,750 

169 - Janvier 1864. 700,~9 

170 - Septembre - ~,933 

179 - Décembre - 585,402 

181 - Seplembref874. 255,197 

HU - - - 275,796 

185 - Février 1864. 553,714 

199 - Octobre «4,280 - 
203 - Nonmbre 187f. 391,6~ 

204 - Décembre - MS,873 

253 - Mars 186-1. 499,"'30 

260 - Aollt 1865. 498,577 

266 - Avril 1863. 497,721 



H3 

( XL VI S111ëe. ) 

:!t DATE l'UCOORS TOTU ~ii 
Ill c, SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. Obs1•r1•atio1ts. . .., e dt au 
Il o 
~j AISK !tlSIBVlCI, 31 dfomb111881. 

n .•. 

268 Grand foyer carré,6 rouescouplées!letw,45, Avril 1803. 555,609 

i'H - Juin - 569,228 

272 - - - 470,108 

273 -- - - -187,491 

27!S - Aoùt - 565,6,10 

276 - Septembre - lS83,256 

278 - - - 519,557 

281 - Avril rses. ~6,743 

ffl - - - 539,196 

283 - - - :s6t, 197 

~ - Mai - -190,738 

~ - - - 647,986 

~6 - - - 527,793 

!ll87 - - - !S3t ,835 

i88 - Juin - 484,925 

289 - Juillet - 1.S03,7.ol9 

290 - - - 580,072 

i97 - Juin - 590,93" 

'.i98 - - - 609,2'3 

~ - Juillet - S'l6,74t 

300 - AoQl - :s3t,889 

3U - Juillet - ~,049 

3H - Aolll - ll89,7l0 

313 - Septembre - 571,360 

5U - - - 597,606 

3US AoQt - 592,186 

316 - - - 565,832 

317 - - - 6-U,t~ 

318 - Mars t866. 003,478 

519 - Janvier - 6U,U2 

320 - - - 59'!,5'0 . 

S?SO - Décembre - 369,515 

351 - Janvier 1867. 568,9'M 

3M - - - 601,79-' 

:553 - - - 533,.J93 

354 - Février - 643,599 

353 - Avril - 477,~i 

29 



l N° 259. ] ( XLVlsteite) 

.; 
QI W!LOUI\STOIAL "' > DA'Œ o'-' 

"' 0 SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. "' E do au ûbsenrasious, 
• 0 p u 
lt: _g MISS l!V SIII\VIC8 • 31 diktmbre 1831. .. ., .., 

356 ûrund foyer carré, 0 roues couplées d1: 1"' .45. FéVl'ICI' 1807. 5U0,662 

357 - Mars - 580,441 

358 - - - 504,302 

350 - Avril - 573,073 

361$ - N ovembre 1800. 470,0,l2 

366 - - - 558,020 

307 - üéeemhre - aD7,53D 

368 - - - 408,205 

369 - Jauvler 1877. 507,272 

370 - - - 566,240 

371 - - - 480,408 

372 - 1"évrie1· - 502,708 

373 - Janvier - 512,227 

374 - Avril - 438,204 

370 - Septembre - 475,025 

377 - Octobre - 455,5315 

378 - - - 465,777 

379 - Mars 1868. -l98,841 

-430 - Septembre 187 4. 'H6,"8I 

-l72 - - - 230,767 

475 ,_ Mars - 21'>0,288 

559 - - - 283,779 

~ - Avril - 278,089 

:lts4 - - - 317,064 

~ - Mai - 27ô,302 

562 - - - 301!.,069 

1163 - Jmn - 298,600 

366 - - - 287,902 

568 - Juillet - 2::19,1585 

569 - - - 201 ,o.w 
1170 - Mai - 296,696 

::17{ - - - 320,tiOO 

573 - - - 283,003 

574 - - - 283,135 

382 - Décembre 1871. 295,800 

583 - - - 570,599 

lS8-' - Janvier 1872. 16t,036 



( XLVI suite. ) 

~ 
DATE PAk.COUllSTOUL "' .. o"" .. " SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. "' E do uu Obsernatùms. JIii •• 

"'" ••• .Si ll!SK Kl'I ssa, ICS • ~l déeijmb10 1881. •. ., 
"0 

58~ ûrand loyer carré, 0 roues couplées de 1"',45. Janvler 1872. 333,111 

586 - - - 413,618 

587 - - - 408,211 

588 - - - 353,094 

!180 - - - 271,785 

580 - - - 370,335 

581 - Févner -- :m:s,775 
592 - Décembre 1871. 314,811 

593 - - - 291,928 

MJ4 - Janvier 1872. 329,556 

r;m, - - - 311,431 

086 - Févrlei' - 296,621 

597 - Octobre 1871. 385,859 

598 - Novembre - 352,420 

ô99 - Décembre - 390,0à2 

600 - Janvier 1872. 342,163 

601 - - - 350,451 

602 - Octobre - 357,456 

607 - Juillet - 358,743 

608 - - - 368,266 

609 - Aoflt - 407,726 

610 - -- - 293,412 

6il - - - 352,M3 

612 - Avril - ,to6,016 

6:13 - - - 302,M>3 

614 - ~lai - 3il,225 

615 - - - 326,689 

616 - Juin - 401,48,i 

617 - Novembre - 317,148 

618 - - - 251,585 

619 - - - 293,379 

620 - - - 348,620 

621 - - - 30ô,240 

622 - Septembre - 3-U,780 

623 - - - 337,488 

62i - Octobre - 3.55, 135 

62~ - - - 302,607 



H6 
( Xl~VI suit«, ) 

~ ' 
"'·- DATE p UtCOORS tom 
·= 1 SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. do ••• Observation,. 
Il g •••• 31 dicembre 1881. lt - /llS!l lff SISIIVIC8. = ... 

626 Grand foyer carré, 6 roues coupléesde tm.,US. Novembre 1872, 3lS3, 91$0 

627 - Fëvrier - 289,046 

6'.'!8 - Mai - 367,283 

629 - Juin - 336,082 

630 - - - 207,983 

631 - Décembre - 3~6,3l7 

63'3 - Janvier t873. 288,399 

633 - Févriel' - 331,162 

634 - Octobre 1872. 3117,70-1 

635 - Novembre - Wi ,.&:s'3 

636 - Décembre - 287,026 

661 - Juillet - ~315,1506 

~ - A.011t - 338,"63 

663 - Septembre - 3ii,4-03 

66" - - - 350,008 

66:3 - - - 321,437 

666 - No,;embre - 3-&i,461 

667 - - - 316,837 

668 - - - 30-1,515 

669 - - - 336,3i8 

670 - Décembre - 303,,128 

671 - Janvier 1873. 316,,&98 

672 - Février - 356,!}"6 

673 - - - 31t,80i 

67" - Mars - '!38,~'.! 

675 -- Décembre 1871. 2.&i,413 

676 - Octobre - 3!7,:SOO 

677 - - - 310,666 

678 - Novembre - \i66,6U 

670 - Décembre - 317,881 

680 - - - 233,3i.3 

7i1 - Avril i873. 263,041 

7ti - - - 347,8-li 

7!3 - - - 318,'!39 

7~ - - - '.!67,~ 

7~ - - - 270,1.78 

ffl - Novembre - ~,Hf 



( XL YI suite, ) 

·l t 7 

[ l\0 239. J 

.; •• DATE PARCOURS TOTAL Cil~ 
Q 0 

SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. ôbsermüions. "' e de ••• : 8 "' .. 31 dôeewbre 1881. .. - 1111511 Bl'I SERVICE. "' •• ' ..., 

727 Gran<I foyercari·é, 6 roues couplées de i"'.4o. Décembre 1873. 300,158 

728 - - - 279,737 

720 - - - 338,0,i9 

730 - - - 251,4iS7 

751 - Murs 1874. 271,634 

732 - - - 287,41H 

75~ - - - 208,918 

734 - - - 246,246 

73:$ - Avril 1873. 2&i, ms 
736 - - - 280,072 

757 - Mai - 251,769 

7~ - Avril - 266,984 

759 - Mai - 249,202 

740 - - - 973,83.1 

W2 - -· - 316,898 

763 - - - 248,183 

764 - - - 505,477 

76:S - Juin - '.!72,680 

766 - - - 25i,-'19 

767 - - - 257,724 

708 - Mai - ':!75,915 

799 - AoOt - 210,801 

800 - Juin - 249,603 

801 - AoOt - 216,903 

802 - Juin - 271,030 

803 - Septembre - 307,335 

804 - Juillet - !60,4"9 

80.S - Septembre - 168,!S65 

806 - Juillet - 205,513 

807 - Octobre - 230,iSiO 

830 - Décembre - ?6iS,470 

83t - Janvier i875 2ï2,1!22 

852 - Février - 228,iS50 

833 - Mars - 205,~7 

834 - - - '!.77,347 

83!:i - Avril - 211,88-1. 
836 - Juin - 212,922 

50 



HS 

[ .\0 23\). ) ( :X.LVI suite. ) 

"' •• DATE rARCOURS'fOT!L ~= ~ ~ SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. de au Obsttrvations, ~ 8 .,, .5! MIS! Jlff SUVIOB, 31 dèc1mbre 1881, .. 
" "' 

044 Grand foyer carré, 6 roues couplées de 1 m,41S. Juin 1870. 335,1580 

945 - - - 360,693 

046 - - - :s.43,437 

047 - - - 358,007 

048 - Juillet. - 339,709 

t038 - Aoùt 1876. 2t8;'1M 

i039 - Avril - 208,306 

1040 - - - 276,885 

i041 - Mai - 260,334 

1042 - - - 224,ISO;S 

1043 - - - 227,055 

HHi - Novembre 1880. :U,o5O 

U.66 - Décembre 1881. 1,739 

U.67 - - - 1,908 

U68 - - - • 
1469 - - - 42 

U71 - Novembre - 5,687 

1484 - - - 1,885 
!485 - Décembre - 1,HS3 

U87 - - - 522 

-i2 Grand foyer carré, 6 roues couplées de t "'.30. Juillet 1877. US,976 

84 - AOùt - i.37,829 

1!» - Mars - 192,168 

i93 - Aollt - :l75,299 

t07 - Mai 1880. 56,290 

222 - Aoü.t t&77. 1.61,0l'H 

228 - Décembre 1875. • 213,982 

425 - Juin :1880. 72,879 

427 - Mars 1876. 217,578 

429 - J)tl,:embre 1875. 191,918 

5'0 - Hars !878. 121,'ll~ 

555 - AoOt 1877. 137/!66 

roO - Décembre ·1875. 255,577 

1 854 - Septembre 1877. 136,776 

859 - Avril 1878. {66,729 

978 - Décembre 187lS. 208,202 

979 - - ~ 217 ,811S 



( xi.vr suite. ) 

H9 

[ N" 239.] 

"' ! DATE P&l\COURS TOUL 
Q •• 

SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. iâ i do au Observati~11s. 
lll u 
0 •• 31 démubte 1881. i,. - IIISS KIi SSR\' ICI!, .. 
" 'Q 

080 G1·a11d foyerca1·rê,G1·011cs couplées ile 1.•• 30. Iïécernbre t87:S, 1.s.1,084 

081 - Févrter f8'/G. 209,0,18 

982 - Mars - 131. ,280 

983 - - - 225,278 

os, - A0t\t - 1.65,060 

985 - Février - 2to,8l)0 

981> - lllal's - tll0,51>8 

987 - - - 200,H7 

988 - Avril ·- 23l ,5:fü 

980 - lllai - 216,01.3 

'i)1)0 - Avril - 105,'5\3 

991 - lllai - 115,238 

992 - - - 189,7t>2 

093 - - - 167,488 

f>9.i - Juin - tii,007 

1010 -· !llars - 18(),523 

1011 - - - 209,160 

1012 - - - 47,91)4 

1.015 - - - 155,551 

1014 - Mai - 206,653 

1016 - Octobre t87î. 1;15, 180 

102:.i - - 1876. 162,291 

1021> - - - t65, 7{11 

1 i():!7 - Novembre - 165,252 1 

1028 -- Décembre - t82,6ï7 

1020 - - - U2,962 

10~ - Janvier 1877. HU ,-i65 

t031 - - - 179,852 

:11)32 - Février -- t68,-i36 

1063 - Octobre - 158,452 

!064 - - - 191,941 

1065 - Novembre - 127,074 

1066 - Ao!'l.t - ':!M,529 

:1067 - Septembre - U7,25~ 

1068 ~ - - 18;>;,141 

1069 - - - t84, 757 

1070 - Octobre - 1 t4:i,ï07 l 1 



!20 

[ N' 219.) ( XLVI sttite. ) 

= PARCOURS TOTAL ~; DATE 
.::f; SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. do au ûbsemation«, :a "' ~ .2 

:111ss El'I a111,·1ca . 31 dîe&1ubte 1881. •.• •• ... 

to7t Grand foyerca1·1·é, 01•oues couplées Lie 1 •1.30. Novembre i 877. U3,020 

to1'll - Avril i878. H2,060 

1073 - - - 145,912 

1074 - - - {22,160 

1075 - Juin - 135,040 

i077 - ~lai - 133,041 

1078 -- Juillet - 131,628 

-\079 - A.otH - U3,228 

1080 - - - t:H,254 
1081 - Juin - H0,525 

to82 - Juillet - t33,4l;'j 

1083 - Aot\t - 131,226 

!08i - - - · 1!4,111 

108l'i - Octobre - HS,530 

1086 - Novembre - i.41,550 · 

Hi3 - Mars 1879. 03,3W 

111-i - - - 111,527 

UHS - A. vril - 1)\,3,U 

lii6 - - - 106,Mt 

Uf7 - - - !05,0tO 

rus - Mai - 101,704 

Ht9 - - - 107,390 

H20 - Juin - to0,7-10 

HU - - - ms,708 

IH! - - - 80,161 

1U3 - · Juillet - 98,967 

111' - Octobre - 64,951 

H~ - AoOt - 77,727 

1126 - - - 71,477 

U'J7 - Septembre - 74,030 

lU8 - - - 84,867 

UN - Janvier - 105,402 

ti30 - Février - H6,666 

tl31 - - - 98,319 

H3i - Mars - 87,606 

uss - Avril - 102,826 

HU - Septembre - 93,H9 



( XLVI suite. ) [ N• 259. ] 

w! DATE Plllf.OORS TOT!L 1 
0 •• 

"' E SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. 0bS8'J'OCltiUIIS = 8 do ... 
il .l! l!!ISK Bl'I S51\VICB, 31 dé(ewbn JSSl. •• •• "' - 
t 135 G 1'/11111 l'oy<ll' carré, 0 roues eouptécs de 1 u,. 30. Sc11tcmh1'C1870. 00,300 

1138 - Jan\il'l' - 84,485 

H57 - Févrler - 02,458 

t138 - - - 0:S,828 

il30 - Mars - 74,097 

1Hi3 - Avril - 72,114 

ifü4 - ~Jni - M,9B2 

U55 - - - 66,298 

fUl6 ·- JuilM - 89,Ml 

1157 - Juin - 66,877 

lfti8 - xom - 61,4{0 

1HS9 - - - 8--i,8l3 

1f60 - Janvier 1880 81,726 

11Bl - - - 60,086 

i.201 - Fév1·i~r - 75,930 

t202 - - ·- 56,09l 

1203 - - - - 5';,059 

1204 - Mars - 39,431 

1205 - - - 75,9:la 

1206 - - - 67,593 

1207 - Ani! - 69,9-10 

1208 - Dl.11 - 41,004 

i209 - Novembre - 118,871 

t210 - Septembre - 55,7f3 

1230 - Décembre - 35,~ 

1231 - - - 37,661 

1232 - Janvier 1881. 31,212 

1233 - - - 39,895 

i234 - Novembre i.880. 40,6'iî 

1235 - Octobre - 43,04'i 

1236 - Novembre - 315,997 

1237 - - - 5:1,243 

1!38 - - - 37,1)77 

1239 - Décembre - 42,t2, 

1240 - - - 42,3SIO 

12'1 - Octobre - ~,315 

1242 - Novembre - 36,266 

5i 



fN°~39.) ( XI,VI suite.) 

= PARGOURSTOTAL 1 ., :S DATE 
0 o 

SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. '" e ,t. Obst1·t•alia11s. .., 0 

•u 1 Ili! " 
0 0 

31 dôcembre 1881. ;,,: - lllSt IIN SSRVIC~ • 1 .•. 

1:U5 Gra111I l'oycl' carré, 0 roues couplées tic lm .30. Novemb 1·e 1880. 45,718 

i2« - - - 40,51it 

1245 - Décembre - 38,707 

l:UO - - - 35,6;i9 

1252 - Octobre - 40,700 

t253 - - - 43,860 

125' - - - 1il ,146 

12115 - Novembre - 44,872 

12116 - - - 47,063 

1257 - - -" 41,056 

1'B:i8 - Décembre - 44,608 

1250 - Septembre - 40,707 

1260 - Octobre - M,016 

1261 - - - 46,471 

1262 - Novembre - 47,55:l 

1285 - Décembre - 24,148 

1284 - - - 34,669 

1285 - Janvier 1881. 50,290 

iS!86 - - - 36,6:15 

1281 - Février - 38,;SU 

1 1288 - - - 26,868 

! 1289 - Mal'S - 26,757 
1 I 1200 - Avril - 25,187 
1 
1 t29i - - - 30,547 

I 1292 - Mai - 32,162 
1 

1295 - Novembre 1880. 46,2t>7 

1204 - Janvier 1881. 39,373 

i29l'S - Fèvriee - 30,Ma 

1296 - - - 39,135 

1297 - - - 38,979 

1298 - l\Iars - 42,757 

1299 - Avril - 36,643 

1300 - Mars - 54,858 

t30i - Février - 55,59-1 

1302 - Mars - 31,3ft 

Ul03 - - - 2',879 

1304 - Avril - 2j,42:l 



U5 

( XLVI suite. \ ( N• 239 .. J 
.. •• OATE r AR&OURS tom ~ :5 ~; SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. . ,. au Obse rtm fions . 

•• 0 0 <.> 
"' .5! JIIS& !,l'i Slil\\ ICK . 31 décembr& ISSI. ... •• 't:11 . 

1501S Grand foyer carré, 6 roues couplées de tw 30. Décembre 1880. 20,186 

1506 - - - 41,t>OO 

1507 - Jauvler 188t. 39,939 

Ui08 - - - 40,447 

tZ09 - Décembre 1880. 4l ,077 

t5l0 - - - 39,207 

t:>11 - - - S6,095 

t512 - - - 5',416 

tS13 - Janvier 1881, 31,358 

i.314 - Février - 29, 13,-1. 

UU5 - - - U,894 

1316 - Mars - 26,97' 

13l7 - - - 27,530 

i518 - Avril - 32,670 

1319 - Novembre - 40,097 

uma - Février - 28,040 

1.535 - Mars - 27,979 

155' - - - 34,532 

f335 - Avril - 33,tOt 

1336 - - - 23,171 

t;;s37 - Mai - 30,832 

i538 - - 29,8:Z 

1559 - - - 33,~ 

15'0 - Juin - 19,726 

1541 - - - it,5i2 

13'2 - Janvier - M>,N3 

1.363 - 1''évrier - 43,791 

1544 - Mars - M,671. 

13"5 - - - ss, 726 
t3'6 - Ani! - ~,05', 

i:M7 - Février - 39,578 

1548 - Mars - 'lS,795 

15'9 - - - i0,lltl7 

"l.550 - Avril - 30,-Mlts 

1351. - - - 50,W 

1552 - Janvier - :n,1st 
i3!S3 - Février - 37,803 



124 

[ N° 259. ] ( XLVI suite. ) 

~ 

1 
~~ DATE l'ARC0Ult8'1'0 l'AL "" e SYSTÈME DES L0C0M0TI\IES. Obseroat ions, ~3 de "" ::, "' i o,:- lllS~ &N Sl!RVlt:8, 31 dicewbre 1881. "' .., ""' 

135--1 G1•,1111I foyel' carré, 6 roues couplées d~i '".50. l'évrter 1881. 37,7W 

{555 - ftlm•s - 26,548 

1300 -- - - 33,27l 

i37;J - Juillet - 14,251 

'l374 - Septembre - 22,054 

137~ - Octobre - 17,639 

1576 - Novembre - 2,286 

1577 - - - 4,038 

i378 - Avril - 21,64~ 

1579 - !\lai - 1.9,6116 

1380 - - - 51,087 

1381 - - - 18,289 

138'! - Juin - 22,922 

1585 - Avril - 33,994 

1584 - ~lai - iH,7W 

1385 - - - 17,597 

1386 - Juin - 27,288 

1381 - - - 2-!,839 

1388 - Juîllel - {5,135 

1389 - Juin - 20,018 

1390 - Juillet - 19,288 

1391 - - - 20,613 

139! - - - \6,819 

i393 - Février - 28,219 

139.i - Avril - 26,649 

1395 - - - 30,301 

1396 - - - 21,184 

1397 - - - 27.036 

1398 - Mai - :m,026 

1399 - - - 18,412 

140() - - - 24,403 

1401 - Juin - 21,065 

140~ - - - 25,517 

1403 - Mai - 24,103 

1,0, - Avril -- 34,585 

uos - Mai - 28,645 

uœ - Juin - 17,93-i 



( XLVI suite. ) 

"'i DATE rARCOORSTOTU, o:;, 
•• Q SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. Obserctu ions. ;& d~ QU 

~~ /11511 !l't 5111\IICB, 31 dôce111bro 1881. - ..• ... 

t407 Grand foyer carré,6 roues couplées dei m,30. Juin 1881. 24,317 

uea - - - 27,206 

1409 - - - 10,001 

1410 - - - 10,124 

1,11 - Julllcl - 14,083 

t.U! - - - 22,8!2 

1413 - - - 17,005 

1.&U - - - 18,~0 

1.&15 - Août - 17,477 

l4i$ - - - 18,200 

1'17 - - - 10,362 

UtS. - Septembre - 12,292 

U19 - - - H,966 

u~ - Novembre - 2,0HI 

14'.U - -c - !,770 

1'12 - Décembre - • 
U'J3 - Mai - '19,023 

142-1 - - - 23,54:'> 

18, Grand foyer rond, petite longueur, 6 roues Juin 1861. :ID-1,230 Démolie le ~3 aotlt 
couplées. de I m .4:S. 1881. 

33 - Aoùt - 605,780 

133 - Juin {863. 518,30J 

14-1 - Mars 1861. 515,847 

168 - Aollt {863. 642,158 Démolie le !t juil- 
let 1881. 

!61 - Juillet - 673,370 

7 Grand foyer rond. grande longueûr,6roues Septembre - im,127 

48 
couplées. de 1•.~- 

Juillet 1862. - 545,160 

141 - - t863. !Si7 ,407 Démolie le tO avril 
1881. 

166 - Fêvrier - 553,036 

167 - Janvier i86". 558,740 

173 - Mars - 544,o;m 

'.:156 - Aoüt 1863. 588,:186 

!67 - Avril - 565,\)38 

91 - - - 1530,421 

1'70 - - - 568,015 

214 - Aoùl - 477,H8 

m - Septembre - '88,:SO.J Démolielle 'J3 aoüt 
l881. 

279 - Octobre - ~,837 Démolie le n no- 
vembre 1881. 
32 



116 

[ N• 259 ( XI.VI suit«. ) 

.; •• DA.TE PUCO0RS tom •• .!: 0 ~ 
"' 0 SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. .,., e do •.. Obs111·vatiom. Ill o 
•• 0 •• .2 )IISE Il' Slll\ VICII, 31 décembre 1881. •• •• " 
!80 Grand royer rond. grande longueur, 6 roues Novembre tSM. 53'll,'ll62 

cou ptées de 1 •0 .45. 
Septerubrei860. 480 Foyer carré moyen (Société Générale), 313,340 

6 roues couplées de tm,::m. 
Août 481 - - 28'll,073 

'8! - - - 314,335 

483 - Juillet - 330,576 

,M - Juin - 322,62'll 

'85 - - - 289,455 

,186 - Février t870. 267,660 

-187 - Mars - 269,810 

-i88 - Octobre 1869. 261,028 

"80 - - - 312,660 

,il)O - Septembre - 300,7M 

,1i1 - Man 1870. 314,878 

,19;? - - - 257,920 

,$93 - Avril - 28i,331 

,194 - 1\lai - 339,888 

41);) - - - 284,935 

,06 - Juin - 311,901 

i97 - - - 308,1580 

-108 - Juillet - 27-1,023 

,oo - - - 201S,735 

OH l<"oyer rond (Luxembourg}, 6 roues cou- 1\lan 1866. ~6,885 
plées tle fm.-&5. 

O·l:! - - - 511., 15' 

013 - Avril - a4i3,62t 

9H - - - 614,130 

015 - - - 5-16,7-12 

916 - Mai - ;SJ4,, t37 

917 - - - 5-16,624 

918 - - - 5-19,530 

911) - Avril - 510,615 

020 - - - -11>5,IHt 

921 - Mai - 530,713 

99~ - Juin - 280,8$ 

02.'> - - - -199, 1:19 

o:u - .Juîllet - lU2,HS0 

92:S - - - ,o.i,502 

~ - - - "88,056 



( XLVlsuitl'.) [ No '259. ] 

i mcomrom "' .. DATE 0:;, 
"' 0 SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. Observations. .••• e do o.u ,. 8 
C 0 31 fü1U1bl& 1881. ., - lllSE R!'I SUVIC.:B, n 

'O 

927 ~·oyer rond (Luxembourg), 6 roues couplées Avril i867. 088,832 
de fm,45_ 

928 - - - 581$,00~ 

929 - Mai - 417 ,'[30 

930 - - - 5:l9,:S70 

931. - - - 52,i,393 

93! - Juin - t>:ii,253 

933 - - - 518,367 

9M - - - 526,,H0 

935 - Juillet - 488,"40 

936 - - - 402,-110 

937 - - - ~8,018 

803 Foyer rond (Luxembourg), 6 roues couplées Décembre 1860. 810,193 
de fm.:U. 

80-i - Juillet 1861. 067,25ll 

895 - - - 740,336 

896 - Mars 1862. 646,819 

897 - Avril - !i85,850 

898 - Mai - 720,505 

899 - Février 1.863. 644,681 

900 - Mars - 63",ti7 

901 - - - 5.!S,844 

90i - Septembre 1862'. 691,161 

903 - lllars 1863. 708,530 

90♦ - Avril - 65!1.!S19 

905 - Mai - !SOS, 117 

906 - Octobre iBm. 020,is~, 

\107 - - - 676,-460 

908 - Juin 1.863. 613,901 

909 - Juillet - 589,761 

910 - Ao0.t - 578,825 

883 Foyer rond (Luxembourg), 6 roues couplées Décembre 1857. 689,2"3 
de 1 ••• 45. 

88♦ - Mars t858. 821,62'.!l 

sas - Juillet - 750,668 

886 -- Septembre - 689,796 

887 - Oclobre -- 733,721 

888 - Novembre - 730,678 

8811 - Décembre - 803,;i05 

890 - Février 1859. 721. !'168 
' 



[ N°239.] ( XLV J suite. ) 

.; .• DATE PARLOURSTOUL "' > 0 +I 
Ill o SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. Obs1t1"l!Uli011s. . ., E ~a •u ai 0 
Q " "'.!:! MISH KN S&RVIC&. 31 Jim1bre 1881. = .... 

801 Foyer rond (Luxembourg), 0 roues couplées Avril 1.850. 703,718 
ile 1.,u,,i5, · 

038 Petit foyer carré (Luxembourg), 0 roues Aent 1.870. -l03,30i 
couplées de i"'.31. 

030 - - - 4!4,0,(i 

9-iO - -- - 408,642 

94i - - - 380,01.2 

0,2 - - - -'23,4U 

0-'3 - Septembre - 382,2-lS 

20 Foyer rond, tl roues couplées de 1111.Mi .• Aoll.t 1.857. 086,778 

8î8 - - - (Lux.), Septembre t 856. eas.soe 
87\l - Octobre - 717,7,l2 

880 - Décembre - 650,21.9 

881 - Février t857. 792,223 

882 - Avril - 699,755 

,US6 Petit loyer rond (Société générale), 6 roues Janvier i855. !!49,726 Parcours à partir 
cou plées de 1."'. 45. de i87t. 

457 - - - 217,8-l6 - 
4a8 - Mars - i.80,874 - 
4!S9 - Février - t00,887 - 
400 - Septembret806. 216,782 -- 
461 - Octobre - 240,130 - 
469 Foyer rond moyen (SocitlMgénérale),6roues Juin 1865. 245,28t - 

couplées de tm.,o. 
470 - - - 314,996 - 
'76 - Février 1:867. 508,9!-4 - 
-4,77 - l'lars - 292,613 - 
478 - Janvier - '.U6,688 - 
479 - - - 255,693 - 
1183 Anglaises (Lu1embour6l, 6 roues couplées Avril 1873. 251,323 

de t•,til. 
1164 - - - 249,737 

965 - Suin - 242,4~ 

{/66 - Mai - 2~,699 

967 - - - 2l!2,H3 

968 - - - 290,020 

'i!21 Petit foyer de Cockerllli a roues couplées Octobre i836. 660,!U'i! Parcours à p11rtif' 
de tm. 5. de 1860. 

2!4 - Janvier 1.857. 7U,322 - 
223 - - - 170,689 - 
226 - ~·évrier - 577,842 - 
516 Cbarbennières (Société générale) . . • • Man. - S!iO, 104 Parcours à partir 

de 1871. 
fSl7 - . ~ .. •. - - !-U,tSS? - 



( XL Vl suite. ) [ N° 259. ] 

i DATE l'A&COUllSTOUL C'1 .;e: 
0 - è 0 SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. Ob1eNJati1m1. •• e do •• Ill o ., u 
•• .!'! USII B!'I 8811\°ICB • 31 dêcem~1e 1881. .. •• ...• 

!:HS Charbonnières (Société générale) • . . . Mai 18:S7, 2:so,a10 Parcours à partir 
de 18H. 

lS1~ - . ~ •. . - - 585,0lt - 
!SiO - • • Il • Juin - 575, t.9l - 
5ii - .... - - 593,0SlS - 
!:i2i? - ..... Juillet t879. 595,904 - 
lS23 - ...... - - 279,386 - 
ts':t4 - ..... Septembre - 408,091 - 
lS2lS - ..... Octobre - :592,-'0-l - 
230 Hors type, 6 roues couplées de 1. •.45 . . . Aont 1857, 6U,6~ Parcours à partir 

de 1800. 
~6 - - 1•.,iO(S.G.) Juiu 1865, 542,598 - 
462 - - - - - 1886, 325,008 Parcours à partir 

de 1871. 
..&83 - - - - Février 1867, 3!0,958 - 
-'6-& - - fm,!S() - Novembre 1806, 201.,034 - 
..&65 - - t•.30 - - - 186,859 - 
..&66 - - - - Décembre - 102,394 - 

..&67 - - - - - - 209,413 - 
500 - - toa."5 - Aoilt 1869. ..&28,-'24 - 
877 - -- - (Lux.) Juillet 1856, 768,007 - 

10US - - i =.i50(Hesb. Jui11 1886. 08,531 Parcours à partir 
Condroz.) de 1876. 

4!12 - - i'"'.MS(S.G) Aoùt 1857. 306,~7 Parcours à partir 
dei87t. 

.&53 - - - - - - 3'.fü,9{5 - 
454 - - - - Ani! - 32!5,8:12 - 
4:15 - - - - Mai - 303,85' - 

1115 - - 1 "'.:15 (S1-G. Inconnue ... !9,Ht Parcours à partir 
à Erbisœuil.) de 1880. · 

UU6 - - - - - ... !0,129 - 

i2i7 - - - - - ... jij,369 - 

1263 - - t•.3:S(Flan.) - ... 38,702 - 
UM - - tm.25(Marb. - ... 8,169 Parcours à partir 

à Virton.) di, i88t. 
t.&35 - - - - - ... 5,8-47 - 
usa - - - - - ... 12,926 - 

tl, a.--•tln,11 •e m-eawre., 

"'3 Foyer carré, dernier modNe, 6 roues cou- Février 1872. '!91,3!18 

178 
plëes de t111,jf), 
- Décembre t87.i, 214,-lï7 

M>4 - - 1871. '.U6,?U2 

40!S - Janvier {872. ~t,080 

406 - - - S!S:S,30$ 



HIO 

( N° i39. ] ( XLVI sult», ) 

•• •• DATE PARCODRllTOTAL ~ :a a: 0 SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. Obseruation«. .•• E Je IU 
• 8 
"'" lll.lS& KN SKI\VIOI • Sl dicembro 1881. ~- .. ., ..• 

407 Foyer carré, dernier modèle, 6 roues cou- Janvier 1872. !13,062 
plées ile 1"'.510. 

,408 - Février - 191,800 

409 - - - 2.ii,H6 

410 - Hars - 233,:S77 

,Ut ·- - - 5188,9!1 

.(U - Mni 187:S . 17:S,743 

468 - Avril 1881. 29,1'0 

.m - Hars 1880, 52,312 

475 - - - 5:s,30-' 

rot - Avril - 58,402 

:S09 - Février i879, i.00,230 

IS'il:7 - A.vril 1880. !Sa,073 

531 - Mai 187:S. 139,•7-' 

=s3' - - - 197,271 

sss - - t879. 69,789 

srs - Mars '1.87~. 231,707 1 

:S76 - - - 2"î9,7.U 

!177 - - - 27!S,938 

578 - Octobre i8it. 2.U,486 

579 - Novembre - 27-',7:% 

~ - - - 251,168 

581 - - - 266,687 

693 - Septembre 1873. 237,883 

694 - - - 169,069 

69:S - - - 231,347 

696 - - - 194,.UO 

697 - - - HI0,613 

698 - Octobre - 202,960 

7.&t - Février t87-4. 190,200 

7,1'.il - - - 106,176 

7'3 - - - '.ilUS, 767 

7.U - - - 209,352 

7-'lS - - - 220,-'tSS 

748 - Novembre 1873. 19:S,960 

7.17 - - - !18,093 

748 - - - 'H6,3i0 

7'9 - - - i98,809 



( XLVI suite. ) 

!St 

[ N° !39.] 

t DA.TE P!RC0UllS TOTAL .•.• ,s 
~ C) 

SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. Obseroaticn«, "" E de IU 
•• C) ~ .2 MISS H SJl:BVlCS • 31 dinmbre 1881. •• -8 

850 Foyer carré, dernier modèle, 6 roues cou- Décembre 1873. 168,663 
plées de fm.'llO. 

7!St - - - 16,1,,0fü 

7tsl! - - - 1!28,395 

7!S3 - - - '.l!!S:S,163 

7M - - - Hl2,291î 

71Sl> - Janvier 187,l. l!H,07ti 

756 - - - 'U0,2O,1, 

757 - Février - 236,586 

7tS8 - - - U6,359 

750 - Mars - u~.a66 

760 - - - i93,668 

778 - Avril - t'l!5,U8 

770 - - - ?17, 793 

780 - lllai - us.tes 
781 - - - 137,680 

782 - - - 189,lS25 

783 - Juin - H7,081 

78" - - - i62,393 

785 - Juillet - 202,378 

786 - - - rn,. 750 

787 - Août - !99,,'7-& 

837 - Juin 1875. 238,HU 

838 - - - to0,210 

839 - - - 196,815 

8"0 - - - 147,676 

841 - Juillet - 164,910 

842 - - - 2"34,8U 

8,13 - Août - t~.4~7 

8'4 - - - !92,:136 
, 

8.ilS - Septembre - 189,332 

8,16 - - - l.85, {39 

8'7 - Janvier - ti0,007 

849 - Mars - 226,434 

850 - - - HS0,8-11 

851 - - - 183,973 

855 - Juin 1879. 79,:S07 

89? - Avril 188{. 18,768 



[N°239.] ( XLVI 111ite. ) 

; .., ~ DATE PARCOURS TOUL o;:, 
•• 0 SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. -.. E da IU Ob!1!rPJatio118. :iit 0 .., ... 
•• .2 . lllSP, !Il 5!11.VICt • 31 détembre 1881 • • ., ..• 

f0l7 Foyer carré, dernler modèle, 8 roues cou- Octobre 1876. HS6,IS6i 
plées de i"'.20. 

1018 - - - !67,004 

lOUI - - - i78,941'S 

rœo - Novembre - H>S,063 

to21 - - - iMS,388 

iOH - - - l35,703 

i023 - - - 108,857 

iOM - - - 155,700 

mu - - - 164,787 

1045 - - - fü8,3H 

1140 - Jum 1870. 70,580 

HU - Juillel - 88,U5 

11'2 - Janvier 1880. 46,565 

iU3 - - - ::ï9,M7 

HU - - - 70,257 

H~ - Mars - 67,320 

iU6 - Novembre - 41,07:! 

H-17 - Juin - 47,904 

iU8 - Janvier - 73,494 

Ul9 - - - 70,332 

H.50 - - - 63,030 

HlSl - Février - 80,544 

HS2 - - - -l2,674 

i'U7 - Octobre - 28,413 

tus - Novembre - 50,6"9 

iUO - - - 37,248 

i3!SO - - - 12,519 . 
t2:Si - - - 2:4,4':U 

{320 - JUÎll i88t. u,:soo 
f.3!1 - Avril - 18,592 

iffl - - - 26,i0O 

{315 - Juin - ii,631 

t3U - - - U,877 

ums - - - 18,338 

i3i6 - - - 17,070 

t5n - Juillet - i:!,511 

15!8 - Juin - 10,661 



( XLVI suite. ) 

155 

·[ N° 239. ] 

i DATE rARCOU RS TO'm ~ 
lii SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. do •• Observai tons. 8 ~ 

MIS& Kl'I SS!lVICB, 311lécen1~re 1881. ,,, •• "' 

1320 1"oye1· carré, UUl'IÜ('I' modèle, 0 l'OIICS cou- ,1 uillct 1881. 18,5':lt 

1330 
plées ile t 111,20. - Ani! - 17,0IO 

1331 - - -- 18,188 

125 - Janvier 1861!, 3,I0,21l 

128 - - - 373,50-t 

330 - Décembre - 318,07-t 

331. - Janvier 18137. 206,22,i 

332 - - - 266,801 

333 - Févrter - 277,031 

33--1, - - - 276,600 

355 - - - 230,505 

5:56 - Mars - 326,607 

337 - - - ':J.i0,513 

338 - Mat - 25!,581 

339 - - - 285,5:25 

;').iO - Décembre 1866. 350,755 

341 - Janvier 1867. 346,780 

;').12 - Févriet· - 358,2:27 

343 - Juillet - ''fü8,750 

3H - Avril - 371,f U 

;5.15 - - - 32à, ies 
3-16 - - - 57<1,360 

317 - illai - 345,051 . 

518 - - - 355,7,U 

;5.19 - Juin - 560,256, 

388 - Décembre - 370,59,l 

39.f, - ~·P.vriei- 1868. 310,0:>f.l 

395 - -- - 21>7,511 

396 - lllars - 312,505 

307 - - - 211,460 

4 Petit foyer, 6 roues couplées de tm .. J5. Aoftl 1860. 605,086 
Anciennes machines à marchandises trans- 

formées. 
IM - Décembre - 603,:!6:i, 

27 - Juin - 6:25,095 

41 - !\fars - 6,15,485 

,i-i - - - 685,509 

60 - Févrter - 671S,08l 

70 - Janvier - 701,207 

34 



134 

[ N• ~39. ] ( 'XLVI suite. ) 

~ 
en } DATE PlltCOUl\STOT!L 
Q •• 

SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. ::; g do ou ObslJ'rvc11ions. 
a; <> 
"' Q le - MISB l!!! SBRVICB, 31 dêc&mbrt 1381 "' •• "' 

73 Petit foyer, 6 roues couplées de i"-.-iîS. l\lat·s 1860. 030,875 
Anciennes machines à murchandises trans- 

formées. 
77 - l\lai - 1532,630 

80 - Juin - 514,080 

07 - - - 651,601 

101 - Avl'il - 658,660 

10::; - Janvier - 85-t,510 

121 - Juin - 66-i,256 

15G - Nov~mbl'e - 5,898 

157 - Décembre - 6;,0,862 

t71 - Janvier 1861. 656,089 

205 - Octobre 1855. 556,218 Parcours à partit· 
de 1860. 

206 - Novembre - 571,707 - 
207 - Octobre - 519,254 - 
208 - Jnuvler 1856. 680,503 - 

200 - Mars - 1U3,20t - 

210 - Janvier - 585,000 - 

211 ' - Juin - 576,351 - 
212 - AoOt - 626,703 - 
25,l - Octobre -1.860. 637,060 - 

255 - Jallvier t86I. 621,360 - 
262 - 3Ia1·s - 651,5-17 - 
213 lllachines-teuders, 4 roues couplées à l'avant Jurn 1856 606,465 - 

de tm.45, 
214 - Septembre - 630, res - 

21:'i - Décembre - -1::19,661 - 

216 - Février - 489,627 - 
217 - Juin 1857 584,J0,I - 
218 - - - 576,0~8 - 
210 - Novembre - 509,112 - 
220 - Décembre - 5;:,5,462 - 
072 Foyer carré (Luxembourg), 6 roues cou- Novembre 1$73. 18-i,8::sl 

plées de fm.27. 
975 - - - {69,519 

974 - - - 169,772 

075 - Décembre - i85, 724 

9i6 - - - ·Hl5,000 

077 - - - i08,S10 

195 Hors lypr, 4 roues couplées de 1"'.45 ... Octobre 185-1,. 560,702 Parcours à partir 
de 1860 

196 - ' - - .. Novembre - 574,565 - 
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151, 

( N• 239. 1 
,;, - .. 

~ ~ DATE P!ltCOU RS TOTAL 
- 0 

SYSTÈME DES LOCOMOTIVES. : ~ de -~ Ob.~e,.oa tio11 s. •••• IU~ '11S8 KIY SllllVIC8 . .'ll déc~mbr~ 1881 ., •• 1 ,;, 

231 Hors type, 6 roues couplées de lw.52 ... Avril 18:.i7. 4i0,,i33 Parcour S à purtlr 
de 1Rll0. 

232 - 6 - - .. -- - 408,955 - 
234 - 4 - de l"' .!S7 Jauvter 1856. 518,008 - 
255 - .,t - - .. Févrler - 515,50~ - 
250 - •• - - .. - - 492,tfo2 - 

474 - 13 - de 1,.,_30s.G. J\la1·s t861. 40S,9œ Parcours à partir 
tic 187L 

t>"28 - 4 - de i"'.2a - Janvier 1856 107,2-U - 
529 - 4 - de i.•u.27 - Juin l8à7. 217,116 - 
532 - G - de 1••.2i! - !Haî - 427,579 - 
555 -- 6 - - -- - - 360,094 - 
5,1,1 - 6 - de 101.':!5 - Mars 1863. 435,-lOO - 

5.,2 -- 6 - - -- Juin 1806. 469,0:15 - 

1B5 - 6 - - - - - 4,l2,540 - 
544 - 4 - de tm.50 - Seph!mhre1870 400,705 - 
546 - --i - de 0"'.945- - 1866. 239,,67 - 
547 - 4 - de o••.85 - - - 2;-s.&.,902 lll!,molic-li: ~ mou t88t. 

1•.,r,our:1.è vorur Jet lSTl 

548 - 4 - ue 110.» - Juin 1813-1. 260,908 Parcours à partu- 
de 1871. 

540 - 4 - - - Octobre 1881. 115,563 - 

551 - 4 - ile 0111.84 - Décembre 1857. 159,515 - 

552 - 6 - de 1"'.08 - Aoflt 1862 572.16~ - 

555 - 4 - ùe 1"'.• - - - 586,576 Parcours à partir 
de 187-l. 

557 - 4 - ùe f ••. 055------ - - 88,500 - 
572 - 6 - de fm.103- Juin 1857. 109,770 - 
OiO - 4 - de i in 3t Lux. - 1875. 514,0U, DéinoHel~ ~! nov lqSI. 

Purecur s à paetlr Lié 1874 

Wi5 - 4 - de i01.24Mar- Inconnu!' ••. . Parcours à partir 
behan-Virton. de i88i. 

D. a.Nel!lloihe• • peUCe aeeOoa d:u Fléaa. 

558 ., Juin 18àa. 28-l,6i:>'2 Parcours à partü- 
dt> 1860. 

mso .. Juillet 18W. i22,7!l8 - 
560 " - 1855. 206,91!4 - 
561 ,. Juin 1858 237,9~7 - 
t>6:5 0 - 1860. 185,6î8 

567 • - 1856. 78,420 - 

683 • Novembre 18ï2. 2!50,~78 

684 . - - 241,996 
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N° XLVII. 

( xr.vn ) 
Commande« de matériel roulant en f88f. 

Com paraison lies années i 881 et 1.880. 

■,oco1uo,hca 1 

A voyageurs • 

A marohandtsss , - 

Do gare ei do meeœuvre, 

Ensemble. 

Tendel'a, , 

Vc,Uiau,,. à Yapeqr . . . . . . 

'Wl,J,l•mles pt)ur Cr11lns de YOyagcurN 1 

~ 

à t caisses et à 2 coupés. 
del" classe 

à J - .••••.. 
~ 
~ 
~ • mixtes 

de 2• classe, à 4 comparëlœents. 

ciel• - .à5 

~ li Fourgons à bagages, à miroirs et à coupé • . • . • . . , . 

~ Wagons Iermés à 2 compaetîments, pour traius de voyugeurs. 

-~ Boxes pour chevaux. . . . • . . • . • • • • • • • . . • 

,:. Trucks pour oquipages. 

6nsembl11:. 

Wagons fermés do W tonnes, à 2 portes. 

ài - 

lypo {881. 

pour petit bétail 

à charbon de ~() tonnes 

à laine et .à coke .. 

et à colon . 

plais de m tonnes, il baussettes rabattantes 
il, roues 

à8 - 

pour le transport des plaques tournantes 

à trémies ..• 

Fourgons à marcbaudlses 

Ensemble. 

~éble•le11, pour- i,errlcca dln,r• 1 

Wagonnets pour l'entr-etien de la route . . 

NOMBRE QUAMTITt TOTALE 
imputé eur ron1ls <le mll~ru-1, l'01111111rndl!o 

dt 1 l°'tl6renm I" établuso- da b~ùgt!. Ill 1881. eu 1830, puu, 
1111nl. 1!!81. 

29 2 31 7~ - 43 

('} 46 re 62 WJ - 84- 

20 •12 3Z 19 + u 
---- --- --- --- --- 

95 30 125 239 - llfi. 

--- ---- - - 
80 » 80 -149 - 69 

- - - - - 
• • . 1 - 1 

- - - - 
23 . 23 . + 23 

, 
22 . 2\l . + 12 

20 . 20 1 + 19 

13 .• 13 . + ·13 . . . . • 
• .. 0 33 - 33 

50 . 50 ~ + 50 

. .. • tl - 11 . • . 11 - ,Il 

---- --- --- ---- --- 
-128 ~ 128 56 + 72 

- - - 
• ,. • 2 - i 

• .• . 450 - 450 

50 . 50 .• + 50 . . • . . 
4,'200 50 i,2110 2 • .f7i +2,076 . . " 301 - 304 

. . . . • . • • . .• 
. • » ·150 - •150 

. . . 101 - 401 . . )J ◄ - 1 

• • » 1 - f 

60 50 HO • + HO 

--- --- --- --- --- 
4,310 rno 4,4AO 3,480 +-• ,230 -- - - 

BO ,10 60 . + 61) 

~•) \' eumpris ln IBromofüe type• Mogul ». 



N° XLVlll. - Situatitm de l'effectif' du matériel rtmltnü: 
Ren01wellements et extensions. 
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N° XLVIH. - Situation de l'elf'ectif' du 

EIITlltES. 1 SORllES. LGWK\Tll(0,11 EFFECTIF BAL~IICE 
uu J. 

ll~NOUVEl,U:.IJENT. .\ llENOU\'El.r.11. ou 3·1 D~C&,IIDllE: IIJ::NOUV&LL&MEN1' 
ANNÉES. I l'ltEllllfü 1limiuuiiou 

6tabllsseni•. MATill\tEl. MA.TÉI\IEt. 
u 1 1 Derunl 'l'OTAL. 'l'OT.\L, - 

1 tr&usfonnG. 1 ftausrorm~. 
" K1istnul. t":•· 1 Imuee. 1 Arriitê. 

&l1usious. ueuf. ùimoli. l1AllC. upr 9 
eelcune 2. 

Locomotives. 
185ti ~ 
'1 51S8 (1)189 !H ~98 17,{ !SI 221$ + 57,'l 575 3!58 If:! 1 u 

18ti!l 
1870 • (1) 1 6 7 5 li 9 - 2 571 5158 15 » 
Hi7I ('1167 2S 16 211 4 1G 20 + lfll tHi2 ti21î 57 u 
1872 /54 3iî 7 96 13 7 20 + 71i fj.}8 fj?!) so » 
Hi7â 7i5 (1) 1 9 8tî 8 !) 17 +· (îS 71Jtl li:'i4 ~2 . 
lt-U 86 • 10 91l IO JO 20 + 76 71{2 740 ,{2 • 
18715 (~)2115 u • 205 Il . 6 + l!J7 979 %3 Sti " 1~7ll 78 • 2 80 IU 2 12 + (i8 1,1147 1,021 ï6 . 
1S77 26 • 5 '29 7 5 10 -t- t9 l,Ot\ü t,M7 19 • 1878 ,~) 5.! . 2i5 ~7 i5 2~ 58 l tU 1,01:15 1,(17!) li • 1870 (') !S5 24 ti 82 13 1j 18 6{ l,U9 l, 13ll 17 . 
1880 (7)151 4 8 14:i 17 8 2i5 Ill:: 1,2U7 l .zes 4 . 
1881 ('li~, 20 22 2:!tl Il 21 5", 189 1,4M> 1,447 9 . --- - --- --- --- --- --- 1.,,1 502 164 l,!H3 193 164 4~7 

4li6 

l t) Duns ce 4l'hîffre sont ccmpr lses 1~5 loeomcetees eonsreunes t\. l'Arsenal 
de U11lines~ evec plêces prin.;-ipo!es fournies por I'Indusre!c, :,Jl'oir : ü en 
1s;;o; 14 en 1Gt3U; 6 eu 18Ul; 4. t'll 186~; 4 en l8,t}3; 3. en lS&it ~ el L en 1$70. 
(2) Oont Hi6 reprises à Ju Société l!:élll!r3lc- û'explolrettcn. 
('} Pron:nant dt' fa tron3formulio1.1 ù'un tender- (:;turock). 
P) Dont 100 ,·enllnt des, lignes du. Luxembourg:; 50 aequlses par l'.Êtol 

en 1874, po1.tr ossu~er le eeerice sur ce: noureuu réseau z et 2 venant Lie: 
lu C'owp.1gnre de, Heshayc~tondro.r:. 

(5) OonL 9 eeprtses eua ligot!S des 1' lundrea, 
(6) - 8 - - - el 5 reprises 011 ebemin de ree 

Je SJint. .•. Ghfstuin 1\ Erbisœu.l. 
(7) Oont 10 rept ises uu x Hgnes dei ffondres. 
(8) Dont 4 reps-lses Il Jo HMne de- lforbeb~n U Virton. 

Tenders. 
1855 ~ à 516 161 • 4.77 190 • 190 + 287 287 511i . 20 
186!) 
f87U . Hl ,. HS 20 . 20 - 5 282 516 • 54 
f87I t'>lt2 Il) . 122 Hi _J5 + 107 58!) 428 • 59 
1872 159 l5 . 74 22 • 22 + :52 &41 487 • dt, 
1875 7!) • • i9 20 (,} l 21 + i'j8 499 !îli6 ti7 
1874 40 (') f . ,H 21 • 21 t 20 (') fü!) li06 . 'iJ7 
1875 ('ll21 50 . -171 21 . 21 1:S0 mm 7'},7 • 58 
1876 72 (") ,1 . 113 15 . 13 IUO 7ti9 7!!9 • 50 
1877 2S . . 28 Ili • 16 + lll 78.I 827 > 4ô 
1878 (1) 12 » . 12 tl . Ir - t ïS:! 859 • 57 
187bl ('} 32 " . âi! 24 • 2~ - 8 7!J0 m 81 
JSSO (9} ,9 . • 40 7 . 7 + 4:2 l'IJ:! 920 • 88 
1881 tûi'j '.!!9 . 154 7 . 7 + 127 ('O)!Jo!J 953 (11) 15 • --- --- --- --- --- --- --- 

1,0:!5 S22 . 1,347 587 1 5~S 

(l) Provenant do lo Sociélii géJukoll.! d'explot1ation. 
C:,·) Tender Slurock emnsfoemé en locomotin de- gare. 
{l) Provenant de h tronsformo.tion d'un wegen, 
(-1) 0001 S cëdës en t6i4. o.u Luxembourg, 
(5) Vennot des lignl:'s du Gr1md-Luxembo1ug. 
(6J Dont 1 construit à l"Arsennl, en utilis.tnt lo caisse de l'ancteu tender 

Sturo,k [,uir not• C•)]- 
(7) Dont 3 repri& aux lignes des Flnndrts, 
($) - 5 - - - 
(9) - y - - - 
(10) Y compris 3 tenders affr:ctés :l un service spécin}, out ntellers de 

Mutines et de Luttre, 

(l•J Dans h!: chiffre du renoue eltemene des tenders, il œ E!ité tenu: compte 
des Icecmetlves-weuaes démolies et des machines dlt l'espèee livrées sur 
fonds du budget. ~n remplncemenr de leeomctwes 0: tenders jndépendnnes, 
la ddmolitiort. ou ra fourniture- d'une maehtne-teuder- corro!Jpondurlt bien 
réellement 1\ la fcuenlruee, à ll démolition u'une locomotive ~t d"un tender. 

E(fo:tif des locomotives t'I tenders Indépendants •.. _ ....• _ 059 
~ d~s. tenders atT.i!ctds at1 sl.!nlcè de ces m:1chinu. _ •• _ 956 

Soit une difTtirl!nce de 3- tenders en. moins sur l'elfecdf' et pllt" coneëquant 
do 3 tenders en plus qu'il y a Heu de renou-eter , 

Le renoueelremem des Ioecmottvea ëmnt en avenee de 9~ Je- renouvel­ 
lement des tenders sera. donc ëga.lement d'une areuee de 9-3-::::::6. 

Voitures à vapeµr. 
fR76 

1 

2 

\ 

. » (l) 2 . . + 2 2 2 . . 
1877 » » 0 ~ . 2 2 
1878 fi .. 0 f 1 l) • + Il 15 15 l) • 
1870 )) )) » • » • . 15 15 » . 
18~0 

f 1 1 
» 2 1 • 1 + 1 14 14 )) • 

1881 n n . ' . n . 14 u . 
H . t • rn 1 • 1 

1 ' 1 1 1 1 

(1) Const,uite1 à l'A.r;enal de "•linos. 1 
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materiel I culant, - Renouve/leme11ts et extensions 

ENTR~ES, SORTIES. IUGlll!l!IOI EFFECTIF 1 BALANCE 
ou uu de 

PHI 'IILI\ Ill \OU\LI U,\JL\l rrrE111rn A ru NOUVLI an J 1 DbCElJDRB Rb,OUVBLI EAIEN 1 ANNfES 1 <lfobllssuuu,uc tlJùlhltmeul ctlUIIIJllhQB 
MA.TllRIEL - MA't'l'I\IEL du 1 IJLVUnl E!le~1Qt1, 1 Ch1ug,w• lOTU U1,1ng1m• l01AL L't15llr 

bmt~ul li uprès I A1~m 1 !mm 
Mnl!ud Llo 11euf / tr11ijfor111e de •Jem~h jtrmfmae ll.Att.C colun.nc.'I, 
ueur rllUIŒtrnH clns.dcatlto J, J Ll 7 

Véhicules pour trams de voyageurs. 
f83!1 

f 'l!O 1 1 1 1 1 1 1 1 u u . • " . . . 1 " lt'll,U3 1 940 1 203 1 . 
18~8 
18~0 ~ u 9~5 u 221 6 1,180 " 40:5 90 493 - 9 1,830 1,893 • b3 
18bQ 
1b70 • 71 l'l 86 Il :U 12 5h + !)0 1,880 1,8()3 . 15 
1871 (')5:H " 74 t) &15 . r)5 » !)5 r 5bl! 2,UO 2,2l7 15 . 
lb7J 159 2Sb 19 4H 50[ &', » 541, + 98 2 5i8 i!,5àt 15 
1~75 18à 3 'i u 191 2211 7b 50'> - 114 2 ll.U. 2, sro . Sll 
lll74 . 5J iSI u i!l;j (') 1 7') l'J 2 b2 + 131 2,'i\l 21HI I.{. . 
nms (5)291 tl!J [6) 100 " l6l 520 . n l'J tl 77 t ,143 c• l,7'18 2,7ol (6)57 . 
187h 65 ,. Ui . l~h . 8-i: ' 84 IOl 2JJOIJ 2RU 7b • 
t877 'l7 1 48 " 10h ' b:> . t,) +- 41 2 !.1-i:l :! b~I 6ll • 1878 \6) 187 . B7 2U 3~, . 47 :iO t,7 t 2!.17 5 25~ i>,UMJ lb9 . 
tl\7!.I 1'1 l'i7 D 31 b4 55,! ('') 1 b2 b4 127 2u, s,~o 3 ,o::i 138 . 
18'0 l''}lhh " 2h.i 1)2 702 l'0) 1 JI) 1:12 'tU!I + ,l!h 3,!hb 5,')70 5bb . 

1 
tb~I (") 10 D l2 l 55 ' 7à l 7b - 43 5 b!/J 5,J~O 515 . 
--- --- --- --- --- --- ---- --- --- 
3,bli2 4JI 1,534 2b5 4,77U 553 1,HI 3,fü 2,V.W -------- - ----- 1,. etnbhsst 4,115 ,,~97 1,4~7 

i1on1Gnt du sor 'l0l } bel) lent des CO:l?'éLS S11r l,;>1, 
ue, ~31 - aoenes au .:SI decemb 1$.JS 

R~sht 3,o80 Totill i:buô 

(') Dont 6-. rro-.:11rmnl de ln hgnr: de IUous &: alon:liJe~ '«'ensc1guds 11.u compte- 
rendu de l!:b9~ tnen 1u uetbsés en 15:l/ 

(1.} 01mt 31 J rlpr1s à la Sec réte- 1,.1mernle- tJ npfo,taho11 
(1} Une- vouure uëduue pour eeeuûeauce 
(°') Trou:i.tormés en burc.>;tJ't 
t1; Dont 7 rl pris u l.t C:oro1>ttgn1c de Ht.sbi:,e Cundrcn -+ 2.\) rot:ua des 39 repus 

fin 1S1.!, • 111 <.om~ai;.111edu tu:tlmOOur1,►+ U)autres. 11cqu1s pn 11::.t.tt pour- h>Uritr 

Je scrvtce des h1,.nu du Ltt3.en1Lourg 
(6J i\on compris J eoucres ccnstruue s o1:t hwreLs en UJJ-,1 sur les fonds de l c ceeeree 

l87b> et ,tont 11 u eeë renu compte l\ Ill s.tlU"\lton t!t&bl t. pour 1~1b 

t7) Dont 3 tr •• nsft>rmt!-s en bureaux 
lS) - 41 rt.p ri:!,, au, llgnes des l• tan lre, 
(9) - 33 - - - et 9 repr,.:. ou cbemlu de fe:r de S.1mt 

Gbtsloln I Erbasœul c1u, \ITt1.ten.u ser-erce du tr-un royal 
(li) Uont JS n.pCIS .ttl'( hg lt.S des rta.1 dFtS e~, lO ,cb,cuh~> rt.prl> t la hMoe d, 31arLehan t \ trlon 

Véhicules pour trains de marchandises. 
IS~ll 

~ 7,'33bl 1 1 1 1 1 1 1 a D » . ' ~ 1 ù IC'l 6,9651 7, 13(> I . 1 573 
i'l~S 
18~11 

~ 
u 5,072 ' 3 190 73 7,23ts " 4,056 10 "-,04b • 10, 1~2 11,30\ 1, Hfü 

ISb'l 
Jf,70 Hb .. f,2)0 12 1,6Q8 . 5ï'l l> 513 +1,,w, i 1,497 I! ,7~4 . 287 
l:!71 (')9,2bl > 5116 •J,M7 . 217 t, 241 + 9 415 20.!H2 '21,IH, 133 
lbH ('J 1 ,hi!i 501 lii9 2, ,b> 28h 214 . MO +i!,on 21. t►i;> U. h'>> '212 . •~n 4:)1 :W> t bSI 5 550 (') 2 541 + 53,, :H,\174 23 5i>O 80 
1874 2, » 0 . '2'J 52 2IO 24& - 21'> 2),ÜJl) li,'5~1 292 
187~ ('l'S,lb'i ("J 781) 2 !>, 9Ji 120 2'1b l') 4 4:t!J l-l'1:>,:>l:l (6)2'>. ~84 21>, )\' c•1199 . 
ll>7b 1 ntt ('J 1>13 1 1 7Yi . bUI ) 601 i l,h2 l9,7'lb ':l~) '·'tl4- 212 . 
1ll77 :12J 757 1 1 2\f (') 1, à~b 1 ~!);'; 71!- 50,4,H so.ou 415 . 
1878 ('li fl54 . 210 91 IW) ' bhl or 715l :>8. 51,U.37 51 07) . 58 
lbï'l C 01 980 :S~lj 13b 1 hH (")~lb 4"-7 rn; l ,Ol.19 t "H, 51, ~~() 51,t>.i) ,,., " lt>~O (115,41\ » l, :ï'51 J,7;)7 (") :>2 ;.,-i 351 7'1 5,0ll> 5,!, )9t, 5t, '.111 . :mi 
1:is1 l"l>,,b~ 105 ~;>W 4,,02) 2-i:J !)Jl) SU{ + 3,2U 57,~lï 5l>,l74 • 4à7 ------ ---- --- --- --- --- --- --- 

5l:>,ib~1 ;)30 8,4{;? 1 ,~Ob li hlO 1,0li t,. ~711 1, rn4 I0,7Jil 
~ - --·- [er etablr-s! 59,298 O,u~S 9 ,75! 

llontnnt d1.11. sor E:1céd1:1tt d s: sorttc•~ aur les en 
tics !,.02-:li tru~ a:1.1 ;U dut.uibrt: lS!)S ,73 

Resle >3., 7'1 'I 0111 to.w, 

(') Dont 09-7., pro •• cunn t de le ha;11e dt. ~lom • H,n,ge., renSt"1gncs au-c 
complu rendus 1h. llt59el d1. l8o0, bu.n 1u attl ses c n 18')7 

(':l) Duat S, UJO rcpns à la Secrété gt.nênle t.l L ,plo, ut1un 
l') - ~, - - - 
(4) 1 rausfurmé- en mogasms 
(S) Dont 4l npns ) ln Lompagnte de Jlc:.b:iyc Cnn lrer, + l 001 rc~t me lies t,.IS.1 

repns Gn l87,, 11 IJ Lump-ignrc du Lrxembcurg, +->,..0t60.cq1n" pir 11-CJt 1,01r 
assurce lt. s erv icc s1 r IL::. honr.s du I u1.ct11hours + h .1cqu1::. par Je mvene po 1r 
l meun roseau 

(G) ~oncom\►rlS"'Ol wagons conatru us eth vrês en lfS.7.> 5Ur les fontis dt. l eaercree 18 5 
cl doni 11 n étC tenu compte 11 la. suuano 1 ct'ïb hc pour 1876 

(7) Non compris 10 wagons. conslrtub ~t hvres on 1S7Gi sur les fonds ÙL l 1..xer 
uo 1817 lt doot il o Hé tenu eompn. n la ,1t11011on érabtu, pour !8 7 

('J Oonl 5 110, r rcct fü-it nn du 11011bre de dé01ol11 
('l) - 9;J repns 1u1 lignes des loh.ndrcs 
(10) - 06 - - - l!l 4S repris AU ehenun th. rLr· d~ ~amt 

Gl11sl In -\ Lrhrsœul 
(11) W~goos supprtmJs des et.us do auuauon du b Drrccuon de la Trceuen 

et du rnottncl et reportes d11m tes mreurau-es de Coutrolt. ÙL~ mat11.re1t (Yo,r nolc 

1 

de rcmat (i) de I annexe \LIU) 
{ ') Oont 166 repns nux hgms des Flandre., 
(13) Dont •. ,2 repns avec 11 hg ne de \l::irbehan a Vuton 
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N° XLIX - OJ'édits spéciau» 
PltE!IIIEll 

ACII\T 1:1 RbPRISE DE J\I\J'bl:JEL <,UCDm, ALLOIJI S SOMMLS PA Yli:LS, l>Alt AN NEC, 
d• 16:lO â 1681 

i VllHU:VLl)S DETll.11• DES DEPENSES 
ANN(E~. î! - 0 "' • 1 • ' Dalos des lois. Maniant. Montant total, E -0 Locomohres P1om Vo1tum, ingons = ~: 0 i! <> .., ., - el 

0 YO)~gcura s~ e-t acceasoms de rlch11ndL .1pprorlsiouueme11u ...1 a• 

163U ù 18110 u, 6J 09J Hi • 20. 7>9,000 !l,I70,J16 5b o-,561>!.)J 9 J IH4 J5 U 832,?48 51 
1870 . ' . 470 J JUln 18 0, 3 Jô 1,500,000 . 9-i!l ,s >i_ 4J .!O,Jl.>7 5.J " ll&'i 6ti5 b(I 

) li '""" "',, ,, 4 450,000 . J 4'7i)JY1 li ' ' 3,433,()05 ~! 
!\ JUlilcl 1611 !O:,ClOOO " ' . u 

lb71 lo7 li.! JJ4 01161 lJ. fLrrt r_ l67l 11 ,3b--l 17.\ 5tl (')IJ 361.17;) 59 ( 7 4J! l60 34 H.l 220,069 IJ,600,UOO • (~) 13,600 noo u ' ' " . 
J 1u111. l~ 0 3!1 oo, $, t•) i5,119"i. es . . 

~ ! 1uors 167', I• 10 780,UUO • 06U"8'61, 3,333~5~ OJ ~ 7..!3 B.! 5,92fi1686 61 
187J 54 5, 130 l b•J lÜ 3, t,J00.~00 . . " ' " 

J. 1""' 1b70 lO Ill, s_ (6) 29, 131> 8' " ' . 
1873 75 7U 165 4,;i l 'b , •. ,11, \SH, § 1! U150tt,()l0 » lO lb3 '110 6$ ~ ,475,0GS SO 107 ,Ol·\ 59 3 832 2\3 40 

:?.J; fèn,1.r lb7l I0,6!4 se (*) 10,8!4 so " u l!,505 ' 
1874 8b 40 .!JI - . J .!'.11 i.56 J.> 2,4:.1,711 81. .i:?,"}JO . ..?6=>,.625 51 . 1 .,3 fé-..-r1e-r 1611 al 86~ 5 (') 51 Sb! 511 . " . 

~ lb •oui 1S1J, § 31 17 3lb 9"~ 0 l 17,J.lb 9oh 01 b 16, 9Jb 01 " 11.0101000 " 
lM5 _03 l!l .!~il 163 O J u,ll 187; î§ •~ t•,-roo~ooo u 

l.!.a nJ. hl 79,.J\O » 113,060 . 
:>, 1.t .!:> b J.W :?t11 l!'> h1071,t.tb5. 45 ' UI, 19., ,;1 

16 •••• Hm,§ 33 1.1179 08.\ 13 113 70! 90 4 401,2JO 71 IJS 900 . 8 J.bl,86t 5-l 
187b 78 72 oJ 1, 110 l !'mu lh1b,§§ 'Jet!a 8,4.41,410 9,, 7'} 7':I Oh9 53 4JO-:J0,0 3 42 . .! 5.>J • .!U6 07 
1877 26 ~ ô1 52J 17 J• Ilet lb77, § 19 6 700,1100 , S,t1n 80.> 47 1,-1117,51!: li 61.l 7bl 67 3,207 ,Q.l,.l 93 

1678 J:, u 167 l OJ~ 1 5 JUln 1678 § 16 o,UOD,O<lO 4 7~u;;41 ib l Bl,ll.J-4 li> J3 ll6I, 59 J,::>00>9.!5 8..!. 
' JI ma, 187B 5011,.-HU b3 506 440 bt ':J.o'/ 611 .!4 . ~91-.:>.1.6 JO 

~ d 

42 ,.655 7;;, 4..!8,8.i.5, 1a 180 8(6 60 .!:19Jl~O:I .!O 

1870 ~3 J:! 2J7 9S6 4 aout IBJO 400,1)')0 • 3.H bbb JI 180,3)0 40 :J,Jil4 55 IJ8 310 01 
:?,I) juue rer lb79 g 2 4,0i'JO,ot.H) 11111 b,151,i48 47 l .H.!,9b0 •t 41 Ulla ot, 4,l'15/!fr.> 10 10, J »u lb79', §' 41> 7 .;00.000 ., 

f l.!l 40 .!.!8 J. l)7 f .!3 mal isso, S h 1:, uuu.~oo "\ l7, 7\l:1.lS91 ')3. ;:,,, 11:l, t1b 9;) ~Oû,U'l9 3t u, 161,-3!.0 23 
lll80 > !Guout 1.J ~ 1 61JIY) 000 » 

10 9 JS tt,b I lt 111111 1::-,.-3 o7.l 410 901 b1J,4 ,O se J~,J7J q1 359,56$ w. 
1 

)81) 3 Jll t l ovrol 1&'11, S ! 6 61J/1,~0.) ./ !~7 ,JBa 1111 

1 
IQ~ ,1 

lQ JO.)l\, îb6 )I 9~4, ..•. 3,915 40 9,886, tn!'> bO 
1881 ' Î·'Î mut 1881, 5' b i 860,0IIO 

4 . Il) $! lb uout ISbO §" 7 (') 10 1 1100 r'•l (10) (I01 ( 1 ") 

ê.nsemhle. . ~ ,,, ~ 3<,49, Ensemble 11'3 181 11'.l , 171,.b Jl"-, 117 al> ~b)9.P .%.l V,:S: !,.:i/4!>,~..> !.M tot R90 1~ 

.!b.l 
117 b!lB 117 56 

1835,1 [856 >H 940 7 J36 18.la â !Sol! Jb,UW >1S 33- 
ro1a.u1 l,M1 -r:o~ 3i6b.! 18 bJJ fo,r\ttX na, ~::,,"~ 91 

llEl'IOUVEL 

1 
- 

sun IF~ FONDS DU BUOGFT 
S0'11:llES MATtRICL DÊMOI.I 

ll\TFIIIU RI ~01 ~Ul Il\ r~IIILI TR~N~FOIHlF 

l l VEBICULE:S 
•.. 

"' "' VEBICULFS VÉHICULES Renou~ellemertt AIINÉES ., ., "' "' j! ., i .... .., 
~ •• ,. "' ~ i 0 <l) ,. le ~ ., :,. 

ô ., 
à l i ~ E .., ..• "~ "C ..• 

à I J ~ 
-0 Budget • C: "' • ~~ e C "' E "' 0 •• ~ ~" 0 ., .,, _.;:;- .•. 0 .. ~~t O\Th~ Dl:,. LOb " 1- ,0 g - u 1- •.. <> •... 0 z toyageur, _,.,. 0 ::, 

to711~ears 1'I: 0 ro1aoeurs '$: ...• 5 !~ ...• ~ ..J 
> > a .. a" 

IM!lo 1B69 1•9 1f>.\ " 403 4,0lb 161 !18 . "l ~ 1911 51 . 6 73 H/~~J,400 > . 
1870 3 10 . 24 138 1 I• 11 J,!10 b . l> u 2 3.11>,0UO 
1811 4 1.; . ~,l in 28 10 74 !9b 1 5 2,.0,:Ji YOO . 
1812. n 22 . 4:1 l;:i4 J5 1, rn bJ9 7 . . lthl4, 000 > , 
1813 8 ?() . % 11\l 1 " . 1 1 u " " " J.8 1 140 > rn•4 10 21 . 79 .HO . 1 . 181 b 10 .. J,U"I !H,I) ' ' 1815 6 21 . 7.? 196 50 . ('} 100 (') 7~'1 » .. '.l ~ bllU,000 
1811> 10 Il . 84 60[ . 41 :, l'l (>) bll 2 , 1 2. \7l 400 1817 1 16 . êo 56b . . 48 7::,7 1 . " 1 J 47J ,400 . 
,875 Il Il . 47 6Sl . . h7 zro 25 " 10 01 2,4H -"WU . . 187<> 11 2, .. 6.! 44• 24 ' . Jt ,,o 5 " 64 IJfi .!/.ilU,000 . 
1880 17 7 1 56 JoS 4 . 1 :?Ni 8 8 J..>.? 111 J,hl5 000 . 
1&1 !~ 1 " " " 20 ~!J .. 2J: 103 •n .. 1 ::no 2.afiu,uuo ' Knsemble W! 3bÏ --1- l,060 ~,.B3 T1 -0:, i ~ 8-/•il li>> . ~ 1.1.11o 4.5,<144,IJUO ISJ, à 1838 45 !i> . " :?:, 11 > , » 

Tou.n'l. :!.'J3 ~ --1- ~ s, 13-1 1oJ 3!l -.ï ~V. ~:rr 1"4 -- lb~ l ">OtJ " lalaitc:e,ettD.olîeU1 +o (6)-t& . +1l! - 45, . " . ' > . 
( ~ ( tUe su mmc n .!«é prelevee sur tes amendes apphqu~cs pour retnrJs dons le ltvrn,~on de motêrie\ 

!
1 
f'f!lte s.011tn1L o éh. prl!-ltveC' sur lts artu..l,el) c~ jola,.-u- at enCrthen. ), Les mn11ens lmployr:1.~ one ._.,0 prises su· les a:pprOu'\ron 1c111 111s ncqurs ,u moyen dL (>ri.,lcTo 3 Non corni1i·1.s J vorlltf'l!'S b erëes et LOnUru1t1.s en 1875 eur lee fonds d\, 1 c.:u.:n,1c1.. 18-7b Lt don1 11 J t.11., tenu corn11tt .. à lJ s teunuon Ltlblre puur-1816 

') - '4bl ,.,'Igon:, - - - - _ _ _" _ - 5
) - fO - - - IR76 - l8771 ---.. - - 11ot1.rl877 

(6) Voar le renvoi ( Il de: 1 unnere \1 vtu, ee rappor tnnt aux ionder• 



( XLlX ) [ N° 239. ] 

-.· el budgétafres affectés ait matériel. 
ÉTABLISSEMENT. 

SOi.'tl\lES 
p•y••· 

depuis le l-=r mal 
1834 

[usqn'nu 
O~jols dirers, 1 31 décembre 

petlt mutëriel, de 
,.1111,,,. l'~nn10 considéré,. 

RtPARTITIOM OU MAltRIEL. 

SOMMES PAYÊES 
Je 18~9 ~ 1881. 

Montant total. 
D6pense 

mOfHII 

pae unitè. 

Ob8etvations. 

781,131 721 
31,5UI :Il 

30,SGI 73 l 
30:.!.::17 ~5 

35,005 53 
34.J,:si a2 I 
29,131; s~ ~ 

6~0,61~ 89 1 
:!,31~ so 5 

461.760 98 ! 
M,S62 50 ) 

57 .~30,594 Ill 
~8. 189,419 33 

SS,002,24.J 7~ 

93,30~,067 42 

I08,•H9,61 I 90 

Il 1,774,132 75 

" l 
32,563 81 ( I '$ 8,7 ~ li~ ll>l,80.\ 19 ( ·• ' • ,su, - 
9:1 6.H 61 l 
H».l,780 0,1 1156,!i.?6,210 15 
72\,.tt9 711 16:! 399,084 G~ 
61 9·>5 3:l 1 
i :2~3 09, 5 167 ,6M>,~67 01 

2S,18.l 95 ( 
71,685 36 8) 

l 7:1, 21S, 73-7 51 
131,288 10 

552,184 74 ! 
10.1,698,569 70 

8,7UI 93 

501,66\1 13 ! ('O) 
2:t3~ï58,J35, 91 

(10) 
5,363,l:!~ 

.l.oeomotlvès , 

n,•.f,~~!i,~s t;:Q~,w~r.:s:1i~ ~c~ 156 7 ,132,WO 3.\ 47,642 75 
lle1\'.~!l)/ l'~~:o~i~:~i~l~•~1t~e .d~· 3 70,530 . 39,165 " l\eprîs Î Ia <.;ompagnic du 

(
1lou 6,2~~l.t156 01 t.uxcmlJour,i; .. . .. , ~ 5U, t.?2 23 

R~l;/1! ~~1_,' ~-~~:~~tl!!l!. tl." :e~- 3'..! ~!J:t.5\}I 71i 21,6H 7-1 
ltt-pds uu eheuun tlL• rer Je 

:,t.Gliislu1n a Erbtsœul . • 5 183,670 9l> JS,7:14 W 
Henels nu ef •• min lie for Je 

)lurh~lian l\ \Ïrlun • , . 4 · (10) (•0) 
.-lche•~ ..,:.ar f"l:i1n • • . . • SïO ~·L 7:-n.,2;2 no O• ,_l~IO '.?5 

EnS<111b!e ('). ~ ij.~l!1.\:! '.!,O \Jti :)7 bll.l tl.l 

VélklculcM , 
Uc:-s:!:.~s ll~o~iÏ~~t.gni~ dt!: i!.46-1 10.~n ,57~ » 2 127!! 67 
Uept'i:> à la c::om11:ign.te de 

<\8 113.060 u~sl,a.yc-Gondt't)I .•.• » 2►355 4~ 
lh•µri.:-1 ù ln Co1np11gnte d11 (1) (2) 
l,uxcml.Juurg. _ ..... 3,;.s:rn 11,011>,uOO . 3,31S 35 

ncx~!~ ~~~"'- Fc/~;:~i!:~:. (l~ :c: 472 87ll,075 50 l 18-fü 2~ 
l\cprÏ:J. nu chemi n dorer lie 
St-Ghiduîn il Eeblsœu l • 57 138,31ù 01 2,-'\J6 !•9 

na.,ris 0:11 chemin de ree de 
H•1rbe:l11rn ù Virlon ••• 62 ~) (•OJ 

,\chetù par l' .1:::tat ..••. 21,780 72,4 .318 9\ 3,:i:?l) 91 
81,semble. ~ Too,trn~ ~ - \ ,,.;., ~.; ... , ... 357 ,nrn 55 

Petit 11\·sbstye:-Conllro:r .•• a?,5&1 Si 
metëelel, flo1ulrrs •.•.... .\4,170 O:! 
o_bjets. ~•-G.l11sl.:Jin ù Erhisccul 710t~l 31> 
dlvers, llnrb,han .\ Virton . . (1) . 

Acheté pnr l'Etat .•. 1,86fl, 16\1 39 
Ensemble. â.3H5. US !~ 

Total. .. 177 ,6!JS, 117 56 . 

(') Ni;m compris:! tocon1ott,esùl.!inolies tlcpui..; ln reprise 
dos. lignes. du Lmetubuu r-g. 
(3) Ul:p:irtition .ipproxi11u1tl\'O du ln: snrnme de lrnnes 

l7.3 Ui-"~156-0 l (uoir µ. au du ln eouv ention du St jrm,ier lb73, 
nQ l0ü ll~•s 1101:unu:nts h1gid111irs), 
(3) Les. 6!i7 teudces saut ecmprts, pour ln dëpenao , avee 

tes lllUO toeomesbes. 
(1) \'ul\'11r,h1 u,otl1ticl lnvcntorill- repris ft lai Conlpngnte 

des Uns$ins. hou1llcrs Cl p:ayc au eompurur rr. l:!,SS8,8:J.1.7l 
(titr,'$ di: 111 delle 1\ 4 112 p. '•/u d~ lS7 l1, dL!-,lt1l"lion f:iih! lie 
la vale"r ÙQ mewerel lùl.:-g,a11hi11ue n·~t"is l'i lu. Comp3gnic­ 
t.les llus,ins houi llees, soit fr. '.!l,:l.;..1.:w rtporté1 eu 
eempte 1.h· l'",\t.l,11inistl'.1tion drs TC-lègr1tphes, 
(-\) Pnrlie- de, umt~ritl L"èdéu p:1r- llci Com p,,goies ccnces­ 

,ion110.ir~s d.onl les lignes ùlltèté ecpelsus par h Compognie 
drs. 80.s.\ius hunillers, t\ pnycr pne des nnnuin-s, y c.omLJris 
800,000 îraues pcc e lo muid riel dl• la (;o,up:tgn il..' do ,\la.n:Jse 
t.\ ws- rc. 
(6) Pt!ttl nuitériel ochctU- sur I'uvnnce de fr. 310001000 

de la Cu111p:1~nie1l&1 B:1s~ins houillers, 
(Ï) iX1>n tllmpria M voit1.n·~s ttl9'3 \Y~~ons démolis depuis 

la rep.risë des ligne" du Luxembourg. 
(8) Y eumpe is 14 valeur tlu matèeiel de St-Gbislt1.in à 

Erbhœul li11uld,1e ('0 1880. 
C)) t:hi.(Jro nppro:tltlltllif. 
( 10) Non ca111pfrs IB eeteue du matëeicl d'cxploitatiun du 

cherui u de Iee J., llnrbeh~n à Vi(ton. 

LEMENT. 

ALLOUÉES. 

extraordinaire. 

3[0N'rANT, 

Total. 

MONTANT IDIFFÊBENCES 
entre Ies 

DÉTAIL 
D~S Dl FfÉltF.NC~S C!-COIITI\I>. 

COMMANDES I sommes alfouées 
imputées et 1~ f===========I 

sur ces fonds-, monto.nt 
Jhttrill roulant. de rimputotiou. 

SOtll"Dt.ES 

appliq11ées I pcale,ées 
à l'entretien, [sur r,mtreticn. 

Fonds 
RlTOliRi'lÉS 

au Trùsor. 

DÉPENSES 
rie rcnouvellt>mtnl ell"~dui!:~.$â l'Ars1nu1t de ~foline5 

et non ecmpetses 
Jons les surnmes allouées à. cetl'frct. 

illoml,mt 
des dépenses. 

!l11lirîcl monlô 011 reconstmit. 

987,2i4 6S, 1,033.125 2:.! 

184,719 63 
9-i:? J,,,.()f) 1t- b 

21H5lJ,708 " ~ 
4.15,tJOO u u 
4tQ.0."i9 u " 
:?.,,fJ,~[ }0 Il 

155,USO ,. » 
22l,76'i 04 11> 

a.rn
1
:-,,s1 20 » 

17311){)1) tl 

1,146,8~5 " • 1 ~ 1 ,, 
8,170,2l86â 1.03.1,t~; tt 1,U~5,4tü J4 ·2,471,fJOO 13 I ---- Dilîéreuco 7,137 ,01)3 43 

I0-1,765 0.1. .2,3!ilr000 1• 

211.153 30 74,564 01 
109,llOO 11 sa,ooo • ,, 

1► J.114!)5 12 
1,108,733 u . " 

» ~1,7â0 )J 
25:?,76;) 11 

l locomocirc-. 

1 hrncl'ér !Sturock tr:rnsforu1~ en lo­ 
eomctiec tic g,1rc. 

2 voitures ll vapeur. 

ments sur les sommes a llouèns par lu ertieles « .t:ntrelitn dt r,nou.iitlttitunl. "' 

56 
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N° L. - Situation des machines µ·xes et des locomobiles en service 
mt 5t décembre ·1881. 

c,: 1 ~ 1 FORCE Q 
C EMPLACEMENT. DESTINAT!f.l~. 0 en 
·o 
~ CUSVAUX, 
;,:; 

Pl'cmler dl11tl'lct. 

~ Landen .••........ 9,M0 Alimentation des réservoirs. 

2 Waremme, ..•...•.. ~ .750 - du château d'eau. 

3 Aas (station) • . • • . • . . rn.ooo - des réservoirs. 

4 - (atelier) . • • . . . . • 20.000 Actionoor l'outillage de l'atelier de rëparatlon. 

5 Liége (atolier), n• 1 • . . . . . ~2.000 ~ Actionner l'outillage de l'atelier de réparation et 
6 (atelier), n• 'i!. • . • • • ,12.000 l'alimentation des réservoirs. - 
7 Pont du Val-Benoit, n• t • . • a.ooo Alimentation des réservoirs do la station de Lîëge. 

8 - - n°2 ... ~2.000 - - 
!) Chënée •..•..•...• 9.750 - du cbO.teau d'eau. 

.fO Pepinster (stattoo) • . . , . . 9.750 - - 

-tl - (atelier} • • . • . • 1.000 ~ Actlouner l'altmentatton du château d'eau et l'ou- 
-12 Herbestal .......... 5.000 tillage de l'atelier. 

l3 Bleyberg ....•...•. 9.750 Alimentation du château d'eau. 

H Spa •••.•......•. 7.000 - - 
45 Francorchamps. • • . • • . • 5.000 - - 
f6 Trois-Pools . . • • . . • . • 5.000 - - 
.f.7 Yielsalm ..••••••.. 5.000 - - 
48 .l\Ielreux .....•..•.. 3.000 - des réservoirs. 

49 Ilumotr ....•.•.•.• 4.000 - - 
20 Fallais •...••••••• 3.000 - - 
21 Angleur ...••.•••.. 4.000 - - 
22 Verviers. • . . . • . . • . . 5.7,16 - - 

Dea:s.lè111,e cl.lsCrlct. 

23 Bruxelles-Nord, • • • . • • . 9.000 Actionner l'oulilfage et l'alimentation d'eau. 

2t Anvers-Dam. • . • • . . .. ,(6.000 Mise en marche do l'outillage. 

25 - ......... ,f3.000 - 
26 - . . .•. .. . .. . . 6.000 Marteau-pilon. 

27 Anvers-Nord. • . . . • • • . 75.000 Compression de l'eau de l'accumulateur Armstrong 

28 - . . . - . . .. 3.000 Alirneotation des machines Armstrong. 

29 Anvers (quai du Rhin), • • . • 5,000 Grue à vapeur sur chariot. 

A reporter •••• '299.'276 



( L suite, ) [ N• 259.] 

ol 
"' FORCE "' "' EMPLACEMENT. DESTINATION, 0 Cil .A 
~ CUGVAUX, 0 :,; 

Report, ..• '290,210 

30 Anvers (Quoi d11 Rhin) . . . . 5,000 Grue à vapeur sui· charlot. 

3i - .... 5,000 - 
31! Anvers-Est • . . . . . . . • 4.ooo Alimontation d'eau. 

33 - .......... 4,000 - 
34 - .. •. . . . . . . . 4.000 - 
31> Auvers-Nord . . . • , . . . 8,000 Actionner l'outillage des atehers. 

36 - . . .. . . . .• .. 4,000 Alimontatiou d'eau. 

37 Anvers-Sud . • . . . . . • . 5,000 - 
38 - . . .. . . . . . . 5,000 - 
39 Louvain. • • . . • . •... 4,000 - 
40 - .. .. .. •. . .. . . . .. . 4.000 - 
4t Tirlemont. • . . . . . . . . IS,000 - 
42 Schaerbeek • . . • • . . . • , •. eco - 
43 - ••••••.•••• io • 4,000 - 
44 Neerlinter. • • • • . , • • . 4,000 - 
45 Malines • • • • • . • . • . , 40,000 - 
46 Muysen ••••••.•••. •I0,000 - 
47 Esschen .•••.•...•. 4.500 - 
48 - - . .. .. .. .. . . . . . 3.600 - 
49 Lierre •••.•...... 3,600 - 

Trolslème dl••rtc•. 

110 Bruxelles-Midi, n° ~ . . . . • 5.000 Actionner les machines-outils et Ies tours. 

1H - n° 2 •...• 4.000 Alimentation d'eau. 

IS2 - no' .... ' 4.000 - 
113 - no 3 ••••• 3.3150 Fa ira marcher une grue à vapeur, 

114 Charleroi, no L • . . . . . . ~-280 Actionner los machines-outils. 

IIIS - ll" 2 •••• , •. , 3.MSO Alimentation d'eau. 

56 - n° 3 ..•••.• , . 4.430 - 
57 Monceau, o., t. • . . . . . . ':l.280 Actionner les macbmes-outils, le ventilateur et 

une meula a aigurser, 
ss - no '!. • • • • • . • 2.'MO Alimentanou d'eau. 

l:i!l - no~- ••••••• 'i.240 - 
60 Braine-le-Comte, n° ,t • • • • • 2.280 - 

A reporter •• , • 436.626 



[ N• 239.] ( L suite. ) 

EMPLACEMENT. 
FORCE 

en 

Cll&\'AUX. 

DESTINATION. 

üepon , 

Gt I Draine-le-Comte, n• 2. 
6'2 

(i3 

().\ 

G5 1 Baulers, uo 1 •. 

()ij 

G'7 f Genappe • • • 
IJS Bruxelles-Ouest 

69 1 Hal .•.• 

70 1 Luttre (remise). 

7f 

72 

73 1 Courtrai. n• ,l • 

74 

75 1 'rouinat. • . 

76 

77 

78 

79 

Piéton, n• • • 

11• '2. 

Ath. 

no '2. 

no 5:!. 

n• 3. 

no 5. 

80 1 Mous {locomotives) . 

81 

83 

S4 1 Qu iévrain . • 

8ô I La Louvière • • • • 

87 

88 

89 

90 

Quaregnon C••, no L 

noL 

no'i!. 

91 1 Haine-Saint-Paul. 

92 1 Warquignies ••• 

A reporter ••• 

436.()26 

3.430 

20.000 

·1. G00 

·1 .ü00 

1. ï00 

·1 .700 

0.550 

J.500 

3.000 

2.500 

2,500 

•1.800 

4.000 

4.ooo 
4.000 

4.000 

•13-000 

,\.000 

4,000 

45.000 

4.000 

4-.000 

2.6'23 

J.480 

3.•180 

3.H7 

3.·180 

s.ooo 
8.000 

5.870 

3.065 

Alimeutaliou d'eau. 

Actionner Ios machines-outils de l'ateller do répa­ 
ration du matériel des trausports. 

Alimentation d'eau. 

Acttonner les machines-outils et le ventilateur. 

Q1u1CrlèWC'l dls&rlet. 

Alimentation d'eau. 

Actionner une pompo double. 
Système Béduwé. 

Actionner les machines-outils. 

Alimentation d'eau. 

Actionner les machines-outils de l'atelier. 

Pompe double. 

Une locomobile. 

Alimentatkm d'eau. 

3•180 l Alimentation d'eau de Jemappes, de Quaregnon et 
de ~lonsville. 

579.901 

Actionner les machines-outils. 

Ahmentatlou d'eau. , 



( L suite. ) 
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[ N° 259.] 

"' "' Q •• 0 
.Q 

Q z 

EMPLACEMEN.T. 
FORCE 

CUE:\'.1.UX:. 

DESTINATION. 

95 

lleport. 

931 Soignies 
9\ Grammont, no •1. 

no 2, 

96 1 Suint-Ghislain. 

971 Blaton •• 
98 llloos (voitures) 

99 Bruxelles (Quartier-Léopold/. 

·IOO - 
101 Ottlgnles 

102 Gembloux. .. 
403 NJmur. 

40+ 1 - 
105 1 -- 
406. - 

·107 Ciney. 

108 - 

109 . Tamines. 

HO - 
H1 Montigny . . . ..... 
1n - .. 

579,901 

2.340 

4,000 

4.000 

Alimeutution d'eau. 

4.000 Actionner les outils et une pompe, 

,t ,000 Alimentation d'eau. 

20,000 Actionner les machines-outils. 

Cinquième <Jllstrlct. 

60,000 

30.000 

6.000 

3.500 

,t .530 

2.530 

2.130 

8.000 

4.600 

2.250 

6.330 

•I .600 

7,000 

5.000 

Actionner les outils de l'atelier. 

Une chaudière locomotive sur roues destinée il 
remplacer celles du district en réparation. 

Alimentation d'eau. 

Actionner les machines-outils à l'atelier des 
wagons. 

Alimentation d'eau. 

Actionner les outils de l'atelier- des locomotives. 

Alimentation d'eau. 

81:Jdèaae dls&rld. 

H3 Ledeberg . rn.ooo Actionner les machines-outils de l'atelier de répa- 
ration des locomotives. 

-114 - . .. rn.ooo Pompes. 

HIS Ostende. 9.000 Acttonner les machines-outils de l'atelier. 

H6 Alost .. ~.ooo - et une pompe. 

H7 l\leirelbeke ~3.000 Actionnai: une pompe. 

,t 18 Audenarde 3.ts00 - 
H9 Termoode. .. 4.000 - 
120 Blankeoberghe. 4.000 - et un tour, 

4'.lll Snaeskerke ... 4,.000 Actionner deux pompes. 

n2 - 4-.000 - 
--- 

A reporter •••. 82f.2H 
1 

57 



U6 

[ N• 239. ] ( L suite. ) 

..; •• Q = Q 
"c:, EMPLACEMENT. 

FORCE 
en 

CllliVAU/C, 

DESTINATION. 

Il -------·-- 

1 Report. . . . 821.l!H 1 

~epUème ill11&rle&. 

423 Mariole. 3,000 1 Attmentauon d'eau. 
124- Jemelto, 13,BOO • - 
H!6 - 6.800 - 
426 - <:aô.000 Actionner los outils do l'atelier et lo marteau-pilon. 

127 - 4-.908 Actionner les appareils à laver et à aléser les 
cylindras. 

428 Libramout. .. 3.000 Allmeutauon d'eau. 

420 - 3.000 , - 
• ·130 Narbellao. lt.G00 , - 

·131 Arlou. 8.500, - 
·132 - 8.500 - 
ma - 0.816 Actionoor les machines-outils de l'atelier. 

13~ Slerpenich 3.500 Alimentatioo d'eau. 

135 Athus ... 3.000 • -- 
-136 Virion-Saint-Mard -12.000 , - 
,137 FlorenYilte. :u100. - 

438 - 3.500 , - 
·139 Berlrix 6,000 , - 

no - 6.000, - 

,Uellei-a lie Lu&cre, 

41•1 ,\teliers de Luttre, no •1 . 50.000 Actionner les machines-outils. 

U2 - no2. 25.000 Actionner deux ventilateurs, une cisaille. deux 

1 ,1,3 

pilons, une machine à cintrer, une machine à 
broyer le charbon ot ta machine Horsfoll. - u03. 5.000 ~hll'teau-pilon de Hookll. 

1,U - n•4-. IS.000 - 
·14-6 - no7. H.OOù ,\ctionner le \'entilatour des tours à remanier. 

,1,i6 - n°8. 8.000 Marteau-pilon de •l,600 kil. 

.t.•ellera eeaSraux des locom&Clwe111, à .Walla.es. 

147 ~'" secucn. Tournerie. 50.000 Commander les machines-outils et les tours. 

148 ~· - Montage • 3.M6 Transbordeur à vapeur. 

ii9 3• - Forges. . . 28.000 Commander les ventilateurs et les machines-outils. 

rno - 40.000 Pilon à forger les grosses pièces. 

A reporter •••• 1 4 ,141S.81St 



( L 3uite. ) 
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[ N° 239. 1 

EMPLACEr!IEltT. 
FORCE 

en 

CIIKVAUX, 

DESTIMATIOII, 

Report. 

Hi-1 1 3• section. Forges 

4• section. Tournerio des roues. 

5• section. Chaudronnerie. 

Service d'incendie . . • . 

1,·141î.851 

•19.3\li I Pilon i1 forger les grosses pièces. 
11>.000 

34-.000 

20.000 

petites - 

·115,000 • - 

37 .ooo I Pilon à remanier les mltraüles do fer. 

46.000 • - 

Alimenter les réservoirs ot actionner les maohines­ 
outils. 

Commander les machines-outils. 

7. 700 Grue mobile à vapeur. 

12.000 Commander lu machiue à cintrer los bandages. 

•IB.000 Commander- les mechines-outtts et le ventila tour 
do la touderie de fer. 

20.000 Pompe à Incendie. 
1 

.t.&ellei-s cenCra11x des 'l'0U1u•es, 1\ Malines. 

W2 ~ ,e section. Forges. -t0.600 Pilon à forger les grosses pièces. 

·163 - - 2.s00 - petites - 
·16i - - 59.700 Machine il essayer les ressorts. 

165 '2• section. Menuisiers 30.000 Commander les machines à bois. 

·166 - - ~-700 Petit cheval avec pompe à ah- du système Wesling- 
bouse. 

,167 - Scierie. 20.000 Commander- quelques machines-outils de l'atelier 
d1;1 montage. 

,168 - Nouvelle scierie. 25.000 Cornmender la nouvelle scierie. 

169 4• section. J.!àcheurs • s.ooo Actionner les machines à coudre et la broyerie 
des cou leurs. 

-lïO 5• - Tournerie 30.0tJO Commander les machines-outils e~ les ventilateurs 
des forges. 

17-1 6• - Lam pisterie. 1.700 Activer la pompe à air pour les chalumeaux des 
ferblantiers et pour l'essai des chaufferettes. 

172 Atelier du timbre. a.ooo Commander les appareils do l'atelier du timbre. 

173 - 0.600 Alimentation du générateur, pompo dite petit 
cheval. 

ni Commission de réception • 2.531 Grue mobile à vapeur. 

!!lervlce de l'éclairage. 

ms Bruxelles-Nord 

,)76 - 
n1 Bruxelles-1\Jidi. 

~78 - 
~79 Gand. 

·180 - 

s.ooo 
8.000 

8.000 

8.000 

s.ooo 
s.ooo 

Totul ••.. 1 ~,633.1106 

Comprimer le gaz pour l'éclairage des trains. 
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[ N° 259. ) ( LI ) 

.N° LI. - Situation des bâches. - ;Innées 1860 â 188-1. 

- 
m&C'rtF ENTRÉES. SORTIES. ,\11g111eula!iou EmO'll~ 

Ali NÉES. au ou nu 
DAClll!S llACIŒS 

1" Janvier. 
1 reprises, 

Total. 
démclles, I pertlues. Total. diminution. 3tdécembre 

neuves, 

1860 :5,578 l,ti2.1 . 1,524 807 5IO 1,517 + 207 a.sss 
l88f 5,58;$ 600 .. 600 832 11).i 1,026 - ,t2G 5,l:59 

1852 5,159 8"18 •• 8.!8 591 119 710 + l58 3,297 

1883 5,297 1,307 .. 1,507 1,028 • 1,028 + 279 3,570 

1864 5,576 i,726 l) 1,726 657 4(16 1, l03 + 623 4,199 

1865 4,iOO 688 ., 688 00 120 210 + .rno 4,068 

1866 4,668 721 • 721 -151 189 620 + 101 4,7ô9 

.18B7 4,760 708 0 798 1,864 ,. 1,861 - 1,066 3,703 

1868 3,703 2,150 •> 2,130 r.sso 153 1,403 + 727 4,430 

1861) 4,430 2,225 " 2,235 1, 12:S 81 1,212 + 1,015 5,445 

1870 5,445 2,618 . 2,618 1, Jii9 99 1,25;') + 1,363, 6,806 

1871 6,806 5,913 J.j5 (l) 6,256 1,127 119 1,2-tG + 5,010 11,816 

1872 H,816 1,230 .. 1,230 6,432(') 89 6,521 - 5,291 6 ,.,,.. ,v~.> 

1873 6,525 3,637 • 5,657 2,39W) 1J6 2,5.t7 + 1,090 7,615 

-1874 7 ,Gfü o,5!l7 .. 5,397 971 0)-" 1,252 + 2,U5 9,760 ~•v 

-18715 9,760 082 410 (") 1,001 1,15;>3 -1<it l ,79l - 703 8,967 

1876 8,067 2,990 2 (•) 2,992 2,520 367 2,88i + {05 9,072 

1877 9,072 2,299 " 2,299 2,:517 101 2,618 - 519 8,753 

-1878 8,753 3,426 47 (S) 2,473 1,9i9 381 2,560 + l,115 9,866 

1879 9,866 5,725 65 (S) 5,788 1,483 ô8 1 ,:'.>51 + 2,237 12,103 

1880 12,103 2,818 101 {") 2,919 2,426 ô9 2,49a + 42,i 12,527 

1881 12,527 1,0•17 ., 1,017 1,516 65 1,581 - 53,i 11,99:5 

('} Sociélê gëuérnle d'cxploltntlon. 

(2) Bâches non enduites que l'on n dû eonfeetionnei- à ln hàle, pom· faire tuce aux exigeuees du service. 

(l) Fusion des lignes du Luxembourg. 

(~ J Ligne d'llesbaye-Condroz. 
(5) Lignes tics Flandres, 

(6) Dont ~4 provenant des lignes des Plandrcs, 1:I 9 de la ligne de Suint-Glùslnin à Erblsœul. 



N° Lli. - Parcours kilométrique des loccmotices de l'État. - .Innée 188! ,:1). 
Cornpnruison des années 188t el 1880. 

l.nccmotiees o 1·uyogeuu , . . . , . . ... 
J •. oeoÎ.°1ives } à 3 poires de reces mcu+ees. 

marcb,mdisrs l your fo.rtfS rilJTIPU (1) .•• 

Loeumotives pour embarquements el monœuvres, 

Totou.: , , , 

l1sreours S!Jr le resesu de rÉ1a1. 

.:,ur les lignes éu-augères . 

En 1881 , 
'folou• • · · l En IRSO • 

~, 
00 

1>1ff,·rtnns pour 18~1 , 

llép•r1ilio11 proporrlcuncl!e des 
luou1nQI i •ei-~ilornùll e). 

En 1881 , 

En 1880. 

J?ARCOUl\S DES LOCOlllOTIVES 

AYANT nEftlORQUÉ DES TRAINS SANS REMORQUE DE TRAINS. 
Totaux --- O~trvations. 

02 YOUCEt:fl.S Alunœuvrcs De 1)(: Ck"'t•tJoo généraux.. 
Totaux, cL Totaux. 

1 Ordinaires 1 ~rtlU14litJ, roule, réserve, l ride. 
Express. ~• Ensemble. 

spéeiaux, 

2,719,8H 13,B~!!,853 16,351,727 8~0.065 44,805 17, ~53 ,597 1. 1n,2M 504,3W 1,730,531 l&,990, l'.!B 11) Y ,ompri, le por<:ouu des luco>- 

46, 1a4 713,815 759,949 U,83i,4!!0 842,7dl 16,441,150 !?,9'.!8, 74:? 702,rr.8 3,1;28,910 20,070,060 meuves lou,ta fa l'Erat Lrlge par du 
com1,.,Bnies crr.angëra, soit 103,')80 

12,697 40,750 53,4l7 1,710,580 106,092 l,~70,119 451,042 173,815 014,857 2,,9~,976 kiloml:1refi pour les ,·oy~geora el 

J ,155 147,709 149, l64 315, 7J5 9,631 4:4,536 5,031 ,55t 101,87~ 5,133,426 s.sœ ,962 3ll,7i:? kilometrl.'6 JJDUr Jes mar• 
cbaQdim. 

171'720,800 
(2) Les Jocomofr,e& peur forlP~ 

2,790, rno 14,525,127 17 ,315,28; 1,003,315 36,031,402 9,581,50 l ,5l2, 181 11,121.,2~ 47,163,126 r:impetiOOlc' J IOütnOlÏVei à.8 roua 
coupléeHI p .... 

2,76S,820 . 14,!U9,131 17, 1~7 ,951 17,5Z0,3H 1,003,315 35,701,640 9,'178,l!l l 15-t!,183 ll,J20,2~1 40,821,914 

21,340 ll~,916 137,336 :?00,421) " 337,";62 3,43U . 3,430 341. 192 

2, i90, 160 J~.525, 1~7 17,315,287 17,720,800 1,003,315 35,039,402 ~.5Sl,MI l ,5i2, 183 ll,l:!.1,7:!4 47. 1,;:1.1·!Jl 

2,41">0,001 l~.511,1131 '15,971,03, 15.92~,03:> 519 .6~0 3~14'7~,'J0S 8,791,901 l,246,84~ 10,1128,7.U ~2,5u3,45l 

----- 
+ 330,159 +1,011,0~5 +1,3H,:?54 +1 ,7~6,705 -+ 4·i:i,r,75 +3,fifit,,fi!l4 + 7~~.6)0 +- :?l!S,341 f 1,094,981 ,;.. 4,659,1;75 

5,92 p.,,,, 30 60 p .• , •. an. 12 r, •t• 37.~7 I'· •t• 2.13 p .• ,. · 76.4'l p •/.,. 20.32 , •. •!• 3.!?.~ I'· "/ .. 23,58 p.•/, 100.011 I'· •j,. 
5.79 - 31.79 - 37,58 - 37.47 - 1.30 - ?0,41 - W.60 - 2.00 - :l.1.~9 - IUO,OU - 

""' 

..__, 

'.7. o. 
~ c,l 
0 

,___ - """ r,0 



N° Llll. - U ilisotion des loeomotiees de l'État. - ,,Jnnée i881. 

Lo.omcuves à voyageurs , . . • . • • 

Locomotives a marcbandises, à 3 poires 
de roues motrices et pourtortes rampes 

Locomotives de gore ot dIJ manœuvre •• 

Totaux et moyenn,:is, . 

LOCOIOTIY2S PARCOURS K.ILmlÉTRIQUE 
N0MDIIE NOMBRE non 

WîCTlf mPJI:11 u,m.ecs . 
1/r PAR L0C0510TII' J! r.u LOCO.IIOTIYI Par h,,vm11t1Tu pou,. 

d'heures Dl! L'EFFECTIF MOYEII : f,N SF.RVICE: ObscrvaHons. en ripa ration 
heure HfVice 

,, TOTAL. moyan. JUutne:Jc:- u1lrttien 

1 par jour, par a11. / par jour. 
de P2 r e u, ment par an. (loun IIOJH,) Fi,iU. 

1 

43z 362 70 1,761,283 48,990, i28 43,959 f20 B't,4-59 4-U. 40,782 (1j Y compris les lceomo- 
lives prises à bail par 
l'Erar. 

' . 710 (1) 601 rn,1. 2,764,175 22,565,036 31,782 87 37,M5 403 S.163 

' 
2~5 ~()3 3~ ~ .cee. 7'lî 5,60') ,li62 24-,S24- ss 2!1,057 80 5,':!57 

1,367 ~, 156 '206 5,592,180 47,163, 121.i 3{ ,501 95 4-0,7!)9 H~ 8,43+ 

. 

- ,-.., Qi: 

~ 
0 

~ i:.... 
~ ,__. 

,-... 
c- - - - 
'-1' 



N° LIV. - Parcours kilométrique des véhicules (voitures et wagons) de l'É'tat. - Année 1881. 
Comparaison des années 1881 et 1880. 

Voilures de~" cl. et voilures pour malades, 

milles ... , 

de 2ai• classe 

àe 3m. 

Ensemble 

Fourgons a bagages wagons vitesse et A, B. 

Yébicules divers e11tr11n t dans la composuton 
ëes tralns de voyageurs, 

{ 

Chargés 
Wagons à marchandises. , . 

Vides. 

Wagons divers . . . 

Ensemble , 

t 
4 88◄

'I'olaux ... 
1880 

D1Jférences pour ~881 

Bépartition propurtlonnel le des vëhl- ~ rns1 
cules-kilomèfres sur les lignes de 
l'État. ◄ 880 

sun LES LIGNES Dli: L'JtTAT. ~ .. ,~ l 
TRAINS DE VOYAGëUHS. 

1 

Totaux 
TlUJN~ TRAINS lignes 

1 1 1 

de <Je rotscx. étrangères. généraux. 
EXPU:SS, ORDINAlflES. SPÉCiAIJli'., El'ISE.\IBLE IURClllNlllS2S, ROUT2, . 

~.3~o.m. iB, ~◄6,12li HS,8159 20, ~84-, 138 65:S,53i 68 ". '". '" '1 2,~89,.\.!52 29,U9,ï06 
l ,l08,697 +,+18,380 U,667 4,5/Si ,74-,l. 668,î73 . 6,2211,!5!7 

3,i~8,994- 16,'ltl3,3,}8 ~28,681 19,601,0rn 607,739 60 
"·'"·"' Il 3,:!Bï,90ï 82,752,079 

5,~25,820 50,4.03,937 668,6.\.2 B6, HlR, 199 2,896,4-H. 6+7 59,095,360 

43,80~,665 86,891,680 9+0,8,1.9 lQj ,635, 19,i- 4-,888,-~57 7i5 106,52i,42û 1 !S,6ï7,359 H:!,201,785 

5, 22➔, 170 24-, 972, 600 1 Gï ,•i-:H 30,36i ,l!l+ 18,610,SOt 760,6!9 4-9,732,6+7 } 
J ,68:1,017 51.,035,075 

7817,897 1,2,1.3,◄62 21,390 2,051 ,H9 568,953 9 2,6:W,+II 

1 
'239,633 568,830 1,3,227 821,G90 ~96,a:s,955 6,330,7.\.1 "'·"' ·'" l • ~6,94-9 272 ➔i, 221 60,051,675 4,'l88,!H6 6.\.,3C0,++2 ~~,Oi7,z8S 350,618,874- 

48,156 1:î'l,608 ï,4-36 103,~00 55-1-,1537 2,021 €59,758 
- 

~87,789 638,387 HS,935 9k1,1J 1 t5ô,988,W7 iV,62! ,:108 268,!551,586 82,077, '28:i 350,6Z8,874- 

20,098,52! H3,7+5,829 ➔, 1.\.5,5lJ8 i 3~, 989, 9-1-8 ~81 ,1)15(),381 Il 13:l:?,itl 427,.\-:!J,O~O S!l,~36,66-1- 516,865,'i3i 

rn,➔65,308 rn1,02~,n2 2,002,103 1'.!9,0!lfi,~33 '258,3b3,0l3 6,650,:!3:! J!li,099,608 S:l,HH ,.\.Si ..\.ë6, 28.\.,0!19 
- + 93:},'213 + :s,816,907 - 85o,5u::; + 5,8!):J,615 + îî,70:J,338 +1,n<t,!S09 + 33,3:!.!l,-~(iî +7,:152,213 + rn,581,6ï5 

4-. 70 .,. 26. 6◄ 0/o 0.27 °/u 31 .58 .,. 65. 71.l •!o '2 .GG "/• 1 eo .,. - - 
.\..86 o/o 27. 39 o/, 0 .!S j 0/o 32.70 •/o 65.~5 .,. i .69 •jo 4 00 °/o - - 

,......._ 

r: 
< 
'-' 

2 
C 

~ 
1:,,1 
,:0 ..:.. 

ex - 



N° LV. - Utilisation des- véhicules de l'Etat. - Année i88L -- a 
Wâ) 

vottures de 1" classe et voitures pour melades. 
mixtes, , 

de 2• classe 

de 3• 

Ensemble 

Fourgons à bagages, wagons vitesse et A B . 

Yébiculesentrant dans la composition des trains de voyRgeurs. 

Wagons à marchandises. 
divers , . , . , 

Ensemble. 

J Totaux généraux el moyennes générales. , 

PARCOURS ({ILOMÉTAIQUE TOTAt PARCOURS KILOMÉTRIQUE PAR. VÉHICULE 

msr.m sen LES LIGNES S!,;fl t.ss LIGNllS 
DE t'ÉTilT: ÉTltANGÈfl.ES ; 

EJISEMBLE, 

SVR LES ~IGNES SUR ~ES LIONJ!S 
moyen, ENSEMJILll. 

1 par jour. 1 par jour. or, L'h.1.T. ÉTn,\~GÈmcs. par an. l p~r jour. par an, par an. 

l 1 1 5159 20,939,737 l 
29,H9,i06 { 

3"i,iB9 ma ! 2,289,4-52 a.ru 9 -W,013 HO 
n1 6,220,517 35,l-H 96 

531 20,268,812 t 
82,752,0i9 { 

38,l7! rn5 
~ 

3,387,907 4 ,545 4 3ï ,009 401 
~,705 59,095,360 3f,660 95 

2,9i2 rnB,52~,.f:!6 5.677,:!59 . H2,'.10t,785 35,8;3 98 i ,!110 5 3ï,';53 !03 

648 ~ 53,3B3,058 4 ,6~2,0l7 5~,035,075 55,636 i52 i ,787 5 57,423 i57 
293 

--- --- --- 
34-.926 267,F91,828 ~ 

3lltl,628,874 i 7,670 21 

} (1) 82,077,288 2,'253 6 9,623 26 
~ ,!HO 659, '7!18 4-37 4 

- --- --- --- 
36,4-36 268,554,BSO s~,on,2ss 350,62li,874- 7 ,37i '.10 2,253 6 9,623 26 

.\,0,3.\,9 ,\.î7, .\-29, 070 89,.\-36,664- ~15,S65,'734- ◄0,593 ':!9 2,:!17 6 l':!,810 35 

'/ 
0 

t>S .;,~ 
<!:' . 

'--' 

,,-.. - =< .__,, 

(l) Non eomprls les wagons pour Je service des ateliers, les camiona-Iap lsstères et les wagons pour la vériûcaücn des pools à peset•, dont 1-. parcours n•~,t pas relevé, 



N° LVI. - Parcours kilométrique des locomotives et des »éhicules étrangers sur le réseau de l'Etat. - .Innëe f88i. 

Comparaison des années- 1881 et 1880. 

Locomotives . . . 

Voitures dei '"classe-el voilures pour malades. 

mixtes. ·• . 

de !• classe. 

de 3' - 

Fourgons à bagages • 

Wagons vitesse et A Il 

Véhicules entrant dans la composition des 
trains de voyageurs. 

l Cnargés 
Wagons à marchandises, 

Vides .• 

Wagons divers .•..•. 

c.>l ~ 
Totaux. • { pour 1881 , 

pour 1880. 

Différences pour 1881. , , 

DANS LES THAINS DE f/ETAT. Dans les 
trains 

TOT.4-tJX TRAINS DE VOUGl!UHS, TRAINS 'J'RAlHS étrangers, 
Observations. sur l Ordinulres. l fpéeiaux, 1 

DE DE TOTAUX, Je réseau 
G É l\'BIIAO X. Express. füSSr.,lfULJ':, IUIICQ,\HDISRS, de 110 IITE, l'Élal. 

(') 
" -49137~ . 491 375 8,445 • 57,820 !!79,788 337,608 (') Non compris 

:!2,799 kil. par- 
courus en manœu- 

i1U4,580 191,852 855 1,91:7,287 3,939 • 1, S%t, %26 75. 516 1. 996. 742 vres de gace. . 

1,i70.857 307,r,;;7 fJ76 i ,4-79 ,090 i 64-8 n 1,4-80,733 63,683 f.54-4,416 
7U-,M!l !72,152 '.!52 986,646 i ,8~6 . 988,47! 83,186 i,07t1658 

80,648 674-,265 !,{88 757.101 i,995 • 759,096 359,579 i.fl8,6'i5 

j 
1,33%,070 346,999 6Gi 1,679,738 4!.662 i,72!,395 i70 .315 i,89!,7i0 • 

1 1:}4-,762 5:1,0l]l) 216 1S0,077 904 Il 190,981. 1,967 19!. 948 
1 793,978 367,8!6 1. ,4-34- 1.16!U33 4.3,473 !~85 16108!. J.4,65!,699 1 

27,70!,038 1 1!3, f87 7!,477,919 ., 2,986 " 2,986 !7,684,578 i4,471. 
, . • n " • ~ . 691 G91 

:l,91ll, 182 2,218,686 6,185 8,176,153 71,210,930 30 ,55! 79,417.635 ll78,!Z~ 80.!95,759 
4,725,426 t,162,356 36,489 ll,9:4,271 7t. %19, 57! . 78,14-3,843 1,0!0,077 79,153,920 

+t,U:i,706 +56,480 -30,304 +i,!51,88! - 8.64! +30,5521+1,!73, 79! -131.953 +1,U-i ,839 
1 

,--..,, - .. 
--.::: 

~ 
t,D ,:.,t 
0 ..•.. 

c;,,; 
Ol 



N° LVll. - Parcours kiiométrique des trains. - Armée i881. •.•.. 
a 
.i;.. 

sur les lignes de l'l!tat 

Parcours 
des 

trains de l'État. 

étrangères. . . 

Ensemble, •• 

:Nombre de trams de l'État. . . . . . . ...•. 

Parcours moyen d'un train de l'État ,# ..•••. 

Parcours des trains étrangers sur les lignes de 
l'Ët.at . . . , . , · • • • • • · 

- 

TRAINS DE VOVAG-EUI\S TR.MNS 
Totaux 

de Tr.AIKS D& R.OUTJI. Obsert,ations. 

E:rpress, Ordinaires. Spéciaux. Totaux. généraux. 
marcllandi,e&. 

!,~8!,634(') 13,558,8!8 ~5,634- i6,H7,096 15,789,116 735,636 Sl!,751,848 (') I.e parcours des trains 
express n'a pas été relevé direc- 
tement. Il a été établi en prenant 

!1, 340 H5,9D6 ., 137,336 200,4!!6 Il 337,76!! i6 p. 0/o du parcours kilométri- 
que total des trains de voyageurs, 
proportlon eorrespondunt au par- 
cours des Iocomctives remorquant 
des trains rxprcss, 

13,674,8!4 85,H34- !6,364-,43!! i51989,5Hl 735,636 33,089f6to 
(') Ces trains 11e sont pas rom - 

t,60~,97~ pris dans les chiffres donnés à la 
page 80 du ICllC. 

(') (') 
46,3:t7 367,81!'> 3,~97 417,739 llS!'>,83~ !!6,095 8!9,666 

6! 36 !4 40 ,H !8 40 

" 89,491 » 89,491 8,537 . 9!,958 

1 

2 ~ 
~ 
C>I ~ 

- t"" 
< - 



N° LVIIT. - Composition moyenne des trains de l'État sur le réseau de l' É lat. (Yéhfoules de l'Etat et véhicules éiranqers 
réunis.) - ,4nriée 188L 

Comparaison des années 1881 et ·I 880. 

votuires <le 1" classe et voitures pour muleees . 

mixtes ... 

de !!• classe . 

tif! 3• - 

Fourgons à bagages 
Wagons nte~&e et AD .. 

vénlcutes divers entrant clans la composition ces 
trains de voyageurs. 

Wagons à marchandises. 

- divers. •• , • 

En 188t. •.. 

Totaux • , . 

En 1880, ..• 

DilTérences pour 168t. , , . 

TRAINS 1 Tl\,UNS DE VOYAGEURS 
4• TllAINS Totaux 

1 orcrnsrres. / r Moyenne. 
marchandises Observa tums, 

Express. Spéciaux, ordinaires de route. généraux. 
et spéciaux. 

Z.3~% 1 1 , 181 1,398 1.368 0.04! 0.698 1 - 1 
0.88% o. 348 0 %90 0 433 0 043 - o.ia:; l 
i.~~3 f .!19 1,B06 1,%69 oou 0,650 1 - 

1 
!.OlG 9 767 7.P34 3 .5!0 0 18,1. - 1.8%7 

! 2.~37 1,868 i.963 1,970 1. 181 1. 034- t 571 i 
i 

0,357 0.096 0.%6! 0,138 0.036 - 0,086 l 
1 

0 400 0.070 o. 174 0 .1 !3 !0.748 U.477 i0.388 1 
' ' 

0 019 0 004 0.0!8 0,000 0.035 0.003 O.O!O 1 

1 
! 
1 

10.086 8.553 i3 450 8.82! U 3H i5,5U 1.5.475 1 

- ------ - 
8,~83 U 008 

9,707 a Ot4 1 13.23% 9,0IS9 !!,9~1 16.656 1~.882 
1 ----------- -- -- 1 8.968 !!.766 1 
! 

+ 0.379 - o 3~ J_~.m - 0 267 - 0 6~ 1- t.H! - 0 .iO'T l --- ' - 0,38:i - 0 7:58 i 

.•...•.• . 
< - 

'.2 0 
t{l ....• ~ ..•. 

o.: ~ 
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N" LIX. - Trains de !'loisir mis en mareke en ·1881. - Pan-ours e/J'ectu~s. 
//rryayc1ws transparté«, -- Prod11its 1·éctlis,!s. 

Compnrnison des années 1881 l'i '1880. 

TRAJETS EFFECTUÉS. 

POINTS DR DliPAnT, POINTS Dl:: DESTINATION. 
DATES. 

NOMBRE DE PHODU IT (Part de l'État) 

1'0'1' AL 

du 

trains. 

MOYEN 

Anurs. (Est) ~l )laliu~s. . .. 

Asscht:. 

Druxi:-lfcs (.Uiilt) •• 

Coudrai. 

Gand .•• 

H111ebrouck. ••• 

.. ·-· 

Brnult.•s ( N'ord:J et i\n.vors • 

Brux.lies tQuarlitr-Uupuld} 

Cbarlt['Oi. • , •.••.•..• 

Dunkerque-. 

Erttutlinnu et Chaleliucuu. 

Li.g .•. - 

Lille .. 

Lokcrtn el 5!1"iDl-GiHt_, (\Vou). 

Loleren 

ltaline.s. 

1 

l 
Ostcndo ... 

Ü:itendc tl He-yst 

Rocbcforc ...• 

Ptuis. 

) ::.:~ .. 
{ llolterd31U 

· 1 Oolboln 
_ Dinonl . 

. ~ 
l 

G■ucl,. Eeeluo et Bruges • • • _ • 

0.slt'nde 

uteem . 

Ostend!! 

011tend"" 

O•tende 

Ohmttl. 

Roch,rort 

Quit,nin, 

Rornill i,s-Tlrtenlonl 

Solnt-Nlcolas _ 

Tuai.ine-' 

Ternemso 

Ostende- 

0:stendc: 

ller-t. 

Tctaux .. 

Os.tl!ndo 

Os1.:nJr-. 

(lstendc .. 

0,1end11 et Hc11t . 

Spo 

Ostende et lf1•yst 

Osccode- . _ 

Osttnde ..... 

} Ostende et lh.)'s.t . 

l Oscende et H,;sl . 

BruxeJlu {Liorcl) . 

Osteade ei lleys t 

Anvers (Eot) 

Î en isar. 
. l <O 1880. 

1 
1861. 

:J julllct. 

} ~4 juillet. 

'1 :!..~ •• ,,,. 

1 
) 

1 

l 

17 juillot. 

7 UQÛt. 

lt acùt, 

1 aùût . 

l l ju.illct. 

3 juitt~l. 

!7 juill.1. 

31 juilltt:. 

1:1 soût, 

:!8 IIUtH. 

20-22: IUJth. 

7 o.ollt. 

31 juiU"l. 

U ooit.t. 

~• aollt. 

3Juil!et. i _:!.J; jDitJl.'t. 

1

1.\ ooùl. 

),l ood:t. 

l5o.oûl. 

2.1 juitll'I. 

3! joilltl. 

~ 14 aoùl. 

Î :!.S.août. 

Diff'éren.ee1 pour 188L. . i en)B81 (~? ttain,). 
Moyenne, per trrun. . • 

en 1880 (79 trains). 

Di IT!reneeo ponr 11181 (- 37 trains). 

3l juillet. 

~S•out. 

24 joillct. 

7 eoût •. 

!7 joillet. 

IOjuil!et. 

15 aoùt. 

31juill<l. 

21 noû r. 

15 aoùt. 

14 ao1.H. 

KiloH1, 
w,1 .••. 

:llO.,, 

48,., 

.1s •• 

L:t! .••. 

:H-i ••• 

68.~ 

t18, ••• 

Il:?.• 

14.~ 

l9:S.1, 

13i,» 

3JO.• 

:!3~ .• 

Jo,t., 

46.• 

48., 

4~0., 

360,, 

150.• 

302.lf 

302 •.•• 

~14., 

42.)t 

48.• 

9,884., 

1~5.1 

9 

10 

8 

5 

14 

13 

t'> 

lO 

lT 

IS 

w 
6 

16 

18 

s 
8 

13 

6 

IS 

6 

12 

w 
4 

D 

6 

15 

13 

3 

8 

9,8 

311 

3:10 

178 

614 

3!17 

400 

ij6( 

201 

313 

9[ 

159 

;i6 

30 

1,081 

36S 

IOO 

98 

1$5 

311 

19:l 

870 

61 

liO 

213 

342 

15-2 

152 

t74 

332 

114 

53 

l-'r-. C-'. 1-~r. t•. 
1,61);1 0-0 6 07 

l ,,u;9 4U 5 56 

77:! 60 2 U2 

506 40 1 55 

820 20 17 01 

:110 05 6 04 

1,4n 10 6 73 

1,170 Q !J 59 

a,:1113 30. 13 so 
:,om :10 11 95 

~,910 70 ll tlj 

3, 2:!'~ 15 13 ~'() 

t,..12L 30 5 82 

763 90 6 66 

41!8 33 1 15 

61 so 
]21} 35 

1,0611 Ill 

370 7;) 

tHS 60 

9â 40 

2.i5 70 

299 25 

773 2•) 

880 50 

111 t;; 

331 65 

1,640 85 

00? 45 

&29 45 

85* 75 

1,065 65 

1,'.!89 30 

277 60 

721 50 

~6 20 

t23 I 13,0921 ,\0,335 75 
774 20,35,; 68,13? 75 

Il 830 

0 601 

1 74 

~ 07 

5 34 

6 5U 

!> 53 

1----1---1--1--1----•--· 
Ô U7 

fr. c,. 
178 21 

1~6 01 

86 57 

!01 28 

:IS as 
24 5\ 

117 • 

196 Il) 

162 oa 
181 Ol 

Wl.\.t 

177 66 

IO<J 13 

0711 

I){) 21 

15 U 

40 12 

5!) '.!3 

ioa 10 

11 93 

30. 7! 

!!.9.92 

16 10 33 62 

7 62 :?S. 13 

4 46 3~0 21 

Il 89 46 :14 

o s:i:., to 52 
'.l 33 :l7 63 

f;. 46 16.1 08 

'.l 50 f 225 61 
&2 16 

:? 83 122 01 

3 ~o 180 91 

311 65OS 

6 60 21 ~ 

l 03 240 50 

1 17 

1 •-1-1- 1s9.)• 10.►•. 311 

372 

+ 63.Y I+ 0.2 1 - 61 

to~r. C-1. 
4 61! 

4 4S 

4 34 

"1)8 

1 33 
0 961 

3 86 

4 01 

.1, 75 

s 36 

2 :m 
l Ots 

4 01 

0 98ti 

1 •• 

6~ 

om 
00~ 

0~ 

0~ 

OM 

9M 

1 01 

IU 

l~ 

6~ 

640 

5 62 

5 96 

7 40 

0 836 

6 33 

1 06 

3 08 

6 891 88 031 2 32 1---1--1--1--l'---I-- ---­ 
- 1 82 +7·32 ~ 

9~0 37 

5,;3 44 --,---1----1---,---,--- + 91,93 
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N° LX. - Utilisation du matériel à voyageurs et à marcluuulises, par kilcmètre de voie, 
par oéhicule-kllometre et par train-kilomètre. 

Cornparalson des années -1881 et -1880. 

"l'ollun-a à Yoraseara. 

Parcours des voitures ..••• 

{ 
admissibles 

Voyngeurs-kilomèt re 
etr.:clirs. • 

Places disponibles p1r voiture .• 

Voyageurs-kilomètre par voüure-kilomètre 

Parcours moy('/1 d'un voyageur • • • • • • 

Rapport p. •/• des voyn1?;e11ria-kilomàlre el!eclifs aux 
vuyut:eurs-kilomèlre admissibles, 

Kilomètres. 

Nombre • 

• Nombre moyen. 

Kilomètres. 

tn classe •• 

'l• classe. 

3• classe. 
en général • 

Traina de T0)'&1,te11ra. 

Lcnzueur moye1111edes lignes parcourues par- les trains 
de "1:0yuge111s ••••••• : • • • • • • • • • Kilomètres. 

Parcours des trains .. 

Voyugeurs embarqués 

1 
pat· kilomètre de voie • 

Yoyageurs-kilcmètre 
par traiu-kllomètre ••• 

Nombre. 

Wa5011s à marcbaadlaea, 

\ chergés . • - • • • . . • .Kilomètres. 
Parcours des wagons ) 

vides. 

Rapport du parcours des wugous vides a11 parcours total . P. •J.. 

{ 

admissiblesfd'après la capacité des 
Tennes-kitomètr» • . wagons). · • • · • • • · · • Nombre. 

transportées l') ..•.•. , . . - (•) 
Capacité moyenne des wagnns • • - • • Tonnes. 

1'omhre moyen de tonnes-kilomètre par wagon-kilo- 
mètre charge . . . . • . - (•) 

Parcours moyeI1 d'une tonne. . . . . • • . . . . . Kilomètres. ~•) 

Rapport entre le nombre de tonnes-kttnmètre' trnnspor- 
tees el le nombre do tonues-krlornètre udmissrbles. P. 0/o. ('} 

Trains de marcbaadlaea. 

Lon~neur moumrw des lignes parcourues par les tcnlns 
de mar cbaudises . • . . • . . - • . • . . . • • Kilomètres. 

Parcours des trams. 

Tonnes chargées (') 

l par kilomètre de voie • Tonnes-kilomètre (') 
par train-kilomètre. • • 

Nombre. 

(') 

- -· .. 
ANN1!JES. Différences 

1 

pour 

18(\l. 1800. ~881. 

4H,G13,953 rn6,7\o,oo9 + .f.,933,851 

-i,UI ,082,4.\9 4,226,870,373 +t9.f.,21~,07G 

930,753,172 981,110,110 - 50,fülï,533 

· .f.0.1.f. .f.O,•rn + 0.02 

8.33 9.rn - 0.86 

'!t.18 2:.80 - l -6:! 

13.0~ !5.39 - '!.37 

n.11 19. Il - l.3i 

23.80 26.11 - 2.31 

'!l.05 23."22 - 2.17 

t.. l. l. 
2.698.99\. 2,1560.381 + raa 613 

16,'li!7,096 H,965,466 + f, '261,630 

43,950,0U .f.3,03"2,SSi! + 91'T,HO 

3-i¼,83~ 383,307 - 38,-\55 

sr.as 65.58 - 8.2:! 

218,18\ ,085 nL2s'l,~s~ + 13,901,59ï 

9?,062,H5 8t ,93l,li~9 + i0.U1,816 

27.06 25.91 + ·1.15 

3,il7,3\4.939 a.1a1,o:n,a90 +ist-,301,~io 

1, t3~, 170,868 t .358,712, 10'. + 73,-US,76~ 

40.0i 9.9!) + o.os 

15.17 5.80 - 0.03 

(') re .\S 70.48 . 
' 

41.01 +J.31 - 1.(0 

•• k . t. 
2.840 700 2,102. t3S + .f38.652 

15,789,116 1i, 76l.1,673 + .f ,020.i\3 

20,320,'!i'i rn,21s.s33 + f,0,U,39:! 

r50i,li3 502,8J2 + .f,313 

00.11 !H,00 - L'l9 

{ •) C_outprenaot. Je, articles de meuago1tric, (t11rff :3) taxé, au. poids; Jc1 groues marc.Uaadbes (hrif 3); cl ks chev:.au:c. u:t btsli11ux traospor-t9s 3. 
pc:111 e "lle.~sc. 

(2) 1\é·iaiflat Aprroximutif. 
(31 Le 11arco11u kilon1rtrique moyea de, marchandises lruuporléiet en 188i n'ilant pu connu. oa a 1uppo11! que ce parcours étsn resté Je rnèms 

que et-lui 'IUI D été cm~ctuê en 1tt80. 

40 



( LXI ) 

N° LXI. - Consommation de combustibles et d'huile de g1·c,ùtsage par loeomoticè­ 
Comparuison des années 

C:onso11uuaU01ui, 

Q,ao1il;,.~ E, '881 · 

, En 1880. 

Oiliéroo ces pour 188 t 

Yalcurs. l\ En ~881 

En 1880 

Différences pour •188 

- - ---- 
LOCOMO 

AH"ECTI\ES AI.L!Jl\lAGl:. CHAUFFAGE. 
,u 

1 1 
l ENSE~IDLE. 

SEIIVICB 

1 

Charbons Charbons 
de, Bels. Fagots. ENSE~IDLE, gallletaux. menus. 

1\l~lro~ cubes. NomlJl'u. Tonnes. Tenues. 'J'onues. 

) '°'"'""· . 7,375 78,628 • 20,ü!H -185,-148 205,839 
marchandises -t2,123 129,238 )) 68,853 210,rn1 34,1.,014 
monœuvrcs . 3,842 40,956 • 10,315 4·1 ,002 52,307 

----- ----- ----- 

1 
: ':•somb:•: 23,3't0 2\8,82'2 . 99,859 502,301 602,160 

28,863 271,459 • 94,256 456,213 550,\69 
---- ----- 
- 5,523 - 22,637 • + 5,603 + 46,088 + 51,691 

Prunes l-'runcs. Peaues, francs. Francs. Fr11ncs. 

) voyageurs • 40,126 H,952 5':l,078 2·10,384 ·1,.'t-27,731 '1,638, 1-15 
marchandlses 65.954 (9 ,64-1 85, 59S 700,098 2,l'i!·l,843 2,821 ,!}4,t 
manœuvres . 'i!0,90·1 6,2't5 27 ,·126 •I0-'i.,888 323,815 4"t8,703 

---- ---- ----- ---- 
, Ensemble. -126,981 37,821 •IIH,802 •I ,015,370 3,873,389 4,888,759 
....... ·168,437 42,890 2H ,3:!7 946,147 3,503,69-l- 4,44-9,841 

---- 
1 .. . . . ' . - 41 ,.i56 - 5,069 - 46,525 +· 69,223 + 369,695 + 431:!,918 

MOYEN 

C:on,.omnaaClons ramenées • 

A la loc:omorive-kilomètro .• 

Au train-kilomètre .••.• 

~ 
I de voyageurs .. avec train 

de marchandises 

effectuant des manœuvres • 

( I En -l881 • 
Totaux .• 

En ·1880 . 

Différences pou, ,t 881 . 

à voyageurs, 

à marchandises ('). 

) En 1881 • 
Totaux ts). ~ En rsse. 

Différences pour 188·1 . 

-Au véhlcule-kilomètrers) .....•••• 1 En -l88·1 
( P,n -1880 

Différences pour •1881 • 

LOCOMO 

BOIS CHARBONS DE TERRE. 

PARCOURS. f<T FAfiiOT8. 

1 
- Quantités. Valeurs- Valeurs. 

Kilon,~lres. Centîmu. K.1log,. Centimes. 

17,315,287 0.0030 H.89 0.0916 
•18,724, 115 0.0046 18.37 0.1507 
H, 123,724 0.002,~ - 4.70 0.0385 

- 
47,163,126 0 .0035 "2.79 0.,1037 
4.2,1103,451 0.0050 H.05 o.rn,n 

+ 4,659,675 -0.0015 - 0,,16 -0.0010 

46,364,.\.32 0.0032 Hl.58 0.-IOO·I 
46,7'25,178 0.0051 20.57 0.1637 

33,089,610 0.0050 •18.20 0.,14,77 
29,734,139 0.007-1 ·18 51 O.H97 

+ 3,355,471 -IJ.0021 - 0.31 -0.00W 

506, 8-i6, 705 ,, » Il 

4 72 , i43, 451 » ,, • 
+ 3i,603.254 • » » ~ 



( LXI l 

1~9 

( N'' 259. J 

trahi-kiiamètre, lcccanotioe-kilomèëre, train-kilomètr« et véltic1ile-kilomètre. 
' 

188 1 et 1880. 

---·-- 
TI VE S. VOITURES. 

Glli\lSSAGE. GIIAl~S.\GE. 
Obsemu! iom. 

1 
Suif 

1 ENSEllDLll. 

TOT.IL, 

1 
Hull&, Hullo. Grqlsse. 'J'OTAI,. 

et graisse, 

Ki\11gs. KllOHS, Kdugs. Kil<>H•• 1 Kilogs. K1log,. Kilo11s, 
250.807 40,0til 300,7ti8 . 

( 356,880 5ti,':l79 413,~6lî • 4'25,957 890 426 .s.n 
66.471 10,487 '76,958 • -- ---- ---- 

683,16/i, ·107,7:!7 790,891 • .\,~5.957 890 4iü,8,\,7 
6-13, 1/50 83,006 696, 156 • 316,248 894 317, H2 

------ ---- + ,0.01-l +2.\,nl + 94-,735 " + ·109,709 - ,\ +109,705 
- Erunes, FL0Jllf:S. Francs. Jtr11ni:s •. Frunc) .. Eruues, l<~r.::ints. 

·171.855 35,301 207,156 ·1 '897 1 3i9 J 
236,06!) 48,50'2 28-i-,571 3,-19'2, Il O \ 2i8,99i 490 279 ,48-i- 
4J,9ü8 9,0,tO 53,008 508,837 
---- ---- ·----- 

451,892 9'2,8i3 5\!•.735 5,598,296 278.991 490 2-:-9 ,liS!,. 

430,502 69,781 500,283 5,161,451 'l 11,779 !16~ 218,':HI 

+ 21,390 + 23,062 + 44-,45R + 436.Si5 + 61,215 + 28 + 61,2'13 

NES. 

\i'IVES. 
- 

VOITURES. 

HUILE ET SUIF. HUILE ET GHAISSE. 
VALEURS Obse-r11c1tions. 

1 1 
Quantltês. Valeurs. TOT_.._.,_ HS. Quantités. Valeurs. 

Kilogs .. Centimes. Cie-1•tiuus. 1 Kilog,. Cen:times~ 

0.0174 0.0120 0,•1096 (•} V compris le- parcours ,les le-air., 

! der-ou.te. 

0.0221 0.0152 0..1705 . • (2) Y compris les ee esommetlees f-1ite-.s 
0.0069 0.0048 0,0457 pour- les mcueeue ees, 

P} Y compvis le pnrcour, ,tos vébtcules 

0.0168 0.0116 0.1187 
étre1ngers q_ui out cêeeulé dans les. tralœ.s . . de l'Etat. 

0.0,(6,i 0.0117 0.121-1, • . 
+0.0004 -0.0001 -0.0027 • . 
0.0184 0.0·127 O.,t,159 ! " . 
0.0'2/i,7 0.0-170 0.,1909 

().0239 0.0165 0-169-Z " .. 
0.0'234 0.0168 0.1136 "' " 

+0.00015 -0.0003 -0-0044 • ,. 
• . » 0.00034 0.000!:15 

• » • 0.00067 0.000.\6 

• 
1 

• • + 0.00017 + 0.00009 

" 



f60 

( N" 219.] ( 1 .• x11 ) 

N° LXII. - 11/agasins et dépôts. 
(Cc relevé no comprend pos 

1111.G.ISllUI l'i' DÉPOTS, 

VA:X..EUR 

des 
upprcvlslonncmcnts 

restant 

11u t•r jaoriu·. 

des 

quantités entrées 

r endant ! 'année. 

totale 
de.<( uantüës restantes 

et entrées 
pcndanr l'année. 

Aus •.•....•••..••• , •.....••.• 150,2~ts 81 1,1so,o:m ,1s 1,861,'21tl 20 

Anvers (D001) . .. .. . . . . .. . . . •. . t8', 182 24 1,5-':l,!'iU' 78 1.rno,ns1 02 

A rsenal de llulinca • .. . . . . . . ~ . . . 5,14t,S87ts0 2i,91t,407 07 28,0:IU,584- 66 

D1·ainc-le-Comtc • • • • • • . . • . . . • . . . . t116,51i6 .(G 5,88t,7;55 20 4,0" ,009 6ô 

Bruxelles-âlidi • • . • • • • . . . . . . . . . • • 11,,76:i 15 759,2112 ;i9 1 SU,017 ti4 

Bruxelles-Nord. - Chault,ge. . . . . "' •. . . . . ,. 13,7;0 s, l3,7W s, 

- - Êdeiruge. . . . . . . . . . . . . '22,618 60 2!2,5;58 50 20,,0;;7 10 

- -Granues ~ •. •. . . . .. 21,89:.> 5i ue.sso rm 112,170 89 

- - Traetioo . ·. . . . . . . . . . . is,,0;',9 oe 1,r.0:.,0,0 25 1, 100,GOS 29 L 
Bruxclles-Quartier-Lfopold. • . . . . . . ..... 1>55,5!)0 10 1,776,0-'9 22 2,509,,50 41 

Cliarleroi. • • . . . . • • • . • . . . · · • · 1,,5!!2 U !HG,2$! 07 1 990,~9-' Il 

Gand .•••..•••.••.•........ 178,015 64 t ,,ao,:u2 55 1,618,ftt3 97 

Jemelle ..••...............•. 263,0t, ts9 t ,00S,991 5,i 2,232,00lS 93 

tirgc •.•......•........... 123,728 ISO 1.,02.,;o 8, 1,!S26,l09 U 

"" ...................... , '37,877 01 6,2"►,0;56 ~!) 6,681,913 60 

~ .\ prrovi.;innnrmr.nl$, ma- ( 7ï6,0:i2 2ts 1 5,8!!8,ïlli o, 1 4,0:ïlS,668 29 lllllt;msîn central de Malines. lo-tiel. 11:111ii·rs cl usteu- 
sites ,rc ltureuu. • • • 

,Ions . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 18ô,~08 '6 ,,o'U,789 119 1 ,,211,ws ms 

1 

Touu:i. ••.••. 1 
(') 

6,,n ,011 oe rn~.01,.~23 96 1 0.2, OSG, IDl 99 

(01 L'Qnnue XLI donne le œoureme11t, ~n quanUlés, des dépols de l'llils, lolli"11es, bllleB et traverses, pendaul l'llllllée tBSI. 
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- /J/om;ement en valem·s, par dépôt. - Année 1881 . 
les matériaux de la voie) (a). 

Dlfl'flŒ1'iCr.S 
. 

POVJl llUDU-ILATlOn.S.U) TAIIJ!I VI LEUll 
k 1,, J.11H1o·, o;•u : CONVENTION N lllE 

i1 ••• 

des des AIA 1ïÉRES Observutions. 
quantité, serues upprovlslonuements E11 plus. Eu rnulns. tl,1 ,L li:a 

COlll'UBLES DES Dl:P(hS 
1•cndaut restant au (ù ojoutc,·J. (Il. ,lé11lfüci, 4.rUlf\.lCfUl rtl1q11.i1',1r J 

I'annëe. 51 décembre. üU {ire j :;.(l't'ICI" 1 8!. 

t,ü~7.780 2:S 205,435 04 l!,82~ 33 • 20U,260 37 11' l~.• Indications d'entrées 
et de sortlrs, données nu point 
1h· vue ,h- l'importun cc lies llif- 

1,528,621 2G IOS,06:1 76 D 2,0IU 21 l95,4Œ !Sa Iérents mi:p,usi us , t dëper-, ne 
Curl't spot, l'IJ! Ju. .. à lu dép1 Jl .• t• 
.-é- tte en fuit c mol ëres. En 

2t,760,63t 13 S,2!)5,7fü !!6 ,.m~ 5,500,J53 78 
t>ITtt, u, c mërae voleur <:11 ma- . té1 tel 011 en n11Hit!, es,.11·othe ... on 
in crtptiou 1·eµétëe dans li•, 
eom,,t,•-, soit qu'elle pusse 

ô,00~,268 !SO 137,8:il 16 • i99 18 tJ7,65l 98 d'un mugasiu 111·i11cipul dans 
undépôl .,., on,toirc, , •• Itqu ·~uc 
li1;11rr d'abord conuuc 11mti~r1• 

71lt ,.rno ,11 !i2,5lil 09 .• t,8110 :16 ~0,7IO 83 f,' eu.ière, puis , onuue ol,jet 
ubdquê "" ~oruche"~ Il en 
, si de mème , es umlfriaux 1·1 

11,660 2~ 
lie- métuux qui provïeunent lin 

2,110 lSD . 126 ~l) 1,984 03 tra,uH des ateliers, el •tn• ren- 
trent eu nwgus' 11, en nuenduut 
qu'ils soient 1·~u1ili ,,.,. 

205,74?$ Oû 59,212 os • l,!l47 JlS M,66S û!J En lin, les coin pt<·, des tlépôls 
m,•11tio1111, nt le llllll~rid, le 
mobuier et l'oul llnge, prénla- 

116,466 '1 !l?S,713 '8 !Sa,720 20 
hlemeut il lo•ur 11,i-c eu s,rîlce 

6 81 . ~• il lem· insu·iprioll Jan, lt·s 
inventuires • 

l 11 premtëre et hi ùrmière 

f,U!l6,5ï7 22 tii-',231 07 • ~,017 92 t2!.1,2l5 :l!S colonne rmscign••nl seules ln 
situalion exacte des apprevi- 
-Icunemenrs existant res~cti- 

1,889,SIS ,s ,tu.620 03 427 o, ,19,192 og 
vemem nu t,r janvier ¾ 1 el . nu 1., janvier lb8j. 

938, 161S 01 ~'2,,28 20 . i ,297 81 !11,i;jO 59 

l ,50O,9S2 SO 227,223 67 • 5,92:5 12 223,298 cs:s 

t,888,1'7 77 5$3,858 16 • 11,5'6 o, 538,!Wl 12 

1,,os,rs2, 09 117,675 2;S • 2,SSO 89 t ,,,794 36 

6,2:ï8,IH6 1, ,,s,59U 86 '. 2,67~ 56 "0,721 1>0 

S,8SO,!S96 3!1 7r.1i,071 00 • 846 02 7!S,,22!1 88 

S,980,0J7 -'' 23J ,2lO 61 . 971 71S 250,268 86 

(') 
~IS,:ittü,768 62 6,729,426 57 7,"!S S6 52,728 .U 6,10,,u;; s2 

- 
- 2!1,:il3 011 

.u 
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N° LXIII. - Magasins et dépôts. - Mouvement en valeurs, 
(Cc relevé ne comprend pas 

DÉSIGNATION DES MATIÈRES. 

VALEUR 

tic, 
upprovtstonne­ 
meuts L·cst,uLt 

des 
quantttés 
entrées 

totale 
des quuutltcs 

rcstuutu- eteutrées 

des 
lJllDUlilés 
sortlcs 

au t« Jumic,·. j pendent l'année, j pcmluut I'anuëe. 1 pendant i'unnée. 

A.. Matériel, outils, meubtes et usteneilee (~faaasin 
central seulement) • . • • . • • • . . • • .n-, 

B. ll/alt"ères SJJécfoles ati service des ·voitz,res el 
cle la tracti011 _. 

Aciers divers • 
Bois de ehëne . 

- de sapin 
- d'essences diverses. 

Boîtes à l'huile en fonte. 

Boulons ùivers. 
Chaines de süreté pour voitures 

Coussinets ùe frottement en bronze. 

Cuivres divers • . . . • •· • • • • 
Essieux pour locomotives, tenders et voitures 
Fers divers . . • . . • • • • . • 

Fontes diverses 

Roues montées pour locomotives. 

tenders et voilures. 

Tendeurs pour voitures. • • • • • . • • 

Tubes à rumëe en laiton pour locomotives. 

Totaux:: 

C. Com~stihles: 
Bois d'allumage neuf. • • • • • 

vieux 
Charbons de terre 
Coke .• 
Fagots • 

Totaux . 

D. ,11a1ière11 pour le graiuage: 
Huile de graissage (colza non épurée). • 

(minérale et diverses) 
Suif et graisses 

Totaux • 

E. Matière, pour l'éclairage: 
Huile épurée. . . • . • . • • • • . • 
- minérale (pétrole). 

Torches (falots) . • • • 

.fr. 

.fr, 

.fr. 

Totaux •••. fr. 

F. Matière, dioer,e, en magasin, non-dénommées 
ci-dunu fr. 

Totaux généraux fr. 

fH,057 76 

498,528 86 

78,558 01 

47,720 81 

58,;)26 0~ 

U,ISI 18 

25,800 80 

235,757 91 1 t ,'>J5,i:lti 56 12,187, l!H 27 
tW,OSO 02 1,0211.~os 40 t,20:ï,~SS 42 

22,292 \0 

21>1,0:Sô 05 

80,567 511 

16,2611 • 
55,8:fü n 

26,757 50 

527,507 26 

17 ,51!) 07 

17,4115 7' 

Hl11,759 10 

2,5615 82 

6,2117 44 

811,555 29 

t ,04~, 182 .(6 

571,6:ïli 47 
91),;){( 13 

557 ,:S.15 W 

300,498 09 
1:511,361 80 

56:5,47 t 5() 

l,4U8,a57 87 

210.D53 11$ 

l,02~,251 • 
8rn,620 • 

521,756 80 

l,~H0,5'0 5~ 

i99, 157 17 

139,571 OJ 

l,!14~,!tll 52 

449,!)74 48 

l44,U61 94 

:57~,859 si 
57f,{i79 27 

iS2, 162 60 

3&7 ,765 {0 

l,6S9,~95 90 

200,900 95 
t ,041 ,5(6 » 

81-o,,m, • 

M8,474 5D 

I ,~6-7 647 61 

l,11:<4,li51 M ,IO,!Jtil.t:l":! ti!> 112,!14~,ïM 55 lf0,828,9:î6 58 

ts,080,\!tH lt. 

69,104 62 
77,2:!9 60 ~~.68~ 54 

4,845,616 71 ,t,9Œ9,:i1it> SI 

69,444 97 71,810 79 

58,204 52 44,461 76 

5,27~,4l8 52 

,5,665 15 

47,622 21 

4,196 !>7 

1,1175,701> 62 

604,71>8 4$ 

I0~.972 61 

1,717,570 W 
6:52,420 615 

200, 16!) 18 

98,121 !S6 

1,000,201 48 

Stil ,7119 51 

120,002 !j!) 

55!),~5I 95 

516,903 9.{. 

170,579 70 

1,880,2:51 47 

960, li!> 12 

5ï4,715 7~ 

1,518,525 77 

2(}l,555 08 

t,041,al& • 

849,4715 • 

1540,681 915 

1,251,-'2.'5 75 

119,088 82 

85,':lOI 03 

4,86~,252 10 

67,817 81 
59,907 82 

li,IU,2.(7 ss 

1,684,095 20 
li06,5t9 69 

197,161 SS 
2,474.476 67 2,J87,776 77 

8;5,62~ 61 

6,140 48 
.t9, 80 

4i>7 ,1175 2() 

~01, lU8 -17 

22,71H 40 

91>1,811! 77 11 ,Ol>5,IJ76 66 11-----1----- 02, 160 89 

~25,498 81 
607,248 61$ 
23,229 20 

1107,40:3 ,H 

468,667 17 
20,191) 60 

9!16,266 21 

5,so6,s21 98 \26~877,694 n 1so~6si,522 10 126,s1~.sBo 12 

6,471,671 05 j151S.614,~23 96 [62,0SU, l!M 9.J l?!~,3:J0,768 6:! 

(") L'aaJ1e1:e XLI donne Je mouvement, en quantités, des dépôts de rails, long~ines, billes et h·nverses, pendnnt l'ann~e 1881, 
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par espèce d'approvisionnements. - ilnnée t881. 
les mutérinux Je la volo.) (a) 

D1lflreum pour 1uodificll1ou opporU.1 
VALEUR au lrnf Ir i<r jw1•r tN~t: 

couvc.alouuclle 
tics mutlèrea 

do En plus. 
tloul 

En moins. les con1r111blcs Ob1er1mlion1J. 
approvt-Ionne- - des 1lc1101S 
t\\cnt:.-. rcstnnt - d1·111,·111·l'Ul 

nu Sl 1lécl'111l>1•1·. (A njoulcr.) (A 1ldtl1111'0.) 
1·dhJII 11111 Îl'l'S. 

n11 i" Janv. ltlt-12:. 

538,881 44 . ,. :ï38,88l -H 

,1,2,0 49 • • ,1,2s, o, 
1543,509 s, 490 82 » !$'3,800 60 

9~,2Hf 17 i1 .oss 01 ~ tO!J,2,5 t8 

2.i,0110 5!1 . » 24,0!S!J 35 

36,:l07 91 u t,!102 ISO 34,715 ,1 
!!7,77!1 â3 • n 6!i,6!Si 86 

Il ,782 !JO 626 85 . 12,409 7!S 

30l•,!J42 80 • • soo,o,:t su 
243,473 30 » 12,328 !!!J 231,US 7t 

U,040 6:S t,192 7!1 • U,242 .SO 

511,270 13 » . 507,550 !J!S 

8ti,3ti7 S!S . • S!S,567 8!1 . . . • . • • • 
7,792 5!:I " 1S2 8!S 7,609 so 

336,221 88 • 9,606 5!S 326,6US !13 

2, t W,817 !l!S . . t,IIU,448 89 

10,0l~ 80 • • l0,011! 80 

11,.ss, 51 » • tl,i8431 
151>, t23 71 • 51,596 26 \03,71!7 4?! 

3,9112 98 • 1't7 66 5,86!S 52 

-',!S;'53 04 • • ,.ts~5 o, 
lfü, 17U 74 • 5t, >,2:-; Ot U5,6«i 81! 

55,2711 !S!S • 1,928 28 51,547 'fJ:l 

U!S,\100 96 • 202 51 t.lU,608 45 

5,0O7 50 92 50 • 5,009 80 

lS:?, 185 81 92 !IU 2,150 79 130,WI !SI! 

16,00!S 57 . 880 02 f!S,215 3~ 

58,581 ,s " • SS,~I 48 

5,033 60 . . s,o:m 60 
57,7!0 ,,i • 880 02 ~6,8~0 43 

.f,R0~,11111 98 » • :l,~1H, 160 22 

li, 7::.!!I, ,i.;l\i 57 • • 11,7114,113 3~ 

- - 
- 2?!,313 01:i 
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N° LXIV. - Transports de marchandises, finances, 

DÉSIGNATION DES SERVICES 

ET DES 

RÉSEAUX DESTINATAIRES. 

Colis affranchts 
au moyen de timbres. 

TARIF 
J;XPRESS, 

,i . . 
! ►• .. • f 
,li 

COJ.IS, 

Do 

6à !Oki!. 

Do 
11 kilogr. 

ot 
pins. 

POIDS 

taxé • 

..: Service intérieur • . . 270, 2,1!) 495,926 . 1265~~9,,, 57:7;0
1
5.26:·951 = .5! 

.à; Convention Van Gend . • • . 
:ë 
"' 

l:!65/Wi• 

--- 
" 1~ Totaux .. ... 2i0.239 495.926 . 57,7îOl5,269,!l5~ 
"' Cl) 

Anvers à Gand. 263 f ,040 . 326 73 6,23.J 
i 

Chimay •.. , f ,152 s.sns . 902 7!) 17,380 

Flandre occidentale . 7,175 l6,3-i5 • 6,024 682 ·105,020 

Gand à Bruges, par Eecloo. 578 4 ,63,\. . 449 fOi 8,-\.10 

Gand il Terneuzen . 279 278 225 /H 4,-H0 

Grand Central Belge. 4.859 f 3,251 1 • 1 . 1 • 1 . 
Hasselt.à Maeseyck . 431 ·l ,-136 • " 1 • .,; 

.!:l 1.iégeois-Limhourgeois. 1,815 6,31-i . 1,601 334 •15,060 
)( 

'ê .. Liégé à ~laestricht 4H W, 35:! 41 6,7811 ., 
<> "E Lierre à Turnhout. 1,323 3,768 . 1,523 108 30,0iO ., 

Cl) 
~lalines à Terneuzen 2,007 5,221 . 2,10!1 416 32,010 

' 
1 Marbehan à Virion f(j 52 . • . . 
1 

Mons à Quévy 318 525 . 38G 6 8,420 

Nord Belge .. 8,25!) fi ,6G9 » i ,36!1 2,00:i 212,5l0 

Termonde à Saiut-Nicolas 388 1,888 • 6UO 351 H .530 

--- ~~I Totaux •.. . . 1 2!1,30i 1 73,206 . 21,861. 457,S!JO - --- --- 
' Agence cuutinentale et anglaise. » . . . • 1 . 
Empire Germanique ... . . . . ~2,3~~ 1 • 1 • 1 • 

>< l Grand-duché do Luxembourg, = . . 1 . 1 . 1 . 
s .,, 

South-Eastern llailway C, . .. 1 . 1 D 1 • Q, D 

"' ., Union postale entre la France et la U,DG'2 1 " D • • 1 . 1 » 

1: IMgiquti. ., Union postale entre le l(rand-duché 353 1 Cl) . . 1 . 1 • 
de Luxembourg et la Belgique. 

Totaux .••. , . 26,i63 ,-• 1-. 1 . 
(•) V compris 1,031,163 tonnes représentant les transports intérieurs effectués sur les chemins de fer du Flénu cl de 
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équipages, chevaux et bestiaux, au départ des stations de l'État 011 au départ des lignes concédées, mais avec emprunt du réseau de l'État. - Année f88·1. 
DÉTAIL PAR PAYS ET PAR RÉSEAU DESTINATAIRES. 

(Services intérieur, mixtes et internationaux.) 

IIIOIJVEIIIENT. 

PETITS PAQUETS, 

TARIF N° 2. 
PETITS PAQUETS ET Al\TICLES 

OE MESSAGERIES, 

TARIF N° 3. 
GROSSES l\lARCIIANDISES. 

TARIF N° 4. ITARIF N°5. 
FINANCES. ÉQUIPAGES. 

TARIF N° 6. 
CHEVAUX ET BESTIAUX. 

COLIS. 

De 
2kilogr. 

et 
moins. 

De De 

3 à 5 kil. IO à 10 kil. 

POIDS 

taxé. 

COLIS. 

De 
6kilogr. 

et 
moins. 

De 

6 à 10 kil. 

Do 
11 kllog. 

et 
'plus. 

POIDS 

taxé. 

a V, • 
~ ! 
~ .!! 
- a Q • -..:i • 
p. • 
I>< • ~ ... 

H 

EXPÉDITIONS ·TAXtES AU POfDS. 

CLASSE, CLASSE, 

3• 

CLASSE, CLASSE, 

5• 1 Tarifs 

CLASSE, 1 SPt::CIAUX. 

Prix 

RÉDUITS, 

Abonne-! TOTAL. 

ment. 
Tonnes. 

Nombre 

de 

voitures. 

PETITE VITESSE, 
Nombre d'expéditions. 

4 re 1 2• 1 3• 
catégorie. catégorie. ulégorie, 

Wagons ordinaires. 

3• 
catégorie. 

Wagons 
nouveau 
modèle. 

TOTAL 

des 

expéditions. 

» 

----•----•----•----- 
-

1
-

1
-

1---1---1---1---1----11---11---1---1---11---1--;...1---1---1---1---1---l---1,---11---1---1-1-1---,- 

" 

" 

» 

)) 

5 

899 

» 

)) 

• 

» 

" 

» 

» 

2,040 

569 

.. 

» 

)) 

» 

» 

» 

» 

J) 

J) 

J) 

» 

» 

» 

558 H, 728,255 
201,.\.6,1 

202,019 12,010,994 

• 

)) 

" 

" 

282,739 

• 
• 

440,178,2411 207,344 1 556,4-l!J 1 05,821 14,741 ,88115,999,474 

21,635,U,3 

2,404- 

4,240 

37,120 

6,376 

1,587 

40,419 

9,780 

13,653 

2,362 

57,915 

6,351 

» 

4,460 1 57,0041 G,9621 65,017 

» 

» 

J) 

)) 

)) 

» 

" 

)) 

2,892 » " 

161,8f3,694I 208,685 1 559,311 1 f75,82f j,( 1741,88•Jl5,999,1i/l 

443,950 

H9,820 

3,159,280 

447,240 

42·1 ,460 

» 

722,550 

266,640 

889,600 

872,580 

rn7,620 

233 

750 

7,002 

747 

444 

753 

ms 
1,401 

1 ,2i0 

468 

4,717,6701 7,482 

3991150 7·12 

443 3,560 

5181 2·1,0-H 

" 1 » " » 

9,195 1 61,9981 10,1091 157,4-1-1 

395 

1,401 

15,763 

4,469 

564 

" 
2,409 

654, 

3,959 

2,370 

4,090 

H9 

453 

4,391 

265 

" 

443 

2i0 

1,428 

" 
,1,50 

8951 8,446 

3,7251 4,3!)~ 

48,359 489,547 

4,683 23,558 

1,204 6,821 

• 1 • 

·10,346 

ô,526 

2,788 

9,431 

" 
32,983 

3,437 

2,560 

52,991 

160 

21,420 j o,5M j H5,rnl 362,rno 

965 HO 1,844 13,663 

" 

» 

» 

» 

" 

» 

• 

1 ,254,18011 ,4-l0,7601 27,512 IH ,465,74ïl 486,747 1 -116,595 

» 

1,254, 18011 .sro, 7601 27, 5·12 1 H ,f68, 6391 208,992 1 217,768 

• 
302 

3,026 

1,499 

1,203 

» 

5,075 

47,153 

20 

» 

1,361> 

• 
» 

6051 • 

-lî91 • 

» 1 • 

• 1 400 

» 

" 

306 

)) 

" 

» 

• 

30 

2,8921 22,245 1 401,173 

9,555 

9,971i 

26·1,086 

29,975 

41,557 

1,203 

10,939 

9,577 

67,360 

460 

26,890 

---l---l---1,---1---1---1---1---l---'I 

258 

985 

3,168 

528 

228 

1,514 

109 

546 

847 

545 

~ 1 p56,3501 3,573 

• 1 16,63!1 234 

23 

!JI 

2,741 

285 

26 

» 

» 

54 

68 

473 

1,092 

• 
99 

3,952 

83 

774 

3 

19 

» 

» 

• 

• 

2 

4 

2 

2,956 

2,956 

» 

5 

45 

» 

6 

2 

4 

4 

" 

G,712 

6,712 

• 

» 

5 

7 

22 

2 

·10 

5 

3 

127 

6,-100 11a,934 

6,100 1 13,934 

29 

» 

39 

2 

rn 

7 

" 

2 

G 

135 

24 

89 

10 

23 

• 
36 1 77 

8 1 » 

2 1 » 

n 
210 ,, 

9,397 139,099 

9,397 1 39,099 

» 

7 

rn 
2 

26 

" 

5 

226 

29 

59 

" 
~74 

411 il 
23 

18 

" 
,35 

GI '141 :vit Hl 
, - i i i - -11 -»-:-.-:-,-, - • 1 • '5,,9'3 • .,,357, 26012' ,430 5','65 -:, ,m 215,<13 7H ,861 • 59,062 ,,01' 30 1 ,058,0'9 '2,535 8,987 58 IOG ---;,- '-;; -;; --:;,- _ 1,391 11 

::-;-:::;~I 67,a,o J • J • i , 1 , 1 • 1 • 1 • . . , . . 1 . . .ee 1 ,,m • • • • • -:- • i 
)) 

» 

» 

» 

)) » 

)) 

8 

30 

» 

389 

)) » 

. 1 • 1 • 1 . 1 • 1 • 1 . 1 . 1 : : . : 1 " 1 . 1 . 1 '" 1 '·'" 1 . 1 " 1 . 1-.. ,-. 
)) J) » 

» ,. • • 

Saint-Ghislain. 

42 
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DÉSIGNATION DES SERVICES 

ET DES 

RÉSEAUX DESTINATAIRES. 

Colis affranchis 
au moyen de timbres. 

TARIF N° 1. 
EXPRESS. PETITS PAQUETS. 

TARIF N° 2. 
PETITS PAQUETS ET ARTICLES 

DE MESSAGERIES. 

TARIF N° 3. 
G R O S S E S 1\1 A R C H A N D I S E S. 

:i • • a. • Ill 

:. . 
! ; 
• ..• 
a 
C . 
(,1 

COLIS. COLIS. cot.rs. 

Do 

OàlOJdl. 

Do 
llkllogr • 

et 
pins. 

POIDS 

taxé. 

De 
2kllogr. 

et 
moins. 

De Do 

3 à G kil. (0 e io kil. 

POIDS 
Do 

5 kilogr, 
et 

mOins • 

Do 

61110 kil. 

De 
llkilogr. 

et 
pins. 

POIDS 

taxé. 

ExPtDITIONS TAXtEs AU POIDS, 

CLASSE. CLASSE. 

3• 

CLASSE. 

4e 1 5• I Tarifs 

CLASSE. 1 CLASSE. 1 SPÉCIAUX. 

Prix 

RÉDUITS, 

A.bonne-' TOTAL. 

ment. 
ToDDes. 

1 Alsace-Lorraine, 

/ Berg-Marche • • • 

Cologne-lllinden. 

État de Bade • 

Allemagno. / Ètat de Wurtemberg 

Palatinat. 

Rhénan 

Sarrebruck. • 

Suisse (Central). 
Ensemble. 

) 

Anglo-Belge (Ilarwich) • 

Angleterre. - (Liverpool}. 
Ensemble •••• 

~ ;; 
] 1 France. 

~ ~ 
~ .. .. ., 
Ill 

Hollande. 

{ Anzin •. •_ •• 
Est-Français • • • • 

1 Flandre-Occidentale 
(uction françai,c) 

Nord belge (Givet) • 

1 

Nord français • • • 

Service provisoire. 
Ensemble. 

Suisse. 

Brabant septentrional • 

Central Néerlandais. 

Ëtat Néerlandais • 

Hollandais (Achel). 

Autres stations holland .• 

Rhénan-Néerlandais. 

Sud-Est Néerlandais, 
Ensemble .• 

G.-duché l Guillaume-Luxembourg 
de Prince-Ilenri • • • • . 

Luxembourg. Ensemble. 

I Central Suisse • • 

Jura-Berne-Lucerne • 

Nord-Est Suisse. 

Union Suisse • 
Ensemble. 

Totaux. 

TOTAIJX GÜIÉn.lUX. 

» 

• 

» 

• 

" 

" 

» 

» 

» 

• 

-.-,-.-, • ,-.-r-.-,-.-1 • 1 » 1 3,6591 • 1 2,611 ,5851 - 4,1091 rn,2071 53,621 1 135,24-71 94,246 
11---1·---1---1----- -.----- --- -------1--- ------i---.---1---1---1---1---1---1 » 

1,4281 IOil 

1) 1 • 1 " 1 ,, 1 " 1 » 1 . 1 . 1 1) 1 . 1 ,, 1 
24 71 

1 " 1 . 1 ,, 1 » 1 " 1 ]) ' 
95 

1---1---1---1=;=1--1__:_I~ . . . _:_ ,, 97,700 » 1,45il I Vi3 64 H4 ,, . . ,, . 1,8031 

,, 
)) 

» 

,, 

)) 

» 

» 

,, 

• 

" 
)) 

" 
)) 

.. 

,, 
» 

1) 

1) 

» 

• 

» 

» 

,, 

" 

• 

• 
• 
» 

» 

)) 

)) 

1) 

1) 

• 
• 
» 

" 

» 

78 

• 

47 

" 

Il 

» 

» 

2 

7 

" 

• 

» 

" 

" 

» 

4,3IO 

Il 

• 
4,380 

• 

» 

» 

)) 

» 

,, 

" 

" 

» 

» 

• 

628 

• 

» 

» 

» 

ï28 

9,423 1 8,98-1, 

» 

,, 

• 

,, 
• 

» 

• 

• 

» 

" 

» 

" 
• 

• 
1) 

» 

» 

• 

11,407 9,417 4,620 » » 26,8551: 

1,rn6 rn,902 18,643 » 696,t5o • • 1,1,0,602 

22 5 4,501 . 40 5,180 ,. • 6,930 

, ,520 1,126 3,155 2,488 7,388 8,791 • 47,671 » • 69,493 

H,HO 24,660 » 7,170,205 6,637 23 •. 570 31,330 38,292 497,00f 126,864 2,137,267 » » 2,554,324 

• 1 1101· 2031 » 1 • 1 157 424 » 05,980 526 48f 663 1,571 4,578 8f3 4,823 D Il f2,929 
1 • 1 » 1 • ,~1__::_1_4,3l0 9.8üt 9,!H5 • » 14,553 24,5351 • 7,678,405 9,008 29,487 42,468 67,H2 24•1 ,921 -~!_::134 2,893,0H ,, » 3,lH ,133. 

1) 

• 
» 

» 

1) 

» 

---•---,---,---- 

» 

• 

• 

34 

H8 

8,905 

3,862 

739 

1,490 

n 

» 

72 

f,460 

38 

» 

i63 

45 

» 

» 

• 

543,210 

348,H5 

408,850 

59,230 

rn,940 

6,040 

.f ,,1,68,965 

61,235 

f,385 

37 

12 

3 

3 

2,3H 

409 

,. 

3, 7IO 

4,545 

898 

315 

205 

8,518 

.875 

• 

97,700 

.\.9;HO 

91,930 

5,660 

295 

" 

495 

214 

IO 

47,740 

f0,037 

2,402 

1,881 

373 

7H 

47,561 

2,9m 

,, 

598 

1,501 

182 

53,505 

13,828 

4,623 

6,380 

589 

4,376 

38,964 

15,982 

" 

19,468 

13,473 

H,220 

4,262 

5,126 

1,088 

26,932 

6,677 

•• 

• 
» 

" 
» 

• 

83,565 

1,320 

2,949 

2,657 

• 

• 

4941 • 

1,M2 

7,532 

» 

859 2,95i 

,. 
1) 

» 

40 
I00,1691 _ 

» 

• 
• 
,, 

1) 

,, 
» 

,, 
» 

• 
" 

» 
» 

,, 

n7,988 

43,203 

25,092 

·15,495 

6,787 

4,928 

99,507 

26,450 

40 
399,490 

4,708 

I07 

129 

» 16,120 

9.150 

46 

20 

121 

62 

457 

H6 

12,246 • 2,621,020 4,4m B,88·1 

6,012 • 445,230 1,171 1,856 998 

3,540 • 274,200 588 947 720 

1,918 » 152,730 240 394 242 

» 1 • 1 • 1 • 1 » 1 ,. 1 • 1 " 1 • 1 » 1 • 1 21 " 2,580 4 IO 3 
I » • - 4î --7 4,380 --.- --.- --.- » Hi,14-8 23,973 » 3,521,030 6,484 9,271 8,282 

5,746 

82 

6 

)) " ,, » 

D 

• " ,, 

1,708 

239 
1,94,,--- 

» 

172,740 993 

19,570 149 
192,310 1,142 

40,430 

18,720 

)) 

2,647 

297 
2,944 

138 

133 

• 1 » • » • » • » » 2,210 » 
" --.-, " --,,- » » » » 3·1,3G0 --D 

~ --;T",~~ ~ 7,]jT--;- • 2t!,7U·I IH,IH " 14,-132,390 ~743 

209,5-\.61 569,1321 2û,î631287,28062,23015,728,531- ~ ~ ~ Hii,rn 23·1,720 2,':!20,031 » l88,303,3H 250,5581674,408 

3,5f7 

13,778 

2,400 

190 

2,398 

H3 

3f ,967 

5,685 

9,667 

1,182 

239 

126 

24,019 

to 

2,030 

3,659 

74,984 

22,163 

H,775 

6,573 

229 
» 

5,088 

3,856 

120,048 

30,828 

» 

» • 

51,2511 25,713 
1 . 1---1---1-1-:---1-1-1-1---1--1---1---1---1---1---1---1--- --- 

,, 
121,3431 » 

,, 
» 

• 215,830 

7,860 7,608 » 46,257 • » 67,889 

6451 2,299 3.791 )) 44,822 • • 61,854 
4,162 I0,159 H,399 • 91,079 • » 119,743 

1----1---1---1-1-:--1-1--1--1---1---1---1---1----1---1---1--- 

,, 

• » 

271 
62,632 

,, ,, D 

H,822 

·907 

63 

9,664 

26-i 

• 960 

1,277 
• » 

• )) )) ,, 

36,252 

4,981 

253 
16,368 

•1::!5,074 
12,7921 9,818 

276,u25 
2,237 4•1 ,486 

380,2111 137,134- 13,207,80!) 4,189,485 

318,339 l2,233,619l7,09t,249I 137,134 l4,52l,05llt,412,831 27,542 fl6,416,173 
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TARIF N° 4. TARIF N°S. TARIF No 6. 
FJNANCES. . ÉQUtrms: CHEY Aux ET DESTIAUX. 

g ~ . PETJTE VITESSE. 
::: ~ ~ ~ Nombre d'expéditions. 

~ ::! Nombre i2 ~ 1 1 TOTAL ;:! ~ =: § !: ~ f re 2< 3• 3• 
g ~ !. g i de I" ~ utlgorie. tilégorie. t.tligorie. cal!gurie. des 
: ~ ~ ~ ~ f 1----'----'-----1 - ◄ 1e> • li': .:, 'd't· . ::! fil voitures. < g Wagons expe I ions.! 

§ ~ a :.,; Wagons ordiMircs. nouveau 
_.. ~ modèle. 

» • p ~ 1) • » » 4 

• • 3 87 9,1. 37 325 f77 720 

» M » Il 1 • » 1 • 

• .,. » • • » • 1)" • • 

• 1) J) 1 :9 D I J> » 

1 1 1 Il » » » (\ » 

• • 6 09 49 37 4- 21 290 

» » » • • 'O .• 'O J) 

» » JI » » D » Il • 

_: __ ___:_ 9 267 H-3 74- 329 ms f,oH i 
1 

~ •• 1) • 1) » • .,,· 

• :1 • • » » » ,, JJ 

,-- ' 
» • » • n » • • » 1 

' 22 83 • f 1 • » • f 

269 390 » f • • » » f 

23 7 • » » • • » • 

358 f , H 7 f 3 2 4- 27 26 62 

515 80,HS 34- 417 Hi3 Hf 203 250 f,434- 

97 209 • » 7 21 rn 3 56 
•--f-,2-8_4-_ 8f ,98.\. 35 ,\.'>'> ~ ~ ~ 279 ~ 

19 » • • • • » • • 

3 5 • • • • • " • 

f,059 316 5 38 f3 5 4 3 63 

f54 399 f8 H 3 ,1. f8 • 36 

227 79 f • f 2 • • 3 

3 235 4 3 f • • • 4- 

• • n • , ~ • » » 

f,465 f,034- 28 52 18 H 22 3 rnü 

• • • f 2 6 3 . f 27 4-9 

» » » n n • » » 1 

1 » • f 2 ---6- ----3- ----◄- 27 4-9 

a 1 » » » n 11 » » 

D D J) D » 1 » • D 

1 D » D 1) » 1) » » 
' . 

» n » » li » JI n n ---- ----1--- ---1---- ---- i D X) D • » n Il » ,> 

:!,'il,!) 83,018 'l't 75;3 Jt!J :!JO üU1 -mn-1 1,!113 

' 22-i-,4-74- 312,335 904 3,815 7,2i9 ~ l5,02¼ l0,205142,910 
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N° XL V. - Transports de 

DÉSIGNATION DES SERVICES 

ET DES 

RÉSEAUX DESTINAT AIRES. 

Colis affranchis 
au moyen <le timbres. 

TARIF 

EXPRESS. 

COLIS. 

De 

OàlUkil, 

De 
11 kilogr. 

et 
plus. 

Poids 

taxé. 

8er,vlce 

lnté.-leur. 

ml:JE.tes. 

Herwlce9 

f Service intérieur. 
~ Convention l'on Gend. 

postaux. 1 

1 

Toloax. 

Chimoy •• 

Flandre occidentale • 

Gond à Dru ses, pnr Eecloo , 

Gand à Terneuzen •• 

Grond Centrnl belge. 

Dnsselr à Maeseyek . 

Liégects-Limbeuegecls . 

Liëge à !13cstrichl. 

Lierre à Turnhout 

Halines à Terneuzen • 

Mnrbeh:m à Virton • 

!Ions <i Qué,y. 

Nord-Bel Ge, 

Teemcnde ù Salnt-Nicoles , 

Totoux. 

A genee continentale et :rnglaise •• 

Empire Germanique .• 

Grand-éuchéde Lusembourg. 

South-Eastern Ilatlway • 

Union postale entre h Fronce ri la Bel­ 
gique. 

Union postale entre le grand-duché de 
Luxembourg c, la Belgique. 

To taux , 

216,676 041246,647 54 

216,676 041216,6•7 54 

71 86 

'297 29 

82 52 

158 53 

339 06 

2,134 !)61 2,420 98 

172 98 245 61 

81 671 46 60 

1,422 631 2,011 49 

103 59 1,2 29 

545 221 1,054 62 

101 98 

395 65 570 09 

601 14 ,89 03 

480 965 

n 33 oo 28 
2,586 75 3, l01 68 

104 94 307 05 

8,6i9 331 Il ,430 94 

4,786 85 

7,054 ,, 

170 50 

12,017 35 

269,9i6 121 63,8.0 461325,101 16 

2!9,9;6 12168,849461325,lUl 16 

lOi 92 

Wl 38 

2,312 02 

165 21 

79 27 

534 20 

l03 35 

598 • 

742 91 

137 87 

2,82.2 3t( 

:m 67 

25 18 

. !J 80 

81 l~I: 

4r,4 rn 
275 27 I 4,0S6 15 

3!) 671 ~60 41 

19 45 166 1~ 

131 Ol 

18 05 

418 95 

216 GU 

41 251 618 33 

167 54 I 560 ~. 

79 101 214 41 

770 45l 5,2i2 4G 

107 101 401 84 

8, 11-l 111 l ,683 901 11,864 .,5 
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équipages y chevaux et bestiaux, au départ des stations de l'Etat ou au départ des lignes concédées, mais avec emprunt du réseau de l'Etat. - l'lunée 188t. 

DÉTAlL PAU PAYS ET PAU RÉSEAU DESTINATAIRES. 

(Services intérieur, mixtes et lntemationaux.) 

n E CE ·r 'I' E (p:u•t ,111 1•ésca11 exploité 11:11' !'i:taf). 

TARIF N° 2. 
PETlTS PAQUETS ~:T ARTICLES 

DE llESSAGt:IIIKS. 

TARIF N° 3. 
GR O SS ES li! ARC H AN D I S E S. 

TARIF N° 4. 
FINANCES, 

FRAIS ACCESSOIRES. 

COLIS. 

De 
5 kilogr. 

et 
moins. 

De 

6 à 10 ki!. 

Do 
11 kilogr. 

et 
plus. 

taxé. 

EXPiDITIONS TAxtEs AU POJDS. 

4re 

classe. 

2• 

casse. 

3• 

cime. 

,I.e 

classe, 

5• 

classe. 

TARIFS 

su;CIAUX. 

PRIX 

DÉDUIT.!. 

ë c., 
E c., 
C 
C 
0 ..:, 
< 

ë c., 

~ 
ë 
"' "' " '- "'"' = •• .t ~ 

f! 

TOTAL 
GÉNÉIIAL 

<les 

marchandises 
et 

finances. 

TARIF 
N° 5. 

Eiuipages. 

.::: .. c.. 

TARIF N° 6. 
CHEVAUX ET DESTlAUX, 

PETITE VITESSE. 
Par expédition. 

4 ,. 1 
calé0'0:ie. 

2• 1 3• 
catégorie. catégorie. 

Wagons ordinaires. 

3• 
catégorie. 

Wagons 
nouveau 
modèle. 

TOTAi,. 

~2185H;155,3l78$ 

40,534 921 84,304' 23 

40,756 7711,rn,m os 
---•---•-1----1-1----11----1----1----1--- 

437 6:l 

789 61 

8,447 3~ 

· 1,378 17 

311 77 

2,170 85 

463 40 

2,158 40 

2,773 52 

484 55 

12,957 14 

1,334 69 

-----,----,---•---- 
33,707 06 

2,722,621 131593,\188 3014,024,947 531 929,795 21 16,850,275 75114,873,741 26 

19~,693 691 s.sos ar, 

1,17193 33270 

6,6~3 94 2, l!l'J 39 

49,58\l 27 1,6,425 97 

7,21782 1,8,836 

J ,2-15 30 203 88 

1 .oœ 99 1,312 08 

3,472 87 651 56 

J0,425 o; 3,400 so 
U,214 5:'i :!,437 '.!O 

2.425721 1,16808 

4,587 ~u 1 1,34.4 76 

-,---1-1---- 

18,630 07 

----,----1----1----1-----1---1-----I -~--1----1----1----1----1----1-----•---•---- 
2,918,514 821597,496 9114,043,577 601 929,795 22 16,850,275 75114,873,743 26 

1,346 60 

9,045 47 

487 40 

858 49 

94,785 07119,682 96 

8,979 47 1,375 98 

2,061 80 402 56 

• 1 » 

10,034 75 J,4ll 38 

4,032 21 765 W 

24,806 93 1,301 02 

11,852 67 5,00\ 79 

Régulor•• 

7,212 66 965 68 

66,064 261 IU,566 3~j 144,439 891 40,781 66 

4,988 18 500 49 

169,080 921 50,873 221 323,585 701 73,537 70 

!!,709 35 

10,327 45 

U6,411 66 

15,185 63 

3,311 09 

22,939 86 

23,005 85 

I0,18:? 56 

42,092 63 

+ 8 52 

409,022 82 

6,3U5 5~ 

21,976 69 

9,964 62 

590,501 53 

72,770 57 

!?:!,585 76 

46,301 19 

6,267 80 

11,020 74 

160,232 ~3 

662 25 

20,458 50 

838,854 83 

45,612 71 

719,724 4611,856,209 63 

1 

3,778,524 OS 1772,711601112,431 29)117,,08 89140,593321298,609 20181,0773:il290,8W 31( 54,705 971575,001 301 17,577 901 -l3,3W 571~2,5~2251121,998 55173,5423,1 8,429 U8l38,G95,691 18 l 32,043 05197,920 GS! 63,565 58185,820401295,371 45\253,283 SJI 797,962 • 

3,778,524 08 1772,71160 1112,431 29f122,9!JO 12154,7U9551298,609 20181,077351290,846 sr] 54,70~ 97l577,31f, 171 27,577 OOj 43,309 5712~,52225jl21,99S 55174,070921 9,2:lû 36l30,00l,839 !I~ l 32,0U 05197,920 681 63,50558j 65,820 40j205,371 451253,2S3 fi\ 1 797,962 • 

1,789 84 

n.rso 76 

3,857 07 

- 57 89 

J,894 • 

730 53 

2,485 85 

Jl6,536 34 

120 JO 

----1-1-1---1---1-1-1---1---1-1---1-1---1---1---1----1---1-1---1---1-1-1----1 

!!,437 78 

826 78 

)83 u 

---1----1---- 1----1----1---1----11---- 
139,152 60 3,447 56 

li 1 90 

---,--,--1----1----1---1--1----1--- 

_____ , _ 

5,421 231 14,206 23 

50 53 

207 5~ 

742 14 

118 " 

46 30 

291 44 

20 36 

135 55 

188 55 

119 53 

~70 20 

57 16 

39 70 

1 55 

8 50 

49 i5 

3 44 

3n 46 

426 271 10,253 031 2,078 49 

38 26 

3 76 

7 83 

8 94 

70 79 

167 05 

U 05 

rs 73 

543 8;:, 

107 61 

651 46 

2~4 90 

706 95 

993 60 

351 40 

24 40 

i.sua 65 
432 55 

J, 113 30 

1,621 17 

2 !!O 

673 05 

693 45 

Ill !JOI 2,847 ;;91 l·,430 931 33,191 21 

71 !?.> 

165 80 

105 10 

60 70 

328 10 

51 40 

53S 10 

!!34 75 

144 85 

636 751 14,142 561 2,643 57 

172 01 

6,595 12 

1 20 

4 55 

• 30 

• 30 

6 35 

20 91 

0 80 

21 71 

6 60 

!!,314 87 

!!:?S 95 

8511 33 

237 681 10,214 lù 

:!85 06 898 05 

99 85I 255 21 

309 95 1,482 68 

219 48 527 53 

48 56 2,130 Ol 

141 li 1,327 01 

7 ssl 544 9;; 

34 30 6,0 0~ 

13 78 

787 40 

3!) .o 
71 96 

15 91 

114 8G 

:?3 û) 

108 28 

160 85 

0 30 

40 75 

1,033 621 12,007 OSI 1,432 4l 

31 10 

~13 86 

881 36 

72 93 

48 79 

1,216 94 

3~ 8~ 

116 40 

t! 10 

13~ s:; 

0 GO 

616 80 

20 Gi 

63 45 

17!! 55 

301 • 

20 lO 

6 97 

1:? 55 

• • 

669 30 

2,629 881 31,126 us] 2,948 071 l,0US 831 r,249 8~ 

5:!8 57 

si 91 

105 09 

1,088 99 

159 75 

58 40 

7 12 

163 61 

il 86 

227 15 

4.13 01 

1 3; 

IOl 55 

4,027 83 

69 63 

404 14 

6,392 99 

!!03 72 

92 5( 

i,153 36 

. 806 38 

590 

13 JO 

156 ~8 

9 Go 

4 5; 

16 60 

4 15 

21 80 

58 15 

D 60 

li 70 

6 611 

70 64 

9 40 

0 50 

87 34 

356,148 74 

32, 75~ 23 

45,457 80 

U75, 133 30 

li2,074 03 

37,881 20 

3,516 43 

298 91 

I00,4U2 70 

41.,345 14 

70,024 96 

247,658 44 

689 07 

65,410 36 

115 69j I,iol,176 li 

67,705 lO 

60 16 

6G 13 

1619 

58 14 

56 JO 

65 il 

1,444 75 

427 821 3,502,312 84 

----•----1----,----1-1-1----1-1----1----1-----•---- 

11,~\18 91 

47,768 78 

1,733 08 

3,013 81 

7,054 ,, 

176 50 

71,045 10 

----•----•----1----1----1---- 

132 50 

17 Il 

148 68 

67 30 

14 69 

020 • 

p 

2,472 93 

58 IR 

437 59 

52 7tl 

37 su .. 
114 75 

~o • 
127 66 

64 61 

20 61 

32 43 

1,928 41! 

11 2i 

303 77 I 1,409 86 

158 61 

19 50 

380 19 

30 65 

142 63 

41 31 

85 81 

961 93I 1,710 !BI 4,573 3Jj 2,664 91j 10,830.33 

95 80 

s.'114 631~
1 

2~,699 ~o li 
-·---1---1---1- 

2,98:! 17 

323 90 173 ~4 

230 36 

204 401 31 20 

259 61> 314 48 

GBl 97 1,655 70 

189 89 • 

33 5~ • 

31 30 • 

• 1 • 

271 41! 67 93 

386 Y5 

699 09 

3,618 08 

447 U6 

618 43 

2,834 61 

369 22 

371 18 

222 St 

480 52 

1,158 44 

,» 

5 



!70 

[ N• 259. ] ( LXV suite. ) 

-·- - -- _,. __ - .. 
Colis atfranchls TARIF No 1. TARIF N• 2. TARIF N• 3. TARIF N• 4. FRAIS ACCESSOIRES. 

nu moyen de timbres. PETITS PAQUETS ET ARTICLES GR.OSSES MAl\CllAN Dl SES. FINANCES, 

DÉSIGNATION DES SERVICES 
EXPUESS, PETITS PAQUETS. n~; MESSAGERIE~. 

1 

~ EXPtDJTIO?fS T.&.Xi:ES AU POIDS. 
.,; ., = cous. COLIS. COLIS. é 1 "' .,; " " ~ "' .; 'ë .; = - .::: ·.; E = ~ = ·.; - .., ., 

f.T DES •n = " Poids al '9 ie § "â t ~ ~ ë "O ,,, 
~ ~g rolds -~ :§ ë '§ .. ,,, .., Poids ë ,,,. g •.::, 0 5 te 0 0 

"' _: U O De De De De :.; 5 5 ~ p...; ., 0 -:, " ·:;; ... "' ;. ~ "E~ De De De De 4 re 2• 3• ,. 5• TARIFS PRIX ... 0 ., "" 15.. ~g ·:;: ... t 11 kilogr. 'Ë,.::, E -; ..• = " fiÉSEAUX DESTINATAinES. " 11 kilogr. 2 kilogr. 5 kilogr. ~ . ~"' <S 0 •.. 
" -:, t~ u ::::1 "" 

., c,:,.::: c,:, ., "" ~ 0 _g :g •.. rn ~ taxé. C ., ., ... ;; :,.i -u et taxé. et et et ••• <h " ; i -~ ËÏ 
<.J <.J"O "- "O --= ë taxé. CJ 

<.3 6àl0kil. 3à5 kil. 6 à 10 kil. 6 à l0kil. .,., cime. eluse, classe. classe. classe. SPtCIAUX. REDUITS. 0 .; CJ "' ·- plue. moins. moins. plue. " -" "- "' ~ !; -< "' i:,:; " " " " <.J "' " E,-, 

·, 

Als:u:e-Lorr:.inc •••••• . . . . . . " " . . . 34 77 . 2~,919 97 158 29 47,466 66 175,208 12 429,438 21 103,432 48 . 309,700 39 . ,, . . ,186 34 24 15 . 5,689 90 327 35 2,014 35 60 . 
Dcrg-Morrhr •••••• , • " . " " " " . . . . 707 33 . 9,450 88 742 59 41,510 49 70,459 48 83,524 03 39,258 35 . ~,315 20 . ,, . . 2,430 90 197 85 . 127 65 349 80 835 75 " " 
Colcgne-êtinden .•.••• . . . . . . . . . . 29 :!!! . !?,428 ';5 28 93 10,369 35 l~,860 27 :?a,518 38 :U,992 72 . 5,6118 80 . . . » 864 25 74 05 " 65 05 551 90 479 45 . » 

É111 de U.de • • • . • • • . . . " . . . " . . . . . 2.542 54 7 80 4,472 30 19,777 96 55,685 ,., 21,205 05 . 22,483 49 . . . . 1,619 40 6 90 . 67 25 47 35 257 20 » 

- Wurlfmbcrg , ••• . . . . . . . . . . . . . 622 18 1 95 2,929 54 4,006 72 5,381 49 , 30,721 09 . 4,353 36 . . » » 333 55 15 . » 24 eo 62 . 116 90 . 
.1.llema;;ne. i Palatinat ••••••••• . . . . " . . . . . . . . 224 86 1 95 2,003 63 7 ,5~9 75 11,918 79 3,969 19 . 15,059 69 . . ,, . Ill 40 li 10 » 297 . 115 20 67 JO . 

Hhénen •••••••••• " . » . . " . . . . 966 02 . 46,738 7; 1,409 35 70,809 80 123,367 32 236,372 » 80, 14; 73 . 20,793 90 » . . . 9,443 31 833 84 . 474 80 2,146 85 3,858 71 . . 
Sarrebrück •••••••• . . . . » . . .. . . li 40 . 2,227 72 57 60 9,755 63 27,656 92 144,079 61 34,402 34 . . . » . . 2,600 18 331 70 . 198 50 132 35 275 85 . . 
Suisse (Cenlrol) •• , ••• . . . . . . " . . . . . . . . . . . » 193 44 . . " " • 40 . . 4 05 ,, . . 

" ---- ---- ---- ---- ---- ----- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ----- ---- ---- ---- ---- ---- ---- --- ---- --- --- 
\ Ensemble ..• . . . . . . . . " . . 1,748 74 ,, 89,155 67 2,408 46 189,317 40 445,866 54 991,917 69 348,130 95 » 382,508 Z7 . ,, . " 20,589 73 1 ,49i 59 " 6,948 80 3,732 80 7,90:i 31 60 ,, 

---- - - ---- ---- ---- ---- ---- - ---- ---- ---- ---- - ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- l ... , .... , .. , ..... , .. , ... . . . . . . . " . . " 1,853 35 " 10,601 76 5:?1 45 238 86 361 68 . " . " . ,, 539 40 230 05 . 5 60 266 55 9 25 . . . 
- (l.iverpool) , , . . . . ,, . . . . " . . . 198 45 786 67 . . " . . . . . 6 80 4 50 . ,, 114 53 13 50 ,, . . 

.t.a:zleterre .• ---- ---- --- ---- ---- ---- --- ---- ---- ---- ---- ---- ----· ---- ---- ---- ---- ---- - ---- --- ---- 
Ensemble ••• . . . . . . . " . . . 1,853 55 . 10,8oz 21 1,308 12 238 86 361 68 . . . ,, . . 5l6 20 23t 55 " 5 60 381 08 22 75 . . " ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- - ---- - - - ----- ---- ---- - ---- ---- ---- ---- - 

Anzin ••••••••••• . . . .. . " . . . 161 58 451 13 • 815 22 5IO 42 4,431 24 3,996 20 J0,077 " 40,49i 26 23,5:il 52 3,342 . . . 10 70 20 10 709 !)5 86 75 " 28! 53 591 45· • 75 3 60 . 
1 

Est-frant;:iis •••••••• . . . . . . ~25 94 3~5 29 " . . 7; 80 ,, 3,528 7; 145 99 20,201 65 66,232 76 145,451 51 97,508 38 . 2,634,332 50 . . 153 90 114 25 5,264 10 96 20 . 1,661 50 452 75 226 35 . 
7 52 41 56 61. 16 8 50 1,203 51 80 13 17 59 5,377 68 126 50 16,753 13 6 15 1 40 95 50 25 20 • 55 21 30 ' ) Flandre-occidenlnle {tt.1tions . . . . . . . . . . . . . . . . 

••• 
f,ançuisr.~). 

26 55 n 80 70 21 43j 45 3,427 07 2,147 53 17,307 66 10,052 46 !?2,823 47 23,728 89 ,, -41 ,365 06 . 88 93 169 68 ·1,829 » 484 85 100 25 1,500 07 343 35 0 75 ; Nord-belge (t.ive1l •••.• " . " " . . . . D . . 
France. IU, 130 89 108,875 24 5,831 176,392 49 168,130 32 198,136 35 733,39! 46 287,8!3 23 3,536,fi77 20 21,412 o; _6~,000 77 4,275 17 22,984_ 25 1,477 44 = ' Nord-rran-:,is ...•.•• . " . . . . 3,680 52 4,270 44 . . 6, JOj 28 . . . " 81 58 ,, 8,223 46 313 25 

0 
2,936 75 7,417 27 .. 

1 

Servl~e provisoire ••••• . " . . . . 66 48 169 58 ,, " 117 17 421 34 . 847 84 412 81 3,977 50 20,145 47 2,4G4 02 2.1,072 53 " » 53 Il 51 35 579 811 31 20 " 143 75 325 45 87 . 7 GO = = ---- ---- - ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ----- ---- ---- ---- ---- ---- --- ---- ---- ---- .. 
383,923 20 i:, r EnsemLlr .•• . . 2G 55 • 80 ru :?I 3,972 94 4,785 31 . . 6,391 55. 20,559 17 " 117,558 30 9,056 25 223,€04 05 :?53,428 62 9W,619 14 313,965 27 6,255,542 44 ,, " 391 37 21,768 83 17,4î\l 12 4,999 37 . 10,510 04 25,8i5 :?7 2,134 89 331 20 = . .. ---- ---- - ---- - ---- ---- - ---- ---- ---- - --- -- - - ---- - ---- ---- ---- ---- - Il nrahant Stplcntrionnl ...• . 13 31 37 05 . 180 0~ 86 39 708 77 1,651 02 7,085 72 163 78 . 3,817 01 . . 6M " 160 70 l 20 114 15 431 97 7 25 . i:, . . . . . . . . . . 

•• .. Centrol néerlandais . . . . . . . . . . . . . . 44 92 39 05 . 64 92 29 54 :?'.!4 53 30;', 39 283 76 12 80 ,, 3,528 75 . . • 89 • 5S 60 20 1 50 . 4 7à 14i 60 14 30 . 
r. i:, État néerlandais •.•••• . . . . " . . 4,147 30 5,055 80 " 30,127 17 9,809 05 32,591 68 27,818 95 118,137 35 4,016 57 " 200,936 18 . . 480 64 45 89 7 ,'!!iO 15 502 40 .. 1,534 79 6,221 16 501 59 183 45 Il 

' llollandais (Achel) .•••.• 

. . . . . . . . " . . . . 1,417 08 3,490 89 . 6,183 92 1,862 73 13,657 54 5,751 08 27,749 36 368 15 . 55,165 78 . . 53 ;6 48 12 J,425 39 229 88 . 381 90 1,313 90 130 02 44 90 

Hollande. ( Autre! sto.tions hnllandaises. . . . 20 Il !! 75 89 li " . . . 367 47 1,050 15 . 3,755 ~3 1,371 28 4,668 66 ' 3,304 43 35,0JI 95 56,368 27 :- 35,406 86 " . 72 23 16 53 1,152 55 90 55 . 237 62 883 28 77 45 213 99 

R_hénon néerlandais ••.• . " . . . . . " . ,, 556 04 -1,168 01 ,, 1,697 70 523 l6 2,131 82 1,091 32 4,WI 60 30 80 " 8,203 37 . " » 70 24 10 367 25 71 44 . 58 80 313 55 33 29 3 50 

1 
Sud-Eat-néertandats • . • , . . D . . . " " " . " 7 02 ,, 42 03 10 90 74 95 20 48 1,118 73 " " [>46 91 . " . . JO 80 • 90 . 2 65 10 30 2 50 . 

---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ----- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- 
Ensemble, •• . . " 20 Il 2 75 89 17 . . . . 6,546 12 8,512 01 n 42,051 65 13,693 0â 5l,057 95 39,942 67 193,6~1 47 60,960 37 . 307,604 88 . " 015 26 135 22 J0,417 04 897 87 . 2,334_ 86 9,318 76 766 40 445 84 

---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- - ---- ---- - ---- ---- ---- - 
\ Guillaume-luxembour~ •• D . ,, . . . . . . . . 819 72 5,766 41 630 42 30,259 01 29,6i9 10 60,745 73 36,683 09 . 168,461 li . " . ,, 1,681 30 93 10 . 586 80 38 85 374 65 . 

Gl'and•duché . 
16,875 88 16,214 03 232,131 66 Prince-Henri • . • ••.• . . . . . . . . . . . 76 67 605.35 97 61 3,510 69 4,989 51 ,, » .. . " 632 07 • 90 . 204 72 59 51 100 68 . 

de l . ---- ---- ---- ----- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ----- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- --- ---- ---- ---- 
Lu •. cmbàar{;• Ensemble ••• ,, . . . . . . . . . . 896 39 . 6,371 76 728 03 33,769 70 34,61i8 61 77,621 61 52,897 12 . 400,692 77 . ,, . . 2,313 37 91 . . 791 52 98 36 475 33 . 

---- ---- ---- ---- - ---- ---- ---- ---- ---- - ---- ---- -- - - - ---- - ---- - ---- ---- ---- - ! ''""" .. ,... . ..... " . . . . . . . . . " " . . . " . . . . " • . . . ,, . " . . " . 
Jura-Cerne-Lucerne •••• . . . . " . . . . • . . . 435 26 . 2,336 98 139,181 60 35,187 38 47,640 72 " 4,645 . . " " " 450 45 • 30 ,. 1,982 47 275 40 46 95 ,, 
Nord-Es& suisse • • • •.• " . . . " . . . . . . . . 851 32 ,, 1,431 17 23,561 65 6,942 91 1,423 27 . 10,770 65 " . . . 239 60 • . 102 80 ·- 2 . . 

8ulssc. 
Union suis-e •.•••.•• . . " . . " . " " . " . . 97 24 . . 1,882 85 508 37 ,, . . ,, . " » 15 90 . " 12 10 ,, 7 25 » 

---- ---- ---- ----- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ----- ---- 
l02,633 661 
- ---- ---- ---- ----· ---- ---- ---- ---- ---- 

Ensemble ••....•.• " " . . . . . . n . . . . 1,383 82 . 3,768 15 164,626 JO 49,263 U9 . )5,415 65 » . . " 70:; 95 » 30 . 2,097 :i; 275 40 56 20 » -- -- - -- -- - -- - - - ---- ---- - ---- ---- ---- -- ---- - ---- ---- -- ---- 
Totau e .• , . . . 46 66 3 55 159 38 3,9ï:? ru 4,785 31 . " 12,937 67 3J,7JO 31 . 258,374 55 25,685 79 51~,319 46 939,840 66 1,750,021 49 1,43:!,!'!63 25 313,965 27 7,361,764 01 ,, " 1,009 63 21 ,90.\ 0~ 112,051 41 7,720 63 n 22,688 19 39,631 67 Il ,36U 88 837 04 --- - - --- -- ---- - --- - ---- ---- ---- ---- ---- - - -- ---- ---- ---· -- ---- ---- ---- 

ÎOTA\:l CÜiJhl:X , • :!:?.1,355 37 258,078 48 12,017 3J 278,13G S9 70,536 91 338,125 0~ 7,714 48 18,104 26 9,0S3 52 12,976 83 53,mH 44 l,3G$,OG~ 1~ . a,3~5,g70 29 674,255 92 4,882,462 i6 l/.t43,Iï3 58 11,no,021 10 18,162,216 U ~13,965 27 11,279,440 09 776,159 16 112,543 19 126,896 89 78, 785 9!1 a3,85I si o:;,309 s1, 290,868 O:! 80,024 04 648,123 92 43, J03 79 45,215 40 



( LX V suite. ) [ ;\O 239. ] 

.; .., 
C e ::, 
:;i 
< 

,r, 
::, "' ..... ·:.i::, •• <.> 
CO. •• 
e ~ 
- == 

TOTAL 
G l::N 1:: 11 AL 

des 

marcbaodim 
et 

fin3ntrs. 

TARIF 
N° 5. 

Equipages. 

j I l'ETlTE VITESSE. /1 
Par expédition . 

TARIF N° 6. 
CHEVAUX ET UESTIAUX. 

Wagons ordinaires. 

3• 
t:th~gorie. 

Wagons 
nouveau 
modèle. 

TOT.U,. 

1,767 15 

168 ou 
U2 US 

i2 n 

5? ,, 

2,202 10 

638 60 

13 • 

51 IV 

702 70 

336 80 

:m 30 
173 65 

1 03 

n3 68 

147 • 

147 • 

3,775 .',8 

• 

56 ou 2,911 00 1,106,306 96 

386 U7 1,210 91 255,676 18 

124 90 32 • 99,170 07 

- 162 93 6 • 128,015 46 

12 08 • 3(1 48,582 76 

6 31 17 35 41,405 32 

933 02 35 23 rios, 383 55 
93 93 fil :!O !?21,8S4 U3 

• • 197 89 

1,451 181 4,274 8912,499,71312 

----11------1-,----1-1----1----·l----1---- 
3 00 

• 90 

15,277 13 

1,12~ 35 

643 Z8 4 su 16,402 46 

----1----1----1----1------,---- 
272 67 

!!8 77 

6 3U SU,H20 37 

180 051 2,978,665 07 

• 25 • 05 

:!32 60 5 G;j 

23,020 6~ 

126,255 2~ 

l!l :!5 3 9U GJ,J;1 io 

-----1----1----1----1 1----,----1----1 --- , ---- ,---- 
588 oui 2,101 od 8,6G0,41s n 

-1----1----1-11------1 ·----1-1----,----1-1-----11 
4 82 1 82 

828 53 

» 70 

69 3r, 
420 89 

189 23 

115 JO 
1 25 

13 42 

G Il 

14,471 88 
4,7G5 US 

4;JU,58â 07 

IIU,930 18 

18,447 • 

1,6;,8 BO 

JU,637 b4 

l,5G4 û:? 115 • 

126 47 

22 05 

530 16 

19 76 

336,6:!2 !.l:! 

27516-H U!J 

148 52 612,261 01 

1 25 

2 54 

4 JO 

114 80 

292,387 SG 

45,442 71 
2,523 71 

3 i9 118 ou 340,354 28 

4,399 481 7,164 ss112,SS3,G4U 36 

80 » 

58 501 3,774 221 3,931 601 ;03 GGI 12,535 si] 1,sw 241 28,604 :?J 

• 1 1t I • 1 1 • 1 n 1 

J> 1 1 Jt I t> ( N 1 ■ 1 •• 

1 lt 1 • J • 1 N ( n 1 » 

1 • l • 1 u 1 » 1 1 ,. 
204 :?JI 2,298 371 1,246 O•I 1,160 491 144 89) 385 3Gf 5,:!35 15 

»I ni •I •I •I •t • 

tt 1 • I • 1 1 » 1 " 1 " 

----,----,----•----1----1-----11 
262 731 6,152 591 2,:!37 64j 1,861 1s1 u.sso 401 7,!)84 COJ 33,919 3S 

20 52 

----,----,----1----1----1-----''I 

-1----1----•----I----I • 1 

2. • I 
:?2 85 

24 » 

22 85 

2i 15 

1,651 721 J0,7ij0 521 3,095 n] 1,371 4'1 3,748 061 2,7UI 21J 21,786 31 

• 1 

" 1 • 

222 321 1,068 01 

524 JO 200 45 

-.l 401 u 

109 1~, 68 60 

897 211 1,337 26 

----•----1----1----1-----1---- 
785 30 

i85 3U 

7 29 

:?91 » 

108 JO 

:?1 ta 
4 60 

12 85 

146 iO 

43 30 

43 30 

67 09 

885 40 

42 50 

60 G6 

54 41 

177 51 

143 20 

143 20 

347 41 

Gl9 59 

63 36 

459 3S 

449 41 

103 50 

---•---1----11 

51 80 

!:Il 60 

50 55 

755 85 

----,----·---·•---- ·---·-•---- 
755 85 

su •• 

6tl5 35 

1,929 49 

J ,332 52 

7f>I 04 

59 Ol 

61 65 

2,23~ 82 

-•-1----1-1----1----11 
1, ii!l 45 

1,779 45 
----•----1-1----•--·----1-,-,----,-1----,---- 

----•----1---- 1----1-----·----1--- •----1----•----1----1-----11 

----·----•-1-1----- •-•----1----,----1----1---1----- 
----1----,-1-1,-----•-•--1-1----1-1-1-----11 



172 

l N '230 j ( LX \ï ) 

N° LXVI. - Transports de marchandises, 

Dl~SIGNATION DES SERVICES 

ET OES 

RÉSEAUX DESTINATAIRES. 

Colis affranchis 
au moyen de timbres. 

TARIF 
EXPRESS. 

.: . . 
!i ; 
• "' • d . ;,: 

COl,IS • 

De 

6ùl0kil . 

De 
11 kilogr . 

et 
plus. 

POIDS 

taxé • 

I
, A nvcrs à Gand 

Chimay 

Flandre occidentale • 

Gand à Bruges, par Eecloo . 

Gand à Terneuzen. 

Grand Central Belge. 

Hasselt à Maeseyck • 

Liégeois-Limbourgeois. 

5 ) Liégc à ~lae3tricht, 
> Lierre à Turnhout. 
.: 
"' "' Malines à Terneuzen. 

Marbehan à Virton. 

Mons à Quévy. 

Nord neige. 

Termonde à S!int•Nicolas. 

Totaux. 

Agence continentale et auglalse 

Empire Germanique. 

Grand-duché de Luxembourg. 

South-Eastern Railway .••. 

/ Union postale entre la France et la 
Belgique. 

1 Totaux. 

238 

640 

G,413 

HO 

238 

1,586 

141 

710 

196 

485 

1,612 

51 

228 

4,799 

372 

649 

854 

10,425 

718 

339 

8,060 

5I5 

1,8:!3 

397 

1,629 

2,070 

99 

436 

10,490 

995 

18.1:!8 39,529 

15,156 

15,156 

360 

635 

548 

519 

813 

263 

785 

1,017 

185 

5,212 

386 

103 1 9,320 

16 1 13,910 

4,4181 1,147 l 175,260 

170 

191 

174 

46 

99 

520 

26,H0 

G,970 

l!i.410 

6,820 

29,780 

46.910 

• 1 • 

48 1 4,!60 

919 1 156,710 

l?32 1 17,150 

15,1411 3,665 1 517,6%0 

1----1----1----·:-1-1--- 
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finances., équipaqes, cheoauœ et bestiaux, en destination des stations de l'Etat ou en destination des lignes concédées, mais avec emprunt di, réseau de l'Etat. - Année 1881. 

DÉTAIL PAR PA YS ET PAR RÉSEAU EXPÉDITEURS. 

(Services mixtes et internationaux). 

lUOlJVEMEN'r. 

N° 1. TARIF No 2. TARIF N• 3. TARIF N• 4. TARIF N•S. TARIF No 6 
PETI S PA

nu-Ts PETITS PAQUETS ET Al\TlCLES GROSSES MARCIIANDISES. FINANCES. ÉQVlrAGES. CHEVAUX ET BESl~IAUX 
T " ~ • nE MEss,Grn1Es. ====.=========================================l====;::=;::===;:=l======I · · 

u5 .; 
COLIS COLIS. É 'F.XPlDITIONS TAxtt:s AC POIDS. ~ ~ i.1· PETITE VITESSE, · l-----:-----~----I "' , ....; 

1 
~ ~ tQ ~ Nombre d'expéditions. 

1---~-------1 z a I A "' Nombre iJ 0 

POIDS . POIDS ~ ] : ~ : § t ~ 4,. 1 ':?• ! a• 3• TOTAL 
De Do Do ~a De D_o ~ a 1•• :!• 3• 4• 5• Tarifs Prix Abonne- TOT AL. g -il l:l g ; ùc 1> ~ eaté"orie. cathric. eaté•orie cati"orie des :!. kilogr. 5 kllogr. 11 kilog', -~ ; .: ri r,: A ~ ., 0 0 j o • o • 
t taxé. et et taxé. ~ • - u ~ u ~ . ~ .3 --------'-----1 - ... 

c 3 à 5 kil. o;i. 10 kil. G à 10 kil. ~ ~ · CLASSE, CLASSE. CUSSE. CL.\SSE, CLASSE. srÉCIAUX. IIÉOUITS, ment. i! ::l voltures. ,oj § w•~o c1ped1hons. 
moins. moins. plus. ~ Tonnes. § ; : ~ Wagons ordinaires. no7i~c~! 

_ _. ~ modèle, 

• . ., • • u 2,798 » 169,590 404 373 !!O· 125 61; • • " • 584 !!CO 13 !! • • ,, • • • 

• • ., • • !,!!18 • 426,t60 802 842 216 5,659 10,922 " • • • 17,639 619 328 !! 5 6 2 16 20 • 

• • • • » 30,620 • l!,729,UO 5,924 12,942 2,916 %1,205 4,5~0 " 6,483 • • 48,066 4,174 6,535 15 52 93 83 188 %19 • 

., • • • • 7,701 • 519,960 t,020 3,427. !!23 4,!!18 871 • 5 • • 8,744 553 1,331 • • 3 11 140 5 • 

,, • ., » » t,610 • · 90,240 173 t ,404 1H 4,359 6,913 » · 122 • • U,919 96 34 » 3 3 ., t • • 

1 n U 9 1 )) ' _. » N » -. )t D Il ~4,574 U )) !4,574 » J) » • Il 1) J Il » 

• )) a, r. )) ) 1) 1 O li ))- 1 1·1 Il » » 1) D • 11 1) 1) U • )1 ,l I) 

• • » • • 5,781 n 576,710 1,334 5,434 304 23,507 108,795 " 55!! • • 138,592 714 609 1 24 t! 9 84 48 • 

• • • • • 1,!i!!7 • 135,980 !!01 1 1.341 2,047 3,226 12,730 " 118 • • 19,46!! 265 H t • • • • • • 

• ., » » • 7,7U • 891,890 684 1,617 293 4,997 1,601 • • • • 81508 885 201 • 1 29 76 206 91 • 

• • ., » " 9,669 " 727,730 986 4·,!14 4,634 8,877 8,982 • 251 • • 26,958 1,H6 1,907 2 3 7 !!7 !!8 t • 

I') » )) » 1) I> )1 11 fl )'I )) I> J) • )Il 1 » » » U » » 1 » • » i, 
u ,, • ,, " 1,G55 " U6,510 214 1 811 309 11,448 66,109 " 9,800 • • 90,477 462 ::!13 t3 6 !!5 7 54. 80 • 

., • • • • 44,725 " 4,793,620 9,901 30,516 21,135 123,001 522,195 • 89,613 !!3 ·" 78G,483 6,889 3,885 il! 100 77 132 399 168 » 

» • » " " 7,049 • 757,150 1,056 2,!!27 251 G,956 730 " • • • 10,164 416 951 !! 8 11 18 28 38 » 

--.- --.- --.- • • 123,36â • 11,944,660 22,6991 65,148 32,459 217,578 746,444 " 131,518 23 • 1,193,170 16,369 16,0ID 50 202 !!66 -:-~ -~ --.- 

- - --- -· ----·-----1 ' 
' 1 

4,494 4,110 31853 1171881 • • " • • • • •• " " • • • • 47 909 • • " 1> • n ., 1 

3,204 117,868 16,771 96,645 " • • " • • » • • » • • " n • » » » , ., • n • 
1 

1 !,287 478 8,430 )) ~ ,i l) 1' )> U 11 I) IJ U • » • I· O » 1) 1) I') 1\ Il n 

976 494 751 37, Of 5 1) u » " u Il I': u n ., n l) » • 3 2-15 u n J> • " u Il » 

Jt • 1,) )) Il JI l) " n U 1) t• Il U )l )) - p JJ Il ft n )) • )) N °8 

~ ~ ~ 259,071 • • ,, 1 .. • l . --.-- .. 1 .. 
1 

• • • • • 50 1.15-i • • --.- --.-,--.- -- •• - -- •• - 

44 
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Colis affranchis TARIF N° 1. TARIF N• 2. 
TARIF N° 3. nu moyen <le timbres. PETITS PAQUETS ET AHTJCLES 

GROSSES 1\1 A Il C H A N D I SE S. EXPRESS. PETITS P1'QUETS. nr. MESSAGERIF.S. DÉSlGNATIO~ DES SERVICES • COLIS. cous. é EXI"ÉDITIONS TAXfES AU POlDS. 
0 COLIS. • • - "' 

, 
ET DES . a >< z a . • :, POIOS POIDS POIOS 0 - • • ., ., 

~ ! . j; :: -~ -~ Do Do Do Do - a 3• -le• Abonne- TOTAL. • Do Do De Do ·1re '2• 5• Tarifs Prix • .:c t g 5 kilogr. 11 kilogr. C, , RÉSEAUX DESTI NllTlllRES. .. • llkilogr . 2kilogr. -~ . ~ "' ,~ ~;: 
taxé. taxé. taxé. i::-. Ill 0 . ~ et et et et • - • 3il 5kil. Où 10 kil. o à 10 kil. ;.< • . .. " 6 àlO kil. l:J •:,) CLASSE. CL,\SSt-:. CLASSE. CLASSE. CLA~SE. SPÉCIAUX. RÉDUITS. ment. ~ ! - plus. moins. moins, plus. 

r 
~ Tonnes. • !! •• 

1 
( Alsace-Lorrn inc . . . " 1 » 1 • • ,, 

1 • • . . • » 76 1 . 48~-~10 l 7181 3,643 6,0Gt ill.!lH 33,346 . ll0,67l!l • • 8~,533 
Berg-Marche .. .... • . • • • . . • • » » f,084 . 67S,38ô 3,432 5,988 6,380 18,486 ~G,073 • 97,863 ,, . 154,790 
Cologne-Minden • • .. . • • • " • " • • . . 35 . 135,970 580 1,490 3,005 19,254 57,400 " 38,947 » • 120,096 
État de Bade. • • ... . • » • " • . . . . . . • 54,770 78 482 966 1,037 184 • 1,na • . 4,394 Allemagne. 
État de Wurtemberg • • . • . • " • • » . ,, • 33,590 6 321 124 247 70 • . 1) • 762 

,, 
Palatinat .. .. • • . • ,, . • . ,, • . . • 28,430 27 274 774 2,605 500 • 565 • • 4,718 

. . 
Rhénan . . . . . . .. • • • • • • . • • . . 3,503 • 1,849,450 5,286 10,657 21,750 60,740 34,184 • 119,387 • " !46,718 
Sarrebruck .... ,, 

" n » . . . . . " . 6 . 118,900 402 1. 186 1,814 5,992 i0,114 ,, 3,927 " • 23,033 --- --- --- --- --- 4,704 3,381,705 10,529 2i,04l· 40,874. 127,172 ------- Ensemble ••.• " • ,, . ,, . . » ,, . • " 161,871 • 283,086 • • 637,044 - - --- --- - ---- --- ---- - 1 

) Aoglo•Delg, {d,.bl,h} , n • • • . » • » • . » • . 33,350 » 3,675 53 35 21 • • n • 3,784 
Angleterre. - (ria-Limpool) • " " . " . . . • . » ,, • " " • 17 50 • . » " 1) • 67 --- --- --- 

33,350 3,692 103 21 ---- Ensemble •••• » • . . .. " " " . • » • • " 35 » • » . 3,851 - -- - --- - -- --- -- - 
Anzin. .. . . . . . • ,, . . » 1 " " • 1) 390 ll36 » 93,700 330 74 582 H5 3,403 703 9,822 .. » 14,729 
Est-Français .•• .. • » • • • • 415 476 • • . 2;',2 • 133,820 534. 822 1,843 3,836 8,826 • 4,llll! • 1 19,539 
Flandre-Occidentale .. • » . • . . • • » ,, 10 17 . 700 19 73 75 53 392 • • . • 593 ; France. Nord-Belge . . .. . .. . • • » 207 6 4,430 • ,, » • . 4,017 1,307 645,200 2,737 4,808 4,218 U,428 5,503 • l,161 • . 28,118 = :: 
Nord-Français • • . • • 9,352 23,007 13,569 1?1 ,88-i . 7,786,770 9,661 25,152 23.784 15,549 80,206 i3, 21l! 24,920 182,823 ~ • • • • " . " • . • 

'Ë Serviee provisoire •• . . ,, 
" • » 114 97 . . 117 96 • 7 l, 240 297 505 1.557 2,040 6,352 1,159 " 1) ,, H,613 

23.580 --- ----·· 
8,731,430 13.578 31,434 ----- .. Ensemble •• . . . • " 207 6 4,430 9.881 » " 14,086 l!6,502 1,307 32,ù59 34,051 104.682 15,074 40,115 • . !!57,415 ~ ~,~ - - ---- -·---- ---· -- .: 

Italie. 1 Haute Ilalie • • • • • • " • . » n " . " • " • . . " . . . " 4,810 • . 4,810 
., 
C, -- --- - --- ~ .. 

Brabant septentrional .• • . • " . " " • " ) 33 176 " 183,440 57 118 73 935 502 " 383 2,011 
.. . • C, ,,i 

34 55 8,920 il! 27 4 62 30 
Central Néerlandais .• . ,. • . • • 1 " • . • • 109 • • 232 
État Néerlandais • • • . . . • . • • . • • • . 1. 144 1 11,423 " 8.775,820 4,159 5,193 8,775 31,657 26,925 " 28,504 • " 101,054 
Hollandais (Achel) • • . • " • 

1 
• • • .. » • 765 1,801 • 648.:?80 666 1,423 3,204 7,042 190 • 1,006 " • :12·,865 

Hollande. Rhénan . . . . . • " " ~29 423 . 226,!10 45 119 143 615 30 . 40 947 
. . . . . • . • • • 

Sud-Est Néerlandais • • • • . • " • • ll • • . 1!) . 2,B30 6 10 6 5 • . 24 • • 45 
Autres stations holland. . " " 58 3 3,350 • )) • • 83 788 » 126.270 392 1,354 f,107 H,864 70,565 " 8,248 . • 1 93,138 --- ·----- --- --- --- - Ensemble ••• " . . 58 3 3,3~0 " )l • . 2,288 14,685 . o,n71,770 5,357 8,244 13,312 52,180 98,242 » 38. 314 » • 210,292 --- - -- - ----- - - ) Guillauutc-Luxcmbourg . " . " " . • . . . . . 1,051 . 561,DG0 1,171 1,794 2,878 8,786 23,936 ll 306,362 ,, . 343,756 Grand-duché 

de Prince. Henri . • . . . " . " .. . . . )l " . " 164 . 25,770 18-i 189 457 1,796 54,226 • 588,300 • • 644,968 Luxembourg. Ensemble. . . • --- ------- --- ---- - " " . . " • " i " . >) . 1. 215 " 587 .730 1,355 1,983 3,335 10,582 78,162 . 894,662 " " 988,724 ----- ------ - --- ( Nortl-Est Suisse . • • . " . . " " • . ,, » ,, " " . 4,440 • 124 11 21 130 " 10 » . 296 
\ Jura Berne . • . . • • » » • . " n . " • » » " 29,870 3 139 ll,267 372 112 • » n • 2,890 Suisse. 
) Union Suisse. • . . • . • . " . " " " • . . • " 260 ,, 3 H • • » ,. " ,. 14 --- --- --,,--1--,-, - --- \ Ensemble •• n " » . . » . " " " . 34,570 3 266 2,289 393 242 • 10 ,. • 3,200 -------- --- --- 1 Totaux .. " • • ~65 !) 7,780 9.881! 23,580 " " 16,:174 47, 1 0G n 22,740,555 30,822 69,660 91,!J12 ~24,413 443,220 15,074 1,260,997 » . 2,105,326 --- -- - 

124,431 1441,991 
TOTAUX GÉl>'Én.,u:t. .. 18, 1 ~8 39,52U 15,156 t5,-I0G 3,674 ,,25,400 18,556 148,339 20,85!) 259,971 1 16,374 1i0,471 " 34,685,215 53,521 134,808 1, 18!J,GG4 15,074 L 392,515 23 )1 3,298,506 1 



( LXVI suite ) [ i\0 259. ] 

TARIF N• 4. TARIF H• 5. TARIF No 6. 
FINANCES. [QUIPAGRS. CHEV,\LX ET IlESTIAUX. 

,i, 
m p c., r.i PETITE VITESllE. ~ ,.. Nombre d'expéditions, ◄ ., m •• "' !{ombro "' A 

A •. fol 0 TOTAL ., p ., 
~- •• 1-< ..• 

~ ,. 1 2• 1 3• 3• •.. .. •.. i;: := ?:> c:) f' p 
ùc 0 ca1lg11ri,. ullgorit. ulégorie. ca1lg,,1ie. drs 0 ~: 0 C> -c 

" c., ~ "' w e u :,: u ~ A ,&, - ◄ m voilures. l': e expéditions. "' m ,ci Wagons .. •• 0 ; A .: :,; Wagons ordinaires. nouveau p ~ modèle, ◄. • . • H 24 53 27 115 

• • 1 22 205 1!),i 451 1,088 1,9GO 

• . • 1 • . . . . . » . . • • • . • . . • • • . • . . 
• • • • . 5 7 6 18 

• • 23 53 46 85 242 107 533 

• » Il ...., • » • " . ---- --,-5- -308- . 1) 24 262 753 1,228 2,626 --- - --- 

~ 

2 3 • » " . 1) . 
• 1) . 1) . " 1) . ----- 

2 3 • . " . . • --- - --- 
13 182 » • . 1) !! » 2 

276 2f6 • 2 16 !O 4 3 45 

32 95 • • • » • • • 
347 210 1 1 t 1 21 29 53 

» 69.946 52 266 37 • 21 188 512 

253 146 1 • • )) • 2 2 
921 ---- ~ ~ 614 70,795 54 21 48 222 ----- --- - . . . . " • )) . " 

' --- --- 
13 3 » 1 3 1 74 176 255 

14 . » )) » . • » » 

870 453 12 297 285 !\08 1,338 2.,536 4,!lG6 

486 2,330 4 11 1 4 fO 4!\ 71 

116 684 . 2 1 12 70 107 192 

2 • . . . 1 9 19 29 

387 340 1 5 7 G 12 • 30 
----- ---- --- --- --- --- 

1.890 3,810 17 316 297 532 1,513 2,885 5,543 

. . . 3 G • :?4 4 37 

" . " . n " n » . --- ---- ---- ---- --- a7 " )1 " 3 6 . !!4 4 ---- ---- - . 1) » » )) • . • . 
» • • • • • • » . 
. • » . • • • )) • --- ---- ---- » . . . )) . • . . - - - 

2,813 74,608 95 663 G19 861 :!,338 4,339 8,820 ---- 
1D,2;i2 91.781 145 865 885 1,2~G 3,462 5,009 1 f ,467 



176 

[ N° 25!1. ] ( LXVII ) 

N° LXVII. - Transports de marclum 

DÉSIGNA'l'lON DES SERVICES 

ET DES 

IH~SEAlJX DESTINATAIIIES. 

Colis alfranchis I TARIF 
au moyen de timbres. EXPRESS . 

.; 
::: 1 cor.rs. 
"ô ., s ,.; 

~ " 1 .-old!II " ~" 
;,. èS ]3 De ., ::: t:= De 11 kilogr • ..,, ~ ~~ d 1 taxé. !? "' ] et 
:.:, ..,, OàlUkil. 

"' plus.• 
ô u 

( Ill 73 203 07 li9 75 70 49 314 85 
I Anvers à Gond •.•• . 

Chimoy •.•.•. :?75 95 265 74 . 3n 5G 9 2G 514 31 

Hendee oeeidenrale 3,187 49 J,5Qt 6a 3,ll:!.1 7à 8S9 70 7,354 27 

Gand à Drugu, p::ir Eecloo 20:? 36 !?40 73 . 3~1 99 lW tü 1,085 24 

GanJ U Terneuzen ••.• 112 96 rn 13 312 83 117 93 :!30 68 

Gronù eentral belge • 774 . 2,101 œ . . . 
,i J ll»sdt à lloc,cyck •• 65 70 176 18 . . . . 
• ;; Lit1gcois-1.hnbourgeois. 3'!5 26 676 9:, » 525 73 127 07 996 48 

'â ( Llëze n M:iestricht •• 81 37 143 :?:! . !GO 86 23 14 295 OB . • J ··•···"''"'"'""' .. 26S 60 614 07 52:? 8:? 76 77 1,47:? 71 
" 

. 
• • ~faline-5 a Tcrneuacn • 79l 8-i 682 19 n 647 R7 407 19 1,569 62 
• ., 

MorLdian à Virton. :?O 3'.? 32 7'/ . . . . 
~Ions à Quévy . !Ol 35 141 Ol Ill 52 31 52 193 29 

Nord belge .• :?,233 47 3,69r, 44 . :?,990 07 638 03 G1 9i7 93 

T,:rmonJe ù Salnt-Nteoles .• 181 39 355 9G . :!33 97 116 18 ï62 69 
1 

i. ---- ---- ---- ----- ---- ---- 
Totaux .•..• 8,7 .• 9 79 13,G4G OG 9,406 72 2,63G 49 ~l,iG7 16 

- - - - - ---- 
. ~ '''"" ... " "'"" , ..... ,,. , ... " 

. . 
= Empire Germanique •.••• . . n " . 
: Graud-tluché Je Luiernbour~ • . » . 
• o. , South-Eastern llriilw:Jy •••• . . . . . l / ,., .. ~ .. , ...... ,, .......... ,.,,,, ... . 5,557 55 . . . 

---- ---- ---- ---- ---- ---- 
Totaus •.. . . 5,557 55 . . . 
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dises, finances~ équipages~ chevaux et bestiaux, en destination des stations de l'État ou en destination des lignes concédées, mais avec emprunt du réseau de l'État. - Année i88l. 

DÉTAIL PAR PAYS ET PAR RÉSEAU EXPÉDITEURS. 

(Services mixtes et internationaux.) 

llECETTE (pal"t do réseau exploUé par l'Étai). 

·TARIF N° 2. 
PETITS I'AQUETS ET ARTICLES f ~ .. ~ V V ~ V ••• ,. •• ~ •••••• - • - - -· 1 1 ===;====;====;======;~===;====;====;====;=====;===7===1 . 1 PETITS PAQUETS, 1 OE \IESS ,ornres. 1 ======= ' G É NE Il,\,. 

No 1. 

COL[.-;. 

De 
2kilogr. 

et 
moins. 

Do De 

3 à6 kil. l 6 à 10 kil, 

Poids 

taxé. 

COLJS. 

De 
6 kilogr. 

et 
moins. 

î 

e e ie xu. 

De 
11 kilogr, 

et 
plus. 

Poids 

taxé. 

TARIF N° 3. 
GROSSES MA"""'"'nr.so,.s. 

EXPÉDITIONS TAXÉES AU POIDS. 

clam. classe. cime. classe. classe. 

TARIFS 

SP.iCJAUX, 

PRIX 

TARIF N° 4. 
FINANCES. 

FRAIS ACCESSOIRES. 

" eo 
"' ë.. e 
0 '-' -~ 

~ 
0 
..J 

TOTAL 

des 

marchandises 
et 

finances. 

TARIF 
N° 5. 

llqoipagcs. If 
1 1 PE'rITE VITESSE. 1 

Par expédition. 

TARIF N° 6. 
CHEVAUX ET BESTIAUX. 

l ,. 1 
catégorie. 

2• 1 3• 
catégorie. catégorie. 

Wagons ordinaires. 

catégorie. 

Wagons 
nouveau 
modèle. 

TOT.U •• 

2,177 91 

1,050 42 l 43,,o, IOl 15,422 "I 9,512 19 

0 15 1,11517 328 08 3:i2 39 

' 477 60 

2,020 SOI 3,783 24I 8,789 35 

2U 79 746 301, 2,767 09 

3,706 08 1 46,478 86120,279621 21,401 02 

1,049 93 

985 21 

14,528 !H 

3,554 37 

6;6 60 

2,u-i7 ~o 

741 94 

3,740 12 

4,356 56 

739 41 

20,818 70 

3, Jl3 92 

56,853 20 

1,8G8 76 

6,9IO !li 

43,857 61 1 13,219 521 64,723 38 

7,7i9 69 

871 3-i 

7,967 .92 

2,Hl 94 

14,050 36 

8,587 72 

1,767 55 

11,494 12 

----1-----,----1----■----,----,----•----- 

185,256 13 

-1--,-1-•-1-1----1----- 

----,----,----,----,----1-----1----1----- 

63-i 35 

2,181) 21 

1,435 50 

5,949 54 

2,000 091 19,215 27 

203 5!) 2,669 30 

• 1 • 

1 » 

2,131 06I 21,486 75 

427 80 8,056 13 

1,569 531 8,618 51 

1,842 16 19,151 !li 

• 1 • 

477 581 5,233 09 

94 12 

957 52 

11,187 45 

650 90 

305 06 

551 51 

11,040 54 

l ,0~3 >!7 

16,521 16 

1,496 36 

77,958 21 I 27,561 691202,66277 I I11,6l9 67 1 442,716 20 1 1,321,144 06 

2,883 051 IZ,790 05 

s:;,856 63) 375,022 20 

1,077 14 

(56,565 30 

281 99 

18,058 07 

62,738 95 

13,700 79 

11,394 39 

46,479 47 

8,185 01 

17,lf:G 4? 
30,055 52 

!lG,517 0G 

21,4~6 23 

698,741 08 

132 26 

24,622 30 

9,711 50 

2,320 68 

20,772 5i 

215,262 9~ 

!?3,40~ 54 

5,715 71 

:?0,857 41 

131,491 04 

l,_774 87 

l,7i7,209 85 

13,149 97 

9 33 

282 69 

- 5,882 28 

4,731 55 

806 36 

618 50 

7,210 83 

167,2.U 10 126 30 

72 38 

238 .IG 

233 60 

32 22 

307 21 

JIO 11 

370 98 

431 42 

175 79 

2,932 39 

166 74 

2 60 

59 33 

1,931 13 1 1,38:! 64 

252 27 

s 1r, 

114 OG 

4 72 

40 65 

326 87 

24 73 

778 27 

191 63 

JI 75 

0 75 

]2 50 

227 25 

60 25 

:!87 50 

1;9 10 

494 20 

~,309 61 

;JO 10 

6 45 

693 80 

307 33 

1,25, 0:1 

1,605 64 

250 )) 

12,631 07 

1,222_ 80 

135 70 ) IR,499 72 

• 1 • 

3,614 25 

135 70 ) 22,113 97 

!?'.?2 G5 

539 llü 

6,316 50 

J ,7b3 es 
2m 21 

2,4117 64 

360 GR 

79~ 31, 

1,8~ )> 

J,l8j !.19 

14,3C8 96 

1,117 80 

0 10 

3 90 

0 05 

l 81 

0 11 

0 05 

4 10 

1,838 05 

2 79 1 1,277 14 

5 75 

147 18 

0 4G 

14 96 

JG2 60 

4 55 

5 67 

8 • 

2 70 

22 15 

3i :?O 

35 02 

7 • 

3 35 

64 40 

259 25 

1,856 281 1,133 09 

351 5:'> 

164 35 

125 611 

l.61i2 15 

205 57 

485 50 

634 35 

228 16 1 7,810 311 1,828 66 

312 10 

22 )5 

33 07 

15 03 

28 71 

O :!9 

337 47 

57 37 

181 57 

61 42 

142 06 

1,021 95 

-i,663 34 

381 01 

227 16 

6,493 4ü 

16 50 

5 34 

323 Il 

5 G:! 

2 16 

234 89 

7 55 

37 53 

115 90 

0 80 

28 66 

:!3 40 

1 su 

3 70 

28 60 

6,981 33 

62,830 65 

269,419 50 

54,723 20 

38,524 83 

- 2,248 08 

242 28 

313,225 61 

56,783 46 

57,825 98 

111,061 80 

53 r9 
179,709 77 

59,417 Il 

18,202 83 

92,586 43 

2,156 80 

4,539 GO 

9,171 80 

126,4357 46 

9G 44 

51 60 

724 601 1,288 88 

15 01 

47 0~ 

83 00 

376 • 

413 8.11 2,178 42 

17 67 

------,----i------lt-----l----•---·-1----1----1----1--. --,----,----,----1----1----1----1 ----1----lt----- l---- 

110 84 

41 30 

218 73 

32 25 

70 45 

112 65 

101 05 

53 JO 

691 45 

17 88 

13 28 

56 68 

194 29 

:!7 17 

200 92 

58 37 

36 52 294 30 397 • 

752 861 2,2H 491 2,763 70 

92 101 2,250 41 

1 7 20 

82 421 1,033 94 

103 97 

f,80 871 2,425 461 1,206 74 

176 77 309 54 Ili 09 

77 931 9(3 31) 1,712 09 

149 26 417 53 4U 30 

3,639,385 39 1 l,R:!l 201 4,174 57I 2,121 29I 3,837 •I 15,715 681 10,538 83 

691 76 

7,711 38 

2,464 36 

61 78 

2,089 83 

4,539 61 

598 02 

3,016 90 

808 151 1,788 271 5,849 501 3,221 881 13,816 22 

1,167 51 

• 1188,180 051 126301 » 17,0~5 1313,185 921 . . 1--:--124,783 17, . • l ar.m 97'r 13 0913,253 481 238 51 l 14,22.1 9614,136 45, .[,392 n; 
----11----1----------.---------- ---------1----1-1-1-1-1-1-1---:1 

-----■----•----1----1----1-----1----1-----11 
36,387 37 

----1----1----1----1 ----1-----11 

4a 
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DÉSIGNATION DES SERVICES 

ET DES 

RÉSEAUX DESTINATAinES. 

Colis affranchis 
au moyen de timbres. 

TARIF N° 1. 
EXPRESS. PETITS PAQUETS, 

TARIF N° 2. 
PETITS PAQU1':TS ET ARTICLES 

HF. !IESSAGRRJES. 

TARIF N° 3. 
G 1\ 0 SS E S 111 A R C Il A N O l S E S. 

TARIF N• 4. 
FINANCES. 

FRAIS ACCESSOIRES. 

cous. COLIS. 

De 

6 à lOkil. 

Do 
llkilogr. 

et 
plus. 

rolds 

taxé. 

De 
2 kilogr, 

et 
moins. 

De' De 

3 115 kil. 1 6 à 10 kil. taxo. 

COLIS. 

De 
G kilogr. 

et 
moins. 

De 

0 à lOkil. 

De 
11 kilogr, 

et 
plus. 

taxé. 

J.:XPfDITIOf(S .TAXtES AU POIDS. 

cime. classe, 

3• 

classe. classe. classe. 

TARIFS 

SPÉCIAUX. 

PRll 

R~DUITS, 

ë <> 
§ 
C 
C 
0 -" < 

•C ·.:: ~ -; 
<Q 

~ 
"' ë.. e 
0 u 

=· ., 
e ., 
~ 
0 .., .., ;: 

Allemagne. 

Angleterre. 

France. 

Italie. 

Hollande. 

Grand,duché 
de 

Luxembourg. 

! uisse 

Ders-llarchc 

Cologne-!linden. 

!l101 de Iïade • 

État de Wurtemberg. 

Palarinar. 

Rhénon •• 

Sarrebruck . 

l Anglo•Delge (•i~ lhrwicb) •. - (\'Ï:\ Liverpool) . 

Ensemble .... 

Anzin •• 

Est-Erançais 

Plandre-Oeeidentale . 

Nord-Iïelge • 

' Nord-Français 

Sen·icc provisoire. 

Enscml>le. 

1 Hautc-ltalie. 

Ensemble. 

Sud-Est néerlandals. 

Ilrabant septentrional • 

Centra! Néerlandais. 

Écat Néerlondo.i.s • 

Hollandals (Achel), 

Bhénan, 

Autres stations hotlandaises 

Bnsemble , 

l Gui113ume-Luxembourg 

Princc-llenri ••... 

Ensemble. 

)
/ tz:': 

Union suisse •• 

Ensemble. 

Totaux. 

ÎOUIJl GÊIIIÊU.lJX, 

----•----•----•----,----,----• ·---1----1----1----1----1----1---- 

----•----•----•----,----•----,----,----1---•----1-1-1----1----1----11----1,----11----1:-----1-.---1-----1----1-1-1-,----•-1-, , ,_1 _ 

----1----•----•----,-1- 

114 8'• 

114 S-1 

38 IO 

----,----•----•---~,---- 
38 10 

:? 2l 

-1-,---•-·-·-•-1--1-1,----1----1----1----- 

130 ;s 

iss t:G 1 » 1 

• I 90 07 1 94 31 

SS 95 

88 9; 

Il 80 

116 33 

45 43 

3:, 87 
482 33 

11 73 

1,;21 79 

t~G I) 

H 90 1 13 7:J 

•• ,182711 
3,881 7G u, 17! 22 

UU 31 101 U7 

----•----·----1-1-1----,-1----•-·----1----1-1-1--1-1-----1-----1----- 

-•----•----1-1-,-,-,----•----1-1-,-----•----1---1---1-----1-----1-----1----- 
8 98 

114 63 

31 36 

50s o:; 1 u, 156 31 
:?!J.'t-96 1,093 rs 

4;19 se 

989 52 1 li, 101 91 

i5 3~ 

--~------ 
563 77 

"· 

• 1 • 1 . -, l52U4I 4;61' 2H,,l,2,720611U,8W?31 •• 1 "15,1520-ll:!1,39-1141 » ------------- 
8,749 79 1 13,0~6 OG 5,557 55 ~,5:,9 66 :?,641 :!à :.t!,Ul4 07 6,43:! GQ 56,3~8 59 :!O,'!i9 62 :ll,401 03 l 5,15:! 0-\ ll-;8

1
:?,~7 3'1 1 

19,281 55 

17,502 91 

3,790 16 

2,125 42 

1,247 23 

924 14 

47,898 90 

4,136 37 

550 3~ 

550 3-1 

547 41 

101 33 

9,9S0 1~ 

2,973 01 

1,937 61 

----•-----, 

J6,5!)7 91 

830 su 

17,428 50 

185 21 

1,203 88 

JI 45 

J ,460 54 

393,âiO J9 

5~3,826 32 

455 16 47,917 95 61,489 41 143,765 20 

2,:?11 35 70,016 I:? 46,708 44 I0~,164 30 

30529 16,12057 21,72'.!98 72,80485 

50 06 7,291 46 8,106 6-1 6,593 !!,, 

3 90 

17 55 

3,456 47! 103,918 01 1 ll0,596 83 1 330,877 01 

258 321 15,299 60 

330 18 

351 U.:J 

li 6t; 

119 87 

2;; 90 

130 89 

1 ,06~ 89 

751 !)~ 

110 66 

862 80 

1 95 

1 t)j 

3,819 43 

3,425 84 

2-i,386 :\2 

92-07 

1, 19:! 75 

7,700 24 

15,879 36 

880 21 

19,:?i0 SS 

39,207 03 

96,906 68 1 G,758 Ill! 267,828 98 l :!03,396 65 ! 717,567 70 

2i!) 70 

146 70 

24,478 39 

459 21 

11,896 4H 

16 45 1 18 621 356 20 

,2 •• 311 64 I 8,422 3al 192.353 45 

1,G55 1G 335 b9 5,373 76 

141,197 41 1 15,51:l 231 238,742 62 

51 37 

646 6G 

143 99 

123,493 33 j 12,05.i 951 37,272 91 

664 78 

8,389 48 

ru.œo ï2 l 15,i6û Iil · 57,783 ::i'.J 

25,744 70 

2,tt45 36 

27,790 06 

1,17-l 66 

:!,154 06 

:!3 15 

3,351 87 

38,901 :?51 619,9i5 45 

94,757 NSI 991,997 65 

573 43 

2, 70:.? 74 

15,739 03 

551 98 

lG,104 98 

155,651\ 18 

8,Hl9 28 

198,66-l 19 

25 60 

320 70 

5 52 

54,335 33 1 12s; no 89 
2,358 011 10,1;14 31 1 ·20,063 47 

60'.! 02 

4,027 Ol 

----,----•----1----,----,----•----,-•---·•----1----,----1-1-----1----1-----1-----1-----1----- 
79,379 68 1 199,739 06 

18,137 09 

2,739 17 

:?0,87ti !?f, 

100 60 

23,683 57 

108 50 
---1----1----,----1----1----,- ---1----1----1---- 11----- 

23,89~ 67 

168,540 05. 

75,620 19 

145,470 75 

79171 

407 • 

2,783 40 

99, 727· 03 

47,330 85 

146 70 

597 i5 

25,353 65 

259 13 

38,579 39 

78,724 20 

7,902 62 

560,673 98 

107 05 

107 05 

12,251 74 

45,316 01 

1,337 051 • 

13,624 45 • 

3\6,187 3S 1 36,070 05 

25,547 51 1 2,703 71 

151,416 74 

19 03 

3,106 46 

174 91 

31,781 66 

2,156 58 

33,779 48 

46,299 81 

N,476 43 

54,776 24 

204 75 

2,761 32 

2,966 07 

62fi,982 88 11,126,612 51 

783,548 18 11,825,353 59 

444,261 14 1 40,658 72 

1.344 9i 

62 00 

61,058 07 

575 24 

70 48 

152,313 51 

:?15,42.t 30 

81,788 45 

237,552 89 

319,341 34 

780 » 

838 01 

1,618 01 

3,318,63!! 67 

112,122 74 

393,075 94 

)5i,322 60 

16,460 88 

4,332 :?l 

342, 1;0 73 

24,169 07 

----•------•----1---- 
1,0l6,660 17 

---1------1-----1-1-1----1----1-,----·-·----·----,--, 

1 
! 

1,884 96 15,540 73 

17,700 84 

3,961 li 

98,9'.lfl 2S 

136,HO 96 

44,365 25 __ , _ 
8 68 

85U 96 

W-1 ~I 

81,131 37 

:,&33 30 

80 93 

18,858 54 

103,676 99 

1,224,910 68 

~,527,498 33 

l " 

1 • 

3 in 

125 66 

3 • 

3 >1 

31 70 

13 71 1 32 75 

151 25 1 41 )2 

113, J9j i2 

139 71 1 48 us 

433 49 J 13,395 11 

2,304 17 

11,027 51 

1,591 12 

867 81 

312 45 

175 07 

17,644 25 

1,431 23 

35,351 61 

5,068 16 

15 CO 

5,083 76 

365 90 

83 2(• 

4 •• 

2,301 37 

64,478 02 

331 35 

67,563 84 

7 85 

127 25 

370 25 

lù7 66 

• 90 

20 35 

1,231 Il 

15 4'.! 

7 85 1 l ,8i2 97 

1,831 70 

1,837 70 

21J0 7;> 

H 711 

45 )5 

i,537. rn 
16,300 31 

726 6:; ____ , , , _ 
:!9,9'!4 i5 

• 20 

----•----•----•----,----,---- ,----·----•----- 

59 65 
------•----1-----1-----1-1----1----,----•---1-,----•-1-1- 

.. 
---•-1-,-·---•--1----1--1---•-1- 

----1----1-----1-----1-----1---- 

1 32 

8 58 

7 71 

002 58 

311 54 

81 37 

2(0 75 

1,226 85 

1 98 

82 49 

39i 90 

103 99 

65 48 

20 55 

36 95 

7 70 

3,777 09 

445 05 

119 40 

695 21 

5,101 95 

l,2fl3 8ù 

82 4U 

31 85 

150 88 

30 25 

7,807 86115,ê99 08 

1,634 35 1,837 57 

15â 79 

121 os 

----,-----l--'----1-1----1----1-,---,----•----•----•----•--- 
10,532 os 118,ol4 27 

23 05 

4 80 

----1-1
----1-,- 1-1-1-1---l----1___._,_, 1----1----1----1----1---1-----1----1----1----1-1----1-,-,_,_,_, _ 

3,752,409 01 

100 38 

100 38 

40,658 121 5,083,342 76 
1---1-1---1---1---11----1-,----- 

40,658 121 5,271,522 81 

l,6HI 3\ l 14,047 OH 

-----1-1-1--- 
IW 30 8,69S 97 117,520 48 

1,286 :!U 

9 40 

47 50 

21 sa 

1 40 

13 39 

380 31 

358 27 

3 • 

7 75 

7 75 

7 80 

----•----,----,----•----·---- 

22 » 

22 )) 

1 JO 

-1-1--1----·-·----,----,-1-1-•-1---•----1-----1-1-----11-----1-----1-----1----1------1--1----1-----,-•-1-,-----·----·---,-,_ 
56 90 

114,4,6 26 

-1-1-1--,---,----1--:.- 
135 7U 1161 ,3,3 40 

7 8n 

7 85 1 ~4, 2lti 73 !(8,530 02 

1 10 

82 75 

7 85 l,5,33~ 7o itfi,705 11 1 3,331; 2_3 
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- ~ C U ",. - " :5 - 
-l'.l" •• "C ~ 
~ ~ •:.,::, .. " "- .. 6 ~ -:;,, 

TOTAL 
GÉNÉRAL 

des 

marchandises 
et 

nomes. 

TARIF 
N° 5. 

Equipages 

;: 
0 

~ = " !: 

TARIF N° 6. 
CHEVAUX E'f DESTIAUX. 

PETITE VITESSE. 
Par expédition. 

Wagons ordinaires. 

3• 
e.1tfgorie. 

Wagons 
nouveau 
modèle. 

TOTAL. 

1,50S 31 

19 S!) ( 1,592 25 

4 -lO 

12 51 

827 43 

736 881 125 71 

106 40 84 98 

69 W 1 24 18 

S6 80 1 37 43 

J,850 ,a 1 2,~05 57 
320 40 1 08 81 

19 89 18,280 05 13,576 U2 13,260 ;7 l 3,054,419 91 I i.ru 97 12,78168II0,73991 111,371 39 ( 24,912 Otl 44,396 081 '94,20108 

---,--,--1---1----1---1-1---1-1-1-1 ,---1 
688 65 

u 60 

689 fi5 

212 05 

39G 10 

754 iO 

,a~ ;o 

12 50 

782 20 

i,8t7 85 

151 70 

» iO 

114 23 

)) 10 

5 JO 

4 40 1 9,3;!! 40 120 13 

1 10 

39 87 

3 30 

1,580 Il 

196 S8 

l:? .20 

478 27 

191 91 

6l9 21 

39~ 9:; 

53 57 

lû 15 

25 11 

1,761 74 

170 13 

GS 31 

GS 31 

2 35 

6 311 

l JO 

7!) 95 

2 36 

1,245 90 

177 52 

15 60 

Ot 26 

2,311 n 1 1,616 s~ 

» 1 1,,ts7 lU 

4 50 I 3,783 79 ro 78 

66 78 

11 ~u 
111 55 

• 50 

23 os 

492 96 

75 55 

12 75 

616 50 

7t$ 55 

1 50 

» 15 

1 90 

4 65 

11 10 

80 20 0 85 

577, 75'.! 14 

7~4,275 97 

417,501 25 

42,5-H os 
7,'J7250 

38,798 99 

148,2S8 59 

33,U05 86 

388 17 

34,294 o:t 

69 78 690 o:; 1 8,487 98 11,245 32 1 U,045 481 39,119 981 C,9,768 81 

1,891 63 

-i-1----1----1-1-- 
35,614 œ 

1 
" 

1 12:?,7~8 ï(i 99 70 

124,216 571 37 40 1 24 15 
1, lS'.l,!"128 37 ~, 1~4 43 G,!>33 G~ 

53 ,3D3 3S 58 70 ,, 

230 Ji 

\1,749 17 

8~1 46 

8-l,~6S 30 

7,914 82 

:!:?J,304 77 

:-.G~,û:'8 :?3 

VI 0311,417,44:! fJ'J 

24 07 2, JIG,.103 os 

85 JO 1 4,:!00,i4ï 05 

2,6.'.>2 G5 

30,878 49 

J43 8,j 

33,674 99 

85 G5 

599 50 1 1,431 711 

l,6:,2 43 

88 60 

7 G9 

78:. 26 

50 40 

2,643 97 

110 80 

18 es 

151 0,1 

8,417 ou 

146 70 

433 57 

405 37 

63 " 

3,750 70 

132 9:1 

5,790 25 

265 30 

18,356 72 

ul7 SI 

5,384 41 

82 J; 

558 70 

1,001 so 

13,508 68 

82 35 

45 0:1, 1,s~2,21-13412,210 u3, 7,057491 831 551 120 381 1,02:r ;;ul r.,111 4:1 rs.zœ 48 
-- ----------- - ---- 

44,36j 25 

----1-1-1---1-1-1---1 1 

• 1 :!5 03 1 ]~ 3-:t 

• 1 • 1 • 

571 ,G I U,538 3'.! i 1,821 :?4 

190 3~ 1 310 os 1 10 71 

• 1 37 29 1 9 " 

73 fi!) 1 Jlil 48 1 44 34 

320 75 

320 75 

13 921 101 971 .,,, 411 398 30 

li 6!i 1,2'.!3 891 3,374 5U 4,6a4 51 

• 1 » 1 ,, 1 lit 

5,403 34121,101 &ol 55,133.4,1 oJ,5n 87 

~2 70 US 57 S84 !ri I 1386 99 

110 731 USG IOI 1,827 6;1 2,970 77 

•GG 28 147 84 • 419 94 

----1----1----1----l-----l----l----l----·• l -----l·----l----l-----; 
835 i4 IIO,Ui2 20 1 1,UOi GJ 1 5,Vl8 f;l j 2:.1,6 9 67j U2,103 051 l03,4,8 38 

----1----1----1-1-----1-1----1----1-1----1----1---- 
1,002 80 

1,002 80 

:?18 r 

:!18 n 

1,627 20 

J ,G'.!7 2 

--1-1--1--1--•-•-1-1--1-,-j •• 
" . . . 
" » n 

" . 
1 --1---1--1---11----1---l---l-l---l-l---i-----1 

-1-1-1----1 1----1-1----1-1-1-1-----11 
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N° LXVIII. - Transports 

DÉSIGNATION DES RI~SEA UX 

llE 

PJ\OVENANCE ou DE DESTINATION. 

Colis affranchis 
nu moyen de timbres. 

TARIF 
EXPRESS. 

: • . 
o. • Di 

• : 
! ►• .• • • . ., 

cor.rs, 

De 

GùlOkil. 

De 
JO kllogr. 

et 
plus. 

POIDS 

taxé. 

- Cl) 
Cl) 
C: .,, .• 
E ~ < 

Berg-Marche. 

Au-delà du Berg-Marche 

Cclogne-ëlinden . I 
Chemin ùe fer ùu Hanovre. ( 

Rhénan . . . . . . ' 
Au-delà ùu Rhénan. 1 

g 

Alsace-Lorraine 

Berg-Marche. 

< Au-delà du Berg-Marche l 
Cologne-Mintlen . • . . ! 
Rhénan . 

Au-delà ÙU nuënan. 

Berg-Marche. 

Cologne-Minden 

Rhénan • 

• I 

= 
C ... 

\ Sarrebruck vers Est-Francais 
\ Ensemble • 

' Alsace-Lorraine vers Agence conti­ 
nentale et anglaise. 

Alsace-Lorraine 

Berg-Marche. 

Cologne-Minden 

llhénan 

Au-delà ~u Rhénan. 

Badois .. 

i 
) 

1 Ensemble 

Berg-Marche 

~.;, Cologne-Minden 
u~ 

"'"" ~_g Rhénan. 
'"eE e •• ., .. ~ .. ~ ~.3 Berg-Marche. ~ .. 
~.., nuënnn . 

Ensemble 

l iris 
Guillauuii- 

1 nrnuli. 

l ms Prince­ 
j llenri. 

l) 

» 

» 

» 

» 

.. 
l) 

1 1----1-1--1 » 1 
» 

1---1---1-1-1---1 
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( LXVIIl ) 

dde marchandises, finances, équipages, chevaux et bestiaux, en transit par la Belgique. - Année !SSL 

DÉTAIL PAR RÉSEAU DE PRO\'ENANCE ou DE DESTINATION. 

ltIOUVE!tIENT. 

[ N• 259. ] 

N• 1. TARIF N" 2. TARIF N° 3. TARIF N• 4. TARIF TARIF N• 6. 
PETITS PAQUETS ET ARTICLES GROSSES MARCHANDISES. FINANCES. n• 5. CHEVAUX ET BESTIAUX. 

PETlTS PAQUETS. V& I\JESSAG~.IIIES. 
.; .; 

cous. â EXPÉDITIONS TAXÉES AU J101DS. 
p " r.i P 1: T 1 ·1• E V I T E S S .& • 

COLIS, ~ r. Nombre d'expéditions. 
"' ' ◄ ~ ., ~ z e "' •• .,; ~ ., 

A .. w 0 TOTAL 
POIDS POIDS 0 - I', ., ! w "' ~ .s ., ô f< " • .. 1 2• 1 3• 3• 

Do Do De TOTAL. .. ◄ .. Ill ... ï: ·1: 
De - e ••• 2• 3• 4• 5• Tarifs Prix Abonne- C>., •• C> < " tllégorie. catégorie. catégorie. calégorie. 

De A = 0"",. 0 •• .. " "" dis 
z kilogr. 6 kilogr. 6kilogr. 6 kilogr. ~ 0: "" w -~ s 0: " A p " f 

taxé. taxé. p. . - Ill r. Ill ~ ~ A ,:, - 
et et et 0' ,:, Il!; 

et ~ . ment. ◄ .,. e e expéditions. 
3à6 kil. CLASSE, CLASSE, CLASSE, Cl,ASSE. CLASSE. Sl'ÊCIAUX, RÉDUITS, •• w w <I Wagons 

:al ·• 
w 0 0 

moins. pins. moins. pins. M Tonnes. .. •• z 0: z Wagons ordinaires. • -~ 
A Ill 

nouveau - p modèle. 
◄

• • • • . • 805,870 »' 3,171 6,543 11,008 5,351 • 36,693 » . 62,766 • . 1 » J) » 154 731 885 

. » • • • • 485,485 • 89 • 1,932 » . 41 . . 2,062 » • . . » . • • • 

" • • • • » 69,280 • 475 1,804 3,823 U,193 » 75,980 • . 94,275 • • . " • » • » • 

• • . • • » 30,060 • 132 703 696 10 • 41 . » 1,582 • • • • • ,, . » • 
1 

» » • • • • 740,990 • 2,080 11,031 6,621 7,611 . 27,017 » • 54,360 • . • 111 99 21 :! " 233 

» » • • • 1 351;610 • 43 360 638 • • 5,899 • • 6,940 . • • • . • 0 • • 

• • » • » • 80 • » • 10 » . » • » 10 » ., • . • " • • . 
• 0 • J) • 10 5,080 60 296 277 23 451 » 3,170 • • 4,217 . " • 7 " " 10 10 l!7 

• • • • • • 950 • 5 6 " . . • • • 11. » 1 " " • » . • . 
: . • • . • • 690 27 55 5 118 f ,UG • !,850 • • 4,154 • . . • • " » " • 

. » • • • 54 27,370 213 447 488 670 480 . 1,030 . • 3,115 . • • • . • . • • 

. » • » • • i, 790 i 14 92 95 • . 580 . • 781 » . • . . . » . . 
» » » • • • • • 2 7 5 240 • • • • 254 • . • . • " • » • 

• . » • • " • • » 5 10 942 • • • • 957 • . • • . • • • • 

• • » " • » . • 2 10 10 800 • . • . 822 • • » • » » • » • 

" • • • • • » • ,. • » 90 • 1,,rno • • 1,580 • . » • " » • » • 
--- --- --- ---- 21,331 • " . " . 64 2,519.255 301 6,8tl 25,6n9 29,2!)~ . 154,791 • • 237,886 • . 1 118 99 !!1 166 741 1,145 -- - - ---- - ---- - . • • • » • 37,780 • » . 0 • • » • • . • • » . • • » >) • 

• » . D • 1 478,280 49 204 437 727 • • 10 • • 1,378 • • • » » . » • • 

. • • • • . 8,160 i3 1. • 73 • 1 • » . 74 » • • • 0 • • • . 
• • • » . 5 1,720 5 • • 7 . • • • . 7 » » • • • » • . . 
• • • • • • 47,910 75 26 » 926 » • » . • 952 • • . . • » » • . 
• • • • » • 76,360 20 132 95 1,343 • . • » • 1.570 . • . • » • • . • 

n • • . • • 1,790 12 .4 • 9 . • . • • 13 • . . " » )) • . . 
--- --- --- ~iioo 53! 

---- ---- ---- ---- --- . . . " . 6 174 3,,7 3,0H5 • . 10 . » 3,994 .. • " )) . » . . » - - - - - 
• . » . » • 3,970 • 136 145 f,564 1,285 • 16!,843 . . 165,973 )) • • » • » » • • 

• • . » • • 90 » !7 11 !74 • • 1,!60 . . 1,572 )) • . » • " )) • 

• » » • » 1 1,2~0 ,. 215 211 78 6!0 . l!~,!91 • • 29,405 » . . • » • • • • 

• • . . .• .• » • • • . » • 44,960 " • 44,960 • . . » . • • . " 

• . . " • 3 • • • • . . • 1,950 • . 1,950 • . • . • n • . n 

---- -. 1-. - 3 5,280 378 367 1,916 1,895 . ~3!J,3U4 » . l!43, 860 • » . • . 
»· • • » . • • • 

46 
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DÉSIGNATION DES RÉSEAUX 

DE 

Pl\OVEl'fAl'ICE OU JIE JIESTJNATJOl'f. 

Colis affranchis 
au moyen de timbres. 

TARIF N° 1. 
EXPRESS, l'ETITS PAQUETS. 

TARIF N° 2. 
PETITS PAQUETS ET ARTICLES 

ne ldf'.SSAGRIIIF.S. 
TARIF N° 3. 

(} R O SS ES M A R C H A N D I S E S. 

. . • . .. 
M a; 

.; : 
! .. 
• ... 
A • . 
" 

COLIS. COLIS. COl.IS • 

De 

r, :1 10 kil. 

De 
10 lilogr . 

et 
plus. 

POIDS 

taxé. 

n. 
:? ki!ogr. 

el 

moins. 

De 

3 à 5k(I. 

De 
6 kilogr 

Cl 

plu,. 

POIDS 

taxé. 

lie 
5 kilogr. 

et 
moins. 

De 
6 k;Jogr. 

el 

plus. 

POIDS 

taxé. 

EXPÉDJTIONS TAXÉES A.U POIDS. 

1•• 

CLASSE. CLASSE, 

3• 

CLASSE. CLASSE. 

5• 1 Tarifs 

CLASSE. 1 SPÉCIAUX. 

Prix 

RÉDUITS. 

Abonne- 

ment. 

TOTAL . 

Tonnes 

~ 
C 
.!! 
0 :c 
I'! ~ .. 
C 

"' .• E 
.!! 
ë 

.1 Alsace-Lorraine vers Élat Néerlandais .. 

Alsacc-1,orrainc vers Hollandais . . . . . 

Alsace-Lorraine •........ 

Badois . 

\ Cologne-Minden 

Rhénan ..... 

1 Ensemble ....•.. 

,; 
C 

"' .. E 
.!! 
ë 
I! ~ .. 
C 

"' •• E 
.!! 
ë 

Alsace-Lorraine 

Berg-Marche. . . 

1 Cologne-Hinden 

Rhénan . 

l vers Berg-Marche ... vers Cologne-ôïtnden. 

vers Rhénan ..... 

Ensemble ...•... 

.. .. 
C 

"' .• E 
.!! 
ë 
I! ~ .. 
l:: •• .; a, 
C 
C 

Agence _conUncnla_lc el anglaise vers Alsace­ 
Lorraine. 

vers Alsace-Loi raine. 

ve1·s Bcrg-êlerehe .. 

Great Eastern 

\ 

vers Cologne-Minden. 

r vers Rhénan ..... 

vers nu-delà du llhénan 

Ensernbl« . 

f . ! ~ .. •• I! u ? !;! f Greal-E_astern vers Nord-Belge (Givet) ... 
C U, 
C 

.. 3 

3 

6,870 

2,380 

40 

50 

!90 

690 

---1---1---1----1 ----•-----,----- 

10,3l!O 

5 

13 

164 

34 

3 

l! 

! 

!4 

---1---1----1----1----1:----1----1----1----1----1 

18 !!9 

1---1,---1--1--1---1--1--1-1---1:---1---1---11---1---1,---1---1---1---1---1---1---1---1 

11-----1 1---1---1---- 

"· 

,. 

» 

• 

400 

!50 

1,400 

1,560 

!4 

u 
50 

11 

U6 

15 

16 

31 

1!1 

409 

33 

96 

5 

3,610 

11---1 1-1-1---1-1-1-1---1---1---1---1---1---1---1---1---1---1---1:---1---1---1 

20,470 

!4,360 

4,430 

740 

4,990 

15,430 

70,U0 

• 
18 

38 

113 

171 

99 

137 

7 

36 

181 

u 

134 

74 

5!3 

---1----1----1---- 1-----11----1----1---- 

597 

373 

U3 

50 

41 

35 

551 

1,473 

381 

70 

190 

100 

741 

!6! 

!03 

51 

665 

4,7!0 

!3 

fO 

910 

10 

953 

U,800 

5,563 

l!40 

9!0 

" 

30 

uo 

150 

4,3!5. 

l!O 

4,0l!0 

3,984 

30 

9,860 

786 

48! 

979 

43 

108 

816 

3,l!U 

17,563 

l!O 

9,667 

4,560 

30 

10,890 

19,523 

• 
!O 

30! 

» 

" 

l!!,!39 

" 

5,901 

-
1--:1---,-1-1-1---1--1---1---11---1---1---1---1---1---1---1---1---1---1 

!5 

3!! 

tee » 

• 

• 42,736 

473 

!U 

58 

665 

5,581 

• 7,001 

f37 
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( LXVIII 1'0suitc.) ( N° 239.] 
-- 

TARIF N° 4. TARIF TARIF N° 6. 
FINANCES. n• 5. ClfüVAUX ET llESTIAUX. 

~ . ·PETITE VITESSE. i ?! : ~ Nombre d"npt11ition"• 

., ~ = ~ -~ i.l ~ 

1 

1 TOT AL a. ~ : g t, ~ !: ; ~ ee ~e 3e Je 

~ ~ : g w- : ~ I> ~ caté;orie. catégorie. catégorie. catégorie. des 
.: "" .: g ••• w C,I C ! c, Cl f .:t ~ .;.. ! - 

•• O' -" i,: e 'dT • :: ·r. li "I ,o W•~ons npc I IODS. 
8 'f ~ ci. ~ \V:agons ordinaires. nouveau 0

.•. :: 0 rnodClr.. 

• • 1 • D • 1) 1 li 

1 Jt » • N H ~ 1 9 

» • u J •••••• 

• » » 1 » •» 1 1 D 

• •• • n u » » • 1 

" • 1) , • 1) » 1 " 

• • • t • u I n n 

• )t 1 • • • • • • 

• ~ • • » » • • • 

•• • • • • • • • 1) 

» • • • . • » • 1) » 

• • • • • » • » J 

• • • )t • • i • t 

• • • • • • 1 • 1 

. . . . . . . . 7 
• 

» • • 1 • ,. • • 

• 
• » » • • » • • 

• 
N N N I e I U ■

" • • ' • • • u • • . 
. . . . . " . . i 

.. 
» • • • • • • ., 

» H » J ., 1 J • ■
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(N°259.] ( LX VJII 2° suite. ) 

Colis affranchis TARIF 
au moyen de timbres. EXPRESS. 

DÉSIGNATION DES RÉSEAUX 
COLIS • • DE 

. . POIDS ~ 2 . i De • . De •• • 10 kilogr . 
PROVENANCE 0"11 DE DESTINATION. M .. 

••• a et taxé. • 0 il lOkil. • Il pins. 

I 

,·ers Berg-Marche ... . • • . » 

' 
1 vers au dvlà du Berg- . )) . » » 

1 ) ~!arche. 
vers Cologne-Minden. . . . . • 

Nord-Français J vers chemin tic fer du • • • • • 
Ilnnuvrc. 

1 

\'Crs Rhénan ...... . 1 . . )) 

... 

.; vers nu-dclùdu Rhénan • • • • » 
"C ;, •• ~ "" Alsace-Lorraine. • • . • " .. .. 
C vers Berg-Marche .•. • • . • . 
C, .. 
E ., vers au-delà du Berg- • J) • 1) . 
< Ma1ehe . ., 

No1,l-llelge (Givet) , ers Cologne-)linilen. .. • • • " • 
> .,. 
u ? "" ""''"' . . . . . . • • • . 
C 

J) .. .::: 
vcrsau-dcl.\,I~ llhénan • • • » • 
\Cl'S Sarrebrûck .•.. • . • • " 

Anzin vers llcrg-Mnrche ..........•• .. . • . • '· --- 
\ Ensemble ••. • • • • . 

1 - 
l g~n 
1 f ~ ~ ) Nord-Belge (Givet) vers Great-Eastern .....• • » • • • 
1 ••• C, 

1 -~" 1 - - 
! ~,fi g, , 
1 >:s - oi::r G>j;; 
1 ~-è"" e Nord-Belge (Givet) vers Guillaume-Luxemb ... • • • 1) . 

•• C o, 
~ •• >( ... ~ :, C, _,. --- - .. . ) 
u q) ~ ' ! ~ ! ) Nord-Belge (Givet) vers Nor,1-Fr.in~ais ..... • » • J) . 

- - l vers '"' N~,,,,,,;, . . . . . • 
Nord-Françals vers Hollandais ..... . • . • » 

.; .,, 
vers autrcsstuticns liol- • C • • • • 

.!!! landaises. 
ci :z: { vers État l'iéedanùais. • • • • J) 

:? Nord-llclgc (Givet) ., 
> j vers Hollandais ....• . • . J) • ., 
u 
C 

Est-Français vers État Néerlandais. . .... .. • • • . . 
.::: --- 

1 Ensemble ..... . • • . • 



( LXVIII 2° suite. ) [ N° 259. ] 

N• 1. 
J'ETlTS PAQtlF.TS. 

TARIF N° 2. 
PETITS PAQUETS ET ARTICLES 

V& ftlESSAG►,llJES. 

TARIF No 3. 
GROSSES MAIICRANDISES. 

TARIF N• 4. 
FI.NANCES. 

TARIF 
n• 5. 

TARIF N• 6. 
CHEVAUX ET BESTIAUX. 

COLIS. cous. 

ne· 
2 kilogr. 

et 
moins, 

De 

3à6 kil. 

Do 
6 kilogr. 

et 
pins. 

POIDS 

taxé. 

De I De 
6kUogr •.. , 6 kilogr. 

et 
moins. 

et 
pins. 

POIDS 

taxé. 

E:XPtDITIONS TA.XtES AU POIDS. 

4•• 

CL.lSSE, CLASSE. CUSSF.. CLASSE. 

5• 1 Tarüsl 

CLASSE. 1 SPÉCIAUX. 

Prix 

RÉDUITS, 

Abonne- 

ment. 

TOTAL. 

Tonnes. 

P)Tt·l'E Va·rESSE. 
Nombro d'expéditions. 

4 ,. 1 2• 1 3• 
catégorie. catégorie. ut!gorie. 

Wngons ordinaires. 

a°• 
caligorie. 

Wogons 
nouveau 
modèle. 

TOTAL 

dis 

expéditions. 

• 

• 

» 

» 

• 

» 

» 

• 

» 

» 

» 

» 

• 

• 
• 
» 

• 

• 

» 

» 

)) 

• 

» 

• 

• 

• 

• 

» 

• 
• 

• 

• 

• 
• 
• 
• 

D 

» 

• 

• 

» 

• 

D 

• 
• 

» 

• 

• 
• 
D 

» 

• 

-·-·---1----1---- 

» 

• 

• 

903 

• 
260 

il!! 

9 

f ,294 

J) 

)) 

» 

51 

• 

Si 

• 
J) 

• 

• 

• 

3!!,520 

.l!87,lHO 

!!9,490 

360 

1,515,980 

360,770 

,U,610 

3,765 

f,HO 

40,970 

5,470 

• 

13? 1 2,809,!!85 

f 

f,144 

263 
1 

334 

264 

.l!,005 

» 

40 

717 .sso 
17,960 

15,!90 

98,160 

.l!B,390 

90 

877 ,3!!0 

D 

• 
» 

• 

.. 
5! 

1 

il!6 

• 

f79 

1,084 

780 

497 

' 
!,001 

777 

6 

i73 

294 

95 

576 

313 

' 
--1----11---I 11---1---1--- 

6,604 

-·-,-1---1---11---1----1---1---1---1---1 1 11---1---11---1---1---1,---11---1-1---1-1---1-1- 

» 

• 

6 

3 

393 

106 

> 

50!! 

• 

!O 

15 

5 

184 

90 

167 

31 

5 

477 

10,361 

98! 

3,97!! 

5 

9,738 

1,086 

» 

307 

186 

931 

!!56 

15 

• 

l!8,l!80 

• 

• 

10 

U4 

65 

5U 

75 

8 

833 

3!!8 

96 

JO 

10 

120 

l!O 

3,9i!2 

80 

l!,375 

4,084 

40 

50 

11,135 

• 

• 
• 

10 

l!0 

l!,438 

83 

l!,541 

380 

1,40! 

! , 1 0l! 

10 

775 

58! 

HO 

580 

300 

l!96 

681 

460 

so 

6,698 

• 

» 

!04 

» 

1,003 

!8 

f,l!35 

» 

» 

» 

• 

)) 

5 

231 

!!36 

,, 

• 

" 

!O 

l!0 

uo 

• 

• 

• 

170 

,. 
46 

57 

1,115 

379 

» 

1,597 

» 

» 

» 

• 

)) 

• 

• 

,. 
» 

• 
» 

» 

• 

» 

» 

» 

U,153 

3,!59 

5,581 

!9 

1!,634 

!,465 

tt6 

5,127 

1,001 

l!,95~ 

6,412 

1,069 

39 

50 

» 

,, 

)) 

52,887 

603 

» 

!O 

35 

5 

1,446 

4,l!89 

568 

13 

6,919 

» 

• 

" 
7 

1 

8 

• 

• 

• 

17 

6 

!3 

l! 

• 

» 

)) 

» 

1 

• 

» 

» 

» 

-,-1-1·---::---11---11---1:---1:---1---11---I---I 11---1---1---1---I 11---I 1-- 

• 

1 

,, 

)) 

» 

» 

• 

» 

• 

• 

» 

» 

» 

• 

» 

» » 

» 

» 

• 

» 

-·-·-1---1--1---1---11---1---1 11---1---1---1---1---1---1---1---1--1---1-1-1--1-1-1--11 

-1-1-1---1:---1---1---1:---1---1---1---1---1---1---1---1---1---1---1---11---1-1-1--1--1-1-- 

» • » 

-•-1----1-1-: 

» 

• 
» 

» 

-•---,---11----1---:...11----1---- 11----1----1 (l----1----1----1----1----1----1----l,----I--- •--- •---1---1---1---1---•--- 

47 
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[ N° 259.] ( LXVIII 3• suite. ) 

Colis affranchis TARIF N° 1. TARIF No 2. TARIF N° 3. [ au moyen de timbres. 
PETITS PAQUETS ET ARTICI.ES GROSSES M A R C li A N D I S E S. 

DÉSIGNATION DES RÉSEAUX 
EltPI\ESS. PETITS PAQUETS. I\E !IIF.SSAGŒIES, 

COLIS. COLIS. COLIS. li EXPÉDITIONS TAJ:tES AU roros. 

• "' • 
DF.. : z a 

• POIDS POIDS POIDS 0 ~ . ! De De De De ë:: .!! TOTAL. • i Ile - a !e Tarifs Prix Abonne- . De Ile 5 kilogr .. Q a fr• 3e 4• 5e .. • 10 kilogr . !! ki!ogr . 6 kilogr. 6 kilo&•• 
Pl\OVEl'fAl'fCE OV DE DESTll'fATIOl'f, M "' 'l<l • a; • el taxé. el el taxé. el el taxé, "' • - 

• o à 10 kil. 3à5kll l>< • CLASSE, CLASSE. CLASSE. CLASSE. SPÉCIAUX. RÉDUITS . ment. • "l.., CLASSE . 
g plus. moins. plus. moins. plus. M Tonnes 

: 

ri t 
1 .. ~ 

>~ . • . 8,!94 . Il B,!94 .. ., j Ilaute-Italie vers Londres ...........•.. . . . • • n . . . • • . • • • 
!:â, _:! C 
-< - - - - 

Hollandais vers Alsace-Lorraine ........ " • Il • . . . • . . . 6,R90 • 38 us 3! • . • n • !98 

t vers Alsac~-Lorraine •. . . Il • • • . • . . . 35,630 • !58 1,511 1,394 !40 • n • » 3,403 

État Néerlandais - ., ,·ers Dado,s. . .•... Il . . • » . 1) Il Il . 1) !O . 3 5 !!9 • • 53 • Il 90 
C .. .. 1 50 ! 14! . !,!73 !,417 
~ vers Alsacc-Lonaine •. . . • • • . • • . . . • • . • . 
< 
1! n1-s Dc1·g-ntarehc ..• . . . . • " • . . • . . . u 66 56 330 • • • 1) 464 

~ Autres stations .. , vers Colognc-~lindcn • . . " . . Il • . • . . ù Il 6 17 to !31 • . . • !64 .., hollandaises C 
.!! • 1 174 30 !05 0 vers Rhénan .•..... • " . . . . • . • • Il . • • • • ,. 
::c 

,·e1·s Palatinat ...•.. • . . • Il . • . • . . • . • • 96 • • . • . 96 

--- ---- 
Ensemble ....• • . " 1) • . • • . . 1 4!, 590 • 3!0 1,969 4,064 831 • 53 • • 7,!:J7 

- - - - - 
I f'" ., .. ,, ........ . . . . . • • . . • " 360 • • • 7 :1,9!3 • 3,34:1 . . 5,!71 

Élat Néerlandais ,·e1·; No1·d-Franeais .. . . • . . . . • Il 680 SI! 1,637,680 1 35 70 19 47 • • . . 171 

vers Nord-Delgc(G1vct). • . » • . • • • • J 64 10,740 54 17! 106 711 47 • . • . :1,036 
.; 
" C l vers Nord-Francais ..• . 5!4,030 f Il " • • . . • • » . • . • • • • • • • . •.. Hollandais .. 5!01 
~ vers No1·d-Ilclgc(G1vet). . . . . . . • • • • 14 t 9 7 :150 50 • . • . !16 
> .. .., l "" .,., ...... • . . • . • • • 1) • • • • • • • !3 Ut !50 414 
C • • 
.!! 
0 Autres stations vers Nonl-F1·ancais .•• • • • • 84 38 77,940 !74 158 743 1,469 !76 ::c • . . J . • 1 • • !,9!0 

hollandaises 
vers Non!-Dclgc(Gn·cl). • • . • • . . • • • • • • • 34 10 4:10 • 40 • n 494 

---- 
Ensemble ••.•. • . . » • • • • • 764 4!8 !,!51,!70 56 490 375 :1,640 3,969 417 3,631 • • 10,5U 

- - - - - 
""j •• .c:, .., uo 

c co=.c . 
~ ~~ ~ Etat Née1'1andais vers Guillaume-Luxembourg • • " • . • • • • • • 440 » 53 30 10 !!O . • • • 113 
o>c,. 

::c '"" ~ ... . =., - - - .., - I "'' "'"'"""" "" "'"' ••••m hollan- . 1) . • . . • . • ! 4 60 1 11 3 5 • • . • • 19 
.: ~ dalses, 
_; S li Autres stations hollandaises vers État Nécr- . . . . . 1) . • • . ' • 60 • 43 • » • . 60 • • 103 
~ > ~ landais • --- ---- ---- 

. Ensemble ....• • • . . • . ,. • • ! 4 Uo :1 54 3 5 » • 60 • • lU , - - - - - 
/ Étal Néerlandais ......•....... / i{ • . 1) • • 1) • • • • J 1) • :10 387 6!5 78 • • • • 1,100 · 

"'<U Ilollandais ..........•...... • ~ i::: • . . • " • . • • . . !60 • 8 603 550 31 • • • • 1,:19! 
41 • \ ••. J, ~ .. : :.. 
~ ~ ~ Autrci; stations hollandaises ...... · .:; • • . . . . " • . • . 30 . ! 437 :15 80 • • • . 534 
~ rn 

Stations hollandaises vers Nord-Est Suisse. : • . • . • . . . . . . . • • • 119 . • • • . • 119 
--- ---- --- --- 

Ensemble ...•. • • . ,. • • • • • . " !901 • !O :1,546 1,100 :189 • • . . !,945 
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( LXVIII 3c suite. ) [ N° 259. ] 

TARIF N° 4. TARIF TARIF N° 6. 
FINANCES. n• 5. CHEVAUX ET DESTIAUX. 

~ • . PETITE VITESSE. 
~ : W Nombre d'npé1lition5. 
: • . :: ;:: :l !------------------ TOTAL 

: ~ : j ~ ; ~ t t re 1 ~• 1 Je 3e 
g ~ : ê; ~ : .; I> ~ c&té~orie. uté;;orie. catégorie. catégorie. • dei "u "p ..• w" c, : C ._ b ::! Q ~ 1----------:....---•I - 

., ~ 0' -" ;i,: - 'd·1· • : ·w ~ -i ,ll W•çons upe I ions 
§ ~ il'; a; ~ \Vagons ordinaires. no11\1•;111 
- ~ Cl ,nodèl,. 

a N » • Jf • e • 1 

---1----1----1----1----1- 
• D U » P 1 » » » 

1 • • • • » • » • 

D U • D )) D )l 11 » 

1 • t Jt "' • a • • 

• • a O • • » N • 

• » • a Il • Q • • 

» 1 • a u » • • » 

' » • • • » •• • • • 

lt » • D U » a • • 

• D J.I » e » » li » 

7 142 » 1 • n U • 13 

1 6 •• )) 1 • /Il •• 

\ • 11,950 • !! • • 4 3 9 

19 ~ • • • » • » • 

i l' • • » • • • 

3 us • • » • » • • 

' l 1 'O n • N » » D 1 

1 
36 u,uo • 3 • • 16 3 U 

1) , • » • » • 1) • 

» ,_ » • e • D ■ D 

» • 1) • • i) " • » 

» Il H ■ • 1 » a 1 

1 
1 ■ 0 a » » a » 1 

» • » • • JI • • • 

• • 1, D » 1 • 1 If 

• ,, » » • • • J) • 

» If JI » » Il » Il J 
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[ N° 239.] ( LXVIII 4• suite. ) 
- 

Colis aïîranchls TARIF 
au moyen dclimbrcs. EXP'I\ESS. 

DÉSIGNATION DES RÉSEAUX 
cous . • DE 

. . POIDS ~ ! . -; Do • • Do •• G JO kllogr, 
Pl\OVEl'fAl'i'CE 017 DE DESTINATION. N "' Ill a et taxé. • 6àl0kil. • 0 plus. 

•·- 

' 
l .... .,. ........ - - - . • . • • 

21 Guillaume- :, vers Cologne-Minden . 0 • » • . . 
.D Luxembourg E • :: ~ vers Rhénan ...•..• • • . . . 
3~ ~! ~ vers Bcr~-Marchc ...• ••• cr 

( 
. . . . . 

g~ Prince-Henri 
~ > 

vers Rhcnan ....... . . . • . 
'0 
C •• - 0 

Ensemble ..... • • . . • 

~ . .,.;~ - - 
l~~:; .J.;: 2'~} Guillaumc-1.uxcmbourg vers Great-Eastern .. • . . " . 
C :,D> 
t11d>OC •.. ,:,.cet - - Cl 

, l ..... ••o1-•-~···•·- - - • • . . • 
r! Guillaume- .. vers Est-Francais ... ; > • • • • . 
21 Luxembourg 
g vers Nord-Belge (Givet) . • -Cl • . . 
E .. 
~ Q) l ... ··"· - - - - - . • . • • •.• g .... -o.:: Prince-Henri vers Est-Français .••• • • • • • ... 
.r 
<> ::, vers Nord-Français .•• • • . 
'0 • . 
.,; 
C 
I? --- 
Cl 

Ensemble ...•. • • • • • - - 
21 Guillaume· i · vers Etal Néerlandais • .. . • • • 
::, Luxembourg 0 vers Hollandais •.••• ... • • • • . 
!i . "' .. ! "" ÉM "'"''"''''· , 
:, '0 • • • . • ...1 C 
CD~ 
"Cl 0 Prince-Jlenri vers llollnndais ..••• .•• :c • • • • . 
.r •• J <> ~ :, .. vers Rhénan-Nécrland. '0 > . • • Il • .;, 
C .. ---- 0 

\ Ensemble ..•.• • • • » • - - 
.; 

i i •= '"' "'"''"'"'. . • . • • 
"Cl 
C 
.!! vers Hollandais ...•. 0 Jura-Berne • . » » . 
::c 1 
r! vers autres stations hol- • • . • )) .. 
> } landaises . : .. 

1 :5 
"' Ensemble ..... • . • . . - - 

Touux (Services intcrna.1iona11x} .•. • • » • • 
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( LXVJIJ 4• suite. ) [ N° 259·] 

• N• 1. TARIF N·· 2. TARIF N° 3. TARIF N° 4. TARIF TARIF N• 6. 

! 
PETITS PAQUETS ET ARTICLES 

GROSSES FIN,\NCES. n• 5. CHEVAUX ET BESTIAUX. . PETlTS PAQUETS, DE MESSAGhllJES, !Il A n C n AN DI s ES • 
; ., Pl:-TITE VITCS8.E, 

COLIS. Cot,JS. li EJ:PiJ>JTIOSS TAXiES AO POIDS. 
u r.i o. ~ Nombre d'expëditlons. 

"' 0 

., ◄ 5 ., ~ ., •• ~ a •• •. .; •• 0 TOTAL 
POIDS POIDS 0 - i ~ 

w .., 
ï:: ! 

., •• w 'ô i.. " ~ ,. 1 2• 1 3• 3• 
De De Do De TOTAL. .. ◄ .. " .. ï: !< 

- a ~ .. 2• 3• .i• 6• Tarifs Prix Abonne- 0 ., •.• 0 .; 0 utégorie. catégorie. · utégorie. 
Do Cl 0 

0"' •• 0 •• .. ., "' cdtgorie • dis 
? kilogr. 6 kilogr. Skilogr. 6 kilogr. "' w -~ . .: ., .: A ; e: ! 

taxé. taxé. "' . - " u Cl ., A - 
et et et et 

~ 0' 
.,, ,: 

3à6kil. ~ . ◄ p a a 
CLASSE, CLASSE. CLASSE, CLASSE, CLASSE. SN:CIAUX, Rt;DUITS. ment. "' 

., w Cl Wagons npédilions. 
moins. plus. moins. plus, 

;,l .•• .•. 0 0 

~ Tonnes. z a: z Wagons ordinaires. 
! ! Cl 

nouveau 
modèle • 

. 
.. . • • . f 680 . !5 5! t96 40,444 . i!,414 . • 53,131 • . . • • . • 5 5 

• • • • • , 30 • 6 5 21 510 . !10 • . 75? J> . • • • • . . .. 

• • • . • J) 4,fl!0 . 4! 76 200 40;433 • 14,941 . • 55,69:! • • • . . . . 26 26 

. • J) , • » . • » » • . • 26,591 • . !6,591 • • • • . li Il • » 

" • J) » • • . ~ . . . . . 4,900 . . 4,900 • • .. . . . • • • 
--- --- --- --- ---- --- ---- ---- 

• • » » • » 4,830 . 73 133 417 81,387 • 59,0!iG • • 141 ,OGG . li . . . • • 31 31 

- - - -- - - - 
,. • • • • • t,890 • H . . . • . • » 11 • • . • » » D • • 

- - - - - 
• » • . • » ,. ,. » . . . . 3!,420 . . 3!,420 • • . » • . .. . . 
D » l) D D • • • . . • J) . 4, ':140 . . 4,!40 • • • • • • • . . 
• • • • • • » . t 5 • • • 110 . • HG • • • • • • , • • 

,. • • • • • • • » J) . . . 70,946 . • 70,946 • • . » » » • • D 

» 

• • ,. • » • • • • • • . • 119,325 • » 119,3?~ • • » • • • » • • 

• • » • , » • • • • • • • 97,850 • • 97,850 • • . • • • D • . 
--- --- --- ---- ---- ---- 

• • • " • 
1 

• • • t 5 • • • 3::4,891 J • 324,897 • . , • • » • • • 

- - - - 
• • • • • • !,300 ,. {01 12 t,171 59! • 63 • • t,999 » • ,. • • » D • • 

1) • • • • » 650 • i6 t3 !8! 3!3 • !00 • • 834 • • • » • • • • • 

• • . • • » » » • • 60 70 • 595 • • 725 • D • li J> • . • D 

• • • • • • • • » • » 100 • 5!4 • • 6!,i • • • . . .. • • ,. 

• • • • ~ • • • » • • 40 . 171 » » !11 • • . • . • • • • 

--- --- --- ---- ---- ---- ---- ---- ---- 
• • • • • • !,950 • t17 85 t ,5t 3 t,:l.!5 • 1,553 • • 4,393 • • • . » . . • » 

- - - - 
• • • • • .. !, 760 • 350 !7 571 uo • !60 • • t,328 • • • • » » • • » 

• » • • • • 3,830 ,. 9 » t1 St • • • • 101 • • , • » • • • • 

1) • • • » D " • t • 53 u • . » • 9G • • » . • • » » D 

--- --- --- ---- 
» . • » " » 6,590 • 360 !7 635 !43 • 260 » • t,525 • • • • • . • • . 
- - - - 

• D • • 2,060 !,644 9,!58,500 t,408 t6,G97 56,GGG 61,960 147,784 653 816,059 . . 1,099,819 .u u,~43 3 U3 99 !!1 183 775 t ,!01 1 
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[ N• 259.] ( LXVIII ~e suite: ) 

Colis affranchis TARIF N° 1. TARIF No 2. 1 

au moyen de timbres, PETITS PAQUETS ET ARTICLES TARIF N° 3. 

DÉSIGNATION DES RÉSEAUX 
EXPI\ESS, PETITS PAQUETS. ns m:~SAGEIIIF.S. GROSSES M A R C H A N D I S E S. 

COLIS. COLIS. COLIS. a 
,i 

EXPÉDITIONS TAXÉES .lU POIDS. 

"' , 
DE : z a . ! POIDS POIDS POIDS 0 - . - a 

t ~ De De De De De !: i .. G 
De 10 kilogr. Ile 1re TOTAL. 

PROVENANCE OU DE DESTINATION, M "' 
2 ki!ogr, 6 kilogr. 5 kilogr. 6 kilogr. a , !!• 3• 4• 5• Tarifs Prix Abonne- 

a; a taxé. lax6. taxé. 'Î'l a 

• , il 10 kil. et ., <I et ., i:. 
k 3 a s ut, • 
Ill 

,< • - 
plu,. moins. plus. moins, plus. l,l .• CLASSE. CLASSE, CLASSB, CLASSE, CLASSB. SPÉCIAUX. RÉDUITS, ment. 

M 
! 

· Tonnes 

• . { Agence continentale et )> " • " • 6,973 45,333 13,306 l!60,628 . . 
1 ol Empire grrmamque ungluise. 

• . . • 
~ " • • . • • . ., ~ vers South-Eastern (Calais). C <I> . . . • . . 1 ... .; • . " .. . • .,_ • . • • • » . • 

E"' 
" 

~~ 
••. l! --- --- .. 

1 
> Ensemble •.... . • . . 45,333 13,307 • 6,973 l!60,6l!S . . • " • . » . • • . . . 

-- -- -, î Empire ,.,m~;,,.,.,, Noal->"'""''" .... " . . " n 5,58G 11,974 G,78i 57,136 . . • . ., .. . • • . . • • • 
,:U 

. 
14 g>~ Allema~nc vers France, (Union postale uni- . " . » . f0,406 . • • • . " n . 
:, ~u. \Cl"SC le). 

• • . » • . • . 
= 1=~ --- --- ' 
.•. c., 

----- 
• > g, Ensemble ..... • . • . . 15,99t 11,974 6,784 57,136 . . • . » » . » • • • • . 
14 - - - --- - :, 
CS = .2 Agence comincntale cl aagluise . • . • . 5,709 U,493 17, f 70 441,815 • . . . • • 
d c; vers Empire 

• • • • • . • 
f f §. South-Eastern (viâ Cnlais) .••• germanique. 

. . . . .. . . " " . . 
~ t~Ë 

. . • . . . . • . • • 
= ;~~ South-Eastern (viâ Ostende) .. . . . . . 533 3,6!2 f,726 51,6~6 • . . . . 
• c< 

• . • • • • • 
• C[:? --- --- --- --- Cl ., 

- 
Ci > 

.. 

~ Ensemble .•••. • . • • . 6, l!'o!! 46,115 18,896 493,441 . . 
" 

• . • • • • • • • • .. • 
Ill - - - - - 

) No,•d-F•m,.o "" Emptre germaniquc •... • » • • » 7,200 19,711 48,!75 194,140 . . . 
f& 

. . . . . • • " • . 
<l>c ::; go France vers Allemagne. (Union postale uni- . . » • • 11,784 " • • • • 
g !; verselle.) 

• . • • » • » . • • . 
,,_ --- --- --- 
û:4' 

Ensemble ..••. • • . • • 18,984 19,711 48,275 194,140 • • • . • » • • • • . • • - - - - - - 

Touvx (services postaux) •.• • • . " • • 48,191 1!?3,133 87,262 1,005,345 " • • • • » " • • • • • • - - - - - 
TOTAUX Gl<nl<RAUX .... , . • • • • 4R,191 1!3,133 87,!6~ 1,005,345 !,060 ~,644 9,258,500 f,408 lf,099.819 16,697 56,666 61,060 U.7,78-i 653 816,059 . • 



i9i 

( LXVIII 0° suite. ) [ N° 259. J 

; 
TARIF N° 4. TARIF TARIF N° 6. 
FINANCES. n° 5. CIJEV,\UX ET BESTIAUX. 

! u r.i PETITE VITESSE. 
r. w No•11Lre d'1•sptMi1ion,. ◄ •. "' - . .; ., " TOTAL ~ :, w 0 

ra i 0 w .. 
•• ◄

., 
~ Cl 0 i- ; 1re 1 2• 1 3• Je .. ► .. I:> •••• I:> <I •. I> .. cali;orie. calé;orie. catégorie. catégorie • des 0 "0 w 0 ~ .. "0 "0 

" u " s w •. 
Cl ~ Cl - •. A ~ - ◄ 0' ;; .., .• ;: ë npédilions - ·l,l E <I 0 \Vagons 

§_ 
w 0 z 0 z .. ,vogons ordinaires . OOU\l!aU ' Cl 111odéli•. ◄

1,614 !!37 • . • . . » • 
19 113 . )) )) • )) • • 

1,633 3~0 • )) . . • . " 
1 

4,966 60,813 . • )) . . • " 

• • • . . t . • t 

---- ---- 
1 

4,966 60,813 . • t • . • . 
. 

. . • )) . • • t . 
' • l!97 . • . . • . . 

. • • • . • . . t . 

. l!97 " • » • • • • 
1 

• !!5 ,U7 " . • • • • • . • • » • » » • • 

1 

---- ---- 
" l!5,4'!7 " • • • • • • - ---- - 

6,599 86,887 • " » • • » . 
6,643 99,{30 3 U3 99 !1 183 775 1,!0t 



[ N° 2:59.] ( LXIX ) 

DÉSIGNATION DES RÉSEAUX 

J>B 

PllOVEN.&NCE OtJ DE DESTINATION, 

Colis a[ranchis 
AD MOYU DE TIIIDRES. 

TARIF 

EXPRESS. 

COLIS, 

"' 

1 

~ 
"' ~ 1 Pold11 ., .: .. 
"" 

De 
•.. <> De 

-0 
l>l = lO kilo~r. 

e G à lO kil. et 1 lul. 
<,;). 

plus . 

.; 
u 
C .• 
a.: 
f! ~ ... 
.;; ,, j :, .. 
.; ., 
C .,, .• 
E 
.!2 
< 

... 
o. 
~f :,r ~ .. ~ - ., 
:l' g,ci: 
•• f! E ., 
.!2 > < 

Ocrg-!hrclu, •••••• 

Au-delo du Dua-lhrche. 

Colnr,nc-l!inJcn ••••• 

Chemin de fer du IJanone 

l\hénao •••.•• 

Au-delà du llhénan. 

Ahacc-Lorraine . 

Derc-'lhrclie .•• 

Au-delà du, llcrG•llarcbe 

Cologne-Minden • 

l\hén1n ••••• 

Au-delà du Rbén1n. 

Dcrg-Jlarclio ••• 

Coloçnc-~1inJen • 

Rhénan ••••• 

1 ~ 

Sarrebruck 't'etl Elt français •••••••• • • 1 • 1 • 1 • 1 » 

ln■emble ••••• 

.lluce-1.onainc Tttl Agence conlinenlale et ID• 
glaisa. 

Ahace-Lornioe 

Derç-llarche •• 

' Colocno•!lôndeo 
RhCn■n •••• 

Au-delà du Rhën1n. 

Dadoi, •••••.• 

lo1emblc ••..• 

Berg-Marche •• 

Cologne-Minden 

nhénan ••• 

Derç-llarche. 
) 1 · R 1cn1n ••• 

{ nu i Guillaume-L1.ncmbuurg. 

} TOU Prioco-Jlenri. • • . 

lntembte .•.•• 

-1-1-1-1- 



!95 
( LXIX ) 

LXIX. - Transporte de marehandises, finances, équipages, clieoau» et bestiaux, 
[ N° 239.] 

en transit pa1' la Belqique. - Année 188!. 

DÉTAIL PAR RÉSEAU DE PROVENANCE ou DE DESTINATION. 

nECF:T'l'E (pa •• t do réseau e1tploité par l'État). 

No 1. 

PETITS PAQUETS. 

COLIS, 

TIIRIF ffo 2. 
PETITS PAQUETS ET A_IITICI.E~ 

DE AIES:-AGEIIIES. 

===========;====l'=======:;=====l====;===================================I . ,; 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 GÉNÉRAI. 
~ ~ :;: " ~ c!: 

rn~ rn§ 
~ g ~ -· 
0 ~ 0 ~ i:,; • i:,; 'O C, c!:: c.:, I.O 

§ ; . '" - ._, ., " 
'O " 

COLIS. 

Ile 

2 kilogr, 
cl 

moins. 

De 

3 :i 5 kil. 

De 

6 kilogr. 

el. 
plus. 

Poids 

taxé. 

IJc De 
5 kilogr. fi kilogr. 

et et 

moins. plus. 

Poids 

taxé. 

TARIF f<o 3 
GROSSES ~IARCHA~DISES. 

EXPÉDITIONS TAXÉES !U POIDS. 

dasso. classe. 

3• 

elassc. classe. elasse, 

TARIFS 

SPÉCIAUX. 

PRIX 

RÉDUITS. 

ë ., 
E ., 
C 
C 
0 

~ 

TARIF N° 4. 
FINANCES. 

•' ~ 
ë. s 
0 
t.J 

FRAIS ACCESSOIRES. TOTAL 

des 

marchandises 

et 

finanm. 

TARIF 
. H0 S. 

TARIF N° 6. 
CHEVAUX ET BESTIAUX. 

PETITE \' ll'ESSE. 

Par e:1rH•1Jition!I 

l rc 
catégorie. 

1 

2• 1 3• 
talégorie. I calégorio. 

,v~q;ons ordlnatres. 

3• 
ealégerie • 
,v:,gonS 

DOll•UU 
modèle. 

TOTAL. 

3 30 

,~ 90 

,. 

----•----1----,----1----- 
1920 

• 50 

2 50 

3 • 

U,228 eo 
1,9s:1 n 

b94 05 

417 3\1 

2 (19 

71 4!) 

13 11 
7 72 

305 t5 

1,915 48 

21,064 9ü 

2;5 34 

59 42 

l ,563 80 

2,568 47 

60 15 

27,507 61 

113 53 

2 08 

28 58 

20 14 

8 68 

68 OG 

• ~3 

07 41 

31 85 

8 45 

3 25 

48 75 

13 • 

7 BO 

113 Ill 

---,---1----1--- ----,-1----,----I . la }9 

28, 7!!:? 72 

663 17 

J ,047 15 

17,163 16 

261 65 

1,467 44 

9 75 

200 2-i 

J ,632 77 

37 o:; 
1 38 

3 64 

36,866 40 

8,214 su 
2,755 :. 

i4,909 ü2 

2,50t' 69 

979 62 

19 74 

12 6j 

1,25i 52 

2Ji 61 

56 60 

40 15 

103 • 

54.504 42 1 121,991 78 1 1J1,6n 69 

2,099 60 

3 62 

169 73 

893 Il 

17 24 

3.183 30 

1,892 09 

262 98 

2,707 13 

4,379 • 

676 35 

5,055 35 

941 Il 

59 90 

1,3:;l 57 

2,352 59 

60,645 37 

12,852 3i 

J0,7U3 23 

2,274 02 

38,3,3 19 

4,794 28 

64 20 

59 17 

190 63 

1,2U8 4'! 

20;; 14 

28 75 

61 ,, 

18,812 98 

30,993 60 

JI 37 

25,377 86 

814 45 

1,716 23 

732 14 

1,088 50 

3,847 67 

3,268 Si 

140 40 

90,007 99 

328 72 

129,698 97 

1~8 67 

45,153 05 

11,421 44 

5,&81 17 

4,146 70 

l15JO 45 

860 25 · 

2,365 • 

7,312?7 

502 82 

31 34 

6,099 28 

8,33? li 

363 57 

22,641 89 

7,010 38 

1,055 50 

355 35 

86,804 :?~ 

. 
-1-1-1-1-1-1----1-1 1 1---------1---1-----1----1--- 

5,371 42 

1,478 34 

8,421 21 6,P49 76 

291,:w2 41 

97 50 

97 50 

450,990 37 

3,050 30 

68,553 97 

129,414 52 

4..826 25 

656,S.15 41 

.. 
----•----,----,----•----1----1----1----1----•----•----1----•---- 

" 

8 60 

8 GU 

25 6:? 

GW 

13 iO 

16 38 

J!! l:? 

7 OG 

6 65 

87 73 

12 10 

178 41 

8 " 

56 J8 

75 97 

1 55 

3:12 46 

l 5!! 

1 52 

21 .ssa 58 
183,925 43 

G,Gi? 3!l 

21:?,175 45 

2-i ,221 4~ 

9,009 07 

G,::!83 O:i 

6,81~ 27 

1,367 4G 

J ,li5 :?3 

3,940 77 

3,416 48 

2,505 40 

732,8~0 4:! 

1,937 70 

35,lfi4 5~t 

798 23 

9-i !?.li 

7,9~0 24 

12,55~ 01 

450 :n 

466,318 90 

4,430 76 

74 ,4i4 94 

l'.:!9,41-1 5:? 

----•----•----1----1----•----•----1----1----1----1----1----1----1----- 
6;9,465 J7 

58 39 1 » 1 • 

• 1 » 1 

» 1 » 1 ,, 

• 1 1,232 10 1 1,098 90 

1 • 1 » 

• 1 20631 • 

u 1 ., 1 

• 1 » 1 

• 1 • 1 » 

» 1 » 1 » 

ss 39 1 1,252 73 1 r.ess 90 

----l----1----1----1----l-----l----1-----1----1----1----1----1·---·1----1----1----1----1---1---I----I----I----I----I-----I--- 

1 2,194 74 1 10,2<;)() OBI 12,484 82 

243 65 1 22 20 1 • 1 2,596 65 

• 1 » 1 » 1 » 

• 1 IGO 36 1 150 771 331 76 

1 » 1 • 1 » 

b f it 1 » 1 » 

» 1 • 1 1 • 

----1----1----1 Il 
2l3 65 1 2,3i7 30 1 I0,44Q 851 15,413 43 

-·-•-1-1-1-1----1-1----1----,----1----1---1----1----1---1-1-1---1-1---1-1-1-1-1-1-1-1-1----1-1-1-1-1-1-1----1 

_____ , , , , , 1 

-1-1-1-1-1-1-1-1----1-1-1-1-1--1-1-1-1-1-1-1 ;1 

----,----1----1----1----1----1 11 
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[ N° 239. ] 
( LXIX 1 '0 suite. ) 

DÉSIGNATION DES RÉSEAUX 

DE 

PROVENANCE OV DE DESTINATION. 

Colis a[r~nthis 
AU MOYEN nt: TIMIJRES. 

TARIF N• 2. 
, 1 PETITS l',IQUETS ET AIITICLES 

DE ~rnSSAGrnlES. EXPnE~S. 

TARIF N• 1. 

PETITS PAQUETS. 

TARIF N• 3. 
GROSSES ~IAil.CII.\N DISES. 

TARIF N° 4. 
Fl.'iANCES. 

COLIS. cous. COLIS. 

Ile 

r. i, Ill kil. 

Ile 
10 lilogr. 

plus. 

Pold!.11 

taxé. 

ne 
!! kilngr. . , 
moins. 

De 

3à5kil. 

Ile 
û ldlogr. . , 

plus. 

Poids 

taxë, 

lie I Ile 
5 kilogr. G kilogr. 

., 
moins. 

., 
plu,. 

taxé. 

ExrÉDITIONS 'Î'AXÉES A.V POIDS. 

frc 

tlassc. 

2e 

classe. elasso. classe. classe • 

lARIFS 

Sl'ÉCIAUX • 

PRIX 

Rl\DUITS. 

ê: ., 
E ., 
C 
C 
0 
..Q 
< 

FRAIS ACCESSOIRES. 

é 
:~ ;,.. 
0 et 

.; 
"0 
C 
.!!! 
ëi :c 

Ahace~Lurraine. 

Alsaca•IJorraine. 

Ilodoi, •• 

Cologne.Minden 

Rhénan . 

{ 

veu Etat nCcrlandoi, 

ver, Ilollandai•. 

l vers :iulrca stations 
huHandai,cs. 

Ensemble ...• 

I 
Alsace-Lorraine. 

flerç-Muche • 

J Cologne-Minden, 

Rhénan. 

) ven Derg:niarche . 

1 

t 

ver• Cnlucnn•Mindcn. 

vers flhénan. 

vers Ahace-1.orrainc. 

Ensemble. 

/ A ccnce continentale et anclaise, vers A.lnce­ 
Lurraine. 

Great-Ea■tern 

Enicmble. 

f · 1 ~ •. •. ,,, (.) 
Q) t c: Great-Eastern vers l'{or·d-Delge (Givet) 
ë, > f 
C LI. .. 

"' C: 
~ 1 
E ~ 
< 

CD c., C: •• .:: 

\ 

Nord-Françai, 

l 
vero Aloace-l.u,ra1ne. 

ve;, Uérg-ll..rche. 

vers Cologne-llin,lcn 

vrra Rlaémm. 

von ou-delà du Rhénan 

j 
ver, DerG-Marche • 

ver, au-delà du Ilerg­ 
!l'Iarcl1e 

vers Culogne-)lindcn 

ver• • hem in de fer du 
ll111ovrc. 

vr.rs Hh-nan 

l ,·eu au-delà du Rhénan 
, ver. Ah11ce-Lurraine 

"·en 0Hc-Muche • 

ven au-delà du nerc- 
3Iarche. 

Nurd-Delge (Gi,·et) ( '"'en CululJOC•!\lindcn. 

l'en Rhénan. 

ver, au-delà du Rhénan, 

ver, Sarrebruck. 

,\utin- vers Derg-Marcl1c. 

F.nsemble ..... 

Nord-Belge (Givet) Ten Great•t;utern • 

0 45 

0 45 

-,-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-----1-1-----1-----1-----1------1-11------!i-----1-1-1-1-1-1--1-,-1-1- 

:,, 

12 :w 

12 55 

24 81 

1 If> 

1 20 

6 U7 

17 48 

192 :u 

Il 26 

38 3:1 

1,Jl5 6~ 

i.ess fiG 
157 5fi 

25 60 

J6'l SS 

422 IO 

3,186 U 

1 65 

4 28 

5 93 

-1-,-1-r-1-1-r-1-1-1-1-----1-1----- 

Il 70 

24 70 

70 35 

1 30 

108 05 

t,480 0~ 

2116 60 

17 73 

1 !)j 

4 40 

118 15 

l,\JOS !).1 

317 33 

133 4~ 

665 s:; 

98 38 

1,214 ~8 

700 27 

1 54 

54 31 

229 04 

·---1----1-----1----1
---- 

~85 16 

-·-·-,-1-•-1-1-1-1-1-1-----1-1-----1-----1-----1------ 
44 33 

_,_,_,_,_,_,_,_,_,_,-1-----1-1-----1,-----1-----1------1-1-----1:-----1-1-1-1-1-1-1-1-,-,_ 
6.281 34 

6,435 7~ 

3,575 10 

4 ou 

31,494 05 

6,830 311 

485 95 

52 5:? 

Il 75 

317 OR 

51 69 

55,569 fi;) 

-1-1-1-1-1-1-,-,-•-1-1----- 

16 69 

0 33 

43 69 

60 71 

0,610 48 

6,936 os 
3,437 45 

10 71 

15,085 8~ 

6,340 91 

48 !JO 

816 23 

1,42j Oi' 

320 8l 

2,081 35 

1,232 :?,!) 

---1--- 
47,569 67 

156 91 

t,W3 15 

80 82 

139 &7 

159 04 

658 fil 

2,3UI 49 

214 5,; 

631 45 

27 50 

89:1 51 

----1 1-----1-1-----1----1-1-1-1-,-,_, ,_,_,_ 

~37 46 

4,0S2 (jl 

48,957 15 

5,!?tlli !!l 

·16,5S9 34 

12 6-> 

49,263 69 

6,911 es 

1,616 42 

l,:!47 35 

550 5:i 

2,579 83 

811 48 

88 74 

J:13,9~5 27 

-1---1-- 

1,440 06 

·1 ,737 48 

318 nu 

~l1 08 

613 49 

2,632 54 

----1-----1---- 

1,569 39 

!?64 2:; 

762 25 

3,095 31 

2,'iUI 50 

l,~66 69 

448 Il 

4,611 69 

30,261 63 

3!t,3~9 H:! 

IOO f>O 

1,571 08 

338 48 

tû !?;j 

32 83 

565 99 

65 23 

10,689 70 

rn1 46 
s,:!22 25 

9,018 32 

s:; s1 

28,082 s:, 

96 81) 

SG Il 

4,3113 05 

34 65 

4,4911 50 

3S, 158 05 

13,491 85 

824 35 

2,'231 50 

51,705 7ô 

176 • 

1,7JO 7ti 

669 38 

3,:l55 46 

4,WO 70 

14 35 

3,lrn 80 
1,855 '.H 

418 53 

1,004 96 

568 45 

491 22 

978 02 

855 36 

77 99 

18,376 5!1 

96 15 

41!1 46 ______ , , , , _ 
580 61 

12,559 07 

50 42 

10,150 -15 

12,378 81 

77 78 

23,0JG ts ______ , , , _ 
58,25:! 71 

16 25 

26 07 

243 40 

289 06 

----, ---- 1-----1---1--' ----1----1---1---•--- 
285 i!? 

.. 

----11-----1-11-----1----1-1-1-1-,-,_ 

1 50 

0 05 

1 55 

-,------I-----J-1-1-1-1-1-1-1-1-1- 
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TOTAL 

GÉNÉRAL 

des 

marchandises 
el 

5nanm. 

TARIF 
N° 5. 

Equip,g1s. !===;==========:====r==II 1 

TARIF N° 6. 
C!IEVAU:{ sr BESTIAUX. 

PETITE vr r ssss. 

~·· eatégerie, 

w agons orrllnaires, 

3• 
catégorie. 
,v11gn11s 
UQIUUQ 
mouèle, 

TOTAL. 

-i­ 
l • 

41 51 

4 46 

0 Il 

U 115 

015 

10 69 

0 :w 
0 OJ 

0 02 

4,4ü~ !H 

2,2u3 SR 

4, 78D 73 

!!5(J 33 

OIG 40 

3,016 Ol 

----1-1----- 
49 18 _,_,_,_ 

i 
1 • 1 • 1 ' 

1 ! . u 
! 

41 32 

IO 0, 

31 8K 

3:.? 00 

----1----1----1----1----1----1,-----! 

40,860 GG 

50 -i:! 

24.orn 01i 

J5,:t~H :?O 

71 ;g 

:?5,!Jll 31 

---1----1----1----•----- 

-1-1----1----11-----1-1-1-1-1-1-1-----11 

Il : : : :: '. " 
Il » 7 U • 

u » 18 U5 0 01 

-, --- 

~ ~--=--.--••---8-G6_6_i_1~ ~ ~ ~ ~ ~ • ! 
;---------•·-----,------ il 

1,410 33 

5,120 ~9 

1,82,! 01 

532 51 

4,856 011 

35,S21 0\ 

. 

466 40 

107 13 

G;S 6! 

1 !19 

20 56 

18 20 

81 7; 

1 

1 : ,~ 

-19 578 67 

1 64 

-----1----1----1----1----1----1----1----ll 

68,39! 99 

22,:w~ 01 

Gl GG 

100,:?.fiS 19 

2:!,0<U 30 

467 UJ 

3,,:i7 48 

0,603 14 

~ 118 35 

190 62 

289 Ori 

----,----1----1----1----1----1-----<1 

40 02 

40 02 

21 05 

----1----l-----l----1----1----1----1----1----1---- 
285,2!)5 1'4 

158 55 

80 O, 21 05 

42 50' 

42 50 

4? 50 

21 05 

21 05 

,---1-1-1---1 1-1-1-1-1-1-1---11 
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[ N° 239, l ( LXIX 2• suite. ) 

DÉSIGNATION DES RÉSEAUX 

Colis all'ranehis 
•u IIOYEN DE llllDRES, 

TARIF 

EXPRESS. 

COLIS, 

DE 1 ~ 
"' •. 1 roldllf 
"' -~ De •. .. 
""- 

., De 10 kilogr PP.OVENANCE OU DE DESTINATION, 1 "' "O 

l'-l C 1 " et taxé, .. G à 10 kil <.:> plus . 

:!~ ô,I >u ~ ., ii .,_g ~ Nord-Belge (Givet) vers Gnillaume-Luxem!J. 
~-ë,"C ~ ~:a ,c ~~ ::, u. C, ••••• 

., .; 1 ""' <.> C ~ ,: "'.,"' ~ > ~ ...... Nord-Belge (Givet) vers Nord-Ernnçais . 

( 1 
vers f:tat N écrlandals. 

Nord-Frnnçais • . vers Hollandais ..•. 

) 

vers autres stations 
hollandaises. 

l vers Etat Ncerlandnls. \ Nord-Ilelgo (Givet). I _ vers Hollandais .. 

Est-Français vers Etat néerlandais . 

1 Ensemble .•••. 

il ~ O') ~ ;; :;; -.; Ilante-Italie vers Londres ..•.•..... 
== > ti. 

C •• 

.; 

.: C, 
"' E ~ < ~ 

Ilollandals vers Alsace-Lorraine . 

_ { vers Als::tec-Lorrainc . 
Btat néerlandais 

vers Badcls .•..• 

~ 

vers Alsacc-Lorr:iinc . 

vers Berg-Marche. . • 

( 

Antres stations . 
1 Il Ù 

. ? ver., Colognc-~lrnden. 
10 an aises, 

vers Itliénnn • . • • . 

. vers Palatinnt 

Ensemble •.••• 

. . . . . . . . . . . 
. • . . . . . . . . . . . . . • . . . . . 

----,-1----1-,- l vers Anzin. • • •• . . . . . 
f:tat néerlandais vers Norù-Frnnçnis. . . . » . 

.; 

l 
versNord-Delgo'.Givet) . . . . . 

<.> 
C { vers Norû-Françals .• . . . . " û: IIollnndais.: 
l'.? vers Nord-Dclgc(Givet) . n . . 
~ 

{ vers Anzin . . • •. . 
"' » . . 
'0 

Antres stations C 

"' vers Nord-Français. . n . . . 
0 hollandaises 
::c versNord-Delge,Givet) n . . . . 1 

---- ---- ---- ---- ---- 
Ensemble •..• . . . . 

--- - - - ---- 1 

l'.?-.. 0, l 

~7; ~, 1 
::, 0 i ~;>.gi Etat néerlandais vers Gnlllanme-Luxcmbourg n . " " . 

C" I <OC "' =ru ~ ~o, -'\ ---- - ---- - - 1 •·· ........................... , ....... . ., .; 
-g .,, ~ Autres stations hollandaises vers antres sta- n . . . . l ! 
g ~ ~ tion& hollandaises . 
0 ? -----, ::c :c 

Ensemble ..... » • • ~ D 
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( LXIX 2• suite, ) [ N° 259. ) 

,... 
No 1. TARIF No 2. TARIF N° 3. TARIF N• 4. 

PETITS PAQUETS ET AIITICLES 
·• FRAIS ACCESSOIRES. TARIF 

GROSSES ~IARCHA~DISES. FINANCES. ' TARIF N• 6. 
PETITS PAQUETS. Of; )lfSSAGERIES. 

TOTAL N• 5. CHEVAUX ET IlESTIAUX. 

cous. cous. Ell'ÉDITIQ~S TUÉES ÀU POIDS. ~ m GÉNÉIIAL 

è " ci 0 1; cl .; .; l'ETITE \' ITESSE . 
:::, 

m 

~ ë .. " ë des ~ ,!:: ,; s •. ..; - 
Poids Poids "' " •. ë 8 

.,: cl .• "' .. 
g ·a - rn "i' ~ §_ "' "ë cl è .. u .., .• "' P:ar eapedit'ion s. 

1~ .. ... .; ;;; - tn g_ n 

De De De De "' " C .., 
" 0 ;:;; .,, ;. 1113rchandiscs 

1~ ë 0 s ·t u ., "' .; 

De :a jre 2• 3• 4• 5• 
::, .• ::, ..• 0 "C 

.. .., ., 0 " " .., " '-., 1- C 

TARIFS PRIX " 0 ~ 0 .. "C Q, .... u .• •• "C " C 

2 lilogr. 6 kilogr. 5 kilogr. 6 lilogr. .., :::, e .• ..• "' .• :- u "C ·"' .• .• ;l ~ ◄•• 1 2• j 3• ffi c!: ~ "" -;; ..• s ]~ 
.. ., c:.. ••• Je 

,:,.. .• " ., 0 f C "C :::, :::, ., et ·a ~ 
et et tué. ., el ta1~: " "' 

C Cl m "' .. ., 0 .. 0 "' 
., :- = ~ j:s 

caligorie. calégorie. catigorie. 
TOTAL. 

3ù 5 kil "'l " tlasse. tlasse. tlasse. classe. tlasso. srtcuux. C 0 ~ ·g '-' '-' "C 
c:.. " ~ -~~ .:::, ~ e'a!igorio. 

. .., IIÊDUITS. 0 8 ·:: "C ai ... '[ t c': 
moins. plus. moins. plus. "' ..::, "' c:.. ~ .: .. u < finances. iG - 

s -< ...; "% K 0 e ·" ·.: .., 
W"gons ., '" ...•. 

- "C c:.. "' 
"" .• 1 !- ...,, 

\Vatons ordinaires, 
IIGllt.HI 
modèle. 

. . . . . 0 15 1 0~ 1 9S 12? 44 74 9J 53 48 . . . . " . . » . . . . . . " 1 . . . 253 99 . . . . . . . 
- - - - - - - - --- - - - - - - ---- ---- -- - ---- - 

\ 
- - - - - 

. . » » . . . . 0044 . . . .. . . . . . n n . " . . . " . . . 6/l 44 

i 
. . . . . . . 

- - ---- - ----. - - - - - - - - ---- - - - - - - . 395 34 846 78 713 97 369 78 JG8 70 361 01 .lJ 33 138 12 » . 3 30 . i - - - - - - . . 22,427 43 . . . " . . " . . . " ,. 26,5:>a 40 ! . ,. . " n . . . . . 600 20 . . . . . . . . . ,. 2 i4 . . n ,. . . ; 
. . . . . . . 60\.l 04 

37? 60 202 r.o 2,933 28 430 36 
i . . . . . . . . . . 38 48 41 15 1'6 07 1 50 . 128 28 ,. . " n . . . . . . . " » . . 4,321 17 . . . 

,. . . . 34 99 66 96 2,078 Rl 1,77205 1,6,,7 86 4,390 70 13,924 01 147 76 . 4,262 41 . . 1 :w " " . . . . " 
. . . . . . . " . 28,3~H . 39 59 

512 5U 

. . . .. . 39 59 . . . . 1 45 39 ou 407 89 261 37 523 92 401 34 . . 1,o.;1 08 . . 0 15 . " . . . . . . " " . . 3,205 :w " . . . . . . . . . . . 1 94 . 76 40 li3 15 . ,, .. . . . . . . . . . . . . . . . . . 141 75 » . 
---- ---- ---- ---- ---- ---- --- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- . " . . . -- ---- ---- ---- ---- ----- ---- ---- . . . » 470 26 993 98 2;, 767 07 2,181 44 3,082 20 5,550 !?5 14,494 113 3,442 us 4111;9 5,585 ~9 . » 1 41 6 04 . » . . . . ---- ---- ---- --- 

" . . . . b3,JUO <-6 " :\9 LO . . . . 39 59 - - - - - - - - - - - ---- - ---- ---- ---- - ---- - - - - ---- - - 
. . . » . . . . . . . . . 51,6i5 G9 . . . . . . . " . . . . . . 51 ,61, 69 . " . . " " . . 

' - - - - ---- - - ---- - - --- ---- - ---- - - - - - ---- - 
- 

- ---- - - . . . . . . 123 37 » 307 57 1,100 50 150 12 . . . . . . . " . . . . . » . . • Il . 1,881 67 . . . • . . 
618 42 2,150 7â 8,873 70 5,744 â7 700 222 94 

. . . . . . . . . . . . » " . . . . . . . . . . 18,l'..!9 o.·, . . . . . . 
0 36 H 56 175 01 

. . . . . . . . 3, 06 . . . . . . . . . . . . 0 05 . . " Il 56 . . 44; ü5 . " . . . . . . . . . 0 15 1 70 . 37 66 1,321 45 lfi,38!) 82 . . . . . . . . . . . . . . . . . . 17,~47 '" . ' . . » » . . . " 
. . . . 162 29 471 79 2i9 51 1,213 30 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ~,126 91 . . . . " . . . . . . . . " . 76 33 110 61 130 " 814 13 . . . . . . . . . . . . . . . 1 51 . 1, J32 jfi . . » . " . . . . » . . . . " 1 91 . 817 22 133 62 . . . • . . 

' 
. . . . . . » . . . 9ï!? 7j . . . . . . " . . . » . . . . " . . 671 03 . . . . " . . . . . . . . . . . . . 671 u:1 . . . » 

---- ---- ---- ---- ---- - ---- ---- ---- ---- ---- . . . ---- --- ---- . 77.1 ~5 2,751 07 12,113 Il 24,374 32 :?,861 05 222 94 o oa 1 • 
---- ---- ---- ---- ---- . • » . 0 15 » . . . . . . . . . . . . 13 18 i . 43,1097! » . " . . . - -,- ---- - - - - - - - - -- . - ---- - - - . . . . . . 10 21 . . . 51 08 8,364 86 . 9,097 80 . . . . . . . . . 0 50 . . . Il 48 17,5'!4 Y1 " . . . . . . . . . . » 342 40 276 08 5S,946 119 0 85 3G2 Il 469 71 476 97 91 0~ . . . . 3 35 32 05 . . . . . . . " n 25 55 . 60,00!; 2.5 61 90 . . . 113 76 . 177 66 . » . . » 12 08 238 53 2~3 52 1,822 13 829 26 4,091 55 !?66 04 . . . . 1 os . . . . " . :?I 64 . . 47 16 . . 7,551 50 . 889') . . 178 204 70 . 471 69 

» . . . . . .22,110 65 . . . . . . . . . . 980 31 . . . . . . . . . . 23,000 Ufi . . . . . . . . . . . ,, . 210 8 76 3 91 60 90 47 27 812 91 9l 24 » . . . 2 80 . . . . . . . . . . • 61 . 1,033 65 . . . . . . . 
» . . . » " . • . . . 91 97 415 91 833 61 . . 0 35 . . . . . . . . . • . l ,~41 8~ . . . . . . . 
" . » . 13 62 7 42 1,080 72 . 2,431 su 690 11 2,151 81 4,312 19 800 7ô . . . 0 55 5 !!O . . . . . . . . . . 2 40 li ,400 59 . . . . . . . . . » . . . . . . . 160 RB 27 5:i 831 42 . 123 Ol . . . . . . » ~ . . ,. . . . 1,142 ·5~ . . . . » . 

---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- - - - - - . . ---- ---- ---- 
356 02 218 28 4,617 M 2, H)7 23 14,051 81 1,216 67 I0,05l 45 8 13 1,017 56 

---- ---- ---- ---- ---- . . » . 297 78 82,391 03 7,611 !li » . . » . . . 221( . . » 'iG 22 . 124,J&O 711 . 15! 89 291 76 . . 201 70 619 35 - -1- - - - - - - - - - - ---- - -- - ---- - - - - - - - 
. . . . . . 8 03 . 433 10 178 40 46 62 95 W . . . . » . . . . . . . . . . D 20 761 55 . . " . . . -t- . . 

- - ~ - - ---- ---- - - - - - - - ---- - ---- - - - 
69 2;; 15 63 

- - - - - -- . . » . 0 30 0 60 0 60 3 48 21 43 . . . . . . . . . . . • . . » 34 . Ill 73 . . . . . . . 
. . . " . » 0 63 . 2G8 69 . . . . 139 20 . . . . . . . . • . . . . . 408 52 . . . . . . . 

---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- --- ---- ---- ---- ---- ---- ---- --- ---- ---- ---- ---- . . . . 0 30 0 69 1 23 3 48 337 95 J:;63 21 43 . .. 139 20 . . . . " . . . " . . . . • 34 . 520 ~5 . . . . . . . 
oO 
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[ N° 259. ] 
( LXIX _5• suite. ) 

DÉSIGNATION DES RÉSEAUX 

llE 

PROVENANCE OU DE DESTINATION. 

Colis a[rantl1is 
AU MOYEN DE TIIIDRf.S. 

TARIF N• 1. 

EXPRE~S. PETITS PAQUETS. 

TARIF N• 2. 
PETITS PAQUETS ET ARTICLES 

DE lrnSSAGF.11 IES. 

COLIS. 

De 

6 il IO kil. 

ne 
10 lilogr. 

el 

plus. 

Pold!I 

taxé. 

COLIS, 

De 
2 kilngr. ., 
moins. 

De 

3â5 kil. 

Ile 

6 kilea•• 
Cl 

plus. 

Poldt1 

laxé, 

cous. 

Ile I De 
5 k1logr. 6 kilogr. 

ri 

moins. 

el 

plu,. 

Poids 

taxé. 

TARIF N• 3. 
GROSSES llARCH.-\NDISES. 

EXPÉDITIO~S TAXÉES AU POIDS. 

f re 

classe. 

2• 

classe. classe. classe. tlassc. 

TARIFS 

SPÉCIAUX. 

PRIX 

111\DUITS. 

ë 

~ 
" " 0 ..:, 

-< 

TARIF N° 4. 
Fl~ANCES, 

FRAIS ACCESSOIRES. 

" 0 
.., 

~ ~ 
::, ~ 
0 •• 
.;::; ..: c., - 
~ 
" .., 

1 

État néerlanùaia 

Uollonùnis ... •. . ! ~ ; Autres stations hollandaises 

~ ~ ~ StntionshollnndaiscsvorsNorcJ-Est suisse. 

Ensemble 

Guillaume­ 
Luxembourg 

Prince-Heurt 

l vers Dcrg-llforche. vers Colob"nC-?ilindcn. 

vers Rhénan . 

{ 

vers Derg-Mnrehe 

vers Rhénan • 

Ensemble 

Guillaume-Luxembourg ,·ers Great-Eastern . 

\ 

Guillnume­ 
Luxcmbonrg 

Prince-Henri 

Guillaume­ 
LuxcmùOurg 

Prlncc-Ilcnrt 

Jura-Berne 

} 

vers N orù-Françnis. 

vers Est-Françnis. 

versNord-Delge(Givet) 

l 
vers Anzin . 

vers Est-Français. 

vers Nord-Français. 

Ensemble . 

Ensemble 

_ _,_, __ 

{ 
vers État néerlandais • 

vers Hollanùais 

{ 

vers Blat néerlandais . 

vers Hollandais. . • . 

vers Rhénnn-Néerlnn­ 
dais. 

j vers f:tnt néerlandais . 

l vers Ho\lanù.nis ..• , 

vers autres stations 
hollandaises. 

Ensemble 

Touux (Services internationaux) .. fr. 

----,----,----1-----i ---,----,---- 

----,-,----1 

____ , , , , , _ 

Il 19 

, o.; 

----,----1 ,---- 
1::! 2i 

---,--,---1-------1-1-1---1-1-----1- 

-,-,-,-·--•-i-1-,-·- 

____ , , _ 

____ , , , , , , , , _ 

19 31 

·1-1 

100 Q.j 

120 09 

li 87 

125 62 

117 75 

243 37 

58 14 

IO 39 

131 48 

313 7â 

60 à4 

516 :-a 

1:!9 81) 

6 02 

6 02 

851 55 

93 2; 

3,615 63 

65 61 

5 75 

3,68, 99 

. 4,61G 34 1 G,439 97 

4,615 9~ 1 3,550 43 

2. 924 ~9 90 05 

916 90 1 " 

13,0H 22 1 10,0SO 45 

---1---1--1---1-1----1-- 
210 73 

3r, 88 
474 45 

Hl 63 

68 35 

737 75 .. 
i5:? 00 

----1----1 , _ 

22 9S 

415 09 

6S 31 

367 02 

1. ,547 73 

4,796 08 

1,214 Si 

203 31· 

_ , _ 

5,890 06 

71 79 

332 28 

367 02 6,294 13 

826 ,s \ 1,J,o 21l236,5156,, f a.soo 38 1131,679 33 I 311,m 79 1 an.reo sz 

801 96 

202 79 

Ji/0 80 

1,395 55 

113,259 97 

1,235 70 

U7,993 12 

212,189 79 

1,787 21 

751 08 

)91 20 

58 ~o 

l'.!2 10 

2,~10 51 

1,217 34 

515 91 

262 05 

• 1 - 

• 1 • 

" 1 • 

-----•-----,---- 
» 1 • 

36,174 77 

519 H 

37,154 79 

76,746 41 

163,019 71 

-,-1--i--1--•------1-1-1-1--1-----1--1--1---1--1-----1-----1-----1-----1----•---1-1-,---1----1-1-1-1- 

___ ,_, __ ,_, , 1-1----1----1-1----1-1----1--1----1--1--1-----1--,-- 
143,362 75 

6,44~ 80 

419 10 

437,216 71 

542,!04 33 

66,592 40 

1,196,140 09 

-1--1--1--1-----1---1------1---- 
Hl J6 

470 37 

1,566 •7 

2,239 46 

3'16 98 

" 1 • 1 " 1 ' \ • 1 " 1 • 1 " 1 • 1 51 871 " 1 9jl 80 1 481 40 1 6,213 9G _:_,_:_,~\---.--\------------------1--1--1--1---1-J-1-1-,- 4,791 61 

2,678 n 

2,678· • 

-,-1-1--:-1----1-1----1--1---,--,-1-----1-----1-----1-----1--1----- 
409,857 24 j 1,658 36 1 2,4U,584 97 

• 1 

_ , _ 

_____ , _ 

--1-1-1-1----1----1-1- 

o &4 1 1,0::n 6(J 

-1---1-1-1- 

----1----1-,-,- 

--1-1----1.--1----1---,-1,______,_,_,_ 

32 34 
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TNA
0
Rt TARIF N• 6. 

TOTAL . • CHEVAUX Ef BESTIAUX. Equ,p,ges. 
GÉNÉRAL -- l:===================11 

PETITE VI IESSE. ~ t: ~ des wi -- 
C> c, ~ "' r,, Par c1pédilions. 

~ ~ cj -=a- . 8. ~., 
~ .,... .., VI marehanbes ~ •• l; 1 1 
0 ~ ; ·t -ii et ~ 1 ~ 4 ee 2e s- Je 
-0 • •• VI !:: •• TOTAL. 
c "" ~ ~ '.l! ci " ~ •• catégorie. ealégerie. catégorie. talégorie • 
. :! U> < ~ ::, "'CJ z é! .,_ 
'3 ~ â. ~ finàncrs. -~ ~ ------'----'-----1 \Vngo11s 
0 E: ~ e,,. t:, II0IITUQ 
,_,. - ;, \Vagons ordrnaires, mouète. 

r 
l ,, • • ,, I! ,921 :?:! ,, • u ,, • • • 

" » • • 8,438 54 • ,, ,, » » l • 

» • U' Il 3,~1718 • ■ li » • • ■

~ u » • 916 90 ,. n • • • • » 

---- ---- ---- ---- ---------- ---- -------- ---- ---- . - 
» • H Il 24,filJl 91 » 't • ,, » » » --------------------- 
» li 5 QQ b 150, 7(.i;} 1G » • • D 'lt 123 35 }23 35 

» 11 • o l,:'.151 :>5 ,, • • » ,, • » 

JI ).' li lt 136,976 49 I> » » • Il !J,iS 27 948 27 

n • ,, n 76,i4G 41 n o » » • P • 

11 n » ■ 12,1,74 n » 1) n n • • » 

---- ---- ---- ---- ------ ---- ---- ---- ---- ---- ----1-----11 
" 11 5 00 • 37S,9U 01 • n ,, • » 1,071 62 ]1071 62 

- - - - ------ - -- ---- ---- ----1:-----11 

" 1) 5 45 t1 218 51 » » \1 Il • ■ U 

- - -----11------1- - ---- ---- ---- ---- -- 
» If Il Il 143,36? 75 • 'lt '» • )1 • ,. 

n • • ,. 6,416 80 • ,. • • -. • • 

,. » • • 4~8 JO • » n ., • • • 

n ,. • • ~37, 21ft 71 • ,. • • • • • 

» • ,. ,. 54.2, IO~ 33 ., • • • • • • 

» • u n GG,59? 40 • • • • • • • ---- ---- ---- ---- ----- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ----- 
» • • • l,l9G,1G9 09 • • • • ,, » • 

- ----- """"_, ,_ - - ---- ---- -!-----1 
• -, ::n 65 • 8,064 96 • • • • • • • 

» ,, 1 :?:? • 2,6JO 64 • • » • » • • 

n » 0 3S • 1,061 39 n • • • • • • 

• n O 75 ,, 2,299 11 • ., • » • ,, • 

n • u u 499 08 • n )1 » o » • 

~ _:_ _:_:_ _:_ 15,4:!5 lK __:_ __ • • • • __ • » • 1 

a lt 2 12 n 13,896 39 » • IIJ J) N I'> 1f 

• n » Il 77 J 06 to • 11 n n • • 

Il )J U IJ 60fJ 08 • Il )J JI J) lt • 

---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- --·--·1-----,1 
1f » 2 72 Il ]5,267 s·i » 1f lt ■ Il » 9 - --- -------------- ------- 
• • 3,W~ 34 44 46 3,853,264 31 138 43 1,466 20 1,038 90 241 65 2,711 56 11,717 17 17,237 54 
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- 
Colis a[ranehis TARIF 

DÉSIGNATION DES RÉSEAUX 
&V KOYEX DE Tl!lnRES. EXPRESS. 

COLIS, 

DB ., 
::i Pold!l ., ~ ., .. -~ De .. De C. ., 10 kilo~r PB.OVENANCE 011 DE DESTINATION. >< "C 

t..i = taxé. Q et .. 6 à 10 Ir.il ~ plus. 

1 ( 1 Agence. con\ ôn tnhle et ' 
CD f Empire germanique an3hi•e • • · • • • . . " . . 
c ~ vera 
~) Soulh-Rutern (C1lai1), . . . . " 
me? =ci: 
•• f ---- ---- ---- ---- ----- .. 

> 
En•emble •••• . . . . . 
- - -- - 

- 1 ··•;" ,·~···~"·· , ....... ,,;, ... n . . . . 
~ : i Allt>ma1;oe nr, France (Union po,ule uni- 

~;; Ter,clJe) •••.•••• ,. •.•.••• . . . . . s e- ..... ,. =., ---- ---- ---- ---- ---- 0 .. - i:. ~ 
•• Ensemble ••.• . . . . . = = ;; - - -- - 
ii 
E Agence enatteeerale et anglai,e l ... . . . . " ;:: .; Empire = - me Soutb-[a1lcrn {-.iâ Calai,) . . . . . 

:::~ ,, 
~) 

r,~rm:11° 
Cl 

" South-Eutero (.-iâ O,tende) ; nique. . . . . . 
•• .. ~ .. ~ ~ ---- ---- ---- ---- ---- 

Entemble ••.• . . . » . 
- - - - - i ·•···••<•'"'" •• ,;.,., •••. , ••... . . . . . 

~ a> franco Tt'U Allemagne (Union pouale uni- 
> ~ ,cr,elle) •••••...•.•.•.•• . . . . . 
m"' ,E 
CG> ---- ---- ---- ---- •• = ---- c= 

· Ensemble ••.•• . . . . . 
- - - - - 

Tou.11 (1enicc1 po1lau1) •• fr. . . . . . 
- - - -- - 

Touvx ciliaux .. fr. . . . . . 
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No 1. 

PETITS PAQUETS. 
1 1 1 Il• . . . 1 1 1 1 1 GÉ1ntnAL 

COLIS. COLIS. • EX11ÉDIT10NS TAXÉES AU POIDS. ; ~ • 'È 
§ ~ ~ ~ ~ É ë 

"'E 1 ~ . -~ ~ • ë~ · ~ "' "E! m · m >< .,, - e " ., s c: -= 
-~-- ~ ~g ~~-- -5 ~ o J E~ .CZ S :a E 4•• 2• 3• ai• 5• TARIFS PRIX " o .; o ., ~ "" ~ c. ~ ;; -~ ~ -~ = e ~ . ~ ,c, - .~ • s = -= o <': ~= ~ C!)~ 0~ :$ ~ -~ 8 ~-~ t ~ 
1.i " l I I I I t · "' 2 "' -~ e c;,:, "" "" ~ tasse. casse. e asse. casse. tasse. sP cuux. nsourrs. ,g .:s. :e t; ., .; ., 
!! -< : ~ i::: : 

"C d f- 

ne 
2 kilogr. 

et 
moins. 

De 

3 à 5 kil 

De 
6 kilogr. 

et 
plus. 

Poldsi 

taxé. 

TARIF N° 2. 
PETITS PAQUETS ET AI\TICI.ES 

DE AIES~AGl•:IIIES. 

Ue De 
5 kilogr. (\ kilogr. 

et et 
moins. J)lus. 

Poids 

TARIF N° 3. 
GROSSES MARCHAXDISES. 

TARIF H0 4. 
FINANCES. 

FRAIS ACCESSOIRES. TOTAL 

des 

marchandises 

et 

finances. 

TARIF 
N° 5. 

TARIF N• 6. 
CHEVAUX ET BESTIAUX. 

PETITE V !TESSE. 

Par eapedlrtons. 

•·· catégorie. 
1 

2• 1 3• 
catégorie. catégorie. 

\Vagons crdinaires , 

3• 
catégorie. 
w,,gons 

DOllltJII 
modèle 

TOTAL. 

2,53\l 45 [ia ,893 65 [ro ,390 • ps, 487 35 

• 95 

:i,539 45 p3,893 a, po,390 95 ps,487 3;; 

1,361 48 1 4,736 22 1 2,988 14 1 2,247 14 

J ,854 22 f D J » J 

----1---1----1----1---- 

3,215 70 1 4,737 22 1 2,988 14 1 2,247 14 

2,244 55 113,228 40 j13,497 60 131,850 94 

212 20 1 1,12) 90 1 1,332 60 1 3,711 28 

----1---1----1----1--·--1----I----- 

2,456 75 114,351 30 1'4,830 2Q 135,562 22 

J.536 62 17,052 25 132,127 78 111,219 Il 

2,176 51 

----1---1----,----,----1----1----- 

3,713 13l7,05225132,127 78 jll,219 JI 

11,925 03 l40,033 42 jr.o,337 01 167,515 82 

11,925 03 140,033 42 1~0,337 07 (ti7,515 82 

----1----1---- 

826 58 1 1,340 21 236,515 6:. 

---1----1---- 

2,803 38 131,679 33 311,431 7\1 

----1------1----1----- 

-1-1-J-1-1_...,__1-----1-1-----1-----1-----1--1-1--- 

311,160 52 1,658 36 

37.1 40 

9 50 

5 15 

-----1----1----1----1----1----1----,----1----,----1---- 

3S2 90 33 411 

-1----,-1-1----1-1-----1-1-----1-----1-----1------1-1-----1-----:-1-1----1-1-1-1---1---·- 

896 13 1 6,090 5S 

-----1-----1----1----1---- 

895 13 1 6,090 58 

G,829 64 

----1----1----1----•----- 

f,,82!) 64 

52,518 64 

33 70 

5'.?,557 34 

---,----:-,---,---,------,-1-1-1-1-1-1----1 
18,31\J 69 

l,8:i4 22 

20,173 Ut 

----,-1----1-1-1-1-[-1------1--1-:----1----11-----1- 

I 671 54 

74 25 

74 2:i 

2,633 » 

----1-----1----1-----1----l-----1----,----■----1---- 

-•-1-1-1-1-1----1-1----1----11----11-----1-1-----11----1-1-1-- 

1,2;9 03 i 8,831 23 

-1-1----1-1-1-11-----1-1-----11-----11-----1-----1-1 1---1-1---,---- 

2,4H,5S4 97 1,268 57 1 9,834 83 

1,098 90 

16 82 

688 36 

4,774 23 

636 21 

. 5,4!0 47 

181 45 

~ 75 

2 75 

74 25 

73,376 30 

55,849 Il 

2,17G 51 

53.025 6~ 

:?04,l::t3 17 

----i----1----1-----11 

----1--1--1---1- 

.. 
----1----1-----11 

-1--1-1---1---1-1---1-1---1---1---1----1-1---1 1-1--1-1-1-1--1-1-1--1--.-1-1---;-1--1-1-1-1--1-1-:---11 

• : • : "'"' ,. ; • ; • 1 • 1 • 1 1 • 1 """ • 

-1-1-1--1---1--1--.-1---1--'--1-----1-1-1-1--1---1-1----1( 

• 1 • 1r,o\l39o( • 1 "1 68S3GI • 1 • 1 • l12,ms61 275 

-r-1---1--1--1-1-1-1---1-- --- 

• 1 • 11,09890( ., 1 » 1110101 » 1 • 1 • lra,nouol 4;21 

-----■----•----1----,----1----1----1-----,1 

--·--·--•--1--1--,-· '\I 
17,237 45 

- 1 

138 41 1 1,466 26 j 1,0'JS 90 243 65 1 2,711 56 (11,717 17 

!H 
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N° LXX. - Transports de marchandises, finances, équipages, chevaux et bestiaux, en transit par la Belgique. - /Înnée i88f. 
DÉTAIL PAR PAYS DE PROVENANCE ou DE DESTINATION. 

JIOlTVF.:tl ENT. 

DÉSIGNATION DES PAYS 

DR 

l'l\OVZ:NANCE OU DE DESTINATION. 

Colis affranchis 
au moyen de timbres. 

• . . 
! > • .. • • • g 

TARIF N° 1. 

EltPI\ESS. PETITS PAQUETS. 

TARIF No 2. 
PETITS PAQUETS ET ARTICLES 

OE AIF.S,A<lERJES. 

TARIF N° 3. 
GIIOSSES MAHCHANDISES. 

COLIS • COLIS. 

Ile 
·, kilogr. 

cl 

moins. 

De 

r, :1 JO kil. 

De 
Il kilogr • 

el 

plus. 

POIDS 

taxé . 

Oc 
2 kilo:;r. 

el 

moins. 

De De 

3à5kil.lli:11Ukil. 

POll>S 

taxé. 

COLIS. 

De 
5 kilogr. 

cl 

moins. 

De 

G à 10 kilogr. 

De 
lJ kilogr. 

Cl 

plus. 

POIDS 

taxé . 

EXPÉDITIONS TAXÉE5 AU POIDS. 

fre 

CLASSE • CLASSE. 

3• 

CLA3SE. 

4,e 

CLASSE. 

5• 1 Tarifs 

CLASSE. 1 SPÉCIAUX • 

Prix 

ll~Dt;ITS. 

Abonne• 

ment. 

TOTAL. 

Tonnes. 

Allemagne 

vers 

Angleterre 
vers 

1 

France 
vers 

Hollande 
vers 

Allemagne 
vers 

/ Allemagne. 
l Angleterre. 
) France . . 

1 

Hollande 
G.-ducllédeLuxcmbourg. 

Ensemble. 

j Allemag,e, 
France . 

Ensemble. 

1 
Allemagne. 
Auglctcrre 
France .. 

1 
Hollande 
G.-duchédc Luxembourg. 

Ensemble. 

Allemagne. 
France .•.•..• 
G.-duchédc Luxembourg. 
Hollande 
Suisse 

Ensemble. 

\ 

Allemagne. 
Grand-duché An:::lctcrrc 

de France .• 
Luxembourg I vers Hollaude 

Ensemble. 

Italie , ers I Angleterre. 

Suisse vers I Hollande 

TOTAUX 

l Angleterre. France .. 

Ensemble. 

., i )Angleterre rers] Allemagne. 

1li f France vers I AIIL,nagne. 

TOTAUX. 

ÎOTAUX GÉ.NÊMUX. 

----1---- 
11---1---1-1-1-1---l--l-l-l---l'---11---1---1---[---l--l,-~-1--l---l---l,---lr---l---1--- 

----1----1-1-1-11- --- 

• 

)) 

» 

» 

,) 1 1) 

• 1 • 

• 1 • 

)) 1 • 

• 

» 

----1----1---1--- 

• 1 • 

1 • 

1 • 

» 

» 

. . 
-----1-----1---1---,--- 

• 

• 

1-----1-----1---1---1---' ---- 

)) 

---,-1--1---1 11---1---1-----1--- 

» 1 1 

---1 · ---1---1---- 
u f n I n 

)) 

» 

» 

» 

» 

• 1 6,9i3, 45,333, 13,307 
» 15 992 H,974 6.784 

• • 22 9"51 s1,3oïl 20,091 

• 1 18 084110.1111 48,275 

» 

» 

D 

6 
64 
3 

» 
···----,-----1---- 

73 

1,294 

1.lW4 

764 

766 

13.? 

2,005 
1 

i,138 

1 
428 

4 

433 

• 

----1----- 
)) 

• 

)) 

» 

)) 

» 

2,0GO 2,644 

26016:!X 

57,136 
----•---1---1---1----1----1---- 

317 764 

194,140 

3,610 

652,000 

2.519.255 

10,3t0 

5,280 
---- 
a,190,465 

70,4i0 

70,420 

2,809,28.5 

877,320 

40 

3,6116,645 

42,590 

2,21i1,270 
440 

120 

290 
---1---1---1----1---1---I I 2 ~94,710 

4,830 

1,890 
)) 

2,950 

» 

D 

9,670 

6,590 

9,258,500 

174 

301 

18 
» 

493 

» 

171 

171 

179 

502 

6 

687 

5ô 

57 

99 

367 

6,811 

229 

378 

7,884 

181 

Hl 

193 

134 

53t 

21 .331 

409 

367 

22,773 

59ï 

----1---- 1----- 
597 ----1------ 

6,604 
20 
5 

477 

15 

7,121 

3ll0 

490 

53 

54 

20 

937 

73 
1t 
1 

117 

202 

28,280 

833 

10 

29 (!3 
1---1---1-1-1-1---1---1-l-1---l---l---l---l----l---1---l---1--- 

1,969 
375 

30 

3 
f,546 

3 t123 
---::---1-1-1--1 1-1-1--1,---1---1 l---l----11---l--lr---l---l---l---l---11---1---1---1 

133 

5 
85 

2t3 

\9, 523 

1 1 1--1-1-1 1-1-1-1 1 1 1--1--1 1 1 ' 1 1 1 1 1 1 ' 

1 
» » 8,291 

1---1---1-1-1-1 1--1-1-1---1---1 1---1---1---1---1,---1--- ------1---1---1---1---1 
» 

t ,525 

t,099,819 
--1---1--1--1--1---1--1--1--1---1·--1---11---1---l---!1---l---l---l---l---l'---lr---l---l---1 

1,4U~ 

S60 

16,697 

27 

56,6ü6 

741 
3,085 

25,G.'iU 

1,473 

t,!116 

32,874 

5,926 

11,135 

l!,541 

10 

t:l 68(i 

4,064 

l. 640 

to 
5 

1,190 

6 909 

417 

1,513 

1,930 

6~5 

1 1 ,---j--.-,--.-1 . 1~1123,133187,26+,005,3451 2,0601 2,6441 • j 9,25;;.; 

» 

1,408 16,697 

29.~94 

943 

1,X!.15 

51 ,6(i5 

322 

100 

22,230 

to 
154,791 

150 

!39,304 

416.494 

)) 

7,001 

137 
-~ 1---1--, -I 7,138 

» 1 • 

• 1 • 

1 

6,698 

1,235 

1.n3 

• 

l!36 

----1---- 
236 

» 

1,70 

1,597 

42.736 

3.994 

237,886 

3,2H 

243,860 
531 690 

52,887 

20 

5 
6,919 

35 
-----1----1----1 -----1 
t, 767 5!l.861i 

----1----1----1----1----1---- 
831 

3,91i9 

l!O 

» 

189 

5,00!.I 

bt,387 

1,125 

82,512 

----,-- -- 1-----1-----1-----, 
61,960 1 147.784 

7,237 
10,5!2 

H3 
122 

2,945 
1---1---1 ____ , ,,____ 20,939 

» 

"· 

» 

» 

" 

417 

417 

» 

53 

3,631 

60 

3,744 

59,056 

324.891 

1, !\53 

365,500 

260 

653 1 816.0;u 

» 

56.6661 Li,960 1 147,7~4 65J 1 816,059 

D )) 

» 

» 

141,066 

H 
3!4,897 

4,393 
-----•----1----1-----1 

)) 

-----•----1----1---- 

» 

470.367 

8,lJ:)4 

» 

----,----- 

I " 1 • 1 , ! • ' • ! • 1 G.242, 46,H5118.89ti! 493.4411 • 1 • 1 • 1=:-, • 1 » 1 » 1 • 1 ' 1 " 1 • ,_._/ " 1 • 

4s,rndua.ml t11,ml1 ,uo:i ml • 1 • 1 • 1 • 1 . 1 .. 1 1 • 1 1 1 • 1 1 • 
1 

l,0~9.819 
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(LXX) ( N° 239.] 

-1 
TARIF No 4. 
FINANCES. 

~ 
0 ~ 

= ~ ~ 
Cil ;;. U'J 0 
:lit a. g g ~ !; :l - .. 
~ "O ~ ~ ~ 

" ~ t) 
0 .:.i 
0 Q 

o.. :: 

. 
• • . 
• 
------ 

• • ---- 
» • 

HRIF I TARIF No 6. 
n• 5. CHEVAUX ET llESl'IAUX. 

foi PETlT& VlTLSS&. 

• ri : ~ Nomhrc d'nsu~,litions. 

~ ~ ~ ~ 1 ~ l;? ~ ~ · 1 rc 2• 3• 3• 
e: ~ ~ i talilgorie. l caltgorie. catt'goriP. cati'g11rie. 
~ ~ ~ ~ ,-------------, - 
·W ~ < _g \V;1~011s 

Z ~ ~ \V:1gons ordinaires. 11~:~~1~~. 

TOTAL 

des 

eipédilim. 

i 
1 ' 

1 

1) 

118 

1t8 

• • --- - 
. • 
• » 

.•. 8 23 

• ---- ---- 
8 23 - 

11 
• • 

36 a,220 
» • 
u • 
• • - ---- 

36 12,220 --- -- 
• • 
• • 
• • , • 

D 

• • 
99 !t 

» . . » 
---- ---- 

uu 21 -- 
• 

1 1) • 

1 • . . 
166 741 
» D 

• 
167!~ 

. 1 . ---- 
Il J) 

- . 
---- ----- 

44 U,243 -- -- 
1,633 350 

4 .ses 60,813 
-- ---- 
6.M19 61,163 - 

11 . 1 297 

~~ 
. 25,427 --- 

6.599 86 887 - -- 
., 6,643 99,130 

. . . • . 1 . . 
- ---- 
:! 2 

1---1---1--1--1--1- 

3 

• 
D 

» 

3 
---1---1---1-1---,---,---1--- 

» 

• 
» 

• 1 • 

1) 1 1 

1,145 

_: 1 

t, 146 . 

• 1 1 • 

» 1 » 1 » 

M I li 1 0 

D 1 1 

» 1 0 1 » 

16 

16 

_: 1-: 1; 
• • 1 - . 1 . . 
• • 
• 1 
1) 1) 

---- ---- 
• 2 - 
» . ! 

3 u 
• • 
• • 
D • --- --- 

3 l!t 

31 3t ;; 
» » • 

D 

• 
--at-l 

---1---1--)--)-1-i-:-· 
3t 

--1--1 1--1-1--1--1 
- ---- ~,775 3 I 1!3 99 21 - - ----- . • . • 

• • » • • -- ---- ---- ---- ---- 
• • . . • - - - 
1) » • " 1 . 

li --J 
1,201 1 -. 

__ ,_ ' ! 
• » • • 1 -- --- 

· 1 ·1 "I" .. __:__i 
3 ---;;;- 9\1 --;- 183 775 ~01 1 
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TARIF 
Colis alJ'ranchis au moyen de tiri1brcs. 

D:fJSIGNATION DES PAYS EXPRE0S. 

COLIS. 

DE i .; è .,, u -~ Pold~ ~ "> C Do Do •.. l: .. ., ·.: De C. :, G kilogr. 11 kilogr, PllOVEN.&NCE OU DE DESTINATION. .. "C .,, 0 
t,;j C < &: taxé. "' et et c 0àl0kil. 

moins. plus. 

f ('"·-~· .......... . . . . . . . . 
Angleterre . . . . . ...•. . . . . . . . " 
France ....... • • • • • . . . . " . . . 

Allemagne (""'''· ........ . . . . . . . . ,ers 
Grand-Oucbé da Luumbourg .. . . . . . . " . 

---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- 
Ensemble •.... . . . . . .. . . - - - ---- -- ---- - - ! .,, .. ,, ............ . . . . . . » » 

Angleterre France . . . . . . . . . . .• . . . . » . . . 
rers ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- 

Ensemble ..... » . . . " . . » - - - - ---- - ---- ---- 
/ Allem,gne ••.....••. . . . . . . " " 
Angleterre. . . . • . , , · • • . . . . . . . . 

~ franco ......... , • , . . " . . . . . 
. France ; l'CJS llollandc ••... , • , . • . . . . . . . . " = ~ Grand-Oucb~ de 1..uxembourg .• . . . . . . . . 

-; ---- --- ---- ---- ---- ---- ---- ---- = 1 Ensemble ..... . . . . . . . . .. c., - - - - - - - = - - AIIemJgnc •...•..... " . . . . " . . 
"' c., Franee .•..••. • • • • • . . . . . . . . ~ 
;. Gnnd-Duchê de Lus:embourg .. . . . . . . . . .. Hollande c., 
\fi ,.ers Dollandc ••••••••••. . . . . . . . . 

Sui,,c .•.....•.... . . . . . . . . 
---- ---- ---- ---- ---- --- ---- ---- 

Ensemble ...•• . . . . . . . . - - - - - - ---- - 
, Allcm111gne •• . . . . . . . . . . . . . .. . . 

Grand-Duché Anr;lelerre •........ • . . . . . . . . 
de France .•.•..••. • • • . . . . . . . . 

Luxembourg llollonJe ..... • . • • • · . " . . .. . . . 
"Yers ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- 

Ensemble ..... · . . . . . . .. . - - - - - - - - 
Italie"" 1 Anglelerre , . • . • • • • · • . . . . . " . " - - - - - - - - 
Suisse rers ( DoU.nde •....•. • • · • . . . . . . . . 

---- ---- ---- ---- ---- ---- - ---- Touux ... fr. . . . . . . . . - - - - - - ---- - )"''""" .......... . . . . . . .. . 
H Allemagne Peaeee .•.......... . .. . . . . . . 
= ,ers ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- 
d 

' 
Ensemble .•... . . . . . . . . • C - - - - ---- - - - C. 

Il Angleterre Hn I All•m•gn• ..•••..••. . . . . . . . . 
Ill 1 ---- - - - •• - - - - ; 

France"" 1 Allem,goe .••....... . . . . . . . . .. c., 
Ill - - - - - ---- - ---- 

Tor1.01 ... fr. . . . . . . . . 
- - - - - ---- -- -- 

Touts ,bia.u:x ... Er-, . .. . . . . .. . 
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N° LXXI. - Trœansports de marchandises, finances., équipaqes, cheiaux et bestiaux, en transit pm· la Belgique. - Année l88L 

DÉTAIL PAll PAYS DE PROVENANCE ou DE DESTINATION. 

[ N° 2:59.] 

n E CE 'I' TE (p:1rt d11 résca11 exploité par l'État). 

PETITS PAQUETS. 

TARIIIF N• 2. 
PETITS PAQUVETS ET ARTICLES 

m: li EtESSA,;FJIJ>:R. 

COLIS, COLIS. 

De 
2kilogr. 

et 
moins. 

De De 

3U kil, l 6 àlOkil. 

Poids 

taxé. 

De 
5 kilogr. 

et 
moins. 

De 

e s ro ui.r, 

Do 
11 kilogr, 

et 
plus. 

PoldN 

taxé. 

TARIF N• 3. 
GROSSES MARC II AND ISE S. 

1 1 1 .; 1 1 1 1 le Il N 1lnA 1. 

~ 
,!:: 

~ ~ ;::, ..• 
0 " Il: "' C, •• 

1 
"' " d 

E:XPÊDITlON'S TAXtES AU POIDS. 

classe. 

3•. 

classe. 

-1• 

ehsse. 

5• 

cime. 

TARIFS 

SPÉCIAVX. 

PRIX 

niDUITS, 

i: 
CJ e •.. 
â 
0 ..c 
< 

TARIF N• 4. 
FINANCES. 

.; .., 
Cl 

"' 8 0 u 

FRAIS ACCESSOIRES. 

., 
CJ 

'â ... 
.<: 
CJ 
'"O 
C 
.2 
;; 
CJ 
0 . ..,: 

TOTAL 

des 

marchandises 
et 

finances. 

TARIF 
N• 5. 

~qoipagcs. 

t: 
0 ~ 
C 

" !;: 
" '"O 
>< ·;: 
r:.. 

TARIF N• 6. 
CHEVAUX ET BESTIAUX. 

PETITE VITESSE. 
Par erpëditlcn. 

Ir. 
cati0ori~. 

Wagons ordinaires . 

3• 
ca1é.orie. 

Wagons 
nooveaa 
modèle. 

TOTAL. 

----,----1----1----1·•1--- 

19 20 

0 45 

22 115 

94 26 

27,507 (i2 

144 10 

68, "0;) 5ü 

1 1--1 1 1 1----1---1 1 1---1-1---,--1-1---1-1-,-,_,_,---1---,---·----,-,_,_, ,_, ld' -1-1-1-:---1 1--- • • 

. . . 
·1 ·1 ·1 ·1 ·1 ·1. ---------------,1 

2,539 45113,893 6",I I0,300·U51 18,487 35 

3,215 70 4, ?:m 22 2. 988 H 2,247 H 

5,7o.5 151 18,629 b:I 13.37\11101 2.0,734 49 

3,713 1'.11 7,052,151 32,127 ,~1 11,210·11 

ll,925 031 40,033 4:1 t;0,137 o;I 07,515 82 

11,9J5 o.lj 40,033 421 H0,337 011 67,515 si 

410 2G 

470 26 1 1,018 94 

356 02 

0 30 

356 32 

24 SI 

993 98 

0 15 

• 15 

297 78 

0 60 

W8 02 

826 58 1 1,340 21 

816 58 1 1,340 21 

3,186 43 

---1---- 
3,186 13 

5à,56!) 65 

:?5,76i 07 

1 04 

SI ,13; 76 

773 s:, 

8 0·1 

1 23 

12 24 

83,1!10 31 

120 (19 

---1--- _ 53 87 1 ----1---- 

243 31 

113 10 

97 41 

5 !).l 

108 o:, 

IO~ o:, 
-1-1--1-1-11---1---1---1-11---1---1---1----1-1:----1---1---1---1---1---1---1-1-1-1-1--1-1-:---1-1.---- 

6J 11 

2,181 44 

1 9_ .•• 

3 48 

1,214 !)8 

3,1~3 30 

54,504 4:] 

1,!lll8 9•1 

4,862 20 

985 Ili 

44 33 

1,010 49 

3,U8:? 20 

122 44 

2, 7!11 07 

4,617 54 

433 10 

337 9.; 

131 4~ 

8.271 H 

9'.!'J 1;:1 

120 80 

6 0:? 

3.f.86 ~9 

'.!3B,5l!'l 65 

231;,515 65 

893 51 

5,055 35 

127,!191 -;~ 

2,301 40 

4,082 61 

3,095 31 

2.?.GU 89 

131,C.92 69 

6,\198 55 

R,.',21 :?3 

-----, 1---- 

39,380 62 

l00 60 

4,082 G1 

47,56~ ~71133,925 ~7 

156 \)1 » 

66 44 

5,55() 25 

74 90 

12.113 11 

2.197 23 

178 40 

15 ea 

13,074 2:! 

27 .57S 5:.t 

752 UH 

483 40 

367 O? 

28,082 55 

14,491 05 

53 48 

24,374 32 

7,611 01 

46 62 

21 43 

10.080 4, 

42, 13~ 7.l 

J,547 73 

6,2·3 96 

a.soo 3•1 n1,6;11 a:1 1 :<11,n1 7u I au.rno 52 

51,705 ;5 

86,804 24 

4,490 50 

6,849 ';6. 

1,719 76 

610 38 

-----,----,-----•----- 
2,389 li 

18,376 5\1 

3,44? 05 

-----,-----1---- 
21,818 ô4 

~.861 os 
14,051 Rl 

95 20 

1,395 55 
-----,-----1---- 

18,403 61 

212,489 79 

2,910 51 

1,s9.; 311 

4,9,857 24 

-1----1-1---1-1---1-1---1---1----1----1----1----- 

a.sno 3~1 131,670 33 

441 69 

Ut r.9 

J ,:?lô Gi 

1,216 67 

97 50 

291,202 41 

.5SO 61 

656,83j 41 

-----1 ,----·•---- 
1,006,968 6l 

!?8,j 72 

5,585 89 

5,811 til 

-1-1-1-1-1-..,.....-1-1---1-1---1---,---1----1---1----1---1-- 
222 94 

10,054 4; 

139 20 

10,416 59 

163,069 71 

1,196,140 09 

4,791 64 
---1 1----1--·-- 

51.645 60 

2,678 • 

1,658 31·1 2,Ul,581 97 

-----,-----1 1---- 

409,857 24 1,6s8 alil 2,441,584 97 

1 41 

1 41 

6 04 

6 Ill 

8 60 

5 60 

1 55 

----1-,----1----1---- 

332 46 

67 73 

49 lK 

73 GY 

52 33 

1~6 02 

l ,4U0 87 

1 f,4 

1,174 33 

2.!iiG 84 

1 5:? 

10 9.\ 

115,256 52 

58,9H 31 

732, iG2 03 

IG,538 R~ 

12 4G I J,l>U2,9G7 rr, 

32 ,, 

4!),578 87 

666 64 

50,H; 51 

2b5,:W5 Ri 

),18 55 

66 U 

6.1, 190 es 
253 99 

----1----1----1----1----1----- 
318,t65 48 

58 39 

58 39 1 1 ,W2 73 1 l,OOS 0.1 

80 04 

80 04 

1,252 73 

21 05 

39 59 

6~ 64 

1,098 00 243 65 

42 50 

2,377 30 10,440 85 

2U 65 I 2,419 80 ( I0,4.0 85 

- . 

42 50 

15,413 43 

15,455 9J 

21 05 

39 59 

----1----1----11 
60 64 

----1-1-1-1-1----,-1----•-1---1----1----,-1-----·----,----1-1-1-1--1-----,, 

8 13 

-----•-----1----1----1---- 
8 13 

--1-1-1-1-1---1-1----1---1----1 1----1----1-1----1----1---1-1----1-,-1-1-1-1-1-1-1-1---1-1----1--- 

_· 1_:.-1_:_1_:_1_:_1 . 1_:__1 2~7 21 ,_. 1 2,020 251 1,258 441 7,761 6\I 1 215,400 :JO,_. . , 1,364,004 441 • 1_:_,_· 1__:_1_·_1__:_1_· 1_:_\_:_1_· 1_:_1_· 1_:__1__:_:_1 • l 1,5!10,;36 7\1 

-1-1-1-1---1-1-1----,----,----1----1----1----1-1----1----1---1---1-1-1-1-1-1---1-1-1-1-1-1---1----1--- 

----,-----1-----1----1----1----1----1----1----1----1----1---- 
9 54 

-1---1-1-1-1-1---1----1---1----,----,----1 1-1,-----1----;-1-1-1---1-1---1-1-1-1---1-,---•---•,---1-----1--- 
382 90 

600 11 
----,----,----•----1·---·•----•----1----1----•- ---1----1---1----·---- 

1,2;0 1'3 

l,Oi7 5G 

1,017 5r, 

J,023 (il) 

33 40 

6,090 58 

----,----,----1----1---·•----•---- 

-1---1---1-1-1-1-1----1-1----1----1---1----1-1----1----,---1-1---1---1---1----1-1---1---1---1---1----1-1---1----1-,-1-1-1-1-1---- 

-1-----1----1-1----1-,-1-1-:----1----1----1----1-1----,-1-1-----1-1----1-,----1----1--1--· 

1,288 57 

:?,633 ,i 

8,S.1l 2:1 

0,85-1 83 

1,0\18 90 

1,008 90 

1 ,0U8 !l!J 

o o; 
2:? 14 

2:? Hl 

32 31 

68R 36 

68S 30 

720 7U 

.. 

13 18 

0 20 

0 3-1 

5 • 

5 45 

----1----1----,----,----- 

~ 7:? 
----1----,----•------1----1----1---1---- 

6,8:?!I 64 

5,410 47 

181 45 

12,421 !'>G 2 75 

43, IU9 72 

l:?4, 150 iO 

iGl 55 

J!).«,:!3(i Hi 

378,!114 01 

218 51 

1, ltlh, 169 O'J 

15,435 18 

J5,'.:?G7 53 

5'.!,557 :-u 
20,173 91 

7:!,i31 :?5 

73,!'ii'H 30 

201,133 17 

152 &9 

152 ~9 

138 4:1 1 l ,4G6 21; 1 1,008 90 

13'1 43 1 1 ,16, 26 1 1,098 !IIJ 

2~1 76 

201 ;o 

204 7IJ 

20~ ';0 

-1----1----1-1-1 11 
1,071 62 

1,071 62 

·1----1---1-1-1-1-1---1 ;1 

-•-1-1-1-1-----;;1 

---,----,---- 
243 65 1 2,711 56 1'1,717 17 

---,-•-1-1-1-----,1 

----1-----1----1----l·---l-----!I 

-i-i-i--i--i---
1
-1--1-l 1 

1 1 1--1 1 ,-,~,--1-1-1--1-1-1-1-1-1--1-1--1----1-1-1--1-1-1-1 Il 

1 
,, • • • • • 1,-7903 

---1-1--1---1---1-1--1---1---1---1--------------- -----1---1-1-1---1-1--1---,--1-1--1---1-1---- 
31l,4317, 1311.16052 

-•----•-1-1-1,----1 il 
243 6S 1 2,711 56 (11.71; 17 

619 35 

649 3~ 

1,011 62 

1,071 62 

17,237 54 

• 

17,237 51 
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N° LXXII. - Relevé des dromoscope« 

~umiro 

d'crdre. 
EMPLACEMENTS. Dromoscopes, I Dromop61ards. 

t 

2 

5 

' !$ 
6 

7 

8 

9 

to 
il 

f2 

f3 

1' 
t~ 

t6 

17 

f8 

Bi[urcalion de lu rue Lies Palnis vers Dru:tellcs-Nord 

Pout tour111111l de Wilsele ••...•.••.• 

do Cupello-nu-Bois (dnus les deux directions) 

Station de Landen • . • • . • . • • • • • . • 

Birurcaliou de~ lignc,s de Liége vers Herve et vers V ervicrs 

de Yervie1·s à Welkenraedt et â Bleyberg •• 

Tra.versée dt!< tunnels des Sunlents et de Nasproin (vole de 
droite) • • • • • • • • . . . . . . • • • • • . • • • • • • 

Station de Yer\'Îers-Esl (excentrique i'l contre-pointe) 

l'ont tournant d'Au1lerghem. 

Bifurcation de Schellebelle, 

de Melle ••• 

des ligues vers Leuee cl vers Co111·trni, 111·ès de Renai~ • 

ile Nc,l('1·IJ0nlucre, près ile GrumnwnL • . . 

- tics lignes do ISmiut'-lc-Comle ù Grommout cl tic Hal 
à Alh, à EnghtŒ .•.. - ...••.•••..• 

Difurcntion des ligne.; de Tournai vers ~louscron et Illandain • 

de Courtrai vers Gond et vers Renaix 

de D:tsèclcs • • • . • • . • . • • 

des ligues d'Ath vers lllato11 et vers Tournai • 

19 1 Triançlc de 8roine-le-Comte: bir~rcation tles lignes de Soignies vers 
Braine-le-Cemte et vers Ecau!snrnes • • . • • • . • • • • • • 

20 1 Trionslc de Jurbise : birurcalioll des ligues de Soignies vers Jurbise 
el vers Alh • • . • . . • . • • • . • • • • . . ..•••• 

21 l Difurc11tio11 des lisucs vers Illon~ el ,ers Baudeuv. . . • • • • . • 

22 Biforcations des lignes de Soignies vers Braine-le-Comte et vers 
Jlouth:ni; •••..•••••••••.••..•••..• 

23 1 Slolioll de Jurbise (excentrique ù contre-pointe rers Hraine-fe-Coblle). 
vers !Ions} • • • 

A reporter. 

t 
,. 

.• 

• 

t 

t 

• 

" 

2 

,. 
1 

t 

1 

t 

• 
l 

t 
t 
2 

1 

t 

1 

t 

1 

2 

t 

t 

t 

1 

2 

l 

t 
t 

t 

t 

t 

f 

f 

16 'J.7 
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et des dromopéta·rds établis en !88L 

Numôro 

d'ordre. 
EMPLACEMENTS. Dromoscopet, I Oromopéhuds. 

25 

26 

27 

28 

29 

50 

51 

52 

55 

55 

56 

37 

58 

59 

40 

41 

42 

43 

lleports. 

Bifurcution de Marchiennes vers Ln Sambre et Chuleroi 

de l\larcioelle vers Lo Sambre et M111·chieuncs 

Entrée de ln go1·e do Bruxelles-Ouest vers Cureghcm •• 

TCrs Paunenhuys • 

Bifurcation des lignes do Uni vers Braine-le-Comte et vers Enghien. 

- d'Ecnussinncs vers Braine-le-Comte et vers 
Soignies. • • . . • • • • . . . . . . . . • • • _ • . • • 

Bifurcation des lignes de Piéton-Leval et de Baume ù lUnrchiennes 

de ~for&inet-sur-Bouma à Marchiennes • . • 

Hnccordement de ln fosse du Bois-des-Yallées-sur-Baunie ù i\lar­ 
chienues (excentrique ù contre-pointe) . . • • • • . . • . • • 

Bifurcation tle Boume à l\forchieimes et d'Ecaussmues à Erqnelmnes. 

de Faurœulx vers Merbes..Sninte-Morie et l::1·11uelinncs. 

Entrée de ln gare privée de t\loignl'lêe vers Lambusart . 

Station de Namur vers Ottignies (excentrique ù eoutre-pciute) . 

'I'ru nehée o pic (k. !57 à ~8), roui 1 e H pente vers Nomu,. 

(k. ~8 il !l9), 
Bifurcation du Trieu-Kaisin • 

Entrée ile la station de Montigoy-sui--Sambrn vers Charleroi • 

Pont tournant du Snep ••• 

de Lnndeghem • 

de Plasschendaele • 

Descente de Gemmenich. 

Courbe aval du tunnel d'Hoosler. 

Entrée vers Verviers du tunnel 1rHaliusort 

Totnux •• 

Hi 

t 
l 

l 

1 

t 
t 

• 
t 

• 
•• 

• 

i 

1 

27 

t 

t 

t 

1 

t 

t 

t 

t 

l 

t 

f 

t 

t 

f 

t 

t 

i 

i 

t 

t 

2 

1 

.. 
•• 
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N° LXXHI. - Bifurcation& en pleine voie. 

Situation nu 31 décembre ~ 88t. 

STATION Olstanée 
DËSIGNATIOII ET EMPLACEMENT tle I• : 

la plus rappm~ie Lif1lrco1iun 1 Obser,,ations. "' 
à '" 

Ill des 
dans le aens alalion toisiu. 0 ·.a - BIFURCATIONS, DB L.l BIPURCATIOl'I. MOru, 0 œ: 

Premier groupe, 

1 1 Bifurcation do Ganshoren • . • 1 Jette-Saint-Pierre. 

2 1 Bifurcation vers Pnnnenhuys, 
ii la station ile Jette-Saiut- 
Pierre, . • • • • • • • . . 1 Jette-Saint-Pierre. 

S I Bifurcution du pont de la Senne. 1 Laeken . • • . • 

, 1 Bifurcation de la rue des Palais, 1 Bruxelles-Nord. • 

5 f Bifurcation de losophnt . . . • f Bruxelles (rue Ro­ 
gier) ••••• 

6 1 Bifureatîon d•Opwyck vers Lon- 
derzeel • • • . . . . . . . 1 Opwyci. . - . 

7 1 Londerseel vers ftralines (lignes 
de Malmcs et d'A,ners) ... 1 Londerzeel •••• 

. 8 1 IJifnrcotion de Homhe~k (lignes 
de 1\lolines il Tei•11eu1:m et de 
Malines o. Termonde] . . . . 1 Uo1nbeci • 

9 1 Bifurcntion de Kessel-Loe , • • 1 Louvnin. • • . • 

sso 

85 

1 ,!100 

90 

i60 

1,11n 

f,5'6 

L11 biforralion pN1t être 1·r­ 
poi•ttl1> f, l',•xrr,;mit.- dr ln gnr<>. 
suivant li> 1l1spositir 11• 1 Ln 
dépense serait lie 80,()()i) froues. 

Ln hiforcnlion peut être re­ 
portée i11',·x!rr111itti de la g11,·l'. 
s11i"1:n11t le 1fopo,1tif 11• 1. L,1 
drpmse serait de IU0,000 Iroucs. 

L'nméliornticn de cette hifnr­ 
rntioil nr- rnunn•t ètr~ rênli-:è1~ 
11u1• très d10ir,lr11wnr. La M­ 
pense se, nit r-n 011l1·c lrè~ élevée, 
1•01· suite tic l'uh1ig•1!io11 tir ,·011- 
struire un second 110111 tournant 
~nr le rnnnl cl 1111 l'Ollt snr ln 
Senne. tl'11ll011;:r1· lo· vi:11lt1c tic lu 
l'IIC , c, !'niai,- l'i d',u-q·1t•n1· plu­ 
sieurs i111111t•11bl1•s. Celle hilureu­ 
tion a sou origine ou pont de lu 
Senne. 

Il n •est guèro possible de mo­ 
difier Ia suuutiou actuelle. 

Les mo11ifir·ntioM dont celle 
bif111·t·ntio11 serait à la l'tAIIC•1r 
susc,•1••ible, 111k·cssitc1·111cnl l:1 
1.lo•u1oh1to11 et b rec1rn~lructi1111 
tl'o,nra:;:cs d'art. Ltt d1•pc11:;c 
seruil en autre très elevëe. 

l.'êtnhlissement de voies parnr­ 
lèles sur cette lo1,g11cur ne vuruir 
gu~rc p• r..-cutl'r tl'a\·auta;.:cs. L,· 
nombre du trains est d'uilleu1·::; 
très restreint. 

Susceptible de motli6enlion 
suivunt le disposilif 11• 1. Dé - 
pense êvuluce à l!S,000 francs. 

Le di~rosilif n° 2 scrnit appli­ 
cnLlo, à telle bdu1·c11lfott ; murs 
I" Comp:1i;nic ne eou-eutu-uit 
pns i, inll•r,cnir. La ,tèpcu,e 
serait de IU0,(100 francs. 

l.o 1liipensc à fait-c pour repor­ 
ter celle l1iforcat1ou à 1'1m11·ét, 
tic 1:, sation tic Lou,·ain seruit 
,te â()(),111 O francs. t.es services 
co.,.pèlPnl~ sont d'uvrs qu',I n'y 
a pus heu de modilier la situu­ 
lion actuelle. 
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•• OtSIGNATION ET EMPLACEMENT 
Distance 

l<I 
STATION 

c::, 
cc 

ùd• 

C, J,1 Il pins rapproehêo bir11rc·1tlon 
.Q 

à 1. 

0 BIFURCATIONS, 
dons h 11:-ns. slal1011 roisino. 

"' Dl! LA. BllU&C!TJON. - !l~lrU, 

Observatùms. 

10 1 Bllurcauou de Snint-Trond vers 
Neo1·-Liuk1· •••••••• 1 Suint-Trond . 

1 i I Bifur,·ntion tics liguos vers Tir­ 
Iemout, vers Mollet vers Hus- 
selr, ù lu stuuou de Oie;t •• 1 Dies! ••.••• 

1 1 

[ 5 

' 

6 

Brfureuticn des lieues de la \"c;­ 
dre et des Pl11tc1111xilt· Hcru·,ii 
la stotion de V cl'\· iers • • • • 

Bifurcation du Gè1·oro!-Cha1111•·. 

Bifurcutiou lie la Chic-Chue 

P.ifur,·11lio11 de Welkenraedt vers 
Blcylim·g •••••••• 

Bifurcation des li:,:11es ,·1•1·~ Vc1·­ 
ders et \Vdkenr,,cdt [meeor­ 
derneut olircet) •••••• 

llifurcalion du ra,·cor,lo•me11t de,­ 
Xhawirs ••..••••• 

B,furcntîon ch•~ lîg,ws ,·r, s ::icltt•l­ 
lebrlle 1•t Sotte..:1•111,,\ la ,1utin11 
de ~ll•llc. • • . • • • • 

Yerviers - Gèn1rol­ 
Chumps , 

Ycrvrers 

W clkenraedt. 

,Il ichernux 

Trel•l.e>aae groupe. 

~Idlc. 

!10 

668 

, .~uo 

HîU 

2 1 Bifurcation de .lleit·elbek.e (cein- 

1 

Lure} • , • • • • • • • • ,IId1·elbrk:e (50 

;1 1 llifurcatiou de GentLruggr ••• GentLruggc 1,295 

4 Bifurcation de LctkLer;.: (cciu- 
turn) •.. .. - ... - G:11111-Sml. 1,180 

:S , ll,furcution tic Lcdch,•r;;. Hcirelbcke. 1,250 

6 B1f11rc111mn de la i;arc do· lh·naix. u.,,,a;x : . 7H 

Les deux li~nes ont un (101'· 
cours 1>arnllèle sur une esses 
grnndc lollJ(llt'Ul', Cette situutiou 
peut ëue maiutcnue, 

L:1 sit11111i1111 e.,ceptio1111l'llc lie 
la !):ll'IÎc du li~ne tlHlllll"ÏSC euuc 
h1 stution N la lu[urcntion, 11c 
plll'lht•l pa, ile 111u1lilicat1nus. 
Cette purtie d~ ligne es·, P.11 .-!fol, 
n~sCr\·é,~ eut 1·c une t;nuul~ rou le 
et le fossé des fort, lkut ions. 

C,·s .!eux hifurcafious •e trou­ 
vent repnrtèestlan, la stution, p<ir 
suite ,1., la n:ali~:itiu11 du nuu• 
veuu p!a11-p1 ogrununc. 

Cet te hifurrutio,, !<Cl Il Stt(>pri­ 
urée lo. s ,1<· h, •·èulisalion du 
nouveau phan•l)l·oo,ttunn)e. 

Il n'est pas possible de mudi­ 
fit'r lu <ituariou uctru-lle. 

C,•llè l.if111·c•,tio11 puurrurt être 
m01lifi,·•~ cmuormémeut :1t1 dts1•0- 
sillf 11° 1 ; 1tt111s ,·e tr;,\'1ttl s"r;ttl 
peu jusutlé. 

I.e ,t,sposirif .,. 2 po11n:aît ètre 
appliqué à ~>!lie h1[un·alion La 
•hipi,11,., ,c1·ait d'environ ijtt{l,HIJO 
fruuès. 

1 Aucuue i1101hlicatio11 ne p,•ul 
t èt; c npportée ù ces bi.urcuuons. 

Cl!ltc hif1m·otio11, qui ser-t à 
lourucr les mnch11ws ile lu ligne 
dt' llrnaix, u'uuru plus ,le rarso n 
d'être, 'orsque cette station sera 
!)OUl'"Ue tl'unc ploque rouruuutc. 

a5 
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0 ,: 

OtSIGKAllOM ET EMPLtCEMENT 
d•• 

UIFUnCATIONS, 

STATION 
la plus rapprochée 
ù11ns le seus 

Dt LA IIIYURCATION. 

Distance 
d,· 11~ 

brfureeuon 
i\ 111 

st~ho~ 1oisin0. 
&lélros. 

Ofiserv(I tlo11s. 

7 1 llifurcution lie Lundei zeel , , . 1 Alo;t • 

8 1 lhr111cntion ,les lignes vers Burst 
et vei-s Bruxelles, ù ln stutiou 
u'Atos: ••••.•.... 1 Alost • 

9 llifllrcntio11 des lip:.11PS V<"l'S Sehel- 
lt·h<'lli· 1•! v,•1~ Alost, 1> ln ~t11tinn 
cl'Auûei;h,•m ••••••.. 1 .\mlcgc111 

10 1 Brfurrntion iles t•~nc-s "ers Loke­ 
rcn N vc, « Sn11•I-N1col.,s, à l,1 
stat ion de GL·c1111Jeq;cu ••. 1 Gr eml ei geu 

l l I Tm~cr<fr tic ln hi;11e de t'Ëtat et 
de celle de Gond ù A11ver, • • 1 Lokeren. . • . • 

2 

Bilurcatien des lig.11rs vers Gond 
cl vers Benmx , & (() slotrnn ile 
Courtrai. 

R1fm·cntio11s1te, li~nes vers l:our­ 
lru1 el \c1s Pc1q, o lo station 
11' ,\ moui;ics 

;i 1 81furcntion d!'s l,:;nes I e1 s Leuze 
et I ers l\en<l1:< • 

" 1 llifor...-ot ion des li~ucs Te1 s lllu11- 
ilaiu et v et s .\Jousc1c,11 .••• 

!5 1 B1far1:aliun des ligt1es vers Leuze 
cl vers Tourum, il la stntion de 
B:isècle,-C" rrièr-es 

6 ! Bifureutron ver s ~em1s,a111 à fa 
stu tion Lie Blatun. 

7 1 B1forcatio11 de, lignes I ers Leuze 
et ,c, i, 111111011 .• 111 la ,lnt,on 
u'Ath •••• 

S I B1fu1cat1011 de, lignes vc, s F.11- 
gl,1e11 el ,·rr, 'l'ubsze, à la 
,1~11011 de ll~bcc:<1-ltoguon .• 

0 1 Bifo1 eauou iles l1;;ne; vers Ath 
et v,•rs Hu,s111) , :ï la ,t.t1011 
de Lcssmes 

Quaklèau, groupe, 

Courtra] •• 

Amougies. 

Bcnuix 

Tournai. 

Basècles ( carri~rcs) 

Blll!Oll • 

Ath ••••• 

Rebecq • • 

Lessines. 
IO I Bifurcation des hgues vers De11- 

derlecuw et vers Settegem, n 
la !>lat.on de Gr.>mmonl ••• 1 G1 ammont, 

300 

200 

200 

080 

-~00 

ti1iï 

1,612 

701 

s.rco 

470 

ltiO 

2W 

liUO 

700 

Ceuclufurcetiou s~ tl'OUV(' ÎI 270 
ruèucs d11 po111. Les deux hJ;:ncs 
so111 p11r11llèl!'s s111· 11110 étcmlue 
dl" 220 mètres. Coue longueur 
11r 1111111r11it (}11e uui;mcnl~c qu'n 
trb!,!rouils Irui-. 1.11 l1g11c se• 
('01111,,111•1•,u,op peu i111por1U11Lc 
puu1 j11,t1fir1 lu dépense. 

l.or s dc la réuhsution du plnn 
li'n111L\u.1gr111l'Ul d\.\lu,t .. cet em ... 
t.111111 lt1•1111•111 po111T11 èt u- cousi­ 
d,•1 e, 01111110 ë1,1llli ,!un;, la stu- 
11011. 

Le plan d'nmfoagemNtl re­ 
pu, te cNIC l11tu1cul1011it l'entrée 
tic h1~t11t1ou. 

Cr1tc t,if<lreation appi:wlicnt ù 
lu Societé de 'I'erruoude à Saint­ 
(\ recrus à l 1(1'11•ile il uu-ombe 
tl'e-..a11111ll'I' le, 111ml11ieution, i, y 
eflcetue: .. 

Cette traversée pourrait être 
suppumée, s1 l'Etnl I ept enart lu 
h:;110! de la Ccmpnguie. 

'I out es ces bd urcnt ions pe11- 
10e11L èue m111l1fiées suu :111t l'un 
ou l'Jutre cl,•, dc111,, d1:.vo,1t1ls 
prcto111~c.; p,,r lo 01rect1011 tic:. 
Co11stmct1011> 11011, clics. Il eu 
1c,111lc~111tu11c depeuse ûcu11 011 
lie ll,-ux rmlhons, selou que l'on 
11do1>tc1·u1t le prcuuer ou le sc­ 
cornl ile c~, disposiufs ~lois le, 
,1vu1ttugcs. 'I m ,1•ru1t:11t obtenue, 
ne seruiuut pus en inppo1 t UHC 
t.-~ ,tcpensc~, t1'11ul~11L µlu:, qu" 
lù cn culuuon de, trains sur les 
l1~11e, du 1111a1r1emc çroup~ n'est 
bene1,1lc11H'lll pa~ lo,·t 11npo1- 
l,llltt:, 

tiV7 
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.,; 
OÊSIGNATION ET EMPLACEMEltl = STIITIOK Olstanco 

•• "' ln plus mpprothoe 
de la 

0 il,s 
bîfureuthm 

·= ~" 
0 lllFUHCATIONS, 

d.un!i le sens &ldion ioisiD~. 
"' DE LA. DU'Ul\C.\'1101. - 

Mô11cs.. 

U(n;e1·votiuns. 

(:lnq11lèwe 11roupe, 

llifurcntion tli•~ lignes vers Bruine­ 
le- Comte et vers Eeuussiu­ 
ues •• Soig1tics. 

2 1 llifurcntioncli•sligncs vers Bruine- 
le-Comte et vet's Ho11den~ . • Soiguics. 

3 1 Bifurcntion de, lig1ws vers J11r- 
bise et 1·ers Lens. • • • • . i'\lns11 uy-S t-Pierre , 

~ 1 Bifurrotion des li~urs vers Jur- 
bise et vers i\111snuy-S0111t- 
Pierre. • . • . . . • . . . 1 Lens . . . • • . 

1S I Bifotrrolion tics ligues vers Cues- 
mes-Ëtnt et vers Jemuppes .. 1 .\1011> . 

6 f llifttrcntion des li~urs vers Jc- 
rnnppes cl ,·o11·, Hautmont, ù 
la station de Mous • . . . . 1 l\Jons , . . . . • 

7 1 Bifurcation des li~nes vers F1·a­ 
meries cl vers ~lou:;,à lu stutiou 
de Saint•Ghisluiu. • • . • • 1 Saiut-Gl1isfoin •• 

8 [ Bifurcation des lignes vees Mar- 
Iles et vers Boullour . • • • 1 Sai11t-Gl1isloin • • 

9 1 Bifu~·calion cles lignes vers Do1t1· 
et vers itlons. à la stntiou de 
Quiévrain. • • • • . . • • 1 Quiêvroin . 

10 1 Bifureutiou des li::nes vers Hyon­ 
Ciply et vers Plénu-Prorluits, 
i1 ln station de Cuesmes - 
Etut • . . . . • . • . . • 1 C:uesuies-Elat • • 

l l I Bifuecatien des lignes vers Cues­ 
mes-Etat et vers Flént.t-Pl'O­ 
dusts , h ln station de llyon- 
Ciply. • . • • • • • . • • 1 Hyo11,t;i()ly .• - 

12 1 Bifurcation des li~nes vers Bonne- 
Espérance et vers Puissent. • 1 .1':sti11ncs-ll1111lchin 

13 I Biforcnlion des lignes d'lly,m- 
Ci ply el ile Cuesmes-Etat, vers 
Fleuu-Prmluus. • • • . . . ! Fléuu-Cenunl . • 

14 1 Bifurcation du raccordement des 
charbonnages du 1\litli ,le :lions 
et ,le la ligne de Cuesmes-Etat 
vers Ftenu-Pruduus, . . . . 1 Ff,:uu,Ccnlral .• 

t1S I Bifurcntion iles lignes vers Pléuu­ 
Produits et vers le charlio,11wgc 
de Cruchet-Piequevy, it Fl.:nu- 
Ceulrul ••••.•...• 1 Fl1>11u-Ce11t1al • 

Ill 1 &1furcntion des ligncsvel'S Flé11u­ 
Produits et vers Puturnges, i, 
Frumeries \pont Dcruaire]. . 1 Frameries ••.• 

17 1 81fun-otio11 des lignes vers Flénu- 
Produits cL vers Flénu-Cen- 
tral, à Frameries ••• , , , 1 Frameries •••• 

(i,71i0 

2,67J 

titi 

746 

1,272 

5U9 

2,'27ô 

5,ti5~ 

::?,O!lO 

1, 181! 

31i0 

2,"J.ïï 

L'adoption de 1'1111 on l'anh·I' 
des dispositifs donnernil lieu. 
pour ce, hifnrl'Otions. à de• dé­ 
penses lrès-éll'voes pPn en rop­ 
p1>rt avec 1~ ava1~111gPs à résul­ 
ter des mo.llficauons i, faire. 
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., 
"" 0 
"' 0 ..•. 
0 

"' 

DtSIGNATION ET EMPLACEMENT 

BIFURCATIONS. 

STATION 
11 plu1 rappmhh 

i.111.ns. l49 sen1 

OB U BlPURC.lTLOl'I. 

Distance 
,le lu, 

biCurcttion. 
il. 111 

1t~lio111oiaiu~. 
llèir••· 

Observa tians. 

18 

19 

20 

Ilifurcation vers Snint-Gbislain 
et vers le• charbonnages dl! 
Itieu-du-t.œur , Snint<'-Julir, 
2, actions, Dé,<i1·éc cL Hornn­ 
\V asmes u• !î, o :\'tousville. . 

Bifll rcotion des liwics vers Saint­ 
Ghi,lnin et vers les charbon- 
1111g,•s d'l111r1111 et \Vn~mes 
n•• 54 et 6, et [,, Grn111l-Uorn11 
11<> 6, i, ,Hon~•·illc. 

füforcntion dn pont llnnotte vers 
les puits 11• 4 et 11• li du Co11- 
ehunt-uu- Flénu . • . • . . 

Bifurcation des liunes vers War­ 
q11iff11ics t-t vers le ch111·lio11- 
no~ti de Bonne-Espérencc , à 
\Vusmes ••••.•• 

~lonsvillc . 

Monsvillc ..• 

Wasml's. 

22 1 Bifurcation iles lignes vers Blou­ 
ges ut les chn,.bounntes n~ 1 
et 11• 4 des Houilles g,.,1sscs I Dour • . . • 

23 l Bifurcaricn des li~nes vers Suint• 
Ghislait1 (station) et scr, Saint­ 
Ghisluin (rivnges). a \Varqtii- 
gufos . • • • • . • . . . • 1 Warquignies. 

t I Bilureutious des Trcis-Chnnde- 
hers .•••••• , •.. 1 Forest-Midi ... 

2 1 Bifurcation de Pannenhuys . . 1 Par111enhuys. • • 

5 1 U1furcali111> vers Bri,xelles-Midi, 
ù. la srution de Cureghem •. 1 Cnreghem •••• 

4 1 Bifurcation vers Gand, ô la gare 
de Braiue-Ie-Eomte. . • . • 1 Braine-Ie-Comte • 

;; 1 Bifurcation vers Soignies, à la 
~lal1011 des Ecaussinnes • . • 1 Ecaussinnes • • • 

946 

2HO 

761 

2,769 1 

t ,825 

6,681 

623 

5,0~1 

L'adoption de l'un ou I'autre 
des deux dispositifs dounerait 
lieu, pour ces bifurcnuous, ù des 
dépenses t1 ès élevées, peu en 
l'n\>porl Ol'CC les avantogcs à ré­ 
su ter des modificatlons à foire. 

Lorsque le passage Il ni •. eau 
des Trcis-Chundetiers sera rem­ 
placé par u11 viaduc, les excen­ 
triques de jonction pnnra·ont ètre 
déplucés de l~O mètres. Les voies 
seront alors pai-ullèles sur une 
longueur- de tsllO mètres. 

Ln possibilité d'établir la bifur­ 
catlen avec ,·oies poml!èlcs sui­ 
vant le d,spnsilif n° 1 pourru être 
examinée, à l'oecesiou ile l'éta­ 
blissement de la nouvelle ligne 
1·ers Allvt'rs. · 

Le pri~ étevê ,les terrains 
qu'il faudrait aequéru- est un 
obstacle sérieux it la rPnlisatiou 
de l'un ou de l'ottlre des dvux 
1li~posi1ifs. Du reste, pa,· li> µos,­ 
tion !11i la bifurc11ttiou sur uu 
ri,m.lJl,11, les trains sont visibles 
de loin. 

Lu modification lie celte hifur­ 
cation, suivant le tlrspositif no 1, 
est possible. Il y uuru ù foi1·c 
une dépense de 7~,000 Iranes. 

L'■pplicatio11 du tlispositif 11• :2 
~ celle brfuecution est possible. 
Elle dcnuerait lieu à nue dépense 
de 67,UOO francs. 
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:i •• Ill 
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DtSIGNATION ET EMPLACEMENT 

BIFURCATIONS. 

STATION 
ln plus npprod1ée 

,huis. le sens 

UK U OIIURCàTIO:'<. 

Distance 
do h 

bifurcalion 
6 b 

tlatiou ,oisiue. 
OIJ.~en,utio11.~. 

ü I Ilifurcntion vers Pithon, à ln 
stutlun Llo l\lnnago , • • . . 1 l\Ju nage . 

7 1 Bifurcutiou des ligues vers Nivel- 
les et vers FleurtH . , . . • 1 Nivdlcs-Est •.• 

8 1 8ifu1·cotiou vers Yiesville, à la 
station \l(l l.uttre , , . . . . 1 L11tt1·e •.• 

9 1 Bifurcatiou vers ~la1·cbien11es et 
vers La Sarnhre . . . . . • 1 l\lo rchiennes . 

10 1 Bifurcr,tion des lignes vers Uni·• 
einello et vers Jumet . . • • 1 Chul'!croi • . . • 

tl 

12 

l:i: 

'" 

Ili 

f7 

Bifurcatton de Chul'leroi, il l'Uu1·. 
cinellc . . • . . . • . . • 1 Chai·leroi . • • • 

llifurcntio11 de 31at·ein-,llc ves-s 
La Sambre 

Bifurcation de Noir-Dieu 

8ifu1·cation des li;;nes vers Gos­ 
selles el vers t.:ourcellcs, i, lo 
station Je J umet . 

Bifurcntiou des lignes tic Jumet 
el ,t., Gosselles-vule v ers Cour­ 
celles. • . . . •.• 

Bifurcation 1111 triangle de Vieu.x­ 
Cu111pinai1·e • 

Blfurcaticn vers Jumet , ù la 
station de Ransart . 

Chorleroi .•• 

Gill_v-Sort-Allct. 

Jumet .••••• 

Ccureeltes-ccn t l'e • 

! 
Fleurus. 

Lambusnr t. 

Campinuire (halte) 

Bunsart . 

rst 

5,772 

l ,59:? 

1,570 

1,088 

720 

740 

1,819 

527 

l,~22 

Cettehifu1·cation peut.snns dif­ 
ficultci, ên-e ramenée en g111•0. Ln 
dépense serait d'environ 52,000 
frall('.5. 

L'epplîcatlon du dispositif u0 t 
est possible. La dépense serait 
de 77 ,(100 Iruncs. 

Cette blfurcation est établie 
suivant le dispo-Itif n° 1. Lu voie 
vers Gosselies-ville longe cello de 
Lu ure à Chui-lero! sui· une lon­ 
gueur de 5!$U mètres. 

Le dispositif n• 1 est applica­ 
hle ù cet embronchement, muis il 
donueruit lieu ù une dépense très 
élevée, eu égur,1 aux ouvrages à 
établir sur- I'euu d'Heure-sur­ 
Sambre. - La ligne vers la Sam­ 
bre, qui est d'ailleurs peu fré­ 
quentee, est une ligne concédée 
et l'E:l11t devrait lu modifier ù 
grands frais. 

Toute modification est actuel­ 
lement impossible. Lorsque la 
station de Marchiennes-Est sera 
construite, in bifurcution se trou­ 
vera dans ln station même. 

Ln disposition des lieux rend 
impossible toute modification. 

Le système de hifurention exis­ 
hnt à 1'io11·-D,cu entre les ligues 
ùc1.i1lly à Fleu •. us-Giliy,à Jumet­ 
GiHy S/A, à G1lly-Haieset le rae­ 
eorûemeut du charbonnage de 
Noët-Snrt-Culporr, rc11t! toute 
mod,6cntion ir1·èulisubh1. 

Pour ramener celte bifurcation 
en gure de Jumet, la dépense 
serurt d'environ 120,0UO francs. 
Cette dépense ne se1•91t pas jus­ 
tiüée, eu égard au peu d'nnpor­ 
tance tic la voie vers wurcellcs. 

Ln disposition en triangle des 
trois ligues de Jumet-Courcelles, 
Gossehcs(ville) Courcelles et Ju­ 
met-Uossehus {ville). permet de 
découvrir les cotés uu tnongle 
d'un point queleuuque de celui­ 
ci. Celle disposition ne semble 
pas susceptible de modilieution. 

Les côtés dl/ ce triangle sont 
visibles J'un point quelconque 
de celui-ci. Les dispos1ttls parti­ 
cutters de celte b1f11rculio11 et de 
ses ubo1·ds rendent toute modili­ 
cation impossible. 

Cette bifurcation est peu im­ 
portante. -Les modifications à y 
effectuer ne seraient pa, justifiées. 
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.; DÉSIGNATION ET EMPLACEMENT STATION Distance 
"' dt l11 = la plu.s rnpprothéo bif11n·ution "' .o des à lo 
Cl dan! le sens dation roisiuo. . DlFURCATIONS, D& LA BlrUROATION, - ;,: M~tro,. 

18 Bifurentiou du Murtinet u• 5. Monceau . ' . 1,004 

19 1 Ilifurcatlon du ~lnrtinet 11° ,!.. 

20 1 Bifurcation du Pout-de-l'Etat 

21 1 Blfurcation de 8ayo111011t • 

llifurcation de Bellecourt 

~lonccau 

Mouccuu 

Monce,,11 

SepUèwc groupe. 

llaseoup-Chupellc. 

2 1 Bifureation tic Sniut-Vnnst , • • 1 Haine-Saint-Pierre 

5 1 Bifurcation des lignes vers Char­ 
lc1·oi et , ers Basècles, ù la 
station rle Baume, • • ••• 1 Baume 

, 1 Bifurcation du Bois--des-Valtées. 1 Piéton 

~ 1 Bifurcation de Piéton-Leval . • 1 Piéton • 

400 

52S 

1,09S 

2,7'S7 

506 

772 

1122 

6 1 Bifurcation de Piéton-Leval . • Piéton ......... ess 

7 1 Bifurcation de Fontaine-I'Evêque. Fontaine-I'Évéque. t97 

8 1 Bifurcation ,tes ligues ,·e•·~ lloux, 
Gosselies et Jumet, à la station 
di> Courcelles-ûentrc • • • • 1 Con rcelles-Ilentre. 1 -1,2,s 

Observc, tions. 

Coite bitu rention est peu irn­ 
purtunte. - Les modlûeations î1 
y effectuer no seraient pas justi­ 
fiées. 

Ln disposition particulière des 
lieux rend impossible toute mo­ 
dification. 

C!! n'est qu'à tri•s grands frais 
que l'on ponrruit améliorer cette 
bitur cation; mais le peu d'i111- 
portnuce lies embrnuchements 
de Buyemcnt ne [ustifieruit pas 
lu dépense. 

Cette bifurcation est suscep­ 
tible de modifleutions suivant le 
dispositif n<> ·1. - La dépense 
SCl'OÎt 11 C -'2,000 francs, 

Le dispositif n• 1 peut être 
appliqué, - Il donn~i-uît lieu ô 
une dépense de 70,000 fi-unes. 

La bifureatiou peut être repor­ 
tée à. l'enn-ée lie ta stn tion de 
Baume suivant le d ispositif n° 1. 
La dépense serait de 52,000 fr. 

Ln voie ,te l'embrnnehemeus 
est parallèle sux voies principales 
sui· une longueul" de 2!!0 mètres, 
On pourrait sans grnnd av1u1- 
tage, rend I e ces vines parallèles 
sui· une longueur- de ~00 mètres. 
Ln dépense serait de 1 :l,UUO fr.; 
non cOffi(H'•~ les modifications à 
upporter ô l'appu, eil Saxby, 

L':ido11tion du dispositif no t 
entrainerait ln démolition du 
viaduc existant Il cette bifurca­ 
tion. Le travail ù fai1·e donnerait 
heu à une dépense de 80,00U fr. 

L'emploi de l'un ou l'outre des 
deux disposiuf» entruînerait à 
une dépense d'environ !lt>,000 fr. 

Cette bifurcnlion pour ral t être 
améllorée duns les mêmes con­ 
uruons que la précédente. Lo dé­ 
pense à faire serait de o~,000 fr. 

. Les ligues de Jumet et Gosse­ 
hes-Lomcelles vers Courcelles 
sont pnrullèles sur une longueur 
de 7UO mètres nvant de fa ire leur 
jonction. - Ces deux lignes ne 
peu,·ent être ceudues puralfèles 
a la ligne venant de Roux, qu'à 
la eon.ntiou de démolir l'appnreil 
de sécurué étabh à celte bifureu­ 
!1011, d'ac11ucr,r des tnrraius et 
d'abutli-c ùtts ccusteucuouso-- Lu 
dépense serait d'ea.v1ron ô0,000 
francs. 
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OWGNATION ET EMPUCEMENT 

Dll'UHCATIONS, 

STATION 
ln plus r~pprotbie 

J.an, le sens 
D~ l,A llll!'UIIC,lTION, 

Distante 
tlo tu 

bifurc11llon 
! ,. 

Hidio~ roisinc. 
Ot1servatiu11s. l 

9 1 llit'm~ntion des lip,ncs ,·<•rs '1'1·11- 
Zl'~nii:s, ver-s Luttre et n:'J'S 
CoHJ·1·1.'l!.',-Fos,!'S, o la s1ntit,11 
tic Couri:elles-Cimlrn , .•• jT1-nzrgnics ••• 

10 

Il 

2 

Bifurcation de l.isserœulx • 

8 i rurcutiou de ~•ont-Sn i II te-Gene­ 
,· ièv c . 

Faurœu IX . 

Pcissnut . 

Bifm•·utiou cl'Auolerghem, entre \ 
Ettcrl,c1•k et \Vatcrmacl. . • / 

1 
Bifurcation de J erueppe -sur­ 

Sambre, jonc:11011 tics lignes 
rle Nn111111· ù Charleroi et J" 
Jclllcppe à t;emhlo,n .• 

llifurcation de Ciney it la jonc­ 
tien des lig,nes tic NllllH1r à 
Adon et lie Ciney ù Mo,.lavc • 

t.obhos 

lluvriuues . 

DulOènu, groupe. 

llruxellcs {Qum­ 
tÎl'r-1.éopold) •. 

Jerneppe ..•• 

Ciney. · · 

l,IM, 

2,'210 

4,133 

5,9~1 

1,7511 

5,402 

eeo 

!09 

!JI 

r.oLt(! bifurcotion devnnt se 
rr •• u•·~r i, l'cnt,·ée do la nouvelle 
gm·t•, i, cr,icr à Coul'cellos-Fosscs, 
il n'y u pus lieu d'y prévoir tics 
motlilicntiou,. 

Ln sil uni ion de ces bifurc11tim1s 
1 pcruivt d'uppliquer le dispositif 
( n• 1. - Ln dépense set oil tle 

1

25,UOO Iraucs, à conditiou de 
relier à ln \'01c tic l'une <les deux 
tl1n•ctions, une voie de gnroge 
exrstunt s111' 500 mèues tic lou­ 
i;ucur. 

1 

. l.es truvaux projetés pour ln 

l création d'une gare tic formation 
ù Etti-rbeek nurout llOUI' effet de 
mettre celle bifurcation en relu­ 

, uou directe ayec cette station • 

1 Ces deux bifurcations étant 
11 ès-rupprochées des stations, 

! 
peuvent être considérées comme 
eu füisunt partie, Elles 11e peuvent 
être umétiorées suns modifier 
complétemcnt les tracés des lignes 
secondaires, ce qui entruîncrait 
ù di-s i.lép.-nsrs cousidérebles, 

+ 1 8ifmcation du Trieu-Kaisin . . 1 Cbatelincou - . 1 1,203 1 l.11 situation de celle bifurca- 
lion doit être forcément mainte - 
nue, à cause des conditions ex- 
eeptiounelles dans lesquelles elle 
se trouve, pu,· suite de lu vroxi- 
mate de la voie indestrrelte à 
laquelle se ruccordeut Ioules les 
vnres des établissements indus- 
tru-ls reliés i, la gore de t:hule• 
Iiueuu . 

. 1 1 

:le1nlè1D.e groupe. 

t I Bifurcation de Dixnnnle ù Nicn• 
port, sur la li&nP. de t.iehter- 

. . - 1 1 velde à Furucs •...... l Dixmude . ·1,144 Un avant-rojct est à l'éturle 
pour rendre es deux voies indé- 
pendantes , en reportant la bifur- 
cation dans la station de Dix- 
mude , 

2 1 Bifmcallon de Bruges à Eecloo 1 . I ·1,572 1 Le premier système peul être (ltgnc tl'Ostcmle il Gand). • . Bruges . ... 
appliqué ; il donnerait lieu à une 
dépense de 53,1>00 francs. 
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•• •• ::, •• 0 ·., . ;,: 
DtSIGNATION ET EMPL/1.CEMENT 

des 

8ll'URCA1'10N, 

STATION 
ln plu8 rapprOfhée 
d.,ns lit uns 

IIB 1.,\ BlfURCA1'101'1- 

Distance 
tilt ln 

l1ifurNllion 
à ln 

sin lion roisiH ,. 
Obse1·vatior1s. 

3 Bifurvatiou d~~ lignes ""''' O,­ 
tende et n•r:. l1111nli.,•11hcrghc, 
ù l,1 s111t1011 -Ie lll'llr,lC'. 

Bifurcation do Hohokt•u 

Dlxlèw.e 4iroupe. 

1 1 B,t'u1·c11Hon d'Athus - ~lcusc, à 
Athus, • • • • • . • , • 1 ,\lh11$ 

2 1 Bif111·1•11tion vers l\odaugc du 
réseau du Prinee-Hem-r. 1 Athus. 

On:alème 11:roupe, 

i I Rif111·co1ini1 B <l11 •1·iond,- ,tc- 
Bo. chcm (BK -'t et 43) • 1 Amers-Est 

"2 1 8iful'l·otwu ,le llo1·bc-l (BK -il> 
cl il). . . •• • - . - .. l B•·t·clwm 

5 1 Bifnrca1to11 Ouc,t tin t1·11111~lc •le 
Vieux-Dieu .. - .• , •. 1 Wiiry,·k .•.•• 

Uoh11kcn 

15 1 Bifurentiou ,lu Nonl !lu trinni:le 
1I•· V 11•11x-l)u·u. • • . • • . 1 V ÎNt:,.-ll icu • 

rss 

6i0 

1, 1110 

1,1-:!0 

818 

Le premi,·1· ,y-tème est appli­ 
eahle ; tl tlo11111H•111 t lieu à une 
Mp•·usc du 40,U(IO fru11cs. - 
Les IJ•uw, roulou t leu t<'111e11 t ù 
cet c11tl101l 1·up1n·oché tic l11 i;111·e. 

1,a hiîurunt iou p1•11t ètrc sup­ 
prunée fucdc1no•11l, l11 dépense ù 
fu11·e semit de 11),UOO fa uues, 

Le llêplacrnm1t d~ c, tte bilur­ 
cation peut érre exécuté, mais il 
e.1igei-:ut le reuumiemeut complet 
de lu 1,1111 e pn~êe de la Socuité 
des ~liues et Hautv-foueneaux 
d'A1hus : Le eunseutemeut el 
l'mtcl'\e11lio11 pécuuuure de la 
Soeulté du l'l'1ucc-llcnri ne 
pou1·1aie111 èll'c obuuus. 

L11 ,tispo,itiou ,!e:1 Ireux ne 
permet JI""' ,l'adopte,· les tiisposi­ 
tirs précoursés. 

Le dispositi! ,,., 1 est réalisé 
su,·:.()() mètres en pays plat. 

Le di-posit.f n° 1 peut êt1·e 
OP(>l1q1,ê; la dépense ,t•1·u1t be11u­ 
coup 1,1t1s élevée 111,e lu précé­ 
dente. 

Lo dispo,itir n" 1 peut être 
upphqué ; la dépense à foire 
sc1·a1t de 50O,0IJII francs et peu 
eu 1·1.111pvrt 1111cc l'iu11101·tatu-c du 
trafic. 

Le li isposi tif n° 1 peut être 
11pphq11è; la dépense scrnit beau­ 
coup pt u~ ëleH,c 11 ue ln précé­ 
tleuli>. 



N° LXXIV. - Releoé, par nature et par cause, des accidents survenus aux 
trains de toute sorte, avec indication des dommages causés aux per­ 
sonnes. - Réseau de l'État. - Année !881. 
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.•. .•. 
1 .. Intéressant des trains de voyageurs -- '"' l-0 c., c., .•.. ou des trains mixtes . = .•. "-~ w - "" 

•... .•. •... C, cr. E==: 
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1 1 
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ID .•. intéressant exclusivement des trains de ""' 
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w 00 c.,, - C, cr. .•. 0 "" <O = 
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1 c:,., w 1 
.. .•. Accldcnts ayant causé des dommages 

w ,._ ..., 0-, .•. .•. .•. w •... <O aux personnes . 
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0 •... cr. <O - " " .. - •... <O •... Blessés . -< > C 
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1 1 

en - c., •... .•. .. .. .. .. .. " c., Tués . " ~ "" :i::,, 

1 
1 1 
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C: ,., ,.., .•. ►-►

"" 
C, •... c,, .. - .. .. " •... •... Blessés. li] c.i V, 

;;~ '"' + 1 1 
;;;Z en 

l-0 w .. .. .•. Conlusionnés • ... - " . :i::,, cr. _, w cr. .•. c,, •... .•. a, ► en ... C: 

+ 1 1 Total. ë >< 
cr. C'> .•. ~ c., :' .•. C'> C> .•. .•. - cr. .•. c.,, w -.:, 

+ 
1 1 

m 
w a, .•. ... • " " " " Tuées. :,a 

w c,, en < C) 

+ 
1 

.•.. .•. 
1 

.•. .•. ..,- :z 
"" - w a, " .•. " .•. .•. w 00 Blessées, :c :") :z ~-~ m 
+ 

1 1 
~- en .•. _, .• .•. .•. c., Contusionnées. ~-~ . 

w C> - <O. .•. .. 
"" 

•.. cr. C> - f"t,:) 

+ 
1 

CY:) ~ 
1 - ..,. .•. - 0, 

en 
w •... 0 C'> .•. .•. " c., 00 00 w Total. 
C'> 

00 1 c., "' . cr. .. . . .. Attelages rompus ou défaits . 

.•. 
1 

.•. .. . " " .. Arnrics aux essieux. w 0 w " 
ë':; 1 c., 00 " • .. . " "" 

Avaries ou dérangements au méca- E:: nisme des freins. :,. - 1 
Arnrics aux bandages, décalages de >-3 

" t'l- .•. <O c.,, .. .. .. .. .. roues ou de bandages, bris de roues . :::, 

1 
~lauvaisc répartition de la charge sur l:"l - .•. .. .. . " .. . .. les essieux de la locomotive. 

c- 
:::, 

1 

Arnrics sm:;cnucs aux ressorts ou 0 
aux colonnes des ressorts de sus- e c., 

"" 
.•. " " . " .. " c- 

pension. > 

1 
2 .•. . - " . . . . . Avaries aux boltes à grais,~. '."' 

.•. 1 " .•. " " . . .. . Chutes de pistons de buttoirs . 

1 
Autres défectuosités ou avaries 

00 c.,, c., " " • " . . au matériel roulant . 

" 1 
.. .. " " .. .. . " Rails cassés . 

1 
.. • .. • " " 

Défceluosilés des appareils spéciaux 
00 - ..., de la voie . 

1 

Défectuosité du tracé de In voie ; 

" . .. " .. . surhaussement mal établi (variation 
w ~ ..., trop brusque clans le niveau rclalif 

des cieux fllcs de rails). < 
0 

1 

Imprudences commises lors des Ira- tr:I - " . . " " vaux de réfection de la voie .•. w . ( absence ou insuffisance de signaux). 

1 
" " .. . . .. . Eboulements, etc. •... .•. / 

l llauvais état général de la voie dû 
" " .. " . " aux fortes pluies, au dégel ou à _, .•. c., d'nutrcs circonstances, 

.•. 
1 

Fausse position ou manœuvrc intcm- 
0 a, " . .. " c., pcstive d'aiguilles placées dans la 

"" 
C, .•. .•. - voie parcourue par le train ou 

donnant accès à celle voie • 

1 

Trains n'ayant pas été arrêtés au 
00 " .. .. .. . . signal à distance, et franchissant le w c.,, disque d'arrêt ou sémaphore. 

.•.. 
1 

. " 
Voie principale occupée et non pro~ 

" " w tëgéc ou protégée irrégulièrement •... •... 00 l-0 0 par des signaux fixes ou à main . 

1 
. " .•. .. .. .. Fautes commises dans ln réalisation C, 

00 w •... du Block-system. '"' en 

1 

~ 
Auh·es fautes commises dans la 

:z . . " " " " :i::,, •... .•. w manœuvre des signaux fixes. -1 
Cl 

1 

:z 
.. . .. " .. Mauvais fonclionncmenl des apta- • rcils de sisnaux ou d'cnclanc e- •... • •... C ment. m 

1 

en 

l-0 • .. .. .. .•. Signaux d'arrêt correctement donnés, c:, 
w ..., .•. w _, mais non respectés pa~ le train . :a:,,, 

C: 

1 

en 
Cas douteux où ln posilion des m . .. • .. . .. . signaux n'a pu être établie avec ~ .•. ..,. 

certitude. - 

1 
.. . " • . Fautes commises dans l'exécution 

c., .•. .•. .•. du service à simple voie • 

.. 
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. 
Machines manœuvrant dans les gares; ::i 

>< 
SC mettant en mouvement sans ::,. 

c,, " " ~ " . " " cr. ordre régulier, ne respectant pas C") 
des signaux d'arrèt, ou n'arrétunt C 

--l pas aussitôt l'ordre reçu . ô 

1 

par suite de ma- ~- ~~ z 
~ " .. .. .. . " . - uœuvres faites du (') =~l")e':::I 0 c:.., c:.., 

coté opposé. g~~~;-2. C 
= ~ 6 =:: ~ tn 

1 

~ c: ü;'o e.;;· t'l· 

" " " . " " " 
par suite d'autres ~ ~ 3~ ~~ ~ 

"' "' circonstances. ê g~.=- ë=; .- •.•. (Il~ 
~ ••. ·(Il ri 

1 

Trains entrant en gare avec trop de 

::: .. . " . " vitesse, ou dépassant, pour tout 

'"' - 00 autre motif,lcur point de stationne- 
· ment habituel. 

·1 
Composition irrégulière du train, au 

"" " - - " " . . . point de vue du nombre et de la 
répartitlon des freins desservis. 

1 
" 

Vitesse trop grande eu égard aux 
"" 

.•. .•. ~ • " " " machines, à la voie ou à d'autres 
circonstances. 

w 
1 

" " " . . .•. " "" 
Agcnls astreints à un service trop 

prolongé. 

C"'l 

1 

e- 

~ . . " = • . " " " Chutes de marchandises transportées. .,, 
en 
C, 

1 

Blocs d'arrêt laissés sous les roues e ~ - " - " .. .. • .~ = . des wagons du train ou irrrguliè- 

~ 
.,, 
rn rcmcnl sur les rails. 'O 

"' 0 
C C 

1 

C, o. ..,. et> C, .. "" Autres négligences, en C "' "" 
c,, w w "' ..,. w 

'C en 
0 
C o. 

1 

-, "' - ;;; "' - Causes diverses èl indéterminées. ~ 00 "" 
..,. . = . " • "° ~ 00 

? 

1 

l\'ombrc de cas où les circonstances .•. " " • atmosphériques ont influé sur .la c,, - .•. w "" 00 production des accidents. · 

1 

1 1 

l'emploi d'appareils d'cnclanchcmcnt, de 
.0 .,.. ~ ..,. = •• . " 

verrous et de lattes de calage, ou par une m-.=-> w - 00 ~ "" meilleure disposition des signaux et des ~êg ..,. w w appareils d'cnclanchcmcnt. ... ~ - 
le mode d'exploitation connu sous le nom 

cn~c 

1 

1 1 

..,mm 
m·:, :Z 

" = " " 
de « Block-Systcm " ou par l'emploi de· :: :.-f .•. 

"" 
.•. dispositions plus parfaites pour la réalisa- _en 

0 ... 0 00 - ~ lion du Block-systern. .•. 

~ .,_ ~- •... ~ •... 

~ 
i ~- 
•.•.. 
00 
00 - 

,-.. 
~ 
~ 
~ - < 

.,,,, 
·o 
1~ 
,;.,1 
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·.._. ).,$ - e.c 
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.; 
" DOJUIUAGES CAUSÈS AUX = = 0 
~ 
"" 

Vo7aarear11. .1.ceatadel'adm.lalscratloa. 
M 

" ,al "' "' c::::: DÉSIGNATION DES ACCIDENTS. !!Ï .., 
A f 

.., .. 
c::::: "" s 

~ 0 ·.; s .., 0 
A -· _ .. "" "" "' .., .., "' ., 
0 "0 ..., ..., .. = = c::::: .a .., .; .; = _; "' = _; 
•t,l s "' ~ 0 "' "' 

. .., 
0 = .., ;2 ,c 

:.i NATURE. 0 .. = -~ ... .., -~ ... .., 0 = .., "' z .., E-- = 0 p ë: i:2i ... E-- ii:i ë: ... 
il: .. 0 0 •.. c:.;, c:.;, 

"' "' ë: .., 
:'S .., ., 
-< 

1 
4 Collisions aux stations • . 45 44 2 4 u 20 • 6 8 41 

2 Collisions aux bifurcations. G 3 • 9 4 43 • 1 • 4 

3 Rencontres de trains sa suivant sur la même 
voie, en dehors de la zone protégée par les 
signaux fixes des stations ou des bifurcations. 4 2 • 4 40 u » )) 3 3 

4 Rencontres da trains marchant en sens opposé, 
eu dehors de la même zone . . 4 4 » 1 7 8 1 ,i 5 5) 

5 Collisions en pleinevoie avec des wagonnets du 
service de la routa ou des wagons échappés 

4 4 d'une station . • » • • • 1 • 4 

6 Déraillements dans une station où le train a fait 
ou doit faire arrêt. 32 4 " • .. . • • 4 4 

7 Déraillements en pleine voie, ou dans une 
station où le train ne doit pas faire arrêt 3f 7 . 4 4 5 4 4 5 40 

-- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 
Totaux pour 4 884. 423 26 2 4!) 39 60 4 42 22 35 

Chiffres correspondants de rnso. m. 47 - u. 42 26 2 n 46 35 

- - - -- - -- - - - -- 
Différences pour 4884. - 4 +9 +2 +5 +21 +ai -4 -5 +6 » 
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"" C, . .... - "" Contusionnées. •· c., 00 - "' .•. '"' c.., ... ,.., • w .. • 
1 1 1 

f + C"> "' ..•. ... .... TOTAL. ;:. w c.., "" cr. ... .•. i:... _, •.. .•.. ~ 

- l ... . . • . . . Atlclages 1·ompus ou défaits . 

•.. 
1 

... . . . . . • A varies aux essieux . 

c., l ..•. .•. . .. • . .•. Avaries ou dérangement au méca- 
nisme des freins . 

1 
'"' . • . . . Avaries aux Land ages; décalages de .•.. '"' roues ou de bandages; bris de ~ 

l'OUt'S. • ë . 

1 

. . . . . .. . • .. )lauvaisc répartltion de la charge [ 
sur les essieux de la locomothc. • • = 

1 

;; 
A,·arics survenues aux ressorts ou ~ 

"° 
... .•. . . .. .. .. aux colonnes des ressorts de sus- 

pension . 

.•. 
1 

.. ..•. .. . • . . Arnl'ics aux hottes à graisse . 

" l . .. " . • . .• Chutes do pistons de buttoirs • 

1 
.•. " .. .. . Antres ,1:-fcctuosités ou ararlcs au 

'"' .•. . 
matériel roulant. 

" l . • . • .. . .. Rails cassés . 

t<> 
1 

. '"' . " . • . Défectuosités des appareils 
.. .. spéciaux de la voie . 

1 

Défectuosité ,lu tracé de la voie ; - .•. . • . . . .. surhaussement mal établi (varla- 
lion trop brusque dans le niveau 
relatif des deux files de rails) . ... • 

1 

Imprudences commises lors des Ira- f ,., .•. - . . .. . . vaux de réfection de la voie 
(absence ouinsullisance dcsignaux). 

•.. 
1 

•.. • . . . • . Éboulements, etc . 

1 

~lauvais étal i;énfral de la vo'c dù 
cr. •.. .•. .. . . .. . aux fortes pluies, au dégel ou à 

d'autre; circonstances . 

1 

Fausse postion ou manœuvre lutcm- 
c., .•. . . . . ... pcslivc d'aiguilles placées dans la i:, ,:;, .•.. _, 

"" 
voie parcourue rar le train ou t,!. donnant accès à cette voie. ri) 

1 

Trains n'ayant pas été arrêtés au ••• 
C, . . .. " " "" 

•.. signal à distance cl franchissant ~ 
le disque d'arrêt 011 sëmnphore, :2 

1 

... 
Voie principale occupée cl non pro- 1-3 

;; . • . .•. tégéc ou protégée irréi;ulièrcmcnt ••• w w oc par des signaux fixe; ou à main . 0 

1 

:2 .. . .•. . ... . ... Fautes commises dans la réalisation ~ c., 
du Block-systcm. ~ 

1 

ri) 

• .. " . . .•.. NI 
Autres fautes commises dans la ma- 

ô c.., 
nœuvrc des signaux fixes. > 

1 

d 
Mam'ais fonctionnement des arria- a:, .•. " • • • " . .•. rcils de signaux ou d'cnclane 1c- ~ ment. 

!7J 

_, 
1 

.• • " .. .• "" a, Signaux d'arrèt correctement donnés 
mais non respectés par le train. 

1 
.. Cas douteux où la po-Ition des si- 

" .. . • . " .. i;naux n'a pu èrrc établie avec 
certitude . 

1 

1 
. . .•. .•. .. . .•. Fautes commises dans l'exécution 

c., du service à simple voie. 

Machine.; manœuvrant dans les i;arcs, !e 
se mettant en mouvement sans M 
ordre régulier, ne respectant pas o. .•. . . .. . .. . .•. 0 

des signaux d'arrêt ou n'arrêtant ~ 
pas aussitôt l'ordre reçu. • • 

1 

par suite de ma- ~- ::E"~ .. 
C, .. " • " . • C, nœuvres faites du ô ::i (") (") ~ = 

côté opposé. g~(")g-~~ . 
~-:d~~~ • • 
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~ g üt.g g:o· ◄;; 
"" 

. . • . . . 
"" 

par suite d'autres CJJ" S--:, ;·~ ~- 
circonstances, :, ô ""': = - = ("".,.ô 

ô -/JJ (Il 

1 

Trains entrant en gare avec trop de _, 0 ... . . .. ... a, vitesse, ou dépassant pour tout 
autre motif leur point ile station- 

nemenl habituel. 

. 
1 

. 0 . • . • . Composition irr~ulière du train, au 
point de vue u nombre et de la 
répartition des freins desservis. - 

1 
.•.. . . .. . " 

Vitesse trop grande eu égard aux 
"" 

.•. machines, à la voie ou à d'autres 
circonstances . 

.•. 
-1 

.. . . . . • .•. Ai;ents astreints à un service trop 
prolongé. 

C') 

1 

c- 

~ . .. • • ~ .• " .. Chutes de marchandises 
(1) transportées, u, ,., 

0 0 

1 

.., Blocs ü'arrêt Iais-és sous les roues t::i 

.., 
(1) 

" . . .. • . • • des w1gons du train ou irrëguliè- a,. "' .., 'C rcmcnt sur les rails . c:, 0 ::, C, n c.. 

1 

a, "' "' t:l .•. Autres négligences . 'C 1iï "" 
... ... ... . 

"" 
.•. _, 

0 
C c.. .., a, 

1 

.•. ... 
00 00 ;; 0, w b . .. " .•. Causes diverses cl indéterminées . ~ 00 

0 . 
1 

. .•. Nombre de cas où les circonstances 
0 .•. • • . .•. 

"" 
a, atmosphériques ont influé sur la . . production <les accidents. · 

1 l'emploi d'appareils d'cuclanehe- 
ment, de verrous cl de lattes de ca- ,:, 

"" 
.•.. ...., .• . .•. Iagc, ou par une meilleure dispo- "'· 5 > ,., (0 _, c., (0 " NI c., lion des signaux et des apparclls < .. ::; 0 l'> 

d'cnclanchcmcnt. · .., . "' l'> 
"' .. E 

1 

1 1 

le mode d'exploitation connu sous "' .;; ,., ... " ::, le nom de " Dlock-Systcm » ou "' ..• 
par l'emploi de dispositions plus .. M. r;;- .•. C, 0, . " . .. c., " ~ ..• 
parfuites f our la réalisation du •.. 

D ock-Systrm. 

~ 
0 

t"" ::-< 
~ -< 
1 
~ r., .,._ r., 
<:': r.,_ 
" 
"O ~ .., 
::: ~ ,.,. 
i:: .., 
c:i 
c:i ,.,. 
-0 ~ --: 
c:i ~ 
C: 
(JJ 
c:i . 
R., r., ,......_ c,, 
:::i t"" C') ~ C') 

:-< ~· R., < r., 
~ ••...... ~ c,, 

~ ...• 
cl r., 
:::: .•.. c,, 
A 

~ ,... 
--: e. = rn 
o.. 
c:i 
< 0 -« ~ 

CJ~ ~ = --: 
rn 
0 ,::: 

ê. ~ ,.... 
(:) 
(JJ .. 
i::i 
d r., 
C') 

:=· 
R., •... 
C') 

A ~ .... 
C :;:: 
R., 
et, c,, 
R., 
C 
~ ...• ~ 
A c.::i r., c,, 
C') ~ 
i::: c,, 
œ; c,, 
A ~ 
H 
~ 
(b ~ c,, 
C ~ 
;:i 
(b 

~ 
1 
:::: r.,_ c,, r., 
A ~ 
R., 
et> 
"":: ~- B' - 
! 
~ ~ ~ 
et>. c;, - 00 
00 - 

,-, 
2 
0 

~ 
l:J.l 
(0 ._.. l'9 

l'9 ..•. 



[ N° 239.] ( LXXVI ) 

N° LXXVI.-Accidmts de trains. -Comparaison des années {879. f880 et i88i~ au point 
de vue du nombre de eluujue catégorie d'accidents survenus mtx trains de toute sorte, 

NOMDRF. DE CAS 
ù DÊSIGNATION ':! INTIÏllESSANT INTl~IŒSSANT ; 
~ D&S ACCIDENTS, des 1mins de voy11gcurs des tralns de marehandlses, TOTAL. 

ou mtxtes, des machines t\ vhlo, etc. 
0 •• -- 1 1 Dllffl,_ 1 ""'""'"' , .. ,~ .... ~ !1 ta !1t de 1881 E1 11 h do 1881 r. h ti de 1881 :::., 
z K.LTVIUJ, sur iar su nr f■r llr 1Si9. «sst. 1881. 1879_ mo. tlli!I mt. iSSI. t87Y.1 t880. {819. mo. i831. l 87!1 1 ma. 

,f Collisions aux stations • 36 48 41i +9 -3 61 83 Gl +a -19 91 431 !09 +n -'i'i 
2 Collisions aux blrurca- 

tions • • • • • • • • 4 3 G +~ +a • 9 6 +t> -3 i; 4'i n +_1 • 
3 Itencontres de trains se 

suivant sur 111 même 

1 

voie, en dehors de la 
zone protégée par les 
stguaua fixes des sta- 
lions ou des birurca- 
Uons •••••••• -t 3 t +a +1 7 40 6 -4 _, 8 ,f3 fO +2 -3 

,l Rencontres lle trains 
marchant en sons op- 
posé, en dehors de la 
mémo zono ••.•• • i • +1 -1 • 4 .. .. -• • 3 •• +• -! 

5 Collisions entre des pnr- 
ttes d'un même train, 
par suite de ruptures 
d'aUelagt>S. • • • • • • • • )f • 7 7 5 -! -1 7 7 5 -i -2 

6 Collisions en pleino voie 
uvec des wagonnets du 
service do ID route ou 
des wagons oobuppés 
d'une sla&lon. • • • • !il 4 ' +2 +a 3 6 2 - f -4 5 7 6 +" -4 

7 Déraillements duos uno 
station où le train a 
fait ou dotl faire arrêt. '!!) 1! 3i +3 -10 '7 70 69 +•2 -H 76 Hi 9t +us -il 

s Déraillements en pleine 
voie, ou dans une sla- 
lion où le train ne doit 
pns Cuire amlt • • • • 27 ~5 34 +' +6 45 48 30 -15 -18 '1't 7J 61 -U -42 -- - -- -- -- - -- -- -- -- 

!701~ 
-- -- - 

Totaux ••• !)!) Ut, fU +!i -1 171 !Ji -f7î +-f -G~ 295 +iis -fi3 
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N° LXXVII. - Relevé, par- mois, des accidents survenus aux trains de 
ehaqu« serte, avec indi'cati'on des dommages causés aux personnes. - 

Réseau de l'État. - Année 1881. · 

NUMBllE -~ ci, 
DOfülAG!i:S CAUS~S AUX PEll.SO:~NES. <Il ., 

i:::, -= 
DÉSIGNATION 

des <:; 
accidents survonus u ~ Agenls ~ .. 

Voyaneurs Victimes en g6n6ral A D6S TIUlllS ~~ de l'Admlnlslrallon 
d •• ~ ;il 

~ . i < en ~ ~ ~ <Il ., 
"' "' ~ g' ,,j .., ~~ .:s ,,j ê .,; = = ze ~ .., .; .., = .,; ., = 11018. ~ ·i .g ~ Total. 1-'le :Ji 0 Toll\l. .., :Jl Q Toini. ~ ~ 0 Toli1l. 80 E ., ·:;: = .,. "' ] 0 .Cl 3 3 3 .3 "' : 5 ~ 

u ..,, :,:; 
"" ::0 u •• = = = ,,:i e <~ 0 g 0 

' " " 
' 1 

Janvtee ••• 24 'U 48 6 n 5 17 u 1 2 H 44 f 7 28 36 

Février ••• H H5 26 2_ •• • i ( • f . 1 •• 1 -1 2 
' 

Mars •••• 13 ,17 30 ' •• • i 2 • 2 -2 4 • '.! ,1. 6 

Avril .••• 9 45 2, 4 2 2 4 5 2 1 • 3 4 3 4 8 

l\lai. • • • • 6 6 12 2 ,. » . • •• 2 3 5 • 2 3 5 

Juin .••• ' 9 43 2 " • • • • • 2 '.! • " '! 2 

JuilleL. • • • 4 8 4~ 2 " -1 6 7 • ,1 2 3 1) 2 8 10 

AoCH •••• 8 f5 23 3 • • • 1) •• 5 2 7 1) 5 2 7 

Septembre .• 6 7 n 4 . 4 3 ' 1 3 3 7 1 -~ 6 11 

Octobre ••• ·13 25 38 3 » • • •• • 2 3 5 • 2 3 5 

Novembre .• 45 9 24 4 • • • • . ,f • •I • 1 • ,f . 
Décembre •• 40 2'2 3'2 4 » 40 9 -19 • 4 4 8 • ·l4 ·1S 'l7 

-- -- -- -- -- -- -- -- - -- -- -- -- -- -- -- 
Totaua •• H3 •172 295 37 '2 ,tg 39 60 4 't4 32 60 6 43 7•1 -i20 
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N° LXXVIII. - Tableau compartüi], par année, du nombre des voya9e1.trs victimes 
kilomètres pc,rcourus pm· les train« de voyageurs. 

NOMU[rn DE vovsceuus. t,;01\IOIŒ NOMUlU: DE 
PAU IIAl'POI\T AU t\O~IBl\ll uss 

ANNEES. l)~ 

Tués, l Blessés. lcontuslonnésl Total, VQyageurstransportés Un luli ·l Un blessé 
11or par 

1870 •• Il Il Il U.-,154,556 • " 

1871 f. 4 5 3 U,282,057 18)282,057 tl'-,570,?:iOO 

1872 " 6 Il 6 25,197,625 • 3,866,270 

1875 6 H 9 26 26,408,Slfü 4,401,476 2,400,805 

1874 Il 6 '57 45 52,444,820 • 5,407,470 

1.87!5 '' 2 7 !) 34,961,012 n -17,480,506 

1876 1 8 t8 27 56,915,707 56,915,707 4,6"14,215 

1877 ,. t 15 14 ;;;7 ,-i21,220 Il 57,421,220 

1878 (1) Il 2 7 9 ~9. 165,822 Il -19,581 ,9H 

187!) (3) 4- 20 17 41 40.1>45,605 10,156,401 2,027,280 

1880 " f15 15 28 4-5.052,882 .. 2,868,8159 

188-1 2 19 59 60 45.950,022 21,97!5,0H 2,515,159 

RésullnL, ile l'en- ---- 
semble des douze 
années ...•.• 14 !)4 1G5 27·1 ~90,4!'5ti,!)61 27,889,712 4,Hi5,787 

(•) Y compris Ie pnrcours effectué par les lrnins éCL·angcrs, sui· le réseau explotté par l'Êtat. 
(•)·Non compris les lignes linos los Fhmdees; rachetées cl exploitées p1u· l'KIRt c11 exécutiou de la loi du 51 mai 1878. 
P) Y eomprls les lignes rachetées dnns les Flandres, 1\ l'exception ile celtes de Furnes il Dunkerque cl d'Ostende à ArmcnUtlrcs 
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d'accidents de trains, mis en 1·egard du. nombre des voya9ewrs transportés et des 
- Réseau del' t1at. - ,·J nuëe« 1870 â 1881. 

\'ICTIMl!.S NO.\IUIU: NO~JIJIIE os VICTIMl~S 
VOYAGKlllS 1 RA~SPOII r.;s : 01' l'AI\ I\APl'Ul\'f AU NOlllllt~ VK 'tllAl~S IULOIIÈlll~S-VOYAGl!URS ' 

tralns-kllomi\lres- l Un contusionné 1 Une ,lctlme Un h14 Un lllassë Un contusionné 1 Une vlcllmo 
pur P•• voyageurs. par p,.- par I"' -i1 

1 5 . t 77, -10/i, ,. Il Il 

6,094,012 5?, 285 ,21515 7 ,Ot!Ul28 7,0U,2:!8 1, nl;,,807 2, :.i:58 , ,~09 876,904 

" 5,866,270 7,452,960 • 1,25$,827 1 • 1 { ,258,827 

2,954,317 1,0l!S,721> 8 13!S.427 -1,5~5,904 75~,:ss~ 1 9(13. 956 1 312,901 

876.887 7M,55l 8,490,760 Il t ,4115, 126 1 229 .480 1 t97,41S9 

4,9!H-,450 5,884,!S1S7 9,801,970 Il i-, 90(). 985 l.400,281 1,089,107 

2,0?:10.761 1.567.174 i0,i4H.467 10.·1.\.6,167 1 /.!fiS,508 1565.605 57a,791S 

2. 878, ?5?i?:I 2.672,994 I0.742,057 • 10,742.037 1 826,3!0 1 767,288 
1 

!S,?S94,851 4,551 . !55/S li 1 5915 '65!) !5, 6!)7 ,829 1 .627 ,951 l ,266, 1841 

2,58?>,05!) 988,!)17 t2,6U8,792 5,161 •.. 698 652, !)59 744,634 . ?iOS.7!51 

5,510.222 1 1.1156,88!1 1 U.O?SS 840 " 1.005. 922 1 1 . 1 ?SS. 571 1 1557,8151 

t, -126. 92, •. 1 752.?S0O 16.4?:15,9::25 8, 5!2&, 96·1 86~,!:192 421 .894 274,2;>;1 

1 -- 
1 

?..5!>5,455 1 1,440.797 -t 22, ~m•. 6 11 8,71'.iO,65~ i,'>()5.~88 751 .158!) 402,065 

(parties berges), 1lo11t la fusion, avec 1~ réseau de l'Etat, 11'.i eu lieu q11'e11 t88l). 
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.N° LXXIX. - Relevé 1'Ccapitulclti(7 pur cause d'accidents et par catégorie de 
victimes, des accident» S'ltrvenus aux personnes. - lléseau de l'Étal. - 

Année ·188t. 

CAUSES D'ACCIDENTS li'!' DES CATËGOIIIES Dl:: VICTIMES. 

NOMBRE DE VICTIMES 

foêes. blmies I coutusio1111,:,s.1 Total. 

1 ° Pen- suite (/' aceident« s1w11e-1ms ti dt!s trains : 

Voyngt'lll'S, 

àgents de l'Administration. 

Busemble. 

2" Dans tl'011tres âno11slances: 

Voyngeurs (1). 

Agents de l'Administration (1). 

Agents des entrepreneurs de l'Administration (1). 

Agen,~ d'autres administrations de Chemins de 
fer, en service sur le réseau de l'Etat. . • 

Agents de ln Douane, de la. Poste el du Télé­ 
graphe, en service sur les chemins de fer- 
de l'Etat . • 

Personnes étrangères à l'Aclministration, autres 
que voyageurs (1). 

E11semble. 

Totaux pour 188f. • 

Chiffns correspondants de 1880. • 

Différences pour 1881. • 

6 4-5 

9 

H2 

8 

4 

65 

·196 

28 

1.88 

7 

4 

59 

266 

202 

·176 

+ 26 

309 

268 

+ 4.1 

59 

H 

tiO 

60 

120 

24 

·168 

4 

·10 

209 

280 

·188 

+ 92 

61 

468 

19 

H 

-112 

-----1----1-----•---- 
67·1 

791 

652 

-----1-----1-----1-- 
+11>9 

(') Voir ,lttnil i1 l'annexe LXXX. 
(•) - - - LXXXI. 
(') - - - LXXXtr. 
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N• LXXX. - Détail des accidents ~1t1·ve1ms à des voyageui·s1 sans q11'it y ait 
e1t accident d un train. - Réseau de l'État. - Année 1881. 

NOMBRE DE VICTIMES 

N&'l'l!RE o•:~ &C(lllDIEtw'r!if. 1 
1 1 coutusionuèes. , tu6e1. blessées. Total, 

1 1 1 1 
A. - Accicle-nts se ,·attach1111t à lei ·mise en 
mouveme11t 011 à l'tlmploi de véfu'cvles de 

chemins de J'er : 

t0 Voyageurs montant sur un trnin ou en 
descendant aux stations . 1 1 r 5 1 t 1 t5 

2° Voyageurs atteints par- un train ou par des 
véhicules de chemins de fer, en circulant dans 
les stations. 1 4 1 2 1 " 1 6 

3• Voyageurs tombant ou sautant d'un train 
en marcher en pleine voie . . 1 5 1 8 1 4 1 l!S 

~· Voyageurs atteints par la fermeture des 
portières . . 1 n 1 u 1 i7 1 St 

ts• Voyageurs atteints dans d'autres circons- 
tances. . • . 

Ensemble. • 

B. - Accidents inclépendunls de t'1Jst1ge des 
véhicules de chemins de fer: 

Voyageurs trébuchant ou tombant, en circu­ 
lant dans l'intérieur des stations • . • 

Totaull pour U3Si. 

Chiffres correspondants de i 880. 

Diff'érences poux- ·18Sl. 

8 

9 

6 

+ 5 

27 

2 .2 

24 59 

----,----- 

28 

26 

+ 2 

----- 1----11 

+ 4 

Ili 

+ 9 



l N :i:rn. l ( LXXXI ) 

N° LXXXI. - Détail des aeeidaüs sm·ve-tms à des agents de l' Adrninistraticu 
ou à des agents des entrepreneurs de l'Administr-ation, sans q11'il ri ait 

eit accident à un train. - Réseait de l'État. - 1fn1té,9 ·188{. 

NATURE DES ACCIDENTS. 

NO.MERE DE VICTBlES. 

] 1 .; -~ j ïotal. ] 
ë 
Q .., 

Total 
'1 'U <= c:: 
-~ 1 Total. 1 ;iaêr&I 
C = 0 u 

A. - Accidents suruenus, p1t11d1ml teur &erv1ce, au 1: 
ayent~ employés à la srirve11/a11cu Ife la route, 
ai111i qu'aux lmvcaua; li e{fec11111,· au.:i; voies, bdti­ 

ments et dtlpendances de la ltgm: 

-t• Agent11 atteints par des vêbicules eu mouvement, 
en circulant ou en se tenant tians les voies ou 
près des vores, pour los travaux ù e!Icctuer aux 
voies. bàtimeuts et dépendances • . • . . . • . 

io Agents atteints par des véhicules e11 mouvemen t, 
en faisant le service de garde-barrière . . . . . 

3• Agents atteints par des véhicules e11 mouvement, 
eo faisant le service de garde-roule . . . 

4• Accidents divers oecastonnés ou aggravés par le 
mouvement de véhicules de chemius de fer. 

~• Accidents indépendants de toute mise en mouve­ 
ment de véhicules de chemins de fer. 

'23 

7 

7 

3 

◄o 
Totaux (Litt,ira A). . • . 1 49 1 35 1 HS 

B. - Accid1mls &uroem1.s, p1mdant leur se1 vice, a 
de.s yai-dtt5 chargés du contrdle des coupou,,; en 

corir, de rouu: 

.f• Gardes tombés du train, en passant d'une voiture 
a l'autre. . • . . . . . . • . _ • • 

i• Gardes tombés du train en marche, en ouvrant 
ou eu refermant uue portière, en sortant d'une 
voiture ou d'un fourgon, ou en y entrant . 

3° Gardes tombés ou blessés, en se heurtan t à des 
obstacles fixes. . . . . . 

4° Gardes tombés ou blessés, en se heurtant à 
d'autres trains ou véhicules de chemins de fer. 

5° Gardes tombés dans d'autres circonstances, en 
circulant le long des voitures • 

6° Gardes tombés en descendant du train ou en y 
montant aux stations .••• 

Totaux (Liltéra S). 

• 1 'il 1 10 

, 1 11 I 6 

1 1 5 1 7 

5 

2 

2 1 ~'il 1 30 

25 

31 

17 

·13 

4 

4 

26 

31 

f4 

9 

8 

9 1 108 

-1-1--1---1--1-1-1-1--- 

17 

t3 

• 1 8 

--,--1--1-- , __ , __ , , __ 



( LXXXI t,. suite, ) l N" 2~9. ] 

NATURE DES ACCIDENTS. 

NOMBRE DE VICTIMES. 

A9011ls de l'Ad1nlnlslrallonJ Aoont; lies entrepreneurs do l'Admlnlstratlon 
l==:==:==;===1 1 , hotal 

vi . ., 
" " 0 -~ 
ë: 
0 ., 

,,; .., 
3 To111l. 

v, . ., 
C 
C 
0 ·::;i :, 
ë: 
0 

" 

Towl. hliufral. 

C. - Ac:cicle11/s st11'Ve11t1s ci d'autres agents, prndant 
leur service sur des trains : 

~" Agents tombés d'un train en marche . 

'lo Agents blessés en se heurtant à des obstacles üxes. 

3Q Agents blessés en se heurtant à d'autres trains 
ou véhicules do chemins de Cet· . . . • . 

,io Agents tombés en descendant du train ou en y 
montant aux. stations. . • • . . • . . • • . • 

5° Agents blessés dans d'autres circonstances . 

Totaux (Wtera C). . . . 

Totaux (l..ittéra D). . . . 

2 

5 

2 

5 

7 

20 

3 

" 

» 

13 

·10 1 33 1 18 

O. - Accîd1mts a1llrl's que ceux repris a11a; littëras 
prëcëâents, surve11us, pendant leur service, li des 
a9e11t.s occupés dans lt!S stauone oii dans les 

ateliers: 

-1° En accrnchant ou en décrochant lies véhicules. . 1 6 1 -17 1 la 

?.o En se trouvant sur des véhicules eo mouvement 
et en se heurtant ainsi à u'antres véhicules placés 
sur une voie adjacente, ou à des obstacles fixes. 1 -1 1 4- 1 .- 

30 En passant au-dessus do buttoirs ou en se tenant 
sur ceux-ci pendant les manœuvres . . . . . • 1 » 1 ~ 1 2 

,0 En descendant ou en tombant de véhicules en 
mouvement, ou en y montant . . . . . • . . • 1 2 1 •12 1 6 

li• En passant ou en so trouvant entre des véhicules, 
et élan~ pris entre les buttoirs eu dehors des 
opératious d'accrochage ou de décrochage. . - • 1 7 1 5 1 ,f 

6° Accidents survenus dans d'autres circonstances, 
et qui ont été occnsionnés ou aggravés par le 
déplacemeut de véhicutes de chemins de rer. . . 1 H 1 'il$ 1 26 

7° Accidents indépendants de toute mise en mouve­ 
ment de vehicutes de chemins de fer. et survenus 
dans les opérations de chargement. de décharge- 
ment ou de transbordement des marchandises. • 1 • 1 !> 1 28 

8° Accidents indépendants de toute mise en mouve­ 
ment de véhicutes de chemins de fer, et survenus 
daos d'autres etrconstunces. . • • • • • • . • 1 4 1 •11 1 20 

40 

2 

H- 

35 

61 

38 

2 

'20 

66 

3î 

29 1861931 213 

» 

» 

.. 

3 

)) 

3 

» 

.. 

» 

)> 

7 

.. 

10 

35 

6-1 

--,--1-1---1-1-1--1---·- 

38 

5 

2 

'20 

·13 

,3 

37 

33 

8 1 22-1 

58 
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NOMBRE DE VICTIMES. 

Agent~ de l'Admlolstrallon Agenls d&& entre preneurs de l'Administration 
NATURE DES ACCIDENTS. 1 1 1 Total 

,,; ,,; ~ ..., 
:.11i C <Â c; C, ,,; ... C, 

0 Totnl . .•.. :'f •i I Tolal.lginéral. ::J •• -~ E .. - - :;; .Q i:î ;;; 
g 0 . ... 

1 1 1 1 1 1 1 
E. - Accic!e11ts surv111ws â ârs ag1mts 1m dehors 

de leurs (011ctio11s •• 

-1• En descendant ou en tombant do véhicules eu 
mouvement, ou eu y montant • . • • • . . . 1 31 ~, 41 ~<tl • 1 "1 • 1 • 1 t21 

':!0 Agents attelots par des véhicules en mouvement, 
en circulant sans nècessité tians les voies, pour 
so rendre à leur travail. retcuruer chez eux ou 
pour tout autre moti[. . . . • • • • • . . . • 

3,. Accidents divers. • 

Totaux: {l..iltElra E). 

4 

3 

3 

7 411 t 

.. 
•• 

,. 

•• » 

2 

26~ 

--•-·-·-•-1-1-,-·- 
BÉC"-PITIJL,-.TIG!'(. 

A. - l\ccideuts survenus, pendant leur service, aux. 
agents employés à l.i surveilfance do la route, 
ainsi qu'aux travaux à effectuer aux voies, bâti- 

491 351 HSI 991 2 1 4 1 a_ 1 91 meuts cl dèpenrlauces de la ligne .•• _ • • . • 1 tO~ 

B. - Accidents survenus, pendant leur service, à 
des gardes chargés du eoutrôte des coupons en 

: 1 
cours de route. • . . . . . . . . • __ • . . î 22 30 

Ml 
. • • 54 

C. - Accit!eots survenus à d'autres agents, pendant 
leur service sur des trains • • • • • • • . • . ,tO 33 ~8 61 • . . 6-1 

D. - Accidents autres que ceux repris aux Jittôras 
ci-dessus, survenus, pendant leur service, à des 
agents occupés deus les stations ou dans les 

861 osl 2131 51 3 I "1 s 1 ,..,;,,,. . . . . . . . . . . . . . . . . . · 1 29 Ut 

E. - Accidents_ survenus à des agents en dehors 
'22 .,21 71 4{ _~_1 _:_ ~_:1 de leurs fonctions • • • . • . . _ . • • . . . t . 
-- -- ----- 

Toraux &KNlinA\JX POUR t881. H'l •ss ·168 463 8 1 4 1 l9 1 487: 

Chiffres correspondants de f880. 9i ·1153 Hl 358,_41__:_'._' :_:~ 3751 
Différences pour 4 881 • . +~s +35 +in +Hol+4 l-2 I • 1 +~ l+H'2 
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N° LXXXII. - Détail des aecùlenis su1·ve11us à des personnes étrangères 
ù l'Administration, autres que voyageurs. - Réseau de l'État. - 

Année -i88L 

lW.t.TIIBIF. DE~ 11.CCIDENTH. 
:NOMDRE DE VICTIMES 

IIIIÎes. 1 bleuée1. 1 coah11ion1êff. f Total. 

A. - Personnes etteinte« par des trains ou par 
des vêliic-11les dechemins de fer en inouvem1mt. 

i O En traversant le roilway ,à des passages à 
1 8 1 niveau gardés • . . • • • • • • ~ 1 1 1 V. 

2• __ En traversant le railway à des passages à 
1 to 1 1 1 niveau non gardés • . . . . • • . 4 1 Hi 

3° En circulant dans des rues, places ou quais, 
7 1 ?i 1 1 12 où. existent des voies de chemins de fer . . .. 

4° En circulant dans les stations • . . . 5 

1 

5 1 .. 1 6 

?i0 En circulant le long de la voie. . . 8 ~ 1 1 1 u 
6° Suicide. - Folie. . . . . 23 1 5 1 " 1 26 

7° Dans les opêrations de chargement ou. de 
1 1 1 1 déehargement, ou en aidant aux manœuvres. ?i 5 H 

-- 
Ensemble. . . 60 1 30 1 8 1 98 

Il. - À ccide11ts indiendar1ts de toute fllise 
en uumve111ent tle vè icules de chemii1s de fer. 

f0 Atteintes dans les opérations de chargement 
1 1 1 ou de déchargement . . • • • • • f -f 2 

2• Circonstances diverses . . . . . . . 5 8 1 t 1 -t2 

-~~---- 
Ensemble. ... 5 9 1 2 1 H 

- 
Totaux pour -1881. . . 63 59 1 -10 1 H2 

· ChilJrcs correspondants de -1880. . • 1 6lS 1 52 f H 1 -108 

Différences pour -1881. • • 1 - 2 + 1 - t + 4 
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N° LXXXIII. - Conséquences pécuniaires des accidents. - Dépenses résultant des wertes et avaries. 
Années i875 à t88L 

ANNtES. 

LOXGUEUr. 

kilométrique 

moyen no 

F.Xrl.OJT[E. 

1 I ~ 

PARCOURS DES TRAINS. 
(Y ro1opris le parcours des trains élrongeu) 

MOUVEMENT DES TRANSPORTS. DÉPENSES 

à 

voyageurs. 

Kilomètre,. 
3 

il 

marchandises. 

l~ilomètres. 
4 

Ensemble. 

Kilomèlre.!I. 

Voyageurs. 

Nombre, 

6 

Petites marchandises. pour avaries au matériel roulant. 
(n) 

pour accidents aux personnes. 

TAXt'.ES 
au 

lll~IIIUM, 

Colis. 
7 

TAXÉES 
ou 

POIDS, 

Tonnes. 
R 

Grosses 

marchandises. 

Tonnes. 
9 

MATÉRJ1:L f MATÉRU.L 

VOYAGEURS, 

10 

Ensemble. 
lcol. 10 el I 1). 

!IARCRANDISES.' ' 

11 1~ 

Voyogeurs ou leur ramille. 

Indemnités. 
J:I 1 

Renies ,iagères. 
14 

Agents de l'Adndnistralion 
ou leur fomille. 

Pr.rsonnrs étran~èrc1 à l'Admi~ 
nistralion, a,;trrs que des 

voy:,gcurs. 

Indemnités. 
15 1 

Ilentes viagères. 
16 

Indemnités. 
17 1 

Renies ,iagères. 
18 

Ensemble. 
(col. 13 à 18 ). 

19 

-1875 

f876 

f877 
('~) 
flli8 
(""> 
rnrn 

·1880 

f 881 

f ,967 

2,053 

2,H5 

2,'.!10 

-'.!,fi.ii 

2,702 

2,s,1 

9,801,970 ff,483,3,s '.!0,9R5,3t5 31,961,012 

-I0,·1-iG,,I-G7 ff ,"7,706 21 ,56-l-,f73 36,913,707 

fo,1,2,031 .ff,,13,0!JJ '.!'.!,f55,t30 31,,21,220 

H ,395,659 H,,Hi9,032 22,85-l,691 39,fG3,822 

n,6:i8,'i92 i2,724,'.!65 25,383,057 40,M5,605 

1s,05s,s,o 1,,,11,562 2!!,830,402 43,032,882 

16,453,853 -16,728,715 33,f82,56S H,950,022 

3,,81,.\.23 

3,362,,63 

3,511,028 

3,656,353 

3,892,058 

4,229,067 

,,527,562 

20f,396 

f99, 99, 

197,685 

203,603 

2·12,027 

230,512 

239,92, 

H,rno,,13 

f,,340,8i8 

H,324,700 

f5,581,5f6 

fG,926,299 

18,812,3H 

49,862,762 

51,997 56 f9,l-,957 26 2,r.,954 82 

54,,91 82 326,,47 57 380.939 39 

60,f57 • 368,6·10 » ,28, 767 o 
(IG) 

30,981 6, 231,:H9 f7 262,310 Sf 
(") 

83,721 79 2-1-7,6¼7 23 331,369 02 
('•) 

76,435 96 f 89, ~40 49 265,776 ,5 
('9) 

65,2,8 38 l91 ,830 47 257,078 85 

7,911_ 05 

75,997 82 

5,,.10 rn 

54,908 80 

7,99.\. 3,1, 
(") 

36,784 52 

9,060 35 

(') 
45,000 • 

(•) 
3,750 • 

{'") 
8,000 • 

('•) - fr. 2iti-18 - - - des faits survenus en 1878. 
(>o) Y compris les lignes rachetées clans les Flandres, à l'exception de celles de Furnes à Dunkerque cl d'Ostende à Armentières (parties belges), dont la fusion, avec le réseau de l'État, n'a eu lieu qu'en 1880. 
(") Y compris fr. 18,832-83, montant des avaries survenues à tG8 véhicules étrangers. · 
(") - fr. 21,031-71 imputnhlcs sur 1881, mais concernant des accidents survenus en 1879. 
('') - fr. 7,0IO-Oa - - - - - 1879. 
(•4) - fr. 2,:l98-97 - - - des faits - 1879. 
(';) 

(') 
58,623 83 

(') 
20, '.!16 f 8 

{") 
25,057 57 

('') 
23,389 29 

(") 
48,!l92 06 

(") 
162,094 ·19 

40,571 92 

(') 
f, 9l!5 76 

{") 
8,380 » 

,, 

(~) 
79,:'!06 93 

(8) 
6L889 89 

{'") 
,6,556 25 

('") 
30,759 52 

("> 
40,783 50 

40,801 40 

6,686 34 

• 
• 
,. 
)1 

462,767 57 

rn,,853 89 

93,,oa 97 

406,057 61 

67,769 90 

209,680 H 

56,3·18 6t 

(') ~Ioulant des quartiers payés d'une rente de 2,500 francs, ayant pris cours le 4 Iévrici- 1875, et se rnpportant it un accident survenu pendant cet exercice. 
(') Y comprls fr. liU-:l!J imputables sur 1881, mais concernant 1111 accident survenu en 1875. 
(') Monlanl des quartiers payés d'une renie de 400 francs, ayant pris cours le !i octobre 1875, et se rapportant à un accident survenu pendant cet exercice. 
(4) Y compris fr. 2,127-:\3 imputables sur 1881, mais concernant un ncchlcnt survenu en 1875. 
{;) - fr. ~!iO- " - - - un fait - 1875. 
(•) Montant des quartiers payés d'une rente de 600 francs, ayant pris cours le 8 octobre 1871i, et d'une nuire de 300 francs, ayant pris cours le 8 octobre 1879, se rapportant toutes deux ù des accidents survenus pendant l'exercice 1876. 
(7) Y conipris fr. 325- " Imputables sur 1881, mais concernant des accidents survenus en 187G. · 
(•) - fr. 177-U - - - un accident survenu en 1876. 
(9) - fr. .\0-70 - - - 1111 fail - 1876. 
('") Montant des quartiers payés d'une rente de 2,000 francs, ayant pris cours le 22 octobre l87i, et se rapportant à un accident survenu pendant cet exercice. 
(") Y compris fr. !i,162-21 imputables sur 1881, mais concernant des accidents survenus en 1677. 
(") Moulant des quartiers payés d'une rente de 370 francs, ayant pris cours le lrr Juillet 1877; d'une autre de 1,200 francs, ayant pris cour; le 26 octobre 1877, el d'une troisième de 525 francs, ayant pris cours le 19 décembre 1877, se rapportant toutes trois à des accidents survenus 

pendant l'cxcrcicc 1877. 
('') Y compris fr. :i8,829-:i6 imputables sur 1881, mais concernant un accident survenu en 1877. 
('4) - fr. :l:i-85 - - - un fait - 1877. 
(") Non compris les lignes rachetées dans les Flandres. 
('G) y compris fr. 20,745-61 montant des avaries survenues i1 221 véhicules étrangers. 
('7) - fr. 18,02:!-19 imputables sur 1881, mais concernant des accidents survenus en 1878. 
('•) - fr. 2~6-H - - - un accident survenu en 1878. 

('") 
('7) 
(••) 
(•9) 

fr. 11,79,(-82 montant des avarlcs survenues ù lüO véhicules étrangers. 
fr. 9,751 53 im~ulablcs sur 1881, mais concernant un accident survenu en 1880. 
fr. l:i.\,391-08 - - - des accidents survenus en 1880. 
fr. 6,200-17 - - - des faits - 1880. 
fr. 19,432-\9 montant des avaries survenues à 113 véhicules étrangers, 
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CONSÉOUENCES 
pécuni~ires 

des 
pour destruction, perte ou avarie de marchandises TOTAL Pour 

POUR ~CCIDE~TS ACCIDENTS DIVERS ACCIDENTS, 

aux personnes an personnel rERTES ET A.VA.RIES. 

el de - 
PAR surrn PAR StJJTE Ensemble. a•nries l'Administration. 

D'ACCIDENTS. D
0

AUTHES CAUSES. (Col. 20 el 21.) aux marchandises. (Continuation Totaux. 
(Col. 19 el 2~.) de salaires s] 

(b) (c) (d) (e) (Col. 12, 23et 2~.) 

20 21 22 23 24 25 

(') 
~ ,H6,204 53 H0,666 36 531,178 78 641,845 H 804,612 71 64,637 • 

7,:!45 62 
(") 

1,081,587 99 460,058 09 467,303 71 632,157 60 68,491 . 
31,365 50 

(1') 
66,652 798,355 93 178,·167 46 209,532 96 302,936 93 • 

('") 571,52.\. 41 16,116 91 -124,613 08 HO, 729 99 246,787 60 62,426 ., 
(") 

633,432 23 20,258 H H-9,000 17 169,258 31 23i,028 21 65,035 . 
23,347 50 

(") 824,945 09 24-6,695 03 2î0,042 53 4i9, 722 61- 78,M-6 • 
25,662 89 232,026 49 25i,689 38 314,00î 99 90,724 » 661,810 84 

(a) Les chiffres des colonnes comprises sons celte ruhriquc sont approximatifs; ils indiquent les évaluations des dégàts 
an matériel, évaluations faites par les fonctionnaires chargés de procéder aux cnquètcs après chaque accident. 

(b) Indépendamment de ces sommes, il y aurait lieu de tenir compte des indemnités et des rentes faisant l'objet 
de réclamations ou de procès actuellement en litige. 

Ces indemnités et rentes sont les suivantes: 

1 
INDEMNITÉS RÉCLAMÉES PAR DES 

personnes étr angères proprlétclr es de marcha ri- ENSElilBLE. 
ANNÉES. 

voyageurs ou leur agents de l'Atlministro- à l'Administration, dises dérrultes, perdues 
famille. tion ou leur famille. autres que des vcya- 

geurs. eu avariées, par suite; 
1 

Principal. 1 Rente Principal. 1 Rente Principal. 1 Ren!o d'accidents. 1 d'autres causes. Principal. 1 Rentes. viagère. viagère. viagère. - 
1875 . . 5,000 . " . 2,015 17,084 24,099 " 
1876 15,000 . 74,0[7 " 75,000 " . . 164,017 » 

1877 » . 15,000 » 25,000 .. . 12,000 52,0UO . 
1878 215.00 » 5:,,0110 » 16,000 " ·- » 286,000 ·" 
,1879 312, 70') . 175,000 t,000 » . . 92,042 5i9,74'.! l,OUII 

J8SO 145,000 1,000 502,500 . . 30,000 1,460 2,200 40,622 7!!0,322 2,460 

1881 310,228 " 243,000 360 105,000 " 4,235 32,8~5 6~5,308 360 

(c) Il n'est pas possible de fournir les mêmes renseignements en cc qui concerne le personnel nommé, aucun attachemen 
n'étant tenu à ce point de vue. Les sommes portées dans cette colonne s'appliquent à tous les accidents survenus at 
personnel ouvrier, non seulement du chef de la circulation des trains, mais encore dans les stations, les ateliers, etc. 

(d) A ces sommes il y aurait lieu d'ajouter une part des dépenses supportées par la Caisse de retraite et de secours de; 
ouvriers, du chef d'accidents de toutes natures survenus aux ouvriers pendant leur service. Ces dépenses dont le détail. es 
donné à l'annexe LXXXIV, sont indiquées ci-après, sans distinction des exercices pendant lesquels lesdits accidents ~• 
sont produits : 

1 SECOURS 

ANNÉES. 
I temporaires el annuels, 

Ensemble. FRAIS PENSIONS. 
de traitement, de 

j funérailles, etc. 

4875 79,175 62 73,276 41 152,A-52 03 
1876 3,1, 2i6 58 76,340 40 foî,586 98 
18î7 83,325 rn 79,484 69 162,809 79 
rn78 84,240 90 81,480 . ,165, 720 90 
rn79 112,726 81 83,064 9.\. 495,7114 75 
1880 H6,i50 82 83,333 94- 499,484 76 
488f ~24,130 82 9f ,023 22 215,154 04 

(e) Chiffres rectifiés en ce qui concerne les années {875 à f880. Les sommes renseignées dans le compte rendu:de 1880 
ont été majorées du montant des retenues opérées sur les salaires payés aux ouvriers. 

!>9 
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N° LXXXIV. - Détail des dépenses supportées pa1· la Caisse de retraite 
Années 1875 

Secours temporaires (quotités de salaires) et frais ~c traitement. 

Effectif Secours .• 

Bandages, Séjour 

!NNtES. en Ncmbre Soins 
Nombre 

appareils 1 TOTAL. 
Médicaments. dans 

exercice. d'eunien. 
de journées médicaux. de toutes (Col. 5 a 9.J 
d'incapacité Dépense. natures. les hèpitnux. 
de travail. 

1 2 3 4 , 5 6 7 8 9 JO 

18i5 25,021 2·16 7,632 12,373 50 34-,H3 15 13,333 83 ,l ,f 96 " 9,008 78 70,355 26 

1876 2.\.,473 213 8,278 13,95.\. l4 35, 7•1 f 20 ,15,4-75 43 2,231 )} 7,'i55 58 75,127 35 

1877 2~,952 256 9,971 45,125 81 36,883 97 15,793 07 2,972 1:îO 6,214 9f 76,990 26 

~8i8 25,782 269 f0,751 16,696 29 36,126 95 16,430 36 3,938 25 5,310 H 78,502 29 

1879 27,867 354 f 2,238 20,929 83 4-7,'i63 SS 28,138 iG 3,294 90 5,768 29 105,895 66 

1880 31,6t3 407 13,602 24,733 56 48,890 50 26,338 84 4,431 25 4,634- 58 109,028 73 

1881 34,231:î 419 -14,271 29,9if 52 43,230 1:î5 27,':?69 29 8,·197 Il 5,638 8ô 114,307 22 

Nombre d'ouvi·iers, »euoes et orphelins pensionnés 

1 OUVRIERS OUVRIERS 
frappés d'incapacité rendus Impropres à 10111es 

de travail. fonctions. 

mm. Durée 
moyenne Admis 

Nombre. de Pensionnés. aux secours TOTAL. 
l'incapacité annuels, 
de travatl. 

4875 216 36 jours. 7 • 8 

~876 243 39 - 2 1 3 

4817 256 39 - 2 3 5 

18i8 269 40 - 5 f 6 

4879 35,1, 35 - • 2 2 

4880 (07 33 - 1 4 2 

4884 <i-19 34 - ,i. 2 6 
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et de secours) du chef d'accidents survenus aux ouvriers pendant leur service, 

à 1881. 

- -. 
SECOURS ANNUELS. - DÉPENSE DÉPENSE TOTALE PENSIONS. - DÉPENSE ntmss TOTALE 

pour supportée 
FRAIS afl'érente ù l'es.erclce en cours. secours. afférente &\. l'e::c.erclce en cours. 

AFFÉRENTE temporaires mtmrs TOTALE. 
par la caisse 

TOT A LE. Cl · 
de Ouvriers. Veuves. Orphelins. annuels, Ouvriers. Véuves. Orphelins. 

pendant 
Ensemble. aux Ensemble. aux 

(Colonnes frais de (Colonnes L'EXERCICE 

funérailles: (Col. 131 15 exercices lraitcmcnt,dc (Col, 23, 25 exercices 
t8 et 19.) funérailles, etc. 28 Cl 29.) considéré. 

Nombre. Dépense. Nombre. Dépense. Nombre. Dépense. el 17.) antérieurs. '.Col.10, Il et W.) -Nombre. Dépense. Nombre. Dépense. Nombre. Dépense. et 27.) antérieurs. (Col. 21 et 30.) 
Il 12 13 14 15 16 17 IR 19 20 21 22 2:l 24 :!5 2fi 27 28 29 :w 31 

4,620 • 1 rn 50 rn 1,740 91 1 38 67 -t 1 'i96 08 1,90~ 28 3,700 36 79,n5 62 7 3,126 67 f5 3,04-7 57 5 690 17 6,864 41 66,412 . 73,276 41 152,452 03 

3,843 30 1 42 . 10 663 43 2 47 . î52 43 -t ,523 50 2,275 93 81,246 58 2 797 67 24 3,534 82 4 388 75 4,721 24- 7-1,619 16 76,340 40 157,586 98 

4,155 " 3 162 17 15 865 09 6 307 75 1,335 01 81.4,83 2,179 84 83,325 10 2 209 16 20 2,986 Il 5 404 83 3,599 99 75,884 70 79,484 69 162,809 79 

2,970 )) 1 2H • 10 741 17 • t> 952 •17 1,816 44 2,768 61 8+,240 90 5 9î4 25 23 2,825 32 3 166 33 3,965 90 77,5·14 lO 81,480 • 165,720 90 

4,500 25 2 164 50 10 662 33 3 98 83 925 66 1,405 24 2,330 90 112,726 81 • . q• 4,035 93 6 468 51 4,504 44 78,560 50 83,064 9.1- 195,7Y•t 75 -D 

5,120 " 4 165 . 8 515 • 3 83 67 763 67 4,238 42 2,00:! 09 116,450 82 1 188 33 26 4,,45 H 4 34 ◄7 4,967 91 78,366 03 83,333 9,1. 199,484 76 

6,808 18 2 334 50 rn 685 84 5 347,33 1,367 67 1,647 75 3,015 42 124,130 82 4 672 93 33 4,400 31 1 4 180 75 5,253 99 85,769 23 91,023 22 215,154 04 

' 

>u admis aux secours annuels. - Années 187D à f88L 

VEUVES ORl'llELINS 
d'ouvriers décédés des suilcs d'ouvriers décédés des suites 

tl'accidents. d'uecldents. 

Admises Admis 
Pensionnées. aux secours TOTAL. Pensionnés. aux secours TOTAL. 

annuels. annuels. 

15 19 34- 5 1 6 

24 w 34 4 2 6 

20 15 35 5 6 H 

23 10 33 3 • 3 

25 10 35 6 3 9 

26 8 34 1 3 4 

33 40 43 4 5 6 
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N° LXXXV. - Tableau comparati], pou,· les principales exploitationsde l'Europe, du 
kilomètres exploités, de voyageurs transportés et de 

., ::, . c- ., 
Voyageurs victimes DESIGNATION ï:~ 

.:ëûê Voyageurs transportés ---- E ëi. d'accidents de trains. 0 ~ par r·ap ANNÉES. !':41 
de kilo DES .:,: ., 

~ C 
::, C 

1 
Tués. , Olessés.l Toto.!. 

EXPLOITATIONS. g,~ à. toute Il un Un tué ls E distance. kilomètre. par: ..., 
1 
1 

1879-IR80 1,293 9,731,716 24),876,030 12 12 f . .. 
1 Alsace•Lorraine •••••••• 

!88fo-1881 1,308 10,093,027 257,099,788 13 13 . ,. 
1 { 1880 1,413 15,394,530 366,815,340 1 3 4 l,U3 
1 Oerg-Marche .••••••••• 

1881 1,419 14,973,433 340,045,077 (a) (a) (a) (a) 

1 
( 1880 4,178 17,378,558 620,210,043 7 li 18 597 

f:iot bavarois ••••..• , . î 1881 (6) - - - - - - - 
' { 15;9.Js80 1,151 6,700,249 256,510,256 1 6 7 1,151 

Direction de Derlin ••• 
7,270,832 269,~45,192 ~81 1880-1881 981 1 r, 7 

Direction du chemin de ( 1879-1880 615 2,885,456 136,285,595 . » " .. 
fer de llerlin-Stcttin. l 18S0-1881 615 3,011,814 147,473,271 .. . . . 

{ 1879-1880 !!,224 7,366,645 419,402,00t 1 2 3 2,224 
Direction de Bromberg • 

1880-1681 2,595 7,709,ll2 . 438,714,738 3 3 .. . 
Allem,gne. 

1879-1880 1,098 6,555,513 221,503,368 1 7 8 1,098 ·! Direction du chemin de { Cologne-Minden. 1680-1881 1,100 6,9i8,277 241;497,810 J 12 13 1,100 

I Direction de Francfort- { 
1679-1880 618 13,0G0,582 284,0s4,855 2 7 9 32~ 

..;; sur .• ~tein. 1880-1881 1,578 14,452,981) 306,334,674 J 1 2 1,578 

{ 1879-1880 87~ 9,822,22:? 3Gô,877,U02 3 3 6 293 
Direction de Hanovre •• 

1880-1881 1,617 9,9S6,0ol 376,157,703 2 ; " :! . 
{ 1879-lkSO 1,05 12,019,502 08,675,005 . 3 3 . 

Di rection deMagdebàurg. 
1880-1881 1,682 l2,H0,509 431,607,6~5 2 46 48 841 

{ 187!!-l8S0 1,311 10,815,047 276,659,776 1 3 4 1,311 Direction du chemin de 
\ fer J\hénan. 1890-1881 1,362 11 ,5U0, 76.4 291, 729,2:1 " 5 5 . 

{ 1680 ~,145 18,461,212 481,099,359 » . . . 
Êf:it saxon ••••••••••• 

2,152 JS,5~8,252 485,581,764 1881 " . " » 

{ :380 698 2,353,tal 158,714,463 » 1 1 . 
! 

Empereur Ferdinand du Nord •• 
1881 (h) - - - - - - - Autriche. 

{ 1880 2,014 4,405,777 201, o:m, 1nG .. 3 3 . 
Érot (Société d'exploitation) ••• 

1881 (h) - - - - - - - 
{ 18S0 2,702 43,032,882 ~81,4I0,7IO » 15 15 " 

~ 

~'.toi, ••••.•.• · ••••• 
2,841 43,950,022 930,753,172 (c) 2 1881 19 21 . 1,421 

{ 1880 667 4,731,294 91,534,054 . . . " Oclgique. Grond-Central ••••••••• 

I 1881 025 4,458,201 87,151,082 (c) 2 4 6 313 

{ 1880 175 3,154,548 (a) 1 1 2 li5 
\ Nord-Belge .•• , ••••••• 

1881 175 3,289,553 (a) • » . . 
{ 1880 1,048 4,378,738 167 ,36), !07 3 l 4 349 Pays-Do,. 1 État (Société d'exploitotion) ••• 

• 1,117 4,598,002 176,624,685 li 559 1881 2 9 

{ 1860 28,854 604,387,199 (a) 28 905 933 J,031 Royaume-Uni (d) ••••••••••••••• 
1881 29,2~4 623,566,239 (a) 23 993 1,016 1,271 

{ 1880 · 469 5,438,836 106,322,251 3 1 4 i56 

l Nord-Est •••••••••••• 
5,652,576 110,950,149 1681 540 2 . 2 270 

Suisse. 

{ 1880 482 3,276,516 84,545,760 2 2 4 241 Occidentale • • , ••••••• 
3,503,581 92,316,025 1881 50 2 3 5 270 
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nombre de voyageurs victimes d'accidents de trains, mis en regard du nombre de 
voya9eurs-kil01iièlre. - Années !880 et i88L 

:NOJUBRE DE VICTI.IUES : 

ort au nombre par l'apport uu nombre de voyageurs 
par rapport au nombre de voyageurs-kilomètre. Observation,. iëtres caploités transportés. 

Un I Une 
1 Un hlessë par: 1 Une •iclime par: 1 Un blessé par: 1 Une ,iclime p•r: blt"HI! vierf me Un tué par: Un lué p,r: 

par: par: 

108 108 . 810,976 810,976 . 2J,821,003 20,8.?3,0U3 la) Ce renseignement 

161 101 776,387 7;6,387 19,776,907 19,776,907 
foil défaut, . . 

471 353 15,391,530 5,131,510 3,848,633 122,271,780 91,701,8.'15 
(h) Le rapport pour 

366,815,310 1881 n~est pas encore 
(a) (a) (a) (a) (a) (a) (a) (a) parvenu l l"Admiai1- 

tration. 
379 232 2,482,651 1 ,5;9,869 965,'75 88,601,435 56,382,73t 31,456,113 (c) Ces deux •oya• - - - - - - -· - geurs·se trounicnt d30 .. 

192 164 6,700,249 1,116,708 957,178 255,546,256 42,757,709 36,619,165 un train de la Comp•· 
gnie du Grand-Cenlral 

16( 140 7,270,832 1,211,805 1,038,690 269,915,192 44,990,865 38,563,599 lequel " été tamponnl!, . . . . dans la 1taiion de Leu- . . . . 
vain, par .un train de . . . . . . . . marchandises de l'État. 

1,112 741 7,366,645 3,6R3,323 2,455,548 419,402,664 209,701,332 139,800,SSS (d) Le rapport du 
• Board of Trade • pour 865 865 . 2,569, 70t 2,559,704 . 146, ~3i,246 146,238,246 1880 ne donne plus, 

157 137 6,555,513 936,502 819,439 221,503,368 31,643,338 1.7 ,687 ,921 comme lu upports an- 
térieurs, le detal! du 92 85 6,978,277 581,523 535,790 241,497,810 20,124,818 18,576,735 accidents par eempa- 

93 72 6,530,291 1,865,797 1,451,176 142,047,428 40,à84,979 31,560,095 gnie. Les renseigne- · 
ments ci-contre s'epplt- 1,578 789 U,452,989 14,452,989 7,226,495 306,331,674 306,334,67' 153,167,337 q uent A l'ensem bic des 

293 146 3,274,074 3,274,074 1,637,037 122,292,334 122,192,334 61,146,167 ré1eau1. rerris du Roya a• 
me-Uni. 608 SOS . 4,993,025 4,993,025 . 188,078,882 188,078,882 

472 '72 . 4,006,501 4,006,501 . 13),558,335 139,558,335 
37 35 6,070,255 263,9)4' 252,927 215.603,822 9,382.775 8,991,823 

437 328 10,815,047 3,605,016 2,703,762 276,659, 7;5 92,219,925 69,164,914 

272 272 . 2,318,153 2,318,U3 . ~8.345,8U 58,345,814 . . . . . . . . . . . . . ,· . . . 
698 698 . 2,353,131 2,3~3, 131 . 158,714,463 158,714,463 

- - - - - - - - 
671 

.. 
671 . 1,468,592 1,468,592 . 88,309,932 88,30\!,932 

·- - - - - - - - 
180 

.. 
65,427,380 180 . 2,868,858 2,668,858 . 6>_,427 ,381) 

uo 135 . 21,973,011 2,313;159 2,092,858 465,376,586 48,987,009 44,321,550 . . . . . . . . 
156 104 2,229,100 l ,IU,550 743,034 43,57a,5U 21,787,770 · 14,5~5,180 

175 87 3,154,MS 3,154,548 1,577,274 (a) (a) (a) . . . . . (a) (a) la) 
1,048 262 1,459,579 4,378,738 1,091,684 53,7H9,70l 167,369,(1)7 41,812,277 

12, 102 2,299,451 510,989 418,082 88,312,343 19,621,{]6) ie.œs, 790 

32 31 21,585,257 667,831 647,789 (•l (a) (al 

29 29 27,112,445 627,982 613,766 (aJ (a) (u) 
469 117 1,812,9-15 5,438,836 1,339,709 35,440,750 IU6,~22.251 i6,5S0,563 . 270 2,826,288 . 2,820,288 55,473,074 . 55,475,074 
2U 120 1,638,258 1,638,2M 8t9,129 42,272,880 42,i72,880 · 21,136,440 
180 108 1,751,7110 1,167,860 700,716 46,158,012 ao, ;n,oos 18,463,2 ~ 

60 
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N° LXXXVI. - Chemins de fer exploités pat· des Compagnies. 

Comparaison des 

lllatérlel de traction, 

~ en 4881. 
Locomutlves • • • • • • l en 4880, 

Difl'érences pour 4881. 

~ en 4881, 
Tenders • • • • • • • • l en 4 880, 

Différences pour 4881. 

( en 488t. 
Voitures à vapeur Bel paire. i 

1 en 4880, 

Différences pour 4 88t • 

Jlllatérlel de CransporC, 

de tro classe 

Voitures à voyageurs • • 

Wagons à marchandises 

de 2• 

de 3• 

mixtes 

Ensemb_le •• 

Fourgons ~ bagages • • • • • • • . • . 

Véhicules divers. ·• • • 

ouverts. 

fermés • 

pour chevaux. 

· pour bétail. 

\ Ensemble. 

Touux (véhicules de i en 1881. 
transport ). en 4880. 

Difl'érenccs pour t 884 • • • 

OtSIGNATION DES 

~ :i ::i ~ ~- =s ..,J . ., î .. 1 e § ~ ·c .. = :;- ""' ~ ë ;; - B :s ~ •... l ..• ~ 
!.'.: 

:a ... . .. = ~ :z :; ..,, ..,, ] Q :; .. :; .. -~ - .. = e .. :.::; .;;: = c;:, .., 

fO 7 28 7 5 208 3 6 

tO 7 28 7 1.1 208 3 6 

--- --- --- --- --- 
• • . • • • • • - 
• 7 3t 3 4 t35 • 1.1 

• 7 3t 3 4 ms • 0 

--- --- --- --- .. • • • -• • • • - - 
• • 2 . • • • 1 

• . 2 . • • • • 
--- --- --- --- --- --- --- --- . • » 1 • _,, • • 1 

4 . t3 2 2 44 • 3 

8 • 47 tô 2 43 . a 
26 7 /.IO 21 -6 2tt 6 9 

47 1.1 (3 6 3 47 2 8 

--- --- 
1.12 ◄j 93 39 43 345 8 23 - - - 
6 8 40 1.1 1.1 2Hl 2 8 - --- 
48 499 309 it 42+ IS,864 u 183 

'2 2 HO 32 8 668 46 32 

• • ' . 1 6 2 t 

3 8 i6 . ' 609 46 t 

--- --- --- --- 
93 209 499 î3 436 7,H7 78 217 

- 
' 4 • 7 1 17 • • - 

HIIS 230 632 ◄U tlSIS 7,î21 88 248 
1 

4115 230 642 424 4115 7,724 88 '.!48 - 
• • - 40 • • • • • 
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-Jlatériel roulant. 

années 1881 et 1880. 

Effectif au 51 décembre 1881. 

COMPAGNIES. 

-~ 1 .. = ' g ·;;; ~ Observations: ~ ... ~ '• ~ .. 
.§ .. "" .8 ;:. ]: a ..!. 

""' a ...• ..• Ensemble. ;:; ..• ..• 1: . .. 
:t ~ :g -5 -= .. 

1 
oc J ;:; ~ 1; 

:s ::a ... 

27 7 40 195 3 5 521 

28 7 rn rn9 3 5 496 

-4 • » + 26 .. . + 25 
27 6 rn HS ,; . 376 

26 6 40 423 . . 350 

--- - + 25 + f • • • . + 26 

• • 3 • • . 5 

• » f • • . 3 

--- 
• - • +2 • » • +2 

• 2 5 29 • f . 402 

4 4 .7 32 • 2 129 

47 ·44 45 67 3 7 456 

.43 7 4 9 3 3 140 

34 21- 34 437 6 13 827 

• 6 fO 4+2 3 3 450 

704 28 288 2,781 32 20 f0,662 

403 40 8 382 • 9 f,+52 

25 • D 6 • • u 
2t H ISO ISO IS 6 833 

--- 
853 49 346 3,219 37 35 42,994 

• J 4 IS » 2 38 

8S4 79 38~ 3,503 46 53 44,306 

884 79 388 3,.09 43 53 H,221 

• • • + 94 +4 • + SIS 



240 

[ N° ,39. J ( LXXXVII ) 

N° LXXXVII. - Clteniins de fer exploités par des Compagnies. 
des trains. - Année f88L 

Comparaison des années 1881 et 1880. 

Parcours kilométrique 

PARCOURS KILOMÉTRIQUE DES TRAINS 

DÉSIG!WilTIO!W Sur les lignes Sur les lignes ENSEftlBLE. de la compagnie exploitante. aboutissantcs ou étrangères." 
DIS ~ 

1 "' .; .; r1 ., 
r1 .. .. :â .; ..i .., .;, ..i 

,,, 
.; ..i COMPAGNIES. ::, ::, :a ::, :a .. = ., < ., 

1 

~ -< ., ~ -< .., = = .. " 1- ec Cl -~ 1- te .. •• s .. -= 0 "' -= ~ 
..• -= >, :ii >, 0 ., 1- 0 ~ ::; ~ ., ;;. 1- ... .. ... .. .. .. ... .. :e ::; :s 

Aonu i Gand ••••••• 2i0,883 36,941 36,500 344,324 . . • . 210,s,3 36,941 36,500 30,324 

Chimay •• · ••.•••.• , 219 67,612 200,627 268,458 . . . . 219 67,612 200,627 268,458 

~·l•ndre occidentale • • • • • 456,WJ 126,320 109,262 692,085 288 . . 288 456,791 126,320 109,262 692,373 

Gnnd-Eeelno-Brus••· , • • , 206,858 52,372 . 259,230 138 . . 138 206,996 52,372 . 259,368 

Gand t Terneu1en, ••••• 123,524 1,734 15,330 140,588 . . . . 123,52~ 1,736 15,330 140,588 

Grand Cenlral belge. • ••• 1,421,909 1,452,913 417,447 3,292,269 . . . . 1,421,909 1,452,913 417,447 3,292,269 

lhueh l Maeae1ck •••• , . . 102,336 102,336 . . . . . . 102,330 102,336 

Lilge i lllaestrieht .• , ••• 117,616 115,610 . 233,226 . . . . Il 7,616 115,610 . 233,226 

Liiaeol,-Limbou rgeoi1. • • • 326,313 328,957 45,117 700,387 . . . . 326,313 328,957 45,117 700,387 

Lierre à Turnhoul ••••• .70,804 29,684 . 100,488 . . . . 70,804 29,684 . 100,481< 

llalinu à Teroeaaen .•... 174,978 45,850 . 220,828 . . . . 174,978 45',850 . 2?0,828 

Nord brise •••.••••• 943,000 2,433,513 . 3,376,513 . . . . 943,000 2,433,513 . 3,376,513 

TIYier, l Embruin .•••• . . 36,900 36,900 . . . . . . JS,900 36,900 

Termondo à Saln1-Nicol11 •• 73,680 H,5f0 10,8'0 98,880 . . . . 73,680 14,560 10,640 98,8811 

---- ---- --- ---- --- --- --- --- ---- ---- --- ---- 
Totaux pour 1881, • • ,,186,1.87 4,706,066 974,159 9,866,512 428 . . 426 ~,186,713 4,706,066 974,159 9,866,938 

- pour 1880 ••• 4,328,570 3,913,348 971,919 9,213,867 JII .oro 1,,0, 3,750 116,224 4,439,640 3,914,752 9'5,699 9,330,091 - - - - - --- --- --- ==1::.: - - Dill'lraneu pour 1881 ••• -142,%83 +792,718 +2,210 ~%,645 -110,60 -1,404 -3,750 -115,798 -1,540 +536,847 



(d.-YA) 

N° LXXXVIII. - Chemins de fer exploités par des Compagnies. - Mouve­ 
ment et recette. - Dépenses et bénéfices de l'exploitation. - Année 188t. 

6t 
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NATURE DES TRANSPORTS. Al'i\'ERS A GANll. 1 ClllllA Y. 

Mouvement, 1 Recette. 1 Mouvement. 1 Recette. 

Voyageurs. 

( 4 •• classe. • 

' 2• - l 3• - el prix réduits • 

{ 
taxés au minimum. 

Bagages. • • . 
- au poids •••• 

(nornbre.) 

. ( 

( 

Ensemble. { 

) 

- ) 

• • [colis.] 

[quintaux.) 

Ensemble ••••• 

Petites 
marchandises 

Grosses 
marchandises 

Finances. 

\ taxées au minimum 

l - au poids •• 

\ taxées au minimum • • 

l - au poids •••• 

t 
transportés à grande vitesse. 

Equipages •• 
- à pelile - 

Chevaux 
et bestiaux 

\ transportés à grande vilesso 

l - à petite - • 

(nombre.) 

( - ) 

Ensemble. ( - ) 

Produits extraordinaires , 

(expéditions.) 

(quintaux.) 

Ensemble, •••• 

Recettes brules d'explol!alion . • 

Dépenses - 

t 
des recettes sur les dépenses 

Excédent ... 
des dépenses. sur les recettes 

• (expéditions.) 

[tonnes .] 

Ensemble. 

Ensemble. 

(groups.] 

(nombrs.) 

. ( 

( 

-) 

- ) 

• Totaux. (Irancs.] 

( - ) 

.( - ) 

.. ( . -:- ) 

Rapport p. 0/o des dépenses aux recettes brules d'exploitation. 

28,407 

48i,H4 

600,i07 

SIG, ~!58 

1,652 

42,167 

83,480 

273,518 

449,903 

806,901 

3,612 

22,256 

204,755 

230,623 

91,1. 

8,233 

D 

4,783 

9,Hï 

27,55,1. 

402,31t 

45,870 

7!J,!Ji4 16,506 

S,30,1. 

52,218 

6,5!!2 

25,456 

426,3i6 

158,,l.2,I. 

95,8-1-1 

20,217 

181,708 

201,925 

D 

:.!25,2i7 

2,289 776 

87 
----,---- 

87 

12,40,1. 

26,675 

26,6i5 

f ,177, 297 

761,,l.8¼- 

J 

3 

49 

l ,815 

4-11.i,8•13 

» 

,1.,066 

27,iOB 

27,708 

428,4i9 

,l.28,4i9 

l,067 

59 

» 

59 

l .ore 
31,120 

1,86,\, 32,136 

45,616 

69i,555 

5ü5,290 

432,265 

1 ü,l..68 p.0/o 81,0.\.p,0/o 
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N° LXXXVIII. - Chemin» de fer exploités par des Compagnies. - J1louvement et recette. - Dépense, et bénéfice, de l'exploitation. - Exercice 188L 

D~S:CGN .ATION DES COJl.✓.Il?.AGNIES. PROPORTION P. •/• 
relafiremen! 

fi.ANDRE OCCIDENTALE. GAi'i D-EECl.00-llH OGES. GAND A TElli'iEUZEN. GIIAND CENTIIAL BELGE. HASSELT A MAESEYCK, I.IÉGEOIS-LUIDOUIIGEIJIS, LIÉGE A ~IAESTRICIIT. LIEIIIIE A TURNHOUT. IIALINES A TtllNEUZEN. NOIID llELGE. TAVIERS A Elllll\ESIN, rsnuoxus "'-"'°"' 1 E,SEMBLE, ,\ LA RECETTE 

Mouvement. 1 Mouvement. 1 Recette. Mouvement. 1 Recette. Mouvemen't. 1 Recette. Mouvement, 1 Recette. Mouvement. 1 Recette, Mouvement. 1 Recette. Mouvement. 1 Recette. Mouvement. 1 Recette. Mouveme·nt. 1 · Recette. . Mouvement. 1 .Recette. Mouvement: 1 Recette. Mouvement. 1 Recette. d.e chaque' Recette. tarif. générale, 

-121,457 4,246 42,915 24,rn8 37;865 
1 

41,2î5 400,496 8,429 l6,062 6,900 H,753 236,457 3,·196 0,5H 6,272 47,656 18,182 26,296 292;352 732,408 3,349 3,214 569,480 1,318,090 42.30 3.42 

197,640 285,793 Hi,,\.41 422,830 46,688 51,364 490,238 647,285 6,800 41,901 fOf ,889 477,943 rno,X8f 82,974 26,538 5l ,56f 72,207 66,50-\. 647,849 800,632 l 40,894 -10,f 64 29,604 20,087 2,0.if ,f75 2,617,848 24.46 6.79 

f ,426,826 946,295 295,997 f90 ,065 m,347 120,051 3,846,506 2,487,05-i- 48,932 !,5,385 385,847 aos,rna 572,4'-.!9 274,859 l44,4î-1 f59,96!J 461-,645 225,465 2,349,352 4,377,926 } 426,501 53,093 40,679,209 6,7î2,'i08 63.24 47 ,57 
----- ----- --- 

l ,ü65, 741 f ,332,584 415,867 328,957 22-\.,935 483,l68 4,458,201 3,370,796 56,9î8 60,482 501,247 529,061 697,498 392,698 477,281 229,186 555,03-\. 318,265 3,289,553 2,910,666 40,894 40,464 459,-i54 76 ,39-\. 13,289,564 40,708,6!16 -IOO. » 27.78 

1 -·-- -- -- --- -- -- -- --- 
12,201 j 

22,058 l 1,693 f ,0-15 

::: f 992 l 21,257 } 
64,023 l 801 400 4-,938 2,527 • ~ f,634 

J 3,032 l 2,312 4,313 • • • » 844 422 48,307 l 
247,352 400. » 0.64, 

17,778 f ,214 1,782 38,847 901 4,026 4,449 40,928 43,267 H,000 1,265 1,151 2,214 49,160 Hf ,462 • » 253 245 H2,599 

6',0,31 ----- ----- ----1 ·----- --- --- 
- 22,058 - 2,797 - 992 - - f ,426 - 13,455 - H ,000 - 3,032 - 3,527 - Hf ,162 • • - 667 - 247,352 400, • 0.64 - -- ----- --- --- --- --- 

470,057 70,700 43,239 18,312 H ,538 4,588 244,501 ! 
356,31),I. l 9,812 .1.,836 79,925 • • 35,108 l 56,665 l 51,307 l » • • • 22,947 6,74-1 701,346 i 

102,932 46,346 1,452,782 400. • 3.77 
219,339 H2,041 25,576 22,f 93 G,.\.2.\. 3,394 270,498 7,0.\.0 4;662 63,688 36,377 36,745 28,054 27,753 291,200 467,570 2,800 3,018 44,920 f7,M4 4,748,424 

---- 356,3041--=-· -- ----- 
j-;1,200 

----- - 182, 74-1 - 40,505 - 7,982 - 9,498 - 402,932 - 36,745 - 46,346 - 51,307 467,570 2,800 3,0f8 - 24,285 - 4 ,452,'i82 400. » 3.77 --- -- --- --- --- -- --- - 
21,326 24,Hi! 4,690 5,649 1,942 552 42,718 l 990 1,653 H ,709 rs.csa » • 4,071 5,597 4,417 6,203 • • » • •I ,402 4,927 101,569 

>IO,f56,869 23,7H ,807 100. » 61.51 
· ,1-55,822 936,219 60,261 409,.275 100,810 151,5·18 4,847,993 24,629 42 ,î35 562,187 f,f85,242 3-33,746 509,969 35.,946 H0,0.34 226,146 440,747 7,230,972 9,337,795 47,354- 25,590 40,928 46,859 14,214,289 

----- --- ---- - !J60,33f - lH,024 - 152,070 - I0,156,869 - 4.\.,388 - 4 ,f98, 100 - 509,969 - H5,63f - 416,950 7,230,972 9,337,i95 ,17,354- 25,590 - 48,786 - 23,7H ,807 400. » 61.51 ----- -- -- -- --- -- -- 
35,779 6,373 4,316 f, 115 f, 264 389 4,744 603 3~7 492 40,954 2,926 2,385 815 2,603 729 6,356 t, 795 402,440 19,688 • • f ,897 9!16 475,237 38,977 lOO. » O.fO -- --- -- -- - --- 

5 87 4 21 • • 39 4,071 • , 87 1,662 6 70 » • 2 42 • • • • . 1 443 3,012 53.48 0,01 

» • " • • » 56 86f • • • • » • 2 53 • " 78 4,619 • • . » uo 2,620 46.52 0.01 - 
5 87 4 24 » • 95 f ,932 • • 87 1,662 6 70 2 53 2 42 78 4 ,6f9 • • • . 283 5,632 400. " 0.02 -- - -- -- -- -- -- -- 

833 46,093 18 400 46 60 9,033 20,602 » • 668 46,771 248 5,001 31 620 69 1,268 n • » • • » f0,965 61,831 f5.38 0.46 

805 9,084 4,618 47,983 471 1,798 152,958 Hli,580 401 li,375 3,396 50,368 258 2,751 863 40,339 85 4,590 57,029 55,247 • • 74 407 231,8î7 340,317 84.62 0,88 
----· ----- ----- . --- --- 

1,638 25,177 1,636 48,383 187 1,858 161,991 147,182 401 6,375 4,064- 67,439 506 7,752 894 f0,959 Hii- 2,858 57,029 55,247 • • 74 407 242,8½-2 ½-02,H8 400. • L04 -- -- -- -- -- -- -- - - 43,775 - 34,750 - 8,f23 - 124,161! - ':!2,226 - 32,917 - 26,401 - 40,899 - 58,256 - 4,561,760 - • - 7,507 - 1,980,830 - 5,H -- -- -- ----- -- --- -- -- - - 2,543,126 - 541,452 - 354,582 - H,~H.1,8î7 - IH,587 - f,949,092 - 985,450 - 416,835 - 853,000 - Ü,465,507 - 38,772 - 159,042 - . 38,548,f7/~ - 100. » 

- 1,416,395 - :145,142 - 282,498 - 7,88·1,482 - 162,361 - 4,369,634 - 516,133 - 253,948 - 596,447 - 6,8î8,981 - 21,593 - 122,466 - 21,173,529 

- 4,126,731 - 196,310 - 72,084- - 6,340,695 - " - 579,458 - 469,317 - ~62,887 - 256,583 - 7,586,526 - n,174 - 36,576 - 
~ -17,3î4,G45 - • - " - • - » - 47,774 - • - " - » - " - , - • - " - --- -- --- --- -- -- -- ------ 
154.92 p. 0/o - 55. 69 p. 0/o - 63. 74 p.•/o ·- 79.66 p.0/, - 55. 4,t p. 0/o - 112.ao r• 0/, - 70.27 p. •Jo - 52.37 p. 0/o - 60.92 p .. 0,o - 69. 9·1 p. o/o - 52.45 p. 0/. - 59,91p.0/o - 77 p. 0/o - 
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N° LXXXIX. - Chemin» de fer exploités par des Compagnies 

Comparaison des 

-- -- - - 

NATURE ET CAUSE DES ACCIDENTS, 

l'AR LE FAIT DU SERVICE, PAR LE FAIT DES VICTUIES OU 
(Collisions el déraillements.) (Imprudence, circulation sur la vcie , 

DÉSIGNATION DES COMPAGNIES. Vorageurs. Agents des Compagnies. Ensemble. Voyageurs. Agents des Compagnies. 

. ., .t ~ . ., .., . ., 
C ~ C C C C 
C ~ ~ . ., C C C . ., . ., -~ ;; ·~ -~ ;; ·5 -~ :s . ., -~ :s . ., 

-~ :s . ., . ., •c.; :, 0 ~ 0 ~ :l :, :l :, 
E- " 3 " :, E- " 0 E- " 0 e-, " 3 0 

ëi ... ëi ë ... ëi ë 
... ëi ë 

... ëi ... 
C 

0 0 0 0 0 
u u u C) u - 

Anvers à Ganù ••• . . . . . . • )) . )) • • • • )) • )) • • • • • )) 4 . 4 

Chimay ••.••• . . . . . . . )) • . • )) )) )) . • )) • • • • • • • . • 

Flandre occidentale . • . . . . • • • )) • 4 • • • 4 • 4 • 2 • 2 2 4 • 3 

Gand-Eecloo-Bruges . . . . . . . )) . • )) )) )) 0 . • . • " )) )) 0 • • • . .. 

Gand à Terneuzen • • • • . •> . • • )) • . • » • • • )) • • )) )) » • li 

(•) 

Grand Central belge •• . . . . 2 3 1 6 • " • • 2 3 • 6 » • )) » 9 7 4 47 
' 

Hasselt à Maeseyck . . . .. • )) • )) )) • )) • • • • • • • • • • • • • 
l') 

Liégo à Maestricht • • • .... . . • • . )) )) • . 1 • • • )) • • 2 • . 2 

Liégeois- Limbourgeois . . . . • • • • • )) • • • • • 0 • • • . 4 • )) 2 

Lierre à Turnhout • • . . . . • • • n )) • • • )) )) • )) • • )) • 2 • • 2 

Malines à Terneuzen. • • • . . . .. • • • • . • )) • . . • • . • • 1 )) " • 
Nord belge •••• . . . . . . . • . )) • • 4, 1 5 • 4, •I 5 )) 4 • 4 42 44- 17 73 

Taviers à Embresin •• . . .. • • • • • • )) )) • )) )) )) • )) • • • " • • 

Termonde à Saint-Nicolas . . . . . n )) • )) J) )) • • • l) • • • • n • )) • • 
- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 

Totaux pour 1884 • 2 3 4 6 • 5 4 6 2 8 2 12 • 3 • 3 29 54 18 104 

- pour 1880 •. .. 4, 8 • H 4, 6 3 4 ;\ 8 14 3 25 t 1 » 2 H 64- 20 104 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
Différences pour 1881 • • • • -2 -5 +1 -6 -4 -l -2 -7 ...:.6 -6 -◄ -rn -•t +2 ., +1 +12 -10 -2 • 

1 

(1) Résultat du tamponnage d'un train de la compagnie par un train de l'Élal, dans la station tic Louvain, 
(•) Tués par l'écroulement de la remise, à Visé, lors de la tempête du 18 décembre 1881. 
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(LXXXIX) [ N° 259.] 

- Accidents survenus aux personnes . ......:. /lnnée 1881. 

'années 188'1 el 1880. 

- - 

TOTAUX GÉNÉRAUX DES VICTIMES. 
DE CIRCONSTANCES DIVERSES. 
mnnœuvees des trains. lv resse, suicide, e te.) 

Personnes étrangères Ensemble. Voyageurs. !gents des Compagnies. 
Personnes étrangères Ensemble. 

non voyageurs. non voyageurs. 

" '" -~ . ., " . -~ 
1: C C 0 

. ., 
C . . C 3 -~ C ~ .. C .; ~ .•. C 3 

~ -~ 3 .. -~ ;:; . ., -~ ·o -~ ·â -~ " . ., •o 0 "" •o 0 ·; 0 ::: 0 :, ,0 ::: " ::: . ; 0 :, ;: 0 " = E- 
.. ::: ... E- ;;:; :, ... E- ;;:; ::: ... E- ;;:; ... E- ;;:; ::: ... E,< ;;:; ... 
;;:; 

C ë ë 'ë c c 
0 0 0 0 0 

0 

(.) u u (.) u u 

1 
2 • • 2 2 1 . 3 J) . • . J) 1 1) •I 2 1) • 2 2 l . 3 

" J) • . • • 1) J) J) . J) • . . • . • . . J) » • » J) 

2 2 n 4 4 5 • 9 J) 2 . ' 2 2 2 . 4 2 2 J) 4 4 6 • 10 
1 

1 • • •I 1 » » ·1 . 1) » • . • 1) » ·1 • 1) 1 1 • J) 1 

• • J) • . " . 1) • » . 1) J) • . » . » • . 1) J) • J) 

1 

4 2 • 6 I3 9 1 23 2 3 i 6 9 7 i 17 4 2 . 6 15 12 2 29 

;, 
» J) • " . " J) • . " . • • . . . • • . . • . . • 

' 

' 1) . • 2 . • 2 1) " . 1) 2 • • 2 • . • . 2 • 1) 2 

1 ·1 » 2 2 2 . 4 • " . » 1 1 » 2 1 1 . 2 2 2 • 4, 

• • J) • 2 • J) 2 » . " • 2 . • 2 . . . J) • 2 • • 2 

• J) » • 1 . J) 1 1) . " . 1 1 J) 1 . . • . 1 J) " 1 

7 H 1 ·19 ◄9 a6 18 93 » •I . 1 i2 48 18 78 7 11 1 1!) 49 60 1!J !JS 

» • . J) • • » • 1) • • • . . • » • " • I} . » • " 

» • 1) . .. . . • . • • » . • . . . . • . . » J) » 

- - - - - - - - -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 
n Hi 1 34 46 73 ,l!l 138 2 6 i .9 29 59 19 107 17 ·16 4 34 .\8 8·1 :H 150 

19 9 5 33 37 74 25 ., 36 5 ~ . 14, 21 70 23 lH 19 9 5 33 45 88 28 16·1 

- - ~ - - - - - -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- ,_ 

-2 +7 .• 4 +1 +9 -1 -6 +2 -3 -3 +1 -5 +s -H -4 -7 -2 +7 -4 +1 +a -7 -7 -11 

62 
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[ N' 259.] ( XC) 

N° XC. - Établissement des bureawn de Poste. Oist?·ibution et transmission 
des ecrrespondanees. 

Comparalson des années {881 et t880. 

aurea1u, de po••o c,C lloUe• auir. leUres. 

Nombre do bureaux do poste (1) 

Nombre 
do 

boîtes 
nux 

lettres ) 

pr iueipales, établies aux bureaux de poste 
su11pl<11!1~ntni!•~s,pla~éos duusles villes et l Boîtcs-bo1:11e~ !'n fonte 

eenlitës, su•ges d un bureau de poste. - cnlinuircs en bois 
établies dons les communes rurales • • I nu chef-lieu des communes. 

dans les sections . 
mobiles, placées aux voitures offiuentes. . 

Ensemble. 

Dl,.CrllluUon de11 cerre11pondaneea. 
Nombre { de ville • 

do facteurs r'uraux • 

Ensemble. 

Nombre I ordinnires • 
de tournées de relais • 

rurales 

Ensemble. 

Nomh·e de Ioealités 
oyant pnr jour , 

1

2 distributions 
3 - 

' - pourvues tle bu11aux tic poste, 5 _ 

6 - 
7 - 

10 -· 

Nombre de communes 11011 ronrvucs de bureaux de 
peste, uyant par jour : 

Ensemble. 

) 

1 distribution • 
2 disteibutions 
3 - 
.( - 
7 - 

IO - 
Ensemble. 

Tr•••uul1111l•• dero eor~sponll•nce,.. 
SeMJîc• iles bu.-enu:i: ,rn1b11!1u1ls (wagons-1ios!P). 

Nombre de wa;ons-postc (clTcctir moyen). 
Nombre clc services quoi idicns . 
Nombre ,le myogrs 11uolidiens(moycnnc )>Dr service :51'5po11r 1861 ctponrl880) 
Loni;ucu r kilométrique des lignes parcourues • 

P L •1 • • j annuel • • . • • arcours a.t omelr1que , • , , - 1- . Joumo 1el' moyen • • 

Seroice des 110Îh1res affeuer&les (mat/cs-po1lt!). 

Nombre de services quotidiens - 
Longueur kilomén-ique des routes pnrcourues • 

P k.1 . . 1 annuel orcours I ométrique • • . 
1
. 

Journa ICI' moyen 

N b d • { paran. om rc e voyageurs transportes • 
par jour, e,1 moyenne, 

Service ,le, 111ea&o!Jeries (dili9ence•, cfrnrs-ü-lHntc,, om11ib1u, (Qurgan,, ere.), 

N I d . { quotidiens • • 
om 1re C SCl'l"ICC5 • • ,· 

non quot« 1e11s • 

Ensemhle 

ANNÉES 01rrtmc&1I 
pour 

•88 •. tl!l8e. •88t. 

12, 848 l") 70:1 + 83 

848 111:i + ss 
701 64-:i + ~(l 
t5t:; ~0:-i + 7 

2, l!t!) 2,2.w - 51 
t ,213 f, lli:l + til 
uo 1+6 - 6 

t_•,611i ~.456 + IUO 

t,02!) t,1109 + 2U 
t 161-' l,~H + 20 

2,643 2,~03 + '° r.sss 1,~tU + IH 
26 30 ' t,tit4 1,504 + fü 

27.t 25!) + 15 
rn~ 11)!; . 
~9 b6 + s 
4:S 4-i + f 

15 6 1 

' Il - 2 
t 0 + t 

r573 tltill + 17 ,.,w 1,514 - sa 
-IS2 .(68 + " 30 2ti + ' 12 13 - 1 

' 8 - ' s fi + s 
t,01:; 2,0:l!J - 1 i 

fi3 !$5 . 
13 13 . 
40 (!) . 

1,271 1,2:5:"! + 19 
1,693,600 1 ,6615,SIIU +'l:1,740 
,,u,o 4,66~ + 76 

uo Hifi - 7 
2;01, 2,056 - ,2 

2,.WS,635 2,'80, ~,o - 71,9():j 
6,~99 6,796 - 197 

'33,620 ,J?,270 - :ï,6:;o 
1,188 1,108 - 1(1 

73 72 + 1 
138 136 + '2 

---- 
211 208 + ;, 

f ,233,9'8 l ,'ffi-',~12 - 30,lili,$ 
2,512 i,,io - 108 
7,509 7,531 - ~ t 

annuel des services réunis • 
Parcours kilométrique • • • , journalier moyen des services quotidiens 

hebdcrnadaire moyendesservicesuon quotidiens, 

(l) Non compris les Lureoux-nnncxe, de Chorleroi {Ville-Unute), Ostemle-Balns, Niou1ior1-Bains et MiJd11lkerke, - 
Ces trois derniers ne fonctionnent que du for juillet au :iO septembre, 

(1) Dont 20f suas service de distribution. 
(G) - 185 



N• XCl. - Mouvement des correspotulances: d'après les moyennes fournies 
par des dénombrements partiels. - Années 1848 ci -188-l. 
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l N• 239. ] ( XCJ ) 

N" XCI. - iJ/011vc111enl des correspondances, cl'ap1'ès les moyennes 

A.l\l\ÉES. 

LETTRES 

Uf; f.1" nouu 1.'J1i'rÉllli,;Ul1, 

~1111s le rnyon de 30 kilo111Hres. Au 1leli1 du nyou do 80 kileur. 

1!01118RE 

IIH l,!,;"J"flŒS 

à 

10 centimes. 

IIOMBRl 

O& u:nl\KS 

à !Oreutlwes 

et nu dessus, 

ois ou 1•oun 1.'i::TnA:-iGEn. lToTAL cËNimAL. 

KOl'IIBRE. NOMBRE. 

1847-ISiS. 

,1849. 
·1850. 
-185!. 
185'2. 

1853. 

·ISM. 
1855. 
1856. 
-1857. 
,{858. 

·1859. 
·1860. 
·1861. 
186~. 
·1863. 
·1864. 
·1865. 
·1856. 
1867. 
1868. 
·1869. 

18ï(). 
·1871. 

1872. 
·1873:. 

187,1.. 
•IR75. 

Hrï6. 
1877. 
-1878. 
1879. 
·1880. 
188!. 

(,) 

2,863,789 

3,053,206 
3,455,886 
4,077,829 
4,519,101 
5,340,096 
5,819,563 
6, ·193,831 
6,316,325 
6,958,203 
6,810,000 
7,916,740 
8,525,634 
8,626.59~ 
9,·18·1,•172 
9,90·1 .4~0 

40,385,128 
11.353, 680 
,12, 762 .ess 
,12,503,800 
·13,400.998 
•l4,3,l,9,517 

l'. "/,. (') 1 l'. O/.,. 
3,6l6,565 » 

1----1-1----r---1----1---1----1---1 
6.tJI 

13.19 
,tS.00 
,t0.82 
-18.16 
9 .5,i 
s.ss 
L98 

•10.16 
-2,•l3 
16.25 
7.69 
,j .-18 
6-~3 
7.85 
.\-.88 
9.32 

1:,UO 
-2.06 
7.•17 
'i.07 

4, 209,0U 
4,451,650 
4,909,793 
5,728,966 
6,3l(i,982 
7,080,343 
7,404.390 
7,869,296 
8,H6,330 
8,3î5,000 
8,307,208 
9,006.868 

10,558,808 
·10,589,6i4 
tl,635,660 
•I 1,886,680 
·13,177,008 
13,117,416 

·13,591,51·1 
H,16~,591 
H,632,059 

15 • .\-3 
5.76 

·10-29 
•ltl.68 
•I0.26 
12-08 

4.58 
6.28 
3.52 
2.8·1 
-0.80 

8.42 
-17.23 
2.79 
9.88 
2.16 

10.85 
-0.46 
3.66 
4-·16 
3.30 

Tm: UNIVOR~IB A 10 GGNTlllES. (Loi du 15 mai 1870.) 

NO~IRRI! os LETTRES. Augmenlnlîon proporlionnelle 
au e t'unnëe preeëdeme. 

32,763,835 
36,393.474 
37,775,478 
39,348,023 
4·1,106,219 
42,806,81!3 
43,491,996 
44,905,003 
45,307,469 
48.456.H3 
50.868,309 
M ,~n9, ~~7 

43.05 

11.08 
3.7!} 
4.16 
,i .. i,7 
.i.H­ 
,1-61 
3. 215 
0.90 
6.94 
4.98 
6.96 

(') 1 P."/•· 
2.628,362 11 

2.875,000 
2,981,000 
3,491,436 
3,680,000 
,.,016,570 
4,406,181 • 
4,700,000 
4,950,000 
5,125,000 
5,425.000 
5,573,204 
6,428,344 
7,H4,328 
7,235,176 
7,912,632 
8,·139,196 
9,,169,836 
9,529 ,I0,1 

.io,872,861! 
11.062,493 
H,643,80·1 

rn,3·18,696 
15,74-1 ,622 
15,415,998 
16,306,836 
16,902,672 
17,715,948 
18,354,580 
rn,736,091 
19,152,6i4 
20,570.806 
2:?,M0,749 
:!3,21ll,':ll l 

1,451,4~3 

2,183,456 

6.72 

4.61 

6:!3,935 

!)72,726 

9.38 
3.90 

·16-89 
5.!,0 
9.•15 
9.70 
6.6'i 
5,32 
3,5-1. 
5.85 
2.73 

15,3-\. 
10.67 

·1 .70 
9.36 
2.86 

4'U,6 
3.92 

-14.20 
L7,\, 
5.25 

5,79 
27.79 
-:.U\7 
5.78 
a.us 
4.81 
3.60 
2.08 
2.22 
7.40 
9.63 
2.96 

6.96 

4,.86 

(•) 
9 ,l 3S. 70G 

10,137.247 
10,891, ,53G 
·12 ,1~79 .Oü3 
13,nS,067 

·15,673 ,6_',_.S 
-17,33G,090 
·18,298,221 
•19 ,135,621 
20,229,533 
20,610,000 
2'! ,797, 152 
23,960,846 
26,299,728 
27,005,992 
29,449,732 
30,411,004 
33,700,52~ 
35,408,568 
36,97'1-.•173 
38,6'27 ,082 
40,625,,177 

45,082,531 
5'2,135,096 
53,191,476 
55,65~.859 
58,003,891 
60,522,TH 
61,8!,6,576 
63,641,094 
M,460.H3 
6!!,026.%9 
73,419,058 
77,627, t88 

~0.93 
7.47 

-14.5.\­ 
H.61 
•12.53 
10,60 
5.55 
4.58 
5.72 
•1.88 
5,76 
9.93 
9.76 
2.69 
9.05 
3.26 

,I0.82 
5.07 
4.42 
4.47 
5,,t7 

10.97 
·15.64 
2.02 
.\..63 
4,.23 
4.33 
2.18 
2,90 
,f.29 

7.c)8 
6.36 
5.73 

ti.76 

<l.67 

( ') D'après l'exposé des motifs présenté à la Chambre le 27 avril ·18<l8. - Une statistique établie au commeucement de 
pour la correspouduuce ~trangère 2,7M ,ô29 lettres, et pour les chargements '2,l,,357; soit un total de 9,0i8,886 lettres. 

(•) Nou compris 1,476,696 cartes de visite sous enveloppe ouverte. 
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'fournies par des dénom1J1·euw11ls purtiet», - A unées ·1848 d 1881. 

[ N° 239. ] 

CARTES POSTALES 

1]0 cl 11our l'inlôricur. ile ou 11011r l'âln111gcr. 
LETTRES DE SERVICE. 

NOMBRE. NOMBRE. NOMBRE. 

JOURNAUX. IMPRIMÉS. 

NOMBRE. H01!18Rf. 

1

1'- "1'•· 1 1•, .,,. 1 1 I'. •;,.. I'. •/.. 1 I'. "{o. 1 
• • • a.500.000 • , •. :200.000 1.:ioo,000 • 

1 11----.--- ·----.---•-----1--- 1---,1 

)) 

2, Tïü,5ü0 - '20. lii 
2.H5,W3 - 2t.72 
2,a1s,,u1 10.s, 
2,5lï.2SO 5.51 
2,706.283 
'2,756,300 
2,9!)8.765 
3.Stl, 241 
3,85\.. 765 
3,933,500 
4,321,8'2-i 
3,995,056 ,_ 
4,219.956 
4,Hl,420 
4,ü32,IOS 
4,735.-120 
5,153,720 
5,603,520 
5,518,0S-i ,_ 
6,39li,52l) 
e.ros, tSO 

1,2!11 ,000 
S,739,000 

11,410,-iOO 
14,000,000 

? .51 -14.·150,l)(iù 
1.85 tti,055,000 
~.79 ·19,ü69,000 

2,.43 ~1.510.227 
0.88 22,8~0.63\. 

2 o.t 
9.87 
7-56 
5.63 
-i.56 
5.00 
2.22 
S.S.\. 

8.02 
,1.54. 

15.91 
,.si 

73.üO 
i9.8ü 
30.57 
':l2.70 

·1 .o: 
,13.46 

9.3ti 
6.1)!) 

2.'•75,01)0 
2,%5,000 
3,789.000 
4.000,000 
4,230,000 
3, 2H ,000 
3,872,000 
5,060 .-107 
4,S\~.874 

·t:3,302,742 2.1-1 5.0.\0,6:H 
·-~:::.,.t.H ,3\S 22.05 5,758,792 
26,35~.ow - ,.33 ti.Gti~,,152 
't5,4!l3,710 - 3.39 7,794,950 
213,992,160 5.SS 9,007,234 
26,122,280 - ·1 .oo 9,228,232 
25,83,,312 -- 3.31 10.965,9-16 
27,925,SS~ 8.12 12,69,i.,08,i. 
40,119,300 43.66 12,.\':!3,268 
38,360,672 - ,1._53 1.u;or.,at1> 
38,966,382 t .58 16.-i85.6:18 
40,822,967 i.76 l7,980,6îï 

90.38 
t9.SO 

5.57 
5.75 

- 2J 38 
H.!• ï 
J0.6!.I 

- r..30 
,LOS 

H.2:_; 
·15.80 
16.89 
15.5:j 
2.,.5 

18.8:J 
·15.,5 

- ~.-1S 
·18.0't 
•l:L'tt 
9.06 

. 1 • 
1 

u . î ,96·1 ,460 ·18.7'2 46,Sï-1 ,5391 U.82 18,f':!5,498 e.se 
68'2,115 .. 5, 17fic " 6,851, 57i! - 16-·19 49,403,536 5.40 18,033,253 - 0.51 

3,088,410 352.72 ti,59·1 21.38 7,337,252 7.08 51, 243,ICI 3 ~'> 2·t,01s,n-i- 2:U0 ... 
4,657,341 51.32 ·16 ,-l'20 H4.57 7,966,712 8.58 5'2,77•1,52i 2.93 t5,967,3S3 -17.93 

5,970,549 'i!S.19 ô:>,3·12 305.·16 S,139,i11 2 •. 16 53,825,598 H.47 30,09,1,,207 {5.89 

7,571 ,soo 26 .81 216,800 3~3.81 8.499,3!,J 4.43 65,480,000 1 H.31 J:3,335,000 ·10.76 

8,893,340 •17.45 ·1,090. 980 2!J'1.•14 S,868,500 4.3-i. 68,969,000 5.33 31,753,000 - , •. 75 

,10,031 ,658 ,12.SO 1,639,638 50."W ù,'.!01,,\.95 3.75 72,0iSS,0001 4.48 30,473,01)0 - 4.03 

H ,{30,912 40.96 2,045,60t 2,\..,5 9,867.993 7.24 68,465,000 ;- 4.99 28,638,000 - 6-0~ 

H.-,,126,918 26.91 2,593,734- 26 79 -10,81.,1 ,·141 !).86 69,712,0001 1.82 tS,04'1,000 - 2.11 

14,778,322 ,1..61 3,337,906 23.69 H,6153,25ti 7 .,\.9 71,830,000 3.03 :l6,6î3,000 30.78 

16,no,012 41. 21 3,571,i50 7.01 t2,il91,656 •10 .6;1 82,5ï:l,OOO 1 •14.96 40,:rnl,000(11 10.5-1- -- 
n . • • 28L596 4.40 2 '37,1, ,!1391 .(0.37 -1 ,1~9,0JO ·12.25 

1,567,334 ·13,70 ,\.!)6,15+ '17.51 SOi,631 7_79 2,'i'?0,800 3.86 •I, 757 .000 5.83 

..• février -1347, donne pour les lettres à 10 centimes :l1î:2,\./,7l lettres ; pour Ies lettres o 20 centimes :1;;28,526 teüres : 

63 



( :'\" '2:')9, ( X Cil ) 

N• XCH. - /J/mwenwnt lies valeurs t•onfiées û la Poste C). 
Compnrarsou des années ·188·1 et ·1880. 

r===========-;,,=====ii, 
ANNL~E:S 

Nomlu-e 
,1., lettre,, 
t1.s..1;1u·l'cs: 

~Jo11tunt 
des li,t IL'CS 
US~lll't~t'~: 

originaires de l'intêrieu r 

~ odgin11ir,-s tic l'intt'ricu 1· 

f o, igiuni,·,•s do l'étr11ni;ct·, 

/, ,i<,sti1"tlï.,u1 de l'intél'it•111•, 
de l'ct1·11ngcl', 

1-:uscmhlc, 

Totaux. 
i, ,l!!sl iunlirn de l'i11tél·icur. 

1lt- l"t~ll01tngrr. 
E.11sc111hlc. 

Totaux. 

P · 1 ·1 l port • • · 101 111 • • ! droit proportioune! et ,lroit lixe rfon is 
Totaux. 

Nombre de lettres perdurs ou spoliées • , • • 
Montant toto! des valeurs perdues et remboursées 

lllandal8 de poste. 

· · · t r· t. - \à destinutioa1 del'intérirn1·t•) 
ortgmarres r e 111 eneur ! _ de l'ètrnni;cr(') 

E11scmlile. 
originaires tle l'êt1·1111gc1 {') • 

Totaux, 
, , · 1 l' t • - \n ,le,;tillakio1ulc l'intfrh•w['J 

ortgmaires , e m eneur { _ de I'ét rnnge,·(') 
En,emblc. 

origiuaires de l'étrnn:;c1· (') 

1881. 1 ---1880: ~ 
J1our 

"IS8t. 

NomLre ) de 
mandats: l 
a!onlnnt l Je, 
m"nd11t;, 

P1•0,h111 
de ln taxe. 

231,5\J!J 2'H,!l97 + li,-tll2 
tîlî.1~2 ~2,ti75 + 5,ts71) 
~~ 27f,!î7U ~~ 

44-.;>/:17 42,770 + 1,bl7 
~~ àl!ll.3ilJ +"ïÏ,a\18 - 
ii:10,Jat1,14:i 114 t82,û4,fH2 77 +ï.i';im;-:";~rn- 
(i2.45!l,!)!)7 :iO !'i9,liü!),fi:îl lü + 2,770,5fü 14 

5:,x,7!)0, 14-:i 21- ï-1-1,i:IH, 11i., !13 +1u,M:i:-010 51 
44,87.3,079 57 40 !S!l!), 121 01 + 5,973,!l:!8 51i 

,1(>5,tilU~ iXt,MJ,t,4 !l4- ~~ 
tit,:H,1 7ti ti!l,l!U;! 311 + s.rsu ,j.lj 

140,CliH W5 ·15,,,!1ti2 !JO + ti,071 7;,, 
~~ 1\13. 11;:-; 211 +~ ~ 

4 1:i - 1 
(~) ll!iO (') 2,5tiU - 1,710 

service lntt'rieu1•, 
internutioual 

Totaux. 

Totaux. 

'1, 1'6,4:iU 
Uî0,ti72 + 71,912 

·18,89J 

âO,D'71i 58 

Mnmlul5 remboursés à chal'ge du 'I'résor; l ~~•,•:t~•;~t 

ElreC• de coa11:ueree-. 
a. Ac~ep/11/icm. 

12 1 lti 
772 tî2 l,2z7 5~ ,_ 

~omhre d'.,fTels. déposés. 
Pl'l)dllil de ln taxe. 
1',,11,h,·c ,le• protêts 

N ombre d'dfots 

Montanl ilt's effets, 

Produit de la tuxe , 

Nombre cl'cllets protestés 

....... 
~ par buis~iers . 
! p11.1· ugeuls; des postes 

h. E11cait1e11um/. 
l déposés , 
l encaissés 
) dêposés . 
t encaissés 

t piu- -huissiers . 
pat,· ugl'ttls. iles postes 

1t11Ulances. 
Encais,e11,e1,t. 

Nombre ,1,, quittances déposées 

~lontaut des quittances 
Produit de la taxe, 

Al.honaenaenC au:s: Jeurnaux. 

N 1 1 • ) Joul'IJattx belges. ombre , 'a ionncments demundés . . t _ étrnugct·s. 

Totaux. 
Montollt des abonnements souscrits· 
Produit de l:1 taxe. 

P,ti8a 1 6,331 + 3,5114- 
4,842 tSO 5,16?) !SU 1,677 

144 1211 t 10 
rso 137 2~ 

1,01,.:ms !>55,n1> + UO,7!i5 
97i,-i-'2 840,050 + 13t,1>!1:! 

2711, 4ll4,427 68 t,î.2, l7l$,552 74 34,'2" . .fü,8U 94 
sse, ii87, ti7!l su :tM,490,76!1 20 +52 rue 9!0 titi ' ' àS7,ll'J2 :10 540,2t7 95 -1ï,OU rn 

Hi,850 14,24,2 + r.sss 
tS4~ ~o. 106 + 4,790 

f ,416, 152 ·1, 12i,270 + 291,~62 
57,i:188,756 67 24,!lli7,2UO 96 -l--15,02l ,tî2li 71 
51,fül,052 67 21, 71l5,iil!4 77 + 9,2lj7,747 90 

2:W,7LJ!I 05 iOl ,898 71i + 27,810 50 

249 964 
1•) :5:us 

--~.,:;~ _..,:.. , _ 
1,8:l:2,7~8 44 

·10;5,,i.157 4~ 

262,160 
lj,(fü:2 

267,812 

·1 ,8ti6,U47 4:2 ,- 
111,519 4,7 - 

12, t96 
tiOI 

4'-,188 98 
ti,061 99 

(•) Outre les valeurs renseignées nu pt·ésenl tableuu, In l'oslc o, en JS8l, tmnsporté celles que rcnlcrmnient t,021,7.i2 lettres rceom111ai1ctùi: 
- 3 lettres de I'espèce ont été perdue~ dans le service hcl{lc. Le 'f1•éso1· u eu i,, supportes-, du chef de ces pct·lcs, une somme de 75 fruncs. 

(') Dont fr. 1 i;i-0O ù cha•·~c du T1·és<>1·. 
('1 Dout fr. l,~80-0lJ 1chifü·c rcctiûé, ,\ ehorge du Trésœr, 
(4) Non compris 6113,%0 1111111,lut.1 pour- 1881, el :m0,732p,0111'1880, émis d'olllce pour le service <les abonnements el Lies encaissements, etùont 

le montant s'élève, respectivement, à fr, -i-1,=>25,7;it-ol-2 cl /\ lr, 2,{,~52,:'i:.!4-95. 
(') Vo,r annexe Xtlll, pou- ln répnrlit.Oll, pur puys d'éehnnge, des mandats de poste Intemaüonnux. 
(6) Ce chill:i·e résulte des décomptes Iaits avec les olllccs. etrungers, tandis que celui '(UÎ est indiqué ù I'nnnexe XCVI représente les sommes 

pct•~ucs en Belgique. 
(7) Non compris t,3~9 inscriptions à des jour1mui,; étr111ng:ers (France et Pays-Bas), dont ln taxe est confondue avec celle des mandats 

h11crn~llonn11ux, 



N° XCIII. - Uéparlition) par pays d'éclianrJe> des muudats d(• poste 
internationaac. -· Années {877 â 1881. 



[ l\0 239. j ( XCIII ) 

N·· XCIII. -s-Bepartitio», pcw pays tl'échange, des mandats 

;unud11h1 tlc ltl Holgh1uc il deMlluaUou ile l'êfrno 

137'1. l 137U. l870, lU80. 

-- ~ ..; 
ë:i 0: 0: 

\JO:'i l'A,~T. IION'l'ANT. CO .UON'f\N'I', 
., 

1 ,li01HAN1', ; ::; 
0 0 r. .-. ;,; 

Alfemogno- • . • . • . . . •• - . . • ,lJ,!93 l "5!:ltf-\:?1 11\ :!1,:iOJ. L,5t17 ,:'5:-> 0!) 3J,7U3 l ,610,2:!i G1 37, M.! 1,830, t:13 b7 . 
Autrlche-llun8rÎO •• , , •••••••• , , . . ~ . 41~ :t!,1.iJ 23 su 61,Sn 44 

Danemark • . • •.•.... , .•••.. . . !JI 1~1035 1$ 20:; 3t,:w~ a1 

Égyp4e .......•.....• . . . b 671 55 

ltrauce- ••.•••..•.•••.••... i5,~i3 1.4(}5,0J! 7fi 5t,li8i l ,il\ $1ôl 17 60.1 '1~ 2,~in.2i;1 :n 1:s~:?1:.: 3 5!8, IU6 21 

Cra.nde--Brel3l;,Ue • • • . . . • . . . 1,141 Jo.:;,11s so '1,511 339,1~8 10 $,B:m •1ô.?,:?J5 70 10,161 :l31, 6:IB 6U 

Groutl-Duché de Luxembourg •••••... 3,021 161,Tl6,:!3 3,159 210, -;97 75 3,6:î7 25~,6-10 ï! 4,2,~ 2\11,l!H 18 I' 
llnlie ............... . ... 1 2,066 1 ~•l5,23S 75 ( 2,51;; 1 :!7J,3Jli t)5 2,746 198,076 46 :?,9b7 1 a:u~~36 1-i 

l."lot,~g• . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 . . 'l6 4,390 39 :!ïl) ~S,35<\ 46 

Pays-Bus •.... , ............• li ,!:175 4.6,639 ~6 12,96i 56:i .tij(i !$ tr.,416 ~b'7 ,!IUS 32 18,';W) 981;.0;6 75 

l'oraugnl .......•..•. . - - ... . . 8 1,023 Sl ~8 ~~007 60 

Rou1nonie . . _ • • . • . • . • . • _ • . • . ~ 10 1,653 6.1 ,1i 5,SOo 60 

,.,~ .................. · 1 . . . 52 5,0UO H4 zou :?3,6!0 43- 

Suisse _ • • . • • • • .. • • • • _ . _ • . • l,7JS IU7 ,o4U 35 !,751 IIH/.!:11 S2 2,l l7 195,0~, 3; 2,406 1'i6,~l6 ,i~ 

To,oux .•• ltui,81:l 1 4,510,257 S9 ill4,Iô8 1 4,91:;,1s1 lal 1123,286 1 6,t37,7iï 97 lt5o,6n 17,902,508 40 



2153 

( XCIII ) [ ~Il 259, ] 

de poste intemationau», - Années -1877 û 1881. 

l4t"I'• :tl11ud11h1 de l'éh•o111ie1• 1\ dc!<ll■11ttlou de Ill Del3l<1ue. 

1U81. t.tWt. t87U. IU'10. HHlO. lUUI. 

ci oi t:5 ..; 
"" ~ 

c:: "' "' •• 0: = = llO~TA;'\T. "' ,IIONTMil'. 0 DIONTA~T. 
c:, 

llO~TAi'\T. Q DIONH:'iT. "' DIONTANT. 8 ~ 8 0 0 0 0 :c ;e. ;,: z :c "'· 
1 

43,032. 2, 110.,'lll 12 15,515 1,234,018 20 16,632 l,45l,~ll 8ti l7,~9.l l ,349,800 01 l7,Si6 I,27l,:::>:n 61 lO,.Oï5 1,335,934 66 

l,lf,3 8:1,lfll 60 . .. . . 289 23,995 93 639 47,30t) 12 810 69,036 12 

270 26,755 li . . . . 9ô ll,2.17 56 109 11,3~1 S2 124 n.era 70 

l7 2,107 $1 . . . " l7 1,013 . sa 5,8-19 so 00 \1, 713 9~ 

81,69'.) 3,934,741 23 $,57S l ,Oto,030 99 70,15l 2,486,112 66 86,217 3,36.ï, 124 61 I02.~.i6 .t,477,2!_11) " 117,'lll 5,216,024 ?i 

10,812 5l0,013 90 5,667 318,198 80 5,936 332,387 90 6,395 330,9-17 60 6,930 354,531 40 6,8'.!7 329,192: 40 

1,506 279.296 14. 5,~11 M6,6!6 & 5,724 522,680 28 5,~08 -1r2,142 s~ 5,00S 418,56tl 01 5,3~8 522,40-i 16 

2,899 309,6t4 10 1,249 130,385 96 1,462 139,951) Il 1,370 l:?4,807 OS t.51J. 131,513 47 1>62-i 139,06[} 66 

256 26,650 39 . .. . . 22 1,704 50- 63 3,Si6 67 68 4,711 Si 

22,t.3 l ,29~,866 06 to,886 474,15.l ~4 11,881 551,0;;1 2s l'.!1949 565,156 67 14,949 680,675 7~ 18,113 910,812 6l 

2~ ?,073,04 . . . . 66 5,491 33 J'.!S 11,204 21 163 13,631 W 

66 9,257 79 " . . " 164 2f>109l 26 s2r, 107,627 20 sao 134,12;, ,\2 

21!, 24,14.7 52 . . . . 67 4,956 50 HS 15,332 46 140 11,702 2~ 

2,,462 213,S28 20 1,317 l04,533 3 1,521 120,ou 28 t ,502 112,985 33 1,600 121,216 46 1,800 135~226 99 

--- 

160,~5 8,034,195 111 96,923 4,725,630 13 113,508 6,60-l,614 35 131,654 6,307,303 63 152,584 7,72tt,.8Gl W 113,710 6,891,595 81 

1 

64 



[ N" ~59. ] ( XCIV ) 

N• XClV. - Cai.!se gih1érale d'épargne. (Opérations dans les bureaux de Poste.) 

compnralson lies années 1881 et -1880. 

CAlSSK GltNÉRALE D'.ÊPAllGNE. 
Nombre de lhrct11 • 

Existant au t•r jauvier • 

Délivrés pendant l'année 

Soldés pendanl l'année 

Restant au 51 <lêcembre. 

•pèratlODM Ile l'année. 

Solde des comptes des déposants au I" junvicr 

Bépar-titien • 

Versements opérés pcnduut l'unuée \1} 

Ensemble. 

. t l.\embourscments l'i . · Payements ,etrec~ut's . . 
pendant l annee . Achols de fontis public~ • 

Solde des comptes des déposants au 31 décemlmi 

Intérêts eapitalisês à la même date . 

Nombre 
de 

livrets 

de 

Ensemble 

Enstmble . 

:f à i00 fr. (moyenne [lOUl' 1881 : fr. 

Nombre 
de 

versements 

de :100 à 1iOO • ( 

de t!OO à 1,000 • { 

de 1,000 à 5,000 • ( 

nu-dessus de 3,000 • ( 

de 

de 100 à 1iOO • ( 

de 500 à 1,000 • ( 

de 1,000 à 3,000 ,. ( 

au-dessusde3,000 • 

. fr • 

. fr. 

rr . 

. fr. 

. [r. 

Totaux • . fr. 

Cl•••lllcatlon de• IIYre&a d'aprè.11 leur lmpor •• ace. 

18 25). 

250 86). 

til:!O tS). 

• t ,603 ~0). 

• 6,156 47). 

Tot12ux. 

«:l•••IBea&loD dea yer•emenCa d'aprèa leur lm~rtanee. 

i il 100 fr. (moycn11e poul' 1881 : fr • 

• 

21115). 

s,;5 1,,. 
970 6~)- 

,. 2,226 70). 

• 4,927 011}. 

Totaux. (5). 

1 """'"'"'"' t881. 1880, 11our 
1881. 

M,{64 .{6,160 + 8,2!ll! 

37,090 16,41H + 20,li59 

91,!fü4 ti2,ti20 + 28,954 

9,'.M5 8,156 + 1,037 

82,51 t !54,-tlH + 27,1147 

50,176,984 25 23,888,008 51 +li,288,975 74 

28li,til6 8~ •• + 2Sfi,616 S~ 

t!),04~,959 69 15,52!5,857 9 +3,7:?~,0Sf 78 

;(9,51:?,540 82 59,215,lltiti 4:: t-ll),:W~,ti74 4l, 

1 l ,ti9::i,4:fü 2:1 S,85li,ti74 ;i, +:!,8lH,780 91 

2,047,542 7i 960,8!16 71 +1,086,416 Oli 

15,745,7!1::S Ol 9,797,571 o: +:ï,!14:<,':!!ti Uî 

35,761.i,74:l l!O :l9,4l6,205 5i t-ti,:iti0,447 4;, 

91!:>,208 64 760,ti~S 8~ + '.!04,519 7ti 

515,751,9,H 44 50, 17ti,!lti4 ;!:. +tï,:i:i4,967 ·~1 
50,208 29,509 + 20,899 

U,9~3 f t, 785 + 5,200 

6,922 !5,2153 + l ,6ü!) 

7,717 6, t~O + 1,567 

2,,~i t ,969 + 512 

82,511 1'-',464 + 'i7,'1547 

12:S,0U 68,127 + !,6,887 

ro, t~t 9,144 + !)77 

4,136 5,086 + t,0150 

2,102 f,736 + :566 

917 6ll8 + ~9 

142,290 82,781 + 5o,rno 

En 1881. 

{'} Versements etr~ctné.s. cbee les percep- 
teurs .i •• pcsree , • • . . • fr. 19,487,501 58 

Arrérag.es de eentes , encai.u~s pour 
compte de déposants 1Jo.,u8 75 

11.éalisalioo Je valeurs. 508.099 52 
Ensemble. fr. so, 1251-J •9 1$5 

'rno1ferls . - 3"8 .. 1 •8 23 
Resle ou tola). fr. 19,817,601 6, 

nur.;rences résuhant de versemeou 
tft~ctu~ssurdes livrets créés au. oom 
de milicieos ou trétal>liu!!meots 
pubJic1, el transfêr1:5 à J■ C;\is.se 
ce1>trale d" ~pugn• ù llr11ulles. fr. 768,66 r 93 

l\••t•. rhilFru ég■ult, Ir, 19,04t1.939 09 

Eo 1880. 

15,590.101 54 
106,55g 2S 
410.12~ 39 

<6,1uü,7~a ,11 + 7!1,899 51 
16,11!5,6lfa 69 

859.8•.!i •7fl 
15,ao5,t157 91 

(2) En outre, il a été payé du chef des iotérëu sur comptes :,,oh.J,:, : 
181!,. 1880, 

11> Pend:ant l".iinoée • •. . fr. 
2° Anrëri~urt-meut t mats rernhounés 

peo1Ja11t I'eunée. 
3° R.épartitioQ sur comptes soldé.s • 

'l'ota1a. fr. 

36,63~ 52 24,138 66 

47 06 57 ,g 
3,t34 3o » 

39,815 88 ~4,,95 85 

(3) Non compris lu versemeats effectués. sur des lhrels créés au 
nom de miliciens ou d"établissemcot, P"l,Jics, à snolr, 615 ea i88 ! 
et 6p en 1880. 



( zss) 

N° XCV. - /lenseig11ements statistiques d« moucement postal. 
Comparaison des années 1881 el 1880. 
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[ N° ~59. ] (XCV) 

N° XCV. Renseignements 

Comparaison des 

= 
LETTI\ES ·Il 

DÉSIGHATION. 
tQ _, 

p111q:ss UI:: SERVICI:: 
.., 
!- ,r., 
0 

DU ~ ..; c.. 

., Cl> w ~ .; "' .,, 
.,, -t :a .,, ::, .., 

~ " e _; " :a Jg !- 
·;; " ~ ~ e E 0 C: 

~OU"VEJM:ENT. " e ~ •• " 1 
,_ ..., 

i " ~ .,, i 1 u 

! C "' C IIJ ., IIJ 

1861. ••• 53,718,678 ~~!),200 231,399 54,409,377 12,053,100 719,118 12,71~,2l8 67,181,49~ 16,730,012 

1660 ..•• 50,220,400 413,912 ~?-1,997 50,868,309 10,979,SOO 602,U5 n.esi.ae G2,450,25i 14,718,322 

Intérieur . . . 

Différences. +J,489,278 + 4,,288 + 6,403 +;l,540,068 +1,013,100 +LIG,973 +t,190,273 +4,731,241 +1,951,6~0 

- 
11681 12,186,0IS 243,886 56,[5'.2 12,486,056 31,500 6,934 .'1$,434 12,524,400 2,5$7 ~494 

··~'"""'\, ....... li ,3S6,3LO 229,410 ,2,573 11,668,203 4,800 1,805 6,605 11,674,698 2,3t!i~902 

·1 Bdciqu•- ---- 

1 Difîêrences. + ;99,1os + 14,476 + 3,5ï9 + 817,163 + 26,700 +3,129 + 31,829 + 849,S9? + :rn,002 
.~ ~ - 
u 

18.'II, ... I0,369, 112 318,656 44,387 I0,732,15S 77,000 4,004 81,0IJ4 10,813,159 984,256 

1 

~::.::p~llittons 1880 .... l0,&36,370 303,318 41,7_70 tU,SS2,456 62,500 i,~00 !>1,700 IO,OH,156 902,004 

de 

r~lrtsinger. ---- 
. 
Oilforenoes. - 167,258 + là>,340 + 1,617 - roo,ao1 + 14,500 + 1,804 + 16,304 - 133,997 - 7,748 

- 
18&1 ..•• 76,273,808 1,021,7.\2 331,93S 77,1>27,4!8 12,161,600 730,Q56 12,891,656 90,519,141 20,301,762: 

1830 •... 7 !1153',0BO M0,638 320,340 73,419,051~ 11,047,100 606,150 11,6$1,250 85,012,30B 16,116,228 

En général •• 

1 

1 + 75, I04 + 11,508 DilI'ërenccs. +•1,121,ns +4,208,430 +1,ll4,500 +123,906 +t,238,406 +5,446,836 +1,185.534 

(a) Les abonnements aux journaux belges, pris à l'étranger, sont comprîs dans k mouvement à l'intérieur. 
(b) Les lettres originaii-es de l'étrunger tombées en rebut, sont renvoyées directement par le bureau d'échange sans en tenir attachement. 



(XCV) [ N• 239. J 

I 

statistiques d1J mouvement postal. 

années 1881 el 1880. 

mirrs D& CO.IUIBIWB ABO~~~Ju,;m 
.• 

l\AXDATS Dl:: PO~l&- 
.; 

,,i .. C 1au,crits l lt poste .. "' ::: deposës " L ,,; C: " ë ;; ~ ~ 
:.-i z ..• .. <Il ~ .... 

.,; 0 "' .. • C "' : : 1 'J) ~ ~ ~ ::, -w ~ r,. "~ -'2 'e ~-~ C 0: L L ~ 
-< -< 

.,, w ~ "" g CC C ".,, 
:,: "~s = ~ .2 -< " " '" " 0 C 

C: C: ~ :c:, É -~ ~:: o. " Ë ~~ "' .., 1,- ~ a. g_ 
::, "- ~ .,.. t~~ >< ~ ;; ~ 1,- = .. H "' .g .... 
0 "' < ·;; "'~ o. 5 ~ ;! ~ ~ .., .,. " ~ 

Si~~ 
~ L ..• - 5 ~ .': .. " îi Cl~ E C •• e; 0 L 

"ê " L •• !: 0 " -w ë: 'E ~ f~ ~ C: 0 " " - " 
0 ~ " ~ -~ .!; -< ;] ; C :.. ~ 

c:. = _, . ., -:, .. ~ ·;; g_ :-3 ; , 
n CO 

a,860,000 33,814,0UO l,f>77,000 ass.oec l,:!tS,34? 653,960 SJ,171 9,685 l ,074,50S l141G"l3:? :!~U,004 u 99,838 911 

63,931,000 
(o.) (11) 

97 ,~71 943 29,860,000 l,OS:?,000 21~.000 1, 1\6,430 r>OJ,13:? ur, 7i0 6,331 ro3,7J5 l, 121,.:!70 262,.IUO u 

----- --- ---- ---- --- --- ---- ---- --- --- --- ,- 
410,0111,(JIJO +3,9:it,000 +10:;,000 + 03,000 +11,012 +15:ll?!S +17,401 +3,351 +1qo,n3 +2Ul,662 -1!,t96 u -1--2,267 -32 

·- - ---- ---- --- ---- ---- - --- --- --- ,_ 
4,5,:!\~000 4,101,000 !>2S,OUO 96,00U 169,565 . 2,319 . .. 7,695 (œ) .. 32,694 .. 

4►7:!9.000 4,375,000 9:13:,000 63,00o 150,673 . 3,056 " " 1,103 (œj » 31,739 . 
i ---- ---- ~--- --- --- --- --- ·--- --- ---- ---- - 
- ~05',000 - 27l,OUO -15,ijOO + 1:1 00IJ + 18,803 .. - 737 . .. +5,9<J2 (œ) .. + 9J5 . 

- - ---- --- --- - --- --- - - -- 
3,150,000 ?,62U~()IIO 1~;7 ,Ol,O 118,00IJ 173,710 . 3,08:! . .. 19,6.14 . 5,HS (b) .. 
3,150,000 2,.i:1.~.000 o.1~,000 sr.eoo 15e,58t " 2,776 . ,. s,us . 5,65'.!: (oJ . 

--- ---- --- ---- ---- --- --- --- ---- ---- ,- 

+ Jl),000 + 18?,00V +1s,ouo +~1,000 + ?1,l16 . + 306 " ~ + 10,616 " - 504 (6) . 
- - ---- ---- - ---- --- - - --- - 7 • 

8'.?,57:1,000 40,53H,OOO t,l7!,t10O t.70,000 1,56!,61ï 653-,!JllO !J0,!>72 9,6'_<,;5 1 ,OT4,50S t,44:l.t.\61 2'61),964 5►l4S 13'.!,53~ 

71,830,000 36,673,00U 2,671,IIUO -n2,ooo t /ii't.9,686 500,7-IJ 73,602 6,331 93.l,755 1, 13\.!16! 261,160 5,652 129,3!0 9'.3 

---- --- ----- --- ---- --- ---- ,- ---· ---- ---- --- 

+10,Hl,OUO -f--1,865 ,CUO +•~3,000 +127,0UU +111,911 l l~H.,"!:!8 +16,970 +J,:lë4 l40t7~3 +30S,500 -l!tl96 - 504 +-3/:!2~ -3'.? 

6a 



( X(:VI et XCVII ) 

N° XCVI. - Recettes postales de toutes natures. - 

- 
Pl\ODUIT TAXE TUE des liml>,·c~To,to TAXE TAXE TAXE employés il 'ur- ~•11· les eftets ~111· le;, 

frnuchi~scml•ul de tl'nffrnnchis,c• s111· les boites 
des lettres 11011- des eorrespou- eouuuerce mcnl aliu11111uw11fs 

dunce-, des en ve • il eu espèces pour le 1·clrnil 

aûrauchles. lopp1·~ 1 üubiéc-, I'uceepuutou 1l1·sjouruo.ux. .11u. des 
et des cartes t·l/1 (Abonnements JOlJllNAL'X. correspo11tln11ees. (IJ postules. I'cneutssemeut. - posre.) 

Fr. c. rr. c. Fr. c. Fr. c. Pr. .. ~-,. .. l "" · - . 88,7:u.l {7 10,l80,U2 1!6 592,15t 60 502,069 96 IO?l,4117 48 lti,4~6 M 
lt••snltnlsdl' l"111111èc •• 

fSSO ••• us.sau 50 9,6l5,1H7 20 543,:i83 .fü sos.sse 2ts ll t ,:119 47 1!!,424 • 

) en plus •• • tî66,tî9::i 06 4S,7ül is ,. " 1,032 :50 
U11Térenccs pour 1881 t . 

2:5,860 85 {,tsl6 29 6,061 99 , en moins. • . • 

N° XCVII. -- Relevé des timbres-poste> enveloppes timbrées, cartes 

QV.1.N 

Result11.ts dt I'aunëe . 
\ 1881 ••• 

11860 •.. 

~ 

en plus .. 
Différentes pour 1881. . . • • . . 

en m-una , 

~ 

1881 . 
Itësultms de l'oonê:c .. , ... 

rsso , 

~ 

on plus .. 
Diffêrences pour 1881. . . ... 

en mmna . 

TIMBRES-POSTE. i 

A I A I A 1 A I A I A I A 1 centime. 2 centimes. 5 centimes. lO centimes. 20 centimes. 26 centimes. 40 centimes. 

50,256,396 5,216,666 14,070,'171 :'>1,267,36:; 1,676,00t, 8,446,5-18 375.1!?5 

5a,58-i,6l7 3,~lS,7611 ll,J00,685 40,4IO,S72 1,600,00!) 8,06S,163 :!'50,489 

- --- 
3,671,719 1,767,~06 2,764,0SO. 1 .~56,513 75,1)\)7 388,3Sâ 15.636 

. . " . . " 1 . 
i 

VA. 

1-~r. c. 1 1.--~r. c. l'r. c. 1-·,. c. Fr. r.. ., 'I .• , . 591 56:I 96 !01,333 .l'.! 703,538 5~ 5,121;,738 50 335,201 20 2,111,637 " 150,050 " 

555,846 17 1 68,97:> 20 565,331 ~ i,9U,0S7 2Q 320,181 80 2,014,540 15 143,79:> 60 

--- --- 
36,117 70 1 35,356 12 138,20\ 30 IB5,6ôl JO 15,019 40 07,:00 251 6,254 40 

,, 1 . 1 " 1 . 
(a) Supprimées en 1879. - Le restant t'II magasin est vemiu arec rcduction (10 centimes au lieu de Il eentuues). 
(6) 11 n'a été porté en recette que fr. IO,:i7'l,9U:i :Ili, soit eu moins fr. 28,699-:iO, moulant de Id 1,1leur des timbres-poste employés pour taxe 

des non-valeurs cl pour dépôts il la Caisse d'épnri;nc. 



( XCVI et XCVII ) 

Comparaison des années ·l88-l et 1880. 

TAXE RELIQUAT 
sua L~S l1UNDA'tS u~ l>OSrE PRODUITS MA.NDATS DES U Ê.C.:0,'tl 11'1' 1-:S 

tlYl'C 
OE VOSU les otllces êtr(lngun ENSEM8LE. Observations. 

Servree Servlee ~xlraordimùm 
Plil\1311':S. 

en ptus !-t·) 
ou 

iutériem-, Iuteruutlouül. eu moins (- ). 

Fr. ~- Fr. .. Fr , c. ~•r. c • ~r- .. Fr . c. 

202,a:.12 .to fOS,S07 97 7,7115 i)( 2,(iB 10 +so4,ü74 26 12,501,520 91 (1} ..\ pat tir ,lu :•• 110,·c111l11'C 1881, cc 
p1 orlu it est compris duns celui de la vente 

+!>i2,7üï lla 
lies timbres-poste, etc. 

274,~~, 80 97,158 97 5,517 99 .J:,OJ3 52 11,557,072 60 

---- 
17,964 60 11,669 • 4, l97 02 . '" ,906 61 ! 

• . • 1,.(2!) 42 
• + 74Ul,s 51 

1 

postales et chiffres-taxes vendus. - Comparn·ison des armées '188'1 et 1880. 

TITÉ§. 

ENVELOPPES TIMBRÉES. CARTES POSTALES. CHIFFRES-TAXES. 
'1 

60 :ent. , 16 fr:ncs. 
$l)1PLE$ 1 DOUULES 

TOTAL 
A 

A 1 -~ 
1 franc. 

.lucien l1pe.1 Polii formal.1 OmnJ fonnal. 
A 6 cent. j A 10 cent. A IOcent. IA 20 cent- 10 cent 20 cent. 1 ,a\ 

517,169 19ô,926 4,111 21 ~5CO 185.967 lô9,106 16,449,396 1.211,21:1 94,3!:>7 8,966 8,001 3:1,592 15911165,'.\62 

453,578 119,346 3,080 77,50O 197,690 153,663 15,016,854 1,l68,86J u~1SS9 8,477 7,0$8 "! 36,276 1n,114,91-1½ 

---- ---- --- ---- 
63,611 16,580 1,0DI ,. .. :i,!!.18 l,.-\'?2i5t2 108,4lt 1,468 009 942 ½ . 

+12,090,3S7! . . ,. 56,000 11,7!3 . . . . " . 1,684 

1 

LEITB8. 

Fr. c. Fr. <. Fr. c. 1-·r. c. Fr, c. Fr. c. Fr. ,:. F,·. c. Fr. <. Fr. c. .Fr~ c. Fr. c. F,. c. 
256,594 50 195,9?6 • 20,855 Il 2,150 . 20,4ss :n 17,501 66 b22,469 IIO 127, 7!T 40 9,43!> 7U 1,797 W BOO 10 6,918 40 10,608,694 6E 

(6) 
226,789 a 179,346 " l!:>,400 , 7,750 . 21,745 90 16,925 48 751,342 70 116,886 30 9,288 90 1,695 40 705 85- 7,255 20 9,\164,891 7~ 

---- ---- ---- --- --- ---- ---- 
31,805 50 16,580 . 5,455 " " " 576 18 71,127 10 10,SH 10 146 80 101 80 9t 25- 

• ~+613,81)2 001 . . . 5,600 . 1,289 53 " . . . " 
. 336 60 

1 
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[ N• 239. j ( XCVIII et XCIX ) 

N° XCVIII. - Dépenses du, service des Postes C). 
Comparuison des années l 881 et 1880. 

'1'1 aitemeuts et 11uh.>11111ilè, ùcs fonctionnaires et des <.'mploylis 

,11.'s fuctcm·s et autres sgcnts subalternes . • 

. fr. 

Ensemble. . . • fr. 

Trauspert des dépêches . 

llcmboursemcut dei valeurs trunsportées pu1· ln Poste ('1) • 

~lnttlriel. - Frnis lie hureau , de régie et ile loyer. -- Entretien et ceustruc- 
tiou do bureaux ambulants . • . . • . • • . . . . . • • 

Part d'Intervention dans les frais du bureau iuteruutlonal de Berne. 

Totaux . . • • fr-, 

Qucte-part dons les frais géuéraux d'administrutiou, 

Totaux gënéraux. . fr. 

,\NNl!ES. UIFl-'ÉI\F.NCI\S 

1 

µou, 

•88l, t.880. t.8~l. 

2,723,825 72 2,ti26,0tH 02 + W7,7ti9 70 

5,2i-1,270 9:ï 3,102,713 22 + 138,!fü? 73 
!S,!165,0!)4 67 5,628,777 24 + 536,517 ,5 
637,3!HJ 89 611,869 !:54 + 215,!SJO 55 

l,705 112 2,185 • - 479 ,s 

71i ,800 • 738,612 52 - 26,812 :;,2 

r.sao 89 2,2i7 4!5 - 286 156 

7,517,990 97 ü,983,721 515 + 35.i,2o!) 42 

t07,69:! !50 58,080 ·+ 4!J,612 50 

7,42!î,685 47 7,0(1,801 :5!! + 585,8S1 92 

r1J Non compris le montant des primes de vitc;.se puyées à !a Compag,ùc Lnmport et llolt, 1ù les sommes liquidées, ù tilre de complément 
de produit postal, au p1·ofü de I' ~ I11ter-mdiom,l !Ycr1J"i9!11io11 Crm1pa11y ,,. 
t'l Sous cette rubi-ique, 011 comprend les lettres assurées, les mandats de poste, etc. - Pour le Jêtail iles sommes, voir 

annexe XCII. 

N° XCIX. - Situation des magasins â t'eœpiration de r œnnëe. 
Exercices •1880 et 1881. 

ANNÉES- 
DÉSIGNATION DES OBJETS. 

:1880, 
1 

t.881. 

Approvisionnements. . . . • • fr. 5,70i 60 3,73~ 41 

Balances . . . • . . . . . • . •• 5,·182 92 6,087 33 

Mobilier- ....••..•••.. 20,703 ~9 ,t6,833 87 

Objets de timbrage . • • • • • • • 3,246 73 î,655 94 

Outils . • . • • • . • • • • . • . ·117 90 877 86 

Porlefeui.les, sacs en cuir- et en toile. 6,f 34 62 9,•154 63 

ÎOT~UX. , • • • • • fr, 41,149 96 39,345 09 



( C ) [ N° 239. ] 

i\° C. - <:01ulilion~ tl'adutission des [emmes û l'emploi d'auxiliaire 
des postes. 

l.'ndmissibilité des fvmmes à l'emploi d'auxiliaire est réglée comme il suit : 

1. Pour être admise ù concourir, il faut : 

ln Etre Lclgl' tic naissance ou naturalisée; 
2° l~trc ùgfr de dix-sept ans au moins et de vingt-huit nus nu plus; 
5° Etre exempte de toute infirmité, défaut physique ou vice de coustltutiou 

incompatible avec le service; et, notamment, n'avoir pas la taille inférieure 
ù -l111~m; 

4° Etre en position de verser un cautionnement de t ,OUO francs. Ce caution­ 
nement peut être fourni fHW un bailleur de fonds et inscrit en son nom; les inté­ 
rôts lui sont payés directement tous les semestres, au taux de 4 p. 0/., l'an; 

:5° Pouvoir habiter. en famille ou chez des parents, la localité sollicitée comme 
résidence. 

IL Les postulantes doivent adresser leur demande au Ministre des Travaux 
Publies et y joindre : 

a) Un extrait, sur timbru.de leur acte de naissance; 
b) Un certificat de moralité délivré, à une date récente, par l'autorité compé­ 

tente de leur dernière résilience; 
c) Une déclurntion du cher de l'établissement où elles ont fait leurs études, 

indiquant les cours qu'elles ont suivis et attestant qu'elles les ont fréquentés 
uvec fruit et assiduité; 

d) Un ccrtiflcat émanant, autant que possible; d'un médecin agréé de l'adrui- 
11io.,t1·i1tio11 et attestant qu'elles sont exemptes de toute infirmité: défaut physique 
011 , iee de constitution qui les rendrait impropres au service. 

Ill. Les postulantes qui réunissent les conditions précédentes et sur lesquelles 
il a été recueilli des renseignements favorables, reçoivent avis, par convocation 
spéciale, des lieu, jour et heure où elles peuvent se présenter devant le jury 
d'examen. 

Celles qui ne satisfont pas à la convocation sont rayées de la liste, à moins 
qu'elles ne justifient d'une cause légitime d'absence. 

IV. L'examen pour Je grade d'auxiliaire comprend : 

J l) 1 
20 \ La luuguc française 

;i<> 

• / La la11~11c llauiaude 
l .{•> 1 

orthogra phe . 
rédaction . 

r. , • i orthographe _ ~ écrue , 0
• 

) rcdac~on. 
l parlée 

Cole d'importance. 

fO 1 ~o 
10 f "" 
7 l/., ! 
7 '/~ 20 
s 
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( N° 259. J ( C ) 

Coto d'impcrtunce. 

a0 La langue anglaise . 

6° La langue allemande. 

écrite 
parlée 
écrite 
parlée 

7° L'écriture . 1 O 
8° L'arithmétique élémentaire (système métrique, fractions ordinaires et 

décimales). 10 
9° La géographie de la Belgique !j 

·l 0° Notions élémentaires de géographie générale :3 

HO Les .matières d'administration ( comptabilité, tenue lies livres ou 
règlements postaux) . f 0 

Y. Chaque matière est cotée séparément de O à 20, d'après les réponses faites. 
Le chiffre attribué à chacune des matières, multiplié par la cote d'importa nec 
relative, donne le nombre de points obtenus par la postulante. 

La connaissance des matières définies aux: n°s '1, 2, 7, 8, 9 et ·IO du programme 
est obligatoire. Nulle n'est admise à. l'épreuve orale si elle n'a, dans l'épreuve 
par écrit, obtenu, au moins, la moitié des points attribués à chacune de ces 
matières. 

L'épreuve orale n'est pas obligatoire quand l'examen écrit est jugé satisfaisant. 
Ne sont reçues que celles des récipiendaires qui ont obtenu, pour chacune des 

matières obligatoires, au minimum les 3/:, des points et: sur l'ensemble du pro­ 
gramme, 700 points. 

A mérite égal, la préférence est acquise aux récipiendaires qui ont obtenu b 
moitié du nombre des points attribués à l'une ou à l'autre des matières reprises 
sous les nos 3~ 4~ a, 6 ou 1 t. 

VI. A mesure des vacances d'emploi et des besoins du service, les postulantes 
qui ont subi l'examen avec fruit sont nommées auxiliaires. 

La nomination a lieu à litre d'essai et au traitement de 600 francs par an. 
Exceptionnellement, peuvent être nommées à l'essai, au traitement de 7;$0 

ou de 900 francs par an, les postulantes qui ont fait preuve d'une aptitude 
spéciale et sont à même de rendre des services immédiats. 

VII. En thèse générale, les candidates à l'emploi d'auxiliaire sont appelées 
au concours dans l'ordre d'inscription des demandes d'emploi. 

VUI. Pendant Ioule la durée de l'examen, les récipiendaires ne peuvent, ù 
péril d'exclusion, avoir de communication soit entre clles , soit avec le dehors, 
ni faire usage de notes ou livres quelconques. 

IX. Les candidates à l'emploi d'auxiliaire qui n'ont pas fait preuve de con­ 
naissances suffisantes, sont refusées ou ajournées, selon le résultat de l'examen 

Celles qui ont été ajournées peuvent seules être admises à subir une seconde 
et dernière épreuve. 
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[ i\0 ~59, ] 

X. Les auxiliaires ù l'essai sont admises, à litre définitif', après six mois de 
services irréprochables, s'il existe des vacances dans le cadre. 

Celles dont la manière de servir aurait laissé à désirer, sont soumises à un 
nouvel essai ou démises de leur emploi. - En cas d'inconduite: d'inaptitude 
notoire, ou de déluut de zèle, elles peuvent être révoquées avant l'expiration des 
délais sus-indiqués. 
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N° CI. Etablissement des 'l'élégt·aphes. - Situation du réseuu 
Bureaux, dppcll'eils. /Jépeuses. 

Comp.u ,w,on rlos n 1111é1•, 1881 et 1880 

[ Oll~lll'lll' 
eu ktlouie: r~­ 

dc s 
hgues êtd!,ltc, 

klhmUon du , t'-11t·1u1, 

( { S111 Ir, chenuns dc fr1 ile r1:1nt. 
} ,111 polc,111'\.. - - wmedc, 
j Sut l<', toute, 01il11u11rc, •. 
\ sous te11 <', rlnus le, , 1llc, . . . • • • • . 

Ei1sc111Llc. 

ll1h eloppement 
krlomén 1•1ne 

des lib conducteurs 1 

Sm les chc111111s tic Ici de l't1at. 
- - concédés • 

Sut les routes 01d111J11cs 
bous tcn c, d,111, le, , 1ltl', 

Enscmulc 

Uua·~•uus: 01nc1•(" au publle, 

i D1111s le, stauous tics cheuuns de fc1 de l'Etat. 
App,ll tenant J l'C1n1. - - coucede, 

D.i11s les villes ou communes. 

Ensemble. 
Stut1011s de, cheuuus ile f,1 eom cdés où les opp,ucil, s01.t 11t1hs1•, au, 

1011 c,poml.111cc, lll ivecs , 

Totaux. 
Bm eaux pourvus d'un uppm eil acce-sible Jtt'- télcgrammcs lllt>r:,., au 

<lep..irt seulement , .•.•. 
Bureau ~ lie dcpôl ile tetegi amuies (~) 

&pparell-. en •er,lce. 

Système Mor:,c .. 
llughc:, •• 
lliêguel. 

Ensemble. 

Depenses {~). 

T1111tcmc11ts ile, toncuonnmrcs et dl's employes 
Salau es des auxrhan es, de, clihcs-télêg1npl11,tes, des 011v11c1s et tics 

;io1 tcui s • • • . , • . • • 
E11tret1e11 des hgnes t't du ma let tel 

E:nsemble. 

- 
A1'NtES ou·n:1tf:\CY.\ 

1 

pour 

•881, 1880. 1@i81. 

3,(11!) 2,9{~ + 71 
1, 'iUb 1,301 + ,i 
1,3 ,) l,.!\H + 61 

Il Il " 
l'l,b't3 !>,} >7 + l"ih 
- 

~ I!), !)t,7 10, 1!18 
5,.w .• 3,081 + u:sl 
1,97!) 1,~85 + Du 
252 251 $ 

~:1,!114t' ..!4,5114 +1,0101 

~:H {73 ~ 
l>2 84 - 2 

151 us + là 

TJ7 b75 + 6i 

90 !)!) - 9 

b21 77-t. + :s:i 
91 :)( + ,tl) 

<i!J8 401 + b7 
----- 

1,.)\)2 t,~.H + 168 

1,5:H 1,287 + 64 
:)';! bO + 2 
7 7 .. 

i.41Ul3, t,3H + Bo 

1,821,281 60 l,1~3,015 22 + 11/!69 3,~ 
916,311 l2 868,531 31 + ll,11981 
:m,soo •• 291,s91 n + 85,902 81 

(~)3,121,398 72 2,913,416 66 + m,962 06 

(') Non eornpt rs 1 .'·69 kilomèn es dl' fils établis le long tics cour-s d'eau, m t,l:'JS ktlomeu es ,te lib etnhf" 
,ux frn1, de:, Comp:ign,c, des chemins d<' lrr conci-des, 111 91 k.lomètres de fil, dul,Ji,. pour Je u>1ll(>le 11,· 
l'Ol""', utou e l'O) .il, , c cp11 por le ,1 2ï ,921 kilomètres 1~ dé, cloppcment totul de, lih nu l., jnnvier 1~82 

(') Ces bureaux sont etnhhs ,Inn, les pei eeptrons et sous per-copuons des Postes el duns le, ,t,1t1011, 1111 
Che1111n de Ier de l'Et,it depo111 vue- 1l'u11µ,H erls tic 11 nnsnussron lis sout ch,11 gr, de l'e't1>cd1t11H1 tic, uu 1 _.,. 
l101Hl,111rc, du public un hur euu l!'le~1.,pfuque le plus vorsm. 
(") i'lon com,,..b 55nµpo1c1ls en i escrve, dout 2ï 1111 système \101se, 6 ,lu syslèrne Hughc, et 2 1111 '}Slc1t11· 

B, eguet, ll 11011 eompr h 1 ::,o n11po11•1b i\lo"e, et.ibhs le long des cours ù \au pour le ,e, vice ,le 1., n "1gjt1011 et 
I' rnuur.ee des t rues d'eau .. l'i L,1 p.u t a atu rbuci nu 1'cle~1aphcdo11, Ir, frars generauv d'admuustr atrou (1111p11mé,, lu• uu v, <!d,11- 
1.1i,c, , te ) 11'c,1 p:b eomp, isc 11011, le; dopcnses 

Le, Il ,111,1111,,1011, gr 11111tc,, fournie, p,11 lt' set vice des Tclcg,aphe, nn, 11111, es 111 ouche, de l'.\dmm1,tiat1011, 
et le, t, a 1s ,h, 111nlé11el qm· Le sc1, 1Le est ol,hge Lie furre, en 11,e du 1.hc111111 de ler , dJ1h cet tnrns 11111 e.ruv ou 11 
o'y n pus tic corrrspontl,rnccs prr,,•e,, w11<l1luent une cnmpeusatmn plus que sutli-aute de cette p.n-r 

{") Vepc11,e lre,.•opp10~1111alne 
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~o en. ,llout1e111e-11/_. recette el p1'0duit moyen dee lélé9mmmes1 pœr 

- - 
CORRESPONDANCES 

IN'l'EHNES. INTERNATIONALES. 

ANNtES. AUô/llEN I ATION AUGMENTATION 
NOIIIBRE p ropoettou cel lc tic- PRODUIT NOMBRE propurlion11el10 11(.' PRODUIT 

chuque e euée sur 1. 
IIIOJIU 

cbuque uuuée u1r lu 
d• Recette. pré<.·t.:«lcntc.•. de Recette. 111 écc.t•Jeulc. W0J8U 

.lloumuenti Rmtte. 
p•r t,lé· pur tèlé- 

TKLIÎGRA!ll!IIKS. gnulflu .. • Tli:LIÎGRAM!ll~S 
.llommint.l Rice!le. 8l'!J.U\llll•. 

P. 0/o• P.o/u. Fr. c. P. 0/u, I'. •(,. Fr. e, 
18~0-tSlîl ô,ti52 29,824 60 u . 4 48 H,O~i 43,462 tiO u n 7 18 

185~ 11,SOï 51,747 60 47.45 6.4tî 5 2,{. 10, I03 ti,t,749 50 66.88 48.08 6 41 

181.i5 14, t~9 46,500 40 44.58 4tï.8,i 5 27 20,liti6 9ti,79::I • 104.4~ 49.49 4 69 

1SM 16,7I9 ll5,02lî " 18.08 H.1.i2 5 17 29,492 lt::î,JJ2 sn 42.78 5:U0 4 5:î 

18~1') 17,279 !52,211 so 5.51') -1.li:.ï 3 02 5,{.,725 H7,:!l0 50 17.U 1'.li9 4 24 

1~56 32,862 71,286 60 90.IS 56.a5 2 17 4a,5n 179,61i5 . 50.67 22.0{ 5 !)(i 

1857 41,454 81,li47 • 26.08 1-U.!5 1 97 -18,JtH liü,,j(~ 2t 6.:i9 -1.7;, 5 6:i 

18:58 47,ti"75 B!>,511 o;:; la.Oô !.t.59 f 87 :\8,U9i 187, lli2 7-J. 20.11 6.03 3 ~2 

1859 615,465 t26,2!>7 1i7 57.52 41.li 1 95 8J,78U 2:W,0~2 70 U.21 17.110 2 GJ 

t860 80,216 142,544 91 2:Ui5 12.71 1 77 !l:5,H.IU 252,877 28 15.63 :5.84 2 4:i 

1861 01,0,a 171,225 78 2:UO 2(),2!) 1 i5 l rs, Ut 2tï1,ns oe 20.95 10.(i8 2 24 

1862 10:i,274 l7li,M5 2a 7.48 5.16 1 es 12!1,!l5S 280,4-49 51 12.87 8 81 2 16 

t365 188,8'.!!S 211,065 65 79.57 l!U!) 1 12 Ili~, 178 277,2ûû 28 2{.81 -1.15 i 71 

1864 Sfü2,501 282,?î91 Ils 55.œ 55.89 1 12 1!)7 .~~7 507,9~6 45 21.81 Il .l17 1 !S6 

i865 552,721 54~,289 42 5L!;7 22.i!.l 1 04 2')2,155 540,105 65 27.65 10 H 1 ss 
1866 li92,!156 407,552 • 108.14 18.05 • 5!) 50li,5!Jb ;'>6\l,900 12 21.liO t<.7ti 1 21 

1867 817,6:52 41l9,749 liO 18.07 15.27 " ~7 558,0tS 409,290 77 IO.M IU.û~ l 21 

1868 972,058 ti4!),2.6;ï 20 18.88 16.93 • ~ï 57ü,ti90 424,138 76 11.1:'i s.es 1 !3 

t869 f,fOS,T:>7 a9s.rn, ,o 14.06 9.01 • ti4 4:2;>,ôïû 450,,iïü 84 15. • 6.'l:5 1 06 

1870 1,:545, 118 744,641 u 21..14 24.57 " J;) ;,(17 ,44li aS:.l,Hil 40 19.21 J0.1'4 1 16 

1871 ,.~lio,un ~~ü.asii . iu.so re.os " 5!5 662,818 7t, 1,8~0 40 511.m 2!U1i 1-Hi 

!871 l,~S!J,5,U So:,4-'8 •:fü 1.8,, 1.27 • 55 üti0,;:ï1J 713, !15 :55 -1>_3:; -6.t.O 1 08 

1sn 1,7'5!1,817 !m.rno . !>-47 IO. t 1 • 5t. 1>7(>,593 75:i,70-t 32 2AO 5.17 l 00 

1874 1,8r.!J,!J73 l ,OH5,4lJO 50 6.55 6.51 • 5:S H95,~06 744,07!) '->) 2.53 !.t4 1 07 

1875 1,!J29,!J4ti 1,057,209 so 4.:i2 .i.12 • ~5 70~,716 761,544 70 2. 19 ~.55 1 07 

IS76 1,!l:>2,tG6 l ,l>74,~!15 25 1.18 1.64 • 5~ 725,298 779, 1s.r. 2, 2 06 2.5l! 1 ll7i 

1877 1,!142,füi7 1,0ti7,83J • -0.~0 -0.63 • titi 710,09:.i 7::,ï,!JUi 55 -1.Ki .-2.75 1 Olii 

1878 1,966,475 t,0~0,574 ~:5 f. 21 1.17 • ~5 :-57 ,5tl! 7.S0,9ï5 01 5.85 5.0.{ f 06 

1879 2,112, titi 1,160, i96 ro 7.,U 7,;59 • :i:; ô48,24t 8tH, 119 52 l:LO, 10,6' 1 0li 

1880 2,051,426 1 ,262,20,!. 11~ -5.82 S.79 "6'i? 1 ,05ci,liuts 940,~:iS 5ï;t 2:UO 8.84 0 91 

5 2:S 
(bJ 

1881 2,097.4-~6 l ,'29!1,07:2 80 2.92 • 62 i, 1 !I(), 1 :5:; 1, O;jii, 9:;1; 5~ ,~.i9 I0.'2i! 0 86½ --- --- 
'l'orxux, t7,0lli,2iV 16,5iô,815 99 'U.77 15.~7 • ~O! 11,iS!ltU,:17 Jl1,U58,:iï1' 411¾ zu. l(i l l.o3 1 18 

(a) Les chiffres de celle colonne ne comprennent ui les procluil.i e.xlroorcl1no1res:. nt Je pro<luit du transport, po.r exprès► <les lettres 
th ëmius de for coucédés , pour emploi dt! fils et d•app.a.l·e1ls tétégrephrquee de l'État, ni, à po.rlir ne 1876, le tnoutant des l'tdevall.ces. payées 
le prouult des téh•grammu d~ raccordemenL~ 

(b) P-uir annex.e Cilt JJOIU )11 rt=p:.rtitiont pa1 p11ys J"écl1,rn1e, cl~ mou,erneot et Ù,: la eeceue Je ces t:arrespoaùu1ces ec 188t, el h 
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année} depuis l'organisation des Télégraphes (-ter septembre -l8t>O). 
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PRIVÈES. 

RN TRANSIT. EN GSNSRAJ.. 

AUGMENTATIOII A UGMENTATIOM 

NDMSRE proptnlkonm:llP ,lo ~RODUIT NOMBRE proportionnelle de PRODUIT 
cbaquu uu111~e aur- lu moyeu 

cbaq ue uu m-e sur l,1 moyeu 
do Recette. 1,rt:t.-lt1lc-ott:, do Recette. pt·t.:Ct.~deule. 

Mournmeut. \ 

p-ir ,~, •. 

lloureiueul. l 
pur téld- 

TÊ.L&CRAi>IMBS. Rmfü. gr111nnu.•. 'rlÎLÉCl\.\:U.llKS. Rctelte. grumu\.:. 
(à) 

P. oj". I' .• , •. ~- .. c-. Jl. •Ju• I', "/u- 1-'r. C• 

1,519 ,~ ,:>87 1iâi .. . 11 H7 li,U2:i S8,ti741;:i . • li ;-;2 

7,=507 69,,76 7-:, 4~3.!)8 J.'i( .!il !l :SI 27,\H7 1 li:i, 975 {jj !H.Oü 87.17 6 O!J 

17,2:i~ 122,Ht 07 là:5.87 76.23 7 10 ti2 osn 21i::i/>5li {7 t)!.24 :i!l.!)Ll 1 ti 10 

uo:rn 1 1,,20, 99,468. 12 - l7.:i9 - IS.ïü 7 • 28U,81:'.i ü2 lli.07 :i.77 " füj 

9,i29 66,~17 67 - i),).ü'! - ;i;'i.l;'i 1 o:i fil ,4.i:i 'ili:î,!)3'1 li7 1.liH - a.31 4 J3 

21,o;m 108,6:ïl} j;j 125 IO 1ï:;.;;1 ;j IÜ !.l!J/!75 53!),:jjfl !.I~ lit.tiO 3l.'ll 3 62 

'.a!J,249 148,~0 43 :;o.o,i 37 .fi:! ~ O!J 11!>,0:i:l '.Oï .o: I m EUH I,'>. rn ;; H 

'.ï!),9:l!) 157 ,~i!l 7~ 56.1>2 - 7.6ti 3 .,.,. 14:,,1:w 41:ï,!)fü ;;;i 2':l.41 1 70 2 :H 

46,995 l:l0,671> l:ï 17.lil Jl>.17 :; ,fü l!Jli,:!10 50ü,tl0li ,H 54.(iG 22.2J 2 ~7 

all,10-t t:12,a2l :H 7.2:i - L!8 :; o:; ~2:),~{11) ;i27 ,7{;5 7:, 1:i.ll7 4.50 2 :a 
a;»,902 la!>,1W8 82 I0.91 i.lH t S:5 2üS.~ti-~ 58:::, 5,Ïi tili JH.11 11.52 2 t!) 

!l6,ii78 H1.o:,2 :m 1.21 - 7.'27 '1151 2!Jt. 787 lilJ:;,oH su 8.18 2.~1 'l 07 

65,110 1-2,,0:;5 10 15.0S - IILl7 1 !lt) t. tli, 11:i ti12,31i3 01 .f.':a!.lil 1.21 1 ,{7 

!)(;,IH!) I\JS.850 !>6 4~A4 tiO.:i2 2 Oli ti46,m7 7~\I,~!)!) 07 51 .::i~ 28.01 1 ,U:i 

S9,185 1so,211 ,m - 7.72 - 9.:51i 2 ot liU.11.'>7 rn:,,tHt> 4ti 2~.5~ u.su 1 28 

l2S,87;5 184-,781) !)7 11..,,0 2.,;2 1 4,) t, 1:!x,uo:; :162.21~ (l!l li7.5:i 11. Hi • Sa 

152, 14!) 192,427 67 ~)H 4.1-t 1 46 1,288,71!) 1 , 07 1 , 46S o,, 1 {,2:; 1 t ,5:i • 85 

1:;5,~(j;? 22:;,ïf.l(J 57 lti 4:; Ili .2;1 '4;5 1,1i02,!5!)!) l, l!lï, IOi ;,3 ltUiO 11.7" • 7!)5 

188,175 275,ï 17 Hi 2:.!.30 2-2.56 1 4:; 1,722 ,îî86 1 ,523,U."i;i ro IUH llUit • 77 

U7,S4S 221,2'.S!) 17 - 21.43 - 10.17 1 ~o l ,9!l8,412 1,(;:i4,06t !,7 16.01 17.4(i 1) 78 

1~6.77;'j 22!.l.ïîl 67 6.04 5,8;'.) 1 47 2,:ït!ll,2U6 l,8Œ,2(r5 Oï iu.u 18.!),i "7ïa 

1:n,4!J6 l!l2,!HO 12 OA6 - 16.1:> 1 2:1 2,41H ,56~ l,ï73,2.H oo 1.11 - 4.0G . n:, 
th3,3:-i0 lïJ,~17 :i-2 - 2.65 - 9.78 1 1:i 2,:ïuo,:.ao 1,S!H,U8! I.H 6.74 ;'j .16 " 7:.!5 

2.0li,ï,H 2~)~ t~fj Il 5{.~.,. 57.42 1 tti 2,7;;0,223 l ,9!)~,547 14 7.03 7. 17 "727 ,, 

2:i5,22:) 21i:iA21 O:J 12.81 11 .12 1 14 s.sn.sen 2,084, rrs 2:ï 4.42 4.21) » 726 
: 

25'>,7{)3 2S4.3{:; M 0.63 7 .13 1 2lf 2,0l0,6:.-:7 2,158, l'H 03 1.55 2.a9 1) 735 r 

1. 

2·~7 ,Oz7 515,ttill 75 :'i,'2'; 10. 17 1 21it 2,!IUO,Oïtl 2, CiS,!196 OS - {l_j(j 0.04 " 7:iS ! 
1 

•t:i6,9i>I 5rs,~,,:> 2s ,UJ2 l.6J t 21- 2,!ltill,7W 2, li!J,71:? S4 2.U!l l.!JO " 73ti 1 

282,257 - lt.441 2,:i02,0ïô .'.li 1 
1 

'!:ï7 ,7iil Oi 9,8:j 0 !18,i 5,24:l,61;1 !.u;~ ;5.6-.! » 710 1 
1 

356,T:?i 271,S!Jlj l.ili¾ 211.57 t. ri 0 76f 5,425,Kl;i 2,474,li,3:) :i!J i'i. :i!) 7.;50 ~2- 1 - 1) ' ~ ! 
(6J 

" 701 1 4!J4,ï!JI s:?2,n:m ~!i xs.zn l~.H 0 li5 5,ï!ll ..<02 2.(i~~,O(ill . IO.U 7.41 -- 
~ 1:UHI 

1 

r., l;il ,-1-!JI ~,i-7;j,llilt ï'it, 5.).'ti) is.su 1 42,t i~, ll{Ï, ;;!)ï ,i;,~11,.~;;5 rn • ~,.~ 1 
1 ' 

•.• ,., •. )p~ .r,trtirnl,o>rt ,111; ••• rnn.l ••• 1 •.••••••• 1 •••••.••• a~ .•...•..•.•.•...•••.. v •• ,. 1· .•• 1 •.••••••.. : •••.• ~ •.••..•••• , •• &, r ..•...... ~ ;.,. nu •••• nv,•nn ••• 11Î ; t1:1rtir ,,.~ rH.rn 



lN°259.] (cm) 

N° CHI. - Répcu-tition) pa1· pays d'échange) des correspondances 
télégrnpltiques irüernationales et en transit. 

Comparaison des années ·1881 cl ·1880. 

a. COllltESPONl)ANCES lN'.l'EllNATI0NALES. 

- - - . - ~-·-- - 
! 

NOMBRE DE TÉLÉGRAMMES. RECETTE AU PROFIT DU RÉSEAU BELGE. RELATIONS TtLtGRAPHIQUES 
OK U 

8N 1881, I KN -1880. 
DiITimrn 

1 

1 Diffüences 
Belgique am les pays ci-dessnus. pE"O• liN l8SI. J,:N ·1880. IJrO- 

portionudl\!" ... l 11vrtiunnc-lh·- 

Afrique (l~i:yptc et Algfric). 
P."/,. P.~/,. 

2 ,lilîl 1.0:rn + 3ï½ 2,:ii:! .u 1,73:i 2!l½ --j- 31ii 
Alleiuugue (Empire d'). :-m,:wo 2J0J,!J8 + 5 :!11, 2!0 i>:! 211,408 alil - U.O~ 
,\1ué1·it111c. . 3U>Vi :ï;,,;m - ,;>, \!t ,42ï 8:.i 2li,i>28 (fü½ - 18} -.s: 
. Asie ~H,icure,. Pcrsl.~ et Iu.les , 1,0H 9:U + rs 777 8ti} 720 7J½ + li½ 
A utr.uhe-! lo11;;1· ie . . 2.'i,liUO t2,1m + 6i :!ti,'.)01 :H 21..5.;o su + 8 
E,pagnc et Purtu:;al Il) ,Il{);; !l,ti:;,1; + :ii 9,ï:;:; :;:; 10,.{6!) 14 - 7 
Frnnce ~ - t.lU13H 31:2,til!t + 5:!t 5!):!,ü!){ Ï(l.j 501,38S 01 + 29 
Itulu- et .\laite l!),~I~ IC>,9ti2 + 11>! 21.0.;2,;;; W,1:iO 21½ + 9t 
Luxembourg (Grn11:l-,l11chë 111'} l5.0~:i 15,0li> +m 11,8{):,;. li! I0,22tl ,i!) + Hi} 
Pays-Bas • . 20:; ,81:i !~4.4:;4 + 101 1-•Ï ,1,77 {0 127,8!12 85 + 7i; 

Hoyaunu·- Uui ( .\uglct.,rre, rn9,',80 1515,!l~O + IH} tU, 1~9 ou 1;;:tJ ?~li 27 - 1½ 
Ecosse et I dau,lc).' 

Rus,ic • . . . . • . • • 2ï ,!>-ïs :'fü,rns + 5j 2:;,H;;s ï:; 'U,856 Hti - 4¾ 
Scamliuuvi« (Suè,lc et :Xot·- l!l,32t ,~.t):;,c + 2 ll-l,!11 741 IS,liU2 7:ï½ - ')> 

végc) et Oaucmark. 
-z;: 

Sc1·•1c, l\uumamc, 1 m·q,tit• et t-:,218 à,,!Hï +:m 9, li7 4{½ '7,3{!) 74½ + 21i 
1 G1èce. 
Sui-.!'!oe- .. - :!1,5{5 19,Sll!> + Ïi 17 ,R20 4;; 11,!l,,1 o:; - ¼ 

Totuux .. l,l!l!t,t:i'i l,1Œi,üli5 + t:.ii l ,0;51i,9:,ti ;;5 !).{11,5~8 37! --j- IO¾ 

b. COlUtESPOND,\.NCES i,;N TllANSll'. 

TRANSIT, PJlR Lit BELGIQUE, NOMBRE DE TÉLÉGRAMMES. RECE.TTE AU PROFIT DU RÉSEAU BELGE. 
- 

,tu comspottdiatos t!ligraphi11ues ,,haag,~s 
1 1 Dihom 

1 
1 Dill'êrences 

entre les va1~ ci-dessuos. EN 18~ 1. &Il 1881\. 1oru- &Il ·1881. &.'i 1880. pro- 
portionnellt·s portionneHe: 

527,8S,> t I'. 0lô• 
t::-7,iitl:5 !lï½I 07.~23 .{t½ 

P. 0{v- 
.Aoi-;lc-lc-rred .Allc1nagllc,ul1011- 2:-,1!),~fü + 4:i + l!lf 
ussants eompris. 

l':,y,-l\:iset f,1►agm: cl Pcrtu- 111,llï:i 1,:,09 + 3t.f 7,387 M 5,liOI !.10 + J2 
:;ai. . 

- et F1·u11cc. 111-., !:il 8.'.i,,$~1 + 2{1 8ô, :07 7:5½ 80,!H4 liO½ + 6½ 
- et Italie - !1,s:;o 8, li:i + ~ft½ 7,0!18 li.{ ~.MS !13 + 21½ 
- et Suisse . io.ses 8,411 + 22 ti,!l~ï !H ;5,ô80 76 +22 

,\utn·$ transits {') 3t,li(Ji, l!l,!)M + 6-· :W,t.31 li 16,2!17 0-'i¾ + 62t ·>:r 

Totaux .. t.!H,7!.ll ---ij -9r. ! + ;;~¾ ser, 707 30 271,6!)6 ti6t + 18! ,;),) ,"-"" ! 

t 1} E11h·e le gwml-duchè du Lnxemhourg, ,l'une pai-t , et les l'ay,-Ba,; 011 l\\n:;lctcr1·c, d'aulrn purt ; entre la 
Fruuce et l'AUcmai;ni, nord-oucsi ; entre les Puys-Bus , tl'unc part, l'.\n;;lctene, la Turquie, l'Amèrilptc, l'Asie 
et l'Afri11ue par la France, d'autre pari; pl11:; ec.-Cai11, 1élc,;rnmmes détuurués ,le leur voie hubltuelh-, p:n· "'"'•· 
d'interruption ou ·c1 'encombrement. 
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[ N° 230. ] 

N° CIV. - Rensei911einents divers. - Comparaison des années 1881 
· et ,1sso. 

1 à 10 mots. 

H à Hl 

Clussemout des t6légrammes) 16 à 20 
pur rapport uu nombre ùo 21 à 30 
mots : Cb11fres proportion-( 

nels pour cent. 31 à ii-0 

41 à 50 

Au delà de 50 mots 

Classement <les lolégrummes 
par catégories: Chiffres pro­ 
portiounels pour cent. 

Classement des télégrammes 
par rapport à leur objet : 
Chiffres proporttonnels pour 

cent. 

Télégrammes simples ... 

complexes. 

urgents .. 

Dépêches d'État . . 

Nouvelles de bourse 

Transactions commcrciates. 

Correspondances de Journaux. 

\ Affaires privées ....•.... 

Longueur moyenne des télô-1 Nombre de mots . . . f taxés· · 
grammes. l effectifs. • 

Dépêche• de serdcc. 

~louvement : Nombre do dépêches transmises (') 

{ 

Nature des communications :\ 

P"po,tio:.:'. 400 dépè-( 

Service l' Mouvement des convois. 

Ch~~in Colis égarés ou dévoyés. 

de fer. Alfa ires diverses, . .. 

Servico du Tèlég1·aphe 

de la Poste . 

de la Marine. 

r 
1 

ISl!U. 1 !i80. i 

1 llELAT!ONS 

- . . 1 iulm~~u- ·1. 1 iulemJliu-1 iutêrieures. 1 1ul.-mur1s. 1 I 
Ud es. Jl,16S, 

46.02 ltl .5i 3\.80 30.9li 1 
33.45 ':!8 .se 37 .J!) 27.9J 

-1:us •lû.18 ,t!).03 25.50 

5.-i7 9.-W F.,3 H.3:l 

1 • 1 !I 2.3li 1.1;~ 2.61 

0.20 n.s: 0 .lt3 0.75 

o_ 19 0 .73 o.so o no 

8U,S ::,5.51; 

·12.'.:l7 11. ()!~ 

3. 15 ':!.S2 
1 

n.ss 2. Il o. 751 :L-101 

J.31 ·15.88 3.Gti -16.28. 

39.ï, 41.97 39.99 45.80 

0.51 i a.ï4 0.50 3.29 ! 
55.53 : 36.30 55.10 1 3~.531 

l 1 

i 

H-93 ! ,. ,-i i 
-13.99 

'~- ;) 

15.6~ 1 "4--02 -14.5S 

3,070,583 2,753,227 

n.\. ! ,.., 73~•> 

\ "6 ,10.8 ,( 1.6 

~ 1. 7 ,1() ·" 

2.7 2.9 

2.3 2.4 

0.4 0.·1 

,100. • ~oo . ., 

(') Non compris 15~,592 télêgl'ammcs en 1881 cl 20i!,083 en 1880, transmis et reçus pur les ageuts de I'Etut, pour le 
service d'exploitatlon des chemins de fc1• concédés. 

68 
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[ N° 259. ] ( C\I ) 

N° CV. - Situation des 11w9asins li_ l'1:xpirati()J1 de t'auné«. 

Exercices 1879, 18SU cl 1881. 

ANNÉES_ 
OESIGNATION DES 08JH3. 

182~. t UHlO, l uuu. 

Appareils télégraphlqucs et aecessoiros . . 80,427 GO frl , \>22 55 41,-152 85 

Appro,·isionnements divers . . .. . . !J, ·12~ 1>5 ti ,!>74 lt-a 7,070 98 

Câbles et fils de euivre . •. . . •. . .. . .•. 54,218 5~ 2s,,~1s 98 51,980 41 

l~ils de fer, fils d'acier, plaq ues de terre, . 29, 198 1)2 25 .098 44 50,20-i 57 

Isolateurs . . . • . .... .. .. . .• .. 9,009 27 H .mi ~o 17,296 50 

.l\latériel de ligne : ferrures, boulons, ten- 
deurs, étriers, etc. . . . . . . . . 20,428 03 20.175 51 44,989 50 

l\latériel pour piles • . . •. . •. . . . . -t6,~07 s~ ·1t,Hlt- 8(i i0,097 4-!.I 

1\Iobîlier • . . . .. .. . . . . . . . . 19,!)7!) 0~ ·l !J, 742 21 19 > !)(j!} 18 
' Objets de timbrage . . .. .. . . . . . . Il 5Cî0 !SU 415 !54 

Ot1tils divers • . . . . . . . - .. 5G4 ~u 6(H " -1,455 H, 

Papier Morse. . . . ............ ·l5,052 80 18,2t>6 5li 6,594 5:5 

Poteaux: . • . • . - . . ~ •. •. ~ ~ . . 25,055 (iÏ 41, 51·1 46 98, 12,. 55 

Totaux l 1~. • • • Ir-. 257 ,;i:lî '2li ':M,S, 928 42 ;jt9,9l0 86 

(') Les chiffres totaux se répurtisseut comme il suit: 

{ 
du budget. 

Valeur Lies approvisionuemeuts payés sur les Couds .. 
speciaux. • 

Ensemble .•..•. fr, 

.A.NNEES_ 
1 

1 

- 
H!l2•. -181!19. -1188&. 

2U, 891 96 ·m),1H 80 224-,7-16 M 

+2,--129 30 28,Srn 62 ·105,1 !)~ 32 

'21>7,317 26 21,8,928 42 329,9-IO 86 
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( C\/1 ) [ ~Q ~3!). 1 

ïloucemetu de la 11avigatiori du port tl',-/Jiver.~. 
A Il 11/!l'S 181 t â 188 1 . 

- 
t.:N rm:u SOll.1'11 

\,,11~ 

cl pénodes l\0111I..Ht 11100Jge lh.~r1 1lu tb.ttJtlDeul :\omb1c Tuuaj,e llrrri Je tbJ!~lllltDt 

1 

<ICconn~los tic 
1 

de 

1 

1 UO)Oll J Mo_ym 
navu es Toini pur 1otnl 11• ,,. navu es rotai. pt>! 1olt1l p •/o 

uuvtre f nnv are 

lq~I l 1 •17 180,(59 l,'l li•, -\69 ~7 l 1,lhti 177, t.'lt 130 j)., 1h0 _95, 

11\12 1,1f.l 211.1,s 1.,1 1~5,59l C);? ') t.27& 200.111 1:;1 5),111 29 5. 

!Rl1 l,14t, 11h ,25!) 153 '.?.!7,'\'~ 9h:? l ,57S 2l1/)H 13$ 5l.H-,- 2.:!-. 

l~U l •9;; >11$ O!i 16t l~H.SlJ~ 91 .! 1, lUII ?0!) 79! 161 1S,1Sb '.!.3· 

IS15 1 919 280.~99 Ill> 1b1.,s;1 93 4 1,788 2.JS "i.11:J. l!I, 1!),0J IUI 

1$41, !,108 J!7,@) 11S 111 b"O 9., 1 2,!iS 1-\1).,9{):! 152 tl,IIU ISG 

IS\; 1,9'.!1 321.,.675 1Gb 3118,?"9 9'.; • .! t.,9410 ,2,,c:,.,,7 167 75,701 !3 t 

lS(S l,131 201>'.!8::,. ISO lb-1,!)l, 80.1 1,171, .!07/Z'i!). 171 '.»,1-'I\ 13 !) 

1649 1,&:H .!7i.<12S lbb ~11.,7'i.:> 7~. ~ 1,033 !70 6.li 16fi l lh·., 11!.I m.t 

1S.O l,.\Oh :!31,,60 161, 1!11 b.lS 82 9 t,.1JG 21.2:,ss. lb7 tit ,i50 f,,:! 5- 
--- --- 

1'¼1-1~'\0 l:i, ti,,i 1,1,,1,. 1~7 l,S ! l.J!,b-4 90 S t5/•!JO .!,'lW,SS!> 15J 7~1,,.3.!l HT - - ,_ 
l'l.>I t1'3J9 ll3,.:r1 17.! 1~1:,9·=-, SJ ,, l, 11~ 21:!}il~ l7l ! 1:;, \b(, J~'(, 

1?;;2 l,.6~1: J:!:4,568 2IJ(1 :?%,.91!.> S1l. ~ l,b,4 Œ):.-,t 191 t 1'>,4-1$ 14 t 
1s:;1 l,~OJ 3.U,.2J? 18:i, .W:?,.t1t, S7;;. l Hu 329 ,1S lt-9 l l~ .. (>~) H !I 

1"51 l,.';J6 1->~, 795 .!O! JII S.\!1 67 9 1,. 'i-:::!! 352,686 l!JI lî~,759 fü& 

I& .~ 1.!J9j 31>3,815 lSl i:?.7.'!10 90 l 1 ,!1-\0 Jj'>,067 ISl 11s.~.~ 41 !) 

1 

1851, 1,006 4 t!,.176 !2î lCS,912 s;; 4 l,!)hJ .us,s;& ~.!l !bî ,WT ni; 
IS.,T 1.9,"l 4;9,1a 2'17 lU4,.'l9.! Sl.:i, 1,!»l 474,BtP 24\ 1,!),120 ms 

1 
rsss 2:"ll.1 ~Go,;;92 101 IL'!C),497 01 "l 2.189 4->"l,9H ?!)) 241),1)9 .,._:: !) 

IS>9 2,.!?SS. 45$,410 :wo -i:?2,~h nt 2,.2OJ. 418,653 20l 'Wl•,119 .s 2 
1&>0 '>,.5\7 532,0$3: 1'l9 5C)5,.5St m; li> 2,.711 5.,5,4.'ll: 10l 't~~,.f23 53,,. -- 
1851 1860 19,413 3,ti7J,.t98. lOi t J:.5-!t,j,.!!) b8 T U·,..>.19 3,971'13:,bt> 'OI t %9,223 \95, - - - 
1861 2,.'1uS t,.l.l.4H 2~9 Î blb,b.."-> 9; !1 ~,.77ll 610Sl9 n1 301►,161 ,ss 
1861 . .!:,.261 57~,_6'>4 1->I 55J&;l 97 l ~ •. ~J.t :;n,<1.r9 "50 33~,856 o!.l J: 

18b3 . 2.,al J 593,.J91 2,6 Sb7 ,709 95 ï 2,.550 601 .~ 23b 3-lS,034 56~ 

1561 2.1~:? 670,.90:, :?:4b t;.10,5.!l U'l • .?,.7JJ, 009,!MM> '!iil 38\,961 ses: t 
l86J - '.?,~2. ifH,693: 2.>6 f>92 :2b:> !IO 0 !,fJ03 7jD(;t~ ~s~ 4'.!0,&:.7 JG • 

1866 3,074 0l'l,.li:?. .!97 Sll,00~ &, $ 3,001 &~I ,'i1b '.?91 507 •. ~75 ~· 1; 
186, l,4L7 l,f4l,bJ3 31<\ 995,52:i- S7 '.! 3,411 1,117,5-26 336 5..'G,627 51 • 

1~6,~ 3,511 l,tJl,:?:1S 32l 1,020, 10l \1() s 1,451 1.,1-~,6,8., 32S :>77 .860 .11 ►

!'!Ji!) 3,749 1.,:!7!,.905 33!) J,15),270 90 S 3,673 1,!?:>7.S,.j!J 3!42 710,5t0 .so 
1S70 3,%7 1,143 79;. 31!) 1,.ioo;rni1 96 1 l 754 1,310,12! 1r.9 74J,.771 560 ,_ ---- --- 
186! 1870 !0,986 9,037 on 2!Jt 3,t45,Ul8 9~ 4 10.~w 6,~57.141) '.!',1 4.,941,0!ll ,., t - - 
l~ïl 5-~4'U l,S27.,.74b- 111> 1,734,630 u.i o 5,bllï r,sa 0~1 129 8-13,881) 45- 1 

187:? .. i,.179 1,611),.1"6 3s:; I/Hl,3~S /;l 1 4,.'190 l,61!>,'131 331 l,.0:!...,,464 6~ fi. 

1811 1,,'ilS 1,015,'?ll 4l!J 1, -40,068 86 l 4,7SS 2.0l6,3SS d~I 1,163,19~ 'i.-n. 
1874 li,tfl 2,0"30,7!)5, 463 1,098 920 96 6 4.,.i2S 2,120,lOl 4'"-1 1,240 ,6'.!9 r,ss 
187, 4,'>,t9 2,111:,1r)() 497 Z,.1'16, 740 IOJ 9 4,2'.!'.! 2:, 10[ ,,vs im 1,6297'597 7i'S. 

1576 4,410 t,47~,H3 '61 :!:,405,1)79 97 2 1,100 2,420 31.il ,-, l ,1:!2>67f1 5S 5- .,, 
1877 4,216 .?l.ft3l,')!J'i 57\ ? 1.,.1 OSl 96 8 4,2M 2.,4.6S,la5.$ 5i l ,.73J:,-!>2,1 70, 

ISïS .. 4, !GS 2,712/;19 6~ 2,iU,290 99 3 4,'2l7 '2,6ï5,:i 14 B4 1,610.HI h02 

1~ q 4,0l>7 '.!:,817,'201 691 .?.,.710,:hl !,7 2 4,0H 2 814 1>27 F~b l ,1,S,598 ')'.!I 

i&,o li,477 1,0;:>7,6,l 682 2,0,3,0~0 96 6 •,416 :J,O">S 2:li,• ~'j2 ! 820,6&2 L~ 1 
--- 

ISïl 1880 H,631 .n,1so.,.i;4.! 518 22,219,~l'H 9:;!) 4\,908 21,1:;.::;./)17 r)l:> 1s,o,,1,z5,9 GO l - - 
lSSl 1,03( .!,824,2.>.1 7IS 2,69'.!15:;G 95 l 3,760 2,snssr. 756 1,811, ,63 G'i 6 
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[ S0 23!). ] ( CVJI ) 

N° CVII. Paq1œbotswposle entre Ostende et Douvres. - Mouvement et recette. 
Comparaison tics années 188·1 el '1880. 

l. IHllcis 5lllllol,•,. 

\l 

Voyngouu. () llillots 

nlter-reteur •. 

Sociétaires 

j . ln classe 
1 2, 

Suppléments de '.!Q it In clussc 

Cabines parlicnliétos . . • , . 

Efisomb!~ ..•..• 

Ilegeges 

Chl'!YQ.UX. - • • Tétes . 

Chiens . 

,,. oilu res à qu:, lre- roues . • - • • . N om-bre. 

{ 

de 1,ooorr.ctnu-dessous.~n.>ops. 
finanecs .• 

de plus ile f :-000 Ieeucs. - 

Journoux ••••• Ktlog. 

Petits colis. 

'[ 
1 
de 5 kilog. et moins. . -­ 

! ) Je plus ile s ~ 13 kilug. - 
.;! ( 

. de pl,u,le 13 lilog ... - 

lSerwice nng!o-bolge- ·;: suisse - 

~ 'l'r:\nsporls ùi; puls son - 

] Tmnsports du levu re 

rroùuits c1lrnor<lioal"cs . r,. 

Subside du Gouvrrncnunt angrais .•. fr. 

--,- 
Nûl\IBRlt :MOUVEMENT. RECETTE. 

.l~NÊ1<;N. DiCfJreitm ,._N:~J<l!:N. 1Ji[érc1tces ANNÏU;8, li[ôrcms 
po1.1r - - flUtH• 

1 

pour 

1 

1 
•1881. -1~1:s0. 1881. ms 1. .(880. 18~1. ,1881. 1 ·1880. 1881. 

" . . 8,7ll7 l 110-'11 - '21U.O 114, 11'13 4~ 211,682 15 - 61 .4~4 31 

.. " " 812.01 0103~ - 833 OIJ~M2. 25 IJ5,399 45 -· 24, l~7 20 

,, . " 156 1 ~:i + 33 os,, 0~ 1, 17-i 71 - 189 'î 
" " " !33 in - J.9 679 75 1,lOO 58 - 4W 83 

(') 
4t,423 G5 44,379 35 2,955 SC " " " 3,4J2 3,f)!<-1 + 3~8 - 

(1) 
29,986 50 " . " 3,342 3,130 + 112 28,353 Oii - 1,s:12 s; 

" " . " ,. " . .. 
1,lla5 l,6il6 + 16~ " " " 7,566 75 10,790 40 - 3,223 6J 

!, 11)9 1,141 - 32 " . " 9,736 30 12,3W 85 - 2,6-13 55; 

---- ---- --- ---- ---- ---- 1 
(>) 

-I0~,717 611 - - - .23,95l 26,390 - 2,639 3:?-1, 175 02 426,89~ 59 

- - - - - - --- --- 
~•) 72;) 736 - Il 38,540 :l'J,768 - 19'2?8 1,96& 98 1, SS 42 - 19 44 

" " " 1 6 - 5 40 15 240 00 - ?00 75 

" " . 98 94 + -1 537 9ô 601 60 - 63 65 

' " . " 1 - l .. 8J) 35 - se 3' 

,, . " 2,358 2,616 - 258 !, 179 . 1,308 » - 120 11 

,, 
" .. 13,0!Jô 31,130 - 18,135 6,547 50 15',615 . - 9,067 SC 

,, 
" .. 97,630 95,635 + 1 ,!J!JS 6,0ï5 40 7~[72 67 - 1,091 27 

124,0SU 
(') 

37,677 60 llô,057 +s,932 lH.9&7 348,!71 + 2d, 7!16 i0,422 80 - 8,745 2( 

41,SIO 46,291 
(S) 

- 33,48[ 31,931 60 46,291 -4,781 290,,570 3:!4,.05-1 . - 14,359 41 

(6) 

" . .. 1,141,625 l,3'.?.0,Jh5 +140,311) 75,14294 83,036 32 - 7,943 Ji 
" . " 5P,:?2~ 2l,400 + 37,1125 1,S76 05 6i2 75 + 1,231 2( 

" ,, 
" 351.6!,,i, 319,609 +31,1),15 n ,583 :m 15,984 55 + 1,597 61 

" " » 1, !09, 742 609, IU'.': +;oo,5so 2?, 194 SJ 12,IS.1 $.{ + ID,1111 
" " " .. . " 3-31 60 1,411 55 - 1,076 75 

113,767 35 113,6!0 27 + 
(7) 

" " " " . ,, li>7 ~ 

-·-~--~ --·- 
Totaux .• ~ , • fr. 1.m,0.13 18 773,633 61 '--132,500 43 

(') Dans .,es cl,iff rcs; les hillcts d'nlle~ et retour sont comptés chacun pour deux voyages. 
P} Le mouvement des voyageurs trai1sp0Ytis n éeé de 23,913 en ·lSS.l, et de 261:.?25 en 1880. Les livrets-coupons étaru vnloble! pour un moi.,, et donnant Jn 

Ieeu lté de séjourne r iluns les rirind1H&ll's vütcs com1niSl!S tl:rn~ l'ïlinér:.irc détermine pe r ces livrets, il s. .. ensuh qu,nn assez grand nombre de ceux-ci, délivrés 
en deeembrc, 11e 5tHH utf llsês s u r Ies pu qnuhnrs de l'J~tnt qu'en janvier sui tant .. 
P) Le vcjngcur ayant Ùr()it .rrn transport gratuit tic 23 kilogr. de twga.,gc.t1 cette somme ne r1•prësentc qlle le pr0tluil de surtaxe à Oord i' le ehcnnn tfe fc1 

perçoit, à son profit, les surtaxes eneetssées dans sés stnLiuilS pour h•s. bogagcs enrq;i-:itrl.!s dif ectcment., 
t•) Poids nrnycn ealeulë ô: raison de 3 kilogr. par colis. 
(') - - - 1 
(6) Colis !:n:.ës au poitls. 
{7) Cette n11,gmc11ta1ion résulte de la hausse rie va lë ur- de Ie livre sterling dans le eours de 111 Bourse. 
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( CVlll ) [ N" '239. ] 

N° CVIII. - Recettes et dépenses de la 1Jfari-ne. - S~tbdivision par service. 

Comparaison des années -188-1 et ·I 880. 

--- - 
Différences 1 f 1881. 

.• sse. 
SERVICES. 

PERSl>~NEL-1.\IAT.:filRL. 
1 

l'Kl\SONIIEL.1 J!Al'~.RIEI,. 1 
pour 

TOTAL. TOTAL. ms 1. 

RECETTE~. 

Paquebots-peste ontro Os1,11do u 
ÜOUYtes. _ •••• , ••.••• _ 611,033 18 77J,533 61 - l32,50U 43 

P°J!~Jio~J:! ~n~r~A-nv_er_s ~t ~u:ê.te~ 46,617 31 50,179 76 - 3,:.o? "~ 
Pilotog• •••••••.• , .•• 1,737,070 29 1,012,142 06 --- 11,;too2 11 

Phares ot fanon • . • • • , . • . 62t,rns 10 664,367 53 - 40,168 17 

Remorque 5Ur la eôte de 'Flamlœ . . 0,844 . ~,337 . + 507 ~ 
Polîco nHuîtlme ..•.•• _ •.••..• 95,049 83 103.200 1)3 - S,151 10 

Senices spéci11.u:r: ••••••.• _ •. 

Êcoles de na.vigatton. • • •..•... 
" •> ~ 

Pêche maeirime , •. • • • ••••.•. 

Sauvetage ........... - ..... 

Totaux tr.1 3, 1$3,66~ 40 3,Sl~ •. 760 S~ - 35S,S7S 49 

DÉPENSES. 

Paquebots-poste entre Ostende et 
4[4,226 80 7Jft.,3~fi 'lO Uoul'res _ ....•....... 404,4[6 91 781,045 60 t,.188,'162 41 •. 164,$35 :!() + 23,.907 ?t 

Passage d'eau entre Anters et lu 
'Zlt:l::?.ô 56 68~5:J3 45 26,S'.!6 81 51,910 29 nte d• 1·1011dre •.••••.•• 41,206 69 78,767 Il - 10,233 68 

Pilotoge- • • • _ • . • • .. _ . • • 1/l5~,5:J6 61 235,725 3:I 1,688,261 9$ l,571,917 5l 2.15, 130 13 1,807,017 6-1 - 118,786 66 

Phares l Écloiroge de ln eête • 19,100 os I:>,579 13 li,679 21 1S,406 67 1:;,.s.2.1 ô1 34,2:14 29 + 444 02: 

et fn11311x. _._ t.l:e rEscnul 65,!lii6 '.!5 1& 823 60 71,780 75 51,1,3(14 511 !0,0~2 !)-J 65>397 45 + 6,39? 30 

Remorque sur lo o6te de Plandre •• 13,325 17 l>.S02 !O 23,12'1 07 1'.?,93-7 ~ 10,71S 60 23,675 60 - 517 63 

Police meeirime, • . • • • . . _ • 61,151 80 li>,073"8 S?,831 47 61,700 ~2 !5,419 tJ BO, 119 8-l + ~,7!1 6:l 

Senîces spéciaux • . . .. . . , .. • 21,370 16 16,739 33 :JS,118 :;3 19,667 7~ 13,286 89 :13,154 63 + 4,9~ !JO 

g,oles de neelgauon .••..•.•• 16,258 21 2,19l 72 lS,HOOl 15,414 50 2,161 05 17,638 5; + 1,111 38 

Pêche- mnritime _ .. . • • . • . .. • 30,440 33 13,086 6,2 4<i,1t?6 95 28,932 70 21,160 78 53,G!l3 48 - 0,266 53 

Seueetege et stt1:Cio11s de sig.n!lut • • 17,869 82 10,21917 37,0SS 00 17,833 7-\ 7,40!! i;5 25.213. 29 + li ,845 îll 

---·-- ----- -- 
Totaux fr. 2,126,311 67 l,l60.b02!>7 :J.:,,':?I-J61070 61 :!",~16,5l0 '13 t, 131,0U; 61 3,383,5,!7 10 - 87,456 41; 

Recolles totoles •. fr. a, 103,88:! ~o 3,512,7fi0 69 - J58,878 40 

Dépenses - ..... 3,296,010 64 3•383 ,5~7 ro - 81,456 46 

1 1 de dépenses , • • rr. I42,IS8 2~ . 
l-ZH,42? 03 l Excidenl 

de recettes . • . rr. . 120,23-S 19 
1 

69 
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( ,\ ':!59. ] ( CIX ) 

N° CIX. - Pilola!Je tluns l' l?sccwt ('). 

Comparaison des n11111.il's 1881 nt '1880. 

('IJUf 

1881. 

Hrlscs ... 1 j. -;.77 1 5,821 1- 4V• 

A l'entrée : Nombre de navires pilotés par \ Nét·rl:m1lai~. 1 :il•:i ! H55 1 - !)2 
des agents ' 

/ Ensemble .. -:.,920 '•' /1-~6 1 ·- 556 

- 
. Bcl!j\'S ... ;j ,67ti ,.,201 1- 526 

A ln sortie : Nombru de navires pilotés par \ Nêr-1·l:mdais.. ~7tl 327 1- ;j7 

des agents / ( 1 

- lj/. ,. 1 , •. ,52& 1- , Eusemblc .. 1 l. •• ,. f;) 585 

Belges .. -1 7 0~21 8,0~2 1- !J70 

Totaux : Nom lire de navires pilotés par tirs \ Néerlandais. 815 !)62 1- U9 
agents \ 

/ Ensemble. • 1 7 .81l:, 1 S,9M ,- l,H!) 

Nomb1·e tic navires entrés ou sortis sans pilotes . . . . . . . 90..• 41, - 21 _::) 

Totaux généraux . . . 

ltapport p. 0/o des navires pilotés pnr des \ Befgrs · · · 
agents ) N. 1 l . , eer an< ms. 

7 ,8!)0 \J .OJO 1-·1,H0 

8!J.li6 

-10.v. 

89.291+ 0.57 
10-71 - 0 57 

(') D'après les données fournies par l'Aùministralion des Douanes, le mouvement ùe !a ua..-iga!io•1 dans 
l'Escaut, eo ·1 ~80, ~e t raduit par un tonnage de . . . • • • . . ..•. - 5,913,260 tonneaux 

Et relui du 1831 par . . . . . . . • . . . . • . . . . . • • . • 5,663, 13!1 

Diminution en l:.'\St ..• ':t~5, l'21 



( ex) 

N° CX. - Service postal d'Anve1·s sur le Brésil et sur les 
Elats de la Plata. 

lllottvcmeut. - Tuux lllO) en du fret. 

l\lOUVEMENT, 

- 

1 l Jaugo nolle angla1s0 Chargement. Passagers. 
1 

f> (Lu touueau x tk ..!l.",J) Lut.ùtHurnU\lh. rn.t(\J.Hou t~Olo t..Llog) .,, 
-" <' 

1 1 1 1 

•... 
IO!èUlle par \uinbn , .,, •• uc 1 .., 'l'olalo ~loyrnne 8ltb8lL l'L ll'A 'l'ot:ll. p,r a tr-a1trseo IOl•I ,:l lrm~nfc!' 

1 
,.. l'ex1•0L·t1,uou (tl'&ll\eL'!<), 

(') 1 1 

1 
1880 31 36,716 1,1,H,'/s 7,142 '/, 18 85~ '/, 26,001 838 '1, t,51 21 r·i 
1881 1 ;t 40,005 

l 
1, 11u 3h 8,920 '/, '.!7 ,78/t J6,704 '/, 1,079 '/, 592 1Î 

l 
1 
l 

.t. l'lmporta,uou. 

1 

f 

,,,. 1 ,, 1 ''·''' 1,288 "/., 2,2J3 3/, 42,JSS •/4 i4,622 l ,2J9 . ,. 
5.l 1 1 

1881 3b 46,769 1,299 '/7 2 ,&92'7/ ,o M,967 '/4 b9,6u0 ,/5 1 ,ti'.î7 • 1. 75 2 
f 

' 

t,:,;,portlltlou et ln)po1 &111Uou reuule,.. 

4880 1 " I "·"' ' 1. "' '/ •• 
9,37li '/4 61, '246 '/~ 7(),623 l 1,054 L 'L J 70,~ 1 40 

1881 70 8ti,ï7i, l ,1.l9 'h 11,1>13 7 {,o br\-,7âl l/, 96,ll,5 '/,ol 1,m, '6[,i;, 667 1 9 

(•) La Suerete ,1, w ouue, C'(puhé [o quutre unvu es ,111 ltio-de-Juncuo, nu heu de Bucuos-Ayr es , 2• 1111 uavn-e 
,upplén1•nl.mc ,111 Rru-de-Jaueu o, 11 u- suite tl nu dc1>,11 l 1ltH ll pour n,w,10,-A) 1c, (a cause de la nëvi c JùUt>C ,111 
Bi é,1I - U,1 dep.u t ,t Anvc1-,, ,t du èlt L suppruue (111tc, 1 upnon ,te t , u,1v1,; 1tt011 duus l'Escaut ù cause des gl,t~ou,1• 
(') La Soeu n, ,t lll outi e, expcd«, 1• un u,tHt c >111 ltio-,k-J mcn o, uu heu de Bucuo,-Ayt e,, 2• un 1t.tv111, ;up- 

1>Mme11t,111c ,u1· Hto-1lc-J,111c1w, pu suite d'un Llq11u l ,lnut pour Buc11%-Ay1e, (ù c,rn,e tic l,1 lîènc jaune uu 
lltésil) - Un ,leptut ù'Au1e1~ " du ëu-e supprnue (mtc11up1J.011 de l,1 11<1v1g.1.t10,1 do.111s n,scaul .). cause iles 
glaçons) 

TAUX. MOYEN DU }'llET. 

Pomls de départ 
1:.T 01:. Di:.STliU,llOi'I 

1369 ! 1s10 11s11 1 1s12 11s1J 1 1sH 11s15 ! 1si& \ 1s11 j 1s1s ! 1srn j 1~so 1,ss1 j 

Exportation. 

j lt•o de-Janeiro D'"Aunrs t\ 
RuLnos Ayns. 

,,. 'j'" c1•• •1•• LI'" •1•• t <') (') (1) ('I (11 (1) l SJ 54 8! 10 SJ 9U 7'> 63 m, 71, 51 5U 

•• • l VR L •• • I .. L 
(11~4360 35 ~ J6J5 

50 tJ0 ! 39 15 Jb 9;, 3b 35 

Fk C 1 •• t 31 19 18 li) 

2ll 47 40 61 

•• t 
4J. 7,> 

41 74 

Importation. 

De Ihe-de-Jaueu-o l ( ('Il (')I (')I (',I (')! ('JI (')~ b8 9Jl 61 351t,71,0, 51 J5 51 84161 10 u Anv. rs •. 1 58 97 4t, M 51 !lu 56 îO 55 31 59 bo 50 UO 1 
De lluenos-Ay «s 1 , 53 30 48 30 18 10 3, 34 l 38 48 38 CO 

I') 1 'insuffisance tics I enseignements I elauts au, années 18b!l il f87iS, 11 u pus peinus tl'ctubhr l11 moyenne du 11 li 
sépai émeut 111;1111 le Bi ésrl et pour la Plutu 



N° CXL - Serxice JJQS/al d'Ancers sur Le Rrhil cf sur les États de la Plata. b!, 
--:i 
c; 

Avantages pècunialres accordés nux concessionnaires. 

Années. 

f3 
1.11 (,l"' i:i:: a: 

=iw 
- > ~ ..• 
z~ 

UJ ,::, 

TAJ:F.li 

POSTALES. 

Sommes liquidées n1101Tw 

pour pur.,;,.. Ill\ Plf.ùTAGt~ 
LE MIXll!lll! rosm E:T DE FANAUX 

G~hM,11 1 111m no rns é s. 

Plll:IIP.ti 

d,· 

H(.;Gl'f.Aill l É. 

A!U!ll'IIIIH 

)1011,. 

retard du départ 
011 da11" 

ln durée dri lrajels, 

HOI.DF. 

des 

Total général 
rlr~ 

PltlllP.Sf:'r ,\llf:~DP,S. 1 AI' A'.\T.-,G[S 
. 

1 
flh.=dur1inn f,,ae rl,·s p == Prim, 5-, i 

A == Amt•111lt•,. :rnu•11dt!5,. 

IIO'fE!>1"1R 

d,-, 

AVA'\T,\C;E._ 

par traversée, 

Oùeercatians. 

1880 

~881 

67 

îO 

Pr C. 

25,4-93 !JI 

'25,498 !)~(') 

l'r. C. 

88,033 71 

93,283 38 

,~ c. 
314,DSi 99 

~H ,98:S s:i 
1 

l'r. C. 

35,803 t.6 
~·r. C. 

P. 278,881 53 

i , ~ 1 2 ce I r. 31 l, 7'i 3 33 

Fr. C 

392,iG/i- 15 

433,555 62 

Pr. C. 

5,85~ 67 

G, 193 65 

N° CXIJ. - Nombre et nationalité des marins enrôlés pour la formation des équipages. 

(') On a pris J, chiffre de i880, 
le produit de ¼881 n'étant pas 
encore connu. 

7 
0 

~ c,, ·- 

,-... 
~ 

-" ,, ~ 
ô 
X - ..__, 

1,QIJU•.-IGF.S. 

1 
1880. 

1 
1881. 

1 
Observations. 1 

1 ! 
1 
i 

Èrrnngers .. 577 825 
1 
! 

Natiounux .. 1 !) 27 ! 
' ' ' 

Totaux 596 852 1 
' 
1 



( l1:t) 

N° CXIII. - Service postal d'Auvers su;· New-York et sur Philadelphie. 

Mm.nement. - Taux moyen du fret. 

70 
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[ 1\0 239. J ( cxm ) 

N° CXIII. - Service postal d'Anvers 

Mouvement. - Taux 

MOUVE 

A t:EXPOlt'l',lTION. A l.'ltuPOllT,l'l'ION. 

·i Jauge nette anglaise CHARGEMENT .,il Jauge nette anglaise CHARGEMENT 
en tonneaux de fret PASSA.GERS. en tonneaux do fret 

,,i ] (En h.HSIU:IUX de2J.:-.3.) (11.Uou l,111~ kil.) .,; Ë (l:n tun1t~Jux,.1le~l.8l) (11,1\ou 1.Ul~kil.J 

"' "' !; ·c:.: 

TOTAU:-1 !IOYE~NE. 
~ 1 ~ 

·"1 
TOU.LI<· I )10Ylil'INK. 

;,: '0 1 MOUNl\K :: _: ::.~23' "" ~ 1 MOYENNE ;,: ~ ;,: 
~ < TOnt.. tn - d :f;: E < TOT At.. PU, â E - 1 ~ 

traversée. -i:. .3 .î .!; !il! rrnversée. ,g = 

1. - Ligne 8Ur 

i') (') 
1880 59 100,719 'l!.582' [' 3 4!1,51'.!S l, 26ô' • / 39 1:;,79:5 s 18o0 57 !13,900 2,!S3!J'7/37 W.':!!.10 2. t70 

('l 
18!1I 47 12~,491 2,670'/., s:;,202 1,814."/u 26,188 (5:j7 l8Sl 4li 121>,867 2,7:ïô • '/ H, lC•3, tes 2,242\•/46 

Il. - 1.lcne 8UP 

1880 13 53,678 2, <1908/ 1 l 14,630 1,i2:S 5(,. ts,2ll 401 1880 10 26,184 2,608 '/5 20,3l:lts 2,038 .,,, 

1881 Il 27,752 'l?,l5.!1'/ •• ll,ti97 1,063 •1 •• 5,216 474 1881 l l 28,7li8 2,61:S 3/,, ;l2,;i01> t,oit.••1 •. 

111. - RéaoUat sénéral 

1880 52 15i,59712.~S,'7/ •l M,018 1,:2>1 3/,6 19,010 lifi:S 1~m 47 120,0{, 2,?HH '/8 wo,1ms 2,1,2 ·/., 

1881 !58 11!5,':!25 2,6i1Hfls 96,9'9 1,672' 3/58 51,,0, ?Hl lbSt ~1 l!H,63J 2,712"/,r; 1211,668 t,21M4•/5, 

TAUX :i)'.IOYEN 

POUR L'EXPORT ATIO1". 
- 

1874. 
1 

11175. 
1 

1876. 
1 

1877. 
1 

1878. l 1879. 
1 

1880. 
1 

1881. 

Fr. c. Fr. c. Fr. o. fr. c-. Fr. c. Pt •. c. fr. c. fr c. 
Ligne sur New- York. . 24- 33 25 60 22 '8 21 36 20 86 17 16 21 79 16 28 

Ligne sur Philadclptue . 21 31 17 80 22 fi 12 05 12 18 t6 06 26 8[) 19 t111 

! 
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( CXJII 1 

&Ut· New-York et 310• Philadelphie. 

moyen du fret. 

MEN".1~. 

- 
'fO'l',\L. 

Ji Jauge nette anglaise CHARGEMENT 
PASSAGERS. Ë En hmne.lUI. ue ~l~St.) en tonneaux do fret PASS li GERS. Obser1Jat ions. <h l u, Il o" 1 U [j kil } 

t,J ~ . .,, 
E . 1 ~ . "' ..,. 

T(>TALG-1 Mon:~r,1;. 
1 !IIIYhl,~~. : _; 1 L~ - - ,c,,..~ l!': 

- Ç':I ., ~ < ::: T01AL, ft.\fl. ~ ~ :: 5 ë - : Co 1 Z 2 li tt uvt-t sée ë 3 t Ë 
""' z ,i - 

.New-'l'ork.. 

l ,?562 42 1880 76 l!H ,',i!l t,5ül ''/, ~ l°:l•l,li7t\ 1, ïUti• /38 t:i,5:57 :W.! (') l'fon compris un navire qui n'u pu 
<lire accepté put· lu Commission techni 
que, parce qu'il ne remphssuit pas les 

5,037 66 1881 !),) t51,5~~ t,70-!''/,, 1:--ls,-t,5 2,IJ2l,S7/9, :rn.2z:5 ;514 
comlilions stipulées pat· la convention. 

Phlladel1,blc. 

57:5 57 IS!-10 2'i Ml,71)2 z.sns ·r, J::,fltl 1 ,:,2t ;/,, 15,~90 ;Uj 

t - 
,91 ,, 1881 22 ss.soe 2,!iiiS '/,. Ji,202 1 ':5:, ~ , I • , ~,7IO 2/.)9 

poar les deux ll&DC8. 

f,937 '' 1880 09 ttH,4~1 2,!HO '(., 164,6!)3 l ,liU55•/99 IO,!l,i7 211 

3,~51 6( 1881 11:; 307,~158 t,ôïï~l •• .s 2:l~,6:;7 1,036'7/115 H,95!i 503 

DU FRET. 

POUU L'llUPOR'I'A'flON. 

1874 
1 

1875. 
1 

1876. 1 1877. 
1 

1878. 
1 

1879 
1 

1880. 
1 

1881. 

Fr. e .•. Fr. c. Pr. c. Fr. c. t,·r. e-. Fr c. Fr-, c. Fr. c. 
Ligne sur New- York . 51 47 5/l 1:î4 4ti 09 41 76 ,~ 60 59 02 5ti ,:s 'J:7 ,~ 

Ligne sur Philadelphie • 40 78 58 01 io 59 37 8?5 41 36 38 U 3,i 66 28 -'6 
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[ N• 239.] ( CXIV et CXV ) 

N° CXIV. - Service postal d'Anvers sur New-York et .!Ur PhiladelpMe. 

Avantages pécuniaires accordés aux eoneessionaires, 

1 1'otal général Nombre Pl\OOtllT Sommes dm OI\OIT8 MOYENL'lll 
!>OU[ parralre do des nvuntages; Ann6os. d1 d•• p il o t n g e !111.e1dos. des avantages 

taxes poatales. 
le minimum et de apr•uUductlon 

trmnêea. postal gnrunti. rii'n,111 rembGAnês. des amendes. par traversée. 

1 
Fr. C, Fr. c. Fr. c. F.r. c. Fr. .. l'r. e • 

i880 99 3,013 6!1 'tii:S,756 51:1 tO'il,737 !S6 1:16,875 53 1:11,,titt 23 !5,198 12 

188l lits 1,936 33 -'98,065 67 t09,089 S9 ilM,~!SO 9~ 4S4,l!5S 94 4,215 38 

N° CXV. - Nombre et nationalité des marins enrôlés pour la 
formation des équipages. 

1Îl.lflr.4GE8. 1880. 
1 

1881. 1 Observations. 

Étrangers •• . . 3,001 5,t93 

Nationaux .• . . 1,549 1,?S!S4 

Totaux. . 4,5tl0 4,7!7 



N° CXVI. - Ac/Judications publiques, marchés directs, adjudications s10- 
appel rustreùu à la concurrence et ventes de vieux objets du Département 
des Travaux Publics. - Nombre, montant des estimations, montant des 
offres approuoées, rabais obtenus. - //nr,ée !88-1. 

7t 
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[ N° 259. ] ( CXVI) 

- 
ADJUDICATIONS r,i 

DÉSIGNATION C: 
Q 
C: NOMBRE MONTANT 0 
A •· DU 

:ltUlf 0 ., C: ~ ~ DES DES -~ 'Ë! ADlUINISTilATIONS ET SERVICES. ~ ►
5 ~~~§inë ~ ê 

ofll•es a~prou,•écs ji:~Jg "" C. c:,Um11tlons. ""' ~ 
-0 d..:) e.> 

J Dàtimenls civils • . • • • • • 1 a) i4 u 1,122,167 51 969,551 . l ., 80 80 4,289,457 04 5 ,-i\l7 ,SZl1 l\l 

' Canaux, rivières, ports cl côtes(') ~~ 
u u 768,510 9ii 814,850 44 2 2 2 209,715 1) 209,715 >) 

96 96 5,267,662 \)!) 4,5:!2,585 i1 j ., 5 5 568,300 " 505,002 1) 

3 Chemins de fer en construction(') c) 4 18 580,700 78 580,700 78 
l'onts et Chaussées · 

7 21 9-W,180 78 885,792 78 et Mines. \ 

' aj 

87 91:i t ,1H1 ,382 75 1,550,700 84 ,, Ponts, roules et entretien • • • b) 4 4 10,200 • 16,021 . 
01 90 1,557,582 W 1,5t;5,027 84 ! •) "' 102 7,521,386 10 0,108,877 51 

' b) 18 18 784,718 95 851,759 44 Ensemble . . • • cJ 6 20 790,505 78 700,505 78 
\ 208 230 8,896,010 85 ï,731,142 75 . i •) '"' 654 8,845,465 32 8,586,766 06 

. ~ H H>7 5,161,805 91 5,428,019 22 5 Voies et Travaux. • • • • . • c) 5 17 574,891 50 574,801 50 

100 808 14,582,160 75 U,100,fi77 68 i •lm 
221 7,221;,460 78 0,317,776 18 

, b) 14 u 1, 60.f., 125 30 1,721,829 50 6 Constructions nouvelles. • • • c) 4 6 20,090 40 20,090 ,1.0 

102 241 8,040,5i4 57 8,060,5!Jti 88 
a) 65 095 17,514,562 58 10,451,51;:i 46 

Traction et matéries b) 26 411 9,852,596 58 ·10,605,607 28 7 ..... ' . C) 3 26 229,611 " 229,611 . 
Chemins de fer • • !).,f, 1,41\0 27,596,560 !)6 27,374,625 74 t 26 26 122,146 08 88,712 Oi 

8 Exploitation (•). . . • . • : • b) 4 4 18,150 !JG 23,520 2,i 

50 50 · U0,506 04 t12,232 88 . ! a) 3 20 152,470 93 146,070 ,U !) Service d'approvisionnement des c) 5 H 586,HiO >) 586, ise . imprimés, etc. 
8 51 758,629 !)5 752,220 44 i •H~ t,894 35,860,112 GO 3-1 ,500.641 68 

b) 72 586 16,726,485 64 17,867,lJGO 04 Ensemble • . . . c) _ t 7 60 t,211 ,642 90 1,211,642 90 

t;U 2,540 51,,os,2.u 25 50,470,250 62 

1 •) 11 66 475,730 61 4W,626 45 
b) 2 5 28,080 • 52,413 » 10 Postes et télégraphes (') • . . . . • • . • • • • • • c) 2 2 7,600 " 7,000 " 

Masse d'habillement (') . . • . . • . . . • : . • • 1 c) 
15 71 512,519 61 455,65!) 4t; 

11 3 15 368.4:21 so 568,421 50 ""'"'· ..................... ! !l :l7 42 :1,004, 107 83 067,446 05 
12 7 14 226,452 47 258,508 • :1 :1 :1,900 • 1,900 " 

35 57 1,232,460 50 1, 20ï ,9,14 03 1 •I ~7 
2,104 42,661,55ï 23 58,882,501 67 

,. . , . , , b) 09 621 17,766,646 06 18,070,i56 48 J OTAUX GtNhRAUX • • • • • • c) 20 96 2,380,070 18 2,580,0ïO 18 
( 7i5 2,91:1 62,808,053 47 60,233,308 :r, - 

(') Celle Institution est counuunc à l',\ùmi ulstratiou des chemins de fer cl à celle des postes" t télé g rapl1cs. 
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( CXVI ) [ N° 239.] 

PUBLIQUES. MARCHÉS DIRECTS. 
(Objets brevetés : appareils Saxby et Farmer, Block-systern, freins Westinghouse, etc,) ADJUDICATIONS SUR APPEL RESTREINT A LA CONCURRENCE. 

J>IFFÉRENCES 

nhsolucs Proportionnelles 

en moins, 

(rabois.) 
1 

en plus. 
(augmcnta1ion,) 

en moins. , en plus, 
(rabais.) (augmenta­ 

uon.) 

J>IONTANT 

DES 

cstlmotlons. 

MONTANT 

de!.lt offres 

APPROUVÉES. 

•• • Q) C: 
DIFFÉl\llNCES ,.§ g ~ S 

-:; ~ .2 tQ 
l==========:::;:========I u"" - " ~: . Ë ~ 

=ë"g -~ ~ -~ ·-i 
1
r;j ~f•.â.~ 

en moins. en plus. en moins. en plus, i; ~ .. ~ ~ à.~ 2 
. [augmenta- . (augmen, ~ S: .., ci a 2 

(rabais.) 1 lion.) (eabais.) ! talion.) ''\; -~.,,Q -;;- 

absolue!I proportfonn-,Uos 

MONTANT 

DES 

estimations. 

MONTANT 

dos offres 

APPROUVÉES, 

DIFFÉRENCES 

absolues proportionnelles 

en moins. 
[rabals.) 1 

en plus. 
(aug_menta­ 

non.j 

en moins 1 en plus, 
(rabais.} (au~men• tatton) 

VENTES DE VIEUX OBJETS. 
Billes, rails, mitrailles, papiers, etc. (Contre versement en argent au Trésor.) 

MONTANT 

DES 

estimations. 

MONTANT 

des offres 

APPROUVÉES, 

DJFFÉI\ENCES 

absolues proportionne lies 

en moins. 
(rabois. J 1 

en plus, 
(aug_mrota• 

rlon.) 

en moins. , en plus. 
(rabais.) (•u~men­ teuon.) 

Obsermüions, 

p.•/•- I'· •/•· P• '/•· P· '/,. 1 
•• , 152,856511 » 15_.62 n C) 45 • 217.866 98 » • _:::..,____:_ • » 

0 
• • -1-1 1--1------1------1----1----l:---I---I 

'101,599 37 • 18.45 • c) 15 » 10,036 58 • » » • a) 6 38,282 78 56,969 » 1,513 78 • 1 5.45 
- 46,5i9 49 • 6.05 » • » • • » » b) 1 15,829 50 U,980 • • 1,150 50 

» n )) 0 » » n n · » • C) 2 55,000 » 35,000 » • )) 1 D I D ~ ______,,,...__ - ---- ~ 
I - 745,279 88 - U.15 i5 • 10,036 58 • • _;__ __:_ 9 87.1-12 28 86,949 » - 1~3 28 - ~.i9 l---l--l-----l-----l----l, 

11 1 1 
65,597 • 1 . 17.21 l . » • • • • » • li) 1 7,155 • 6,668 • 

D l) D 'O l') 'l) J) J) » )) • J) D )) ------------- - - --- --- 
1 - 65,597 • - 6,68 • )) • )) » _!....,---=-- 1 7,155 » 6,668 )) ! 465 • ! » ,~1-1---1-1-----1-----1----1----1---1---1 

204,675 91 1 . 15. 281 )) 
» 721 • • 4.45 - - .,,,..~ ~ 

1 - 203,954 91 - 13.09 " • » • • ---=----=- . . . 1 • 1 )) 1_.:_, __ -»_1 • , __ ._, • 1 • 1 • 1 • 1 • 1___:_ 
1,212,508 591 » 16.561 • c) 56 » 227,905 56 • • » » a) 7 45,415 78 45,657 » -- 

• 47,040 -49 » 5.99 • • •. • » • » b) 1 15,829 50 U,980 • 
• • • • • » » , • • • ,. c) 2 55,000 • 35,000 • . , . , 

.....__ ~ ____,,_........,,.._________ • ~ _____....... • • 1 • 

- 1,165,468 10 - 15.!0 56 » 227,905 56 • • • • iO 94,245 28 95.617 • - 628 28 - 0.67 • • • 
1 -- - 1 •I 

\-i58,606 56 I . 5.16

1 

. a) 2 17,129 50 16.685 94 -145 56 • 2.59 • a) 5 5,785 56 5,502 150 281 06 I . 4.8il l . a) 5 9 1,570,575 46 1,290,055 90 80,539 56 • 5.86 
• 267,115 51 » 5.17 c) 22 » 1,5l6,144 95 » » • » c) 2 18,696 » 18,696 • • • • » b) H 74 960,496 66 i,031,1521 45 • 71,024 77 » 

, »_ ù » » )) u ,. » » 1t n >> » n » " '-" n n 'O n » n o •. -·- ~ .____,,___ ~ --------- --- --- ~ -- 
\ - 191,585 05 - 1.55 24 • 1,552,830 89 • » • » a 24,479 56 24,198 50 - 281 06 - 1.15 16 85 2,330,872 12 2,321,557 55 - 9,514 79 - 0.40 
907,684601 » 12.561 » c) 16 • 2,049,169 29 • • --:----;;-- a) 5. 8,161 64 7,255 65 907 09 • H.13 1 • - 1 1 

• 27, 705 91 • t. 63 • ' " • • • • » • • » » • • • 
f) J) » • 1) » )) J) ,, • J) » 1) • » J\ » J) 

-,-- , ------- ----1---1--1 1 1 1 
- 879,978 60 - 9.84 16 » 2,040,169 29 » » --=----=-- 5 8,161 64 7,255 65 907 99 • ~ __!_ I I 

f,063,247 121 • 6.07 • c) 50 » 1 578,868 39 ,, • » • a) 7 530,800 • 525,792 » 7,008 • • 2.12 • a) 2 9 151,090 • • 130,045 • 1,045 • • 0.80 
• 841,500 90 • 8.54 » • ' » » » • • b) 2 5,624,650 » a, 73:!, 1 Hi » • toi ,465 • • 1 .91 bJ 8 60 7i7,321 :20 844,755 65 • 67,454 45 • 
IJ _ )) > lif » n )) U • » )) )) » l) > » :0 1) 1) O 1 ) U U • ~'----=-- ---------- - --- - -------- --- -- ~ 
- 221,946 22 - 0.80 56 » 1,1ii8,868 59 • » • » 9 5,055,450 • 6,055,907 • + 100,457 • + 1.69 iO 78 908,4H •20 074,800 65 + 66,589 45 + 7 .51 

1 -- --- . 53,453 441 • 27 .571 » » » o • ,, » J) 0 » n » o ,, • • 0 " • 
1 

n 5,:560 :!8 » . 29.iJ2 n » » ,. n n » » » n 9 >, • • 1 1l • ! ----·- ------- ___....________ --- --- -- 
1 l - 28,073 16 - 20.01 J> • • n ., --=-- - 11 ,, n n n __:_ __:__ n ___:_ • l n n I 

6,409 491 » 4.20 1 • c) 12 • 2715,257 5:'i » · » • • a) 3 21,614 30 19,018 50 2,595 80 » 12.01 • a) 2 5 45,986150 40,045 17 3,941 33 » 8.96 • 
n _ 1) JI » • 1) 'O a » J) )) C) t .f., 130 )) 4,150 • • Il )) • 11 D » » ,i )) J) J .._ - ,-,~ ·---------. ----- --- ..... -,~ ~ --- --- - 

I - 

1

0,400 49 -

1

0.87 f2 » • 275,257 55 l' u __:_ __:_ 4 25,744 50 25,148 50 - 2,5915 80 - 10.08 2 5 43,986 [50 40,045 17 5,941 55 » 8,06 • I 
2,-169,471 01 • · 7 .29 • a) 2 i 7,120 50 16,6_ Si.i 94 445 56 • 2.59 • a) 18 566,559 50 3511,566 65 10,792 851 • 2.951 , a)· 9 25 1,5415,451 96 1,460,126 07 85,5:fü 89 • 5.52 • 

» 1,141,480 40 • 6.82 c) 106 • 6,5i9,420 18 • » » • b) 2 5,624,650 • 5,752,115 • .·• 107,465 » » 1.91 bJ 19 143 1,737,817 86 1,876,277 08 » 158,459 22 • 7:97 
~ » ~ » lt D » • J) :0 D » » C) 5 22,826 Tt 22,826 » J) » » » IJI ft O » » . » 1) li ---- ____,,.___ ------ ~ ·--------- /-------- -~ 

- i,527,990 61 - 2.56 108 • 0,336,100 12 » • • • 25 6,015,855 50 6,110,507 li5 + 96.672 15 + t.61 :!8 166 5,285,260 82 3,356,405 t5 + 53.153 55 + 1.02 I 
60,104161 • 12.631 » c) 19 • 131,90620 • » -:----:-- • » • • • • » • --;- » 

1
- ' 

» 5,424 )) 1) 1 f • 8 f 1> )) )) » D a a » 1) » J 1) » o I o D 

• » » o o n • » n J o » » J> 'O ., » • o ,,=-=· 
- . ------- ----- . 
- 56,080 16 - fl.06 19 • 131,906 20 » ,, » --.- » . . • n » » • n li n • 

1 • 1 • " 1 • c) 19 • 88,740 ,, " » » --:- c) 1 57,080 • 37,080 • • • -:---:- • » • LI • 1 • 1 » 1 • 1 " 
1 36,661 801 • 3.051 • a) 2 5,617 • 5,179 06 437 94 • 7.80 • a) 5 01,627 38 57 571 25 4 056 15 • 6.58 • • • _j_ 

• 12,14;$ 53 » 5.36 b) 2 7,205 » 7,546 " • 141 • » 1.96 b) 2 29,566 86 31:356 • ' • 1,989 14 • 6.77 • » • 
» _ _ n _,,.. n 1) c) 12 » 08,<304 23 » , » » )) » J) n » » • .• » » 

,. _____,_ --- - - ..__.._.,..___, ---- --- 
1 - 24,516 27 - t.99 10 • 111,129 29 • » __:__ _:__ 7 90,994 24 88,927 25 - 2,066 99 - 2.27 » • • ! ·I 
3,778,745 561 • 8.861 » a) 4 22,740 50 2l ,805 • 881 50 • 3.87 • a) 30 473,402_ 66 .fü6, 774 90 16 627 761 • 3.51 1 . a) 9 23 1,545,,l.;il, 96 1,460, 1 ~6 Oi l 85,1i2:5 89 • 5 52 • 

• 1,204,090 42 • 6.78 b) 2 7,205 » 7,346 » » 141 » » 1.96 b) 5 a 667,846 56 5,778,451 • ' » 110,604 64 • t.95 bJ 19 143 1,757,817i 86 1,876,277 08 • 158,459 2:? • 7.97 
" • • • c) 212 • 6,866,574 17 • • » n c) 6 ' 94,906 • 94,906 » • » • • » • 'L 1 

• • • • • ------------- --------- -- ------ --- --- - - ----- - 2,1>74,655 14 - 4.10 218 • 6,895,785 17 • • » » 41 6,256,155 02 6,330,131 90 + 95,976 88 + 1.51 28 166 5,285,269Î 82 3,1i56,405 15 + 55,153 53 + i.62 
'· 

» 

• 

" • • • 
» 

• 
• 

» 
• 

• 
)) 

• • 

465 » 

)/ 

• 

1,7787811 115Ô 50 . ' 
» 1 • 

p.• •. 
• 

6.52 

5.92 
• • 

P· '/,. 

)) 

8.32 

. 
» 

• 

» 

• 
• 
• 
" 
• 

• 
• 

• • 

» 
8.52 -- 

,, 
• • 

• 
• • 

. . 
• • 

,. 
• 

• 
• 
• 

• 
• 
' 

» 

» 

p.•/o• . p •• , •• . 
• • • 

• 
• 

)) 

• 
• 

• 
» 

,, 
• 

" )) 

» 
• 

• 
7.39 

• 
• 
• 

. . . 

• 
• 
• 

• • 
» 

• 

» 

• • 
" 

• 

• • 
• • • 

• . 
)) 

• 
• 

» 

» 

8.0i 

• 
» 

• 
• 

• 
» 
• 
" 

)) 

• 
» 

» 

• 
» 

• 
• 

• 
)) 

• 
• 
• 
• 

(') Non compris : 
1° L'adjudication de l'avant- port de Gand 

(fr. 3,529,122) dont les travaux à la surface étaient 
évalués à 1,800,000 francs, mais dont les travaux 
en dessous de la surface de l'eau n'ont pu être éva­ 
lués. En cc qui concerne ces derniers travaux, les 
concurrents ont eux-mêmes dû faire l'évaluation ; 
2° Neuf adjudications à bordereau de prix et à 

quantités imlétcrminées, ayant donné un rabais 
variant de 2 à 20.25 p. •I•• 

(•) Non compris deux concessions de tramways 
d'une durée de 50 ans, ù savoir . 

1 ° Tramway destiné ù desservir Charleroi, Gilly 
et Montigny-sur-Sambre, et dont la concession a été 
acceptée pour 24 ans ; 
2° Tramway destiné à desservir la ligne de Liége 

à Jerneppe, par Tilleur, cl dont la concession a été 
acceptée pour 28 ans. 

(') Non compris : 
1° La cession tic cinq buflets-restanrants, ayant 

produit la somme ùc fr. 57,187-88; 
2° Quatre adjudications dont on n'a pas pu faire 

I'évaluution, i1 savoir . 
(a) Impression du Gnidc officiel, sans carie, à 

17 francs les IO0 exemplaires; 
(b) Imprcss.on du Guide officiel, avec carte, à 

2;; francs les 100 exemplaires; 
(c) Impression de 4 pages nouvelles du Guide, à 

GO centimes les !00 exemplaires , 
(d) Impression du tahleau-afflche, à fr. 12-35 les 

100 exemplaires ; 
;;o Le nettoyage des wagons, à savoir : 
(a) A Bruxelles-êlidi . Wagons à un étage, à 60 cen­ 

times; à 2 élagcs, à fr. 1-05; à 5 étages, à fr. 1-20; 
(bi ,\Bruxelles-Ouest: Wagons à I étage, à 69 cen­ 

times; à 2 étages, à fr. 1-2075 ; à 5 étages, à fr. 1-38; 
(r) A Luttre: Wagons à I étage, à 58 centimes ; 

à 2 étages, à fr. 1-015; à 3 étages, à fr. 1-16; 
4• Quaire marchés directs, à savoir: 
(a) lrnprcss ion de ï'lloraire balnéaire, à 15 francs 

les 100 excmplnires : 
(b) Traction par chevaux dans la station de Campi­ 

n aire: Un conducteur cl un cheval à 8 francs par jour; 
un cheval supplémentaire à 5 francs ; 

(ci Traction par chevaux sur les lignes du Flénu 
cl de Saint-Ghislain : 10 centimes par tonne; 

(d1 Traction par chevaux sur l'embranchement de 
Sart-lez-Moulin: Un conducteur et un cheval à 9 francs 
par jour. 

(4l Non compris deux adjudications à bordereau 
de prix et. à quantités indéterminées, ayant respecti­ 
vement ,lonnéun rabais de 16 cl dc21 p. ~/o. 
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N° CXVII. - Adjudications publiques, marchés directs, adjudications sur appel restreint 
des Travaux Publics (1). - Nombre et montant 

OPÉRATIONS AYANT DONNÉ LIEU A DÉPENSE. 

ADJUDICATIONS 

PUBLIQUES. 

MARCHÉS DIRECTS. 

OBJETS BREVETtS. 
(Appareils Suby et Farmcr, Dlock­ 
syi;tem, freins \Vestinghuuse, etc.) 

ADJUDICATIONS 
sua .uuL 

RESTREINT .\ LA CONCURRENCl1,- 

DÉSIGNATION DES SERVICES. 1 NOMBRE --r- 
!IONT,INT 

DES 

offres approu,ées, 

NOMBRE NOMBRE 

.,li MONTANT 

"' .., ~ - = ••• .. ~; 
" s .g -~ 1 offres approu,ées. " "! ""' 

C 
0 

~ 
~~ 
~ 

.:!J~ ~; 
~ .;; ., 

C 
0 

!IONTANT 

DES 

offres appron,éu. 

Ponts et Chaussées et Jllines. · 208 230 7,73t,f42 73 56 56 227,903 56 rn ro 93,647 )) 

Chemins de fer • • . . • • 514 2,540 50,470,2ao 62 408 408 6,336,406 42 23 23 · 6,H0,507 f,5 

Postes et télégraphes • • • 45 74 455,639 4-5 49 49 431,906 20 • • • 

Mass11 d'habillement. .•• 3 43 368,42! 50 49 49 88,740 )) 4 1 37,080 ;" 

Marine ..•••.•••• 35 57 4 ,207,9U. 03 rn 16 4H ,U9 29 7 7 88,927 25 

-- -- 
Totaux. . • • 1775 2,911 60,233,3~8 33 218 ·218 6,895,785 47 4-1 ,,, 1 6,330,{3I '90 

,-1- - - - ! par adjudicatiun, mar- § ~ ché ou vente • • • 1 - 1 -1 77,720 5{ 1 -1 -, 34,632041 -, -1 454,393 46 
- >, Co :a ë par lot ou soumission 

approuvée . • • • 1 - 1 -1 20,691 65 1 -1 -1 31,632 04 1 -1 -1 ~M-,393 46 

(1) Non compris les opëratlons détaillées dans la colonne d'observations do l'annexe CXVI. 
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.· à la concm·rence., ventes de vieux objets et locations de bulf'ets-1·estaurants du Département 
des lots ou soumissions approuvées. - Année 1881. 

OPÉllA'l'IONS AYANT OUNNÉ LIEU A lŒCETTE. 

ENSEMBLE. 
VENTES 

06 VIEUX ODJETS. 

(Billes, rails, mitrailles, 
papiers, etc.) 

LOCATIONS 
•• 

.buŒetJli•re!IICauraot■

P.iNS LES GAIIES. 

ENSE~IBLE 

OPÉilATIU~S 

GÉNÉRAL. 

NO~IBRE NOllBRE 

MONTANT 

DES 

offres. approu,ées . 

- 
qj i;_ 
•• "'= 'E 0 : 
•• - = ... ,:,} -~ 
~ "'"= :;z ~ 1 

"' 

MONTANT 

DU 

offres approu,fo 

NOllBRE 

MONTANT 

DU 

offm approu,ées. 

NOJIBRE 

MONTANT 

Dts 

offres approu,ies. 

NOJIDRE 

= .• 
~~ 
~ ~ 
" = ~ U) 

-~ 
= 0 

,IJONTANT 

DU 

offres approu1ées. 

27,1. 296 8,052,663 29 . • • • » • » » 274 296 8,052,663 l!9 

645 2,671 62,9•16,864 39 28 166 3,336,403 15 ,1. 5 57,187 88 32 lil 3,393,591 03 67i 2,842 66,310,4-45 42 

34 90 587,545 65 » » • . • • 1 " 1 n 1 • 1 34j 901 587,M5 65 

23 33 494,241 50 • • . • • . n . 23 33 .\.9.\.,2i-l 60 

58 80 1,408,000 57 1) • 1) • • lO » » 58 80 1,408,000 57 

- -- -- -- - -- -- 

1,03,1. 3,170 73,, 459 , 315 40 28 166 3,336,403 15 4 5 57,187 88 32 17·1 3,393,591 03 l ,066j3,34'li6,852,906 4-3 

- - - - - - -- - 
- 1 - ■ 71,043 83 - - H9,Hi7 25 - - 14,296 97 - - 106,049 72 - - 72,09,I. 66 

_, -■ 23,173 29 - - 20,098 81 - - H ,437 58 - - rn,845 56 - - 23,002 96 

7-2 



N° CXVIJJ. - A«judications publiques du Département des Travaux Publics('). =-Nombre et montant des lots ou scumissions approucées. 

Comparaison des années 1878, 187!l, 1880 et i88t. 

t 078, i070, i880. 1881. 

Désignation des services. ~ -~ MON'l'Alt'l' .Li MOl'ITAlfT ~ M01'1TAnT ~ J :i MOl'l'J'.&.l'IT 

••• Q~ 1 .. -:, l ..... 1 -= c~ 1 ~Q•~ moy1mµ:1rJot g.;:Ë maycnpDrlot fo muy,•n{lnrtot ~~of; moyruparlo, 
~ I;' UU c; Ai, OU ..;:: QU A C ~ 0~ 
~ S TOTAL foumii•ii.lO Ë :t" 'J'O'rAL. M>1uni,.~fon i TOTAL. ~un,i-.,io,, ~ ~:, TOT!L. soamiidon 
• YI V, ;, - •• "" ,,,,..,,. '"""". ;,; .,,....,,., z .,,,..,et. 

1 

\ Ponts ft chaussées et mines, H9 7,0ll0,ill3 84 no,~.2:S zoo ll,OS!l,•53 .u 22,5~.90 .w.i i:S,~0.9!H 04 !!'i,!UG.81 250 7,75t,Ui 75 35,0!3.60 

Chemins rlP- Ier . . . . . . t,024 11:1.000,007 5' t8,17S.4.J 1,357 i0,5i0,1:177 09- U.428.70 i,!lS!l 39,899,~G 54- 20,000,!U 2,54D 50,.4:0.~ 02 t9,8i0.f8 

Postes et lélérrra11ties •. , , 50 i5;i,5:î1 50 ~i,8!S0.50 47 353,H!! 90 7,!>13,04 73 404,946 33 5,5Sï.21 it 455,039 45 0,417,.W 

' 
ttiam d'hahlllPment ... , " • , • • " ï ~-i.469 ,. 33,498.43 13 :IBB,-l~t 50 28,;j.,i(), fi 

"&farine , • , , , , • • . • Si i2i,41:1I 07 23,46i.13 30 .110,020 90 1i,i06,!3 7i.> 920,658 51 12,355 • .W 57 t,'!07,9.U 03 21,Hn. • 

-- --- 
Tolaux . . . . . i.204 ~l!,583,403 !l!'.i ~2,0'i0 24 i,83!1 ~!l,333,064 03 rn,mi0.55 2,638 a4,92ii,84! 32 20,8:!1,77 2,911 60,233,398 33 i0,691,65 

1 

:7. 
0 

,-s 
00 
Cl 

W) 
CJf 
Q .__. 

.-. 
ô 
~ 
< - - - ..._,, 

,.. Q NonUcompd~ls1}c< ma1•0l1é~ Ji r-ects , ,~. cdjudlcorlous sur- •r,rcl rrstn•inl u la ,·o11eu,·,•ei,ee, 1er Hnte, Je ,;,.,a ohjct;, les locutlons d~ bulf.•ls-rc~lnuronls, el les opérations do11L le détail est donné dans la colonne •• _o.,serra ons e annexe cxvr. 



N° CXIX. - Renseignements concernant l'emploi des femmes dans les 
administrations des chemins de fer, des postes el des télégraphes, dans 
quelques États de t Europe. 
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N° CXIX. - llenseiynenwnts concernant l'empto! des [enuues dans les administrations' 

ADMINISTRATIONS. 

EIIPI.OIS tJo~•·•ts 

NUURX Ill& .Ll'TlllllUtlO;U, 

.._llemaant-. 

Chemin il~ for du Palatinat 
r Sc1·\'iCC des ùillcb tic voyngcu1·s. 
l des nrorchaudises dsus les petites stations. 

Chemin de fer de la Hive droite du Rhin . I Télégraphistes ""'' liai,es 

---------------------------, 

Chemin de fer de ln !\ive gauche du Rhin. 

Service du télégraphe. 

- des coupons et des bagages. 

Bureau û'expédiriou des ehm-hons . 

Aidr.s aux bureaux des stations. • . ~ 

Chemin de fcl" tic l'Alsace-Lorrr>ine . 1 
Auxiliaires dans Ies bureau :-1 d'expéditions (coupons et bagages), 

Têlégrnphblcs dans les b.1ltes et les stations inférieures. •.11 1 

· ' Auxiliaires 1foa1s les bureaux. de bagages et de coupons, dons 

1 
les stations importantes 

Auitilioires dans le contrôle central de l'exploitation et dans 
celui des wagons. 

Chemin de fer tle l'Étnt l,aJois 

1 

Auxiliaires dans le serviee d11 télégrnphe, • . . • • • 

- dans le service de la distribution des billets • • • ! 
- dons les bureaux ü'expéüitions • • . • • • • 

Vêrificatio,i de! décomptes des merehandises el établissemeut 
des travaux statistiques (à l'administration centrale) . • • 

Chemin de fer de l'ttat hanovrien • 

1 
Emplois en sous-ordre . • • • • i 

· Emplois indépendnnts . 1° n1.1 service des bureaux d'expédition 
de coupons ; 2° à l'expédition des hugoges. -Tjf]égraphistes. 

~•1le&eriee. 

Great-Eastern RQifway • 

London, Chatham and Dover- Railwey 

1 
~ Ces compagnies n'emploient pas de femmes dans les bureaux. 
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des chemins de fer, des postes et des télégraphes, dans quelques Etats de l'Europ«. 

,UJX FEMMES, 

t'I\.I.ITBldBNTS. 

llOMBRE 

pnrtler. 1 TOTAL, 

CONDITIONS D'ADMISSION. 

2!!0 à !'iOO francs • • 

671S à 900 frnncs • • 

1 

~2t> francs ( traitement moyen) . ~ 

I 
\ 

1 

. 1 
Fr. 15-60 par mois (dons les l 

, haltes). [I }'r. 57.aO à 00 francs (dons les 
stations). 

Fr. 93.71, à fr. 151·23 par mois. 

Fr. 2 à fr. 5-7:5 par jour . . • 

l 
De 1,12'1 à l,7lJOrn•~ . . -)· 

1 

2, 1 2, 

1 
Savoir lire, écrire et calculer. 

3 1 3 

1 
Posséder une bonne instruction. 

1 

1 Avoir' une bonne instructrou ; - noir une bonne con- t ! 5 
duiléj - être âgée dc2O ans au moins et de4O ans au plus. 

8 
5 

( 

i 
1 1 

Connaitre 111 langue allemande et la langue française i - 

-'3 
1 

satisfaire à un examen sur le service; - être célibutair e ou 

~ 

veuve; - produire un certificat de sauté et un cc1·1ificat de 
mor•litè; - être âgëc de 20 ans au moins et ile 5:i ans au 

82 plus. 
6 

33 

1 

i 1 • . Satisfuire 1 "" ~,m.,, portant "' t, géogrnphie, b 22 

1 
19 

calculs commerciaux ordinaires, la traduction d'une version 

(,7 française en allemand, une courte conversation française, 

' une narration allemande. 

2 

l 
1 

Minimum 56 francs par mois, / 
avec augmentation proportion- ( non indiqué. 
nellc aux années de service. ) 

l 
,. 

Posséder une bonne instruction; - être âgée de 20 ans 
nu moins et de -'O ans nu pins; - avoir une conduite 
morale. 

75 
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ADMINISTRATIONS. 
N.UUaII D116 .lTTUDUTIONS, 

,'lngleteuo (suite). 

1 Service de la Caisse d'épargne, 

General Post 
om~e. • 

Service des lettres de rebut. 

Service du 1. Glenriog-llouso • • 

,,~," ..,. -··· " . · l 
l 

Chefs de bureau 

Commis principaux. 

de t ro classe • • • 

Chefs de bureau 

Commis de 1 ro classe • 4 

- 
Chefs de bureau 

Commis principaux. • 

de t •• classe. 

Chefs de bureau 

Commis principaux. • 

de 1,. classe • 

·. 

l Chefs de bureau Comp!a~il!lê des Postes et service Vêrificllteurs • 
des Télégraphes, Assistantes 

Comptables et télégraphistes 

&11.Crlehe-HcaD1rte. 

Cl:ternin de fer • Impératrice Êlisabeth • 

Contrôle des wagons • 
Distribution des coupons. 

} 

Ouvrages de bureau faciles 
• Expédition des bagages • 

Coupons: comptage (alcliei- de fabrication). 

Auxiliaires : distribution des coupons et bagages • 

Chemin de fer • Empereur François-Joseph • Contrôle commercial de la Direction générale. Service de la 
vécifleation des coupons recueillis. 

Fl'aaee. 

Mioislèrc des Postes et des Télégraphes ., 

i• Receveuses des bureaux secondaires . . • . . • • l 2° Télégraphistes dans lusbureaux des grands centres • • • 

' 3• Employées à la recette principale des postes de la Seine, au > 
service des objets tombés en rebut 

J ,. Employées il la Caisse d'épargne • . , . • • r Il• Employées à la comptabilité de 1'1dmioistration centrale. 

l 
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NOMUIIK 1 CONDITIONS D'ADMISSION. 
111.\ITEl!JRNTS. 1 l TOTAL. partiel. 

-',tî00 11 7,!i0O francs. 
1 

1 
1 Satisfaire ; "' "'m'" 1w,1,"1 ,,, I'ar-ithmétique, 1, 

a.eoo 1i 4,2:m 
langue anglaise, la géographie, l'histoire de l'Angl..,tcrrn et - lu culligenphie ; - être eélibutaire ou vouve ; - être û0éc 187 

\ 2,12J ù 2,7tî0 - de 18 i1 20 aus. 
1 

f ,62tî il 2,000 - 
2,600 ù 5,2:JO - : l 1,820 ù 2,110 - ,~ 

!JOO à t ,655 - 
4,!:iOO ù 7 .seo - 
5,000 à 4,2!$0 - 

. \ 78 
2,121, à 2, 7tm - 1 t,U2 
1,625 à 2,000 - 
4,500 ù 7,!:i0O - • 1 

5,(100 il 4,2!:iO - . I 
. \ 72 

2,f2:i à 2,750 - 
i ,62:i à 2,000 - • I 

5,750 à 4,tiOO - 

;l 2,750 à 5,100 - 
1 1,060 

2,250 ù 2,7!i0 - 

1 
2,125 à 2,650 - 

500 ù 900 francs par an • 

Fr. HS à fr. 22-!iO (indemnité 
mensuelle). . • • • • • 

Il 

Avoir fréquenté les écoles communales ; - avoir une 
éeriture correete ; - savoir calculer. 

t8 

7 

45 francs par mois. Avoir fréquenté les écoles communnlcs ; - avoie une 
éceituce correcte; - snrnir calculer. 

800 francs avec augmentations < 
successives de 100 ù 200 francs. 

000 francs. -1 

51 
71 

> ~,960 

1 

Satisfaire à un examen po1 tant sur I'écriture., l'ortho­ 
graphe, la géographie et l'nrithmétiquc (les 4 règles et le 
système métrique); - êtr e frauçai,c, jeune lil!<J ou veuve 
sans enfants; - joui!' d'une bonne snnté ; - être âgfo de 
16 ù 2~ ans pour le Télégraphe, et de 18 à 5:5 ans pour la 
Poste. 
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ADMINISTRATIONS. 

\ 
tnll11,0l8· C:U1'il•'IÊJil 

NUURlt lJKS ATTRIBUTIONS. 

t'rancc (suite). 

Chemins de fer de l'Est. 
1 . j f• Iteceveuses et distributrices de billets. 
l 2• Employées ù lu couiptabilité génê1·ule. 

-· 1 
-1 , 

Chemins de ter de l'~tut • Receveuses aux billets. 

Chemins de fer du Midi Receveuses aux billets, 

Chemins de fer du Nord • . • 
~ 1 ° Employées n11 service des litres, • . 

l 2° Employées au service de la statistique centrale, 
Chemin de fer de Paris à Orléans. • • • • • • • l Aides-receveuses 
Chemins de fer de l'Ouest . . . . . . . . . . { i., Receveuses 

2° Préposées au télégraphe 

Ministère 
du 

\V aterstaat, 
du 

Commerce 
et 

ùe l'industrie. 

1 Service des Postes. , 
) 

Directrices 

Commis 

> 

Service des Télégraphes. 

Dislributrices d'un bureau auxiliaire • 
. < 

Aides 

Clercs 

Surnuméraires j Directrices et sous-dlrectrices 
Télégraphistes 

. Clercs . 

Aides • • • 

\ Elèves-télégruphistes . . 

Compagnie pour l'exploitation des chemins de 
l'Etat uéerlaudais. l 

Télégraphistes de 2• classe 

fer du - volontaires 

Surnuméraires 

. . •. . . - . . . 
•. . . . . . . .• 

. •. . . . . . . . 
1 

1 
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AIJX l't:!llllU:S. 

TllUTE&IRNTS, 

NOMDII& 

partiel. 1 TOTAL, 

CONDITIONS D'ADMISSION. 

1 tiO i, 5,000 francs 85 

l 900 11 5,000 - . ,u 
1 

.1 1 
120 à 1,600 francs . 85 83 

Savoir lire, éciire et cnleuler , - étre femme, fille ou 
veuve d'ngenl. 

Pcsséder une instruction sulfl-nute pour tenir- les livres 
de eomptahilité du service tics \'Oyugeurs. 

2(0 ù 1,520 francs 258 258 Être femme, fille, veuve ou parente d'agent; - être 1îgfo 
de 18 nus au moins et de .{0 ans nu plus. 

S à 4 francs par jour de 
seuce réelle • • 

1 

!19 (plus Hl au\ pré- moment des 
échéances). 

1 t6 

Savoir lire, écrire et calculer [eonnaissunee des 4 règles) ; 
- être femme, fille ou sœui- d'agent. 

560 ù t, 200 francs . • • 70 

500 à 1, mJO francs 
c1i 

800 à 950 - • 

Ètre femme de chef de station, ile facteur ou de rcceveur-, 

Savoir lire, écrire et calculer- convenablement pour tenie 
la comptabilité des billets; - être femme, fille ou veuve 
trogent. 

1 .899 à 2, HO francs. 

1,899 à 2, no - 
422 à su - 
8S4 à -f , Olfü - 
422 ù 844 - 

- 
1,899 à 2, 110 francs. 

1,477 à 2,HO - 
758-50 à 2, HO - 
1,0155 francs. 

770 - 

29 

HS 

1 

1 

Connailre les Inngues hollandnise et française, la gfogra­ 
phie et l'n1·ithmëtique. 

Non indiqué. 

1 

l 
1 

2 

1 

2 

1 

l 
1 

Satisfaire à un examen portant ~ sur les fougues hollan­ 
daise, française et nllernnndc, l'arithmétique, les systèmes 
des poids et mesures et des monnaies allemands, holiau­ 
dais et français, la géographie de l'Europe et les itinéraires 
par les chemins de fer des Pays-Bas; - produire un ce1·ti­ 
ficnt de bonne santé el une attestation de bonnes mœurs, 

74 
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ADMINISTRATIONS. 

~ 
•:nt•Lo18 ()0,,,.,111:;:s 

l'lA.TURB DJ.S ATTRIBUTIONS, 

■-aile. 

Direction gênê1·alc des Postes . 'I'ituln ires iles bureaux tic 2• classe, dons les localités peu 
importautes, 

1 'I'itulaires et suppléantes des bureaux de 3• classe , 

Direction générale des Télégraphes • . ) Auxiliaires 

Commis dans les bureaux de 2e classe. 

Aiùes-commis 

Assistan tes • 

8ul••e- 
Dons 

les Postes. 
l A t~us les emplois, sauf les places snpé- 
l rieures. 

Département des Postes et des Chemins Je for . . 
Dons 

les Télégraphes. 

Têlëgl'nphistes pn\enlées. 

Aspirnntes télégraphistes patentées 

Aides prov isoires • 

Télégraphistes no11 patentées . 

Téléphonistes 

Chemin de fer centeal • . . . . t Aides de station • 
Télégraphistes • . } 

Chemins de fe1· Nor1l-Est . • . • 

( Auxiliail'es nu service des expéditions et d11 Télégrnphe • 

\ Employées 11u service de la eomptabihté • • , . • • 

• ) - - du contrôle . • 

( - - de ln statistique. 

! llccevenses Chemin de fer de ln Suisse occidentale el Liu Simplon . Télégraphistes 

Employées au contrôle des recettes el de la slat1stique 

. ) 
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4lJX FE:UMES. 

TIIAITRM&NTS. 

NOIIRHE. 

partiel. l TOTAL. 
CONDITIONS D'ADMISSION. 

-120 ù 3,000 francs 138 {38 Posséder une inslruction suffisante; - être de bonne 
conduite; - être à méme de fournir un cautionnemeut, 

Fr. 0-60 par télégramme jusqu'à _li 
concurrence de 600 froues e~ 
fr. 0-20 pour les télégrammes 
qui font exeédci- cette somme. 

Fr. 2-50 à 4 francs pnr jour 

f,000 à 2,~00 francs. 

Fr. l-~O à 3 francs par jour- 

11500 à 2,~00 francs. • 

323 

2ft) 

5 

il) 

18 

Satisfuire è1 un examen portant sur ln lnngt1c italienne, 
I'erithmétique (les 4 règles), ln géogl'llphie, In cal ligrnphie 
el la eonnaissuuee pratique de l'appareil do .Morse; - avoir 
une bonne santé i - produire une attestation lie bonnes 
mœurs ; - posséder- des moyens d'existence indépendam­ 
ment du traitement à allouer par l'adtmnistrution. 

2,000 à 4,000 francs. 

t ,200 à 2,000 - 
5 à 4 francs par jour. 

Fr. 3 à fr. 5-50 par jour . 1 Fr. 2-50 ii 6 francs par jour. 
900 francs . . . 

1 
1 
l 

9{N) à f , 800 francs . . . 

1585 

59 

36 ~ t,02' 

552 

Non indiqué., 
l 

t 

6 

1 

7 

Satisfaire à un examen portant sur l'instruction générale, 
l'écriture, le calent, la géographie politique et la. connais­ 
sance d'au moins deux des langues nationales. 

Justifier, 011 moyen de certiflcats, d'une bonne santé, de 
bonnes mœurs el d'une bonne êt.lucation scolaire ; - subir 
un examen sur les réglements ; - être àgêe de iû ans au 
moins. 

Indemnité de iO à 30 Iranes par 
mois •••••• 

Fr. 3--10 à fr. 3-,(0 par jour • 

1 à 5 francs 

Fr. 2-110 à 5 francs par jour 
puis de 960 à t, 5'!0 francs. • 

59 

2 

7 

f6 

64, 

Posséder les connaissances enseignées dons les; écoles 
priwnires ; - être âgée de 16 a 1,1 moins. 

f ,000 à t ,200 francs. 

600 à 1,000 - 

1 . . - l 
f 

6 

t 
6 

15 

Satisfaire aux mêmes conditions que pour les postulants 
masculîus. 


