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MESSIEUllS, 

En exécution de l'article 6 de la loi du f cr mai 1854, j'ai l'honneur de 
présenter aux Chambres Législatives le compte rendu des opérations des 
Chemins de fer de l'État en exploitation, pendant l'année 1895. 

A ce travail sont joints des renseignements sur les Chemins de fer concédés, 
ainsi que sur les Administrations des Postes, des Télégraphes et de la Marine, 
pendant le même exercice. 

Le tJliuislre des Chemins de [er, Postes et 1'élégraphes, 

J. VANOENPEEREUOOM. 

MESSIEURS, 

J'ai l'honneur de présenter aux. Chambres Législatives la notice se rapportant 
à la construction des chemins de fer, pendant l'année {895. 

Le tUinistre de l' ,Jyricultnre, de l'Industrie, 
du Travail et des Travaux p1tblics, 

Di.. BRUYN. 
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'l Cl' SECTION. 

CHEMINS DE FER EN CONSTRUCTION 
(ADMINISTRATION DJ:i.;S PONTS ET CHAUSSÉES.) 

-1'• catégorie. - Chemins de fer co118tr1dts par l'État, ROI frais du 
Trésor public, sur projets dressés par l' AdministritUou clcs 1•011ts 
et cbtkUS8éCS. 

Le tableau suivant résume les dépenses faites pour études, achats de 
terrain et travaux : 

DKSIGN!TION DXS LIGNES. 
Ùuùes. 1 Terrains, l Travaux. ITOT\LB8, 

5 I r, I 7 I 8 

Com~lo,n-nu-Pontà Trois-Ponts 14 aou] 1879, §40 1!3,200,000 • 

1 
Audenarde à Orroir • • . . ~ • 

1 \Vonlan J Anseremme Conunu­ 
nauté evee la hgee de NJmur 
a G11el entre! Anseremme el 
Yvoir. R11ccordcm' v ers Yvou- 

~e c~Ît~1~:e N~~u~~•~t ~l~;tb~~ 
doul,lcmtnl JI.! In lo1c sur une 
pirtw de la lt~ne de Mellet l 
Anllée ••. 

Ged.nne & la Les.se .•••••. 

S1.int-A.ubrn o. I:.rmetou~:sfBlcrt. 

.~u Lei à BleyiJerg ••• 

ür uwlles à Anvers (Sud) 

\ :ioût 1879, § 42 2,000J-000 n 

36,357 3; 

169,oo; 2.4 

suo ·1 5,29112 

111 • 3,l)O:; 1)2 

27,113 371 33,20S09113,l3\43735J13,L68,64541 

19,33J 3;; 23,3:l0 :17 1,830,192 11\t,853,1:lt:!. 38 

25 noùt 188> 7,250,000 u 2,561,410 84 J21M)G 3'i l~,1987! 1,452,431 64 t,4!)7,226 70 ~~638,236 !:)j 5,135,453 65 

19 lOÛl 1889 6,C--00,000 • t ,312, 13.! 98 19,334 'l4 !47,320 30 700,010 6ll 966,66., oi 23(, 113 56 1,197,770 4F 

Ill ooût lSS\I. 2,100,000 » 600,01)() u tZ,481 4G B,lM 13 2'.!4,350 21 2H,~S8 8~ 532,717 67 717,706 67 

19 •oût 1889 1,000,000 . 800,000 . 8,869 96 45,130 18 450,000 . 503,800 14 2,5,481 2:! 749,281 36 

27 m,i 1890. . 2,900,000 n l5,9ù0 4H 700,819 68 660,!)4!) 55 1,186,660 71 400,879 20 1,787,548 91 
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2e cat<lgoPlo. - t.:111:mhUt de for coostralt8 1,011 •• l'Éttat, p11r ICJ8 Soclété8 tle 
coust1•11ctlo11, su■• 1•rojets tlre88é8 par lc.!11 couur11ctenr8 et npp1•011vés 
1uu• le Gonve1•ocn1out. 

Groupe de la Société anonyme pour la construction des chemins de [er 
énumérés â l' article FLl de la convention du 5'1 janvie1· ·1875, apprsncoée 
pm· la loi dit H> mars 1875. 

l\Ul. Cousin et frères, que la Société s'est substituée, avec l'agréation du 
Gouvcruemcnt, pour l'exécution des trois chemins de fer faisant l'objet de 
la Convention-loi des 21 juillet et 21> août i88t,, ont livré ces trois lignes à 
l'État. 

Lu somme payée entre les mains de la Société pour ces trois lignes s'élevait 
au 5-1 décembre f895, à. . fr. !119061898 4-~ 

L'l':lat a payé, en outre, pour primes de rails . a7,54,2 49 

Ensemble. . fr. ·J l ,964~ 240 94 
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2° SECTION. 

CI-IEMINS DE :FER EXPLOITÉS PAR L'ÉTAT. 

CHAPITHE 1°·. 

1. - Situation fiuaneièrc. 

§ i e,·. COMPTE D6 PllEMIER ÉTAIILISSEllENT ET CAPITAL UTlLE AU l'OINT DE VUE 

DES CHA.llGES .FlNANClÈllES. 

L'étendue des ligues exploitées par l'État, fin f 893, est de 5,':280 kilo- 
mètres (1), dont : 

A) 1,47 ! kilomètres construits et parachevés à charge du Trésor; 
B) 1,445 kilomètres rachetés à des concessionnaires; 
C) 523 kilomètres appartenant à des concessionnaires. 
Le capital engagé au 5! décembre 1893 s'élève à fr. -1,584,219,977 49 

Ce capital s'élevait au 51 décembre -1892, y compris les lignes en »oie de 
construction, à. . fr. 1,570,184,r.i84 61 

Les dépenses faites au cours de 1893 sont les suivantes : 
Pour travaux de parachèvement . 
et pour les intérêts intercalaires . 
Pour extension du matériel d'exploitation 
Pour les lignes en construction 
et pour les intérêts intercalaires 

. fr. 7,236,HS 74 
117,418 07 

l,966,5ti2 08 
4,599,551 27 
H5,522 72 

Soit, capital appliqué conforme (annexe Il) 
f 4:055,392 88 

. fr. 1 ~584,219,977 49 

(1) Y compris 1/J, kilomètres en service commun et 29 kilomètres parcourus en transit (voir 
flllUCXC XIV). 
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D'autre part. . fr. t,581.,,219,977 49 
En se plaçant au point de vue du capital utile grevant 

le compte (l'exploitation de l'exercice 1895, du chef des 
intérèts cl de l'amortissement, il [aut en déduire : 

I" Les sommes liq uidées pom travaux en cours d'exécution, y 
compris les intérêts intercalaires ( annexe li), 

. . i capital . . . . . . 9,Gi5,280 07 ! ,. . 
s011 f1. . , • . . . 10 0(h 765 32 Intérêts intercalaires . . ,~ 19 ,'t8à 25 ' ' 
attendu que les produits encaissés ne doivent faire 
face aux charges dérivant du capital, qu'au fur et à 
mesure de lu mise en exploitation des lignes; 

2° Les sommes sorties de l'actif ù titre d'amortissc- 
ment indirect, soit (annexe II). . fr. 5,881-,585 58 

cc qui a pour conséquence de faire ressortir à fr. 1,368,270,626 79 

le capital utile servant de base aux charges. 
Cc capital ne s'élevait au 51 décembre 1892, qu'à fr. f ,5~8:999,f">86 '19 
Du chef des dépenses faites en ·1893, il [aut y ajouter : 

11our travaux de parachèvement . . . . . . fr. 7,25ti,748 74/ 
pour intérêts intercalaires y relatifs . . • . . • '117,418 07 f 
enfin pour extension du matériel d'exploitation . fr. 

Ensemble. 
cl ont il [aut déduire le produit des immeubles réalisés an 
cours de l'exercice, à l'intervention du Département des 
Finances, soit . . fr. 

7 ,3~4, f 66 Si 

1 ,966.5~2 08 

49,478 29 

Capital utile conforme (annexe XIII) . . fr. 1,568~270,626 79 

§ 2. COMPTE D
1
EXPLOII'ATION. - RESSOURCES ET CIIAllGES. 

Le compte d'exploitation, résumé à l'annexe III, comprend : d'une part, 
les recettes encaissées du chef des transports de toute nature ainsi que les 
produits indirects; d'autre part, les dépenses imputées sur le budget, pour 
l'ex plnilation du réseau. Cc corn pte accuse les résultats suivants : 

Recette brute de f 895 (1'louiteur du H mai 1894) . fr. 140,047,158 99 
Parts de recettes versées aux sociétés concessionnaires 

dont l'État exploite les lignes moyennant nO p. 0/o des 
recettes brutes. . . . fr. 4,789,2;'$6 27 

Reste pour les lignes de l'État (annexe IX) . fr. 14017~7,882 72 
Produits indirects(locations de terrains, bàtimcuts, etc., 

ventes d'herbages, d'objets trouvés, etc.) (annexe X). fr. 611769 64 

Recette totale . fr. 140,819,6~2 56 
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D'autre part. . fr. 
L'année précédente, le Trésor a perçu (annexe VIII). fr. 

Soit en plus en -1895 . . fr. 

Dépenses d'exploitation de ·J 8951 arrêtées npproximati- 
veinent (annexe VIH) . fr. 

Dépenses arrêtées définitivement pour ·189'.1 ( an- 
ncxe VJll) . . fr . 

[ N° 232. l 

il~0,8i9,fü>2 5G 
15fi,Hi8,225 02 

4,,{Hi f ,1-29 51 

8l,9G9,54fi -18 

Diminution en 1895 . . fr. 
Les recettes ayant donné une augmentation de . . fr. 

------- 11 en résulte que pour l'exercice 1895, le produit net 
de l'exploitation a été supérieur, à celui de -1892, de. fr. 

82,480;1-28 76 

tH J ,082 ~8 
4,6(H ,,1-29 31, 

t>,172,~J 1 92 

Pour couvrir les charges d'intérêt et d'amortissement, les comptes de -1893 
accusent les ressources suivantes : 

Recette nette (annexe Hl) . . fr. G5,639,l'>62 4a 
L'intérêt en compte courant , proportionnellement au 

temps (différence entre les sommes encaissées et celles 
payées par le Trésor) se chiffre au montant de . . fr. 1,113,692 51 

Ensemble . . fr. 6i,7~3/fü4 79 
Et en J ajoutant les intérêts en compte courant 

du solde actif total, rectifié fin 1892 1 s'élevant à 
fr. 167;0861701-4[, - soit. . fr. !J,848,034 60 

L'actif' chiffré de -1893 serait de (annexe IV). . fr. 701601 ,289 44 
Déduction faite des charges du capital utile: soit (an­ 

nexe IV). . rm, 1 JI ,301 7f> 

L'excédent de l'année ressortit il (1) . 
et y compris le solde rectifié, fin -1892 C) 

Le solde actif (annexe YII) atteindrait 

. fr. Hj,489,987 69 
167 :086, 704 4:t 

. fr. 18:2,576,692 10 

En faisant abstraction des intérêts réciproques, c'est-à-dire en basant la 
situation exclusivement sur la comparaison des recettes et des dépenses de 
l'exploitation, l'on constate : 
Recettes nettes. 
Charges financières O 

. fr. 

D'où un solde actif pour l'exercice considéré de. . fr. 
Et si l'on y ajoute les soldes antérieurs, soit (2) . • 

l'encaisse de l'exploitation an 5:t décembre 1893, est 
de (2). • • fr. 49;500,832 57 
et se réduirait encore notable-ment s'il était tenu compte des sommes payées 

65,639,n62 4~ 
ms,04~,555 26 

8,594,229 19 
40,906,603 ·f8 

(') Pour les soldes antérieurs, voir les annexes V rt VIL 
(2) Voir annexes IV cl vu>. 
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par le Trésor, depuis l'origine, aux fonctionnaires et agents pensionnés. 
Cette encaisse est indépenduntc des sommes consacrées à l'amortissement 

des capitaux, aux approvisionnements réalisés sur le budget de l'exploita­ 
tion et aux travaux de parachèvement imputés SLII' les mêmes crédits (voir 
page 8). 

§ 5. DIT.AN OU SITUATION GÉNÉllALE. 

Actif. - a) Capital de premier établissemen t - à I' exclusion de celui 
correspondant aux lignes concédées dont l'exploitation est affermée µ::1r 
l'lttat - annexes I et Il) : 

1 ° Construction de lignes pa1· l'État, rachat de lignes concédées, 
travaux de parachèvement, etc. (tabl. Il), , . fr. ·I ,097,207 ,754- 72 

2° l\Iatéricl de traction et de transport (tabl. li) . 287,012,242 77 

1,584,219,977 49 
b) Dépenses de parachèvement im­ 

putées sur les budgets ordinaires 
de 1846 à 1886 (annexe VI) . . fr. H ,090:458 79 

c) .ippronisiininements en dépôt 
(annexe XXII) : 

Au 51 décembre 1892. fr. 24,990,lt29 27 ! 24 296 6u6 6'-' Diminution en f8!)5 de . füJ5, 772 G2J ' >, i) ~ 

par suite lie variations dons les quantités et les 
prix. 

d) lutéréts de l'excédent des recettes 
sur les dépenses ù' exploitat= ( ann. VII): 

Au 51 décembre t892. fr. 2~,527,4H 51 ! 
Pour l'exercice 1895 (IJ • 1,115,692 5'~} 

e) Iniéréts des soldes accumulés, 
toutes charges réglées (annexe VII) : 

Au 51 décembre -1892. fr. 107,719,565 20t H"" .... 67 597 s~ Pour l'exercice f8!J5 (') • 5,848,054 li5 j ;),D ' <>, 
f') Recettes brules de l'exploitation, non compris les 

produits divers : 

26,44l,156 6a 

5,5f o,686,07a 7n 

!'7;$ 59~ 629 94 l l 

Au 51 déc, 1892. fr.(~)5,i6::i,158,956 76l 
Pour l'exercice 1895.(2) H!';,547,158 9!){ 

g) Produits divers encaissés par 
l'administration des domaines, au 
profit du chemin de fer : 

Au 51 déc. 1892. fr.(•). 4,877,510 29~ 
4 959 079 9

,..,. 
Pour l'exercice '1S~5.(5). 61,769 6-!I,~ 1 ' a 

Total <le l'actif (annexe J). . . fr. 4,87:>,240,765 H 

(!) Voir annexe IV. 
C) - annexe IX. 
(3) - annexe X. 
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Passif. 11 mortlssenuuü des capitaux engagés pour le 
premier établissement du chemin de fer (annexe Il) 

Capital restant â amortir. 
77 l 66,f,: i815 1;) 

-t,506,m·;~, 79'2 54 

Montant égal au capital de premier établissement . fr. ,f :581,,2191977 4!) 

Charges d'interèt et âamortissemeut des capitaux : 
Au 5'1 décembre 1892. fr. 1,089,088,188 02j 
Pour l'exercice 1895 : ,j l ""S 844 26~, O l 
Cn pitnuv unifiés fin 1886. (1)4G,0fi7,5Go 26 ' â ' ' ;> 
- dépensés depuis. (i) 5,GS8,51'1 75 

Parts de recettes versées aux Sociétés 
dont l'État exploite les lignes : 
Au51déccmbrcl892.fr. 1G8,92l,27'1 l~Gl 
Pour l'exercice 1895 ('IJ • l~,78U,25t; 27 \ 
Loyc1· annuel de la ligne de Spa à la 

frontière Grand-Ducale : 

10 ":-'27 75 '-'0 ,14 173,7 ,o ·-C)l,324,840,Sa 

Au 51 décembre 189:2. fr. 10, 146,!558 85 t 1 O 6A6 :),...8 8"" 
Pour l'exercice ·1895 (~) . 500,000 "f ' 1 ' ;) ;) 
Sommes bonifiées aux Compagnies 

concessionnaires pour transports en 
service) ayant transité par leurs lignes 
avant 188!> (3) • • 1,659,018 a7, 
Iruëréts des 'eapitoux avancés pour 

constituer un approvisionnement de 
rails Œ: 

Au 31 décembre 1802. fr. 460,625 87 / 4,.,8 -12!> g7 Pourl'cxercice1895.. -17,tiOO ,,J '1 
lntérêts en compte courant au profit 

du Trésor (4) : 
a) Pour liquidations de parts de recettes : 
Au 51 décembre 1892 . fr. 1,85tî,276 Sa/ 
Pour l'exercice 1895. • • 48,468 49 6 4u4 ;,48 90 b) Pour soldes passifs accu- 1 ;:, 1 

mulés de 1859 à 18tî8 . . • ,f,570,805 56 

Dépenses d'exploitation (") : 

(4) 6,952)674, 77 

Depuis l'origine jusque fin ·1892. 
Pour l'exercice 18!)3 . 

. fr. 1,s59,5t4,126 99 t -i 941 285,475 n 
8l,96!J,54(j 18j l ' 

Total du passif(annexe I). 

' 
(1) Voir annexe VIII du Compte rendu de 1887. 
(~) 
(;;) 
( ') 
(") 

annexe IV. 
note ('), page 12 du Compte rendu de 1889. 
annexe VII. 
annexe VI. 
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Ile port du passif. 
Balance : 

l0 Prélèvements faits sur les budgets de l'exploitation: 
a) Travaux de pamchèvomcnt.f Sdû- 

1886 (voir à l'actif) . fr. (l)f :1,090,458 79 
b) Henouvcllcmcnt des approvision- 

nements (') . 24,296,606 6;'.î 
2° Soldes actifs accumulés (an- 

nexe VII) : 
Au51déccmbre1892. fr. 1ü7,086,704 41~ 1S"> r-.·76 69"> -10 
Pour l'CXl'l'CÏCe iS!.15 . . 15,t.89,987 (,!) J -,u ' -"' 

217,965,787 1$4 

Total égal ù l'actif. . fr. 4,87ti,21.01765 ·t i 
En ajoutant à la somme de fr. 217,963, 787-~4 figurant ci-dessus pour 

balance, celle <le fr. 7'1, 779,tî9t)-77 d'amortissement (annexe Il), le solde 
s'élèverait au montant total de fr. 289,743,587-51. 

Mais, comme la remarque en a été faite précédemment : « Pour faire 
ressortir le réel bénéfice propre à l'exploitation, il faut faire abstraction de 
certains intérêts qui ne sont renseignés, en compte courant avec le ban­ 
quier-, que dans l'unique but de placer le chemin de fer de l'État dans la 
méme situation qu'une exploitation concédée, et cela à seule fin de pouv oir 
apprécier le degré de productivité du réseau. n 

Donc, si l'on déduit ces intérêts chiffrés à fr. ·155,071>;859-75 (2), le solde 
actif se réduit à fr. H>6,667,;527-~8 et se décompose comme suit : 
Parachèvements sur le budget ordinaire . . . fr. H,090,458 79 
Renouvellement des approvisionnements 24,296~füî6 6:'$ 
Encaisse de l'exploitation (page t>) . 4-9,~00;85'2 57 
Amortissement des capitaux. 7-1, 779,599 77 

H>tl,667 ,~27 ~8 

§ 4. REVENU DU CHEMIN DE FER. 

Le revenu des capitaux consacrés au premier établissement du chemin 
de fer de l'État, sans tenir compte des intérêts des soldes actifs, aboutit aux 
résultats suivants : 

Les recettes nettes (page~), c'est-à-dire la différence 
entre les recettes brutes et les dépenses d'exploitation, 
se sont élevées à . . • . fr. 65,659,062 4g 

Mais de cc montant il faut déduire les parts de recettes 
et le loyer payés aux sociétés dont l'État exploite les 
lignes: soit . . • a ,289,206 27 

H reste donc pour les charges <l'intérêt et d'amortisse- 
ment du capital utile. . . fr. oS,mW,506 !8 

(') Voir annexe XXII. 
r) Actif: 26,lU, l3{i-65 + 115,oû7,'5!l7-8~ - passif: G,95.2,674-77 = 135,075,859-75. 
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Le capital utile fin l89~t était. de . . fr. -l ,3r,8))99:ti8G n 

Dans le courant de 1. 895, il a été dépensé pour les lignes 
mises en exploitation au court- ch· l'exercice une somme 
de 9,520,tH O francs qui, réduite de moitié it raison de la 
date moyenne de mise en exploitation, correspond à. fr. ./4-,lHi0,2;;9 n 

D'où un capital moyen utile de . . fr. ·l ,5G3,G~9,81~ >> 

La recette nette. pal' rapport à cc capital moyen, représente donc 
4,28 p. 0/u, Cc revenu, CU 1892) a été de 4.56 p. 0/o, 

§ t), COEFFICIENT D'EXPLOITATION, 

Le coefficient d'exploitation, qui se déduit des recettes brutes ('l <les 
dépenses d'exploitation d'un exercice, se présente, pour l'année ·1895, comme 
il suit : 

Itecct tes brutes de l'exploitation (annexe IX). 
Produits divers (annexe X) 

Ensemble. 

Dépenses d'exploitation (annexe VIII) 

. fr . 

. fr . 

. fr. 

1.4;$,~47,158 99 
ül )69 64 

14~,(i08,908 65 

8·1 ,969154,6 18 

Le cceflicicnt pom· 1893 est donc de ü6,29 p. 0/a; il était en 1892, de 
~8,90 p. 0/a- Pour les années antérieures, voir annexe VI. 

Il. - Ré•amé des principaux résultats staOstlqaes. 

Pnouurrs PAll UNITÉ DE TRAFIC. -,Voici, comme d'usage, les résultats de 
l'exploitation du railway de l'Étut, par unité de - travail, pour les exercices 
1893 et 1892 : 

Par kilomètre 
exploité (1). 

Par train-kilo­ 
mètre. 

Par locomotive­ 
kilomètre remor­ 
quant un train. 

1891. 1~9!. 

Recettes brutes . . fr. 44,410 ;);) 42,956 3·1 
Dépenses d'exploitation 2~;000 ;56 2t5, 178 44 
Ressources de l'année 0 21,t>53 5-1 19,fülfi 02 
Charges financières. Hi,808 88 !6,601 88 

} r. Fr, 

Recettes brutes . 3.111,u1 5.5525 

Dépenses d'exploitation 2.orns 2.0832 
Ressources de l'année (1) 1.7652 -1.6180 
Charges financières . 1.mu f .3736 

Recettes brutes . 5.J:167 5.2610 

Dépenses d'exploitation 1.8783 1.9124 

Ressources de l'année O f ,6178 f .4~3 

Charges financières • . ,j .~029 1.2600 

(
1
) Y compris les sections étrangères par où trnnsitent Ies trains de l'État el indiquées page f 7. 

(
2
) C'est-à-dire recette nette plus les inlérèts des soldes actifs et les intérêts en compte courant, 

repris page lî et sous les lltteras a, annexe V, 
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Recettes brutes . 
Par véhicule- ki- J Dépenses d'exploitation 
lomètre chargé. ) Hcssourccs de l'année (1) 

Charges Ilnancières. 

Û.'1174 

0 .1787 
0.1519 

O. 1201 

O. mg 

O.t8l'J 

0.1120 

O.1200 

L'ensemble des produits de l'exploitation, groupés par nature de trains, 
est le suivant. 

TRAINS DE VOYAGEURS : 

Voyageurs de toutes catégories . fr. 
Tickets d'entrée dans les stations. 
Bagages 
Colis journaux 
Colis par exprès (services intérieur 

et mixtes). 
Petits paq ucts (services internatio- 

naux)' . 
Finances . 
Équipages . 
Chevaux 
Produits extraordinaires (dépôt. de 

bagages, location de buffets, droit d'afli­ 
chage, remise à domicile de colis pos­ 
taux. et non postaux, etc.) (2). 

Totaux. . fr. 

TRAINS DE MARCHANDISES : 

Messageries (petites marchandises) fr. 
Grosses marchandises . 
Chevaux et bestiaux. 
Produits extraordinaires (décompte 

pour usage de matériel, formalités en 
douane, amendes pour retard dans le 
chargement et le déchargement, frais 
<le traction sur les raccordements, 
etc.) (3) 

l~UI, 

4-7, f 23,a9 l 81, 
H53,508 70 

-1 ,396,002 77 
61,6)8 70 

-1,191,049 39 

2,18~,·f 74 90 
231,578 ~9 
69,06! t>4 

f 04 931 t);j ' 

448,424 Sa 
~3,067 ,ü82 83 

18!)2. 

46,543,22r> 46 
11HUH6 ,lQ 

i ,259,651 41 
57,977 so 

2,on,, t54 51 
~W'i1984 56 
66,W0 47 

177,646 98 

442,Sa0 90 

tH,976;126 66 

6,220,~83 4{ 
Si ,8n61771 18 
1,345,5~)6 8.3 

6,!88,880 )) 
78,290,858 )) 
1,224,460 21 

2,883,879 14 
Totaux. . fr. 

Ensemble.sans distinction dctrains.Ir. ·14a ,047,f 58 99 -140,tî64,204 0 t 

Pour les années antérieures, voir annexe XI. 

(1} C'est-à-dire recette nette plus les intérêts en compte courant repris page 51 et sous les 
litteras a, annexe V. 

(2) 1'oir détails p. 48. 
(5) Yofr détails p. 49. 
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Le parcours des deux catégories de trains cl de véhicules et la répartition 
y relative des produits indiqués ci-dessus, donnent les résultats ci-après : 

Parcours 1893 18'12. 

ki lométriques { de voyageurs . km. 27i,028,9ü8 22,903,407 

des trains (1) de marchandises 1H,966,552 ,f 6,659,Ha 

Parcours kilorné- i km. 161>,202,890 168,2H>,ü85 . 1 ï . de voyageurs tri UCS C CS VC u- . 
( 1 , C) de marchandises 293,035,400 282,738,827 eu es c rnrges - 

Prnd uit par train- { de voyageurs. . . fr. 2.30H 2 .2G41, 
kilomètre de marchandises !) ,4jQ8. 5.3241 

Produit par véhi- ! d . fr. 0.32.12 0.3089 1 kil . e voyageurs. eu e - 1 ométre 
0 .. 3151 0.3130 1 , de marchandises c iarge 

Pour apprécier la différence de produit entre les trains de voyageurs et 
ceux de marchandises, il faut tenir compte de leur composition moyenne 
qui a été la suivante : 

Nombre moyen de l 
voitures et, wa­ 
gons CHARGES par 

(3) 

train de voyageurs . 
-, de marchandises. 

1893. 

7 .40 
f 7.73 

1892. 

7.52 
f 7.47 

PERSONNEL. - La situation numérique du personnel utilisé par l' Adminis­ 
tration des chemins de fer de l'État se résume comme il suit: à la date du 
5i décembre de chacun des exercices comparés : 

1893. 1892 

Fonctionnaires et employés. 6,tH4 6,482 
Aaréés . ·t A68 :i,45a t, 

0 . t permanents 54:-145 54,{46 
uvners , . 797 818 eu regie . 

Total. 42,902 42:88:i 

(') Y compris le parcours de quelques trains étrangers sur le réseau de l'État (voir page 54), 
(
1
) Sur le réseau de l'État: dans les trains de l'État pour le trafic et dans quelques trains 

étrangers, 
(5) Voir détails page 55. 
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CAISSE HE IIETllAITE ET DE SECOUllS DES OUVHIEUS. ~ Les données suivantes 
résument les recettes et les dépenses annuelles ainsi que l'avoir de l'insti­ 
tution. 

1893, 1&02, 

Les contrihutious statutaires des 
alllliés, les intérêts des capitaux, etc., 
ont. produit . fr. 
Il a été liquidé du chef de pensions, 

secours, frais de traitements, etc. 

D'où un excédent de ressources 
de . . fr. 
En y ajoutant l'avoir en fonds pu­ 

blics et en numéraire qui, au ·t cr jan­ 
vier, s'élevait à . 

l'avoir au 51 décembre est de . . fr. 

A. Pour pensions allouées ù des 
ouvriers, veuves: orphelins et ascen­ 
dants, de . . . fr. 

B. Pour secours annuels alloués 
aux. mêmes catégories d'ayants droit, 
de . 

Capital engagé. . fr. 

Il reste donc à disposer, pour l'oc­ 
troi dt! pensions et secours aux 5;$, H>O 
affiliés et à leurs ayants droit, de. 

Sommes égales à l'avoir ci - 
dessus . . . fr. 

2,206,oü4 6D 2, f 77,925 21> 

f ,81,4,20 l 09 

561 ,45~ 94 

1 (,753,936 78 

12,09;$\572 72 

555,722 16 

11,400,214, 62 

1 l 1755J)56 78 

Du chef de pensions et de secours annuels restant à servir, cet avoir est 
grevé de charges représentées par le capital ci-après : 

1893. 

9,-118,an, ~8 

70,594 97 

2,906J02 47 

1892. 

8,739,792 29 

741172 89 

s.sis.ses •18 

12,09a,572 72 

Les dépenses portées en compte ci-dessus, se décomposent comme il suit : 
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Termes ùo pensions. . . . . 

Termes do secours annuels • ! 
Ouvriers . 

Veuves .. 

Orphelins. 

Ascendants. 

Ouvriers. 

Veuves. 

Orphelins .. 

NOMBRE, SOMMES Ll!IUIDtES. 

-1893 l 
-1 . 

832 

1,8G8 

1'28 

33 

5'2 

330 

3'2 

H,303 

1893 189\l 

Secours temporaires aux ouvriers . . • • . 

Frais do traitements: médecins, pharmaciens, hôpitaux, etc .. 

Frais de funérailles 

llonifications d'intérêts et frais généraux 

Sommes égales aux dépenses annuelles reprises page •12. 

772 36,i-,343 80 3111,ft\?3 49 

., ,80\. 557,775 " IH5,195 89 

l'H 19,736 32 n,sn 35 
33 2,652 u 2,'il53 u 

50 7,889 38 8,Ht 77 

3i 1 45,555 07 46,0ID 9i 

3\. :?,Hll Oti 2,68!) 53 

H,30() 476,916 31 491,833 \!{j 

350,859 49 369,332 82 

14,685 SS rn, t8o ~ 
2,214 70 3,4M· Ot 

11,845,148 'î·I 
-- 

fr. t ,SH,'201 09 
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CHAPITRE Il. 

VOIES ET TRAVAUX. 

1. SUnatlon des "oies, des 1tfailons et du matériel fixe du réseau. 

§ .fer. LONGUEUR DES LIGNES PRINCIPALES EXPLOITÉES AU 5( UÉCEllURE (893. 

j directement par l'État •... Lignes construites 
à forfait pour compte de l'État. 

Lignes rachetées par l'État. 

Longueur du réseau de l'État 

Lignes exploitées par l'État, moyennant paris de recettes ou loyer • 
Sections apporte- j exploitées en commun avec l'État 
na nt à des com- 
pagnies l empruntées en transit par l'État 

Longueur totale exploitée (eoir annexe XI V) (') • . .. 

~IÈTR.ES COURANTS : 

à ùoublo ,oio. 
1 

il simple ,oio. 
1 

Ensemble. 

655,503 418,667 774,l'i0 

15,120 68!, 277 696,397 

491,977 950,573 t ,-H-:!,650 

4,162,600 4,750,617 2,913,217 

◄57,774 465,63} 3'23,408 

2,282 4 l,8î2 H,154 

1,000 27,750 28,750 

1,323,656 1,955,873 3,279,529 

dont !42.502 mètres affectés au transport des marchaudises seulement. 

En doublant les chiffres de la première colonne, on arrive à 
•• un développement, en voies simples, de 

en ajoutant les voies d'évitement et de mauœuvre 

l'étendue totale, en voies simples, est de . 

4,60.3kn\,f 8~ 
2:036 J)I 6 

6 640km 10·1 l l 

Sousle rapport du tracé, des pentes et rampes, des courbes, etc., le déve­ 
loppement des voies principales se subdivise comme suit : 

(1) Celle longueur est établie à I'éeartemeut normal de i '",150. 
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Pentes cl rampes . . 

de 1 i\ ü rutlllmètres par mètre . . • • . • . . 

)

. 5 jus,1u'à 10 mil!. fl/11' mètre. 

10 - W - - 
au-dessus de .• 

1ti - 20 

20 - :m 
au-dessus ile 30 mllllmèlres par mètres 

Paliers . 

Scclions empruntées aux compagules (voir annexe XIV). 

Alirrncmcnls droits . . 

Courbes à rayon 

de 200 mètres el moins 

de plus de 

\ 200 il 300 mètres. 

1 300 à t,00 - . 

) sen à 700 - 
( 700 mètres 

Sections empruntées aux compagnies (voir annexe XIV). 

l,ougmr. 
1 

~Il p. •fo, 

2,2l0,7G3 .f.8.34 

830, 7ü0 18.30 

4t.i3, ï30 !).!)2 

270,383 0.0,l 

55,177 0.77 

8J3 0.02 

75!J,774 IG.61 

2!J,fü0 • 

4,603,185 100. D 

2,900,535 05.59 

19,308 0.42 

58,0lH t.27 

323,006 7.08 

170,740 5.75 

1,011,122 ss.u 
:l!J,750 • 

4,003,185 iOO. » 

(roir annexe XXVIII, de 189-11 le profil par section <le voie.) 

• 
§ 2. LONGUEUR l\lOYENNE EXPLOITKE EN 1895. 

La longueur du réseau 1 fin 1892, était (annexe XIV) de. . 5,249km,2·J9 
Il a été livré à l'exploitation : 

le 5 juillet, la section d'Herseaux il la frontière française t km,füH 
A retrancher, par suite de modification au tracé de 

certaines lignes et de rectifications de mesurages. . Qkm,091 

Longueur effective. 

Les P•\füH livrés en i 895 n'ayant été exploités qu'une partie 
de l'année, il faut déduire, au prorata du temps. 

La longueur moyenne des lignes exploitées par l'État est clone 
de . 

Elle a été, en 1892, de . 

5,2~Qkm,779 

Qkm,828 

Différence en plus, en {895. 

5,249km ,9fü 
5,247 ,08t; 

2km
1
866 
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D'autre part. 
En outre, des trains de l'État transitent par des lignes 

concédées: 
De Deynzc à Thiclt , sur un parcours de. 

-et d'Ypres ù Comines, 
lis empruntent aussi une bifurcation du 

Nord-Belge, il Frameries, sur une étendue de t ,000 
Ensemble. 

[ JS0 232. ] 

28 ,7~0 

5,278km ,70,f 

§ 5. SIGNAUX. 

Les signaux de différents systèmes sont respectivement établis sui· les 
longueurs kilométriques ci-après : 

LONGUEUR NO~!llR~: ci 

Cl\OUl'GS DE I.IG:'iES d~ slJtiou tl de b1fucJtlons ; :ci .. 
DES LIGNf.S All~ths "' "' '-0 "' "" "' ~ pourvues § Q) ~~ ë5 C) ~ c:: ~ ,:, ., "" 

oyant pour ~""'-:::, :;; "' 0 ;., "' "' de I de siguaux 0 a 0 E 0 0 
du 1 de 

E 
signaux uou "' ~ z ~ z l3 GENTR~ DK S8R' 1m; Lloc~ sptcm. grosses son ncries, -~ " encluncliés. encluuchés. 

Km Km 
Bruxelles-Nord. . f;'i.j,, 680 106,703 32 66 1 1{ 12 

Liège .. 122,210 11-1,522 31 86 4 g- 2; .. _,) 

Gaml .. . . 11)2,598 78,329 :H !)3 " 13 20 

TournJt. . 102,il2 82,50:.i 24 77 » 8 23 

i\1011s .• 50,023 39,180 31 40 .. 6 8 

Bruxellea-Mhli .• 12àl,02I ï2,582 59 ï,l 1 i 28 

Bincl1c . 42,5:.iO 19,015 q- 3;; " 
,, 0 . . .. -.l 

Namur . . . . . H9,i70 44,599 :H 5G • 12 i 

Arlon .. 125,407 69,608 14 53 4 8 10 

Anvers . .. 69,500 ,, 30 48 . 3 17 

--- 
1,103,ï4G G2H,ï9I 292 628 10 98 161 

§ 4. PASSAGES A NIYEAU. 

Au 5f décembre 1893, il existait o,07~ passages à niveau, classés comme 
suit : 

,i. - Fermés par des barrières ma­ 
nœuvrécs sur place et à la main 

B. - Fermés par des barrières à 
bascules ou roulantes, manœuvrées 
ù distance 

C. - Ou verts et non surveillés , 

/ par un agent à 71oste fixe . 
1 par un ouvrier de station, pon­ 
\ tonnier, 9unle-ll'wid1ée, etc. 

~ d'un poste voisin . 
\ d'une cabine Saxby. 

2,707 l 
H6 

607 l 
12,~ \ 

2,825 

751 

1,021 

Chiffre égt\1- 1S,010 

2 
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Les 2,707 pnssngcs dont les barrières sont rnanœuvrées par des ngcnts it 
poste fixe, occupent -1~8115 hommes et 1180i femmes. 

Ces passages sont gardés comme suit : 

72 pendant 12 heures. 5i6 pendant ,{ 7 heures. 
78 - 15 - 247 - 18 

255 - . . 1.4 - -174 -- . . {9 
21'.>0 - . . HJ - -147 - 20 
t>2t> - 16 - 66a - 24 

Lu surveillance de ces passages à niveau coùte , en salaires et quarts 
supplémentaires . . fr. 21223,657 69 

Et en indemnités d'huile . 84,523 15 

Ensemble. _ fr. 
cl ont à déduire, en raison de l'occupation de maisonnettes. fr. 

La dépense occasionnée par les 2: 707 passages en question, 

est donc de. . fr. 

2,507 1960 82 
!52,496 50 

2,2;$;$,461 ~2 

Elle ne comprend aucune partie du salaire des agents dont les fonctions 
principales sont celles d'ouvrier de staticn, pontonnier, garde tranchée, ete., 
et qui participent au gardiennage de if 6 barrières de la catégorie A. 

§ g, RACCORDEMENTS INDUSTRIELS ET GARES PIHVÉES. 

Le nombre des raccordements industriels et des gares privées, au cours 
de l'année 18931 a été modifié comme suit: 

1 DATES DE LA SITUATION. Racwrdements. 1 Gares pri,61s. 1 Ensemble, 
1 

Au 1 cr janvier 1893. • . . • . . • . • . . , . , •.•. 758 ;i7 815 
Livrés à l'exploitation pendant l'année • • . . • . •.•• 23 2 25 

Ensemble ..• 78l 50 840 
Supprimés pendant l'année • . . . . . , • • . . • • . • 7 1 8 

Situation au 51 décembre 1893. . . . . . . . . . . . .. 774 58 832 

§ 6. RACCORDE!\IENTS VICINAUX ET TRAVERSÉES VICINALES. 

La situation au 51 décembre 1895 et 18921 se présente comme suit : 

En f893. 
Lignes vicinales raccordées aux stations du réseau de l'État. 41 
Lignes vicinales raccordées aux stations communes gérées 

par des compagnies. . • . . • 5 
Lignes vicinales traversant des voies de l'État et des sections 

En -f892. 

59 

4 

communes 56 37 
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§ 7, STATIONS, 

Le nombre de stations, haltes et points 
d'arrêt, au 5i décembre -1892, était de . 

Stations 
Bureaux de ville (1) . 
Haltes . 
Points d'arrêt 

604) 
1s r 
roo ( 
!94) 

916 

Il 't, , , 1895 1 , l Station . . a c e crec en ·1 1 tant sur c rcseau 
11 1 exploité que sur les sections nouvelles e) . p. a_ tes ·d' · . · 

. oints arrèt 

Ensemble. 

Un point d'arrêt a été supprimé (Soleilmont) 

Reste. . 92a 

La dépendance de la station de Le Vieux Carnpinaire, affectée au service 
des voyageurs, bagages) etc., a été érigée en halte distincte, sous Je nom de 
Le Vieux Carnpinaire (Voyageurs); de même, la gare industrielle de Cour­ 
celles (Fosses) et les points d'arrêt de Hofstade, Asténe et Zulte ont été 
transformés en haltes. 

Le nombre de stations communes est resté le même qu'en J892. •- 
5â d'entre clics continuent à être gérées par l'administration des Chemins 
de fer de l'État et les 58 autres, par des administrations cc-exploitantes. 

(1) Dont un à Douvres. 
(') Haltes: Le Vieux Campinaire (Voyageurs) et Courcelles (Fosses).- Points d'arrêt: Biron, 

Welden, Hemelverdegern. Boitshoucke, Waret-la-Chaussée, Gilly-Sa1·l-Allcl, Furnaux et 
Herseaux (Frontière). 
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§ 8. llAILS. 

La longueur en mètre» courants des rails c11 fer et en acier, existant dans 
les voies, était de : · 

Ilails en fur • . . 

Ilails en acter. 

Ensemble. 
Vignole de 5'1 kilog , 

dc58 - •.. 

Hilff de 29 hiloa . . . . 
Vignole typt> Est de 33 kilorr 

Deserres et Balligde 18½ k. 
de 3'.l kilog , 
de 7 

à B. [. de 57 - • 

à 8. S. de 28 - • 
Type vicinal 21 kllog , 

50 - • 

Tola! par espèce de voie.' .. 

Ensemble. 

'fOTAL GE~ÊRA.L, •.• 

l•:n 189:J. E11 :181UI, 
1 

YOIFS I VOIES vorss I VOIES 
priuetpnlcs. neec-soü-cs. principales. acccssolrcs 

9765911~3 l,Ut,133l l,848,755 - s.sss, 1ï4 2,989,868 
l,563.0781 G,:H6 t ,202,078 4,491 
6. 4l31,496I ·l ,M~, 761 6 602,256 1,583, 3221 

953 22G. 742 · !l53 227,531 
2,1, 11):~I 20,28ï 2-i, 192 20,0191 

• 006 )J 606 
1 

5.852 2~:2 o, 104 » 1 
• i ,230 • 7,2301 
1 Il " 11 

' 1,6 
» 17~ 

• 2ll2 • 837 

" 0)- 

" 231 ~i) 

8,055,571 i,907,816 7,895,583 t ,844,336 - 9,739,919 1 9,963,587 

9,031,9621 3,786,599 9,030,7161 5,693,071 

t2,818,5Gt 12,729,787 
1 

_Lc.s 810~:5107! mètres de rails d'acier représentent 89.19 p. 0/0 de fa tota- 
; lité des rnilsplacésdaus les coies principales. Mais.si ù ce chiffre l'on ajoute 
Ies 11!JO7:8Hi mètres de voies accessoires en rails d'acier, la proportion de 
ceux-ci, par rappnrt à la totalité des rails en service, n'est plus que 
de 77 .49 p. 0/0• 

Les rails d'acier utiHsés en ·1893 ont une valeur moyenne de fr. J5 l-OO 
par tonne; ceux utilisés en 1892 revenaient à fr. 159-f>O, soit une diminu­ 
tion de ?.S. 75 p. 0/o. 

Le diagramme ci-après figure, pour les dix dernières années, la quan­ 
tité, la valeur totale et le prix moyen des rails employés au renouvellement 
<les voies. 
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Quanlilés totales consommées (rer 
Sommes totales tlépe11sées ( 
l'1'ilt moyen p~r tenue ( 

el acier) (Êchcllc 0.00~ p:ll' 1,000 tounes). 
) - - - - - - - . ( - 0,01 par 1,000,000 tic traucs). 
-----( -· 0.002 p,11· \0 f1·<111cs) (1). 

0 
0 
0 
0 
0 
0 

~ 

"" ë:, 
0 
.? 
0 
0 
0 

_, 
0 
0 
0 
0 
0 
0 - ~ 

·1884 

f8Sa 

1886 

1887 

1888 

-1889 

1890 

'189-1 

1892 

(2) 
1895 

1 /~ ,?/1 1 1 i 1 
1 1 /:z ,'.''/ 1 1 1 ,. 

1 1 / 0 <.,. 1 1 1 
1 , J... 1 ,r-:· -r 1 1 1 I' 

1 1~9i:Q_4-_ 1 · ,s.no, , , I I 
~,, 1 1 ' 

1 ,(. <. J 1 1 1 1 1 
/ \ ~--· 1 1 1 1 1 ; 

1 / ~ _,· 1 1 1 f 1 1 

~

·lo.o9or 
uao -~ Ï.51.08 < l I 1 1 J ~<J.1 : ! o.. 1 1 1 I 1 

,.,, ù) ·: 1 1 f J 1 
V>f _tui.!1~o T 1 1 _J 

lf-,-_o-n-.occo~o""f1,_,'w, !.~ 1:'.>0.4-2. 1 51 ~: 1 ),.. 1 1 1 f 1 
-E',1 i\ 1 l. 1 1 1 : 1 
QI 0· 1 1 1 1 

f 1 ,f):8 zqo l 1 
l&~S.OOOF I Z. fx Jtlô.0O -- --, 

~" o: t: ' i\ u; ~ 1 
\'-• .ri :s.i,o , 1 

1----,0-,-1-0-00-FL\-"'>'0- ,-~,s~.~6~5.---+---+--+---+----f 
,.,....,, ~,-. 1 
1 i' '( . . ! i.\ 1 )·. 1 ! ~\ l11 55L 1 1 1 ' : i 

If. ---,.~,,~3-oo~f,T ï'U3oT 1 1 ' I' 
1 \~ .... 1 1 ' 1 1 
1 1\ 1.... 1 
1 f ' 1 •• ' 
2.351.000 F\ IY.1.50--. 1J.J',O T 

1 1 :,-~i--- 
1 \ 1 -·~·. 1 
1 \ ç.··. I 1 

'l.q~3 ooof\15 4.00~•·.
1 
l?.::>70 T, 

J / J o.:)/ -+---+----+----< 
,/ 1 ,./ 1 

1 1 / •• 1 
' 1 / 1 .' 

F , • 1 1 12.,noooPfJ.~ ---\r,,_-~10T I I l : 
1 1 1, f, 1 1 1 1 1 
1 1 1 1 1 1 f I· 

1 ' 1 
__ I 

<lt 

0 
0 
0 

0 
0 
0 
0 •... 

_,_ 
o, 
0 
C, 
C, 

"' 0 
0 
0 
0 

0 
0 
0 

; 

(\) D'après les marchés de l'année qui précède immédiatement, 
Pour les années antérieures ù J8j~, voir le dingrammc de la page 21> du compte rendu 

de 1889. 
(2) Le rapport entre la longueur en mètres courants des rails d'acier et celte de la totalité des 

rails eu service (fer et acier réunis), est indiqué page précédente. 
/Y. B. La consommation en rails de for el en rails d'acier est donnée distinctement au gra­ 

phique du compte rendu de ·1891, page 20. 
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JI a été conclu, en {893, des ma reliés pour l'entretien et les renoueellemenis : 
a) de !893 - 60 l tonnes tic rails Vignole en acier de 38 kilogrammes 

par mètre courant, pour courbes, à raison de fr. 1.30-26 la tonne; 
/J) de ·1894 - 71 tonnes de rails aiguilles et de contre-rails, à fr. 206-46 

lu tonno , 
c) de 1894 et i89a ·- 50,000 tonnes, soit H>,000 tonnes pour chacun des 

ex.crcic~s i894 et 18!)tJ, de rails Vignole en acier, de profil renforcé, pesant 
approxirnativemeut a2 kilogrammes par mètre courant, au prix de 126 francs 
la tonne. - Les 14/~2 du prix sont imputés sur le capital pour tenir compte 
de la plus-value de ces rails, par rapport à la valeur <le ceux qu'ils rem­ 
placent. 

§ 9. BILU:S ET TllAVEllSES. 

a) Billes en bois. 

Le nombre des billes eu bois, existant dans les voies. est le suivant : 

Billes en chêne . , • • . . • f Voies princip~les. • l -- accessoires. 

Total 

j Voies principales. 
Billes en sapin. • • • • • · • ! _ accessoires. 

Total 

Billes en hêtre, • . . • . • . f Voies princip~les. • ! - accessoires. 

Total 

TOTAL des billes en bois. J Voies prlncipales . l - accessoires. 

Total général. 

E1t 1803. En 1603 

. (1)5,544/1-4!) (2)5)521,888 
,j ,496,055 1,455,694 

6,840,!W4 6, 71>15,582 - 
125,507 149, -16'• 
:262,526 50-1,570 
- 

587,653 450,55'• - 17,t16 n 

• 
- 
l7,H6 > -- 

15,486,872 5,471,052 
1771:iS,581 1,150,064 

7,245,255 7,206,H6 

Les billes en chêne et en hêtre préparées représentent 91.54 p. 0/0 de la 
totalité des traverses en bois placées dans les voies. 

(') Dont 1, 1157 ,525 billes en ehênc de dimensions renforcées. 
('!) - 9'•7,725 - 
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La va lem· moyenne des billes utilisées en ·t 893 et en 1892 a été de : 

Chêne .. 

Om, '28 dl' la rgour. 

Om,H do hauteur. 

Qm,2ti Jo largeur, 

0••,13 do hauteur. 

1 
Cœur rouge • 

Hêtre •• 
- blanc. 

Sapin •• 

- - - --· - ----- -- --· - ---- 
rrix mo1en d',Lclrnl. CRtOSOT AGE. VALEUR TOULL 

t•ll 1893. il'fl 189:l. e11 180:l. j Cil 18!)2 ~111i::n / en 1~!)2 

! Fr. 1: r. Fr. Fr. Fr. Fr. 
5 07 ,.,ss 0 51 0 5$ B 58 5,/iü 

1 
~ 

:l î3 3 73 0 51 0 51 4 2\ 4 'l'> 

3 50 >) ·1 25 ,. ~ ,5 » 

3 70 • ·1 25 • 4 95 • 
2 06 2 06 1 33 ·1 33 3 39 3 39 

Les billes en chêne de 2m,60 de longueur sur Om, 28 de largeur et Om,,{4, 
de hauteur, acquises en 1893 pour les besoins de i894,ont coûté de fr. 4-98 
à fr. 5-09. 

Les mêmes billes, acquises en -l892 pour les besoins de 1895, avaient 
coûté de fr. 4-87 à fr. f>-!9. 

b) Yoies métalliques. 

La longueur des voies simples sur longrines et traverses métalliques 
acquises et restant dans les voies au 51 décembre 1893,estdétaillé ci-dessous. 

- 
RES'l'U'f ~~ S&RVIC& 

SYSTÈi\lES Au nées Longueurs 
uu 31 décembre 1893. 

do Voies Voies Obseroations . 
u'acquisilion. aCljUÎSè8 (1). 

VOIES MÉTALLIQU.11S, principales ( 1) Mcessoires('). 

Lougrines Hillf . . . . . . l8ï6 49,95'2) 225 97,360 (') Mètres courants de voie 
- ....... 1S77 ?tS,-188 simple . 

-120,uo 225 97,360 

Longrines et traverses Desertes ·18î8 1 ,coo " Hl 
et Datlig. 

Traverses de Soignies, . . • 1878 ·1, 715 /SI 7 ~ ,093 

- do Wautherin ..• 18î9 i03,5z5 [ 

- ·- . 4î, 993 39,7!15 50,630 40"-,O par traverse. ... 
151 ,2:33 40,'2-H 51 ,86i 

Traverses A en acier , mod.Jostc. 1886 (')~8 ,550 26, !li 3 1'2 Type n-ier I i3 k. par t rav. 

- 8 - l'raet. - 26, 'IBO 2.\-,6i0 6°5 - 75 - 
- C - Berno rd - B,625 l ,l)H8 2,n2 - f05 - 

60,H5 52,ti81 3 ,4-iï ('} l\lèlrcs coura nts de 'l'oie 
simple. 

ENSf.)IBLE. • . 339, 7[18 !J3, us 1ts2,6iîl (t) Dont 2,300 traverses 
réduites du L. L. pesant -~- ts5 ki I og, pièce. 

2411,799 
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§ ro. Al'PllO\'ISIONNEIUEN'fS AU 51 OÉCEi\lllHE -1895. 
li existait au 31 décembre ·1893 dans les dépôts et à pied d'œuvrc, des 

matériaux valant au prix du jour, 9,238,~H) Iraucs dont détail au tableau 
qui suit : 

1 

·····-·· -- 

1 

- 

1 1 1 

- 
OtSIGNATION DES OBJETS. NEUFS. REM PLO 1 .. VIEUX. TOTAL 

. ~ de52kilog .. l9û,5:i4 0 7,05-\ " l,!il/1 • 1 ':!05, 12~ )) l '",,,,. 
Iluils do 38 - .. 112,104 " 1,159,253 l) 59,ïl 1 » 1 ,330,!168 . 

en fer . . . . . • . . . 20,000 r G\ 0, Gl~5 • 5H 017 » 1,202,liti:l • 
Di lies eu bois, . . . • • . . . ' . 1,397, 19G " 480,108 " 2:17,430 )) ~. 114 ,7-13 • 
Traverses métalliques . • . . . . . 3, ,~87 . -146,0G!l • 10, U-23 .. !Gfl, ·lî5 • 
!lois spéciaux , . . . . • • • . . ' 389,li89 . ti!J,!JOG » -lî,915- • 477,5\.0 )> 

Voies t Huils ••••.• - . - • • 38,112 • 20,213 . G7,3W " systèrne 
llillJ. Longrines . . . • . ..• • G, 731 • 8,7'23 . ·15 ,45-l.. • 

Croisernents et t reversées de rnils , 2l.9, G02 • 187,885 . 22,433 • 459, !J20 " for, acier, fonte ..•....•. 
Excen- l en rails renlorués ..... 1-15, '272 . 8,995 . ·1 ,'20G " 125, 1,î3 . 
triques. en mils ordinaires. . .. lGI ,'iIO • -184-, 'i95 ,, 387,0-1-7 » 733,582 . 
Plaques tournantes • . . • . . . . -1 -i-~, 950 ,, 86, i02 » -13,fH'.! • '2\:1,(i94- • 
Ponts à poser. • . • • . . • . • . 43,113 . 2-i,Oti3 )) 8,0üU • 7ii,26ü • Boulons, crampons, chevütes, cor- 
nières, crapaucs, ecusses, entre- 
toises et ptaques, ln Iles de calage et 
verrous d'enclancherncnt . . . .. 619,410 » 381,989 )) 9- "}"" • 1, 101,G:H • '' .•. o~ 

Disques, grurs, jauges, sérmpbor=s. 
signaux, candéianres, vannes, con- 
trepoids, colonnes hydrauliques. 
aiguilles diverses, Cie. • • • • • • lü:l,465 • 35,073 " 6,952 » -144,490 >) 

Objets divers : Pièces de rechange 
pour appareils spéciaux; coussi- 
nets pour rails, cro.sserneuts, ex- 
centrtques, etc., etc •...•.. f o:?0,699 • lîî,8iti )> l-3,G31 • f, 18'2, '?06 • 

Endépôt,fiarn93 •..••.. .fr. 4,47/i-,311 • ~,63,,562 • -1 ,527 ,,li 1 " 9,G39,284- )) 

{ restaut a livrer ...• fr. • ~ 400,365 • 400,365 » 
Vendus 

livrés (pr rném.) 836,l.59 fr, " . . )) . • 
A la disposition de l'Administration 

fin 1893 .•• . . • . • . . . fr. t,,.t,,},311 » 3,637,562 » ,1, 127,0lô ' 9 ,'238 ,919 " 

La valeur des matériaux de type renforcé, rails de ~2 kilogs, etc., 
s'élève il la somme de ü3fiA74 francs: dont les -14/a2; soit -17-1,277 francs, 
représentant la plus-value sur les matériaux du type ordinaire, 011t été 
payés ü charge des ressources ex traordiuaires. 
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Il . .l.méllo •• ations et lono'l'atlons lotru1l11Ucs dans le •crvlce 
des Toics et h•:,v1u1x. 

DÜ'ENSllS ITl'ECTUÜ:s sua l'ON0S DE PllEM'EI\ t;T,\llLISSEMENT, 

Siyuaux el a;qwrei!s du sécurité. - Pour augmenter la séct11·ilé des trains 
au passage des stations et des bifurcations de L('llZC cL de 1'louscron: il y a 
été étahli des appareils d'cnclanchcmcut Sax hy et Furmer. Dépense : 
8814,79 francs. 

Diverses améliorntiuns aux installations actuelles des signaux ont donné 
lieu ù une dépense de (,1,~ 14 francs. 

L'installation de uouveaux postes de block a coûté 7:154 francs. 

Roule. - La suppression de divers passages à niveau a occasionné des 
dépenses s'élevant à 4•2,880 francs. 

Oucraçes d'art, - Diverses améliorations apportées à des ouvrages d'art 
ont coùté 201,\87;'.i francs, et l'édification d'ouvrages d'art nouveaux, non 
compris ceux d'Anvers, a nécessité une dé pense de i ~ü1537 francs. 

Bâtiments. - De nouveaux bâtiments des recettes ont été construits ou 
sont en const ruction dans les stations de Blocmcndacl, Courrière, Furnes: 
Prolondsart , Renaix, ~Ions-Bassins~ Carlsbourg, Louvain-Bassin, Anvers. 
Dépense : 2;:,6,0:20 francs. 

Une somme de 72)87 francs a été réservée pour le bâtiment de Groenen­ 
dael, et une somme de 14:6,SJO francs a été consacrée à l'agrandissement et 
à l'amélioration des bâtiments existants. 

L'Administration a continué à faire construire un grand nombre de 
maisonnettes et en a fait agrandi» d'autres. La dépense s'est élevée de ce 
chef, en 1893, à ;502,~88 francs. 

Des hangars ù marchandises ont été construits à Grupont et à Montzen. 
D'autres out été agrandis. Dépense: t$;>'.24iJ francs. 

L'aménagement et la construction de dortoirs, réfectoirs, salles de bains, 
destinés aux agents des trains, ont coùté 599,5;')4 francs. 

Stations. - Les stations désig11éc:s ci-après ont été aménagées ou agrandies 
polll' assurer les besoins nouveaux du trafic : Gavere, Auvelois, Angre: Sart 
lez-Spa, MéHrgnies1 Bloemcndnele, Groenendael, Nessonvaux, Zulte, Leval, 
II al insart 1 B ruxellcs-Enn-cpôt. 1\larch e, Uorgerhout: Lillois. Court-Saint­ 
Éti('n ne 1 Saint-Denis-Bovesse, Rosoux , :Mont-Saint-Guibert, Onoz-Spy, etc. 
La dépense résultant de ces améliorations s'est élevée à ;$~7,686 francs. 

Une somme de 182:669 francs a été consacrée aux installations des gares 
de Ilouct et (les Bas-Prés. 

La réalisation des travaux d'aménagement des gares d'Anvers a été pour­ 
suiv ie et a donné lieu ù une dépense de 2;'25l ,25;j francs. 
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Alimentation d'eau. - Les travaux effectués pour le service d'alimenta­ 
tion d'eau à Yille-Pornmerœul, Anvers, Libramont, Bruxelles-Nord, Schaer­ 
beek, Mouscron, Rochefort, Soignies, etc., etc., ont coû. té 87,807 francs. 

Divers travaux, tels que: établissement de ponts à peser, fondations pour 
machines-outils, travaux pour prévenir les dangers d'incendie, etc., ont 
donné lieu à une dépense de i 69,561 francs. 

Exploitation. - Il existait au 51 décembre 1893, répartis sur divers 
points du réseau, 65 ponts à peser les chariots. 

Du chef du pesage des marchandises au moyen de ces engins, il a été 
encaissé en {893 des recettes s'élevant à fr. 22,482-70. 
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CUAPITHE III. 

TRACTION ET MAT~RIEL. 

1. ~ICn11tlon et uUllsatlou tin maCérlcl. - Combu8tible. - Éclairage ci 
cbauff'age. - Ap1•rovi!llouucmc0Cs. 

§ f =. MATÉRIEL DE TllACT!ON ET DE TRANSPORT. 

L'effectif du matériel de traction et de transport au 5 l 
comprend respectivement (annexes XV et XVI) : 

l à voyageurs. . 
Locomotives à marchandises . 

de gare • . . . 
Locomotives { à voyageurs express. 

pour 
fortes rampes à marchandises . 

matériel 
de 

tracti ou(') 

pour les 
lignes 

princlpales, 

pour les l 
lignes 

secondaires. 

Total. 

j fourgons. • · • • · • · 
Locomotives ! tenders pour fortes rampes. 
Voitures à vapeur. • · • • · · 

Total. 

Ensemble des moteurs (1) (~). 

Tenders indépendants (9) (4) • • • • • 

lHatél'icl 
entrant dans 

la 
composition 
des trains 

de 
voyageurs 

Cl 

pour les 
lignes 

principales. 

\ 

{ i •• classe 
\ 2• - 

Voitures (3) •

1
1 5°_ - 

mixtes. 
fourgons. 

Fourgons à bagages . • . 

\ 

cellulaires 
Voitures. . funéraires 

postales . 
Wagons fermés pour petits colis 
Trucks et wagons fermés pour équipages . 
Boxes et wagons pour chevaux • • . . . 

Tola! (5). 

décembre f 893 

En 1sr,s. En 16\J2. 

587 !î80 
72'• 728 
27lt 281, 
51 27 

5i8 520 
--- 

1,934 ·1, 959 -- 
46 4,(i 

71 52 
54, 5lt 
- 
17-t 11)':.l 
---- 
2,JOa 2,091 -- 1,516 1,287 -- 

472 4tl:î 
452 432 

1,641 1,556 
486 418 

Il 

606 577 
20 20 
7 7 

57 57 
559 55G 
112 112 
169 -145 
---- 
4,5'•1 4,115 

[1) iroir annexe 11° XV pour la dénomination, le poids et la puissance du matériel de 
traction. 

(':!) A vec les tenders adhérents aux locomotives, l'effectif s'élève à -1440 el 1598. 
(3) Y compris 4 voitures pour malades. 
( t) Voir annexe n° XI du Compte rendu de 1890 pour l'effectif de ce matériel depuis l'origine. 
(") Voir annexe 0° XII du Compte rendu de I 8!)0 pour l'effectif de ce matériel depuis l'origine. 
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Matériel 
entrant dans 

la 
composition 
des trains 

de 
voyageurs 

suite. 
(l) 

pour· les 
lignes 

secondaires. 

l 1re classe. . 
2e - • 
5e - • 
mixtes. . 

\ fourgons . 
Fourgons ù bagages indépendunts . 

adhéronts aux loc, (v. p. 27) 
Voitures à vapeur (v. p. '"27). . • 

Voitures 
légères 

En 1803, Bn 189). 

1 

Matériel 
entrant dans 

la 
· composition 
des trains 

de 
marchandises. 

Total. . 921 - 
ENS8~l!JLE POUR TRAINS DE VOYAGEURS (1), . 0,262 - JYa9011s pom· le service commercial. 

Tonnage. 
Fourgons. ·l l /1 752 

) 
5 177 

Wagons fermés . 7 1;, 2 
to 6,697 

pour colon et laine to 5'l7 
coke et laine 10 2,G03 

- coke et minerais 10 1,159 
- charbon. 10 20,nrn 

ù chevrons mobiles 10 1 
plats ù 4 roues 10 2,663 

6 - . 15 ro 
- 8 - 20 768 

8 - 215 Hi 
8 - 50 1 

Total pour le service commercial (1) • 

!5 
400 
269 
124 
17 
46 

0 
407 
268 
12ti 
17 
46 
?$4. 

923 - o,058 

757 
·214 

2 
6, ?)94, 

M9 
2,612 
1,·148 

26,956 

2,675 
10 

768 
1!'i 

1 

IP agons pour seruices divers, 
W . . ' 10 agons pour transports spectaux { 

55 
pour embranchements de charbon. 7 1/1 (3) 
dits tapissières . 
pour l'entretien de la route. 

le transport des plaques tourn, 

de roues ~ 10 
trnnsprdc combust. en paniers 
véritlcution de ponts à peser. 

5 

!i 

42,144 lt2,28I 

,. 
• 

Lâches à eau 
de secours . 
citernes pour pétrole . 
freins pour les plans inclinés 
chasse-neige . 

Total pour les services divers (1):. 

ENSF.MBLE DES WAGONS (1) , 
1 TOTAL GÉNÉIUL DES VÉHICULES POUR LES DEUX 

~ CATÉGORIESDE TUA!NS • 

Il 

2 
-t 

824 
68 

29!> 
7 

12 
67 
52 
i5 
6 

45 
w 

2 
1 

724 
68 

40:1 
8 
Hl 
:18 
5-t: 
HS 
6 

41'.i 
ro 

" 54 54 
5 5 

45~a65 45,7to 

Bâches pour couvrir les chargements (2) • 

4s,s2a 48~748 
·1a,276 t4,S49 

(1) Voir annexe n° XII du Compte rendu de 1800 pour l'effectif de ce matériel depuis l'origine. 
(~) Voir annexe n• XIII du Compte rendu de 1890 pour l'elîectif de ce matériel depuis l'origine. 
(3} Tonnage moyen. 
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§ 2. RENOUVELLEMENT ET EXTENSION DU MAT~UIEL DE TRACTION ET DE 

TRANSPOWr. 

Les extensions et les renouvellements du matériel se résument comme suit, 
d'après I'auuexe X VI : 

. Etre cl if fin~ 89'2 • • . . . • . . . . . • • 

Mise hors d'usage. . ..• 

Faits 

accomplis 

en 1893. 

Resle 

Heuouvellernent sur le budget . 

Extension sur fonds spéciaux . 

Effectif fin ~ 893 . • • . . . • • . . • . . 

Le? ?cbats pour premier établissement el extenslous ayant 
eto de .•.•..........•..... , 

{ 
en avance de 

On trouve que le renouvellement est 
en arrière de 

.,; :!! <Il VÉHICULES "' .. .: .::: "' "'" pour trains de 
0 'O ::) & C 
Ê "' f-<"' 
0 1- - ... 1 nurchaa- <> ~ 

0 " ,oy~gms. dises. C ~ ..J 

2,037 1,398 5,1, 4,938 43,710 

19 rn " 51 429 
--- --- 

2,018 1,382 M 4,887 43,281 

2'.l 52 u 'H!J no 
10 6 " 41î HiJ 

2,051 t,HO 5'i 5, lh2 i3,5li3 

2,04'2 1 ,,~71 li9 4,973 H,8~:, 

--- -- 
9 » 5 189 )) . 31 " • 1,265 

li reste ù fournir au 5i décembre f 893 : 
I" Sur fonds du budget à titre de renouvellement. 
'2° Sur créd rts spéciaux u titre d'extension 

l ,8t0 
208 

Ensemble, 

'A 
39 

41 3;, 171 'z,018 

Le tableau qui précède a pour unique base les unités hors d'usage; 
l'on ne peut en inférer que, si le renouvellement n'a pas toujours reproduit, 
comme nombre. les unités démolies, le budget ordinaire n'ait pas supporté 
les dépenses qui lui incombent, pour maintenir intact le capital figurant à 
l'iu. entaire à titre de premier établissement. Poul' apprécier la situation, il 
faut tenir compte non seulement des dépenses appliquées aux renouvelle­ 
ments, mais aussi de l'effet utile à retirer du matériel acquis sur crédits 
budaétaires , ainsi : 

<, 

Pour les locomotives. - La puissance de traction, tangentielle aux roues 
motrices, accuse une a\ unce de 466),40 ki!og. (annexe XVII), due à la 
substitution de moteurs plus puissants, lors des renouvellements. Cette 
avance représente 97 locomotives, à raison de 4~830 kilog. par unité 
'(annexe XV). Quant à la dépense de renouvellement, elle avait donné aux 
locomotives fin t88~ une plus mitre <le ,f,:6t>2,375 francs. Celle plus value 
's'élève lr4)>8(i,685 francs fin !893 (annexe XVIII\ non compris une somme 

(') Y compris la partie tender des locomotives-tenders. 
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de 84,950 francs représentant la valeur du matériel restant à fournir sur 
fonds de renouvellement il la date du 51 décembre 1895. 

Au surplus, pour les locomotives et les voitures à vapeur réunies, il y a 
une avance totale de 14 unités fin 1895 (p. 29). 

Pour les voitures û voyag<'itrs, considérées au point de vue des places 
offertes, l'avance en renouvellement était en t 88!) de 2,füfü places; et 
fin 1895, de f 2~ rn7 places (1). 

Pour les véhicules â marchandises, l'avance en renouvellement, estimée 
en tonnes de capacité, était de 12:072 tonnes fin 188J; elle s'est élevée 
à rn,618 tonnes fin 1893 (1). 

Pour les wagons spéciaux, l'avance m renouvellement, estimée en essieux, 
est de 546 fin 1893. Elle était de 375 fin 188;j (1). 

LA PLUS-VALUE donnée aux voitures et aux ,vagons, par les renouvelle­ 
ments, était de 2,628:4a2 francs fin 188~; elle atteignait 6,621,821 francs 
fin 1893 (annexe XIX)1 non compris une somme de 636,2;'51> francs repré­ 
sentant la valeur du matériel restant à fournir sur fonds de renouvellement 
à la date du 51 décembre 1895. 

Le renouvellement total des locomotives (ooir annexe XVIII), des voitures 
et des wagons (voir annexe XIX): est donc en avance de { f ,208,;:î04 francs, 
non compris une somme de 72( 1 IS~ francs représentant la valem: du maté­ 
riel restant à fournir. 

§ 5. WAGONS DE l>ARTICULIEllS 

Au 51 décembre 1892, le nombre des wagons appartenant à des particu­ 
liers et admis à circuler sur les lignes de l'État ainsi que sur celles de ses 
correspondants, aux conditions d11 ri-glemrnt annexé à l'arrêté ministériel 
du 10 septembre {8721 H. A. n° t 1481 s'élevait à . 583 

En 1893, ~0 ont été agréés et ·14 retirés du service, ci 56 

L'effectif au 51 décembre est donc de 419 

) 

528 wugons-citerncs , 

S 
. 14 wagons spéciaux pour transport de glaces et verreries; 

avoir: 76 d" . wagons or marres ; 
t wagon spécial de 50 tonnes pour transport de charbon. 

Le règlement précité du { 0 septembre 1872 a été rapporté et rem placé, 
ù partir du { er octobre {895, par celui qui est annexé à l'arrêté ministériel 
<lu 18 juillet précédent. R. A. 24;5~ (2). 

§ .1,, P,\ RCOURS KILOMÉTl\IQUE DES I.OCOMOTIYES DE L
1
ÉTAT ET DES EXPLOITATIONS 

ÉTltANGÈRES snn LE RÉSEAU DE L
1
ÉTAT. 

Le tableau suivant donne, d'une manière détaillée, le parcours kilométrique 
des locomotives selon la nature d'emploi : 

C) Pour ces situations depuis ·l8H, voir les annexes XVI, XVU el XVIII du Compte rendu 
de 1890. 

('1) Publié au iJJ011iteul' belge des 28-29 août 1893. 
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Sur/, ,,.,au rlc l'É1a1. Ensemble pour 1893(•) • 

EnscmLle pour 189:! .•••• 

PAllCOURS UTll,E. p ln COU llS POUR m Vll:K. 

Trnlus 
de 

Trt1in1 
de 

,·oyogeu rs. 1 m:inbud!1e1. 

Trai11s 

de route. 
A vlde. 

En 
manœuvrcs. 

ENSE1118LE. 

a, LOCQMOTIVE8 DE L'ÉTAT. 

1 
............... , ........... , ... oo,. $, 1 •••• u, • 12,007 ( 046, 732 1 727 ,:1~~ 1 I0,032, 168 

&laléroel 

1 
r pour. . - à maechundises. 1 503,773 j 18,861,185 1 455,131 1 l ,UG5, 116 j 3,40;,93! 1 25,371,737 es rgues prmer- 
pales. 

- de gare , • • • 1 38,9341 36i,U~O 1 ml 173,4271 a,Oo0,480 1 4,538,243 

. . 1 ···--·"•"·""'"" "'"' , .. ,.. '·'"'·'"' 0$,, •• 
U23 88,115 16-1, 112 ~,076,645 

Uatcrlcl rampes. 

1 
r pour Locomoti,es-fourEOIIS .•... 1 1. 155,303 1 16,558 1 138 1 49,711 1 39,350 1 1,2,n ,015 t• tguc s secon- 
daires, 

Voitures à v,peur. • • • • , 1,118,7451 2,2781 151 37,328 1 50,7891 1,W9,155 

LocomolitePï animil4!u nux moteur& l~gflrs. 1,233,900 22,014 2,112 75,892 81,838 1,415,Bfü 

EnsemLlo pour 1893 [') ..• , 23,240,009120,2:17,2071 2,036,351 1 8,519,8-32 1 55,404,769 

--------- ----- 
43,477,?.16 ll,9~7,553 

Ensemble pour l!\92 .••.. 123,22~,731 1 19,740,789 4~2,7151 2,780,7761 8,328,435 1 6t,532,H6 

~ ~ 

42,970,520 11,561,916 

b. LOCOMOTIVES ÉTllANGÎ:llE!I, 

133,1221 2s,2;s __ __,,__ 
162,000 

132,,941 27,919 

----------- 
IGO,â21 

. 
1 

8,39'1 1 
-- .•.. , 

l0,056 

. 
1 

8,3981 

·-., 

10,072 

1.659 

1,674 

172,056 

170,595 

t 
ha double traction .. . . .. 

(') Y compris .• 
le pn eeours sur les lîgnes ëtrnn­ 

gi!res. 

~2) Y compris lo double troetion 

41,931 3,122,439 66 . . 3, 164,4a6 

301.,0~5 298,610 . 8,392 )5,~21 628,481 

. 3911 . . . 300 

Obsel't1ation. - Précédemment, le, parcours des locomotives sur les sections à usage commun figuraient. 
sous une rubrique spéciule. 

· Actuellemeot, au point de me de la circulation des trains et des locomotives do l'État., les scellons étran­ 
gilres à usage commun sont considérées comme lignes de l'État. De même, au point de vue de la circulation 
des trans et des locomotives des Compagnies, les sections de l't,tat à usa~e commun sont cçnsidérées cçrnme 
Iaisaut partie du réseau (/e ces Compagnies. 
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§ fJ, PARCOVRS KILOMÉTRIQUE DES VÉillCOLES DE L
1
ÉTAT Er DE 1:1~TRANGER SIJll 

LE IIÉSEAU DE L'ÉTAT (1). 

Parcours productl]« (annexe XX). 

Dans tes trains de 
l'Étal 

Dans les trains 
étrangers 

de 
voyageurs. 

Dans les lrni ns de 
1 f:lal. 

Dam les trains 
étrangers. 

de 
marchan­ 
dises. 

de 
voyageurs. 

marchan­ 
dises. 

Voitu rcs ù voyageurs 
cellulaires . 

Wagons t\ bagages . 
chargés, Inscr ils 

en Ieurlle taxée 

Total. 

Voitures à voyageurs 
ecllulaires . 

Wngons ù bagages 
char gés, inscrits 

en feuille taxée. 

Total. 
Ensemble. 

Voitures à voyageurs 
cellulaires . 

"~:igons à bagages 
chargés, inscrits 

en feuille ta xée 

Total. 

Voitures à voyageurs 
cellulaires. 

Wagons à bag,1gcs . 
chargés, inscrits 

en feuille taxée 
Totar. 

Ensemble 
Total des parcours prorluctifs. 

1 n 1891. Ln 16!1? 

151,bOb,G~o 135,992, Glt-5 
530,70:i 382, !J07 

28,189,027 20,125 ,2:rn 

4/)28,115 ,4, 200,994 

iM,li/,1,3 ,500 -167, 701,781 

2 ,-11 !l ,221; 2,Hil,1,,217 
1 ,51;!) i ,404 

l7,287,0G4 18,202,762 

273,8:>l ,9!l2 21>2, 12:5,GOG 

2!J5, 259, (i2!) 282, , .•.• ,s, !)8!) 
457, !101, 12!) t,JO, l!J5, 770 
= -- ,. ( /; ,',07 l1-07 ,0~8 

2 2 
124,701 i ICi , 939 

~0,280 19,815 -- 
b1>9,5!lü 5lt'5, 802 - s.suo 5,940 

174 
7,500 16, 5GO 

265,005 221..,, 5G4 

273,771 2li't,838 

855, lfH 788,fi,i[) 

'":58, 751i, 2!IO 450, 98'~, , .•. IO 

Parcours inrproducu]« (annexe XX). 
Véhicules f 
ayant 

circule dans 
les trains 

1 
Vélncules ( 

ayant ) 
circulé dans/ 

f les trains 

de voyageurs • 
de marchandises. 

Ensemble. 

de voy,1g,·u1 s . 
de marchaud.srs. 

Ensemble. 
\ 

Tola! tirs parcours improducrds. 

Ensemble des parcours sur le réseau dt' l'i~tnl (') 
Le parcours des véhiwles àe l'ltcct est compris dans ce 

total pour (annexe XX) . 

b,572,725 ,. , Cî:5:5, 985 
IG2, US8.0M 1m ,J4!),5/;2 

-- 
_167 ,_b30,80!J 162,205,5:25 

- _, 

'•, ôG4- 4,950 
233,456 2~8) 3f0 

- 
2:58,0::!0 223.~v.o 

J (i7. 71i8, 8211 i û2. lt':W, t5ü5 

li26, t,Oti, 1 19 (jl5_t.t0,975 - - 
527, (i55, 55,0 511,t,79.588 

(1) Les sec lions appartenarü a des Compagnies et exploitées en service commun an:c l' i'tat 
sont considérées comme reseau de l'État, lorsqu'elles sont parcourues pal" tics trams de l'Üol. 
Réciproqllcmcnt, les section: de l' Etat en senice co111111tt11 avec des Compagnies sont co11~1- 

dérres comme réseau tic ces Compagnies \01 squ'i-llrs sont parcourues p,1r leurs trains 
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§ 6. IINSEAIIJLR DES PARCOURS KIL01'1ÉTRIQUES EFl<'ECTUÉS PAi\ LES VÉlllCULES 

DB L'ÉTAT. 

Les parcours des véhicules de l'État ont été (annexe XX) : 
En 1h03. En 1802. 

Dam les sur r• l'ilt,t . . . . . . . ·158 ,1'1111 ,690 i60,720,!5':H 
trains <le les des Compagnies belges. , . 1,126,744 1,189 ,Hi5 
voyageurs ligues - étrangères . 7 ,·184,891 8,555,76!5 
Dans les son· t' l'ilt«t . • . . . , . 5Go,,.ss,Mo 550,81.0)867 
trains <le les des Compagnies belges. . ,.,'120)455 5,919,1 Hi 
marchand. lignes - étrangères Hil ,lHl5,50O 155,855 )266 

:Parcou1·s total des véhicules de l'État. 701 ,650)920 678,896,697 

§ 7. COMPOSITION MOYENNE DES TRAINS DE L'ÉTAT. 

La corn position moyenne des trains a été obtenue en divisant par 
le parcours des trains, les parcours des véhicules de chaque catégorie qui les 
ont composés, y compris (voir annexe XX) la circulation en service, tant 
dans les trains ordinaires que dans les trains de route; savoir: 

Voitures à voyageurs . 

Voitures-poste et cellulaires 

Wa&ons à bagages et fuuq~ons 

Boxes, truc~s peur équipages et j chargés. 
wngons divers. 1 vides. 

wagons-tratnaux . . . , . • . . . . . 

Enscmhle (i·oir annexe XX) 

Parcours des trains de 1·1~t::t . . ... 

Voitures il voyageurs . • 

voitures-peste el cellulaires. 

W.i!jons à hanaG"S cl fourgons 

Boxes, trucks roui· ~11uipagc$ et! chargés. 
wagons di\'crs virles , 

W~gons-lr,iineau:.:. . . • . . . ...• 

P1RCOURS DKS lÊUICULES DANS LES TRU~S DB L'ÎTU 
BUil Lli U:JÎSKJ.IJ DR t• .At.l.T. 

Trains de voyageurs. Tralns de marchandises. 

rssa. 
1 

4892(1). 4893, 
1 

•sn('). 

t:53,591,626 155,722,828 4,f60,Hi 4,689,415 

5,053,766 5,125, 2ï2 35,511 53,003 

28,G!JI ,650 29, Ul,2!)8 iS,940 ,381 l8,Ht,615 

4,528,115 4,200, 90-l 285,832,5:!4 274,84-l ,5i8 

• • 14:S,48i ,927 U0,683.532 

151,068 165,372 061, 126 t,054,51!8 

170,016 225 172,555,764 ,l55,-i1i,713 -'i0,043,1131 

:!:l,O:H,883 2:?,880,6:57 17,-iU,81:H 17,0ï5,:531l 

COIPOSITION IOlmK DBS TRAINS O& rsnr, 

5.82 5.03 0,2,1 O. ~7 

0.13 O.H ~ • 
t <r 1.27 t.O!J LIO .~,.) 

0 20 0.18 Hl.,ll 16 10 

» . 8.36 8.:!l 

0.01 0.01 0.00 0.00 

- 
7.41 7 .55 26.16 25.77 

(') Chiffres rectifiés. 
5 
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§ 8. PARCOURS DBS TRAll'fS. 

Les parcours des trains ont été les suivants : 

Parcours kilomé­ 
triques tics 

trnius de l'Êlnt. 

a). sur le réseau 
de l'iltot. 

l express . , • , 
Voyageurs. ordin. et spéciaux. 

légers (1) • • • 

marchaudises et mixtes 

Pancouns PnODUCTJFS. 

Pour le service de la roule 

b ) 1 1. . t Voyageurs . . sur es igues étrangères. 
1 1

. 
Marc iaur iscs 

Parcours total lies trains de l'État 

! 
, . ~ Voyngeurs . 

Porc~ur~ kilomé- c). sur le réseau de 1 Etat • ) l\larchundiscs 
triques des 

trains étrangers. Pancouas PRODUCTIFS • 

Résumé. 

(Parcours productifs Jl' l'Êtad Voyageurs . 
' / Marchandises l At:lres parcours 

1 OTAL GÉNÉRAL 

Eu 1193. !n l8g!. 

4-,0H .sso ~,008,660 
·15,290,017 i 5,160,960 
o,655,210 5,711,0-17 
t6,9jS,57ti f e.o l f ,1i25 
59,8V5/t158 59,49:?,1 G2 

474,509 461,811 
~l't-0,ülO 218,4H 
24-!5, f)~!I,. 24-1,192 
~ 

4-0,SM,001 40,'t-·l 5,ti76 

74,07!5 72,770 
27,7tJ7 27,15!)0 - 

101,852 100,560 
~ 

25,028, !)58 22,!)55,407 
Hi, 966,55:2 f6,650,115 

960,545 921,414 
-- 

40,955,855 4-0,515,936 

§ 9. UTILISATION nu l'tIATÉRIEL DB TRANSPORT. 

Le nombre moyen de voyageurs par voiture, eu égard aux places offertes, 
a été : 

Express . • . • . . • • • • • 

Ordinaires . . . . . . .... 

\ t •• classe. 

< 2• - 

( 3• 

Moyenne 

•89:S, •s••· - 
!'!,ACES PLACES OCCt;PÜS t" MOTE"H RAl'l'Ollî 

DIUllU en IDD]tDrlt PlR voirune des 
,ucu occ,:Piu 

par 

1 
••• 

VOITCUE, au total. en p. 0/o. pbru 118"trtn 
t:ll l'·''/.,. 

2~ 9.66 40. 25 36.55 

iO 21 .68 54,f9 !8.47 

50 9.86 rn.n t9.t3 

2\. 2.89 12. 04 tl. t7 

40 H .07 27 .68 'l5.i7 

50 t\!.61 25.23 24.47 

~3 .f l ,'29 25.51 2l.4t 

(1) On a considéré comme trains légers ceux qui ont été remorqués par des moteurs légers : 
voitures à vapeur. locomotives-fourgons et locomotives type 11, quel que soit le modèle des 
voilures, ainsi que ceux composés de matériel léger cl assurés pur tics locomotives assimilées 
aux moteurs légers, c'est-à-dire par des locomotives types 5, 8, 9, HS cl til. 
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La charge moyenne du matériel composant les trains de marchandises (1), 
eu égard à la capacité moyenne des wagons, a été : 

1893, 

Capacité moyenne des wagons 10 1 02 
Charge moyenne du wagon chargé (5) • • (i 98 

par rnpport aux wagons chargés cl vides réunis (3) 4 72 
par locomotive avec train (3) • 100 1_.4 

Capacité moyenne d'un train de marchandises • 2oli- 71 
Charge moyenne d'un train de murehandiscs (3) 119 99 
Happort entre le chargvmcnt et la capacité 11-7 • !2 p. 0/0 

1>0~ (•) 

10 l 05 
(i 70 
/~ 53 

95 17 
250 lf5 
115 ·10 
45 ,16p.0/• 

§ -10. ACHAT DE COMBUSTIBLES. 

L'importance et le coût des fournitures de charbous et de coke, effectuées 
en 1893 et en 1892, pour la traction des traius , le chauffage des bureaux, 
salles d'attente, ctc., ainsi que pour les ateliers, sont indiqués ci-après : 

Charbon menu deml-gras 
m~uu Gras .. 
menu maigre 

gailleteux .• 

Total tics charbons nu-nus 1•t 
gailleteux . . ..• 

Chnrbun pour forges . 

grosse gnitleterle 

P' fours à réehauûer. 

Cuke industriel 

- pour rèchaud.peuruslues 
et pour trains lt'.·Ger, . 

Coke spécial I.11é pour fun­ 
derie .....•.• 

Ensemble . 

QUAIITITÉS FOURNIES. PIIIX MO\'ENS SOMMES LIQUIDÉES. 
1 pu tonne. 

1893. 
1 

1892. i893. , 1892. 1893. 
1 

1892. 

1 

Kilogrammo~. Kilogrnmmes. l'r. c. Fr c. f, "· Fr. o. 1 

2ï-!,836,!J80 238, -!18, 033 6,82 7.82 t ,87-i,332 IV 1,86!'.î,599 33 

153,ï23,850 163,290,517 8.51 10.08 1,308,502 75 1,6!6,049 1G 

353,023,100 376, 15-1.!)80 ,i. 9-l 5.88 l,7El,762 15 G) "li --8 G)') ... , ... ,,a, ...... 1 

3:i, 171,030 3;'5,602,990 8.80 11. 16 309,660 27 3!J7 , 25-i 05 1 

--- --- 
Sttl,75-i, !J60 813,482 5:56 6.41 7.52 5,235,257 36 6,120,280 76 

10,310,000 I0,~10,000 7.75 9.87 79,881 02 100,735 61 

2,091,110 2,3-18,710 17.28 23.59 36,137 20 55,411 92 

,1,1on,o:;o ,!, 739,48::i 10.::;3 12.49 ,16,39::i :;i9 59,21 \ 03 

i,6GO,OOO 1,300,000 11.81 14.98 t0,599 91 19,476 !JO 

3,412,200 2,7tl7,000 13.27 15.11 45,271 20 41,802,28 

80,000 90,000 20.63 '33a22 1,650 » ':2,001) . 
---- -- 

838,714,310 831,937,751 O.;,! 7.66 5,46t,192 34 6.398,918 50 l 
(
1
) Non compris les trunsports en service. 

(~) Chiffres rectifiés. 
l 3) Ces d11fües sont établis sur l'ensemble des mouvements ci-après, multipliés pour les par­ 

cours moyens indiqués : 

Tarif 2. ( Pel iles marchand iscs) (parcours moyen Go kilomètres). 
5. (Grosses m.irehuudiscs) - 71 

- ti. (Chevaux et bestiaux] (n) - li5 

Nombre de tonnes 

(a) Poids convr 11l ior,nel : Forr PB&e 46, annexe XIX du compte rendu de 1881. 

1893. 1892. 

26!),57!) 2G0,677 
2s,rn5,;rn;5 26,029,140 

2'•2,7-17 218,555 

~8,Ci77,40i 2G,508,172 
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Le prb, moyen du combustible acheté en 18951 par rapport à celui acheté 
en 1892: accuse doue une diminution de fr. 1-rn par tonne. 

§ 11. CONSOmlATION ])E CO~IIIUSTIULES. 

Le diagramme ci-après figure, année par année, la consommation des 
charbons 1'1Er1US ET GAIi r.r rsux, de f 881- à 1895. 

Qu.mutes consommeos- -- (I'chelle Om,005 p.n 1001000 tounes.) 
Sommes dopeusees • - - - - • - - - •••• ,( - 0••,01 pa1 1,000,000 do flancs) 
P11x moyen pJ1 tonne------( - 0••,005 pJ1 Iruuc.) 

0 
0 
? 
0 
0 
0 

!"" 
0 
0 
0 
0 
0 
0 

_v• 
0 
0 
0 
0 
C, 
0 

::--' 
0 = _o 
0 
0 
0 .... .., 

00 
C> 
0 
0 
0 
0 
0 

<O 
'o 
0 
0 
0 
0 
0 

.,_ 
? 
0 
0 
0 
0 
0 
0 

1 1 
1 1 

1 : 1
/ : 1884 1 1 16821000T 1 7.:,.'J, l4 979oooF, 

1 

1 ' 

188a 1 : i i 660 oo~T(:HS,,< l 3
1
72G:ooor 1 1 1 1 

1891 

1892 
1 
1 1 

1 

1895 ! 1 ; 1 1 : : /640 s13ooalr/: 5l04pool~ , \ 1 1 J 

t~W,?-C;- C)...,1 <X> <.O 
000000000 
000000000 
-000000000 
000000000 
000000000 

§ 12. CUAHBOl\ LONSO~HJL PAU I llS LOCO:IIOTl\'ES. 

L'annexe XXI donne le poids et la valeur du charbon exclusivement con­ 
sommé dans les loyers des locomotives. Les charbons menus demi-gras y 
ont été cm plu) és pur·s et les charbons menus maigres, mélangés d' environ 
2~, p. 0/o de charbon gras. 

Les consommations s'expriment comme il suit. par unité de trafic . 
1 n nn 1,.n ISGl 

Par tmin-kilornètre j Quantité . fS\02 18\ 19 
Valeur 0\ff5 o: ,rn5 

Pnr locomotive-kilomètre a ver l Quantité . i 6\7:> Hi\95 
train. Valeur o: ,tOt.> ot , 121..- 
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Par locomotive-kilomètre avec j 
train, à vide et en manœuvrcs. 

Par véhlcule-kilomètret'). t 

Quantité . 
Valeur . 
Quantité . 
Valeur 

Par unité de charge transportée j Quantité . 
à un kilomètre (2). • • • • l Valeur 

[ N° 25~. ] 

1893, ,~112. 

·15" ~29 13",4-8 
or,083 or,099 
l'\ IG~ fK,ISt> 
0\007 O'' ,009 
0"-,45607 0" ,4.-1-948 
W,00275 0",003'29 

§ 15. ÉCLAlHAGE. 

L'éclairage intensif au pétrole a été étendu dans 56 stations : 2H.i lampes 
intensives ont été installées, dont !'S2 en extension et 165 en remplacement 
de lampes ordiuaircs , 

656 lampes à pétrole ont été placées en extension. 
La station tic Turnhout a été dotée de l'éclairage au gaz : ~6 becs y ont 

été installés. 
L'emploi du gaz a été étendu dans 44 stations, à concurrence de 297 becs 

nouveaux. 
L'éclairage électrique a été établi aux stations de Mons, Ath et Athus, et 

étendu à la gare de Bruxelles (Q .-L.); deux foyers à arc ont été installés 
à l'atelier d'Ostende. 

De nouvelles lanternes à gaz (système Coligny) ont été mises en service, 
à titre d'essai, notamment dans les voitures à bogies. Les premiers résultats 
sont très satisfaisants. S'ils se confirment, l'emploi de ces nouvelles Inn­ 
ternes pourra très-utilement être étendu. 

Une lampe à l'huile pour voilure ayant, sans augmentation de consom­ 
mation, un pouvoir éclairant supérieur à celui de l'ancienne lampe, a été 
mise à l'essai. Cette nouvelle lampe sera éventuellement substituée aux 
anciennes nu fur et à mesure de la mise hors d'usage de celles-ci. 

a. Éclairaqe â l'huile. 

Les consommations de pétrole, d'huile de colza épurée et de torches­ 
falots, ainsi que les dépenses qui s'y rapportent, sont représentées comme 
il suit : 

En 180J 

Pétrole . 
Huile de colza épurée. 
Torches-falots . 

Quontit,·s 

2,2'• 7,972 litres. 
415/•9!) kilogr. 

10,801 pièces. 

Valeurs. QuantÎll1!!1 

Eu ISU2, 
valeurs. 

F. 150,58955 (3)2,217,'i,ô!'.i litres. F. -166, 5252·1 
2'•ü,!'>~8 -JO (•)t•OI ,9:57 kilogr. (•)'25;:i üH, ü5 

5,13229 ·17,!J28piècl's. 4,482 » 

Ensemble. . . 400,04!.l 7-J. 

L'augmentation de consommation des huiles est due , notamment à la 
majoration du nombre des appareils et ù l'amélioration générale de l'éclai­ 
rage par l'emploi de nouveaux becs à consommation horaire plus élevée. 

(') Y compris les parcours ii vide, 
(2) V1Jir la définition de cette unité à l'annexe XXJ. 
(3) Chiffres rectifiés. 
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b. É'clairage au gaz des gares et des ateliers. 
Le tableau ci-après présente, pour les années 1884 ù 1893, la situation de 

l'éclairage au gaz dans les stations de l'État et ù leurs abords: ainsi que dans 
les ateliers : 

·- 

:1 .. NOMBRE DE BECS. CONSOMMATIOll. DliPENSB 
ANNEES. p~r 

Yoles , .. . I · 1 Q11u nti lés. 1 Dépenses, molr1 cube. l 1 1 racuon. I'ruusports. TOTAi, c ravaux. 

~lèl11 s eulres. l'r. C. r-, C. 
·1881, •••• J )) • 19,919 4,351,02(1 7!0,522 63 0.170 

-1885 ..•. . . • 20,a.2 4,33-t,%2 688,559 98 0.·159 

-1886 •.•. • • • 21,007 4 ,3M, 1-0i ü52,769 48 0.150 

-1887 •••• • • • 21,633 ,.,603,31i 615,859 83 0.140 

-1888 •... !::07 8,477 13 .:lî9 22,263 5,106,079 ?H,515 W n. ua 
1889 ..•. 531 8,4ï2 -13 ,,32 22 ,,35 5,399,5\.5 ,61, 1:i1 '!8 0. 1 '• 1 

1890 .... 597 8,196 -13,950 2:l,0l-3 5. Viî,0•3 754,70i 31 0.138 

189! •••. 609 8,623 11,,'i'î.\. 21.,001) 5,Ht,091 782,268 Hl 0.136 

1892 •••• 

1 

620 8,651 H,779 24-,050 5,8:17,5'\I 78\.,926 88 0.-131- 

18!13 ••.• 61-1, 8,59ü 14,911 21-,121 5,81:5,350 736,157 83 0 .i26 

c. Éclairage des trains an gaz riche. 
Cet éclairage a donné lieu aux consommations ci-après, pour les années 

1884 à 1895. 
- 

NOMllHE Consommalion lolale DÉPENSE CORRESPONDANTE. 
ANN(ES. de tic 

TRAINS ÉCLAIRÉS. 1 A~i'ffFLLE PAR 1 . G.t.z. TOT AU:. ' P.\I\ ll!ETUE CUBE 
TRAlN. 

1'13 Fr. C. Fr. C. Fr. C. 

188'• ... 126 268,0!:IG ·109,1,!06 17 866 71 0.407 

·1885 ... 150 288,781 105.191 7:!. 809 17 0.56} 

1886 . .. U8 502,445 86,759 l'SO 586 21 0.287 

1887 . . 143 505,917 101,590 92 709 O:--i 0.531 

1888 ... 147 510,065 t 10,854 t!l 75:5 97 0.557 

1889 (') .• H7 525,8!)6 107,742 61, G86 215 0.555 

1 ::i9ü ..• 155 562,490 1115,996 80 7 t,8 57 O.5'.2O 
1 

1891 •.. -170 4:W,628 158,256 45 815 27 0. 52!) 

18();2 .• , H)O 406,590 H2,O22 50 089 59 0,276 

18!)5 .. ! 1!)8 /1-21:i, 84·1 115,698 5i 58'1-,55 O.2H 

ù. Eclairaqe électrique. 
Le tableau suivant donne la situation de l'éclairage électrique pour les 

années J 884 à J 895. 
(
1
) Y compris 25000111

} de gaz courant au prix de fr. O•i 12 consommés dans des lanternes 
à carburateur. 
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- -- ... 

:!! NOMBRE DE FOYERS NOMIHll 
~ 0 
c:: ·.:= 

1 ~ ~ 'fQl"AL 
ANNtES. 

CQ~ ..; w i 1 ::,:,- 1 ~ " g 1 ] " ~ "' " E ~ 
C 

~~ ~ " ~ ~ d• ~ ~ ., ~ ~ ., " " u u V V V u u C 1 ,~ - .,., <-! g 0 C, ·~ g iii '" "' 0 1 c•1•cel11, "C .--i ""' 
., •O ., :n ;è ;:; . 1 -d -cl ..• -n ·• " ... ..• -· -~ -</ 1 

18~} 7 . • • » • • .\.8 18 • . • » • . • 18 5,520 

l885 Il • . " • • . i8 59 • • . 5 4 8 • ro !l,02~ 

1886 15 • 322 li • » l> olS 5ü • 19 • 5 0 8 • IS ◄ 1,330 

◄887 15 ' 32b . • • • 18 5li ' 10 • 5 9 8 • 18 11 ,3J3 

rnss 17 D '230 • • • . 87 60 • i9 32 5 9 8 G H 1ü' ·ttJ 

l889 20 " 251 • . 0 l> 81 60 ·1- 56 2ü 5 23 28 !) 19 22. O!.ll 

18!)0 23 • 2H) . . • 10 81 ,2 i -15 58 (j 3li 28 9 '20 2 i, 'l 28 

fS!)I 2,5 3 270 17 l • 40 81 R~ 4 15 58 6 38 28 !) 20 2 ~, Il 1 ' " 
rn92 2H J 289 17 1 :W 40 7!) 96 4 -i7 !i8 li 38 28 9 20 29,281 

1893 30 3 3:31 17 t 20 H- î!l 102 4 !li 60 6 5i 3i 9 rn 3 ~, SOJ 

§ {4. CHAUFFAGE DES TRAINS. 

Le nombre de chaufferettes pom voitures à voyageurs a diminué de 869 
unités, ce qui porte l'effectif, fin l893, à 23,073 unités. 

-t ~09l calorifères sont affectés au chauffage des voitures des trains légers 
et des trains-tramways, soit 40 de moins qu'en 1892. 

§ HL GHAISSAGE. 

Les consommations d'huiles, suif et graisses sont indiquées ci-après: 

! 
Huiles . . .. 

Graissage du matériel de trac- Sui! et graisses. 
tiou. 

Totaux ... 

Graissage des véhicules ...•• Huiles ...• 

) 

Huiles . 
Graissage des machines, appa- 

reils et excentriques dans les Suif et graisses. 
ateliers, stauons, depôts , éco- 
nomats, voies et bâtiments. 

Totaux ... 

Ensemble. 

Soil, pour 1S93. ....••• 

En 1803 1 En rno•. 
QUAN'fln:S r V.U,EURS. QU~Hlîll\ 1 YALR~RS 

Kil. Fr. c. Kil. l"r c. 
90~,'i75 ◄61,513 15 9'21,'îl8 '.lH,900 70 

6t.,4-':l7 45,820 13 6ï,04-2 4-t ,981 70 

!.l69, 202 207,333 23 988,260 ~56,SS-t 40 

(IJ (') 
.\-33 ,7,i3 14'2,701 52 Hf,989 164,018 01 

116,021 57,584- 16 133,700 71,111 46 

Hl,61~ 9, '222 50 -19,980 9,0i7 68 

-13~,63:, 6ti,806 G6 153,fiSO 80,189 li 

1,538,580 4-J 6,Sf. 1 ,Hi 1,583,929 150 1,089 55 

- Hi,349 -Si,:J.8 09 

(
1
) Non compris 21,426 kilog. d'huile de remploi. 

(') - 14,o~5 
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Cette diminution de dépense s'explique par la réduction des consom­ 
mations et du prix des matières. 

Les quantités consommées se sont élevées, en 18931 à 0\0377 par train­ 
kilomètre, contre 0\0392, en 18U2. 

Quant aux. dépenses de graissage, elles s'élèvent à 

Par train-kilomètre . 
Par véhicule-kilomètre (parcours à vide compris). 
Par charge-unité-kilomètre 

1893. 

0,010:2 
0:00066 
01000:2f> 

0,01 ~,f. 
0,00081 
010ll03 l 

§ 16. APPROVISIONNEMllNTS EN MAGASIN. 

Le tableau ci-après donne: en valeur, la situation des approvisionnements 

t• Appl'ovisio1111ements en magasin, 
dam les clép6ts, el 1"estaI1t a [ournir 
aur les marches rie -1893 : 

Matériel, outils, meubles et ustenslles. 

Combustibles. . 

Huile d'éclatrage 

Huiles et matières ile graissage 

Bois de ccnstruction , . . . . 

Pièces de rechange neuves ou de rem­ 
ploi des locomouves et tenders, des 
voilures et wügoos . . • 

Aciers, fontes et fers divers . . . . . 

Cuivre, bronze, étain, nickel et autres 
métaux . . . . . . .••.... 

Couleurs, vernis, drogueries et produits 
chirmqces . • • . . . . •.... 

Tissus, crins, fils, laines et cordages, 
toiles pour bûches, etc. 

Matrères et objets divers .•.... , 

2~ Objets et matières transformables : 

l.'tlitrailles d'acier, de fer et de fonte('). 

lliitrailles de cuivre, de bronze. d'étain, 
de nickel et autres métaux (1/ ••• 

Totu) conforme à l'annexe XX Ill 

A reporter .. 

"''"""""' """'' 1 CIJIFFIU:S en magasin et 
correspondants tians restant ù fournir 

TOTAUX les dépôts 
pour 1892 au en t 8!H sut· 1 c, 

31 déccmbi-e 1893 marchés tic 1893 (tarif tic 1893) (turif lie 1893) 

653,4,75 • H,735 . 598,210 • 583,211 ~3 

-1,9,\.63 75 . 179, \.63 75 216,019 96 

37,353 78 '2t,363i0 58,717 -18 41, !);j.i 24 

S8,912 93 2s, 29s n 117, :!11 20 81 ,H5 09 

l ,OGS,473 77 8,2-iO 30 1,076,71\. 01 690,309 76 

2,760,4,33 79 -110,12011 t,870,553 90 2,891,973 '2,i 

Hll,'H6 70 • 446, '2¼6 70 4.i9,2SO 25 

268,290 67 • 268,290 67 3l5,534 '.22 

~02,567 07 • ◄0!,567 07 Si,185 21 

f08,HO 29 '25,346 50 43+,095 79 162,848 06 

1,361,717 05 , ~ ,31H, 7-17 05 -1,097,565 J5 

195,312 85 1 495,342 85 2t7,83î,45 

193,560 70 • i93,560 70 298 50':l 53 

7,361-,587 35 

7,364,587 35 238, W3 58 7,602,690 93 7,05,341 49 

{') Déchets, débris de pièces brisées, pièces de rechange hors modèle non utilisables, 
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llcport. • 

J• Appr1Jv1sw11neme11ls a la d1spos1l1011 
des sei vices w11~u111111alew s 

Stauons et ateliers 

Sections • . . . . 

4-0 Ateliers -P1cce~cle rech.ineo et ma­ 
no.es de remploi à ut11I,e1 pour loco­ 
mouves, tenders, vouur es et wagons 

1 floues nouv es ou 

~

cons1dl'1 ees comme 
noues pour loco telles a utrltse: .. 

motives, tentlei s, 
voituies et wa-

1 

Roues vrerlles de­ 
qons , passant la roser ve 

et pouvant être un 
hsees . 

Yaleu: totale clos app.ovrsu.nnements . 

A l'l'IIOVJSIONM'\l l-,NTS 

ClltrFfiES 
CU llltl(,USlll et 

coi rcspoudnnts dnns ICSl,llll.'.t fourmi TOTAUX 11 s dépôts 
Cll l 8Df Slll fo, pour 1892 uu 

31 déceurbt e 1803 mnr chés de 1803 \lt11if de i803) 
(lat 1I ile 1893) 

7 ,36'1,587 35 238,103 58 7,602,690 03 7,H5,341 4-9 

1,30:5,lt:56 21 . .f ,305,456 21 i,-186,821 65 

6î8,092 04 • G78,092 oi 634,367 . 
330, l,92 05 . 330,1,92 05 313,31,8 47 

~,865,tG'l 25 . ,1., 'sti5, 162 25 5,-126,5~5 • 

5t3,9\.7 75 . 513,947 75 rn1,ooo » 

1:l,05î,73? 6'.î 238, f 03 58 15,295,8\.f 23 14,M3,403 61 

A 1.'APPUI nu TABLEAU QUl PRECEDE, l'annexe XXIV, donne en détail les 
quantités et valeurs des principaux objets approvisionnés pour faire face 
aux nécessités de l'exploitation, et l'annexe XXV, Je mouvement des 
mitrailles, matières et pièces mises hors d'usage, pendant l'exercice 1893. 

Il. - Améliorations et lnuovatlon8 lutl'oduUes dans le serdcc de la 
••action et du matériel. 

Locomotives. - Une extension importante a été donnée à l'emploi des 
derniers types de locomotive express tant pour lignes de niveau que pour 
lignes à fortes rampes. Leur service est reconnu des plus avantageux, tant 
sous le rapport de l'augmentation de la vitesse et de la charge des trains, 
que de l'économie du combustible. 

D'après les derniers renseignements statistiques, les locomotives de ces 
types réalisent une économie en charbon de 17 p. 0/o par rapport aux types 
auxquels elles sont substituées. 
En vue <l'utiliser plus complètement encore la force d'expansion de la 

vapeur et de tâcher d'obtenir, au moyen des loeomntrves du système ordi­ 
naire, la plupart des avantages économiques, réalisés ailleurs par J'emploi 
du système Compound (qui renferme un ou plusieurs cylindres spéciaux de 
détente), l'Administration Iait appliquer à deux locomotives express en 
construction, pour lignes de niveau, deux systèmes de distribution de 
vapeur, dans lesquels l'admission est indépendante de l'émission. 
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Les divers perfectionnements apportés aux locomotives express, et 
consistant à les munir, notamment, de graisseurs à distance, d'indicateurs 
de vitesse et d'attaches continues des bandages sont, pour la plupart, 
réalisés. 

Une locomotive ù marchandises pourvue d'une chaudière avec foyer en 
briques réfractaires, a été mise en service en décembre i 895. 

Un service complet de lavage et de désinfection du linge des dortoirs a été 
installé et organisé sur tout le réseau. 
Poit11res. - L'Administration a acquis des voitures mixtes de grande 

capacité, avec water-closet, ainsi que des voitures de 5° classe à 
!6 portières. 

Ce matériel est pourvu de la double suspension sur caoutchouc; il est 
muni du frein Westinghouse, type normal à action rapide, et l'action du 
frein est complétée par le freinage de l'essieu central. 

Une voiture spéciale pour le transport de malades, munis de coupons de 
2e cl de 56 classe, a été mise en service. 
Wagons. - L'Administration a mis en adjudication des wagons fermés, 

des wagons plats !01, des wagons coton et laine et des wagons pour le 
transport de plaques tournantes. 

Chauffage. - Deux installalions de chauffage à la vapeur, à basse 
pression, ont été adjugées en i893 : l'une pour l'atelier de peinture de 
Malines; l'autre pour le bâtiment à usages divers de la gare de Rouet. 

--~-- 
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CHAPITRE IV. 
EXPLOITATION. 

1. l910Ol'CDICD1 d rer.eUe. 

§ 1er VOYAGEURS. 

Les résultats comparatifs des transports de voyageurs pendant les deux 
derniers exercices, sonL résumés dans les trois tableaux qui suivent : 

Pris: uormnnx. 

A. Tt·ains express. 

Billets simple, ...•.•• 

Ensem~I• ... 

RiJ lets aller ,i retour (IJ •. 

Ensemble .•. 

Total .... 

MOUVEMEIIT • RECETTE. 
Parcours moyen Recette moyenne 

.,; PAR VOY.&CE. P.lR VOTAGIK. 

"' ~ 
1893.1 rnn . < ...• 

t.J 1893. 4892. 4393. 4892. 1893. 189?. 

\'oyogcs Yoyoges. Kilo111. Kilorn. 

f" 
246,037 258,108 J,OS-1,753 67 2,0931 715 58 80.U7 81.70 8.037 8.112 

2• 519,9i6 524,880 2,M3,406 87 2,787,302 02 69.13 69.66 5,276 5.310 

3• 694,817 675,936 1,l!J4,577 05 1,454,621 71 39.44 36.47 2.151 2,152 

- --- --- --- --- 
~ 1,461,730 1,458,924 G,2'!:!,731 59 6,335,630 31 57.02 57.34 4.257 t.3.a 

- - - ,_ 
) l" 

3'.!0,152 321,120 1,006,531 68 1,629,133 86 00.21 66.94 5.018 5.073 

l• 706,166 684,646 2,343,756 83 2,315,681 43 58,32 59.43 i.319 3.382 

L. 1,212,796 I,202J370 1,834,385 14 r ,8o8,o2f5 42 38.72 39 .• 5 1.476 1.504 

- ----- --- --- --- --- 
. 2,269,114 2,208.136 5, i1'S4,673 6S 5.î5:!,Ml 71 48.70 49.04 2.5'a9 2.605 

-- --- --- -- 
. 3, ;JQ,841 3,667,060 l~,OU7 ,411 li 12,088,481 02 51.96 52.70 3.218 3.2~7 

(1) Les billets d'aller cl retour sont comptés chacun pour deux voyages. 
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B. Trains ordinaires. 

Uillct, almplo, • , . . . , • 

Ensemble ••• 

Billets aller el retour(') . - 

En,eruLlo ••• 

Total , •..• 

Toini de, prix enlier, (lrolns 
npren et crdin . rtuuis) - 

Prix ré,h1Us. 

Trains express el trains ordinaires réunis, 

&llliLaires, enf:rnls1 êlec­ 
reurs, etc. 

)

orùin•ircs (•). 
(l) 

Abonncment.s d'étudiants. , 

d'ou:nicrs .. 

0~1•11us el leurs gardiens . 

lin,igranl! . 

SoclêL.aircs , 

Train; de plaisir 

Voyoges cireulalres , 

ui MOUVEMENT. RECETTE. 
Parcours moyen Recetto moyenne 

"' J1All VOY.A.CE, flAI\ VOY.U:t~ 
~ .. 

1 1 
1893. J ·1802 • IS9:J. j 1892. 

.., 
u 1893, 1892. 189:J. 1892. 

Voyoge.1. Voyngr,. H.llom. Kttom, 
1 r~· 31U,U8U 3'.!S, 782 761,01(; 42 8!0,0~6 00 31. IJ 3:!. ;(j 2.3:8 2_41;4 

2• l ,S32,2~G l,5:\tl1~20 i, 133,720 67 2,177,664 17 ~-t. M 24.66 1.394 1.451 

3• 12,035,392 11,079,431 8,414,327 6~ 8,57l1405 80 17 ,64 18.27 O.GUO 0,71li 

- --- ·----- --- --- --- -- . 13,887,668 ii,858, Ja6 11,311,0fi.', 71 li ,550,38G 87 18.84 IU,3'l 0.814 0.814 

- --- --- 
)'" 645,000 65~. 734 825,072 61 837,424 73 20~~H 21.01 1.279 1.283 

2• 2,920,312 :!,B23,682 2,:?8:!,056 U4 2,301,120 80 16.95 17 .os 0.781 o. 787 
3• 20,674J23G 20,'.~44, 178 10,165,942 80 9, 'l61,6l2 93 là,8!i 15. 70 o. 401 0.487 

--- --- --- . 24,239,548 2J,8~0,594 13,:?7:J,07:! &5 13,0110, 18!! 46 16, 1~ 1G 01 0.5!t8 0,546 

- --- --- --- --- . 38,J'.?7,216 37 ,6;8,73U 2, ,584., 1:17 26 2•i,55U,575 33 17. Il 17 .!!3 0.615 0.0;;2 

- ---- ------ ------ -- --- --- -- 
n H,858,UtiO 41 ,345,ï90 36,591,518 50 :!G,ü48,056 35 ~0.~l 2U.'.!7 O.S7; 0,886 

Toiol de, prix réduits. 

Tout Gl:.iau (pri1 entitrs el 
prlz réduit.) •••.•. , 

- 
,, MOUVEMENT. RECETTE. Parcours moyen Recetle moyenne 
"' P!R VO\"l.CE. P!n \'OY.ICll, .,, 
"' .., 

1 1 
1893.11882. 1893, l 189'2. 

j 4893. 1892. 1893. 1892. 

\' oy:»grs. ro,pg1•s. Kilom. Kilom. .. l 16l 7 ,O~~ J,fi95, 170 1,:i38,833 12 1,472,48!) 53 43.23 38.5U 0.951 0.869 

" 6,304,630 5,731,018 4,989,219 li 4,387,681 90 39,04 39.12 o. 791 0.766 

. 2,066,970 l ,9i7,358 30~, 755 35 291,490 95 13,02 13.00 0.147 0.150 . 18,421,374 17,027 )012 2,228,720 19 2,061,845 31 14, 74 J.1,76 0.111 0.121 . 58,678 71,166 163,4UO 50 

:::~: 1 " Ui,OU li ,006 59,477 87 "~ ! 75.04 1.577 1,462 . 3 i4,5'.!S 301,679 429,662 09 42),333 00 

» B,,612 76,0~4 141,941 10 122,566 73 

» 198~05~ :!13,l55 &75,914 01 fiG7,!l62 35 57.70 52.92 3,413 3.134 

----- --- --- --- . 29, li 1 ,t:)32 n, 110,188 I0,532,0-13 34 9,6W,169 11 22.82 22,73 0.3'.11 0.357 

----- ----- --- --- --- --·· 
ï0,969.092 68,51:J,978 -17,123,591 84 tr,,343,225 ~6 21.28 21.31 c.scs 0.671; 

(1) foir l'envoi l') de la page précédente. 
(') Du 1°' juin ù fin d'exercice, l'Administration a accordé ·I0,82G abonnements de quinze 

jours qui ont produit ()52,721c francs. Pur contre, les abonnements généraux de trois mois et de 
six mois ont donné i80,000 francs de moins q11'c11 1892, au lien •le progresser comme les années 
précédentes. On ne peut encore indiquer exactement le degré J'influence des abonnements de 
quinze [ours sur la rcccue des voyageurs à prix normaux. 

(S) Pour les années antérieures, voir Annexe VII de ·1891. 
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L'ensemble des transports de voyageurs se résume pur classe, comme suit, sans 
distinction de trains : 

a) Billets simples. 

Jro classe. 

- 
l'IIOUVEMENT RECF.TTE 

l'arreun moyiu Produit moyen 
11~tr pn r 

"oy:1gc. ,uyugc. 

en 

1 
Cil 

OilToroucos 
1 Dilférencoa en I en en I en 

4893. pour en rn93, en rnn. 
pour- 4 893. 1892. 1893. 1893, ◄892. 1893. 4 81>"2. 

5üU,917 5S6,SU0 - Jf),Ui3 2,H5,770 OU 2,\.l03, 742 48 - 157,!!72 39 52.814 5-1.00 1.s,a /4,U-18 

2,052,272 2,074,800 - :!2,~28 4,879,127 5\ 4,06:1, 166 19 - 86,038 65 35.M :\6.04 2.377 2.3U3 

l::!,730121HJ 12,655,'.!70 + 74,83U 9,908,U04 67 10,026,117 51 - 117,212 8;\ 19.02 10.35 0.778 o. 79? 

--- --- -- -- -- -- 
15,14~\ ·t~JS 15,Jl7,U60 + 32,:!38 17 /•31,802 30 17,8U5,020 18 - 3ûl,223 83 22.48 22.U4 1.M2 1.168 

b) Bz'lfets d'alle1· et retour (1). 

3, 

965,152 U?J,854 - 8,70'.! 2,4:U,ti04 49 2,1um, sas 59 - 34,954 IO 35.96 36.15 2.519 2.533 

31Ci26,478 3,608,328 + 16,loU 4,625,813 77 4,616,80~ 23 + 910ll &4. 25.01 35.11 l.27~ l ,27~ 

21,917,03:? :!l ,H6,548 -1-- ~i0,484 12,000,327 94 l l ,669,66U 35 + 3JO,li5S 5V 17.15 17 .03 0.548 0,514 

----· ---- -- -- -- -- 
:!6,50S,65~ ~6,028,730 + •• 10,n32 19,037Ji4G 20 18,75:l,030 17 + 304,7lô03 18.UI l~.86 0.719 o. 720 

c) Ensemble des billets simples et d'alle1· et retour. 
l ,&3~,069 1 ,~0,744 - 2S,675 5,171,3',4 58 5,310,:iOI C7 - HH,026 •i9 ~2.21 43.71 1.379 3.441 

5,678,750 5,6$3,1261- 4,378 9,50~,0il 31 9,581,968 42 - 77,027 11 28.82 29.12 1.674 1.681 

3-i ,6\7 1 211 li, 101,!!181+ 545,323 21,909,'.!3'.! 61 21,69:i, 786 8G + 213,~45 75 17.84 17.89 0.632 0.63fl 

-- -- -- - 
li ,~58,060 H,315,7901 + 512,270 36,591,518 50 36,618,006 35,- 56,507 85 20.2L 20.37 0.874 Q.88( 

-- 

d) Billets à prix réduits C} 
tre classe, . • 

3• 

93·1,675 ~11,821 + 18,851 1,416,081 88 1,347,081 44 + 69,000 44 14.25 43.52 1.5:?? 1.477 

2,9JQ,'248 2,175,353 + 158,695 2,873,Y79 42 2,60j/}62 4/i + 268,0lG 9.~ -18.00 38.12 0.979 0,939 

25, ~.~7 ,ouo ~l,483,011 -f-1,763,098 6,241198'] Q.'f 5,7/42,!25 2:1 + 49!1,,%6 81 :!0.16 20.10 0.247 0.24f 

--- ---- -- -- -- -- 
29,1 l l ,l)l2 27,170,185 +1 ,9il,74• l0)532,0i3 3.1 9,095,169 11 + 836,874 23 '!2.82 22.73 0,362 0.357 

e) Totau» génfraitx. 
., 'G' 74' 1 • 47' '68 - 0,824 6,5931'156 40 6,717,382 51 - 12:J,U'.!6 o;; 42.96 43.11 2.677 2. 7 li - ,., -, ., -, -,a 

s,r,12,uœ 8>-~aS,481 + 154,517 12,J1s,\l20 n 12,187 ,\130 86 + 190,\JSO 87 3'.!.25 32.06 l.t37 1.441 

5!i1S-H1210 57 ,58-4,9W +?,309,~21 281151>214 65 'H/i31,912 U9 + 713,302 5G 18.81 ,~.iO 0.470 0.471 

---- ---- -- -- -- 1- 
ï0,069,90~ 6S,5t3,9i8 +2,,54,011 47,123,~9! 84 46,31,3,22.5 i6 + 780,366 38 ~1.28 21.31 •1.664 0.6761 

(1) l'où· renvoi ('), pogc A-45. 
(') Transports de militaires, d'enfants, d'électeurs, d'abonnés, de sociétaires, de détenus, etc. 
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Il résulte des tableaux qui précèdent que, par rapport à i 892, l'année ! 895 a 
donné : 
Poul' les trains express . 

ordinaires 

Pour l'ensemble des prix normaux. 
réduits 

Pour la totalité des transports de voyageurs 

En moins, fr. 
En plus, 

En moins, 
En plus, 

En plus, fr. 

81,069 78 
24, ;$61 95 ' 
1';'6 1';'07 8" ;) ,.) û 

85H~874 25 

780,566 58 

Les voyageurs avec billets d'aller et retour, pour lesquels il est accordé une 
réduction de 20 p. 0/u, dominent dans les proportions suivantes : 

Bilieu simples. Dillets aller et retour. Ensemble 
(~Op 0/, de rëduction ) 

En trains express. . fr. -1,461,750 · 2,269, ll4 5,750,844 
ordinaires 15,887,668 24,259 ,t548 58,-127,2-16 

rn,549,598 26,[i08,662 4i ,8~8,060 

Si l'on y ajoute le mouvement des abonnés, des 
sociétaires et émigrants, des trains de plaisir, des 
voyages circulaires, des enfants et desmilitaires.etc., 
soit . fr. 29,-1 H ,95'2 29,f H ,952 

~m,620,a94 70 969 992 ' ' 
on constate que, sur 70,969,992 voyages effectués, aa~620,a94 soit 78.4 p. 0/o 
l'ont été à des taxes réduites. Celle proportion a été de 77 .6 p. 0/0 en -1892. 

Les transports par abonnement ont pris une extension considérable depuis f 875 
(vofr Annexe ,1n du compte rendu de 1.89·{). 

Recettes rnoyrnnes des voyageurs pm· voiture-kilomètre : 

Express ••. 

Ordinaires . 

Ensemble . • 

( I•• classe 

• ~2• - 

( 3• - 

/ 1,. classe . 
\ 
} 2• - 

\ 3• - 

!
, 1,~ classe . 

2• - . 

3• 

189:1 181tt 

PLAGES l'LACES RECETTES HECETTES IIECETIES 
offertes por p,ar par 

pur voiture, occupées. ropgeur-kilomètre. 1oilure-kîlomèlre. roilure-kiloml,\n. 

2i 9.66 0.069J 0,67 0.6'.2 

40 21 .68 0.0598 L30 L16 

ISO 9,86 0.0308 0,36 0.36 

21 2.89 0.0509 0.15 o.u. 
40 H .07 0.0367 o.41 0.37 

BO 12.61 0.0238 0.30 0.30 

'U 4.9ti 0.0619 0.31 0.29 

40 ~3.4 I 0.01-19 0.60 0.511 

50 ~2.31 0.0149 0.31 0.31 



A 

( ,1) [ N° ~5~. ] 

§ 2. YOYAGEUns, BAGAGES, MARCHANDISES, FINANCES, ÉQUIPAGES, ClIEVAUX 

ET BESTIAUX, 

a. /Jlouvement. 

1 \'oyagrurs 

Bagages . 
r ::, .., 
00 
"" ~ } Tarif n° ~. colis exprès (inté- 
,. rieur et mtxre-), ~ 1 Petits paquets (iuterunt.] 
-~ Finances. ... ~ 

Equipages 

Chevaux • 

Colis-journaux . 

_ .,l Petites marchandises 

i i Grosses marchandises (1). 
~~ 

ë Chevaux et bestiaus ... 

.. --- - . ---- - ~--...--..---- , - -- - -- -- - - i 
Vll"IITITt:8 Tll .•. l'OIPOUTt:f;8. 1 

1 

UNl'l'~S. 

1 

1 

En 4893. En l892, Différences pour j 
1893. 

1 
1 

Voyago. 'l0,9ti9,9!H GS,515,978 + 2,4M·,0I~ ' 
1 

fülogr. 32,oil2,GOO 27,986!600 + i,,Hll,000 
1 - 859,855 !SJl,485 + 3':!8,370 1 

- 42,9'29,752 42,51'.!,0~6 + l17,ï06 I 
- 81,665,731 81 ,66~,999 + 73i!' 

Group. 81H-,074 878,520 - 21,HG / 

Y oil uro. 4,686 4,850 - rn~ 
Expédition. 5,078 4,569 + 1109 

Kitogr. 269,3i9,236 'ZG0,676,731 + 8,702,'t95 

- 28,165,305,000 26,029,440,000 +2.136,465,000 

Expôùilion. U,666 ~9,179 + IS,487 

b. Recettes. 

1 ealue 

de 

Yo1agc:urs . . , ... 

Tl1·kets ,rentr~e ûuns Ics 
stJliuns. 

"3g•,cs. . .. 

Colts jour nau x . 
1·1,rir nn l ~ colis c;q,rès 

(intcrieur el mi11c.s/. 
Pt lits i)31( uets (Î uu-r uar.} 

fin::rnce~ . 

f.11uipagt:s 

Chcvaus .. 

i 
Pt·1Îll'3 maeehcndises , 

Tr.'liru 
de Grosuis marcha ml i ses 

11111 rd.11 ndises. 
Chc,aux et be:.tiaux . 

E nocrnl., la (') • fr. 

Rl!CIO:TTIUI TOTA.Ll<II {•). RECETTES IIIOYCNNESI 
P.\ft IJIH'lll 

Unités. 

En !89~. 
1 

En !892. 1 DiD'~r<nce,pour En 1893. 1 En 1892. 18!13, 

\'oyr1cc. 47,123,591 61 46,3)3',':!:!5 4'i + 780,366 38 0.6f>4 0.676 

- 163,3'18 70 155,546 IO -+- 7,762 60 - - 
Quintal. 1,396,002 77 1,239,631 41 + 156,371 l6 4,307 t.429 

Kilogr. 61,658 70 31,977 ~o + 23,681 10 0.072 0.0,1 

- 1,191,0l!) 39 1,ISl,!119 17 + 6,010 22 fl.O<J2 0.095 

Qu1111,1. 2,185, 17• 00 2,07r., 134 31 + 110,0~0 59 2.676 2.511 

G rcup. 2:14,~78 59 252,984 36 - 18,605 77 0,214 0.288 

Yoiturt. 69,CGI 5~ 66,150 47 + 2,911 07 40.962 35. 7~7 

Eipëdition. 19~ .sn 55 171,616 !18 + 16,284 ~7 38.387 3~_881 

Quintal 6,2!0,~83 41 6,188,880 . + 31,70341 2.311) 2.3H 

Tonne. 81,8,6.711 18 78,"!90t858 • +3,565,913 18 2.00& 3.0O~ 

E1pe~ition. 1,J43,5D6 83 r 1'224.460 :!l + IIP, 136 62 21.~78 2'l.824 . 112,040, IU9 t<I 131 ,'!:l7 .4H 9ï +1,80l,ti3:; 43 

Pour les années antérieures, voir annexe XI. 

(') Non compris 1,H8, 741 tonnes en 18!),') et t ,068,286 tonnes en J 892, représentant les 
transports intérieurs effectués sur les chemins de fer iudusn-iels du Flénu, du Centre et de 
Saint-Ghislain, et dont les ta xes minimes correspondent i1 un mo11rc111c11t tellement considérable, 
qu'on a dû l'écarter <lu tonnage géuéral, afin de ne pas fausser le produit moyen des transports 
à petite vitesse. 

(!) Non compris les produits extraordinaires cl divers (voir pages suivantes el les annexes X 
d XII). 
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1•1tODlll'l'S lll0'l'E"1S 

ANNÉES. par tonne par k i iornètre par 
par voyageur, Je 

groms mmlrnu1lises. exploité. [ou r-kilomètre. 

Francs, Fr-n nes. Frtlllt'S. t-·r.1m$. 
18()5 ... , ..•.•.... -1.37 3.16 51,30'2 H0.55 

1870 •.. : , ••••..•. ◄.H 2.90 52,219 HJ.07 

1875 •.•.•.••••••• (') 0.8,i (') 3.53 -~5,120 12\..,H 

1880 t • - • • • • • • • • • (3) 0.83 (") 3.43 H ,805 11,~,n 

-1885 ...•......••• (,) 0.81 3.21 37,H7 103.i.2 

1886 , •...•••.•••• 0.75 3.09 36,4 f6 99. '17 

1887 •..••..•.••.. 0.1, :l.06 38,593 105.73 

f888 • . . . . . . . . . . . 0,73 '2.99 40,78, fil.li- 

1889 • , •..•••...•. 0,72 '2.96 42,319 f 15.9¼ 

f890 ..••.... .... 0.70 3.02 43,481 119 .13 

rnnt ............. 0.GS 3.06 43,G83 U9.68 

·1892 ....•..•..... 0.68 3.01 42,936 117 .31 

1893 . . . .•.•••••.• 0.66 (6) 2.91 
1 

H,HI HI.G7 

La recette kilométrique est tombée à 4J,420 francs en 1871>, par suite de la 
reprise des lignes peu productives des Bassins-Houillers et du Luxembourg. 
La descente continue jusqu'en 1886, en raison de la construction de lignes 

secondaires et de l'affaissement du commerce et de l'industrie. Dès l 887 i l'accrois­ 
sement des transpor 1s est visi bic. 

§ 5, Pl\ODlllTS EX.Tl\AOUDINAlUES. 

Les produits extraordinaires se répartissent comme suit 

I' Garde de baances 
~ 0 0 

~ l.oyer des buffets 
~ Droit d'affichage . 

Remise à domicile des colis postaux et non postaux 

. fr. 

Total. . fr. 

En 18\11. 

77 ,8(i0 06 
258,G:21 07 
5:2,!l4t 7û 
U8,9!)8 9û 

En 1802. 

71-,010 65 
21..,1-,1;17 55 
51,210 !)!) 

\15,011 \l!'.i 

H2,8:i0 90 

(1) Les prix de transport des voyageurs, appliqués de 18~ t à 1866, ont été réintroduits, 
diminués de 10 p. 0/0, dès le ter novembre 1871. Un barème différentiel avait été expérimenté 
de -1867 ù 187f. 

(2) Allongement du parcours moyen en raison de )a reprise des lignes des Basslns-Ilouillcrs, 
en 1871, et de celles du Luxembourg, en 1875. 

(5) Relèvement des prix de 5 p. 0/o et taxation au kilomètre, en comptant pour une unité 
toute fraction de kilomètre. - Année de l'Exposition nationale : la recette n'était que de O, 75 
en -1879. 

(') Substitution du kilomètre à la lieue pour l'application des taies, toute fraction de 
kilomètre comptant pour une unité. 

(5) Année de l'Exposition d'Anvers; la recette n'était que de O, 78 en 1884. 
('1) Voir pp. füi et. suivantes les nouvelles réductions de taxes consenties par l'Administration. 
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A men des pour fnusscs déclnr-atinns 
Formalités en douane 

• . fr. 

Dépôt et magasinage. 

Retard dans le chargement et le déchargement . 
Loyer tic locomotives, tenders, matériel. 
- tic tapissières. 

Déchargement d'office 
Entretien et unction sur les rnccordemcuts . 

Redevances pour usage de qunis , voies 
Location tic terrains el lie vidanges • 
Redevances pour utillsatlon du mntériel de 1'1::1a1 sur 

des lignes étrangères: usage foncier de stations de 
l'État par des sociétés, etc. 

Surtaxes non réclamées . 

Recettes diverses. • 

[ N° ~;\2. l 
En 1&03, Ell 1802, 

11,260 55 8,81.2 l1S 

223, ~25 70 220,093 D 

GI, 8615 72 61,23G 11 
208,8G8 91 H8,!l75 88 

118,912 42 58, 18G 55 

503 0~ 2,90/î 77 

46, 58'• lt~ ,.2, (i28 13 

22!),018 55 211-, !ll~O 53 
,. , 520 73 '", lt5G 40 

36,412 00 5G,ü!58 57 

2,051,589 19 2,008,878 22 

1,014 56 728 14 

125,030 22 95,568 91 

Total. . fr. 5,058,604 71,,. 2,883,879 i4 

Total des trains de voyageurs. 41-8, ,.~Ho 85 4,.2, 850 90 

Ensemble (1). . fr, 5, 507, 0':.W fü) 5,526, 730 04 

§ 4. 1.'RODUlTS DIVERS (2). 

Les produits divers, encaissés par l'Administration des domaines, pour compte 
du Chemin de fer) du chef de loyer de bàtimeuts provisoirement inutiles, et de 
la vente d'herbages, de plantations, d'objets non 1s9J 1802 

, ' d' 'l ' ' r 6 t 769 64 j SB,047 5~ réelumés ou hors usage, se sont e eves a. r. , } (3) j ,200 ~7 

§ ,_, , 
~). llllDUCTIONS CONSENTIES Still I.E r-nrx DE TRANSPORT. 

La réduction de i:50 p. 0jo accordée sur les prix de transport, représente - non 
compris les abonnements, ni les aller et retour, - une diminution de recette à 
concurrence des sommes ci-après : 

1
1 J Vuir ces résu ltn ls depuis l'origine, annexe X Il. 
(2) Voir annexe X pour les années antérieures. 
(a) Encaissé en 1893. 

4 



[N°25'..l.] 

A 

( tso) 

En IS03. En 1!9!, 

Enfants, électeurs, militaires payants, etc. . fr. 1, \-\ 5, !:i67 17 i, 225 ,1.oa !58 
Détenus et leurs gardiens • 1 65, 4\J0 50 2V5, 225 t58 
Émigrants . • t>!J,1"77 87 62,571 80 
Sociétaires . t,29, 662 09 ,.25, 335 96 
Trains de plaisir 141,!l/;I 10 t22.5ü6 75 

{ Hommes • li,2Z>,265 95 2W,Otn !)5 
Tmnsports mili- , 
. 

1
-1. t ( Chevaux ';J.7 ,919 05 •18,(;'.5 67 

tmres en t eue . 
Ilagnges et umtérrcl de guerre. 10!),8U5 99 H3,61-4 55 

Transports mili- ~ . . _ . ~ 
1 

. 1,1,. 1 llai:a!-(CS et mobiliers. 1;) '605 n Hl' 261 ;)o 
fill'CS so ucs par es . v v 

. t · é Equipages cl chevaux 1 , 931 90 1 , 801 70 
Ill èl'CSS S 

Chevaux de courses 25, v.8 50 2~, 697 95 , , l dél'lll'tcmcnts miuistériels . • !} , 140 50 9,280 40 
Transports d oh- ex positions . /i.19 70 517 60 

j~ls et d'approvi- divers . • 1 G6 :20 23 40 
sionncmeuts pour . , . . . arruec et prisons. 1 tl , 825 50 98,615 45 

Ensemble •. fr. 2,655,5:!4, 62 2,553,671 62 

§ 6. RÉCAPITULATION DES TRANSPORTS PAI\ NATUllE DE SERVICE. 

Les table aux suivants indiquent, pour i895, l'importance relative des diffé­ 
rentes catégories de transports effectués en services intérieur) mixtes et inter- 
1wtioncmx. 

iJJouvement. 

V,,yo;turs ('). 

fi)g:t3eS (qu iutuux}. . • , . • . 

Pdites m;.udrnndisc11. . lb.ih>JF) ('J) 

Grosses - . (tonné\) (1). 

Fin>ncrs. .(gro111•s) (' ,. 

Équip:,g~s. . . . ( ~o i tu rcs} _ 

r.hcvaux et Lestiau~ •...•. (e,:pètl.). 

SLR.l'ICl:::i :;i::11.1·1c1-:s 
SERYICE INTÈIIIEUR SERYICES MIXTES. hatt,ra.ft.•iuna.••• rô~ois. 

Qu,mtitcs. l lbppijrf Qu::mtitl.!s, ll1pporl Quun111és. 1 hpport Qu12nlité,. P· '/,. p.•/,. p. of,,, 

62,JJ~ ,518 87.81 5,D911,1~ 8 .14 2,615,3~2 3. 73 70,009,09~ 

J!Ji,O83 50.H~ 25,0j".! Î. Î-~ 104,991 32.3U 3:!4, 126 

:?3:!,970, 718 u:1.s•; 5!.i,,W~,115 ,:i.rn 81 ,665,7Jl 22.3X 36l,83i,5H 

14,411, ïH 51.17 5,156,i81 18.3! 8,590,783 30.5~ 28,165,305 

4\H,3O3 55_3:, 171,612 20.4~ 181,159 ~•.21 8.:>.{a,074 

l,~:; i6.21 9~ 5,\ti aou 18.33 1,686 

381'.!SG 6,.08 8,042 13 46 13,!ot6 22.46 59,744 

{') Les billets dallcr et retour sont comptés chacun pour cieux voyages. 
(~J Pour constituer cc nombre, on a converti en kilogrammes les expéditions taxées au 

minimum, en nppliq1rnnt : le poids moyen de 5 kilogrammes aux transports clîectués avec 
tinibrcs ; le poids de 7 kilogrammes aux colis journuux ; et le poids de 12 kilogearnrncs aux 
autres lrnnsports. 

(") Non compris 1, l li,8, 7 li, 1 tonnes représentant les transports intérieurs sur les chemins de 
Ier du Flénu, du Centre et de Suint-Ghislain (voir renvoi(') page A-4-7). 

(4) Pour constituer cc nombre, on a compté chaque expédition taxée au minimum, pour 
2 groups de t ,000 francs. 



A 

( l'.>1 ) [ N" 232. l 

lleceües. 

ssnv icus SJ-:11\'ICES 
suuvrcu lNTl'.111~ uu, ( SERl'ICES lllXTES. 1 lut~1,•.u.u.tlouùiu.Xa rêuuîs, 

Sommes. 1 l~'._P~;'..' 1 Sommes. l llapporl 1 Sommes. 1 l~.p~:~.l Sommes. 
p. O/o 

Voyageur,, ............ fr. 35,803,ns; 3u ,~.03 5,101,1,;4 ~o 111.8~ 0, ~IB,411 11, 13 .20 !17,t:!:l,;"19l 84 

Ttekers trontréc dans les starlens . IG3, 30S 70 IQI), li . . . w3,:ios 1u 
Oabal(cS ...••• , 59.),46$ co 4'! ,fili 6•)l21â !°)li 4.31 7-\ll,318 67 53,0:J 1,3U6,ot02 '7 
Petites mnrchundiscs. ô,iBi/d:l 9'1 liï ,1;9 !J:J5 .S77 [i(i HJiG 2,185,li'~ ~o :!J..,lj~ U ,li~S,!Jt;r, ~I) 

Grosses 4-1,4td,39-1 02 5,1.~0 l0,85!1,9!~ i 1 u.re :!li,51)0,4~7 /1,) 3'.Lt15 81,856,7:t lH 

finances 182,006 72 7ï 611 18, 71iU '17 s.uo 33,611 io 11.3'< ~B-i,378 5H 

É~uipoges. 5511'17 l!J 7V.U0 2/183 8/i 4.3~ 10,900 51 15.16 ll9,U(il 51 

Cbevr-.u et bestiaux 1,1:tü,mu -11 73.SS 63, 16\J 13 4.10 aJS, 1a1 84 22.0:! l,53S,à28 ~ 

Produits exlraordinoircs . 3,5()7,0:!1) 59 100. • . . . . 3,501,029 59 

--- --- --- --- 
Ensemble .. fr. 1 9:?,4'.?2,0~5 -17 sa.no 17,0:37,111 31 11.71 3ü,f87 ,(i-1'.! ~l 21. 79 145,SH,138 90 

Proùuits dlrers , . , , . • fr, 61,769 64 

'1'01,I . , fr. 1 Wi,OOR,008 63 

Ces résultats accusent, vis-à-vis de ceux de '1892, les différences de recettes 
suivantes : 

Voy,1geurs . 

Bugages . . 

Peliles marchandises. 

Grosses 

Finances. 

Êquip~ges 

Chevaux et hestiaux . 

Totaux .•. 

Ditïér euces pour l 893. 

A. SEP.HU~ rnTÉRrnUR. u. SKl:VIVES Mll'FES c. smtc~s 1m1u1momx. 

Eu plus . 1 En moins. Eu plus. j En moins. En plus. 
1 

En moins. 

696, Hl ol • . 1 1,33"2 î2 95,-i57 '•6 • 
30,866 '2!• )/ 2,82:! 96 " -122,681 ·16 . 
':lot,950 :!8 ., 36,50~ 55 . ·110,0~0 59 • 

t,591,723 '23 • . l,i7,333 '2z 1 , 121, 5'23 ·lï • 
» W.555 Oü 2,83~ 15 . 8,115 14 • 

:1,~:os 02 • •I 25 37 • . 2~ 32 

116,900 79 . ' l,%5 'li 21,fi.85 6i • 

l .\-üJ,190 20 29,i:i55 01) Hl, '288 03 163,631 21 l ,48Z,103 ·19 '2'2 32 --· ~ - ' + 3,4J3,035 l4 - -121 ,3I3 18 + ·1,482,'i!SO 87 

La répartition proportionnelle pour cent des recettes correspondant ù ces trois 
natures de service était : 

✓1. B. C. 

En f 892 de fi5.-l 7 f 2.2-J 24.62 
.Elle est, en -18931 de. 65.o0 1-f.71 21-.79 

--- - 
Différence pour -1895. . + 0.55 - OJiO + 0.(7 
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Il, ..t111élioratloos et ln110'1'1ttlou8 apportées donl!!I le •crvlcc cle8 
Crnn~portN, eu 1893. 

A. AMÉLIORATIONS ET INNOVATIONS DANS LES TAHIFS. 

§ f cr. TARIFS l'OUR VOYAGEUUS ET llAGAGES. 

a. Service intérieur, 

Publication des 7'-' et Se suppléments aux conditions réglementaires, prévoyant 
notamment: 

le transport des malades par voitures spéciales de 5° classe; 
le transport gratuit\ dans les voilures-salons et wagons-lits, roulant ù vide) de 

l'agent désigné par l'Administration propriétaire, pour accompagner le véhicule , 
une désignation plus précise des personnes admises au bénéflce du tarif des 

abonnements pour ouvriers; 
le paiement, par fractions trimestrielles, des a bonnernents ordinaires valables 

en 5c classe pendant un an, pour les distances de H> kilomètres au moins; 
la résiliation, en cas de changement de résidence, pour convenances de ser­ 

vice, et an prornta du nombre de jours pendant lesquels la carte a été utilisée, 
des abonnements contractés par les fonctionnaires et employés, les médecins 
agréés, les enfants des fonctionnaires et agents de l'Administration. 

Octroi d'une réduction de DÛ p. 0/u sur les prix simples du tarif, pour tous les 
voyages qu'ils ont à faire ù l'occasion de leurs fonctions, aux présidents, vice­ 
présidents, secrétaires et membres délégués des Comités des groupes et des 
classes, chargés d'organiser ln section belge à I'Exposition universelle d'Anvers 
en 1894. 

Convention réglant le trafic des voyageurs et des bagages sur la section de 
Lierre à Hérenthals. 

Réglementation de la location de cabines particulières ù bord des malles entre 
Ostende el Douvres, et suppression de la location des malles. 

Délivrance, dans certains cas, de billets imprimés pour les destinations com­ 
portant un débit annuel inférieur ù 72 par an. 

Transports militaires: les miliciens lies nouvelles levées trouvés aptes au service 
et renvoyés dans leur foyer en attendant leur mise en activité, comme ceux 
reconnus impropres au service sont transportés en débet avec réduction de 
"'O 0

/ :'i P• O• 

La carie ou le billet des abonnés qui introduisent dans les voitures des colis 
que les règlements ne leur permettent pas de garder gratuitement auprès d'eux 
ne sont plus retirés que lorsqu'il y a récidive el ensuite d'ordres <le l'Adminis­ 
tration. 

Par exception, les points d'arrêt de Profondsart et de Genval sont autorisés à 
délivrer des billets ù demi-prix pour Etterbeek, mu militaires voyageant à leur 
frais. 

Auterisaticn donnée aux voyageurs venant des lignes du Midi: en destination 
des lignes de Luxembourg et de Tervuercn , de quitter la voie ferrée pour se 
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rendre, par tout autre moyen, de Bruxelles-Midi à Bruxcllcs-Quartlcr-Léopold. 
Inversement, les voyageurs originaires des lignes du Luxembourg et de Ter­ 

vucren peuvent abandonner la ligne de ceinture de Bruxelles pour aller prendre 
ln correspoudnnoo ù Bruxclles-êtidi. 

Autorisnuou ile délivrer, dès la veille du scrutin, les billets ù prix réduits 
destinés aux électeurs. 

Délivrance de billets valables pour plusieurs destinations : 
par Laeken, pour Alost-Nord: Gand-Sud, Bruges-Station et Ostende, valables 

au retour pour Laeken ou Bruxcllcs-Nord , 
par Clabecq et Tubize, pour Bruxolles-Hldi, miaules an retour pour Clabecq 

ou Tubize; 
par Bruxelles-Hidi, pour Clabecq ou Tubize; 
par Gosselies-Ville et Gosselies-Courcelles, pour Bruxelles-àîidi, valables au 

retour pour Gosselies (Ville ou Courcelles); 
par Bruxelles-Midi, pour Gosselies (Ville ou Courcelles), et pour Jumet-Bru­ 

lotte ou Roux; 
par Jumct-Brulotte et Roux, pour Bruxelles-Midi, valables au retour pour 

Jumct-Brulotto ou Roux; 
par Bucsrodc-Sud et Baesrode-Nord, pour Alost-Nord, valables au retour pour 

Bacsrode (Sud ou Ncrd) , 
par Alost-Nord, pour Baesrode (Sud on Nord). 
Transformation: en cahiers de vingt bu lletins, des brochures de cent bulletins 

à 10 centirn :s; à acheter d'avance par les maisons qui veulent profiter des 
mesures permettant l'envoi au dépôt des stations des objets acquis par les voya­ 
geurs dans les magasins de Bruxelles. 

Délivrance, dès la veille des jours de courses, aux bureaux de Bmxclles-Midi, 
Nord et Quartier-Léopold, de billets pour Boilsfort et Groenendael, utilisables 
aux trains desservant les hippodromes. 

Remhoursemenl de la valeur des billets pris d'avance, lorsque l'inutilisation 
est constatée le jour de validité, avant 9 heures du matin. 

Application d'un tarif spécial d'abonnements valables pendant quinze jours sur 
tout le réseau de l'ltlat. 

Les abonnements sur tout le réseau de l'État sont rendus valables jusqu'au 
point frontière extrême. 

h. Sercice« mixtes. 

Transports militaires : les miliciens des nouvelles levées, trouvés aptes au 
service et renvoyés dans leur foyer en attuudant leur mise en activité, comme 
ceux reconnus impropres au service, sont transportés en débet avec réduction de 
~o o; .) p. O• 

5c supplément aux conditions réglementaires, mettant les prescriptions appli­ 
cables en services mixtes en harmonie avec celles du service intérieur, et pré­ 
voyant en outre, notamment: 

le transport des détenus et de leurs gardiens; 
la création d'abonnements ordinaires et d'ouvriers, en service mixte avec les 

chemins de fer de b Flandre occidentale. 
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Supplément au tarif entre certains bureaux. des chemins de fer de l'État-Belge 
rL Nord-Belge, d'une part, et les stations du chemin de fer de Chimay, d'autre 
part . modiliealiou de prix. 

Supplément nu tarif entre certains bureaux des chemins de fer de l'État-Ilelgc, 
d'une part, cl les bureaux des lignes Nord-Belge, d'autre part : modifications 
aux prix cl nouvelles tarifications. 

Supplément aux tarifs entre les stations des chemins de fer de l'lttat-Ilclge, 
d'une purt, cl les stations du chemin de fer Grand-Ccntrnl-Bclge, d'autre part : 
ruodillentions aux prix. et nouvelles tarifications. 

A l'occasion de la rentrée des classes de milice, toutes les stations cl haltes de 
l'État ont été autorisées à délivrer en débet des billets directs pour Saint-Nicolas. 

e. Services internationaux. 

Réglctnenlalion du transport des voyageurs par wagon-lit, voiture de luxe et 
voilure ù coupé. 

Suppléments au tarif de la Belgique vers Douvres et Londres et viee-versà : 
Tarifications nouvelles et rnodificalions aux prix. 

Hevisiou des tarifs entre Jes stations des chemins de fer de l'État-Belge, de 
Chimay, de la Flandre occidentale et du Nord-Belge, d'une part, et les stations 
des chemins de fer français. Réimpression et réunion en une seule brochure. 

Supplément à ce même tarif: Modifications et additions. 
Revlslon et réimpression du tarif entre les stations des chemins de fer de nt1at 

d'une part. et relies des chemins de fer Prince-Henri, d'autre part. 
Suppression du tarif avec les stations du Lac Majeur. 
l\lodifications réglementaires et additions de prix dans le tarif de la Belgique, 

des Pa) s-Bas et de l'Angleterre, vers les stations suisses et vice-versa, viâ Ster­ 
pcnich. 

Additions cl modifications au tarif entre les stations des chemins de fer de l'État­ 
Belge et du Nord-Belge, d'une part, et les stations des chemins de fer du Grand­ 
Cenuul-Belgc, de l'État-Prussien (di: ections à Altona, Breslau, Bromberg, Elber­ 
Ield, Erfurt, Franefurl-sur-Mein, Hanovre, Cologne (rives gauche et droite du 
Ilhin) et ~!:1gdcbourg), de l'État-Saxon et du Louis de Hesse, d'autre part. 

Étnhlissemenl d'un tarif entre la Belgique et certaines stations du .Midland, 
viû Ostende. 

Additions au tarif de la Belgique, de l'Angleterre et des Pays-Ras vers les 
stations des chemins de fer <lu Grand-Duché de Luxembourg et de l'Alsace­ 
lorraine et vice-versà, pn1· les voies de Benoncharnps, de Gouvy cl de Ster­ 
pcnich. 

§ 2. \OYAGES CIIlCULAIRES. 

Rcvision cl réimpression du fascicule I du Recueil des tarifs spéciaux des 
voyages circulnircs à prix réduits. 

Suppléments à cc fascicule : Additions de tours circulaires et modifications. 
llcvision ('t réimpression du fascicule II du Recueil des tarifs spéciaux des 

voyages circulaires à prix réduits. 
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Supplément à cc fascicule : Modifications et additions. 
L'Agcnee Cnrl-Stangen, de Herlin, est autorisée ù émettre des hillrts pour de 

nouveaux parcours en Belgique. 

§ 5. TAltffS POUH MAllCJIANDISES. 

a. Services intérieur et mixtes. 

()011dlllon111 réglemenl11h·e11. 

Les nouvelles conditions réglementaires en vigueur depuis lei cr septembre t 891 
ont subi diverses modifientions et améliorations connuaudécs par l'expérience et 
les nécessités du commerce et de l'industrie. 

()lasslOcatlon aé11érale clcs m111•chon1lh1es. 

1er février. Déclassement : 1 ° de la couperose verte, de la 2° ù la 
5° classe; 2° de l'eau d'exosmose en wagons-citernes à fou mir 
par les expéditeurs, de la 5° ù la 4° classe; 3ù de l'émeri· brut 
en roche, de la 2" à la 3° classe; 4° du sul/<tle de [er, de la 
2e à la 5° classe; ZS0 du vitriol vert, de la 2e ù la 3" classe. 

f n juillet. Déclassement : i O de l'acétate de chaux, de la 2° ù la 
5° classe; 2° des toiles ll'emballaye ayant seroi (toiles gros­ 
sières), de la 2° à la 3° classe. 

1er décembre. Déclassement: ,to du blanc de Troyes, de Meudon et d'Es- 
pagne ( craie), de la 2e ù la 4° classe , 2° des déchets de fil, ùe 
Ia ':2° ù la 5° classe; 5° des fagots comprimés (briquettes allume­ 
feux), de la 2e à la 5° classe. 

1 ",. février. Classifiea lion de l'acier en bidons, ù la 4e classe. 
,J cr décembre. Clussiûcatiou : 1 ° du carbonate de magnésie en cristaux 

ou en poudre, ù la i rc classe; 2° du carbonate de magnésie 
natif (magnésite en morceaux, calcinée ou moulue), ù la 5c classc , 
5° de la flraisse animale comestible, ù la f re classe; 4° de la 
marqarine; à la-1re classe; ;>0 des terres ayanl servi à l'épura­ 
tion dit gaz d'éclœirage; ù la 4c classe; 6° des 1rngonnets de 
terrassement, à la 2e classe; 7° du chanvre cardé, ù la 
i m classe; 8° du jute cardé, à la 1re classe ; 9° des scories de 
1·éclwuffa9e, à 1a 4° classe. 

Tarir" l'lpéclon,. 

1er décembre. 

fer 

fer 

Tarif spécial n° 2 d'exportation maritime: 
Cc tarif est rendu applicable à la chaux. 
Tari] spécial n° 4 d'exporuüion maritime : 
Est étendu ù la cassonade. 
Tari] spécial n° 5 d' exportation maritime : 
Est étendu au chanvre teillé. 
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Tarif spécial n° 6 d'exportation maritime : 

,te, déc('mbrl'. Est rendu applicnble aux trayomwls de terrassement. 
Tari] spécial n° 7 cl' exportation maritime : 

2a mai. Extension aux tôles fines et aux tôles polies. 
1 ° •. décembre. Extension au carbonate de magnésie natif (magnésite en 

morceaux, calcinée ou moulue). 
Tari] spécial n° 7his d'exportation maritime: 

i ;J février. Extension aux boulons JJOUJ' 1·aHs1 chevilles et eheoillettes, 
clavettes pour rails, éclisses pour jonction de rails, écrous 
pow· roils, foutes brules et plaques (accessoires de rails). 

2o mai. Extension aux tôles /hies et aux tôles polies. 
Tari] spécial n° 9 û l'importation maritime : 

1 ,•r décembre. Esl étendu ù la cassonade, au chanvre teillé. 
Tm·if spécial n° -l O : 

7 avril. Extension aux transports de juments envoyées à la saillie, 
1'm-i{' spécial n° i t : 

Hi juin. Extension ù l'acier en lingots, en brames, en lopins, en 
billettes, en largets ou en bidons. 
Tari]' spécial n° i2 : 

t cr décembre. Extension aux scories de 'téchaufl'age. 
Tarif spécial H0 15 pom· les trtnispor!« de charbon 

anthraeiteuœ de la Basse-Sambre el du bassin de Liége ve,·s 
les stations de la vallée de la fileuse : 

Extension aux stations de Hansart cl de lloux , 
Extension aux stations de Dinant, Gilly (Haies) (Vallées) et 

Marche-les-Dames (raccordement de Beez). 
Tarù' spécial n° f o : 
Ex tension ù Trazegnies ( charbonnage de Courcellcs-N ord , 

puits nos t, 5, 6 et 8). 
Tari] spécial n° 22 pom· le transport du brai (goudron) 

minéral à l'importation maritime : 
Extension à la station de Docherie ( charbonnage de Baye­ 

mont et de Chanvaroc). 
Extension à la station de Farciennes .(Tcrgnéc) et à celle de 

Gilly (Haies) (Vallées). 
Tari] spécial n° 24 pout· le transport de planchettes desti­ 

nées â la confection de caisses d'embalfoge â l'importation 
maritùne : 

Extension aux stations de Floreffe et de .Monceau (glac, de 
Roux, Société th s glaces et verreries du Hainaut). 
Tari] spécial n° 50 : 
Est étendu à la qraiese de saindoux. 
Est étendu au sulfate de cuiore, à la rp·aisse animale 

comestible et à la m1rgarine. 

l> mai. 
fer décembre. 

fer f évrier. 

f cr décembre. 

i er f é, rier , 

f cr décrrnhrc, 
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t> mai. 

Teri] spécial n° M, pour le transport de perches à 
lioublo» de plus de 6 mètres : 

Extension ù la station de Bruxelles (Ouest). 

h. Seroices iniernaiionaux el de transit, 
C'oocllOmu reglcmenlalrcl!I, 

Services Belge-Néel'lamlais, Belges-Allemands et Helge­ 
LuxemlJourgeois, Belge-Bavarois, JJelge-,Justro-llongrois, 
Franco et Belqe-Allemanâ-Russe , Belge-Italien par le 
Soiut-Üotluml , Belge-Italien par la France et le blont 
Cenis) _;J119lo-Bel9e-Néerlamlais-Jtalien pour le transpcrt 
des denrées olimentaireetparcours réqlé par la Conoentism de 
Berne), Franco-Belqe-Nord, Belge-Suisse (Trafic avec la 
Suisse orientale] et Franco-Atlemand. 

i c, janvier. Nouvelles conditions réglementaires basées sur la Conven- 
tion internationale de Berne, du 14 octobre !890, complétée 
par diverses dispositions additionnelles. 
Tm·ifs internationaux pour le transport des colis dits 

(< petits paquets ». 
i er - Mise en harmonie des conditions réglementaires de certains 

tarifs internationaux pour le transport des colis dits « petits 
paquets n a vcc les dispositions de la Convention internationale 
de Berne. 
Services Belges-Allemands et Belqe-Luxembouroen«: 

1 cr - Mise en vigueur de nou \ elles prescriptions générales concer- 
uant I'application des tarifs. 

f cr octobre, Introduction de dispositions additionnelles complétant ou 
modifiant celles du i e, janvier !893. 
Services Belge-Allemand et Belge-Rhénan-Westplwlien. 

ter janvier. Introduction de nouvelles dispositions spéciales, 
Sercice Belqe-Baoarois : 

t c,· avril. Introduction de dispositions spéciales. 
Service Belge- .. !luslro-llongrois: 

f cr mai. Dispositions additionnelles complétant ou modifiant celles 
introduites le te, janvier 1895, 
Seroices Anglo-Allemauds : 

f er décembre. Mise en vigueur du règlement spécial pour les relations 
entre l'Angleterre et l'Allemagne en transit par la Belgique. 

{'l11811lOe11tloa g4.'ncrule de'!I m11.-eb1111dll!lco;. 

1re février. 
Seroice Belge-Néerlandais : 
Classification des matières ayant servi à l'épuration du ga::, 

au tarif spécial I. 



f et novembre. 
1er février. 

1er janvier. 

! 0' octobre. 
1 or 

'.1.0' mars. 
·i 0• octobre. 

1er janvier. 

H> mai. 

{3 mars. 

20 juin. 

i or mars. 
i er juillet. 
,ter octobre. 

i er mars. 
:1er juillet. 
ter octobre. 
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Classlflcation des nattes de cuiore it la 5° section. 
Déclassement du plâtre tic ln 4c section au tarif spécial II. 
Services Beiqes-r: llemands et /Jelge-Luxemb01n-9euis : 
Mise en vigueur <l'une nouvelle classification générale des 

marchandises. 
Classification du spath calcaire au tarif spécial Ill . 
Modiûcntions ù la classification de quelques articles. 
Service Belqe-rillcmomd : 
Admission des minerais de manganèse au tarif exceptionnel 

11° 7. 
Service Belge-Rhénan-TYestpltalien : 
Admission du bois en poudre dans le tarif exceptionnel n° 9. 
Admission des minerais de manganèse au tarif exceptionnel 

n° 7. 
Service Franco-Belge-Nord: 
Re vision de la classification des marchandises du tarif Franco­ 

Belge - Nord et des conditions d'application des taxes de cc 
tarif. 
Extension au service Franco-Belge-Nord des prix de la 

5° classe applicables, en services intérieur et mixtes à la coupe­ 
rose oerte, l'émeri brut, au sulfa!« de [er et au vitriol »ert, 
Service Franco-Belge-Anzin : 
Extension au service Franco-Belge-Anzin des prix de la 

5° classe applicables, en services intérieur et mixtes, à la coupe­ 
rose verte, à l'éme1·i brut, au sulfate de {et· et au vitriol vert. 
Tm-if' Belqe-Austro-Honqrois : 
.Modifications à la classification des articles suivants : café, 

crasses de cornues, drèches de malt séchées. 
Tari] Franco-Belqe-riliemanâ-Russe : 
Modification à la classification des fers, acier et zinc. 
Tarif exceptionnel Anglo-Belge-1Véerlandais-Jtalien pour 

transport des denrées alimentaires: 
Admission de diverses marchandises au bénéfice de ce tarif 

exceptionnel. 

rarlls en géairal, 

Service Bel9e-Allemand: 

1 mandes. 
Extension du tarif à de nouvelles stations belges cl allc- 

Service Bclge-Rhénan-JJ7estphalien : 

1 mandes. 
Extension du tarif à de nouvelles stations belges cl aile- 
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1 or avril. 

i er août 

Seroice Belge-Sud-Ouest-Allemand : 
Extension du tarif à de nouvelles stations belges et alle­ 

mandes, 
Service Belqe-Prùice-Ilenri : 
Extontion du tarif à de nouvelles stations des chemins de fer 

belges et du chemin de fer Prince-Henri. 
Seroice Belge-Bavarois : 
Tarification de Quiévrain et de Haine-Saint-Pierre pour les 

transports (le locomotives, tenders et wagons. 
Introduction de nouvelles stations bavaroises dans le trafic 

général. 
Service Anglo-JJavarois : 

tr0 décembre. Mise en vigueur de nouvelles taxes entre Londres et les 
stations bavaroises Lindau et Passau. 
Service Belqe-Austro-Honqrois : 

-t. or mai. Introduction de nouvelles taxes générales entre les ports de 
mer belges, d'une part, Vienne, Brünn, Florisdorf-Donauleld, 
Jedlesec, Korneuburg, Nussdorf Stadlau, Stockerau et Znaïm, 
d'autre part. 

-t. er - l\f odification des taxes de certaines stations hongroises. 
Service Franco et Belqe-rillemand-Russe : 

2,1 avril. Tarif de réexpédition au départ d'Elbing et de Koenigsberg, 
pour les transports de lin, de chanvres, de fils de caret, de 
filasses de lin el de chanvre, etc., de la Russie vers la Belgique 
et de la France. 
Service Franco-Belge-Nord : 

! er janvier. Publication d'un fascicule spécial contenant les tarifs pour 
le transport en service direct des finances, œuores-d' art, 
objets précieux, dépouilles mortelles, ainsi que de certains 
articles sujets à l'inflammation spontanée ou à l'explosion. 

rn septembre. .Extension du tarif au raccordement de Beez à :Marche-les- 
Dames. 
Service Belge-Suisse ( trafic avec la Suieee orientalè) : 

H, juillet. Extension du tarif général Belge-Suisse (traûc avec la Suisse 
orientale) aux points suivants : Astene, Muysen, Ostende 
(Chantier) et Rouet. 

H, septembre. Extension du tarif général Belge-Suisse (trafic avec 1n Suisse 
orien tale) au raccordement de Beez à Marche-les-Dames. 
Tarif de l'Union postale universelle : 

25 juin. Admission à l'échange direct, viâ Anvers, des colis· postaux 
provenant ou en destination de la Suisse et de la Norwège. 

23 - Extension du tarif au Queensland et au territoire de Libéria. 
27 octobre. Extension du tarif au Protectorat de Windhoek (Afrique du 

sud-ouest). 
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T1u•U1t tvpecloux ou ex~eptlouuell'f, 

Service Belge-Néerlandais : 
6 mai. Création du tarif spécial n" XXI applicable aux transports de 

blendes 91·illées ù effectuer dans la relation de Mclick-Ilerken­ 
bosch à Trooz: vi« Visé. 

{ or novembre. Création du tarif spécial n° XXII, applicable aux transports 
de colon brut en balles h effectuer entre Anvers (Bassins et 
Entrepôt) ( en transit) et Anvers (Sud-Quais)(lransit), d'une pari 
et Euschedé (transit), Almelo, Borne, Enschedé (local), Hengelo 
et Oklenzaal, d'autre part. 

{ er - Réduction du prix prévu par le tarif spécial n° XX applicable 
aux transports de pétro!« brut de Russie. 
Service Belge-Allemand : 

i er mars. Mise en vigueur d'un nouveau tarif exceptionnel n° 7 pour 
le transport des minerais de fer, des pyl'iles grillées (résidus 
de pyrites), des résidus de minerais de euiore, des scories de 
martelage, de [onderies de [er, de puddlage, de réchauffage et 
de laminoirs, ainsi que des scories de conoertisseurs contenant 
encore du fer et destinées aux hauts-fourneaux. par expéditions 
d'au moins 10,000 kilogrammes, 45,000 kilogrammes ou 
90,000 kilogrammes. 

1er - Introduction d'une nouvelle station allemande dans les tarifs 
exceptionnels n= 8 et 9. 

fer - Admission au tarif exceptionnel n° 10 des points de Kattowitz 
(transit) et de Schoppinilz (transit). 

fer - Extension du tarif exceptionnel n° 12 à une nouvelle station 
allemande. 

{ er - Mise en vigueur d'un tarif exceptionnel n° 19 (nouveau) pour 
le transport de certaines marchandises, notamment des pommes 
de terre, betteraves, cassettes de betteraves, pulpes de bette­ 
raves et de pommes de terre, engrais, terres li porcelaine, 
terres ordinaires, qraoier, grès, sable, etc. 

{ er juillet. Admission d'une nouvelle gare allemande au tarif excep- 
tionnel n° 12. 

fer juillet. Extension du tarif exceptionnel n° 17 à diverses nouvelles 
gares allemandes. 

{ er septembre. Mise en vigueur d'un nouveau tarif exceptionnel n° f 4, pour 
le transport des articles de la Thuringe, de la Bohème el de 
Nuremberg. 

fer octobre. Admission de nouvelles gares allemandes dans les tarifs 
exceptionnels n= 6, 8, 14 et f 7. 
Seroice Belqe-Iihénan-Ir'estphalien : 

fer mars. Introduction d'un nouveau tarif exceptionnel n° 7, pour le 
Iransport des minerais de fer, des pyrites grillées (résidus de 
pyi·ites\ des résidus de minerais de euicre, des scories de 
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morteloqe, de [tnuleric« de [er, de JHuldlrtge) de rédiau/f'age 
et de lamiuoirs, ainsi que des scories de convertisseurs> conte­ 
nant encore du fer et destinées aux hauts-fourneaux, par expé­ 
ditions d'au moins 101000 kilogrammes, 4ü,00O kilogrammes 
ou 90,000 kilogrammes. 

Admission de nouvelles gares allemandes aux tarifs excep­ 
tionnels nos 13, 14 et 16. 

:M isc en ,, igueur d'un nouveau tarif exceptionnel n° f 2, pour 
le transport des pyr1·te.r;;, par expéditions de 10,000 kilogrammes, 
,fü,000 kilogrammes et 90:000 kilogrammes: ou payant la taxe 
pour ces poids. 

Admission d'une nouvelle gare belge aux tarifs exceptionnels 
11°s 8 et 9, et de deux nouvelles gares allemandes dans les tarifs 
exceptionnels n= 15 et 14. 

Introduction de nouvelles gares belges dans le tarif excep­ 
tionncl n° 7. 

Extension du tarif exceptionnel pour le transport des li ouilles, 
cokes el briquettes de charbon (au départ de l'Allemagne) à 
diverses nouvelles stations belges, et modifications aux condi­ 
tions d'appllratlon du dit tarif. 
Service Belge-Sud-Ouest-Allemand : 

1 or juillet. Mise en vigueur de taxes exceptionnelles pour le transport de 
la soude brute calcinéetsoude d'Ash), caustique et cristallisée, 
excepté le bicarbonate de soude, entre certaines stations des 
chemins de fer de l'Alsace-Lorraine et les ports de mer belges 
cl Terneuzen. 

fer février. Introduction de la station de Dudelange (Usine) dans le tarif 
exceptionnel, pour le transport des scories phosphatées (brutes 
ou moulues), entre certaines stations des chemins de fer de 
l'Alsace-Lorraine et certaines gares belges. 

t 0' septembre. Réduction de fr. 0-60 par 1,000 kilogrammes, en faveur des 
transports de cokes effectués, par quantité minimum de 
~0,000 kilogrammes, des stations belges vers le Grand-Duché 
<le Luxembourg et la partie de la Lorraine située au nord de 
la ligne de Chambrey-Bensdorf-Sarreguemines. 
Service Anglo-Belge-Alsacien-lorrain-Suisse: 

i cr mars. 

t0r juillet. 

i ~r octobre. 

for _ 

20 aoùt. Abaissement des prix pour les transports effectués en grande 
vitesse entre Londres et certaines stations des chemins de fer de 
l'Alsace-Lorraine, viâ Ostende-Douvres ou viee-versà. 
Service Franco-Belqe-Nord : 
Publica lion d'une nou vellc édition du tarif spécial des houilles 

Franco-Belge-Nord, consacrant de nouvelles réductions de taxes 
sui· le parcours belge pour les envois remis par quantités 
de ;10 tonnes. 

f 0• juillet. 
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! er décembre. Extension des taxes du tarif commun exceptionnel n° 6 
Franco-Belge-Nord, aux envois de zinc ù effectuer au départ 
de Boom. 

Service Franco-Belge-Est : 

j er juillet, Publication d'une nouvelle édition du tarif spécial des houilles 
Franco-Belge-Est, consacrant de nouvelles réductions de taxes 
sur le parcours belge, pour les envois remis par quantités de 
aO tonnes, viû Erquelinnes-Soissons-Neuilly, etc., Quévy et 
Quiévrain, et par quantités de l00 tonnes vià Givet, Vireux, 
Momignies, Erquelinnes-Hirson et Erquelinnes-Laon. 

ter novembre. Extension aux envois de coke, au départ des usines à gaz 
belges vers l'Est de la France, des tarifs applicables aux envois 
de eombustibles, au départ des stations belges qui desservent 
des charbonnages. 

,f 6' août. 

Service Belqe-Baoarcis : 

.Mise en vigueur : l O de nouvelles taxes exceptionnelles pour 
le transport des articles de la Thuringe, de la Bohème et de 
Nuremberq ; 2° d'un tarif exceptionnel pour pierres et marbres 
entre Anvers et Kiefersfelden. 

Service Belqe-Austro-Honqrois : 

Introduction de nouvelles taxes exceptionnelles entre les ports 
de mer belges, d'une part, Vienne, Brünn. Florisdorf-Do nau­ 
Ield, Jedlesee, Korneuburg, Nussdort, Stadlau, Stockerau, et 
Znaïm. 

:f 0: - Mise en vigueur d'un tarif exceptionnel pour transports de 
meubles entre les ports de mer belges et Kaschau, Kërmoëzbanya 
et Unguar. 

J&r décembre. Nouveaux tarifs exceptionnels pour les principales marchan- 
dises transportées entre les ports de mer belges et certaines 
stations hongroises. 

Jer - Introduction : 1° de Linz s/Danube et Komotau dans le tarif 
exceptionnel pour les transports des racines dP chicorée; 
2° d'Ebenfurth clans le tarif exceptionnel pour les transports de 
paille et [oin, 

1er _ .Mise en vigueur d'un tarif exceptionnel pour les transports 
de marbre et de pierres, 

f e• mai. 

21 avril. 

Tarif Franco et Belge-Allemand-Russe : 
Nouveau tarif exceptionnel pour les transports de lin, 

de chanvres, de fils de caret, de filasses de lin et de 
chanvre, etc., de la Russie vers la Belgique et la France. 
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a. AMÉLIORATIONS ET INNOVATIONS APPORTiffS DANS LES SERVICES DES TRAINS. 

§ 1°•, TnAINS DE VOYAGEUJlS. 

De môme qu'en 1892, il a été organisé des trains supplémentaires destinés à 
conduire les ouvriers le malin ù leur travail, et ù les ramener chez eux le soir, 
de : Verviers ù llerbesthnl , - Ilarnillies ù Landen, - Estinnes ù Binche, - 
Enghil'll ù Bruxelles, - Avclghcm ù Herseaux, - Piéton à Bascoup, - ,var­ 
quignies ù Dour - cL de Termonde ù Boom. 

A la demande des habitants de Groenendael, les trains nos 778 et 779, qui 
partent respectivement de Bruxelles (Q.-L.), pour Boitsfort, ù 2 heures 40 de 
relevée, et de Boitsfort pour Bruxelles, ù 5 heures 20, continuent Je trajet de 
Boitsfort ù Grocncrnlnel et vicc-versà. 

L'admission des voyageurs entre Assesse cl Namur dans le train mixte n° 42l l 
présentant du danger par suite de la forte composition de cc train, il a dé orga­ 
nisé un train nouveau d'ouvriers quittant Assesse pour Namur à 4 heures t>O du 
matin. Le train de marchandises a été rendu à sa première affectation. 

En vue de faciliter les relations des habitants de Berzée, Thuillies et Thuin 
avec le centre du pays, le train de marchandises n° 388a S. D., qui part de 
Berzée à 9 heures D8 du matin, a été transformé en train mixte en Ire Berzée cl 
Estinnes. 

Le train de marchandises n° 51:>08 S. D., partant de Florenville à ;j heures 
45 du malin et transportant exceptionnellement des écoliers, de cette station à 
Virton-Saint-Mard, a été rendu également accesssiblc, SUI' ce parcours, à tous les 
voyageurs munis d'un billet de 5e classe. 

Dans le train de marchandises n° 5694, on n'admettait les voyageurs que sur 
le parcours de Hamoir à Jemelle; actuellement: on les admet sur tout le parcours 
de Rivage à Jemelle. 
Par suite des changements apportés dans le service de la Compagnie du chemin 

de fer Prince-Henri, le nombre de trains de voyageurs circulant entre Benon­ 
champs et Bastogne-Sud, a été réduit à trois trains dans chaque sens, au lieu de 
quatre, pendant l'hiver, et à quatre trains, au lieu de cinq, pendant l'été. 

L'affluence des voyagcms, le mercredi, jour de bourse à Bruxelles, a néces­ 
sité l'organisation, cc jour-là, de deux trains nouveaux : f O départ de Charleroi 
pour Bruxelles-Midi à JO heures 28 du matin; 2° retour de Bruxelles-Midi pour 
Charloroi à o heures 27 du soir. 

Le train n° T 051 quittant Luttre à 6 heures 59 du matin pour Dampremy, 
continue sur Charleroi depuis le pr juin. En conséquence, le train T !J2 part 
actuellement de Charleroi au lieu de Dampremy. 

Sur les instances de la Compagnie du chemin de fer du Nord, et afin d'amé­ 
liorer les relations entre Dunkerque et les différents centres industriels de 
la Belgique; des trains nouveaux ont été mis marche, à partir du t 0r juin f893, 
entre Furnes et Dunkerque et vicc-vcrsâ. 

Ces trains sont expédiés respectivement de Furnes à 6 heures tm du malin et 
G heures ü du soir, et de Dunkerque à 8 heures 06 du matin el 7 heures !JO du 
soir. 
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Pour permettreaux Vcrviétois d'assister aux fètes de nuit qui sont organisées 
à Spa, pendant la saison de vlllégluture, un train nouveau a été mis en marche 
entre Spa et V erviers, la nuit du dimanche au lundi, du i or juillet au 30 sep­ 
tembre. 

Cc train ayant été bien utilisé sera remis en marche, dans les mêmes conditions, 
en 1894. 
Il n'en sera pas de même de pareil train, qui avait été organisé entre Spa et 

Trois-Ponts.] le dimanche à 10 heures du soir, et qui n'a pas donné des résultats 
satisfaisants. 

Le service a été sensiblement amélioré sur la ligne de Tervucren : les trains 
nos 47 l et A72, partant les dimanches, lundis et jeudis, pendant l'été, respecti­ 

-verncnt de Bruxelles (Q.-L.) à 2 heures 42,ct de Tervuercn à 5 heures 23 du 
soir, ont été mis en marche tous les jours, pendant l'été; quant aux trains du 
soir, n= 475 et 474, qui n'étaient autrefois mis en marche que trois jours par 
semaine, et pendant la bonne saison seulement, ils ont été rendus journaliers 
pendant l'hiver. 

Les trains nos 2;$67 et 2ü68, qui partent respectivement de Bruxelles-Midi à 
6 heures 25 du soir, et de Hal ù 7 heures tO, desservent actuellement la section 
de Bruxelles à Tubize, à la demande des habitants de Lernbecq et de Tubize. 
Pour satlsfuire les localités voisines, le train n° 950, qui partait de Mouscrnn 

pom Tournai, ù 1 heure 45 de relevée, part actuellement de Courtrai. 
Par suite, l'express n° 194, partant de Gancl-Sml à 6 heures 5f> du soir, a été 

remplacé par un train de banlieue allant de Mouscrou à Tournai. 
Afin de permettre aux habitants de Manage de prolonger de deux heures leur 

séjour à Charleroi, un train nouveau part de Luttre, par l\fanage, le dimanche à 
9 heures ü2 du soir, dès l'arrivée du train n° 2498 quittant Charleroi à 
9 heures !9. 

La continuation jusqu'à Manage du train n° 1929, partant de Haine-Saint­ 
Pierre à 8 heures 2 du soit'; a permis d'établir une nouvelle relation entre Haine­ 
Saint-Pierre et Bruxelles par les trains n"~ 1929, 4769 et 8'24, 

L'Administration des Chemins de fer a conclu avec la C•0 internationale des 
wagons-lits, pour une période de vingt ans ù partir du I er juin 1893, une nou­ 
velle convention s'appliquant non seulement ,'t la circulation des wagons-lits. 
wagons-salon, wagons-restaurant; wagons- restaurant-salon, mais encore à 
l'organisation de trains de luxe formés exclusivement au moyen du matériel de 
la Compagnie. 

Le service de wagon-restaurant établi entre Bruxelles et Verviers par les trains 
n= 7o et 68, a été transformé en service de wagon-restaurant-salon. 

Les voyageurs payant une taxe spéciale et uniforme de f franc sont seuls admis 
dans le compartiment salon cl u wagon-restaurant. 

Le service de wagon-restaurant organisé entre Jeumont-Verviers et retour par 
les trains 11°s 163-1 ID Nord - 7~;72-122 Nord - H>6, comprend actuellement 
la ligne entière Jeumont-Herbesthal. 

Le wagon-lits Ostcndc-Bàlc et retour des trains n°~ 146-141 a été rendu acces­ 
sible aux voyageurs de 2° classe. 
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54. voitures mixtes i 10 et 2° classe avec water-closet ont été construites pendant 
l'année 1895, et mises eu service dans les trains intcmntiouuux. 

L' Admiuistrntion disposai l pour le transport des malades, rlc 2 voit mes spéciales 
dont l'utilisation comporte le payement el la J'{'111isc 1h• 12 billets dP 1 ,c classe, an 
minimum. Voulant étendre celte Iavcur aux personnes malades et pru aisées, 
l'Adminislrnlion a mis 1•11 service une voilure spéciale de 3° classe parfaitement 
aménagée. li est réclamé pour son usage 6 billets de 3c classe, au minimum. 

Ensuite d'une entente entre notre Administration et celle des postes des Pays­ 
Ras, le transport tics colis postaux de Roucrduru ù Batavia se fait en service 
accéléré, de quinze en quinze jours, viû :Marseille. en transit par la Belgique. 

Les trains qui partaient de Londres pour Cologne et Berlin viû Ostcudc à 
t5 heures 5ts et o heures 4,2 ont été retardés de 20 minutes au départ, et arrivent 
néanmoins ù l'heure habituelle ù Cologne et ù Borlm. 

Les voyageurs partant de Vienne pour Cologne par l'express de 8 heures 20 
soir, ne trouvaient pas à Cologne de correspondance pour l'Auglete: n· viù Ostende 
ou Calais. Pour établir cette corrcspouduuec, on faiL actuellement partir le train 
n° 74 d'Ilerbesthal au lieu de Verviers; à 7 heures 21; il fait donc suite au train 
allemand sorti de Cologne ù tl heures 2~ soir, et il arrive ù 11 heures 01, à 
Ostende, d'où la malle ne part qu'à J l heures -m. pour arriver ù Londres à 
;j heures m; du matin. 

Les mêmes relations ont été établies entre Vienne-Cologne et l'Angleterre vià 
Calais, en transit pour la Belgique. 

Les voyageurs partant de Bàle à 9 heures 20 du matin arri vaien t à 8 heures ;5 
du soir à Bruxelles, trop lard pour pouvoir repartir le même jour pour l'Angleterre 
vià Ostende. Actuellement, ils prennent un train qui part de Bruxelles ù !) heures 
du soir et arrive à Ostende à 10 heures 1:>0, où la malle les prend pour arriver à 
Londres à n heures ;fü du matin. 

Une nouvelle correspondance est ainsi établie entre l'Italie, la Suisse, l'Alsace­ 
Lorraine et l'Angleterre pour les voyageurs qui parlent de Brindisi ù 9 heures 2;5 
du matin, de Venise ù ,1 heures du soir, de Rome à 9 heures du matin, de Milan 
à IO heures 20 du soir et de Bùlc ù 9 heures 20 du malin. 

Le serx ice du contrôle iles billets aux trains internationaux de la ligne Paris­ 
Colognc était organisé autrefois de telle sorte que les coupons des voyageurs 
en trausü étaient vérifiés sur le parcours belge, ù Erquelinnes, ù Charleroi, 
ù Namur, ù Liége (Guillernins), à Verviers et à Herbesthal. Ces multiples véritl­ 
cations ayant donné lieu à des plaintes; l'Administration s'est entendue avec 
la Compagnie du chemin de fer du Nord en vue de neûcctuer qu'une seule fois 
le con trole des billets en question, entre les frontières franco-belge et belge-alle­ 
mande. 

A celte fin, les trains de la ligne Paris-Cologne sont desservis sur tout le par­ 
cours d' Erquelin ncs à Herbesthal, et vice-versà, les uns, par des agents de J'Élat, 
les autres; par des agrnts de la Compagnie. 

Le système de rccolcrnent des coupons à la sortie; a été étendu aux stations 
de Lichtervelde, Thourout et Iugelruunster, exploitées par la Société anonyme 
des chemins de fer de la Flandre Occidentale et par l'État-Belge. 

La réorganisation du service de secours aux blessés a été continuée. 
0 
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Aujourd'hui, tous les chefs de service de l'exploitation ont ù leur disposition 
dos boîtes de secours de réserve pour remplacer celles des stations secondaires, 
des haltes et des points d'arrêt, qui sont envoyées en ruvitaillemcnt. 

Poul' éviter l'envoi trop Iréqucnt it l'atelier central de Malinrs1 des boites de 
-ccours ù r:n iluillcr, I'Adminisutuion fait fournir sur pince les substances vola­ 
Iilcs nécessaires, par lrs pharmaciens des hôpitaux militaires et, à défaut de 
ceu .•• -ci. par les pharmnclcus-agréés de I' Administrutiou. Quant aux bandes de 
gaze phéniquées, elles sont, pnr mesure de précaution, remplacées à l'expiration 
de chaque semestre. 

Par arrèté royal du 9 février 1895, .:M. le Ministre de la Gm•1Tc a été autorisé 
;\ foire admettre dans les hôpitaux milrtaires, en cas d'urgence, les victimes 
d'accidents de chemin de fer, quand les hôpitaux civils font défaut ou sont trop 
éloignés du lieu de l'accident. 

Ensuite d'un accord entre l'Administration des Chemins de fer de l'Etat cl le 
Département de ln Guerre, louchant la convention du ID avril 189'21 le concours 
de la gendarmerie peut être rcclamé exceptionnellement pour coopérer nu main­ 
tien de l'ordre dans les stations de l'État situées dans les localités où il n'y a pas 
de garnison. 

Une récompense pécuniaire est accordée ù toute personne, même étrangère à 
l'Aduiluistrntion, qui a découv cri ou aidé ù faire découvrir l'auteur d'un vol de 
marchandises, commis au préj udicc des chemins de fer de l'État. 

§ 2. TRAINS DE .l\IAllCHANDISES. 

Parmi les réformes et améliorations apportées dans le service des trains de 
marchandises, il y a lieu de citer : 

i O L'organisation d'un service de trains locaux entre Houet et Namur et vice­ 
versà, en, uc de régulariser les mesures provisoires prescrites depuis 1892 pour 
assurer le service entre ces deux points, L'affectation de la gare de Bonet, dont 
I'othce principal est le groupement et le classement des wagons et la formation 
des trains ù la décharge de ln station de N amur, et la répartition du travail entre ces 
deux gares on l 1 en ou trc, eté nettement définies; 

2° La création : 
a) d'un train. supprimé le dimanche, entre Kinkempois et Liége-Guillemins 

et , Ice-vcrsà. dans le but d'accélérer le transport des colis de la ceinture de Liège 
pour les lignes du :Midi, en transit par le Nord-Belge. 

Cette mesure a permis d'assurer I'arri véc ù destination des marchandises dans 
les délais réglementaires; 

b) dun train de transbordement, également supprimé le dimanche, entre 
Couillet-)lontigny l'l Namur et retour, en dédoublement, sur cette section, des 
trains de cette catégorie circulant entre ~Ions et Namur, lesquels étaient devenus 
insulûsants , 

3° La concentration sur le train de messageries de grande vitesse n° 5100, 
d'Ostende à V crv icrs. de toutes les expéditions <le grande vitesse pour l'Allemagne, 
vià "' elkenraedt et Bleyberg. 
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D'autres remaniements très importants ont encore été apportés dans le service 
des trains de messageries et de traushordcmeut. C'est ainsi qu'en vue de permettre 
l'arrivée ù destination iles nmrchundiscs dans les délais réglcnicntuircs, certains 
trains, affectés naguère au transport exclusif des grosses marchuudises, ont rlé 
chargés de l'enlèvement des marchandises de détail ; qtH' des corrcspoudnnccs plus 
directes cl plus rapides ont été établies entre les trains de messageries el de truns­ 
hordcment, afin d'éviter ou de réduire les escales en cours de route. 

Los mesures prises depuis ·1889, en ce qui concerne le repos dominical. ont 
reçu les nouvelles extensions compatibles avec les exigences du service. 

Le nombre de trains c( supprimés le dimanche ))' qui était en i892 1k 
1,504- trains (1-7;(,02 trains-kilomètres) sur l,G19 tmins(:--;G:88~ trnius-kilo­ 
mètres) a été porté en 1893, pendant fa période la moins active des transports, 
c'est-à-dire du 1°r mars au f;'; septembre, ù t )J4-~ trains (48;417 trains-kilo­ 
mètres) sur J ,700 trains (1'>8,4,9::5 trains-kilomètres). 

L'application du rt'~glcment général de f 891 sur les explosifs, donnant lien en cc 
qui concerne leur transport, ù ile nombreuses difllcultés et ù des abus de maté­ 
riel, un projet de modifications ù cc règlement a été couunuuiqué au Départe­ 
ment de l' Agricullmc pour être soumis à l'examen de la Commission spéciale 
instituée par arrêté royal du 28 février 1893. 

Dans un but' de plus grande sécurité, il a été prescrit de tenir cadenassés, 
durant leur séjour en garc, les wagons dans lesquels sont chargés les explosifs. 
Pour empêcher désormais que des marchands peu scrupuleux livrent ù la 

consommation publique des viandes provenant d'animaux. morts de maladies 
conragicuscs, un nouveau règlement, élaboré ù l'intervention du Conseil supérieur 
d'hygiène publique, détermine les conditions d'admission au transport des envois 
de l'espèce; il exige, notamment, l'estampillage des viandes et prescrit un ernbnl­ 
lage spécial pour les issues cl résidus de boucherie. 

Les dispositions de la loi sur la pèche fluviale et sur la pêche maritime qui inté­ 
ressent notamment le personnel du chemin de Ier, en cc qui concerne les dimen­ 
sions que doit avoir le poisson pour pouvoir être transporté et livré ù la consom­ 
malion, ont été rappelées ù tout le personnel intéressé, et surtout aux agents 
chargés de l'acccplation des marchandises. 

En cas de doute, Je contenu des colis présentés au transport est vérifié, el s'il 
y a lieu; procès-verbal est dressé ù la charge des délinquants. 

La loi du 28 février ·1882 sur la chasse et les arrêtés royaux. des ( cr mars i 882, 
f 4, aoùt 1889 et 28 a vrit 18!)1; relatifs ù l'exécution des articles 14, ( permis 
de chasse) et 51 ( oisca ux i nsccl i vores) ont été insérés au recueil admin istratif. 

Le personnel intéressé a été invité ù surveiller tout spécialement, el surtout ù 
l'époque de la moisson, les en vois effectués pat· les marchands de corncstihles et 
par les individus réputés hracouniers, de même que les envois ù l'adresse des 
marchands de volailles, traiteurs) aubergistes; etc. 

Lorsque, en temps prohibé, il y a doute sur la nature des envois, il est procédé 
ù la vérification du contenu des colis et, le cas échéant. procès-verbal est dressé 
à la charge des contrevenants. En outre, il a été prescrit d'accorder toutes les 
facilités possibles aux agents <k la police puur la constatutlon des coutravcntions , 
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l'neC't's des mugusins, sans entraves ni formalités, est aceorde ù CCU'( d'entre eux. 
dont la surveillance a pour but d'rn1p('chcr I<• trafle illicite t1 u gibin. 

D'accord avec les Compagnies de chemins de fer concédés, le mode de trans­ 
port des alevins cl des poissons vivants a été rrglcmenté. 

Les envois de l'espèce, présentés aux statious c- ù l'exclusion des bureaux de 
ville - dont le poids n 'excède pas t>O kilogrammes par colis et placés dans des 
récipients ru unis d'anses et dc poiguécs, sont transportés par les trains de voyageurs 
désiynés 7rnr l' .ddminist1·11tivn) tout en n'étant soumis qu'à la taxe du tarif n° 21 

quand l'application du tarif n° f n'est pas réclamée p::11· l'expéditeur. 
La remise ù domicile de ces envois n'étant pas assurée par le chemin de fer, 

les stations de départ, afln d'en éviter le séjour dans les magasins, avisent ll'lr-gra­ 
phiquernent les gares de destination de l'heure d'arrivée des transporls ; ces 
dernières gares préviennent immédiatement les destinataires, afin qu'ils puissent 
les retirer dès l'arrivée du train. 

Les stations de coïncidence sont avisées de la même manière, afin de pouvoir 
prendre les mesures nécessaires pour que le transbordement des récipients se fasse 
régulièrement et avec tous les soins nécessaires. 

Les mes mes protectrices propres ù soustraire le br-lail au x mauvnis traitemeuts 
et aux accidents auxquels il était exposé, ont continué à faire l'objet des préoccu­ 
pations cle l' Administration ( ordres de service n= 4,1 et DÛ de ,J 89 l; l 26 de J 892, 
el 51 de 1891,). La plupart de ces mesures ont reçu l'adhésion iles chemins de 
fer concédés, qui les ont également mises en vigueur sur leurs lignes. 

C. Al\IÉLIOHATIONS ET IN-'OYATfONS APPORTÉES DANS LE SEHVICE DU MATÉRIEL. 

L'effectif des boxes, reconnu insuffisant; a été augmenté de 2~ véhicules 
nouveau modèle, :'i bas plancher. 

Cinq de ces boxes sont réservés exclusivement au transport des chevaux de la 
Cour. 

Pour certains wagons ù charbon et wagons à coke de 10 tonnes, susceptibles 
de recevoir un chargement de 12 1/2 tonnes, la charge a été portée exceptionnel­ 
lement ù cc maximum, à l'occasion de l'activité exceptionnelle des transports, 
en f 895. 

Aussi avait-on prescrit d'employer autant que possible ces véhicules pour 
les expéditions permettant d'en utiliser complètement le tonnage. 

Celle mesure a produit de bons résultats, faut en service intérieur qu'en 
service mixte avec la plupart des administrations de chemins de fer concédés. 
li a t~té décidé d'augmenter l'effectif des wagons ù laine et ù colon, afin de 

pouvoir fournit· régulièrement ces véhicules, pour les transports intérieurs mixtes 
et intcrnationnux, des marchandises volumineuses, Lellcs que : la paille, le foin, 
le lin ctc.; 280 wagons de cette ca tégorie ont été commandés en décembre '1895. 

Ill. ilccMenfs. 

tes accidents sont classés en trois catégories : 
·1. Déraillements rt collis'ons de trains , 
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2. Accidents aux personnes, dus aux déraillements d aux collisions; 
5 . Aceidcn ts aux personnes, dus ù d'autres causes qu'à des déraillements et 

collisions. 
§ ie1•• DÉIIAIJ.UŒE1"TS ET Cül.LISIOSS ns TRAINS. 

Le tableau sui van; résume ces renseignements pour chacun des exercices 1880 
ù 18U5. 

ANNÉES. 

'l'ftAtxs u~ rnrmuns. ENSEMBLE. NOMBRE 
de 

P Il li SONNES 
atteintes. 

1830 • 1 124 f 21,81 1~1 ti40 23·1 11,5 68,45!J 35$ 7,5 1 sr.,sos1 a4 1 28 1 56 

1881 , 1 12:1 23, 5 133: 77 ~ Iï1 ru,s 106,'.!:W 29;; 9,n 117,711 37 uo 1 60 

1882 • 1 85 1 3s,01 111,212 184 18,2 104,'.?l:? 2r><J 11, l l3$,5H 26 20 1 3~ 

1883 • 1 62 49tl 271,331 125 24,4 152,827 187 is,a H.13,05:- 20 3 1 33 

188-1 . 1 60 51,7 2S1 ,O!i:! 91 31,0 2i0,801 151 :!0,5 230,()7~ 2'..? 27 1 27 

18S3 • 1 50 62,6 350,137 61 50, 7 253,350 112 :!8,0 '!9~,Gif. 1G 41 1 28 

ISS6 • 1 3•J I05,'i 598, ·122 8:1 :18,2 186,Slü 11:i :!8, l :!Ofi10ih, 14 3 1 12 

1857 • 1 39 77,b 4~7,-iôô 75 42,5 au ,4$2 114 28,U 309,31:J 12 l 1 14 

1838 • 1 501 G0,91 41,,558 ss 37,~ 193,14!) 136 2:3,5 274,915 17 13 1 13 

l6S9. 

: 1 
3-2 05,tl 67:!,389 118 :?7 ,2 148, lïi 150 21,4 :!61),222 20 148 1 31 

ISUO • 5U 61,4 44.6,51>1 124 26,0 141,929 174 18,5 :!29,493 18 6 1 33 

1891 • 1 43 75,, 53:J,:!i;) 115 2S:,0 150,629 156 20,5 151,759 27 26 1 31 

1692 . 1 44' 7:),61 5:?0,014 101 31,1 IG9,043 H;) 2'!,4 275,546 l7 76 1 37 

1893 •••• 1 37 1 87 1B I uzo, -102 70 46,4 248, 75~ 107 30,4 ~77,2,;jt, 25 1 :w 1 ~5 __ , __ , ___ -- -- --- --•--• --- ■--•---,--- 

lloyenncs des quatorze nnnëes . f 59 f 61.21 405,5G,,I 117 1 30,8 1 170,i!Sf 176 f 20,4 1 233,60111 22 33 

Des ·l07 déraillements et collisions constatés en 18931 57 sont survenus à des 
trains de voyageurs (ce nombre était de 124 en '1880),et70 à des trains de 
marchnndiscs (il y en a eu 254 en -1880). 

Ces ·107 déraillements ou collisions ne représentent qu'un revers pour 
577,269 trains-kilomètres, au lieu d'un revers pour 861808 trains-kilomètres 
en1880. 

Depuis '18S0, l'amélioration est notable. 
Elle doit être attribuée à l'installation, de plus en plus étendue, des appareils 

perfectionnés pour assurer la sécurité de la marche des trains. 
L'annexe XXVI indique en détail les causes des '107 collisions el déraillements 

survenus en 1893. Il a paru intéressant de rapprocher pareils renseignements, 
dans le tableau suivant, pour la période de t 880 tt 1895. 
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Nombre de kilomNrcs exploités (lonr,ucur moyenne) . . . . . 

Nomhrc ile collisions i 
cl de déraillements. ~ 

{ 
Collisions . 

des trains de voyageurs. · ll6raillcmcnls. 

Collisions • 
de marchandises { Déraillerncnls 

Au total . • • • · • • · · 

1880: 1881,l8821188+88411885:1880: 111871188+88~11800:189111892, 1803 

2,102; 2,s1,1 / 2,m j s,o,,:> ! s,10013,W, j 3,m J s,1ss i 3,19s j 3,201 j s,220 ! 3,fü 13,ml s,2:;o - . 

(;auscs des ~olllslous c& d61•alllemen,H• - ~ombre tic rob qu'elle"' oue él(· eo11 .•• futéc!I. 

Rails cassés. . , . . . . . .•.• • ... 

Défectuesuès tics appareils spéciaux lie la voie. 

C 
D 
C 
[) 

Défccluosilé du I racé tic la voie; surhaussement mal { C 
établi (varlaticn trop brusque dans le uivcau relatif 
des deux lilcs tic rails). D 

lmpnulenccs commises lors ,les travaux tic réfection l C 
de la voie (absence ou tnsuttlsunce de sii;naux). [) 

Mauvais état r,éuéral tic la voie 1li\ aux fortes pluies, ! C 
au llcrrel ou à ,J'aut1·es circonstances. l o 

1 ~ 
. C l t, 

Avaries ou dérangements au mécanisme des freins . . { ~ 

Av:irics aux bnnrlnges ; décaloges tic roues ou ,le ban- i C 
:§ 1 darr••s, brts ile roues. l D .. = .;; M,lllv.iisc rèpartition de la charge sur les essieux ile { C. 
::i;;: la locomoüve. O. 

A varies survenues aux ressorts ou aux colonnes cle { C. l ressort de suspension. D. 

\ Autres défectuosités ou avaries au matériel roulant. { C. D. 
Î C. 
Î o. 

Voie prtncipalo occupée et non prorégèe 011 proléuée { C. 
irrérrulièrcmcnl par tics signaux fixes ou ù la main. D. 

Autrt'S fautes commises tians la m:rnœuvre tics slgnaux { C. 
firL n 

l\lanvais fonctionnement des appareils ,le signaux ou j C. 
d'enclanchernent. { D. 

... ,:: 
"' 3 
0 .. 

Altclac-es rompus ou défaits 

Ava1·ics aux essieux. • • • 

Fausse position m1 rnauœuvre Intempestive iles alguilles 
placées dans la voie parcourue par le train ou 11011- 
naut accès à celle voie. 

Si1~naux d'.irrc.'t correctement donnés, mais non res- f C. 
pectés p;1r le train. l 1), 

llfachi1ws 111! mauœuvrcs dans les gares, mise en mou- { c. 
vement sans ordre régulier , ino!Jéissancc aux 
srgnaux d'arrèt, ou arrêt tardif', D. 

Trains entrant en gare avec trop de vitesse ou dépas- { c. 
saut pour tout autre motif leur point de stationne- 
ment habituel. D. 

Collisions avec des véhicules placés lrop près d'un 
croisement s111· une voie convergente. 

Au tres négligences. • . . • • • 

Causes dïverses. et tudétermlnées 

Nombre de cas où les circonstances atmosphériques 
onl influé sur la production des accidents. 

C : Collision. 
D : D~raillcmenl. 

{ C. 
D. 

{ C. 
D. 
C. 
D. 
C. 
D. 

5ï 60 .i( ':l;i 21 21 0 8 tO 13 21 17 14 11 
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§ 2, ACC!l)ENTS DE PE!lSONNES ATTlllllUADLES AUX DÉHAILLEl\lENTS ET 

AUX COLLISIONS UE 'fllAINS. 

Des 107 déraillements et collisions de trains constatés en 1895, 2o ont fait des 
victimes, savoir (annexe XXVI): 

3I OJennes 
lij93. rsn. des !4 dt-rn1~rc11 

e onëes l Tués. )) 2 1 
Voyageurs . Blessés 6 18 15 

Contusionnés 20 56 18 
-- -- 

Totaux. 26 76 34 
-- -- -- 

Agents de l' Admi- \ iJ"és . 1 )) 2 
. . lessés 21 15 1a 

mstrahon. C 25 22 17 ontusionnés 
-- -- 

Totaux. . 4!:> 57 54 
- -- -- 

Ensemble. 7·1 H5 68 

§ 5. ACCIDENTS DE PERSONNES DUS A D'AUTRES CAUSES QU'A DES DÉRAILLEHEl.'HS 

OU COLLISIONS DE TRAINS. 

A. Les conséquences des accidents survenus aux voyageurs par leur impi u­ 
dence, sont (voir détails, annexe XXVII, liuéra A) : 

lllOJCIHlrJo 
lb91. r8U:!. Ùt'5 14 dcru ièr es 

annr'"s 

Tué~. 7 4 7 
Blessés . 57 54 33 
Contusionnés . . . 19 -19 f(j 

- -- -- 
Totaux 65 57 56 

B. Pour les personnes étrangères au service, autres que des voyageurs, on 
compte (voir annexe XXVII, littéra IJ): 

!lL)'C'UIIC, 

1893, 1892 des 14 Lier 11ièr('S 
an née s . 

Tuées n5 nO m, 
Blessées. 54 2n 59 
Contusionnées. 7 7 7 

-- -- - 
Totaux 94 82 !Of 
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C. Los agents de l'Administrnlion , victimes d'accldcnts.s'élèvcnt au nombre de: 

~loyenne• 
18U t, rnu.t 1Je~ 1'J di rurères 

années 

Tués. . 4,7 4,8 70 
Blessés . at7 ~,,.,,,-r 544 .),).) 

Contusionnés 229 235 HH 
-- - 

Totaux 795 814 a6~ 

Ils ont été atteints clans les circonstances suivantes ( voir détails, annexe XXVII~ 
littéra C. pour l'exercice 1895) : 

Dans les stations (') 

0,111s les a le hers, ( ) 

En accrochant tics vé- 
Iucules •.. 

En décrochant les 1•e- 
hicules .... 

G,1rtll'S·b,1rr1èl'es. ( ') 

Gartles-routrs. (') . 

Gardes chargé, du con 
trole des coupons, 
tombés ou aueurts . 

Autres <1gl'11ts,les tt'<l 111s· 
chers-gardes, gardes 
hagar,,•s,m,1ch1111,t,·s, 
chautleur,, t'lc.,tom­ 
hés ou atteints 

Ap;cnts attemts en de­ 
hors de tout SCl'VICC. 

En réparant les voies et 
te, hàtuuent- .. 

Agent, tl'.rntres .ulmr- 
111str<.1t10ns •.•• 

Ensemble· tués, hlessés 
el contusionnés . . 

ruts. BLESSÉS ET CONTUSIONNts. 

~? 1..;.1,1) 1 c::i I '..: 1 CO 1 "'/' ci 1.,..: 1 G-l 1 <'5 ,,-; 1..:.1.n I c::i 
1! 1-.: 1 00 1 ~ 1 

0 1...: I '" 1 M ~ ~ oo oo oo ro oo Q Q ~ ~ oo ~ oo oo ~ w ~ ~ m o ~ 
~ ~ oo ® ~ oo oo oo oo oo ~ ~ ~ oo ~ ro ~ ~1~ ~ oo oo ~ - - - - ~ - ~ - - - - ~ - ~ - ~ - ~ - - - 

~ 
1 ! 13l 13 2:212,l 18 0 181' 1 i' 18i 3:22/,i121i72 :,2,1 513 4831 

20 13 22 28? HH 14!J !(JI 106 j 
/ » 2 1 2 1 " • 1 :, 1 :'J 'H, 12 11 13 1 

2 2 2 1 2 2 û 3 :, 6 2 2:., 21 20 12151 3 ï 43 48 ;,il) 57 52 

4 l • 1 2 " 1 , 2 • » 14 !J 1 4 ï l- 10 13 t::, l:l 23 

( \ 10 7 7 7 !) 7 8 8 11 71 1 6 7 3 0 2 2 5 3 6 ~ 

~ 
18 

ti 5 , • 4 1 3 ;) 4 1) !JI o o 1 1i 1 4 ;) 2 4 2J 

1 

2 l 2 • » 1 " • n • 1 i9 22 21 9 B 5 6 18 20 10 10 

8 7 1 i-' 2 4 4 8 ü 4 1 63

1 

59 l'>3 se 5i 8ll 109 127 127 123 130 

Hl 15 13 7 5 H 4 12 11 11 11 1i 13 9 13 4 D 13 11 7 12 11 

9 :'i 8 • 6 4 7 2 '' 2 4 2/l 2:'i 26 26 l!J 28 23 21 t3 '22 1\1 

~ [> b ôl ,t. 5 2 2 2 1 2 81 3 11 13 10 8 7 12 19 li ' 

" .o <> '"! " ~, >:;I oui os "i " "'~"' ml,o; "+• ,,, m soo wo a, 

(1) Ln subdivision n'a pu être faite pour les années 1885 à 1886. 
(') -- - - l'année 1883. 
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Résumé pour 1.895. 
Les accidents relevés aux§§ 2 et 5 se résument comme suit pour l'année : 

l dans les déraillements et colltslons. 
Voyageurs atteints .• 

par leur imprudence. . . ••.• 

Employés et ouvriers { dans les déraillements et collisions. 
de l' Administra lion d 1 · · atteints. ans es statious, atclters ou sur la 

voie . 

Personnes atteintes en circulant sur les voies ou on traversant 
les passages a niveau • . . • • • . • • • . . . • • . . 

Folie, suicide, ivresse, etc. • . . . . • . • . . . . . . . 

Ensemble pour l'année f893, .• 

Tuis. Bloué1. Contusion ois. TOTAL. 

1 
1 

• 6 20 26 

7 37 49 G3 

◄ 24 23 45 
: 

i7 517 229 793! 

22 3-i 7 Gd 

31 • •• 31 

408 GHS '298 ~ ,021 

En comparant Je nombre de personnes atteintes chaque année ù I'Importanee 
du trafic, on obtient le tableau suivant : 

NOMBRE DES PERSONNES NOMBRE DE Tfü\lNS-KILOllIETRES 
POUR O~E PBRSO~~E ' 

4!UÉE8. i .; . .•. 
!!. ~ ~ " :;; •. " " ~ " E .:: ~ -~ C - : -~ .•. 

" 
-:; ~ 

0 .. ~ 0 ; l:i.: :,; ;; ,:: :,; ;; ••• " e e ~ 

1880 ••• - ..••.. 176 268 188 632 176,575 115,959 165,304 4\1,173 j 
1881 •••••.•••• 202 309 !!80 791 171,905 ll2,378 124,020 43,WO 

1882 .•..•.•.•. 188 313 378 909 197,499 108,250 98,227 40,847 

1883 , ...•.••. · uo 304. :!50 604 257,942 118,789 144,HS 52,034 

1884 ••••••..•. 123 234 !!06 563 282,H6 148,465 lli>l,645 61,707 

1885 •..••••.. , 128 371 87 586 259,567 89,554 381,SUI 56,697 

1866 .•.•...... 114 305 86 60:; :!93,44? 109,680 388,981 l>6,1-i2 

1867 ...••••... 97 34\1 109 i.:i3 363,G?a 101,037 3:!3,50~ 63,535 
1 

1888 ••. ...... 118 496 131 '.7~3 316,851 75,360 285,407 50, 1116 

1869 .....•.... JU 708 216 1,065 2ï6,83'2 55,132 180,710 36,6~1 

1800 , . . . • . . • • • 118 668 :m ,,ow 333,~5 59,778 170,648 39,149 Il 
1891 ..•••... _ . 131 fH9 313 1,093 307,266 6!!,021 128,600 36,827 

1 
1892. ........ 104 6:!.3 337 1,066 384,172 03,187 117,167 37,0\7 

1803 .•.•••..•. 108 615 2GB 1,021 373,775 65,639 135,4fü 30,531 

--1-35-,~ 
--- - ! 

Afoyennc, •..•• .. 2!2 803 ~35, 729 91,803 200,031 ss, \Oil 
1 

6 
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Pour les années antérieures à 1880, voir l'annexe XXXI du Compte rendu 
de f890. 

PERSONNES TUÉES DE~UIS {85~. 

Depuis l'origine des chemins de fer de l'État, il y a eu 96 personnes tuées dans 
les collisions et déraillements de trains, c'est-à-dire par le fait du service, 
savoir : 5a voyageurs et 6! agents de l'Administration. 

Quant aux tués dans les gares pnr suite de leur inattention ou de leur impru­ 
dence, on compte 1 :'58 voyageurs et 1,980 agents de l'Administration. 
En dehors des voyageurs et des agents du Chemin de fer, 1, 1 O;:, personnes se 

sont fait tuer en traversant les voies et les quais où se font les manœuvres; 
a2f autres par suite de folie, de suicide ou d'ivresse. 

1-V. Coofra-weatious. 

Pendant l'année f 895, il a été constaté sur les chemins de fer exploités par 
l'État, 805 contraventions aux lois et aux règlements de police, savoir : 

Circulation illégale SUI' les voies ferrées et entraves apportées à la circulation 
des trains . . . 189 
Plantations, dépôts, établissements, etc., prohibés dans les zones asser- 

vies par le Chemin de Ier. 6 
Fausses déclarations sur l'espèce, le poids, la quantité, l'origine ou la 

destination des marchandises expédiées . f 8 
Contraventions diverses non comprises dans les trois catégories indiquées 

ci-dessus . . . . f26 
Voyageurs dépourvus de billets réguliers . . . 506 
Voyageurs ayant sauté sur un train en marche ou étant descendus du 

train avant l'arrêt, ou du côté opposé au quai de débarquement . 99 
Voyageurs ayant pris place dans les voilures dont l'accès leur est· 

interdit . . . . . . . • . 8 
Voyageurs ayant commis d'autres contraventions relatives à la police 

des trains de voyageurs . . • f Of 
Total. . • 8f>5 

Les contraventions constatées en :!.892 étaient au nombre de 762. II y a donc 
eu en 1895~ une augmentation de !H contraventions. 
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5c SECTION. 

CHEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR DES COMPAGNIES. 

I 

Deserlption du réseau. 

§ f cr. DÉVELOPPEMENT DES LIGNES EN EXPLOITATION A I.A FIN DE L'ANNÉE. XXIX, 

Lignes construites par l'État belge ('). . .. 

des Compagnies('). 

Longueureffeclivetolaleexplo1tôoau31 décembre en 180zet 1893 

MÈrRES. 

SECTIONS Prolongements 
sur Ensemble. 

belges, lorritoire étranger, 

rn,220 • rn,220 

1 , ':l66, 13 i 201 ,61 t 1,467,745 

1, '2i6,35} 201,61 f (•j 1 , 1 î7, 965 

(1) Section de Lnrulen à Suint-Trond , actuellement exploitée par le Grand Central belge, 
donnée en jouissance li !.1 Société unonyme des chemins de fer de Tournai à Jurbise et de Landen 
ù llusselt , ù titre de subvention pour la ligne de Saint-Trend à Hasselt. 

(2) Non compris b ligne de Menin à Tourcoing exploitée par la Compagnie du chemin de fer 
Nord français, ni les lignes d'Autelbas à Clémency et d'Athus à Ilodunge appartenant à la 
Société lnxernhourgeoise des chemins de fer et minières Prince-Henri. Les parties belges de ces 
1 igues ne sont res pcctivcmen t que de 1 ,200 mètres, 5 ,8tîO mètres et ·I ;'~ 17 mètres. 

(') Pour l'établissement de celte longueur, les parties de lignes communes li deux ou à trois 
Co1111mgnies ont été portées en compte à chacune des administrations qui les coexploitent. 
La longueur de ces voies communes a été de 178,'•22 mètres en 18\.13 et en 1892. 

7 
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Le réseau exploité par les Compagnies, en 1895, comprend : 

l1rolon1ements 
Sections belges, sur t errüeire ,1rnnatr. Rtsraa entier, --------- ---------- - A ...•. 

Bl~tros. P. 0/a• füllres. P. •/,. )lètr••· r .• , •. 
i" Parties affectées au transport 

des voyageurs et des marchnn- 
dises . 1,226,ü85 9G.11 201,611 f00.00 1,428,296 96. 6'• 

2" Parties utilisées au trafic des 
mnrehandises seulement • 49,669 5.89 n " 49,669 5.56 

Cc réseau se trouve établi ; 

-1 ° A double voie, sur une éten- 
duc de •• 216,945 t7 .00 rn,M9 9.70 256,4-92 16.00 

2" A simple voie, sur une éten- 
duc de •. 1,0!:i9,4{1 85.00 '.182,062 90.50 1,241,475 84.00 

La longueur moyenne exploitée des lignes concédées a été, en 1895 comme 
en 1892, de i ;477 ,96a mètres, dont 1,276,fü54 mètres situés en Belgique et 
20 l, (j l ,J mètres établis sur territoire étranger. 

nu. L'annexe XXIX donne la subdivision, par ligne et par Compagnie, des 
chemins de fer concédés. EIJc indique, en outre, les parties posées à simple voie 
cf celles qui sont établies à double voie, puis les sections affectées au transport des 
voyageurs et des marchandises, et celles qui sont utilisées au trafic des marchan­ 
dises seulement. 

§ 2. D1':VELOPPEMENT DES VOIES ):<'ERRÉES. 

Le développement total des voies ferrées exploitées par des Compagnies 
comportait, à la fin de l'année : 

Dlfl"ércnces 
En 1893. En 1892. pour 1893 

Sections belges 1,4-95,297 1,493,~97 Il 

Vo ;c, l Pro longements sur territo ;r, 
. . 

1 
étranger '221,160 221,160 )) p1·rnc1pn es. • -- Ensemble. 1,714,4;57 1, 711,4J7 )} 

Voies accessoires, de garage, de service, etc. ?529, 110 521,'.)76 + 7,751• - Totaux. . . '2,2•5,1567 2,':251'i,1n5 + 7,754 

Longueur en mètres, 

Les voies principales parcourues par ]es trains représentent 76,42 p. 0/0 cl les 
voies accessoires '25.;58 p. 0/u du réseau exploité en 1895. En 1892 ces rapports 
étaient de 76.68 p. 0/o et de 23.52 p. •·/0• 

§ 5, STATIONS, HALTES ET POINTS D'ARRÊT. 

rn. L'annexe XXX indique, par Compagnie, Je nombre de bureaux existant sur 
les chemins de fer concédés, ù la fin de l'année 1893-. 
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En voici les chiffres totaux, comparés aux données correspondantes de i 892 : 

Stations • 

Haltes •• 

Points d'arrët , 

Tot.rux 

SUI\ SUll Ensemble. 
les seetlons belges. les seetlone étr angüres, 

18931 t8811 t80S I t8D11 1893 l 18fU 
Vilférouccs 
pour l8t13 

272 'Hl 40 3!) 312 310 + 2 (') 
46 45 Hl -13 58 58 (2) 

GI 60 ~ • G'2 GO + 2 (1J 

--- --- ---- --- --- 
3î9 376 53 5! 432 

1 
428 + 4 

Annexes 
à consulter, 

XXX. 

Les 512 stations existant en 1895 comprennent H5 (4) gares communes, 
utilisées par deux ou trois adminlstrntlons. 

§ 4. GARES PIUVfES ET RACCORDEMENTS INDUSTIUELS. 

L'annexe XXX montre, par Compagnie, le nombre des établissements indus- m. 
triels reliés aux. chemins de fer concédés, à la fin de l'au née i 895. 

Elle peut se résumer comme il suit : 

Établissements raccordés aux chemins de fer en pleiae voie (gares privées) 

Etablissemeuts reliés aux stations des Compagnies . 

Totaux. 

..-· I ·••· Diffôrences 
pour 1893 

74 73 +·1 
.l!) I i85 +6 
--- 

~615 258 7 

Tous ces établissements se trouvent en Belgique, à l'exception d'une gare 
privée et de neuf raccordements industriels reliés aux sections étrangères des 

(1) Beythcm cl Boeschèpe (Flandre occidentale) précédemment classées parmi les haltes. 
(2) En plue : Wonterghem (Flandre occidentale) antérieurement considérée comme point 

d'arrêt, et Eigcnloo(,\lalincs-Terneuzcn) établie en 1893; - en moins: Beythem et Boeschèpe, 
(Flandre occidentale) transformées en stations en ·1893, 

(5) En plu» : Keselberg {Flandre occidentale), l\foarland (Liège ô Maestricht) et Jambe-de­ 
Bois (Nord-Belge) créés en 1895; - en moins: Wonterghcm actuellement rangé parmi les 
halles. 

(') Pour la formation de ce nombre, les stations communes ont été portées en compte à 
chacune des Compagnies qui les cocxploitcnt, 
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chemins de fer de Gand à Terneuzen, du Grand Central belge et de Liège à 
Maëstricht. 

II. 

Slt11aOon da matériel roulant. 

nu. L'annexe XXXI donne, par Compagnie et par catégorie de véhicules, Je relevé 
général <lu matériel roulant servant à la traction et au transport des voyageurs et 
des marchandises sur les chemins de fer concédés. 

L'effectif de cc matériel comprenait, à la fin <le l'année : 

Locomotives 
Tenders. 
Voitures à vapeur. 

Véhicules 
(i) 

à voyageurs. 
à bagages . 
à marchandises 
pour services divers 

Ensemble 

DilTérence, 
En 1893. En 1892. pour 1893. 

!5ti1 (2) ;>49 (') + 2 
5!'.i1 349 + 2 
10 10 • - 

81>9 C) 8!H (3) + 8 
46r> (') 462 (') + 5 

15,289 15,27t + 18 
1)7 ~m + 2 
- 

14,670 14,659 + 51 

Relativement à la longueur effective totale exploitée (5) à la fin de l'année 
il y a: 

Par kilomètre de ligne : -------- En 1893. En 1892. 

Matériel de 
traction. 

~ Locomotives (6) 
{ Tenders. 

0.58 
0.'24 

(') Non compris le matériel de transport utilisé sur Je réseau Liégeois-Limbourgeois. La 
Corn pagnie pour l'exploitai ion de chemins de fer de l'État néerlandais, qui administre cc réseau, 
n'a phis de wagons 11 marchandises spécialement affectés au chemin de fer Liégeois-Limbour­ 
geois; les véhicules de l'espèce de cette administration sont employés indistinctement sur toute 
l'étendue des lignes qu'elle exploite. 

(1) Dont 24 \ 
( 3) - 50 affectés au service spécial des trains-tramways. 
el - 4 
(5) Aùstraclion faite, en ce qui concerne le matériel de transport, de la longueur 

(140,742 mètres) des lignes Liégeoises-Limbourgeoises dont les véhicules ne sont pas compris 
dans l'effectif total [voir note (t J ci-dessus]. 

(6) Y compris les voitures à vapeur. 
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Matériel de 
transport. 

(i) 

\ 

Voitures ù voyageurs (i) 

Fourgons à bag:1gcs . 
Wagons ù marchandises 

Véhicules divers . 

Ensemble. 

f N°232.) , Annexes 
à consulter. 

Pa r kilomètre do ligne - -------- 
En 1805. En 1803, 

0.64 0.64 
0.3:i o.ss 
9.94 9.92 
0.04 0.04 
-- -- 

• 10.97 10.9~ 

III. 

Parcours de• trains. 

L'annexe XXXII montre, par Compagnie et par nature d'emploi, le parcours XXXII. 

effectué, en l895, par les trains des chemins de fer concédés. 
Elle peut se résumer comme il suit : 

\ 

En 1893. 
Trains de voyageurs • • • • 

En i89'2. 

Différences pour 4 893 • • 

l Eo 1893. 
Trains de marchandises . . 

Eu 189~. 

DifférencP.s pour 1893 • • • 

\ En 1893. 
Trains mixtes. · • · · • • ( En ·1892. 

Différences pour 1893 • . 

j En 1893. 

To rxux · • · · l En •IS92. 

Différences pour I S!n . . 

PARCOURS KILOllÊTRIQUE EFFECTUÉ 
1 

SUR LES LIGNES 

exploitées I uboutissuntes Ensemble. 
par les ou 

Compagnies. étrangères, 

6,031 ,769 96,034- 6,f2S,703 

6,0U, 782 98,675 6,143,457 

- ,13 ,013 - f,741 - H,7M 

3,748,634- H,380 3,760,01-l- 

3,678,879 H ,001 3,689,880 

+ 69',755 + 3,() + 70,134 

4 ,0\4 ,l 38 29,787 4,073,920 

93i-,064 28,338 962,402 

+ 110,0î~ + 4,-H9 + 111,523 

10,81'..,5il -138, 101 10,%2,Gi:l 

l0,G57.7Z5 133,011 I0,'i95,739 

+ HG,816 + 87 + ·IGü,903 

(1) Non compris les voitures à vapeur. 
(1) Non compris le matériel utilisé sur Je réseau Liégeois-Limbourgeois [voù· note(') de la 

page précédente]. 
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IV. 

Jtlo1newcnt et n~ccUc de~ tNms1,orht (1). 

§ ·for. VO\'AGEUIIS. 

XXXIII. Les résultats généraux des transports de voyageurs, en [895 et en 1892, sont 
ci-après résumés et comparés : 

tr~ classe .... • • • 

Ensemble ... 

MOUVEMENT. RECETTE. PR0OUIT ~!OYEN 
par voyageur. 

1893. 
1 

4892. 1 Dilfôrene~s 4893. 
1 

489:l. Di[érences 18 93. 1189 il. 1 Uiff6rcnGes 
pour 1893. pour 1893, pour 1893, 

587,977 589,092 -- I ,115 I,057,ll79 1, !00,I\9 - 42,170 l.80 1.S7 - 0.07 

2,611,ogs 2,461,4.07 + 111 .~su 2, 7~0~ l5~ 2,6t7,7û6 + 108,386 1.01 1.06 - 0.0~ 

17,978,098 16,657,123 +1, 120,970 8,365,404 s.cn, 122 + 353,062 0.46 o.ss - 0.02 
-- -- --- 

21,177,171 19.709,1327 +I,467,541 12,149,535 li, 730,237 + 419,''9B ~.57 0.60 - 0,03 

Comparativement aux données correspondantes de 1892, le mouvement et la 
recette ses ont accrus, respectivement, de 7 .4;; p. 0/0 et de 5.~7 p. 0/0• 

L'augmentatlon du nombre de voyageurs en ·t895 est principalement due aux 
transports effectués sur les lignes du Grand Central belge (48l,HS2 voyageurs en 
plus), du Nord belge (462181 t en plus), du Liégeois-Limbourgeois (195,272 en 
plus). de la Flandre occidentale ( 164, rno en plus) et de Gand-Eecloo-Bruges 
(67,160 en plus). 

Quant à la progression des recettes, die se rapporte notamment aux. lignes 
Nord belges (WiJ,874 francs en plus), du Grand Central belge (121,508 francs 
en plus), de la Flandre occidentale (r-i7,o02 francs en plus) et du Liégeois-Lim­ 
bourgeois (40,560 francs en plus). 

Par rapport à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, on trouve : 

l'or ltrlonr!tre de ligne: 

En 1895 • 
En f892 

. 
!Iou,emenr. l\ecette. 
- - 

Yoyageur&. Francs. 

14,328 8, ~20 4-?S 
15,33(; 7,93li 75 

Augmentation en 18!), \)9::! '.283 70 

(1} Tous les chiffres mentionnés dans cc chapitre et dnns ceux qui le suivent se rapportent 
non seulement aux lignes exploitées en Belgique, mois à leurs compléments, d'une étendue 
de 201,611 mètres en 1895 et en 18!):2, établis sur territoire étranger. Faute de compta­ 
bililés distinctes, les moyennes ont dû être ealcu lées sur l'ensemble de l'exploitation, 
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La répartition proportionnelle par classe de voitures s'établit comme ceci : 

llouYement, llecelle. 

---·· 
En 1803, En 1892. En 1893. Eu l8U2, 

1 ,. classe. 2. 78 ~;0 2 ,t}9 °/o 8,71 "/0 9.58 °/. 
2n - 12.33 °/o 12.ti0 °/o '22.44 °/o 22.5."! "/. 
5• - 84.89 °/0 84-.;'jj 0

/0 68.8:5 °/. 68.30 °/. -- 
100. " 100. • 100. " 100, Il 

La recette des voyageurs représente 29.66 1>. 0/o du produit total de l'exploi­ 
tation en 1895, et 29.()7 p. 0/o en 1892. 

§ 2. BAGAGES. 

Le service des bagages a donné les résultats ci-après : XXXIII. 

{ 

taxés au rninimum(colis). 
Transports 

- au poids (quintaux). 

MOUVEMENT. RECETTE. 

1893. 
1 
rn92, 1 Différences 4893, 

1 
1892. 1 Différmo 

pour 1893. pour 1893. 

4-9,5î7 H,539 + 8,038
1 
~ 308,976 253,286 + 5o,69D 

l 16,58î 93,0-i8 +23,539 
1 

Le produit de ces transports entre pour O. 7/J p. 0/o dans la recette générale tic 
l'exploitation en -i 893, et pour O .64 p. 0/o en f 892. 

§ 5. PETITES MARCHANDISES. 

Les résultats des expéditions de petites marchandises peuvent se résumer comme XXXIII. 
il suit : 

~ 

taxés au minimum (colis). 
Fnvois 

- au po!ds(quintaux). 

IIIOUVEMENT. RECETTE. 

1 

I Difforent&S ' 
1893. 189il. ~893. 

1 
189'2. 1 Difforonco 

pour 1893. pour 1893. 

1 
t,05\,366 996,i89 + 57,877~ 

'2,026,638 2,003, 77·1 + 22,867 
1 ,H0,867 1,121,502 + 28,365 

1 

La recette produite par ce groupe de transports forme 4.9o p. 0/0 de la recette 
totale en 18H5: et ~.Œ, p. 0/0 en !892. 
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§ 4. GllOSSES IUAllCIU.NDISE!. 

nnn. Le trafic des grosses marchandises a comporté les résultats suivants : 

,j ! taxées au minimum (nombrr). 

J l - nu poids • • (lonm). 

MOUVEMENT. RECETTE. 

1893. 
1 

1892. l lhfférontos 1893, 
1 

1802, 1 Uînïronto 
pour 1893. pour 1893. 

130,8,\.7 
1 

122,H5 + 8,732 t 
23,968,823 2;1,4-94,283 +n~,M(1 

15,752,827 ·15,~29,319 +6i3,5081 

Par rapport au chiffre co1TCSJ)011<lant de 1892, la recette provenant des grosses 
marchandises transportées en 1895, a donc augmenté de 47,i,Ji,:i-O francs ou 
de 2.02 p. 0/o• Cet accroissement s'applique notamment au chemin de fer de 
Liège ù Maestricht (169,916 francs en plus), au réseau Liégeois-Limbourgeois 
(-156,4.22 francs eu plus), aux lignes Nord belges (·1 ·19,458 francs en plus), et 
au réseau de la Flandre occidentale ( 47 ,7!)5 francs en plus). 

Le produit de cette catégorie de transports constitue ~8.ol p. 0/o de la recette 
générale en 1895, et 09.24 p. 0/o en 1892. 

§ ~- FINANCES, 

XXXIII. Les transports de fonds peuvent se résumer comme il suit : 

Groups. • • · · · · · ' · • · ' 

MOUVEMENT. RECETTE. 

4893. 1189:l. 1 DilTorenco ·1893. 1 4892. l ·DilTérence 
pour 1893. pour 1893, 

221,8:l4 210,487 +11,3,7 47,587 43,726 + 3,861 
1 

La recette des articles de finances correspond ù 0.12 p. 0/o du produit total 
de l'exploitation en ·l895et à 0..11 p. 0/0 en 1892. 

§ 6. ÉQUIPAGES. 

nnu, Les résultats des transports d'équipages sont les suivants : 

~ 

ttnnsportés 3 grnncle Yitesse 
Ïquipog•s 

- • petite - 

Ensemble . ~ . 

MOUVEMENT. RECETTE. 

4 893. 
1 

189'2. 1 Difformes 1893. 1 1892. Diftërencos 
pour 1893. pour 1893. 

117 HO + 1 4,3!0 3,6!1 + 690 

1,l67 692 + 405 li ,054 10,478 + 5i6 

--- --- --- --- --- --- 
1,304 808 + 496 15,364 

1 
14,08D + J,275 
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Le produit des expéditions d'équipages représente 0.04 p.· 0/o de la recette 
générale en 1895 et en -1892. 

§ 7. CHEVAUX ET llESTIAUX. 

Les transports de chevaux et de bestiaux ont donné les résultats ci-après : rmu. 

) 

ù grnntlo \ taxés por envoi (t•::ipCdilions) • 

Transports v ltcsse ) - pnr tète (euima ux}. , . 

rffeH11és 
(1) ù pttite \ tués pur envoi (expédüions) 

1-·itc-sse / - par l~te (a.nimau1.) ..• 

~

, taiés prar envoi {upédilions) . 
Ensemble : lransports 

- p:ir l•ll• {animaux] .•. 

MOUVEMENT. RECETTE. 

1893. 1 •189'2. 
- 

Di[érenm 1893. l892. l llilférouus 
pour 1893. pour 1893. 

1,098 1,680 + 312 l 
68} 44,662 37,207 + 7,45l 

2,8'i7 2,915 - 
9,30:l 7,U77 +1,6281 

32112ll 289,785 +31,420 
U0,4~7 14.J,818 + 5,609 
---· .. ___ --- .. --- 

11,303 0,363 + 1,940 
if;s;s73 326,0!)2 +38,881 

152,~14 140,733 + 5,511 
1 1 

La recette afférente aux transports d'animaux entre pour 0.89 p. 0/o dans 
le produit total de l'exploitation en -1895. En ·J 892, cette proportion était de 
0.82 p. 0/0• 

§ 8. PRODUITS EXTRAORDINAIIIES, 

Ces produits se sont élevés : j en 
} Cil 

18!)3, il 
l 8!)1, à 

Augmentation en t8H3. 

. fr . 

. fr. 

2,080,:531 
1,79:'i/WG 

2i4, 7'i~ 

XXXII!. 

Les produits extraordinaires forment a.OS p. 0/o de la recette totale en 1895 
et 4,JJ5 p. 0/o en 1892. 

§ 9. RÉCAPITULATION DES RECETTES. 

Lu comparaison des produits <le tonte nature peut se résumer comme il suit XXXIII. 

Voyageurs. 
Bagages. · . 
11,1 1 1. ~ pcti tes 
u arc ianc ISCS grosses. 
Finances 
Équipages 
Chevaux et bestiaux . 

. fr. 

Ensemble . fr. 
Produits extraordinaires 

Totaux . fr. 

En 1803, !;n 1892. DilTérences pour 1891. 

1.2,-149,a5D 1.1,750,257 + 4·J 9,298 
508,976 2J5 286 + rm,690 ' 21026,658 2,005,771 + 22,867 

25,968,825 25,494,285 + 474,~40 
. 47,o87 45,726 + 5,861 
1a,564 14:089 + i ,271$ 

565,875 526,992 + 58,88·1 
-- 

58,882,796 57,866,584 + 1;016,412 
2,080,~51 1,79a,S06 + · 284,725 
40,963,527 59,662,190 + 1,501,!57 

(') Les transports d'animaux sont taxés par tète sur les lignes d'Anvers à Gand, du Grand 
Central et du Nord belge. Sur les autres chemins de fer concédés ils sont tarifés par expéditio» 
ou 7rnr wagon. 
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Les reccLtes totales opérées en i 893 ont ainsi augmenté de i ,501, t 57 francs 
ou de 5.18 p. 0/o, eouiparativemcnt ù celles qui ont été réalisées en 1892. 
Par rapport aux recettes encaissées par chacune des Compagnies en ·1892, les 

produits perçus en 1895 présentent les différences ci-après : 

Anvers-Gand. 

Chimay .•• 

Flandre occidentale . 

Gand-Eecloo-Bruges 

Gand-Terneuzen •• 

Grand Contrai belge, 

Hasselt-Maeseyck. 

Liège-Maoslricht . 

Liêgeois-Limbourgeois. 

Malines-Terneuzen 

Nord belge •••• 

Taviers-Embresin. 

Termonde-Saint-Nicolas, 

Touux. 

MONTANT TOTAL DES RECETTES. DIFFÉRENCES roun 1893. 

EN ~ 893. 
1 

1,;N 1892. Absolues. 1 Proporlionoollei. - 
Francs. Francs. Prunes, P.'/,. 

f,266,552 f,293,609 - 27,057 - 2,09 

552,07i 561-,725 - 12,6-ia - 2.2,\. 

3,063,629 2, 93il, 793 + 130,836 + 4-.,\.6 

733,882 698,212 + 35,670 + 4-.86 

617,3H 586,358 + 30,953 + 5.23 

~3,6i7,5i2 n,510,021 + HS,501 + 0,95 

f63,604 ·163,Sl,i - 210 - 0.13 

f,4-73,182 f, ses, 962 + 206,220 + rn.2s 
2,663,7i2 2,478,528 + f85,244 + 7.i7 

f,215,400 f, 222,451 - 7,051 - 0.58 

f5,~89, 119 H,69'.,977 -f- 594,H.'2 + 4.04 

53,2'23 4f,274 + ~ 1 '!).\.9 + 28.95 

2îi,05i ~ 99,466 + 2i ,58S -;- H.33 

-i0,963,327 39,662,490 +•l,301,137 + 3.28 

D'après les chilTres de cc tableau, l'augmentation absolue des produits bruts 
de J'exploitation, en 1895, porte principalement sur les lignes Nord belges 
(f>94,142 francs), de Liège à Maestricht (206,220 francs), du Liégeois-Limbour­ 
geois (i8n,244 francs), de la Flandre occidentale (150,856 francs) et du Grand 
Central belge (128,!JO-J francs). 
Proportionnellement, la progression des recettes, en f 895, est la plus forte sur 

les lignes de Taviers à Embresin (28.915 p. 0/0), de Liège à Maeslricht ( 16.28 p. 0/o), 
de Tcrmonde à Saint-.Nicolas(f 2.55 p. 0/0) et du Liégeois-Limbourgeois (7 .47 p.0/o)- 

Une recette de iO0 francs, répartie proportionnellement à l'importance des 
transports, donne les résultats suivants : 

Voyageurs. 
Bagages. 

~lnrchamlises { 

Finances 

petites . 
grosses. 

Équipages . 
Chevaux cl bestiaux 
Produits extraordinaires. 

En 1893. 

2U.66 
o.zs 
/4.9:> 

!58.:H 
0.12 
0.IH 
0.89 
?S.08 

100. • 

En 189:?. 

2\Ui7 
0.6i 
!'5.0;5 

o9.'H 
0.11 
0.04 
0.82 
4-.?S5 

100. • 
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DépCU!!IC8 d'e:xplelfafioltl. 

L'annexe XXXIII donne la répartition, par Compagnie, des dépenses d'exploi- 1 n111. 

talion effectuées en 1893. 
Ces dépenses sont ci-après corn parées aux chiffres correspondants de f 892. 

Anvers-Gand. 

Chimay •. , 

Elandre occidentale • 

G and-Eecloo -Brugcs , 

Gand-Terneuzen •• 

Grand Central belge. 

Il asseu-Maeseyck • 

Liègc-Maestrlcht • 

Liégeois-Lirnbourgeoi <. 

!llalines-Terneuzen 

Nord belge •••• 

'l'aviers-Embresiu •• 

Termonde-Suint-Nlcolas . 

Totaux, 

MOIITANT TOTAL DES DÉPENSES, DIFFÉHENCES l'OUR !893. 

EN 48!)3. 
1 

t;N 4 892. !bsoluos. 1 Proporlionuollrs. 

Francs. Francs, Frnuca, P.'/,. 
7î3,31 I 794,7,3 - 21,4tï2 - 2.70 

3Sl,4H! 413,318 - 31,876 - 7,7·1 

1,736,914 1,100,128 + 36,816 + 2.rn 

399,825 .'f04, 767 - 4,942 - 1.22 

330,123 318,897 + 11,226 + 3,52 

7, tü7,3~2 7,406,99\. - 23(),612 - 3.23 

163,502 ~64,293 - 791 - 0.42 

8H,îl5 704,596 + l40,H9 + rn.s9 

i, 653,714 1,670,256 - i6,M2 - 0.99 

6S2,i56 6S8,800 - 6,3H - o.n 
5,625,723 6,001,386 - 375,663 - 6.26 

29,585 22,033 + 7,5iï2 + 34.27 

H~,997 08,655 + 6,342 + 4.57 

19,933,7./9 20,428,896 - 495,i77 - 2.4-~ 

Le décroissement total des dépenses en -1895, par rapport à celles de f 892, est 
donc de 49~;177 francs ou de 2.42 p. 0/o• 

Ainsi que le montre le tableau ci-dessus, des réductions dans les frais de 
l'exploita lion ont été réalisées principalement sur les lignes de Chimay(7.7! p. 0/0), 
du Nord belge (6.26 p. 0/o) et du Grand Central belge (5.25 p. 0/0). 
Par contre. les dépenses ont augmenté notamment sur les lignes de Taviers à 

Embrcsin (54.27 p. 0/o), de Liège à Macslricht ( 19.89 p. 0/o) et de Termonde 
à Saint-Nicolas (4.f>7 p. 0/0). 

VI. 
Résultats généraus: de l'.cxploUatlon. 

Les résu ltats généraux de l'année l 895, comparés à ceux de l'exercice précé­ 
dent, peuvent se résumer comme il suit : 

En 1893. En 18~2. Différences pour 1891, 

Longueur kilométrique moyenne exploitée. t ,477k.96~ 1,477k.!J6!:i • 
Parcours kilométrique des trains. • . • . '10,962 ,6 42k 10, 795, 759k + 1 (i6. 905"' lXXII. 

Recettes brutes • 
Dépenses d'exploitation • 

. fr. 40,!Hî3,527 59,66:i,190 + 1,501,·l57 
19,053,719 20,428,896 - 495,177 

~XXIII. 

Recettes nettes • • . • . . fr. 21,0:i9,608 W,235,29-i + t,796,3fll, 
na pport proportionnel des dépenses d'exploi- 
lotion au total général des receues . . • • 48 .66 p. 0/., ti 1./H p. 0/. -- 2.85 p. 0/0 
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Rapportés à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, ees résultats 
donnent par kilomètre de ligne : 

En 1803. En 1802. DilTérrnce, pour ISVJ. 

Recette . . fr . 27~716 03 26 85;5 67 + 880 56 ' Dépense 15,487 27 15,822 51 - 55;> 04 -- 
Bénéfice 14,2~8 76 13,015 56 + 1,2m 40 

Relativement au travail fourni par les trains, ces mêmes résultats donnent par 
kilomètre de parcours des trains : 

En 1803. En 1802, DilTér~nccs peur- 1893. 

Recette . fr. 5.7366 5.6759 + 0.0627 
Dépense 1.81S3 1.8923 - 0.0740 

Bénéfice J.9185 i .78!6 + 0.1567 

VII. 

Personnel. 

xxrn. L'annexe XXXIV présente la situation numérique, par Compagnie, du personnel 
utilisé par les chemins de fer concédés, à la fin de l'année 1895. , 

En voici les chiffres totaux comparés aux. données correspondantes de 1892 : 
En 1893. 

Fonctionnaires et employés de tous grades. 2,65a 
Agents divers et ouvriers . 8,525 

Totaux. . 10,8;58 

En ian. OilT~r,nces pour 1893. 

2,ao6 · · + 29 
8,2-18 + 100 

J 0,724 + !54 

VIII. 

..lccldeats. 

nn. L'annexe XXXV donne le relevé, par Compagnie, des accidents survenus aux 
personnes, en 1895, sur les chemins de fer concédés. Ce relevé, comparé à celui 
des accidents qui se sont produits en 1892, peut se résumer comme il suit : 

A. Par le fait du service ~ \' oyageurs, • . . • . . 

[colllsiens et déraillements) l Agents des Compagnies . 

En t393. · 
Ensemble. { En 1892. • 

Différences pour ~ 893. • • 

NOMIHŒ DE VICTIMES 

Tn~s. 1 Blessées. 1 co111a1 ••• i.,. , Total. 

• » lt • 
.• • ,. • 
--- 

» . • • 
» ~ 1$ 6 

• - 4 1- IS 1- (! 



A 
( 87 ) 

\ 

Voyageurs. • • • · · · 
B. Par lofait des victimes Agents des Compagnies. 

(imprudence, suictde.etc.) Personnes étrangères au service . 

{ En ~89,l · 
Ensemble. } En 1892 • 

Différonces pour ~893. 

En 4893 • • 
ÎOTAUX • • f En ~ sss • 

Différences pour ,t 893. • 

NOMBIIE DE VICTl~IES 

'/uées, \ Blessées. coo1u1m111.1 Total. 

2 4 • 6 

n 26 2 40 

H 12 2 28 

--- --- --- --- 
213 42 4 ,4 

'23 26 2 51 - - 
+ 5 + rn + 2 + 23 

28 .l'.l 4 74 

23 27 7 57 

+ 5 + 15 - 3 + t7 

IX. 

ContrRTen11on•. 

Le nombre de contraventions aux lois et aux règlements de police, constatées 
pendant les années 1895 et ,f 892, sur les chemins de fer concédés: est indiqué 
ci-après : 

Circulation illégale sur les voies ferrées et dans les stations 
Entraves apportées à la circulation des trains 
Abandon d'attelages dans les stations ou dans les dépendances des rail­ 

ways 
Plantation d'arbres ou érection d'établissements prohibés dans la zone 

asservie des chemins de fer. 
Voyogeurs dépourvus de billets ou munis de coupons irréguliers. 
Voyageurs descendus des trains en marche ou du côté opposé ù celui qui 

est indiqué par l'Administration • 
Voyageurs ayant pris place dans un train avec une arme chargée ou 

avec des objets de nature à incommoder les voyageurs . 
Voyageurs ayant pris place dans les compartiments ou les voitures dont 

l'accès leur est interdit, ou ayant fumé dans les voilures non réservées il 
cet usage . 4 7 

Fausses déclarations sur l'espèce, le poids ou la quantité des marchan- 
dises expédiées 3 • 

Contraventions aux mesures de précaution à observer par les usagers 
des passages à niveau privés • . • • . • -1 2 

Eo 18113, En 1892. 

60 96 
28 17 

1 7 

3 3 
H6 81 

H 22 

1 

Totaux • . 227 236 

Diminution en 1893 9 
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X. 

•méllorntlon11. - lnoovn0011s, 

Les principales améliorations et innovations réalisées, en f 895, dans les divers 
services des lignes concédées: sont les suivantes : 

Anvet·s à Gand. 

Établissement d'une seconde voie d'entrée à la station de la Tète-de-Flandre et exécution 
de travaux pour la pose d'une seconde voie entre Suint-Nicolas et Lokeren. 

Construction à Saint-Nicolas d'un nouvel atelier contenant une remise aux locomotives, 
une remise avec fosse pour la visite et l'entre-tien du matériel roulant, une salle pour la 
réparation et l'entretien des bâches, et un atelier de peinture. 

Construction sur châssis métalliques : 1 ° de 2 fourgons à bagages avec frein; - 2" de 
1 0 wagons plats à charbon de 10 tonnes. 
Transformation : 1 ° des appareils de traction et de choc des locomotives, des fourgons et 

des voilures à voyageurs; - 2° d'une voiture de 2e classe en voiture de 3• classe. 
Adhésion aux modifications de tarifs proposées par l'administration des chemins de fer 

de l'État belge, en ce qui concerne les relations en sen ices mixtes et internationaux. 

Chimay. 

Mise en œuvre, sur une étendue de 3, f72 mètres, de traverses en hètre créosotées, en 
remplacement de billes en chêne non créosotées. 
Substitution de rails Vignole en acier de 30 kilogrammes par mètre courant, à des rails en 

fer, sur une longueur de 260 mètres, à la station d'Aublain, 
Construction d'un auvent à la halle aux marchandises de la station de Momignies. 
Remplacement des traverses en bois à 30 wagons à perches par des traverses mobiles en 

fer. 
Renforcement des attelages à 60 wagons de diverses catégories, pour les mettre en rap­ 

port avec les prescriptions de la convention de Berne. 

Flandre occidentale. 

Renouvellement de 7,293 mètres courants de voie en rails de fer, au moyen de rails d'acier 
de 9 et de Vil mètres pesant 38 kilogrammes par mètre courant. 

Consolidation de certaines parties de voie par la pose de 3i,596 plaques d'assise en acier. 
Établissement de 23•1 mètres courants de voies do service nouvelles dans la station de 

Ledeghem et à l'atelier de Saint-Michel. 
Substitution de barrières roulantes en fer aux barrières à lisses des passages à niveau des 

stations de Lophem, Zedelghern, Thourout, Roulers, lseghem ot Ingelmunster. 
Agrandissement du bâtiment des recettes de la station de Roulers. · 
Construction d'une salle d'attente au point d'arrét de Bisseghem et d'une annexe à l'atelier 

de tournerie. 
Installation d'un pont à peser à Lendelede, 
Création d'un point d'arrêt au hameau de Kesclborg sur la ligne de Menin à Roulers. 
l\lise en service d'une nouvelle locomotive à voyageurs. 
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Augmentation de l'effectif du matériel à voyageurs de 10 voilures de 3• classe à couloir 
central. 

Montage do 3 voitures do -1 •• classe à salon sur double suspension métallique. 
Orgünisation du service de récolement des coupons ù la sortie des stations de Lophern, 

Zodelghcm, Thourout, Lichtervelde, Moorslede et Zonnebeke. 
Adhésion il l'application en services mixtes et internationaux do divers tarifs spéciaux. 
Classement plus favorable do plusieurs espèces de marchandises. 
Extension du service des trains de voyageurs pour donner do nouvelles et meilleures 

correspondances aux points d'échange. 

Gand-Eecloo-Bruçes. 

üenonvcüement de 7,376 mètres courants de voie en rails de fer de 6 mètres, au moyen 
de rails en acier de 9 et de ·12 mètres. 

Remplacement de 7,4-60 billes en sapin par des traverses en chêne. 
Construction de 100 mètres courants de nouvelles voies de service dans les stations 

û'Evergem et de Stcenbrugge. 
Installation d'une nouvelle plaque tournante et d'un abri pour bâches dans la station 

tl'Eecloo. 
Établissement de nouvelles loges de garde entre Sleydinge et Waerschoot. 
Ouverture à l'exploitation du raccordement de l'usine de l'tJ!'tJ. Baert frères à la station de 

Steenbrugge. 
Construction d'un fourgon à bagages et d'un wogon fermé à marchandises, de 10 tonnes. 
Mise en vigueur d'un nouveau tarif intérieur pour le transport des· voyageurs, bagages, 

marchandises, tapissières, valeurs, œuvres d'art, objets précieux, équipages, transports 
funèbres et animaux. 

Gand-Terneuzen. 

Remplacement, sur une longueur de ~ kilomètres environ, de rails en fer de 6 mètres par 
des rails en acier de 38 kilogrammes, et de billes en sapin par lies traverses en chêne crëoso­ 

tees. 
Construction de 180 mètres courants de nouvelles voies de service à la station de Sas-de­ 

Gand. 

Grand Centrol belge. 

Mise en œuvre de î,980 rails en acier en remplacement de rails en fer. 
Établissement de 698 mètres courants de voies nouvelles de service dans les stations de 

Couvin, Gastuche, Tilly, Ban rie-Nassau, Olloy , Melick-Herkenbosch, Vlodrop et Vireux­ 
Viroin et dans les halles de Neuville, Florival, Riel et Merlemont. 

Agrandissement des bâtiments des recettes des stations de Marbais et de Charleroy (Villc­ 
Haute). 

Construction d'une salle d'attente à la halte de Spaelbeek, d'un magasin aux marchandises 
il la halte de Frasnes-lez-Couvin cl d'une usine ù dégraisser les lavettes à ln station de 
Walcourt. 

Extension du terre-plein de chargement de la station de Velm. 
Ouverture i:t l'exploitation du raccordement: ·1 ° de la sucrerie de MM. Haffrnans et C11, à la 

station de Landen; - 2° de la ligne vicinale rl'Oreye à Saint-Trend, à la gare de Saint­ 
Trond. 

Elasselt-!,Jaeseyck. 

1\lisE' en œuvre de 476 rails en acier de 9 mètres, en remplacement de rails en fer de 
6 mètres, 
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Ilernplacement do 2,695 billes en sapin pat' des traverses en chêne de plus tortesdimcnslons 
Adhésion à diverses modifications de tarirs adoptées pat· le chemin de fer de l'État bolgr 

pour les transports en services mixtes et internationaux. 

Liège à !,Jaesll'icht. 

Mise en œuvre de 7,ti79 mètres courants de rails en acier de 9 mètres, en remplacement 
de rails en fer de G mètres. 

llomplacement de 7,993 billes on chêne pur tics traverses de rnéme essence, mais de plus 
fortes dimensions. ' 
Établissement de 3!~•1 mètres courants de voies de service nouvelles, et agrandissement du 

hangar aux marchandises avec bureau pour commis, facteurs et gardes, à la station de Visé. 
Substitution d'une barrière basculante à mouvement simultané, à une hnrrière à lisses 

ordinaire, à un passage à niveau à Maestricht. 
Mise en œuvre de 14 changements de voie et do G croisements en acier, en remplacement 

d'appareils en fer. 
Allongement des quais dos haltes pour trains-tramways à Liège-Cornillon, Souverain­ 

Wandre, Sarolay, Pont d'Argenteau et Souvré. 
Installation de 24 appareils d'éclairage système breveté Nieuwenhuys, avec candélabres, 

aux stations de Visé, Eysden et lllaestl'icht. 
Établissement de constructions en maçonnerie pour magasins, lampisterie ou installations 

diverses, dans les stations de Wandre, Cheratte et Argenteau et dans la halte de Liège­ 
Cornil!on. 

Exhaussement de l'aile gauche du bâtiment dos recettes de la gare d'Argenteau. 
Ouverture au service public de la halte à voyageurs de l'tlaarland, avec quais d'embarque­ 

ment, signaux, clôtures, etc. 
Acquisition : 1 ° d'une nouvelle voiture à voyageurs de 1 •• classe; - 2° de trois paires do 

roues de rechange pour locomotives et de doux paires de roues pour tenders, 
Renouvellement complet: 1° du foyer eu cuivre rouge et du faisceau tubulaire en laiton 

de la chaudière d'une locomotive; - 2° des garnitures des voitures de ·1 '° classe avec amélio­ 
ration du système de suspension des caisses par l'emploi de ressorts à boudin. 

Réfection de la caisse de 20 wagons à charbon avec meilleurs essieux, bottes à l'huile, 
traverses de tête, etc. 

llemplacement de 6 essieux de wagons et de voitures. 
Transformation d'une voiture de •I •• classe en wagon de secours, avec acquisition du 

matériel nécessaire. 
niise en vigueur: 1° d'un tarif spécial pour l'expédition de divers produits de ou pour les 

gares du chemin de fer de l'Est français et les réseaux au rlelà ; - 2° d'un nouveau tarif 
spécial réduit pour le trafic de certains produits métallurgiques destinés à l'exportation par 
navire de mer; - 3° d'un tarif exceptionnel provisoire pour le transport do produits agricoles 
destinés à l'alimentation et au couchage du bétail; - 4c0 d'un nouveau tarif mixte néerlandais 
pour l'envoi des marchandises, équipages, chevaux et bestiaux. 

Extension du tarif exceptionnel provisoire pour les expéditions de houille, coke et briquettes 
de charbon à destination do certaines stations du Nord de la Belgique. 

Extension, à certains trains, du service d'escorte des marchandises soumises au régime 
de douane. 

Liégeois- L unbouroeois , 

Remplacement de 900 mètres courants de rails en fer de 37 kilogrammes par des rails en 
acier de 38 kilogrammes par mètre courant, avec éclisses cornières. 

Substitution de' 9 .000 traverses en chêne équarries à des billes en chêne demi-rondes. 
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Exhaussement de la voie au moyen do gros galets entre Tongres et Nederhelm. 
Ouverture à l'exploitation du raccordement : 10 de la Fnbriquo nationale d'armes do 

guerre à la station de Herstal; - 2° du charbonnage de Helle-Vue et Bienvenue à la môme 
station; - 3° de la ligne vicinale de Glons à Maostricht à la gare de Glons. 

Malines-Terneuzen. 

Construction de 1,39ii mètres courants de nouvelles voies de service dans les stations de 
Suint-Nicolas, Terneuzen, Tamise, Sluyskil et Axel. 
. Parachèvement d'un hangar métallique et établissement. d'une remise pour omnibus à 
,Terneuzen. 

Agrandissement du magasin à bois à Saint-Nicolas. 
Établissement d'une h~lte à Eigenloo. 
Acquisition : i O d'une locomotive; - 2° de 10 wagons à haussettes de ·10 tonnes (grand 

modèle); - 3° d'une pompe à vapeur système Worthington . - 4° d'un tour avec accessoires. 

Nord belge. 

Établissement ou modification de 2,517 mètres courants de voies à Dinant, Labuissière, 
Saint-Martin, Erquelinnes, Jemeppe, Engis, Flémalle-Haute et Amay. 

Groupement des leviers de manœuvre et construction d'une fosse à descendre les roues de 
machines, avec abri, à la gare de Kinkempois. · · 

Installation de signaux et d'euclanchernents, construction d'un bâtiment pour forges, atelier 
de menuisier et magasin, et remplacement d'un treuil roulant de 8 tonnes par un de 
10 tonnes, à la station de Huy. 
Établissement d'abris fermés sur les quais à voyageurs de l'arrêt du Pont du Val-Saint­ 

Lambert. 
Allongement des quais à voyageurs de la station de Fontaine-Valmont et des points d'arrêt 

d'Aigremont et de Chokier. 
Établissement d'une barrière pour la cour des marchandises à Ampsin. 
Substitution de barrières roulantes en fer aux barrières à lisses ou à pivot de 2 passages 

à niveau. 
Remplacement d'une traversée de voie ordinaire par une traversée jonction simple à 

l'entrée de la gare de Quévy. 
Installation d'un treuil roulant de 8 tonnes, à Amay, 
Substitution d'un pont à bascule avec tablier de 6 mètres à un appareil avec tablier 

de .t mètres, à la station de Jambes. 
Établissement d'une prise d'eau directe dans l'Ourthe pour l'alimentation des machines 

à Liège-Loogdoz. 
Amélioration du service de l'eau, installation de 2 réservoirs nouveaux, de conduites pour 

eau potable, d'une pompe de secours et d'un filtre Chamberlancl à la gare de Frameries. 
Reconstruction : 1 ° de 80 wagons à caisse fixe, en remplacement de !59 wagons à minerais 

et <le 2·1 wagons à houille; - 2° de 1 ·t wagons plats à marbre, en remplacement do 
1 i wagons de la môme catégorie. 
Organisation d'un nouveau train : 1° entre Givet et Hastière; - 2° d'Erquelinnes à 

Charleroy , - 3·• le lundi, de Statte à Liège-Longdoz, avec admission des ouvriers abonnés. 
Prolongement jusqu'à Huy du parcours d'un train-tramway de Hastière à Namur, les 

dimanches et les jours fériés. 
Établissement et ouverture au service public d'un point d'arrêt pour trains-tramways au 

passage à niveau de la Jambe-de-Bois. 
Ouverture à l'exploitation de la gare privée des carrières et fours à chaux de Beez. 
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Création d'un contrôle unique, en Belgique, pour les trains internationaux do vcyageurs 
circulant entre Erquelinnes et Ilerbesthal et vice-versa. 

Publication : 1 o du nouveau tarif intérieur du Nord belge pour le transport des voyageurs 
et des bagages; - 2• de nouvelles conditions réglementaires pour les transports inter­ 
nationaux de marchandises, pur application de la Convention de Berne; - 3° de nouveaux 
tarifs pour les transports de houille, coke et briquettes en service franco-belge. 

:Mise en vigueur : 1 • d'un nouveau tarif franco-belge pour le transport des voyageurs et des 
bagages (fixation à 3 jours au minimum de la durée de validité des billets aller-retour, et 
suppression en Belgique de la gratuité de transport des bagages); - 2° de nouvelles dispo­ 
sitions applicables aux transports d'explosifs. 
Prorogation des tarifs exceptionnels n°' 6 et Obis pour les transports de houille en destina­ 

tion de certaines stations du Nord du pays, avec emprunt des lignes du Grand Central belge. 
Réduction de 25 p. 0/o sur les prix de transport des produits destinés à l'alimen talion et au 

couchage du bétail pendant la période du -15 juillet au 31 décembre. 
Admission au tarif d'abonnement n° 7 des scories de hauts-fourneaux et des déchets de 

convertisseurs Bessemer. 

Taoeir« à Embres in. 

Renouvellement do toutes les parties en bois du pont de Branchon. 
Ouverture à l'exploitation du raccordement : •1 ° de la râperie de Ramillies; - 2° de la 

sucrerie de l\f. Gilain, à Noville; - 3° de la sucrerie de :M. Gilain, à Taviers (route de 
Namur). 

Termonde à Saint-Nicolas. 

l\!ise en service de 2 nouvelles chaudières de locomotives. 
Classement plus favorable de diverses marchandises transportées en services mixtes et 

internationaux. 
Organisation du contrôle des trains par les chefs de station. 
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ACTIF. N° I. - Bilon. - Situation génfrale depuis 

C~pilal 
de premier 

étubnssement 
(annexe 11 
et page ~ 59) 

~=~---··-= -- --·- ·- r---- ---- 
SOl'tllllf.:'il 

T01'ALF.S. 

Capitaux appliqués à la construction cl au racbat des lignes, 
des bâtiments, ateliers, matériel fixe, etc., etc l ,097,'2(17,73\ 72 

Acquisition du matériel do lracliou et de l1 ans port pourl 
l'ensemble du réseau ••••.•••• 2!tl,940,85-\ 153 

Idem repris aux compagnies • • • • • • • 67, 07{, 388 24 

Dépenses de parachèvement imputées sur les budgets ordinaires ('). 

ApproYisionaements en dépôt (•J •. , . . • • • · • · 

H ,090,438 79 

24,'296,656 65 

l des recettes nettes de l'erploltatiou ('). • . 2G,Ht ,-136 û5l 

des sold es "'"m""' ('). . . . . • • . . H3,!G7,3'7 85\ 1 

Ilecettes brules de l'exploitation(') •••••..•...•....••.. 3,310,û86,0i5 75 l 
3,3{5,625, 155 68 

Produits divers encaissés par l'Administration des Domurnes pour le compte du 
chemin de for('). . • • • • . • . . • • . • • • • . . . . . . . . . • • 4,939,0i9 9 3 

Intérêts H0,008,534- 50 

1,38/i.,'H9,9î7 49 

~ 7o ,39il,G~9 94 

Ensemble [r , 1 i,375,M0,76311 ■, 

{') Voir annexe VI. 
(') - - XXII. 
(') - - \'Il. 
(') - - IXe! X, 
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. - --- -- --. -r-------- --- --- 

Amorussernont 
des 

cnpituux, 

ü4p.0/.jusqti'illl31décemlJroi886 .•.•.•....•. fr. 43,6W,fl9221 

à 3 4 /~ p. •/o, des capitaux uniâés, restant à amortir au I•• jan- 
vier 1887. , . , . . . . . • . . . . • . . . . . . . . . '27,'•63,983 69 

à 3 tn p. 0/o, des capitaux utilisé, depuis le !« janvier f887 
Amnrtissemsnt indirect: aliénations d'immeubles, subsides des villes et.valeur de 

la ligue de Landon à Sutnt-Troud, cédée à une sootëté (aunex~ Il): 

Reste il amortir le 31 décembre 1893 

Capital de premier établissement (voir actif) (1) •• fr. 1 1,38\,219,977 49 

Charges des capitaux utiles ('). • • . • . . . . . • . . .• 1,4 38,84•1-, 265 O 1 

Parts des recettes attribuées aux sociétés dont l'État exploite 
les lignes(•) .•. , .•••...•........•.• 173,710,527 73 

Redevunco ou loyer P' l'usuge de la ligne de Spa à la frontière(i). to;M6,533 83 ) 1,321,840,850 44 

Sommes llquidées nu profit des compagnies concessionnaires, 
pour transports &n service ayant transrté par leurs lignes et 
imputées sur budget de l'exploitation (2). . • . .••• 

Intérêts des avances faites pur le Trésor, pour le renouvellement 
de rails (t). • . . . . . , . • . • • . . . . . . . . . . 

Intérêts bonlfles au Trésor pour liquidations mensuelles des 
parts de recettes, et trimestrielles pour les redevunces (~). 

Intérêts à 4- p. 0/o des soldes passi(s, accumulés de 1839 
à 4858 (~). . • , . , . . • 

Dépenses d'exploitation (annexe \'l) 

Pour 

balance. 

1,639,518 57 

4i8, 125 87 1 

~ ,883,74-5 3i ~ 

4,570,803 56 ~ 

Toto! du passif. 

l Parachèvement sur compte d'exploitation (vofr actif) • . . .Ir , 

Renouvellement des approvisionnements .••••. 

l eu caisse • fr. ,i,9, 500,832 37 } 
Soldes actifs accumulés l') 

intérêts .. fr. 133,0î5,859 73 

5,88-i ,585 38 

6,93i!.,6î4 7î 

.Ir , 

11,090 /1-38 79 

H,296,656 65 

'l 0'1',\LES. 

482,5,6,692 10 

77,Gût.,185 45 

·1 ,306,555, 792 3-~ 

~ ,331,773,52l 91 

•l,9H,283,4,73 47 

•.. .fr. 1 4,657,2î6,975 57 

( (')"7,963,781 5' 
1 

l Ensemble ••.•. ïr . 1 '•,875,'2,10,763 l l 

(1) Le capital afft:t·cnl aux lîgues exploitées uc s'élève qu'à fr. 1 ,:; .iS,2'70,62 i-79 , t•oi1· p. 4 et annexe XIII. 
(') l'oir uuucxe vu. 
(') Soit uvec l'umortisscment, uu solde ,fo fr. 280,ï43,587-31 qui se réduit it fr. 156,667.527-:18, sans Irs: Intérêts en compte-courant (p, 8). 
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ACTIF. N° II. - Compte de premier établ-issement, lignes 

A. Capilal do premier établissement et parachèvement des lignes construites 
directement par l'Etat : 

a) Lignes en exploitation ......•.•••• fr. 349,378,740 66 
bJ - en construction . . • . . . • • • • • 9,6i5,'280 07 
c) Aliénationsd'immcublcs,suusides,etc.(vofrpassif) • 5,83i,585 38 

COUT 
des 

LIGNES EXPLOlTÊliS 
el de ee lles 

en roie do ton8lruelion. 

D. Capital appliqué aux lignes rachetées: 
a) Prix des lignes rachetées •.. 
b) Parachèvement effectué par l'Etat. 

l ~ 364,908,606,il 

B. Capital de premier établissement des lignes construites à forfait, y compris 
leurparachèvement : 

a} Lignes en exploitation •...•••.... fr. H6,00\,324 rn l H,,UH9,'ilo S6 
b) Parachèvement y relatif . • . • • . • . • . . • 8,9a,891 76 ~ ( 

f 
Lignes en exploitation .fr. 48,027 ,'211 05 } 

C. Intérêts intercalaires des capitaux (p. 4.) . ,
19 48• 25 - en construct100 ., , o 

1 
. fr. 435,438,677 ~6 ! 

56,609,982 58 1 
E. Dépenses de parachèvement, spéciales aux lignes exploitées moyennant u110 redevance fixe 

ou tics parts de recettes. • • . • . . . . . . . • . 

F. Sommes appliquées aux dépendances des stations de tout le réseau : excentriques, rails 
mobiles, evuemeots plates-formes tournantes, réservoirs, colonnes hydrauliques, cnudélabres, 
machines et oulillago des ateliers, pavage, éclairage électrique el au gaz, etc. ('} 

G. Dépenses générales pour études de projets de construction de lignes, personnel, mobilier et 
frais de b u..~eau • • • • • • . . . . . . . • . • • • . . • • • · · · • · • · • • • 

5'29, 857, 82i 97 

18,HG,G9G 30 

491,748,659 7t 

Il. Acquisition \ pour l'ensemble du réseau exploité , 
de { 

/. matériel f l':'epris aux compagnies. 

8, 7î 1 , 8 24 66 

38,'1tG,i55 90 

.Ir. 2rn,9io,s5i 53 l 
67,07~,388 2,1. ~ 

~,097,'20,,î3i- n 
287,012,242 77 

Total du capital de premier é/ablisse1111mt (') .••.. fr. 1 ~,384,~19,9i7 ,9 

'(!) Le èoül ,lu ateliers de Malines a été déduit de cette rubrlque el rcporh\ ù la première (AJ qui comprend tous les l!lcllml. 
(2J Vofr déhils , annexe XXVIII. 
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exploitées et ligues en construction au 51 décembre 1893. PASSIF • 

...-- 

Amortissement 1 
des 

1 
capitau s- 

Amortissement 

indirect. 

Heste à amortir. 

il 4- p. 0/ojusqu'au 31 décembre 1886 (1) . /13,6i0,992 21 1 

1 ~ 
des capitaux unifiés fin -1S86,l 

aJ½p,•u 27,463,98369~ soit depuis 188"1 (î) . , . 

à 3½ p. 0/udescapilaux utilisés depuis 1887 671,623 87 

Aliénations d'immeubles (3) • , . . • . 3,7i,\.,5l0 'fi) 
l'articipationdesvillesdJ11sdiverstravaux{1) 391,131 S!I 

Cc~sion p_raluil?
1 
de la ligne de Landen à . > 

Sa1at-l roud \). • . . • 1,361,892 !J!J ~ 

1 
Auvers à. Tilbourg. 278, H!J H 

Travaux 

aba ndon nés. 
Wavre à Jodoigne. . 73,5~1 10 ! 

1 

Lignes en exploitation. 

Capital .• • • Ligues en 
construction.~ Intérèts intercalaires 

71,779,599 71 

5,88.\-,~85,38 

..... l,296,~91,0!1 oi 

9,Gi5,280 oi j 
419,4$5 '25 1 

I0,06l,765 3~ 

Total égal à l'actif(') fr .•• 

CAPITAUX 

A!IOl\l'IS 

ET A AIII0n'r1n. 

~ 7?,liG\.,-185 -15 

1 
I 
'1,306,555,792 3i 

(1) ,\11nc"<è n• l du Compte rendu "" 18~6 el 110 VII <le 1887. 
\ 2) Anno.c \'Ill ,lu Com11tc rendu de 1$87. 
151 Anuc,c X. 
(4) Le cnpitul affcrcnt nux 1ig,1e; exploitées ne s'élève qu'u fr. 1,'>G8,2itl.626-ï9: vofr p. 4, et annexe XIII. 
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DOIT. N° Ill, - CO!UP'fl:! DE 

. 1 Services communs. . • . . . . . . . . . 
Dépenses Voies et travaux . . ..• - - . 

d'exploitation . . . 

1 
Traction et matériel . . . . . . . . . . • . . . 

de 4893. 
[Évaluation.) Transports. - . . . • • . . . . . . . . . . . 

Perception et coutrôlo dos recolles et des matières. 

Crédits supplémentaires pour les exercices périmés et clos et rattachés au Budget 
de l'exercice rn93 • . . . . • . . • . . . • . . . . . . . • • . . . . fr. 

Balance : recettes nettes do l'exploitation (1), 

• · .fr , 1,353,751 3~ 

19,517,959 7() 

37, 08,, 053 33 /cJ8 I, 969, 3.'1-6 ~ 8 

'21,9,17, 738 98 

f ,959,486 58 

.... - fr. 63,639,56'2 45 

fr. 1 •145,608,908 63 

(1) Pour les années antérieures, voir annexe Vl. 

N° IV. - COMPTE FINANCIEll. - 

Charges 
des capitaux 
engagés dans 

le réseau 
ex ploité. 

Dette 
unifiée 
au 

31 décem­ 
bre 1886. 

Solde pour balance . 

~ 

Intérêts •• fr. 
Capital réglé ••.. 

Amortissemr. 

Capital dû pour ~ Intérêts. • . 
la ligne 

d'Anvers à la frontière, Arnortissemr. 

4f ,300,'280 34 I 
4,307,H9 3\ 

,1 46,067,565 '26 
42,,590 90 \ 

32,5\4 68 ) 

Capital dépensé depuis 4 887 . . ) Intérêts. • • 3,504,530 '27 / 

l Amortisscm'. 183,981 46 \ 

Parts de recettes versées aux sociétés dont l'Etat exploite les lignes. 

Redevance file ou loyer pour l'usage de la ligne de Spa à la frontière grand-ducale. 

Intérêts du chef d'avances faites' pour faciliter l'upprovisionnement des rails('). 

Intérêts des redevances et des parts de recettes liquidées pat· le Trésor, soit, eu 
égard au temps. • . - . . . . . . . . . • . . . 

. ) Encaisse de l'exploitation (2) • 

{ Intérêts en corn pte cou ra nt (') 

3,688,511 73 

4,789,'256 27 

500,000 

4î,500 

48,468 

55,045,333 26 

65)968 -i9 

49,500,832 37 1 
133,075,869731 482,576,602 10 

Fr. '23,,687,903 S5 

(') 1,a loi du 2-i mai 1882, S :fü, avait alloué un crédit de 2,00),0)~ tic frnnes pour constituer un upprovislouncmcnt de matéricl fixe de 
la voie, équivulunt au produit présumé des mutériuux vieux à mettre hors de service dans l'espace d'une année. Cc fonds se trouve 
actuellement réduit ,·, 50~,000 francs par suite de remboursement a11 Trésor de l,OlllJ,0:)0 de francs le 11 janvier 1887 et soa.eou ü-nncs 
le [er- juin ,le la mëme année. 
(') Savoir : fr, (0,906,!iOJ-18 + 63,G59,;,G2-.ti - 5ii,041i,533-2G = fr. 49,a00,83:!-57. 
(') Suvotr , fr. t~6,180,t01 2:5 + 5,8i8,034-t.i5 + l,115,692-54 - 6ti,9G8-4!l = fr, !55,075,8U9-7ii. 
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Exercice 1895. AVOIR. 

Voyn3eurs • 

Tickets d'entrée dans los stations 

Bagages ••...• 

l\eceltes ) Petites marchandises. 

de Grosses marchandises 

I'exploltatton. I Finances. 
Équipages 

Chevaux et bestiaux . 

Produits extraordlnaires (voil' détails pp. 48 el 49) • 

.r-. . I 
47,123,591 8-~ 1 

163,308 70 

·1, 396,002 77 

9,658,{66 ltO 

81,856,771 18 ~ Ho,547,138 99 

'234,378 59 

69,061 51~ 

1,538,528 38 

a, 507, orn 50 
Produits divers : Local ion de terrains, do bâtiments, etc.: vente d'herbages, d'objets trouvés, etc. 61,769 6,1. 

Fr. 1(1)1451608,908 63 

(') Pout· les années antérieures, uoi,· annexes !X el X. 

Exercice 1895. - Cha1·qes et ressources (1). 

{ 
De l'encaisse de l'exploitation (') .. 

Solde au 31 décembre 1892 .•. 
Des intérêts en compte courant{'). 

lntérèts à 3 ½ p. 0/o des soldes accumules .•. , •• 

Recettes nettes de l'exploitation de l'exercice •1892 

(
31/"' p '/ ) Intérêts de ces recettes nettes ~ . " .. 

l 
.Ir, 40,906,603 rn ~· 

167,0116,70-i- 41 
126,180,iOI 23 . 

i 
5,8.\8,034 65 ( 

631639,56'2 45 70,601,289 ,H 

◄, f 13,692 3-~ 

Fr. 237,687,993 85 

(•) 1'0111· ce compte depuis l'origine voir ,11111cxc VII. 
(') Chiffres redressés eu raison de l'apurement Liu budget de 189:!. 



~" V. - Comptes généra11x annuels de l'exploitation) d'après les résultats définitifs. 

des transports et produits extraordmaires. 

diverses, 

itérëts des soldes actifs (a) , . . • • . , . 

ntérèts réciproques en compte courant sur les recettes et les depenses d'exploi­ 
tation (a), 

acettes brutes • . . . . . . . 

Ressources totales .....• 

repenses d'explottauon • . • . . . . • . . . , 
'ransports en serv ice effectues sur le-, lignes concédces avant 1885 , , , , , , 

'arts de recettes et rerlrvance fixe versées auxsociélésdont l'État exploite les lignes 
ntérèts y relatifs en compte courant (a) , . , . , , , , , , , , , , , , , , 

ntérèts des avances faites par le Trésor pour (acililer l'approvrsionn, des rnils (a). 

{ 
Interèrs à 3 4/2 p. 0/u ••• 

.harges rles capitaux (') , , , , . 
Amortissement p1 ogressif • 

Dépenses totales. 

) J nsufflsance 
olrle /3\ • • • • • • • • ' ' ' l Excédent • 

t81118, 
1 

Ui89. 
1 

:1890, 
1 

-1891. 1 Ui9~. 
\ 

1§93 ('). 

1 

131,525, HO 0'; 136,8:55,369 8ï Ht,190,895 'i5 t 12,736,211 33 139,93î,iül 88 H::i,'5i,,13S 99 

8ï, oOG il 64-,714 4ï 60,923 32 80,34-4 49 89, 'H7 92 61,i69 6i 

3,ï05,8l3 77 /;1'23\,810 60 l;,ii4,'2l0 2i 5 , 125, 458 5G 5,509,329 i9 5,8-1-8,0:Jl 65 

1,0i8,i22 /:î4. i ,0~8,~9i j,'; 1,001,110 0 l ,tl25,360 7î 1,007,01)3 6'2 1,ll3,692 34 

1:Hi,397,rn2 76 14:i.2~3,Ml2 09 147.0'27,139 48 H8,967,3î5 10 1 't6.54'2,'i33 '21 rn:1, 5-;o ,635 62 

69,0ïl, 128 1\0 ï4.7H,532 80 Si,045,o'l:J 46 si,22-1-,or-1- 7G 82,480, ~28 iG H 1,969, 3!;6 1,8 

13 ,'tii; eo H·ï lt7 - 
) " » • 

~,630,021- 43 4,885,90ô H o,D76,H5 53 5,15,1,667 91 4,995,2'28 91 5,'289.256 27 

4'2193G os H,'JVi 01 /10,603 51 h-i,282 09 /i.:S,S9!S ï:S li-8, 1 G8 h-9 

47,'lOO . 17,bOO " 17,'500 . l î ,BOO 0 17,500 " i'i,500 D 

~2, 929, lll3 75 43,331,239 39 43,8JO,0î2 02 H, 387,186 83 1,-l 1 9ï5, GH- 74 4-5,'2321-4-0l 5l 

J,()78,530 Oî 3,831,501 10 3,995,G58 65 4,iG!J,47.\. 16 ,l.,350,783 2! 4,523,675 48 

l:!t,282.%î rn l1G,832,0i3 91 136,991,1,-73 17 137,999,620 75 1 lil,8G5,45f 3.\. 137 ,080,tl4-7 93 

1) " " > . . 
lb,114,rn5 30 ii,,!,-t l ,~ 18 18 10,035,666 31 l O, 96î, ïl,9 35 9,677,~81 8î 45,489,!JSï û9 

,...., 
~ ·~ C)l 
1-$ . ._. 

,,-.., gJ~ 
..•..... 

Sltnollon non compris le,. JntcrêlH c11 compte co111·onl reprl" HOUH les lltleros (a), 

olde 
lnsufûsancc . 

Excédent •• 1 10,~90:095 01 l 10,1~0:457 "~ l lt,:J2.l.:H9 41 1 4,S8l,îl2 f 61 3,2H,'29~ 21 

» 

8,!î!l't,229 19 

(') Cl,ilîl'e~ nppi-oximutifs en altcudant l'apm cmenl complet <les comptes, 
(•) Sa\'OÎI' : 3.7904-i\J:il p.•/, jusqu'en l06l, pour les eapil,111:1. unifiés Ilu !S86 (p. 8!) de 1887,', et 3.Gôlii8f p. 0/ •• pendant gunr1·c-1ins1-dii.. ans, pou1· les cuptuus, uulisés annuellement depuis IE87, A1anl 1887, 

1 cho1·g1• a l'lé de 4-.l20775 p.•/• 1n,lisli11e1rm,•nl. 
('' Pour les années antérieures vofr l'annexe Vil 
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1\0 VI. -- coEFF1crn"Ts n'1-:xr1.01TAT10N, basés sur tes recettes et les dépenses 
réqlées dcfi11ilivement d'après la loi de comptabilité. 

r--· 

RECETTES 0 Ê P E N SE S. -~ 
l,011g111·ur RECETTES BRUTES. "' .;:~ 

nettes .,0 
lllO)'l'lllll! W·- 

l.llSPONlBLE· 
,,~ 

mÉ1:s. l ltECt•:'l'l'l•:S llEl.'l•:T'l'l•:$ lUsSTI•: " m:;p1,:,s;sI,:s A DliDU!Il.E "'~ des dos truuspm-Is d lvursns pour dcponsos fü:[ 
lig-11('6 el oucn issèus inlêrûts et bu,lgôlaires fri\is rlo d'cxpluitntton 'éj X 

p1·o<luits par le s ~y umortisso rucut propromont ,j"O 
,·iploilt1·1. cdraoroli11a1ns. Dornuiucs des cnpitnu x. dbliniti,•es. parachèvement dites. ,:, 

\Ï- u -- 
18:\3 n.::; 1U8/l~7 50 36::; u 100,a 15 u1> ll,;8,847 {i/1 168,847 .11 H~ Gh 
rn:;n 3J. 7 8~â.l3:! 85 461 Ill 3V-1.,~56 ;H .~., 1:i; 67 . 431,13:i ü) 5~ 2.! 
lfi37 \JO 8 l,416198~ \H Stl:! 2:, 2~7 .s-u 41) l, IStl,988 7:! 1,189,08~ 'iJ ij:I !li 
•~:,s :!fl2. fi 3,U!17 ,fi:J:l 40 4::;.1 :!ü 3:!t~,,;5t O:!. 2, 7HS,61fi G4 . 2,ïli8,GlG 6!1 88 BU 
lH39 2-n.:t 4 /.!49,H~$ O~ 33,0Ul 8~ 1, l!fü ,M)! U3 3 , 0S1, ll!lt 1;1 . 3,082,0<Jl 2J 71 $!1 
18.U 3~1'. 7 5,:.135tlô7 05 :!IJ,17B 33 ~,:!.77 ,9;}:! 30 3,U77 ,!J9~ ON 3,077 ,0,J.l 08 57 4i 
18'1I :t.'JU ,:j li.'.!:!G,33:1 (ili 55~475 t,3 J,81:!,4:!I U 4,46~1:30? g:i . 4,4W,387 ur, 71 15 
1842 3U8.5 7,458,77~ 29 ti3,0SS :w 3,012.:l&i lk IJ,'17U/,74 31 . 4 ,479,H~ 31 ~u 11 
1813 -18}.5 6~994,:i:l~ :.t) 3-i,38:! 5.i 3,û3!i,9ti7 3â 5,393 ,85~ 51 " 5,31J3,851 5'.! 59 73 
l8-i4 559 ~ 11,2:!ü,310 Si 21, î.'19 88 5,270,43:l 7:!. 5,977,0.:.!7 03 . 5,977 ,0:!7 03 ;:i 14 
·is-15 55!.l.8 1~,401,750 :!~ rn,mm 9u ü, ll4,lli5 Oü o,:wo,~85 1~ 6,306,18;; IJ 50 77 
1S46 550.S U,572/>73 ua :!6. ~•!JS IH 6,!,46,".!9:.!. 41 7, 1:,:3;!7tJ 78 83,328 " 7 ,Ol.i9 ,~50 78 ~4 14 
1~47 5tj~J. 0 14,tl9G, 735 ù2 19,U~:? 46 5,:!H,902 es \J1;j0l,'1Ki 4:! 435,008 50 9,0tiG,-\,6 !l'! 61 36 
18\8 5~UJ 12,:t~7,1ï5 til Ï;j,050 68 J,.H5,3l'.\ i,.:! ::-,007 ,51~ 47 2}4,3:v, . 8,ü03,lï8 47 l.i9 ~3 
18-l!) ü:.!.!t.(i lJ,2ll ,431 78 50,09ô 75 5,l~i/121 80 ti,164,lOü 7J 179,a32 . 7, i.nH, 7:ift 7:s o0 07 
isso ü2l.li 15,059',3!,l> 48 4i.:.!JU Oli 5191.l,7:?9 15 9, HH,h[i7 :!t) J!i9,634 " 0,1,4;; ,233 30 ~9 88 
1851 ü'.l!t.U 16,2S8,46!, ~i 49,~26 6:! 7,7W,36:S 55 S,UO/;;:,~~~ 9'1 2:16,0-17 20 8,37l .Y7a 11, :}) .2i 
JS;j2 li~Ul ll,33ï ,2:J~ uo 70,!-:~Y 46 8,911,750 97 H,4~5.317 18 :2:m,5~H . B,2;;,121 18 47 42 
18'i'.I 6:.ll.4 19,67:,;,!'.!:,0 BO 67,G63 16 u, 73:!,5.ll U:-~ I0,01:1,JtiO US ~Jo,u:m 80 U,783,:130 28 49 ~5 
Jlj;j4 r;:rn.o 21,607,730 2:1 80,83C, :w 11,456,116 03 11,1,.J:l,44H 1,9 20U,l,80 " 11,031, 0,8 40 4~ 50 
18J5 652.4 :H,5lU,1lfj 74 113,8~637 l l ,5.li5,U86 41 U,058.25ti 70 :J:!O,OYl 511 12, 7~8,15U '.W ;1 60 
1656 713 1 24,578,;j.HJ. 38 l:..!G,Oi~ /4.1 I0,1166,SIIU 15 t.1,•>J8,:!88 67 :Jll,021 " 14,:i.:.?r;,367 67 a1 9:J 
18.17 1~-1.6 :'.!5,!itJî ,(iJ7 3:! ~1,:-tn 4:.! ll1O78,085Y5 H,520,858 7~ 583,5•i-1 6U IJ,~;37,W-1 HJ 5-i 4,, 
isss 7-15. 7 :!7 .~77 ,92ü 01 l0~,880 3U 12,41!i,S34 3; U,9:H/J71 !.14 4U!.l,H5 . 14 .• 55?,5:?6 91 53 l:i 
185St 7-15. 7 2s.o~.o.u99 ïO Uü,5fü) 4U l3,tiïl,799 ~/ 14,50:'>,7tiU l~ 4:!;t,057 . 1•,06t, 7U l:J 49 07 
l8ü(I 741.~ ~~,ôOI ,tJ~H 38 !->3,Ul;;i, 17 )5,1113.205 o:. u,:nz.6:!4 so li9,1iU:i " l••,mJ'J,5:!~ 50 H 48 
1861 748.fj 33,651,~Gl l);l s1,u:n o:i 18,3601:!H!J 85 15,31>3,6~5 81 2~r>, 730 . 15,138, lw 61 4.'1 1,j 
18U:! 7!.8.tl 32",5-1.'.'1,,26-5 iti 113,4:.5 61 11,45"3,Jfiâ UI l5,:!0S,5:l6 :tu 183,3~3 58 l!.t ,~:.!5, 16:! ts 4~ 7U 
It63 74~.6 3J,~IJ:'),ljj;) 59 I01,97j ï:! 1~1 ttJ:J,4.5U Fol 15, 7:S:! ,903 7tt 156,3H) l;;j 15,•i:!ü,fU~ 15 ~5 9tJ 
181i4 7,,8.6 36,11~9,00:? 5~ :!30,!JJ-l ;,r:? 1s,~;;7 .soo 1;, lï,:.n2~ll6 15 8S,U05 90 17,~8'1,U!>I) :?5 47 58 
isus ï4~.2 3S,:3J8,i80 IB l0.\,8ijij 811 18,61i2,36l 44 rs, 101,1s5 r,~ 60,406 3;; rn,6lll,879 HJ 51 25 
ISG6 780.8 3s, 1ss,~1-1 au Il 7 ,91il 64 14,906,~2ll !);j ~:.l,40IJ,ll5 07 190,83\J 69 ;~:i,:.!Utt,:!75 38 un 59 
1~67 8fJ'.3. I 40/JUl ,391 95 165, 1Li$ 7:.! 15,~'25, l51 U:!. 2-l,241,"107 65 lU7,3fl\J " 2î,13l,OJ8 65 60 08 
1868 8f.2.7 41,85:?,:i30 9::S 1a;,4~2 5s Ji ,913,759 51 ~~ ,o;~ J,06 ·, o.;; 72,3~6 70 2-'6,IJOI ,66ï 35 57 16 
ISU? 86!.ï ~3,:187 ,25~ oo 12:!t:!ï!i 75 t8,S:!9, f;jt, 8S :H,GS0,372 Ti '.!63,S.10 . 2-~ ,UG,542 71 56 (:.? 
18,0 86S.7 45130H,q;9 :!:.! li8,l!J5 36 19,41U,5tiU 16 2J,93~, lU5 4·! 301,0()5 » 2;i,U31,200 41 ;u 4\J 
1671 1,431.:! 66,U06,:!5t) 29 fi4,4U.') 4ï 31,666, ii:! 70 35, 30:i, YS5 06 2'JG.H-i5 " 35~007 ,040 00 7>2 'J.7 
18î2 r.ssu.e 6!J,tifj1,'..!88 46 l72,988 04. 27 .zou, lo!J S.i 4:?,0:?6, Hl6 65 416,7î20'.! 42,~II ,333 73 (jiJ 44 
1s;3 l .~71. l 6:>,8'..!2, 196 'iO l5:5,76S 1-'.1 23.0lti,586 13 6:!/J:>7 ,:\78 7 l 3'16,816 . ti:!,61U,:',62 7 J 7!. 8:! 
1S7~ 1,923, 1 87,160,707 76 1~5,SJI 4J 2l.i,7ll,178 l'.! t;n,!">?5 ,:na 01 3ï4,:S87 27 uo,~oo,urn su 6S 07 
187~ 1,0,m,[J su, CH,Oi5 81 li l 1SStt 7S 3U,SMS.,9.!5 ~U- 5S,4U7 ,IIO'J 68 2:~:,, 158 30 58, l7~,85l a.S 63- l:J 
18m :?,osa.2 t)lJ,5ltl,9'!2 54, 10~, 7;15 42 32,68:?, 7i5 35 57 ,940,88:! ~H 222,44.',, 08 57, 724,4:18 8J tï:s m.> 
J~77 :!11!d.7 90,:--J.{)(J, i0.'1 8-l 103,li5G m.1 31,977,:?:!:.? ti4 55,436,l:$V :!9 .203.855 24 53.23:.!,2&4 05 ljl IJ\) 
1878 2,,i3.>.:t 9j,fü.Ji ,O'JS !)~ 03,7~-l 68 3S~t\60, i57 lï !>117~,IJli 1,;J 215,413 36 57,519,72:l Oi 60 M 
ll:1;9 :!,55'.!.0 W0,0~5, 161 ::M l0?.,7118 '.)lj 4017~Vt, lOl 51 5!l/t~ô,16S 82 449,.ùQl ~?:J 5~,997 ,67ï 50 :,s ij!/ 
ISSfJ :.!,T.!.t1.IJ 113,785,:!~8 40 88, 78!i 01 t.,51:!rn, ïHO 01 6::;,U57,3l4 40 467,530 24 68, lt'JlJ, ';'84 li> ,,9 88 
1851 '..!,~mJ.=> 11a,:1u;;, 1~3 27 101,3,~3 no 41,S32,H32 11 7 J ,6H-l t55-4 85 65S,'.!ï2 34 71,IJUfi~2ii2 51 62 56 
JS}i'.! 3,0(1/1,(I IIY12i',6,3UI 41 uo,n1 37 41,ft37,5:?,i 4;6 74,~og,mis 3-:! 313,161 48 ït,,485,74.ti 5,1 lj2 4:? 
loS:I 3,074.1 l:!.1,ti171fi53 15 lO! IUSG ti:? ~8,â:?7,U~ 4(1 73,,\:!l 1071 :3-i ;H9,28H 2U i3, 101?785 li 5!1 !14 
11;84 :J1l'.!.9.U rzo, rn:t /!O t 111 UO,:!S;) ;m 481:.u;.'i,li9~ 7G ïl,M21.,7!H Tl 316,672 32 îl ,498, us ~; 59 4\J 
11:iB; 3,17:1.1 llU,fiüU,"31 !)!) 104/,74 :?t'.t -H>,ïrn,:?:r:.! -=~ 70107>'•,li7~1 50 17:?,'..!,lO 24 6!J,83~,4·~J :w 5~ 35 
188ll 3,1\)J.LJ llo,43V,fi2l 30 ~!l,8Sï 3U [~u.t.H'..?,U38 51 65,911.>,5:,o 15 6,1.>7 20 ua,910,:m:? 95 :\6 se 
1857 :31:!IU.ti 124,057, îG~ 2:.J ïU,\JSI S!J 57 ,41'~, 140 86 G'i,6~U,ti05, 10 66,üS91fi05 26 ;}3 72 
lt!S~ -~/!2'.j.B JJl,5~5,110 U4 67,5Uli 41 61,H•~l-:b7 U5 6~ 1 ~71, azs 5U 6!1,!171,328 50 53 Ill 
ll!SU 3,:::s:,.~ l3fi1855,31itl 8-;' li-'t,71~/ti (i2.~05,â5l a.\ ï4,714,53:! su 7-1,714,532 80 a.1 :;7 
1890 31:?.1.~Jj 141,PJIJ,805 75 6{.l,t)~:J :J:? r>i,'.!06,:!~5 GI 84,045,52:J ~6 84,04~,523 46 5~, 50 

1 1~91 3.:W!J.4 1":!17361:!ll 3;3 80,:J,V, ✓.9 ~8,59'..!,0-i l OH 8i,2H,al•I 7fl f . 8~.221,5l4 76 58 97 
:j 1~9! 3,2i5.8 t39,!137, 101 s::; 6V,247 V'.! 57,5'45,H'.!l 04 82,480,418 76 82,480,428 76 58 90 
;,,) 1893 3,276.7 145.5,iï,138 09 lii1î6~I 6:. 6,1,63U,~G-J ~5 81,960,~lG 16 81,969,346 18 àô 2:J 

~ 1 
1 1 

1 <,:n0,686,U.75,. 7~

0

~ ~•~3-U,!JO\l 0:1, J,3i4,:l~l,US.!! ~l .-~:•g:~,:,•!1i:I 17 1 
11,ŒIO,fo'.18 79 11,o:10,rn3,034 38 

3,.lla16-=,,la:> h8 :l,Jh,tLa,l.Ja us 

(l) iïu11 co mpi-is la valeur des iuuucuhlcs vendus, s'élevnnt i, fr. 3,7U,5,.0-2i (a1111cxc no X) cl déduite du capital 
de 1wc,mie1· établissement (annexe IIJ ,, lill'e d'amol'lisscmcul indirect. 
\~; Chiffres approxituatifs. 
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N° Vil. - Comptes généraux annuels de 

RESSOUUCES. 1 t.:IIUlGES. 

Recettes 

ll<'IICS 

de 
l't•xploilnlion. 
(l'air tnbl, Yl.J 

i. 

de 

six mois 

y relutifs. 

Jntl;1·l1l..; 

pleins 
dt•s sul,les 

actifs 

accumules. 

TOTAL, 

C,IPITAUX 
des ligues cxpluitées. 

luté rèts. 
Amor­ 

tlsscmcuts. 

P1Hls ,1., l'L'èi-iles 
\'l..'l'..;l:C,:: aux 
co111paµ11i1·s 
dont l'Etat 
exploite 
les lii;ul·s. 

7. 

lll'dCl'!lllCl' 
fixe pnyéc 

il la 
t•ompngnic 
de :---pa ù lu 
Jruutièrc 
Cra1ul­ 
Dueule, 

8 

Sorumcs 
liouiûées 

UllX 

co111p,1guit'..5 
euuces­ 

~iouunires 
puur 

ll'UIISJHH'l 
<·n service. 

\) 

lH3.-• 
IHJI; 
183'1 
1B3!! 
1839 
1840 
tllH 
1s1·1 
1813 
181·"' 
[84.; 
1816 
18!7 
!848 
1849 
1850 
1851 
1852 
18i3 
L85t, 
1855 
t856 
18!>7 
isss 
1859 
1860 
1~61 
186~ 
186'.I 
lb6'1 
1~6.i 
18Gô 
1S67 
186S 
1sm, 
llliO 
1871 
1~7'.! 
1873 
l8i4 
187ft 
18;!; 
1877 
1878 
tSJU 
ISSO 
1881 
t~S~ 
ts8:l 
18~-l 
188} 
13~6 
1887 
1888 
ISS9 
1890 
1891 
1sn 
lb9J 

1U0,t,L5 ou 
391,458 3\ 
227 .sss 41i 
329,651 0~ 

i, HI0,892 6:J 
2, ~77 _, 9:;2 30 
11612,421 14 
310!2,:l~S IH 
3,634,967 35 
5,270/,33 72 
6,ll1,~65 06 
6,41G,292 ~!i 
5/.?7,i:,902 68 
3t415i_,313 82 
5,127 ,4'.?l 80 
s.su ,729 15 
7,729,368 55 
8,912,750 97 
9,732,651 !}8 
11,456,tW 03 
11,565,686 41 
10,066,600 15 
ll,078,035 95 
12,418,83~ 3; 
13,671,799 9; 
15,413,295 05 
18,3ti9, l95 R5 
17,45:l.165 01 
18,193,450 61 
18,957.800 75 
IS,662,J!;t 44 
14,906,820 93 
15,9:.!à,151 0~ 
17,~13,759 5t 
18,BW, 156 88 
rn,440~569 rn 
31,6136,~7'.! ïO 
27,20'i,l69 85 
23,018,586 13 
26,7ll,lï8 12 
30,888,925 01 
32,ü8~,775 35 
34,97i ,~22 5-i 
38,060,ï,,7 17 
40,744~101 51 
4:i/!W, i60 01 
41,83L9:l2 li 
4•i,!tlï ,5~.j, /iU 
4S,5:.!7,tlt.i8 tiù 
48,36S,6U~ rn 
49,719 232 7:l 
50,61~, 958 51 
57 ,41JS, uo ::i6 
61,6!.d'.287 !J5 
ü21205,55l 54 
t,7/!06,195 ôl 
58/>!Jjlo-H 06 
57 ,5.15, 921 04 

!:•)6:l,639,56::! 45 

2,IHO 30 
7,889 17 
fJ ,557 73 
6,593 02 

23,097 85 
q5,559 05 
36,248 42 
60,4~7 70 
7~,699 35 
l05,408 67 
l~~,'291 30 
12~,925 S[, 
l05,~08 05 

158,906 28 
102,:'>~8 44 
118,2311 5S 
154,587 37 
17S,:fü5 U:! 
19l,6:il 04 
!20, 122 52 
231,313 73 
!.?Ol,33G >) 
!!2l,56l 7~ 
2.S.37!.i 6~ 
~73.436, 11 

308, 21}5 ou 
367 .3S~ UJ 
3/49,063 30 
363,Slfü 01 
3ï!}, 150 02 
a1a, 241 :.?:l 
2.~JS, 1:1•> 4'.! 
318,50'.~ lj:! 
:{5S,:!i5 W 
376,58:~ J4 
:lbS,811 3;, 
1)33,335 45 
544,183 40 
46U,371 7~ 
5:u,~2:J 56 
6l7,7ï8 5:! 
653,655 &1 
O~V,544 45 
ï61,215 14 
81-1,88~ 03 
90fa~3:l5 '..!.tJ 
836,fü,B 64 
StJ0,750 4~ 
9~U,5~3 37 
9ii1 ,3ï3 t)l, 
9~14 ,364 6~ 

1,01:?.:!5U lÏ 
l,005~3'12 4i 
!,078,7:!:! 5.\ 
1,088,597 15 
1,001,110 17 
1,025 360 7~ 
1,007,053 62 
l,113,6!.l'.! 31, 

~. 700 3; 
13,51 l ~è 
6,931 l\l 

6,S.13 G6 
153, i:10 tl7 
375,465 3à 
71:i,t,OB 9t. 

1,0~1 ,40:I :17 
1,:{53,:!22 15 
1, 11a,s:n 77 
::?.,(!f:2,1i~7 /11J, 

:?.11:r; • H.11 ~I:? 
2,420,:,::wJ '" 
2.fi75.~5G 64 
'..!,9\jfJ.312 23 
:l,3~2,613 96 
3,8U1.43~ 86 
4,~:!8,023 Oi 
,i,056, 175 8/J 
3.~H4, 15ü 3tl 
3,9:n.~w 1is 
3.957,0:!2 54 
:1,9-18,804 53 
3,!JS0,ti88 /i2 
4 ,HH0,454 ,, 
-1, 19.),18i l~ 
4 ,OSO, 187 55 
:{,987 • .-..w 65 
:L~ï:!,11J.l !JI 
:~/.l0":!.,:168,71 
3,s,rn,otis s~ 
3,:~~i ,G'.?5 mi 
3,705,813 7ï 
4, '13-1,810 no 
4 ,ïï•i,'.HO '.:!➔
5,115, -'158 5H 
5,509,329 79 
5,tHS,03.~, 65 

10:!,5:!.5 31• 
/11J5, lll7 \')t­ 

'.!.1&.:i,~15:) !tl 
34:3., 17K ~3 

1,22318!.IO !iS 
2,3:!:\,5l l 35 
J 184.S,ti5!) 5tJ 
3,08:!,8:\5 il:i. 
:i, 707 1t6'j 711 
5,:Jï518i2 3\J 
6,~Jti,!;à!i 31: 
6J575/!IS :!.!:i 
5,aso .. 100 1::.1 
:J,5l!i,~:W iu 
5)2:.!.9,:170 '.!li 
6,02u.rn;:t n 
1 .sss, 955 H2 
o,og1,005 m.1 
9,H:!7 /~113 O:? 
t1 ,fiS5,:ns 55 
11,7U7,000 14 
10,::io~.1:m tt, 
1 t,:!.!J9,bfi üï 
l'.!,lil.i7,~ll 06 
13 ,95~, 1!08 G:~ 
15,15"1/L~Sl !)~ 

19,JI:!, !47 l:? 
18,5lfi,H:!5 ::?;.> 
l9.578, 7'!...:. 9:_i 
2ü,6UO, Jï8 !J~ 
io, 7-lJ.4.49 ·1-'I 
17,2G7,81.-\ f;4 
IS-./480,Sls ~6 
20,U)·JISSî. Il 
ai.s-o, mm su 
22,809,69:! Ti 
35',ti:!::!,7~:! li 
31,037,786 Il 
27 ,706.~80 9:! 
31,JIJl,577 4~ 
3J,4;)0,8ti0 t,::! 
37 1:!G!J,'750 31 
3U,n:1:i, 78!> 52 
-t!,770,7i6 ~-\ 
,V, ,539,0i l gti 
50,181,5-i!.l ~I 
•Hi ,8611Sïï 94 
49 ,SUS1--J6:! 50 
s:J,!iS5,ü51 4'.! 
53,3G8.568 a; 
5,i,Gr6,0llfi OU 
55 .fü5,~iG 49 
61,7H1,109 01 
6G,,f.!;j18:H 21:i 
67 ,5'.!S,059 ~!• 
62,9.•il,6W O:.! 
6-1J7,i;21S60 :;l!, 
64,1!62,:{;IJ!, 45 
7011i01,'.18!) 4'i 

3·) ,.,., ,., 1 _,;),.hl "•! 

13:!,307 74. 
39~, 151 ïli 

l,tllli,837 W 
1 ,5ïl,717 :Y, 
2,1:lfj,li50 fil 
:!,5~2,ü8:~ 8~ 
3,3[7,5~1) tii 
/i,!19j,4!i8 (Jfj 
5,füJI ,385 fil 
5,tlJ.S,88~ 1~ 
H, 156,41-'l 87 
ô 138t,,8ïU .1-l 
6,6.-rn,8'.W 9S 
fj11iti6,~15 8tl 
H, 756,331 :.!~ 
H,777,750 li 
ü i 786,905 S!a 
U,8::?0,9~6 28 
0,873,4ï7 ti"l 
7 104!i,59:? l>8 
7)18~,685 03 
7 ,97:!, IU8 .~9 
7.t181J,!,:i7 ,, 
8)0!J.',,51il 01 
8,04'1.748 50 
8,137,!:-31 79 
8,3tH,84~ " 
8,56ti,4:t6 tl:!. 
8,731,2!8 :w 
8,919,!iJ.'i 51) 
t;, lti6.665 9~ 
9,SOl',fJ'.10 76 
9,91H.579 11 
U,919, l-ll 51, 
!J,t17.l,910 02 
l! ,4'1.4,590 1) 

l:!tl6S,51~ 51 
19.WS,4US JU 
21.JOS, '.!46 05 
:.!1lilU2, !l8 01 
2-i,5li3,93l 44 
31,2:18,5i'O 04 
3il,956,6W Sli 
3i ,311 1 4 '13 ,, 
39,531,761 3li 
42,085,24'.! 9:; 
4-i ,4ï3, 2:n ,St. 
46.'.!78,:!93 (;5 
47 ,:!:}5,:!'.!6 65 
48,018,9~0 5ti 
48,401,8ttï !J!) 
l1~165ri,40l 15 
{i:! 1 t).2!), lf>'.l 75 
43J:t1.-L2~\9 3!.I 
4'.3 ,SI0,072 02 
,~.~,38.ï, lS6 8:i 
41, 075,fi tt1 7 l 
4:"112::l-:.?,,iQI 51 

98~ 5:! 
-1,0~0 03 

1:~,:!'!8 :!!J 
:·n136t -11 
4!.1,458 8!i 
ü9,5Ul 73 
85, ISï 7".!. 

1 IU, 765 O:-J 
150~ 9').~ :!!1 
193,2U2 :!5 
209,313 69 
223,023 69 
240,200 33 
251,027 78 
:WS,950 U:? 
282,750 71 
2~5.0112 91 
307,483 46 
321,099 86 
335,990 91 
355,072 71; 
374,3:!.ti H:! 
t1l2,407 82 
430,511:l 02 
4"Hl,~\J6 tiS 
468,51;'.; 46 
/at!0,')54 :w 
515, 9:!-i ~-· 
545, l 7:5- fü1 
5H'..\5~,i 15 
5n9,3..:ü aa 
631.4ti885 
6ï6,8::!â 9~ 
708,0/i!, 17 
737,319 13 
'i69,3C6 :m 
845,,:H5 05 
902,142 13 

1,lf,4,535 5!i 
1 /~62,856 45 
l J '.!99)453 2~ 
1 ,470~fi08 7t,. 
1,818,867 81 
2,008,,tM :n 
~,OG9,9ü0 8~ 
:.?J:!2.~, :!gi 4! 
2,:.!)\ rus 5(, 
:!,:,62,0ï~ 5~ 
:?,51S,4n 7!i 
2,8;j.1/iJ7 1-'I 
2 ,095,W!•l 48 
:1, 131,7 l"J 3~ 
:i,r,:15,984 s~ 
:J,!PS,530 Oî 
3,83\,501 J(; 
~,9!J5,65S 63 
•~1l6li,117!, lt­ 
tl,3fl01783 ::n 
.'f,52:i,67:; 48 

l,'.\7!1,34l.6S~ 5Jl:!6/iU,136 65jll3,56ï1397 8âp1514,3501:!17 Ollt,{1liï,06.;.G65 2.q1t,i7!J/19!.> 7i 

46 ,3üS 32 
1191890 as 
30,,,510 8, 
3S8, 155 61 
401,976 40 
1l2<i.o:n 15 
607,760 Ga 
89!J,853 64 

l .'!01,437 75 
1,4"!4/i~a 90 
1,50U,U80 71 
r.ssa .eou os 
1, 7Ï>7 ,G5:?: 77 
1,800,17'. 68 
l,U00,516,15 
::!,000,!).H lO 
~,l-'17,lïl 2~ 
~.357,471 1S 
:!,,rno,4us :!4 
3,(•S0,,120 11 
3, :n:! ,30ü hS 
31t111,:m1 os 
3,5ti~.!.9J IS 
3,473,132 U7 
S,U~7 ,657 71i 
9,988,80:l 31 

JU,933:,325 51 
10191 ~:.)315 02 
Il /!40,308 .20 
IO,OJ~.785 75 
3,~ül,685 lO 
3,464,lt83 63 

t~G,538 83 
500,0IJO " 
500,UOO 
500,000 , 
500,000 
500,000 
50~,000 

3,620,4:.!,i 4t 500,00U 
4,504,122 39 5001000 ' 
4 ,SU0,590 SJ 5CO,OU/i 
4,'.!l0,746 :!8 500,00U )1 

4,~83,359 31 50U,01JO 
4, 13R,ï91i U7 500,000 
3,920,9!!8 1'i 500,0UO 
3,824,382 Oil 500,000 
ta,n&-1,13.'f 73 eno.ooo 1 

4, 130,02.\ 43 500,1100 
4,:S8~.9UH i4 500.00U 
4,571i,11s;;a1 500,000 
4,f.53,6U7 011 500,0UO 
4 . 4~)5 1 '.:?:!8 ~ 1 500 1 000 
l♦,7M),1.)(i '.!ï 500,000 

l7:t,~537 :110,6!i6,538 ~ 

117,ijn 3h 

l-l9.IJ6l 9f. 
100,UOO , 
601),000 • 
400,0flO ,, 

157 ,91>~ l5 
t:J,4i~ 69 

!J47 41 

(!) Chiffl·cs npproximutifs pour l&0:5 eu attendant l'upurcrncnt complet des comptes. 
\2) Voir renvoi n° 1 du tableau IV. 

N. B. Les c hurgcs diutérè ls cl d'amortisscmcnt out dé calculées d'uprès les pour cent annuels ci-après : 
l o Oc ttl55 au 31 décembre l88ti. 

l de !~87 1- «) pour Je cupital restant à amortit· lin l88ti (i·uil· p. 8(1 de !88ï) 1..)0 I 
- ,\ fin 1895 ~/ pout· les capitaux nouveaux ulilisés depuis ISSï. • • • • 

4.120775 
5.790-füH 
3.66~781 
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l'exploitation d' après les résultats déf,,uiti/'s. 

SOLDES ANNUELS. SOLDES ACCUMUL~& 
- ----·==l===;====I -·-··- 

I111,'1·è1, 1·l"lalif; lnlirils du t,1pilt1I lntèréls 11Lct11s 
lllilllCO 

aux nvnuce.s par le 'l'risor d<-', 
fnit1•.--; fllJllf 1 TOTAL, 1 AGTIF. 1 PASSIF. 1 ACTIF. 1 PASSIF. 

pa ,. k T 1·és01·. awmisio1111~11,mt 
soldes pa,sif.s 

(Col. 7, Set !J.) 
s11pf 111~11[;1irn aecumulés. 

i rails. 

Hl. 1l. 12. j 1:\. 1 f.1. 1 1,,. 1 [î,. 1 17 

331:',tn UI GO,OIJU 3; û~,ll0Y 35 
l3U.3:lU ~1 268,771 ll 337 ,7SO 4~ 
410,381 UI 164,4~5 6(j 173,3à4 8U 

1,0•1.li>:.!IS l..il 703,0lO 38 52U,fi85 51 

.21, 187 4:! l ,fi4.'2,;lti3 f.t:! , 418,473 0-1 9i8,1~8 5G 

37,026 3-1 ~ ,21;.i,0·1s GS 5\1,432 67 . 888,ï:!5 su 
35,.5'19 03 2, 713,4':!0 fi-i RGl,751 OS 1, 76J,476 V7 

~U.139 0~ 3,5(>!1/1'.!4 58 1,21.583 ti'l . 2,175,065 61 

61 ,00:! 62 4,733,-1.1S 9:! t :02~,7~2 2~ . 3,200,817 83 

l18t03271 6,0l~,710 60 636,868 ~I . 3,837,(;86 01 

153,507 44 6,321,710 JI 84,853 o; 3,921,53!) 99 

l:i&,UOI 60 6,537,"!40 1G 37,\176 13 . 3,884,~61 se 
41;:1 6$ 1~5,382 4i 0,831,29-1 14 l,~51,893 51 " 5,336,41>5 37 

1 ,!,US ~O ~ll~ü8 ~l 7 ,tfül,602 4:, 3,655,382 35 . S,091 ,837 7~ 

:t,o:;a 11 359,&73 51 7 ,oo:.s,:;o~ ~o . :!,373,535 1G 11,365,372 RS 

3,88! 56 4,j4 ,6l4 9~ 1 .sss, 13,j o::i 1 .sse, 770 32 13/l:?I, 1-13 20 

4,02U 71.i 52S,8-i5 73 S,00S,ûH Ul 124,688 U9 13,3-fü,832 19 

4.~40 31 533,833 2\1 6,U56,4U1. 0!'> 1,034,511 94 . 12,:n 1 ,a20 2a 

6.077 61 . 4t12,4Y! St 6,~4S,347 20 1,678,85!} 82 " . 10,632,164 H 

S,998 M ii:!5,::?i.16 58 8 ,â~:1,6:!8 :!!J :~1U\1H:?O :!6 7 ,490,8t4 17 

11,0U :t8 :?.B9~ti33 77 8,9l4,7àl J-'I 2,8S2,!!48 80 4 ,6011,595 37' 

U,2-14 2-1 184,343 SI 9,HJi,U:!3 90 1,071,11~ 25 . 3,537,483 12 

15,0UO 81 l-H,1•9tl 32 l0,050,187 l:i 1, 2~9,460 5:? " 2,288,022 60 

iu.sau \/6 ~t ,5'.!0 90 I0,:!0~,3-H OH 2,li58,8fj4 . . 170,8H 40 

11,676 s:1 10,2i9,886 ;~ 3,ü7:!, 182 8.\ . 3,8-13.0'.!!i 2-1 

J~,003 73 . ~ JO,:lJl,Ü71 3U 5,5~:l,tjU9 ;>:\ . 9,:186,633 77 

l!J/.105 Ili " 
~ 10, 1)38, ü07 36 t;,47:t,53U 76 . 11 ,86U, 03 53 

20,0U~ 41 . Hl,ti4J,7:!4 45 7 ,674,UlO 80 2.3,5:fü,0S-1 33 

:!l,471 71 111'283,253 54 8.2:~5,!16\J /1:j 3:J,6:lO, 553 î8 

:rn,âï-i 7l tl,674,ïSS 43 U,015-,JtlO .1,!J 4:.!,845,!H-i '.!ï 
:..!1,S0i 08 » l~.0:!3,U53 45 8;i25 1 !Hf.! ~9 51,571,437 ~fj 

30,M)-'i :W l'.:?,90~13i9 Uti 4,35.j,t,,J:·, ï6 55,92tl~873 02 

3:1,71:1 Ul - 1J,~8U,48ô üil 415!.JJ,J(j:! JI 60,5:!l,'.!3à 3J 

3H.ï t:! 9~ 14,:JJ:!,f.i:?S -i!J 6,3tiU,~â!) 0~ (.i.fj,881,190 95 

35,G:.!:. !)5 14,~5!,,681 80 7,6:!tj,Jl-i su " 74,507 ,S05 SI 

34, î31 33 " 
U,25:!, l4tl 58 ~,:'157 ,&4:{ l~ 63,0fü.3fü » 

sv.,,~6 ss .21_.3:!7,W9 61.J t,ï,:.!V5,5!1 4:! ~ï,:~60,ffH -t..? 

IU~,IISfi 11 23,3uS,081 SU 8 133!.I, iU.J 2'.! " l05,700,576 64 

I W,~3 \ ~ti aa.uoa, 16~ 63 4,290,181 71 101,40-i,3t14 9:1 

l lü,6\:1 1; a~, w::106~ 6i . ~ ,800,485 IU 9.S1tiU:J,!J09 741 

119.UO:l 08 " 3~, 72I,i83 5î :?i0,922 75 98,331,986 U9 

107 ,~47 00 36,677,173 llJ 5~2,576 51 . 9S,92~,563 50 

40,116~:; 39, SJ<J, '!39 8U . 205,450 27 0~1120,1131:1 

4'.!,14i 84. " 41,973,IJ7S 60 ?97 ,0ili' :?-i 99,517,210 47 

43,704 2.\ 43~5!i5,â:'i:! 47 J1mJ.i1lJ!) 4!.I 101,511,34~ U6 

5~,541 '.!2 i 46,lll0,719 a3 3,370,l!:!9 &; 1041882,119 si 
55,759 :.rn 1 

4U,î4:!,3GU oe .. 2,877,491 12 l02.U04,688 72 

49,G0ï 46 1 31, 7-15 S-1 5J,8'.?7/t09 uu :?,:HS,947 t,fj U9 ,685, 741 '.!6 

53,:;32 63 75,1>33 46 5Jlt!;j8,8~.\ 8!) . 37:1,14:1 41 ~9,3l'!,il1J7 79 

52,SS7 U7 80,0011 ' ' 55,061,346 7:1 . 1,752,780 16 97,550,717 63 

56,709 98 60,00U ' 
56, 174.~53 46 l ,~5812-17 37 961001 ,!170 2:fi 

53,H3 153 80,000 " 
56,391,727 ll " !!W,450 G'.! U:'>,015_JH~ 64 

4-i ,805 77 ~5,t:i46 57 50,!)75)735 21.i !0,805,373 7G I0~,880,~93 40 

4:!,~.3û 0~ 17,500 " . 51,311,626 Ub 15,114, Wà 30 120,9U-1,5S8 70 

r,.\,94~ Ol \ï ,âOU . 5:!, llïl54l 11 15,'al 1,418 18 t:l6,40:i,OOG S8 

46,603 51 17,500 " 
52,<J45,V4!J 71 10,U3~,GUO 31 u tHi/i41,6i3 1~ 

,j,7 ,282 09 17,:"100 . 53, ï75, uo !:JU 10, ~,;;, 749 3a 157,40!Jt!j:!'! 5-', 

45,S'J5 75 n ,!>no . :;-1,~5,0:!:! 58 9,0ii ,'.!81 87 ll;ï .oss, ,o, 41 
/18.Mi'.'i 111 17 .:,/;() .. ~5,111,~0l 75 15,41:>~lllJS7 fi7 l!i,576 1 E,i':)'.! 10 

1,883,754 3~ (~) 4;s,12; Si 1 4 .~70,80J 56 l · 331 --3 ,.,. 91 21:J1737 ,tU:-> 6ï a,, ua ,'!:.-J r..1 
1 , , , ,"-' - 

18:?,576,602 lU 
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N° VIJhis. - Comptes génâl'aux annuels de l'exploilation d'après les résultats défirâtifs. 
[lleproduetion tic l'annexe VII, abstraction faite tics intérêts en compte courant.] 

en 
<1l 
'<ll 
C: 
C 
et 

R fCETTES 
nettes 

de 

L
0

EX11LOlTAll0!1. 

t·1■All(• EH. 

CAPITAUX 
tlt•g 

li:,;11,s 1'1fllvilies 
iutéréts et 

umortissemc nts 
réunis. 

1'11rts ilt rerctles bouuifiées nu, 
et. redevance rompa~uiN> 

fixe versces nux eonecss.ou­ 
i;~ch.'t6.1; (lo~1t, nuires pour 1 

1·1-~tat exploite trunspo ns eu 
tes lig·ues. serv tee, 

SO~IMl•:S 

'IOTAI,. 

SOLDES AHNUHS SOLDES ACCU\IULtS. 

ACTlF. PASSIF. ACTIF. PASSIF. 

IK3:. 
1:--36 
18'17 
]8~8 
183U 
1840 
I~~ 1 
J8i:? 
J8t,3 
18l4 
JS~~ 
IS-Hi 
,sn 
1,..46 
IRi.H 
18:iO 
J~5l 
IS;)2 
J~r,:; 
18:i◄
1s;5 
J65G 
18'>7 
18:.R 
l~3U 
1860 
1861 
1B62 
151;:i 
181i4 
l81i5 
18fifi, 
1867 
186~ 
l~fü) 
1870 
18il 
J~i2 
llffl 
18i4 
1s:5 
187fi 
l~i7 
1878 
18i!.) 
188<1 
18'\I 
(S8:r 
l~S'î 
188\ 
lSS5 
188') 
11,,~; 
rs-s 
l8'i9 
ISUI) 
ISUI 
ISff! 
Œ!JI 

100,515 on 
394,458 :ill 
~~7 188B 4h 
329,651 0~ 

1,19!1,892 63 
2,'177 .~5'.! 30 
l,Bl'.!.421 Il, 
3,0'.!:!,:SS~ lfi 
3,fi34, ~167 3$ 
s,:nn,4t3 ï2 
6,lU • .51i:"> Ill> 
61

1H!.l,:r.1~ 44 
5/?71,~02 li8 
3,445,313 82 
~,l:!7,42l ~O 
5,!Hl,7:!9 1~ 
7 ,729,36,(,. 55 
8,!.l12, 750 97 
9.,32,551 98 
11,ô56, IW 03 
ll .f>1i5,68H Id 
W,OG6,8ù0 li• 
Il 1078,0~5 t,J 
l"?,418.S'.J!a Jï 
u ,G7 l ,799 ~i 
n,,H3.2'J5 O!j 
18,369,29:j 85 
17 ,ô53, 165 UI 
18, 1~:!,450 61 
18,.957 ,800 7:i 
18,Gfi~.Jf,1 4~ 
14 ,90fi1S~O 9:l 
)5,9'.!5.151 02 
17,tll3,ï59 51 
JS,629, E,G SS 
l!J,V,U,5'1!1 l6 
3I,66H,:7l ïO 
27,:!09,tfî9 85 
:!3,0IS,5i:-6 1:1 
~.711,178 12 
30,888.925 !JI 
:J'.!,t.i82,Tiâ :i5 
34, 9i7 ,~::?'.! 5i 
38,060, 7j7 17 
40. 7:i-J,JUI 51 
4J,'21(i,ïfi0 1)1 
41,8l2,9:12 11 
4-i,5:H,~~.i tifi 
48,~~ï ,6·i8 ~o 
48.:lüS.G\I\ i6 
.rn.7Hl/n:! 7:\ 
50.'H~,938 51 
~);1,ii8,UO SH 
61 ,ti41,1~ï 95 
f>:!,2Uâ,!i51 5i 
:'l7,~0G.29.~ 1;1 
G8,5!l2 ,0-41 tli 
!>7,5!i5t92J 01 
6l1(n9,5 ;2 ~5 

33,516 01 
130 ,33ü 7ï 
1d0,3Sl 01 

1.w,&,:ns ül 
11tf.!I, 176 10 
:?,:!:.!(i, 152 3/1 
21077,871 m 
3, /4.'.l!J, 165 f10 
4,fî41►,416 30 
a.~~4,li77 89 
ô, 168-, 202 8î 
0,3so,:13$ ,G 
ü,6:IO,Oi9 7ï 
6 .sus, 7:H 10 
6,9:15.'.!65 91 
7,03U.0Sl 96 
7,lt72.7!)3 0:! 
7,094.389 30 
7,14:?,056 14 
7,209,417 53 
7 ,401,6fi5 4-'1 
7,5i4,0ll 95 
8,38\,~16 31 
8,fa 16, tf9() 02 
8,49~,557 /49 
B,5l3,2U3 96 
8,618.186 05 
8,820, 7i3 91 
9, 114,fHO 61 
U,'19:t,7~:! 5-1 
9,518,741 0:1 
9,7U8, l5!', ïi 
t0,483,450 70 
10,6!,i.f\23 89 
IO.<i51i,463 67 
IO,ï44/!85 28 
121290,0:15 05 
13 ,o;Q,G5-\ 64 
20 .453,003 S6 
22/>il,104 50 
:!:tl,6t,5ï:! ~o 
2:t;,0.14,540 22 
31.i ,o:n A-17 8:> 
37/167,051 13 
3!J,~Bl,40:i f.2 
4~ .754.055 7"!.. 
4r.1,ns.a.rn at 
47 .ois.am 38 
4S,ï!lt,,îù7 39 
:;11,0S9.li6l ïU 
51 ,Ol4,5-l5 OIi 
51 ,:"133,ûOll 38 
46, l9:?. ,38fj (Vi 
46,6U7,6:J3 8~ 
4i,IG'l,ï40 49 
4; ,~05,7:10 61 
4:i ,5j6,IJ60 90 
49,:tW,397 9:! 
~9, 756,076 99 

4li.3G8 32 
149,8!:,0 5M 
30515l0 87 
388,l~â 61 
.1,1t?.!)7ô 40 
4~4,0:u 15 
(i(Ji ,71i0 fi'1 
899,853 H4 

J .xn .,.3; 15 
1 .'•1-i,4~:l 90 
1,509,080 ïi 
1,6S:1.0IJ6 0-~ 
1,767 tG5'.! 77 
l ,800 .:174 ss 
l,9~0,516 15 
2,0U0,9~1 IU 
t1147,l71 22 
2.,3:>7,t.71 18 
:? .480 .408 3'1 
:.S,0802-i~O 11 
3,3,~.:\ü6 SS 
3,tiil .2!11 68 
:1,56~,59~ 18 
3.-',';3, 132 97 
s, <J47 ,687 ï6 

10,13t,,342 14 
11,ft:JJ.,3:?5 ~· 
1l,4l4,:u::, 02 
11,7-'ifl,:JIJS 2~ 
J015:i4,7St, 75 
:1,~61,li85 10 
3,tifi-1,41.':~ 63 
/j, t::?0,-'.42.\ 41 
5,004.122 39 
s,<J9o,;uo 83 
4, 7IO, i46 20 
4,783,159 31 
/4,H~,ïHô 97 
4.,1'~1),9!)8 4/• 
4,:l21,Js2 no 
4,65i,ï:M 73 
r, ,6:!0,024 4S 
4,885 /JUG 14 
5,0î6,115 51 
5,153,607 !JI 
4,995,2~8 ,.H 
5,:.!~9,:56 27 

117,672 36 

J-l!J,91;I 00 
!!OU,OUO Il 

600,0UO • 
400,000 " 
l;J7,962 l!°J 
1:l,474 69 

417 ,,; 

33,516 01 
130,:1~1, 77 
410,:IHI 01 

l ,04~, :! 18 ül 
1,6:.!I, 17ti 11> 
~.221i. l52 a~ 
2,ti/7,871 (il 
:~.4:l•,!!S5 50 
4 ,6~fi,'ll6 :m 
5,!;8!1.lii? 8!J 
G,IGR,'.?O:! Si 
H .:m,1. :ris 56 
ü,l.i76Jt4S O!J 
6,954,615 34 
7,140,776 78 
7 ,/1'.!7 .~37 :>7 
7 ,.i75,ïG9 4'! 
7 ,HS/•~O Q;) 
7 ;o7,i9.8ll> 7~ 
S ,lllU,331 li 
S,B 3,103 lU 
8,YnS,4:\5 85 
9 ,.M)3,59ï O'.! 

JO,O~Y,Y% JU 
10,2:'i::?,'!IO '.!li 
I0~313,G6S ti4 
IO,GIS,7112 :?J 
10,83.1,71:i Oi 
ll,.2GI,781 S3 
ll,t;51,2J3 i2 
11,99\J,1;9 37 
l~,t,-;S/,74 88 
J3,855,iû3 58 
14,'.!95,915 57 
14,:!llJ,058 85 
14.217 .us :.?3 
~1,:n, ,;2'.!. s: 
23,:!0-•,W6 78 
:u .sss ,:129 37 
3'.t/J85,41U 5'.! 
:J5t 601 , ~o 40 
31i, 5MJ ,32& ~7 
3!J, 7!}9, 1:!2 Q;; 

41,931 ,53-1 76 
,;:l,50l ,S2~ 23 
4o,?;i8,l78 JI 
49,ti66,fi09 70 
51,746,0~fj 66 
53, nl),IJ28 61) 
5-1,U28,~fi0 7f.i 
5\i,o:iS,543 'iH 
51i,2:t1 ,ns:J :?8 
50,90:i,US"! !.12 
51.:?:,l ,19! 94 
~:!,o:,a,O!J4 Ill 
51,h8l ,8\6 W 
5:!,71~,3)8 90 
54,3'.H ,6'.!G 8'.l 
55,(l!i6,:J3:l 2ü 

(6,~99 ('5 
:?5S, 1 ~I 5-1 

2.33 /199 13 
1,:m',,:i3o 52 
l 1!J8~,ï3l °'.!Il 
3,:Hf;,79/, SH 
2,t62,5~3 22 
1 , U6"' ,36lt au 
1 , 18!, ,\S8 tlJ 
2,:us ,838 2:­ 
'.l,409.589 ïl 
5,0~9,f):?.G r,1 
7 ,7501593 65 
li, 6:u ,t,-i9 9i 
u,u:n,Bo& 76 
7,306,557 03 
fi,663,11~ o, 
2,0:!8~24ti 05 
2,06':J ,387 4.', 
:l,611 ~81.3 i.14 
4,GIO,IJOS IM 
5,'.!.13-, l50 ~l 
to,42910-'H) 8~ 

-l,003, 173 07 

6,5n.o:i, tJ.i 
I0,1!10.09;; 01 
10, 150,1157 .u 
4,3~i,4:,u 41 
r.,~81 ,712 J6 
3,:!2,1,29~ 21 
R,5!14,~:!9 rn 

lR:1,49/i 5:) 

?16,567 59 
i:i~l,~83 47 

665/ijO l17 
1Ul1ti91 3:! 

t ,Oll ,<'i48 95 
6l4,~4-'I 17 
5:l,ü3'/ 81 

1,401,545 4l 
3,J09,3:H 52 
2, ltJ,:$~4. 08 
1,51~1,506 42 

8,667,143 24 
7,2ï4,'!4l t,I) 
4,îJ~,9511 58 
3,>,8fJ.:i50 62 
4,S:?l,!.100 t,t 
:J,870,177 5U 
~. tsi, 7:.!6 7'.!. 
1,5,1 ,418 IU 
7 ,B;3,677 59 
7 ,:!fJS,300 2U 
5:'.?0S,53-~ 2U 
ti,!;j!J,'i6G 11 

r,,:llG.310 i:i 
:1,645,02-'. 77 

1,11,,:iH,68! 51 11,1:IB,8'•~.w:, u1 1 1s1,:i;1,066 56 1 1.639,5185711,:121,siu.850 M 11111,~36,581 ,01 ~\l.'.135,7\S $3 

·------,,., -------- 
(1) !i9,50 ),83~ 37 

66,999 0:, 
3~l,1:!06:! 
142,liW 07 

2113ï,S44 2.l 
5,5,î7,43J 9~ 
lO,fj!,7 ,U6') 35 
!8,:i9i ,651 " 
25,0:!9, lU3 97 
31,Ut.i0,772 75 
:19,267 ,359 7S 
!a:),930,571 S5 
47 ,95S,817 fl:U 
5D.02ti,:?05 34 
5:l ,616, 049 :.!S 
5S.:!5fi, 147 31 
63,479,298 22 
7:l.90.l,:14S Il 
i7 .911,5'!1 IS 
fj9,0i3.?i7 9!a 
nt ,76!.1,~ns 5~ 
s1,u:;n,s~t ~ü 
53, 1111,0:11 34 
4&,:l-'t8, 130 9J 
;).fa,/171,:l53 :-M 
4l,7HJ.ô•!6 62. 
.10, 11~,:ws 5~ 
32,:1~4.530 93 
~5.115,9\JS 73 
10,91'!,638 53 
t:J.35:l,8ï.2 5:i 
'i .0:17,561 78 
1,3tl'.:!,537 Ul 
7 ,035,59~ 95 

18,325,6:s9 91; 
:!M,476,147 ,.o 
-l~.800,596 81 
:17,682,308 U/ 
40,906,603 IF 
49,500,832 3i 

573,!Hl 52 
995,:!24 U!J 
9.'J3,,t?~ U3 

1 ,fi08,S7a ee 
2,:!'!0,ï7'.! S:! 
3,~3:!,221 77 
3,8"6 ,465 9-1 
3,900 1 I03 75 
3,834,MO 87 
5,235,605 :!8 
8,745,0!li 80 

10,SôS,38! 78 
11,373,890 20 
t:?,120.~91 07 
r0,725,91:0 50 
8, 743/!~5 3.1 
s,a!J6,4:so 49 
:2,4:\3,817 27 
l,3G5,ô8~ 97 

IS0,9<J-1 04 

(1) \"oir N.B., p. 102. 
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N° VIU. - Compcraison des recettes et des dépenses de l'exploitation. 
- Exercices 189:'i et 1892. 
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N° V Ill. -- CO:'IIPA l\A ISON HES llECET'l'ES ET UES DÉPENSl~S 

DÉSIGNATION DES DÎWENSES. 
AN;'.Él•: 1893. 

GIHYf'lll>S 

approximatifs. 

ANNÉE 1802. 

c n r rrn e s 
1léfi11ilifs ('). 

DIFFE!IENCES POUll 1803. 

En plus. En moins. 

Dt!pCliljC,'I. 

'I'rnitements cl indemnités des fonc­ 
tionnuircs et employés . • . . . 

Salaires iles agents payés o ln tâche, 
à la journée 011 pal' mois .•.. 

Matériel et Iournituros de bur cau , 
Scrvlccs ) Subside à la cniss~ de retraite ~t _de 

communs. scco,urs tics ouvriers de l'A,lm1111s- 
trutiou , . . • • • . • • 

Sccourscuxouvriers qui se trouvent 
dnns une position nécessiteuse . 

'I'ra iternents des fonctionnaires cl 
employés en disponibilité .••• 

Conférences des chemins de for bel­ 
ges et coulérenccs internationales. 

Voies cl 
travaux, 

'I'rsctlon 
et 

matériel. 

i Traitements cl indemnités des fonc­ 
tionnaires et employés . • . • . 

Salaires ,les agents payés à la tâche, 
à la journée ou par mois .... 

Ilrllcs, rails cl accessoires, matériel 
fixe tenant à la voie • . . . • 
Travaux d'cnrrcticu et d'uméllora­ 
tron , outils , ustensiles, objets 
divers, loyers de locaux 

Traitements et indemnités des fonc­ 
tionnaires et employés • • . 

Salaires des agents payés à ln tâche, 
il la journée ou par mois •••. 
Prirues d'économie et de réi;ularité. 
Comhustibles cl autres objets de 
consommation pour la traction 
des convois • • • • • . • • • • 
Entretien, réparntion et renouvel- 
lement du mnléricl. •.•••. 

Traitements cl indemnités des Joue­ 
tiounaircs cl employés . . • . • 

Salaires des agcn ts payés il lu tâche, 
à la journée ou par mois .•••. 
Primes pour en cou rager la marche 
r!'~uli?re des tr~ins. . • . . • 

Transports. { Frn1~ d explcitation . • ••..• , 
C:tllllOllllUëC : Prise el rem ISI' li 
domicile ...••••••• 
Pertes et avarics ; indemnités d 11 
chef d'accidents survenus sur le 
chemin de Icr , contentieux . 

llcdcl'anccs aux compaçnics pou1· 
l l'usage de lem· matériel. . . • . 

! Traitements cl indemnités des fonc- l'crccption cl tionuaü-cs et employés •••.. 
Couuôle Salaires des agents pnyés à lu tâche, 

,les re ceucs. /! la journée ou par mois .... 
Primes • •.. • 

D~{lenses appruxunn t. portées au compte de 1802. 

4:iS, IG9 32 

1llG,90Cl " 
G55,t~7 1 

~0,000 » 

U0,000 » 

42,ü82 ,, 

t ,,o:,ï • 

t,746,707 7!) 

t t,00U,81i2 • 

4,!ï69,000 » 

2,'l29,5H Oï 

480,09G 08 

121, f,<:2 04 
ms, 27::i 2,3 

50,000 0 

49,97:5 • 

46,~{7 O:i 

11, 175 2:'i 

1 ~7- 8"- ('" 1 ,., ouo ~- ,.") ,), ,1.) l,J - v,_i~o~,, .O,l 

, , ms ,:il ;; ti2 

I0,657,464 48 

4,610,000 » 

19,:'iH/liO H l 19,~07,fi20 28 
1 

l , 871, 7~5 55 

12,597,GGO • 
0Hi,Gl2 10 

!ï,'.517,U0O ,, 

lti,Gli0,G05 11 

2,291,üi2 28 

9,S4'>,51i5 98 

G,849,835 • 

:m:1,000 , 
2, 20 l ,OUO ,, 

1,15133,417 3~ 

!l:w, ms ?J7 

10>, ~iOO Il 

1,SG0,561 58 

!>'1,92::i • 
ii,OUO • 

• 

t,S7ii,(71t 20 

i:?,57$,tHS ss 
6 iü, ti!>7 ti2 

6,:îli,426 5!) 

rn, 2s1, 74i> 22 

0,68!),02:5 55 

6,774 ,!554 60 

5\H,858 015 
2, l!JS , O:a!S » 

J /i3( ,728 07 

1,500,152 70 

t8,!J21 10 

21,!107 ,227 si; 

» 

• 
21,878 77 

2~ • 

~2 .ssu 7G 

15,282 O,!. 
• 

5,8fü Oa 

f 1~ 2:"l 

tï2,5S7 a2 

21,80:i i3 

41,000 " 

- -------- ------ (i2,2!11 25 

+ 47,2[)() su 

219,111 47 

5ï2,8~9 89 

5,720 87 

• 
8a 42 

t, 200,426 59 
l> 

- Hli!,21il 52 

H!6,5:18 6:5 

711,5150 ,o 
rnt 9;. 

92,!l?t • 

51,689 28 

t) 

~ . 
-t IOO, 127 0:5 

t ,880,912 i2 

!)J, 9:25 " 
tî,UUU • 

1 , !l8ti . 8:')7 f 2 

FnselJ'ble ..• 181,!)6!),5{61S J 82,{80,.{28 76 

S2,63~,9ti7 • 

26,5~0 ti4 

- 21i,:mt1 :î4 

- til 1,082 ti8 

(
1
) Y comptis fr. 11t,780-G9 11<' c1ùlit5 supplénicntulres cl de eréauccs nrriérécs, rultnchés i1 I'cxcrclcc 1802, en vertu Ile lu lui tic 

complobilité. 
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DE L
1
EXPLOITA1'lON. - Exercices 1895 el 1892. 

------ ----~-·--------- 1 -~-~~-~~~- r·-- -- --~ ------- 
l)JFFÉIIENCES l'OUH 18!JJ. 

DtSIGNATION DES IlECETTES. 1 Anuéo 1893. 1 Anuoo 1892. _ 
En plus. 1 En moins. 

P1·odulC-" 011 droit-" conshafé-", 
1 

1 1 

-- 
Yoyugcnrs (1) ,. •. . •. .......... 47 ,iSG,!)00 tH 46 .sns, 771 ~li 788, l2S 98 1 . 
n~gagcs ..•.. . ............ 1,591>,002 77 1,239,()51 41 Hi6,371 5U 1 . 
Petites mm chandises .... - - ....... 9,li1i8,4-G!l W 9,{S6,070 08 171 ,1;9:5 42 1 . 
Grosses - · · .. · . - .. - .. - 1 81 ,8;iü,77l 18 78, 2!)0 1 8:,8 ' 

'·''" ·:" •• 1 

• 

Équipages •.•.•.. , .•.•... • • 254,578 tî9 1!~2,!184 56 18,60:l 77 

Finances • . • • . • . . • . . . . . . . • • G9,06t :H 66, rso 47 2,911 07 1 . 
Chevaux et bestiaux • , • . . . . . . - . . • l,;.i58,!S28 58 1,402,107 19 156,421 Hl 1 • 

Produits extraordinaires (détails p. 115) . . . . 5,GOï,029 ti!J 5,;;~(i, 7:50 0{ 180,299 ifü 1 » 

Ensemble .••........ .Fr. p4o,üi7, t58 90 jl40,~64,204 01 

Produits divers .- Location de terrains, de bâti­ 
ments, etc.; vente de mobilier, tic plantations, 
d'objets 11011 réclamés, etc. (p. 11 t.) . . . . . 61,769 64 80,2H 02 

1------1------1------1----- 

Hecettes l.rutcs totales .•. fr. 114:J,liOS,908 63 l!{0,6;55,4Jl 95 

Parts de recettes services 'aux compagnies dont 
l 'Elat exploite les lignes . . . . . . . . 4,i89,2;i6 27 .{,1,9;5,228 91 

ti ,001, ~40 75 
--v- 

' 

18,605 77 

27,478 28 

29{,027 56 

140,819,6~2 56 1156,la~,'2"23 02 + 4,661,429 54 

(') Y compris le produit de la nutc lie riekets d't·nmic dans les stnuons, fr. tG3,~08-70 c,i 18!13 et fr. l~:i,!i\6-10 en 189~. 
(') Celle somme en plus au p,·ofil de tiers, co11,1i111c 1111 en moins pour l'l'.1a1. 
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N° IX. - Répm·tition et encaissement 

DUOITS CONSTATÉS. IlECOUVUEAlEl'ITS 

ANNÉES. HECETTES Parts des lignes API\ÈS l\E~TE AU couns 
,to concèdèos ovploüèes u CLOI UltE 

I'exploüutlou. par pou1· le Tt-ésor. tic I'cxerctee. tlo 
(n) 1.•i,:·1·:1•1· •• («) l'exercice 

1833 à 18:îO .• 130,2D0,40ll 67 880,\J~:î 38 129,401l,,i8{ 2!) " )) 

1851 .. .. - 1ll,288,1Gi 8ï -10~, !Jïü -10 1:i,88:;,J88 4ï 1:;,88:-i,488 ,t7 )) 

1.s;-;2 . ... 1ï ,337 ,238 09 Hi,031 Hi lü,013,':W7 M 1ü,UI3,207 ,H " 
1853 ..... -!!J,078,228 !JO ll07, ïGO Oi Hl,070,MlS 2G 1!J,Oï0,4G8 2G )J 

1851 . .... '.:B,llG7 .739 23 80(1,8:i3 (H 2l ,7ll7 ,ss:.; 59 21,260,(H!l 90 501,235 0!) 
185~ . .... :H,510,110 7-1- 1,201,-137 7;; 23,308,Gï8 !lll 22,802,380 83 ,!28,362 00 
185ll . .... ::14,578,5.-10 38 1,-12!,-123 \JO 23,t:;i, 1 IG 48 2il,-ifi3,177 81 008,010 4--i 
1857 ..... ss.sor ,017 32 1 ,ti09,080 71 ~3,998,ti3G ül 23 .os 1,030 5.1 1,081,151 40 
1858 ....• 27,''!.77 .sse 01 1.083,00G 08 2:5,5!.H,DIO 03 2t,550,007 73 1,002,230 36 
18;,0 . .... 28,080,000 70 1, 7Gi ,ü,>2 77 2ü,313,3-1G 03 2:;,0Gl,8H 37 G51,4ï2 56 
18GO ..... 20, GO 1 , !J\H 38 1,800,37-i (18 2ï,80t,GID ro 2G,60ü,O-W 32 1, 1'H,05i 83 

186l ..... 3!,031 ,ti3i 4ï l, 990,510 lfi 29.0.11,01::i 3:l 28, 7G~i. 820 92 l 1,11:;,rn:; ,10 
1,719,733 Hi )) (2) ·t,719,733 16 (~) 1,710,733 113 

l8(H ..... 32, 5-!8, 265 70 2,000,9,il JO 30,tH7 ,32-i GG 29,0!l:.i,873 70 1,-!!l:l,!lüG 42 
1863 .. ... 33,808.435 50 2,1-i7.171 ::12 31,721,201 37 ;;o, 2-1~, 21.1, 11 1 , 4 78 , 989 GO 
186-1 ..... 3il, O!Jû , 002 58 2,3,ï7,4î1 18 33,7-H ,!';31 ,!O 32,3DG,03l " l ,3H,GOO .{0 
18G5 . .... 38,318,780 18 2,4S0,,iOS 31 3~,S<l8,37l 8 t 33,71-i,008 25 1.S9-i.079 fi3 
18GG ..... 3~.188,9ï4 36 3,080,120 ·Il 3:i, l08,:i5-i ::!;i 32,783,830 GI 1,902, 70ï 30 
1867 •.... -10,001 ,302 115 3 372,300 88 36,G2û,118G Oï 32,108,933 0:5 4,G-i5,ü28 ü 
1868 , ... 41,852,330 08 3,671,201 68 38,181,030 30 30,lil4,IJG5 ï3 1. ,;;9. 925 10 
t809 ..... -13. 387, 2;;.1, 00 3,5(kl,1.i95 18 ;m,8'H,G:i0 72 3G,8ï4,i:iï7 82 2,1J,5, rn:; oo 
1870 ..... 4:i,306,,1,ïO 22 3,-1ï3, 132 97 41,833,3-16 25 38,.iJ3,3l8 69 3,411 , 7 t 2 20 
18il ...•. ùG,U06 :?50 29 8,9.tï,(;87 70 5ï,O:i8,5il 53 40, 9G:i, 95.1- ,H 7, 206 , 889 9 l 
f872 ..... GQ, li0-1.-, 288 -iô 9,988,803 31 59.Gï5,4% 15 5-1, 163,427 3.f, 4,20:S,098 8:l 

1873 _ .... l 72,GU,5i-l.- 03 -I0,!133,325 51 61 , 7 l 1 , 2-HI 12 ;;i,095,558 90 ü,78-i, 71--i 09 
13,17ï,G'H Oi )) (3) "13,177 ,(H2 or ("l -10,8-n,111 Oï 2,330.511 • 

1874 ..... l 73,783,70-i 41 10,0H,315 02 6:l,8Hl) .-1,ï!) 42 58,568,319 08 5,107,688 51 
13,3ïü,\Jl3 32 )) (') 13,3ï6,9l3 32 Il, 018,090 16 2,3G7,2-i7 31 

tsrs I 89,124, 0-15 81 11,2l0,308 20 7ï,883,73ï 52 73,5.t:i,505 50 2,848,441 W Jù ..• & • ' 

187ü •..•. ou, 51 \J, 922 8-i 10, 03 i,785 7:i 80,48:;, 137 09 7li,803,07S 90 5,;';77,086 ù7 
i8ï7 ••••. 90,309, 70.i 8.{ 3,261, ü85 10 87 ,O,i8 ,010 7-1 83,8ï5,05B 58 3,506,800 :H 

1878 _ •.. _ l 0-1.-, 205, 01:i H 3,464,,183 û3 90,Hl,431 51 SG,705,4,ti 35 4,20-1.-,--lU fil 
·1,-i91,!83 78 " (5) l ,,191, 183 78 (') 1,227,452 42 203,721 36 

18ï9 • • . . . ~ 99,387,801 41 3,0~0,421 41 o:.;, ïüï ,437 » 91,-1:28,519 79 4,758,5.U 07 
097 ,209 !)5 )) (") 097,299 93 lG) 575,0ïfl -08 123, 5-::!0 85 

1880 ..•• 113,78;i, 288 40 4,50-i, 122 39 100,281,100 01 -105, 1::13,G;o 82 4-, 103,571 \JO 
1881 •.... 113,31)5,t.{3 27 4-,rmo,:.;uo 83 108,80,i,552 H 103,765,602 10 5, 187 , 008 43 
1882 • ... tt!l,25ü,30J .a 4,210,7-lû 28 11:5,0-i5,5;i;'i 13 111,3ni,070 08 3,758,181.- OG 
1883 . ... 121,8-i7,0:i3 15 4;:!85,3;i!) 51 117 ,561,,293 8,t 113,GiG,56.f. 36 3,022.743 78 
188--1 - •... 120, !03,::101 1.1 -i-,138,79G Hi 115,004,.\0.{ li l l l ,U:!7 ,708 11 4 , i 71 , 828 00 
1885 .•. .. 111),600,,ül 99 3,920.098 .U 115.7,18,433 55 113,200,0W 02 2.439,595 48 
188(3 . < - 1 •• 110,459,0:H 30 3,821,382 !JO 112,615,238 40 110,0l!l ,G!JJ 83 2 .8,iï ,500 57 
1887 •.... 1:!-i,057,761.- 2:; 4,05-l, ï3t ï3 (') l20 ,003, 029 50 116,970,061;. 90 3,175,669 60 
1888 •. ... 131,5::'!5,tlù 0-i 4-, 130,0~4 43 l27,39a,085 61 ·12-i,5:21 ,097 90 2.097,65U 81 
188!) • . . . . 130,855,300 8ï 4,38ti, !JOG 1-i 132,.lü9,AG3 73 128,5-iS, nz 2ï 3,920,091 ,lô 
1890 •... 1-11, rno,80;; 75 4,lrn.i, 115 53 136 ,6 u, 780 ::12 l33,47ll,651 3i 3,135,128 88 
18!)1 ..... 1-12, ï3G,21t 33 4,Ga3,Gûï 01 138,082,5,i3 .t;l 135,333, 21(} 13 2.753,0!Jl 87 
180:! ..... 11 130,937,101 88 4,-i95,2~8 01 135,H.t ,872 9ï 133,143,332 ~1 3, 125,04:! 79 

J 1893 ..... 1.1;;,Mi ,138 OD 4,789,250 2ï U0,757 ,882 ï2 137, 133,5-11 ·61 1 3 002 '209 27 
1 

3,3!0,08G,Oi5 75 173,710,1i2ï 73 3,13G,Oï5,548 02 
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( 109 ) [ N"2~~-1 

iles recettes brutes. 

E}?FECTUl•:S. 

l'OUR 

chnq ue exercice. 

DEPUIS 

L'ORIGJJH. 

SO~liUES 

RKCOUVIII\R. 

Patis du Trésor 

U.\~S lKS llKGl:'tl'U 

du 

chemin de ter. 
(<,) 

ObscrvHlions. 

ia,88ii,,i88 47 
16, !)13,207 54 
10,070,468 2ü 
21,i!li ,885 59 
23,230,H5 73 
23,061,188 2:, 
2,i, U3,081 91 
25,621,238 O!I 
26,315,,H(; 93 
27,760, 10-1 15 

31,660,7-!8 ,18 

50,588,840 21 
3l,ï21,':W-l 3ï 
33,741.551 -IO. 
35,608,687 78 
5-1,tl!H,557 91 
36,8f.i,5fB 40 
3l:!, i.9-1,890 83 
59,8,l9,-7i2 91 
,Il ,8:?5,030 8!1 
57, 172,8 ,,1, 53 
58,4:?ll,5:W 16 
61,780,273 08 ! 
1:5,177,6:B 07 \ 
63,766,008 Hl/ 
13,585,,Hf.i --li 1 
76,503,950 69 
80,470, 16,1, 07 
8ï. 179,!HS 92 
\J0,90918\JO 86 t 
1,491,185 78 ' 

OG, 187 ,06,i 4G ! 
697,2\J\J !)3 

109,517 ,04:! ï:? 
108,953,600 62 
115,135,863 7-1 
1 lî ,509,308 U 
1 ICl,009 ,53ü 7ï 
115,700,015 lU 
ll3,46ï,I\H -iU 
120, 1-15,ï3i.i 50 
127 .sn , i;,7 71 
151.469,-16.ï ï3 
13tl,Gl4,ï80 ::!:! 
13.;,086302 • 
13Li,:W8,9ï5 10 
140,7:i5,750 88 

129,-409,48 & 20 
H5. 2\J.{,072 7lî 
Hfl,".l08, 18ll 30 
i81,2ï8,618 56 
203;0-iG,53-i la 
':!:W,277,:H7 t:>8 
24U,338,4Gü 13 
273,481,548 Uï 
29U, tO::l, 786 l6 
325,--iHI, 133 09 
553, t:13, 237 2l 

38,i,8;>6,\J85 7:l 

415.425,8'.fü !)3 
.U7,147,000 30 
480,888.621 70 
516,497.309 ,H 
:i5t,188,8-i7 30 
588,003,409 70 
626,198,300 6':! 
666,O,l8,0ï3 53 
707,873, 10,, 4':! 
7B5,0l5,9-l8 75 
8~3,47-1,-\7-1 91 

898,432,370 06 

975,585,?H 72 

l,051,V77,075 41 
1, l5'2,M7,8-iü 38 
l,':!IV,ü:!7,789 20 

l,31::1,0':!8,8ü3 8,1 

1,408, Ul3, 2:!:S :?.:; 

l,518,~30,270 95 
1,6:!7, 183,871 57 
1,7H,317,7,i;:; 31 
l ,859,017.0-13 -W 
1,976,016,580 2':! 
:!.0(H.71ü,505 5-J. 
2,':!0li,183,789 7-J. 
:?,325t3:2ü,5::25 :?2 
2 .-l:S2,:.i5l, 282 93 
:!.58;,u:iu,,.iu üû 
:!,î:!I ü;fü5:!ù8l:I 
1,8JU,ï:!l,8:!8 88 
2,905,VUU,803 U8 
o, l;';ü, 7:!ü,5;H 8lî 

77,035 26 
170,803 ,19 
2û,ol8 1.6 

4l ,;il5 55 

2:!9,G!H 06 
64B, 700 ,10 
401,2:H 07 
H7.;i7:l 5i 
42:l. 259 35 
,130,5H tt 

!,2lll,30I 07 
2,,163, ':!GO ou 
2,3\H,:?37 » 

l ,-i07 ,708 23 

2,987 ,.rn:; Oll 
3,00:l.-H.iï 18 
2,8î0,538 IO 

2,702,078 7ti 

2,320.176 :?.7 

2,325.8\l:! 1G 
':!,08-1,881 'H 
2,0::!3,M)ü 53 
2,U25,8fJU 53 
:!,O-J.3,806 53 
::l,0:!3,89ü 53 
l ,Oa7, 7':B 03 
I, 057, 72:! 03 
1,057. 7:!:! U3 
1,0:;1 ,ï:!-J. o:; 
1.0:n, ï:!1 03 
1,o;;:;,9u:; .r; 
seo, 8G 1 5:! 

,9) :!-i:l, \)[)5 J [j 

129,400.481 2ll 
f.15.291,972 ïG 
162 /208, 180 30 
f81 .srs.urs :iG 
:203 , O,ii> • :;3.1 15 
:l:?G,35:i,':H3 H 
2,to, 509. 320 61 
273,1i07 ,8Gü 23 
209,102,786 16 
525,,116,153 00 
353,217,752 70 

38-i,878,501 27 

415,425,8:?5 03 
-U7, l•li ,000 30 
480,888, 6'H 70 
5lü.Blî,993 5,1 
551 .835,5,H 7!l 
588,.HH,ü53 8ü 
esu,n 15,073 16 
6Gll,470,33:! 88 
708,503,6ï!) l!I 
7ü0,282,250 72 
8:l,;, \)37, i35 87 

900,826,Gù7 Oil 

977,081.452 !)5 

1,051,!lU5.170 iï 
1, 13G ,~:,0, 507 iiü 
1, :!:?2,-1\JS 3~7 30 

1,31-1, 730 ,IH:? 50 

1 ,-li 1, 233,-lOt 50 

l,520,558,103 li 
l .eso.ses. 755 81 
l ,7-li.31l ,631 Si 
1,8131 ,!H0,0:iû 98 
t,9i8,0-lU.-lïtl 7;; 
2.0fJ;:;, ï.10,,l91 8.'i 
2,206,'Hl,:ill ;;; 
2,3:!ll,38i,2H :!5 
:2, .fa3, ()O\J, 00-1 IJG 
:?. ssu. Oi8 ,,i68 GO 
2,7:l:!,003.~(8 91 
:!.860.775,79:l 5~ 
:!,IJl)(),:llï,liû5 su 
;;, 13li.\Jï:ï,5-B U:l 

(1) 1'011r le; a1111éc$ 1835 ù 18:lll, Yt•Îr 
tableau IX du C. 1\. de lil!I':!. 

(~) ücecncs effectuées , u1· h1 lig11() rie 
~lo11S 1\ Jlanagl!. Eu dëdui,'sa11t de cette 
so1111110 les dépcuscs ,l'cxploiln1io1t de 
l'1tHt.; ù Mauagc, ou ret rouve la recette 
nette de Ir. ll78,.',~~-ï2, qui, seule, ,1 été 
portée duus Ie Eurupte général des flnunces. 

(") ltcceucs faites en 18î3 sur les lig1tcs 
racbetées du G1·1.unl-Luxt•mUuurg. Celle 
somme est portée eu compte tic ncrs tians 
les écruurcs du Trésor. 

(') Vafr l'CIIVüi (7), 

(5) et •6) Rccetlcs faites en 1878 cl en 
l8ïV pour le service provisoire des Flau­ 
ures. Ces .Jeux sommes s out portées en 
compte tic tÏl'rs duns les écl'iltu·cs du 
't'résor. 

(7) Y eumpi-is fr, 8,43:l-t:i, qui ,,ort,•111 
la recette du Luxembourg, pour 18';.J, ù 
fr. 13,~8:i,:HG-47. 

(8) llë,lucliou faite de la Cl'CUIJCC n ré­ 
couvi-abte tics llassins-l!ou:illcrs, portée 
en surséuucc indéfiuic,soit fr.6:!7,102-l:5, 

(9) Recettes liligieuses ù réglt:1·, suvoir , 
G111ttl-Eccloo- Bruges , fr. ~26,861-;,2 
Gan,l-1'c1·ut u«•n • • . • 2l. l~l-tH 

Eu,cmblc •.• fr. 24~,U!.13-IG 

(«: No1t compris les produits div ers, 
voi,· unuexe x. 

V 
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i\"':2:i'::!, j ( 110) 

J\<1 X. - Prutluits divers encaissés Jlll'I' le /)(:7w1·temcnt 

Annèos 

-•-· --·- --~·- 
,\ Llf!N,l'l'IOX~, SUBSIUMS, ETC. LOC/\.TION l'HIX m: VENTE 

Sousuuit du cu1•ital. - .. 
.,; du ruuui llcr d'u rhre», •....• ,.., 8uh~i1los Al ièuat inn s clo \l,hor)mgos ut du d'objets .to 
z:: <le do de 
""' dus f..'t voutes cafès- ,l'oset·aics, mut.jdcl llOII ptnutat iou s 
et 

villus, etc. d'imnwui>les terrains. bàtimcnts, rostaurants etc. vi.tunges hors rèchnuès. ,rhcr- 
ll'wmgo b a g c s 

·J 2 3 1 !:; 6 7 8 9 10 · 

ISJ; . 1 .. . .. ., . . 365 . .. .. 
1836 . 41;J 16 .. . , . . D .. ,, 
1837 " " 892 24 .. . " " " 
183$ .. " 25 . . . " . 400 26 .. 
1839 . l,170 69 . . " 30,997 90 S93 23 
1840 .. . 11,258 65 .. .. " 8,SU 19 ?06 49 " 
IH1J .. 15,043 31 19,894 19 " . 24,314 93 11,266 31 .. 
18-'t2 ,. 24q,5l5 7'1 ~:l,57I 91 . 106 . _ 17 ,_189 1:11 ·2,220 48 ., 
1843 ~I0,86'! 07 2t,53~ 91 " " •· 7U . 3,110 49 6,667 1'1 . 
18-itl 63,33B 53 l6,0:i2 59 lJ: " ., 5ü 31 2,256 65 2,76() 30 " 
l8-:i5 I57,fi~4 0:"> 13,377 37 51 . 350 16 50 . 3,270 46 .. 
164H .. 305,6:10 90 13/i12 40 2U " " 306 50 208 . 2,48(1 18 " 
1847 70,Hl9 61 \~,!)SS 41 " :2,853 41; . 782 2t, 2,272 80 3,583 !JO . 
1818 " 59,93:l 38 17,025 8, ,, :~~,l5S 4i . 712 18 12,839 70 3,4iH 20 . 
1849 " 86,651 5~ 9,90~ 6-1 13JO,H 9:J 9,818 98 509 81 3,077 53 91 . :?)S:30 05 
1850 .. 38,985 90 9,050 78 . 1·!,S~l9 n 6,117 tiO 58~ 50 1,415 50 1,137 10 661 JI) 
1851 .. 25~:JOl 17 8,767 65 l!,'.!'.!G 37 8,918 15 5~3 . 3,988 25 2,6oO 3? 3,150 2} 
li5~ " 2,7i5 50 ti,70U IU 1; ,O~l 87 J l~5=i5 4l 6-\2 50 5,7-19 35 7 ,~3-~ 22 3,S15.; tn 
1S53 .. 773 . 8,817 üU :!·,.sra so 7,7:13 35 soz 50 2,~97 20 2,QOO 05 5,090 " 
1854 " 4,533 2:2 s,sn 49 . !G,736 G5 J0,33~ 1U 577 . 5,371 80 3,3tl 7U 4.9-',7 no 
b55 . 9,130 30 s.no 79 . 1~,23'i fi5 IO,ll9l 15 617 50 4,U6'.? 50 ~. 705 40 47,517 2:, , 
rssu r ,161,8!)2 !J!J 6,385 50 l0,313 62 86 50 :!S.~30 65 12,508 J;j s:13 " l<,516 40 J, 15'i 20 51,16~,!)(1 

1 IS57 " 18, 70U 7~ 10,46:l 6S 3;1~ " 26,870 90 re.oss 32 813 n 13,203 70 5,119 70 1:,881 5:.); 
•~58 . ,n,,s, u1 1 t, 173 32 374 84 2;:$, 145 6:! .16.39.J 05 o:!J . ~,154 50 4.171 50 7,1:1:, :;·. '. 
lK>!J '.!78, 2~0 .24 :w,oo:i 13 10,16507 2il 67 2!),li35 58 9,328 30 l,9Gl " 2,S~3 70 3, 7;9 40 t;,8 iO l t ' 
1~60 . 34,135 r; 9,65S 12 3,759 . 30,3'.!S 75 11,0SS 02 1.98-i " IU9 . 3,429 80 3.97.; 511 
1~61 .. :!û,59.1 03 9,14!) 66 877 25 32,~51 05 11,460 13 !!, 154 " 2,461 70 3,2H 93 3,~9i 50 ~ 
1~6~ . 1,30(< 11 8,006 l4 2,114 3i 30/tl2 U,~ 12,2;6 61 l,IIJS 63 17 ,9IO 90 1,!J90 .. S,!►ï:"> 5•, 
1%3 104,000 " 1,005, 83 12,118\ 57 J, l!i5 93 29.867 15 9, 1 \7 76 1,015 . 1s,2:as au 3,tH2 20 s,2a; :w; 
J;)ti4 3,000 . 53,11328 9,3211 Hl 1,247 7~ ~m,ous aï 10,661 28 1, IOJ 5U 11,3~4 40 3,~6S 30 3,'..!fiG :iO 

1865 .. 13,306 00 I0,09<) 02 9:14 33 30,111 32 12,55-3 36 J,3U6 " 9l438 7~ 4, 1-15 65 fi,à'il 2r 

1 1566 ï•H 1-i 5,28'1 39 11,417 70 6,t,27 05 50;!:!7 !>9 7,130 . J,2tH . 8,068 60 6,12.ï 9:i 3,179 50 
1 l~ti7 5, t:18 ,,o 19,0tJ:~ 12 10,538 98 060 . 54,8-i.4 56 I0,6~S 06 1.2.! 50 37,!;9I " 9,777 . 4J7.'.1554 
1 

1 
1%S .. 2,805 31 U,0t4 40 1,455 . ~J,nü 61 7,413 46 J 1'.!l9 :Sï 28,759 10 12,083 25 2.H:!7 5n 

1 
l!i69 " 119,14S 73 10,559 05 2,l29 G8 ;; ,65:J 08 7 J603 50 ],'.l:?'! 50 7,670 10 9~0U~ 7a ti,i61 . 
ISiO " 18,250 6tt 10,070 24 1,852 86 !1i 8,901 9ü l .. ~73 7â 2U,566 20 9,IG8 so 14 ,:m9 . 

1 it,;il " 15,3US 4\J Il ,2:l5 57 1,354 18 " 131561 53 3,~;0 3U 0,406 . 13,457 76 11,,118\J 70 
18ï2 " 5,34~ Ott 11,82:i 27 :w,::W.>61 .. 15,521 41 2,fiU9 :w 05,43S 3fl 16,629 0~ 7 .7511 40 
lb73 '• :!, 423 48 li ,4lï 02 9,".!1&8 47 .. 12.297 71 2;60I 79 70J ,~1 2ï ;J~,374 70 5_5:;1 80 
}~74 ,. 11/.?2!1 65 ,~,7~6 70 9,0H '.!9 .. l 2,3U4 2t ;l,11S(i 65 14,957 71 40,5:l! 63 8.!J~•i . 
18î5 .. 7,573 50 'lf.iJ259 25 l6,Sl5 03 t2, 15G 7tf 2.09-1 s:; G,882 40 Z3, 150 50 10 011 BO_ 
1876 .. t05,7U8 65 J:l,8G7 09 19,453 69 l'.l,4fi0 61 2,fi'.!.:; 15 4,127 . 26,898 15 5.4!!\ n 
]8ÏÎ .. 4\J,231 80 :!O, rn3 7ï 20,l lâ 7!1 1:i,~94 {15 1,723 81 Jlt.244 " 21,:~11 10 7, ru: 411 
is.s .. :?~7,'!ï! fi,l 31,057 75 18i2t'6 41 :!.11 7J!J ]8 :!,!1W :W 5,607 " 11.334 BO 5,4~.=; s;. 
lh:!J " IU0,057 l6 28,210 61 11•,:iss 01 :tt ,41S 50 ~1, (li.$ ~0 lfl,386 . 11,311 30 7 ,2i.8 51 . 
l8~U . 121,1,n si; 29,'.!6:.? 65 1·,,liâ5'.! is.ssn Il i, I:!:! 4:) 6,34~ 50 ~,8'-\0 :!5 5,17-\ U6' 
l&!I .. 2:13, 10~ O:i ~O,flü'.! 67' 13,260 13 u;,2ss 21 1.ro 5o 1; ,417 30 15,4H . 7 ,50·1 16_ 
1~9-1 .. !04,2GS 53 :H,f.!Jii SU U,OUI . ,~.151 2t, 2. l!J4 . 9,5'.17 . 1->, lll'J 70 1,111:1 86 
rns:i .. I:!l,liGO 5ï :.!S,Oï? JU 18,32-1 39 14:518 0:} :!,5~'1 .. 16, 1;2 .·rn lü,056 20 3.2~6 91 
18S4 " 77,596 36 ~l,f>US JO Hi,525 35 13,228 05 3 i4 34 6,9-19 ,. IS, t:l9 JO l0,721 50 
1ss, ,. ti0,212 'i8 '..!~,114 12 1; ,731 2ï l3,S3S 4l (') 16,822 24 rs.aoo 70 10,575 S5 
IBSG " fü),853 21 26,2H) 55 151202 ut 13,127 56 . 10,811 50 15,5<17 30 61685 70 
J~H7 " iur ,5G8 43 :!2,~!'-4 41 14,t,20 95 1 r ,865 95 n 1 ~ ,1312 " 12,47:\ 20 4709-~ 70 
1883 l 1 l,4ï/4 3Q '.!2,~2(j 38 11,0S9 19 Il ,673 34 " 1_5,70ï 84 18,437, 9S 5,9S:! 01 
l~S<J " l!°>H1Sï4 h2 2!, 131 ~s 4,H4 U7 •· 10,059 96 . I0,559 5U 12:,215 7:J 2,<J'if) 50 
ISUO . r,3, ms 35 W,9ï6 GS 6,4G4 56 7,460 54 ,. 5,it10 . J5,J:!O 42 1_.lôl 5f} 
ISO! .. t,3,'i80 7t) 19,ïB'.J 25 1,1:w 21 7,424 75 " IO .5118 62 15,8!?4 " 6,131 . 
1892 " 37,IQ; SS 21,4-13 uo 6,021 8ï 7,50l 8l:I " 6,~15 " rn,5n 35 23,074 16 
1891 " 4!J,478 ~9 18-,816 22 6,107 85 8,297 01 " ï ,56G 15 12,5-~5 ~l s, 113 311 

1 

------- ------ ----- ----- ----- ~--- 
1,153,074 87 :i,'i7~J5~0 ~7 !Jll,746 21 324,133 95 700,805 42 5311,161 60 58,9-'.0 8.1 726,SGI 71 :.49,488 60 310,659 77 - 

(1) Ces recettes sont actuellement coinprlses o'nns Ir! produits extraordinaires. 



A 

( 11.1 ) ( l\0 2-32. 

des J?ina1ices pom· cu111ple lht chemin ·de [cr. 

1 S3;j ù ·I SDS. 

Hllll 

facéùanll 
do ,! roi ts 
ucncau 
sur tou.ts 

11'n1l­ 
judtcatiou. 

rroluils 
ncs ligues 

du 
_Grnn(l 

Luxembourg 

~uscrnblo 

(col. 3ü 15). 

Jiroili 

do 

magnsinage. 

A comptes 
,·Ém6s ppr ln 

vllle 
<le Gatnl 

qu rembou r , 
scmout 

~usuulilo 
ûos produits 
iuüirocls I TOTAUX 
portùs on 

rocolto aù Cll 
, (col , lü, 17 ltcol.1,2ot_l0)· 

o\ 18). 

Il '12 l-1 

llo1lmnces 
rùsult aut, rlc s 
nrt , ü ol -1·2 
do lit loi 

sur les nuucs 
dn 

21 avril 18IO. 

l:i l6 l7 
.d'avuuccs 
i IS Ill 20 
T 

1 ,, 

·J.18 59 
87 79 

285 77 
'· U.6 87 . 
615 75 

·228 GO 
2,089 st 
673 46 
992 96 

1,032 ,. 
730 57 
330 s~ 

1,067 56 
279 U:i 
666 Ml 

1,160 60 
1,509 70 
l ,9i6 24 
771 73 
su -il 

2.~20 n 
2,6Dl GO 
1,325 27 
2,0IO 99 
Jj8'.Jtl ~).'. 
'.!,ü~S 51 
ï,5ti' 4ï 
1,556 !JO 
3,26; 87 
11 'l7l 46 
J ,'r65 67 
2; 117 4:\ 
2,779 0-1 
2,738 65 
1,019 21 
1,917 86 
l 1t-,O::!: .iQ 

1 ;4"2 ur, 
:!,1!7 2fi 
2,21IJ 3~ 
2,tnu GJ 
2,345 o.; 

1,425 6t: 
13,4(;8 s:, 
16,296 5:, I 
rn,Ms s; 

(') 

2,245 44 
48 4! 

124 St 
101 si 

7,483 60 
22,2~:t 91 
2:!,608 42 
21,!JI:", 47 

2,5:!II 51 j 74,131 (il) 

32'1 61· · 
3,1 80. 
487 i_; : 
51i3 ss 
912 36 

2,031 _34 
1,40'1 06 

36~ • 
!oül 1G 
St,:!:H 
4:14 :?ü 

33,061 ~3 
20,770 33 
55,475 43 
43,USS 10 
34,36~ 54 
2l,.li9 88 
rn,um) 99 
lü,J33 us 
8,4SU 84 

a8,4U0 ee 
30,325 39 
3-1,17693 
40,S03 02 
65 •. .i:>3 41 
5J,3U2 lü 
60,34:!. 2l 
lfJ4,251 24 
l ltl,4û.) 7ï 
8:?:,U2ï 4.0 · 
7:!,553 :!I) 
b'i ,347 2~ 
tH,015 l5 
tm,.:H5 22. 
~1,UU:i Üi 
13U,Ul8 9.; 
70,0'..!ü u:, 
75,MJU üï 
u1,2:u es 

144,976 O!J 
135,31.iU U'l 
122,2'.!6 75 
68, H.15 31j 
G\,4lJ8 4i 
li2,9S8 O!ti 
153,-768 H 
125~834 4,J 
171,88U 7~ 
10'.l,735 41 
l•J3,ü56 ~!J 
98,'H>.\ 6B 

1U5,7US titi 1 

88,78601' 
102,34,3 6~ 
90,131 37 

101,tlliti il:! 
90,~85 3!) 

10,1,474 2i 
8!J,f1S7 3ll 1 

n,9s1 1,9 
s;,5oo4t 
ôt, 714 41 
fi0,923 3:! 
80,3~4 4~ 
89 ,'..!-i7 9-.! 
til,7f>Y tH 

4,397 ,o,r.? r., 1 

"· 
IO, f16J 1l 
31,111 G\ 
Hi>r">~U 83 
10,771 36 
15,0P 08 
9,0'.!3 » 
5,:17!-i oa 

14,361 "' 
W,49'.\ 08 
U,5H .LI 
1 ~·osi 6i 
s.aoo O! 

30,3!7 lU 
29,'.!2'.! 11 
17,UlO U:! 
15,411 SI 
31,MO iji 
27,059 7t 
19,08.S 24 
9,276 13 

730 06 
189 63 

. 122 ül 
4~ 
(') 

34!,017 4! 

110,11.,0 
10,0ijO 
20,0:JO " 
au.oeo 

36~ n .' 
4~l 16 
8~2 2~ . 
434 2_ü 

33 061 81 ' . 20, 1.n 33 
a5,475 43 . 
4'1,Ulis.20 
3,, 382 5i 
2l: t~O 68-, 
19,U9'J !19 
~U

1
1J<Jd W. 

79,6~2 48. 
7p,050 us 
50,()(.)6 7;;. 
47,250 Uti 
4!.>,8i6 fj:!. 
7p,fW .,~ 
t;7,fü3 W 
~,~â :!~ 

~!3,8:!6 J7 
l:.!.ti,51.\S 4i 
. ~.l 1327 42 
l0!,880 ;JU 
. ti6,51j9 40 
83,\12:; 17 
ts.l,'J~1 03 

_I13,455 61 
I07,U78 ï2 
~:!U,!Jl4 3;? 
JU4,ti66 80 
117,%1 6\ 
U,5,165 72. 
135,4~1 ,6~ 
122,274 75 
6S,rn5 36 
6-1,498 41 

172,988 04 
lo3,7U8 B 
ll5,ti34 ,43 
li l,SS!..I ?i:i 
IUU,73.) 42 
l03 ,65(.i. tl!J 

.98,7Y4 M 
105/i06 !J'J 
Stl,786 or 
w2,:,.n 6tt 
9U,13l 37 
llll,086 O! 
!I0,2tl5 39 

104,~74 24 
89,SSi 31; 
79,981 89 
87 ,5116 41 
64,7H 41 
60,923 32 
80,344 49 
89,:U? O'.! 
ôl ,-76~ 61 , 

~05 )J 

4111 ie 
89:? 21, 

l134 2H 
:33,061 8~ 
~11,n!! 3;1 
i70,~1~ 74. 

291,fiU~ 117 
3~5,2•H 61 

:84,48~ 41 
ùu,124 04 
J.1~,G19 OU 
150,172 09 
l31,98\ 06 
136,148 '.!'J 
t;ti,23~ 91.i 
7:,,(..17 7U 
7J ,574 9ti 
.fjS,458 iü 
ij:;,35S 61 

1:!!,U?6 ti7 
l,4~-i,82ij 93 

1 I0,037 16 
146,068 22 
413,871 ï7 
118,060 9~ 
lUS,520 06 
114,761 72 
213,884. s:; 
:?~7,027 6(J 
118,173 40 
Ül,WO 17 
1'39,367 34 
l38,:!'J7 UI 
2.)1,413 48 
86,416 05 
79,806 00 

176,332 13 
t5U,191 62 
137,064 0.-! 
r7U,463 28 

'.11!,,4\!l 07 
r51,HOO 68 
326,UW 31 
~o~.766 15 
2l2,u.m 87 
317,146 74 
1941:mv un 
222)54? IU 
JO; ,883 75 
184,687 0~ 
15~, 740 57 
24(,5503~ 
l9:i.981) 8ù 
124,589 :!8 
l:?4,~JI 6i 
1:!4, 125- 2:i 
12fi,3l3 80 
111,2~7 ~:J 

200,000 » 4 ,n:19,on 11.1 f 10,4r.G,695 o; 
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N° XI. - Recettes brutes de l'exploitation pal' 
'1831, · 

Tl\ A l N .S 111•: V O Y A G E U u S . 

\"OY.IOKUl:S 
<lo 

lou les catégories. 

TICKHS 
tl'cnll·éc 

!11111s 
les stations. 

IIAGAGI•:~. 
Jou1'1111m. 

COL[::; 
par exprès 

(~rt!fel1 lulWt\Jr 

ol nuxtos.) 

l'ETITS l'AQUKTS 
(Sorvlcos IFINANCES, f ÉQUll'AGKS. 

i ate rnnf iouuux]. 
GHEVAUX- 

18:15 
1816 
1837 
11138 
1s:19 
1840 
!Sil 
184? 
l!,41 
184t 
1845 
1816 
l8H 
1818 
J8i9 
issu 
1851 
li»~ 
1853 
18.i~ 
)8,;5 
)$56 
)8~7 
1~11 
rsss 
1860 
186! 
186J 
1863 
1864 
18;;5 
l86ti 
l8li1 
tsus 
18•;9 
U70 
1~71 
187:! 
1~73 
Uti4. 
1875 
'187ô 
18;7 
18."~ 
1~7~ 
IISW 
,~s1 
Hb:! 
1883 
1$8~ 
1885 
1~6 
ms: 
1838 
!Sb'!) 
18~.) 
rsn 
189:! 
l.:iJl 

26l,9<J7 so 
8!5" lJ:? 85 

l ,3UO, 988 58 
2,U."!~,817 73 
3,631,'>0 2\ 
-4,0 iu, 950 33 
4,lll,7:,1 7S 
4,682,134 61 
5,45i ,~06 lO 
6, 1 oo, 518 114 
s,J9:i,3oo ~o 
6,SSl,017 5/i 
6,835, 71S 14 
6,007 ,2~r> "' 
6,461,4.72 ~ 
7,312,!'>24 97 
8,2'.!3,610 12 
8,:!SS,3]0 49 
81763,!.H'! :u 

~,2-i8,f;.l() • 
9,755,74'.t 31 

10,100, l~l IS 
I0,4!U,3H 47 
10 ,4.)8, 46! 86 
10,711, llZ 36 
11,ao;;,s13 53 
12,415,J;u !?2 
l:!,4118, 172 H 
l!,888, 147 28 
13,477 .aos w 
U,5S9,!:l3J W 
D ,335,JS; 3U 
l.>,O<i3, lOï » 
15,:!3!.), 140 76 
16,U:!51 i fü 9.> 
16,l39,U7(, 7~ 
W,468, l&I QI 
21 ,U,8,3~J. 43 
2f),OG-i,:Ui 47 
27 ,W0,5i~ }lj 
2<-J,261i,tJ3:J. 54 
2~,t.W8,6U> 55 
2tJ,lâü,<J7l> JU 
30,655.410 4~ 
3U1 751,072. :!4 
a1,11n,01~ a~ 
36,168,886 ~-1 
38,707 ,sui, 0:1 
3V,4:!5,l7t 80 
3\J,4Yl 176!> W 
HJ 7:!J13U 05 
JM,7:il ,U~ 6J 
4U,UU3,IIO ,ü 
42, lJ:!, 74â 8J 
.\3,114,3-18 91 
H ,~3U.8Jlj 5H 
4670U~.,5iï 15 
4!i,Ji:t,.:.!1j, 4i 
4ï, 1:!:i/~!11 ~~ 

99,;v11J 5U 
121,:177 1ù 
l33,5U5 2() 
1,i:J,414 00 
15[, 100 6U 
.1::.:i,8ï0 lie 
l5j154li 10 
,ltll,31111 70 

16,0)4 3~ 
103,421 au 
1311514 48 
132, 1jl 'JO 
127, .!49 40 
297/->iO 89 
339,131 17 
391,731 12 
4'.!l,5'.!5 2l 
,s:1, ns o::; 
530,050 37 
41;;, 781 88 
486,182 » 
618,Ul5 9:l 
691, 7U8 4l• 
Ôli,7~3 31 
611,J,l<J » 
608, 19:1 50 
670,!;.t6 42 
623, i9/j 21 
G:!7.0B 24 
5Jfi,J~:! 6l 
5-19, 707 31 
516,015 36 
510,ti;i!J îD 
5~s,sn 5, 
514,136 5!) 
5:i7 ,492 09 
s93,9W u~ 
~1!8,0'J~ JO 
6!8, 746 03 
640,300 1-i 
ûl>J,~6· !)j 
ti7U,3U~ 71 
U6-i,:!U8 S)I! 
b().\,5i3 4a 
l!i7 ,8UI/ 2,\ 
831,514 iji 
87~, 118 28 
8531:W.j IJ2 
806,63U 9li 
tsU,tJa7 ~-1 
83:),:J37 2~ 
U0!,:!7~ :!8 
!iOO,st,8 51> 
UJi,U:il U3 
9H7 ,7U7 45 

l,lt?:.!.31:i~ 5:! 
1,0i31:?:Gti GO 

!Ji4,i:U \JJ 
!1%,JJj :!O 

1,030,41~ !lli 
110..!31981 21.> 
l,080,3J5 90 
1 , IOS, 'J:l-i 92 
J ,'.!JU,6ll 41 
l ,~9J,U02 77 

. 
14,21:? » 

21 ,r,rn 50 
2.H,,u,; 5o 
JJ, 1.a:; 50 
35,8:.!!J 5:.t 
32Js:1a su 
35,ll5 " 
41, 7.!6 u 
43,l/6l • 
37,977 50 
u1.rK>s ïo 

221170-i 62 
276,5tn 53 
319,073 07 
325,504 76 
35-i,258 lU 
490,576 so 
503,1l~ 03 
li$3,i99 4,; 
752,942 2"! 
822,lJ.g 4:.! 
823,l:?a 56 
8-tS,07:! 47 
87ô,llt0 51.\ 
92l,fh6 !Jj 
$4,!J&l 11 

9,H,5Ut 83 
9i3,6,~ b'l 

· 1,08~,36:! 7] 
l ,Olm,004 lU 
!Jml.2~6 32 

t,O'!l ,4:!-i. 51 
l,UH,189 07 

; l,Uâi,707 48 
l,06a,6J7 2tl 
1,115,5(3 37 
1,140,377 7ti 
1,181,970 17 
1, itll.0~9 :JH 

5,004 12 
33,08$ 95 
59,360 31 
46,7'.?1 54 
91,891 !18 
JiJ::>,39:.l 22 
7l,15S 22 
61,593 4U 
oa.,02.; 29 

128,624 01 
l7?.,769 36 
1>3,631 37 
2~B, t:U 10 
2K6, 784 lf 

31J, 7:.?5 3t 
319,002 Ul 
3t.?, 207 32 
380,SIS 93 
401,u:12 o3 
41ï ,4t)J Jij 
4à7,9.J6 U5 
462,0IO t17 
49l,05.3 ~3 
493,018 O!I 
523,458 84 
57-i,IOO ~5 
6B,2'!0 32 
69l,7U5 14 
l, l44,,9j0 07 
85-1 ,:JU5 23 
958,0iô 00 
Ui5,014 61 

l,OH,7U 4.7 
OOJ,7:!7 7?. 
g;J,:mt 10 
9.;:!~90â 69 
!J5l,O!J oi3 

l, 179,S;;;; $9 
1,337 ,~6J 39 
1~4:!1,977 97 
2,142,783 12 
IJ 7JJ/!!5, ~:.l 
1 ,8Li7 ,u,;2 -;s 
1,875,138 Hl 
1,81:1,6;3 78 
l 18:.H ,60U 4tf 
f,9i4,700 40 
1,1)17,148 ~I 
2,03J,Oijl:S ,8 
1~075, 13-t 31 
'.?. H35. 174 HO 

4,577 61 
25,113 97 
28,007 ). 
29,·!BU 05 
38,616 00 
43,0JO uo 
41,33i 07 
4~,ou 65 
45,03j 06 
55,U76 01 
58,?-H. 57 
7:!11:H 52 
7U,865 7~ 
75,49,j n 

121,051 25 
124,tiOl llil 

12l,'J3l 96 
U·!,496 20 
l 't-i,4U5 53 
16;i,5S3 81 
169,138 38 
152,507 53 
113,376 3\1 
131,1)76 93 
Jt.6,920 Qj 
156,625 10 
198,%U 40 
217,874 40 
2,\7,445 13 
271,501 75 
313,548 92 
3à3,321 87 
33l,900 12 
3H8,55!) l~ 
323,61;4 24 
3l7,:J'.W H.I 
3'10,4:.î 01 
3.i2, 271 17 
263,502 37 
147,04) 5-1 
:?:!IS1!JUO 53 
:.!-U10U 7J 
2:!5,8'17 63 
~l5, 151 17 
:!03.:?U8 li 
212,~ûl 2-.. 
2Uti,?Jj 1tl 
1!.t~,6tr 2.:. 
'..!09,ï8l 11 
218,403 j!) 
'!IU,083 38 
23~,U78 73 
25:?,US-i 31i 
:!3-1.31:; 59 

US,597 50 
123,978 • 
130,716 su 
l7i,032 " 
170,515 97 
21)6,33-i )) 
10:!1379 • 
201,690 30 
170,9S8 • 
93,188 45 
71,~)16 • 
88,8)8 80 
81,750 3U 
60,389 30 
57,SOS ~ 
3-i195û u 

25.783 • 
:!:~,008 • 
21,703 60 
18,173 20 
IU,334 50 
16,231 60 
17,565 06 
14,910 30 
16,879 30 
14,925 6U 
15,991) 7U 
12,~!56 91 
11,741 00 
i4,SU6 14 
15,211! 17 
16,7114 87 
2t,4S3 .:!:? 
IS, 117 ~7 
16,930 1.; 
~4,074 38 
21,659 ()3 
18,009 " 
18,2S5 li7 
2:? ,3l5 5U 
~1,393 37 
3'!,311 6'J 
43,605 27 
4u,:Hü 20 
48,821 ?7 
53,679 4.IJ 
50,41j_j 12 
45,011 31; 
4:,,780 21 
;)li,600 31 
47 ,34.} W 
sa.oa1 s; 
57,!J'Ji 46 
66,150 47 
69,061 54 

17 ,3'>1 65 
31,775 10 
60,530 05 
61,71>0 4; 
SS,0:!7 8:-1 
88,lïUOO 
87,917 07 
ror.rso 70 
131,502 41 
1 u;s35 as 
14:?,25U 841 

119,496 9i 
47,()I.J4 ~o 
5-1,1:!9 06 
4~, 174 27 
46,3!5 30 
45,l61 14. 
66,5:!5 9~ 
7:,,211 68 
60,166 01, 
lili,977 H 
77,716 23 
95,185 55 
94,ll024 
91,831 OJ 
~6.0t5 9~ 

111,410 70 
ll!l,073 4ü 
H5, 158 t:i 
147,16) 95 
154,197 25 
160,574 14 
157,575 05 
lï01ij69 21 
167,756 59 
174,050 11 
173,â7U 3,,I 1 
181,413 62 
l78,744 9.'S 
177,646 ~ 

~ 



A 
-- 

( 11 ~ ) 

lrains de voyaqu11,·s et trains de uun-cluuulises, 
189:J. 

TIU.INS DE ltlAUCUA~lllSES. 

Î 
l'IIOVUlTS Ull~S!Gl!IIIES GllOSSES CHEVAUX l'llODt:ITS 

1 
TOTAL. (Petites ot 

titrJ.ord!uJ\rrs. nuu-ehnudises). mnrchundlscs, hestlnux. rilr;ordioaim. 
(') /1\ 1 

. 2fi8,997 50 . . . . 825.132 8S . . . . . I,4lfi,08:! !M . . . :1,039,2:19 12 5S,50\ 28 D . 
3,837 ,G:,r. 22 . 412, IGS 82 . . t,,:107,7:,9 M 92,4-18,22 008,257 51 17 ,lilil 40 9,4i2 as . ~ ,396,S:lG O:i 340,0l~ 00 1 .~46,078 27 42,960 50 44~ 85 
5,185,244 5:l 408, 16\ 13 1, 758,fü7 43 5-i,171 35 53.166 85 . 5,998,IHG 41 6l2,052 61 2,266,~51 71 85,660 48 30,028 12 . 6,SJ9,:!19 91 8B6,449 10 3.2~8, 162 81 l'.!'f,8!j0 . l07 ,539 O:! 
7,119,631 :18 949, 7-ÎS 32 4,131,20:! 16 87,621 85 t23.5'a'.! 51 
1.651;,o:11 10 050,380 96 4,672,77( 3:J 91,803 90 200,682 74 
7,67fi1721j. 14 !160,511 12 5,781,622 7ô tlB,f,7:3 . 178,902 60 

20,350 . 6,GSGJ)7.) fil 715,9!.IO 19 4,6·:u,um 54 os,038 r,7 4ti.82I 60 
11),2~0 7, 16'!,20-l 23 521,0~ 18 5,309,913 " 129, ï9l n 67, 49', 77 
14,185 " s, 155,392 82 5ï~,940 66 n,to1,sm . i33,5lï . 91,6~8 . 
1',6!0 " 9, lSB,9':!1 69 578,102 93 ô.207 .5(17 -19 148,009 13 1t!4,927 63 
15,002 50 9,187,!0i 46 621,303 63 7 /!3G, €ff! 41i 1-i6,U56 28 1411,111 E6 
14,790 " 9,732,635 Ill 828,219 54 8,769/155 . 161,iS!l :n 181),:?:!0 . 
12,760 " 10,'."~H,000 ~'.? JJ0l3,647 82 11.029,UO " 181,229 19 202,73~ » 
n,097 so I0,873,4:l$ 39 1, 133,49? 90 11,984.,45( . ~301151 95 288,582 50 
14,482 50 11,233,55~ 30 1,127,327 60 l I ,682, 34·.? . 190,904 55 3.H,413 81 
2l,9IO . 11,65-l,230 90 1, 161,SIO 4, 12,085,B!,l[i, 0~ ace, 152 68 400,927 28 
Jli,980 . 11,601,716 Il 1,2:171059 09 l3,7l7,I:J3 60 201.5~8 28 519,5~8 93 
18,629 1)0 ll ,8H-'l ,5~7 :?7 1,300,285 37 1~, l:!8, 70-1 .10 .255,551 24 501,931 52 
2'.l,200 55 12,519,639 U5 1.39-i,321 f6 14J)66,608 60 247,103 97 47~,320 uo 
23.2fi5 . 13,6!)-i,463 9'.! 1.602,901 41i .l'i:,-H)5.965 51 2!J8.~91 53 559.tU2 21 
10,995 55 13,H:!R,085 23 l,fHS,757 os 16,.!108,518 52 290,3S,2 43 602,50l 63 
10,161 !10 14,191,549 79 2~013,058 30 1~. ,59,1)94 &7 2!.16. 159 91 607,672 72 
11,092 . 1-1, "i89,2:i4 2.7 2,086,181 86 1~1063,365 on 35:?:,ll14 J l so~, 197 2s 
l0,914 99 15,910,456 71l 2 .• css,13us 55 LS,lil6,025 80 4:!ü,&96 U:? l, '.!76, ï9:! 15 
10,939 00 l4,8!,0,396 fi'.! 1,836, l~6 95 19,7t.li,8S0 06 480,219 ïO 1,265,260 94 
1:!,/404 51 16,76:1,~0I 18 2,072,214. 48 l9,:i6f),füi.\ 10 4\5,ô39 10 l,J5:f,ï74 09 
U,Hl 66 17:ll~,ï22 4t, 2,4:;8,704 11 20/>38t40l 77 47!i,-'1!11 33 l ,:!62,0ll 3~ 
17,162 " l7, f.H6,513 0-1 2,456,438 41 :?0,70-1,:?35 1~ 45-i ,tt-i.1 7 l 1,805,4:?3 56 
25.264 60 JB.285,650 ~6 27452,4:?4 ou :ri, 1:i6,6:n 97 481,930 54 l,~H9,S27 56 
~2,100 35 23,543,132, 44 3, l89,fi31 00 34,609,8'.!l 87 631,2.10 62 4,0:Wl440 30 
.21,22~ 74 2-1 /H5,S.32 41 3,01:!,0% 67 38,574, 1~4 70 615, ies 65 3,216,166 03 
fiS,012 49 29,046, ï8!) 7:~ 3,570,69'J 91 50,565,319 27 600,215 n l,~4:l,ln . 

176,9.\8 5i Jt ,018,42,1 25 3,762,871 68 49,002,201 :W 739, 161\ 70 2,638,(H! 73 
187 ,37'• 35 3'.!,6[31653 S:J 3,!)93,4,\6 9,1 49/J50,672 21 s.1s,n4 as 1,1:11,047 95 
22-0,1\04 62 3:?., 9:! 1, 7!1â 32 :l, 989 ,S70 15 50,U:!6,:1~3 3:~ 82:!,931 :i:i 1,858.972 71 
23:!,502 09 3:?.333,0lill 59 <1,008,05~ ~'9 f)0)S:i8,5ft2 12 881 ,S~O 72 :!,221 2iU I:! 
256 880 75 33,963,GoS 1>2 4,::?48,36-\ u:;, 54>:!49,8.~7 ~-l 8'W,(69 87 ::!,;"Vt51î67 (i-'I 
255,767 4-l 34,100,940 99 4,415,25( 99 58,":70,637 U7 887,7t9 r12 1,901_5:11 37 
~7-l,H8:! 29 41 /1ï4,68U :n. 4,697,7(6 65 li-\,.\24,:l\J;) 1'.! · l ,ùl>'..!:,2'.!0 32 2, J:!tt,016 -iU 
31.0, 185 36 40, 1s.1,ons 611 4,915,535 52 tlS,648,675- 91 l ,U03, 185 07 l,b7;S,68l 17 
3\7 ,C70 1Jb 43,801 ,~:n fi.a 5,156,598 52 6R,5fi8,92fi 'Vi 1.012,flt;O 75 I ,7l6,012 :m 
3i2,:JOO 77 4-i,li2U,i-i6l 06 ,,~0:1,35; o;; 69,241,flBS 3:) l, l l:J,t--f>8 Ul 1,858,81:IB 68 
4-'W,252 3!.I ti4,200,6S3 37 5.ï03,0l9 65 67,J~-1,fiï,1 69 1, J09,ï2-1 87 l,946,11J8 5G 
4fxi,9'.U ~2 4f),55~16iU 9"! 5,119,.Q,Ji1 98 I.Vi ,8!)7. 1 ~U 8H 1,066, li 1 :!O l,!)J:l,472 . 
,,13, 1::6 3li 43,600 ,5tH 5 l 5 ,33-(670 i8 1;~,28':),:3"j] 81 1. l7!.i,3G:\ BO :? ) o:i}t, i;.rn :s.o 
t,70,ïl6 25 44,9:24,19:i :iO 5. 437 ,896 6! 70,21:!,8:?l ,'J:l f, isn.aso l:J 2,3:!B,5[18 6-1 
41.;fi,615 71 !17,18'!,iï:J 7IJ 5,5<:8,5(lt) :26 7;),HJJ, 70IJ 8:i l,1~0,ffü8 '.!I :?,438,·15-8 02 
.1;0, 7 rs 2:1 48,2fi7 ,581 ;Ji 5,:J65,84;) 30 'iU,0115,(iOO :r) 1,196,361 GU 1,7,.U,U80 06 
-'l,m,7.18 .:.!U 50, l:i0,!JS!J !.18 5,8'.!6,'.rJI 9l 81,l)70,9l7 Il l,'.171,100 3'1 ~.871 ,ü2ü 41 
4.!18,041 57 51150fi,f)2'.! U.i 6,002,9-'ll se 60,t,7;}, 111 ;1~) 1 ,~:t:?,028 J;j :~.ol!J,506 r,u 
4,\2,8j0 00 51,971>,1:!6 fi() 6, 18H,~8IJ " _78,'.!U0 853 " 1,~'.!4,460 :!l ~.8S3,8i9 14 
4'1K,!,:?4 85 5~. fllH ,:)8·_! 8:l 6.12!1,i"J83 41 81,8,.6,,71 18 1.arn:,;-.m.> ~3 :1,058,60\ i4 

7.,707,iîl üî 1,269 ,91::ti,371 56 l-119,~-t610.Y~ se l;î911I21,9~1 5!l 3(1, 119,5~0 50 70,85U~3l0 37 

-~7- -= 

I! ril:NSEnlllLlt 1 1 
TOTAL. -c 

-----:-,------_;..:------· 1 

5S,t9t 2R 
412,1(;882 

l,0~7 ,407 5l 
1,820,400 71 
2,273,5?9 76 
2,905,502 92 
4,386,990 96 
5,29~1115 84 
5,iJ15,638 93 
7,020,009 46 
5,540,61'.l0 u 
6,079,22.7 55 
ô,903,953 66 
7,099,537 16 
a, 1sn,131 23 
9,915 593 8~ 
12,~2!),739 01 
13,631,,678 3j 
1:t,311,t'88 08 
Jj,853,386 4~ 
15,li7ll,:!09 9U 
16, 15•;,4n 43 
17, OSJ ~355 33 
19,951i,8ù0 71 
18,920,180 5:l 
rs.eis.sss su 
21,309 758 31 
2:!l40Sl32:3 4:! 
23,3~8,5ï7 74 
13)23..'i, 191 77 
24, 1:M,608 53 
25,420,711 86 
27,020,829 l6 
43,:l63,l2.6 83 
45,418,456 05 
06, 775,406 97 
56,142,283 51 
56,510,391 98 
5715!JS, 167 5~ 
57 ,9,6,640 2-i 
61, 1:13 ,-190 30 
65,98-i,220 35 
72,3!0 WJ 18 
73,241,077 67 
7ti,45i,H7 77 
77,417,792 09 
75,693,517 77 
n, 11;, 761 01 
7:!,830,059 79 
79,l:l3,565 S:I 
81,312,3-16 3-i 
88,581,-;ss an 
!ll,03\1,00J 7i 
91,':t?tt;588 3S 
88,588,077 3,, 
92, 47!1 ,556 16 

?,Oll ,34f\806 3: IJ,311 ,313, 177 88 

Prcuuits Indlrccts {rmnr-xe X) •••.••.•.• 

Ensemble, . . fr. 
ür éeuce lrt écuu vruhle (vnir annexe ,"IV du comr,to n.•utlu de 18!1:!J. 

·2G.~, 9U7 50 1s:i:; 
825,132 85 !S:lll 

n .~ te, os~ 91 1837 
. 3,0ü7 ,833 40 1838 
.-.i,:!1-tl,825 0-1 1839 
: 5l3'.l5, lfi,7 05 18.\f) 
,f~,22fl,3'l3 136 18-11 
7,458,174 29 l8U 
8,994,439 3:; 18,3 

<I l,221i,310 87 18-H 
112,4.01.750 '..'2 1845 
,13,572,573 03 1816 
·14/i%, 135 li:.? 1817 
·,12/!27 1 '175 61 18-18 
.tJ,241,431 78 1849 
l510!W~316 •lS ff60 
ilf\2t'8.4fi4 87 18$1 
17,337,:MS li9 1852 
19,678.228 !JO 1853 

·21i6fi7, 130 23 185-1 
:21,~IO, nu 74 1855 
24,571'1,510 38 185/i 
2.5,507 ,617 32 1s;;1 
27,277,926 Ot 1858 
28,080, g\)'J 70 185!1 
2u,60l ,99t :13 1860 
3:J,651,~6-i f,J 1861 
3:?J548/2ti5 76 1861 
J:1,66~, 435 51) 1863 
31i,09'J,00'.! 58 186-1 
38,3 IS, 780 18 186,, 
3::1,l!!S, 914 36 1866 
,0,001,3\)2 9~ 1867 
H ,852.330 98 1663 
43,31,7 ,254 90 1869 
45,3L6.470 22 1870 
66,906.250 ~9 1671 
6:1,664,288 46 1872 
fü,812, 1(16 70 1873 
87,160,707 76 1874 
80,124,045 81 1875 
1,1r1,5I0,922 U 1srn 
9!1,31>9,704 84 1817 
U5-,6U1 ,OU8 9~ 18,8 
IIIIJ,08J,161 34 18i0 
ll3",785,:!8S 40 ISSU 
113,39;, 1-13 27 1881 
110,25H,:!OI -Il 1882 
l:H ,8-i7 1653 15 18'!3 
120,103,201 U 188-\ 
110,669,~31 !)<J 1885 
111;,,30,0~1 au USf6 
1:?-i ,05 ï, 76-i 23 lh87 
131 ,5t5, 110 0-'• 1888 
136 , 855,369 87 lh8~ 
141, IOU,895 'i5 1890 
H1, 736,~II .J3 18lll 
1,10 .5lVi ,201 Ol Hi9:! 
H~,547,I:IB tm 1893 

~ ,039,070 93 

;J,3l6,:?5-2,257 81 
- 6:!.7,102 13 

3,315 ,6'.!5,155 68 
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N° XIL - Dél}(!loppwmcnl de» p1•fHl11its extraur 

(1 

li 
"' 

1 

=, 
i. "" "" i. - '"' i': '"' l!I Où .q "" = Q 

"" ..., 
c.:, 

-' 1 
1835 
183(, 
JS3ï 
l83H 
1~3U 
1~40 
ISH 
18-i::? 
18'.:t 
18~4 
ts~;; 
HHti 
1847 
18\M 
IS-l'.1 
1850 
1651 
1$~2 
1~5:1 
18:,4 
i85â 
185U 
1857 
Ui53 
l8à'J IJ77 l10 
'ISûU 51010 rir, 
'min r,,s.10 " 
/86~ u, 115 !>:i 
IS63 7,436 90 
l8f,4 ti~•'IJ,i 50 
1s1;; 9,Ùli7 /if, 
18Clü !). l'.!2 !tfi 

18fii 10,907 01 
1868 l:!,:{3l 6H 
ISüU 14,:!'M, 50 
lSïO U,';S7 to 

IR71 18, l:'10 3:> 
1872 is. ï77 !!.'1 

l8ï3 :.!'..\,7:U 2H 
1671 :1u,SU5 UI 
IS75 35,'J'i6 51 
1676 36,081 6~ 

SERVICE DES V O Y AGE UR S. 

----; ------ --·-------- ---- 

i13,;us ·m 
l~:t,ï2ï 96 
US/~55 3-~ 
182. 190 43 ----------- ---- 

g 
en "t; w . ., 
A-: . 
~ 1./'! u:, 
~ ~ ~ 
"' "'·­ ., = - .q ,;: . 

•.. 

1 

1Sï7 :19, Ml 17 1-rn. r.-.s m, Ji,13:.? ·i8 11,:mu 7;> 
J8ïS ,67, ':'.Jl li:! I!iU,4111 69 !10,268 ~7 :!à.USV 27 
1:-Sï!.) -~:!. :i5l ,'t:~ t!17 ,7:Js ~r, ·l3,900 83 lt)~!.)J!i 93 
ISSU -'t7,5fio :m rsu .,:·>~li 4~ 23,fa.tf) . :!O,l!iO Oâ 
ISSI :1t1,'.HU U(.i 2st1,o:m 95 :!!l,4VO r>5 is. u:rJ 90 
18t11 ~9~!J51 Ml ~=,1,0:,3 57 24,':!83 . rn,;:10 » 

18S3 5:i,O'i:j ~::i ~;}7 ,2:m 4:-- :.!2,:166 si ::rn,~ut 2s 11,0:!3 25 

IS8~ ;°)$,!}.',:~ 3ti '.!6j, '147 11 l6,·16~ 20 :11 .953 31, GO,IS:I 3;; 

IS8:'.i 61, iS7 r,5 :nn,7tis 12 21,9:>0 08 17,105 32 6~ •.• s9 25 

1886 :ll.i,litt~ :.!5 :!i9, 7~0 Jk 22,38G 48 l:1, ~J~5 > 63,4">1 2t, 

1ss; liJ,:lli4. tn; 2~3.R0.1 31 .2:!:,0S2 45 IL4!J3 37 7~lï5G 00 

1888 Hl,ï6:? 4-i 2î5,7fi9.5~ :?'!,l:?O 78 1:,,::a:JL 1.'.? 77 .87ô lit 

isss H:!, 72-1 71 :!i8,5!JU S:! :?2,26'.? 6ï iô,802 87 70,füJ!) . 
umo t;,;, 166 S8 ~li!),5ï!) 13 27, !4.\ 76 IU,467 07 s~.:io~ .1:; 

18\11 iiH /:J-~li 24 :!ll0,-H5 13 20,568 85 . SS,I JI 35 

IS!):! ï-'1 ,.OJO 63 ,'.!H,lll7 :13 ~1,210 99 ' 93,011 95 

18!)3 7î .X60 os '.!~8,621 07 :l~J9i4 i6 nl!,\JOS ~i; ~-- '1 ~n:,,031 51 J,'.!â4,73l 28 5 ,:iOI, 165 u 

20,350 20,3à0 ,. 
16,240 ,. 16,2-',0 " 
M,285 . 14,285 " 
14,610 ,, 14,610 . 
E-.>09~ !:10 15,Œ):? 50 
J!t,790 . H, 790 . 
12,760 " 12,760 . 
13,097 50 13,097 50 
l4,4S2 50 H,482 50 
:?l ,!J!O " ~l)!-.>10 . 
16 ,9-~0 " 16,9S0 " 
1S1152 50 18,619 90 . 19,3:l(l 41 17 ,~S7 75 

IS,100 " .'.!3, :!110 05 2:.l,41l 93 31,565 27 

17 ,-! ?5 . :!:l,:W~ . 33,931 17 26.,il!JS 16 
'1.:0-80 . 10, \.195 55 3.1,4n 19 2~.11;:1. or 

2,725 . IU, 161 ~O :)8,~17 03 22.ti5'.! 8fi 

2,657 -50 11,092. " ~,828 65 30, JO\ !)3 

1 .~47 50 to, 914 99 31,346 45 36,1i!i9 8-i: 

l 1817 5(l 10,939 96 :)ttl~64 97 41,605 tn 

l ,s97 50 12,404 51 42.801 40 51;,8l}S 51 

1,110 . 13,441 66 4,009 75 3S,222 85 52,461 1~ 

2 ,9:!7 _50 11, tuz ~ . 1.:J.1:t 23 :;3,367 45 ~d.Ji3 91:i 

IO ,477 fiU .'.!5, 264 60 1,:11181 45,42!) 9:? fi'J,lt:3 iU -------· 
11,Moi >, :!1, l~O 35 1,:i4G 3fi 48,913 89 IOU,:!3:!, SR 150,.Ht 71 

2,-11.7 50 21,~~~ 74 2,327 66 fV,,71,a 20 5316Sl 40 1:n,:113 ns 

2 .us? 50 68,1;12 4!.J ?,1128 38 97,4IJU2 26,415 :u J:l-LOi5 2J 

2,355 ,. l7ti.U4S 57 ,i.lS:! 6!! to4,480 H 27,:!09 9ti lài,.6'.!S 5ti 

:!,~172 50 IS7 ,374 35 s,:os 91 178,451 96 3:!,215 uo t59,Y6:! 82 

2,132 50 2:!0,~o.~ 6~ 1,n1 88 138,8!3 20 ii3,6~8 72 17U,U06 31:1 

~.uso . :.?3:!,802 ou 6,ï3l Si ill,920 41 <IS, q15 41 1~3, 17,i tl5 

:?1-'i,:J0 .. ~51i,::•80 75 4,8Jù 99 i:18,5Sl -16 -i~,:il3 G:l 128,. ~.'"d 45 

~,160 ,, '.!55, 7li7 4fJ 3,7Q58I H4,IIS? 61 60, ,s~ :.!9 l47,MH3b 

2 /J:t5 su :!H,fiS2 :!9 4,ï.i2 19 ln,316 79 ü5,73'.l 60 '.!13~ 9!:') •'ili 

:.!,:J;l5 .. 21i0,1~5 36 5,'115 H 181,241 37 ='>9, Hfi3 19 167,. 1~;,s: :!l 

2,!J5:! 50 347,770 \16 5,H6 36 un~:ns 25 SS.956 6~ (43,.4J!_! Il 

:!,'!(a 5ti 3;~,:~00 7-; 5,S\J3 35 H.IU,'.!78 70 5S,408 3n 178,. :!GU 07 

6,~-~:-, .<t-',0,:!52 39 5,919 36 l!l1,Tl5 37 !,9,4t.!6 ;)!} t3!1,ti6ti 19 

t11,f;-~5 . 4Gs,i:n~ 22 7,:!::?i .. 1!.17 ):!JI 5:, ;}2,956 :?:? 12:~'>mn 45 

44:1, 196 an 4,SII 25 U12,'!6~ u 51,254 8-i l3~~53-l :W 

u, l'.!5. !!1 .no,,16 2:l 9,6'68 3'.! :!0}/J6;j 8:°l 51,7<1~ 89 H;).,070 08 

U,.lif;) % t166,lji_S 11 J.,l65 26 :!16,458 86 f,4.038 71 181 •. 1416fi 

Il ,fiU7 W H0,716 23 4,S~6 4~ '.!16,770 25 :,:l,83\ 32 ,83,tilS 64 

418,74S 29 17 ,:JI l 16 2:?5,l}:)i 55: ;s,s,!l su !45,:ms 19 

448,0H 5, 9,524 98 2:14,370 6U G0,505 " :?()1)~32( 27 

H2,s.;o oo S,842 15 :!2.U,093 » 61,236 il 1-\8, 9i5 88 

ti.48,-','.!·l 85 11,269 3; 2n,525 10 Cl IR65 7'.? ,118,SGB 91 

---- ·--------- ~------ 
J.,i;.~.,3 s,11,101,111 u, ,,.~,nu 9-i 4,34~,814 17 6,4li41Jal U6 



( '111> ) [ N' ~5~. j 

dina-ires compris d011s les onneo:es IX et XI. 

============================='---·• • ----· --·· ri 
SE R V i CE DE ~l MARCHANDISE 9, 

·······---. .... . -- - - - ···c·,==---==-c-- 1 

"' 1-l 
i,. ,. ~ - ~ 
~ ~ 
u -.::.: '" •,::, •. 

'l'O'l',\.I,. 

ENSEMBLE 

dus 

ext r~­ 
ord ina ircx. 

9,472 :m 9,4ï!! 3S 9,472 3~ 
4.'1:!.8:-, 412>85 -'14~ 85 

53, l66 8"• 5.1~1G6 85 5:i, lüli S5 
30,9~f\ la 30,928 12 :{0,92~ I:.! 

107, "39 0~ IOi .,5:lH 0~ 1{17",539 02 
123,5-'1:! s r 12]~54~ 5l i~:J,5~2. l;I 
!00,fi"i'.! ï!1 100,6&1 74 2110,1'82 7-1 
tî8, ':JO~ uo J;S,90J 60 173,UU:! 60 
4.H,~21 ül) -16,S~l fO 61,171 60 
ü7 ,!1H.:&, 17 U7 1q9-i 77 t'a, n4 11 
~,~,,;'!8 " 9~,G23 . 106,\113 . 
lfil,027 r,:1 JG-'l,U~7 ffl irn,537 63 
li6,l!l 8_'> 1-'it~,lll SG 161,204 36 
lSli,:!30 " 1s•;,~:10 " 201.020 " 
202,n:? .•• 20:?:,13.2 " Zlf,,49'.! . 
2~S,:>S:! 50 2,~S,!it;:! 50 301,680 . 
3!,·i,413 8l1 3-H,lit:\ S.', 358,896 34 
/100., ~i:!,7 28 -100,9:!7 ~8 4'.!:?.,S:l7 28 
5UJ,:J5S <J3 5lff,5SS tn :;3r;,s68 93 

3,3!)8 50 1,-\34 50 2,757 fjf] 61 ,04:! l7 3:!6,72S qo !)3:1 71 69,20\1 48 501 ,~31 52 52U,5Hl 4:? 

9/rn3 H4 2,379 5H ::?1529 as !i3,697 90 :117,320 45 894 78 17,09774 4i~,3:..?.0 9:J -'191,5:?l 45 

25,0SI Où :!,6-IO . 3,5ti5 :it; . 61 ,~.\2 48 39-i ,~.J!.l -;o 575 64 6,J5S 1G 5:;~.fi42 21 ~S:!,907 21 

~0.68:l 55 2~ U.7 ,,~ 3,3~-1 GO n,001 64 411.,368 75 1,US4 27 lli,ll',.?7 l7 lill~,501 6:1 613,497 1~ 

15,3~1 11 :!,·n.u 50 2,-'6-Hl 7~- !H~m.td 83 4:!0,':JOG 3:! 1,118 36 O,:J~7 05 lill7 1f.72 7:? 617.,f-3:l ü2 

18,!,25 9'.! 2,9~:! 2,-HS PC l30 ,29H 5:3 5:îi,577 15 l ,:?40 2:! ·9_373 98 ~o:-;,191 2s tll9,~89 28 

U,S9S ~9 1,658 50 a.seu '.!o 168,4:i~ 42 ~Sü,90i.i 01 l ,l>SJ 75 :m,s11, 6,, l,'17ti,19:! j;) 1,287,707 1/4 

10,IJ70 JO 5:!l ~5 3,97:~ ï~i IGl,3"1 07 91-1,2s1> sn :i,015 17 30,161 8<1 f ,'.!!i5 ,'.?.60 9'&. J, 276,200 90 

---~--~ 
506 " 708 50 4,f,3!) 4;3 91,:!5;3 31 9,S2J. Bi 9J!,:!.'.!.t 4S. 3,:~n, 05 21,038 5-l 1,l~n,77,i 09 J. Hill, 178 60 

817 50 1.,021 0:1 5,:~:_,4 S9 H,Sù-i 68 11,961 07 1 ,( 15~.,àS!) l3 3,oSS GI is.sss (l,; 1,162,01 l 31 l,:.!7l/ü2 98 

1,606 7-l l ,571 " 6,700 li ue.srr ij7 11,132 01 1,s:m, 111 -;o :!1JS1 a, 16 .~24 30 l ,80i> ,'l23 5G l ,8:.?"!.585 51. 

2, ISO ül 2,168 ' 11,827 93 133,011 6~ 9,766 30 " 1,58-l,5i3 83 41180 5l 86)207 23 lJo;~ls21 5G l ,Ui':),092 16 

lJ, ï75 19 :!, I'..!.9 75 17 1HOt> 12 11,,00~ 3:J 8,912 28 !,,2Y2,a!l3 1-'• ti,:tâ:) 55 113,ti:!7 10 -1 ,02'J,HIJ 30 4.0.;1,630 6,, 

":~,726 55 3, iS!J :!fi !0>5:.!G Ul lGû~tJ.11 14 t1,7:?S 3~ 1, '2~J, o:,o ::!~, !l,3U6 89 :12(J -~1-•:.! 3~ ;!,2Jt>,1 su O:! 3,:!37,3UO 7ï 

4S/a7.-\ GO A, 1S8 :,5 8,CJ!iü fi,~ ~24 ,2S.! 90 l-'1,550 31 t,1~"1-,62-i- 98 ~, î~5 45 r;:;,:a:! ;5 1,913,172 " 2.Ull,78-l ,rn 
551:!G~ li:? 800 '.!fi 19,:!17 45 :!20,i73 311 19,204 80 1,3i7,Ul:i •l'l !!, l07 27 6';7 ,orb 3-'I 3,638 ,Oq l 7,3 2,S1!1,9U0 :111 

5ta,:~6ï 3â ROI; o:, 25,:192 UI 233,805 68 1-1,5:14 G7 ~HM.1,:!-i'.l 71 10,USS 37 tH,,110 4:i 1,J:11,0-11 9â 1,918,!t:?t an 
~j /l7~ 38 1,:!'&5 7:"> (10 _ôJO -'iO :109,000 5S Jü,UW 05 t;tiï ,~S~ Oü 9,!08 91 us, i~U /iU 1,S;;E.~n 71 2,079,377 33 

271,:.!55 48 1,908 75 39,~aO 81 :uo,iO!J 9t 11.71l 4!l 1, Jti;>,770 5:! !J,-'a'.:!.l ,Hï 7,,.893 os ~ ,:!::! l ):i~) I '.! 2,4:-,,1,051 21 

326,1>l8 1-1, 1,ij3; 10 3l,01ilJ 1ï :u;u, 1si; ~î Il, 25ï 32 l
1
~48,~S5 J!) r>,-187 -; 1 1-9,:>93 !d 2,:n::,,,11;7 ta 2,&1?,648 39 

169,822 11 1, 18~ " 27,461, :ii 'd7 ,:nü 71 o,:~ü-i 4~..t 767 ~0!1(.) ;jtt u,001 56 ~3_.Ul.>4 IJ5 1,!JOl 15:H 37 2, ist ,2'J8 81 

3~:!,u7:! 40 -L-\'&5 --;2 2~,~07 )il :ms,1~0 58 0,3G4 49 825, l7-'4 79 9, -145 72 do ,:!45 75 2,Wl,OIG 40 2,400,608 78 

311:,,73~ 3S 9,5tH 70 2:!,01".! f.il '.!fü.l 1 lü{) 7 6 t.i,Î9~ :u, 613,ti14 G6 2,'13:! sn 30,561 15 l.6i3,681 17 2,033,866 5.1 

370,748 84 8,659 38 21,:l'.?".? 31 ltl0,2~! 31i 6,3'.!S :m 69'!,llO ~5 2. t:!3 4~ :J.1, 101, 5K 1,1lli,012 21i 2,063, 78.1 22 

395,396 I< 1,751 40 ~v. t~s 2u 200,528 B~ 7,Sl5 37 6SS,lii3 jfj :i, 1 ~, 87 !J8,~56 69 J ,85S,88ts,88 2,2.11,189 6,, 

320,1,16 01 l, 718 95 :H,ilt.j 71 1,0:, ,:i82 11 6.,50:) 17 15,449 46 871,f,:!5 l:! 3,009 i:) 99,863 rr 1,048,0!JS 56 2,386,350 9:; 

:21•:.!, i157 45 l ,lil9 10 35,:iït i);j 17.t,:l5l 32 5, 15!1 02 14 ,54:! 75 980 ,6'10 4l '.!,fiS;'i su Ga .035 08 1,013/•~~ ., 2,38:!,406 22 

248 1 19·! :3:. 1.445 41} -31,(IG:1 5~ Hjli.0:)3 3°2 4,:'>7:i 10 t&,4'.!•J mi l, 141,164 ~5 ~,:t:!i .:?O ~IJ,1J36 15 2 ,038,6~6 3ù 2,ltSl,84:! ~ 

22,0I~ 85 81i6 50 33,717 l7 {02 ,!Jï7 90 12,on !il> IS,0-'15 57 1,511,'il-i 97 ~~5-~:i 75 l~l,?37 13 2,:J:!f>,558 lj,J 2,797 ,:?74 89 

35,rJ:lO 50 685 20 3:?, ::;Go 56 IUI ,:1u.', 81 13,176 li 19,868 96 t1ff10,G3l S:i ~,JOO 23 58,fl\14 30 ·1,138,458 02 2,905, (33 73 

27,3,1 58 1,2"8 . 3:!,:'i:JO 25 211,H)ï 26 8,70:1 80 21,83:1 ;JO l,8î1 ;16:! 31 2, !)27 27 1U7 ,:w:; :i,ï 2,ï5!),\J80 ~6 3,2:!0,697 19 

40,1112 \16 1.12:i ;;o 34,taï:! 4â ·>t9,!i:>5 ~n 7,9~'.! 26 3.1,625 1,9 1,8Si ,369 -i-l 1,nuo S6 U1 ,2\)ï :!S 2t8i l ,626 4l 3,3!0,374 70 

:.!.~, '1S1 92 ;j.)9 45 43, W5 10 20i ,883 r,3 8, 1~5 98 27,079 01 2, lfi0,~76 16 1,071 ü8 3ï,910 91 3TOl9,506 5U 3,467,548 16 

38, lS6 33 2,906 77 42,f.12) 13 :?l4 .~.rn s:i 4,,J36 40 36,656 57 2.008,815 2:! ns u 05,368 91 ~,883,879 14 3,321i,'1:l0 04 

5~1~(2 "~ W3 05 ,11),38-i. .~5 ·!:!9,Ul8,35 4.520 71 36,412 09 21O5lJ38~ 19 1,01-l 5!1 l:!~,030 :!:! 3,<r-i8,G04 74 3,507,029 59 

---- ---- ---- --------· ------ 
~,j2ij,86_5 Ofi 7_8,673 7l ;42,\J06 \JS 6,nM,4SO ;;o _ 23U,9:l5 38 42,603,177 5\J 13(1 995 60 0,38:?,51:! 31 ;o ,85~ ,3 IO 37 78,567,08~ CH 



A 
[ i\" 2'.i:?. l ( 1 Hi ) 

N° Xlll. - Compte de /l1'('1HÙT établissement du réseau appartenant ,; I' /~'lat 

A. Lignes consnuues 111reclemcnl par l'Élnl: 

l.igm•!i en ~,pruil:11iun (preuücr Ctahli1scmcnt r1 purac!J\:vcrn(·nO. 

Li;:nrs 1:11 conslruction . . . . • • . . . . . .. 

ëliénnttou d'Inun cublee, i;11hsi1l •• :s1 etc . (pni;•: tl:ï). 

n. Lignes construlles à forfait pour compte de l'Étol : 
1.igm•s cunstr uites ,•u l'I••èutiott 1h:s e onveu- l 1 . . 

1ions-l.1i!II ,lt•s :u j1111vînjl~ mar-s J8ï3 <·t en exp o,tnt,on. 
:!I jui\lelJ!fo .toùt 1PS5. 10 ,lér.c1nl,rc 1876, . 
lu .._•t ~6 juin 1Hî7 et t~lO juin IH7H. • • . en censrr ucuon. 

Pt1r::id1~n1utnL y t·i:-1.ilir (r,i1gc \:'JgJ. 

E11at•nll1II' pour lig nes jlc l'Étut. 

C. Lignes rachetées : 
Mons à Mofl;tgc (c;1pi1t1I rc-prts~nlotif ,h-s ;i1wuÎIL15) 

J'llpi11slc1 ù Spa [ruvhat 1rnr trnnuilés rn 1S7~ el <'Olllplàl".\ en l8i1) 

Dendr e cl Woes( 

Saim- Ghlsloin à Erbisœul • 

lierre- à Turnhout •... _ . 

en 1816 en 1Si7). 

.Anvcu 1\ l11 Ironriére par Essc hen (ts1inrn1ion-litigt·). 

)larhd1~11 à ''irlet11 et à Ln ruo etcuu y <"01t111.-is les 1u•r-acl1èv1·menb 
efTcctut'•)Ô nu llll)Jl'll 11t~ retenues Iai tes s.ur le prîi. d'aehut . 

~ 

Coùl ...••••.••.••.•• 
Béseau des Flandres. 

Hemlmnrscmc11\ ùcs eeutionnemems . 

Luun•bourg. • • . 

Basstns llouillers (copitnl représenretif (les nuouirés) •.••• 

{ Prise ) ac!~n; r/;~i!•,~i~;~J)_onvn1i~!t 
) n hn a actions de dîvidende (eon-c-. 

(

'-' c rce ries en 3 lfl. en l8S5.). 
des primes r cenveene-, en 3 1/2, 

en JR,55). 

Cotit des ligncs rachetëcs . 

JJ. Parachèvement des lignes cxploilê•s moyennant rede­ 
vance fixe ou part de recettes ( l'· J53). 

E. Dépendances des stations: l'lccn1 ri<Juc-s~ cotonnes hydrou­ 
Iiqucs, pfutes-for-mes IC111ru::11u,s, etc., réacrrnir-s , enn1h·bbr~$, 
muc lrinvs et uudtlogl.'s de s ut elie rs , tdiintc élrttric1uc cl iJU 
go,, oie. (p 158.) 

F. Dépeuses générales pour étude de projets de construction. 

G. Coût du matériel roulant et des pièces de rechan1c y 
relatives : 

tu Acquitt ps1r l'État pour l'ensemb le du ré-seau e1ploilé 

1o Repris ou:i ieumpngnies (voir 1lët~i!~, p. 159) ... 

EnscmL)c pou, lt 10:itl'rid rnul;rnt {p. IJSj. 

( Lizues eu cxploituflun . 
Il lnlérlts lnter calelres , " 
lies ca] tlaux • • • • l _ en cons tructiou . 

Jlour (:1irc rr:s~orcir le c:,pîial sc1v.ant Je base au:x. ~li:irie:,, Ju 
.:-011111•1.• d't:-,.plui1:11iou, il (aut ,t,;dt1irt: pour ligfle!'C t•n eomt ruc­ 
rlon t1 a liénmion tlÏ1uJ11cuh!cs h·oir ltlléra.~ u d-ll1:5So:-) . fr. 

1 1 1 1 1 

- 
1870. 1871. 1872. '1873. 1874. 1875. 

' 

Jfi~,80'.!,336 51 11s,:;rn,6~ 9;1 193,04~,167 S6 216,225,558 55 235,9l6,4IJIJ 01 '.!39/}91,451 5! 

ajl1,~5l,!i52 ïO n) 14,961,801 !Hi a) ~0,441, 987 4R u) 16,7HS,045 08 a) 10,841,587 3:! a) 12,6l0,0U6 95 

a) 3,:JG5, 2S4 '.!9 a) :J,580, 562 18 11) 31G85~906 R7 •) 3,58$,330 3~1 u] 3,500,560 • a) 3,607,133 50 

' . . .. . . . . . . . . . 
. . " . . . 

18~, 779,143 53 H)7 ,258,990 2i 2{7 1f)i9,362 21 :!36,SSI ,934 SS 250,359,556 34 ~~6,?08,621 97 

I0,f.t'.!5~041 76 10,525,041 i6 10,525,041 7& I0,5:!5,041 71> 10,525,041 7fi 10,5'.!5,041 76 . . 6,ill4, 151 92 6,514,151 9~ 1;,~14,151 9.2 6,514,151 9? . . . . . . 
" . . . . . 
.. . . . . . 
" " . . . . 
. . " . . . 
. .. . " . . 
" " " .. . " .. " " . . ,, 
.. " . 34 ,628. 581 811 34,628,581 80 34,6'.:!8,â81 80 

" .. " 71f,399,400 . 74,399,400 . 74,399,400 . 
" " " (8,327, 1!!5 " 18,321,125 . 18,327,125 " 

HJ,525,0,il 76 l0,525,041 7ü 11 .uss, 103 6ij 144,39,,300 48 144,394,300 48 144.394,300 41:1 . l,'.H7,Il-1 91J 2,/41.10,556 11 5,.761, '794 65 l0,0O<J,980 05 12:,.324,51' 40 

1,432 ,01!\ 82 1,440,741 28 t .482.049 45 2/2:~5,347 63 4,6:?'.!,321 :!t 5,32/a ,400 09 

ll,%7,060 58 13, 182,9UU 03 21,011,799 '.!-~ 15~,391,44~ 96 159,026,ij04 74 Hi:.!,0<&3,301 9; 

1,281,801 38 1,544,270 52 212:0ï ,4JIS 11 2,867 ,288 l:? 3,163, 1,8 67 3,~ll0,598 33 

9,380,917 su fl,811 ,7i9 90 ll,830,1139 93 14,633,WO 2S 16,iiOJ,30 41 11,362,,159 74 

5,,602, 700 3,1 5,6711,7!.'2 66 :ï,820,311 0·1 6,109,212 :S4 6,l49,tl03 64 6,424,104 â7 

58, 169,41!) 35 61,698,0;2 1~ 71 ,330,(167 0~ 81,452,949 01 8-1,747,269 B6 90,186,197 52 

2,698,3,10 24 20,74.4,li'.!4 l5 '!9,75~,oo o5 53.,935,310 51 SU,498.$63 45 61,:!8~,~38 23 

60,837, 7GR 5V !Jl,~4:?,6'.J6 4IJ 101,os;,s1s os 135,383,259 SS 14~,24~,83.1 JI l!H ,5001 U35 75 

:!ï8,::SS0,3~3 11 3l81~19s429 ïtJ 339,035,2~6 66 5,8, 111,347 lti 579,548,301 li 596,988,028 33 

6,858,002. 91) 1,806,519 10 8,640,660 38 9,727,638 45 10,758,792 91 10,932,6011 05 

a) l,4%,7JS 37 •) 1,215,681 07 a) 1,316,447 fü a) 1,466,055 ù:l a) 1,556,644 61 R) 2,090,980 87 

287,2/iJ,J:H /47 327 ,1;)71,1)30 60 36819!.12,3Gt :!u 559,,167,038 614 5111,'W3,738 63 6I010tl ,668 25 

'.!2,4 l2.5~S 3fi l<J1761,04!°, 41 ~5,347 ,3H 51 :21 ,8'24,431 t,6 1),!197,iUl U:i 18,308,121 3~ 

16:1,330,589 Il J081:.no,5ss 1~ 3~3,fi45,022. 6~ 537,5~2,607 18 67!'>,665,9i6 6B 591,703,516 93 

( 1) Dont fr. 5:i.O~ 1-08 t·cpn'scnt:utt l'arnurlisscmr nt co111 l'l'Î> ,Jan~ le; a 1Ï1111ités servies, avnnt le ruehnt ;111 eornptnut. 
rtj l>onl rr. t5J,Ot 9-iil - - - l'a1111ui1é servie _ - . _ 
PJ l.1·s frais rle parad,i,1·c111c11l de ln ligne D,•11<1, c cl Wac., 1·xploïréc ci-devant 111ori,i.mw1 pari ile recettes oui été ruportés d<'s IR76, année .iu,ruchnl, 11 
ti I Non wtnpri,; 2,885, ';00 frm,, s l'"Y{s ù la Cauciuc ile fülgi,prc, i, litre 11'in11, mn;lb ,·1 pris en charge pur Je Déparu-ment d cs tïuancrs = !'Etal uyunt 

Chùtclt•t Cl Chimay il lit fro111iè1e rrtwçub1.'. . 1 

, .. 1-) Non compris fr.· ~.17~,1111-16 n1:ré,yn1 •• n1 le montant ruis en chnrgc pu1· le D,'pn,·Icmrnt des Finances, des diverses Indemnttés payées aux sociéléY 
(/,) Polir les années 18~1 a lé!89, uco- l uunexc XIII de 189:2, 



A 

( 117 ) 

et frais de parachèvemeïü des l(q11es exploitées moyennant parts de recettes (b). 

1.876 
1 
•s·n. 

1 
1.878. 

1 
1879. 

1 
•sso. 

1 
1890, 

1 
189 •• 

1 

1.80~. 
1 

1883. 
(b) 

~46,'297,'~1$ (il :!ü0,3~8,~8~ uu 267 ,6~1 ,016 73 271,047,609 !!S 219,0fill,674 99 334,452,456 63 330,417,548 S2 34fl,O!R, 101 32 340,178,740 66 

a) li, 183,406 06 u) ~."90,716 ss a) o'!9 n n) 206,854 0:1 a) ~4~,003 07 a) i,716, 166 51 a) 3,8fo6,?18 31 11) 5,015,9:.!R R(J a) 9,04~,:?80 07 

a) 31712,742 l!'i u) 3,701,6~0 " a) 3,UtlG, 17!1 67 a) 4,086,366 83 a) 4,207,814 71 a.) 5,397,:!49 W a.) 5,439.924 89 a) 5,815,107 OU a.) 6.884.~85 :lR 

2,781,760 ,, I0,50j,367 ,, 2!,365,'.!98 SS ee.ssr.ssa s~ 77,644,905 88 155,352)6~ 31 155,00!,7!!7 01 15j
1
Q3:-,,41~ 3H •)1:m,001 ,324 IO 

U) 4,001,740 " u) 16,589,133 .. a) 27,940,hOI 11 a) 14,078,040 12 •l 12,404,994.12 a) 319,300 . a) • a) . . 
. 14,325 56 54 ,58\1 06 207 ,8-07 72 l,l07,a77 02 7,MG.664 94 8,011,800 44 11,ll~O.!lln 49 8.90,1191 76 

- 
268,036,893 1-2 ?91,~9,445, 23 320,1111,015 :is 343,19!1,43U 91; 374,H97 ,569 70 50:S, 784,479 9:; 512,644,2~0 18 521,523.,0f,8 ()fi 5:?ll,R57,811 07 

10,5'.!5.041 70 !0,6'.!5,041 76 10,5~5 ,0:11 76 10,525,0~l 7h 10,525,041 76 10,525,0H 711 

üt514115l 9J (') 6,782,031 118 6, 78.'.? .,031 OK 6, 7R2,o:11 08 6,782.031 06 6,182,031 08 

~1) 52, 703,06~ 5) 521703,00!J 51 52,703,069 al :;~:, 703,069 51 52,703,060 51 52,703,009 51 . . • 2.,385,0(X) . 2,385,000 . 2.38),000 . . . . n . 4,300,000 . : . . . . 12,500,000 . 12,500,000 . 
435,138,677 16 435,138,677 lfl 43:i, 138,67i 16 

" . . " . 6,937,645 5!1 

" " 17,380,762 72 11,Jso,102 n 17,380,762 72 17,380,762 72 . " • . . 61,21970 

.. 194,208,800 . 194,208,800 • 191,208,800 " 194,208,800 . l9t,208,800 . 
34,628,581 80 34,628,581 80 34,628,681 80 34,628,581 80 ~ 

1 74,399,400 " 74,399,400 . 74,399 400 • 127,3J.5, 106 80 127,355, 106 80 ' 

1R,32i, 125 • ! 92. 726,525 ,. 
18,3!7,125 . 18,3'.!i,1:!S " - \ 

197,097,369 9!J 391,574,049 15 40!', 954,811 Si -UI .339,811 67 ~23,839,811 87 435,148,677 16 

12,341,513 70 12,732,944 6U 12,i3Î,~~3 7ti 12,994,844 36 13,101,927 16 13,101,927 16 13,101,927 16 l:l,IOl.9!7 W n, 101 ,9::!i 16 

7,268,553 12 10,181,931 39 11,314,248 38 12,534,671 s;, 15,054,976 60 35,824,051 n ~8,628,2.j9 75 4 l ,-•1:?U~54l 74 41,508,055 42 

216,707 .4J6 81 4h,4S8,925 2'! 433,00l,584 01 4.36 ,869,328 18 451,996,715 63 48•,064,6,5 75 486,868,861 07 ~89,61îl l )49 Of1 491,748,659 H 

(3) 2,239,20! 37 2,321,616 o, 2,506,367 09 219n,a66 11 3,296,747 48 7, 716,~23 67 8,038,196 27 8,463,55~ 41 8,771,824 66 

JS,260,126 47 18,961,251 33 19,974,812 SU 20,928,008 " 23,820,828 93 35, 1!4,929 tiS 36,468,63l 22 37,4n,6H 40 38,216.2.15.90 

6,569,703 97 6,740,967 91 6,836,162 90 i;,900,442 7U 7 ,25:!,481 55 9,3JO, 163 56 9,594,122 48 !i,803,554 .\8 10,166,476 15 

97,830,692 75 100,570,898 60 !05,281,140 36 l l?,058, 129 73 129,827 ,478 06 206,801,977 55 212,362,827 73 217.974/>02 45 !19, 940,65-1 53 

61,293,035 64 64,526,535 26 68,175,772 54 66,569,4,8 8l! 66,!>li9, 138 88 67,071,388 24 67,071,388 24 i;7 ,071,388 24 67,071,358 24 

169, 12~,628 J9 165,097,433 86 171.<156,912 !)f) !7~,6:?.7,566 61 196,396,016 94 273,873,365 7'J 279,434,21& 97 285,045,!l<JO 6!1 287 ,Oll,242. 77 

670.,937,t~JO 8.1 901, 299,6}!1 04 954, 7 ••• ,454 78 ~,i ,588, 143 6,2: l r057 1461,260 32 1,315,864,218 40 1,333,048,279 Ill 1,351,970,829 10 1,365,773,281 19 

JI ,307,576 21 14,162,176 Ob 14,423,244 51 li,565,594 63 14,801,645 80 17,341,877 56 17,502,907 03 17.909,792 ~8 18,0'!7,211 05 

11) 2,458,639 95 u) 63,864 72 a} 3,~2 •) 2,161 IU 11) 3,712 !i4 •) 323,606 90 a) 411,917 58 a) 303,962 53 a.) 419,48,; 2; 

681, 70.i, '2.06 9(.) 915,525,680 4:! 969, 178,70~ GI 1,000,155,8\J'J 3" 1,072,266,628 66 l,333,~10,702 86 1,350,963,103 82 1,370, lM,SM 61 l ,384,219,977 49 
(') 

21,416,528 16 22,905,33~ 40 31,9:10,713 93 19,:!74,330 06 16,862,134 44 8,756,342 97 9,718,060 78 11,184,1198 42 15,949,300 70 

663, ~87 ,678 8J so2,s20,:i4s 02 937,241 ,PB~ 56 989,1!31,569 27 1 ,055,404,~94 22 1,324,773,3511 811 1,341,245,043 04 1,358.099 586 10 l ,31;8,270,6'!11 ·19 
(') 

la rubrIquc . • Parnchèvcment des lignes rachetées •. · 
distrui! de I'entrepvise les lignes visées pur la loi du 26 juin 1877, su, oir: Br,r,,.c(ks à 1 onderzeel p:1r Z,· Ilick ; Bi UA dits nu bois de ln Cnmbre , Coulllet à 

de eonstructlon en raison de cc 1111c l'Étut a dis1rai1 des concessions ocrroj tics, les lis1.cs ile Mellet à lhis1iè1t',d'lh•stiüe il G(dim e 11 de ra101nille à t:rran, 
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A 
r 11 rs'·) 1 ' ' 

N11 XIV /JdvclonJC'ment dès Ûqncs exploitées a double et 'à,' simple voie. 

~ liitectcmcllt pnr l' litnt. 
,/. Lig ncs coustrultes , 

· ( ü _fcirft1it pour son compte 

/1. l.iç:n_es rncuetées ) ~fo11s ù ;\Jonage. i 
'nioyeununt · · 

annuités ,1 servir Luxembourg (3) 
jusqu'au _ 

terme des conoessions: Basslns-Houitlers' (') 

C. Lignes rachetées 

. :·, ':~. ·. comptaat., _ 

Pepinster à Spa (5) ... 

Dendr e-et-wnes (') . 

Lignes iles flondres 

Saint-Ghislain ù ErbisQ)ul 

Anvers ë Ia Irontière néer- 
Iandnlse. 

Marbe11an 11 Virton 

Lierre à Turnhout 

Linujueur totale <les lit)1ll:S ·appai·tcriant à l' h'tat . 

Touruni ù Jurbise . . . 

IJ. Ligués exploitées I Hal~ Ath et Tournai ù 1,1 
par l'État frontière. 

-1- 't Brulue-Ie-Lomtc à Gand. moyennan 'purts 1 
(le recettes , Jonction betge-prussieuw- 
jusqu'à 

l'expiration uuterruc tic, 
concessions. 

Ptateaux de Herve . . . 

Spa à fa frontière Graml­ 
Ducale. 

Hesbnve-Condroz . 

-[:'.- Tronçons ue voies appartenant à des compu­ 
.. -- guies et exploités eu co111111un aveu p1::1at l7) .. 
F. Seutiuns ue cu111pa(,uics, c,li11ruutées eu trur.su 
:'.' flOljl' J'.Ét\lt·(')·. . 

·- i 

1 
·- r - : ... •8•3- - ·- ··- 

DATÉS 
; '1802. 

DOUlll'.E VOIK, 1 SIJll'L~

1 

VOIR clos .rcprisos . 
1 ENSEMBLE. , 

i 
- 7H,278 (') U55,503 l') -!18,G67 774,-170 

- 6!!4,7-1G -15,120 G81,277 6913, 397 

! 
1 

d,,,001 l junv , 1857 ao , 1-1~ 5\141 30,\42 
i 

1 i1nv. ·1873 308,833 !~G ,G15 8!?,-158 308,833 
1 

10~ css ·· t j~nv. 1871 0,12, 988 
! ' 

536,030 642,988 

1 981,963 9S1 ,963 35,8, 634 623~329 

. t6 sept. 1872 )! ,453 : » 1o/.,453 1!,4.53 
; 

9 juin 1853 102,661 1()2, ·131 1 5~7 102,661 .. 

2-10' 572 
i 

' 1 ja nv , !878 1)) M0,572 240 .~72 
1 " 

16 :l~P,t. 1879 / 9, ~,\2 
1

4,220 5,022 9,24! 
1 ' 

i juüret 1880 26,98~ 26,98!! " 26,989 
i 

15 mars 1881 31,7B1 , " , 
31;, 781 31,781 

" ' . ' 1 mars 1882 3G,98!l '.,, 36[, ~3? 36,989 
1 ! ------··· 

m[,344 
1 

460,687 qJ,343 460 ,p87 
·, ; 

1 
( 

~.01 ·1 ,674 1,162,600 t ,75et,,017 2 LJl3 h1 
1 :t '.1 

' . ~ 
14 juuiet ·!.Hï 1 ,42, 14:l U,143 j., '42,~43 

1 ! 
1 ctéc. 1365 1 ,4~,ïOi •\3, 701 i" 43,?0t 

: 1 . 
' ~5, 7\)8 ' ,, [unv , 1861 !55, 198 ' 

;,, . : 55, 'r!l~: 
i ' ,18,bot, 2~ iuütet 1872 18 ,,55~ t6,.-1~2 ~,.120 

!5 j~illet t87'2 
~ . 

3~,tu 34 J 14 .34,114 ; ' 
' : 

16 sept, 187:2 · !54,71!) i p i 5,i;, 74~ : 54' 14?- 
' ' 

no.ov. 1875 :H 351 i 
., 74', 351 u,b-1 

1 ! 
1 -- .. --- 
:i23,408 157,774 16:(6~4 a2:,, aos 

1 1 

, 14,137 2,l!82 11:. 872 14, 15-i 

I, :·28,750 :.1 ,000 27,750 28, 750 

1 

l, . . . - - 13, ~77 ,9G~ -1,323,6;,6 ·( ,955,;1?3 3/!79, ~!9 

' t ' .. ,.(.') .Nc n r·o111p1·i, la li311c: de La11<lc11 ù Saîut-Truml, ,vil 1/J!-,:!_lO, cédeç grit11ilcmcul en 1856 il _la ~ociété cohcessionnairc- rlc Landen 
:'i"ll:bsclt. ! . . , . , , , . . 

• (•). l'· çompr-is 2k,JS-:l 1·aec111'1lcruc11t li~. l.lons-füdi il Ciply exploité. pal' :l'Etüt et il son profil cxcluslf.ic'cst-ü-dlre sans dcvulr püyer.de 
redevance 'ù la Comp~,;;nic 111·opl'ii:lai1·l·. : : '. i · 

· (·
1
) Cctk ligifc pcut-én-c con.::;i«liiréc comme rachetée comptnnt en 1 ~8~;~- par suitèd u 1~cnihours·c111·ciil cl tic ta conversion en titres 3 ¾/~;·des 

uhli;::ntions d tk:-:actions rwivilê!,!ië<::;tlt· hi Compa:;nict dont l'Etut avail assu1111! les chtu·ots depuis (c tu· juuvier 1873. 
~("lJ Hachdt\ p;1r a1111uilC.:·~ Je '"" J_a11\-'iCI' l,•iiï (roi.r pasc :>17 du Compte l'Cllllll de l~Ï:-iJ. 
('') Bad11,1é par nunuués en 187~ CL cumptant le [cr pu der IS'ÏÏ, loi du 1:-i j11i11 lt\77. 
(v1 - - en 1~7n - le (t•r mai -lSiï - 

· (;) :-a,oii•,-v<iics co1111n111ws llal1s 1,·s· sia1ious "" lliPSl, .lloli. :,;,.;,;1.·rro111!; Toi1l;1·r,;, Ingelmunster, Thiclt. Lichtcrvthlc,·Tllo1u-oul,.Co1rii11cs, 
llau,arl, 1-:i·qu,·liil<·s, Lobbes, Ctrimny, U.,1·zé1·, Hcurus , Jamioulx. ,\coz, Wilichruc,, l'uurs, ~aiut-\;il_lcs-Wacs, Zchaclc et Eecloo, 

-, ,-; ; :· t•) ~cctious de BcJti,C:11.: Thiel 1, d'\'prr~ iil:011111ii11cs•ct de 'l•:i·i,meric~ i1 l:r.?!!h<LJJ'icquc1·y. (Yoi1· 1i: t7.-) 
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N° XV. - hnz)Orlance du matériel de traction en ,J895. 

A. - Nomhrc, puissance ct;poÎ!ls moyen iles locomotives et iles tocomuli;cs-lcnde!'s. 
' ' 

Nombre d'unités (1) • • . • . . . . 

Nombre ù'essièu~ moteurs ·. 

Puissance 
lie traction e11 
kilogrammes. 

En tout '. ' ... 

Poids moyen en 
i;.ilog. 

lies ïoeomouves 
à vnte. 

Poids moyen en 
;kilog. 

ues tocornouves 
en service .. 

Par Iccoruotl re , 

Par essteu moteur 

l'oitls moyen en ) 
kilog. portant sur En tout . . . . 
essieux moteurs 
les jocomoüves 
étant en ordre de Par locomoli ve . 

marche. : 

\ 

En tout . . . 

Par locomotive. 

\ _En tout ... : 

( Par loc
0

omoti v c 

-·- -- - -·-· ·-- --·--- __ ,,.,, .. -= 
LOCOMOTÎ'YliS E~ CËNÊJIAL . RNS~'.MIJLE î 

.. .. 
--·- - -· -- -- ! 

uvee uvce •1, • i.\\'CC uvee Loco motive s 1 

llll , ... h-ux . Ù·Ûi.,; quatre 
1.r eumottves 1 

,·. (':-!-ÎCUX. l'S:-Îl'llX. ; 
ü u-udcr 

tcmfc-rs. 
···~1 •• 1_. i 

cs::-icu C$S.lC''J.X 

1 moteur. 111L1l'1i',·,. mokurs. motuurs.] iu,lépentl1111t. 
' ' 

t 51 

' ! 
38~ 1, ~70 84 1 ,4 27 Î 624 . 2,051 

i 
' 

--- ·------· --.,--~·"- 
' ' 

' 
: ,, 

H . '764 --4,H0 33r, ' .\,001 l ,8IS ' 5,8~5 

i 
1. ..• 

33,030 1, j7&, 620 $, l.12, 964 584,208 7,691,4\IU 2,215,332 9,906,831 

' .. ~ 
2,~01 3,080 5,170 6,955 5, 3\10 3,550 

··"l ~.~02 1,541; 1, 7~3 1, 13:' r.see 1,219 1,1Q-I : 

20G,320 9,441,160 56,35:l,8!0 4,225,350 50,008, 91it, 20,217,680 70, 2iG, 6·40 

1, 

13,755 24,715 -35,900 50,30! 35,015 tj;400 ~4,14~ 
• . • [ 1 

. f 1 

392,100 H,168,350 51,63,i.:iOÜ 3,~'73,300 49,387,%0 18,080,300 f;i,41Hl,250 

26,HO . 31,854 - 3~,88~ . ~9,.00tl '· 

0

34,ll.io 28,975' .32•,8J 

'21,550 13,91;,,,, "·''.'· "" '·"'·'"' ''·""· 130" "'· 180 "•'1",'!'i 
34,710 :aG,418 , 31,7!1 50,:!0:: 38,111- 37,5~7 37,~10! 

: ' . 1 
: 1 • 

U. - Nomh1·c et 'pours moyeu lil'S lc111le1·::; intlt·pc1~tl<1nls. 

Nomlm) d'unités. . . 
'I ,316 

E11 tout 14,138, 7G0 

Puirts moyen en kil ~g-nt uuues 
des tenders ù viue. 

Par tender . , . t0.744- 

Eu 'tuut !9,G01i,7GO 

Poids moyen ~n ki}ogrnmmes 
tlçs tenders en services. 

l'ar tonüer . . '.22, 500 

\'l Non compri» les voitures ù vapeur. 
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( 1 '20 ) 

N° XVI. - Situation de l' «[ecti] du matériel 

ENTRtES , ,, _ 
ANNtEs. l mMim 

élab~sem•,J MAT~llIEL 

F.densioo~. 

RRNOUYELLHIIE81', 

neuf. lrmfonnô. 

SORTIES. 

A ncN0ll\'l!l,1111, 

TOTAL, 11===;;:::::==I 
dimoli. lmsformô. 

MATÉI\IEL 
TOTAL, 

10611~TITIOI 

ou 

diminution 
du 

l'AUC, 

EFFECTIF 
DU 

BALANCE 
do 

31 ra:CIUIDRE I R~NOUVELLF.~IEN'I 

Devant 
EXISTER 
d't1(lr1.i.s 

eolouue ~ 

Arriirô. 

Locomotives. 
48,15 ~ 

à lR69 1 
1810 :t 
Hm 167 
4872 54 
187:J 75 
Hn4.. 86 
1871> 203 
lR76 78 
lRî7 26 
l81R 32 
1819 53 
1880 lJl 
1881 l 84 
4882 98 
11183 H8 
!88,1. 66 
l881S 35 
t886 29 
Hl87 20 
1888 H 
4R~9 33 29 
1890 74 43 
4891 64 39 
l8fü 3~ l 
1893(1) l O 23 1 » 

2,042 5;17 1 h7 ------- ,o~ 

358 l 89 
l 

2B 
35 
f 

• • 2.\. 
4 

'i!O 
SN 
14 
3 

46 
7 
l 

51 

6 
·16 
7 
!) 

lO 

598 04, 
7 3 

2H 4 
96 13 
85 8 
96 lO 

203 6 
80 rn 
29 7 
157 l3 
82 43 
H3 n 
2'i!6 l5 
l 30 l3 
l 32 l!'.S 
69 l6 
81 33 
36 32 
21 34- 
H 'i!3 
64. 23 
H7 5 
103 lO 
33 l2 
aa rn 

t,746 52::s l-:Wi- 

5l 
6 
l6 
7 
9 

10 
0 

2 
3 

25 
5 
8 

22 
3 

225 
9 

20 
20 
l1 
20 
6 
l2 
lO 
38 
t8 
25 
37 
16 
15 
16 
33 
32 
3,1. 
23 
<za 
5 
lO 
1'l 
rn 

b9/\ 

+ 373 
- '2 + l91 + 76 + 68 + 76 + ~97 + 68 + 19 + i9 + 6~ + H8 + f89 + H4 + H7 + 53 + .~s + 4 
- 43 
- 9 + 41 
+H2 + 93 + 21 + 14. 

3ï3 
371 
56'2 
638 
706 
78'2 
979 

1.0.n 
1,066 
t,085 
t,H9 
1,267 
1,456 
1,570 
1,687 
1,740 
1,788 
l , 79'2 
1,779 
f ,770 
f ,8 Il 
1 , 9:!3 
2,016 
2,037 
2,051 

358 1 
1 

3.'l8 
525 
579 
654 
740 
943 , .ou 

.f,047 
l,Oi9 
.f ,432 
.f ,'263 
1,447 
1,1145 
.f ,663 
1,729 
1,764 
1,793 
1,813 
1,s'n 
f,862 
1,9J6 
2,000 
2,032 
2,04! 

l5 
f3 
37 
59 
5'.! 
4'2 
36 
't6 
19 
6 

17 
4 
9 

25 
H 
,f 1 
24 

16 
5 

(')19 

• 

• 
1 

3\ 
57 
51 
f3 

• 

(•) Le situation au 5l ,léccmbre 1893 n l'lê ~,ablic -nns tenir compte de 2 locomnliv,•s res1u111 ù fournn- à celle unrc rn,· fonds ,le 
reuouvcllement. 

Tenders. 
183.'; .11869 

1870 
l87t 
f812 
~873 
1814 
1815 
1816 
1877 
i878 
1819 
f880 
f881 
◄882 
·1883 
1884 
1885 
1886 
f88î 
1888 
·1889 
1890 
'1691 
.f892 
48~3(2) 

f6f • 477 
◄5 • 15 

H2 lO • l'22 
59 45 • 74 
79 • ■ 7~ 
40 1 , 41 
l'i!I 50 • 171 
7l 4'1 • H3 
'i!8 • • 'l8 
12 • • ·12 
3'2 • • 32 
U • • 0 

105 ll!l 1;1,1. 
109 H • 1'23 
14î Hi • lhJ 
28 • 28 
32 8 • 40 
19 1 • ':!O 
18 • IS 
fil 28 40 
36 14 50 
!:) 9,\. 113 
62 36 \18 
30 1 12 )) 42 
6 52 » 5~ 

-,-.-b--i3- 11!17 --.- 'i!, J.iO 

3f6 490 
\lO 
45 
2\l 
20 
21 
21 
13 
16 
H 
:1,l. 
7 
7 

·17 
◄6 
20 
5!J 
39 
39 
2,l. 
28 
8 
l9 
27 
16 

699 

• 
" 
,, ---- r 

490 
20 
45 
2:! 
21 
21 
21 
43 
l6 
H 
2i 
7 
7 
n 
·16 
20 
59 
39 
39 
'.!4 
28 
8 

◄9 
27 
-16 

700 

+ 'l87 
- 5 + 10î + ;,'i! + 58 + 20 + f50 + 100 + 12 + 1 + 8 + ,l.2 + ·11\î + ◄06 + H7 + 8 
- rn 
- 19 
- 21 + 16 + 22 
+105 + ~9 + u, + 42 

'l87 
282 
389 
441 
499 
519 
6ô9 
769 
7lll 
782 
790 
83~ 
959 

4 ,06i', 
1 ,),,~ 
1 ;2;20 
l ,~01 
1, 18~ 
1,161 
1,171 
,, , 199 
1,304 
t ,383 
,1 ,3!J8 

(1) 1,UO 

316 
316 
428 
487 
566 
606 
727 
799 
S't7 
839 
871 
no 
953 

, .062 
1,209 
1 ,23î 
1,269 
l,288 
t ,31)6 
1,,118 
l,3M 
1 373 
l : +35 
,, ,465 
1,471 

. . 

. . . 

6 
3 
:3 

'l9 
34 
39 
46 
67 
87 
58 
30 
46 
57 
81 
88 ,. . 

» 
11 
68 

106 
H5 
141 
155 
6!) 
5'.! 
67 

t')l2) 3t 

(') Dans le chiffre dr rcncuvctlcment des tenders, il a éte 1cn11 complc des locornolivcs-lcn,lc1·s démolies <I des machines tic I'esr ëcc 
Iiveées sur fond, du bt11h;c1 en remplacement ,le locomolh es i, lrnd,·rs mdépendants, ln tli'molilion ou la fourniture d'une mu, hiue-tcnder 
eor-rcspondant bien réellement ù lu démoli lion uu (1 la Journiture d'une locurnettve ri d'un h mler-, 
(') Ln situation uu 51 déccrnln-e f895 n été établie suns !mil· compte <le 2 locomoliles-lemle1s I celant à frnrnfr il cette date sur fontis de 
rcnouvedement. 



A 

( 121 ) [ N° 252, J 
roulant. - Renouvellement et extension . 

.. - - 
ENTRtES. SORTIES IU~IUTI Titi EFFECTIF BALANCE 

au do 
l'llf:IIIŒ 1 Oil 

31 DÉCliMDIIE: 
ANNtES •. ~1t1.bll"'Ni"-'muut. Hl::NOU\' J 1.1.f,:~U•:NT. l'l:~Mtm A hEN0U\'El.~:1\. ll€NOUVELLEM~N1 

ClabllnH1t1Jl tliminulion 
hfmions. Ch~ngeu1' MATE Ill CL - MAT&l\lEL llrvnnl 

TOTAL. Chang11111 TOTAL. du f:Xl!'Tt:11 

Malérid de 
1 fri111sformô. 

J~ K1isfaut. d'upn\i Ara1(1. Arriiro. 
neuf. dômoli. truusrotmé. PAllC. eclcuues '.?, 

114.'Uf. dmlOcalloa d1s.,1D,.1Uoo. ;1 <11, 

Voitures à vapeur. 
HnG 1 2 1 . 

1 
. ;, 

1 '.! 

1 " . " ! . 1 +. 2 2 2 . 
1 

. 
l87î " . .. " • l> ' li ,, 2 2 . . 
18,8 H . . • 11 • • " • + H i3 13 . . 
18ï9 ,. • . . . " .. >l . • 43 rn . . 
i~80 1 " 1 .. '.! . 1 . 1 + i H- H . . 
HW . .. . . . " . > " . ~. 44 . . 
~882 . . . . . » 1 . 1 - 1 i3 H " 1 
rnsJ •> » . . . . • . " • H H . 1 
188¼ . . " .. >l . • " . . u H . 1 
-sss 0 . 1 " 1 . . " . + 4 H- H • • 
Ol8G 9 . 1 .. 10 . , . ' . + 40 ':U- 23 1 • 
.lfl87 23 . ,, . 23 . " • . + 23 .n 46 1 . 
18~8 :.s " " " a " • • .. 3 50 49 4 . 
!88!> . " . ,, . • . " . . 50 49 4 . 
◄890 " . 4 . 4 " . . + 4 54 4-9 5 . 
(li9( D . . . • • • .. . . 54 49 5 . 
1892 . " ' " . " . . . ' 5¼ 49 5 . 
1893 . , ' )l )l " )l . 1 5.\ 49 5 D --- --- --- --- --- --- 

}!) . î 1 . 5t) . 2 1 ' ';! 

Véhicules pour trains de voya!)eurs. 
4835 i à 9i0 . • » . • • • • t,H3 940 203 • 
f858 
il 

~ 
1859 953 » 221 6 4,180 . 403 90 493 + 687 t ,830 f,893 • 63 
18ô9 
1870 . 1) 74 45 86 • 2i 42 36 + 50 4,880 f ,893 . ~3 
1871 334 • 74 5 413 » 53 • 53 + 360 2,240 2,'H7 43 • 
18H 139 286 f9 . 4H 301 45 . 346 + 98 2,331:! 2,351 • 43 
l87J ~::!5 3 3 • rnt 2W 76 • 305 - IH 2,tt4 2,310 , 86 
1Si4 32 ~81 • 213 4 79 2 St t 131 2,355 2,3il 1+ . 
rnî5 291 H9 ~00 • 521) • n 5 77 ¼43 2,ï98 2,761 37 . 
!876 ti3 • H3 . f8ti Il 84 • 84 f ◄D't 2,900 2,8t4 76 • 
187'7 57 4 48 • 406 • 65 • 65 41 2,9H 2,88t 59 • 
l878 187 • 45ï 20 36i . 47 20 67 297 3,~38 3,titi9 rn9 • 
◄8,9 2:3; " 31 64 :m f 62 6-l- 427 205 3,H3 3,305 (38 . 
18~0 2ü6 . 284 f 5:1. 71'2 f 66 Ht 209 + 493 3 936 J,570 366 . 
4881 ~o » 22 f 33 » 75 f 76 - ft3 a'.soJ 3,580 313 . 
i81:!2 f 57 f 4 H ·173 • 54 10 64 + rn9 4,0U! 3,738 264 . 
18~J H2 . 51 3 lî6 • 4-t 3 ,H t lJ2 4,434 3,1<60 274 , 
t881- 80 5i 8 • 139 • 80 • 80 59 4, 19J 3,991 iOil . 
18$.'5 77 .. 5 . 82 » 7S 5 83 - 1 4,-r9z 4-,068 t'24 • 
1886 fl • i03 • H4 " 68 14 St + 32 -i-,2t4 4,0i9 445 . 
J887 2û )) 105 . l31 . 6t 40 402 + 29 4-,~53 4-, 10:i 448 . 
188j 306 . 7 • 31:i » 43 9 52 + 261 4,514 4,41 t 103 • 
18tl9 210 . 2¼ 2 2Jû . 62 tJ 75 + ltil 4,675 4,6:H 5~ • 
1890 44 ., 78 5 H~ » 69 7 76 + 51 .\,726 4,6U5 61 . 
IS91 H8 . 5 . tJJ . 4t t 42 t 91 4-,8¾7 l.793 '24 ' 
18\ll! t J\. . J H Htl . 21 6 27 121 4,938 4,9H Il . 
189J(') 4ü • 227 ~ 'tî5 . 31i t5 51 + 'U4 5,162 4,973 489 (') --- --- 

1 
--- --- --~ --- 

5,00J 503 t,95 29î 6,817 5JJ 1,796 46!1 ~,791:! ------- ----- -------- 1•" ètabllsss. 5,506 2,25t 2,265 
}1011 taUL Je,., SOI'"- 'lUJ, Eut!1lcn1 des ent ruea s ur ln 
lu::,. • • • ,. •. 513 - \ :i.01li.:.$.1._. 31 tfo..:i.1P.1. ltJ,j.8. -- --- Resle. • • 4, Ui~ Tut11l.. 2,45~ 

('J l.a :,ilualion uu 31 décembre 189:I a été étahlie sans tenir c•Jmptc de 9 véhicule, r",taul à ïouruir il. celle date sui· fonds de re11ouvellewc11t. 



- Süuatuni Je l e//ect1/ d u mulet tel roulant - Henou-oollcnien: et extensunu 
-, 1 1 

7 
ENTRtES. SORTIES 

1'1\1·\IICII 
~tuhll'i'UHUC ne 

,111lrn1101111 l11tn,em' l tv-<A rr1<1EL 
__. tl := 

;\I lllld 
n '1 f rlm1flrlf O uruf I Ir Ill f IIUC 

!IJlll.ut'ueDLf--------­ 

MATERIEL 

,1 
1 hf J\ lU 

I> 111 ,OL\ 1 UI\ 

dc uuh I h1111lmt1 

11) 1 \( 

IUGU1!11l01 

"" 
du 

EFFECTlf 
Ull 

3 1 Dl' ( 1 'IJ U Il t,. 
d1mmuho11 1 11' 

1 

Armr, 1:1/ 

l>(..Y IOl 
t,.XISII Il 
J 0\H"L3 

culcum .. ::; - 
.l el 7 

BALANCE 
tlL 

lll NOLVbl l,~lfl ~l 

ArJnte 

il 

1871 

18,2 1 

1Sï3' 

ISîG 

l~îî 

t g-;3 1 
l 

1\î!J 1 

I iSSO 1 
lqSI 

l ,ss, 1 

· mi:i 
18'-'> 1 

1 
1S% i 

1 1~Sî 1 

1888 I 

1S8!J t 
1 1890 1 

IS!l 1 ! 

l 

1, 
7,î3ft 

1 
3,971 

47~ 

9 26f 

1,G13 

45J 
')3 

! 
5,1G3 

f, 139 

l) 

270 

73b 

76\ 

'i<l 

301 

1 ,03\ 1 1 • 

986 
" 
3,418 

3 3u3 

3, 'l2~ 

4 66 

20(' 

3,190 

1,210 

JD(, 

GJ<> 

1 

,89 

Gl3 

2 f() 

52C 

s 
toJ 

'l 10 

f ,7J0 

':lb, 

100 

720 

73 

12 

2 

1 

91 

f3G 

331 

liD 

27 

6 

10 

13 

'21 

Veh,cules pour t1 ains de marchandises. 

1 

2 

7, '23ti 

1,69S 

2,%J 

6S1 

29 

l,?81 

4 ,Jù..> 

J Ï~î 

917 

111 

40 

2 010 

l,Olt., 

sss 

3 

no 

t, 

.>I lJ 

'.li 

li ,036 

338 

2n 

3Jti 

210 

'l9l, 

GOI 

35S 

J'.li.J 

tiOO 

59J 1 

(,:>2 1 

2~0 

2S0 1 ! 
4-11 

313 

322 

10 

15 

'i 

(lt,I 1 !li 

Hi t 131.J 

1 J31 
1 

\1 

27 

\lontnnt d s sor 

SOI 

h!JJ ') Hi._, 1 1031 4 f, ~S2 I • 1 42~ 1 1 
1 .\;>,{7) - IO Il h',, 1,1,21 ,l,t.,î! ~ IJ 7td ~ 
------ - --- 1 ----·-· - ------......... 1•• et ibn s• lib !J0l 11, 10) 14,997 , 

1 xculent des sorues sur lrs l'II 
trus .iu 31 du mbrt. l~.>':> 87) l O , 

Resle 

4,01-6 1+ 3,m, 

3:53 1+ 1,345 
'2421+ 9,4151 20,91'21 21,015 

HO + '2,023 

31-2 1 L 339 

2H 1- 215 

70t 1+ 583 

1,099 + 0B 

741 1-- J,01(, 

80} -f-- 1,221 

397 + 3 567 
bJ2 + 380 

660 + 1 ~ï 

59J - fi.S2 

<isi - Hs 
~Ob ,- 365 

280 + ~,730 

I.J,96ll 7,J36 

-10,1521 H ,30S 

41, 1971 11,781 

22,935122,683 f 
23,274 23 ,3(.,0 

4'29 1+ 5,5151 l8,58'll '28,385 

bOI + 1,lo2 11J,7J6 29,5'H 

ll,037 31,0ïbl 

31,oSO 31 ,51-51 

J4,59G 34,9111 

3'"',817 J8,'2ïi- 

f;l ,3Sil 1,2, 198 

il,7G91 H,u!i'> 

41,89& i2,t:.IJ 
1 

41 ,td4 ,12tSl4 

40,956 l2,8H
1 

40,591 H,SHi 

42,3111 43,0S'.1 

2S2 I+ 731 I 4-J,Oobil 13,822 

h20 1+ 4-oS 

JIJ - 291 

-147 
1 s.o. 2 

43, 1>231 i4, b86 
43, 23~ 44.5861 

'l~2 

1,156 

287 

13J 

H3 1-t- 4-ïSI n,1101 4A-,G6o 
t--- 

'>3.,o63 1,4,SZS 

199{ 

212 

}13 

Su 

p 

315 

45î 

S Il, 

895 

917 

1,400 

l ,S::iS 

2,~23 

767 

" 1 l ,0b3 

" 11 1,31,', 

t')l,Wb 

(1) L, sumuon au 31 dcccmln l 180) ·1 l l ~I iblrc <uns te nu compte de 1,810 \ ngon- tc,11111., /01111111 SUI fonds tic I enouvclh nu.nt 
i 



N° XVII. - Situai ion dtt renouvellement des locomotioes et. çfos coitures à 
va7>eu 1· d'après la puissance de fraction lies moteurs ca leu lée uuiqeuucllc­ 
nient aux roues motrices et exprimée en kiloqrcmmes, 

1 AVANCE A RRI ffft 
1 

BALANCE 
A~!\UUlt A\NUbI, 

DATI:S. - 

1 

Ob~e1 »uuon», 
o, pnmèe oxp11rn/l 

1 
ru li logr1111111e~ rn lilo6r.1111111e3 Al \,LL vnu lÉllt 

1 2 i .\ 

31 üécemln e 1873. 1 2&4,8S3 • 
1 

- 1874. 32,224 23!,659 " 
' 1 

·- 187j. » 20,328 !I !,331 . 
1., ' ' - !876. 
1 

34,708 177,623 

1- 1877. ' 1 . 19, 66! 157,961 . 
' 

! ' - ' 1B78- . 4~, 350, 114,Gii l 

1 1 
- 1879. 74,&42 . 188,953 

- !880. 1 » 41,218 147,735 . 
- i88!. 138 156 ' !!85,801 

' ' - 1882 ~8,934 0 354,8~5 )) 

1 

- 18133. » ' 2~,l!H 3l'!,551 . 
' 

- 1884. ' 
,. 40,906 !91,645 1 

1 - 1 un 1q3,053 • 304,llOS , 
1 ' ! - 1886. n 80 683 314 015 • 

' " 
- 1887 n hB,460 155, 5:i5 , 

1 1888 !39,4d4 {G,071 1 - » 
1 

,_ i889 96,478 • 111!, 549 

- 1890. fi O 887 )) l!3l!,43G 
' 

. ' 

1 - i 891. , 2:;,l,464 ' Il 4$6,900 
' ' 

1 - 1802 ' ,lJ, 75G 447,144 ' 
1 
1 - 1893(1) !9,396 ' \1J4b6,540 • 

' ' 
~,,....___,__ 

' ., 
Avance. - . 201,657 

Report des avances ,att. } 
.'1264, b83 J1 decembre 1873 --- 

A\Jllce lQlük, - ;_ . ' 466, 5,i01 
1 

1 a puissance de tracuo a des moteurs \ 111gc11t1clltJ111ent ,IU\. 1 o 11,s motrices c,t calculec JU mo)'l;l'~ J., IJ 
9ïH '5 P d2l . 1 foi mule ' · , dans laquèlic ; P 1epresellfo IJ pression de marçh&'en atrnospheres ; • J ' 

D 
d - le dumeu e des C}' l111d1 esen mctres , 
l - la course des pistous en meucs , •1 

D - le d1JmeL1 e des roues rnotucos en mètres 
Cette formule donne egalement le travail en krlograrnmetres des moteurs, pour le parcours d'un mètre, 

J 'J ., 

('J Au 51 tlctcmb1c 18U~ 111 estau il f-0u1·u11·su1 fl)lJ(~ tic 1cuou\t~lluncuL2 loooœolrVICi 101hé:,ei,f;iut un" puissuace 
de u ncuon tic 7,540kllog111111mcs 
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A 
( 12, ) 

N° XIX. - Balance de renouvellement du matériel de traction. - Valeur 
« arqen; ». 

ANNÉ88. 

UÊMOLITION. RENOUVELL EAŒNT. 

2 

BALANCE- 

AVANCE. 

En~emble, 1 v A LE u n 
en 

argout. 

6 I 7 

·1874 

t875 

1876 

-1877 

4878 

4879 

4880 

4884 

4882 

-1883 

4884 

4885 

4386 

1887 

H88 

i889 

-1890 

9,815,923 

fO, t!H, 723 

t0,~80,'i!f'i! 

f0,945,602 

12,002,988 

12,600,678 

43,377,631 

tJ,976,091 

n.,1as,a1+ 

45,254,fO+ 

n ,t si,rns 

18,942,095 

zo,sat,873 

'23,495,3ï6 

t89f I 23,180,835 

1892 l 'li-,00815·1-1 

(') 
·189J 24,6S6,655 

506,800 

335,800 

428,489 

365,390 

549,Sttl 

607,570 

597,690 

176,953 

598,46:J 

761,'280 

515,730 

1,930,09¼ 

4,751,891 

l,889,ï78 

1,i77,499 

·1, 185, 95~ 

!85,509 

90-1, 13} 

9,815,923 144,375,308 

40,151,723 1 t4,378,808 

40,580,212 114,620,653 

10,945,602 1 f4,822,073 

H ,495,418 1 U,8221073 

42,002,988 1 t4,82?,073 

12,600,678 146,041,073 

U,377,ti31 1 16,19+,873 

f3,976,094 1 -17,264,9i!8 

15,254,104 1 Hl,301,850 

t7,t8i,498 1 f9,i~7,050 

18,942,095 121,836,571 

20,834,873 1 'il~,236,'il~~ 

'il!,009,372 1 'i!'il,303,530 

:3,195,326 122,440,562 

678,4it 124,686,655 128,718,093 

t5,590,,9~ f ~S,863,343 

3,500 

244,845 

~Of ,U0 

• 

f ,189 ,000 

~83,800 

4,070,055 

1,283,310 

753,6·12 

H5,'l0u 

'i!,389,Mi 

399,6111 

67,308 

f37 ,03! 

t ,582 ,390 

t,166,108 

f ,3f4,f30 

,i,378,808 14,562,885 

14,620,653 14,468,930 

•4,822,073 13,876,474 

•4,822,073 1 J,326,655 

f6,0l4,073 14,008,085 

16,194,873 13,594,495 

49,30·1,850 J 4,563,476 

49,447,050 14,192,946 

2f,836,571 14,652,373 

2~,303,530 14,471,657 

2~,440,562 1 431,190 

24.02~,952 1 8t7,626 

26,489,060 12,708,225 

435,~50 123,863,343 1 4,176,68~ 

,') 
JO,f77,-l.-73 1 ~,e86,683 

Les valeurs de remploi du matériel démoli sont versées à I'entretien ou au budget pour ordre, qui alimente 
le budget ordinaire pour l'entretieu et h:, reuouvettemeut, 

(') La fiÏluUion de l'exc,·clcc f i9J a élé établie saus tcnü- compte Jo :l loco,nolives re.sluql ù fournir sur fonds Je 
re11QUvellc111~111àl111.1.l.lc JiA 31 décembre, et représentant une valeur de 8•,930 francs. 
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N° XIX. - Balance de renouvellement dtt malfriel de transport. - Valeur« argent)) ('). 

' . ' - .. .. . DÉMOLITION. [ _~~~O~VEL LE~! ;,i:r . ·- r.ALANC~l' 
- - - . r--- ----- - - ----- - -- -- - - ,•- --- --- -- 

ANNÉES. 

i; 1 1 2 1 3 1 ~ ! 5 1 a -! 1 !, s Il 

4874 

1875 

◄876 

4877 

4878 

4879 

4880' 

4881 

1 ms~ 

4883 

◄885 

4886 

4887 

4888 

rn89 

4890 

4891 

4892 

40,927,296 

40,927,296 

H,991 ,192 

43,825,656 

45,457,584, 

n,21to,sa2 

18,61)2,7l'2 

l!J, 727, 4 36 

20,686,272 

Ensemble. 

4,0G3,896 

1,631,928 

4,783, '2,\8 

4, 3G l ,88u 

959,136 

◄ ,rns,.12s 

21,794,400 1 4,387,488 

23,181,888 1 4,832,436 

25,014,024 1 4,787,904 

26 ,80·1, 028 1 .f, !H8 ,536 

30,014,568 1 8î5,3~8 

30,889,896 1 P73,104 

31,863,000 1 1,315,320 

33,.fiS,3201 926,5~4 

4893 (!) 1 34,959,240 4 ,482,624- 

4,683,96\. 1 ,12,616,260 1 -13,682,475 

4,813,512 1 13,804,704 1 15,045,725 

1,865,892 1 15,691 ,5&8 148,410,525 

1,85i-,252 147,311,836 121,359,800 

t,782,0S.\. 1 rn,022,916 I 22,508,930 

1,,00,084 119,802,796 124,258,634 

.f,273,416 121,000,052 125,724,001 

·1,,40,480 1 22,426,452 1 28,045,974 

4,685,472 123,479,872 128,480,246 

Ensemble. 

1,36J,200 1-15,045,na 

3,364,800 1 48,4-10,525 

2,949,275 121,359,800 

1,149,130 122,508,930 

1,749,704 126,158,634 

4,465,367 125,724,001 

2,a21,970 ! 2s,04s,911 

634,275 1 28,480,!&6 

28, sso. ~46 

Avance. 

VALEUR 
en 

ARGBNT. 

2,429,465 

4,605,821 

5,668,252 

5,·197,09'1 

5,235,i-18 

5,92·1,205 

7,041$, 4f9 

6,053,794 

5,000,374 

1 ,548,-120 1 24,730,008 1 28,480, 'HG 1 ·1, 298,794 1 29, îî9, 040 1 6,049,032 

2,243,028 127,257,052 1 29,779,0iO 1 4,332,607 131,111,647 1 3,854,595 

1,917,372 128,749,300 131,111,647 1 266,405134,377,7521 2,628,452 

1,633,091 1 30,383,556 131,377,752 1 826,560132,!04,3121 4,820,756 

-1,434,048 1 31,448,6i6 132,204,312 1 467,120 132,671,432 I 1,1'22,816 

1,331,616 132,221,512 132,674,132 1 3,793,992136,465,4241 4,243,912 

1,715,736 1J3,578,î361 36,465,42i j 708,218 1 37, 173,6}21 3,594,906 

-1,189,o6s I al,967,ass I a1,1n,w.1 1 .,,os1,oa1 1 3s;w.,Gï9 I a,2s1,201 

1,574,892 135,679,,~6138,254,6791 v I as,2n4,ü791 2,574,923 

4 ,350,'240 1 36,309,480 1 38,254,679 1 2,316,395 1 40,57i ,Oî+ 1 4,'264 ,594 

1,339,764 137,481,628 1 40,571,0i4 3,532,375 j 44,103,449 1(2)6,Gtt ,821 

Les valeurs de remploi du matériel démoli sont versées à l'entretien ou au budget pour ordre, qui alimente lo budget 
ordinaire pour l'entretien et lo renouvellement, 

(') Voir détails onucxes X\'I, XVII cl XVIII du Compte rendu de 1890 
(') La siluolion de l'exercice !89~ u été établie sans tenir compte de 310 "a;;on:; el 9 véhicules pour trains de royageurs restant à fournir 

sur fonds de renouvellement ù la d111~ du 51 décembre, cl représentant une vareur de 636,25~ francs. 
!O 
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a 
( i<:26) 

N° XX. - Tobleau d" pa1·cow·s kilométrique 

A. 
Voiturrs 

à voy.1gcurs. 

/ Voitures ile 1,. classe . 

\ 
- 111• ~• classe 
- de 3• clnssr- 

I' - rnixtes , 
- à varcur. 

fourgons . 

Ensemble. 

l Voilures cellulaires. . . . . 
Wagons ~·ourr,ons. . . . 

R. à Loccmottvcs four- 
Véhicules divers. lia1;ages. ~ r,O11s, . . . . 

W;1r,ons chargés inscrits eu 
feuille taxée. ( l"oir litt. D) • 

I• Parcours nroductifs de recettes, sur le 
réseau. de l' Eta! • 

1 

Boxes . . . . . . . . . 
C. Trucks pour é11uipar,rs . . 

W agons Warrons \ vitesse et AB . . . 
(chargés, vides el fermés t ordinaires . . . 

en service). ) à coke, minéral et chi- 
Pour mémoire. W O corée . . . • . 
Voir répartition 1 0 a~ 't autres ile 10 tonnes el t l report lilt. UV r s moins . . . . . 

B. el 1). ile plus de 10 tonnes 
Traineaux et warrons lestés _ . 

\ 

chargés inscrits en feuille 
1). taxée . . . • 

Décomposition 
du parcours des( chargt'!s inscrrts en feuille! 

wa~ons tic service. . . . . 
(lill. CJ. vides . • . . . . . 

lestés au poids mort . . 

) 

Voitn1·1s ,i voyageurs . . . . 
- cellulaires . . • . 
- poste (prestations gra- 
tuites) . . . . . . . . 

Locomntlves fourgons. . . . 
Fourgons . • . . . . . . 

:l• Parcours improductifs de recettes, sur l< 
rbseatt de l'.E"lal . 

E. 
Voilurrs 

en service. 

PARCOURS TOTAUX SUR I.~ n/;s1uu nr. L1ÊT.lT (1). 
Parcours dans les trains de l'Etut sur des section 

étrangères (') . 

Ensemble. 
Parcours <les véhicules de l'État sur les ligne; 

étrangères dans les trains étrangers . 

PARCOURS TOTAL OU llATÊftlEL DE Tl\.lllSPûRT Dl L'ETAT . 

.. 

TRAINS DE VOYAGEURS 

TIIUIIS DM t'RHT- TRAINS tTIU!tGEIIS. TOTAL 

1 

-----· ... . 
V6~1iculos 1 

dvs 
Vèhiculos YChiculos Vêltic11los 
,to l'I::tut. olrnngl~rs. do l'f,;tnt. . ètrangers . PARCOURS. 

' 

t 1, 120,~!'!0 2,a.i88, 7:î3 ,i 7:? ,542 13,781,610 
12,286,881 915,001 25 9(),018 13. 2n2, r>~fü 
70,030,-120 1,200, 58!l 5ï i8ï ,02ï 7t.42ï ,773 
2-1,537 .ss: 2,773,598 5 (i5,8,il) 27,375,133 
i,085,467 .. ' . l ,08;'î ,4G7 
5,047,531 u ' > 5,0-17,545 

----- 
1:!4,117,500 7 ,4ï8, 155 71 4!4- ,336 1;,;2,010,om 

530,703 . . ':! ssn.ros 
2 i. 605, 88-i ':.!,4fü,':Hï S,991\ 1'20, 705 27,155,832 

1,157 ,89G . . ~ 1,157,896 

3. 161 .595 1,560,720 9 365 t0 ,915 4,fiiS,395 
.. 

l;.>.>,.)7.),.)18 11,2iO,I~:? 15,,13:l 545,058 105, 2U2, 890 

'274,08~ t, 141 
2'.l,787 . 

?.!,494,':!5.1 0,810 
:568,660 1,408 

) 
1 , 366, 7'!0 10>015 . • 

1,60!) • 
" . 

151,068" 
1 
1 

5 llll,S95t l ,3û6,7':!0 0,3G5 10.91:i . 
1 

-------~ ·--- 
) . . , . • ., 1 » • ,, . 

151,068 .. 151,068 

1,005, 0711 . .. t ,995, n? I 
90-i • ~ 90.l 

1 
2, 107,22:i; 6U,8lü 1 4, ii63 2,7:?6,633 

4.4771 " )l .. 4,477 
498, l4(i. . ' ,. 498,UU 

1 ·-~----·-- ! - 
.t,7:i7,Sï:). 61-l,8-!6 1 4,563 5,577 ,'28\J 

1 

11:iS, 131,257111,88-i,968 l3,,l53 550, :i:ll tï0,580, liO 

1,126,7.U 278,500 " • 1,405.0H 
' ·----· -----· 

150,258,0011 12,163,268 13,455 550, :m 171,985,223 

» 
1 

7,184,891 

159 258,0011 7, 198,:51:U 

(1j Les sections nppnrtcnnnt ù des compagnies et exploitées en service commun avec l'Étal, sont consfdérées comme réseau Lie 
l'État, lorsqu'elles sont parcourues pnr les trains de l'Ètat. Réciproquement, les sections de .l'État cxploilécs e41 service commun avec 
des compagnies, sont considérées comme réseau de ces compagnies Iorsqu'elles sont parcourues par leurs lnim. 

(') ieclions élranglres proprement dites, c'cst-à-dfre non eu service commun avec l'};lal. 
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du, matériel de trouspor! pendant l'année -l 895. 

i--·· - ·------~;R~~~;-~;;·~-~~~~IA~DI~~~ -- --------- - ~ .PAllCOU~;:~;É~\~~: ri 

-------------------------1=·=:.::=.==--==,=======II 
TO'l'AL ~ des 

·---""=---= ----------·=-=-----1 des lies _ véh ioules étrangers 
Yèhiculos l Vèhioulos véhicu(escle l'Etat. / sut· Io 
clol'l:;tnt. 6trn11gc1·~- parcours. , ré0en11 do l'l~tat. ,--------------'------:.------:~------_,.:.---~ . ----~---- 

' 55,3il I i 1, lü8,l\3,; .. 
5!l,180 12,;Ho,:i~-'3 

1, 1-lü,G08 il, 1:W, ':1:i7 
lîUI .oo: 25, rsu.uo 
20 ,-!38 1. 10:i, [ll)5 

230,803 5,287 ,.1-:H 

Tfl-\lNS UR t.'É'l'AT. 

Vôl•iculos 
du l'l~tnt 

Yohiculcs 
étr:1ug-ers 

TIIAINS ETll.l!l"CEIIS. 

-i~.311 7,056 ·i 
fi3,UIG J,;;73 

1,080,800 Gi 058 1 ,G;iO 
58:!,:iGlJ m.oru 1,tli:l 
20, i38 . . 

239,8!13 " " 
------- ·-·-·------ ------·-~ -------- 

2, O:.fü, IH8 1>3,606 . 3,266 

1, 3-I,!) . . 
17, U6,Uiiï 126,8-lt ï ,500 

U,IGG » • 
216,683,0:-lD 57, 168,.)03 t55,Gl2 10ï ,565 
---------~-- ------- 
~55,870,:lïO 5î,38ll,35U i55,G-i2 118,i':!O 

2, 122,4()0 

1,3i9 
17 ,2~1) ,398 

H,1G6 

274,111,997 

2U3, 535 ,--tOO 

l2G, 143,189 

5::;2,0;;2 
-H. 75;5, U37 

1, 17:l,062 

220,00!l,,H>l 

58U,.H2,75I 

~,fiü813:i:i 
t ,Ul l, IU2 
1,-151-,0:H 
2,85:5,771> 

'J,\)8\),363 

2 
2,680,293 

5S,G53,901 

(j\) ,3~3 ,55!} 

607, 79' 1 

1 :~ i 492, us 
2.2::M,410 152 

84,581,438 65,706 

59,784,885 811,981,3201 27,4-18 202,664 1 1 )) 1 " 

212,680, 81!) ,.,,.,,,, 1 
5,167,668 8,413 

961,i2û 1 

,;1 '168, 0051 

lJ . 

210,oso,oso l 155,6~2 107,565 . 1 

1 
- - 

11,980,532 . 0 » 11,080,532 11,980,532 

1 

. 
116,675,510 ::!8,8l2,41i 138,155 05,501 115,721,585 116,813,{l(l;; 28 907,718 

961, !2G ' . • Of.il, t2ti 1,112,19-1 " 
2 , 0-il , 220 . . n 2,0,U ,220 4,037,191 

1 

" 
6,591) . » 6,59() 7,503 • 
H,060 20,903 . . 27)56:3 2, 113,88.{ G-i0,312 

• )l . 4.477 
i,6:'>3,517 " )) 1,û55,31i 2,151,4li3 

1 
-- 

,-- -C)4 -04 1 ->8 s·- --JO 1 138,1551 95,501 162,39i.,\5-l0 138,220,790 29, 5-lS, 030 oo ,» ... ,, ... , .)t},.)- 

- 
360, HJ5, 0.,3 SG,222,070 295 ,7n 213,430 -155, 024, 940 52ï,633,530 98,8ï1,589 

,!, ·120,,fü;î 2,76;,,637 . . li,886,0!J2 5.'.'H7,199 3,0-L3,03ï 
--------- ------ ----- -- 

373,315,498 ::!8,088,30ï 2!)3 ,79i :?l~,430 -4L\2 ,811,032 532,880,ï:?!) 101, lJ15, 526 

" 1 IGI ,565 ,300 168.750,IIJI 

3ï3,:ï15,-IV8 1 1 161,858,797 701,630,020 
r 



.CX0 XXI. - Consommation de rluirlun: des locomotives en 1893 et 1892. ~, 

•• Ill 
ilil 

= ~ 

I CONSODUIATIONS, l Pnll l 
1 • ":::1 DÉSlGNATlON 

des 

COMJIUIITIJILE8, 

OUANTITËS 
TO:"ii'Œ .. 

1 

i 1.,,.,,. .... 
\ Charbon gailleteux . , 2, 51ô, 350 

- menu deml-gras. 238, GOS, 500 
48931 

- gra~~. • H-5, 63~, 700 

. - mai01~. 34-9,H,,200 

( Charbon gailleteux 

\ - menu deml-gra-. 
1892, 

f 

1 

gras, 

maigre. 

736,l83,'i501 6.2îll ,6!,~,9-1-9 39 __ ; _____ 
3,403,000 H ,16 38,M-7 08 

:U3,378,800 7.82 ! ,668,622 22{ 
rn .. 19 1 0,133 

151,0H,251i 10.os 1,522,¼95 si~ 
1367,3B01022 e.ss ~,160,orn rn 

735,233, 0761 7.a~li,389,783 2,1 1 

1 

.. ~ONSOM,11AT,IONS l 7 
1 
par lornmol1rn-kilomelrc ' 11ar lot-0mol1\'C-ktlomolrr, ar réhicule-kilomt!re. 1 ... P"'."1'"rs• . OL . t' il 

avec train. en ger.eral. P nmfo-k1lome!rclramporier.. osei va .on~, j 

l'=f=J,=1t=11=,,=,.,=é.=!=v==a=lc=u=,.=. 1 '""""'''· I v,1 •• ,. 1 Q'""""· i v,1,,,. 1 Q,o,W.: v,1,,,. l,°""''"1 '•':•• 1 'l 
1 

\ .P.VJ O_.,.._. W.tf.'Q..:O l 
Fr. c fr. c. .œ œ --:C:C J:_C)--::::!::: ! 

~ ;:::O'J ~--~c:, ! 
8.80 22,H-3 2ti( .«.§ ·ê-_g "'·.--:!'is- 

K. F. K F. R. F. R. F. R. F. ~~ .!= ~ ~ g ~;; 
6.s21,62,,ao99ï _ .g: ê~§,s2;~ 

., _\, 48.02 0,113 rn.7o o,rn5 j3.~9 e.esa ~,m. 0,007 o • .i,3607 o,oom ]] ~il~J~g~ 
8.51 l ,239,32i) 7, "'" c «-~ · -"' :::.,o :& ~.=:ê"t·~3;::'§ 
4.9~ 1,726,170 37 3] t';"';~·~;-;;; . :ê ê~i~E:ê"P 

~,5 uc,i;.,ê~~gff 
o;; ~ ~~ ~.g'" ~ ~ E 

îU~!tl!tf 
~ 2 ~;:: ë oc~'â-,--1 ~"3 
55"= 1-, 0 i::..::: ,o"O !:,t-- ëï:= 
. u ~,;:: 3 C""!: ;ic; 0 te::: 
~:.::~ ~-;;;~s-.~!::C<? 
8;9·;;;~ E = C::;;, ~-~ C"" 

mmimu _.....,·oo~ occ.,Jtc'-- ~]-~~ f.:.~r--; ~~i 

VALEUR. par irain-tilomi:lro. 

~ ~ 
t..S 
<:.>! 
~ •....• 

j6, 93 o,1:t1. 13.-1-8 0,099 ~ ,J85 0,009 1 0.449481 0,00329 

Locomou ves-kilumètre véhlcules-kllomèrre 
Trains-kilomètre. Lcccmotives-kilornêtre avec train. à charge, à vide et en manœuvrcs. chargés et vides. Charges unités-kilomètre ('). 

4893 4-0,8M,00-I 43,948,586 155,407,769 633,725,074 ~,6S8,233,84-7 
189'.2 40,413,576 4-3 ,423, 235 M,1i32,H6 s20, 398, ass 1,635,7if,:!38 

,..... 
•..•. 
N:> ~ 

"-' 

:t> 
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N° XXII. - Magasins et dépôts. - Résultats d'inventaires. 

Voies el travaux, 

Valeur l Rails f neufs 
des billes ~t • • 

matériaux. ac?cs- ldc i-emplot 
SOlrOS vieux .• 

Ensernhlo (1). _ 

Traction cl explottatton. 
l• Al'l'IIOVISIONNMŒNTS EN 

IIAGASL\ ET DAf\S i.ss DÉl'ÔTS. 

a. Objets el matières neufs, 
Matériel, outils, meubles et us- 
tensiles. . • , . " 

Combustibles . . . . . __ 
Huile, d'éclairage. • . . • . . 
lluiles et matières de grulssage­ 
!lois de construction • • • • • 
Pièces de rechange neuves ou de 
remploi des locomoliveset ten­ 
ders, des voitures et wagons. 

Acier, fonte et fer di vers • • . 
Cuivre, bronze, étain. nickel el 
mitres métaux . _ ••••• 

Couleurs, vernis. drogueries el 
produits ehimiques , .•.• 

Tissus, crins, fils, laines et cor­ 
dages, toiles pour bàches , etc. 

Matières el objets divers •• 

b. Objets et matières 1w11 
utilisables, 

l\lilrailles d'acier, de fer et de 
fonte(~). . •• • • • • • • 

~litniilles de cuivre. de bronze, 
d'étain, de nickel et d'autres 
métaux (2) ••••••• 

Total (annexe XXIII) ••. 

2• APl'ROVISIONNl!MENTS 
A LA DISl'OSITION D1'~ SliRVICES 

CONSOlBIATl-:U us. 

Roues 
pour 

locomo- 
tives, 

tenders, 
voitures 

et 

Stations et ateliers • • • • • • 
Sections. • . . ••..••• 
Pièces de rechange et matières 
de remploi pour locomotives, 
tenders, voi turcs eL wagons • 

Roues neU\'CS ou consi­ 
dérées comme telles 
à utiliser ••••• 

Roues considérées 
comme mitrailles 
dépassant la réserve 
et pouvant être uti­ 
lisées • • • • • wagons. 

l'nleur dos approvisiouucmou(s 
rcstunt au 51 décumbre 1892. 

Tul'if de t892. , Tul'if de 1803. 

EN MAGASIN 
ot 

duus les <lépots 
Ull 

31 décembre 1893. 

DlFFÊREN(;J:ll POUR 1893. 

En plus, lfo moins, 

5,799,383 ,. 5,866,386 " 4-,4-74-,3H • 11,392,075 - 
3,9-18,188 » 3,350,n3 " 3,637,562 . 286,839 ,,, 

602,5!~\l . 694,850 . 1,127,046 • 432,196 • 1 

I0,350,H3 •I !J,9H,959 •19,238,919 .. , - li73,0;~0 » 

540,809 83 538,099 l3 553,4î5 . i5,375 87 • 
289,000 4!) 2tü,019 su ·1 ~9,463 î5 . 36,556 'H 
51 ,6-i0 01 41,642 2,~ 37,353 78 " 4, ,288 46 
82,560 3t 74,721 09 88,912 93 H,·191 8/i- . 
6z0,83fi 95 595,998 76 l ,06S,'1-73 77 472,475 01 • 

2,S68,906 Oô 2,'737,623 'H 2,760,433 79 22 ,8-10 55 . 
4-18,3ti2 06 4t9,~W1- ':W H-ü,24-ti 70 26,982 45 ,. 
328,068 72 305,759 22 268,290 67 ,, 37 ,i'6S 55 

90,883 7G 84,073 2◄ .(02,567 07 -iS,lt93 Sn • 
no,3S7 41 ◄57,rn7 ou 108,74-!I 29 » '48,357 77 ,I 

4,414,998 28 1,087,523 35 1,361,747 05 274,193 70 • 

220,·123 91 2n ,832,45 195,34'.2 85 

::l'::lî ,540 7'2 !98,502 5:J ·193,560 70 

7,l:!4,l lti 55 6,174,166 49 7,364,587 35 

1 

r •'"•'" "j r, "'•"' "I r ,305,'56 ..1 
6'7 ,175 7' 63',367 • 678,090 ''I 
'278,443 681 313,348 4-îf 330,4!/'i 05 

5,062,935 , 

rnï,ooo • 

1.1s,G34 ofj' 
43, T25 0-i. 

17,443 68 

5,203,525 ·I 5,379,1~0 •I s5,ss5 », 

;J04,9~i 83 

" 

1 
---1,------ ~------ 

Ensemble (') (') . l' 4, 6!1-0, 316 2'i 1 4,202, 228 6·1 15,057,737 65i + 855,509 04 . 
- 1 +m.~I Valeur totale des approvision- ,.,,990,6!9 2~ 24,414,187 61 24. 't!Jo. 656 ôtir 

nements au 31 décembre. - 
f') Déduction fail.c des '!':'térinu:~ ycmh(s et non encore livrés fin ,l'~xcrcice (~o_fr p. 24 et .40. ainsi qu~ l'uunexe XXIV). 
l'J Déchets , débris de p1cces brisées, pièces de rechnuge hors modèle 110n utihsuhlcs (,:t•w uancxe XX\). 
(') Non compris fr. i /6-78 u·uppl'OVisio1111cmcnts nppurtcuaut aux voies et travaux et t'lltPIHll,'l.'Siu~s dans le dépôt des 

ateliers centruux ,le Malines. 
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N° XXIII. - Magasins et dépôts. - Résultats d'inventafres (1). 

(Valeurs comprises dans les données de l'annexe XXII.) 

- - -- 
Apprn isiouncmruls Approvisionnements DIFFERENCES. 

VALEUR 
des maüèrcs dont 

NOMENCLATURE. rcstunt nu restant nu les comptables 
des dépôts 

.ï{ cléccmhrclS92. il décembre l895. demeurent reltqua- 
En plus. En 1uolns, tuircs. 

('I\Hi f uo !S!)J.) (Tarif do 1893.) (Tarif do !SOI,) 

Fr C. Fr. c. fr. C Fr. .. Fr. c • 

Ans •••.•••.• . . . . 180,191 34 %51,635 45 71,4H 11 . !43,572 48 

Anvers-Dam. . . . . . . . . . . 164,304 77 168,884 71 .i,579 94 • 163,93% 71 

Draine-le-Comte . . . . . f37,444 H !30,3~3 86 • 7,1!0 56 !!5, 150 8S 

Bruxelles (dépôt des imprimés, etc.) 81,079 40 106,867 1! l!5, 787 7! . it6,070 18 

Bruxelles-Quurüer.Léopold , . . . 401,145 43 361,395 i6 • ~9, 750 27 343,706 !8 

Gnn!I {Gentbrugge) . . . . . . . 1,137,876 35 1,317,360 75 179,484 40 • 1 ,n1 ,!46 74 

Jemelle • . . . . . . . . .• . 374,045 88 339,606 54 • 34,439 34 3!!,676 !6 

Liége . • . . ... . . . . . 104,UG 56 133,503 68 !9,377 1! • 1!7,838 76 

1 

Luttre .•.. . ~ . . . . . .. 758,5!9 07 768,991 7! 30,462 65 . 759,356 97 

Malines (ateliers centrnuxl p}. . !,505,665 07 !,613,411 49 107,746 4! . !,475,771 U 

Malines (dépôt du timbre) .. . . 26,8!0 65 !7,3l!l 98 501 33 )) !6,511 09 

Mons (Cuesmes) . . . . . . . 802,937 55 1,0!5,!8-i 89 l!!!,347 34 . 993,440 10 

-- 

1 
Totaux .... 6,714',166 49 ('}7 ,364,587 35 + 590,UO 86 7,075,!73 76 

! 
(1) Cc tableau ne comprend pas les approvlslouncmcnts qui se trouvcnl à la disposition des services consommateurs, coir l'unnexe 

suivante. 
(•) Le ~ragasin central a été fusionné avec le Dépôt tics ateliers centraux de nlalincs, ù partir' du f•• février i895. 
(') Non compris fr. l !G-78 d'uppros isionncments uppartcnnnt uux voies cl travaux. et emmngastnés dans le dépôt des nteliers centraux 

de ~1ulincs. 



A 

( t3t ) ( N• ~32. J 

N° XXIV. - Quantités et valeurs des principaux objets appro·uisionnés 
dans les divers dépôts. 

(Développements à l'appui de l'Annexe XXII pour la partie Traction et Exploltation.) 
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N° XXlV . 

.; 
"' 0 "' 0 
·,::; 

Y.. 
I_ 
1 1 

'2 

3 

4 

5 
1 

6 

NOltlENCI.A'IUllE, 

7 

8 

!) 

iO 

H 

·1'2 

13 
Il 

1 

j.\, 

45 

:1 :: 

18 

Hl 

,f !)bis 

20 

21 

22 

23 

2~ 

25 
' i 26 

0- ~, 
28 

29 

1 30 

Acier commun en barres, pièces forgées brutes et ajustées. 

Acier fondu en lianes, pièces forgées brules et ajustées. 

- - eu feuille, et pour ressorts •.• 

Appareil d'alimentation pour locornottves [système Fried­ 
mann) ••.•....•. 

Appareil d'alimentation pour locomotives [système Dlxon), 

AJlpareil d'atimcntution pour locomotives (système Shaw 
ut Giffart) . • • . • . • • . . . . . . • • • . • • 

llalai ordinaire 

Bandages divers· 

Bloc, de frein métallique pour locômotive et teuder. 

- en fonte pour frein devuiture et wagon (Westinghouse) 

- en bois pour frein • • . .. . . . . 
Ilo.s d'acajou en planches et madrlers , 

- d'allumage neuf et vieux 
- do chêne •• . 
- de Irène en plunebes et madriers. 

- de sapin divers •• 
- de pitch-pîne en planches et madriers 

Boites en fonte pour ressort de choc , 

- .i l'huile diverses, à la pièce. 

au kilogr. 

Boutons polis _:poul' locomotives . 

- et bruts pour voitures. 

'.6oyaux en ouontehouc divors. 

Caoutchouc en Icuilles , 

Chaines de sûreté pour voitures et wagons 

- ord iuuir-es , diverses 

Chanvre fi,a • • • .• 

Charbons 1l1vcr5'• (maigre, ip gras, gras gailletteux, etc] . 
Cheminées en verr ~ et en crlstal 

Clous dépingtes di v.ers 

Coke industriel • • • 

A reporter .• 

Q1tantités et valeurs des principaux 

(Développements à l'appui de l'annexe XXII 

!802. 

UNITÉS, 1 

1 
YALl::UI\ 

QUANTITÉS. d'uvr~~ 
L& T.!.llll' llE l892. 

Kil, 1 32,697 H,SU Ol 

- . 9,n2 24 ,57S 39 

- 1 f80,HH U-,4-i3 46 

Pièce. 1 24- 4,323 • 
- 1 ~02 4 ,98.3 • 

- . 3 4M • 
- 1 U,709 'l,4-70 90 

Kil. 

1 
971~;501 301,885 '27 

Pièce. '20,983 33,712 93 

- 1 H ,90·1 •U,838 78 

-- 41,855 48,409 18 

M' 1 43 ,l.,2-18 l4 

- . 6,388 33,7H 43 

- 1 277 56,695 45 

- 1 74 8,047 5i 

- 2,215 4 66,2'19 '28 

- 4-,243 367,096 7{ 

Pièce. 1 4 , 203 7,464 ,I.O 

- . H ,767 75,277 21 

rrn. ' 67,738 33,789 57 

- 1 41,-i-'27 28.951 40 

- 1 432,380 67,,i.H 68 

Pièce. 2,769 43,233 25 

Kil. 630 7,482 42 

Pièce. 5,784 ·18, 124 50 

Kil. 7,?î!l 3,036 65 

- H,7-19 rn,190 96 

Tonne. 62,638 539 ,23-t 23 

Pièce. ~ H ,817 rn,5'27 46 

Kil. 6i,300 l3,481 80 

Tonne. 305 5,~88 27 

-1,!lîJ,010 '17 
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objets approvisionnés dans les divers dépôts. 

pour la partie Tmction et Bxploitution.) 

-· . ---~- J 
. -·· - - - ... -··-··· - -· - . - -- -- - - - - 

Hl95. 
1 

YALEUll VALEUR VALEUR 
Ob1ervalion1. 

1 
tPuprè~ QUANTITÉS. d1upr-t!s d'upres 

LE URI!' UC {893. LI< TARI l' Dt 1893 LB unir Dt. 1894.. - 
10,632 35 29,830 40,207 78 10,rns 46 

21,578 39 H,877 25 ,1H8 06 23,576 30 
1 43,rnu rn 182,656 43,139 93 37,642 86 

4,323 • 22 ,,010 » 4,010 • 
4.,983 • 87 4,382 » 4,f90 • 

41\0 ~ 2 300 ,, 300 • 
2,213 81 24,on 2,338 33 t,728 50 

368,544 • 1,455,778 .\c24,-181 39 391,607 03 

30,292 37 22,847 39,-119 60 35,463 85 

13,46i- 44 23,305 20,712 85 19,364 78 

47,048 55 43,556 n,190 u n, 190 u 

4,315 97 7 2,466 26 2,568 68 
1 

33,7ll 13 4,774 21,390 -12 21,390 12 

60,967 47 1,487 318,019 75 283,941 U 

7,102 75 83 8,3,31 '70 8,331 70 

rno,u5 n 2,487 476,420 07 176,519 07 

3U,3.i8 99 6,833 55i ,596 91 554,579 67 

6,HJ6 60 t, 11;1 6,208 10 6,137 10 

75,531 64 12,354 68,9,15 70 63,068 30 

30,744- 35 68,U3 38~361 96 34,323 U 

28,069 Hl 35,382 21,712 08 46,f95 41 

60,672 08 187,507 57 ,+6l 23 56,44-8 39 

42,237 7:i 4.,333 45,491 68 40,629 6.3 

7,182 42 1135 7,215 74 4,828 43 

45,993 66 5,857 45,82.3 60 •15,621 20 

a,1 43 '7,826 3,088 50 2,536 31 

15,896 76 rn,622 41,518 26 n,21s 36 

391,399 90 62,00î 408,705 33 411 ,7U 60 

H-,450 27 lM,3~7 2~ ,432 45 25,916 37 
, 
12,240 36 ':6,941 5,126 03 ,1.,890 ,1,8 

,1.,448 83 330 4,142 60 3,431 08 

1,835,386 75 2,3!10,999 H '2,295,591 68 
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"' Q 

"' ,o 
C 

NOltIENC:Ll TURE, UNITÉS. 

1892. 

QUANTITÉS. 
VALEUR 

d'aprés 
LE TAhlF DE 1892. 

32 

33 

34- 

35 

3G 

37 

38 

39 

40 

41 

4'2 

43 

H 

45 

46 

47 

48 

49 

50 

51 

5~ 

53 

M 

55 

55Li, 

56 

57 

58 

59 

60 

6,1 

6'21 

63 

Report. 

Coke d'usine A gaz 

Colliers pour ressort de suspension de voiture 

Coussi nets al osés di vers, à la pièce 

au kil .• 

Cuivre, bronze jaune et rouge •• 

Cylindres avec cbapello pour locomotive 

Déchets de colon divers •• 

Draps divers 

Êponge ordinaire 

Essieux divers 

Fagots •• 

Fer battu en barres 

- en tôle divers 

- étiré divers 

- pour barreaux de grilles 

- d'angle et profilés 

Fonte, pièces coulées brutes et ajustées 

Huile do colza ou de navette épurée • 

- de pétrole .• 

- de graissage. 

M6tal blanc. • • 

Nickel, bro u.-:e, etc .• 

Pistons pour locomotives. 

Plomb à plomber • • • 

Ressorts de suspension et de tractio o 

tlobinets en bronze divers 

Houes de Iocomotive montées sur essieu droit . 

coud.\ 

11011 maniées • 

sans bandages 

- de tender montées sur essieu • 

non montées .• 

sans bandages . 

JlecL. 

Pièce. 

Kil. 

Pièce. 

Kil, 

Mèt, et, 

Kil. 

Pièce. 

xu, 

Paquet. 

fül. 

A reporter. 

Litre. 

nn. 

Pièce. 

xu. 
Pièce. 

Kil. 

Pièce. 

Paire. 

Pièce. 

Paire. 

Pièce. 

3,340 

7,485 

4,548 

38, ~36 

309,163 

429 

72,147 

~1,098 

48 

367,863 

29.438 

413, ~r:,5 

450,0I5 

5G9,800 

21,813 

3,16,127 

225,'267 

96,233 

235,457 

207,614 

48,019 

9,806 

H8 

n,262 

f s, 65i 
~97,2U 

2,6i3 

4,H-1 

425 

80 

52 

644 

lt 

• 

l ,Oi3,0IO 27 

2,583 58 

31,488 90 

22,rn-~ 25 

7i,462 58 

503,~22 62 

◄20, 983 • 

36,795 i6 

6{!,769 53 

737 83 

484,443 !6 

4,415 70 

25,H3 93 

87 .ros 93 
92,284 86 

42,957 54- 

5i,068 26 

34,623 80 

70,287 47 

23,545 70 

85,67+ 34 

26,,15+ 77 

9 ,80i 08 

2,IU,1 -iO 

5,190 01 

166,718 57 

91,052 28 

'U,333 88 

4, i58, 780 • 

-1,161,700 • 

i0,700 , 

22,270 • 

357,070 • 

• 
,. 

ti,893,000 37 
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- = - - 
IU05. 

- 
VALEUH VA 1.EU 1\ HLl.iUR 

Ob$er'Caliofu. 

1L1p1ils QUANTITÉS. •l'uprus ,rn1nè:1 
L~ T1RII' llf. rno:;. LE 1 iflll' Ul f8!J5. LI. TAllll' llL 1894, - 

l ,835,38G 75 . ' ....... 2,3!)0,!)!)!) ,1t 2,295,591 G8 

2,153 70 9,877 G, 167 55 4,958 üO 

21, ms • 8,063 29,221 60 23,935 75 

2.1,603 Hî 2,0ï7 H ,682 80 ••t,9i6 30 

65,rnJ S2 21,517 33,13S68 33,0S 68 

428,138 29 268,201! 381, 9i,9 23 38\.,710 55 

HG,657 • 210 ~28,847 • Hl,709 $ 

33,187 80 67,325 30,!lSO 05 27,608 21! 

61,H2 73 8,008 43,6!)9 15 40, ~07 34 

66i li¼ 92 ~,274 97 ~,997 94 

rn4,437 24- 359,501 166,728 49 H-4,752 38 

4,445 70 48,603 2,135 20 2,735 20 

27,069 65 137,588 33, 24-0 57 33,2m 57 

84,330 27 4-74,160 91,%5 68 89,952 65 

97 ,OJ8 26 4-72,958 SI, 210 4-t 67,4-70 40 

42,96i 38 18,366 35,508 26 31,2H- 25 

56,798 59 M-9,421 95,512 38 76,024 H 

35,600 86 213,857 32,273 53 26,889 H 

55,'25l 60 77,3:15 4-4,079 28 40,986 37 

2-1, 489 96 291!,300 21!,630 !J2 16,773 58 

72,208 57 'H3,000 90,213 88 80,690 66 

,i0,461 44 47,869 40,1114- Olc 37,596 6ti 

9,804 08 4,593 -1,589 51 1,589 51 

2,494 90 7':!5 3,34-7 24 3,3!i8 35 

4,6H 35 24,821 8,105 25 7 ,2-iO 89 

i36,359 '23 40,040 131,64-7 45 115,575 51 

72,31!0 08 480,012 65,577 41. 54,809 91 

23, 964- 38 2,8i3 26,787 90 25,601 94 
1 

1,458,780 • 1,IM 1,-~85,850 » 1,485,850 " 
1,151,700 • 424 f ,14~,-1,40 » l,H9,440 • 

40,700 " 92 28,300 » 28,300 n 

2'2,'270 " 66 28,970 . 28,970 " 
354,200 » 60'2 333,JOO • 291,160 •• 

• . • )> 

" • " • 

6,590,223 22 7,057,470 60 6,776,016 17 1 

1 
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•• "' C 
"' 0 ·c, NOIIIENCL.lTIJBE, 

,, . . ·------ 
1-; Report • ~- 1 • ~ 6,803,000 37 

G!S 

66 

67 

68 

69 

70 

73 

'ii 

77 

78 

79 

80 

!\oucs de voilure ou wagon, sur essieu. 

non montées 

sans bandages . 

Savon blanc ot jaune en briques • 

- brun ••• , 

Suif ••••• 

Tampons craisseurs pour boites à l'huila. 

Tendeurs pour voitures et wagons • . . 
Torchons en coton , • • • 

Tubes à fumée, en laiton • 

'tuyaux en eu ivre rouge. 

- en fer étiré aveo mancbnns divers. 

Veruis à glacer et ù polir el vernis copal 

Verres à vitres. • . • • 

Yis à bois en cuivre diverses. 

fer diverses • 

Zinc eu feuilles 

Totaux •• 

Yaleur des matières et objetsuon dénommés ci-dessus I'). 

- des approvisionnements à la disposition des 
sections de la voie • • • • • • • • • . • 

Valeur des objets de matériel approvisionnés pour les 
divers services, Mobilier, outillage, etc, •..•.. 

Valeur totale des approvlsionnements disponibles, cal­ 
culée ou prix du jour •............•. 

UNITÉS. 

Poire. 

l'ièce. 

Kil. 

Pièce. 

Kil. 

,\lèl. et. 

Litre. 

Douz. 

Kil. 

1092. 

QUANîlîf::S. 
V A LEUR 

d'uprès 
~g TAIII V UE If 92, 

6,077 

•• 
46 

302 

8,'.t3-1 
45,0lO 

t12,9rn 

2,425 

9,966 

3i9, '209 

H,521 

◄ 5,528 

4,738 

4,456 

4,656 

262,812 

9,534 

• 

.. 

• 

• 

'i,228,015 • 

2,000 • 

-130 83 

2,348 07 

30,606 46 

48,094 93 

H,457 93 

2,690 8:! 

455,6-i6 92 

2.9,0(19 04 

i'z,772 • 

15,257 08 

8,3H 98 

520 'l7 

24,882 ,~ 

5,645 68 

9,753,390 62 

3,698,640 03 

6~7,475 79 

M0,809 83 

U,640,316 '1.7 

(1) Comp1·c11a11t plus de trois mille rubriques , objets de consommaûon : pi~c,•s de rechange . matières premières, etc., etc. 



A 
( 157 ) r N° 232. 1 
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1 1805. 
·-------- - - 

VALEUR l VALEUR YALEül\ ObstJrvations. 
cl'aprèa QUANTITÉS. <l'après d'nprès 

u: T.lnll' OE {893. LE TARIV DE 1893. LE 1'AnlP VE (894. 

6,590,'223 2t . 7,057,4-70 00 6,776,016 -1'7 

2,29,.,475 e 5,984 2,390,150 • 2,390,rnO • 
» • • • 

2,000 • . • • 
4\!3 31 1,002 551 64 560 59 

2,257 56 12,3-17 3,076 45 3,575 57 

28,355 89 30,168 27,580 28 31,0IH 45 

18,H 7 66 54,005 rn,n9 H t9,1H 79 

22,256 95 1,471 H ,988 45 -10,208 09 

2 ,·19'2 52 12,i 56 2,672 97 2,788 Si 

+14,027 55 224,698 285,704 59 285,704 29 

26,728 81 16,359 30,569 64 26,972 8f 

H ,725 87 15,728 H ,505 52 H ,020 27 

U,923 44 2,669 8,046 30 8,t5'2 57 

7,059 i9 6,152 8,646 48 7,-H:i 08 

524 37 3,33.\ 340 86 319 47 

U,888 14, -1+6,526 -1-1 ,952 76 40,217 39 

5,046 76 6,556 3,466 98 3,400 Hi 

9,t63,926 24 . 9,872,852 63 9,586,374 50 

3,565,836 24- . 3,953,3f7 98 3,SU,?81 'U 

63-1,,367 • • 678,092 Ot 665,277 58 

538,099 ta • 553,475 • 551,962 -l'i! 

n,202,22s 61 n -15,057,î3î 65 14,627,896 44 
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N° .XXV. - Situation et mouvement des mitrailles, matières 

,\ ·- - 

Dl~SIGN ATION DES OBJETS 

ot 

J\lA 'l'I.ÛR, NS. 

EN 'f Rtl•'.S. 

VALEUI\ D'APl\l::s I.E TAlllF 
des valeurs eouveutiouncllcs des mitrailles, matières 

<·t pi(•1:,•s hors ,\'11'-f•,_;:e. 

Vcuduus I magasin 
Eu mugusln et 11011 l_ivrèos Hosto il l'avoit·I Vorsôos au 31 ,tocombro 

,u 31 dèccrnbro 011 cug,it-;ees 1111118 au •,!(ms los dèpôts m>2 et <le celle 
les mnrehôs · 

1892. do roruuuiugc 1•' j auvicr 1&'U3 en des. quantitès 
1. . , l -. 3 Cil cours . , . ,.;;tn eutrcea on 1SO:J 

~\tlt ( o 1SU . au :H dèccurln-c l Pour mcm,iu•o) 1 ... v o, !cül 2 ,\-· col.ô] 
l~V~ (po11r u1t•u~:n· ). · 

11 
t 1 2 a 1, r. r, . - 

----·-------·------· 1 

TOTAL 
do la valeur 

dos 
quautitès en 

ÀCÎl!r vieux l,an1la1,cs. 

•- essieux comtés 

droits. 

vieilles feuilles Lie ressort 

rondo, vieux ressorts :\ ~pir:il,•, . 

rthlouds (lourn111·cs). 

mitraiües urdinaires 

mitrailles, brûlé 

A.rr,cnt de Berlin, vieux . 

Bâches hors d'usage, susceptibles t.le remploi. 

l 
üenzine p1·ovc.nantde la fabrication du 1raz riche. 

Caoutchouc v1eu~ • • 

Crasse prnven:ml tics fours ~ r~chaun·c1· 

Cuivre, bronze, uritrnllles . 

riblouds et Iimailles. 

jaune, mitrailles. 

rihlon<ls et limailles 

- rouge, mitrailles d1! \'ÎCUX foy("I'~ 

ordinaires. 

riblouds et limailles. 

Oéchcts de eu ir. • • 

fer divers vieux tic remplni . 

Fer en tôle divers vieux de remploi 

Fer vieux bandages. 

Fer vieux essieux droits . 

- cnudés , 

Fer, vieûles 1·011es de voilures et wagons sans 
handages. 

Fer, vieilles roues de locomotives et tenders sans 
ha ml ages. 

l•'cr, vieitles roues de voitures et wagons avec 
bandages. 

Fer, vieilles roues lie locomotives et tenders avec 
bamlai;cs 

A reporter . . . . 1 28 i , 238 86 1 186,375 0~ 

17,709 50 1 8,8:::20 • 
2,625 M )) 

Il ,8i-7 80 )) 

ü,HJG 35 7,150 • 
10 ,5.{.{,.{7 0,7;.iO " 
4,65\J Oï 11 .no • 
4,863 47 ,-1-,831 1;; 

:rn, 1::; 
1 

,, 
112 02 

• 
1,953 25 1,750 ' 

.t-15 37 • 
100 • 5-t 50 

-13,ii93 28 . 
1-i,187 35 17,915 " 
6,586 47 2~,200 • 
,i,!lOï H 2,2;;0 " 

li, l!JO tG . 
59,532 83 53,Uïï 25 

8,688 24 (),201) 

2 44 1 )) 

5,760 20 1 \/ 

i, !)78 16 1 )) 

11,0':ll 80 1 )) 

'i ,708 00 1 

1,267 .U 1 
1 
1 

18,978 0-i' 

i ,7-U 86 
3!J,.f00 37 

28,758 10 \ 

5,311 08 

8,8S9 30 77,877 60 05,586 00 

2,62:i 04 5,.-191 75 6, H6,77 

11,817 80 20,551 80 32,599 60 

u 15, 7,;.1 97 21,051 32 

i9-i -iî 22,863 30 33,,1{)7 77 

• 33.321 73 57,980 80 

52 3-i 6,665 . H,528 .fi 

3-i6 75 1,027 50 1,374 25 

!12 02 H':! -iG 255 58 

• 13,665 » 15,61)5 . 
205 25 16,132 25 18,085 50 

41;:i 3i 491 28 036 65 

45 70 1,450 » 1,5;,0 ~ 

43,505 28 268,9:W 21 312,513 49 

)) 00,502 50 113,689 63 

• 45,606 3i ;';J ,!lO:l 81 

2,13:îï 74 1,290 62 6, l08 36 

i 7,199 -JG 56,489 51 73,GSS U7 . 61,066 7,t 100,3!)0 àï 

2,4ïD 2-i 2l,!J27 57 1>0,615 81 

2 ,U 705 22 767 GG 
1 
1 5,760 20 8,2fi 38 14,0Hl 58 

1,978 1() 8,358 GO 10,336 76 

14,021 80 4(.13 70 14,515 1i0 

7,708 DO 12, Ui 50 Hl,8~3 40 

1,2Gï 41 430 56 1,698 » 

l3,D22 01 32,1)00 05 

Hî,301 71 ) 
2,333 24 -i, 078 tO 

I 
!J,Ull5 26 :Sï,821 36 

2,203 ,13 7,51--1 ~t 

1;;7,,112 01 l s20,10!1s111,t01,,4;;so1 
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et pièces hors d'usa9,1 en -f 893. (Dépôts.) 

SORTIE S. 

vxu.ru ll'APBi,S LB TAHIF 
des 

valours tnnvcntumuolloc:,tlos nutr.ullo-, 
rnt1l1cn", et p1cl'P-. hm~ 1\'us~~c -- - - - -------- - 

s0~111rns 
RÉALISÉES RESTE 

M'I llAGASI~ 
ou cngo,1gc~ 

(\(li\$ 

les murchôs 
do rcm.nuaj, , 

on COUl~ 
an 31 <l/,co111b10 

lbOJ 
(Pour mOmoLrt•,,(Pour mèruon ej 

8 1 <J 1 10 1 11 I • P 1 \,1 1 H t:, 1 1 _;_ ' 1 1 1 ' 

Dclrvrue-, 
pour êlll' 
romplnyee-., 

p,1r 
l •. ulmuustr l 

uon 
7 

Dchv rùes 
,1 l uulustrtu 

eoutro 
des ubjet-, 
ncuts 

CC,lccs 
,\ 

JlTI"'{ 

d ,ugout 

70 5!) 

281 7J 

12,33~ 50 

::l, 2:58 11 

VA1,1,;un 
dos 

quautrtès 
trnusturces fü, 

!lôpùt 
,t tl6['ùt. 

(l'our momou ,' 

par 
ln vente dos 

TOTAL I nutrmlles, 
matierus 

ot pièces 
(colon. 7+8-t-ü )} hors d'usage 

on IS<JJ 
(Pour mcmouc) 

nu 

31 decombro 

lSû3 

(Colonno 6 

rnoius col 11 ) 

968 6:l 

338 • 

::163,\):,i 113 

» 

• 

59,820 •I 19 GU 

4,939 5,,1 28ï 93 

" 1 60 l, » 

27,750 •I IO,ï69 02 

3:i,IJO > 7,789 14 

6,825 » 5,436 li 

1,000 ,, ooo ;;o 

» 1 18 32 

11,587 92 » 

1::,, 126 ::,o W • 

" 187,8:5 

1,i'>l,G 301 » 

::,û,800 59 

15,888 11 

2ï ,801 --1::, 

33,150 > 

7,703 68 

1. 000 • 

15,.\G-i ee 
265 12 

1,5Hl 50 

H7 188 U I 1 2G3, 957 re 
23,025 21 17,913 • Gl,f2:i • 51,380 23 102,363 -:'!l 

13,605 :W '2,000 11 '23,200 • 23,0ïO 88 58,865 :?O 

171 • ,, 4,4ïï 50 1,830 39 4,GiS 50 

7 1, ()\JO 52 » » 41 , Oi'>:! 33 71,000 5~ 

13,1:5038 

2, i:!8 5( 

i.orr 2:,1 7:5,0ï:.i 

6,315 ï0I 10,500 > 

7,0:!ï 60 

7.4:!0 4() 

4,2~ • 

11,685 8(1 

1i'>i 48 

509 50 1,:.,21 K• 

âï, IYi 10 

90 • 

11, U I IJG 

75 80 

2,980 70 

48\J -15 

m-1 su 

252 JO 

89,282 o;; 

25,21.i • 

7,0~7 60 

7, 180 -10 

l, 28 i • 

12,-HO 80 

1à4 48 

21,060 5;i I 

\ 

2,0:51 35 

:5ï ,.i;:,7 10 

5 413 2() 

5U,!l80 » 

t,füO » 

12,973 5() 

25,823 • 

52, 75~ » 

6, 172 50 

99~, • 

11,587 92 

9,812 28 

t 1 733 50 

f>7,US7 50 

23,666 30 

:i,384 40 

l43G,M3 101 ·;:;-;5 Of-il 124,188 471 556,080 • 

70,015 00 

1ï ,019 50 

7':! 1 80 

63,HH 4G \ 
} 
1 

5:i,000 51 

895 51 

20,007 10 

U,003 21 

5,UOO 3':2 

2,8:iO 80 

5,731, 79 

57 t '2:i 

2,077 08 

2,U':21 • 

071 33 

3 70 

iS,:'.>:.i6 53 

11,32(3 39 

15,127 61 

l,5Hl 8G 

1,098 i5 

11,116 91 

5,371 81 

13:l 30 

ü,988 98 

2,8ti(J 3(J 

!0,'231 50 

7, tl2 GU 

l ,5,l3 5':2 

11,839 ;'>0 

2,046 ï5 

36i 26 

2,071 31 

011JETS 
vendus 

et HOU livrè-, 
RESTE 

,\ L'.\VOII\ 

fin l~'\J:J 

01,200 » 

10,400 1 

18,000 > 

500 " 

2,077 08 

'3,621 D 

• 
" 

20,950 • 

21,5:25 • 

il ,000 • 

1 

89:.i 51 

20,067 iO 

» 

J,751 79 

2i'>5 58 

» 

671 53 

3 70 
1 

48,5:'iû 331 

1,5 i9 80 

1,998 1:; 

1 
1 

30 
1 

6,038 98 ! 
1 

:l 8:;(J 36 

10,251 ;iO 

7,41~ GO 

1,5'i3 â2 

11,850 50 

2,046 75 ! 
1 

3(H 26, 

2,071 51 _____ , _ 
888,007 52 14tt,i4656 1219,45115 1 t00,848 08 1123,219 45 
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DÉSIGNATION D&S OBJETS 

ot 

MA TI 1h RE S. 

EN 'I' RÉ ES. 

VALEUn D'Al'I\.ÊS LE TAIUF 
des valeurs conveuücnucllcs tic, mitruilles, mutlères 

cl pi~r.cs IHll'S d'usage. 

TOTAL 
do la valeur 

dos 
========:=================·· 1 quanntos on 

1 
Yemluos I magusln 

Eit magnsin ol non !fvrôos Roslo ù l'avoir versées au :11 d6cornbro 
uu 31 dècombro ou ong,igooi dans nu dans los dèpêts] 18\J-2 ot do colle 

les mnrchès .. 
i89-Z. do romauiago i" janvier 1893 011 dos quantités 

. on cours > . , ontrèos on 181/3 
Tarif de 1893. au 31 dècemnro (1 our mèrnotro) 1893. (col. 2 + col. 5 '1892 (Pm m/111oiro),1 1 

2 3 .\ 5 G 

Report. 

Fer vieux, enclumes, enclumeaux, etc •. 

Fer mitrailles 11° i (plaque ile garde, etc.). 

n° 2 (semelles de freins) . 

n° 5 (débris divers) . 

n-4 (arilles et pièces brûlées). 

Fer galvanisé, mitrailles 

Fer 1·iblonds (tournures). 

Fil de fer vieux. • 

Fonte de remploi. 

Fonte, mitrailles ordinaires 

brûlée, provenant de pièces de 
poëles • 

Fonte, mitrailles vieilles cornues de fours à gaz. 

Fonte hors d'usage (pièces d'un gros volume 
compacte). • • • • • • . . • .' • . • • 

Fonte et acier mélangés (mitrailles de blocs de 
freins). . • • . • • • 

Fonte riblonds (tournures) 

Huile de graissage (résidus) 

Limes vieilles et débris de limes. 

Livrets ayant contenu de l'or fin 

Locomotives et tenders à petite section et 
machines-outils hors d'usage ... 

1 
1 Métal blanc, mitraille, vieux coussinets. 

riblonds et limaille . 

Meules à aiguiser, hors d'usage. 

Nickel (milrailles de métal i\loutéfiorc) (vieux 
coussinets el débris de coussinets) . • .• 

Nickel, riblonds et limailles de métal Mon té­ 
fiore •.••.• 

A reporter. 

!81,238 80 l 186,3ï5 05 l 157,412 01 1820,:19981 lt,l07,4S867 

90 90 

wo • 
3,516 44 1 7,150 • 

28,414 20 1 127,260 • 

5,942 08 1 8,500 • 

42 29 

3,041 18 

7 50 

846 50 

18,785 'j!) 

2,153 U 

1;;; 50 

1,tOI 52 

1,793 84 

1,166 30 

2,288 51 

" 
2 00 

942 50 

4,145 ;4 

2,442 93 

'.l9 08 

0,525 52 

8 56 

100 • 

5,200 • 

33,759 :15 

t,600 • 

1,750 • 

2,ï60 • 

660 , 

350 • 

0,2 50 

6,000 » 

------ 

375,125 9t 1383,15690 

90 96 

4,744 92 

7 50 

846 50 

533 24 

1,101 32 

506 39 

t,938 51 

2 09 

4,145 74 

2,442 93 

rn 08 

3,523 52 

8 56 

(l9 48 

i2,945 53 

8,365 72 H ,882 1G 

2ï8,4l5 89 30G,850 09 

15,9ï9 43 19,9:H 51 

590 35 

9,139 94 

598 40 

99,921 93 J 118,707 72 

2,913 53 

2,750 25 

1,185 88 

5,535 29 

621 10 

4, 1.15 05 

412 25 

1 90 

81,683 15 

39,569 67 

12 96 

20,625 39 

12 78 

160 44 

18,440 2:; 

432 64 

12,181 H 

7 50 

-t,2-!4 90 

ti,046 57 

2,887 75 

2,287 20 

7,129 13 

1,787 49 

6,-101 56 

412 25 

5 99 

9.i2 50 

88,8~8 8ü 

42,0t2 60 

32 04 

30,148 lJ1 

21 5i 

157,3~3 .2ï 'it;,41to03 2s 11 .rss. 1s9 2~ 
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S O Il TI E 8. somm~'> 1 
l\fSI!,; OllJl•,1S i 

Ri,,\LISÉhS VOIHhlH !\ESTE 
1 VALEt,11 O'AJ>UI S I L L\1I1I' p..tr hN lll\Cl\SI~ et non hvrô'f tic~ \AJ.LUll 

valeure convonuouuollus, dos untr.ullos, clc<, la vonto <los ou ongagùs 
ma heres ot p101..o'> hm~ ll u~.igo nu duns A L'AVOIR -- qu.uuuos 'lO'J'AL nutuullcv, 

3l docombro los m.uchès 
Dùl11rcos llcl11 rocs lrJnsloroo; tlo m aueros do romaumge 

( 0,10,s 1~93 }Hllll Cilro li 1 w<l lis trio ll6pôl ot p,o,o~ OU t.OUCN Iln ISIH 
ruml'lu,>LO~ coutru " (CO!Oll 7+8 ~I)) hors ,l usngo (Coluuno G au Jl dècem hru 

pdr ,lo, vl,;ets pux n üilpot. Lh9J. 
en ISOJ moins col li) (Pont mèmoiro) l',,dmnrn,tra- uuuts llc.ugunt (I'oue mèmoiro, 

1 

(Pour mènunro) 

lj 1 
l!Oll (Pour mcmoiro) 
7 l, <J 10 11 12 IJ l l 

1 
IU0,818 081 1:i;;1:HO 15 i3G,:it5 10 :!ï,30:5 90 12,l, 188 i7 5:iG,080 . 888,00ï j~ ,~11 ,\U6 :1G 211),,151 10 

. • 100 )) . IOO » 112 :io ùù 41- . 00 ,U 1 

i2,t5ti ~ . f ,300 » li ,84ï 12 13,4:,:, 1) 1, ~8ï )) 4,\J8,) 2,) 2,2.iO ,, G) --•• 9v ~' /,);) -,) . ,, \J, toO t, l0ï ï8 0, IUO » o,s:n • 2,ïci'3 W 5,830 . . 
ï2,01>0 t~ ' 7,8ï5 l77,3\H U 27,99:'> B ':!57 ,919 26 l'a, ~20 !JO 48,91U 85 li8,8ti3 30 " 

53 20 • 15,500 )) 2,0liti 8,) t:',,1>53 20 16,'l:15 50 i,588 31 7,000 » . 
» 02 • 200 ,, GO 86 :3-00 02 5:H • 252 62 . 232 13:! 

2 » u 10,000 t ,505 72 10,002 )) 0,608 u 2, lï9 12 4,800 . " 
Il • n 1) . " 7 :'>U . 7 50 

208 53 » )) 73 .i3 208 ;:,3 )) 1,056 37 • 1,036 37 

52,0iO 81>111,~?23 M 00,980 )) 22,204 o:i 110 ,:~35 59 62,SDO 8,-Hl 53 l>9,û00 . • 1 

1 

)1 • 4, iOO > t,790 64 4,400 )) 5,927 " Gtt.i t,7 800 . .. i 33,) » • 2,21>0 )) 405 )) 2,1>81> . 2,13'2 • 502 7:, 1,:,00 • • 1 

28 40 • 800 )) 28 40 8-}8 40 800 . 1,438 80 1,200 • 2ti8 80 

291 GO • i,500 • 1,524 8!. 4:,i9l GO :5,8lJO )) 2,557 J3 s.ieo )) " 
10 03 . , 1,5::'!0 » 2 88 1,530 05 t ,53<> • 457 il) OGO • )) 1 1 

2,:nï !Jü1 5,)0 5()1 'i6 2,027 00 i.J5 ;,0 3,7ï5 IJÜ - --- ()(l • " v, 11;:J 

• • 556 Si » 536 87 45-i ;m 75 38 )) 70 58 . • • )) » • 3 09 u s;9o 

• ' 9H 50 )) 0!'2 50 Oi:! :io • • )) 

80,!'>82 44 . li 40,812 OJ 80,5~2 H )) 8/HU t) . 8,216 .,:, 

. if ,525 f7 1 • U,270 Oi 41,323 17 . 0::.\J 13 " 089 i3 

» ' » i I i " " 3.? o, • 3:! 0{ 

22,tS77 22 )) G,000 )/ l8,3Dï 97 ~8,t>ïï 22 i,080 • i ,:,ï I ll9 )) l,t>ïl 601 
l,I. 54 t,1.()4 G 80 )/ • 25 O.:! ' )) 6 8u 

1 

ïOl,032 12 I0,404 49 ï'.!;j,061 08 513,iOO 46 1,473,008 59 701-,1;:,I} 82 31~,090 65 •i6,alf 38 ru ,949 85 
1, 

f 
JI 
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Il 
DÉSIGNATION DES OllJETS 

oL 

MATll!JRES. 

1 

ENTRÉES, 

VALEUH D'AP!ll)S l,E TARIF 
des valeurs couvenüouncllcs tics iuitruilles, matières 

et pièces hors d'usage, 

TOTAL 
do la vulour 

clos 
quantiles Oil 

Vcnrtucs magasin 
En magasin ot non livréos Rosto ù l'nvoir Voraèos au 31 dècornbre 

au 31 dècombro ou eug11Koos d1111s au dans los dèpûts 1802 et do colle 
los marchés dos quantités 1892. do remunluge tw janvior1893 en 

Tarif do 1893, on. cours (Pour mèmoire) 1803. ontréos on 1893 
au 31 dècombre (col. 2 + col. 5) 

2 
1.893 (pou3 wiwoirr). 

4 5 û 

Report. 

Objets divers provenant de caisses de secours 
1 hors d'usage el autres, 

· Plomb vieux. • . . . •• 

Hiblonds et limailles de cuivre jaune, bronze el 
métal blanc mélangés. 

lliblonds et limailles de cuivre jaune, bronze, 
1 métal blanc,_fcr cl fonte:mélanaes. 

Tubes à fumée en laiton (mitrailles). 

- de remploi. 

- lavés, hors d'usage . 
Verre vieux (débris). 

Zinc vieux ••..• 

575,125 04 585,t:i(l 90 157,525 27 l ,412 ,005 28 l , 785 , t 80 22 

2:15 » 255 )) >) • 25B )) 

282 05 5ni • . 1,180 57 f ,472 50 

4,816 67 » 4,81G Oï t0,526 2:5 21,U:l 00 

1,412 H • t,412 11 4,435 80 5,840 91 

137,505 56 252,122 40 . 355,261 55 492,766 91 

» » • 40,9-i3 59 40,943 50 

)) • . 62,121 35 62,121 55 

327 16 900 • . 844 55 l, 171 5t 

535 65 1,100 » . 850 05 t ,566 58 
·------ 

Toraux ..•• 1 518,261 02 l 657,909 50 l 163,552 05 lt,897,014 25J2,4l5,275 25 
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SORTI ES, SOMMES OBJETS 
I\ÉALISEl!8 RESTE vendua RESTE 

VALEUR D'Al'lll:.S LI.;TAHIF 
VALEUll par ~ff iUGASl!'I ot non uvrcs 

des ou oug:dg-6.s , ul ours couvonuounol lus , dos uutrrullos, do; 1 u vente clos A. L'AVOIR nmt1orc\ ot p10(.e~ hor-, 1.l'u<.,,1go au d(\ll$ 

- quauutos TOrA.I. milrmlloa, 
31 dôccmhre los marehès 

transtoroo; do matières do romamago 
Dèhvrèos Dèh v rëos co,tocs j~i)J fin !89J 
pour ôtro ~l l' rndustrre dèpot ot prëces on CO\llB 
rèruployous contre a (colon 7+8+9) hors ù'usogo (Colonne ô nu 3! docombre 

par des objets prix 
a dèpôt 18ilJ. (Pour mèrnorro. l'uüniuustrn- eu 18!)3 morns col. li.) 

bon. neuts d'urgent. {l'our mèmorre [Pour mèmcira, 
(Pour momoiro) 

7 8 1) 10 11 12 13 li u 

i01,032 12 16, i04 .Hl rn,,GGi 1)8 :,t5,!00 ,16 1,.!75,008 bO ï0-1,15!) 82 512,0\)1) 65 5ï6,4H 38 Ul,919 85 

• 1/ 
g,~ 

" . 2a5 255 . . " ' _.,., 

511 :,:; • 7:?5 » 8:l6 89 t, 2;\6 ~5 617 50 23:., o:.i ,lOI) • ' 
2,880 » U,61!1 27 0,000 . 14,!)4!) 45 18,b2\"J 27 8,620 ) i; ,613 63 10,81)0 . " 

~m <:20 " g,5~0 " 4, ïOi 10 ~,7'1 20 2,425 52 5,IOl il » 3,104 il 

120,280 > 188,336 21 120,000 " 61,856 19 i:!8,616 21 t 15,460 • 13~, 1:,0 iO l:'>8,168 • " 
).1,956 211 n • 32,6.i3 90 54,036 '20 » G,007 10 » 6,007 to 

6,484 . .16,658 5a . l,tOO . 53,142 53 • S,Oïfl 13:587 • 
) » 900 . 4ï6 10 \)00 I> 8!0 . 2ïl 1>1 600 • " 
!); 51 • 620 » 681 ~6 726 31 6211 8J 640 ~i 481 • US9 17 

---- ----- 
'160,412 47 288 048 :50 8,,!J,690 08 650,'54 55 2,014,181 71, 835,016 49 401,095 50 560,447 38 t51,220 93 
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No XXVI. - Déraillnncn!» ('[ collisions 

lléscau de l'i-:tal. 
= 

CAUSES DES D~RAILLHHNTS 
--- 

\'OIE. MATÉRIEL l\OULAl'\T. 

- . .., 1 ;-. 1 ~ .., " . • 0 

" c- .,.~ =-~ C) "' .,, -~ ~-~ ::! 0 - u ::, "u C, ., ~ . ,., .,..,, 
e.i ~ a~ ><.,, E ::, - - " .,, ~ 0 :.- ., 

o., C ::, C . .:::, ~ 0 ;:; " .. ~ ~~:t ,:-:•,... 
.,, 

:.. "' " 0 ~- "" c; O,;: 

'E ,, ;.. ::J -,;,,::: 'ë "'.,; :, ::,•- E §"~~ ~~ :, l"I c.i·:; .. "' """' 
.,, 

0 ~ !: 0 ., ::, <J <.). ::, c>C:..u 

~ " "' " ~ ·- ,,, ::; t!:~ ~ g_ w~ -~~ "" "' .5.5·,; ::: ~ ·.; ~ c- "' ., ? ~-; 0 • ., t ~_.:. E ~ •r. ~-~ .•.. ~ =""'Q .., >< ""- "' NA '1."UR.1:1~. 0.. "" ••• 411 "'Q CJ,,< •:;:;' "C " ""' -= 0 0::, .., CJ ;-... ·e.> "-~ "" 
•n VI "' •.. .a ., ~i ~ ~:::,- 

., 
" -;:,;-c "8 '" -~ t~ ~ C :r 0 "' .,, "ô ~ ::, -~ "' "-'"' ~ 0 ""' ;.. ] > go.-( 0"' 0 -~-- ;...--;; ~~ = Vl C":I o-,, . 

·o.; ·s ~~~ " "-' ., 'E in :: . ..a ~] ,, ,,, a~ .-i C C 

'- . d ~ 0 -;;(J g "' "-' C ~~ ~ .•.• !;·;:; 
ê: ~ ,, .., - - ~ U'J CJ'vl :, "' g·~ ~:::. =..:: : =-E ~ u "" ë;-~~ ,::.. :, "' .. "" "0 ;;;: 0..·- '-•- •.. "' C:: 

- 0 -., C <n "' 0 <:J E o- ,. ,... v; - .,, " ~G) V) V) .r; ~ t;;,;:,., C '> C n 
j,".; ::;-> t·=~ "'.=:;.."'= :..~ C 0 .,, ...,._ :;~ "., •::.J 0 =:_11,- 

,2 .,, C •.!J -- 0 .. ., "'.,, "'" ::, ~ g~"'O ê, ~-c ;-r~ E~3 "" 1: .-1 " -~ ~ ~ .,.. 
'-, 'O g--g ,:; .,, 'VI -:, o-"' !'J.) " i ;; "" 2._d "., 0 

-~~~ 
0 .t .,, :,~-~ <:J " v, <Q > "C ..:::::~ -~.~ ~~ (,/:,;: <:J.,, . ., " .. ~--a;: - " " .., ::, ..,- '-' ~t.~ ;~; ::-:.-- ] - " "U) 

V,., ~ -~~-~ ·;;; "-'" =:;..::: 0 0~ V,= 0 U) 
u, .., 

"-' .3 -~~-; êo ,,, "- .., ·S 
.,,_ ·::; .=! 0 -,:: =-<R- C ~ 

~-~ ·-,,, C, 0 ... àO "' C.)·- () ï:·;; ., ~ " ~~ 'E: ::, " :f :-: c..., -,: ~- ;:~ > " " >" '- -~~ "0 :, ,._ .,., ~ a -< ;;.. :;;; .., -; ~~ g_ Q 
__ ., 

~~ -< o- 
::, .ê •.. ••... < ~ , 

1 
1) ! ,w, .• .. , . . " . . . . 1 8 

t I Collisions aux stations . . :f.80~ ' )J • » " . " . 1 . :!2 \7 

l'tloycnne (1). ~ • • " • • • . " 18 14 

l 1893. • . . . . . . . . 1 3 

2 1 Colltsicns aux bifurcations • 1.892. • • " 

1 : 
" " . • 

l\loycnne ('). . . . » . . . 
1 

2 

5 1 llcneontre;; de truius se sui- 

! 
1893. . . . . 2 

vunt sur ln même voie en 
:f.802 dehors <le la zone protégée 

pnr les si~nuux the~ tics 
Moyem1e(1). 1 " 1 •• 1 1 1 1" 1 ,. 1 • 1 1 1 1 1 stations ou es bifurcations. . ,. ., .. " 1 2 

) 
1893. 

,!. 1 Rencontres de trains rnar- 
chaut en sen; opposé en 189-2. 
dehors de la mèmc zone. 

llloytJnue (1). 

l 1893. . . 8 1 • 1 " 1 1 1 " 1 ,. 1 1 2 
5 1 Collisions entre les parties 

rl'uu même train pur suite 189:'!. . ' • . 3 
tic rupture d'nttclugcs, 

Moyenne('). . 5 1 • 1 ,, 1 " 1 •· 1 ~ 1 " 1 . 
6 1 Collisions en pleine voie l 1893. 

a~cc des wagons du sci-- 1802. " " " • . ' " ., 
nec <le lu roule ou tirs 
wagons échappés. 

lUoycnuc (') .. 

1 
. 1 C) 

" • . - 

! 
18!13. ' . 4 2 ~ 1 1 20 

7 1 Dérai!Jetm!nls dnns une stn- 
lion où le train n fait ou 18!.l:l. 2 :! ,!. 1 2 ;) D g 4 3;; 
dl}it ~il·c UJ:rèt. 

l.\loycnnc( '). . 4 1 1 i i 2 4 3 1 3 28 

8 f Düraillc1t1t·11Ls c11 ,pldnc voie 1 1803 3 " 1 ,. t 1 8 2 8 . 3 

ou dun.s une sts.ttou où le \ 180:!. • .. C) 5 C) 2 1 

: 1 
1 1 traio JIC doH tuivc - - 

UITèl. 
pas I i\loycrnw ( '). 1 )) 1 t 3 t 5 2 ï " ~ 1 1 . 

-- -- -- --- ·--- - 
~ 

1803. 3 1 . 1 0 12 ,!. 10 1 5 30 fi 

Ensemble ~ . ( 180~. ~ 2 4 6 7 7 :'! :5 5 5J '20 

l\loycnnc('), 1 :i 1 i 4 7 7 7 D 5 5 .{8 20 
1 

(') Élalilic sur les résultats de. s q untorze dernières nu nées, 
('J l'our l<)s m ruées 18J~ ,) 18\111, 1,uir annexe XXXI de 1~90. 
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de 1mins. - Accùlents de personne» y rnlall.'f's. 
-- Année 18ll3. 

[ N" 212. \ 

ET COLLISIONS. 

EXl~CUTIO~ DU SER VICE. 

NOMBRE 
do 

- -·······----·--·-········· - -..... ---·-- -"'==--=:::....--==I déral/lomenis 
l'l 

collisioll! e11 g6nôrnl. 

0~RAILLEMENTS ET COLLISIONS 
AY.\i'IT F,IIT D1-:S VICTIMES, 

,,, 
" 
~~ ;- ~ 
" •n..;::: 
"'-' -::; :::: 

-:: ::; 
§ ~ 
5=-= =::, 0 C, 

·;: ,: 
g~ 
~ 5) 
-~·v; 
;:; 
J 

~ n H PEllSONNl~S ATTEINTES ('). 

J; 1 ' ' " ' ·"--:, > • 1 s AC,1•.N I S 71 V( Y,\Gl,U I, · UE L0AO.~l.fü1·nn10~. 

0- 

-~; =,.., ~ ~ ;~ 
!·~ 

Jf1.i ~; ~ ~= 
~] 
1~ ,,,_ 
=~ 
J~ 

"' .,., 

§ 1 "' 'êij •. Q 
= ~ ë; 
0 w 

-~ 
-~ 
2 s u 

3 
0 ~ 

.,, .,, 
::, 

'"" 

3 

4 

2 

4 

2 

to 
ï 3 

)} 

,i 

10 

9 

3 

4 

2 

10 

5 1 1 

Hl 1 11 
il 1101 3 

,. 
J 

2 

2 

7 I 3 

5 1 12 

41 5 

7 

)) 

i 

1 

1 

3 

1 

• 

5 

181181 3113 
11 2,1. 24 IO 

ï 

12 

':!O 

2 

)) 

1 

1 

1 

)) 

• 
1 

15 

'l2 

15 

G 

15 

37 

~o 1 2ï 10 

481 00 !) 1 2 

ae ee ·12 

3 

2 

2 

3 

7 

3 

5 

2 

2 

41 

7 

4 

5 

4 

8 

5 

2 

20 I 35 

65 

381 60 
1[\ 20 

15 

2 

2 

2 

2 

1 

1 

1 

1 

4 

5 

2 

70 l l 07 I 25 

59 1 11 7 li 713 1 25 

5 1 5 

18 1 52 1 72 

5 1 l:"l 1 1711 

5 

8 

G 

.{ 

G 

21 • 

0 

31 • 

il • 

. $ 

11 • 

101 ,, 

G 1 20 1 2U 

,U 1 101 l 145 I 17 1 2 1 18 1 5G 1 76 

7111111) 
Il 15 20 

8 I 10 I 19 

1 

2 

• 
1 

2 

2 

1 

8 

2 

.{ 

i 

1 

2 

1 

3 

4 

1 

1 

2 

4 

2 

2 

2 

2 

2 

2 

2 1 10 

4 

4 

21 1 25 1 45 

15 1 22 1 51 

15 1 18 1 5,U 2 1 15 1 Hl 1 55 

7116 I 24 

21 201 67 I us 
UI 2:!I 56 

101 10 

21 2 

21 5 

2 

21 5 

2 

8 

21 2 

4 

5 

2 

7 

2 

i 

(l 

9 

4 

81 51 H 

4 

111 31 J5 

2"1 43 I 7l 

213~, ï8!113 
5 5Q J41 67 
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N° XXVII. - At:cidcnts atix personnes dus à d'autres causes qu'à des 
déraillements ou cles collisions de trains. 

&oaée 1803 . . _ -- 7 NOMBRE DES VICTIMES 

RATURE DES ACCIDENTS. - -- ,._, I '"""'· 1.,.,,,0,., 1 •or~- 

A. Accident& sm--ve111u mu, voyageur& 11~r leur 
imprudence : 

En montant dans un train ou en en descendant aux: stations. ~ 13 i {9 

En tombant ou sautant d'un train en marche en pleine voie. 3 4 6 1:5 

En circulant dans l'intérieur lies stations. . ' ....... 1 '.! 4 7 

Lors de la fermeture des portières . . . • • . • • . . . . • 15 3 18 

Dans d'autres circonstances • • • • 1 • " .• • •. • • 
1 3 '.! 6 

Tor..t.O'X, 7 37 19 63 

B .dccide11ts sun:enus à des personnes étrangères au 
service autres que des voyageurs : 

En traversant le railway à des passages à niveau gardés. • • 9 9 3 1 '!t 

1 En traversant le railway à des passages à niveau non gardés. 7 3 • 10 

E" circulant ""·" '" eues, places o, quais eù ••'"'"' d" 

1 
1 

1 

3 • 4 Y01es de chemms de fer • . . . • • • . . . . . . . 

En circulant dans les stations . • . . . . . 2 :! . 4 

- le long Je la voie, ........... ' 2 1 4 l • 1 6 

Dans les opérations de chargement et de déchargement ou 
en aidant aux manœuvrcs. • . . . . • . . . . 1 11 3 15 

Suicide, folie • . . • • • • • • • • . • . . . . . . . . 51 • • 31 

Dans d'autres circonstances . . . . •. . . . . . . . . . • 2 1 3 

ÎOT.l1JX, • • • 53 j 



( H7) 
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NATURE DES ACCIDENTS. 

C. Accidents survenus aux agent, ,te 
l'Administration. 

1° Da11s Ies stations : 

En se trouvant sur des véhicules en mouve­ 
ment cl m se heurtant ainsi à d'autres 
véhïcules placés sur une volé adjacente ou 
à tics obstacles fixes • • . • • . • • • . 

En passant au-dessus des buttoirs ou en se 
tenant s111· ceux-ci pendant les manœuvres, 

En descendant ou en tombant des véhicules 
en mouvement ou en y montant . • • • • 

Pris entre les buttoirs en passant ou en se 
trouvant entre des véhicules, en dehors des 
opérations d'accrochage et de décrochage, 

Acdde11ts survenus dans d'autres circou­ 
stances, occasionnés ou aggravés par le 
déplacement de véhicules ..•••.• 

Accidents Indépendants de toute mise en 
mouvement de véhicules et survenus peu 
liant les opérations de clrargement , de 
déchargement ou de transbordement des 
marchandises . • • . • • • . • • • • • 

Accidents indépendants de toute mise en 
mouvement de véhicules el survenus dan 
d'autres circonstances •••••••• 

TOTAUX .••• 

2• Da11s les ateliers: 

En se trouvant sur des véhicules en mouve-­ 
ment el m se heurtant ainsi à d'autres 
véhicules placés sur une voie adjacente ou 
il ues oils tacles fixes • • . . . . . . . 

Pris entre les buttoirs en passant ou en s 
trouvant en tre les véhicules, en dehors de 
opérations d'accrochage et de décrochage 

Accidents survenus dans d'autres circon 
stances, occasionnés ou a1mravés, par le 
déplacement de véhicules ..•....• 

Accidents imlépendauts de toute mise en 
mouvement de véhicules et survenus pen 
dant les opérations dl' chargement, de 
dèchargerneut ou de transbordement de 
marchandises ....•..•..... 

Accidents indépendants de toute mise en 
mouvement <le véhicules et survenus dans 
d'autres circonstances • • . . • . • • . 

Ton.ux, .... 

Eu accrochant des véhicules , • • • . . 

- ~------Ll!ŒI ·- .. 
NOMHIIE DfS VICrtMES. - ..i 

AG~NT6 -< 
AGENTS "' des tnluprenraurs eu seuice . ., 

de I' Admrnistralion a,; 
de l'Aclminhlrolion •:.i-1 

•· " 

1 

-ri -~ .., 
..; .. -~ .. 

•:::! ,.; ... .. "' j ~ ] .. j ~ -~ .., 0 ... ... ... 
. f ::0 0 -el 0 

8 ... .. ... s 

• .t 1 5 • • • u 
,. 
" 

t • • t • 1 • 1 2 

3. 13 2 18 ,, • • • f8 

4 4 • 8 • i » 1 9 

iO 51 29 !JO » 1 1 2 02 

,, 120 75 20! ,, • 1 1 203 

. us 40 168 )) 2 j 4 172 

-- -- -- -- -- -- -- -- 
-50t 1 18 520 154 40~ lJ e• 4 9 " - - - - - - - 

" • • • )) • • • • 

' . • . . )) . • u 

" • • • . • • » . 

» • " . . • • • • 

" 1 ' 1 • • • . 1 

-- -- --- -- -- -- --- -- --- 
• l . 1 • • • . t - - - - - - - - ,- 
2 40 12 54 • • • • 54 

1 
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NATURE DES ACCIDENTS. 

NO\HlllE DES VlCTIMl~S. 
..; 

AGENTS AGF:NTS -< 
"' 

de 1'Admini.slrntlon. des !,~'l~A:Ï~~~~i~~r~~i~!nicc •::J 
r. 
-al 

-~-- •· - " 

1 1 

~~ ·; 
1 

,.:, 

,l':Ï -~ 
,.,; ◄

i 
.., j 

r- 
~ Q .. ◄ 0 

.gj .. 
~ 

1-< 
"" :;;; 0 :;; 0 

] ,.. .. 
• e 

. J• En dèerocbant lies véhicules. 

ti• Alleints par ues véhicules Cil mouvement 
en faisant le service lie flat'de-ban·iè1·es 

O• Alll'ints par des véhicules en mouvement 
en faisant le service de i;arde-routc. . • 

7 

17 5 

-,-1---,---•--·-•---·--•--- 

D !) 

--•-•---•---1-,-,-·--•---· 

_, ,_, ,_, , __ ,_, _ 
7° Gardes chargés du contrôle des coupons 

en cours de 1·011te : 

To~~t~~-t1 t~·a'.u _c~ 1'.as_sa~11_ t~'u'.ie. v~i'.u1:e ~ I 1 1 t 1 • 1 ~ 1 • 1 " 1 » 1 • 1 2 

Tumbés 1111 train eu marche en 011vr,111to11 en 
rernwnt une portière, en sortant d'une I 

"1 1 1 :? 1 3 1 • 1 1 1 1 voiture ou d'un fourgon, ou en y entrant. 5 

Tombés 011 blessés eu se heurtant à lies I 
• 1 1 1 •• 1 1 1 • 1 1 ohstaeles fixes . • • . • • • . . . . . . .• 1 " 1 i 

Tom>" ou blessés en descendant do train o, 

1 
4 

: 1 

4 en y montant aux stations • • • .. , , . 5 1 . 
Atteints dans d'autres circonstances • . • . . . i 1 » . 1 

·-- -- -- -- -- -- -- -- --· 

1 

ÎOT.U!X. , , . 1 l 7 3 tl . . » " 11 ____ ,.,..__ -- ----- 
1 8° Autres agents tics trains : chefs-Gardes, 
· rrarde-barr,1ges, machinistes, chaufleurs, etc. 

Tombés d'un train en marche .. . . . . . 

1 : 1 : 1 :1 : 1 -~ 1 : 1 : 1 
,: 1 7 

Atteints en se heurtant à des obstacles fixes. 5 

, Atteints en se heurtant il d'autres trains ou I 
» 1 0 1 si Hl ' 1 » 1 » 1 1 véhicules " 1 u 

1 Tombés •• dme,.daot '""" trnin ,., "' y 

1 
2,1 :; 28 ~9 montant aux stations • . . . . . . . . )) )) 

Allcints dans d'autres circunstun ces, . . . . 1 5.1 29 8-1- . . . 84 

-- -- -- -- -- -- -- -- --· 
ToH •. UX, ••• 1 1 ~l3 43 157 ,, . 157 

---1-1-1-1-'...,_1-1---•--- 

9° AGents atteints en dehors de tout service 

En descendant ou en tombant de véhicules 
3 1 i i • 1 " 1 1 1 en mouvement, ou en y montant. ... 2 1 6 7 

Atteints par des véhicules en mouvement m .1 ' 1 ' ï 13 circulant sans nécessité dans les votes . 7 :ï )) 10 

Accidents divers • • . . • . . . . . . . _ • . 2 2 ·l ·1 » ·--

2 

--------- 
Tonl!x ..•. 10 1 3 i8 1 

5 

22 
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NATURE DES ACCIDENTS. 

Nü:\lllH~ DES VlC:Tl \IES. 

AOKNIS 
ile l"Ad"\lnistrDlic-n 

-- -- - ---·--- -- --- ,=======;== 

AGE~TS 
des tnlreprentun au 1eui11• 

11«, l'i\1J111ini"lralinn 

"' 0 
'14 
..3 
8 

..i 
< 
"' .,. ,. 
•:.> 
C ., 
< .. 
0 
l- 

10° Arrcuts atteints en réparant les voies ou 
hâtlmeuts : 

Par des véhicules eu mouvement, eu circu­ 
lunt ou eu se• teunnt dans les voies ou près 
des voies, 110111· des travaux ,) effectuer aux 
bûtuneuts, voies t•t dépendances 

Acciderus divers occasionné, ou 111a:1·11 vés 
par le mouvement lies véhicules • . . . • 

Accidents indépendants de 
mouvement de véhicules 

Ioule mise e11 

Totaux. 

11° Agents d'uutres admlulstratlons : 

rosies, léléa1·t11•hes, marine, etc 

Ar:ents des stations communes . 

Totaux. 

Ensemble pour le litléra <:. 

-1 0 
• 

D 1 • 1 . 
1 

• 1 . 

"0 ~ 
1 3 l " 1 ,, l 

" 1 8 ' 10 .• 1 .. -;,~ ~ 22 -1 -.1-l) 1-1 

7 

0 

10 1 

-1 
23 

-•---,--,---,-1-1-;-1- 

2 

7 

~ ~ ~ _
9 I_:_ _:_ _:_1_:_ ~i 

• 4:.; 509 '22-i 7ï3 I 2 8 5 1 1;, rn;; 1 
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XXVIII. 

Il 

( HiO ) 

Dépenses de premier établissement du chemin de fer de 

DÉSIGNATION DES SECHONS. 

t.;MPRISl~S 
<10 

tcrruins, iudcmnilés, •-· 
frnis dt• justice, 
tcrrnsseureuts, 
ouv rages d 'art , 
pluutntlous, etc. 

FOURNITURES SPÉCIALES. 

OILLES, 

·1-=------c,-_--- 
llAII.S 

ur ACC:SSOillF.S. 

Bureaux intérieurs installés dans l'aceloméralion bruxelloise, 
non raccordés au chemin de fer . 

Bruxelles à àuvers • . . . 

Embranchement de Lierre, 
lustallnüous pour le service des établissements maritimes à 
Anvers ••.••• 

Malines à Termonde • 

Termonde à Gand (station) 

Ceiuturede Ga111I 

Gaud à Bruges (station) et Bruges (bassin) 

Bruges (stat.on), à_Ostende-ville et üstende-quat 

Gand à Deynze • • 

Deynze à Courtrai • 

Courtrai à la frontière 

Mouscron à Tournai . 

Bruxelles à Louvain . 

Malines à Louvain . . 

Louvain à Tirlemout . 

Tirlemont à Ans. . . 

Ans à Liége (Guillemins) t'l à la Meuse. 

Pont du Val-Benoit. • . . . . . . . 

Llége-Guilletnins à Liége-Longdoz et {FIi'~ de Kinkempols 

Oc la Meuse à la frnntière prussienne. 
1 

1 

Landen ~ Sai'.ll-Trou_d et à llasstlt . 
Bruxelles-êlid! à TuL1ze. . . . . 

Tubize à Soignies 

Soi&uies ,) Mons . 

Mons à la frontière française. 

{ 
de Bruxelles-Nord à Bruxdlrs-àlitli . . . . 

Ceinture .. 
Bruxelles-Nord ii Druxelles-Quartier-Léopl!l 

Bruxelles à Luttre (par Waterloo) 

Blaton à Ath . • . . . . • 

Braine-le-Comte à Charleroi. 

A reporter. 

0,068,Gi5 00 

270,5\)0 01) 

10,200,080 33 

1,8û8,IOï 3i 

3,787,0~5 90 

4,261,12040 

4, 08,,08 » 

1,006,ï31 06 

1 , 08-1, 91 8 52 

2,255,551 96 

2,797,521 47 

4,693,043 24 

3,303.2137 90 

s.on , 153 40 
6,217.214 95 

5,011,Vù5 85 

1 , -131 , î-i3 97 

IJ,5i3,3û(l 82 

:1:!,558,801 30 

81l8,3f!G 81 

4, G:W, 329 87 

4,10~,088 GO 

4,093.314 OG 

3,G05,1.i31 82 

5, i8G, 7!0 8::'? 

2,600,723 05 

Ji, 881 , O'iï 70 

1 ,VOi, 951 56 

7,860,043 77 

1. - Llguc!I c:oustr11Ucs 
Premier établissement 

147,-165,9ti8 17 

1,t,6,7-il 85 0,483,286 32 

,U,806 2'1 104,530 85 

Oï5,4'H 00 2,481,352 40 

:i28,8fl2 15 2,548,771 2G 

587, HlO D 2,877,043 97 

100, 7H 21 7'!.7 ,521. :I.G 

5,i1,ti03 44 ~,757,t!il 52 

303,214 7fl 2, 100,4:!I 68 

3il,4[)8 2~ 2,,rn:3.142 43 

30'!., !Dl 05 150 =Hl Si 

~2[,803 70 1,310,3,2 74 

228, 9\.-1 94 l,-:H0,040 21 

5-i8,22:.i 17 i , 1 i1 , 852 G-i 

407,246 24 1,919,158 ce 

305,581 90 1,505,630 08 

GOï,305 15 5,0i8,34l 90 

187, !Si 06 1,0,i0,821 70 

132,313 13 507 ,l\Gï 92 

~18,U0ti 05 3,401 ,:!45 02 

63,96ï 6~ 301),720 ôi 

405,057 85 1,005,500 73 

215,051 !J2 1,205,995 07 

380,017 30 J,98:.i,757 132 

335,998 84 1,593.870 70 

200,500 65 055,620 71 

5,240 Gi 8'!.,205 22 

8û9,876 55 2,707,290 80 

160,746 10 4-12,33i 24 

8j7,02{ 13 5,937,625 20 
-- 

12,475,910 +1 52,955,58-i 81 



A 
( 161 ) 

rûi«, effectuées depuis le !er mai {854 jusqu'au 5{ décembre {895. 

STATIONS, 
bàtîmeuts, 

CON8'fllUCTIONS 
di verses, 

dépeudunees et 
uteliers. 

Totaux. Observations. 

dlrecte111eut par l'É.taf. 
et parachèvement. 

8.U, 180 70 8"14, 180 70 

26,059,465 41 41,568,138 67 

288,913 71 777,846 80 

l~.529,252 91 26.246,119 72 

t,133,48~ 25 6,079,316 » 

6,276,3ï6 76 13,5~7,636 63 

2,381,539 23 7,560,908 03 

3,539,614 16 11,018,167 12 

3,963,ooo 25 0,200,833 o.t 

192,i07 05 4,036,579 36 

1,995,939 01 4,453,200 82 

915,201 22 4,803,010 62 

3,560,634 52 7,833,ttl i4 

75,867 ,. 6,288,988 05 

2,822,297 21 8.511,970 01 

J,ali,81917 8,394,18461 

2,178,984 14 12,141,849 12 

3,,t-l9,8,H) 41 9,605,758 02 

• 1 1,431,7-13 Oï 

3,610,431 17 13,823,839 04 

4,727,520 35 31,506.,172 78 

6~5,960 90 1,938,0J5 09 

7,458,4!5 60 14,27':i,201 B 

t,6i8,3ïï 90 7,269,014 57 

5,729,206 Oi 12,191,325 05 

2,153,120 38 7,688,530 80 

1,106,293 88 8,047,192 o., 
1.94,Ua 5-1 2,972,514 22 

851,449 88 i6,3-l0,594 79 

116,544 97 2,711,573 87 

6,767,382 11 19,411,075 ~i 

{09,678,488 53 1 322,571,741 ~2 



A 

· ---· ( 1 !S2 ) 
1 

tcrruins, iudernuüés, 
fruls de justice, 
tcrrassc111cnts, 
ouvrugcs d'u.,·t, 
plnulnlio11s, etc. 

1 1 ~ 2 1 3 -------------------"i··-----}-----:·-----1 

Dl\SIGNATION DES SECTIONS. 

Report, 

Cbnrleroi à Namur . 

Llhrnmout à Bertrix. 
Chemin de fèr de la Va!lé.: tic l'Amblève. 

Anvers à la fronfü'rc hollandalse par Boxtvl [abandonné«). 

Audunm-de ,) Orroir. 

W<1vrc à Jodoii;ne par Gastuclre (aba ndonnée}. 

Saint-Aubin à Ermeton-sur Biert . 

Gedinne à la Lesse (Houyet) . 

Aubel ii Illeyberg , 

Wanlin i\ ,\11s,•rcmmc. - Anscrca1mc à Yvolr (2' vole en com- 
mur.aulé). - Anhée i\ Anhée (jnuctio n) (2° yoic). - Baccor­ 
,lcment d'Anhée ù la li1p1e N. H. vers Yvoir .••.•.•.. 

üuccordemeut entre les Ii1~nPs de ~[0:1s à l\lanag~ et d'Ecaus- 
stucs il Ercp1clincs . . . . . 

Malines,) A111•ers-S11d. 

Apprcvistenncmcnts à pied d'œuvre 

Total. 

A déduire: Avance pour approvistonucment de rails (1) 

Toraux . 

El\fPHISES 
<lo 

FOUflNITUm;S SPÉCIALES. 

IIIL!.liS. 
IIA ILS 

1n• ACCliSSOIIIES. 

147,405,958 li 12,475,910 41 52,053,38{ 81 

0,637 ,085 25 829,964 81 3,0lJ0,231 85 

1,201,00:i 87 1130.283 84 415,94,{ 12 

u,n;,013,::; 302,501 61 OH ,598 !l5 

201,370 31 • ~,529 . 
1,518,507 82 108, HO 25 205,45-1 5:.i 

16,922 65 }) . 
602,078 78 5-1, 774 88 3,817 24 

1, H8,258 64 . 57 56 

718,271 38 • 

4,792.977 74 67,301 08 9,913 21 

420 " » • 
1,561,575 50 48,971 2,i ·12-1,0,16 21 . 5'.l,292 " 

17ï,49I ,825 84 H,046,22i 12 57, ,no, 269 50 
• >) (1) 2,000,000 » 

177,401,825 $.{ U ,046, 227 :12 55,470,269 50 

Il. Ligues coocédée8 :1 des compacoles 

a), moyennant ?JO p. 0/0 cle 

Parachèvement 
llraine-lc-Comle à Gand . 

Tournai à Jurbise 

liai à Ath et Tournai â Illa11l1;1i11 

Plateaux <le Herve 

La111lc11 i\ Ciney 

Jonction llclt,c Prussienne. 

2:59,804 53 57,119 35 269,5.i9 98 

;j34,267 74 43.ïlV 68 361,848 43 

;j!)!),272 98 85,000 71 --142,908 65 

61,358 12 137,352 09 571,271 26 

227,015 10 25,2~8 53 384,627 86 

;j07,588 • ,l,889 ,. 37,~7 10 

355,289341 
------- 

Tou.ux ... 1 1,589,306 561 1.,867,235 28 

b), moqennan; redevance 

Pa rachèvemenL 
Spa à la frontière Grand'Ducale 292,866601 05,460 26 1 sso, ms 4::; l 



( f !'55 ) r N• '.!32. ] 

STATIONS, 
bùtlmeuts, 

COl\~I Ill'( r rnns 
dlvcr ses, 

dépendance, <'l 
nteliers. 

Totaux. 

1 1 6 

Ubse: -oat ions. 

I00,678,488 53 321,fü 1,741 U2 

8,021,218 -iO 18,iîï8,500 51 

n,ll:;o » 1,8il,183 83 

U0,170 22 1 2, 750, 084 :ï5 

» 2(H,8!l0 31 

21,456 70 t,050,038 32 

» Hi,021 03 

. 1 701,270 00 

. 1 1,118,206 J 

. 1 718,2il 38 

» 1 "· 8i0, 192 03 

1 4:!0 • 
. 1 t,73i,592 95 . 1 ss.sas • 

117,900,283 85 1 366,908,GOû Il 

(') 2,000,000 • 

117,000,283 85 i 50!,008,606 il 

et e:iq,Ioitécs par l'État: 

lu. recette bruie. 

seulement. 

1, t33 .sao ro 
211- , 52:; o::; 

l, 211 ,0::l'.J :il 

7i5,S23 39 

t ,S,3, ion 1H 

1,1-11,'iOî 07 

830,;i78 1D 

1,8-18,81)1 00 

l ,Oû3.30:J 50 

3,732,587 Gû ï,~,l::!,,!IG lJ.l. 

('I Vou· ,111110:1.c IV, renvoi t. 

fixe de o00,000 [runes l'an. 

seulement • 
.150,372 53 1 i,:!20,407 8::1 ! 



A 

( 1?54 ) 

DtSIGNATION DES SEC1'10NS. 

EMPRISES l1OURNITU!lP.S SPf.:CIALES. 

ICl'l'QÏllS, i1ulcn111ilë,;,I 1 
frais de jusuue, 
terrassements, 
ouvrages d'url, 
plantations, etc. 

de 

nu.tss. 
usus 

ET ACCESSOlllES. 

3 

Ill. 1.lgne8 rachetées au cowptan& 
Paruchè 

Mons à Manac;e •...•.• 
Licrncs du Grand-Luxembourg. 
Pepinster à Spa 

üendre el Waes 

Saint-Ghislain à Erbisœul. 
Lierre à Turnhout • • " • 
Anvers à la fronfüre par Esschen 
Marbehan à Virton el à Lamorteau. . . 

Ensmubte. 

Réseau 
des Flandres. 1 

Bruges à Heyst . • 

Dcynze à Furnes el Fumc5 à la frontière .. 
Ostende à Armentières . . • . . . . • • 

( 
Lokeren it Moerbeke-Waes el Eecloo à Saint- 

Gillcs-Waes. . . . . ...• 
Dixmude à Nieuport et Ansegl11int à lngel­ 

munster •......... 
Ensemble 

Réseau 
des 

Bassins Houillers 
du 

Hainaut. 

Tirlemont il Namur . 
Tamines à Landen. . 
Denderleeuw à Courtrai, Courtrai à Renaix, 

Alost à Burst • . • • . . . . . . • • . 
llfanage à Wane . . • . . . . . .••. 

Tournai à Basècles, Péruwelz ver; Anzin. 
Gand à Saint-Ghislain . . •. 

Embranchement des lignes du Flénu et Je 
Saint-Ghislain. . • . . . . • . . . 

Manage à Ouvri1111es-Mu11l, Bascoup à 
. Trazer,nies, Piéton à Leval, 
Ecaussines à Erquelinnes. 
Mons à Bonne-Espérance. . . 
Baume à Mar-chiennes cl raccordements 
Luttre à Gosselies (ville), Gilly-Sart-Allet à 

Chatelineau, Piéton à Trazegnies, Traze­ 
gnies il Courcelles (Centre) . • • • • • . 

Houdeng à Soignies . • ..••••... 
Nivelles à Fleurus, à Gilly-Sart-Allet et à 

Chalelineau. 
Berzée à 1Je,111mo11l 

Blaton à Bernissart 
Anvers-Sud à Boom t>ar Wilryc.k et Contich. 

Dour à Quiénain . 

Il 
Ensemble. 

Toncx. 

763,!HO iti tH5,907 40 1,,H9. 310 15 
7, 268, 185 8.{ 1,907, 123 95 8,347,277 65 

î2,45ï 65 21,755 55 86,9,i7 63 
7'i5,8:U os 52,158 06 9':>.i,747 82 
73,2ï9 33 18,137 Oa 66,888 56 
H0,325 88 28,0iï 71 109 850 90 
529,036 45 159, Oî9 80 H5,003 49 
5ï8,470 19 106,933 88 283,058 ~o 

9, 9üî ,;,OU 14 ':l,801!,213 4\J 11,ii8.i,IU3 70 

105 7-H ,i8 23,98~ 43 209,511 1G 
507,!)56 42 ili,515 58 103,887 O:l 
215,866 09 1,006 28 17,064 85 

92,4,iO . I.IH5 5() 65,066 50 

74,8:i5 26 29,':M-l. 18 !)8, 212 se 
09!i,870 25 î2,4:!5 8ii 4115,741 85 

t82,2H -i3 6-0,610 52 216,51)0 14 

209,985 28 20,175 03 120,844 56 

381 ,9-i9 62 37,99!.l 52 180,849 91 
542,550 01 18,924 713 154,927 05 

rns, 778 74 1~2,206 12 257,161 75 

4:fü, 180 03 135,886 01 782,799 68 

086,054 04 27î,8ô2 40 734,8H • 
t21,50I 86 34,401 62 49,056 04 
347,215 71 325,217 48 1,128,055 55 

109,041 04 7,til 63 82,457 04 

203,905 27 266,786 80 492,882 96 

76,614 55 16,420 15 265,085 25 
27,818 75 .. 150,482 23 

43,658 80 566 07 87,898 28 
U,379 23 26,620 70 20,43"- 57 

H,Hi 0-1 7,016 58 10,332 60 

22,s41 ms 20,690 55 66,820 21 

968 90 " • 
s.su ,260 23 1,442,515 53 .i,761 ,268 42 

U ,275,650 62 4,52-i,1.52 85 16,658,113 95 



A 
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STATIONS, 
bàtlusents, 

CO'.'iSTIIUCTIONS 
<IÏ\'{11'SùS1 

dépenduuccs cl 
utelicrs, 

Totaux. 

COUT 

des 

LIGNE S. 

(1 

Totaux. 

7 

Obseroaiions, 

ou 1no1ennant annuités. 
verncnt. 
~,2.t~,:5J:S 72 4,\Hl ,503 02 10,52J,Oll 70 l:i,Hl0,G3i 78 

6,87li,:>82 13 2-1,309, 169 57 127 ,31.iti, 106 80 Wl, 75t, 2m 37 

102,862 t:i 37-t, 012 98 6,782,031 08 7 . 15(1, IJ,il ü(l 

2,598, 13! -12 4,3!0, 80-i 5;; 52,703,0ll9 51 rn, o 13, 033 se 
1,32:5 03 159,630 5i 2,383,000 )) 2,5-U, 030 57 

!96,5il .io (1) 480,765 89 4,299,839 2:; -1,780,00:5 H 

3:l7,070 10 960,189 95 12,500,000 " 13,460,180 !)3 

162,501) 9ll (')l, 131,023 5:'i G,077,209 74 7,208, 29:'i 2ï 

1:l,J!l7,t~,2 51 su. 7;;7 .stu 81 

6,U,302 Oï 983' 5:59 0.1 1 

239,530 81 867,889 83 / 

500,398 39 73-1,,305 61 ' 17 ,,l--tl,!J82 42 20,640,590 14 

269,818 61 \ 110,747 01 

140.592 63 3H,!JO,i 57 ' 

1,635,:iïl 81 3, 19::ï,tiOï 72 

718,653 5:2 1,183,868 61 

673,269 Si 1,024,2H 5! 

702,686 49 -1,503,48:i 34 
4tl,554 22 907,736 04 

236,571 92 758,808 53 

1,203,206 87 2,507,072 59 

507,411 18 2,207,058 62 

88-i, 147 30 1,088,976 82 
651,794 07 2,430,510 131 

194,208,800 21 l ,570,424 41 » 
5i5,6ï1 06 5ï2,28! 67 

934,000 56 1,897 ,iiï5 59 

42,100 40 400,229 39 
6,07B 58 18,1,377 56 

74,808 92 206,712 97 
97,582 17 158,811.J 76 

6,205 83 35 ,.ms 3;:; 
.J2,0lï 10 1;_,2 ,569 871 

5t ,221 L:i ;:;~, !DO 05 

7,8,16,580 23 17,101,0'M 41 

')21,879.584 55 ( ')57, 117 , 481 !)7 (')454, 278, 140 56 401,595,622 53 
(') 353,037 '2l {5) 355 037 21 

(1) Donl prélevé sur le prit 
d'nehnt . . • . • • . . fr. 160 n 
l\cporl de la colo11110 1;_ . ,i,'!99,859 2~ 

l'rh: d'uehnt, fr. 4,300,0UU u 

(2) Y enrnp ris des parachèvements .\ concur- 
rrncc de . . • • . . 860,375 8:\ 
payés il l'aide de retenues Iuitcs 
s111· le prix de rachat. 
Ilepui-t do la colonne 6 ll,077,21:9 7-i 

Prix: d'achat. fr. 6,937 ,li-ia ;;9 

(3) Savoîr. 
a) l'm-achèvcrnentp révu lors du 

rachat (p. !S!J;. . . • . !3,IUl,927 t6 
b) Pumehêvetuent supplémen- 

taire sur t'omis généraux (p. t:>9). 45,15~,0l8 21 

c) Dépense pour Lierre .\ Tm·11- 
ho11L imputée sur le prîx d'uchnt , 160 75 
dJ Parachèvement tic la lifP,c de 

"Virton imputé sur le IH'h ,l achat. 86(),~7;; 8;j 
Total conforme. fr. 57,117,481 !J7 

(') En njoutaut nu montant de fr. ~5i,'!78, UO 56 
c ci-dessus _ • • • • • • • 160 75 
d id. • • • • 8G0,57ii 85 
on obtient (p. W9J. . • • • fr. 43;;,{58,677 tu 
coùL des lignes rachetées. 

, 5) Déficit ,le fr. 553,057 -21 laissé fin !~72, par 
la Compagnie du Luxembourg et payé par l'ELal. 
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DÎlSIGNATION UES SECTIONS. 

EMPfilSES FOUHN rrunes SPÉCIALES. 
do 

tc·rrnins1illllcm nités11 
frnis de justice, 
(C l'l'IISSL'UlCll(S, 

ouvrugcs d'nrt, 
phmtatlons, etc. 

mu.rs. 
IIAJI.S 

111' At:CESSOIIIES, 

11'. - Llgue8 ccrnstruUcs i• forfait 
Prcrn Î!'r établissement 

Convcuüou-loi 
des 

51 janvier- 
15 mars Hlï3. 
Con veul ion-Iui 

des 
2ljuilld- 

25 uoùt 1885. 

Athus à Gedinne (Poil' p. 1:i2) .••.•• 

Combloux à Jomeppe-sur-Samln'n, Tamines 
i\ Mcll<:l cl Melltl à A11hé~-jo11clio11 

Jemelle à Wanlin (rofr suite p. 152) •.. 

Bastogne à Gnuvy et Bastogne vers Wiltz. 

lÎNSKMllLE, 

Coureution-Iui ~ Tirlemont à Diest et à Moll •••. 
du 

10 d~ccmld87G Neerlinter à Saint-Trond d à Tougres • 

ENSY.JtllLE. 

Convention-loi du 10 juin i878. - Balücc à. Aul>et •• 

Cunvcutlun-Ioi 
tics 

25 ~1Til-5 juin 
18i0 cl des 

t«·-20juiu 1877. 

Boom à Termoude, Sottegern à Ellezelles. 

Alost à Hoboken [par Opwick et Boom). 

Bennix à Tournai (par Pecq) •.• 

Tournai à la frontière vers Orchies. 

Antoing i\ la fron tière vers Saint-Amand • 

Tubize i\ :Écaussines (par ''iq;inal), Lembecq 
à Braiue-I' Allcutl • . • • • • . • . . . 

Jette à Tem1011uc (par Assche) • 

Bassilly à Renaix (par Lessines}, 

Alh à Saint-Ghislain {I>a1· Wautlignics). 

Etterbeek à Tervueren • 

Couillet à Jamioulx •• 

Mellet i\ Acoz. . • • 

Tubize à l\cbec11-llo611onetemùrnnchements. 

A velghem à Herseaux et à la frontière • 

Dour i\ Aud1·c511ies et à la frontière • . 

lleautuo.u à Chimay, l\l011t-Sainle-Ge11e- 
viève à Thuillies, Buvrinnes-Mont, à Fau­ 
rœulx, raccordements de Peissant et de 
Merbes-Saiute-Marle, Trazignies à Luttre, 
Courcelles (c,·ntn:) à Houx, ù Jumet et à 
lios~elies (ville) • _ • • • • • . • . • . 

1 
\ Gosselies (ville) à Gilly-Sart-Allet, Marcinelle 

\ 
à Vieux Campin aire (par Ransart), La Pro­ 
vidcnce à La PIancue ••••. 

Torux. 

175,018 fü 3ii,026 4ll 2ï4,G75 Gï 

155,415 91 21/202 !)4 580,225 Di 

1W,OO.'i 55 780 43 37,585 51 

1,757,821 ll5 1,651 )) 20,7!':lt G2 

2,:!25,89;, 32 59,GGO 8J 715,038 57 

IH,938 Hl s.oso 26 70,8.{0 ':l2 

47 ,!Hi O:l G,:555 GI tlG,828 U 
-------- 

192,582 18 11,411 87 18ï,608 50 

8,98G 70 56,G05 08 l:!7,410 33 

57,767 83 51,119 21 191,666 21 

31,380 2i 4,502 Oï 90,542 " 
16,1;95 40 515 il 56,250 V-1 

20,14:5 • » 27,14:5 03 

22, 1ï7 87 38,329 82 62,472 38 

5-i,225 55 21,101 07 102,292 2G 

40,l 16 02 59,090 45 254,185 29 

5,ï59 02 105,BtlO 51 2Gl ,932 • 
70,882 ,U 4,8?l9 O::l 58.488 63 

18,729 50 90,84! 97 218,227 60 

4,506 53 40,117 'H 20,215 12 

8,975 18 1,897 61 10,571 49 

9,579 12 5,869 78 23,700 53 

1t ,303 84 108,327 03 256,282 Oô 

20,477 83 83,;fü(l 5ô Hl6,875 48 

160,518 42 ï0,580 08 311,i-15 :53 

74,142 97 26,021 28 95,795 22 

006,038 54 7:'.ll ,378 31 1 
2,204,352 J7 

3,034,402 83 829,065 09 
1 

5,192,460 45 



1 
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STATlONS, 
bûtiments, 

CONSTRVC'! IONS 
diverses, 

dèpeudunees cl 
ateliers, 

Totaux. 

PAIEMENTS 
effectués 

en uircs de la Dette 

publique. 

Totaux. Observations. 

pom• compte de l'État (1). 
et parachèvement. 

2,007,529 59 1 

eeo.ui 45) 

268,4:.iO 92 ~ 

2,028,(;85 19 l 
C) 50~ n-- ,,- (2) " ,.,,. ,._,, 0~ I -, a,;,J,) _a v,;Jv'k,;J/v .,.:, 

1 
705,581 45 986,216 09 

010,oin; :;; 8.49,923. 34 l 
i,44i,4ï7 02 (3) i,856,159 43) 

1 100,618 ,0 1 . "''·"'I 10 1 

·J ,522,608 55 

121,236 05 

50,670 65 

868,457 62 

120,828 ~5 

51,lül 38 

16,(i-!B 40 

38,057 01 

12,478 55 

59,907 W 

19,074 85 

7,l•B i5 

184.910_89 

10, 7;;4 7i 

40,924 26 

12,621 12 

14,867 85 

85,370 21 

59,f90 50 

4:H,3fH 40 

1~;7 .58;'; 0\) 

70,007 85. 

85,524 24 

155,458 40 

217,526 01 

5i2,472 61 

580,675 68 

299, t 11 58 

5-iï,53û 84 

170,057 74 1 7l0,880 57 

40,854,812 51 

14,229,282 78 

2,652,305 75 

105,020 92 / 9,1,805,059 05 

-iO,OGo 45 

l:;4,017 28 

461,284 04 

350,901> 25 

308,698 0~ j Oi,6~5 ~2 

1,100.659 21 k) 4,7.!3,528 20 

46,399, 389 .rn 

Hl,OG5, 42':l ':li 

2,860,0lü 155 

Oll,618,387 54 

5,:iOl,758 42 1(')12,S57,69:J ,7 1 t52,591,a?.20 09 1 164,949.215 86 

(') l.es sommes reprIses aux colonnes i ù 5 
représentent les 11n(c111c111s futts en espi:cts sur 
le p1·ü du fol'foil, ainsi que les dépenses tic pnrn- 
ehèvemcnt su,· fonds généraux. . . 

Celles de la colonne ti représentent la valeur des 
litres remis comme prix du forfoil aux sociétés 
de construction. J,11 rèpul'lition de celle valeur 1,ar 
sections n'a pas élé donnée ù l'Admiuistrnliou tics 
chemins de fer, 

(!) Savoir : 
t• Parachévcment sur fonds 

g1h1éraux ., • • • ~ • fr. 

2° Puycmcnl en espèces sur 
lé prix du forfait. . . . fr. 
Ilcport de la colonne 6 • fr. 

(') Savoir: 
t • Pal'arhèvcmeot sur fünds 

généraux • • . • . fr. 

. 2° Payement e11 espèces sur 
Ieprix du forfalt . . . • .fr. 

Report de la colonne G • .t», 
Prix du Iorfuit , 

(') Savoir : 
t O Parachèvemen ~ sur funds 

généraux • • , • • fr. 

2,~4-6,889 56 

I'!'ix de forfait. • • • • fr. 45,8?>2,499 9t) 

:l,017,687 39 
40,83~,8l2 51 

(3) Savoir : 
l • Purachèvemeut sur · fooos 

gëuëraux , • • • fr. 1,695,~~ 21 

S!• Payement en espèces sur 
le prix du forfait . . . • • fr. 

llcpo1·1 de la colonne li . • fr. 
H0,6i7 22 

H,'l29,'t8'l 7d 

• fr. U,5ü9 ,900 » 

•,4-68,82S 89 

2lH,-i99 40 
9-~895,0fül 05 

• fr. 95, U9 ,!S~B 45 

8,944,891 76 ! 

2° l'nycmcnt en espèces sur 
le prix du forfuit , .. . . • fr. S,U2,80.\ 01 
Report de la coloo.ne 1.i . • fr. U2,5't,5:l0 09 

Prix ,!u forfuit , • fr. 136,004,524 10 
déduction faite de fr. 7,058,7 0l-16. (YOM" ·te ,~n-voi 
n° 4 ile I'auucxe xr Il.) 

12 
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V. - 1tl11térlcl fixe des Htntlons et ateliers. 

Excentriques, h~is, rails mobiles, croisements, slgnaux, etc •• 

Iléservolrs. • . . . . . . . . . . . . . . 

Colonnes hydrauliques cl machines à pomper. 

Candélabres, réverbères, tuyaux ù r,az et à eau. 

l\lachincs ù vapeur des ateliers ••• 

Enclumes, étaux , creusets, burins . 

Pompes à incendie . 

Pavés .••..... 

. fr, 29, t20,45tl 58 

709,460 25 

468,290 84 

2,0i0,780 21 

1,095,7,12 20 

800,180 12 

105,8:?H 02 

:5,GSt,49:.i 08 

:58, 21G, 'l:i~ 90 

VI. - DcSpcnscs générales. 

Personnel. . • 

Frais de bureau, impressions, reliures. 

Êtudes ùe projets, l_ev~cs _de_ pl_ans, etc. 

l\Johilier, Instruments, etc .. 

Secours. . . . • . • • . . 

Dépenses Imprévues' et'extraordiuaites. 

.tr. 6,855,GOG 24 

72[,607 23 

534,895 20 

i, 794,663 15 

l.4,282 {JO 

247,421 54. 

Fr. 10,l.60,47615 

vu. - U~ltérlel de traction et de transport. 

· • { Locomotives et accessoires. 
Matériel de truction. 

Pièces de rechange • 

Alalériel 

de transport. l
. ""?" wagons et approvlsionuemv y relatifs 155,881,284 8,j 

Objets de consommation pour le Gd-Luxemh. 253,857 26 

lllétaux, fers divers, etc. . • • . • • • • 2,808, ï57 50 

Main-tl'œuvre de construction • 5,212,152 70 

in1;ins de pesage i 
de charg ement, etc. { 

Dépenses diverses. 

.fr. 115,rn1,004 n l 
t ,035,450 » j 

1 
Bascules et poids. . . . 

Grues, crics, cabestans, arbres, pompes, tours, 
outils, etc. 

Objets de ferblanterie, chaufferettes, tricycles, 
trànsbordeurs. 

Brouettes, charrettes et canots • • • • . • 

Paniers pour le transport de marchandises. 

'l'rausport de matérlel anglais . • • . • . 

Chevaux et harnais repris aux Bassins houillers 
du Ilainaut .. 

230,864 00 1 
0,420,810 8-i 

002,582 80 } 

234,487 60 

l.02,520 58 

8-i, 104 80 

26,-Iï5 17 

117,065,065 77 

!62, 150,032 40 

7,3-M,058 50 

447,088 50 

Totaux •.• lr. 28ï,0l2,2.i2 77 
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n1::c.1.rt'l'Ul,,l TION. 

SlmVJCES. 

LIGNES sr S'l',\TION::,, 

spéciaux I onliuuircs 
prévus sur 

lors du rachat. fonds gé11ë1·aul. 
Il ' ' , 

J. Cùcmins de fer coustrui:» 1 
directement pat· l'Etat. 

Va1,· des lignes. fr. 3LH,908,GOG li l 
lllatériel fixe des 
stations. • . . 58,216.255 DO 

DépC11Sl'S géué1·1"•· 10, iGG,470 15 
1 

li. Chemin» de fer esotoitës 
morennunt redcoance 01, 
parts de recettes • • • . • 

l,IQNmt 

eonstrultes ou 
rachetées. 

413,291,538 Hl 

lll. Clieuiins de fer constrnits à 
forfait pour compte de l'Etat. 

a) Convenlion-loi des 51 janvier- l 
t5 mars 1873. ( 43 • 85:l, 49D 90 

b) Convention loi des 51 juillet- ( 
25 aoar 1885. ) 

1 
c) Convention-loi du 19 décem­ 
bre 1876. (Tirlemont à Diest et à 
Mol!; Nec1fülter à Saint-Trond et 
à Tongres) .••• 

d) COll\'Clltious-lois dl':. 25 avri]- 
5juin i870et dcs1•r-2Gjuinl877. 

c} Convenlion-loîllPs9-10juin 1878 
(Battice à Aubel) • • • • • • • 

Ensemble('). 

Totaux. 

8,ï71,8~-i eu] 8,7ïl,8i4 GO 

!\'. Chemiu« de fer rachetés par 
l'Etat. 

Mons à Mariac-e • , 

Grand Luxembourg. 

Pepinster à Spa. • 
Dendre et W.ies. 
Saint-Ghislain à Erbiseul 
Lierre à Turnhout • • 
Auvers à la fl'ontière vers Esschen , 
Hesbaye-Condroz. , • • • • • • 
~I arhehan à Vil'lon • 
Ftandres. . . • 
Bassins houillers du Hainaut . 

Ensemble. 

MA.TJlRIEL 

roulant 

ucquls ou rucheté 

par l'Élut. 

----- - ----11 

2,5-iG,88\J 56! -1G,399,389 46 

TIITAU~. 

14,369,900 • • 1,GDJ,522 21116,065,422 21 

D:i, 149,558 45 . 4,408,828 89 99,618,387 5i 

2,652,565 75 " 253,651 101 2,866,016 85 
------ 

156, 00,i,5:H 10 8,944,8HI îü 16i,!l4!l,:li:.i SU 

Ensemble. 

8,771,824 66 

4G,509,389 4U 

16,06::5,422 2 l 

90,618,587 34 

2,866,016 83 

lli4,lH9,::H5 8ti 

10,52:5,041 76 • 1 4,9-il,503 02/ 15,,166,65:i 78, 2,698,5,19 2-i 

1 
u 059 835 261 {') 

12ï,555,100 80 9,759,55,i 51 ·-,·-·0-7 'li 152,107,313 58 55,685,2;$8 55 
ùVü-, .) ._ 

6,ï82,03I 08 » f 57,i,012 98 7,fü6,0-H 061 » 
52,70:5,069 51 
2,585,000 » 
4,300,000 » 

12,500,000 • 

02,502 85 

4,:;tO,S(H 35 5ï,0l3,935 86 
97,03ï-;"2 2,1i-i-1,GZi057 

480,605 ·U ,i, iS0, eus 14 
960, i89 93 15,460,189 95 

395,666 34 
255,560 48 

» 

• » » • 2:l5, 153 81 
6,937,6,15 5[) • 2,0,64ï 68 7,'.'l08,:W5 2ï 268,38:l 88 
l7,Hl,982 42 300,000 • 2,898,00ï 72 20,6-10,590 H t,G08,ï3ï 28 

194/!08,800 " :S,000,000 ,, 1-i,IGl,6:H 41111,570,,l:H 41 27,960,273 08 

135,138,ôïï 16 13,101,D2ï t6 13,;iü!!,055 42 .tf>l,H8,U59 74 67,0ïi,588 2-i 

18,164,98{. 02 

185,790,572 11 

7,156,041 OG 
57,0l3,IJ3.> 86 
2,938,29() 01 
5,014,171 62 

13,iG0,189 9:5 
225,153 8t 

7 ,4713, 676 1::i 
22, 2,1,9, 327 42 

2;i9,330,698 09 

5;i8,8-:!0,04ï 98 

t~s;, 011, :z,i':! ï,j 1 ,36a ,773, 2tH w ------------------------~::.------ t,078,761 ,038 42 

Intérêts intercalaires des capitaux pendant la construcuon des lit;11c:; 

Dépenses de premier établissement en général . • . . . • 

)
' Aliénalious d'Immeubles, subsides, etc •. 

A déduire (Annexe Il) . 
Travaux en cours d'exécution • • • 

Ir. 18,H6,G96 50 

fr. 5,88i,5l>;i 31:S 

10,0IH, 765 5':! ( 

1 ,384,21!1,9ï7 40 

15, 9,il), 550 70 

Reste, pour lignes exploitées, un capital utile counne à l'annexe X:111, de, 

(') Déd1tel.Ïoa ratte de fr. 7 0~9,701-16, voir annexe XIII, renvoi n° 4. 
\ i O ntatél'icl repris . • . • • • • • • • • • • • · • · · 

(•) S~t'oit' ~ 2° 31atéricl com.n rnd j p~1· la·Co.n;i ,gaie et pri, en ch,u·itc pur l'EtH 
( ~• Acqnisitio11 de pièccj de realnn;.c y 1·cl.1li rcs • • • • , , • 

l r, '1 ,368/!i0,02(i 79 

. fr. 17,'!S6,951i 01 
15,ll~,702 ~J 
~.~2M!> 62 
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5e section. - Chemins de fer exploites par des Compagnies. 

N° XXIX. - Développement des lignes. - Situation au 5f décembre {893. 

DÊSIGNATIOK DES LIGKES. 

LONGUEUR EfrECTIVE EIPlOITtE 
à la 60 ile l'année. SUBDIVISION DE LA lOIISUEUR TOTALE. 

&NSEIIDL&. l'ARTIES ÉTABLIES ll'll\TIES AFt"ECTt;E!'-! 
a~ serv!c~ dea 

l . --, ~ 1 1Voyageurs1•m•1di1es Belge. füaugor. l'ar ligu. . . \doublmie A1imple1oie et e1plo1t~hon. ourc•adtses. seulement 

i\11,crs à Gand, par Saint-Xicolus et Lokeren (') •. 

C:himoy : lla.stit!rc l la Irontièee vers Anor (France}. 

Bruges l Courtrai •. 

Courlt,ti • l'operingbe • 

Flondre 

ceeideurale , 

Poperinghe i llazcLrouck (Fronce) 

lugclmuustcr à Dey nie, par Thich. 

lloulers à Ypres .•... 

Roulers à !I eni n 

Gond-Eecloo-llrugcs • • • . 

Gond à. Terneuzen (Puy,-Dos). 

i 
Charl~toy à Vireux [France] _ • 

Entre- Embr.11:ncbcmeuts dt Couvin, de 
Sambre-et- 1-~lorennts, de l.anclTc,. de 

Meuse. llorlJhuê el de l'hilipp",ille 
et de I• :S1mbrc A lf,rc,n•,llo. 

Grnud 

Ceatr•l 

belge, 

Î 
Lou l'a in 6 Git·et (France). _ •. 

ESl belge • Lodelinsart à ntarcinelle, d 
rmbr.:111ch.emcnls industriels. 

1.nndcn à lbs,.clt l') . . • . . . .. 

Acrschot à .\.il-la-CbJpclle (Prusse) 

l Anvers~ l.ourain et embranehe­ n1ent d1.: LouYain-Busins .• 

Acrschot 6. Héreuthals •••..... 

'Turnhoutd Tilbourg {Puys-Bas). 

AnY<rs à GlaJh ,cL (Prusse}. 

Nord 
de I• 

lhuell6 !lucacyck. • • . . - 

Litp;c .1 Moestridot (l'ays-DJ•J- 

~ 

Lit!gc d llassch- •••..•.. 
Lié¾;eois- 

Hasselt b. l:ioulb,,· vcn (Poys-Dn,). 
l..i111bourgeois 

Liége d Flémall..- .,, embroncheu1en1s. 

lhlines il Terneuzen (l'ay••lfa,)·. . ..... 

i 
Ch11rleroy i Erqu.t.nl. 1nnes •••.••.•• 

Hons à ln• fr<lnllÙJe- ,.ers lla.tHmont (France) 
i\'orJ ùelge. 

Namur d Liégc. • • . ..... - • • • 

Namur .\ Givet @r·n•ia cc) • 

Taviers à Emhr~iin (du:min ~ fer ,1. 'inlén;\t Icce l] , 

Tcrmontlc i: SainL-J\ïcoJ,1s .•••... 

Tor.u. •• • 

Mèt. cour1•, 31ùt.court l" court•1~Ht. court,l llet.court•r\lét.cOur1•('tl!t •. cour-'/ lttlt.cou rt~ 
J9,323 , , 49,3lB • 49,323 49,3?3 u 

59,868 

5:?.046 

43,511 

5,933 

25,438 

22,030 

15,012 

47,297 

2fl,4$8 

62,478 

~.717 

117,2>1 

16,124 

27,9~ 

6?,052 

73,2j9 

20,635 

8,816 

73,241 

40,567 

JS,276 

61,681 

4a,:!lll 

:Z5,206 

43,900 

30,653 

15,890 

72,634 

46,301 

9,433 

21,146 

H,722 

H,590 

3,100 

2,08,1 

40,208 

23,100 

48,2H 

11,007 

17,:.71 

3,400 

~i--- 
l,276,3j• 201,611 

52,0461 
43,511 

:?01Ga5 

25,438 \ 
22,UJO 

15,012 

65,578 

45,717 

119,33-1 

S\1,868 

178,692 

4î ,297 

41,0ïS 

16,126 

27,964 I' GM,172 
102,260 

73,25~ 

20,535 

31,916 ,
1 

1?1,48; 

. 1 40,567 
• 29,283 

54,68,t 

60,852 i ll0,742 

25,206 ~ 

. 1 67,486 

30,653 l 
IS,890 

168,878 
12,634 

49,701 

l 9,4l3 

21,146 ----- 
1,477 .965 

1,892 

23,678 

:!,251 · 

16,012 

4,533 

6,679 

15,913 

69,!,68 

5?,04h 

43,511 

20,65) 

25,418 

22,030 

15,012 

4~,40:;. 

41,0ïS 

41,000 1 s:;,s1s 

43,406 I · 43,466 

103,3'.!? 

11,591 

27,(!fN 

\15,581 

j7,346 

20,535 

31,916 

Sll.S65 

52,016 

43,511 

20,655 

25,438 

22,030 

15,012 

47,;97 

41,07~ 

119,331 

4,533 

;7,964 

l02,260 

60,Hl 

20,535 

31,916 

461 121,024 121,48:i 

40,~61 40,~7 

29,283 • 29,283 

• $4,634' ~1.5"5 

u 1 23,206 1· 7,677 

4,5SI 62,915 67,486 

30,653 • 29,8S5 

15,890 15,8(10 

72,634 • 72,151 

10,326 39,37~ 49,701 

• 9,433 9,433 

1,726 19,420 20,356 

2,151 

11,591 

13,118 

3,139 

·17,529 

768 

483 

7!JO 

49,669 

(') Non compl•is ,30 mèlrcs de ~ùfo Ili iviale (passage de l'Escaut. Anvc1·s /1 la Tèlc de Flandre). 
(,) Y compris I0,2,:!1J ruèu-c-, (sco-li(ln . de La11tlc11 à Saint-Tl·JmlJ con,.lrùils par !'Étui belge et exploités par le Grand Ccnlt·o.1 hclgc pour 

eomptc de la Suciélé- un-inymo des thcm;n. , de fer de Touruuy à Jui·hisc cl de Landen à Hasselt •. 
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N° XXX. - Chemins de fer exploites par des Compagnies. - Uele11é des stations, haltes) 
points d'arrét et raccordements industriels. - Situation au 5{ décembre ,f895. 

r,,:,,,=============r"""============""--·=.========,;, 
X01Wltf: U~ lt,\CVOIWl:M~N1'S 
iudustrieh reliés Rut rRihmys 

==-1-·--·-·· l. Il 
D !1S!CN AT ION 

du 

Nül\113HE Jrn UUI\EAUX OUVERTS AU S~HVICE. 

STATIONS •:XPl,OIT.&ES 

' - ~ " ~ ~ Q .;-:-i ·Ë 
~~~~ ~ a. 
~ ~ 

c.J 
1 1 1 1:114lr.lBl1lslu. 11--------------·------- ---=----.;----~---''-----:•-··•-;...---ê- 1 . - . 

j 
Belge . 
.EtrangtJr " • 

Ensemblo. 

dos 

COMPAGNlllS. 

rsunrrouus 
sur lct(Ut.d 

u.:s srrncas, ETC., 
sunt 

É'r A ur.iss. 

Anvers à Gaud, 

} 

Bel go. 
Chimuy , • • • . • . . . . Etranger 

Ensemble. 

~ 

Belge .• 
Flandre occiùen tale. . . . . Etra nger 

Ensemble. 

i Belgo .... Gaud-Eecloo-Bruges • Etranger • • 
Ensemble. 

~ 

Belge. 
Gand à Terneuzen . . . . • Etranger 

Ensemble. 

Grand Central belge 
( Belge. 

• ) Etruuger • 

/ Ensemble. 

~ 

Belge •.• 
Hasselt à Maeseyck. . . . • Etranger • 

Ensemble. 

t.iége il Muestricht 

Liégeois-Lirnbourgeois 

~ Belge. 
• Etranger 

I Ensemble. 

) Belge. 
. Etranger 

I Ensemble. 

Maliurs it Terueuzeu 

~ 

Belge. 
. Etrauger 

Ensemble. 

) I.lelge ..•• 
Nord belge . Etranger 

f Eusomble. 

~ Belge. Taviers à Emhresin . • Etranger 

, Ensemble. 

1 
Belge. 

Termonde à Saiut-Nicolas . Etrauger 

Ensemble. 

TOTAUX. 

~ 

Belge. 
. Etranger • 

Ensemble. 

-1-1----1-1-1-•----1- 
4 

•11 
,( 

9 

9 

,f 0 

4 1 ·10 1 .,!. 1 )) 1 2 1 -16 1 3 1 2 1 5 ------------- 
·19 
3 

l '2 1 22 1 3'• 1 3 1 1 0 1 -~7 1 )) 1 2 1 2 ------------..------ 
4 

10 

8 

H, 

3 

3 

3 

2 

·10 

~ 
"' ~l() -~ 0" 1- C 

" " 0 ~ 

H- 

H 

43 

·13 

3 

~ u, 
0 . ~ .::: 3~ ;;; 

Q" ;;; t- a 
C >< Q 

" ô <1 ~ 
Ill 11 -- 

,( 

1 
·l . " 

2 

1 

5 

2 

5 

2 

5 

4 1 8 1 12 1 ,, 1 " 1 ·IJ 1 " 1 (i 1 5 --------------1 
4

1
3

1
7

1·1°1
7

1·1
3

1
3 

" 3 5 • » 5 " 1 ·l 
6 6 12 • • 12 • ,1. 4 -,----1----,----1-1----1-1-1- 

37 6'2 9\} " , ,,, 1 35 87 1 m 7 ,(3 20 ·11 . • 31 ·1 7 8 --------- 38 .( ·158 -36 - 9-~ 1 430 44 75 119 ------- 
6 7 8 '.2 

,( 1 6 1 7 1 .( 1 ' 1 8 1 ,( 1 ,, ----------1-11 
1 5 . 6 D 7 •13 1 ,, . 3 4 
·l '2 3 » 1 4 • ·1 1 --- . --- --- --- -- --- . -- 
2 7 9 • 8 17 ·1 4 ·. 5 --- --- --- - - ~ - - -, 

H 1 23 1 Il 1 1 1 26 1 6 1 23 1 29 '-;J J )) U 3 ~ Il Il 

·tli 21; 2 ·1 j . 29 . 6 :tl ~9 -1-1-1-1-1----•-1-1--- 
? 1 4 1 ·1 0 1 ·1 1 2 1 ·l ~ 1 • 1 2 1 2 t ~ .\. ,f J ;) 1~ 1) 1) 

-- -- --- ---- --- --- -- -- -- 
8 6 H 2 2 ·18 • 2 2 
-1-1----1-1-1----!l-1-1--- 

·18 2!J 47 5 30 " 1 ,, 50 ~, 
Ji~ 

•. , • ·1 • ·I o . " --- ---- -1!1 2!-J 48 5 30 83 24 50 74 - - - -- - - 5 (l 3 3 6 

"l"!"I 51 4j 01 JI 31 ti - ----------------t--1 
2 5 7 8 

" 
'il 1 5 1 7 1 " 1 '1 1 8 1 . " 1 • 1 • -----.-----1 

98 .

1 
Vi4 I 272 I 46 I 6-1 l ,3:i9 I .73 l 18:! I 255 15 25 t,O ·12 ·1 5;3 ,J 9 •I 0 

,( 13 .[ 99 3 u 58 6i 432 7 ~ 191 26~ 
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N" XXXI. - Chemins 
roulant. 

de fer exploités par des Compagnies. - /Uatériel 
- Effectif au 5t décembre {893. 

Matériel de tracllon. 

l Oil 1893 
J,oe"moliYts, • 

en 18!)~ 

Différences pour 1893. 

1 en 18~3 . 
Tenders • · · ( en 1892 . 

Dil!érences peur 1893, 

Voilures 
ü. ,upeur 

! •n 1893 

l en 1892 
Oillérentc• pour 1893 

Matériel de transport. 
de Irectassc 

de 2.e 
Yoiturca 

à 1.:>yogcurs 
mixtes 

Ensemble. 

fourgons à basog<S • • , . • 

W•g•n• 
l mareunudlses 

t!Jcouvcrts. 

frrrnés. . . 

pr chenu:,,, 

P' bétnlt •• 

Enscmlde. 

\'éhiculc, din~r!I- ••. 

Touu1. [ en 1893 . 
{,,.~hicules de 

rr:rnsporl) en 18U:? • 

t>i tlerences pour 1893. 

Corn JHI rnison des années 18!!3 et '1892. 

---- 
DÉSIGNATION DES COJ'1l)AGNIES. 

ô ~ .,; ...; 1 .. C 

~ ~ ~ l "' 
-0 ·:g "" ~ ~ -~ 3 ;; e .. :5 .,; i ;:ê. ..; :;,- = i;'l fa ,o z; j5 = " ~ ~ :il ..• ·~ 8 i -=- ~ ~ "" E a ~ "" 

.ê'- ... 
~ :a l ·"' 'i: ... .., ... a, c.., ~ .,. = ... ~ !;; .,, "' ~ .:t =- C 
"' = il -0 --, .~ ·g ~ 1 LLI _, "' "' "' ri -~ .. .. .. ::! ;:; ~~o ;;;;: = "" = "" :.::; :;;; E-• ~ 

131 
: 1 

37 8 ID (•)2UU 3 (l) Il ~9 14 (•) 201 3 6 55) 

13 :!G 8 IO I>) 207 3 (>) Il 211 13 1•1204 3 r, 54~ -- -- -- -- -- -- -- -- -- --- -- -- + 1 . - 1 . +1 +1 . + 2 

-1-1---- -- -- - -- -- -- -- -- 
36 

35 

+1 

7 

7 

6 

6 

126 

-1 +1 

13 

+1 

3 

3 

129 

129 

351 

+ 2 
--•--1--1--1--1--1--1--1--1--1--,--,,--1-- 

IO' 

Ir 

-- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- __ , __ 
5 14 3 2 43 . 3 - 5 2~ . l 100 

14 . 23 10 ? 42 . 3 - 7 zs . 2 131 

31 7 7; 2~ ~ 207 6 Il 15 65 . 9 45S 

12 5 19 5 2 (5) 62 2 (6) 16 - 7 (') 25 6 3 161 

62 12 !33 1 40 15 354 8 33 (1) 34 147 6 15 85~ 

--,--1--,--,--1--1--1--1--1--1--1--1--1-- 
14 

58 

43 

3 
101 

li 

191 
l!\I 

8 

105 

6 

!l 

'.!(IU 

230 

310 

132 

6 

55 

su, 

683 

67~ 

7 

--1--:--:--1--1--1--,--1--1--1--:--1--1- 
54 

47 

JOI 192 1 7 ,0191 78 

li 4 (') 

1:;1 

13 

6 

579 

2 I(') 1~1 (1) 

171 1 5,84U) 4( 

5851 16 

2 

16 

zu I 7,6021 92 

214 1 7,602) 92 

2491 (lJ 

JI 

23 

50 

1401 3 

313 1 3,8201 57 20 1 ll,07t 
(6t 

1.0 

50 

386 1 4,3411 6l 

15 l,'12 

782, 

42 113,289, 

57 

--,--,--,-1--1--1--1--,--1--1--1--1--1-- 

+s +111+1 

~9;1 (1) 1 43814,6381 70 
:'91, - 4~8 4,638 70 

6J , •• ,67~ 

63 M,G39' 

-•-i+--;j---=-1+ 10 1--.1- .. 1--.1+ 31 

(1) A la ûn de 1893, celle ligne possédait 18 vcitures à rnyogrurs de 3• classe, 8 voitures nuxtes cl 26 tcurgous il 
bagages. Quant aux wagons il murehnndiscs, la Cornpag11ie pour l'exploitution de chemins de fer <le r~:1a1 nécrlundais n'en 
n plus qui soient spcciulenrcnt affectes nu réseau l.iégcots-Limhourgoois. Actuellement le maléricl <le l'espèce <le celle 
admiuistratlon est unlisé iudistinctcmcnt sur Ioule I'étcmluc des lignes qu'elle exploite (1,566 kilomètres), l.',·ffcrliftolnl 
à la lin <le !895 comprenait : 2,871 ,,.,gons rlécouverrs, 2,5li7 "usons fermés, U7 "agons po111· chevnux, 8~5 l\agon~ pour 
bétail ri 1,102 véhicules divers, 

('J Dont 2 \ 
(') - 5 
r•i - 19 
(5) - 9 \ afI'eclé, au service spéeinl des trains-tnmwoys. 
/6) - tO J 
('} - Il f 
(") - ,i 
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( Hi3 ) [ N° 252. ] 

No XXXII. - Chemins de [er exploités par des Compagnies. - Parcours kilométrique 
des trains. - Année 1895. 

Comparaison des années 1895 et 1892. 

-- ---···- ~------· - - - ·- ---- -·· -- -------·-- .. 

. PARCOURS KILOMl~'l'l11QUI<1 D~~S TRAINS (') 
O~SIGNATION sur les lignes eiploitées ~ar l11 Comp,1gnio sur los tignis 

(on Uelgiquo el ,\ 'étrnuger). nbouiissaulos ou élrnngrres. ENSEMBLE. 
- -----•---- -· . - --- UES ------ ·- ···- - 

,;, V; 
-~ "' ~ l'.l 

,,, ~ 
5 ~ ..i •.. "' ~ Cmll'AGNIES. ::a .,; ::, ;! "' "' ~ ,,, 
" "' " ..., "' " ..,: '-' '- i:J 
"" ,i -;;, f-< "" ;; 

~ 
l- "' ;; ?. 

"' 0 ë' .Cl 0 f 0 ;;' 1 .-. !-< Q "' !-< 9 ~ !-< :,. :,. " :,- ~ ~ - 
Anvers à G1uù.J 4 ••••• 4-'.i6J50J ~0,182 l ,1364 488,347 . . . > 4116,50! 40,l8~ 1,664 488J 317 

Chimoy •..•.... 198,34G 
(') 

67,137 29312~3 - 58,017 256,363 . 9,120 27,140 3ti,8CO . ~20,08(: 

Flandre occldentulc .. 
(') (1) 

1,184,291 890,854 l78,Ja1 ll5,:!79 l,184,:m~ 13 13 . 2G 8~0,867 li8, 145 us, 27U 

Gauù--Eccluo-Ilruges • 255,869 50,401 . 306,270 . . " " 255,669 50,401 . 30G,27Q 

Gund à Tcrneuscn • . • 82,763 57,486 54,371 19~,560 . . . " s2,1m 57,48fi 54,371 191,560 

: 
Grond Central belge . - 1,8-35,798 1,381,523 381,00i 3/i98J3'.!8 84,332 200 ' 84153?. l,ffW,l30 1,:!Sl, 723 38( ,007 3,682,860 

Hasselt à Dl•e,eyck. .. 82 .. 102,836 !02,418 " " > > 82 . 102,336 102,418 

(') (') 
Li,ge à &laestrîcht . . .. 2i3,944 128,782 15,330 38S,Oj6 . " " ; ~-',3194-'1 1281 7S2 15,330 388,056 

Liégeois- Lhobourgeoi!- 436,157 404,548 . 840,705 . .,, " '13!.i,157 40i,5t,S . sso, 705 
(5) {5) 

498,809 Molines à Terneuzen .. 148,507 224,908 125,394 498,809 " " " w~,507 224,9_08 125,30~ 

(6) (6) 
2,840,469 Nord belge ...... t ,6~7,263 1,213,206 . 21840,469 ., " " . 1,627,163 1,213,206 . 

Ta,iers à Embresi.n. a ••• . . 40,UOO 40,000 " . . ' . . ·40,000 40,000 

Termonde à Soinl-Nieol•s 64,091 11,449 I0,411 85,951 1::!,589 3,047 270n 16,683 7!;,680 13,496 12J458 103,634 

---- ---- --- ---- --- --- --- ---- ---- ---- --- ---- 
'fouux pour 1893 . . 6,031,769 3, 748,63-l 1,044,138 10,824,Ml 96,93-1 11,380 29,787 138,101 6, ÙS,701 3,760,01-l 1,073,925 10,m,11, 

- pour 1892 •. 6,044,782 3,678,879 934,064 10,657,725 98,675 Jl,001 28,338 138',011 G, H3,45'1 s.ssn.sso 902,40'.:' l0,195,73? 

---- --- ---- ---- -·-·-- --- ---- ---- ---- 1 --- ---- ---- 
DitTérences pour 1893 . . - 13,013 + 69,755 fllD,074 f 166,_Blr. -1,741 t 319 t 1,~41) + Si - l-l,754 +W,13,\ +111,513 +wr.,003 

(1) Non compris, depuis 1893, le parcours des 1mins ile roule, à vide et en munœuvrcs. 
('l Ces parcours ont étè effectués sur la section ft-ançaiBc tic ~lomignics à Anor, pour le compte de la Compagnie du chemin de fer du Non! 

frauçnis, proprtétairc de celte section. 
(3) Y compris 103,475 kiloruèlrcs parcourus pa1· les voitures ù vapeur. 
{<) - 11 ,,528 - - !Jar les lrai11s-Lramways_ 
(') - 31,818 - par les voilures à vapeur. 
(G) G3G,OII pae les n-uins-trumwnys. 
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[ N° 232. J 
N° XXXIII. - Clternins de fer exploi"tés par des Compag11ies. - lllo't1't"f111t'nt 

-=~- 

NATURE DES TRANSPORTS. 

D:13SIGN .ATION 

1 1 I - 
CUIMAY. FLAMOllf: OCCID~MTAU, --,-------·--- i----- -- 

,\loum11euf. 1 l:mlfo. Mou,cmeut. / llmlle. . Jlomment. / Recolle. ----- 
~ ~ rc classe. (nombre.) 31,551 59,JOS 3,468 61Hô 39,768 7'3,360 

Voyageurs 2• - f - ) 2.n,1w 26I,ï53 27, 09'2 27 ,JS!J 28;l, 762 308,059 

t 3• - ( - 1 ·1,011 ,996 tiïO, ,58 2ti~, 228 131-, 170 2, 21,3, (i30 1,·f:J'2,0l.6 
--- 

Ensemble. l -· ) 1. 290, 72G 89,1.,619 292, 7881 ·168 ,0051 'il ,567, 1 GO/ 1 .512,!~65 

{ 
taxés au minimum 

Bagages. 
- au poids 

(colis.) 

(quîntaux.) 

Ensemble. 

Petites 
mar­ 

chandises, 

\ taxées au minimum 

1 - au puids 

Ensemble. 

Grosses i· taxées au minimum 
mur- 

chandises. - au poids • • 

Finances. 

Produits extraordinaires. 

Dépenses - 

(expéditions.) 

'qulntaux.) 

. (expéditions.) 

(tonnes.) 

Ensemble 

(groups.) 

!.
transportés à grande vitesse. (nombre.) 

(~qui pages 
· -- à petite - ( - ) 

Ensemble. i - } 

Chevaux t transportés à grande vitesse. (nornbre.) 
et 

bestiaux l') - à petite - ( - ) 

Ensemble. ( - ) 

(Jruucs.l 

Recettes brutes d'exploitation . . Totaux. ( - } 

( - ) 

{ 
<les recette, sur les dépenses. ( - J 

Excédents 
des dépenses sur les recettes, ( - ) 

Happort proportionnel des dépenses aux recettes 
brutes d'exploitation • • • 

1 1 ;---·••;---;---- 
·13,r..t.1( ~- 

( 31,919 
13,341) 

1- ---3~;~ 
1---1----,--- 

~, 763 

6,325 

49,655 

58,7-H 

·1,027 

8,-189 

9,216 

20,3\,\. 

74, ,3-1 

95,04-5 

1,804 

8,038 47,52A 

62,3371 197,04,3 
----- 

- 2H,5liï 

3,258 1,45,\. 
-- -- . " 

4- 40 
---- 
4 40 --- . . 

"7,120 30,833 
-- 
"7,120 :rn,833 

- /_:o,rn; 
- l 1 26ti -•9 1 ,ù;)_ 

- ' 773,314 
-- 

- 

1 

493,241 

- 

- 1 (il .06 p.0/o 

. 1 " 1 2î9,2731 ·103,715 

rn, 909 21, ms 139,606 116,126 

- 1 27,Hio - 1 219,8H 

. 29,1311 28,943 

Hl4,1,3·1 :{J2,6!~o1 740,558 1, '2-16, 15/i 
1 .. 

- ,~~ -- l,2-i5,097 

·1,07lll 7'10 53,109 9,006 
--- 

• • .J7 306 

23 446 • 1 

---- 
23 446 17 306 

501 5,3 ·1,0781 17,696 

1,'241 11,357 725 7,897 

1,2911 H.930 1,8031 25,593 

- , 23, 72î - -19,402 
--(,-, ·- 

-- , 552,077 - 3,063,629 
(6) 

- , 381,442 - ,1 ,736,9H 
--- 

- , l'ïil,635 - 4 ,3:!6,685 

- , __ • - ■

!69.09p.0/o) -- J56.69 p. "/., 

l') Les chiffres partiels de la recette ue son! qu'app1·oximalifs pour les trauspurts de pclilcs mnrchandises, de grosses marchandises, 
nistrutîons belges est aetucllcmcut opéré sur la totalité des frais de transport, sans distinction de tari]«, dés lors 

(') Y compris le mouvement (539,452 Yoya;;"urs) cl la recette t2ù4,9U8 francs) des trains- tramways organisés sui· la section de 
(
3
) Y comjms les cartes d'ubunnenn-nt et les Lillcb il'uuvi-iers donl il a èlê fuit ubstrnction nntérlcurcment ù 1893 dans lrs ,Ion nées 

('') Pour les chemins de fer d'Anvers à Gaud, du Grnnd Central belge cl du Non! belge, le mouvc.r.cnt des animaux est exprimé pat· le 
15) Y compris une somme de 3;j,0J6 francs représentant la redevance pny ée par la Compa1511ic du chemin de for Nord français, du 
lGJ Y compris une somme de 4,250 Iruucs dépensée en combustibles par la Compagnie dt! Cbimay, pour l'exploitation du trouçen 
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et recette (1). - Dépenses et bénéfices de l'exploitation. - Exercice 1895. 

DES CO:M:P.AGNIES. 

111\UGl:S. CANO .l 'rf.llNEUZ~N GRAND n:nnu. 111:1.CE, 1 UASSELT l llAESEYCK, I LIÈC~ A IUP.STRICUT. 

Mommont. ,-. Rocefü. -------------, 11011,emonl \ Recolle. llooremoull Rmlln. 

.l RIC~DRTER. 

------,==== 
Mommont. 1 

8,577 1-~.576 1,704 2,54-3 ◄ 18,550 206,690 1,696 2,ol'i -16,986 28,636 1!2'2,300 392,87(i 

142,830 131,368 f.l ,043 W,6H:i 591?,453 691,418 V,008 9,3◄,I 69,7M 68,662 1,383,121 1 ,51f ,575 
(~) (') 

!~Hî,98ti 2-16,349 235,3H 173,027 i:i,981 ,0-\7 2.829,301 59.'Wi 46,730 055,661 434,208 H ,lfi!î,H>!• 5.ü66,59.2 
--- -- --- --- ---- -(')-- --- --- ---- 
567 ,39.1 392. ~9~ 248,061 186.rnti 6,692,(HîO 3.7'27.4n 70,001 !îR,r\!'iR 1,012,101 !53f ,!506 1!,770,5801 7,474,063 - - - --- - - --- 

-1,725 4,000 562/ 965j 23,51!)' ~ 643 3"2î . • 41,623 

4 9,4-6S~ 
61,840; > 123,980 

1,52G 2,2·10 1,23·1 385 791 8,372 8,263 IS'i!,455~ 
--- --- --- --- 1--~ - 3, 2·10 - 965 - 64,840 __:__ 1.4◄9 - 1 8,263 1 - 1 123.980 - - - - 
63,163 24,6·16 4,385 -1 ,615 3tH,328( ) 2l ,67'i 7,581, - . 782,48,1 

564,0tO 1 1,024,103 
35,555 27,228 14,541 9,876 208.970 9,325 10,504 47. 9'•3 33,5)16 1134,!560 
--- --- --- --- ---- 

"'·" ,1 - 1 -;.-~~~3 - 51,841 - 11,521 - rn.os~ 33,586 - --- - - - - 
6,465 s,oou 789 912 57,691 ( . -o) 1,032 1,689 D • ~03,247) 

9 ,0-10,401 \12,225,M-'i 
132,717 205, l 7i -124,5H 3i8,4H, 4,{77,85!, , { 37,9f5 118,721, 168,HO 789,855 6,528, 76.1 
--- --- --- --- --- --- ---- 
- :!13,f7R - 379,3zï - 9,010 ,,\.6, - 60.4l~i - 7!19,855 - 112' 225,5,l.i - -- - - - - 

3,6:13 -1 ,0.\.7 43\l 943 ~8,746 3,753 l,H4 34'2 2,935 737 8+,ml f7.992 - - - - - - --- 
2 3ü . • o5 2,8-15 ~ . 3 73 7î 3,230 . . . 30 751 . • » - • 57 1,213 

--- --- --- --- --- --- ---- 
2 36 . . 85 3,57~ . . 3 73 131, 4,,1.7:J - - - - - - --- 

360 7,4H ~ • 2,847 7, 34-1 ,j 18 160 3,240 - 36,:3H 

1 ,5î4 1-l-,3Sli 5î2 5,'235 87,950 90.878 ,l.67 5,897 886 H,i'tO - 180,603 
--- --- --- --- --- --- --- ---- ---- 
1. !'13-1. 'li ,830 n7~ s.sas !l0.797 9X,H!> 468 5,9·15 ·1 ,0-ifi -14.360 - 216.!lHî --- - - --- --- --- - 
__ -_

1 
50,1.u - 33,·135 - l75, '.!.i9 - 19,Hi!• - 1 9t. 802 1 - 1 436,786 - - - 

,733,882 - 617,311 - 13, 6,Vi ,522 - 163,GO-I- - 1,473,182 -- 2-1,517, :5!J 

--=---(0,8~5 - 330,123 - 7,167,382 - 163.50? - 8~,1., 715 -- 1-1 ,707,'2,\.I 
--- --- --- ---· 

- 334,057 287,188 - 6,480,140 - -102 - 618,467 - !J,7:20,5H 

- 1 • - " - • - • - . 1 - 1 ------ - - - 
- - ,5U3p.0/o - 53.t~p.•/, - 52.52 p. 0/, - 99.9 l P-0/u - l 57.24 p,0/o • - - 

d'équipages et d'animaux. - Le partage des luxes appliquées aux expéditions effectuées en service commun avec les adrul­ 
il n'est plus possible d'Indiqucr le chillrc exact des recettes afférentes à chacune <le ces cutëgor-ies de transports, 
Liège à Visé. 
s.utistiqnes se rapportant nu chemin de fer ile Hasselt à ûlueseyek, 
nombre ,le lêtvs; pour les autres lignes coucédécs ce mouvement est représenté par lc nombre d',•xpi!clitions ou de 1rn901is. 
chef de l'cxptouauon de lu seetiou Irunçuise de ~lomiJ.Çnies-fruntièrc ii. A1101·, par Ies 11·ui11s et le personnel lie la Compagnie lie Chimay. 
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N° XXXIII. - Chemins de [er exploités par des Compagnies. - 1'/ouvcment et 

NATURE DES TRANSPORTS. 

DÉSIGN" .ATION 

ftloun1no11t. j Rmlto. 

LltG~OIS-LlllDOUROllOIS. IIIALIN~S .l TEIIN~UiEn. 

~[ourement. .j Rocelte. 1 Moumnent. l Ro:ot!e. 

l ~ re classe. Voyagours 2• - . 

3• - 

(nombre.) 22~,300 

( - ) 1 1 ,383,"21 

( - ) 11, Hi5, 159 

392 ,87ti 

1 ,51·1 ,575 

5,51i6,59r 

20,8&9 

157,98() 

688,038 
----1----1----1----1---,---- 

Ensemble. ( - ) 112,170,580 1 7,474 ,043l(';8li6, !J 16 

Bagages l taxés au minimum (ocl i s.) 

- au poids , . (quintaux.) 

Ensemble. • . , • 

Ensemble ..• 

42,577 

2'27, 49ï 

Ho,o~, 

IG,895 21,988 

76,799 66,835 

543,004 243,~33 

719,~0S 1 636,6981 33],25G 

41,623} l 5,635 2,28'2 2,55,. 
423,980 ' 

52,455 3,700 8,877 ~.295 3,279 - l "'·"' - 11 ,m - '·"' 

l'clitcs { taxées au minimum. (expéditions.) 1 782,481 / l H6,893 
mar- l 1,021,103 

chandiscs - au poids. , . (quintaux.) 534,560 1____ 97 ,38!, 

-- 1 '·'"·"'I---= 
Grosses llaxéesauminimum. (expéditions.) 103,24-71 l H,951 
mar- t2, 2'25,5fi 

chandises - au poids. . . (tonncs.) 6,528,763 1,161,459 

1,279 

----1-1---1 

Ensemble 

Finances . • • • . . . . . . • • . . (groups.) 

\

lraosportés ù grandevitesse. (nombre.) 
Équipages 

- à petite - ( - ) 

Ensemble. ( - ) 

Chevaux l transportés à grande vitesse, (uombre.) 
et bestiaux 

(') - à petite - ( - ) 

Produits extroordinaires. 

Ensemble. ( - ) 

(francs.) 

Recelles brutes d'exploitation 

Dépenses - 

Totaux. ( - ) 

( - ) 

s~.a21 

77 

57 

12,225,!:i'fî 

50,072 

!36,338 
81,5771 1 74-,480 
a2,4n_ 

8,6491 H ,67f; 

1,633,891 1 574,77!11 718,48f' 
-----1-----1----,---- 

1,65·1,83'2 

0,992 ·G.592 2,4'76 9,7!)~ 

40 

4,473 40 

36,312 

480,603 

216,915 

320 

3,21,!) 

1,080 

·l ,080 

2 

2 

8,096 

39,613 

7 

339 

74-,480 

730.461, 

2,5'22 

4 32 

------,-----1----,---- 
3,:.:69 1,7 ,709 

1--- 

\ des recettes sur les dépensas. ( - ) 
Excédents l 

des dépenses sur les recettes. ( - ) 1--- 
üapport proportionnel des dépenses aux recettes 

brules d'cx ploitauon . . . . . _, . . . . . . 

436, 70ci 43,998 

346 

tl,517,759 

11,797,24:J 
----- l-----•------1-----• ---- , _ 

9,7t0,515 

"2,663,77:l 

1,653, 7 H 

1,010,058 

62.08 p. 0/o 

3,55b 

67,832 

t ,'l15,400 

ti82,456 

•I 56.rnp.0/o 

llJ Les chiffres partiels <le la recette ne soul qu'approximanfs pour les trnnsports de petites marcliandises, de gt·osscs marchundises, 
belges est aciucllcmcut opéré sui· la totout» des frais de transport, suns d131111clio11 eu, tarifs; <lès Iocs, il n'est plus possible 

(•) Y co111jH'ÎS les cartes d'ubonncmcuts cl le, billet, d'ouvriers dont il u'a pas été tenu compte dans le m?1wemm1 dus voyageurs 
l'J Voit· note de renvoi (•J de la pr.ge précédente, 
(4) t,9~8 c'uvois taxés par ezpédition el 2,847 tarifés par ,êi,. 
(1) 9,505 - - - et U.9,4:.17 
l') U,iœ - - - cl lij2,27, - 
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recette e). - Dr/penses et béné/h:es de l'exploitation. - Exercice {893. (Suite.) 
- - -- 

D.ES CO:MP.A.GN"IES~ PROPORTION P. o/. 
rtla!irement 

N'OIIO Dl:.LCl. HVIEI\S A EMlll\ESIN. TlR!(O"OE A SAl"T-"ICOLAS. ENSEMBLE. A LA nECET r& 

- 
~lou1cruont. 

1 
Recette. Moureweal. 1 Recolle. Mouremenl. 1 Recette. Mou1emen 1. 1 Rmlle. de chaquo 1 tarit. générale. 1 

1 ! 
325,023 591, 7'25 . . 2,865 2,813 587 ,97~ -t,057,979 8.71 'l.58 1 

l 
9'23,081 S91, 19, 40,408 9,932 'W,698 -19, 120 2,ûl 1 ,09t ·2,n6, 152 22.H 6.66 1 

5,3:17,532 2,027,27~ . . 224,315 79,067 17,978,0!)f 8,365,401 63.85 'î!0.4 
--- ---- ---- ------ ---- ----· ---- --·-- ---- 
6,605,661 3,516.194 . 40,403 9,.932 256,908 101,000 21,177,171 12,H9,5:l~ ~00. • '29.66 

1 . • . • 765 387 49,577} 

1 
308,97l rno •• 0.75 

b7,îH WS,'261 . " 59 l 631 116 ,58'i 
---- ----- ---- ---- ---- ---- ---- ---- --o~I - rns,~61 . t ,018 - 308,971, ~oo •• 

~ 
• • .. . 43,415 -15,478 l ,054,36~} -=l 2,016,(i;)f iO0. • 

463,219 1 711,47,\ 2,488' 2,8î7 l9,789 H-.816 1 ,H9,867 
----- ---- ---- ---- --------- ---- 

- 1 711.471 2,877 30,29,i. - 2,026,63~ rno .• -'~I 1 

• . . . 4,000 2,66!1 ~30,847i 
23,968,8'23 rno .• ~8.51 

7,370,472 9,234,21~ 38,798 38,,H5 78,556 85,95~ 15,752 ,8'2î 

! u. '234, 21 '2 
---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- 

- 38,445 83.623 - 23,968,8'23 rno .• 58.51 

f t'l,9921 2i,OIO . . 8,128 1î87 2"21 ,83\ 47 ,58i 100. • 0.12 

. • • " . " f 17 4,310 28.05 0.01 
1,128 9,179 . . . . f ,187 H,OM 71.95 0.03 ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ---- 
f ,H8 9, 77!1 . ' • . 1,304 HS,36\ 100. • U.04 

• . . . ~2 122 (') U,66'2 n!.'i!I O.H 
4-i,357 96,205 . ' 252 1,36G l1) 3:!1,211 87.79 0.78 ---- ---- ----- ---- ---- ---- ---- 
U,357 96, '20li • " . 274 ~.488 (") 365,873 100. ,, 0.89 ·-- 
- 1,528, ~8"2 - 1,969 - - 1,oa. - 2,080,531 100. • 5.08 -- --- 
- l~,289, 119 - 53,2':!3 - 224,05~ - W,963,327 - rno •• 
- 5,62:'1,723 - 29,58iî -- H\,997 - 19 ,93:J, 719 
---- ---- ---- ---- ---- ---- 

- 9,663,3!)6 - 23,638 - 79,057 - ~t ,029,608 

- . - » - " - . 
- l 36.80 p. 0/o - 55.59p. o/o - 64. 74 p.0/o - \8.66 p.01• 

rl'équipagcs et d'animaux. - Le partage des taxes appliquées aux expcduions eneesucc- en service com nun avec les a.dmfoislralioua 
d'indiquer le chiffre exact des recettes afférentes il chacune de ces eatégor-ics Lie trunsports, 
du réseau Ilëgeols-Iimbcurgeeïs, aatérleuremeat à 1893. 
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N° XXXI V. - Cbcmin« de fer exploités par des Compagnies. 

Comparaison des 

== 
C 
0 

' " 

DÉSIGN.tTION IHJ Pt:IUi~NN~L. 
<'", 

-~ 
ëJ 

A. Fo11ctiot1riaircs et emJJ{O!JéS <le tous gracies. 

1 1 Chefs de l'exploitation (administrateurs délégués, directeurs généraux, inspecteurs généraux 
ou prmcipaux , directeurs gérants ou diructeurs do l'uxploitatioo) .••••••.•••• 

2 1 ingénieurs en chef-directeurs ..•••••...•...• 

3 [ Chefs de service (directeurs. inspecteurs principaux, inspecteurs, ingénieurs, contrôleurs, eto.). 
,1. 

5 1 Agents commerciaux. . . • • • • • • . . . , • . • - .•••• 

6 1 Chefs de bureau, sous-chefs de, service, conducteurs, contrôleurs, sous-chefs de bureau, 
· payeurs, chefs do dépôt, surveillants pnnc,paux, commis-chefs. vérificateurs, etc. . • 

71 Chc~s, _sous-chefs et assistants de station; chefs do balte • . . . • . . • • . • . • _ • 

8 Capitaines et seconds de steamers •...•...•.... , ...........• 

9 Chefs-comptables, comptables, receveurs, caissiers, etc. . • . .•.•• 

10 Chefs do traction, surveillants du service des locomotives et des trains, etc. 

l l Chefs et sous-chefs do section ou de district, surveillants de ta voie, etc .. 

1 12 
! 

H 

1 nspecteurs, ingénieurs, chefs de division, sous-inspecteurs, etc. 

Commis el employés do toutes catégories. il!!(•nt~ spéciaux, dessinateurs, télégraphlstes, 
commis-agréés, surnuméraires, etc. • . . . . . . . . . • . . . • . • 

i 3 1 Facteurs de station et surveillants de gare 

Chefs-gardes, conducteurs ou gardes-convois et serre-freins 

1 
1 

1 

• • 
3 2 . . 
. . 
i ,\. 

i,\. ~o 
,\. • 
î t 

◄. 2 

,19 ~8 

9 l 

H H ,I __ --- 
Ensemble (rubrique A). 

B. Agents divers et ouvriers. 

15 1 Ageots du service de la traction et du matériel et. hommes do métier (chefs et sous-chefs 
d'atelier ou premiers ajusteurs, chefs du remise, coutremattres, chefs et sous-chefs 
ouvriers, chefs-machinistes, machiuistes, chuufïeurs, clemans, visiteurs, mécaniciens, 
ajusteurs, forgerons, menuisiers, peintres, manœuvres, etc .••••••.••••••• 

1 ü I Agents de la route (chefs et ouvriers piqueurs, chefs et ouvriers piocheurs, cantonniers, gardes 
et gardiennes de barrières, pontonnlers, gardes -route, gardes-signaux, signaleurs, etc. • • 

17 1 Ouvriers do station (annotateurs ou pointeurs aiguilleurs, gardes-excentriques, gardes-salles, 
rnagasimers, peseurs, transbordeurs, camionneurs, veilleurs, ueuoyeurs, lampistes, porteurs' 
d'avis ou de telégrammes, hommes d'équipes, manœuvres, etc. • . • . . ..•.• 

181 Agents du service de bateaux (bateliers, matelots, etc.) , 
19 Gens de service (huissiers,' messagers, concierges, portiers, garçons do bureau, etc.), 

Ensemble {rubrique B). 

Torxux (1 uhriques ri et JJ) pour l8!Ï3. 

D,IT&ronc•:• pour 1803 

68 60 

103 37 

110 75 

H3 ~1 

,13 . 
H ~ 
- 
380 ~34 - - 
4~8 494 

U7 ~98 

--- --- 
+ 21 -4 
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- Personnel. - E/l'ectif au 51 décembre 1893. 

années f81)5 et f892. 
- - 

Dl.:SIGIW.t.'1'101,1 DES () 0 ltl 1~ A. G l'W I Il S, TOTAUX.. 
-- - --- 

,.; 1 

"' 
, 

0 C: ,_ ...• 1 Ô <) c::: "' " ., - 0 E ~~ 
., .,, 

•• ;3 - "' " - " "'"' "' •.. n "' ~ 0 
"'" -0 ::, ., ., - ~ ·g ~ c.,:::, <Ï •.. ., " ,, C: 4 ::.0 C '-' U,!:!' "'" o,,.::, ::: ., .=> " - a .,ë. -1893. -1892, C: "' t,J::, "' - 1Z ~ ., "' ., =' .-= ~ - .Q 

" "O t.:l E -0 "' 
~ ., 

"" 0 ~ a ï: 'O - C: .Q 
..;; ,:: --l-, 

..:î â ~ z ":l •.. .'. 
" C <=l r ~ ..• :; ;;: ""1,-< ô ru ., 

"' " " " ""' ;:; 
0 -, C. t.:l -, '3 " .:l -, -, rn 

1 

-1 -1 -1 -1 2 1 -1 -1 ( 2 1 -i~ -15 

» . • 3 . D . . . " " 3 3 

0 -1 2 25 -1 2 1 3 1 . " 46 43 

• . 4 -1S • • 2 . -10 . . 31 32 . • -1 3 » . 2 1 . " . 7 6 

7 4 2 118 -1 3 6 4 20 » -1 -171 Ol 

26 H 8 146 6 1'2 2o 16 49 . 6 3Jî 327 

• • • . • • Il • •> • . •• 4 

2 -1 • . D . 1 1 83 -1 1 93 9-1 

D 1 -1 1 • • 4 . . . 1 8 6 

-1 -1 -1 rn 2 3 b . 14 . . 48 50 

93 20 rn 304 4 28 52 3b 249 . Il 857 859 

60 6 i 109 • b -lb 7 î,\. 1 2 295 302 

53 Î rn 231, 2 17 5'i- 2·2 rn" 2 4 625 596 

--- --- --- --- --- 
2i8 56 44 979 48 n 170 91 696 6 27 2,5J;> 2,506 

- - - - - - 
232 49 rn 1,619 -12 51 120 133 97J ,i. 25 3,~0\. 3,403 

490 93 52 939 J9 H4 218 H4 5'.,1 6 41 2,%7 2,800 

170 u n 608 6 32 221 82 487 1 16 1,858 -1,Si0 
1 13 14 » p . ' • • . . . . » • 

4 " 3 ,1.2 t 2 6 2 87 • 2 -161 rn1 

--- --- --- --- --- --- --- --- --- --- --- 
896 201 HS 3,208 58 199 575 371 2,088 u 8,1. 8,323 8,218 - - - - - - 

-11444- 257 162 4,187 'il, 271 745 462 2,784 17 Ill I0,8b8 10,n~ 

4 ,H5 2½i 160 4,' 1 !lb 75 2ïl 7-iî 450 2,ïlJ -1,i. 1-11 10,714, - 
--- --- ---- --- --- --- --- --- --- 

+ '29 + lO +:i - 9 +~ » -2 + t2 + 71 -t-J " + -134 - 
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N° XXXV. - Chemins de fer exploités pa1· des Compagnies. 

Com pnrnison des 

- ·-··-·------------- -p-· . - 

NATURE ET CAUSE DES ACCIDENTS. 

l'A Il LB fAlt' DU SEI\VICK, 

1 
PAIi LE FAIT DKS VICTIHK8 OU 

(Collisions el ,Uruillc111cnu.) (Imprudence, elrculotion 1ur la l'oie. 

DÉSIGNATION I.IKS COM.l'AUNIKS. ror~goun. .lgouli dos Co1up~gui~s. Ensemble. foyageur~. ,\geuh desCom1mguie1. 

-.: ..; ~ -o . ., . ., . ., 
" C C C " . . C ~ . . " . ., " . . ., " ~ .;: " . ., . ., 
-~ 

. ., 
-~ âi . ., 0 :fi .2 . ., Q èi . ., . . . ., 

" .: •• " ;; 0 " . -;;; " ~ ;:; 0 " ;; ·;; Q E- " é< u é< " " 0 E-< " ... E-- ;l ai 
,_ 

iii t- ii:i ,_ iô ;;, ... 
" ë: C: ~ e 
0 0 0 0 e -..;, <.l <.l <J c.> 

' 
Auvers à Gand • . . . . . " . . . .. • .• . ,. " ~ " ~ li -~ ' . ~ 

1 

Chimay . . . .. .. . . . . ,. . . . . . " . . •· » . . . . 
Flandre ocoldeutale. . . . " " . . li . • ,. " " . " 2 " 2 2 ~ • 3 

Gand- Eccloo-llruges. . ' . . . " . ,. . ,, li " . " ·3 ·• 3 

Gand à Terneuzen •. . . . . " " . . .. . . " . . " " • .. " 

Grand Contrai belge . ' . . . '. . . . . . . . . . 4 3 . 7' 

' 
Hasselt Il Maescyck • ' . . . . .. . • . . " . " . " . . .; 

Liège li MarslrichL . .. .. . ' ,, 
" . . .. . Il . . 3 f 4 

Liégoois- Limbourgeois. . . . . . . . . f . . 4 . . . 7 2 9 

Malines à Terneuzen •, . . . •, . . . 
' - . . 4 _ ....•. ·, .. 4 

Nord belge .. .. • .. . .. . " . . , 2 . z 2 10 . l'i! 

Taviers Il Embresin . . . • . " . . . . .. • .. . " .. . .. . 
Termonde à Salnt-Nicclas . . . . .. . " . .. " . .. " .. .. ' .. . , . 

.' 
! 

-- -- - - -- ·-- - - - - -- - -- - - - - - - 
TOTAUX pour rn93 . . r n . . . •· 2 4 ~ 6 12 21:i 2 •~O 

- pour 48!12. " .. " . .. ·1 5 6 . 1 5 6 3 7 . 40 10 f6 2 is 
- -- - -- - - -- -- - +· - - - ·- - ~ - -- 

; 

Uilléreace pour 4893. .. • ;1 . . " -◄ -11 -1; • -1 --◄ • -4 +t -f-10 .. H~ 

1 

; 
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Accidents survenus aux personnes. - Année {895. 

années f893 et 1892. 

- 

-1 
, 

TO'l'AUX GÉNÉRAUX DES VICTŒES. 
DE Cll\CONS'IANC!iS DIVhllSLS, 
manœuvrt s des reuurs, ivresse, suredo, etu 

Pon.onnc, otunguros 
Ensemble. YoJ1Lgours. Agonis dos Compagmos. 

rM~onne1 ot11111geres Ensemble. 
non 1oy~g111rs. 11011 ,opigeurs. 

-·· 

" 
~ ~ ' ~ 

" " .., .., . ., 
è " C " 

., e ., C a ~ " ~ C ci ~ " 
a 

ai Q 

~ .,, 0 .; .; .., ~ ]i ~ " 2 3 V. ., 
~ .., ., C ~ Ë 0 -;; ~ ~ 0 

., ~ ., ~ 
0 

. .., 0 0 
., ; ô :, ~ :, 

" 0 ::, .; ~ 0 :, ., " " 
:, 

" ,_ E-< :, ,_ E-< •.... E- = ... ; ... E- jj; ... 
E-< ;;; ai 

., 
ê ~ ê ii: E-< oi ë C " 0 0 0 0 0 

(J (J (J (J 0 <..) '-' . ' 

1 1 . 2 1 3 . 4 • 1 . • . 1 • 1 1 $ . 2 • 3 • 4 

~ " . . » . • . • • . • » 1) • . • • • . • . • . 
5 ~ 1 'i ') 4 ~ 12 • 2 . 2 2 1 " 3 5 4 1 7 7 4 l 12 

,. » . • • 3 . 3 • • • ) . 3 • 3 • • . • • 3 . 3 

" . • . . " • • • • • . . . . • • . . • • • • . 
4 3 . 7 8 6 . H 1 • . . 4 3 • 7 4 3 . 7 8 6 . H 

. • • » • » . . • D • • . ,, . • • . • . . . • ,. 

" 1) • • J 1 . 4 • " • . 3 1 . ~ . . . • 3 1 . ' 
2 2 1 t) '2 10 3 lb . ~ .. 1 • 7 2 9 2 2 t 0 2 40 3 l5 

• • u • 1 1) . 1 • • . . 1 • . 1 . 0 . • l . . • 
2 5 . 7 6 15 • 21 2 . • 2 '2 40 . .f'i! ? 5 • 7 6 i5 . 21 

. • ' . . . u . • » • u . . . u )) . » • » . " • 

» • » . I) . . " . • » . ) • " . 
» 1 

. . . • . . . 
- - - - - - - - -- -- -- - -- -- -- -- ---- -- -- -- -- -- -- 

1 

,1/i. 12 2 28 28 lt'2 4 711 2 4 n 6 12 26 'z 40 1 ~ 12 2 28 '!8 42 
,. 

74 

10 3 » 13 13 ?6 2 bl 3 7 • 10 10 17 7 31 10 3 . 13 2.3 27 7 57 

- - - - - - - - -- -- -- -- -- -- -- -- - -- -- -- -- -- -- -- 
+~ +li +2 +l~ +o +lb t-2 +23 - i - 3 • - 4 +2 +9 -b l+b +4 +9 +<2 +1o +5 +15 -3 +n 
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CARTE 
OE~ LOCA,1,lTÊlS OU SE TROUVENT DE5 BUREAUX POSTAUX 

OU DES BUREAUX TÈLÉC.RAPHlQUES (. 
31 DECEMBRE 1893 

h,'f/h·t,l,_yn11ik11111, .......... ·· 

l 1 

/,,,,,1,1,-/>"#"<t,,,,1,,,,t,,,,...,,,,,,.,<l'II, 
l,,,.,l,1rp,w.,/,,1,l111,l,,,mm,,,,_.,/,11d,y,upl,1'1,u 

7 ,,.,/.,,..,,,,u;r1 ... ~·,,; '""Y",.,.. 
/!111tr<>••1mmu,1,ln,.r,.,,,,.,,._,,,u,n.rlM,pl,,,,,,911t",F 

lmutn,pk.r 

1/~r;ru,, f,./l'p!tOR1tp,r 1>,p/1111,•p,•r/Ûr,I 

~J 
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1. 

ncusciguemcnts géuér•nus:. 

§ fer. SERVICE INTEHNATIONAL. 

L'arrangement conclu tt Vienne le 4 juillet ·189 l 1 concernant le service 
iutcrnationnl des aL01111eme11ts aux journaux et aux publications périodiques 
par la poste, a été mis tl exécution à partir du 1er janvier -1895. 

Ce service a été établi dans les relations de la Belgique avec les pays 
ci-après : Allemagne, Autriche-Hongrie, Danemark, Egypte, Italie, Luxem­ 
bourg, Norvège, Pays-Bas, Roumanie, Suède, Suisse, Turquie et Uruguay. 

Les autres conventions et arrangements issus du Congrès de Vienne et 
entrés en vigueur le f o,· juillet -1892, ont été appliqués sans modifications 
marquautea, pendant l'exercice ·1895. 

Diverses extensions dans la sphère d'applicatiun de ces actes ont été réa­ 
lisées en -1895. Ce sont, en ce qui concerne la Belgique, l'introduction du 
service des envois contre remboursement dans ses relations avec le Chili et 
celle du service des mandats-poste, dans ses rapports avec la Grèce, le 
Royaume de Siam, le Salvador, l'agence postale allemande de Tientsin.Chine) 
et les bureaux autrichiens de Caïfu, Candie, Canée, Chios, Durazzo, Jaffa, 
Jérusalem, Kerassunde, Metelin, Prevesa, Hetimo, Ilbodcs, Samsoun, Santi­ 
Qual'anta, Trehizondc et Yalona (Turquie). 
Par une convention particulière signée entre la Belgique et le Congo, 

sous la date du 13 mai 1895, un service d'échange de fonds par mandats­ 
poste a été établi entre les deLJX pays. Ce service a fonctionné à partir du 
-t~r septembre. 

§ 2. ssuvrce INTÉlllEUll 

Un arrêté royal du -14 mai -1893 a décrété Je remplacement de toute la 
série des valeurs d'affranchissement postales en usage, par des timbres ou 
des formules portant fa mention « ne pas livrer le dimanche » • Ces timbres 
et formules ont été émis successivement. 
Ils ont fourni au public le moyen de marquer à b poste, par la suppres­ 

sion ou le maintien de la légende dominicale, son intention de faire effectuer 
ou suspendre le dimanche la remise à domicile de ses envois, par facteur. 
L'inuovutiun a pour but de réduire la Lâche dominicale des agents des postes 
et spécialement des facteurs, dans la mesure que le public juge lui-mèm c 
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opport une. Dans le même ordre d'idées, la remise .\ domicile par facteur, des 
eorrcspondanccs expédiées en franchise postale, a été supprimée le dimanche, 
par mesure génfrnlc. 

II. 

SéfttisHq11c tle8 corres1•o■ulauces. 

§ i Cl'. l\lOUVE:\JENT GBNÉHAL. 

Le mouvement général des correspondances prioées manuscrites comprend: 

l 
En 4893 ...• - 

En 189'2. 
Lettres de toutes catégories. , . 

Drfféreuces en •1893. 

l 
En 1893 ..•.. 

En ◄892. . . . 
Cartes postales . . . . . . . . 

Difîèrenccs en t 893 •• 

Totaux. . - • · 

Enl893, 

Eo 1892. 

Diûéreuces en 1893. . 

- -- ·- 
J:.:N ~N 

SERVICE SERIIICE Ensemble. 
INJÊIUt:VU. IN·rm~tTIONU. 

72,296,026 :J(), 01 f ,696 102,307,7'2'2 

70,276,390 '29,018,851 9!J, ':195, ',?,if 

{+ 2,019,636 ' 992,845 + J,012,is-t 7- 

Oll +2.87 on+J.4.':! ou+ 3,03 
p. "/J P •/o p .• ,. 

33,3'20,300 6,8î5,-Hi& 40,·195,7ô6 

32,914,832 6,3,,5,300 39,260,H,'2 

~+ 405,418 + 530,166 + 935,584 

ou+ 4.'23 ou+ 8.3G ou+ 2.38 
n. '/ .. l). '/,, P· 0/o 

1(15,616,326 36,887,16'2 142,503,.\88 

403, l!)J, 272 35,364,151 138,555,4'23 

\+ 'l,4't5,0M + ~,523,0H + 3,9(8,065 
I ou+ 2.35 ou+ 4..31 ou+ 2.86 
1 p.•(. p. ,;. p •;,, 

1, p.H, H, 
et 111, p. n, 1s. 

Les cartes de visites sous enveloppe ouverte, affranchies à fr. 0-05 pour 
l'intérieur, ne figurent pas au tableau ci-dessus, bien qu'elles puissent 
porter des annotations manuscrites équivalant à une correspondance. Le 
nombre de ces cartes est, pour f 893, de 4,23~,m,6 contre 4,0261880 
en 1892. C'est pour 1893, 208,676 cartes ou !5.iS p. 0/0 en plus. 

En -J.89;51 le poste a, en outre, transporté ·19,t03,lM> lettres de service. 
C'est; sur -1802 ( 17 ,89-1, 763), une augmentation de f 121-1,592 lettres ou de 
6.77 p. ,l/o• 

Le mouvement général des envois poslallx autres que {es corresptmdances 
manuscrites est indiqué au tableau ci-après : 
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En-1893, 

En 1892. 

Différences en l8!)3 ... 

JOURNAUX. IMPRIMÉS. tCH "TIU0:~1,,\PliRS D'lmlm 

~ 08' 221 1 087 80,079,743 ,i,idG,620 ·1, 291,511 

·100, 1393, 3\ G 88,274,979 ,i ,508 ,803 ·1, 180,370 

~ + 7,527,741 - 7,69/\,236 - !Jz,183 + -102, 141 

1 
OU + 7, fe8 P• 0/o ou- s.n p.•r, QU - 2,Qi p 0/o ou+ 8.58 p. 0/0 

La décomposition de ces chiffres généraux est donnée tt l'annexe III. 

§ 2. LETTRES ORDINAIRES. 

Le nombre des lettres ordinaires échangées entre les bureaux belqe«, qui 111, p. n, 1s. 
avait été de 69,';!92,624 en ·{892, s'est élevé à 71,50;')}520 en 1893, soit en 
plus 21012~896 lettres 011 2.90 p. 0/0• 

Le nombre total des lettres ordinaires expédiées de Belgique et destination 
de l'intérieur et de l'étranger., est pour -1895, de 861114,938. 

C'est une moyenne de '13.70 lettres par habitant, en prenant pour base 
du calcul, la population du l'Oyaume au 51 décembre -1893 (6,26'2,272 habi­ 
tants). Cette moyenne était de 13.65 par habitant: pour"i89t. 

La proportion des lettres non on insuffisamment affrauehics a été, en f 893, 
de ~.68 pour mille lettres expédiées (486,460 sur 86,H4,938). 

En ·1895, il est tombé en rebut 177 ,7;54 lettres originaires de Belgique. 111, p. n, 1s. 
Sur ce nombre f00:204 lettres (::i6.57 p. 0/o) ont pu être distribuées après 
ouverture ou vérification. 

En 1892, il y avait en i87,9tH5 lettres-rebut, dont l02,7a0 (04.67 p. 0/0) 
avaient été replacées. 

Le nombre des lettres réclamées a été, en 1893, de 3,o76 dont 87 renfer­ 
ruaient des valeurs au porteur montant ensemble à fr. 6,025-08. Il en a 
été retrouvé 930 ou 2G.Ol p. "/o, parmi lesquelles 12 contenaient pour 
fr. i ,408-9-l de valeurs au porteur. 

Le nombre de ces lettres avait été pour ! 892 de 5,409 dont 90 conte­ 
naient des valeurs au porteur pour la somme totale de fr 9,221-50. 
Sur cc nombre, 929 lettres ou 27 .2;5 p. 0/0, dont 5 renfermaient pour 
fr. '148-20 de valeurs au porteur, avaient pu être restituées aux 
réclamants. 

Le nombre des lettres ordinaires internationales était de 27,81>9,97~ en 111, p. n, 1s. 
-1892; il est de 281854,44'2 en 1895; augmentation: 974J67 ou 5.o0 p. 0/o- 

§ ,.,. . 
;:). LETTRES RECO;\DIANDIŒS" •. 

Le nombre des lettres recommandées privées, en service intérieur, s'est 111, p. n, 1s. 
élevé de 731,85'2 en 189:2 tl 747,9~7 en ·1895, soit 16,120 envois Oll 

2.20p. 0/o en plus pour f 893·. 
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Cinq objets recommandés ont été perdus dans le service belge en 1893. 
Le mo11remc11t internationol a donné lieu, en 1893, i, un échange de 

1,0::59,1 ·12 lettres recommandées. C'est, sui· 1892 ( 1,025:785), un accroisse­ 
ment de H.>:329 ou de ,J .tiO p. "/o• 

§ 4. J.ETTRlrn ASSURÉES. 

11, p. n, re, En 1895, il a clé expédié 24,2,t,.1,9 lettres assurées en prooentmce et à 
ctlll,P-ll,1S. destination du royaume, d'une valeur totale de fr. 288.917:H:'.>9-28. C'est, 

sur 1892~ une diminution de 9:581> en nombre et de fr. 13:9:'>t1rï8a-73 en 
valeur. 

Le montant moyen de l'assurance pni· lettre a été de 1,i9l francs pour 
,f 8!>5; il était de 1 :283 francs en 1890, de 1,2(H francs en 1891 et de 
1,202 francs en 18!)2. 

Le produit des primes d'assurance et. de la taxe fixe perçues, en ·18931 sur 
les valeurs à l'intérieur, atteint fr. 101,,1,20-20. La diminution sur 1892 est 
rle fr. 2.80{i-G~. Le montant de la taxe nu poids de ces mêmes envois est de 
fr. 44,288-70 en !8931 contre fr. 43,4..?îS-60 en -18921 soit une augmentation 
de fr. 850-10. 
En service internationol, il a été échangé -158,14,2 lettres de l'espèce, 

valant ensemble fr. 122106~1759-50. Comparativement au mouvement de 
1892, c'est une augmentation de 51049 en nombre et une diminution de 
fr. 5:4,72,406-75 en valeur. 

Le mouvement génfral des lettres assurées (service intérieur et service 
inlcrnatÎonal) atteint donc, en 1895, le nombre de 580169 l envois, repré­ 
sentant une valeur de fr. 4-10,983,698-gS, avec un produit de fr. 2H>,695-40. 

Six lettres-voleur ont été perdues en -18~3. 

§ D. ENVOIS EXPnÈs. 

111, p. n, i9. Le mouvement des envois exprès ne cesse de progresser. Le nombre 
de ceux qui ont été remis dans le royaume a été, en 1895, rie -f ,0041522 
dont 9füS}578 dans le rayon local du Lureau de destination et 58,744 en 
dehors de cc rayon. 

:59,180 ont été délivrés par la Poste et 91-1'>1·142 par le Télégraphe. 
Comparativement au mouvement de ces envois en 1892 (875,856): l'aug­ 

mentation est de 130A86 (ou 14.93 I'· 0/o)- 

Ill. 

Opérntlons pour compte de Clers. 

A. MANDATS ET DONS DE POSTE. 

§ 1er, I\L\NDATS (sEllYICE IIITÉmrnn). 

1 B 16 Le nombre de mandats émis s'est élevé, en f 893, à 1,027,892 et le mon- 
1, p. ' ' 
et 111, p. u, 1s tant n fr. 10-l 18741783-8!'> (non compris 94,084 titres: s'élevant ensemble à 

cl JO, 
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fr. 27,487,162-92; délivrés en liquidation de bordereaux d'effets de corn­ 
mcrce), l'augmentation sur l'année précédente se traduit ainsi par 
10))7l mandats (1.08 p. 0/o), <l'une valeur totale de fr. i,47l/2i7-4f> 
(f .46 p. o/c,), 

Le produit des l:lXCS a dépassé de fr. -1-,272-m-; (J .2:-; p. 0/o), celui de 
l'exercice précédent. 

On constate également une progression dans la valeur moyenne du 
mandat qui, de fr. 98-73 qu'elle était en 1892, est montée tt fr. 99-'i 1 
en 1895. 

§ 2. JJONS DE POSTE. 

Il a été délivré, en 1893, 1 ,061)520 bons de poste, d'un montant gloLal de 
8:9G8,f;(j;', francs, soit en pins sur l'année ·1892, 57,903 titres (5.69 p. 0/o), 
représentant une valeur de 2:57 ,26J francs (2.9;'5 p. 0/o)- 

La recette effectuée du chef des taxes perçues a également augmenté de 
fr. 2,14-3-80 (5.52 p. 0/o), 

§ ... 
.J. MANHATS (sunvics Il'iTEHNATIONAr.). 

En 1893, il a été délivré 6,299 mandats en plus qu'en ,J892 (2 01 p. 0/o)­ 
Le montant des titres <'t le produit des taxes ont dépassé ceux de 

18921 respectivement de fr. -101,420-67 (0.64 p. 0/o) et de fr. -11925-81 
(1.01 p. n/o), 

B. EH'ETS DE CO;\IMERCE. 

§ 1er, ACCEPTATION. 

En 1893, 4,J .238 effets de commerce ont été déposés à l'acceptation et les 
taxes perçues de ce chef se sont élevées ù fr. 8.247-60, soit nue diminution 
de ;5.51 p. 0/0 comparativement il l'exercice précédent (43:15~2 effets, ayant 
rapporté fr. 8;710-40 de taxes). 
Il a été fait 578 protêts par huissiers et 164 par agents des postes. 

§ 2. ENCAISSEJUENT. 

continué de progresser. 
Il a été déposé, en 1893, 2;040,627 effets s'élevant ensemble à 

fr. 463,!38,089-88. C'est, sur 1892, une :rngmcntalion de 07\888 effets 
(2.92 p. 0/ •• ) et une diminution de fr. 111-12.,718-23 (0.30 p. 0/o) sous le 
rapport de la valeur. 

Les taxes perçues se sont élevées ft fr. 707,911-Œ, dépassant, de 
fr. J215W-4.0 ou '1.78 p. 0/01 le produit de l'exercice précédent. 
li a été dressé 4-0) 16 protêts par huissiers et 931823 par les agents 

Annexes 
à consulter 

Il. p. Il, 1G, 
Cllll, p B, 1S 

et 19. 

Il, p n, 1G, 
ellll,P B,18 

et 19. 

I', p 0, 1G, 
et III p B, 18 

et 19. 

Le nombre des effets de commerce remis à l'encaissement par la poste a 11• p. o. tG, 
et Ill, p B, 18 

et !O. 

des postes. 
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C. COIJPONS D'ACTIONS ET D'OBLIGATIONS; TITRES Al\lORTIS. 

Il. 11· n, 17• Il a été déposé en J.893 H>2.9f>ti coupons (1) et titres amortis montant 
el 111 Jl Il 18 ' ' • , 

c'L m.' ensemble il fr. J ,5;'52,420-70. 
Le nombre de ces valeurs, déposées en 1892, avait été de 16~,452 et le 

montant, de fr. 1,47/J,590-81. 
Il y a donc eu diminution de 12,476 (7 .tH p. ¼) quant an nombre des 

valeurs, et de fr. 1221970-H (8.55 p. 0/o) quant au montant. 
Le produit de la taxe, qui s'est élevé, en f892, à fr. ;3,222-6~, n'a atteint, 

en 1893, que fr. 2,960-4~, soit une différence en moins de fr. 262-20 
(8.14 p. 0/o) sur l'exercice écoulé. 

Il, p. D, 17, 
et Ill, p. 0, 18 

et 19. 

D. QUITTANCES (SERVICE INTÉRIEUR). 

La forte progression constatée chaque année dans le mouvement des 
quittances d'encaissement, s'est maintenue en 1895. 

L'augmentation du nombre de titres déposés (4,5lo,856) est de 569,48~ 
(9.56 p. 0/o) et celle <lu montant de ces titres (fr. H>6,424,;j99-58), de 
fr. 12,2!H ~9'28-60 (8.03 p. 0/o), 

La recette du chef de la taxe s'est élevée à fr. 7H.,O!H-90, soit une diffé­ 
ronce en plus de fr. ss, 123-85 (8.90 p. 0/o) 

Les chiffres indiqués ci-dessus comprennent 371012 quittances de rem­ 
boursement, d'une somme de fr. 615,-i36-20ct qui ont rapporté fr. 61757-40 
de taxe. 

E. RECOUVREMENTS DE VALEURS AVEC L'ÉTRANGER. 

11, p. 11, 11, Le chiffre des dépôts de valeurs de recouvrement qui se traduisait, en 1892, 
et Ill P B, 18 '"'7 092 . • t b, , 74 491) e't 19_ par I , titres; est om e a , .. 

La diminution a donc été de 2;~93 (3.56 p. 0/0). 

Le montant de ces dépôts s'est élevé à fr. 2;837,972-76, contre 
fr. 2;606,622-14 en 1892, soit une augmentation de fr. 23f ;5D0-62 
(8.88 p. 0

/0). 

Lesûfficcs étrangers nous ont transmis 62,636 valeurs, d'où une augmen­ 
tation de42o(0.68 p. 0/o); cesvalcurs s'élevaient ensemble à fr. 2,988,562-12, 
accusant ainsi une diminution de fr. !031976-40 (3.56 p. 0/,,). 

La rétribution d'encaissement prélevée en Belgique (fr. 7,m'$6-20) a 
diminué de fr. 89.60 (L t7 p. 0/0). 

F. ADONNEiUENTS AUX JOURNAUX. 

11, p. B, 17, Il a été souscrit, en i893: 291,370 abonnements ayant produit une taxe 
cLlll,P• n, 18 de fr. 58,091-90. 

et 19. 

(1) Non compris les coupons des emprunts de l'État, qui sont payés sans frais et dont il n'est 
pas passé écriture par les bureaux de poste. 
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Ces chiffres, comparés il ceux de l'exercice '1892, accusent une augmen­ 
tation de 1507 (O. -l 7 p. 0/o) quant au nombre, et une diminution de fr. ,t8,2H-56 
(;-;t$.8ti p. 0/o) du chef de lu taxe. 

Celte diminution s'explique pa1· le fait qu'un arrêté royal en date du 
rn décembre 18!)2 n abaissé de plus de moitié, la taxe ù percevoir SUI' les 
abonnements aux journaux à prendre cours le ·l0r juuv icr ·1893. 

G. CAISSE ))'i;PARGNE ET DE llETUAITE. 

Ainsi qu'il résulte des tableaux ci-après, les opérations effectuées par les 
bureaux de poste, pom· compte de la. Caisse d'épargne, continuent à suivre 
une marche ascendante fortement accentuée. 

En 1893 . 

En 1892 .....•.. 

Différences en 1893 ... 

V lfüSEMIINTS. IIEMBOUHSl-:MENTS. Limls eiislaul nu 3[ dtttmbre. 

NOllOl\8. 
1 

MONTANT. NOJ!Bl\l•:. 
1 

JIONT.\l'IT. l'IOJIBIH:. 
1 

JtONT,\Nl'. 

1 

l.312.li95 IOS, .• ':6.!c(Vi :;6(,780 77 .601,851 46 715,taïO '.!5S, 088,:U~ . 
1,1G9,H'l 95,490,tiC,4 340/186 1ï ,3!,HI 737 65 63:,,3ï8 2:!4, 701,222 40 

---- ·--- 
+ 143,346 +I:!,935,9'!0 + 21,401 + 251,llJ 81 + 80,09:! +:13,n1,089 60 

ou +12.21; p. •/. oo+l:J.rt.'J P· •,. ou+ 6.W p.'/,. ou+ 0.3? p.•/• ou +12 61 I'·''• ou +14.83 p.•/. 

!ln 1893 , ...• , . 

En 1892 .•..•... 

Différences en 1803 . 

- ··- 

Athis da fonds publics. Ré,1lis:ilions do fonds publics. Ci\rnets do rentes existau1 ~u 311licombn 

NO!IBRE. 
1 

i!IO,'TANT. xoxnas. 
1 

MOi'ffA.NT. 110ll8R!, 1 VAUUR 
. l'IO,llliULK. 

S,38~ lli,5~6. 183 03 2,739 7 ,40 t ,?00 09 13,389 54,078,000 

5,691 !4,6:?:J,:!J.J 67 2,365 6, li7 ,653 24 12,178 48,ll5o,400 

- 307 - 97,030 li~ + 374 + l,2~3>3.'17 75 + 1,211 + 6,013,500 
ou - 5.39 p .• , •. ou- 0.66 p 0/,. ou + !a.BI p. 0/,. ou+ Hl.SU p.'/,. ou+ D.9~ p. •J, OU+ 12.53 p.•/o 

Le service de la Caisse de retraite se développe aussi sensiblement. 
Le mouvement des opérations accomplies en cette matière, se chiffre 

comme il suit : 

En 1893. 

En l89~. 

Dlffdrence en lfi93 .. 

- ·- ... 

\'ersemcnls. Paicmenls de rentes. Rcmhoursemonfs de rnpilaux. Paiements da frais funéraires. 

NO,IIDIIE l lllO!ffA.NT, NO:IIDI\E. , l!IONTAN1', NOMDIIE. , lll0N'rANT. NO!lfll\11. , ,\IO,~T.\NT. 

27,682 5:!61692 7,753 :•1-'l, 120 u• 162 21,747 •6 21 5::!5 

17,829 itl!i,782 6,300 282,701 50 155 33, 71:j 51 15 375 

+ 0,851 +121,110 + l,U7 +Gl1'il9 ,H +1 -11,968 0'• +6 + 15(1 

ou+ ou+ ou+ ou+ ou+ ou- 
56.16 p •• ,, 29.84 p. •;., 2'.!,Uâ p.o/u 21.?3 I'· '/, 4. 52 p. u/. 35.50 p. 0/u ùU+40p •f• ou + 40 p.•/ 
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Des renseignements plus détaillée; figurcnl dans le compte rendu publié 
par l'Admiuistration de la Caisse générale d'épargne d de rctrait c. 

li. TIMBHAGE DE PAPIEUS ET nirnn DE PAPIEBS Tl~IBHJiS. 

Les droits perçus pon1· le compte del' Administration de l'Euregisu-cmcnt , 
du chef de papiers it timlncr à I'cxu'aordinairc , se sont élevés, en 1893, à 
fr. ,H,729-1D; cette somme est inférieure de fr. ·134-JO ou 0.50 p. 0/., au 
montant des droits perçus en 1892 (fr. 4-1,8ü3-2t>). 

La vente de papiers timbrés et de t imbres adhésifs, qui avait él!~ de 
fr. 200,20!)-t:>6,cn ·1892,a atteint, en 1893, fr. ~01.298-HJ, soit une augrncn- 
·1 l' 1 088 "9 0 ~·,, ' tauon le 1·. 'J, , -() ou .• ) i P· 0/u• 

IV. 

Bureaux «le posic et boites aux lettres. 

Il n'y avait, il la fin de 187~, que ,18(i hurennx ; au 51 décembre 1893, 
cc nnmbrc s'élève à 833 huraux répartis entre 78;5 localités. 

Parmi ces 833 bureaux se trouvent 21-1- sous-perceptions, i 1 bureaux de 
dépôts de poste et 56 dépôts-relais. 

150 boîtes aux lettres nouvelles ont été établies en 1895; le nombre en 
est ainsi porté à 6;844. 

ln lS93. f.n Jh92. Dilîércnccs pour 1S93. 

Belles attachées aux malles-poste . 
aux trains vicinaux 

94 
G8 

99 
+ 

Lettres recueillies dans les boucs des 
malles-poste . '106;97o 4f 6J.m8 

V. 

Dlstrlbntloo et tra11smisslon des corrtspondau.ees. 

§ f c, SEHVICE •DE DISTIUllUTION, 

Le nombre des facteurs chargés du service de la distribution des corres­ 
pondances, des levées de boîtes, etc., était, en 1892, de 5,21D. En 1893, il 
s'est élevé à 5,2~0; augmentation : 5t>. 

Le nombre des distributions journalières, dans les localités pourvues de 
bureaux à attributions complètcs,n été <le 2 ou 5 dans ~66 localités, de 4ou 
!> dans HHi localités, de 6 ou 7 dans !) localités et de 1.0 dans 1 localité. 

r.-; dépôts-relais n'ont qu'une seule distt-ibution. 
Des i ,897 communes rurales, non pourvues de bureau ou ayant un 

bureau sans sen icc de distribution ( 118), il y en a 8 qui sont desservies dix 
fois par jour (faubourgs de Bruxelles), 4 qui sont desservies sept l'ois, comme 
les grandes villes avec lesquelles clics forment une même agglomération, 
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f est desservie cinq fois, f ·l quutrc fois 1 26 trois fois, 594 deux fois et 
f ,4t;3 une fois. 

§ 2. SERVICF. DE TRANSIIIISSION, 

Bureaux ambulants (wagons-poste). - Les lignes parcou1·ues par les 
bureaux ambulants étaient, en 1895, an nombre de -18, s111· lesquelles circu­ 
laient 24 bureaux ambulants effectuant 61 voyages quotidiens. En -1892, le 
nombre de ces bureaux a été de 2:-i faisant par jour 60 voyages. 

Le parcours journalier moyen des wagons-poste était, en -1892, de t;,774 
kilomètres; en -1893, il a été de (i,Oi2 kilomètres. 
Services de malte-poste. - Ces services ont été, en ·1893, au nombre de 

981 soit S de moins qu'en -1892 (105). 
Le trajet journalier moyen des malles-poste était, en 1892, de 4,2~3 

kilomètres; en f 895, jl n'a été que de 5,99;'$ kilomètres; diminution : 2~8 
kilomètres. 

En 1893, les services de malle-poste ont transporté approximativement 
236:fü/0 voyageurs, soit 20,4! 2 voyageurs de moins qu'en 1892 (2156,952). 
Tous les bureaux de poste établis dans les localités non ponrvncs d'une 

station de chemin de fer, sont chargés, comme auxiliaires del' Administra­ 
tion des chemins de fer , du service des petits colis jusqu'au poids de 
~ kilogrammes. 

VI. 
Pcrsouncl. 

L'effectif comprenait à la fin de l'année : 

Fonclionoaires et employés, y compvis les 
auxiliaires, sous-percepteurs et agents de 
dépôt • • • • . . • . . • • • • • . . • 

Facteurs.gens de service et autres agents subal- 
ternes • . •..•• , . . . . • • • - 

Totaux. • . ... 

- 
En :1893. En 189:I. Difüonces pour 1893. 

Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel 

masculin. féwmiu. uuseulin, fômiuiu. masculin. féminin. 

1 
'2,059 ,J5,I. 2,01'2 H6 + 47 + 8 

3,395 n 3,356 -15 + 39 + 2 

--- --- 
5,',fH 01 5,368 •161 + 86 + 10 

-------------------- __ _____......,__,,...._.____,_ 

5,6'25 5,529 + 96 

VII. 
nésuUats nuanciers. 

§ fer. RECETTE. 

La recette faite en 1895, s'élève à fr. -18,276,628-06; soit une augmen- 1v, p ll, !O, 

talion de fr. 762:7~4-961 ou de 4.56 p. 0/u sur celle de 1892, qui était de etv,p. n, !o. 
fr. ·17;fH3;873-fO. 
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§ 2. DÉPENSE. 

La dépense s'est élevée en 1893, à la somme de fr. 9:721,873-76, à 
Iaquclle doit être ajoutée la quote-part des postes dans les frais généraux 
d'administration, fixée, pour 18U5, à ,if.rW,199 francs. 

La dépense totale s'étant élevée à fr. 10,178,072-76 et la recette hrute à 
fr. 18,276:628-06, le rapport entre ces deux sommes est de f:H'J.69 p. 0/0, 

tandis qu'il était, en 1892, de [)6.84 p. 0/o, 
La recette nette s'élève pour 18951 à fr. 8,O98,~~H>-50. 
Les sommes ci-dessus ne comprennent pas les dépenses qui sont imputées 

sur le budget de la poste pour les services des paquebots, mais dont il 
incombe à l'Administration de la marine de rendre compte. 
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N" l. - Jlouveme11l des eorrespetulanees, d'après les moyennes 

.lNNÉE8. 

LETTRES PRIVÉES, DE TOUJES CATÉGORIES. 

Dli g•1· POUi\ L'IN'fi\UIEUII, j Dll OU POUi\ L'lb'RANGEI\. 

NOfflBKE. 

TOTAL. DE ET POUi\ L'INTÉIIIEUI\. 

NOMBRE. NOMBRE. NOIIBRE. 

1870. 

·187'1. 

187:l. 

{873. 

1875. 

·18î6. 

18î7. 

4878. 

·1879, 

1880. 

l881. 

1882, 

4 883. 

1884-. 

1885. 

1886. 

1887. 

rns8. 

1889. 

·1890. 

1891. 

·189'2. 

·1893. 

Augutonlation annuelle 
11101ennc pentlanl les cinq 
drinières annics. . • 

32,763,835 

36,393,4-7-'i- 

37,775,478 

39 I 3-i8, 023 

4·1,·I06,:H9 

42,806,823 

43,,\,9·1.996 

44-,905,003 

45,307 ,'t69 

48,,~56, 143 

50,868,309 

M,409,'277 

57,307 ,S!,9 

60,314,189 

61 ,0·21,460 

62,%7 ,599 

62,174,789 

6,i, 563,036 

68,079,200 

68,679,999 

70,276,390 

72,'296,026 

·1 ,:i44,598 

» 

·H .08 

3. 19 

4.17 

4-.H- 

1.61 

3.25 

0.90 

6.9-i 

4 89 

6.9G 

5.33 

·1 .-17 

2.04- 

61,933,562 1- O.M 

0.39 

3.Si 

67 ,301.i ,796 1- ·1,43 

1?,3·18,696 

1 5, 4·15 , 998 

rn,JOG,836 

16 , 90'2 . (i7'2 

17 , 715, 9,l,8 

18,354,580 

tS,736,091 

"9,152,6Mt 

W,570,806 

2:?,550, 749 

23,218,'HI 

'24,311,460 

27,182,090 

29:no,551 

26,377,297 

27,388,161 

'28,·17î ,695 

27 79 

- S.07 

5.78 

3.ü5 

4.81 

3.60 

2.08 

2.22 

7.40 

9.63 

2.9ü 

4.75 

7.37 

L09 

7 .54 

28,810,994 1- ,f .-iI 
24,656,279 1-14.42 

6.98 

3.83 

2.88 

-i-5, 082 ,531 

52,•1:l5,09G 

53,19·1 ,,\.76 

55,654.,859 

58,008,89·1 

G0,522,771 

61,846,576 

63,6,\1 ,09,~ 

6ft,460 ,H3 

69,0W,949 

73,419,058 

77,627,188 

81,629,309 

86,4W,304 

88,203,550 

9·1,498,-150 

·15 64 

2.02 

4.63 

.~.23 

2.-18 

2.90 

1 2!.l 

7.08 

6 36 

5.73 

5.Hi 

5.88 

'2.05 

3. 74 

682,•175 

3,088,410 

4,657,341 

5,970,549 

7,57-1,800 

8,893,340 

10,031,658 

H ,H0,912 

H,126,9-18 

{4,778 ,32'2 

~ 6,730 ,o 12 
·18,394 ,220 

IB,853,•IH­ 

rn,'i99,000 

2-1,078,71!0 

35'2. 7?. 

51.32 

28.19 

26.81 

•l'2.80 

10.96 

26.91 

4.61 

·13.21 

9.95 

2.49 

5.02 

90,741►,556 1- 0.82 , .21,053,!).16 1- 0.·12 
86,831,068 1- 4.31 
90,940,333 

95,467,361 

95,-i84-,'t91 

2.0-t· 29,122,556 3.33 97,802,55~ 

2.32 29,018,851 - 0.36 [)9,295,241 

~.87 30,011,696 3.,i.~ 102,307,722 

2.31 726,380 2.ôî 

4.73 

4.98 

0.018 1 3i ,0-14,761 

2.43 

•I .53 

3.03 

'l-1,416,-148 

23,212,202 

28,453, 0,iS 

31,170,984 

32,91+,882 

33,320,300 

2,273,,\.ïS s.so 1 ,,o'J.1,6" 

8.39 

22.58 

9.ùO 

0.50 

5.59 

1.23 

7.78 

l1J Pour les années anterienrcs il 1870, voir le Compte rendu <le 1881, annexe XCI. 
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fournies par les dénombrements partiels. - .l nnée« 1870 û 189J ('). 

CARTES POSTALES 

1 os ou roun L'l'.rnA~crn. TOTAL. 

NOIIIBRL NOMBRE, 

LETTRES DE SER~ICE. 

NOMBRE. 

JOURNAUX. 

NOIIIBRf. 

IMPRIMÉS. 

NOfflBRE. 

" 
r,, 174 

6,591 27.38 3,095,001 350.28 7,3J7,252 7.08 51,213,101 3.7'.2 22,018,7H- 22.10 

16,120 144.57 4,673,461 51.00 7,966,712 8.58 52,771 ,51i 2.98 25,967,383 17.93 

G5,3l2 305.lû 6,03:1,861 29.15 8,139,177 2.16 58,8'2:1,ô!n3 11.Vi 30,09-1,'ll07 15.8!1 

276,800 323.81 7,81e8,600 30.03 8,499,:H3 4.ftil 65,,1-80,000 11.31 JJ,335,000 10.7li 

1,090,980 291,,1.'i, 9,981-,320 27.21 8,868,500 4.34 68,969,000 5.3J 31,753,000 - 4.75 

1,639,638 50.29 -11,611,296 rn.s9 9,201,495 3.75 n.ess.co» 4.rn 30,1.1J,ooo - -Lo:.1 

2,045,G02 2L75 13,176,514 l:!.89 9,867,993 7.2!, 68,,\65,000 - <L99 28,ti38,000 - 6.0! 

2,5!J3,73'i- 2G.79 HJ,720,652 2G.90 10,8\e•l,l!tl e.su 69,71'2,000 1.82 28,0-1-1,000 - 2.11 

3,337,906 28 .6\J 18,116,228 8.35 11,653, '25v 7 .49 71,830,000 3. 03 36,673,000 30. 78 

3,571,750 7 .01 20,301,76:l ·12.06 12,891,656 10.63 82,5ïJ,OOO 1 L96 ft0,538,000 10 5\. 

ft,192,656 17.38 22,58G,876 ~l.'.16 ,tJ,466,891 -1.¼G 88,675,000 7.39 -\.6,-i9ï,OOO 14.70 

4,•}17,468 5.36 23,270,582 3.03 13,189,700 - '2.06 91,31!1,000 2.98 Iü,570,000 0.l(J 

4,9'i9,,l.90 H.05 \!\,,7,\.S,,190 G.35 IJ,,93,075 l>.5Î 9'>,522,000 3.til 5\.,95!>,ooo 18.01 

5,460,6% 

5,515,068 

6,055,257 

ü,31-5,300 

6,875,466 

• 687,3'i9 

10.33, 26,53fl,3H, 

-1.00 26,51)8,91!\. 

4,27'2,346 7.05 27,48'>,MS 

5,878,626 37 .60 3\.,331,674 

5,850,316 - 0.48 36,865,077 

3.50 37,326,2i~ 

4.79 39,260,182 

8.36 40,195,766 

» 

7 ,9üt ,4GO 1 • 1 i6,87I ,539 
G ,851, 572 -16 .19 -i9, }03, 536 

7.~i I IJ,917,560 

0 .11 1 u, 1 23, 4ù 1 
3,991,091 1--27 .63 1 '25,407,23& j - .\,.37 1 l'i,816,163 

8. 18 , ·1:;, 917, 216 

2;,91 17,021,28] 

o.oo 1103,55~.ooo 

1.,1,8 1 9\.,J(J'i,001) 1 - 8.85 1 5::i,268,000 

4.90 1 9\.,021,000 1 - 0.39 1 5li,665,000 

7.83195,837,7551 ~-93150,960,862 

G .53 91, 5\.6, 377 - /._ i8 68, i57 ,9î,i 

7.38 lû,567,165 - 2.!ili 9\.,639,558 

0.98 ·18,\.Sl-,ï31 11.57 9G,28;,GJ, 

5.\.6 17,891,763 - 3.21 I00,6!JJ,34b 

'i.38 1 19,103, Hi5 G.77 1108,~~l,087 

" , , s' t ~5' t 981 . 
5.40 1s,03J,z5J - o.5t 

9.56 151,473,000 1- 6,3i 

3.37 1 73,59U,461 

1. 7} l 81,9i8,680 
~.58 88,27~.97() 

7.37 

2.53 

5.8'2 

1,1..17 

7.51 

~ 1.38 

7.68 

7.18 1S0,5,9,î431- 8.7~ 

520,G'2t 10.!!5 '2,1H:l,:!\3 8.'H 6:!:i, 188 3.8ù 47ô,6G6 4,•123,776 6.40 
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N° li. - 1'1ouvement des valeurs confiées à la Poste (1). 
Comparaison des années ,18!J5 et 1892. 

Nombre l do lettres 
assurées : 

Montant l des lettres 
assurees : 

Letére11 ai.s11uréc11, 

origluaires do l'intérieur j à destination do l'intérieur 
\ - de l'ètrunger 

. . . Ensemble. 
ongmairos do l'étranger . . . . 

Totaux. 

orlglnalves de l'intérieur { à destination de l'intérieur. 
- de l'étruuger. 

. . . Ensemble. 
onguiaues do l'étranger 

'l'otuux , 
p. d . t J port • • • . . . . . . . . . . . . 

10 lll l droit proportiounel et droit fixe réuuis . 

Totaux. 

Nombre de lettres perdues ou spoliées • • • . • . 
nlonlaut total Lies valeurs perdue, et remboursées . 

Ma11dab et bous de poste. 

!
mandats de et à destination de l'intérieur . . ....• 
bous de pos to • . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
munduts originai res de l'intérieur à destination de l'étranger 

Nombrode 
Ensemble ..... 

mandats origiuaircs do I'étrauger , 

Mon la ut 
dos 

Totaux: ..... 

1 mandats de eL à destinuuou de l'intérieur . • . . . . . l hons de poste • . . . . • . . . . . • . • . . . • . 
} maudatsori~inaircs de l'intérieur à dcstinattou de l'étranger 

) Ensemble. l mandats originaires de l'étranger , 
Totaux. 

Produit { Muudats du service intérieur . . 
. . . , llons de poste . . . . . . . . • 

do la taxe. Mandats du service international 

Totaux 
.Mandats et bons de poste remboursés à { Nombre . 

charge <!u Trésor. Moulant. 

Eficts de commerce. 

a. Ar:ceplalio11. 

Nnmbre d'effets déposés. 
Produit du la taxe • 
Nombre de protêts . . . 

. . - . 
par huissiers , . • • 
par agents des postes 

b. Encaissement, 

Nombre d'effets , . 

lllontant. des cl!els . 
Produit de la taxe. 
Nombre d'effets protestés. 

. { 
{ 

déposés 
encaissés. 
déposés . 
encaissés. . . . . . 
par huissiers • 
par agents des postes 

ANNÊl::S DIFFÈIU:NCES ·r " pour 
·1893. :189~. 111!iD3. 

242,549 25-1,934 - 9,335 
li5,518 lil•,914 + 1144 

308,067 316,908 - 8,841 
72,624 70,H!l + 2,505 

380,li91 38'7,0~7 - 6,336 
288,9-17,959 2X 30:?,869,M5 01 -·13,951,585 73 
G3,1,H,!15ti !!!1 fi:l,!115,1,72 5!J - 470,5·15 uu 
352,362,916 27 aee, 785 ,O l'7 fiO -H,42:?,10·1 33 
58, r,20, 7R'2 3-1 5t,677 ,R5!) 98 + 3,9i2,922 33 

,\.I0,9k3,69R 5~ '•'li ,&ti2,ln7 58 -10 .i79,-179 . 
7::l,ti85 .. 72,9G3 75 + 721 25 
H·~,008 l10 f ,\.$ ,l,50 30 - 6.41.1 90 
215,693 4ù 221,4-14 05 - 5,720 65 

6 . + 6 
(') 1':l.190 . + 12,-190 

{') ·1 , 027, 892 (91,016,921 + -I0,971 
l,OoI,520 1,026,6·17 + 37,903 
319,tfü7 31a,368 + ü,299 

'2,412,0î!J 2,356,90ti + 55, 1'73 
351,979 359,'~6-I - 6.282 

2,765,058 2,7.Jli,-16"7 + 48,89,1 
(3)101,87~.783 85 (') I00,.\.03,566 40 + f,47·1,'2·17 45 

8,968,565 • 8,71-1 ,304 + ~57,'261 » 
15,902,406 77 ◄5,80(),986 10 + f0·I ,l,20 67 

126,745,755 Gi 124,915,856 50 + 1,829,899 f2 
15.899.9HI • •tri. 975,315 • - 75,396 ' 

l,!,2,G',5,67,!, 6t ,140,Rfl-1,174 /iO + ,l,7!;4,503 12 

345,081 85 340,809 50 + 4,272 35 
66,764 90 Ü•l,6\H ,10 + 2,-143 80 

('} 187,09,. 47 185,170 66 + L923 81 .. 
598,941 21 590.601 26 + 8,339 96 

6 8 - 2 
Hi2 75 H2 05 + 40 70 

4-·I ,238 43,552 - 2,314- 
. 8,247 60 8,7W 4-0 - 462 Sù 

378 346 + 32 
164 ·19ù - 't6 

•~, 0-iO, 627 1,982,739 + 57,888 
·I ,88, ,03·1 -t,830,007 + 57,0':!4 

4-63,,f:38,089 88 .\6-i, 5110, 808 ff - 1,4-1 il, 7-18 23 
4-36,JI t, i8·1 09 .\38,078,4-78 - • ,766,696 9i 

(G) 70î,9H 01> 695,543 135 + 12,atï, .rn 
,i0, 7,lfi 39,030 ....L." .f ,686 1 
'l'.l,ll~:l '13,182 + 64• 

(•) Outre les valeurs i-cnseignécs au présent tublcuu, la Poste a, en iBV:5, n-ansporté celles que renfermaient t ,787,06() lettres rccommandùs 
Cinq de ces leures ont été />c1·1lu,·s duns le service Leige. 

( •1 110111 fr. 11,190 it c mq:;c du Trésor. 
(') Non co111p1·is 9UJSJ. mandais s'éiernut il fr. 27,18ï,l62-92 émis eu liqtti.lul.ion ,le bonlereuux d'eflcts de eummeruc. 
(·\) Non compris 92,:Hi mun.luts, s'élevant i, fr. 2ï,!OJ.~72-.t!l, émis eu liquidatiuu ,le bur.icreuux d'effets de commerce. 

. (;) C, ch llfru r,:p1·.'sc11Lc le _monl Jill des taxes l'!'rçncs à l~émis;îon, eu B,1,,1;q11c; 1., buluuce des comptes <les mm dais échangé; avec les Ofliccs 
dran;,cr.! 11011110,_ connue prodult lotril de 1.,, luxe; Ir: ISJ,01.}. . . ~ _ • 

(0) ) comprrs les taxes perçues pour 1 envoi d uvis de purcmuut ou ù,1 non-paicmeut (fr. ;:,83-;:,0) cl pour le purement, aux facteurs eu 
tournée, d'effets non soldés ù préscntution (fr. 580-JOJ. 
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N° Il (suite), - Mouvement des valeurs confiées à la Poste. 

Comparaison des un nées 1895 et 1. 8 92. 

9uUta11.ce•. 

E11caisse1111mt. 

Nombre do quittances déposées (sorvico intérieur) • 

{ 
déposées • 

Montant des quittances . . . • . . . 
encaissées 

Produit de la taxe . • . • . . . . . . . 

••• bo11neru.en&• aux journaux, 

l Journaux belges .• Nombre d'abonnementa demandés • • 
- étrangers 

Totaux .••• 

Montant des abonnements souscrits . 

Produit do la taxo • • • • • • • • • 

()oapoa.s d'aeUon11 ce d'obllgaUon11 ! tHre-• aD1orU•. 

E11caissement. 

Nombre de coupons et de titres amortts déposés • 

t 
déposés .• 

Montantdescouponsetdes titres amortis • 
encaissés .• 

Produit de la taxe • • • • • • . • • • • 

Recou.vremea$s de valeurs avee l'éiraal(er, 

{ 
originaires de l'intérieur. 

Nombre de valeurs déposées • • . . • 
- I'êtranger, 

l 
- l'intérieur. 

Montant l . ·~M"' .... 
l'étranger. - 

des 

l - l'intérieur. 
valeurs recouvrees .... 

l'étranger. - 
Taies d'encaissement perçues sur les valeurs reçues de l'étranger. 

\ 

par huissiers. . • • . 
Nombre de valeurs protestées eu Belgique 

par agents des postes • 

ANNÉES DIFFÉRENCES 

t.883. 1 -A89~. 
rout 

1.888, 

(1) 4,3-115,856 3,946,37¼ + 369,485 

(1)156,424,599 38 14-lc,-13:l,670 78 +12,291,928 60 

13':l,515,823 ti7 H9,~75,676 68 +13,¼40,446 89 

(') 7H ,051 90 652,928 05 + 58,123 85 

277,504 279,176 - ~,6n 

(") 13,866 H,687 + 2,n9 

294 ,370 290,863 + 507 

t,851,317 4f ,t ,882,407 23 - 31,089 82 

38,091 90 86,303 26 - 48,2H 36 

fü2,956 f65,432 - 12,476 

-1,352,420 70 -1 ,i75,390 8·1 - 1'22,910 H 

t,322,029 40 ,t ,i50,-f65 04 - t1!8,135 64 

2,960 45 3,222 65 - 262 io 

7-i-,oi-99 77,09i - '2,593 

62,636 62,214 + nis 
(') j.837, 972 76 2,606,62? 114 + 231,350 62 

2,988,362 ·12 3,092,338 52 - ~03,976 10 

l'l 2,225,786 4t ,t ,946,903 '95 + 278,882 .i-6 

2,3:l6,806 47 2,411,612 ·67 - 74,806 20 

7,556 20 T ,64!> .go - 8~ 60 

-129 429' - 
46 ~f - iS - 

(•) Y compris 57,012 quinunccs J'en vois contre remboursement s'élevant à fr. ôt:i, t56-20 et ayant donné LIii p ('Oi!Ui\·.Je fr. 6,m-,o. 
(') Non compris t ,2:13 inscriptions à des journaux français, dont la taxe est confondue avec celle ile, m ,1,11cht1S i,otirnutiuu11ux. 
(') Cc rcnselgnemcnt fait défaut pour les valeurs belges à destinatiou ile la Hongrie. 
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[ N° 2~2. J 

• I _i 

N° III. Renseignements 

Comparaison des 

1 LETTHES ri, ~ ~ 
DÉSIGNATION ---------~---------------- ~ t: : . ~ ;2 g 

l'IUVEES DE SE:RVICE 1;; ;,. .,. 
- ============== 0 ~ Q. uu w -- ' • ~ Q ..2 

• ,;;,i • :J , >< th rn~ 
i ~ ~ : :3 ~ ~ ..S? ~ ~ ~§ 

.•..• C ~ C ,., s:: ..0 - c::::. ~ 

1 

!tlUlJ'l'I•:11111':!liT. .~ ~ '.:: "' ~ s ! j:!. < .j ::; 
""' E ~ fi) ~ E en U o 

l ô g O ui ~- ~ ~ • 
1 ~ ~ 

i l 

J 
1893. . . 71,305,520 747,957 242,MO 72,291l,OW 17,3011752 t ,612,262 18,UH,Olli. 91,210,040 33,320,300 4,235,556 

.. - 

1691. , • . . 69,292,62!i 731,832 251,934 70,2.W,390 16,2lO,Ot2 l ,468,359 171678,371 87.954,761 32,014,882 4,026,880 
l ntérieur. 

----- ·---- --- ----- < , ---- 

" 
, Dil!érenee$, , +1,012,890 1~,126 - 9,385 172,019,636 +t,OOJ,740 -±143,00f f-1,235,643 +3,21i5,279 + 405,4i8 + 206,616 

--- -----1•-----1- 
1 ~ -1 ···· . . . . .. ... ,... '"·"' "·'" .,, .•. ,... "·"' "·'" "·'" "·"'·"' '·""·"' . 
l~ 

1
1892 •. : . . 14',376,0it • 477,627, 64,974 14,918,612 li.6,995 n,369 66,364 14,986,976 3,,19,1)()8 • 

Jâ -Difléreuces. . + 433,407 + 13,821 + 614 + 447,772 + H,877 + 1,736 + 8,-61: + 4>6,385 + 131,430 ---.-- 

o 

e ------- -----11----------- ---- h ~ 
"' · · nso3 .. , . . H,02,,02, ' 547,66• 12,624 14,tl45,a12 1s,5os 32,656 · 112,164 u, 757,476 a,oM,528 • .. 

~ 1 
qat: 1 

1 .~ ~ 1802. . . l:l,483,964 546,156 70,119 14,IOU,239 110,760 3:t,26S 145,028 U,245,267 2,625,792 • 
:; ~ .. J ~ .•. I ~:... -----t·---- --- ------1------1---- -----1----- , ---- 
ta ' - -- 

Vlfférencoa. . + 541,UBO + 1,508 + 2,505 + 645,073 - 31,252 - t,612 - 32,864 + 612,2.09 + 398,736 • 

-----1- - 1-----1-:-----1 
\ 

1893 •• •,. IP0,139,032 \,787~U60 380,691 !02,307,722 17.435,132 1,668,023 19,103,155 121,4tl),877 40,195,766 4,235,556 

' 
En 1802. • • . 97,152,599 1,755,615 '~87,027 99,295,241 lti,367,7fi7 1,523,096 17,8911763 117,187,004 39,260,182 4,02",BM 

1 

général. _ _ __ -::.-- 

1 • . "'"'MO<~ . ,.,; •• ,,,m + "•"' - 0,,. fS,o,e,ffl> ;>,œ,,S% < "'•"" +>,>U,SO, +••=•"' + =,,.: + •• , ••• 
(a) Y compi-is 57 ,0 12 quiuauccs d'envois contre remboursement. 
(IJ) Les abonncme n ts nux journnux belges, pris à l'étl'an3~r.-s011t·compt·is dnns le mouvement ù. l'Intérieur. 
(c) Les lettres od5i naires de l'étranger tombées en rebut sont renvoyées directement pur l'e bureau d'échauge suus en tenïr attachement. 
(') Ces ch iffrcs se d ëcom poscn l comme il suit : 

Exprès pour le , myon local. 

Exprès. en dehors <le cc ruyou . 

{ 
. l 

remis pat· ln Poste • . 
le Télégraphe . 

remis pat· la Poste • 
le Tëlégrnphe . 

total. 

53,988 
~31,390 
25,192 
15,5~2 

t,O04-,522 
(2) Le nembre <les ex111•~~.-originaircs de l'étranger est compris dans celui de -l,OH,~22 ûgurunt en tète: de I:t col!llllle', 
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l f i\0 '25i. 

statistiques du mouvement postal. 

années 1895 et 1892. 

MÀND,l'l'S R'i' BONS " 
u:i ·.: 
"-l de poste. .. ,,; a: ... 

:,,! z :;; "~ u:i 0 
"" ~ ·~& p "" .., 
"" ◄ :.. ..., -< 0 ..,.., 

z 
"' 

i:: êi g. .;::"O 
a: ~ 0 .,, •• 
p ,,, z "' .• o .,.cz a ◄ .. u-,; ~ 0 a: -0 " ..• !!;l .., C Q Ô:lâ ,.,, ;;: :ri "' ..•. "'-1 " 1 ◄ .2 

1 
A. ;; ... .,, 

~~~;~s j 
------·-, 

,lBONNEJIBN'l'S 
110 commorco déposés C so11•w1Ls ~ l;i po~ll1 Ë 

'fi • "' ~ ~ 
1 · 

'-' -~ " .; ;:; ~ ~ ~ e 
< " .2 a •... ·" ,.Q ! . !i •... - .. -~ - -<> ~ ( ~ 0 ~ 

u ~ Cl~ ~ .. "- ~ il ! " C 

::.. .:; 2. 
"" -e "' ~ • H 

" ~ 

~ ~ .., 
" ~ ~i 

':f) ~ 
•• u 
•• C "' .. - . 

a: " ...• 
•... " ,> C 
•... ~ &.g_ 
"'" .• .. 
,-l] ... .., .. a " .. 

3 .5: g 

,! 
"' 

98,331 ,6681 70,463,2241 2,343,406 

901842,5181 78,295,6161 2,297,7:iO 
1 

(') 1 1 («) 

"'•w1 '•"'•"" t,004,:i20 [52,956 l,00l,3!! u,:!.ls 2,04o,6l7 4.315,8561 211,so.l " l 121,ooali4BO 
' . 

939,484 1,010,0~1 l ,0261617 l65,43l 873,S~ü 43,5:d 1,os2,nol1,046,a11I 210,nol " 1 125,03911220 

+ 1,489,11ot- 1,su,21121+ 45,6561+ 43,lOlll+ 10,91q+ a1,00Jt-t2,t1Bl+130,m1- 2,w,1 + a1,sss1+100,4S5I- 1,011 .. ,_ 4,036l+26oi 

~--1-E-1-----1--- --- --- 
---·-=1-(6-)-,--156,751:~ 

5,099,7311 5,293,6î5 956,826 139,243 319,61,i 22,432 » 

~,299,0001 4,934,787 l,092,ll7 100,022 313,368 . » 18,180 77,0921_ (',)_ 1 .. _ t 62,9161 • 

-- --- --- --- - --- --- --- ---- 

- 199,3291 ,. 358,868 - 135,291 + 39,221 + 6,299 " » + 4,2:;2 1 1- 2,5931 (b) 1 " 1 - 6, 1651 . 
4,S22,M41=1-= 

---- - --- --- --- --- --- ---·--,---,- 
4,769,661!! 35~,979 (') 6?,636 13,S&,, (c, 1 . 
4,551,7681 5,044,676' 1,118,9361149,864 359,261 b2,2U ll,6S;f (c) 1 » 

---- --- --- --- --- ---- 
___ , __ , __ ,-- 

+ 237,IIOOI- 221,8321- 2,5481+ 19,8121- 6,282 f!,l'l!J 

-----1----•---•---- 
(c) 

1os,221,0Sïl 80,579,74lj -i,416,620)',291,5llj 1,100,s:i.~1 t,064,5201 t52,956I 1,0!~,ml 41,23$13,040,62711,452,0011277,504l13,86bl t17,7MIWloi 

I00,003,3461 88,274,97PI 4,508,80311, 189,3701 t ,689,550I l ,026,617( 165,&32 I ~92,IJI(, 1 41,5521 t,982,7391 i,0SJ,6741 279, l7fll 11,6871 l87 ,955 I 12201 

+ 7,5'rl, 741 I- ,,695,33GI- 02,183j+I02,UI +-~o~~;:37,0031·~12,476;+rn,m;_ 2,au ______, __ 
+ 48,891 

-10,2011+200 
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N° IV. - Recettes postales de toutes tuüures, - 

' PRODUIT 
des timbres-poste TAXE THE TAXE TAXE 

employés Il l'u[rnn- sur les effets d'affrnnchisse- s111· les SUR LES •AN chisaenient des eorres- de pondancea et des ment 
\'al ours <l'encaissement commerce 011 espèces nbonnemenfs 
(moins les effets), des à des [oui-unux, 
enveloppes timbrëes, l'acceptution (Abunncmcnls •ux Service 
des caries ~ostales, età - poste.) JOURNAUX. Interne. des eaetee- ettrcs et I'eneetssement, 
des ehtffree-taxes. 

Fr. .. Fr. c. Fr. . . Ir. .. Fr. .. 
1 '893, .. . 15,55i,t23 64 746,~58 65 375,097 07 38,091 90 345,081 85 

Résultats do l'année • . 
rno2. .. . . rn,200,92f 01 70t, 25-1 05 364,fOO 75 86,303 26 3,i0,809 50 

1 on plus ........ 350,502 57 11,904 60 rn,996 a2 ,. 4,27'.ll 35 
Diïîérences pour rnoa . . 

+8,2H 36 en IDOIOS ••••••• • . » :a 

N° V. - Relevé des timbres-poste, enveloppes-lettres, enveloppes timbrées, cartes postales, 

QUA..N 

TIMBRES-POSTE. 

1 ce:.lme.12 ce~lmes.16 cen~lmes. l A I A I A I A \ 60 :ent. fO centimes. 20 centimes. 26 centimes. , 36 cent. 

~ 1893 •••. 87,141,043 10,360,411 33,405,042 69,523,082 3,614,919 12,224,348 813,020 I, 146,545 
11,sultalS d< l'année •• 

1892 ..•. 88,522,974 

1 

9,810,562 31,97-i,207 68,146,712 3,458,658 11,978,239 758,186 1,121,963 

~ on plus •. . 549,849 1,430,835 1 .376,370 156,261 2~,109 54,834 2~,582 
DUT6ronee1 pour 1893 . 

eu moins . 1,381,931 . . . . . . . 

'VA 

Fr. c. Fr. C. :Fr. C, Fr. c. 1 Fr. c. Fr. C, Fr, •• 1 Fr. c. 
~ 1803 •.. $71,410 43 207,208 12 1,670,252 10 6,952,308 20 72!!,983 80 3,056,087 » 284,557 • 573,272 50 

llésultuls de I'uunée .. 
1892 •... b85J2:!U 74 196,211 24 1,593,710 35 6,814,671 20 691,731 60 2,904,539 75 265,365 10 1 560,981 50 

·---- 
~ en plus .. 

. 10,096 98 71,541 75 137,637 n 31,25~ 20 61,527 25 19,191 90 12,2<Jl . 
llilférences pour 1893 . _ 

13,819 31 . . . en molnS . . . . . 
(a) Supprimées Cil juin 1891. - Le restant cil mngasîn est vendu jusqu'à épuisement complet. 
(b) JI n'a été porté en recette, en 1895, que fr. 16,':ZG7,582-29, suit c,1 moins fr. 586,611-U, montant de la valeur des timbres-poste employés: 

1 ° pou1· taxe iles non-vnleurs , 2° pour dépôts ù ln Caisse <l'épargne; 5° pour remboursement nu Télégraphe des frnis d'exprès représentés en 
timbres-poste sut des objets remis ù domicile par les porteurs du Télégrnphe ; 4• pour lu liquidation des sommes dont les bureaux des postes 
sont à découvert du chef de ln remise des corrcspondar ccs I or op, t'~, cl ;;, rrnr timbi es ajoutés corn me appoint i111· Ifs bons de peste, - 

En {892, il 111•11îl été parlé en recette fr. HS,005,t7r.-t2. 
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Comparaison des années 1895 et i892. 

l'IIANOATS RELIOUH 
TAXE <le poste, OATS DB POSTE, PRODUITS DES DÉCOMPTES 
sur o o u o o x s - s vee Observations. les bons ol le3 offices étrangers ENSEMBLE. 

Serviee <le 1xlmrtlinaires. QUlTTANCKS on plus (+l 

international. poste. encaissés, ou 

(Tilroi pêmnés.) eu moins (-). 

Fr. c. Fr. C Fr. c. l"r. .. l'r. c. rr. .. 
187 ,09-i- 4-7 66,76490 67,871 98 H ,572 96 917,470 6i 18,276,628 Oti 

rn5,t7o 66 6i,62110 40,823 27 9,763 23 lit7,1062f n,1>13,873 rn 

~ ,9'23 81 2,0380 27,0,i.8 7-1 4,809 73 ,i0O,36.\ i3 762,1M 96 

• • • > • .. 

cartes-lettres et chiffres-taxes vendus. - Comparaison des années 1895 et i892. 

TITÉS. 

A 

1 franc. 

UULOIHS 
lottres 

•• li cen- 
times .. 

ENVELOPPES 
timbrées. 

Pelil 1 6nmd 
format. formai. 
(a) 

CARTES POSTALES. CARTES·LETTRES, 1 CHIFFRES-TAXES, 

SlliPLES, 1 DOUBLES. 

A 6 cent. , A ~O cent. A 10 cent.j A 20 c. 

TOTAL. 

245,662 

246,85!1 

1 
67,521 

1 
3~.230

1
28,842

1 
l25,8;;3 r9·ZJ0,890

1
2.l28,5-04

1 
142,074

1 
17,72S 

1 
3,2M,732

1
24,78a rS,3651/2

1 
35,195 

1
251,159,07111/2 

1,197 

68,070 

549 

.is,s54 I s,201 1 154,912 1ao,5oo,891l 2,192,5sa1 1s2,211 / 1s,so1 1 3,329,281 1 25,91s 116,s10 

13,324 

:!<J,635 

29,119 11,276,007 64,0491 10,137 776 43,M9 I 1,128 

32,030 1 255,028,134 

l,49~ 1/2 3,16!1 
1 

LEITBS. 

Fr. c, I Fr, c. 
245,662 • 136, uo • 

246,859 • 1 135,')42 » 

l, 197 • 

F,. c.l Fr. c.l Fr, •·( Fr. c.l Fr. c., Fr. c.l Fr. •·1 Fr. c, l Fr, •· 1 Fr. •· 1 Fr, c. 
5,340 !l4 902 77 17,046 !l'.!Jt,m,lll 8$ ~19,255 30 15,221 10 3,700 20 333,928 JO 6,479 • 1,667 » 6,400 • 

3,875 3op,112 62113,843 83j1,m,m n1212,85o 40(14,207 4013,5.S •I 328,573 20 16,197 •I 1,836 ss] 7,039 • 

1----1----1---1---1---1---1---1-:--1----1--1---1---1-----11 

1,098 • 1 l,~65 6-l 

2,269 65 

3,203 091 63,800 351 6,404 001 1,013 101 155 201 4,354 90 1 282 • • 
U9 ~I 633 • 

Fr. c. 
16,854,193 oil 

16,446,046 28 
(b) 

+ .WS,147 )5 
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C 

( 3 } [ N° 232. ] 

rTELÉG·RAPHES ET T.ÉLltPHONES. 

CHAPITRE r-, 
HL(GRAPHES. 

I. 

Rensclgu.emeuts g-énéra11x. 

Aucun changement ne s'est produit, en f 895, dans le régime du service 
intérieur ni dans celui du service international. 

Il. 

Staii8tique des correspou.dnuces. 

§ fer. TÉLÉGUAMMES PRIVÉS. 

a. Seroices réunis. 

Les résultats, en 1895 et en 1892, des trois services (mtérieur , interna­ 
tional et de transit) sont ci-après résumés et comparés: 

{ 

1895. 
Mouvement. 

1892. 

Différences pour t 895. 

} 1895. 
Recette ... / 1892. 

Différences pour 1895. 

COR RES POND AN CES 

intérieures. 1 internationales. ) en transit. l TOTAL. 

2,662,285 2,044,268 071,152 5,277,685 

2,6150,892 2,02·1,530 577 ,O4fi 5,249,268 

~= 
H ,59-1 + 22,958 - 5,914 + 28.415 

0.4:i P• 0/o + 1.15p.0/0 - 1.02 p. "/o + 0.54 p, 0/0 

1 ,5S8,465 55 1,587,202 22 525,f04 35 5,450,769 90 

1,a2s,042 45 1,586,52:2 78 5JI, 255 95 5,44?i,5!)0 16 

·+ 10,420 ss /+ 879 44 - 6, 12!) 1'>8 + 5,170 74 ) 
1 + 0.0o p. 0/a ,- 1.8a p. 0/o /+ 0.68 p, 0/o + 0.1!, p. 0/o 

1 
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b. Service intérieur; 

Des 2,G62 .. 28:3_télég1·arnrnes échangés entre bureaux belges, il y en a eu 
59,064 urgents ou f ,467 sur i00,000; 

656 collationnés on 24 sur -I00,000; 
176 accusés de réception ou 7 sur 100,000, 

et ·10:892 enregistrements Olt 409 sur ·100,000. 
Les dépêches-mandats ont été au nombre de 14,612. 
Le nombre .. des correspondances postales avec exprès, distribuées par les 

porteurs du télégraphe, s'élève à 9415:•l.-1.2, soit une augmentation de 
1r,.f;'J p. 0/osurl'année 1892(1). 

54 réclamations ont été formulées du chef <le ce service : 9 étaient 
fondées. 

c. Seroice international, 

De f 892 à 1895, le nombre des correspondances de la Belgique avec 
l'étranger a augmenté de 1.·13 p. 0/o. 

Les télégrammes urgents e) ont diminué de 60,862 it tH) -12, c'est-à-dire 
de -16 p. 0/o- 

La diminution du nombre des télégrammes urgents est due , en partie, 
à)'extcnsîon prise par la téléphonie internationale. 

d. Service de transit. 

Oc ·1892 à ·1895, le nombre des correspondances en transit. a diminué de 
1.02 p. 0/o• 

§ 2. TtT.ÉGIIAlllilIES DE SE Il VICE. 

Les télégrammes de service de l'État, émis sans application de taxe, se 
sont élevés à 5,048~803 en -1895 (3). 

Pendant les deux dernières années, ils se sont répartis; selon leur objet, 
dans les proportions suivantes : 

Service télégraphique 

C 
_• 1 1. 11.:.. {l\fotérid,circ1.1htio11destr::1ins 

hcmins < c er ce tint. , . , , , I'ransports c~nrcs, dévoyés . 
Poste, Marine, Administrution centrale, etc .. 

1893. 1892. 

ld'iO 4.72 
70.7::{} "0.27 t-;9.Hl 9 i,t•·· 
9A~ :s 1 e.os] 7 _..,;) 

Hi.73 

(1) Depuis le -1•• décembre ·I 887, cc service fonctionne dans toutes les localités cl u royaume 
pourrnes d'un bureau télégraphique, 

(2) Les télé9rm11111es urqent» intcrnarionaux sont taxés au triple des tèlégrummcs ordinaires. 
(~) Dont 157,181 télégrnmrnes émis par le service du télégraphe lo i-mcmc. 
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Ill. 
B111•ca1n: télég1•11pl1iqucH, dévt•loppcn1e11t d11 1•t•sctu1 et apptll'clls. 

§ ,f Cl', UUllEAUX. 

A, Bureaux de l'État établis: 
a. Dans des stations de l'État. 
b. - de compagnies de chemins de Ier . 
c. Au centre des villes ou communes . 

B. Bureaux de compagnies de chemins de fer . 

C. Bureaux ouverts au départ seulement : 
a. Dans des stations de l'lhat, 
b. 
c. 
d. 
e. 
f'. 

de compagnies de chemins de fer . 
bureaux de poste 
postes éclusiers . 
bureaux de police 
bureaux militaires 

D. Bureaux de dépôt 
Total. 

§ 2. DfVELOPPEMENT DU R~SEAU. 

~74, 
84 
209 
-l05 

970 

66 
J2 
{O 
80 ,,, 
;:) 

2 
17f> 
476 

---- 
1,62-1 

Longueur des lignes, . 

\ sur les chernius c.lo fer de l'Él.it. 

sur poteaux , - - . concédés 

/ sur les roules ordinaires 

sous terre dans los villes. 

Câbles sous-marins (part de la Delgique) (1) •.• 

Ensemble. 

D6veloppement total des \ 

""""'"~""· 1 ! 
sur les chemins cle fer de l'État. 

sur poteaux - - concédés. 

sur les routes ordinaires 

sous terre dans les villes •. 

Câbles sous-marins (part de la Belgique] (1) 

Fils conducteun tétéphouiques . • • • • 

Ensemble, 

Situation au 31 déc&l!lbre OIF1'ÉR&m 

1893. 
1 

isn. en lS93, 

Kllomèliru. Kitomètcc-s K.ihJml;tt"es 

3,\33 3,501 - 68 

1,318 -l ,33i - 16 

1,438 2,2% - îSS 

-14 H - 
,100 100 - 

6,303 7,05 - 872 

24,319 25,846 -1,527 

3,427 3,892 - 465 

'2,4.-60 il-,1O1 - 1,6,}1 

31,i. 31'1 - 
517 517 - 

19,'247 ~ ,IJ.'i,î +11,300 

50, '28,\ 36,617 +13,66î 

(1) I! s'agit des câbles entre la Grarn.lc-Brclagnc et la Belgique qui appartiennent l'll commun 
et par moitié aux offices des <leu,'< pays. 
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Ces chiflres ne comprennent ni 57~ kilomètres de lignes (comportant. 
2,079 kilomètres de fils conducteurs) établies le long des cours d'eau, ni 
1.19-i kilomètres de fils établis aux frais des concessionnaires de chemins de 
fer, ni 62 kilomètres de fils établis, d'Uccle à Anvers (Maison Hanséatiqnc), 
pour le service horuire, 11i les fils blocs, boussoles Siemens, etc. 

Ces fils et les appareils qui les desservent sont, pour la plus grande partie, 
utilisés aux correspondances privées. 

Au Jcr janvier 1894, le réseau complet de la Ilclgiquc comprenait 
155,(HG kilomètres de fils conducteurs. 

§ 5. APPAREILS EN SEllVlCE. 

Nombre d'appareils 
télégraphiques en 
service. l a. 

l>. 
c. 

Système Morse . 
Hughes . 

Autres systèmes . 

·i:486 
79 
226 

Total. 

Nombre d'appareils téléphoniques en service 

-t,79'1 
8,8-18 

IV. 
Personnel. 

Le personnel se composait, au 51 décembre 1.895, de 8,565 agents, 
répartis comme il suit : 

~• Personnel supérieur et de I'udmiuistration 
centrale .••....•••.•••• 

2° Nombre des fonctionnaires et employés des 
bureaux tétegraphrques et des réseaux 
tétèphoniques, • . , • • • • . • • . • 

Total des fonctionnaires et employés, y compris 
les auxiliaires, les élèves, les chefs-fac­ 
teurs, les facteurs et tes téléphoniste, 
provisoires, . . . . • . • . . . • • . 

3° Personnel subalterne (l); gens de service, 
ou, riers , ouvriers telephonistes provi­ 
soires, ouvrières et porteurs ••• 

Ensemble .••.•.. 

4• Agents des chemins de fer, des postes, des 
ponts et chaussées, etc., etc., qui prêtent 
leur coucours aux transmissions télégra­ 
phiq ues .••.•..••.• 

Toraux ..... 

1-:11 189:1. 11-: •• ■89~. Di!füentos pour 1893. 

Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel 

uasrulia. fémium. masculin. féminin, nusculin. féminin. 

226 . 214 b + 42 » 

f, 1':!2 ml f,Oî5 96 + 47 + 95 

--- --- --- --- 
l ,3i8 491 ·1,289 06 + 59 + 95 

3,019 53 -1, 751 2-i- +• ,298 + 29 
--- --- --- 

!~,397 ~H 3,040 -120 +1,357 + 424 
---------- ·-- ·------ 

r,,tHt 3,-160 -f- •l,48f 

3,5,39 185 3,082 462 + 457 + 23 
--- 
7,936 4'20 ô,122 282 +1,RH -f- H7 
~ ------------- -------- 

8,365 6,404 + 1,964 

(1) Non compris les agents assez nombreux qui portent des télégrammes à domicile, sans 
faire de cc service leur occupation exclusive. 
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V. 
Bés11lfats .ftnanete •• s. 

§ f, llECETTES, 
Les recettes ont atteint, en 1895, les chiffres suivants: 
Service intérieur . fr. 

international . 
de transit . 

Transport par exprès des lettres ordi­ 
naircs et des cartes postales. 

Adresses écrites sous une forme abrégée 
on convenue 
Somme due par les compagnies pour 

emploi de His et d'appareils de l'État, et 
produits extraordinaires . 
Recettes téléphoniques('). 

f ,;558,465 55 l 
f ,D87,202 22 5,450,769 90 
525,!04 5D 

1 
207,4f4 70 

,0·10 » 

n,875 s2 
f ,845,010 82 i 

54 

Total. . fr. o},29,079 24 

§ 2. DÉPENSES. 

Les dépenses de l'année 1893, soldées par le budget 
spécial du Télégraphe, se répartissent comme il suit : 

P l) 
Traitements fixes, fr. 5,254,000 (2) ~ 4 440 000 orsonne · S 1 · · 1 206 000(2) ' ' >) a anes . . . . , , 

Quote-part de l'administration belge 
dans les frais <lu bureau international de 
Berne . 

Quote-part de l'administration belge 
dans les frais de réparation des câbles 
anglo-belges . 

Matériel, objets de consommation . 
Part dans les dépenses des services 

communs (Postes et Télégraphes). 

f ,770 J) (
2) 

29,868 70 
!>78,751 50 (2) 

sa,9rn )) 
Total. . fr. n,·156,285 » (2) 

Les recettes de la télégraphie et de la téléphonie excè- 
dent donc les dépenses directes de . . fr. 5921794 24 

Il faut, de plus, tenir compte : 
A. Des frais de premier établissement et des extensions successives des 

(') Rcrlevunces dues à l'État, à titre d'indemnité de surveillance, par les compagnies 
téléphoniques concessionnaires ~t produits de la téléphonie interurbaine interne, de la télé­ 
phonie internationale et des réseaux téléphoniques exploités par l'État. 

(2) Chiffres approximatifs. 
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lignes et appareils télégraphiques, des locaux, du matériel, des acces­ 
soires, etc. 

Le] coùt,( de premier établissement s'élevait, au 31 
à . .fr. 

CelLC' somme se répa1·tit de la manière suivante : 
Lignes télégrn phiq ues (poteaux, fils con­ 

ducteurs, supports, accessoires, conduc­ 
teurs souterrains), y compris les câbles 
sous-marins . . fr. 4; 087, 714 50 

Appareils de transmission, piles, acces- 
soires, locaux, mobilier . fr. 21593;028 7;5 

Appropriation du réseau ù la téléphonie 
et à la télégraphie simultanées . fr. 220,644 06 

Lignes telèphoniques (fils conducteurs, 
supports, accessoires) fr. 472,852 04 

Appareils, piles, accessoires, 
locaux, mobilier. fr. 501,lk85 51 

Approvisionnements. 
Travaux prévus, et 

51 décembre 1895 . 

774,5t 7 ss 

Ensemble. . fr. 7,476,204 66 
81,499 77 

non exécutés au 
. fr. 548,69!) ;;7 
Total égal. . fr . 

décembre 1895, 
7 ,906,4,00 )) 

7,906,400 » 

Répartie sur les oO,284 kilomètres de fils conducteurs, cette dépense de 
7,906,400:/rancs revient à fr. H>7-25 par kilomètre, y compris les frais 
d'acquisition des appareils et accessoires et tout ce que comporte l'installa­ 
tion des bureaux. 
B. Des dépenses annuelles supportées par d'autres services du Départe­ 

ment des Chemins de fer, Postes et Télégraphes, savoir: 
Part dans les frais généraux du Département . fr. 
Locaux fournis par les chemins de fer 

de l'Êtat : dépense évaluée approximative­ 
ment sous forme de loyers. 

Éclairage payé par les chemins de fer 
de l'État . 

42,962 » 

75 2M.i 94 ' 

Transports effectués gratuitement par 
ces chemins de fer • . . • . . 261,492 50 

Coopération du personnel des chemins 
de fer de l'État à la transmission des cor- 
respondances privées . . . . 129,600 >> 

Même coopération pour les télégrammes 
de service (1) • • • • • • • • • 507,200 >> 

Fr. 
Total des prestations. • • fr. 

787,506 a1 
850,268 a1 

,') On fait entrer en compte les frais de lu main-d'œuvre fournie par les chemins de fer de 
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Les dépenses directes imputées sur le budget des Télégraphes et celles 
figurant en B peuvent être considérées comme représentant très approxi­ 
mativement l'ensemble des frais d'administration, de surveillance, de main­ 
d'œuvre, de matériel et d'entretien, au moyen desquels le service du Télé­ 
graplte a fHH11·v11) én ·18931 aux corrcspoudunecs privées, aux télégrammes 
de service des chemins de fer de l'État, ù 2W,94-3 télégrammes transmis et 
reçus par les age11ts de l'l~tat poul' le service des chemins de fer concédés; 
enfin, à la correspondance de service des Postes, de la Marine et du Télé­ 
graphe lui-même. 

l'i~tat, pou!' la trnnsmission des télégrammes de leur propre exploitation, pa1·cc que ces frais 
doivent figurer dans l'évaluation du prix <le revient de toutes les transmissions effectuées pal' le 
service du Télégraphe. 
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CHAPITRE II. 
THf PHONES. 

Benselgnenumts généraux. 

Téléphonie locale. - L'lttat a créé, pendant l'aimée {895: des bureaux. 
centraux auxiliaires à Hal et à Boom , ces bureaux font respectivement 
partie du groupe de Bruxelles-Vilvorde et du réseau d' Anvers. 

L'exploitation, par l'État, du réseau concédé de l\lons, a commencé le 
f cr janvier 1894. 

L'État a négocié avec la Compagnie belge du téléphone Bell le rachat nu 
réseau de La Louvière; la date de rachat. a été fixée au fer janvier f894. 

Des arrêtés royaux en date des 50 juin et 50 décembre 1893 fixent les 
tarifs à appliquer dans les réseaux téléphoniques auxiliaires rnttachés ou à 
rattacher aux réseaux de Bruxelles, Anvers, Charleroi, Gand, Liégé, Lou­ 
vain, Verviers et Mons. 

Un arrêté royal du 50 décembre 1895 décide que les tarifs <l'abonnement 
en vigueur dans le réseau de i\lons continueront d'être appliqués dans ce 
réseau à partir de la reprise du service par l'État. 

L'arrêté royal <lu 50 décembre 1893, relatif ù la reprise par l'État du 
réseau de La Louvière, stipule que les abonnements en cours au moment de 
la substitution de l'État au concessionnaire sont taxés aux prix des tarifs <lu 
dit concessionnaire. 

A leur expiration ou au plus tard le 51 décembre 1894, les abonnés devront 
adopter le reliement ù double fil et acquitter de ce chef la surtaxe prévue 
par l'arrêté royal du 50 juin 1895. 

Le double fil est imposé aux abonnés du réseau de La Louvière en vue du 
rattachement prochain de ce réseau à celui de Charleroi pour former avec 
ce dernier une seule exploitation locale. 

Le concessionnaire dn réseau de Namur a été avisé du rachat de cette 
exploitation le {er janvier 189t'>. 

Le bureau central de Nieuport a été transféré de la station de Nieuport 
(bains) à celle de Nieuport (ville); ce déplacement a eu notamment pour 
résultat de nous amener de nouveaux abonnés. 

L'État a créé, en 1893: des bureaux publics à : Marchiennes (perception 
des Télégraphes), Ledeberg (poste), Spa (Casino), Charleroi (Bourse}, Saint­ 
Gilles(Bruxelles), Huy (sud), Bruxelles (Chancellerie), Ostende (Hippodrome), 
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Tirlemont ct. Landen; par contre, le bureau public qui avait été établi, par 
la Compagnie belge du téléphone Bell, à Marchiennes, dans une propriété 
particulière, a été supprimé. 

Au 111r janvier 1894, le nom ure des bureaux publics exploités par l'État 
était de cinquante-deux se décomposant de la manière suivante : 

Bureaux ouverts dans les réseaux exploités ou repris pa1· l'État . a{ 
Bureaux ouverts dans les réseaux concédés, à la décharge des 

concessionnaires . { 

Total . . a2 
Au fer janvier 1894, le nombre des abonnés était de 2,t90 à Bruxelles­ 

Hal-Yilvorde , ·I ,mm à Anvers-Boom; 780 à Gand; 960 à Liége , 655 à Ver­ 
viers-Spa; 50;3 à Charlcroi , 590 à Mons; 2J9 à Namur; 2o1 dans le groupe 
du Littoral; -1215 à Louvain; 45 à La Louvière; 6( à Malines; 60 à Termonde­ 
Alost-Lokeren-Saiut-Nicolas; 67 à Courtrai-Houlers , ·116 à Tonrnai-Péru­ 
welz et 101 dans le groupe de Landen. Total 7,961 abonnés. 

A la même date, le nombre des abonnés disposant d'un double fil de 
raccordement au Lureau central du réseau était de 93 à Bruxelles-Hal-Vil­ 
vorde; de 34 à Anvers-Boom ; de 5 à Gand; de 12 à Liége., de 16 à Verviers­ 
Spa; de 1 à La Louvière et de '18 à .Mons. 

Dans les groupes de Tournai, de Landen, de Tcrmoude, du Littoral et de 
Courtrai, tous les abonnés indistinctement sont raccordés, sans surtaxe, par 
deux fils au bureau central du réseau. 

Le service de l'échange des télégrammes par téléphone, entre les abonnés 
et les bureaux télégraphiques, a été organisé dans le courant de l'année à 
Nieuport (ville), à Hal et à Boom. Le nombre des bureaux télégraphiques où 
ce service est effectué est ainsi porté de 44 à 47. 

Le mouvement des télégrammes transmis et reçus pat· cette voie, s'est 
élevé : 

En '1891, à 875,266. 
En 1892; à 900,955. 
En !893, à 946,UL 

Augmentation : 27,667 
4o,258 

soit un accroissement moyen de 56,4t50 par exercice et de 4 p. 0/o environ 
d'une année à l'autre. 

Les bureaux de dépôt de télégrammes établis aux bureaux des postes de 
Tirlemont ( centre) et de Ledeberg (poste) ont été pourvus· d'appareils télé­ 
phoniques pour la transmission verbale des dépêches au réseau télé­ 
graphique. 

Téléphonie interurbaine. - Les communications des réseaux et gl'oupes 
entre eux. étaient organisées, au 5-1 décembre 18931 au moyen de soixante­ 
cinq circuits à deux fils télégraphiques appropriés à la correspondance télé­ 
phonique, d'après le système Van Hyssclberghe , la longueur totale de ces 
lignes comportait un développement de 81408 kilomètres de fils conducteurs 
servant, à la fois, à la télégraphie et à la téléphonie. 
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A la même date, onze circuits offrant un développement de i,124 kilo­ 
mètres de fils conducteurs, servaient exclusivement à la téléphonie 
interurbaine (1). 

Au 51 décembre 1893, les séances d'abonnement au service téléphonique 
inteeurbain comportaient quotidiennement une durée de 10 heures 
!JO minutes réparties entre vingt-neuf abonnés. 

Au cours de l'année, le service interurbain a été organisé entre les 
réseaux <le : 

Boom. 

Hal. 

Huy (cabine) 

Bruxelles-Hal-Vilvorde, Garni, Louvain, Malines, Cour- 
trai-Roulers, Charleroi, Verviers-Spa, Termonde-Alosl­ 
Lokeren-Saint-Nicolas, Littoral (groupe du). Liége, Tour­ 
nai- Péruwelz , Mons, Landen - Hannut- Hasselt - Saint­ 
Trond-Tirlernont-Warcrnrne, Namur, La Louvière. 

Anvers, Gand, Mons, La Louvière, Charleroi, Namur , 
Liége, Louvain, Malines, Terrnondc-Alost-Lokcrcn-Saint­ 
Nicolas, Littoral (groupe du), Courtrai-Roulers, Verviers­ 
Spa, Tournai-Péruwelz, Landen- Hannnt-Hasselt-Saint­ 
Trend-Tirlemont-Waremme. 

l Bruxelles-Hal-Vilvorde, Liégé, Namur, Charleroi. 
Landen-Hannut-} 
Hasselt-Saint- . . , 
Trond-Tirle- Mons, Verviers-Spa, La Louviere. 

mont-Waremme 

En outre, des relations ont été établies : 
1 ° Entre Liége et Mons - service limité aux postes (abonnés et bureaux 

publics) raccordés par double fil au bureau central de Liége ou de 1'1011s; 
2° Entre Mons et le groupe du Littoral - service limité aux postes 

(abonnés et bureaux publics) raccordés par double fil au bureau central de 
Mons et: a. les bureaux publics du groupe du Littoral: b. les abonnés de ce 
groupe qui disposent d'appareils appropriés en conséquence. 

(1) Voir la carte figurant ci-contre et l'annexe li, p. 19. 
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Statistique comparative de l'exploitation interurbaine interne 

1888. 1 1889. 1 1890. 1 1891 ,- J892. 1 1893. 

Nombre de conversations .... 1 53,ti'H lit ,1:,75 80,120 108,459 1 131,489 1 15tJ,43G 

Rocetto (abonnements compris) . 1 56,343 50! 65,172 »I 88,398 Go!425,4l5 421·156,818 461 IS'ï,259 05 

Téléphonie internationale. -- Les relations franco-belges suivantes ont été 
organisées pendant le cours de l'année 1895 : 

Hal. . { 
Boom. . . 1 

Bruxelles-Hal-Vil-t 
vorde. . . . l 

Paris, Lille-An nœullin-Sécli n-Baint-Amand, Houbaix 
Tourcoing-Lannoy. 
Paris. 

Valenciennes-Denain, Mauheuge-Hautmont-Jeurnont. 

Mons . 

Charleroi. 

Tournai - Péru- ~ 
welz. . . ~ 

. 1 

l Maubeuge - Hautmont-Jeumont, Valenciennes-Denain, 
. Lillc-Annœullin-Séclin-Saint -Amand, Roubaix -Tour­ 

coing-Lannoy. 
Dunkerq ue - Bergues, Armentières, Halluin, Douai­ 

Hénin-Liétard-Corbehem, Valencien nes-Denaiu, Arras . 

Maubeugc-Hautmont-Jeumout. 

. J> 1 j Armentières, Halluin, Douai-Hénin-Liétard-Corbehem, Courtrai- .,ou ers . . t Yalencienues-Denain.Arras, Dunkerque-Bergues. 
Anvers-Boom . 1 Lille-Annœullin-Séclin-Saint-Amand. 

En outre, les postes ( abonnés et bureaux publics) raccordés par double fil 
an bureau central de Mons, ont dé mis <'11 relation avec les réseaux français 
de Dunkerque-Bergues, ü'Arras, de Douai-Hénin-Liétard-Corbehem et de 
Fourmies-Anor-Avcsncs-Etrœungt-Glagcon-La Capelle-Hirson-Sains-Trélon­ 
Wignehies. 

A la demande de l'Administration française, des séances d'abonnement 
dans le service franco-belge ne sont concédées que pour autant que les 
réseaux français envisagés disposent d'un circuit direct de raccordement à 
un des réseaux belges en correspondance. 

L'Administration belge examine, d'accord avec l'Administration française, 
la possibilité d'ouvrir d'autres relations franco-belges. 
Des négociations ont été entamces avec l'Administration allemande, en 

vue de l'établissement d'un service téléphonique gcrmano-belge . 
Au 51 décembre 18951 les séances d'abonnement Bruxelles-Paris 

étaient au nombre de dix-neuf, comportant quotidiennement une durée 
de 4 heures, réparties entre six abonnés. 

A la même date, sept circuits offrant un développement de 932 kilo- 
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mètres de fils conducteurs (sections belgesdes circuits) servaient exclusive­ 
ment 11 la téléphonie franco-belge. 

Le nombre des correspondances à taxe pleine s'est élevé de oû,63 l 1 en 
1892, ù 6'.2,5W, eu 1895, soit un accroissement de 25.07 p. 0/o. La part 
Leige de la recette, abonnements compris, a atteint fr. 95,o·J4.t,2, en aug­ 
mentation de 17.0o p. 0/o SUI' -1892. 

Raccordements 16/égrnphiqncs et télèp!wniques privés. - Au 51 décembre 
1893, trente établissements prives étaient raccordés soit télégrnphiquemcnt, 
soit téléphoniquement, à des bureaux télégraphiques. 
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N° l. - Rcnsciquemetus divers concernant les correspondances tdldy1·a- 
7)hiq1ws. - Comparaison des années 1893 et 1.892. 

(;01•1·e11ponda11cc11 prh'écs. 

Classement des télégrammes 
par rappor! au nombre do 
mots : Chiffres proportion­ 

nels pour cent. 

à 4 o mots. 
41 à ~5 

·16 ù 20 

21 à 30 

31 à 4-0 

44 à M 

Au delà de 50 mots. 

Classement des télégrammes l 
par catégories: Chiffres pro­ 
portionnels pour cent. 

Télégrammes simples ... 

complexes. 

urgents .. 

Classemcut des télégrammes 
par rapport à leur objet : 
Chiffres propcrtiouuels pour 

cent. 

Dépêches d'État .. 

Nouvelles de bourse 

Transactions commerciales. 

Correspondances de journaux . 

Affair_es privées. 

Longueur moyenne des tolé-1 Nombre de mots . . . . . . .... 
grammes. 

Mouvement : Nombril de dépêches transmises (') 

Nature des communications : 
Proportion sur WO dépë­ 

eues. 

Service )Mouvc111cnt des trains .. 
Chi~in Colis égarés ou dévoyés. 

de fer. Affaires diverses ...•. 

Service du Télégraphe . 

do la Poste . 

de la Mari ne. 

188!1. 1 t.!!ltUI, 

RELATIONS 
- 

. lé . ---, iolernalio• 1 · 1• . ( iuhrulio- in morea. uales, 10 eneures, adea. 

" 57 -~8 • 57 .◄2 

7·1.09 2:3_ 78 70 .81.i 23.74 

lû.71 40.33 Ili, 72 10.28 

8.97 li.07 9.H 6.24- 

':2.03 ·1.4-1 2.07 •I .59 

0.57 O. li 0.58 0.50 

0.63 Q.49 0.63 0.53 

8,L31 84,39 

.J,\ .• 21 H-06 

LIS ~ .51-, 

-1.52 0.85 ◄.35 0.90 

4.,t5 7 .71 ,i..4!) H.,i.7 

39.23 58.39 40.38 57.26 

t.07 2.33 ·1 .·12 ,t .63 

03.7.1 30.72 52.66 28.74- 
1 

15.68 H .50 ·15.81 H .57 

J,0.1,8,8!)3 ~,737,372 

70-7 

l 
6!).5 l 9.5 9L5 10 .f 92.4 1 

t'2.3 \ 12.8 

4.5 4.7 

'.l.9 2.8 

0.1 0,1 

IOO.u 100 .• 
1 

(1) No11 comp1i, 21:l,~n télc0!'ammcs en ll>93 et ::!00,!ll l hHé1,1·ammcs en IS!l2, truusmls el reçus pa1· li-s a5culs Je 
1'(1n1, poin- le service ù'cxploilalio11 des chemins u,· tcv coucédés 
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N° li. - Téléphonie à grande distance. - Commwiications établies 
ù l'intervention de b11reaux centraux 'inle1·médiaires, 

•· e. ..,1 

Di~SIGNATION DES llELATIONS. 
BUllEAUX 
centraux 

LONGUEURS 
eu 

Intci-médlaires] kllomèn-es, 

Anvers-üoom avec le groupe du Litlorat ('): 

1° par le circuit de Bruges 

d'Ostende 

Anvers-Boom avec Ltége , 

Namur 

'Iournat-Péruwelz 

La Louvière . 

Lille (Don-Annœullin-Séclin-Saint-Amand) 

Bruxelles-Hal-Vilvorde avec Lille ( 

Roubaix-Tourcoing (Lannoy) 

Maubeuge (Hautmont ot Jeumont) 

Valenciennes (Denain) 

Charleroi avec Termonde-Alost-Lokeren-Sain t-Nieolas : 

1 o par le circuit d' Alost. • 

de Termondc . 

Gand 

'-- Landen-1:lannut-Hasselt-Suint-rrond-Tirlemoot-Waremme 

Courtrai-Roulers avec Mons • 

Termomle-Alost-Lokerea-Saint-Nicolas: 

~o par le circuit cl'AlosL 

de Termonde 

Roubaix-Tourcoiug (Lannoy) 

Armentières. 

Halluin .•• 

Douai (Hénin-Llétard et Corbehem) 

Valenciennes (Denain) . 

Arras. 

Dunkerque (Bergues), 

Gand avec Landeu-llanuut-Hasselt-Snint-Trond-1ïrlernont-Waremme. 

Verviers-Spa . • • . • 

La Louvière 

Tournai- Péruwelz 

Bruxelles • 1 H5 

- l 168ct•ln(•1 

- •IV1 

- 1013 

- 127 

- 9ft 

Courtrai. 14-~ 

Tournai. 109 
Tournai el HO Lille. 
Mons et "31 Vulen.cienne,c. 

i.\1011s ••• 95 

Bruxelles. 9$ et 86 (3) 

- , •100 et 88 (3) 

- , •1-1':l et 121-(3) 

- •l l 7 et 1 29 (') 

Tournai. 36 et 81 (') 

Gand. 70 

- 
1 

74 

Lille 42 

- 48 

- 50 

- 65 

- 80 

- 89 

- 1 109 
Bruxelles . •1-17 et •I :H (5) 

- , •181 et 485 (') 

- 1 ·106 et HO(': 
Courtrai • 76 ! Bruxelles . 1 39 et 143 (') 

(1) Les communicutions peuvent égalcmcnl être échangées par le circuit direct Anvcl's-0,tcmk. 
(') Scion que l'on utilise les cü-euns 01 ou o,. 
(') -- - f.1 ou c,. 
(') - - n(Y' ou~()•. 

(') - - G" et G3 ou G1• 
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DÉSIGNATION DES IŒLATIONS. 

Gand avec Liège 

Malines 

Namur. 

Lille (Don-Annœullin-Séclin-Saiot-Amand) 

Roubaix-Tourcoing (Lannoy) .... 

Huy (bureau public) avec Bruxelles-Hat-Vilvorde • 

Charleroi • . . . . . . 

La Louvière avec Termonde•Alost-Lokoren-Saint-Nicolas: 

~ o par le circuit d'Alost. • . • 

de Terrnoude • 

Touruai-Péruwelz. 

Landeo-Hannut-Hasselt-Soint-Troml-Tirlern.ont-,varemmo avec Namur 

Landen-Hannut-Hasselt-Saiut- Trond-Ttrternnnt-Waremrne avec Tournai­ 
Péruwelz. 

BUIIEAUX I LONGUEUllS 
CCUtl"UUX 

Interrnédiuires. l kilomètres. 

----------------------------------,-------r------ 
Bruxelles , 1 ~~üet160 (') 

77 et SI (1; 

4 l 8et"22(1) 

Liége avec Tournai-Péruwelz:('). • 

Mons (5) •••••••• 

Littoral (groupa du) avec Termootle-Alost-Lokeren-Saint•Nicolas : 

,1° par le circuit de Bruges et le circuit d'Alos; . 

~·· 
d'Ostende 

,l.u 

d1J Terrnonde. 

d' Alost. 

do Termonde. 

Courtrai. 
Courtrai et 

Lille. 
Liége •• 

Namuc-. 

llruxullus . 

Mons. 

Bruxelles . 

Landen-Hannut-llasselt-Saint-Trond•Ttrlemont-Waremme avec Verviers • 1 Liége. 

avec La Louvière. Bruxelles 

Landen-Hannut-Hasselt-Saiut-Trond-Tirlemo1ü-Waremme avec le groupe 
du Littoral : 

-1 o par Je circuit de Bruges • 

d'Ostende • 

Landen-Hannut-Uasselt-Saint-Troud-Tirlemont• Waremme avec Termonde­ 
Alost-Lokereu-Samt-N1colas : 

,t O par le circuit d'Alost. • . . 

do Termoude . 

Landen-Hannut-Hasselt-Saint-Trond-Tirlemonl-Waremme avec Mons. 

Liég~ avec le groupe du Littoral(') : 

,t • par le circuit de Bruges 

d'Ostende 

Liége avec Termoude-Alost-Lokeœu-Saint-Nico!as: 

-t• par le circuit d'Alost .•.• 

de Termonde. 

en 

715 

86 

f3t 

67 

80 

82 

6-1- 

162 

f 185 
189 (5) 

Bruxelles • 9l 

93 

l'22 

201 
~24 
\l:.!8 (l) 

130 

U'.il 

-183 

~6,t 

Gand ••• 71 

75 

94 

98 
(') Scion l[UC l'on utilise les circuits G• cl G, ou G'. 
(,) - - nty• ou MY'. 
(•J - - 01 ou o•. 
14J Relations Iimîtées, dans le réseau de Liégc , am: bureaux publics et aux postes d'abonnés raccordés par double 

fil nu bureau central. · 
(5) Relations Iumtécs, dans les deux réseaux, am. bureaux publies el uux postes d'abonnés raccordés par double fil. 
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DilSIGNATION DES llELATIONS. 
llUREAUX 11.0i\CUEUHS 

CCllll'UIIX CIi 

Interurédtuü-es. f ktloméu-es. 

Littoral (groupe du) avec 'l'ournai-Péruwclz : 

,1 • par le circuit de Bruges 

d'Ostende 

Littoral (groupe du) avec Verviers-Spa (1) : 

~ • pur le circuit de 13 ruges , 

d'Ostende 

Littoral (groupe du) avec Lille (Don-Ano.œulliu-Sôcli11-Saint-Amond) : 

-t O par le circuit de Bruges 

d'Ostende 

Littoral (groupt.t du) avec Roubaix-Tourcoing (Lannoy) : 

~• par ln circuit de Bruges 

d'Osteude 

Littoral (~roupo du) avec Mons(') : · 
1 ° par le circuit de Bruges 

d'Ostende 

Louvain avec 'formonde-Alo~t-1.okereu-Saint-Nicolus: 

t • par le circuit d'Alost, • • • 

de Termoude. 

Louvain avec Namur . 

Maliues avec Tcrmonde-Alosl-Lokeren-Saint-Nicolas: 

t• par le circuit d'A!ost .•.• 

de Termonde. 

Tournai-Péruwelz .• 

Mons avec Tcrmoude-Alosl-Lokercn-Saiut-Nicolas : 

-1° par le circuit d'Alost. . • 

de Termonde. 

Mons avec Maubeuge (Hautmont-Jeumont) .••.•. 

Lillo (Don-Annamllin-Séclin-Saint-Amand). 

Roubaix-Tourcoing (Lannoy). • • . . . . 

Fourmies (A uor-â vesnes-Btroeuugt-G lageon-La Capelle-H i rsou- 
Sains-Trélou- Wigoebies) 1'). 

Dunkerque (Bergues) (') 

Douai (Hénin-Li~tard et Corbehem) ('). 

Arras \'). . . . ....•...•. 

Eourtrai •. 1 85 

91 

Bruxelles . 226 

{ 249 
253 (') 

'Courtrai. .1 84- 

90 

{ Courtrai 95 Lille .• 
{ Courtrai 

1 ,1 ot Lille •. 

Bruxelles ~ j 462 
t85 
189 (•1 

60 

62 

!:12 

51 

53 

10~ 

Yalenciennes, 

i Yalcaeiennes 
l et uu-, 

91 

93 

70 

83 

9i 

J Valenciennes 
l et A vesues, 

l Valenciennes et Lille. 

(1) Re larions limitccs, duns 1c réseau lie Vcn-icrs, aux bureaux. publies et aux postes d'abonnés raecordés par double 
!il au bureau central. 

(') Selon que l'on utilise les circuits 0' ou O•. 
(') Relations limitées, ,luns le réseau de ~Ions, aux bureaux publics et uux abonnés à douhlc Ill; dans lc groupe du 

l.ittoral, aux bureaux publics et aux abonnés dispo sant d'appareils approprié, en conséquence. 
('l Rclntions limitées, dans le réseau de Alons, aux bureaux publics et aux postes d'abonnés raccordés par double fil 

au bureau eentrul. · · 
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DÉSIGNATION DES RELATIONS. 
DUHEA UX 1 1.0NGUIIUl\S 

eeutraux 
tntcrmédlatres. 

Cil 

kllométres, 

Namur avec Tormonde-Alost-Lo.keron-Saint-Nicolas : 

l• par lo circuit d'Alost. 

de 'I'er-monde , 

Tournai-Péruwelz avec Termonde-Alost-Lokeren-Saiat-Nicolas : 

~• pal." le circuit d'Alost. 

de Tormonde • 

Tournai-Péruwelz avec Dunkerque (Bergues). 

.Arros. • . • 

Armentières •• 

Roubaix-Tourcoing (Lannoy) 

Halluiu . 

Douai (Hénin-Liétard et Corbehem) 

Yalencleunes (Denain) , • 

Verviers-Spa avec Termonde-Alosl-Lokeren-Saint-Nicolas t•): 

~• par- le circuit d' Alost. 

de Terrnonde , 

Tournai-Péruwelz {') • 

Namur 

Bruxelles . çp 

- 04 

- H3 

- Ho 
Lille . 40.i 

- 8,i. 

- . 4,3 

- 37 

- 4,5 

- 60 

Mons. SS et 83 (1) 

1 

. : : "." , 1 
Hio 1 

~57 

- 
1 

208 

Liège. 86 

(') Scion que l'on utilise les circuits M}' ou ~Ir•. 
(') Relations limitées, ,lans le réseau de Yer-vlers, aux bureaux publics et nux postes d'abonnés raccordés par­ 

double fil au bureau central. 
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MARINE. 

1. 

Renselg-uewents généra.us:. 

§ Jer_ MATÉRIEL. 

Le matériel flottant affecté aux divers services de la Marine, est indiqué 
ci-après : 

Bateaux à vapeur. . • . . • • • 

Bateaux-pilotes et bateaux-phares 

Garde-pêche et navire-école. 

Embarcations à vapeur 

Totaux 

Canots . . . . • . . . . . . . • . . . • . . ... 

Dli'F!:RKt,Cl':S 
Fin 1803. Fin 1892. 

POUR 1893. 

18 20 - 2 

20 20 • 
. 1, 3 + 1 

3 4 - 1 

---- ---- 
5,1, 56 - 2 

""" 207 + 18 __ ., 

§ 2. PERSONNEL. 

L'effectif du personnel comprenait : 

Fonctionnaires et employés . 
Huissiers, messagers, gens de service 
Ouvriers . 

Totaux. 

Oilf~rences 
Fin 1~91. Fin 1892. pour 189:J. 

1;HO J ,0~)5 + 17 
·12 H _J_ ·I 1 

199 !86 + 13 -- -- - 
f .5~f ·J,290 + 51 
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§ l or. PAQUEBOTS-POSTE ENTRE OSTENDE ET J)OUVllES. 

1, p. o, u. Alors que le mouvement des voyageurs a fléchi dans des proportions 
notables sur les diverses voies maritimes concurrentes, on constate une 
nouvelle augmcntatiun dans le trafic entre Ostende et Douvres. 
Il a été u-ausporté, en JS93, H7 ,~66 voyageurs, c'est-à-dire 9,528 en plus 

qu'en 18!)2. L'augmentation est donc de ,t 6 p. 0/o, Jamais le mouvement n'a 
été aussi considérable. 

D'après le relevé des billets vendus, il se répartit comme suit : 

Trafic :mglo-belgc 
Trafic de transit. 

frl ,209; 
36,557. 

Rapprochés des chiffres de 1892, ces résultats présentent un accroisse­ 
ment de 5,297 unités en service anglo-belgc, soit 9.!'5 °/o, et de 4,051 unités 
en transit, soit 12.o p. 0/o- 

Mais, ainsi que cela a été établi antérieurement, on compte, dans le trafic 
anglo-bclgc , de nombreux billets pour le trajet entre Ostende et Douvres 
vendus, soit par les agences tic trnnsport avec des billets pout· au delà de la 
Belgique, soit à des voyagcut·s porteurs de billets circulaires, combinables 
pour Ostende, délivrés en Suisse: en Allemagne, en Autriche, etc. La répar­ 
tition indiquée ci-dessus n'est doue pas rigoureusement exacte: et. le trafic 
de transit est, en réalité, de beaucoup plus important que ne l'accuse le 
relevé des billets vendus. 

Le même relevé porte ;,6,21 l voyageurs en ! r e classe et 6f,5oa voyageurs 
en 2nm classe. Mais on a débité à bord des malles 55,525 suppléments pour 
passer de la 2mc classe à la ,f =. Le nombre des voyagem·s, sur les bateuux, 
a donc été, en réalité, de 69 ;l551 en ,f re classe d de 28,032 en 2mc classe. 

La recette totale de la ligne, y compris les produits extraordinaires et le 
subside du gonvcl'llemcnt anglais (1), a été de fr. -110:541673-0~, en augmen­ 
tation de fr. 27 ,4-7 4-i,6 sur celle de 1892. 

L'accroissement 1 pour le service des voyageurs seul, a été de 
fr. ~ J ,44~,-~~- 
Tous les facteurs de cc service sout en augmentation. Il faut eu excepter-, 

toutefois, la location des malles, dont la suppression a été décidée en 1895, 
et les billets simples de 2mc classe. Mais, de cc côté, la diminution de 
fr. 4,7,t l-rn n'est qu'appnrcntc, attendu qu'on a vendu pour fr. t>,;'i43-60 
en plus qu'en ,J8~)2 de suppléments de 2me en ,f ,e classe. 

L'augrnenlal ion constante du nombre ·et du produit des voyageurs est le 

(') Ln Convention en date du ·17 février 187G en vertu de laquelle s'effectuaient les paiements 
trlmcstriels de .f 1, 1 ~:; a cessé !>('S effets sur ce point le 8 août 18!l3. 
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résultat. des mesures de lout genre· prises pour foire améliorer notre ligne 
muritimc, la faire connaître cl. <'n assurer le bon 1·c1101111 surtout ù l'étranger. 
C'est le fruit du renouvellement du matériel.de la création des ngC'nccs pour 
la vente de billets et d'une publicité largement compriso et faite ù bon 
escient. 

Ainsi qu'il est dit ci-dessus. le service de location des malles li des pnrf i­ 
culicrs, a été supprimé en 189:;: pat· suite du retrait des nucleus paquebots; 
cc service u'avait Ionctiouué que deux fois depuis sou organi::.ation eu 1889 : 
pendant chacune des années ·ISHI cl. ·J8!l2, il avni: protluit nue 1·ee<'lle'dc 
4-00 francs. A celte occasion égakrnent, les pri», et conditions réglementaires 
pour la location de cabines particulières ù bord des malles out élê rcvisés. 

En cc <JIIÎ concerne le trafic des colis postaux, des colis petits paq uuts et 
des en mis de messageries, finances. journaux , etc., éeha11gés entre la Bd­ 
giqne et l'Angleterre, il a procuré. eu -1893, une recette de fr. ~14.228-9;5, 
contre fr. 222,998--t>O en ·1892. 

Le mouvement et la rceetto de l'année ·1895 présentent. avec l 892 les 
différences ci-après : 

a. Colis postaux. 

b. l'ctils colis . . 

c. Colis messagerles, etc. 

MOUUEMENT RECETTES. 
1 

i 
~011 BIIC IIE COLIS. l'OIUS. 

\ 811 •• 1 Bn moins. 
f!u plus. En moius. 

E11 plu, [ln plus. 

ï ,-15i - ~~,361 - :l, 122, 7;:; - 

;:;,489 - - 38.,}92 - l ,G;,J GO 

- - - 289,480 - 9,239 26 

· li résulte des indications du tableau ci-dessus, que le trafic des colis 
postaux augmente annuellement ; Ill recette de 1893 donne un excédent de 
2,200 francs environ sur l'année 1892, laquelle présentait clic-même une 
augmentation de 5,000 francs environ sut· -1891. 

Les envois de colis journaux, colis cxpres:- de 5 kilogrammes et moins, 
les transports de chevaux, ainsi que les envois en destination de la Suisse, 
accusent également une augmentation de recette de 2:8;:50 Iraucs, pom· un 
excédent de poids de 6~,030 kilogrammes. 

Quant au trafic des colis finances et des colis express de plus de J kilo­ 
gt'ammcs, l'année ·i 895 présente une diminution de 2,800 francs sur l'exer­ 
cice -1892. 
. La diminution la pins sensible porte sur les envois de grande vitesse; 
pendant l'année 1895, le mouvement de ces transports a Laissé de 5~4,Jj-10 
kilogrammes et la recette a diminué de 10,700 francs environ. 

Cette différence doit être attribuée surtout au fait que le trafic des levures 
abandonne de plus en pins la route d'Ostende-Douvres. Les mesures. à 
prrudre , é, cntucllement 1 pour reconqucrir cet important trafic sont suber- 
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données aux négociations qui se poursuivent actuellement avec le Gouver­ 
nement anglais pour la conclusion d'une nouvelle convention postale. 

Les améliorations suivantes ont été introduites, pendant l'année f 895, 
dans le service des trains qui sont en correspondance avec les malles : 
i O les trains qui partaient de Londres pour Cologne et Berlin viâ Ostende 

à ~ h. 5:, et o h. 42 ont été retardés jusqu'à o h. ms et 6 h. 2, sans que 
l'heure d'arrivée à Cologne et à Berlin ait été modifiée. La durée du trajet 
a ainsi été réduite de 20 minutes; 

2° les voyageurs qui partaient de Bûle à 9 h. 20 matin arrivaient à 
8 h. a soir à Bruxelles, d'où ils ne pouvaient plus repartir Je même jour 
pour l'Angleterre viû Ostende. Actuellcmeut, ils peuvent continuer directe­ 
ment par un train qui part de Bruxelles à 9 h. soir et qui arrive à Ostende 
à -10 h. tm, en correspondance avec la malle qui permet aux voyageurs 
d'arriver à Londres à ;j h. oo matin. On a ainsi organisé une nouvelle corres­ 
pondance entre l'Italie, la Suisse, l'Alsace-Lorraine et l'Angleterre pour les, 
voyageurs qui partent de Brindisi à 9 h. 2!> matin, de Venise à 4 h. soir, 
de Rome à 9 h. matin, de Milan à {0 h. 20 soir et de Bâle à 9 h. 20 matin; 
5° les voyageurs qui partaient de Vienne pour Cologne par l'express de 

8 b. 20 soir, ne trouvaient pas à Cologne de correspondance pom· l'Angle­ 
terre vià Ostende. Pour établir cette correspondance, le point de départ du 
train n° 7 4 a été reporté de Verviers à Herbesthal et l'heure de départ 
retardée de façon 3 former la continuation du train allemand qui part de 
Cologne à !'> h. 2~ soir. L'arrivée à Ostende a lieu à H h. 4 et comme le 
départ de la malle a été retardé jusqu'à i 1 h. ·fa soir, les voyageurs peuvent 
arriver à Londres à D h. o::> matin; 
4° les ,royageurs d'Anvers qui désiraient partir le soir pour l'Angleterre 

devaient quitter Anvers à 8 h. f8 soir, pour avoir à Malines la correspon­ 
dance du train n° 74. Afin de diminuer la longueur du voyage, on a créé un 
train express nouveau qui permet de partir d'Anvers à 8 h. 54 seulement. 
Deux nouveaux paquebots ont été mis en ligne en 1895 : le Léopold II) 

construit par MM. Denny frères et C\ à Dumbarton (Écosse), et la hlarie­ 
Henriette, sortant des chantiers de la Société John Cockerill, à Hoboken. 

Ces steamers ont une longueur de -108 mètres. La largueur, mesurée en 
dehors des tambours, est de 23 mètres; la profondeur, à partir du pont 
supérieur, de 7m:20. Pour la facilité des manœuvres, ils sont munis de 
deux gouvernails, l'un à l'avant, l'autre à l'arrière. 

Les essais de vitesse ont donné 2-1 nœuds 954, pour le paquebot anglais 
et '22 nœuds ~/10 pour le paquebot de construction belge, ce qui représente 
41 kilomètres à l'heure. 

Les derniers perfectionnements de la mécanique moderne ont été réalisés 
dans la construction de ces deux navires; rien n'a été négligé non plus 
pour assurer aux passagers la plus grande somme de confort. 
Trois paquebots d'ancien type (Louise-Idœrie, Conue de Flandre et 

JJJarie-Henriette) ont été remis à l'administration des Domaines, et vendus 
publiquement. Un autre steamer de ce type, le Léopold J sera transformé 
en ponton et servira d'annexe à !'École <les mousses. 
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Le nombre des traversées s'est élevé ù 2,188. 
La durée moyenne a été : 

pour les trois paquebots du type Flandre, 3 11. 45 minutes, 
ponr les deux paquebots type Princesse, 5 h. 55 minutes; 
pour les deux nouveaux paquebots fournis dans le courant de l'année : 

Iîlorie-Henrieue et Léopold 11, 5 h. 2o minutes. 

L'exploitation du service avait coûté, en 1892, fr. f ,8621017-96. La dépense 11, P· 0, 15· 

s'est accrue, en 1895, de fr. -i06,475-69, sous l'influence des causes sui- 
vantes : 

1 ° Les réparations aux paquebots ont absorbé une somme plus élevée; 
2° une extension de personnel a été nécessitée par l'entrée en service des 
nouveaux paquebots Léopold Il et !Uœric-flendelte3 5° la substitution de ces 
navires à d'anciennes malles a eu pour effet d'accroître la consommation de 
combustibles. 
En 1892, la dépense moyenne par traversée avait été de fr. 84;'$ 60 et la 

recette de Irs 4~7-40; en ·1895, le coût s'est élevé à fr. 899-68 et Je produit 
à fr. 472-89. 

Le résultat de l'exploitation, en recettes et en dépenses, se traduit par 
une moins value de fr. 78,999-15 pour 1895. 

La distance entre Ostende et Douvres étant de i ta kilomètres, chaque 
traversée donne les résultats comparatifs ci après : 

Coût. par kilomètre. 
Produit 

Eri l895. 

7 82 
4H 

En i892. 
7 3;$ 
;i 98 

Dlflèrences pour 1893. 

+ 0 47 
-1- 0 15 

§ 2. PASSAGE 0'1uu ENTllE ,\NYEIIS ET (.,\ TÈTE DE l'l.ANUllR, 

De fr. 112,~55 en 1892, la dépense a monté, en 1893, à fr. 119,522-77; 11, P o, Hi 

l'accroissement de fr. 6JJ89-77 a eu pour cause les réparations effectuées 
aux trois bateaux du service. 

Le mouvement des transports, résumé dans le tableau comparatif ci-après, 
accuse une décroissance sur certains postes et m1 progrès sur d'autres. 

lllouvemcnl : 
En 189i>. lin 1892, Différences pour 1895. 

Voyageurs. 1,709,0S4 !J71716B7 - 8,[575 
Animaux . rnl:>,097 106,2~6 - f ,Hm 
Colis . . 5;944 5,8!)7 + 47 
Véhicules· . 71,660 69~5a6 + 2,504 

------ - 
Coupons délivrés. 1;889,78~ 1,897,166 - 7,581 

Suppléments 61859 9,542 - 2:f>O;j 

' La recette est restée presque stationnaire (fr. 701042-50 en !8!)21, 

fr. 691954-~9 en 1895). 
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§ 5. PILOTAGE. 

Le mouvement de la navigation sur Anvers s'est un peu relevé : les 
entrées et les sorties se chiffrent pat· 8,810 navires astreints ù prendre un 
pilote; c'est 147 de plus qu'en 1892. 

Le tonnage gt~néral pom· Anvers est aussi en pt·ogression : de 8,951,480 
tonneaux cri 1892, il a monté en '1895 ü 9,190:461 tonneaux. 

n, p. n, t5. La recette des dillérents ports du pays a été de fr. 2,478,710-~5; en 1892, 
elle avait été de fr. 2,467 ,94~-o l. 

La dépense d'exploitation a été supérieure de fr. 71>,720-74 à celle de 
i892; cette augmentation est représentée par la construction d'un nouveau 
bateau-pilote destiné à lu station d'Anvers et par des réparations à d'autres 
bateaux des diverses stations de pilotage. 

§ 4. PHARES ET FANAUX. 

n, p. n, t5. La recette des phares et fanaux. varie avec-le tonnage général des navires qui 
fréquentent nos ports. Elle s'est élevée de fr. l 1132, 7 4l-90à fr. i, H,71565-42, 
soit fr. 24,62(-;$2 de plus qu'en 1892. 

La dépense d'exploitation, en f 893, est supérieure de fr. 8,428-67 à celle 
de 1892. La différence pro" ient : 1 ° du relèvement des salaires payés aux. 
agents préposés à l'entretien des feux situés sur la section néerlandaise de 
l'Escaut (les conventions internationules mettent les appointements de ce 
personnel à charge de l'administration Leige); 2° du remplacement d'une 
grande balise du fleuve, enlevée par un navire qui s'était échoué près de cet 
ouvrage. L'administration poursuit j udieiniremeut, contre les propriétaires 
du steamer abordeur, la réparation du préjudice que cet accident lui a 
occasionné. 

§ ,U A 

D, REMORQUE SUR LA COfE DE FLANDRE. 

11, p. D, 15, La recette a subi une légère dépression (fr.1. 9,491,-14 contre fr. 20,0f 9-f 0 
en 1892). 

Le dépense (fr. 45,977-·1 t) a été réduite de fr. f4,66~-D5, comparati­ 
vement à celle de l'année précédente (fr. nS.642-64); l'exercice 1892 avait 
eu à supporter une charge exceptionnelle résultant du renouvellement des 
chaudières des deux petits remorqueurs. 

§ 6. POLlCE MARlTUŒ. 

11,p. D,15. La recette se chiffre pal' fr. ·i21,0a6-2J contre fr. '12i}5ai-54 en 1892; 
diminution de fr. 4fü,-09. 

, La dépense est également restée à peu près au même niveau (fr. 9D,507-U 
au lieu fr. 94,84:'J-19 pour l'exercice 1892). 
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Ill. 

§ ter. UYOHOGllAl'IIIE. 

· Ainsi que cela se pratique chaque année, le personnel de l'hydrographie, 
embarqué sur le steamer La lJelyique, a eonsncré la belle saison à des 
reconnaissances dans l'Escaut et dans la mer du Nord. 

C'est principalement dans l'Escaut que le service hydrographique a opéré 
en ·1895 : il a exécuté, entre Anvers et la frontière nécrhuidaisc, une série 
de sondages dont les plans ont été remis il l'aduiinistration des Ponts et 
Chaussées, en vue de l'élaboration des projets de travaux décidés pour l'élar­ 
gisscmcnt. et l'approfondissement de certaines passes de la section belge de 
l'Escaut maritime , il a aussi fourni des levés de la rade d' Anvers et de 
l'amont du fleuve jusque Saint-Amand , enfin, après la saison pt·opre aux 
travaux pratiques, le chef du service de l'hydrographie a préparé une 
description complète de l'Escaut maritime, comprenant l'historique des 
variations survenues dans le régime du fleuve depuis nombre d'années, et 
une étude des marées et des courants qui en dérivent. 

La dépense, qui s'était élevée, en 1892, ù fr. ~3,4l0-51, est descendue, 11, p. o, 15• 

en 1895, à fr. 42,:H9-40; la réduction (fr. 10,860-91) provient en grande 
partie de cc que l'exercice f 89.3 a été exempt de charges extraordinaires, 
alors que le précédent avait eu ù supporter notamment les frais d'acquisition 
d'un canot à vapeur. 

§ 2. É<.;OLES 01!: NAVIGATION. 

Les deux écoles de navigation (Anvers et Ostende) qui avaient t ·10 élèves 
en ·1892, en ont compté 6 de plus, soit l 16 en 189:L 

Il a été conféré 48 bourses ou demi-bourses d'études aux. élèves de ces 
établissements , ils en avaient reçu 28 l'année précédcnte , 49 diplômes, soit 

·J4 de plus qu'en ·J892, ont été délivrés pour des emplois d'oflicier dans la 
marine marchande: savoir : 

18!l:5. 18\)2. 

Long cours 59 28 
Cabotage. 10 7 

Il avait été délivré, en ·1892, 2 diplômes de patron-pècheur , il y en a eu 
4 en ·1895. 

Le cours de navigation à Nieuport, institué pom les pêcheurs, a été suivi 
par 6 élèves. En 1892, il y en avait H. 

Les cours spéciaux de machines à vapeur marines, institués aux écoles de 
navigation, ont été fréquentés : à Anvers par 45 élèves el à Ostende pat· 27; 
pour l'ensemble, c'est un gain de -10 élèves sur l'année antérieure. 
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2 diplômes d(• mécanicien d(' {10 classe de bateau à vapem· et 2 de méca­ 
nicicn de 2° classe ont été décernés. 

11, µ n, 15• La dépense des écoles de navigation s'est accrue de fr. i ,589-23 
(fr. 27 1726-P0 au lieu d~ 26,357-57) par suite de l'octroi d'un plus graud 
nombre de bourses d'études. 

§ J. SUHVEII I,ANCE I)E LA pf;CIIE DAi'iS L,\ 1mm ou NOHD 

ET Ù.Of,E nus l\lOUSSES. 

Comme les années précédentes, cette surveillance a été exercée alternati­ 
vement et d'une manière presque continue par l'aviso Fille d'Anvers et 
le trois mâts-goélette Ville d'Üstuule. 

La mission des commandants de ces navires n'est plus circonscrite à la 
haute mer : ils ont aussi à rechercher les infractions aux dispositions prises 
récemment relativement à la pêche dans les eaux territoriales belges (loi du 
19 août 1891, et arrêtés royaux du o septembre :i892); ils ont croisé à plu­ 
sieurs reprises dans cette zone pour s'acquitter de la surveillance qui leur 
incombe. 

A tour de rôle, les mousses prennent part anx campagnes des croiseurs; 
ils sont embarqués pa1· brigades ile trente élèves. 

11, p n, 15. La dépense a atteint fr. 1981479-86; c'est un accroissement de fr. 2~888-54 
sur celle de l'exercice 1892. 

§ 4. SAUVETAGE. 

Un steamer et deux bateaux de pêche, qui s'étaient échoués sur les bancs 
du littoral, ont. été renfloués avec l'ussistunce des 1·cmorquenrs d'Ostende. 
En novembre, un de ces toueurs; le n° 1, a réussi. après deux tentatives 

des plus périlleuses, à ramener à Flessingue la goélette-pilote belge u0 rn, 
qui se trouv ait en gror.d danger de se perdre à la côte, avec nn équipage 
composé de treize hommes. 

Quant au personnel des stations de sauvetage établies le long de nos côtes, 
il n'a pas eu l'occnsion , pendant l'année 1.895, de secourir des bâtiments en 
détresse. 

11, r n, 15. La dépense d'entretien, en 1895, dépasse de fr. ~,511-81 celle de 18~2. 
L'écart provient du renouvellement d'un hangard, à Ostende. 

IV. 

RésuUat8 fioaoclers. 

11, p D, 15. 

~ t Cl. llECETTES. 

La recette effectuée, en 1893, par les divers services de la .Marine, a, 
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atteint fr. 4;881 /2!)(-9~1 dépassant ainsi de fr. 6-t ,7~5-54 celle de l'exercice 
précédent. 

§ 2 IHll'llNSES. 

Par contre, un accroissement de fr. i82.157-9..f, se constate dans le total ,,, p o, ta. 
des dépenses, qui, de fr. 4,9181662-88 en 1892, est monté ù fr. r>,100,800-82 
Cil 189?.. 

Des résultats généraux en dépenses el en recettes, pour les deux exer­ 
cices, ressort une différence de fr. 120,381--60 en faveur de 1892. 
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1\0 1. - Paquebots-poste entre Ostende et Douvres. - /llouvement et recette. 
Comparaison <les a nuées '18!J5 et 18!J2. 

\'oyageurs. 

l trcicla.Hc 
IJillcts simples. 

2• 

Id. 
pour enfant! 

(prix réduits). 

Bilieu 
oller-retour. 

Id. 
(prix réduits). 

{ ln dosse 

l 2• 

ln classe 

2• - 

Jro classe 

Location de mnllcs spëelnles "' • • 

Suppléments de 2• & Ire classe. 

PcUtcs eablnes •• 

Gnndl"'B' eablnes .• 

Cobinos spéciales • 

de luxe • 

Ensemble •.•... 

B•K•s•• • • • • • • • • 
CheTau~ ••.••••• 

Chiens •• 

Voitures • 

{ 
del,OOOfr.et.10-dtssous.Groups •. 

Finances •• 
de plus de 1,000 froues. - 

Journnux ..••••• ~ •.••.• KHog. 

J de 3 ki.log. et moins. - 
Colis postaux l de3n 5 kilog... . - 

Pe-til~ colis. 

• Kilog • 

. ntes . 

• • Nombre. 

~) :::)•le 5 kilog. et moins .• - 
g: ~ Je plus de 5 ta tO k.ilog.- 
-~ 1 
•.• de plus de 10 kilo~ ••• - 

Gr:inde vitesse. - Poids raxé , 

Tarif réduit. Service onglo- 
belge-suisse ..• 

Produits extraordinaires e • ~ .•• • •• • • fr. 

Subside du ûourcenemcnt ::mgl3i5 •••• fr. 

NOMI3RE. MOUVEMENT. RECETTE. 

.u~rvim11, lli/féroncos ANNÎ<B!I, Difüence1 .t.ll!l'Îll>8, Dilfüenm 

l 
pour 

l 
pour 

1 

pour 

1893. ~89:t. 1893. 1893. 1sn. 4893. 1893. -1892. rn93. 

. . . D,816 J2lli3l + 182 117,318 05 llll,343 ll<i + 1,IJM 40 . . " 25) 753 :rn,576 - s2:1 178,352 90 163,038 05 - 5,285 15 . " . 5!)3 314 + 279 2, ï5ï ,'15 ! ,,60 10 + 1,297 ,35 . . . 49~ 328 + 164 1,720,60 1,146 60 + 574 D 

(') (') 
81,585 00 + 0,073 35 . . . t:~.2IO 10,9~~ + 1 'J">? 90.659,2!; •... -- 

('' (') . . . !?3,253
1 2l,09U T 2,168 129,663 35 117,,76 75 +12,086 60 

l0,59~) 
(') 

3,056 36,930 30 +u,002 30 " . . 7,536 + 51,922 60 
(1) ('j 

42,026 10 31,201 +10,825 10 . . . 11,852 s.?12 + 3,080 . 
. . . . . . . 400 . - 400 . 

; .. .. - ·- ' 33,323 30,96~ + 2,358 . 1 .. . 78,282 00 72,739 . + 5,543 60 
' /- 

8\1 700 + 14.l . . . 5,887 . 4,000 . + 1m . 
1,461 1,385 + 76 . . . 20,i54 . 19,390 . + l,OU . 

6 '.!O - 14 . . . 168 . 560 ,. - 392 n 

... ! 5- 4 + \' . . . • n 375 . 300 ., + 75 . 
J __ ,_. ' ---- ---- ---,-,1 ---,-;i 
- - ·- 97,566 88,~38 + 9,328 719,616 911 668,171 35 +51,t,45 55 - - - - - - (3) {') 
250 258 - 8 II IOïO 12,8'.!0 - 6,0 843,20 898 20 - 55 . . .. . 43 26 + 17 1.726 45 1,013 90 + &!2,65 

,. . . " " . ,. ,. . 
. . " . l - 1 ,. 40 15 - 40 15 

. . " :!,05!) 2,4:20 - 361 l,o::!9,50 J,:?10 • - 180 so 

.. .. . . . . ,. ,. . 
1 

" n . 96,800 86,010 + JO, 781• 2,904. . 2,580 60 + 323 40 
(') (') 

4\1,'iOO 50 t<j7,!11i2 191 ,5'a:î + n, 417 503i8b6 5i4,635 + 19,2.51 -47,886 15 + 1,604 25 
(') (') 

4,8i5 50 618 50 g,m.11 S,'151 + 1,m; W,07J :25,962 + 3,111 4,327 . + 
(') r-'j + 1 :1, "!:',:-, lll,:iW + 3,7'..!5 363, 76, 3~.:?.1:"1tlO ~ l l, liS 31,Ks6,93 30,86:-. 4; U81 53 

4~. CJl7 
(5) {5) 

27,008 lO 120 :!5 4:1, 17 t - 236 300,559 30'.?/!.ll ·- 1.6:;2 :!.7,1~8 35 - 
("J (") 

!U.030 97 .. " ,, 872,409 920,424 - 48,015 5'.J,5!15 85 - :!,514 8,~ 

" " . l ,29::i,585 l ,6J0,09a -J:"1415IO :!9,411 40 50>:llii 4â -10,887 05 

" " . 187,800 133,550 + 54,2â0 4.868 9'J 4,006 50 +- 862 49 

" " " . . . :i,o;o . 2,019 55 + 1,050 45 

1 

(') (71 
' n . . 911\H-1 5ti 113,101 89 -Ir., !06 33 

---- 
Tutau x .•...• fr- 1,03<1 ,673 05 ! ,007, 198,49 +17,474 56 

l 'I Dans eu chiffre,,-. les billets :'Iller-retour sont comptés chacun pour deux 10J:1s~s. 
('1) Les livrets-co upons éta nt vnlnhles pour un mois, et donnent la fnr.ull~ de séjourner dans les pr-incipales yjJlu eomprisrs dans l'ilinénirc dëtermtnë 

pnr cos livrets, il a'unauit qu'uu eerrain nomhre de ceux-ci, délivrés en décembre, r..'ont été utilisés sur les paquebots de J'ëtat qu'en janvier suivant, 
p) J.c voyngi;•ur nJ•:1nt droit au trnnspor-t g rutui t de .25 kito~r. de b:1g.t1ge~, ec ne sornmc ne représente que Je produit de la surtueti bord; le chemin de- fer 

perçoit, 6 son ·profil: les surt:ix1!~ encn i ssées d ms ses stations pour les bagages e ur cg lsrrès dtrecteœenr. 
('', Poids moyen calculé à r-aiacu de 3 kilogr-. par colis. 
(') - - - 7 
(_G) Cotis t:nl\s ou poids, 
(7J Ln convcnf ion en date du 17 Iévrîer 1876, en vertu de lnqudl~ 5elI'!:!cLuai,:nt 1?5 paiements tri utestr-iels de .1'_ r, l 25~ i;i cesse! ses effets sur ee poiot le 8 ta(liU 1893.,. 
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C rn ) [ N° 252.) 

N° li. - Receues et dépenses de la tllarine. - Subdivis'ion par service. 

Comparaison des années 1803 et 1892. 

SERVICES. 1S93. 1S92, 
Différe s 

pnr 

rn93. 

Peqaebcts-poste entre Ostende el 
llouvres • . . .. . . 

Pnssage lreau entre Anvers et la. Tète- 
de-Plandre . • • . . .•.• , . 

Pilotage 

Pbares et fa:naux 

Remorque sur la côte d• Flandre • 

Police ma.ritime. 

Hydrographie. 

Eeoles de navigation. 

Pécbe maritime . 

Totau1. 

RECETTES. 

1,0J!i,6î3 05 1,007, !US 49 + 27,414 56 

69,954 50 70,0.'.~ 30 - !!7 71 

Z,478,710 53 ~,4.67,945 51 + 10,765 02 

1, ir.1 ,:rn3 4'.! 1~132,74i 90 + :?4,621 52 

19,-\Ult 14 W,019 10 - 52.4 96 

m ,056 35 121,551 34 - 49;; 09 

. . . 

:l,-==~'__.:::::::___._, -Il ·"L 4,SSl,251,98 4,610,408 61 + 61,753 34 

DÉPENSES. 

PERSONNEL.\ ~IATÉIIIEL. 1 TOTII.L. 1 PEIISONN!èL. \ HA.7:l:RLEL. \ TOT&L, 

Paquebots-poste untre Ostende et 
501,no 48 1 1,357,197 1s 11,sG2,011 961+106,47369 Uouvres ••••••.••.•••• 535,048 18 1,-nJ,4-n -H 1,968,491 65 

Passage d'eau entre Anvers et la 
Tërc-dc-Ftendre, . . 64,308 63 55,:!11 14 110,522 n Gi,571 48 47,96152 111,533 " + 6,989 77 

Pilotage: • • •.• 21ŒH,70:i 10 24i ,393 88 :?t3~9,mn us :!,07l,28U 29 I~)?.,087 tl5 2,263,'.H7 14 + 75,720 74 

Phares l 1éc)oiroge de In côte . :!5,32-1 41 Jî,106 23 4~,430 61 23,~6~ 1,5 rn,SlO 5D 431li80 ur. ·- 1 ,2o!l 40 

et Funn ux , - de l'Esceut 127 ,t,9;j 0-l 43, 7,~8 14 171,:!-'13 18 l'.!il217 88 37,337 2~ !ô1J5~5 Il + 9,678 07 

Hemorquc sur la côte <le Plandee . 13~505 ftO 15 471 il 4Jl9i'ï Il 28,1-\0 1:1 JIJ,5U'.! 51 58,642 6t - H,665 53 

Police maritime. 81,119 70 1-i~l87 ~::? !.>:}l:\07 l~ sn, u:,a 48 J:l,8DG 71 9418-15 rn + 461 93 

Hydr-ographle 27,575 66 l4,9i3 74 4115-'iU 40 3J ,14:! 28 21,9ü8ü:I 53,410 3) - I0,860 91 

Écoles de nnvigation. Hl,26:J 9~ S,/463 8~ '27 ,1;0 80 19,8~~ g1 6,t,H o.; 2G,~J7 57 + 1,389 23 

Su rvctüuneu du la pèche maritime, 62,1% 17 école des mousses, etc •..••. 13~,3.50 36 50,5:!!) 50 rnS,879 86 133,79:J 15 195,991 3:J + 2,888 5'1 

Sauvetage et stations ùe signaux .• :!9,8~0 :i7 11,ï5:t 9,f :)l,!'17-i :n 40,018 87 6.24:l 63 "'i,2!;1 50 + 5,3(1 81 

Tctcuz .... fr. 3,170,514 3:, 11,921,'!83 99 5.IOU,81JO 8'.! 3, l~:!,1H9 41 1,7Uj,7'13 ~i 4,~118,61):l ss + 182,137 94 

- 
Recette:s totales fr. ~,8Sl ,:!51 98 4,819,ft\JS 64 + 61,753 34 

Dépenses - 5,I00,800 S1 4t9l8,fifi2 83 + 182,137 94 

------ --- 
~ de dépenses . fr ~[9,5j8 81 9!1, 16<1 2~ , - l~O~:J84 60 

Excédent 
( de reccues . fr. . » ~- . 


