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( N• 'l8 ) 

Chambre des Représentants. 

St.lNCE ou i 2 ~IAns t 902. 

Budget du Dinistère des Chemins de fer, Pestes et Télégraphes 
pou1· l'ererelee t 902 (1). · 

l\APPOI\T 
HIT, AU NOM. Dli LA SECTION CENTRALE 111, PAR Jl. RE~KJN. 

MESSIEURS, 

Le présent rapport est, comme Ic précédent, divisé en quatre chapitres. 
L'examen général du Budget fait l'objet du chapitre (er_ Le chapitre ([ traite 
des questions qui se rapportent au chemin de fer. Le chapitre IH est consa­ 
cré aux postes, télégraphes et téléphones. Le chapitre IV s'occupe de la 
marme. 

CHAPITRE Jer. 

Su:TtON fn. - DtPENSES. 

Le projet du Budget des Chemins de fer, Postes et Télégraphes pour {902 
comprend des crédits qui s'élèvent à . • • • . , • fr. Hi0,527 ,494 ,, 

Ces sommes sont de . . • . . 4,23~,918 1> 

inférieures au total du Budget de 1901, lequel s'élevait à . 164,560,412 » 

Afin de permettre à la Chambre de se rendre plus aisément compte du 
mouvement des dépenses pendant les dernières années, la Section centrale a 
dressé le tableau suivant qui indique, par chapitre et article du Budget, les 
dépenses volées pour les exercices t 899, ·1900 et t90tt crédits supplémeu­ 
taires compris, el les crédits proposés pour f 90:2. 

Ce tableau d'ensemble remplace les tableaux publiés aux pages 2, 3, 8 
et 9 du dernier rapport. 

(i) Budget, n• -', IX. 
(1) La Section centrale, présidée par lU. HEYNEN, était composée de MM. RENlttN, IlEaTRANO, 

Li.vu,, DE LutsJJEERE, Iluaear et C1ELEN. 



(N• '18) ( , ) 
ARTICLES • 

. ------- ~-- Désignation des services. 

BUDGET VOTÉ 
Cl 

CR!tDlTS. 
SUl1J>t.i-:m:NTAII\ES VOTÉS 

pour tllO!). 1 pour lUOO. 

BUDGET 
VOTÉ 

pour toot 
Cl 

CRÉOlTS 
supptémeutulres 
à solliciter. 

HUDGET 

PllOPOSK 

pour H.102. 

PREMIÈRE SECTION. - DÉPENSES 
ORDINAIRES. 

CHAPITRE l". 

A.clml11lsh·:11iou centrale. 

1 1 I I I 1 1 1 Trauemeut du Ninistrc 
2 1 2 1 2 1 2 1 Traitements cl indemnités ties fonction­ 

naircs cl employés . 

5 1 :'j 1 3 1 3 1 Frais de route et de séjour du Ministre, des 
Ionctionuatres et employés de l'Admi­ 
nistration centrale . . 

4 1 4 1 4 1 4 1 Traitements el salaires des huissiers, mes­ 
sagers, concierges el gens tie sen ice 

5 1 5 1 5 1 !i I Matériel, fouruttures de bureau, impres­ 
sions, achats et réparations de meubles, 
chauffoge, éclaira1.,e, travaux d'entretien 
el d'aménagement à I'hôtel ministériel; 
menues dépenses. 

6 1 6 1 6 1 6 1 Honoraires des avocats du Département , 

7 

8 

11 

7 

8 

li 

7 

8 

tl 

1 

8 

li 

Atlmîoist~atioo centrale. - Ton.ux. 

CHAPITRE IL 

Chemins de rer, 

SEcHOI( 1 ••• - Serinces co111mu111. 

Il. 

n. 

ll. 

Il 

B. 

B. 

Traitements el indemnités des fonction­ 
naires el employés . 

Salaires des agréés et ties ouvriers . 

9 1 0 1 1) 1 11 1 Imprimés, tanfs, coupons de voyageurs, 
fournitures de bureau, etc 

0 1 10 l 10 1 to I Subside à la Caisse 'd'assurance et de 
retraite des fonctionnaires et t-mployés 
repris du Grant! Ceolr.il belge 

B. 

l ll. 
C.S. 

T. 

l B. 
C.S. 

T. 

B. 

B. 

) 

B. 

Subside à la Caisse de retraite et de C. S. 
secours des cuvr-iersde l'Administration. T 

21,000 • 

114,600 

4,500 • 

i7,too , 

60,000 • 

44,000 • 

21,000 • 

t 15,600 • 

4,500 • 

27,130 -. 

60,000 • 

44,000 • 

21,000 • 

115,000 » 

4,500 • 

27,130 • 

60,000 • 

4.4,000 • 

21,000 • 

ws,100 • 

411500 • 

27,löO • 

60,000 • 

,u,ooo • 

271,230 • 

57~,900 • 
23,268 » 

272,230 • 

600,799 • 
01200 D 

272,230 • 

606,074 • 

201,730 • 

600,600 • 

• 

602,177 • 

151,804 • 

605,000 • 

151,804 -. 
* -î!,805 " 

606,674 • 

150,724 • 

600,600 0 

149,944 • 
3,040 • r«,B,l -1,193 • 

151,804 • 

887,532 • 

88,000 • 

~00,000 • 
6,000 • 

148,900 • 

88,000 • 

206,00~ " 
6,000 • 

154,664 • 

Sg7,500 • 

gs,ooo • 

148,752 • 

887,1100 • 

88,000 • 

208,000 .• 1 . 211,840 • 
465 • 11,g,'!+ 578,880 • 

206,000 • 212,000 • ' ~08,465 • 700,720 •. 

N.B• - Somme représentant 1•/• (lu montant des salaires liquidés sur cet article; voir l'· 1G du rapport, 
N 11.• - Somme représentant 1 o/0 du montant de l'ensemble des salaires, voir p. 16 du rapport. 

* - Transfert autorisé par la lui du 1:! août 1901, 
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è BUDGET VOTÉ BUDGET § AI\T!CLES. .. 01 VOTÉ BUDGET -~ 
~ -------- -------- - -~..; CRÉDITS pour tool 

Désignation des services. V, u SUPPLÉMBNTAlllES VOTÉS CL PROPOSB ..•.• 1::,-= 
- -0 .:3 

ci ()Î 
=ïl::, 0 CRÉDITS :::, ..,; c...,~~ 

0 0 ::, Il Il Il supplémentaires pour tOO'l. 
::0 :;:, :;:, pOUl' UIOD. pour JOOD. - - - ... :ri .• 1l selllciter. . ~e- 

::,;i 

'f f'i 
1 

12 12 l'.l t'.l '"'"" exceptionnels m m,;.,, ,,,;, ) D, !ö0,000 • l!S0,000 n 1ö0,000 • 150,000 . 
par sulte do malheurs de famille ou i0,000 d'autres circonstances, se trouvent dans C.S. " • •' • 
une position tlir,ue d'intérê1, et, en cas 
do décès, à leurs familles . . . . T. 150,000 150,000 • 150,000 0 1150,000 n 

) D, 
14,000 • 14,000 • 141000 . 14,000 1 

15 13 15 H Conférences des chemins de for belges el (1) 280 21 frais tie conférences iuternationales ; C.S. . . 
Congrès des chemins de fe1• • • • • 

T. 14,280 24 14,000 . 14,000 • 14,000 ' i ·· 2,050,245 " 2,110,135 • 2,104,898 • 'j,101,884 • 
CS. 40,548 24 t 1,'.lOO • 4,405 . + 577,688 . 

Services commum, - To'rxux, * - 2,805 • 
1 

T. i,090,705 24 '.il,118,440 • 2,109,303 . 2,670,57'.il . 
SECTIO!'! 2. - P-oirn el travaux. 1 

) B, 
2,206,577 • 2,320,087 • 2,450,022 • j,400,200 • 

14 14 14 14 Traitements et indemnités ties fonction- C.S. 43,003 • 00,000 » . • 
naires et employés • . . • . • 

T. 2,310,570 • 2,380,687 . 2,450,02':.I • 2,409,200 • l B. 
7,570,417 . 7,703,608 • 7,!131,681 • 7,!175,870 • 

Salalees des agréés et des agents de sur- G. S. 
.. -150,000 • * -210,000 li 25,000 • !i.B,l -23,615 . 

15 15 15 15 
veillancc et de police de la route. • • 

T. 7,449,417 " 7,403,098 .. 7,1156,681 • 7,!152,255 • 

16 16 16 16 Bmes, .,;,, et accessoires, matériel fixe ~ D 5,860,100 6,143,900 6,951,911 6,i.i60,769 tenant à la voie. ( Est at,torist/e s11r 
.. . • 

l'article /fi l'imputa/ion dr.. prix des c. S • 721,000 . • • 
(011r11it11res de rails à elfectuer pen- 
dunt l'r11111ée en vertu des marchés T 5,869,100 6,804,90!) • 6,951,911 . 6,360,760 .. 
adjuqés /11 28 äecembre 18!18) . . · 

17 17 17. 17 Outils, ustensiles et objets divers: loyers 
tie locaux; travaux 1l'enlrctien. ,l'amé- B. 9,959,440 t0,385,830 10,1347,351 • 11,569,820 • 
Iioraüon, lie renouvellement ,lés voies, c.s ~* t 10,000 " 1,280,000 390,000. . 11.B,t - 22,274 lt bâtiments, ouvrages d'art el dépendan- 
ces du railway. ( Y compris 1,000,000 , *-3-30,000 .. 
de frrrnrs poutuml t1tre affectés à des 1 
dépenses de reconstri,clion prévues au T. 9,849,449 . l l,~55,830 ,, 11,237,351 , . t 1,547,546 • 
Budget extraort/ÏllairlJ ainsi q11'une 
charge temporaire de 4/i,000 francs). , i ·· i5,674,552 . 26,561,1!.14 . 27,iB0,065 " '.2S,005,65!1 . 

c.s. 4:;,!)9.:; .. 2,061,000 ,. 415,000 . - 45,889 " 
Voies et travaux. - Torrin, . •• _'.:M0,000 . *-540,000 .. 

T. j5,478,54!5 . 28,082,124 " 28,19?1,965 " U,959,770 . 
5EC'TIOII' :5. - Traction d mati/riel. 1 ) •- 2,306,143 2,371,103 .. 2,409,678 . 2,427>,929 . 

18 18 18 18 Traitements et indemnités des fonction- C, S. 73/06 , 42,800 . .. . 
naires et employés • • . ' . • . . 

T. '.!,379,449 ' 2,415,993 .. 2,409,678 . 2,423,929 . 
(') Pour les exercices t 898 et antérieurs. 
* Transferts autorisés par la loi rlu 12 août IO0I. 

""* Transferts autorisés pas la loi du_!) mai !900, 
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- 
~ DUDG~T VOTÉ IlUDGET 

ARTICLES. ~ cl VOTÊ DUDGET ~ ë'.. CnÉDITS pour HJOI ------- Îi . Désignation des services. - -=o-= SUl'Pl.ÉllENTAIRES VOTtS et PROPOSÊ 
i°5i CRÉDITS . ~ Q ~ ai u.:.=~ 

C, ô 0 0 Il Il Il supptérneututres pour IU02. 
~ ~ ::, pour 1000, pour tUOO. - - - .. :r::J:;~ à solliciter • 

1 
~ 

1 j n. 18,504,540 .. 10,063,5115 . 21,077,703 • 22,086,;70 • 
C.S. (1)1,103,797 . 1,210,000 772,250 , J.B.1-2801ft50 . 

10 10 10 SJlaires des a11réés et des eun-iers . . ' ·••1'.!43,300 . 
1 

T. 20,031,037 ,. ':.!l/l33,525 . 21,850,013 . ':!t,805,711 . 
) n. 

808,707 • OH,~32/i . 085,1i36 . 1,050,733 . 
20 20 20 Primes d'économie el de récrularité. . c.s. (') 108,104 51 tOJ,508 • 9-3,232 . 

T. 1,000,001 52 t,050,7.)6 ) t,OiS,758 ' 1,056,733 . 

) . 10,081,025 D 14,571,340 ' 22,963,8-tl . 16,360,000 . 
21 21 21 Combustible et autres objets de consom- 'C, S. 3,436,075 . 10,592,000 1 950,000 . 

mation pour la traction des convois • 
405,000 . 

T. 14,418,000 . 25,658,346 . 23,913,841 > 16,300,000 . 
) D 

20,40.f,485 . ':!0,038,ï70 . 2;},717,307 • !3,530,512 . 
sn 22 2:1 Entretien, répara lion et renouvellement C S. 216/i85 2,001,000 • " ·- 01,4:00 • :U.1-203,742 . 

du matériel . . • . . . . . • --···---· 
. T 20,710,870 " 2,S,635,770 • 23,778,707 . lt3,135,770 . l :~. 115,275,860 9 58,402,002 . 71,154,125 65,400,544 . 

'5,ll'J.7,757 52 15,500,308 . 1,754,0Si . - 484,401 • 
Traction et matériel. - Tou.vx .. •••+:U">,~00 . 

---- 
T. !'.18,546,017 52 7ii,!102,:!ii0 72,008,207 • 64,082,143 . 

Snnoll' 4. - Transports. 

1 B, 
1;;,751,674 " 14,150,701 1 14,87?5,885 . 14,040,815 . 

23 2:; 2J Tr~it_ements tl indemnités des fonction- C S. 4':!0,;;78 • •• +547,iOO • . 
nau·es et employés . . . • . . • 

T. 14,ti:!,052 . 1-l,O!Hl,401 H,875,885 . t.f,04!1,815 . 
I 8 10,600,143 • 11,089,118 11,75814.H a,t4o,80t . 

24 2-t 2-t Salaires des agréé,, r,ar1h:s temporaires et l C S. 547,2116 • •US0,'.!30 ' 179,000 a lf,11,l - :ffl,3110 
ouvriers. Camicnnage et manœuvres ! ** + 361 , 
par chevaux . . . . . . . . , 

T. t0,047,4S9 . 11,560,718 1 11,937,471 . a,111,561 • 

) B. IS331285 . li!il,169 ' 573,0:5\l • 590,:0S33 . 
25 2?'i 25 Pri~cs pour cnco_ur.itJC:t la marche récu- C.S. C) 23,664 70 lii,'t0O ' !0,40i • 

here des con vois • . . . . • . f 
556,049 70 593,4.34 T. !18;5,569 • . !SII0,33~ . 

. - ~ ! n. 
2,006,ISOO . 5,553,000 3,788,O0O • 3,7-45,5-40 . 

.. .c.s. (') 58~,i20 !S5 4711,000 ,. . . 
26 26 20 Frais J'exploitatioQ . 97,000 • 

T. ö,350,~~o 55 3,025,000 ' 3,788,000 t 3,7-45,5-40 . 
(') Dont 1,007 franc, peur les exercices 1808 e I antérieur,. 
(1) Dont fr. 207.52 pour les exercices 1898 el antérieur,. 
(') Dool fr. 55.iO pour les exercices 189!1 et anlériaurs 
(') Dont fr. 148.50 pour les exercices t lll/8 el antérieurs. 
• E1cé.Icnl à retrancher des crédits supplémentaires :11 solliciter pour co11vrir les insuffisances conar.atéea 1ur d'autre, articles du Budget. 
** Transferts autorisés par la loi du 1 % août 1001. 
**'" Transrerts autorisés par la loi du O mai 1900. 
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- 
i:i BUDGET VOTÊ BUDGET '3 ARTICLES. ;; et VOTÉ BUDGET 

. --------.....--...---..- ... Ï.: CRÉDITS pour WOi 
Désignation des services. ''"' l!J • SUPPJ,fatENTAlllliS VOTES et PROPOS~ ~ .:._r.j 

ô 0 . ! 5 Q CrltOITS, _; Ol ~ =!:- 
~ 0 0 :::, Il Il Il supptérneutaires pour rno~. ee i:::, ~ ::, pour f.009. pour ruoo. .•. ... ..• "" ~=~ à solliciter, ,..;, 

1 ! B 

'i!00,012 1 260,012 1 200,012 ' 260,0l'il . 
'11 27 27 27 Publicité commerciale . - c.s. ('} 4!'i ' • . . 

T. 'JG0,057 • 200,012 1 260,012 • 2û0,0l'l • 
t 

!t8 'J8 'i8 28 '"'" <I amie; Indemnités do chef ( 
8
· 

1,171,080 11176,113 r 1,170,115 • 1,170, 11:J • 
tl'acci,lcnls survenus sur Ic chemin de C.S. (')1,416,000 ' !\25,000 ' 1,581,200 . . 
for ainsi qu'aux passagers, bar,-a1;cs ou n)2,3i01800 
colis transportés à bord iles paquebots 
d'Ostende-Douvres . - - - . - • f 2,!187,080 . 4,071,013 2,7!17,313 • 1,170,115 • 

Z1 öt 'JO 20 Primes allouées aux ar,ents qui const •• lent 
de faus~e~ déclarations relatives à des 
expéditions par clurge complète de 

ri. wa60n5. . 1>,fOO ' 5,000 • 5,000 • 5,000 • 
1 

) B 

20,287,604 50,585,t 15 ' 52,436,513 . 3:?,870,704 • <. 

Transports - ToTUII. C.S. 2,1501,104 25 ;;,080,~~o . l1ï80,002 -20,5ö0 • •• +541l,OOI ,. 

T. 51,871!,708 25 55,113,413 r 54,217,115 ,. 32,84~,37-t • 
Secrroa 5. - Perception des rtcelles 

et contrâtes. 

~ B. 
2,150,827 . 2,217,i'.!7 ' 2126-1,10~ • 2,260,202 • 

~ 20 59 30 Trait~ments et iml~mnilés ties fonction- · C.S. 80,MOI 41,500 . • 
na1res el em11loyes . . • . . . . 

T. 2,2:51,(l:!8 . ~.2JV1227 2,26-f,ll,2 • 2,26!1,202 • 
1 
~ n. 140,881 , 16:5,000 109,019 • 160,919 • 

;,;o -'lO 51 31 Salaires ties ~uxiliaires ·et des ouvriers. . G.S **"'-5,300 ** -1,200 *.-6,IGO • K.B.t - 758 • 
1 T. 146,581 . 162,70!J ' 165,750 .• 160,161 • 
1 

Perception d" •œ""" ) c' S. 
2,500,ï08 2,~81,630 1 2,4öt,o•jl " 2,430,121 ) 

80,HOI , 41,!'\00 * -6,100 . - 758 • 
cenuôles - To rHJl. ***-3.~00 . ** -1,':!1'0 

T. 2,578,209 . 2,421,!!;56 2,•U7,861 . 2,438,363 . 
StcTro~ fi - Chemin& de fer 

en conltruction 

·3i n,,,.m,,1 ,, indemnités d'n, ingéoim 1 D 9,0!SO 10,000 .. • ;,;2 .. 
de, ponts et chaussées, dont les services C. 8, 111J3fi -3,91i6 . • 
sont transitoirement utilisés par l'adrnl- 
nistratien ties chemins de fer . . . • T. 11,286 • 6,034 . . . 

1 

(1) Pour les exercices 1898 el antérieurs, 
(') Dont 450,000 francs pour les exercices 1898 el antérieura 
(a) Dont t,5:')!'i,'.)00 francs pour les exercices 11108 el antérieurs 
• .E:tcétleot•à retrancher ties crédits supplérnentaires à solliciter pour couvrir les insuffisances constatées sur d'autres articles du Dnt!~el. 
0 Tramferlll autorisés par la loi du 12 août Hl01 . 
• ,.,.. fru1,Cerlf aulori&él par l1 loi du 9 mai IIIOO. 
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i BUDGET VOTÉ BUüGET 
ARTICLES. 

·3 C, Cl YOTÎl -~ DUDGET - ~. CRllDlTS POU!' lOOl - Désignation des services. ,,~ v,"' SUPl'Li•:Mt1'1'All\IlS VOTÊS PROPOSÎl ~ e,o-.: et 

0 0 ••• ci 
j5~ --- CRÉDITS -.,::::l..- 

e, 0 0 :::, 1111 Il supptënrentalres pour rno~. 
co a-, ~ ~ pour HWO. pom tl.HIO. ... ...• .... ... :/2 • • il solliciter. -~~ 

(.) 

' l 

CIIAPITHE Ill. 

l'ostes, télégrnphes et téléphones. 

Sec noa J r•. ,_ Seroices co111111u11, 

33 32 :52 Tr'aitemenls et indemnités <les fouctwn- 
naires el employés B 1'.lfl,540 129.540 " 155,540 . 143,840 • 

34 33 :;~ Salaires rles a~cnts payés à la tâche à la 
journée ou par mois. Be 170,560 181,250 » 184,5!50 102,:'i00 . 

u -4,000 N.8,l - 3,750 . 
177,250 . 188,550 • 

l B 

'.!88,700 ' 297,700 . 536,000 . ö30,000 . 
35 34 34 Matériel, machi~1es, outils, approvisionne- C S "'0-5,.:jQ0 , **- 40,000 , • -20,000 

meut <le 1•aptc1·s, d'encre, etc., pour IJ '· · 
. , 

fabrication <les timbres. etc . . . . 
T. '.!85,400 . '.!57,700 . 316,000 ' 330,000 . 

1 

1 
IL 588,600 . 608,400 . 656,090 • 666,140 . 

Services communs, - Touux. 1 C. S *"*-5,'500 . **- 44,000 • • -20,000 • -3,750 . 
l 

- - 
T. !S85,500 . 564,490 " 636,090 n 66i,390 . 

SECTIOrf 2. - Postes. 

36 35 55 Traitements et indemnités lies fonction- 
naires el employés . B. 5,'.!58,805 . 5,374,595 ' 5,658,018 . 5,872,545 • 

***+5,000 • **+ 11,550 ' 

5,'.!43,803 n 5,38G,143 

) . 5,719,900 . 5,924,22(1 6,'.lt8, 160 . 6,461,060 . 
37- 36 36 Traitements et indemnités des facteu-s el r. S 

15,000 " tl O,'.lOO . 55,500 ,, !I.B.I -HO • 
autres agents subalternes . . . • . 

••• +25,000 • n+ 37,500 

T. 5,750,900 • 6,080,7:'!0 " 6,'.l63,660 .. 6,460,620 . 
1 

. )'\ 309,070 ' 506,050 305,050 . 351,635 ... -30,000 • *"'- 16,000 ' t,200 • 
38 57 3i Trans11orl des dépêches 

T. 2i0,070 . 290,050 307,150 • 351 635 ., 

39 38 38 Indemnité, à payer- aux concessionnaires 
ou entrepreneurs de ligues rér,:ulières ... 
de oavirration transatlantique, en vertu 
de conventions ou d'arrangements par- 
ticuliers, à titre <le subvention, de rmni- 
mum de produits garanti, de primes tie 
rér,ularitë, de restitution de droits ile 
pilotage étrangrrs (Crétlit 710tl limi- 
tati{.) . - ll. 120,000 • li0,000 120,000 110,000 . 

40 39 50 Indemnités et remboursements du cher des 
dépôts, expéditions et recouvrements 
confiés à la poste. ( Crédit non limi- 

10,000 l0~000 10,000 . 'l :; ,' ·10,000 
tatil.) . B. . . . . .. 

ó 

3 

3 

40 

·• Excédent à retrancher ties crédits supplémemaires à solliciter pour couvrir les insuffisance$ constatées sur d'autres articles du Budset 

** Transferts autorisés par la loi <lu 12 août 100 1. 
*** Transferu autoriséspar la loi <lu 9 mai 1000. 
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~ BUDGET VOTÉ BUUGET 5 
AHTICLES. ., Cl VOTÉ DUDGET ,ij 

.:. CHÉDlTS pour wot --~......_,_,_...,- ~~ Désignation des services. I,~ 1:,) • SUPPI.Ïi~IEN'l'AlllES VOTÉS et PROPOSá - ~,-: :ö "C ..J, 

0 ...• 'f::'.::, 0 --- CMDITS ~ (N ....,:::a •• 
ç:, 0 ö Il Il Il supplémentaires pour Ul02. 
ec ::, :;, pom· 1899 . pour U,00. .•.. - ..,. .... 'r:o:i ~ à solliciter. 

c.:, 

l 1 
41 -iO 40 0.,1<;<1, ,,..,.,;,.,.,, do '""'"• r,,;, d• ) ll. 1,ll13,5lS0 1,150,130 ' 1,~14,ll!SO • t,'!48,180 • 

loyer el <le régie; indemnités à accorder C. S. " 15,000 20,000 ' t 
éveutucllemeut à des veuves, enlanls 011 · 
familles d'aaents qui onl été victimes 
d'accidents survenus en service . . . T. 1,013,550 • 1,174,150 ' l,'240,080 . 1,248,180 • 

42 41 41 Pari d'intervention de I'arlmluisu'ation 
<lans les frah du Bureau internationul 
Je lierne . B. 3,250 3,250 . 5,'250 . S,250 . 

B 1:-l,414,573 . 12,898,14~ , 1 ô,540,358 . 14,066,470 . 
Postes. - Tor eux, c.s 15,000 • 154,200 . 62,700 • - 4.40 • * + 31.\)50 . 

T, 12,420,575 15,064,293 • 15,003,058 . 14>060,030 • 
S~CTIOi'I 5. - 1'élé9rap/ie$ el tellipho11es, 

4'5 42 41 Traitements cl indemnités iles [onction- 

i 
uaires et employés . 8. 4.096,975 ,.2111,010 4,545,705 . 4,655,935 t 

·* ~8,500 • + + 62,öOO 

4,135,'l75 • 4,354,110 

44 4:; 43 Salaires des agents payés à Ia tâche, à la 
journée ou par mois. B. 1,451,175 . 1,520,51!5 . 1,556,715 . 1,573,265 • * -50,000 . N.8.1 -14,!02 • 

1,470,505 1,5!>0,063 • 

1 • 
657,500 ~ 679,500 . 704,500 . 835,500 • 

45 44 44 1':nt~e(ien d~s. lignes et des bureaux; four- C.S. ** 25,000 . * - 4,000 • 20,000 • • 
mtures diverses . . . • . . • • 

, T. ' 632,500 • 675,500 • 724,500 • 835,500 • 
" • 45 Indemnités résultant de l'exploitation des 

services télégraphique el téléphomque 
(acddents aux personnes; dommages 
causés aux propriétés, vols de maté- 
riel, etc.) . . B. . ,, . , 0,000 • 

46 45 46 Part d'intcncnliou dans les frais de Bureau 
international de Berne . . B. 2}000 , 2,500 . 2,500 . ,,500 • 

* - 450 " 
47 46 47 Quolt•-parl de la Belgique dans les frais 2,050 

d'entretien et de renouvellement des 
câbles têlég1·aphiqu~s sous-marinsanglo • 60,000 belges . ll. 50,000 . 50,000 . 50,000 . 1 

**- 10,000 ., 

40,000 . 
~ ll. 6,~57,650 • 6,544,205 ' 6,859,420 . 7,154,100 • 

Télégraphes et téléphones - Tou.ux .. C. S ** + 3,'500 • * + 8,050 • 20,000 . - 14,202 • 
I T 6,260,!.150 6,8711,420 7,119,9011 ' 6,552,255 • • 

CHAPITRE IV. 

Marine. 

48 47 48 Traitements et indemnités des fonction- 
naircs et employés . . B. 1,452,561 . 1,452,561 ' 1 ,452,:161 . 1,469,911 • 

49 48 40 T.,;<emenu, salaires, Indemnisés, ,,.;, do l ' 308,3i0 . 508,370 ' 322,370 .. 322,370 • 
route, etc., des agents nommés ou payés C. S. 4,500 7,500 . . M.B.t - 1,918 .. 
à la tâche, à la journée ou par mois; 
indemnités à ties agents non salariés. • T _ 3151,870 . 315,870 . 3512,370 . 15510,452 • 

4 

4 

• Trao,rerl• autorilt!a p.ar la loi du 15! août 1901. 
** TraDsCerts autorités pu la loi du 9 m,i 1000. 
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l:! BUDGET VOTÉ UUDGE1' 3 AllTlCL.ES. ~ Cl VOTÎl llUDGET 

~----------· 1 .. CI\Él)ITS pour l!JOI 
Désignation des services. ... ~ . SUl'l'LimEl'iTAII\ES VOTÉS et l'llOl'OSÊ ":! .;..r..-; 

. ., - - 
0 - oi ~~~ CI\ÉOlTS 

:S C Il Il Il suppléureutuircs pour tU02. 
~ ()OUl' UlOO. pour 1000. - - "" ~:i::...: 11 solliciter, 

::J - 
50 40 50 Remises ( Crédil non limitatif.) D. 1,o:i~,000 • 1,0!H,000 . 1,0jt,000 . !!,5SU1000 . 
?H 50 51 Subsides u. 90,735 . 00,735 ' 00,735 . 90,735 • 

Il 2,oo;;,s16 . !t,188,:576 • !,038,1>76 .. !!1!S0S,ö76 . 
C.S. 780,000 • 1,Oil,O0O • 157,000 . • 

52 51 52 Traction et matériel 00,000 . 
. -• 

T. 2,783,376 . ö,358,370 • 3,005,376 .. 2,508,376 • 

1 
u. 5,i86,0~2 . 5,071,042 . 6,735,042 • 6,0!i!~,392 • 

Marine - TonuJ1. C.S. 7tt4,500 . 1,177,500 . 157,000 • - 1,018 • 

T. o,510,sn • 7,148,5,ij . 6,802,042 ,. 6,O~,474 . 
CIIA.PITRK V. 

Comité ml:de Ile lèglslation. 

53 52 55 Jetons d11 présence des membres et frais 
accessoires . . 8. 5,000 • 5,000 . 5,000 • 5,000 • 

CIIA.PlTRE VI. 

Traitements de dlsponlhlllté. 

) B. 118,500 • 147,000 . 147,000 . 153,000 . 
54 53 M Traitements des fonctionnaires et ar,ents 3,000 . 

en 1lisponib1litéy~r ~~sure çénérale ou ~ C.S. 
. • • 

pour un terme 11hm1le- . . . . . • 
T {21,500 • 147,000 . 147,000 . 153,000 • 

CHAPITRE vu, 

Pensions. 

55 5-t 55 Pensinns : 1>aycment des termes échus 
avant l'inscription au Graut.l Livre. 

50,000 !S0,000 ( Crédit n,,n limitatif.) . ll. 50,000 • . !Hl,000 . • 

CUPITRE VIII. 

Secours. 

56 55 56 s""""' d'anciens =,,,., ••• , ouvriers ~ ,. 50,000 , 60,000 . G9,000 • 11,500 • 
salariés, à leurs veuves, enfants ou C.S. !'i.000 • . . • 
ramilles qui se trouvent tians une situa- . 
lion malheureuse. . . , . • • • T. 0-1,000 . 60,000 . 159,O00 . 71,.500 . 

1 
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-- . - -~~------ ~-- --- .. - 
'-' Bt:DU;T VOTÉ llUOGET ;: 

All TI CLES. l et VOTf; IJUDGET 
CI\ElllTS pom WOi ---------~- ,ä- Désignation des services. ~- '..i ~ SLPl'l.irn1•:N'l'Arnt-:s VOTi•;s et l'llOPOSK _. ':.I~-::- 

a; 0 
j5"5 CRÉIHTS ...; ai ..::: :: ~ 

,::-, 0 0 0 If Il Il supptöureum ires pour W0'2. ro ,::., a., ~ pour HW!l. pour HIOO. - .... .... - ~c:ci~ à snlticiter. 
<,;> 

1 CIIAPITRll IX. 

Dépenses imprévues. 

Dépenses irnprés nes non libellées au Hud- ll. 1'i,7tl0 . 1ti,750 . 15,750 . 18,150 . . 57 56 57 gct Secours à accorder exceptionnelle- C S. (') 37,113 50 a) 4,580 50 2,000 ' . 
rnenl à des personnes autres que celles 
spécifiées à l'article précédent T. 5~,86:, 59 20,330 50 17,750 .. 18, l 50 1 ' 

Intérêts (l'une somme remboursée à la 
" " • compagnte concessionnaire tlu chemin 

de fer tie Braine-le-Comte à Gan,1, à 
titre <le reliquat de ses parts de recettes. C.S. " b) 5,581 20 " " 

58 
Taxes afférentes aux trausports en service 

• . • sur !a !ir,ne de l-lraine-le-Comte à Gand, 
y compris les intérêts judiciaires. C.S. 102,041S 36 " . ' 

Ré~ularisation dn solde des sommes 
59 . •' " payées au i:ouvernemcnl ties l'ays-llas 

du chef de fa recette nette des secrions 
néerlandaises du Gr,md Central belge 

00,034 69 pendant l'année 18!17 . C.S. . 1 • 

) tt 
. 15,750 . tl!.150 . 

Dépenses imprévues. - TOTAUX, C.S. • 1 2,000 • • 

T. 255,946 64 25,920 70 17,750 . 18,150 • 

DEUXIÈME SECTION. - DÉPENSES 
EXCEPTIONNELLES. 

-- 
CHAPITRE X. 1 ,. • 430,000 • 300,000 . 85,000 • 

Marine. -Traction el matériel. • C.S. " 30,000 • 17,300 " ) . 511 57 58 . 
' T. . 460,000 • 317,300 65,000 ~ 

" • • " Marine. - Objets d'inventaire, etc., pour le 
nouveau dandy-cuiter destiné au pilo- 
tage d'Ostende c.s. 18,500 ~ • " • 

• . ) • Télégraphes. - Participation ä I'Exposi- 
tion internationale de Paris • . • . ll. • 20,500 . • ,, 

* + 4,000 . 
'24,500 • 

B. • 450,500 . 300,000 • 65,000 • 
C.S. 18,500 . 30,000 • 17,:500 . 

Dépenses exceptionnelles. -Tou.ux. * 4,000 . 
1 

T. 18,500 » 484,500 517,500 ~ l 
(') Dont fr. 51,115.59 pour les exercices 1808 et antérieurs. 
(a} Dont fr. 3,595.89 pour les exercices 1890 et antérieurs. 
(b) Pour les exercices 1899 el antérieurs. 
* Trans[ert autorisé par la loi du t 2 août 1001. 
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RÉCAPITULATION. 

~ BUDGET \'OTÉ 3 BUDGET VOTÊ 
6 Cl BUDGET t CHÉOlTS 

pour WOi 

C:ésignation des services. tâ. SUl'l'l,ÎiblllNTAIIU:S VOTÉS 
et l'llOP0SÊ ""~- CHÉDlTS -0 ~ .;3 

:, u O ·-· -- a:: iG E-- su ppló111011lait'CS Il Il Il pour WO'l. 
ai(/)~ pour 1899. pour t!)OO. il solliciter. 
u 

• Admlnislratlen centrale. IL 271,2:50 . 212,230 " 27:i!,250 . 291,750 . 
D. 2,0!50,245 . 2,110,135 2,104,898 • 2,101,884 • 

Sereices CUllllllUIIS ' 
C.S. 49,548 24 11,200 ' 4,405 . +577,688 . 

* -- 2,895 " 

T. 2,0!19,7U:S 24 2,118,440 • 2,too,;;03 . 'i,679,!'i72 " 

l 
25,674.552 27,780,065 28,005,659 

1 
ll. .. 26,561,124 • . " 

Voies el travaux 
C.S. 43,!J0:5 ,. 2,061,000 415,000 . - 45,889 .. . i ** -240,000 . * - 540,000 , . 
T. 25,478~545 ,, 28,082,124 " 28,105,965 • 27,959,770 

\ 

1 
1, 5~,275,860 " 58,492,062 ' 71,154,125 n 65,466,544 . 

Chemins Traction el matériel . . ) C S. 5,027,757 5t 15,500,508 . 1,754,082 & - 484,401 . 
tic l'er. ** + î!43,:'i00 " 

I T. ~8,546,917 52 75,992,370 . 7~,908,207 . 64,982,145 - 
1 

) 
ll. 29,287,694 • 30,585,115 >) 32,436,513 . 52,870,704 • 

Transports 
C.S. 2,591,104 25 5,980,259 . 1,780,602 . - 26,550 • * + 548,061 . 
1'. 31,878,7t18 25 55,113,413 34,217,115 " 32,844,574 . 

1 

Perception des recettes el con - ~ 

1:1. 2,300,708 • 2,ö81,656 . 9,434,0':'!I . 2,439,121 . 
C. s_ 80,801 ,,. 41,500 • - 6,160 . - 758 • 

trôles . . . . . . • ( ** - 3,300 . * - 1,~00 . 
T. 2,'.57~,209 " 2,421,g36 • 2,427,861 2,438,363 

1 

l 
n. 112,580,059 • 120,150,070 . 135,010,52:? . 150,883,912 ' 

C- S. 7,703,204 01 21,504,247 . ii,947,929 • + 20,310 . 
Totaull. 11our les eueunns de fer. * + 3,966 " 

T. l'i!0,?i!l21261S 01 141,728,28;', . 139,858,451 • 150,904,222 • 

1 
B. 9,650 . 10,000 . .. ., 

Traitement et indemnités d'un inr,énieur des ) 
C.S. 1,636 * - S,966 ponts et chaussées, dunt les services sont » . .. . 

u-ansitorremeut uulisés par l'Adminis1ratioo / 
Jes chemins de fer . • • . . . . - 

1 
T. U,!:t86 • ~.934 ! • . 

* Traosferll autorisés par la loi du U aoûl 1901. 
•* Transftrts autorisés par ia loi du !.I mai 1000. 
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:! llUDGET VOT~ ·3 BUDGET VOTE C, 

1- Cl pour toot DUDGET 
CRÉDITS 

Désignation des services. i ;;" 
SUl'Pl,EM!iNTAIRES VOTÊS 

et PROPOSB t::Qv:i.....; 
"'O:: ~ CREDITS ;:1 :g 0 -- ;::Q ib t""" .- 
Il II U supplémentaires pour 1902. 
~~E-< pour l801:l, pour lUOO. à solliciter. 

1 
u 

1 
B. 588,600 . 608,400 • 056,000 . 666,140 • 

,,.,,,.,, telégr-aphes et téléphones. (Se,-1 c.s. • * - 44,000 ,n -20,000 • -3,750 • 
nces communs) . • • . . . • , . · 

T. ts88,600 .. 564,400 . 636,090 • 662,5110 • 

1 
B. 12,414,573 • 12,8011,1'13 . 13,5-10,358 • 14,066,470 . 

C.S. 15,000 0 154,200 • 62,700 . -440 • 
?ostes. * + .st,950 . 

T. 12,429,573 • 13,064,203 " •Pi,603,058 . 14,066,030 . 
1 

B. 6,257,650 • 6,544,:205 . 6,8!10,420 • 7,t 34,200 . 
rélégra11he8 et téléphones . c.s. ** + 3,300 • * + 8,050 • 20,000 . - 14,202 • . . 

T. 6,260,950 . 6,552,255 • 6,879,420 ' ,,119,908 . 
1 

B. 5,786,042 ' 5,071,042 0 6,7ii5,042 • 6,9'fl,39~ . 
farine c.s. 784,500 ,, 1,177,500 ,. 157,000 . -t,918 . . 

T. 6,570,542 • 7,148,542 . 6,892,04'1 • 6,920,474 • 

omlté de législation . . B. 5,000 • 5,000 • 5,000 . 5,000 . 

. l B. 118,500 " 147,000 . , 147,000 • 155,000 ,, 

·alteruents de disponibilité c.s. ïi,000 . J J .- 
T. 1215,00 . 147,000 . 147,000 • 153,000 " 

enslons . .. . B. 50,000 " 50,000 ,, !i0,000 " 50,000 • 

. ) 
B. 59,000 • 69,000 " 69,000 • 71,500 • 

ecours . c.s. 5,000 • • • • 

T. 64,000 • 60,000 • og,ooo • 71,500 • 

B. 15,750 . 15,750 • 15,750 • 18,150 . 
épenses imprévues C.S. 258,196 64 10,170 79 'j,000 • » . 

J', 253,946 64 25,920 70 17,750 . 18,150 • 

j 
B. ' .450,500 " sce.onc 6~,000 • 
c.s. 18,500 " 30,000 • 17,:500 • " 

épenses exceptionnelles . * + 4,0flO " 

T. 18,500 484,500 517,300 \ " . • 65,000 • 

Totaux généraux. ) 

B. 138,165,054 ' 147,172,350 . 164,560,412 • 160,327,-494 . 
C.S. 8,859,056 65 22,946,117 79 ·4,186,9':19 • ' 
T, 147,024,090 65 110, t 18,447 79 168,747,341 • 160,327,494 . 

" Transferts autoris~s par la loi du 12 août 1901. 
** Transferts autorisés par la loi du 9 mai 1900, 
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Dans le précédent rapport, examinant les prévisions de dépenses pour 
i90i, la Section centrale exprimait lu crainte qu'elles n'eussent pas été éta­ 
blies avec une suffisante exactitude cl prévoyait notamment que les crédits 
des articles n, 19, '20 et '28 ue permellraient point de liquider complètement 
les dépenses qui s'y rapportent, 

L'événemeut a justifié celle appréciation. Il résulte, en effet, du tableau des 
crédits supplémentaires à solliciter pour l'exercice {90J (voir Annexe 1), que 
les crédits votés pour J901 présentent: 

A l'article 17 (Outils. travaux d'entretien, etc.), une insuffisance 
de. . . . . . • . fr. 590,000 )1 

A l'article 19 ( Voies el travaux. - Salaires des 
agréés, etc.), une insuffisance de. . . . . . . • 

A l'article 20 (Primes d'économie), une insuffisance de 
A l'article 28 (Pertes et avaries) 

772,2!$0 )) 
93,!52 )) 

f ,58! ,200 )) 

Les crédits votés pour les combustibles et autres objets de consommation 
(articles 2l et !:H) se sont également trouvés insuffisants, puisque l'Administra­ 
tion demande à l'article 21 (chemin de fer: combustible, etc.) un crédit sup­ 
plémentaire de . . . . . . . . . fr. 9;j0,000 » 
d à l'article ?H (Marine: Traction et matériel) un crédit 
supplémentaire de . . . . . . • US7,000 ,, 

On avait donc escompté un peu largement en { 901 la baisse du prix des 
charbons. 

• • • 

Les prévisions de dépenses pour { 902 sont-elles exactes ? 
A cet égard, l'examen du tableau publié ci-dessus et de la note prélimi­ 

naire du projet du Budget donne lieu aux observations suivantes : 

A l'article 19 (Salaires des agrées et ouvriers de la traction et du 
matériel): 

Le crédit demandé pour 1902 est de 
Le crédit alloué en !901 était de. 

Soit one augmentation apparente de. 

. . fr. 2~,086,370 • 
. ~t.077,763 » 

. fr. f,008,607 » 

justifiée, d'après la note préliminaire, par le renforcement du 
personnel des machinistes, chauffeurs, serre-freins, par suite 
de la création de nouveaux trains et par l'augmentation du 
nombre des agents chargés de la visite et de l'entretien cou­ 
rant du matériel de traction et du transport dont l'effectif 
s'est considérablement accru. 
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Mais la previsron de l90f s'est trouvée insuffisante. Un 
crédit supplémentaire de 772,2~0 francs est demandé. 

La dépense en t 90t a donc été de. . fr. 2f,077,763 » 

+ 772,2HO " 

Soit. 
Pour t 902, il est prévu 

Soit en plus. 

. fr. ~t,850,015 » 

. . . 22,086,570 1) 

. fr. ~56,3~7 • 

Il est douteux que cette faible augmentation du crédit suffise à faire face à 
l'importante extension du personnel dont parle la note préliminaire. Elle est 
d'ailleurs très inférieure aux augmentations subies par cet article pendant 
les précédents exercices. 

A l'article 20 (Primes d'économie et de régularité) : 

Le crédit demandé pour f 902 est de. 
Le crédit alloué pour t90t était de . 

Soit une augmentation apparente de. 

. • fr, t ,mrn, 755 )) 
98fS,ä56 ~ 

. fr. 71,197 » 

Mais la prev1s1on de f 901 s'est trouvée insuffisante. Un 
crédit supplémentaire de 95,252 francs est demandé. 

La dépense en i 901 a donc été de. . fr. 98ä,ö56 » 

+ 95,231 » 

Soit. . . . fr. i,078,768 » 

Pour t902, il n'est prévu que 

Soit en moins. 

i,0ä6,755 ,> 

. fr. 22,03~ » 

En supposant qu'aucune extension de personnel ne se produise en 1902, 
le crédit prévu ne peut suffire aux extensions de personnel déjà réalisées 
en t90-t, d'autant moins que la note préliminaire indique des causes nou­ 
velles d'augmentation des dépenses imputées sur cet article, savoir : l'ac­ 
croissement du nombre de trains et les indemnités allouées, en compensation· 
de la perte de primes, à des agents de lignes reprises. 

A l'article 24 (Salaires des agréés, des gardes temporaires et des ouvriers, 
camionnage el manœuvres par chevaux) : 

Le crédit demandé pour i 902 est de. 
Le crédit alloué pour t 90f était de . 

Soit une augmentation de. 

. fr. 

. . fr. 

-t 2, f 4-3,891 » 

tf ,768,(7f )) 
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Mais la prnv1s1on de i901 s'est trouvée insullisanle. Un 
crédit supplémentaire de i 79,000 francs Pst demandé. 

La dépense en I HOi a donc été de. . fr. 11 ,7ti8,471 1> 

+ 179,000 » 

Soit. . fr. H,957,471 » 

Pour t H02, il n'est prévu 
que . . fr. t2, 1451891 » 
bien que ce crédit com- 
prenne, du chef de divers 
transferts visés à la note 
préliminaire, une augmen- 
tation de . • . . fr. 91, t 09 » 

réduisant le crédit correspondant à celui de 
t901 à. . . . . . . fr. f 2,Œ1'2,782 » 

Soit une augmentation réelle <le . fr. Hl>,5H » 

qui devrait suffire aux dépenses provenant de l'accroisse­ 
ment de personnel. 

Il est à remarquer que pendant les derniers exercices ce poste a augmenté 
en moyenne de 495,000 francs par an. 

À l'article .28 (pertes et avaries}: 

Le crédit prévu au projet de Budget pour f 902 est égal au crédit voté 
en 1901, soit i,f 76,H5 francs. 
Or, on demande pour f901 un crédit supplémentaire de f,ö8i,'l00 francs. 

Eo HJOO, l'ensemble des crédits supplémentaires relatifs à ce poste s'est 
élevé à ~,89ö,800 francs. Celte prévision est évidemment insuffisante. 

• La diminution des dépenses prévues pour l'exercice 1902, et qui s'élève à 
4,252,418 francs, est due uniquement à la réduction des dépenses pour com­ 
bustibles et autres objets de consommation (articles 21 et f>2 du projet de 
Budget). 

A l'article 21 (Combustibles, etc., pour 
voté pour f 90f s'élevait à . . . . • . 

Le crédit prévu pour J902 s'élève à. . . • . 

la traction des convois), le crédit 
. fr. 22,96:5,841 » 

f 6,560,000 • 

Soit une diminution de. . fr. 6,603,Stf ,> 
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A l'article 52 (Marine : Traction d matériel), le crédit voté pour 1901 
(art. ö1 du Budget) s'élevait à 2,9~8,576 francs, dont pour combus­ 
tible, etc. . fr. 2,f>50,4f 2 » 

Le crédit prévu pou,· U,ü~ ~'élèv(• á 2,fS0S,376 francs, dont 
pour 1(• combustible, etc. . . . 2,100,412 ,. 

Soit une diminution de. . fr. 450,000 • 

Ainsi, de la com paraison des projets de budgets pour t 901 et. pour 1902, il 
résulte que, duns ce dernier projet, les crédits pour le combustible ont subi 
une diminution totale de . . . fr. 7,035,84-1 » 

La diminution totale des prévisions de dépenses étant de. 4,25'!,918 » 

Il en résulte que les prévisions dl' dépenses antres que 
celles relatives au combustible ont augmenté de . 2,800,923 )'j 

et que, par conséquent, abstraction foi te des combustibles, les dépenses conti­ 
nuent leur marche ascendante, 

Les réductions de dépenses sur les articles 'li et t>2 du projet de Budget 
que nous examinons ne nous exposent-elles à aucun mécompte? 

On ne pourrait l'affirmer. 
Il est à rcmarquPr que ces réductions sont plus fortes qu'il n'apparaît au 

premier abord. L'an dernier déjà, les crédits relatifs à ces objets ont été 
réduits en raison de la baisse alors probable des charbons. Cette baisse fut 
escomptée trop lar~ement, puisque l'administration a sollicité un crédit sup~ 
plémentuire dt> 9~0,000 francs à I'article 21 et de H>7,000 francs à l'article ~t. 
Les réductions réellement opérées dans le projet de Budget s'élèvent donc : 

Pour l'article 2i, à . . 
_ Pour l'article 5 t, à. . 

. fr. 7 ,em3,84i )) 
ä87,000 ie 

Cette réduction est donc de 5:.2.8 °/0 dt' la dépense pour le combustible 
consommé par le chemin de fer et de 25.2 °/o pour le combustible consommé 
par la marine. 

On ne pourrait affirmer avec certitude que l'événement justifiera complè­ 
tement ces prévisions optimistes. 

* 
" * 

L'augmentation de 2,800,923 francs que nous venons de constater pour 
les dépenses autres que celles relatives au combustible portent surtout sur 
les traitements et salaires. 

Les crédits relatifs aux traitements des fonctionnaires et employés ont été 
augmentés de. . • . . . fr. ä04,092 )) 

Les crédits relatifs aux salaires l'ont été de. . . f ,69~,4{6 » 

Par coutre, le crédit cle l'article 16 (billes, rails et accessoires) a été ramené 
de ö,951,9H à 6,560,769 francs, soit une diminution de B9t,·142 francs. 

Le crédit de l'article 22 (entretien et renouvellement du matériel) a été 
ramené de fr. 25,717,507 à 23,f53~,5f2, soit une diminution de fr. t77,79ö. 

Ces réductions sont dues à la baisse des prix. 
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Après le dépôt du Budget, un amendement a été proposé et justifié comme 
suit, par M. le M inistr-e des Chemins de fer) Postes et Télégraphes. 

Budget du Mini.stère des Chemitts de fer, Postes et Télégraphe&, 
pour l'exercice 1902. 

AMENDEMENT PRÉSENTÉ PAR LE GouVEI\NEMENT. 

NOTE. 

11 En vertu de l'article 4 f>, § 2, b etc, des statuts de la Caisse <le retraite et de 
secours des ouvriers, les revenus d1) cette institution sont partiellement con­ 
stitués pai· la liquidation à son profit, à charge des allocations affectées à la 
rémunération des ouvriers, de tout ou partie des journées de salaires des 
agents en congé sans solde, ou absents pour une autre cause. li résulte des 
calculs auxquels il a été procédé pom· les dix dernières années, que le pro­ 
duit de cette liquidation correspond très approximativement, po,ur t'ensembie 
des allocations susdites, à f 0

/.., du montant des dépenses en salaires. 
" L'application de celle disposition des statuts nécessite des calculs com­ 

pliqués dont la vérification el, le cas échéant, la rectification entraînent de 
nombreuses correspondances. 

» On éviterait ces corup lications, tout en réalisant une simplification impor­ 
tante dans la rédaction des états de salaires, en transférant à l'article i t, à 
titre de complément du subside annuel à la Caisse de retraite et de secours 
prévu à cet article, u11 crédit correspondant aux prélèvements effectués, du 
chef d'absences et de congés, sur les crédits (< salaires >) des divers services 
(art, 8, H5, t 7, t9, 2'2, 24, 5f, 53, 56, 45 et 4,9), en adoptant comme base le 
coefficient de 1 °/o• 

» Il serait utile de réaliser cette réforme dès l'année t 90'.:!. » 

En conséquence, le l\'Jinistre propose les modifications ci-après que nous 
avons introduites dans le tableau figurant aux pages 2 et suivantes: 

Augmenter de ~78,880 francs le crédit de l'article 1 t et diminuer de : 

{ ,i9'! francs le crédit de l'article 8 
25,6H, - - tl> 
22,274 - - {7 

~80,6:j9 - - t 9 
'?203,742 - - '!2 
26,550 - - 24 

758 - - ät 
5,7fi0 - - 55 
440 - - 56 

{4,202 - - 45 
i,9t8 - - i9 

Afin de permettre de faire une comparaison suivie avec les Budgets anté­ 
rieurs, il conviendra lors de la rédaction des prochains Budgets, d~ spécifier 
à l'article l { Ja somme donnée à titre de subside et la somme donnée à titre 
de cc tout ou partie des journées de salaire des agents en congé sans solde ou 
absents pour une autre cause». 
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SKG'flON j_ - R.ECE'l'1'ES. 

Les tableaux. suivants rendent compte : 
A) Des recettes faites par les divers services du Departement pendant 

l'année {900; 
B) Des recettes approximatives faites po.r les mêmes services pendant 

l'année f 90t. 

A. - État indiquant les recettes faites par les divers services du Département 
des Chemin» de fer, Postes et Télégraphes pendant l'asvnée 19 00. 

SEllVICES. 
RECETTES 

de 1000. 

Chemins de fer . . 

1 

Produits ordinaires . . • . . 

1 

Taxes pei·çues su 1· les abonnements 
Part du Trésor . . 

Taxes sur les effets de commerce. 
Poste, • • • Permis de pêche . . • • . , 

Part du fonds communal 
'félégraphes el téléphones . . 

Produits du service des paquebots entre Ostende et Douvres . 

) 

Produits du passage d'eau entre Anvers el la Tête-tle-t'lall(ll'e 
Marine . . Droits de police maritime . . • . . . . . . . . . 

Droits de pilotage et de remorque . 
Droits d'écluse . . . . . . 

TOT.I.L. 

204,370,510 51(') 
14,265,611 ~-1 

61,414 60 
1,005,020 05 

5,037 10 
9,915,590 87 
0,509,440 34 
t,159,504 25 

100,425 61 
1-18,4:54 17 

5,237,433 14 
8,640 65 

• fr 1 24:'i,5S2,770 62 

B. - État indiquan; 'tes recettes approximatives faites par les divers services 
du Département pendant l'année 1901. 

SEI\VICES. 
RECETTES 

approximatives 
de 1901. 

Chemins de fer 
Produits ordinaires . 

Marine • 

Taxes perçues sm· les abonnements . 
{ Part du Trésor . . ( · 
) Taxes sur les effets de commerce • 

Poste, • • J Permis de pêche . . . . . _ . 
( Part du fonds communal. . . . . . 

Télégraphes et téléphones . . . . 
l Produits du service des paquebots entre Ostende et D011vres . 
\ Produits du passage d'eau entre Anvers et la Tête-ûe-Handre. 

• \ Droits de police maritime . . . 
( Droits de pilotage el de remorque. 
. Droits d'écluse . . _ • . . . 

ToTu. 

203,574,000 • ( l) 
14,861,240 • 

58,800 • 
1,03S,260 • 

6,125 • 
10,:527 ,300 • 
9,529,000 • 
1,255,500 • 

101,135 • 
157,545 • 

3,557,710 • 
8,567 • 

. fr. 1 2H,273,l82 • 

(') Recettes du Trésor, déduction faite des puts lies compaguies, 
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L'examen comparatif de ces deux tableaux et des Budgets de dépenses 
augmentés des credits supplémentaires donne lieu aux constatations 
suivantes: 

a: Le total des recettes approximatives <le 1001 pour l'ensemble des 
services s'élève à • . . • • . fr. 244,275, t82 ,, 

Les recettes de 1900 s'élevaient à . 

D'où il résulte, pour i90f, une augmentation de recettes 
de. . . · . . . . fr. 690,40'.t 58 

b) L'ensemble des dépenses de i900 s'est élevé à . . fr. i 70, HS,447 79 
se décomposant comme suit : 

J. ° Crédits budgétaires. 

~° Crédits supplémentaires 

, . fr. f47,t72,550 lit 

22,946, t f 7 79 

TOTAL ÊGAL. • . fr. f 70,HS,447 79 

L'ensemble des dépenses approximatives pour f 90{ 
s'élève à. 

se décomposant comme suit : 

f ° Crédits budgétaires 
2° Crédits supplémentaires . . 

. fr. t68,747,54f n 

. fr. f 64,rfü0,4t2 1) 

4, i86,929 )) 

fr. f68,747,54t ~ 

D'où il résulte, pour 190!, une diminution de dépenses 
de. • . . . . . . . . . . . . . fr. i,37i,i06 79 

La progression des dépenses a donc subi un temps d'arrêt 
et fait place à une légère diminution pour l'ensemble des 
services, tandis que les recettes ont continué à progresser 
légèrement.. La différence à l'avantage du mouvement des 
recel tes est de. . . • . • • fr. 2,06 f ,509 t 7 

La comparaison des recettes et des dépenses totales des 
exercices i899 et HJOO indiquait au contraire (jUe pour 
l'ensemble des services Ja progression des dépenses dépas- 
sait la progression des recettes de . . • . . . . . fr. H ,07?.,,844- 57 
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CHAPITRE 11. 

Chemin de rer, 

SECTION (ru, - RECETTES ET DÉPENSES, 

§ f 0". - Recettes. 

Le tableau ci-dessous donne, dans la forme adoptée par les précédents 
rapports, les recettes approximatives des chem ins de fer de l'État, eu f 90!, 
comparées aux. recettes du précédent exercice. 

Recettes de l'exploitation des chemins de fer de l'État e1i 1900 et 1901 (1). 

NATURE DES TRANSPOl\TS. 

HEGETTES. 
(État el Suciétes co11cessio1rnail'es,) 

iO0O 1901 

IUlCETTES. 
au profit du Trésor. 

1900. 1901. 

Dix premiers mois. 

Voyageurs 

Bagages • 

llarcban<lises, finances, etc. 

Produits extraordinaires , • 

Recettes totales . 

Différences eu 1901 

5!),043,228 83 59, t 94,452 50 57,711,076 i7 57,872,819 39 

1,928,158 70 1,816,582 81 1,892,357 31 1,770,792 06 

111,825,505 02 109,769,716 45 l09,254,062 57 107,28-1,015 80 

;;,o:n,140 56 3,0~2,741 15 3,008,375 14 3,020,-H4 17 

175,830,015 11 t 73,815,492 01 171,865,871 70 169,957,0?>1 4:.1 

- 2,006,520 20 - t,908,820 37 

Deux derniers mois (évalués). 

Voyageurs et bagages , • . • • 

Marchantlises et produits extraordinaires • 

Recettes totales . • 

Diff'érence en 1001 • 

Totaux pour les douze mois(') . 

Différences en 1901 • • . • • 

9,986,099 5:l 0,801,000 . 0,75;3,196 96 0,576,000 • 
23,200,255 64 24,'57'5,000 . 2i177l,450 76 24,040,000 >) 

3:,,276,554 00 34,:,14,000 • 52, 'i04,647 72 33,616,000 . 
- 

+ 1,00l!,000 • + 1,111,000 • 

209,096,368 07 [208,187,000 • 20-1,)70,519 51 1-:103,573,000 • 

- 909,000 » - 708,000 . 
(') Non compris les produits divers, encaissés par Ic Département des Finances pour compte du chemin de fer et 

•'élevant, pour l'année 1900 à fr 97,94~. 27 et, pour l'année 1091, à 11?8,000 francs (approximativement). 

Le tableau suivant donne, par mois et par semestre, le mouvement des 
recettes (voyageurs, bagagrs, marchandises, finances. etc. Produits extraordi­ 
naires) pour les années 1897. 1898, -t899, 1900, t90I. 

6 



RECETTES. 

Yoyageurs, bagages} marchandises, finances, etc. Produits extraordinaires. 

Différence Dill'éreoce Différence DiO'éreoce 
MOIS. 1897 1898 sur l899 sur 1900 sur moi sur 

1897. 1898. 18!)9. inoo. 

Janvier • • • . • • . • • • .••• 15,711,100 "1 14,180,000 " + 5,4 14,554,500 . + 2,6 10,255,500 n +11,5 15,494,500 , - 4,6 
Février • • • • • . • • . • • • • • 15,179,800 n 1.3,059,900 . - 1,1 15,8117,300 • + 0,5 14,249,~00 • + 2,6 1:S,:!><3,fl00 • - 6,8 
Mars •. . . . . ~ . . . . . . . . 14,\J00,700 . 15,155,700 . + 1,1 16,513,800 • + 7,6 lï,OOY,200 • + 4,5 16,2ï~,ooo • - 4,3 
Avril • • • • • • • • . • . • • • • 15,047,100 . 15,902,000 . + 5,7 15,619,600 • - 1,8 16,980,800 + 8,7 ie.oo ;,.rno 0 - 2,2 
M~i. , ••.••••••••••• 15,173,200 . 15,696,400 . + 3,4 16,593,100 . + 4,4 1 i,:'i!lï ,200 • + 5,9 17,·1~6,6ù0 • - 0,6 
Juin • • • • . . • . • • • • . . • 15,531,000 • 16,088,900 . + 5,6 16,671,800 " + 3,0 17,715,400 • + G,5 lï,O~ï,ïOO . - ii,5 

ToTAll~ du 1" semestre , . • 87,632,900 . IIO,G(l2,900 . + 2,8 o:o,.uo,100 n 4- 3,7 99,5-ii,100 » + 0,5 \JG.010,800 . - 3,6 

Juillet. . . • . • • • . • • • - • • 16,904,100 . 17,219,400 • + 1,9 17,544,800 • + 1,9 lM,149,000 0 + 3,4 1 ll,~G:5,YIJO • + 1,2 
AoOt ••••.•.••• , , • , • 18,652,700 . 17,982,100 . - 3,6 18,981>,iOO • + 5,6 111,240,400 • + t,!3 1 U,ii5,(l00 . +·::1.8 
Septembre • • • . . • • . • . ••. 18,273,200 • 17,850,000 ,, - 2,4 18,890,800 • 15,9 l 9,öfJ0,ö00 . + 2,5 1\J,4U3,800 • + O,ï 
Octobre • .,. • • . . • , . • , , • • 18,146,200 . 18,110,700 . - 0,2 19,008,800 • + !S,0 19,52,;,400 . + '2,7 20,169,400 • + 5,5 
Novembre • • . . • . • . • . . . • 15,482,000 • 16,044,400 • + 5,6 17,280,000 • + 7,7 17,342,800 " + 0,4 • l 7,9(Hl,300 . + :5,6 
Décembre • • • • . • . . •.••. 14,750,400 • 25,627,560 . + 5,9 15,992,000 • + 2,~ 15,955,500 • + 0,4 * 10,405,000 • + 5,0 

ÎOl'AUX du !!• semestre . . . 1 Oli,208,600 . 102,825,100 ,, + 0,6 107,702,700 • + 4,7 109,549,400 • + t,7 11 z, 1i7,000 . + 2,4 

REPOIT du 1" - ... 87,M2,900 • 90,062,900 • + 2,8 95,440,100 • + 5,7 99,547,100 . + 6,5 96,010,~00 . - 5,6 

Tonn de l'année • • • • • 189,841,?SOO . 192,886,000 . + 1,6 201,149,800 • + 4,Z 209,096,500 1 -+- 4,0 208,187,800 • - 0,4 

• Chiffres appro1imatift. 

~ 
Q 

~ 
~ 

~ - 
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Le ralentissement du trafic, résultat naturel de la crise industrielle, que 
prévoyait, l'an dernier, le rapport de la Section centrale, s'est effectivement 
manifesté pendant le premier semestre de l'exercice 1901, spécialement 
pendant les trois premiers mois, où la diminution des recettes a été très 
sensible. Heureusement, les recettes du deuxième trimestre sont venues faire 
compensation. La progression est redevenue normale durant cette période et 
la diminution des recettes pour l'année entière C'St réduite ainsi à 0.4 °/o. Ce 
résultat est satisfaisant, eu égard aux prévisons défavorables que justifiait 
l'état de l'industrie à la fin du précédent. exercice. 

§ 1. - Comparaison de la progression des recettes et dépenses des chemins 
de fer (exercices 189H et i 900). llésultats de l'exercice 1900. 

Le Compte rendu des opérations du Département des Chemins de fer, 
Postes et Télégraphes pendant l'année 190() s'exprime comme suit, page A/2: 

te La comparaison entre les résultats dos deux derniers exercices accuse 
,, les augmentations de recettes et de dépenses suivantes du chef de l'exploi­ 
,1 talion de l'ensemble du réseau : • 

Recettes Dépenses. 

rsoo 
-1899 

. fr. 209,194,5H 54 
201,229,2t8 83 

Augmentation 

H0,4'!8,194 93 
i i 8,66i ,088 ?59 

. fr. 7,96:$,092 51 if,767,t06 34 

n La comparaison, au point de vue du produit brut, accuse les résultats 
>) suivants : 

•• Les recettes s'étant élevées en {900 à(annexe III et XII). fr. 209,194,51 i 54 
n et les dépenses budgétaires approximativement (annexe V) à U.0,428, 194 93 

,, L'excédent des recettes a été d'environ . 
11 Ce même résultat ayant été, en 1899, de 

. fr. t:i8,766,H6 4i 
82,ö68, f 50 24 

» il en ressort, pour f 900, une différence en moins de . fr. i3,80i,0f 3 83 

Et le Compie rendu. continue, page A/4, établissant le résultat approximatif 
de l'exercice : 

« Dans le but de justifier la somme dont le Trésor a disposé, il faut 
,, déduire de l'excédent <le recettes lel qu'il a été établi au paragraphe précé­ 
,, dent, soit. . . . fr. 68,766,H6 .f.{ 

>» a) Les parts de recettes remboursées aux sociétés du 

A REPORTER. . . fr. 68,766,t f6 4{ 



REPORT. . . fr. 68,766,f {6 41 

•> chef des lignes concédées dont l'État a affermé l'exploita­ 
» lion (annexe IV). . fr. 4-,72CJ,848 ö6 

» b) Le loyer pour l'usage de Ja ligne de 
" Spa à fa frontière grand-ducah• (an- 
>• nexe IV) . . . . . . . . 2f9,600 » 

» El\SEftlBLE (annexe VIII, col. ~) 

)) RESTE. 

. fr. 4,94~,848 ä6 

. fr 65,820,667 8~ 
>l Le montant des charges financières du capital utile 

» s'élevant, pour l'exercice HlOO (annexes V JI et Vll l), à. 6f>,480,8H> '22 

u on constate, en fin de compie, que l'exploitation par 
» l'Etat a élé clôturée pur un mali de . . . , fr. f,660,{47 57 

Ces résultats ne concordent point avec ceux qu'indiquait, pour f 900, le 
tableau du llouvemenr des produits et des dépenses du chemin de fer, 
publié au pages 22-23 du précédent rapport, et qui accusaient pour !901 un 
mali probable de 4,285, 7 to francs. 

Sans doute cel'läins chiffres publiés dans ce tableau étaient approximatifs : 
le montant des recettes el celui des charges financières ont été rectifiés depuis. 
Mais ces rectifications peu importantes ne justifient pas l'écart de fr. 2,623,~65 
en chiffres ronds qui existe entre les prévisions de la Section centrale dei 90i 
et les résultats accusés par le Compte rendu de 1900 (pages A/2 et A/4). 

Il importe donc d'établir clairement les vérjlahles résultats de l'exercice 
t 900 tels qu'ils résultent des chiffres officiels publiés aux. annexes du Compte 
rendu de f 900 (Annexe V, VIH cl IX). 

L'écart, que nous constatons, entre les chiffres du Compte rendu de 1900 
et ceux. de la Section centrale de 190! provient : 

t O D'une d ifférence <'H moins de fr. 62,732.66 sm le montant des recettes 
approximatives de 1900 arrêté en janvier ,{901 et rectifié depuis, soit en 
moins • . . . . • fr. 62,732 66 )) 

2° D'une différence de fr. i ,700, 791.07 
sur le montant des dépenses d'exploitation 
de l'exercice i9UO ramené de 142,t 28,986 
francs, chiffre des dépenses réel les, à 
fr. i40,428,194J)3, par la déduction sur le 
total des dépenses de 1900 d'une somme· de 
fr. !,700,79L07, représentant : 

a) A concurrence de t ,M•2,äi2 francs, la 
différence en moins entre le total des dé­ 
penses approximatives de {899 et le mon­ 
tant des dépenses réelles , 

A REPORTER . fr. 62,751 66 » 
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Rt:t>OIIT. . fr. 62J5~ 66 )J 

b) A eoncurrence tie H>8,279 francs. un 
report au capital, soit en plus . 

5° Du montant des pensions pour· 1 DOO, 
soit en plus . 

4° D'une différence en moins de 
fr. ti!:>,884,.78 eutrt: le moutunt des chu,·ges 
financières indiquées npproximativement 
par l'Adminishation en janvier mot 
(6f>,?S46:700 francs) cl le moulant des char­ 
ges financières rectifiées (fr. û5,480,8HS ':.!~), 
soit en plus . 

,. f ,700,791 07 

)) 919,620 n 

6:î,884 78 

TOTAUX . fr. 62,752 66 2,686,29?$ 85 

Balance égale à la différence signalée. fr. 2,623,565 

Les différences résultant de la rectification du total des recettes el du mon­ 
tant des charges financières ainsi que du report de ·158,279 francs au compte 
capital sont justifiées. 

Les autres ne le sont point. 
La Section centrale est obligée de rappeler ici. les observations contenues 

dans le précédent rapport sous les questions qui y figurent, pa~e l 7. 
li est évident que, en déduisant, comme elle le fait encore à l'annexe V du 

Compte rendu de t 900, du moulant des dépenses réelles d'exploitation d'un 
exercice la différence cn moins entre les dépenses approximatives de l'exer­ 
cice précédent et les dépenses définitives de ce même exercice, elle s'écarte 
de la réalité des faits. 

Ainsi, pour l'exercice t 900, Ic total approximatif des dépenses d'exploita­ 
tion tel qu'il résulte des chiffres de l'annexe V l(;ompte rendit) page A/lOO) 
est de . . . fr. i42,t28,986 ., 

On le réduit correctement du report au capital . -t ~8.~.n9 » 

Les dépenses approximatives d'exploitation faites pendant 
cet exercice s'élèvent donc à . . fr. -f(t,970,707 1) 

Or, le Compte rendu réduit ces dépenses réellement faites 
de . . . . . . { ,!$42,5t 2 ,, 

différence en moins sur les dépenses approximatives en 
!899 et ramène ainsi arbitrairement les dépenses de 
{900 à . . f40,.f.28,f9ä » 

L'Administration ayant porté an bilan de !899 une dépense approximative 
de fr. 1'.20,040,601.51, que les rectifications de compte opérées après la 
publica'ron du bilan ont démontré être de fr. 1,~it,~12.07 supérieures aux 
dépenses réelles, est tenue, pour la régularité des écritures, tie déduire ces 
fr. :l,54.2,~t2.07 au bilan de -1900, comme elle le tait à l'annexe Ill. Il est 
cependant bien clair c1ue cel te réduction affecte la situation générale et non 
les résultats de !900 considérés isolément. 
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La comparaison des exercices 1899 et ¾900 doit donc s'établir comme suil 
d'après les chiffres de l'annexe V (Compte rendu de rnoo, page A/toO) et ceux 
du tableau page 28-29 du présent rapport (1 J. 

Recettes üópeoaes. 

rsoo 
i899 

. fr. 209,194,5H 54 
201 ,25!9,2t 8 83 

Augmentation . fr. 7,96ä,Œl2 öf 

Hf, i87,{ 77 l) 

if 8,498,089 )) 

22,689,088 )) 

La Section centrale, désireuse d'éviter des erreurs qui donnent une idée 
inexacte dt- l'état des affaires, ne peul que répéter ce qu'elle disait l'an der­ 
nier à propos de la même question : On ne s'explique pas que l'Administra­ 
tion des chemins de fer de l'État ne puisse arrêter toutes ses dépenses en 
lemps utile pour en porter le chiffre exact au bilan comme le font toutes les 
compagnies exploitantes. Il est en tous cas inadmissible que l'on s'écarte de 
la réalité des faits quand il s'agit de comparer un exercice à un autre. 

* * "" 
En ce qui concerne les pensions,il paraît bien clair qu'elles sont uue charge 

de l'exploitation t'l qu'il faut tenir compte de leur montant quand il s'agit 
d'apprécier les résultats réels d'un exercice. 
Les résultats approximatifs indiqués pour 1900 dans le tableau du mouve­ 

ment des produits et des dépenses des chemins de fer (Rapport de la Section 
centrale de 190L pages 2'2-'25) doivent être modifiés à raison : i O de la recti­ 
fication du chiffre des recettes; 2° de la modification du total des charges 
financières; 5° de la rectification du total des dépenses d'exploitation dont le 
montant définitif a été arrêté après publication du Compte rendu de f 900 et 
qui figure au tableau des pages 28-29 du présent rapport. 
En appliquant les considérations qui précèdent, les résultats pour l'exer­ 

cice de 1900 sont les suivants d'après les chiffres définitifs : 

Les recettes se sont élevées à . • . • . • . fr. 209, f 94,5 tf 34- 
Les dépenses d'exploitation (pensions comprises) s'élèvent 

approximativement à . • . . f 42, f 06,797 ,. 

67,087,äU 54 
4,94~,448 ts6 

L'excédent est de . 
dont il faut déduire les parts <les compagnies 

Recettes nettes. 
Les charges financières étant de . 

le déficit approximatif est de. 
Si l'on ne tient pas compte du montant des pensions 

le déficit se réduit à. 

. fr. 

. fr. 62,f42.06ä 78 
65,480,815 22 

. fr. 3,538,749 44- 
!H9,620 )) 

. fr. 2,.fJ9J29 44 

(1) L'annexe V (Compte rendu de l !JOO, p. A/ 100) donne comme chiffre approximatif' des 
recettes 11~-:!, 1 :l8,ü86 francs qui, diminué du report au capital, donne comme dépenses approxi­ 
matives d'exploitation 141,970,707 francs. Le tableau des pages 28-29 du présent rapport 
donne tamme chiffre dé/i11ilif'de dépenses 141,187,177 francs. Nous avons établi la comparai­ 
son sur les chiffres définitifs. 
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Malg1·é la très sensible augrne11lalion des dépenses qui s'est produite en WOO, 
cet exercice ne paraissait pas avoir assumé toutes les charges qui lui incom­ 
baient du chef du renouvellement du matériel mis hors d'usage. 

Le tableau qui figu1·c à la pagl' A/'2.'2 du Compte rendu de 1900 comtale, en 
effet, qu(>, pendant cet exercice, 4ä locomotives, 49 tenders, ö voitures à 
vapeur, ö4 véhicules pour trains de voyageurs et t.587 véhicules pour trains 
<le marchandises ont été mis hors d'usage et que, pendant la même période, 
il n'a ét(' renouvelé sur BlHf~et ordinaire que 8 locomotives, !3 tenders, 
654 véhicules pou1· trains de marchandises. 

Le Compte rendu de -1899, page A/:!t, fixait à. . fr. t4,026,56~ 1) 

l'avance du compie' d'exploitation du chef du renouvelle- 
ment du matériel de traction et de transport. 

Le Compte rendu de ,(900, page A/23, réduit l'avance à • t 2,847,647 D 

Soit une différence en moins de. . fr. 1,f78,7-i;5 )) 
(p1i représente sans doute la valeur du matériel démoli en cours d'exercice 
et non renouvelé sur Budget ordinaire. 

Déjà, au cours de l'examen du projet de Budget pour 1901, Ja Section 
centrale avait constaté une situation semblable pour l'exercice -1899 (rapport 
sur le Budget de ·1901, p. H)), et elle avait posé à cet égard une question 
au Gouvernement. Celui-ci répondit que le crédit de renouvellement 
(2,500,000 francs; compris dans l'article ~2 du Budget de i8!)9 avait été 
affecté au paiement de 616 wugons de HS tonnes commandés en iS!l9, mais 
qui, n'ayant été tournis qu'en 1 iJUO, ne devaient prendre place que dans ce 
tableau des faits accomplis en ! VUO. 

Ces 616 wagons font partie des 054 véhicules pour trains de marchandises 
qui figurent au tableau A/2"2 du Compte rendu de 1 !JOU. 

Le Compte rendu de 1900 disait à la suite du tableau de la page A/'2.2: 
o Il resta il à fournir, au 5i décembre t 900: 
<( Snr fonds de renouvellement (Budget ordinaire), 2g locomotives el 

2t tenders. 
et Sur fonds d'extension (Budget ordinaire), !DO locomotives, HO tenders, 

624 véhicules pour trains de voyageurs et 8~}8 véhicules pour trains de 
marchandises. » 

Et le renvoi (2) au bas de l'annexe XXVII du même Compte rendu 
(Balance du renouvellement du matériel. - Faleur argent) ajoutait: c, Au 
ät décembre 1900, il restait à fournir sur renouvellement pour 1,84~,7~8 fr. 
de matériel de traction. » 

La Section centrale a posé à ce sujet la question suivante : 

QUESTION. 

D'après la page Af22 du Cornple rendu 
de l'exercice 1900, il restait à fournir, au 
51 décembre 1900, sur fonds de renouvel­ 
lement ( Budget ordinaire) : 215 locomotives 

RÉPONSE. 

Dans toutes ses statistiques d'ordre tech­ 
nique, l'Administration a pour regie de rie 
considérer que les faits acquis, et c'est ainsi 
que les divers tableaux relatifs au matériel 

7 
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et ~t tenders d'une valeur totale de roulant, ù savoir : le tableau des effectifs de 
1,84:ö,7!'58 francs, selon le renvoi (2) de ln matéric] ile tractiou et de transport (An- 
page A/151. IH'Xl' XXI\I); 

Cette somme semblait doue drspontble au 
31 décembre 1 \.)00 pour aequiuer Ic prix 
des 2tS locomotives et 21 tenders en ques­ 
tion et faisait dès lors partie integrante de 
l'avance en argent de renouvellement sur 
démolition du matériel roulant, Cependant, 
il n'en est pas tenu compte dans la balance 
établie à la page A/'23. 

Comment cela s'explique-t-il ! 

Le tal>!Pau du mouvement d'entrée et de 
sortie et tk la balance de renouvellement 
en unités (Annexe XXI V); 

Le tableau de l'importance en nombre, 
puissanee et poids des locomotives (An­ 
nexe XXV}; 

La situation du renouvellement des loco­ 
motives ('t des voilures à vapeur par rapport 
à la puissance de traction (Annexe XXVI); 

La balance du I enouvellcment exprimée 
en argent (Annexe XXVU); 

Et le tableau du coût el de l'utilisation du 
matériel de traction inséré à la page A/23, 
sont basés exclusivement sur les sorties 
réelles, les entrées réelles et les existences 
réelles. 

Ces statistiques se lient si étroitement 
qu'on ne pourrait incorporer dans l'une des 
éléments étrangers aux autres, sous peine 
de rompre l'harmonie générale et même de 
fausser le rapport des moyens de traction et 
de transport au travail effectué. 

* • • 
Les 2~ locomotives et les ~t tenders pour 

le paiement desquels le fonds de renouvelle­ 
ment de t 900 réservait un crédit de 
t,84ti, 7!>8 francs sont entrés dans nos 
effectifs en 1901 et apparaiuont dans les 
situations et dans les balances de renouvelle­ 
ment au 51 décembre t90t. 

La différence en moins de l'avance du compte d'exploitation du chef de 
renouvellement du matériel en -f 900, soit t,178,7 rn francs, s'explique 
donc par le fait que 25 locomotives et ~t tenders commandés sur fonds de 
renouvellernen t (Bnget ordinaire) en 1900 et dont le prix est, par consé­ 
quent, imputable sur les crédits ordinaires de t 900, ne seront cependant 
fournis qu'en 190-f t.'t prendront place dans le tableau des faits accomplis 
~n f9UL de telle sorte que l'avance réelle du compte d'exploitation <lu chef 
de renouvellement du matériel, sous la réserve des observations faites dans 
les deux rapports précédents (Rapport, 190t), p. n9, et i9Uf. p. 2 ( ), aurait 
augmenté de 667,043 francs en 1900. 

L'avance du compte d'exploitation, qui de ce chef a augmenlé jusqu'en f 897, 
époque à laquelle elle s'élevait à t 9,814.b78 francs, est retombée, en J 900, à 
14,695,4-0ä francs (eu tenant compte de la valeur- du matériel de traction 
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restant à fournir sur le fonds de renouvellement de !900), soit une diminution 
de ä, 12t,275 francs. 

L'Administration fait observer, il est vrai, que la somme des charges imposées 
jusqu'ici au compte d'exploitation du chef du renouvellement du matériel 
excède encore très notablement le coût initial du matériel sorti des inven­ 
taires après vente ou démoli lion. On ne pent avoir égard à cette constatation 
quand il s'agit de comparer les résultats de divers exercices entre eux. 

Un fait demeure en tout eus établi, c'est que depuis i897 le compte exploi­ 
tation perd graduellement l'avance qu'il avait acquise du chef du renouvel­ 
lement du matériel. 

• " .. 

En prenant comme base les chiffres du Compte rendu de f 900 (page A/2), 
rectifiés par le présent rapport, et ceux que l'Administration fournit pour 
19011 nous voyons que les recettes du chemin de fer en HJOO s'élèvent 
à . . • • • . . . • . . fr. 209,194,5:H 54 
et les recettes approximatives de i 901 à . . . . 108,187\000 ,, 

Soit uue diminution de recettes de . . fr. t,007,5H 5.t. 

Les dépenses d'exploitation du chemin de fer, non 
compris les pensions, se sont élevées en f 900 à.. • . 14t,f87,!77 ,i 

Les dépenses approximatives d'exploitation, non com- 
pris les pensions, s'élèvent en t 90{ à . . . . . . HS9,8~8,-4f>t ., 

Cette somme se décompose comme suit : 

t ° Crédits budgétaires . 
~° Crédits extraordinaires, 

• TOTAL ÉGAL, 

. fr. i5ö,910,eî22 n 

5,947,929 n 

• . fr. t 39,858,4fH u 

De l'exercice t 900 à l'exercice i 901, les dépenses au- 
raient donc diminué de. . . • · . . . . . fr. t ,528,726 " 

La diminution de dépenses dépasse donc la moins-value 
des recettes de . . • . . . . • • • 52t,4U- 66 
li est à remarquer toutefois que, d'après les chiffres 

approximatifs pour HIOO donnés par l'Administration 
dans le Tableau tlu mouvement des produits et des dé- 
penses, pages 28-29, les dépenses dt> i 901 s'élèveront à . 14{ ,477,609 ,i 

qu'elles présenteraient donc sur les dépenses de i90U une 
ausmentalion de . . • • . . . . . . . . . 290,45.2 u 

el qu'ainsi la différence à J'avantage de la progression des 
dépenses est encore de . . . • {,1B7,743 5( 

8 
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§ 5. - ~Mouvement des recettes et dépenses de 1881 à 1901. 
Coefficient::; d'ex ploüatiou. 

Le tableau ci-contre indique, par année, Ic mouvement des produits el des 
dépenses du chemin de là de -U-~81 à H)O t. ll reproduit, d'après la méthode 
suivie l'un dernier, les chiffres publiés alors puur les années P81 ~ 18119, et 
le_s cl1i/fr(•s rect rfiés de HIOU. La dernière colonne indique les chiffres appro­ 
ximali fs de I uo 1. 

Nous pourrons nous borner à de courtes observations sur les résultats de 
l'exercice l901. 

Le réseau exploité s'est augmrnle de ~0,km5. 
Les recettes du service> des voyageurs ont subi une flexion p1·esque insen­ 

sibble de 70,9t>7,4o7 recette de H)O0) à 70,Slt,000 francs (recette approxi­ 
mative de J 901 ). 

Les recettes du service des marchandises, qui avaient fléchi d'environ deux 
millions de francs pendant les dix. premiers mois, ont subi une augmentation 
d'environ douze cent mille francs pendant les mois de novembre et de 
décembre, en sorte que la diminution totale approximative de l'année n'est 
que de 7ti3,90l francs. 

La recette kilornéu-ique approximative de 1901 s'élève à 
La recelle kilométrique de f 900 s'élevait à. 

. fr. ?H ,5-1 t » 

!H ä.24 64 , 
L'augmentation des dépenses de HJ0O à t90f n'a été que de 290,432 francs. 

Ce résultat, favorisé par la réduction du prix du combustible, indique cepen­ 
dant un effort vers l'économie. Néanmoins, les dépenses du service de 
!'Exploitation ont encore augmenté de 1,237,270 francs et celles des /?oies 
el Travaux de ·15~,~82 francs, bien que les dépenses pour les travaux d'entre­ 
tien et d'amélioration aient été diminuées. 
On remarquera certainement la progression des dépenses du chef de 

Perles et Avaries. 
Nous en parlerons plus longuement au § -i: section 5 du présent chapitre. 

* • •• 

Le coefficient d'exploitation a passéde 67.93- à 68.5~, s'élevant encore de 
0.4~2, malgré les efforts faits par l'Administration pour réaliser des écono­ 
mies. 

Enfin, le déficit s'accentue. De 5,558,749 francs en i900, il passe à 
6,16J,i08 francs dans les résultats approximatifs de l'exercice 1901, pensions 
comprises, bien que la différence à l'avantage du mouvement des dépenses sur 
celui de.§. recettes n'ait été que. d~ { ,f 99,800 francs. C'est la conséquence de la 
progression notable des charges financières eu rapport avec le développement 
du capital d.l' premier établissement La Secti,on centrate avait attiré spéciale­ 
ment, l'an dernier, l'attention de la Chambre sur ce facteur très important de 
la situation. 
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Mouvement des produits et des dépenses pendant les vingt et une dernières années (1881 à 1901 incluse). 

DÉSIGNATION. 1881 1882 1883 1884 1885 1886 .! 1887 1888 1889 1890 1891 1892 1893 1894 1896 1896 1897 1898 1899 1900 1901 (') 
appeexlmntlon. 

/.c111y1mir mol/enne t.:i:ptuitie : kilom~!ru. 

Vopr,eurJ. 

Tickcu d'entrée, . 

DJr,J[l"CI,, 

Petile1marcha1Hli51:1, 

Grouc1 marehan,li1c1 . 

Finance,. 

Équ\p~l;CI 

Chevaux et benhux .. 

Produi11uluorJinaire1 .. 

Pro,luitsdivers. 

Ttohlu:l, , , .fr, 

Tni1emen11 etin,temnitb ... , ••••.. , •• fr. 

Trai1cmen11 ,les ronclionnaire1 et cmploy6 en t.lisponi~ilit~. , . 

/.alaires p~yé:1 li Ja t.lichc, ;I la journée ou lllr moi1 •• , , , 

MatCriel cl Icuenuures de uureau 

Sub1ide/l b C:iiJSeJc relraiteelde1ecourt , 

Secounau1ouvricu •. 

Conft!rcneu Jes chemins ,le fer el conMrcneu inleru1ionale1 • , . 

Touux .•.. rr 

Trait~mentsct indemnités, 

Sah1ires 11a1~sà la liche, à b journfo ou par mois . 

Dil!cs, r3ilsct accessoires, mat~riel fixe de 13 voie. 

Tran111 J'cnlreticnct J•amé!ioration. , 

Touo1 ••.. fr. 

Trnrllon Cl mal{<rh·I. 

Trahemenu cr inolemnilés .•.. 

5Jl3irts p~yé1 l IJ uene, à la journée ou 11Jr mch . 

l•1·ime1J•écollomiecl ,!eré[lularité. 

Coml,uuihleict,1111rc1o~je11 ,tccunsommJIÎDn •. 

Enteetlcn et reneuvellcmeet ,l11ma1ériel., 

..:.,,,1011 •• 11011. 

•.. ,fr. 

.. , •,, •• fr, 

.•• , •••• fr. 

·ruun., .. Ir, 

Tui1cment1 et indcmnil~1. 

Salairu pJ)Ù .\ la tâche, à la journée ou 1,ar moi1; eamionn,c;e. , . 

l'rimo11ourcncour,11:crlJ muche rér,nllCrcilcsconvois. 

rer1eie1aurie1. 

Redoance1au1Com1•l[lDÎe1pourl'nu!)edcleurmMériel 

l'rime1 pour conll~tatioo1 de fäunes ,1écl3ruion1 . 

Pcrtl'J>tlun cl conlrillc ,1,,,. rercllc11 el 11111tlèrcoi, 

Trahernenu er indemnités .•.• , •. , . , , . , • 

Salaires 11~yé1 à 1, tàclre, à IJ journfo ou pn moi1 

Prim:is11ourconslJ\31ion1,le raussesdédJr31Îons .. , •.. 

11éen1>l111lntlon 

âerviœs cemmuru . 

VOitlc\l1·3V)U1, 

Trac1ionetm.11éricl, 

t'.1ploi1a1ion .. 

Pcrecplionc1con116!cde1 reetlle1clmlliilte, .• 

Tot411I. 

Touul. 

Pen1ioH(iajou1c,·). , ••• , , . , ••.. , 

neeeues lnutes •.• 

Dépense, d'tt1,1oilllinn. 

,,. 

"· 
.fr. 

Touu .. fr. 

.fr. 

.fr. 

.fr. 

Tonui .• , .fr. 

Tunu1 dt ,,uachèrtmcnt el ü'euenslcn compri1 dns lei d~1,cn1e, 
d'nploita1ion{àdéduirc) ..•• ,., • . fr. 

Tolnu,: détlnltlr.~ dl!S elèpeuses ,1·u11l0Unllon ... fr . 

. . • , ••••• ' •••. fr. 

E1eCdcnh ties recettes sui· les dC11eiiscs .. , .fr. 

Coefficients réels d'nploitation , • . . .. , . , , , , , ,fr. 

Coefficients accust!s 1lan1 Je Compt,,..wdu Je I000(annc1el'I/I) .. , , •. • • • 

rn11 du sncitte1 dont l'f,u a aO'erml< l'cip!oiLalion ,Ict licne1 et loyer Je la liane Je S11a 
.à lafrontii:reg,•Jnd-dutlltllnnocVllldu Comp1rre1,dude 11)00) ....• , , , 

Jc:1céclcnh réels ou rcccuee 11ettcs .• , ,fr. 

Cbarcn finaneiCre1 (d'apri1 l'Jdmini1lrJtion dei chemins ,!c for de l'l!tat) .• , •• fr, 

l~,:cêtlcnh. , , . ,fr, 

lnsums::inccs .• 

!,869.ti 

30,108,888 

000,800 

7,207,010 

05,048,(170 

243,046 

43,00!i 

1,1411,343 

2,033,1107 

103,001 

9,004.0 

38,707,HUO 

037,051 

7,~!'.1:1,2!15 

68,508,020 

225,1178 

~O,.HO 

1,100,202 

2,003,783 

87,7'l3 

3.074.1 

30,425,172 

007,707 

8,440,773 

0!1,241,088 

'J15,Hl'J 

48,825 

1,208,050 

2,231,100 

102,008 

9,/19,0 

30,401,707 

• l,Oi2,:J04 

8,1140,708 

67,134,075 

203,298 

53,070 

1,'J70,'!00 

'J,3111J,<m 

87,007 

a,n3,·I 
41,7'!.'S,313 

1,043,207 

8,114,184 

04,807,130 

'Jl'J,001 

l'i0,485 

1,243,680 

2,311!,400 

103,125 

3,199.9 

38,7:51,HIO 

00,1140 

074,432 

8,,.!04,080 

64,2110,UII 

'J0Q.23,'S 

45,011 

1,347,034 

2,41Jl,843 

04,241 

3,!16.6 

40,003,120 

121,377 

000,1311 

8,358,500 

70,212,821 

108,011 

45,780 

1,,,24,040 

2,707,27.'S 

80,1113 

:J,!W.8 

H,132,740 

133,IIO?i 

1,030,413 

11,4117,3!13 

7.'J,105,710 

200,781 

150,000 

1,373,718 

2,005,1.H 

87,484 

3,!35.4 

43,114,1540 

143,41!~ 

1,023,081 

8,041,444 

70,005,000 

218,406 

47,1140 

t,ij69,032 

3,i.10,007 

U,323 

3,!48.6 

44,030,850 

1!11,101 

1,08~,HO 

8,000,0112 

81,070,947 

210,083 

53,032 

1,4!S5,lS14 

ö,320,~75 

50,572 

8,!ti9.4 

46,090,!IU 

ll'i:S,871 

1,108,035 

o,2211,4n 

80,07.'S,IU 

234,071} 

!17,004 

1,410,773 

3,!07,1548 

70,271! 

8,!1S.8 

40,3u,no 

1115,.t140 

1,239,031 

9,480,071 

78,'JOO,R!SII 

!52,084 

60,151 

1,402,107 

3,620,730 

~8,047 

lJ,!18,7 

47,123,!192 

103,300 

1,300,003 

O,O.'S\,400 

81,850,771 

2iS4,!170 

00,001 

l,ISS8,.'S28 

3,1107,030 

01,770 

a,!88,6 

51,300,532 

170,'J31 

1,1141,545 

0,1101,1101 

84,828,004 

170,458 

72,403 

1,506,304 

11,140,950 

83,842 

8,!98,8 

50,411,1180 

171,234 

l,03.'i,305 

10,0111,817 

86,30:!,HIO 

250,0!17 

03,387 

1,508,3211 

3,070,504 

67,063 

3,30!,·I 3,991,6 4,003.9 

52,877,1100 57,100,275 110,077,630 

182,304 197,517 208,135 

1,723,400 1,877,008 1,800,'.!82 

10,408,120 11,03.l,Ollil 12,1117,011 

00,000,157 04,778,203 103,128,~18 

200,4.lO 182,808 315,03 

66,43-1 09,840 7g,072 

1,040,1179 1,715,808, 1,025,421 

3,083,420 11,219,744 4,i.53,917 

87,112 67,727 70,020 

4,039.6 

04,631,!171 

221,201 

2.018,675 

13,402,828 

113,758,004 

3fü,082 

80,818 

2,141,210 

4,400,542 

80,482 

4,06JJ 

08,!IOO,OOll 

j33,,'541 

2,157,523 

13,8ll5,070 

117,790,075 

350,202 

88.8'l11 

2,107,332 

0,801,732 

07,!146 

4,060.1 

70,812,000 

137,37!1,ooo 

138,000 

llü,40U/l;'lö · 121,ouo,1101 J20,IOJ,IOU IIU,'77'l,liU'7 1 tG,:J33,U0'2 1'24,1:.7,917 t:a,Gt'2,lHM t311,0IO,ml3 Ul,2ö0,40U U2,8tll,4U!) 140,0H'2,'llll 14 is,000,001.1 IU'l,074,881.1 t!M,40'7,:;ur •• ~i~:i~:::81? 1:. ~ii:1g:r~~ 1:. 11t~,~i~·.':~g 201,220,:!IO 200,104,JII 208,3:!ö,OOO 

01!0,~02 

~7,41JO 

158,004 

1,129,403 

40,000 

3'.!,000 

1,000 

814,780 

31,70!1 

180,017 

947,000 

40,000 

32,000 

3,070 

722,440 

33,084 

177,123 

1)00,700 

40,000 

3:l,000 

2,9!18 

581,513 

34,18! 

181,008 

618,030 

40,000 

32,000 

1,1147 

402,000 

iS4,l82 

193,00S 

019,803 

40,000 

40,000 

4,&08 

475,705 

35,41!2 

ll!0,5!10 

407,0154 

40,000 

40,000 

O,Mi3 

nli,4&0 

.'i40,400 

40,000 

40,000 

O,IJOO 

488,342 

35,920 

121,1148 

5711,042 

40,000 

30,208 

7,007 

483,101 

41i,.'i0.'i 

1~1,0.'il! 

480,000 

40,000 

40,000 

7,801 

110,053 

!iO'J,403 

40,000 

30,008 

0,277 

405,273 

H,047 

121,841'.i 

500,208 

50,000 

40,000 

7,640 

480,000 

40,1547 

122,182 

613,278 

50,000 

40,075 

11,176 

458,160 

42,68:l 

100,742 

616,'J78 

50,000 

40,08!1 

7,043 

408,290 

63,783 

118,040 

030,760 

60,000 

40,907 

8,846 

403,154 

05,002 

127,731 

655,0~ 

70,000 

74,075 

11,407 

512,110 

08,308 

125,055 

718,\140 

70,000 

75,005 

11,1537 

IS30,007 

08,1588 

130,351 

1150,005 

70,000 

00,844 

11,8110 

050,507 

67,930 

144,760 

051,080 
(')88,000 

100,000 

114,091'.i 

30,200 

61!('1737 

82,400 

149,537 

84!1,700 
{')118,000 
200,000 

149,041 

10,'J.f"J 

038,200 

84\,072 

148,000 

87i,780 
(')1111,000 
212,000 

140,910 

10,008 

000,074 

100,871 

154,604 

887,1100 
\1)118,UOO 

208,41.i.'i 

_!IS0,000 

14,U7 

2,0BU,8511 2,050,171 1,001!,004 1,480,340 l,t.40,4IO 1,:!tl!,710 1,207,402 1,2:17,320 1,'U2,818 1,354,007 1,1173,854 1,1111,700 1,409,202 1,407,308 1,581,304 1,770,1154 2,!!1!5,48R 2,lli'l,7115 2,212,184 2,210,SOI 

1,371,00'll 

0,:'552,070 

3,41!5,000 

3,'.?12,788 

1,!iJ:4,73i 

0,702,3110 

3,002,100 

3,057,100 

1,1502,483 

0,542,587 

3,0H,100 

2,850,501 

1,534,000 

0,1142,2!11 

ll,1'.i42,008 

2,800,777 

1,587,005 

0,400,909 

3,000,000 

2,751,444 

1,1180,007 

0,470,703 

2,!100,000 

'J,477,2:l!t 

l,!1071780 

11,113'0,!t,30 

1,fJ00,000 

2,4fl5,lli!I 

1,030,871 

I0,190,270 

2,071,500 

r,780,1!41! 

1,083,2411 

I0,~37,081:i 

3,~05,458 

l,!i00,1'.il8 

1,701,017 

10,1173,111!4 

4,810,000 

2,no,458 

1,741,l!l!O 

10,907,330 

4,810,000 

l!,160,543 

1,768,514 

10,8117,464 

4,010,000 

i,201,0411 

1,740,0!SO 

ll,007,858 

4,!100,000 

2,080,058 

1,707,0411 

l0,80J,1!75 

4,!lll0,000 

2,ll!ii,884 

1,008,1!1!6 

6,308,8H 

4,500,000 

7,8!0,212 

l,OH,170 

6,510,037 

4,560,000 

7,044,01!3 

2,000,770 

6,077,874 

5,2!14,802 

7,8111,074 

2,200,358 

7,'.!30,!171 

5,800,00!l 

8,K32,540 

2,274,8,'53 

7,440,387 

11,800,100 

0,470,840 

17,438,300 17,080/\37 17,M7/,71 17,~09,2:lll 10,80.'i,418 10,034,0:!2 l!l,20},1103 17 ,>1~0,700 !0,:'504,000 10,018,009 19,507,620 10,410,775 19,391,'lO~ 20,001,460 20,077,430 21,7!13,489 24,147,541 25,070,100 

2,363,372 

7,484,101 

0,804,007 

11,36.l,726 

2,450,0!l:! 

7,550.081 

0,051,0/J 

11,253,104 

28,076,100 

1.~01,~n 

14,681,105 

42:1,517 

0,'H1,llll 

MI0,:504 

l,3!10,802 

15,~02,558 

5)7,471 

6,102,005 

9,030,4?18 

l,480,i02 

15,44'l,Oi52 

5'7,774 

0,17~,l7~ 

0,000,IISO 

1,470,488 

10,850,018 

540,':!8:I 

5,74◄,1!15 
13,182,0IS 

1,000,078 

11,000,030 

550,805 

4,300,410 

128118,475 

1,028,057 

10,470,010 

550,2~1 

S,500,!lOt 

tl,35fl,440 

l,041,2ö0 

IO,!ltl,840 

5!11,550 

3,\U2,007 

12,712,06(1 

1,700,001 

10,7110,071 

554,220 

'4,012,031 

12,04~,~0I 

11,10!1,◄88 
580,000 

5,420,314 

13,7411,134 

t,78~,580 

11,800,000 

ISll4,370 

10,050,074 

10,201,SJ:2 

l,H7,1!I 

12,312,000 

645,734 

8,07!1,154 

15,884,410 

1,11711,474 

l'l,378,15◄0 
040,098 

0,517,426 

16,287,7,t3 

1,871,916 

12,1197,000 

040,234 

li,317,000 

10,492,650 

1,005,205 

n,984,1}80 

646,030 

5,804,11110 

18,1170,07:I 

1,1181,473 

13,050,580 

723,7112 

6,496,000 

18,027,723 

2,051,010 

111,525,!180 

722,4!)0 

0,85!1,003 

to,01'.t,751 

2,t00,741 

10,030,018 

708,24!1 

0,!153,516 

2:t,356,007 

2,303,727 

18,008,050 

028,274 

l0,03i,OOII 

10,824,00!1 

2,40:1,033 

IIJ,038,1104 

1,004,042 

13,080,021 

20,140,800 

2,!152,328 

21,100,057 

1,0110,'130 

25,471,844 

l!S,007,324 

2,400,078 

21,850,013 

1,070,178 

2/i,013,841 

23,712,150 

31,'J!'il,.'ill\ ô1,1i58,712 :'51.794,7.'SO 30,~0.1,'llli 27,513,124 211,'JOO,l!OII 32,627,238 37,70Ml!O 30,025,401 40,010,!00 41,8~0,848 !11,408,?127 52,0118,803 ·57,500,000 73,878,880 72,004,1160 

8,100,~40 

7,278,0M 

369,64( 

1,750,◄00 
730,MO 

310,lliS!'i 

11,754,08-l 

7,IS41,1ii~ 

389,811 

1,!JOS,604 

ï7ï,1152 

OIJ,:'51/i 

8,8110,!180 

7,408,470 

388,0!15 

2,080,:'i50 

fi40,HO 

'.!J,':H0 

8,7~1,,30 

7,600,3i!J 

3.'18,1118 

1,900,470 

ll!'i0,803 

l!0,!11!1 

ll,873,40/l 

7,008,U8 

380,001 

l,0~8,001 

170,!185 

tl!,000 

8,834,303 

7,730,700 

31111,1!18 

1,783,014 

513,1!:U 

31,11.'12 
{1)11,l!IU 

8,013,010 

7,000,701 

3801410 

l,842,400 

4!1r>,'J30 

35,:!12 

111,00~.r.20 l!),Ul,4U4 11!,430,026 1 O,~.'iO,hOO 1'J,fl00,40i'i Hl,304,1'JO IU,J:20,0!iO 

0,080,060 

7,012,105 

380,:rn; 

1,031,llM 

ri3 l,IS04 

22,452 

l!l,1171,4.JO 

fl,100,424 

8,045,013 

M0,027 

1,051,717 

l,ril3,212 

2~,004 

21,088,1)117 

380,708 

9,'.!74,200 

7711,50~ 

24,000 

21,105,600 

IJ,!172,251 

8,260,H!I 

304,!180 

2,312,446 

l,05.l,700 

21'.i,400 

21,6;,j!l,827 

ll,68!1,02!1 

ll,iSOO,'J~3 

394,831:1 

'1,108,028 

11300,1!13 

18,021 

511,007,218 

0,844,11!13 

8,40:'5,0117 

S'J4,775 

2,'l0',77!.I 

050,'J25 

101,704 

!!l,0Cl5,llll3 

I0,0!14,294 

8,15(7,1115 

394,201 

2,220,075 

2,0i:1,0!12 

18,!l:O!S 

'l•l,257,70!1 

I0,540,ln 

8,853,012 

308,903 

l!,,\!'il,7117 

1,1122,0!U 

10,Mli 

2,),084,14\l 

10,027,286 

0,0911,1188 

400,000 

2,◄!l!l,~3-1 

2,175,5i3 

IIS,641 

211,110,372 

ll,!117,728 

O,'H8,030 

440.805 

2,750,718 
('Ji52,707 
2,041,603 

11,580 

26,248,040 

13,0M,71!1 

10,330,701 

112:;,.;115 

29,104,748 

13,0!H,!l32 

10,040,310 

550,887 

3,270,510 
1')25i,◄i0,1 
2,5411,1165 

01,101,008 

14,0(3,038 

ll,IS00,711 

500,!i21 

3,0W,301 
(') 2~1,078 
4,070,924 

14,871S.8ll5 

11,037,471 

00.3,7.lO 

3,7811,000 
{')'.!Ut,l'JII 
4,101,513 

4,101,513 

5,000 

35,002,803 

1,400,407 

70,801 

1,010,053 

111,UOI) 

1,087,18) 

79,475 

1,700,HIO 

l!0,827 

1,700,504 

U,120 

1,7fl0,ll2 

U,H2 

1,755,110!1 ~ 

85,720 

1,807,8!,:; 

88,~04 

1,848,'.!54 

01.010 

!1,000 

1,801,120 

01,0IO 

11,000 

l,1100,'150 

D0,007 

11,000 

1,1180,0111 

93,1!1!5 

5,000 

1,llli0,!162 

93,0~5 

5,000 

1,877,921 

94,725 

4,080 

---;:;-;;;;;-1-,.,,,:°',--1 1,,oo,ol8 1 '·'"·"" 1 '•"'•'" 1 '·""·"' 1 '·'"•"' 1 ,,suo,m 1 '•'"•"' 1 '•"'•"' 1 '•""·"' 1 '•'"•"' 1 '•"'•"' 1 '•"'•"" 1 '·'"·"" 1 '•"'•"' 1 2,200,00, 1 2,w,110 1 ,,m.<0, 1 ,.m,m J '•"'•'" I' 

1,080,070 

O'J,O!IO 

5,000 

2,008,300 

110,000 

5,000 

2,0ll!l,8~8 

17,43~,:'500 

31,054,~48 

18,008,520 

1,1173,208 

2,050,171 

17,0110,337 

10,r.;i1,40~ 

l,iOl,1143 

1,003,00( 

17,047,071 

32,0;iS,712 

10,430,020 

1,706,058 

1,480,,)41! 

11,;oo,~25 

31,704,759 

I0,4!10,500 

1,7~0.ll.'SS 

1,~t0,410 

10,805,418 

30,~05,707 

10,000,403 

1,878,0114 

1,218,710 

10,034,0U 

27,513,124 

10,M4,t00 

1,841,454 

1,207,402 

15,203,003 

28,l•00,'.!08 

10,320,65:; 

1,841,5115 

1,1511,~50 

16,200,892 

10,871,446 

1,806,31; 

1,221,·no 

17,820,700 

lit,027,238 

21,088,087 

1,044,270 

1,,42,818 

10,1504,000 

40,434,00:1 

21,105,000 

1,057,130 

1,354,007 

111,028,090 

30,044,U!I 

21,035,827 

1,062,157 

1,373,854 

IO,!S07,620 

:57,705,800 

21,007,'.128 

1,0115,837 

1,33l1i90 

19,410,775 

150,0:15,401 

21,00!1,9\JII 

1,059,487 

1,409,':!0I! 

1U,:'51!1,'l04 

40,010,200 

'li'i,2!17,705 

1,077,032 

1,407,S08 

'J0,001,4ff0 

421085,M4 

21.,084,1411 

2,001,020 

1,581,364 

!0,077,430 

41,820,848 

25,110,.'572 

2,125,00!l 

2,077,703 

120,001 

5,000 

2,~02,538 

130,181 

~,ooo 

2,S05,8SO 

140,!'ill\ 

5,000 

2,410,801 

102,514 

5,000 

1,770,1!14 

21,753,480 

51,408,527 

20,2411,040 

2,:!0!l,004 

:l,255,4118 

24,147,511 

52,088,803 

20,104,748 

2,44~,710 

2,152,75!1 

25,070,100 

57,~00,0!lO 

31,101,GOII 

2,51i,407 

2,212,184 

28,070,100 

73,llill,88\l 

71,004,554 

202,1u5 

71,807,:\00 

058,272 

74,808,000 

217,030 

73,01,071 

258,207 

7J,8i4,702 

206,529 

70,0.'S6,718 

300,240 

05,014,500 

351,731 

00,089,00!I 

653,870 

09,!111,021:1 

J:80,18'3 

74,714,5J:3 

437,017 

84,045,!1!4 

404,570 

84,2U,515 

48'i,~50 

8!,4110,429 

500,200 

81,!100!515 

1135,2.58 

80,040,030 

501,20\l 

00,250,570 

61!!,011! 

01,0:!8,0.l'i 
o 01,!157,285 

0711,0211 

• 103,300,804 
0100,004,3!>0 

721,113 704,liOO 

74,li0J,03!l 

1513,101 

73,070,2i8 

310,280 

72,121,311 

320,!172 

70,J:05,058 

t7i,230 

00,260,2~7 

O,'l57 

li7,043,48I 70,:557,!'iJO i5,1!12,1!10 84,510,102 84,707,005 8ft,U80,725 112,120,753 80,007,2411 00,874,582 02,232,014 

2,204,102 

103,750 

110,628,403 lll,404,75S 

118,~08,080 

80!l,3ll!I 

141,1117,177 

010,020 

110,1507,484 '142,100,70i 

2,210,501 

28,ill,7711 

72,904,800 

35,602,1103 

2,427,861 

141,477,000 

OOû,200 

14!,~83,908 

71i,:!7U,77U 'll,7fJ/i,U40 70,l\J:'i,7'20 00,2ii9,0UO 01,o,.~,r,u1 70,31;7,UIO 7!\.l!ii,lüO M,'107,0Gö 82,08\J,7:!!I 112,1!10,7ü:'i 80,G07,'.U8 00,BH,1182 IIO,G:!B,4G;; 111,,.0,.,7!.:ö IW,307,484 U:!,100,707 M2,öU3,UOO 

113,408,215 

71,'l00,127 

,H,'280,lOU 

C!.74•/• 

02.56•/• 

110,-H4,025 

74,2i8,778 

121,0!I0,501 

73,350,902 

;;1,000,o~i,; 

44,478,347 

120,101,108 

71,704,G40 

Rapprochement des recettes brutes des dépenses d'exploitation et des charges ftnanciéres. 
110,772,5117 

70,11!3,72~ 

l10,"~33,802 

00,2~0,080 

124,137,017 

07,04.3,481 

131,0!!,:m.t 

70,ô:S7,?HO 

1J6,III0,003 

75;15'1,150 

141,250,~08 

.84,',10,103 

142,815,480 

84,707,005 

140,05'1,251 

82,0119,72!1 

145,008,000 

82,U0,751 

15!,074,880 

80,007,248 

1~4,407,3!11 

OO,R74,582 

10!,031,705 

02/M:l,0l4 

188,137,180 

110,0~8,401 

IIJl,5d,1,170 

Il 11404,755 

1,:rn1,ö0<2 

201,210,210 

110,307,484 

200,194,,'511 

U2,IOG,71l7 

4U,OOU,ll47 

C!.l!4•f• 

02,42•/• 

4,710,740 

48,liOO,liGO 

60.16•/• 

?tO.fM•/• 

4,0311,321 

40,:i!H,UOI 4:i,<.iö7,'2,.ll 

48,700,707 

4U,300,,.ü0 

59.73•/• 

tS0.40•J• 

4,838,707 

4.l,liló'7,00S! 

50080,004 

t,O,ö7U,8:!0 

58,(il ~/, 

58,3!1•/• 

5,020,098 

l;0,273,UO:? 

fi6,8G•f• 

!I0.110•/• 

4,72~,38/i 

ö7,mM,4:-00 

54,01°/o 

!115.72•{, 

4,712,007 

44,üU7,U31 

:S!,014,1145 

4U,lM0,4UO 

51,5~3,00tl 

1l:!,3Ul,730 

46,102,380 

53.4C•/• 

4,043,409 

üG,GU,HUiJ 

40,007,6">4 

Gl,707,tM:', 

3-1,89"/• 

54.57•/• 

4,880,354 

llG,OIIJ,180 

47,108,740 

ü0,740,306 

59.83•/. 

51)50•/• 

5,oï0,110 

U0,I00,4i-1. 

59.31•/, 

58.07•/. 

ü7,0G2,ü'2G 

S!J,00•/. 

158.00•/. 

4,905,2!0 

GJ,4.82,lüG 

5C.40•/0 

!I0.04•/. 

5,280,250 

G0,307,041 

5G.Gi•/, 

50.!17•/• 

5,W0,3!.17 

O:i,!i0:?,700 

58,83•/. 

58.55•/· 

!l,303,114 

'70,008,8lH 

5C,61•/• 

56.20•/. 

!1,500,080 

'77,ü00,'723 

58.80•/• 

ti8.70•/. 

IS,72,l,0011 

00,1'70.4\M 

58,Hi•/• 

Ml.13•/• 

ül,G0-1.,':WO 

47,110!1,731 

ts2,0JH,7ö0 

48,?t56,00I 

öi:,00'7,20'7 

40,:'520,:\\lll 

uu,102,001, 

~!l,7!IO,Oï7 

01,0GU,'H4 

110,44!1,401 

il8,2110,0IW 

51,140,078 

Otl,IOO,l'71 

l:14,025,IOO 

71,'78ö,0Ui.i 

00,778,47.'i 

74,U:'i!J,200 

Ol,i06,•1i0 

0,000,00U ü,l:'i0,4UO O,ti32,002 G,,.;;G,71-1 

0,712,440 a.eue.uro 3,3,.0,UUU 8,430,823 10,Glll,8,.:; 7,U3,!i'17. ll,IG3,0H H,007,\00 lV,:;4'2,820 

81,0-:ll,'7;;!1 

59.~8 •J. 
!18.07•/. 

5,740,048 

0'7,087,ül,. 

/J1,93•/• 

07.13•/· 

(,04ri,4111 

';?08,3~5,001) 

142,:J8ll,008 

Oü,041,002 

68.35•/. 

,07.38•/• .,:·, 
~,834,000 

'70,17J,7U7 

01,1011,508 

09,t-12,0rlG 

o.~.480,8,5 

01,I07,002 

07,208,l!OO 

l:!,070,'2111 

(') ln N111hu1 ue 1\100 ,ont ilonntl,: pour ee 11ui concçr,n1fcs eeeeuee, ~ppro1imatiremcn1, tes complcl de no,·cmbrc tl Je Mccml,~ u'{1a111 l)~I dCfini1il·cmrnL arr~!t~. 
('J Sub,i,!et .i h Caine 1hm1tance: cL oie reluite •les fo1>clienuirc1 cl cm11\oyeJ du Gran tl-Central belge. 
(') P11blicil~œmn1•rciale. 

=-1 1 "·""·"" 1 0,IGl,100 Il 
(') Ri1tourneàdesél3b\iuc111cnl1imlu11L·id1 . 
• l\ésultat1 corre1pondaut Jill 11éd0Jc1 pendant lesquelles les lir,nu rJchct~cs ont ~lé c,:~lnitCcs pour ecmpte Je l'É1at jusqu'à leur reprise epeeüve. 

•• lli!1uhall touut recti6óJ y co.111,ri:1 ccu:c. ail'~rtnH .i la 1u!.-io,lc tu111itni1•,i. 
(l'O!)U28•20] 



[N• 78] STAATSSPOORWEGEN. (N• 78] 

Het rijzen en dalen der ontvangsten en uitga.ven gedurende de laatste eenen twintig ja.ren (1881 tot en met 1901). 

AANWIJZING. . 1881 1882 1883 1884 1886 1886 1887 1888 1889 1890 1891 1892 1893 1894 1 1895 1896 1897 1898 1899 1900 1901 (') 
,ubijkomenil. 

Gtmùldtlllt ltn!]lt dtr Ilium in /;l/a111tttr1 ••• , , , , • , , , o . 

lleiiicen .• 

Toe1pnc1hu1ju. • ..•••••••• , •. 

neiscneJ,, .. •• •··, •• ••· • • 

IJlcoe<I. 

ZwJre coe,lertn .•.•.• , • , • , , •• , • , , • , • , , , , 

GtlJwcrun,lioçen. . • •, • • • • • • • • • • · 

Rijkoeuco. , . . .. , , , , , , , , • • • • 

PJudenen,ec,, .. ,.,.,, • •,,, • • • • • • · 

Ruitengewoneopb"nr,11c11 • , • , • , • , • , , , , , , 

veesehillende ephrengsten , ••. , . 

(.;en1een11eh1:1ppollJlu, dlen•len. 

•. fr. 

harwediltn en nrgoe,lincen , •.. •••• rr. 

Jur\l"cdde der ln be1chikbatbciJ gestelde ambtennen en humbten , •• 

Wcrkloonen L.etaaM op m,k, 11tr ,lac of 11er ma,nJ . 

~lalni~cl en bn1uorllehnd1en. 

Toelar::eaanJcren1ioen-eoOnilentanJ1h1. 

OnJeHUml lln werklie1ltn , , 

Tornu., .. fr. 

n·cp:cn en werktn, 

Jalrwc,lilcn en rerr,oe,lini:co . • •• ft. 

\\"u~loon,·n hc13al.l op 11uk, fl" tbG or per munJ . 

lhor1li1mcn, l1'oot1l3,·rn en tnehchoorcn; u11 l,33omalc1·iï;el. 
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Sscrrox 2. -·· VoJEs ET TRAVAUX. 

§ t 0. - Jonction Nord-Midi et gare centrale de Bruaelles. 

QUESTIO~. 

Ln Section centrale demande que le 
Gouvernement lui fasse l'éuu d(• la question 
de lu jonction Nord l\l,di et de la gare ren 
trale, en exposant de façon claire et com­ 
plète les dépenses probables qu'entraineront 
ces travaux. 

RltPONSl~. 

Le Gouvernement se réfère aux déclnra­ 
rions faites à ln Chambre le I t février t tl02. 

La Section centrale croit utile de rappeler ici les rétroactes de cette affaire. 
Les grandes gares de Bruxelles présentent des inconvénients au point de 
vue de l'exploitation C't de la sécurité des voyageurs. Ces inconvénients, 
moindres à la gare du Midi, que l'on pourrait facilement arnénaaer sont très 

(... ::) , 
graves à la gare du '.~ord. Celle-ci a trois défauts principaux : 

l O L'exiguïté de l'entrée de la gare à la hauteur de la rue des Palais, où 
tous les trains qui viennent de Gand, d'Anvers, de Liége et du Quartier~ 
Léopold ou qui s'y rendent doivent passer sur deux voies; on a justement 
comparé celle entrée au goulot d'un bnuteille ; 
2° L'étranglement de la gare entre les rues Allard et Rogier qui rend les 

manœuvres extrêmement dillicultueuses ; 
3° L'insuffisance du nombre des voies à l'arrivée et l'étendue trop minime 

des quais en longueur. 

Les deux premiers défauts sont une cause permanente d'insécurité pour le 
personnel et pour les voyageurs. Le troisième rend la gare très incommode. 

La transformation de la gare du Nord préoccupait depuis longtemps les 
autorités compétentes. 
En 1899, à la suite des bruits relatifs à la création d'une jonction Nord­ 

!Uidi avec gare centrale el des déclarations faites à ce sujet par l'honorable 
!U. Vandcnpeereboom, dans lä séance de la Chambre des Représentants du 
28 murs 1899, l'honorable M. Woeste interpella le Gouvernement le i9 avril 
suivant. 

L'honorable M Woeste ne cachait pas son hostilité contre le projet 
exposé el conseillé par lH. Vandenpeereboom. Il insistait fortement sur ses 
inc_onvénienls et demandait que la Chambre fût mise à même de se pro­ 
noncer autrement que par le vote d'un premier crédit. 

L'honorable M. Vandenpeereboorn répondait qu'avant de se prononcer, 
la Chambre serait saisie de devis indiquant la dépense dans l'un et l'autre 
système aussi approxuuativement que possible. Dans son rapport sur le 
Buduet de ·t 900 (page 3U), la Section centrale insistait pour que la Chambre 

ë:) 
fût mise en mesure de trancher, après mûr et complet examen, entre les 
diverses solutions. 
Le if avril {900, le .Gouvernernent déposait le projet du Budget des 
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recettes et dépenses extraordinaires pour 1900. Un crédit de 51 ,ä00.000 francs 
y était sollicité pom· les chemins de fer. Il comprenait IO millions destinés à 
<li vers travaux, pa1·111i lesquels se trouvaient les lignes d' Anvers•Sllll à. Malines, 
de Schuerbeck-äluyscn- liai, de Bruxelles-Hidi à Gan tl, le déplacement du 
chemin de fer de ceinture de Bruxelles sur le lnritoire de Schaerbeek et 
l'améuagerneut des gares de Bruxelles avecjouction Nor<l-/Hidi et gare centrale: 

• JI est presque inu tile d'aflirmer, lisait-on dans la note préliminaire, 
tellement lt• fait est evident pour tout Ic mondt', que les installations 
destinées au service des voyageurs dans les diverses ~ares de Bruxelles, et 
plus particulièrement duns la gare de Bruxelles (Nord), ont atteint, à très 
peu de chose près, la limite de leur utilisation possible. Le moment est venu 
de se préoccuper de cette situation et de prendre des mesures efficaces pour 
éviter que, dans un prochain avenir, la régularité et même la sécurité de 
l'exploitation des chemins de fer dans la capitale du pays puissent se trouver 
irrérnédiahlement compromises. " 

La noie préliminaire admettait que d<'UX solutions étaient possibles : 
l'agrandissement des gares existantes ou la jonction avec gare centrale. Elle 
se prononçait pour la deuxième solution : 

1° A raison des avantages qu'elle offrait, au point de vue de l'exploitation, 
par la transformation de nos deux gares à rebroussement en gares de pas­ 
sage el par· la multiplication des points d'embarquement et de débarque­ 
ment dans l'agglomération; 

2° Parce qu'elle présentait des avantages financiers certains, exposés 
comme suit dans le document que nous analysons : 

c< li a paru utile de préciser la comparaison, notamment au point de vue 
financier. Voici les résultats des études auxquelles il a été procédé à 
cette fin : 

n Premier système. 

:o Montant de la dépense à résulter de l'agrandissement de la gare de 
Bruxelles(Nord)conser\·ée comme gare de rebroussement. fr. 54,200,000 ,) 

» Dépense de même espèce pour la gare de Bruxelles 
(Midi) . . . . . . H,880,000 » 

,. TOTAL. . fr. 46,080,000 » 

» Second système. 

» Aménagement de la gare de Bruxelles (Nord) transformée en gare de 
passage . . . . . fr. 9,638,000 » 

» Construction du raccordement direct entre Bruxelles 
(Nord) et Bruxelles (Midi), partie comprise entre Bruxelles 
(Nord) el la gare centrale (me de Loxum), à ciel ouvert entre 
le Nord et Ic Jardin botanique, en souterrain sous le jardin 
et jusqu'à la rue de Loxum . . . . . . . iO,n00,000 1> 

A REPO&TEIL • . fr .. JlO,f 38,00O .>) 
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Hr.:PORT, , fr, 10, t 58,000 IJ 

» Construction de la gare centrale en tranchée de 6 mètres 
de profondeur, à ciel ouvert . . . . 16, H>i,O00 , 

n Partie de raccordement direct comprise entre la gare 
centrale et Bruxelles (Midi) . l 2,~0::i,000 jJ 

n Aménagoment de la gare de Hruxclles (Midi) trans- 
formée en gare de passllgP, . . f:1,670,~00 ,, 

,, Modilicutions aux égouts el pavuge de Ja ville dt• 
Bruxelles et imprévus . 1,ij32li00 ,, 

TOTAL. . fr. 56,000,000 n 

n Mais il fout faire état, dans le second système, de la recette annuelle 
nouvelle à percevoir sur Ic raccordement central. Celle-ci peut très modéré­ 
ment s'évaluer de lu manière suivante : 

>> D'après les données statistiques recueillies à diverses époques et en 
tenant compte de la progression annuelle moyenne du mouvement des 
voyageur·s, qui est d'environ 10 °/0 pour les gares de Bruxelles, il est certain 
que, au moment où h• raccordement central se· a mis en exploitation, le 
nombre des voyageurs embarqués el débarqués dans les gares précitées 
atteindra au minimum 4;5 millions par an. Ce chiffre comprendra -f O millions 
d'ouvriers voyageant au moyen d'abonnements de semaine. Ce trafic peut être 
attribué pour les deux tiers à la gare centrale, le tiers restant se répartissant 
entre les deux gares extrêmes. 

)> Voici Ja recette calculée d'après ces données: 

» Ouvriers voyageant avec des abonnements de semaine dont le prix ne 
peut être augmenté que lrès faiblement : 

» 2/5 X i0,000,000 X fr. 0.002ö = 
» 1/6 X i0,000,0UO X fr. 0.00~ = . 

. fr. t6,666 » 

8,535 » 

» Voyageurs à billets ordinaires faisant le parcours d'une 
gare extrême jusqu'à la gare centrale (supplément du prix 
actuel) : 

u '2/3 X 5~1000,000 X fr. 0.0~ = . 
» Voyageurs à billets ordinaires faisant Ic parcours de 

tout le raccordement central entre les deux gares extrêmes 
(supplément du prix actuel): 

» i/6 X 3;'.S,000,000 X fr. 0.-10 .....-.. 

t,166,666 11 

585,553 1) 

» To1'AL. . fr. J,774,998 » 

» Il est à remarqmr c1ue les dépenses d'entretien et d'exploitation propres 
au raccordement nouveau el à la gare centrale seront très probablement, en 
totalité, couvertes par les économies à réaliser dans l'organisation du mou­ 
vement général entre le nor<l el le midi <lu pays. Ces économies résulteront, 
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pour un grand nombre des trains desservant la capitale, 1IE> ln suppression 
des chômages du personnel et du matériel dans les gares torunnales 
actuelles. Afin d'éviter tout mécompte à cet. l;ganl, on peut admettre cepen­ 
dant un certain excédent de dépenses à défalquer de la recette calculée plus 
haut, et ramener ~ 1~1500,000 francs la recette nette o encaisser par l'Admi­ 
nistration dès la première année du chef de l'exploitation du raccordement 
direct cl de la gare centrale. 

» Celte recette nette suivra nuturelfement la progressiou constatée dans 
le mouvement des voyageurs. Ainsi qu'il est dil plus haut, celle progression 
est actuellement <l'environ 10 °/o par an. En supposant, pour rester dans des 
prévisions très modérées, qu'elle se réduise à 5 ¼ dans l'avenir, il est aisé 
de vérifier que le capital de ü6 millions s'amortit en moins de trente-huit 
ans. » 

Le rapport de la Section centrale, suivie de l'examen du Budget des recettes 
et dépenses oxtraordinaircs pou,· HJOO, fut déposé le jer mai HIOO. Il opprou­ 
vait le projet de jonction Nord-Midi avec gare centrale par cinq voix contre 
une cl nue abstention. · 

L'ensemble du Budg('t extraordinaire fut voté dans 1.a seance du 
5 mui i.900: après une discussion très sommaire; le temps manquait abso­ 
lument, vu l'imminence des élections, pour procéder à l'examen approfondi 
réclamé, un an plus tôt, par l'honorable M. Woeste. 

Dans son précédent rapport, la Section centrale chargée de l'examen du 
Budget des chemins de fer, postes el télégraphes pour I VOi, commentant les 
renseignements donnés par l'Administration sur l'état de la question, se 
demandait si l'intérêt de la bonne exploitation du railway exigeait la réali­ 
sation du projet de jonction avec gare centrale. Des protestations surgissaient, 
el bien qu'un premier crédit eût été voté haliverneut el non sans une vive 
opposition, la Section centrale faisait remarquer le griffe défaut d'un projPt 
qui n'envisageait pas, avec une suflisanlc ampleur, l'hypothèse du dédou­ 
blement des grandes voies actuelles et les conséquences éventuelles de la 
création d'un réseau électrique. 

Par ailleurs, l'opinion commençait à s'émouvoir, et des habitants de Bru­ 
xelles et de Saint-Gilles, hostiles au projet, ayant adressé à la Chambre des 
pétitions demandant qu'il ne fût pas donné suite au projet, la Commission des 
pétitions concluait en ordre prmcipal à ce que la jonction projetée ne se fît 
pas à travers Bruxelles, ce qui entraînait la suppression de la gare centrale et 
subsidiairement à ce que les proportions de celle gare, si on la construisait, 
fussent très restreintes. 

Un long débat s'engagea le 3 mai t90t sur les conclusions de la Commis­ 
sion. li se continua dans les séances des i O et 'Z2 mai HIOl. L'honorable 
Ministre des chemins de fer y défendit énergiquement le projet. Les cri­ 
ligues venaient trop tard, disait-il, puisque fes Chambres s'étaient pronon­ 
cées, et du reste elles n'était-nt point fondées, 

La Chambre vola néanmoins, à l'unanimité, un ordre du jour de M. Helle­ 
putte, amendé par M. Bertrand, el conçu comme suit ; 1c. La Chambre, 
estimant qu'avant de solliciter de nouveaux crédits pour les travaux de la 
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jonction Nord-Midi, il y a lieu de la mettre, en temps utile, à même d'examiner 
les projets d'une manière approfondie, notamment au point de vue de la 
dépense, renvoie la pétition à Mt'ssieurs les Ministres des Travaux publics et 
des Chemins de fer. » 

Depuis celte date, l'exécution du projet de i900 n'a guère avancé. 
Le f 7 décembre 1901, l'lwnoraLle tll. Lepage, représentant de l'arrondisse­ 

ment de Bruxelles el échevin de la ville, posa à ce propos la question suivante 
à M. le Ministre des chemins de for, postes el télégraphes : 

c< Le Gouvernement a-t-il pris une décision au sujet de la gare centrale? 
Quand corupte-l-il soumettre à lu Chambre les plans relatifs à ce travail? » 

Le U, janvier suivant, nl. le lllinistre répondit: 

« Ainsi que je le déclarais duns lu séance de la Chambre du 22 mai {901, 
j'ai or-donné de nouvelles études sur la possibilité et le coût de certaines 
modifications que l'on pourrait éventuetlement apporter <lans des hypo­ 
thèses déterminées, aux dispositions générales approuvées en principe pour 
la gare centrale de Bruxelles, Ces études, assez difficiles, se poursuivent acti­ 
vement. 

» Mais la détermination précise du périmètre définitif et du mode de con­ 
struction de la gare, l'importance corrélative du rôle à lui assigner dans 
l'organisation d.'.Î service des voyageurs de la capitale, sont intimement liées 
à des questions d'aménagement <l'abord, de création de voies d'accès nou­ 
velles sur lesquelles il est nécessaire que l'accord s'établisse avec l'admi­ 
nistration communale intéressée. Jusqu'à présent, ces questions ne sont pas 
résolues. » 

A la suite de celte réponse, M. Lepage interpella M. Ic Ministre des Chemins 
de fer dans la séance du -1. i février dernier. 

tu. Lepage s'est plaint du préjudice que cause à fa propriété et au com­ 
merce bruxellois l'incertitude qui règne au sujet de l'exécution des projets 
annoncés en i 900; puis il a rappelé que, d'après une promesse formelle de 
M. Vandenpeereboorn, la question des compensations dues par l'État à la 
ville de Bruxelles devait se régler à propos de la construction de la gare 
centrale. Nous négligerons ce deuxième point, qui ne se rapporte pas direc­ 
tement à la question que nous traitons. 

D'après la réponse fuite par M. le Ministre des Chemins de fer à M. Lepage 
au sujet des intentions du Gouvernement quant au projet de jonction Nord­ 
~Iidi el de gare centrale, leur exécution serait entravée el tenue en suspens 
par la ville de Bruxelles. Une gare centrale serait de peu d'utilité, si on ne 
créait en même temps aux abords de la gare nouvelle de larges voies d'accès 
et de dégagement afin d'assurer une circulation facile. 

Le soin de tracer le plan de ces voies nouvelles incombe à la ville de 
Bruxelles; qui pourrait du même coup opérer Ja transformation du quartier 
de la Puttcrie, attendue depuis si longtemps. 

Mais, d'autre part, la ville de Bruxelles soutient qu'il ne lui est pas possible 
de tracer les voies d'accès d'une gare dont elle ignore le plan et l'emplacement, 
car les plans de la jonction Nord-.l\liùi et de la gare centrale arrêtés, disait-on 

9 
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lors du débat du mois do mai i 90f; ont dû être remaniés depuis; et il semble 
que loin de se rapprocher, la solution du problème ait plutôt fait quelques 
pas en arrière. 

Dans son discours du 1 t février dernier, l'honorable Ministn dos Chemins 
dr for affirme encore l'utilité du projet de jonction avec gare centrale, mais 
il ajoute que « la gare centrale n'est qu'un accessoire, important, il est vrai, 
>> mais un accessoire néanrnuius ... Cela ('St si vrai, continue-t-il, que j'ai fait 
>) dresser dans cet ordre d'idées un plan dl' la jonction Nord-Midi sans gare 
» centrale, el qne de tous les plans, c'est le plus facile à réaliser; il va sans dire 
>> que c'est celui qui demande le moins de territoire à la ville <le Bruxelles », 
BiC1n plus, si la gare centrale présente des avantages au point de vue financier, 
puisque son établissement -permet, d'après les prévisions, d'escompter une 
recette cette d'environ 1}>00,000 francs qui assurera Ic prompt amortissement 
de la dépense totale, <1 elle sera plutôt une cause de sujétion défavorable à 
l'exploitation )). Et, résumant sa pensée, l'honorable Ministre conclut : c< Je 
résumerai tout ce que je viens <le dire dans la formule très claire que voici : 
ou la gare se fera avec le concours de la ville de Bruxelles, ou elle ne se fera 
pas. » 

De tont cela, on peut conclure sans trop dt' témérité que la construction de 
la gare ocntrale, selon les plans de 1900, devient de moins en moins probable. 

L'abandon de cr projet O(' serait pas fort regretté Son êx.éculion exige­ 
rait des dépenses très considérables. EIJe bouleverserait et enlaidirait la 
capitale. Son utilité est d'ailleurs problématique. On conçoit à la rigueur 
que l'arlminisl ration communale de Bruxelles ait pu souhaiter l'établissement 
d'une gare centrale à Bruxelles, il y a quarante on cinquante ans. Les temps 
ont changé depuis. L'agglomération bruxelloise a pris une telle extension 
que les gares du Nord et du .Midi sont aujourd'hui plus rapprochées du 
centre que d'aucun point de la périphérie. itl. Hubert a fait observer-, avec 
raison, à la CharnLrP, lors du débat de mai -1900, que la gare centrale ne rac­ 
courcissait la distance que pour le sixième de la population de la ville. 
L'abandon du projet de gare centrale serait donc le parti le plus sage : les 
difficultés qui surgisseul entre l'État et la ville de Bruxelles aidant, il se 
pourrait qu'on s'y arrêtât. 

Hoste la jonction Nord-~lidi. On veut supprimer la solution actuelle de 
continuité entre les lignes du Nord el <lu Midi pour dégager nos grandes 
gar·es, unifier le réseau et assurer ainsi plus de régularité au service et plus 
de facilité aux. transports. 

La jonction Nord-!llidi, avec ou sans gare centrale, dégagera, il est vrai. 
les gares de Bruxelles; mais au prix de quels sacrifices? Nous ne parlons pas 
seulement de sacrifices financiers, bien qu'il vaille bien la peine de s'en pré­ 
occuper. On nous assure que les devis sont établis très exactement: fes devis 
sont toujours établis avec une parfaite exactitude, mais ils sont presqut 
toujours aussi dépasses. L'expérience favorable - si souvent invoquée - dP 
la Compagnie d'Orléans, dans la construction du tunnel de la place Valhu­ 
hert au quai d'Orsay, est-elle aussi rassurante pour nous qu'on se plaît à 1,· 
dire? 011 peul en douter quand on se rappelle les graves mécomptes qu'ont 
entrainés pour la llelgtlfUV beaucoup d'autres grands travaux. En admettant 
mème, malgré l'avis contraire d'hommes très compétents, que l'exécution 
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d'un tel travail en pleine ville n'offre ui difficultés excessives ui dangers 
sérieux; la ville de Bruxelles sera traversée à partir de l'église Notre-Dame 
de la Cho.pelle jusqu'à la gare du Midi par un viaduc d'un effet esthétique 
très douteux. Et sur une gruntl(1 partie du par·cours de la jonction des tra­ 
vaux importants se poursuivront ù ciel ouvert pen dunt plusieurs a nnées. 
Enfin l'état actuel de la gare du Nord, les difficultés d'exploitation et le 
dangers qui en sont la conséquence exi~e11t une solution plus rapide. 

Cette solution plus rapide est-elle possible? Sans aucun doute. li ne s'agit 
pas des mesures provisoires qu'on annonce de divers côtés et qui consiste­ 
raient, en attendant mieux, à prolonger jusqu'à Ja rue Allard, les quais 
actuels et à déplacer la remise aux locomotives. Il serait grand temps de. 
mettre fin à ce système d'agrandissemt;nls partiels, et bientôt inefficaces, qui 
a déjà absorbé inutilement tant de millions, el de s'arrêter à des mesures 
promptes et définitives. 

La seule solution possible, en dehors de la jonction, est connue. La note 
préliminaire du Budget extraordinaire pour i 900 l'indiquait <léjà : c'est 
l'agrandissPme11t de la gare du Nord. Il suffirait de la reculer quelque peu, 
de l'élargir sur toute sa longueur et de faire pour cela les expropriations 
nécessaires. Aussi. on donnerait aux quais tout le développem ent requis, on 
créerait lel nombre de voies d'accès qui serait jugé indispensable, on facili­ 
terait les manœuvres en supprimant l'étranglement de la gare entre la rue 
Allard el la rue Rogier et l'on rendrait pleine sécurité au trafic en faisant 
disparaître le goulot de la rue des Palais La suppression des pas.sages à 
niveau de la rue Rogier et de la rue des Palais ne présente aucune difliculté 
insurmontable. 

La grande objection opposée à cette solution en f900, et qui ta fit écarter 
par l'Admînistration. était la dépense élevée qu'elle ex}geait. D'après des éva­ 
luations dont le détail n'a jamais été connu, la note préliminaire fixait celte 
dépense à 46,O80,OUO francs pour les deux gares. Ces prévisions sont, 
croyo11s-nous, exagérées, et avant de s'y arrêter, il sera bon d'étudier les devis 
détaillés qui, d'après l'ordre du jour du 25 mai f 90 J, devront être soumis aux 
Chambres. Celle étude montrera, pensons-nous, {JUe l'agrandisse1nent de la 
ga1·e du Nord coûterait beaucoup moins ttue ne le suppose l'Administration. 

lUais d'autres circonstances plus importantes, au point de vue de la bonne 
organisation de nos transports, ne permettent point de considérer la jonction 
Nord-iUidi comme une solution heureuse et définitive. 

L'encombrement de nos grandes lignes imposera à bref délai la création 
de lignes nouvelles destinées à les dédoubler. Ces lignes nouvelles seront pro­ 
bablement des lignes électriques réservées au service de grande vitesse. 
L'Administration affirme que les plans de la jonction sont dressés de manière 
à satisfaire à tous les besoins. Théoriquement, on peut soutenir peut-être 
qu'il suffit de réserver deux voies aux trains de grande vitesse. En pratique, il 
en est autrement. 11 est en tout cas probable que, dans un prochain aveuir, les 
moye11s de transport subiront de profondes transformations. En créant de 
nouvelles installations, conçues d'après les besoins actuels, on s'expose à faire 
trop petit, à construire à grands frais des moyens de communication qui ne 
répondront pas aux nécessités prochaines de l'exploitation. 

iU 
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§ 2. - liyne électrique de Brutcelies à Anvers. 

La Section centrale s'est spécialement préoccupée de la question des lignes 
électriques. Elle a été unanimement d'avis que l'encombrement notoire de 
nos grandes lignes de chemins de for rendait nécessaire le développement du 
réseau selon les idées exposées par le Gouvernement <lans le Budget exlraor­ 
dinaire de { 900, et que la solution de la question de la ligne électrique de 
Bruxelles à Anvers devenait chaque jour plus urgente. Eu présence du retard 
que subit l'exécution de cette ligne, la Section centrale posa au Gouverne­ 
ment la question suivante : 

QUESTION. 

Où en est la question des lignes élec­ 
triques? 

On demande que le Gouvernement fasse 
connaitre ses vues complètes sur cet objet. 

RÉPONSE. 

Le Gouvernement s'en réfère aux décla­ 
rations qu'il a faites à propos du Budget 
des dépenses extraordinaires de 1900. 

Le problème de la traction électrique ap­ 
pliquée aux trains extni rapides soulève Je 
graves questions d'ordre technique et éco­ 
nomique qui sont loin d'être résolues. La 
nature des voies, leur tracé, leur profil en 
long, leur proûl en travers et leur super­ 
structure, la transmission, la réception et 
l'utilisation du courant, le prix de revient, 
tout est encore en discussion. • 
L'étude des difficultés avec lesquelles on 

se trouve aux prises amène à faire une dif­ 
férence très grande entre : 

1 ° Les moyens tie communication extra­ 
rapides à travers le pays; 

2° Les moyens de communication ayant 
pou1· but de relier cieux agglomérations 
très populeuses telles qu'Anvers et Bru­ 
xelles, suffisamment rapprochées pour que 
l'on puisse songer à annihiler, par la vitesse 
et pllr le bas prix du tarif, la distance qui 
les sépare. 

* .. . 
Pour les communications de la première 

catégorie, il serait prématuré d'arrêter, dès à 
présent, le plan général d'un réseau, comme 
le demandait, l'année dernière, le rapport 
de la Section centrale. Si les courants de 
circulation et les points de concentration 
sont connus, les points de jonction aux 
frontières ne le sont aucunement, et comme 
il importe que nous conservions le passage 
des lignes internationales, ce serait faire 
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œuvre vaiue que [de se livrer, dès aujour­ 
d'hui, aux études complexes que nécessite 
la eonstruetion d'un réseau dont seuls quel­ 
ques linéaments peuvent être entrevus. 
Toul au plus, pouvons-nous, pour les nou­ 
veltes lignes dont la création ne sau rnil être 
retardée cl qui semblent avoir leur place 
marquée dans le réseau de l'avenir, adopter 
un tracé et u11 mode de coustruetion con­ 
formes, autant qu'on peul Ic prévoir, aux 
exigences de la traction électrique; c'est ce 
que nous faisons pour la nouvelle ligne de 
Bruxelles-Gand-Sa int-Pierre . 

* • • 
Pour les communicatious de la seconde 

catégorie, elles supposent un service inten­ 
sif qui arrive, grâce à la rapidité et au bas 
prix, à créer entre deux centres importants 
des relauons analogues à celles qui existent 
entre les diverses régions d'une même 
ag-glomfration : trains succédant dans les 
deux sens à quelques minutes d'intervalle, 
de faible composition, déchargés de tout 
transport lie bagages et de marchandises, 
accessibles enfin par leur bas prix à la foule 
des habitants. Mais si telles sont les condi­ 
tions du programme à réaliser, elles sont 
incompatibles avec la notion d'un service 
international et se confondent avec celle 
d'un tramway interurbain. 

U11e telle ligue peut, malgré sa spéciali­ 
sation interurbaine, se trouver utilement en 
contact avec le grand réseau aflu de la 
meure à la disposition des voyageurs du 
dehors, mais elle ne saurait en faire partie 
intégrante; le régime du tarif unifié pro1•re 
au graud réseau, à lui seul s'y oppose. 
Telle est une des raisons pour lesquelles 

le Gouvernement avait cru, en 1900, devoir 
saisir l'occasion qui s'offrait de concéder la 
ligne électrique Brnxellcs-Anvers; aussi per­ 
siste-t-il :'1 croire, bien que cette occasion lui 
ait échappé, que c'est à l'industrie privée de 
construire et d'exploiter celle ligne.qui, pour 
répondre entièrement à sa destination, devra 
ètre soumise à ties règles de coustructiou 
et à un régime d'exploitation De permettan l 
jamais d'en faire un tronçon du réseau élec­ 
trique général. 
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• 
* * 

Outre I'éleciro-trscuou pour trains 1api­ 
des, celle pour trains à Allure ordinaire 11'a 

cessé de préoccuper l'r\d1ui111stra1ion. Des 
e:-.pt.:1 ic ures méthodiques out été instituées 
au moyen de locomoteurs spéciaux eu vue 
pnncrpalenu-nt de pouvoir augmenter la 
fréquence des trains dt• voyageurs moyen­ 
nam une compcnsauon trouvée dans I'ac­ 
croissemcnt du trafic et dans la diminution 
de la charge à transporter. L'Administra­ 
tion est actuellement en possession de toutes 
les données essentielles néccssai ros pour 
passer prochainement à l'application de la 
traction électrique sur des embranchements 
comme celui de Bruxelles à Tervueren. 

Cette réponse semble faire présager de nouveaux retards duns ['exècution 
des projets annoncés par- le Gouvcr11c11H1lll dans la note préliminaire <lu 
Budget extraordinaire de i 900, à laquelle la réponse ci-dessus se réfère. La 
Section contralc a déjà rappelé, dans son rapport de HJOI (p. 55), les excel­ 
lentes raisons exposées alors par M. de Smet de Naeyer en faveur de la 
création d'une ligne électrique dl' Bruxelles à Auvers. Ces raisons n'ont rien 
perdu de leut· valeur. Elks devraient déterminer I' Administra lion à une action 
plus prompte el mettre fin aux hésitations que trahit la réponse que nous 
exammons. 

D'après cette réponse, <t ·1e problème <le la traction électrique appliquée aux 
1, trains extrarapides soulève de graves questions d'ordre technique et 
,1 économique qui sont loin d'être résolues. La nature des voies, leur tracé, 
>, leur profil en long, leur profil en travers leur superstructure, la transmis- 
1, siou, la réception et l'utilisation du courant, le prix ile revient, tout e~l 
>> encore en discussion >). N'y a-t-il pas là quelque exagération? L'établisse­ 
ment d'un réseau électrique en Belgique exigera, évidemment, d'importantes 
éludes. Personne ne le conteste. Mais quiconque est au courant des progrès 
de la traction électrique m· peul ignorer, cependant, que les drllieultés d'ordre 
technique que présentait d'abord la traction électrique appliquée aux trans­ 
ports ultra-rapides n'offre plus rien d'insurmontable. li est à présumer que 
la société qui sollicitait eu 1900 la concession ds la ligne de Bruxelles à 
Anvers avait résolu le problème pour celle ligne. On sait d'ailleurs que dès 
le début de t ~JOO, le Gouvernement italien el la Société des chemins de [er de 
la !Jléditerranée approu, aient le projet présenté par là Compagnie Thomson­ 
Houston de la Méditerranée pour l'installation de la traction électrique sur 
les lignes rh- Milan à Galla..ate, Porlo-Ceresio, Lan110 el Arona, représentant 
un parcours total de 130 kilomètres. Lt'S travaux d'inslallatiou ont été si 
activement poussés que le premier tronçon, celui de l\'lilan ù Gallarale-Porto 
Cercsio, était inauguré dans I'ete 190-:t : Ic service est effectué par des trains 
légus composés de deux voitures, l'une automotrice, l'aulr e de remorque, 
pc.m ant contenir ensemble 126 voyageurs assis et 5Yvoyageurs debout. Les 
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moteurs permettent d'obtenir une vitesse moy<'nnr <le 100 kilomètres à 
l'heure. 
Il n'est donc pas adrnissible que l'exécution de la ligne électrique Anvers­ 

Bruxelles soit tenue en suspens pnr des difficultés d'ordre tcchuique. Il est 
inutile d'entrer à cet égard rlaus de longs détails. L'exemple de ln ligne 
italienne dont nous venons de parler snflit il le prouver. 

L'établissement de lignes électriques présente, sons doute, dr-s difficultés 
d'ordre financier. Mais elles ne sont pas absolument insolubles si l'on procède 
par étapes, comme le consr illait la Section centrale de l 901. 

A cet égard, on comprend assez difficilement la distinction qne fait ln 
réponse (lu GonvernemPnt entre les moyens de communication exf rarapides 
à travers le pays el les moyens do communication ayant pour but de relier 
deux a~glomérations très populeuses, ceux-ci étant, comme les antres. extra­ 
rapides et traversant nécessairement une portie du territoire. 

11 n'est pas sans intérêt de remal'qner qne l'Admi11istralion paraît s'exagérer 
l'idée exprimée. l'an dernier, par lil Section centrale, au sujet du futur réseau 
électrique cc li serait prématuré, dit- elle, d'arrêter, dès à présent. le plan 
général d'un réseau, comme le demandait, l'année dernière, le rapport de la 
Section centrale, » Le rapport de l'an dernier, après avoir marqué le complet 
accord de la Section centrale au sujet des idées exprimées par M. d~ Smet 
de Nacyer dans la note préliminaire du Budget extraordinaire de t90O 
ajoutait: cc L'étude de projets <l'ensemble s'impose donc à l'esprit. Bien 
,> entendu, il ne s'agit pas de la pousser jusqu'aux détails d'exécution. Il 
n suffirait d'une étude générale. Celte étude terminée dans ses phases prin­ 
» cipales, l'État pourrait foire faire exécuter les lignes les plus urgentes en 
» commençant par Bruxelles-Anvers ... » Pour une pareille étude, il semble 
bien que la connaissance des courants de circulation et des points de con­ 
centration suffise, et il est bien malaisé de comprendre en quoi la question 
des points de jonction aux frontières l'entraverait, car on ne pourrait 
songer à prolonger les lignes électriques jusqu'aux frontières sans accord 
préalable avec l'État voisin intéressé;et en supposant Bruxelles relié par lignes 
électriques à chacune de nos frontières, les villes par lesquelles ces lignes 
doivent nécessairement passer sont connues. 

La réponse de l'Administration n'explique pas d'une manière satisfaisante 
le retard que subit I'exécution de la ligne Bruxelles-Anvers, dont la nécessité 
est olliciellement reconnue dr-puis 1900. ·· 

Les Chambres n'ont jamais été hostiles à la création de lignes électriques. 
L'échec du projet de 1 ~00 ne fut pas dû à des raisons de principe, mais à des 
causes particulières, notamment à la circonstance que la ligne Bruxelles­ 
Anvers, telle qu'elle était projetée, ne se reliait à aucun plan d'ensemble, 
et qu'il fallait prévoir la création d'autres lignes électriques et par con­ 
séquent d'un réseau complet dont les divers tronçons devaient se souder à 
Bruxelles. 
L'idée de créer un réseau électrique ne répugne pas à l'Administration, si 

l'on en juge par la réponse ci-dessus. Elle la complique seulement d'une dis­ 
tinction entre ligne interurbaine et ligne <le communication à travers le 
pays. Elle pense que les lignes interurbaines, telle la ligne Bruxelles-Anvers, 
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ne pourraient faire partie intégrante du réseau des lignes de communication 
extrarapides, ruais d<•vr·ail seulement être en contact avec lui. Et c'est 
pour cette raison, dit la réponse, quP le Gouvernement avait saisi, en 1900, 
l'occasion de concéder la ligne Bruxelles-Anvers. Or, il est évident 11ue le 
projet conçu e11 i 900 ne mettait point la ligne en contact avec le réseau 
actuel et qu'il eût t;lé impossible d(• la rattacher au réseau futur Ce fot la 
vraie raison dP l'échec qu'il subit. Il est non moins clair, d'ailleurs, qu'une 
ville de l'importance d'Anvers doit être reliée au réseau électrique. Il est 
établi que l'on peut d'ailleurs entamer lu construction de la ligne Uruxelles­ 
Anvers et son eA ploitation sans attendre 1~ création d'un réseau complet. 

Depuis HI00, malgré l'urgence de la question, aucune solution nouvelle 
n'a été proposée aux Chambres. Les renseignements fournis l'an dernier par 
le Gouvernement à la Section centrale se bornaient à dire que le Gouverne­ 
ment était saisi d'une demande de concession qui serait étudiée au point de 
vue financier, puis soumise à l'appréciation du Département des Chemins de 
fer. 

Cet exameu ne paraît point toi-mine à l'heure actuelle. li semblerait pour­ 
tant qu'un an devait suffire à l'Administration pour prendre attitude et se 
décider à adopter une ligne de conduite définitive soit en faisant appel à 
l'industrie privée, soit en proposant la construction par l'Elictt. 

§ 3. - Ligne d'Anvers.Sud à Hal. 

QUESTION. RÉPONSE. 

Le compte rendu de l'exercice 1900 rap­ 
porte, page A/13, qu'il a été hquulé, en 
1900 et antérieurement, fr. 4,304,266.66 
pour la section de IJluysen-Schae> beek-Hal 
et le doublement des \ Oies entre Bruxelles 
(Q L.) et Watermael, 

On demande de spécifier: 

l. La dépense afférente à la section de 
J'lttysen-Schaerbeek-.Hal et celle afférente au 
doublement de voies entre Bruaeile« (Q. L) 
el Watermael ; 

Il. Les travaux exécutés aux cours de I II. - Il a été liquidé pendant l'année 
chacune des années 1900 et 1901 sm· la sec- 1900: 
tion de Muyscn-Sehanbeek-Ilol et sur la 
section de Muysen-Wtlryck de la ligne d'An­ 
vers-Sud à Hal? 

1. - Il a été liquidé jusqu'au 51 dé­ 
cembre 1900 : 

a) Pour travaux, acquisitions de terrains, 
fiais d'expertise, d'avoués, salaires des opé­ 
rateurs, ete., sur la section de Muysen­ 
Schaerbeek-Hal • . . fr. 5,918,061 97 

b) Pour Ic dédoublement 
des voies entre Bruxelles 
(Q.-L.) et Watermael. • • 586,204 69 

TOTAL. , • fr. 4-,504,266 66 

a) Section de Muysen-Schaerbeek-Hal : 
1 ° Pour acquisitions de terrains, frais 

d'expertise, d'avoués, salaires d'opéra - 
leurs, etc • . • . . fr. 1,541,HS~ 65 

2° Pour travaux de pro- 
longement d'un aqueduc 
sous la voie à Watermael 13,4158 00 

A flEPORTl!R, • I', J ,3/H,615 63 
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REPORT, • fr. 1,5ts4,615 65 

5° Pour l'entreprise des 
travaux de voùternent du 
ruisseau Ic Holleheek, à Hae­ 
ren (2 acomptes <le tî,000 
francs payés en 1900). . t 0,000 1 

TOTAL, • . fr. 1,564,615 65 

b) Section de Muyscn à Wilryck. 
1 ° Pour acquisitions de terrains, frais 

d'expertise, d'avoués, salaires d'opéra­ 
teurs, etc. . . . . . fr. 5!'.î,3!::i8 67 

2° Travaux de construc­ 
tion du pont sur la dérivation 
de la Dyle à Neckerspoel 
(part d'intervention du Dé­ 
partement des chemins de 
fer) . . . . • ~29,026 99 

5° Travaux de rétablisse- 
ment des voies à Neckerspoel. 5,022 tlO 

TOTAL, . • fr, ti67,408 f 6 

Pendant l'année 1901 : 

a) Section de Muysen-Schaerbeek-Hal: 
:1° Pour acquisitions de terrains, frais 

d'expertise, d'avoués, salaires d'opéra­ 
teurs, etc. . . • . . fr. 799,105 ~7 

2" Entreprise des travaux 
de voùtement du ruisseau le 
Hollebeek, à Haeren (voir 
somme de 10,000 francs 
payée en i900). . . . . t 7,215 61 

5° Travaux de relèvement 
de la ligne entre Schaerbeek 
et Malines • . • . • • 62f 68 

TOTAL. . fr. 816,958 86 

b) Section de Muysen à Wilryck : 
:1 ° Pour acquisitions de terrains, frais 

d'expertise, d'avoués, salaires d'opéra­ 
teurs, etc. • . . . . fr. 1,489 41S 

2° Travaux d'entretien des 
fossés et des aqueducs . . t,2~6 50 

TOTAL. • fr. 2,7fä 7/S 

H 
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De celte réponse, il résulte quei jusqu'au 51 décembre 1900, il a été liquidé 
pour la ligne d'Anvers-Sud à Hal . . . . . . . . fr. 5,918,06{ 97 
Eu 1901, il a été liquidé: 

Pour la section Muysen-Hal-Schuerbeek. fr. 
Muyscn-·Wilryck • 

TOTAL, 

'foTAL AU 51 DÉCEMBRE 1901. 

816,958 86 
2,71!) 7!5 

. . fr. 8 i 9,6!>4 6i 

. fr. 4,757,7{ 6 ij$ 

Les sommes liquidées pendant les années ,J 900 et { 901 se groupent comme 
suit : 

a) Acquisitions de terrains, frais d'expertise, d'avoués, 
salaires d'opérateurs, etc.. . . . . fr. 1,54:i, H:î!'S 65 

5~,558 67 
799,{05 t,7 

1,489 45 

ÎOTAL. • • • fr. 2,{ 77,{07 5i 

b) Part d'intervention du chemin de fer dans la construc­ 
tion du pont sur la dérivation de la Dyle à Neckerspoel . fr. 

c) Petits travaux divers. . . 
529,026 99 
4ö,ä42 09 

TOTAL. 

Celte somme, liquidée pendant les exercices f900 et !90f, a été pour ainsi 
dire absorbée par les acquisitions de terrains. On n'a fait aucun travail sérieux 
pendant cel exercice. 

Dans son rapport sur le Budget pour t901 (p. 58), la Section centrale 
s'étonnait déjà des lenteurs que subissait la construction de la ligne d'Anvers­ 
Sud à Hal, e11 présence de l'impérieuse nécessité, proclamée par le Gouver­ 
nernent lui-même, qu'il y avait à dégager la ligne actuelle. La Section centrale 
insiste de nouveau pour que l'Administration mette définitivement la main à 
l'œuvre et hâte l'achèvement de la ligne nouvelle qui doit aider au dégage­ 
ment de la ligne de Bruxelles à Anvers, la plus chargée du monde entier, 
au' dire du· Gouvernement. 

§ 2. - Gare de Bruxelles-maritime. 

Dans la réponse faite par le Gouvernement à la tre question de la Section 
centrale chargée d'examiner le projet de Budget des Chemins de fer, Postes 
et Télégraphes pour i900, la construction tic la gare de Bruxelles-Maritime 
figurait parmi les travaux urgents à exécuter. Le montant approximatif de 
la dépense n'avait point été indiqué jusqu'ici. 



( 45) [N° 78) 

Or, d'après le compte rendu de i\100, les dépenses di'jà faites pour celte 
gare s'élevaient à fr. 7,106,40t.8ti au 5-1 décembre 1900. 

La Section centrale a posé la question suivante: 

QUESTION. 

D'après cc qui est dit à la page A/15 du 
compte rendu de l'exercice 1900, la dépense 
faite au 51 décembre 1900, pour la 
gare maritime de Bruxelles, s'élevait à 
fr. 7,106,401.86. 

On demande Ic plan de cette gare avee Ic 
devis estimatif de la dépense totale. 

HÊPONSE. 

Le plan ci-joint du 23 janvier 1900 indi­ 
que les dispositions approuvées pour la nou­ 
velle gare aux marchandises de Bruxelles, 

C'est une gare dt- chargement et de dé­ 
chargement destinée à remplacer la gare 
actuelle de l'Allée V erte, en même temps 
qu'elle est appelée à desservir les installa­ 
tions maritimes. 

La dépense à résulter de ce travail est 
estimée à U,000,000 de francs, nou com­ 
pris les bâtiments et dépendances de l'En­ 
trepôt, dont la dépense incombe à la Société 
du canal. 

Le chiffre de -14,000,000 de francs est énorme. Aucun devis estimatif 
n'étant joint à la réponse, malgré la demande qu'avait faite la Section centrale, 
il est impossible de le discuter. C'est la première fois qu'il est révélé à la 
législature. Il importe de signaler une fois de plus à ce propos la nécessité 
de renoncer au système du vole de crédits extraordinaires partiels sur 
l'exécution de travaux. publics dont les devis et le coût probable ne sont pas 
connus. 

SECTION, 5. - EXPLOITATION. 

§ ter. - Recettes. 

Nous donnons ci-après, pour les années 1899 el 1900, à titre de docu­ 
ments statistiques : 

A. Le mouvement et la rtcefle des voyageur~ par classe. 
B. Le tableau comparati] de« recettes du service des i,,oyageurs. 
C. Le mouvement et la recette par catégorie.~ de transport. 

' ' . 
D. Pour les années i 887 à -~ 9û0, le mouv~m:en't, par classe, de la recette des 

t,oyage~rs. 



A. - Mouvement et recette des voyageurs (1899-1900). 

NO\J8RE RECETTES Pmconns 'i!O\'F~ REcr.TTE 1tOYF.\\E 
DE V01' AGRO ns D1PPl!.Re~ce~ D!FPEllE~CES par \'Oyal}e par voyage 

CATÉGORIES. pour 

1 

pour l 
en en en en en eo eo 1 en 

1900. i89fl. rooo. rnoo. f.899. !900. l900. {899 1900 11899. 

A. - Billets simples. 

lt11. K11. Francs. Fnnc,. 
1,. classe (1) • • • • • • • • • • • • • • • . 166,411 H>9,~:rn - 55,125 1,458,488:35 1,695,!J'.51 71 - 257,44:5 58 92.21 89.41 8,764 S.499 
2• - . . . . . . . . . . ' , . ' . . , '2,171,270 2,029,'22'.J + 142,041 0,608,111 7U G,Oï9,282 26 + Glll,829 53 45.93 44.71 3,085 2,996 
3• - ............ ,. ...... 12,7:54.119 12,544,446 + 1è0,G75 10,07' ,895 81 9,506,:528 22 + 4i5,56i 59 19.6~ 19.0(l 0,791 0,705 

ÎDT•UX ET mOTE~NES, , , .• 15,071,800 14,773,211 + 2gx1580 18,228,495 95 17,571,542 19 + 856,955 74 24.:t5 275.55 1,20\J 1,176 

B. -- Billets d'aller et retour. 

I" classe (1) • • • • • • • • • • • • • • • • 145,904 277,06~ - 153,158 1,027,70/l 55 1,!549,598 89 - 521,690 M 94. 18 64.12 7,142 4,870 
2• - . . . . . . . . . . . . . . . . . 5,840,108 5,348,568 + 401,740 9,099,0iS 46 8,0.35,:196 01 + 1,064,3i7 45 29.55 28.54 1,558 1,502 
3• - . . . . . . . . . . . . . . . . . 35,760,054 34,843,2':.l:l ➔- 916,83(1 20,505,614 15 20,114,240 Pi + 389/574 " 18.41 18.54 0,575 0,577 

TDT•Ul ET MOTE~~ES, .•.. 41,744,066 40,4G8,652 + 1,275,414 30,030,995 96 29,498,935 03 + 1,g2,ooo gg 20.23 20.18 O,ï:54 0,729 

C. - Ensemble des billets simples et d'aller et retour. l 
1'• classe (1) • • • • • • • • • • • • , ••• 310,7515 470,598 - 106,283 2,480,196 68 5,045,:j:jO 60 - 559,130 92 9S.12 74.il s,012 6,590 
2• - .................. s.o: 1,:;7g 7,'!',77,597 + 6'.33,781 15,797,ï85 2!5 14,114,578 2i + 1,683,206 98 55.97 32.98 1,972 1,913 
3• - •. . . •. . . . . . . . . . . . . . 48,404,173 47,387,068 + 1,106,505 50,575,509 se 20, 71 o,~fll! 55 + 804,941 61 18.74 18.68 0,6-30 0,027 

TOT~VX gy ■OT~~nr,s. ' •.• 56,815,866 55,241,865 + 1,574,00\l 48,859,401 8fJ 40,8ï0,477 22 + 1,989,014 67 21.29 21 • 0,800 0,848 

D. - Billets ä. prix réduits. l ,ff ,1 ••• , (•) •••. 1,070 13,618 - 11,948 7,708 50 52,10\l , - 24,400 70 Oi.11 49.5i 4,616 2,35~ 
Militaires, enfants, é lec- 

2
, _ 33!!,427 504,005 + 27,822 4:12,543 90 SH,351 70 + 50,212 20 58.86 37.52 1,271 1,222 leurs, etc. • • · · · 

3• - •••.. J,745,525 1,706,469 + 57,056 1,461,864 15 1,578,257 50 + 85,GOG 85 43.54 41. 75 0,8:58 0,808 

,......, 
'2 
0 

'1 00 
1....-J 

,..... 
,i,... 
~ - 



!; 

1 

ordiaaires , 

C , 
lil 
E ., ! ( d'étudiants 

d'ouvriers. .•... 3• 
Délenus et leurs gardiens : 3° 
É~i(jrants • • • . • . . • 3• 

) 

1" classe f'}. 
2• - • e • 

i)• - 

~ !:• cl:se ~•): 
( 3• - 

Sociétaire, • . . . . . . 

Trains de plaisir • • • . 

VoyJges circulaires • • • 

Totaux des billets à prix 
réduits, 

1

1" classe(!). 

2· - •• 
'3, - .. 

l t classe? , ~o - a • 

) 

1" classe('). 
2• - .. 
3• - 

) 

1" classe ('). • 
2• - •• 

3e - • ' 

TOT!UX IT SOYEJttES, 

·1re classe (1) 
2• 
3• 

Totaux et moyennes sur les lignes à écar!em• oorma 
Tickets d'entrée daas les 1latioo1 • . . . • • , 
Voitures de luxe. • . . . • . . . . . . • . . 

Billets délivrés sur le vicinal de Moos ) simples 
à Boussu. ( A, el R. 

RJisULT.lTI IÉl'tll.iUl • , , , 

(1) Les bill els de 1" classe ont été <lélivré1 ercl 

. - 
. 185,148 - 185,148 . ' 204,890 56 - 264,llnO óÎJ . 40.4.~ • 1,446 

3,084,988 5,504,i0:1 + 420.:18f, 4,200,llû5 /42 3,784,!.332 1 i + 476,133 ss 4:5~ ï5 ~S.G! 1,01\!) 1,0G2 
7,155,772 6,840,010 + 3!S,l56 3,8:SO,D81i to 3,7ii01!'.i~O 95 + 94,405 7i 55.GD 56.~4 0,536 0,540 

" 8,1::!0 + 8,126 . 2,275 32 - 2,273 52 n 14.28 . 0,280 
1,505,100 1,202,25·1 -t- l 02,848 2-32,555 51 211,572 88 + 20,982 05 15.54 15 .02 0,1ï8 o.no 
1,940,642 1,995,878 .•.. 53,2,36 207,:;31 50 211,i/<5 -46 - 4,455 90 11.54 11.46 0,107 0,10G 

48,2~2,239 42,267,85S + 5,954,58/l s,ooo,22r, 50 5,0:Si,02:j 45 + 809,20:'5 14 i.20 1i .14 0,122 0, l 1!J 
04:802 61,121 + ,3,()81 1ili,10!) 68 1 g2,ifJ1 70 + 25,622 02 54.4G 55.52 1,054 1,070 
37,35(l 24,652 + 12,i24 87,0fJ4 87 56,':127 1<5 + S0,8G7 02 ():J.82 U8.07 2,551 2,28S 
1,430 2,157 - i::l7 lO,OfJS 50 i,:551 65 + 5,llOl ê!.5 lG2.C9 71. 34 7,688 5,509 

33,-i88 27,660 + .'5,828 110,460 78 107,000 57 + 5,16G 41 94.95 1 f 2. 00 s,299 S,8ïD 
7511,461 717,555 + 58,106 790,6~7 86 751,445 05 + 48,202 81 54.45 5-L07 1,058 1,048 

34 90 - 5() 470 50 1,099 50 - 629 • 287.50 =258.0::l 13,838 12,21; 
18,526 13,570 + 4,D5G 45,'200 85 58,794 90 + G,411 !15 i!.O(j 85.82 2,440 2,859 

121,21(} 120,14~ + 1,0i:l 172,141 ()(\ liû,5513 95 - 4,414 U9 70.44 rs.o: 1,420 1,470 
55,(391 40,'222 + 7,469 340,881 95 284,503 42 + 56,:'i78 51 82.84 80.21! û,540 G,!55 

252,823 194,752 + 58,001 1,0il5,!:i l 9 09 793,902 15 "'T" 291,520 90 i4.1G i0.55 4,204 4,0ii 
60,313 40,128 + 14,185 l 59,217 81 110,5 rn 59 + 48,677 42 oo.:;s es.es 2,640 2,506 
513,>!25 255,501 - 100,530 3G0,054 03 n!H,207 2.5 - 252, 15'5 22 85.38 52.0:l o.sse ~,:SSi 

5,!l27,55'1 5,507,52! + 019,831 G, 156,95i 55 5,308,524 15 + 848,453 40 38.1'-U 58.42 1,039 1,000 
00,099,326 55,778,190 + 6,521,150 12,79l,G81 12 11,051,209 08 + 1,140,472 04 20.69 20.88 0,211 0,214 

G!l,083,5031 
-- 

59,:539,078 + 6,744,4~5 rn,:;os,002 10 17,551,940 48 + 1,iöû,752 22 :i2.:58 22.58 0,2!!2 0,-:!94 

E. - Résultats généraux. 
367,t.f0 729,959 - 362,819 2,846,250 71 5,M7,537 85 - 79l,28i 14 91 .92 66 83 7,i52 4,(J8:j 

15,938,730 12,685,118 + 1,253,612 21,954,742 80 19,425,102 42 + 2,531,640 58 36.06 35.26 1,!5i5 1,551 
108,593,499 10,, 165,804 + 7,42i,6:55 4S,5ûi, 1 !)f 08 41,:rn 1,777 4;; + 2,005,,US 05 19.8~ 19.85 û,598 0,408 

122,889,36!) 114,580,941 + 8,518,421:l 68,168,184 59 64,422,417 70 + 5,745,ï(lG 89 21.87 21.85 0,554 0,561 
• • • 253,340 70 222,201 30 + 1 l ,139 40 . . • . . . " 258,603 60 100,052 67 + 98,550 !IS . . . 

!508,539 173,588 + 534,071 711,!'liO 60 271768 GO + 51,002 • . . 0,156 0,1GO 
302,318 103,894 + 198,424 60,4fl 85 21,331 75 + 59,112 10 " " 0,200 0.205 

123,710,0,t(l 114,858,225 + 8,851,825 08,799,945 34 ô4,855,i72 02 + 3,946,1i1 5~ 21.87 21.85 0,55~ 0,560 

isivement en service internationnal. 

-- ,i:.. 
~se 

--- 

,-, 
2 
0 

~ 
00 

L.....,j 
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B. --- Fableuu comparuti{ des recette» du servwe 

8 

u 

M 

A 

l) 

È 

So 

T 

Vo 

ANNÉE -189\J. 

Première classe. Deuxième classe ï roisièrue classe. 

Ilots simples . . - .. . . . .. . . . . 1,li05,031 71 0,070,282 2(; 0,784,149 40 

ill~ts allet- el l'CIOUI" . . . . ....... l,li40,308 Sil 8,035,':WO 01 2011ö5,571 88 

forH"l, . . . . 3,04ll,1l:50 60 14,114,578 27 20,0I0,721 37 

litaires, enfants. électeurs. • . • . . . • . . . . 32,10ll . 372,331 70 1,378,257 30 

onnemeuts ordinaire, . . . • . . . . . •. .. . .. . 264,800 36 3,784,532 17 3,73ll,580 93 . 
- scolaires . - . . - . . . . . •. . . 2,273 32 211,572 88 211,785 46 

- ouvriers . - .... - - .. - - ..... . . 5,037,023 45 

tenus et &ar1licns . .. •. . - ... " - ... . " 192,701 70 

1içr-ant~ ..... - .. . ... - ..... . . . ' 56,'.!27 85 

iiétaires . . - ... ........ . .. 1,:;31 65 107,300 37 751,445 05 

ains de plaisir • . . - ..... - - ..... 1,099 50 3!!,704 \10 176,556 U5 

yages circulaires - - .• . . . . - . . •. . . . . 284,505 42 703,902 13 110.540 30 

ToT&UI. • ... 592,207 25 5,308,524 11> 11,651,209 08 

1899. 

Résumé. 

Billets â p1ü. normaux, 1 I" classe • 
simples e1 aller-reioue. l 2, _ 

i 1 •• classe • 
Billets à prix réduits •. 

'j_t - 

Touuit. 

n{llets à prix'.normaux. '.! 
3• classe 

- - réduits. . • 

To~.lux •• 

5,045,330 {)U 
)4,114,578. 28 

17,150,908• 87 

592,207 25 
5,508,524 15 

5,900,731 40 

. -~ 29,019,721 5i 
I 11,651~00 os 

41,570,930 45 

TicL.ets d'entrée (pour mémoire) • • • . . • 222,201 30 
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des voyageu.rs en 1899 et 1900. 

ANNÉE 1900. OIFF ÉREN CES POUR 1 neo. 

Première classe, Deuxième classe. 1 Troisième classe 1 Première classe 1 Deuxième classe 1 Troisième classe 

t ,458,488 35 6,698, 111 70 10,400,870 01 - 257,rns 38 + 618,829 53 + 6211,720 51! 

1,0H,708 35 0,090,6i3 41\ 20,564,058 . - 321,690 114 + 1,0ll4,:'i77 45 + 428,486 12 

2.486,196 68 11S,797,78!'i 25 50,97:s,028 01 - 550,13~ 02 + t,68:5,206 98 

----- 
+ 1,124,073 06 

1 
+ 1,0!H,206 04 

---- -- 
+ 2,178,'il79 70 

7,708 30 41!2,543 90 1,461,864 Hl - 24,400 70 + ti0,212 20 + 83,606 85 

. 4,260,665 42 3,830.986 70 - 204,890 56 + 476,133 2lS + 04,405 77 . 252,551 51 207,331 50 - 2,273 32 + 20,982 63 - 4,453 96 

. . !S,906,'.!26 50 • . -4- 896,203 14 

. • 167,169 68 . . - 25,622 01! 

D . 87,094 87 . . . + ö0,867 02 

10,993 30 110,446 78 709,647 86 + 3,661 65 + 3,166 41 + 48,201! 81 

470 50 45,206 85 172,141 96 - 629 • + 6,41 t 95 - 4,414 00 

340,881 05 1,085,51 9 00 159,217 81 + ?111,578 51 + 291,fö!O 06 + 48,677, 42 

360,054 03 0,156,957 55 12,791,681 12 - 2~2,155 22 + 848,433 40 

~ 

~- + 616,280 18 + 1,140,472 04 
- - 

t900. 
+ 1t756,752 22 

2,4116,196 68 
15,797,785 25 

181285,981 93 en plus 

300,054 03 
6,156,957 55 

6,517,011 58 en plus 

30,07i5,928 01 
12,791,681 12 

1,124,073 06 \ 

( en plus 

~16,280 18 ) 

43,765,009 1 ?.i. • . • • • • . . • . • en plus 2 194,678 611 

3,-0:35,051 92 
233,510 70 . en plus 

1,740,353 ?,?4 

11,PSO 40 

Tou.i. •... fr. IS,946,171 H 



C. - Mouvement et recette par catégories de transports. 

Comparaison des années !899 et t900. 
~ 

<> 

MOUVEMENT. RECETTE. 

CATÉGORIES. ÜlFFÉRB:-iCES DIFFÉllBCES 
Unités. t899. 1900, pour 1899. 1900. pour 

f900. rnoo. 
1 

Voyageurs .................. Voyaire. 114,858,225 125,710,046 + 8,85!,82-3' 64,651,570 72 68,566,602 64 + .S,955,0J! 92 
Tickets d'entrée . • . • • , . ...... ' Coupon. 2,221),015 2,5,55,407 + 11,594 222,20! JO 255,544 70 + 11,159 40 
Bagages • • • • , . • . .••. • , • . . . . Quintal. 44i,5Hl 474,228 + 26,712 2,0~8,675 0 2,157,525 51 + l:!8,848 51 
Petites marchandises . . . . • • • . . . . . . Kilogramme. ( ') 480,43'8,500 489,487,500 + 20,029,000 1i5,49':?,827 50 15,855,G78 95 + ö42,85] 45 
Grosses id. ............. Tonne. ('} 30,453,018 41,062,i42 + 1,629,724 115,758,904 57 117,799,075 25 + 4,040,170 80 
Finances • . . . . • • . • . ••.. • .... . • ~ • 549,981 ïö 556,261 78 + 6,280 05 
Équipages. . • • . . . , • . • . . . . . . . Voiture. 5,108 ö,517 + 409 86,817 86 88,820 62 + 2,002 76 
Chevaux et bestiaux. . . . . . • . • . . . . . . Expédition. 75,!JöO 77,9n + :l,O•fö 2,141,216 58 2,197,5,j2 08 + 5(l,115 iO 
Produits extraordinaires • . . . . . . . . . . . • . • • 1 4,•fö0,542 24 5,861,752 5(3 - 568,809 6tl 1 

- 

Ensemble •...•....•. 201,142,737 10 209,096,568 07 + 7,955,650 97 
Pro.duits divers . . . . • . • . • . • • • , • • . . . . . • . . . • . . . . . • • . . . . . • . . . • . . . . 86,481 75 97,945 27 + 11,461 54 

ToTA.ox •..•..•.•... 201,229,218 85 209,194,511 54 + 7,965,092 51 

1 

(') Chiffre~ rectifiés, 

-.:i 
3 

~ 

""" CQ -- 



D. - Transport de voyageurs. - Recettes. 

- ~ 

1887, 
1 

1888, 
1 

1889. l 1880. 
1 

1891. 
1 

1892. 
1 

1893. 
1 

1894. 
1 

1895. 
1 

1896. 
1 

189'7. 
1 

1898. 1 1899. 
1 

1900. 
1 

110 classe, 5,861,36'2 G4 6, ~O l,327 3'• 6,G07,G ',-4- .Y, 6,G83,8i5 3~ G,i83,6:$:'! 15 6,717,382 M 6,!l93,4üG 46 HOi,!JOG 4!$ 7,297,'328 7{ 7 o7G.0Gl 03 8,'2Ji ,08i 2d 7 .121l,ó92 22 ::l,63i ,ll lï 8~ 2,8.0,2JO 71 
2• id .•.• 10,141,07:2 12 10ifl!J,:586 78 11, 100,&72 87 11,0b8,9O8 78 1 ~,1.00,426 2~ 12,187,930 8b 1'2,378,4~0 7.J -i J,u89, 172 G7 13, 147,97:5 71 13,G~1,ï:J7 M 1 l ,3GS, \lll:J iO l 5,2.'¾,~97 58 19,42:J,!02 42 ::1i,!J:i4,i ~2 80 

ÎOTAUX. 1.6,11f.!,43i 7G t7,179,!JH 12 17,ïOS,:m 31 18,2ï':?,78) 1:J 18,884,078 4', 18,90;;,:H3 Ji 18,!l1>2,37i 19 21,0\:6,6i9 12 20,4-Ui,!JQ!, ',2 21,32ï,'i9,,J 37 22,o06,0:;o :fü 2'1,360,:,S!J 80 23,06(),6-W 27 2-t.800,99::l !li 

+ ö.b9 •/o 
+ :-l.08 °/o 

+ 3.-!9 °/o - - 
+ 3.3!$ 0Jo 

+O.H 0/a 
+ 0.35 °/o 

+11.19 °/o 
- 3.08 °/o 

+ 4.:ii 0/o - ~ - 
+ !Ul9 °/o - 

-1.09 °/o ----- +d.!3°/o + 7.35 °/o 

3• classe ... 23,900,684 70124-,952,83-i 71125,405,831 co 26,667,072 43 27,2fä,448 7-i 27 ,-137,912 09 28,-iO 1,2i4 65 30,272,853 02 20,965,485 01 31,550,001 7; 3,,501,SiG 29 3ï,öi7,040 04 4f,:l'i0,930 l:S 43,i65,o09 13 
- 

+4.40•/. - , 

+1.8{0/o 
+ 4,89 °/o 

+ 2.0:.î ·/• 
+ 0.82 .,. -- + ::!60 •/. + 7.53 .,. 

-1,02°/o 
+ 5.28°/. 

+9 35 °/. 
+9.03 °/o - - ._.... +1.051 .,. +5.28°/o 

Les trois classes 4-0,00:l,H9 4614-2,132,745 83,43,H4,34S 91 44,fl39,85G 56 4-B,099,iî27 11> 46,343,225 46 47,i~,b9i 84 !H,369,532 H iîO/t-11,389 43 52,877,800 H 57,107,866 b5 59,97ï,629 $} 64,631 ,:570 72 68,5o6,602 134 
réunies. 

+5H2•/., ------ + ! 33 °/o 
+42,\ •Jo -- + 258 .,. 

+ 0.53 .,. - 
1 

+ 1.68 °/o 
+ 9.01 °/o 1 - 1 - 1.87 •Jo 

+ 4.89 °Jo -- + 7.99 •Jo 
+ li.03 °/o 

+7.76°/. +6.00°/. 

,--.,. 
~ ~ 

..__,, 

- 2 
0 

-.:s 
00 ~ 
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Le tableau du mouvement et de la recette des voyageurs par classe se 
résume comme suit : 

HWO. rnoo. 
cnf.COR[ES DE VOYAGEURS 

1 
Recettes. n/o· Recettes. oio• 

- 
Voyagcu,s tic l" el 2m, classes 93,0û0,û40 27 35.7 24,800,!!03 51 56. ':! 

- de 3• classe 41,570,030 45 64.5 4'5,765,600 15 60.8 

1 

- 
TOT.IUI 64,631,570 7'!. 100 .o os,'îGo,no~ o 1 100.0 

Le tableau du mouvement par classe de la recette des voyageurs de -f 8S7 
à i90t nous apprenti que, contrairement à ce qui s'était passé depuis i 894, 
en {900 l'augmentation proportionnelle est plus accentuée pour les {re et 
241 classes que pour la 5e classe. 

§ 2. - Premières classes. 

QUESTION. 

Pourquoi l'Administration a-t-elle créé des 
compartiments réservés plutôt que rétabli 
les premières classes, puisque les prix sont 
les mêmes? 
Quels sont les avantages de cette innova­ 

tion? 

RÉPONSE. 

C'est dans ces conditions que la réforme 
avait été annoncée au cours des discussions 
à la Chambre et au Sénat. 

Elle a eu en vue de donner satisfaction à 
la partie du public qui se plaignait de devoir 
voyager dans des compartiments trop com­ 
plètement utilisés. 

li eût été impossible, au surplus, de pro­ 
céder aurrcmenr, les voitures et comparti­ 
ments de 1 '0 classe ayant été convertis en 
compartiments de 2• classe. 

Il résulte de cette réponse que l'Administration a créé cette catégorie 
nouvelle de compartiments, sachant qu'ils seraient imparfaitement utilisés, 
puisqu'on établit les secondes réservées pour satisfaire les voyageurs qui 
n'aiment pas voyager dans des voilures dont taules les places sont occupées. 
Ce but est certainement atteint, -ear les compartiments réservés sont peu 
recherchés. Mais il n'est pas inutile de rappeler que les voitures de {re classe 
ont été supprimées à cause de la prétendue mauvaise utilisation de ces 
voilures. 

Il y a là une contradiction flagrante qui fait ressortir clairement la faute 
commise par la suppression des premières classes. 
Quelle était la situation avant celle mesure? 
Les voilures de 1ra classe étaient généralement bien utilisées sur les lignes 

principales. Elles l'étaient peu sur les lignes secondaires. La mesure qui 
s'indiquait po1Jr corriger cet état de choses était la réduction des places 
de première classe au strict nécessaire, au besoin à un compartiment par 



( tH ') [N° 7~J 

train sur les lignes secondaires. Ainsi, on eût réduit. an minimum les frais de 
< 

traction sur ces lignes, tout en conservant la recette de la première classe. 
C'était simple el facile ù exécuter. 
L'Administration ne s'es] pas nrrélóo à cc système. Elle a supprimé l1)S pre­ 

mières classes sur tout Ic réseau. et, sur les lignes principales, elle les a rem­ 
placées par des voitures de luxe, appelées aujourd'hui voilures-salon, qui 
pèsent le double de nos anciennes voitures de 1re classe, sans conlenir plus 
de voy:.igPur·s. Et, depuis l'au dernier, on a créé des compartiments réservés 
pour faire droit aux plaintes dont parle la réponse ci-dessus. 

Or, dans les voilures-salon Pt dans les compartiments réservés, la taxe est 
la même que dans les anciennes premières classes, avec celle différence qu'en 
moyenne 1 li 0/0 de celle taxe vont à la Compagnie des wagons-lits lorsque le 
voyageur a pris place dans une voiture-salon ou un compartiment réservé qui 
entre dans la composition d'un train où se trouve une voiture-salon. Ces f 6 °/o 
r-eprésentent la moitié de la différence entre le prix de la première classe et 
le prix de la deuxième classe. 

Sur les lignes secondaires, les voitures de 1re classe sont exclusivement 
remplacées par des compartiments réservés qui ne sont pas mieux. utilisés 
que les voitures de Jre classe supprimées jadis pour utilisation insuffisante. 

Ainsi l'innovation se résume dans la perle de -f ô 0/0 sur la recette que nous 
venons d'indiquer, perte aggravée par la transformation des voitures de 
2° classe en voilures de 1r0 classe, laquelle a occasionné une dépense 
de 7û(i,OUO francs, par l'augmentation tics frais de traction résultant de la 
surcharge des voilures de luxe, etc. 

D'autre part, on a supprimé la première classe, mais on a mis en circula­ 
tion, sur les !îines principales, des voitures-salon ou ce réservé», des compar­ 
tirnenls où l'on paie la taxe de l'ancienne première classe, et sur les lignes 
secondaires, on a c< réservé » des compartiments où l'on paie également la 
taxe de l'ancienne première classe. D'où il suit qu'à part les voitures-salon, 
il n'y a plus que des voilures de 2e et de fr, classe. i\lais il y a toujours des 
prix de 1re classe. 

Les résultats de la réforme ainsi accomplie par l'Administration, de sa seule 
autorité et sans l'aveu des Chambres, ne sont pas brillants, et il n'y a pas 
lieu de s'en féliciter. 

§ 5. - Tarifs. 

La Section centrale croit nécessaire de signaler de nouveau à la Chambre la 
concurrence déraisonnable que l'Administration des chemins de fer fait à la 
batellerie en créant <les tarifs spéciaux, dans le but unique de détourner le 
trafic qui se fait par la voie d'eau. li ne s'agit pls, bien entendu, de condam­ 
ner tous les tarifs spéciaux. Ceux-ci peu veilt se justifier par de très bonnes 
raisons. ~lais le tahlcau synoptique des tarifs, pour le transport des charbons, 
publié <lans Ic rapport de la Section centrale sur le Budget de 19011,pp. 90~91) 
et dressé d'après les renseignements fournis par l'Administration, prnuve 
que les tarifs spéciaux n= :t!J, 5'2, XIX cl XXV ont été étahlis uniquement 
pour perrnelf re au chemin de fer de participer au trufic qui se faisait jusque­ 
là par la voie d'eau. Pour d'autres catégories de marchandises, de nombreux 
tarifs spéciaux ont été créés dans le même bul. Et, toujours pour la même 

{4 
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raison, on a accordé des tarifs particuliers à dPs industriels qui peuvent char­ 
ger un train par jour. 

Celle excessive concurrence a provoqué les justes réclamations des bate­ 
liers. Plusieurs membres de la Chambre, l\L\J Helloputte, Hoyois, Jeanne et 
Dallrnu1gnP entre autres, ont, à diverses repr-ises, appuyé très éne,·giqnenwnt 
ces réclamations. Bien que le Gouvernement ait désavoué CPS procédés, la 
concurrence n'en a pas moins continué dans les mêmes conditions d'acuité. 

La Chambre connaît la lettre do M. Lenoir, chel de station à Ath, dont le 
texte fut reproduit dans IP rapport de ~J. Helleputte sur le projet de reprise 
du Grand Central. 

LPs deux documents récents que voici montrent que l'Administration des 
chemins de fer, en dépit de toutes les protestations et de tous les désaveux, 
continue obstinément à détourner· Je trafic de nos voies d'eau : 

Belœil, le 27 ani! 1901. 
a MONSIEUR, 

» L'Administration des chemins de fer, examinant si des tarifs spéciaux ne 
pourraient être créés en faveur des céréales quP vous recevez actuellement 
d'Anvers par la voie d'eau, me demande les quantités de ces marchandises 
que vous recevez chaque année par cette voie, ainsi que le fret d'Anvers à 
Belœïl. 

» Je vous serais bien obligé si vous vouliez me donner ces renseignements 
le plus tôt possible. 

» En attendant, recevez, !Uonsieur le Directeur, l'assurance de notre consi­ 
dération. 

,, Le chef de station, 
» (s.) lr.iasrar,s. » 

Ath, le 29 octobre 1901. 
« MoNSIEUR, 

» Vous m'obligeriez en voulant bien me faire connaître : 
» t~ Le tonnage des arbres reçus par voie d'eau en t 900 ou en !90{, par 

» .MM . 
» 2o Le frel payé par tonne. 
n 5° Le lieu exact de provenance de ces arbres. 
,, Dans l'espoir que vous voudrez bien donner suite à ma demande, je 

vous prie, 1\Ionsieur, d'agréer mes remerciements anticipés. 

» Pour le Che] de station, 
)) (S) ALLARD. ).) 

Des avantages particuliers ont été accordés, pour le transport des matières 
premières ou <le leurs produits, à de nombreux industriels qui avaient accès à 
la ooi» d'eau et les mêmes avantages ont été refusés à des industriels vorsius 
qui n'avaient pa!) accès à la voie d'eau, ce qui indique clairement le mobile 
des coucessious ainsi faites par l'Administration des chemins de fer. 

Ue telles mesures sont-elles de bonne administration? Cela est très contes- 
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table e111· elles ont pour cou-équence de faire exécuter par Ic chemin de fer des 
transports à des prix oxccptionnclicmcnt bas. Il ne Iaut pas perdre de vue en 
outre qm• l'l~tut pl't ço1 t des pé:iges sur les transports par voies d'eau. Ces 
mesures ne sont point prises 110n pins dans l'i11lc•1 èt des industries favorisées 
qui S(' trouvarent 1mm dos transport» par \01(' d'eau Elles peuvent avoir 
pour conséquence la ruine de l'mdustr re de la batelier ie et rendre vaines 
les dépenses consulcrubles qnc lt• pnys a laites pour améliorer le réseau 
de ses voies nav igalilcs, sans corupcnsuuun poll!' le Trésor, puisque leb trans­ 
ports aiusi cnt1·c•p1·1~ par le chemin de fer dans des conditions onéreuses 
augnwntent bien Ic total de bes recettes brutes, mais que leur influence sur 
les recettes nettes est au moins incertaine. Elles sont donc doublement 
contraires à l'mtérôt du pays, et l'ou doit déplorer de voit· l'Adrninistratîon 
s'obstiner· à les maintenir maigre les protestations répétées à la Chambre 

§ 4. - Perles et avaries. 

Voici le relevé des dépenses imputées à charge de l'article « perles, 
avaries et accidents » du Budget Ce tableau distingue les indemnités pour 
accidents aux personucs, des indemnités pour accidents aux choses et aux 
animaux . 

., 
l111lr111111tés pour accrdents " ,,, l11dem111lL, cl lrm ,1t1cr1 f1111îres fit;u1 ant 

"' 
~ ~ ( cheses et a1111111u\), ~ ,, 0 "' .. perte-, n,vJrif".,etl,, 1u, .. ;:: ... pout aendeuts aux per au, comptes I erulus annuels 0 ;:, ... coli,, &aga.;c,, petits 

<3 .., Q :,, ... "' S0!1lll"S Rentes tt SL paquets, mareh mdi,c,, TOTAL(') "' ::, "" ;; a. ., 
cours a la su.te ù am- chcviu \ H be1t1aH, des opéi auons 

"" "' "' üuauces, eqmp1gcs et ... C 
·ci '-' ,. 

dents. drvers Honoraires d a r •• des chemins de fer lie l'Etat. 0 \Ot.\l.!I, .. 
i 2 3 4 ~ 6 

18!10 5,249 581.1 llt 02 286,8ï0 90 668,031 92 775,362 JO ( w~2 0•5 95 (')- 242,426 24 O) 1 il 

1801 ö,2ï0 75'1,304 11 200,171 12 1,045,475 23 1,055,706 38 
189:l 5,275 1,071,212 ce 530,187 41 1,40 i,"i90 47 1,500,152 70 
189'5 5,278 ï 83,0:!4 47 546,587 77 1,129,612 24 956,924 56 
1804 S,'28S t,üï0,ï1!) 55 354,:i:'l\ 91 2,031,284 su 2,022,051 74 
1895 5,'W11 2, 111,'5~5 ?H 561,821 so 9.476,177 04 1,822,921 95 

(~) 120 Oï8 . t*) 1 :! 071'1 • 
1896 3,550 t,40i,OlH.l 70 472,15!) !)2 1,IJh'\,249 62 2,175,522 50 

(") Hf, 10 (*) rn; 10 
1897 3,340 1, '>'tïi,'i40 44 /4"5".!,h\J5 46 '),1>,1,'i:5'> \10 2,041,162 70 

(~) l '',~Gil 51 C"Jn1 ü7 (~) 1'1,2\ll Otl 
1808 4,0U3 l,!Xï,)01, 11 'i, 2,!1-•4 13 1 .~ï•l,5 11) 24 ~,[41,!J52 77 

(') 1 i2 0h6 66 (*) 1,hii, !JO (1') ,~,,71'> 51> 
1899 4,03!1 !,'i!/7,146 2!) ~Il ,,ïï:5 42 \l~0,91!J ïl 2,548,564 77 

('}11'1437 !)~ (") ;;,,4011 53 C") 46 t,1rn; 47 
1000 4,0GO -.!,504,iHO 62 821,Cl!H 0~ 1>,517,454 64 (") 4,0ï0,023 iO 

l,454,'iOO • 
2l,ï74,944 58 (') '22,102,189 70 

(*) Dépenses fa1tPs en 1901 et qui seront liquidées sur le crédit supplémentaire à rattacher à cet exercice pour 
les dépenses cles exercices clos. 
(') Les ch1lf• c, h~u1 ant dans IJ cmquième colonne de ce tableau chlfucnt lie ceux que donnent les comptes 

rendus annuels cl <1111 111;111 ent dans l,1 srvu me colonne Le, ch IT, es 111,uranl ria os IJ cmqurerne colo-ine compren­ 
nent h:, dcpen,e, 1 Ldl, m, ut ir11p111.1l>Jc, .111, 1!11 u, PXU L ces 1111 !1, '1 ue Leux 111<l1q11c, tian, l,1 ~,i ième tom prennent, 
ouu e le, L1Ld1b p101111, .i ch,Hj<I! , ver c Cl, k, c•Ld1', ,11ppltn,c11!a11c, se 1.1p101l,1nl au x C\C1c1tC!, clos, 
l') <.rc,ht suppluucut u« 111u11 le, cve 111,c, 1,1,J Ll ,1111u1uu, 
(11 C1ld1t ,11pplo111ull,111c solln.ue po111 ,., cvcrcu cs do, et qui ver a 1a1tachc a l'cxeu.lce 1001 
(') 1 a <l,Cfc1c11n ,li- f1 îl,,.!1, fi c1111c le muutunt lot1I dL f,1 '-IIHJ111c111e colonne de u: 1ah!e1•1 et ~elu1 ile la 

aixreme IC(H esente le, dcpcnsi ~ approximauves pour atlau es non encore terminées et a hquuler ,u1· le crédit 
aupl'lemeulaue tie 1,454,200 francs, 
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Le tabk-a u publié dans Ic rapport de l'an dernier (p. 9fi) embrassait la période 
t8tl0 à ·18!J9. IJ se clôturait par un total de dépenses de . fr. i7,79ö,07f> 63 

Le tableau ci-dessus, fourni, comme le précédent, par 
I'Administration à la demande de la Section ccntrnle, corn­ 
prend en plus l'année i 000 et se clôture par un to lal de 
dépenses de. . . . . . . . 22,i02,i89 79 

DIFFÉRENCE EN PLUS, 

se décomposant comme suil : 

Dépenses affërentes aux exercices clos : 
i89ä . . . . . . . . fr. 
t896 
-1897 
t898 
{899 

. fr. 4,507, t t4 f 6 

ÎOTAL. . ft. 

{2,078 » 

476 ·IO 
. 12,297 78 
H>7,7H> !fü 
462,846 47 

6ä2,4t4 11 
Prévu pour affaires non encore terminées 

à liquider sm· le crédit supplémentaire 
de i,454,200 francs 527,24~ 4-1 

TOTAL DES SO~lMES AFFÉRENTES A DES EXERCICES CLOS. • fr. 979,6~9 52 

DiPENsEs EN rnoo. . . r... 5,527,4ö4 64 
chiffre égal à celui qu'indique, pour cet exercice, la !je colonne du tableau. 

Nous avons déjà observé (p. 28) que fa progression des dépenses pour 
pertes et avaries est extrêmement rapide. 

De f880 à 1885, elfes se sont élevées en moyenne annuellement à envi- 
ron . . . . 

De f SSG à 1888 
De f 889 à ·J 893 
De f 89:5 à ·t 899 
En f ~00 les indemnités payées atteignent. 
En f!)OJ 

700,000 )) 
~00,000 » 

f ,( 00~000 » 
à plus de 2,000,000 ,, 

4,0i0,924 » 
4,HH,~f 4 >) 

des accidents de personnes s'est élevé à f ,896 

.-fr. 

En 189[), Ic nombre 
(UiS tués, 1,738 blessés). 
En 1900, le nombre des 

( { "27 tués, i ,685 blessés). 
accidents de personnes s'est élevé à f,8!2 

SrcrION 4. - PrnsoNNEL. 

§ fer_ - Composition et répartition du personnel. 

L'an dernier, la Section centrale avait formulé diverses critiques au sujet 
de la façon dont est conçu Ic Compte rendu annuel des opérutious du che­ 
min de fer. 
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Pour ce qui concernait le personnel, la Section centrale s'exprimait comme 
suit : 

cc Actuellement, les Comptes rendus consacrent cinq chiffres au personnel 
pour indiquer uniquement le nombre de fonctionnaires cl d'employés, 
d'agréés, d'ouvriers permanents ou en régie avec le total de ces diverses caté­ 
gones. 

n Celle extrême sobriété de rcnscigncmcnls paraît d'autant plus bizarre 
que les anciens Comptes rendus donnent des détails assez étendus sur le per• 
son nel des chemins de fer exploités par les compagnies en F clgique, 

» La Section centrale désirerait que les Comptes rendus continssent l'effectif 
de chaque catégorie du personnel avec sa subdivision par service. Il serait 
non moins utile de connaitre chaque année les améliorations accordées à 
chaque catégorie d'agents, soit à l'aide des ressources nouvelles portées au 
Budget, soit au moyen d'économies réalisées, soit par suite de décès, démis­ 
sions ou mises à la retraite, 

» Le personnel est nombreux (~9,226 agents au 5i décembre f 899). Il est 
aussi varié que nombreux, à raison de la multiplicité d'attributions qu'en­ 
traîne l'exploitation d'un réseau aussi étendu et des difficultés inhérentes à un 
trafic aussi intense. Tous les membres de ce personnel ont droit à une égale 
sollicitude des pouvoirs publics, mais pour qu'elle puisse s'exercer également, 
elle doit être éclairée por des données exactes et complètes. Ces données font 
défaut aujourd'hui. Il importe de les réunir au plus tôt et de les grouper de 
telle façon que la Chambre puisse apprécier si la répartition des crédits 
qu'elle vole pour le personnel est parfaitement équitable. 

» Quel que soit leur désir de voir s'améliorer la situation du personnel, les 
pouvoirs publics doivent tenir compte de tous les éléments de la question et 
en premier lieu de la circonspection qu'impose le soin et la sauvegarde des 
intérêts généraux du pays. A l'heure actuelle, en présence du déficit qu'ac­ 
cusent les résultats connus de l'exercice f H00, il ne peut être question d'élever 
les crédits. ~lais leur répartition peut être examinée, et pour procéder à cet 
examen, d'une manière utile, il est indispensable de posséder les renseigne­ 
ments les plus complets sur l'organisation des cadres et les règles de l'avan­ 
cement. Il dépend de l'Administration de nous fournir ces renseignements en 
temps utile. n 

Celte année, le Compte rendu donne la répartition du personnel dans la 
forme où elle figurait au rapport de Section centrale de H)0l (p. 109). La 
Section centrale avait demandé aussi la répartition régionale par catégories. 

La Section centrale émet l'espoir que l'Administration aura égar<l, dans le 
prochain Compte rendu, au vœu qu'elle a exprimé l'an dernier, et qu'elle 
renouvelle aujourd'hui. 

§ 2. - Caisse de retraite et de secours des ouvriers. 

La Section centrale a demandé au Gouvernement de vouloir compléter 
pour l'exercice 1900 les indications du tableau qui figurait aux pages !28 
et J.29 du rapport de l'an dernier, 
En réponse à cette demande, la Section centrale a reçu le tableau ci-après : 



CAJSSE DE RETRAITE ET DE SECOURS DES OUVRIERS. 

Tableau comparatif des contributions des ouvriers et des contributions de l'Adminisl1·ation. 

~ ~ 
--1 ~ 
\--t 

' CONT!llflUTIONS DES OUYBlERS. CONTRIBUTlONS DE L'AOMlN!STR-1.TlON. 

EFFECTIF DU PERSONNEL OUVRIER. EFFECTIF nfOYEN. Iletenues Par C. Conrrés el absences. 
Par 

de 5 et 4 °/0• 
P. Mesures discrphcaires.amendes et pénalités. 

ouvrier. 
S. Subsides inscrits aux Budgets. ouvrier. 

1 1 Au 31 décembre 1 880 . 51,(118 ~ C 29ï,G55 i5 

î 
en 188f 52,0:lO 1, 155,:584 71 54 48 P. OG,'J:57 95 404,591 68 12 29 - 1881 . 54,235 S. 4U,OOO ,, 

- 1881 . ,H,2i5 / C. 29ô,<88 81 

~ 
en fü82 34,o;o l, 169,826 40 34 49 P. .CT4,i23 8i 401,61:l 138 11 80 - 1882 • ;n,s:25 \ s 40,000 . 

- 1882 53,825 l C. 31!,i8887 l en t883 öö,404 1,147,1 Hl 2ù 54 28 P. 57,'i08 15 409,297 02 12 25 - 1885 . ifö,105 S. 40,000 . 
- 1885 . 55,105 \ C 31ï,47:3 70 

\ 
en 188-1 35,137 1, 155,110 58 54 se P. 25 6ü4 55 38:5,158 25 tl 5G - 18!<4 • . 15,172 s 40,000 . 

- 1884 • ' . 33,lï2 ~ C 323,!iûl 70 

~ 
en 1881> 33,380 1,168,054 59 54 99 P. 16,GûG i4 580,'258 44 11 59 - 1885 . . 55,58() S. 40,oOO • 

- 1885 . 53,589 i C 340,4!,5 f9 1 en f886 53,122 1,146,005 41 :;4 GO P. 11,?ii4 86 ' 592,:288 05 11 84 - 1886 • 32,65'6 S. -40,000 " } 

- 1885 , 52,656 j C. 526,612 44 \ 
1 en !887 52,678 1,137,625 97 54 81 P. 5,567 57 
î 

5i2,179 81 11 39 - 1887 • . 32,701 S. 40,000 • 
- 1887 . :'52,70] ~ C, 550,:502 20 

~ 

1 
en t888 32,849 1,157,912 98 3!5 27 P. 3,0G:! !J5 575,365 1ö 11 57 - 1888 • 32,008 S. 40,000 • 

1 . 1 . 
- - 

...-.., 
QI! 
~ ,.___, 



1 
1888 . 32,998 1 C. 32\1,264 55 I 53.604 ( 

en 1889 35,1501 112001'.JOO 33 36 00 P. 4,:ti!! 17 Sï:S,545 5:t 1 11 22 
1880 , S. 40,000 . 
1889 . 33.604 l C. 381,717 25 

1 18!f0 . 
en i890 34,484 1,246,377 46 :56 14 P. 4,591 11 426,308 36 1 12 36 

35,364 S. 40,000 • 
1890 . 35,:'564 i C. 581,556 20 

en 189! 35,760 1,504,329 55 36 4i P. 5,X(Jl 4\J \ 457,597 78 l î2 23 1 
1891 . 36,157 , S. 50,000 . 
1891 . 3tl,157 ( C. 376,147 91 

en i892 55,876 1,515,252 25 56 66 P. 5,724 19 i 431,872 10 1 12 04 
1802 . 55,595 1 s. 50,0UO • 
189;1 . 35,595 1 C. 366,276 07 

en f.895 35,363 1,341,519 \J2 5i 93 P. 7,~30 55 } 423,50G 62 1 tl 95 
1893 . 35,132 S. 50,000 • 

1B!l3 , 55,132 i C. 358,:'l02 64 
en i884 35,843 1,557,978 06 37 61 P. 6,51!8 09 j 424,690 75 11 85 

1 

,....__ 
1894 . 36,554. 1 S. 00,000 J a -a 
1894 36,554 f C 375,961 51 i 

.___,. 
en t89ö 37,271 1,419,757 1 i3 38 09 P. 0,574 !5:5 4!50,336 04 12 08 

1805. 37,989 S. 70,000 » 

1895, 37,989 \ C 308,488 14 
en 1896 39,50i 1,586,729 77 40 16 P. 4,:t~5 i3 ) 442,723 87 1 11 20 

1806 , 41,025 S. 70,000 • 

1896 . 41,025 l C 586,049 80 
en 1897 _ 42,085 1,660,522 05 39 45 P. 1,uu 31 } 458,490 11 1 10 66 

18!!7. 43,141 s 70,000 • 

1807 , 43,141 l C. 408,486 59 
en !898 46,111 1,770,630 47 38 40 P. 4,353 22 i 611,839 81 1 13 27 

1898 , 49,081 S. 199,000 D 

1888 . 49,081 1 c. 495,5,H 52 

~ en 1899 49,822 j,024,562 79 40 63 P. 4,142 4:5 74!S,112 16 1 1-f 95 

äll 1890 . 50,564 1 S. 245,628 21 

1899 . 50,564 i C, 552,895 85 

~ 1 
~ 

en 1900 51,533 2,101,168 18 40 77 P. 2,'2:'i2 97 so15,s3~ a t5 64 
1900. 52,505 S. 250,705 30 " 

1 1 
00 •..... 
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Ce tableau était accompagné de la note que voici: 

Le tnblcau qui figure aux pages 128-129 du rapport de ln Section centrale qui II exnminé le 
lluilgel de 1901 n'n pas été élaho1·é p111· l'Administration cuntrule des chemins tie fer. Tous les 
chiffres qu'il meutioune pour l'effectif du personnel ouvrier sont erronés, enr ils ne compren­ 
neut que l'effectif <111 Chemin de fer proprement dit, alors que les ouvriers des Admtnisuntious 
des Postes et des 'l\\Jégraphes sont également afflhés à la Caisse de retraite el de secours, ainsi 
que les ouvriers (le la Mari11c, depuis Ic 1" avril HW2, et ceux des établissements militnu-es du 
Département de la Guerre, depuis Ic 1" avri] ·1809. Le p résent tnhleau douue, d'une mauière 
exacte, pour les années ·1881 i1 1900 incluse, les iudicatiuus relatives aux contributions des 
ouvriers it ln Cuisse de rel raite et de secours, comparées IH'CC celles de I'Admiuistraticn. 

Ainsi que cela o été fmt pou1· Ic premier tahleuu, les mesures disciplinaires sont comprises 
dans les conu-ibutions de l'Administration. 

Le tableau en question a été dressé par la Section centrale qui a examine 
le Budget pour t90i. Ce tableau ne comprend, eu effet, que l'effectif du 
Chemin d,, fer, et cela s'explique par la raison 1p1e Jes renseignements fournis 
par les Comptes rendus annuels sur la Caisse de retraite et de secours des 
ouvriers soul donnés sous le Iitro : Chemins de fer exploités par l'État. 

Ni au chapitre Postes, ni au chapitre Téléqraplu«, ni au chapitre ll'larine, 
il n'est question de la Caisse de retraite el de secours des ouvriers. C'est une 
lacune à combler. 

Et ceci nous amène à une autre observation. Tandis que le Chemin de fer 
inscrit régulièrement à son Budget un subside à la Caisse de retraite et de 
secours des ouvriers de l'Administration (2H ,840 francs pour 1902, art. H), 
les Postes, les Télégraphes et Téléphones et ln Marine ne prévoient aucun 
subside de l'espèce. 1l semble qu'il y ait là aussi une lacune à combler. 

SECTION 5. - SITUATION FlNANCltRE. 

Le tableau des pages 60-61, ci-joint, dressé par l'Administration dans la 
forme adoptée au précédent rapport, donne les résultats financiers de l'exploi­ 
tation des chemins de for pendant les dix-sept dernières années. 

§ 1 tir, - Observations sur le tableau des résultats financiers. 

A. - Capital de premier établtsseenent. 

La première colonne du tableau indique le capital utile de premier établis­ 
sèment, lequel, ainsi qu'il a été expliqué dans le rapport de l'an dernier, 
page f 20, correspond au capita] de premier établissement, déduction faite 
du produit des aliénations d'immeubles, etc., des dépenses de construction 
de lignes qui ne sont pas encore livrées à. l'exploitation et des travaux d'ex­ 
tension non encore achevés. 
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Le capital réel de premier établissement au 51 décembre 1900 (voir 
Compte rendu annuel de 1.900, annexe XIII, pages A/110 et A/Hf) 
s'élevait à. . . . . . . • . . . . fr. 1,965,6i51696 !:>2 

En déduisant de cette somme : 

a) Pour lignes en construction et travaux d'extension 
non achevés . . fr. 29,26 7,9-50 06 

b) Pour aliénations d'immeubles . . 4,~7!:>,413 54 

TOTAL. . . fr. 54,'243,543 40 

On trouve le capital utile indiqué i:i. la première colonne 
du tableau, soit . . . 1,929,580,5!:>3 12 

* * '1- 

Le capital de premier établissement au 5f 
à 
el le capital utile à la mème date s'élevait à . 

L'augmentation du capital de premier établissement 
pendant l'exercice 1900 est donc de. 
et celle du capital utile de . 

décembre -1899 s'élevait 
. fr. 1,884,053, t t t 56 

1,8t»6,48ö,577 64 

79,ö90,!>84 U6 
72)895,97ts 48 

L'augmentation du capital de premier établissement se décompose comme 
suit, d'après l'annexe Xlll du Compte rendu de f 900: 
Lignes construites directement par l'État . fr. 
Lignes construites à forfait . . 

Lignes rachetées: a) Hesbaye-Condroz. 
b) St-Trond-Hasselt . 
c) Parachèvement . 

15,6O3,Sf>O 95 
f ,ŒS2,89-I 65 

24,758, 160 ~ 
4,f80,600 » 

8,194,42{ 78 

ÎOTAL . fr. 
Dépendances des stations, etc. 
Dépenses gé11érales· pour études, etc. • . 
Matériel de traction et de transport commandé par 

l'Etat . . . . . . 
Intérêts intercalaires 

37,215,181 78 
t,467,964 05 
4~6,71{ 98 

26,961 ,äi 6 f:>8 
882,4~0 36 

Fr. 
Dont à déduire : 

Pour travaux de parachèvement livrés à l'exploita- 
tion. . · . fr. 2,048,808 i 4 
Pour travaux non achevés à fin d'exer- 

cice C) . • • . • • 

8t,648;ä7O 29 

9,177 19, 
2,mn ,98fS 55 

Fr. 79,ö90,;584- 96 

(l·) Il s'agit de travaux faits sur les lignes Hesbaye-Condroz et Saint-Trond-Hasselt, exploitées 
moyennant redevance ou pari de recettes avnnt 1900 et ~achetées au cours de cet exercice, 

i6 
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Tableau des résultats fianciers de l'exploitatioti 

M 

l\tCBTT[S Bl\llTIIS il.hGETTBS 
CHITU UTILB 

<le Dil'ENSSS PAIIT Pu·r 
nettes 

ANNl?ES. au l'exploitation, ries du 
receues diverses <le 

:SI décembre. d'exploitation Compagnies (') Trésor. 
comprises. l'erploitation 

l ' 1 ◄ ~ 6 l 

88!1 . . 1,250,004,977 ' 119,773,906 25 70,054,675 50 40,719,232 73 ö,020,098 44 44,608,254 29 

886 .•. t, ~60,480,058 0 116,520,508 66 65,010,.'\50 15 50,ù12,058 51 4,724,382 00 45,888,575 61 

887. . t,271,712,627 • 124,157,746 12 66,680,605 26 57,448,t 40 86 4,712,6\Jû 88 5~,735,443 08 

888 . 1,285,0:ll 1069 . 131,612,616 45 60,07t,ö28 50 61,641,287 95 4,643,409 12 !S6,007,788 ~3 

880 . 1,302,0lît ,657 . 136,020,084 34 74,714,532 80 62,205,551 54 4,886,555 61 57,519,107 0~ 

[OTl!"IU5 qUl~QUl!N!UtEI • 1,27 4,35~,877 125,704,772 • 60,469,5~8 ' 56/S:15,454 . 4,797,586 • 51,527,848 n 

890 . . 1,550,445,445 . 141,251,810 07 84,045,525 46 57,:106,295 61 5,076,115 53 52,130,180 08 

~01 . t ,542,7 43,927 . 142,816,555 82 84,224,514 76 58,502,041 06 5,153,667 91 53,438,573 15 

m2. 1,360,408,470 . 140,026,540 80 82,480,428 76 57,545,021 04 4,995,228 9 l 52,550,602 15 

rn3. 1,560,760,511 " 145,609,096 07 81,593,514 69 64,016,481 58 5,289,256 27 58,727,225 11 

rn4. . . J,39.f,062,068 . 152,974,880 18 86,!'iii7,469 S9 66,457,419 70 5,299,597 30 61,138,022 49 

OUl'lll'l!S qunqVl!NfUUS • 1,:~50,504,064 • 144,535,922 • 85,776,200 • 60,750,632 • 5,162,755 • 55,506,899 • 

~05 . t ,414,556,428 ,, 154,467,550 51 90,436,512 18 6f,031,058 55 5,505,115 98 58,727,924 55 

!96(~ . 1 ,486,40,,837 " t 62,051,764 88 01,557,28:-i 50 71,574,479 51\ 5,509.680 53 65,864,790 25 

19; (il) t ,770,250,256 . 188,157,185 85 l09,004,5rn 5(i 78,232,856 27 5,723,0GB 07 72,509,768 20 

198 • t,811,930,442 " 191,584,tïS 70 112,902,678 62 78,081,500 08 5,540, 15, 56 ï3,:'i41,566 52 

190. 1,857,085,261 ' 201 ,2:l0,218 85 118,661,088 59 8:!',568,1:50 24 5,ï40,948 14 70,1!18,182 10 

OTE!l'll'FS nes A.NIIÊES 1805 
4 l!!!IU. f,ûllB,221,241 . 179,660,0tO . 10-1,692,~43 . 74,977,507 • 5,525,180 " 60,452,408 . 
OTE~l'l!S \ll1UELtSS POUft U 
PÊBIOPH D~ 1!!8.> 4 !8!J9 , 1,434,026,:'iO.f ' 150,000,211 . 85,079,:524 " 64,020,887 • 5,161,816 58,850,051 . 

'00 . t ,!•29,:'i80,355 . 200,104,::'it t n4 140,4':18,l04 03 68,766,116 41 4,045,448 56 63,820,667 85 

01 [approsimation), 1,087,5'24,000 208,315,000 . t 40,575,800 ,, 67,049,200 • 4,834,000 • 65,115,200 . 
(') Y compris le montant du loyer payé pour la ligne ile Spa à la frontière Grand-Ducale, imputé sur le Budgel de la dette publique 

(!i00,000 francs jusqu'en 18!J3 et 219,600 francs depuis cette année), etc. 
(t) Imputées sur le Budget de la Delle publique. 
(') Y compris 29 kilomètres de lignes concédées par où transitent des trains de l'État. 
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des chemins de [er pendant les dix-sept dernières année«. 

80~1 
CnARGbS llONt Mo~·rA~1 BoNt lni;11Îlt$ de l'exploitation :!:l ,; 

finaucièrcs des peusrons . . en compte (col. IJ) f :;'-- ë. 
<les d I allouées red uit majoeës tic l'excé- :;, ';; ~ • 

1 courant El '<l> :;,, c:1 
capitam, _mn . du montant dent •.. ~ •.•. 5! 

(Intérêts compte foncriounaires basés des intérêts il ~ -~ !! 
el et employés des sur les bonis en 6l, ~ !ÈÎ 

. d'exploitation . du , rensiorn compte courant' g ., 
amortissemcnt ) chemin <le Ier('). 1 · (col. 9). suries pensions. ..J ~ 

8 U 10 Il tt 13 U U 

li.llom. 

44,281,170 10 417,055 10 309,i40 • 107,815 19 ó,017,078 tl (4) 3,\24,803 50 3,175 58 35 

H,945,534 05 04510-10 60 551,7-51 • 5!151509 60 2,005, 1!4 05 (1) 3,408,433 71 31200 56 56, 

46,192,586 o4 o,545,057 !J4 ölîs,s111 .• 0,180,181 04 4,001,r,14 21 10,240,856 us 5/.111 53 a 
..(0,007,695 8'.! 10,500,005 01 586,1/li! , 10,005,915 01 4,401!,545 19 14,lS05,258 20 3,2~7 53 16 

47,108,740 49 10,150,457 44 437,617 • 9,712,840 44 5,013,922 74 14,7j0,763 18 ö,235 54 57 
' 

45,838,707 • 5,689,141 • 567,729 • lî,521,412 • ö,808,620 • 0,220,041 • 3,210 !15 i7 

47,805,1"50 07 4,:;24,449 41 464,570 , 5,859,870 41 5,450,744 15 9,209,614 56 3,249 50 50 

48,556,6(30 99 4,881,712 16 482,550 • 4,599,162 to 5,788,488 12 10,187,650 28 5,269 58 07 

40,:>26,:';07 92 5,224,291 21 500,296 2 2,714,098 21 6,127,667 08 8,842,665 20 3,276 58 00 

49,756,076 99 8,971,148 12 535,258 • 8,4~7,910 12 0,1547,405 45 14,085,313 55 5,270 56 04 

50,449,400 64 10,688,621 85 561,209 • 10,127,412 85 7,114,904 34 17,24~,3l7 10 5,289 !56 57 

49,178,854 • 6,,118,045 • 510,174 o 5,907,871 • 61'1031641 -. 12,ltl,512 • ö,i7j !58 • 

51,146,077 61 7,581,846 i4 615,012 » 6,066,8'>4 74 i,675,209 71 14,642,IS4 45 3,'199 58 155 

51,025,100 59 11,859,599 86 675,629 • 11,163,970 86 8,5fi0,971 0> 19,724,0H Ol 3,502 56 26 

60,778,475 24 11,751,:!02 !J6 724,1 li> • 11,007,170 96 8,720,472 4~ 19,727,1}52 39 5,091 58 79 

61,496,460 61 11,8-H,806 !li 7G4,~66 • 11,080,530 O! 0,5!>81668 28 20,470,!09 19 4,00.f 59 13 

65,193,567 59 n,624,614 51 soo,:m5 • 12,815,219 51 10,145,58:l 39 22,0Go,so1 oo 4,040 58 01 

58,127,058 " Jl,,)24,430 • 717,703 • 10,606,747 n 8,900,199 • 19,506,946 r ó,767 58 34 

51,048,500 • 7,8!0,:'l45 • 551,860 • 7,278,676 • 6,314,157 n 13,612,853 • ö,420 1>7 tO 

65,480,815 22 - 1,660,147 57 019,620 • - 2,579,767 57 10,706,904 18 8,1U,t36 81 4,060 67 Il> 

67,268,200 " - 4,155,000 " 906,2!HI • - 5,059,209 • 10,093,500 • 5,0.H,001 • 4,060 67 38 

(') Pour 1885 et 1886, les intérêts ont été calculés à 5 '/, p. c, afin de permettre la comparaison avec les résultats des années 
suivantes, comportant également l'intérêt de 3 1/2 p c. dans les écritures. 

(1) Y compris les résultats relatifs à l'e1tploita1ion iles li1;nes reprises en 1896 et 1897. 
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R. -- l'rh: de rachat ile la ligne lie Satnt-Tr'ond à llllssclt. 

Le poste de 4,-180,600 francs pour le rachat de la ligne de Saint-Trond à 
Hasselt a attiré l'attention de la Section centrale. 

Cette ligne, dont la concession appartenait à la Compagnie du chemin de 
fer de Tournai à Jurbise, était exploitée par le Grand Central moyennant 
redevance. Lo I'S du rachat du réseau du Grand Central, le Gouvernement avait 
retenu sur I!\ prix fixé une somme de fr. 2,937,427.f>0, moyennant laquelle 
il prenait à sa churgc le rachat de la concession d{' Hasselt à Saint-Trond. Or 
des indications de l'annexe XIII du Compte rendu de 1900 résumées ci-dessus, 
il résultait que l'Élat belge avait en définitive payé à la Compagnie du 
chemin de Ier Tournai-Jurbise pour le rachat de la ligne de Hasselt à Saint­ 
Trend, un prix qui dépassait de fr. 1,'245,-175JW le forfait accepté en 18!J7. 
La Section centrale a posé à ce sujet la question suivante : 

QUESTION. 

On lil, page 20 de I'Exposé lies motifs de 
la loi de rachat du Grand Central belge: 

• Le compte reproduit aux pages 21 et 
» 22 a établi la somme revenant au Grand 
• Central, soit ~6/~,320,000 francs. C'est ce 

• ment retiendra : 
• 

■ 2° Une somme de fr. 2,917,427.n0, 
~ moyennant laquelle il prend à sa charge 
• et à ses risques et périls le rachat de la 
• concession de la ligne de Saint-Trend à 
• Hasselt octroyée par arrêté royal du 
• 19 mai 184~. Cette concession, qui appar- 
• tient à la Compagnie des chemins de fer 
■ de Tournai à Jurbise et de Landen à 
• Hasselt, ne peut, par a pplica lion de l'or- 
• tic le 11 _ des condi Lions annexées à la loi 
» du 16 mai i 84::S, ètre rachetée que 
·• moyennant un préavis de deux ans. La 
• clause de rachat est -ainsi conçue : Le 
• Gouvernement aura le droit de racheter 

RÉPONSE. 

Le capital de fr. ,,937,!~27.~0 retenu sur 
le prix de rachat du réseau Grand Central 
belge entier, pou.- dédommager l'État de la 
charge devant résulter pour lui du rachat de 
la concession du chemin de fer de Saint­ 
'I'rond à Hasselt octroyée en 1845 a été fixé 

,. capital qui figure dans la convention de 1 1- 11 1 transac tonne emen . 
• rachat. Sm· cette somme, le Gouverne- L 1- · • d 51 d · b a conven 1011 provisoire u ecem re 

189() relative au rachat du réseau Grand 
Central belge stipulait la re prise de la con­ 
cession de 18/~;'.S de la ligne d~ Saint- 'frond 
à Hasselt, mais les représentants du Grand 
Central se trouvèrent dans l'impossibilité 
d'obtenir l'adhésion de la société concession­ 
naire de cette dernière ligne, celte société 
se prévalant du préavis de deux ans prévu 
par son cahier des charges. 

Dans celle situation, lesdits représentants 
demandèrent ù l'État de distraire la reprise 
de la ligne dont il s'agit de l'opération totale 
du rachat du Grand Central belge, sauf à 
dédommager l'État en déduisant du capital 
global le prix de rachat de Saint-Trend à 
Hasselt, le Gouvernement restant libre 
d'effectuer ce rachat séparément; dans leur 
intention, le prix de cette ligne s'éta­ 
blissait par la capitalisation, au taux de 
5 °/0, des annuités restant à courir de la 
concession, sur la base de la moyenne des 
parts de recettes allouées à la société con­ 
cessionnaire pendant les cinq dernières 

a la concession après l'expiration de la moi- 
• tié du terme fixé à l'article 5 en préve- 
• nant la Compagnie deux ans d'avance. Ce 
" rachat aura lieu moyennant le paiement 
» d'une annuité pour chacune des années 
• qui resteront à courir sur la durée de la 
■ concession. Celte annuité sera égale au 
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• produit net et moyrn <les cinq dernières 
• années majorées de 2ä 0

/0 à litre de 
,. prime. 

• Le capital ci-dessus indiqué a été 
,. calculé por l'applicution de cette for- 
• mule. » 

Il paraissait résulter de cc texte que Ic 
rachat de la concession en question s'élève­ 
rait à un chiffre qui u'érait pas nécessaire­ 
meut celui de fr. 2,937,li-':17.;;0, puisqu'il y 
avait lieu de tenir compte du produit net 
pendant la durée du préavis, mais qui 
devait s'en rapprocher. Or, le Compte 
rendu de 1900 nous apprend que le capital 
~le premier établissemeut du chemin de fer 
s'est accru, du ehef du rachat de la ligne de 
Saint-Trend à Hasselt, d'une somme de 
4,180,600 francs. 

D'où provient la d ifférence eut re cette 
somme ~t celle de fr. 2,937,427.50? 

Le produit net de la ligne équivalait-il à 
la pan de recette revenant annuellement ô 
la Compagnie? 

Quelle a été, par mois, cette part de recette 
pendant les cinq ans <tui ont servi de base à 
la détermination : •• 

a) De la somme de fr. 2,937,427.tW. 
b) De la somme de 4,180,600 francs. 
Cette dernière somme est-elle définitive? 

anuées comprises dans Ic prix de rachat du 
réseau Grond Central, plus une prime de 
2t:i 0/0• C'était, en 11(\gligcant les produits de 
la durée du préavis, l'npplicauon de ln for­ 
mule tic rachat stipulée par le cahier des 
charges. Les négociateurs off mien 1, en con­ 
séq ueuce, la remise à l'État d'un capital de. 
2,H91,000 francs. 

M. Vaudcnpeerebooru, ministre des che­ 
ruins de fer, lit observer : 

1" Que l'évaluation du prix de rachat ne 
pouvai l être faite autrement q ue conformé­ 
meut aux dispositions du cahier des charges, 
c'est-à-dire en comprenant les deux années 
de préavis dans la période quinquennale. 

D'après cette méthode, l'annuité serait 
basée sur les années 18~M- à t 898; en tenant 
compte des augmentations normales de 
recettes qui pouvaient être prévues.l'annuité 
atteindrait fr. 133,71~.41, et le capital cor­ 
respondant à la valeur, au 1"' janvier 1896 
et au taux de 5 ¼, des recenes des années 
18%, 1897 et 1898 et 59 ann ui tés du 
montant indiqué, était de 5,098,632 francs; 

'2° Que le capital de 2,691,000 francs 
offert par le Grand Central ne représentait 
pas exactement la valeur des annuités cal­ 
culées suivant l'intention de celui-ci. Con­ 
formément à la méthode présentée par les 
représentants de cette administration, l'an­ 
nuité était basée sur les années 1890 à 1894; 
elle devait atteindre, d'après les calculs de 
l'État, fr. 117;15~.49, et Ic capital corres­ 
pondant à la valeur de 42 annuités de cet 
import, au taux de 5 °/., émit de 2,776,225 
francs au lieu de 2,t>9J ,000 francs. 

L'exactitude de ces observations ne fut 
pas contestée, mais les parties reconnurent 
cependant qu'il n'eût pas été tout à fait con­ 
forme à l'esprit de ta convention du 51 dé­ 
eembre 189::S de faire entrer dans le calcul 

1 
· du prix le produit d'années pendant les- 
quelles le Grand Centrai serait dépossédé 
de la ligne. En effet, le prix. du rachat de 
tout le réseau avait été calculé sur la base 
de recettes réalisées, connues au moment 
des négociations et saus allocation de primes; 
d'autre part, le Grand Central, devant être 
dépossédé de son réseau au i •• janvier t896, 
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restait étranger aux résultats de l'exploitation 
qui, conséquemment, ne pouvaient plus être 
pris <'n eonsidèrarion pour modifier Ic prix 
convenu. Les parties fixèrent uunsactionnel­ 
lement Ic montant de la déduction à opérer 
sur le prix global à fr. 2,937,!~27.~0 c., soit 
la moyenne entre ln somme de 3,0D8,G32 
francs réclamée d'abord par Ic Gouverne­ 
ment et la somme de 2,77G,223 francs repré­ 
sentant ce que Ic Grand Central aurait 
évidemment demandé en moins si, dès le 
principe, la concession de Landen-Hasselt 
avait été écartée de l'opération. 

Ces calculs et cet accord furent faits dans 
les premiers mois de l'année 1896 et lais­ 
saient le Gouvernement libre d'effectuer la 
reprise de la concession de ladite ligne. 

Par suite des retards qui se produisirent 
dans Jes négociations avec les gouverne­ 
ments étrangers, cc ne fut qu'en avril 1898 
que la loi de rachat du réseau Grand Central 
fut promulguée; cette loi comprenait l'au­ 
torisation, pour le Gouvemement.d'effectuer 
le rachat de la concession de 18-iti, c'est-à­ 
dire moyennant le préavis de deux ans. 

L'exercice du droit de rachat fut notifié 
ù la société- concessionnaire pour prendre 
cours à la date du ie, juillet t 900. 

L'État reprit l'exploitation de la ligne le 
1 •• juillet 1898, en même temps que celle 
du réseau Grand Central. 

Les retards dont il s'agît ci-dessus furent 
cause que les cinq années base de détermi­ 
nation de l'annuité de rachat, au lieu d'être 
celles de 1894 à 1898, devinrent celles du 
1•• juillet 189!'S nu 50 juin i 900. 

Cette dernière période fut beaucoup plus 
favorable à la société concessionnaire. Les 
augmentations de recettes qui se sont pro­ 
duites pour la ligne de Saint-Trond à 
Hasselt depuis 1896 ( principalement depuis 
le mois de juillet) proviennent : 

1 ° Du développement des transports dû 
à la période de prospérité imprévue que 
l'on a traversée; 

2• De l'application faite par l'Étnt, à la . . 
ligne de Saiut-Trend à Hasselt, des règles 
générales suivies en matière de directions 
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des transports et de partngc des taxes sur 
l'ensemble des lignes exploitées par l'État. 

Les tableaux ci-joints mentionnent : le 
n° 1, l'import des parts de receues allouées 
mensuellement à la société concessionnaire 
pendant les années f 890 á '1894, Ic calcul 
de l'annuité de fr. 117,133.li:9 et celui du 
capital correspondant aux annuités qui 
auraient été ducs; Ic n• 2, l'import des parts 
de recettes mensuelles des années 1894-, 
f 895, Ic montant évalué des parts de recettes 
des ou nées 1896, i 897 et 1898, le calcul 
de l'annuité de fr. 133,71 ö.41 et celui du 
capital représentatif des sommes quiauraient 
été ducs; enfin, le n° 3, les parts de recettes 
mensuelles des exercices 189ts-1896 à 1899- 
1900, le calcul de l'annuité de rachat et 
celui du capital de 4,180,600 francs. 

L'import de l'annuité de rachat (188,509 
fr. 60) et celui du capital correspondant 
4,180,600 francs) ne sont pas définitifs parce 
qu'il reste à régler certaines questions avec la 
société concessionnaire; éventuellement, la 
solution qui sera donnée à ces différends ne 
modifiera pas sensiblement ces sommes. 

Dans l'espèce, le produit net de la ligne 
signifie la part de recette encaissée par le 
concessionnaire. 

En résumé, l'État a racheté la ligne de 
Landen-Hasselt à sa valeur, puisque Ic prix 
est basé sur les recettes réelles de cette ligne 
et il n'a pas déduit trop peu de la somme 
totale payée au Grand Central, puisque la 
déduction a été faite en tenant compte, 
mème au delà, des recettes fournies au 
Grand Central par ladite ligne, pendant les 
années qui ont servi de base à l'estimation 
de l'annuité totale de rachat du réseau 
Grand Central belge en entier. 

l7 
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'I' il.Bl,I~ A. IJ li"• t. 

R 

MOIS. 1800 1801 181)2 181)3 1804 Observatioru. 

. 
anvier . • . . . 5,671 87 5,018 oe 5,600 -17 5,009 04 6,545 01 

'ëvrier ..... 4,000 07 ü,013 58 5,472 74 ü,27!) 73 6,50fi 8'.5 
Jars . . . .. 5,558 29 6,800 74 0,070 47 7,2115 51 8,210 51 
,vril • . . . . 8117H 17 6,505 05 0,704 07 6,082 74 6,081 05 
lai .. .... 6,847 57 7/i48 76 1,,WJ 42 7,617 91 8,162 34 
uia ... .. ü,02 50 0,508 00 7,152 95 6,922 12 ü,900 25 
uillet ..... 5,067 60 0,797 75 6,-150 55 8,tii5 76 7,799 74 
.oût ••.... o.ais 58 0,28-1 47 fi,874 3!S 11,648 50 8,252 51 
eptcmbre . . . 7,456 58 6,985 24 7,437 74 8,690 85 8,959 11 
lctobre . . . . . 8,ü78 Q5 9,140 21 10,027 86 10,888 04 10,224 08 
ovcmbre .... 7,459 74 8,506 50 0,392 38 10,0~6 51 15,808 15 
éeembre .... 6,146 67 6,857 21 7,572 80 0,705 45 9,524 25 

égularisations -5,034 13 3,054 15 3,034 15 5,054 13 0 

To1·.ui:1. . . 82,559 48180,586 56 89,631 73 103,076 76 103,670 61 

Moyeane 
Prime de 25 •/• 

. fr. US,706 79 
23,426 70 

Mont:Jnt de l'annuité . . . . . . . . . . . • . 117,135 40 

Valeur, au 1 •r janvier 1896, de H annuités <le fr. 117,155 -49, 
escomptées aux taux tie 3 °/o • . . . . . fr.· 2,7i6,223 • 

TAll.l.ll&IJ ~0 1t. 

0 
N 
D 

111018. 1894 1895 1896 1807 1898 Obseruations. 

anvier • . • . . 6,545 01 7,179 96 
évrier· .. 6,506 85 5,097 17 

[ars ~ . . . . . 8,216 51 8,105 86 
vril . . . . . . 6,081 05 8,651 80 
[ai ....... 8,162 34 8,05ti 24 
rin . . ~ . . . 6,900 25 8,065 98 
1illet. .. 7,790 74 7,090 75 
eût •. 81252 l>I 8,228 28 
eptembre . . . 8,059 11 0,505 24 
ctobre . . . . . 10,224 08 l3,.St4 64 
ovembre . . . . 15.808 13 11,561 27 
écernbre . . . 9,324 25 1,088 70 (l) Recettes évaluées. 

ToT.lUX .••. 105,679 61 10-i,740 06 105,813 69(1) 108,815 09(1) 111/113 60(1) 

Moyenne. 
Prime de 25 °/o 

Montaut de l'annuîté , 

. fr. 106,972 33 
26,743 08 

13:;,715 41 

Valeur, escomptée à 5 °/0 au I or janvier 1806, des recettes 
des années 1806, 1897, 1808 et de 39 anauités de 
fr. 13317tri 41, . . . • , . , . . . . • . . 31098.{l3j • 
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T..I.BLEAIJ N° S. 

IHOIS. 181)5 -181.Hl 1800-181)7 1807-1808 1808-1800 1800-1000 Obi~rvations 

1896 1896 1807 1898 1899 
Juillu 7,'IUO 73 8,108 11 !l,!J'ï'i 52 1 O,tl!Vi UO 1,,,411 71;, (Ibser s auun relahve • l11 

AolÎl 8,228 28 0,771.i 20 0,1Vi3 O(J l'i,701 !J2 17,323 88 
pei uxle du l" juitlet li!Ull IU 
30 Jlllll IUOO les sommes 

Septembre !J,505 24 10,h51 2D 10, 11>0 56 15,125 8'i 24,557 uo mensuelles no I epi csentent 
pas l0IIJ0urs evnctemeut le, 

Octobre, n,111 G4 15,40:l !51 1-1, 170 7!J 18,802 85 26,878 40 p,u Is ùu recettes alfounl~s 

Novembre. 11,'iL l 27 15,914 8h 10,954 01 14,GI7 1~ 10,510 li 
dUX. tH01s cousuh res , elles 
comprennent souvent des re- 

Décembre 71'>!\8 7V IJ,3'SIS 01 7,4'>7 26 15,115 so l'>,(HO 77 gul~n1snl1ou:, coueei uaut les 
mois uiterieui s , c'ust le cas 

1896 1897 1898 1890 1900 nut.unmeut pout le-, mois de 

Janvier 7,5"1'1 118 7,245 13 tl,100 01 13,512 84 17,40'i 48 Jt1111,Ju1llc1, aout, septembre, 
octobre t89ll, etc 

Fev11e1 7,631 05 7,0:12 61 7,232 38 15,'.!l)I) 92 11,3% 4'5 
~lars. 8 ;579 95 8,633 11 8,/JO0 39 15,42G !J1 16,868 02 
à1r1l. 8,601 70 8,05f) ~3 9,218 82 17,484 96 17,7'►7 13 
Mai 0,732 62 0,327 ";0 l':!,800 85 16,1()!) 21 19,015 75 

Jurn 8,411 70 8,602 .JI 8,862 89 22,902 05 18 027 11 

107,043 81 116,1)68 35 117,57;5 57 186,842 80 225,900 81 

Moyenne 
Prime de 25 >/o 

Ir 1 II0,647 68 
37,661 92 

Montant de l'annuité 1!1813011 60 

Valeur, escomptée au taux de 3 °/01 au I" Juillet 1900, de 
57 ib0/365 annuués de 188,l510 f1aocs 4,180,601 • 

Note - Les recettes des exercrces 1808-1890 et 1899-1000 ne sont pas défimuvement an êtëes , le calcul de 
l'import de ['annuité et celui du capual correspondant ne sont donc que proV1s01re1 

De celte réponse, il résulte : 
{ 0 Qu'aux termes de la convention du 5f décembre 1891>, le rachat de son 

réseau entraînait pour le Grnnd Central belge l'obligation de reprendre la 
concession de Saint-Trond à Hasselt; 

2° Que les représentants du Grand Central belge alléguèrent plus tard 
l'impossibilité où ils étaien l de ,rempl,r celte obligatiou, parce que la société 
concessionnaire se prévalait du préavis de deux ans prévu dans son cahier 
des charges. 

Les négociateurs de i89~ n'ignoraient point la clause de préavis dont se 
prévalait la Compagnie du chemin de fer de Tournai à Jurbise. L'obstacle 
allegué par les representants du Grand Central n'avait clone rien d'imprévu 
et n'etait pas de nature à faire décharger le Grand Central de l'obligation 
qu'il avait assumee quant au rachat de la concession de Hasselt-Saint-Trond. 
Que Tournai-Jurbise se prévalût ou uon de la clause de préavis, dans les deux. 
hypothèses le Grand Central devait supporter les frais du rachat du Hasselt­ 
Saml-Trond. Au lieu de consentir un forfait, il eût mieux valu retenir sur 
le prix total du rachat, ou~re la somme fixée approximativement, nne pro­ 
vision destinée à couvrir l'Etat de l'augmentation du prix qui pouvait résulter, 
et qui est résultée en rffet, de Ja progression des recettes pendant Ja durée du 

{8 
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préavis, C'est ce qu'on avait fait pour l'Anvers-Hotterdam et pour l'Est 
Belge. 

L'Exposé des motifs du projet de loi sur le rachat du Grand Central belge> 
disait, en effet (p. 58) : 

« Sur la somme à remettre aux Sociétés d'Anvers à Rotterdam et de l'Est­ 
Belge, le Gouvernement retiendra un million de francs ( ! ,000,000 de francs), 
et les litres représentant cette somme ne seront délivrés aux susdites sociétés 
que deux ans après la remise des titres do propriété dont il est question à 
l'article 4. 

,, Cette somme constituera entre les mains de l'État belge une garantie 
pour lui permettre d'effectuer le rachat des droits réservés ou concédés à des 
tiers sur les immeubles acquis pour l'établissement des lignes, de compléter· 
l'acquisition et Ic bornage des terrains et les documents à remettre, à cet 
égard, par le Grand Central belge ou les Compagnies concessionnaires. 

• Si la garantie ci-dessus stipulée était insuffisante, les soussignés de 
seconde part seraient tenus solidairement de la parfaire 11 

Au lien de procéder ainsi, le Gouvernement a accepté la proposition du 
Grand Central, qui désirait se dégager de toute responsabilité moyennant un 
forfait. 

La réponse nous apprend que le Grand Central offrit d'abord un capital de 
2,69!,000 francs. On ne dit pas d'après quelle annuité ce capital a été déter­ 
miné. Il se rapproche assez exactement du chiffre que donne la capitalisation 
des recettes du Hasselt-Saint-Trend de t890 à {894, moins les régularisations 
(voir tableau n° 1 ), ainsi que le montre le résumé suivant: 

i 890. fr. 8~/fü9 48 - 5,054 !3 = 79,t>2ö 5ä 
i 89t. 89,:'.l86 56 - 5,054 f 5 = 86,fü52 25 
1892. 8~\651 73 - 5,034 i5 ==- 86,~97 60 
1893. . f 03,076 76 - 5,034 15 = 100,042 63 
:1894. . {03,679 6{ » = {03,679 61 

TOTAL. • • • fr. 4;$6,597 42:;, = 9f ,279 48 i 
Plus la prime de 2ö 0/,, • • • • • 2~,819 87 ~ t t4,099 äts 

La valeur, au -ter janvier 1896, de -42 annuités de fr. H4,099.55 au taux de 
5 °/., élait de fr. 2,704,509.68. 

Le Gouvernement rectifia de la manière suivante le chiffre proposé par le 
Grand Central. En prenant pour base les chiffres de recettes de 1890 à !89{ 
sans les diminuer des J'Pgularisations, on trouve pour le total des recettes de 
ces cinq années, fr. 468J:,35.94, soit une recette moyenne annuelle de 
fr. 95,706.79 qui, augmentée de 2ä 0/o de prime, donne une annuité de 
fr. H.7,155.49. La valeur, an fer janvier i896, de 42 annuités de H7,155.49 
escomptées au taux de 5 °/0 est de 2,776,223 au lieu de ~,691,000 francs. 

La réponse que nous examinons ajoute : 
({ M. Vandenpeereboom, ministre des chemins de fer, fit observer: {0 que 

l'évaluation 'du prix de rachat ne pouvait être faite autrement que conformé- 
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ment aux dispositions du cahier des charges, c'est-à-dire en comprenant les 
deux années de préavis dans la période quinquennale 1>. M. Vaudenpecre­ 
boom interprétait ainsi sainement la portée de l'obligation assumée par le 
Grand Central dans la convention provisoire du 51 décembre 189ij. 

Cependant, la réponse, faite aujourd'hui à la question de la Section centrale, 
nous apprend (JU(' « les parties reconnurent cependant qu'il n'eût pas éló 
>) tout à fait conforme à l'esprit de la convention du 5J décembre ·189~ de 
• faire entrer dans le calcul du prix le produit d'années pendant lesquelles 
)) le Grand Central serait dépossédé de la ligne. En effet, le prix du rachat 
>> de tout Ic réseau avait été calculé sur la base de recettes réalisées, connues 
>> au moment des négociations et sans allocation de primes; d'autre part, le 
» Grand Central, devant être dépossédé de son réseau au -1 er janvier -f 896, 
» restait étranger aux résultats de l'exploitation, qui, conséquemment, ne 
>i pouvaient plus être pris en considération pour modifier le prix. convenu.» 

Ces explications ne sont guère péremptoires. Elles sont contredites par 
toute la première partie de la réponse. Car, d'un côté, après la signature de 
la convention du 5-f décembre 189!5, l\'J. Vandcnpeerehoom déclarait que 
l'évaluation du prix de rachat du Hasselt-Saiut-Trend ne pouvait se faire 
qu'en comprenant les deux années de préavis dans la période quinquennale; 
et de l'autre, le Grand Central avait tenu compte spontanément de la prime 
de ~?i 0/0 dans le calcul dl' la somme de 2,69-f ,000 francs qu'il offrait à l'État. 
On ne peut plus soutenir sérieusement après cela qu'il n'était pas conforme 
à l'esprit de la convention du 5i décembre { 89~ de faire entrer dans le cal­ 
cul du prix du Hasselt-Saint-Trend Je produit d'années pendant lesquelles le 
Grand Central serait dépossédé de la ligne, c'est-à-dire les années du préavis, 
et que le prix de rachat de tout le réseau avait été exclusivement calculé sur 
la base des recettes réalisées, sans allocation de primes, comme si les condi­ 
tions du rachat de Hasselt-Saint-Trend, stipulées dans la loi de concession, 
étaient liées aux conditions de rachat du Grand Central. 

La somme de fr. 2,957,427.öO retenue au Grand Central, lors du régie­ 
ment du prix de rachat de son réseau, représente la moyenne entre la 
somme de fr. 2,776,223, indiquée plus haut, et la somme de 5,098:632 francs, 
réclamée d'abord par le Gouvernement. 

D'après le tableau 11° 2, celte somme de 5,098,632 francs a été calculée 
comme suit: 

{894 . 
i89~ 
{896 . . 
f 897 . 
{898 . 

. . fr. 105,679 61 (recette connue) 
f 04,740 96 ( - ) 
10t;,8:f 5 69 (recette évaluée) 
:108,815 69 ( -- ) 
f H,8·15 69 ( - ) 

TOTAL. . fr. ö54,86t 64: o = (06,972 55 
Plus la prime de 25 °/0 
lUontant de l'annuité. 

26,745 08 

. fr. t55,7H> 4t 
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La valeur escomptée à 5 °/o au i 1:1• janvier i 896 des recettes des années 
i896, !897 et 1898 chie 59 annuités de fr. i35,71ö.41 est de fr. 3,098,652. 

Celte dernière phrase, qui clôture le tableau 11° 2, n'est pas lrès claire. La 
réponse que nous analysons étant parvenue tardivement, la Section centrale 
n'a pu réclamer du Gouvernement les éclaircissements utiles. 

On no s'explique pas non plus sur quelles bases a été calculée l'augmenta­ 
tion annuelle de 5,000 [raucs, admise par le Gouvernement, dans ses évalua­ 
tions de recettes pour f896, 1897 el 18tl8. L'Administration qualifie cette 
uugmeutulion de normale. Or, l'augmentation moyenne annuelle· a été supé­ 
rieure à 5,000 francs pendant la période 1890 à 189?>. Pour ces cinq années, 
l'augmentation annuelle moyenne est de fr. 4,456.50. Pour les années l893 à 
j 89:5, l'augmentation annuelle moyenne est de fr. ~,036.4L 

Mais fa réalité a encore dépassé les prévisions, ainsi que l'établissent les 
deux dernières colonnes du tableau n° 5. 

Du 1 e, juillet f89ö au 50 juin !898 (trois ans), la recette totale est de 
fr. 54j,48r5.7 t, soit une recette annuelle moyenne de fr. f {4, !61 .90. 

L'augmentation de la recette annuelle moyenne s'élève donc, d'une période 
à l'autre, à fr. 9t ,2i8.4~. 

C'est à cette augmentation anormale qu'est due la différence entre la 
somme retenue au Grand Central . . fr. '!,957 ,417 !>O 
et la capitalisation de l'annuité due à Tournai-Jurbise fixée à 4,180,600 ,, 

D1FFÉREl'(CE EN PLUS. . fr. 

* • • 

A quelles causes faut-il attribuer cette augmentation anormale des recettes 
de Hasselt-Saint-Trond P 

La réponse en signale deux : 

1° Le développement des transports dû à la période de prospérité impré­ 
vue que l'on a traversée; 

2° L'application faite par l'Etat, à la ligne Hasselt-Saint-Trond, des règles 
générales suivies en matière dr direction des. transports et de partage des 
taxes sur l'ensemble des lignes exploitées par l'Etat. 

. La première de ces causes peut être appréciée en comparant la progres­ 
sion des recettes des autres compagnies concessionnaires avec la progression 
des recettes de Hasselt-Landen. 

Le tableau ci-dessous établit cette comparaison. Afin de l'établir entre 
termes semblables, nous avons mis en présence les résultats des années J 89~ 
à 1897 et 1899. Nous avons écarté les années {898 et 1900, parce qu'en 1898, 
l'exploitation de la ligne Landen-Hasselt a commencé Ir ier juillet et qnr, 



( 7i ) [N° 78J 

pour la seconde, cette exploitation, moyennant part de recettes, fi cessé le 
50 juin. 

Tournai llal à Alh Braine- Jonction Landen 
ANNEES. à et le-Comte belge Tournai 

Jurbise, à la frontière. à Gan1I. !)l'USSICOne. 
à Hasselt, 

!SO?î ........ .... 954,744 . 807,370 • 1,479,82-i . 377,223 • 104,741 • 
1896 ........... . . 075,920 • 938,558 • 1,542,944 • 379,384 ' 117,638 • 
l8U7 ............. 1,028,93:5 . 1,049,0,17 • 1,615,254 • 390,978 • 112,140 ,, 

Tonux .... 2,957,606 , 2,81:15,81!4 l 4,638,02':! • 1,147,585 . 534,5'il5 . 
Moyenne par année . . . . . tl85,869 • 9G 1,061 • 1,546,007 . 382,528 .. 111,508 . 
1899 ....... ..... 1,050,173 • 1,051,362 . 1,002,140 . 455,084 • 206,076 • 
Augmentationde l 800surla moyenne 

25.0 °/o 1805-1807. . . . . . . . . . 6. 5 °/o 7 • 2 °/o 10.0 °/o 85.6 •/~ 

L'augmentation pour Landen-Hasselt est de 8~.6 °/0, tandis que pour 
Braine-le-Comte à Gand,- la plus favorisée des antres lignes, - elle n'est que 
de 23 °/o- Admettons mème que la période de prospérité imprévue ait eu les 
mêmes résultats pour Landen-Hasselt que pour Braine-le-Comte à Gand - 
et' qui est excessif, étant donnée la situation géographique des deux lignes, 
il reste à expliquer une augmentation de recettes, tout à fait anormale 
celle-ci, de 62.6 °/o- 

Ccttc augmentation ne peut avoir pour cause que l'application faite par 
l'État, à la ligue Landen-Hasselt, des règles générales suivies en matière de 
direction de transport el de partage des taxes. La réponse ne dit pas en 
quoi ces règlt>s diffèrent de celles qui étaient appliquées pour le Grand 
Central, et la Section centrale ne possède aucun élément pour s'en rendre 
compte. li est vraisemblable que l'Admioislralion des chemins de fer de 
l'État a dirigé par Landen-Hasselt tons les transports qui revenaient légiti­ 
mement à cette ligne, tandis que le Grand Central ne dirigeait par cette 
ligne que les transports qui strictement Dt' pouvaient suivre une autre de 
ses voies. Cette circonstance n'était pas ignorée du Département des Chemins 
de fer, puisque dans l'Exposé des motifs du projet. de loi sur le rachat du 
Grand Central, on y fait allusion, d'une manière générale, à propos de la 
concurrence que le Grand Central fait à l'État. On lit, en effet, à la page 2 
de ce document: « Cette concurrence, facilitée par l'enchevêtrement des 
» voies ferrées des sociétés dans celles de l'État a fait dévier, en les soumet­ 
>> ·tant parfois à des parcours plus longs~ des transports qui revenaient aux 
» anciennes lignes et que celles-ci auraient pu effectuer à <les conditions 
,. moins onéreuses. >> Il n'était donc pas malaisé de prévoir que la reprise de 
l'exploitation du Landen-Hasselt par l'État aurait pour effet une sensible 
progression des recettes de cette ligne, par conséquent l'augmentation de 
l'annuité 'de rachat. 
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Le maintien, dans la convention définitive, de la clause de Ja convention 
provisoire qui stipulait la reprise du Hasselt-Saint-Trend par le Grand 
Central eût évité à l'Etat un préjudice de fr. i ,245, i75.v0, qui peut encore 
s'élever lorsque les recettes de 1898-1899 d do 18~9-1900 seront définiti­ 
vement arrêtées. 

Le prix de rachat de la concession en question, déterminé d'après les 
recettes normales qui revenaient à la Société, était supérieur au prix fixé, Lo 
Grand Central a bénéficié d1• la différence. 

La Sec lion centrale constate qnc le Compte rendu de i 900 mentionne, 
page A/8, l'augmentation du capital de 4,1801600 francs sans un mot de com­ 
mentaire. Il semble cependant qu'en présence de la différence considérable 
entre la somme retenue au Grand Central en 1898 et le prix payé, des 
explications s'imposaient, Elles s'imposaient d'autant plus que l'Exposé des 
motifs du projet dl' rachat déclarait que« Ic capital de fr. ~,!:157,427 .{'JO avait 
été calculé par application de la formule inscrite à l'article ·li des conditions 
annexées à la loi du :16 mai i84!S. 

A l'occasion de l'étude du prix de rachat du Hasselt-Saint-Trend, la Sec­ 
lion centrale a posé au Gou,1ernement la question suivante : 

QUESTION. 

Depuis l'exercice 1881, les Comptes rendus 
n'ont plus donné, par compagnie, les parts 
de recettes allouées aux Sociétés dont l'lttat 
exploite les lignes. 

On demande un tableau de ces parts de 
recettes depuis le début, avec, le cas échéant, 
l'explication des écarts anormaux d'un exer­ 
cice à l'autre et la rectification en italique 
des chiffres des exercices antérieurs lorsque 
ces écarts proviennent de corrections por­ 
tant sur lesdits exercices. 011 demande d'in­ 
diquer, à part également, les sommes allouées 
pour transports en service, ainsi que la 
longueur en mètres de chaque ligne avec, 
éventuellemeut, les modifications apportées 
depuis l'ouverture d c la ligne. 

RÉPONSE. 

Ci-joint Ic tableau demandé (annexe JH), 
avec l'indication, en italique, à partir de 
1878, des chiffres rectifiés. A défaut d'élé­ 
ments, - les délais de conservation des 
documents :i consulter étant expirés, - il 
n'a pas été possible de remonter :;1u delà de 
celte année, en ce qui concerne ces derniers 
chiffres. 
Pour ce qui est des écarts d'un exercice 

à l'autre, à part les augmeu talions qui 
résultent de l'extension de certaines lignes 
concessionnaires, les causes ne peuvent être 
précisées; elles résultent parfois de faits 
locaux, occasionnant des courants de trans­ 
ports empruntant lesdites lignes et qui n'ont 
aucun rapport avec le trafic en général. 

Ci-joint également un tableau (annexe IV) 
pour les transports en service dont les allo­ 
cations n'ont été liquidées normalement 
qu'à partir de 188!:S. 

Il est encore moins possible d'expliquer 
les écarts, les transports de matières el 

matériaux, notamment pour la réfection des 
voies, dépendant de causes absolument acci­ 
dentelles. 

Ci-joint aussi un tableau (annexe li) don­ 
nant la longueur par année, de 1847 à 1900 
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incluse, des lignes appartenant à des corn­ 
paguies el exploitées par l'Etat moyennant 
pm ts de recettes. 

Les tableaux dont il est question dans ln réponse du Gouvrruement con­ 
tiennent des chiffres très intéressants. Nous les donnons en Annexes au 
présent rapport (annexes Il, lil et lV) 

L'annexe Il donne la longueur en kilomètres par année, de f 817 à f900 
inclus, des lignes appartenant à des compagnies et exploitées par l'État 
moyennant parts de recettes. 

L'annexe 111 donne les redevances variables et les redevances fixes payées 
aux compagnies par année depuis la reprise de l'exploitation de leurs lignes 
par l'État jusqu'au 5i décembre ·f900. Les chiffres en italique sont les chiffres 
rectifiés. 

L'annt-xe IV donne les sommes payées aux sociétés concessionnaires pour 
transports en service. Les chiffres en italique sont ceux qui sont afférents à 
l'exercice considéré, rectifications appliquées. 

* Jf ••• 

C. - La Section centrale croit devoir renouveler ici les observations faites 
dans le rapport de l'an dernier (pages f69 et suivantes) au sujet des intérêts 
en compte courant basés sur les bonis. Ces intérêts sortent de calculs pure­ 
ment théoriques sans rapport avec la réalité, puisque les recettes des chemins 
de fer s0J1t versées à la Banque Nationale, faisant fonctions de caissier de 
l'Etat, et que la Banque Nationale ne bonifie de ce chef aucun intérêt à l'Etat. 
Ils pourraient donc disparaître sans inconvénient du tableau des résultats 
financiers aussi bien que du Compte rendu annuel des opérations du chemin 
de fer. 

On peut en dire autant des chiffres de Ja colonne t 3 du tableau des 
pages 60 et 6i du présent rapport: Botl'i de l'exploitation majoré de l'excédent 
des intérêts en compte courant sur les pensions. 

* .. .•. 

Nous avons établi, pages 21 à 24 du présent rapport, que le mali de l'exer- 
cice f900 s'élève (pensions cornprises , à . . . . . . fr. 5,558,749 44 
Et il résulte du tableau du mouvement des produits et dé­ 

penses (pages 28-29) que, d'après les chiffres approximatifs 
fournis par I'Adrninistratiou, le mali approximatif pour f 9O1 
s'élève (pensions comprises) à . . . • . • 6,t61,-10S » 

On remarquera quP, d'après la colonne t f du tableau des 
19 
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résultats financiers de l'exploitation des chemins de fer pen­ 
dant les dix-sept dernières années (pages (>0-61 ), également 
dressé par l'Administration, le mali (pensions comprises) 
s'élève, pour J 900, à . . . . . . 2,f.>79, 767 57 
et pour i90J (approximativement) à . • f.S,Oä9,299 » 

Cette discordance, en ce qui concerne l'exercice {900, a été expliquée plus 
haut (pages 2i à 24). 

L'Administration a inséré dans le tableau des rés ui lats financiers les 
chiffres du Compte rendu, de { 900 que Bous avons démontrés être inexacts. 

Il est à remarquer d'ailleurs que le chiffre de fr.140,428,194.93, donné à la 
colonne 4, page 60, comme montant des dépenses d'exploitation de 1900, 11e 
correspond pas au chiffre de 141,187, J77 francs, donné également par l'Adrni­ 
nistration, dans le tableau pagPs 28-29, comme montant des dépenses d'ex­ 
ploitation du même exercice. 

Pour l'exercice f900, la discordance provient de ce que le tableau de la 
page 60, colonne 4, évalue les recettes à 140,5W,800 francs, alors que le 
tableau du lUouvement des produits et dépenses fes fixe à {41,477,609 francs. 

Il est probable que ce dernier chiffre, établi d'une manière détaillée, est le 
plus exact. 

§ 2. - Comptabilité gé?iérale des chemins de fer de l'État. 

La Section centrale, qui a examiné le Budget ponr 1901, a signalé le sys­ 
tème de comptabilité adopté, en 1878, par le Département des Chemins de 
fer, Postes Pt Télégraphes aux fins d'établir, chaque année, le montant des 
charges financières du chemin de fer· et, par consequent, le résultat définitif 
de chaque exercice. 

Cette question est très importante : 

t O A raison de l'extension du réseau qui rend l'exploitation plus coû­ 
teuse; 

2° A raison <le l'accroissement parallèle du capital de premier établisse­ 
ment. 

Du i er janvier -1896 au 51 décembre f 900, soit en cinq ans, le capital de 
premier établissement s'est augmenté d~ plus d'un demi-milliard, comme le 
démontrent les chiffres ci-après extraits du Compte rendu de !900. (Tableau, 
page A/HO et A/H t.) 

Au 5t décembre t 89ä, le capital de i or établissement 
s'élevait à . . . . . . • . fr. l,406,962,287 87 

Au 5J décembre 1900, le capital de J er établissement 
s'élevait à . 

Soit en plus, au 5J décembre HJOO. 

1,94 L 289, 96!; 86 

. fr. 554,527,677 99 
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Cette somme de fr. ~54,527,677.99 se décompose 
comme suit : 

Travaux do parachèvement des lignes construites par 
l'État ou pour compte de l'État . . fr. 
Travaux de parachèvement des lignes rachetées . 
Travaux dl' parachèvement des lignes exploitées moyen­ 

nant redevance fixe ou part do recettes 
Lignes en construction 
Hachat de lignes 
Dépendances des stations, excentriques, colonnes hy­ 

drauliques, etc. 
Dépenses générales pour études de projets, de construc­ 

tion de lignes, personnel, mobilier, frais de bureau. . 
Matériel de traction, de transport et de camionnage, 

machines cl. outillages commandés par l'État. 
Matériel repris aux Compagnies . '\ 

70,00J,614 91 
22,9îW,007 83 

729,194 80 
2,949,999 4t 

523,649,465 9i 

8,4~6,9{ 7 74 

2,594,S~t 78 

79,568,086 ~, 
25,824,541 57 

ToTA.L ÉGAL. . fr. 554,527,677 99 

Le capital de premier établissement de nos chemins de fer est donc à la 
veille d'atteindre deux milliards, el il faut prévoir qu'avant peu, il s'élèvera 
à deux milliards et demi, car il reste beaucoup à faire pour mettre notre 
outillage de transport à la hauteur des derniers progrès. 

li convient de songer sérieusement aux moyens d'amortir cet énorme 
capital. 

A cet égard, la Section centrale de { 901 a déjà rappelé : 
« { 0 Que la loi du ter mai 1834, décrétant l'établissement d'un système 

» de chemins de fer en Belgique, ordonnait, dans son article ~, que « les 
» produits de la route provenant des péages, qui devront être réglés annuel­ 
>> lernent par la loi, serviront à couvrir les intérêts et l'amortissement de 
11 l'emprunt ainsi que les dépenses annuelles d'entretien et d'administration 
>> de la nouvelle voie. 

» 28 Que la loi du { 2 avril f 83~, concernant les péages et les règlements de 
>> police sur les chemins de fer en Belgique, disait, dans son article 4 : « Le 
» >) produit des péages sera versé au Trésor pour servir aux dépenses d'en­ 
,, ,) tretien el d'administration de la route ainsi qu'au remboursement des 
1) » intérêts et des capitaux affectés à sa construction ». >> 

Ces dispositions sont toujours en vigueur. Elles constitt~enl aujourd'hui, 
comme en {83~, la règle légale de comptabilité imposée à l'Etat dans l'exploi­ 
tation des chemins de fer. C'est de sa seule autorité que le Département des 
Chemins de fer s'en est affranchi en -f 878 pour y substituer un régime qui a 
le tort grave de reposer sur de pures fictions. 

Pour permettre d'apprécier ce régime eu pleine connaissance de cause, 
il est utile de le mettre en parallèle avec ce qui s'est fait antérieurement, 
notamment depuis i8ä7. 

iO 
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Le Compte rendu. des opérations du chemin de fer pour 1 srm était précédé 
de la note que voici : 

)) MESSIEURS, 

)) Conformément à l'article 6 de la loi du 1er mai 1854, j'ai l'honneur de 
,i vous adresser le Compte rendu des opérations du chemin de fer pendant 
n l'exercice 18~1>. 

» En présence des divergences d'opinions manifestées au sujet de la situa­ 
i, lion financière, j'ai pensé qu'il convenait de faire de celte situation l'objet 
" d'une étude spéciale et complète. Un exposé vous sera présenté ultérieu­ 
n rement sur cette question. 

» Le 1'/inislre des Travaux publics, 
» A. DuMoN. » 

Le 50 septembre i8;S7, M. A. Dumon adressait aux Chambres législatives 
un rapport débutant comme suit : 

)) MESSIEURS, 

» La situation financière du chemin de fer de l'lhat est, chaque année, 
~, l'occasion d'un discussion dans le sein des Chambres législatives. 

» Cependant le bilan de celte grande entreprise a été dressé plusieurs fois : 
n la Cour des Comptes a déjà fait deux rapports sur cet objet, le premier au 
)> mois de mars 1850 ( Doc. parlementaires, session i 849-1 SJO, n° HiS) et le 
» second au mois de mars i 8i'>6 (Doc. parlementaires, session i Srî~-18ö6, 
n n° f 90~ pages 76 et suivantes); - le Département des Travaux publics a 
» également présenté la situation financière du chemin de fer, dans les 
)) Comptes rendus publiés annuellement en exécution de l'article 6 de la loi 
>) du 1er mai {834, et notamment dans le Compte rendu de f8ä4 (Doc. par­ 
n lementaires, session 18;:,4-18ää, n° 24ti.) 

» Mais les situations accusaient toutes des résultats différents. Des per­ 
>) sonnes également compétentes, animées des mêmes intentions, recherchant 
>) la vérité avec la mème bonne foi, arrivaient de la sorte à ces conclusions 
» tout à fait opposées et assignaient à l'exploitation des chemins de fer par 
•> l'État des conséquences entièrement dissemblables, tout en s'appuyant sur 
,, des chiffres aussi otâciels les uns que les autres. 

n Il m'a paru que cet état de choses ne pouvait pas se perpétuer. La 
» régularité qui règne dans la comptabilité des dépenses et des recettes 
» publiques devait permettre d'établir une situation unique, qui fût acceptée 
» et reconnue exacte par Ie monde. - La divergence ne pouvait être attri­ 
» buée qu'à des erreurs de calcul ou à un désaccord dans l'appréciation des 
1l faits : il était facile de rechercher les erreurs; il n'était pas impossible de 
}) se mettre d'accord sur Jes points en litige, ou au moins de bien les pré­ 
» eiser. 
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>> Dans le but d'arriver à une entente parfaite rt de mettre fin à l'espèce 
>) de vague qui n'a cessé de régner autour do cette question importante, j'ai, 
o dès mon entrée au Ministère, fait reprendre à nouveau tous les comptes 
» de la construction et de l'exploitation du Chemin de fer. 

n J'ai donc fait établir la situation que j'ai l'honneur de soumettre aux 
>> Chambres. 

» Cette situation, arrêtée à la date du 5{ décembre t8Ö:), a été faite avec 
n le plus grand soin. On peul dire qu'elle est maintenant définitivement 
li fixée et qu'elle est désormais à l'abri de toute contestation, puisqu'elle a 
» reçu la complète adhésion de la tour des Comptes et du Ministère des 
,, Finances. 

» Celte adhésion n'a été obtenue qu'à la suite d'une longue controverse et 
» de nombreuses explications. L'accord parfait sur cet objet entre la Cour 
» des Comptes et les Départements des Finances et des Travaux publics est 
>> un fait que je suis heureux de pouvoir annoncer. 

» L'adhésion de la Cour a été donnée officiellement par lettre en date du 
>) !4 août -t8ä7, n° t t5,U09; celle du !llinistère des Finances, par lettre 
n datée <lu ;) septembre courant, n° 48{4/2869. 

1i Ainsi se trouve rempli l'engagement que j'ai pris envers la Législature, 
>> d'abord dans le Compte rendu des opérations du chemin de fer pour 
» l'année l81'.>i>, et, ensuite, dans les correspondances échangées avec les 
>) Sections centrales qui ont examiné le Budget des Travaux. Publics pour 
)) -18157. )) 

La situation au 5t décembre {8öf>, soumise aux Chambres, était exposée 
notamment dans trois tableaux, savoir: 

Tableau n° t : Situation générale (actif et passif). 
n° 2: Situation du Trésor publié envers le Chemin de fer (doit 

et avoi-r). 

n° 5 : Compte d'exploitation (recettes et dépenses annuelles). 

Ces tableaux indiquaient : 

1 ° Les dépenses de premier établissernen t, globalement pour la période 
de (854 à 1840, et année par année pour les exercices 184-1 à t8~ä inclus; 

2° Les recettes et les dépenses d'exploitation, année par année, pour fes 
exercices i85ä à 18tm inclus, ainsi que les intérêts payés, les amortissements 
réalisés et les avances faites par le Trésor. 

Nous donnons ci-dessous un résumé de ces tableaux, et nous faisons suivre 
ces résumés des mêmes tableaux dressés pour les exercices 18;$6 et t8!f7. 

De cette manière, on peut saisir plus aisément la suite des opérations 
arrêtées en 18äö et l'économie du système de comptabilité appliqué alors 
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ACTIF. TABLEAU N° -t. ~ Situa/ion générale 

Construction (1) 

V.ilcurs diverse, 

Roule proprement dltc 

Stations et dépendances . 

l)épenses générales 

Matériel des u-anspons 

l Val~u1·s en numérai,re chez le Directeur de la llégic et restant rlispo­ 
nible sur ses crédits . . . . . . 

Restant disponible sur les crédits léirislatifs. 

t 
Intérêts échus, mais non exigibles. 

llalance . . 
Excédent des dépenses annuelles . 

1 
547,786 81 1 
754,354 74 \ t,102,141 55 

1 
1,185,049 82 

\!!,250,129 03 i 22,441,178 85 

(') Non compris : 

Une somme de fr. 700,070 58 

Id. 16,780 68 

employée à couvrir des dépenses d'exploitation et notamment celles 
des exercices 18~5 et rn:rn; 

montant, entre autres, d'orùonnauces de paiement prescrites au profit 
du Trésor et de reliquats dè crédits non appliqués el versés dans 
les caisses de l'Ittat. 

TorAL. . fr. 717,700 06 

128/.!.!8,040 54 

10,520,355 81 

5,190,557 44 

20,261,772 07 

170,000,726 56 

202,555,046 06 

DOIT. TABLEAU N° 2. - Situation du Trésor public envers 

Uecettes faites pour le compte du chemin de fer 

Recettes d'exploitation . 226,355,215 14 

Produits indirects 2,201,210 16 

Produi ts divers Hl,789 68 

To ru des recettes. . fr. 228,663,221 98 

ExcËDEl'IT des dépenses sm· les recettes. 04,584,446 48 

TOUL égal à celui ci-contre. fr. 285,247,6fJ8 46 

DOIT. TABLEAU N° 5. - Compte des recettes et des 

Dépenses d'exploitation 151,643,401 87 

Intérêts el frais des bons du Trésor. 2,148,598 60 

ln térêts des emprunts . . 115,650,œ18 34 

Sommes employées à l'amortissement . 35,801,003 46 

Frais relatifs à l'amortissement . . 202,984 t 0 

Autres frais que ceux d'amortissement. 2,515,741 58 

ToT AL des dépenses. • fr. 285,048,647 84 
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au 31 décembre 185/i. PASSIF. 

Valeur nominale. 
Valeur effective. 
Taux d'émission. 

Emprunt tie 1830. 17,0tîll,244 80 

Reste l - 1838. 20,545,634 50 

am:i·tir. -- 1852. t ,445,005 73 

1 - 1853, 107,Hi8,MO û3 
Capital. . ( 

1 t5û,108,241 72 E~Sf.)IUL~. 

t 0,'.'181,523 83 

20,787,066 53 

t,45~,2;50 70 

103,1)33,061 14 

141,055,48:? 00 1 

Crédits couverts au moyeu .l'émlssion de bons du Trésor 

Ill. id. tics. ressources onlin.dres , 

141,01!5,482 00 

4,500,000 • 

0'28,008 GO 

Porteurs tl'ir1m·iptions des empru111s: l11lérèl, courus au 31 décembre 1855, mai, non eneorc t•xît;ibles 
s111· les semestre, au t•1• lévrier et au J•r mai l85ü, ties parties non amorties des emprunts de 1838, 
de1852ct11ell\53. 

!:.'tat lie/ge: Avances faites pom· Ic service des dépenses annuelles, y compris les sommes affectées à l'amor­ 
tissement des emprunts, conformément à l'article 5 de la loi du 1" mai 1 8;54 . 

14û,78ö,550 66 

1,185,040 si 

54,584,446 48 

202,553,046 00 

le chemin de fer (au 31 décembre 1855). A.VOIR. 

Dépenses faites pour le compte du Chemin de ter. 

Dépenses d'exploitation. . - 130,042,422 40 

Intérêts et frais des bons du Trésor . - 2,148,308 00 

Intérêts des emprunts . . . . 113,630,028 54 

Sommes employées à l'amortissement . 53,801,003 46 

Frais relatifs à l'amortissement . . . i!Ojj,984 10 

frais autres que ceux d'amortissement. . . . 2,513,741 58 

ll83,j47,668 46 

dépenses annuelles (1855 à 1855 inclus). A.VOIR. 
- 

R eceues d'exploitation .. . , ... . 226,355,213 14 

Produits indirects - . . . . 2,201,219 16 

Valeur effective iles capitaux amortis calculée d'après le taux d'émission. - . 34,o,rn,oso 51 

TOTAL des recettes. • fr. 262,692,518 81 

ExcÉDtitn des dépenses sur les recettes. . . 21,250,120 03 

ÎOTAL égal à celui ci-contre. • rr. '.:!83,948,647 84 
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ACTIF. TABLEAU N° f. - Situation générale 

l)t:J>►:N~hS 
lhlP6NSHS TorAL eus llÊP~NSES 

au au 
:51 décembre 1855. faites en 1856. 31 décembre 18üô. 

) "'"" proprement tl;" • . . . . fr. 128,228,040 34 221,281 8(! 128,4.ilJ,522 20 

Construction 
Sta lions et dépendances . • • . . . 16,320,:555 81 1,009,177 l\8 17,338,533 59 

Frais généraux, . . . . , . . . • . . 5, l 110,557 44 1,035 04 5,101,593 os 
Maté1·iel des transports . . • , . . . . 2\.1,201,772 !J7 2,128,555 02 31,300,127 99 

Fi-. 170,000, i26 50 5,35!:1,850 10 182,30!:l,570 06 

. l Valeu1·s en caisse chez le Dlrecteur lie la l\égie. cl restant dispomble sui· ses crédits fr. 85,V65 77 
Va leurs ,!t verses. 

Restant disponible sui· les crédits léeislatifs . . . . . . . . . . , . . . . .• 6,071\,229 54 

1 \ Intérêts échus, mais non encore exit:ibles . .. . . . . . 1 , Hi5,27 4 J\! i Ba ance. 20,575,740 80 Excédent des dépenses annuelles. . . . . . . . . . . . 10,408,466 77 

~'r, 210,005,öl~ 86 

-- .. -- - - - - 

DOIT. TABLEAU N° 2 - Situation du Trésor public 

Recettes de l'exploitation co 1856 . . . . . . .. ............... . . fr. 23,154,116 48 

Produits indirects en 1856 ....... - . - . . . .. ....... . ..... .. .. . . 152,755 69 

Reliquats de crédits versés au Trésor en 1856 (sur les emprunts) . . . . . . . . . . ' . .. . .. 96 14 

Solde au 51 décembre 18513 . . . ... . ..... - ...... - ... . .... 54,816,417 78 

Fr. 78,105,385 90 

DOIT. T ABLZAU N° 5. - Compte des recettes 

Solde au 51 décembre 1855 • . . . . . . - . . fr • 21/!58,129 03 

Complément ties dépenses ,l'exploitation de 1855 29,736 82 

Dépenses d'exploitation de 1856 . . 14,608,507 10 

Intérêts de bons du Trésor de 1856 . 242,970 90 

Intérêts des emprunts de 1856 . . 6,465,758 10 

Capitaux d'amortissement de 1856 . 2,143,001 98 

frais d'amortissement tie 1856 ••. 10,756 Il 

Autres frais relatifs aux emprunts de 18!>6 . 20,408 41 

f'r. Ol76,068 54 
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"" 31 décembre 1856. PASSIF. 

R tST6 A AIIIOII Till ---- 
Yalcurs nominales. Valeurs efiecti ves. 

/ Emprunt do 1836. .. . fr. 17,286,187 08 15,707,402 40 1 
1 

1 
- lie 1838. . . 28,5!i7,':!0!i 05 10,051,864 20 

- de 18:i2. . 1,425,li45 34 1,432,073 35 

GAPffAL. ( Delle de 185~ .. 100,5:15,783 81 102,423,812 20 
154,02:S,820 96 

E~st11.nLH, • fr. 153,502,812 46 1=5\),575,752 36 

) 8011s du Trësoi- ..•• . fr. tö,820,000 0 13,820,000 • 
Ressources ordinaires • 1128,068 00 02~.oos 60 

1 
TOTAUX. . fr. 1 168,040,881 06 US4,023,820 IJ(i 

Porteurs d'i11scription.s des emprunts. - Intérêts échus au 31 décembre 1856, mais non encore exi­ 
ffÎblcs, sui· les semestres, au 1 •• féV!'Îer cl au 1 « mai l 856, Jes parties non amorties, des emprunts 
de 1851!, de 185':! el lie 1853. . • • . • . . . • . . . . . . . . . . . . . . ..... fr. 

l'État bef ge. - Arances ra iles 11011r Ic service des dépenses annuelles, y compris les sommes affectées à 
l'amortissemeol, couformérueut à l'article 5 lie la loi du 1" mai 11!54 . 

F1·. 

54,Rto,417 78 

210,00!5,512 86 

en cers le chemin de fer ( au, 31 décembre f 8 5 6). AVOIR. 

- 
Solde au 51 décembre 18!55 • • • • • • • • • . . . • . • • . • . ........ . . . .fr, 54,584,446 48 
Complément des dépenses rl'expleitation de t85!i . . . •. . . . . . . . . . . . .. . .. 20,756 82 
Dépenses d'exploitation <le 1856 • . • • • . ........... . . . ...... . ... 14,608,IS07 10 
Intérêts de boos du Trésor de 1856. . . .... - ...... . .... . . . . . . . 242,970 90 
Intérêts des emprunts de 18511. • . • . . . . . . . . . . . •. . . . . . ..... . . . .. 6,463,738 19 
Capitaux d'amortissement de 1856 . • • •••. .............. . ...... 2,145,001 98 
Frais d'amortissement (le 1856 • • . • . • . • . . • • • . . . . . . . . ... . ... 10,576 11 
Autres frais relatifs aux emprunts de 1856 . • • • . . . • . • . • . . - .... 20,408 41 

Fr. 78,103,'585 99 

et des dépe'ltses annuelles (1856). AVOill . 

Recettes de l'exploitation en 1856. . • . .. •. . . . . . . . . . . . . . • fr. 23,154,116 48 
Produits indirects en 18~6 . . . . . . ......... . . . ..... . . 132,755 59 
Valeur effective des capitaux amortis en 1850 . . . . ...... . ......... . . . 2,079,729 70 
Solde au 31 décembre 1856 . . . . . • . . . ............. . . . - . . .. . .. . . 19,408,466 77 

fr. 44,775,068 M 
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ACTIF. TABLEAU N° i. - Situation qénérale 

DEPEN!'IES l)l~l'ENSl::S TOTAL 
au 51 décembre faites des dépenses 

au 
H!!56. en 1857. 51 décembre 1857. 

) ''"" proprement dito , . . • • . . . 128,449,:522 ·20 1,02:5,801 47 120,-17,"5,12:l 07 

. Stations cl dèpcndances. . . . . . . . 17,338,53:S 3!1 !JOl.~40 11 18,\141,873 50 
Conslrucl1on. 

5,1!)1,503 08 3,057 76 5,H15,250 84 Frais r,éné1·aux . . • . • . . . • • . 

Matériel des transports . . . . . . . . 51,:;00,111 oo 2?i4'?,806 38 S3,n2,904 37 

ÎOTAtJX, .. fr. 18:l,1!\0,"i70 (li) 4,2Tö,ll65 72 186,643,':14:J 31! 

Valeurs l Valeurs en caisse chez le Directeur de la Rér,ic, el restant disponible sur ses crédits . . 62,172 63 
diverses. Restant disponible sur les crédits lér,islatifs . . . • . . . • . • . . . . • . • . 5,981,317 06 

j Intérêts échus mais non encore cxir,iblcs. , • . . . . . . • • • . 1,141,580 271 
Balance .•• 17,453,748 58 

Excédent des dépenses annuelles (voir tableau n• ö) • . . . • • . . 16,512,102 11 

Touox .. . . . . . .fr. 208,140,481 55 

DOIT. TABLEAU N° 2. - Situation du Trésor public envers 

1857. - Recettes de l'exploitation (part de l'État) . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . 23,098,536 61 

Produits indirects · . . . . . . . . . . . . .................. 109,906 60 

Reliquats de crédits versés au Trésor (fonds spéciaux) • . . . • · • . • • • • . . . . . . 30 • 
Solde a11 3J décembre t85i • • • • . . • . . . . . . . .. . . . . ... . .. 53,982,915 47 

Fr. 78,091,485 68 

DOIT. T ABLEAt• Ne 5. - Compte des recettes 

Solde au 31 décembre 1850 ....•..•• 

Dépenses de 1855 rattachées au Budget de 1857. 

Dépenses de 1856 rattachées au Dudffel de 1857. 
1857. - Dépenses d'exploitation • · . 

Intérêts de bons du Trésor • 
Intérêts des emprunts . . 

Capitaux d'amortissement • 
Frais d'amortissement 

Autres frais relatifs aux emprunts 

19,408,466 77 ! 
t 10,027 05 
207,088 76 

19,725,585 16 

13,861,061 58 

li64, 106 4'il 

6,:'161,881 41 

2,341,501 69 

12,171 30 

10,521) 11 
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au 31 décembre 1857. PASSIF. 

liNStJIBLlt. • . , fr, 

Bons du 'lrésor (4 °/o) 
Ressources ordinaires. 

TOTAUX, ••• fr. 

!\ESTE A AlUOUTIU. 

1 

Valeurs effectives 
Valeurs nominales. au taux de l'émission. 

Emprunt de 1830 (4 °/o) 
- 1858 (3 °/o) . 
- 1352 (4 1/1 °/o) . 

C . l < Delle de 1853, 4 1/1 °/, . . . . . . . . . 1 1vv10,, ,atv 11,::i ! 
apua . . -------, 

16,59l?,ö17 56 15,154,670 06 
20,960,601 51 18,960,160 48 
1,500,655 56 1,406,054 12 

A/\ll' D"'f •• 1'!'AA il,.,, 101,802,HiS 35 

150,830,285 26 157,512,915 01 

15,075,000 • 15,075,000 . 
628,068 60 628,068 00 

106,535,555 86 153,0t 5,081 61 

Porteurs d'iuscrip­ 
rions 

des emprunts 

Ètat belge 

{ 
Intérêts échus au 31 décembre 1857, mais non encore exigibles, sut· les semestres 
au 1" lévrier et au l •' mai 1858, des parties uon amorties des emprunts de 1_1!51!, 
<le lij5:l et de 1853 . . • . • . . . . • . • . . . . . _ • _ _ . . 

l Avances laites pom· Ic service des dépenses annuelles, y compris les sommes affectées 
à l'amortissement, conformémem à l'article 5 de la. loi <lu 1•• mai 1~34 . . .• 

TOT&UX •••••••• &. 

1,141,586 "li 

53,982,913 47 

208,140,481 55 

le Chemin de fer (au 51 décembre 1857) A.VOIR. 

Solde au 31 décembre 1856. . . . • • . • . • • .fr , 54,816,417 78 l 
Dépenses de 1855 rattachées au Bud[?tl de 1857 . 110,027 6'.5 
Dépenses de 1855 rattachées au 13udffel de 1857 • 207,088 76 
1857. - Dépenses d'cx.ploitation • • 

Intérêts de bons du Trésor. 
Intérêts des emprunts . . 
Capitaux d'amortissement 
Frais d'amortissement. . 
Aull·es frais relatifs aux emprunts . 

55,133,534 17 

Fr. 

15,801,961 58 
364,106 4i! 

6,361,881 41 
2,541,501 60 

12,171 30 
16,5'll0 11 

78,001,485 68 

et des dépenses annuelles (1857). AVOIR. 

Recettes de l'exploltatioa (paet de l'Êtat) . . . . . . . . . ~ .• . . . . . . . ... 23,0!J~,556 6 t 
Produits indirects ••.•..••.. . .. . .. . . . . . . . . . . . ... - . . . ~ . .. 109,0tlO 60 
Valeur effective des capitaux amortis, calculé d'après le produit réel de l'émission .. ..... . . . . 2,·-261,830 35 
Solde au 51 décembre 1857 . . . .. •. .. . •. .. . . . . . . . . •. .. . . . . . . . . . .. Hi,312,IOïl 11 

Fr. .f2,683,534 67 

'.:12 
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On voit, dans ces tableaux, que les Situations du Trésor enve>'S le Chemin 
<le fer accusent des avances faites à celui-ci se montant à: 

Fr. ä4.,ä84,446 48 an 5t décembre 18(5~ ) 
fS4,8i6,4i 7 78 - t8ts6 l Tableaux n° t, 
ö5,982~!H 5 47 - t8~7 1 

taudis que les comptes de recettes 0t de dépenses annuelles n'accusent que 
<les défi cils de : 

Fr. 21,256,129 05 au 51 décembre 18tiü l 
l 9,408,46li 77 - 18;56 Tableaux 11° 5. 
f 6,5!2,t62 U - t8ä7 

Les déficits réels, c'est-à-dire les iusullisauces de recettes pour faire face à 
toutes les obligations du chemin de fer (dépenses d'exploitation, intérêts des 
bons du Trésor et des emprunts, amortissement des emprunts, frais d'amor­ 
tissement, etc.) sont bien ceux résultant des tableaux. n° 3. 

Les avances du Trésor comprennent l'amortissement réalisé. Or, dans le 
compte des recettes et des dépenses annuelles, le Chemin de fer porte à son 
crédit l'amortissement réalisé, puisqu'il se débite des sommes consacrées à 
l'amortissement (tableau n° 5). 

Cette circonstance explique les différences signalées. 
Cependant, ces différences ne correspondent pas exactement aux amortis­ 

sements réalisés; exemple: 

Au 3t décembre 18!:>ä 

A van ces du Trésor . 
Déficit . 

. fr. ä4~!>84,446 48 
~t,2f$6,{~9 05 

ÜH'FÉRENGE. . . . fr. 35,328,5{ 7 4!J 
Capitaux effectifs amortis (tableau 

n- 5) . . . . . . . . . 54,046,086 fH 

EN PLUS. • • • fr 7!7,769 06 

Si, d'un autre côté, nous rapprochons les crédits votés (tableaux n° i): 

Dépenses de construction . . fr. t 79,009,726 ()6 } 

V I d. ..• 10vi 14t ..,~ 180 Hf 868 H a eurs 1verses . . • . . -J, ..:;, .,.., ' , 

du capital valeur effective restant à amortir. . . . . 146,783Jrn0 66 

nous trouvons, comme amortissement réalisé . • . . fr. 53,528,517 4ä 

soit exactement la différence constatée plus haut entre fes avances du Trésor 
et le déficit réel et, par conséquent, le même écart de fr. 717,769.06 avec 
l'amortissement de fr. 51,016,086.fH, que le Chemin de fer porte à son 
crédit. 

La différence de fr. 7{ 7,769.06 provient de deux sommes (voir renvoi 
tableau n" j) : 

t ° Fr. 700,979.58 représentant des dépenses d'exploitation converties par 
l'emprunt el dont, par conséquent, le Trésor n'a pas fait l'avance; 
2° Fr. f 6,789 68 représentant des sommes ayant fait retour au Trésor et 
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que celui-ci porte en recette (voir le Doit du tableau n° i), tandis que le Che~ 
min de fer ne les porte pas en recette (voir l'Avoir tableau n° 3), puisque pour 
lui ce n'est pas une recette. 

Nous constatons doue qu'au 51 décembre 18füi, il y a dans la situation du 
Trésor, par rapport au compte des recettes et dépenses du Chemin de fer .- 

A l'avorn, une somme en moins de . 
Au noir, une somme en plus de . 

Soit au total la différence en moins de. . 
que nous avons constatée plus haut. 

En fait, sur l'ensemble des crédits volés, qui comprenait une somme de 
fr. 717,769.06, l'amortissement total réalisé au 51 décembre i8äf$ était bien 
de fr. 34,04(i,086.äf, avec u11 déficit de . • . fr. 2f ,2~6,t29 05 
qui, augmenté des intérêts courus au 51 décembre 18~~. 
mais exigibles seulement le i ol' février et le i er mai !856, 
soit . . . • . • . . . 1 ,18~,049 82 

. fr. 700,979 58 
16,789 68 

. fr. 7i7,769 06 

. fixait Ic déficit total à . . fr. 22,441,f 78 8ä 

* ,,. If 

Dans les tableaux relatifs à 18;56 et t8ö7, on constate des différences sem­ 
blables à celles que nous venons d'analyser pour 185~. Comme elles 
s'expliquent de la même manière, nous croyons inutile d'insister. 

Le système de comptabilité d'après lequel étaient dressés ces comptes 
reposait sur les bases que voici : 
L'État et le Chemin de fer étaient considérés comme des unités distinctes. 
Pour les crédits alloués au Chemin de fer et couverts par la delle flottante 

(c'était alors le cas le plus gériéral), l'État était considéré comme un banquier, 
et il percevait, à la charge clu Chemin de fer, un intérêt à 4 °/0 à partir du 
jour de l'ordonnancement dans les bureaux du Trésor public. Ces intérêts 
cessaient de courir dès que la part correspondante du railway dans la dette 
flottante prenait place dans la dette consolidée. 

Quand un emprunt était négocié, on établissait la part proportionnelle du 
Chemin du fer vis-à-vis des autres services publics. Et le chemin de fer 
rentrait, à concurrence de celte part proportionnelle, dans toutes les opéra­ 
tions relatives à cet emprunt (capitaux d'amortissement, capitaux rachetés, 
frais d'amortissement, commission de banque, etc.), 

C'est ainsi que les prescriptions des lois de i834 et de i85ä, relatives à 
l'amortissement, étaient comprises par la Cour des Comptes, pai- le ~Jinistère 
des Finances et le Ministère des Travaux publics. 

* ,,. .•. 

Le rapport du Ministre A. Dumon se terminait comme suit : 

o L'importance du présent travail n'échappera pas à l'attention des 
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Chambres législatives. - Il constitue un point dt> départ. - Dorénavant, le 
Département des Travaux publics aura soin de publier, chaque année, une 
situation analogue, faisant suite à celle que j'ai l'honneur de déposer. » 

Le Département des Travaux publics a publié, en effet, chaque année, 
jusqu'en 1872, le compte rendu des opérations du Chemin de fer, dans la 
forme arrêtée ('n l8ä7, c'est-à-dire que chaque année, durant cette période, 
le Compte rendu annuel donnait : · 

1° Une Situation générale que l'on a appelée compte capital ou situation 
financière à partir de f 863; · 

2° Uue Situation du Trésor public envers le Chemin de [er, 
5° Un Compte des recettes et des dépenses annuelles, c'est-à-dire un compte 

annuel d'exploitation. 

A partir de 1875, sans que le Compte rendu annuel contienne la moindre 
explication à cet égard, la situation du Trésor public envers le Chemin de 
fer n'est plus publiée. 
01·, ce document était d'une importance capitale, puisqu'il résumait <l'une 

façon claire et concise : 

Les recettes (part de l'Etat); 
Les dépenses d'exploitation; 
Les intérêts payés ; 
Les sommes consacrées à l'amortissement; 
Le solde créditeur ou debiteur. 

Chacune de ces situations se rattachait à la précédente par le report du 
solde de celle-ci, en manière telle qué l'on avait à la fois -sous les yeux le 
compte entier de chaque exercice et le résultat final de l'exploitation. 
Pom- permettre d'apprécier toute la valeur que présentait la publication 

régulière de ce document, nous reproduisons ci-contre le côté Avom de 
chacun des exercices pour lesquels il a été publié. Le côté Dorr se résumant 
en un poste, les Hecetles,qui figurent aussi à l'Avorn, nous l'avons écarté pour 
simplifier le tableau, 

Ce tableau indique séparément les capitaux. affectés à l'amortissement des 
emprunts el ceux. employés à. l'amortissement des dettes de il/ow; à Manage 
et des Bassins Houillers. 

Cette distinction n'existe pas dans les tableaux officiels. Pour l'obtenir, 
nous avons: 

a) En ce qui concerne Mons à fl'lariage, retranché des capitaux globaux 
d'amortissement les sommes prévues au tableau d'amortissement de la dette 
de l\Jons à Manage qui figure à la page i 56 du Compte rendu de 18ä8; 

b) En ce qui concerne les Bassins Houillers, retranché, pour -t87i, la 
somme de fr. 27.,919.86 indiquée comme amortie à la page 59 du Compte 
rendu de cet exercice; et pour {871, retranché la différence entre cette 
somme el celle de fr. 56,892.38 indiquée comme amortie au 5{ décem­ 
bre 1872, soit n6,892.58- 27,9t9.86 = fr. 28,97:2.!t:!. 



Situations du Trésor public envers le Chemin de fer (extraites des Comptes rendus annuels des opérations du Chemin de fer) . 
. . . . . . . . 

DÉSIGNATION. 1856 1857 1858 

• ) Créditeur • ' 54,584,446 48 54,816,417 78 5:5,982,9!3 47 
Solde au 31 décembre de l'année précédente. 

• ~ • 1 . . 
Débiteur . • . . 

Rectifications des exercices antérieurs . + ~9,736 82 +.317,116 59 -t- iH.l ,930 8::!. 
= 54,614,183 30 -= 55,133,554 17 = 54,5'.14,844 29 

Dépenses d'exploitation. •. . . . . . .. 14,608,507 JO . . .. . . . . 13,801 ,96 t 58 .. . . ~ .• . . 14,698,465 68 

Intérêts des bons du Trésor, des emprunts et de la dette de 
Molls à Manage . • . . . . . . . • . . • • . . . . . . . . 6,706,709 09 . . . . ,_ . . 6,i25,987 83 ......... 7,069,890 76 

Capitaux d'amortissement des emprunts . 2, 143,:01 98 ~ 2,341,:01 69 ( 2,:5"1_9,!59 21 ~ 
2,143,001 98 2,541,301 69 2,524,4i5 16 

Amortissement de la dette de Moos à Maoage 4,735 95 
Exercice 

Frais d'amortissement . . . . .. 
12,171 30 

,• 
15,054 14 cousidéré, ......... 10,576 11 . ....... . . . .. . . . 

Frais divers relatif• aux empruuts . . 1 ♦ • • • , • • 20,408 41 . . . , . .. . 16,529 11 ....... - 16,642 65 

ÎOT&L des avances du Trésor. . fr. . ...... 78, 103,1585 99 . . . . . . .. 78,091,485 68 . ...... 78,44i,550 68 

Recettes du chemin de fer (de l'exploitation des produits 
indirects, etc ) . . • • . . . . . . . . . • • . . . •. . . . . 2i'i,286,968 21 . . , ..... 24,108,572 21 ....... ~!S,740,858 5S 

Solde au 31 décembre de l';xercice considéré . . l Créditeur . . . . . . . . 54,816,417 78 . . . . . .• •. 55,982,913 47 ......... 52,706,492 l 0 

Débiteur . . . . .. . . . . . . .• . . . . . . ...... - . 

oc . 
...;i 

r--, 
~ 
0 

"-t 
œ --' 



Situations du Trésor public ensers le Chemin de fer (suite). 

DÉSIGNATION. 1859 1860 1861 

1 

Solde au 31 décembre de l'année précédente , 
( Créditeur , . 52,706,492 10 51,087,900 18 47,019,9! 1 5:! 

' ( Débiteur • • . . 
Rectifications des exercices antérieurs . . + 263,508 26 -0,515 18 - 29,714 41 

= 52,970,000 56 = 51,081,385 00 - 46,990,197 11 

Dépenses û'exploirauon , .. ' .... 14,512,284 31 . . . . . . . 14,371,~79 78 . ...... 14,ï86,99G 4:1 

Intérêts des bons du Trésor, des emprunts et de la dette de 
Moos à Manage . ....... 7,4211,595 49 ....... 6,930,519 75 •. . . . . . . 6,796,i82 J;! 

Capitaux d'amortissement des emprunts . 2,!590,629 39 ~ 2,406,402 49 ~ 2,î51,805 92 } 
2,602,4:15 46 2,4ï8,795 74 2,782,004 9i 

Amorlissemeot de la dette de Mons à Manage . 11,796 07 12,393 25 50,199 05 
Exercice 
considéré. Frais d'amortissement . . . ...... 12,059 18 . ....... 12,452 88 . ....... 15,127 71 

Frais divers relatifs aux emprunts ....... 10,1384 01 ........ , . 64,9:S6 :51 . . . .. •. . . M,942 49 

ToTAL des avances du Trésor. . fr. . . . . . . .. 77,537,048 81 . . . . •. •. . 74,9:59,109 46 •. . . . . . . 71,435,0!il 01 

\ Recettes du chemin de fer (de l'exploitation des produits 
indirects, ete.) , . . • . • . . • • • . . • . . ....... 26,449,148 63 . . . •. . . . 27,919,257 94 . ....... 50,049,902 75 

, ) Créditeur • ........ 51,087,900 18 . . . . ' .. 47,019,911 52 . ...... 41,383,148 28 
Solde au 51 décembre de l'exercice considéré, 

Débileur , . . ...... " . . . . . . . . . .......... • 
1 

,......., 
~ 
0 

-.l 
~ ---' 

- 00 
00 



Situations du Trésor public envers le Chemin de fer (suite). 

~ ~ 

DÉSIGNATION. 
1 

1862 
1 

1863 1864 

, ~ Créditeur • . . . • • 41,383,148 28 55,433,855 55 1 29,789,206 3i 
Solde au 31 décembre de l'année précédente, 

D•biteur . . . . . . • • 

Recti6cations des exercices antérieurs . • . , • . · • · • · • · , ·• · , • , , , • -164,1534 05 + 26,687 49 + 8,110 24 

= 41,218,814 25 = 35,460,545 04 = 29,797,510 61 
... 

1 Dépenses d'exploitation, . . . . • . • . . • • • • • •• .• . . . . •. . 15,181,867 87 . ....... 1 l,8B7,853 46 . . . . . . . 1ï,927,843 12 
' . - . . . 

lntérêu des bons du Trésor, des emprunts et de la dette de 
MoosàMaoage .••.•••••• •.· •.••.•• •.•. . . . . . . . 6,736,448 84 . ...... 6,570,655 64 .. - ....... 6,509,822 16 

Capitaux d'amortissement des emprunts . • • • , • . • • •... 2,911,597 '39. ~ 2,818,525 24. J 2,994,218 28 ! 2,925,277 22 
~ 

2,832,89i 62 3,009,318 26 
Amortissement de la delle de Mons à Manage. • • • • • • • 13,679 83 14,372 38 15,099 98 

Exercice . . . . . .. . . ... ' 

considéré. Frais d'amortissement • . • • • • • • • • . •.••.. ....... 13,019 08 . ' ..... 12,481 lö . . . . .. . . 16,035 51 

1 Frais divers relatifs aux emprunts . • •••••• ·• . . • . . . . . . . ~o,458 o:; .. . . . .. 15,626 7.4 . ...... 12,090 9S 

ToNL des avances du Trésor .•. fr. . . . . . ' . 06,095,865 87 ....... 61,760,057 63 . ...... 57,272,426 59 

Recettes du chemin de fer ( de l'erploitatlon des produits 
indirects, etc ). • • • • • • • • • • • • . • . • • , • . . . . , . ' :50,662,010 32 ........ 31,970,851 26 . ........ 55,901,771 61 

j Créditeur • • • • • •. . . . . . •. 35,435,855 55 . ..... " . 29,789,206 37 . ...... 23,370,654 98 
Solde au 31 décembre de l'exercice considéré .••• 

/ Débiteur ••••• ... ' ... • .. " .... • . ....... - i 

1 

00 ~ 

,--, 
'2 
0 

....:t 
~ 



Situations du Trésor public envers le chemin de fer (suite), 

DÉSIGNATION. 1865 1866 1867 

Solde au ;51 décembre de l'année précédente 

Recriflcations des exercices antérieurs ••• 

Exercice 
coosidéré. 

\ Créditeur • 

) Débiteur • 

1 Dépenses d'exploltatioc , 

· lotérêlij des boos du Trésor, des emprunts el de la delle de 
~Joos à Manage. . . •••••.• 

Capitaux d 'amortissement des emprunts. • _. 

Amo1·1isscmenL de la delle de Moos à Manage. 

\ F1·ais d'arnortisssmem 

Frais divers relatifs anx emprunts 

,.• -· 

ÎOTH des avances du Trésor •.• fr. 

\ Recettes du chemin de fer (de l'exploitation des produits 
indirects, etc ) • , • , • 

l Créditeur , 
Solde au 31 décembre de l'exercice considéré. • • • 

Débiteur •• 

23,570,654 08 

- 107,183 77 

----- = 25,'201,471 21 

19,646,060 43 

3,048,724 84 t 
15,SOi 41 ) 

9,070,236 29 

3,604,58() 25 

10,,15~ 84 

208,045 04 

- 191,625 13 

----- = 17,719,511 59 
22,069,i02 98 

M,tHl11195ï 6!! 

35,958,820 34 

17,911,150 72 

17,1!11,136 i2 15,057,!H2 64 

--j- 256,69î S! l 
= 15,294,614 85 

24,400,116 58 

r-, 
~ 
Q 

-..J 
00 
'--' 

7,543,667 iO ~ . . . . . 7,418,045 ))5 .•.....• 
~ 

2,840,444 93 

~ 

_4,)8S,718 ~1 

t 
0 

2,863,112 21i 4,201,':l:.!9 76 ......, 
iô,667 55 17,511 35 

rn,25G 27 17,826 41 

57,707 !Jt %,57-3 67 

- 
50,267,018 7S ........ 51,:S58,:?06 6t 

35,229,096 09 r • • •. • • • Sli,8P,910 61 

1 

15,057,922 64 

1 

14,544,290 01 

. . 



Situations du Trésor public ern:er.., le Chemin de fer (snife). 

~ •• 

. . 1 
1 

DÉSIGNATION. 1868 1869 1870 i - •• < , 
.. 

( Créditeur . 14,544,'296 01 10106ll,93ï 4ï 9,80ï,Ollï 11 
Solde au 31 décembre <le l'année précérlente . 

· / Débiteur . . . • < 1 . . . 
Rectifications <les exercices antérieurs . . - 182,986 99 . . ' ~ - 152,531 43 + :!8G,5ii8 99 1 

' = 14,361,309 02 = 9,91 i,406 04 = 10,09:;,6:;6 10 1 

Dépenses d'exploitarlon . . . . . . . . ~ . 24,826,064 SC . . . . . .. .. . 2.J,35G,:!üii ::l!i 25,554 ,0i6f!52 1 . ...... 
1 

Intérêts des bons du Trésor, 'des emprunts · et de la dette de 
. 

Mons à l\Iana&e . •. . . . . . .. 7;286,190 1'10 .... ï ,OGï,531 84 . ....... 61855,50:5 55 1 
1 

Capitaux d'amonlssement des emprunts f ,884,556 98 ~ 11,529,900 67 } 1,ï(l9.982 91 / 

1 18,:397 g5·j 
1,902,954 85 8,549,-229 ~I .• 

20,ii07 79 ~ 
1,i.'50,290 ïO 

Amortissement de la dette de Mons à llfona&e 
. . . 

l9.'.'i2!) 24 
Exercice 
considéré, Frais <l'amortissement • ; " ... ~ . ....... 9,678 48 • ....... 15,446 iO . . . .. . . " 16,38[ 2i 

frais divers relatifs aux emprunts . . . . . , . ' , 1,:S49 52 ....... 12,46ï 46 . . . . .. 7,!'40 15 

ÎOTH de! a vances du Trésor. . fr. . . . . . . . 48,388,447 01 . ....... 49,918,545 20 . ...... 44,05i,ï28 29 
1 

1 
' Recettes du chemin de fer (de l'exploitation des produite 
i indirects, etc) . • . . . . . . . • . • • • • • . . . . . . . 38,318,'109 54 ......... 40, 111,~48 09 . . . . . . . 41,935,064 65 

. t Créditeur . . . . . . . . f 0,069,937 47 ......... 9,807,097 11 . ........ 2,124,065 64 
Solde au 51 décembre de l'exercice considéré. 

Débiteur • . . . . . . . . . ....... . . ....... . 

r.= - 

,....., 
:.z 
0 

....• 
00 

è..-J 



Situtuion» du Trésor public envers le Chemin de fer (suite). 

DÉSIGNATION. 1871 1872 

Solde au 51 décembre de l'année précédente. • 
\ Créditeur • 

! Débiteur 

Reetiflcation des dépenses des exercices antérieurs 

Exercice 
considéré. 

I Dépenses d'exploitation • 
1 Intérêts des bons du Trésor, des emprunts, <le la dette de Mons à J\Ianase et de 

celle des B. H., à partir de H,71. .•.•..•....•.• , .•••• 

Capitaux d'amortissemeet des emprunts. . . . . . . . . • . . . • • • • . • 

Amortissement de la dette de Mons à Manage el de celle des B. H., à partir de 1871. 

Frais d'amortissement • • • 

Frais divers relatifs aux emprunts . 

ToT.1.L de, ayances du Trésor. • • • • • rr. 

Recettes du chemin de (er (de l'exploitation des produits indirects, etc.), 

) 
Créditeur . 

Solde au 31 décembre de l'enrcice considéré • , • , • • • • , 
Débiteur . 

2,124,665 64 

+ 144,062 43 
= 

. . . . . . . 
1,650,944 6i l 21,555 87 

B. H, 27,919 86 

.. . . . •. . 

2,268,726 07 

35,108,526 62 

8,121,817 86 

1,680,202 40 

16,660 14 

170,060 67 

47,366,002 7G 

58,763,359 79 

11,397 ,5!S7 05 

11,5~7,:557 0:5 

1,684,859 49 

22,416 • 

B. H. 28,972 52 

ll.EPO&T. • • rr. 

TOT.IL du solde débiteur ... fr. 

\ 1 

,--, 
2 
0 

---l 
oc ·-- 

,!, ftEPOIITl:'.I!. 

+ 195,708 44 

42,ti!J,801 46 

!J,093,!Jô1 25 
Il ,,-.. 

EJ:> 
1,756,248 01 

Il 
~ - 

118,445 41 

--- 
53,324.164 55 

l'i!l,699,067 2û 

-- . 
6,374,902 71 

11,397,:557 05 

17,i72,259 74 
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Ce tableau nous montre les excellents résultats que donne l'exploitation 
du chemin de fer th• l'État de ·l8t>{i il 18ï2. 

Au 51 décembre 18öfS, le solde créditeur du Trésor s'éle- 
, ait à. . . . fr. ~4,t584,4-t6 48 

Au 51 décembre -t87j, le solde débiteur du Trésor s'éle- 
vait à. . . f 7,772,~~$9 74 

Le bénéfice, lont es charges dédui les, s'était donc élevé ·1 fr. 7~,3ö6,706 22 
pour cette période de dix-sept ans. 

Pendant la même période, il avait été consacré à l'amortissement : 

Sur les emprunts . . fr. 
Sur les dettes de Mons à ~fanaw~ el des Bassins Houillers. 

i>0,~7ü,5'.25 St 
508,376 ::$7 

TOTAL. fr. t>0,885,600 58 

En voici le détail, suivant l'annexe XXXVII du Compte rendu. de 1878: 

Sommes consacrées 
Sommes consacrées il l'amortissement des dettes 

,i l'amortisse- de Mons à Manarrc 
ment des emprunts. cl de, Hassins Houillers. 

- 

t8n6. . fr. 21173,986 ri0 )) 

·18~7. '2,559,5 lä 44 10,686 66 
rsss. 2,542,H24 28 H,227 67 
t8ö9. 2,(115,372 58 1t,796 07 
{860. 2J545,791 68 i.2,593 2~ 
186{. . . 2,846,0!'H ;>Ü 15,020 67 
t862. 2,94ä,Œiö i 0 13,679 85 
f 865. . 2,846,635 11 14,572 38 
t864. 5,022,344 72 15,09-9. 98 
J 86fS. . 5,935,424 72 ·H>,864 4·J 
t866. 2,917,468 9t 16,667 ö~ 
1867. . . . . . ·4,227,918 4~1 17,5ti 5ä 
-1868. . . f ,89~,ä84 98 18,597 81> 
1869. . 8,557,814 83 HJ,519 '.:M 
t870. . t ,726,050 2f 20,507 79 
1871. . . . t ,819,046 54 47,88~ 87 
1872. . . . . 1 ,so4,r;es1 42 t;0,156 » 

-- 
Î01'AtlX, . fr. ö0,57~,523 St 508,576 ti7 

De {875 à 1878, les Comptes rendus don neut en lieu et place de la· Situation 
du Trésor public envers le chemin de fer, mais sans expliquer le changement, 
un Compte genéral de l'exploitation depuis l'origine, qui consiste en une simple 
énumération de totaux, comme on pourra en juger par l'exemplaire de f 875 
que nous reproduisons ci-après: 
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DOIT, Compte géné-ral de l'exploitation 

Service 
de 

l'exploitation, 

Emprunts. 

Solde 
,lu Duit 

sur 
!'Avoir. 

.,,,,. . · l 
Prélèvement j A .. P,'.ll't des recett_e~ allribu,éfs aux compagnies dont les ~ • ~ 

sur l1r,ncs sont exploitéas par I Etat ...••.•••. fr ,O,n70,510 x, 
les recettes. 

Paiements 
effectués 
parle 

Département 
des 

finances. 

Dépenses d'expl'= proprement dites. fr. !S33,076,ti0I 

Dépenses ile travaux de paeachèvement 
el d'nmélioruuon, payées sur le Dudtrct 
<lts T'ravaux publies. . . . . . . . 

07 l 541,103,240 so 
7,127,()70 20 

Lignes concédées, exploitées par l' .l!.tnt. 

Compie 
du 

Trésor. 

B Redevance fixe pour l'exploitation ile 13 ligne de Spa à l:i 
frontière grand-ducale (Traité du 11 juillet J 872) • . . fr. 

Lignes rachetées el matériel reprts (annuités). 

Lifflle de l\lons 
à Maoage. 

1 ntérêts. • • • . fr. 
Amortissement. 

Ligne de Pepinster ~ Intérêts, • • . . r.-. 
à Spa. Amortissement. 

lllatériel repris ! Intérêts. . . • . fr. 
à la Ccmpagme des 
Bassins ffouillers. Amortis,emeot. 

11,151,952 62 ( 

2n,os1 3~ 1 
38~,:550 • l 
12,\JOO • i 

1,678,275 • 

85,Hli • 

11,429,610 • 

395,250 " 

1,71i4,000 • 1 

Frais relatifs aux capltau11: de premier établissement. 

Intérêts payés sur les emprunts , •.•...••.• fr. 2ö4,7ïö,7i0 37 

Fonds employés à l'amortissement des titres. (Voir ci-contre 
la valeur correspondante de fr, 81,~•t7,764,'.:19.J • • • . • 116,783,914 55 

Frais relatifs à l'amortissement 

aux emprunts 

Capitaux amortis (emprunts et annuités) • • • • . . • 

! Somme à valoir pour le remboursement 
des ressources ordinaires 1111 Trésor. fr. 

Somme réservée pour les intérêts courus 

1 
au 51 décembre 187:i sur les parties 
non amorties des emprunts et payables 
seulement au 1•• mai 1874 aux por­ 
teurs Je titres des emprunts. • • . • 

10,85~,257 

t,541,096 

445,088 • 

3,553,205 42 

.fr. 81,927,956 07 

" ) 
) 

• 12,379,:553 01 

48 

611,675,751 23 

3:fü,554,00~ 34 

94,307,30!) 09 

1,045,770,468 39 
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depuis l'origine jusqu'au, 51 défembre 1875. .A.VOU\, 

Recette brule du réseau . . . . . . . . . • . • . . .fr 057,980,1100 80 

Elp loi talion . . • . 
Produits indirects : location de ten·ains. de bûtirnents, etc., 

vente de matériel hors ,l'usage, d'objets 110n réclamés etc, 

Minimum uaranti par la Cumpagnie <(Q Braine-le-Comte à 
Gand • , . . . . . . . . ...••••.•• 

Comme capital . . . •) 

Emprunts (valeur au taul!. d'émission) . 

Annuités. 

Ligne de Mom à l\lanaue . 

- de Pepinster à Spa (approxim') 

Matériel repris à la Compagnie ties Bassins 
Uouillers. . . . . . • • • • • . •.. 

Fr.tis d'exploitation prélevés sur le compte capital en t!l5ti 
cl en )!{5(i, avant la formation ,l'un Uudgel annuel du 
Département iles T1·a 1au1 Puhlics , • • . . • • . . 

Sommes restées sans emploi ayant rail retour au Trésor. 

,1,850,0~8 70 

205,6851 ()2 

8l,547,76t ~0 

5177,657 ö8 

12,000 • 

80,6S4 40 

700,079 SS 

16,0H 82 

06:S,I ~4,608 12 

81,0517 ,056 07 

717,004 20 

• 1,045,770,468 30 
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Ce compte général de l'exploitation ne constitue ni un document de 
comptabilité 11i un document de statistique, car, pour être considéré comme 
document d(' statistique, il devrait être, accompagné du détail par exercice 
des sommes qui out contribué à former chaque poste. 
En substituant ce compie à la Situation du Trésor public ~miers le chemin 

de [er publico depuis 18ö7, l'Administration rompait avec la tradition établie 
par M. A. Dumon. 

Enfin, cc compte ne répond nullement à ce que doit être le compte d'un 
exploitant vis-à-vis <le son banquier. En bonne comptabilité, semblable 
compte doit s'étahlir par PXNCÎCf' en prenant pour point de départ le report 
de l'exercice précédent et non pas en donnant en bloc les recettes et les 
dépenses depuis l'origine. 

En 1878, le fond même de la comptabilité est modifié. 
Les règles suivies jusqu'à cette époque sont délaissées et remplacées par 

des fictions. L'Administration s'en explique comme suit dans le Compte rendu 
de cet exercice : 

c1 La situation qui vient d'être exposée, a été dressée selon le mode que, 
de concert avec le Ministèrn des Finances et la Cour des Comptes, le 
Département des Travaux publics a adopté en f 8;57 et qu'il n'a point cessé 
de suivre depuis lors. 

» Bien que cette méthode ait été reconnue perfectible, il a paru nécessaire 
d'en faire usage une dernière fois.afin de rendre les résultats de l'exercice 1878 
comparables à ceux que les administrations précédentes ont constatés pour 
les années antérieures. 

n En regard de ces résultats, j'ai fait établir la situation d'après la méthode 
qui me paraît devoir êt re adoptée à l'avenir. 

>> L'idée de dresser le bilan du chemin de fer et le compte de ses opérations 
sur d'autres bases, est déjà ancienne. Elle s'est produite et elle a été discutée 
maintes fois au sein des Chambres. Dès novembre 1877, une commission 
nommée par mon honorable prédécesseur, fut spécialement chargée de 
l'examen de cette question difficile et importante. C'est avec le concours de 
cette commission que j'ai arrêté les formules nouvelles. 

>> Il s'agit d'abord de déterminer les règles du calcul de l'amortissement 
des capitaux avancés par le Trésor pour le premier établissement du railway 
national. 

» S'en tenant plus au texte qu'à l'esprit des lois du ,far mai i83.{. (1) ('t du 
f 2 avril 185!) (2). le chemin de fer prenait précédemment à sa rharge toutes 
les sommes que le Trésor affectait annuellement, soit à l'amortissement, soit 

• 

(i) Article ö de ln loi du 1" mai ·1854: « Les produits de lu route provenant des péages qui 
devront être annuellement réglés par la loi, serviront ii couvri» les intérêts de l'urnortissement 
de l'emprunt ainsi que les dépenses annuelles d'entretien et d'administration tie la nouvelle 
voie.» 

(2) Article • de la loi du 12 avril ·l 851î : « Le produit des péages sera versé au Trésor pour 
servir aux dépenses d'entretien et d'administrntion de la route, ainsi qu'au remboursement des 
intérêts cl des capitaux nfîcctés à sa eonstruetlon. , 
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au remboursement de ses dettes. On introduisait ainsi, dans le compte 
d'exploitation, un élément essentiellement variable qui en faussait les résul­ 
tats. En effet, non seulement les dotations d'amortissement des diverses 
dettes de l'État n'étaient pas fixées au même taux, (les unes, de t 0/o pour 
le 3 °/o de i838 d le ,i, 0/., de 1836 permettaient d'amortir ces dettes au cours 
de la Bourse en trente-cinq ans; les autres ck 1/, 0/o, par exemple le 4 1/1 °/01 
exigeaient un délai de près de cinquante-trois ans), mais elles ne recevaient 
pas toujours leur destination. Il en était ainsi, notamment, pour le 4 1/, 0/o, 
lorsque IP cours de ce fonds dépassait le pair, 

11 D'un autre côte, il arrivait que, le terme final de l'extinction de la 
dette étant proche, le Trésor, au lieu de continuer à l'amortir, jugeait préfé­ 
rable de le rembourser. 

n Les comptes do certains exercices avaient donc à supporter des charges 
très lourdes, tandis que d'autres en étaient, pour ainsi dire, complètement 
exonérés (!). Par suite de ces variations dans son fonctionnement, l'amortis­ 
sement exerçait, sur les résultats chiffrés de l'exploitation, une influence plus 
grande que celle du trafic. Pour montrer quels écarts se pouvaient produire, 
il suffira de rappeler que le Trésor a remboursé la dette à 4 °/0, par antici­ 
pation, le i er juillet i 869, et que, de cc chef, le chemin de fer a eu à supporter, 
en f869, une charge extraordinaire de fr. 7,058,869.68. Aussi voit-on le boni 
qui, en {868, était de fr. 4,474,7ä8.54, descendre, en -J869, à fr. 262,840.56. 

o Un fait analogue s'est produit, mais dans des proportions moindres, lors 
du remboursement anticipé, en t 875, de la dette 5 °/r1 de f 858. 

n Une méthode qui conduit à de semblables résultats doit être modifiée. 
•> Voici le système qui lui a été substitué : 
>> Au lieu de considérer le réseau comme se procurant ses capitaux de 

premier établissement, par voie d'emprunt, à l'intervention du Trésor, on a 
admis en principe qu'il serait censé les emprunter directement au Trésor, 
désormais son banquier, mais à des conditions fixes et invariables. On· a 
adopté le taux de 4 °/o pour l'intérêt, et le terme de 90 ans pour l'amortisse­ 
ment. Et cela pour les motifs suivants: le taux de 4 °/o pour l'intérêt, par 
considération des charges que le Trésor supporte, en tenant compte des con­ 
versions successivement opérées du ä 0/o en 4 1/2 et du 4 1/1 en 4 °jo; et le terme 
<le 90 ans, parce qu'il coïncide avec la durée ordinaire des concessions. 

» En échelonnant l'amortissement sur un terme plus long que celui admis 
par le Trésor pour ses emprunts, on ne déroge nullement aux lois de !834 
et de i85ä. Car les lois, tout en obligeant le chemin de fer à amortir son 
capital de premier établissement, ne fixe pas le terme endéans lequel cet 
amortissement doit être effectué. 

1) Au surplus, pour constater la productivité vraie du chemin de fer, pour 
établir la valeur relative des résultats annuels de l'exploitation, - et c'est là 
le but qu'il s'agit d'atteindre, - il importe moins de faire supporter au Trésor 
et au chemin de fer identiquement les mêmes charges du chef des emprunts, 

(1) Ón voit, notamment, qu'en 1869, les amortissements se sont élevés à fr. 8,529,900.67 et 
qu'en 18ï4, ils n'ont été que de fr. Ut,029.50. 
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que de trouver une mesure commune d'appréciation dont il puisse être fait 
constamment usuge. 

» A la rigueur, si le taux. d'intérêt fixé à 4 °/u paraissait trop faible, chacun 
pourrait aisément évaluer les résultats de J'cxploilation, en supputant les 
charges du chemin de fer à un taux plus élevé : l'augmentation à en résulter 
serait simplement proportionnelle. 

" La fiction à laquelle on s'est arrêté (Ic Trésor considéré comme banquier 
do chemin do Ier) a permis de réduire tous les compies à leur plus simple 
expression. Cc n'est pns 1~ Ic moindre avantage de celle innovation. On le 
constatera en comparant les tableaux nouveaux aux tableaux. anciens. u 

De 183;5 à i878, l'Administration avait considéré comme un devoir strict 
qui lui était imposé pur l'article r; de la loi de -1854, d'appliquer ses recettes 
non seulement à couvrir ses dépenses d'exploitation, mais encore à tenir le 
Trésor indemne de toutes les charges en intérêt et amortissement qu'il sup­ 
portait du chef de la construction et de l'armement des lignes. 

En 18ö7, la Cour des Comptes, le Minislèr·e des Finances et le Département 
des Travaux publics s'étaient trouvés d'accord pour se conformer rigoureuse­ 
ment à celte disposition dans l'établissement de la situation financière du 
chemin de fer au 31 décembre J8öö. 
Dans son rapport aux Chambres du 50 septembre 18ö7, M. A. Durnon, 

Ministre des Travaux publics, rappelait incidemment cette règle inflexible : 
" Il ne faut pas perdre de vue non pins, disait-il, que la dette de 
» fr. !,4,ü84,446.48 (du chemin de fer envers le Trésor) comprend 
» fr. 55,801,093,66 de capitaux d'amortissement et qu'en faisant peser 
» celte charge sur le railway, conformément à l'article ä de la loi du 
» j er mai j 854. etc. » 
Or, la dette de fr. ~4,!>841446 18 avait été établie en transférant exactement 

au débit du chemin de fer toutes les sommes que Ie Trésor avait déboursées 
pour son service, notamment les intérêts des capitaux, tels qu'il les avait 
soldés, et les amortissements tels qu'il les avait opérés. 

Après i Sä7, comme avant, la mérne marche fut suivie sans que sa parfaite 
légalité parût jamais un instant douteuse. 

Ce n'est qu'en 1878 que l'Administration y renonce tout à coup pour 
adopter, de sa seule autorité, ce qu'elle appelle des formules nouvelles qui, 
nous le verrons plus loin, substituent un régime arbitraire à un système de 
comptabilité imposé par la loi et sanctionné en 18:57 par la Cour- des 
Comptes, le .Ministè-re des Finances et j' Ad ministration des Travaux publics. 
En annonçant ces graves modifications, l'Administration exprime, il est 

vrai, l'opinion que jusque-là 011 s'en était tenu plus au texte qu'a l'esprit des 
lois de t8;)4 et de f855. D'où il faudrait induire que les formules nouvelles 
s'inspirent mieux de cet esprit. Nous pensons qu'il n'en est rien. 

L'Administration admet, en 1878, que dorénavant, pour ce qui est de l'in­ 
térét des emprunts, le chemin de fer sera censé emprunter ses capitaux au 
Trésor à des conditions fixes et invariables. 
Or, la loi de ¾854 dil formellement que les produits des péages serviront 
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entre autres à couorir les intérêts de l'emprunt; la loi de f 85~ dit que ces 
produits serviront au rembourscmen t des intérêts et des capitaux. 

L'obligation imposée légalement au churniu dt> fel' <le rembourser au Trésor 
les intérêts des emprunts, tels que ces intérêts sont soldés aux porteurs de 
titres, est donc clairement établit>. Et il 1:ie voit ainsi que toute idée de prêts 
faits au chemin de for par le Trésor à des conditions fixes doit être écartée. 

La formule nouvelle des intérêts, bien loin de mieux s'inspirer de l'esprit 
des lois de 1834 el de 183:,;, y est directement contraire. 

Pour l'umortisscment, la [ormule nouvelle procède de cette idée qu'en éche­ 
lonnant l'amortissement sur un terme plus long que celui admis par le 
Trésor pour ses emprunts, on ne déroge pas aux lois de 1834 el de 1838, 
parce que ces lois, tout en obli9eunt le chemin de fer à amortir son capital de 
premier établissement, ne fixent pas le terme endéans lequel cet amortissement 
doit s'accomplir. 

Cette idée est inexacte. 
L'article n de la loi de 1851-, rappelé dans le rapport de M. A. Durnon du 

50 septembre !8;:$7, stipule en effet que les produits dès péages serviront, 
entre autres, à couvrir l'amortissement de l'emprunt. Ces termes impliquent 
que le chemin de fer doit paJe1· l'amortissement dans les conditions mêmes 
où le Trésor l'eiîeclu(;. 

Quant à l'article 4 de la loi de 1851>, il prescrit au chemin de for de verser 
le produit des péages au Trésor pour servir notamment au remboursement 
des intérêts et des capitaux. Ce remboursement implique le paiement par le 
chemin de fer de l'intérêt payé par le Trésor et de l'amortissement tel que le 
Trésor l' effectue. 

Les deux termes de celte disposition se lient d'ailleurs, car 011 ne peut 
rembourser exactement les intérêts payés sans rembourser exactement les 
capitaux amortis et réciproquement. 
La [ormule nouvelle de l'amortissement est donc aussi contraire aux 

prescriptions des lois de 1854 et de J85tL 
Nous sommes loin de l'époque où ~I. le Ministre Dumon présentait aux 

Chambres une situation financière « faite avec le plus grand soin, situation 
définitivement fixée et désormais à l'abri de toute contestation, puisqu'elle 
avait reçu la complète adhésion de la Cour des Comptes et du Ministre des 
Finances. » 

Ni la Cour des comptes ni le Ministre des Finances n'ont concouru à 
l'élaboration des formules nouvelles de 1878. 

* .... 
L'Administration ne s'est point bornée à appliquer le nouveau mode de 

comptabilité qu'elle adoptait à partir de 1878, el en prenant comme point de 
départ la situation au 51 décembre 1877, telle qu'elle résultait des règles 
suivies précédemment. 

On a considéré comme non avenu tout ce qui s'était passé de f83ä à f 877: 
on a fait taLle rase des intérêts payés pendant cette période ainsi que des 
amortissements réalisés et de, frais d'emprunt et d'amortissement soldés. 

2.li 
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Le Compte rendu de 1878 ne parle pas du rapport de M. A. Du mon du 
50 septembre f 8~7, et quant au mode de comptabilité arrêté en -f81>7, l'exposé 
des formules nouvelles se borne à dire quP << bien que perfectible, il avait 
paru nécessaire d'en foirP usngc une dernière fois, afin de rendre les résultats 
de l'exercice t 878 comparables à ceux que les administrations précédentes 
avaient constatés pour les années antérieures n. 

Mais ces résultats des années antérieures. passés à l'étal de faits accomplis, 
ont été refondus. On a refait tous les calculs, en remontant à t85~ : les 
calculs d'intérêt, d'après Ic taux de 4 °/o déterminé fictivement en f 878, les 
calculs d'amortissement d'après ce taux fictif' combiné avec le terme fictif de 
nonante ans. 

Ainsi à la situation établie d'après les données de i8ij7 et parfaitement 
conforme aux faits accomplis, on ,l su hstitué une situation basée sur des 
données différentes de celles que la Cour des Comptes et l'Administration 
avaient, en {8ä7, reconnues conformes à Ja loi. 

* •• 'f, 

Les conséquences de l'application des formules nouvelles à la période de 
t 831> à t 878, par rapport à l'ancien mode de comptabilité, sont exposées par 
I'Arlministration dans le tableau ci-après inséré au Compte rendu de !878 
et déjà publié dans le rapport de la Section centrale de t 901. 

Résultats généraux des comptes comparés .. 

RECETTES. 

IJIHERENCES 
du 

CO!IP'l'E ANCIEN. 1 COMPTB NOUVEAU. 1 COID(Jle uouveau au COID()le ancien, 

En plus. 
f 

En moims. 

a. Recettes bru Les • . . fr. 1,422,765,497 88 1,422,763,497 88 1 . 1 • 
Protluits indirects 3,641,072 38 5,641,072 38 1 • 1 • 
Produits des aliénations 

b. Produits { d'immeubles 2,253,104 80 2,233,104 80 1 . 1 • 
indirects. Quote> parts d'annuités 

pour1877cl 18i8(arl.57 
de la convention tl~ 1 

1 
1 (') 1 ter juin 1877). • 2,'541,307 68 j,341,307 68 1 . 

c. Frais d'exploitation prélevés sur fonds 
spéciaux, notamment en 1855 el en 
1850, el sommes restées sans emploi 
ayant fait retour au Trésor., 1 717,904 20 1 • 1 • 1 717,004 20 

TOTAL OF.S RECETTES. . • fr. 1 t,429,55:i,5ï0 26 11,450,978,082 74 1 2/Hl,~07 68 717,00-4 20 

(') Ces sommes se compensent el peuvent pa1· conséquent être négligées. 
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DÉPENSES. 

a. Dépenses 
d'exploi - < 
talion. 

Dépenses d'exploitation 
proprement elites (y corn­ 
pris Ic suhle des 1·éc11la­ 
risations d'opérations ,le 
comptabilité) . . . fr. 

Traitements et indemnités, 
pour 18713, de l'Ailminis­ 
u-ation centrale du che­ 
min de for . 

b. Dépenses do parachèvement el d'a rné­ 
lioration . 

c, 

/ ltcdevance! variables attribuées aux 
compagme5 . 

Redevance fixe pour la ligne d~ Spa 
à la frontière grand-ducale . 

d. Quote-pal'IS d'an-! 
nuités pour 1877 et 
1878 (art 57 de 
la convention du 
1er juin 1877) . . 

.......... , .... ~ · l 
f. Emprunts 

Intérêts . 

i\mortissi;menl . 

Intérêts . 

Amortissement 

Intérêts, frais di- 

1 
vers, pertes, etc 

Amortissement . 

g. AYances du Trésor remboursée, 

h. Produit des aliénations d'immeubles 

COlll"l E ANCtt:~. COIIIP'fE NOUVEAU. 

IJll'I'ÈREr.C~S 
du 

compte neuveau au compte ancleu 

En plus. l En moin•~- 

830,888,212 00 

8,577,937 54 

100,532,172 28 

3,14615'>8 113 

58,297,497 77 

4,007,8!55 45 

3t o,g;;;,;,405 60 

83.675,812 58 

14,-106,086 06 

T 

830,888,21:l 06 

1)85,970 , 

8,377,037 !H 

109,532,172 28 

ö,146,538 83 

58,207,497 77 

4.007,855 45 

985,070 • 

• 

2,208,759 93 ! (') 
2,34 l ,ii07 68 

152,547 75 

347,-135,252 83 j30,601,786 t4 

41,508,853 54 126,002,767 48 

2,23ö,lb4 80 1 2,233,104 80 

61,341,153! CIi 

1------1------1--·--1----- 

TOTAL DIS OÉPl~Sl!S. • • rr. l 1,•i:!9,3551579 26 l 1,4.30,978,982 74 j62,964,036 10 1 61,341,!JH 6t 

(1) Ces sommes se compensent et peuvent par- conséquent être négli6ées. 

Dans la présente étude, dont l'objet est d'expliquer le système de compta­ 
bihté du chemin de fer el non de redresser les chiffres, il est inutile d'exa­ 
miner un à un les différents postes de ce tableau. 
Nous nous bornerons à détacher de ce tableau les sommes indiquées au 

chapitre Dépenses, sous le littera F. Emprunss. 
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Nous constatons d'abord ceci relalivemeut au compte ancien: 

Dans Ic tableau ci-dessus, il y a glol.rnle-1 D'après les poges 296 Cl 297 du Compte 
meut : rendu de 1878, il faut : 

Intérêts, frais divers, 
pertes, etc. . . fr. 

Amortissements 
51 ü,935,MHi 139 

83,G7r>,812 !:î8 

TOTAL . • fr. 400,609,279 27 

Intérêts . . fr. 

Frais d'amortissements 

Frais d'emprunts . . 

306,945, 7/52 69 

Ul:i,025 46 

4,587,756 76 

311,776,ti12 91 

Fonds employés à l'a- 
mortissement . . . fr. 88,852,748 56 

TOTAL . , fr. 400,609,261 27 

A I S francs près (1), les deux totaux. oorrcspondent, mais les deux exposés 
des faits diffèrent sensiblement. 

Da11s le tableau dressé par l'Administration pour servir de document 
démonstratif à l'appui de la nouvelle- thèse de comptabilité, nous ne voyons 
que Ic chiffre de l'amortissement réalisé sur les emprunts à leur taux d'émis­ 
sion et bloc pour le reste. Aux pages 296 el 297 du Compte rendu, nous 
trouvons au contraire IP détail justificatif de la somme totale. 

Sans doute l'amortissement réel est celui qui porte sui· les capitaux effec­ 
tifs, mais l'emprunt et les rachats de litres entraînent des frais. Sous l'ancien 
régime, le chemin de fer assumait exactement les charges qui, du chef des 
emprunts qui lui 'étaient destinés, incombaient à l'lttat. Dans le régime nou­ 
veau, le chemin de for laisse nu Trésor le poids intégral de ces charges. C'est 
probablement pour ce motif que IP tableau ci-dessus (pp. W0-101) reproduit 
en bloc ce que les pages 296 et 297 du Compte rendu de f 878 donnent en 

_détail. Cela est regrettable, car le tableau comparatif des résultats- de l'ancien 
·et du nouv~au système de corn ptabilité devait détailler ces pos tes. 

La confusion, dans le tableau, des inlérêls, des frais d'amortissement et 
des frais relatifs aux emprunts a le grave défaut de ne pas mettre en suffisant 
relief la diversité ties charges que les lois de f854 et f835 imposaient au 
chemin de fer. Nous les plaçons dans les tableaux qui suivent en regard des 
charges que comportent les formules nouvelles (voir pp. -105 à t07). 

et) Cette discorduuee de 18 francs n'est pas expliquée. 
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Charges financièl'es des capitaux elfectif~. 

EXE fiCICES. 

CU~ll'TABILITi,; 
D".\Pllf:S LES F,\ITS ACCO)IPLIS. 

(Ahandonu.\c en ·18i8.) 
CA.l'ITAUX l'H<il'ENA~'I' UI:~ 1:i11•nu ~TS. 

COMl'TABII.ITI'. 
1\1•:POSMiT suu lll-:S i'ICl'IUNS. 

(l111rndui1c ru ·1878 Cl appliqufr rétronctlve­ 
ment il la p,\riod1: 1i1J 18:1~ ~ ·187~.1 

l:Al'IT,11/X !'110\'f:NAH ors 1-;\ll'IIUNTS 
1-:T 1n:s nxssuuucxs 011111M1111-:,.- 

Ol'f:IIATIO,~S llÎiALISirns 
ll.\NS 1.1; COUIIS lit-: Gl!AQUI: EXl·:lll:tCI•:. 

a. lutérèts payés 
b. Fonds Clllploy~s a 

I'amortisscment, 
c. Frais d'amortisse­ 

ment. 
cl. Frais relatifs aux 

emprunts 

TOT,\L 

des 

Ol•i-:H,\TIONS SlJPl'OSi-:t,S 
llANS LE conus UE CHAQUK uxsuctoa. 

a. 1 ntórêts suppos,ls. 

chnrgoô tiunneières I b. Amortissement 
suppose. 

réelles. 

TOTAL 

charges financières 

tiet ives. 

a. 115,787,426 04 i I "· 111,,,,,,,. " l rn:rn à 1mm 1 ii. ss.soi.eas 46 _ 
15":J,~o::s,nn 9ï 115,079,687 61 

inclus. 
G. 202,!Jl.!4 1 !J ' b. -1,256,!)51 18 
cl. 2,515,741 38 

a. 0,700,709 00 ( 
h 2,145,001 08 1 a ï ,'58û, 186 80 i 

t8!S& 1 8,RS0,605 50 1,773,7,71 05 
C. 10,576 11 b 587,184 ·JO 
d. 20,408 41 

(1. 6,06-1,544 49 ( 

b 2,330,015 03 1: 7,'14,4"70 ! 
f8~7 1 8,423,050 95 ï,882,255 2~ 

c. 12,111 ;,;o \ 407,842 52 

d. 10,529 11 . 

1 
1 

a. 6,408,788 431 
b. 2,:'il 3,2-17 49 I" 7,499,4" 80 1 

181.8 1 8,751,712 71 1 ,o I s,:no so 
C 13,054 14 ) b. 417,806 09 

d 16,642 65 

a. 6,769,061 56 

b. ,,590,0'9 .;o ( 
ci. ,.,,, .,o, ,1 l 

f8~9 1 9,ii82,434 14 7,817,630 77 
c. 12,050 18 b. 445,!J'26 36 
d. 10,684 01 
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Chargea flnaneiëre« des capitaux effectifs (suite). 

t:OMPTAl!ILITI\ COM!1TAl.llLlTÉ 
l)'APl\l1S LES FAITS ACCOMPLIS. IIEl'OSAl'iT sun llES ~·rcTIONS. 

(Intrcduitc en 18i8 et appüquée rétroactive- 
(.\hamlo11nóc eu ·1818.) meut à la période ùe ·18:fö à il:118.) 

CAPITAUX r11on:NAl"f ors .E.!ll'llllltTS. r.Al'l'fAUX l'llOH:NANT OtS t:!IPIIUNTS 
t;'I' !JES tll:~SOUIICl:S OIIIJINAII\ES. 

OPÏ•:llATIOi'iS llÉALISÉES OPÉllA'l'IONS SUPPOSÉES 

EXERCICES 
llANS LE COUIIS DE (:IIA~UE E xsucrcs. UANS I.E GOUllS llls CIIAQUE EXERCICE. 

a. Intérèts payés. TOTAL TOTAL 
b. Fends employés Il a. Intérêts SU(lj>OSÓS. 

I'amorttsseineut. des des 
c. Frais d'amortissc- 

charges financières charges ûnancières mout. b. Amortissement 

il. Frais relatifs aux supposé. 
flctir es. réelles. emprunts. 

a. 0,270,58:S . 
b. 2,466,402 40 a. 

'·"'·"' ·· 1 1860 8,814,174 08 7,712&155 37 
C. 12,451! 81! b. 406,410 84 
d. 64,936 51 

a. 7,184,817 10 

b. 5!,768,084 30 a. 7, 111,2'1 " 1 
!861 10,030,871 60 7,602,023 09 

c. 15,127 71 b. 400,801 74 
d. 61,94il 49 , 

(J. 0,077,708 67 

b. 2,u11 ,597 30 a. , •• ,..317 •• l 
186~ 0,022,853 77 7,ti8i,038 9S 

c. 13,010 08 b. 517,75!1 44 
d. 20,438 63 

a. , ...... ,. "l 
b. 2,818,525 24 a. '··•~174 211 ! 

1863 8,759,511 t3 7,000,22!\ 6'i 
o. 12,481 15 b. 546,051 36 
d. 15,626 74 

a. , .......... l 
b. 2,994,218 '28 a. . .......... ! 

1864 8,874,936 86 7,'561,017 4'i 
c. t6,03ts 51 b. 574,187 611 
d. 111,000 93 
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Charges financières des capitaux effectifs (suite), 

EXERClC.ES. 

COMPTA Ill LIT!~ 
ü'APHtS LES FAtrt) ACCO~IPLIS. 

(.\ba11Llo1111,1r. en ,[$i8.) 
CAPITAUX l'UO\'ll~ANT u~s EMPIIUNTS, 

CO)!Pl'Al!ILIT~~ 
I\IWOSANT sun lit-:~ l'ICTIO:'>S, 

(Iutrouulrc en '1818 Cl appliquée rrtroactive­ 
meut à la p~riotlc de ·k31 à ,[Sil:\,) 

C,ll'ITAUX. 1'110\'F.NA,T urs Elll'll"N'lS 
i;T J1ES JlESSOUIICl:S 0JW!N,11111:S, 

Ol'l$t\A'l IONS llÊALISÊt,:S 
DANS LE COUI\S OE CIIAQrn EXEHC!CE. 

OPÈIIATIONS SUPPOSims 
DANS LJ.; COUI\S DE CHAQUE EXERCICE- 

(1, lutérèts pnyés, TOTAi, TOTAL 
b. Fonds employés à 11. Intérêts supposés. 

I'nmonissemcnt. des des 
c. Frais d'amcrtisse- 

charges fluauelëres l>. Amortissement charges financières ment. 
d. Frais relatifs aux 

supposé, 
fictives. réelles. 

emprunts. 

(l, 0,426,890 37 

b, ···"·"' "! a. ,,., •. ,,. " 1 
t86lS 1 I01;i601515 0\1 ï,667,ï74 87 

C, 16,05-i 84 b. Gos,o.rn 69 
d. 268,045 04 

a. ., .. ~ ... ,, l 
b. 2,846,444 73 (1. , ..... ,,. " l 

-1366 1 11,805,474 16 8, tö8,728 17 
C. 13,256 27 b. 649,951 71 
d. 57,767 91 

a. 6,763,':!26 70 

b. ..,8>,7 •••• l (1, 1,m,00, •• i 
1867 1 t0,9!11,145 19 8,429,770 47 

c. 17,826 41 b. 685,868 01 
d, 26,573 67 J 

a . 6,632,258 65 

b. ........... ! a. 7,780,16' •• 1 
1868 1 8,5j7,843 63 8,498,ts55 54 

c. 9,678 48 b. 718,372 92 
d. 1,540 52 

1869 

a. 6,414,531 os 
a. ,.m."5 "I b. 8,5'9,900 67 ( 

14,972,345 9 l 8,503,286 08 
c, 15,446 70 b. 752,050 10 

d. 12,467 46 

27 
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Çharges financières des capitaux effectifs (suite). 

COM l'L\IHLITI\ COMPTA Ill LIT~ 
ll'APlll-:S LES FAITS .\CCOMl'LIS. 

IU:POSANT SUI\ UES l•'ICTIONS. 
(Introduite on 1818 et a\1pli~uée 1·étroactive- 

(ALundonn~e en 1818.] ment il la période ( e 1 ss à 1878.) 
CAl11'l'All~ Pllûl ~:NANT LJ1S ~)IPI\UN'IS. CAPl'l'A UX PllO\'~NAN'f DES EMPIIUNTS 

1:T DES m:SSOUIICES 01\IHNAIIIES, 

Ol'ÉllA'lïONS llliAl,ISÉES OPÎ.:RATIONS SUl'POSJÎES 

EXERCICES. 
DANS I.E couns Ill,; CHAQUE EXEllC!CE, DANS LE COUl\S DE CHAQUE EXERCICE, 

-- 
a. Intérêts payés. TOTAL TOTAi, 
b. fonds employés h a. Intérêts supposés. 

l'amortissement. des des 
c. Frais d'umcrtlsse- charges tinancières charges flnauciëres ment. b. Amortissemeut 
d, Frais relatifs aux réelles. 

supposé. 
fictives. 

emprunts 

a. 6,203,481 22 

b. 1,701,702 42 a. 7,391 ·"? 81 ! 
t870 7,929,511 4'.5 8~tl85,_165 7 t 

c. 16,58\! 01 b 794,0M 90 
d. 7,945.711 

a. 6,204,047 86 \ 

b 1,632,:'ll 6 55 ~ a. M31,64~ •• i 
t871 8,023,094 20 lt,589,473 87 

C, 16,660 14 ' b. 857,831 59 
d. tï0,069 67 

a. 7,812,512 46 

b. 1,686,112 01 a. 
'·"'·"'. JO ! 1872 U,lit 7,060 88 10-~664,7-.!1 6:1 

C, 17,106 57 b. 932,474 52 
d. 101,538 84 

a. 10,606,836 48 

b. 5,552,122 91 a. .. ... , ... '. .. l 
187:; t4,i93,99t 61 14,081,865 16 

c. 1:.5 35 b. t ,074,650 ·22 
d. 154,1196 87 ' 

a. 

"·"""' 91 ( ' 
b. 141,029 30 a. "·"'·'" "l 1871 

1.(0 27 
12187!:t,446 H 15,888,!>41 19 

C. b. 1,IH,83.1 44 
d. 255,445 65 

' 
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Charges finaneière« des capitaux effectifs (suite). 

EXERCICES. 

COMP'l'Allll,IT~ 
D'APllÈS i.es FAITS ACCOnIP, lS. 

(Abandonnéo en 1878.) 
CAP!TAU)( PUOYEfü\l:IT UES bllPRU~TS. 

CO)ll1TABILIH~ 
Il El10SANT SU Il DES FICTIONS. 

(Introduite en 1811:l et apr,li11uéo rétroactive­ 
ment à la période de IS.Hi à 18ï8.) 

CAPl'fAUX PJIOVENAN r DES EJIPJ\UN'fS 
1:-r ucs usssounces OIIUINAll!l:s. 

OPl::RATlONS IIÊALISEES 
DANS U: COUllS DE CHAQUE EXEIIC!CE, 

Ol'ÉllATIONS SUl'l'OSÉES 
DANS LE COUIIS DE CIIAQUE EXERCICE. 

a. Intérêts payés. 
b. Fonds employés à 

l'amortissement 

TOTAL 

des 
c, Frais d'amortisse- , charges fluauciëres meut. 
d, Frais relatifs aux réelles, 

emprunts. 

a. Iutérëts supposés. 

b. Amortissement 
supposé. 

TOTAL 

des 

charges financières 

fictives. 

a. 10,851,81)1) 01 

b. 146,016 07 ( 1 ·· '"·"'·"' " l 18'HS 1 lt,31!J,0:ît 55 17,6711,'548 79 
c. 145 88 b. 1,23:'i,870 GO 
d. 510,090 öO 

a, 13,380,526 65 

b. 301,288 3' ~ , ,. "·"'·'" •. ! 1876 1 P,7361550 23 18,723,549 22 
c. 301 28 b. 1,3011,~:';4 50 
d. 54,IH5 !JB 

a. 15,679,009 51 

b. 759,407 OI ! (1. ,, .......... l 
1877, 1 16,501,02:;; 06 22,909,225 57 

c. 759 '.59 b. t ,475,975 09 
d. 60,948 25 

a. 17,568,597 50 

b. 701,093 Il ! a. ... ,., . .,. " I 
1878 1 18,415,522 12 24,472,801 49 

c. 588 64 b, 1,576,582 54 
d. 143,445 07 

- 

a. 306,945,752 60 

b. ....... ,.," ! ,. "'·'"'·"'" ! •TOTAUX,• 1 400,609,261 27 :569,769,552 70 
c. 445,023 46 b. 22,554,279 96 
d. 4,587,756 76 

' ~--,-~ --- ~ 
Eo moins dans le système des Formule! nouvelles: fr. 50,850,728 48. 

28 
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Si nous rapprochons les totaux des différences générales accusées par le 
tableau des pages 100 et 101, nous constatons : 

Résultats généraux des comptes comparés. 

Dltïérences du compte nouveau nu compte ancien. 

~ En plus • 
Rt:'cetlcs / En moins 

~ En plus , 
Dépenses I En moins 

. fr. 2,341,507 68 l ,f ,625,403 48 en plus . 
111,904 ~o ) 

62,964,936 f O i 1,625,405 48 
61,541,552 62 ~ 

Balance générale. . fr. )) 

Le Compte rendu explique et apprécie dans les termes ci-après la compa­ 
raison des deux comptes : 

« Deux quantités demeurent constantes : les recettes de l'exploitation et 
)) ses a épenses. 

1) Seule, l'application faite de l'excédent des recettes diffère. 
» D'après le compte ancien, les remboursements de capitaux se chitTrenL 

» comme il suit : 

n Annuités acquittées. . fr. 4,09ï,8~5 4i':i 
» Avances du Trésor amorties . 85,67;5,812 ä8 
» Avances du Trésor remboursées en 

compte courant. 14,406,086 96 

>> A déduire les sommes prélevées sur fonds spéciaux. fr. 
----- {02,i79,7?S.(. 09 

7t7,9Ui 10 

)) RESTE. . fr. i0t,46t,849 89 

» D'après le compte nouveau, ces données sont celles-ci : 

n Annuités acquittées. . fr. 4,097,85!'> 4ö 
11 Avances du Trésor amorties . 2i~354,279 96 
>> Avances du Trésor remboursées en 

compte courant. 4i,508,8ri5 n4 
» Avances du Trésor remboursées par le 

produit de la vente d'immeubles . . . 2,235,t04 80 
69,974,095 75 

» De là, pour le compte nouveau, une différeuee en moins 
sur les capitaux remboursés de . . . fr. 
que l'on retrouve en plus sur les charges 
d'emprunts . . . . . • • . fr. 
et sur les frais d'administration centrale 

3t,4,87,7äö {4 

5o,~ot,ïs6 t4 l 31,,s1,1~6 t, 
98~,970 » ~ 
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n C'est que ces fr. 51,487,7?$6.HS ont été, dans le système nouveau, appli­ 
n qués à éteindre des charges auxquelles ne prenait point garde l'ancienne 
,, méthode. 

,, On rappelle que C<'S charges nouvellement inscrites proviennent surtout 
11 de ce que dans Ir système ancien, Ic réseau ne servait aucun intérêt du 
» chef des capitaux avancés sur les ressources ordinaires. 

1> En résumé, j'ai cherché à établir la situation financière du réseau de 
,, l'État d'après les règles suivies dans toutes les entreprises industrielles, 
,. afin de pouvoir indiquer, dans toute leur vérité, les résultats de l'exploita­ 
>> lion. • 

Le décompte ci-dessus appelle les mêmes réserves que les chiffres du 
tableau dont il est le commentaire. Nous nous bornons à souligner : 

{ 0 La somme de fr. 4t,508,8~3.N4 mentionnée comme remboursée au 
Trésor- en compte courant; 
~0 La somme de fr. 50,r,ot,78G.14 appliquée, dit l'Administration, à l'ex­ 

tinction des charges auxquelles l'ancienne méthode ne prenait point garde, 
c'est-à-dire les capitaux de premier etablissement provenant des ressources 
ordinaires. 

Le fait de considérer comme un remboursement au Trésor l'encaisse 
de l'exploitation est. une innovation qui s'écarte de toutes les règles reçues et 
des principes élémentaires de la comptabilité. On n'a pu persister dans cette 
voie. Dès 1881 et 1882, des variantes ont été apportées à la rédaction de ce 
poste dans les bilans, et en f 883, le Compte de premier établissement porte 
celte note en renvoi sous le titre Amortissement .- o On renseignait sous 
cette rubrique, à litre d'amortissement fictif, le solde disponible <lu chemin 
de fer, cr qui avait pour conséquence d<• réduire erronément, à due 
concurrence, les sommes restant à amortir. CP solde figurera désormais au 
compte financier. •~ 

Cette reconnaissance, par l'Administration, de l'irrégularité du procédé 
signalé nous dispense d'insister. 

L'application assignée à la somme de fr. 50,!Wt,786.t.J n'est pas en har­ 
monie avec les faits. Pour s'en convaincre il suffit de se rapporter au tableau 
des Charges financières inséré aux pages 105 et suivantes. 

On remarquera qu'au 51 décembre t878, le 
depuis le début s'élevait à . 
et sous le régime des Formules nouvelles à . 

total tirs charges financières 
. fr. 400,609,261 27 - 569,769,552 79 

Soit en moins sous ce dernier régime. . • fr. 30,839,728 "8 

Bien loin d'avoir aggravé les charges financières, les Formules nouvelles les 
ont considérablement réduites, bien qu'elles comportent le paiement d'un 
intérêt de .(, 0/0 aux capitaux provenant des ressources ordinaires. 
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Quant à l'observation finale d<• l'extrait que nous venons de citer, il est à 
peine nécessaire de signaler combien elle est peu fondée, En effet, dans 
toutes les entreprises industrielles, la comptabilité n'est que l'enregistrement 
fidèle et méthodique des faits accomplis. Dans la comptabilité inaugurée par 
l'Adminislralion des chemins de fer en !878, on substitue au contraire aux. 
faits réellement accomplis des règles purement théoriques, sortes de pré­ 
somptions, llll moins pour ce qui concerne les charges financières. Contraire­ 
ment à l'aflirmation du Compte rendu de 1878, la situation financière du 
réseau de l'Etat n'est donc point elablie d'après les règles suivies dans 
toutes les entreprises industrielles, mais d'après des règles qui en sont exac­ 
tement le contrepied. 

.. 
• • 

Nous venons de reproduire les explications de l'Administration sur 
l'application des formules nouvelles. A en juger pat· ces explications, notam­ 
ment par la conclusion qui ressort des Résiiltats généraux des comptes com~ 
parés. il semblerait que les différences en plus et en moins du corn pte nouveau 
et du compte ancien s'équilibrent. Il serail néanmoins invraisemblable que 
les modifications radicales introduites par les [ormules nouvelles en ce qui 
concerne l'établissement du capital, le taux. de l'intérêt et le régime de 
l'amortissement n'eussent entrainé aucun résultat sensible. 

Ce résultat n'est pas apparu jusqu'ici parce que, dans ses explications et 
dans son tableau comparatif (voir ci-dessus pp {00-101), l'Administration 
n'a point encore parlé du montant du capital restant à amortir a11 31 dé­ 
cembre {87~, dans l'un et l'autre système de comptabilité. L'amortissement 
effectué sous le régime ancien et les amortissements calculés d'après la 
méthode nouvelle sont bien indiqués, mais le résultat de ces amortissements 
sur le capital n'est point spécifié. _ 

Ce facteur se dégage de la comparaison des bilans au 5f décembre 1878, 
dressés l'un selon l'ancienne méthode de comptabilité, l'autre selon la nou­ 
velle. 

Le bilan issu des nouvelles formules indique in globo, pour toutes les lignes 
rachetées, le montant des annuités de rachat capitalisées ~ nous l'avons com­ 
plété par l'énumération détaillée de ces annuités par société telle qu'elle 
figure à la page 506 du Compte rendu, afin de rendre identiques les termes de 
le comparaison. 



ACTIF. Bilan arrêté au 51 tlécesn 

1 1 

VALEUR CALCULÉE AU COMPTANT 

DU CHEMIN DE FER ET DE SES DÉPENDANCES. 

Annuités de rachat 
Capitaux effectifs. Touux. 

capitalisées. 

A - Vole, bâtiments et dépendances des stations. 

Lignes construites directement 11ar l'Êtat . . • • : . . . . 298,677,012 78 

1 
• ö47,991,9l2 78 

Licncs construites à forfait Jl0Ur le compte lie l'État . . . . 49,ö14,900 • 

Lignes rachetées par l'État . • . . . . . . . . . . . . . • • • 
C 

- Mons à Manar,e . .............. . 13,235,505 51 

- Pepinster à Spa . . . . . .. . . . . . . .. 0,727,000 • 55,031 08 

- Dendre el Waes . • . . . .......... 52,550,000 • 153,069 51 ) 400,457,2!i0 11 

- Grand-Luxembourg , • . . • . • • . . . . .. 34,981,61!) 01 02,720,525 • 

- Bassins Houillers du Hainaut • . . • . ..... . 200,028,500 • 

Parachèvement des li&nes rachetées et des lignes exploitées par 
l'Etat ..•••• . . . . . . . . . . . . . . 25,998,780 02 . 25,998,780 02 

B. - Matériel de traction et de transport. 

Matériel affecté au service du réseau entier .... ·. . . 153,549,820 38 , 

l 167,149,820 '58 
Matériel rachété à la Compagnie des Bassins Houillers. . . • . 13,600,000 • 

TouL •.• fr. 621,799,138 19 319,708,631 10 941,507,769 2!) 



bre 187 8. (Formules nouvelles.) PASSIF. 
- --· 

1 

-- ·- -·· ···-··- - --- 
" 

CHARGES IJU CHEMIN DE FER. 

- 
Ann"uités de rachat 

Capitaux effectifs. Toracx. 
capitalisées. 

Dette du chemin de fer envers des tiers 

Trésor public: ses avances ••. . . . . . . . . 554,160,825 02 . 
~ 

861),73~,052 \)2 
Diverses compagnies de chemin de fer . . . . . . . . . . l;15,5(i8,1!27 90 

, 

Dette du chemin de fer envers lul-même. 

Avances du Trésor amorties . . . . . . . . . - . 2:1,~~4,2i0 96 . 
Avances du Trésor remboursées •.... ....... 41,:508,853 54 " 67,873,530 ro 

Annuités amorties . . . . . . . . . .. . .. . 4,230,403 20 . 

Subsides des villes de Bruxelles, Gand, etc. . . . . . . . 391,181 88 . 301,181 88 

Non-valeurs. 

Vente d'immeuhles . . . ...... . .... . . 2,253,104 80 • 
( 3,504,907 iO 

Section de Landen à Saint-Trond • . . . . . . . . 1,361,892 99 . 

ToTAL, •. fr 621,799,158 19 319,798,631 10 941,597,760 20 

rPare, 110-1 t 1. l 



ACTIF. Compte capital. - Bilan arrêM -au 31 décem 

rrœunsn ÉT AilLISSE~lENT. 

Dépenses prélevées 

Établissement de la route 

Bâtiments el dépendances des stations 

Dépenses c;énérales 

sur les fonds des emprunts / 

des ressources ordinaires 1 

1 
1 
1 
i 

cl des subsides. 
Matériel de traction et de transport. 

fr. 

moins 

à payer 
une pa 
repris à 
Bassins I 
bas) 

Dépenses de premier établissement au :; 1 décembre 187>1 

Somme restant disponible sur les crédits législatifs 

Frais d'exploitation prélevés sur Ic compte capital, en 18'.J:\ et en 18,li, avant la form 
t.on d'un lJ111lr,et annuel . 

Sommes restées sans emploi ayant fait retour au Trésor. 

Capital destiné au premier établissement (crédits Iéglslatlfs volés) 

Trésor public. Encaisse de l'exploitation, 

Buur 

Annuités capitalisées. 

Liane de Mons à Manac;e (valeur équivalente à l'annuité capitalisée à 5 •/0) 

Ligne du Grand-Luxembourg (valeur effective des titres amortissables). 

Lignes des Bassins Houillers, livrées ~ l'l~tat antérieurement au l "janvier 1878 - Ca pil 
à l'annuité de 8,471,8;57 francs remplaçant la part de la Société dans les receucs brut 

Ligne de Pepinster à Spa (valeur correspondant à la partie des annuités payées jusqu'au 

Lic;ne de Dendreet Waes (valeur correspondant à l'annuité payée jusqu'au l•r mai lX,8 

Matériel des sociétés <le chemins de fer dont les lic;nes ont été reprises à la r.ompa 
Houillers (partie inventoriée à payer par anumtés). 

·-- 

. fr. 

470,206,563 61 

167,140,820 38 

15,600,000 • 
155,540,821> 58 

,ar annuités pour 
tie du matériel 
a Compagnie tics 
ouillers(voir plus 

. fr. 025,750,580 00 

17,445,757 02 

l• ~ 
700,!)7!) 38 ! 

717,004 20 
16,02-i 82 

041,020,051 21 

t4,40Ci,086 06 

CB . . fr. 656,520,117 27 

15,255,505 51 

74,590,400 
. . 

11 correspondant 
is l 5l)114Ci,500 " 
I "janvier 187~). 55,0iil 08 

1. 15ii,06!l 51 

;oie des Bassins 
13,000,000 • 

:s . . fr. 200,580,506 10 



bre 187 8 (ancienne méthode de comptabilité). PASSIF. 

EMPRUNTS CAPITAUX AMORTIS. CAPITAUX RESTANT A AMORTIR. 
··-· 1 RESSOURCES ORDINAIRES, snnsmrs 1 Valeur Valeur TOT,1.IJX. 

Valeur Valeur 
ET ANil'.UITÉS. nominale. au nominale. au 

taux d'émission. taux d'émission. 
1 

Emprunts et dettes. 1 
Emprunt de 1856, 4 °/0 • 26,886,458 7 4 24,524,105 7 4 . 
- 1858, 5 °/o . 45,860,985 17 52,267,256 5!! 0 . 

Delle de 1855; 4 'J. o/o. 24,590,()50 96 25,912,510 77 97,240,500 15 !J5,4\J7,637 67 

- 1857, ~ '/0 0/0 • 180,872 57 181,ïï6 67 1,"il 1,604 74 1,518,::?:!5 73 

Emprunt de 1860, 4 1/0 °/0 • 215,857 54 215,857 54 4,654,142 (j(i 4,654,142 66 

- 181l5, 4 1/0 0/0. 51i8,':!80 " 572,421 07 28,!J97,5\J5 . 29,:5:17,578 95 \ 457,221,995 14 - 1871,40/0 .. 819,!J\!4 25 805,594 55 25,tH6,552 55 - :?ü, 16\J,801 69 
Dette à 4 °/o ajoutée à l'emprunt 

de 1871. • . • • . 416,749 04 416,74!! 04 (')108,175,150 96 108,175,150 06 

Delle de 1871, 4 ½ 0;0 120 01 125 7ll 15,791,500 " 16,54!.l,556 53 

- 187-'l, 5 0/0 1,254,759 !)() 981,557 45 188,074,950 20 147,097,209 17 

- 1878, 5 0/0 • . 41,50:1,075 5i 50,076.581 \JO 

E~SEi118LIL . fr. 1 100,~94,666 05 83,675,812 58 511,697,180 81 1 457,221,005 14 

li esso u rees or<I i nalres. 

Crédits votés 

Doos du Trésor 
8U,851,045 61 l1')89,85t,045 Ol / 100,651,045 61 
10,800,000 • 10,800,000 • 1 

ÎOTAUX. . fr. 1 100,594,666 05 85,(!75,812 58 1 612,528,224 42 1 557,855,0~6 75 

ÎOTAL du capital (crédits législatifs) restant à amonir . 

Subsides Villes de Bruxelles, de Gand, etc •. 

ENSEMDLE. 

. fr. 1 557,855,056 75 

5\Jl,181 88 

. fr. 1 558,244,218 65 

l Capitaux amortis {emprunts). . • 

Solde du Doit Excédcc l rie recettes . fr. 
sur I' Avoir. 

Compte Somme réservée pour Jes intérêts courus au . 
du Trésor. / 51 décembre 1871<. sui· les parties non. 

amorties ties emprunts et payables seule- 
ment au 1" mai 1 ~ï!J. . . • . . . 

. . fr. x5,fi75,K12 58 ) 

12,2(14,006 84 ' ( 

( 14,406,086 eo \ 
2,111,179 22} ,----- 

911,081,808 64 

BAtAlfr.E .•... fr. 1 656,520,lti 27 

Annuités. 

Ligne de Mons à Manage 414,f\49 24 • 12,820,956 27 · 
Ligne du Grand-Luxembourg. 1,1<9!1,!'i00 . . 72,409,900 • ~ 
Lignes des Bassins llouillers • 1,054,749 GO . 1511,091,750 40 . 256,756,053 !JO 
Ligne de Pepinster à Spa . . 55,051 08 . 

"·'":"' " ) 
Ligne de Dendre à Waes. . 155,060 51 . 
~latér·icl des Bassins Houillers. 27f>,!'i52 7i 

TOTAUX fr. 1 
1 

5,855,452 20 . 256.756,05,3 90 

Annuités capitalisées restant à amortir. 

Annuités amorties. 

Buuc•. 

fr. 1 '256,7i>G,055 !JO 

5,855,452 20 

. fr. 1 260,589,506 10 

(') Non compris Ic coût du rachat du réseau des Flandr"s : 18,080,500 francs. 
(') En tenant compte de l'encaisse de l'exploitation de fr. 14,406,086.0fi, le montant des ressources ordinaires se réduit à la 

somme de fr. 75,424,957.55. 



ACTIEF. Bilan gesloten op 31 De 

,­ 
CO~IPTANT BEREKENDE \V AARDE 

VAN DEN SPOORWEG EN DEZES AFHANKELIJKHEDEN. 

Wezenlijke Gekapitaliseerde 
ÎOULEN, 

kapitalen. afkoop-jaarsommen. 

A. - naan, slallcgcbouwen en annhoortphertcn. 

Lijnen door den Staat zelf aangelegd . . . • . . . . . . 298,6iï,0l2 78 .

1 
. • 347,991,912 78 

Lijnen tegen vasten prijs gemaakt voor rekening van den Staat. 40,l\14,900 • , 

Lijnen door den Staat overgenomen . . . • • . • . . . . , , • 
~ 

-· llcrgen op Manar,c . . • • . • • • • • • • . • . • lS,2i>5,505 51 

- Pepinster op Spa . • • • . , . • . • • , • . • 6,727,000 • 55,031 08 

- Dender en Waas. . . . • . • • . • . . • • • • 52,550,000 • 153,069 51 400,457,,50 11 

- van 't Groothertog,lom. • • . . . • • . . . . • i>4,98l,6l9 or 92,726,525 • 

- Bassins Houillers du Hainaut • • • . . . • • • • • , 200,028,500 • 

Voltooiing der argekochte lijnen en der lijnen door den Staat 
beheerd. . • • • • . . . • • . • • • . . • • . • • 25,998,780 02 • 2!1,9981780.~ 02 

B. - !Uatcrlëel van den trek- en vervoerdienst. 

Materiëcl gebruikt tol den dienst van hel gansche nel. • • • 1551549,826 SS • ! 
16i, 149,826 =i8 

Matcriëcl overgenomen van de Compagnie des Bassins Houillers. , 15,600,000 • 

ÎOT.UL. , • fr, 62l ,799,15f! 19 5)91798,651 f0 9111597,i69 29 



cember 187 8. (Nieuwe wijze.) PASSIEF. 

1 
LASTEN VA~ DEN SPOORWEG. 

Wezenlijke Gekapitaliseerde 
TOTALEN. 

kapitalen. _arkoop-jaarsommen. 

Schuld van den spoorweg jegens anderen. 

s,;atsscbatkist : hare verschotten . • • . . . . . .. . . . 554,169,825 02 • 

~ 
86\l,75~,05:! 9:! 

Onderscheidene spoorwegmaatschappijen . . . . . . . . . . 515,5û8,:!27 !JO 

Schuld van den spoorweg jegens zich-zelven. 

Uitgedelgde verschotten der Schatkist . . . • . . . . . . . 22,5:54,2i!J !)(l . 
Uitgekeerde verschotten der Schatkist .......... . 41,508,855 5-t " 6i,8i5,5:56 iO 

Uitgedelgde jaarsommen . . • • • . . • • • . • . • . 4,250,40:5 20 

Toelagen der sleden Brussel, Gent, enz. • • . . . . • . • 591,181 88 . 591,181 88 

' 

Onwaard en. 

Verkoop van onroerend-goed •. . . . . . . . . . . . . 2,2:55, t 04 80 • ! 5,594,997 i!J 
Baanvak Landen op Sint-Truiden • • • . • • • • • . • . 1,561,892 !)!) • 

ÎOTAAL, •• rr. 621,799,158 l!J 51\l,798,051 10 941,597,769 29 

[Bladz. Il 0-111.] 



ACTIEF. Kapitaal-rekeninq. - Bilan gesloten op 3 I De 

EERSTE INRICHTING. 

Aanle1;gen van de lijn. • • . • • 

S1a1iq~ebouwen en afhankelijkheden. 

A lgemeene uitgaven • • • • • • 

Uitgaven betaald 
met de fondsen der leeningen, / 
der rrewone gcltlmiddelcn i 

en der toelagen. ' 

. fr. l 
. • 470120û1563 ûl 

/ rr. • 101,u91s20 58 

) min . 15,600,000 • 

1\laleriëel van dm trek- en vervoerdienst . bij jaarsommen te betalen 
voor een r,cdeelte van hel 
maleriëel overgenomen van 
de Compagnie des Bassine 
Houillers (zie hieronder) 

Uitgaven van eerste inrichting op öl December 18711 

lleschikbaar gebleven som op de kredieten door de Kamers geslemd. 

Exploitatie-onkosten betaald op de kapitaal-rekenlng , in 111 ;5 en in l 8:51l, ,·óór het 1 
stam! komen van eene jaarlij ksche begrooting • . . • . 

Niel i;ebezic;Jc sommen die terur: in •Ic Schatkist kwamen. 

155,549,816 38 

. fr. 1 623,750,380 00 

17,445,757 02 

ot 1 
700,070 381 

717,004 20 
16,024 82 

Ifapltaai bestemd voor de eerste inrichting (kredieten door de namers toegestaan) 

Staats Schatkist Inkas der exploitatie. . . . . • . 

Buus .... fr 

041,920,051 21 

1.f,406,086 06 

656,526,117 27 

Gckapltallsee1·de Jaarsommen. 

Lijn van Berr:en 01, ~lanar:c (waarde overeenkomende met de jaarsorn gekapitaliseerd tPrren 5 •/0). , 13,2:;5,~05 51 

Lijn van 't Groothcrtogdum Luxemburg (wezenlijke waarde der uitrlelgbare titels) . . • . . . 74,399,400 • 

Lijn der Bassins Houillers,aan den Staat overgeleverd vóór 1 Januari IR78 - Kapitaal overeenkomende met 
de jaarsom van S,471,8öi frank ter vervanging van hel aandeel der Ma,1lschappij in <le bruto-ontvangsten, 15!11146,500 • 

Lijn van Pepinster op Spa (waarde overeenkomende met het gedeelte der jaarsommen lol op I Januari 18;8. 
betaald). • . . • . • . • • . • • • • . . • • . . • • • • • . . • 55,0,H OS 

Lijn van Dender en Waas (waarde overeenkomende mei de jaarsorn tot op l Mei 1878 betaald). • • • 1531069 51 

Matcriëel der spoorwegmaatschappijen wier lijnen werden overgenomen van de Compagnie der Bassins 
Houillers (bij inventaris opgemaakt gedeelte per jaarsommen te betalen). . . • . . • . . . . 13,600,000 • 

BlLlllS . • • • fr j 260,5891506 10 



eember 1878 (vroegere wijze van boekhouden). PASSIEF. 

LEENINGEN 

G•WOH GELD!l!IDDf.1.E~1 10ELAGEN 

t.l'I JURG•.LDEN. 

UITGEDELGDE l(APIT.\LEIS. NOG UITTE DELGl-:N KAPITALEN. 

Nominale 
waarde. 

Waarde 
naar 'l bedrag 

rler uitgifte, 
Nominale 
waarde. 

Waarde 
naar 'l bedrag 
der uitgifte 

TOT.4Ll-:IW, 

r.ecnlngcn en schulden. 1 
Leeningen van I R56, 4 °/0 , 26,886,438 74 24,524,1M 74 . 
- Hl58, 5 •Jo. 45,860,983 17 32,267,256 59 " • 

Scl,ul,1 van 1853, -i 'J, 0J0 , 24,590,650 96 23,912,510 77 97,240,500 15 \!3,497,637 6i 

- 1R5i, 4 1/1 0/0 , 180,872 57 181,776 67 l,l>l 1,664 74 1,518,2i13 73 
Leening van 1 RGO, 4 '/, •Jo, 215,857 34 215,857 34 4,634,142 60 4,634,142 . 06 

- 1Rfi5, 4 1/1•/0• ótl8,'180 . 572,421 07 28,997,595 . 29,3:17,578 93 ) 457,221,995 14 

- 1871, 4 »]«. . 819,9\/4 2_3 805,,94 35 20,169,801 69 25,646,352 55 
Schuld tegen 4 •Jo gevoegd bij de 

leeninr, van 11171 . • . • 416,749 01 416,749 04 (')108,175,150 96 10!!,175,150 96 
Schuld van 1871, 4 1/1 •Jo • 120 01 125 78 15,791,500 . 16,549,336 5;; 

- 1R7l>, 5 °/o 1,254,73\J !)!) 981,557 43 188,074,950 26 147,097,200 17 

- 1878,:; .,. • . . 41,302,075 37 30,976,381 !JG 
- 

TE UME~. • fr. tuo,:;94,666 05 85,675,812 58 511,697,180 81 1 457,221,993 14 

Gewone ontvangsten. 

Gestemde kredieten ... 
Schatkist-bons . 

89,851,043 61 1'')89,83l,043 61 t 100,651,043 61 
10,800,000 • 10,800,000 • 1 

ToTALEl'I, •• fr. 1 100,594,666 05 85,675,812 58 1 612,528,224 42 1 557,853,0'.36 75 

Algeheel nog uit le delgen kapitaa] (kredieten door de kamers toegekend) •...• fr. 1 557,853,050 75 

Toclag·en Stad Brussel, Genr, enz. 

.fr. 1 558,244,218 63 

l Uitgedelgde kapitalen (leeningen) •..• Saldo van hel 1. Debet op hel Or erse iierenrle ont var g-ten . fr. 
Credit. R k ' S b 1 ·' 1 ., D c enmz om voor c iouuen voor , e op ., l ecern- '" ,,, ... , .. ! ,.. "" ..... 11., , , ,. ••••••• , ,, , , •• 

uitgedelgde gedeellen der leeningen ,Joch 
eerst op I Mei 1 ~7\/ le betalen 

. fr. 

12,2!!4,906 1!4 

:5!11,181 88 

8:5,675,812 51! l 

14,406,086 06 i OR,081 ,898 64 

2,111,179 22 ·' 

BAU!IS, • , •. fr. 1 656,51611)7 27 

Jaarsommen. 

Lijn van Bergen op Manage 414,!\49 24 • 
"·"'·'" 27 1 Lijn van het Groothertogdom. 1,ll99,500 . • 72,49lJ,900 " 

Lijnen der Bassins Houillers • 1,054,740 60 . 158,091,750 40 256,736,05J 00 
, 11 Lijn van Pepinster op Spa • • 55,051 08 . 

"~":"' " ) Lijn Dender en Waas • • • 155,069 51 • 
Materiëcl der Bassins Houillers 27ll,552 77 

ToutEN· .•. fr. 1 
1 

3,853,452 20 . 256,736,055 90 

Nog uit le delgen gek~pitaliseerde jaarsommen ..•• fr. 1 156,7ii6,055 90 

Uitgedelgde jaargelden. 

B.uu,s. 

3,853,452 20 

. fr. 1 260,589,506 10 
(') Niet inbegrepen den pl'ijs van den afkoop van het spoorwegnet van Vlaanderen: tR,989,500 frank. 
(') Rekening houdende methet inkas der exploitatie, zijnde fr. 14,406,086.06, valt het bedrag der gewone geldmiddelen tot de 

tom van fr. 75,424,U:>7. 55. 
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Le rapprochement de Cl'S deux bilans fait ressortir la discordance des 
postes relatifs au capital llP premier établissement, lequel est représenté 'à 
l'actif: 

a) Par les capitaux effectifs; 
b) Par les annuités capitalisées. 

Capitaux effectifs A1111uités cap1talis6es 

Dans le bilan dressé d'après l'ancienne 
méthode, ces sommes s'élèvent il . fr. 6üti,5:l6, i 17 ':27 2GO,o89li06 t 0 

Dans Ic bilan, selon k-s formules nou- 
velles, les mêmes sommes s'élèvent à . 62{,709,138 t9 5l9,798,63t tO 

Différence de la nouvelle méthode à 
l'ancienne . fr. -54,t>26,979 08 +;S!-.t,209,{2~ n 

La différence en moins sur les capitaux effectifs se justifie comme suit : 
t O La nouvelle méthode ne porte en compte que les capitaux réellement 

dépensés pour le premier établissement. Eu conséquence disparaissent du 
bilan : 
a) La somme resta ut disponible sur les crédits législatifs. fr. 
b) Les frais d'exploitation prélevés sur le capital el les 

sommes restées sans emploi, ensemble. 
2° Une note insérée au bas de la page 62 du Compie 

rendu de f 878 nous apprend que, dans le système nouveau, 
la somme de fr. 1,957,2::H.80, représentant le crédit alloué 
par la loi du 7 mai i 876 pour couvrir le déficit de l'exploi­ 
tation du Grand- Luxembourg, en f 875, doit être prélevée 
sur les produits de l'exploitation et, par conséquent, retran­ 
chée du capital 

TOTAL. • • fr. 
Si à cette somme nous ajoutons l'encaisse de l'exploitation. 

t 7,445,757 0'.J 

7t7,90.t. io 

t,9~7,251 80 

20, t 20,sY5 oi 
t 4,406,086 06 

nous obtenons. . fr. 54,626,979 08 
somme égale à la 'différence signalée ci-dessus pour les capitaux effectifs. 

Graad-Luxembourg. B.issins Ho11illen. 

La différence en plus sur les annuités 
capitali&ées provient de ce que, <lans le 
bilan suivant, l'ancienne méthode ne 
porte que • . . . . . • . fr. 74,599,400 u f.?$9,{46,500 • 
et dans le bilan suivant les formules 
nouvelles. • . . . . . . . • • 92,726,62ö • 200,0~8,500 • 

d'où les différences • 

Torar, ÉGAL à la différence signalée ci­ 
dessus pour les annuités capitalisées. fr. 

. . fr. +!8,527,i~fS )) +40,88:!,000 » 

~9,209,f!ä )) 

A quoi tiennent ces différences. Le Compte rendu de t878 ne le dit point. 
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Bien que le tableau des Résultats généraux des comptes comparés dise que 
l'amortissement des annuités est le même duns les deux systèmes de compta­ 
bilité, nous constatons que, dons le bilan de l'ancien système, l'amortissement 
des annuités s'élève à fr. 5,855,4ät.20 au 31 décembre i878 et dans le bilan 
du nouveau système à fr. 4-,250,403.'20. 

· Aucu;1 do CL'S chiffres 11c correspond au lol al de fr. 4,0!)7 ,8ö!':>.4:S que le 
tableau des Résultats généraux des comptes comparés donne pour le même 
poste. 

Quoi qu'il en soit de ces différences dans les annuités capitalisées et dans 
l'amortissement qui s'y rapport!', un fait demeure certain, c'est ljUe sous le 
régime ties formules nouvelles comme sous le régime antérieur, le chemin de 
fer prenait à &a charge les annuités telles ~ue les payait la Dette publique. 

! 

La comparaison des bilans révèle des particularités assez bizarres quant au 
montant réel des capitaux restant à amortir· dans l'un ou l'autre système. 

Sous l'ancien mode de comptabilité, on avait amorti au 
3{ décembre i 878 . . . . fr. 
et il restait à amortir 

83,67:S,812 58 
ö59,689,59ä i>5 

défalcation faite de la somme disponible sur· les crédits législatifs, des frais 
d'exploitation prélevés sur le compte capital en t85n et 1856, des sommes 
restées sans emploi ayant fait retour au Trésor el des subsides des villes. 

Le nouveau mode de comptabilité supposait, au 3t décembre {878, un 
amortissement de. . . . . . . . . fr. 'i2,534,279 96 
soit fr. 61,541,~32.62 en moins que précédemment, et il ne 
restait néanmoins à amortir, d'après le bilan, que . • . • mU,t69,825 02 
soit seulement fr. f 4,480,429.49 de plus que sous l'ancien régime. 

On est arrivé à ce résultat : 
f o. En· réduisa~l 1~ capi~al _: 
a} Du crédit volé pour couvrir le déficit du Grand-Luxem- 

bourg en :f 875. . . . fr. i,957,2!H 80 
b) Du produit .des ventes d'immeubles. • . . . 2,!55,f04 80 
c) Du coût de la section de Landen à Saint-Troad. i,56!,89! 99 

. . fr. N,tfö2,'M9 59 
·2° En considérant comme remboursement au Trésor l'en- 

caisse de l'exploitation . . 41 ,508,8~3 ?$4 
Si nous ajoutons à ces deux sommés l'amortissement 

calculé fictivement !2,534,279 96 

nous obtenons. . . . . fr. 69,19:S,385 09 
, C'est-à-dire le total des amortissements inscrits ou corn- , 
pris dans le bilan dressé d'après les formules nouvelles, et si 
nous rapprochons ce total du moulant des amortissements 
réalisés sous l'ancien régime . . fr. 85,675,Slt 58 

'foTAL. 

l'opération nous donne une différence de. 
égale à celle que nous avons constatée plus haut. 

. fr. f 4,480,419 ,9 
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En résumé, au 51 décembre 1878, le compte ancien comportait un amor- 
tissement de . . . fr. S3,G7;;,s,t2 flS 

· A la même date, le compte dressé d'après li's Formules 
nouvelles présentait un amortissement de. 69,19ä,585 09 
alors que I'amortissemcnt résultant du terme de nonante 
ans combiné avec l'intérêt de 4 °/o n'était CjUl' de . 22,554,279 96 
Pour obtenir le chiffre de fr. ti9, t 91>,585.09, on avait 

ajouté : 

1° Une somme de . • . fr. rs,~ä2,240 n9 
justifiée par des réductions de capital sus­ 
ceptibles d'être opérées dans l'ancien compte 
aussi bien que dans le nouveau, donc indé­ 
pendantes du système; 
2° Le solde de . • . 41,508,8ä5 ~4 

ce qui a eu pour conséquence, a reconnu plus tard l'Admi­ 
nistration, de u réduire erronément à due concurrence 
les sommes à amortir ». D'où il suit que le capital effectif 
restant à amortir au 51 décembre 1878, d'après les For­ 
mules nouvelles, n'était pas, comme le porte le bilan, de. 
mais bien de cette somme majorée de . 

öN~, 169,82:$ 02 
41,508,8ä3 f:>4. 

Son. . . . fr. 5Htj,478,678 ~6 

Nous avons signalé plus haut que le système de comptabilité inauguré en 
t878 était illégal i•t en contradiction manifeste avec les règles suivies dans 
les entreprises industrielles. 011 voit ici que Ic premier bilan, sorti de celle 
comptahililé, était entaché d'une grave irl'égularité. 

L'erreur commise en considérant comme amortissement l'excédent des 
recettes sui· les dépenses fot reconnue par l'Administration en 1883. 

Comment avait elle procédé dans l'entre-temps, c'est-à-dire de 1879 · 
à-1882? 

Les bilans de f 879 et 1880 sont dressés exactement comme le bilan 
de -t.878. L'excédent des recettes sur fes dépenses est retranché du capital 
restant à amortir. 

A la fin de ·1879, cet excédent est descendu à fr. 59,370,775.76; au 5{ dé­ 
cembre {880, il se réduit à fr. 59,058, t 76.40. 

Il faut- remarquer· qu'il ne s'agit pas ici de l'excédent de l'exercice, mais du 
solde total de tous les exercices depuis -t83f>, tel qu'il résulte de l'application 
des / ormules nouvelles. 

A:u 5t décembre i88i, le solde est descendu à fr. 52,54ö,~35.0i. On ne le 
porte plus sous le titre : (< Avances du Trésor remboursées, » comme cela 
s'était fait vn f 879 et { 880; on le qualifie : <( Encaisse de l'e:x:ploitalion ». 
Mais c'est là une modification de pure forme, car on retranche cel Encaisse 
du capital restant à amortir comme on en avait retranché les Avances du 
Trésor. remboursées en 1879 et en -1880. 
En· .i88'2: le bilan prend la dénomination de Situatum générale. Le solde 

en 'qu-estioo est encore descendu. li n'est plus-que de fr. 24,-,234,758.5~. Cette 
:29 
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fois, on le qualifie: Encaisse de l'exploitation due par le Trésor, mais on 
continue à le retrancher du capital restant à amortir. 
Par conséquent, à part des variantes dans la forme, le système suivi 

de 187!) ù 1882 est le mèrne qui fut appliqué pour la première fois en {878- .. 
En 1883, une modification importante se produit. Dans le Compte rendu, 

le bilan des années antérieures à 1882 et la Sùuaticn générale de 188~ sont 
remplacés par un Compte de premier établissement. Ce Compte de premier 
établissement est accompagné, sous le titre : Amortissement, de ce renvoi 
que nous avons déjà reproduit : 

« On renseignait sous cette rubrique, à titre d'amortissement fictif, le 
solde disponible du chemin de fer, ce qui avait pour conséquence de réduire 
erronément à due concurrence les sommes resumt à amortir. Ce solde 
figurera désormais au compte financier. n 

A la fin de i 88~, le solde avait subi une nouvelle dépression, cet exercice 
se clôturant en déficit. Mais on trouva le moyen d'atténuer celle dépres­ 
sion et de préparer pour l'avenir le relèvement de la situation qui s'aggravait 
chaque année. 

Voici comment le Compte rendu de 1883 (page 8) expose cc moyen: 

u ConiPTE FINANCIER. - Charges el ressources. - Avant d'aborder l'exposé 
)> de la situation financière de 1883, il semble opportun de rappeler que, 
» antérieurement à 1878, les comptes du chemin de fer reflétaient exclusive­ 
>> ment les opérations de la Trésorerie générale. Ainsi, comme il a été expli­ 
» qué au Compte rendu de f 878, le chemin de fer prenait à sa charge toutes 
,1 les sommes que le Trésor affectait annuellement soit à l'intérêt et à l'amor­ 
)> tissement prévus par les lois d'emprunts, soit au remboursement anticipatif 
» de ses dettes; le compte financier subissait, pa,· suite, l'influence d'éléments 
» essentiellement variables, qui faussaient les résultats de l'exercice consi­ 
» déré. En ~flet, non seulement les dotations d'amortissement des divers 
» emprunts n'étaient pas fixées au mème taux, mais elles ne recevaient pas 
)) toujours leur destination, ce qui imposait à certains exercices des charges 
» très lourdes, alors que d'autres en étaient pour ainsi dire affranchis. On 
>} comprendra ce qu'une pareille situation a d'anormal, lorsque l'objectif 
» principal consiste à apprécier le degré de productivité réelle de l'exploitation 
>, eu éqard aux charges annuelles. Aussi, pour obvier à ces inconvénients, 
» paraît-il rationnel de placer les chemins de fer de l'ttat, vis-à-vis du. 
>) Trésor, dans une situation analogue à celle d'une compagnie vis-à-vis d'un 
>) banquier qui lui fournirait, à des taux d'intérêt et d'amortissement fixes, 
n les capitaux nécessaires au premier établissement des lignes et à leur 
» armement, qui serait en même temps chargé d~ I'ollice de caissier tant 
)) pour les recettes que pour les dépenses moyennant compte réciproque 
» d'in lérêts. 

,, A cette occasion fut aussi soulevée la question des avances faites par le 
11 Trésor au chemin de fel' de l'État pendant la période de l8ä2 à t878, à 
» concurrence de .fr. 89,8:St ,045.61, avances prélevées sur les bonis annuels 
» du budgel général de l'État. Bien que l'on eùi jusque-là considéré l'affran­ 
» chissement du loyer de ce capital comme une compensation des services 
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11 gratuits ou II prix réduits, ainsi que des dépenses considérables imposées 
1> au chemin de fer dans l'intérêt public. etc .• il fut admis, en 18i8, qu'on 
» tiendrait compte au Trésor de ses avances. A cette fin, tout en reprorlui­ 
' sant la situation financière de 1878 comme précédemment, on étuhli! un 
11 parallèle entre celle situation et les résu llals auxquels aboutissait le mode 
» de comptabilité basé sur deux principes nouveuux : 

1> Introduction dans les comptes antérieurs, il partir de J8:>2, des charges 
,, correspondant à l'avance précitée de 89,000,000 de francs; 

» Application, depuis l'origi11e, pour toutes les sommes dues au Trésor, 
11 d'uu iutérét uniforme de 4 °/o et d'une dotation fixe d'amortissement tie 
• fr. 0,1!lom 0/u pendant quatre-vingt-dix ans. 

n Toutefois, en redressant les charges du passé d'après ces taux uniformes, 
)> on perdit de vue : 

» ·t0 Que le Trésor, agissaut désormais vis-à-vis du chemin de fer à titre 
» de banquier, lui doit compte des intérêts des sommes qu'il encaisse et 
» délient, tout comme le chemin de fer doit, à son tour, servir les intérêts des 
11 paiements opérés par le Trésor; 

u 2• Qu'il y a lieu de bonifier au chemin de fer les intérêts composés du 
» solde au lieu des intérêts simples; 

11 5° Qu'on ne peut le débiter des intérêts el de l'amortissement pour 
» l'année entière lorsqu'il s'agit de sommes liquidées successivement dans le 
» courant de l'exercice; 

,, 4° Que, pour les lignes en cours de construction, l'intérêt des sommes 
» dépensées doit être à charge du capital jusqu'au jour de la mise en 
» exploitation de ces lignes (1). Il en est d'ailleurs ainsi pour toutes les 
• entreprises analogues : 

» Certains redressements s'imposent donc immédiatement et le compte 
» financier renseignera désormais. 

,. En recettes : Les soldes accumulés des exercices antérieurs, ainsi que les 
n intérêts correspondants; le produit net de l'exercice considéré et l'intérêt 
» moyen y rel a li f; les intérêts bonifiés par les sociétés de construction du 
» chef d'avances sur les acquisitions de terrains, sur (es matériaux réunis à 
» pied d'œuvre, etc., enfin la quote-part d'annuités due par les Bassins 
,. Houillers ou leurs ayants droit en exécution de l'article 37 de la conven­ 
» tion-Ioi des {ei- el 26 juin t 877. 

11 E11 dépenses: Les charges totales d'intérêt et d'amortissement incom- 
11 bant aux chemins de fer de l'État du chef des capitaux consacrés à leur 
• construction, à l'achat du matériel, etc., Jes annuités à servir du chef du 
» rachat de certaines lignes; les redevances variables et fixes dues pour Jes 
» lignes concédées qui sont exploitées par l'État, ainsi que les intérêts pour 

(1) Exemple : Le chemin de fer de ceinture de Liége a coùté de construction, en treize 
années, fr. 9,625,516.W, cl imposé aux comptes d'exploitation une charge cxtraonlmah-e 
·d'iolérèts el amortissement de fr. 2,4n,861.06, qui incombait au capital. La même règle erronée 
a été suivie pour tous les travaux de premier établissement. ' 

50 
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>l les échéances acquittées par le Trésor. Toutefois, los charges qui se placent 
» au cours de l'exercice ne sont susceptibles d'intérêts que pour les lignes 
11 reprises, au sujet desquelles il a été stipulé, duns les conventions de rachat, 
u des dates de paiement autres que k terme aunuel. Hors ce cas, Ic chemin 
>> de for n'est tenu à servir annuellement qu'un intérêt à 4°/o pour les sommes 
>> acquittées par le Trésor à sa décharge; rien <le plus, den de moins. Celle 
» obligation n'est exigible qu'il la fin de l'exercice, car s'il en était autrement 
,> l'intérêt dépasserait 4 °/0• Peu importe donc dans quels termes ou délais 
» Ic Trésor se liLère vis-à-vis de ses propres créanciers Ces conditions par­ 
» ticulièrcs doivent être sans influence sur les spéculations convenues avec 
» le chemin de fer. 

n Du compte financier arrêté d'après ces principes, il résulte que le total 
» des ressources au 51 décembre 1883 s'élevait à . fr. 75,!'589,068 94 
» et le passif à. . . m,,f 57,960 48 
» ce qui réduit le solde disponible à • fr. 20,4:H,108 46 

» non compris le redressement des intérêts pour la période an térieurc à 1883, 
» ce redressement n'ayant été opéré que pour l'exercice courant. n 

Ces nouvelles mesures constituent une extension des formules de f878. 
Nous allons examiner successivement les quatre règles adoptées par l'Admi­ 
nistration en 1885. 

PnrnrÈRE RÈGLE. - Le Trésor, agissant désormais com.me banquier du 
chemin de [er, lui doit compte des intérêts des sommes qu'il encaisse et délient, 
tout comme le chemin de fer doit compte au Trésor des intérêts des payements 
opérés par le Trésor. 

Celle idée n'est pas nouvelle. Elle avait déjà été exprimée par M. Durnon, 
Ministre des Travaux publics, dans son rapport du 50 septembre f857 (p. -10), 
mais il avait conclu que pareil décompte est impossible à établir. 
L'Administration a cru pouvoir l'établir depuis { 885, et dans la réponse 

qui figure au rapport de la Section centrale sur Ic Budget des chemins de for, 
postes et télégraphes pour HWO, elle a exposé les règles suivant lesquelles ce 
compte est établi. De celle réponse, il résulte que ces calculs d'intérêts sont 
basés sur des moyennes purement arbitraires et tout à fait inexactes. Nous 
cro_yons inutile <le revenir- sur l'argumentation développée à cet égard ,par la 
Section centrale de -H.)00. (Voir Ilapport 1901, pages169à174.) Il importe 
<le foire remarquer cependant que le chemin de fer, en partant de celte fiction 
c1uc Ic Trésor serait désormais considéré comme son banquier, a réglé. unila­ 
Iéralcmcnt les conditions qui régiraient. leurs relalious , Il a paru rationnel, 
dit l'Administration, de placer le chemin de fer de l'Etat vis-à-vis du Trésor 
dans une situation analogue ù celle d'une compagnie vis-à-vis d'un banquier. 
Or, il est évident que la situation actuelle du chemin de fer vis-à-vis du 
Trésor est très dilTfrcnt. Le banquier n'accepterait certes pus de ne recevoir 
de son client qu'un iutérét égal à celui qu'il lui bonifiera lui-même. Les con­ 
ditions particulières subies par le banquier vis-à-vis de ses propres créanciers, 
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loin d'être sans influence sur les stipulations à l'égard de son client, les 
affecteraient directement. Nulle part une compagnie ne trouverait de ban­ 
quier· qui consentirait à lui servir qratuitetnent de caissier, comme le Trésor 
le fait pour le chemin de for. Pour apprécier le degré de productivité du 
chemin de fer par ropport aux charges annuelles, il fallait non seulement 
tenir compte d'intérêts réciproques, mais pr-eudre en considération les 
services que le Trésor rend au chemin de for en lui servant de caissier. 
Recevoir les recettes de tous les comptables du chemin de fer, les centraliser, 
opérer les paiements, tenir toutes les écritures que comportent CPS d iverses et 
multiples opérations représente une somme considérable de prestations. Dans 
l'hypothèse où se place le chemin de fer, - une compagnie vis-à-vis d'un 
banquier, - ces prestations entraîneraient à charge de la compagnie et au 
profit du banquier une rétribution élevée. Le chemin de fer néglige ce 
facteur, et ainsi l'application de cette première règle ne peut donner de 
résultats exacts. 

DEux1ÈME RÈGLE. - Il y a lieu de bonifier au chemin de fer les interêts 
composés du solde att lieu des intérêts simples. 

C'est créer une fiction qui dépasse toutes les autres. Elle ne répond pas à 
l'hypothèse placée par le chemin de fer à la base de ses relations avec le 
Trésor: celle d'une compagnie vis-à-vis d'un banquier. L~s compagnies 
distribuent leur bénéfices et ne les accumulent pas. L'füat absorbe les béné­ 
fices du chemin de fer. Calculer des intérêts composés sur des capitaux 
consommés sous prétexte de déterminer la productivité réelle du chemin 
de fer par rapport à ses charges, c'est faire œuvre inexacte, car tous ces jeux 
de chiffres ne correspondent à aucun fait réel ni seulement possible. 

Cette deuxième règle, imaginée en f 883, doit donc être écartée. 

Tno1s1ÈME RÈGLE- - On ne peut débiter le chemin de fer des intérêts el de 
l'amortissement pour l'année entière lorsqu'il s'agit de sommes liquidées suc­ 
cessivement dans le courant de L'exercice. 

Cette règle est vraie,- sous réserve que ce que nous avons dil pins haut; - 
mais en t 878, en pratiquant la règle contraire, l'Administration se flattait 
d'indiquer dans toute leur vérité les résultats de l'exploitation. 

QuATRIÈME RÈGLE. - Pour les lignes en cours de construeüo», l'intérêt -des 
.sommes dépensées doit-être à charge du capital jusqu'au jour de la mise en 
exploitation de ces lignes. 

Cela est juste encore, mais contraire à la pratique suivie envertu des lois 
de 1834 et de f 85~, sanctionnée en {8~7 par les départements des Travaux 
publics el des Fînances et par Ja Cour des Comptes, et respectée même en 
f 878 par les formules nouvelles. 

En résumé, les différentes règles inaugurées en 1883 semblent avoir été 
inspirées par le désir d'atténuer encores les charges financières du chemin de 
fer, déjà réduites par les formules nouvelles de f878. 
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Voici ce que l'on peut lire, en effet, dans le Compte rendu de H~84:, 
page 11 : 

u D'après le compte financier arrêté à la fin de l'exercice 1885, le solde 
» actif pour balance ne s'élevait qu'à fr. 20,4ul,i08.li.6. ~lais l'on ne doit. pas 
» perdre de vue que les intérêts réciproques entre le chemin de fer et son 
» banquier, représenté par le Trésor, du chef des recettes et des dépenses, 
» ainsi que des soldes actifs el passifs accumulés, n'ont élé appliqués en 1885 
,, qu'aux seuls résultats de cet exercice, Or le redressement de ces 
» mêmes comptes pou1· le passé démontre que la réserve s'élevait en réalité 
» à . . . . . . • . . . . fr. 64,·121,~O~ JO 
• ce qui, déduction faite de l'insuffisance des ressources 
n constatée en i 884, soit . . . • . . . 5,5(8,254 40 

» réduit la réserve à fin de cet exercice à. . fr. 60,773,067 70 

» abstraction faite d'autres rectifications restant à opérer. » 

li résulte de ce passage du Compte rendu de f 884 que, pour la période 
antérieure à i885, les règles introduites pendant cel exercice ont fait remon- 
ter le solde actif de . . fr. iO,4;Sl,t08 46 
à . . • . . . • . . . . 64,121,802 W 

Soit de . fr. 45,670,ô9o -64 
Les résultats de C('S règles pour l'exercice !883 ne sont 

pas indiqués dans le Compte rendu, Pour autant qu'on 
puisse en juger par le compte financier, ces résultats se 
chiffrent par une somme minimum de. 1,840,628 84 

TOTAL. • . fr. 45,!H f ,52~ ö0 

Cette somme de fr. 4ö,fH f ,5~2.!>0 représente, au 5i décembre !883, l'augmen­ 
tation de la réserve produite exclusivement par l'application des règles 
nouvelles de 1885 et principalement par la deuxième règle relative aux 
intérêts composés. 

Le Compte rendu de f 88.f annonce une autre modification : 
· << Par continuation des errements du passé, on a capitalisé les charges 

n d'annuités à des taux d'intérêt et à des termes différents, alors qu'il aurait 
» fallu, conformément à la règle admise à partir de 1878, capitaliser au taux 
• de 4,1~077" 0/0 correspondant au terme uniforme de quatre-vingt-dix ans. 
» Le capital représentatif d'annuités sera donc rectifié en même temps que 
» l'on redressera le capital argent, qui doit être majoré des intérêts pendant 
n la durée des travaux. » · 

Cette modification allait nécessairement entraîner la suppression, dans les 
compies du chemin de fer, des annuités de rachat telles que les supporte le 
Budget de la Dette publique. Dorénavant, les capitaux représentatifs de ces 
annuités seront confondus avec les capitaux effectifs. Ils ue seront plus .cal- 
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culés d'après re taux et la durée des diverses annuités, meis d'après les bases 
fictives de f 878. Et le terme d'amortissement de ces annuités ira se prolon­ 
geant avec le terme d'nmortisscment de l'ensemble du capital de premier 
établissement, sans cesse t t nécessairement grandissant, dans lequel elles sont 
confondues. Ainsi disparaîtra de la comptabilité le dernier poste qui avait 
échappé jusqu'ici à l'application des [ormules nouoelles de -1878. 

Le Compte rendu de -1885, page 7, dit: 

• Les rapports précédents ont exposé les redressements d'écritures opérés 
» depuis !878 et signalé ceux restant à effectuer comme conséquence des 
n nouvelles règles de comptabilité. 

» Les derniers redressements à réaliser ont pour objectif principal de 
» dégager le compte capital des dépenses liquidées annuellement du cher de 
n travaux en cours d'cxic11tion, et cela dans le but d'arrêter au montant réel 
• 1<'$ sommes engagées, pendant chaque exercice, dans les lignes livrées à 
)) t'éxploitation. 

n Cette distinction s'impose, surtout si l'on considère qu'il s'agit d'établir, 
» aussi exactement que possible, le degré de productivité du réseau national 
» eu égal'd aux charges financières qui lui incombent. 

,> Or, à l'encontre de ce qui esl généralement pratiqué par les sociétés con­ 
>>-- cessionnaires, dont le compte capital supporte les intérêts de toutes les 
" dépenses de premier établissement jusqu'au jour où l'objet de ces dépenses 
n entre dans le domaine de l'exploitation, les comptes financiers du Chemin 
» de fer de l'Ètat ont prématurément assumé ces intérêts el même l'amor­ 
,, tissement pour Ioules les liquidations afférentes aux travaux en cours 
D d'exécution. li en est résulté, comme cela a déjà élé signalé, que le compte 
,, capital n'a pas reflété le coût effectif des lignes en exploitation et que les 
» charges financières annuelles ont été exagérées. 

1> Pour déterminer le capital utile au point de vue du compte exploita­ 
» tion, il a fallu opérer le dépouillement par section, station, etc., de toutes 
•> les dépenses liquidées à titre de premier établissement depuis f834 
» jusqu'en i88ä inclus. » 

La conséquence de ce travail a été de réduire les charges financières du 
Chemin de fer e.t de por-ter à fr. 96,063,8ü2.-i2 le solde au 5t décembre f 885. 

• • • 

Récapitulant à· présent les mouvements que les modifications successives 
des bases de la comptabilité ont imprimés, depuis i 878, au solde actif, nous 
voyons: 

f O Qu'en i.878, les Formules nouvelles ont porté ce solde de 
rr·. t 2,~94,906.St (') à fr. 41,308,855.a4; 

\!) Déduction faite de la somme réservée, dans l'ancien système de comptabilité, pom· les 
intér~li. au 5-1 décembre i 878, mais payables seulement au t •r mai t 879. 
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2° Qu'en f 883, les rè~les nouvelles adoptées par l'Administration le 
relèvent de fr '2O,4ä 1, 108.4ti à fr. 6l>,962,450.i)4; 

5° Qu'en 1885. le rernaniemen t des comptes depuis 185t> l'a fait monter 
à fr. 96,063,8ti2.42. 

Il faut noter par ailleurs que de 1878 à 188f> tous les exercices se sont 
clôturés en déficit: 

t878 par. 
1879 
1880 
1881 
t88~ 
t883 
t884 
188~ 

. fr. 5,870,777 59 
2,7ä7,726 72 
t,!:>41,418 10 
7,855,677 ~9 
7,208,552 '20 
r>,202,56O 20 
6,f,59,766 )J 

6,516,510 75 

d'après la comptabilité 
nouvelle. 

• 
4 • 

De l'exposé qui précède, il résulte qu'en résumé l'Administration des che­ 
mins de fer a employé successivement trois systèmes de comptabilité. 

Le pre-mier système était conforme aux lois de {834 et de {835. Il basait 
la comptabilité sur les faits accomplis. C'est Ic système exposé par H.A. Du­ 
mon, Ministre des Travaux publics, dans son rapport du 50 septembre {857 
et appliqué stricternentjusqu'cn f872. 

Le deuxième système fot introduit en f 878. Il repose en partie sur des 
fictions, en partie sur des faits accomplis (prise en charge des annuités de 
rachat payées par le Budget de la Dette publique). 

Enfin, le troisième système appliqué depuis t88~ a accentué le côté fictif 
de la comptabilité de -f 878 et comporte notamment un compte d'intérêts 
intercalaires à charge du capital et un compte d'intérêts réciproques entre le 
Trésor et le Chemin de fer que nous avons appréciés plus haut. 

Nous avons précisé l'influence exercée sur le solde actif par les fictions 
successivement admises depuis 1878 et par les comptes d'intérêts interca­ 
laires et d'intérêts réciproques. 

li n'est pas moins utile de montrer <lans quelle mesure les charges finan­ 
cières ont été affectées par ces innovations. Le tableau suivant donne glob~- · 
lernent pour la période de f835 à f 8ää, annuellement pour les exercices f ~äô 
a f878 inclus, le détail des charges financières dérivant de chacun dés trois , 
systèmes de comptabilité. 



Charges financières de tous les capitaux. 
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COMPT,\Bll,ITÉ CO)IPT,\lllLln'. !\[POSANT tN P,\RTŒ sun DES FICTIONS, AUTRE cmwr.1BILITÈ nEPOSA~T 
D'APRl!:S U:S FAITS ACCOMPLIS. EN l'AIITIE SUI\ om [\~ALITÉS. EX1;u.:SIVtMEi'ir !>l!H BES Ht:'110'.\S. 

(Al,andonnéc en 1878,) 
(Introduire en !8i8 et :1ppliq11ée r~troacli\·cmcnt à la période (l111,0Jui1c en {!:Sl:i et arpliquée 

de 1&1:; à -t87S.) rétrcactivenrent à la période de ,ti;:;:; .i 18&1) 

O!'Él1ATIO.SS IlÉAl,ISÉES DA.SS LE COü!lS OPÉI\AHONS SUPPOSÉES ET Ol'ÉllATIOl'iS llÉALISÉES Ol'ÉRATIOJ'(S SUPPOSÉES 
DE CHAQUE EXEIIC[CE. DANS LE COURS DE CHAQl'E E'.ŒllCICE. IIA.KS LE COUl\S DE CHAQŒ EXEllCtCE. 

EXERCICES. a. Intérêts payés sur a. Intérèts supposes a. Intérèt s su ppos,ls emprunts. 
b. lntéeèts payés par TOT.AL 

des caphàus dé- a, Totaux des intérêts 
TOTAL 

de, •·~1111au~ dé- 
' annuités, a, Totaux des inté- pensés, supposés <t des pen,~s et des c:1- TOTAL 

rôts p.oyés b. Intérérs payés p~r intérêts payés r,i1a11~ reprës- n- ' c. Fouds employés à a1111u11és. t.olifs d'annuités, ' J' amortissement 
des emprunts. des c. A111n1·.isscments des b. Amorti -si ments des 

d. Frais r~latiî, il ces b. Totaux des fonds sup11o~ès des ca- b. Totaux des amortis- 6Ut•]lOSCS•H s ca- 
amorrissemenrs cmrloy~s i1 puaux dépenses, s ment, supposés pil;1u, dépen-és 
e1 aux emprunts. I'arnerussement. charges financières. "· A mort i-scments el des amortisse- charges financières. et des C.:I i,ÎLlU',. charges financières. 

c. Amo1 tissements ré.ihsés par an- meurs réalisés rP11rc.'!~rn1,ljt1f~ 

11ar annauës. nuites d'annuucs. 

a, 115,787,426 04 { ' tt!S,i871426 IH a. 111,72:!,756 45 

t "· 1 l l,7.22,7ii6 4~ l a. 114, 1 llô,597 24 l 152,505,245 07 b • 
18:rn à 18!> tl C 53,801,0V3 46 l 11!l,9i0,087 61 97,9115,137 40 

c. 4,2!Sll,051 18 
} d 2,7t6,i25 57 36,517,810 0:5 · , -4,256,951 18 b. 5,808,540 16 

d . 
e. • 

a. 6,706,709 09 1 
f 

6,i00,709 09 

~ 

a, 7,386,186 86 

~ 
Il. . 7,586,186 80 l a. 7,109,68.1 Oô 

( 8,880,00!S !SO b, • 
i8ö6 o. i,143,001 1)8 

1 
7,1751371 OlS 7,574,011' 95 

c. lS87, 184 10 ! d l!0,984 52 2,173,086 50 51!7,184 19 b. 574,526 92 
d, . 

e, . 
. . 

,_..a..:: 
~ 
t:;-§ - ...._,, 

--. ?.: • -.:, 
00 __, 



Cùarqe« financlèreç de fous les capitaux (suite). 

CO"P fAIIILITÉ COUPrMl!LITC fiLPOSA\T C'I PAIITIE sun DES FICTIUl\S, AuTRF: fOMPTABll lTL BFP05A1\T 
01.A"Pnts [ES r\JTS \CCQ\ff'>LIS LN P\llllE sun Ut~ P.LAI m's E\LI LSil!:.\ICl\1 Suil DES J,ICIIOl\S 

(Ab1nilonnée en -1878) 
(Introrluue en 18i8 Cl 'Pl'i quée I étro-rcuvcment à la pérto.le ('nl1tJdu11c en 188:, et 1pp'1qu/c 

de !~J:î a 1S7~ J r(lroatt" crncut à la pér ode de H,J.J a 1SS.i) 

OPEI\ATIOl'(S llEATISECS DA'S r c COUll!> OPtllATIOXS SLPPOSLES CT Ol'tllA TIONS [lhALISEES OPEIIA TIO!\S SUPPOSLCS 
Dt CHAQUC J:\EBClCE DA'S IE COLJIS DC LHAQl,E E\CRCICÈ DAI\S IE CO!JllS Of; CIHQUC ssrncrcr 

EXERCICES [/ ln1~11·1s pa, ó, sur Jnlé1<l1s supposes a I,11~rct< supposés r111111 un 1, a 
ó In1~1 ~15 payés par des c apit.rux dl- a Totaux rlu, intér~l5 des c1p11a11'- dé- 

{J To1111x des mté- TOTAL pensé, ,uppo,,'.s el des TOTAL pensés ~l des ca- TOTAL anuuurs rèts paJlis ,, Intérêt- Jl~ vés 1111' 1,llCt tb p1~és p111u, rept ésen- 
C fonds employés il 

l 1 amnrns-cment annuués t,1uf~ <l annuués 
des r mpumls des C A mor! rs-ements des b Amor1ts<cmcn1s des 

d Fr11,rclllif,'ices ó Tot,1ux rlrs fonds suppos(s dl.~ ca- /1 ToL111> des amortis- <uppo,, ~ des cû- 
mnrnssemrms rmp)oJèij Il puauv dcprnsJs s, meurs sui fi' ses pn 111, o~pens~s 

et all\ cmp1 unts 1 amer 1 ssemcnt charges ûnanciërcs ri Amornsscrncr-rs et de~ srno: us-c- charges ûnancrëres tl O~" c...11 il1U"{ charges ûnancières 
réa'r-és pa1 an- monts , lali és rrp1 ésonrrufs e ,\mr1t11•srmcn1s nuués da1111u11és par annuuce 

a li,0li4,'>H 49 
( 6,725,987 M 5 a 7,4i4,412 70 

t b Ofll,Gf5 ö4 !<, îill, O,G 1 0 

( 
a. 7,972,108 49 

\ 
0,095,01!9 93 b. 001,!\4:5 :54 

t8lS7 C 2,'5:50,ll 15 03 

( 
8,554,585 28 8,384,516 51 

c. 407,842 52 ) 
d 2~,700 41 2, '570/)02 10 ( 418 529 18 b. 412,407 82 

d 10,'l86 00 
e, 10,6!:S(J 06 

a, ~,-ins 788 43 j 7,0û9,890 76 1 Q, 714U0,44'5 80 1 .. 
I>, 0011102 ;n l \ 8,151,540 13 

\ 
a. 7,980,487 . 

( 0,424,0H 71 b 001,10:i :n 
'838 C, 2,31'5 247 40 

( 
8,590,000 89 8,416,!HlO 02 

c. 4:li,801\ O!J 1 
1 d 20,ûiO 70 2,354,151 05 1 

430,125 76 } b 450,503 02 
d, 11,217 (l7 

e. t 1,227 67 

a, 6170'),001 50 t 7 ,4 29,50~ 40 

l 
a, 7,371,704 41 l b 6(30,535 03 j 8,032,2l8 54 ! a 8,0U,~61 01 ! 10,054,764 14 b -000,535 os \ 

f81S9 c. 2,500,620 30 l 8,480,960 77 8,494,557 40 
c. 4,f!5,112ü 50 

~ 
d. 22,i43 10 2,625,108 05 457,7:H 43 b, 4.f!l,998 -UI 

d, 111i06 07 
e, 11,700 07 

-, 
2 
C 

'::f 
00 

L-,1 

,_ 
- ~ ~ 
..__,, 



c.,I 
t,,t 

1 

- 
[l G,2i0,383 . 

1 
6,050,~19 75 a, 7/Wi,iS5 55 ! b. 6!50,010 75 

\ 
7,005,ûH 28 a. 8,0H,748 50 l , 

0,480,504 68 b •. ll!S!l,OS6 'i5 ' 1800 c\ '·"'·"' " \ ' 8,384,485 :57 8,51:5,~l!S !Hi 
\ 

1. ,_ ••• ~ c. 400,419 84 ~ 
d 77,:580 10 2,550,184 1)3 4i8,8l3 O!l b. 4<i8,:Hl; ,rn 

: d. 12,:;03 25 - 
e .12,:;o, 25 

' 
- 

a, 7,1!11,817 10 ~ 
1 7,844,12() 43 ! a. 7,111,221 35 } b. 650,,0!) ;55 7,i70,530 68 ! a. 8,1:Sï,531 70 

1 
10,703,201 60 b. 650,:ïO!J 33 

1801 e: 2,ifiS,084 :50 \ 
~ ' 

8,27 4,ö53 00 s,02s,1so o:; 
C. 490 801 74 

~ 
1 d., i7,0i0 ~O ) 2,850,075 17 503,822 41 L 490,654 26 
' d 13,020 07 

e 1;;,020 G7 

- - 
' a. O,Oii,ï08 û7 ! ' O,730144d 84 

~ 
a 7,00-4,517 5:l ~ 

b (158,1150 17 7,7:z'l,907 09 ! a. s,:;o4,84!l . 

1 
0,095,183 77 b, 058,1150 17 

•PfJ~ c. 2,0 l J ,507 50 

l 1 
8/!5.f,368 00 8,8~0,ï73 !14 

t, ' C, !m,721 44 ! '- 
d., 55,451 71 2,!l!SS,75.{ 03 531,40! 27 b. 515,!124 !14 

d. 1;;,c70 83 
e. l~,'119 85 

' a. 5,.,, 2,0i8 02 l 
! o. ~i0,035 04 

l 
a. 7,003,174 :!O ! 1 b. 0~7,!l!i7 6:"l 7,721,1:51 88 

~ 

a. 8,5G9,4j0 92 } 
9,431,041 13 b. Ol>i,!157 02 

1863 ~. '·" ,, ,., " ( 8,~81,555 02 

f 
9,114,610 61 r c. 54(),051 30 

{ d '28,107 117 2,801,005 49 500,4:!S 74 b. 545,IÏi> !Hl 
rt. 1 J,-37:? 38 

e. 14,::;72 ~8 
., , .. , . . 

' a. 5,852,5!12 14 ! 1 0,500,B:!2 16 

l 
a 6,!186 8:l!I 80 ! :1 b. 057,'230 0~ 7,044,0!SU 89 

1 
a. 8,7","8 SO ! 

0,547,~0II 80 b. fi57,'li0 02 
i •I 1864 C '·"','" ,. ( 8,233,:;47 4:2 9,i93,7 42. 54 

1 c. 574,187 61 ! 1 d ss.ise 44 5,057,4.U 70 589,287 60 b. 562,5:U 15 
i d 15,0!J9 !18 

"· 15,000 08 

' 

-­ ..•.. 
...s 
~ 
~ 

-· 2 
0 

-:i 
~ 
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COM l'TADILITË COMPTABIUTÉ ll.EPOS\NT E:--1 PARTIE SUI\ DES FICTIONS, AUTRE f.O)Il'T AHII ITÉ. l:Ei•OS.\NT 
1 D'APRf:S LES FA[fS ACCOMPLIS. EN l'AI\TŒ sua DES RÉ.Al..lTÉ.S. EXt:LlJSJVL\JE/\ f sun [}ES F!CTIO'.\S . 

(Inrroduite en 1878 et app'rquée rètrcactivemcnt à la période • (lnliodmLr ra 18:fö et app iquée 
(.\hJodonnée en 1878.) <le 18:J:î à 1878.) rétroactivement a la période de 1::!J:i a -1883.) 

OPEllATIONS RÉALISÉES DA:'iS LE COURS OPÉIIATIONS SUPPOSÉES ET OPÉBATIOXS RÉALISÉES Ol'ÉllAT!OXS SUPPOSÉCS 
DE CIIAQUP. EXERCICE DANS LE COUIIS DE CHAQUE EX!::RCICE DANS I.E COLIIS DE CllAQŒ EXERCICE. 

EXERCICES. a lotérfü payés sur a. Intérêts supposés o. ln1érè1~ <upposJs emprunts. 
b 1 nrérëts payés par TOTAL 

des copil:lu\. dé- a, Totaux des intérêts des rapil..111\. d~ 
annuitë« a. Totaux des mté- pensés. supposés cl des TOrAL pensés a de, c.1- TOUL 

c, Fontis cmploçcs à rërs payés. b. Intérêts payés par mtérèts payés. [lllHH~ r<•11r.;~Cll· 
' annuités. taufs d J1111u1t~s. 1 · a mor.is-cment des c. Amorlis~emcms des des <le, cmp, uuts. b. Amortissements 

d. Frais rclaufs il ces ó. Tolaux des fonds supposés Iles ca- /J, Toiaux des amortis- supposés des ra- 
amcrusscmcnrs employés à p1rnu, dépenses, semcnts supposés pitaux dépensés 

1 et au'{ emprunts, I'amoi ussement. charges ûnanclëres. d. ,\1TI0rl1SS~lllents et <les amortisse- charges financières. et ,~c~ (..,j~11t.a.1J:c charges âoanciëres. 
1 Amonl-semeats réa! rsés par an- mects réalisés. repré-eutaufs e. nuliés. d'annuités. 
1 par annuues. 
i 

a 61420,BU0 31 

t 7 ,os:5,~55 on a. 7,050,728 18 

i b. mrn,405 50 7,71~,1!)3 11 
~ 

tl. 8,910,41.f 50 l 11,03:?,0US 00 b. ô51l,4135 JSO 
lBOIS c. 3,f',48,72~ 84 

( ' 
8,1540,104 87 9,!St8l41 o:; 

1 c. 1308,040 130 

~ 
d. 284,1300 88 3,949,289 13 023,911 10 b. 59!1,320 M 

d. 1!S,8Gt 41 
e 15,804 41 

a. 6,881!,003 ~5 

~ 
7154~,007 îO a. 7,48~,iOO 40 

\ 
1 

b, 655,G62 45 8,14-4,4:'58 01 
~ 

a. 9,!6G,GO!S 9:l 

( 10,477,804 10 b. 055,00:! <15 
l860 c. ~,840,444 ïS l 8,811,058 17 9,708,1~4 77 

c, 640,0:il 71 
( f d. 71,024 18 2,0:54, 130 46 GB0,599 26 b. 0',1.488 85 

d 10,(Hl7 5!> 
~- 16,C07 55 

a o,11rn,2'lo 10 

t 7,418,045 55 a. 7,7~:5,002 40 l b, 054,1118 05 8,3!!8,721 11 l a. 9,S\OG,630 70 l 1 t ,oo~,475 10 b, 054,Bts ms 
1867 c. 4,183,718 41 

1 

9,J02,100 47 10,H5,456 70 
c. 685,868 01 

( a. 44,200 08 4,~45,4:19 8-1 703,~iO :56 b. 670,8~5 !J4 

"· 17,!SI 1 35 
e. 17,511 3:S 

?. 
Cl 

-J 

~ 

,,;;- 

op 
I!$ ,;;,,.. 



a, 6,!132,258 65 l 
7,'280,100 80 l a. 7,780,162 02 ~ b. !l5i,932 15 8,434,094 77 

( 
-a , .... ~;·;, l 

9,200,175 os b. 6155,932 15 18{)8 c. 1,884,5~0 9!1 l Q,170,805 54 10,024,623 89 • '1 
C 7l81'H2 9:l ~ /1. 11102H • 1,9 13,<!!!2 83 73fl,i70 77 b. 708,044 17 
d, 18,S'J7 85 e, til,1!!7 85 

' 
(1, 6,414,l\31 08 

~ 
7,067,5"51 84 

~ 

fi. 7,750,335 08 

t b. 653,000 76 il,40:i,536 74 l a 
'·'"·"' 54 ( 15,044,075 91 b. (15'5,000 76 

ll;l69 c. 8,521),900 67 0,175,616 08 10,656,465 67 ) C 75:l,050 10 ~ d 27,914 10 > 8,577,144 07 772,,rn 0 i ó. 737,!)19 15 
d. l O,i.i2D 2.f 

e 1 IJ,529 24 

a 0,20:S,.4~1 ':12 ! 6,855,505 45 a 7,BD 1 ,'198 81 

~ 
b. 052,0~2 ':li 8,543,121 02 

( 
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d. 49,1(10 !15 
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9,098,010 92 a. 9,7:52,247 10 ~ b. 1,280, t 04 40 11,018,351 5(1 

j 
a. 12,168,512 51 · 

10,954,649 88 b. 1,28(1,104 4fl 
' IB7i c. 1,086,112 01 12,002,501 62 15,070,654 64 

c. 932,H4 52 
} (/. 118,443 41 ) 1,S56,032 90 91l3,950 06 b OO'l,142 15 

d. 51,475 54 e. 51,475 54 

- NI ~ 

2 
F' 
...:J 
QQ ~ 



Charges financières de tous les capitaux (suite), 

' 
COMPTABlUTÉ COMPTABILITÉ REPOSANT EN PAllîlE SUR hl::S FlCîl01'S, AUTl1E CO~lPTABILITÉ lll:.J>OS\NT 

D APRt::, LES f AlTS ACCOlfPLIS EN l•A'IH!I.; stn Dr!:> llÉ.AI IrÉS E\UV!:ilH!lE!',î bLP. Dl:.S FILTJO\b 
1 Introduite CD {878 .et apphquée 1é1,oact1H!lllCDt à la période (Inrroduue en 1€8!5 cl app1i<ju~c 

(Abandonnée CD 18ï8). de -!83, d 18i8) rétroacuvement a la période de iS',, 1 188:;) 

OPEfiATlOI\S UEAllSEES DA;\S LE COURS OPÉRATIO:S-S SUPJ>OSCCS F,T OPl::fiATlO:'\S fiEAI.ISEES on::RATIO:'\S S1'.,'J'[>QSL[S 
DE CHAQUC EXCRCICE, DANS LE COURS DE CHAQUE E\CRCICE. DA~S IE COUllS DC CHAQLC CXERCICE 

EXERCICES. a. [rlé1èls pa)éS sur a. lntérèts supposés a [nl~1ê s suppo=és 

1 

emprunts. des ta1,11au:.. M- a Totaux tlr,s i·térN~ des capl!Jtù d~- b. Intérèrs payls par a Totaux des mté- TOTAL pcn,és <up posés et des TOTAL p-n-és CL des ca- TOTAL :IOllU l}:, rëts payés. b. lntérër~ payés par uucrèrs 11a}éS p1i~ll\ rep: ~<Pll• 
C Fonds cmplocés à 1 
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I '1mor11,scmenl des c. arnoru-serucnts des b Amor1t~<e111en1s des des empru uts b. Totaux des fonds supposés .tcs ca- /, Totaux des nrnoruv- ~uppo•é, des en- d Frais 1elAt r~ a ces employés a ptl1UX dépensés semeurs supposes p11,11" uc!11cns,s a mon, -scmcnrs l'amoi ussemcnt. charges flnancières d Arno, ussernents et de, unoi Lisse- charges financières et des , ap11aux charges ûnanc.ères tl aux c111prun1& rá1l1,és pal' an- meurs réal!,~,, reprlscu1al!fs e, Amor11 semen IS nuués d'aunuués par annuucs . 
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au ~1 ilécembre c. 83,'2/J 1,79 f 64 

\ 

'i.67,413,731 39 'i.G!,4'i.'i.,235 30 
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Ce tableau peut se résumer dans les résultats au 5l décembre t8à5 el au 
51 décembre 1878. Voici ces résultats : 

Premler système, Deuxième système. Troisième système. 

Au 31 décembre 1855. 

Intérêts payés. 
115,787,4~0 114 

Fonds employés à l'amortissement. 
;rn,!'>17,811) OJ 

Total ~ des tharge1 . 
financières. 

155,305,245 07 

Intérêts suppos.s cl intèrëts payés, 
11 l,7:!~,73() 43 

Amol'I isscmr nt supposé 
et amor li,~ClUClll H)oiliSó 

4,\l3G,U51 li> 

Intérêts payés. 
307,450,010 50 

fonds employés à l 'amortissement. 
97,895,911 78 

1 l 5,070,û87 ei 

Intérêts supposés. 
o ~. t s1;,sv1 24 

AlllOl'llSSCIDCUl supposé, 
ô,808,5-10 _ lü 

Intérêts supposés et intérêts payés. 
40i,04115l0 55 

Amortissemcut supposé 
et nuronlssemeut réalisé. 

20,564,GSl 1û 

V7,005,lôi 40 

Au 31 décembre 1878. 

· îotl! ! 
des charges 
financières. 

405,345,022 17 434,506,t 93 01) 

Intérêts SUPl>DSth. 

406,403,571 U-i 

Amor1issc111ent suppnsé. 
2:!,UH,575 12 

4':!O,54G,IJ45 06 

Les totaux de chacune de ces périodes donnent la mesure exacte des 
réductions de charges financières <1ue les deuxième et troisième systèmes de 
comptabilité ont permis de réaliser - artilîciellement - sur le premier 
système, c'est-à-dire sur celui qui reflétait les opérations de la Trésorerie. 
Or, les opérations de la Trésorerie représentent exactement les charges que 
l'État supportait du chef des chemins de fer. 
En examinant de plus près les chiffres du petit tableau comparatif qu'on 

vient de lire, on se rend mieux compte du vice des systèmes de comptabilité­ 
actuellement eu vigueur. 

On y voit, en effet, qu'au 5l décembre t8ö~, les fonds consacrés à. l'amor­ 
tissement s'élèvent : 

Dans le premier système à. 
deuxième 
troisième 

. fr. 56,ö17,Sl9 03 (l) 
4-,256,0?H f8 
5,808,~40 t fi 

Puisque l'amortissement a été plus fort dans le premier système, le total 
des sommes dues pour intérêts devrait être moindre.Ces intérêts sont.en effet, 

({) Correspondant 11 u11 umortisscmcnt ctJcrtif de fr. 33,801,093.46. 
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proportionnels au capital dû et, en conséquence, ils ont dû diminuer pro­ 
gl'essivPment au for et ù mesure des amortissements. 

Il n'en n pas été ainsi, et c'est même le contraire qui s'est produit; car les 
intérêts payés au 5f décembre f S~t; s'élèvent: 

Dans le premier système à. 
deuxième 
troisième 

. fr. H~,787,426 94 
-111)722,736 4:i 
94,tS6,ö97 21, 

Ainsi moindre était l'amortissement, moindres aussi les intérêts supportés 
pour le capital restant à amortir. On expliquera celle anomalie par la diffé­ 
rence entre le taux de 4 "/o, supposé en 1878 cl appliqué rétroactivement à 
la période 183:5-181>15, el le taux r(lel plus élevé payé pendant cette période. 
Mais l'explication même condamne le système, puisqu'elle prouve que la 
comptabilité qui l'applique donne des résultats contraires aux faits acquis. 

• .,, .. 
En 1887, le taux de l'intérêt fut abaissé. Cette mesure est justifiée comme 

suit dans le Compte rendu de 1887, page A/8 : c< Quand on recherche de 
>> quelles ressources dispose le chemin de fer pour foire face aux charges des 
>) capitaux appliqués à titre de premier établissement, il doit être tenu 
» compte des intérêts dont sont productifs le solde actif du chemin de fer 
» ainsi que les sommes versées ou acquittées en ~omple courant entre 
» l'Administration et son banquier: le Trésor public. 

>> Jusqu'ici, ces intérêts ont été calculés au taux uniforme de 4 °/0. 
» Mais si l'on considère que la dette totale de l'État, s'élevant eu 1887 
» à {,9tä,846,ä74 francs, n'a nécessité qu'une charge d'intérêt de 
n 62,596,026 francs, on constate que le taux moyen servi par le Trésor 
» n'est que tle 5.':267 °/o• 

>i Si de la dette préindiquée on retranche la partie non amorlissahle, 
» soit ,fr. 2f!>~9ä9,631.74, qui au taux de 2 1

/,. 0/o nécessite une dotation 
» annuelle de fr. ä,äï9,588.92, il reste capital amortissable fr. ! ,69J,88G,94:t.i 7, 
» et la charge d'intérêt y correspondant s'élève à fr. 57,097,031.98; ce qui 
» fait ressortir l'intérêt mo) eu a servir par J'lttat à 5.57 °/o- Donc en altri­ 
» buant 3 ½ 0/0 au banquier, le chemin de for le désintéresse largement. 

>) C'est ce taux qui sera appliqué, à partir tic f 887, aux comptes d'exploita­ 
» lion et financiers i-,our apprécier le degré de productivité du chemin de 
» fer tie l'Etat. » 

A la suite de celte modification apportée au taux de l'intérêt, l'Adminis­ 
tration établit une table d'amortissement et l'explique dans les termes que 
YOICI : 

« Au point dl' vue des charges financières de l'ex ploitation, il reste à établir 
» la pari c/1i/fi·ée de dotation annuelle qui amortit intégralement les capitaux 
» engagé,~ antérieurement à ! 887, part qui, s'élevant au montant des intérêts 
» à servir, subit nécessairement l'influence de tout changement apporté à ce 
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» montant, On sait, e11 effet, qne l'amortissement d'un emprunt réglé par une 
>> annuité uniforme pendant toute la durée de la delle doit être calculé 
» d'après un coullicivnt qui comp rend , depuis la première échéance jusqu'à 
\} la dernière, les 111ê111cs quotités, tuut polll' l'intérêt que pour l'amortisse­ 
,, ment. Toutefois, comme lu somme des inll•rt•·ls décroit on proportion des 
,> litres remboursés succossivemeut, la partie des intérêts restant ainsi dis­ 
,> ponihlc est appliqtrl'e chaque année a l'amortissement. 

» Comme il ~'agit d'une opérntion équivalente ù une conversion de lu delle 
>> du chemin de fer de 4, en 3 1

/1 "/o, il est iudispensuble, pour déterminer la 
)) nouvelle annuité acquittant 11.1 dette du passé, de ramener tous les capitaux 
» restant à amortir fin 1836 à une même échéance finale. 

,i Or les échéances restant à couvrir pour éteindre les dettes, échéances qui 
» varient de 39 à 89 ans, ont été 1· •. unenées à une durée moyenne "nique 
* de 7 4 ans 8 mois. 

» C'est en partant de cc Lerme final qu'a été calculée l'annuité de fa dette 
~ unifiée () restant à servir. 

» Quant aux capitaux appliqués annuellement, à partir de 1887, pour des 
» travaux de premier établissement et à l'extension du matériel, ils seront 
>> amortis, comme par Ic passé, en quatre-vingt-dix ans au moyen d'une 
» dotation comprenant, d'après les tables de Pereire, 5,66~,781 francs pour 
» intérêts et amortissement. )) 

La comptabilité du chemin de fer s'enfonce ici de plus en plus dans les 
invraisemblances. N'oublions pas que la fiction fondamentale imaginée 
en !878 est celle-ci : Les relations du chemin de fer et' du Trésor sont assi­ 
milées à celles d'une compagnie de chemin de fer avec son banquier. Or 
l'hypothèse de l'unification de la dette par le banquier, sans aucun frais, est 
d'une invraisemblance évidente. 

La faculté de se procurer ensuite chez ce banquier bénévole des capitaux 
complémentaires partiels au taux uniforme de 3.6tH5178 t 0/o, amortissement 
compris, est une deuxième invraisemblance. Et enfin, comme le rapport de 
fa Section centrale de 1901 l'a établi, l'allocation par le banquier <l'un intérêt 
à 5 '/, 0/o sur les sommes déposées à vue chez lui est une hypothèse tout à 
fait contraire à la réalité pratique. 
Fatalement, avec pareil système, rArlminislration elle-même devait aboutir 

à des contradictions. 
Nous avons YU qu'en 1883, le Compte rendu annuel affirme la nécessité 

d'établir entre le chemin de fer et le Trésor un compte d'intérêts composés 
en compte courant, et que le compte financier de cet exercice fut établi en 
conséquence, et Ic solde général au 5J décembre {883 corrigé l'année sui­ 
vante par l'addition des résultats qu'avait donné le redressement des comptes 
antérieurs. 

Le Compte rendu de -1S87 allirmait de nouveau la même règle dans les 

(t) L'annuité calculée sur la dette restant duc fin 1886, soit fr. t,2l5,349,t8i!.25, est 
de fr. 4-6,067,56::i.26; elle comprend pour l'amortissement une quotité initiale, déterminée par 
le coefficient de 0.2901798 pour rno francs. 
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termes suivants : c< Quand 011 recherche de quelles ressources dispose le 
» chemin de fer pour faire face aux charges des capitaux appliqués à litre de 
» premier établissement, il doit être tenu compte des intérêts dont sont pro­ 
» <luclifs le solde actif du chemin de fer ainsi que les sommes versées ou 
» acquittées en compies courants entre l'Administration et son banquier: le 
>) Trésor public». 

Mais IP Compte rendu dP t894, page A/5, s'exprimait comme suit : c< Le 
>i hilan résume la ~cstion financière des chemins dt' fer de l'f:tat d<•puis leur 
,, origine jusque fin 1 S!H. Comme précédemment, il renseigne IC's intérêts 
>> réciproques, un compte courant. avec Ic Trésor à seule fin de pincer, théo­ 
» riquemenl, l'exploitation pur l'État duns une situation analogue à celle des 
» sociétés concessionnaires qui ne laissent aucunes sommes improductives 
» d'intérêt et de pouvoir aussi établir certaines comparaisons au point de vue 
n de sa productivité annuelle, pur rapport à celle des grandes exploitations, 
n en tenant compte toutefois de ln différence des barèmes de tarification des 
)J transports, du parcours moyen des unités <le trafic, etc., circonstances qui, 
» nécessairement, influent tant sur le produit moyen par unité que sur la 
•> dépense y afférente. >> 

Ainsi, les intérêts réciproques considérés comme réels depuis 1883 sont 
désormais considérés comme purement théorique». En les calculant largement 
à son proflt, comme elle l'a fait, I7Adminislration n'avait en vue que de rendre 
possibles certaines comparaisons entre elle et de grandes exploitations simi­ 
laires. 
Jusqu'à la publication du Compte rendu de 1894, rien ne permettait de 

soupçonner que telle fut h raison d'être des intérèls réciproques, car, depuis 
1.883, le produit de ces intérêts avait été régulièrement classé dans les res­ 
sources dérivant de I'exploitation, destinées à [aire face à toutes les charges. 
Confondus avec le solde de l'exploitation proprement dite jusqu'en 1886, 
dernier exercice de la période de déficit l873-fö86, ils avaient figuré au 
compte financier sous le titre: Solde des comptes d'exploitation. C'est seule­ 
ment à partir de iSS7 que celte mention du compte est remplacée par la 
suivante : 

S IJ 5" d, b ~ de l'encaisse de l'exploitation . fr. o nes au 1 ecem re 
des intérêts en compte courant. . 

fi faut observer aussi que l'Administration se trompe lorsqu'elle affirme, 
dans le Compte rendu de 18~'4, que ces évaluations d'intérêt en compte cou­ 
rant l'ont placée an point de vue financier dans une situation semblable à 
celle des grandes exploitations similaires. 

Car ces grandes exploitations possèdent toutes une organisation coûteuse 
pour le service de leurs titres el de leurs fonds. Aucune d'elles n'obtient de 
ses banquiers les conditions que le chemin de for suppose pour ses relations 
avec le Trésor public; aucune d'elles n'accumule ses soldes entiers et les 
intérêts de ceux-ci; aucune d'elles, possédant de tels soldes accumulés, ne 
recourrait à l'emprunt pour constituer ses nouveaux capitaux d'établissement. 

Enfin, l'histoire ·des entreprises industrielles d'un pays quelconque four- 
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nit-elle l'exemple d'une administration qui, ayant, pendant plus de quarante 
ans, payé dt>s intérêts l'l réalisé des amortissements, scion des règles bien 
arrêtées, en arrive un jour à considérer ces opérations comme non avenues et 
à les remplacer pur des fictions? 

Sous le rapport financier, aucune comparaison n'est possible entre le 
chemin de fer <le l'État et n'importe quelle compagnie. 

Au bilan de 1.894, nous trouvons un poste qui n'existait pas dans les 
bilans antérieurs. Le voici : « Pensions servies depuis l'm·igine aux anciens 
» fonctionnaires et employés du chemin de fer et imputées sur le lfodget de la 
» Dette publique : 

» Au 5i décembre {895 . fr. 6,908,92ä » 

» Pour l'exercice {894. ~6i,209 » 

TOTAL. • • fr. 7,470,154 xi 

Les pensions sont payées sur le Budget de la Dette publique par suite de 
la confusion des recettes et dépenses des chemins de fer dans le budget 
général. Mais les pensions payées aux anciens fonctionnaires et employés 
du chemin de fer n'en sont pas moins une charge du chemin de fer, et il est 
juste qu'il en tienne compte dans sa situation financière. 

Cependant le poste Pensions disparait en ,[897. Le bilan ( Compte 
rendit 1897, pp. A/I02 et A/ 103) porte en renvoi la mention suivante: cc Il 
» a paru rationnel de ne plus mentionner les pensions distinctement au 
>, passif, parce qu'il s'agit de dépenses liquidées à charge du Budget de la 
,> r,ette publique et n'affectant par conséquent pas le bilan qui est basé sur 
1> les recettes nettes, défalcation faite des dépenses d'exploitation, afin d,, 
1> faire ressortir le bénéfice réel. » 
Il n'est cependant pas sérieusement contestable que les pensions constituent 

une charge de l'exploitation. Leur liquidation par le Budget de la Dette 
publique n'est qu'une question de forme. Les annuités de rachat sont égale­ 
ment liquidées sur le Budget de la Dette publique. L'Administration n'en a 
jamais conclu que les annuités « n'affectaient pas Ic bilan ». 

* .•. .•. 

En ,f 898, le taux de I'intérét fut de nouveau abaissé. Le Compte rendu de 
!898 justitie cette mesure de la manière suivante : 

(< li reste a démontrer l'opportunité, sinon la nécessité, de réviser la der­ 
n nière table d'amortissement qui remonte à 1887. Antérieurement, les 
» intérêts des capitaux. utiles, ayant été réglés au taux. excessif de 4 °/o; il a 
» été jngé nécessaire de réduire ce taux à 3 1/2 °/o (voir page ,to et les 
li annexes VII et V Hl du Compte rendu de 1887), à partir de ·I 887, dans le 
» but de refléter plus exactement la. situation financière du réseau de l'Etat. 
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1i Cette révision a eu pour point de départ le monlnnt des capitaux restant 
» à aruorf ir fin 1886 el Il' temps moym n-staut a courir pour nlteiudre le 
» terme de quatro-vingt-dix ans, dans le but dt' n'avoir qu'une annuité inca­ 
» riabie jusqu'à l'échéance finale. 

» . Quant aux capitaux successivement engogés après ·l 886 - pou1· dt1s 
i, rachats de lignes concédées, des travaux de premier élu hlisserneut, l'exten­ 
>> sion du ruatérie}. «lc.. -- Pl qui sont également amortissnhles chacun en 
» quatre-vingt-dix ons, ils ont nécessité, pour· chaque exercice, des annuités 
)) distinctes Ce mode de procéder, qui s'imposait, ne pouvant toutefois se 
)) perpétuer-, il fut entendu q11e, tous los dix ans, les capitaux restant à 
>) amortir seraient ruruenès i1 une durée 11wyr'wte -"<'l'\'IHJL de buso ù 1111e 11ou­ 
n vello annuité invariuble pour luul e la périorle antérieure. 

n füaut donné que toutes les dt'jH'IISt'S l11idgétain•s d IPs clrnrges finan­ 
>) cièrcs ont été assumées par les bilans, le-qu els 11'0111 pas cessé, dqrnis 1887, 
>) de se clôturer par des encaisses importantes, la rt-v isiou au taux de 5 ¼ 0/0 
•> se justifie pleinenu-nt , aiusi qu'il peul élre cuustuté par· l'annexe IX résu­ 
» mant les résultats finunciers depuis 1835. 

» Au surplus. ce taux est largement rémunérateur, si l'on considère que 
» les eugagements du Budget de la Dette puhliquc 111• co111pr01111ent qup des 
» obligations à 2 1/~ 0

(, d 5 °/o el qLte le Trésor bénéficie, en outre, d'une 
n partie des intérêts dont soul productives les recettes versées journellement 
Q par les stnlions à ln Banque Nationale, foisunl l'oflice tie caissier géuéral de 
» l'Etat. ,1 

* ,,. * 

L'Administration estime donc excessif' le taux de 4 °/o appliqué avant 1887. 
Nons croyons avoir démontré, an contraire, que ce taux était au-dessous de 
la réalité des faits acquis (p. 129). 

Il fut entendu, dit encore le passage que nous venons de citer, que tous 
les dix ans IPs capitaux restant á amortir seraient ramenés à une durée 
moyenne servant de base à une nourelle annuité invariable pour toute la 
période antérieure. 

La Section cenlrule a demandé, l'ail dernier (voir Happort de 1901, p. 14;5), 
avec qui et quand pareille entente avait été conclue. li lui fut répondu que 
l'on s'était décidé à celte mesure dans un but rie simphficutiou. Cell.c mesure 
a donc été prise par l'Administration, du sa seule autorité. 

Quant à l'abaissement du taux à 5 1h 0/0, le Compte rendu de ·1898 le 
justifie, en ordre principal: par les encaisses importantes qui ont clôturé tous 
les bilans depuis 1887. d en ordre subsidiaire par deux. cousidérations : la 
première, que les engagenH•11ts d" la Dr-lte publique ue comprennent plus 
que des obligations il '2 1/'!. 0/o d ii 5 "/u; la seconde, que le Trésor bénéficie 
des intér éls dont sont prodncli, es les recettes versées quotidiennement par 
les stations i1 la Bn111111t· ~.ilioriall', caissier géllél'al de l'Etat. 

S'il était v rui que l'ex ist: ncv d'encnisses importantes puissent déterminer 
l'abaissement de liut er ét du capital d'amortissement, il faudrait admettre 
la réciproque. Et dès lors on devrait se demander comment on a pu 
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réduire tille première fois l'intérêt à 4 °/o en {878, qui était la sixième 
année d'une période de déficits, el le réduire de nouveau à 5 ½ 0/o en 1887, 
alors que {886 était la dernière année d'une période de quatorze ans de 
déficits, 

Les raisons subsidiaires invoquées on f 898 pour ramener· l'intérêt à 
5 1/4 °/0 ne sont pns plus heureuses La Delle publique à 2 1/2 °/o remonte 
à la constitution du pays en nation indépendnntc. Elle nou" fut imposée par 
les traités qui rrglèrent les bases de la séparation de la Belgique et de la 
Hollande. Celle dette est donc complètement étrangère au capital du chemin 
de for. Les capitaux absorbés par le chemin de fer proviennent en partie des 
ressources (fr. 89.831,013-61 )~ en partit- Jes emprunts contractés depuis 1836 
à des Laux. divers, et que des conversions successives ont ramenés au type 
unique de 3 °/o (1). Cela étant, el réserve faite quant aux frais de trésorerie, 
l'intérêt à porter en compte au chemin de fer devrait être calculé à 5 °/,, 
sur les capitaux nominaux consacrés à la construction, aux rachats payés 
comptant, aux parachèvements, à l'armement, et il faudrait y ajouter les 
intérêts compris dans les annuités de rachat. En aucun cas, le taux de 
5 1/4 °/0 sur les sommes dépensées el les capitaux représentatifs d'annuités 
ne se justifie. 

Quant aux intérêts dont sont productives les recettes versées à la Banque 
nationale, nous l'envoyons à cc que avons dit plus haut, page 117. 
li est à remarquer, enfin, que l'intérêt à 5 1

/, 0/o, quoique admis seulement 
en 1898, a eté appliqué rétroactivement à l'exercice ·l~U7, dont les charges 
financières, fixées d'abord à fr. ö8,4-97,991. 77 (voir Compte rendu 1897, 
p. A/116), ont été ramenées à fr. 152,94:?J,684-.78 (voir Compte rendu 1898, 
p. A/'1 !4 el A/1 fö ). 

De i887 à 1899, tous les exercices se sont clôtures par des bonis. En 1900, 
au contraire, il y a déficit. Et voici comment le Compte rendu s'en explique 
page A/4; 

u Il semble aussi utile de faire remarquer : 1 ° que l'on se borne à faire 
» état du montant des soldes actifs accumulés sans faire état des intérêts 
» réciproques en banque; 2° que, par suite do l'introduction, en -1878, des 
n nouvelles règles de cornplahiiité d'après lesquelles est établie la situation 
>> financière, le capital du chemin de fer a été augmenté d'une somme 
,, de 89,830,000 francs que le Trésor ne I ui avait pas porté en compte, 
,, parce que celle somme avait été prélevée sur des ressources ordinaires, 
» c'est-à-dire sans recourir à l'emprunt; 5° qu'en outre le Dépar-tement des 
• Finances avait fait figurer dans la situation du Trésor, à titre d'amortisse­ 
» ment du capital affecté au chemin de fer, la somme de 85,676,0UO francs, 
,, tandis que lors de l'adoption des 1·ègles susdites, attribuant, pour l'intérêt 

(1) V. G. VAN Cursan, directeur général de ln Trésorcrte et de la Dette publique de Bel­ 
gique, la Delle t>Ublique de Belgique, page 5. 
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;11 et i'amortissement, des annuités invariables qui affectent le compte finan­ 
» cier, le moulant précité a été ramené b 22,33(000 francs (Voir Compte 
>) rendu de ·1878, pp. üü et 67); 4° que l'on a compris dans le capital, à titre 
» d'intérêts inter-calaires, au delà de 2i millions, ce qui ne se faisait pas sons 
11 le régime de l'ancienne comptabilité. ,, 

Nous croyons devoir faire remarquer que ces observations du Compte 
rendu de H)OO sont très discutables et contredisent d'ailleurs certaines obser­ 
vations des Comptes rendus antérieurs : 

ju Si l'on tient compte des intérêts réciproques (voir le tableau pp. 60-6{1 
col. -15), le mali effectif de 1900 se transforme en elîet en boni. Mais nous 
croyons avoir démontré que les intérôts réciproques ne correspondent à 
aucun profit effectif, qu'au point de vue de la raison et de la pratique ils 
n'ont point <le raison d'être. El nous venons de voir que suivant l'Adminis­ 
tration elle-même (Compte rendu de ·1894, p. A/3)~ les intérêts réciproques 
sont purement théoriques, ne sont calculés qu'en vue de permettre d'établir 
correctement certaines comparaisons et qu'il faut les écarter quand il s'agit 
d'élahlir la situation comptable réelle. Aujourd'hui, l'Administration semble 
revenir à la thèse contraire. 
2° Il était parfaitement correct d'ajouter au capital de premier établisse­ 

ment du Chemin tie fer la somme de 89,850,000 francs que le Trésor avait 
prélevée au profit du Chemin de fer sur les ressources ordinaires. Toutes les 
sommes employées à I'étublissernent du chemin de fer doivent rentrer dans 
Ic capital de premier établissement de celui-ci, quelle que soit leur origine. 
li est à remarquer <l'ailleurs que l'augmentation du capital à concurrence de 
celle somme n'a pas aggravé les charges tiuaucière.::-1 puisqu'en mème temps 
on a réduit Ic taux. de l'intérét et prolongé le Ier-rue de l'amortissement. 

5° C'est d'accord avec l'Administration et non contre son gré1 comme le 
Compte rendu Je 1900 semble le donner à entendre, que l'amortissement 
figurait pour 831f.ifö1000 francs dans la situation du Trésor, que cet amortis­ 
semenl était véritable, réel, légal, puisqu'il résultait de l'application <les lois 
de -1834 et de f83J et correspondait à ties faits acquis. L'adoption des for­ 
mules de 18ï8 a eu pour effet non d'aggrave,r mais d'alléger les charges 
financières telles qu'elles résultaient de la pratique antérieure. La réduction 
à 22,554,000 francs de l'amortissement de 8J,ti76,0UO francs le prouve à 
l'évidence. 

4° Les intérêts intercalaires ont été introduits dans le même but, du moins 
ont-ils eu le mème effet, puisqu'ils retardaient le terme initial de l'amortisse­ 
ment. L'Admuustration l'a déclaré du reste tians le Compte rendu <le 188.J: 
c< ••• 01·, à l'encontre de cc qui est généralement pratiqué par les sociétés 
>, concessionnaires <lont le compte · capital supporte les intérêts de toutes 
» les dépenses de premier étublissetuent jusqu'au jour où l'objet de ces 
» dépenses entre dans le domaine de l'exploitation, les comptes financiers 
» du Chemin de far de l'état ont Plli:MATURÉm:Nr assumé ces intérêts et même 
>> l'amortissement pour toutes les liquidations afférentes aux travaux en 
~ cours d'exécution. U en est résulté, comme cela a déjà été signalé, que le 
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» compte capital n'a pas rPflélé le coût effectif des lignes en exploitation el 
)) <f lto les Cll,\l\GES Fli"IAI\CJl~I\ES Al\!', VU.LES Oi\'J' É'l'lÎ t::XAG(müs. )) 

Aucune des raisons ulléguées par lt' Compte rendu de -1900 pour· expli­ 
qul'r la situation actuelle n'est do ne probante. Elles ne paraissent avoir 
d'autre bul qui• 11'afli1·ml1r la tendance persistante de l'Administration i1 fH'O• 

clamer, comme Plie le faisait dc>jà en 18!)8 (Compte rendu p. A/8), que la 
situation financière de notre exploitation des chemins <le for n'a pas à 
redouter de comparaison. 

§ 5. --- ConcL11Bio11s. 

L'historique dt• la cornplabililé de chemin de fer, q1w nous venons d'cxpo­ 
scr, d'après les Comptes rendus annuels, démontre qtw le système d1• compta­ 
hilité, adopté depuis 1878, ne peut être conservé plus longtemps. Il n'est pas 
conforme aux lois de 1854 et de -185~ qui n'ont point été abrogées jusqu'ici. 
Les fictions, sur lesquelles il rPpose, sont coutran-os à la notion même de la 
comptahilité qui ne peut être en définitive qu'une relation de faits accomplis. 
Le système est enfin inacceptable, parcP que les formules nouvelles de 1878, 
comme les r·ègles qui les ont modifiées dans la suite, out Ioules été inspirées 
pat· le désir de présenter les résultats de l'exploitation sous l'aspect le plus 
favorable possible. 

Celte situation devrait être modifiée. Comrnenl P Pour résoudre celle 
question délicate cl très importante, il faut examiner de plus près les raisons 
principales à J'aide desquelles l'Adminislralion tentait de justi(ier, en ·1878, 
les formu!es nouvelles de comptahilil«. 

D'après l'Adminislration, il irnportuit d'éliminer l'élément essentiellement 
variable qu'on avait introduit duns le compte d'exploitation en mettant à la 
charge du chemin de fer toutes les sommes que le Trésor consacrait annuel­ 
lement à l'amortissement ou au remhoursemr-nt dè la delle du railway. 
C'était le premier motif de la réforme qu'elle proposait. 

Et le deuxième motif était que pour constater la productivité vraie du 
chemin de fer, il importait moins dl' fairt' supporter au Trésor et au chemin 
de Ier des charges identiques du chef des emprunts, que de trouver une 
couunune mesure d'appreciation dont il put être fait un usage constant. 

Le premier de ces deux motifs avait une valeur· apparente. Car on intro­ 
duisait évidemment dans le compte d'exploitation un élément très variable 
en y comprenant la part du chemin de fer dans fes sommes que le Trésor 
consacrait annuellement au remboursement ou à l'amortissement de ses 
emprunts, el l'on rendait ainsi plus diJlicile l'appréciation des résultats de 
l'exploitation. 

!\lais pour parer à cet inconvénient, il n'était pas indispensable <le recourir 
à des fictions cotnpliquées. H suflisait de ne plus porter au compte <l'exploi­ 
tation fes sommes ulleclées au paiement <les inléréts cl de l'amortissement du 
·capih,I ou à des remboursements. En procédant ains i, on réduisait le compte 
d'exploitation aux recettes et aux dépenses qui lui étaient propre:;, el le solde 
de oe comptedonnait le bénéfice brut de I'exploitation, c'est-à-dire ie hooi, 
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abstract ion faite des charges financières. C'est le système suivi par les corn­ 
p~gnies des chemins de fer el par l'Administration des chemins de fer de 
l'Etut elle-même depuis i878. 

En outre, à partir de 1878, l'Administration dresse pour-chaque exercice un 
compte financier dans lequel figurent, avec des variantes de pure forme: 
A l'actif; les intérêts fictifs el les amortissements fictifs tels qu'ils résultent 

des formules nouvelles. 
Au passi], 1t, produit net de l'exploitation. 
Depuis f 885, on y a joint à l'actif' et au passif les intérêts réciproques 

en compte courant entre le chemin dt> fer et Ie Trésor. 
Si, au lieu d'établir ce compte à l'aide de fictions, l'Administration s'était 

bornée à y inscrire tout simplement les intérêts soldés par le Trésor et les 
sommes consacrées réellement à l'amortissement, elle eût respecté les lois 
de {854 ei de i 85!> et les bilans eussent reflété la productivité vraie du che­ 
min de fer. 

Nous rencontrons ici le deuxième motif indiqué pour justifier les formules 
nouvelles. L'Administration dit, en effet, que pour constater là productivité 
vraie du chemin de Ier, pour établir la valeur relative des résultats de l'exploi­ 
talion, il importe moins de faire supporter an Trésor et au chemin de fer 
identiquement les mêmes charges du chef des emprunts que de trouver 
une mesure commune d'appréciation dont il puisse être fait constamment 
usage. 

Ceci est assez malaisé à comprendre. Car- la productivité vraie d'un chemin 
de fer ne peut être constatée qu'à l'aide d'éléments vrais et non pas à l'aide 
de fictions. La mesure commune d'appréciation, dont parle l'Administration, 
peut, si on l'établit avec un grand souci d'exactitude, servir· de point de départ 
dans une discussion, mais jamais elle ne pourrait être admise comme base 
d'une comptabilité. 

La comptabilité ne peut être autre chose que la relation scrupuleusement 
exacte des faits accomplis. Son exactitude est essentielle à la marche régulière 
de toute industrie, car on ne peut en connaitre que par elle les résultats 
réels. Le compie financier du chemin de for reposant sur des fictions, il est 
impossible de savoir actuellement quelle est sa productivité vraie. A cette 
heure nous ignorons la situation exacte. Seule une revision soigneuse des faits 
accomplis pourrait nous l'apprendre avec certitude. 

Ainsi aucune des deux raisons invoquées par l'Administration à l'appui de 
la réforme de 1878 ne paraît valable. 
Faut-il en conclure que la solution doive consister à écarter les 
formules de f 878 el à revenir purement et simplement aux errements 
antérieurs? 

Nous ne le pensons point. 
Nous inclinons à croire que la modification du système de comptabilité 

de 1857 s'imposait au contraire bien avant {878. 
L'histoire de nos chemins de fer considérée sous le rapport du capital de 

premier établissement et par conséquent des charges financières peut se 
diviser en deux périodes. 

La première comprend la construction et l'exploitation des lignes décrétées 
35 
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par les lois du -{or mai i8ä4 et du 26 mai 1857 (1) (et leurs compléments); 
savoir : 

Kilom. 

Malines à Anvers . . . . • . . . 
Malines à Termoude, Gand, Bruges et Ostende (avoc embran­ 

chenu-nt de Gand à Oeynze, Courtrai, Houscron (frontière française) 
et Tournai . . . . . . . . 

Malines et Louvain, Tirlemont, Landen (avec embranchement 
sui· Saint-Trond, Liégc, Verviers et Welkenraedt (frontière prus­ 
sienne). 

Malines à Bruxelles, Hal, Braine-le-Comte, ~Ions et Quiévrain 
(frontière française) avec embranchement de Braine-Ic-Comte à 
Charleroi et Namur . . . . 

202.fi 

147.~ 

!86 
TOTAL. !>6i .!., 

La seconde période commence en :1870. En 1867, après l'ouverture de la 
ligne de Braine-le-Comte à Gand, le Compte rendu annonçait que le réseau 
de l'État était à pen près complet d ne devait guère recevoir à l'a\ enir 
d'autre développement que celui qui résulterait de l'établissement de la lîgne 
de Bruxelles à Luttre. 

Les dispositions des lois de 1834 et de f~55 relatives à l'amortissement du 
capital et an service des intérêts étaient connexes à la création du réseau 
primitif qui était limite. Dès l'instant où l'on procédait à une extension non 
limitée de ce réseau, il était logique de modifier aussi les dispositions légales 
sur le service financier, mais on ne pouvait fes modifier qu'à l'intervention 
de ~a Législature. 

On n'a point procédé ainsi. Jusqu'en 1878, on a continué les errements 
anciens, pour y substituer alors des formules nouvelles sans l'intervention, 
d'après nous indispensable, de la Législature, et de la seule autorité de 
l'Administration. 

.Nous sommes ainsi en présence d'un système ancien suranné et de 
formules nouvelles d'une valeur très discutable, nous croyons l'avoir établi. 
Il appartient au Gouvernement seul de régulariser la situation en saisissant 
les Chambres d'un projet de loi. li ne paraît pas inopportun cependant 
d'examiner brièvement ici dans quelles conditions pareil projet devrait être 
conçu pom· répondre à son but. 

Nous avons à considérer d'abord, que, dans le régime budgétaire actuel, la 
cornplahilité vraie du chemin de fer est distribuée entre les budgets des Voies 
et Moyens, de la Dette publique, des Finances, des Recettes et Dépenses 
exlrao1·dinaires, des Chemins de fer, Postes et Télégraphes. 
li suit de là que la situation financière du chemin de fer ne peut 

aujourd'hui s'établir avec exactitude et correction qu'en extrayant de ces 
divers budgets, pour les rassembler ensuite, toutes les sommes qui concernent 
le chemin de for. 

C'est m1 état de choses qui ne doit pas être maintenu. Plusieurs fois, la 
Section centrale a exprimé cette idée, en demandant la création d'un budget 

(1) En même temps que l'exploitation de ses lignes proJlrcs, l'Etat a assumé à partir de f8i7, 
moyennant 50 •/. de la recette brute, l'exploitation de certaines lignes concédées à des Com­ 
pagnies, telle que Tournai-Jurbise et Dendrc-Waes. 
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spécial des chemins de for, qui contiendrait toutes les recettes et Ioules les 
dépenses, ordinaires et extraordinaires, qui concernent les chemins de fer. 
C'est Ic budget industriel, recommandé par l'honorable ~l. Hubert, dans son 
rapport sur le Budget de 1899. 

Le progrès ainsi réalisé serail déjà notable, Lion que de pure forme. 
Pour que la réforme fùt complète, adéquate à son objet. il faudrait que la 

dclll' du chemin de fer· fùt distraite de l'ensemble de lu dette nationale, que 
son amortissement fùt calculé pour un tenno ne dépussant pas -t.960, et 
que cet amortissement se réalisât effectivement, et uulépeudamment de 
l'amortissement de l'autre partie de la dette nationale. 

Il n'est pas inutile de le rappeler encore : dans l'état actuel des choses, 
l'amortissement du capital du chemin de fer, fût-Il calculé correctement, ne 
se fait que dans les écritures. En dehors du paiement des annuités de rachat, 
il n'y a point d'amorfüsement effectif. 

H.éaliser la réfoi me que nous indiquons ici, serait rendre au pays un 
service de premier ordre. 

Un court historique des résultats de l'exploitation de nos chemins de fer 
le démontrera. 

De t85f5 à 181>5, lit-on dans le Compte rendu de i871, page vu, le chemin 
de fer ne parvenait pas à couvrir SPS dépenses annuelles (exploitation etser­ 
vice des emprunts. amortissement compris) au moyen de ses recettes; le 
Trésor fit de ce chef au railway des avances qui montèrent successivement 
ju~qu'à e59 millions <le francs. Mais, à padir de i 854, la situation se modifia 
et les produits réalisés atteignirent chaque anuee un chiffre sullisant pour 
que cette dette s'effaçât peu à peu. Les résultats favorables se maintinrent 
jusqu'en t 872. 

Les situations du Trésor public envers le chemin de fer, publiées aux 
pages 87 à 92, ont montré comment le solde créditeur du Trésor, qui était 
de fr. !54,584,446.48 au 5t décembre 18fH>, s'était transformé au 5i décem­ 
bre {872 en Uil solde débiteur de fr. i7,772,2n9. 74. 

Si l'on fait le même rapprochement entre les comptes d'exploitation de ces 
deux époques, on constate que la situation, toutes charges payées, se soldait : 

Au 5t décembre i8a5, par un déficit de. . . fr. 22,441,178 45 
Au 5i décembre i872, par u11 boni <le. . . . fä1744,996 08 

ce boni s'établissant comme suit : 

Fr. !7,772,259 74 
- 2,027,265 66 intérêts courus, mais payables en février 

et mai i 873 et divers. 

Fr. U>,744,996 08 (voir p. trn, Compte rendu de f 872.) 
* Jf .•. 

En ·1873 s'ouvre une nouvelle période de déficits qui se prolonge 
jusqu'en i88ä. 

Les nouvelles formules de comptabilité furent in troduites pendant cette 
période. Elles eurent pour effet <l'atténuer les déficits. 

Eu i8b-7, les bonis reparaissent et se maintiennent jusqu'en {899. En :1900 
56 
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et 1901, les bonis font de nouveau place aux déficits, malgré les formules 
nourelles et malgré la réduction du taux de l'intérêt ù 5 1

/1 °/o d'abord, puis 
à 3 1/4 dans le calcul des charges financières. 

A quoi faut-il attribuer ces variations des résultats financiers de l'exploita­ 
tion? Les Comptes rendus sont en général très sobres de renseignements sur 
ce point. On peul. lire cependant, à la page A/5 du Compte rendu de 1900, 
les observations sui van les : 

cc La différence s'explique en grande partie, pour 1900, par le renchérisse­ 
,, ment des matières et des objets de consommation les plus importants. 
11 En effet, à ne considérer que le combustible, lu dépense, qui était 
» de f4,183,29f francs en 1899, s'est élevée, en 1900. à 2ö,983,645 francs, 
>> soit une augmentation de 11,800,5:')2 francs. 

» On ne doit pas perdre de vue que Ic prix du charbon joue un très grand 
» rôle dans la plupart des branches dé l'industrie el qu'il influe, par consé­ 
» quent, sur le coût des objets fabriqués. 

>> Le renforcement des approvisionnements, l'accroissement du trafic et les 
» augmentations de traitement et de salaire accordées au personnel des lignes 
» reprises, afin de mcllre sa situation eu mp port avec celle· des agents de 
» l'ancien réseau, ont également contribué à l,augmeutation des dépenses. 

>> Enfin, on ne peut se dissimuler (JUe la reprise des lignes concédées 
>> entraînera pendant plusieurs exercices à des dépenses assez importantes 
» pour mettre leurs moyens d'exploitation successivement dans des condi­ 
» lions analogues à ceux des anciennes lignes de l'État. Le passé le démontre 
» à l'évidence} car si, lors du rachat ties lignes des Bassins Houillers (en 
,> i87i, pendant la guerre franco-allemande), le solde actif a été très favo­ 
>> rahle (fr. 10,4'29,049.89), ce résultat doit être attribué entre autres à l'in­ 
» tcnsité extraordinaire du trafic, à l'ajournement de tous travaux n'ayant 
» pas un caractère d'urgence au point de vue de la sécurité du service: etc. 
>i Mais dès 1872, le boni s'est abaissé à fr. 4,003,t75.07, et à partir de 1875, 
» le compte financier accuse un mali de fr·. 8,861,745.24; les malis ont 
>J persisté jusqu'en 1886 (voir annexe Vlll). >> 

Toutes ces causes ont déjà été indiquées en 1900 par l'Administration dans 
sa réponse à la quarante-septième question de la Section centrale chargée 
d'examiner le Budget de cet exercice et elles ont été discutées alors (voir 
Rapport 1900, pp. ·1'2i et suivantes). 11 est surprenant de trouver parmi elles 
l'accroissement du trafic. L'accroissement du trafic est bien une cause de 
dépenses supplémentaires, mais elle doit avoir normalement pour corollaire 
un accroissement supérieur de recettes. 

Une seule des causes auxquelles l'Administration attribue le déficit est 
spécifiée dans le Compte rendu de 1900 : c'est 1~ renchérissement des objets 
de consommation et notamment du combustible. 

Or, en ·l 901, cette cause de dépenses perd de sou importance. 

Nous voyons à l'article 21 du Budget, page 4 du présent Rapport, que la 
dépense de ce chef, qui s'élevait en '1900 à . . • . fr. 25,6ä8,3,1-6 » 

descend en 1901 à . • . . • • . . • • . . . 231915,841 » 

DIFFÉRENCE .EN l\lOINS. • • • fr. t,744,ö0~ » 



( .,. ) [N° 78] 

Néanmoins, le coefficient réel d'exploitation passe de 67.93 en { 900 à 
68.5fi en i 90t, el le déficit, qui s'élevait en i9OO à 5,358,749 francs, monte, 
d'après les chiffres approximatifs de -t90i, à 6J61,108 francs (voir tableau, 
pages 28-29 du présent Rapport] 

Le renchérissement <lu prix du charbon n'est donc pas la cause principale 
Je la situation. 

La cause réelle doit être cherchée dans l'incorporation au réseau de l'État 
des lignes reprises. 

En effet, la période de construction et d'organisation du réseau qui 
renferme les lignes principales se termine vers i8N0. Peu après la fin de 
celte période, nous voyons les résultats de l'exploitation s'améliorer norma­ 
lement, les bonis apparaître et persister jusqu'en 1872. 

En 1873, par le rachat des lignes des Bassins Houillers, du Grand-Luxem­ 
bourg et de Pepinster à Spa, le réseau fut doublé, 958 kilomètres venant 
s'ajouter à 935· kilomètres exploités par l'Etat. Au lendemain de ce rachat, la 
situation se modifie. L'ère des déficits se rouvre el continue jusqu'en :1886. 
En 1887, la situation se relève sous l'action de trois facteurs : 

a) L'augmentation des recettes (i); 
b) La compression des dépenses (2); 
c) L'abaissement successif du taux de l'intérêt de 4 à 3 ½ 0/o, puis de 

5 ½ à 5 ¼ 0/0• 
En 1900, au lendemain du rachat des lignes d'Anvers-Gand, de Gand­ 

Eecloo, du Liégeois-Limbourgeois, du Grand Central Belge et de Liége­ 
Maestricht, en tout 632 kilomètres, venant s'ajouter aux 5,407 kilomètres 
déjà exploités par l'État, le même phénomène se reproduit que nous avons 
observé en :1873. Les exercices de :1900 et 1901 se clôturent par les déficits 
que nous avons signalés. 

L'Administration, en déclarant: dans le dernier Compte rendu (f 900), que 
la reprise des lignes concédées entraînera, pendant plusieurs exercices, à des 
dépenses assez importantes, laisse entendre qu'à son avis la situation se 
relèvera après cette période transitoire. 

.Mais le rapprochement des résultats de l'exploitation de l'exercice f886, 
qui précède immédiatement la dernière période de bonis, des résultats de 
l'exercice f 899, qui la clôture, donne : 

Recette brute par kilomètre. . . . 

Dépense d'exploitation par kilomètre 

1886. 181>9. 1 Augmeotallon. 

56,418 0 

20,707 0 

49,814 • 

20,534 • 

La progression des dépenses 3 donc dépassé la progression des recettes. 

1884. 

(i) Recette brule par kilomètre . fr. 58,4t2 > 

(2} Dépense d'exploitation par kilom, ~.2,94f.S > 

1885. 

57,746 • 
~2,t 21 , 

1880. 

56~418 • 
20,707 » 

1887. 

38,593 • 
20,8'-5 a 
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Si nous établissous la même comparaison sur des périodes quinquennales 
depuis 188(,i, nous obtenons : 

- 
Moyenne, Mo,1 enne, ~Ioycnncs 

tie lie Augrnen - de Augmcu- 

1880à 181)0. 1801 à 18!)5, rations. 18!Jll à 1000. tallons. 

Recette brute pa1· kilomètre . . . • .. 40, ït 0 , 44,874 » 1 l.'î"/o 48,500 • 8,2 n/o 
Dépenses <l'exploitation pa1· kilomètre . . 22,510 . 20,035 " 15.(i 0/o 20,282 . 12.!5 °/o 

Ici encore la progression des dépenses dépasse la progression des recettes. 
Si à cet indice fâcheux nous ajoutons celte oirconstanoe qu'un notable 

abaissement de i'intérêt, actuellcmeut fixé à 5 .~ä 0/o, n'est plus possible, 
que d'autre part Ir développement accentué l'i .inévitable de uos installations 
entrainera une augmenlalion corrélative des charges ordinaires de l'exploi­ 
tation, nous sommes obligés de conclure que l'avenir est loin de s'annoncer 
rassurant. 

Abstraction faite des questions d'exploitation, (lont nous ne nous sommes 
point préoccupés dans cette étude, il est indispensable d'établir la situation 
financière 'du chemin de fer d'après des éléments certains et conformément 
aux faits accomplis et d'arrêter un nouveau système de comptabilité qui 
écarte toute fiction pour s'en tenir aux réalités. Ce premier travail achevé, le 
moment sera venu d'inaugurer Ic budget industriel, contenant toutes les 
recettes el dépenses, ordinaires el exlraordinair-es, relatives au chemin de fer, 
et supprimant la confusion qui s'est établie, tout au moins partielleruent.snus 
le régime actuel, entre les recettes et dépenses des divers services de l'État 
et Jes recettes et les dépenses du chemin de fer. A.lors se posera nécessaire­ 
ment et d'une manière concrète la question de l'amortissement de la dette 
du chemin de fer, dont Ic rapport de la Section centrale de ·1901 a démontré 
I'ahsolue nécessité. On peut dire, sans exagération, que l'avenir financier et 
économique du pays est lié à l'avenir de nos chemins de fer. Nous avons 
donc à envisager toutes les questions qui s'y rapportent avec fermeté et 
prévoyance, et à les résoudre d'après l'enseignement des faits, sans nous 
laisser égarer par des ilJusions ou par des théories. Il importe avant tout de 
se bien pénétrer de celte vérité économique élémentaire, que l'lttat exploitant 
des chemins de fer est soumis à des charges financières de même nature que 
lt'S sociétés concessionnaires, que ses ressources ne sont pas illimitées, que 
de mème qu'il est tenu, en tant que débiteur, de payer les intérêts du capital 
qu'il a emprunté pour l'établissement de ·ses lignes, il est tenu, comme 
exploitant, de l'amortir en un délai qui ne 'soit pas trop prolongé. Le danger 
de toutes les régies est ou bien d'exagérer les charges du capital au bénéfice 
du compte d'exploitation - et nous ne disons pas que ce soit ici le cas - 
ou d'en ralentir l'amortissement. 

L'examen attentif de la situation présente ne fait que confirmer cette appré­ 
ciation du rapport de la Section centrale de J90l, que nous avons vécu sous 
l'empire d'une illusion en imaginant que le chemin de fer était pour l'Etat 
une source de larges revenus. 



( fj3 ) IN.• "78J 

. CHAPITRE 111.- 

Pos1c1i, 'l'éléa-ra1•hcs et 'l'éléphoue111. 

SECTION Ire, - RECETTES ET DÉPENSES 

A. Le total des recettes des postes, télégraphes et téléphones poul' l'exer- 
cice 1901 s'est élevé approximativement à . . fr. 5~,495,42~ n 

se décomposant comme suit : 

Postes . . . . . '. . 
Télégraphes et téléphones . 

TOTAL ÉGAL. 

. fr. 2!$,964,42ij 1) 

9,;$29,000 » 

Les recettes de 1900 s'élèvent au total do . . . , . . fr. 54,!>57,923' 29 
se décomposant comme suit : 

Postes . . . . . . • 
Télégraphes et téléphones 

TOTAL ÉGAL. 

. fr. 5ö,495,42i> 1) 

. fr 2ö,248,482 9:j 
9,509,440 54 

. . fr. 54,~'57,925 .29 

D'oùil résulte pour 1901 sur 1900 une augmentation de 
recettes de . . . . . . . . . . fr. 95~,öOf 7! 

dont, pour· les postes . . • . . . fr. 
les télégraphes et téléphones· . 

ToTAL ÉGAL. • fr. 

7-lö,942 Of> 
2f 9,ä~9 66 

956,oOl 71 

Les recettes de 1899 s'élevaient au total de . 
se décomposant comme suit: 

Postes . . . 
Télé~v·aphes et téléphones . 

TOTAL ÉGAL. 

. . . fr. 52,779,0U 55 

. rr: 25,99fi,997 49 

. . 8,783.016 84 

. fr. 52,779,014 55 

D'où il résulte pour "l'exercice 1900 sûr l'exercice 1899 
une augmentation de recettes de . fr. t, 778,908 96 

dont, pour les postes . . . .. • . fr. t,2f.>2,48ä 46 
les télégraphes et téléphones. . t,26,4~5 öO 

IOTAL ÉGAL. . • . fr. 1,778,908 96 
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B. L'ensemble des dépenses approximatives pour i90i 
s'est élevé à. . . . . . . . . . . . . . . . fr. 21,065,600 » 

se décomposant comme suit : 

Postes (y compris leur part dans les frais généraux. d'ad- 
ministration). . . . . . . . , fr. i4,H2,508 >> 

Télégraphes et téléphones(y compris leur 
part dans les frais gé!léraux <l'administra •. 
tion) . . . . . . . . . . . . . 6,9f>t ,i92 » 

TOTAL ÉGAL. . fr. ~H ,0(l5,~00 )) 

L'ensemble des dépenses de f 900 s'élève à . . . . fr. 2O,i66,2Of 80 
se décomposant comme suit : 

Postes . . . . . . . . 

Télégraphes et téléphones . 

TOTAL ÉGAL. 

. fr. f5,498,i96 ) 
6,668,005 80 

. . fr. 20,166,20:1 80 

D'où il résulte pour -1901 sur 1900 une augmentation de 
dépenses de. . . • . . . . fr. , 897,298 :20 

dont, pour les postes . . • . . . . fr. 

les télégraphes et téléphones 
6i4,H2 » 

285,186 20 

ÎOTAL .ÉGAL. • . • fr. 897,298 20 

L'ensemble des dépenses de 1899 s'est élevé à . . fr. {9,179,909 :16 
se décomposant comme suit : 

Postes . . . . . . 
Télégraphes et téléphones. 

To'rAL MAL, 

. fr. f 2,806,977 7:1 
61572,93! 4ä 

, Ir, l 9,f 79,909 16 

D'où il résulte pour f 900 sur t899 une augmen lation de 
dépenses de . • . . • . • • . • • • • . fr. 986,292 64 

dont, pour les postes . • • • . • • fr. 

les télégraphes et téléphones. . 

691,218 29 

29fi,074 55 

ToTAL ÉGAL. • . fr. 986,292 64 
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C. La comparaison des recettes et des dépenses donne lieu 
aux constatations suivantes : 

i0 La progression des recettes des postes, télégraphes et 
téléphones de t899 à 1900 (chiffres rectifiés) a dépassé la 
progression des dépenses de . . . fr. 

2° La progression des recettes de i900 (chiffres définitifs) 
à t90i (chiffres approximatifs) sur les dépenses est de . 

D. Pour les postes, le rapport de la recette à la dépense est: 
En 1899, de . . . , ?$5.57 °/0 
Eu { 900, de . . . . ;j5,46 °/o 
En i90f, de (approximatiou) . . • f>4.5N °/o 

79~,616 52 

58,205 fH 

E. Le projet de budget pour 1902 comprend des augmentations à concur­ 
rence de 729,SrsO francs, se décomposant comme suit : 

Services communs. . 
Postes. • ... 
Télégraphes et téléphones . 

. fr. 26,500 » 
462,i72 » 
240,~78 • 

TOTAL. . fr. 729,Oä0 , 

Les pricipales augmentations portent sur les articles suivants: 

Ar·t. 5ä. - Traitements et indemnités des fonctionnaires et employés de 
la poste . . . . . . . . . . fr. 2-14,527 » 

Art. 56. - Traitements et indemnités des facteurs et 
autres agents subalternes • . . . . 

Art. 57. - Transport de dépêches, etc. 
Art. 40. - Matériel, etc. 
Art. 42. - Traitements et indemnités des fonctionnaires 

et employés des télégraphes et téléphones 
Art. 45. - Salaires . 
Art. 44. - Entretien des lignes, etc. . 

~54,900 » 
,Uj,68f' » 

55,200 » 

t08,~l50 » 
l 6,fîf>O » 
tiH,000 ,> 

SECTION 2. -- QUESTIONS DIVERSES. 

A.. - Postes. 

I. -- Ilureau:x auxtltaires, 

L'Administration a inauguré cette année à Bruxelles les bureaux auxiliaires 
des postes ouverts chez les particuliers. La Section centrale a posé, à ce 
sujet, la question suivante : 

QUESTION. RÉPONSE. 

Quels sont les résultats de l'ouverture I L'Administration des postes n'est pas 
de bureaux auxiliaires des postes chez des encore fixée sur les résultats de l'expé- · 

37 



\i'\u ï~I ( HG ) 

pnrtieulicr«, duus l'a;.!gl1)il1,'·r.1tiu11 hru cel­ 
loise? 

N'y aurait-il pa,; lic11 d\'·1iimlrc 1:1·111: 
111\:~un: duns le, Cilllll'agues où 1'011 111.irllJlll' 
d1· ,0t1s-p1•r1•cp1i1111, '! 

rience eommeueée i\ Ilruxellcs, 11ua11l ù l'étn­ 
hlisseruout il'agcnccs. 
On procède eu cc 111omc111 il un examen 

approfondi de la question, examen qui per­ 
mcttru tic se prouonecr au sujet de l'oppor­ 
tuuiré de la création de bureaux de l'espèce 
duns d'autres localités. 
Toutefois, lvs ugences dont les a11ribu­ 

rions très Iimitées ne comprennent que les 
opérations les plus usuelles de la poste, 
sont réservées aux villes et aux localités les 
plus importantes possédnut tlêjà un bureau 
de poste ù service complet. Cc sont, en 
quelque sorte, des guichets supplémentaires 
ouverts pour lu facilité du public cl ù la 
decharge des bureaux: principaux, dans les 
centres où Ic trafic postal est particulière­ 
meut important. 
Pour les communes rurales, il existe des 

earégories de bureaux beaucoup mieux 
appropriés il ces localités que les agences, 
rendant des services plus complets aux 
habitants, ce sont les sous-perceptions, les 
dépôts cl les dépôts-reluis. 

Or, depuis Ic commencement de l'année 
1897, il a été créé : 

97 sous-perceptions ; 
91 dépôts-relais et 
24 dépôts simples, 

soit 212 bureaux nouveaux, ce qui repré­ 
sente une augmentation de 67 °/0 pour une 
période de cinq ans. 

11 a donc été satisfait aux besoins les plus 
urgents. 
En vue de poursuivre la création des 

bureaux secondaires, il est prévu chaque 
année au budget un certain crédit à affecter 
spécialement à cel objet. 

Il se comprend dillicilemcnt que l'Administration ne -soit pas encore fixée 
sur les résultats de l'expérience. Ces résultats se ramènent à deux catégories : 
résultats pour Ic public el résultats pour l'Administration. 

Pour ce qui concerne le public, aucun doute n'est possible: plus il y aura 
de bureaux auxiliaires et plus il sera satisfait. 
Tonte la question est de savoir si les comrnodités plus grandes données 

ainsi au public se concilient avec l'intérêt général que représente ici l'Admi­ 
nistration des postes. Or, après un an d'essai, l'opinion Je l'Administration 
n'est point faite, bien que le résultat i:i apprécier se limite à ces deux points: 

JO L'ou verture de bureaux auxiliaires a-t-il sensiblement diminué le tra­ 
vail des bureaux principaux? 
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2° Les règlements de compte que ces derniers doivent faire avec les 
bureaux auxiliaires ne leur créent-ils pas un surcroît de travail supérieur à 
l'allégement produit par l'ouverture de ces bureaux? 

La réponse de l'Administration à la deuxième partie de la question de la 
Section centrale est beaucoup pl us satisfaisante. 

ll. - I\éccptlon et survefllance du matériel et des npprnvtstnnuemnnts. 

QUESTION. 

Le rapprochement des développements 
des articles 52, 55 et 5/i du Budget (services 
communs aux postes, télégraphes et télé­ 
phones) conduit à cette constatation : 

Réception et surveillance du matériel et 
des approvisionnements. - Dépôt : 

Art. 32. - Traitements et indemnités des 
fonctionnaires et employés.fr. t>4.,98?S • 

-Art. 33. - Salaires des 
agents payés à la tâche, à la 

RÉPONSE. 

journée ou par mois 

a) Du mobilier, du matériel et des ap­ 
provisionnements de la poste, du télégraphe 

75 i 80 • et du téléphone dont les frais d'acquisition 
' sont imputés sur les articles 40 et 44 du 

. fr. 128. 161'5 • Budget; 
b) Du mobilier et du matériel télégra­ 

Art. 34. - Matériel, machines, outils, 1 phique et téléphonique payés au moyen des 
crédits inscrits aux articles 49a et 49b du 

TOTAL. 

approvisionnements de papiers, etc. : 

Imprimés, fournitures de 
liures . . fr. 

Loyers. 
Eclairage el chauffage . 
Entretien des locaux el du 

mobilier. 
Entretien du matériel et de 

l'outillage. 
Papiers, encres et approvi­ 

sionnements divers pour la 
fabrication des \ aleurs pos­ 
tales et télégraphiques. 
Approvisionnements divers, 

menues dépenses . 

TOTAL. 

bureau, re- 
8,200 ~ 

100 » 

60,000 ~ 

Les crédits inscrits au littera C de l'ar­ 
ticle 52 et au liuera C de I'artiele 35 du 
projet de Budget de l'exercice 1902 doivent 
servir également au paiement des traite­ 
ments et des salaires des fonctionnaires et 
des agents l]UÎ sont chargés de la réception, 
de la surveillance et dt' l'emmagasinage 
dans les dépôts : 

tableau annexé à la loi contenant le budget 
des recettes et des dépenses extraordinaires 
pour l'exercice 1901, ainsi que du crédit 
extraordinaire qui sera alloué en f902. 

Les traitements et les salaires dont il 
66,000 ~ 1 est question ci-dessus sont mis à charge 

de la section « Services communs • 
ö,000 » 1 du Budget, parce fJUC les opérations de 

réception, de surveillance et d'emmagasi­ 
nage se font simultanément pour la poste, 
pour le télégraphe et pour le téléphone et 

167,000 » 1 qu'il serait impossible de répartir exacte­ 
ment les dépenses de l'espèce entre les dif- 

2;') 700 ,, 1 férents services. , 

. fr. 350,000 » 

Une dépense <:n principal de 550,000 fr. 
entrainerait donc, d'après Ic libellé des 
articles en question, une dépense en per­ 
sonnel de 128,16ti francs. Cela est-il exact? 

La Section Centrale demande des expli­ 
cations à cet égard. 
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Ces explications ne donnent pas la justification du chiffre de f28,t6ä francs 
prévu pour la réception et la surveillance du matériel et des approvisionne­ 
ments. Elles ont appelé l'attention de la Section centrale sur le libellé ci­ 
après du littera c de l'article 40 du 8 uget : 

Entretien et appropriation de locaux; achat et entretien du mobilier et du 
matériel; menues dépenses; armement des facteurs ruraux; indemnités à 
accorder éventuellement à des veuves, enfants ou familles d'agents qui ont 
été victimes d'accidents survenus en service . . . . fr. 260,450 » 

Il ne paraît pas rationnel de liquider sur le même article du Budget des 
frais d'entretien de locaux et d'achat de mobilier en même temps que des 
indemnités à accorder aux familles d'agents victimes d'accidents survenus en 
service. 

En règle générale et absolue, toutes les dépenses relatives au personnel 
devraient être distinguées des autres dépenses. 

ILI. - Dôtel central ties pestes de Bruxelles - Chauffage et éclairage. 

QUESTJON. RÉPONSE. 

Le paragraphe des développements de Les chiffres suivants relatifs à la compo- 
l'article 55 prévoit en salaires une dépense sinon du personnel qui Ionetionne à l'hôtel 
de 50,07?> francs pour le chauffage et central des postes et télégraphes permet­ 
l'éclairage de l'hôtel central des postes, 11 ont d'apprécier l'importance des services 
télégraphes et téléphones. installés dans cel hôtel et donneront une 

La Section centrale demande aussi des idée des installations que nécessitent le 
explications sur cette dépense, qui lui parait chauffage et l'éclairage: 
excessive. 180 fonctionnaires et employés des 

postes; 
480 fonctionnaires et employés des télé­ 

graphes; 
500 facteurs des postes ; 
Une centaine d'ouvriers et environ 

250 porteurs de télégrammes; 

Les installations dont il s'agit compren­ 
nent: 

1 ° Dans la salle des machines : 
2 machines à vapeur de 70 chevaux 

actionnant 2 dynamos de 110 volts 3M am­ 
pères; 
Des moteurs électriques actionnant des 

pompes qui refoulent l'eau dans les chau­ 
dières et dans les réservoirs situés au troi­ 
sième étage de l'hótel ; 

Des pompes d'alimentation Worthington; 
Un turbo-moteur Parsons de 50 chevaux 

attaquant directement une dynamo. 
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Dans celle salle se trouve le tableau de 

1 
distribution commandant l'éclairage élec­ 

i trique des différentes parties de l'hôtel. 

'2° Dans un local annexé à la salle des 
machines: 

~ machines à vapeur actionnant chacune 
une pompe à air comprimé et une pompe à 
vide; 

1 moteur électrique actionnant une 
pompe à vide pour Ic fonctionnement des 
tubes pneumatiques servant au transport 
souterrain <les télégrammes et des exprès 
postaux de Bruxelles-Central à Bruxelles­ 
Nord; 

Idem à Bruxelles-Bourse ; 
Idem à Bruxelles-êlidi et pour ceux de 

Bruxelles-Central du rez-de-chaussée au 
deuxième étage. 

Ce service fonctionne chaque jour de 7 à 
22 heures; 

Enfin, une pompe triplex commandée par 
la transmission. · 

5° Dans les sous-sols se trouvent encore: 

1 batterie de 90 accumulateurs d'une ca­ 
pacité de t,300 ampère-heures pour l'éclai­ 
rage des nombreux locaux. de l'hôtel occupés 
par les services des postes et télégra­ 
phes; 

6 batteries d'accumulateurs fournissant le 
courant aux appareils télégraphiques du 
bureau central et qui sont chargées par le 
courant engendré par les dynamos; 

1 moteur électrique actionnant des pres­ 
ses autographiques. 

1.0 Au rez-de-chaussée se trouvent : 

La chambre de chauffe, qui comprend 
quatre chaudières de 120 mètres carrés de 
surface de chauffe chacune; ces chaudières 
forment deux groupes de deux chaudières 
chacun, dont l'un est en nettoyage pendant 
que l'autre est en fonctionnement; 

1 élévateur-traineur à charbon actionné 
par un moteur électri~ue. 

• . " 

Les installations de la poste (salle de 
triage) et celles du télégraphe ( salle des 
appareils, salle de distribution, .salle d'ac- 
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eeptation - cette dernière accessible au 
public) servent en permanence, jour <'I 
nuit, et nécessitent, par conséquent, un 
fonctionnement continu des installations de 
chauffage et d'éelairage. 

Le personnel attaché an servive des ma­ 
chines et des chaudières se compose actuel­ 
lement de (i mécaniciens et de Hi chauffeurs, 
soit en tout 2·1 ageu 1s répartis en trois bri­ 
gades sous la surveillance d'un contre­ 
mulire, qui a <\gakmcnt dans ses attributions 
la surveillance de l'installa 1io11 de l'hôtel 
des téléphones de la rue de la Paille. 

Ce personnel n'est pas seulement utilisé à 
la marche régulière des installations de 
chauffage, d'éclairage, ere.: il assure l'entre­ 
tien des machines et des appareils d'éelai­ 
rage électrique (65 lampes il arc et 
1,591 lampes à incandescence), et, au 
besoin, effectue les modifications et les répa­ 
rations. 

De plus, ce personnel coopère aux instal­ 
lations d'éclairage électrique dans certains 
bureaux de poste et de télégraphe de l'ag­ 
glomération bruxelloise et même de la pro• 
vince. Il s'occupe, enfin, d(' l'entretien des 
batteries d'accumulateurs. 

Les chiffres relatifs à la composition du personnel qui fonctionne à l'hôtel 
central des postes ne peuvent donner qu'une idée très imparfaite des 
dépenses en salaires que nécessiterait le chauffage et l'éclairage de cet im­ 
meuble. 

En matière de chauffage et d'éclairage, le nombre de locaux et leur super­ 
ficie sont surtout à considérer bien plus que l'effectif du personnel qui les 
occupe. A cet égard, la réponse ne donne pas de renseignements. 

Il eût été intéressant de comparer la dépense en salaires faite pour chauffer 
et éclairer l'hôtel des chemins de fer, autrement vaste que l'hótel des postes. 
La Section centrale ne possède pas de données qui lui permettent d'établir 
cette .comparaison. 

IV. - Indemnités à payer aux concessionnaires de lignes régullères de navigation 
' transatlantique. (Art. 58 du Budget.) 

QUESTION. 

On demande le détail de la dépense 
prévue à l'article 58 (Indemnités à payer 
aux concessionnaires ou entrepreneurs de 
lignes régulières de navigation transntlan­ 
tique, etc.) cl communication des romen- 

RÉPONSE. 

Sur le crédit non limitatif de 120,000 
francs prévu il l'article 58 ( Postes) du pro­ 
jet tie Budget du Département pour l'exer­ 
cice 1902 sont imputées : 

1° La subvention annuelle de 80,000 
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tiens el arrangements en vertu desquels ces 
iudemuités SOUL payét•s. 

francs prévue p111· l'article 2 de Ill Couveu­ 
tiou conclue Ic 1 °' mai 1886 entre Ic Gou­ 
veruement belge Cl lu Compagnie • Nord­ 
deutscher Lloyd •, de Brème, et par 
laquelle celle Compagnie s'est engagée à 
faire foire escale à Anvers par tous les 
paquebots se rendant de Bremerhaven : 
a) vers l'Asie orientale: b) vers l'Australie 
et vice versa. 

Cette convention a été approuvée par la 
loi du 21 mai 1886. 

2° La subvention de 1,~00 francs par 
traversée attribuée à la << Deutsch-Ausn-a­ 
lisuhe-Dauipfschiffs-Gesellschaft, de Ham­ 
bourg, en vertu de la Convention du 
24 juin f 889 approuvée par ln loi du 
~ août 1889. 

La Compagnie, par application de cette 
Convention, doit effectuer un voyage tous les 
vingt-huit jours d'Anvers sur l'Australie, 
soit treize par an; au retour d'Australie sur 
A.nvers les voyages doivent ètre au mini­ 
mum de six et ne peuvent excéder treize. 

Le subside à cette ligne représente donc 
annuellement au minimum 28,?SO0 francs 
et au maximum 39,000 francs. 

Sur cet article 38 sont également impu­ 
tées les taxes de pilotage à restituer lorsque 
les navires du • Norddeutscher Lloyd • font 
usage de pilotes néerlandais. 

A la présente sont annexées les deux 
conventions visées ci-dessus. 

Celle réponse satisfait à la demande de la Section centrale. Nous insérons 
aux annexes les conventions communiquées (annexe V). 

V. - Service de l'abonnement des Journaux quotidiens. 

QUESTION. 

Ne serait-il pas possible de réduire le 
prix moyennant lequel la poste se charge 
du service de l'abonnement des journaux 
quotidiens? 

RÉPONSE. 

La commission moyennant laquelle la poste 
se charge du service de l'abonnement aux 
journaux de toute périodicité est de 2 1/1 °/0 
du prix des journaux, défalcation faite du 
port d'affranchissement. Cette commission 
ne peut depasser 20 centimes pour un 
abonnement n'excédant pas trois mois, 
40 centimes pour un abonnement de plus, 
de trois mois jusqu'à six mois inclusivement 
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et 715 centimes pour un abonnement de 
plus de six mois jusqu'à un an inclusive­ 
ment. 

C'est en 1892 que ln taxe, qui jusque-là 
étoil de l'J 0/o, fut réduite duns les limites 
indiquées ci-dessus. 

L'abolition de la taxe de !S 0/o avait été 
den andée; Ic Gouvernement, après discus­ 
sion en commission, offrit de transigea· sur 
le pied d'une réduction de taxe de 1:S0 0/0 et 
sous réserve que la nouvelle taxe serait 
exonérée de la retenue de 41 °/ o auribuée 
au fonds communal sur h's recettes postales. 

On conservait ainsi de quoi couvrir sinon 
l'entièreté, du moins une bonne partie des 
frais d'exploitation du service des abonne­ 
ments qui, d'après des calculs d'une exacti­ 
tude rigoureuse, s'étaient élevées, pour 
l'exercice i 886, à plus de !59,000 francs 
pour 275,046 abonnements. 

Le projet du Gouvernement fut sanc­ 
tionné par une loi du 28 décembre t 892 et 
par un arrèté royal du 1 !> nième mois, mis 
à exécution le 1 cr janvier 1893. 

De 86,503 francs-qu'elle était en 1892, 
pour ~90,865 abonnements, la taxe, pen­ 
dant la première année de réduction, est 
tombée à 58,091 francs pour 291,370 abon­ 
nements. 

En 1900, elle fut de 61,41-4 francs 
pour ?:S04-,962 abonnements. 

Ces quelques chiffres démontrent que la 
taxe actuelle n'est pas susceptible de réduc­ 
tion, attendu qu'elle ne couvre plus les frais 
d'exploitation du service; une réduction 
s'expliquerait encore moins en tant qu'appli­ 
quée aux journaux quotidiens qui sont plus 
nombreux et qui donnent le plus de travail 
à la poste par suite de la surveillance journa­ 
lière dont ils sont l'objet. 

A remarquer encore que la plupart de 
nos grands quotidiens viennent de diminuer 
sensiblement leurs prix d'abonnement, ce 
qui causera au service des postes, un pré­ 
judice notable, les prestations restant les 
mêmes. 

La Section centrale se rallie à l'avis de l'Administration. 
Ilne taxe, qui ~e couvre pas les frais d'exploitation, n'est. susceptible d'au- 

cune réduction. 
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B. - Téléphones. 

I. - Prix d'abonnement au téldpnone, 

Depuis plusieurs années, on demande de divers côtés la réduction de la 
taxe d'abonnement au téléphone. Le Gouv(•r·nrnwnt a opposé à eett« demande 
diverses raisons, que l'on trouver-a résumées ci-après, La Section centrale a 
cru 1t, moment venu de rechercher les rnoy<'ns d'aboutir à une solution. Elle 
a posé au Gouvernement la question suivante: 

QUESTION. 

C'est un avis unanime que les prix d'ubou­ 
nemcnt au téléphone sont trop élevés, Aux 
multiples réclamations qui se sont élevées à 
cc sujet, le Gouvernement a ré-pondu, en 
dernier lieu: 

1° Que les prix actuels ainsi que les 
divergences qui existent tiennent aux re­ 
prises du réseau, lesquelles ont imposé ù 
l'État des charges considérables. 

2° Que les mesures définitives ne pour­ 
ront être prises, quant à l'abonnement.avant 
que la transformation des installations du 
réseau, déjà réalisée à Bruxelles, ne soit 
également réalisée à Anvers, Gand et Liège. 

La Section centrale demande le détail: 

a) Des charges occasiounées par les re­ 
prises du réseau; 

b) Le coût dans chaque ville de la trans­ 
formation ties installations (faite ou à faire); 

c) Éventuellement, les dépenses autres 
de premier établissement. 

La Section centrale demande, en outre, 
quand le Gouvernem-nt espère avoir termi­ 
né les derniers travaux de transformation 
dans les villes précitées, quels sont les ré­ 
seaux téléphoniques qu'il projette d'établir 
alors et quelles sont les morliûeauons qu'il 
compte apporter aux prix d'abonnement'! 

Ne serait-il pas possible de substituer aux 
taux actuels 11n prix uniforme pour tous les 
abonnés du pays, plus une taxe pnr eomrnu­ 
uication, celte taxe variant selou une échelle 
de distance ou un nombre dt' relais? 

Quel est le système appliqué en Suisse? 

RÉPONSE. 

Sauf obstacles imprévus, lt' Gouverne­ 
ment compte avoir terminé, à la fin de l'an­ 
née 1903, les trin-aux de la rrnnstormation 
des réseaux de Liége Cl de Gand, et ceux 
d'Anvers à la fin de l'année 1904. 

Cela fait, le Gouvernement cherchera à 
procurer les avantages de la correspondance 
téléphonique aux petites localités qui n'au­ 
ront pu obtenir la création d'un bureau cen­ 
tral chez elles 011 dans le voisinage. Cette 
extension sera la plus onéreuse de toutes. 

L(• Gouvrrncrnt'nt n'est pas en mesure 
d'indiquer actuellement les non veil es taxes 
d'abonnement. li a l'intention d'offrir au 
public le choix entre deux systèmes : le for­ 
fait annuel, comportant un nombre illimité 
de conversations, et le tarif proportionnel 
avec une redevance fixe pour couvrir les 
charges des raccordements individuels et le 
service du bureau central quel (JUe soit le 
nombre des conversations réclamées par 
l'abonné (voir Annales parlementaires, page 
174, séance du Sénat du 14 mai 1901). 

Le système de la taxe uniforme pour tous 
les abonnés du pays est essentiellement 
injuste, puisqu'il doit ètre établi sur un prix 
de revient moyen, prix qui est beaucoup 
plus élevé dans les grands réseaux que dans 
les petits : on avantagerait donc les premiers 
au détriment des autres, où précisément il 
importe d'offrir les plus bas tarifs si l'on 
veut y rallier des adhérents. 

La taxe variable avec la distance intro­ 
duirait des complications incompatibles avec 
la célérité que l'on doit réclamer des opéra­ 
tions des bureaux centraux; elle donnerait 
lieu à une forte augmentation des dépenses 
d'exploitation. 

59 



Il n pareil système est en vigueur en Suisse, 
où chaque réseau est limité aux lignes qui 
aboutissent à un même bureau central; 
après avoir acquitté la redevance fixe, les 
abonnés de ces réseaux ont le droit de cor­ 
respondre entre eux moyennant Ic paiement 
d'une taxe de tl centimes par conversation. 
Pour converser avec d'autres réseaux, ils 
ont à payer, scion la distance, 50, 150 ou ni 
centimes par trois minutes. li en résulte que 
dans les petits réseaux, où les rapports entre 
abonnés sont nuls ou insignifiants, Ia taxe 
fixe, quelle que soit se modération, est encore 
trop élevée pour les services qu'en retirent 
les abonnés, et si, comme c'est le cas à peu 
près général, les rapports de la petite loca­ 
lité om surtout lieu avec les grands centres, 
chaque conversation coûte au moins 50 
centimes à l'abonné. Ainsi, dans le système 
de la Suisse, toute conversation de Hal ou 
de Braine-l' Aileud avec Bruxelles serait 
taxée à '30 centimes. 

Ci-dessous l'exposé sommaire de la tari­ 
fication suisse avec quelques cas d'applica­ 
tion: 

I. - Pour correspondre exclusivement 
avec les abonnés d'un même réseau, c'est-à­ 
dire avec ceux qui sont reliés au mème 
bureau central, l'abonnement est fixé 
comme il suit, jusqu'à deux kilomètres du 
bureau central : 

. fr. rno • 
70 • 

3• - et suivantes • 40 • 

au delà de 2 kilomètres, on ajoute 3 francs 
ou fr. 4.?SO par 100 mètres ou moins, selon 
que le reliement est à simple fil ou double 
fil. Pour les reliernents dans les montagnes, 
conditions spéciales plus onéreuses suivant 
les circonstances. 

En outre, chaque conversation dans le 
réseau local acquitte une taxe de !S centimes. 

Ln durée de l'engagement est de deux ans 
jusqu'à '2 kilomètres et de quatre ans pour 
plus de ~ kilomètres jusqu'à ?S. Elle est de 
dix ans nu moins quand les lignes ont plus 
de ?S kilomètres de longueur. 
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JI. - Tout télégramme dicté par la mie 
téléphonique et qui a emprunté ou doit 
emprunter le réseau télégraphique est sou­ 
mis ù un droit fixe de 10 centimes ( ce ser­ 
vice est gratuit en Belgique). 

IJ 1. - Le public en général, abonnés 
compris, obtient, à partir de bureaux spé­ 
cialement aménagés, une communication 
téléphonique dans les limites du réseau local 
~u prix de 10 centimes par 3 minutes ou 
moins de conversation (ce service est gratuit 
en Belgique pour les abonnés). 

1 V. - Toute communication d'un réseau 
avec un autre est assujettie à une taxe spé­ 
ciale de 50 centimes par 3 minutes, jusqu'à 
iiO kilomètres de longueur effective de la 
ligne de liaison (en Belgique, aucune surtaxe 
n'est perçue dans les limites d'un groupe 
téléphonique, par exemple de Heyst-su r­ 
Mer à Furnes, d'Andenne à Visé, de Mes­ 
sancy à Bastogne ou à Florenville, ete.), 

Si la distance de correspondance entre 
réseaux dépasse 150 kilomètres, la taxe de 
conversation est de fr. O.!J0. Elle est de 
fr. 0.7!5 pour les distances plus grandes. 

Ci-après quelques cas d'application : 

, 1 ° Dans le premier rayon de 2 kilomètres, 
1 avec un reliernent à fil double en n'envisa­ 
! genut que la troisième année et les suivantes 
( en Belgique tous les réseaux seront à double 
fil dans un avenir prochain). 

Taxe fixe . fr. 40 • 
Trois conversations par jout· e11 

service local • ?:14 7ö 

Fr. 94 715 
Un télégramme quotidieu trans- 

mis ou reçu par téléphone. 56 tiO 

Fr. t5t 2?:S 
Une conversation par jour avec 

un réseau voisin jusqu'à 50 kilo- 
mètres • . .• . • 109 50 

TOTAL PAR AN. . fr. 2,10 ns 
Si le poste de l'abonné se trouve à 5 kilo­ 

mètres, la dépense s'élève à fr. 28!S.nS. 

40 
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2• Si l'abonné a plus de rapports avec le 
réseau voisin qu'avec son réseau propre, il 
paie, dans le rayon de 2 kilomètres : 
TaÀc fixe . fr. 40 ~ 
Une conversation par jour en 

service local . 18 2ti 

Fr. t\8 2tl 
Trois conversations par jour jus- 

qu'à ti0 kilomètres . 328 ?50 

.Fr. 586 7~ 
Un télégramme quotidien trans- 

mis ou reçu par téléphone. . . 56 !>0 

'fuTAL PAR AN. • • fr. 425 2!':î 
St le poste de l'abonné est à 3 kilomètres, 

la dépense devient fr. 468.:2n. 

5" Dans le cas où l'abonné a beaucoup de 
rapports avec son réseau propre, fait un 
usage restreint du télégraphe et a peu de 
relations avec les réseaux voisins : 

Taxe fixe . fr. 40 • 
Sept conversations par jour en 

service local . i 27 7t> 

Fr. 167 75 
Un télégramme par semaine • 15 20 

Fr. 172 ~l:5 
Trois conversations par semaine 

avec le réseau voisin jusqu'à !50ki- 
Iomètres 46 80 

TOTAL PAR AN. • • fr. 219 7ä 

Pour un reliement de 3 kilomètres, 
fr. 264 75. 

4° Un abonné à grandes affaires : 

Taxe fixe . . fr. 
Vingt conversations par jour en 

service local . 
Cinq télégrammes quotidiens . 
Trois conversations par jour 

avec le réseau voisin jusqu'à BO ki­ 
lomètres 

40 • 

56a • 
i 8-2 !>O 

528 1>8 

TOTAL PAR AN. . fr. 916 » 

Si le reliement est à 5 kilomètres, 
960 francs. 

L'exploitation téléphonique en Suisse se 
solde en deficit. 
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La réponse est incomplète. Le Gouvernem(•nt ne fait connaître ni les 
charges occasionnées par les reprises du réseau, ni IP coût dans chaque ville 
de la transformation des iustullations (faite ou à foire), ni les autres dépenses 
éventuelles de premier établissement. La Section centrale S(' trouve doue 
placée dans l'impossibilité de vérrfier si les divergences qui existent tiennent 
aux. reprises du réseau el quelle est la charge réelle qu'elles ont imposée à 
l'Etat. Il est rPgrellablP que le Gouvernement ait cru pouvoir passer sous 
silence des points expressément visés par la question d(' la Section ceutr-ale 
saus indiquer les motifs qui l'ont déterminé à 11e pas répondre. 

* . .. 
En ce qui concerne les délais qu'exigeront IPs travaux. de transformation 

des réseaux de Liége, Gand et Anvers, le Gouverucment compte, sauf obstacles 
imprévus, les avoir terminés pour la fin de 1904. Ces travaux achevés, le 
Gouvernement u cherchera à procure1· les avantages de la correspondance 
téléphonique aux. petites localités qui n'auraient pu obtenir la création d'un 
bureau central chez elles 011 dans le voisinage >). C'est une bonne nouvelle 
que la Section centrale enrl'gistre avec plaisir et qui sera certainement bien 
accueillit> de la population des localités secondaires. certainement intéressée à 
se voir assurer l'usage du téléphone. 

.. 
* • 

Le Gouvernement ne peut indiquer actuellement Jes nouvelles taxes 
d'abonnement. li compte offrir au public le choix entre le forfait annuel et 
le tarif proportionne! avec redevance fixe. La fin de la question posée au 
Gouvernement reflétait exactement la discussion qui a eu lieu sur ce point à 
la Section centrale. Les membres se sont montrés généralement peu satisfaits 
du régime actuel el inclinaient pour le deuxième- système dont parle la 
réponse du Gouveme111enl : tarif proportionnel avec redevance fixe. Cer­ 
tains membres pensaient de plus que le système suisse offrirait de très 
sérieux avantages. Le système suisse, exposé dans la réponse, parait très 
compliqué, et il n'est pas certain que sous le rapport du prix, il doive être 
avantageux aux abonnés. L'augmentation des dépenses d'exploitation est un 
obstacle grave à l'établissement de taxes variables avec la distance. 

On peut conclure de la réponse que Ic Gouvernement s'inspirera à la fois 
d'un sentiment d'équité à l'égard de tous les réseaux du pays et du désir de 
réduire.dans la limite du possible, le prix. d'abonnement.On ne peut, croyons­ 
nous, demander davantage. 

11. - Utilisaliou des instalJatious téléphoniques des ehemtns de fer vlclnaux 
pour les services administratifs de la gendaemerte, 

QUESTION. RÉPONSE. 

On demande aussi pourquoi l'on ne peut I Le mode de constitution des circuits télé­ 
se servir des installations téléphoniques des phoniques affectés au service des chemin - 
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chc~i,~s 1I~ for vicinaux. pour Jes services 1 de fer ~·icinaux met obstacle à lutilisstion 
administratifs, gendarmerie, ete.? d<' ces lignes à la transmission des corres­ 

pondances autres que celles du service de 
ces voies et à la mise en relation du réseau 
téléphonique des chemins de fer vicinaux 
avec celui de l'État. 

Les postes téléphoniques des lignes vici­ 
nales sont installés en série, c'est-à-dire que 
la ligne traverse successivement chacun des 
appareils placés sur son parcours. Cette dis­ 
position a été adoptée en vue de faciliter 
l'échange des communications entre les 
postes el de simplifier les manœuvres à 
exécuter par les agents de la Société Natio­ 
nale; mais il en résulte une augmentation 
considérable de la résistance électrique du 
circuit, cc qui, dans le cas des correspon­ 
dances à grande distance devant emprunter 
à la fois le réseau vicinal et ries lignes du 
réseau général de l'Etat, rendrait Ic plus 
souvent les communications impraticables. 
D'autre part, par le fait de la disposition des 
postes en série, il n'est pas possible d'assu­ 
rer le secret des correspondances sur les 
lignes téléphoniques envisagées : les com­ 
munications échangées entre deux postes 
peuvent être entendues par toutes les sta­ 
tions de la même ligne. Cet inconvénient 
est d'autant plus grave que la plupart des 
postes téléphoniques des chemins de fer 
vicinaux sont établis dans des établissements 
publics et facilement accessibles au premier 
venu. 
Enfin, au pomt de vue du service de ces 

chemins de fer, l'utilisation des installations 
téléphoniques dont il s'agit, à des communi­ 
cations étrangères au service du railway en­ 
tra inerait de graves dangers, car l'échange 
d'une conversation entre deux postes quel­ 
conques d'une ligne empêche momentané­ 
ment toute autre correspondance sur cette 
ligne. 

Celte réponse est catégorique. li n'y aurait d'autre solution à celle question, 
posée par plusieurs sections que de négocier avec les intéressés l'emprunt 
de leurs poteaux pom· le placement de fils destinés au service de la geudar• 
merre. 
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CHAPITRE IV. 

llarlne. 

SECTION PREMIÈI\.E, - RECETTES ET DÉPENSES, 

A. - Le total des recettes dr la ~lariue pour i 901 s'est élevé approxima- 
tivement à . . fr. 4,878J,f)7 >> 

se décomposant comme suit : 

Paquebots Osteude-Oouvrcs. . fr. l ,21>3,f>OO >> 

Autres services . 5,614,9~7 » 

TOTAL ÉGAL, • • • fr. 4,878,4t'.>7 » 

Les recettes de i 900 s'élevaient à. 
se décomposant comme suit: 

Paquebots Ostendc-Dou vre s. 
Antres services 

TOTAL ÉGAL. 

dont pour le service d'Ostende à Douvres fr. 
et pour les autres services . 

ToTAL ÉGAL. . fr. 

. . fr . 

. fr. 1,tö9,594 '2~ 
3,494,941 ~7 

. fr. 4,6~4,556 82 

D'où il résulte pour l 901 sur !900 une augmentation de. fr. 

94,10~ 75 
t50,0t4 45 

2'24,t!0 t8 

Les recettes de 1899 s'étaient élevées à. 
se décomposant comme suit : 

Paquebots Ostende-Douvres, 
Autres services 

TOTAL tGAL. 

t ,21 ~,481 :'11 
5,1S3~,887 ~7 

. fr. 4,748,569 08 

. fr. 

D'où il résultait, pour l'exercice 1900, par rapport :1. l'exer- 
. cice 1899, une diminution de. . . fr. 

4,6ä4,336 81 

224,120 18 

94,052 26 

dont pour les paquebots Ostende-Dou­ 
vres • . . . • . . . fr. 
et pour les autres services . 

fj5,087 i6 
40,94ts » 

Î0'1AL ÉGAL, . fr. 94,Œi2 26 
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B. - L'ensemble des dépenses approximatives de 1901 
s'est élevé à. . . . fr. 
se décomposant comme suit: 

Crédits budgétaires. 
Crédits supplémentaires 
Dépenses «xceptionnellos, 

Î01'AL ÉGAL, , 

. fr. 

• . fr. 

6,75f>,042 )1 

157,000 » 
317,500 » 

7,209,542 Il 

L'ensemble des dépenses de 1900 s'est élevé à 
se décomposant comme suit : 

Credits budgétaires . . 
Crédits supplémentaires . 
Dépenses exceptionnelles. 

TOTAL ÊGAL. 

. fr. 

. fr. 7,608,!H2 •l 

f>,97 t ,042 N 

1,!77,!JOO n 

460,000 • 

• fr. 7,608,M2 » 

D'où il résulte, pour 1901, une diminution de dépenses 
de. . . . . . . fr. 

Cette diminution <le dépenses est due uniquement à la 
baisse du prix des combustibles. 

Les autres crédits n'ont guère subi de modifications en 
t90t. 

L'ensemble des dépenses de 1899 s'est élevé à 
se décomposant comme suit: 

Crédits budgétaires . • 
Crédits supplémentaires . 
Dépenses exceptionnelles. 

ToTAL ÊGAL. 

. - fr. 

. - fr. 

. fr. 6,~89,042 )) 

ä,786,042 » 

784,N00 • 
18,fSOO ,. 

6,f:î89,04~ ~ 

D'où il résultait pour 1900 sur 1899 une augmentation 
de dépenses de . . . • . . . . . . fr. 

7,209,542 » 

599,200 )) 

t,019,?>00 J> 

Celte augmentation était due à la hausse des combustibles. etc, et aux 
dépenses exceptionnelles pour tra vaux d'entretien et d'amélioration du 
matériel. 

C. - La comparaison des recettes el des dépenses de la marine pendant 
les trois derniers exercices donne lieu aux constatations suivantes : 

t O En 1901. les recettes ont augmenté de 
les dépenses mit diminué de . 

Soit au profit des recettes un avantage de. 

fr. 224,1~0 » 
599,200 » 

fr 625,520 )) 
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'2° En i 900, au contraire, les recettes avaient diminué 
de ~ . . . . . .. . . . . . fr, 

En i 9001 les dépenses avaient augmenté de . 
94,052 26 

1,019,ü00 o 

Soit au profit des dépenses un avantage de. . . . fr . 1,1 t5,ffö2 26 

Voici le résumé des recettes et des dépenses pour les trois derniers 
exercices : 

Dépenses. Recettes. Déficit. - 
1899 . . fr. 6,!>89,042 ):) 4,748,569 08 1,840,672 92 
t900 . . . 7,608,ö42 )) !i,6ti4,556 82 2,9~4,20~ t8 
1901 (approximation). 7,209,542 )t 4,878,4f>7 l> 2,550,88~ )) 

Ces résultats, dressés d'après les chiffres des Budgets et des lois de crédits 
supplémentaires, ne sont pas rigoureuserncnt exacts. Il résulte, en effet, des 
tableaux n° li, page D/i5 du Compte rendu de 1899, et n° il, page D/-12 du 
Compte rendu de UJ00, que les dépenses de la ~larine ont été, en réalité, en 
1899, de fr. 7,t 8815ü8.98, chiffre de fr. :>99,316.98 supérieur au total indiqué 
ci-dessus; en t 900, de fr. 8,~00,105.28, chiffre de fr. 9~0,76t.28 supérieur au 
total indiqué ci-dessus. 
Il est probable que dans Ic prochain Compte rendu annuel, le total des 

dépenses de la Marine pour i 90f tel qu'il est révélé par les Budgets et les 
crédits supplémentaires subira une augmentation proportionnelle. 

Il résulte des explications de l'Adminislration que ces différences provien­ 
nenl de l'article 50 « Remises •>, qui est un crédit non limitatif. Les sommes 
dépensées en sus des allocations budgétaires ne font pas l'objet d'un crédit 
supplémentaire ordinaire. C'est pourquoi elles ne figurent pas à la page 11 
du présent rapport. Elles sont régularisées lors du règlement définitif des 
Budgets auxquels elles se rapportent (art. ö de l'arrêté royal du 19 fé­ 
nier 1868). 

D'après les chiffres des tableaux n° li (Compte rendu de 1900, page D/12), 
les résultats du service des paquebots-postes entre Ostende et Douvres se 
résument comme suit ~ 

Différence t90J. Différence 
f8!H). 1000. entre entre 

1899 et 1900. (approximation). 
1
1901 et 1900. 

1 

Recettes . . . . . . " . 1,212,481 51 f, 159,594 25 - 55,087 26 1,255,500 . + 94,105 i5 
Dépeases . . • . . . . . 5,270,455 65 4,305,184 76 + 1,034,751 15 • . 
Déficit •. - . .. . - .•. . 2,057.952 12 5,145,";00 !51 1,087,838 59 • • 
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* • • 
Les crédits budgétaires sollicités pour 1902 s'élèvent à 6,920,474 francs. 
Los seuls articles qui aient subi une modification sensible sont: 
a. L'article ö0 (Remises, crédit non limitatif), porté de f ,92~,000 francs 

à 2,ä22,000 francs. 
Il s'agit de mettre le crédit en rapport avec la réalité des faits constatés. 
b. L'article ti2 (Traction et matériel), ramené, par suite de la baisse des 

combustibles, de 5,09ä,576 francs à 2,tiOS,576 francs, soit une diminution de 
887,000 francs. 

SECTION 2. - MARINE MAI\CIIANDE, - EcoLE ns NAVIGATION, 

Dans son rapport sur le Budget de i 90·1, la Section centrale a insisté sur 
les mesures il prendre pour la formation du personnel indispensable à la 
marine marchande belge, dont la nécessité a été maintes fois reconnue. En 
attendant la nomination d'une commission chargée d'étudier les moyens de 
développer notre marine marchande, la Section centrale signale l'utilité de 
la création d'un navire-école de l'État pour la formation des jeunes gens qui 
embrassent Ju carrière de marin, el par marin il faut entendre toutes les spe­ 
cialités utilisées à hord des navires, manœuvriers, pilotes, mécaniciens, 
chauffeurs, cuisiniers, etc. 

Le commerce allemand a pris lui-même l'initiative en cette matière. 
Le Norddeutseher Lloyd, entre autres, a construit un navire-école. Il n'est 

guère possible à notre commerce d'imiter cet exemple, car nos lignes de 
navigation ne sont pas assez puissantes pour cela. Les Allemands ont, en 
outre, eu l'avantage de pouvoir prendre leurs instructeurs parmi les anciens 
marins militaires, tandis que chez nous il faudrait former des instructeurs. 
La marine de l'État elle-même éprouve quelque difficulté à recruter son 
cadre de sous-ofliciers. Le Gouvernement est donc seul en mesure d'armer 
un navire-école. 

Le navire-école embarquerait des novices de 17 à t8 ans pour en faire 
des matelots, des élèves mécaniciens et même des élèves officiers pour le long 
cours. Ces élèves officiers seraient astreints à faire une campagne de dix 
mois sur le bateau-école, el cette campagne serait comprise dans les septante­ 
deux mois de mer exigés pour être admis à l'examen de capitaine au long 
cours. lis devraient subir un examen pratique à la fin de la campagne, et 
il ne leur serait délivré de brevet d'officier on de capitaine que s'ils justi­ 
fiaient avoir subi avec succès celte épreuve pratique. 

li y a lieu de remarquer qu'on ne doit pas songer à faire beaucoup de 
capitaines au long cours: le nombre de navires diminue en effet malgré 
l'augmenlalion du tonnage, les unités étant plus grandes. Il y a vingt ans, 
trois ou quatre navires étaient nécessaires pour transporter le nombre de 
tonnes qu'un seul navire embarque aisément aujourd'hui. Il fallait donc aussi 
trois ou quatre états-majors là où uµ seul suffit à présent. Avec la diminution 
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do la marine à voiles, ce mouvement s'accentuera dans l'avenir. Le personnel 
mécanicien, électricien ou chauffeur bénéficiera seul de cette situation. 
Le bâtiment-école doit être mixte, c'est-à-dire à voiles et à vapeur. On ne 

forme de bons marins que sui· des voiliers, Cela résulte de la pratique de 
toutes les grandes marines qui entretiennent à grands frais des navires-écoles 
à voiles: sans ces navires, elles éprouveraient de grandes difficultés pour le 
recrutement de leur personnel do manœuvre. D'après les règlements de 
l'avancement, on ne peut. devenir gradé <lans le personnel de Ja manœuvre 
que si l'on a été embarqué un certain nombre de mois sur un navire portant 
des voiles carrées. 
En résumé, nos écoles de marine devraient comprendre: 

a. Une école de mousses, qui existe déjà à Ostende et qui serait une sorte 
. d'école préparatoire pour les jeunes gens qui se destinent à la carrière; 

b. Une école cle novices, qui est à créer ; 
c. Un bateau-école, sorte d'école navigante, qui achèverait la formation 

des jeunes gens en les initiant complètement à la pratique du voilier. 
Les gardes-pêche pourraient embarquer comme actuellement des contin­ 

gents de mousses et de novices. 
Par ces mesures, on assurerait. la formation du personnel sans lequel la 

création d'une marine marchande est impossible. Nous devons nous borner 
ici il ces considérations générales. L'étude complète de celle question essen­ 
tielle incombera à la commission qui devrait être chargée d'étudier les 
moyens de développer notre marine marchande. 

Examen en sections. 

Toutes les sections ont adopté le Budget des Chemins de fer, Postes et 
Télégraphes. 

Examen en Section centrale. 

La Section centrale a voté Je Budget. par six voix et. une abstention. Elle 
a l'honneur d'en proposer l'adoption à la Chambre. 

Le Rapporteur, 
J. HENKJN. 

Le Président, 
W. HEYNEN. 
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ERRATUM. 

Page 93, ligne 7 : nu lieu de • toutes charges déduitcs s il faut lire u nmorussemeut compris ». 
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ANNEXES 

ANN~XE 1. 

Tableau des insuffisances et des excédents coustaté« sur certaines allocations 
du Budget du Ministère des Chemins de fer, Postes et Télégraphes pour 
l'exercice 1901. 



Numéro 
INSUFFISANCES EXCÉDENTS INSUFFISANCES EXCÉDENTS INSüFFlSANCES des SERVICES ET LIBELLÉS DES CRÉDITS. 

aetieles, par articles. pJr articles .. par sect ions. par sections, par cbapitres. 

PREMIÈRE SECTION. - DÉPENSES ORDINAIRES. 

- 
CHAPITRE JI.- Chemins de fer. 

SECTIOIT 1". - Services communs. 

8 Salaires des agréés et des ouvriers • • • • • • . • . . . . • • . .. 3,940 • lt 

11 Subside à la Caisse de retraite des ouvriers • • • , . . • , • • • . . 465 .. • 
Totaux de la 1" section ••• , 4,405 " n 4,405 ' n 

SEcTrO!l 2, - Foies et travaux. 

15 Salaires des agréés, etc. . • • • , • • • • • • • • , . • • • , . , 25,000 • D 

17 Outils, travaux d'entretien, etc, , • , . • • , . . . • • • • . • . • ~90,000 n • 
Totaux de la 2• section. , • . 415,000 . • 415,000 . .• 

Sicr101T 3. - Traction. et matériel. 

19 Salaires des agréés, etc. . . . . .. ' • • • • , • • •• • 6 • • • •• 772,250 • • 
!.10 Primes d'économie • • • • . • • • . , . . • • . . • • • . . . • 95,252 " • 
21 Combustible, etc., pour la traction des convois. 

• • • • • , " p • • • 950,000 • • 
22 Entretien, réparation, ete., du matériel roulant. • . . • • • • • • . • • Gl,400 r 

Totaux de la S• section. • • • 1,815,482 . 61,4'00 n 1,754,082 . . 
S2CT1011 4. - Transports, Direction commerciale et surveillance 

âes chemtm de fer concédés. 

24 Salaires des agréés, etc. • • • • • . . . • . . . . . . . p • ~ • 179,000 . " 
Prime! (marche régulière des convois) • • , , . 20,402 • .25 1 • • • • • • • • . • 

!8 Perles 6 anries • • . . . • • • • . . . . . . . ' ........ 1,581,200 1 ' 
Totaux de la 4• section •.•• 1,780,602 " • J,780,602 J . 

r-, 
2 ::, 

'1 
00 

1..-.J 

- ~ e 
"-' 



,31 

34 

:5ÎJ 
:;7 
41} 

44 

51 

57 , 

S1.CTIO!( 5. - Perception des recettes el corurôtes, 

Salaires, . . . . . . . . . . . 

ÎOUUl DD cu~rlTRE Il. 

t:11 \PITRE Ill. - Postes, télégraphes et téléphones. 

St:1:110~ 1 r<> - Seruices commun1. 

\latérid, etc. , 

Sec r io« 2. Postes, 

I'rnitcments des facteurs, cie. 

r1·anspor1 tics dépêches 
Maléricl, etc, • . . . 

Totaux de la 2" section. 

Sec r 1n~ 5 ,,téyrapt,es el téléphones. 

i\IaLériel, CIC 

ÎOTAUX UU CIIAPITBE Ill. 

CHAPITRE IV. - ~laJ'inc. 

Traction cl matériel. • . . . . 

CHAPITRE IX. - Dépenses Imprévues. 

5G • 1 Dépenses irnprévues , . . ·. . . 

DEUXltm: SECT10.~. - DKPE~SES EXGEPTIOl~EUi~S . 
. --- 

CHAPITRll X, 

Marine. - Traction -et matériel . 

1 

1 
i 

• s.iec " " O,HlO . 
. . . . . . . , ' . ' - ..... 5,9!H,089 • 6,160 • 5,947,929 • 

1 

• 1 
20,000 n . 20,000 . 

1 

35,500 J " 
l,200 . n 

1 21i,OOO • 
1 

• 
02,700 . 

1 
. o~,100 . • 

i 1 
20,000 " 20,000 . 0 

---- ------ 
. . . . •. . . . . . . . . .... 82,iGO • 20,000 • 62,ïOO • 

1 

157,000 • 1 l57,000 . . 157,000 . 
1 
' 
1 

1 
1 

1 
s.coo \, 

2,000 . 2,000 . " 1 
• 

1 

1 
1 

1 
t 

i 
' 

17,3'00 " . 17,3'00 J . 17,3'00 " 

l~>UfFJS.~Cf. 10TALB. • • ••• , •• fr. 4,186,929 " 

- - O'> ~ - 

.-, 
2 
0 

---1 
~ ..___. 
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ÂNNfXII Il. Lonqveur en kilomètres, par année .. de 18 4 7 à 19 00 inclus;des lignes 

liai à Ath 
Tournai Lantlcn Cl Dendre Il raine Jonction belge- 

ANNI~ES. Tournai prussienne. à Jurbise. à Hasselt. cl Wacs. f1 Gand, 
à la frontière. 

1847 ..••.... 47.5 17.3 . . . • 

1848 ..••.... 47.IS 17.3 • . • ., 

1840 .•••...• 47.5 17.3 . . . ù 

1850 •.• _ ••.• 47-11 17.ö . • . . 
18151 . . • • . , • . 47.15 17.3 . " . . 
1852. , ••••.. 47.6 17.ö .. . . .. 

1855 .•••••.. 47.5 17.3 . 0.0 " • 

18ti4 .•..•..• 47.5 17.3 . 0.0 . . 
1855 ••••.••• 47.5 17.3 • 60.1 . " 

1851L ..•..•. 4,.5 . (') • 109.5 • .• 
1857 •••••..• 47 .!:i . . 109.5 .. . 
1858 .•.•...• 47.5 . " 10!).!5 .. . 
1850 .••.•.•. 47.!:i " 

. 109.5 . • 

1860. ·. . • . • •• 47.5 " 
. 109.5 . . 

1861 •••••••. 47 .5 . . 109.5 • • 

1862 ••••.•.• 47.IS n 100.5 " 
., . 

1863. • .••••• 47.5 • 100.5 • . 
• 

1864 .•. - •••• 47.5 • 109.5 • • • 
1865 •.••. _ •• 47.5 6.6 109.5 . .. . 
1866 •••..... 47.5 44 4 109.5 . . . 
1867 •• _ ••••• 47.5 44.4 100.5 55.0 . 

• 
1868 ••.•.... 47.5 44.4 109.5 55.0 . . 
1869 .••.•.•• 47.5 44.4 109.5 55.0 • . 
1870 •••••... 47.0 -44.4 !04.5 55.0 . 

• 
1871 •.••.••. 47.0 • 44.4 105.8 511 .0 . 
1872 •••••..• 47.0 . 44 .4 105.8 55.0 17 .5 

1873 ••...••. 47 .{I • 45.6 101.8 55.8 17.5 
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appartenant à des Compagnies et exploitées par l'Èlat moyennant parts de recettes. 

1 

Plateaux Hesbaye- Spa Eecloo Bassins 
à la frontière ANNÉES, Oó1ervatâo111, 

tie Herve, 

1 

Condroz. Grao<l-Ducale. à Bruges, Houillers, 

' • " . . 1847 

. . • . " 1848 

' . • . • 18411 

• • . . • 1850 

. • • • • 1851 

. . . . .. 1852 

. . • . . 1853 

• . . . " 1854 

. >l . • . 1855 

. • • . • 1856 (1) L'Etat cesse l'exploitation 
<le Suiut-Trond à Hasselt, 

• " • . • 1857 

• • . • . 1858 

. • • . . 1850 

• . • " • 1860 

. • • . • 1861 

• • . • . 1862 

. . . . . 1863 

. • . . • 1864 

• . • . • 1865 

. • • . . 1866 

. . . . • 1867 

D . 1 . • 1868 

. . 1 . • 1869 

. . • , • 18i0 

D . • . 546.7 1871 

14.~ .. 54,8 . 56~.6 1872 

19.0 • 54.8 • 580.~ t8i3 
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Longueur en kilomètres, par année, de 1847 à 1900 inclus, des lignes appartenant 

llal à A1h. 
Tournai Landen el Dendre Braine Jonction belge- 

ANNÉES, 
à Jurbise. ir Hasselt. .I'oumai el Waes. ä Gand. prussien no. 

à la frontière. 

1874 ..•..••. 47.9 rs.o 101. 0 55.8 10.0 

187!5. • • 1 • j • 47.6 • 43.0 101.0 55.8 18.5 1 
1 

1870 .... , ... 47.9 n 45.6 101. 9 55.8 18.!5 ' 1 
1 
1 

1877 ...•••.• 47,0 · 43.6 . (') 55.8 18.6 1 
• 

1878 •.•..... 47.v • 43.0 • 55.!I 18.6 

1871) •......• 47.0 . 43.6 . 55.8 18.6 

1880. , •••... 42.1 " 45.0 . 55 8 18 6 

1881 •....... 42. l " 4:5.6 " 55.8 18.6 

1882. • . . . • . . 42.1 . 43.6 55.8 18.6 

1883 .•.••••• 42.1 . 43.7 • 55,8 18.6 

1884 ....•... 42.t . 43.7 ' 55.8 18.fi 

1885. . . • • . . • 42.1 . 43.7 • 55.8 18.6 

1886 .•.••••• 42. 1 " 43.7 . 55.8 18.6 

1887 ..•..••. 42.1 . 45.7 . 55,8 18.6 

1888 ....•.•• 42.1 • 43.7 • 55.8 18-.6 

1880 •. . ~ - . - 42.1 . 43 7 " 55.8 18.6 

18110 ..•••••. 42.1 . 43.7 ' 55.8 Hl.6 

1891. •...... -0.1 • 45.7 . 55.8 18.6 

1892, .• ... - 42. 1 ,, 43 7 . 55.8 18,6 

1803 ......•. 42. 1 . 43.7 . 55.8 18.6 

1804 •....... 42.1 • 45.7 . 56.4 18,6 

1895 .. , •...• 42.1 . 43,7 . 116.4 1&.6 

1896 ....•... 42. t . 45.7 • 56.4 18.6 

1897 .••..... 42. I 28.0 43.7 • 56.4 18 6 . 
1898, ...•..• 42.1 28. 1 43.7 . 56.4 18.6 

1899 ....... , 44.1 28.1 44.9 • 55.8 18.6 

1900 .•••••.• 44.t • c•) 44.9 • 55,4 18.6 

1 ' 
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à des Compuqnies el exploitées par l'État moyennant parts de recettes (suite). 

- - - . - - -- - 

l'l.itrau, lies baye- Spa Eccloo Bassins 
à la frontière ANNeEs. Obseruation», 

de lierre. Con<lrot.. Grand-Ducale. A llrui_:cs. Houiliers, 

1 
Hl.O • M.8 . 60ll.8 1874 

21.0 45.7 54.8 . ()28.3 1875 

21.4 45.7 54.8 i " 687.0 1876 (1) Racheté par l'Rtat 

1 
le l'• wai 1877. 

2ö.7 74 • ."i 54.7 • • (S) 1877 (") Part <le recettes rempla- 
cée par une annuité, 

25.7 74.ö 54.7 ' • 1878 

M.2 74.5 54.7 . . 1870 

34.0 74.4 IS4. 7 • ,. 1880 

ö4.0 74.4 54.7 . • 1881 

34.0 74.4 54.7 . • 1882 

34.0 74.4 54.8 . • 1883 

34.0 74.4 54.8 . . 1884 

34.0 74.4 54.7 • • 1885 

34.0 74.4 54.7 . ' 1886 

34.0 74.4 54,7 ) • . 1887 

34. t 74.4 54.7 • • 1888 

34.1 74.4 54.7 . • 1889 

54.1 74.4 54.7 • • 1890 

34. l 74.4 54.7 • . 1891 

34. t 74.4 54.7 • , 1802 

54.1 74.4 54.7 . " 1893 

34.1 74. 4 54.7 " . 1894 

54.1 74',4 54 8 . • 1895 

34.5 74.4 54.8 • . 1890 

• ('} 74.4 54.8 26.5 . 1897 (4) Racheté par l'État 
le 7 septembre 1897. 

• 74.4 54 .8 26.5 • 1898 

" 74.2 54.8 26.5 n 1809 
(5) Repris par l'État 

• R (") 54.8 26.6 • 1900 le 1 cr juillet 1900. 
(") Repris par t'Ëtat 
le 1" janvier 1900. 

" 
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ANNEXE Ill. Redevances variables et redevance fixe payée.~ aux Compagnies, par année, 

-----~-~ ----- --------- 

HEOEVA.NOElS 
(/] 

M VAHIADLES ATTRIUliÉES AUX LIGNES EXPLOITÊES. ~ z - 
z Tuumai-Jru bise Denclro Hal à Ath Brai ne-le-Com Ic Jonction bcl/fC· Bassins Plateaux ~ N et Tournai a la 

Lamlen-Hassclt cl Waos û-onuère, à Gand. prussien no. Houillers. de Herve. 

1847 (1) 40,5(18 52 • • n • 
1848 (1) 14.0,SUO 58 . . • n • .. 
1840 ii05,510 87 . . " . " . 
18!SO 588,155 61 . . " • . " 

t8lit 402,976 40 . " " " . " 
18lSi 4':ll4,031 15 . . . . . . 
1853 467,406 81 140,553 83 . . . " " 

1854 503,508 41 506,255 23 • " . " " 

1855 5!il,041 56 650,:tOô 50 " . • • . 
1856 (') 570,554 23 854,089 67 • • u • . 
1857 485,!!85 61 1,025,195 10 " • • • •• 
1858 551,801 75 1,131,144 35 • . • • • 
1850 585,970 36 1,183,67;,; 41 • • • . . 
1860 621,;rnl 41 1, 171),058 27 * . " • . 

' 
1861 692,869 17 1,297,646 98 • • " • .. 
1862 6771lll4 20 1,;,;w,,020 84 . " 

. • . 
t8û5 742,721 02 1,404,450 20 . ., " . . 
1864 801,613 01 t ,555,858 17 . ., • • • 
1865 824,826 45 1,649,972 76 5,609 15 . • . ,, 

1866 926,147 Hl 1,825,071 01 351,201 91 • • . " 

1867 917,4:'18 55 1,619,722 45 418,105 15 411,0,rn 93 . . .. ' 

1868 \100,039 ll5 1,726,992 15 475,428 68 568,851 ss ,, 
" • 

1869 824,85~ 49 1,706,005 90 52G,5:>i3 70 (') 458,218 20 . • . 
1870 607,6:'!9 52 1,816,252 68 501,825 58 (1) 540,241 16 1,126 25 . " 
1871 001,555 fil 1,012,605 01 6'59,91 t 50 (5) 828,6!9 50 57,086 49 4,028,130 95 . 
18ï':! Oö!J,980 " t,051,0fJ5 81 641/i:?6 09 859,777 57 68,887 20 5,845,646 42 21,0SI 13 

!8ï3 686,51~ ~6 21 Il 5,605 15 712,928 9i 884,627 74 194,562 81 6,258,788 öO 102,:io2 20 

1874 ()81,710 46 2,098,lli\2 26 748,628 40 058,702 80 218,754 04 6,105,951 45 Hl0,47'> 17 

1875 fi0\617 75 2,248,581 78 758,öi1 42 87ï,593 90 275,072 01 6,191,234 07 164,610 311 

1876 747,20-1 90 (") 700,256 62 74ï,Ri2 58 905,776 28 291,107 22 6,146,066 55 166,805 07 

1877 7~8,1:51 ::;5 . 750,!H7 58 886,':!57 70 509/l:52 08 (7) 165,475 98 

1878 7-i'),'>f,9 09 ;i,,4•J l ,'1ï0 95 8:-;fl 860 81 984/194 97 517,ïl;:;4 7~ il5,451,817 74 179,91\4 77 
777/136 48 757,653 6î 1,027,8~8 48 317,,134 72 (79,964 77 

1879 795,00'1 OR f . 7116,fi8I 44 l ,03i ,070 55 5~1,071 95 • 100,927 78 
7.96,(08 21 1 802,095 ·15 / ,088,648 26 32J,fYl I 95 '209,D'A'l 78 
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depuis la reprise de l'exploitation de leurs lignes par l'État jusqu'au 31 décembre 1900. 

----, ,---- 1 

-·- --- --- --- 
lk,!JJJC· 

Con1! ro z , 
ENShillOtf. 

FIH!. 
potu• la lill ne 

do i.,1•A 
;, la frontière 

Gll,\N l)-IJl'C\l,F 

TOT\L. 

O/Jserroliun.~ 

29,407 • 

oof,605 54 

::;02,021 61 

596,450 27 
402,52b 84 

469,ï6f 03 
447,i02 74 

40,:SH8 S1 

149,800 !,li 

505,510 87 

588,155 61 

402,\17{! 40 

424,0Zit 15 

607,760 64 

890,85:S 64 

1,201,4:57 75 

1,424,423 90 

1,509,080 71 

1,68:S,006 08 

1,i67,652 77 

f ,800,574 68 

t,990,516 15 

2,000,941 10 

2,147,171 22 

2,357,471 18 

2,480,408 M 

5,0!J0,420 1 1 

5,572,506 88 

:5,6ï1,291 68 

5,516,511 56 

5,475,152 97 

8,947,687 76 

9,988,805 51 

10,933,5:!5 51 

10,960,308 64 

11,240/iOS 20 

1 O,OM,71!5 75 

3,261,685 1 0 

5,464,485 6:.j 
3,463,243 91 

'>,620,424 41 
3,665,054 09 

146,538 83 

500,000 • 

500,000 " 

1100,000 " 

500,000 • 

500,000 , 

500,000 • 
:;00,000 

?i00,000 " 
500,000 " 

40,508 52 

l 41l,8ll0 58 

505,510 87 

588,155 61 

402,976 40 

424,0:S 1 15 

607,7ü0 61 

89ù,855 04 

1,201,457 75 

1,424,425 90 

1,509,080 71 

1,685,006 08 

t,767,6'i2 77 

t ,800,57 4 68 

t,!l90,51G 15 

:l,000,941 10 

2,147,171 22 

2,557,471 18 

2,480,408 54 

ö,Oll0,420 1 t 

ö,372,506 88 

5,671,291 68 

5,516,511 56 

5,475,1:52 97 

8,0H,687 70 

10,135,:3-4'2 14 

11,455,525 51 

11,460,'>98 64 

l l ,740,'508 20 

10,554,785 75 

5,761,685 10 

;;,961,4~5 o:; 
:t,91iJ,i4J .9 / 

4,120,424 41 
4,165,05.f 09 

1817 

18.!i~ 

184\l 

1850 

1851 

185:! 

1855 

1854 

18!55 

1850 

1857 

1858 

1859 

1860 

1801 

1862 

1865 

1864 

1805 

1866 

1807 

l8li8 

1869 

1870 

1871 

1872 

18ï5 

1!174 

1875 

1870 

1877 

1878 

1879 

(') La recette ties années 1847 el 184 ~ 
a été ver,ée entre le, mains des 
concevsiounaires, qui ont payé aux. 
actionnaires un intérêt de 4 •/. sur 
le, versemeurs -ffecmés jusqu'au 
1> 1 décembre 1 X48. 

(') L'exploitation de la ligne de Lan­ 
den à Hasselt ayant été remise, par 
l'Etat, à la Compagnie d'vix-Ia­ 
Chapelle à i\Jaesll·icht le t« octo­ 
bre 1851,, la somme de fr. 570,:;:;4,2:; 
ne comprend pas la recette ile cette 
ligne Ju I cr octobre au 31 décembre. 

(') Nou compris 
[r. 150,212.18 

(') Non compris 
rr 105,470. H 

(3) Non compris 
40,000 francs 

retenus à titre 
d'acompte du mini­ 

mum tic recette 
garanti à l'État par 

l'article li 
,le la Convention 
du O mars 1871 

(6) Racheté par l'État à partir du 
I" mai P•76. (Loi 1111 17 mai 1872.) 

(1) La pari (le la Com pagaie dans les 
recettes brules a été remplacée par 
de, annuués à payer par l'Etat jus­ 
qu'à l'expiration ties concessions. 
(Loi du ~(l juin 1877.) 
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Redevances variables et redeoance fixe payèes aux Compagnies, par année, depuis 

RIUDI'lVANOES 

CI.Î 
~ \'AlUARLES ATTl\lllUÉES AUX LIGNES EXPLOlT~ES. f&l z 1 ~ I'ournai-Jurlnse Dendre Hal à Ath Ht•aiue-lc-Comlc Jonction belr,e-1 Ilassius Plateaux ~ Cl et 'I ournai à l,1 

Landen-Hasselt. et Waes, Ironrlère. à Gand. prussienne. Houillers. de Herve. 

1880 1,125,203 17 . 1,027,S48 12 1,101,862 44 ô43,'554 60 . 349,981 to - 
859,344 ï4 932,400 17 l,Nf!,397 65 343,942 71 ,150,520 64 

188t 1,im1,048 56 1 053,592 52 1,1?iO,!H5 es 579,\170 02 n ;i75,448 32 
87:J,278 80 862,ll:JJ 7'J l,N8,7,J/ /2 ,182,247 94 :JU,78'2 ,JO 

1882 801,405 09 • 012,420 02 1,152,tjjO 40 547,407 09 • 425.1Hl4 42 
878,851 ill 889,829 12 ·l,H6,3Sô 80 361,271 73 420,.9:JO 53 

1885 028,604 75 . 887,02:S 05 1,170,108 55 ;; in.sso 11 " 445,210 80 
907,514 2f 882,212 6"6 -1, 164,t'N 20 317,9!)3 40 381,734 58 

11:184 84~,124 Oil . 880,6':lû 44 l,15'.l,Gl7 G4 298,:'i27 01 " 4:i0,394 08 
851,/45 94 882,8,18 !J6' ,[, //j f,{j/10 9-1 303,036 75 381,419 12 

1885 807,5H /i6 . 8':?-f,;)5!J 56 1,155, t 60 59 260.9:W 17 • 571,7-38 39 
796,019 62 825,91:J ll2 ·l,-137,517 4/i 272,446 28 :]7,f,650 ~4 

1886 790,410 41 . 8'10,200 41 1,06;1,8:54 42 252,608 . . 579,578 02 
783,093 48 819,265 65 ·l,108,299 5/i 235,48-1 96 319,369 03 

1887 851,i49 71 • 8(i7,0:\0 82 1,150,467 09 2251GOI 48 . 407,7R!) 98 
799,994 16 8·12,289 5:J ·/ ,/38,342 45 227,642 64 408,6'53 01 

1888 800,852 86 ' 805,581, 54 1 ,22 ! ,;;10 17 241 ,R61 69 • 449,525 27 
805,522 89 8.12,494 79 -1 ,2tJ,l1J 75 245,378 81 448,973 82 

1889 867,:573 !19 • 851,652 90 1,'.l7!1,2n 14 255,655 08 • 491,711 22 
860,873 98 843,478 • 1,27.'i,8,11 83 262,3-18 .w 491,837 79 

1890 Ol!J,314 Sil . 899,760 38 1,n1,!:î62 10 249,552 75 • ?111,0:rn 38 
895,836 4-1 904,444 37 1,358,41-J 47 254,470 64 5·18,16/ 29 

1891 876,786 14 ) 907,272 -H 1,41",11113 6!) :27l;,179 4~ • 525,782 20 
893,124 79 . 'l/0,3i!J 18 / ,4 l'l ,895 53 275,6/2 32 522,,580 -19 . 

1892 910,741 88 • 878,710 62 l,.S19,284 74 24:i,544 65 . 4\lfl,708 55 
88"2.,361 37 879,524 45 1,.127,382 82 :N9,4-17 72 496,600 47 

1895 933,554 05 . 91V,G81 21; 1,'565,385 60 516,417 21 1 !>25/17<.l 25 
9'26,t48 70 929,199 ·/4 f ,37 4,7/i8 2.'i 262,526 56 525,484 55 

1894 955,000 80 • !JOJ,810 ' 1,573,011 51 ë.52,010 12 . 551,288 50 
946,26/ 24 902,812 25 ,, ,437,55·/ 66 346,·l26 37 551,201 80 

1895 941,188 61 • IHJ6.llï0 28 1,479,521 74 :578,fi06 01 . 6ï8,720 49 
954,743 95 897,379 ,W -1,479,824 47 377,222 83 678,435 .22 

1896 9ï5,060 17 . 9Ï)0,602 07 1,5'.)ö,854 4'> 583,f:;7 22 • 710,088 67 
973,928 95 938,557 64 1,542,94,1 9 / 379,383 90 710,918 74 

1897 1,050,558 5!) Eecloe-Bruges. 1,050,26:l 65 1,614,017 24 ;mo,507 99 Landen-Hasselt. 470,549 71 
1,028,93[! ·/0 (8) 1,049,946 i:J 1,6,/5,~53 75 390,978 33 (9) 470,559 99 

1898 1,004,K3'.'S 20 104,lltil 52 9U5JiGO SO 1,774,126 15 5:?\l,551 21 88,046 97 655 07 
1,004,309 67 104,661 5:! 999,637 67 1,7,12,640 9.') 36I/J99 05 100,814 68 • 

11:190 1,047,4~0 05 106,86!1 00 1,020,842 50 1,904,5;50 09 456,045 4ï 219,'2:'i7 79 (10) 
·l,050,-172 60 106,869 69 t,o:Jl.:J62 ss 1,902,139 94 Vi5,0S3 57 206,975 67 . 

11100 1,08~,839 58 110,607 07 1,100,215 49 1,846,807 32 470,Xt,4 O\J 105,467 94 . 
1,080,li44 39 ,f,J0,607 07 ·/ ,085,47 J. 84 ·/ ,843,668 08 477,488 79 ,f0:2,962 35 . 

39,403,166 .19 322,138 28 Zl/J30,t.'14 28 38,87 li,9-17 27 8,8·15,8 I 5 44 4·10,752 70 9,647,454 77 

40,148,875 08 522,138 28 28,2:?0,520 44 38,945,481) 35 !!,8:28,S:?5 13 410,752 70 !l,758,t 15 7'2 

N.B. - Les chiffces en romain sont ceux qui ont été publiés au Moniteur, ils représentent les sommes liquidées, tant pour 
exercice courant que pour exercices antérieurs 

Les cbilfres en italique sont ceux qui sont afférents à l'exercice considéré, rectifications appliquées. 
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la reprise de l'exploitation de leurs ligues par l'État jusqu'au 31 décembre 1900 (suite). 

--------------• 

l Hesbaye­ (.011,I ro z . 
(o'.~~t.JI lilt, 

t·1.u: 
('Olll' la lit:nc 

tic-- SP,\ 

;", la uouuerc 
Gil l'\ll··llllt 11,1:, 

TOTAL 
Observation$. 

490,5\)2 81 
49t,,uo 41 
501,708 01:1 
;~Ol,17:J 78 

50~/i5:2 06 
,50:!,849 72 
520.4:55 ':l7 
5:?J,90:J 3:J 
!i30,7S6 1!8 
530,Sl:J 9S 

514,::?76 77 
5l6",241 7/J 

!S:51!,ûOI ü4 
5:JJ,893 ,s 
51!3,0(jij 05 
58:J,75I 95 
603,1:1:54 50 
(j/8,,118 61 

04 l,2U9 St 
653,076 92 

052,900 00 
666,308 45 

65!1,71:14 01 
669,'25/ 19 

640,178 47 
655,8/1 Il 
729,167 95 
{jïf,962 46' 

746,670 37 
745,448 74 

708,~tO 79 
7l3,li>4 24 
748,537 75 
75:J,O /6 72 
726,810 91 
7'fl,0/8 77 
758,085 27 
732,350 98 

775,002 46 
77J,5S6 04 

1,027 07 
(") 

4,504,122 3!.t 500,000 ' r.,004, l '22 ;;u f 1880 
/J,'IJ92,8:J;j J.l 500,00/J ' 1,592,835 :J:! 

i,ti\10,!S!JO k;, 500,000 ' 5,090,filJO 83 1 1881 
4,109,815 4:, 500,000 . 4,609,825 45 

4,'H0,74û 28 500,000 . 4.ïl0,74fi :?Il 1 181!~ 
,,170,I /9 lz 500,000 " 4,670,I /9 1':! 
4/18:5,:;5!) 51 500,000 . 4,1s;-;,;;:rn :51 1 1883 
4,185,479 ;J!J 500,00ù " 4,t,'85,479 39 

4,t;;M,ï!IO U7 500,000 " 4,0:;R,796 97 1 1884 
4,110,945 6/,' 500,0011 . 4,6'/ù,!J 15 cc 
;;,!IW,991! 44 500,000 " 4,4:!0,IJ!JI( 44 1 1885 
J,919,7"'9 2ï 500,000 4,419,789 27 
:;,824,:582 90 500,000 4,:524,:ï8'! IJO 1 1886 
3,859,40:J 45 500,000 . 4,359,403 45 

4,054,7:54 7;; 500,000 • 4,551,ï54 7S 1 1881 
J,970,673 7t 500,000 4,4,0,673 7':! 

41 l50,0~l4 43 500,000 4,6:50,024 43 1 188S 
4,17J,802 67 ti00,000 " 4,67 :J,80'2 67 
4,31.\5,000 14 500,000 . 4,885,906 14 1 HIK!J 
4,387,436 82 500,fJOO • 4,887,4:Jtj 82 

4,5ï6, t 15 53 500,000 . 5,0ïü,115 55 1 1900 
4,597,629 es 500,000 " 5,1197,629 /jJ 

4,(;5;;,G!\7 01 500,000 " 5, t 5:5,067 01 1 1901 
.,,688,84:J so J00,000 ,, 5,188,1!43 ':20 

4,495,228 01 500,000 . 4,905,228 91 1 1902 
4,49I/J9ï 94 500,000 . 4,99 J ,097 !),S 
4,789,256 27 500,000 . 5,'l8\J,256 27 1 1903 
•i,690,179 61, 500,000 . 5,190,{7!} t,6 

5,0iU,797 30 * 219,600 " 5,'29!),3!)7 so 1 1904 
1,929,40::! 01, ;!19,600 ., 

1 

5, 149,00.2 OG 
5,08-3,513 !HS 210,600 " 5,303,l l:5 U8 1 1U05 
5,100,760 01 '219,tiOO • ! ;i,3z.O,:J6/J 0/ 
5,:!00,0~0 53 ~l!),l\00 l 5,509,080 ;;:; 1 1896 
5.:!.!18,7 4!) 86 zt 9,600 . 1 5,518,:J i9 86 

5,2i:kl,ï07 01) 210,600 
1 

5,502,307 ou 1 1897 
5,282,690 li7 219,UOO " 

1 
5,50.:!,':!.90 67 

5 065,618 59 210,rioo . 
1 

5,285,218 59 1 1898 
5,035,814 5/J 2/!J,600 . 

1 
5,~J;i,414 56 

5,530,:'i48 t 4 219,üOO 5,ï-Hl,948 14 1 t809 
f>,526,I :59 86 2/!J,600 . 5,745,759 86 

4,725,848 50 219,600 • 4,114.5,448 5û 1 1900 
4,700,743 5:! 'i/9,fiOO . 4,9:W,J,IJ 52 

14,170,900 6i 

1411011140 n 
208,518,368 49 

/ 209,7û8,441 B 

l'i,J8,1,7:J8 S:J 

12,183,7/iS 8:5 

A ajouter, pour concordance. • . fr. 

TonL i;É11Ë11.n •••••••• fr. 

2:Z0,702,/07 32 

~21,o:s~,180 55 

"* 1,915,194 52 

223,867,575 07 

(5) Eicplotté par l'État ,\ partir du 
1" janviee 180tl 

(') li:xplnité pa,· l'État à partir du 
1" juillet I N!JIS et racheté le 1 •• juil­ 
let 1900 

('") Racheté par l'Etat à partir rlu 7 sep­ 
tembre l~!J7. 

(11) Racllelé par l'Etat à parlir du 
t•r janvier 1000. 

(*) Bases révisées à partir du 1 •• jan­ 
vier 1t194. 

("*) Celte somme s~ décompose comme 
suit: Payé à la. Compagnie d'Ecclco­ 
Brur,es pour l'année HH.17 (gestion 
distincte) fr. 1o.~,61 '5 45; idem, à 
la Compagnie de Lauden-Ilasseh 
pom· l'année 18!Jï el le t•r semestre 
18!JS, fr. lü7,069.52; bonifié aux 
Compagnies coucessronnaires pour 
transports en service avant 18115, 
pages 6 et 05 du Compte rendu 
de 1\)00, fr. 1,0.59,518.57. Ensemble: 
fr. 1,915,194 52 

(Voir annexe VIII, pa~e 1041 du Compte rendu de 1900.) 
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ANNKXE l \'. 

·ruA.ttSPOll'l'S E~ SEll l'IC:lt 

Sommes payées aux Sociétés concessionnaires. 

liai à Ath, Plateaux Hesbaye- 
Draine-le-Comte 

ANNEES. Tournai de Herve üo n dr-o a. Olnervauoa«; 
à la frontière, à Gand, (Rl'lthtt4! Ic 7 $ep- (Rcehde le , •• jl'D .. 

ttwlirc t8!J7) •I•~ !V00.) 

11J85 ~8,804 80 35,tiOO 44 21 ,Ofi4 Oi 685 69 Les chiffres en ita- 
2,7.25 ss 77,7-lli 11; N,!11!7 27 685 69 hque sont ceux qui 

sont affércnts ä l'exer- 
1886 11,074 87 177,114 50 8,871 7'J. 629 53 eice considéré, rect.- 

. 3,965 89 49,555 4/i 8,440 SS 629 53 Iicatious appliquées 

1887 10,455 06 24,764 7"2 14,1170 ~2 303 3~ 
10,042 23 24,77'/ 81 14,'i!i3 VI 893 82 

1888 · 6,917 25 41,805 58 25,6Uö 8~ 553 01 
6,947 25 '26,921 35 25,670 98 55/J O•I 

1889 7,982 62 21,726 02 20,'.!51) 51 4iS 36 
4,377 26' 22,148 87 23,:JJ7 77 41:J 36 

1800 5,2i!9 31 46,171 40 27,893 56 491 41 
4,08!J 46' 60,101 58 27,893 56 491 41 

1801 10,188 02 57,~14:2 44 36,2(i7 86 904 ·07 
-18,374 07 41,40-I 38 :J6,'2S'2 :26' 904 67 

1892 12,004 51 40,481 213 sr.ios 20 180 38 
12,962 62 40,539 72 :n,153 89 213 41 

1893 5,025 20 51),604 74 58,SH 56 835 14 
5,6'56 22 6/,395 98 38,334 36 809 U 

1894 11,430 84 55,û0V 07 40,408 55 234 s:; 
8,489 99 60,·15.2 1:J 40,498 55 234 83 

1895 3,115 68 49,285 4:=; 55,807 H 9 44 
3,'290 50 5i,8b"6 34 :J5/J07 14 9 44 

1896 11,~57 70 75,042 97 54,648 28 • 
11,4!1/ 40 90,168 2:J 34,648 28 " 

1807 8,423 21 135,075 56 34,021 30 .. 
9,593 65 f07,849 t: s1,oi1 39 • 

1898 10,628 54 77,558 26 . • 
4,747 43 74,946 0() • . 

1809 7,illO 38 (l)-12,575 . . 59 50 
6,661 61 79,555 65 " 59 50 

1900 2,283 59 75,278 91 ,. • 
ti,907 37 78,882 55 .. ,, 

TOTàU:l .• 108,471 18 057,774 1>0 575,207 88 6,307 28 
120,255 36 953,9ï 2 !18 381,240 2q 5,397 28 

(*) Pour la période antérieure. voir pages li el !15 ,!u Compte rendu de 1!100. 
( •) Déduction faite, au profil de l'État, d'une s.omme de rr_ !H ,1151 . G 4 se rappurtanL aux périodes arriérées 
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ANNExg V. 

Ministère des Finances, Ministère des Affaires Étrangères 

et Ministère des Chemins de fer, Postes et Télégraphes. 

loi approuvant la convention conclue, le 24 juin 1889, entre le Go1tverne­ 
ment belge el la (1 Deutsch-rlustrolische Damp{~chiff.~-Gesellscltaft », à 
Hambourq, p01.w l'établissement de communications régulières, par voie 
d'escale, entre rlnoers et les principaux ports de l'/Justralie (1). 

LÉOPOLD li, Roi des Belges, 

A tous présents et à venir, 8ALUT. 

Les Chambres ont adopté et Nous sanctionnons ce qui suit: 

ARTICLE PREi\llRR. - Est approuvée la convention conclue le 24 juin 1889, · 
entre l'Etat belge et la " Deutsch-Australische Dampfschiffs-Gescllschaft )), 
à Hambourg, relativement à l'escale à Anvers des steamers de celle Cornpa­ 
gme. 

A1tT. 2. - Il est ouvert au Département des Chemins de fer, Postes et 
Télégraphes, un crédit de 12,000 francs, à rattacher à l'article 58 du Budget 
de ce département pour l'exercice 1889. 

ART. 5. - Ce crédit sera couvert par les ressources ordinaires du Trésor. 

(-:!) Session de 1888-!889. 

CRUBR6 DES REPRÉSBI'iTANTS, 

Documents parlementaires. - Exposé des motifs et texte du projet de loi. Séance Ju 
27 juin 188\l: p. 168. - Rapport. Séance du 5 juillet: p. ·169. 

A111iales parlementaires, -- Discussion et adoption. Séance du -16 juillet 1889 : pµ. f 659--16~0. 

SSNAT, 

Annales porlementaires. - Dépôt du rapport, Séance Ju 24 juilleL 1889: p. -i56. - Discus­ 
sion, Séances des 26 juillet: pp. 487-488 et 27 juillet : p. 4.90. - Adoption. Séancc_ùu 27 juillet: 
p. 4fö. 
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Promulguons la présente loi, ordonnons qu'elle soit revêtue du sceau de 
l'État et publ~ée par la voie du Moniteur. 

Donné à Laeken, le ä août i 889. 

LÉOPOLD. 
Pa1· le Hoi : 

Le Ministre des Cliemin» de fer, 
Postes et Télégraphes, 
J. V ANDENPEEREilOOM. 

Le Ministre des Affaires Etrangères, 
Le prince DE CHIMAY. 

Le Ministre des Finances, 
A. BEERNAERT. 

Vu et scellé du sceau de l'État. 
Le Ministre de la Justice, 

JULES LEJEUNE. 

CONVENTION. 
Entre : 

Le Gouvernement belge, représenté par ~l. Beernaert, Ministre des 
Finances, le prince tie Chimay, Minislre des Affaires Étrangères, et M. Vaudeu­ 
pcereboom, Ministre des Chemins de fer, Postes et Télégraphes, !'t sous 
réserve de l'approbation de la Législature, 

Et 
La « Deutsch-Australische Oampfschiffs-Gesellsch.aft », qui a son siege à 

Hambourg, représentée par M. Ernest Eiffe, agissant en vertu des pouvoirs 
lui conférés par acte ci-annexé. 

Il a été convenu Cl' qui suit : 
Aar1cu PREMIER. - La Société de navigation « Deutsch-Australische 

Darnpfschiffs-Gesellschaft » s'e11gage à foire faire escale à Anvers par les 
paquebots du service régulier qu'elle établira entre Hambourg et les ports 
de l'Australie. 

Il y aura un départ d'Anvers pour Adelaide, Melbourne et Sydney tous les 
vingt-huit jou l's. 

La Compagnie s'engag1' a effectuer. pendant l'année, au moins six voyages 
<le l'Australie sur Anvers. Le nombre de ces voyages de retour n'excédera 
pas treize. 

A1rr 2. - Les départs de Hambourg sur Anvers s'effectueront directement. 
En sens in verse, les navires pourront toucher à Brême. 
Les départs d'An, ers sur l'Australie et les retours s'effectueront sans escale 

sur le continent. 
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AI\T. 5. - La Compagnie s'engage à transporter aux points de l'Australie 
à desservir tout r-s les marchandises (JUÎ auront été engagées ferme el par 
écrit au moins dix jours avant le départ d'Anvers et amenées à quai ou sous 
le hangar de déchargement, an moment convenu dans l'engagement ou, à 
défaut d'une stipulation à cet égard, au moins l'avant-veille du départ. 

Les paquebots quittant le port allemand de, l'ont pouvoir embarquer à 
Anvers au moins quinze cents tonnes de marchandises dont mille de mar­ 
chandises lourdes. 

ART. 4. - En cas d'infraction aux dispositions de l'article 5, la Compagnie 
sera passible d'une amende de 20 francs pour chaque tonne de poids 
(-t,O:lö kilogrammes) ou au cubage de 40 pieds cubes auglais (tmc,UO) de 
marchandises laissées en souffrance à Anvers, sans préjudice des dommages­ 
intérêts qui pourraient èlre réclamés pal' des tiers. 

ÁRT. ~- - Dans le cas de retard au départ d'Anvers, s'il n'est pas le résultat 
de circonstances de force majeure dûment étahlies, la Compagnie sera 
passible d'une retenue de 200 francs. Est réputé retard tout ajournement du 
départ au lendemain du jour fixé; au delà d'un jour l'amende sera doublée. 

ART. 6. - En raison des engagement5 ci-dessus, le Gouveruemcnt payera 
à la Compagnie une subvention de t,r,oo (quinze cents) francs pour chaque 
traversée, à l'aller ou au retour, effectuée aux conditions contractuelles. 

Al\T. 7. - Le payement des sommes dues à la Compagnie sera liquidé 
semestriellement, déductions faites, le cas échéant, des retenues encourues en 
exécution de la présente convention. 

Les payements auront lieu en monnaies ayant cours légal eu Belgique. 
La Compagnie suivra les instructions de l'Administration pour la forme 

des comptes d de toutes pièces de comptabilité. 

ART. 8. - Un fonctionnaire sera délégué par le Ministre des Chemins de 
fer, Postes et Télégraphes à l'effet de veiller à l'exécution des charges, clauses 
et conditions de l'entreprise. 

Ce fonctionnaire aura le droit, à chaque départ et arrivée, de se faire 
renseigner par la Compagnie, sur le nombre de passagers et la quantité de 
marchandises embarqués ou débarqués à Anvers, comme aussi sm· la prove­ 
nance et la destination de ces passagers et marchandises, sur les prix de 
transport et les taux de fret. li pou rra également, à ces fins, prendre connais­ 
sance des listes de passage1·s el des manifestes. 

A&1·. 9 - La présente convention est conclue pour un an à dater du 
{ar septembre t889 et se prolongera successivement par tacite reconduction, 
à moins d'un préavis donné sil. mois d'avance. 

L'objet n'en pourra être cédé sans le consentement exprès du Gouver­ 
nement belge. 

ABT. iO. - Elle pourra être considérée comme résolue de plein droit 
et sans formalité judiciaire par le seul défaut de la Compagnie de s'y 
conformer. 

46 
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ART. { i. - Pour l'exécution du présent acte, la Société fait élection de 
domicile à Anvers, dans les bureaux de son ng(•nce générale. 

AUT. i 2. - Les frais do timbre et d'enregistrement au droit fixe sont :1 
la charge de la Compagnie. 

Fait en double à H1~uxelles, le 24 juin 1889. 

EnNEST EtnE. A. BEEnNAEI\T. 

Lt) prince DE Ctt1MA.Y. 

J. VANDENP~EREUOOH, 

Enregistré à Bruxelles-Centre le \'Ïugt-sepl 
juin f 889, volume 283, folio öti v", case 6. Reçu 
deux francs 40 centimes, deux. rôles, un l'envoi. 

le Receveur, 
GOMBERT. 

Ministère des Finances, Ministère des Affaires Étrangères 
et Ministère des Chemins de fer, Postes et Télégraphes. 

Convention conclue entre le Gouvernement belge et le Norddettlt;cher Uoyd, 
relativement à l'escale ci'A·nvers (1). 

Entre: 

Le Gouvernement belge, représenté par M. Beernaert, Ministre des 
Finances, le prince de Chimay, l\'linistre des Affaires Étrangères, M. Vanden­ 
peereboom, Ministre dr-s Chemins de fer, Postes et Télégraphes, et le baron 
Lambermont, Ministre d'F.:tat, Secrétaire Général du Ministère des ·Affaires 
Étrangè1·cs, et sous réserve de l'approbation de la Législature; 

Et 
L<' Norddeutscher Lloyd, de Brê111e, représenté par le Président de son 

Conseil d'Administration, le Consul H.-H. ~leier, agissant en vertu des pou­ 
voirs lui conférés suivant légitimation ci-annexée; 

( ') Extrait du J/o11i/eur belge du 27 mai ·1886, n• -111,7. (Loi du •H mui ·1 ~ 86.) 
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Il a été conveuu ce qui suit: 

Anrrcr.s PREmtm. - Lt• Nor.ldeutschor Lloyd s'engage à faire foire escale 
a A11Vt11·~ pnr tous IP~ pa1p1t•hots, lanL à l'aller qu'au retour, des services 
réguliers qu'il etuhlira, eu vertu dl' son contrai des 3-4 juillet 188:> avec le 
Gouvernement im périnl d'Allemagne, <le Bremerhaven vers l'Asie orientale 
et de Bremerhaven vers l'Australie, et vice versa. 

Anr. 2. - En raison de cet engagement, le Gouvernement payera à la 
Compagnie une subvention annuelle de quatre-vingt mille francs (80,000 Ir.). 

ART. 5. - Les taxes de pilotage, de feux et fanaux, perçues pa•· l'l~tat belge, 
tant à l'entrée qu'à la sortie des paquebots des lignes postales susmentionnées. 
ainsi qw· les taxes payées éventuellement par la Société au pilotage néerlan­ 
dais. seront remboursées sur la production des quittances des sommes que 
le Norddeutscher Lloyd aura payées de ce chef. 

ART. 4. - Le payement des sommes dues à la Société selon les articles 2 
et ;j, sera liquidé trimestriellement. 

Il aura lieu en monnaies ayant cours légal en Belgique. 

ART. f>. - La préseute convention l'Sl conclue pour un an à dater du 
premier départ qui sera effectué de Bremerhaven, l'l se prolongera successi­ 
vement par tacite reconductiou à moins d'un préavis donné six mois 
d'avance. 

ART. li. - L<· Norildeutsehcr Lloyd ne po11rra céder l'objet de la présente 
convention sans l'approbation expresse du Go11vernernent belge. 

AnT 7. - Pour l'exécution du présent acte, la Société fait élection de 
domicile à Anvers, dans les bureaux de son Agence générale. 

ART. 8. - Les frais de timbre et d'enregi~trernent au droit fixe sont à la 
charge de la Société. 

Fait en double, tt Bruxelles, le premier mai mil huit cent quatre-vingt-six. 

(S.) A. 8EERNAEIW, 

LE P1uNcE DE Crm,,iY, 
J. V Ai\ Il EN n. EHEllOOJI, 

BAHO~ L,UIBEl\illON'r 

(S.) H.-H. M1rnrn. 



(. x~'l) 
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Kamer der Volksvertegenwoordigers. 

VtrnGADEIUNG VAN 12 MAAHT 1902. 

Ucgl'ootiug van 't Jlinîslcrie vau Spoorwcgc11, I'esterijeu en 'folcgrafcn 
vour Ju~L dtenstjaar 1902 (1). 

VERSLAG 
i'iAMhNS DE MIDDEl\Afl)tELIN6 (2) UITGEHRt\CIIT lJOOR DEN HEER lŒNIUN. 

MIJNE HEEREN, 

Ennuis vorlcdeu jaar, is dit Yerslag in vier hoofdstukken verdeeld. 
Hoofdstuk l handelt over de Begrooting in 't algt'meen. Hoofdstuk Il behan­ 
delt de vraagstukken betreffende den spoorweg. Hoofdstuk lil betreft de 
posterijen, telegrafen en telephoneu, en hoofdstuk IV het zeewezen. 

HOOFDSTUK J. 

Algemeen owerzlcht tier DegrooUu~. 

1sto A}'DEILING. - UITGAVEN, 

Het ontwerp van Begrooting van spoorwegen, 
voor 1902 behelst kredieten tot beloop van 

Dat bedrag is. . . . 
lager dan dit der Begrooting van 1901, die beliep 

posterijen en telegrafen 
. fr. 160,3'27,494: • 

4,23~,9(8 )) 
. ·164,ä6O,4l 2 » 

Opdat de Kamer beter zou kunnen oordeelen over het verschil in tie 
uitgaven gedurende de laatste jaren, beeft de MiddenafdeeJing de volgende 
tabel opgemaakt, die per hoofdstuk en artikel der Begrooting de uitgaven 
vermeldt voor tic dienstjaren :t 899, i 900 en ,f 901 gestemd, bijkredieten 
inbegrepen, alsmede de kredieten uitgetrokken voor t902. 

Die algenieene label vervangt dl' tabellen in 't verslag van verleden jaar 
vermeld op bladzijde 2, 5, 8 en 9. 

(1) Bcgrooting n• -i, IX. 
('t) De Middcnafdccling, voorgczctr11 door den heer flKYNEN, bestond uit de heeren RENKtN, 

B1,1111tANO, l.1:.v1B, lh: LAN I SHEERh, II LDEl\T c11 G1ELEN. 

u 
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AllTllŒl.1':t\. ~ii1 
GEST1rnr>R IŒGllOO'l'ING llEGU001'1NG 

~Îi en GESTE&IU 
DEGI\OO'l'ING 

-· _.....,.__ ---........,.,.-- . Aanwijzing van de diensten. 
Q;...c t"; VOOI' WOi ~".::::--0 GE8TEMl)E lllJKllEDIETEN VOORGESTELD = .:::0 r;-- 
Il Il Il 

en 
0 - r'}l 
':;) ::, ::::, ·::<:. BIJKlŒDIETEN voor tUOS!. 

.. ::n "" -~ voor UW9. voor rnoo. - - - "" 
110g te vragen. 

EERSTE SECTIE. - GEWONE 
UITGAVEN. 
-- 

11001-'HSTUK 1. 

Uoofdbehce1·. 

1 1 1 Jaarwedde van den l\linisler. ll. 21,000 . 21,000 • 21,000 . 21,000 . 
2 '.l 2 Jaarwedde van en vergoediog voor de 

arubtenareu en be.unbten . . • . . ll. 114,600 .. 115,000 . 115,600 • 1311,100 . 
3 3 3 Reis- en ve1·blijfkosten van den Minister, 

de ambtenaren en beambten van het 
Hoofdbeheer ll. 4,500 ' 4,500 . 4,500 • 4,500 . 

4 4 4 Jaarwedde en werkloon van de deur- 
waanlers, boden, huisbewaarders en 
dienstliedeu . . n '.i7,130 0 27,130 . 27,150 . 27,1150 . 

5 5 5 Maleriëcl, kantoorbehoeften. drukwerk, 
aankoop en herstclliuj; van meubelen, 
ver-wai-miug , verlichtrnr,, werken van 
omlerhoun eu iurichlin1: van het hotel 
des lllinister·s; kleine uitgaven B. 60,000 . 60,000 . 

60,000 • 60,000 . 
6 6 6 Honoraria lier ndvocaten van hel Depar- 

tcment . B. 44,000 • 44,000 " 44,000 . 44,000 • 

lloordbeheer. - Ton.u:11. B. 271,230 . 272,:.!30 • 272,230 • 291,730 . 
llOOfDSTUK 11. 

Spoorwrgen. 

AFOEELl~G 1. - Gemeenschappelijke 
diensten. 

) B 

5711,909 . 600,7\)9 . 6013,674 ,. 1500,600 • 
7 ï ï Jaarwedde van en ve1·goe1ling voor de ll. K. 23,268 » 5,200 » . • 

ambtenaren en bearnblen . • . . . 
T. 602,177 n 605,090 • 6013,674 • 600,600 . 

1 

) B 

151,804 . 1!11,804 • l?>0,724 • 149,944 . 
8 8 8 Werkloon van de aangcsleiden en werk- B K. " * -2,81)5 • 3,940 ,. 11.B.t -1,1H • 

lieden . • • - . • • - • · · 
T. 151,804 • 148,900 " 154,664 • 148,752 . 

9 \) 9 Drukwerk, tarieven, plaatsbewijzen voor 
reizigers, kanloorbeboeften, enz. B. 887,532 . 899,532 . 887,500 • 1187,600 . 

10 10 10 Toelage aan Je Vprzekeriogs- en Peu- 
sioenkas voor den Granil Central belge 
overgenomen ambtenaren en beambten. B. 88,000 . 88,000 • 88,000 • 88,000 • 

~ . 200,000 » 206,000 0 '108,000 » 211,840 • 
11 Il 11 Toelage aan ile Pensioen- ,n Ilulpkas voor B. K. 6,000 " 6,000 • 465 . N.B.'+ 578,880 • 

de werklieden vau het Beheer . • . 
T. 206,000 . 212,000 • ~OB,465 ,, 790,720 • 

1 

9 

10 

11 

N. B ' - Som die 1 •f • vertegenwoordigt van het bedrag di>r op dil artikel uitbetaalde werkloon en; zie bi. 16 van hel verslag. 
N B.' - Som die 1 •/

0 
ver1cgr.nwoordit1t van Je gezamenlijke werkloonen, zie bi. 16 van het verslag; 

• - Overdracht krachtens tie wet van 12 Augustus 1901. 
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ARTUŒLEN. 

.... 
0 ~ .... 

Aanwijzing van de diensten. 

GESTEMDE llllGllOOTING 

Cil 

GESTëMDE UlJKltEIHF.'l'llN --- 
voor 1000. l voor WOO. 

lll\UllOOTING 

GESTEMD 

voor IUOl 
Cil 

nlJKllEDŒTEN 
nog le Hagen . 

nEGfiOOTING 

voonGESTEl,D 

voor 1002. 

12 

15 

14 

15 

16 

17 

18 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

'13 

14 

15 

16 

17 

18 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

1 
Buitengewone hulp aan de werklieden dre, l O. 

ten 1:cvol1:o van familic-001:elukkcn of 8 K 
van andere <>m,tanclir,hc1lc11, in een ' ' 
behoeftlgen toestaud verkeuren, en, bij 
overlijden, aa11 hunne Iamihe, . . . T. 

Veqpderin(l'eO der 8elcrische spoorweg- ) ll. 
ambtenaren en kosten van lie interna- Ll. K 
uonale vergaderlugen i 5(-IUOl'WC(,COll - 

gres. T. 

1 

B. 

BK. 
Gemeenschappelijke diensten -ToTALEtt. 

T. 

A11ouu~G :J. - lPeyen e11 tverke11. 1 

l Jl. 
Jaarwedde van en vrrr,oc,lin~ voor de Il K. 

ambtenaren en beambten . 
T. 

\Verkloon van cle aangestehlen en van de 
bedienden voor het toezicbt over en de 
politie van de baan . 

Dwarsliggers, spoorstaven en toebehoo­ 
ren, vast baanmateriëel. (Is toeg!!latm 
hel aanrekenen op artikel 16 ean den 
prijs u1111 1/e in hel jaar te levere,1 
spoorstaven, krachtens de op 28 De­ 
cemher 1898 toegewezen koope11.). 

l ll. 
BK. 

T. 

) 

n. 
B.K. 

l'. 

Werktuigen, gereedschap en verschillende 1 
voorwerpen; huur van lokalen; werken 
van onderhoud. rerbetermg en vernieu­ 
wing rnn de sporen. gebouwen. kunst­ 
werk en aanhoorighedeu van den 
spoorweg. ( ,lia inbe(lrip varl I mil­ 
tioenfrank, k"nnellll6 bestemd worclen 
tot uitq« ven vun herbouwiug vuorziell 
ill de ûu1te11qewori6 Beyrooti11g zooal.t 
een tijdelijke last va11 45,000 frank ) 

Wegen en Werken - To1,1Lm11. 

Jaarwedde van en vergoeding voor ~e 
ambtenaren en beambten • . • • 

~ 

( T 

l ll. 
8. K. 

T. 

APD!ŒLIIIG ~- -Trekdie11st en materiëst, l 

l B. 

B.K. 

T. 

ll.0,000 • 
\!/1,000 " 

150,000 ,, 

14,000 • 
(') 280 21 

1110,000 • 

150,000 • 

14,000 • 

14,280 24 t-1,000 • 

2,050,245 • 1 2, 11 o, 155 • 
40,548 24 1 l,'200 , 

,;. - 9,805 • 

2,000,70:S 24 1 2,118,440 " 

2,266,577 ,, 1 2,3~9,687 • 
4i>,9[H o 00,000 " 

2,310,570 • I 2,389,687 , 

7,579,417 ,, 
•• -130,000 • 

7,703,698 • 
*-210,000 • 

150,000 • 

150,000 • 

14,000 • 

H,000 • 

2,104,808 " 
41405 • 

:?1100,505 • 

2,450,022 " 

l!i0,000 , 

150,000 • 

14,000 , 

14,000 • 

2,101,81!4 " 
+ 577,688 • 

-----1-----1-----1------- 
:J,670,572 • 

2,400,200 , 

2,450,02:! 

7,551,681 • 

2,490,200 , 

7,57!i,870 " 
25,ooo • IN.e.1 -2:;,m5 , 

7,4401417 n 

5,869,109 

7,493,008 • 

6, 14:1,909 , 
721,000 • 

!i,869,100 ,, 6,864,900 , 

o. 1 0,959,440 ' 110,585,8:50 
8.K. 1'*110,000 • 1,280,000 

*-330,000 

7,556,681 • 

o,05·1,011 ,, 

• 
6,951,911 • 

10,847,551 
~90,000 • 

0,840,440 • 

25,674,552 • 
43,09:S • 

"-240,000 • 

25,478,545 • 1 :!8,082, 124 

2,306,143 • 
73,~06 • 

26,561,124 • 127,780,065 • 
2,061,000 • 

*-540,000 • 

11,237,351 • 

415,000 • 

" 128,105,965 • 

2,571,193 
42,800 • 

2,370,446 • 2,415,903 • 

2,409,678 • 

7 ,552,2155 • 

6,360,760 • 

0,360,760 " 

1 l ,!569,820 • 
N.B.t - 2~,':H4 , 

-t 1,547,546 , 

!.!8,00?S,650 " 

- 45,889 , 

27,959,770 • 

2,423,Sl29 , 

2,409,678 • 2,425,929 • 

(') Voor het dienstjaar 1898 en vroe1Jere. 
* Overdracblcn krachtens tie wet van 12 Auguslus 1901. 

~* Overdrachten vrachtens d, wel un 0 l'tlei 1000. 
2 



f.Nr 78) ( ri, ) 

-· 

AllTllŒLEN. ~:11 
ci;sn:,IDE IŒGI\OO'l'ING IIEl,l\OOTl:-iC 

CH GESTEIID 
ll!Wl\OOTING 

~ - - Aanwijzing van de diensten. GESTE\IDE BJJJ{ltEllIET!iN 1·001· lHOl 
::: :::i ,- 

\'001\(;ESTELD 

Il Il Il 
en 

ci 0 ..; t')Î 
C) 0 0 0 

. :..:: . l\iJKHEOIETEN VOOl' Ul02. 
cc c,:, ~ ::, .,. .é- VOO!' 1300. \'OOI' 1()00. nog te vragen. - .., .... .... c::i 

1 
f Il. 

18,504,MO n 19,963,525 • 21,077,763 t 22,086,t.70 • 
J 10 19 10 Wcc·kloon van de aangc.1lehlcu en werk- Il K (1)1,1!l:S,707 1,210,000 772,250 , X.B.1- 280,MO . . 

lieden . . . . . . . . . . , •• ,24:'i,öO0 

1 T. 20,051,657 . 21,255,525 ' 21,850,015 . 21,805,711 . 
) " 

898,767 • 947,2:!8 . 085,556 • 1,056,753 0 

) 20 20 ':!0 Prerniën voor zuinig gcln-uik van mate- (') 108,1\1.1 !'i'! 1ll~,!'i08 91,'.!52 
i-ialen en voor den re~clmati~er. loop 11 · K. 

n ,· ., 

van de tremen . , . . . . 
T, 1,006,0ü I r,2 t,050,7.36 • 1,078,758 ' 1,056,755 . 

) ' 
101081,925 . 14,571,546 ,. 22,965,841 . 1 B,:rno,000 . 

1 21 21 21 Brandstof en andere verbruiksvoorwerpen B. K. 3,-156,075 t0,5!12,000 ' 050,000 n 

voor tien u-ekdienst tier u-eiueu . . . 
495,000 ,. 

T. 14,418,000 . 25,658,346 . 23,913,841 • 10,560,000 . 

l . 20,494,485 . 20,038,770 2:,,71ï,507 J 23,539,1H2 . 
t 2il 2~ 22 Onderhoml, her~!.elliog en vernienwinr; n K. 210,">85 ,. 2,097,000 , "' - 61,400 o N.B.1-20:5,742 • 

van hel rnaleriêel . • . . . • • 
T. 20,710,870 • 23,635,770 ' 23,778,707 . 23,055,770 . 
B. 55,275,860 • 58,492,002 • 71,154,125 • 65,466,544 . 

B. K, 5,027,757 52 15,500,508 . 1,754,082 ' - 484,401 . 
Trekdienst en materiëel. - ToTAr,E~- ••• +24:S,~00 . 

T. 58,546,017 52 75,992,:170 . ï2,908,':!07 > 64,082,143 • 

AFoen1~G 4. - Ver~oer. 

/ B, 
13,751,674 " 14,150,701 ' 14,875,885 • 14,940,815 . 

5 -~5 23 23 Jaarwedde van en veq~odini.; voor de B. K. 4.20,578 • '"+547,700 ' . . 
ambtenaren en beambten . . . . . 

T. 14,172,052 ' 14,0f.\8,401 . 14,875,885 ,· 14,040,815 ' 

l B. 
'i0,6001145 ,. t 1,089,·118 ·11,758,471 . 12,145,891 . 

t 2-4 24. 24 Werkloon van de aan1~estelden, tijdelijke B. K. 547,296 . 4110,".l;>;O 17\l,000 • 11.8.1-20,550 
r;~rden en werkiieden Besleltlicnst en ( ** + 561 
1·,mgeetdieost met paarden . . . . 

T. t0,U4.7,459 ,, 11,569,718 ' 11,057,471 . 12,117,561 • 

) u. 533,285 • 551,169 57i>,012 • 590,~53 • 
) 25 25 25 Aaomoeùiginr;spremi~n vnor eten regel- B. K. n 2~,664 70 5~,200 ' 20,402 ,. • 

matigen loop der treinen , . . ( 
T. 556,049 70 585,569 . 595,454 . 590,333 . l •- 2,066,500 n 5,555,000 5,788,000 . 3,745,1140 . 

. B. K. (') 585,i20 55 475,000 • . • 
f} 26 26 26 Ex ploitalieko5len 07,000 

T. 5,350,220 55 5,025,000 • 5,788,UOO ~ 5,745,540 . 
(') Waarvan 1,097 frank voor hel dienstjaar 1808 en vroe&ere. 
(1) Waarvan fr. 207.5'2 voor hel dienstjaar 1808 en vroegere. 
(") Waarvan fr. :>5.70 voor hel dienstjaar 1808 en vroe&ere. 
(1) Waarvan fr. 148.50 voor het llienstj:1ar Hl'J8 co vroegere. 
* Overschot ar le trekken van ,Ic hijkredictcn die te vragen zijn Ier aanvulling van andere ontoereikend bevonden artikelen der Begroeting. 

** O1·erdrachlen krachtens de wel van Il! Augustus 1901. 
• ** (ïverdrachten krach Lens de wet van 0 Mei 1900. 



( ~ ) f Nr 78) 

AllTIIŒLEN. 

Aanwijzing van de diensten. 

GESTE~tl)[, usnuonnsc 

CIi 

(;J,:snrn1m BIJKllEl>IETEN 

voor HW!l. 1 voor ruoo. 

UEGll00T!NG 

GESTEMD 

voor WOi 
en 

IIIJKllEl>IETEN 
nog te vragen. 

m:GII0OTING 

voouuns rsr.o 

voor W02. 

1 i Il. 1 '60,0l2 
: 1 

2()0,012 . 1 260,012 ·1 2()0,012 • 
2ï 1 27 1 27 1 ':l1 1 Arlvertentién . _ U. K. (') 45 • D 

T. J iG0,01i7 • I 260,012 ·1 260,012 ·I 2üo,012 • 
1 

,. 1 " 1 •• 1 28 1 \' "'"" "" "'""' i ,.,.,,, 1 '"'"" .,,,,, i Il I '' 171,080 "11)170,113 
: 1 

1,176,113 :1 1,17(), 113 " 
ongevallen overkomen opden spoorn·~g, B. K. (')1,41 (),000 , 525,000 1,!181,200 . 
alsmede aan reizijjcrs rc1s1ro,·1I ol colli 11) 2,:>10,800 
aan boord dei· pakkc1b,1ol1·11 Oostende- 
Dover · · · · · · · · · · T 1 2,587,080 

"' 
4,07l,U13 ·1 2,757,:'il:'; ~, 1,176,113 . 

31 1 ö 1 1 <J\J I i9 1 Premiën voor de bedienden die valsche 
aanv.ifle11 wt•gens zcn1liu~en bij w,1;;en- 
la,lint;"cn vaststellen . . . 1 B. 1 !>,COO ' 5,000 ' 5,000 • 5,000 . 

) B I "' ,s; ,604 • "·'"· 113 
. 32,436,515 • 52,870,70-1 " 

8. K. 2,591,104 J5 5,080,2W 1 ,ï80,ô02 - 26,füiO • 
Vervoer. -TonuN. "+-5-18,061 

1 
T. 1 5l,871S,7\J8 25155,113,413 'I s4,~111,1 rn 1 :rn,844,57 4 n 

Arou:u11G 5. - lleffi11y der outuançsten 
en touzichtdie11ste11. 

1 1 :1 
B. 2,150,827 2,217,ï27 

: 1 
2,264,IOt ,, 2,260,20'3 . 

'9 1 20 1 50 1 ,0 1 Jaarwedde "" '" '""'"""& '""' do ) 8. K 80,<0I 41,500 • • 
ambtenaren en beambten . 

T. 1 2,251,628 •Il 2,':föU,227 ,., 2,26-1,102 ) 1 2,269,202 n 

1 
! B. 1 149,881 )J 1 16:'5,909 Î 169,010 ~lu., 160,919 " 

30 1 50 1 51 1 :51 1 Werkloon van de hulpbeambten eu werk- \ 8. [( ***-- 5,500 , ** - ·1,200 · * -Ï>,160 - 758 .. 
lieden ~ 

T. j 146,581 ·I "162,70\) ·I IG3,ï5\J ., 169,161 » 

1 
) B 1 ,,;oo,;os • 1 2,581,656 . 1 2,434,011 ·~1 2,459,121 ,. 

,., • 
0 

B. K. 80,XOI , 41,fiOO · * -6,160 - 758 . Heffin~ 1lc1 ontvangsten en *** ~ -00 . ** - 1,200 toezichtdiensten. - Tor,1tF.N. - ,)_., 

T. 2,578,209 ·I 2,421,056 ·I 2,427,861 .. , 2,458,565 . 
ArnuLrl'IG 6. - Spoorwegen i11 aanleg. 

52 1 52 1 • 1 • 1 ""'" cdde "o '" "'7-""Hor, '"", ''" ) B 
9,650 ,. 10,900 . I 1 

! 
ingenieur v:111 h1·1t~f,P.n en we1,ten, wiens B. K. 1,631\ -5,96U . . 
diensten tij•lclijk wor,lc1-1 benuttigd door 
het beheer vau spoorwei;eu T. 1 1 l,'286 • I 6,954 •I . 1 • 

1 

(') Voor hel dienstjaar 1898 en vroegere. 
(!) Waarvau 450,000 frank voor het dienstjaar 1808 en vroegere. 
(a) Waarvan 1,555,500 frank voor het dienstjaar 1808 en vroegere 
* Overschot af te trekken van de bijkreclieten die te vragen zijn ter aanvulling van andere ontoereikend bevonden arukelen der Begrootiog. 
n Overdr-achten krachtens tic wet van '12 Aur,ustus 1901. 
*** Overdrachten krachtens tie wel van 9 lllei IUOO. 
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- - - 

Air! [10:1,E'I g'.: Id ,1r11111. ULGIIOOIIMl nt:Gl\O011NI, 
g "3 - (Il (,!,~ ll. 'lil Ill nuoo IIN(, 

--- Aanwijzing van de diensten. !J~ <o1"1111111 nrJ1"1riH111N voor rum voouu srcu 

=-, C .•• ~, Il Il Il -----~---- Cil 
~ o ' .,:: . lllJKRL:DllllLN \OOI' H.10~. 
_ 8 ~ ~ '° o:i..- voor tU!H). voor HIOO nog te 1t,1gc11 

II00FDSTUK Ill 

l'oskrijen, tclcgrnaf eu Ielophoon 

APUHLtNi, 1 - Gemeenscn 1ppeli1k~ 
die1uce11 

5'5 S2 S2 Jaar wedde van en ver :,rocllwu voor de 
ambrennt eu en bc,11111Jten B 129,540 120,540 " 155,!540 14:1,840 o 

51 ïl5 55 Wei kloon van de lre.heudeu, betaald per 
stuk, pe1 tlai; ol pet m,1J11<l • B. 170,560 , 181,250 " 184,550 102,'iOO • 

• • - 4,000 N B l - 3,750 • 

177,250 , 188,550 • 

l 
B. 288,700 , 207,700 , 556,000 330,000 • 

35 54 34 l\1,Her1éel, we. 1 kturgcu, i:ertcdschap, voor- 11 K **"- ;- :;oo . •*- 40 000 , ~ _ 20 000 • • 
ra.1,I pa1i1<·1, 10J..t cnz , , oor het maken ~, ' ' 
van tic zegels enz . . . • 

T. 285,400 , 257,700 , 316,000 530,000 • 

1 
, ll. 588,600 • 608,490 , 656,000 • 666,140 • 
1 8 K h1< 3 ,oo >,<.(<_ 44 000 • * - '>O 000 • - 5 750 • 

GemocnschappehJkP dienst-n -Ton tu,. ) · -:- ,· ' - ' 1 

1 T. !>85,500 • 564,400 • 636,000 • 66'!,300 • 

ArnEEt1N1, 2 - Posterijen, 

;;fi 35 55 Jaarwedde van en verr,oeilrng voor de 
ambtenaren en beambten • . . • , B. 5,258,805 • 5,374,503 , 5,658,018 " ?>,872,345 • 

i<"'*+ 5,000 • i<*+ 11,550 , 

5,245,805 " 5,5!!0,143 

l B. 5,710,900 • 5,0:!4,220 6,228,160 • 6,461,060 • 
37 36 36 JaJrwetl,le van en >er:roc,lmg voor 1h' Il K. 15,000 • 119,200 , 35,500 ,, N"B.1 -•HO • 

brreveubestcllei s ~n andc1 e IJge1 e be- ·•• +2\1100 • i<*+ 37,500 
dienden . . . . . • 

T. 5,75\1,000 " 6,080,7:10 " 6 265,660 " 6,460,620 • 

1 
B. 300,070 • 506,950 , 305,950 , 351,605 

58 57 57 Verl()er van de po,tpJkkctten • ~ B h. '"-50,000 • i<i<_ 16,900 1,200 • 

i r 2;0,010 • 200,050 501,150 • ;;51 635 • 

30 58 58 Verr,ocd1ngen te betalen aan rle ,erguo- 
nmghoutler s of ondernemers van de 
gere1:el1lc trausatlannsche stoomvaart­ 
diensten , k, achtens bijzondere ver­ 
d1·a1:cn of 01e1 eenkomsten, als toelage, 
gewa11 bor gile rmuste opbrengst, pre­ 
m1e11 1001 r:eregehfe vaa1 t uukeermg 
van looil,r-:eltlen buiten België betaald. 
(Onbepaald krediet) . • • 8 l~0,000 • 1j0,000 , 120,000 , ti0,000 • 

40 30 5D Vergoetlmgen en uukeenngen wegens aan 
de post toevertrouwde hele1mmr,en, 
zendingen en andere mvorderrngen. 
(011bepaa/il krediet) . • • B. 10,000 • 10,000 • 10,000 • 10,000 • 

5 

* Overschot af te trr.kken van de lnjkredreten tire te vr.igen zijn ter aanvulhng' van andere ontoereikend bevonden artikelen der Begroeting 
~* Overdrachten krachtens de wet v,111 12 Augustus 1901. 
*** Overdrachten krachtens de wet van O ~Ie1 1000. 
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- - - - - 1 

Ali llhl:LEN. 2'~ 1,1 ', l l uur. BI C,1100 l'ING BCGllOO!Ii% 
= ~ IICGllOOII\/ 
g~-= CIi GI:S rl'.MD 

-- ----- Aanwijzing van de diensten. 8J-C:,:;. VOOI WOi ~ =' 0 GI ~ 11 Hill. UlJldCbllll. 1 LN 1 001\Ul.S fl 1 0 :::::::i- 
Il Il Il eu 

C - I";; - 
C' C 0 ::, o;::..<:i,.: 

IIIJKllLJllE I bl'I voor t002. 
c~ ::-, ,:, ~ 1001" 189!). voor U,00. - '""" - - :::l Il g ie \lJ~l~ll 

1 
1 

1 ' 
1 41 10 40 """ ,,,, '"""" ""''"'''"'· """. "" ) "' 1,1113,550 ' 1,159,1~0 . 1,':!14,l!llO • 1 /l48, 1!10 . 

bur cc'kostcn , ,c,~oc1hn(:ll1 ile, voor- 11 K " l:'i,000 2b,OOO . 1 

kom, n,I Ic vetlc, ucn aan weel 111, en, · 
kmdcren of f.1111!1,én van in dienst ,e, • 
on1;clukle bedienden . . . . I'. 1,013,550 1 1,174,1:10 ' 1,240,1)80 . 1,24!1,180 . 

2 42 41 41 Aandeel van hl'! l!ehce1 111 ile ko-ien van 
hel Intcmauouaal ll111 cel le Hern IJ 3,2~0 3/!'10 . 5,250 . 3,250 . 

j"· 
12,414,573 . 12,898,14~ , lö,540,558 . 14,006,470 . 

15,000 . 154,200 . 62,700 • - 440 • 
Postenjcn. - To-r,urc * + 31.950 ' 

T 12,~~W.5iö . 15,064,21)3 , 13,005,058 " 14,066,030 . 
AvuHLIM, 3. - Teleqrau] en wlephoo11 

;,; 43 12 41 Jaar wedde van en vei f.Oethng voor de 
ambtenaren en beambten B 4 096,975 4 2\JI,010 4,545,705 . 4,651,935 1 

,.* 118,:S00 • * + 6t,<;OO 

4,135,'.175 . 4,,554,110 

14 44 43 45 Wei kloon van de bedienden, betaald pe1 
stuk, per <lag of pe1 ma.1.1HI . . B. 1,451,175 1,520,'i\)5 1,556,715 • l,573,2r.5 . 

* -511,000 NB 1 - 14502 . 
1,4i0,505 1,'>59,065 0 

Onderhoud "" de "'"" "' kantoren ; l : K 

657,500 . 679,ti00 ,, 704,500 . 835,500 . 
,5 -45 44 44 H 25,000 ' * -4,000 " 20,000 • • 

verscherdeue henoodigdhedeu . . 
T. 032,500 ,, 675,500 • 724,500 . 835,500 . 

• • » 45 Vergoedingen voortvloeiende uit de ex- 
piouaue van telrgraaf- en telephoon- 
diensten ( ongevallen aan personen, 
schade aan eigendommen, diefstal van 

8 rnaterrèel, enz ) . " " 0,000 • 
i6 46 45 46 Aancteel m de kosten van het Interna- 

uonael Bureel te Bern 8 2,000 • 2,500 . 2,500 . 2,500 . 
* - 4'i0 

i7 47 46 47 Aandeel van Belgie in de kosten van 2,050 
onderhout! en vermeuwmg van <le 

. 
Engclscb Belgische on dei zeesche tele- n graafkabels 50,000 ' 50,000 ' 50,000 • 60,000 " 

i<•-10,000 ~ 

40,000 . 
~ 8 

6/?57,650 . 6,544,205 6,859,420 ' 7,134,200 . 
Il K i<'I< + 5,~00 .. * -+ 8,0!SO , 20,000 . - 14,202 . 

Tdegraaf en telephoou. - ToTHEN. 
1 T 7,119,99M 6,260,050 5,552,255 6,Bï0,420 • • 

HOOFDSTUK IV 

Zee\\e.œn. 

8 48 47 48 Jaarwedde van en vergoedrug voor lie 
ambtenaren en beambten . . . . ll 1,452,561 . 1,452,561 . t,452,561 n 1,400,911 Jt 

9 49 48 49 Jaarwedde, we, kloon, '"""' 1mg, ~"· I B 308,3i0 50tl,370 ' 3:12,370 .. 522,3iù . 
kosten, enz , \P'an de benoemde he.hendcn 8 K 4,500 7,500 . • N81 - t,918 • 
of van ,te bedienden, bclaal,1 per stuk, · · 
per dag ol per maand, vergoedmgen 322,~70 320,452 aan onbezoldigde hedrenden • • _ T 312,870 . 315,870 . " • 

4 

• OverJrachlen krachtens tie wet van 12 Augustus 1901 
** Oveula-~cbten l.rachteos de wel van \/ Mei t9ù0. 



(N• 78] ( 8 ) ,~~ 1 
-- 

AHTlli.EU::'I. 
lôl,STE\Wl•: IIEl;tlOO'lï:'W uecuoouxu 

- <'., 1 IIEGllOOTIN·.i g ~ _; l'i! CiES'l'li)ll) 
,_ ""' ~ 

-- 
0---=- ----• Aanwijzing van de diensten. '=•~~ .:.:. 1:1:STE\!l>E l\l.lKIIElilETE'l \"OOI' 1001 ~ :~,:; 

1 voonu ES'l'ELD .:c:o~ 
Il Il Il rn 

.;; ci tl voor , no~. 1 voor rnoo. Cl c:: C ci~:-= 
IIIJKllEOllsTl•:i'i i VOU!' tV02, 

c;:; C; 0 ~ - - - ... - nng te vrugeu, 

50 1 50 / 49 , 50 I Ui1kcc1·in{;'Cll. (011/,e[Hwltl krediet.) . ll. 1,022,000 • 1,022,000 . 1,02'il,OOO . 2,!l~H,000 . 
151 1 51 1 50 1 :,1 1 Toelagen . B. 99,735 • 09,735 . 09,735 . 00,735 • 

) "· 2,00,,,10 1 2,188,:576 • 2,!J~8/176 • 2,l'i0~,376 • 
8. K. 780,000 . 1,0il ,000 . 157,000 . . 

52 1 52 1 51 1 52 1 Trekdieust ,11 materlëel m.1,000 . 
T. f 2,785,576 • 1 3,358,570 • 1 5,095,576 • 1 2,508,570 . 

1 / •. I '·' "'·'" • 15,971,042 u 1 0,735,042 
: 1 

0,022,ö92 . 
Zce\Ve2e11. - ToT HEN. Il. K.. 71l~,500 " 1,177,500 157,000 - 1,918 . 

1 

T. , 6,570,542 ~ 17,148,542 ·· 1 0,892,042 " 1 0,020,474 " 

IIOOJ>'DSTIJK V. 

Gcmet1nscha1111cliJk comiteit 
van II Cl g-eving·. 

53 1 53 1 52 1 53 1 Zitpenninrrcn tier le-leu en bijkusten . . 1 ll. 1 5,000 " 1 5,000 "1 5,000 . 1 5,000 • 

HOOFDSTUK VJ. 

V\'achlgeldcn. 

54 I 54 I 53 l 54 1 Jaarwedde vau ,Ic amhteuaren en beamb- j ll. 1 118,500 
: 1 

147,000 . 1 147,000 
1 

153,000 . 
ten die bij algemeeuen maau-eg el of ll K. 3,000 . • 0 

\'OOI' eeu onbq1aaltlen tijd op w;1ch11:eld ! 
zijn 1~cslcltl . . T 121,!'\00 • 147,000 147 ,ooo • 1 15~,0DO . 

1 
llOOFllSTUI, VII. 

Penstueuen. . 
1 

55 1 55 1 54 1 ~.5 1 Pensioenen : uitbetaling van termijnen 
! 

vervallen vóór <le inschrijving in het 
1 Grootboek. (011bcp1111/d krediet) . 1 B. 50,000 • 1 50,000 • 1 50,000 • 1 !'i0,000 . 

55 1 56 I 55 1 ~6 

HOOFDSTUK vru. 

Il ulpgelden. 

llulpf[Plrlen aan tie ouil-beamhten, op ) B. 
werklooustateu betaalde wcrkl,etle~, Il K 
aan hunne weduwen, kinderen of Iarni- : · 
Iiën, tlit! in een ongelukkigen toestand 
verkeeren T. 

59,000 • 
5.000 • 

69,000 • 69,000 • 

04,000 • 69,000 • 69,000 • 

71,500 • 

• 

71,500 • 



( 9 ) [ Nr 78 J 

\llllldLIN co~ l,l s u 1101 lil (,HOOI li\!, BI t.I\00 l lt\l, 
::, '" flEGI\OOIIM, 11~ Cil (,l'>ll \lil -- ---- Aanwijzing van de diensten. 1001 lUOl ~ :::;, 0 <,l '.11 \!IJl HIJl\llf llll ILI\ VOOl\C.h.S I ELD :0 .:Q i;_ 

Il Il Il ------- lil 
-::, 0 

_, ~, - 0 0 0 c:::i~:- 
BIJl\111 l>IL 11 1' \OOI IIJ02 ~ :,:, ~ \OOI IIIÜ\l muo 1 •••• - - ::,:, 1001 HOJ tl \ l Igu1 

1 

1 uoor os i u, 1.\ 

Ouvoo1,;u•tH' 111!1,,1 H'll . 57 50 5ï ÛIIVOOI zrcue llllf[,llell, Illet opg, 1101!1()11 lil Il t'i,750 • 15,7'10 . l'i,7!50 " 18,150 . 
"' llqp oot1111~ U11.rnnil, 1 hjk te "-' ' IJ I\ (') 37,113 5\1 a) 4,%0 50 2,000 • . 
let lit 11 hulp 1J11 ,111de1 t dJn oude, 
1 or it~ .11 ukel vt1 nu hll I u st111u1 1 'i2,80"'i 5\J 20,'550 5\J 17,750 " 18,150 • 

' " • lutu esicu eene i som mlLtkcu d ,1111 tic 
couressu.houdeu.k ura thlh IJ>J>IJ 1,lll 
dut ,poo, \Htl \ G11,wl111kd l>t 111, tu 
uu.l \ ,n ovu ,d10l l111u 1,111dtlle11 111 
de ont1anw,t1·n lJ l\ b) 5 'i8I 20 . " 

58 . ., . 1 axe', Hischuhli1 d \\t'f:{Llh H 1, ou \ 001 
11 ken111t.:, 1n den tlièml op tic hju \ G1 ,1 
H nh- akcl bent, [;LI echtehj hè lllltl c~ 
ten mbe1:1, pt.n B l\ 102,048 56 " • . 

50 ' Vei effening van het saldo tle1 sommen be 
taald 11n tie l.\edu l,111thdic RL,,ée11111, 
ah netto opl» tnf;,1 v,w hLl l\L lu land- 
sche h mnvak van dm Grand ( enu al 
bt 1,:e t,ed111 UHIL het J 111 1 M/7 Il K. UO,O;ï4 00 • , . 

) 1, 
. . 15,750 . 1s,1 ~o . 

On1001~1e1ie 111tgd\UI - loT,u, BI h. 
)) " 2,000 ,. , 

253,94G u4 %,920 ï9 17,ït>O . 18,150 • 

TWEEDE SECTIE - BUITEN- 
GEWONE UITGAVEN 

-- 
IIOO~lhl'Ul\ X 

( / 1( 

~ 450,000 • 500,000 . 65,000 ' 
59 57 58 ZLe" eze n - 1 rt kdrenst en mau.r 1u l .. 50,000 D 17,500 " • . 

. ~ 
1. • 4130,000 D 517.500 . 65,000 • 

" . • ., Zeewezen - lnboulel van den rueuwün 
lfantly cutter bestemd l 001 tien loods 
drenst te Oostende . n K 18,500 . • . 

. , 0 Telegraaf - Deelnennng aan de Inter- 
nationale I'entoonstelhng IP P,111J, B • P0,500 .. » • 

* + 4,000 • 
~4,500 • 

B. • 450,500 " 500,000 » 65,000 
B. K 18,ôOO • 50,000 • 17,300 . 

llu1(ent;e\\Olle Ull[:llCJl -1IJTAll:.l ~ 4,000 • 
T 18,500 » 484,500 " 517,500 • 

('1 "aai van f1 ïl ,113 5:> vooi het du.nstjnar 1808 en vroegere 
o) \\ a rrvan fr 5,"i!h 81) 1001 hel drenstj rar 1800 en vroegere 
(h \001 het 1hrnslp.11 189() en vw1r,-e1e 
~ Over dracln kr achrens dt \Hl van 12 Aue:mtus 1001 

5 
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SAMENVATTING. 

~- GlêSTliMDE llEGI\OOTING llEG!lOOTING "'~ -~;à . Cil GESTEMD DEGllOOTLNG 
~h] 

Aanwijzing van de diensten. t'·~ 0 GESTEMDE DIJ KllE Dl llT EN \"OOI' tUOI VOOllGllSTEl,D Cl:lC!lE-< 

Il Il Il en ---- --- 
:::::i ..: E-< DIJKI\EOŒTEN voor rno-2. 

c:a voor 1800. voor WOO. nog Ic vragen. 

llooftlbehecr . . B. 271,230 • 272,':?30 n 272,250 • 201,750 • 

. f 
B. 2,050,245 • 2,lto,135 • 2,10-1,808 • 2,101,884 » 

Gemeenschappelijke diensten n K. 49,548 24 1_1 ,200 . 4,405 . + 571,688 • 

i 
* - 2,8!>5 " 

T. 2,0U0,703 24 2,118,440 • 2,100,:ioö . 2,679,572 ' 

1 
B. 25,674.552 . 26,561,124 . 27,780,005 . 28,005,659 >I 

Wegen en werken. n. K 45,093 • 2,001,000 415,000 . - 45,889 . 
** -- 240,000 • * - 540,000 .. 

T. 25,4ï8,545 . 28,082,121 . 28,195,065 • 27,059,770 

1 
(; 55,275,860 . 58,492,062 • 71,154,125 . 65,466,544 . 

Spoor- Trekdienst en materiëel . 
\ BK 5,027,ïr,7 fi1 15,500,508 . 1,754,08'2 .. - 484,401 . 1 

wegen. 1 

( 
*~ + 245,500 .. 

T. 58,546,917 52 73,002,570 . 72,908,207 64,981,145 • 
1 

· ) 
8. 29,287,694 . 50,585,ltö . 52,436,51:3 • 32,870,704 • 

Vervoer B K. 2,591,104 25 5,080,2:ëiO • 1,780,602 • - 26,530 » 
i< + 548,061 . 

T 31,878,798 25 35,113,41:5 .. 34,217,115 . 32,844,574 . 
1 

en 1 
B. 2,300,708 . 2iS8l,636 . 2,454,021 • 2,439,121 . 

lleffin13 der ontvangsten n K 80,801 . 41,500 • - 6,160 ' - 758 . 
toezichtdiensten ** - 5,500 . * - 1,200 . 

. t 
T. 2,'5711,209 . 2,421,930 9 2,427,861 . 2,438/)65 . 

1 

.1 
B. 112,589,050 • 120,130,070 • 135,910,522 • 130,883,012 . 

BK 7,705,204 01 21,504,247 .. 3,047,929 • + 20,310 . 
Totalen vooi- de Spoorwegen . + + 5,006 .. 

f T. ]20,382/!65 01 141,728,285 . 130,858,451 ) 150,90-i,222 . 
1 

r 
10,000 B. 9,650 • . .. . 

Jaarwedde van en ver&oediog voor eenen ~ 
i< - S,966 iugenieur van brntn~en en we1;en. wiens B.K. 1,656 . , . . • 

diensten 1ij1lelijk worden r,everr,tl •Inor hel / 
beheer van Spoorwegen. . . • . . • 

1 
T. n.sse • 6,934 . • • 

* Ovcrt!rachlen krachtens de wet van 12 An&ustus 1001. 
"~ Overdrachten krachtens de wet van Il Mei 1900. 



( H ) l 1\r 78J 
- 

1 

1 tb . 
GESTE.!l!Oll llECI\OOTING DEO!lOOTINO ::- ••.••• 2:;! DKGllOOTIMG Q"::;;!_: co CES'l'll&ID 0 SJ C"O ,_ - "' 

Aanwijzing van de diensten. ~-g~ GESTE)! Uli uuxu su rsrs«. voor t90l VOO!lO&S'l'ELD 
Il Il Il Cil -- . 

i:x:ï"':~ UIJ KREDIE'l'liN voor 1902. 
::0 voor 18Ul). voor WOO. uog te vragen. 

1 
"· 588,GOO . 608,400 0 056,01)0 . 066,140 • 

l'o• te,U•• , 1e1c,,.a1 •• 1,1•1•"••• 1 U. K. , * - 44,000 " -20,000 . -3,750 • 
(Gemcenschawclijke diensten) . . . . 

T. 588,600 • 564,400 • 036,090 0 602,500 • 
1 ll. 12,414,573 12,898,145 13,540,358 14,066,470 . • • . 

B. K. 15,000 • 134,200 • 62,700 . -440 • l'ostel'IJen . . . * + 31,050 • 
T. 12,429,573 • 13,064,295 • 1'>,003,058 • 14,066,030 . 

1 
ll. 6,257,050 0 6,544,205 • 6,850,420 • 7,134,200 ,. 

B. K. ** + 3,:iOO • * + 8,050 • 20,000 . -14,202 • Tell'i;1·1rnf en Tele11boon 
------ 

T. 0,260,!)50 . 6,552,255 • 6,870,420 . ,,110,998 . 
1 

l 
B. 5,786,042 . 5,971,042 • fi,735,042 • 6,0j2,302 . 

Zeewezen B. K. 784,500 » 1,177,500 ,, 157,000 • -t,018 • . 
·-- 

T. 0,5ï0,542 • 7,148,542 . 6,892,04'! . 6,0i!0,474 • 

Comiteit van ""'etgeving - B. 5,000 • 5,000 • 5,000 " 5,000 • 

1 " 
118,500 • 147,000 " 147,000 » 153,000 • 

Wacht1:elden . • B. K. i'i,000 • • • . . 
T. 1215,00 . 147,000 • 147,000 • 153,000 . 

Peustneueu. 1.1. 50,000 " 50,000 " 50,000 D 50,000 • 

) 
B. 59,000 • 69,000 • 69,000 • 71,500 • 

Hulpgelden. B. K. 5,000 lt lt • . 
T. 64,000 • 601000 • 60,000 J) 71,500 • 

1 

n. 15,750 • 15,750 • 15,750 • 18,150 • 
Onvoorziene uitgaven Ll. K. 238,196 64 10,170 79 ,,ooo • • 

- 

T. 253,946 64 25,920 79 17,750 • 18,150 • 

) Il 
• 450,500 • see.eoo . 65,000 • 

. B. K. 18,500 . 30,000 • 17,300 • • Duitengewone uitgaven. * + 4,000 • 
T. 18,500 . 484,500 • 317,300 • 65,000 • 

) .. 138,165,054 . 147,172,330 • t 64,560,412 • 160,327,494 • 
A.lgeheele Totalen. B. K. 8,859,036 65 22,946,117 70 4,186,029 • .. 

T. 147,024,0!)0 65 170,118,447 79 168,147,341 • t 60,327,404 • 
* Overdrachten krachtens de wel van 12 Augustus 1901. 
** Overdraehteu krachtens de wet van !) Mei 1900, 
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lu het verslag van verleden jaar, heeft de ~liddenafdceling, met het oog op 
dt• gel'aarndc uitgaven voor 1901, (le vrees uitgedrukt dnt ze niet nauwkeurig 
gt•t1ol'g waren hcrt-kend, en zij voorzag namelijk dat de kredieten ouder 
artikel i7, i 91 '20 eu ~8 uilgetrokkPu ontoereikend zouden wezen voor het 
betalen van al de daarmede in verband staande uitgaven. 

Dit gevoelP11 word door de feiten geslaafd, want uit de tabel der bijkre­ 
dieten, voor het dienstjnnr 1901 le vragPn (Bijlage 1)1 blijkt immers dat de 
kredieten , oor ·1901 gl'Stemd1 e('(} tekort opleveren van : 

Artikel 17 ( \Verktuigen, onderhoudswerken. enz.) . . fr. 

Artikel f 9 (\Vegen en werken. - Werkloon der aan­ 
gestelden, enz.) 

Arlikcl 20 (Premiën voor zuinigheid) 
Artikel 28 ( Verlies eu schade). 

590,000 l) 

772,2!>0 » 

93,25'2 )) 
f ,ö8·t ,200 » 

Oe kredieten voor brandstof en andere verbruiksvoorwerpen (arti­ 
kel 21 en fH) werden insgelijks ontoereikend bevonden, vermits het 
Bestuur onder artikel 21 lSpoorwegen: Brandstof, enz.) een bijkrediot vraagt 
van . . . • , . . . fr. 9~0,000 » 
en ouder artikel Dl (Zeewezen: Trekdienst en materiëel) een 
bijkrediet van. . . • H:>7,000 » 

lllen had dus wat le ruim op den afslag van de kolen gerekend. 

'f­ 

• • 

Zijn de ramingen der uitgaven voor 190'2 nauwkeurig? 
Dienaangaande geeft het onderzoek der voorgaande tabel en der voor­ 

afgaande toelichting van het ontwerp vau Begrooting aanleiding tot deze 
opmerkingen : 

Artikel 19 (Werkloon der aangesteldon en werklieden bij den trek­ 
dienst en het materiëely : 

Het krediet voor 1902 gevraagd, bedraagt. . . . fr. 
Terwijl het krediet voor 190 l uitgetrokken, bedroeg 

Dat maakt eene schijnbare vermeerdering van. . rr: 
volgens de inleidingsnota gewettigd door het vermeerderen 
van 't getal machienisten, stokers, remwachters, ten gevolge 
van het inrichten van nieuwe treinen en door het vermeer­ 
deren van 't gela! beambten belast met het toezicht en het 
dagelijksch onderhoud van het materieel bij dP11 trekdienst 
en het vervoer, wier getal merkelijk werd verhoogd. 

22,086,570 )) 
21,077,765 » 

f ,008,607 )) 
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Do raming voor 1901 werd echter ontoereikend bevonden. 
Een bijkrr-diet van 772,2;50 frank wordt g<'vraagtl. 

De uitgaaf voor HWI bedroeg dus. . fr. 21,077,765 )) 

+ 772,~fiO )) 

Tezamen. . fr. ~l,8~0,015 )) 

Voor i 90~, is uitgetrokken . . 22,086,570 >) 

Dus eene vermeerdering van. . fr. 256,5;:$7 )) 

't Valt te hctwijfelen of die geringt' verhooging van krediet voldoende zal 
wezen om te beantwoorden aan de merkelijke vermeerdering van 't personeel, 
waarvan de inleidiugsnota gewaagt. Oie verhooging is overigens veel lager 
dan de verhoogingcn bij dit artikel gedurende de laalsh: dienstjaren. 

.trtike! .20 (Prcmiën voor zuinigheid eu regelmatigheid) : 

liet krediet voor 1902 gevraagd bedraagt . 
Ilet krediet voor IHOI toegekend bedroeg. 

Ous eene schijnbare verhooging van. 

. fr. 1,0ä6,755 n 

98~,;556 » 

. fr. 7 f ,197 » 

Doch de raming van 1901 werd ontoereikend bevonden. 
Een bijkrediet van 95/252 frank wordt gevraagd. 

De uitgaaf in i 901 bedroeg dus . . fr. 98ä,ö56 >> 

+ 95,232 » 

Of . . . fr. ·1,078,768 » 

Voor 1902 wordt or enkel voorzien ·( ,0;)6,755 » 

Dus eene vermindering van. . . fr. 22,03ä n 

Ondersteld dat in 1902 lu-t personeel hoegenaamd niet vermeerderd worde, 
loch kan het uitgetrokken krediet niet volstaan voor de vermeerdering van 
hel personeel in -1901 reeds verwezenlijkt, des te min daar de inleidingsnota 
de nieuwe oorzaken opgeeft voor de vcr-hooging der uitgaven op dit artikel 
uitgetrokken, le weten.: vermeerdering van 't getal treinen en toegekende ver­ 
goedingen voor't ve.rlies van prernièn, aan beambten van overgenomen lijnen. 

Artikel 24 (Werkloon van aungestelden, tijdelijke garden en werklieden • 
Besteldienst en rangeerdienst met paarden) : 

Het krediet voor ·1902 genaagd, bedraagt. 
Het krediet voor t90l toegekend, bedroeg. 

. fr. i 2,145,891 
fl,7~8,47{ 

)) 

)) 

Das ecne vermeerdering Yan. . fr. 58ö,420 )) 
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Doch de raming voor 190( werd ontoereikend bevonden. 
El'll bijkrediet van t 79 000 frank wordt uevrsazd 

' M ~ 

Dus Ledroc>g d(• uitgaaf voor 1901. . fr. ·f t,7ti8,471 u 

+ 179,000 » 

Of. . fr. t i,9571471 >> 

Voor t 902, wordt daar. 
toe slechts voorzien. . fr. 12, t45189i » 

alhoewel, uit hoofde van 
vcrsehillendc ovcrdrachten 
in tie inleidiugsnota aangt•- 
duid, dit krediet eenc ver- 
hooging begrijpt van . fr. 91 ,t09 » 

waardoor het krediet, in verhouding tot dit 
van HIOt, verminderd wordt tot . . fr. i 2,0~:2,782 » 

Dus eene wezenlijke verhoogiug van . fr. f1ö,5H >> 

die zou moeten volstaan voor de uitgaven voort te spruiten 
uit de vermeerdering van het personeel. 

Er dient opgemerkt dat, gedurende de laatste dienstjaren, die post jaarlijks 
gemiddeld met 495,000 frank vermeerderde. 

Artikel 28 (Verlies en schade) ~ 

Het krediet op de Begroeting voor ,J902 uitgetrokken is hetzelfde als dil 
in i90i gestemd, le weten 1;176,1 t5 frank. 

Welnu, voor !901 wordt een hijkrediet van ·f ,ö8i,200 frank gevraagd. Voor 
HJ00 werden er lot 2,89ä,800 frank hijkredieten genaagd ter aanvulling van 
dil krediet. Deze raming is dus klaarblijkelijk ontoereikend. 

4 

• •• 

De vermindering der uitgaven voor het dienstjaar ·1902 geraamd, beloo­ 
pende 4,252,418 frank, is enkel te wijlen aan de vermindering der uitgaven 
voor brandstoffen en andere verbruiksvoorwerpen (artikelen 21 en öt van 
het ontwerp van Begrooling). 

Onder Artikel 21 (Brandstoffen, 
hcdrocg het krediet voor i 90! . 

Het krediet voor f 902 voorzien, bedraagt. 

enz., voor den trekdienst der treinen), 
. fr. 22,965,84 J » 

16,560,000 » 

Dus eene vermindering van. . fr. 6,603,SH » 
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Onder artikel 52 (ZeewezPn : Trekdicnst en materiëel) bedroeg het krediet 
voor 1901 (art. 51 der BPgrooting) ~,Oz;8,57fi frank, waarvan voor brand­ 
stof, enz. . fr. 2,f:>50,4t2 » 

Hel krediet voor 1902 uilgetrnkken bedraagt 2,~08,576 
frank, waarvan voor brandstof, enz. 2,100,4,f 2 i, 

Dus ecne vermindering van. . fr. 450,000 » 

Uit de vergelijking lusschen de ontwerpen van lwgrooling voor ·1901 en 
-l902 blijkt dus dut in -t 90'2 de kredieten , oor brandstof gezamenlijk werden 
verminderd met . • . . fr. 7,035,84 l » 

Daar de algemel'ne vermindering in lk raming der uit- 
gaven. . . • . 4,23'!,918 » 
bedraagt, blijkt daaruit dat d(• 1·ami11g van de andere uitgaven 
dan die voor brandstof, vermeerderd werd met. 2,800,923 » 

en dat dien leu gevolg<', buiten de brandstof, de uitgaven steeds voortdurend 
toenemen. 

Kan de vermindering van· uitgaven op artikelen 21 en :$2 van hel ont werp 
van llegrooting geene aanl1·idi11g geven tot misrekening? 

Dat kan niemand bevestigen. 
Er dimt opgemerkt dat die vermindering grooter is dan hel bij 't eerste 

zicht schijnt, Verleden jaar r<'C'ds werden de kredieten voor diP voorwerpen 
verminderd uit hoofde van tie toen waarschijnlijke dali11g der kolen. Die daling 
werd le ruim geraamd~ vermits het Bestuur eon hijkrediet van 9~0,000 frank 
onder artikel ';Hen van H>7,000 frank onder artikel f.>l gevraagd heeft. 

De wezenlijke vermindering in het ontwerp van Begroeting, bedraagt dus= 
Voor artikel :H . . . fr. 7,l>ä3,84t » 
Voor artikel nt . . . ä87,0UO 1) 

Oie vermindering slaat gelijk met 5:2.8 °/0 van de uitgaaf voor brandstof 
door den spoorwt>g verbruikt en 25.2 °/o voor dt> brandstof gebezigd door 
het zeewezen. 

Of de gebeurtenissen die voorder-Iige ramingen zullen gelijk ~even, kan 
niet met zekerheid worden bevestigd. 

* • i< 

De vermeerdering van 2,800,923 frank daar even vastgesteld voor de 
andere uitgaven dan die voor brandstof, is vooral le wijten aan de jaarwedden 
en werkloonen. 

De kredieten voor jaarwedden aan ambtenaren en beambten, werden 
verhoogd mel . . . . . fr. ä04,092 1> 

en de kredieten betreffende dP werkloonen, met. i,69ä,4f6 » 

Daarentegen werd het krediet, onder artikel 16 (dwarsliggers, spoorstaven 
en toebehooren), van 6,!)~J,91 J op 6,560,769 frank gebracht, dus eene ver­ 
mindering van ~9 t, 142 frank. 

Hel krediet onder artikel '2'2 ( onderhoud en vernieuwing van 't rnateriëel) 
werd van 23,717,507 frank op 23,!:i39,äl2 frank gebracht, dus eene vermin- 
dering van { 77,79iJ frank. .• 

Die verminderingen zijn te danken aan de daling der prijzen. 
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Na het O\'crleµgt•11 van (IP Begroeting. werd door den heer Minister van 
Spoorwegen, Posterijen en Tt1legrafen evn amendement ingediend en als volgt 
gerechtvaardigd : 

Begrooti11g van het Ministerie van Spoorweget1, Posterijen en Telegrafen, 
vom· het dienstjaar f 9 0 2. 

w IJZIGING DOOR DE lhGEEI\ING fOORGESTELD, 

NOTA. 

(< Krach te us artikel 4?>1 § 2, ben c, van de statuten der Lijfrente- en Hulpkas 
der werklieden, worden de inkomsten dier instelling gedeelt,,lijk gevormd 
door het verrekenen ten haren voordcele, lcn Iaste der· geldsommen bestemd 
voor het betalen van (le werklieden, van de algehet•le of gedeeltelijke dagloo• 
ncn der bedienden die zonder soldij in verlof gingt•n of wcgr•ns alle andere 
reden afwezig ziju , Uit dP berekeningen voor de tien laatste jaren opgemaakt, 
blijkt dat het bedrag dier storting lu-el nabij overeenkomt, voor de alqeheele 
vermelde geldsommerrn, met 1 °/o van het bl'drug der uitgaven aan dagloonen. 

)> De toepassing dier bepaling van de statuten vergt ingewikkelde bereke­ 
ningon, waarvan het nazicht en de terechtwijzing, in voorkomend geval, 
cene uitgebreide briefwisseling vergt. 

» Dat ingc!wikk.dd werk ware vermcck-n.en tevens zou hel opstellen van de 
s taten der werkloouen merkelijk eenvoudiger worden door, naar artikel t 1, 
ten titel van aanvulling der jaarlijksche toelage aan dt> Lijfrente- en Hulpkas 
onder dat artikel uitgetrokken, een krediet over te brengen overeenkomende 
met de afhoudingen gedaan, wegens afwezigheid of verlof, op de kredieten 
c{ werkloonen » der verschillende diensten (art. 8, H>, 17! l9, 22, 2i, 31, 55, 
56, 45 en 49), als grondslag aannemende het bedrag van -1 °/0• 

)) 't Ware nuttig dil' hervorming reeds in {902 te verwezenlijken. >) 

Dien ten gevolge stelt de Minister de volgende wijzigingen voor, die wij 
opnamen i11 de tabel bladzijde 2 en volgende : 

Het krediet onder artikel t 1 met ä78,880 frank te verhoogen en hel krediet 
onder : 

Artikel 8 te verminderen met fr. 
us 
17 
{9 
22 
24 
5f 
55 
56 
45 
49 

1,192 
25,6Hi 
22,274 

280,6!:>9 
205,742 
26,550 

758 
5,7e.0 

440 
14,202 
i,9·18 

Ten einde eenc g<'regclde vergelijking mogelijk te maken met de vroeger<' 
Begrootingen, dïenl bij het opstellen van de toekomende Begrootiugen, onder 
artikel ,11 afzonderlijk de som opgegeven, die gestort is ten titel van toelage, 
alsook de som gestort len titel van c< algeheele of ge(leeltdijke dagloonen der 
bedienden dié zonder soldij in verlof gingen of wegens allr- andere reden 
afwezig zijn i1. 
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Sscm, 2. - ÛNTVANGSTEN. 

De volgende tabellen vermelden : 
A) De ontvangsten, verwezenlijkt door de verschilleude diensten van het 

Departement, gedurende het jaar HlOU; 
B) De uabijkomende ontvangsten van tlezPlfde diensten gedmende het 

jaar mot. 
A. - Suuu der ontua11gsten door de cersehiilende diensten van hel êlinisterle 

van Spoorvseçe», Posterijen en Teleqrofen gedurende het jaar 19 0() 
verwezenlijkt. 

Dlfü~STEN. 
ONlVANGSTEN 

in !000. 

Spoorwegen 
Gewone outvangsteu. 

Aandeel ! Taxes op <Ic abonnementen. 
tier Schatkist. Ta:1.Cs op de wissels . . . 

Poslerijea . · i 'l' 1 · · 1 oc a1101,en om le visse ren 
Aandeel van het 1,emcentcfomls . 

Telegrafen en tulephcnen . 
, Onu angste» VJO tien dienst der pakketbooten uisschen Oostende en D01-cr 

) 

Ontvant;stcn van dm _ove,·zct<liensl tusschen .\nt werpen en 't Vlaamse!)' Hoofd. 
Zeewezen . . Rechten wee-eus politie ter ï.Cc. . . . . . . • . . . . . . . . 

Loods- en sleepgeklcn . . . . 
Sluisrechten . . . . 

• f1• 

~04,3i0,51() 51(1) 

14,265,011 21 
ül,41-1 60 

l,003,020 05 
5,0~7 10 

!J,!)1;5,:590 81 
0,:50!..>/iiO SI 
1,150,:'i\)I 25 

100,425 61 
148,4;4 17 

s,231:lss. ,-4 
8,ü40 65 

243,582,ïi!l 6':l 

B. - Staat der nabijkomende ontvangsten door de »erschilletulc diensten 
van 't llinisterie, gedurende het jaar 1901 cericezenlij kt. , 

DIENSTEN. 
N'abiJh.omcnde 
Olll\~llf,SlCll 

in IUOI. 

Spoorwegen 

Zeewezen • 

Gewone ontvangsten. 

1 
Aandeel l Taxes op de abonnementen 

.. der Schatkist. · Taxes op de wissels . . . 
Posterijeu . . · 1. 1 • J oc auugen om te visse ,en. 

Aandeel vao het cemeentcfontls . . . . . . 
Telegrafen et telephonen . 

j Ontvangsten vau den dienst der pakketbootsn tusschcn Oostende en Dover . 
\ Ontvant;slen, an den overzetdienst tusscheu Antwerpen en'! Ylaamsch Hoofc.l. 

• \ Rechten wegens poluie ter zee . 
( Lôods- en sleepgelden . . . 
Sluisrechtee . . . . 

ÎOT.t.AL. 

(') Ontvangsteu der Schatkist, oa aftrekking van hel aandeel der maatschappijen. 

205,5ï4,000 •(•) 
l 4,8û 1,240 o 

58,800 • 
1,058,2()0 D 

6,125 • 
10/5'.!ï ,500 • 
0,52!t,OOO • 
1,25S,500 • 

101,155 • 
157,545 • 

5,557,710 • 
8,567 • 

. fr. 1 244,275,182 • 
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Het vergelijkend onderzoek van bei1le tabellen en van de Be~rootiagen van 
uitgaven verhoogd met· de bijkrcdieten, geeft aanleiding tot de volgende 
opmerkingen : 

a) Oc nabijkomende 
diensten bedragen 

De ontvangsten in 1900 bedroegen 

algeheele ontvangsten in 1901 voor de gezamenlijke 
. fr. 244,275,182 » 

. 245,~82,779 62 

Wat voor f 901 eene vermeerdering van ontvangsten 
geeft vaa • . . • . . . . fr. 690,402 58 

b) De gezamenlijke uitgaven voor t 900 bedroegen. . fr. t7O,H8,4.t7 79 
onderverdeeld als volgt : 

1 ° Kredieten der Begrooting 
2° Ilîjkredieten . 

• • fr. {47,172,550 Il 

22,946, t i 7 79 

GELIJK TOTAAL • . fr. i70,HS,447 79 

De nabijkomende gezamenlijke uitgaven voor ·1901 
Lcdroegcn, . . . . . fr. 168,747,541 » 

onderverdeeld als volgt : 

i ° Kredieten der Begroeting 
2° Bijkredieten . 

. fr. f 64,t560,4f 2 o 

4,{86,929 » 

fr. i68,747,5U ,1 

Wat voor mot eene vermindering van uitgaven mede- 
brengt van . . • . . . . fr. 1,37-J,i06 79 

De uitgaven namen dus niet meer toe; er is veeleer eene 
geringe vermindering voor de gezamenlijke diensten, terwijl 
de ontvangsten bij voortduring· lichteli_jk zijn geklommen. 
Het verschil ten voordeele der ontvangsten bedraagt . • fr. ~,06t,ffü9 -17 

Het vergelijken van de algeheele ontvangsten en uitgaven 
der dienstjaren {899 en t900 toonde integendeel aan dat 
voor de gezamenlijke diensten de toeneming der uitgaven 
die <fer ontvangsten overtrof met · . fr. l t,07f,,844- 57 
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HOOFDSTUK Il. 

Spoo1·11•egen. 

EBt\STE SECTIE. - Ûo\T\"A~GSTEN EN UITGA.\'E~. 

§ J. - Ontvangsten. 

Ondcrsloantlc label geeft, in den gebrnikelijkrn vorm der voorgaande 
verslagen, do nabijkomende ontvaugsten op van Staatsspoorwegen, in i 901 
vergeleken met die van het voorgaande dienstjaar. 

Ontvangsten door 't beheer van Staatsspoorwegen in 1900 en 1901 ('). 

AARD VAN 'T \'ERVOEI\. 

O'\T\'.\:'\GSl'EN. 1 
(Stut en concrs,ichoudcndc lla:itsch~ppiJcn.) 

=====r===== 
t!)00 1 t!JOI 

OST\l.\l','GSTEN 
ten 1oordccle der Schatkist. 

woo. 1 {!)Of. 

Tien eerste maanden. 

Reiziger~ . 

Ueisr,ocd . 

Goedereu, r,elo.lwaardcn, enz. 

fluitengewone onl vangsten. . 

Af&.,beclc ontvangsten . 

Verschil io JOOi. . . . 

59,043,2'-18 83 50, 1 !)4,452 50 57,711,076 ï7 57,872,810 30 

t,028,138 70 1,816,582 8) 1,802,557 31 1,770,70:l 06 

111,825,505 02 100,760,716 45 IO!l,254,062 57 IOï,284,015 80 

:5,0~!>,140 5() 5,032,741 15 5,008,:5i5 14 5,020,424 17 

1i5,820,015 tl 175,813,402 01 lïl,865,871 79 160,!>:,7,051 4:! 

- 2,000,520 20 - 1,908,8:!0 57 

Twee laatste maanden (geraamd). 

Reizigers en reisgoed . 

Goederen en buitengewone onrvang steu 

Algeheele ontvangsten . . . . . • 

Verschil in t\l01 

Totalen mol." de twaalf maanden (') . 

Verschil in t 901 . . . . • • • . 

0,986,0!lO 51 e.sci.eoe .,. !l1n1>, 196 \16 9,576,000 • 
::l:S,200,255 64 2-1,1>1;;,ooo 0 2:!,771,450 76 24,040,000 . 
3:i,27ô,3'i4 96 S4,!'i74,0O0 0 52,504,6~7 7:l 35,016,000 . 

- 
+ 1,098,000 • + 1,111,000 ,. 

200,096,368 07120~,187,000 • 204,~701010 51 1203,575,000 . 
- 900,000 " - rns,ooo . 

(') Daarin niet begrepen de onderscheidene ontvan&sten, door het Ministerie van Financiën geïnd voor rekening 
van den Spoorweg en fr. 97/.14'>. 27 bedragemle voor 't jaar 1900 eu (nagenoeg) 1:58,000 frank voor 't jaar 1:JOI. 

De , olgen<le fabel greft per maand en per halfjaar het verschil op in de 
ontvangsten (reizigers, reisgoed, goederen, geldwaarden, enz. Buitengewone 
cutvangsten) voor de jaren i897, !898, {899, t900 en {90L 

6 



ONTVANGSTEN. 

Reizigers, reieqoed, goederen, geldu:aarden, enz. Buitengewone ontvangsten 
,-- 
~ .. 

' 
1 Vcl'.,c!Jil Verschi! \'crschil Verschil 1 JUAANO. mu, mou ffi!) !) 1900 l!JOI i 

le[;P.n 1807. lc1;en 1808. tegen 180'.J. 1eaen 1900. j 
1 
1 

Januar! • • . , . • . • . . . . . . 15,il 1,100 r 14, 180,GOO " + 5,4 l 4,ü54,500 • + 2,(l 113,255,;'iOO ,, +11,5 1 :'i,4\J~,500 ' - 4,G 
felm1arf. . . . . . . . . . . . . !S,1i0,800 " 1 il',0,39,000 ' - 1,1 13,887,:500 . + ü,5 14,249.:!00 " + 2,G 1:;/.1x:;,öoo . - û,8 
Maart 

• o • 0 • 1 o O 1 0 • • • • 14,UOO,iOO . 15, 155,iOO ' + 1,1 10,513,800 • + 7,0 17,00!J,200 . + 4,5 16.:!i\OOO • - 413 
April ••.•..•.......• 15,047,100 . J 5,002,000 ' + 5,7 15,G Hl,GOO • - 1,8 101Q8u,soo + 8,7 1 G.G0'\,400 _<)<) -,- 
nlei .•........•.•.•. 15,173,200 • 15,Gllfl,400 . + 3,4 10,:593,[00 . + 4,'i 1ï/i57,200 n + 5,9 17,~!5G,GOO • - O,G 
Juni ...... , .•..•... 15,551,0UO n l fl,08~,(JO(I . + S,ü 1û,Gi 1,800 n + :;,o 17,715,400 ,. + G,S 1 i,OD, ,700 . - :;~5 

To r HEN voor het l' halfjaar. 87,0~2,000 . ~O,CG2,'JOO n + 2,H !J,3,440)100 ·· I + 5,7 Df!,547,100 " + o,~ !!li,010,SOO - 5,G 

Juli. . . . . . • • . . . • . . . . 16,904,100 " 1i/l10,400 • + 1,0 17,544,800 ' + 1,0 18, 14!.J,000 . + 5,4 18,'.5G3,'JOO + 1,2 
Aur,mius ,'' ' • , ' f ••••• ' 18,652,700 • 17,982,100 • - 3,0 18,985,ïOO )) + 5,0 Hl,240,400 • + 1,5 1 \!,ïï5,GOO . + 2,8 
September • • • . . • • . • . . . . ' 18,275,200 n l 7,830,000 " -'2,4 18,800,800 n 5,U 10,5110,:500 " + 2,5 lU.4~•5,800 . + O,i 
Octoher . . , . . . . • . • . , . , . 18,140,'.!00 • 181110,iOO ,. - 0,2 1(),008,800 • + 5,o 1() ,5:!à,40(1 . + 2,ï :w,1nu1wo " +i'i,;'> 
N~vember . . . . . . . • . . . . . 1 !S,4_82,000 • 1!3,044,400 . + 5,G 17,280,GOO • + 7,7 1 i,:'i4:1,800 ,, + 0,4 ~ J i,!IGV,500 + J,G 
December • . , . . . , , . , . . , . 1417M,400 • 15,627,500 • + 5,!J !5,!J[,12,000 • + 2,ö 15,953,500 » - 0,4 X 1li,4u:5,0û0 ,, + s,o 

TOTALEN voor het 2• halfjaar. 102.208,600 n !02,8~5,100 ,, + 0,(J 107,702,700 " + 4,7 109,540,400 " + 1,7 11:.',177,000 . + 2,4 
OnnDR4CllT van het l • halfjaar. 87,652,(100 • U0,062,900 • + 2,8 03,440,100 . + ;'>,7 09,547,100 . + 0,5 OG,010,800 n - S,6 

Tour.Il~ voor hetjaar .•• t 89,841,!500 • 192,880,000 " + 1,0 20 l, 1 42,800 " + 4,3 209,090,500 n +- 4,0 208, 1 xi .soe . - 0,4 

• Nabijkomende cijfers. 

-.J oc 

r..s 
0 



(r,2t ) !Nr 78J 

D!' vermindering i11 het vr-rkecr, al~ natuurlijk gevolg der nijverheidscrisis, 
welke verleden jaar door IH'l , Prslag rlr-r t'1iddenafdN,liug werd voorspeld, 
deed zich werkelijk voor in (le eerste helft van H)OI. vooral gt~du!'cnde de 
drie eerste maanden, toen de ontvangsten aanmerkelijk afnamen. Gclukkiglijk 
kwamen de ontvangsten van het tweede hulfjnar daartegen opwrgen. Gedu­ 
rende dat tijdstip groeiden dt• ontvangsten rcgr•lnrnlig aan Pil daalt de ver­ 
mindering voor het gansche jaar aldus tot OA 0/J. Die uitslag mag voldoende 
heeten, gezien het ongunstig vooruitzicht dat de toestand dn nijverheid op 
't einde van verleden dienstjaar wettigde. 

§ 2. - //erge/ijking tusse hen het toenemen van ont va nqsten en uitqaoen 
(dienstjaren 18!.Hl en -l!JOO). Uitslagen voor 'l dienstjaar f .900. 

Ilet verslag over de verrichtingen van het Ministerie van Spoorioeqen, 
Posterije» en Teleqrafen ; g-edurende het jaar -1!)00. drukt zich uit als volgt, 
bladz. A/2: 

<t Uit de vergelijking van de uitslagen der twee laatste dienstjaren, blijken 
» de volgende verhoogingen van ontvangsten en uitgaven voor het beheer 
)) van het gezamenlijk Het : 

Ontvangsten Uitgaven. 
- - 

rsoo . fr. 209,-194,5 lt 54 140,428,194 93 
·1899 . 20f ,22Ll,2f8 83 H 8,(i6 l ,088 n9 

Vermeerdering . . fr. 7,96;$,092 5t 21,767,106 54 

» Uit de vergelijking, met het oog op de ruwe opbrengst, blijken deze 
» uitslagen : 

Il Uanr de ontvangsten in rnoo· (bijlagen Hl en XII) be- 
l) droegen . . . fr 
» en de nabijkomende uitgaven der Begrooting l bijlage V) . 

») zoo is het overschot aan ontvangsten nagenoeg . . fr. 
» Daar datzelfde overschot, in ·J89H. 

» bedroeg, volgt daaruit, voor f 90O, een minder be1lrag 
» van . fr. 

209, l 94,31 i 54 
140,428,194 93 

68,766,Hö 4f 
82,f>68,130 24 

rn,soi,ot 5 83 
En het Yerslag zegt verder, bladz. A/4, waar het den nabijkomenden 

uitslag van het dienstjaar vaststelt : 

u Om de som te rechtvaardigen waarover de Schatkist beschikte, moet 
,) men van het overschot van ontvangsten, zooals het in voorgaande para­ 
» graaf werd vastgesteld, dat is. . fr. 68,766,H6 4f 
)) aftrekken : 

» a) Het aandeel der ontvangsten terugbetaald aan de ------- 
ÜVER TE DRAGEN. • • , fr. 68,766,if6 4{ 



[N• 78_1 ( 22) 

ÜVBI\CHll\i\CIIT. . fr. 68,766,H6 4i 

>1 mautschappijcn uil hoofde van de gcconcedeorde lijnen 
>> welker lie heer de Staal verpuchlle (Bijl. IV). 4,7'2t>,848 56 

1) b) Vt•u huurprijs voor 't geLrnik der lijn 
,, van Spa naar dl· {:;,l'l'IIS van 't Groolhcl'log- 
11 dom (Bijlngc IV) . 219,600 » 

>> TE ZAllEN (Bijlage Vlll. kol. Ö). 

>> Bun-1· nus. 

. fr . 

. fr. 

4 94ä 848 öö > l 

ti3,820,G67 81> 
,, Daar lu-l b1•tir-ag dl'q.;1·ldelijkc lasten van hel nuttig kapi- 

>> taal, \'OUI' 'l dienstjaar rnoo (Bijlagen Vil en VUi), helicp . (i;i,4S0,8l!'J 22 

(< bevindt men ten slotte dal het beheer dool' den Staal 
,, md l'en tekort sloot van. . fr. 11(W0,·i47 57 

Die uitslageu komen niet overeun met die welke voor 1900 waren opgegeven 
in de tabel vu n het rijzen eu dalen der outvangslcu en uilgavcn dei· spoor­ 
wegc11, verschenen op bladz. ~2-23 vau hel vo1·ig verslag en die voor 190 leen 
waarschijnelijk Iek ort opgaven nm 4,,285,7 iO frank. 

~ommigti cijfers dier label waren wel is waar enkel nabijkoruendo cijfers : 
hel bedrag der 011l\'allgslcn en dil dei· geldelijke lasten werden sedert terecht­ 
geweZC'II. Uoch die onaanzienlijke lerl'chlwijzingen wettigen het. verschil niet 
van 2 6'23 Mi5 [ruuk <lat. in runde cijfers beslaat tusscheu de ruruinuen der 

' ' • • ' ë;:') 

Middenafdediu~ nm HIOi en de uitslagen opgegc,·en in hel f/erslag 1900 
(bladz. A/2 e11 A/4). 
'L Is dus van belang duidelijk de wezenlijke uitslagen van hel dienst­ 

jaar HIOO \'USl le stellen, zoouls zij voortvloeien uil de olllciëele cijfers, afge­ 
kondigd in de bijlagen van hel f/e1'sla9 \'OOI' mou (13ijbgeu V, \'lil Cil IX). 

Het verschil dat wij vaststellen tussch eu de cijfers van het rerslag 
van ·1900 en die der .Middenafdeeling van t90 l spruit voort uit : 

i O Eene rermindcriug van fr. 62,752.66 van het bedrag der nabijkomende 
ontvangsten van 19001 in Januari 1901. vaslgesleld en sedert terechtgewezen; 
dus eene vc1·mimlel'i11g van . . fr. 62,752 66 » 

2° Eene veruiindering van fr. f ,700,79-1.07 
van het bedrag der beheerkosten voor i 900, 
dat van 142,1~8,98ü frank, bedrag der we­ 
zenlijke uilgawn, tot fr. !4-0,428,f 94.i)3 
werd verminderd door hel aftrekken van 
vermelde som van fr. 1,700,79{ .07, welke 
begrijpt: 

a) Het verschil van i,ä42,fH 2 frank 
tusschen het bedrag der nabijkomende uit­ 
gaven van 1899 en het bedrag der wezen­ 
lijke uitgaven; 

Ov1::11 TE: onAGEt'i. . rr. )) 
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OvmlGEllIIACIIT. ' fr. )) 

6) fü,nc· overdracht naar 't kapi lunl vau 
ID8,27!J fr., dien ten gevolge bij te vopµ,cn. 
3° Het lwdrng dei· pi-nsioenen voor t 900, 

dus bij l(• voegen . 
4° Ec1H' vermindering van fr. Gti/~84:..78 

op het bedrag va n de gcldL>lîjkt• lasten, 
duor het 13e-,luur nnhijknmeud opgC'gcvPn 
in Januari 1901 (ÜJ,;H(i.700 frank), Pli later 
terechtgewezen , fr. Ut>,480,8 lt>.'2i), dus bij 
te voC'gen. 

)) 

t,7001791 07 

919,620 » 

)) 6~,884 78 

TOTALEN . . fr. 62,7J2 66 ---------- Balans neerkomende op het aaugewezen 
verschil . . fr. 2,ö25,mm 

De vermiuderingcn voortspr-uiteudc uit d(• terecht wijziug van 't bedrag der 
ontvangsten, van 't Ledn1g der gl'ldclijke lasten alsook uit de overdracht 
van 1 ~8,279 frank naar 't kapitaal zijn gcwdligd. 

De andere niet. 
De Midtlenafdeeling acht zich , erplicht hier de opmerkingen te herhalen, 

welke in ons voorsrunude verslnsz zijn verval naar uunlei dinu der vrazen die ::, ;:, ' n ;,, 
er in voorkomen, bladzijde f7. 
'l Is klaar dal, door Yan het bPdrag der wezenlijke beheerkosten van een 

dienstjaar· het verschil af le trekken tusschen d~ unhijkornende uitgaven van 
't vooraaande dienstjaar eu de eindelijke uit suveu van 't zelfde jaar zooafs h O , 

nogmaals gedaan wordt in ùijlngP V vau het raslag voor lUOO, de wezen­ 
lijkheid wordt over 't hoofd gezien. 

Zoo beloopt, voor het dienstjaar !900, het nabijkomend bedr·llg der beheer­ 
kosten, zooals het voortvloeit uit de cijfers van bijlage V (/1/erslag, blad­ 
zijde A/100). . . . • . fr. i42,-t28,98ti ., 

Men vermindert het terecht met de overdracht naar 
't kapitaal . . • . fr. 1ö8,279 >) 

De nabijkomende beheerkosten voor <lit dienstjaar, be- 
dragen dus. . . .fr. -t4l,970,707 » 

\Vel nu, het P erslag vermindert die wezenlijk gedane 
uitgaven met . . t ,ä42,5t '2 » 

op de nabijkomende uitgaven in f899, en verlaagt aldus 
willekeurig <le uitgave11 \IOOr f 900, tot t40,428,i9~ )) 

Daar het Bestuur in het bilan mor f899 f'CIH' nabijkomende som vau 
fr. 1'20,040,601.~~ bracht. welke uit de lerec·l~lwijzing der rekeuiug, na het 
afkondi!,{Cll van het bilan, bleek fr. t,:H::2,~tt.07 hooger te zijn dan de 
wezenlijke uitgaven, zoo is het "erplicht voor de regelmatigheid van 't boek­ 
houden. die fr. 1,~42,~H i.07 af tr trekken van het bilan voor 1900, zooals 
gedaan wordt in bijlage lil. Toch i~ nochtans dit> aftrekkmg van invloed op 
den a(gemeenen toestand «'n niet op de uitslagen van 1899 alleen. 
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Dus moeten de dienstjaren 1899 en i9OO als volgt worden vergeleken, naar 
de cijfers van bijlage V (Jaarverslag, i900, blz. A/iOO) en die der label op 

· blz. 28-2!) vun hel. onderhavig verslag (1). 
Ontvangsten. Uitcraren. 

- 
1900 . . . fr. 209,194,51 i 34 i4t,187,f77 Il 

i8U9 . . ' '!Wi ,2'.i9.2f 8 83 i i 8,498,089 )) 

Vcrruecrdcring . . fr. 7,!JGJ,092 t; t 22,689,088 Il 

0(• ~liddenafdceling· wenscht dwalingen te vermijden die den toestand onder 
een verkeerd <lnglicht plaatsen en kan dus enkel herhalen wal. ze verleden jaar 
over (!<-zelfde zaak zegde.'t Is onl.wgrijpelijk dat hel Bestuur van Staatsspoor­ 
WeMen de slotrek ening van al zijne uitgaven niet ten geschikten tijde kan op­ 
maken om daarvan 't nuu wkcur ig cijfer in het bilan le begrijpen, zooals 
gedaan wordt bij alle onderncruings-maatschappijeu. ln elk geval is het 
onaannemelijk dal er van wezenlijke feiten wordt ufgewekt>n, wanneer het 
'er om te docu is een dienstjaar met een ander te vergelijken. 

* * .• 

't Schijnt builen kijf dat pensioenen ten laste dvr onderneming vallen 
en er mi-t hun lwdrag dient rekening gehouden, wil men de wezenlijke 
uitslagen van ven dienstjaar hcoordeclcn. 

De nabijkomende uilslagt•n, opgegeven voor f 900 in ile label van het 'rijzen 
en dalen der ontoanosten en uitgaven der Spoorwegen (Verslag der Middenaf­ 
deeli11g van 1901. blz. 2':2-'i3), dienen gewijzigd om reden: -1 ° van de wijziging 
van het bC'drag der ontvangsten , ~u van de wijziging der algeheele geldelijke 
lastr-n ; 5° van de wijziging der algehcele exploitatie-kosten waarvan het slot­ 
bedrag werd vastgesteld na het verschijnen van het f/erslag over -1900 en dal 
voorkomt in de tabel op blz. 28-'2n dezes vcrslags. · 

i\Iet het oog op deze beschouwingen, zijn de uitslagen voor het dienst­ 
jaar !~iOO de volgende, overeenkomstig dt' eindcijfers : 

De ontvangsten bedroegen . 
De exploitatiekosten (pensioenen 

nagenoeg 

. fr. 209,i94,5H 54, 
inbegrepen) bedragen 

Hd overschot is . . . fr. 
waarvan af te trekken de aandeelen der maatschappijen. 

Netto ontvangsten. . . fr. 
Daar de grldelijkc lasten bedragen 

zoo beloopt hel nabijkornend tekort . fr. 
Rekening houdende met hel bedrag der pensioenen 

daalt het tekort tot • . fr. 

U2, !OG,797 » 

67,087,~14 34 
. 4,94;$,448 ?$6 

62,14,2:06~ 78 
65,480,81 ij 22 

5,558,749 44. 
9{9,620 n 

2,419,i.29 44 

(
1
) Bijlage V (Jaarverslag 1900, blz. A/l00) geeft als nabijkomend. cijfer dei· ontvangsten 

142,128,986 Irnuk, dnt, verminderd met de overdracht naar hel kapitaal, als nabijkomende 
exploitatiekosten l 4-i ,9ï0,707 frank geeft. De ln bel blz. 28-29 van ons verslag geeft als 
eindcijfer van uitgaven f .H ,187 ,-177 frank. Wc maakten de vergehjking met de eindctj(ers. 
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Ondanks de grool<' vermeerrleriug der uitgaven in 1 !)00 scheen dit dienst­ 
jaar nid ui de lusten le hPLbe11 gedrngen die hul moest, uit hoofde vau het 
noodzakelijk vernieu wcu van lid onbruikbuur geworden u.ateriëcl. 

De tubel op bladzijde A/'2.2 van het Jaarverslag over t UOO stelt immers 
vast dut g<'durcnde dil dienstjaar 4ö locomotieven, 49 tenders, /) stoom-: 
wauens 54 vuertuiuen voor· r·(•izio-erslreiucu <'n !:i87 voertuiuen voor eoo- 

!!l ' b b n <> 
derentruiuen onbruikbaur werden, en <lal gedurende hetzelfde tijdperk, op 
de gcwouc 13egrooling enkel kredieten werden uilgetrokkeu voor 't ver­ 
nieuwen vau 8 locomotieven, 13 u-nders, (i54, wageus voor goederentreinen. 

Hel Jaarverslag over iS!.H>, bladzijde A/:21, Le paalde op. fr. 14,,0.26,562 » 
het verschot op de exploitatio-rekoniug voor 't vei-nieuwen 
van het materiëel van trek- en vervoerdienst. 

Het Jaarverslag over 1900, bladzijde A/23, brengt dat 
verschotop. . . . . i2,847,G47 >) 

Wat eene vermindering is van. . fr. 1,t78,71.ä )) 
waarschijnlijk de wuarde van het matcriëel gedurende het dienstjaar 
vernield en niet vernieuwd op de gewone Begrooling. 

Tijdens het onderzoek der Begrooting voor 1 VO l, had de I\lid<lcnafdceling 
reeds eonen zelfden toestand vastgesteld voor het dionstjaar -189!) (vorslug 
over de Begroeting van i 90l, blz. 19), en zij richtte dienaangaande ecne naag 
tot de H.egeeriog. Deze antwoordde dat het krediet voor vernieuwing 
(2,500,000 fr.), begrepen onder artikel ~2 der fü,grooting van f 890, had 
gediend om 6i 6 wagens van HS ton te betalen, in ,f SU9 besteld, maai- die, 
eerst in 1900 geleverd, Jan ook maar hunne plaats konden vinden in de 
tabel der in i~O0 voltrokken feilen. 

Die 6t6 wagens maken deel uit van de ü54 wagens voor goederentreinen 
vermeld in tabel A/2"'2 van het Verslag voor i900. 

ln het J am·ver.slag over· 1900, achteraan bedoelde tabel stond : 
(C Oen 5{0 December rnoo, Lleef er te leveren : 
u Op kredieten lol vernieuwing (gewone Begrooting), 2:1 locomotieven 

en 2{ tenders ; 
n Op kredieten tot uitbreiding (gewone fiegrooling), 190 locomotieven, 

HO tenders, 624 wagens voor reizigerstreinen en 8!,18 wagens voor goede­ 
rentreinen. » 

En de vcrwijzmg (2) onderaan de bijlage XXVll van hetzelfde Fersliu] 
(Balans der vernielltving van 't materiêel. - /Vaarde in geld) voegde er bij : 
« Op 5-tn December HJ00, bleef er als vernieuwing nog voor 1,84;1,758 frank 
materiëel voor den lrekdiensl te leveren. ,, 

Ile Middenafdeeling stelde dienaangaande de volgende vru;,ig: 

YUAAG. 

Volgens bladzijde A/22 van het Jaarrer- 
5lag voor 1900, bleef cr den ;-j In Decem­ 
ber 1900 op de kredieten lot vernieuwing 
(gewone Begrooting) te leveren : 2~ loco 

ANTWOOHD. 

ln al zijne statistieken van tcchnischcn 
aard neemt het Bestuur tot regel aan, enkel 
de voltrokken feilen in acht te nernenvcn 
zoo komt het dat de verschillende tabellen 

7 
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motieven en 21 tenders ter nlgchccle 
wanrd« n n 1,84ti ,7 t)'-) frank, overeenkom­ 
$IÎ f( dl' verwijzing (2) op bladzijde .\/132. 

Die soin scheen dus op 31 Dccemher 1900 
beschikbaar om den prijs te hNnlc11 van 
bedoelde c.!ti loeomotieven eu 21 tenders, 

bctr-ellcnde hot rollend mareriëcl, namelijk: 
De tnhe] vau de hoeveelheden materiëel bij 

den trek t' 11 vervoerdienst (Gij lage XXIII); 
De tubi-l van in- en uitg,m~ en vnn tic 

hnlans der vernieuwing in eenheden (Bij­ 
laf!P XXIV); 

<.'n mnnkto onafsehcidbanr c!Prl uit \'~n liC'l Dr tabr-l met het getal, de ki-acht en het 
verschot in gclrle tol vi-ruieuwing op d,· gewir-ht der locomotieven (B,jlngc XXV); 
afbraak van matcriëcl op as. Nocluous wordt Dt· toestand van het vernieuwen van 
n gccnc rekening nwde gl'l1oudt•11 in de locomotieven en stoornwagens met het oog 
balans uiteengezet op bladzijde A/23. op de trekkracht ( Bijlage XX VJ); 

Hoc dat uitgelegd? De balans van de vernieuwing in gelde 
ui1gcdr11k1 (Dij Inge XXVII); 
En de label van kosten en gebruik. 

van hei mmcrieel , au tien trekdieust, op 
bladzijde A/25, uitsluitend steunen op het 
wezenlijk uit- en ingaan, en het wezenlijk 
bestaan van 't materiëel. 
ÜÎ(' statistieken zijn zoo innig onderling 

verbonden dat hel onmogelijk ware voor de 
ceue in acht te nemen hestanddeelen, welke 
in de andere niet voorkomen, zonder de alge­ 
heele verhouding le verbreken. en zelfs zon­ 
der de verhouding te vervalschen tusschen 
de trek- en vervoermiddelen en het gele­ 
verde werk. 

* . ,. 
De 25 locomotieven en 21 tenders 

voor welker betaling op de gelden tot 
vernieuwing in 1900 een krediet van 
1,84!'.S,7;58 frank was voorbehouden, kwa­ 
men onze hoeveelheden verhoogen in 1901, 
en zullen dan ook voorkomen in de tabellen 
en lie balansen der vernieuwing op 51 Oe­ 
cernber -1901. 

De YerrnindtTing van t)78,7rn frank op het verschot der exploitatje­ 
rekening wegeus vernieu wing van materiëd in 19001 is dus hieraan te 
wijlen dat 2ö locomotieven en 2{ tenders, in -f 900 besteld op gelden tol 
vernieuwing \gewone Begroeting), en wier prijs dien ten gevolge ten laste 
valt nm Je gtwone kredieten voor 1900, nochtans maat· in 1901 zulten 
geleverd word eu en plaats nemen in de tabel der in { 9{H voltrokken feite1r, 
zoodut het wezenlijk verschot op de exp loitatie-rcken ing, wegens vcrnieu­ 
willg van materieel, onder voorbehoud van de opmerkingen d(•.r twee 
vooq,;aande ven lagen (Ver1,lag, 190t), blz. iJ9, en ·19() l, blz. 21 ), in 1900 met 
667,043 frank zou zijn toegenomen. 

llel voorschot van de exploitatie-rekening, Jat uil dien hoofde steeds toe­ 
nam tot iu t89ï, toen het !9,814,678 frank bedrot:>g, is in 1900 lQ~ 
f 4,695,405 frank gedaald (rekening houdende meL (le waarde van het 
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matcriëel van den trekdienst dat te leveren bleer op de gelden tot vernieu­ 
wing voor i!J00), wat euue vo unindering uitmaakt vau t>,12i,275 Irank.. 

liet Bt•sluur doet, wel is waar. opmerken dat het lwdrag der· lasten lot hier­ 
toe op de exuloitatie-rckeniuu ui-schoven wezens vernicuwinc von materiëel t"' t, t"") ~ ~ , 

nog zeer merkelijk dr-n kosteudvn prijs overtreft van hel rnate riéel dat wt>g- 
gcruimd wordt door ver-koop of afbraak. Die bedenking kan niet in aaumer­ 
king komen, wanneer hd er om te doen is de uitslagen vau verschillende 
dienstjaren onderling te vt•r·gclijken. 

Een feit staat in elk ~eval vast, namelijk dat sedert 1897 op de exploitatie­ 
rekening trapsgewijze het voorschot vermindert dat zij uit hoofde van 
vernieuwing van 't materiëel had verworven. 

Als uitgangspunt nemende de cijfers van het J curoerslaq over t900 
(bladz. A/2), terechtgowczen door hel onderhavig verslag, en die welke het 
Bestuur opgeeft voor t90·t, zien wij dal de ontvangsten van den spoorweg, 
voor f 90i, heloopeu de som van. . . . fr. 209,194,5H 54 
en de geraamde ontvangsten voor f9O1 . 2O8,18ï,O0O » 

\Vat neerkomt op eeue mindere ontvangst van. . fr. 1,007,51 f 54 

De exploitatie-uitgaven van den spoorweg, pensioenen 
niet inbegrepen, bedroegen in 1900. . t4i,i87,f77 >l 

0e geraamde exploitatie-uitgaven, pensioenen niet inbe- 
grepen, bedragen voor i 9Ul . . • . . • f 59,8?58,4ö1 » 

Oiè som wordt als volgt onderverdeeld : 

t O Begrootingskredieten . 
~0 Buitengewone kredieten . 

GELIJK TOTAAL. 

. fr. f ;fä,910,f>22 u 

5,947,929 » 

. fr. l 39,8ö8,4~f n 

Op het dienstjaar i 900 zou er dus i11 {90l cene mindere 
uitgave zijn van . . • . • . . . . . fr. f ,528, 726 ,. 

De vermindering in de uitgaven zou dus de vermindering 
van ontvangsten overtreffen met. . . . • 521,4{4 66 

Er dient echter opgemerkt dat volgens de ramingen 
voor ·1900 door het Bestuur opgegeven in <le label van het 
rijzen en dalen der ontvangsten PO uitgaven (bladz. 28-29). 
de uilgaHn voor f 90t zullen heloopen . 141,477,609 » 

dat zij dus de uitgaven van HlO0 zullen overtreffen met.. 290.4:>2 u 

t>n dat op die wijze het klimmen van de uitgaven nog een 
batig verschil zal opleveren van. i ,':fü7,7 45 54 

8 
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§ 5. - Hijzen. en dalen der ontvangsten en der uitqaoen van 1881 lot 1901'. 
f/erlwucling der exploitatie-kosten. 

De hierhijgaando tabel duidt, jaar per jaar, het rijzen en dalen aan van 
de ontvangsten en de uitgaven van den spoorweg von 18S1 tot t90I. Zij 
vermeldt, volgens het verleden jaar aangenomen stelsel, de cijfers toen 
reeds medegedeeld ''.OOI' de jaren 18Kl-i899 en de torechtgcwezene cijfers 
voor 1900. De laatste kolom bevat dr raming voor f 901. 
\Vij kunnen ons bepalen tol korte opmerkingen over· de uitslagen voor 

het dienstjaar 1901. 
Ons spoorwegnet breidde zich uit met 20km ,5. 
De ontvangsten van den reizigersdienst zijn iet of wat gedaald van 

70,9ä7,467 (voor HJOO) tot 70,8{ 2,000 frank (geraanltle ontvangst voor 1901). 
De ontvangsten van den goederendienst, die na~enoeg met twee millioen 

waren verminderd gedurendl' de lien eerste maanden, zijn in de maanden 
NovernLc'r en December, nageno(•g twaalf honderdduizend frank gerezen, 
zoodat dt' algehcPlc vermindering voor het jaar maar op 763,901 frank moet 
geraamd worden. 

De ontvangst per kilometer voor i!JO I wordt geraamd op fr. ä l ,5U 1) 

De ontvangst per kilometer bedroeg in i90l . . tH,ö24 64 

De uitgaven zijn van 1900 tot 190l slechts 290,452 frank gestegen. 
Die uitslag, begunstigd door den afslag op brandstof, getuigt nochtans van 
eene ernstige poging tot bezuiniging. Evenwel namen de uitgaven van den 
Exploitatie-dienst nog toc met 1,237,270 frank en die voor /Yegen en IP-erke~ 
met 13:'>,~S2 frank, alhoewel de uitgaven voor onderhoud- en verbeterings­ 
werken verminderden, 

Voorzeker zal de rijzing van de uitgaven voor Yerlies etl Schade in het 
oog vallen. 

Daarover weiden wij uit in § 5, afdeeling 5 van dit hoofdstuk. 

* • •• 

De verhouding der exploita lie-kosten klom van fi7 .93 tot 68 5;$, en rees 
dus met 0.4'.2, in weerwil van de bczuinigingspo~ingcn van het Bestuur. 
Toch neemt hel tekort loc. Van 5,;53S,71-~) frank in HJ00, klimt het tot 

G, 1 (j 1, ms frank in de voor het dienstjaar t !Jù I gcraamclt• uitslagen, alhoewel 
het loene men der uitgaven dit der ontvangsten maar met 1,199,800 frank 
overtrof. 'l Is het gevoli; van het mer kcljk toenemen der financiëele lasten 
in verhouding lot het klimmen van het kapitaal tot eerste inrichting. De 
iHiJJenaf<lcclmg had verleden jaar de bijzondere aandacht der ({amer inge­ 
roepen op dat gewichtig feit van den toestand. 



(28 bis) 

1901/02 

N° 78 

Staatsspoorwegen 

Het rijzen en dalen der ontvangsten gedurende 

de laatste eenentwintig jaren (1881 - 1901) 

cfr 35 mm film 

1 plan(s) 



( 'l9 ) [N~ 7R] 

AFDEELING 2. -- WEGEN EN WERKEN. 

§ L - P erbinding tusse/ten de Noord- en de Z uitl-, en middenstatie le Hrussel. 

VRAAG. 

De Middenafdecling vraagt de Ilcgeering 
hoeverre het slaat met het vraagstuk der 
verbinding tusschen tie Noord- en de Zuid­ 
statie en der middenstatie te Brussel, en dat 
zij duidelijk en volledig de waarschijnlijke 
uitgaven zou doen kennen, welke bedoelde 
werken zullen vergen. 

ANTWOORD. 

De Itcgecring vcrwljst naar hare verklarin­ 
gen ter Kamerzitting van 11 Februari 190'2. 

De Middennfdt'eling acht het nuttig hier eenen terugblik te werpen op dit 
vraagstuk. De groote statiën le Brussel leveren bezwaren op, zoowel voor het 
beheer als voor de veiligheid der reizigers. Die bezwaren, van minder 
gewicht in de Zuidstatie, die gemakkelijk goed kan ingt'richt worden, zijn 
heel erg in do Noordstatie. Hier bestaan drie hoofdgebreken : 
t O De enge toegang der statie aan de Paleizcnstraat, waar al de treinen uit 

of naar Gent, Antwerpen, Luik eu· de Leopoldswijk, enkel over twee lijnen 
beschikken; die toegang werd terecht vergeleken met den hals een er flesch; 

2° De smalheid der statie, tusschen de Allard- en de lfogierstraat, waar­ 
door het rangeeren hoogst moeilijk is; 

5° Het gebrek aan 't noodige getal toevoerlijnen en aan lange kaaien. 

De l wee eerste gebreken zijn eene bestendige oorzaak van onveiligheid 
voor 't personeel en voor de reizigers. Het tierde gebrek maakt de statie 
uiterst ongeschikt. 

Sedert lang reeds was de bevoegde overheid bezorgd om de verandering 
van de Noordstatie. 

ln f 8U9, ten gevolge van het in omloop gebracht gerucht betreffende het 
aanleggen een er verbiudingslij n tusschen de Noord- en de Zuidstalie met 
centrale statie, en de verklaringen dienaangaande vanwege den achtbaren 
heer Vandenpeereboom, ter Kamerzitting van 28 Maart 1899, interpelleerdë 
de heer Woeste op i9 April van 't zelfde jaar, (le Regeering: 

De achtbare heer Woeste ontveinsde niet. dat hij tegen het ontwerp was, 
door den heer Vandenpcereboom uiteengezet en aanbevolen. Hij drong 
sterk aan op de bezwaren van het ont werp en HOC'g dat de Kamer in staat 
zou worden gesteld anders uitspraak te doen dan door het toestaan van een 
eerste krediet. 

De achtbare heer Vandenpeereboom antwoordde dat de Kamer, aleer uit­ 
spraak te moeten doen, bestekken zon 011lrnngcn met de zoo nabijkomend 
mogelijk geraamde uitgaven voor elk van beide stelsels. ln haar verslag over 
de Begroeting van mou (bladz. ?>9), drong de Middennfdeeling aan opdat de 
Kamer in de gelPgenheid zou worden gesteld, na rijp en volledig onderzoek, 
uitspraak te doen tusschen de verschillende oplossingen: 

. Op H April ( 900, diende de Regeeriog bel ontwerp in der Begroeting 
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van buitengewone ontvangsten <'n uitgaven voor !900 Daarop was een kre­ 
diet van 5f ,öOO 000 frank uitgetrokken voor spoorwegen. Dat krediet behelsde 
·IU millioen voor verschillende werken, onder andere de lijnen Antwerpen­ 
Zuid op Mechell'n, Schaarbóek-Huisou-Halle, Brussel-Zuid op Gent, het ver .• 
leggen van den ringspoorweg van Brussel op hel grondgel)ird Schaarbeek Pli 
de veranderingen der statiën te Brussel, met verbindingslijn tusschen de 
-Noord- en de Zuidslatie en met centrale statie. 
, 
' « 't Is bijna nulte loos te zq,;-ge11, - bemerkte de ink-idingsnota, - zoo zon- 
neklaar is het feit voor eenieder, dat de inrichtingen voor den reizigersdienst 
in de verschillende statiën te Brussel, <'n meer voornamelijk in <le Noordstatie, 
op heel weinig na, al het mogelijke nut hebben opgclev rrd, Het oogenblik is 
gekomen om ons met dien toestand bezig lP houden en doeltreffende maatre­ 
gelen te nemen om le beletten dat binnen kort, de regelmatigheid en zelfs de 
veiligheid van 't spoorwegbeheer in 's lands hoofdstad zonder mogelijke uit­ 
komst in gevaar zouden verkeeren. " 

De inleidingsnota nam twee oplossingen als mogelijk aan : het vergrooten 
van de bestaande statiën of de verbinding met centrale statie. Zij verkoos 
laatstbedoelde oplossing: 

-f O Uit hoofde van de voordeclen welke zij voor de exploitatie oplevert, 
door het veranderen van onze twee kopstatiën tot doorvoerstatiën en het 
vermeerderen van hel getal plaatsen waar in de hoofdstad zou kunnen in­ 
en uitgestapt worden; 

2° Omdat zij sommige geldelijke voorùeelen opleverde, toegelicht in de 
nota welke wij hier samenvatten : 

« Het kwam ons nuttig voor eenc nadere Ycrgelijking te maken J),.'Hnelijk 
in -geldelijk opzicht. Ziehier de uitslagen der studiën, te dien einde onder­ 
nomen: 

» Eerste stelsel. 

» Bedrag van de kosten tot vergrooting van de Noordstatie le Brussel, als 
kopstatie behouden . . . • . . . . fr. 54-,200,000 o 

» Uitgaaf vau denzelf den aard voor de Zuidstatie, te 
Brussel • . • . . • . • . . . If ,880,000 ~ 

J) TOTAAL. . fr. 46,080,000 » 

>) Tweede stelsel. 

>> Verandering der Noordslnlie, te Brussel, in doorgang- 
statie. . . . . . . fr. 9,638,000 » 

» Aanleggen van de rechtstreeksche verbinding tusschen 
de Noord- eu de Zuidstatie, le Brussel, gedeelte der lijn tus­ 
schen de Noordslatie en de centrale statie (Loxun1slraat,i11 de 
opene lucht lusschen de Noordslalie e11 deu Kruidtuin, on- 
dergronds van den Kruidtuin tol aan de Loxumstraat) . • i0,ä00,000 ,, 

ÛV.El\ TE DR4GEN. • • fr. 20,{58,()(}Q » 
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. fr. 20, t58,000 , 
11 Bou wen van de centrale sta til' op G meters diepte onder 

<le opene I uch t . . • . • . 
,i Gedeelte dt>t' verLindingslijn tussclu-n do centrale statie 

en Brussel-Zuid . 
1> Verandering der Zuidstalie in doorgangstatie. 
1, Wijzigingen van de riolen. kasseien der stad Brussel, 

en andere onvoorziene uitgaven . . • . • 

16, HH,000 '• 

12,!J0:1,000 Il 

f>,670,ti00 • 

1,55~.500 • 

ÎOTAAL. . fr. f>6,000,000 Il 

» ln het tweede stelsel, dient echter rekening gehouden met de jaarlijk­ 
sche meerdere ontvangsten op de verbindingslijn. Die ontvangsten mog,e~ 
heel gematigd geraamd worden als volgt : 

» Overeenkomstig de statistieken op verschillende tijdstippen ingewonnen 
en rekening houdende met de ~emidtlelde jaarlijksche toeneming van het 
reizigersverkeer die nagenr)eg iO 0/0 is, oor de statiën van Brussel, staat het 
vast dat op het oogenbhk dat de verbindingslijn in gebruik wordt gesteld, in 
voornoemde statiën ten minste 4ri millioen reizigers per jaar zullen op .• en 
afstappen, Daaronder iO mi lliocu werklieden, met week-kaartje. Twee 
derden van heu zullen in de centrale statie op- en afstappen, en het andere 
derde in eeue van heide andere statiën. 

» Dit zoo zijnde, ziehier de geraamde outvangst.: 

>l Werklieden met een week-kaartje, waarvan de prijs enkel heel weiuig 
kan verhoogd worden ~ 

L, 

» 2/3 X i 0,000,000 X fr. 0.0020 
,. 1/6 X t 0,000,000 X fr. 0.00ä 

. fr. 16,666 • 
8,555 ;, 

>) Reizigers met gewone reiskaart die van de Noord- of de 
Zuidstatie naar de centrale statie rijden (verhooging op den 
huidigen prijs J : 

» 2/3 X 5~,000,000 X fr. O.Oä = . 

>> Reizigers met gewone reiskaart die van de eene naar 
de andere der beidt> statiën (Noord en Zuid) rijden over de 
verbindingslijn (verhooging op den huldigen prijs) : 

» t/6 X 5:S,0001000 X fr. O.iO = . . . . . . 

t,t66,666 » 

f,85,355 ., 

)) TOTAAL. . fr. {,774,998 -9 

« Er dient opgemerkt dat de onderhouds- en beheerkosten, gevergd door 
de verbindingslijn en de centrale statie, heel waarschijnlijk gansch zullen 
gedf'kt zijn door bezuiniging op de inrichting Yan het algemeen verkeer 
tusschen hel noorden en het zuiden van 't land. Die bezuiniging zal, voor een 
groot getal treinen welke de hoofdstad bedienen, hieruit voortvloeien, dat per­ 
soneel en materiêel niet meer ongebruikt zullen blijven in de thans bestaande 
kopstatiën. Om evenwel alle misrekening le voorkomen, mag worden aange­ 
nomen dat de uitgaven ietwat meer zullen bedragen, dat zal af te trekken 
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zijn van de zoo even gPraamde ontvangst, en dus de netto-ontvangst ver­ 
minderen tol f ,t>OO,<JOO Irunk, welke hel Bestuur zal kunnen innen, van het 
eerste jaar af dut verbindingslijn en centrale statie aan het verbruik zullen 
overgeleverd zijn. 

« Die netto-ontvangst zul natuurlijk verhoogcn in verhouding tot het 
toenemen vau hel reizigc1·sverkeer. Zoouls hooger is gezegd, bedraagt thans 
die toeneming nagt'llO('g 10 °/o per jaar. Ondersteld, om heel gematigd le 
zijn in onze ramingen, dat die lol'rH'ming voortaan maar 5 °/0 meer zal 
betlragen, zoo is 't gemakkelijk na te gaan dat het kapitaal van f>G millioen 
op min dan acht en dertig jaar wordt uitgedelgd. » 

Het verslag der Middenafdeeling voor de Begrooling van buitengewone 
ontvangsten en uitgaven HI00, werd op i11 Mei t900 overgelegd. Het keurde 
de ontworpen verbindingslijn lusschen <le Noord- en de Zuidstalie, met 
centrale statie, goed met vijf stemmen tegen ééne en ééne onthouding. 

Dt> buitengewone Bq,;rooling wer·d ter zilling van ~ Mei H)O0, na eene 
korlhondige behandeling uangPuome11; er was, gezien de aanstaande verkie­ 
zingen, volstrekt geen tijd tol het grondig onderzoek dat een jaar te voren 
was gevraagd door den achtbaren heer Woeste. 
ln haar vorig verslag, werd door de M iddenaf deeling tot onderzoek der 

Begroeting van spoorwegen, posterijen en telegrafen voor H)0 l, naar aanlei­ 
ding van de inlichtingen door het Bestuur verstrekt over den toestand dier 
zaak, de vraag geopperd· of het verwezenlijken van de ontworpen verhin­ 
'dingslijn met centrale statie wel noodig was in het belang van het degelijk 
beheer van ons spoorwegnet. Er ontstond tegenspraak, en alhoewel een 
eerste krediet in der haast en niet zonder hevig verzet was ver !eend, toch 
wees de Middenafdeeling op het hoofdgebrek vau een ontwerp dat in geene 
voldoende mate inga11g gaf aan de onderstelling van het verdubbelen der 
bestaande aanzienlijke lijnen, en de mogelijke gevolgen van het inrichten 
van een eleetrisch spoorwegnet. 

Anderzijds begon de openbare meening zich met de zaak in te laten en, 
daar ingezetenen van Brussel en Sint-Gillis de Kamer verzoekschriften tegen 
het ontwerp hadden toegestuurd om geen gevolg aan het ontwerp te geven, 
besloot de Commissie voor verzoekschriften in de eerste plaats dat de ont­ 
worpt'n verbinding niet zou geschieden over Brussel, wat het niet bouwen 
van de centrale statie zou medebrengen, en in bijkomende orde dat bedoelde 
centrale statie, moest ze tot stand komen, heel weinig plaats zou beslaan. 

Op 5n Mei t 90i., werd een langdurend debat gevoerd over de besluiten dei· 
Commissie : het werd voortgezet in de zittingen van f O en 22 Mei i 901. De 
achtbare heer .Minister van spoorwegen verdedigde er krachtdadig heL ont­ 
werp. De bezwaren werden le laat aangevoerd, zegde hij, vermits de Kamers 
reeds hadden uitspraak gedaan. en overigens waren zij ongegrond. 

Niettemin nam dt' Kamer, bij eenparigheid, eene dagorde aan, uitgaande 
van den heer Hcllepulte, na ·wijziging door den heer Bertrand, en luidende 
als voJgL : u De Kamer-, achtende dat zij, vooraleer nieuwe kredieten worden 
gevraagd voor de werken der verbindingslijn lusschcnde Noord- en de Zuid­ 
statie, ten gepasten tijde, in ::,taal dient gesteld de ontwerpen grondig te 
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onderzoeken. namelijk met het oog op dt• kosten, verzendt het verzookschrift 
uuar dt: Hoeren ~liuisters vau Opt•11Lurl' \V erken en vau Spoorwegen. ., 
Sede1-t ging de verwt•ze11lijking van het oul.wrrp van ·1900 weinig of niet 

vooruit. 
Op J7 December 190(, wt•l'd door dPn achtban:n hen Lepage, volksverte­ 

genwoor<liger voor Brussel en schepen dier stad, dienaangaande de volgende 
,-raag gesteld lot den heer ~linister van spoor wegen, posterijen en telegrafen : 

(( Wer1I door de HegePri11g eene beslissing gr•nomen betreffende de midden­ 
statie? WamH'l'r denkt zij de plannen voor dat werk aan de Kamer te 
onderwerpen? » 

Den t.{n Januari daaropvolgende antwoordde de heer Minister: 
"' 

1< Zooals ik in dt• vergud1•ring van 22 .Mei -1901 verklaarde, heb ik bevel 
gegeven studiën le doen over de mogelijkheid e11 den prijs van zekere wijzi­ 
gingen die, in bepaalde onderstellingen, kunnen lot•gelmlcht worden aan de 
algemeene schikkingen die in grondbeginsel voor de middenstatie van 
Brussel werden goedgekeut'd. Die tamelijk. moeilijke studiën ,, orden ijverig 
voortgezet. 

» Doch de juiste bepaling dei· oppervlakte en der· wijze van bouwen der 
statie, het belang dat haar in de iru-ichting van den reizigersdienst in de 
hoofdstad moet worden toegekend, zijn innig , erbonden vooreerst aan de 
quaesl ie der inrichting, het aanleggen van nieuwe banen die l'i' topgung ver­ 
leenen, waarover de betrokken genu•enteoverheid het eens moet zij 11. Tot nu 
toe zijn die Vl'aagpunten nog niet opgelost. )) 

Als gevolg op dat antwoord, interpelleerde de heer Lepage den heer 
~linister van Spoorwegen ter zitting van H Februari laatstleden. 
De heer Lepage klaagde over het nadeel aan eigendom en handel te Brussel 

berokkend door de onzekerheid betreffende hel al of niet uitvoeren van de 
in -1900 aangekondigde ontwerpen; daarna herinnerde hij dat, volgens eene 
stellige belofte van den heer V andenpeereboom, het Haags tuk der vergoe­ 
dingen door den Staat aan de stad Brussel verschuldigd, moest ge1·egeld 
worden naar aanleiding van het bouwen der centrale statie. Dat tweede punt 
laten wij hier onverlet, daar het niet rechtstreeks in verband staat met het 
behandelde vraagstuk. 

Naar het antwoord van den heer Minister van spoorwegen aan den heer 
Lepage over de inzichten der llegeering betreffende de ontworpen verbin­ 
dingslijn tusschen de Noord- en <le Zuicbtatic, met centrale statie, zou de uit­ 
voering er van verhinderd en tegengehouden zijn door de stad Brussel. Eene 
centrale statie zou weinig nut opleveren, indien men levens in de omgeving 
der nieuwe statie geene breede toegangswegen en uitwegen tot stand bracht 
voor een gemakkelijk verkeer. 

Het opmaken van het plan dier nieuwe wegen valt ten laste der stad 
Brussel, die tezelfdertijd de zoolang verwachte verandering der Putterijwijk 
zou kunnen verwezenlijken, 

Van eenen anderen kaut echter, beweert de stad Brussel dat het haar 
onmogelijk is het plan op le maken van de toegangswegen eener 'statie, 
waarvan plan noch plaats baai· bekend zijn, want de plannen der verbindings­ 
lijn tusschen de Noord- en de Zuidstatie en der centrale statie, in 't begin der 

9 
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maand MPi 1901 bepaald opgemaakt, naar men zegde, moesten sedert veran­ 
derd worden; en de oplossing van het vraagstuk schijnt, verre van vooruit, 
veeleer achteruit te zijn gC'gaan. 
In zijne rPd(•voering van 11 Februari laatstleden, bevestigt de beer Minister 

van Spoorwegen nogmaals het nut der verbindingslijn met centrale statie, 
doch hij voegt cr Lij dat <1 de centrait' statie enkel eene bijzaak is, wel is 
>> waar van lwlang, doch niettemin Cl'll<' bijzaak ... Dat is zoo waar, voegt 
., hij cr bij, dat ik, in die gedachlenordl', een plan heb doen opmaken van 
» de verbindingslijn tusschcn de Noord- en de Zuidstatie, zonder centrale 
>> statie, en dat, onder allen, dit plan het gemakkelijkst kan worden uitge­ 
» vocrd ; 't spreekt van zelf dal dit plan het minst grond afneemt van de stad 
1> Brussel •), Wat meer zegt, zoo de centrale stut ie in geldelijk opzicht, voor­ 
deelen oplevert, vermits hare inrichting, volgens de ramingen, eene netto­ 
ontvangst van nag('noeg t~ö00,000 frank laat voorzien, waarmede de algeheele 
uitgaaf spoedig zal uitgcd<'lgd worden, toch zal ze veeleer een bezwaar voor 
't Beheer opleveren. En zijne gPdachte samenvattende, zegt de heer lllinisler 
ten slotte : << Alles wat ik daareven zegde, zal ik samenvatten in dezen zeer 
duidelijken vorm : of de centrale statie wordt gemaakt met de medehulp der 
stad Brussel, of zij komt niet tot stand. i> 

Uit dat alles mag men gerust afleiden dat het bouwen van de centrale statie, 
volgens de plannen vau i 900, van lieverlede minder waarschijnlijk wordt. 

Het op~even nm tlat ontwerp zou weinig betreurd worden. Oe uitvoering 
zou overgroote uitgaven vergen, en de hoofdstad het onderste hoven keeren 
en ontsieren. liet nut daarvan is overigens twijfelachtig. Desnoods is het te 
begrijpen dat het gemeentebestuur van Brussel, veertig of Yijftig jaar geleden, 
het bouwen eener centrale statie te Brussel kon wenschen. De tijden zijn 
echter veranderd. Oe Brusselsche omtrek is zoo uitgebreid geworden, dat de 
Noord- en de Zuidstatie nader liggen bij het centrum dan bij elk ander punt 
van den omtrek. Terecht deed hier de heer Hubert, tijdens het debat in 
l\lei 1901, opmerken dat de centrale statie den afstand enkel voor het zesde 
van stads bevolking zou verkorten. Het beste dat men dus zou kunnen doen 
ware af te zien van de ontworpen centrale statie: dank aan de moeilijkheden 
die ontstaan tusschen den Staat en de stad Brussel, zou men daartoe ook 
mogelijk kunnen besluiten. 

Blijft dan de verbinding tusschen de Noord- en de Zuidstatie. Men wil die 
onderbreking tusschen de lijnen uit het Noorden en die uit het Zuiden doen 
ophouden, om onze groote statiën te ontlasten, van onze spoorwegen een 
enkel net en op die wijze den dienst en hel vervoer regelmatiger en gemakke­ 
lijker te maken. 

De verbindingslijn tusschen Noord en Zuid met of zonder centrale statie, 
zal wel is waar de statiën van Brussel ontlasten, doch ten koste van wat al 
opofferingen? \Vij spreken niet alleen van geldelijke opofferingen, alhoewel 
het de moeite waard is zich daarmede bezig te houden. De bestekken zijn 
naar men verzekert heel nauwkeurig opgemaakt : bestekken worden schier 
altijd volkomen nauwkeurig opgemaakt, doch ook bijna altijd overtroffen. 
Is het zoo dikwijls in~croepen voorbeeld der Compagnie d'Orléans7 bij het 
maken van den tunnel van af de place Valhubert tot de quai d'Orsay, dan 
toch zoo geruststellend voor ons als men wel wil doen gelooven? Het 
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lijdt twijfel wanneer men zich de erge misrek eningtm herinnert, naai' aanlei­ 
ding van zoovoel andore gewichtige werken in Uelgië. Aang<'norncn zelfs, 
tegPn de mecning in van hoogst bevoegde munnr n, dat het uitvoeren van 
dergelijk werk 111idd1~11 in de stad o, t•rt!rt•vcne moeilijk heden noch Prge 
gevaren oplevert. toch zul de stad Brussel doorsneden zijn van nf de Kapelle­ 
Kerk tot aan de Zuidslatie, door eene boogbrug die op verre na gl'cu fraai 
uitzicht zal opleveren. l.!:n ovr-r l'<'ll nilgestrekt gedeelte van d<· lengte der 
verhindingslijn znllen jarenlang nanz iou lijk1• werken in de OJ){'IH' lucht 
worden uitgevoe,·d. De huidig1• toestand einde-lijk dei· Noordstatie, het moei­ 
lijk beheer en de gevaren die cr· 't gevolg vau zijn, Vt'rgt'll eene spoedigere 
oplossing. 

Is ccne spoedigere oplossing mogelijk? Daaraan valt niet te twijfelen, 
Het geldt bier geene voorloopige maatregelen, welke men van verschillende 
zijde aankondigt, en die, in afwachting van beters, d(• verlenging zouden 
z_ijn van de bestaande kaaien lot aan de Allanhlraat, alsmede het verplaatsen 
van de loods voor· locomotieven. 't Ware hoogst tijd af tP zien van dat stelsel 
van ~edeeltelijke en spoedig ontoereikende vergrootingen, waaraan reeds 
zooveel milliocucn nutteloos wvrth-u verspild. en ten slotte lol dadelijke en 
bestendige maatregelen over le gaan. 

De enkele mogelijke oplossing, buiten dt' verbinding, is overbekend. De 
toelichting der Buitengewone Begroeting voor f 900 duidde ze reeds aan: 't is 
het vergrooten van de Noordstatie. 't Ware voldoende ze wat achteruit le bren­ 
gen, op hare gaosche lengte te verbreeden en daartoe de noodige onteigeningen 
te doen. Men zou tevens de kaaien zoo lang mukeu als nootlig is, het ouont­ 
heerl ijk uetal toecanasnorcu aanle0·oen het ran°Pl'l'l'll p·emakkeliJ"k maken ~ c, V t t)V ' b c> 
door 't verhelpen van de engte tusscheu de Allard- en de llo~iel'slraat, en men 
zou het verkeer gansch veilig 111ake11, door het wegnemen vau den fl~schhals 
der Paleizenstraat. Het ver d wijnen van de overwegen der llogiel'- en der 
Paleizenstrant levert hoegenaamd geene onoverkomelijke moeilijkheid op. 

Het grootste bezwaar, in t 900 legen die oplossing aangevoerd, en die haal' 
deed verwerpen door 't Bestuur, waren de grnote kosten. Naar eenc raming 
die nooit omstandig "erd gekend, berekende de toelichting die kosten op 
46,080,000 frank voor beide statiën. Die raming achten wij overdreven, en 
vooraleer er bij stil te blijven, zal hel raadzaam zijn de omstandige bestek­ 
ken le onderzoeken die, volgens tlc dagorde van 2;) Mei l90l, aan de Kamers 
moelen outlerworpen worden. Die studie zal naar onze rneening uitwijzen, 
dat het vergrooten van de Noords la tie vt>el minder zou kosten dan het Bestuur 
onderstelt. 

Andere en meer gewichtige omstandigheden echter, met het oog op eene 
degelijke inrichting van ons vervoer, veroorloven niet de verbinding tusschen 
de Noord- en de Zuidstatie als eene gelukkige en bestendige oplossing le 
beschouwen. 

De overlast onzer groote lijnen zal binnen kort het aanleggen van nieuwe 
lijnen opdringen, bestemd om ze te verdubbelen. Die nieuwe lijnen zullen 
waarschijnlijk elcctr ische Jijne11 zijn, voor den dienst der groote sneltreinen. 
Het Bestuur bevestigt dat de plannen der verbinding derwijze ziju opgemaakt 
om aan alle vereischteu te beantwoorden. Theoretisch kan misschien worden 
beweerd dat het volstaat twee lijnen voor le behouden voor de groote snel- 

{O 
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treinen. ln de praktijk is het er anders mede gesteld. ln elk geval moeten 
waarschijnelijk binnen korten tijd, de vervoermiddelen grondige verande­ 
ringen ondergaan. Door nieuwe inrichtingen tot stand te brengen, opgevat 
naar de huidige vcreischten, loopt men gevaar te weinig te doen, en tegen 
overgroote kosten verkeermiddelen aan te leggen, die niet zullen beantwoor­ 
den aan de onmiddellijke ver-eischten der onderneming. 

§ 2. - Eiectrische UJn Brussel-Antwerpen. 

De Middcnafdceling hield zich inzonderheid bezig met het vraagstuk der 
electrische lijnen. Zij was eenparig van oordeel dat de gekende belem­ 
mering onzer groote spoorlijnen noodzakelijk de uitbreiding vergde 
vau ons spoorwegnet, io den zin door de B.egeering uiteengezet in de 
Buitengewone Begroeting voor :1 !J0O, en dat de oplossing van 't vraagstuk 
der electrische lijn tusschen Brussel en Antwerpen steeds dringender wordt. 
Daar bedoelde Jijn nog steeds achterwege blijft, stelde de Middenafdeeling de 
volgende v1·aag aan d(~ Regeering : 

VRAAG. 

Hoe is het gelegen met het vraagstuk der 
electrische lijnen? 

Men vraagt dat de Regecring hare volle­ 
dige inzichten daarover zou doen kennen. 

ANTWOORD. 

De Regeering verwijst naar heure verkla­ 
ringen bij de Buitengewone Begrooting van 
1900. 

Ilet vraagstuk der electrische trekkracht 
voor de extra-sneltreinen werpt gewichtige 
vraagstukken op van technischen en œcono­ 
rnischen aard, die op verre na niet opgelost 
zijn. De aard der sporen, hunne richting, 
hunne doorsnede in de lengte, hunne door­ 
snede in de breedte en hun bovenbouw, het 
overmaken, ontvangen en aanwenden van 
den stroom, de kostende prijs, alles is nog te 
onderzoeken. 

De studie over de moeilijkheden waarte­ 
geu men te kampen heeft, leidt tot zeer 
groot verschil tusschen : 

1 ° De uiterst snelle verkeermiddelen door 
het land heen; 

2° De verkeermiddelen om twee zeer volk­ 
rijke centrums te verbinden als Antwerpen 
en Brussel, die dicht genoeg bij elkander- ge­ 
legen zijn om den afstand tusschen beide 
onbeduidend te maken.dank aan de snelheid 
en den lagen vervoerprijs. 

.. .. . 
Voor de verkeerwegen van de eerste soort, 

ware het voorbarig reeds nu het algemeen 
plan van een net op te ma ken, zooals verle­ 
den jaar werd gevraagd in het verslag der 
Middenaftleeling. Zijn de omloop-stroomen 
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en de verzamelingspunten gekend, dt> aan­ 
sluitingspunten aan de grenzen zijn het hoc­ 
genaamd niet, en daar wij de internationale 
lijnen over ons grondgebied moeten behou­ 
den, ware het nutteloos werk thans reeds 
de ingewikkelde studiën aan te vangen, ge­ 
vergd voor hel tot stand brengen vsu een 
spoorwegnet, waarvan enkel eenige lijnen 
kunnen voorzien worden. Ten hoogste kun­ 
nen wij voor de nieuwe lijnen die dadelijk 
zijn aan te leggen.die op voorhand schijnen te 
moeten behoorco tot hel algeheele net der 
toekomst, cene richting en eene wijze van aan­ 
leggen aannemen welke, voor zooveel te voor­ 
zien is, beantwoorden aan de vereischten der 
electrische trekkracht; dat doen wij dan ook 
voor de nieuwe lijn Brussel-Gent-Sint-Pieters. 

* 
"' .•. 

I 

De verkeerwegen der tweede soort onder- 
stellen eonen drukken dienst, om, dank 
aan de snelheid en den Ingen prijs, tusschen 
twee belangrijke centrums betrekkingen io 
't leven te roepen als die welke beslaan 
tusschen de verschillende wijken van eenen 
zellden omtrek : treinen die in beider rich­ 
ting, op enkele minuten na, elkander vol­ 
gen, met weinige wagens, zonder vervoer 
van reisgoed of koopwaren, toegankelijk 
eindelijk voor de massa inwoners, dank zîj 
den fasen prijs. Zijn dat echter vereischten 
voor het te verwezenlijken programma, toch 
zijn zij onvereenbaar met de opvatting van 
eenen internationalen dienst en gelijken 
eenen tramweg tussehen twee stellen. 

Dergelijke lijn kan, alhoewel hoofdzakelij k 
eene verbinding zijnde tusschen twee steden, 
heel goed in aanraking komen met het groot 
net, om lel' beschikking te ziju van uittand­ 
sehe reizigers, doch ze zou er geen onaf­ 
scheidbaar gedeelte van kunnen uitmakeu , 
het stelsel van het eengemaakt tarief, eigen 
aan het groot net, is alleen voldoende om 
zulks te verhinderen. 

Ziedaar eene der redenen om welke de He­ 
geering in 1900 gemeend had de gelegenheid 
te moeten te baat nemen de electrische lijn 
Brussel-Antwerpen in concessie te geven; 
daarom ook blijft zij bij de overtuiging.alhoe­ 
wel die gelegenheid is ontsnapt.dat de private 
nijverheid die lijn moet aanleg0en t.n bedie­ 
oeu,welkelijn,om volkomen aan hare bestem- 
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rni11g te benmwoordeu, moel onderworpen 
worden ua11 houwregelen eu aan een beheer­ 
stelsel, waardoor het nooit mogelijk zal zijn 
cr reuen tuk van het algemeen eleetriseh 
oct van te maken. 

• 
* * 

Naast de clcctrischc trekkracht voor snel­ 
treinen, hield het Bestuur zich onafgebroken 
bezig 111c1 die voor gewone treinen. Stelsel­ 
rna1ige procfuemingen werden gedaan door 
rnidd('I van hijzondere locomotoren, hoofrl­ 
zakelijk om het getal treinen voor reizigers 
te vermeerdcren , tegen vergoeding door 
meerder verkeer e11 minder te vervoeren 
lnst. liet Bestuur bezit thans al de noodigc 
hoofdzakelijke gcgcvms om eerlang elec­ 
trische trekkracht toe te passen op vertak­ 
kingen als die van Brussel naar Tervuren. 

Dat antwoord schijnt weeral uitstel l<' voorspellen voor het uitvoeren 
van de ontwerpen, door de Hegeering trnngcko11digd in de toelichting der 
Buitengcwouc Begroeting voor 1900, waarnaar ,·oorgaand antwoord ver­ 
wijst. ln haar verslag over 1901 (bladz. 55), herinnerde de Middenafdeeling 
reeds Je uitmuntende redenen, toen ontwikkeld dooi· den heer de Smet 
de l~aeyer, voor het lot sland bl'eugen eener eleotrische lijn Brussel-Antwer­ 
pen. Die redenen verloren niets vau hare waarde. Zij zouden het Bestuur 
moeten aanzetten tot spoediger handelen, en komaf maken met de aarzelingen 
waarvan het besproken antw oord getuig!. 

Voteens d at antwoord << wer-nt het vraaastuk clt'r electrische trekkracht ~ I v 
» voor de extra-sneltreinen, gewichtige naag~tukken op van lechnischen 
» en œconomischen aard, die nog op verre na niet opgelost zijn. De aard 
>) der sporen, hunne richting, hunne doorsnede in de lengte1 hunne door­ 
» snede in de hreedle en hun bovenbouw, het overmaken, ontvangen en 
)) aanwenden van den stroom, de kostende prijs.alles is nog te onderzoeken.» 
Ligt daarin niet wal ovcrrhijving ? liet tot stand brengen van een eleclrisch 
nel in België zal klaarblijkelijk uiteenloopende studiën vergen. Dal betwist 
niemand. Doch alwie op de hoogte is van den vooruitgang in de elec­ 
trjsch« trekkracht, moel nochtans weten dat de moeilijkhcd !n van technisch en 
aard, in den aanvang verbonden aan hel toepassen van electrische trekkracht 
op uiterst snel vervoer, niet meer onoverkomelijk zijn. Vermoedelijk had 
de maatschappij die in l ~100 concessie vroeg voor de lijn Brussel-Antwer­ 
pen, de moeilijkheid voor die lijn opgelost. Iedereen weet overigens dat 
reeds in 't Legiu van 1 ~JUO, de ltaliaunsche Regeering en de Société des 
chemins de [er de la /Jléditerra11ée het ontwerp goedkeurden, door de Com­ 
pagttfo Tluunson-Ilouston de la Méditerranée voor het toepassen van de elec­ 
trische trekkracht op de lijnen van !Uilaan op Gallarale, Porto-Ceresro, Laveno 
en Arona, eeuc algeheele lc11gte van j JO kilometer, aangeboden. De inrich­ 
li11gswerken werden zoo dapper vooruitgezet, dat het eerste baanvak, van 
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Milonn uaar<;allaratP-Por!o-Ccrt•c.io1 l'f'(lds in dt>n zomer van 1901 werd inge­ 
huldigd : de dienst µ,(>schiedt er door middel van lichte treinen, samen- 
1.-{PS!cld uit twee r·ijtuigen, locomotor en getrokken 1·ijtuig1 die samen 1 ~6 zit­ 
tende en 59 staande 1·t'iziger·s kunnen bevnlten. De motoren veroorloven 
eene gemiddelde snelheid van IOU kilometer pel' uur. 
't Is dus nid aan te ne111e11 dat het lt•,1·u·en der eleclrische liJ'n i\.ntwerrlen- on t 

Brussel wordt vertraagd door mor ilijk hcdcu vau techuischen aard. 't \Varn 
nutteloos daarover la11g uit. IP wijden. Ilet voorbeeld vau bedoelde lijn in 
Italië bewijst het gcnot>g. 

Ongetwijfeld gaat het aault•ggen van elech-ische lijnen gepaanl met geldt'­ 
lijke moeilijkheden. Uezc• zijn echter niet onoverkomelijk, zoo men, zooals 
de Middenafdeeli1111· i11 1901 ver-lan°dP ll'np,r1•wiJ.ZC te werk uaat. b ~ , V b 

~let hel oog daarop, is 't moeilijk het onderscheid te Legrijpeu, door het 
antwoord der llP1~eerinu .rpmaukt tusscheu dl• uiterst snelle verkeermiddelen D :,,, t, 

door het land heen eu verkeermiddelen 0111 twee zeer volkrijke centrums te 
verbinden, vermits beide uiterst snelle verkeermiddelen zijn en wel nood­ 
zakelijk <1001· een gededte van het land heen. 

Niet onbelangrijk is hel, aan te merken dat het Bestuur de meening schijnt 
te over-drijven die de MiddPmtfdeeling verleden juni' uitdrukte ove!' ons toe­ 
komstig eleou-isch net. u Het ware voorbarig, zegt liet Bestuur, reeds nu het 

. algemeen plan van een 11cL op le maken, zooals verleden jaar werd gevraa~d 
in het verslag der 1Uiùdeuafdeeli11g. >i Na le hebben vastgesteld dat de lUîJ­ 
denaföeeling het volkomen eens was over de denkbeelden door den heer 
de Smet de Naeyer uitgedrukt in zijne toelichting der buitengewone Beg1·00- 
tina voor ·1900 voeade het verslaz vau verleden jaur er hij : l< De studie van b ' ;:, .:-, . 

>i algerneene ontwerpen dringt zich dus op. 't \Vol'Clt echter goed verstaan 
n dut die studie niet tot de kleine hijzonderhedon van uitvoering moet 
1> gedreven worden. Eene algemec11e studie ware voldoende. Eenmaal die 
» studie afgeloopen voor de hoofdzakelijke punten, zou de Slaat de meest 
>i dringende lijnen kunnen doen uitvoeren, te beginnen met Brussel-Ant­ 
» werpen ... » Voor dergelijke studie schijnt de kennis der omloopstroomen 
en cler vcrzamelingspunten voldoende, en 't valt moeilijk te begrijpen hoe de 
quacstie van de aansluitingspunten aan dti gre11zen die studie zou kunnen 
verhinderen, want er kan niet aan gedacht worden de electrische lijnen tot 
aan de grenzen le verlengen, zonder voornfgatmde overeenkomst met den 
belanahebbenden naburiueu Staat en in de ouderstellinz dat Brussel door n ëJ ., v 
electrische lij. nen met iedere urens ver Londen wvze weel men in elk ueval b , ~ 

over welke steden die lijnen noodzakelijk moelen loopen. 
Het antwoord van het Bestuur legl op geene voldoende wijze uit waarom 

het aanleggen wordt verschoren van de lijn Brussel-Antwerpen, welker nood­ 
zakelijkheid oliiciëel is erkend st•i.krt 1900. 

Nooit waren de Kamers tegen het tot stand breugeu Vêtu electrische lijnen. 
Dat het on !werp vau 1900 mislukte, is niet le wijten aan redenen van beginsel, 
maar aan bijzondere oorzaken, hieraan namelijk dat de liju Brussel-Ant~ 
werpen, zooals ze was opgevat, in geen verband lwe~enaHrud stond met een 
algemeen plan, en <lat men het inrichten moest voorzien vau nog andere 
electr-ische fijnen en bijgevolg vau een volledig net, welks vertakkingen te 
fü·ussel onderling zouden aansluiten, 
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Te o-0rif(•elc•n nanr bovenstaande antwoord. is het. Bestuur geenszins 
teg('ll het im-ir-hton van ,•eu r-Iect risch net. liet maakt enkel het denkbeeld 
ingewikkcldlir·, door eP11 onderscheid te maken tusschen eene gemeenschaps­ 
lijn over het land heen eu een o lijn tusschen twee steden. Het denkt dat 
laatstbedoelde lijnen, zooals die \'311 Brussel op Antwerpn11, niet wezenlijk 
deel kunnen uitmaken van het net der uiterst snelle verkeerlijnen, maar 
erikel er mede in verband zijn. En 't is om die reden, zegt het antwoord, dat 
de R11g-cering in HJOO de gclt•genheid ha1l te baal genomen om concessie le 
ge"en voor de lijn Brussel-Ani werpen. Welnu, 'l is klaar dat 'hel ontwerp 
in 1900 opgevat de lijn niet. in verband stelde Illet het huidig spoorwegnet 
en dal het onmogehjl, ware geweest de lijn in hel toekomstig nel l(' bfJgrijpen. 
l>at was de echte reden waarom hel mislukte. 't 1s overigens even duidelijk, 
dat oeue aanzienlijke stud als Autwerpeu moel verbonden worden met het 
clecu-isch net. Het slaat vast dat. overigens de lijn Brussel-Antwerpen kan 
w01·d1•11 aangelegd en aan he] gelnuik overgeleverd, zonder te wachten naar 
hel inrichten van een algemeen net. 

Sedert f90U, hoe dringend de zaak ook zij, werd gee11e nieuwe oplossing 
aan de Kumer voorgesteld. De inlichtiugeu, verleden jaar door de Regeering 
aan de l\liddenafdeeliug verstrekt, zegden enkel dat de Regecring eenc aan­ 
vraag lot concessie had gekreMen, die in geldelijk opzicht zou onderzocht 
worden en vervolgens ter beoordeeliug aan het Ministerie van Spoorwegen 
onderworpen. · 

Dat onderzoek schijnt thans nog niet afgeloopen. Nochtans zou een jaar, 
ons dunkeus, voor het Bestuur moeten volstaan om eene bepaalde houding 
aan te nemen door of wel beroep le doen op de private nijverheid, of wel 

. hel aanleggen der lijn door den Staat voor te stellen. 

§ 3. - Li:Jn van Antwerpen-Zuid naar Halle 

VRAAG. 

Het jaarverslag voor 1900, vermeldt, 
bladzijde A/13, dal er, in 1900 en vroeger, 
fr. 4,504,266.66 was uitbetaald voor het 
baanvak !J1uisen-Schaarbeek-Halle, eu het 
verdubbelen van de spoorlijn tusschen 
Brussel (Leopoldswijk) en Watermaal. 

Er wordt nadere bepaling gevraagd van : 

J. De uitgaaf in verband tot het baanvak 
iJJuisen-Schaarbeek-llalle en die in verband 
1-0t het verdubbelen vau de spoorlijnen tus­ 
schen Brusse! (Leopoldswifk) en Water­ 
maal; 

11. De werken, uitgevoerd gedurend ieder 
der jaren 1900 en 190·1 op her baanvak 
l\1nisen-Schaarbeek-Hall~, en op het baan 

ANTWOORD. 

1. - Tol 51 December 1900 was uit­ 
betaald : 

a) Voor werken, aankoop van gronden, 
kosten van schatting, van pleitbezorgers, 
loon der aangestelden, enz., op hel baanvak. 
~foisen-Schaarbcek-l-falle. fr. 3,918,061 97 

b) Voor het verdubbelen 
van de spoorlijnen tussehen 
Brussel (Leopoldswijk) en 
Watermaal. 386,204 69 

TOTAAL, • • fr. 4,304,266 66 

II. - ln 1900 werd uitbetaald : 

a) Baanvak M uisen-Schaarbeek-Halle : 
i • Voor aankoop van gronden, kosten 
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vak Muisen-Wilrijk der lijn Antwerpen­ 
Zuid naar Ha Ile? 

van schauiug, van pleitbezorgers, loon der 
aangesteldeu, enz.. . . fr. 1,541,1M 65 

2u Voor '1 verlengen van 
ceueu duiker onder de spoor- 
lijn le Watermaal . 15,41'.58 00 

5° Voor de ondernomen 
overwel viug van de Holle­ 
beek, le Haren (2 afkortin- 
gen van !>,000 [rauk in t900 
betaald) . 

TOTAAL. . fr. 1,564,613 65 

b) Bannvnk Muisen op Wilrijk; 
l O V 001· aankoop van gronden, kosten 

van schatting, van pleitbezorgers, loon der 
aaugestelden, enz. , . fr. 5~,3!:>8 67 

2• V oor hel bouwen der 
brug op tic afleiding der Dijle 
te Nekkcrspoel (aandeel van 
het .Ministerie vau Spoor- 
wegen) • . 529,026 99 
5° V oor hel hcrleggen der 

sporen te Nekkerspoel . 5,022 ?SO 

TOTAAL. . fr. !567 ,408 16 

Gedurende het jaar 1901 : 

a) Baanvak Muisen-Schaarbeek-Halle: 
t • Voor aankoop van gronden, kosten 

van schatting, van pleitbezorgers. loon der 
aangestelden, enz. . . . fr. 799,t03 ?>7 
2• Voor de ondernomen 

overwelving van de Holle­ 
beek, te Haren (zie som van 
t 0,000 frank in 1900 be- 
taald), f 7,215 61 

5° Voor het verhoogen 
der lijn tusschen Schaarbeek 
en .Mechelen 621 68 

TOTAAL. • • fr. 816,958 86 

b) Baanvak Muisen op Wilrijk: 
t• Voor aankoop van gronden, kosten, 

van schatting, van pleitbezorgers, loon der 
aangestelden, enz.. . fr. 1,489 4t; 

2• Onderhoudswerken aan 
grachten en duikers 

TOTAAL. 

t,~26 30 

• fr. 2,7tä 7tï 

H 
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Uit dut antwoord blijkt flat Pr tot op 51 
voor de lijn Autwerpen-Zuid uaar Halle . 

In i901, werd uitbetaald : 

Voor het baanvak Muisen-Schaarbeck- 
Halle . . fr. 816,958 86 

Voor het baanvak Muisen-Wilryk ~,7rn 7f> 

December 1.900> werd uitbetaald 
. fr. 5,918,06{ 97 

TorAAL 

TE zAJŒN ov 5f Dt:cK~IBER 190{ . 

. fr. 8! 9,6~4 6{ 

. fr. '-,757,7{ 6 58 

De in 1900 en .f 90J uitbetaalde sommen zijn te verdeelen als volgt : 

a) Aankoop van gronden, kosten van schatting van pleit- 
bezorgers, loon der aangestelden, enz. . fr. 1,541, H1fS 65 

5~,5ä8 67 
799,f05 ?17 
f ,.(.89 45 

1'0TAAL. . fr. 2,i77,J07 32 

ó) Aandeel van den Spoorweg in het bouwen van de brug 
op de afleiding der Dijle te Nekkerspoel . • . . fr. 

c) Allerhande mindere werken . . . . 
~29,026 99 
4~,542 09 

• TOTAAL. 

Die som, gedurende de dienstjaren ! 900 en {90{ uitbetaald, werd nage­ 
noeg verbruikt voor den aankoop van gronden. Geen enkel ernstig werk 
werd in die dienstjaren verricht. 

lu haar verslag over de Begrooting voor t 90t (bladz. 58), drukte de ~lid­ 
denafdeeling reeds hare verwondering uit over het uitstel voor het leggen 
der lijn Antwerpen-Zuid naar Halle, gezien de hooge noodzakelijkheid, door 
de Regeeri11g zelve bevestigd, om. de bestaande lijn te ontlasten. De Mi<lden­ 
afdeeling dringt thans andermaal aan opdat het Bestuur voorgoed de hand 
aan 't werk zou slaan en de voltooiing bespoedigen tier nieuwe lijn, die moet 
bijdragen om de lijn Brussel-Antwerpen te ontlasten, welke, naar de Regee• 
riog zegt, het meest overlast is in de gansche wereld. , 

§ 2. - Statie Brussel-Zeehaven. 

ln het antwoord der Regeering op de eerste vraag der .Middenafdeeling tot 
onderzoek dei· Begrooting van Spoorwegen, Posterijen en Telegrafen voor 
1900, kwam het bouwen der statie Brussel-Zeehaven voor, onder de dringend 
uil le voeren werken. Tol hiertoe was geene raming van de uitgaaf opgegeven. 
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Welnll, volgens het jaarverslag {900, be<lroegen de uitgaven voor die 
statie reeds gedaan, fr. 7,{06,40L86 cp âl Decernbeu 1900. 

De Middenafdeeling stelde de volgende vraag : 

VRAAG. 

Volgens het Jaarverslag voor 1900 (blz. 
A/15) bedroeg de reeds gedane uitgaaf, op 
51 December 1900, voor de havenstatie te 
Brussel, fr. 7,106,401.86. 

Men vraagt om hel plan dier statie met 
het bestek der algehecle uitgaaf. 

ANTWOORD. 

Het hierbijgaande plan van j5 Ja­ 
nuari 1900 duidt de schikkingen aan, goed, 
gekeurd voor de nieuwe goederenstatie te 
Brussel. 

't Is eene laad- en loskaai, bestemd om de 
huidige statie der Groenlaan te vervangen 
en de haveninrichtingen te bedienen. 

Oc uitgaaf voor dat werk wordt geraamd 
op 14,000,000 frank, zonder de gebouwen 
en aanhoorigheden van het Stapelhuis, waar­ 
van de kosten ten laste zijn van de Maat­ 
schappij voor de vaart. 

Het bedrag van U,,000,000 frank is overgroot. Daar gee11 bestek hoege­ 
naamd bij hel antwoord is gevoegd, niettegenstaande de v..aag der lUiddenaf­ 
deeling, is het onmogelijk het te onderzoeken. 't ls de eerste maal dat de 
Kamer er kennis van krijgt. Naar aanleiding daarvan, dient er eens te meer 
op gewezen dat men niet langer gedeeltelijke buitengewone kredieten mag 
toekennen voor het uitvoeren van werken, waarvan bestek noch waarschijn­ 
lijke uitgaven bekend zijn. 

ArDBELING 5. - EXPLOITATIE. 

§ L - Ontvangsten. 

Hierachter geven wij, voor de jaren i899 en 1900, als statistieken : 

A. Het getal reizigers en de ontvangst per klasse. 
B. De vergelijkende tabel der ontvangsten van den reiziqersdienst. 
C. De hoeveelheid en de ontvangst per soort van vervoer. 
D. Voor de jaren -1887 tot !900, de beweging var& de ontvangsten voor 

reizigers, per klasse. 



A. - Gelal reizigers en onicanosten (!8.99-1900). 

SOORTEN. 

GETAL REIZIGERS VERSCJHL ONTVANJSTEN 

in 
t900. 

in 
18:J:). 

voor 

rnoo. in 
rnoo. 

in 
t899. 

\'er.~CD1L 

voor 

rsoo. 

GF.UIIJDF.LDE 
afstand per reis 

GP.lll!nDF.Lne J 
no1vaogsi per rr1, · 

in 
rooo. 

in 
t899 

in I in 

rsoo ! Hm9. I 

1• klasse (1) 
2• 
5• 

Îôl'AU!'I EN JIIDDELCIJ1'8RS. 

1 • klasse(') 
2• 
é3• 

TOTALE!'I B!'I IIIDOELCfJFEBS, 

!• klasse (') 
2• 
3• 

To1°ÀLll'I E!'I IIIDDELCIJFl!RS. 

l 1 • klasse(•) . 
M ililaireo, kinderen, Ide- 2' _ . • 

zers, enz. 
3• - 

A. - Enkele kaarten. 

1()6,411 
2,171,270 

12,7:54,119 

1~,071,800 

19:1,'550 
2,020,22u 

12,'i44,44C 

14,775,211 

- 55,125 
+ 142,041 

+ 189,073 

1,-158,4x8 33 
G,<198,111 70 

10,071,895 81 

1,605,031 71 
o,orn,2s2 2/i 
9,n9ii,:12R 22 

+ 29!!,580 1 18,228,4Uö 9!3 J li,:571,542 19 

- 2:57,44'.5 58 
+ Glf!,820 55 

+ 475,5ll7 !\U 

Ril. 

fl2.2' 

45.93 
19.ll4 

Kil. 

89.41 
44.71 
1U.06 

Fra,ü.cn I FrauJ.1 n. 

8,ill4 
5,085 
0,791 

i;,499 

s.sse 
0,705 

+ 856,955 i4 1 24.2:5 1 2:;_5:; 1 ~I l,1i6 I 

143,904 
5,840,108 

35,700,054 

B. - Heen en terug-kaarten. 

277,061 
5,348,508 

34,84::S,2::H 

133,158 
+ 491,740 
+ 01(1,ltiG 

1,027,70!! 35 
9,039,GiS 46 

20,!\03,014 15 

1 ,:549,3()8 89 
8,035,290 01 

20,t 1U~O 1:5 

- 521,690 54 
+ 1,0ô4,;;ï, q'\ 
+ 589.~74 , 

04. 18 
29 55 
18.41 

er.rs 
28 54 
18.54 

41,744,000 1. 40,468,052 I + 1,275,414 17.i0,630,99506 J 29,498,935 03 1 + 1,1:52,000 99 1 20.25 1 20.18 

7,142 
1,558 
0,5i:5 

0,7!54 

4,l!7iJ 
1,!iOî 

0,5ii 

0,729 

C. - Totalen der enkele en der heen en terug-kaarten. 

310,515 
8,0! 1,578 
48,494,173 

476,598 
7,"177,597 

47,587,008 

- 16G,'.l85 
+ 055,781 

+ 1,100,505 

::l,4!!0, HHl û8 
15,707,ï85 25 
!30,575,509 \JÛ 

5,045,350 60 
14,114,578 27 
29,710,!Sflll 5!\ 

- 5.'i9, 153 !12 
+ 1,085,206 98 
+ 804,941 o, 

95.12 
33.97 
,~.74 

74.71 
52.98 
18.68 

56,815,866 1 55,241,863 1 + 1,574,00U 1 48,859,401 89 1 4(1,lliCl,477 2·2 1 + 1,9891014 67 1 21.29 1 21 • 

8,012 
1,972 
0.050 

o.soo 

6,590 
1,913 
0.027 

0,848 

t,070 

332,427 
1,743,525 

D. - Kaarten tegen afslag. 

13,618 
304,005 

l,706,409 
+ 
+ 

11,948 
27,822 
37,0!SO 

7,708 30 
422,!543 90 

1,401,804 15 

32,10\) • 
372,351 70 

1,578,257 50 
+ 
+ 

24,400 70 
110,212 20 
SS,606 85 

'Ji.11 
58.86 
H.:;4 

49.57 
57.52 
4f.75 

4,616 
1,271 
0,838 

2,351! 
1,222 
0,808 

,-., 
'2! .. 
-.:i ~ .__; 

......••• 

t: 
.._,, 



1
1 • klasse(') . 

5 
{ aewone. . . . , • :: = , . 

i / l 1• klam(.1), i ,. voor schoolgaanden. :• - . . 
..0 ù" - < 

\ voor werklieden • . . 3• 
Gevangenen en dezer bewakers: 3• 
Uli wijkclingen . . • 5• 

) 

1 • klasse(') . 
Maalschappijledcn. 2• - . . 

3• - .• 

) 

1 • klasse (1) • 
Plezierlr·einen. . . . . . :!• - .. 

3, - . 

l 1' klasse(') . 
Rondreizen. • . . . • . 2• - . . 

5• - 

1
1' klasse (') . 

Totalen der reiskaarten met <>• _ 
afslag. - · · 

3e - . 

Tou.UN EN lllDOELCIJPERS. 

1 • klasse (1) 
2• 

5e 
Totalen en middelcijfers op de lijnen 

met gewone spoorbreed le 
Toegangsbewijzen. , . , . , . 
Prachtwagens. • . . . . . . 

Reiskaarten afgegeven OJJ de buurth]n \ Enkele. · 
Bergen-Boussu. / IL en T. 

ALGBHBELE UITSU.GEN. • • •• 

(1) De reiskaarten vao 1• klasse werden uitsluite 

. 183,148 - 183,148 • 204,8110 30 - !!64,890 .'5(5 . -46.4!! • l,,Hr. 
3,984,988 3,!504,702 + 420,280 4,260,005 42 5,784,552 17 + 470,13:j 25 4:S.75 4:S.01 1,0ô9 1,002 
7,1531772 6,840,016 + 315,150 3,8301986 iO 3,756,580 93 + 9.f,405 77 35.G9 30.24 0,5:5Cl 0,54G 

• 8,126 + 8,126 • 2,273 32 - 2,273 32 " 14.28 • 0,280 
1,305,100 1,202,2!S'll .•.. 102,848 232,555 51 211,572 88 4- 20,982 6!i 15.54 15.92 0,1i8 o.rre 
1,940,642 1,993,878 + 53,230 207,:S31 50 211,7115 46 - 4,455 96 11 .34 11.40 0,107 0,101\ 

48,2:H,23!:I 42,261,855 + 5,954,380 n,000,220 59 5,0~7,0:l:S 45 4- llfJ0,203 14 i. 20 1i.14 0,122 0,1 l!I 

04,802 01,121 + 3,681 1G7,109 08 HJ2,7111 70 + 25,022 02 54.4G ri:5.=52 1.054 1,0iO 
37,ll5S 24,Gô2 + 12,724 87,01)4 87 56,':!27 85 4- 50,8117 os 9!!.82 !J8.07 2,!551 2,283 
1,430 2,157 - 727 10,9fJ5 50 ï,:551 ü5 + 5161\1 C5 tGt. C9 il .34 7,688 3,399 

53,488 27,060 + 5,828 110,466 78 107,7,00 37 + 3,166 41 94.93 l 12.0G 3,299 3,879 
755,401 717,1155 + 58,106 799,047 80 i51,445 0!5 + 48,202 81 54.45 54.0i 1,058 1,048 

34 !)0 - 59 4i0 50 1,009 50 -- 629 l 287.50 :!5l:l. 02 1:5,858 12,21ï 
18,526 13,570 + 4,95(3 45,~06 85 38,ï94 90 + 6,411 95 il .OG 1:,:S,82 2,-HO 2,859 

121,210 120,14~ + 1,072 1ï2,141 !Jö l ï0,550 95 - 4,414 99 ï0.44 i:S.91 1,420 1,4i0 
55,091 40,222 + 7,4G9 340,881 05 284,503 42 + 5G,:H8 5! 82.ii4 80.21! o,:;49 6,151 

252,823 194,752 + 58,001 1,085,510 O!/ 795,992 i 3 ..,. 291,520 se ï4.1G 70.55 4,294 4,0ïi 
00,315 40,128 + 14,185 159,217 8! 110,540 39 + 48,Gii 42 G9. 7S (l~.08 2,640 ~,3\J{j 

50,~25 255,561 - 1so,5;;o ,iG0,054 03 592,207 25 - 252,155 22 85.38 5:1.02 G,=>~G ~l~tlÏ 

5,927,35"2 5,:307,521 + 019,BS! o, 15(1,057 55 5,508,524 15 + 848,453 40 38.HJ 58.42 1,0'59 1,000 
60,099,526 55,778,196 + 6,321,130 1:1,791.081 12 !1,051,'lOll 08 + 1,140,H2 Ol iO.G'.J :!0.88 0,211 0,214 

----- 
06,083,50,3 59,359,078 + 0,7H,4~5 19,508,0!):l 70 17,'\51.940 48 + l,75fi,752 2~ :!!2. 58 :22.58 0,2'J:l o,~~4 

E. - Algeheele uitslagen. 
5117,UO 729,!159 - 3B'il,8Hl 2,84(l,250 71 3,037,537 85 - 791,287 14 or. \l'.! I 6G 113 ï,i5~ 1 4,!JS:S 

13,958,730 12,685,118 + 1,255,012 21,954,742 80 19,425,102 42 + 2,531,G-l.O 58 :'iG.G() :S5.2û 1,5i5 1,531 
108,595,499 101,105,8134 + 7,4:!i,655 43,507,1U1 08 41,::151,777 43 + 2,005,415 G5 1!) 82 19.85 o,:rns 0/08 

1 'il:!,889,369 114,580,041 + 8,318,HB G8,1fl8,184 50 64,42:l,~17 70 + 5,745,7(36 8!.J 21 .87 21.85 0,554 0.5131 
~ • • ';15:S,540 70 222,201 30 + 11,15() 40 . 
" . " 258,003 00 160,052 Gi + 9~,550 !13 ' , 

508,5~9 175,:'588 + 554,Uïl 7\l,:'iï0 130 27,768 60 + 51,602 ' r 0,1llll 0.160 
302,5! 8 103,894 -+- 198,424 00,44'.i 85 21,531 75 + 59,112 10 0,200 0.':?0'l 

125,710,040 114,858,223 + 8,85i,823 GB,70(),043 54 64,855,772 02 + 5,040,1i1 52 21.s;· '.!1.115 0,551 0,5GO 

oil voor mternationale reizen algelevcrd. 

..-... 
~ ~ 

-._/ 

,--, 
7. .. 
....• 
-r. ~ 
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B. - J/ trgelijkendc tabel der ontvangsten 

r:nkelc reiskaarten 

Heen en l~1 ugkaarœu 

ToTHtiN. 

JAAll 1899. 

Eerste klasse. Tweede klasse. Derde klasse. 

1,095,051 71 

1,349,398 80 

6,070,282 26 

8,035,296 01 

14,114,578 27 

0,784, 149 40 

20,135,571 88 

-----------1-----------1----------- 
20,910,721 37 

Militairen, kinderen, kiezers. 32,109 • 372,331 70 1,378,257 50· 

Gewone abonnementen . . 264,890 30 3,784,532 17 3,736,580 93 

School - 2/:173 52 211,572 88 211,785 46 

Werklieden - 5,037,0$5 45 

Gevangenen en bewakers , • 192,791 70 

Ui1wijkelin1Jen • . . 56,227 85 

M.aatscbappiJleden. 7,~SI 65 107,500 37 751,445 05 

Pleziertreinen. 1,099 50 58,794 \JO 176,556 05 

Rondreizen . 284,505 42 793,992 l3 110,540 39 

- 
Touu~ ..... 1 5112,207 25 1 5,508,524 15 1 11,651,209 08 

1899. 

Reiskaarten tegen gewonen prijs Î 1 "• klasse. 
enkele en heen en terug. l 2• _ 

ToTUEl'I. 

Samenvatting. ( Reiskaarten tegen afslag. 
Î f "• klasse. 
/2• - 

Tont!M ...•• 

Reiskaarten tegen gewoneo prijs ~ ~ 
3• klasse. 

•- met afslag . • . . . 

ToT.UE!L •• • • 

3,045,330 60 
14,114,578 28 

17,159,90S 87 

592,207 25 
5,308,524 15 

5,900,751 40 

29,919,721 37 
11,651,209 08 

-41,570,9ö0 45 

î oegaar,sbewijr.en (Ier herinnering). . • • . 222,201 30 
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van den reiziqersdlen st in 189 9 en 19 0 0. 

JAAR 1900. VEHSCHI L VOOR 1900. 

Eerste klasse Tweede klasse Derde klasse Eerste klasse. Tweede klasse. Derde klasse. 

t ,458,488 53 6,608, 111 70 10,400,870 01 -· ~M7,-i4o 38 + 618,S'i!O t13 + 625,720 föl 

t ,O:l7,708 3!S 9,090,6i3 -16 !t0,564,058 . - 321,690 !S4 + t,064,377 45 + 428,486 1t 

2,486,196 68 1ó,797,78lï 215 30,073,928 01 - 550,133 02 + t,683,\!06 08 

- -- ... ..- - 
+ 1,124,073 06 + 1,054,206 64 

- 
+ 2,178,'i!70 70 

7,708 50 422,545 90 1,461,864 15 - 24,400 70 + 50,212 20 + 83,6015 85 

• 4,260,665 42 3,830.986 70 - 264,890 36 + 476,153 ':t5 + 94,405 77 . ~32,551 51 207,551 se - 2,273 32 + 20,98'l 63 - 4,453 96 . • 5,906,226 59 . . + 896,203 14 

. • 167,169 68 • . - 25,622 02 

• . 87,004 87 . . + ö0,867 02 

10,995 30 1 to,446 78 700,647 86 + 3,661 65 + 3,166 41 + 48,~0jl 81 

470 50 45,206 85 t72,141 96 - 629 • + 6,4t1 95 - 4,414 99 

340,881 95 1,085,519 00 t59,2t7 81 + 56,378 51 + !91,526 96 + 48,677 4'1 

360,054 05 6,156,957 55 t 2,791,681 12 - 2:51,153 22 + 848,433 40 

+ 616,280 18 + 1,140,472 04 
. 

+ t,756,752 22 
1900. 

2,486,196 611 

15,797,785 25 

18,285,981 95 

560,054 05 
6,156,957 55 

6,5171011 !SS 

1,124,075 06 meer \ 

( 1,740,555 24 meer 

fll6,280 18 meer ~ 

50,973,928 01 
t2,791,681 12 

45,765,609 15 2.194,678 68 meer 

255,510 70 •.•.... 

3111~5,0,H 92 
t 1,150 40 meer 

TonaL. • • • fr. 3,946, t 71 :S::t 



C. - Getallen en ontvangsten per soort vervor.r. 
2 .. 

Vergelijking der jaren 1899 en i900. -.J 
~ 

L.....J 

GETALLEN. ONTVA.NGST. 

SOORT. VERSCUiL VERSCIIIL 

l 
Eenheden, moo. 1900. voor i.899. 1900. voor 

' 
1900. rsoo. 

1 

Reizigers . . . . . . . . . . . . • . . • . • Reis. 114,858,225 125,ïto,o,rn + 8,851,823 64,651,570 72 68,56ô,fl02 64 + 3,935,051 92 

Toe&angsbr,wijzea . • . . • • . ...... Kaar!, 2,2::!2,015 2,535,40i + 11,5!)4 222,::101 30 233,:54-i iO + 11,1:59 40 

Reisgoed , • . • • . . • . • . • . . . . . . Kwintaal. 44i,516 474,228 + 2(1,712 2,028,675 n 2,157,523 !5! + t 28,8.{8 51 

Lichte ffOederen . . . . . • . . . . . . . . . Kilogram. (') 469,433,500 489,467,500 + 20,0~9.000 l:5,49:1,827 50 l S, 835,678 H!> + 342,851 45 

Zware goederen . . . . . . . . . . . . . . . Ton (') 39,433,018 41,06\:/,742 + 1,1129,724 113,758,004 37 117,799,075 25 + 4,040,170 86 
Geldwaarde□ . . • . • • • . . . • . • • . . • • , • 34D,98 l 73 550,201 78 + G,280 05 

Koetsen. . . . . . . • . . . . . . . . . . . Rijtuig. 3,108 :S,517 + 409 86,817 86 t!fl,820 6:! + 2,002 76 

Paarden en vee . . . . • • , . . , . . . • . Vcrzcotlioff, 75,050 77,'J7,"J + 2,045 2,141,216 58 2,19i,;53~ 08 .,_ 56,1 J5 iO 

Buitengewone vconbrengselen . . • . . . • . . • • " ' 4 ,4;50 ,1542 24 0,llû ! ,732 56 - 508,809 6::l . 

Te umen ....•... , . , ':!Ol,l4':!,757 10 209,0!JG,:568 0ï + 7 ,95:5,630 97 
A Ilerhande . . . . . • . . . • . . • • . • . , . . . • , • . , . . , • . . , • . . . . , . . • • • , . . . • 80,481 73 97,943 27 + 1 l,461 54 

1 
TOU kB~ ••••••••• , •• 201,220,218 83 209,194,511 34 · + 7,9ô5,C92 51 

1 

(1) Gewijzigde cijrers. 

,-.... 
~ 

..__, 



D. - Ueizigerstiervoer. - Ontvangsten. 

- ~ 

1887. 
1 

1888. 
\ 

1889, 
1 

1890, 
1 

1891. 
1 

1B92, 
1 

1893. 
1 

1894. 1895. 
1 

1896. 1 1897. 
1 

1898. 
1 

1899. 
1 

1900. 
1 

1• klasse ..••. 5,961,362 64 6,303,3~7 34 G,607,6't4 44 G,û83,8ï1î 35 0,1ss,e:i2 rn G,711,38:! 51 ü,5\JJ, ',5Ci 46 7,4-0ï,:S06 45 7,297,928 j{ i .676,061. 03 8,'2::li ,087 26 7 ,125,ö92 2:! :\G3ï,5.l7 s;; 2,81-0,2:>0 i 1 
2• id .••• -: . 1:l,141,072 12 10,87(j,586 78 11,100,872 87 11,;i88,908 18 1:!,100/t26 29 12,18i,!J30 8ö 12,378}1~0 7:i ·i:3,ljlJ!J,172 G7 13,14-i,9iii i1 ~ 3,6:51,737 :14 H,368,963 10 15,234,~'97 :JS 19,423,1.02 42 2i,95~,i ~2 8G 

---- 
TOTALE!\, , , 16,102,431 j(j 17,179,91412 1ï ,i08,ll17 31 18/lï:l,iB't 13 18,88h015 4 '1 1ö,90~.313 :11 18,U:i2,377 Hl ~1,0~6,6i0 -i2 2.J/n'.i,\J0~ ',~ ,!{ ,:12; ,79;; 37 22,1jo,; o:;o :fü 2'2,360/ >8!l 80 :23,tJG0,64u 27 2),800,99:1 ::,1 

+b.(j()OJc 
+ :1,os 0/o - 

+ :u!l 0/o - 
+ 3.3:l 0/o 

+OH o/. 
+ 0 :33 o/o 

+ H.19 o/o - 
-3.08 °/o + 4.:11 °/o 

+ 5.W0/o - 
- 1.09 °/o - 

+J.{3 °/o +i.::,::, 0/o 

3• klasse .••.. 23,900,AS~ 70124,952,831 7-1125,4-05,831 GO 2li,6ó 7 ,Oï2 43 27,215,4'!-8 71 27,'i37,912 09 28,{01,2{4 6lî ~0,272,853 02 29,965,~:î 01 31,550,00i H 3't,li0l,Si!i 29 37,617,0i-O 04 4i,:Si0,930 4:i l..:3,765,li09 -13 

- 
+41i00fo 

+1.8-1 •Jo 
+ 4.99 °/o ...__ 

+ 2.05 "/o - ~ 
+ 0,82°1o ------- +::l.600/o 

+ 7,l,3°/0 
- l,02o/0 

+ !$.28 .,. 
+ 9.::lli o/. 

+9.D:J 0/o - .-.........----,, -- +1051°/o + li.:18 °/o 

De ùrie klassen 40,00:l,119 .wl~32,7l;.5 8±3, 1-14,348 9! 4t.,!l39,f;l:i() )$(l 46,0!l!l,ö:!7 15 46,3',3,22.:, 46 47,123,UH 84 !H,'i68,!:S32 !4 ll0,411,389 43 ~2,877,800 11 <>7,HJ7,S66 b5 59,977,()2'.J ~ 64,GiH ,;no ï2 68,1îb6,602 64 
te zamen, 

+ :s.:-12°1, -, .•. _......____ 
,· + 2.33 °/o 

+4.2,l 0/o ----- + 2,1.SS •J. - + 0.53 °/o 
+ 1.68 °/o + il,01 .,. 

-1.87-0/o 
"' +4.89°/o ------- + 7.99 °/o 1 

+lS.03 •!• 
+i.76 °/o + 6.09 °/o 

1 

,......._ 

••• ~ 

2 .. 
...:r :xi 
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De tabel van het getal re1z1gcrs en van de ontvangsten per klasse, kan 
als volgt samengevat worden : 

{3!)9. ruoo. 
S0O!\T REIZIGEllS. 

Ont vangsten. 0/o• Ontvangsten. 0/e 

Beirigers van 1 ete en 2.1., klasse . 23,060,040 27 35.7 24,800,003 51 30.2 

- 3J, klasse . 41,570,930 45 64.5 43,7611,009 15 03.8 

TOTALEN. 64,031,570 7'2 100.0 68,500,002 64 100.0 

De tabel van de beweging dor ontvangsten per klasse reizigers, van { 887 
tol f 90t, leert ons dat, in strijd met hetget>n sedert ·I 894 gebeurde, de 
verhooging in evenredigheid groolcr is in f 900 voor de f ste en 2de klasse dan 
voor de 5de klasse. 

§ 2. - Eerste klasse. 

VRAAG. 

Waarom heeft het Bestuur voorbehou­ 
dene vakken ingericht, liever dan de eerste 
klasse weer tot stand te brengen> daar de 
prijzen dezelfde zijn? 
Welke voordeelen zijn aan die nieuwig­ 

heid verbonden? 

ANTWOORD. 

't Is zoo dat de hervorming was aange­ 
kondigd tijdens de besprekingen in Kamer 
en Senaat. 

Het doel was, voldoening te schenken 
aan het gedeelte van 't publiek dat klaagde 
te moeten reizen in volkomen bezette 
vakken. 

't Ware overigens onmogelijk geweest 
anders te werk te gaan, daar de rijtuigen en 
vakken van f•1• klas in vakken van 2de klas 
waren veranderd. 

Uit dit antwoord blijkt dat het Bestuur dit nieuwe soort van vakken 
inrichtte, wel wetende Jat zij niet geheel zouden bezet zijn, vermits men 
voorbehouden:- vakken van tweede klasse afzondert om voldoening te 
geven aan reizigers die niet houden van rijtuigen waarvan alle plaatsen 
bezet zijn. Dat doel is ongetwijfeld bereikt, want de voorbehoudene vakken 
worden weinig gewild. 't Is echter niet nutteloos te herinneren dat de 
rijtuigen eerste klasse juist werden afgeschaft omdat zij, naar men beweerde, 
weinig werden gebruikt. 

Dat is pene onbetwistbare strijdigheid, <lie duidelijk doet uitschijnen hoe 
verkeerd het was <le eerste klasse af te schaffen. 
Wat was de vroegere toestand? De rijtuigen eerste klasse waren over 

,t algemeen tamelijk bezet op de hoofdlijnen, doch weinig op ondergeschikte 
lijnen. De in het oog springende maatregel om dat te verhelpen, was het 
verminderen van de plaatsen eerste klasse tot het stipt noodige, desnoods tot 
een enkel vak per trein op de mindere lijnen. Aldus zou men de trekkasten 



( :H ) tNr 781 

op di«• lijnen op haar minste gcb!'acht hebben, c•u t1·vens de ontvnugst van 
de eerste klasse behouden. 
't Wus penvoudig 1•n gemakkl'lijk. 
Dat sl<'ISPI paste echter het Bestuur nid toe. Hr-t schafte de rijtuigen eerste 

klasse af op het gamclae net, 1·11 op de hoofdlijnen verving het ze door pracht- 
1·1jluigen. thans salun-rijtuiacn genaamd, tweemaal zoo zwaar als onze 
vroegere l'ijtuigc•n Jbte klasse. zonder met-r reizigers te kunnen bevatten. En 
sedert verleden jaar, hN•ft men voorhehoudoue vakken lot stand gebracht, 
ten gl'\ olge vau de kluchten waarop bovenstaand antwoord doelt. 
Welnu, voor de salon-rijtuigen ('O de , oorbehoudene vakken wordt 

dezelfde prijs betaald als voor de Vl'oegere f ato klasse, mel dit verschil, dat er 
gemiddeld t fi 0/v van dien prijs toekomt aan d1· Maatschappij voor Slaap­ 
wagens, zoo de r<•iziger plaats 11am iu een salon-rijtuig of wel in een voor­ 
behouden vak. van oenen trein die een salon-rijtuig bevat. Die Hi 0/0 zijn de 
helft von het verschil tusschen den prijs der eerste en den prijs der tweede 
klasse. 

Op de ondergeschikte lijnen zijn de rijtuigen van 19te klasse uitsluitend 
, cr, angcn door voorbehoudene vakken, die niet drukker gebezigd worden 
dan de rijtuigen 1616 klasse, vroege1· afgt•~chaft omdat ze niet genoeg bezet 
waren. De nieuwigheid komt dus neer op een verlies van Hi 0/o van de door 
ons aangeduide ontvangst, vetlies dat nog verergd is door het veranderen 
van d(' rijtuigen 2de klasse in 1 ste klasse-rijtuigen, wat ecne uitgaaf verwekte 
van 7(i6,000 frank, door het vermeerderen van de trekkosteu uit hoofde van 
het meerder gewid1t der praehtr-ijtuigeu, enz. • 
Van eenen anderen kant, werd tie eerste klasse afgeschaft, maar op de 

hoofdlijnen, zijn salon-rijtuigen ingericht of vakken c, voorbehouden ,,, 
waarvoor men den prijs der vroegere eerste klasse betaalt, en op de onder­ 
geschikte lijnen werden vakken « voorbehouden » waarvoor men insgelijks 
den prijs van de vro€gere eerste klasse betaalt. Waarnit volgt dat bui ten de 
salon-rijtuigen er nog enkel rijluigc11 '_2ùa klasse en ;:ide klasse zijn De prijs 
van de t ste klasse blijft echter steeds voortbestaan. 
De uitslagen der hervorming, aldus door het Bestuur op eigene band en 

zonder de bemoviing der Kamers ingevoerd, zijn op verre na met uit­ 
stekend, en we kunnen er ons geen geluk mede wenscheu. 

s 5. - Tarieven. 
De ;\liddenafdeeling acht het noodig andermaal <le aandacht der Kamer 

te vestigen op de onredelijke med1·d111ging van w ege het Spoorwegbestuur 
aan de scheepvaart. door middel van bijzondere tarieven, met het eenig 
doel het ven oer per "aler tot zich le trekken. Onze bedoeling is niet alle 
bijzondere tarieven af te keuren. Daartoe kunnen uitmuntende redenen 
bestaan. Mau uit de vergelijkende tabel der tarieven voor het vervoer van 
kolen, verschenen in het verslag der M1d<lenafdeding over de ilegrooliug 
voor HhH (bi. 90-!)I;, en opgemaakt naar de inlichtingen door het Bestuur 
verstrekt, blijkt dat de bijzondere tariev en urs 29, 52, XJX en .XX V uit­ 
sluitend werden vastgesteld om den spoorweg een deel van het vervoer te 
<loen krijgeu, dat tot hiertoe le water geschiedde. Voor andere soorten van 

{4 
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waren werden met hetzelfde doel talrijke tarieven tot stand gebrncht, en altijd 
om dezelfde reden verleende men Lijzondere tarieven aan nijverheidsge­ 
stichten die eenen trein pe1· dag kunnen lad m. 

Die ovenlreven mededinging verwekte te recht klachten bij de schippers. 
Vele Ka1m1fodP11, namelijk de heeren Helleputte, Hoyois, Jeanne e11 Dalle­ 
magw•,hebben die klachten krachtdadig ondersteund. Alhoewel de Regeering 
die handelwijze ontkende, werd de mededinging niettemin even kwellend 
voortgezet. 

D(' Kamer keut don brief van den heer Lenoir, statieoverste te Ath. die 
woordelijk werd opgenomen i11 het verslag van den heel' Helleputte over het 
ontwerp tot overneming van den Grand Cenlra]. 

Beide stukken, hieronder, bewijzen dat het Spoorwegbestuur, ondanks al 
zijn protest en al zijn loochenen, halsstarrig het vervoer aan onze schippers 
blijft onttrekken. 

Bclœil, 27 April 1901. 

,, Het Spoorwcgbestuur-, <lat onderzoekt of er geene bijzondere tarieven 
kunnen ingericht worden voor de granen \\ elke gij thans uit Antwerpen 
per schip krijgt, vraagt mij welke hoeveelheid graan gij jaarlijks aldus 
ontvangt, alsmede den , ervoerprijs van Antwerpen tot Bclœil. 

» Ik zou u dank verschuldigd zijn, zoo gij mij die inlichtingen ten 
spoedigste wildet bezorgen. 

■ Aanvaard -intusschen, Heer Bestuurder, de verzekering onzer hoog­ 
achting. 

n De statieoverste, 
>) (get.) ONLEESBAAIL )) 

Ath, ':29 Oetober 1901. 
(< MIJNHEER, 

>> Met de hieronder gevraagde inlichtingen zoudt gij mij ten zeerste ver­ 
plichten: 

)> t11 De tonnenmaat der boomen per schip ontvangen in t900 of in !901, 
door de heeren . 

n 2° Den vervoerprijs per ton. 
,i 5° De juiste plaats van herkomst dier hoornen, 
» ln· de hoop dat gij de goedheid zult hebben gevolg le geven aan mijne 

vraag, bied ik. u, Mijnheer, mijne voorafgaande dankbetuigingen aan. 

» Voor den statieooerste, 
» (get.) ALLARD. )) 

Bijzondere voordeclen werden verleend voor het vervoer van grondstoffen 
of dezer voortbrengselen, aan talrijke nijveraars aan een bevaarbaar water 
geleger, en dezelfde voordeelen werden geweigerd aan nijveraars uit de 
huurt, niet aan een vaarwater gelegen, ,\ at duidelijk het oogmerk verraadt 
van de voordeelen aldus door het Bestuur verleend. 
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Neemt een goed bestuur dergelijke maalrPgclcnP Dat kno best betwist 
worden, want dit heeft voor gevolg dat de spoonveg legen uitzonderlijk 
lag.-11 prijs vervoert. Daarcnhoven mag niet uit het oog verloren dat de Staat 
ook. vaartrochten lu-It. Die maatregelen wor·den evenmin gcnorn(•n in 
't belang der LH'guusligde nijv erheitlstakkeu, die zich goed bevinden bij 
vervoer te water. Ze kunnen den ondcrgaug der schipperij bewerken en de 
aanzienlijke uitgaven vel'ij1lclen, door 't land gedaan tot v1Tl>etering der 
vaarten, zonder v1·1·gocdi11g voor de Schatkist, zoodat het vervoer, door den 
spoorweg in zulke se had el ijke voorwaurden ondernomen, wel hot bedrag 
zijner ruwe ontvangst verhoogt, doch ten minste vau onzekcreu invloed op 
de zuivere ontvangst is. Dus strijden ze tweemaal met Is lands belaug en is 
het le betreuren dat het Bestuur er harduekkig Lij volhoudt, ondanks her­ 
haalde klachten der Kamer. 

§ ,i,_ - Ferlies en beschadiging. 

Ziehier de opgave vau de verliezen ten laste van den post « verlies, 
beschadiging en ongevallen >). 111 deze tabel wordt onderscheid gemaakt 
tusschen vergoeding w1·gens ongevallen aan personen, aan voorwerpen en 
dieren. 

"' •• Vergoeding en iernhillen- Yerg;icding wegens enge- 
Cijfers ontleend .. •... valleu(zaken en dieren), .. "' ..: de kosten wegens enge- ., ~ verhes, besehadiging, ... "' aan de jaarverslagen over 1 ~ ..., "' vallen aan perscnen. cuz., aan rersgoed, pak- ., "' ... jes, goederen, paarden SAl\1 EN (1) . ô •• "' .. "' Renten en undmland en vee, geldwaardeu, Je verrichtingen .. ., 

"' ., z ten ge,olg1i un enge- rijtuigen en meer an- ::: 0 ... ; :,. dere, Honorarium ran 
"' vallen. van Staatsspoorweg. 0 ~ advocaten. 

l. j, ~- 4. 5. 6, 

1890 5,249 581,161 02 286,870 90 008,051 92 775,562 10 f _ 
(')- 242,426 24 552,905 g 

189) 3,270 755,504 11 200,171 12 1,045,475 23 1,055,706 ö 
1892 3,275 1,074,212 Oû 530,187 41 1,404,500 47 1,300,152 7 
1895 5,273 785,o::H 47 ä46,587 77 1,129,612 24 056,924 5 
1894 ö,288 1,670,7-49 55 354,554 91 2,054,284 26 2,022,951 7 
1895 3,298 2,114,555 54 561,821 50 2,476,177 04 1,822,921 9 

(*) 120,078 " (i<) 12,0711 • 
'1890 5,550 1,495,080 70 472,159 1.12 l,!Jll5,249 62 :!,175,522 5 

(*) 476 10 (*) 471> 10 
1897 .'.5,540 1,598,640 44 432,695 46 2,051,3ö5 90 2,04t,36i 7 

(*) 18,866 51 (*)451 67 (*) 1 !l/~97 08 
1898 4,005 1,287,506 11 572,21.14 15 1,859,590 24 2,141,952 7 

(*) 152,066 66 (*) 5,648 90 (*) 157,715 56 
18!19 4,039 2,597,14(\ 29 585,ï75 42 5,180,910 71 2,548,564 7 

(*) 4:W,437 94 l "') 35,408 55 (*) 462,846 47 
1900 4,060 111504,7\JO 62 822,664 02 5,327,454 64 ( 3) 4 ,Oi0,023 7 

1,434,200 

21,774,944 38 (') 22,102,180 7: 

6 

(*) Uitgaven in 1901, om verrekend te worden op het bijkrediet, aan dat dienstjaar te verbinden voor de 
uitgaven van gesloten dienstjaren. 

(') De cijfers der vijf<le kolom van deze tabel verschillen met die van de jaarverslagen in de zesde kolom. De 
cijfers der vijfde kolom bevatten de uugaven die wezenlijk toe le rekenen zijn aan de verschillenùe dienstjaren, 
t,•rwijl die van de zesde, behalve de ieder dienstjaar eigen kredieten, ook de bijkredieten bevatten, die voor tie 
gesloten dienstjaren 1;eltle11. 

l:1) Bijkrediet voor het dienstjaar 1889 en vroegere. 
(") Bijkrecliet, gevraar,d voor de gesloten dienstjaren, en 011 hel dienstjaar 1901 te brengen. 
(') Het verschil van 527,245 frank tusschen het bedrag van de vijfde kolom dezer tabel en dit der zesde komt 

voort uit de geraamde uitgaven roor nog: niet afi;etlaue zaken, die te vereffenen zijn wet het biJkretliel 
vau l ,454,2110 frank. · 
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0<• tnbvl die op bladzijde !Hi van 't verslag van verleden jaar voorkomt, gold 
voor ht't tijdvak f 8~0 tol !899. Zij sloot in uitgaven met. fr. f 7,79ö,075 63 

Bovenstaande tabel, evenals de voorgaande op verzoek 
der Mitldenafdenling door het Bestuur geleverd, bevat 
daarenboven het jaar t90O en sluit met een totaal uitgaven 
van . 

MEERDERE UITGAVEN. 

onderverdeeld als volgt : 

Uitgaven ra kende gesloten dienstjaren : 
i89~ . . . . . . . . fr. 
!896 
18!17 
1898 
-i899 

. 22,f02;189 79 

. fr. 4,507,tt4 t 6 

TOTAAL. . fr. 

t 2,078 » 
476 ·10 

12,297 78 
W7,7H> ä6 
462,846 47 

6~2,4{4 i 1 
Uitgetrokken voor uog niet vereffende 

posten, te verrekenen op het krediet van 
t,454,2OO frank. . . 527,245 41 

ÎOTAAL DER SOMlUEN l\AKENDE GESLOTEN DIENSTJAREN. • fr. 979,6:>9 52 

U1TGAVEN IN t900. . . . fr. 5,527,454 64 

gelijk cijfer aan dit voor dat dienstjaar in dt> 5° kolom der tabel. ~ 

Op bladzijde 28 deden we reeds uitschijnen dat de uitgaven wegens 
lies en beschadiging uiterst snel toenemen. 

Van i 880 tot 188n beliepen ze jaarlijks gemiddeld . . fr. 
Van i886 lot i888 
Van 1889 tot {895 
Van t893 tot 1899 meer dan 

ver- 

ln 1900 bereiken de betaalde vergoedingen 
In f 901 

700,000 )) 
ö00,000 » 

f,fOO,OO0 » 

2,000,000 ,, 
4,070,924 » 
4,191,ät4 » 

ln 1899 kwam er een ongeval voor aan t,896 personen (f?S8 dooden, 
t,758 verwonden). 
ln J90~, aan -1,8{2 (i27 dooden, f,68t» verwonden). 

AFDEELING 4. - · PERSONEEL. 

§ i. - Samen~telling en indeeliug van 't personeel. 

Verleden jaar bracht <l1• ~lidde1H1fdeeling ettelijke bezwaren in tegen de 
wijze waarop hel Jcarcerslaç over de vcrrichtingon van Jt•11 ~poorwt>g is 
opge:,leltl. 
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Over het personeel, zegdt• de Middenafdeeling :· 

{( Thans besteden de Ferslaçe» rijf cijfers aan 't personeel, om enkel het 
getal ambtenaren en beambten, aangestelden, bestemlig« werklieden of 
arbeiders in beheer op le geven, mot het totaal dier verschillende klassen. 

» Die uiterst karige inlichting schijnt des te zonderlinger, daar vroegere 
J/erslagen nogal uitgebreide bijzonderheden gpven over het personeel van 
spoOl'wegen, in Beluië door maatschappijen beheerd. 

u De l\'liddenal'dceli11g verlangt dat dt> f/erslagen de getalsterkte van ieder 
soort van personeel, met ondcrverdeeling per dienst, opgeven. Even nuttig 
ware het, ieder jaar te weten welke vcrhooging aan iedere klasse vau 
beambten wordt toegekend, hetzij door middel van de nieuwe goldmiddckn, 
op de Begrootiug gebracht, hetzij door middel van verwezenlijkte bezuini­ 
ging, hetzij door ~lerfge\'alle11, ontslag of pensioen. 

,, Het personeel is talrijk U'.59,226 beambten op 51 December 1899). Het is 
even verscheiden als talrijk, uit hoofde van de menigvuldige diensten, ver­ 
bonden aan 't beheer van zulk uitgebreid net en de bezwaren, van zulk aan­ 
zienlijk verkeer onafscheidelijk. Al de leden van dit personeel verdienen 
dezelfde hPzorgdlwid van" ege de openbare machten, doch deze moeten 
nauwkeurig en volledig ingelicht worden om ze op gelijke wijze te kunnen 
uitoefenen, en dat is thans niet zoo. Dit' inlichtingen dienen ten spoedigste 
ingewonnen en derwijze vereenigd, <lat de Kamer in staat zij te oordeelen 
of de verdeeling der kredieten, die zij voor het personeel toekent, volkomen 
rechtvaardig geschiedt. 

,, Hoe groot ook haar verlangen weze om den toestand des personeels te 
verbeteren, moelen de openbare machten het oog houden op al de zijden 
van het vraagstuk en in de eerste plaats met omzichtigheid 's lands algemeen 
belang vrijwaren. Gezien het tekort op de uitslagen van het dienstjaar 1900, 
kan er vooralsnu aan verhooging van kredieten niet worden gedacht. Doch 
er kan onderzocht hoe de verdeeling geschieden moet, en om zulks nuttig te 
doen, behooren er volledige inlichtingen te bestaan voor de inrichting der 
kaders en de rPgelen der bevordering. Het hangt van 't Bestuur af, ons ten 
gepasten tijde die inlichtingen te verschaffen. » 

Dit jaar, geeft het Perslag de iudeeling van •t personeel, in deozelfden 
vorm als zij voorkwam in 't verslag der Middenafdeeling van mot (blz. i 09). 
De Middenafdeeling vroeg insgelijks de indeeling bij soorten en streken. 
Zij drukt de hoop uit dat het Bestuur in zijn toekomstig J/erslag gevolg 

zal geven aan den verleden jaar geuitcn wensch, welken zij thans herhaalt. 

§ 2. - · Kas voor lijfrente ~n onderstand aan werklieden. 

De Middenafdeeling vroeg de Regeering, voor het dienstjaar 1900, eene 
aanvulling van de opga,-en in de tabel op hladzijdeu 128 en 129 van 't verslag. 

Als antwoord, kreeg dt> .\1iddenafdeelîng hrerriaaststaande label: 



KAS VOOR LIJFRENTE EN ONDERSTAND AAN WERKLIEDEN. 

2 .• 
f/ergeli.Jkende tabel van de bijdrage der werklieden en die van 't Bestuur. 

-.J 
'.J0 ~ 

BIJDRAGE DER WEflKLIEOEN. BIJDRAGE VAN 'T BESTUUR. 
GETALSTERKTE VAN IJET AflOEIDE"iD GEM JODELDE 

Afhouding Per V. Verlof en afwezigheid. 
Per PERSONEEL GET.HSTP.J!KTE, S. Tucl1,m.1a[reg,eleo, boeien, strafren. 5 en ~ 0/0. werkman. 

T. Toelagen op de Begrootlngen. werkto.io. 

1 1 - Op 31 December 1880 . i)J,618 l 
1, 13!5,384 71 

v. 2\Ji,655 75 

f 
- io t88t 32,IJ:lO 34 48 S. G6,93i 95 404,591 G8 12 2!! - 18B1 . 34,255 T. 40,000 

- 1881 . 34,235 ( V. 296,888 81 

i 
in 1882 ;;4,0:rn 1, 16!!,820 49 54 49 S. 114,i25 87 401,612 08 11 80 - 188:.! , 35,825 T. 40,000 . 

- 1882 . 55,825 ~ v. :511,788 87 

~ 
· in t885 55,4114 1,147,119 2[J 34 28 S, 57,!I08 15 409,297 02 1:2 ~5 - 1883 . ' 55,105 T. 40,0ùO . 

- 1883 • 35,103 l v. 317,473 iO l 1 
~ in l88-1 33,137 1, 153, 1l O 38 34 80 S. 25.064 55 383,158 25 11 5(; - 1~84 . . '53,1H T. 40,000 n 

- 1884 • • . 33,172 t V. 323,591 70 l in 1888 33,580 1,108,034 !S9 34 99 S. 16,660 14 580,-258 44 11 39 - 1885 . . . 53,580 T. 40,000 . 
- 1885 . 33,589 ~ v. 340,415 19· 

t in t886 3::i,121 1,146,095 41 !54 60 S. 11,874 80 ::i92,288 0:1 tt 84 - 1886 , 32,656 T, 40,000 " 

- 1886 . 52,650 f : v. 320,012 44 

f 
in 1887 32,678 1,137,025 97 54 81 S. 5,567 57 Si'z,179 81 11 39 - 18B7 . 32,701 T. 40,000 • 

- 1887 . :l2,70! ! v. 330,302 20 ! io t838 32,849 1,157,912 98 35 27 S. ~,062 \j?; 373,!565 15 lt 37 - 1888 . 32,998 T. 40,000 . 
1 

........• 
C-'! ~ .._,. 



l 
1 

1 
1888 . 32,!108 I v. 32U,204 :;5 

~ 33.604 1 
in t889 33,301 1,200,!JOO 33 36 00 S. 4,2i9 1ï :573,!543 52 1 l1 22 

1889 . T. 40,000 ' 

1889 . ' 33,604 } V. 381,717 25 l in 1890 54,484 1,246,377 46 36 14 S. 4,591 11 426,308 36 1 12 36 
1890 , 35,36-i T. 40,000 • 

1890 . 35,:'if34 1 v. 381,536 ,u l ii6,157 1 in 1891 35,760 1,304,329 55 56 47 S. 5,801 40 437,597 78 1 12 25 
1891 . T. 50,000 • 
1891 . ötl,157 ( 

1,315,252 25 
V. 370,147 01 l in 1892 55,876 56 6G S. 5,724 HJ .f.51,872 10 1 12 04 

1892 • 35,595 T. 50,000 • 
189j . 35.505 l v. 306,276 07 

~ 
in 1895 35,363 1,341,519 112 37 93 S. 7,230 55 423,~06 62 1 11 95 

1893 . 55,Pl2 T. 50,000 • 
1!193 . 35,132 ~ V. 358,302 6-4 i in 1894 35,845 1,357,978 06 37 Ill S. 6,!388 09 -424,690 n 

1 
li 85 

30,554 T. 60,000 Il ,-,. 1894 . , 
a 

., l u 
...J 

1894 . , 36,551 } 

1 1 

V 373,961 51 

l 
..._, 

in 189:; 37,271 1,-419,757 13 58 09 S. 6,1574 5:S 450,336 04 12 08 
1895 . 37,91:19 T. 10,000 • 

1895 . 37,989 } Y. 368,488 14 

( in t896 39,507 1,586,729 77 40 ie s 4,t35 ï5 442,723 8ï 1 11 20 
1896 • 41,025 T, 70,000 • 

1896 . 41,025 ! V. 386,649 80 

{ in t89'7 42,083 1,660,522 05 39 4!S S. 1,840 31 458,490 1 I 1 10 66 
1897 . 43,141 T. 70,000 • 

1897 . 43,141 l v. 40l3,4l36 59 i in 1898 46,111 1,ï70,0i50 47 58 40 S. 4,:555 22 611,859 81 1 13 2ï 
1898 . 49,081 T. 199,000 • 

1898 . 49'.081 } v. 495,341 52 

~ 
in !899 49,822 9,024,562 79 40 63 S. 4,149 4:5 74!S,t 12 16 1 H 95 

189() . 50.~64 T. 245,628 2 l _ .. 
~ - 

1 1 1 1 
,-- tlJ99 . 50,564 } V, 552,893 815 l ~ in 1900 51,533 2,101,168 18 40 77 S. 21':l52 97 805,85'2 12 2lS 64 

1900 . . 5'2,503 T. 250,705 30 ~ 
l 00 __. 
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Aan die tabel was deze nota toegevoegd : 

De tabel op b hdz ijdeu 128-129 van 't verslag der Middeuuftlccling over de Bcgrooting 
voor 190-l, was niet opgemaakt door 't MiddcnLcsluur dei· Spoorwegen. Al de cijfers over de 
getalsterkte van h«it arbeidend personeel Z!j11 verkeerd, wuut ze !JCven enkel de getalsterkte 
voor den eigenlijken spoorweg, terwijl de werklieden van 't Bestuur van Posterijen en 
Telegrafen insgdij"ks bij ile Kas voor lijfrente en onderstand zijn aangesloten, alsmede de 
werklieden bij liet. Zeewezen, sedert 1 April 1892, en die der militaire innch tingen van het 
Departement van Oorlog, sedert t April 1899. Onderhavige tabel geeft voor de jaren ·1881 tot 
en met 1900, nauwkeurige inlichtingen over de bijdrage der werklieden tot de Kas voor 
lijfrente en ondcrsannd, vergeleken met de bijdrage van 't Bestuur. 

Zooals voor- de e erste tabel, zijn de tuchrmantrcgelen begrepen in de bijdrage van 't Ilcstuur. 

Bedoelde tabel werd opgemaakt door de Middenaf<leeling der Begrooting 
voor 190!. Zïj bevat inderdaad enkel de getalsterkte van hel personeel des 
Spoorwcgs, e11 wel om deze reden dat de inlichtingen, geleverd door de 
laarverslager,. voor de Kas van lijfrente en onderstand aan werklieden, voor­ 
komen onder (leu titel: Spoorwegen door den Staat beheerd. 

Onder de hoofdstukken Posterijen, Telegrafen, Zeewezen> is geen spraak 
van de Kas V()Or lijfrente en onderstand aan werklieden. Die leemte dient 
aangevuld. 

Dit leidt ons lot eene andere bedenking. Terwijl de Spoorweg op zijne 
Begrooting regelmatig eene toelage aan de Kas voor lijfrente en onderstand 
aan de werklieden van 'l Hestuur uittrekt (2H,840 frank voor !902, art. H), 
voorzien Posterijen, Telegraaf en 'felephoon, evenmin als Zeewezen, hoege­ 
naamd geene toelage van dien aard. 't Schijnt ons toe dal ook daar eene 
leemte is aan te: vullen. 

AFl>BELING fS. - GELDELIJKE TOESTAND. 

De hier bijgevoegde tabel (bladz. 60-6t), door het Bestuur opgemaakt in 
denzelfden vorm als voor het verslag van verleden jaar, geeft de geldelijke 
uitslagen op van het Spoorwegbeheer tijdens de laatste zeventien jaren. 

§ i. - Aanmerkingen over de tabel der geldelijke uitslagen. 

A. - Kapitaal tot eerste inricbliug. 

ln de eerste kolom der tabel staat het nuttig kapitaal lot eerste inrichting, 
dat, zooals op bladzijde i20 van 't voorjarig verslag wer<l uitgelegd, overeen­ 
komt met het kapitaal tot eerste inrichting, na aftrek. der opbrengst van 
verkochte eigendommen, enz., der uitgaven voor bel àanleggen van nog niet 
aan 't gebruik overgeleverde lijnen en van nog niet voltrokken uitbreidings­ 
werken. 
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1-Jd wezenlijk kapitaal tot eerste inrichting bedroeg op 51 December 1900. 
(zie Jaarverslag 1.900, bijlage X Ill, blz. A/ 110 {'0 A/ H 1 ). fr. 1,963,625,696 52 
Wordt van die som afgdrokken : 
a) Voor lijnen in aanleg en onvoltooide uitbreidings- 

werken. . . • . . • . . fr. '29,267,950 06 
b) Voor verkoop van eig<>nclommen 4,97ö,413 54 

TE ZAI\IEN. . fr. 54-,243,545 40 
Zoo vindt men het nuttig kapitaal in de eerste kolom 

der tabel, of . 1,929,580,5ö5 f 2 

Op 5i December i 899 
inrichting . . 
en het nuttig kapitaal . 
Dus is het kapitaal tot eerste inrichting gedurende het 

dienstjaar 1900 vermeerderd met. 
en dit van het nuttig kapitaal met 

beliep het kapitaal voor eerste 
. fr. i ,884,033, i t 1 56 

i ,8N6,48ö,577 64 

79,t>90,ö84 96 
72,895,975 48 

Dt' vermeerdering van het kapitaal tot eerste inrichting is als volgt onder­ 
verdeeld (bijlage XIII van 't Jaarverslag 1900) : 

Lijnen, rechtstreeks door· den Staat aangelegd . fr. 
Bij akkoord gemaakte lij ncn . 

h i a) Haspegouw-Condroz. 24,758,160 » 
Af~~koc te b) Sint-T.,ruiden-Hasselt. 4,{80,600 » 

lijnen : c) Volmaking . . . . 8,294,42t 78 

TE ZAMEN • fr. 

13,605,850 93 
i ,0f,2,894- 65 

Aanhoorigheden van statiën, enz. 
Algemeeue uitgaveo voor studie, enz. 
Trek- en vervoermateriëel door den Staat besteld 
Tusschenvallende interesten 

37,215,{8{ 78 
1,467,964 05 
466,7H 98 

26,96t,!H6 ~8 
88j,4()0 36 

Fr. 8 t ,648,Q70 29 
Waarvan af te trekken : 

Voor volmakingswerken aan 't gebruik overgele- 
verd. . . . fr. 2,048,808 14 

Voor onvoltooide werken op 't einde 
van het dienstjaar (') . 9,t77 19 

Fr. 79,:'$90,584 96 

(1) Hier geldt het werken, verriclrt aan de lijnen Haspegouw-Condroz en Sint-Truiden-Hasselt, 
in gebruik mits cijns of aandeel in de winsten vóór 1900, en in den loop van dal dienstjaar 
11fgekoeht. 

¾6 
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Tabel der geldelijke uitslagen van het Spoor 

M 

J 

19 

Ill 

- 
Bruto Aandeel Nuttig kapitaal ontvangsten van Zuivere Aandeel 

't beheer, der 
JAAR. op onderscheidene 

üeheerskcsren. der 
Maatschappijen 

lil December ontvangsten oot vangsten Scliatk1M. 
inbegrepen. ('). 

2 3 ' s 6 l - 
1885 . 1,250,11!)4,077 1 111) ,773, 906 2'.5 70,0M,673 50 40,719,232 7ö 5,020,098 44 44,608,254 2\J 

1886 . 1, ~60,489,058 • 116,529,508 66 65,910,~50 1r, 50,012,958 51 4,724,382 00 45,888,575 61 

188i . 1,271,712,627 ' 124,157,746 12 66,680,005 2r- 5i ,448, 140 86 4,712,606 88 52,755,443 0!-1 

888 . t,285,021,069 . 131,612,616 45 60,97i,J28 5P 61,641,287 05 4,643,499 12 56,097,788 83 

1889 . 1 ,'.i02,IJ!S1 ,057 156,020,084 54 74,i14,552 80 62,205,551 54 4,886,555 61 57,519,197 9;; 

1 ijfjariff middelcij Fei· • 1,2i4,553,877 125,794,772 ' 69,469,5?i8 n 56,325,454 ' 4,797,586 ' 51,527,848 .. 

800 . 1,:')50,446,445 . Ht,251,819 07 84,0,45,523 46 57,206,29?5 61 5,076,115 55 52,130,180 08 

891 . t,342,743,927 . 142,816,555 82 84,224,514 71l 58,592,041 oe 5, 1!53,667 01 53,4i'iS,37ö 15 

892. 1,360,498,4i0 . 140,026,549 80 82,480,428 7ll 57,545,921 0-i 4,995,228 91 52,550,602 15 

895. l ,369,769,511 t 45,609,ll06 07 81,595,514 69 64,016,481 38 5,280,256 27 58,72i,225 11 

894. 1,304,062,968 ., 152,974,889 18 86,5/57,469 39 66,437,419 79 5,29fl,397 30 61,158,022 4!1 

ijrjariff middelcijfer 1,!150,504,064 . 144,535,022 . 85,776,290 . 60,750,632 5,162,733 . 55,596,809 ., 

895 . 1,414,556,428 ,· 154,467,550 51 90,456,512 18 64,031,0511 35 5,503,115 98 58,i27,924 55 

~96 (1) . . 1,48l>,40~,81i7 " 162,951,764 88 91,557,285 30 71,574,479' 58 5,509,680 35 65,864,799 25 

m(G). 1,770,250,236 " 188,137,185 85 109,904,541) 56 78,232,856 27 5,725,068 07 72,509,768 20 

~98 . 1,811,030,442 ., 101,584,tïS iO 112,902,678 62 78,681,500 08 5,540,155 56 i3/i41,566 52 

!99. 1,85ï,985,26l 201,221),218 8ö 118,661,088 59 82,568,150 24 5,749,048 14 76,>!18,182 10 

iùdelcîjfer der jaren 1895 
tot 1tiU9 • . 1,668,221,241 . 179,669,940 " 104,692,343 . 74,977,597 • 5,525,189 ., 69,452,408 . 
arlijksch middelcijfer voor 
het tijdvak 1885 tol 18!Jtl, 1,454,026,:394 >) 150,000,211 • 85.9i!l,;524 " 64,0:?0,887 . 5,161,856 ,, 58,859,051 . , 

00 . 1 ,1129 ,">80,555 . 209,194,::511 '54 110,428,194 o;; 68,766,116 41 4,945,448 5l> 63,820,667 85 

01 (ramio&) . - 1,987,524,000 " 208,325,000 n 140,375,800 " 67,949,200 • 4,854,000 ~ 63,115,200 ' 

- 
(') Inbegrepen hel bedrag van de pacht, betaald voor de lijn Spa naar de grcas van het Grootbertogdom, verrekend op de Begroo­ 

ting der Openbare Schuld (!\00,000 frank tot 1895 en 219,600 frank sedert dat jaar), enz. 
(') Verrekend op de Begrooting der Openbare Schuld. 
('i Inbegrepen 29 kilometer gecoocedeerde lijnen langs waar Staatstreinen doorvoeren. 
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wegbeheer tijden» (le jongste zeventien [aren. 

Gehlehjk« llcd!'a1: Interesten Hooi 
lloni vau 't beheer ~ 

l.1~len 
llo ni der pensioenen in loopende (kol. \J} 

o.:,,.:_ 
"' C ., 

na afu ok van "'~ ~ iocgekend verhoogd met - ..:d dei· k nprtalen. rekening ., 3 0 

aan ambtcn.uen 't lmfrau liet overschot -"' tier r:cste11111I 
:2 L. .,, 

(Intvt Cil en en lrnamlilco der interesten "' .0 
•.. 

dei· 
..,, " 

., 
:!l bi:) " op ile boni's in loopcnde .Cl Cil beheersrekening van den 6 c:: ., 

a!lo~,iug-.) spoorweg (2). pensioenen rekening 011 de "' ·- c;J 
(kol. IJ). pensioenen <!) 

s u 10 Il " 13 tl tl 

k.lloin. 

44,2R1,179 10 417,05?'\ l!J :509,':!40 . 107,815 10 S,017 ,078 t 1 (1) 3,124,805 30 :;,11s 58 ;;5 

44,!J4S,534 IJ5 945,040 06 351,751 • 511.;,:;oo 01; 2,905,15!4 05 ( ') 3,408,435 71 :;,200 56 50 
46, 1 O'i!,586 04 6,54ö,057 \)4 S5J;,871l " G,1 ~o, 1s 1 01 4,057,674 21 10/M6,8ä0 15 l;,217 155 n 
46,607,695 82 10,590,095 01 586,111'2 . 10,00.;,!JIS 01 4,4UU,545 10 14,!SOS,':!5H 20 3,\!27 li5 16 

47,168,740 40 10, 150,4!17 44 4?l7,617 . 0,712,840 44 5,0l5,!J22 74 14,720,765 18 3,255 54 57 

45,838,707 • 5,689,141 r :;01,120 • 5,321,412 . ;l,808,620 • !l,220,041 . 3,~110 :15 'J7 

47,805,'1'30 67 4,324,44!) 41 4'34,5i!J . :;,850,870 41 5,430,744 15 0,20!l,6l4 56 3,'i!4!l 59 50 

48,556,660 9ll 4,881,712 !fi 482,550 . 4,39!1. 162 10 5,788,488 12 10,187,650 28 3,:160 58 97 

49/.i26,~07 92 3,224,2!) i 21 50!>,206 . 2,ï H,991:! 21 G, 127,667 o:-. 8,842,665 29 3,276 58 90 

40,756,076 99 8,l/71,148 1~ 5:'i5,238 . 8,4:;7.910 12 6,517,403 43 14,985,313 55 3,279 56 04 

50,449,400 64 t 0,688,621 85 561,200 • 10,127,412 85 7, 114,\104 34 17,242,317 1\1 5,289 56 57 

49,178,854 • 6,418,045 • 510,174 ,, 5,007,871 . 6,'l05,64I " 12,11 t,~12 .. 3,272 58 ' 

51,146,0ï7 61 7,581,846 74 615,012 • 6,ll66,854 74 i,675,299 71 14,642, 154 45 3,29!) 58 55 

54,025,1!)9 59 11,8:59,509 86 675,629 . 11,163,970 86 8,560,971 0'> 19,724,941 91 3,502 56 211 

60,778,475 24 11,751,292 96 724,115 • 11,007,170 96 8,720,472 4;, 19,727,652 S!l 3,99:! 58 7'J 

61.496,469 61 1 1,844,806 91 764,566 . 11,080,550 9! 9,508,668 28 20,4i9, l!l9 19 4,004 59 13 

65,195,567 59 13,624,614 51 809,:51)5 ' 12,815,2ltl 51 10,145,582 59 22,960,801 90 4,040 58 97 

58,127,058 ,, 11,l'l24,450 • 717,705 . 10,606,747 " 8,900,199 . 19,506,946 ,, :j,767 58 54 

51,048,506 n 7,810,545 . 5:31,860 ,, 7,278,676 . 0,5~4,157 " 13,612,83~ " 3,420 57 20 

GS,480,815 22 - 1,660,147 37 Ol!l,620 . - 2,!ii9,707 57 10,708,904 18 8,127,136 81 4,060 67 lo 
67,268,200 n - 4,1:i5,000 n 901\,2!)!) . - 5,059,209 ' 10,905,300 • !i,954,001 . 4,060 67 1i8 

(•) Voor 1885 en 1886, zijn de interesten berekend legen:;'/, t. 11, om v,rgelijkiDg le veroorloven met tie volgende jaren, waar­ 
voor insuelijks 5 '/, l h. is ffeboekt. 

(') Met inbegrip der uitslagen vau '1 Beheer der in 18U6 en lll!H overgenomen lijnen, 
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LJ. - Al'kooppl'ijs dei• llju Siul-Trulden-Ilasselt. 

De post van 4,t80,600 frank \'OOI' den afkoop der lijn Sint-Truiden­ 
Hasselt wekte tie aandacht der Hiddenafdeeling op. 

Oie lijn, aan de .Maatschappij Doornik-Jurbeke geconc1•d1!er<l, werd mits 
cijns dooi· den Grand Central geLr·uikt. Toen het nel van den Grand Central 
was afgekocht, hield de Hegee1·i11g op den bepaalden prijs fr. 2,937,427.~0 af, 
mits welkt- som zij den afkoop der concessie Hasselt-Sint-Truiden ten haren 
laste nam. Uit de opgaven in hijla~e XIII van 't Jaarverslag 1900, die 
hierboven zijn opgesomd, zou evenwel blijken dat de Belgische Staat eigen­ 
lijk aan de Maatschappij des spoorwegs Doornik-Jurbeke voor den afkoop 
der lijn Hasselt-Sint-Truiden meer had betaald dan den in t 897 bij akkoord 
aangl•nomen prijs van fr. 1,'245, 173.50. Dienaangaande stelde de Midden­ 
afdeeling onderstaande vraag : 

VRAAG. 

Op bladzijde ~O van de Toelichting der 
wel tot afkoop van den 6',•and Central belge 
staat: 

" De rekening, op bladz. 2·1 en 22 over­ 
,. gedrukt, stelt de som, die den Grand Gen- 
• tral toekomt, vast op 264,320,000 frank. 
• Vau die som zal de Ht·gecring afhouden: 
,. 

• 2° Fr. 2,957,427.50, mits welke som 
" zij ten haren laste en risico neemt den 
,. afkoop der concessie van de lijn Sint- 
• Truiden naar Hasselt, toegestaan bij 
• koninklijk besluit van 19 Mei 'I 84;S. Deze 
• concessie, welke de l\lantschuppij van den 
• spoorweg Doornik-Jurbeke en Landen- 
• Hasselt toehoort, mag, bij toepassing van 
• artikel i 1 der bedingen, lot•gcvoegd aan 
• de wet van 16 Mei 184!:i, slechts worden 
• a/gekocht na opzegging van twee jaar. 
• De afkoopsbepaling luidt : De Ilegeering 
» heeft het recht om de vergunning af te 
• koopen na afloop vau de helft van den 
) termijn in artikel 5 bepaald, mits d~ Maat- 
• schappij twee jaar vooraf te verwittigen. 
• Die afkoop geschiedt tegen betaling ecner 
• jaarsom voor ieder nog te loepen jaar van 
• den duur der concessie. Die jaarsom moet 
• gelijkstaan met de zuivere gemiddelde 
• opbrengst tier lantsu- vijf jaren, als pre- 
• mie met 25 6/o verhoogd. 

ANTWOORD. 

Het kapitaal van fr. 2,957,427.50, op den 
afkoopprijs van gansch het net Grand Cen-_ 
tral belge, afgehouden om den Staat te ver­ 
goeden voor den last dien de afkoop der 
concessie van den in 1845 toegestanen 
spoorweg Sint-Truiden-Hasselt hem moest 
berokkenen, werd bij akkoord vastgesteld. 

De voorloopige overeenkomst van 51 De­ 
cember 189~ voor den afkoop van het net 
Grand Central belge bepaalde de overneming 
der in 184:5 toegestane lijn Sint-Truiden­ 
Hasselt, doch de zaakgelastigden van den 
Crand Central konden onmogelijk de toe­ 
stemming der concessiehoudende maatschap· 
pij verwerven, omdat deze zich steunde op 
de tweejarige opzegging, door haar lasten­ 
kohier voorzien. 

Ju dien toestand, vroegen gemelde zaak­ 
gelastigden dat de Staat bedoelde lijn zou 
laten buiten den algeheelen afkoop van den 
Grand Central belge, mits den Staat te ver­ 
goeden door den prijs voor den afkoop 
Sint-Truiden-Hasselt af te trekken van het 
algeheele kapitaal, de Regeering vrijlatende 
<lien afkoop afzonderlijk te bewerkstelli­ 
gen ; naar hunne bedoeling, werd de prijs 
van die lijn bepaald door de nog te loopen 
jaarsommen der concessie te kapitaliseeren 
tegen 5 °/0, op grond van het middelcijfer 
der ontvangstaandeelcn, aan de concessie­ 
houdende maatschappij roegekend tijdens 
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• Bovenbedoeld kapitaal werd berekend 
• door toepassing van dien regel. • 

Uit dien tekst scheen te blijken dat 
de afloop van bedoelde concessie een 
cijfer zou beloopcn dat niet noodzakelijk 
fr. 2,957,427.ti0 moest zijn, vermits cr 
rekening hoefde gehouden met de zuivere 
opbrengst gedurende den tijd van de op­ 
zegging, doch ze nabij moest komen. Welnu, 
uit het Ja«1·verslag over 1900 loeren wij 
dat het kapitaal tot eerste inrichting van den 
spoorweg uit hoofde van den afkoop der lijn 
Sint-Truiden-Hasselt met 4,-180,600 frank 
verhoogde. 

Van waai· komt het verschil tussehen die 
som en fr. 2,957,427.öO? 

Kwam de zuivere opbrengst der lijn 
overeen met het ontvangstaandeel dat de 
Maatschappij ieder jaar trok? 
Wat was maandelijks dit aandeel in de 

ontvangsten, tijdens de vijf jaren die tot 
grondslag dienden bij 't bepalen van 

a) De som van fr. 2,957,427.!:IO. 
b) De som van 4-, 180,600 frank. 
Is laatstgemelde de voorgoed aangenomen 

som? 

de vijf laatste jaren, begrepen in den afkoop­ 
prijs van het net Crnnd Central, benevens 
eenc premie van ~tl 0/o, Dat was, met WC'g­ 
lating der opbrengst gedurende tien opzeg­ 
gingstijd, de toepassing van lien afkoopregel, 
door het last kohier bepaald. Bijgevolg boden 
de onderhandelaars den Staat het overleggen 
cens knpitaals van ~,691,000 frank aan. 

De heer Vandenpeereboom, Minister van 
spoorwegen, doed opmerken : 

i O Dal de afkoopprijs niet anders geraamd 
kon worden dan volgens rie bepalingen van 
het lastkohier, dat is met inbegrip van de 
tweejarige opzegging in het vijfjarig tijdvak. 

Naar dit stelsel, zou de jaarsom gegrond 
zijn op de jaren t89/~ tol 1898; rekening 
gehouden met de gewone vermeerdering 
van ontvangsten, die voorzien mocht wor­ 
den, zou de jaarsom fr. 135,7fä.41 berei­ 
ken en was het kapitaal, overeenkomende 
met de waarde op 1 Januari 1896 en tegen 
5 °/0 van de ontvangsten der jaren i 896, 
t897 et 1898 en 59 jaarsommen van af het 
opgegeven oogenblik, 5,098,632 frank; 

2° Dat het kapitaal van 2,691,000 frank, 
door den Grand Centra! aangeboden, niet 
juist overeenkwam met de waarde der 
jaarsommen naar dezes inzicht berekend. 
Volgens het stelsel der zaakgelastigden 
van dit bestuur, was de jaarsom gegrond 
op de jaren 1890 tot 1894; naar Staats bere­ 
kening, moest zij fr. H7,15ä.49 bereiken 
en was het kapitaal, overeenkomend met de 
waarde der 42 jaarsommen van dit bedrag, 
tegen 5 °/0, 2,776,225 frank in plaats van 
·2,691,000 frank. 

Het juiste van deze bedenkingen werd 
niet betwist, doch partijen erkenden even­ 
wel dat het niet met den geest der overeen­ 
komst van 51 December 189/j strooken zou 
bij de berekening mede te tellen de opbrengst 
van jaren tijdens welke den Grand Central 
het bezit der lijn ontnomen zou wezen •. De 
afkoopprijs was trouwens voor gansch het 
net berekend naar verwezenlijkte ontvang­ 
sten, bekend op 't oogenblik der onderhan­ 
delingen en zonder toekenning van premiës , 
vermits anderzijds de Grand Central, den 
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il" Januari 1896 zijn net moest afstaan, 
bleef hij vreemd aan de uitslagen Ms be­ 
heers, dil' bijgevolg niet meer in aanmer­ 
king konden komen om den afgesproken 
prijs te wijzigen. Bij minnelijke schikking 
bepaalden partijen het bed rag van de op den 
vollen pl'ijs af te trekken som op fr. ~ mil­ 
lioeu 957,!1''27 .!$0 c .• midde Ic ij fer tussehen de 
som vau 3,098,632 frank die de Regeering 
vooreerst vroeg en <le som van 2,77(l,225 
frank, die de Grand Central blijkbaar 
minder gevraagd zou hebben, ware reeds 
bij den aanvang de concessie Landen­ 
Hasselt buiten de overneming gelaten. 

Die berekening werd gemaakt en (le 
overeenkomst gesloten in de eerste maanden 
van 1896 en lieten de Hegeering Hij de con­ 
cessie vau gemelde lijn over te nemen. 

Door vertraging in de onderhandelingen 
met vreemde regeeringen, werd de wet 
tol af koop van het net Grm1d Centrnl 
eerst in April t 898 afgek.ondigd; doch die 
wet machtigde de Regeering tot het af koo­ 
pen dei· concessie von 184?:;, dat is mits 
opzegging twee jaar te voren. 

De uitoefening van het afkooprecht werd 
de concessiehoudende maatschappij betee­ 
kend om den 1" Juli 1900 aan te vangen. 

De Staal nam den t • Juli 1898 liet 
beheer der lijn over, terzelfder tijd als dit 
van het nel Grand Central. 
Bovenbedoelde vertraging bracht teweeg 

dat de vijf jaren naar welke de jaarsom 
voor den afkoop diende bepaald, niet die van 
1894 lol 1898 waren, maar die van i11 Juli 
189!5 tot 30 Juni 1900 werden. 

Laatstgemeld tijdvak was voor de conces­ 
siehoudende maatschappij veel gunstiger. 
De meerdere ontvangst op de lijn Sint­ 
Truiden-Hasselt sedert 1896 (inzonder­ 
heid sedert de maand Juli) ontsproot 
uit: 

1 ° Het toenemend vervoer tijdens dit 
onvoorzien bloeiend tijdvak; 

2° Toepassing door den Staat, op cf e lijn 
Sint-Truiden-Hasselt, van de regelen die 
werden gevolgd voor de richting van het 
vervoer <'n verdeeling der taxe's voor al de 
lijnen van den Staat. 
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J De hier bijgevoegde tabellen vernielden : 
11' 1, het bedrag der maandelijksche ont- 

/ vengstaandeelcn, aan de concessiehoudende 
maatschappij toegekend in de jaren 1890 
tot ·1891~, de berekening der jnnrsom van 
fr. 117,153.q,9 en die van het kapitaal 
overeenkomende met de jaarsornmeu die 
verschuldigd zouden geweest zijn; n' ':2, het 
bedrag der mnandelijksche oruvangstaan­ 
deelen voor de jaren 18t:M., 189ö, het ge­ 
raamd bedrag der ontvaugstanndcclcn voor 
de jaren 1896, 1897 en 1898,de berekening 
der [aarsoru van fr. 11?5,7 'I ö.41 en die van 
hl'I kapitaal dat de sommen verbeeldt die 
verschuldigd zouden geweest zijn; eindelijk 
n• 5, de maandelijksche ontvangstaandeeleu 
der dienstjaren 1895-1896 tot 1899-1900, 
de berekening del' jaarsom tot afkoop en die 
van het kapitaal van 4,180,600 frank. 

't Bedrag van de jaarsorn tot afkoop 
(fr. 188,509.60) en dit van hel daarmee 
overeenkomend ka pi taal ( 4;180,GOO frank) 
zijn niet voorgoed bepaald.omdat nog zekere 
zaken met de concessiehoudende maat­ 
schappij dienen geregeld; doch de oplossing 
die aan 't geschil kan gege\'en worden, zal 
die sommen niet gevoelig wijzigen. 

Hier beteekent de zuivere opbrengst der 
lijn het ontvangstaandeel, door den conees­ 
siehouder getrokken. 

Kortom, de Staat kocht de lijn Hasselt­ 
Landen af tegen zijne waarde, vermits de 
prijs is gesteund op de wezenlijke ont­ 
vaugsten dier lijn, en hij trok niet te weinig 
ar van de totale som, aan den Grand Central 
betaald, vermits de aftrek geschiedde mits 
ruim rekeniug te houden met de ont vang­ 
sten, door die lijn den Grasu! Central opge­ 
leverd in Je jaren die dienden tot grondslag 
der raming van de algeheele jaarsorn voor 
den afkoop van gansch het net Grand Cen­ 
tral bel1e 

!7 
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Til.HEL l'i• t. 

MAAND. 1800 1891 1892 1895 1894 Aanmerking m. 

' 
Januari . . . . . 5,671 87 5,918 06 5,699 47 5,609 94 6,545 01 
februari. . . . . 4,960 07 6,015 58 5,472 74 0,270 73 6,50ll 8:; 
Maart ••.... 5,558 29 6,800 74 6,G70 47 7,215 51 8,216 51 
April ••.•.. 8,176 17 6,505 05 6,704 07 6,982 74 6,981 05 
Mei ....... 6,847 57 7,548 ï6 7,542 42 7,617 91 8,1G2 34 
Juni .•.... 0,422 50 6,508 06 7,152 95 6,022 12 6,900 25 
Juli •••.••. 5,967 66 6,797 75 6,450 35 8,4ö5 76 7,799 74 
.luguslus ..... 6,218 58 0,284 47 fi,874 55 11,648 59 8,252 51 
September .... 7,456 58 6,085 24 7,4'ö7 74 8,000 s;; 8,959 11 
October . • . . . 8,678 95 9,140 21 10,027 86 10,888 04 10,224 08 
November , .•. 7,450 74 s,596 50 9,592 38 10,056 SI 15,808 15 
December . . • . 6,140 07 6,857 21 7,372 80 9,705 45 9,=324 25 

Regeling 5,054 15 5,054 15 3,054 13 5,054 13 • 

Ton.AL .•• 82,559 481 89,580 56 89,631 73 103,076 76 103,679 61 

Midùelcijfer. • 
Premie van 25 •/ •. 

Bedrag der jaarsom 

Waarde, op 1 Januari 1806, van 42 [aarsommen 
fr. 1 l 7,135 . .t9, gedisconteerd tegen 3 °/0• • 

. fr. 93,706 79 
23,426 70 

117,155 49 - van 
. Ir. 2,776,223 . 

N 

iUAAND. 1894 1895 1896 1807 1898 ...lanmerkingen. 

muari •.•.. 6,545 01 7,17!/ 96 
ebruan . . . . . 6,506 85 5,997 17 
[aart, ..... 8,216 51 8,105 86 
pril •••••. 6,981 05 8,651 80 
[ei. • . • • . . 8,162 54 8,955 24 
llDÎ ......... 6,900 25 8,065 98 
1li . • . . . • . 7,799 74 7,990 75 
ugustus .• '. • • 8,252 51 8,228 28 
eptember ..•. 8,959 11 9,505 24 
clober . . .•. 10,224 08 13,514 114 

ovember ...• t5.S08 rn 11,561 27 
ecember .... 0,524 25 7,588 79 (IJ Geraamde onhangsltn. 

ToT,UL ••• 105,679 61 104,740 96 105,813 69(') 108,815 69(') 111,815 69(') 

Middelcijfer 
Premie van 25 °/0 

. fr. 106,972 53 
26,743 08 

Bedrag der jaarsom . • . . . . . • . . 13:.1,715 41 

Tegen 5 °/• gediseonteerde waarde op 1 Januari 1896, van 
de ontvangsten der jaren 1890, 18!!7 en 1808, en van 
30 jaarsommen van fr. 153,715.41 . • • . . • • . :S,098,63::t • 



( 67) [Nr 7~] 

TAIIEIJ lW' 3. 

MAAND. 1 l!V5-180G 1896-1807 1807-1808 1808-1800 1800-t eon dunmrrkinqen: 

1895 1890 1897 1898 1899 
Juli • 7,1100 7'!> 8,508 41 \J,055 52 10,625 oo 1 i.,421 7() Opmerking helre(fon(le het 

Augu,lus . 8,221! '28 0,776 2!J 9,0.55 00 15,761 U2 17,323 88 
tijdvuk 1·1111 1 Juli t8U8 tot 
:'\ü Juuî IUOO : de 11111nnde- 

September u,:so;; 24 10,651 2D 10,IGO 36 15, 1fö 83 24,357 \l5 hjksuhe so111111c11 vertegeu- 
woo1digcn 11icl steeds nauw- 

October .. 13,:Sl4 64 15,41)5 51 14,170 7U 18,80:l 85 20,878 40 keuri~ do ontvungstaandeelen 

November .. Il /lül 27 13,014 80 10,954 61 14,617 1 >l 1\J,51\J li 
voor de op~egeven mnnndeu ; 
vnak hevutt en zij n•gdÎllf!lOII 

December: 7,!'i~8 7\J 0,5')5 O:? 7,457 26 13,115 20 1:>,U40 77 van \'OOrgaanlio uuuuulen ; . , dut 1~ hel gevnl met de ruaau • 
1896 1897 1808 1899 1000 den J uni, Ju H1 Augui,t us, Sep- 

Januari .. 7,5">K ~8 7,245 15 8, 11)0 64 15,512 84 17,405 48 tem her, Oei ober lll!W, eni. 

rebruari . 7,(iëil 95 7,022 61 7,25t 58 13,'209 92 14,306 45 
Maat'L . • • t • 8,570 95 8,655 11 8,600 50 15,420 94 16,868 02 
April .. . . 8,661 76 8,656 2') 0,218 82 17,484 !.113 17,757 15 
l\lei .•. . . 9,752 62 9,3~7 56 12,809 85 16,169 21 10,013 75 
Juni •• . . 8,411 70 8,602 51 ~,862 8!) 22,002 05 18,027 11 

!07,94~ 81 116,908 55 1 t7,5i3 57 186,842 80 223,000 81 

Micldelcijfor. . . 
Premie van 25 °/0• 

. fr, 1 !50,047 68 
57,661 92 

Bedrag tier [aarsorn 1 !18,:iO!.l 60 

Waar,le op 1 Juli 1900 van 37 !~0/30a jaarsommen van 
188,510 frank gedisconteerd tegen 3 °/o. . 4,180,601 • 

Nota. - De ontvangsten in 1898-189!) en 1899-1900 zijn nog niet bepaald vastgesteld : dus is de iaarsom 
en het daarmee ovai-eenkomend kapitaal enkel voorioopig berekend. 

Uit dit antwoord volgt : 
1° Dat krachtens de overeenkomst van 51 December -t.89ä, de afkoop van 

zijn net voor den Grand Central belge de verplichting medebracht de 
concessie Sint-Truiden-Hasselt terug tl' nemen; 

2° Dat de zaakgelastigden van den Grand Central belge later beweerden 
die verplichting onmogelijk ll' kunnen vervullen, omdat de concessie­ 
houdende maatschappij zich beriep op de tweejarige vooropzegging, in haar 
lastkohier voorzien. 

De onderhandelaars in 189ä kenden de opzegging, waarop de Maatschappij 
van den spoorweg Doornik-Jurbeke zich beriep. Dus was <le hinderpaal, door 
de zaakgelastigden van den Grand Central aangevoerd, niet onvoorzien en 
niet van aard den Grand Central te doen ontslaan van de door hem aange­ 
gane verbintenis over den afkoop dr-r concessie Hasselt-Sint-Truiden. Hetzij 
Doornik-Jurbeke al of niet de bepaling van opzegging inriep. in beide onder­ 
steil ingen moest de Granet Central de kosten dragen voor den afkoop van 
Hasselt-Sint-Truiden. ln plaats van een akkoord le sluiten, ware 't heter 
gewrest van den algeheelen prijs, behalve de geraamde som, een voorschot af 
lr houden, om voor den Staal de prijsvei-hooging te bestrijden, die kon V0Ol'l­ 
sprnjtcn en werkelijk js voortgesproten uit het toenemen der ontvangsten 
gedurende de opzegging. Dat geschiedde met Antwerpen-Rotterdam en den 
Est-Belge. 

i8 
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ln d<' Toelichting vau hel ontwerp van wot tot afkoop van den Grand 
Central belge slaat trouwens op bladzijde 38 : 

<1 Op de som aan de Maatschappij Autwerpen-Hotterdam en Est-Belge 
over l(• maken, zal de lhgceriug een rnitlioen frank ( f ,000,000 frank) 
afhouden, eu zulh-u dP titels di1· deze som vertegenwoordigen eerst twr-o 
jaar nu overlegging der in artikel 4 bedoelde Pig<'ndomstitels worden afie­ 
levcrd . 

n Die som zal in handen van den Staat een borgtocht zijn, om hem de 
rechten le laten af koopen, die aan derde personen voorbehouden of loe~e­ 
staan zouden zijn op dt' eigPndommen, voor het maken der lijnen aange• 
kocht. den aankoop en de afpaling dr-r gronden te voltrekken, alsmede ll(' 
oorkonden aan Ic vullen, te dien opzichte over tt- leggen door den Grand 
Centrai belge of de concessiehoudende .Maatschappijen. 

» "'are de hierboven bepaalde waarborg ontoereikend, zoo moeten de 
ondergeteekenden ter andere hem solidair aanvullen. )> 

ln plaats van aldus te handelen, aanvaardde de Regeering het voorstel 
van den Grand Central, die zich mits een akkoord van alle aansprakelijkheid 
wilde ontslaan. 

Uit het antwoord leeren wij dal de Grand Central eerst een kapitaal van 
2,691,000 frank aanbood. Er wordt niet gezegd volgens welke jaarsom dit 
kapitaal werd bepaald. Het komt nogal nauwkeurig het cijfer nabij, opge­ 
[evr-rd door kapilaliseerjug drr ontvangsten van Hasselt-Sint-Truiden van 
1890 tot i894, zonder de regeling (zie tabel nr t), zooals uit de volgende 
opsomming blijkt : 

t 890. fr. s2,;:,ö9 48 - 5,054 rn = 79,!>~m ms 
i89L 89,ä86 56 - 5,054 t5 = 86,!:W2 25 
!892. 8~:65t 75 - 5,054 :15 = 86,ö97 60 
!895. 105,076 76 - 5,054 {5 = !00,042 65 
f 894. 105,679 6f » = {03,679 61 

TOTAAL • • . fr. 4N6,597 42:;, = 91,279 48 l 14099 ~ 
Daarbij dl' premie van 2~ 0/, • • 12,8{ 9 87 ~ { ' 5 

Op 1 Januari !896, was de waarde van 42 jaarsommen van fr. H.t.,099.5~ 
te~e11 5 °/0, fr. 2,704,,509.68. 
Dr Regeering wees volgenderwijs het cijfer terecht, dat de Grand Central 

voorstelde. Tot grondslag nemende de cijfers van ontvangsten in 1890-f 894, 
zonder aflrt>kking der regeling, vindt men als totaal der ontvangsten voor 
die vijf jaren fr. 468,555.94, of gemiddeld jaarlijks fr. 95,706.79, wat met 
2ö 0/o premie verhoogd, eene jaarsom geeft van fr. H7,!55.49. Op t Januari 
189fi, bedraagt de waarde van 42 [aarsornrnen van fr. H7,153.49, gedis­ 
conteerd tegen 5 °/o, 2,776,225 frank en niet 2,691,000. 

ln het dooi· ons ontleed antwoord wordt bijgevoegd : 
« De heer Vandenpeereboorn~ Minister van Spoorwegen, deed opmerken : 

1° dat de afkoopprijs niet anders kon geraamd worden dan volgens de bepa- 
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lingen van het lastkohior, dat is met inbegrip van de tweejarige opzegging 
in het vijfjarig tijdvak ». Aldus legde de heer Vandenpeereboom op dt'gelijko 
wijze de beteekenis uil van de ver·plichling door don Grand Central aange­ 
gaan in de voorloopige overeenkomst op 3i Deocmbcr t89;:,, 

Het antwoord, thans gegeven op de, raag der Mich!Pnafdoeling, meldt ons 
echter dat « partijen evenwel erkenden dat hel niet mvt den geest dor over-. 
» eenkornst van 51 December i 89!'.S strookon zou bij de bPrekt>11Îug de op­ 
• brengsl mede te tel1011 van jaren tijdens welke den Grand Central het hezi t 
>> der lijn ontnomen zou wezen. De afkoopprijs was trou wr-ns voor gnno,ch 
n het net berekend naar ver w ezr-nlijkte ontvangsten, bekend op 't oogenhlik 
» der onderhandelingen en zonder toekenning van preruicn ; vermits ander­ 
» zijds de Grand Central den Jen Januar-i i896 zijn nel moest afstaan, bleef 
>> hij vreemd aan de uitslagen des beheers, die bijgevolg niet meer in aa11- 
n merking konden komen om den afgesproken prijs te wijzigen. » 

Deze uitleggingen zijn weinig afdoende. Ze worden tegengesproken door 
gansch het perste gedeelte van het antwoord. Want venerarjds verklaarde 
de heer Vandenpeereboom. na onder teekening \ an de overeenkomst op 
lH December 189t>, dat de afkoopprijs , oor den spoonvl'g Hasselt-Sint­ 
Truiden niet anders geraamd kon worden dan met inbegrip van de twee­ 
jarige opzegging in het vijfjarig tijdvak, en anderzijds had de Gt·and Central 
bij 't berekenen dPr som van 2,69(,000 frank, clic hij den Staat aanbood uit 
eigen beweging, rekening gehouden met de premie van 2ä 0/o, Dus is het 
onmogelijk nog ernstig le beweren dat het niet met den geest der overeen­ 
komst op 51 December -t 89~ strookte, voor den prijs van den spoorweg 
Hasselt-Sint-Truiden de opbrengst mede te rekenen van jaren tijdens welke 
de Grand Central niet meer in 't bezit van de lijn zou wezen, 't is te ze~gen 
de jaren der opzegging, en dat de afkoopprijs voor gansch het net uitsluitend 
berekend was naar den grondslag der gedane ontvangsten, zonder toeken­ 
ning van premiën, als waren de afkoopsvoorwaarden voor Hasselt-Sint-Trui­ 
den, in de concessie-wet bepaald, verbonden aan die voor den Grand Central. 

OP fr. 2,957,427J>O, die den Grand Central bij de regeling van den 
afkoopprijs voor zijn net werden afgehouden, zijn het middelcijfer tusschen 
de bovenaangehaalde 2,776,225 frank en de eerst door de Regeering 
geëischte 3,098.632 frank. 

Volgens tabel nr 2, werd die som van 5,098,652 frank berekend als volgt: 

1894 . . fr . 103,679 6i (gekende ontv angst) 
:1895 . . iO4,740 96 ( - ) 
i896 i0ä,8f 5 69 (geraamde ontvangst) 
i897 . !08,813 69 ( - ) 
:1898 . iH,815 69 ( - ) 

ToTAAL . . fr . 554,86 t 64 : D = 106,972 55 
Daarbij de premie van 21$ 0/0. 

Bedrag der jaarsorn. 

26,745 08 

. fr 155,7 H> 41 
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De op -t Januari i 89G tegen 5 °/o gediscontePrde waarde der ontvangsten in 
de jaren i8U6, i897 en f898, en de 59 jaaesommen van fr.f55,71ö.4i bedraagt 
5,098,632 frank, 

Deze slotvolzin van tabel n" ':;2 is niet heel duidelijk. Het door ons onder­ 
zocht antwoord kwam laattijdig, dus kon de Middenafdeeling de Regeering 
niet om inlichtingen vragen. 

't Is evenmin le bq~rijpen naar welken grondslag de jaarlijksche vcrmeer­ 
dPring van 5,000 frank werd berekend, die de Hegeering aannam bij 
'l horekeuen der ontvangsten in {896, { 897 en 18V8. Volgens het Bestuur, 
is dat eene regelmatige verhooging. Welnu, de gemiddelde jaarlijksche ver­ 
hooging bedroeg van f 890 lot f 89~ meer dan 5,000 frank. Voor de vijf 
laatste jaren beliep zij fr. 4,456.50. Voor de jaren i8H3 tot {89;5, 
fr. ö,036.41. 

Doch de r·aming werd wezenlijk overtroffen, zooals blijkt uit de twee 
laatste kolommen van tabel or 5. 

Van f Juli !895 tot 50 Juni 1898 (drie jaar), bedraagt de algehcelo ont­ 
vangst fr. 542,48~.7!, dus ceue gemiddelde ontvangst van fr. t l4,t6f.90. 

Dus verhoogt de gemiddelde ontvangst van het eene tot het andere tijdvak 
met fr. H{,2i8.4f5. 

Aan die ongewone verhooging is het verschil te wijten tusschen de aan den 
Grand Central afgetrokken . . . fr. 2,957 ,4~7 50 
en de kapitalisatie der Doornik-Jurbeke verschuldigde . . 4,180,600 » 

VERSCHIL l\lEER. . fr. t,245,i 75 !SO 

* .... 
Aan welke oorzaken is die ongewone toeneming der ontvangsten van 

Hasselt-Sint-Truiden te wijten]' 
Het antwoord geeft er twee op. 

t• Het toenemend vervoer tijdens dit onvoorzien bloeiend tijdvak; 

2° Toepassing door den Staat, op de lijn Sint-Truiden-Hasselt, van de 
regelen die werden gevolgd voor de rïcht.iug van het vervoer en verdeeling 
der taxe's over al de lijnen van den Staat. 

De eerste dier oorzaken kan beoordeeld worden door vergelijking van 
het toenemen der ontvangsten van andere concessiehoudende maat­ 
schappijen met de toenemende ontvangsten van Hasselt-Landen. 

Navolgende tabel geeft die vergelijking. Om ze naar gelijke gegevens te 
maken, stelden wij de uitslagen der jaren 189!) tegenover die van 1897 en 
!899. Oe jaren i8~8 en !900 lieten wij onverlet, omdat in i 898 het bedienen 
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der lijn den tn Juli aanving en dal in t 900 de exploitatie, mits aandeel in 
de ontvangst, den 50° Juni ophield. 

l)oornik Il alle naar- A tl, 's Graven- Belgisch-Prul- L&nden 
JA/\1\. en brakel naar sische 11aa1• üooruik 

,ludiek<'. na;ir de grens. Ge11l. verbinding. naai· Hasselt. 

1805 ••..• . . . . . . . 954,744 . 897,">70 • 1,479,824 ,, 37712Sl3 . 104.741 • 
!806 •.•. . . . . . . . !!75,920 • 038,558 • 1,542,044 • 370,:384 . 117,6:SS • 
1897 .•.. . . ....... 1,028,9:5;; " 1,040,047 . J,615,254 . 390,918 . 112,146 • 

ÎOT.\LE~, . , . S!,957,606 ' 2,K85,884 • 4,658,022 n 1,147,585 . 534,525 • 
Gemiddeld ver jaar . . . . . . 1)85,869 1 061,!HH " 1,546,007 . 382,528 " 1 t 1,508 . 
1899 ... .. . ... 1,050,173 ' I,031,:362 ·1,002,140 " 455,084 . 206,976 • 
\'erhoogiug in 1119!! van 'l middelcij- 

23. 0 °/o fer 1895-1897. • . . . . . . 6. 5 °/o 7.2°/o 10.0 .,. 85.6 °/o 

Voor Landen-Hasselt, bedraagt dt' verhooging 8~.6 °/ •. terwijl zij voor 
's Gravenbrakel-Gent~ - de beste der andere lijnen, --- slechts 23 °/0 
beloopt. Aangenomen zelfs dat het tijdvak van onvoorziene welvaart dezelfde 
uitslagen gaf voor Landen-Hasselt als voor 's Gravenbrakel-Gent, - wat 
overdreven is, gezien de aardrijkskundige ligging van beide lijnen, - 
zoo blijft de ditmaal gansch ong1•wone verhooging van 62.6 °/o nog uit te 
leggen. 
Ze kan enkel tt, wijten zijn aan toepassing door den Staat op de lijn 

Sint-Truiden-Hasselt, van de regelen die werden gevolgd voor de richting 
van het vervoer en verdeeling der taxe's. Het antwoord zegt nid waarin 
die rPgelen verschillen van die welke werden toegepast voor den Grand 
Central, eu de Middenafdeeling mist alle opgaven om zulks na te gaan. 

· Waarschijnlijk richtte 't Bestuur van Staatsspoorwegen over Landen-Hasselt 
al het vervoer dat die lijn billijk toekwam, terwijl de Grand Central langs 
daar maar vervoerde wat geene andere zijner banen volgen kon Dat wist 
het Departement van Spoorwegen wel, vermits daarop in de Toelichting 
van het ontwerp ,·a11 wet tot afkoop van den Gra·nd Cent-ral in algemeenen 
zin werd gewezen, naar aanleiding van de mededingin§{ door den Grand 
Central aan den Staat berokkend, Op bladzijde 2 van dat stuk staal immers : 
(( Deze mededinging, vergemakkelijkt door het ineenloopen van de spoor­ 
" wegen der maatschappijen in die van den Staat, deed soms, met langen 
1> omweg, ve1·voer ofieiden, dat de oude l{jnen toekwam en dat deze goed­ 
» kooper konden verwezenlijken. » Dus viel het gemakkelijk te voorzien dat 
'het overnemen van de lijn Landen-Hasselt door den Staat de ontvangsten 
dier lijn merkelijk zou doen toenemen, eu bijgevolg ook de jaarsorn voor 
den afkoop. 
Ware in de eindovereenkomst de bepaling tier voorloopige overeenkomst 
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behouden, volgens welke Hasselt-Siut-Truideu moest overgenome11 worden 
door den Grand Central. de Staat had de een nadeel van fr. !,245,175.fS0 
oulguau, dat nog aanzienlijker worden kan, zoodra d<' ontvangsten 
in 1898-f 899 en !899-i900 voor-goed opgt'geven zijn. 

Be afkoopprijs van bedoelde concessie, bepaald naar de gewone onl­ 
vangsten dl'r Maatschappij, bedroeg meer dan de bepaalde prijs. De Grand 
Central won het verschil, 

De Mid1lenafdeeling doet uitschijnen dut het Jaarverslag (900 op blad­ 
zijde A/g de vermeerdering vau 't kapitaal vermeldt zonder eeue enkele 
opmerking. Uitlegging scheen evenwel noodzakelijk, gezion het overgroot 
verschi] tusschen de som dit• den Grand Central in 18~t8 werd afgehouden 
en den betaalden prijs. Des te noodzakelijker waren ze, daar in de Toelich­ 
ting van het ontwerp tot afkoop werd verklaard dat 4< het kapitaal van 
fr. 2,9~7,4~7.!W berekend was door toepassing van den regel, vermeld ondr-r 
artikel H <Ier bedingen, aan de wet van tö Mei {8i~ toegevoegd 1,. 

Hel bestutleeren van den afkoopprijs voor Hasselt-Sint-Truiden gaf de 
l'Uiddenafdeeling aanleiding onderstaande vraag lot dP Regeering te richten : 

VRAAG. 

Sedert hel dienstjaar 1881, gaven de 
Jaaroerslaqeu niet meet· voor iedere maat­ 
schaPJH) de ontvangsraandeelcn op, die toe­ 
gekend worden aan Maatschaµpijen wier 
lijnen lie Staat exploiteert. 

Men vraagt eene tabel van die ontvangst­ 
aandeelen, van 't begin uf, met, in voor­ 
komend geval, uitlegging over de ongewone 
nfwijkiug van hel cene dienstjaar lot hel 
andere en terechtwijzing in kursie] van de 
cijfers der vroegere dienstjaren, zoo deze 

· afwijking het gevolg is van verbeteringen 
rakende gemellle dienstjaren. Insgelijks 
wordt afzonderlijke opgave \'erlangt! van de 
toegekende sommen \'OOI' vervoer in dienst, 
alsmede de meterlengte van iedere lijn, des­ 
noods met de wijzigingen, sedert hel in 
gebruik stellen der lijn. 

ANTWOOllD. 

Hierbij de gevraagde tabel (bijlage Ill) 
met opgave, in kursie], van de gewijzigde 
cij fers sedert 1878. Gemis van inliohungen 
- de tijd voor het bewaren van de te raad­ 
plegen stukken was verstreken - veroor­ 
loofde niet verder dan lol dat jaar op te 

· klimmen voor laatstbedoelde cijfers. 
Voor de afwijking tusse hen het eene dienst­ 

jaar en het andere, behalve verhooging als 
gevolg der uitbreiding van zekere concessie­ 
lijnen, kunnen geene bepaalde oorzaken op• 
gegeven ; soms hangen zij af van plaatselijke 
feiten, die vervoer veroorzaken, waarvoor 
gemelde lijnen worden gebruikt, zonder ver­ 
band met her vervoer over 't algemeen. 

Hierbij ook eene tabel (bijlage IV), voor 
hel vervoer in dienst, waarvan 't bedrag eerst 
sedert f 885 geregeld werd verrekend. 

Nog minder kunnen worden uitgelegd 
afwijkingen, vervoer van stoffen en mate­ 
rialen, inzonderheid voor het herstellen der 
banen, wat van volstrekt toevallige oorzaken 
afhangt. 

Hierbij insgelijks eene tabel (bijlage IJ}, 
met de lengte per jaar, van f 847 tot 1900, 
der lijnen van maatschappijen, door den 
Staat mits ontvangstaandeel bediend. 
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BedoeJde tabellen bevallen hoogst belangwekkende cijfers. Ze komen voor 
als bijlage11 11, Ill e11 l V vau dit vershig. 

Bijlage li geen de kilometerlengte per juur, van 184-7 lot en met 1900 op, 
voor de lijnen van maatschappijen, mils ontvangstaandeel dooi· den Staat 
bediend. 

Bijlage III geeft op den verschillenden en d1•11 vasten cijns, jaarlijks aan 
de maatschappijen betaald sedert het overnemen van liure lijnen door den 
Slaat tot 51 December H.)00. De cijfers in kursie] zij11 terechtgcwezcne. 

ln bijlage IV komen voor, de sommen aan coucessiehoudende maatschap­ 
pijen betaald voor dicustvervoer. De kursie/'cijf ers raken het onderzochte 
dienstjaar, mel de daaraan loegebrachtt• terechtwijzing. 

C. - Hier acht de Middenafdeeling hare opmerkingen in 't verslag van 
verleden jaar (bladz. 169 en volg.) over de interesten in loopende rekening, 
gesteund op de boni's, le moeten herhalen. Die kroozen siju 't gevolg van 
louter theoretische berekeningen, i11 geen verband met de wezenlijkheid, 
vermits Je ontvangsten van den spoorweg worden gestort in de Nationale 
Bank, kassier van den Staat, en dat de Bank uit dien hoofde den Staat geenen 
interest vergoedt. Dus moge11 ze zonder bezwaar Wt'gvallen. zoo uit de tabel 
der geluelijke uitslagen als uit het Jaarverslag over de verrichtingen van den 
spoorweg. 

Hetzelfde geldt voor de cijfers in kolom J 5 op bladzijden 60 en 6'1 van dit 
verslag : Boni van 't beheer, verhoogd met het coerscho! der interesten i11 
loopende 1·ekening op de pensioenen. 

* .•• lf. 

Op bladzijden 2t tot 24 van dit verslag bewezen wij dat het tekort voor 
het dienstjaar f 900 pensioenen inbegrepeu) beloopt . . fr. 5.538,749 44 
En uit de tabel der Beweyù1g va11 de opbrengst en uitgaven 

(bladz. 28-~9) blijkt dat, volgens de geraamde cijfers, door 
het Bestuur geleverd, het geraamd tekort voor ,t 90l (pen­ 
sioenen inbegrepen) beloopt . 

.Men zal bemerken dat volgr-ns kolom 1 i der tabel van de 
geldelijke uitslagen van het spooruieqbekeer tijdens de jongste 
zeventien jaren ( bladz. 60-61) insgelijks door hel Hestuur 
opgemaakt, het tekort voor i 900 (pensioenen inbegrepen )1 
beloopt . 
en voor f 90{ { nagenoeg) 

6,!61,108 >) 

2,ä79,767 57 
ö,Oö9,299 » 

Dit verschil voor het dienstjaar l ~UI) werd hierboven (bladz. 2 l-24 
uitgelegd. 

1 \) 
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Het Bestuur bracht in de lobe! der geldelijke uitslagen de cijfers 
vau 't Jaarverslag i !JOO, en wij hebben bewezen dat zij onnauwkeurig zijn. 

Overigens valt op te merken dat het cijfer van fr. t40,4'28,i 94.95, in 
kolom 4, bladzijde 60, opgegeven als bedrag der exploitatiekosten in i900, 
niet overeenkomt met hel cijfer· van t4t,i87,i77 frank, insgelijks door het 
fä,stuur aangeduid in de tabel op bladzijden 28-29 als bedrag der beheer­ 
kosten tijdens hetzelfde dienstjaar. 

Voor· hel dienstjaar 1900, komt het verschil hieruit voort, dat de tabel op 
bladzijde GO, kolom 4, de ontvangsten op U:0,57!j,800 frank raamt, terwijl de 
tabel der Beweging van opbrengst en uitgaven ze op J 4-1 ,477,609 frank 
bepaalt. 

Waarschijnlijk is dit laatste cijfer, omstandig opgegeven, het nauwkeu­ 
rigste. 

§ 2. - A /gemeen rekenplichtig beheer van Staatsspoorwegen. 

De Middenafdeeling die de Begroeting voor t90t onderzocht, wees op 
het stelsel van boekhouding, in f 878 door het Departement van Spoorwegen, 
Posterijen en Telegrafen aangenomen, om ieder jaar hel bedrag der geldelijke 
lasten vau den spoorweg le bepalen, en bijgevolg den einduitslag van ieder 
dienstjaar. 
Dat is een zeer gewichtig vraagstuk : 

i O Uit hoofde der uitbreiding van het net, wat het beheer kostbaarder 
maakt; 

2° Uit hoofde der gelijke toeneming van het kapitaal tot eerste inrich­ 
ting. 

Van i0 Januari J896 tot 5{0 December i900, dus in vijf jaar, verhoogde 
het kapitaal tot eerste inrichting met meer dan een half milliard, zooals 
blijkt uit onderstaande cijfers uit het Jaarverslag i900. (Tabel blz. A/f i0 
en A/ H t.) 

Op 5f December !895 beliep dit kapitaal 
Op 5t December i900 

. fr. 1,406,96~,287 87 
f ,94J,289,96ä 86 

Dus op 5J December f 900 eene verhooging van. . fr. 554,527,677 99 

Die som van fr. ä54,527,677.99 is aldus onderverdeeld: 
Werken tot voltooiing van lijnen door den Staat of voor 

rekening van den Staat aangelegd . fr. 
Voltooiingswerken aan afgekochte lijnen . 
Vollooiingswerken aan lijnen beheerd legen vasten cijns 

of ontvangstaandeel . 

70,004,6!4 9! 
22,9?$0,007 85 

729,J94 80 

ÛVER TE DRAGEN. . fr. 93,685,817 es, 
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ÛVEI\DRACHT. . fr. 
ln aanleg zijnde lijnen 
Afkoop van lijnen . 
Aanboorigheden van statiën, spoorwisselaars, water­ 

kolommen, enz. 
Algomeene uitgaven voor het bestudeeren van ontwer­ 

pen, aanleg van lijnen, personeel, meubelen, kantoorkosten. 
Trek-, vervoer- en bcstellingsmatcriëel, machines en 

gereedschap door den Staat besteld . . . • 
!Uatcriëel van de Cornpagniën overgenomen 

GELIJK TOTA.lL. 
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95,685,Sf 7 f:>4 
2,949,999 4t 

523,649,465 9t 

8,4r$6,9f 7 7 4 

2,594,8!'.jf 78 

79,568,086 24 
25,824,ö4,f 57 

. fr. ö54,527 ,677 99 

Het kapitaal lot eerste inr:rhting onzer spoorwegen staat dus op het punt 
twee milliards le bereiken, en het is te voorzien dat het eerlang twee en half 
milliard bereiken zal, want er blijft nog veel te doen om onze inrichting op 
de hoogte van den jongsten vooruitgang te brengen. 
Er dient ernstig gedacht aan de middelen om Jat overgroot kapitaal af te 

lossen. 
Te dien aanzien herinnerde reeds in f90t de Middenafdeeling : 
« t O Dat de wet van t Mei 1854 waarbij werd besloten tot het inrichten 

» 1,·an een stelsel van spoorwegen in België, in artikel ti beval dat « de 
» opbrengst. der baan voortkomende van de vervoerprijzen die ieder jaar 
» door de wet geregeld worden, moeten dienen om de interesten en de 
» aflossing der leening te bestrijden, alsmede de jaarlijksche kosten van 
)) onderhoud en bestuur der nieuwe haan. 

~ ~0 Dat de wet van f2 April J85ä op de ver1;oerprijzen en de politie­ 
>> verordeningen op de spoorwegen in België in artikel 4 zegde : " De 
1> » opbrengst der vervoerprijzen wordt in de Schatkist gestort, om te dienen 
» » voor de ·kosten van onderhoud en beheer der haan, alsmede tot uit­ 
» » keering der interesten en kapitalen, voor den aanleg besteed ». 

Deze bepalingen gelden nog. Ze zijn thans evenals in 185~ de wettelijke 
regel van rekenplichtig beheer, den Staat voor de exploitatie dei· spoorwegen 
opgelegd. Op eigen gezag ontsloeg het Departement van Spoorwegen zich 
daarvan in ·l 878, om ze te Yervangen door een stelsel dat het erg bezwaar 
oplevert enkel op loutere gissingen le berusten. 

Om over dat stelsel met volle zaakkennis te laten oordeelen, is het raadzaam 
eene vergelijking le maken met wat rroeger, en wel sedert 18ä7 geschiedde. 

Het Jaarverslag over de verrichtingen van den spoorweg in ·185ä, was 
voorafgegaan van deze nota : 

(( MIJNE BEEREl'f, 

" Ingevolge artikel ti der wet van i Mei !834, heb ik de eer U het 
» Jaarverslag te sturen, voor de verrichting van den spoorweg, tijdens het 
» dienstjaar t Sf)~. 

20 
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n Geziell hel verschil van gevol'len, over fieu g<•ldelijken toestand uitgo- 
1) drukt, achtte ik het rnadzt1a111 over dieu toestand eene hijzoudere en 
>) volledige studie lP maken. Daarover zal later eene opgave worden 
» gelcvPrd. 

>> De tllinister van Openbare 1//erken, 
» A. DuMoN. » 

Op 30 September f8ö7 maakte de beer A. Oumon aan de WetgevPndP 
Kamers een verslag over, beginnende als volgt : 

)) MIJNE lhEREN, 

)> Jaarlijks geeft de geldelijke toestand van Staats spoorwt•gen aanleiding 
» lot «ene bespreking in de Wetgevende Kamers. 

>> Nochtans werd hr-t bilan dier groole onderneming herhaalde malen 
» opgPmaakt: Oe Ilekenkam-r diende daarover reeds twee verslagen in, het 
» eerste in de maand lUaart ·1850 (Oorkonden der Kamer, ziUijd i849-t8ö0. 
» nr I ö8) en het tweede in de maand Maart 1856 (Oorkonden der Kamer, 
>> zittijd l8ö5-f 856, nr i 90, bladz. 76 en volgende); - ook het Departement 
>> van Openbare \V erken legde den geldelijken toestand vau den spoorweg 
>> bloot in de Jaoroerskupm, uitgegeven ter uitvoering van artikel 6 der wet 
>) van 1 ûl ei 1834, en namelijk in het Jaarvei·sla9 18ä4 (Oorkonden der 
>) Kamer, zittijd 18lï4-f 8~o, nr 246). 

» Doch al de uitslagen waren verschillend. Personen die even bevoegd 
» waren, met dezelfde inzichten bezield en even te goeder trouw de waar­ 
>> heid betrachtten, kwamen aldus tot volstrekt tegenstrijdige gevolgtrek­ 
» kingen en schreven aan de spoorwegonderneming van den Staat volkomen 
» verschillende gernlgen toe, alhoewel allen zich op even officieèle cijfers 
>) steunden. 

>) Die toestand kon, naar mij docht, niet blijven duren. De regelmatigheid 
>> in het boekhouden van Staats uitgaven en ontvangsten moest veroorloven 
» eeuen cenigcn staat op te maken, die dooi· iedereen zou worden aange­ 
» nomen en nauwkeurig erkend. - Het verschil kon maar toegeschreven 
• worden aan , erkeerde uitrekeningen, of aan verschillende beoordeelingen 
» der feiten : 't .was gemakkelijk de dwalingen op te zoeken en niet onmo­ 
» gelijk het eens te worden over de betwiste punten of ten minste ze goed 
» vast te stellen. 

» Met het doel tot eene volkomene eenheid te geraken, en een einde te 
)) stellen aan dat soort van duisterheid, dat steeds dit gewichtig vraagstuk 
n benevelde, heb ik, zoodra ik aan het ~linisteric kwam, opnieuw al de reke­ 
» ningen doen opmaken voor het aanleggen en de exploitatie van den 
>> Spoorweg. 
• Dus deed ik den staat opmaken, welken ik de eer heb de Kamers te 

>> onderwerpen. 
» Die staat, gesloten op 51 December f 85~, werd met de meeste zorg 

» opgemaakt. Er mag gt'Zl'~d dat hij thans voor goed vastgesteld en voortaan 
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• van alle betwisting vrij is, vermits hij de onvoorwaardelijke toetreding 
» vt>rwierf van de Rekenkamer en vau het MinisteriP vau Financiën. 

» Di« toetreding werd eerst bekomen na ecne langdurige betwisting 1~n 
» na talrijke uitleggingen. Het doet mij gènoegen te mogen aankondigen dat 
» de volkomen epnsgezindheid over dit vraagstuk tusschen de Rekenkamer 
• m de Minislcriën van Financiën en van Openbare Werken een voltrokken 
» feit is. 

n De toetreding der Rekenkamer werd officiëel gegeven bij brieve vau 
» i4 Augustus t 857, nr H5,009; die van het Ministerie van Financiën bij 
» hrieve van den ~en der Ioopeude maand September, nr 48!4/2869. 

» Aldus heb ik de verhinlenis volvoerd.jegens de Kamers aangegaan, eerst 
,, in het Jaarverslaq dei· verrichtingen van den Spoorweg voor het jaar 188ä 
» en vervolgens in de briefwisseling met de Middenafdeeling der Begrooling 
» van Openbare Werken voor t8?>7. ,, 

Dt> toestand op 5t December l8?HS was namelijk blootgelegd in drie 
tabellen, te weten : 

TahPI nr f : Algemeenen toestand (actief en passief'). 
nr 2: Toestand nm Staats Schatkist tegenover den Spoorweg (debet 

en credit). · 

n° 5: Exploitatie-1·ekening (jaarlijksche ontvangsten en uitgaven). 

Die tabellen vermelden : 
i O Oc uitgaven voor eerste inrichting, samengevat voor het tijd­ 

vak f 8 ,4-1840, en jaar per jaar voor de dienstjaren -1841 tot en met 18äfi; 
2° De ontvangsten en uitgaven der exploitatie, jaar per jaar voor de 

dienstjaren t83ö tot en met ·tsm,, alsmede de uitbetaalde interesten, de 
verwezenlijkte uitdelgingen en de verschotten vanwege de Schatkist. 

Wij geven hierachter eene samenvatting van die tabellen, waarbij WIJ 

dezelfde tabellen voegen, opgemaakt voor het dienstjaar -18~6 en f 8fS7. 
Op die wijze kan men gemakkelijker tien samenhang beseffen van de ver­ 

richtingen in -18~5 alsmede van het toen toegepaste stelsel van boekhouden. 
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ACTIEF. TABEL Nr t. - Alyemee,ie toesuuui. 

Aanler, {') 

Eieenlijke baan 

Stati ën en .tanbucrighedeu . 

Alrremeene uügaveu 

Yervoerrnater iëel 

Onderscheid, ne 
waarden. l Waarden in ,r,cfcle liij tien Bestuurder der Rq:io en bc,childwa1· over­ 

schot op zijne kredieten . • . . . . . . . . . . 

Ileschikbaar overschot op de kredieten door de Kamers gestemd 

128,':HS,0,10 ::i4 

16,520,355 81 

5,190,557 44 

29,201,772 07 

t 
vervallen doch niet eisehbare interesten. 

Balans. . 
Overschot der jaa rlljksche uitr,aveo . . 

(1) Niet inbegrepen : 

Eene som van fr. 700,ll70 38 om exploitatie-unguven te dekken, met name die tier dienstjaren 
18-35 en 18-lil; 

hl. 16,789 68 betlrar. namelijk van betaalbevelen , erjaar1l ten voordeele dei- Schat- 
ki1t, en vau overschotten I an niet gebc.1:1r,de kredreten, in Staats 
kas tel'lll'n~esto,·t 

t 70,000,726 50 

347,786 81 1 
1,102,141 55 

754,354 74 \ 

1,185,040 l:IG) 
1 

'.lt ,1156, t 2!! 0; t 22,441.178 85 

Tonu. . . fr. 717,769 06 1 202,5551046 96 

DEBET. TABEL Nr 2. - Toesëand van Staats Schatkist tegenover 

Ontvangsten voor rekeuiug' van den Spoorweg. 

Erploita tie-uitgaven . 226,555,213 14 

Onrechtstreeksche ontvangsten . . . 2,~91,210 t6 

hrscheidene ontv angsteu • Hl,789 ris 

To, ,u der outvaogsteu. . fr 228,665;:!21 118 

OvrnscnoT der uitgaven op ile ontvangsten. 54,584,446 41:1 

Tou,..,. gelijk aan dit hier naast. . fr. 28ci,247 ,668 46 

- 

DEBET. TABEL N" 5. - Rekening der jaarlijkse/te 

gx ploi talie-uitga ven . 151,643,401 87 

Interesten en kosten ,Ier Schatkist-bons • . . 2,148,308 60 

Interesten der leeningen . . . 1 HS,659.028 34 

Sommen besteed aan de uitdelging. . . . 35,801,093 46 

Kosten hetreffende d1 uitdelging 202,084 19 

Andere kosten dan die der uitdelging . . 2,515,741 3!\ 

ToTUL der- uitgaven. . fr. 283,948,647 84 
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op 31 December 183/5. PASSIEF. 

1 Blójr, 1 

Leening in 1836. 

- 1X58. 
Uil 

hi <IC'lf(CII. I - 1 ~52, 

- 1853, 

Kapitaal - \ 
Tt 2Alllf.N 

Nominale wnanle. 
\l'ezeulijke waarden. 

Hedrag der uitgifte. 

1 ï,mm,244 su 
20,545,634 so 
1,445,005 73 

107, 15X,:5:ill 63 

150,108,241 72 

16,381,323 85 

20,787,066 35 

\ 1 '1 ·"'·'" 00 ) 

-1-4-1,6-5-5,-48_2_0_6_, ) 146,785,550 66 

t,452,250 zo 
105,055,961 14 

Kredieten ge,lekt door middel van hel uitge,·cn van Schatkist-lions. 

Id. id. gewone 3cldmiddelen. 

4,500,000 , 

628,068 60 

llouüers van inschrijuinqet» op de le6ninyerl: Interesten vervallen op 31 December 1855 doch nog 
niet eisehbaar op de halfjaren op I Februarr en op t Mei 1856, van niet 11it1:edelgde gedeelten der lee­ 
uingeu van 185i! en vau 1855. . 

Belgische Staat: Yersehouen voor den dienst der jaarlijksche uitgaven, inbegrepen de sommen besteed 
aan de uit,lt'lgini; der leening, overeeukomstig artikel 5 der wet van I Mei 1t:IM . 

1,185,049 Sst 

54,584,446 48 

202,555,046 96 

den Spoorweg (op 51 December 1855). CREDIT. 

Uitgaven voor rekenlng van den Spoorweg. 

Exploitatie-uitgaven . 150,942,422 49 

Interesten en kosten der Schatkist-bons - 2, 148,,5!}8 60 

Interesten der leeniugen . 115,839,028 34 

Sommen besteed aan de uitdelging. 33,801,093 46 

Kosten betreffende de uitdelging . - . 202,984 19 

Andere kosten dan die der uitdelging . - 2,513,741 38 

283,!47 ,668 46 

ontvangsten en uitgaven (1855 tot en met 1855). CREDIT. 

' 
Exploitatie-ontvangsten 226,355,213 14 

Onrechrstreekscbe ontvangsten . . 2,201,219 16 

Wcrkelijl..e waarde der uitr;edefg1le kapitalen berekend naar het bedrag der uitgirte. 34,046,086 51 

Toun der ontvangsten. - . fr. 262,692,518 81 

0 VERSCHOT der uitgaven op de ontvangsten . 21,,56,129 03 

ToTA.1,L gelijk aan dit hier naast . Fr. 283,1"181647 84 
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ACTIEF. T ABl!:L Nr t. -- A lqemeene toestand 

/ Ei1;enlijke ba.111 
\ St at iën en aanhoo1·1t:IH'dc11. 
) A lgcu1cme kost co 

\ \' ervo-rmateriëel , 

fr. 

r-. 

op 
31 December l ~5:,. 

UuGHt.N. 
1'01u.L Ofll Ull~A.Vt~ 

op 

;; 1 December 1 ~51; 

128,228,040 ;,;4 2211281 ll6 128,44\J,522 IW 

16,32!1,:55!:i 81 1,001!, 177 58 17,338,533 3\J 

5, 1 lJ0,557 44 J,035 64 l'.i,llll,51J3 08 

:W,::fül,772 Oi 2,128,555 02 31,31!0, t 27 !)!) 
--- 

170,00!l,i26 5(i 3,!'15\1,850 l 0 1 ll213611,r,76 til\ 

~ 

Waarden in kas !.Jij den llestuurder der Regie en beschikbaar- overschot op zijne kre- 
Onderscheulene dieten. • . • . . . . . . . • . • • • . . . . . . . . . . . • . • Ir. 

waarden. 
Besclukbaar overschot op de kredieten ,1001· tie Kamers gestemd . 

l Vervallen doch nog niet eischbare interesten. . . • • . • • Balans. 
Overschot der jaarlijksche uilt:aven. 

1,165,274 12 1 
111,408,466 77 j 

85,1Jû5 77 
6,976,2:iO 54 

20,573,740 80 

F,·. 210,1105,512 86 

DEBET. TABEL l\r 2 Toestand van Staats Schatkist 

Exploi!alie-outvangsteu in 185ll 

Oorechtstrl:'ekscbc ontvangsten in 1856 
Overschotten van kredieten in <le Schatkist gestort in l85tô . 

Saldo op 51 December t85lî. . . 

. lr, 

Fr. 

23,154,116 48 

152,755 !59 
96 14 

54,816,417 78 

78,105,385 99 

DEBET. TABEL Nr 3. - Hekening der jcarlijksche 

Saldo op 51 December 1855 . 

Aanvullin;: der exptouauc-uirgnven van 18!>5. 

Exploiratie-uirgaveu van 1856 . . . . 
Interesten rler Schatkist-bons van 1856 

Interesten der leeningen van 1856 

Uitdelg ingskapitaleu van 1856. . . . 

Uittlelgingskoslen van 1856. • . .. 
Andere kosten betreffende rie leeningen van 1856 . 

. fr. 

Fr. 

21,~56,12U 03 

i\J,756 82 

14,608,507 10 
2~2,970 90 

6,465,738 19 
2,143,001 98 

10,756 11 
20.408 41 

,H,775,068 54 
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op 51 December 1856. PASSIEF. 

Noç UIT rt! JJt;LGKN 

Nominale waarden. Wezenlijke waarden. 

1 Leening in 1836 . . fr. 17,286,187 08 15,707,402 49 

- in 1838 28,357,295 65 19,951,864 26 

- in 1852 1,425,545 54 1,452,675 55 

KAPITAAL. \ Schuld in 1855 100,525,783 81 102,425,812 21i \ 151,02:S,820 90 
1 

T11 lAIIIF.~. • fr. 153,5!.12,tH2 4U 1:51.1,575,752 36 l Schatkist-bons . . . • . fr. 13,820,000 . 15,820,000 . 
Gewone geldmiddelen , 028,068 60 628,068 60 

1 
ToT~LE!\ .r-. 168,040,881 06 154,023,820 96 

/Jouden uan inscl1rijuingm up de leeningen. - Interesten vervallen op 51 December 185B, do eh no.; 
niet elschbaar op de halfjaren op 1 Februari en op I Mei 1856, van niet uitg edelgde tfe<lecllcn del' 
leeningen van l!l38, van 1852 en van 1855. • • . . . . • . . . . . . . . . . . ... fr. l t,165,2ï4 12 

Belgische Staat. - Verschotten voor den dienst der jaarlijksche uitgaven, inbegrepen de sommen besteed 
aan de uitdelging der leeniug , overeenkomstig artikel 5 dei· wel van 1 Mei 1854 . • . . . . . . . 1 54,816,417 78 

Fr. 1 210,005,512 86 

tegenoi•er den .'/poorweg (op 31 December 1856'). CREDIT. 

Saldo op 31 December 1855. • • . • • • . . . .......... - ........ . . . .. .fr. 54,584,446 48 
Aanvulling der exploitatie-ultgaven in 1855 . . . . . .. . . . •. •. . •. . . . ... . . 29,736 82 
Exploitatie-uitgasen van 1856. . . . . . ... •. ... . ....... . . . . . . . 14,608,507 10 
Interesten der Schatkist-bons in 1856. . . . . . . . . - ............ . . . . . .. 242,070 _90 
Interesten der leeningen in 1856. . • . .. . - ...... - .. . . . . . . .. . . . . . 6,465,738 ·l9 
Uitdelgingskapkalen in 1856 • . . . • • • . - .. - . . . . . . . . . . -. . •. . . . .. .. 2,145,001 98 
Uitdelgîngskosten in 1856 . .. •. . . .. - . •. .. . . •. . . . . . . . . . . . . .... . . 10,576 11 
Andere kosten betreffende de leeningen van 1856 . .... . . . . •. . . . . . . . . . 20,408 41 

[èr. 78,105/i85 91.1 

ontvangsten en uitgaven (1856). éREDIT. 

Exploilatie-ontvangsten in 1856 . 
Onrechistreeksehe ontvangsten in 1856 
Werkelijke waarde der in 1856 uitgedelgde kapitalen 
Saldo op 31 Decemher.1856 ......•.. 

.fr, 23,154,116 48 
152,755 59 

...... 2,079,720 70 
. . . 19,408,466 77 

44,775,068 54 
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ACTIEF. 1'ABEL Nr t. - Algemeene toestand 

,.,.,,, . · l Eigenlijke baan. 

Statiën eu aanhoorigueden 

A lgemeene kosten . 
Yervocrmateriëel 

UITGAVEN UITGA.VEN 

O(l 31 December 13edaan 
18~6. in 1857. 

1 

128,440,522 20 1,02-\801 47 
17,538,533 59 903,340 11 
5,101,503 08 3,6!'.i7 70 

3t,390,127 90 2,342,860 38 

• fr. 1 1 s2,,rno,?>10 or, 4,273,665 72 

Onderscheidene l Waarden in kas bij den Bestuurder der Regie en beschikbaar overschot op zijne kredieten 

waarden, Beschikbunr overschot op de kredieten door de Kamer Bestemd , . . . . . • . . • 

1 
l'crvalleo doch noc niet oiscbbare interesten . 

llalaus .. , 
Overschot der jaarlijksche uitgaven {zie tabel n• 3) 

TOTAAL 
dei· u l t g av en 

op 
51 December 1857. 

1,141,586 27 \ 

16,512,162 11 1 

120,475,123 07 

18,241,873 50 
5, 1115,250 84 
53,732,004 37 

186,643,242 58 

ÎOUL&N ..••••• fr. 

62,172 65 

3,981,317 06 

17,455,748 38 

208,140,481 55 

DEBET. TABEL Nr 2. - Toestand van Staats Schatkist 

1857. - Exploitatie-ontvangsten (aandeel van den S1aa1) . . . . . . . . .. 25,998,556 61 
Ourechtstreeksche ontvangsten • . . . . . . . . . . . .......... 109,996 60 
Overschotten van kredieten in de Schatkist gestort (bijzondere fondsen) . . . . - . . . 39 • 
Saldo op 51 December 1857 •••. . . . . . . . . . .. . . . . . 53,982,915 47 

Fr. 78,091,485 68 

DEBET. TABEL Nr 5. - Rekening der jaarlijksche 

Saldo op 31 December 1856. . . • . . . . . . . . . 

Uil{pven. in 18551 verbonden aan de Begrooting van 1857 

Uit1;avcn, in 1856, verbonden aan de Begroeting van 1857 
1857. - Exploitatie-uitgaven ..•. 

Interesten der Schatkist-bons . 

Interesten der leeniugeo. • 

Uitdelgingskapitalen . • . . 

Uitdelgingskosten . . • . . 

.lnclere kusten betreffende de leeningen. 

19,408,466 77 ! 
110,027 65 
207,088 76 

19,7!t5,583 16 

Fr. 

13,861,961 58 
564,106 42 

6,361 ,88t 41 
2,341,501 69 

12,171 30 
16,529 1 t 

42,633,534 67 
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op 31 December l 8S7. PASSIEF. 

Leening in 1830 ( 4 "/•) . 
1838 (5 °/0) , 

185:! (4 '/t 0/o) . 
,. . 1 , Schuld in 185:S, 4 •:, •/• ,~ap1taa .. , 

Tr. Hl!BN. 

Schatkist-bons (4 °/,,) 
Gewone geldmiddelen 

Touu~. 

NOG UIT 'l'E DELGE, 

N . 
1 

J -, Wezenlijke waa;den - -- 
omma e waar en. . 

naar 't bedrag der uitgtfie, 

lû,51)2,517 56 15,134,670 00 
'20,060,601 51 18,060,166 48 

1,390,655 5(1 1,400,654 12 
105,877,510 03 101,so2,413 35 } 153,0!ll,981 61 --- 

.fr. 1 150,830,285 20 137,512,015 01 

15,07ti,OOO . , 15,075,000 • 
628,068 00 628,0(i8 60 

1 

--- 
. fr. 166,553,353 86 155,0Hî,081 61 

llouclers l 
van inschrijvingen 
op de lecniogen 

Belgische Staat. 

Interesten vervallen op 31 December 1857 doch nog niet eischbaar op de halfjaren 
op I Februari en op 1 Mei 18:i8, van niet uitgedelgde gedcelteo der leeniugeu 
\',ID 18:;8, \"JIJ 1852 en van 185:S. . . , . . , . , . • • . . . . . . . . 

\ Verschotten voor dendienst der jaarlijksche uitgaven, inbegrepen de sommen besteed 
/ aan de uitdelging dei· leeuing, overeenkomstig artikel ;) der wel van I l\lei 1834. 

ToTALB~ • • • • fr. 

1,141,586 27 

55,082,013 47 

208,140,481 35 

tegenover den Spoorweg (op 51 December 1857). VREDIT. 

Sahlo op ô! December l85fi . . . . . • . • . . . • . • .fr'. 54,816,417 78 l 
Uitgaven, in 1855, verbonden aan de llegroJting van 1tl57. 110,027 r,:; 
Uitgaven, in 1t155, verbonden aan Je Beg,·oolin!J van 1!157. 207,088 76 
·J857. - Exploitatie-nitgnven •..•• 

Interesten de,· Schatkist-bons. 
Interesten der leeningen . 
Uitdelgtngskapitalen , . . . 
Uitdclgiogskosten. . • . . . 
Andere kosten betreffemle de leeningen , 

55,133,534 t7 

Fr. 

13,861,1!61 58 
364,106 4il 

6,361,881 41 
2,o41,501 60 

12,171 50 
16,5'29 11 

78,091,485 68 

ontvangsten en uitgaven (1857). VREDIT. 

Exploitalie-onlvangste11 (aandeel van den Staat) .. . . . . . . - .... . . . .. . - 23,Ulll:1,536 61 

Oorechtstreeksche ontvangsten. • . . . . . . . . . •. . . . . . . . . . . . . . . . 100,996 60 
Wezenlijke waarde der uitgedelgde kapualen, berekend naar de wezenlijke opbrengst der nitgifre • . 2,~6:1,859 55 

Saldo op 51 December 1857 . . . . . . . - . . . , . . . . . .•. - ....... .. 16,:312,162 11 

Fr. 42,083,554 67 
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Uit di« tabellen over den Toestand van Staats Schatkist tegenover dm 
Spoorweg blijkt dat de Spoorweg verschotten ontving tot het bedrag van : 

Fr. t>4,ö84,44G 4,8 op 31 December rsss ) 
!H,8W,4·i 7 78 - 18!>6 { Tabellen nr f, 
tl5,982Jli5 /1,7 - 18ö7 } 

terwijl du rekeningen dl-'r jaarlijkscho ontvangsten m uitgaven maar een 
tekort opgevcu van : 

Pr. 21,2öG,129 05 op 51 December rsss l 
19,408,466 77 - 18~6 Tabellen nr 5. 
16,5·12,f62 11 - l8ö7 

Het wezenlijk tekort, 't is te zeggen wat te weinig . ontvangen werd om 
al d e lasten van den Spoorweg le bestrijden (exploitatie-kosten, interesten 
der Schatkist-Lons en der leeningen, uitdelging der Iceningen, uitdelgiugs­ 
kosten, enz.) is wel bepaald het tekort dat blijkt uit de tabellen n' 5. 

De verschotten vanwege de Schatkist begrijpen de verwezenlijkte uitdel­ 
ging. ,v clnu, in de rekening der jaarlijkse/ie ontvangsten en uitga-ven, brengt 
de Spoorweg op zijn credit de verwezenlijkte uitdelging, vermits hij de 
sommen, besteed aan de uitdelging, in zijn debet opneemt (tabel nr 5). 

Dat is de uitlegging van de aangeduide verschillen. 
Die verschillen echter komen niet nauwkeurig overeen mrt de verwezen­ 

lijkte uitdelgingen; bij voorbeeld : 

Op 5t December 18ätl 

Verschotten der Schatkist. . fr. 
Tekort . 

ö-i,ei8.{.,446 48 
21,2~6,i29 05 

VERSCHIL. . . • fr. 35,528,5{ 7 45 
W<•zenlijk uitgedelgde kapitalen 

(Tabel ur 5). . . . . . . 54,046,086 !H 
0VERSCHO'f. . fr. 7{7,769 06 

Zoo wij van eenen anderen kant de gestemde kredieten (tabellen n1 t) : 

Uitgaven v?or aanleg . • . . . fr. 179,009,726 ~6 } iS0 Hf 868 H 0 nderscheidene waarden . . ·. . . f, i 02, { 4i .,fj ' , 
vergelijken met de wezenlijke waarde van hel nog uit te 
delgen kapitaal. . • . 146,783,ä:'50 66 

dan vinden wij als verwezen lijkte uitdelging . . . . fr. 531528,3i7 4ö 

(lus juist het hoogt>r vastgesteld verschil tusschen de verschotten der Schat­ 
kist en het wezenlijk tekort en bijgevolg helzelfde verschil van fr. 7·17,769.06 
met de uitdelging van fr. 34,01:6,086.fH, welke de Spoorweg op zijn credit 
brengt. 
Dat verschil Yan fr. 717,769.0fi komt voort van twee sommen (zie de 

verwijzing op tabel nr -1): 
t ° Fr. 700,979.58 exploitatie-uitgaven uitgekeerd door de leening, en 

welke de Schatkist dus niet moest verschieten; 
2° Fr. -l6,789.68 zijnde sommen welke terug in de Schatkist kwamen 
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en door de Schatkist dan ook als ontvangst vermeld (zie debet van tabel nr 2) 
f erwijl de Spoorweg ze niet als ontvangst vermeldt (zie credit label n' 3), 
vermits het voor den Spoorweg ~Pen ontvangsten zijn. 

Wij stellen dus vast dat er op 5f December {8!fä in den toestand der Schat­ 
kist, vergeleken met de rekening der ontvangsten en uitgaven van den Spoorweg: 

Op hel cRED!T, eene som minder voorkomt van 
Op het DEBET, eene som meer roorkomt van 

Of in 't geheel een verschil minder van. 
hierboven vastgesteld. 

. fr . 

. fr. 

700,979 38 
f 6,789 68 

7{7,769 06 

Feitelijk bedroeg, op de ,ll~ebeele gestemde kredieten, waarin eene som van 
fr. 717,769.06 is begrepen, de gd1eele uitdelging op 5-1 December {8;)fS inder­ 
daad fr. 54,046,086.!H, met een tekort van • . fr. ~H ,2r56, t 29 05 
dat verhoogd met de interesten vervallen op 51 December 
185:5, doch eerst op t Februari en op 1 il'IPi i8~6 eischhaar. 
of. 

het algeheel tekort bepaalde op . . fr. 

-t, {8i>,049 82 

~2,441, f 78 St> 

* ••• 
ln de tabellen voor 18f;6 en t8?i7 stelt men dezelfde verschillen vast als 

die welke wij even ontleedden voor {85N. Daar zij op dezelfde wijze uit te 
leggen zijn, achten wij het nutteloos er op aan te dringen. 

Het stelsel van rekenplichtig beheer, naar hetwelk die rekeningen waren 
opgemaakt, berustte op deze grondslagen : 

Staat en Spoorweg werden als onderscheiden eenheden beschouwd. 
Voor de kredieten. aan den Spoorweg toegekend en gedekt door de vlot­ 

tende schuld (toen was het meerendeels het geval), werd de Staat beschouwd 
als een bankier en trok hij ten laste van den Spoorweg eeneu interest van 4 °/0 
van den dag af dat hel betalingsorder in de bureelen van Staats Schatkist was 
uitgevaardigd. Die interesten hielden op zoodra het overeenkomend aandeel 
van den Spoorweg in de vlottende schuld overging tot de bevestigde schuld. 

Was er eenc leening uitgeschreven, dan werd het evenredig aandeel van 
den Spoorweg tegenover de andere Staatsdiensten berekend. En tot bedrag 
van dat evenredig aandeel droeg de Spoorweg bij in al de verrichtingen in 
verband met die leening (uitdelgingskapitalen, afgekochte kapitalen, uitdel­ 
gingskosten, bankcornrnissie, enz.). 

Zoo begrepen Rekenkamer Ministerie van Financiën en Mioïste1·ie van 
Openbare Werken, de voorschriften der wetten van f834 en f855 op de 
uitdelging. 

* .. .•. 

Het verslag van ~1. A. Dumon besloot als volgt : 

« Het gewichtige van deze studie zal aan de aandacht der Kamers niet 
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ontsnappen. - Het is een uitgangspunt. - Voortaan zal het ~linistnie van 
Openbare Werken ervoor zorgen jaar om jaar soortgelijken slaat bekend. te 
maken, als vervolg op dien welken ik de eer heb over te leggen.>) 

Het Ministerie van Openbare Werken heeft inderdaad, tot in -1872, ieder 
jaar, hel verslag bekend gemaakt van d1· verrichtingen van den Spoorweg, in 
den ,01·m vastgesteld in 18t>7, 't is te zeggen dat ieder jaar, gedurende dal 
tijdvak, in het Jaarverslag verscheen : 

f O Een Algemeenen toestand die men kapitaal-rekening of gelde/ijken 
toestand heeft geheet en sedert -1863; 

2° fü·n Toestand van Staats Schatkist tegenover den Spoorweg; 
5° Eene Rekening der jaarlijksche ontvangsten en uitgaven, dat ,s eene 

jaarlijksche exploitatie-rekeui ug. 

Van af -1875, w er d, zonder dat het Jaarverslag de minste uitlegging dien­ 
aangaande bevat, de toestand der Openbare Schatkist tegenover den Spoor­ 
weg niet meer medegedeeld. 
Welnu, dat stuk was van het allergrootste belang, vermits het, op klare en 

beknopte wijze, de samenvatting was van : 
De ontvangsten (aandeel van den Staat); 
De exploitatie-uitgaven: 
De betaalde interesten ; 
De sommen aan uitdelging besteed; 
Het saldo in credit of debet. 

Ieder dier staten was, door de overdracht van het saldo van 't vorig jaar, 
aan den vorigen verbonden, zoodat men tevens de gansche rekening van 
ieder dienstjaar alsmede den einduitslag van de onderneming kreeg. 

Om een begrip te geven van het groot belang dat het regelmatig bekend­ 
maken van dat stuk opleverde, drukken wij hieronder de credit-zijde van 
ieder der dienstjaren voor welke het stuk werd bekend gemaakt. Daar het 
DEBET enkel één post begrijpt, dat is de ontva11gsten die insgelijks in het 
CREDIT voorkomen, hebben wij het DEBET onverlet ~elaten, om de label 
eenvoudiger te maken. 

Die label maakt afzonderlijke melding van de kapitalen, besteed aan het 
uitdelgen van de leeningen en vau die besteed aan het uitdelgen der schulden 
van /Jergen op lJtlanage en van de Bassins Houillers. 

Dat onderscheid 1s niet te vinden in de ollicieèle tabellen. Om het te 
bekomen, hebben wij : 

a) Wat Bergen op Manage betreft, van de globale uitdclgingskapitalen de 
sommen afgetrokken, vermeld in de tabel der uitdelging van de schuld van 
Bergen op Manage, bladzijde i56 van het Jaarverslag voor (858; 

b) Wat de Bassins Houillers betreft, voor i871, de som van fr. '27~919.86 
afgetrokken, als uitgedelgd opgegeven op bladzijde ä9 van liet Jaarverslag 
f.~7f. : en voor f.872, het verschil afgetrokken tusschen die som en die van 
fr. ö6,892.38 als uitgedelgd opgegeven op 5{ December 1872, dat is 
tl6;892 .58 - 21 ,9t 9 86 = fr .. 2s,91:2.es2. 



Toestand van Staats Schatkist tegen~ver den Spoorweg (uittreksels uit de Jaarverslagen der wrrichtingen van den Spoorweg). 

AANWIJZING. 1856 1857 1858 

Saldo op 51 December van 'l vorig jaar . . ) Credit . 54,584,446 48 54,816,417 78 53,982,915 47 

Debet . ) " " 

Terechtwijzing der vorige dienstjaren. + 29,756 82 +517,116 !59 + !541,950 82 
= 54,614,185 30 = 55,155,554 17 = 54,524,844 29 

Exploitatie-uitgaven. . ....... 14,608,507 1 O . ...... 15,8tl1,961 58 . ....... 14,698,463 68 

Interesten der Schatkist-bons, der leeeingen en der schuld van 
7,069,890 76 Bergen op Manage . • . . • . . . . • . . • • . . . , ... 6,70(l,709 09 . ...... 6,725,987 83 ..... ,. . 

Kapitalen tot uitdelg-ing van de !eeoingen 2,143,:01 98 ~ 2,:m,:01~69 ~ 2/519,759 21 ~ 
2, t-rn,oo 1 98 2,541,501 69 2,524,475 lû 

Uitdelging der schuld van Bergen op Manage 4,755195 
Onderzocht 
<lienstj aar, Uitdelgingskosten . . . . . . . 10,576 11 . . . . . . . 12,171 30 .......... 13,034 14 

Verscheidene kosten betreffende de leeningen . • ' •••• p 20,408 41 . . . . . . , 16,529 11 ....... 16,642 65 

TOTALE!! der verschouen van wege de Schatkist, . rr. ....... 78,103,385 911 . ....... 78,091,485 68 ! .......•.• 78,447,550 68 
1 

Ontvangsten van den spoorweff (exploitatie- en onrecht- 
streekscbe ontvangsten, enz.] . . . . . . . . . . . ........ 2:'l,286,968 21 . . .. . . . . 24,108,572 21 •. .. - .... 25,740,858 58 - l Credit . . • • • • • • r 54,816,417 78 . , , ~ . .. . 53,982,913 47 .......... 52,706,492 10 1 Saldo op -~1 December van het onderzocht dlenstjasr-, 

Debet • . . ........... . . . . . . . .. . . .. . . . - . . 

00 
'1 

r-, 
'2 .. 
..;s 
QQ I.......J 



Toestand van Staats Schatkist tegenover den Spoorweg (vervolg). 

1 

.. 

1 

AANWIJZING. 1859 1860 1861 

( Credit • 52,706,492 10 51,087,900 18 47,0l9,9t 1 52 
Saldo op 31 December van 'l vorig jaar 

• / Debet , • n n 

Terechtwijziog der rnrige dienstjaren. · + 203,508 2(1 -6,51!1 18 -29,714 41 
- = 52,970,000 56 = 51,081,385 00 .,. 461990, 197 11 

' .. 
Explcitatie-uitgaven . . • • • • •. 1 • 14,512,284 31 ' ....... 14,371,279 78 . ...... 14,786,996 42 

Interesten der Schatkist-bons, der leeningen en der schuit! van 
Beruen op lil a nage . ........ i ,42!J,595 49 . ....... 6,930,519 75 . ........ ö,796,782 51 

Kapitalen tot uitdelging van de leeomgen. 2,599,62!) 59 ~ . ,2,400,402 49 1 2,751,805 02 ~ 
2,602,425 46 

12,395:25 ~ 
2,4ï8,795 74 2,782,004 97 

Uitdelginr, der schuk] van llcrgen op Manage . 11,796 07 S0,199 05 
Onderzocht ' . 
dienstjaar. Uitùelgingskos1en . . , ' ..... 12,059 18 .. . ' .... 12,452 88 . . •. . . . . 15,127 71 

Verscheidene kosten betrelTende de leenlngen. ....... 10,684 0 l . ...... 64,936 31 .. . . . . . . 61,942 49 

ToTALEn der verschonen van wege lie Schatkist. • fr. t • • • • • • ï7,!i3i ,048 81 ....... 74,930,160 46 .......... 71,433,051 01 

ünivangsren vao den Spoorweg (uploi1atie-en onrecbtetreeksche 
onuangsten, enz.). . 1 . .. ...... 26,449,148 6:5 .......... 2i,919,'z!S7 04 . ......... 30,049,902 73 

) Credit • . • f ••••• 51,087,900 18 . .... ' ' 47,019,911 152 . ....... 4,,ssö,t48 2s 
Saldo op 31 December van het onderzocht dienstjaar . 

Debet • • • • , • r , " • • ' 1 •• ' ......... . 

~ ., 
'I 00 .__, 

00 
Cl:; 



Toestand van Staats Schatkist tegenove1· den Spoo1'Wrg (vervolg). 

ss -.; 

AANWIJZING, 1862 

1 

1 

l 1863 
1 

1864 

' 

. • • . ~ Credit . , . • , . 41,585,148 28 35,453,855 55 ! :!9,789tlll6 37 
Saldo op 51 December l'an 'l vo1·irr jaar . . 

Debet. • • • . •• • • • 
Terechtwijzing lier vori~e dienstjaren, , . , , • . , . , , . , , . , . -164,354 05 + 26,687 40 +~,110 24 1 

= 4l1<zl81814 2!1 = 35,460,54~ 04 = :29,7~7,:':i16 6! 

1 Exploitatie-uitgaven • . . • . • , . . . . . . • . . . . ....... 15,181,867 f.7 . ...... 1\867,85:5 46 . . . . . . . 17,9:!7,SH 12 : 

1 

Interesten der Schatkist-boos, der leeoior,en en der schuld van 
Bergen op Manace. . . . . . . . . • . . . . . . •. •• 1 •••• 6i7ö6,448 84 p • , ' ' •• 6,570,655 ll4 . ...... 6,509,822 Hl 

Kapitoleo 101 uituelginr, van tie leeningeu . . . . . . . . . ':l,011,597 39 ! 2,818,5':15 24 ! 2,994,21!! ':!8 ) 
2,925,277 22 I 2,!!52,897 62 ( ;;,oo91:;1s 26 

Uildelainrr der schuld van Bergen op )Janar,e. . . . . . . . 13,670 83 14,572 51! ' 15,09!) 98 J 
Onderzocht 
dienstjaar. Uit,telrriorrskosten , • . , • • • , . . . . . . • . . . . • . t •.. , •• tS,019 08 . . . . . . . 12,481 15 . . . . . . . 16,055 5! 

' 
Verschei<le□e kosten betreffende de leeningen. , . . . . • , ....... 20,438 (l'i . ...... 15/126 7.( . ...... 12,090 9:; ! 

1 

Ton.n der verschonen iao "egc de Schatkist, . , fr. ..... ' . 6tl,O!J5,865 Si . ........ 61,760,057 65 . . .• . . . . 57,272,H6 !19 

Octvangsten van tien Spoorweg (exploitatie en onrectnstrceksche 
ontvaOtfSlCOJenz,), , , , , , , , , • , , , • , , , , ••• , , t • 3016fl2,010 32 . .. ' ... ' 31,9i0,85l 20 . ' ..... 55,!lO!,iil 6! 

1 ' i 
! i 1 . ) Credit , .•••. ....... 55,455,855 5!5 . ........ 20,~89,'106 Si . ' ... - 2:;,:;10,1;54 98 
1 Saltlo op 1i I December van het onderzoeht dienstjaar. ( 1 
' Debet. ..•.•. " • . 
1 

....... . ..... , ........ 
1 

- ô0 
t,0 

r- 
2 .. 
-1 
00 



Toestand van Staats Schatkist tegenover den Spoorweg (vervolg). 

AANWIJZING. 1 1865 1866 
1 

1867 

\ Credit ... 25,:':i0,654 91!! 17,()1 ! ,150 7:! 15,G5ï,922 <H 
SJl1!0 op 31 December van 'l 1ori{)' jaar .• J 

, · · · / Debet. . , , , .. . • . 
Teeechtwijzlng der vorige dienstjaren • • • .. ' ' ... , ' . ' ... -.16ï,18:5 7i - HJl,62:5 Pi 

1 
+ :256,ri92 -11 

= 23,:03,471 21 = li,il9,5I 1 59 = !~1:!94,'l14 85 

1 Exploitatle-uitgaven • . , ., . . ·. . . . . . . . . . . . . . . . . ' . 19,640,060 45 . ...... 2:i,069,i02 98 ....... 24,400, 11 ô 58 

Interesten der Schatkist-bons, der leenlnger, en der schuld van 
Bergen op Haoar,e. . , , . . . , . , . , , , , , , . ... ' ... 9,070,231> 2!l . . ' .... 7,543,66ï ~o . .... 7,411<,045 35 

Kapitalec lol uitùelffÏD{l' van de leeaiogen . . . . • , . . . 3,648,i2 t 8 4 

( 
2,840,444 !l3 

~ 

4,185,718 41 

i 3,664,58f.l 25 2,1163,112 21J 4,~0l,~:!9 ï6 
Uitdelgiofl UCI' schuld van Bergen op Maoa8e, . . • . . . . 15,861 41 16,607 55 li,51 t 35 

' Onderzocht 
dienstjaar, Uililelgio~skosten . . . . . . . . . . . . . . . . . • • . ...... 16,fltil 84 ' ...... 15,250 27 . . . . ' . li,82" 4! 

Yerscheidenen kosten betreûende de Ieeningcn . • . . • . . ....... 268,045 Oi . . . . . . . 5i,if,i !Jt . ..... %.3i3 ûi 

1 

ToruL der verschotten van wege Lie Schatkist. •• fr. 1 • ' • ' • ' !l5,1Hi9,95ï (l() 1 •• ' • ' • 50,2Gi,0!8 75 1 ....... 51 ,:558/06 G ! 

1 ; Ontvangsten van den spoorweg (exploitatie- en onrecht- 1 1 streeksehe ontvangsten, enz ) . • . . . . . . . . . , . I • 1 o o t • ,55,05818:lO 34 ....... 55,22!1,096 09 i ....... 311,IW.,!JI0 ui 
1 

1 1 l ~ Creuil . , , . . . .. ' ... ' 17,911,150 72 ... , 1 0 1 l5,0oi,H22 64 . ' . 14,544,296 01 
Saldo op 51 December van hel onderzocht dlenstjaae . i Debet ......• . . . . . . ' • ....... . 1 •.. . . " ! 

i 
' ' 

,-, 
~ .., 
...;i 
00 
L...J 

,,...... 
tJ:; 
0 

..._,, 



Toestand van Staats Scluukist teqetunier den Spoorweg (vervolg). 

~ 
,{lo, 

1 

i 
'i · AANWIJZING. 

1------~- I 
Saldo op 31 December l'an 't vorig jaar 

Terechtwijzing der vorige dienstjaren. 

\ Credit 

( Debet 

Onderzocht 
dienstjaar, 

/ Exploitatie-uitgaven, 

Interesten der Schatkist-boos, der lecningen en der schuld van 
Bergen op Ma□age . . . • . • . . . . . . 

Kapitalen tot uitdelging van de leeningen 

Uitdelging der schuld van Bergen op Manage 

Uitdelglngakosten 

Verscheidene kosten l-etrefîende de leeningen 

Îol'uL der verschotten van WC!fC de Schatkist. . fr. 

i Ontvangsten van den spoorweg (exploitatie- en onrecht- 
\ streeksche ontvangsten, enz.) , 

l Credit Saldo op 51 December vun het onderzocht dienstjaar. 
Debet , 

! 
1868 

1 
1869 

1 
1870 1 

•I 

• :1 

14,544,29(3 01 10,0ôG,u~i 47 1 9,80i,O!J7 11 

• . . 
-182,986 99 - 152,531 4;5 + 286,5'.;8 99 

11 

= 14,561,309 02 = 9,917,406 04 = 10.0D\636 10 .! 
\' 
1 

• • 1 • • • • 24,820,90 ~ 5() • 1 ••••• 2f,556,263 25 ....... 2~.~54,0,6 52 1] 
I' 
1 

7,280,190 so . . •. . . . 7,007,551 84 ....... 6,855,503 55 

Il 
(,0 

1,884,556 es l l',529,900 67 1 1,709,982 91 1 ..•.. 
1,902,954 85 8,549,22D 91 1,ï:50,290 70 

.._.,. 

18,397 85 ' 19,329 24 1 20,307 79 \ 

û,6i!! 48 15,44G iO 10,08I 2ï 

...... ' 1,:549 52 12,467 46 7,i-t.rn 15 

. 48,:588,<147 Ol . . . .. . . . 4D,918,o45 20 ....... 44,05ï,ï28 :W 

58,:SI 8/0:J 54 , . . . . . . . 40,111,248 09 ........ 41 ,9:;:;,054 65 
1 

r-- 

10,00!J,957 47 9,~07 ,097 11 2,12~,{l(i;j 64 '.2: . . . . . .. 
• ...:i 

• f 1 , 1 t ' . (X) 
'--' 



Toestand va" Staats Schatkist tegenover den Spoorweg (vervolg). 

AANWIJZING. . 1871 1872 

Saldo op :51 December van 'l vorig jaar. . . . • . . . . . . } 
Cre,lit •..••••.•• 2,124,663 64 " 
Debet . . .•....•• • 11,397,357 03 À llllPOIITEll. 

Terechtwijzing der vorige dienstjaren .......................... + 144,062 45 . ....... + 195,708 .4-i 
= ~,268,726 07 

/ Exploitatie-uitgaven .......... " ................ . ........ 35,108,526 62 . ....... 42,179,801 46 

Interesten der Schatkist-bons, der leeninp,en en t!P.r schuld van Bergen op Manage en 
van deze der Kolenstreken vao af 1 ~71. . • . . • . • • • • • • • . . .. ......... 8,121,817 86 . ........ 9,095,961 23 

Kapitalen tot uildelging van de leeningen. . . . , . .. , ........ 1,630,944 67 
t 

1,684,859 49 

? Uitdelging der schuld van llergen op Manage en van deze tier Kolenstreken van af 1871 21,535 87 1,680/l02 40 22,416 • 1,736,948 01 
Onderzocht ) 

\ 1 
( Uitdelgingskosten , . . . , . . , , . . B. H. 27,!)19 86 16,660 14 B. H. ;18,972 52 dienstjaar. . , . ' . . . . . . . . . . . . 

118,445 41 
Verscheidene kosten betreffende de leeningcn . . . . , • • . . . . . • . : . " ....... 170,069 67 . ...... 

ÎOTHL der verschotten vanwege de Schatkist •.••.. fr. 47,366,002 76 53,324.164 55 1 ....... . ....... 
, Ontvangsten van ùen spoorweg (exploitatie- en onrechtstreeksche ontvangsten, enz.). ....... !SS,763,359 79 . ...... 59,099,067 26 

) Cre,lit .....•.... . . . .. . . .. n . ..... , . . 
Saldo op 51 December van het onderzocht dienstjsar • . . .• 

Debet ..••.•.... . . . . . . . 1 1 ,397 ,357 05 ........ 8,574,902 71 

RiePOIIT ••• fr. 11,:597 ,=>57 03 . 
Ton.ot van hel verschuldigde saldo , •• fr. 17,772,259 74 

,---, 
~ ~ 
-:i 
,oe 

-- C0 
Ni .._,. 
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Die tab.-l loout ons de uitrnuutcnde uitslagen der exploitatie van Staats 
~poorwpg van 18bü lol 18i2. 

Op 51 December 18:fä, bedroeg lid /Jatig slot dPt' Schat- 
kist . . fr. 54)}84,44G 48 

Op 5f Decr-rn her 1872, bedroeg het deùetslot . . • f7, 772,':lf,9 7 4 

Dus bPdroc>~ dl· winst, uildelging i11hegrep,.11, voor dit 
1 ijdperk van zeventien jaar . . fr. 7'.2~3!)6,706 22 

Gedurende hel zelfde tijd pet k was er besteed a:111 de uitdelging : 

Op de leeningen . . . . fr. 50,~75,325 8i 
Op de schulden van BPrgen op Manage (•n der Kolen- 

streken . . . 508,37G ~7 

TOTAAL. 

Ziehier de omstandige cijfers. volgens bijlage XXXVll van het Jaar­ 
verslug 1878 : 

Sommen besteed 
aan hel uitdelgen 
"" n ile lcening en. 

rsss. 
·18?>7. 
isss. 
1859. 
f860. 
186L 
t862. 
rses. 
1864. 
186:$. 
l86ö. 
t867. 
i868. 
1869. 
1870. 
1871. 
f 872. 

. fr. 2, t 73,986 ESO 
'2.5f)9,51~ 44 
'2,542,!)24 28 
~,6 l 5,571 58 
2.!J45,791 68 
2,s46,0?54 ~o 
2,91-~,0;fü t 0 
2,846,635 1 l 
5,022,344 72 
5,953,424 7'2 
2.917,468 9t 
4,'227.918 4~1 
1 ,89:J)H~-1 ~JK 
8,ä~7,8U 8."5 
1,726,030 2t 
t ,819,04li 54 
1,804,5;57 42 

TOTALEN. 

. Ir. ö0,885,600 58 

Sommen besteed 
aan het uiulelgcn van de schulden 

van 8er~en op i\lanage 
en van de Kulenstr ekeu. 

» 

t0,686 66 
H,'227 67 
·1 t,796 07 
t2,:>93 25 
t3,0~0 67 
t3,679 83 
f 4,572 58 
1ä,099 98 
t ~,86,t. 41 
16,667 ~~ 
i7,5f1 5ä 
18,397 8ö 
t 9,519 '24 
20,507 79 
47,88~ 87 
;:,O,t 56 IJ 

. fr. ä0,;57:.(525 8i 508,376 tï7 

Vau 1875 lut 18ï8 wor·dl in de Jaarverslagen, in stede van den Toestand 
van Staats Schatkist tegenover den Spoorweg, doch zonder die verandering 
uit le leggen, eene A lqemeeue rekening der exploitatie, sedert het begin af, 
medegPdedd, wal eene eenvoudige opsomming is van totalen, zooals ieder 
kan oordcelen naar het hiernavolgend uittreksel voor -1873 : 
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DEBET, .tlqemeeue ?·el.:e11i11g der e.rploitalic 

füecnlijke cxploi(,1(it:-l,o~lCll . . . . r,. 55-'i,07:'i,501 

Exploitatie­ 
uieu-t. 

Leeniugen. 

Sal,lo 
van hel Debet 

op 
het Credit. 

lle~rootinr, 

Geheven 
O(l do 

OOl\'Jfl[l'SlCO. 

Uit1:aveu 10111· volrouii n1;s- en vei bere­ 
l'i1tflóll erken, b~1aal.l 01• ili: lletJ1·00- 
1inti v,111 Openbare werken . . . . 

(;cconccll(•cril(' li.fm•u 1toor tien Siant hl'hCC'1·1t. 

A. ,\a11dccl 111 dl' ont1 au1:stcn, toC(;<·l,eu<I aan ile ma,11,chap- 
pijen wier lijnen 11001· ,lm Staal LIJll beheerd. . . . . ft· i0,5i0,:î 10 87 

IJ \'a,le CÎJllS voor bel hehceren ,a11 tk liju van Spil nau- ile 
rr1en~1a11 hetûroolh1·1·to1;dom(I c1,1,ai:1·J11 JI Juli 187~) fr. 

A fgckochlc lijnen eu overgenomen ruaf er+ce l (Jnal'gcldc11) . 

Lijn van llcrccn l Interesten. . fr. i 1,151,\152 62 ~ 
! 1,429,ülO op I\Janagc. UiL1fclr,î11g 277,057 58 \ 1 -1,235,598 85 

. 1 
.. p . l lntercsten . . fr. 382,:550 : ! Lljll van 'cplOSLCI' 505,:?:'iO 

llc1ali11i.;en op Sjia U 11llelging 12,\100 
door 

het Ministerie 
van M,ttmi'cl o•erge110111c11 ! Interesten. . r,· 1,llï8,275 :- ! ' 

Frnanctën vau de fompnguie l,7li4,00U ., 1 
r,cilaan des Bassrns Uou1llcrs. U 1t1lelr,ing 85,7~5 

Ji.oslen betrctleude <le ka11ilalcn voor eerste i111·iclili11g. 

Inœresten betaald op de leeningen . 

Gelden besteed aan hel uiulelgen van tie Ir tels. (Zie hier naast 
ile Gelijl.e waarde van fr. i:> 1 /• li ,764.2\l.) . . . . !10, 785,!) 14 55 

Kosten betreffende de uitdclginl, . 

de leemllffl!D . 

Ui•ce1lelgdc kapitalen (lecniugen en jaargelden] . 

Alko1·tin1; \'OOI' het IPrur,lw1,1le11 ,.1n do 
r,ewone t~cldmi,hleten tier Schatkhl. fr 

07 l tiil ,103;:!40 ;;o 

7,117,G70 29 

, .•.. fr 2~4,77.'.5,710 '57 

Rekening 
tier 

Sch ukist, 

Som voorbehouden voor tie op :; 1 Decem­ 
ber 1~7'> vervallen interesten op tie 
uict 11iq;etlel1:•le r,erlecltcn tier lccnin­ 
t~t:11, doch eerst op I t\lel Uli 4 le betalen 
aau de houder s van lccniog-tHels. . . 

. . . . . . . Ir 

1 
10,ti~l:l,:!~Ï 41 ) 

\ 

' J,:,l l ,Ollti 4,~ , 

(H6,538 85 

41'3,08S " 

~l,927,9i6 07 t 

H,:;;11,,5;; 91} 

611,675,751 25 

3:15,55!i,00tl 34 

1 ,04:î,770,468 :50 
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van /i('/ bl'!Jin a/' lot op 3 / December 18i 3. CREDIT- 

L ,,,111,1,1 Ill' 
'I 

:! 

B1ulu-oulv,111t:,t \.111 het nel .. fr 

Onrecht-u eekvcl«: 0JJ11.1n1;,t1·11 ver lnuen van t:i'>nd, van 
gchou\\Pn, enz , vei "-uop van vervleteu m.uenëel, van 
.rch tcq;cl.i!cn von, wc, pen, ,·111. . . . . . . . . . 

Min11num 1:ew,1.11 bnq.,d dool' de ~J.1at,cl1,1p1•ij vau\ Gr.rveu­ 
b,akcl op Gent •............... , . 

li ,,,:e,1,1,:d, kapitalen. ! Leeningcn (he, ekend 11,lJ.l' 'l bedr ,tt: van 1111i;ifte). 

Lijn van Be,.i;cn op Mau,11:c. . •• 

Ja:11·­ 
t;clilt·n. 

- van Pepinster op Spa (uageuoeg). 

Materiëel overgenomen van de Compagnie des 
Bassins lfonillers. . . . . . • . . . . 

Als ka1 •• taal . . . . 

/ E\ploilatieko,ten betaald op de kopitnal-rckéning in 18:55 en 
, iu Ji<:'ili, vóör hel tol ~1a111I brengen van ecue jaarlijksche 
~ llcr:rootint: van 'l Mrui,terie v,111 Openbare Werken. 

( Niet r,d,c1.igdc somuieu in de Schatkist terug F,estort. 

!11>7 ,OG0,800 M / 

4,1150,028 70 ( 

\!\15,082 ü2 1 

8 l,547,î64 20 

2i7,657 ss 
1':?,ll00 » 

80,654 40 

700,1)71) 58 

10,024 82 

!)63, ! 24,008 12 

81,927,056 07 

717,904 20 

1,045,iï0,4G~ 50 
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Die .dgt>mee11c l'('kC'11i11g d<•r «xploitatio is geen staat van rekenplichtig 
beheer noch v a n !,lufi!,tiek, ,,·1.111l 01JJ als statistisch stuk le gelden, zon het 
moelen ~t•paard gaan met dP opgavl'. per dienstjaar, der bijzondere sommen 
die lol il'd1·1·e post bijdro •. gen. 

Door aldus d eze rekening i11 de plaats te stellen van den Toestond van 
Staats Scluükist legenove1' tlen. Spoonveg, die sedert 181>'1 was afgckontl igd, 
brak het BPsl1n11· al' met d1· overl<•vt•ring dool' den heer A Dumon ingevoerd. 

Die rckt-11i11g beant woord I tell slotto geenszins aan wal de rekening moet 
ziju vau cenvn ondernemer tewnovel' zijnen bankier. Voor «en degelijk 
rekenplichtig beheer moel de •. gclijke rekening per dienstjaar worden opge­ 
maakt 1•u als uilgu11gspunt de slotsom genomen van het voorgaande dienst­ 
jaar maar niet het al<rehl'd hedrua der ontvunusten en uiteaven, sedert do ~ ~ n n n , 
stichting. 
ln 1878 wordt de grond zelf van het boekhouden gewijzigd 

OP tol dan toe gevolgJt' r1•gell' n worde n door ond~rstellingen \'ervangen. 
Daarover geeft hel Bestuur deze uitleggingen in het Jaornerslas; voor dit 
dienstjaar : 

(( De daar even uiteengt•zelle toestand werd opgemaakt volgens de wijze 
welke, het i\Jinisterie van Openbare Werken. in overeenstemming met het 
.Mioistt>rie van Financiën en met de Rekenkamer in 48!>7 aannam en sedert 
trouw heeft gevolgd. 

1> Alhoewel dal stelsel werd beschouwd als vatbaar voor verbetering, 
schei-n het noodig 'het eene laatste maa] toe le passen~ ten einde de uitslagen 
van hel dienstjaar 1878 le kunnen vergelijken met die welke de vorige 
besturen opgaven voor de vroegere jaren. 

n Naast die uitslagen, heb ik den toestand doen opmaken volgens het 
stelsel dat, mijns dunkens, voortaan dient toegepast. 

» Het denkbeeld om de balans van den Spoorweg en de rekening zijner 
verrichtingen naar andere groudslagen op te maken, werd reeds seder-t lang 
geopperd en herhaaldelijk in de Kamers besproken. Reeds in Novemberf877, 
werd door mijnen achtb arcn voorganger, eene commissie benoemd met 
hoofdzakelijkcn last dat Hdelig en gcwichlig vraagstuk te onderzoeken. De 
nieuwe regels stelde ik vast met inslemmiug dier commissie. 

n EPrst en vooral dienen de regelen bepaald voor het berekenen van de 
uitdelging der kapitalen, door de Schatkist verschoten voor de eerste inrich­ 
ting van 's lands spoorwegen. 

o Meer letterule op den tekst dan op den geest der wetten van t Mei f 834(1) 
en van 12 April t 839 (2), nam de Spoorweg vroeger te zijnen laste al de 
sommen welke de Schatkist jaarlijks besteedde, hetzij aan de uitdelging, 

(1) Artikel!> der wet van 1 l\lei 1854: " De ontvangsten der baan voortkomende ·"an de 
vrachtgelden die jaarlijks door de wet moelen geregeld worden, zullen dienen om de interesten 
le dekken van de uitdelging der leeuing , alsmede de j,,arlijksche ondcrhou ds- eu beheerkosten 
der nieuwe hjn. ,. 

(g) Artikel 4dcr wel van 12 April 18:i'S: •• De op!m:ng,t der vrachtgelden l tl in rle Sch rtk ist 
worden gestort om re dien eu voor de ondcr-houds- en beheerkosten der baan, alsmede I oor 
het uitkceren van tic interesten en vun de kapitalen best eed aan het uanlcggcn der baan. » 
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ht>tzij aan hel uitkeeren zijner schulden. Aldus nam men in de exploitatie­ 
rekening een uit zijnen aard zelf onveraudertijk bestanddeel op, dat de uit­ 
slacen ounauwkeurisr maakte Niet alleen waren de dotatiëu tot aflossinc dl•r l) t'1 • ~ 

verschillende schulden vau deu Staat, niet bepaald op hetzelfde bedrag (de 
eene, van I v/o voor dl' 5 °/0 van f 858 eu de.{ 0/v vau i 8:i6, lieten de uitdelging 
dier schulden toe op vijf en dertig jaar, tegen den prijs der Beu1·snot('<•ring, 
de andere van 1/~ 0/o, hij voorbeeld de ,1, 1/'l "/.,. vergrlen een tijdperk van 
nagenoeg drie en vijftig jaar), maai· u k1·egl'n 11i<•l altijd hunne bestemming, 
Dat was namelijk 't p;eval met de 4 1/, 0/o, wanneer dat fonds boven pari 
stond. 

>> Van eeuen anderen kant, geh<'urde hr-t dat, het laatste uilddgingsjaar 
van de schuld nabij zijnde, de Schatkist, in plaats van deze ll' blij ren aflossen, 
liever uitkeerde. 

» De rekeningen van zekere dienstjaren hadden dus hoogst zware lasten te 
dragrn, terwijl andere dienstjaren Pr nagenoeg volkomen vrij van waren (1). 
Ten gevolge van die verschillende handelwijze. oefende de uitde!ging 
op de becijferde uitslagen der exploitatie meer invloed uit dan het 
verkeer. Om te bewijzen hoe groot het verschil kon zijn, volstaat het te herin­ 
neren dat de Schatkist tie schuld aan 4 °/0 op f Juli i8ti9 bij voorbaat heeft 
uitgekeerd, en dat de Spoorweg uit dien hoofde, in l.S69, eeuen buiten - 
gewouen last van fr. 7,058,869.ti8 te dragen had. Derhalve is het boni dat 
fr. 4,474,7t>S.54 bedroeg in 1868, gedaald tot fr. ~62,840.56 in f 869. 

>> Dat gebeurde insgelijks, doch op mindere schaal, tijdens de vervroegde 
uitkeeriug, in t873, vau de schuld 3 °/o van 1838. 

» Een stelsel dat dergelijke uitslagen oplevert hoeft gewijzigd. 
>> Ziehier waardoor het werd verv- • .mgen : 
o lu de plaats van aan te nemen dat de Spoorweg zijne kapitalen voor 

eerste inrichting zoekt in leeningen met tusschenkomst van den Staat, heeft 
men in beginsel aangenomen dat hij zou beschouwd worden als die kapitalen 
rechtstreeks ontlccnende aan de Schatkist, voortaan zijn bankier, doch onder 
vaste en onveranderlijke voorwaarden. Den interest heeft meu berekend 
tegen 4°/01 met 90 jaar als tijdperk voor de uitdelging. En wel om de volgende 
redenen ~ het bedrag van 4 °/o voor den interest uit hoofde van de lasten 
door de Schatkist gedragen, rekening houdende met de achtereenvolgende 
omzetting der schulden ~ 0/o in 4 1/1 en di« van 4 1 /1 in 4 °/,; en liet tijdperk 
van 90 jaar, omdat het overeenkomt met den gewonen duur der concessièn. 

)J De uitdelging verdcelende over een langer tijdperk dan dit door tie 
Schatkist voor hare leeningen aangenomen, wijkt men hoegenaamd niet 
af van de wetten van f 854 en van {85~. "\Vant die "ellen. alhoewel den 
Spoorweg verplichtende zijn inrichtingskapitaal uit te delgen, bepaalt 
het tijdperk niet binnen hetwelk die uitdelging moet geschietlen. 

» Daarenboven, om de wezenlijke winst van den spoorweg vast te stellen, 
om de betrekkelijke waarde der jaarlijksche uitslagen van de onderneming 
te doen uitschijnen - en juist dat doel dient bereikt - is het er minder om 
te doen de Schatkist en den Spoorweg volstrekt jui.!-t dezelfde lasten op te 

( l) l\I,cn kan onder andere, zien dat in 1869 de uitdelging en fr. 8,529,H00.67 bedroegen, en 
dut zij in l871 enkel fr. 141,029.50 beliepen 
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leggen, uil hoofde van de leeningen, dan een gemcensclrnppelijk middel van 
Leoordeeling lP vinden, dat gestadig aangewend kan worden. 

n Moest de interest. op 4 °/o bepaald. te gering schijnen, zoo kun iedereen 
gcinukkelijk de uitslagen dei· exploitatie berekenen, door <le lasten van den 
spoorw(•g tegen eonen hoogeren interest uit Le cijferen : de mogelijke ver­ 
hoogin~ zou eenvoudig verhoudingshalve toenemen. 

» De onderstelling wuarvau men uitging (de Schatkist als bankier van den 
Spoorweg heschouweud) liet toe al Je rekeningen ZùO eenvoudig mogelijk le 
maken. Dat is een der aanzienlijkste voordcclen van dil' nieuwigheid, zooals 
hel zal blijken uit de vergelijking van de nieuwe tabellen met de vroegere. n 

Van 1835 tot1878 hield hd Bestuur het als volstrekten plicht.door artikel ä 
der wet van 1854 opgelegd, zijne ontvangsten niet alleen te besteden om de 
exploitatiekosten le dekken, maar ook om de Schatkist !e vergoeden voor al 
de lasten aan interesten en uitdolging welke zij droeg wegens het aanleggen 
en inrichten der lijnen. 
ln i8ä7 waren Rekenkamer, fünisterie van Fmauciën en Ministe1·ie van 

Openbare Werken hrt eens geworden om zich streng te gedragen naar die 
bepalingen voor het opmaken van den gekll'lijke11 toestand van den Spoor­ 
weg op 5i December t 8öä. 

ln ziju wrslag aan de Kamers op 50 September 18!>7, herinnerde de heer 
A. Dumon, Minister van Openbare Werken, terloops, dezen onvermijdelijken 
regel : c, Er dient insgelijks nid vergeten, zegde hij, dat de schuld van 
» fr. o4-,ö84,446.48 (van den Spoorweg jegens de Schatkist) fr. 55,801,093.66 
1> uitdelgings-kapitalen begrijpt, en d1lt_, met die last op den Spoorweg te 
» doen drukken, overeenkomstig artikel ö der wel van f n Mei 1834, enz ... » 

Welnu de schuld van fr. 54,584,1446.48 was vastgesteld door op het debet 
van den Spoorweg al de sommen te brengen, welke de Schatkist voor zijnen 
dienst had uitgegeYen, namelijk de interesten der kapitalen, zooals zij 
die had uitgekeerd, alsmede de uitdelgingen zooals zij die had verwezen­ 
lijkt. 

Na zoowel als vóór t Sä7 was hetzelfde stelsel toegepast, zonder dat de vol­ 
komen wettelijkheid ervan ooit een oogenblik twijfelachtig voorkwam. 
Eerst in f 878 werd er door het Bestuur eensklaps van afgezien, om op 

eigene hand aan te nemen hetgeen het « een nieuw stelsel n heet dat, zooals 
wij verder bewijzen, een willekeurig stelsel de plaats doet innemen van een 
stelsel van rekenplichtig beheer, tl oor de wet bevolen en in f 8ä7 bekrachtigd 
door Rekenkamer, Ministerie van Financiëu en Miuisterie van Openbare 
Werken. 
Die gewichtige veranderingen aankondigende, drukt wel is waar het Bestuur 

de meening uit dat men tot dan toe meer acht had gegeven op den lekst dan 
op den geest der wetten van 1834 en van 183:-.i. Daaruit diende afgeleid dat het 
nieuw stelsel meer steunt op den geest del' wet. \Vij denken dat niet. 
In !878 acht het Bestuur dat voortaan, met het oog op den interest der lee­ 

ningen, de spoorweg wordt beschouwd als zijne kapitalen ontleenende aan de 
Schatkist tegen vaste en onveranderlijke ooorioaarden: 
,v elnu, de wel van 1854 zegt uitdrukkelijk dat de opbrengst der vracht­ 

gelden onder andere zullen dienen om de interesten van de leening te dek- 
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ken; de wet van i ~5~ zegt dal die opbrengst zal dienen om de interesten en 
de kapitalen uit te keorou. 

D(' vorplichting, den spoorweg door de wet opgelegd om aan de Schatkist 
de interesten dor leeningen uit le koeren, zoonls die interesten aan dt! titel­ 
houders woeden heluultl, is dus duidelijk bewezen. En daaruit blijkt dat 
alle begrip van lt•(·11i11gt•11 door de Schatkist aan den spoonveg gedaan tegeu 
vaste voorwaarden, dient van de hand gewezen. 

Het nieuw stelsel der interesten, verre van meer tl' steunen op den geest 
der wetten van 1854 eu van 185ö, is er rechtstrt-c ks mede in strijd. 

Voor de uitdelging gaat liet nieuw stelsel uit van de gedachte dat men. 
dooi· de uitdelging le verdeden over een lanyer tijdperk dat: dit door de 
Schatkist voor hare leeninqen aangenomen, hoegenaamd niet a{w1J°kt van de 
wetten van 185 4 en van 183 5, omdat die 11 ellen, alhoewel den spoorweg 
oerplieiüetule zijn inriclitings-kapitaal uil te delgen) het tijdperl: niet bepaalt 
binnen hetwelk die uitdelging moet geschieden. 

Die opvatting is verkeerd. 
. Artikel f5 der wel van 1834, herinnerd in het vl'rslag des heeren A. Dumou, 

op 50 September 18;57, zegt immers dat de opbrengsten der vrachtgelden 
onder andere zullen dienen om de uitdelging van de leening le dekken. 

Die bewoordingen brengen mede dat de spoorweg de uitdelging moet 
betalen in dezelfde voorwaarden als de Schatkist hel doet. 

En artikel 4 der wet van 185:> bepaalt dat. de spoorweg .de opbrengst der 
vrachtgelden in de Schatkist zal storten orn namelijk te dienen voor het 
uitkeeren van de interesten en van de kapitalen. Deze uilkeering brengt de 
betaling mede door den Spoorweg van den interest door de Schatkist 
betaald alsmede van de uitdelging zooals de Schatkist die doel. 

Beide gedeelten dier bepaling zijn overigens onafscheidbaar, want men kan 
de betaalde interesten niet nauwkeurig terugbetalen zonder nauwkeurig de 
uitgedelgde kapitalen terug te betalen, en omgekeerd. 

Het nieuw stelsel der uitdelging is dus eveneens in strijd met de bepa­ 
lingen der wetten van 1834 en van ·1850. 

Wij zijn verre van den tijd toen de heer minister Oumon aan de Kamers 
eeneu geldelijk.en toestand voorlegde, cc met de meeste zorg opgmaakt, 
toestand die bepaald vast stond en voortaan van alle betwisting vrij was, 
vermits Rekenkamer en Minister van Financiën hem volkomen waren 
toegetreden >>. 

Noch Hekenkamer- noch Minister van Financiën droegen bij om het 
nieuw stelsel van !878 op ll' maken. 

• .. .. 
Het Bestuur paste niet alleen het nieuw stelsel van boekhouden toe dat 

zij van af f 878 invoerde, en als uitgangspunt genomen den toestand op 
31 December 1877, zooals die bleek uil de voorgaandelijk gevolg<le rpgelen. 

Alles wat gedaan was van 185a tot 1877, werd als niet bestaande he­ 
schouwd : men heeft gcene rekening gehouden met de interesten in dat 
tijdperk betaald, evenmin als met de uildelgingen en de betaalde kosten 
van !eening en van uitdelging. 
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Het Jam·verslag !878 spreekt niet van het verslag van den heer A. Dumon 
van 50 September 18~7, en wat de wijze van boekhouden betreft, in i8f>7 
vastgesteld, bepaalt zich de toelichting van het nieuwe stelsel bij de ver­ 
kluring dat cc alhoewel het vroegere stelsel werd beschouwd als vatbaar voor 
verbetering, Iu-t nood ig scheen het eene laatste maal tor- te passen ten einde> 
de uitslagen van f 878 le kunnen vergelijken met die welke de vorige 
besturen opgaven voor de vroegt-re jaren 1>. 

Doch die uitslagen van de voorgaande jaren, tot verwezenlijkte feiten 
geworden, werden omgewerkt. Al de berekeningen werden herrnaakt tot 
in i83ö toe opklimmende : de berekeningen der interesten, naar het bPdrag 
van 4 °/o, iu 1878 bij onderstelling opgemaakt, 'en de berekeningen der uit­ 
delgi11gen naar dat ondersteld bedmg alsmede naar het ondersteld tijdperk 
van nt'gentig jaar. 
Op die wijze werd de toestand naar de gegevens van :f 8ij7 en volstrekt 

overeenkomende met de voltrokken feiten, vprvangen door eenen toestand 
gesteund op andere stellingen 'dan die welke de Heken kamer en het Bestuur 
in f 8!:>7 hadden erkend als overeenkomstig met de wet. 

* . .•. 

De· gevolgen van de toepassing van het nieuw stelsel op hel tijdperk 
van i 85:5 tot 1878, vergeleken met het vroegere stelsel van boekhouden, 
worden door het Bestuur uiteengezet in de hierachterstaande tabel, getrokken 
uit het Jaarverslag 1878 en reeds opgenomen in het verslag der Midden­ 
afdeeling van HJOL 

A lgemeene ltÎtsla9e11 der vergeleken rekeningen. 

ONTVANGSTEN. 

VERSCHI~ TUSSCf!Ell 
de 

VROEGERE REKENING, NIEUWE REKENING, 
vroegere en de nieuwe rekening. 

Meer . 
1 

1\lin•ler. 

a. Bruto ontvangsten. . . fr. 1142:?,763,497 88 1,422,763,497 88 . • 
0 nrechtstreeksche ont- 
vangsten 3,641,072 38 3,641,072 58 . . 

b. Onrecht- Opbrengst van den ver- 
streeksche i koop van onroerend goed. 2,255,104 80 2/135,104 80 . " 

ontvangsten. Aandeelen in de jaar-gel- 
den voor 1877 en 18ï8 
( art. i7 van de overeen- (') 
komst van 1 Juni 1877). • 2,'.J41,507 68 2,341,507 68 • 

c. Expleitatie-kosten met bijzonder-a 
fondsen betaald, namelijk in 1855 eu 
in J 856, en niet gebengde sommen 
die terug in de Schatkist kwamen . . 717,904 ':10 . • 717,004 20 

TOTUL DER OIITVA~GSTfl'!, . fr. 1,420,551>,570 26 1,450,978,082 7 4 2,341,507 08 717,904 20 

(') Die sommen wegen legen elkander op en mogen dus ter zijde worden gelaten, 
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UITGAVEN. 

a. Exploi­ 
tarie-uit­ 
gaven. 

1 

Ei~enlijkc exploitatie- 
uitgnven (inbegrepen de 
slotsom dei· rcrrclinrr van 
tie boeken) . 

J aarwedden en vergoe - 
dingen, voor 1878, van 
liet Mi1ldenhestu111· van 
den spOOl'WC(f • 

b. Uitgaven voor voltooiing en verbete­ 
ring 

c. 

Yerauderlijke cijnsgelden toegekend 
aan de maatschappijen 

Vast cijosgcld voo1· de lijr, van Spa 
naar de grens van 't Groothertog­ 
dom 

d Aandeelen vanjaar- ( Interesten 
geltleo voor 1877 ) 
en l 878 (art.S7 der ~ 
overeenkomst ,an U1tdelgiog 
1 Juni 1877) . · 

l l nteresten 
e. Verschillemle jaar­ 
gelden .. 

Uitùelgin~ 

/. Leeuingcn 
)

. Interesten, ver­ 
schillende kosten. 
verhezen, enz 

J 
1 Uitdelging 

g. Uituekeerùe voorschotten der Schatkist, 

h. Opbrengst van tien verkoop van 
onroerende goederen • 

\'I\OEGJ:t\l: IU:hENJNG.i NIWWE llEIŒNINt.. 

\"EIISCIIJI, 'fUSSCIJEN 
do 

nieuwe en de vroegere rekening. 

Meer. Minder. 

M0,888,212 00 

8,371,057 54 

l00,5;s2,t72 28 

8:50,888,212 06 

085,070 •. 

8,377,037 54 

l00,5Si!, 172 28 

085,970 • 

3,14015'38 h;j :S,146,538 8:S 1 1 

,.,.,.,,, " l c•) 
2,1i4 l ,307 68 1 . . l:'i't,547 75 

58,297,407 77 58,207,497 77 l . 1 

4,007,85'\ 45 4.007,855 45 1 » 1 • 

316,9:5:J,4(16 (l!J '547,435,252 85 50,501,786 14 . 
83,675,812 58 22,'l34,'t70 06 • lil ,'341,552 62 

14,406,086 06 41,308,855 54 :16,\)02,767 48 1 

. 2,2:n,104 80 2,'t5:'i,l 04 80 1 

------,!------ 

ToTA,\L DER urrcxvev • • . fr. 1 1,420,:iM,570 26 l l,430,978,982 74 l62,0ti4,956 10 1 61,'.541,552 62 

(IJ Die sommen wegen tegen elkander op eu mogen dus onverlet blijven, 

111 deze studie, die voor doei heeft het stelsel van boekhouden van den 
Spoorweg uit le leggrn en niet de cijfers te recht te wijzen, is het nutteloos 
de verschillende posten dier label één voor één Il- onderzoeken. 

Wij bepalen er ons hij enkel hij de sommen uit die tabel stil te blijven 
welke opgegeven zijn onder het hoofdslu k Uitqoven; litt era F. l.eeninqen. 
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Voor de vroegere rekening stellen wij vooreerst dit vast : 

ln bovenstaande tabel vindt men le I Volgens bladzijden 296 en 297 in het 
zamen : Jaarvai·slag 1878, moet het zijn : 

Interesten, verschillen- 
de kosten, verliezen, enz. 516,935,466 69 

0 itdelging . . . . 85,675,812 !:SS 

TOTAAL , • fr. 400,609,279 27 

Interesten . . . fr, 306,945,7~2 69 

Uitdelgiugskosten . 

Leeningskostcn. 

TOTAAL 

n.ts,023 46 

4,587,736 76 

3H,776,!i12 91 

Gelden besteed aan de 
uitdelging . . . . fr. 88,852,748 36 

. fr. 400,609,161 27 

Op 18 frank na (') komen beide totalen overeen, maar de twee uitleggingen 
der feiten verschillen merkelijk. - 

ln de tabel opgemaakt door 't Bestuur om als bewijsstuk te dienen tot 
staving van het nieuw stelsel van boekhouden, vinden wij enkel het bedrag 
der uitdelging verwezenlijkt op de leeningen tegen de waarde der uitgifte en 
in globo voor 't overige. Op bladzijden 296 en ~97 van het Jaa1·venlag 
vinden wij integendeel de omstandige uitlegging van de gansche som. 

Ongetwijfeld is de wezenlijke uitdelging die - welke de wezenlÎjke 
kapitalen betreft, doch eene leening en de inkoop van titels vergen kosten. 
Met het oude stelsel, nam de spoorweg juist de lasten op zich, die op den 
Staat vielen, uit hoofde der leeningen voor den spoorweg. ~let het nieuw 
stelsel laat de spoorweg al die lasten op de Schatkist drukken. 't Is waar­ 
schijnlijk om die reden dat bovenstaande tabel (blz. 100-101) in globo ver­ 
meldt wat op bladzijden 296 en 297 van het Jaarve1·slag omstandig is opge­ 
geven. Dat valt te betreuren, want de label tot vergelijking van de uitslagen 
volgens het vroegere en het nieuwe stelsel van boekhouden moest die posten 
omstandig mededeelen. 

De verwarring, in de tabel, van de interesten, de uitdelgingskosten en de 
leeningskosten, levert het groot bezwaar op niet genoeg de verscheidenheid 
le doen uitkomen van de lasten die de wetten van l85i- en f 85~ ten laste 
van den spoorweg legden. ln de hierop volgende tabellen plaatsen wij die 
tegenover de lasten opgegeven in de nieuwe formule's (zie blz. 105-t07). 

~(1) Dat verschil vnn 18 frank wordt niet uitgelegd, 
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Financiëele lasten der wezenlijke kapitalen. 

DIENSTJAAI\. 

HEKENINGEN OPGEMAAKT 
VOLCJ,;r;S VI:: \01.THOKKEN fglTEN. 

(Weggcln1c11 in l8ï8.) 
KAl'IT,11.t:~ \'tlOIITKOllt:NUt:: \'AN Dt: t.r:F.NINGF.~. 

IU:KENJNGEN lltll.USTENOfi: OP ONDEll• 
STELLINGEN. 

\,\angc,·nugcn \i1 1818 eu op!le~aakl voor liet 
verloupcn llJ<lpcrk van 18~., lot lll1~.J 

KAl'l"fALY.N \'OOIITKOm:No~; VAN ut: Lë.t:NINGllN 
EN \"AN Dl; Gl,1\"0NE G[LD!IIUl!t:u:N. 

n:t\HICIITINGEN 
GWURllNllll lllllllll l>IENSTJAAI\, 

ONOlll\STllLDE VllRRICll'l"lNGi,;N 
GllOUI\ENOE ŒIJER OŒNSTJAIJ\. 

a. lleta11hle interesten. 
b Sommen besteed 

aan de uitdelging. 
c. Kosten van uüdcl­ 

~ing. 
tl. Kosten dur leeniu­ 

geu. 

TOTAAL 

der 

wezenlijke 

linnnuiëele lasten. 

a. Onderstelde iute­ 
resten, 

b. Onderstelde uitdel­ 
ging. 

TOTAAL 

der 

schijnbare 

ûnaneiëele lasten. 

u. 115,787.426 94 l 
b. 33,801,093 46 1 ·· 111,,,,., •••• ! 

18Öo lol Cil met IIH)l; J , 152,305,245 97 115,979,687 61 
c. 202,984 19 ' b. 4,256,051 18 
d. 2,513,741 38 

a. ··'°'·"' 09 ~ 1 b. 2,143,001 08 ,~ 7/i86,180 86 1 
18!,6 8,880,695 59 7,773,:,71 05 

C. 10,!.i76 11 b. 387,184 19 
d. 20,408 41 

a. 6,004,344 49 

b. • ••••• 61 ••• l a. '·"'·"',. l 18'57 1 8,42.'i,659 93 ï ,882,255 28 
c. 12,171 so ö. -407,842 5!:i 
d. 16,520 11 

a. 6,408,788 43 l 
b. 2,313,247 49 a. , ....... , .. l 

lil iSll 1 8,751,71:l 71 7,918,339 89 
c. 13,034 14 i b. 427,806 09 
d. 16,64'.2 65 

a. 6,769,061 56 

b. ·~"·"'· ., l a. '·"'·"' " l l8ä9 1 9,382,434 14 7,817,630 77 
c. 12,059 18 b. 445,9i6 36 
d. 10,684 01 
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Fùumciêe!« lasten der wezenl~'ke kapitalen (vervolg). 

DlENSTJAAl\. 

REKENINGEN OPGE~AlKT 
VOi.GENS l.>E \'01,TltOKKEN l'EITEN. 

{Weg:;clatcn iu ·1878.J 
I\Al'l'l'AI.F.i\ \'001\'J'h.0)11:~UE \'AN Ut: LEl:r;1~UN. 

I\EIŒt'i!NGEN llEHUSTENl>E OP 0Nl)gfl­ 
STI~LL1NGl•:N. 

(Aa11gorn11g~n in -1878 eu opgemaakt voor het 
VCl'IOOJIUll ujilper], vau 183:S tot 1878.) 

h.Al'l l'AU,N \'OO!l'IKOMEliOE \'AN ui,; U:ENlNl:JsN 
t:~ \A'.11 IH: 1;i:11or;t: m,1.U)IIUDf'.l,EN, 

l'lmlllCll'J'I/WllN 
GEDUIU:NDE IEO!lll DIE:-iSTJAAH. 

Ol'WEI\S'l't::WE VEllll!Cll'l'INGt,;N 
GEJJIIIŒNDE IEDllll OŒNSTJAAII. 

a. Betaalde iutcn-stcu. 
&. Sommen besteed 

auude uitdelging. 
C, Kosten van uudel­ 

giug. 
<1. Kosten der lceuiu­ 

gen. 

TOTAAL 

der 

wezenlijke 

iluauciëele lusten. 

a, Ouderstekle inte­ 
resten. 

b. Onderstelde uitdol­ 
ging. 

TOTAAL 

der 

schijnbare 

iiuanciëele lasten. 

11160 

a. 

b. 

C. 

d. 

6,270,38:S " \ 
2,460,402 49 

12,452 81:1 

04,936 31 

8,814,174 68 
a, 

b. 

7,245,735 53 ( 

460,41\J 84 ~ 

a. 7, t 84,817 10 

b. 
'·'"·'" 30 ( 

a. ,,,,,,.,, " ! 
llHlt 1 10,030,1171 60 1,602,023 09 

e 15,127 71 b. 490,801 74 
rl. 61,042 49 

a. 6,077,798 67 

b. ,,.11,507 ., ( 
a. ,,,.,,.,, 5' 1 

U62 1 9,02~,853 77 7,58l?,038 96 
c. 15,019 08 b 517,721 4.f 
<t. 20,438 63 

a. 5,912,678 02 

b. 
'·""·"' 24 ( 

ll. 7,065,174 26 ! 
fR63 1 8,759,~11 15 7 ,609,~25 62 

C. 12,481 13 b. 546,051 36 
d. 15,626 74 

a. 5,852,592 14 

b. '·'°'·'" ., ( a. ···"·"' .. l :1364 1 s.s 7 4,!130 86 7,561,017 .o 
c. 16,035 51 b. 574,187 62 
d. 12,090 93 
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Fitumciëele losten der wezenlUke kapitalen (vervolg). 

DIENSTJAAR. 

HEKENINGEN Ol•CfüL\.\KT 
VOLla•;~s DE \'OLTHOKIŒN FEITEN. 

(Weggelaten in ·1878.) 
J(Al'lTAl.1':N \'()()U'l'KOm;NDE V,\N lil,; u;ENINGEN 

llEIŒNINGEN BEI\USTENllE OP ONOEll­ 
l:iTELLlNGEN. 

(Aungcvungen i11 1878 en upl{Clllnakt voor hel 
verloopen tijdpm-k van ·lts:HJ tot ·1878.) 

KAi'! l'Al.f:N \'O0H'l'K0lll•::--u1•; \'AN Ill•; LEENINGf:N 
l:N \',\N IJl,; GE\1'0N~; l:l•:Ll),llllllll•:UN .. 

Vlllll\lCIITINGEN 
GEDUI\END!i rnmm DIENSTJAAll. 

a. Betaalde interesten. 
b. Sommen besteed 

aan de uitdelging. 
c. Kosten vau uitdel­ 

ging. 
il. Kosten der leeuin­ 

gen. 

TOTAAL 

del' 

wezenlijke 

llnaneiëele lasten. 

ONDEllSTELDE VKIU\ICUTINGliN 
GEDUtlll:',DE IEDER DfäNSTJAAll. 

11. Onderstelde inte­ 
resten. 

I>. 0 nderste Ide uit­ 
delging. 

TOTAAL 

der 

schijnbare 

flnanclëele lnsteu, 

!865 

a. 6,420,890 37 

b. '·"'·'" " ! a. 7,0'9,128 18 ! 
c. 10,654 84 

10,300,515 09 7,007,774 87 
Il. 608,046 60 

d. 208,045 04 

a. 6,81!8,005 25 

b. . ... ~ ... ,. l a. , ..... '"' ·· i !866 1 9,805,474 1 (} 8,138,728 17 
C. 15,'156 'J.7 b. 649,051 71 
d. 57,767 91 

a. 6,765,'220 70 \ 

b. 4,t8ä,7t8 41 i a. 7,7",902 ,. ! 
1867 1 10,991,t-15 19 8,429,770 47 

c. 17,826 41 b. 685,868 Ot 
d. 26,371, 67 

(l, 6,652,258 65 

b. 1,884,556 98 ! a. 1,180,16, 6' ! 
1868 1 8,527,845 65 8,408,535 54 

c. 0,678 48 b. 718,:$7:J 92 
d. 1,:=;49 52 

1869 

a. '·"'·'" ·· ~ b. 8,529,900 67 a. 
'·"'·"' 98 ! 

15,440 70 
14,072,M5 91 8,503,286 08 

c. b. 752,950 10 
d. 12,467 40 J 

27 
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Pùwuc1è'ele lasten der wezenliJk6 kapitalen (vervolg) 

HLhll\l\L),\ OPGLM\Ah.f l\Ll\lNIM,l'.N BllllJSll1"lllL OP 01\DLR- 

YOLCL\') ut, \OLIIIOh.hL\ ltlll,', 
~ILLI l\l,L~ 

(.\ rugcvaugcn 11l 1878 eu opgelllaahl ,001 het 
{\\ cgJll,Hcu lil 1878) \li Ioupeu LIJ Iper], \JII ltHc1 lol 1878) 

!,Al'IIAI tl\ \OUIIJl,O)ll l\!lh \\\UI-. J 1 fl\J\l,f~ J..\l'IIAlfl\ \UOI\Jl,0\H1'Ul-. \AN m J I-.fM\Ll-.l\ 
l \ \,\l\ Ill ( 1:.1\0l\f LI l llll!IIIJI-.l fN 

\ 11\1\ICII l li\Gl N oxui.ns JI I m. YCIII\ICII fll\GLJI 
l,l llUlll i\llL ILIJI l\ DIL\&IJAAII u.uum \DL ILDLI\ DILl\SfJAAl\ 

lllLNt:,JJAAH -- 
a Betaalde 111lc1u,tc11 IOIAAL IOIA.\L 
b Sommen besteed ,, Oudu stelde 11110 

aan lie undclging ÙLI 
JC,ICU Jo1 

i Ko-ren vru uitdcl- 
\\OLCUhJ~C sclujubare gin,; /.1 Oudcistelde uitdel- 

tl Kosten dei leerun- 1t 11anL1îldc l~;teu gmg h11:111c10elc lasten 
gou 

a ll,205,481 22 

b t,701,702 42 a , .. ,,., .. ., l 
1870 7,020,'HI 4> 8,085,105 71 

C 16,')lH 01 b 794,066 90 
d 7,045,78 

a 6,204,047 86 \ 

b 1,632,516 5; / a, , ... , .... " l 
1871 8 0,Jl,094 20 9,589,473 81 

C "·''° ,.
1 

b. 857,831 59 
d 170,069 67 

a 7,IH2,5U 46 

b 1,686,t 12 01 a .. , ... ,., ,, l 
1872 9,617,069 88 I0,664,7l1 62 

C ti,106 57 b 052,474 52 
d 101,338 84 

a 10,606,836 48 

b 3,532, l2J 91 a. "··"·'°' •• 
1 rn1:; 14, '.l0>,901 61 14,GBJ,865 16 

C 135 55 b t ,074,659 22 
cl 154806 87 

a 12,47:,,830 91 

b 14.1,020 30 a. "·"'·'°' "l 1874 '> 12,872,446 t 3 15,888,341 1\1 
C 140 27 b. 1,14ö,M..l 4.4 
d 255,145 63 
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Financiêele fosten der wezenl1i'7,·e kapitalen (vervolg). 

01 E ~ST JA All. 

ltEKtN{;'\(:J•:N or·CE)L\,\KT 
\'OLGE\S OE \'()L'I I\OJ,IŒN FEITEN. 

f.\\'cg~l'i.iten in 1878.) 
K,\l'l'l'AI.E~ \'001\ï KO)IE~Dt•; l',\N l1~ 1,EFNl~Gt:l'i. 

HEKE'.';INl:k:N BE!lL:.srn;-;nE OP ONtH:R­ 
STl•:I.LIN(;EN. 

(Aan~cva11gc11 in 1818 ('Il Opj:!CIIWilkl VOO!' het 
1·crl<JUJICII tijdpl'l'k vau 18!!.i lol '1818.) 

KAl'ITAl.f°t'i ,·0011n,OllENOE VAN u~; l.Œ!HNGEN 
~l'i \'AN L>t; Gl.\\'O;>a; Gt:l,U)lll>Ul:1.1•:N 

\'EHHICIITlNGliN 
GEDUllENDE IEllEll IHENSTJAAI\. 

ONDlsllSTllLDE \'lil\lllCIIT!N(a;N 
GllDUllllNDll IBDllll DU:NSTJAAI\. 

a. Betnaldc interesten, 
b. Sommen besteed 

aan de uitdctgiug. 
r. Kosten van uitdel­ 

ging, 
d. Kosten der Ieenin­ 

gen. 

TOTAAL 

der 

wezenlijke 

ûnanciëele lasten. 

et. Onderstelde inte­ 
resten. 

b, Onderstelde uitdel­ 
ging. 

TOTAAL 

der 

schijnbare 

financiCcle lasten. 

(1, 10,85~,8!)!) 01 

b. 146,010 07 ( I " 16,4",678 "1 
1111;; 1 11,319,051 1i5 t 7,618,548 i\l 

c·. 145 88 u. 1,23:5,870 60 
d. 519,090 59 

a. J 5,580,526 65 

b. '"·'" " 1 1 a "·"'·"' ., l 1876 1 Fi,ïöû,550 2:; 18.725,540 22 c. 301 28 b. 1,508,8~4 59 
d. 54,61:5 !)8 

a. 1',670,900 sr ~ 
b. 759,407 01 a. 

"·'"·"" " 1 t877 1 1(),501. 02~ ~6 22,909,225 57 c. 759 39 b. 1,475,975 99 
d. 60,048 25 

a. 17,568,'97 ,. ( 
b. 701,09,3 1 'l I" .......... "' l 1117B 1 18,415,522 12 24,472,801 49 c. 588 64 b, 1,576,582 54 
d . 143,443 07 

TOTAl,EN. 

.. ..... .,.,,, .. l 
b. 88,852,748 56 a. 347,'"5,fü 83 ! 
C. 445,023 46 

400,609,261 27 360,769,532 i9 

d. 4,587,736 76 
b. 22,534,279 96 

--·- - - ------=----------- --------------------------- 
FI'. 311,839,728 48 minder met het stelsel der Nieuwe Formate'», 

28 
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De totalen vergelijkende met de algeheele verschillen welke voorkomen 
in de Inhei bladzijden 100-Wt, dan vinden wij : 

Algemeene uitslagen der vergeleken rekeningen. 

Yersehllten der nieuwe rekening· bij lie vroeg-ere rekening: 

Ontvangsten 

Uitgaven .. 

Vermeerdering. fr. 
Vermindering . 
Vermeerdering. 
Vcrmin<ler·ing . 

2,341,507 ss 1 t ,6<:!5,40J 48 meer. 
717,90·1· 20 \ 

62,964,936 10 / 1,625,405 48 
6 J ,541 ,f:>52 62 ~ 

Algemeene balans. . fr. )) 

De vergelijking van beide rekeningen wordt in het Jaarverslag met 
volgende bewoordingen uitgelegd en beoordeeld : 

« Twee hoeveelheden staan vast : de ontvangsten en ook de uitgaven der 
» exploitatie. 

>l Alleen het gebruik van het overschot der winsten verschilt. 
>i Volgens de vroegere rekening zijn de uitkeeringen van kapitalen als 

» volgt becijferd : 
i> Uitbetaalde jaargelden . . fr. 
)> Uitgedelgde verschotten der Schatkist. 
1> Verschotten der Schatkist terugbetaald 

op { oopende rekening. . . . . 

41097 ,8ö5 4f> 
85,67f),812 ~8 

-14,406,086 96 

,, Daarvan af te trekken de sommen genomen op bijzon- 
dere fondsen . . . . . . fr. 

i02,f 79,7N4 09 

7t7,9o4 to 
)) BLIJFT .. . fr. !01,461,849 89 

» Volgens de nieuwe rekening, bedragen die posten : 
11 Ui the taalde jaargelden . . fr. 4,097 ,85ö 4ö 
~ Uitgedelgde verschotten der Schatkist. 2:2/i54,279 96 
i> Verschotten der Schatkist terugbetaald 

op loopende rekening. 41,508,855 ä4 
11 Verschotten der Schatkist terugbetaald 

met de opbrengst van den verkoop van on- 
roerende goederen. 2,233,t04 80 

69,974,093 7ä 

1lt Daaruit volgt voor de nieuwe rekening, eene 
dering op de terugbetaalde kapitalen, van 
die men als vermeerdering terug vindt op 
de lasten der leeningen . • . fr. 
en op de kosten van 't Middenbestuur . 

verman- 
. fr. 5i,487,7öti i4 

50,öOJ,ï86 t4 { 3J,487,7ö6 i4 
985,970 » ~ 

• 
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>> 't Is omdat die fr. 5f ,487,7f>6.iö in het nieuw stelsel werden besteed 
» non het uitker-ren van lasten, waarop hel vroeger stelsel niet lette. 

» Er dient herinnerd dal die nieuw i11g<'Sl'hrcven lns:en vooral hieruit 
» voortvloeien dat met het vroeger stelsel, de spoorwPg geeu interest hoe­ 
>> gt•naamd betaalde voor de kapitalen verschoten op ~cwoue geldmiddelen. 

» Kortom, ik heb gell'acht den gcldclijken toestand van Staatsspoorweg 
» op le maken volgens de rt•gelt•11 gevolg<! hij alle nijverheidsouderne­ 
J> rningen, lcn einde de uitsbgl•n der ondr rneming in al hunne wezenlijk­ 
» heid te kunnen doen uitschijnen. » 

Bovenstaande verrekening vergt dezelfde voorbehoudingen als de cijfers 
der tabel waarvan zij de nillcgging is. Wij bepalen e1· ons bij de aandacht 
te vestigen op : 

1 ° De som van fr. 4f ,508,8ti5.54 opgegeven als terugbetaald aan de Schat­ 
kist op loopcndc rekening; 
2° De som van fr. 50,5011786.14 besteed, naar hel Bestuur ze~t, aan het 

uitkeeren van lasten waarop het vroPgcr stelsel niet lette, 't is te zeggen dl' 
kapitalen voor eerste inrichting voortkomende vau de gewone geldmiddelen. 

Het inkas der onderneming beschouwen als eene terugbetaling aan Je 
Schatkist is eene nieuwigheid die afwijkt van alle aangenomen regelen en 
van de grnndbeginselen van het boekhouden. Dat heeft men niet kunnen 
volhouden. Van af ·t 88-1 en 1882 werden er veranderingen toegebracht aan 
het opstellen van dien post in de bilans, en in 1883 beval de Rekening van 
eerste inrichting deze nota als ,·e1·wijzi11g onder titel Uitdefging : u Onder 
deze rubriek vermeldde men ten Wel van onderstelde uitdelging, het 
beschikbaar saldo van den spoonvt•g, wal voor gevolg half de 1wg uit te 
delgen sommen verkeerdelijk met dat bedrag te verminderen. Dat saldo zal 
voortaan op de finaneiëele rekening voorkomen. » 

Het Bestuur erkent de onregelmatigheid der handelwijs die wij afkeuren: 
dit ontslaat ons van verder aandringen. 

De bestemming toegekend aan de som van fr. 50,5011786.·14 strookt niet 
met de feilen. Tot staving daarvan, is hel voldoende de tabel na te zien van 
de Financiëele lasten, vermeld op bladzijde t 03 c11 volgende. 

Men ziet dat op 51 December { 878, het totaal der financiëele lasten, 
sedert het begin, beliep. . . . . . . . fr. 400,609,-261 27 
en met hel stelsel dei· Nieuwe Formule's . 569,769,532 79 

Dus met het laatste stelsel eene vermindering van . • fr. 50,839,728 48 

Verre Yan de fiuanciëele lasten te hebben verzwaard, hebben de Nieuwe· 
Formule's die lasten merkelijk verminderd, alhoewel zij de betaling 
begrijpen van eenen interest van 4 °/o aan de kapitalen voortkomende van 
de gewone geldmiddelen. 
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't Is nauwelijks noodig te doen uitschijnen hoe weinig de opmerking aan 
't slot van dat uittreksel gegrond is. In alle nijverheidsondernemingen 
bestaat het boekhouden enkel in het. trouw en methodisch inschrijven van 
<le voltrokken feiten. Voor hel boekhouden door het Bestuur van Spoor­ 
wf1gP11 i11 ·l 878 aangevangen, vervangt men iutogcndcel de wezenlijk vol­ 
trokken feiten dool' louter theorische rcgeJPn, door een soort van vermoeden, 
ten minste wat de financiëele lasten betreft. ln strijd met de bevestiging van 
het Jaarverslag 1878, is de fiuanciëele toestand van Staatsspoorweg dus niet 
opgemaakt naar de regelen gevolgd bij alle nijverheidsondernemingen, maar 
wel naar rvgelen die juist het tegenovergestelde zijn. 

* • • 

Daareven deelden wij de uitleggingen mede van het Bestuur over het 
toepassen van de nieuwe [ormule's. Volgens die uitleggingen, namelijk vol­ 
gens de conclusie voortspruitende uil de Algemeene tâlslagen der cerqeiekene 
rekeninqen, zou het schijnen dal de verschillen, aan vermeerdering of aan 
vermindering, tusschen de nieuwe en de vroegere rekening tegen elkander 
opw<>gen. 't Ware evenwel bezwaarlijk aan te nemen dat de grondige wijzi­ 
gingen door de nieuwe [ormule's ingevoerd, om het kapitaal, het bedrag van 
den interest en het stelsel van uitdelging vast te stellen, hoegenaamd geen 
gevoeligen uitslag hadden opgeleverd. 

Oie uitslag is tot hiertoe nog niet gebleken, omdat, in zijne uitleggingen 
en in zijne vergelijkende tabel (zie blz. f00-101 ), het Bestuur nog niet 
gesproken beeft van het bedrag van 't kapitaal dat op 5i December f 878 nog 
uit le delgen bleef, met beide stelsels van boekhouden. De uitdelging, ver­ 
wezen lijkt met het vroeger stelsel, en de uitdelgingen berekend naar het 
nieuw stelsel, worden wel opgegeven, maar de uitslag van die uitdelgingen 
op het kapitaal wordt niet bepaald. 

Die uitslag is te vinden in de vergelijking van de bilans op ät De­ 
cember 1.878, opgemaakt het eene naar het vroeger stelsel van boekhouden, 
het andere naar het nieuw stelsel. 

Het bilan, opgemaakt volgens de nieuwe forrnule's vermeldt in globo voor 
al de afgekochte lijnen, het bedrag der gekapitaliseerde jaargelden wegens 
afkoop ; wij hebben die vermelding aangevuld door de omstandige opsom­ 
ming dier jaargelden per maatschappij, zooals die opsomming te vinden is op 
bladzijde 306 van het Jaar-verslag, ten· einde de vergelijkingsposten te doen 
overeenstemmen. 
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HPt vergelijken Yan b cide bilans doet het verschil uitschijnen tusschcn de 
posten Lctroffemlc hel kapitaal , oor eerste inrichting, dat op het credit 
vcrl<'gt'11woor·digd is door : 

a) De \\ czculijke kap ilalon , 
b; D0 gd.apitalis1·erde j,Pirge ldcn. 

WcLcnhjke kapualen Gekapitaliseerde jaargelden 
- - 

111 de balans opgc1111wkl naar het vroe- 
ge1· stelsel, budrugen die sommen. . fr. fü:iti,5'26,H7 27 2GO,o89

1
!:>06 10 

ln de balans 11au1· hel nieuw stelsel, 
bedrogpn zij 62i,799,i58 t9 5!9,798,651 tO 

Verschil vau hel nieuw met het oud 
stelsel. . fr. -54,ä26,979 08 +tm1209,t2ö >) 

De verrn indering aan wezenlijke kapitalen is uit te leggen als volgt : 
t O Hel nieuw stelsel hr1•11gt enkel in rekening de kapitalen die wezenlijk 

werden uilgegev<'n voor de eerste imichting. Dus verdwijnen uit het bilan : 
a) De som die beschikbaar blijft op de kredieten door de Kamers 

gestemd. . • . fr. 17,44t>,757 02 
b) De oxploitaliekosteu afgenomen nm het kapitaal en <le 

ongebruikte sommen, te zamen . . . . 7:l7,go4 20 
2° Eene nota onder aan de bladzijde 62 van het Jacrver­ 

:;{ag i878 bericht ons dal, met het nieuw stelsel, de som van 
fr. 1,9ä7,2~L80, zijnde het krediet toegekend bij de wet van 
7 mei 1876, om het tekort te dekken van den Groot-Luxem­ 
burger spoorweg, in f 875, moet genomen worden op de ont- 
vangsten der exploitatie.en dus afgetrokken van het kapitaal. f ,9ä7,2äi 80 

TOTAAL. . fr. 
Zoo wij daarbij het inkas van den spoorweg voegen 

20, {20,8~5 02 
l4,406,086 06 

dan komen wij tot . fr. 54,f>26,979 08 
welke som overeenkomt met het hooger aangeduide verschil voor de wezen­ 
lijke kapitalen. 

15iroot-Luxemburger spoorweg. a Bassins Houillers, • 

De vermeerdering op de gekapitali­ 
seerdejaarqelden komt hieruit voort, dat 
in liet volgende bilan, het 'vroeger stel- 
sel slechts • • . . fr. 74,599,400 » 
opgeeft, en de nieuwe fonnule"'s in het 
volgende bilan. . .. 92,7:26,?»2ä , 

wat als verschil geeft. 

Hi9,i4ö,~00 ,, 

200,028,500 D 

+40,ss~,ooo ,, 
ToTAAL o,'EREE~KOMENDE met het hoo­ 

ger aangeduid verschil voor de gekapi­ 
taliseerde jaargelden . . . . fr . 

• fr. +f 8,527,f ~~ )) 

f>9,209, i 2~ » 

Waaraan die verschillen toe le schrijven zijn Z(>gl het Jaœrverslag 1878 niet. 
Alhoewel de tabel van de Algemeene uitslagen der vergelekene rekeningen 

zegl dat de uitdelging der jaargelden dezelfde is met heide stelsels va 
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boekhouden, stellen wij vast dat in het bilan volgens het vroegpre stelsel 
de uitdelging der jaargd1lc11 op 3i December f 878, de som bedraagt van 
fr. 5,8J5,4o2.'20 en in het bilan naar hel nieuw stelsel fr. 4,230,405.20. 

Geen v an beide cijfers kom! overeen met hel totaal van fr. 4,097,8bG.4f> 
<lat de tabel d(•r· /Jlgem<'ene uitsluqen der vergelekene rekeningen opgPdt 
voor denz elfden pos l. 

Wat er ook van zij van die v ersclnllon voor de gekapitaliseerde jaargelden 
1'11 voor de uildelging die er merle in lwlrl'kki11g slaat, dit frit bltjlt : dat 
met het nieuwe stelsel zoowel als mPt het noegcre, de spoo1•wpg de jaar­ 
geldt·n te zijnen laste nam, zooals die door de Opcubarl' Schuld werden 
betaald 

Het vergelijken van de bilans doet vrij vreemde bijzonderheden uit­ 
schijnen wat het wezenlijk bedrag betreft der nog uit te delgen kapitalen 
zoowel met het een als met ht'l ander stelsel. 

Met het vroegere stelsel vau boekhouden hail men op 51 December 1878, 
uitgedelgd . • . . fr. 85,67!::i,812 tl8 
en bleef er uit le delgen . . . . . ö59,G89159ä ö3 
na de som LP hebben afgetrokken welke beschikbaar bleef op de kredieten 
door dt' Kamers gestemd, alsook de exploitatie-kosten genomen op de kapi­ 
taal-rekening in 183~ en 185G, alsmede de niet gebezigde sommen die terug 
in de Schatkist werden g<'slort en de toelagen vanwege de steden. 

Hel nieuw stelsel van boekhouden onderstelde op 3f December 1878, 
eene uitdelging van . . fr. 22,534,279 96 
dus fr. 61,541,532.62 minder dan vroeger en evenwel bleef 
er, volgens het bilan, maar . . . . . . . . . . f,~4,f 69,82f> O! 
uit te delgen, of slechts fr. HA80,429.49 meer dan met hel vroegere stelsel. 

Dien uitslag bekwam men : 
! 0 0001· hel kapitaal te verminderen : 
a) Met het krediet gestemd om het tekort te dekken van den Groot- 

Luxemburger spoorweg in '.1875 . . fr. { ,9ä7,2äi 80 
b) Met dt- opbrengst van den verkoop van onroerende 

goederen . . • . . • 
c) Met de kosten van het baanvak van Landen op Sint­ 

Truiden. • 

2,253, { 04 80 

t ,56{ ,892 99 

'fOTAAL. . . fr. f',~fü2,249 Ö9 
2° Door het mkas van den spoorweg te beschouwen als 

terugbetaling aan de Schatkist . . fr. 41,508,8~5 ä4 
Bij die twee sommen de uitdelging voegcnde, die fictief 

werd berekend, dat is . ~2,534,279 96 

komen wij lot. • . . . . fr. 69,195,385 09 
Dat is het totaal der uitdelgingen inge&chreven of be­ 

grepen in het bilan opgemaakt volgens het nieuwe stelsel, 
en zoo wij dal totaal , ergelijken met het bedrag der uit­ 
delgingen verwezenlijkt onder hel vroegere stelsel . fr. 

komen wij tot een verschil van . 
overeenstemmende met het hooger vastgesteld verschil. 

. fr. 

85,67~,s 12 n8 

14,48014'.29 49 
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Kortom. op 31 December 1878 gaf de vroegere rekening eenr uitdelging 
op van . . • . . fr. 85,675,812 ä8 

Op denzr-lfdeu datum kwam in d<:' rekening, opgt•111aakl 
naar de Nieuwe Formule's, eeue uitdelgiug voor van. ti9,·19~,385 OU 
terwijl de uitdvlaina 1 oluens den terruijn vun ueueutia J·aa1· o~ ~ V~' 
interest lt.•geu 4 °/o inbegn·1H•n1 enkel beliep. 22,554,279 96 

Om het LPdrag \ an 69, 19151585.09 le bekom eu, had men 
er bijgevoegd : 

t O Eene som van . . fr. ;S,:Jä2,249 G9 
ten gevolge van verminderingen van kapi­ 
taal die zoowcl in de vroegere rekening 
als in dl' nieu wc rekening kunnen ver we­ 
zenlijkt zijn en dus niet afhangen van het 
stelsel; 

2° Het saldo van 41,508,8?>5 ;>li 
wal voor P'l'Vol0 had - zooals later door het Bestuur werd .:) ~ l 

erkend, - « de nog uit te delgen sommen verkeerdelijk met 
zooveel te verminderen. Waaruit volgt dat het wezenlijk uog 
uit te delgen kapitaal op 51 December 18':"' :,, volgens de 
Nieuwe Formule's, niet. . fr. öN41169,82ö 02 
bedroeg, maar die som, verhoogd met. 41,508,8f>5 54 

Ous. . fr. ätH5,478,678 D6 

Hooger deden wij uitschijnen dat het stelsel vau boekhouden, in 1878 
gehuldigd~ onwettelijk was, en blijkbaar in strijd met de regelen toegepast 
in nijverheidsondernemingen. Thans ziet men dat het eerste bilan, opge­ 
maakt naar dat boekhouden, erg onregelmatig was. 

ln 1885 erkende liet Bestuur dat het verkeerd was het overschot der ont­ 
yaugsleu op de uilg~veu, als uitdelging te beschouwen. 

Hoe ging het Bestuur intusschen 'te werk, 't is te zeggen van 1879 
tot i882? 

De bilans van i879 en ,1880 werden juist als die van t878 opgemaakt. Het 
overschot der ontvangsten op de uitgaven wordt er afgetrokken van het uog 
uil te llelgen kapitaal. 
Einde 1879, was dat overschot gedaald tot fr. 39,570,77~.76; op 5t Decem­ 

ber {880, tot fr. 59,0a8,J 76.40. 
Hier geldt het niet hel overschot op het die-'ristjaar, maar· het algeheele 

saldo van al de dienstjaren sedert i855, ten gevolge der toepassing van de 
nieuwe [ormule's. 

Op ät December ,t 88t daalde het saldo rot fr. 52,54ö,~55.0i. Het wordt 
niet meer· vermeld onder de : « Terugbetaalde verschotten der Schatkist ", 
zooals in 1879 en 1880; u.en heet het c< Inkas van den Spoorweg ». Die 
wijzigiu~ is echter fouler opper vfokki~, want dat Inkas wordt at~etrokken 
van hel nog uit le delgen kapitaal, zooals de Terugbetaalde verschotten der 
Schatkist daarvan waren afgetrokken in f 879 en in ·1880. 

In 188:t heet het bilan Algemeene Toestand. Het bewuste saldo is nog ver- 
29 
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minderd en t,edruagt slechts fr. 24,234,758.55. Ditmaal heet men hel << lnka« 
vau den Spoorwey door de Schatkist 'oer::ichuldigu •>~ doch nog voortdurend 
wordt het afgelrokken vau het nog uit le delg<•n kapitaal. 

Behalve veranderingen in dt•n vorm, word l dus het stelsel - voor de eerste 
maal in ·t 878 toegl•past - - Lij voortduring gevolgd van t 879 lot t882. 
ln i883 ontstaat er een!' belangrijke wij:liging. In het Jaarverslag worden 

het Lilan van vóór 1882 en (k 1iluemeene toestand vau 188::2 vervanaen door ., û 

el'IH' Nel,euiny 'l)an eerste iurichinu]. Bij die Jleke11i11g komt eene ve1·,djzing 
voor, onder de bewoording Uitdelyiny, welke wij reeds overdrukten : 

<< Onder die rubriek gaf men als onderstelde uitdelging op het beschik­ 
baar saldo van den Spoorweg, wat voor gevolg had de ·1w9 uit te delgen 
sommen met evenveel verkeerdelijk t1• vormiudoren. Dat saldo zal voortaan 
op de Iiuanciëele r·ekening vernield staan. " 

Einde !885, was het saldo nogmaals gedaald. daar dit dienstjaar met een 
tekort slooi. Men vond echter het middel oui die vedaging minder t'l'g te 
maken en voortaan den toestand te verbeteren. die ieder jaar slechter werd. 
Ziehier hol' het Jaarterslaq 188.3 (bladz. 8) dat middel uiteenzet : 

u F1N,1NCIHLE REKENING. - Lasten t:m qeldmiddelen. - Vooraleer <leu 
>> fiuanciéclen toestand van 1SS5 uiteen le z!'lh•11. komt het ons gepast voor 
n le herinneren dut, vóór 1878, de rekeningen van lien spoo1·wt•g uitsluitend 
» de vr-rrichtinzeu van den all)enll't'IH'll dienst 1kr Schatkist weeruaveu, ~ ~ n 
,1 Zooals in het Jaarvet8lag vau 1878 werd uitgelegd, 11am de spoorweg 
>> bij voorbeeld ten zijnen laste al de sommen welke de Schatkist jaarlijks 
» besteedde hetzij aan den interest, hetzij aan de uitddgi11g,door de leenings­ 
» wetten voorzien, hetzij aan het vervroegtl uilkeercn zjjner schulden; de 
» financiëele r·ekening onderging dien ten gevolge den invloed van hoofd­ 
» zakelijk veranderlijke bestandtlccleu, die de uilslagl'n van het onderzocht 
,, dienstjaar onoprecht maakten. Niet alleen bedroegen de uitddgingskre­ 
» dieten der verschillende leeniugen niet steeds dezelfde som, maar ze werden 
» niet altijd voor hunne bestemming gebezigd, \\ at zware lasten oplegde 
» aan zekere dienstjaren, terwijl andere dienstjaren er nagenoeg vrij van 
» waren. Men begrijpt hoc onregelmatig dergelijke toestand is, wanneer 
» men hoofdzakelijk tracht te welen hoeveel de spoorwer1 wezenlijk opbrengt 
>) ten aanzien der jaarlijksch~ lasten. Daarom ook schijnt het, ten eiude die 
» hoz waren te vermijden, reilematig Staatsspoorweg tegenove1· de Schat­ 
>> ki~t ïn denzelfden toestand le plaatsen als eene maatschappij tegenover 
» eeuen bankier die haar; tegen vasten interest en vaste uitdelging, dl' 
» noodige kapitalen zou leveren voor de eerste inrichting der lijnen en voor 
» dezer materieel, en die tevens kassier zou zijn, zoowel voor ontvangsten 
>> als voor uitgaven, te~eu wcderzijdsche interest-rekening. 

» Naar aanleiding daarvan, werd insgelijks de vraag geopperd van de 
» verschotten door dt> Schatkist aan Staatsspoorweg, gedurende het tijdperk. 
)> f 852-{878, lot beloop van fr. 89,85{,045.61 gedi\an, welke verschotten 
» werden genomen op de jaarlijksche boni's van Staats Algerneeue Begroo­ 
» ting. Alhoewel men lot dar! toe het kosteloos verschieten mil ùat kapitaal had 
» beschouwd als eene ,·ergoeding voor de koslelooze of tegen verminderden 



( H ;'i ) f Nr 781 

» pr1JS verstrekte diensten, alsmede voor de aanzienlijke uitgaven. den 
u i>poorwl'~ in 't openbaar bela11g opgelegd, enz., werd Pr, in 1878, aange­ 
>) nomen dat die , erschotteu dP Schatkist aangerekend zouden worden, Te 
,, dien einde,al gaf men den Iiuaucieelen toestand van -1878 op zooalsvroeger, 
>> werd die toestand vergeleken md d(• uitslagen watu·op de wijze van boek. 
» houden ueerk wam, die op l wee nieuwe beginselen gesteund was : 

>> Opneming in d(• , roeaere rekeningen, van af 18?>2, , an <le lasten in ver- 
i. houding tot het vermelde verschot van 89,000,000 frank; 

>) Toepassing vau <lt111 beginne af, voor al de sommen aan de Schatkist 
,, verschuldigd, van eeuen algemeNlen interest van 4 "/o eu van eeu vast 
n uitdeldingskrediet van fr. 0,1~077to 0/o, geduren<le negentig jaar. 

» Toon evenwel d(• lasten nm 't verleden naar die algemeene cijfers 
,i werden terechtgewezen, vergat men : 

» i" Dat de Schatkist, voortaan jegens den spoonveg handelende als 
» bankier, hem interesten moet aanrekenen voor de sommen welke zij 
» ontvangt en in kas houdt. evenals de spoorweg, op zijne beurt, interesten 
>> verschuldigd is voor de betalingen door de Schatkist; 

,. 2° Dat den spoonHg de samengevoegde interesten dienen aangerekend, 
» in de plaats van de enkele interesten; 

>> 5° Dat men op zijn debet de interesten e11 de uitdelging voor het qansche 
» jaar niet mag brengen, wanneer hel sommen geldt die nchtereenvolgens 
» in den loop van het d ii-ustjaur werden uitbetaald; 
• 4° Dat, voor til' lijnen in aanleg, de interest der uitgt>geven sommen ten 

» laste van het kapitaal moet vallen, tot den dag waarop die lijnen in 
» gebrnik worden gesteld (1). Dal is overigens zoo met alle soortgelijke 
» ondernemingen : 

,i Zekere wijzigingen zij11 dus onmiddellijk noodig en de fiuancièele reke­ 
» ning zal voortaan opgeven : 

• ln ontvangsten : De samengevoegde saldo's der vorige dienstjaren, 
n alsmede de interesten e1· van; de netto-opbrengst van het onderzocht 
» dienstjaar en den gemiddelden interest daarvoor; dt• interesten die ten 
,> goede kwamen aan de maatschappijen wegens verschotten op den aankoop 
,> van ~ronden, op de bouw materialen voor het werk aangebracht, enz., en 
» eindelijk hel aandeel vau jaarsommen verschuldigd door de <( Bassins 
" Houillers >> of door hunne rechthebbenden, overeenkomstig artikel 57 der 
>) wet van 1 en 26 Juni t 877. 

» ln uitgaven : De algeheele lasten aan interest en uitdelging die ten laste 
,> vallen van Staatsspoorweg, uit hoofde nm de kapitalen besteed aan het 
» aanleggen, den aankoop van materieel, enz.; de te betalen jaarsommen 
1> voor den afkoop van zekere lijnen; de veranderlijke en vaste vergeldingen 
» verschuldigd voor de Hrgunde lijnen, waarvan de Staat het beheer in 

( 1) Voorbeeld : Di- ringspoorwcg te Luik kostte voor 't oanleggen, op dertien jaar, 
fr. 9,625,516. lO, en legde aan de cxploitatre-i ekeuingen eenen huitengewonen last op, inte­ 
resten en uitdclgin~, Hill fr ::!,4-72,861.06, die op het kuprtaul moesten drukken Dezelfde 
verkeerde regel werd gevolgd voor alle werken van eerste inrichting. 
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i. handen hePft, alsmede de interesten voor de rekeningen door de Schatkist 
n betaald. Evenwel kunnen de lasten,ontstaan in den loop van het d ienstjaar, 
1> enkel interest leveren voor de aangenomen lijnen, voor welke in de afkoop­ 
» overeenkomsten andere vervaldatums werden bepaald dan jaartermijnen. 
» Buiten dat geval, moet de spoorweg enkel jaarlijks oenen interest betalen 
» van 4 °/o voor de sommen door de Schatkist ter zijner ontlasting betaald; 
>) noch min, noch meer. Oie schuld is maar eischbaar op 't einde van het 
» dienstjaar, want anders zou dt• interest hooger zijn dan 4 °/o, 't Komt er dus 
" weinig op aan binnen welken termijn of tijdperken de Schatkist hare eigene 
)) schuldeischors betaalt. Die bijzondere voorwaarden kunnen geenen invloed 
)) uitoefenen op de berekeningen met den spoorweg afgesproken. 

)) Uil <le fiuanciëele rekening, naar die hPginselen opgemaakt, blijkt dat het 
1> totaal der ontvangsten op 5f December -1885, beliep . fr. 75,~89,068 94 
>) en het debet. . . . . fS~,{57,960 48 

» wat het beschikbaar saldo vermindert tot. • fr. 20,4;$f,i08 46 

» dasrin niet begrepen de berekening van de interesten voor de jaren Yan vóór 
)) 1885, daar die berekening enkel voor het loopeude dienstjaar werd gemaakt.» 

Die nieuwe maatregelen ziju eene uitbreiding van de [ormule's van i 878. 
Wij zullen achtereenvolgens de vier regelen onderzoeken door het Bestuur 

in i 885 aangenomen. 

EERSTE nEGEL. - De Schatkist, voortaan jegens den spoorweg handelende 
als bankier, moet hem de interesten aanrekenen voor de sommen welke zij 
ontvangt en in kas houdt, evenals de Spoorweg op zijne beurt aan de Schatkist 
interesten verschuldigd is voor de betalingen door de Schatkist. 

Dat is geen nieuw denkbeeld. Het werd reeds uitgedrukt door den heer 
Dumon,.l\'linister van OpenbareWerken,in zijn verslag van50Scptembert8f>7 
(blz. tü), doch naar zijn oordeel was dergelijke verrekening onmogelijk. 
Het Bestuur heeft gedacht ze te kunnen opmaken sedert f 885, en in zijn 

antwoord, opgenomen in het verslag der Middmafdeeling over de Begroeting 
van spoorwegen, posterijen PIJ telegrafen voor i 900, maakte 't Bestuur de 
regelen bekend naar welke die rekening is opgemaakt. Uit dit antwoord 
blijkt dat zulke berekening van interest berust op louter willekeurige en 
volstrekt onnauwkeurige middelcijfers. \Vij achten het nutteloos nogmaals 
aan te dringen op de bewijsvoering daarover ontwikkeld door de ~liddenaf­ 
deeling voor 1900 (zie Verslag -t90t, bladzijden l 69-i 74;. Er dient echter 
opgemerkt dat de spoorweg, uitgaande van de onderstelling <lat de Schatkist 
voortaan zou beschouwd worden als zijn bankier, de voorwaarden hunner 
onderlinge betrekkingen éénzijdig heeft vastgesteld. Het kwam redematig 
voor, zegt het Bestuur, Staatsspoorweg tegenover de Schalkrst in denzelfden 
toestand te plaatsen als eene maatschappij tegenover eonen bankier. Welnu 
't is klaar dat de huidige toestand vau den Spoorweg tegenover de Schatkist 
heel verschillend is. Oc bankier zou voorzeker niet aannemen van zijnen 
klant enkel denzelfden mterest te ontvangen als dien hij hem zelf zal uitbe- 
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talen. Verre van zoudr-r invloed le zijn op de overeenkomsten met zijnen 
Uanl, zouden dt• bijzondere vonr wnm-rlen, dvn bankier opgcloJ:!d door zijne 
eigt•1w sehultleisscliers, ruchtstruek s daarop invl oe.l uituefunon. Nergens zou 
eene 111ar,tschappîj eenen hunki<·r· vin.leu, die zou toeste.u.nen haai· kosteloos 
tot bankier te dienen, zooals de Schatkist hel doet voor den Spoorweg. Om 
le oordeelen hoeveel de spoorweg wezenlijk opbrengt tegpnove1· de juar­ 
lijksche lasten, moest men niet enkel rekeniug houden met de wedt-rzijdsohc 
intercvten, maar ook in annmork ing nemen de diensten we lke de Schatkist 
aan don spoorweg bewijst, door IH•111 tot kassier te dienen. De ontvangsten 
le innen van al de heurnbteu van hel n·kenplichlig hr-heer- van den spoorweg, 
die samen le bn-ngen , do hetalingon Ic doen , boek te houden van al die ver­ 
schillende en nwnigvultlige verrichtingen, dat alles brengt overgrooto lasten 
mede. ln de onde l's tell in~ door· den spoorweg nangenomen, - als stond hij 
net als er-ne maatschappij tegenover eenen bankier, - zouden die lasten 
eene aanzienlijke yergelding Y<'rgen ten koste der maatschappij Oil ten voor­ 
der-le van den bankier. De spoorweg laat die beschouwing l('l' zijde e11 aldus 
kan de toepassing van dien eersten regel geene nauwkeurige uitslagen 
opleveren. 

TwEEDE REGEL. - Den spoorweg dienen de samenyevoeyde interesten aan­ 
gerekend, in de plaats van de enkele interesten. 

Dat is eene onderstelling rl ie alle andere overtreft. Zij strookt niet met de 
onderstelling waarop de spoorweg zijne betrekkingen met de Schatkist 
steunt : die eener maatschappij tel!;eno\-er eeuen bankier. Oe mautschappijen 
deelen hare winsten uit en hoepen die 11il't op. De Staat slorpt de winsten op 
van den spoorweg. Sarnengt>Yoegde in leresten berekenen op verbruikte kapi­ 
talen, onder voorwendsel te bepalen huevr-el de sµuo1·wt•g wezenlijk opbrengt 
tegenover de jaarlijksche lasten, dal is onnauwkeurig werk verrichten, want 
al de bert>keniugen slaan niet in ver Land lol een enkel wezenlijk noch zelfs 
mogelijk feit. 

Oie tweede regel, in l885 uitgedacht, dient dus van de hand gt'Wl'Zen. 

Draus REGEL. - J.lün mag op liet debet ·van den spoorweg de interesten en 
de uitdelging 'VOOr het qausclie [aar niet brengen, wa,rne,w liet sommen yeldt 
die aclüereenvolqen» in den leop van het dienstjuur werden uitbetaald. 

Oie rt'¼-{el is waar, - ourler voorbehoud van wat wij vroeger reeds zegden;­ 
doch in ·f Sï.S meende het Be!>tuur, door dvu tegeuovergestelden regel te 
volgen, de uitslagen der exploitatie in volle daglicht te stellen. 

VIERDE REGEL. - Voor lie lljnen in aanleg, moel de interest der uitgegeven 
sommen ten laste van het kapitaal vollen, to! den ciag waarup de lijnen in 
gebruik worden gesteld. 

Dat ook i& billijk. doch in si rijd met de gewoonte, krachtens de wetten 
van 1854 Pl1 1 l'>35, gHolgd door de departementen vau Openbare Werken 
en van Fmuuciêu, e n door de Hekenkarner 111 l8i>7 bekrachtigd en zelfs door 
de nieuwe [ormule's in l878 nageleefd. 
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Kortom, de verschillende l'cgelen i II i 883 gt1huldigd. schijnen te zijn uit­ 
g<·wian van dt>n wt-nsch om de fiuuuciccle lusten vau den i,poonveg uog le 
, eruuudurvu. reeds vermiudc. d dooi· de nieuwe [orniule's in J 878. 

Trouwens, zoo luidt ht'l Jouroersùu; 1884. bludzijde ~i : 
u Volgt>11s de Iinuncièe!e rekening, Pinde van hvt dienstjaar i 883, bedroeg 

" het acliet-saldo voor balans enkel fr. '20,4~ l ,t08..1-(>. Et· dit'11l echter niet 
» vergelen dut d(• wederaijdsche inti-resten tusschen den spoorweg en 
, zij111•11 buukivr, ve1·ll'W'IIWOord1gd door dt' Scliatki~t. wt•ge11s outvaugsten 
» en uilo-uvt'n ul suok WC'0e11s d1• s:w1ellPt•vot•g<lP saldo's in actief eu passief r., , h- ë.) , 

» in 1885 enkel werden lot>gt•1rnsl op de uitslugt•u vun dil dienstjaar. Welnu 
., de terecht w ijzing dicrzelfdc rckeuingeu voor 't verleden bewijst dal de 
n reserve feitelijk bedroeg . fr. 64,12f,80J 10 
u wal na aftrek van hot tt·kol'l del' 011tva11gste11 in 1884. 5,548,2:H 40 

» de reserve op 'l einde vau dat dienstjaar. vermindert tol. fr. 60,775,567 70 

» zonder d1' nadere terechtwijzingen. )) 

Uit dal uittreksel van hel Jaarverslag 1884 blijkt dat voor het vroegere 
tijdperk dun 1885, de 1·pgelen gedu,·ende dit dienstjaar toegepast, het actief- 
saldo deden stijgen vau . . fr. 20,4ät,i08 46 
tot . 64,12-:,802 tO 

Dus mei. . fr. 45,670,695 64 
DP uitslagen dier· rt-gt>leu voor het dienstjaar 1883 ziju 

niet aaugeduid in het Jaarverslag. Voor zooveel men er 
over kan oordeehn naar de finuncrëcle rekcnins hedraaen :;,• t) 

die uitslagen ten minste 

TOTAAL. 

1,840,628 84 

. fr. 4:5,:H 1,522 50 

Die som van fr. 4n,511,522J:SO vertegenwoordigt, op 5t December· 1885, 
de verhuoging dt•1· reserve, uitsluitend voortgebracht door de toepassing 
vau de nieuwe regelen van {885, en hoofdzakelijk door den tweeden regel 
helreflende de samengevoegde interesten. 

Het Jaarverslaq 1884 kondiat no0 eene andere wijziging aan · t:, ::-- :;, l") • 

u De vroegere handelwijze voortzettende, heeft men d(' lasten der jaar­ 
» sommen gekapitaliseerd tegen verschillenden interest eu naar de verschil­ 
» lende vervalter-mijnen, terwijl men overeeukomslig den regel sedert 1878 
» aangenomen, had moelen kapitaliseeren ll1g(•11 4. 12077~ 0/o overeenkomende 
» rnel den eenvormigeu vervaltermijn vau negentig jaar. Hd kapitaal dal 
» de jaarsornmen vertegerrwoonli!,il zal dus lert•chtgewt.'zen worden tezelfder 
» tijd als men het kapitaal geld zal tt-rechtwijzcn, dat met de interesten 
>> moet verhoogd "orden zoolaug de werken duren. >) 

Door die wijziging moesten noodzakc lijk uit dt> rekeningen van den spoor­ 
WC" de jaarsomrnen wesrens afkoop weevallen zooals de B«:>0Tootin"' d,,,. c' c> ët ' r, V 
Openbare Schuld ze draagt. Voortaan worden de kapitalen dit! Le<loeldc jaar- 
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sommen vertegt•11woordigen versmolten met de wezenlijke kapitalen. ZP 
zullen niet meer berekend w01·de11 naar hel bedrag en den duur der verschil­ 
lende jaarsornmen. maar naar de onderstelde grondslage11 van 1878. Eu de 
uitdelgingstermijn dier· jaarsonnuen zal verlened worden met dt•n uitdeleines- :::, "' .,, :;., t> 

termijn van het alacheel kapitaal voor eerste inriohtinu dat aedurisr en nood- 
• c"'J b, ~ 0 

zakelijk zal toenemen l'lt waarmede die jirnrgelden versmolten worden. Aldus 
zal uit het boekhouden de laatste post verdwijnen, waarop tot hiertoe de 
nieuwe [ormule's van 1878 niet waren toegepast. 

Het Jaarverslag 188~, bladzijde 7, luidt: 
• lu vrocaerc vvrslaaeu werden de verander-inuen uitaelecd aan de eeschrif- o ::, t> b ë'l l'> 

» ten toegebracht sedert i878 eu werd tevens gewezen op die welke nog te 
» verwezenlijken blevr-n ab gevolg van de nieuwe rl'gelen van boekhouden. 

>) De laatste nog te verwezenlijken terechtwijzingeu strekken hoofdzakelijk 
,, om de kapilaal-rekr-uinz te ontslaan van de uitgaven die jaarlijks worden 
• uitbetaald wegens aanyevangen werken, en dat om d e sommen, gedurende 
» ieder dienstjaar besteed aan de in qeimük zijnde lijnen, op het wezenlijk 
» bedrag vast te stellen. 

» Dat onderscheid is onvermijdelijk, vooral als men in acht neemt dat het 
)) er om te doen is zoo nauwkeurig mogelijk te bepalen hoeveel ons spoor­ 
» wegnet opbrengt tegenover zijne geldelijke lasten. 

» Welnu, in strijd met wat gewooulijk gedaan wordt door concessiehou­ 
» deude maatschappijen, wier kapitaal-rekening de interesten draagt van alle 
" 11itgaYe11 voor· eerste inrichting. lot den dag waarop het voorwerp dier uit­ 
•> gaven in gebniik wordt gesteld, hebben de finunciëele rekeningen van Staats­ 
» spoorwpg die interesten en zelfs de uitdelging op zich genomen, voor al de 
» uitbetalingen betreffende in uitvoer-ing zijnde werkeu. Daaruit volgde,zooals 
» reeds werd aangetoond, Jat de kapitaal-rekening niet de wezenlijke kosten 
» tier in gebruik zijnde lijnen vertolkt en dat de jaarlijksche financiëele lasten 
» werden overdreven. 

n Om het nuttig ka pi laai le bepalen, met het oog op de exploitatie-rekening, 
,, moest men al de uit gavvn per baanvak, statie, enz., schiften, die van {854- 
" tot 1885 werden uitbetaald voor· eerste inrichting. ,i 

Dat werk had voor gevolg de financiêele lasten v,.m den Spoorweg te ver­ 
minderen eu hel saldo op 5f December ·I S8;'S te brengen op fr. 96,065,852.4'2. 

* 'I'- .•• 

Wauneer wij thans een overzicht maken van de achtereenvolgende veran­ 
deringen door de grondslagen van het boekhouden, sedert t 878 aan het actief­ 
saldo toegebracht, bevinden wij : 

1° Dat in 1Sï8, dt~ nieuwe [ormule's dat saldo verhoogd hebben van 
fr. 1.2,'::!94,,906.84 (!) tot fr. 4,1,30818ä5.â4; 

(f) Na aftrek van de som, met het vroegere stelsel van boekhouden voorbehouden voor de 
interesten op 51 December 1878, doch eerst betaalbaar op 1 lUci 1879. 
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2'1 Dat in 1885 dt· nieuwe 1·t'gell'11 door hel Bestuur a;rngenomen het 
verhoogen vau fr. 20,4ti l ,108.4.fi lol fr. t.iö,962,450.9-1,; 

5" Dat in 18K~ dP wijzigiog dl'I' 1•pke11i11~c11 serlcrt ·18,'>5 het heeft doen 
stijgeu tot fr. !:J6,065,8ä2A.t. 

Auderzijds dient opgt•111t•1-l<..t dat van 1878 lol ·l~St:î al dt' dienstjaren 111et 

een tekort sloten : 

1878 met . 
1879 
1880 
·18t;-J 
188i 
1885 
·1884 
188;5 

. fr. 5,870,777 59 
2,7ö7 ,726 7'2, 
1Jj41,418 H) 
7,855,677 ;j9 
7,2U8,t>3'::1 zO 
5,202,560 20 
6,559,766 )J 

6,516,510 75 

volgens de nieuwe wijze 
vt111 boekhouden. 

Uil , oorgaaude vprloog blijk l leu slo\11• dal het Spoorwegbestuur achter­ 
een \'olgt'IIS drie st,,fM·ls \ an hookhoutleu toepaste. 

Het eerste sldsPI kwam overeen m el dl' wellen Yan t834 en 1835. Hel 
steunde het hockhoudeu op de voltrokken frikn. 'l Is het stelsel door den 
hl't>r A. Du111011, ûl iuistcr vau Ûpl'llUare Wc •. ken uilet•ngt•zl'l in zijn verslag 
Yan 50 september· ·18~7: r-u slipt lot•gepasl lot in ·187't. 

Hel tweede stelsel k wam in n,ï 8 lol stand. liet berust gedeelll'lijk op 
onderstellingen, gedl'ellPlijk op v oitrokk •.. u Ir it cu (opneming van de jaar-­ 
sommen wcgtms o,·ernen1111g: door de Bt•grooling voor Qpenbare Schuld uil­ 
betaald). 

Het derde stelsel eindelijk, sedert 1885 toegepast, heeft het boekhouden 
van 187~ nog uwer op ond('l'.:,lellingw doen steunen en behelst namelijk 
t'l'nen post van nietsopbreugendc interesten len laste van het kapitaal en 
eene rekening nm wederzijd sche interesten tusscheu d!.' Schatkist en den 
Spoorw eg, waarover· ,rij hooger oordeelden. 

\Vij hebben den invloed nader doen uitschijnen, uitgeoefend op het 
actiej-sald» door de onderstelliugeu, achtereenvolgeus sedert -f 878 aange­ 
nomen en door· de rckeniugen van nielsopbreugenrle interesten en weder­ 
zijdsche interesten. 

Even 11ullig is hel l<' bewijzen in welke male die nieuwigheden invloed 
hadden op <le i,jeldelijkc lasten. De volgende label geeft gezamenlijk voor 
het tijdperk -185~-ffü'j~ en jaarlijks voor de dienstjaren 18n6 lot en met 1878, 
<le omstandige geldelijke lasten op, voortvloeiende uit ieder der drie stelsels - 
van boekhouden. 



Financiëele lasten van ai de kapitalen. 

c.;.-. - 

WIJZE YAN BOE:KHOUDEN WIJZE \'AN BOEKROUDEN !.hDERr \\ JJZE HN EOEHilOllDEN 

1 NAAR DE VOLTROKKEN FEITEN C,EDEELTJ:LIJK NAAR UNDKRSTELLINGEN, GEDEELTELIJK UITSLUITEhD TOEGEP!Sl' JiHR fùLTROKK!i\ FEITE!I. 
NAAR DE \'OLTHOKKCN FHTEN ([n 1885 op het vroegere tijdperk 

(Yer1,ezen 1n 1878.) (ln 1878 op het vroegere ujdper), van 1835-1878 toegepast) ran 1&3~-1885 toegepast) 1 

VCRR!CHTINGEN GEDURENDE IEDER DfCNSTJAAR, ONDEnSTELDE VERlllCHTINGEt. EN WEZENLIJKE VERRICHTl!'GEN OME!lSTELDC VE!lRlCHTINGEN GEDURENDE 
GEDLRCNDE !EDER DIENSTJAAR, IEDER DlC!\STJAAR 

DIENSTJAREN a Interesten betaald a Onderstelde mte- a Onderstelde rnre- 
op lcenmgen resten d-r ver- 

b Interesten betaald resten der ver- a. Totalen der onder- hurkte kapualen 
h1J Jaargelden a Totalen der he- TOTAAL hruikte kapualcn, stelde en der he- TOiAA.L en der kapitalen TOTAAL 

C Gelden besteed aan taalde interesten. b. Interesten betaald taalde rnteresten. die Jaargelden, er- 
het uitdelgen van der 

b1J jaargeloen. 
b Totalen der onder- der 

tegen" 001 d I gen 
der de leemngen 

b Totalen der gelden c. Onderstelde uudel- stelde uudelqm- b Onderstelde undel- 
d Kosten m verband gingen der ver- gingen der \'er- 

met dteuitdelgm- besteed aan uit- gen en der we- 
delging finanerëele lasten hruikte kap.talen zenliJJ.e uudei- ûnaueiëele lasten bruikte saprtalen financrëele l~sten gen en leenmgen d U1Ldelgn1gen door gingen. en der hap1t.ilen 

e. U1 Ldelg1 ngen door jaargelden die jaargelden ver- 
jaargelden tegenwoordrgen 

a 115,787,42û 04 ! 115,ï87,420 94 ' a 111,722,730 45 1 li. . l 1 11 t,i22,7:50 43 l a ~4, l !S0,5\!ï 24 l 152,305,245 97 b . 
f83/1 lot !833 C 35,801,0!};j 46 

1 
] 

115,9i9,û87 G l 97,\HJ5,l:5ï 40 
c. 4,250,951 18 1 d. 2,716,725 57 56,517,819 03 

1 
4,256,951 18 b ;j1808,540 l (l 

d . 
e. • 

a !l,706,709 09 

} 011ooi709 09 a. 7,586,186 86 ! b, n 7,i586,18(l 86 

! 
a. 7, lll9,Gk'l 05 l 8,880,095 !19 b • 

i8ts6 C 2,145,001 98 l 7,773,571 05 7,574,011 95 
C 387,184 19 

i 
d :50,984 52 2,1n,9S6 50 5~7,184 19 b 374,'i26 U2 

1 

d, n 

e. . 

..--,. - ~ ... 
'--J 

~ 

" 00 ......J 



Financiëele lasten van al de kapitalen (vervolg). 

DIENSTJAREN. 

WIJZE VAN BOF.l<HOUOEN 
NAAR DE VOLTROKKEN FEITEN. 

(V erwezen in 1878.) 

WIJZE VAN BOEKHOUDEN 
CEDEELT[LIJK NAAR Ol\Dt,;RSTELU~crn, GEDEELTELIJK 

NAAR DE VOLTROKKEN J?ElTE~. 
(la 1878 op het vroegere tijdperk van 183!:î-1878 toegepast.) 

mm 'li1m H!i Bumornr'., 
mm1mo mmm mR ~~mum'.> mm. 

.ln l881l op het vroegere tijdperk 
van 183:5-{88:; toegepast.) 

VERRICHTINGE!'i GEDURENDE IEDER DIENSTJAAR, ONDERSTELDE VERIUCHT!NGEN EN WEZENLIJKE VERRICHTINGEN 
GEDID\ENllE IEDER DIENSTJAAll. 

a. Interesten betaald 
op leenlngen. 

b Interesten betaald 
bij jaargelden. 

c. Gelden besteed aan 
het uitdelgen van 
de leeningen. 

d. Kosten in verband 
met die uitdelgin­ 
gen en leeningen. 

c. Uitdelgingen door 
jaargelden. 

a. Totalen der be­ 
taalde interesten. 

b. Totalen der gelden 
besteed aan uit­ 
delging. 

TOTAAL 

der 

flnanciëele lasten. 

a. Onderstelde iule­ 
resten der ver­ 
hruikte kapitalen, 

b. Interesten betaald 
hij jaargelden. 

c. Onderstelde uitdel­ 
clnzen der VC1'­ 
h1·uiktc kapitalen. 

d. Uitdelging-en door 
jaargelden. 

a. Totalen der onder­ 
stelde en der be­ 
taalde interesten. 

b. Totalen der onder· 
stelde uitdelgin· 
gen en der we­ 
zenlijke uitdel­ 
ging-en. 

TOTA.\L 

der 

financiëele lasten. 

ONDERSTELDE \'El1lllCHTC\GE1' GED\;llE'.\DE 
mnsn DIE:S:ST.lAAll. j 

a. Onderstelde inte­ 
resten der ver­ 
bruikte xapitulen 
en dei· kapitalen 
die j~arrcldfn rer­ 
tegènwoordken 

b. Onderstelde uitdèl­ 
gingeu der ver­ 
hruikie tapitalen 
en der kapnalen 
diejaargelden ver­ 
iegcnwoordigen. 

TOTAAL 

der 

ûnnuciëele lasten. 

tOiS't 

:--, 
2 ., 
-..J 
00 '---' 

18~8 

18~9 

a ll,Oll4,;'i44 49 l (3,725,987 85 a. 7,4;4,41:1 j(l 

~ 
b. 661,645 34 8, 13G,0~6 10 

( 
a. 7,972,108 4\J 

? b. (1(31,1)4;5 54 

1 

..•..... 
C. 2,'.550,(115 03 / 0,095,ll89 95 8,554,585 :18 8,:584,510 51 - c. 407,842 52 

~ 41 :l,40i 82 ) 
b$I 

d. 2ll,700 41 ; 2,:570,002 10 418.52'.J 18 b. t,S 

d. 10,lill(l oe 1 
..__, 

e. 10,686 66 
1 li 

o. 6,408 788 43 ! 1 li 
7,069,890 76 \ a. 7,4!JO,H~ 80 1 b •. 661,102 3:'i 

1 ~ 
8.151,54(3 15 

\ 
a. 7,U8(J,.J8ï " 

\ 
9,424,042 71 b. G61,10:l 53 

c. '·'"·'" " ( 1 
8,5DO,G6\J 89 8,416,990 02 

c. 4:17,801) 09 l 
I d 20,67(1 79 :l,554,1!51 95 
\ 

430,12:5 i6 1 b. 4)l0,505 02 
d. 11,227 Gi 

e. 11,'l'li 67 

- 
a. 6,769,001 50 t 7 ,4 ~9,505 49 a. 7,571,704 41 1 b. 660,555 0-~ j 8,052,238 54 

\ 
a. 8,044,'ifil 01 ) 

10,054,764 14 b. 600,5'.55 93 l 
c. •• sce.ese •• l 8,489,960 7ï ) 8,494,557 49 

c. 445,82ll 56 

\ 44'3,\HJ6 48 \ d. 22,7,,15 10 2,625,168 65 457,72'2 43 b. 
d. 11,iOO Oi 

e. , 11,79(l 07 
1 

~ 



~ 
l-$ 

l 

a 13,270,583 • l 
6,930,519 75 a, 7,245,735 55 

b. fl!rn,o:rn 75 1 7,901$,672 28 j a. 8,044,748 50 l 
/;. lllS9,936 75 \ 

1860 c. 2,4lill,4U:! 49 0,4"BO,n04" OB 8,384,485 37 8,515,295 96 
c. 406,419 84 

d. 77,:589 10 ! 2,556,184 93 / 47l!,813 09 ô. 468,545 46 
d. 12,:393 25 ~ 

e 12,'59:5 2!3 

a. 7,184,817 10 ( 
7,844,126 43 a, 7,111,221 55 

_ IJ. 659,!109 35 \ ( 7,i70,530 68 l a. 8,157,531 79 l f b. 659,:-\0!l .:55 } 
1861 o. 2,708,984 30 \ 1' 

10,703,201 (JO 8,274,.:i53 09 8,628,186 05 
c. 490,801 74 \ 

d. 77,070 :10 2,ll59,075 17 !503,822 41 li. 490,654 26 

) 
d. 13,020 67 

e, 1 :';,020 67 

a. n.07ï,i\J~ 07 l 
11,730,448 84 a 710G413l 7 52 

b. 6~8,i\50 17 t 7 ,722,9G7 G9 ! a. 81304,849 ° i 
- b. 6581ri5o 17 \ 

!8G2 c. 2,!J11,597 59 ) 9,695,183 17 8/l5413G8 96 8,8201773 94 c. 51?,721 44 
d. 55,4r.7 71 f 2,958,754 !l3 / 551,401 27 b. 515,924 94 

d. 1 ~,ö7!l 83 \ 
e. Pl,' 7\J 83 l 

i 

a 5,\11 ~,Oi8 02 ! 
6,570,635 64 a, 7,065,174 26 

/1. 6!57,!l!\7 fi~ \ 7,721,1:ïl 88 ', a. 8,5G9,4ïü \12 \ 
9 ,31 641 13 b. 657,957 02 ( I 

f863 c, 2,81K,'i2)5 24 ! > ,~ ' 8,281,555 62 9,114,610 61 
c. 546,051 36 ! ( 

d 28,107 87 2,861,005 40 I 000,4:'!3' i4 b. 545,175 69 / 
d. î l,372 38 

e. 14,!172 38 

a. 5,852,592 14 ! 
,, 0,509,8:22 Hl l a. o,98G,82ll so l _ GJ 

b. (i:,7,'l!30 02 7,044,059 82 a. 817,,1,-18 59 \ 
1,, 057,250 02 

1864 C. 2,9!J4,:l18 28 ,· 9,547,!!M 86 ~ ) \ 1 8,235,547 42 1 9,~3,74~ 54 
c. 5,4,187 6c l 

d. 28,126 44 5,057,444 70 !589,287 60 b. 552,524 15 
\. d 15,0<JO 08 

~. 15,009 98 ) 

,,-... ..•. 
tlS ~ 

..__, 

.---, 
2 .. 
-.:J 
et'> ~ 



Fintuieiëele lasten van al de kapitalen (vervolg). 

WIJZE VAN TlOlslŒOUOEN WUZE VAN BOEKLlOUDEN mm mm UN wmomll 
NAAR DE VOLTROKKEN FEITEN. GEDEELTELIJK NAAR ONDERSTELLINGEN, GEDEELTELIJK UITSLDJTEliD mmm H.!.R ~OLTROmN Ftlîl:!i. 

(Verwezen in 1878.) 
t'iAAH DE VOLTROKIŒN FEITEN. (Lo 1885 op hel vroegere tijdperk 

(ln 1878 op het vroegere tijdperk van {8:J:l-i8i8 toegepast) ,an 18:~~-1885 toegepast} 

VImRICHTINGEN GEDUnENDE IEDER DIENSTJAAR. ONDEI\STELDE. VERRICHTlNGEN EN WEZENLIJliJ?, \'EI\IlICHTINGEN ONDEnSTEI.DE VERJUCHT!1'GEN GEDURENDE 
GEDUREXDE IEDER DIE!\STJAAR. IEDER DIEXSTJAAR. 

DIEN~TJAREN. a Interesten betaald a. 0 nrlerstelde inte- 1 a. Onderstelde inte- 
op Jeeningen. resten der ver- 

b. Interesten betaald resten der ver- a. Totalen der onder- hruikte kapitalen 
hij jaargelden. a. Totalen der be- TOTAAL hruikte kapitalen. stelde en der be- TOTAAL en der l;atlalen TOTAAL 

c. Gelden besteed aan taalde interesten. b. Interesten betaald taalde interesten, die jaargel en ver- 
het uitdelgen vau hij jaargelden. 

, 
tegénwoordigeu. 

de Iceningen. der c. Onderstelde urtdel- b. Totalen der onder- der der 
d, Kosten in verband t,, Totalen der gelden stelde uudelgin- b. Onderstelde uitdel- 

met die uüdeig!n- besteed aan uit· gingen der ver· gen eu der wc- ginf(eo der ver- 
gen en leeningen. delging. ûnanciëele lasten. bruiste kapiulen, zenliJke uitdel- fi nanciëele las Len. ruiktc kapitalen financiëele lasten. 

e. Uitdelgingcu door d. Ui tdelgingen door gingen, en der kapitalen 
jaargelden, jaargelden. die jaargelden ver- 

t<?genwoordfgen. 

a, 6,420,890 37 

~ b. 
7,08~.~55 9(\ a. 7,059,728 l 8 ( (i56,465 50 7,71 'i, 1 !lii 77 

1 
a 8,91!J,414 50 

! 11,052,645 09 b. 056,41\5 50 \ 
1863 c. 3,'l48,724 84 l 8,340,104 8i 9,518,i41 05 

c. 008,040 00 

~ 
f d. 284,099 88 3,949,289 15 ll:?3,911 10 b. 599,5'.!6 55 

d. 15,8(H 41 
e. 15,8(14 41 

a 6,11811,005 \!5 

~ 
7,54~,067 70 1 a. 7,488,796 46 

} b. 655,6(l~ 45 8,144,458 91 
t 

a. 9,160,065 92 

1 1866 2,846,444 73 10,477,80.f 10 b. !l55,6132 45 
C. 8,811,058 17 9,708,154 77 

d. 71,024 18 
c. 649,9:51 71 

~ ' 
2,934,130 40 606,599 26 b. 0~ t .488 85 

d 10,fi07 55 
e·. 16,fl07 55 

a !l,7!13,2!!6 70 ! b. 65.f,818 65 
7,418,045 55 a, 7,743,902 4(i 

} 8,30B,i2 I 11 l a. 9,l!00,630 76 

l t86'1 4,183,718 41 11,665,475 10 b, 054,818 65 
c. 9,102,100 -47 10,483,456 70 

d 44,200 08 
c. 685,1108 01 l 4,245,429 84 705,~79 36 b. 676,825 9.f 
à, 17,511 35 

e. 17,511 35 

- 

,-.. 
'.7. .. 
...;i 
(J;) 
L....J 

,.-... - bS • .•..... 



a 6,65:?,258 65 l 7,'1186,190 80 

~ 

a. 7,780,162 62 

~ 
b ô!S,,952 15 8,454,094 77 

( 
a 
'•'"•'" a ! 9, ~00, 173 65 b. 653,932 15 1868 c. 1,884,556 98 l '>,170,805 54 10,624,623 89 

t,, 718,>i2 9? 

~ 
d 11,02)! . 1,915,982 85 736,770 77 b. 708,044 17 

d. 18,5Q7 85 
e. 18,597 85 

1 

a. 6,414,53 l 08 

~ 
1 7,067,551 84 

~ 

a. i ,750,335 98 

~ 
b 655,000 76 K,403,536 74 l a. 9,9i9,t44 54 l 1 

15,644,675 91 b. 6!53,000 i6 
1 i869 c. B,!>29,900 67 ' 

) 
9,175,616 08 10,6!56,463 67 ! C. 752,950 l 0 

~ 
d 27,914 16 8,577,144 07 772,:l70 :14 ó. 7:17,'>19 1S 1 

d. 1'1,::i2U 24 1 e. 19,329 24 
1 
1 
' 

a 6,203,481 22 

( 6,855,50;; 45 a. 7,8'.JI,• 9ti 81 
} b. 652,022 21 8,541,121 02 

\ 

a. '·"'·"' 0, ! 8,601,841 45 b, 652,U:22 21 
1870 c. 1,701,702 42 I 9,3157,495 71 10,744,'1185 28 

c, 7(14,0li!l 90 i d 24,!>27 79 1,146,338 00 8H,:'i74 69 b, ï69,:Sûf\ 2ô 

' 
d, :!0, iUï ~!) i e. 20,507 79 i 

i 

a. 6,:W4,ll4] 8G 

f 
i 

7,403,208 31 a. ~,551,lH:l 41:< 

t b. 1,HJ!l,160 45 9,730,802 1}3 a. 11,444,590 . i 
9,271,424 20 b. 1,199,160 45 t8'H l), 1,032,316 53 ) 

) t 0,657,805 87 12,290,055 05 
c. 857,831 39 ! d. 186,729 81 

) 
1,868,215 89 907,000 94 b. 845,445 05 

d. 40,1(3!) 55 
e. 49,16!) 55 

a. 7,812,512 46 / 
1 9,098,'i 16 92 

~ 

a. 9,7.".i:l.247 10 

~ 
b. 1,28A,104 46 11,018,35 l 56 

l 
a. 12,168,512 51 } 10,954,649 88 b. 1,28G.JU4 40 

13,070,654 64 rnn C, 1,686,112 01 12,002,501 62 

902,142 15 J l C \!52,474 52 1 d. 118,445 41 1,856,052 96 
1 

9X3,950 06 b. 
d. !51,475· 54 

e. 51,475 5,1 

1 
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r.-s ~ 

,- 
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Financiëele lasten van al de kapitalen ( verrnlg). 

WIJZE VAN BOEKllOUDEN WIJZE VA(Î BOF,f{llOIJDEN m,rnr, 11:im m m~nom~ 
~AAll DE VOLTROKKEN FEITEN. GED~;ELTELIJK N,\Al\ ONDUlSTELLE'iGEN, GEDEELTEL!IK msrnmn mmm Nl.lR TvLTROKliE!i mm. 

(Yerwezen in 18ï8.J 
NAAR DE VOLTI-IOKIŒN fEITEl'Ï. (ln iSS:i op het vroegere tijdperk 

(lu 1878 op het vroegere tijdperk van 183:H878 toegepast.j ,311 1s;11HSS5 toegepast.) 

VEl\[UCIITl~;GEN GEDURENDE IEDER DIENSTJAAR, OXDERSTELDE VEI\Il!CllTINGEN El> WEZEXLUKE VEI\RICHTINGEN O:i'.DEil5TELDE \'ERRICHTl:i'.GE:i'. GEDl:RE'.'>DE: 
GEDURENDE IEDER DIENST.JAAR. rEDEl1 DrEJ'-ST.TAAIL ' 

DIENSTJAREN. a. lntercsun betaald a. Onderstelde inte- n. Onderstelue inte- 
op leeningr-n. resten der ver- a. Totalen der 01Jdc1·- 

resten der ver- 
b. 1 ntercsren betaald hruikte kapitalen j 

!Jij jnargc[drn. a Totalen der he- TOTAAL hruikte kapitalen. stelde en rler be- TOTAAL en dei- kapitalen TOTAAL 

c. Gelden besteed aan 
taalde interesten. b, Interesten betaald taalde interesten. die jaargelden ver- \ 

het uitdelgen van der 
hij jaargelden. 

b. Totalen der onder- der 
tegcnwoordigcn. 

de leeuingcn. b. Totalen der gelden c. Ondersreldeultdcl- stelde uitdelgin- b. Onderstelde uit del- 
der 

d. Kosten in verbnnd besteed aan uit- gint::en ,Ier ver- gen en der we- i:iugen der ver- 
met dte uiutelgin- delging. financiêele Jasten. hruikte kapitalen zenlijke uiidel- ûnanciëele tasren, brurkte kapitalen financiëele lasten. gen eu Iecnlngen. en dei· kapitalen 

e. Uildclgi11gcn rloor 
d. Uitdelgingen door gingen. 

jaargeldeu, die jaargelden ver- 
j:targeld,"'n. tegenwocrdigcn. 

a. 226,37.9,5{i3 03 

~ 
1 

Ton LEN 238,0li7,083 24 

1 
a. 240,8[]4,(i'iô 81 

} 1 
b. N,C8ï,530 21 252,fi82,207 02 \ a 248,49J,fi80 34 

1 
32/i,471,225 87 h. 11 ,(J87,li30 !N ( 1 

op ï'i1 December c. 83,251 ,7[),/ 64 
1 f 

267,413,731 39 261,422,235 30 \ 
C, '14,!520,fi24 /58 l l 

1872. d. 3,84'1,.1[51 20 ) 
87,404,14-Z 68 1 14,831 ,!î24 .17 b. 13,928/i54 96 1 

d. 310,999 79 1 
e. 3 /0,fJ9rJ 79 1 

' ! 
a. 10,600,836 48 

\ 

1 

15,847,945 89 \ a. 1 ö,607 ,205 114 

~ 

i 
b. 5,'l4l,10i 41 18,848,~J:3 35 

\ 

a. 19,298,108 50 l 
1 

10,961,666 01 b. 5,241,107 41 ! 
t875 c. 5,M2,122 91 ! 

20,349,'540 16 20,455,003 86 1 

C 1,0i 4,659 22 

~ 1 b 
1 

d. 155,032 22 4,115,72Z 72 1,501,220 81 1,154,59'\ !56 ! 

d. 4:l6,507 59 1 

e. -i2il,567 59 
1 

j 

a 12,4i5,8';0 \JI 

~ 

: 

17,699,481 27 

1 

a. 14,744,508 75 

\ 

; 

b. 5,223,ll50 31' 19,968,151) 11 

1 
a. 2!,!5081246 05 l 1 

18,540,281 13 b, 5,2t3,Cl50 36 
l874 c, 141,029 :50 

1 
21,556,176 19 22,571,104 50 1 

0 1,143/:152 44 
} d 2:l!\,585 92 840,709 86 1,588,017 08 b. l ,2&-2,858 .fö 

d, 444,184 04 
e. 444,1114 (14 

' 

1 
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a, 10,852,899 01 l 
10,058,230 18 

l a. 16,444,678 1!J } b. 5,205,331 17 
21,000,009 36 1 a. ~2,56:!,1 lil 91 ( 

l8'1H l 0,087,091 35 b. 5t05,5:jl 17 

1 
c. 

"'·'" 61 ( 23,546,588 79 1 23 ,8G l ,5i2 20 c. 1,2;n,s,o eo / 
1,-199,455 29 \ 

d. 520,156 27 92818GI 17 1,696,579 4:5 b. 
d, 402,708 8=5 e. 402,708 s:; 

1 a, 13,:580,3t6 05 } 
1 20,002,580 69 l a. 17,414.7!4 (13 ) b. 6,022,254 04 

G,ll:12,254 04 ( 
24,056,068 67 a. "·'"'·'" " l 20,993,446 89 b. I f.876 C, ,,, ·'." .. l I 25,980,465 88 26,054,540 22 c. 1,:=;os,s;;4 5•1 ( ) d. M,915 26 990,866 20 1,94~,497 21 b. 1,470,110~ ï8 

1 d. 011,Ci62 G2 
(', 6,34,662 62 

1 
! 

15,67U,90() 51 } 1 a. 

i 20,351,309 50 ' a. 21,-ff\24!1 58 · b. 13,671,400 25 
1 :,,e11,.rno :15 ! 55,104,709 83 l a. "·' "·'" " ! 51,128,902 30 b. 1877 c. 7'9,407 01 ~ 57,557,105 91 56,0-Si ,457 85 

c. 1,475,0i5 9\J ~ d. 61,707 64 1,7i7,532 74 
' 2,432,394 08 b. 1,818,8G7 81 

Il. 95~1418 O!J 1 e, 95fl,418 09 ! 
i 

a. 17,!568,507 30 l 
50,425,521 5(3 a. 22,B!J0,'.218 !JS } /J, 12,854,924 26 55,7/il,145 f9 n. 35.958,ôlll gr, 

32,263,30/l 02 b. 12,X5~10H 2fl 

1 
( i878 c. 

'"·'"' 11 1 58,522,58i Si 37,967,051 IS 
c. 1,57ll,?îk2 54 ( 

2,00~.434 27 \ 
d, 144,031 71 1,839,986 46 ::1,5il,4-44 18 b. 

ri. 1)94,l((JJ 64 e. 994,861 64 

a. soo,g4:;,152 69 

1 
307,HO,OlO :rn 1 a. 347,,f55,252 85 f TOT ALF.~ b. ûO,?'iO(l,257 70 ( 407,0-ll,510 53 a. 400,405,~ïl 94 { op 

88 ,83', 748 36 ! 46l5,345,922 17 b. 60,50'3,25i 70 
~ . -1':?0,54G,Y45 Oû i c. 

\ 
434,506,1{)3 69 :51 December c. 2:1,554,279 06 f 

' 22,945,575 12 1 
! 1878. cl. 1,852, i 60 22 97,805,911 78 26,584,685 16 b. i 
1 d. 4,250,403 20 
1 

6. 4,230,403 20 
1 
1 

1 
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t,,e 
"'-l 

--, 
2 .. 
---1 (1:, 
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Oie tabel kan samengevat worden i11 de uitslagen op 51 December i8ää en 
op 51 December f 878. Ziehier die uitslagen : 

Eerste stelsel. Tweede stelsel. Derde stelsel. 

Op 31 December 1855. 

Betaalde interesten. 
115,787,4':?ö 04 

Gelden gebruikt voor uitdelging. 
36,517,819 03 

Onderstelde interesten eu betaalde 
interesten. 

111,722,730 45 

Onderstelde uitdelging 
eu wezenlijke uitdelging. 

4,256,951 18 

Total! der ~ 
fiuanciëcle 
lasten. 

153,305,245 1)7 

Betaalde interesteu. 
367,450,010 30 

Gelden verhruikt voor uitdelging 
97,805,911 78 

115,079,687 01 

Op 31 December 1878. 

Ouderstelde Interesten en betaalde 
interesten. 

407,941,510 55 

Onderstelde uitdelging 
en wezenlijke uitdelging. 

26,!164 ,683 16 

Totanlder I 
linanciëele 
lasten, 

465,345,922 17 454,506,193 (19 

Onderstelde interesten, 
04, t 81\507 24 

Onderstelde uitdelglug. 
5,808,MO 16 

97,995,157 40 

Onderstelde Interesten, 
406,405,571 94 

Onderstelde uitdelging. 
22,045,573 12 

429,546,945 00 

De totalen van elk dier tijdperken geven den ju is ten maatstaf der vermin­ 
deringen van de 6nanciëele lasten welke het tweede en het derde stelsel - 
kunstmatig - lieten verwezenlijken op het eerste stelsel, 't is te zeggen op 
het stelsel dat de verrichtingen van den dienst der Schatkist wezenlijk opgaf. 
Welnu, laatstgemelde verrichtingen vertegenwoordigen nauwkeurig de lasten 
welke de Staat te dragen had dooi· de spoorwegen. 
Als men de cijfers van die kleinevergelijkende tabel naderbij onderzoekt, 

beseft men heter het gebrek van de stelsels van boekhouden die thans 
worden toegepast. 
ln die tabel ziet men inderdaad dal op 51 December 18äö, de gelden aan 

uitdelging besteed, heloopen : 

In het eerste stelsel 
tweede 

- derde 

. fr. 56,öi 7,819 05 (1) 
4,256,951 18 
3,808,~U0 16 

Vermits er met het eerste stelsel, het meest werd uitgedelgd, zou het 
totaal der sommen voor interesten verschuldigd, ook geringer moeten zijn. 

('t) Overeenkomende met ecnc wezenlijke uitdelging van fr. 55,801,095.46. 



( f 29 ) [Nr 78j 

Die interesten staan inderdaad in verhouding lot het verschuldigde kapitaal. 
en zij moesten dus verminderen naarmate de uitdelgingen toenamen. 

Dat gebeurde niet, want de op 5t December ¾85:i betaalde interesten 
bedragen integendeel : 

l\let het eerste stelsel 
tweede 
derde 

. fr. H!i,787,426 94 
11 t, 7';.!2,756 43 
94,-1Sö,ti97 21- 

Dus hoe minder uitdelging, hoe minder interesten cr ook to betalen zijn 
voor hel nog uit te delgen kapilual. Die strijdigheid zal men trachten uil le 
leggen door het verschi] lusse lien den interest. van 4 °/o, in i 878 ondersteld 
en lorgepast op het vroegere tijdperk 185~-18t>~, en den hoogcren wezenlijk 
betaalden interest in dat tijdperk. Die uitlegging zelve echter veroordeelt 
het stelsel, daar zij aantoont dat de toegepaste wijze van boekhouden uit­ 
slagen oplevert in strijd met de bewezen feiten. 

* • • 
ln {887 werd het bedrag van den interest verlaagd. Die vermindering 

werd in het Jaarverslag i887, bladzijde A/8, als volgt ge1·echtl'aardigci : 
« Als men opzoekt over welke geldmiddelen de spoorweg beschikt om de 
» lasten te dragen van <le kapitalen lot eerste inrichting, dient er rekening 
>) gehouden met de interesten opgebracht door het actief-saldo van den 
» spoorweg alsmede door de sommen gestort of betaald op loopende reke­ 
» ning tusschen het Bestuur en zijnen bankier, Staats Schatkist. 

» Tot hiertoe werden die interesten eenvormig berekend tegen i 0
/0• 

>) Doch als men in acht neemt dat de algeheel(' schuld van den Staat, die 
n {,9-l;'.S,846,ä74 frank beliep in ~887, slechts 62,596,026 frank aan inte­ 
>l resten kostte, dan bevindt men dat de gemiddelde interest door de 
» Schatkist maar 5.":267 °/o bedraagt. 

11 Zoo men van voornoemde schuld het niet uitdclgbaar gedeelte aftrekt, 
» of fr. 2-l~,9ä9,631.74, die tegen '2 1

/, 0/o jaarlijks een krediet vergt van 
» fr. !">,äïU,n88.!J2, dan blijft er als uil keerbaar kapitaal fr.! ,G95,886,942.t 7, 
» en de last van den interest die er mede in verband staat, bedraagt 
» fr. f>7,0~7,054.98; wat den gemiddelden interest door den Staat te betalen 
» op 5.57 °/o brengt. \Vanneer dus de spoorweg aan zijnen bankier 3 1/2 °/0 
» betaalt, dan vergoedt hem de spoorweg ruimschoots. 

1> 't Is dit bedrag dat van af 1887 toegepast wordt voor de exploitatie- en 
» de financie-rekeningen, om te weten hoeveel winst Staats spoorwegnet 
» afwerpt. n 

Als gevolg van die wijziging van het bedrag van den interest, maakt het 
Bestuur een e uitdelgingstabel op en legt het die uit in deze bewoordingen : 

<t Met het oog op de financiëcle lasten der exploitatie, blijft er te bepalen 
,> hoeveel het uitgerekend aandeel bedraagt van de jaarsom die de kapitalen, 
» vroeger aarujnoentl dan in -1887, algeheel uildelgt, aandeel dat hel bedrag 
n der Le betalen interesten is, en <lus noodzakelijk den iuvluerl outlergaut 
» van alle verandering van dat bedrag. Iederce« weet immers dat <le uitdel- 

35 
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,i ging van <'<'rie lrrning gcr('gt'ld door eonr eenvormige junrsom voor gnnsch 
1J dt•fl duur van dt• sr-liu ld. 1110d IH•1·(•ke11d worden naar een bl'dru11 dut van r, 
11 het cerst e jnn1· lol het lnats!P, dezvlùlo deulen lH'grijpl, xoowel voor den 
>> Îllit1n·~l als voor de uitdt•lging. Dain evenwel ltl'l tolnal der interesten 
n verruiu dr-r! in verhouding tol de achtereenvolgens uitgekeerde titels, 
» wordt het aldus beschikbaar blijvend gcdcelle der interesten ieder jaar 
)) besteed aan de uitdelging. 

» Dunr het eeno verrichting geldt die gelijk staal met eene omzet.ling der 
» schuld van den spooi \Vl'g van 4 in 5 1/2 °/o, is het noodig, ten einde de 
u nieuwe jnarsorn lol betaling van de schuld nm vroeger le bepalen, al de 
» kapitalen die einde 1886 nog uil le delgen waren. tot eenen zclfden ver­ 
u valdag te brengen. 

n Welnu de nog loopcndc vervaltermijnen voor het uitdelgen der schul­ 
» den, vervaltermijnen die verschillen tusschen 5V en 89 jaar, werden ver­ 
» anderd in ceucn eeniqen qemidilelden. duur van 74 jaar 8 maanden. 

» 't Is uitgaande van dien slollermijn, dat dP juarsorn der eengemaukte (') 
>> nog uit le delgen schuld werd berekend. 

» \Vat de kapitalen betref] die jaarlijks, na 188ï1 werden besteed aan 
» werken tot eerste inrichting en aan de vermeerdering van 't materiëel, zij 
» zullen zooals vroeger uitgedelgd worden op negentig jaar, door middel 
n van eene dotatie die, volgens de tabellen van Pereire, 5,66ä,781 frank zal 
» bedragen aan interesten en uitdelging.» 

Hier wordt de wijze van boekhouden van den spoorweg meer en meer 
onwaarschijnlijk. Vergeet niet dat de voornaamste onderstelling waarvan 
men in i878 uilging. deze is: De betrekkingen tusschen spoorweg en Schat­ 
kist zijn gelijk~esleld met die van celle spoorwegmaatschappij tegenover 
haren bankier. \Velnu, de onderstelling van het eenrnaken der schuld door 
den bankier, zonder eenige kosten, is klaarblijkelijk onwaarschijnlijk. 

De mogolijkheid om vervolgens bij dien goedgunsligen bankier nieuwe 
gedeeltelijke kapitalen le bekomen tegen den eenvormigen interest 
van ;i.Gliti,781 °/o, uitdelging inbegrepen, is nogmaals onwaarschijnlijk. En 
ten sl!)tlt>, zooals het. versl11g- der Middemifdl'eling van f!J0I het bewees, is 
het Iovkenncn door den bau kier van eenen interest van :i 1/1 °/0 op de bij 
hem op zicht belegde sommen, insgelijks eene onderstelling, volkomen in 
strijd melde practisclie w er kel ijklicid. 

Onvermijdelijk moest met dergelijk stelsel hel Bestuur zelf op tegen­ 
strijdigheden sluiten. 
Wij hebben g('zÎen dat het Jaari;erslag voor -1883 de noodzakelijkheid 

bevestigt tusschen spoorweg en Schatkist e ene rekening te houden van 
samengevoegde interesten als loopende rekening, en dat de financiëele reke­ 
ning van dal dienstjaar daarnaar werd opgemaakt, en het algemeen saldo 
op 51 December 1883 het volgende jaar werd gewijzigd door het bijvoegen 
van de uitslagen der wijziging van de vroegere rekeningen. 

C) De som berekend op clcschnld die cincle 188fiuit Ic delgen bleef, dat is fr.1,215,34-9,t8:U!?S, 
bedraagt fr. 4G,Oli7,!565.'2G; zij behelst voor de uitdelging een eerste bedrag dat bepaald wordt 
door de berekening HHI O. 29047!}8 per i 00 frank. 
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liet Jrrm·verslng 18S7 hc,·esli~dl• opnieuw dC'11z1•lfdt•n l'l'gt'I in de volv,t·11tle 
bewoonli11µ,1•11 : « Als men <>t1Z1H kt over w1 lkl' P,Pld111iddelen de spoor·w(•g 
u beschikt oui de lusten IP dr ugt•11 ,·u11 dt' k:ipitall·n lot 1·er~le inri: llli11g, dan 
» dient t·r rch•ni11g g,•houdt•n 111l'l de interesten opg1•brad1t door het actief­ 
>> saldo van den spoorweg, alsmede door dt' sommen gestort of hetuald op 
» loopende rl'kenîng tuss. .. hen h1•t Bestuur en zijnen bankier, Staats Schat­ 
» kist. » 

Maar in het Jaarverslag vau t 89.i,, op bladzij dl' A/5 stond: (( Het bilan vat 
11 het gl'lllelij k beheer su men vim Slaab Spoorw l'g van 'l lwgiu af lol einde t 894 
.1) Zoouls voorheen, vermeldt het Lilan de wcderzijdsche interesten, cene loo­ 
., pende n.'kl'lling met de Schatkist.enkel om het beheer door den Slaut.Iheo­ 
., relisch in de nzulfden toestand le plaatsen als de concessiehoudende maat­ 
» schappijen,d ie geene enkele som lul eu zonder haar interest le doen opbrengen, 
» en om aldus zekere ,·ergelijkiugt>n lt• kunnen opmaken in zake van jaal'lijk­ 
)) sche opbrcngvt, met de opbrengst van de groole spoorwcgouderuemingen, 
., evenwel rekening houdende met het verschil <ln prijzentarieven voor het 
n vervoer, met het gemiddeld verkeer, met de eenheden van vervoer, enz., al 
)) omstandigheden die noodzakelijk invloed uitoefenen zoowel op de gemid­ 
>) delde opbrengst per eenheid als op d1! uitgaaf die cr mede in verband staat.» 

De wederz.ijdsche interesten dus, die sedert 1883 als wezenlijk werden 
beschouwd, gelden voortaan als Iouler theoretisch. Die interesten rijkelijk te 
zijnen voordcule berekeneurh-, zooals gebt•urde, had het Ilcstuur enkel voor 
doel zekere vergelijkingen mogelijk le maken tusscheu hel Bestuur en andere 
grootc sponrwegondern emlngen. 

Voorale('r het Jaaroerslaq 1894 verscheen, veroorloofde niets le denken <lat 
dit de reden van beslaan was van de wedcrzijdsche interesten, want sedert 
~885 was de opbrengst dier interesten regelmatig in~eschreven bij de ont- 
1..·angsten der ondernemituj, bestemd om alle lasten le draqe«, Versmolten met 
het saldo tier eigenlijke exploitatie tot in 188ö, laatste dienstjaar van hel tijd­ 
perk van tekort t8ï3-1886, stonden zij in dt> financiëele rekening vermeld 
met de bewoordingen: Saldo der exploitotie-rekeninqen. Eerst in 1887, werd 
die melding der rekening vervangen door de volgende : 

Saldo's op51 December~ van _het inkas der exploitatie. . fr. 
1 der interesten op loo pende reken inz è') 

Er dient insgelijks opgemerkt dal het Bestuur het mis heeft wanneer· het 
in hel Jaarverslag ·189i. bevestigt dat dit ramen van interest op loopende 
rekening het Bestuur op financièel gebied in deuzelfden toestand plaatste als 
de groole spoorwegondernemingen. 

Want al die groot» ondernemingen hebben eene vee/kostende inrichting 
voor den dienst "an hare titels en gelden. Geene harer geniet bij hare 
bankiers de voorwuardr n welke de Spoorweg onderstelt voor zijne hctre k­ 
kingen met Staats Schuikist , ~cl'ne harer, die zulke groole saldo's bezit, zou 
leeninucn aanuaun 0111 nieuwe kup ilalen voor irnic ht inzswerkcn le vormen. ~ n ü 

Kortom, was l'i' wel ooit eeue 11ijverherlbondcrnerniog in om 'leven welk 
Iauu welker bestuur, 11a geJureude meer dan Vt'.edig jaar iuteresteu le betalen 
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en uild<·lgingrn t(• doen, naar vast bepaalde f'egelPn, er zekeren dag toe 
komt die verrichtingen als niet bestaande le beschouwen en ze le ver­ 
vangen door ondcrstelliugcnf 

Op financiûnl gebied is cr geen<~ vergelijking mogelijk tusschen Staats 
spoonvcg e11 om 'l even welke maatschappij. 

ln het bilan voor 189,i, vinden wij ec11c11 post die in de vroegere niet 
bestond, le welen : « Pensioenen sedert den b<!ginne verleend aan de oud­ 
•> ambtenaren en bedietulen. van den spoorweg en uitgetrokken op de Beqroo­ 
» tit19 der Openbare Schuld : 

» Tot 51 December -f 895 
» V oor het dienstjaar -f 894 

>> ToTAAL. 

. fr. 6,908,925 )) 
!56{ ,209 )) 

. fr. 7,470,!54 » 

De pensioenen worden betaald op de Begroeting der Openbare Schuld, 
ten gevolge van de versmelting der ontvangsten CH uitgaven van den spoor­ 
weg met de algemeene begrnoting. Maar de pensioenen der oud-ambtenaars 
en oud-bedienden van den spoorweg zijn niettemin cene last van den spoor­ 
weg, en 't is billijk dat e1· rekening mede gehouden wordt in zijnen Iinau­ 
ciëelen toestand. 

Nochtans verdwijnt die post Pensioenen in 1sg7_ Het bilan (Jaarverslag 
1897, bi. A/ 10'2 en A/103) behelst de volgende melding als nota : et Hel 
» scheen redcmntig de pensioenen niet meer afzonderlijk op hel passief te 
» vermelden, daar het uitgaven z ijn betaald ten laste van de Begrooting 
)) <Ier Openbare Schuld, die dus van geemn invloed zijn op het bilan, 
» gesteund op de netto-ontvangsten, na aftrok van de exploitatiekosten, ten 
u einde de wezenlijke winst le doen uitschijnen. >1 

Het kan nochtans niet ernstig betwist worden dal de pensioenen ten 
laste zijn van de exploitatie. Hunne uitbetaling op de llegrooling der 
Openbare Schuld is enkel eene qurestie van vorm. De [aargelden wegens 
afkoop worden imgelijks betaald op de Bl'grnoling der Openbare Schuld. 
Daaruit leidde het Bestuur echter nooit af dat die jaargelden « van geenen 
invloed zijn op het bilan ». 

• • 
ln i 898 werd het bedrag van interest opnieuw verlaagd. Het Jaarverslag 

-18~S rechtvaardigt dien maatregel als volgt: 

« Er blijft nog le bewijzen dat het gepast was, zooniet noodig, de laatste 
» uitdclgingslaùel te veranderen, <lie dastcekcnt van 1887. Daar vroeger de 
n interesten der nuttige kapitalen geregeld waren tegeu het overdreven 
)> bedrag mu 4 °/o, heeft men nood\g bevonden dat bedrag te verminderen 
>) tol 5 1/2 »]; (zie bi. -10 en de Lij lagen VII en VIII van 't Jaarverslag ·f 887), 
» vau af 1ö8ï, ten einde den Iiuanciëelen toestand van 's Lands spoo!'weg 
1> nauwkeuriger le doen uitkomen. 
" Die wiJziging betrof eerst en vooral het totaal der kapitalen die 
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i> einde i886 nog uit te delgen waren, alsook'[den gemiddelden tijdj die noH" 
» moet verloopen om den vervaldatum van ru-gcntig jaar te bereiken, ten 
>> einde manr eene enkele onceranaerujke jaarsoï» le hebben toL den laatsten 
» vervaldatum. 

)> Wat dP kapitalen betreft die achtereenvolgens na f 886 werden aange­ 
,, wend - voor het afkoopeu van vc·rgunde lijnen, voor werken tot eerste 
» inrichting, vermr er-dcriug van muteriëel, enz. - en die insgelijks uit te 
>> dt.•lgen zijn elk op n<'gentîg jaar, die maakten voor ieder dienstjaar onder­ 
» scheulenejaargcl<Jen uoodig. Daar deze onvermijdelijke handelwijze echter 
>> niet kon blijven voortduren, is. er verslaan geworden dal, om de tien jaar, 
» de nog uit te delgen kapitalen zouden herleid worden lot eenen qemiddel­ 
>> den duur, t Is grondslag voor een nieuwe onveranderlijke jaarsom voor 
u gausch den vroegeren tijd. 

» Gezien dal alle uitgaven der Bl'grooting en de financiëcle lasten werden 
» medegcrekend in de bilans die sedert 1887 steeds met aanzienlijke over­ 
» schollen sloten, is de vermindering tot 5 1/4 °/o volkomen gerechtl'aardigd, 
,. zooals men kan zien uit bijlage IX die de financiëele uitslugcn sedert 183ä 
» samenval. 

» Oie interest is overigens rijkelijk vergeldend, als men nagaat dat de 
>> schulden van de Begrooting der Openbare Schuld maar obligatiën zijn 
» legen '2 1/'i 0/o en 5 °/o, en dat de Sehatki-t daarenboven haar aandeel heelt 
» in de interesten, opgt.•brachl door de ontvangsten welke dagelijks door de 
» statiën worden gestort ter Nationale Bank, <lie <le 1·01 van Staats algemeenen 
» kassier vervult. ,, 

,. 
• * 

Het Bestuur acht dus den interest van 4 °/o, vóór f 878 toegepast, over­ 
dreven, \Vij meunen intt>gen<leel te hebben bewezen dat die interest beneden 
de wezenlijke feiten bleef (bi. -li9). 
Er is verslaan geworden, ugt bovenstaande uittreksel nog, dat om de 

tien jaar, de nog uit le delgen kapitalen zouden teruggebracht worden tot 
eeuen gem,iddelden duur als grondslag voor eene nieuwe onoeranderlijke 
jaarsom voor den vroegeren tijd. 

Verleden jaar werd door de l\liddenafdeeling gevraagd ~zie Yerslag 
van 1901, bi. i4-~) met w ien en wanneer dut was verstaan geworden. liet 
antwoord luidde dal mea vereenvoudigingshalve tot dien maatregel laad 
besloten. Oie maatregel werd dus Iouler op eigen hand door het Bestuur 
genomen. 
Wal de verlaging van den interest lol 5 t/4 °/0 betreft, rechtvaardigt haar het 

Jaarverslag 1898 hoofdzakelijk door de aanzienlijke overschotten waarmede 
al de [aarrekenninçen. sedert 1887 sloten, en iu bijkomende orde door twee 
beschouwingen : <le eerste, dat de verbintenissen der Openbare Schuld nog 
slechts obli~aliën ll•gen 2 1/2 °/o en 5 °/o bevallen; de tweede, <lat de Schat­ 
ki&t haal' aandeel heeft in de interesten opgclJrachl door de ontvangsten 
welke dagelijks door de statiën worden ge~tort ter Nationale Bank die de rol 
van Staats algen,eenen kassier vervult. 

Moest hel waar zijn dat het bestaan van aanzienlijke overschotten de ver­ 
laging mag medebrengen van den interest drr uitdelging:-,.k.c1pitaleo, dan zou 
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men ook het omg1·kcerde moeten aa1111c11n•11. E11 dan diende de naa;,.:- gt•:-11:!l<l 
hoe 't 1110~\·liJk was «ene (.'l'l'~le ruual de11 interest lol 4 "/u le \'l'l'lnw•n 
in i8i8, dal i~ hel usd1• jaar van eeue H!l'b dil'11~lja1·1•n 111l'l een lt•klll'I, en 
diP11 interest opuiuuw tol J 1/2 10/0 le verm inth-rt-n in 1887, terwijl i88ü het 
laatste jaar w us eeuer l'('t'ks nm veertien dienstjureu met deficit. 

De 011ù1•1·gt"schikle redenen, in i 8U8 ingel'ocpen om den interest lol 
5 1;., 0/0 te verruiudcreu, zijn evenmin gt'grood. Dt> Opcnl.rnrc Schuld 
tegen '.2 1/2 °/a dugtcekt•nt van 's Lands oualhaukelijk hcid. Z,j werd ons 
opgedrongrn door de V<'1·draw.•n, die de grond:.lageu n•geldcn lol Ut•lgit•'s 
1icheidi11g van l iolland. Die schuld ht•dt dus volstrekt niets gemeens met het 
kupilual nm den Spoorweg. De kapitalen door den Spoorweg verbruikt 
komen gedec::llelîjk voort uil de outvaugsteu (fr. 89,831,045.til) en gt•deel­ 
telijk uit <ll.' leeniugi•n sedert ·t83ti lt•gt•n versch illendcn interest aaugegaan 
'en door achtereenvoluende omzettiuuen hPdc1d lot eene eeuiue schuld t:) è) ' ë!') 

Leg<.'n 3 °/0 (1). Dit zoo zijnde, en mits vourhehoudiug voor <le kosten van 
<kn dienst der Schatkist, zou de interest den Spoorweg aan te schrijven, 
·mocleu berekend worden tcgeu 5 °/o op de nominale kapitalen besteed lot 
hel aanlcaaen lol de met eereede penningen betaalde afkooucn lot het Ob' û b r1 

voltooien, tot hel aankoopeu van matet-ièel, eu zou men cr de interesten 
'mueteu bijvoegen, in de juarsouuneu voor afkoop o!:'grepeu. ln geen geval is 
de interest lf.'gen 5 •/4 °/o op de uitgc~even souuueu en op de kapitalen die 
welke jaan,onum·u nl'legenwoord1geu, le verdedigen. 
\'001· de interesten, opgelJracht door de ontvangsteu ter Nationale Bank 

gestort, verzenden wij eenvoudig naar hdgcen wij hiervoren zegden, 
bladzijde -li 7. 

Er dient ten slotte opgemerkt dat de inlercsl van 5 '/, 0/0, alhoewel eerst 
in t898 inge"oc1·<l, werd lol'~t'[H.lSl op hel vroegere dienstjaar -lbU7, waarvan 
de Iinuucieele Iasteu eerst op Ir. ~8AU7,YU l .ï7 bepaald (z ie Juoroerslaq t~97, 
bladz. A/ 11 Ü), ver minden! werden tol fr. ri::l,94-'>,û84 78 (zie Jaarverslag ·t 898, 
'bladz. Aj'l 14 eu A/H~J. 

•• .... 
Van 1887 lol 1899 sloten al <le dienstjaren met een overschot, ln 1900 is 

er integendeet een tekort. En ziehier hoe het Jaarverslag het uitlegt op 
bladzijde A/4 : 

<< Insgelijks schijnt het nullig te doen opmerken : 1 ° dat men enkel 
»> de somcnqeooeqde actief-saldo's in rekening brengt, en niet de weder­ 
N zijdschc interesten ter bank; 2° dat leu gevolge van hel invoeren, in 1878, 
)) der nieuwe r('gelen van boekhouden, volgens welke de finauciëele toestand 

.» is opgemaakt, het kapitaal van den Spoorweg verhoogd werd met eene 
j) som van 8\J,8301000 frank, welke de Sthalkist Item niet had aangerekend, 
)) omdat die som ~'l'IlOlllCil was or> uewoue ontvanzsten 't is te zermen ël ~ ::, ' l')ë, 

» zonder behulp van lee11in~l'n; 3° dat duurcnboven het lJepur+ement van 
>> Fiuauciën i11 den tuestund <lel' Schalk is] had opgPnomeu, uls uitti.elyi119 

(1) V. C. \' AN CüTSEll, al~crnecn bestuurder hij dr n dienst dei· Scliatkis-t en ùcr Openbare 
Schuld iu Bclgiê, Lu Delle publique de Bel9ii1ue, bladrijde 3. 



( Ho ) 
•> van het kap itaal aan den spoorweg besteed, de som van 83,(i76,000 frank; 
u lerwijl liij hPl aannemon van ht>dlH'ldc reg(•IP11, di(! voor interest en uit­ 
,i dclging onvemntlerfijkv jaarso1111nen t01·kt·11dt•o, wvlke op de Iinuu- 
1i C:ÎëL·IP rekonina drukkr-n. voornoemd hl'dra0· vvruriud erd werd tot ;-, t, 

•> 22,:ï3,1,,000 frank (zie Jaarterslog 1878, hl. üli on U7); 4° dal men in het 
» kapit aal, als interesten van !;Pldt•11 l>t'~levd aan nog in uilvoer·ing zijnde 
1> Wl'1 km, mce r dan 22 nrillioen lm·ft mcdegl'ldd, wal 11ict gedaau word 
1> onder· het vroegere stt•lsel , un boekhouden. n 

Wij mcencn t(• mot-ten dor-n op11H•r ken dal die beschouwingen van het 
Jawrrerslag 1900 slt•1 k tp hel wisteu , allen t'II ovt-rigens i11 si rijd zijn rnr-t 
zekere opmerkingen der· vroegc1·c Juarcerslaqen : 

1 ° [ndir-n men rek~'lling houdt met du wedcrzijdsche interesten (zie tabel, 
bi. (i0-60, kol. 15). dan verandert inderdaad het wezenlijk tekort van 1900 
in overschot. ,Vij mee ueu erhtvr te hebben bewezen dat de werlerz ijdscho 
interesten niet overeenkomen met ee11ig wez.eulijk voordeel Pil dat zij geene 
reden no beslaan hebben noch in 't opzicht der rede, noch in de praktijk. 
En wij zagen daareven dat volgvns hd Bestuur zelf (Jaa'l'verslag 1894. bi. A/5), 
de wedersijdsche interesten louter theoretisch zijn, enkel berekend worden 
om nauwkeurig zekere \Cl':!.(t•lijkin~l'II le kunnen opmaken, en dat men zo 
moel Ier zijde laten, \\ï111nepr het ci· 0111 le doen is den weze.rlijken geldelij­ 
ken toestand vast te stellen Thans schijn t hel Bestuur naar een tegenover­ 
gesteld gevoelen terug le komen. 

2° liet was volstrekt juist bij het kapitaal lot r-erste inrichting van den 
SpoorwPg de som van 8~,830.UOO frank le vot>gcn, welke de Schatkist ten 
voordeele van den Spoorweg had ge11orne11 op dt• gewone ontvangsten. Al de 
sommen, besteed lol het aanleggen van den spoorweg; moeten det1( uitmaken 
van het kapitaal lot eerste inrichting van rlvn spoor-weg, welke ook hunne 
h(~1 komst zij. Er dient echter opgemerkt dat de veruieer-dering van het 
kapitaal mei het hPdrag dier som, de fiuancièele lasten niet verzwaarde, 
vermits men tevens het bedrag van den interest verminderde en den duur 
der uitdelnirw verlcnude. :;, n ~ 

3° 't Is in overvenstemmiua nwt het Bestuur en niet l<1gen zijnen dank, 
zoon Is liet Jaarcerslag I UOO het schijnt le wrllcn doen gt>loonn, dat de uil­ 
d(•lgi11g voor 8'.),676,000 frank in den toestand der Schatkist voorkwam; dat 
die uitdelging wezenlijk bestond, echt en wettelijk was, vermits zij 't gevolg 
was van de lot>passing- der wetten van 18.14 en 18.ït> en overeenkwam met 
verwezenlijkte feiten. Hel invoeren der formules van ·1878 had voor gevolg 
de financiëule lusten, - zoouls ze voortvloeiden uil hclgee11 vroegpr ~cdaan, 
wer-d, - niet te verzwaren mnar te, crli<"h ten. De vermindering van de uit­ 
delging van 83,Gï(i.UOO frank tot ~2,:>.34,000 frank bewijst het klaarolijkelijk. 

4° De tusscheuvallende interesten werden mel hl'lzelfde doel bepaald, of 
hadden ten minste hetzelfde uil w er ksel, vermits zij den uitddging,;duur later 
deden aanvangen. Hel Bestuur vei klaarde het overigens in .het Jaarverslag 
-f 885; ({ ... \\ elnu, in slrrjd met ht'lgcen over 'l algt>111~en ge<laan wordt door 
» concessiehoudende maatschappijen, welker kapitaal-rekening de interesten 
» draagt van alle uiig-aven voor eerste inrichling fc>t den dag waarop het 
n voorwerp dier uitgaven in 't geLruik gesteld wor.lt, hebben de Iinanciêele , 
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» rekeningen van Staats spoorwrg BIJ voonnAAT die interesten op zich geno- 
11 men en zplfs <le uitddging voor al de betalingen van in uilvoHÎllH zijnde 
» werken. Dnnruit volgde, zooals reeds werd opgemHkl, dat dt> kapitaal- 
1> rc·keniug de wezenlijke kost der lijnt'n niet vertegenwoordigde en dat de 
» JAAI\UJKSCIIE FINANCICELE LASTEN WEnDEN OVl::I\DREVt:N. )> 

Geene der redenen door hel Jaarverslag van ·1900 aangevoerd om rien 
huidigen toestand uil te l(,gg<'n is dus gegrond. Zij schijnen enkel le strek­ 
ken lol staving der bestendige neiging von het Bestuur om ·te beweren, 
zooals hel reeds in f 898 deed (Jaarverslag, bi. A/8), dat de financiëele 
toestand van onze spoorwegonderneming geene vergelijking heeft le duchten. 

§ 5. - Besluit. 

Ons overzicht van het rekenplichtig beheer des spoorwl'gs gemaakt vol­ 
gens de Jaarcerslaqen, bewijst dat hel stelsel van boekhouden sedert {878 
aangenomen, niet Janger mag voortduren. Hel strookt niet. met de wellen 
van i834 e11 van t83;>, lol hiertoe niet afgeschaft. De onderstellingen, waarop 
het berust, zijn in strijd met het Lll'grip zelf van boekhouden dat eigenlijk 
niet anders mag wezen dan het vaststellen van voltrokken feilen. Het stelsel 
is ten slotte niet aan te nemen, omdat de nieuwe [ormule's vau t878, evenals 
de regelen die ze later kwamen veranderen, alle werden ingegeven door den 
wensch om de uitslagen der onderneming zoo gunstig mogelijk voor te 
stellen. 

Die toestand dient veranderd. Hoe? Om dit kiesch en hoogst gewichtig 
vraagstuk op te lossen, dienen de hoofdredenen waarmede het Bestuur de 
nieuu1e [ormule's van boekhouden in 1878 trachtte le wettigen, nader 
onderzocht. 

Volgens het Bestuur, hoefde weg le vallen bd hoofdzakelijk veranderlijk 
bestanddeel, dat men in de exploitatie-rekening had opgenomen door ten 
laste vau den Spoorweg al de sommen le le,ggen welke de Schal kist jaarlijks 
besteedde aan de uitdelging of aan het uilkeeren der schuld van den spoor­ 
weg. Ziedaar de eerste reden van de voorgestelde hervorming. 

En de tweede reden was, dat het om de echte winsten van den Spoorweg 
vast te stellen, er minder om le doen was de Schatkist en den Spoorweg 
gelijke lusten te doen dragen wrgms leeningen, dan een gezamenlijk middel 
lol heoordeeling le vinden dat onveranderlijk kon worden aangewend. 

De eerste van beide redenen had eenen schijn van waarde. \Vant men 
mengde klaarLlijkelijk in de exploitatie-rekening een zeer veranderlijk 
bestanddeel door er hel aandeel in te begrijpen van den Spoorweg in de 
sommen welke de Schatkist jaarlijks besteedde aan de uitkeering of aan de 
uitdelging van hare leeningun, en men maakte aldus het beoordeelen van de 
uitslagen der onderneming veel moeilijker. 
Om dat bezwaar echter te verhelpen, was het niet noodig zijne toevlucht 

te nemen lol ingewikkelde onderstellingen 't Was voldoende op de exploi­ 
tatie-rekening de sommen niet meer Ic brengen die besteed werden aan hel 
betalen van de interesten en van de uitdelging van 't kapitaal, of aan uit­ 
keeringen. Door aldus le handelen, verminderde men de exploitatie-reke- 
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oing lot de ontvangsten eu de uitgaven die haar eigen zijn, e11 het saldo 
dier rekening was de bruto-winst der onderneming, het overschot der 
6nanciëele lasten onverlet latende. 't Is het stelsel dat gevolgd wordt door 
spoorwegmaatschappijen en door Staats spoorwegbestuur zelf, sedert i878. 

Daarenboven maakt liet Bestuur, sedert f 878, voor ieder dienstjaar eenc finan• 
ciëele rekening op, wuarin voorkomen, met louter oppervlakkige veranderingen: 

Op het actief, de onderstelde interesten en de onderstelde uitdelgingen, 
zooals ze voortvloeien uit de nieuwe [ormule's. 

Op het passie]; de netto-ontvangst van dm spoorweg. 
Sedert 1885,hccft men bij het aclief'en het passief de wederzij<lsche interes­ 

ten gevoegd iu loopende rekening tusschen den Spoorweg en de Schatkist. 
Had het Bestuur, in ile plaats van die rekening op te maken met onder­ 

stellingen, er eenvoudig in opgenomen de interesten door de Schatkist uitge­ 
keerd en de sommen wezenlijk besteed aan de uitdelging, dan had het de 
wetten van t854 en 183?5 nageleefd en de jaarrekeningen hadden de echte 
winst van den Spoorweg weergegeven. 

Hier komen wij tot de tweede reden, opgegcvea om de nieuwe [ormule'« 
te rechtvaardigen. Het Bestuur zegt inderdaad dat, om de echte winst van 
tien spoorweg vast te stellen, om de betrekkelijke waarde der gevolgen van 
de exploitatie te doen uitschijnen, het minder noodig is Schatkist en Spoor­ 
weg juist dezelfde lasten aan te rekenen wegens de leeningen, dan een geza­ 
menlijk beoordeelingsmiddel le vinden, dat gedurig kan aangewend worden. 

Dat is vrij moeilijk te begrijpen Want de eclüe winst van eenen spoorweg 
kan enkel vastgesteld worden door middel van echte bestanddeelcn, en niet 
door middel van onderstelli·ngen. Het yezamenlijk beoordeelingsmiddel, waar­ 
van het Bestuur spreekt, kan, indien het met de meeste nauwkeurigheid en 
zorg wordt vastgesteld, als uitgangspunt dienen in eene beraadslaging, doch 
het zou nooit kunnen aangenomen worden als gl'Ondslag voor het boek­ 
houden. 

Boekhouden kan anders niet zijn dan het stipt nauwkeurig vermelden 
van de voltrokken feiten. Dezer nauwkeurigheid is onmisbaar voor den 
regelmatigen gang eener nijverheid, want alleen door de boekhouding kan 
men de wezenlijke uitslagen kennen. Daar de finauciëele rekening van den 
spoorweg thans op onderstellingen berust, is het. onmogelijk te weten welke 
de wezenlijke winst is. Op dil oogenblik kennen wij den waren toestand 
niet. Alleen eene zorgvuldige herziening van de voltrokken feiten zou ons· 
dien toestand met zekerheid kunnen doen kennen. 

Aldus schijnt gee.ue van beide redenen, door het Bestuur ingeroepen tot 
staving van de nieuwigheid van {878, eeuige waarde op te leveren. 

Moet daaruit afgeleid worden dat de oplossing bestaat in af te zien van de 
formule's vau !878 en eenvoudig terug te komen tot de noegere gebruiken? 

Dat denken wij niet. 
\.Yij meenen veeleer dat het stelsel van boekhouden van f 807 integendeel 

veel vroeger had moeten gewijzigd worden dan in f 878. 
De geschiedenis onzer spoorwegen met het oog op het kapitaal tot eerste 

inrichting en dus op de financiëele lasten, kan in twee tijdvakken verdeeld 
worden. 

Het eerste tijdvak begrijpt het aanleggen en de exploitatie van de lijnen 
3D 
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waartoe huslulen werd door de wellen vau i Mei f 834 <•u vau 26 Mei f 857 (1) 
(eu de aanvulliug), le welen: 

Kilom. 
Mechelen op Antwerpen . 
Mechelen op Dmdrr111011de, Gent, Brugge en Oostende, met 

vel'takking van Gent op Deinze, Kortrijk, Moeskroen (Fransche 
grens) eu Doornik.. 

Mechl'!eu op Leuven, Thienen, Landen, met verlakking op Sint­ 
Truiden, Luik, Verviers m Wolkenraad (Duitsche grens). 

Mechelen op Brussel, Hallo, 's Gravenbrakel, Bergen en Quié­ 
nain [Fransch» g,·ens), met vertakking van 's Gravenbrakel op 
Charleroi eu Namen . . • . • • . 

TOTAAL. 

202.~ 

i47.f:> 

i86 ,, 

N6f.5 

Het tweede tijdvak hegint ia !870. In 1867, na het inhuldigen van de lijn 
's Gravenbrakel op Gent, kondigde het Jaarverslag aan dat Staats spoorweg­ 
net 11ageno!'g volledig was en voortaan weinig of geene andere uitbreiding 
zou krijgen dan de lijn van Brussel op Luttre. 

De bepalingen der wetten van t854 en !85~ over het uitdelgen van 
het kapitaal en den dienst der interesten, betroffen uitsluitend het inrichten 
vau het eerste spoorwegnet, dat beperkt was Van 't oogenblik dat bedoeld 
nel onbeperkt werd uitgl'hreid1 was het logisch ook de wetsbepalingen over 
den finaucièelen dienst te wijzigen, maar dat mocht niet gebeuren tenzij door 
tusschenkomst der Kamers. 

Zoo ging men nid te werk. Tot in 1878, volgde men de vroegere 
gebruiken, om ze toen te vervangen- door nieuwe formule's, zonder de 
volgens ons onontbeerlijke tusschenkomst der WetgeYing, en op eigen gezag: 
van hel Bestuur. 

Wij slaan dus tegenover een verouderd stelsel en nieuwe [ormule's; welker 
waarde hoogst te betwisten valt, zooals wij rneenen te hebben bewezen. 
Alleen aan dP Regeering hoort het, den toestand regelmatig le maken door 
de Kamer een wetsontwerp voor te le~gen. 't Komt ons echter niet onge­ 
past voor, hier kortbondig te onderzoeken in welke voorwaarden dergelijk. 
ontwerp dient opgevat om aan zijn doel te beantwoorden. 

Eerst en vooral hoeft opgemerkt, dat in ons huidig begroetingstelsel, de 
wezenlijke rekeningvan den Spoorweg verspreid ligt over de begroetingen van 
Inkomsten en Middelen, van de Openba1·e Schuld, van Financiën, van Buiten­ 
gewoue Ontvangsten en Uitgaven, van Spoorwegen, Posterijen en Telegrafen. 

Daaruit volgt, dat de financiëele toestand van den Spoorweg thans nauw­ 
keurig en jui~t kan opgemaakt worden, door uit die verschillende begroo­ 
tiugcn al de sommen te nemen betreffende den Spoorweg, om ze vervolgens 
samen te brengen. 

Die toestand mag niet blijven duren. Herhaalde malen reeds heeft de 
Middcnafdeeling die gedachte uitgedrukt, en eene bijzondere begrooting, 
van spool'wcgen gevraagd, die alle ontvangsten en alle uitgaven zou behelzen 

(1) Naa'>t het beheer zijner eigene lijnen, nam de Staat, van af J8-i7, tegen 50 °/~ van dé" 
br uto-nntvangst, het beheer op zich van zekere vergunde lijnen van ~laatschappijen, zooals 
Donrriik-Jurbcke eu Dender-Waas. 



( i59 ) lN' 781 

zoowel gewone als buitengewone, betreffende den Spoorweg. 't Is de nijver­ 
heids-begrooting, door den achtbaren heer Hubert aangepr·ezen, in zijn 
verslag over de 8Pgrooting voor i 899. 

De vooruitgang wart' aldus reeds aanzienlijk. al geldt hij slechts den vorm. 
Opdat de hervorming volledig zij, en aan het <loei beantwoorde, zou de 

schuld van den spoorweg moeten afge~cheidPn worden va_n de algeheele 
Staatsschuld, zou de uitdelgiug moeten berekend worden voor eencn 
vervaltermijn die f960 niet zou le buiten gaa11, en zou die uitddging wezen­ 
lijk moeten gebeuren, afgeschPiden van de uitdelging van het ander gedeelte 
van 's Lands schuld. 

Nuttig is het, nogmaals te herinneren dat in den huidige» toestand de 
uitdelging van het kapitaal van den spoorweg, al ware dit- ook juist berekend, 
enkel geschiedt op het papier. Buiten het betalen van de jaarsornmen wegens 
afkoop, bestaat er geene wezenlijke uitdelging. 

Door die hervorming, zou men aan het land oenen allergewichtigsten 
dienst bewijzen. 

Een kort. overzicht der uitslagen van 't beheer onzer spoorwegen, zal zulks 
bewijzen. 

Van {85~ tot !863, zoo lezen wij in het Jaarverslag i87i, bladzijde vu.kan 
de spoorweg zijne jaarlijksche kosten niet dekken (exploitatie en dienst der 
leeningen, uitdelging i11hegrepen) met zijne ontvangsten; de Schatkist deed 
uit dien hoofde aan den spoorweg verschotten, die tot ~9 millioen frank zijn 
geklommen. Doch van af 18;54,, veranderde de toestand, en de ontvangsten 
bedroegen ieder jaar genoeg om die schuld trapgewijzc te delgen. De gunstige 
uitslagen bleven duren tot in 1872. 

De toestanden van Staats schatkist tegenover den spoorweg, medegedeeld 
op bladzijde 87-92, toonden aan hoe het credit-sald0 der Schatkist, dat op 
51 December i8llä, fr. 541584,44-ö.48 bedroeg, op 5t December f 872, veran­ 
derd was, in een debet-saldo van fr. 17,772,2ä9.74. 

~laakt men dezelfde vergelijking tusschen de exploitalie-rekr-ningen dier 
twee tijdperken, dan bevindt men dat de toestand, na betaling van alle 
lasten, sloot : .i,> 

Op 5t December -f 8;$~, met een tekort van. 
Op 5{ December ·1872, met een overschot van 

. . fr. 22,44{,t 78 45 
H>,744,996 08 

dat overschot hieruit voortkomende : 
Fr. 17,772,2?$9 74 
- 2,027,'265 66 vervallen interesten doch eerst in Februari 

en Mei betaalbaar, en andere gelden. 

Fr. -1!5,744,996 08 (zie bi. öö, Jaarverslag 1872) . 

* •• • 
ln {875 begint een nieuw tijdperk van tekort, dat blijft duren lol in i88fS. 
De nieuwe formule's van boekhouden werden gc•durende dat tijdper 

ingevoerd, en hadden voor gevolg het tekort te ni-minderen: 
ln {887 komt het overschot weer te voorschiijn en dal duurt lot in 1899. 

ln t900 en in f 90-1 maakt hel overschot wederom plaats voor Pen tekort, niet- 
36 
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tegenstaande de nieuwe [ormules en hrt verlagen van den interest eerst tot 
5 1/1 °/o en dan tot 5 1/ 4, voor 't berekeuen Yan de Iinuncièele lasten. 
Waaraan die veranderingen in de financiëele uitslagen van het beheer te 

wijten P De Jaarverslagen zijn over 't algemeen heel karig met inlichtingen 
daarover. Op bladzijde A/5 van het Jaarverslag i900 vindt men nochtans 
deze opmerkingen : 

cc Het verschil is, voor 1900, grootendeels nit te leggen door den opslag 
» der grondstoffen en (l<'r bijzonderstc verbruikstoffen. Voor de brandstof 
» alleen, is <le uitgaaf.die 14,183,291 frank bedroeg in {899, in HJ00 gestegen 
» lol 2!),983,645 frank, dus t t ,800,515:2 frank meer. 

» Er dient niet vergeten, dat de prijs der kolen eene groote rol speelt bij 
» het meerendeel der nijverheidstakken, en bijgevolg invloed uitoefent op 
» den prijs der fabrikaten. 

it Het vermeerderen van voorraad, het toenemen van het vervoer, en de 
» vcrhooging van jaarwedde en werkloon aan het personeel der afgekochte 
» lijnen, ten einde het op dcnze\fden voet te plaatsen als 't personeel van 
» ons vroeger net, dat alles droeg insgelijks bij om de uitgaven te vermeer- 
• deren. 

» Er dient eindelijk niet V<'rzwegen, dat het overnemen der vergunde lijnen 
» gedurendeverschillrnde dienstjaren vrij aanzienlijke uitgaven zal uitlokken 
» om hare exploitatie-middelen achtereenvolgens op dezelfde hoogte te 
» brengen als die van Staats vroegere lijnen. Dat bewijst het verleden ten 
» overvloede, want indien tijdens den afkoop der lijnen van de « Bassins 
,, Houillers» (in {87{, gedurende den Fransch-Duitschen oorlog), het actief­ 
» saldo hoogst voordeelig was (fr. 10,429,049.89), moet die uitslag onder 
>) andere toegeschreven worden aan het buitengewoon druk verkeer, aan het 
n uitstellen van alle werken die niet volstrekt dringend waren voor de 
» veiligheid van den dienst, enz. Toch daalde in 1872; het overschot tot 
» fr. 4,003,-175.07, en van af-1875, leverde de financiëele rekening een tekort 
n op van fr. 8,867,745.24; tot in ¾886 sloot ieder jaar met een tekort (zie 
» bijlage VIH). >) 

Al die oorzaken werden reeds in j 900 door het Bestuur opgegeven in zijn 
antwoord op de zeven en veertigste vraag der Middenafdeeling, die de 
Begrooting van oat dienstjaar onderzocht, en ze werden dan ook besproken. 
(Zie Verslag 1900, bladz. 1 '21 en volgende.) Verwonderlijk is het, onder die 
oorzaken, he: toenemen van het vervoer aan te treffen. Dergelijke toeneming 
verwekt wel meerdere uitgaven, doch ze moet onvermijdelijk ook meerdere 
ontvangsten teweeg brengen 

Eene enkele der oorzaken, waaraan het Bestuur het tek.ort toeschrijft, 
wordt nader bepaald in het Jaarverslag t 900 : de opslag van de· verbruiks- 
voorwerpen en namelijk van de brandstof. , 

Welnu, in {901, wordt die oorzaak van uitgaven van veel minder belang. 
Onder artikel ~H der Begrooting, bladzijde 4 van het aanhangig Verslag, 

zien wij dat de uitgaaf uil dien hoofde, in j 900 de som bedragende 
van . • • . . • . . . • . . fr. j~16f>8,546 » 
in J90J gedaald is tot . . . . j5,9f5,8,H » 

Dus EENE VElllHINDEI\ING VAN . fr. t.744,froä » 
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Niettemin klimt het wezenlijk exploitatie-bedrag per kilometer. vän 67:93 

in 1900, tot 68.56 in i90t, en het tekort dat 3,558,749 frank bedroeg 
in !900, stijgt tot 6,f6t,t08 frank, volgens de geraamde cijfers voor t90t. 
(Zie tabel, bladz 28-~U van dit Vl•1·slag.) 

Het opslaan van dl' kolen is dus de hijzontlerste oorzaak niet van den 
toestand. 

De echte oorzaak is te zoeken in het inlijven van de afgekochte lijnen hij 
het net van den Staat. 

Immers, het tijdvak van aanleggen en van inrichten van het net, dat 4e 
bijzonderstc lijnen bevat, eindigt rond f SN0. Kort mi verloop van dat tijd­ 
vak, verbeteren de uitslagen der onderneming trapgewijze, de overschotten 
ontslaan en blijven duren tot in 1872. 

ln f 873 wordt, door bel afkoopen van de lijnen der <1 Bassins Houillers n, 
van den Groot-Luxemburgerspoorwog, en , an Pepinster op Spa, het net ver­ 
dubbeld, daar 958 kilometer worden gevoegd bij 953 kilometer reeds onder 
Staatsbeheer. Onmiddellijk daarop verandert de toestand. Een tijdvak van 
tekort herbegint en duurt. voort tot in 1886. 
ln {887, verbetert de toestand ten gevolge van drie bestanddeelen: 

a) Het toenemen van de ontvangsten (1); 
b) Het inkrimpen der uitgaven (2); 
c) Het achtereenvolgens verlagen van den interest van ,1 tot 5 1f2 °/0, ver­ 

volgens van 5 1/2 tot 5 1/4 °/o, 
, 
ln {90{, onmiddellijk na het af koopen van de lijnen Antwerpen-Gent en 

Gent-Eekloo, , an den Luik-Limburgerspoorweg, vau den Grand Central er 
van de lijn Luik-Maastricht, te zamen 652 kilometer, die gevoegd werden bij 
de 5,407 kilometer reeds onder 't beheer van den Staat, doet hetzelfde 
verschijnsel zich voor als in f 873. De dienstjaren 1900 en i901 sluiten met 
een deficit dat wij deden uitschijnen. 
_ Door in het laatste Jaarverslag (HJOO) le verklaren dat het overnemen der 
vergunde lijnen gedurende verschillende dienstjaren vrij groole uitgaye1;1 
zal uitlokken, geeft het Bestuur te verstaan dat zijns erachtens de toesta11~ 
zal verbeteren na dat overgangstijdperk. , 

Doch de vergelijking der· uitslagen van het dienstjaar 18861 dal onmiddel­ 
lijk het laatste tijdvak van o, erschotten voorafgaat, met de uitslagen van het 
dienstjaar (899, het laatste van dit tijdvak, geeft ons het volgende: 

.Bruto-ontvaugrt per kilometer. • • • • • . • • • • • • 

Explollalie-uitgaaf per kilometer. • • • • , • • • • • • 

1886. l 1809. ,, Vermeerdtriog.· 

• 
3614l8 • 1 
'20,707 • 

Het toenemen van de uitgaven overtrof dus het toenemen van de 

~0,534 • 1 4:11.6 "/• 

ontvangsten. 

1884. 

(-!) Bruto-ontvangst per kilometer. fr. 38,-if2 • 
t'J J Exploitatie-kosten per kilometer . ~2,94-!I • 

1885. 

37,746 • 
2j,t21 • 

1886,' 

56,418 • 
:J.0,707 • 

1887. 

38,1193 • 
~0,843 • 



Zoo wÄj dpzelfde· V()rgelijkî11ti; toepassen op vijfta.rig~ hjdperkt'n -sedert 
~886, .dan bekomen wij : 

Gemiddeld Gemiddeld Gemiddeld 
van van Yerrneee- van Vermeer- 

1886tol 1800. 1801 tot 1801> deriag. 1806 tot 1900. <lering. 

Brulo-onlvangst per kilometer. . ••• 40,1)10 • 44,874 • 11.3 °/o 1 48,öO\l . R,2 °/o 
Exploitatie-uitgaaf per kilometer , . • . 22,510 ' 26,035 l 5 0 °/o 

1 

'il9,'il82 12.5 °/o . . . 

Hier weeral dus verhoogen de uitgaven meer dan de ontvangsten 
Vorgt bij dat slecht voorteeken deze omstandigheid, dat de interest, thans 

op fr. 5 2~ 0/o bepaald, niet merkelijk meer kan verlaagd worden ; dal van 
eenen anderen kant het lrapgewijze <·n onvermijdelijk uitbreiden onzer 
inrichtingen, naar verhouding de gewone lasten der exploitabie zal vermeer­ 
deren, zoo moeten wij wel besluiten dat de toekomst op verre na njet 
geruststeUend is. 

Zonder le spreken over- vraagstukken van exploitatie, welke wij in deze 
studie ter zijde lieten, moet dP financiecle toestand van den spoorweg naar 
vaste bestan<ldeelen worden opgemaakt, overeenkomstig de voltrokken 
feiten en een nieuw stelsel van boekhouden aangenomen, dat alle onder­ 
stelling w<'glaat en enkel op wezenlijkheid berust. Eenmaal dat eerste werk 
voltrokken, zal het oogenblik gekomen zijn de nijverheidsbcgrooting in te 
voeren, alle ontvangsten en uitgaven opnemende, zoowel gewone als buiten­ 
gewone, betreffende den spoorweg, en afbrekende met de verwarring die 
althans gedeeltelijk door het huidig stelsel ontstaan is tusschcn de ontvang­ 
sten en uitgaven der verschillende diensten van den Staat en die van den 
Spoorweg. Dan zal noodzakelijk en onbewimpeld het vraagstuk opdagen van 
het uitdelgen der schuld van den Spoorweg, waai-van het volstrekt nood­ 
zakelijke werd bewezen in het verslag der Middenafdecling voor HJOI. 
Zone.Ier overdrijving ma¼!· er grzt'gd worden dat 's lands financieële en 
œconomische toekomst verbonden is aan de toekomst onzer spoorwt>gen. 
Wij moeten dus al de vraagstukken die er mede in verband staan, met vast­ 
beradenheid en vooruitzicht onderzoeken en ze oplossen overeenkomstig -de 
lessen uit de feiten te trekken, zonder ons le laten verleiden door hersen­ 
schimmen of loutere stellingen. Mf'n moel vooral doordrongen zijn vau deze 
allereerste œconomische waarheid, dal de Staal, die spoorwegen beheert, 
financiëele lasten te dragen heeft van denzelfden aard als concessiehoudende 
maatschappijen; dat zijne geldmiddelen niet onbeperkt zijn; dat evenals hi:j 
als schuldenaar, den interest moet. betaJe.n. op de kapitalen die hij leende 
voor het aanleggen zijner lijnen, hij insgelijks als beheerder verplicht is die 
kapitalen uit te delgen, binnen een tijdperk dat niet te lang mag wezen. 
Het gevaar van elk beheer door den Staal is of de lasten van het kapitaal 
te overdrijven, ten voordeele van de exploitatierekening, - en wij .zeggeu 
niet dat hef bier het geval is, - of de uitdelging er van te vertragen. 
, Een aandachtig onderzoek van den huidigen toestand bekrachtigt enkel 
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' het oord~el van hel verslag der füddenafdeeling voor t90f, namelijk dut 

wij onder den invloed van èene hersenschim verkeerden; toen wij dachten 
Jal de spoorweg voor den Staat eene bron was van rijke inkomsten. 

HOOFDSTUK Ill. 

Po11terljco, 'l'ele&'raaf en Telepbooa. 

AFDEELING f. - ONTVANGSTEN EN UITGAVEN. 

A. Het totaal der ontvangsten van posterijen, telegraaf en telephoon, 
dienstjaar f 901, bedroeg nagenoeg . . • . . . . fr. 5~,,t.95,42e., n 

onderverdeeld als volgt : 

Posterijen. . . . 
Telegraaf en telephoon 

GELIJK 'f0TAAL. 

. . fr. 25,964,41~ 1) 

9,!$29,000 » 

. fr. 55,495,42ö » 

De ontvangsten voor 1900 bedragen te zanien . . . fr. 54.,fm7,925 29 
onderverdeeld als volgt: 

Posterijen . . . • 
Telegraaf en telephoon 

GELIJK TOTAAL. 

. fr · 2ä,2.48,-482 9!> 
. . . . 9,509,440 54. 

. fr. 54,öö7,925 29 

Wat voor i90i op f 900 eene vermeerdering van ont- 
vangsten uitmaakt van • . . . . . . • • fr. 95N,ö0t 71 

waarvan voor de posterijen. . . . . fr. 
_ •-- telegraaf en telepheon. 

GELIJK TOTAAL. • fr. 

7iN,94! O?f 
2t9,t)ö9 66 

95?5~501 7t 

De ontvangsten van 1899 bedroegen te zamen . . . fr. 51,779,0U ·a~ 
onderverdeeld als volgt : 

Posterijen . 
Telègraaf en tclephoon, . . 

Gt:LIJK TOTAAL. - . 

. fr. 23,9!:IS',991 49 
. . . 8,783,016 84 

. fr. 52, 779,0f 4 55 

Wat voor t900 op f 899 eene vermeerdering van ont- 
vangsten uitmaakt van . • . . . - . . . . . . fr. i, 778,908, 96 
waarvan voor de posterijen . . . • . fr. 

telegraaf en telephoon. 
t ,~52,(8~ 46 
-- iS26,,t.~ NO 

GELIJK TOTAAL. • • • fr. {,778,908 9ö 
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B. Hel totaal der geraamde uitgaven voor f 901 be- 
draagt . . . • . . . . . . . . . . • • fr. tt ,OmS,riOO >> 

onderverdeeld als volg~ : 

Posterijen (inbegrepen haar aandeel in de algerneene 
bestuurkosten) • . • . . . • . . fr. t4,i ti,508 >> 

Telegraaf en te lep hoon ( inbegrepen hun 
aandeel in de algemeene bestuurkos- 
ten). . . . . . . . . . . . . . 6,9fH ,t 92 » 

GELIJK. TOTAAL. . . fr. ~t,OU3,?SOO » 

Het totaal der uitgaven voor f900 bedraagt . . • . fr. 20,f 66,20{ 80 
onderverdeeld als volgt : 

Posterijen. . • . . 
Telegraaf eu telephooo 

. • . fr. !5,498,196 • 
6 668 OOi> 80 ' ' 

GELIJK TOTAAL. • • • fr. 20,f 6ti,fflt 80 

Wat voort 901 op 1900 eene vermeerdering van uitgaven 
uitmaakt van . . . . • . fr. 897,298 10 

waarvan voor de posterijen. . . . . fr. 
telt'IJraaf en telephoon. 

GELIJK. 'lOT.UL. • • • fr. 

6!4,H2 » 

2s5,t86 ~o 

897,'J98 ~o 

Ue algeheele uitgaven voor {839 bedroegen 
onderverdeeld als volgt :. , 

. fr. f9,i 79,909 {fi 

Posterijen . • . . 
'f elegraaf en· telephoon 

G~LIJK TOTAA.L. 

. fr. t 2,806,977 7 i 
6,572,93f 4?i 

... fr. t9,t79,909 :lfj 

Wat voor i900 op {899 eene vermeerdering van uitgaven 
uitmaakt van . • • • . • • . . . . . . • fr. 986 i9i 64 , 

waarvan voor de posterijen. . . fr. 
J ' l., •. 1 •• .• 

telegraaf en telephoon. 

GELII& TOTAAL. • • fr. 

69t,1!8 29 

29?$,074 55 

986,29~ 64 
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C. Uit V{'rgelijking der ontvangsten on uitgaven blijkt: 
t O De toeneming der on (vangsten voor posterijen, tele­ 

graaf en lclcphoon van 1899 tot. t 900 ( terechtgewezen 
cijfers) overtrof de toeneming der uitgaven met . fr. 

2° De toeneming dei· ontvangsten van 1900 (eind-cijfers) 
lot H}Oi (geraamde cijfers) in verhouding tot de uitgaven, 
bedraagt. 

792,6!6 5~ 

58,205 tH 

D. Voor <le posterijen bedraagt de verhouding dei· ont- 
vangsten lot de uitgeven : 
ln 1899 . . . . . 
lu t 900 
ln i 90{ (geraamd) . 

e,3_57 °/o 
, ?:$3.46 °/o 
. fl4.5!) 0/o 

E. De ontworpene Bcgröoting voor i 902 vooraiet verhoo­ 
gingen voor 729,8!>0 frank, onderverdeeld als volgt : 

G.emeenschappclijke diensten . 
Posterijen . 
Telegraaf en telephoon . . 

. . fr. ~6,500 )) 
4ti~ i 72 it , 
240,078 » 

TOTAAL. . . fr. 729,0ä0 , 

De bijzonderste verhoogingen betreffen de volgende artikelen : 

Art. 5ö. - Jaarwedde en vergoedingen aan ambtenaren en beambten der 
2!4,527 » posterijen . • . . • . . . . . . fr. 

Art. 56. - Jaarwedde en vergoedingen aan brievenbe- 
stellers en andere ondergeschikte beambten . 

Art. '37. - Vervoer van postpaketteu, enz. 
Art. 40. - Materiëel, enz .. 
Art. 42. - Jaarwedde en vergoedingen aan ambtenaren 

en beambten bij den telegraaf en de telephoon. 
Art. 45. - Werkloon . . 
Art. 44. - OnderhouJ. der lijnen, enz .. 

'à54,900 » 
45,68~ » 
55,!IOO ., 

!08,~50 » 

16,!:HiO 1t 

i 3{,000 » 

AFDEELING 2. - i\.LLERH.&.NDE VD.HGSTUI.KEJI. 

A. - Posterijen. 

I. - llulpli.antoren. 

Dit jaar heeft het Bestuur te Brussel hulppostkantoren ingericht bij private 
personen. De .lUidùenafdeeling stelde dienaangaande de volgende vraag : 

VRAAG. 

Welke zijn de uitslagen van het inrichten 
van hulppostkantoren bij private personen 
in Brussel en voorsteden? 
Diende die nieuwigheid niet uitgebreid 

ANTWOORD. 

Het postbestuur kan nog geene uitspraak 
doen over de uitslagen der proefneming te 
Brussel begonnen door het inrichten van 
hulpkantoren. 
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lol hel pluuelnnd, waar omlcrontvangerijcn 
te kort zijn'! 

Er wordt thans eenc grondige studie 
gemnnkt over het vraagstuk, waarna hel zal 
mogelijk zijn uitspraak le doen over de 
wenschelijkheid om soortgelijke kantoren 
nog elders in te richten. 

Evenwel worden die hulpkantoren welker 
bevoegdheid beperkt is tot de meest gewone 
verrieluingr-n der posterijen, enkel voorbe­ 
houden voor de steden en de belangrijkste 
gemeenten, die reeds een postkantoor 
hebben met volledigen dienst, Het zijn 
eenigzins hulpwinkctten voor 't gemak van , 
'1 publiek en ter ontlasting der hulpkan­ 
toren in de centrums waar het postverkeer 
bijzonder gewichtig is. 

V oor de landelijke gemeenten zijn er 
soorten van hureelen die veel heler daartoe 
geschikt zijn don de hulpkantoren, en de 
inwoners veel meer diensten bewijzen, 
namelijk de onderontvangerijen, de over­ 
draagknntorcn en de aanneemkantoren. 

W clnu, sedert 't begin van 't jaar 1897 
werden er: 

97 ouderontvangerijen, 
91 overdraagkantoren en 
24 aanneemkantoren 

ingericht, of 212 nieuwe kantoren, wat 
eene verhooging van 67 °/0 uitmaakt voor 
een tijdperk van vijf jaar. 
Er is dus voorzien in de meest dringende 

noodwendigheden. 
Om het inrichten van hulpkantoren voort 

te zeilen, wordt ieder jaar op de Begroeting 
een krediet met dit bijzonder oogmerk uit­ 
getrokken. 

't Valt moeilijk te begrijpen dat het Bestuur nog geene uitspraak. kan doen 
over <le uitslagen dier proefneming. Hie uitslagen zijn tweeërlei : uitslagen 
voor het publiek en uitslagen voor het Bestuur. ' 

Voor het publiek is cr geen twijfel mogelijk : hoe meer hulpkantoren, hoe 
meer het publiek zal voldaan zijn. 
Er dient enkel geweten of het grooter gemak aan het publiek verschaft 

overeen le brengen is met het algemeen belang, door het Postbestuur 
vertegenwoordigd. Welnu: na eene proef van één jaar, staat de meening van 
't Bestuur nog niet vast, alhoewel de te beoordeelen uitslag op deze twee 
punten neerkomt : 

{0 Hebben de hulpkantoren het werk der hoofdbureelen merkelijk 
verminderd? 
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2° Brengt het regelen der rekeningen tusschen heide kantoren voor de 
hoofdkantoren niet meer werk bij dan het inrichten de~ hulpkantoren hun 
bespaart? 

Het antwoord van het Bestuur op het tweede gedt'elte der Vl'aag van de 
Middenafdeeling is veel meer bevredigend. 

JI. - U.curlug van en toezicht over het matertëel en den voorraad. 

VRAAG. 1 ANTWOORD. 
i 

Het vcrgelijken van de ontwikkchngen der De ki-edicten onder lillcraC van ar1ikel52 
artikels 52,35en 54-dcr Ilegrooting(gcmecn I en Iiuera C van artikel 33 van 't ontwerp 
schappelijke diensten voor posterijen, rele- der Begroeting voor ·I 90 t moeten insgelijks 
graaf en telephoon) leidt tot deze gevolg- dienen om de jaarwedde en het werkloon te 
trekking : betalen der ambtenaren en bedienden be- 

Keuring van en toezicht over liet mate- last met tie keuring en het in magazijn 
riëel en den voorraad. _ Depot ; houden van en hel toezicht over: 

Art 52.-Jaarweddc en vergoedingen voor a) De meubelen, het materiëel en den 
ambtenaren en beambten. fr. ?'54,98~ • voorraad van posterijen, telegraaf en tele- 

Art. 53. - \\' erkloon van phoon, waarvan de kosten van aankoop 
de bedienden.betaald per stuk, worden betaald op artikelen 40 en U der 
per dag of per maand , 75,180 • Begrooting ; 

b) De meubelen en het materiëcl voor tele- 
ToTAAL. • fr. 1 ':.!8 16!:S • b · ' graaf en telephoon ctaald op de kredieten 

. .. . onder artikel 49 a en 49 b der tabel gevoegd 
Art. 34. - Materieel, werktuigcu.gereed- bij de wei der Bezrooting Yan Buitengewone 

schap, voorraad papier, enz. : Ontvangsten en U itga,·en voor 1 !)01, alsook 
Drukwerk, kautoorbenoodigdhcden, in- op het buitengewoon krediet dat voor 1902 

binding . . fr. 8,200 ,. zal worden uitgetrokken. 
Huur . • tOO • 
Licht en vuur 60,000 • 
Onderhoud van lokalen en 

meubelen. 
Onderhoud van materiëel 

en werktuigen . 
Papier, inkt en onderschei­ 

den voorraad voor het maken 
van de post- en telegram-wis­ 
sels 

Allerhande voorraad, ge­ 
ringe uitgaven . 

TOTAAL. 

66,000 • 

ä,000 ,. 

f 67,000 • 

25,700. • 

. fr. 350,000 ,. 

Eene uitgave van 550,000 frank in hoofd­ 
som zou dus, volgens den lekst van bedoelde 
artikels, eene uitgave van 128,16!5 frank 
aan persooneel veroorzaken. Is dat zoo? 

Ue Middenafdeeling vraagt daarover uit­ 
leggingen. 

De jaarwedden en werkloonen hierboven 
bedoeld, zijn aangerekend aan de • Ge­ 
meenschappelijke diensten » der Begroo­ 
ting, omdat de verrichtingen van keuring, 
van toezicht en van in magazijn houden 
gezamenlijk geschieden voor posterijen, 
voor telegraaf en voor telephoon en dat het 
onmogelijk ware bedoelde uitgaven juist 
te verdeelen onder de verschillende diens- 
ten. 

38 
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Die uitleggingen rechtvaardigen het bedrag niet van B18, 16~ frank, 
voorsien voor de l~euring van en hot toezicht over het materiëel en den 
voorraad. Zij hebben de aandacht der Middenafdeeling getrokken op den 
hiervolgenden tekst van littera C van artikel 40 der Begroeting : 

Onderhoud en inrichting van lokalen; aankoop en onderhoud van meu­ 
belen en materiëel; kleine uitgaven; wapens voor de landelijke brieven­ 
bestellers; vergoedingen in voorkomend geval te verleenen aan weduwen, 
kinderen of huisgezinnen van bedienden die 't slachtoffer waren van onge­ 
vallen bij den dienst . . . . . . . fr. 260,450 » 

Het schijnt niet redematig op hetzelfde artikel der Begroeting het onder­ 
houd van lokalen en den aankoop van meubelen te betalen, naast de 
vergoedingen te ver-loenen aan fa miliën van bedienden die 't slachtoffer waren 
van ongevallen bij den dienst. 

Volgens algemeenen en volstrekten regel, zouden ui de uitgaven voor het 
personeel moeten afgezonderd worden van de andere uitgaven. 

Ill. - iUldden1>ost te Brussel. - Verwarming en verlichting. 

VRAAG. 

De paragraaf tot toelichting van artikel 55 
voorziet als werkloon eene uitgaaf van 
50,07?$ fra~k voor vuur en licht in het 
hoofdkantoor van posterijen, telegraaf PU 

telephoon. 
De Middenafdeeling vraagt insgelijks nit­ 

leggingen over die uugaaï, welke haar over­ 
dreven schijnt. 

ANTWOORD. 

Onderstaande cijfers betreffende het per• 
soueel werkzaam in bedoeld hoofdkantoor 
geven den maatstaf van de aldaar ingerichte 
diensten, en een denkbeeld van de inrich­ 
tingen benoocligd voor verwarming en 
verlichting : 

180 ambtenaren en beambten der pos­ 
terijen; 
480 ambtenaren en beambten bij den 

telegraaf; 
500 brievenbestellers; 
Een honderdtal werklieden en nagenoeg 

2:iO telegrambestellers; 

Die inrichtingen bevatten : 

i • ln de machine-kamer : 

2 stoommachine's van 70 paardenkracht, 
die 2 dynamo's van i 10 volts 3~0 ampère's 
in werking stellen; 

Eleétru-motoren om pompen in beweging 
te brengen die het water in de ketels en 
waterbakken op de derde verdieping van 
het hotel stuwen ; 
Worthington aanvoerpompen; 
Een Parsons turbo-motor van 1S0 paarden­ 

kracht die rechtstreeks eene dynamo doet 
werken. 
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ln die zaal staat de vei,'eelingstobl'l tot 
regeling van de electrisehe verlichting dei· 
verschillende gedeelten van het hotel. 

i0 In een lokaal gevoegd bz'j de mw;hine­ 
kamer: 

2 stoommaehine's die elk eene geperste 
lucht-pomp en eene vacuum-pomp in bewe­ 
ging brengen; 

1 eleetro-rnotor die eenc vacuum-pomp in 
beweging brengt voor de werking van de 
pres-buizen voor hel ondergronds vervoer 
tier telegrammen en poststukken met. spoed­ 
bestelling van Brussel-hoofdkantoor naar 
Brussel-Noord; 

Idem te Brussel-B, urs; 
Idem te Brussel-Zuid en voor die van 

Brussel-Midden van gelijkvloers naar de 
tweede verdieping. 

Die dienst werkt iederen dsg vara 7 tot 
22 uur; 

Eindelijk, eene trippelklep-pomp bediend 
door de overbrenging. 

3° .In de kelders staan : 

1 batterij van 90 accumulatoren voor 
1,500 ampère-uren tot het verlichten van 
de talrijke lokalen van het hotel, betrokken 
door de diensten van posterijen en tele­ 
graaf; 

6 batterijen aceumulatoren.die den stroom 
overmaken aan de seintoestellen van het 
hoofdkantoor en geladen worden met den 
stroom voortkomende van de dynamo's; 

1 electro-rnotor die drukpersen beweegt. 

4° Gelijkvloers : 
De stookkarner met vier ketels van 

120 vierkante meter verwarmingsvinkte 
ieder; die ketels maken twee groepen uit 
van twee ketels ieder, waarvan eene groep 
wordt gekuiseht terwijl de andere in werking 
is ; 

.,, kolentip, in werking gebracht door 
eenen eleetro-motor. 

* .. .. 
De inrichtingen der posterijen (sorteer­ 

zaal) en die van de telegraaf (seinzaal, 
bestelzaal, aanneemzaal - deze laatste 
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toegankelijk voor het publiek) dienen onaf­ 
gebroken, dag en nacht en vergen dus ecne 
onafgebroken werking van de toestellen 
voor verwarming en verlichting. 

Het personeel van den dienst der ma­ 
chine's en der ketels telt thans 6 mecani­ 
ciens en 1 ä stokers of te zamen 21 man, 
verdeeld in drie ploegen onder toezicht van 
oenen meestergast, die insgehjks toezicht 
moet uitoefenen over de inrioluingen in het 
relephoonhotel der Stroostraat, 

Dat personeel dient niet alleen voor den 
geregeldt>n Ktmg van de verwarming- en 
verlichtingtoestclleu, enz.: het zorgt msge­ 
lijks voor het onderhoud der machine's en 
der toestellen voor electrische verlichting 
(63 booglampen en 1,591 gloeilampen), en 
doet desnoods de veranderingen en herstel­ 
lingen. 

Daarenboven helpt dat personeel mede 
aan de inrichtingen voor electrische verlich­ 
ting in zekere post- en telegraafkantoren 
van den Brusselsehen omtrek en zelfs buiten 
die stad. Het zorgt verder voor het onder­ 
houd van de batterijen accumulatoren. 

De cijfers over het personeel in het hoofdkantoor der post kunnen maar 
een zeer onvolledig denkbeeld geven van de uitgaven aan werkloon voor het 
verwarmen en het verlichten van bedoeld gebouw. 
ln zake van verwarming e11 verlichting, zijn vooral het gelal lokalen en 

dezer oppervlakte in acht te nemen, veeleer dan het getal van het personeel 
dat er werkzaam is. Dienaangaande verstrekt het antwoord geene inlich­ 
tingen. 
't Ware nuttig gcwPest de uitgaaf aan œerkloo« te vergelijken met die 

voor de verwarming en verlichting van het hotel van 't Spoorwegbestuur-, 
dat vrij wat uitgestrekter is dan het Posthotel. De Midde11afdeeling bezit de 
noodige inlichtingen niet voor de vergelijking. 

IV. - Vergoedingen aan de eoncessteuouders van geregelde overzeeseäe vaartlljneo. 
(Art. 38 der Begrooting.) 

VRAAG. 

Men vraagt de omstandige opgave der 
uitgaaf voorzien onder artikel 58 (Vergoe~ 
dingen aan de concessiehouders of onder­ 
nemers van geregelde overzeesehe vaart­ 
lijnen, enz.), alsook de mededeeling der 

ANTWOORD. 

Op het niet beperkt krediet van 120,000 
frank, voorzien onder artikel 38 (Posterijen) 
van 't ontwerp van Begrooting van bedoeld 
ministerie voor 1902, worden betaald : 

l O De jaarlijksche toelage van 80,000 
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overeenkomsten en schikkingen krachtens 
welke die vergoedingen worden betaald, 

frank voorzien bij artikel 2 der Overeenkomst 
op 1 Mei 1886 gesloten tussehen Bclgie's lle­ 
gearing en de Maatschappij • Norddeutscher 
Lloyd », te Bremen, en krachtens welke die 
Maatschappij de verbintenis aangaat Ant­ 
werpen als aanlegplaats te nemen voor al 
de stoombooten die uit Bremerhaven ver­ 
trekken: a) naar Oost-Asia : b) naar Austra­ 
lië en omgekeerd. 

Die overeenkomst werd goedgekeurd bij 
wet van 21 Mei 1886. 

2° De tegemoetkoming van 1,!S0O frank 
per reis, toegekend aan de • Deutsche­ 
Australische-Dampfschiffs~Gesellschaft ~, te 
Hamburg, krachtens de Overeenkomst van 
~4 Juni 1889, goedgekeurd bij wet van 
?S Augustus 1889. 

De Maatschappij moet, krachtens die Over­ 
eenkomst, om de acht en twintig dagen eene 
reis doen van Antwerpen op Australië, dat is 
dertien per jaar; de terugreizen van Australië 
naar Antwerpen moeten ten minste ten ge­ 
talle zijn van zes en ten hoogste van dertien. 

De toelage aan die lijn bedraagt dus jaar­ 
lijks ten minste 28,!:S00 frank en ten hoogste 
59,000 frank. 

Op dit artikel 58 worden insgelijks be­ 
taald de terug te betalen loodsgelden, wan­ 
neer de schepen der" Norddeutscher Lloyd» 
Nederlandsche loodsen bezigen. 

Hierbijgevoegd beide bedoelde overeen­ 
komsten. 

Dat antwoord bevredigt de vraag der J)ltddenafd/eling. De medegedeelde 
overeenkomsten drukken wij over in Bijlage V. 

V. - Dienst der abonnementen op dagbladen. 

VRAAG. 

Ware het niet mogelijk. den prijs te 
verlagen dien de post doet betalen voor 
den dienst der abonnementen op dagbla­ 
den? 

ANTWOORD. 

Het commissieloon tegen hetwelk de post 
zich belast met den dienst van de abonne­ 
menten op nieuwsbladen van allen aard 
bedraagt 2 1/2 °/0 van den prijs dier bladen, 
na aftrok van den frankeerprijs. Dat com­ 
missieloon mag niet hooger Ioopen dan 
20 centiemen voor een abonnement van Len 
hoogste drie maanden, 40 centiemen voor 
een abonnement van meer dan drie tol en 
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met zes maanden, eu 7~ centiemen voor een 
abonnement van meer don zes maanden tot 
een [aar toc. 
't Is in 1892 dat het commissieloon van 

15 °/0, zooals het vroeger was, in dier voege 
werd verminderd, 

De afschafflng vau de taxe vau !'S 0
/. was 

gevraagd; na beraadslaging in den schoot der 
Commissie, bood de Ilcgccring als minnelijke 
schikking ccnc vcnuiudcring aan van öO 0/Q 
en onder voorbehoud dat de nieuwe taxe 
zou vrij zijn van de afhouding van 41 "/. 
voor het gemeentefonds op de ontvangsten 
der post. 

Aldus zou men genoeg blijven innen om 
zoo niet al, ten minste een groot gedeelte 
der exploitatiekosten te dekken van den 
dienst der abonnementen, welke kosten, naar 
sti pl nauwkeurige berekeningen, voor het 
jaar 1886 meer dan ?>9,000 frank bedroegen 
\'OOr 27~,046 abonnementen. 

Hel ontwerp der Regecring werd bekrach­ 
tigd door eene wet van 28 December 1892, 
en door een koninklijk besluit van 115° der­ 
zelfde maand, en toegepast van af 1 Ja­ 
nuari 1895. 

Van 86,503 frank die de taxe in 1892 
bedroeg voor 290,865 abonnementen.daalde 
zij het eerste jaar 11a de vermindering, tot 
38,091 frank voor 291,370 abonnementen. 
ln 1900 bedroeg zij 61,414 frank voor 

504,962 abonnementen. 
Die enkele cijfers bewijzen dat de huidige 

taxe niet kan verminderd worden, daar zij 
de exploitatie-kosten niet meer dekt van den 
dienst; eene vermindering ware nog minder 
te begrijpen voor de dagbladen die he, 
grootste getal uitmaken, en die het meeste 
werk veroorzaken aan de post ten gevolge 
van het dagelijksch toezicht dat er wordt 
over uitgeoefend. 

Er dient daarenboven 'opgemerkt dat het 
meerendeel onzer groote dagbladen hunnen 
abonnementsprijs onlangs merkelijk vermin­ 
derden, wat het postbestuur aanzienlijk 
nadeel zal berokkenen, daar het wer.k het­ 
zelf de blijft. 

De'Middenafdeeling treedt de meening van het Bestuur toe. 
Een commissieloon dat de 'kosten van den dienst niet dekt, kan hoege­ 

naamd niet verlaagd worden. · 
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B. - Telephoon. 

I. - Abo11ncments1l1'ijzcn. 

Sedert jaren wordt van verschillende zijde n•rlaging ~evraagd van den 
abonnementsprijs op de tclephoon, Oc Ht·gt•e1·ing opperde daartegen onder­ 
schcideue redenen, hieronder samcngrvat. De Middenafdeeling achtte het 
oogenblik gepast om de middelen fr zoeken rn1111· cene voldoende oplossing. 
Zij richtte deze vraag lot de Rcgl'l'l'Ïn~ : 

VRAAG. 

Iedereen is van oordeel dat de abonne­ 
mentsprijzen voor de tclephoon Ic hoog zijn. 
Op de talrijke klachten daarover antwoordde 
de Ilegeering in de laatste tij den : 

1° Dat de bestaande prijzen, alsook som­ 
mig verschil daarin, te wijten zijn aan ht)t 
afkoopeo van het telephoonnet, wat voor 
den Staat aanzienlijke lasten medebrneht. 

~• Dat er voor het abonnement gcene 
bestendige maatregelen kunnen genomen 
worden, vooraleer de verander! ng der inrieh­ 
tingen van het net, te Brussel reeds verwe­ 
zenlijkt, insgelijks verwezenlijkt zij te Ant­ 
werpen, Gent en Luik. 

De Middenafdeeling vrangt de omstandige 
opgave van : 

a) De lasten ten gevolge van het nf koopen 
van het net; 

b) De kosten, voor iedere stad, van 't veran­ 
deren van de inrichtingen (gedaan of nog te 
doen); 

c) De mogelijke andere kosten tot eerste 
inrichting. 

De 1\1 iddenafdeeling vraagt tevens wanneer 
de Regeering hoopt gedaan te krijgen met de 
laatste veranderingswerken in voornoemde 
steden, welke telephoouneuen zij voorne­ 
mens is dan in te richten, en welke veran­ 
deringen zij denkt toe te brengen aan de 
abonnementsprijzen? 

Ware het niet mogelijk de bestaande prij­ 
zen te vervangen door eonen eenigen prijs 
voor al de abonnenten van '1 land, mast eene 
taxe per gesprek, verschillend volgens den 
afstand of het getal schakelplaatsen'? 

Welk stelsel wordt in Zwitserland toegepast? 

ANTWOORD. 

Zonder onvoorziene beletsels, denkt de 
Regeering einde 1903 klaar te zijn met <le 
veranderingswerken der netten te Luik en te 
Gent, eu einde H)04 met die le Antwerpen. 

Daarna zal de Regeering trachten de voor­ 
deelen van de telephoongcmeensehap te be­ 
zorgen aan de mindere gemeenten die geen 
hoofdkanroor op haar grondgebied of in 
't omliggende konden krijgen. Die uitbrei­ 
tling zal het meest van al kosten. 
· De Hegeering kan thans onmogelijk de 
nieuwe abonnementsprijzen aanduiden.Zij is 
, an zins het publiek de keus te laten tusschen 
twee stelsels: eenenjaarlijksohen vasten prijs, 
voor een onbepaald getal gesprekken, en een 
veranderlijk tarief naast een vast bedrag, om 
de kosten te dekken van de persoonlijke aan­ 
sluitingen en van den dienst van het hoofd­ 
kantoor welk ook liet getal zij van de 
gesprekken, door den abonneut gevraagd. 
(Zie Ha11delîn9en der Wetgevende Kamers, 
bladz. -17 4, zitting van den Senaat op t4 Mei 
·1901.) 

Het stelsel von den eenvormigen prijs 
voor al de abouuenten van 't land is uit zijnen 
aard zelf onrechtvaardig, vermits deze moet 
berekend worden naar eenen gemiddelden 
kostenden prijs, die voor de uitgebreide net­ 
ten veel grooter is dan voor lie kleine : men 
zou dus de eerste bevoordeelen ten nadeele 
der laatste, waar hel j uist noodig is de laagste 
tarieven te hebben om abonnenten te win­ 
nen. 

De met den afstand veranderlijke taxe zou 
verwikkelingen verwekken, onvereenbaar 
met de snelheid gevergd voor de verrieh­ 
'ingen der hoofdkantoren; ze zou veel hoo­ 
~ere bestuurkosten veroorzaken. 

39 
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Dergelijk stelsel wordt in Zwitserland 
toegepast, waar ieder net beperkt is tot de 
lijnen naar een zelfde hoofdkantoor; na het 
vost bedrag te hebben betaald, mogen de 
abonnentcn onderling in gesprek treden 
tegen betaling von eene taxe van l5 een­ 
ticmcn per gesprek. Om met andere netten 
gesprek te voeren, moeten zij volgens den 
afstand, 30, so of 7~ centiemen betalen per 
drie minuten. Daaruit volgt dat iu de kleine 
netten, waar de betrekkingen tussehen de 
abonnenten niet voorkomen of onbeduidend 
zijn, de vaste taxe, hoc gering ook, nog te 
hoog is voor de diensten die de abonnenten 
cr uit trekken, ~n indien, zooals nagenoeg 
overal het geval is, de betrekkingen der 
kleine gemeenten vooral bestaan met de 
groote centrums, don kost ieder gesprek 
ten minste 50 centiemen aan den abon­ 
nent . .Met hel Zwitsersch stelsel, bijvoor­ 
beeld, zou ieder gesprek van Halle of Eigen­ 
Brakel met Brussel 50 centiemen moeten 
betalen. 

Hieronder volgt ecne korte opgave van de 
tarieven in Zwitserland, met eenige gevallen 
van toepassing : 

l. - Om uitsluitend te spreken met de 
abonnenten van een zelfde net, dat is met 
hen die aan hetzelfde hoofdkantoor zijn 
verbonden, is het abonnernen l bepaald als 
volgt, tot twee kilometer afstand van het 
hoofdkantoor : 

• fr. 100 • 
70 • 

en volgende . 40 • 

Doven 2 kilometer, wordt er 5 of 4.50 fr. 
bijgevoegd per 100 meter of minder, vol­ 
gens de verbinding per enkelen of per 
dubbelen draad is. Dt' verbindingen in de 
bergen kosten duurder volgens de omstan­ 
digheden. 

Daarenboven betaalt ieder gesprek binnen 
het plaatselijk net eeue taxe van ~ centiemen. 

De duur der verbintenis is twee jaar tot 
2 kilometer' en vier jaar voor meer dan 
~ kilometer tot 5. Die duur bedraagt tien 
jaar ten minste voor eene lijn van meer dan 
!'j kilometer. 
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IJ. - Voor elk telegram per telcphoon 
opgegeven en dat over de telephoonliju moet, 
wordt een vast recht betaald van 10 cen­ 
tiemen. (Die dienst is in België kosteloos.) 

Ill. - Het publiek over 't algemeen, 
abennenten inbegrepen, krijgt van in de 
opzettelijk ingerichte kantoren, een tele­ 
phoon-gesprek binnen de perken van het 
plaatselijk net, tegen 10 centiemen per 
5 minuten gesprek, ten minste. (Die dienst 
is in België kosteloos voor de abonnenten.) 

1 V. - V oor elk gesprek van een net met 
een ander wordt een bijzonder recht betaald 
van 50 centiemen per 5 minuten, tot öO kilo­ 
nieter wezenlijken afstand der verbindings­ 
lijn (in België wordt geen bijrecht geëiseht 
binnen de perken van eene telephoon-groep, 
bij voorbeeld van Heist-op-Zee naar Veurne, 
van Andenne naar Visé, van Messancy naar 
Bastenaken of naar Florenville, enz.). 

Bedraagt de lijnlengte tussehen de netten 
meer dan tso kilometer, dan is het recht per 
gesprek fr. O.l'.10. Is de afstand nog grooter, 
tian bedraagt het recht fr. 0.7tl. 

Ziehier eenige gevallen van toepassing : 

t0 Binnen den eersten omtrek van 2 kilo­ 
meter, met eene verbinding per dubbel­ 
leiding, slechts met het oog op het derde jaar 
en de volgende (in België zullen binnen heel 
kort al de lijnen dubbelen draad hebben) : 

Vast recht . 
Drie gesprekken per 

plaatselijken dienst . 

• . fr. 
dag in 

40 • 

54 715 

Fr. 94 7ä 

Een telegram per dag,ontvangen 
of verzonden per telephoon . • 56 tlO 

Fr. UH ~!i 

Een gesprek per dag met een 
aanpalend net, tot :'>O kilometer 
ver . • 109 ?SO 

TOTAAL PER JAAR • • fr. 24,0 7!:i 

Woont de abonnent op 5 kilometer 
afstand, dan bedraagt de uitgaaf fr. 28!:S.7/S. 

40 
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':2° l]('el'l de nbonncni meer betrekkingen 
met het aanpalend net dan binnen zijn 
plaatselijk net, dan betaalt hij, binnen den 
omtrek van 2 kilometer : 

Vast recht . . . . • . fr. 4-0 • 
Een gesprek per dag in plaatse- 

! ij ken dienst . . . • . t 8 2?:S 

Fr. sa 2?> 
Di-ie gesprekken per dag tot 

r:i0 kilometer afstand . • 328 tl0 

Fr. 586 7?i 
Een tell-gram per dag ontvangen 

of verzonden per tclephoon 56 t>0 

'fotAAL l'El\ JAAR. • fr. 425 2Ö 
Woont tie abonnent op 5 kilometer af­ 

stand, dan bedraagt de uitgaaf fr. 4-68.2!5. 

5° In geval de abonnent veel betrekkingen 
heeft binnen zijn eigen net, de telegraaf maar 
weinig gebrnikt, en weinig betrekking heeft 
met de aanpalende netten : 

Vast recht • . . fr. 40 a 

Zeven gesprekken per dag in 
plaarselij ken dienst . 127 7?5 

Fr. 167 7?> 
Een telegram per week . !5 20 

Fr. 172 9!5 
Drie gesprekken per week met 

hel aanpalend net tot ~0 kilometer 
afstand • . . • . • . 46 80 

TOTAAL PER JAAR. • fr. 219 71S 
Voor eene verbinding van 5 kilometer, 

fr. 264.75. 
4° Een abonnent met heel vele zaken : 
Vast recht . . fr. 4-0 » 

Twintig gesprek.ken per dag in 
plaatselijken dienst . 

Vijf telt'gramm~n per dag . 
Drie gesprekken pet· dag 'met 

het aanpalend net tot ?50 kilometer 
afstand . 

'fOTAAL PER JAAR. 

565 , 
182 !S0 

528 ?$8 

. fr. 916 » 

Woont de abonnent 5 kilometer ver, 
960 frank. 

ln Zwitserland sluit het telephoon-beheer 
met een tekort. 
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Het antwoord is onvolledig, Oe Re~cering deelt noch de lasten mede, 
verooraaakt door lrnt over-nemen vau liet net, noch de kosten, voor iedere 
stud, van de gedane of te doeue veranderingen der inrichti11g(•n, noch dt> 
andere mogelijke kosten tot eerste inrichting. 't Is dus de Middt"11nfdecling 
onmogelijk na te gaan of .dl' bestaaudr- verschillen te wijten zijn aan het 
afkoopen van het net, en welke wezenlijke last voor den Slaat daaruit voort­ 
spruitte. Betr·eurenswuarclig moet het hceten dat de Hegel'ring niet gewaagt 
van punten, uitdrukkelijk door· de vrang <lor Middenaftleeling bedoeld, zonder 
te zeggen waarom zij niet antwoordt. 

• • • 
De Regeering denkt met de verandcr ingswcrken aan de netten van Luik, 

Gent en Antwerpen zo Il der onvoorziene hinderpalen tegen einde ·I 904 klaar 
te zijn. Daarna <t zal de Hegeeri11g trachten de voordeclen van de telephoon­ 
gemeenschap le bezorgen aan dl' mindere gemeenten die geen hoofdkantoor 
op haar grond~ehied of in 't omliggende konden krîjgen ►). Ziedaar goed 
nieuws waarvan de !HiddPimfdct'ling met genoegen kennis neemt eu dat 
voorzeker goed onthaald zal worden bij de bevolking der mindere gemeenten 
voor welke het van groot belang is insgelijks vau de telephoon gebruik 
te kunnen maken. 

• 
•• • 

De Regecring kan thans de nieuwe abonnementsprijzen niet opgeveu. Zij 
denkt het publiek de keus te laten tusschen den joarlijkscheu vasten p1·ijs, en 
hel veranderlijk tarief naast een vast bedrag. Het slot der vraag tot de Regee­ 
ring vertolkte nauwkeurig de beraadslaging der Middenafdeeling dien­ 
aangaande. De leden waren over 't algemeen weinig tevreden met het huidig 
stelsel, en helden over voor het tweede stelsel waarvau spraak is in het 
antwoord der Regeering : veranderlijk tarief naast een vast bedrag. Zekere 
leden dachten zelfs dat hel Zwitsersch stelsel zeer ernstige vooreleelen zou 
opleveren. Hel Zwitsersch stelsel, in het antwoord uiteengezet, schijnt zeer 
ingewikkeld, en het is niet zeker dat het in 't opzicht van den prijs, voor­ 
declig zou wezen voor de abonnenten. Het toenemen van de beheerkosten 
is een ernstig beletsel voor het invoeren van met den afstand veranderlijke 
taxe's. 

Uit het antwoord der Hegeering mag afgeleid worden dat zij tevens 
billijk zal handelen jegens al de netten van 't land met den wensch om, zoo­ 
veel mogelijk, den abonnemcntspr ijs te verlagen. Meer kan ons dunkens 
niet g~vraagd worden. 

Il. - Gebruiken tan de tetephoon-Inrtchttugen der buurtspoorwegen 
voor den bestuurdienst der gendarmerie. 

VRAAG. ANTWOORD. 

Men vraagt insgelijks waarom de tele-1 De wijze waarop de telephoonleiding 
phoon-inrichtingen der buurtspoorwegen voor den dienst der buurtspoorwegen is 
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niet kunnen gebczlgd worden voor den be­ 
stuurdienst der gendarmerie, enz.? 

iugerieht verhindert dal die lijnen worden 
gebezigd voor het overbrengen van andere 
gesprekken dan die vau den dienst der buurt­ 
lijnen en tevens hel telephoonuet der buurt­ 
spoorwegcu met dat vau den Staat te ver­ 
binden. 

De telcphoonposten der buurtlijnen zijn 
bij reeksen ingericht, •, is te zcggèn dat de 
lijn achtereenvolgens door ni de toestellen 
heen moet die op haren weg zijn geplaatst. 
Die inrichtiug werd verkozen om het over- 

· maken van de mededeelingen tussehen de 
posten te vergemakkelijken, en de behande­ 
lingen, door de bedienden der Nationale 
Maatschappi] te verrichten, eenvoudiger te 
makeu ; daaruit volgt echter voor de elec .• 
trische leiding merkelijk meer electrische 
weerstandskracht, wat in gc\'al vau gesprek­ 
ken op verren afstand, waarbij te zelfder tijd 
het net der buurtlijn en lijnen vau Staats al­ 
gemeeu net moeten gebezigd worden, de ge­ 
sprekken meestal onmogelijk zou maken. 

Anderzijds, doordien de telephoonposten 
der buurtlijnen in reeks verbonden zijn, is 
het niet mogelijk dcgesprekkenover bedoelde 
telephoonlijuen geheim te houden : een ge­ 
sprek tusschen twee posten kan door al de 
statiën derzelfde lijn gehoord worden. Dat 
bezwaar is des le erger, daar het meeren­ 
deel del' telephoonposten van de buurt­ 
spoorwegen aiju ingericht in niet beslotene 
huizen, voor alleman gemakkelijk toegan­ 
kelijk. 

Met het oog eindelijk op den dienst der 
buurtspoorwegen, zon het gebruiken van 
bedoelde telephoou-Inrichringen voor ge­ 
sprekken die niets gemeens hebben met den 
dienst. der buurtlijnen, erge gevaren ver­ 
wekken, want een gesprek tusschen twee 
om 't even welke posten eener lijn, belet 
op dat oogenblik ieder ander gesprek op 
die lijn. 

Dat antwoord is afdoende. Die ·naag, door verschillende afdeelingen 
gesteld, kan niet anders opgelost worden dan door onderhandeling met de ' 
belanghebbenden om hunne telcphoon-palen te bezigen voor het plaatsen 
van draden bestemd voor de gendarmerie. 
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HOOFDSTUK IV. 

EERSTE Al'DEELING. - ÜNTVANGSTEN EN UITGAVEN, 

A - Het totaal der ontvangsten van 't Zeewezen voor f 901 bedroeg 
uageno('g • . . fr. 4,878,41>7 )) 
onderverdeeld als volgt : 

Pakelboolen Oosteude-Dover 
Andere diensten. 

. . fr. t ,2ö5,f>OO 1) 

5,624,9~7 )) 

GELIJK TOTAAL. . fr. 

Oc ontvangsten voor i 900 bedroegen 
onderverdeeld als volgt : 

4,878,4ä7 1) 

. fr. . 4,6;$4,536 8! 

Paketbooten Oosll'lHk-Dovc r 
Andere diensten. • 

GELIJK TOTAAL. 

.fr. 1,H:>9,594 2t> 
3,494,942 ä7 

. fr. 4,6[>4,,556 82 

,vanruit voor i 901 op t900eene vermeerdering volgt van fr. 224,f 20 t8 

waarvan voorden dienst Oostende-Dover fr. 94,t ors 75 
en voor de andere diensten. . . 150,0{4 45 

GELIJK TOTAAL. . fr. 2t4,.f.20 {8 

De ontvangsten voor -1899 bedroegen • fr. 4, 7 48,569 08 
onderverdeeld als volgt : 

Paketbooten Oostende-Dover . fr. 1,2t'.t,lt-8t fH 
Andere diensten. 5,~m,,ss7 ä7 

GELIJK TOTAAL. . fr. 4,748,569 08 

Waaruit voor het dienstjaar l 900, op het dienstjaar t 899, 
eene vermindering volgt van . . . • . . • . . fr. 94,05~ 26 

waarvan voor de pakethooten Oostende­ 
Dover . . . • . fr. 
en voor de andere diensten . 

ä5,087 j6 
40,94N » 

GELIJK 'fO'lAAL. • • . fr. 94,052 26 
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IJ. - Het totaal der geraamde uitgaven voor 1901 he- 
droeg. , 
onderverdeeld als volgt : 

Begrnotingkredictcn . . 
Bijkrcd ieten . 
Uitzoudedijkc uitgaven . 

GELIJK TOTAAL. 

' fr. 7,209,542 )) 

. fr. ö,75ö,042 » 
1ä7,()00 v 
5t 7,500 1) 

, fr, 7,209,542 Il 

Hel totaal der uitgaven voor 1900 bedroeg . . 
onderverdeeld als volgt : 

. fr. 7,6U8,r»42 u 

Begl'Oot,ngkredielen . . . . fr. 
Bijkrodielen . 
Uitzouderf ijke uitgaven 

GELIJK TOTAAL. • • fr. 

fS,971,04'.2 » 
1,177,öOO » 
460,000 1) 

7,t.iü8,ä42 » 

,vaaruit, voor 1901, cene veruiinderiug van uitgaven 
blijkt van . . fr. 
Die vermindering van uitgaven is enkel le danken aan 

den nfslag op de kolen. 
De andere kredieten zijn nagenoeg onverand ertl gebleven 

in HJOl. 

Het totaal der uitgaven voor 1899 bedroeg 
onderverdeeld als volgt: 

Begroot i ngk red iel en 
Bijkred ielen . 
Uitzonderlijke kredieten . . 

GELIJK TOTAAL, 

. fr. 6,r589,042 u 

. fr. fl,786,042 " 
78-i,~OO Il 

tS,!l00 1> 

• fr, 6,Q89,04'2 l) 

\Vaaruit voor 1900 op 1899 eene vermeerdering van uit- 
gaven volgt van • . . • . fr. 

599,200 )) 

t,019,~00 11 

Die vermeerdering was enkel le wijten aan den opslag der kolen, enz , 
en aan de uitzonderlijke uitgaven voor onderhoud en voor verbetering 
vau matcrièet. 

C. - Het vergelijken van tle ontvangsten en uitgaven voor 't Zeewezen 
gedurl'IHle de drie laatste dienstjaren leidt tot liet volgende: 

1° ln i901. rezen de ontvangsten tot . 
, ermiuderden de uitgaven met 

of ten voordeele der ontvangsten, een batig alot van 

. fr. IJ2i,t10 » 

599,200 I> 

. fr. 623,520 » 
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2~ In 1900 integendeel waren de onlvangstcn·verminderd 
met . . . . . • . . fr. 
en waren de uitgaven gerezen met . . . 94,052 26 

t,019,~00 » 

of ten voordeele der uitgaven een overschot van . . 

. Ziehier de opgave der ontvangsten en uitgaven voor de drie laatste dienst­ 
jaren : 

Uitr:aven. Onlvanffslr.n. Tekort. - - 
1899' . . . . fr. 6,~89,042 » 4,748,569 08 f,840,672 92 
inoo . . . 7,ü08,ü.f.'2 )) 4,6;54,356 82 2,9ä4,20t> i8 
i 90t (raming) 7,209,542 )) 4,878,4~7 • 2,530,88!> )) 

Die uitslagen, opgemaakt naar de cijfers der Begrootingcn en der wetten 
tot toekenning van bijkredicten, zi.in niet stipt nauwkcueig, (mmers uit de 
tabellen 11r Il, bfadzijde.D/15 van liet Jaarverslag f 899,en nr 111 bladzijde D/f 2 
van het Jaarrerslag 1900, blijkt dat de uitgav~n voor 't Zeewezen, in i899, 
wezenlijk fr. 7,t 88,5ü8.98 beliepen, dat is fr. 599,5tü.98 meer dan het 
hooger opgegeven cijfer; in !900, fr. 8,200,103.28, of fr. 9~0,761.28 meer dan 
het hooger opgegeven bedrag. • 
\V aarscl1ijnlijk zal in het aanstaande Joarcerslaq het totaal der uitgaven 

van het Zeewezen voor mot, zooals blijkt uit de Begrootingen en de 
hijkredieten, eene gelijke vermeerdering ondergaan. 

De uitleggingen vanwege het Bestuur bewijzen dat die verschillen voort­ 
komen van artikel !'îO : « Uitkeerinqen », dat een onbeperkt. krediet is. De 
sommen uil gegeven boven de begrootings kredieten worden niet gedekt door 
een gewoon bijkrediet. Daarom komen zij niet voor op bladzijde il van dit 
versl.1g. Ze worden verrekend bij de eindregeling van de Begrootingen 
waartoe ze behooren (art. ä van het Koninklijk besluit van f 9 Februari {868). 

• • • 
Volgens de cijfers der tabellen nr 11 (Jaarverslag -1900, bladz. D/1~) komen 

de uitslsgen van den dienst der paket-postbooten tusschen Oostende en 
Dover hierop neer : 

T 

Verschil tus- IOOI V erse bil lus- 
1899. 1000. schen schen 

f8!)9 CD {000. (raming) 1901 en 1900. 

1,212,481 öt 1,159,394 25 - 53,087 20 1,253,500 • +94,105 75 

5,270,433 63 4,305,184 70 + 1,034,751 13 • • 
2,057,052 12 s.ua,7oo 51 1,087,838 39 • • 
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• • •• 

De hegrootingkrcdiPlen voor H)02 g<'vr·angc-1, hedrngi-n G,920,474, frank. 
De oenige artikelen die ecue gevoelige verauderiug ondel'gi11g<'n, .zijn : 
a. Artikel öO (Üitkeeringcn , onbeperkt krediet), van ·1,922,000 frank 

verhoogd tol 2,~22,000 frank. ' 
Dil krediet dient overeen gebracht met de wezcnlij]; vastgestelde fPilen. 
b. Artikel 42 (Trekdionst en materiëel), ten gevolge van den afslng der 

brandstof verlaagd van 5.09;,,576 frank lot 2,508,576 frank, of eene vermin­ 
dering van t>87 ,000 frank. 

ArnEELrnG 2. - KooPVAAllDIJVLOOT. - ZEEVAARTscnooL. 

ln zijn verslag over de Ilegrooling van f90f, drong (le MiddenafclePliog 
aan op de te nemen mantrvgelen ,·001· het opleiden vnn hel ouont heerl ijk 
personeel eener Belgische koopvaardijvloot, herhaalde malen als noodzake­ 
lijk bevestigd. ln afwachting Yan de lren or-ming eener commissie belast met 
het onderzoeken v~111 de middelen om onze koopvaardijvloot. uit te breiden, 
acht de l\liddcnnfdcl'ling het nuttig een schoolschip van den Slaat in te 
i·ichlen, voor het opleiden van jongelingen die zich op de z eevaart willen 
tot>leggcu, en door zeeman moet men verstaan alle vakmannen aan boord 
der schepen, manschap, stuurlieden of loodsen, mecaniciens, stokers, 
koks, enz. 
ln Duitschland ging het initiatief daartoo van den handel zelf uil. 
De Norddeutscher Lloyd met name heeft een schoolschip ingericht. Onze 

handel kan onmogelijk dat voorhecld volgen, "ant 011ze zcevaat-lljjnen zijn 
daartoe niet bij machte. De Duitschers hadden daarenboven 't voordeel 
hunne opleiders te kunnen vinden Lij de oud- mariniers, terwijl wij in 
België onze opleiders zelf zouden moeten , ormen. Staats zeevaartdienst zelf 
ondervindt zeker bezwaar om zijn kader van onderofficieren aan te werven. 
De ftpgeering is dus alleen Lij machte een schoolschip uit le rusten. 

Dat schoolschip zou kwcckeliogcn v1.111 17 lot ,JS jaar opnemen om er 
matrozen van te maken, leerlingeu mecaniciens, en zelfs leerlingen-officier 
voor lange omvaart, Die leerlingen-officier zouden eene zeereis van tien 
maanden op het schoolschip moelen doen, en die termijn zou begrt>pen zijn in 
de twee en zeventig maanden zeevaart vereischt om loPgelaten le worden tot 
het examen van kapitein ler lange omvaart. Zîj zouden een praclisch examen 
onderstaan op 't einde van hunne reis en enkel het ofliciers- of kapiteins­ 
diploma bekomen na te hebben bewezen dut zij die practische proef door­ 
stonden. 
Er dient opgemerkt dat er niet is aan te denken veel kapiteins ter lange 

omvaarl op te leiden : het getal schepen vermindert immers, niettegen­ 
staande de tonnenmaat toeneemt, daar de schepen veel grooter zijn. Twintig 
jaar geleden, waren er drie of vier schepen noodig om het getal ton te ver­ 
voeren dat een enkel schip thans gemakkelijk laadt. Tegen 'écnen staf op 
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heden, waren cr toen ook drie of vier noodig. Door het verminderen van het 
getal zeilschepen, zal dat nog verslechten. Alleen machinisten, electriciens of 
stokers zullen bij (ltP11 toestand voordeel vinden. 

Dut schoolschip moel tevens zeil- en stoomschip zijn. Bevaren zeemannen 
kweekt men enkel op zeilbooten. Dat blijkt uit hetgeen bij alle groote 
mnr inc's voorkomt, die op groote kosten school-zeilschepen onderhouden : 
zonder die schepen zouden zij de grootste moeite hebben om hun personeel 
voor het want aan to werven, Volgt~ns de rcglemenlcn ter hevor-dering, kan 
men maar lot een lioogi·1· ambt opklimmen !,ij het wunt-persoonecl, na zeker 
getal maanden op een schip te hebben gereisd met vierkante zeilen. 

Kortom, onze zeevaartscholen zouden moelen begrijpen : 
a. Eene scheepsjongenschool <lie reeds le Oostende beslaat en die een 

soort van voorbcreidendo school zou wezen voor de jongelingen die zich op 
de scheepvaart willen toeleggen; 

b. Eene kweekschool, die in te richten is; 
c. Een schoolschip, soort van varende school, die de opleiding der jonge­ 

lingen zon voltrekken door hen volledig op de hoogte te brengen van het 
bevaren van een zeilschip. 

De visschcrij-wachtbooten zouden evenals nu een <lee! scheepsjongens en 
kweekclingcn kunnen medenemen. 

Door die mnatregelen zou men de opleiding verzekeren van het personeel, 
zonder hetwelk het tol stand brengen cener koopvaardijvloot onmogelijk is. 
\V ij moelen ons hier bepalen bij die algemeene beschouwingen. De volledige 
studie nm dut hoogst gewichtig vraagstuk hoort aau de commissie aan 
welke dient opgedragen de middelen te zoeken om onze koopvaardijvloot 
uit te breiden. 

Onderzoek in de Afdeelingen. 

Al de afdeelingen hebben de Begrooting van Spoorwegen, Posterijen en 
Telegrafen goedgekeurd. 

Onderzoek in de Middenafdeeling. 

De ~liddenafdeeling nam de Begrooting aan met zes stemmen en 
éene onthouding. Zij heeft de eer de Kamer voor te stellen ze aan te nemen. 

De // erslaggever, 
J. RENKIN. 

. 
De P oorzitter, 
W.HEYNEN . 

'' 
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BIJLAGEN 

BJJLA.GE 1. 

Tabel van het tekort en het overschot vastgesteld op zekere kredieten der 
Begrooling vau 't 1'1inisrerie van Spoorwegen, Posterijen en Telegrafen, 
ooor !tet dienstjaar 1901. 



Nummer TEKORT OVERSCHOT TEKORT OVERSCHOT TEKORT 
der DIENSTEN EN TITELS DER KREDIETEN. 

artikelen. pet artikel. per artikel per afdeellng, per afdeeling, per hoofdstuk, 

EERSTE AFDEEWiG. - GEWONE UITGAVEN. 
-- 

HOOFDSTUK IJ, - Spoorwegen. 

1 
AFDEELJNG 1. - Gemeenschappelijke diensten, 

8 Werkloon van de aangcstelden en werklieden . , • • • . . . • . • • 3,940 ' • l 11 Toelage aan de pensioenkas der werklieden, • • • • • . . • • • • • -405 • • 
Totalen der 1 • afdeellng , • • • 4,405 » " 4,405 . 0 

.. 
AF□EEL!l'(G 2. - Wegen en werken, 

15 Werkloon der aangestelden, enz. • • • • • • • • • • . . • • • . • 25,000 » D 

17 Werktuigen, onderhoudswe-ken, enz. . . • . . . . . • • . . •.. 3!10,000 . • 

l Totalen der 2• afdeeling •• , . 415,000 . . 415,000 . • 
AFDIIELm, 3. - Trek.dienst er, matcr,ifef, 

19 Werkloon der aangestelden, enz. • • , . . • • • , • . , • . • • , 772,250 • . 
20 Zuinigheidspremiën. , • . • • • • . . . . • • . . • • • . . • • 95,252 • • 
21 Brandstof enz., ,oor den trekdienst der tremen , ..••• , , , , • 950,000 • • • 
22 Onderhoud, herstelling, enz., van hel maleriëel op as ••••••••• • 61,400 • 

Totalen der 3• afdeeling. . • • 1,815,482 . 61,400 " f,754,08!'1 n . 
Ál<DEU!NG 4. - Pervoe». Bestuur van handelszaken en toezicht 

op de vergunde lijnen. 

24 Werkloon der aangesteld en, enz. . . • • . . . • • • • • • • • • • 179,000 n • 
25 Peemiën (regelmatigheid der treinen) • • • r • •. • • •. • r • r • ., 20,402 " • 
18 Verlies en schade . • • . ••• f ••••• ' ' ••• ' •• ' •• 1,581,200 • . 

Totalen der 4• afdeeling •.•• 1,i/30,(102 n J 1,780,602 , 

r-, 
2 ... 

> ..._. 
~ 

- ~ e 
...__.. 
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34 

36 
37 
-40 

44 

51 

56 

sr 

APDHLING 5. - /Jeffing der ontvangsten en toezichtdiensten 
Werkloon. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Tor.1.UN VAfl fiOOPDSTUK IJ, 

HOOFDSTUK Ill. - Poste!'ijen, teleg-raaf en teiennoon. 
Al·UEELlNG 1. - GemeenschaJJpel,jke die11slen. 

nfateriëcl, cnz. . . 

AFut:u1~G 2. - Posterijen. 

Jaarwedde der brief,lrairers, cnz , 

Vervoer van postpakeuea 
Matorlëel, enz. • . . . 

Totalen der 2• afdcclicg . 

AFDEr-LING 5. - Telegraaf en telephoon, 

l\faté1·iëel, enz. . • • .•• . . . . . . . . . . . 
ÎOV,LE.'f VAN DOOPDSîUK IJl. 

HOOFDSTUK IV. - Zeewezen. 

Trckcliensl eo rnator-lêel • • • • • • • . . • • • . 

HOOFDSTUK IX. - Onvoorztcne uitgaven. 

Onvoorziene uirgaven . . . . . . . . • . • • . • • . . 

TWEEDE AFDEELL\G, - DlilTE:'i'GEWO,~K Ull'GA VE~. 

IIOOFDSTUK X. 
Zeewezen. - Trckdienst en materiêel . • . 

1 
1 

1 1 G,160 . 0 G,1GO . 
1 

•. ' •••... 1' ' •...••• 5,!J54,089 • 6,100 . .'.51!Hi,\l29 . 
1 , . 
1 

i 
1 ':!0,000 • • 20,000 • 

1 
i.55,500 • . 
1/200 li • 

26,1100 . . 
GZ,700 . . 6:?,700 . . - 

20,000 u . 20,000 . D 

............ . . . . . . . . . 8:?,ïOO D 20,000 ) 62,iOO 1 

l57,000 • . 157,000 • . 157,000 • 

1 
2,000 • . 2,000 1 . s.oeo • 

17,500 0 . 17,500 1 . 17,S0O . 
TOT~•L TECORT ...•...•. fr. .f,186,929 • 

- - O'l ~ --- 

2 •• 
--:s 
~ 
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BIJLAGE Il. Lengte in kilometers, per [aar, t·an 1847 tot e11 met 1900, der lijnen toebehoore11de 

!Jalle op Aath Vei binding 
[)oormk Landen Demler ':1 Gravenbrakel 

JA.Al\. 
CIi van l,clr,iö 

()(IOl'lllk op Jurbeke, op Hasselt. en Waas. op Gent, met Punsen, 
naar de g1cns. 

1847 ..••..•• 47.5 17.3 . • • • 

1848 .•• , ..•. 47.IS 17,3 • • • . 
1849 .••• ... 47.ti 17.3 . . " • 

18!10 •••••..• 41.!S 17,3 " • . " 

18!11, ••• , .•• 47.!S 17.3 • " . • 

1852 •••••••. 47.5 17 .3 " • • • 

1855 .• , ••.•. 47.5 17.3 " 0.0 • • 

1854 •••.•.•• 47.5 17.3 . 00 • . 
1855 •. , ••••• 4.7 .5 17.3 • 60.1 . . 
18110 ••.••... 4i.5 . (•) • 100.5 • ,. 

1857 •••.• , •• 47 ,5 • . 109,5 . • 

1858 .••.•• 47.5 • . 10\1.5 " • 

1850 .••..••• 47.IS " • 100.5 • • 

1860 •.••. , •• 47.5 • • 100.5 • . 
1861 •....•.• 47.5 a . 100.5 • • 

1862 ••••.•.• 47.5 " . 100.5 . • 

1863 .••••••• 47.5 • • 109.5 • . 
1864 ..•.•.•• 47.5 • • 109.5 • • 

11:105 •••••••• 47.5 • 6.6 109.5 • • 

1860 ••••..•. 47.!5 a 4-1.4 109.5 . • 

1867 •.••••. , 47.5 • 44.4 109.5- 55.0 • 

1868 •..•...• 47.5 • 44.4 100.5 55.0 • 

1869 .••.• . . 47.5 • 44.4 100.5 !55.0 • 

1870. • • • • . . . 47.0 . 44.4 104.5 55.0 • 

1871 •.••.••. 47.0 • 44.4 105.8 M.O • 

1872 •••••..• 47.0 • H.4 105.8 55.0 17.5 

1873, • , ..••• 47.0 • 43.6 101.8 !S!î.8 17 .IS 
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aan JJJaatscliappijen en door den Staat 1Jel1ee1·d tegen tumdeelcn in de ontvangsten. 

, Plateau, lla~re&ouw- Spa naae <le Eekloo u Bassins 
g1·ens vau liet JAAR, Opmerkingen. 

t.lo Ilerve, • Condroz , ûroothertogdom, Op füU~IJC. Houillers. " 

- . • . . " 1817 

. . • • . 1848 

• • • . • 1840 

• • • . • 1850 

• • . • • 1851 

. • . . . l85Sl 

• . • n . 1853 

• • . 1 . 1854 

• . . • • 1855 

• • • • 0 1850 ( 1) Oe Staal ziet ar van het 
beheer der lijn van Sint- 

• . • 1857 
Trurden op Hasselt. 

0 • 

• • . . . 1858 

. • • • • 1850 

• . • . • 1860 

• • . . • 1861 

• • . • . 1862 

• • . • . 1803 

• • . . • 1864 

• . • • • 1865 

. • • . . 1800 
, . • . 0 . 1867 

• . • • 0 1868 

. • • • • 1869 

• • . , • 1870 

• • . " IS46.7 1811 

IUl . 54,8 . 56i.6 187~ 

10.0 ;, 5-1.8 • 580.!i 1873 
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Lcflgte in kilometers, per [aar, van 1847 tot en met 1900, der lijnen toebehoore11de aan 

-- 
Halle op Ath Vc1·bio<ling Doornik Laoùen en Dender 's G1·avenbrakcl 

JAAR. Doornik van Bel~il! 
op Jurbeke. op Hasselt. en Waas. op Gent. wel Pruisen. naar tie 3rena . 

. 
1874, .•..••• 47.0 ' 45.ù 101.0 M.8 JO. 0 

1875 ... . •. . . 47.6 • 43.6 101.9 55.8 18,5 

1876 .•..•..• 47.9 • 43.6 101. 0 55.8 18.5 

1877 ...• , •.• -47 .o • 43.6 • (l) 55.8 18.6 ' 
1878 ••••.••. 47.9 • 41J.6 J 55.8 18.6 

1879. . . • • . . • 47.0 • 43.6 • 55.8 18.6 

1880 .••...•. 42.1 . 43.6 • 55 8 18 0 

1881 •.....•• 42.1 • 43.6 . 55.S 18.6 

1882 .•. .... 42. 1 • 43.6 ' 55.8 18.6 

1883 .•••...• 42.1 • 43.7 • 55.8 18.6 

1811( ....•.•• 42. 1 • 43.7 . !i5.8 18.6 

18815. • . • , . . . 42.1 • 43.7 • 115 8 18.6 

1886 ...••.•• 4~.t " .fö,7 . 55.8 18.6 

1887 •.....•. 42.1 . 41.7 . 5!i,8 18.6 

1888 .... , .•. 42.1 . 43.7 . 55 8 18.6 

1889 ......•. 42. t . 43 7 . 55.8 18.6 

1890 ........ 42. l . ◄5.7 • 55.8 18.6 

1891. •. - - ... 4j, 1 • 43.7 • 55.8 18.6 

189:l •.• ....... 42.1 . 43.7 . 55.8 18.6 

1893 ...••.•. 42. t . 45 7 . 55.8 18.6 

189.f .•.• ... 42. 1 • 45 7 • 56.4 18.6 

1895 ...•...• 42. 1 . 45.7 . 56.4 18.6 

1896 •.•.•••• 42. 1 . 45.7 . 56.4 18.6 

1897 .•.••... 42.1 28.0 4:5.7 . 56.4 18.6 

1898. . . • •..• 42.1 28.t 45.7 • !16.4 111.6 

1899 ....••.. H.1 28.1 44.9 • 15!S.8 18.6 

1900 ••••••.• 44. 1 . (') 44.9 • 55.4 18.6 
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1'1aatscllll/lJ>ijen en door den Staat beheerd tege11 aandet>len in de ontvangsten (vervolg). 

• Plateaux Haspegeuw- Spa naar de Eekloo u Bassins 
6 rens v an het JAAR. 0 pmerklngen. 

de 11,•r1·1!'. • Condroz. Grootbertogdom. op Ilru1rno. Houillers, • 

1. 
111.0 . !i4 .8 . 602.8 11174 

21.9 45.7 !S4.8 • 028.3 1875 

21.4 45.7 :14.8 . 087.0 1870 ('J Op I Mei 1877 afcekocht 
door den Staat. 

23.7 74.3 54.7 . 1 (') 1877 (1) Aanileel in tie ontvangsten 
door eenejaarsom vervangen. 

23.7 74.3 !S4. 7 .. " 1878 

54.2 74.3 54.7 . • 1879 

34.0 74.4 54.7 • . 1880 

34.0 74.4 !54..7 • . 1881 

3~.o 74.4 54.7 . . 188':t 

34.0 74.4 54.8 . • 1883 

34.0 74.4 !54.8 . . 1884 

34.0 74.4 !!i4.7 • • 1885 

34.0 74.4 54.7 • ' 1886 

34.0 74.4 54.7 • • 1887 

' 
34.t 74.4 54.7 , . 1888 

34.1 74.4 114.7 • • 1889 

34.1 74.4 54.7 • • 1890 

34. 1 74.4 114.7 • . 1891 

34.1 74.4 114.7 . • l89~ 

34.1 74.4 54.7 . . 1895 

34.1 74.4 54.7 " • 1894 

34. 1 74.4 54.8 • • 1895 

34.5 74.4 54.8 . . 1806 

• (•) 74.4 54.8 se.s • 1897 (') Op 7 Seplember1897 door 
den Staat afr,ek01:bt. . 74.4 54.8 26.5 • 1898 

. 74.2 54·.8 26.5 . 1899 
(S.) Op 1 Juli 1900 door den 

• . (') 54.8 26.6 • 1900 Slaat overgenomen. 
(1) Op 1 Januari 1900 door 
den Staat overgenomen, 
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UutAGF. lil, Veranderlijke en vaste sommen aan de MaatschappiJ°en per jaar betaald 

, 

SOMMEN 

p:: VAN VEHANOgHLlJR BEDRAG, TOEGEIŒND AAN DE LIJNEN 
.ert 
~ 

Ooo1·111k-J111 beke llallc op Ath i; Dentier s' Grave nu, akel Ver·bintlior, u Bassins , Plateaux. 
en en Doornik van nctgie met de llerve. • 

Lnnden-Hasselt en Waas. naar tiu 1~rcns, op Gent. Pruisen. Houillers • 

1847 (') 46,:rns 32 . t • . • . 
1848 (1) 140,Sl/O 58 • . • . • . 
1840 ;;05,510 87 . . . • . . 
1850 388,H,5 61 . • . • . • 
1851 40~,9ï0 40 • ' . • . • • 
1852 4'il4,05I 15 . ' • . • • . 
1853 467,406 81 140,353 85 • . . . • 

1854 505,508 41 o!lû,255 2:; • . • . • 
1855 551,011 36 650,llOG 30 . , • • • • 

isso (1) 570,554 23 854,080 67 . • • . . 
1857 485,8S5 61 1,025,105 10 " • • . • 
1858 !151,861 75 1,131,14~ 55 • . • . • 

1850 583,979 36 1,183,675 41 .. • " • . 
1860 621,336 41 1117U,038 27 • • . • • 
1861 692,869 17 1,297,û46 98 •. • . • . 
1862 677,914 20 1,323,026 84 . .. . . • 

18G5 742,721 02 1,404,450 20 • . • . • 
1864 801,613 01 1,555,858 17 . • . . • 

1865 824,826 45 1,649,972 70 5,600 13 • • . . 
180G 026,147 19 l,82'l,071 01 331,201 91 . • . . 
1S67 017,438 55 1,619,72\l 45 418,105 15 417,040 03 • . • 

1868 900,0'l!l 65 1,726,902 t;; 475,428 68 !i6818:jJ 22 . . • 
1869 824,853 49 f ,706,005 00 526,5:i~ i9 (') 458,218 29 . . . 
tS70 007,689 52 1,816,'252 68 501,82:j 38 (') 'l>46,241 16 1,126 '!3 . • 

1871 601,533 61 1,912,605 91 639,911 !10 (S) 828,611) 30 37,086 49 4.928, t 30 95 . 
1872 05!1,98!) • 1,951,095 81 641,326 09 830,777 57 68,887 29 5,843,646 42 ",081 13 

1sn 686,512 51i 2, l la,603 13 712,928 97 884,627 74 104,5112 81 6,'!38,788 30 102,302 20 

1874 IJSl,716 40 2,008,082 20 7-Œ,628 40 958,792 86 218,754 04 0,103,051 45 150,473 17 

1875 (i!)ï,637 75 ~,21>l,531 78 758,371 42 877,595 00 275,072 01 6,191,2"i4 07 164,610 311 

1876 747,204 911 ('l 100,2:m 62 747,872 58 90~,776 28 291_,197 22 0,140,066 55 106,805 07 

l8ïi 758,134 55 . 750,'>77 38 886,'257 70 509,232 08 (7) 165,475 08 

1878 ï4!151H) oo 33,4\JJ,':!70 1)5 856 860 81 Ol!i,'29i 97 511,;;;,;~ 72 35,451,817 74 Jï9,9fi4 77 
?77,.?3li 48 757,653 62 1,027,828 48 317,,134 72 179,964 77 

ll!79 795,905 08 • 780,681 4~ 1,057,070 55 5:ll,071 95 . j()0,927 78 
796,108 21 802,095 15 f,088,648 !l6 3U,ff71 95 '109,'Jrl 78 

' ! 

= 



( t73 ) 

sedert de Staat het beheer i:an hare lijnen op z-ich nam, tot 51 Oece111be1· 1900. 

\'an vast be1l1-.11i i 
voor- de lij u ,. an SI', -dj Opmel'kingen. 

- -Il 
lf-"l•e~OUI\'- 

naar ile 1;,·cm TOTAAL. ~ 
Tg Hlll.N. van 

Lollt~l'OZ 't G11ou1 HP.li rn1;01H1. 

. 40,~08 52 ' 40,568 52 IBH (') De ontvangst der jaren 1847 en 1848 

140,800 58 
werd gesto1·l in handen der conces- 

140,800 58 . 1848 sieho11,lcrs, die 1le11 aandeelhouders 
4 •f,. ab interest betaalden Oil de tot . 305,510 87 0 30~,510 87 1849 31 December 1 l'<48 gedane stoetiu- 

388,15!i 61 
c-co. . ö8ll,15!S 01 . 1850 . 

0 402,976 40 402,070 40 1851 

. 424,051 15 . 424,0:51 15 18!5:l 

• 607,760 64 ' . 007,760 64 1853 

. 800,853 64 " 890,855 64 1854 

. 1,201,437 75 • 1,201,437 i5 1855 

• 1,424,423 00 • 1,424,423 00 1856 (') Daar het beheer der liju Y an Landen- 

1,500,080 71 1,500,080 71 1857 
Hasselt 11001· 1lc11 Staat werd overge- . . maakt aan de Maatschap1>ij Aken- 

1,683,006 08 
l\laasli-ichl, op I october 11150, is in 

n 1,683,006 08 . 1858 ile som van li·. 570,:;:;4. 2~ de ont- 

1,767,652 77 185!) 
vangst dier lijn niet begrepen van . 1,767,652 77 . 1 October lot 31 December. 

. 1,800,374 68 • 1,800,374 6~ 1860 

• 1,900,516 15 • 1,090,510 15 1861 

. 'i,000,941 10 . 51,000,941 10 1862 

• 2,141,171 2'j . 2.147,171 22 1863 

• 2,357,471 18 • 2,357,471 18 1864 

. 2,480,408 34 • 2,480,408 34 1865 

. 3,0801420 11 " 3,080,420 11 1866 

• 3,572,IIOO 88 . 5,572,306 88 1867 

.. 3,671,291 68 , 3,671,201 68 1868 

. 5,516,511 56 • 5,516,511 56 1869 (3) Niet inbegrepen ' afgehouden 
fr. 150,'.!12. IIS als alkortin& op . 31475,H2 97 . 3,473,132 97 1870 het minimum 

(1) Niet inbegrepen van cntvangsten . 8,947,687 76 . 8,947,087 76 1871 fr. 105,fiU.44 aan den Staat 
gewaarborgd door . 9,088,803 31 146,558 85 10,135,342 14 1872 artikel 8 

(~) Niet inbegrepen der overeeukomst . 10,935,5::!5 51 500,000 . 11,433,5::!5 51 1873 40,000 frank van9l\laart 1871. 

•1 

• 10,960,308 64 500,000 " 11,460,:598 64 1874 

1 20,407 • 11,240,:508 20 500,000 " 11,740,308 29 1875 
.-;' 
( 

331,1105 54 I0,054,71l5 75 600,000 10,554,785 75 1870 (4) Sedert 1 l\lei 1876 door tien Staat 
) . 

af1~ekod1l (Wet van 17 Mei 1872) 

392,027 61 S,261,685 10 500,000 . ö,761,085 10 18i7 (i) liet aandeel dnr M,1atscbappij in tie 
bruto-ontvangsten werd vervangen 

306,4~0 27 3,464,483 65 500,000 . s,oot,41\Ï> tn 1878 door jaarsommen, door tien Staat le 
402,525 84 3,,S63,i43 9/ 50(),001) 0 J,96J,24J 91 betalen tot tie cuucessiên verloopeo 

zijn. (Wet van 26 Juni 18î7 .) 
460,761 6l 3,6~0,424 41 500,000 0 4,120,424 41 1879 
.f47,20:t 7' 3,665,054 OfJ 500,000 0 4,165,054 09 

i 
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Yertuulerlijk» en vaste sommen. aan da M<tatschappijen per jaar betaald 

- 
SOMMEN 

~ VAN VEllANDEllLIJK Bl.\Illli\G, TOEGEKEND AAN DE LIJNEN 
cil 
-Il .., Doornik-Jurbeke Dender Hallo op Alh s' Gravenbrakel Verbinding • llassins • Plateaux 

en eu Dooruik van Bel1Ji!i mei 
Houillers. • Lautlcn-Ilasselt , m Waas. naar de g1·~11s. op Gent. Pruisen . do Herve. n 

t880 1,125,203 17 . 1,0':l7,:S48 12 1,161.802 44 343,354 00 . 340,0IH 10 
859,344 74- 932,401) •/7 ,J ,ll'i,397 6'5 343,94j 7'I 350,520 64 

· 1881 l,'l!ol,048 56 • 053,302 52 1, lö0,925 63 570,1!79 92 . 373,-t48 32 
873,278 80 8ti216'JI 7'J l,118,7'1 I Ji, 382,247 94 JU,78'J 10 

188'2 891,403 69 ' 012,420 0~ 1,13~,120 40 5/47,467 00 • 423,004 4:l 
b'78,8Sl i2 88!1,lii!J /~ l,//v',:JIJ6 80 3fH,f71 73 420,930 53 

1811·> 9:18,004 75 ' ssz.oes o3 1,17U,100 55 5161889 11 . 445,210 80 
907,514 'i2 88j,'J/2 ce ·l,164,li-f 20 317,993 40 387,734 58 

1884 84\124 O'l . 880,02() 44 l,15J,(ll7 64 298,527 Ot . 430,394 08 
851,145 94 882,8J8 96' ·l,16'/,ti/JO 9/ 303,036 75 381,419 ,fJ 

1885 807,M4 36 . 824,35U 5G 1,133,160 50 260,9'.19 17 1 371,738 30 
796,019 62 82J,9/:J 6';2 1,137,517 45 272,446 28 37-1,650 54 

1886 700,410 41 . 8:W,2!)0 41 1,002.s:H 4~ 23~,668 • • 379,578 0~ 
783,093 48 8/!J,265 65 1,101:i,2!19 55 2J5,48/ 96 379,369 03 

1887 851,7411 71 • 867,0;'iO 82 1,139,467 09 225,601 48 ' 407,789 98 
79!1,994 14 Slz,28/J 53 ·l,IJS,342 45 227,642 64 408,653 01 

1888 80l1,852 86 • 80:5,581 54 1,221,570 77 241,1161 69 • 440,523 'J7 
805,522 89 8J2,4!J4 79 ·/ ,2tJ,ll3 75 245,378 81 448,W3 82 

1889 867,373 50 . 851,652 90 1 /!711,2~5 14 255,6ii5 08 • 401,711 22 - 
860,8î3 98 843,HS • 1,275,831 8,1 2ti2,J,18 30 491,837 79 

1890 Ol!/,514 86 . 809,760 38 1,:n1,5G2 10 249,552 75 • 517,036 38 
89/i,8iJ6 41 901,V,I 37 ,f ,358,4/ I 47 jfi4,4i0 64 sts.un 29 

18111 870,786 14 • !)0ï,'.l72 44 1,413,803 69 27.'.;,tï9 43 . 52:i,782 so 
893,l:24 7!J 910,J,!) ·18 ,, ,417,895 5,3 275,612 3.2 5!2,580 If> 

1802 010,741 88 • 8711,710 02 l,319,184 74 243,544 65 . 406,768 !S5 
88t,361 37 87!J,ii24 45 ,f ,.'J2ï,,1S.2 82 249,r,,/7 72 496,600 47 

1893 93:S,=554 05 . 010,081 2:; 1,:505,385 60 516,417 21 • 525,272 25 
921î,t48 70 929,199 ,J4 ,J ,37,1,758 25 262,526 56 525,484 55 

1804 955,000 80 • 901,810 >I 1,573,011 51 '552,010 12 . 551,288 50 
946,261 24 902.812 25 1,437,551 66 346,126 37 55l,2o-t 8() 

18115 041,188 07 • 8\JG,ll70 28 1,479,521 74 378,696 01 . 678,720 49 
954,743 95 8!17,J'i!J ,10 ·l,479,824 47 317,2:/2 83 678,435 H 

1806 975,060 17 . 0::59,002 07 1,535,854 45 383,137 22 • 710,088 (l.7 
973,9!8 95 9,18,.557 ti4 -1,54'2,94:J 9-1 379,383 90 710,9/8 74 

1897 1,030.558 5!) Eeklen-Bruggc. 1,050,:161 65 1,614,017 24 590,507 !)\) Landen-Hasselt. 470,549 71 
t,028,!J33 IO (8) 1,049,946 73 1,615,'253 15 3!J0,9ï8 33 (9) ,no,559_ 99 

1898 1,004,853 20 10~,6&1 52 095,800 50 t,774,120 15 ,H0,551 21 88,046 97 655 97 
1,004,309 67 to4,661 52 999,637 67 ,J,732,640 99 361,99!> Q5 100,8/4 68 . 

11'90 1,047,420 05 106,81\9 09 l,O~W,842 59 1,90.f ,330 oo 456,045 47 21!),':?37 79 ( .. ) 
·l,050,112 6(]' ./06,869 69 , ,os 1,362 J;j l,!102,139 94 4$5,083 57 206,9i5 67 . 

HlOO 1,08J,87>9 58 110,607 07 1,100,215 40 1,846,807 52 479,~84 09 t03,467 94 • 
1,080,544 J9 110,60i 07 ,, ,085,47 2 84 1,843,668 08 477,488 79 ,fO:Z,962 35 • 

.. 
il9140J,l66 39 322,138 28 27,fJJO,l34 28 38,874/117 :tl 8,815,815 44 410,752 10 9,647,454 77 

40,148,675 68 3SH,138 28 28,'.!:1015-20 44 58,945,486 55 8.818,5-fü 13 410,75i 70 !1,758,t 13 72 

N. B. - De {lCWonc cijfers r.Îjn <lie welke verschenen in het Staatsblaü, zij vertegenwoordigen tie uitbetaalde sommen JOOr 

'L loopende jaar en \'OO!' tic vroegere dienstjaren 
De cijfers in J.1,rsi'ef zijn olie betreffende het bewuste dienstjaar, na toegebrachte \vijzigingen 
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sedert d11 Staat liet belieer van hare lij nm op zicù nam, tot 31 December 1900 ( vervolg). 

- 
V an vast licdr,1(; i 

-11 Opmerkingen. ------ -- 1·001· de lijn van Si'A. -11 
Jl.1,pe1;011\,- 

naai· de t;l'cns TO'l'AAL. ~ 
Tt 'lAllEN, V1'1l 

Comlroz. 't G11oor 11u1111&vo u. 

4(/11,:l\)2 81 4,504,122 30 500,000 . 5100.1,n2 ;;o 1880 
49.J,:!:!9 41 4,09'2,835 Ji 500,000 ' 4,59i,8J5 J.2 
r.01,1os os 4,500,500 113 !\00,000 . 5,000,:i\JO !Vi 1881 
~Ol,173 78 4,109,815 45 500,000 . 4,609,8t5 IJ!j 
!i03,-55jj 66 4,210,746 28 !iO0,O0O 1 -i.ïl0,14fi 211 188~ 
502,849 72 4,170,119 12 /i()/J,000 0 4,670,I /9 1~ 
526,455 27 4,21li;,:,;r;o 51 500,000 1 i1.1H:i,:no s1 1883 
525,903 JJ 4,-185,479 39 500,000 " li,6'8J,4î9 39 
530,756 88 4,158,706 07 500,000 . 4,6:'ik,7'11l 97 1884 
5J0,8/J 98 4, II 0,9t,5 se 500,000 ' 4,ü/U,!i't5 66 

514,276 77 5,<J20,908 44 500,000 . 4,4:!0,99!< 44 1885 
516,'24/ 7ó' 3,919,189 27 500,000 0 4,41!!,789 '27 
5:j8,00I 04 ~,824,382 90 !\00,000 . 4,'>24,~8~ !JO 1886 
533,893 78 3,859,403 45 500,000 . 4,359,t,()J 45 

585,0!'\6 05 4,054,7:54 75 500,000 • 4,!151,ï:54 75 1887 
583,751 95 3,970,673 7'1, 500,000 ' 4,470,673 7'.2 
605,834 50 4,130,024 43 500,000 . 4,ü30.024 4;,; 1888 
618,3/8 61 4,173,802 67 500,0()0 . 4,673,802 C7 
641,299 31 4,585,906 14 500,000 . 4,885,000 14 1889 
653,076 92 4,387,436 82 500,000 • 4,887,436 82 
652,009 06 4,5ï6,115 53 500,000 . 5,0ï6,l15 5-3 1900 
666,308 45 4,597,629 63 500,000 • 5,097,629 6,'I 
658,784 Ot 4,65:5,667 91 500,000 . 5,153,607 91 1001 
669,251 19 4,6881843 !O 50/J,OOO . 5,lSB,843 20 
640,178 47 4,495,228 91 500,000 . 

1 

4,9!)5,228 91 1902 
655,IHI ,f,/ 4/191,097 94 500,000 • 4,99/,097 94 
729,167 95 4,789,250 27 500,~00 . 5,280,256 ':!.7 1905 
er 1,962 46 4,690,179 66 500,0tJfl . 5,190,(79 66 
746,676 37 5,079,707 50 * 219,600 . 5,':299,3[}7 30 1004 
745,448 74 4,929,402 06 219,600 . 5,149,()02 06 (•) Door den Staat beheerd vao 1 Ja- 

nuari 1898 
708,516 70 5,08:S,515 98 219,600 . 5,503,115 08 1905 
713,·/54 24 5,100,760 0/ 219,600 , 5,320,360 01 (1) Door den Staat beheerd van 1 Juli 
748,337 75 5,'~90,080 '.53 'H9,600 . 5,500,680 53 1896 1 IS08 en op I Juli 1900 afgekocht. 
753,0 /6 72 5;ift8,7 49 8ü 219,600 . 5,5/lJ,3!,9 86 

(10) Door den Staat afgekocht den 
726,810 91 5,282,707 00 21!1,600 5,502,507 Oll 1897 7• September 1807. 
70,018 77 5,~82,690 67 219,(iOO ,, 5,502,290 67 
738,083 27 6,065,618 59 210,600 • 

1 

5,285,218 59 1898 (11) Door den Staat afgekocht op I Ja- 
782,350 98 5,035,814 56 219,600 . 5,!55,414 56 nua ri 1000 

775,602 46 5,530,:\48 14 210,600 . 5,749,048 14 1809 (*) Grondslagen ·herzien op 1 Januari 
773,556 04 5,526,159 86 219,600 . 5,745,759 86 1894 . 

1,027 07 4,725,848 56 219,600 . 4,045,448 56 1900 (**) Die som is onderverdeeld als volgt : (") 4,700,743 52 ':!-/9,fiOIJ . 4,920,343 52 Betaald aan tie Maatschappij Eekloo- 
Brnm~e voor "t jaar 189ï (afzondee- 

14,170,900 67 '208,518,368 49 l2,183,7J8 83 220,702,107 32 
hjk beheer] fr. 108,615 43; idem aan 
de l\laatschappii Landen-Hasselt voor 

14,Hll,140 73 200,768,441 72 12,183,758 83 221,05:!,180 55 
't jaar 1807 en hel eerste halOaar 
1898, fr. 167,060.52; toegekend aan 
de concessiehoudende Maatsch.1p- 

Bij le voegen, tot overeenstemming. . . fr ** t,915,11)4 52 pijen wegens vervoer in dienst vóór 
l!l!S!S (bladz. 6 en 9ó van. bel Jaar- 
verslag 1\J00), rr. 1,639,518.57. Te 
zameu: fr. 1,915,1114,5'l. 

ALlll!!IIEE!f TOTUL •. , ..• , .fr. 225,867,375 07 

(Zie bijlJge VIII, bladz. 104, un het Jaaroerstaq 1900.} 
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BIJLAGE l V. 

Sommen betaald aan de concessiehoudende Maatschappijen . 

. 

Halle-Ath, • Platcan Haspegouw- 
's Gravenbrakel 

JAAR. Doornik tic Herve " Condroz. Opmerkinqeu, 

naar de grens. Geut, (Afg!\ocht op (Ms,tochl op 
7 Septeuruer- IH07.) i• Januari 1000.) 

l88!S :'18,894 80 ss.sao 44 21,064 07 685 60 De cijfers in kur&îe{ 
!,7:25 35 77,716 ·/6 24,927 27 685 69 betreffeu het bewuste 

dienstjaar, ua toege- 
1880 tt,074 87 177,114 50 8,871 72 029 53 brachte wijzigingen. 

8,965 89 49,555 46 8,440 88 629 53 

1887 10,455 00 24,764 72 14,670 :i2 395 31t 
I0,042 23 24,17·1 8f 14,223 ,., 393 3! 

1888 6,017 j5 41,805 58 25,093 8'5 553 01 
6,947 25 26,921 35 25,t,"'}Q 98 553 0·I 

1889 7,082 6~ 21,726 ó2 20,'~50 lit 415 36 
4,877 '26 22,148 87 23,337 77 4fil 36 

1890 3,2W 31 46,171 40 27,895 56 401 41 
,,osi 46 60,101 58 i7,893 56 491 41 

1801 19,188 02 57,242 44 36,267 86 004 07 
,{8,374 07 41,401 38 36,282 :26 904 67 

18!1'1 Hl,004 51 40,-11!1 26 37,168 29 189 38 
12,962 62 40,51;9 72 37,15/J 89 213 41 

1893 5,6~5 20 M,604 74 38,3'.54 36 853 14 
5,656 22 61,895 98 38,334 36 809 H 

1894 8,430 84 55,609 07 40,498 55 1!34 83 
8,489 99 60,·l52 13 40,498 55 234 8/J 

1895 3,115 68 49,285 .45 315,807 14 9 44 
3,'t90 50 57,866 34 35,807 14 9 44 

1896 11,257 70 73,042 07 34,648 28 • 
H,43·/ 40 90,168 2J :!,~,648 28 " 

1897 8,423 21 135,073 56 34,021 39 " 
9,593 65 /07,849 77 34,0.21 39 . 

1898 10,628 34 77,558 21\ . • 
4,747 43 74,946 00 • • 

1899 7,160 38 (t)- 12,575 • . 50 50 
6,661 67 79,555 65 . 59 50 

1900 2,'i83 59 71>,278 91 • 1 

6,907 37 78,88;2 55 • ' 

Tor.ut .. 168,471 18 957,774 so 375,207 88 5,397 28 
J:t0,255 36 95/J,972 98 J8,f,240 24 5,397 28 

(•) Voor het wroe~ere tijdvak, zie bla,!zijden 6 en 05 van liet Jaarversla~ 1900. 
(') Na aftrok, ten voordeele van den Staat, van eene som van fr. 97,951.01 voor de achterstallige tijdvakken. 
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BIJLAGE "'· 

Ministerie van Financiën, Ministerie van Buitenlandsche Zaken 
en Ministerie van Spoorwegen, Posterijen en Telegrafen. 

Wet houdende goedkeuring van de overeenkomst, gesloten op 24 Juni 1889, 
tusschen de Belgische Re9eeri11g en de c, Deutsch-Australiseùe Dampf'schifls­ 
Geselhchaft )>, te Hambvrq, »oor het inrichten van een geregeld »erkeer, 
bij middel van aanleg, tusseheu 1Jntwerpen en de voornaamste havens van 
Austratië (1) . 

. Wij, LEOPOLD 11, Koning der Belgen, 

Aan alle tegenwoordigen eu toekomenden, HEIL. 

De Kamers hebben aangenomen en Wij bekrachtigen hetgene volgt : 

ARTIKEL ÉÉN. - Wordt goedgekeurd de overeenkomst gesloten op 
24 Juni i889, tusschen den Belgischen Slaat en de « Deutsch-Australische 
Dampfsohiffs-Gesellschaft >), betreffende het aanleggen te Antwerpen der 
stoomschepen van die Maatschappij. 

ART. 2. - Aan het Departement van Spoorwegen, Posterijen en Tele­ 
grafen word een krediet van 12,000 frank geopend, te verbinden met 
artikel 58 van de Begrootïng Yan dat departement voor het dienstjaar f889. 

ART. 5. - Dat krediet wordt gedekt door de gewone middelen van de 
Schatkist. 

(i) Zittijd 1888-1889. 

KA■ER DER VOLKSVERTllGllNWO0RDIGERS, 

Documents parlementaires. - Toelichting en tekst van het wetsontwerp, Zitting van 
7 Juni t889: bladzijde 168. - Verslag. Zitting van 5 Juli: bladzijde 169. 

Annales parlementaires. - Beraadslaging en aanneming. Zitting van 16 Juli 1889 : blad. 
zijden !659-164-0. 

SEL'UAT, 

Annales parlementaires. - Verslag. Zitting van 24 Juli 1889 : bladzijde 4-56. - Beraad­ 
slaging. Zittingen von 26 Juli : bladzijden 487-488, en 27 Juli : bladzijde 490. - Aanneming. 
Zitting van 27 Juli, bladzijde &-95. 
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Kondigen deze wet af, hevelen dat zij met het 's Lands zegel worde 
gezegeld en in het Staatsblod geplaatst. 

Gegeven te Laken, op rs Augustus i 889. 

LEOPOLD. 
Namens den Koning : 

De Minister van Spoorwegen, 
Posterijen en Tete.graf en, 

J. V ANDENPEEREIJOOM. 

De Minister 1,an 8-uitenlandsche Zaken, 
Le prince DE CarnAY. 

De Minister van Financiën, 
A. BEERNAERT. 

Gezien en met 's Lands zegel gezt>geld : 
De Minister van Justitie, 

Jtn.ss LEJEUNE. 

OVEREENKO!IIST. 
Tusschcn : 

De Belgische Hegeering, vertegenwoordigd door den heer Beernaert, 
Minister van Piuanciën, prins de Chimay, Minister· van Uuitenlandsche 
Zaken, en den heer Vandenpeereboom, Minister vau Spoorwegen, Posterijen 
en Telegrafen, behoudens goedkeuring door de wetgeving, 

Eo 
De Deutsch-Australische Dampfschiffs-Gesellschaft, gevestigd te Hamburg 

en vertegenwoordigd door den beer Ernst Eiffe, handelende krachtens de 
volmachten hem verleend in bijgaande ak tc, 

Is overeengekomen hetgeen volgt : 
EERSTE AI\TIKEL. - De Stoomvaartmaatschappij << Deutsch-Australische 

Dampfschiffs- Gesellschaft » verbindt zich om te Antwerpen te doen aanleggen 
de paketbooten van den geregelden dienst dien zij tusschen Hamburg en de 
havens van Australië zal inrichten. 
Om tie acht en twintig dagen heeft een vertrek plaats van Antwerpen naar 

Adelaïde, !\ilelbourne en Sydney. 
De Maatschappij verbindt zich, om, gedurende het jaar, minstens zes 

terugreizen van Australië naar Antwerpen te maken. Het aantal dier terug­ 
reizen mag niet boven dertien zjjn. 

Aar. 2. - De reis van Hamburg naar Antwerpen geschiedt rechtsreeks. 
In omgekeerde richting mogen tie schepen te Bremen aanleggen. 
Bij de reizen van Antwerpe11 naar Australië en bij de terugreizen wordt 

op hel vasteland niet aangelegd. 
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Anr. 5. - De Maatschappij verbindt zich om, op le bedienen punten van 
Australië, al de ~oederen te vervoeren die vast eu schriftelijk zijn aa11ge• 
nomen minstens tien dagen vóor het vertrek , an Antwerpen, en aan kaai of 
onder de ladingsloods zijn aangehrncht op hel oogenblik bepaald in de 
verbintenis, of bij ontstentenis eeuer aunwijziug daaromtrent, minstens twee 
dagen vóór het vertrek. 

De paketbooten, die de Duitsche haven verlaten, moelen in staat zijn om 
te Antwerpen minstens 1,àOU ton goed('l'l'll, waarvan 1,0UO ton zware, in te 
schepen. 

ART, 4. - Bij overtreding dei· bepalingen van artikel 5, verbeurt de 
Maatschappij eene boete van 20 frank voor elke gewichtslon ( 10lä kilogram) 
of, bij de inhoudsmeting, van 40 .Engdschc kubieke voeten ( J ,HO kubieke 
meter) goederen, te Antwerpen oHiugl'scheept gelaten, onverminderd schade 
en interesten, die derde personen zouden vorderen. 

AH. !J. - Bij te laat vertrek uit Antwerpen, buiten behoorlijk vastge­ 
stelde gevalien van overmacht, verbeurt de .Maatschappij eeue boete van 
200 frank. Wordt als le laat vertrek beschouwd, elk uitstel van het vertrek 
lot deu volgdag van den bepaalden da~; boven éen dag wordt de boet 
verdubbeld. 

AaT. 6. - Tegen de voormelde verbintenissen betaalt de Hegeeriug aan de 
Maatschappij eeue toelage van i 1□00 ( vijftienhonderd) frank voor elke 
overvaart bij heen- of terugreis, gedaan volgens de bepahngen der overeen­ 
komst. 

ABT. 7. - De betaling der gelden, verschuldigd aan de Maatschappij 
wordt om de zes maanden vereffend, na aftrekking der boeten, zoo er 
verbeurd zijn, bij de uitvoering dezer overeenkomst. 

De betaling geschiedt telkens in munt gangbaar in Belgie. 
Voor den vorm van de rekeningen en van al de stukken van rekenplichtig­ 

heid volgt de Maatschappij de aanwijzingen van het Beheer op. 
AnT. 8. - Een ambtenaar wordt door den Minister van Spoorwegen, 

Posterijen en Telegrafen afgevaardigd om de uitvoering der lasten, bepa­ 
lingen e11 voorwaarden der onderneming te bewaken. 

Die ambtenaar is bevoegd om, hij elk vertrek of elke aankomst) zich door 
de lllaalschappij inlichtingen te doen verstrekken omtrent hel aantal reizi­ 
ger& en de hoeveelheid goederl'n1 ingescheept of ontscheept te Antwerpen, 
alsmede omtrent de af komst en de bestemming dier reizigers en goederen, 
en omtrent vervoer- en vrachtgeld. Insgelijks mag hij te dien einde kennis 
nemen van de lijsten der reizigers en der aangiften. 

ART. 9. - Deze overeenkomst wordt aangegaan voor éen jaar, te rekenen 
van { September i.889, en wordt vervolgens door zwijgende vernieuwing 
verlengd, zoo daarvan ten minste zes maanden vooraf geen tegenbericht 
werd gegeven. 

Deze dienst mag zonder uitdrukkelijke toestemming der Belgische Regee­ 
ring niet aan derden worden overgedragen. 

ART. f O. - De overeenkomst wordt van rechtswege en zonder tussehen- 
46 
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komst van den rechter onthouden geacht, enkel zoo zij niet wordt nagekomen 
door de Maatschappij. 

Anr. 1 f. - Voor de uitvoering van deze akte kiest de Maatschappij woning 
le Antwerpen, in de kantoren \ an haai· algemet'll agentschap. 

A1\T. 12. - De kosten van Zl'gel en registratie zijn voor rekening van de 
Maatschappij. 

Gedaan in tweevoud, le Brussel. op 21 Juni 1889 

EnNEST EIFn. A. BEERNAERT. 

Le Prince DE CHIMAY. 
J. V Al-'DENPEEB.EBOOH. 

Geregistreerd le Brussel (Middc·n), op "27 Juni 
1889, boek 283, blad ö6 verso, vak 6. Ûnl\ angen 
fr. 2.40, twee rollen ééne verwijzing. 

De OnlDanger, 
GoAIBERT. 

Ministerie van Financiën, Ministerie van Buitenlandsche Zaken 
en Ministerie van Spoorwegen, Posterijen en Telegrafen. 

Overeenkomst, gesloten tusschen de Belgische Regeering en de Norddeutsche1· 
Lloyd, betref/ende het aanleggen der booten te Antwerpen ( 1). 

Tusschen e 

De Belgische Hegee1·ing, vertegenwoordigd door den beer Beernaert, 
Minister van Financièn, prins de Chimay, Minister van Buitenlandsche 
Zaken, den heer Vendonpcereboom, Minister van Spoorwegen, Posterijen en 
Telegrafen, en baron Lambermont, Minister van Staat, Algemeen Secretaris 
bij het .Mi11islerie van Buiteulaudsche Zaken, en behoudens goedkeuring door 
de W etgeving ; 

En 

De Norddeutscher Lloyd, te Bremen, vertegenwoordigd door den Voor­ 
zitter van zijnen Beheerraad, den consul H.-H. Meier, handelende krachtens 
de volmacht hem verleend in bijgaande rechtsgeldige akte; 

(1) Getrokken Uit het Staatsblad van 27 l\lci 1886, n• 14-7. (Wet van ~i Mei 1886.) 
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Is overeengekomen wat volgt : 

ARTIKEL ÉÉN. - De Norddeutscber Lloyd neemt de verbintenis te Antwer­ 
pen, zoo bij heen- als terugreizen, lé doen aanleggen al de paketbooten van 
de geregelde diensten welke zij zal inrichten, krachtens haar verdrag van 
5-4 Juli {88!$ met de keizerlijke Regceriug van Duitschland, van Bremer­ 
haven op Oost-Azië en van Bremerhaven op Australië en omgekeerd. 

ART. 2. - Uit hoofde dier verbintenis, zal de Regeering aan de Maat­ 
schappij eene jaarlijkscbe tegemoetkoming betalen van tachtigduizend fran.k 
(80,000 fr.). 

ART. 5. - De loods-, baken- en vuurrechten, door den Belgischen Staat 
geheven, zoowel bij het aankomen als bij het vertrekken van voormelde 
postvaartlijnen, alsmede de gelden door de Maatschappij mogelijk betaald 
aan den loodsdienst van Nederland, worden teruggekeerd tegen vertoon dei· 
kwijtschriften van de sommen dooi· de Norddeutscher Lloyd uit dien 
hoofde betaald. 

ART. 4. - De betaling der gelden, aan de Maalscl•appij verschuldigd, 
krachtens artikelen ':2 en 5, wordt om de drie maanden vereffend. 

De betaling geschiedt in munt gangbaar in België. 

ART. H. - Deze overeenkomst wordt aangeiaan voor een jaar, te rekenen 
van het eerste vertrek uit Bremerhaven, en vervolgens door stilzwijgende 
vernieuwing verlengd, behalve opzegging, zes maanden te voren. 

AaT. 6. - Oe Norddeutscher Lloyd mag het voorwerp dezer overeen­ 
komst aan niemand afslaan, zonder uitdrukkelijke goedkeuring van Belgie's 
Regeering. 

AaT. 7. - Voor de uitvoering van deze akte, kiest de Maatschappij woon 
te Antwerpen, in de kantoren van haar Algemeen Agentschap. 

ART. 8. - De kosten van zegel eu registratie tegen vast recht, zijn ten 
laste der M~atschappij. 

Gedaan in dubbel, te Brussel, op eersten Mei achttienhonderd zes en 
tachtig. 

{Get.) A. BEERNAERT, 

LE PRINCE DE ClllillAY, 
J. VANDENPEEREl!OOM. 

BARON LAHBERMONT 

(Get.) H.-H. Ms1Ba. 
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