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MESSIEURS, 

En exécution de l'article 6 de la loi du t~r mai {834, j'ai l'honneur de 
présenter aux Chambres législatives le compte rendu des opérations des 
chemins de fer de l'État pendant l'année !902. 

A ce travail sont joints des renseignements sm· les chemins de fer 
concédés, ainsi que sur les administrations des postes, des télégraphes et 
de la marine, pendant le même exercice. 

le iUini8tre des chemins de [er, postes et télégraphes, 

.1. L11rnA E nr. 
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re SECTION. 

Cl-IEMINS DiJ FER EXPLOl'I'f-iJS PAR L'E?fAT. 

CHAPITRE F •.. 
1. - ~U11ailou fl1mncUwe. - Prlnclptun: résnltafs 

shdlHtlques de l'e:s:pl0Untlo11. 

~ f o,·. - CAPITAi. DE l'llEMIEll ~:TABl.iSSEMENT, 

Ce capital s'élevait au 51 décembre i90f à . . fr. ~,031.671 ,092 08 
y compris fr. 25,4'20,5U-22 d'intérêts intercalai res.nffec- 
tant les travaux pendant leur exécution. 

li a été dépensé, an cours de l'exercice H>02, du chef 
de travaux de premier établissement et de parachève­ 
ment, ainsi que poul' l'extension du matériel de traction 
et de transport, les sommes suivantes, y compris 
fr. f ,599~798-92, à titre d'intérêts intercalaires, appli­ 
cables aux §§ I et li, savon· : 

1. - Lignes nouvelles en cours de 
construction . . fr. 6,782, 45!) 97 
Il. - Bâtiments de stations.gares cou- 

vertes, hangars, ateliers, loges de gardes- 
route, etc., etc .. en voie de construction. 7 .291 Ji tä 30 

Ill. - Voies de garage d de manœu­ 
nes; installation d'appareils de sécurité; 
développement de l'éclairage des sta­ 
tions, ateliers, bureaux, ete., matériel 
fixe de la voie; pavage; rampes de 
chargement; etc., etc. . l ':2. 968, 75H 55 

IV. - Matériel de traction, de trans- 
port et <le camionnage ; machines fixes; 
gros ontillage des ateliers, etc. 58,04~,288 n4 

V. - Report au capital des dépenses 
du personnel préposé à la direction et à 
la surveillance de travaux de premier 
établissement , dépenses qui sant liqui­ 
dées à charge du compte d'exploitation 
dont elles ont été déduites ( voir annexe Ill) 295,565 64 

Total fr . 
. Montant du capital de premier établissement au 51 dé- 

cembre i902 . . . fr. 2,097.Œ52,4ää 06 

6ä,58J ,562 98 
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§ 2. - CAPlrAL UTILE AU POINT l)E \'UE DIIS CIIAHGES IIINANClirnEs. 

Cc capital diffère du capital de premier établissement, en cc que celui-ci 
est augmenté annuellement des intérêts intercalaires pendant la durée des 
travaux jusqu'à lem· achèvement, tandis que le capital utile ne prend e11 

charge le coût total de ces travaux qu'au fui· et à mesure qu'ils sont livrés 
à l'exploitation pour en user et recueillir les fruits. 

Pour déterminer ce capital, il suffit donc de déduire du capital de premier 
établissement. soit . fr. 2,097,0f,2,4!$5.06 
f O Les dépeuses liquidées pour travaux 

non encore livrés, et les intérêts interca- 
laires y affét'ents, soit (voir p. H). . ä0.7ti8,J72.40 
2° Les aliéuatiousd'i mmeubles( auu. li:. 5, f 85,524.82 

öri,9!H ,497 .22 

Hes te capital utile entré dans le domaine exploité ( 1) fr. 2,04J, J 00, 9a7 .84 

On obtient le même résultat en prenant. pour point de départ le capital 
utiie fin 1901 et en)' ajoutant Ic montant du cotît des travaux. du matériel, 
etc., entré dans le domaine exploité en t902 (voit· annexe XlV). 

§ 5. - CO~ll'TE n'EXPL<HTAl'ION. 

La comparaison entre les résultats des deux derniers exercices accuse 
l'augmentation de recettes et la diminution de dépenses ci-après du chef de 
l'exploitation de l'ensemble du réseau: 

Recettes. Dépenses. 
- 

1902. . fr. 215,46ä,647 .22 13!3,478,58~.56 
t 90l. 201. 768,m'7 .11 ·159,5871582.~ä 

Différences. . fr. + 7,697,089.91 - 4,109, f 97. 29 
Au point de vue du produit brut, la comparaison accuse les résultats 

suivants : 
Les recettes s'étant élevées, en -1902 (ann. III et XII) 

à . • . . . fr. 21ä,4fü,~64,7. 22 
et les dépenses hudgétaires approximaticement (aun. V) 
à 

L'excédent des recettes a été d'environ. 
Ce même résultat ayant été, en i90'l, de. 

il en ressort, pou1· '1902, une différence en plus de fr. 

. fr. 
t 5~,478,58n.~6 
79,987, ~rnL 66 
68,180,974.46 

f t,806,287 .20 

(1) Le capital utile soumis aux charges financières est déterminé par l'annexe Vl. 
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§ /4,. -- RESSOURCES nr CIIAllGKS. - ENCAISSI(. 

Voiei comment se présentent, 1)0u1· l'exercice considéré, les ressources 
produites par Ic compte d'exploitation et les charges assumées, au taux de 
5 p. c., par le compte financier : 

De l'excédent des recettes, tel qu'il a été justifié au § 5, 
soit. . . . . . . . fr. 79,987,'26l 66 

pom· établir les recettes nettes dont a disposé le Trésor 
en vue des charges Iinaucièrt-s à acquitter, il faut déduire : 

a) les parts des recettes remboursées aux sociétés du 
chef des lignes concédées dont l'Etat a affermé l'exploita­ 
tion, moyennant 50 p. c. des produits 
bruts (arm. IV). . . fr. 4,663,594 75 

b) le loyer pour l'usage de la ligne de 
Spa à la frontière grand-ducale (arm. IV). 

Ensemble (ann. VIII, col. ä) . fr. 
219,600 » 

4,882,994 7-;, 
Il est donc resté libre pour les charges financières . - fr. 
et celles-ci s'élevant ponr f 902 à . . fr. 

7ä (04 266 93 ' , 
65,l57,fH9 45 

l'on constate. en fin de compte. que l'exercice a été clôturé 
par un boni de . . • . • . fr. 9,966,747 f>0 
qui, ajouté aux soldes actifs accumulés des exercices 
antérieurs. s'élevant fin 190t à . . . fr. H5,f:Hi8,f>70 ~6 
porte l'avoir du chemin de fer. libre de toute charge quel- 
conque, non compris les intérêts réciproques, à . • . fr. t 2f>,ö2ä,5t8 06 

Dans les comptes rendus des exercices 1900 et !90{ dont les situations 
financières se sont clôturées respectivement par un mali de fr. f ,660,147.57 
t·t par un modeste boni de fr. 50,093.80, l'on a constaté que ces résultats 
devaient être attribués en notable partie an renchérissement excessif du 
charbon. En effet, la dépense qui, en 1899, s'élevait à fr. 14,185.291, a 
atteint, en 1900, fr. 2~,985,645, soit en plus fr. 11,800,552; en f 901, 
le combustible a coûté fr. 24,245,516. soit en moins fr. t, 740.527 et 
en 1902, la dépense est. descendue à fr. 18,598,~)99, soit par rapport 
à f 900, une dépense en moins de fr. 7 ,ö84,644. 

L'on ne doit pas perdre de vue que le prix du charbon joue un très grand 
rôle dans la plupart des branches de l'industrie et qu'il influe, par consé­ 
quent, sur le coût des objets fabriqués. 

§ ä. - BILAN. 

Le bilan renseigne, distinctement, les résultats propres à l'exercice con­ 
sidéré, ceux des exercices antérieurs et, in qlobo, l'ensemble des résultats 
depuis l'origine de l'exploitation. 
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Actif. 
Le capital utile, tel qu'il est renseigné au paragraphe 2 ci-dessus et justifié 

par l'annexe XIV, comprend : 

t ° Construction de lignes par l'État, rachat de lignes 
concédées, travaux de parachèvement, etc. 

Au 51 décembre -190L fr. 1,555,035,738 !H l 
1 %'• 114-/i 397 86 Pom· l'exercice 1902. . . Hl,9 I0,61î9 55 ,. ,. ' 

2° .Matériel de traction et de transport. 
Au 51 décembre -1901. fr. 
Pour l'exercice ·1902 . 

H8,H 1,271 4/i 1 
58,041'.i,288 54 f 486, '1156, 1>5!.I 98 

2,04-1,l00,9~7 84 

Dépenses de pa,·achèvement imputées sui· les budgets de 
l'exploitation de ·J 8-16 à 1886. . fr. t 1,090,458 79 

Appr-0visionneme,11ts en dépôt ( annexes XXI l et XXXI 1) : 

Au 51 décembre ·1901 • 
Diminution, en ·1902, de . 

par suite de variation dans les quantités et le, prix. 

. . . fr. '•?:i,686,'~95 20 1 
:s24,os9 46 r 4ä,f62,405 74 

Recettes brutes encaissées : 

a) par l'exploitation (annexe XII): 

Jusqu'au51 décembre 1901. fr. 4,778,282,t4ö 55 l 
4 9,,- 551> 6'r t 5 Pourl'exercice1902(v. p. 52). 211:l,274-,'â7 62 ' · i), ' a 

b) par. l'administration des _do1~aines, au (4,999,379,546 9~ 
profit du compte de l'explnitation : · 

Jusqu'au5I décembre 1901. fr. 5,651,1554 17} 
5 892 725 77 Pour l'exercice HJ02 [ann, XI). Hll ,-169 60 ' - ' 

Intérêts en compte courant avec le Trésor, des recettes 
NETTES qu'il a encaissées) c'est-à-dire déduction faite des 
dépenses d'exploitat1,'011 qu'il a liq'ltidées (annexe IX) 
Jusqu'au51 décembre 1901, fr. (')55,785,109 25i 
Pour l'exercice -1902 . . . 1, l 85,lk03 1 •• 2 f 36,%8,1'.il2 67 

lntérels des soldes actifs accumulés, ~ui 217,48ä,7J2 J2 
toutes dépenses et charges réglées : 
Jusqu'au 51 décembre 1901(1),fr. ·17·1,1~50,!i99 10; 

180 ~ 17 ·l ')9 4:'i Pour l'exercice 1!)02 • • . 9,066,500 55 • ' · 

Total de l'a.ctif (annexe I) 

( 1) Chiffres rectifiés. 
(2) En déduisant de cr. montant les intérêts passifs s'élevant à fr. 7, 76'~,377~57, on obtient 

en balance la somme de fr. 209,721,554-75 figurant à l'annexe IX, col. 6, 7 et 8. 
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Passif. 

A~1onT1ssEMENT des capitan» utiles de premier établissement engagés dans 
l'exploitation, depuis 183;:S jusque fin {902 (ann. VII, 
et YJII) . . . . . fr. 129, 144,0(iO 75 

Capital resunü à aïnortir, . fr. 1 .~)I L9;'l6.H97 { 1 

Montant égal au t:APITAt, UTILE • . fr. 2.04l, IOO,H!l7 84 

Charges. - Intérêts et aruortisscrueutfunn. Vil et VIH): 

J~1sq:1•u,u 5l décembre 1!)01 . fr. l,60_8,7/i-!l,~18:1- 11-I t 1,675.887,tl0ä 84 En lll02. . • . . • • • . • . h!:i, 157, !5 Hl '•3 j 
Parts de recettes versées aux. sociétés dont l'Etat 

exploite les lignes: 
Jusqu'au 51 décembre 1901, fr. 21'•,li5!),ti8t• ~3 ! 219 503 078 9, 
Pour l'exercice 1902{llllll. IV). '•,61iä,3!H- 7l\ ' ' (i 

Sommes bonifiées aux compagnies 
concessionnaires pour transports en 
service ayant transité par leurs lignes 
avant 1881> C) 
L1?yer annuel de la ligne de Spa à la 

frontière grand-ducale : 
Jusqu'au 51 dëcembre tüût, fr. 12,403,538 85/ 
Pour I'exercrce 190':l(ann. IV) 219,600 ") 

Dépenses d7 exploitation : 
Jusqu'au 51 décembre 1 !101. 
Pour l'exercice 190~ ( annexe V} 

. fr. 

hüéréts au profit du Trésor : 
{0 Du chef d'avances de fonds en {882 

et 1883 pour constituer un approvi­ 
sionnement de rails (2) • • . fr. 

~0 Pour liquidation au profit des 
sociétés des parts de recettes et de 
loyer: 
Jusqu'au 31 décembre 1901, fr. 2,!.S00,61i2 !);') l 
Pour l'exercice 1902 . . . . 73, 'i!lt4 !12 f 

5° Des soldes passifs accumulés. fr. 

1,659,518 57 

12,6251,938 83 

'l,83O,922,6O3 10t 
,, 55,478,58!5 56 f 2,966,400,988 66 

606,7!)3 1~\ 

1 
2,"73,907 87~ 

7.764,577 37 

i,583,676 5 l : 

Total du passif . . fr. 6,922,719,564 07 

( 1) Depuis 1886, les dépenses de celle nature sont imputées couramment sur le 1mclget de 
l'exploitatron , 

(2) Le solde de ces avances a été remboursé au Trésor en 1901. ,. 
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D'autre part. 

Balance. 

. fr. 6,~22. 7 i9,5ti4 07 

A. /J1·élèvements imputés sui· les budgets de l'explnitutiou 

1° pour travaux de parachèvement, de 1846 à 1886 (voit· à 
l'actif). . fr. l 1,090,'•?i8 79 

2° pom approvisionnements en dépôt : 
Au 51 décembre 1!)01 . fr. '•5,68(i,'•95 20 / 
Diminution eu 1902 . . ?121.,089 !~6 ) 

B. Soldes actifs accumulés (an­ 
nexe VIII): 

Encaisse libre : 

f 

12>,025,518 06 \ 
Au :51 décembre 1901 .r-, Uö,558,570 !"ilî / 
Augmentation en 1902 . . 9,%fi,747 50 1 

C. Solde des intérêts réciproques (an 11. IX) : 
Au ;jf décembre 1901. . fr.(')199,M2,6ï5 90 / 
Augmentation en 1905L . . iO, 17 8, 65S 85 \ 

Total égal à Yacti], . fr. 7,3t4,218.8~9 4-1 

Pour q11e la productivité réelle de l'exploitation nflète les résultats de la 
comptabilité officielle de l'État, d'après les budgets des dépenses et des 
recettes ainsi que les lois de crédits spéciaux, il faut écarter du bilan les 
intérêts réciproques - 11011 servis d'ailleurs - et n'y figurant que dans 
l'unique but de pouvoir établir des comparaisons entre l'exploitation de 
l'Etat et celle de concessions étrangères d'égale importance au moins. Dans 
ces conditions, le bilan se clôture à l'actif et au passif, au montant de. 
fr. 7,104,497,524-66 ainsi qu'il résulte de l'annexe I. 

D'après ce qui précède, voici comment se clôturent les soldes en bénéfice 
réel fin 1.902 : 

L'on constate par l'annexe VIII que, depuis l'origine de l'exploitation par 
l'État,' les recettes brutes se. sont élevées, après déduction des parts des 
sociétés, à • . fr. 4,76ä,815,8IO ~6 
et les dépenses d'exploitation ainsi que les charges finan­ 
cières, à (21966,400,988-66 + 1,675,887 ,;503-84). . fr. 

D'où il ressort une encaisse de . 
Si, à cette encaisse (col. 1ä), l'on ajoute : 

les amortissements (col. t 0). 
les approvisionnements en réserve 
les travaux de premier établissement supportés 
budgets de l'exploitation. 

Le solde en bénéfice réel s'élève à . 
Cc même solde était fin ! 901 de 

soit un excédent pour i90't, par rapport à t90t, de 

. fr . 

. fr. 

4,640,2ss,49t ~o 
u~,~2;5,51 s 06 

par les 

!29,f44,060 73 
4ä,f62,403 74 

if ,090,438 79 

5i0,922,22( 52 
295,085,299 46 

i7:838,92l 86 

( t) Chiffre rectifié. 
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§ 6. - REVENU DU CAPITAL UTII.E. 

Ce capital s'élève, pour l'exercice H)02, (voir an- 
nexe XIV) ù . fr. 2,041, I0019ö7 84 

Mais considérant que les travaux, les acquisitions de 
matériel: etc., n'ont été remis à l'exploitation que succes­ 
sivement dans le courant de l'année, la moitié seulement 
de leur coût doit, an point de vue envisagé, entrer dans 
le capital utile de cet exercice. 

Ces dépenses sont : 
a) Pour la section de Spontin à Do- 

riune-Durnal. . fr. 
b) Pour certains travaux d'exten- 

sion. . . . . fr. 
c) Pour intérêts intercalaires. . fr. 
d) Pour· travaux de parachèvement 

courant, matériel fixe de la voie, etc. fr. 
e) Pour matériel de traction, de 

transport, etc. . . fr. 

1,080,000 » 

2,567,204 51 
282,506 i5 

fä 999 742 88 ' ' 

Ensemble. fr 

58~04~,288 :$4 

~7,774,~41 86 

28,887,270 93 ! 
Il y a lieu, en outre, de déduire la 

totalité de la dépense de . . . fr. ~95,365 64 
supportée par le compte d'exploitation et reparlée, pour 
ordre, au compte capital, comme lui incombant. 

Soit la moitié. . fr. 
2~), {80,654 f>7 

Le capital moyeu utile, 7101tr {aire ressortir le revenu 
de l'année -1902, est donc de . . fr. 2,0 l t, 920,525 27 
ce qui établit ce revenu à 5. 75 p. c. 

En 190{, ce même capital a été de fr. t,956,{57,370 45 et le revenu 
s'est élevé ù 5.24 p. c. 

11. - Résu1né de!i p1•l11clp11u 1&: ré~11Uah1 •iaih1tlques. 

EXERf.lCE ·f902 COMPARÉ A CEJ.UI DE ·f 901. 

Puoourrs PAR UNITÉ DE TnAFtc. --- Voici, comme d'usage, les résultats de 
l'exploitation du railway de l'État, par unité de travail, pour les exercices 
·1 902 et 1901 : 

l!l()'.!, t901 

Recettes brutes · 
Par kilu~?trc l Dépenses d'exploitation 

exploite. Recettes nettes • 

. fr. 53,2IO 98 
35,467 6ä 

. 19,745 55 

äf ,520 05 
54,711 ä7 
f 6,608 46 
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Hccettes brutes . 
Dépenses d'exploitation. 
Heeettes nettes 

Par locomotive-, llccettes brutes 
kilomètre rem or-~ Dépenses û'exploltatiou 
quant un train. ( lleccttes nettes 

Par train-kilo- 
mètre. 

. fr. 
190i. 

5.4979 

2.WIJO 

-f • 2U70 

5.1~:;3 

2.M33 

1.1100 

1001. 

5.0282 

2.~861 

·l .m8 

5.1915 

2, 1687 

1. 0328 
Les parcours distincts des trains ainsi que la répartition des produits 

donnent les résultats ci-après ! 

Parcours l 
k. . . pour voyageurs . ilométrique . 
d . (1) pour marchandises es trams 

Parcours moyen l trains de voyageurs . 
des ~ - de marchandises 

Produit par i pour voyageurs . . 
train-kilomètre 1 pour marchandises . 

P1\1uonB QUINQUllNNAI.E ·1898--f 902 ET lH-:RNIÈllE ANN!i;E !tl<: LA l'ÉlllODE PUÉc1I­ 

DENrn. - Afin de faciliter les comparaisons sans devoir recourir aux diffé­ 
rents comptes rendus. il a pal'U utile de grouper les principaux résultats 
dans des tableaux distincts par grande branche de service, savoir : 

Voies et travaux, annexe n° XV. 
Traction et matériel, - n° XVI. 
Exploitation et recettes, - n° XVU. 

PERSONNEL. - La situation numérique du personnel utilisé par l'adminis­ 
tration des chemins de fer de l'État se résume comme il suit, à la date du 
5{ décembre de chacun des exercices comparés : 

1~02. l!IOI. 

5ö,27r;~377 (2)54.2i2.8ä4 
26,522)}Ü7 (2) 24,674:755 

55 l<.il. ,..,._, 
;).) lil. 

58kil 571dl 

. fr. 2.2818 2.2m 
ä.l!:175 :) .30~7 

1 DÉSIGNATION Fonctionnairt•s Agréés Ouvriers Ouvriers 

1 
el employés. et auxiliaires. permanents. en régie. 

IJIIS 
- 

SEIIVICES. 1902 1 t901 mot 
1 

1901 1002 1 1901 t90:2 
1 
t!JOI 

Service général. U8 158 1'' 15 t~;j 110 • ., ., 
Voies el Travaux , . 745 ï.l2 2 2 1-l,,il8 14,935 1,524 t ,67ï 

Traction et Matériel . 831 833 160 f;j\) 25,876 25,999 2 1 

Exploitation 6,413 6,361\ t ,9,i7 1.800 8,109 7 ,!J07 35 2-l 

Perception des recettes 
el contrôle • . 856 8ï5 66 60 !)j 83 » D 

TOTAUX. 8,!l93 8,9U 2,200 2, ise .{8' 6531.f,9. 0:i4 t ,;iOI 1,703 

--·-~--- ,,_ --- .. 
Ens,mible en 1002 • 
Enseml!le en t HO 1 . 

Diminu tion 

0!,38ï 
lH,857 

450 

( 1) Y compris le parcours de quelques trains étrangers sur le réseau de l'État ainsi que le 
parcours des trains électriques (voir page 22). 

(2) Chiffres rectifiés. 
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CAISSE 11& 1rnnunE rrr OK ssccuss 111-;s ouvursus. - Les données sui vantes 
résument les recettes et les dépenses annuelles ainsi que l'avoir de l'institu­ 
tion : 

Les contributions statutaires des 
affiliés, les subsides de l'État 1 les intérêts 
des capitaux, cte., onL produit. . Ir. 

Il a été liquidé du chef de pensions, 
secours, Irais de traitcmcuts , etc . 

O' où un excédent de recettes sur 
les dépenses, de . 

En ajoutant : 
a) l'avoir en fonds publics et en nu­ 

méraire au f cr janvier, s'élevant à 
6) les capitaux représentatifs : 
t O des annuités à payer par l'État, 

jusqu'en i9ä7, du chef de la vali­ 
dation des services du personnel 
ouvrier repris des lignes concé­ 
dées et du paiement, ù charge de 
la caisse, des pensions allouées par 
les compagnies; 

2° de la valeur actuelle de la con­ 
tribution supplémentaire à acquitter 
par les affiliés, pour la validation des 
services dans le passé . 
fr• de l'annuité à payer par le dé­ 

partetueutde la guerre jusqu'en ,(928 
du chef de l'affiliation de ses ouvriers 

. fr. 

civils . 

l'avoir au 51 décembre était de . fr. 

1902. 

5,43'21 lä l 28 

1901. 

;S,476,811 f>ä 

3, {74, t05 78 

,t:>9, 142 43 

4.094,440 » 

717,4:'>4 » 

'20,342,588 73 

A. Pour pensions allouées à des -1902. 
ouvriers, veuves, orphelins et ascen- 
dants. . . fr. 2C0!7,759 ,14 
B. Pom· secours annuels alloués 

aux mêmes catégories d'ayants droit . 

C. Solde de la dotation constituée 
en !897 par la compagnie d'Anvers à 
Gand au profit de ceux de ses anciens 
ouvriers repris par l'État qui avaient 
dépassé l'âge de f'fü ans au 1 "r jan­ 
vier 1896 . 78,ä(fü )) 

502,707 77 

HJ,088,844 ~5 

4, !46,498 » 

736,7f 9 )) 

~0,274,769 30 
Du chef de pensions et de secours annuels restant à servir, cet avoir est 

grevé de charges représentées par les capitaux ci-après : 

Ul01. 

f8,äö0,372 ä7 

59,236 41 57,298 08 

87 .61>0 » 

Capitaux engagés . fr. ~f, tä5,ä4~ 55 J8,67ä,520 6ä 
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D'autre part. . fr. 2{, l 5~,ä4~ r,?) f 8,67~,320 6~ 
li restait. donc à disposer, au ie, jan­ 

vier i 902, poul' l'octroi de pensions 
et de secours ultérieurs, aux affiliés et 
à leurs ayants droit, une somme de + 1,~99,44,8 6ö 

La dotation des pensions el secours 
accordés au cours de f 902 a non seu­ 
lement absorbé ce disponible, mais se 
traduit par un excédent de charges de - 792,9!j6 82 
(L'effectif ouvrier affilié à la Caisse a 
été, en 190~, de f>2,251) (1). 

lleste fr. 20.:14~.f.>88 75 20/274,769 50 

Sommes égales à l'avoir ci-dessus. 
Le compte de dépenses s'établit comme il suit : 

Peosious .•....... 

Ouvners . 

Veuvos .• 

Orphelins. 

Ascendants. 

Ouvriers. 

Secours annuels ...•.. ~ Veuves. 

Orphelins. 

Secours temporaires aux ouvriers . . • • 

Frais de traitement : médecins, pharmaciens, hôp 

Frais de funérailles . . . . . . • . . 

Bomûcation d'rntérêts et frais genéraux 

Parts de deux ouvriers dans la dotation constuuée 
vers a Gand (intérêts compris) ... 

Sommes égales aux dépenses annuelles reprises pa 

Il OMBRE. SOMMES LIQUIDÈES. 

1902 
1 

1901 1 !10:! 
1 

l!.101 

1 
t.354 1,9-H 1 '0 ~ 1 '5:J3 08 1 881,i83 09 

3,158 i,8H l 0007 ,,.61 10 943,268 80 

ltiO li.il 26,391 H '25,870 01 

37 37 3,32~ to 3,658 25 · 

15 15 1 ,OIO » 2,5'26 85 

193 17,i. '2t,,i78 78 '26,608 i5 

13 rn 831 Hl 666 9~ 

'23,539 '2'2,4i4 776,198 79 îM,1-14 13 

itaux, etc ..•••.. 502,872 5-i 497,775 84 

. .. . .. . . . . . . '21 ,09':l , '20,670 • 
............ 13,616 O!I !l,013 53 

par la cornpagnre cl' An- 
8 ,84-7 88 . . . . . . . . . .. . 10,4¼5 . 

~e 9 ... • . . Cr. 3.4-32, 151 ':!8 3,1'7.\.,103 78 

(i) Ce nombre comprend les ouvriers du chemin de fer, des postes, des télégraphes et de la 
marine, ainsi que les ouvriers civils du département de la guerre. le nombre d'affiliés au 
31 décembre 1901 était de 152,655. 
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CHAPITl\E tl. 
110 IES ET TRAVAUX. 

'1'1•snaus: de premle.r étnbllsscmc11t et de paraehèTemtmt h11p11ilé8 
Hl.. fontis capital. 

§ J ei·. - LIGNES RN COU US DE CONSTHUCTION, 

Les dépenses liquidées en ·I 902 et antérieurement pour études, achat de 
terrains et travaux en cours d'exécntion sont Jes sui vantes : 

Dinant à Yvoir (en communauté avec le Nord-belge) et 
raccordement d' Anhée vers Yvoir . fr. 

Section de Dorinne à Yvoir. 
Wilrvck à Malines 
i\luysen-Schaerbeek-Hal 

Doublement des voies entre Bruxelles (Q.-L.) et \Vatermael 
Section de Florennes à Cet-fontaine . 
Ligne de Bertrix vers Muno. 
Ligne de Gaud (Saiut-Pierre) à Bruxelles-Midi. 
Jonction Bruxelles-Nord à Bruxelles-Midi et gare centrale 

de Bruxelles . 
Bruges à Zeebrugge . 
Couillet à Acoz . 
.Matériaux destinés. aux constructions nouvelles, se trnu­ 

vaut en dépôt au 5-1 décembre 1902 . 
Ensemble. . fr. 

Intérêts intercalaires. 

Dépense totale au 5t décembre 1902. 

l ,·14·1 ,468 ·l 2 
1,667,148 ä6 
~.(i28,993 52 
t>,258,t 9:'5 92 
4;,0,11 l 51 
54,417 18 

1,495,716 (j(j 

2l0,H>9 ·l2 

5,599,550 89 
650 7ä 
Hô !'50 

·t ,95:5,680 52 
18,400,168 65 
f ,670,298 55 

20,070,467 l8 

§ 2. - PRINCIPAUX TRAVAUX. o'KXTENSION ET DE PARACHÈVEMENT DES LIGNES 

EN EXPLOITATION. 

A. Traoaux divers en cours d'exécution. 

Les dépenses liquidées en l 902 et antérieurement pour 
résument comme il suit : 
Extension des gares d'Anvers et dépendances . fr. 
Travaux d'art . 
Bâtiments divers . 
Aménagement de stations. 
Construction et agrandissement d'ateliers, remises, etc. 
Dédoublement de voies, etc. 
Gare maritime de Bruxelles. 

ces travaux se 

4,944,766 80 
69,940 ·14 

1 ·f 85 9~8 ·iO l l 

81H8t ,899 06 
5,408,616 ä8 

524,999 f>7 
H,301,620 54 

fr. 
Intérêts intercalaires. 

Total. 

Ensemble des deux paragraphes. 

28,4-15,800 59 
2,281,904 65 

. fr. 50,697,70ä 22 
rm, 768,112 40 
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B. Principaur traoaux lim·h á l'explnitatior1. 

Il a tité dépensé fr. 77ö,6?>8-28 eu i902 pour ceux de ces travaux qui 
avaient dt-•j,, <lo1111é lieu untéricurcmeut il des liquidations. 

~Unatlou tle8 ll~ocs en cs:ploUatloo. 

§ fer. - LoNGURIJll l)ES !.IGNES PIIINCIPAI.ES liX!•torntl!:s AU 5( l.)ÉCMMOltK 1902 (f 

~ 

directement par l'État .. 
Lignes construites 

à forfaH pour compte de l'Etnt , 

Lignes rachetées par l'Etat. 

(•) Longueur des lignes appar+enaut à l'État 

(") Ligues exploitées par l'Etat, moyenna ut parts de recettes ou 
lover, 

Seotlons =: exploitées en commun avec l'État 
naut il des corn- 
pagnies empruntées en transit par l'Etat 

Longueur totale exploitée (voir annexe XVIII) (>t) •••. 

l\lÈTllES COUIUNTS: 

,i double reie. 
1 

il simple roio. 
1 

Ensemble. 

68S 70J ':ll2,370 90t,Uî3 

75;31!1 tH2,0ii7 7"7,38G 

7tt,t47 1,426,631 'l, l.\.7,ï78 

t,i85,lô9 2,281,068 3, î66,237 

-tti0,515 83,751 2H,'l66 

6, 11-1- 4-,798 lU,9 l'l 

1,000 '27,750 '.lS,7110 

t ,65'.l,798 :?,39'7,367 4,050,165 

Dans l'ensemble, 175km, 16 t tie mies sont affectées exclusivement au 
transport des marchandises. 

l~n doublant les chiffres de la première colonne et en y 
additionnant ceux de la 2", on arrive à un développement, 
en voies simples, pour la circulation des trains) de. 

En ajoutant les voies d'évitement el de mauœuvre 
ä,702lrni. 963 
2)867km. ~34 

l'étendue totale. en voies simples, est de . 

(l) Si l'on établit, d'après ce tableau, ia longueur totale des files de rails du réseau (postes 
marqués d'u11 astérisque), on constate une différence en plus de 1.58 p. c. de celle longueur 
sur celle ,111c donne le tableau de l'annexe XIX pour les rails existant dans les voies. Celle diffé­ 
rence, qui serait encore plus grande, s'il n'était pus tenu compte, dans cette dernière longueur, 
Jes contre-rails, s'explique par la présence dans les voies des appareils spéciaux, c'est-à-dire les 
croisements, excentriques, plaques tournantes, ponts à peser, et par l'existence de joints entre les 
rails. 
(1) Celle longueur est ètnblie è l'écartement normal de l"'.'~515 entre les bords intérieurs du 

champignon des rails, à l'exception, toutefois, de hi ligne vicinale de Mons à Boussu dont l'écar­ 
tement de la voie esl de I mètre, 
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§ ~- - LONGUIWR MOYENNE EXPLOITÉE PAll L'ÉTAT EN -190~. 

La longueur effective du réseau, fin mot était de 4,048 km,489 
Le f 6~ mai f9O2, il a été livré à l'ex ploitalion la scètion de 

Spontin à Doriune-Durnul, <lu chemin de fer de Ciney à 
Yvoir . . . ~km .684 
A retrancher, par suite de modifications au tracé 

de certaines lignes, de rectifications de mesurages 
et. de démolition de voies . fkm.0O8 

Jkm.676 

Longueur effective m1 5f décembre i902 (annexe XVIII) 4,050km_,t615 
Les 2km .684 livrés dans le courant de l'année 1902 n'ayant 

été exploités qu'une partie de l'année, il faut déduire au pro- 
rata du temps . . 0 J.m .89ä 

La longueur moyenne des lignes exploitées par l'État, 
----- 

en t 902, a donc été de. 4,049 km .270 

§ 5. - RAILS. 

La longueur en mètres courants des rails en fer et en acier, existant dans 
les voies principales et accessoires, était de (voir annexe XIX) : 

Acie1·. 
190!!. 1901. 

V oies principales. ,t 0,872,0f>5 ·l 0,648, 115 
- accessoires 3,594,688 5,091,799 

·14,266,47-1 15,759,9·12 

Fer. 
Voies principales. ~83,859 347,22:> 

accessoires -1,927,99'2 -1,975,984 
2,2H,85f 2,52i:209 

Ensemble. . 16,478,572 16,06:1,{2{ 

Les f0,872,055 mètres de rails d'acier représentent 97.46 p. c. de la tota­ 
lité des rails placés dans les voies principales. J\lais, si à cc chiffre l'on ajoute 
les 5,5!J.f.,688 mètres de voies accessoires en rails d'acier, la proportion de 
ceux-ci, par rapport à la totalité des rails en service, n'est plus que de 
86. ;j8 p. C. 

Les rails d'acier utilisés en f 902 ont une valeur de fr. 151-08 par tonne; 
ceux utilisés en 1901 revenaient en moyenne à fr. 127-64 (l), soit une aug­ 
mentation de 2. 70 p. c. 

( f) Chiffre rectifié. 
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Rails. 

Le diagramme ci-après figure. pour (87 /4. et pour les dix-sert dernières 
années, la quantité, la valeur totale et le prix moyen des rails d'acier. 

Qu,w!ttes totales consommées • 
Sommes totales dépensées 1- ~ , ••••. 1- ,. + .•. + 
Plix moyen p.ir to11ne 

(8chflh· 01a OO't par 1,000 tonnes) 
(Echolle Û"' 01 !Mt 1,000,000 francs). 
(Échelle Qm 002 fl<lf IO frrnc~) 

~ ' .:; ;: ,:: ,l: ~ ,t: .•. 
0 0 c:, 0 <:) <:) () 
0 C, 0 ;:, 0 <:) c:, <:) 
c:, ~ 0 <:) <:) 0 c:, <:) 

<:) C) C, <:) g C, <:) <:) C) c:, <:) <:) <:) c:, 0 C) c:, 0 c:, c:, c:, c:, C) 

" t'( ,.., ~ "' \o " ... 

~ ,:: 
<:) c:, 
0 C, 
<:) <> 
<:) c:, 

"' 
c:, 

0 c:, 
<>, ~ 

,s,.Jgl"o 
--, 

1886 

Jtf8l 

1889 

/8()(1 

/8{)l 

1893 

J89~ 

JS9J 18fJ9 4oo.,. ; 1 / 114 vJS1 r 

' ' /896 ~j-0 rooF; /121 /-'! ~ IS /1/Lr 
' • 

1 K66 t10"" : /IJ ô9 
18!/7 

1898 

1899 

/900 

/.901 

/[}02 

116i Jloc' !"f y 
-tSJO fll9_t20F l2f'SO 

l 1 ,21s~-~-LJ06ó1o~ ,2~000' 

' ,~l,tó-1< 1 F l1H6S' 

1

, 

• T 
Ill 08 :3 156 ~(/ :J.'t 078 

.. ... a o ),,. ,.. i... 
O O C c:i ~ 
0 O O C C 
10 <::::. Cl ~ 

0 lrt C) ~ •.•. •••• "'<: ~ 

Pour lel> années antéueures d 188t,, voir le diagramme de 111 page t5 t111 compte rendu 
dt i889. 
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§ 4. - BILLES ET TRAVRllSKS. 

a) Billes en bois. 

Le nombre des billes en bois existant dans les voies était le suivant : 
(//oir annexe XIX.) 

t90':.l. mot. 
Cf • i voies principales 6,778.896 6,678,ä79 1ene . 2,'296,5ä2 2 192 888 - accessoires. , > 

S . ~ voies priucipales 3'2,G~5 39,282 apin . 224A49 25~.(i l 9 - accessoires. 

11• { voies principales 5!> ,62ä 2~1, l4ä · être . 
,f ,ä156 9äfi - accesso1res 

Ensemble. 9,569,~51 9 f 76 469 , , 

Des billes en chêne et en hêtre, de dimensions diverses, ont été acquises, 
pour ·1902, aux prix indiqués ci-après : 

IHIU()ll!lion•. ll"rlx. 

ESSENCE. 

\ 1 

1 Gl\l0S0T.1.GB. , LON'1Ull:llll. L..lRGKUR IU.UTln'I\. !IOYl!l'I. TOTAL. 

Chên» .•..• 2.GO 0.28 0 .1., ~).Ui 0 50 (') 6.4ï 

- .. 2.60 0.26 0.15 5.':M O.,H 5.68 

- 2.60 0.21 à_0.2i O. H à O.t6 ... (..)"" o .. u .:S.0!) ...... a .•. .., 

Hêtre ....• 2.60 o.28 0.14 4.88 1.26 6.H 

- ..... 2.00 0.213 o.,~ 4,2J l .07 5.52 

b) Foies métalliques. 

La longueur des voies simples sur longrines 
51 décembre 1902, était de . 
Fin J 90!, cette longueur était de 
(P'oir détails à l'annexe XIX). 

et traverses métalliques, au 
202,8~5 mètres. 
227,049 

§ ~- - PROFIL ET COURBES. 

Sous le rapport du tracé, des pentes et rampes, des courbes, etc., le 
développement des voie» principales se subdivise ainsi qu'il est indiqué à 
l'annexe XX. 

( 1) Les billes en chêne de ces dimensions, acquises pour 190 l, nraient coûté en moyenne 
fr. 6-5!5, créosotage compris. 
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§ fi. - SIGNAUX. 

Les signaux des différents systèmes sont établis comme le renseigne l'an­ 
nexe XX, littera b. 

§ 7. - PASSAGES A NIVRAU. 

Le nombre de passages à niveau. classés comme il suit, était au 31 déccm­ 
bre : 

D1tfêrenco 
100l 190l en 1002. 

A • - Munis de barrières ma- ( par un ou deux age,Us à past, 
nœuvrées sur place et à la fixe,sclonladuréeduservicl'. 3,270 5,311 - 4-1 
main par un ouvrier de station, pon- 

t onnier, 9arde-trancl1ée,etc. 150 154 - ,., 
B. - Munis de barrières à / 
bascules ou roulantes, ma- par un poste voisin 7 14- 724 - lO 
nœuvrées à distance ' par une cabine Saxhy . 151 129 + 2 

C. - Ouverts et non surveillés 2,015 (')2,008 + 7 
-- 

Totaux. 6,280 (1) 6 ,52G - ,~11 

Les 5,270 passages à niveau existant tin f 902 et dont les barrières sont 
manœuvrées par <les agents à poste fixe, ont occupé 4,'286 personnes dont 
f ,979 hommes et '.2,507 femmes; ä4ä de ces passages sont gardés par un 
homme et une femme. 

Dans l'ensemble, leur gardiennage a occasionné, en i902, une dépense 
de fr. 2,884,2l0-5i. 

Ces passages sont gardés comme il suit : 

78 pendant 
38 

5öt 
541 
608 

12 heures. 
13 
1J 4 
rn 
16 

599 pendant 
54~ 
169 
79 

862 

17 heures. 
18 
19 
20 
24 

Aucun passage à niveau n'a été établi en 190'2. Il en a été supprimé 46 qui 
sont renseignés à l'annexe XXI. 

§ 8. - ftACCOR])EMENTS INDUSTRIELS ET GARES PRIVÉES. 

Le nombre des raccordements industriels et des gares privées a été modifié 
comme suit: 

( 1) Chiffres rectifiés. 
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1 1 ll.icttird111enls 1 

1 
Restml [)ATES l)E LA SITUATION. inJuslri1la. Gr.ras pri,êes. .hógulttriiir, 

Au t •• jan vier 190:l. . . • • . • • . • • • • . . •••• lQ(i.j w ;i;j 

Livrés à l'exploitation pendant l'année .••.•.••. :i;) l - 
Siturs sur li1:ues reprises d1•p11is 1800, <·t rér;ularisés dans 

l'annéo • • .•••..••.....••..•.•. li i) u 
---·-- ------ 

1,110 80 tl 

Supprimés en HJO:!. . • , . . . . . . . .• .. . . . .• . .•. 7 » -· 1 
1 -------:-1 Situation au 31 décembre toO':! . . . . . . . •. . . . . . t, IOS 80 .u 

§ 9. - RACCORDEMENTS VICINAUX ET TRAVERSÉES VICINALES. 

La situation au 51 décembre 1902 et 1901 se présentait comme il suit : 
1902 tllOl 

Lignes vicinales raccordées aux stations du réseau de l'État. 90 85 
Lignes vicinales raccordées aux stations communes gérées 

par des compagnies. . . 4 5 
Lignes vicinales traversant des voies de l'État et des sections 

communes 
Lignes vicinales traversant des voies communes gérées par 

des compagnîes . 

77 74 

l j 

§ fO. - APPlWVISIONNEMENTS AU 5f llÉCEMBRE -J902. 

Il existait au 51 décembre { 902, dans les dépôts et à pied d'œuvre, des 
matériaux neufs, de remploi et vieux pour une valeur, au prix du jour, de 
17,518,073 francs, savoir (airnex.e XXII) 

Rails en acier . 
Rails en fer. 
Accessoires de rails 
Croisements, longrines, traverses, excentriques 
Billes el bois spéciaux 
Disques, appareils spéciaux, plaques tournantes, pièces 

de rechange, etc., etc., etc. . 

. fr. 

Total. . . . fr. 

5,293,0'20 )) 

f ,110,7!}9 )} 

2,033,735 )) 

2,552,959 )) 

4,5'29,402 )) 

2,23~,481 )) 

f 7,555,596 )) 

dont à déduire la valeur des vieux. matériaux. vendus et 
restant à livrer . 

Reste fr. 

Pour les approvisionnements du service de la traction et du matériel, 
voir page 27 et annexe XXXII. 
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CHAPITRE Ill. 

TRlCTION ET MATERIEL. 

I• - 8ltu~tloa, parco11r• ei otlllsat.11,0 du matériel. - Combastlble. - 
Éclalrag«: et cbauID1,tc. - Approvl8louuemeni11. 

§ fer_ - MATÉRIEL DE TllACTION BT DE TRANSPORT. 

L'effectif du matériel de traction et de trausport au 5f décembre des 
années !902 et f 90! se résume comme suit: 

1902. mot. 
Matériel de traction (locomotives et voitures auto­ 

motrices) . 
Tenders indépendants 
Matériel entrant dans la composition des trains de 

voyageurs, y compris la partie u voiture >) des voi­ 
tures automotrices . 

Matériel entrant dans la composition des trains de 
marchandises . 

5,015 
2,070 

8,518 

6;>,528 

(') 2,900 
(') 1,920 

(') 7,62~ 

64,848 

Pour la dénomination et l'énumération détaillées des moteurs et des 
véhicules dont l'effectif précède, consulter l'annexe XXIII. 

La puissance des locomotives, le poids moyen des moteurs et des ten­ 
ders font l'objet de l'annexe XXV. 

§ 2. - ftENOUVILLE.MENT ET EXTENSION DU MATÉRIEL DE TllACTION 

ET DE TRANSPORT. 

Les unités acquises sur le compte capital en extension de [' effectif, celles 
mises hors service annuellement et remplacées sur le compte d'exploitation 
sont dénombrées à l'annexe XXIV. 

L'entretien et le renouvellement en j 902 se résument comme suit : 

( -1) Chiffres rectifiés. 
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Effectif au 31 décembre 190 ! . . . . . . 

Miso hors d'usage .•• 

Faits 

accomplis 

en H02. 

Reste. 

lteuouvellemeut (budget ordinaire) •• 

Extension (budae: extraordinaire) •• 

Effectif de 60 4 902 • • • • • • • • • • . • • • • • • 

Les achats pour premier établissemeut et extensions ayant 
été de. • • • • - • • • • - · • • • · · • • • · • • 

On trouve les drfférem es suivantes: Retard ••.•••• 

Il restait à fournir au 31 décembre 1902 sur fonde d'exten­ 
sion (budget eœtraordmairei . . • • . • . • • • . • 

,,; VÉHICULES Q> ,. ~ _8 pour trains de ~ "' ~·.s 1: .. 
"' ~B 

,oyagenrs (')I w.d:~~t 0 tl 
0 C ~~ 0 "' ..J t- 

(*) ('} (~) 
9,839 2,203 61 7,515 6i,8t-S 

70 63 rn 135 970 

·--- 
2,769 2,H0 45 7,380 63,878 

65 tiO u t 3 

t33 208 1 si5 1, 44-7 

2,967 '2,398 4-6 8,2'26 611,328 

3,063 2,56'.l 67 s,r.n 66,106 

-- 
96 164 21 25'1 778 

389 '2,636 

Le matériel acquis successioement à titre de renouvellement et imputé sur 
le compte d'exploitation est généralement d'un effet utile plus grand que 
le matériel démoli auquel il est substitué. 

Ainsi, en ce qui concerne les locomotives, la puissance de traction tangen­ 
tielle aux roues motrices accuse une avance de 312,02ä kilogrammes 
(voir annexe XXVI), rar suite de la substitution de moteurs plus puissants 
à ceux démolis. Si l'on considère que la puissance moyenne de tracton des 
unités remplacées était de ä,246 kilogrammes, il y a, Cil réalité, une avance 

d (3 l 2.02ä) 60 l . 1· , . . . d 96 l . e ä,i4-ti = ocornotrves, au reu dun arrrere e oeomotrves, 

chiffre donné par Ie tableau ci-dessus. En outre, les locomotives acquises 
successivement à titr·e de renouvellement ont coûté 1 ,::îH4,~œ, francs, de plus 
que les moteurs démolis qu'elles ont remplacés (ann. XXVH). 

Pour les voitures à voyageurs, l'avance en renouvellement correspond, 
fin 190'2, à tl ,314 places offertes, et pour les wagons à marchandises , 
à 23,ä48 tonnes de chargement. A raison du nombre moyen de 47 places 
par voiture et de Ia capacité moyenne de ! iT.03 par wagon, cette avance 
équivaut à 241 voitures à voyageurs et à 2,155 wagons à marchandises. 

Pour les wagons spéciaux, l'arriéré estimé en essieux est de 9. 
Les voitures à voyageurs, les wagons ordinaires et les wagons spéciaux 

(I·) La situation est établie en tenant compte de la partie tender Jes locomotives-tenders. 
(1) Chiffres rectifiés. 
(') Non compris les fourgons des locomotives-fourgons, ni les voitures adhérentes à la 

machine qui sont comptés respectivement dans l'effectif des locomotives et voitures automo­ 
triees (voir annexe XXIV). 
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achetés à titre de renouvellement ont coûté 7,202,797 t'rdncs de plus que 
les unités auxquelles ils ont été substitués (ann. XXVII). 
En résumé, du chef des rcnouvclh-mcnts du matériel de traction et de 

transport, considéré au point de vue· de l'effet utile, le compte d'exploitation 
est en avance de ( l J$94,80:'l + 7:20:!.797) = 8,797,602 francs. 

§ 5. - WAGONS DE PARTICULIERS, 

Au 51 décembre 1901, le nombre des wagons appartenant à des particu­ 
liers, agréés par l'Etat. et admis à circuler sur ses lignes ainsi que sur celles 
de ses correspondants, s'élevait à . · . . . . 817 

En 1902, 62 ont été agréés et~ retirés du service, ci . . . . . ä7 

L'effectif au 5t décembre f 902 est donc de. 
se répartissant comme suit : 

779 wagons-eiternes , 
17 wagons spéciaux pour transport de glaces et verreries ; 
?$7 wagons à hausseues , 
2 trucks pom· chargements de masses indivisibles; 
2 wagons plats, dont un pour transport de locomotives à petite section 

et un pour transport de pierres de taille; 
!> wagons fermés, dont 4i pour transport de meubles et f pour transport 

de bière; 
t2 wagons réfrigérants pour transport de denrées alimentaires. 

874 

§ 4. - PARCOURS KILO~IÉTRIQUE DES LOCOMOTIVES DE L'ÉTAT ET DES LOCOMOTIVES 

ÉTRANGÈRES. (Puir annexe XXVlll). 

Le parcours des locomotives de lEtat sur le réseau de l'Etat et sur quel­ 
ques sections étrangères se résume comme suit : 

1uo1. 
Remorquant des trains de voyageurs.f ). 56.667,431 kil. 

de marchandises. 52,040.909 )) 
de route . 601,237 » 

Circulant à vide . . ~~065, 7~4 » 
Faisant des manœuvres. . l 4.!>64.61-l » 

Ensemble (1). 88,937,97~ >) 

5,u l"O "''"'~ kil , ä,<t0..1,"'-~ l . 
50,018,549 " 

~97,7ä6 n 

4.803.212 n 

14.0ä6.366 )) 
84.93ä,f08 » 

Le parcours des locomotives étrangères qui ont circulé sur le réseau de 
l'Etat est réparti comme suit : 
Remorqnant des trains de voyageurs. 

de marchandises . 
Circulant à vide . 
Faisant des manœuvres. 

Ensemble 

242 .. !>90 kil. 
61.508 » 

24,204 » 

238,535 kil. 
60. 798 " 
2ä,~3f )) 

» )) 

528,502 » 524-,664 » 

(1) Non compris 14-,270 kilomètres en 1 !lll2 el W, 16ft k.1lomètres en i901 se rapportant aux 
voitures électriques ayant circulé sur le réseau principnl el 552,2lt6 kilomètres en 1902 et 
268,276 kilomètres en ·1901 se rapportant ,i la ligne à traction électrique de ~Ions à Boussu. 
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§ ~- - No.uoBE ET PARGOoas OBS TRAINS. 

Le nombre et le parcours des trains, par nature d'emploi, ont été les 
suivants : 

1 

1 
de voyageurs ( t) . 

Nombre annuel de marchandises . 
des ) de roule 

traius de l'État ( • · • 
\ 

Ensemble. 

la) sur le réseau de l'Êtat. PARCOUI\S PRODUCTIFS (2) - 
Parcours kllomé- ( Pour le service de la route. 

triques des î _ . . j voyageurs . 
trains de l'État j b)sur les lignes étrangères. t marchandises 

Parcours total des trains de l'État (2) 

l trains lourds. . 
vo a eurs. . . y g trams legers (:2). 
marchandises . 

! . l voyageurs • Pareourskilomé- c) sur le réseau de l'Etat , h 
1
. 

marc am ises triques des 
trains étrangers PAllCOURS PI\ODUCTIFS · 

Resumé. 

\PARCOURS PRODUCT_ p• L'ÉTAT~ voyageurs {2) 

1 
/ marchandises , . Autres parcours. . 

TOTAL GÉNÉRAL (2) 

En l\lOj, Bn 1901. 

960,654- 946,062 
tî83,H0 667,767 
~6,648 29,456 - 

1,670,592 i,645,265 - 
29,689,3~4 27,746,103 
,.,996,917 5,9!S0,005 
26,261,':!M 24,614,Hi4 -- 
ti0.94-7 ,füfö 58,510,260 

597,354- 596,586 
491.i,265 481,775 
263,759 2615,H-4 

-- 
6'.2,504-,891 59,6!:55,765 -- 

242,590 258,505 
61,2'•5 60,60{ - 

505,855 298,904 

54,928,861 55,~54,409 
26,522,507 24,674,755 
t ,557 ,5!S6 1 .~4-5,505 

-- 
62,608,724 ~9,952,667 

§ 6. - UTILISATION DU MATÉRIEL A .MARCHANDISES. 

Nombre de wagons de l'État et des compagnies, expédiés chargés en ser­ 
vices intérieur, mixtes et internationaux : 

Différeneea en plus pour l!n2. 
Eu t~2. EniWL ombre an•/., 

Transports } Houille et coke. . 1 ,43-1 ,295 f ,400,ä20 50,775 2 °/o 
taxés. 1 Autresmarchandi•e• 5,096,?>9.f. 5,0f 7,207 79,587 3 °/o 

Transports / Divers . 288,08.f. t80,698 107,386 Ö9°/o 
en service. Combustibles . ·f29iä48 -f2t ,17{ 8,577 7 °/o 

ENSEMBLE. . 4,94ö,ät9 417f9,ä96 22ä,925 ä 0/o 

(1) Non compris les trains de la ligne vicinale de Mons à Boussu. 
(2) Non compris 14,270kilomètresen -1902 etf0,169 kilomètres eni901 se rapportant aux 

voitures électriques ayant circulé sur le réseau principal et 552,246 kilomètres en -1902 et 
268,'.?76 kilomètres en 1901 se rapportant à la ligne à traction électrique de Mons à Boussu. 
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§ 7 T , ' ,, 
, - EMPS l\lOYEN QUE COMPORTE L El\lPl.01 UTILE n UN WAGON DR L ETAT. 

En ne tenant compte que des wagons ) en service intérieur • , . , . 
employés l en services mixtes et internationaux. 

En y comprenant les wagons restés l 
sans emploi el cem en réparation, en service intérieur . . • . . 
ainsi que les wagons à freins en services mixtes et internationaux. 
lestés. 

En 1902. En 1001. 

5J » 5; 06 
6Lt,7 5J 79 

3J 26 5j 56 
7j 05 7 j 45 

§ 8. - Acn.u DE COMBUSTIBLES. 

L'importance et le coût des [ourniture« de charbons et de coke effectuées 
en ·190~ et f 90! pour la traction des trains? le chauffage des bureaux, salles 
d'attente, etc., font l'objet de l'annexe XXIX. 

Le prix moyen de ces combustibles (charbon gailleteux, menu gras, menu 
maigre, menu demi-gras, cokes divers, etc.), a été en f902 de fr. :i2-38 et 
en t 901 de fr. f 7-fü5. 

§ 9. - CoNSOl\ll\tATION DE coMBUSTIBLKS. 

Le diagramme ci-après figure les consommations de charbons, MENUS ET 

GA.ILLETEUx et de briquettes ( t ), de -187 4 et de chacune des années -1886 
à 1902, ainsi que la dépense annuelle et le prix moyen afférents à chaque 
exercice. 

( 1) L'emploi des briquettes d'agglomérés de houille a été introduit en 1898. 
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Combustible. 
Quantttes con=oromees - (!'ch Ile Om 04 par too,ooo tonnes.) 
Sommes dépen~Oeb --, f -, ;- "! , -,,-.; 1 1 - 0"' OO"i par 1,000,000 de CrJncs.) 
Prix moyen par torm,. ( - Om /lil!~ p11 rranr) 

~ ' ,:: .:: -: ~ /;:: ~ ,:: ' ~ ~ L <';:: ' '- ,1: l -:: ~ ' } •.. ' ~ .:: "- t .•. 
"- 

L ... ' L L 

<:, c:, Cl Cl <:, c:, " C) <::> Il <::> <:, <) <) " <:, c:, <:, <) "' C) C) " C) "' <:, <> <:, C) <> <:, " C) <:, "" C) <) <l " " "' 
C) <) 

"' " C) ~ "' c:, <:, <) <:, <:, <> <:, <) <:, ~ " C) C) " ') ,;:, " " <:) <:, 
"' Cl " '-" <:, 

C) <:J c:, -, C, <:, <:, 
<:, "' <:, <:, <:, <> <:, <:, C) C) c:, Ç) c:, <::, <> <:, C, " c:, " -, C) C) C, 

<:, <:, <:, <> <::> C) <> <:, C) C) " 
C) C) <) <:, " <> <> "' 

<:, <) C) ~ ') <) C) <) 
<:, <:i <> () <::> <::> C) c:, ',') " <) 

"' 
C) C) <::> C) <:, C) " <> <:, <> <:, <> c:, <:, <:, <> C) 

" .,, ") -1- ,.,., to "---.., "' <> ::: Q'/ "' '>- " ~ ~ "" ~ ~ ' "" "> -1- .., "' "-- - - - - - '>< Il'< o, "' .,., .., "' (rsr«) .----,------.,-...--,- 17 ~r 

/866 l"""=-"-"P.--r-=---:-::-t---i-----, C.{</oJor 

' . 
~.J28001Ê'i:t10I 1 1 J,6'99odor 1681 

1888 

U89 

!J!JO 

!M)/ 

/895 

lrJ91- 

1895 

JJ96 

' 7.518 ooc' 

!) lt.5 010F 1 , K32lc>ao' 

l---}---f.'.:'..~-t---""f'"-'--.:..,1_1_ J' J/ aao/ 

l------+-.:.:::.,4-~~~=-=::4---i--T fit? o ,to r 

640 fl.foro' 

j j 689\ j \.S6~9ooo' j j l , fU Loo' 
1 j lJ5\ 1 'Gj'>',9_9.10°1' 1 1 . !urooo1

T 

\ (j /3 i'Jt, I 1 r / 1 

~~...-----r----7 / OOb JO l l 
,101:ttoooF -~[1091/ (}(Jr 1 

~--, 1 1 t 
1J91 oo o " ,2-, o o o r 1/ ;l2 

- • j _ --.l , S\~ooo' i 1 \ 2~60j'"ocô,: f. 

/J.91 

1.S.98 

/J9'J 

J 
/!)00 

1901 

SI 

1902 

" c:, ,:, 
<) Cl c:, ;:, 
<> "' " "' o.. ~ 

1 

f/1,t.{, 

IX 
•...• •.. •.. 
<:, C) " <:, " "' ~ ;:, <:, "' Cl ~ 
" " " <:, ;:, " <:, ~ " c:, C) <-., 
,:, "' " " " <:> 

"' ---, "' "- ., 
"" 

lo,; .,1 ' .25 99.f r7J/C ooa 

,Jl:"::~ INS>~oo' 
1 

•.. "- 
•... .. •.. 

~ 8 
•... 

"' 
,:, "' "' 

C:, , " "' .;, .,. 
Cl <:, " "' ;:;, <:, 

C) <:, Cl C) <:, <:, 

"' Cl 
"" 

Cl " Cl 
...., _,. '() -- ' .•.. 

Pom lel> années antérieures à ih86, voir les comptes rendus de 1884-, page 59, et de 1885, 
page 55 

(f) Y compns 208 tonnes de briquette- 
(~) - 1,000 
(5) - 20,472 
(4) - 67,755 
(5) - 110,600 
N B. Les quanutes mdrquèes au present diagramme 

charbons zailleteux et bnouettes réums. 

correspondant a une valeur de 5,l:iOO francs. 
7h,5U0 
6t4,000 

:1,669,b0O 
2,0,2,600 

rept ésentent les chubons menus, 
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§ 10. - CHAI\BON CONSO:,UIÉ P.\.R LES LOCOMOTIVES. 

L'annexe XXIX donne le poids et la valeur du charbon consommé dans 
les foyers des locomotives. Les charbons menus demi-gras y ont été employés 
purs et les charbons menus maigres et menus gras, en mélange. 

Les consommations s'expriment comme il snit, par unité de trafic : 

Par train-kilomNre 

Par locomotive-kilomètre avec 
train. 

Par locomotive-kilomètre a vee 
train, à vide et en manœu vres. 

{ Quantité . 

l 
l 

Valeur 
Quantité . 
Valeur . 
Quantité. 
Valeur . 

En i\JO!. ~:n 1001. 

2f K.52 2( K,Q6 
or.260 W.56f> 

1911._17 t911.,01 
W.234 QF.550 

14".91:, t4K, 79 
o•·.1s2 OF .2:i7 

§ H. - ÉCLA.IRA.GE. 

Électricité. - L'éclairage électrique des stations, ateliers, etc., compor­ 
tait, fin i 902, quarante quatre installations, comprenant 6,S0ä foyers dont 
4,902 lampes ù Incandescence et 1,905 lampes à arc, soit 57!5 foyers de plus 
qu'il n'en existait fin 1.901. (//oir détail annexe XXX.) 

Eu 1902, trois nouvelles installations ont été établies, une à Pepinster, une 
à W a vre et la troisième à Fleurus. 

L'éclairage électrique des trains, d'après Ie système Stone, comporte 
12,704 lampes à mcandescence. 

Gaz. - L'emploi de l'électricité dans certaines de nos gares importantes, 
telles que Gand-Sud, Saint-Nicolas, Matines, Châtelineau, Couillet, Mon­ 
tignics et Jumet a permis la suppression de 626 becs à gaz, 

D'autre part, l'usage du gaz a été étendu dans ;50 stations où il a été 
placé 578 Lees nouveaux (Auer et ordinaires). 

Le nombre total de nos becs à gaz, qui était <le 26,096 au fr janvier 1902, 
a ainsi été ramené à 26,048. 

Ces brûleurs ont consommé 4,:561,530 mètres cubes de gaz pendant 
l'exercice 1.902; la dépense s'est élevée à fr. ;Sä;-$1891-ä0, soit fr. 0-1:2::2 par 
mètre eu be. (Poir annexe XXX.) 

Quant à l'éclairage de 59~ trains au gaz riche, il a nécessité une dépense 
de 220,9ä0 francs, soit de fr. 0-231 par mètre cube. (Yoir annexe XXXI.) 

Pétrole. - L'éclairage intensif a été étendu dans 194 stations : 
t,Oä2 lampes ont été installées, <loot 73!} e11 extension et 513 en remplace­ 
ment d'appareils ordinaires. 

227 lampes ordinaires ont été placées, en extension, dans ä7 stations, 
haltes et points d'arrêt. 
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Consommation. 

Les consomma lions de pétrole, d'huile de colza épurée et de torches­ 
falots, ainsi <1ue les dépenses y relatives, sont représentées connue il suit: 

Bu 100:a En 1901. 

ljuonlitt15 v aleur s, QuontitPs. Vu leurs 

ü,289,58ü litres, F 817,til~(j 18 5,GüG,271 litres. F. 650,487 91 
641,550 kilogr. 372,47'-J. 52 fi86,172 kilogr. 422,819 1 !) 

8,317 pièces. 2,2/.:, ?Hl 7 ,~M-~ pièces. 2,173 50 
Ensemble. . 1-'. 1,192,älîlt- 09 1·- 1,075,t.80 li0 

L'augmentation de la consommation d'huile de pétrole est due, notam­ 
ment, à la majoration du nombre des appareils et à l'amélioration géuérale 
de l'éclairage, par l'emploi de nouveaux. hees ù consommation horaire plus 
élevée. 

Quant à la diminution de la consommation d'huile de colza épurée: elle 
provient principalement de la substitution du gaz riche à l'huile épurée 
pour l'éclairage des trains. 

Pétrole • . 
Huile de colza épurée. 
Torches-falots • 

§ !2. - CHAUFFAGE nss Tl\AINS. 

Au 51. décembre 190'2, il existait 41,132 chaufferettes pour voitures à 
voyageurs et l,28'2 calorifères <le voitures de trains légers; soit 798 chauf­ 
ferettes et ;50 calorifères de plus qu'en l90J. 

§ J 5. - GllAISSAGE, 
Les consommations d'huiles, suif et graisses sont indiquées ci-après : 

l Huiles •••. Gr~issege du matériel de trac- Suif et graisses. 
nou. 

Totaux •.. 

Graissage des véhicules .•.•. Huiles 

Graissage des machines, appa-l Huiles 
reils et excentriques duns les Suif et graisses. 
ateliers, statious, dépôts, éco- 
nomats, voies et bâtiments. Totaux •.• 

Ensemble ••• 
Soit en plus pour ·1902. • . . . . . . . 

En 1902. En 1901. 

QUANTlTt;S 1 VALEL'l\S. QUANîlTBS l VAl.l!IJIIS 

Kil. Fr. C, su. fr. .. 
:i,879,386 ssr.eoe 34 2,4,14-,565 4'21 ,911,35 

~80,396 H8,616 ~9 ~ 39,539 9+,38+,·18 

3,059,782 660, H2 63 2,!SM,104 516,293,153 

l') 421,377 158,787 43 (') n~,492 167,867,00 

23'2,921 H6,9i9 39 'il-H,84-8 138,92+,04 
"!6,%'~ 40,i!H> 39 '!6,33~ 9,866,97 

259,183 137,fU 78 27◄ ,◄80 a8, w1,01 

3,7-t.0,3¼2 956,0i+ 84 3,249,776 832,953 154 
490,566 ,t'l3,07,t 30 - - 

§ -f4. - APPROVISIONNE!IIENTS EN .MAGASIN. . 
L'annexe XXXII donne le détail des approvisionnements du service de la 

traction. 

(1) Non compris 104,779 kilogrammes d'huile de remploi. 
(2) - ·108,002 
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Au 51 décembre t902, il existait e11 magasin et dans 
les dépôts pour. . fr. 

11 restait à fournir sur le budget de :l 902 
Ensemble . . fr. 

27,844,530 7 4 
1.0JS,;";ä I l!> 

28,882,88:l 89 

d'après les prix moyens, non compris la valeur du matériel des voies et 
travaux. (/1/oir page :17 et annexe XXII.) 

ll. - AmélloraUous et lnuovalllous lutroduUe~ dau• le eervlce 
de la llractlou et tin wntérlel. 

Locomotices. - Des modifications essentielles ont été apportées aux. 
éléments constitutifs de la chaudière de la machine à quatre roues accou­ 
plées avec bogie, affectée à la traction ties trains express, en vue d'en 
accroître la puissance de vaporisation : elles consistent dans l'agrandisse­ 
ment du foyer et de la surface de chauffe; en même temps, certains détails 
de. construction ont été perfectionnés. 

Il eu est résulté un type de locomotive présentant de très notables diffé­ 
rences avec le précédent et dont la puissance s'est trouvée accrue d'au 
moins 20 p. c. 

Le poids des trains de banlieue allant toujours croissant, il a été reconnu 
nécessaire d'augmenter encore la puissance des locomotives mixtes à six. 
mues accouplées, de Jm.51 de diamètre, mises en service en 1900. 

A cette fin, ce type de machine, servant indifféremment à la remorque 
des lourds trains de voyageurs de banlieue et des trains de marchandises à 
allure rapide, a été renforcé dans sa chaudière et dans son mécanisme; en 
même temps, on a perfectionné certains détails de construction; on a amé­ 
lioré aussi la marquise en vue d'installer, de façon tout à fait confortable, 
Je personnel machiniste et chauffeur. 

Les locomotives de ce nouveau type ont été mises en service en 1902 et 
ont. notamment permis de réduire le nombre <le cas où il est nécessaire 
d'avoir recours à la double traction pour la remorque de certains trains de 
voyageurs de banlieue. 

* 

Électi·icité. - :l0 Éclairage électrique des trains. L'éclairage électrique 
système « Stone n continue à donner satisfaction. 844 voitures (y compris 
24 des voitures-salon rachetées à la Compagnie des wagons-lits) sont actuel­ 
lement munies de ce système d'éclairage; il sera appliqué à 156 nouvelles 
voitures adj ugées en décembre :1902. 

2) Traction électrique. L'exploitation par l'État de la ligne vicinale de 
Mons à Boussu donne de bons résultats. Depuis le l 2 août 1902, un service 
intensif,de quart d'heure en quart d'heure, a été établi; un notable accrois­ 
sement de recettes en a été la conséquence et, grâce à une réorganisation 
du service de cette ligne, ce résultat a été acquis sans augmentation de la 
dépense. 
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5° Transpor; d'énergie. L'appareil à commande électrique élevant 
mécaniquement les cendrées provenant des locomotives et le tracteur élec­ 
trique de la plate-forme de virage de locomotives, installés à titre d'essai à 
Anvers en HJ02. fonctionnent dans de bonnes conditions. 

L'usage simultané de ces deux appareils est de nature à faire réaliser une 
économie dans le service de nos remises. 

L'administration se propose d'en étendre l'emploi. 

• • 
Yoitures. - Les voitures de 5" classe mises en adjudication seront pour­ 

vues, à côté des glaces mobiles, de glaces fixes avec volets pleins pouvant 
être manœuvrés à J'aide de deux pattes en cuir; elles auront ainsi plus de 
lumière et plus de'confort. 

'1- • 

Wagons. - L'administration a commandé, à titre d'essai, {00 wagons à 
houille de 20 tonnes. 

Ces véhicules sont à 2 essieux; leur poids à vide est inférieur à 9 tonnes. 
.. 

Bâches. - Les essais des bâches fournies par l'industrie privée ont abouti 
jusqu'ici à reconnaître la supériorité, au point de vue de l'étanchéité, des 
bâches Iouruies pur certaine firme, mais ces bâches ont un prix de revient 
supérieur au nôtre. 

L'étude de cette question n'est, toutefois, pas encore terminée. 
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CHA PITRE IV. 
EXPLOITATION ET RECETTES. 

1. ~ lllou-vement et recette. 

§ 1". - Yovacsuas. 
Les résultats comparatifs des transports de voyagcul's, pendant les deux derniers 

exercices, sont résumés dans Ie tableau suivant : 

NOMBRE 
DE \'OYAGIWIIS. Diffémm RECETTES Diftërences 

l'atcouo, moyeu ltecelle UIOJOllllt 
por pn e 

pour 

Y0J;1ge. Yoynge. 

en 1 en 

pour 

'1902. 190L rno2. en ·1902, en 1901. 1902. en I en tin I en 
1902. 1901. 190\l. 1901. 

a) Billets simples. 

1 1 1 1 
Kil. Kil. l'r. Fr, I IHeJu,e(l), 2'!3,61i8 l28,tij9 -f- 9~,49U 1,824.2441;:i l,2~2,li42 41 +- 571,602 22 SH.56 l01,4!o 8.156 9,713 

~• _ • • l.{ttil,Hl!i !?,091,ti:JJ - t:l1i16!ali 5,:-imL3~0 84 6~3J0,~71i fül - ,Hl,U::!5 7!'J t,5.tiS 45.R~ J.OOS :J.018 
:J• _ . • 12.,.:t~6,76ti 12,~u:t;!uo - l76,t,,.n 9,7:.!9,4&~ 1,v rn,001 ,:r!.5 71 - "l.7718ï1; 2:.! 20.:n 20.!',: o. :tm O.ROO 

'fOIAUI. et JJIOJennes •. 14,511.623 H,7'.!!:,,?I:~ - :!17,S!.111 17.-1~:!,(H4 !hi 17,500.244 71 - 138.,l~tJ 7::t :!i\,81 :?1.SY l.~u:s I.Hl4 

b) Billets d'atle1· et retour, 
1•• cluse(!). 
%• 
3• 

Totoux et mC'yennes .. 

73.,700 161113.5fi 89.111·\.789 
l!IH,-158 i8 :!9.:i5 :?~ 52 1,521 
:!4:~,:!11 7(.i 18.96 18.8-'1 ll.5Ï8 
~ :!O.ü8 ~ 1~ 

6.73!1 1.5~ 
0 67-l 
~ 

c) Ensemble des billets simples et d' aller et retour, 
••••• •• se(!). ~· 
3• 

Totau1. et moyennes, . 

560,1841 2;8,71j51+ 7.613.4!)5 1 .. ~8:!,8!.1:1 - 
~Q.11242,3~:! ~9.05S.f,8:l +~ 
57,416,07• 57,:lOO,HJI + 

1,Jo:i,302 3~1 n.,4 96.~411;.13.t 
831,3/l\ 5:1 :n.55 33.SI 1.9114 
6.l,a:l5 5~ 19.:H 19 :!/'I 1,.fl:i 1 
~7 ,°t53 J!I ~ ~ I).~~) 

8.24~" 1. 9~1 
~ 
0.84 

d) Billets à pri» réduits. 
Blilitaires, I 1,. classe ( Ij 
cnf:tnt,, ) :?• - • 

~lecteurs, etc. , 3f - • 

l l l" elasse (1) ~ ordinaire1, 2• - . 
IJ Je: - • 
Il ~ ( l"closse(•) 
Ê 4'ttdlnu •. ( 2• - . 

_g ( Je - , 
◄ d"oun·iers. 1 3• - . 
Ml•aas _et IIDn. 13• - 
f;I rdiens, 

Émigr1nt1 • 1 3• - 

l l" classe (1) Seeiétni res • 2• - . 
3• - . 

Trains 
de plaisir. 

Voyog•• 
cf rcula ires , 

j ~:• cl~se (_1) 

l3• - . 
{ 
~:· •~_ ••• ~1). 
3• - . 

Total { tu clo•••(I) 
du billets 2• - .. 

à pnx ri:duîts. :J• - .. 
To1au1 et moyennes. 

s,154

1 
1,41s1 + 6,679 2~.253 35 6.6~8 87 + 21,604 .1s 73.73 94.f,8 3 •• 65 4.~0f 

3119,832 322 .3-10 -· 12.508 3;;8, 1:u 38 4•6.021 56 -- 57,890 ·~ 36.0• 40.~4 r. •56 1.29. 
l.R75.,30t l,.7:!2,n,n, .;... 153,:!5,\ 1 .,5:i.83S 31 i.sss.cs IH 167 ,:16:1 27 43.0U ;)~l.~7 o.s.re O.tlOf' 
~:!:,,116 44,84-1,+ 190.272 ,.,4,:155 10 1:!4.425 S:t + 349,!t:fü :!.7 5~.97 H8.5:< 2.0Is '!..11:~ 

~•:!~l.füJ/, 4,'Ui:t,:J~Uj-t- 2!1.33-I 4160:1.:l/i:! :Ji• 4.57:,, 19'! 48 + 28,189 91 4:{.f:S'i H,h8 •• 1175 1.011 
N,4,K,176 7,7ij3,7J!ll-f- 674,418 415U2, 199 90 4,207 ,'.!17 2:i 384,98:? 67 :lë,.~~ a; ~o 11.5.i:i o.:u1 

.4,7~8 ~:18·+ (4,090 .•. sm ~o 5:o 15 + 4,11110 55 •7.3• :!.ft.$!t 0.:110 0.8~L 
l,f>~9.fl0:! l,4:'>'!,111>!-i- 105,~\I! '.!71,:10:1 9:1 2~1,751 l)~ + •6,552 Ill tr,.10 15.6!> 0.174 11. 17, 
•,98tl,2t8 1,91~1,47S + 19,740 mCJ,:!9~ 43 204 ~ 12ï U:l + 5,.64 50 ll 64 l l.48 0. ll!6 O,IO, 
~.518,452 47,417,175 + 1,161.277 5,891,195 65 5,740.6.592 + 150,579 ,3 17.27 17.26 0.12• 0.121 

~3,S,)2 74,515 + 9,287 195,980, :!2 183,46:! 80 + 12,517 42 54.39 54.77 l.02S 1,035 

63,8,0 41,980 + 21,890 139,635 25 •06, 718 81 + 31,916 44 94.0S 109.57 2.186 2.54: 
934 739 + 195 8,451 111 4.~68 55 T 4 ,08'! 52 191. 73 125.11 9.04M S.!>11 

28.3'>7 31,056 - 2,600 110,428 6S 122,063 57 11.s:J~ eu ll3.6Z 114.56 3.KU4 3.93C 
884,0:15 t!H,831 + 3R,204 959,620 57 907,3:n 43 + 52.287 14 56.44 55.79 •.086 1.011 

l04 68 + 36 742 45 ~•R 10 75 fi5 151.36 ~54.fi:? 7 .• 39 l'.l.031 
11,648 li ,3~6 + 25:? 37 ,!)89 32 34,887 :!5 + 3, l02 07 95 •)•) 90.2:'i :l.261 3,1)6. 
95,384 109,892 - u,w.~ 148,733 76 164,62:l fl<J - 15.&!!l 33 78.88 76.39 l .5ä9 1,49f 
58.96/i 40,49~ + 16,<174 JH,90> r,5 279,W.l OS + &.l, 70:! 57 77 .37 91.11 5.S49 6.895 

190,•56 160,992 + 29 .,s, 853,.1\9 47 85:1,666 n -- 477 25 7ll.11 ~:l.6, 4.480 5.30:· 
57,090 5S,86l + 1.:t!H 158,23!1 79 141.285 •1 + 16.,,954 H:! 75.!1:! 69 ~o :.'!. rn 2.5:!!i 
318.UU:! ~ +· :!:!9,-i7ti ~l,:!79 42 416.0:14 1;1:1 -1- 4~:.1.3•4 74 6!.26 a:,.lllj '..!. 71)~ 4., .• 

l.i,3811~!.JRH 6,~31,:!5,\ + 14~.7:15 n,231,42:> 11 6,256,5~'.! 60 21~ 157 ,U 37 .U-.1 3,.11 0.9:. 1.00, 
H:?1O76.3:!k 60,013,5:lï + 2.llö~.7!11 1:1,830,735 88 t:l,043,1i5H 42 + 806.876 4~ :!1.:!4 20.~4, 0.:!21 o.au 
68.775,31~ 66,333,on + :!,~42,271 W,~t6,4.IU ~7 -Ï!!,7l6,füW + l,:!20,96377 21.tlï :?2.7U o.:iu:i 0.21/b 

e) Résultats qénéran:». 
I" clu•e.(1). 
2e 
3• 

tions. . ..... 
Voitures de luxe . ► •••• 
Billels dêliYrés sur } sf mp lea 
le vicina.r de lions 
à Boussu, 4 et R. 

Ré5uh:its généraux . 

878, 1861 3U ,0211+ 531,163' 4,W7 .220 951 2,548,673 81,+ 1, 748,~47 12168.58 9>.62 4.893,7 .344 
13,994,484 14.:?.4,097 - 219,61J W,72V,938 1; :?1158:1.480 •3 853,511 ~6 :15.53 35.96 •.48! •.518 
111,318,7:!0 111,072,1:?0 + 2,2◄6,600 44,900,~58 87 44,0:!~,046 87 + S72,:?l:! 00 :?0.38 ~0.19 0.40:? 0.408 

1,;67,217 16 22.40 22.21 0.5ä3 0.550 
Totaux et moyennes sur fes li­ 
gnes à èca eteme nt uormaI • fl!S,l~l,3!10ll!3,633,238J+ 2,558,l51J ü9,9271417 991 US,IW,'.!00 8-11+ 

Ticktts ,rentrée dans les eta- 

s6.~,01:i 
. 

509,037 

236,5•3 10 

86,234 70 

234,209 •o 
21.,987 30 
78,23~ Sol+ 

2,304 Oil 
!11,987 30 

7,\19~ 85 
O. J5~ 

11.154 

35n,2k1j 312.121;1·•- Js,1;1;1 69,5~9901 61.864951+ 1,1249:,1 • 1· .• 10.,~!110.rns 
1!7.101.,684 ltl,Ul.tor + 2,655.28'.l 70,Jl~J,755 ,.m 68,746,~0:? 0~ 7 l,5ï:l,'.!53 6f> :!?.40. 22.':?I 0,551i 0.54~ 

N.B. Les billets d'aller- et retour sont comptés pour deux voyugcs. 
({) En 1901, la fro classe ne comprend lus billets de service mixte et Ics « réservé » du service intérieur qu'à partirIw décembre • 
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Du tableau qui précède, il résulte que, rai· rapport à f 90 l, l'année 1902 
a produit: 

Pour les billets simples . . . en moins. fr. f58,t99 75 
aller et retour en plus 67f>,4~5 f 4 

Pour l'ensemble des billets simples et 
d'aller et retour . . . . . en plus . fr. ;'$37 12?:$5 59 

Pour l'ensemble des prix réduits autres 
que les billets « aller et retour » • • en plus . . f ,229,965 77 

Pour la totalité des transports de 
voyageurs • en plus . fr. 

Les voyageurs munis de billets d'aller et retour, pour lesquels il est accordé 
une réduction de 20 p. c., dominent dans les proportions suivantes: 

Nombre. 

Billets simples. Billets d'aller et retour. Ensemble. 
(20 p.c. de rëduction.) 

!4,!>H,625 42,904,448 !>7,416,07! 
Si l'on y ajoute le mouvement iles 

abonnés, des sociétaires et émigrants, 
des trains de plaisir, des voyages circu­ 
laires, des enfants, des militaires, etc. 
soit . 

Ensemble. 

68,77ö,5f 9 

iH,679,767 

68,775,3{ 9 

i 26, i9i ,590 

l'on constate que, sur f26,t9l,390 voyages, Ht,679,767, soit 88.~0 p c., 
ont été effectués à prix réduits. Cette proportion a été de 88.09 p. c. 
en 1901.. 

Les abonnements (voyageurs, étudiants et ouvriers) (2) ont progressé en 
dehors de toute proportion avec le mouvement général des voyageurs non 
abonnés: 

Nombre. Nombre. Augmentation. 
1872. 1902. Nombre. 

Voyages r,ar abonnement. . '1,231 ,Il 2 6~, l07,586 65,876,274 
Autres voyages . . 'H,966,tH f 6 t,084,004 59,J i7,493 

- 
Ensemble. 25,197,625 i 26, i 9:1,590 102,993,767 

Parcours tffectués par les voyageurs (non compris les parcours sur la ligne 
vicinale de Mons à Boussu) : 

(1) Sans tenir compte : des suppléments pour voitures de luxe, en 1901, des recettes affé­ 
rentes aux tickets d'entrée dans les stations, ni des billets délivrés sur la ligne vicinale à 
traction électrique de Mons à Boussu. 

(2) l'oir les transports par abonnement, annexes XXXIII et XXXIV. 
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Les voyageurs ont parcouru le nombre de kilomètres ci-après: 

1902. -1901. 
60,2'27,906 52,83?>,2!8 

497 ,28f>.083 D f 1,078,612 
2,2G9,208,76S 2,202,ö74.404 

~826, 7~1 ,7t;7 2,7 4ü,488,314 
80,235,433 

Eu première classe 
En deuxième classe 
En troisième classe 

Ensemble. 

En plus pour f 902 . 

Recettes moyennes pa1· voyag,rur embarqué. 

PRODUIT MOUN PRODUIT MOYEN PRODUIT MOYEN 
,1.t,iNÊ!EM. ,1.l'lll'IIÉl'.:8. ,Oi!VÉE8. 

Uli VOYA.Gl!:Ull. UR V01'.Uèl!.lll l'.ll\ VOTA,GKIJI\. 

Fr. Fr. F.-. 
1865 ... t.37 1878 .. 0.70 1800 ..• 0.70 

186(1 ... t.HS 1870 ..• 0.75 1891 •.. 0.68 

(867 ... 1.W 1880 ..• 0.88 1892 .•. 0.68 

1808 ... 1. 19 1881 .•. 0.82 1893 ••• 0.66 

1869 ... i. 18 1882 . . 0.81 1804 ..• 0.69 

1.870 ... 1.U 1883 ••• 0.79 1895 .•. 0,66 

1871 ... 1.t-2 188.& •.• 0.78 1896 .•• 0.6' 

1872 ... 0.95 18815 . . . 0.81 1897 ... 0.62 

1873 •.. 0.87 1886 •.• 0.75 1898 ••. 0.59 

1874 ..• 0.8.{. 1887 ... 0.74 1899 •.. 0,56 

t875 ... o.s, 1888 .•• 0.73 1900 •.• 0.551 

t8ï6 ... 0.80 1889 ..• 0.72 t90l ••• 0.5.t8 

{877 ... 0.78 !902 .•. 0.550 

On voit que, sauf quelques relèvements exceptionnels dus à des exposi­ 
tions, à des modifications de tarifs, etc., la recette moyenne par voyageur 
a continué à fléchir jusqu'en -t90i. 

Cela provient surtout des causes suivantes : augmentation continuelle des 
voyages à prix. réduits, suppression de la surtaxe des express, diminution 
du prix des abonnements, fixation à deux jours « ouvrables n de la 
durée de validité des billets d'aller et retour. 

§ 2. - MOUVEMENT DES MA.RCHANDISES TRANSPORTÉES PAR LBS LIGNES 

DE L11iTAT, EN -f902. 

Une statistique des transports de certaines grosses marchandises, par 
chargements complets, de chevaux, bestiaux, etc., effectués par les lignes 
de l'État, en 1902, fait l'objet des tableaux annexes XXXV à XL. Le 
mouvement y est renseigné par services (intérieur, mixtes, internationaux 
et de transit). 
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§ 5. - ENSEMBLE DU MOUVIBIRNT ET DES llECETTBS, 

Le mouvement et les recettes en général se résument comme suit 

Tickots d'eruréc. 

Peutes uarchuml lses . 

Gros5C,'1 

t'inunces • 

J.:quiptli:l'5. 

ChCY&II:\ et btslia: ux _ 

Pro1!uits extruordiu •• 

f:n,emblo 

Produits dinr1 . . . 

MOUVEMENT, RECETTES. 

1 1 1 

OîfUrcuco, 

1 1 

Uifft!'rtn~·,s 
Unité. 1!102. 1001. pour 1902. l90I. pour 

rsos. 19011, 

Voyuge. 127, !09,684 124,46-1,401 + 1,655, :!83 70,081,242 59 68.512, ~92 9:1 + 1,ó70,\J49 66 

Coupon. 21:rn:>i 131 2,3t2,U91 + 23.041) 236,513 JO 234,209 10 + ~.304 . 
Quinttil. ,\44,403 453,6511 - 9,161 2,009,748 96 2,0:12,531 36 -- 2:.!1 782 4U 

Id. ó,~Y8,7RG 4,831,on + 661, 71~ 14,339,972 90 13,766,11:11 5:1 :'>7J, 7fü 37 

Tonne (1). 42,611,1119 40,231,1138 + ~,370, 081 1231'.?l)á,423 02 117,035,924 04 -j- B, 189,4118 08 

- - (2) - (2) - 366,69'.! 57 354,825 50 + 11,867 07 

Nornhru. 3,011 2,974 + :17 !ll,~DI 76 88,-163 04 + 3,438 72 

6•11tilitio11. 76,848 77,420 - 572 :!,280,40U 42 ?, 167,9-15 7;; + 92,l5t 67 

- -- - - 2,661J,S8'.! 30 3,434,686 62 - 174,301 32 
- . . . . . . . . . . . . . . ~ . . . . . . . . . . - . 21s,::ra,411 62 Z07, li47 . 259 87 +· 7,621,:!17 75 

. . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . ' . - ' . . 191,169 60 121,2~7 44 + 69,812 16 

Totaux. 21~,465,647. 22 21J7,768,557 31 + 7,697,089 9: 

Les diverses sources de recettes se décomposent par nature de service, 
savoir : 

Voyageurs •..•..•• fr, 

Ttekers d1011.trée dans les sla- 
lions. 

8.1gagcs •.•••..• 

PetiU:s nmr ehundtses , 

GroH~S 

~in.inces 

Équipages. 

Cb.cvaux et bestiaux 

Pruduils es traordtuciees ; 

Ensemble . • • fr. 

Produits divers ....••. 

1 soa. 1981. 

~EIIVICE l SERVICES 1 SEll\'ICES 1 SKRYICES SERVICES 
i•atél'iour, mhttos. latnro•tf.0111aua::c.. réunis, rinnis. 

Sommes. Sommes. Sommea. Sommes. Sommes. 
54,001,069 53 7,116,565 94 8,955,607 l'.! 70,083,24'.l 59 88,511,29? 9:1 

n~,513 10 . . 236,513 10 234,209 10 

850,717 H 65,27~ 77 1,093,75~ 75 2,009,748 96 2,032,~:JI 36 

10, 14~, 145 (14 ~1,944 74 3,312,879 22 14,339,U72 90 13,761i,181 53 

69,01i3,24-i 03 11,06!">,349 ?4 43,076,8Z9 ~5 12.J,205,423 02 1n,035,n4 o4 
W8,97B 60 16,016 32 51,697 65 366,602 !'17 J:i,1,82:i 50 

70,682 H 2,890 16 18,329 16 91,901 76 88,453 04 

l ,6G7, 130 68 75, 14~ 23 53S,1?5 51 2, :!80)4.00 4:! 2, C87 ,9.\5 75 

~,füi0,58:! 30 . . 2,660,58~ 30 3,431,886 62 

138,!193,067 06 l!J,231, 18 6 90 57,047,223 66 2l5,27.t,477 öl 107 ,6,\7 .21i9 87 

................... ' •.•... fr. 191,169 60 121,297 4-1 

Tolal .... fr. 215,465,647 2? 207,768 ,$57 31 

(t) Non compris le mouvement sur les embranchements industriels. 
(2) L'absence d'indications relatives au mouvement d'expéditions < finances • résulte de 

ce que cette rubrique comporte, outre les expéditions de finances proprement dites, celles 
d'œuvres d'art, d'objets précieux, etc. (taxes au poids et à la valeur cumulées), ainsi que les 
<< remboursements ". 
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La répartition proportionnelle pour cent des recettes correspondant à ces 
trois natures de service était : 

Seroicea : intérieur, mixtes. internationaux. 

En i901, de . . 66.01 8.94 2~.C)ö 
Elle est, en 1902, de 64-.!'>7 8.95 26.;>0 

Différences pour f 902. . . - t.44 - O.Of + J.4!'> 

§ 4. - PRODUITS EXTRAORDINAIRES. 

Les produits extraordinaires se répartissent comme suit: 

Garde de bagages. • . fr. 
Loyer des buffets. 
Droit d'affichage . 
Remise à domicile de colis postaux et non postaux 
Amendes pour surcharge 
Formalités en douane • 
Dépôt et magasinage 
Retard dans le chargement et le déchargement. 
Location de locomotives, tenders, matériel, etc. 
- de tapissières. 

Déchargement d'office • 
Entretien el traction sur raccordements. 
Redevances pour usage de quais • 
Location de terrains, vidanges, cie •• 
Redevances pour utilisation du matériel de l'État sur 

des lignes étrangères ; usage foncier de stations de l'État 
par des sociétés • 

Surtaxes non remboursées , 
Recettes diverses et change 

Total. • fr. 

Kn 1902. lin 1901. 

128,260 07 124,148 10 
155,91~ !58 154,4H 16 
56,000 • 2,~, 105 26 

187,054 50 176,5!H 25 
18,5!55 60 _7 ,80!) 71 

520,9G4 !10 527,715 70 
157,91?> 70 108,286 60 
300,4.-02 48 405,086 00 

2.725 62 10, t 92 !59 
401 40 ·I ,280 70 

84,4H4 1_.9 87 .sss oo 
527,678 21 554,865 24 

5,514, 70 !:i,2J4 95 
70,976 7'tS 64,851 78 

618,776 82 1,424,661 85 
927 25 1,0155 00 

284,590 65 -197 ,545 77 

2,6ti0,!S82 50 5,454,886 62 

§ 5. - PRODUITS DIVERS. 

Les produits divers encaissés par l'administration des domaines, ponr 
compte de l'exploitation du chemin de fer, du chef de loier de bâti­ 
ments provisoirement inutiles et de ia vente d'herbages, de plantations, 
d'objets non réclamés ou hors d'usage, etc., se sont Eo 1902. En 1g01. 

élevés à fr. . . . . . . . . 19f,t69 60 i2f,:297 44 
(Yoir annexe XL) 

§ 6. -- RÉDUCTIONS CONSENTIES SUR LBS PRIX DE TRANSPORT. 

La réduction accordée sur les prix de transport représente - non com­ 
pris les « aller et retour », les transports gratuits, en service, par abonnement, 
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taxés à des prix conventionnels, ni ceux qui bénéficient des tarifs spéciaux 
ou exceptionnels, - une diminution de recette à concurrence des sommes 
ci-après : 

Enfants, électeurs, militaires payants, etc. (1) , . fr. 
Ou vriers allant travailler' ho l's Irontière ( i) 
Détenus cl leurs gardiens (2) 
Èmigrauts . 
Sociétaires . 
Trains de plalsir 

'l'rauspoi-ts mili- ~ 
tuires en débet • ( 

Transports mili­ 
taires soldés por les 
i II tèressés • 

Chevaux de courses 

Truuspurts d'oh-1 
jets et d'apprnvi- 
siounements pou1· • 

Hommes 
Chevaux 
Baf;ngcs et matéeiel de guerre. 

Ilagages et mobiliers. 
Équipa;,es et chevuux 

départements ministériels 
armée et prisons. 
divers • 

Ensemble. • fr. 

r.n 1902. l,;u l~OI. 

i,OOö,Ht 95 l > tl 9, OllG iO 
u2,1.75 21 79, 71,,7 ~2 
19?:i,980 22 18:i.4-li'.2 80 
15\),63?:S 25 10G, 7-IS 81 

1,078,500 52 i ,035, 7ü5 titi 
187.1-615 53 200,328 U 
694,005 84 612,590 85 
50,59~ iO 50,4-30 ?SO 
to':.!. 460 /18 91.,141 215 

17,;';68 20 ·l:S,:S46 95 
(i,059 00 5,'.H8 00 

4-8.0519 70 u,, •. 1c; 70 
·19,130 10 25,471. 00 
i6 I. 748 tO Hi2 ,202 27 

3,401 10 5,31t. 50 
-- 

5,932,376 14 5. 70'•, 255 04 

Il - 8taClons. 

Le nombre de stations, haltes, points d'arrêt, etc., du réseau exploité par 
l'~~tat était, au 5f décembre : 

Différence 
11102. tll01, en 11102. 
- - - 

Stations. 750 729 + 1 
Dépendances . . . . . ä4 al + 5 
Bureaux. intérieurs (bureaux de ville et 

bureaux auxiliaires) (5). . ~ä 24 + 1 
Haltes . . 2l7 209 + 8 
Points d'arrêt (4). 21>8 26~ - 4 

Ensemble. fl284 -t,27~ + 9 

( 1) Antérieurement à juin 1901, le montant de la réduction accordée aux ouvriers allant 
travailler hors frontières était confondu sous la rubrique < enfants, électeurs, militaires 
payants, etc. 

(2) Y compris pour 1902, une somme de fr. IO!l,858 35 el pour 1901, une somme de 
fr. 1 0!i,527, représentant les frais de transport de voitures cellulaires. 

(3) Y compris U stations et IP. bureau belge de Douvres. 
('•) Non compris les rn points d'arrêt de la ligne vicinale à traction électrique aérienne de 

Mons à Boussu. 
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Ces différences s'expliquent. comme il suit I') : 
EN PLUS EN .HOlNS 

Station : Bressoux. 1 f 
Dépendances : Elouges (Gare des 

Houilles grasses), Schaerbeek 
(Remise) et Wondelghem (Rac- 
cordements) (2) _ . . . 1 5 

Bureau. intériem· : Termonde 
(Central) • • . • . . 1 i 

Holtes : Neerlinter (Village), 
Destelbergen, Kortekeer , 
Heirweg, Louise-Marie, Do­ 
rinne-Durnal, Appelterre, 
.M unckswalm et Hauchies . 1 9 

Points d'arrêt: Heurne, Huyvelde 
et Wante . l 5 

Dlffèreuees 
on I\I02. -•+ i 

-•+ 3 

-·+ i 

Trou-Louette . . 1 t 1 + 8 
Neerlinter (Village), Destel- 
bergen, Kortekeer-, Heirweg. 
Louise-Jilarie, Munckswalm 
et Hauchies. . l 7 1- 4 

Il existe 26 stations et i point d'arrêt communs 011 d'échange gérés par 
l'État, ainsi que ~6 stations , f halte et ·1 point d'arrêt communs ou 
d'échange gérés par d'autres exploitations de chemins de fer. 

Des extensions de service ont été réalisées aux stations de Bovigny, Etter­ 
beek et Gouy-lez-Piéton, aux haltes de Bruxelles (me de la Loi), Neerlinter 
(villagej.Yves-Gomezée et Zee-Brugge, ainsi qu'au point d'arrêt de Boussu­ 
Ronte. 

La halte de Trou-Louette a été transformée en statum sous le nom de 
Bressoux. Er1 vue de désencombrer la station de Gand (Sud), le service de 
certaines expéditions a été reporté sur d'autres stations de la ville. 

Des modifications ont eu outre été apportées à l'affectation des stations de 
Ligne, Baelen-Wezel, Hamendes, Vaulx et Westmeerbeek. 

Les dénominations des stations de 'N esembeek et de Villers-sur-Lesse ont 
été remplacées par celles d'Ophern et de Yillers-sur-Lesse-Jamblinne , celle 
de la halte de Stock el, par W esembeek-Stockel et celles des points d'arrêt de 
Chemin de Sarolay, Muyscn et Appelterre, par Sarolay,Muyscn(voyageurs) 
et Eychem. 

Ill. - .lmélior11ilon• et l000YaU011• appo1•ttée• dan• le •ervlee 
de• traaeport•. 

§ Jer. - CAAIIONNAGE. 

Les dépenses pour le camionnage, la remise à domicile par porteurs et 

(1) Les créations nouvelles, en 1902, sont renseignées en caractères gras. 
(2) Ancienne station de Woudelgem, transformée eu dépendance, par suite du détournement 

sm· la rive ga uche de l'Escaut, du tronc commun aux lignes de Gand à Terneuzen et de Gand­ 
Eecloo-Bruges et sut· lequel la nouvelle station de Wondelgem est établie. 
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par la poste et le port des avis d'arrivée se sont élevées en i90~ à 
fr. f ,6'28.947--:24 contre fr. l,!)nS,8::i7-44 en t90i. 

Ces dépenses se détaillent comme il suit : 

a) Cumionnage (déclarations) . 
b) V au Geud (art. i O de la convention 

de f867) . 
c) Remise à domicile par porteurs à 

Alost, Bruxelles et Verviers . 
d) Port à domicile <les colis par exprès 

dans les autres localités et remise <les 
avis d'arrivée. 

e) Remise à domicile par la poste. 

Fr. 

en 1902. 
f ,58ä,919 04 

49,000 f:>0 

56,9titi 57 

f48,034 75 
9,056 60 

1,628,947 24 

en l 90l. 
-t,537,178 54 

,US,95t ~0 

36,551 62 

i47,918 08 
8,457 70 

-t?ä7ä,857 44 

Un service de camionnage a été installé aux stations de Cuesmes (État) et 
d'Uccle-Calevoet, le 1er janvier f 902. 

§ 2. - BUFFETS ET BUVETTES. 

L'entreprise du buffet de la station de Bruxelles (Nord) est venue à échéance 
le 50 septembre 1902; celle du buffet et de la buvette de la station de 
Namur a dû être résiliée, pour le fer septembre. 

Les Jeux entreprises ont été mises en adjudication. 
La redevance annuelle pour le buffet de Bruxelles (Nord) s'est relevée de 

fr. ä,000 à fr. i '2,000 et celle du buffet et de la buvette de Namur est 
tombée de fr. 2~,515-55 à fr. 1.6, rno, soit donc, pour les deux exploitations, 
une augmentation de fr. 766-67. 

* * ,,. 
S'inspirant de ce qui se pratique en Allemagne, en Hollande et en Suisse, 

l' administration a décidé que toutes les entreprises de buffets et de buvettes 
seront, dans l'avenir, concédées par voie d'adjudication publique pour une 
durée minima de trois ans. Après cc terme, Ic contrat sera prorogé d'année 
~n année, par tacite reconduction, aussi longtemps que l'une des parties 
contractantes ne l'aura pas dénoncé six mois avant la date initiale du renou­ 
vellement. 

Précédemment, les entreprises étaient concédées pour une durée de 
six ans et remises en suite en adjudication. 

En instaurant le nouveau régime, l'administration a eu en vue de s'assurer 
le moyen de pouvoir, non seulement renoncer aux services d'un entrepre­ 
neur qui ne lui donnerait pas toute satisfaction, mais encore et surtout de 
récompenser, par la continuation du contrat, Ie concessionnaire dont 
l'exploitation se fera. sous tous les rapports, dans des conditions convenables. 

Il n'est pas douteux ryue l'entrepreneur qui sait que la prolongation de sa 
concession dépend d'une exploitation irréprochable ne mette tout en œuvre 
pour satisfaire les voyageurs. 

L'administration attend les meilleurs résultats de ce régime. 
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§ 5. - 'fnAlNS DE VOYAGBIJRS. 

En vue de satisfaire aux. nombreuses sollicitations du public et pour parer 
en même temps aux nécessités du trafic, 1 t9 trains nouveaux de voyageurs 
ont été mis en marche. 

Tous ont rendu les services qu'on était en droit d'en attendre et quel­ 
ques-uns ont, en outre, présenté ce grand avantage de faciliter sensiblement 
les relations entre les villes principales du pays, en mettant à la portée des 
voyageur-s de nouveaux. moyens de communication aussi rapides que 
commodes. 

A citer notamment les trains u08 2828 et 2829 entre Bruxelles (Nord) et 
Courtrai et retour; 

n°5 2346, 2547, 2348 et 2549 entre Namur, Charlcroy et Mons et vice­ 
versa, en correspondance immédiate ù Namur avec des trains directs de ou 
vers Liége; 
n°' {HO et ?J H entre Turnhout et Louvain et retour; 
n°• 440, 441, 442 et 4,1:i entre Ostende et Anvers et retour, orgamses 

pendant la saison balnéaire à l'usage des négociants et gens d'affaires de la 
métropole, dont les familles villégiaturent sur le littoral. 

Des services de navette ont été organisés : 
1° entre Courtrai et Audena1·de (6 trains) pour faciliter les relations entre 

la première de ces villes et les localités de la banlieue jusqu'à Audenarde; 
211 entre Anvers (Sud) et Vieux-Dieu ou Contich (Est) ( i6 trains) pour 

desservir les relations entre les localités de la grande ligue et le quartier du 
sud d'Anvers, sans entrer à la gare centrale. 
Il convient de citer également les trains 11°9 H>401 1;')41, lä42 et H,4~, 

entre Arlon et Longwy et retour, qui ont été créés pom· établir de nou­ 
velles relations entre la Belgique et l'est de la France. 

Les modifications ci-après ont été apportées au service international : 
i O avant le ,ter juillet, les relations entre l'Angleterre et le continent, par 

la voie d'Ostende, étaient assurées dans chaque sens, par 5 traversées dont 
l'une s'effectuait durant le jour et les deux autres pendant la nuit. 

Or, la traversée de jour comportait, à elle seule, plus de voyageurs que 
les deux bateaux de nuit pris ensemble; parmi ces derniers, celui dont le 
départ d'Ostende était fixé à 4 heures ä7 et qui · repartait de Douvres 
à 8 heures du soir, était le moins utilisé. 

Pom· améliorer la situation, cette traversée a été supprimée et remplacée 
par un nouveau service de jour partant d'Ostende, à lö heures et de Douvres, 
à ..{. heures du soir. 

Ce service a été mis en coïncidence à Ostende avec des trains rapides de 
et vers Bruxelles et Cologne et il dispose, dans cette dernière station, de 
bonnes correspondances avec les principaux centres de l'Allemagne : Berlin, 
Hambourg, Francfort s/M, Leipzig, Dresde, etc. 



A 

( 58 ) 

Cette mesure est particulièrement avantageuse an point de vue des 
relations de la Belgique avec l'Angleterre. attendu que les voyageurs peuvent 
maintenant partit· soit de Londres, soit de Bruxelles, au milieu de la journée 
et arriver encore le même soir à destination. 

2° Un accord est intervenu avec les diverses administrations intéressées 
pour supprimer le train de luxe " Amsterdam-Mons i, qui n'était pas sulli­ 
sam111e11L utilisé, et pour organis<·r, durant l'été, sons le nom d'r< Amsterdam­ 
Suisse-Express 1>, un nouveau train de luxe qui circule entre Amsterdam­ 
Bruxelles (Q.-L.) et inversement l't qui est réuni, dans cette dernière station, 
à l'« Ostendc-Suissc•l1:x.press ,>. Une excellente relation a été établie ainsi 
entre la Hollande et la Suisse par la voie de Bruxelles-Luxembourg. 

5° Les trains 11°• 1 Hi, partant de Paris pour· Amsterdam à midi 40, et 
H2, (départ d'Anvers [gare centrale] µour Paris à 7 heures 10), ont été accé­ 
lérés de lelie sorte tJ UP, la (lu rée du parcours du premier a été diminuée de 
40 minutes et celle du second, de 20 minutes environ. 

4° Les communications directes établies durant la saison balnéaire entre 
Paris et Ostende par les trains partant de Paris à. 7 heures du soir et quittant, 
en sens inverse, Ostende à 6 heures 12, ont été accélérées : la durée du 
voyage de Paris à Ostende a été réduite de 24 minutes à l'aller et lie 
58 minutes au retour. 

ä0 Pour éviter les pertes de temps et parer aux difficultés de tout genre 
qu'occasionnait l'échange à Mons, Charleroy (Sml) et Namur, des locomotives 
traetionnaut les trains internationaux Paris-Bruxelles et Paris-Cologne, un 
accord est intervenu avec la compagnie du chemin de fer du Nord pour 
assurer dorénavant la remorque de ces trains par des machines de l'État belge 
entre Bruxelles (Midi) et la frontière française et par des moteurs du N01·d 
entre Paris-Liége et inversement. 

6° Les relations établies entre Paris et Berlin par les trains i 27 /31 ( départ 
actuel de Paris à 9 heures äO du soir) et 52/1.06 (départ de Berlin à 
midi ~!'>) ont été accélérées : la durée totale du trajet a été réduite de 
2!J minutes pour le premier de ces trains et de f>O minutes pour le second. 

En outre, les voitures qui circulaient dans ces trains entre Paris-Cologne 
et inversement effectuent actuellement le trajet de Paris-Berlin et retour 
de façon à éviter aux voyageurs un changement de voiture à Cologne 

Depuis le tti juin, uil service de wagon-restaurant a été établi d'une part, 
entre Esschen et Feignies dans les trains n•• 2/f58 État belge-ns 1.22 Nord, 
et d'autre part, entre Quévy et Esschen, dans les trains n°1 1 H, Nord-t.45/2! 
État belge. 

Cc service a été organisé comme compensation de la suppression de 
1' <c Amsterdam-Mons-Express », en vue de maintenir aux voyageurs de et 
pour les Pays-Bas les facilités que leur offrait ce train de luxe, 

.. 
,,. . 
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Pendant la saison balnéaire, il a été organisé : 
a) un service de voiture-salon entre Ostende et Lille et retour, dans les 

trains partant d'Ostende t't lO heures :,7 et de Lille á ü heures 18 <lu soir; 
b) un service de wago11-1·cstaura11t au départ de Lille pt>ur Ostende, dans 

le train quittant la première de ces stutious ù l t heures 4~ et, outre Ostende 
et. Paris, dans Ic train parlant d'Ostende à 16 heures 51 ; 

c) un second service de wagon-restaurant, dans les trains partant de 
Paris à 7 heures du soir et d'Ostende à 6 heures ·l 2. 

* " . 
'< 

Afin d'éviter un transbordement de voyageurs à Tournai, la voiture- 
salon qui circulait entre cette station et Bruxelles (Midi) dans Je train 
n° 2~9t et entre Bruxeiles (Midi) et Tournai dans le train 11° 2618, a eu son 
poiu t de départ et d'arrivée reporté à Lille. Sur le pa1·cours français, cette 
voiture est considérée comme voiture de 1 rf classe. 

* 
+ "' 

Un service de wagon-restaurant a été établi, à partir du 1 or juillet, entre 
Ostende et Hcrhesthal et retour, dans les trains n°' 88 à l'aller et 67/6;5 au 
retour, partant respectivement d'Ostende à -t6 heures JO et d'Herbesthal à 
iO heures i. 

Afin de répondre à un désir exprimé par Ia géuéralité du public, tous les 
trains qui transportent des ouvriers munis d'abonnements hebdomadaires 
comportent actuellement des compartiments spécialement réservés ù cette 
catégorie de voyageurs. 

Ces voitures sont munies de plaques en tôle portant l'iuscriptiou « Abonnés 
à la semaine ». 

* 

Deux nouveaux appareils pour la délivrance automatique des tickets 
d'entrée, dont l'un, actionné par des contrepoids et l'autre est par la force 
électrique, ont été mis à l'essai dans la gare de Bruxelles (Nord). Ces deux. 
appareils timbrent automatiquement les tickets de la date du jour- de leur 
délivrance. 

§ 4. - 'fRAINS DE llAR.CHANDlSES. 

Au nombre des améliorations et innovations apportées dans le service. au 
cours de l'année t 902, il y a lieu de citer : 

A. - !J/e:m1·es prise» en vue de rendre plus réguli~re la marche des trains 
et d'obtenir une plus grande celérité dans le transport des marclunulises : 
i O les modifications introduites dans l'affectation de nombreux. trains de 

transbordement; 
2° l'affectation au transport des marchandises douanées de 26 trains qui 

n'étaient pas antérieurement placés sous ie régime <le l'escorte d.ouanière; 
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5° l'affectation au service postal de plusieurs nouveaux trains de marchan­ 
dist's · ' 4° la fixation d'horaires accélérés, notamment pour les expéditions de 
bétail, chevaux, fruits, journaux, levüres, œufs, poissons, ctc., pour les 
expéditions ~n pl'ovenancc de l'àugleterre, viâ Tilbury-Ostende, en desti­ 
nation de Berlin, Budapest, Chiasso, Cologue, Leipzig, Lille, Paris, Stras­ 
bourg, etc., pour les expéditions originaires de Bielefeld, Gablonz, Hei-ford, 
Luxembourg, Malmédy, etc., en destination de l'Angleterre, pa1· la même 
route , pour les expéditions de Stuttgart et de Vienne en destination 
d'Anvers, Gand et Ostende, etc., . 
ä0 les nouvelles mesures prises en vue de faire ass~rer par les trains de 

messageries et de transbordement le transport de nombreuses marchandises 
du tarif n° 2 qui, étant auparavant transportées par traius de voyageurs, 
pouvaient compromettre la régularité de la marche de ces traius , 

6° l'organisation de nouveaux trains pour assurer spécialement, pendant 
la période dea concours, les transports de pigeons voyageurs et dégager de 
ces transports les trains de voyageurs; 
· 7° le prolongement de Blankenberghe à Heyst du train n° ~249 et le 
départ de Heyst, au lieu de Blankenberghe, du train n° ~2ä0; 
8° les modifications apportées au train n° !$870, en vue d'établir un horaire 

plus rapide pou1· les marchandises en destination de la ligne de Dinant à 
Houyet. et au delà, transitant par la ligne du Nord-belge; 

9° la réorganisation du service des trains de transbordement desservant 
la ligne de ceinture de Bruxelles, en vue d'obtenir une marche plus régu .. 
.lière de ces trains et d'assurer la transmission rapide des marchandises 
remises au transport à Cureghem, Koekelberg et Bruxelles (Nord-Ouest); 
i0° la revision des conditions de transport des marchandises expédiées 

entre les ports de mer belges, d'une part, l'Alsace-Lorraine, la Suisse et les 
pays au delà, d'autre part, et inversement; 
H0 l'arrangement intervenu entre la direction royale de chemins de fer 

à Cologne et l'administration des chemins de fer de l' Êtat belge, en vue de 
régler la transmission des marchandises de grande vitesse expédiées de 
l'Allemagne vers la Belgique. 

B. - blemres prises en vue de diminuer Ott âassure» dans de meilleures 
conditions la manutention des colis en cours de route : 

i O création de nouveaux wagons directs de messageries; 
2° formation de nombreux wagons <le dédoublement de wagons de 

transbordement, notamment pom· les expéditions du tarif n° 5 au départ 
d'Anvers (B. E.). 

Le transport direct des wagons, sans escale dans les stations de coïnci­ 
dence, a continué à recevoir toutes les extensions possibles, afin d'assurer à 
l'exploitation les avantages d'une prompte évacuation des gares de forma­ 
tion et d'une utilisation intensive du matériel de transport. 
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De nouveaux trains ont été mis en marche, afin <le maintenir l'organisa­ 
tion du service en mp port constant avec les besoins nouveaux. Ceux-ci, nés 
de l'extension du trafic en général, sont dus surtout à l'accroissement 
important des transports en transit, en provenance de l'Allemagne; le déve­ 
loppement de cc dernier trafic est la conséquence, entre autres, de la mise 
en exploitation des nouveaux <ruais du sud du port d'Anvers. 

Le début de la période habituelle des forts transports a coïncidé avec les 
grèves des ouvriers mineurs en France; les établissements industriels du 
nord et de l'est de la France ont été amenés à se pourvoir de charbon en 
Allemagne et les transports de combustible ont afflué à nos frontières de 
l'est : à Hamont, Lanaeken , Visé, Bleyberg et Welkenraedt, tandis que, 
d'autre part, les chemins de fer français nous remettaient en nombre consi­ 
dérable les wagons vides à renvoyer aux administrations allemandes pro­ 
priétaires. La régularité d11 service a néanmoins été assurée dans nos stations 
d'échange et de formation intér-essées, lesquelles n'étalent cependant pas 
aménagées pour faire face à ce mouvement imprévu. 

Dans le courant du mois de décembre, une période de gelée intense a 
interrompu la navigation, et les transports qui, en temps ordinaire, s' effec­ 
tuent par eau, se sont reportés sur les voies ferrées. Taudis qu'il en résultait 
une activité plus grande à l'intérieur du pays, un contingent considérable 
de transports nous arrivait, e11 outre, d'Allemagne : le Rhin étant pris par 
les glaces, les transports affluaient sur les lignes des administrations alle­ 
mandes et hollandaises, et les voies ferrées belges et le port d'Anvers 
bénéficiaient du trafic de transit qne les concurrents étrangers ne pouvaient 
plus écouler régulièrement. 

L'administration des chemins de fer de l'État a pu, malgré toutes les 
difficultés qu'elle a eu à surmonter-, satisfaire à toutes les exigences du 
commerce à l'intérieur et avec l'étranger. 

D'une façon générale, la période des forts transports a été traversée sans 
qu'aucun encombrement se soit produit et sans que le cours régulier et nor­ 
mal des transports ait été interrompu ou compromis à un point quelconque 
du réseau. 

Le service de nuit a ét~ organisé à la station de Bascoup et sur la voie 
cutre Bascou pet Manage et entre La Sambre et Lodelinsart, pendant la période 
d'activité des transports, afin d'accélérer l'envoi du matériel vide aux. points 
de chargement. 

Pendant cette même période, la circulation des trains de marchandises a 
été, comme les années précédentes, autorisée le dimanche, notamment pour 
assurer le transport régttlier des betteraves, mais seulement dans la limite 
de ce qui a été reconnu nécessaire pour dégager les gares de formation et 
assurer la fourniture du matériel aux. centres producteurs. 
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§ fS. - Mgsmrns DlVEHSES PIIISES DANS t'INTÉHtT DU SER\'ICB ET DO PUBLIC. 

Prescriptions nouvelles concernant : 
le chargement des grosses pièces de cylindres; 
les conditions de chargement des expéditions en destination de l'Italie, 

qui doivent être effectuées au moyen de véhicules dont la longueur de caisse 
excède g,u.t>O 011 dont la caisse dépasse les essieux extrêmes de plus d<~ 1 m.2;'.); 

les conditions d'admission sm· les lignes des chemins de fer de l'État, 
des transports de bois ayant une longueur <le plus de 24 mètres jusqu'à 
27 mètres. 

Mise á la disposition des destinataires d'arbres en grume, de bouts de 
rails appropriés, formant plan incliné, pour faciliter le déchargement, éviter 
les dangers et prévenir les avaries qui se prcduisaient fréquemment au 
matériel, lorsque l'on faisait tomber les arbres de la hauteur du wagon sur 
le sol. 

Arrangement intervenu entre la compagnie du chemin de fer du Nord 
français et l'administration des chemins de for de l'ÉLat belge au sujet de la 
vérification con trad ic to ire des ehargemen ts des wagons échangés à Mouscron, 
afin de mieux déterminer les responsabilités, en cas de transbordement. 

Mesures prises en vue des soins à donner aux animaux aux stations fron­ 
tières où un vétérinaire est préposé à la visite sanitaire. 
Extension à 2D nouvelles publications présentant un caractère pornogra­ 

phique, de l'interdiction du transport par chemin de fer. 

§ 6. - 'fAHIF DES VOYAGEURS ET DHS BAGACiES. 

a) Service intérieur, 

Publication des 66 et 7e suppléments aux conditions i·églementaires pour 
Je transport des voyageurs et des bagages en service intérieur de l'État. 
Modifications en ce qui concerne le transport des ouvriers abonnés et des 
ouvriers allant travailler hors lrontières. 

Octroi de la réduction de f>O p. c. en voitures-salon et en comparti­ 
ments réservés, aux enfants de 3 à 8 ans et aux militaires. 

Admission des photocalqueurs et des facteurs des postes au bénéfice du 
tarif d'abonnements hebdomadaires pour ouvriers. 

Autorisation don née aux chefs de station : 
f O de rembourser d'office le prix des billets d'abonnements hebdomadaires 

complètement inutilisés , 
2° de résilier directement les abonnements ordinaires et scolaires) sans 

intervention de l'administration centrale. 
Conclusion, avec le département de la Guerre, d'un contrat fixant uniformé­ 

ment à fr. J-!W par voyage simple Ic prix de transport des personnes qui se 
déplacent isolément en débet pour compte de cc département. Cet arrange­ 
ment a pour but d'apporter 1111e grande simplification dans les écritures 
relatives aux transports en question. 
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Mise en usage de nouveaux modèles de cartes d'abonnements ordinaires 
et scolaires, de couleur différente pour chaque classe. 

Mise en application, flOUI' le calcul des prix de transport des voyageurs et 
des bagages en service intérieur de l'État, des distances kilométriques 
figurant au tarif intérieur des marchandises du 1"r janvier 190l. 

Mise en distribution : 
:1° à Rixensart, de billets d'aller et retour pour Bruxelles (Q.-L.) valables 

au retour, de Bruxelles (Midi) à Braine-l' Alleud , 
2° à Braine-l' Alleud, de billets d'aller et retour pour Bruxelles (Midi) 

valables au retour, de Bruxelles (Q.-L.) à Rixensart; 
5° dans les relations entre Souvré et Liégc-Longdoz, de coupons <l'aller et 

retour valables respectivement pour le débarquement ou l'embarquement 
au retour, à Visé. 

b) Seroices mixtes. 

Octroi de la réduction de 50 p.c, consentie en service intérieur en faveur 
des ouvriers d'un même établissement, voyageant en COl'ps. 

Octroi de la réduction de 50 p. c. en faveur des ouvriers allant travailler 
hors frontières. 

Auto1·isation donnée aux voyageurs munis de coupons délivrés par les 
bureaux de la ligne de Huy-Sud vers Ciney pour les bureaux de la ligne Huy­ 
Nord vers Liége et vice-versa, de traverser la ville de Huy. 

c) Services internationaux. 
Publication : 
1° d'un deuxième supplement au tarif entre la Belgique, la France et 

l'Angleterre, d'une part, et certaines stations des chemins de fer de l'État 
de Bavière, du Buschtehrad, autrichiens, hongrois, roumains et orientaux, 
d'autre part, viâ l'Allemagne <hi centre et du sud ou I' Arlberg; 

2° d'un deuxième supplément au tarif entre l'Angleterre, la France el la 
Belgique, d'une part, le Danemark, Ja Suède, la Norwège, la Finlande et 
la Russie, d'autre part, par Herbesthal et Bleyherg ; 

3° d'une nouvelle édition du recueil des tarifs spéciaux des voyages 
circulaires à prix réduits (fàscicules I, II et III). 

L'administration a conclu des conventions pour la vente de billets avec 
les firmes ci-après : 

Ch. Parmentier, à Bruxelles; Agence Cornet, à Dresde; Agence Kohn, à 
Dresde, et Stockholm Hesebureau, à Stockholm. 

§ 7. - 'fARIFS POUR MARCHANDISES. 

Services intérieur el mixtes. 

rondltlou11 rér;le111entaire", 

Les additions et les modifications reconnues nécessaires ont été apportées 
aux conditions réglementaires du tarif intérieur et mixte. 
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jnr janvier. 
2!> 

ro avril. 

·I 0 juin. 

16 

2~ septembre. 

~ décembre. 

f cr janvier. 
2ä 
2~ septembre. 

2ä septembre. 

fer janvier. 

Admission des 1ioyaux de dattes, à la 311 classe. 
Classification des lacets, en coton tissé, pour chaussures, 

des soustraines et des tresses pour robes, à la Jre classe et 
aux. lat·il's spéciaux n°8 6 et 7. 

Déclassement du borax, de Ia f re à la 2° classe. 
Classification du chlorure de calcium calciné (desséché), 

à la 5° classe. 
Déclassement des bières en caisses ou en paniers, de la 

f re à la 26 classe. 
Extension au service mixte avec le chemin de fer <le 

Gand à Terneuzen, du traite-ment accordé en service inté­ 
rieur aux envois lie : billettes en bois, carottes, chanvre, 
foin, lin en tige, navets et tourteau», 

Classification des briques en cùnenl ou à base de ciment et 
de chaux, à la 5e classe et au tarif spécial n° 12. 

Classification de la lessive du Génie, à la 2° classe et au 
tarif spécial n° 8 et admission des nattes ou paillassons 
(claies) e II paille, joncs ou en roseaux y à la 5e classe. 

Classification des qraines de lin> à la 2° classe et aux 
tarifs spéciaux 11°6 8, -18 et 50. 

Tal'U• spéciaux. 

i er janvier. 

i er août. 

ä décembre. 

Tarif spécial n° 15. 

Extension du tarif aux stations de Docheric et de Muysen. 
Extension à la station de Boussu. 
Extension à la station de Gouy-lez-Piéton. 

Tarif' spécial n° -l4. 
Admission du feldspath en pierres. 

Tarifs .~péciaux n°• 2i et ~2. 
Extension du tarif à la station de Terneuzen (installations 

diverses). 

Tarif spécial 11° 26. 
Extension du tarif à la relation Vedrin (Produits chi­ 

miques de Vedrin) à Ougrée (Cimenterie de la Société 
d'Ougrée). 

Extension du tarif aux relations :-_ 
1 ° entre Racour, d'une part, Huccorgne, Moha, Moha 

(carrières) et Statte, d'autre part; 
2° entre Statte, d'une part, et Esemael, Gingelom, 

Lincent, Neerwinden, Saint-Trend et Waremme, d'autre 
part. 

Extension du tarif à la relation Hasselt (canal) â Tilleur. 
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2t> janvier. 

i°' janvier. 

2ä 

Tarif spécial n° 50. 

2ä janvier. Admission des biscuits (â l'exclusion des biscuits de 1ne1·) 
et du poisson en général. 

2ä septembre. Admission des issues de 9mins (déehPts) et du son. 

i7 mai. 

26 février. 

!) décembre. 

26 mai. 

6 août. 

8 janvier. 

Tan( spécial n° 28. 

Extension du tarif à la station de Gouy-lez-Piéton. 

Tarif spécial n° 29. 

Extension du tarif à Ilermalle s/Huy (La Mallieue) (Usine 
à zinc de la Nouvelle Montagne, Usine des Produits Chimi­ 
ques d'Engis). 
fü •. tension du tarif aux stations <le Charleroy (Ville-Haute) 

el de Hamendes. 

Tarif spécial n° 45. 

Extension du tarif aux relations avec Ic chemin de fer de 
Chimay. 

Tarif spécial n° 49. 

Publication d'un nouveau tarif, étendu aux envois de 
scus-prcduits des laiteries (lait écrémé, lait battu; fromage 
mou, sérum). 

1'arif spécial n° ~5. 

Extension du tarif aux envois d'explosifs à effectuer par 
quantité maximum de ~0,000 kilogrammes. 

Tarif" exceptionnel provisoire n° 6. 

Le tarif est étendu à la station de Heirweg. 

Tarif exceptionnel prooisoire n° 4f>. 

Extension du tarif aux transports de moellons et de pier­ 
railles à effectuer au départ d'Ecaussines (carrières) et de 
Soignies. 

Tari] exceptionnel provisoire 11° 6i. 

Création d'un tarif applicable aux transports de pavés à 
effectuer par chargement d'au moins i 50,000 kilogrammes, 
au départ de Lessines et de Lessmes ( carrières), à destina­ 
tion de Gappellen. 



4 mars. 

~ mars. 

1 ä juillet. 

20 octobre. 

2~ janvier. 

10 août. 

20 octobre. 

2f> janvier. 

2!) janvier. 

2f> janvier. 
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Twl'if exceptionnel pl'ovisoire n" 62. 

Création d'un tarif applicable aux transports de plaquettes 
(déc/uts de currières)1 á effectuer par chargement d'au 
moins 150,000 kilogrammes, au départ de Quenast à desti­ 
nation d'Anvers (Bassins et Entrepôt) local, pour être diri­ 
gés sut· le quai de l'entrepôt. 

Tarif exceptionnel provisoire n° 65. 

Création d'un tarif applicable aux transpot-ts de qraoier 
à effectuer de Visé à Visé (frontière) par chargement d'au 
moins Hfü,000 kilogrammes. 

Tarif exceptionnel prouisoire n° 64. 

Création d'un tarif applicable aux transports de sable 
à effectuer de Gand (Port) à Adinkerke-La Panne, par 
quantité d'au moins 500,000 kilogrammes. 

Tarif exceptionnel provisoire ne 6~. 

Création d'un tarif applicable aux transports de ciment 
à effectuer de Gand (Entrepôt) à Quatrecht, par chargement 
d'au moins H'l0,000 kilogrammes. 

SEUVICES INTEllNATIONAUX. 

Service belge-néerlandais. 

VlaaalOeaU011 gé11érale des 111urebondl11e11. 

Les pièces de machine« ou de mécaniques, construites exclu­ 
sivemtnt en fer, en acier ou en fonte, sont rangées à la 
5° section. Celles construites en majeure partie en fer, en 
acier ou en fonte, sont rangées à la 2e section. 

Classifica tion des lisses à tisser hors d, usage, à la 4e section. 
Déclassement des déchets de fil en généml, de la 26 ù la 4e 

section. 
Les pilotis sont. admis à la 4" section. 

'l'orib 11pécl11ux. 

Tarif spécial n° JY. 

Admission des baltes de graines de lin. 

Tm·if spécial n° X JIJ. 

Les prix de ce tarif sont étendus à Gand. 

1'm•if spécial n° X X J f/. 

Admission du plâtre. 
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20 octobre. 

Hi mars. 

2~ JUllVICI'. 

2:5 janvier. 
·to avril. 

'l'a1·i/' spécial 11° XX///. 

Admission des trouçon« de voie porta/ire. 

Tarif' spécial n° XXf/111. 
Admission <les briquette« de charbon. 

Tm·if exct•ptionnel provisoire .,4. 
Admission des (énrr·olles (pam·denboonen). 

Seroice an9l0-b,·/9e viâ Üstende-Tilburu . 

Classification du zine en feuilles, à la 4° section. 
Classilication du zinc brui, en barres, eu feuilles, en 

pla<1ues ou en saumons, à la 4° section, et du zinc en feuilles, 
nickelé, euiurë ou argenté, à la 3° section. 

Services belges-all('mand s cl belqe-luxembcu rqeois. 
Publication d'un nouveau fascicule B de la ·f '0 partie. 

Ce fascicule complète comme suit la classification des 
marchandises : 

Carbure de calcium et carbure» d'hydrogène légers, 
tarif spécial I; 
Fibres d' adansonie brutes, raffia et sable de monazite, 

tarif spécial Il , 
Cendres (poussière) provenant des hauts-fourneav» 

traitant les minerais de fer et pierres à bâth- artificielles, 
tarif spécial III. 

jer décembre. Publication du ,ter supplément au dit fascicule B. Ce 
supplément prévoit notamment les mesures suivantes: 

La taxation spéciale prévue pour les emballages a été 
étendue à tous les bidons, aux boîtes en {er-blanc, aux 
caissettes métalliques, etc. 

Le tarif a été complété pat· la nomenclature des liquides 
admis au transport en wagons-citernes et autres wagons­ 
réservoirs. 

Le- plantes oioente« ont été admises au bénéfice du tarif 
spécial Lie grande vitesse. 

La classification tics marchandises a été complétée 
comme suit: 
Asbeste (objets en), vieux, hors d'usage et déchets de ces 

objets., tarif spécial III. 
Lessive caustique épuisée (résidus de savonneries) ayant 

une teneur en glycérine de 20 p. c. au plus, tarif spécial Ill. 
Lessive caustique épuisée (résidus de savonntJries) ayant 

une teneur de plus de 20 p. c et de 50 p. c. au plus de 
glycérine, tarif spécial 1. 
Phosphate de chaux) sous forme de précipité d'os ou de 

s 1 tarif spécial III. 
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Service belge-rlté11an-u·estplwlien. 

Extension du tarif à de nouvelles stations belges et alle­ 
mandes. 

H, janvier. Extension du tarif exceptionnel n° !6 aux transports de 
et poui- Paliseul. 

i "avril. Extension des tarifs exceptionnels n°• 15 et !4 aux trans- 
ports d'lsselhurg-Anholt et de Herbede vers, les ports de 
mer belges et Terneuzen, et vice-versa. 

1 cr octobre. Extension des tarifs exceptionnels n
08 

15 et U, aux trans- 
ports de Brackel près Dortmund, Essen-Segeroth, Kray (Sud) 
et Niedersessmm- vers les ports de mer belges et Terneu­ 
zen, et vice-versa. Extension du tarif exceptionnel n° f6 aux. 
transports provenant des stations allemandes précitées et 
destinés aux stations belges dénommées, et réciproquement. 

Jer novembre. Extension aux envois originaires de Rellinghausen (Nord), 
du tarif exceptionnel pour le transport des houilles, cokes 
et briquettes des bassins d'Aix-la-Chapelle et de la Ruhr 
vers les stations belges. 
Extension aux envois en destina lion tie Primswciler. du 

tarif exceptionnel pour le transport des houilles, etc., des 
stations belges et Terneuzen, vers certaines stations de la 
direction royale de chemin de fer à Sarrebrück. 

10 - Diminution des taxes applicables aux envois de lignite et 
briquettes, originaires de certaines stations vicinales rac­ 
cordées aux chemins de fer de l'État prussien. 

"l'urif!!I e,c,011tio11ncll'I uouveaus.. 

1er octobre. N° 21, pour le transport de coton brut et de déc/tets de 
coton, de Gand (Entrepôt, etc.) transit vers certaines stations 
allemandes, et vice-versa. 

N° 59, pour le transport de bière en f'ûts par charge com­ 
plète de wagon, des stations de Dortmund (B. M), (C. M) et 
(Sud), vers certaines stations belges. 

Serniee belge-allernand. 

'l.'11rif genóral. 

i•r septembre. Extension du tarif aux stations de Kracks et Windels- 
hleiche. 
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(e1• septembre. Extension du tarif exceptionnel n° i2 aux stations de 
Frcden, Salzungen et Langelsheim, et du tarif exceptionnel 
n° 23, aux stations de Bischufswerdu, Dresde (A), (F) et (N), 
Kamenz-en-Saxe et Itadeberg. 

Servie» belqe-siul-ouest aliemand: 
'l'llrlf l(('llÓ•·ol. 

Extension du tarif à de nouvelles stations belges et alle­ 
mandes. 

'l'11rlfA cs.c""11tto11110IH. 

l ••r février. 

20 juillet. 

Extension de différents tarifs exceptionnels à de nouvelles 
stations belges et allemandes. 

Mise en vigueur d'un tarif exceptionnel pour le transport 
des fers et aciers au départ ile certaines stations belges et 
de Terneuzen, vers certaines gares du chemin de fer de 
l'État de Bade (trafic local et trafic de transit). 

Introduction de taxes réduites pour le transport des 
pommes de terre entre les ports de mer belges et celui de 
Terneuzen, d'une part, et les stations des chemins de fer 
du Guillaume-Luxembourg et de l'Alsace-Lorraine, d'autre 
part. 

Mise en vigueur de taxes réduites pour le transport du 
sable, de l'argile et de la terre réfi·actaire, de certaines sta­ 
tions belges vers Hagondange (Lorraine allemande). 

Mise en vigueur d'un tarif exceptionnel pour le transport 
des scories de puddlagl_., de fonderies de fer, de rùhauffage, 
de martelage, de laminoirs et des scories de fours convertis­ 
seurs contenant encore dn fer, de la Belgique vers les sta­ 
tions des chemins de fer du Guillaume-Luxembourg et de 
l'Alsace-Lorraine. 

Seroice belge-Prince Henri, 

•rarif ;i;énerlll. 

l •r novembre. Extension du tarif à de nouvelles stations des chemins de 
fer belges et du Prince Henri. 

·rnrir1o1 ('s.ce11Uonnels 

Extension de différents tarifs exceptionnels à de nouvelles 
st.itions des chemins de fer belges et du Prince Henri. 

Mise en vigueur d'un tarif exceptionnel pour le transport 
des scories de puddlage, de fonderies de [er, de réchauffage, 
de martelage, de laminoirs el des scories de fours convertis­ 
seurs contenant encore du fer, de la Belgique en destination 
de certaines stations du chemin de fer Prince Henri. 



A 

( ~o) 

1,·,· octobre. 

1 or mai. 

! or mars. 

f 4 janvier. 

Hi février. 

t5 octobre. 

f ä janvier. 

Mise en vigueur de nouveaux tarifs pont· le transport des 
mnrchundises en général entre les Pays-Bas, d'une part, et: 
!0 Ilàle et Delle (transit); 
2° les chemins de fer du Guillaumc-Lnxernhourg et de 

l'Alsace-Lorraine; 
5° Bous, Dilliugen (Sarre), Sarreguemines, UHlingen et 

Völklingen, <l'autre part. 

Service beiqe-uustra-houqrois. 

.Mise en vigueur d'un f •• supplément au fascicule A de la 
! '0 part ie ( l'èglemeut ). 

Mise en vigueur d'un 1er supplément au fascicule l de la 
21l partie, comprenant notamment un nouveau tarif excep­ 
tionnel pour benzin» brute tirée du pétrole et mise en vigueur 
d'un i •r supplément au fascicule 5 de la 211 partie, comportant 
entre autres, un nouveau tarif exceptionnel applicable aux 
envois de volaille et gibier tués à expédier en grande vitesse. 

Service f>elge-allemand-russe. 

Mise en vigueur d'un 5e supplément au fascicule I de la 
2e partie. 

Service bd ge-suisse. 

'l'o,·lt gé,1u•1·ul. 

H> juiu, 

:( er avril. 

Publication d'un '26 supplément au fascicule Il (trafic de 
transit 1nat'itime) et d'un 1"" supplément au fascicule III 
( tra fic local). 

Mise en vigueur d'un tarif exceptionnel poUI· le trans­ 
port, en petite vitesse, de pommes et de poires [raiches; 
par chargement d'au moins f 0,000 kilogrammes par wagon 
ou payant pour C(' poids, de la Suisse vers la Belgique. 
Publication d'un 1•r supplément au tarif exceptionnel 

pour le transport des houilles, cokes et briqueues de charbon 
au départ des stations belges vers la Suisse orientale. 

Publication d'un ·te• supplément au Livret-Barèmes pour 
le transport des !wit.il/es, cokes et briquettes de charbon au 
départ des stations belges vers la Suisse centrale et occi­ 
dentale. 

Services belge·ilalien et italo-omqluis, 

Publication d'un nouveau tarif exceptionnel (remplaçant 
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celui du 1.,. septembre t90O) pour le transport accéléré des 
denrées alimentaires pat· wagons complets de l'Italie vers la 
Belgique et les Pays-Bas vià le Saint-Gothard ou le Brenner. 

Publicatiou d'un nouveau tarif exceptiuuuel (remplaçant 
celui du f u décembre 1898) pour le transport accéléré des 
denrées alimentaires par wagons complets de l'Italie vers 
l'Angleterre. 

Cc tarif consacre l'admissiou de lu voie d'Ostende ù 
participer, avec celle d' Auve l's, aux transports à desti­ 
nation de Londres. 

5 septembre. Mise en vigueur d'un -1 or supplément au fascicule J e! 
d'un Je•· supplément au fascicule 2 tie la 2° partie d11 tarif 
belge-italien par le Suint-Üulhurd, du l " septembre HIOO, 
pom· le transport des marchandises. Ces suppléments pré­ 
voient, notamment, l'introduction de nouveaux articles dans 
la nomenclature <les marchandises, la création de 6 nou­ 
veaux tarifs exceptionuels (n°1 24, 25, 26, 27'\ 27b et 28) et 
l'extension de certains tarifs exceptionnels à quelques rela­ 
tions dans lesquelles l'utilité de ces tarifs s'était manifestée. 

Mise en vigueul' d'un ·{0rsupplément au tarif exceptionnel 
belge-italien, viâ Bûle-Saint-Gothard, pour le transport des 
houilles, cokes et briquettes de charbon; du 1 or septem­ 
bre 1900. 

H$ septembre. Création d'un tarif exceptionnel applicable aux trans- 
ports de produits métallm-giqnes par wagons complets de 
ä,000 et de ·10,000 kilogrammes effectués entre la Belgique 
et l'Italie viâ Mont-Cenis avec lettres de voiture directes 
prescrivant la réinscription à Lamorteau (frontière). 

Service [ranco-belqe-Nord, 

'I'arlt géné,•al. 

·rn avril. 

Hi juin. 
·10 octobre. 

f n avril. 

f' r octobre. 

Publication d'un 6° supplément an fascicule II, d'un 
7e supplément au fascicule III et d'un ~e supplément au 
fascicule IV. 

Publication d'un Se supplément au fascicule III. 
Publication d'un:7° supplément au fascicule Il. 
Ces suppléments sont établis en tenant compte <les modi­ 

fications survenues sur les parcours belge et français. 

Service franco-belge-Est. 

Tarif général- 

Publication d'un ,f.e supplément aux fascicules II et IJI, 
d'un 2° supplément au fascicule IV. 
Publication d'un f>e supplément aux fascicules II et Ill. 
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te• décembre. Publication d'un 6e supplément au fascicule III. 
Ces suppléments sont établis en tenant compte des modi­ 

fications survenues sur les parcours belge et français. 
Publication d'un 1°' supplément au tarif spécial des 

houilles, cokes et briquettes de charbon au départ des stations 
belges. 

Service f1•anco-belge de grande vitesse. 

i0' janvier. 
20 

Publication d'un i er supplément. 
2e 

Service franco-belge- Anein, 

ter novembre. Mise en vigueur d'une nouvelle édition du tarif spécial 
pour le transport des houilles, cokes et briquettes de charbon 
au départ des stations belges vers les gares de la compa­ 
gnie d' Anzin. 

Tm·ifs combines aoec des seroiees de navigation. 

fer avril. Mise en vigueur d'un l er supplément au tarif combiné 
avec l' « Ostlandske Lloyd » et la << Gotha», comprenant 
notamment de nouveaux frets pour le parcours maritime. 

! fi novembre. 

!u juillet. 
2E'.> décembre. 

Tarif de l'llnion postale universelle. 

Publication d'une nouvelle édition du tarif de l'Union 
postale universelle. 

Recueil des tarifs internationaux applicables aux col is dits 
« petits paquets», 

Mise en vigueur du 4" supplément au fascicule 1. 
id. öe id. id. 

Ces deux suppléments apportent des modifications aux 
taxes applicables sur les parconrs étrangers. 
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IV. - .tccltleut8. 

Statistique comparative (1). 

Les accidents sont classés en trois catégories : 
L Collisions et déraillements lie trnius ; 
2. Accidents aux pe1·sonnes, dus aux collisions et déraillements de trains , 
5. Accidents aux personnes, dus à d'autres causes qu'à des collisions et 

déraillements de trains. 

§ ! ei·. - COL USIONS ET DÉllAILl.liM~NTS DE Tl\AlNS. 

Le tableau suivant résume ces renseignements pour chacun des exercices 
'1893 à ·l902. 

1·1u1s8 UE voumw1:s. 1'1t.W~ 
IIN lL11:c11m1sEs. ENSEMBLE. NOMBRE 

PEI\SONNES 
tuées. 

lH!)'.I ••••.••• · · • · · 

189~ . 

ll\9a ..••..•..•... 

1896 ..••....•.... 

1897 •....•••••.. , 

1898 ••••••• , •••.• 

löU~J .. - . 

1900 .••.....•.. 

1901 .••.•.•... 

100'! ..•..•••..•.• 

:11 117,fl l>'!U,-HJ:? :u ·lU,4 1.18, 7:):') 107 :m,4 J :111,21;~1 25 

19 111,ü l,!U,OG3 30 65 ·) J4G,53? m 45.ü 1 598,:1591 23 .. 
4~ 77,9 5f>0,7~S :Y, Uô,f> 33U,Ul7 !)ij 3-i,I f i.H,0~11 2á 

31 1 I06,5j 82i,80-I :,, (51,l 3.11,mu St, 38,8 1 :i21,ü~71 21 

40 1 8~.SI Gl,!.1.602 ()i 5LS 311,0-1,j !Ui 31,S ,-i-lS,9511 :n 

41 1 !m,q ?H;,101 ~\ G~,4 39S,4t:ll 951 :ltl,9 S~5.'i211 l!J 

Ill 1 8:~.H GJ!I.IUI m 5!J,il :1,jo,,;~:i l l5 ;i.t,~ 1 ,un ,fiB51 :!7 

51 1 79.0 Göl ,:!SU ;u tlll,3 

""· •001 
110 ;JH,li 1 53l~tl2~1 36 

(!!) 
/44~,:!!Ji /411 11:13,' ï07 ,su:J 57 70,5 105 38,3 l 51i:f,ü,UI 25 

lil G:ï,9 574,30S 62 61,'J nt.~u:i 12:1 :n.1 503, lS21 JI; 

19 

2:, 

.11 1 \)2,91 tso, 12u1 :;u ! Ill, 7 1 :m~,s1u1 tuo 1 3ö,2 1 501,0331 16 

Les ·123 collisions et déraillements de trains survenus en l902 ne repré­ 
sentent qu'un revers pour n05,t82 trains-kilomètres, au lieu d'un revers 
pour 3771269 trains-kilomètres en ·f89à. 

Les causes en sont indiquées en détail dans l'annexe XLI. Il a paru 
intéressant de rapprocher pareils renseignements dans le tableau ci-après 
pour la période de !88~ à 1902. 

(I) Cette statistique ne comprend pas les accidents survenus sur les lignes rachetées en '18fHi 
el 1897 rendant la gestion provisoire de ces Iignes pour compte de i'Étut. 

(2) Chiffre rectifié. 
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Numlirc de k1lomèl1·cs explultés [lungueur more111w) * . 
Noruhre lie voragcurs emharqués • • • . • • • • (mltliurs}. 

No111h1·1i , Voy1.1(~cur; • . • . • • • • • l - ) . 
de lraim-kilumètrcs. l Voyai;c111·se1 marchandises •• ( - ). 

:Xom!Jre { de 1·oy.tffPtHS •• 
de eolltsious de tralus tic marchandises 

Nombre ùo dératlle- j de \"OYil({Clll'S. , 
mouts de tratns l de murehamlises 

Ensemble 

Ensemble 

TotHI génè·al ties collisions et déraillements <le tr,1im ••• 

Ha ils cassés • • • • . . . . . • • • . 
Détectuosité ties appareils spéciaux de la voie 
Défectuosité du tracé uc la voie; surhaussement mul 

établi (vartaüon trop brusque dans le niveau relatif 
ties deux liles de mils) . • •.•••• 

Imprudences commises lors des travaux lie réfection 
de la voie (absence ou insutlisnuce tie signaux). 

Mauvais état 11éneral de la voie dü aux roues pluies, 
au déget ou à 1l'a11tl'es circonstances ••.•.• 

\

. Attelages rompus ou défaits • . . . . . • . • . 
A. varies aux essieux . . • . . • . • • . - • . i A varies ou dèraugumeuts au mécanisme ties t'rnins 

ë Avaries aux llarnlages; décalages de roues ou Lie ban· 
_::: tl,1r,rs, IJl'is de roues • . • . • . • • • • • • • 
·Ë 'M,n1v;,iisc rèpurtition de la charge sur· les essieux de 
~ la locomotive . . . . . . . .•••••.•.. :s Avaries survenues aux ressorts ou aux colonnes ties 

ressorts de suspeuslou • . . • •..••••• 

1 Autres dèlectuosltés ou uvarres au mat(·rïel roulant . 

Fausse positiuu nu mauœuvreintempustive des-'i&uilles 
placées dans la voie parcourue par le train 011 ,1011- 
naut accès à cette voie. 

Voie 11ri11ci11alt• occupée et nou protégée Ott prnl~~ée 
il'l'ér,11lière111e11t par des s:G11aux flxes ou à la 1m1i11. 

Auln·s fautes commises uaus ta manœuvre des signaux 
tlx-s. 

l\fau1",1is 1'011ctionuc111cnt des appareils tie sïrr,1~ux ou 
Il ·e nclanchement. 

Sig naux d'arrèt con-ectemeut donnés, mais 11011 rcs­ 
pcctés par te truiu, 

Fautes commises dans les manœuvres de gare : mise 
en marche de machiues sans ordre régutier, i1101J­ 
servance des sigua ux d'arrêt on a,T~t tanl if', 

Trains entrant en [:,1re avec trop ile vitesse ou dépas­ 
sa111, 110111· tout autre motif, leur l'oint de stationne- 
1111:nt habituel. 

Collisions avec iles véhicules placés trop 111·t:s tl'1111 
croisement sur- une voie couvergentc . 

Antres ll~Glîgenccs . 

Causes diverses et indéterminées . 
Nombre de cas où les circonstances atmosphériques 
ont in Dué sur la production des accidents, 
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C : Collision. 
D : Déraillement. * Non compris (fis sections appartenant à des comuaaules et parcourues en transit r:!r des train, ,le l'État, ni les lignes 

rachetées en 189G et 1807, aussi Iongteurps qu'olles ont èté exploitées pour compte de l'Etat, ni la ligne vicinale de Mons à 
Boussu. 
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l88ï i 1888 l lk8\J \ 18~0 ! lllOI 11802 \ tllll3 \ 180-i \ 18ll1i \ 1fl!)0 118071 
1 
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IOùO 1 
1 

181)8 1 18!)1) 11101 100:! 
1 

3,188 3, 1!)8 3,::lOï 3, :?:JO 3,:HI 3,~ 17 3,:!:W ,), 200 :;,•.no 3.3U:2 3,311 3,U!):i .{,011 .i, o.;1 -1, 0':lO -i,O':ll 
ili,0ü-1 :;7 ,öHI :;v. ~,5, lii, ~1U ü7 ,-13:J titJ,;ilû 70,UïO 71,773 iü,937 8:Z,ü7ï til .suo 101,\J:itj 11-1,858 1--23,7!0 1:J-i .1;,4 l:!7, 1 IU 

l!),.\01 so. ï78 :!l • ;>18 '>'> :s:n ".l:'!,!J30 :l:'!,881 :J:i,o:;:; :!3,960 sr.sro 2:i, ;j(I!} 211,781 20,3Ull 32,:JtiU 53 7:!(i 3:1,!)7,1 3:>,033 
3:,,:lli:! 37 ,~8~ 3!J,03:'i ~;;:03:! .io. <2:;-~ 31>,\J:>.I 10 ,3il8 .11 ,28ï -l::!,U33 l-i,3-1-1 <!ll,6\11 50,874 ci:i .ss: 58,:Sl:l ;_il), 185 U 1.8!I1 

-- -- -- -- --- -- -- -- -- ·-- -- - --- - --- 
8 10 13 2J 17 1-1 li Il 1;; 1-i 8 lil 20 20 18 :lfi 

40 36 61 59 se ~d 3-i ;j,j. 1 !) :!7 20 ~7 32 27 ':lt ;; l 
---· --- -- ·--- -- ·--·-- -- -- -·----- . --· -- -~--- --- --- --- ---- 

-iô 55 74 80 ll7 ee --15 .fü 32 -H 57 -16 52 -17 42 :>ï -- -- --- -- -- -- - -- -- -- -- - - - - ---i 
31 51 1 \) :!H :JU 30 se 8 ':lU 17 5~ :l'.l 28 31 30 35 
35 50 57 65 (J;j .rn 3ü rn 35 ,)" 35 27 35 :5:l 3;j 31 _, 
-- -- ---- ---· --- --- -- --- --- ---- ·---·· --- ·---·- --- ---- --- ----- 

U6 81 70 H4 91 79 01 :-14 6-i H 6ï .U) (i3 6:5 03 Gfl 
-- -- --- -- -- -- -- -- -- -- -- - - - - 

tl,l 136 mu 1H l:i8 145 107 li!) !)U 8:'i 1(\.1 u:; 11~ Il 0 lO;, t 23 

:'\omh1·c de roi •. 11u'cllc;i ont été eoustllli-cs ('). 

" . 2 1 i 2 3 • . 2 1 • • " 2 t 
• " t 1 1 u • D • • • • • 1 » • 

1 5 1 6 2 " " t 2 2 l • 1 1 • l 

2 2 . u )) 2 1 • 2 ll " )) )1 " l) . 
t . " . .. " . )) 1 ,. l) )1 » l) » 

• >l \ 1 " .. • 1 3 1 1 1 • 1 1 1 

1 3 :J 3 1 4 1 1 5 l 2 l) 1 1 1 6 

7 6 5 :5 2 3 8 4 2 5 3 2 2 5 5 6 
2 l 2 1 4 :5 1 • \ 1 " • • , » D 

5 6 7 5 5 7 12 3 4 3 8 7 9 9 \) !) . !• )) • D • " " 1 3 1 t 1 • » " 
1 2 3 ü ,t 7 4 • ':.! 5 2 2 1 -.! 1 2 

13 8 6 t:5 16 2 10 3 lä 5 8 ,1- 13 6 8 12 

" " • . .- . . " )► • » • • )) • • " 
l 1 1 2 2 3 1 1 • )) 1 1 2 1 1 3 

" " " l . 1 1 » )) l► 1 .. l) )) )) ;) 

2 )) 2 5 ·l 4 4 -) 1 1 t 3 ,l 2 .i • 
8 !) ~:5 \ï 18 2".l 9 !) H 5 2 !) ;; 15 8 u 

16 20 26 26 '28 :;3 ::H 7 13 13 18 l:l 11- 13 u 20 

tl 12 7 24 Il 19 17 1-i u L5 9 13 15 9 Hl 21 

" • " " " 1 " • ' )) l )' " " " » 
3 1 6 , . ;) 1 4 5 » ll 2 1 3 1 " 9 .. 

,, ,, . .. " ,. • » 1 ! l 1 • 1 » ) . " 2 » 2 • :! 3 D 3 )) t • \ ~ 2 . . . .. • .. 2 • 1 )) » 1 » t » 1 
3 12 10 l> H in 5 1 1 0 7 ï 1-2 10 3 7 

" " " " " 1 \) )) 1 )) • ,, » )) 1 

:J .{ ;) 6 :5 » :5 » 3 1 ,. 8 6 '.) -1- :) ,> 

" " .. " 1 1 .. )' • " 1, >) )► 1 1 )) 

7 -.! \) 7 3 '! 1 ,. 3 ä 1 3 -1- ':l 1 2 -> 
• . " 1 " .. . » 3 • • !) » ,j 1 1 

8 8 ï 16 to 18 5 0 ~ 4 ,i ►> 2 . 2 5 
15 u "14 Hl 11 11 3 -! 3 1 3 4 2 3 1 \) 

5 5 !) Il 4 7 t 2 2 \t 3 • 2 1 2 1 
2 2 3 6 1 » 1 D 2 3 • 2 3 2 .i 2 

22 53 16 g- 18 ;; 4 , . 10 7 19 IS 1ï 2:! -1\J 12 _.) .. 
6 ;) Il 12 8 !) 3 3 ,. 2 8 3 l;i 1 3 11 ,l 

4 6 4 5 10 4 • D 3 . 2 2 , 1 D 0 

(') Le rnèrne accident peut ètrc uttribué ù plusieurs causes dékrmînanlcs. 
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§ 2. - Acc11rnNTS trn PllllSONNIŒ ATTRIUUAUI.ES AUX. COU.ISIONS 

ET AUX. IHtUAII.I.EJUENTS DE TitAINS. 

Des 125 collisions et déraillements de trains constatés en i 902, 56 ont 
l'ait <les victimes, savoir (annexe XLI): 

100:1. 1001. 
Tués. }) )) 

Voyageurs . ) Blessés 51 14 
Contusionnés 85 56 

- - - 
Totaux. H4 äO 

-- - 
. \ Tués . . . 2 2 Agents du chemin , B . 

14 H d t / lcsses . . . . e cr . . . . 4ä 27 , Contusionnés 
--P- --- 

Totaux. 6{ 40 
·-· -- 

Ensemble. ·17~ 90 

% 5. - AccrnENTS DE PERSONNES DUS A o'AUTIIES CAUSES QU
1
A DES COLLISIONS 

ET DÉBAIU,EI\IENTS DE TR,\INS. 

A. Voyageurs (vofr annexe XLII, littéra A): 

Tués. 
Blessés 
Contusionnés 

Totaux. 

B. Personnes étrangères au service, autres c1ue des voyageurs, à l'exclusion 
des cas d'ivresse, de folie et de suicide (vofr annexe XLII, littéra B) 

1902. 1901. 
6 7 

78 !50 
98 9!'> 
- 

182 rn~ 

190:!. f901. 

Tuées . . 2?> 2n 
Blessées. . . . . . 54 2t. 
Contusionnées. 17 52 

- 
Totaux. 96 82 

C. Agents du chemin de fer ('voi1· annexe XLH, littéra C) : 
1902. 1901. 

Tués. . . . 3{ 46 
Blessés 250 166 
Contusionnés 629 780 

-- -- 
Totaux. 890 992 
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Le tableau ci-après indique, en spécialisant la nature de leur travail, elc., 
le nombre d'agents tués pendant les dix dernières années : 

Dans las stations • 

Dam les ateliers • 

1~11 accrochant des vé­ 
hicules • . . . . • 

En décrochant des ,·é- 
hlcules ... 

Gardes-harrlères . 

Gurdes-rnute .•• 

Gardes chargés du con- 
trôle des coupons, 
tombés ou atteints .• 

Auti-esagentstlestrai11s: 
chefs-gardes, gardes­ 
hagages.machlnlstes, 
chauffeursçete., tom­ 
bés ou attemts. . . 

A{:ents atteints en de­ 
hors de tout service. 

~~n réparant les voies et 
les bâtiments. • • • 

,\gents d'autres admi­ 
nistrations. . . • . 

li':nsemble des tués . • 

18931 t80-i j 1soa 1 isoe 1 1807 181)8 1890 1 1900 1 t9lll 1002 

18 l'.! Il 17 18 14- 18 18 ~o 1) 

)) 3 " 1 • 2 1 1 • • 
2 » 3 4 2 1 tl 1 3 t 

• )J i 1 l 2 1 . 3 . 
7 2 ' 4 3 4 1 5 3 2 

l 2 () 1 3 ;; ;; 3 -;l 1 

1 • 2 • )) • 1 t ".l 2 

t 4 4 1i 7 1 3 :, 5 1 

Il 6 8 7 6 tl 0 10 ü 7 

•• 6 1 7 2 9 3 -;l 1 8 

2 » 4 4 1 ) 2 » t )) 

-- --- -- -- --- --- --- --- --- --- 
4-7 :5;'i ,W 51 45 42 50 46 46 31 

RésU,mé pour 1902. 
Les accidents relevés aux §§ 2 et 5 se résument comme suit pom· l'année 

Voyageurs atteints • • 

dans les collisions et déraillements 
de trains. . . . . . . . . . 

par leur imprudence, par la faute 
des ~gents de l'admiolstratîo□ ou 
par suite de dafauts d'In-talta­ 
tions ou de défectuosités au ma- 
tériel .. • • • . • • • • . . . 

daas les collisions et déraillements 
de trains . . . . . . . - . 

dans les stations, ateliers ou sur la 
voie par leur imprudence, défaut 
de précaution, manquement aux 
instructions, par suite de causes 
qu'aucune mesure ne pourrait 
guère prévenir, défaut d'installa­ 
tion d'outillage ou de défectuo­ 
sités au matériel .••••.. 

Personnes atteintes on circulant le long de la voie ou entraver­ 
sau t les passages à niveau, etc., par suite d'infractions au 
règlement sur la police des chemins de fer ou par la faute 
des agents de l'administration . . • . • • . • . . • • . 

B mployés et ouvriers 
du chemin de fer 
atteints 

Ivresse, folie et suicide . . . . . . . . . , ••••••. 

Ensemble pour l'année 1002 .. _ 

Tués. Blessés. Coulusiooués. TOTAL. 

)) 31 83 11,1 

6 78 1)8 182 

2 14 45 61 

31 '230 H'il:l 890 

25 5-i lï 96 

3~ 1 ;) 3-i 

---- 
9ï 408 872 1,577 
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Pour les années antérieures, voir l'annexe X 1.111. 
E11 comparant. le nombre de personnes atteintes chaque année, à l'imper­ 

tance du h-afic, on obtient le tableau suivant : 

NOMUllB l)Ji~ l'EHSONNES [I) NOMIIHE trn 'l'JIAINS-l(ILOlllÈTI\ES 
POUR UN~ PRRSONNR 

,1~:,;1::11-;lit. ~ ,; ., .., ] " " :;:; "' C: !:. ~ '" C E ., ..., " " ~ 0 ~ 0 " ;; .., ~ -~ (IJ = ~ ,;; 
~ 

~ ., 0 ., .., 
C: :5 " "' C IJl " ·;; 2 0 

" 

189:l • , , •••. , • , 77 015 WB ~ou 524,251 ti5,û3Y 135,46'.! 40,7;6 

181.lt •...••...• j:!, 667 271 1,030 573,4:!:7 60,097 15~,350 40,08-l 

1895 ••...•. , •. ~6 IHS !!:Ui 1,180 444 ,O~I~ 44,971 180,618 33,307 

1896 • . • , • .... 84 V03 400 1,387 527 .908 49,713 110,861 31,971 

1897 .• , ••••.•• 79 892 :ll9 1,290 501 ,0~4 ~~.34-1 146,31i6 Jü,194 

16fü •• , , ••••• , 72 723 413 1,208 706,589 70,366 123,183 42,115 

l!-99 •••..•...• ll8 587 l t 146 1,851 473,317 95,147 48, ?aö 30,174 

rnoo .•. ...... 89 418 l.2U4 1, i7 l 1;67 ,435 13~,980 40/Wl 33,039 

l\101 ••..••.••• $0 :!013 970 1,316 730,816 '2'.!2,501 61,016 44,974 

1902 ••••••..•. 6l 407 IJ72 l,:!43 967,053 152,067 70,1176 46,084 

-··--- ---- --- 
n oyenue pour 10 années. 83 6H 618 t,.:H5 6~U,40'..! 95,28:l !07,589 37 ,S72 

(l) A l'exehasion des cas d'ivresse~ de folie el de suicide, 

§ 4. - PEUSONiŒS .TUÉES DEPUIS ·f 85lJ. 

Depuis I'origine des chemins de fer de l'État, il y a eu H$8 personnes tuées 
dans les collisions et les déraillements <le trains, c'est-à-dire pa,· le fait du 
seroiee, savoir : 78 voyageurs et 80 agt>nls de l'administration (annexe XLIII.) 

Quant aux. tués dans les gares ou en pleine voie, par suite de leur inatten­ 
tion ou de leur imprudence, etc., on compte 2'2j voyageurs et 21564 agents 
de l'administration (J). 

En dehors des voyageurs et des agents du chemin de fer, 1,549 personnes 
ont été tuées en traversant les passages à niveau, en circulant le long de la 
voie et sur les quais où se font les manœuvres, etc.; 815 autres, par suite 
d'ivresse, folie et suicide ( i ). 

( 1) Pom l'année 1902, l'annexe XUI donne des détails circonstanciés au sujet de ces 
accidents, 
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v. - fämtr11ni0Uo1111. 

Pendant l'année 1902, il a été constaté sur les chemins de fer exploités 
par l'Etat t ,003 contraventions aux lois et aux règlements de police, 
savoir : 

Circulation illégale sur· les voies ferrées et entraves apportées ù la circula- 
tion des trains. t 49 
Plantations, dépôts, constructions, etc., dans (('s zones asservies 

du chemin de fer. . f> 
Fausses déclarations sui· l'espèce, le poids, la quantité, l'origine ou 

la destination des marchandises expédiées . . !'.>O 
Contraventions diverses non comprises dans les trois catégories 

indiquées ci-dessus . 58 
Voyageurs dépourvus de billets réguliers 226 
Voyageurs ayant sauté sur un train en marche on ayant descendu 

du train avant l'arrêt, ou du côté opposé au quai de débarquement t 2·l 
Voyageurs ayant pris place dans les voitures dont l'accès leur est 

interdit. . . ·10 
Voyageurs ayant commis d'autres contraventions relatives à la 

police des trains de voyageurs . 404 

Total. t ,003 

Les contraventions constatées en l90l étaient mi nombre de 1,183. Il y a 
donc eu, en { 902, une diminution de 180 contraventions . 

.._ •••..... 
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2e SECTION. 

CHEMINS DE FER EXPLOITÊS PAR DES COMPAGNIES. 

1. 

~Unnt.ton des ligue• en exploHatlon. 

§ fer. - LONGUEUR OES LIGNES EXPLOITÉES AU 5·f DÉŒlllBRE l9()2 (1). 

Chimay ••.••• 

Flandre Occidentale 

Gand à Terneuzen • 

Husselt à .\laeseyck. 

Malines à Terneuzen • 

Nord-Belge . . • . • 

Taviers il Embresiu (•) 

Termonde à Saint-Nicolas. 

Longueur totale exptouée t') (voir annexe XLVI). 

MÈTIIES COUltANTS. 

SECTIONS Frolongmeuls 
sur Ensemble. 

bclges , tmiloire ótranger, 

59,868 . 59,868 

163,9î0 u., 7'22 178,692 

26,-Pl~ !4,590 41,078 

40,567 . i0,567 

43,900 2:J,58fi 67,486 

!tiö,626 3,400 169,0:lô 

9, ,i33 . 9,,\33 

21, l~ti " ~,. 146 

530,99S 56,298 587,'296 

(1) Pour l'établissement de cette longueur, les parties de lignes communes à plusieurs 
compagnies ont été portées en compte à chacune des administrations qui les coexploitent. 
1.n longueur de ces voies communes était de 85,5!J5 mètres à la fin de l'exercice 1902. 

(') Chcmi n de fer d'intérêt loca 1. 
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Le réseau des compagnies comprenait au 5f décembre !902 : 

s.,ai•n• b,Jg,.. 
Prolonge-ments 

sur lerritoiro <!!ranger, 114sc1u tnlitr, 

------------- ------------- Mjtre•. P. o/,- M<!tres. I', •/ •. !làlroJ, , ... , .. 
1 • Parties affectées au transport 

ties voyageurs et des marehan- 
discs • 528,957 !19.62 t>G ,298 100 • ti8t>,21Hi 99.liö 

2° Pm-tics utilisées au trafic des 
marchandises seulement . 2,041 0.58 JI Il 2,01~1 0.35 

--- - 
Totaux. !530,9!)8 100 • 56,298 100 • 1587 ,296 100 .. --- - 

Cc réseau se trouve établi à double voie sur une étenducrlc 112,47f mètres, 
représentant 24.62 p.c. de la longueur totale et à simple voie, sur une étendue 
de 444,82ö mètres, représentant 7!l.58 p. c. de cette longueur. 

L'annexe XLIV donne la subdivision, par ligne et par compagnie, des 
chemins de fer concédés. Elle indique, en outre, les parties posées à simple 
voie et celtes qui sont établies à double voie, puis les sections affectées au 
transport des voyageurs et des marchandises, et celles qui sont utilisées au 
trafic des marchandises seulement. 

% 2. - DÉVEI.OPPEMKNT DES VOIES FERREES, 

Le développement total en voies simples des lignes· exploitées par des 
compagnies comportait, à la fin de l'année, y compris les voies de garage et 
de manœuvre : 

Lon1ueur en ou!tres. 

En 1902 En 19()L 

l Sections belges • . • . • • • 
Voies . . . Prolongements sur terruoire etranger . 

principales. 
Ensemble. . 

Voies accessoires, de garage, de service, etc. 

Totaux. 

G69,177 
~6,298 
-- 

725,475 
285,250 

1,0tO,705 

669,177 
56,298 

725,475 
282,605 

1,008,078 

Les voies principales parcourues par les trains représentent 71. 77 p. c. 
et les voies accessoires 28.25 p.c. du réseau exploité en -1902. 

§ 3. - STÄ.TIONS, HALTES ET POINTS o'AnRtT. 

L'annexe XL V indique, par compagnie, Ic nombre de bureaux existant 
sur les chemins de fer concédés, à la fin de l'année {902. 
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En voici les chiffres totaux, comparés aux données correspondantes 
de 190{ : 

Stations 

Haltes • • 

Points d'arrêt. 

Totuux. 

SUR SUI\ 
Ensembfo, 

les seerlons bèlK\'S• Ic~ sections dlrang~r<'s, 

11tO'e 1 1901 lflO'.t 1 1no1 tfU)~ 1110 l Uirrircum 
pour 1002. 

121 121 15 15 136 l 31i ) 

rn Hl • » 19 10 ) 

55 55 1 1 56 5b » 

--- --- 
f!/5 19::i IG 16 211 211 1 

Les J56 stations existant fin 1902 comprennent !52 (') gans communes, 
utilisées par plusieurs administrations. 

§ 4. - GARES PHIVÉES ET llACCORDIHIENTS INllUSTRIELS. 

L'annexe XL:V montre, par compagnie, le nombre des établissements 
industriels reliés aux chemins de fer concédés, à la fin de l'année 1902. 

Elle peut se résumer comme il suit : 

Établissements raccordés aux chemins de fer on pleine voie (gares privées] .• 

Etablissements reliés aux stations des compagnies. 

Totaux .•••••. 

Uf8~ 1901 Dilfärences 
pour 1902. 

1 

3ö 35 • 
~o (:l) ,8 +~ 

---- 

115 (2) ! 13 +2 

Ces établissements se trouvent en Belgique, à l'exception de trois raccor­ 
dements industriels reliés à la section étrangère du chemin de fer de Gand 
à Terneuzen. 

§ ä. - RACCORDEMENTS ET TRAVERSBES A NIVEAU Ill~ LIGNES VICINALES. 

Il y avait, au 5f décembre 1902, huit raccordements de lignes vicinales 
aux chemins de fer concédés, contre neuf(2) en 190 l à la même date. De 
mèrne , on comptait dix traversées à niveau par des vicinaux, contre huit (2) à 
la fin de l'exercice !901. 

(') Pour la formation de cc nombre, les stations co1mnu11es ont été portées en compte à 
chacune des compagnies qui les coexploitent. 

(1) Chiffre rectifié. 



A 

( 64 ) 

ll. 

NUuaOon du wniél'lel roulant. 

L'annexe XLVI donne, pat· compagnie et par catégorie de véhicules, le 
relevé général du matériel roulant servant à la traction et aux. transports des 
voyageurs et des marchandises sur les chemins de fer concédés. 

L'effectif de ce matériel comprenait, ù la fin de l'année: 

Oltr,ren••• 
En 1902. En 11101. poue 1902. 

Locomotives . 298 285 + 15 
Tenders. . . . . 213 196 + 17 
Voitures à vapeur . . . . . . 8 8 » - - 

à voyageurs . . . . . ,i-48 427 + 21 
à bagages . . . . . 221 ~22 - 1 

Véhicules ! à marchandises . . . 6,845 6,749 + 96 
pour services divers . . . 27 25 + 2 

-- 
Ensemble . 1,0-11 7,425 +HS 

Relativement à la longueur effective totale exploitée à la fin de l'année, 
il y avait: 

Par kilomètre tie ligne. ----- En 19e3. l::n 1001. 

Matériel de i Locomotives (1) . . 0.51 0.51 
traction. Tenders . . . . . 0.56 0.55 

- 
Voitures à voyagP-1irs (') . . . 0.76 0.72 
Fourgons à bagages . 0.57 0.57 

l\Iatêricl de ! Wagons à marchandises i 1.65 t'l.49 
transport. 

0.05 Véhicules divers . • • ♦ . . . 0.04 - - 
Ensemble. . . . t2.83 -12.62 

(1) Y compris les voitures à vapeur. 
(~) Nou compris les voitures à vapeur. 
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UI. 

Parcou■•8 de!II traine. 

L'annexe XLVII montre, par compagnie et par nature d'emploi, le par­ 
cours kilométrique effectué, en 1902, par les trains des chemins de fer 
concédés. 

Elle pent se résumer comme il suit : 

\ 

Eu ◄902. 
Trains de voyageurs . . . . 

En t90f. 

Di lférences pour 1902. • • 

En 1902. 
Traius de marchandises . J l En 490·1, 

Différences pour ◄ 902. . . 

} Eu rno2. 
Trains mixtes. · • • • • · j Eu t 90,f • 

Différences pour 4902. 

J 
En 1902. 

Torsux ••• 
En ·1901. 

Différences pour 1902 •• 

.. - --·- 
PAIICOUIIS KIL0lll;'J'ltlQU& IWfECTUÉ 

liUR US LIQNE8 

explohées l uboutissuutes Ensemble. 
pur les ou 

COIIIJ>U!:lllÎCS. étrungères, 

3,M0,503 44,718 3,5~5,2':H 

J,530,691 U,78·1 3,5\.5,472 

- ,f88 - 63 - 25t 

◄ ,8!H ,H!! 13,673 ·1 ,8tH,81ii 

•I, 799,333 ◄3,5~5 •I ,8·12,858 

+ 51,809 + 148 + 51,957 

546,299 21, 1m 574,039 

557,783 27,740 585,523 

- H,48.\. ) - t·I ,484 

5,927,!>H, 56,131 5,984,0î5 

5,887,SOï 56,046 5,9i-3,8:S3 

+ i0,,f37 + 85 + se, '2'2'2 
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IV. 

1tlo1nemeui et •. cccUe des t1•au8po •. c8 (1 ). 

Au point de vue de l'ex ploitution, la situation des lignes concédées 
n'a subi aucune modification en -t90'2. 

Le mouvement et la reoette des diverses catégories dt~ transports se 1·ap­ 
portant à ces lignes s'établisseut comme il suit : 

§ {or. - VOYAGEURS, 

LC's résultats géné1·aux. des transports de voyageurs, e11 i 902 et en i 901, 
se résument ainsi ( voir annexe XL VIJi) : 

1r, elasse •. ~ . , • • 

3• - 

Easewbl• .•• 

MOUVEMENT. RECETTE. PRODUIT MO\'KN 
par voyageur. 

i90L 
1 

1901. 1 Dilrórences ·190ll. 
1 

·1901. Diffinum 1902,1·190i.\ Difümoi 
pour 1902. pour 1902. pour 1902. 

3311,361 3,7 ,610 - J9,~ci!) 737,0115 7U6,S-i3 + 30,242 2.057 l.SJ? + 0.185 
l,8Ul,143 J,!13~ ,blil - 4:l,718 l ,U32, 773 r .9t2,466 + 20,307 l.022 0.986 + 0.03, 

L~,131,712 13,0~6. i04 + !03,008 5,065,!171! $,0?::!,177 + 43,801 0.386 0.385 + 0.001 

-- ---- 
U:t381J2J6 15,341,175 + /40,U41 7,735,836 7 ,6U,486 + 04,350 0.503 0~198 + 0.005 

En f 902, le mouvement et la recette des voyageurs 011t augmenté, respec­ 
tive meut, de0.26 p.c. et de 1.25 p.c., comparativement aux données cor­ 
respondantes de i 90'1. 

Le nombre de voyageurs a progressé, en { 902, sur les trois chemms 
de fer suivants : Flandre Occidentale (47,086 voyagem·s en plus), Malines 
à Terneuzen (i0,899 voyageurs) et Hasselt à J\'Iaeseyck (9,809 voyageurs). 
Par contre, ce mouvement a lléchi sur les cinq: autres railways concédés, 
notamment sur la ligne de Chimay ( 10,~{8 voyageurs en moins) et sm· le 
Nord belge (7,349 voyageurs). 

Quant aux recettes provenant du transport des voyageurs, elles se sont 
accrues, en i902~ sur quatre lignes, principalement sur celles de la Flandre 
(lceideutale (t>9,2,{.6 francs en plus) et sm· le Nord-belge (57,9{8 francs). Une 
diminution de ces recettes s'est produite sur les quatre autres chemins de 
fer concédés, notamment sur la ligne de Chimay (10,46{ francs en 
moins). 

(i) Tous les chiffres mentionnés dans ce chapitre et dans ceux qui le suivent, se rapportent 
non seulement aux lignes cancèdées exploitées en Belgique, mais à leurs compléments, d'une 
étendue de !>6, 298 mètres en 1902 et en :1. 901, établis sur territoire étranger. Faute de compta­ 
bilités distinctes, les 11wyertncs ont dû être calculées sur l'ensemble de l'exploitation. 
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Par rapport il la longueur moyenne exploitée pendant l'année, on trouve 

!lauvemenl, lleeolle. 

En 1902 

En 1901 

Voyogeuu. Frnn••• 

se.roe 13,·t7t 9n 
26;122 ·t3,01 l 30 

Augmentation pour 1902. 68 160 tin 

La répartition proportionnelle par classe de voiture s'établit comme ceci : 

btou.vewent. Retfllle. - --- 
En 1902. En 191>1. Ell 1902. En llOI. 

1 '" classe. 2.35 "/. 2.46 °/o 9.53 ·/. 9.25 °/0 
2~ - 12.30 °/. 12.61 ¼ 24.98 11

/0 G)"' ns 0
/ .•. o. ,'.) 0 

~e 8:'.i.37 ¼ 84.93 "/0 6ö.49 ·/. p,· 7"' "/ ,) - );). - 0 

-- - 
100. " IOO. " 100. 11 100. ,, 

La recette des voyagcm·s représente 28.80 p. c. du produit total de 
l'exploitation en ·190! et 28.96 p. c. en f 901. 

§ 2. - BAGAGES. 

Le service des bagages a donné les résultats ci-après ( noir annexe XL V 111) : 

t 
taxes au mimmum (colis). 

Transports 
- au poids (quintaux) . 

MOUVEMENT, RECETTE. 

~902. 
1 

1901. 1 Différences ·1902. 
1 

1901. 1 Oifféronca 
pourt902. pour 1902. 

1 
31,492 29,119 + 2,373 ~ 

315,340 309,696 + 5,6H 
HS,857 H7, 163 + 1,69,i- 

l 

Le produit de ces transports entre pour ,t. t 7 p. c. dans la recette géné­ 
rale de l'exploitation en f 902 et en 1901. 
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§ 5. - PETITRS IIIAUCIIANIIISES. 

Les résultats des expéditions de petites marchandises peu veut se résumer 
comme il suit ( voir annexe XLYlll) : 

i 
taxés au minimum (colis). 

Envois 
- au poidsjquintaux) . 

MOUVEMENT. RECETTE. 

1 

l ])ifl'ire ncea ' 
·1902. -190-t. ·1902. 

1 

1901. 1 Différeoco 
pour 1902. pour 1902. 

1 
170,607 !65,•159 - 91.,552~ 

1,437,809 l ,3üG,352 + 71,45ï 
814,072 788,005 + 26,0ti7 

1 

La recette produite par cette catégorie de transports forme 5.5t> p. c. de 
la recette totale en 1902 et ä.18 p. c. en 190L 

§ 4. - Guossss UAllCHANDISBS. 

Le tralie des grosses marchandises a comporté les résultats suivants 
(voir annexe XL VIII) : 

1 ~ taxée1 au minimum (nombre). 

$ ( - au poids • • (tonnes). 

MOUVEMENT. RECETTE. 

1902. 
1 

1901. 1 llifféroncos ·1902. 
1 

1901. 1 Dil!ëreuce 
pour 1902. pour 1902. 

50,885 53,508 - ~.623! 
, ~ 14,786,603 l,i,515,805 + 270,798 

14-,31l,3ü4 13,992,923 + 3t8,44l 
1 1 

La recette provenant des grosses marchandises transportées en t 902 a 
augmenté de 270,798 francs ou de -1.87 p. c. par rapport au chiffre cor­ 
respondant de 1901. 

Eu l90i, il y a eu accroissement de produits, principalement sur le Nord­ 
belge (300,!>98 francs en plu,s), puis sur les rail ways de la Flandre Occiden­ 
tale (97S45 francs) et de Chimay (57,097 francs); mais, par contre, il a été 
constaté une réduction de recettes sur les chemins de for de Malines à Ter­ 
neuzen (f 28,149 francs en moins), de Gand à Terneuzen (3ä,682 francs) et 
de Taviers ù Emhresin (6,687 francs). 

Le produit du trafic des grosses marchandises constitue ~ä.0ä p. c. de la 
recette générale de l'exploitation en ·1902 et m,.02 p. c. en 1901. 
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s ?,. - FINANCES. 

Les transports de fonds peuvent se résumer comme il suit (voir 
annexe XL VIII) : 

Groupes ...•.. 

MOUVEMENT. RECETTE. 

., 002. 
1 

1 so 1• 1 Uirrirêm ·1902. 1 IUOI • I fünëmco 
pour1902 pour1902 

163,724 ,, .. ,~ I + •. ,,. ~8.~!)8 'J.7 ,'.!75 + 1,5S:I 

La recette des articles de finances correspond ù O.l l p. c. du produit 
total de l'exploitation Cil 1902 et à O.Iû p.c. en -190i. 

§ (i. - ÉQUIPAGES. 

Les résultats des frans ports d'équipages sont les suivants (voir 
annexe XL VIII) : 

_ 1 tran1portl!s à grumte vteesae • . . . • • • •• 
Equip•~•• 

- à petite ,:._ .••.....•. 

Ense1nhle ••• 

- 
MOUVEMENT. RECETTE. 

·1902. ,190_1 _ 1 Différences 1902. 4901. 1 Différences 
pour 1902 pour 1902 

14 146 - 1~ l,Jl!J 2,425 - 1,076 

a.iss 2,077 + Ill) 15, 10:! 14,442 + 750 

--- --- --- --- ---- --- 
2l210 ;!,223 - 13 16,541 16,867 - 3:!6 

Le produit des expéditions d'équipages représente 0.06 p. c. de lu recette 
générale en 1902 et 0.07 p. c. en i901. 

§ 7. - CHEVAUX ET IIESTIAUX. 

Les transports de chevaux et de bestiaux ont donné les résultats ci-ap rès 
(vofr annexe XLVIII) : 

TrnMporl1) 
e!T.tctuê§ 

(1) 

à grande \ lnós par enui (e,.pMitions) • 

vites.te ) - p.111r t4:te (animnuxJ . . . 

à 11e1óte \ tués par e11'01 {expédition•) 

'fÎleHc 1 - par t~tc [animuus] .. 

~

. tués par envoi [eapéditlons] 
Ensembla : Tnnaports 

- par tête (nnimaux) . . 

MOUVEMENT. RECETTE. 

·190'2. 
1 

1901. 1 Dilfirences .190·2. 1901. 1 Diflëronces 
pour 1902 pour 1902 

233 
1 

2\7 
- • 14 ~ 3,188 3,99'.! - 204 

" . 
5,892 6,090 - "' 1 · <&, •• , 

13,965 
ll0,275 - 2,.1:?7 

14,35~ - 387 

------- . 
6,125 6,337 - 2,:i l lil ,~:16 114,:.!67 - 2,sn 

13,965 14,352 - :l87 

1 
(l) Les transports d'animaux: sont taxés par tete sur les lignes Nord belges. Sr,1· les autres 

chemins de fer concédés, ils sont tarifés par expétlitio11 ou par wago,i, 
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La recette afférente aux transports d'animaux entre pom· 0.42 p. c. dans 
Ic produit total de l'exploitation en 1902 et 0.-45 p. c. en -1901. 

§ 8. - Paonurrs EXTHAOHDlNAIIIES. 
, 1 . .1 . { en 1902, à . . 
Ces prot UJ t~ se sont c eves : 1901 ,. 9 '%(.\'% 6 '%9 

Cil , d • , . ...,,._,v._,, ,, 
Augmentation en ·I 902 . . fr. 35, 17ü 

Les produits extrnordiuaircs forment 9.04 p. c. de la recette totale en 1902 
el 9.07 p.c. en ·190t. 

. fr. 2,426,815 

§ 9. - fiÉCAPITULATION DKS RECElTES. 

La comparaison des produits de toute nature peut se résumer comme il 
suit (voir annexe XLVIII) : DiŒëreoces 

bn !902. ~:n l!JOL pour IU03. 

Voyageurs . . Ir. 7,73ü,856 7 641 486 + 94,550 , ' 
Bagages. 5H>,540 509,696 + !.>,644 
M I d. } petites . 1,457,809 1,366,552 + 7J ,4~7 arc ian ises {4,786,603 ·14,ät ~ ,805 + 270,798 grosses. 
Finances 28,8ä8 27 ,27 ~ + ·l ,585 
Équipages . . ·16 ä4f -f 6,867 - 5~6 ' Chevaux et bestiaux. f '1-1,93{) i !4,267 - 2,551 

Ensemble . . . fr. .2.f. 452 9~3 25,991,748 + 441,i7ä , ' 
Produits extraordinaires 2,426,8'.W 2,593,639 + 35,!76 

Totaux . . . fr. 26,St,9,758 26,585,387 + 474,5:H 

Les recettes totales opérées en f 902 out ainsi augmenté de 474,5rH francs 
ou de t.80 p. c., comparativement à celles qui ont été réalisées en i90L 

Les recettes encaissées par chacune des compagnies en 1.90.2 présentent, 
pur rapport aux produits perçus en .19;)t, les différences ci-après : 

Chimay ••••.• 
J.<'laudre Occidentale • 
Gand-Terneuzen. 
llass~ll-Maescyck • 
Maliues-'J'erneuzen 
N 01·d Be lge • • • • 
Ta, iers-Erubresiu • 
Terumnde-Saint-Nicnlas 

TOT,\UX, 

- 
MONTAIT TOTALOES REÇETTES.I Vilfêreuc,s pour 1902. 

KN 1902. 1 EN •1901. Usolm • 1 !'ropur!ioauellrs. 

Fruues . . Francs. Francs. P. •J •. 
li8'.l,8.,7 6;:i5,890 + 26,9:iî + -Lil 

5,9,6, îP-i s.ssr. tss + 119,636 + 5.13 
ï~9,586 7î6,U:l - 47,056 - 6.06 
:H6,IJ75 217,731 + 9,':H4 + 4.25 

1,601,515 -t,630,757 - 58,22:l - 2.33 
Il) , 3U , .\8 1 18,037,755 + 406,71>1 + 2. 1:5 

4:5,3.{2 50,301 - 7,0~9 - 13.99 
284,39:i 280,28J + 4,110 + 1.47 

- 
16,850,738 2G,385,38ï + 474,351 + l.80 

D'après les chiffres de cc tableau, les produits bruts de l'exploitation, 
en -1902~ se sont accrus sur les cinq chemins <le fer suivants : Nord belge 
(406,751 francs en _plus), Flandre Occidcnlalc (i 19,656 francs), Chimay 
(26;9;j7 francs): Hasselt à Maeseyck (9,244 francs) et Termonde à Saint­ 
Nicolas (4, HO francs). I>a1· contre, les recettes brutes ont diminué, en 1902, 
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sui· les trois autres lignes concédées, à savoir : Gand à Terneuzeu ( 47,ŒSG fr. 
en moin8), Malines à Terneuzen (38,2~2 francs) et Taviers à Embresin 
(7,049 francs). 

Proportionnellement , la progression des produits de toute nature, 
en i 902, a été la plus sensible sui· les railways de Hasselt à Maeseyck 
(4.2H p. c. en plus), de Chimay (4.1 f p. c.) et de la Flandre occidentale 
(3.15 p. c.), taudis que la diminution a été la plus forte pour les lignes de 
Taviers à Embresin(i3.99 p.c. en moitts) et de Gaud à Terneuzen (ö.06 p. c.). 

• .•. * 

Une recette de !00 francs, répartie it raison de l'importance des transports, 
donne les résultats suivants : 

Voyageurs. 
Bagages. 
11.i 1_ d. ~ petites . 
1, arcuan rses 

grosses. 
Finances 
Équipages. 
Chevaux: et bestiaux . 
Produits extraordinaires. 

En 1!10~. 

28.80 
-1.17 
5.55 

55.05 
0.11 
0.06 
0.42 
9.04 

100. " 

En 11101. 

28.96 
1. l 7 
5.18 

55.02 
0.10 
0.07 
0.45 
9.07 

100. • 

v. 
Dépea•e• d'es:ploltaUoo. 

L'annexe XLVIII donne la répartition, par compagnie, des dépenses 
d'exploitation effectuées en 1902. · 

Ces dépenses sont ci-après comparées aux chiffres correspondants de t90f : 

Chimay • 

Flandre Occidentale. 

Gand-Terneuzen •••••••• 

Hasselt-Maeseyck - • • • 

Malines-Terneuzen • • • • 

Nord-Belge. • • . • . • • •• 

Taviers-Embresin • • • • • 

Termonde-Saint-Nicolas, 

ÎOTA.tJX. 

MONTANT TOTAL DES DÊPENSES. Ulb'r~r.BNCKS rouR 1902. 

SN "902. j EN ·1901. Ab&~lues. 1 l'roportioouell~s. 

Prancs. 1'~t"a0c1. },'ra.nes. P.'/•· 

653,110 508,362 + 1.i,l.,7(.8 +2s . .1-1 
!,367,413 2,375,751 - 8,33~ - 0.35 

458,882 47!,67,l. - -13,792 - 2.9:? 

220,09.i, 20l),832 + ·10,262 + -i.Sfl 

889,831 975,139 - 85,308 - 8. 75 

7 ,386,4~5 7,208,824 + 477,591 + '2.46 

30,319 33,804- - 3,485 - ~0.31 

158,762 IH,9i3 + 13,819 + 9.53 

12,164,826 J.l,929,J29 + ~35,1~97 + l.97 

L'augmentation totale des dépenses en ,t 902, par rapport à celles de l 90 f, 
est de 23D,497 francs ou de 1.97 p. c. 
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Ainsi que le montre le tableau qui précède, les frais de l'exploitation se 
sont accrus, en 1902~ sur quatre chemins de fer concédés, principalement 
sui· les lignes Nord-belges (177,~91 francs en plus) et. de Chimay (144,748 
francs), ensuite sur cc Iles de Teruioude à Saint-Nicolas ( i 518i9 francs) et de 
Hasselt à Maeseyck (10,262 francs). 

Ces frais out.Iléchi sui· les quatre autres railways, particulièrement sur celui 
de Malines à Terneuzen (8~,508 [raucs en moins), puis sur les lignes de 
Ga11d à Terneuzen ( 15,79:2 francs), de la Flandre Occidentale (8,558 francs) 
et de Taviers à l~mbrcsin (5,480 francs). 

Proportionnellcmeut , les accroissements de dépenses de l'exploitation, 
en 19t>2, sont attribuables, notamment aux lignes tie Chimay (28.47 p.c. eu 
pltts) et de Tcrmoude à Saint-Nicolas (9.::53 p. c.), alors qt1c les réductions 
de dépenses se rapportent surtout à la ligne de Taviers à Embresin (i0.51 
p. c. en moins) et ù celle <le Malines à Terneuzen (8. 75 p. c.). 

Vl. 
P •• odult8 uet8 de l'e:s-ploUa ltlon. 

L'annexe XLVIll indique le montant des recettes nettes de l'exploitation 
encaissées en !90.:2, par chacune des compagnies. 

Ces produits uets sont ci-dessous comparés à ceux de l'exercice J901. 

Chimay • • • . . • • • 

Flaudre Occideutale , 

Gand-Terneuzen . 

Hasselt-Maeseyck . • • 

Malines-Temeuzen • 

Nord-Belge ..•.• 

Taviers-Embresm . 

Termonde-Saiut-Nlcolas , . . . . . . 

Tonux ... 

MONTANT TOTAL DES RECETTES 
NETTES. DIFFt.RENCES POUR 1902. 

1 l En 190:L l Eu 1901. Absolues. Proporliouuel!es. 
1 

Francs Vra nes, Fronc.t .• }) G/h 

29,ïii7 147,528 - 1 J7 .nu - ï9.84 

1 ,57D,381 1, i51, iOï + 1 ::!7 ,:)ït + ~.82 

':2i0,50t 30~,i68 - 33,:W4 - 10.0;:; 

6.881 7 ,8\19 - t ,018 - 12.89 

ïll,föi t\6US98 + 17,086 + 7.08 

l t,9:,8,0G!l 11,728,9::211 + 22\1,1 iO + 1.95 

-13,02:5 16,587 - 3,56i - :li. t9 

t25,li53 13;5,31,2 - 11,700 - ï. ti 

14,G!H,!H2 1 i, fäü ,058 + 238,8::ii + t.65 

Les bénéfices obtenus en 1902 ont augmenté, par rapport au rendement net 
de l'exploitation en 190( 1 sur les trois chemins de fer ci-après : Nord­ 
belge (:229~140 francs en plus), Flandre Occidentale (1271974 francs) et 
Malines à Terneuzen (47,086 francs), tandis qu'ils ont baissé sur les cinq 
autres lignes concédées, pari iculièrcment sur celles de Chimay ( 117~791 
francs en moins) et de Gand à Terneuzen (53,264 francs), puis sur celles 
de Termonde à Saint-Nicolas (9,709 francs), de Taviers à Embrcsin (5,t'Hi..f, 
francs) et de Hasselt, ù Maeseyck (i,0i8 francs). 
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Proportionnellement ln progression des recettes nettr-s, en l 902, a été ln 
plus sensible pou1· les railways de la Flandre Occidentale (8.82 p. c. en plus)1 

et de Maliues à Terneuzen (7 .08 p.c.). Quant à la dépression de ces recettes, 
elle s'applique surtout ù la ligne de Chimay (79.84 p. c. en moins), puis à 
celles de Taviers ù Embresiu (21.49 p.c.), de Hasselt à Maescyck(12.89 p.c.) 
et de Gand à 'l'erueuzen (10.9~ p.c.). 

Vil. 

f.oc0ielcuf8 clc l'e.-ploltnH011. 

Le rapport proportionnel des dépenses totales aux recettes brutes de 
l'exploitation, en ·1902, est indiqué à l'annexe XLVIII, pour chaque com­ 
pagn te intéressée. 

Voici la comparaison de ces proportions aux. mêmes données de f90l : 

Chimay • • • • · · 

t·taudl'C Occitlcnlale. 

Gantl-Ttirneuzcr1 

Hasselt-êlaeseyck . 

Ma lines-Terneuzen 

Nortl-llelrre. . . . 

Taviers-Elllbreliin • 

Termonde-Saint-Nicolas • 

ltéseaux réunis ••• 

COEFFICIENTS 
Ull"l'8Rll'ICU POUII. 1902. 

DE L'EXPLOITATION, 

En 1902. 
1 

En 1901. En plus. 1 En moim. 

'P.C. P. C. P. C. 1 P. C, 

95,tH 77 .50 18.U » 

59.98 li:L07 • '1.01) 

62.0l 00.88 2.03 • 
96.07 06 37 0.60 z 

m:u-;u 59..J7 » 3.91 

38.18 58.07 o.u ) 

69.05 G7.08 ':U17 • 
55Y2 51.71 .l,, li • 

45.20 ,l5.21 0.08 • 

Ce tableau montre que le rapport p. c. des frais d'exploitation aux 
recettes brutes totales de !90:2, comparativement aux résultats de l'exer­ 
cice ·1901, s'est accru sur six. chemins de Ier concédés, notamment sur la 
ligne de Chimay (18.J4 p. c. en plusL puis sur celles de Ter-monde à Saint­ 
Nicolas (4.H p. c.) et de Taviers il Embresin (2.87 p. c.). Le coefficient 
d'exploitation a fléchi sur les deux autres railways concédés, á sa voir : 
Malines à Terneuzen (5.91 p.c.enmoins)ct FlandrcOccidenlale(2.09 p.c.). 
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VIII. 
Ré8nl1ats génértuu: de l'es:ploltacton. 

Les résultats gènéraux. de l'année i902, comparés à ceux de l'exercice 
précédent, peuvent se résumer comme il suit : 

Uill,ron, •• 
f.n 1902. 

Longueur kilométrique moyenne exploitée • ä87km.296 
Parcours kilométrique des trains (voir 
annexe XL VII) !, • !)8!•,07 5km 

Recettes brutes (voir annexe XLVIII). . fr. 26,815!.I, 738 
Dépenses d'exploitation ( - ) . • , 12,164,826 
Recettes nettes ( - ) •. fr. H,694,912 
Ra pporl proportlonnel des dépenses d'exploi- 

tation au total général des recettes. . 45. 29 p. 0/. 

Par unité de travail, ces résultats donnent, en 
Compagnies exploitantes et pour l'ensemble de 
suivants : 

lin 1901. 
!$87km.29(j 

flOUr IB0:3. 

)) 

5,945 .853km + ,.o,2221tm 

26,585,587 + 47'•,5!'>1 
H ,929,529 + 255,497 
:l'i,, 4-156, 058 + 258,8~4 

45 .2-t p. 0
/" + 0.08 p. "f.. 

t 902~ pour chacune des 
leurs lignes, les chiffres 

Chimay •••• _ •• 

Flandre Occldentale 

Gand à Terneuzen • 

Hasselt à Moescyck. 

Malines à Terneuzen • 

Nord-Belge • • • • 

Taviers à Embresin , 

Termonde à Saint-Nicolas . 

Pour j En f 9o-2 
.l'ensernble 
Je, lignes. En rno 1 

A ugmentatton pour 1902 

PAR KllOMtTRE EXPLOITt : PAR lRAIN·KILOMtTRE : 

Hecetl e. 1 Dépense. , Bénéfice. Hecelte. Dépense. 1 Bénéfice. 

wrancs. Francs. Francs. Francs. Francs. Francs, 

ff,406 ,I0,909 4-97 ?..2510 2.-1530 0.0980 

22,087 13,249 8,838 2.6305 f .57';9 f .0526 

-17,756 H,17~ 6,585 3.2327 2.0338 4.t989 

5,595 5,425 no 4.8843 4 .8272 0.0571 

23.731 -13,485 -I0,546 3.U7,I i. 7486 -1.3985 

H4,U.7 43,,00 'î0,747 6.l-106 2.3332 3.7774 

4,595 3,2-1,1. f,38{ 4.0836 0.7580 0.3256 

f 3, 4~9 7,508 15,9H 2.3768 f .3î68 f. 0500 

45,734 20, 7-13 25,021 4.4885 2.0329 2,-iö56 

44,92î 20,.112 24,615 4.4394 2 0070 2.4321 

807 4(1! 406 0.0494 0.0t59 0.0235 

JX. 

Peraonnel. 

L'annexe XLIX présente la-situation numérique, par compagnie, du per• 
sonncl utilisé par les chemins de fer concédés, à Ia fin de l'année 1902. 

En voici les chiffres totaux comparés aux données correspondantes 
de 190{ : 

En HIOI. 
En plur 

En 1902. pour 1902. 

Fonctionnaires et employés de tous grades. {,358 i,354 4 
Agents divers et ouvriers . 4,555 4,~8{ 74 -- - 

Totaux. . . f>,695 f;,6iö 78 
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X. 

Acclde11ts. 

L'annexe L donne le relevé, par compagnie, des accidents survenus aux 
personnes, en -1902, sur les chemins de Ier concédés. Ce relevé, comparé 
à celui des accidents qui se sont produits en i 90-1 ~ peut se rés tuner comme 
iJ suit : 

A. Par le fait du aervice J Voyageurs .•.•... 

(collisions et déraillements) } Agents des compagnies . 

Ensemble. ) En 190'2. 
/ Eu 1901, 

Différences pour 190':l. • . 

B. Par le fait des victimes 
ou do circoustanees di­ 
verses (imprudence, sui­ 
cide, ete.) 

Voyageurs. . . • . . • 

Agents des compagnies. 

Personnes étrangères au service 
autres que des voyageurs. 

Ensemble. { En 4902. 
l En 1901. 

Dillérences pour ◄902 .•• 

• f En 490'2, Touux. .. 
En rno1. 

Dilférences pour i 902. • • 

NOMBRE DE VICTl~IES 

Tu6is. 1 Blessóc1, /c•al■1loadu.1 Total. 

• ti 3\. 58 

~ 1 • 1 

--- . 25 3i- 59 

2 u H 46 

- 'l + 13 + 2 + 13 

D 2 3 5 

3 9 ~· 36 

16 10 5 31 

---- --- 
' 19 it 32 72 

20 4-î 3i 101 

- 
- 1 - tli - ~ - '29 

- 
19 ,i6 66 -13t 

2~ 59 H7 

- 3 - ~3 )) - 16 
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XI. 

Coufr:neu~l008. 

Le nombre de contraveut ions aux lois et aux règlement& de police, con­ 
statées pendant les années H)02 et 1901 sur les chemins de fer concédés, est 
indiqué ci-après: 

Circ ulatîon illégale sur les voies ferrées et claus les stations 
Entraves apportées à la circulation des trains 
Abandon d'attelages dans les stations ou dans les dépen­ 

dances des railways 
Plantation d'arbres ou érection d'établissements prohibés dans 

la zone asservie des chemins de fer . . 
Voyageurs dépourvus de billets ou munis de coupons irrégu­ 

liers . 
Voyageurs descendus des trains en marche ou du côté opposé 

à celui qui est indiqué par l'administration . 
Voyageurs ayant fumé dans les voitures non réservées à cet 

usage. 
Fausses déclarations sur l'espèce. le poids ou la quantité des 

marchandises expédiées . 

Totaux. 

Diminution pour t 90~. 

En 1902. Bn WUI. 

25 58 
7 17 

~· a )) 

)1 t 

54 40 

rn JO 

5 t 

:l f - - 
88 108 ------- '20 

XII. 

,l.tnélioratlons et luooTatiou8. 

Les principales améliorations et innovations réalisées en t 902, dans les 
divers services des lignes concédées, sont les suivantes 

CBUL\Y. 

Introduction de trois suppléments au tarif intérieur de la Société, poul' le 
transport des marchandises, tapissières, valeurs, œuvres d'art, objets pré­ 
cieux, équipages, dépouilles mortelles et animaux vivants. 

Emploi de la traverse en chêne créosoté en renouvellement <le billes en 
chêne non préparé, de la voie principale. 

Installation d'un pont à peser à la station de Séloignes-Monceau. 
Construction d'une ei terne à la maison de garde du P. N. n° i 1. 
Améliorations diverses à (a maison de garde du P. N. 11° 24-, ainsi qu'aux 

pavillons habités à Momignies par le receveur des douanes et par le chef 
de station. 

FI AN.DRE ÛCCIDENT,HE. 

Mise e11 marche journalière: 1 ° d'un nouveau train de vQyageurs d'Ingel­ 
munster à Thiclt el retour; - 2° d'un train direct supplémentaire pour 
voyageurs de Paris à Ostende et retour, pendant la saison balnéaire. 
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Adhésion à toutes les mod ificat ions de tarifs et de classilicatiou des mar­ 
chaud ises proposées en service mixte avec Ic réseau de l'État Leige. 
Renouvellement de 4,435 mètres courants de voie de rails en fl'r au moyen 

de rails viguoles en acier de 12 mètres de 58 kilogruuunes par mètre. 
HP110uvellcment. de 8 hranchements complets et de 2 cruisenrents-; rem­ 

placement de ·l ,2i8 paires d'éclisses pintes ordiuaircs par des éclisses cor­ 
nières en acier doux type Etat belge. 
Établissement de t.269 mètres de voies nouvelles de service, soit à Menin 

öiO mètres, à Wevelghem 4,J9 mètres et à Thielt 500 mètres. 
Remplacement des barrières à lisses par des barrières roulantes en fer, 

avec passage pour piétons, à 7 passages à niveau. 
Placement de treuils d'un modèle simplifié pour la rnanœuvre simultanée 

des barrières roulantes de '19 passages à niveau. 
Amélioration du pavage des cours aux marchandises des stations de 

Thourout, Houlers Humbeke , Thielt, réparation de l'empierrement de celles 
des stations de Lophem, Zedelghem et Aerseele et extension du pavage à 
Iseghem et \V cvelghcm. 
Élargissement du pavage du passage à niveau n° 7f> à la station de Roulers 

et remplacement de Ia traversée vicinale de ce passage par une autre com­ 
plétement neuve. 
Construction d'une annexe aux locaux dépendant du magasin central à 

Bruges. 
Construction à Roulers d'une forge pour le service des voies et travaux. 
Agrandissement de l'atelier des menuisiers à Saint-Michel. 
Établissement à Menin d'une signalisation spéciale comprenant 2 disques 

d'arrêt, un appareil à double transmission et un bolt-Iock. 
Établissement à proximité du passage à niveau n° 5!> à Menin d'un disque 

d'arrêt à 2 faces 1·ouges enclenché avec les barrières roulantes de ce pas­ 
sage à niveau. 

Enclenchement à Saint-Michel de deux excentriques et d'une plate-forme 
avec le disq ue d'arrêt et enclenchement de cette plate-forme avec un signal 
à distance au moyen d'un bolt-loek placé sur le fil de connexion de ce 
signal. 

Établissement à Gits d'une signalisation enclenchée avec les excentriques 
extrêmes vers Lichtervelde, 
Établissement à Lendelede d'appareils de sécurité ayant pour but d'en­ 

clencher les excentriques i et 2 avec le signal à distance vers Heule. 
Placement d'un appareil porte-pétards, système Dusautoir, au signal à 

distance couvrant d'un côté le pont tournant d'Ingelmunster. 
Construction d'une fosse de visite à Lichtervelde et à Courtrai. 
Augmentation de l'effectif du matériel de traction par l'acquisition d'une 

locomotive à voyageur et d'un tender. 
Installation d'une forerie aux ateliers de Saint-êlichel et de Courtrai. 
Rt>nouvellement des caisses de 9 wagons fermés ainsi que de 6 wagons 

r-avaliers avec ossature en fer, d'après le type de l'État belge. 
Construction de 2 wagons fermés de ·IO tonnes en remplacement d'un de 

~ tonnes et d'un de :fO tonnes démolis. 
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Amélioration de l'éclairage à 2 voitures de première classe, 2 de seconde 
et 46 de troisième. 

Renouvellement de la peinture de HO voitures à voyageurs, ~5 fourgons, 
tO~ wagons divers, 4 voitures à vapeur et -f.3 locomotives. 
Renouvellement d'une chaudière d'une locomotive i\ marchandise. 

GANU A Tt:RNEUZliN. 

Introduction de trois suppléments au tarif intérieur belge de la Société, 
pour le trafic des marchandises, tapissières, etc. 
Allongement de la voie d'évitement à Langerbrugge, Philippine et Ter- 

neuzen. 
.Mise à double voie entre Terneuzen et Sluyskil. 
Agrandissement et reconstruction de plusieurs bâtiments de gare. 
Achat d'une locomotive, de 2 tenders, 46 wagons de t O tonnes, f de 

f 2 tonnes et 8 <le If) tonnes. 

HASSELT A MAESE'fCK. 

Introduction d'un supplément au tarif intérieur de la Société, pour le 
transport <les voyageurs et des bagages, ••t de deux. suppléments an tarif 
pour le trafic des marchandises, tapissières, etc . 

Mise en œuvre de 48 rails en acier de 9 mètres, plus 4S paires d'éclisses 
à cornières. 

"Remplacement de 4 barrières à lisses. 
Améliorations diverses à la maisonnette n° 20, 
Placement d'une jauge de chargement en fer, système État belge à la 

station d'Eelen. 
Béparatious importantes aux signaux à distance. 
Réfection des empierrements des chemins d'accès de Genck, d'Asch et de 

llaeseyck. 
Achat d'une grue de chargement. 
Réparation de ~ voitures à voyageurs. 

MALINES A ÎERNEUZEN. 

Introduction d'un supplément au tarif intérieur belge de la Société pour 
le transport des voyageurs et des bagages, et de deux suppléments au tarif 
pour le trafic des marchandises, tapissières, etc. 

Mise en vigueur d'un tarif spécial de transit applicable aux expéditions de 
certaines marchandises effectuées par charges complètes de ä,00O kilo­ 
grammes ou payant pour ce poids, provenant ou en destination de Hamme 
et importées par navire par le port de Terneuzen. 

Agrandissement de 5 maisonnettes de garde. 
Construction d'un bureau pour les employés préposés au service des mar­ 

chandises à Puns. 
Achat d'un pont à peser de öO tonnes pour la station de La Clinge. 
Aménagement du bureau des recettes d'Axel. 
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Construction d'une voie aux. gares de Thisselt ('t 16 mètres) et de 11111st (2ä0 
mètres) et d'une liaison de voies à Saint-Gilles (fü> mètres), 

Construction d'un puits il la maisonnette n° 107 il Sluyskill. 
Réfection de la remise aux locomotives à Terneuzen. 
Ilenouvellemeut du quai à minerais et d'une partie du quai de Little :\ 

Terneuzen. 
Reconstruction du pont de chemin de fer à Terneuzen. 
Acquisition de terrain à Hulst et à Willebroeck pou1· l'agrandissement 

des voies. 
Construction de la double voie entre Sluyskill et Terneuzen (41292 m.); 

prolongement de f 6 aqueducs. 
Construction d'un truck automobile. 
Acquisition d'une grue à vapeur et de 5 bennes à charbon. 
Construction d'une voiture mixte de 1re et de 2° classe n° ,f 2. 

NORD-BELGE. 

Extension de la distribution de billets aller et retour aux ouvriers allant 
travailler temporairement hors frontières. 
Assimilation aux sociétaires, des ouvriers d'un même établissement 

voyageant en groupe. 
Application d'une taxe unique par homme-voyage pour le transport des 

militaires voyageant en débet. 
Organisation d'un contrôle unique des voyageurs transportés e1~tre 

Bruxelles et Quévy et entre Liége et Mons, en service mixte avec l'Etat 
belge. 

Extension du service de la halte de Tailfer, aux envois de colis de 60 kilo­ 
grammes et moins, affranchis au moyen de timbres. 
Introduction d'un supplément au tarif intérieur de la Société pour le 

transport des voyagem·s et des bagages, et d'un supplément au tarif pour 
le trafic des marchandises, tapissières, etc. 
Réédition du tarif des houilles transportées en service franco-belge­ 

Anzin. 
Application ('f. r• étape) à partir du 1 ~r juillet i902, d'un service commun 

de traction avec l'État, jusqu'à la frontière franco-belge, des trains rapides 
de Liége et de Bruxelles poul' Paris, de manière à éviter l'échange des 
machines à Namur, à Charleroy et à Mons, et à réduire ainsi, et même sup­ 
primer pour certains trains, la durée de stationnement dans ces gares. 
Création : ! 0 d'un train direct aller et retour de Liége à .Mons par Namur 

et Charleroy, d'accord avec l'État belge, en vue d'améliorer les relations 
entre les quatre bassins houillers belges; - 2° du train n° 62 ent.re Liège­ 
Guillemins et Flémalle, en coi-respondance à cette dernière gare avec le 
train-tramway n° 60 pour Statte; - 5° du train-tramway n° 5:> partant les 
dimanches et les jours de Iètc, de Flémalle pour Liége-Guillemins, en corres­ 
pondance, à Flémalle, avec le train-tramway 11° 51 de Namur à Liégé­ 
Longdoz; - 4° du train-tramway n° Hfö~ entre Frameries et Mons; - 
f>u du train-tramway 11° H:iä6 entre Frameries et Quévy. 
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Prévision d'arrêt : 1° du train n° 2, à Java; - ~0 Ju train-tramway 
11° 68, à Bas-Oha. 

Cl,angement de l'horaire ou des points de départ et d'arrivée de plu­ 
sieurs trains de voyageurs1 en vue de mieux assurer la correspondunce avec 
d'autres trains. 

Services électriques. 

Réalisation des enclenchements électriques des sémaphores sur la section 
de Flémalle-Haute it Liégc-Guillemins. 

Contrôle électrique de signaux à Tilleur. 
Contrôle de l'aiguille n° 17 à Longdoz. 
Contrôle d'aiguilles et de signaux à Ougrée. 
Installation <lu téléphone entre le bureau des sous-chefs et l'usine élec­ 

trique de la gare de Saint-Martin. 
.Moùification du contrôle des signaux aux postes -f et 2 de la gare de 

Frameries. Contrôle d'aiguilles au poste 2. 
Installation du téléphone à Frameries entre la u,are et le poste 1. 

Service de l'éclairage. 

Ougrée. - Éclairage des quais par des lampes Washington. 
Kinkempois, - Installation du bec Auer dans les ateliers. - Installation 

complémentaire d'éclairage au gaz aux ateliers de Saint-Martin. 

Se1·vîce dit pel il matériel. 

Les gares de Liége-Lougduz, Ougrée, Tilleur et Engis ont été munies 
d'extincteurs système Dick. 

Livré à la station de Hermalle une bicyclette pour la remise des télé­ 
~rammes et des avis d'arrivée. 

Placé au réfectoire des agents des trains à Charleroy , un réchaud à gaz 
pour la préparation des aliments. 

Seroiee de la signalisation et des enclenchements, 

Transformation des deux postes sémaphoriques terminus <le la gare de 
Tilleur en postes intermédiaires pour éviter la coupure du bleek-système à 
la traversée de la gilre. 

Déplacement du bleek-système à Ougrée. 
Iustallatron de jalons mires avec lanterne aux. gares de Kinkempois, 

Ougrée, Hermalle, Huy et Andenne. 
Installation du bleek-système sur la section de Quévy à Frnmeries , 
Complément d'enclenchements, système Bouré, aux gares d' Ampsin et de 

Marche-les-Dames. 
Installation d'enclenchements, système Bouré, aux raccordements Beer à 

Jerncppe cl des carrières à Tailfer. 
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Service de la traction et du iuutériel, 

Application du frein W cstinghouse à 1 1 locomotives-tramways et 
2 machines Mammouth. 

l\lontngc d'un réservoir-annexe au réservoir principal du frein Westing­ 
house à 7 locomotives mixtes. 
Installation d'un abri toiture à 4 machines. 
Remplacement à 4 locomotives-tramways de l'ancienne chaudière à six 

atmosphères par un géuératcur à huit atmosphères à foyer carré avec dôme 
de prise de vapeur. 
Application <lu frein ù vide à 4 much iues de fortes rampes. 
Application d'appareils pour le chauffage par la vapeur à une machine à 

marchandises à quatre essieux 
Le matériel de traction s'est accru de 4 locomotives Compound à grande 

vitesse, à deux essieux accouplés et à bogies avec tenders i\ tl-ois essieux. 
18 voitures de 511 classe à six compart imeuts et 4 voitures de 5~ classe à 

guérite, avec frein Westiughouse , intercommunication pneumatique et 
chauffage par terme-siphon, 8 fourgons à bagages a miroirs, avec frein à 
vis, frein Westinghouse et intercommunication pneumatique, ont été 
construits en remplacement d'ancien matériel dont la démolition est décidée. 

Construction de 7ä wagons fermés 20 tonnes de 4ä mètres cubes. 
Reconstruction avec lestage U tonnes, de la caisse de t9 fourgons à mar­ 

chandises 8 tonnes. 
Un fourgon à bagage a été transformé en wagon de secours pour le dépôt 

de Namur; il a été muni de deux. lampes Wells n° 3. 
Application de portillons et établissement de passerelles d'mtercommuni­ 

cation à onze voitures à voyageurs. 
Substitution du frein Westinghouse au frein à vide à 94 voitures et à 

18 fourgons à bagages. 
Application de l'intercommunication pneumatique à t 7 voitures cl à 

iO fourgons à bagages. 
Application de la conduite du frein Westinghouse it 4 voitures dei •·e classe 

et à 4 voitures mixtes -1 r3 et 2° classe. 

Service des voies et travaux. 

Kinkempoie, - Établissement d'un abri au dessus du poste d'aiguilleurs 
du triage. 

Installation d'une nouvelle pompe double de 0.21 et remplacement de la 
locomobile de 6 chevaux par une de ·l'.2 chevaux. 

Ougrée. - Modrfication el extension d'une partie des installations du 
service local. 
Serainq, - Allongement du quai à voyageurs de gauche. 
Val Soint-Lambert -- Belèvement des voies entre le pont sur la Meuse 

et la station. 
Flémalle-Haute. - Amélioration des cabinets d'aisance. 
Flémalle-Grande. - Allongement des quais à voyageurs. 
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rhnpsin, - Amélioration des installations du service local. 
Huy. - Établissement d'un pavage céramique sm· Ja partie du quai prin- 

cipal situé au-delà du passage supérieur vers Namnr. 
Java. - Construction d'un four à cuire le pain et d'un cabinet d'aisance. 
Andenne. - Construction d'une buanderie pour le chef de gare. 
Allongement du quui à bestiaux et installation d'un dispositif' <le traction 

pour le transbordement des véhicules. 
Allongement des quais à voyageurs. 
Sclaigneaux. - Déplacement vers Liége du raccordement de l'usine à 

plomb de la Société Dumont et frères, 
Itelevage des , oies principales, reconstruction et élargissement du passage 

inférieur de l'usine à zinc de la même société. 
Uaoe. - Allongement du quai à voyageurs de gauche. 
Tai{ [er, - Construction d'une buanderie et d'un magasin. 
Allongement du quai à , oyageurs. 
Lustin. - Allongement du quai à voyageurs de gauche. 
Yrofr. - Allongement des ailes du bâtiment des voyageurs et construc­ 

tion d'une lampisterie isolée. 
Construction d'un logement polll· le chef de district. 
Houx, - Reconstruction avec mise à double voie du tablier métallique 

du pont sur la :Meuse. 
Dinent, - Installation d'une voie de ceinture avec nouveau levier à la 

cabine i. 
R emplacement par u,1 pavage, de l'empierrement de la cour aux mar­ 

chandises. 
Remplacement de deux plaques tournantes de 4rn_20 par d'autres de 4m.80 

de diamètre. 
Tl'aulsnrt. - Agrandissement du bâtiment principal et installation d'une 

consigne. 
Hastière. - Allongement du quai à \1oyageurs de droite. 
Construction d'un logement pour le dief de district. 
Kil. 0 à f06~65• Substitution de rails 4~ kilogrammes aux rails 50 kilo­ 

grammt:'s existant sur 9,366 mètres. 
Allongement du pa::-sage inférieur· en maçonnerie de i m.4f) d'ouverture 

sm· la rue Garde-Dieu à Angleur, par un tablier métallique de 7 mètres 
d'ouverture. 

Agrandissement des maisons de gardes, construction de fours à cuire le 
pain et de cabinets d'aisance aux passages à niveau n° 06, 66. 90 et iOJ. 

Construction d une maison de garde au passage à niveau n° 92. 
Construction d'un puits avec pompe au passage à niveau n° 106. 
Remplacement par des barrières roulantes en fer des barrières à lisses 

des passages à niveau n°' ö, 7, !6, 2ï, 85, 90 et t08. 
Allongement des quais à voyageurs des points d'arrêt de Renory, Béguines, 

Route de .Montegnée, Rue du Chêne Profondeville. 
Remplacement des chapes et des parapets du pont sur la Meuse au Val­ 

Saint-Lambert. 
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Saint-Martin. - Remplacement d'une plaque de f2rnJ;o par un pont 
tournant de 17 mètres. 

Déplacement de la voie d'accès et de la porte du magasin à bois. 
Landelies. - Installation de grillages à la porte et de volets aux fenêtres 

du bâtiment principal. 
Thuin. - Amélioration du tracé des voies principales. 
Aménagement d'une buanderie pour le chef de gare. 
Raccordement des carrières de M. Masson. 
Installation de grilles aux châssis des pignons de la halle aux marchun­ 

dises. 
Solre-sur-Sambre. - Installation de grilles aux châssis des pignons de la 

halle aux marchandises. 
Bifurcation de lJ/ons. - Établissement d'un puits pour les gardes. 
Frameries. - Aménagement d'un cabinet d'aisance pour le chef de gare. 
Amélioration du logement du chauffeur de l'usine hydraulique. 
Agrandissement des maisons de gardes des passages à niveau n°' 101 d 

HO de la ligne de Mons-Hautmont. 

TA vrsus A EMBRESIN. 

Introduction de trois suppléments au tarif intérieur de l'exploitant, 
pour le transport des voyageurs, bsgages, marchandises, etc. 
Béfection de 10~ mètres de voie et d'un excentrique à la gare de trans­ 

bordement de Noville-Taviers. 
Remplacement de deux wagons ouverts à marchandises par deux nou­ 

veaux. 
TERMONDE A SA1Nr-N1cous. 

Délivrance, en service mtór-ieur de la Société, d'abonnements hebdoma­ 
daires d'ouvriers aux facteurs, aux faeteurs-suruuméraires et aux candidats 
facteurs de l'administration des postes. 

Adhésion à toutes les modifications de tarifs et de classification des mar­ 
chandises proposées en service mixte avec le réseau de l'État belge. 

Réglementation du transport en service des agents de la Compagnie et 
des membres de leur famille. 

Remplacement de l,826 billes en chêne, 
Ballastage de la voie : utilisé 1,520 tonnes de cendrées. 
Construction d'un nouveau réduit eu bois aux barrières n° ä, 9 et {0. 
Placement d'une barrière à bascule à la barrière n" l. 
Placement de gouttières pour la descente des eaux au bâtiment des ateliers 

et remise aux voitures. 
Saint-1Vicolas. - Restauration du bâtiment de la station et dépendances. 

Clôture en vieilles billes goudronnées depuis la rampe jusqu'au sémaphore de 
la voie du raccordement vers la rue de Plaisance. 

Ballastage de toute la station. 
Renouvellement complet de la voie directe et de toutes les voies secon­ 

daires. 
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Améliorations apportées au pavage de la cour aux marchandises, 
Belcele. - Construction d'un nouveau cul de sac. 
Amélioration de ta plaine donnant accès au bâtiment de Ia station. 
Jf/ aesmuusier, - Béparutions à la clôture de la station. 
Remplacement complet de billes, crampons et houions avec Ic ballastage 

de la voie directe comprise entre l'excentrique de sortie vers la halte Som­ 
heke et la barrière n° f 5. 

Amélioration de la plaine donnant accès au bâtiment de Ia station. 
Sombeke. - Consolidation et prolongement du quai à voyageurs. 
Hamme. - Restauration dn pavage de la cour aux marchandises et de la 

rampe. 
Remplacement de l'éclairage au pétrole par l'acétylène. 
Moerzeke. - Réparations au pavage de la cour aux marchandises. 
Amélioration du chemin conduisant à la station. 
Construction d'un réduit en bois. 

Réparations diverses à 6 locomotives et renouvellement des caisses de 2 
wagons fermés. 
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ACTIF. N° 1. - Uu,AN. - Situation générnle depuis 

80.1UH:~ 

TOTU~S. 

Capitaux utiles 
de premier 
établissement 
appliqués 

à la construction et au rachat des lignes, des bàüments, maté­ 
riel fixe, etc., etc., ainsi qu'aux travaux de parachève- 
ment ••.•..••••..•.•••.•....• l,5:S4,9-U,M17 86 ( 

~ 
à l'acqulsition du muteriel cle traction et ue transport, outillage 
des ateliers, clc.,poul' t'ensemhle du r~scau 305,260,630 37 l 

au rachat du maténel lies compagnies • . 90,80:S,020 61 \ 

Produits divers encaissés par I'administratron iles domatnes pour le compte du 
chemin de ter (ann. XI) • . • . . • . . • . . • . . . . . . ••••• 

Intérêts en compte-courant de l'excédent iles recettes sur les dépenses u'explol­ 
tation et mtérèts des soldes actifs accumulés • . • . • • • . . . • • . . 

486,156,550 08 

Dépenses ile parachèvement imputées sur les budgets de I'explottatton ('). , . • . . . • . . . . 

Approvisionnements en dépôt (ann. XXII et XXXII) . • . • • • . . . . • . . • . . . • . . 

Recettes brutes de l'exploilalion (a1111. XII) •...•..•..•..... 4',903,IS56,6j3 15 

5,82~ 1 725 77 

2.0U, 100,Sl:îï 8t 

f 1,0911,,138 71) 

45,t62,-i03 74 

4.999,379,3!6 02 

':!17 ,485, 7l:l 12 

Ensemble (') . . . fr. 1 7 ,31-i,218,850 U 

(1) Voir annexe VIII du compte rendu de 1897. 
t2) En défalquant tie l'actif et du passif les intérêts réciproques s'élevant (actif fr. 217,48:S,71:? 12 - passif îr, 7,764,377 37) ' 

fr. 209,721,33i ï:S. Ic bilan se clôture an montant lota! de fr. 7,104,407,ö2i!l.66 
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l' 01· iy nu: ju squc /in 1902. PASSIF. 

U11lali1111 d1111l le Tn',sol' ;1 dispo,ó 1111111· l'a111ol'liss1·1111•11l, tic l'orqune ile I'exploitntion ü liu HlO';!. 

Iteste à 11111r,1·li1· (a1111. Il l'l VII). 

Ca1,i1t1/ utile, 11011 compris l'mnortissetueut indirect (1) 

111 tt',rt'l~ et amortlssr-nn-nt (unn. Vil t>I VIII) 

Parts d,•s l'l'CPlies :1llrih11ée, aux snl'iétés dont l'État cxp!oit1: li's lii:111,s • 

Sommes lwnifiél's aux cump.11:uies concesslouuaires en exécutiun 11'1111 ;HrH de 
la Cou •. d'a111wl ,11, llr11x('tl1·s, du '.:W avril 1885, 1m111· transports en service 
ay«nt transite par leurs lii;nc, avant H!85 (2) ..•.....• 

Hc,levance ou loyer pour l'usage tie la ligne tie Spa à la frnntière. 

• . . fr. 

TOTALKS, 

l'.:10, 1-H,OüO il 

1,!)l1,\JG6,8!Jï 11 

:!l0,5U5.0ï8 \J6 (­ 

l ,630,51ll :iï 

l::!,G'.2:?,058 85 

'.1, Q,lt, 100 ,!)57 8,J 

1,li75,887 ,äi05 8-i 

Dépenses d'exploitation (annexe VIII) . . . . . . • . . . • . • . . • • . . . . . . 1 ~,IJ66,400,988 tHi 

Intérêts: des soldes passifs accumulés, des avances faites par Ic Trésor pour le renouvellemnnt 
de •·~il, ai11:'i que des loyers et ties parts de 1·t•cettes versés aux comnagrues dont l'Etat __ . __ ~- 
exploite les lignes ••.••............•......••.•..•...• 1 , , 1G4,v71 v1 

Total du p:1ssif ••... fr. I O,\J"J2,7W,3tH Oï 

Puur 

balance 
) 

Parnchèvemeut sur compte u'exptottatiou • • .• t 1,090, ,l38 79 · 

ApJ""''''.""""•'• en réserve d'.:" 1~ dépôts . :• !~,'.°' 7~ 1 1. 81,778,160 59 l 
soltles actifs { en c.usse, fin iO0::.. . . L.i,5-5,.>18 06 ~ ) 
accumulés 

(1111. Vlllt·l IX) Intérêts réciproques , . . . . . . . . (3) :!00,7::H,35,l 75 

501,499,4115 54 

Ensemble .•.. 1 7,314/HS,859 41 

(Il Si l'on en dé,luit l'amortlssemeut ,le fin l!>Ot (fr. l:!0,7-17,7%.91), Ic mpital util« soumis aux char~cs en 1902 est ,le 
fi'. t ,!1~0.3:i5. ll'0.9~ (vou- 111111t•xc, vu. 

, :?) l)t'p11i., lf8ö, les tl,·r,rn,:rs de cette nnturc ,ont impnlées eo111·,11nmc11t sur Ic b111tgct de l'exptoltntton, 
(i>J ro,r 1•ai;c 4, renvoi (2J. 
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ACTIF. N° li. - CoJ\tPTr~ DE PUEMIRU ÉTABLISSE~rnNT de I'ensemble dit réseau en 

.,,1. Capital de premier établissement et de parachèvement des ligues construites 
directement par l'8tat : 

a) Lignes en exploitation et parachèvement y relatif 
b) - en construction . • • • • • . 
c) Travaux en cours d'exécution • • . • . • . • . , 
d) Aliéoatioos d'immeubles, subsides, etc. (voirpaasH) . • 

n. Capital de premier établissement des lignes construites à rorCait, y compris 
leur parachèvement: 

a) Lignes en exploitation • • . . . • • . • • • • . , . • . . • fr. 
travaux Iivrés à l'exploitation • 

b) Parachèvement { _ en cours d'exëo uuon, 

COUT 
des 

LIGNBI! llll.PLOITlllS 
etileeelle1 

ta YOied& coutmlio1. 

C. Capital correspondant aux lignes rachetées: 
a) Prix des lignes rachetées. 

o. Dêpensesde parachèvement spéciales aux t 
lignes exploitées moyennant redevance 
fixe ou paris de recettes. 

• • fr, 

• . • • . • • • . . • fr. 

b) Parachèvement. y effectué par l'État i travaux livrés à l'exploitaliou. 
- en cours d'exécution. 

travaux livrés à l'exploitation, 
- en cours d'exécution. 

E. Intérêts intercalaires des capitaux : 
11) Lignes en exploitutlon . . • • • • •• 
b) - et travaux en cours d'exécution. 

429,015,4-13 iô 
18,400,168 65 
se, ~71 ,36S M 
5, 1s3,:ni s2 

456,009,1\l,i 10 
15,64-1,379 46 t 171,7~9,183 88 

98,680 63 

7!18,696,.\0'2 85 li 
100,205,668 SS 861,359,456 07 

-t,4-57,084 34 

8,i\9,~08 88' 8,537,876 47 
88,667 59 { 

,o,s,,,,os •• 1 ,,,.,0,,,o ,, 
3,952,203 ,f6 { 

F. Som mes appliquées aux dépendances des stations de tout le réseau exploité: signaux, excen­ 
trrqu es, rails mobiles, évitements, plates-Cormes tournantes, réservoirs, colonnes hydrauliques, 
candélabres, pavage, éclairage électrique el au gaz, etc. • • . . • • • . • • . . . . • 

G. Dépenses générales pour études de projets de construction de lignes : personnel, mobilier et 
frais de bureau, etc •••••••••••••••••••••••••.••••••• 

Il. Matériel de traction, de transport et de ~ Commandé par l'Êtat •• tr. 
camionnage, machines et outillage des 
ateliers, etc. Repris aux compagnies • 

395, ~60, 630 37 / 

90,895,9'29 6◄ ~ 

i78,370,'27~ 97 

5"2,0H,9815 20 

14,0U,31J8 35 

486,156,1159 98 

Towldu.capit8ldepremierdtab/i.,e11m11 •• , • .fr , 1't,097,052,45506 
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expluitutio11 et des travaux en cours d'exécution au 5i déeemln» {902. PASSIF. 

Dotat1011 
pour 

i'umortîssement ( 
des 

CAPITAUX UTIUS 

Amorlissemeuts 

indirects. 

ramenés à une échéance commune pour loulo la période 
antérieure à l'exercice moi ..•......... fr. 128,89+,076 Ot 

correspondant aux lignes, travaux, etc., livrós à l'exploitation 
eu iO0I cl on l 90î (constructions et acquisitions uouvoues) • 

1 
~• à I'iuterventiou du Département des Fiuuuces : 

jusqu'au 31 décembre moi . . . • . . 4,069,165 88 

Aliéna Lions 
( 

d'immeubles 'i!0 transfert de bâtiments aux administrations 
des postes et dus télégraphes jusqu'au 31 dé- 
cembre rno 1 • • • • • • • • • • 

pendant l'année .f!JO'i!. . • 

Participation des villes dans divers travaux • 

j Anvers à 'l'ilbourg • 

l Wavre il Jodoigne .• 
Travaui: 

abandonnés. 

pour l'exercice rno2 . . 

'25+,0.i9 'i!t 

8.\,475 98 [ (') 5,1SJ,3U 82 

39·1, 181 88 

'278,U-9 U- 

78,524 rn 

1 

Ileste à amortir 

pour 

Ensemble des amortissements • • • • • • . • 

Ligue,; eu exploitation y compris les Intérêts intercalaires y relatifs 

240,os~ n 

2i,481 63 

•. fr. 

' Ligues en construcuon • • • • . • • rr. 

J Travaux d'exlousi~n en cours d'exé~ution. 
Intérêts Ides lignes en construc_L1011 .. 

intercalaires des t~a,aux en cours d'exé­ 
cution • • • • . • . .• 

~8,i-OO,t68 65 l 
'28,415,800 50 i 

CAPITAUX 

AIIIOI\TIS 

ET A AMORTIR, 

no, 1.\'l,060 1a 

f34,31!7,385 55 
t•) 
1,911,956,897 Il 

·1,670,298 53 i 
2, 28I ,90_. 63 

46,815,969 ':l.i 

1 
,.,., .•• , ,. 1 

50,768, lit 40 

Total égal à l'actif •. fr. 1 :!,097,051!,455 06 

(1) Cette somme est déduite, annexe Xl\', po.rr étahlh· le capital util« eun-é dans Ie domalue exploité, 
(2) En y ujoutan; f1·. t29,Ut,•lüU-73 d'amortl-seureut (auu 1), on obtient fr. 2,0!.!,toJ,9:S7-8\, montant du capital utile, 
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DOIT. N° JIJ. -· COMPTE DES IIKCETTES ET IIES 

Dépenses 

budgétaires 

et crédits 

1~11pplómen tai res 

de 1902. 

Services communs. . • . . . . , . . • . • • 

·1 entretien, survelllance, etc .... 
Voies et travaux 

construction du ligues et travaux. 

Traction ot matériel 

Exploitation •. 

Percepttou et contrôle rio, recettes 13l dos matières. • 

A déduire: 

.Ir , 'l,820,12il • 

!7, Hl 1 , 6 f 1! 3 ü 

i93, 363 ü-i 

67,081 ,539 • 

3i,i67,8'z5 )) 

Crédits supplémentaires pour exercices clos et périmés . • • • • 

Différeuce entre l'óvaluation des dépenses d'exploitation portées au bilan tltH 901 et 
les dépenses effectives de cet exercice, arrêtées conformément à ln loi do comptabl­ 
hté de l'État, le 31 octobre Je I'exeroice suivant (1 iO,v~\.,060 - 1 \0,Gil!,879-~0), 
soit on moins (voir annexe V). • ..•••...•• 

2,630, 7û 1 • 

1 
◄ , ti27, 70'7 • J l+ ◄ .~8li,526 20 

- ftl, 180 80 \ 

Ensemble •.•. 1 135,771,749 20 

lltude el surveillance ile travaux ile ccustruction do lignes, ete., somme liquiù.ée à charge du budget, 
mais tucombant au capital • • . • . . • • • . . • • • • • • • . • • • • • • . • 

Reste. 

Balance: recettes nettes do l'oxploituuon (voi,- page 2 et ar111. VII!) •.• 

293,363 64- 

135,1,78,385 56 

79,987,261 66 

Fr. 1 2111,*65,647 ':!il 

N° IV. - COMPTE FINANCIER. - 

Charges 
des capitaux 
engagés dans 

le réseau 
exploité 

du chef de la dette uniûée au ~ Intérêts .. fr. 5i,260,795 73 i 
31 dècenibre 1900 (Anu. XIX ti'.l,468,ti09 5ft 
du compte-rendu de 1901.) . . Arnortissem•.fr.8, 207,813 81 

et des capitaux dépensés eu ,f 90 f ~ Intérêts. • · '2,480,459 88 / 
· ( 2,668,909 89 

et 4902 • • • • • · • • • · · Amorussem-, -tSS,450 Of 1 

Partsde recettes versées aux sociétés dout l'~tat exploite les lignes • . • . • • . 4,663,39+ 73 

Loyer annuel pour l'usage de la ligne de Spa II la frontière graud-ducale . • • • 219,600 

Intérêts d11 loyer et des parts de receue: liquidées unuuellemeut par le Trésor, 
soit, ou égard au temps . • • . . . . • . • . • . . . • • • • • • • • • . • • • • . • . 

Solde pour balance • . . ! 
Total du débit •••• 

Encaisse, toutes dépenses ot charges assumées par 
le compte d'exploitauon Pj ....•.•..•• H5,5:fö,318 06 

Intérêts réciproques (3) • • . 

Fr. 

·(tl r oir annexe VIII . 
(2) Voir pogc :l. 
(:l) Voir nnn, I (actif: tl 7,i85,712-12; pussif". 7,76',)77-37 ). 

• • ~09, 7!1,33i 75 

1 ! "· 137 ·'" 4' 
1 
~(') 4,882,994- 73 

' 

1 

70,093,759 08 11 

335,i4ô,652 81 

405,3-i0,4-H 89 
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DEPENSES IIR r:EXl'I.OITATION. - Exercice i902. AVOIR 

Voyageurs • . . . . • • . . . 

Tickets d'entrée dans les stations 

Bagages ..•... 

Recettes i Petites marchandtscs. 

de Grosses marchandises 

l'exploitation. Finooces . 

Équipages • 

Chevaux et bestiaux • 

Produits extraordinaires 

.lr, 70,083,24il IS9 

'il36,543 fO 

'2,(109,748 96 

«. 339, 9ï'.2 90 
423,l!OIS,!'23 02 / llfö,'27t,-i77 62 

366,692 57 

91,901 76 

2,l!Sù,,1.00 ,1.2 

2,660,llSi 30 

Produits divers: Location de terrains, de bätlmeuts , etc., vente d'berbsges, d'objets trouvés, eto., 
encaissés par le département des finances pour compte du chemin de fer (auu, XI) , ...• Cr. 1 191,169 60 

Pr. 1 2·1ö,4-6ö,64-7 22 

Exercice 1 ~)02. - Charges et ressources, 

Soldo au 31 décembre ·1901 . • . 1 de l'~n~aisse de l'exploitation l des intérèts réciproques . • • 

l .r-. 115,1158,.~70 56 f 
9 

.• 
315,101, Aö 46 

• (1) ·199,5U,67ö 90 

Recettes nettes de l'exploitation, sur lesquelles sont prélevées les charges du capital (voir p. 3 et 
annexe VIII). • • . .••.•• ·. . • • . • • • • • •..••..•••.•••• fr. 

Sommes prélevées sur les recettes brutes, par le Trésor, pour liquider le loyer et les parts de 
recettes dusaux sociétés. . • . • • • . • • . • • . • . . • . • • • • • . • .• fr , 

Intérêts de ces sommes • . . . . . • . . • . . • . . •...•.•.• fr. 

Intérêts das soldes actifs accumulés et intérêts on compte courant de l'excédent 
des recettes sur les dépenses d'explottatiou . • • . . • • • . • . . • • fr. 

n,2.u. 92 l 
-t0,178,658 85 \ 

Total ••• fr. 

75,(04, 266 93 

4,882,994 73 

(IJ Chiffre rel'lifü'. 

405,3i-0,4-11 89 
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N° V. - CoMt>AIIAISO"I! nes 111h•cNSES ns r.
1
EK.P1O1r.\llO"· - Rxerr1ces 1902 et i!)OI 

~ 

Alllll't' 1902. Anncc> t90l 

Dupeuses 
IIJII'' oxlmuuvcs 
de l'oc1 cite. 

11) 

Cxc1uc1·, 

clos, 

1 

1 

I'otuux 

J>OI lt•~ uu IHI Ill 
Il) 

t.luüi cs 
uppl oxunuufs 
por lés ou b iluu 

(1) 

Glullrcs 
1k huil, vemen! 

,Ul~lé-~, 

SCIVl(.,CS 

(.,011101ll us , 

el navaux 

Traction 

et matëuel, 

'I'raitem ents et mdemmtés . • • 
S<1l<111 es de6,1g1•nls p,1y(hll la tâche, 
à Id journée ou p.ir IJIOIS. 

M.ito1 tel t•l foui rutu. es tie hur enu 
Subsides à Id c.nsso d assurance et 
tie i etr.ute de, [QU(.,llOO!l,l\fOS el 
empioyos du G I and Central berge. 

c Subside à l..1 Ldl>bO de r eu.nte el 
de vecour s des ou v, 1e1,, de l'aù- 
iuunsu JL1on • • • • . • • 
"ecour:, dUX OUVI 1e1 !, •• , •• 
I'i.utements des fo11ct1oun,111e,, et 
employus en dr-pombitue • 

Confé: euce- des chemins de fot 
bel,;e, et conïereuce, 111to111,1 - 
tionales • • • • . • • . • 

Tr.ntements ü { entreucu , 
indemmtes con-u ucuou 

SJl,11, es des agents payes ä la tâche, 
à la JOIII nee ou pli mor-, • • 

lhlle!>, 1 .uls et accessoires, matériel 
fi..:e touant u la voie • • • • • 

Tt avaux d cut, etreu et û'ameho- 
111t1011 • • • • • • • • • • • 

!
T1,utemen t, et rudernmtés ••• 
S 1la11 es des ,1gent" payés :i la täche, 

<l ld JOUI neeOLt pli OlOlS • • •• 
P, unes d'economieet de I egularrte 
Combustibles et autr e" objets de 

1 
cousomm inon pour IJ t1 acuou 
des C0l\\01<;. • • • • • • • • 
Lutr etu-n et u.nouvellement du 
mateucl ••.••••••• 

Tr.ntemant, et rudernuttes 
SJ!.i11 es ùe,, agents payes a Id 
tâche, à la journce ou !Jdt mois, 
t.1mio1111age • • • • • 
Primus pour encourager Id m.n che 
reguhere des couvois , 
F1 ais d'exptoitauou. 
Pubhcué cornmercrate 
Pertes et av.11 tab ••• 
P11me,, (constat rtion-, de f..tu:,:,e:, 
declar attuns} • 

Eusemble 

571.5'2\. » 

lli:S,85'2 » 
877, o ~o " 

88,000 1 

82,\.,H9 1 

149, 9 i6 » 

129,0JI • 

~:-m--; 
'2 UJ.'IJt, Jb 

('/ 29J,J63 b4- 

, 55~,255 » 

ü,tda,7o9 " 

" » 
l0.000 « 

5î t ,5'2/i, • 

161,8'}2 » 
877,01-0 • 

88.000 l 

SH,719 , 
149,92b » 

tJ9.03t » 

603,253 • 

HH,ti64- " 
81'6,-iOO 1 

88,000 • 

20'!,,\.b5 » 
149,500 , 

100,871 1 

10,800 » 
tO ,o5 •, 2.RJO 587 • 

• 2,tdJ,93b Jb 
» 29l,3bJ bi 

• 1 7,552,25~ • 

• 1 b,185,7b9 » 

ll,229 tin • » 41,n9,b5l! » 
~~ » 27,4~4,,'lïb • 

2,591 1800 » » 2,591 , .SUU • 

22,020,000 » 
1,109,839 » 

• 1 22.020,000 • 
» 1,fb9.8J9 » 

l!,20f,'l'H t 

2,217,15h8 bb 
1M,6b8 Ji. 

7,55b,b50 • 

6,95t,750 " 

11,103,600 • 
28,0H.tJI • 
'2,558,,no , 
21 ,851),000 » 
1,01!!, 178 • 

18,073,000 » 53,694 » 48,42b,b94 J 

23,226 QOO , » 23.126,900 1 123,6i7,300 » 
~~ 'îJ,b(}4 • hî,l{~,'HJ » 13 04S 689 "1 H 04-i-,531 7l 
11~,4/î,bOO • 

23,913,84-1 » 

b03,Ht ,11 

154-.fibi 1 
887 ,3Jll ns 

88 ,ooo , 

208,4-b5 " 
Ull,967 86 

99,070 71 

lO 750 33 
't,'tlll ,h~9 ,q 
t,t78,lbl-,7b 
Hi-i.,llb8 ,H 

7,556,650 • 

6,951,678 10 

11,096 01 7J 
~-<.or,, t~t 9J 
t,b58121Si 98 

:M,8rn,77J 30 
f ,077,548 Ot 

23,913,836 25 

23,645,089 f8 

l '• 081 , Sb t , 

bOI Olb • » 
3,745,540 » » 

':!b 1 1 695 • t 0. 54-8 " 
2,995,113 • 1,oGJ.000 • 

Perception tl 11 ,11temout:, et mdemuues. . 
des recettes e ~did1rosde,agents payes a Id tächc 

contrôles ä Ia joumee ou pae mois .•• •------- 

5,000 "I ) 1 b,000 D 
~~~ l,;ib3,5i.'\ » J5,7JI ,{1~ » 

2,4bl,b00 » 

lb9,l6l • 

12,081,861 » 

bOt ,016 , 
3,745,!S-iO » 

272, 2,.3 , 
4,M8.11J » 

2,461.bOO • 

11, 720,ïOO J 11,7~0,825 47 

590.000 » 589,37-1 H 
J.735,000 » 3,727,558 24 
2bt,OOO " 254,510 45 

4,·191 ,td3 t 4,18b,3~9 5o 

5,000 D 4,999 38 
J4,79b,51I • J~, îb5 108 bil 

2,430,1170 » 2,430,661 01> 

tb3,rnO D 163,bll-i 99 lb9.161 1 

il.b30 î6l • , l 2,630,7bl • 1 il,59J,b70 J l 2,594,28b li~ 
IJ-1- 185,UJ • t,bzî,707 "lJ5,812,9JO » l~,b84,0~t-0,bi~,879 -:o 

A soustraue t veo- ci-contre) fr. 
(1) Report au cap.tal . 

Sort approxrmanv emeut pour l'exer cice 190 2 

41, l 80 80 :- 
334.5-i4 ,44 

29J.J63 64 ------1 
.fr 1135,478.385 56 

4t, 180,80 

(1) Ces colonnes compt cuncnt • clufh cs a111uo11mthf, qui ont eoucoui u à I'étabhsse nu.ut du bilan, les différeuces en plus ou eu moins 
eoustau.es 1010 du ai;:lumnl défi111hf ile I exer cice, boni léJuln11sccs dun, IL compte des depeuses d'cxplonauou de l'exi.i erce sursaut, 
(' VIT Ullll<l1C Il lfl.) 

(2 Celle depou,c, b1e11 q11,• 11111111k, ,1 d1a1ge tlu bnJ.;, 1 dt. l'c~ploit,1l1011, rucoru be lltt c111utal. ( Voir 111111<.xc I Il.) 



N° Vl. - Détermination du CAPITAL nru.s, base des clia1•ges en i90,. 

Montant du capital de premier établissement 
fin -l!J02 (Vofr annexe li). fr. 12,097,052,45/î 06 

A DÉDUIIlll : 

A. Les amortissements directs fin 1901 
(V. ann. Ide 1901). fr.120,74-7,796 91 

B. Les dépenses pour li- 
gnes en construc- 
tion (1) • • fr. 18,400,168 ll5 

C. Les dépenses pour 1 ra­ 
vaux en cours d'exécu- 
tion (1J . • fr. 28,415,800 59 

D, Les intérêts interca­ 
laires relatifs llUX dé­ 
penses reprises sous les 
litt. B el C. 
(Fr. ·I ,670,298-53 + 
::!,:.l8J,H04-65) (i), fr, 5,952,205 Hi 

E. Les aliénations d'im- 
meubles, subsides de 
villes.etc, (V.ann. ll) fr. 5,i.85,524 82 

fr.------ 176,699,2\!4 15 

CAPITAL uru.s soumis aux charges en 190.!. fr. l1,920,5:i5,160 95 
(•) row page il, 

Capital utile clôturant les écritures de 1901, déduction faite des amortis- 
sements .directs effectués (fr. 120,74-7,7!Hi-9i) (V.atm. l dei YUf). fr. 11,862,597,215 04- 

A AJOUTEII : 

A. Pour la section <le Spontin à Dorinne-Durnal livrée 
à l'exploitauon le 1"' mui HJ02 • • • • 1,080,000 " 

B. Poul' travaux mis à fruit dans le courant de l'année 
mut. . . . fr. 2,567,:.i04 51 

C. Intérèts intercalaires y relatifs fr. 

D. Voies de garage, Installations diverses.matériel fixe de 
la voie, ere. . . fr. 15,!19!:l,71'"2 88 

E. JHalëriel de tracuon et de transport, machines cl 
ouulluge des ateliers, etc. • • fr, 38,045,'l:!88 5~ 

F. Traitements transférés du budget Je l'exploltatlou 
(V. annexes lil el V) . • • fr. 

fr. l:i8,0û7,V0l:i so 
A DÉDUlnE : 

Les amortissenients indirects de 1902 (fr. 27,481-65 + 
84,471:i-98) ( \'. ann. Il) . . û·, 

282,5üü 15 

2ll5,5ö5 ü4 

1 li,\H57 t'.il 

Reste fr. ------ 

CAPITAL unLE soumis aux charges en 1902. 

57,91:Hî,947 89 

. [r. li,9:W,5t:i3,Hi0 !15 
1 

~I > 



N° VII. - Détermination des chargr-s financièns des CAPITAUX UTILES depuis l'oriqine, jusque fin 1902. 

Periode, 1 
CAPITAUX UTILES lNTÉRÉTS (2). DOT A TIONS pour amortissement dont le Heste à amortir 

livrés à l'exploilation depnii 1885 jusquo fin 1~02. Trésor a disposé. 
à la 

et 

1 

1 
fin de chaque période 

années. 
Par période Accumulés. 

1 
Par période 

1 
Accumulés. Par période Accumulés, el ~n nuellemen l. el annuellement (1) f:l annuellement (1). el annuellement (!). 

1 2 3 4 5 6 7 8 

1835 à ISSG 1 1,258,990,174- 46 1,258,990,174 46 759,739,885 88 759,739,585 88 1 43,690,992 2t 1 43,690,992 21 1 l,2t5,299.182 25 

1881 à 1896 i2ts,{)14,778 62 1,484,904,953 08 448, 1 !0,681 Hl i,207,850,267 Oi 4':!, 92,3, G83 3i 86,Gt,!,ùii:î 58 1 t,398.290,277 50 

1897 à 11100 4,U,475,400 04 1,929,580,füi5 12 224,841:S,51)2 51 1,492,69~,!;59 38 26,103,73!:i 35 i12,if8,410 93 

1 

t,8i6,GGl,942 19 

1,862,397,213 Q.i, 11 
.,,...__ 

!901 1 515,764,6:sB 83 1,!l83,i45,009 91:î l:îl:î, 506,328 t 2 l,488,002,187 50 8,0:lll,3b5 9R 120,i4ï,ï96 !J1 ~!> 

1 1 1 
.._,, 

1902 1 ti7,955,947 89 1 2,04i,100,91î7 84 1 58,H-l,'155 61 1 1,1î44, 743,+43 11 8,396,265 82 129, 1.44,0130 75 l,91J,956,8!Jï 11 

2,041,100,95i 84 

Montant des amortissements (col. 6) ... 

Toru des charges financières .. , 

1,1H4,ï43,4.J3 il 

i29, 144,0llO i3 1 Restant à arnorür (col.8) 

Total tlgat lm capital 
t ,673,8Bï ,503 84 1 utile (col. 2) ....• 

129, !.U,060 i3 

1,911,956,89î 11 

2,041,!fJ0,957 84 

(1) Pour les résultais annuels des périodes de 1835 à 1886, de 1887 à 1896 et de f897 à 1900, consulter l'annexe n• VIII. 
(2) Les intérêts ont Hé èlahlis au Laux de 4 "/o pour la première période, de 3 1/2 °10 pour la seconde, de 31/4 °/o pour la troisième EL de 3 p. 0/o, à partir de 190L 



A 

N° VIII. - Résultats financiers de l'exploitation des chemins de fe1· par 
l'État, dep uis t 83~ jusque fin t 902 - coE11F1cmwr n'r~xPLOl1'ATION. 



A 
(!Hi) 

N° VIII. llËsu J.TATS FIN A sensus de l'exploitation des chemins de /e1· 
,,-_ ,--. 
"- . CIIAI\GES FINAN <=E H~:CETTES EXCÉDE;-i'l' .:x;:_:_L-; A li~UUlkK 

(/) ;.::i-- 
CH1JTAL brutes Olll'ENSl•:S IIKS GAPIT,HX :,,. t;.l~~ y compris les ou •<,:j ;::,-::; . J>Ul'LS I\ESTI~. z c...? ~ ~ produits tl 'cxploi 111tio11. recettes Do talion ~ ~- ~--l.) UTILK. 

< 0 C: .':: divers 11-:s sociétés. Jntfrêts. JIOUI' ....J •• 0 "ncaissé~ par nettes, 6'E- amoruase- 
E~ tes domaines. I11,:nt. 

1 2 J 4 5 6 7 6 ~ 10 

' 18I~ 1-l.5 1,9)2,2:!t 7~ :mU,3ü:! 50 " 209,36'..!. 6•t 1118,617 44 1110,51; 06 ;12,533 41) il8'.? ~2 
IHUi :15. 7 ~.IJ:m,on 01 825,~~~ 01 . 625,~~i 01 431. 13!1 67 :N~,4~8 34 1J2,3u7 a ~,0:!11 03 
UHi V0.8 18,G!JS,7~:i 32 l,'1li,R1~ 1-.. " 1,-H711l7~ lö 1,18~)~68 ';':! 227,886 4U 39~,152 76 12.2:!8 ~~ 
IH:l~ :!02.f) 31),f)2l,l\J2 SU 3,0US, '!li7 lil> " 3,0!l8,'lli7 6, 2, 7ti~,6lfi 64 3'.!9 ,6;)1 0~ J,OU,857 20 :H,361 41 
J.'·nu :D'3.:l 51,0:?.'J, l(i:l !1U 4 1 ~ts:!,88ü se " -t 128:!188'.J ~li, 3,CJ8:!•~·HH 2.3 1, 19J18!r! 63 1,571,717 24 49,451! B6 
18\0 324. 7 fi3.,IV.7,:-JUH 17 5,.s5,0Hi :m >; 5 ,3ö,,Ol6 38 3,077 .OV4. 08 2,277,952 30 -\!, ISG,650 61 69,501 73 
1.,41 3(,()J, 77 ,389,ffl0 S~ 6.~~H .sou rn, " li ,'.!8 l ,BU!J Ol• 4,4G0,387 95 1,81~.4!1 14 ~.5~3,683 89 85,187 72 
l~'i'.2 3\H.5 Ul,8ö7,173 8U 7 ~501,Rû! 4H . 7.51)1,81.>'.! 4tl 4 /170,474 31 3,022,:!88 1~ 3,317,520 47 IIU,765 03 ,~,a 485.!', l-t'\0801019 8:1 911118,B~i 87 .. ll,OH,821 87 !J,:!~H.854 5:.! a,,;:u,,Yö7 35 4 .~95,448 06 um.oos .24 
1844 559 8 1 rn,:,'.!1;, 133 54 li ,2~7,41i0 75 " 11.2-17,4•iu ï5 5,977,027 OJ 5,210,413 11 5,691.385 6\ 1n,2n 25 
1845 55U.8 l.),ii2:!(,'.!33 !,] 121!,,:!01850 ~l " 11.4:!0,8511 2! 6,:Wü,!!H5 15 6. 114 .5115 U6 5,058,689 18 209,313 69 
lMii 5~1tl.8 lfi0/>'1S,:!10 til 131!,9~.~>71 2:! . IJ /tU~,!H l 1:! 7,153,276 78 6,4!t6,2J2 4::,, 6, 156.4H t!f/ 2!3,92:, 60 
J.•<.7 ~GU.r, 164 ,5'.!'.!,8:.17 6.) 11,T71.i,3S'S IO .\l),'.HiS J:! 1-1,7:10,0IO 78 u.sot,'185 4~ 5,:l~S .~:u 36 6,3S9,8711 4t 240, suu 33 
1:-.1.8 511~. 9 16, ,17ó, lâl< 1:1 12 ,30'.!,M:!ti :W 1-l!l,~W 58 l:!,1$:!,\.IS5 il 81857,!H:? 47 3,2%,423 24 6,519,826 96 :!.~i,ll:.n 78 
18i~J fi2Lti l711,f.J.l,!JI.J :t9 Il ,:!~I ,!>'.!S ~3 :m~.MO tsï .l'! .~11,0:1 66 8,16-1,IOü n .\,821,910 93 6,litió,315 89 :?ö6,tl50 Il~ 
Is.JO 6!Ul 1J1,5~u.u;,; 11 15, 10tt151J6 5-i :JIIS, 1~5 lil l~,7I6,4\0 9:t U, LU6,867 31-J 5,5~J:,S7J 54 6,756,331 2l :!82,750 7 l 
ls51 621.6 112,.11.a, 129 41 u;,:tJ8,1Yl 4~ 40~1t,7H -10 lä,O:u,:Hr> 09 8.GOS,912. V4 71'.t:!li,'.J92 l!> 6.777,750 li !?4-J~,O-i'.! 4Jl 
l;{;i~ fi:!-Lti l 7J,U!JJ, 7 l7 01► 17 ,403,0llS 15 41.1,0:u 1;; 16,9S4,0"H UO 8,"4U5,3li' lli 8,'18~,719 S:! li, 1Sö,005 8~ :{07, 45:1 ,\ij 
1ss·1 IHl.4 174,?22,:!8"1 7~ l!).745,ÛL'.? UÛ 1;()7,760 61 l\), l:!31 Ill 4~ IU,0l3,3üU u,; 9,IH,7!)134 6,820,956 28 3:!l ,09~ 136 
l:\:j4 636.6 177 ,8~3,521! IU 2:!,74S,5;4 5:'.!: 89),8:)3 6-1 ~1.648, 720 S8 ll/~9J,4.US 4~1 IU,!>ôö,27:! 39 6187:S,477 ô:? 33; ,9'.Jl) 91 
1~6 o:-,~.4 18!,S:13,76S su 21.623.0l3 Il 1,201.i:n 75 2:t,4'.!'!,505 3t) 1~,0M,256 70 10,361,248 r.6 7 .O-ifi,592 68 355.072 76 
l~Jö 71:1. 1 t8-'.71)119f.H 65 :!417U:i,O:i3 8~ 1,lt:!4,4.~J 90 .:H,'?80,661 !J2 14,6;1S,2tl8 67 816-1:.!,376 ~~ 7, rn9,685 oa :174,3.!6 9:! 
1S67 74Ui 21Jl,7:5,7U~ 78 :!à,5!J8,9H 7-i 1 .5U9,0~IJ 7 J 24 .osu.sas 0:1 l-i15'.:!0,8j8 79 9,5U9,U0á 2-1 1,un. 10s 49 412,407 8~ 
l~5S 745.? 2Uj,8S,7 ,857 3~ 17,380,800 31 )l68311)Qt) US 2.;1(;H7 .seo 2:1 1-i,~til 1971 94 IU, 735,828 2~ 7 ,980~4.87 . 430,503 O:.! 

IS5~ 7-i!;.7 :?U6,.~8:C,650 OS :!8, 177,569 m 1,767 ,6;2 77 ~ij,400,016 33 14,505, 769 13 11,904, J'i7 :!(J 8,041,561 01 H0,~96 4S 
1860 -;47 .2 :!!IS,.~..!.tl/161 41 2!J.ü8j1~rn 55 ,,~00,:111 68 :!7 ,SSS,;tU sr I4/n:?.62t 5o 13,Hl:!,V:?O 37 8,0H.HS 50 46...'i,_5-',5 46 
1861 746.G 21:l,71~,U(j .5Y :!3,JJ~, 1~1 66 1,!l'Jll,516 1:, :u .7-t!,(;7,j :,1 15,:16:l,ti!/5 81 rn.:1:s, 119 11, 8,137,:,31 79 4W>654 21; 
IH6> 7'18.G :!l!J,.'il:.?1:1:;5, 65 :t.!,Gtil,7:!.l 37 2,o:,0,941 IO 30,lit.i0,î$0 '.!i 13,WH,55ö 36 15,45:?,:!4.!~J 91 ts,30~,849 . sis, 024 ~li 
l~li:1 748.U 12'1,tJ:U,307 fi~ 3:1,0,li,H!i 31 2,U7,171 :.t! 31.S~,l, ~l3 O'J l!i,7.S!,%3 70 IUJOih/!79 3~ H,S!)(Jl1rt6 92 515,173 69 
ISG6 748.6 ~~1',918,013 l!J 3li,:J:!9,Ulfi UIJ 1,3:,1,471 IS 3l,!J7:!,4i5 12 17,3n,116 IS 16,600.3.!9 :,; 8,7311:?l8 39 56:!,S:!4 IS 
186} 749.2 ::!Jj,993.15-1 17 Jij,.1~,6!lÜ Hô %,~8:J,40.~ 31 3:0,'J\3,218 64 10,761,285 54 16, 18l, 'Jj3 10 8,919,414 50 5\J<J,3~6 ~3 
IS(;6 189.8 ~4l1 l:!5,4~1 ŒJ 38,1:tofi,O:.m . 3,080,4·.?0 Il 3!>,1~6,515, 8l) :tl.'100, us 07 ll,8'.!6,400 82 u. 166,665 !.'2 631,4118 t!5 
18ö7 8fil.1 :!.n. rm • .-s, 3!)6 ~--. 4.0,ltiö,5~8' m 8,372,:!06 88 36,7tl:\,251 79 ~4.~t.\.l, 4Gï 05 l'.!,5ä2,Si4 14 9,806,630 76 676,825 04 
IS68 862.7 ~.18,3-H,5-42 SI 4 l ,tl87 ,813 5li l,671 .~hH 61:t- 3~.316,531 HS H,o7-t,06i 05 14,:!~'!,467 83 9,91fi,579 î? 708,044 17 
lb69 ~62. l :!61,362,731 00 .u .509 ,510 ij:j 3,56~.5~J5 18 3\f,~i6,V,H '17 ?4,6S0,37:! 77 15-1:!lfü,SfH 7(J ~.919,!-H 5-1 7'17,319 13 
IS,O SHS.7 ~lil,830,5M9 11 45,374,ö7l 58 3,UJ:1U:! 07 -il ,UUl,54.1 til 2J.,ffU. l05 42 l31Ul.i7,,ti6 l!J ~. 97,i,919 U? 769,366 26 
1871 I ,i'.!2. '2 :rnS,21Ut58:i J9 66,970, 7:;7 76 b,!J,H,6-S/ 7h 5S,02J,OiU UU 35.303,983 ue 22,719,IJS!• U-'1 11,4l4,á90 " 845,445 U5 
1872 1,,,rn.6 3l3,6l5,02~ 69 69,&37 ,276 50 IO.l35,3-i2 14 59,701 .03• 36 ~2:,ti'.!S, !06 65 17,013.827 71 1~. l61i,~l2 51 !I02,U2 13 
1~13 1.811.1 517 ,~i:!,1:i07 28 tfá-, 9i5 ,96t, S4. ll,43:1.:11:; 51 1-1 ,s~2,0ï:u 33 fi2,U57 t3i8 71 ll,58:ï,'!6U ti:! rn.29S,408 30 l,1M,,5J5 56 
1874 l .U~5. 1 575,.865,946 6!J 87, :.!86 ,54:! W IJ,.U4,3t5 tl:! 7:,,872.2!7 17 GU,~7ä,364 07 15,296,663 !O 21,308,246 05 1 ,26:!,858 45 
l/j7J 1,U11U.!> 5!H, î03/.t4G !);~ 8:J, '!Uj ,936 59 11,740,308 2tl 11 ,5jä,li:!7 :m 5!:1,407 ,o@ ut< 19,148,617 6! :!2,56:?I 118 91 l,:!9~,4~3 :w 
18)ü '.!,05:i.2 663, '.!87 ,678 83 Ul>,li~J,6:".18 ~6 I0,531,78S 75 ti0,0U4,872 51 571946,88:t lil :!'.!1147,YSO 60 24,563,931 H l,UO,ti08 78 
1S77 2,144.7 80.?,ti2U1346 U:! UU,41:1,361 83 3,761,0~J 10 Sô,051,676 7:1 55,4:16. [39 29 31,:!15-,537 44 34. :?lti,~70 04 1,818,807 81 
187!:I :!,435.3 937, 241,9:JS 58 U5,7U5,89:l fiO 3,9(U,4~:I 63 1.ll ,831,.',0it y; 571735.136 43 34,096/!73 54 3-~.95R,6Jö 86 ~.11118,434 27 
1~79 :.?,552,0 98Y,8Sl,5fi1 :!\J lOO, l!J0,67U 3"l 4. l'.W,4:!4 41 00,070.41~ U:! á9.446,ïli~ 82 3U,613,677 10 37,3II,413 . 2,06~,960 8:! 
18-;f) 2,721.0 l ,Oä5, 10~,4~-I :!:.! 113,674,074 41 5,00t,J:?::! J!J 10-'i,S00,9.>~ 02 6S,65'7,3U 40 40l2J2,6JJ (i1 3tl,531,761 30 :!,22.2,294. 42 
lhl!l 2,Sti~.5 1, 111:>,SGt,U:!:! 71 11:1 .~97 ,486 \JI> á,!?IJ~,:!6:J ·~ 108,28),2:!3 77 il ,Wi .5!H ôá 3H.6J~,6U8 92 4:!I08á,Z4:! !).) 2,393, 10:J :-,(; 
ISS? :1 .004. 0 l, l8J,lilti,5:i9 3l 119.Hü,432 711 4,7!0,746 26 1 lt.63S.6!11i 511 74,00X,9011 32 39,816,778 18 41,473,2-17 ,84 1,562,072 $4 
18.i3 3,074.1 1 .zus, l75,4U3 ,Ui 12t ,048,7:J~ 7i 4,~33.3:.?l 21 117t0l5,41S ~6 H,421,071 37 43,594,347 LO 4fl, 278,2U3 65 2,518,41:~ 74 
l&H ,J,l'.!U.O l,22&,15~1614 BY 120, 193,4Sü 5:1 4 ,83K, 11)6 ~7 11,,351,m,~ 56 ïl,8:.?4.7tll 77 43,5:l'J,897 79 47 ,rn;,226 65 2,854,437 1-i 
l:"\S:', :1,173.1 l ,'.!lo0,53!, 165 15 ll!J,;J:J,906 !:I 5,010,9~8 ,u IU175:!,U07 n, i01U54.,U73 60 44,G9S,234 :!9 /481Ulti,UW 6,fi 2,U'"J~,G:!4 48 
1886 3,1\J0.9 t ,"!5-8,U'-J0, 174 46 116,!1~9,5ll 6ö ~. 72~ .asz 00 111,805,116 Jij 5~,916,550 15 45,SSIS,575 61 46, 4UI.S~7 VU 3tl31, 71:! 3!J 
1887 3,216.6 1,2fü>,80'.!174I 20 1:?4,B7,74ö l:!: ,,, 712,föJ6 88 110,425,010 :!-~ Li6,6Sg,603- 26 52, 735,~'t:J ~8 4:!,656,'ltJl 1a 3,535,084 89 
1888 3.'!26.8 l,'.?83,01:C,OHS . 131,612,616 4:; 4,6'13.4~!J l:! 126,9601, 11 :n fj9Jt17 l ,3!8 50 56,!)07, 788_ 83 412,U2!J,l63 7ft 3,678,530 07 
1889 3,235.4 l.~tl9~~97,35,l .'.W 13ü,010,0IH 3-\ 4,8SH~J53 61 13Z,O:l3,730 73 H,7i.,5n ~u 571319, Ul7 93 ,i:i,334.~39 39 3,83!6,50J 10 
JSUO 3,!48.6 11a2,,773,35!.t t>O IU,251,SW 07 :,,07ö,ll5 53 136,175,703 5<1 64,045,623 ,jij 5~, 130,180 08 43,SI0,072 02 a,9ti5.,6ái:i u~ 
1801 3,260.4 1,311.~,5.0~3 04 142,816,5f>5 S:? 5, lö3,667 91 137 ,66~,~e7 Ul 84,224,51"- 76 53,438,373 15 44,387,186 83 1,160,474 16 
189~ 3,:!75.8 t,358,IJ!.H},ftSti HJ 140,0~U,J~U HU 4.,œJ,t:?8 01 135,031,120 8!! li.2/1~0, 428 76 s~,5~0,6œ 13 44,915,614 71 4,350,783 21 
18U:l :1,278. 7 1,1&~.2:c,626 19 145,GO!.l,900 7 5,'.!8ti,:!5G 2i 140,:120, 739 80 t1,l1~t13,51~ U9 58,727.225 Il 45133:!14.0l 5I 4,523,675 48 
IMJ.i 3,288.6 l13!1'.!,56l,08-i 37 15"!,!t74,8fü.l 18 5, 29U,~:Ui JU 147167514\JI 6S b6,537,46U 39 6l, 138,0:!~ 4~ 45,736,040 :u 4,713,360 ~ 1 
lSQä l,298.8 1,413,067,543 5> 154,4ti713:i0 5il 5,311:1,113 vs 14!J,16t,:~36 $3 00,4'16,31? IS 58, 7?7 ,U:!4 3.5 46,236114-i S7 4,909,833 04 
181.Jf.i 31~02. l 1,48-fi,tJOl,953 00 IIS2,till 1 76,t 6M 5,51J<J,6HO 3:1 157 ,4~2,0~4 5!'> Ul,Mi12:\5 30 f,5,116>, 1\1\l 2~ 46,81:l,317 03 5,2U 188:? ·:w 
l:597 a.ssi.s l.768,731,351 66 188,J:17, 185 83 5,7:1:1,068 07 182.414,117 ;i; IO!l,!I04,3lY 56 12,óll<J,768 :!O 51.668,791 07 6, 109,1'83 27 
1898 4,003.!J 1.!H0,431,S~ij 4! l91,~M4, 1.8 7U s.sso, 13:s ~ti ISl>,'.?~4,0.t~ loi ll:!.90:?96ilS 6:! n,au,Jix; s2 os, 147,856 62 0,3~8,613 9!I 
1899 ~.0.19.6 l .b66,486,l77 6l eur ,2.l!i,218 8:l 5.74H,9-i8 14 J95,47~J,2il.l 6!1 J 18,661, 1168 .5!J 76,tl/8,181 Ill 56,5~3.2ll 94 6,650,S:;5 ö5 
1000 4,0fiO.I l. 9201:l:·rn.:~5,3 l"! 2(J!j,Jll4,311 öf l•,Hl5,4.\H :m :?(H,248,8ij1 71! 14014:!St IU4 !M li3,820,U67 8!1 58,435,732 i6 6.995,082 44 
1901 4,04ti.5 l1tl81,t:i51(10!J 0.J' 21.17 ,7ti8,557 31 4,815,IG•i 56 :!02,9jJ,'.l!.IO 75 139,587 ~58:! 8!:t ti31365,8Ui 90 55,3,,ti,3:28 12 8,0:!.9,385 ~X 
WIi~ 4,0-',!1.,'3 '.1,lt.H, IOU1U57 84 ~l;),465,l>H ~.! -·L1-82,9!H 7:{ '.!10,582,li6? ,U) 135,470,385 Öij [2) 75, lll4, 266 H~ 56,741,255 6l 8,396 l :!63 82 

(IJ 
4,9~9.:nu.3\6 H~ ;1:l,,,65,5:lü se 4,765.xJ:l,tllO Sö 1,541. 7.3,443 11 1?9, 14' ,U6U 7J 2,Y66,4UO.~ t-.6 l,?9tl,41"!.ts:.H t!U 

1 .~73,887 ,50~ 84 

(l) Si l'un on tl:.lduitl',11110:ti~:iomcut LlO tin 19JI [tr, l:!0,7i1,nm !li\ lccapifolH(llesonmi~nuxchn.rge~ en 1902cstclcf'r., 1,920,353,160 93{Voir Anu.: Vl.) 
(2) Pour ohteuir fa somme do fr, 7V,'l$7,'!lll-60 constitunnt la ba la neo u l'nuuexe Ill, li yu lieu ù'ajout.s:r au momant dos recettes nettes de l'nnnëe los 

part; desso<?Iétó• soit fr. (/5,IIH,'!65 U:l + 1,8$!,Y~I Î~ = 7~,\J87 ,11il 6ij), 
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par riu«, deJmis ·18?>:-; [usoue fin 1902. CoEFFICIKNT n'sxnt.orrar ro«. 

c1rrnEs 
UTILBS. 

Ensemble. 

Il 

CHAUGES 

accumulées. 

12 

ANNUELS. 

ACTIF. 

13 

PASSIF. 

1-1 

ACCUMUL~S. 

ACTIF. 

IS 

PASSlf, 

lU 17 1H 

33,511> Ill 
1:co,336 77 
4 I0,381 01 

1,U-lti,~18 61 
l.ü~l,IW 10 
:!12:!6, l5Z 34 
2,677 ,8) I 61 
3,4J-l,285 50 
4,646.4lll :m 
5,SS-i,677 8!! 
ij,löS,:.W:! 87 
li,3SO,J:Ji; ä6 
ö.tlJ0,07!) 77 
6,SOl,7H 76 
6,935,265 91 
7,039,081 00 
1,on,1u3 o~ 
1 .oui .ass ::•1 
1. 142 .u,,6 1 .-, 
7 ,'.!OV,477 ä:t 
7,4Ul,fi65 4-1. 
7 ,574,01 l 95 
~,:184,5lû 31 
8,416,~~}0 O:! 
8,40\ ,557 -W 
8,513.~93 Uli 
ll,6W,186 05 
8,820,773 !)\ 
\J, 114,610 61 
9,.2.9:~.742 54 
9,!>18,741 0:1 
U,798,15-i 77 

10,-',S:1,456 70 
10,fi2',,6'..?3 89 
IO,li5ll,163 67 
10,744,285 ~s 
12,290,035 05 
13,1)70,65-\ 6~ 
W,453,003 66 
:!2,5ïl,l04 50 
1:J.81>1,572 20 
~6,034 ,540 22 
36,037,437 85 
37,967,051 13. 
39,381,403 82 
-U 1 7;V1.055 72 
44, 478,3:fü f>l 
47,035,310 :\8 
-11', 796,itl7 39 
00,0S9,663 79 
51,014,545 04 
51 ,533,6110 311 
46,192,386 04 
46,607 ,60.1 82 
47,168,740 40 
47,805,730 67 
!i8 ,556 ,660 99 
.',g ,3:m~397 92 
,'19, 756,076 !J9 
50,449,400 64 
51,146,077 61 
54,025,199 3!1 
60,7ï8,415 :!4 
61,496,469 61 
63,193,567 59 
65,480,815 22 
63,33!>,714 If) 
6ó, 137 ,ól9 43 

1,673 ,8117 ,óU3 84 

:lJ,51fl 01 
rno,s:;2 is 
5811.231 79 

1,f.28,452 -\0 
3,:?47 ,618 50 
i>,473, 780 8-1 
8,151,052 45 

1 r ,5B5.~37 95 
tfi,!!12,3;4 25 
:!2,ll7,032 l4 
28,2!!5 ,236 01 
3i,fj65 ,5ï:t 57 
41,'.!W,6:;J H 
48,100 ,-108 lO 
1>s,mr.,s;4 01 
62,074,755 97 
69,147 ,5-\8 99 
76,2-il ,!Jill 20 
1!3,383,U!l~ 4:l 
90,!)9:l,47 l 9fi 
97,996,137 40 
l05,5t.i9, 14~ 35 
11:~.953,fiijf, 1)6 
12:?1370,655 m> 
130,865,21:l Il 
139,378,507 l3 
148,006,fi!l.1 18 
l5ö,8!!7 ,4H'7 l~ 
lU5. 942,Uïï 71 
116/!35,S'.!U 27 
181,754,561 30 
194,552,716 07 
205,036, 1n ,7 
215,660, 796 66 
226,311,260 33 
:!.37,061,545 6L 
249,351,580 6~ 
262,42:!,235 30 
282,875,239 16 
:!05,446,:!13 66 
329,31J7 ,915 116 
35~,:!41,456 OB 
391,379,893 93 
429,346,946 06 
46$, 7'.!8,:H8 88 
5l0,482,-Hl-1 60 
554,!160,751 li 
601,996,0lil 49 
650,792,168 88 
700,882,432 67 
751,896,977 71 
SUJ,430,578 UO 
819,622,964 13 
896,230,657 IJ~ 
9-IJ, 3W, 396 41 
9'-.11,205,129 Il 

l,O:l!),7111,79{) 10 
l,ll89,0S8, !SS 02 
1,138,844,265 01 
1, 189,293,66S 65 
1,240,439,743 26 
1,104,464,942 65 
l ,355.2/43,417 89 
1,416,7.39,887 50 
1,479,933,45"5 09 
l,5·15,414,270 ,1 
1,608,H!l,98·1 41 
1,673,887,503 84 

liö,999 Oó • 
158,l~l 5i 

182,4\J-I 5; 
11 7l6.[>li7 .. 5!.> 
• 4:?l,:?S:3 47 

5117!.lO 91i 11 

111 865,450 u 
411,81)73~ 

• l ,.Ul t,-i-i8 !J;", 
•• 614,24.1 17 
lt !:i3lö:S7 81 

6.",,953 ~8 ., 
, l ,-iOl ,5-15 H 

:1,500,:1:11 5~ 
• 2,11:1,:!54 OH 
~ J.5l5,50S4:! 

'.!.>J,r,,~9 t:i 1) 

1,:19.\,330 52 ., 
l .~8'.?, 735 20 
3,:140, 794 ~,. • 
21tlti:?.5~3 21 • 
1,068,364 30 • 
l,184,4i!S 93 , 
2,311,838 ~; • 
:i.409,589 71 » 

5,009,1,26 41 
7,750,593 65 
6,6:11, 449 9; • 
6,931,668 78 
7 ,:m6,5S7 03 ~ 
6,003,212 or 
210:!s,2.16 05 
:?,Oü9,387 4\ 
3,617,8~3 94 • 
4,öl0,0!>8 0;1 • 
5)'.t!:!, 150 U 1 ., 

}0,4;29,-049 89 Il 

-1.003, l73 07 » 

" s1861,. 1.13 ~-1 
7,274,141 40 

• 4,712,954 58 
• 3,886,550 62 

4,S11,tl0tl 41 
3.S70.777 59 

•. 2:. 757.,. 7:!6 72 
1,1141,418 10 
7,853,677 59 
7, '2118 ,53'2 20 

"' 5/.W~,360 20 
ö,000~766 Il 

6,316,3IO 75 
» 5,ü40-,024 77 

fi,M3~057 04 ,, 
I0,3!!0,095 01 
10, ·~ ,457 4-~ i:. 

4,:32'•,4411 41 
4,881,712 Ili 
3,2'.!4 ,294 21 
8,~7l, 148 l:! 11- 

I0,6.~8,lm 85 • 
7,581 ,IH6 74 

11,830,59'J 86 
11,731.~i>:l 6 » 
11 ,84i,896 91 
13,624,614 51 

• 1,660,147 37 
30,09:l 80 • 

0,966,747,50 

125,52.;,Jlli 06 

li6,9'JO 05 
:!25, 120 62 
142,626 07 

:?, I:H ,$~4 1:i 
5,5-U,43:I 91 

10,647 ,Olill :/5 
18,3117 ,654 • 
25,019,!03 97 
31,9110,ill 75 
30,267.359 7h 
45,930,571 85 
47 .958,817 911 
50,028,20~ 34 
53,646,049 2B 
58,256,147 31 
63,470,298 22 
73. 90S ,3-iS Il 
7'1,!111,521 18 
Bo,on,1,1 94 
61,7fi9,53fi 5-1 
57,056,581 96 
5:l, 170,0:11 34 
4S,3l8,13U 91 
to4, 477 ,353 31 
41, 7l9,6:!6 6:? 
40, 178,~03 52 
32,324,5:!0 9l 
:!5, 115,998 73 
19,913,638 53 
1a,3s:1,sn 53 
7,037 ,5Ul 78 
1,392,537 01 
7 19.15,59.t B~ 

18,325,689 96 
28.476,147 411 
32,800,596 8l 
37,682,308 9, 
40,UOi!,603 1~ 
49,871,751 311 
60,566,:ln 15 
68,148,219 89 
,9,987,819 75 
91,719,112 71 

103,564,009 62 
117,188,624 13 
115,528,476 71; 
115,558,570 66 
125,525,318 06 

573,911 52 
9!-15,:!'.!-1 99 
94:l,425 03 

1,808.87'; 511 
~.:!:!O, 712 S'.! 
3,23:!,:?'!l i7 
3,ö4ti,465 tt4 
:1,000, 10:1 75 
s,s:11, 1,9 s1 
5,~35,695 28 
S,7~:i,026 80 

10,858,3&1 78 
12,373,890 20 
u, 120.~01 07 
10,no,!.160 5!i 
8,ï~3.2'.!5 35 
5,396,430 49 
2,433,847 "!.7 
1,365,482 07 

180,991 Q.'1 

62 lj8 
52 23 
83 01 
!18 69 
71 89 
57 47 
71 I(> 
59 71 
59 73 
G3 14 
;o 01 
52 14 
61 36 
0!) 93 
60 07 
59 AA 
~l 24 
47 -i2 
40 55 
48 50 
51 ij\l 
57 9!) 
fi.\ 44 
53 15 
-l!> 97 
-\7 48 
44 SS 
45 70 
4:'i W 
1,7 58 
5l ~5 
60 59 
6() 08 
57 Hi 
56 12 
58 49 
s·i 21 
60 44 
72 82 
68 97 
65 15 
63 69 
61 09 
60 04 
58 8!/ 
ss 88 
62 56 
6:l 42 
59 04 
59 49 
58 35 
56 116 
53 n 
5;1 16 
54 57 
51) 50 
58 97 
511 00 
56 04 
56 57 
58 55 
56 26 
58 79 
!19 13 
Il.~ 97 
67 13 
67 18 
61 88 

1835 
1836 
1837 
l~B 
183!! 
1840 
18.\1 
1812 
18H 
IS44 
1845 
1816 
1847 
1848 
1849 
1850 
1851 
18:'>~ 
1s;:1 
l854 
1855 
1856 
18~7 

18!iS 
1859 
18ö(t 
18!;1 
1861 
1863 
Hil)-1 

1865 
1866 
1861 
l&l8 
1869 
1870 
JS71 
1872 
1873 
187~ 
1873 
1876 
1877 
1878 
1879 
11\811 
1881 
168'.?. 
1883 
1884 
Ul85 
1886 
1887 
1888 
1889 
1~90 
18~! 
189:! 
1S93 
1694 
1895 
1896 
1897 
J8ll8 
169(1 
mou 
1901 
190:..! 
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N° IX. - IN·1·1i11tTs Ane r.a 11ANQurn11 (T1·ésor)dessoldes annuels .. et en compte-courant 
y compri« !,,., pensions servies á charqe du bud_gel de la dette publiqu» 

Soldes cffccllls d'après les Bilans, toutes dépenses 
et charges liquidées. (/'oir annexe 11• VIU.) 

.-\unucl~ Aceuuual~#II. 

POUR MÉMOIRE.- Intérêts réciproques et en compte­ 
courant avec lo trésor. 

,l.nunclfil. A.ceuu1ul611i 

.lt:'flr. P.l.>Slf. .\CTJI". 

5 

ACTIF. 1•.1.ss1r. .ll:'ftr. l1,\SSl1''. 

B 

l:'i:15. 
11'36. 
18'17. 
1838. 
l/<39. 
ISIO. 
1841 . 
lS-1:!. 
1811. 

•-~4• . 
l~Ü. 
ISl6. 
ISH. 
1~48. 
1/1-19. 
1~50. 
185l. 
f8.ä:!. 
UJ5'.t. 
18~).\. 
IS~S. 
,s,,6. 
1857. 
l:i5H. 
18l9, 
IKfiO. 
1,01. 
l~ltt. 
186:t. 
1$64. 
1~65. 
1&!6. 
1867. 
18fi8. 
rseo • 
IN70. 
1871 • 

1873. 
IR;,. 
1875. 
11176. 
!:Si7. 
l~i~. 
187!1. 
IRSII. 
IAAI. 
1:-.fi~. 
rnsa. 
IHS4. 
!1'i,'i5. 
IS-"'-6. 
lSS7. 
~K&I{. 
IH,.'i9. 
IS90. 
18!11. 
lti92. 
l:J.93. 
1894, 
IH%. 
IH96. 
1897. 
ISYS. 
IS!J'J. 
moo . 
Hllll . 
HJO:! • 

tMi,!JUH oe 
:!58, J:!l b. 

~:,:t.59!1 1:1 
1,3!1-i,:t:IO 52 
J ,982,. n5 ~o 
:i,;.H6.îH~ t-i'' 
2;19H:!,5S:t :!·: 
l,OtiS,:lfi4 3U 
1.1~.ti&Su:i 
:?,::U8,8:t8 1i 
3,<t09,5Ht, 71 
5,ütl!.l.G~ 41 
7, 7J0,5~J f:i5 
û,li:U,4.~9 !Ij 
6,!Jll ,6t>S 7,t,i. 
7 ,3o&,~S.i o:~ 
6,663.:!l 2 oï 
2,0:!3.2,W o:, 
1
1
()1:l9,:5S7 1i-~ 

3,617 .8~3 9> 
4,61ll,098 O:t 
5.223., 1501!11 
l0,4:!9,04ti ~!1 
4,lltfl, li3 Ui 

fi,!5U,fl:,7 !h 
10,3~.1(►1U!f'► Il\ 

w.1~0 •. .r.ï .,t. 
4,:l2/i,.'i!,fl .'11 
4.~"',l 1712 lh 
;j ,:!~•~ ,2!.):j :.! 1 
s.~ . .n 1. 148 ,:~ 

10,fiHS,6'.!I l"!;', 
7,ä~I .~41; ·7-1 

11.Sl\1/199 ~i 
l!,731,~! 9r, 
ft,S!14.S9fi !Il 
n,62<\,Hl4 ál 

ao,O!n :,,,11 
9.HHH,i-17 50 

l))2,4U'I !if, 
7Ui./>l>7 5!.I 
.'1:!!,~l !\7 

86:'1 '-'1t10 4 7 
~ Il .h'\17 :<~ 

J,llll,4/•!i H:, 
(H4.,1-H 1; 
53,6:t7 f'I 

1.401 ,545 41 
3
1
r,11•,:ttl .:,:! 

~.•n.35-\ g. •• 
1,:,rn,r,ps .1 

8,867,743 ~-i 
7 ,:!71,:!41 .,,, 
4,71:!,l;.!54 f,J,. 

3,tîtfü,550 b: 
.~,8:?l,~UU 41 
:!,X-iO,iiî :J!i 
:!',75i, i2'j 7:.• 
lt5.H,41S 111 
Ï ,H5:),l)Ï7 !W 
1,~0S,5:t:2 ~,, 
5,:!.0~.:J61J ~Il 
ti-,559,761.i ,, 
6,3ll)1:t10 -;:, 
r».fifü.O-~-i -:ï 

l ,660,H7 37 

su, !YJ5 ,X% :.'Il 

125,G?6.:lt8 06 

li6,9W.J H6 
:s1.::.. 1:.!.0 fi3 
l-'1:!,li'..!H o; 

2, 137,:i-H ~:; 
5 ,!l-17 ,!1:l:~ U-J. 
IOlfi:n J)fül :1::-, 
IS,:H17,6:'1I, " 
:!~,029,10:\ m 
;u.tHi0.'i72 ï:-1 
39. 267 ,:159 1S 
4~,930,á71 >6 
4ï ,U;'IB,817 91, 
50,œlS}~Oä ;i.~ 
53,H46~0•"9 1~ 
58,156,147 :u 
ua,4ïo,1m•t ~~ 
73,911813!.iS l 1 
7ï,C.Hl.~:!I 1$ 
rn,,o~:t;-:;1 tH 
Hl, 769,~36 5-l 
5ï ,056.5~1 !Jti 
53. rro. n:t.1 '.\!, 
4R,3.rn,1:rn H3 
U,477 ,:15,:i :f.i 
41.719.fi~f> !i:! 
',f), 178 ,:!.O~ 5,'l 
3:?,:l2-'i.=>:30 9.\ 
15, 115,!J98 ';'.\ 
Hll!ll:i,H31i :'):\ 
J3,:l53,8ï2 ~:\ 
-; .o:n ,füH ïs 
1 •. a1.J~/i37 01 
ï ,935,ölJ.',, tif, 

1~,:t:!5,1\89 9fi 
:!X,476,147 40 
:J:!.M0(},59fi lil 
:ii ~GH~,:m8 U7 
t,0,9Ull,fiU:\ I"' 
.\!),87ï ,7=>1 :H) 
IJ0,566,3::~ 15 
68:, 1~-",21~1 M) 
ï0,067,Sl9 -;5 
!.)1~719,112 74 
IUl,51)4,000 t,·.! 
117.1/,8,6!-1 ,:: 
ll,,.52'l.471; 16 
ll:'>,558,!",70 !'>fi 
l:.!5J1:!:-,,:i18 Oli 

073,ll-U 52 
!)95,:!:.!4 ~9 
943,t,2:> l)J 

l ,8ot),675 ~u 
:!,:!:!ll,7"12 8:! 
:i,:!:J:!,.221 77 
:i,l-i4Ei,-~IJ5 !H 
3,Ull0,103 75 
3,~34.140 87 
5 ,i:15.HU~ 2H 
s,1r.:,,ow &•; 
l0,f:5...'t.3itl Jf. 
l'.! ,3ï3 ,690 :!tl 
l2..12U,:!!Jl o; 
l01i2a.imu 5~ 
H, ï43,2:.!5 35 
5,:!Uf;i,~30 4\1 
:?,!i~Ja.8~7 2i 
1,365>4S2 U; 

150,~'ll-i 01 

~,OIO :H, 
10.ti49 û4 
18.0-0S U5 
1:1.527 ~I 
:!,BIO 1ft 
7.~S~ 71 

Ul)(J :l~ 
0,lj91 3~ 
11,w:1 21 
:!'.!,6'.!5 ti-1 
:Jl,:!3:) ~:! 
~8.()3lj 11 
:i0,46-1 5H 

J.'11i,:!33 ;:• 
:!tili,-1.'i4,l!o 
:i.m.G:"t7 0~ 
;n~,S07 B!· 
:.:C.rlO 1.m; :i7 
3114 ,985 3:l 
~06,~:H~ 95 
SI,!.133 (Il, 

8'.!3 U:.! 
&:!,:t9â 12 

1a1.>,:r;u :!:.! 
1571 701 lt. 
4:n, ïî6 11 
71:1,:?<JO 2:i 

1,U3'1~213 71 
1,352. 7~U 3rj 
1 .695.615 ;11 
2.046,H27 JH 
~,:ut,398 1-~ 
~.4tl!J,35l 1i3 
2,715.654 28 
~.!J~~-130 79 
3,~\18.8&3 lO 
3,625,927 'il) 
r,,:!90, 703 47 
4,:.:w,o:u u~ 
4,-il!:>,070 AA 
4,3-i7,M~ .1.:t 
4.,407,046 lil 
4.5:{G,0;',2. i;.1 
4J>n.r.:m 111 
4,&50, :na, 3:,. 
li,ï~l~.\Jl{I 38 
4,.8511,.45•) 82 
4.ï5U,4'.!:! lï 
.\,li74,8."\:! 9:! 
t,,ü35, 48,7 9:'1 
/.i.,5of>7,:)90 '.!.0 
4 .so>, :m:.? IL! 
4,U~i,H;f, 2! 
4.-i90,:·U1i:°> :!tr 
5.0ll.O'.!:! ï.i 
:,,:130.744 Jf) 
r,,788,48~ l:! 
tj,

1 
J'.!7 ,.lifi1 OS 

fi,5•'11 ,4ll:\ -rn 
7,114.904 3-1 
7 ,675 ~~~9 ï 1 
8,~l;li, lli7 1,.1l· 
8,-il,'1,399 :!!t 
9.058.-i59 91 (!} 
9,71i-~.743 ") 
l0,'.!~9.i21 "j!', 
9.7:!.t>,630 2:~ 

10, li~,6$8 ti51 
_?11,958,077 4.~ '..!,:!36, ï42 nn 

::0!1, i:!l .J:'4 7:; 

'.!,{110 :to 
1:!,050 8! 
an, 72i:; 7\) 
41..~Jtj, a, 

t11 .01m 43 
!H.li99 14 
!x).~9$ :):! 
~5. 107 11 
31,403 lj/i 
8,778 30 

'.!:!,457 u:· 
50.~95 7:1 
lù0.9611 :):­ 
'.;-\7,H.>4 11:.. 
:,U-; ,1ï:tA 1~ 
~4.~,:!~15 :!fi 

J ,:!2ï, 1H:? '.:!?1 
l,5S1.S60 Sc 
l ,:fü2,t$5â 15 
2,mi~,~;.o2 LO 
1,l8l,:H4 16 
2,1~0,5~0 !•i 
a.us.rzs I:! 
1,9Sl.74R ijl) 

l,7:!4,0,17 72 
1,286, ".!70 !.15 
570,980 7:! 

46~t,:!:J2 ~!) 
1,815,.!Jl>l :;4 
3.511,679 l:! 
5,555,:!06 '..!K 
7 ?569,604 '12 
ru.aes.sse o; 
!3,0M.610 J:l 
lfi.069,X41 12 
rn,:U;8,fi94 ~'.! 
:?:i, 194,6:!I 9S 
:?• ~liBS,325 -1:, 
:n. oo:> , ~56 5:~ 
:rn.-1~0.~21 41 
40.,01,0~5 a1 
4!'> • 20-1, 9tl2 4f1 
40, i4 l lfl/45 ou 
:'J4 .31$,fjll:1 Ill 
r>S.96!1,0!,0 48 
63,7ö.!;,jt(}{)'j 86 

fiS,61H,4!iR r,." 
;:i,:ms.~~o s.; 
W,O-~~,i63 r: 
fi:?.679,:Hit ï2 
8ï ,:?·ifi,fi41 !Y! 
~\ 1 • '7:'14. H).\ 5,'i 
9:i .RI 1 ,iï8 7:-1 

100,:111, 12:t vr. 
IOâ,3:!5>0•\H IW 
1 IO>ô64,ï90 :•q 
llf)1f~53,2i8 Oit 
12.:!.6.'fü,9'ifi 01, 
l:!1..l,2:!S,:i<\9 4i 
1:m~3i:1,:.?:->:t s1 
IH,Oli4,5:i3 :">:! 
15:!.2S-',72:ll 91i 
lf>O,ff!J!l,l~U :!5 
169.i57,~RU 11 (1) 
1:o,:;21;_:1~a !.I:' 
180,816,045 67 
1!1J,5i2,675 ~Hl 
'.?tl!J,ï:.!l,3J~ 7:-, 

li) Cuiffrcs reeriïlés. 
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des recettes versées 
el 11' a//i:claut pas 

cm Trésor, déduction faite des dépenses liq1a'dl:es 
le inuloe; de l'exploitation du chemin de [er, 

celui-ci. 

tl.OIUU'-IS. il.OCllUlltléN. 

A DÉOU 1B t,; : 

lo munl1111t ,lis pc11sio11s. 

ACîlf. 

lil 

l'ASSIP. 

li 

A.CTII', 

12 

l'.\~~lt'. Auuuellt·s. 

l~ 

,Ici mulé<s, 

15 

Soldes dans l'hypothèse oi1 los intérêts soralcnl 
servis el los pensions déduites. 

,l lllllUII~. 

Al'.l'll', 

rn 17 

AtTII'. 

is 
l'A.SSll\ 

20 

liU,009 3!1 
21;_q, 771 li 

59,432 G7 

3ï,91ä 71 

l ,O:l:J,U53 u; 
1,677,749 87 
;\,UO,:!ä7 !li 
~,880,631 16 
1 ,oou, 168 ~2 
1 ,2.1n,,884 05 
2,45:t,2l4 4H 
3,fj(j7 .:!!JO 8t) 
~,l):l7 ,403 18 
S,-lG5,lS83 8S 
7,61;5,663 68 
8,284,39'J 13 
9,U02,2U:! SI 
li, 70~,839 :l3 
4,3:!9,614 19 
~ ,5611, 739 07 
6,333,498 12 
7 ,595,:12s s~ 
8,5~,U0-1 Ol 

14.'.l~4,977 65 
8,!!9J ,876 54 

706,842 4'! 
1,892,648 66 
3,:!5i ,M!J 28 

164,4~:) 60 
10:1,010 38 
,1s,u:1 01 

861,751 08 
4~1,588 64 

1,025, 7~!! :t! 
il36,8G1> 81 
8-\,873 73 

1,45:?,010 >- 

3,655,565 :.M 
2.:11:\,ïtt<J J:! 
1.85f.i, U.5 311 

125,W& 86 

O<J,oo~, ar, 
337,780 ,\tl 
1n,J54 si: 

l;}l),00:"> :n 
:,,s2::,:~0.'..!.2 
9,:\till, 789 40 

17 .626,073 28 
25Jliitt2.,:J36 96 
3::J,7Jlj.,736 1)9 
42,778,93S 90 
51,4l!8,77S 13 
55 , S:!~, 423 :t! 
611,3~7, 161 :$9 
6U,7:!0,659 61 
n,:l'!;,,9X8 43 
K2 , li-i7 . 99:? 44 
97. lO:?,. OiO l)(J 
IU:'1, a95 ,S-1.fi f,:i 

4 ,347,ïl! 161101,0,19,134 47 
2,S59, i70 52 98.180,063 U5 

335,436 15 tn .65.i .~2, so 
11 98,375,0:!3 ï9 

2h5,6-\7 7ï \!8,089.176 02 
98, 7!JH,Ol8 .u 
IIIIJ,6$,U67 10 
103,946,21G 38 

10,600,73:! J5 
1 \ ,8S9 ,440 21 
ló,164,360 1& 
U,ït\4,193 5ö 
l0,670,:?00 :US 
V.351 ,!J61 :!~ 

1:; ,518,5~1 35 
17,80.l,5'.W rn 
l;i,:!~7 .146 ~5. 

20, JOS, ,67 :Ill( 
20, 143,69~ :?:) 
20,903,:!56 88 (1) 
23,303,358 li 
8,629,574 38 
9,756,724 03 

:w, l-i5,406 :lá 

5.'!Y ,ti8:'";. 6~ 
9!18,l~S 5H 
sss, 7:!5 8!1 

L,7:13,471> ~.rJ 
~.175,065 61 
a.200,s11 s:1 
:t,S:17 11i87 E.Vi 
3 ,U:.'~ ,b61 :t: 
:i,SS.4,6'15 6U 
5,:1Jtl,6f>ó titi 
8.99~.220 ti-'1 

l l ~;t1it.i11Jl!..I 9f) 
13,1J~.1S5 :W 
nl:111 • .18', :l._, 
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4,61~,191 4:1 
3,~16,UllJ :!I 
~,'.!99,IH) 16 

3,0'l3,226 ï7 l00.~4~.!JS\J 61 
~,.i5.S,110 O:J; ~.IS./i8-'1,H79 58 

5'.!7,<\7ï 28 Ui,ll57141J'..! :JO 
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1tti, 7t,ï ,:n3 10 
1 IS,f\31>,SJl Vl 
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4, 75U - 
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~1.713 w 
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40,:!17 • 
.. l'.J,410 • 
5:t,5l!) 11 

72,061." 
s1.~:l6 •• 
7H,526 11 

7S,:~9L )J 

S7,2U-i 1) 

9l,9ô7 • 
91,199 • 

102,:!31 )J 

10:!,4.::,1 ..,. 
111.58:? .) 
127,ï47 • 
1,13,!!41 u 

}S,'-:,1:U) I> 

rn:s. 11a •• 
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80. 
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( iOO) 

N° X. - Recettes de l'exploitation du chemin de fer} 
·- - . ····-··-· . - --- - - 

ANNHS. 
RECETT .1:;S J> A 1\ THAINS D 1, 

((luur les n1111él'S 
1'1CKK'rn COLI8 r&ms PAQURTS 

1111lfric111·es ù 1895. \OH!IKUl:X cous 
vui,· C. Il. rle 189,i., do 1l'c11tróo llM,A<,ES. pur exprès H 1rud111ll11l,. F!NAKCES, ÉQUll'AG~S. 

Ioules c11ligorios. duns journnu:x. (Su,lcu lultrltar (Service• 
unn. XI.) los stutions. et mtxtes.) Internatlouaux.] 

18Yll •..• , •. 37,7117,012 38 . OIi~ ,272 28 . 904,!!81 . 1,179,855 5U ns,5oo 53 :18,311 0!1 

188!', .••••.•• ~l,7~5.313 05 . l ,04~ ,26fi 61l 28,196 !10 900,286 3:? 1,8fi7,652 78 212,001 28 50,485 J:? 

1800 •..••••• •44,9J9,H5H 66 161.100 6(1 1,081l,335 90 41,728 . 1, 115,M3 :!7 1.917,148 lll 219,ll/f3 38 113,031 85 

1895 , ..... 5Q,41 l ,389 ~3 171,233 90 1,63!1,:!04 liR 63,9tO 07 l,:!:1!>.118 241 2,063,677 76 2Jli.026 7? 63,387 05 

lhOü (1) .•..•. 52,877,800 11 1112,:!93 eo 1,723,496 17 1ô1 ,IJ16 84 1,20~,551 5~ 2,046,~74 111 2fi9,4~G 18 66,433 8:l 

1897 (1) ••..•• 57, lf><)t274 G5 1\11,517 . 1,ll77,li08 13 70,408 07 1,400,357 52 2,192,515 03 2K2,f:6~ ~7 60,840 4:! 

1898 (1) •••.•• 59,0;7 ,li2ll 84 208,134 80 1.SUfi,282 30 77 ,H04 03 1,&5!>,965 . 2.402,-194 !JO 315,453 50 78,071 6:l 

189'J ••••.... r,4,r,:11 .5711 72 12:!,201 30 2.018,li75 . 86,137 20 1,719,618 52 '.!,1051921 69 349,981 73 86,817 8'i 

1900 ...•.... 68,566,602 r,.\ 233,340 70 2.157 .5~~ 51 118,326 00 1,729,534 69 2,984,846 98 35fl,2l>l 76 l'IB,820 li,:? 

1901. .••.... 68,512,2!)2 ~l 21-1.200 Ill 2,032,531 36 87 ,8112 15 1,722.231 44 2,961,239 99 354,625 50 88,46:I 04 

190? . . . . . . . . 70,01'3,:!4::? 59 2:16/>11 JO 2.ll09,H8 00 91,5H 67 1,757,342 73 3 .. :u2.s19 22 Jt;t;,692 57 91,001 71; 
Autres onn~c,; ••. l.(1Hli.11~t1J'\ft5 fi5 1.1','!,,-:ln 50 :11. 3511. 4"2 BR 3AA,OU S4 21,230,175 4;1 :!0.500.479 2fl 9,077.177 03 ~.043, 104 3!5 

EMSUIIILE. t .•~i.tJH:~.n:.io :.:, 2,!17\/,á>t7 t;O 55.74ä,~~7 77 l,UVl,0~7 46 :to,7J7.,700 7:!. ö!l, 13:l.~tffi 41 12.:!KY,:!68 47 J,Mä,l:i78 ~ ~ 

( 1) Non compr-is lo .-cu•llc des i;,·slions provtsolres des lignes cxploltées pour compte de l'É1111. 

N° XI. - Produits divers encaissës par le département 
- 

ANNHS LOCATION PRIX DE VENTE 

(Pour les unuées antérieures de d"herbagcs.l du mobilier <l"objets d'arbres, 
110 do de et dtt do 

,\ t89ll, uoir C. Jl. ile 1~91, lrnlföts d'oseraies, mntèeiet UOD plantations, 
terrains. bâtiments. vidanges. hors d'her- 

UIIII. X.) ot buvettes, etc. 
d'u~age. 1 

rèclamés. bag:es. 
1 2 3 ,( 5 7 8 

' 1880 ••...•..•..... ?9,2Jj."! 1;5 15,175 52 1 (IJ 18,556 J 1 2. l~?:!,4f> 6.34S ~0 8,&W :?5 5,174 66 

18115 ••..••.••..••. 2~,114 12 17,784 27 . 13,638 41 (1) 16,8:!:? 2-i IS,6'!0 70 10,575 B5 

1890 .•.. - •. - ••. - · · ~0,976 68 6,464 56 " 7 .~61.1 1>4 " 5.700 . 15,120 42 2,161 60 

1895 ..• 17,579 O! 7,583 17 " 7 ,432 !12 " 4,973 . 13. 783 94 11,916 70 . .. . . . . . . . . 
1~116 ••..•• · • - - - . . 29,:iN:l 44 I0,417 32 ,. 6,!löl 91 . 12.097 4/1 15,:!~6 99 7,803 75 

11197 ••••....•..••. 10,250 45 8,614 67 . 5.~75 01 .. 11;>526 . 12,737 50 5,,5,70 :?0 

!898 ••••.•••••..•• 20/l:?1 24 12,099 60 " 6,141 97 » 16,180 90 13,785 01 7,335 :?O 

1899 .••••••. - • • •. , • 19,948 95 9,230 36 4.11!!11 82 " 9,980 30 24.191 23 14,417 23 

1900 •••••••••• · · • · IS,543 9-; 9.181, 31 . 3,!199 67 " t3,736 10 21,783 . 26,3~0 50 
1901 •.••••.... · · · · 19,771 27 15.61532 .. :1 .a44 18 » :m,Slli " 26,775 40 19.465 40 
190~ .•......••.•. ~0.61!1 28 110.9\!7 5:1 . 3,157 33 » 14,756 1~ 31,957 52 10,4~9 36 
Autres années ••...•.• 1<76,!¼4 68 '.!91 .H~9 ~6 ïUO ,805 4~ 407, IOO 59 56,816 ~K 719,3-12 41 !,~·,.1;7 74 ~HS,607 3'.! 

El'l.s,:.et.1. .• _ ..•. 1.116.611 75 514.816 O!I 700,605 4t 578,749 4H 5R,940 $3 t-6'!,06~ . 711, 111.l 70 4119. 767 f,7 

( I) Ces recettes so111 aetuellemcut comprises duns les produits extraordinaires. 

N° XII. - Ensemble des recettes 

DES Tl\AJNS DE Des ~estions provisoires 

ANN~ES. des lignes rachetées 

VOYAGEURS. MARCHANDISES. en 1896 et en 1.897. 
(1) 

1880 •.•••......... ,H ,474,689 22 72,510.599 18 • 
1885 ..• .......... 46,555,670 92 75.-115.76t 07 » 
1890 .•.•...•... - .. 50 150,989 !)8 01 .mm,905 n ' 1895 .••..... , .•... 56,557,88;-j 76 97,862.405 61 D 
1896 •.•.•.....••.. 59,152.887 24 1.01, 194,764 46 2,497.001 62 
1897 ..•..••..•..•. 65. !)1U, 968 58 106,434.051 79 17,7:14,457 98 
18~8- .•.....•.••.. 67, 20-t-,558 "57 116,666,400 5i 7,653,520 :!2 
IS!JH •••••••.•.••.. 72,546,252 90 12~,596,504 20 » 
1900 .••........•.. 76,935,455 85 132, 1110,932 24 )) 

1901 .• - ••. - · - - · - · · 76.729,942 Of ·130,917 ,517 86 )) 

1002. . . • . .. , ..... 78,7:26.022 -18 156.548,455 14 )) 

Autres annees .•... .... 1,189.525,766 42 t,900,252,842 t2 » 
E119t:!IBLE, t,879,248,827 71 5,087.079,917 75 ~7,854,979 82 
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P"!' nature de produits. 

\' 0 Y AG E U ll S . RECETTES PAU TltAINS DE JUA.UCUANDISES 

l'llOOUl'l'S !IBSSMIUK~ l,HObSES CIILVAUX. Pl\Ol>UW, 
CHEVAUX. 'tOl'AI.. (Poitte, TOIAL. 

r1tr:i0rd1ulrH, marcl11111<l1Hi.) 
UlUI tliUJ1th3C3. et ln struux , Hirnorth11,mo1. 

ll\/,073 ~u .!7i,btH .m U,47 ,,L89 2.l ,, ,bl/7, 7iJb bä h1,',.!-t,5'U5i 72 l ,Ob.!,.!.!U i! .!,l2.b10H.1 1.'J 7!,JI0,~90 Hl 
b7,b7., 0) fü'-;19.H 2.! it) !iiH,670 9'! '>,!t'J,017 !.lb 64,\U7,l.!~ MJ l,0&,1111 20 l,!IIJ,472 " 7J,ll5,7ól 117 

lhl,41J b! 418,748 W $0, 150 US\/ 08 5/1.!h,..!JL UI 81,070,0'17 Il 1,171, IUU H1 .!:1871162:h 4 t er.oio.oos n 
H.lli, 7Uh 7& 4l9,IU9 17 Ml,517 ,8~J 76 (J,b5J, 180 1,1; hu,JU! U9 99 l,JW,ol8 IJ 3 ,5J7 ,1,51 8.1, 97,8óJ,40J bi 

207 ,~15 08 411J,'llb !O Ml rsr.ss ! j 7,089,583 OJ 90,UU6, 1~7 44 l,1:J.!,5'12 7-1 .t1UUb11bl .![! 101,10'1,761 4b 
!13,fóO 80 Hl,9106! bJ,!Ji0,9611 jij 7 ,361J,757 71 U1,77~1!U..! !>U l,507Jl4h oa !,787,83111• 100,U4,•JJI 70 
.?:iJ, UjO 85 4H,ä5I 5~ b7,!0i, l.18 17 8,l-t7,J46 7.1 lUJ,US,!18 Ob t,bl!l,470 2b J, 709,,!6:i Jb 116,bbb,400 .Il 
..?7 l ,l9.? 12 4H,02l 70 72.154h,.1\l UO S,U81, 155 IJ~ llJ,758,00'& Jl l,8l>U,9~1 2tJ J,os1•1?>2.o 4b U8,59b,504 !O 
.!78,401 97 151,77b 6:i 7b,\J3,,4l5 S.! 9J03:!,U71 UJ 117 7JU,07J li l,Ul8,9JO 11 3,1.1)11 9j5 71 l S!, lU0,~3.! .U 
277,212 7J 450,053 77 76,72V,.IH~ 01 8,i.101,827 ~.3 ll7,UJ.J,t>!1111 l ,9to,ïJt 01 .!,07.:; 8 Ub) 130,917,317 B& 
288,!J .. M 7j 4b71:!fü rn 78, 7.!h, 02.~ !18 9,PS,..?OU 28 l!J ~o;;,42:J O'.! l,9H,',ïJ b!J .!, 17.-11J5~ 15 1Jb,:i48.45á 14 

.a, t7ri,U'1 l 41 11,U7t,,7H Ub , • um 31:ï 101, 11.2 1 l!J,1151, ",110 #1 ~ l ,hó5,5j',,,.H.! J S 21,0t1.,.!H.I J! hb,b.!7 841J iH l,tft)0,.!3J,8-i.? I.! 
h,tl.!1., lJ1 5J 11,HJ,1>77 W J ,SîU,!-18.-b.!.7 7 l !li ,IJ.!, IJ&~ BI .!17..!l,Ub..>10.!tl '1\t 4j,1U5,4YI ~J ~6,7i;~,7W 82 J1U87 ,07~,Ul7 7J, 

des finances pour compte de l'exploitation du chemin de [er, 

.½rgeul ~1côdent: Pro,lu1ts 
Ke1lor,111m 

Oco1ts 
lcolll~to1 

1 0!011!! rosultant des veraca par l.1 
da d eo i ts des lignes art 6 et 4a ville 

non d'encan 
du ,Le la l01 de de l,afül TOrAUX. 

sur fonds & H' les nuues en rombour- 
rèclamè. 

ù'allichago d'ad• Grand 
Ùll someut 

JUthcahon. Luxembourg ll avril !SLO 
magasuiago 

ll 'a V dU(,OS. 
9 10 11 12 13 14 !~, 16 

J,2b:i b7 (l) . . " (1) 88,7!:lb 01 

2,738 65 ' " . . ' lOt,474 24 

.?,l.!7 .!6 " ' " 913 36 . ' b0,9:?3 3! 

J,llb5 IO " .. .. 72U 29 . 67,IJ63 H 

4,781 6!l . . . 339 07 " 87,11156 

a,s21 is . ' 3Jh 47 . b7 ,711 48 
J,'7.!3 25 .. " 331 6J " . 70,9l9 80 

J.!.>.ll 8! . . 901 02 " 8a,4Bl 73 

~,6.!7 hl " .. 7.l8 11 " 97 ,U43 27 

4,377 :Il . " 1,31:l 6(, . t2t, ,97 44 
l,Jbfi S6 . . . J, 909 48 . . un , 1611 eu 

57 ,6~7 36 50)58U 8:i 2,520 51 74,131 61, 6,563 U 31!,017 42 200,000 . 4,7b9,ll2b lb 

l•~.479 8$ 50,589 85 2,510 5l 74, IJl ec 15,01,3 56 142,0.17 4l .!OU,0110 . 5,8!:.!, 7 !3 77 

d'après les droits constatés. 

?RODUITS DIVERS. 
ENSE!UDLE. 'l'O'l',~L GÉl'W•lR,U,. Obser vat ions 

(.lt'll'H,U1 XI.) 

1 l,,7tfo,288 iO 88,78ll Ol Wi 8H,OH H (l) ~o,r p.igc i du t' .1\ de t808 cl son 
1J\),66!),i3! 99 IOi, i74 2 ! 119 773,90ö 25 .mucxc Ix , 
lil,l'l0,8û:., 7è) (,t),\)23 52 1 U ,2:)1 ,819 07 ,2, Déduetiou fuite d~ Ir. b27,f02,1'.i l;ii,400,:l87 57 67 01)3 1 i 1.>l-,467 5á<l JI 
Hî:l,8-U,6::>3 3:l 87,111 ~H IH':'2 ,931 ,o4 88 mourant d'une c1 eauce u-recouvr.i- 
U:18, 069, {;'JI; 3:i 67,72ï i8 188 u;, rn:, s;; bi,. (ro11 C n <I, 18!l':1, .!<lil. Ill ) 

191,t.0i :l..18 no rn,9rn se 191 58{,178 70 
:!Ol,li2,737 lil S6,481 r., ::!0l,2:"19,218 8"5 
:l0U 096,:568 0ï ü7, !H3 :li 201) 194,511 34 
:l07 ,647 ,2.)9 8i 1:lt ,':'2[)7 -H :l07,7li8,â:..7 31 
21 ,,:D4, i77 61 ID 1 , fllU GO 215,4li;:i,h4ï ::!::! 

{2) 3,088,931,t>0ô t.t 4,î"li9,8:l6 18 3,005 70),1>32 :..o 
4,9!l.3,:,;:i6,6:l3 t;j ~,822,723 77 4,mm.579 ;;w li':! 
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N° X )]J. - Comparaison des résultats financiers annuels pendant la dernière période 
quinquennale (1898-1902) et la dernière année(18!)7) de fo période précédente. 

Itecettes bru tos . • • • • 

Dépenses d'exploltuuon (l) 

Excéden t des recettes . . 

Parts de recettes versées 
aux sociétés dont l'État 
exploite les lignes et re­ 
devance fixe ..••• 

l\esle disponible pour les 
charges • • • . . . . 

l Intérêts ••. Charges 
des 

capitaux ámortlsserneu t 
progressif. • 

Ensemble .••.••• 

j 
actifs. . 

Soldes 

passifs • 

Bénéfice réel en tenant 
compte de l'amortisse­ 
ment annuel et de l'ac­ 
crorssernent de la valeur 
desapprovtsronuements, 
mais non compris les 
intérêts réciproques ( r, 
page 6). . . . . . . • 

18U7, 18U8. -1800. tDOO. 1uu1. 100~. 

188,f3ï,1S5 83 191,584,178 70 '201, 'H9, 218 83 209,194,311 3\ 207,708,557 31 21!1,.165,ü47. 'H 

f09,90i ,349 51 112,902,678 6'2 118,661,088 59 f40,~28, 19-} 93 439,587,582 85 135,478,38!:i M 

78,232,836 2 78,081,500 08 82,568,130 'i!4 68.î6û,H6 41 68, 180, 97-~ 46 79,987,261 6G 

5,n3,068 01 e.aso, 133 56 5,ît.9,9~8 14 4,945,HS 56 i,815,166 56 4,882,994 7J 

------ 

7':l,509,768 20 7-~, 3i 1. 366 52 î6,818.18Z ro 63,820,667 81S 63,365,807 90 75,104,266 93 

- 
54,668.791 97 55, u. 7 , 855 62 B6,M3,'2H 94 58,485 ,ï32 78 "5,306,328 12 56,741, '255 61 

6, !09,683 27 ü,348,613 99 6,650,355 65 6,995,082 H 8,029,385 !IS 8,396' '263 8'21 

------ 

60,7î8,475 2¼ 61,496,469 61 63,193,567 59 65,480,!H5 2'2 63,335,714 10 65,43i,M9 43 

~ 1 , 73 t , i9'i! 96 H ,8-i-4,896 91 43,6'24,614 5 t » 30,093 so 9,91ili,ï47 50 

)) .. D 1,6b0,147 37 , )) 

'2'2,ll~,758 !\!J '21,501,826 32 '22,530, 34!1 fH 11,tit\4,589 33 12,253,627 ':H 17,838,921 86 

1 

Cl) //ou· renvoi (l)1111pr1111c au ha~du tnl,lrnu V. 
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N° XIV. - Décomposition dte compte de premier établissement et de para­ 
chèvement du réseau appartenant à l'État, y compris les liqnes rachetées. 
Frais de parachècement des lignes exploitées moyennant parts de recettes 
oit loyer. - Pb-iode quinquennale 1898-1902 et dernière année ( 1897) 
de la période précédente. 



N° XIV. - 

A 
( f04 ) 

Dëcomposition d,, compte de premier établis.çement et de pa-racltiwement du 
des ligues exploitée,-; moyenirnnt part» de recettes ou. loye1· - Période 

.t. Llgnos construites dlrectomenl par l'Ébt: 
l.iijnO!li J Premle r dlubllu~mont L!l tru,-uux de p11rochl'.1Ye111tnl lhrcb 6 l'oxploi1a,iuu 

01ph.11h.1••s:. f Truv.1u1 tl'uleusiou non nd1evh à Jin u'eserelce , 
Ligm:~ eu couslruction. , . - , . 

Ensemhle pour ligues cousrru ites dleeeteu.em pnr l'!~Ul. 

ll. Lignes construites à forfait pour compie de l'État ; 
Li11ncs eoustruites eu u:écution t.1111 eonrenuons-Iots tle-s :St juu- { eu c1ploi&utîon (l) . 
,Jcr/15 1110.rs UH3 Cl :H juilletJ2.) :1.06:t 188$, 1~ décem hr-e U17û, 
J.r .:t :rnjuio lU77 et U-to juin 1878. eu eunatruc ticu ..• 

flarluh~wcment. 1 Tra.,aui 1•,n~a il !'e1.-,loiU11ion. . . 
- d e:1.1en11uu1 non 1cbn~1 à tlu d'eaereleu . 

E.Jucmhle pour lignes eeusteuites i forfail. 

C. Ll9n0s rachetées : 
tluns à ,1anuge (capital reprt!-seutotir des a.unuildsi, ..... 
Pepi11sler, Sp.i {ruchai pu.r ounuit,s 1.•u 187~ 4-:, co111plunt eu 18ï?} 
üeudee tl Wae, ( - en 1870 - en 1317) 
Seint- Ghi<lain A Erbi,œul. . . , . . . . . . . . . . . . . . 
Lierre i 'f•unlaout . 
An~ura A. lo. froutiêr" pu· J::ucbtn (utim=-lion-litigu fr, l:!,~U0,000) (:!). 
~Jmrbdurn ia Virion 11:1 à Lun,orh:ou. y ecm pria les liur.ic:l11Yemcnrs dTcrlul.!s 1u moj eu tie retenues foi.tts sur lit µri1. 
d'achat , ..................•. , , . - • ·. • . , 

n,,.~11 des FJuncJres. J Coiil O 
• • • • • • • 

0 
: • • • • • • • • • 

0 
• • • • • • • f llemboursemcul des eauuonuemeurs .• ~ ..•.•..•..••.•••. 

Bauins Heuillers (upitul représentacif des unuultés} . 
Lu1a1ubour1 •..•............... • • . • 
Ao,erl la. G,u,J. par S:t.int-Nitul11• , __ . 
l..lCgcois-Liuibour11•11i11 - . 
Ga,ul-li<cloo . . • • 
GnnJ Ceolrol Delg• 
Plu.tcau1 J:11 llcno . 
Sichem à llont•i•u • 
Liége à Visé ..•.• 
ltll!sbuye-Cout.!.ro1 . • • . . . . . . . , • . . . . 
Soint-T,onil-lhsselt. • . . . . . .. , . . ••. 

l Tra,11u prêYus lo"a du nch11t .. 
Pur11cbt,dmeut. A.u.tre.1 tru\'au1 Iivrés A l'e:c.ploit.:ition. 

Trawau:i u'extunalcu, non. o.chovés à. tin d'exceetce 

Ensemble pour Usnet r1chetffs. _ . 

D. lignes exploitées moiennant redevance fixe ou part de recettes : 
ParachheUl~Ut. i Tu.vaux li.nés~ rexplo~l■li~u. _ . 

1 - uon acl1c1é.s à Und exeeeree ... , ..... 

Enaemblt:- pour ligues louées pur PÉt::11t. 

J::. Dépendances des stations: cxeemrfquea, colonnes l,ydrauliq•e•• pluea-form~• tournautes, etc., rëservoirs , candë . 
J~Lre1', ~d1.1irt1gc êlecll'(quc d au g:u:, etc. . . . . . . . . . . • , , . 

1·. Dépenses générales pour élude de projets de conslructlon de lignes perseuncl , mobilier, rrui• de 
hui-etiu I ttc. . .. - . . . • . . . . . ... • ... - • • - • • • • • • • · • • • • • • · • • 

G. Molérlel de traction, do transport et de camlonnage, machines et oullllage des ateliers, etc. 
li> Cunuumndé p..ir rital .. 
2• Ucpris ù.u1 cumpasnil:s . . .... 

Il. Intérêts Intercalaires 
des capitaux. 

Ensemble pour matériel roulnnt, mocbinu el oulillu1e Üt5 ateliers, etc. 

Ensemble de, capitaux rng11gt:, p11r l'Écnt. 
Lignes en exploitation. . . . . . . . ..... _ ·. . ••. 

en construction ~t tr1nuux. d'e:tleo~iou non ecberés . . . . 

Total général de premier établlssem ent. . .r-. 
l'our (jlre rcssorlir le capiu.l entré ll.11u l1..• d Jm:tinc e rplultë, il faut déduire: 

1• puur lignei en c:onslrui:tion at lr.1nu1 d'extcus ion non achnOs (wair Hllóra.5 a ei-dessus). 
~• puur ■li.én:uiuu tl'irn111eublcs. aubsi~l~s, etc .. (,liuortiss~ult:nt lndinct. >' oir ouueu li.) . 

Resle capital utile .. tr, 

"1897. 

:i8$,4W,IIU4 40 
a) u,2110,sw 10 
a) 9.40~,8'2 08 

41J4,:!lu_1;53 :!7 

156,QUU, 1~4 10 . 
11,fiS0,875 48 

a) 10:1,1Jl2 !16 

1&7, 793,99~ 54 

t0.525,041 76 
ij,782,031 06 
52, 70:1,0611 51 

:?,JS~,000 . 
4,300,000 " 

" 
G,~:l7,64S 5U 

17,380,762 72 > 
61,219 70 

104.208.800 . 
127,355, IOö 80 
u, 700,615 41 
34,990,!!66 50 
1,734,600 . 

(l) 216, i18. 8114 27 
23,116.178 25 . . . . 
13, IUI ,927 16 

(l) 57, 765.B:!3 19 
") 021 ,073 03 

790,888,454 97 

(~) ~.'34,647 41 
") 6,!1(>3 94 

U,44l,&5l 35i 

40,399,584 92 

ll,T:?9,052 %? 

!60,793,19! 30 
90.107,597 20 

3W,Y00,789 50 

1,775,364,078 77 
10,076,721 11 

«) I .006,665 88 

l,795,447,t65 77 

20,482,291 68 
6,:!JJ,ill9 43 

l ,76'~,731,351 66 

I• Non eompl'io 2,88?5,?lOO franc~ payés it la Banque de Belgique, à titre ,l"imkmnilé,, et pris en charge par Ic département des 
/ finanees : rf':1at uyunt distruit de l'cuu'eprlse Ic; li~nes visées par la loi du 26 juin t8ï7, suvoir : Bruxelles à Londerzeel 

1 ' pa1· Z,:llick; Bruxelles au bois de la Cu111b!'e; Couillet à Chùlclct et Chimay à la fronrièrc française. 
( J l 'l• Non compris f1•. A..173;!01-11> rcp1·ési:ntant Ic mo111n111 111·is en chaq;c 111u- Ic départemeut des flnances. d•s diverses iudemuités 

payées au, sociétés de construction en raison ,t., cc que l"Étnt a distrait des cöncessious octroyées, les lignes de Melle! 
a llustière, ,l"l!astiérc à Gedinne et de Bnronvif le II Eprave. . 

(~I Lu somme de 12,500,000 francs puur lu ligne d'Anvers à la frounère, comprise depuis 1880 dons le cupilal ùc l'Élutuin:;i que dans les 
charges tluanelères, n'a, en réalilé,été ré,;léc qu'à l'occasion de la reprlsc du tlt·u11ù Central Belge auquel ellen, par conséquent, été 
rauuchée, 
(3J Y compris les t2,30J,OOO francs faisant l'objet 1111 renvoi (2) ci-dessus et uue so111111c de fr. 2,716,780-19 payée pour la sec lion d'A h 

à la fr~nlièrc, ,,., ,:.<éc•~io!~•le_la convcution du 1:1 avrü 1$97 avec le gouvemcmcnt prusalcu (111·1. 3, S '2, ,Ic la loi de rachat), 
t41 ) compris fr. f ,0.>7,->,>f-.>9 pour les l'laleau, de Herve rachetés en l897. 
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réseau oppurtenuui â I' /~'tal, y compris les lignes rachetées. Frais de ptnachèoenven! 
quirunumnn!« ·f 8!)8-1902 d dernière auné« ('1897) de la période précédente. 

- -- ·-- - 
ISD~. i 1899. l IIJOO. 1 190'1. 

1 
'190~. 1 ■1mt11·oue•,1< 

1 1 entre 1901 et 1902 

~01,HB,7:!ü :!:l -11:t,U:',5,:!UO 60 -'IIV,32!,ltJ!JR 51J 42.1, 1 !JS, ::!:U !'111 1,;v.. 198, 7:IB :?S 9,00C,~03 78 
•) H, 111,'.!RIJ liO n) l~.1;40,ólO 64 u) IG,UN:1, 1:Hi @ n) 22, l(lll,6-14 7:i li) ~5.771,3fi8 0.1 "' 3 ,ôfi1, 71:1 :11 
a) ~,lJSl ,:!iH fil ti) 1;,n,1,ws 11 o) l>,:llü,ili:i:") 50 a.) W,:!7'.J.Mi8 7lJ •l IN,400, WR 1j; a/ :!,l:!0,'.!7!l !J5 

41816-', l ,'.,!-.;s :!-'1 4:t.!,Ot918HJ 8.r, 44~1 ,li:!:l,U70 1S -iU:1,58-1,767 v:1 4'18.,370, :!14 \J7 U,7N5,607 01 

1~-.1i.(IO!J, l'..?•' W G/ J5li,0O!l, l~~ to 150,lJŒi, r:M JO 156,00~, l:?4 IO 156,000,124 10 . . . . .. . . 
J :! . fiü:! ,588 SJ:J l3,517,V5:I 31 14 ,li5 l ,4110 28 l!i,:fü5.006 01 l5,611,31V 16 316,313 15 

n) fi[J ,fi5K !i·\ n) 8-\,3.\; 44 Il) ~. 1v:1 1U n) ~7 ,,,Ol 74 •) 08,681) 62 Il) 71, 17f> 88 

löl!,liJ7 ,371 57 169,6lJ,-t!·.! 8~ 170.Uti-l,:11, .\8 17 l ,30l ,jj;J4 85 171,H~.183 88 147,519 03 

• ' 

71V,39'J,ij2I 5!1 
1 719,752,9'J2 s,, 7'.!~,177 ,6,i'.! 6~ 1 758.nYt;,.\O'.! t{~ 

?J~,696,402 S5 . 
1 

35:t,371 20 . 10,024,650 . .. . :!4, 738,160 . 1 
" . 4,180,600 . ' 13,101,927 1ö (6) 13,1$3, 112 !7 (S) 13, 193,6~ 38 13, 193,66'> 38 13, 19J,6li5 3S . 

02.015,558 5r, 66 ,3-Ui,69'.! 2:! (9) 74,4R611fi2 5R 7~,60!'.~,984 44 S7 ,Ol!,003 5'J 7,402 ,OIO 16 
•) 786,917 82 a) 878,871 OR a) im,269 30 11) ~, 19:?,325 'iö u) 2 .457 ,OK4 :1.\ 11) 2f>4.75$ ä8 

70ö,659,416 30 810, 155,:U8 42 s,,1 ,:ms,5110 20 85.:~,_fi92.:i78 43 861 ,3à9, 15ó 07 1,666.777 6.\ 

!J, î61,~l7 97 IO, 178,036 19 (10) )J, 129,~8 05 S,316,52S 20 8,4-'IU,208 88 1:1?,6!'0 68 
•) R•l,.195 07 a) 61,&;1 14 11) 52.709 95 a) 13,640 62 n) ttS,667 ;19 n) 75,0'..!6 97 

9,N4~.273 01 10, ~:19. !>'.!3 J:l 8,HU,9J~ . i;,:1:10.11;s 8~ 8.537 .srs 4ï 207. 707 ti:►

-12.710,961 08 45,439, l!oó 71 4~.U07,lll8 ;4 ~i9,615,7:l4 60 52,014,985 :?O 2,:1!1!1,260 60 

l~,369,380 38 12.845,'.!S7 9;; 1:1,311,99'J 9:1 1'.J,614 ,~34 79 14 ,0.-U,3118 :t5 4:!!J,i\73 56 

2i1 ,032, 190 l!J 191,374,984 5,1 Jl8,:t16,50I 1~ :157,215,341 83 3%,260,n:JO 37 38.0-15, 268 ;;4 
90, I07,5U: 20 (7) 90,895,929 61 90,895,929 111 90,895,9W 61 90,895,!1~9 61 . 

367,139,111; 39 =~82.270,914 1:i 409.,23'.!. 4:rn 73 4.'i8, l f l ,:!71 :V, 486,15!>,559 !J8 38,045 .2>!8 5! 

1.815,040.473 09 1,116?,561,~31 26 l ,.tl41,'.!S!l,Vtfä 86 ~,008,2511,780 86 ~,07:!,:!;);2,:i4 .• 9'.! 63.Util .5M Uti 
19,802,473 39 20,208,840 09 (Il) 20,U4, 145 3~ ~0,5S5,GOII 85 2.0 .ssr, 901) 98 28:? .JOfj 13 

li) 9H,1'.!ll97 a) 1,242,440 21 6) t,OIV,5S'\ J.\ a) 2,834 710 37 n) :l.tl52,:w3 16 «) 1, l 17, 11!.J'.! 7tl 

1,835,787,085 4ó l,~54,0J:l,111 56 11003,6?:1/>96 5! :?,O:.U,671 ,OU:? 06 2,fJt.11 ,05214~5 Oö 65,3St ,362 08 

19,011,687 41 2l. ~:t~. 103 2'.! ~9,267,910 06 43,45-', .'714 u~ 50,768,172 40 7 ,313,-4f,ï 48 

1 

6,'.!lll,839 Il:! 6,114,570 70 (1~) 4,075.~l3 J.\ 5, 07 l .3H7 21 s.1s,,311 8:? l 11,~67 61 

1 ,KIU/&:H .558 4'! L856,óS6,:111 64 t,919.a8o,3fJJ 12 l ,9tn, 145 .uuu 95 2,041, 100,\ló? 8~ 57 ,95S,. \147 t-U 
; 

11i) Déduction fair,• ,Ic fr. 1,057,531-3\J pour les Plalc:wx tic Herve rnr hetés en l89ï. 
(6) Y compris une somme rie fr. ~0.18~-11. remhnurséc au Grand Ccntrul Belge pour truvuux d'exteusiou, etc., ellcctués par lu Cumpa­ 

i:;11ic, pendant sa !,<'Slinn pour compte ,1., l'Et:u, en 1897. 
1,\ Y co1111>1·is 1111c ,ommr ,f., fr. ~,ti99-41, 1·,•1111Jo111·sél- an Grand C<:ntral llclgc pour ucquisitiou de matvrîel t·n extension pe1ul:1111 ;.a 

g,·stion pour compte de I'Ernt, en 189ï. 
(8) Y cumpi-is 11111• somme de fr. 41 .~;,,,-f 1, remboursée au Gran,! r.,·11l ral hl'lgc pour travaux d'cx1<•11gio11, cie., dTrclués pni· la Compn- 

~nit~ pernlaut .,a gc~lion pour comnte dt· rE1at, en 1898. 
(!l: Y compris fr. 2,;iJ:'i.566-:'i:! 11our la ligue tie llcsliaye-Co111lroz, r.ichetéc eu l!lOO. 
flOi llt',lnclion l'aile rie rr. 2,:il5.566-!j':! - - - - . 
(11) Y compris urn· sonuue tic fr. i;o.~~0-29, 1110111:llll. des i1111;1'(,1, inlt•rralair,·s :dlél'cnls i, la ligur ,!,· l.nndcn-Sntnt-Truml en 1Sti6 

so•!~lraile rl n c.:ipil:il, :'t cf:llc 1'.puq11e. el 1·l•,,jout1~1· au captlaJ t'll IUOO,. ensuilf. de J;) l'l'J)rbr clt' 1'1,~ploilalÎOll de celle ligne par l~Eto.1[. 
(12) O1:ducliou fuilc de la somme de fr. l,31;1,8!12-9!1, rall'llnlc 1:i ligm· ,le l.andcn-Saiut-Trc nd . comf1ris,• 111111, 1.,, .uuortissemeuts imli-­ 

r cis depuis 18~6 cl réiutroduue dan:; Ic capilal II rih- u, 1900, ,·11s11i!c du rnehnt ,k Ja ligue de St-Tl'D111I it llassclt, · 



N° XV. - Foins et travaux. - Résumé des résuluüs principaux de la dernière période quinquennale ({898-f 902) 
et de la dernière année ( f 897)) de la période précédente (*). 

U,9,-. 
1 

Ui98. 
1 

~899. l 1904) 1 1901. 
1 

1oe2. 
1 1 

Longueur errecuve, en mètres courants, ces lignes explottées par i'lhat, l double voie· 1,406,31:.S 1..46{,973 1,547,821 f ,1i92,222 1,13:H.26! !,~2,i98 
au 3! décembre. . . • • . . . . • . . • • . , • simple vele. l,93-i,3.t8 2,551,489 2 !'.111,67i 2,4':li,8(l1 2,426,228 2,397.567 

Ensemble. (') 5.540,663 4,013.462 4,0ti9,,l98 4.060,083 -i.048,489 4,050.165 

Longueur e1Teci1v,e, en mètre, courants, au 31 décembre, des lignes l double voie. t ,244,07,l, 1,297,804 i ,3:9, 787 i,4!U,593 t ,454,632 1 ,.IB5, Hl9 
appartenant à l État , . , • , , • • • , , • • , , simple voie, 1,729, 15.l 2,331,82! 2,293,055 2.351.362 2,309,9ffi 2,281,068 

Ensemble. (') 2,975,228 3,(H9,(H8 3 672,842 5,7713,i:'i5 3,764,561 5,766,237 
Longueur moyenne des lignes exploitées par l'ttat. . . (') 3,540, 0-iO 4-,003,914- 4,039.594 4,060 083 4,048,48~ 4,049,2i0 

I de 52 kilog. par mètre 2,6.i3,474 2. 72i 1060 2,727,453 2,728,208 2,728,110 2,734,520 

de 40.6 - - . . IJ • " 455,223 951,592 1,55'-,57! 1 voies principales. . ' de 38 ki'og. - . 5,9713.3!2 7,057, 10ö 7,331,5ïz 6,9ii ,29:, 6,754,055 0,59:,2.W 

de 35 k1log. el moins par mèt. 13,818 133,989 ':16:S,101 5.'>6,509 214,356 sro, 718 
de 5! kllog. par mètre • 12,117 24 710 23 509 2i,558 50.6132 38,190 

en acier voies de garage, de char- de 40.6 - - " • » '10 2,812 9,825 
gPœe111 et de décharge- , 
ment. de 38 kilog. - 2,005.U.f. 2,281,652 2, f32,533 2,555,015 2,i20.461 2.995,565 

de 85 ki log. et moins par mèt. 2:H ,057 :J8.{,fl8!5 295,505 329,7i4 . 357,86.J. S5l, 108 

1 de 5! kilog par mètre • 2,655,59{ 2.747.776 !,752,822 ·2,755,806 2,758,77~ 2,772,710 

de 40.6 - - » 1) 1, • 455,265 954-,404 i ,3.f.4,396 
Mètres courante en général. . i . 

de ss ki Jog. - 7,981,.t56 9,518.737 9,764,005 9,532,3t0 9,t74,51d \J ,:587 ,811 1 
de rails 1 

Ile 35 k 110g. et moins par mët. 264,füfä 418.05,, 560,60G 686,083 552,2;!0 501,824 

1 
voies principales , 

. l de 38 kllog. par mètre • • 
555,095 Oi0,927 535,388 422,3,ii (i,i-7,2:!5 283,839 

de 35 l!.ilog. et moins - \ 

Voifs cte garage, cte char- ) cte 38 kilog par mètre , . ~ 
en fer gem ent et de décharge- 1. 792,471 1,998.152 t,976,27:.:i 2,001,144 1,975 984 1 ;927 ,992 I ment • . . • • , de 3'S ki!og. et moins - l de 38 ki log. par mètre . . ~ 

en général, . • • . ;!,447 1100 2,869,0i9 2,511,663 2,4'.!S,-i91 2,321,209 2,211,83[ 
<le 3.':i kilog et moins - 

1 

....--. 

§!> 
...__,, 



Consommutlon annuelle Ile 
ra ils u'acler 

l ""'"""· '"'"'" (tonnes}, 

Nombre de billes en bois 
existant dans les voies , 

chêne • 

nétre 

~ vo'.e~ principa_les. 
f voies accessoires. 

1 

1 
Prix moyen (créosotage compris) des billes en cnëne de Qm,26 sur Qm,14 acqui,es dans 

l'année, 

Longueur ces voles (simples) 
sur longruus et traverses 
métalliques 

Longueur des lignes armées . 

Nombre de passages a niveau. 

sommes totales dépensées 

prix moyen par tonne. 

sapin 

voies principales 
voies accessoires 

Ensembli; 
du hlock-system 

<.le grosses sonneries 

Busemble , 

voies principales. 
voies accessoires .• 

Ensemble, 

voies principales. 
l'aies accessoires 

Ensemble. 

.mètres courants) 
) . 
) 
) 

\ 

munis de barrières manœuvrées sur place et à la main. 
- - à bascules ou roulantes, manœuvrées 

à clstance. f ouverts et non survejllés , 
Ensemble. 

Dépense annuelle pour le gardiennage des passages à niveau 

Nombre de passages à niveau supprimés dans l'année 

Nombre de raccordements et gares privées 

Nombre de raccordements de lignes vicinales aux stations gérées par l'Jhat 

Nombre de travers ées de voies de l'État par des lgnes vicinales . 

Valeur au 31 décembre des approvisionnements des voies et travaux 

15,13,U 

1,856,!'iOO 

1!8,139 

5,659, tl9 
1,64-9 ,810 
7,508,929 

57,586 
248,H.:îS 
505,544- 

17,185 
815 

rn,020 

6,04 
75,539 
f02,229 
237,568 

1,157,988 

6138,205 
2,780 

707 
1,507 
4,99.f. 

2,441,UH 

29 

901 

51 

45 

12,322,532 

rn,ooo 
1,762,äOO 

H7,!50 

6,475/Hl3 
2,44.-4,825 

,8,920,0H 

65,288 
253,760 
319,045 

f8,H1 
895 

!9,356 

5,8\l 
98,6~2 

169 1057 
267,679 

f ,154,535 

722,8,U 
3,5,t,2 

869 
2,030 
6,-HI 

2,858,850 

27 

t,OG! 

67 

62 

13,444,963 

12,000 

t,550,000 

l.27,~0 

6,624,5513 
2.49-{,0!7 
9,H9,475 

55,ï53 
2-i6,941 
500,694 

!8,423 

950 
i9,579 

6,15 (4) 6,06 
9.J., 2j0 78,982 

175.499 i6!,6tü 
267,729 24-0,602 

1, !5-i,555 1, l9li,55:j 

722,SU 
5,527 

869 
2,oi3 
6,419 

2,925,48i 

28 

i, 120 

~'i ,, 
04- 

14;500, 187 

24,000 

5,060,000 

12i .50 

6 ,65f:i.3l0 
(4) 2,12ï,,fö0 
(4) 8,782,840 

.U,750 
247,040 
29i. 790 

21,025 
S,:i6 

21,981 

ïlû,8-U 
5 512 

857 
1,990 
6,559 

2,951,158 

60 

i, 158 

81 

68 

15,747,444 

24,-ia.':i 

:5, j :2:!. iïä 

(4) Hi ,64 

6,6i8,5i9 
:!,19~.888 
8,871 ,-167 

59,282 
235,619 
2ï4,90! 

29. 145 
956 

30,101 

(4 

(-') 

6,55 
(li ,267 
Hi9,i82 
227 ,o.w 

t, 194,663 

093,595 
3,-1.-65 

855 
2,008 
6,526 

2,918,851 

44 

1. i95 

83 

74 

1.7,908,\21 

!U,OiH 

s,rne.2.w 
131,08 

6,7ï8,896 
2.296,352 
9.0ï5,'H8 

52.653 
22-1-,449 
~57,tO~ 

35.625 
1,556 

5ï. 181 

6,47 
Gü.738 
u2.11:_; 
202,853 

1,194.665 

6915,593 
5,420 

845 
2,015 
6,280 

2,884,210 

iB 

1,224 

90 

77 

17,518,075 

,......_ 

si►..__,, 

{'/ Cc tnblrau ne contient pas les silualions el résultais aaércnl. aux gestions provlsctrcs, pour compie de J'É1a1, des lignes rachetée s en l896 et en i897. Pour Ja période de ces gestlous p.ovisoü-es, 
consulter les renvois 3 à 6, 9 et !0 au bas de l'annexe X\'111. 

(1) Celle longueur effectlve à fin décembre !897 est de 5,992k.2 si l'on tient compte des lignes rachetées en 1896 el en 1897. 
(~) - - - de 5,608k.i - - - - 
(5) - moyenne en 1897 Cil de 5,99lk,6 
(l.) Chillrca rectifiés 



N° XVI. - Traction et matériel. - Résume des résultats principaux de la dernière période quinquennale (f898 à 1902), 
et de la dernière année ( i 897) de la période précédente (*). 

189'~ "189 •• 1 '.019&. 1 1909. 1 '.1180f. 1 19e2. 

Nombre de locomollves. 2 .,, ..• 2,tiii 2,6t7 2,690 'z,8;,;9(') 2,90ï . •. . . . . . , . .:,, 
de voitures automotrices. . . . . . ;j.j: 59 59 54 49(') ;:;4 

de tenders (indépendants de la locomotive) • .. 1,507 l,ï05 l,750 1,8S4 f ,920(') ~,Oio 

de voitures it voyageurs, y compris la partie , voilure , des voitures à vapeur 
4,527 4,87::i et iles voitures-rourgons, etc. .... ' , . t 1 1 t •• f ♦ t , f <f ♦ I 5,105 5, :5-05 5,6;8(') ti,3ü:.i 

de vétucules divers pour trains de voyageurs : (fourgons à bagages, wagens 
1 ,,j f.1l 1,892 1,841 fermés pour petits colis, boxes, etc.) • . , •.•• .. 1,838 1,924 1,9SS .-..... 

de voitures mctrrces pour ligne vicinale électrique • li » i2 i2 12 12 ~-1 > 
de voitures remorquées - . » 1:1 12 2J 20 -· 
de wagons à mercnendtses •• , • • ••••••••• , • . 48,788 57,801 59,038 62,700 t;S,340 65,8,fä 

de véhicules pour services divers: pour embranchements de charbonnages, pour 
1,4-ÏÏ 1,497 l'entretien de la roule, wagons de secours. etc., etc. 1,510 j "")~ i,508 

1 

i ,485 . . ,O-- 

de báchee, ••.•• , f ~ • • • • • r • • , r , • • • • • r • • • .. iï ,62G 22,574 20,828 20,i:!3 \!3,905 :24-,4ï8 l i , .. , .. , .. ,, ... , ........ 27 ,n61, 960 50,i65,ï57 35,551, 992(') 54, ï51, i !\!(') 35,459,~25(•) S6,G07 .431('1 
rsrceura kltornétrl- precuct: r de receues , 

25,8::Si,8\!S 25,574 ,59! ~9, i3~, 839 que deslocomollves trains de marchandises, • , , , \!7,8134,i87 30,018,!Hll 52,0.W,909 
ce l'ilet 

pour le service : trains de roule, à vide ou en manœuvre U,8!52,4&9 15, '141,382 17,436,123 18,520,000 19,457,354 20,229,632 

j quantltés (tonnes) • • , 9U,G48 993,052 1,153,913 t ,268,0i9 i .2i>6,09:j 1,5:!8,4iG 

Consommation de charbon des locomotives • prix moyen par tonne. 8 ts 9 16 H 15 17 79 17 36 H l9 

dépenses • • • • • • , • . . 7,.l55,U.9 9,094,355 12,86S,t40 2i!,ti58,-iô2 21,801,520 f6, ! ·8,58-i 

Consommation de charbon· par locomotive- l quenutës (kilogr.) 15 81 

li 
13 89 l 14 64 

1 
15 28 

1 

Ui9 

f 

H 94 

k.llomèlre en général. dé 0, il~ 0,1i7 0,163 0,':72 0,257 o, {82 .penses • , • • ... . . 



Nombre annuet de trains , • ~ '•. • ' 9 • l de voyageurs . , • 

de marcnenetses. 
de service, , • • , 

1 
voyageurs, •• 

Parcours des rratns, productif de recettes. , 
marchandises 

lklairage ... • , 

. . . ' , 

Pare-Ours des trains de service . . • •• , . • • • • • • • • . . • , • , •• 

électrique ..•••• 

gaz .•.. , , , , 

pétrole , • • • • • , 

huile de colza épurée. 

' . 
' . . . . ' ' 

nombre d'installations. 

de lampes a arc. 

de lampes à incandescence. 

total de foyers . 

intensité totale des foyers, en ampères, 

) 

nombre de becs • • • • • • • . . • • 

consommation totale, en mètres cubes 
dépense totale • , • • • , • , , • , 

~ quantités consommées, en litres , 

~ 

dépense totale .••• , , . . , • 

quantités consommées, en kilog , 

dépense totale • • • • • 

Grt1luage (uuüee, suif et graisses) ••.. • ) consommation totale, en ltllog . • • • • 

i dépense totale , , • , , , , , 

Valeu,-, au 31 décembre, des approvisionnements du service de la traction et du matériel . 

745,023 

52t ,348 

28,668 

26,867,759 

19,584-,-1-:!i 

3-Ul,22♦

35 

1,053 

2,679 

3,i3~ 

11,791:1,31 

24,786 

5,852,8,2 

692,645 

S,622,Hi6 

598,4:57 

505,.wB 

32i,603 

1,902,625 

414-,543 

16,998,089 

791,1311 

t.\70,166 

28,209 

29,.Wi,2H 

2t,200,29ï 

559,555 

55 

1,307 

3,366 

4,673 

U,401,5 

25,503 

5,865,455 

68~,204 

4,ii6,689 

542,970 

560,i02 

5!6,010 

2,133,495 

444,118 

19, -i72, 349 

8H6113i1 

644,006 

26,867 

52,458,418(') 

25,070,464 

468,890 

37 

i ,459 

3,804 

5.263 

16,185,6 

25, iïG 

5,623,926 

656,705 

4,873,294 

rss ,361 
607,267 

294-,059 

2,4<50,841 

.!J.3.'î,502 

20,672,504 

927,019 

Gdü,70:'i 

21:S, 3i!J 

35,677 ,875(') 

24,459,837 

404, ii2 

.i-Q 

1,692 

4,026 

5,718 

18,554.6 

26,039 

5,4'.:!3,075 

659,3:23 

5,250,<:î0~ 

876,834 

624,0-i-5 

37.i-,427 

2,728,ioo 

arn,;;2s 

25, 7-U.,902 

9-Ui,06'.:! 

667,ifiï 

:!9,-136 

::SS ,!l-H, 409(') 

24,674, i5::i 

596,586 

H 

1,ï87 

'.,443 

6,230 

1.9,326.2 

26,096 

4,969,0-W 

582,ï:56 

5,666,271 

650,488 

686, l.i2 

4:l:l,819 

3,249,776 

8:52,954 

2i~778,5'72 

000,034 

680, !10 

2G,(i4il 

:54,928,i;Ai('/ 

1G, S:12, ,jOi 

5Gi,334 

4-(. 

t,903 

4,90-:! 

6,801:i \! 

'IQ -1- -! :. ,ù ~).' 

~6,04/i 1 

4,561,350 

555,891 

6,289,:.;&; 

817,646 

641,530 

3i2,47:2 

3,U-0,542 

956,0!!5 

:!7, 84-i-, 33 l 

,......,, - 0 ~ > 
........• 

(•) ,ce tableau ne contient pas les lituetion& el résultats afférents au1 gestions provlsoires pour compie de l'Ltar, des lignes mchciées en lb96 et i897, ~ 
j) CJ,illhs !'eclill~s. 

(2) Non compl'is U,270 l.ilomct1·e~ en 1902, to,!60 kilomètres en 1901, !5,991 kilomètres en ifOO cl 6,9C6 ~ilomè11 es c11 !8!19 se rapjonant n111 votrures électriques ayant circuit sur le réseau prlncipal 
352,'l,6 kilomètres en 1902, 268,276 kilomètres en i90l, 272,666 J.ilomêtrcs en 19CO tl 92,2+! kilomètres en !890 se ?a)'('OI tant à la ligne b traction électrlque de ~Ions à Boussu. 



A 

( HO) 

N° XVll. '-Exploitatiun et recettes.i-s Résumé des rësuluue principau» de la dernière 

1 

Service intérleur • . 
Voyogcurs 

Services 1111 xtes 
SUI' les 

1t1:1ws à écartement - lnternatlonaux . 

normal. Surtaxes pour trains el 
vouures lie luxe. 

Voyageurs de la lilJnC vlcinate ile Mons à Houssu. 

Ensemble. 

Bagages. l service iutérieur . 'Quintaux 

- uu rtes , 1) 

- internntiounux 1 " 

Ensemble. 

Petites 

marchandises. 

marchaudises, 

Finances 

tquipages. 

Chevaux 

et bestiaux. 

l service intér ieur - mixtes • 

- internationaux 

~:nsemble. 

l service iutérieur. - l\11Il0S , 

- internationaux 

Ensembte • 

service intérieur . 

mixtes. 

- internationaux 

Ensemble. 

j 
service intérieur 

• - mixtes. 

- internationaux 

Ensemble. 

l service intérteur - mixtes 

- tnternattenaux 

Ensemble . 

Tickets d'entrée lions les 
st atiuns. 

Autres produits • < Produits ex trnrmlinaires. 

Produits divers 

Ensemble. 

Hecette moyenne par voyageur embarqué 

Produit moyen par tonne de grosses marchand. 

Nombre de stations, haltes, po-nts d'arrêt, etc .. 
au 31 décembre. 

ltii9'1. 181'~. 

u NI TÉ. 1 Il 
~lllUH~IKl'!T, 1 IIRCKTU. MOUV.l!l!RN'f, 1 IIIICKTTR 

Voyages. 

Voyages . 

. ,Quintouxl !, 723,381 

• 1 54U,08\ 

• 1 801,53,, 

Tonnes. 

• ,Grouprs 

Voiiures 

Expédil. 

Francs. 

Kll, K88 . 81ll 

; .ns.rse 
3,3-1:!,iOö 

91 , 359,843 57, 160. 274 65 

2:i,t., 183 7,i0,341 29 

30. 71)5 70,651 t8 

1-1.5,093 1,060,615 56 

4O8,879 I 1,877,608 13 

4,O7O,999 I Il .033,038 33 

iï,91.6.5891 53,iOï,287 29 

,; ü5ü,ï56I 13,102,osB 04 

9,lü:!,Oi6I ~8.508,016 2ü 

33,745,401j94,778,29259 

(') 

(') 

(') 

(') 

1,722 

97 

,188 

2,307 

63,905 

-H,K!ID,321 7H 

;; ,8i5 .8,l7 32 

7 .W0,2ï':l 05 

1,050,251 ':!5 

2, 1\)2,515 05 

2zo,002 ,G 

19,051 20 

282,868 27 

tH,281 09 

3,4öï 81 

12,130 53 

69,849 43 

44,5.UI t,2so.284 98 

10, 108 1 89 , 383 09 

\'l,'2531 3513, 159 Si 

1,725,807 91 

197 ,51ï » 

3,:119,7.U OH 

Gi,727 48 

3,484,988 54 
170.412.727 85 

01,403,ö2li 

7,22ë),91B 

3,528,100 

" • 
l01,957, 734 59,977,629 84 

'2~2,305 800,027 98 

213,8ï:, 68,8H ;;o 

137,UOT> 1,020,809 96 

416,841 1,896,282 30 

i'i,106,298 8,8(H-,-i37 9~ 

.1,u.,i;,51 l):lil,G77 81 

7ï1 ,51-i 2,-t02,49i 90 

4,352,043 12,187,610 66 

20,5iü,301> 60,350,754 77 

5, .rn.i, 1.15 il , 558 , ':!33 08 

9,981.l,058 ;;1,2~9,::füO 21 

35,970.176 103, 128,218 06 

(') 

(') 

(') 

(1) 

f,962 

156 

2,631 

,'9, 720 

10,198 

10,306 

70,314 

.16,18-!-,00~ Il 

ti,885,868 61 

7.900,751) 1'.l 

213l,2lH Oi 

16,700 78 

37,491 os 
315,453 50 
61,765 67 

3,015 68 

78,071 63 

t ,456,817 76 

78,555 56 

590/H7 79 

1,925,421 Il 

208,lH 80 

4, 153, 9113 ,78 

79,019 80 

4,441.971 38 

l 1a3 .sse.ess 48 
0 62 

:! 81 

t ,0:52 

0 59 

2 87 

1,'205 

("/ t:e tnbleuu 11c compr-cnd pas Ic; résultats allérents aux gesticns provisoires, l'""I' compte ,le l'Etal, ,les lignes rachetées en {896 et en fi 
[f) L'ubscnce d'illùil'atiou:; reln tives nu mouvement tl'cxp,;dilîuns "li,mucc; " résulte d,• ce que celle rubrique comporte, outre les 



A 
( i H ) 

pfriode quintplcn11ale ( ! 8~}8-190'2) et de la dernière année ( 18~)7) Je la peruuie 7m1l'édent1, (''). 

U!IOH, 1900. 

~IOUVK~IHNT, 1 llKCET'f~- 

11UH. 

AIOUH~IF.W.1 fi~CKT1 H, MOUVKl\lEN r 

11,oii 1 

--------·· i 
IIKCETTg. 1 

I03,ülii,3lH 1 .iO,ï70,.1.ix n:i 1111, IO::l,:27::l / 1;1 _5;;0,s;o !J!J 1111, riu.sru 1 :>2,uo:2,080 ::Hf 113, 1ïo,o:.01 5:ï,8W,2'.tt 93 

ï.lltl.\Jül; ;;,:-,i;!J,:lU7 Gü 7,,131,183 li.::l53,J3.i (H ï,88i,':l80 6,U5ï,ül8 07 

3,7î5,tl11 8,78':l,6ïl ,,:l 1,305,01,-1- i0,575,1ï8 00 -l,03:i.ï.i".1 8,000,lï::l l::l 

)) !CD, o:.;:2 (\7 • 258, uo;; BO » t 11 , 987 30 

:l77,:lK:l -1-0,IOU 35 8to,lli7 1:>9.81-1 Vi 821,Hl3 U0,10-l 80 

114,858,223 I 64,631,570 721123, 710,0461 68,566,602 64 fl24,454,4011 68,512,292 931127. 109,6841 70,083,242 591 

:l08,0i3 850,018 UI 270,41>1 8~8,591 lî3 275,-lï:î 8,0,000 52 

23,!ll:l Gl,l:i8::l4 ::H,018 li7,t!i026 'H.41':l lli,10037 

155,3HI l,1!4,4U8 7:i 17H,179 t,241,,U:; O:l fä3,ïUO 1,005,540 ,fl 

447,5161 2,028,675 Dl 474,2281 2.157,523511 453,6561 2,032,53136 

- '"8 ~77 9 889 8'>8 81) 1- "Ill' 0-0 9 9"- ,., •.. 8 ~ - ··-,) -"I O 0-l' 800 ··- .:,,. '1:_ ,':.. , , .•.• ~ o ,» >1 •.• lv 1 .)11;.,1;> :. ·.:)~Jl..i,1),> ,.utl~. ~, 

,Il8,190 81.lï 0":6 92 128,501 895,2;50 1;; -i07,39:.i Sl\8,1-10 97 

8-l7,918 2,ï0ii,IJ21 61J 869,89ü 2,98.t,8,16 98 857,326 2,llül,251) 99 

4,6S4.385 l 13,492,827 50( 4,894,676 I 13,835,678 95 f 4,837,0721 13,766,181 53 

2;;,o.iB,11011n,3:s1.18B 3.q 25,·t:fö,6W I n?.,!•3,O2O o!l l ~3.srn,8so 1 01.(mt,5,s 2.11 'u,::i~·o,;;HI oll,063.244 o;;, 

4,835.33'! 1.1,".H2,458 651 .{,800.ISG/ li.10-i,i57:i ss ] 4,66G,ït7110,Sïll.82.l UI 

l l ,J50. OH 1 55' 18-1, œ;n 381 13. 136,o.rn 1 38.81 t ,4W 5f,' 12,248/fü 1 38' 504 ,5:H 79 

39,433 .oia 111a. 758. 904 371 11-1,00211421 m, 19s,015 231 40.231,8381111 ,035,924 04 

!l9I ,485 02 

iô,':l72 67 

.1,.2, 2:l6 (),f. 

(') 1 349,981 73 

2,3031 08,910 39 

IOJ 2. 93li -i2 

6101 14,971 05 

3, 108 1 86,817 86 

55,4,25 I 1,6-25,35-{ {lt{ 

8,Uë:i 1 76 3-16 07 

12,060. .fä\).554 73 

75.9301 2.141.216 38 

(') 

(') 

(') 

w.203 .Jo 

.16,578 69 

({) 1 356,261 78 

:l,;i0.1-1 ll9.581 ,U 

168 2,923 !)2 

8.t:.; 1 i6,5U 26 

3, 5171 88,820 62 

;')8, 184 t,GJö,--168 41) 

7,5ï21 76,021 80 

1:!,217 -f.8.i,8-tl 79 

77,9731 2,197,332 08 

" 1 22!,::lül 30 

1 ,Lfä0,542,24 

,, 1 86,481 73 

J) 1 4 739,225 27 
" 201 229.218 83 

,, 1 233,5l0 ro 
1 5.861, 7;52 51; 

1 Oï ,IH5 27 

' 1 4,193,016 53 
~ 209, 1S4,311 34 

(') 

(') 

[') 

:W~,867 42 

15,H7 ïS 

-W,':HO 30 

(') 1 354,825 50 

s.seo I ü9,:l;';7 ü8 

68 2.8,H ï1 

3-lO 1ü , 383 65 

2,974 88,463 04 

57,809 1,635,054, 20 

8,365 73,881 3-i 

11,':Hll .tfH,OOï 21 

77,4201 2,187,945 75 

'' 1 ;;,.l5l.88ll 13:! 

1 1:21. 297 H 

JI f 3. 790,393 16 
" 1207.768,557 31 

0 551 0 :H8 

2 89 

1,253 

:2 87 

1,26G 

2 1)1 

1.27:i 

8, W2,028 

-i,:!58,71::l 

: , l:!0,565 91 

8,!lä5,607 1:2 

2;;, 2:211 o:;, 215 n 
fö4, 93tj 1,093, 7:i5 75; 

444,4951 2.009.748 96: 

,i,30,i,ï!Jll t0,U-1,U8 !Ji 

;;;53, 987 I 88:l, 0-H 74 

860,oL81 ;;,;,n,srn 22 
5,4S8, 7861 14,339,972 90 

<l,ll-U,11:l 

13 ,-i50, 596 

42,611.819 

(') 

(') 

(') 

fi ,om;,;;.is 7,1, 
1 

-i:3,0itl,829 2til 

123,205,423 0~ 

'.!98,978 oo! 
16,[)16 521 
51,60ï 0:,1 

(') 1 366,692 57 

::l,ï2ïl ïü.li8::l4-i 

651 :2,890 rn 
:221 18 ,5:'.!0 1ll 

3,0111 91,901 76 

;i[i,;;71q 1,6(;7, 130 681 

\l, 90ïj 75, \,U :l3 

10 ,-titi! ;i38, l :!a 51 

76,848) 2,280.400 42 

, 1 :236,513 10 

" , 2,660 .~:2 ;;o 

" t lûl, 16!) 00 

)) 1 ,088,265 00 
" 215.465.647 22 

(),;i50 

:2 8!) 

expéditious de fiimucc, proprement dites, celles dœuvrcs d'url, ct'objcl> l'réci,·ux. etc., (tux es au poids el. à la valeur cuatulées}, 
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( H2) 

N° XVIJI. - IJévcloppcment des liqnes exploitées à double et à simple voie. 

A l,ir-;11c·~ coustruttes tlircctcuirnt pur n'.tnt 

ll. - - ~ forfnil pour SOII compte 

C. Lignes rachetées. 

Mons à ~lnm1ge .. 

Luxembourg . . 

Bnsslns-Houll Iers. 
l'epiuster h Spa , . 
üenüre-et-waes (1) 
Lignes ties Flnndres 

Saint-Ghislaiu à Erbisœul 
Anvers b la frontière néer- 

Ianuatse. 
Marbehan à Virton 
Lierre à Turnhout 

Anver5 à Gand{'). 
Gaml à Kecloo (•). 
Grond-Central belge (') 
l,iégeois-Limbourgeois ,0) 
Sichem à Montaigu .. 
Plateaux de Herve ('') . . 
Uestrnyr-Co11droz l'J •. 
Uége-1..à la rrcnr.ncuanu. 

Saiut-Trond à Ha~~ell("). 

l,&n'}ttt<lll" /olltle des lignes H'J)pm·lellll?t/ à I' J:'t11t • • 

u. Lignes exptottées 
pur t•~~tut 

moyennant parts 
de recettes ou loyer. 

Tournai à Jurbise .••. 
Hal~ Alh et Tournai à la 

frontièr1;. 
Braine-Ic-Comte à Gand, 

Jonction belge-prussienn• 
Spa à la frontière grand- 

uucate. 
Eecloo à Bruges ('"). . . 

E. Tronçons ile voies appartenant à des compn­ 
enl€s el exploités en commun avec l'État (") .. 

F. St&tions lie compagnies, empruntées en transit 
par l'État(")- . . . - 

Ltmçueu»: totale exploill!e pat· l' b'tat • . . . . . 

l)A'ŒS ·rno~. 
(los reprises. OOUBL& YOIK, 1 SIMPLK VOIK, 1 

•90-1. 
ENSEMBLE. 

- 668, 10:i !f':!,370 901,073 895,36.\- 

- 75,319 6-12,067 717,38ti 718,046 

t j1111v. 18!>7 !~ ,3ti6 . !4,366 'U,3G6 

1 janv. 1873 235,860 7"g,ti07 308,467 308,467 

1 janv. 187-t '22-~, ~55 383,404 607,859 60,,-Hi 

16 sept. 187! • U,508 1!,508 U,508 

f lllili 1876 100,095 1,642 101,737 101,737 

1 janv. 1878 'H,698 207,272 !W,970 !'29,918 

16 sept. 1879 ) 9,!41 9, Ut !!,!H 

1 juillet 1880 !6 ,91() • !6,910 !6,910 

15 mars 1881 • 31,012 32,01! 32,012 

1 mors 18l!! • 38,607 38,607 38,607 

-1 janv. 1896 13,568 36,-132 49,700 49,700 

1 janv. 1897 • H,377 U,377 18,746 

-1 [auv . {897 55, !8! 373.916 H9,t98 428,702 

i janv. 1896 • H6,495 HG,495 H6,495 

1 juillet 1898 • 3.59-l 3,594 3,594 

7 sept. 1897 » 3!,729 a2,n9 3'2,729 

t Janv. 1900 » 74,2'28 ï4,'.!28 ,4,21!8 

t janv. 1899 17,!H5 • 17,915 17,913 

·1 juil. 1900 " •17 .S67 n,867 i7,86î 

nt ,◄47 i ,'26. 631 2,147,778 l!,UH.,t5i · 

. t ,.',85, tli!l !,~8t,068 3, 71i6, ~:J7 3,764.561 

U juillet 1847 44,099 J H,099 44,099 

t uéc . 186!> 4~,87~ • U,878 44,878 

29 janv. 1867 55,,104 » 55,404 55,404 

~9 juilM 187! 16,134 :!,4W 18,554 t 8, !15-~ 

16 sept. 187! » 1'14,713 54,773 54,7,3 

-1 janv. 1897 J !6,5!\8 26,5[>8 !6,5i\8 

160,515 83,761 !44/!66 !44,ttiti 

• 6,114 4,798 10,912 10,9U 

" 1,000 %7,750 !8,750 !8,750 

. l,65!,798 !,397,367 4,050,165 4,048,489 

(1) Y comp1·is lu ligne de Landen à Saint-Trond , soit IOk.~86, donnée en jouissance en 18:16 Il la société eoneesaionuaire tic Jurbise­ 
Tournai l'i ensuite il celle ,Ic Lundcn il llnss elt .. Elle a élé exploitée moyennant part de recettes au profil de lu eompn1,11ic de 1.nmfrn :i 11.1~,.-lt, 
I'"" Ic Grand Central belge, pom· COnlJ11" de l'Elal, du l•r janvier l89î uu fer juillet 1898 cl dircetemeut pnr l'Etat, ju511u'1111 f,r juillet 1900, 
ale ù laqudle elle u élé 1·cprisc par l'Etat. 

(2) E~ploité par l't'.rat moy,•11rr:111l l"ll't de rcccnes, du !I juin 1855, OIi Jer mai 1876, et ruchetë ù eeue dernière ilute. 
(:'>) Exploité pour compte ,te n'.1nt pur la compagnie coueessionnairc, tin jcr janvier 1896 ,m ter i!!illct 1897 . 
(-~) - - - - - . pendant Je fer semestre 189,. 
(~) - - . , . - J?!lr le ~l'tl!Hl Cc11lral belge, 1111 (cr janvier. t89î :tu for ju_illcl 1898. . . , .. 
(6) - p:ir I;, Suciété pour rexplo1tar1011 des chemins de fer de l'Etat nécrlanduis, du Ic, p111v1cr ISDG :111 fer J•11llc1 18~8 

111ovcn11a11l ccrraiocs rrdcvunecs l1 l'Etat bclze. 
'(7) E:'I' loi lés 1>:11·. n'.ra1 n,1?yennant part 't1c 1·crr.llps tin 21; juillet 11'7~ au ï seplcmltri, 1_89ï _et rachetés il ecu,, !lc!nièrc dnte •. , 
(8) l,115nt exploitée par I Vut moyennant 1•:1rt de recettes du 22 1101•cmb1·c 18,5 au fc, junvrer 1!100, et racherée a celle ,lcr111,•rc clalo: • 

. r9) Exploit~ moyennunt pari dil recettes par le Grant! Ccnrrnl heli;., pour compte ,Ic I'Etat; ,lu te, janvier l897 n11 1,r juillet 1898, F'"I' 
. 'Etal ,lu ter juillet 18!!8 nu Ic, juillet 1900 et racl1c1,; à celle dcrnièrr- tlurc. _ 

(fOJ Exploité moy<,n11a11t 1,urt ,Ic recettes pnr la Société de Ganrl-Eecloo, pour compie de I'Etat, pernlnnt le 1., semestre 189,. 
(11 i Sa\'OÏI', voies co111n11111,·s duns h-s st11lious ,Ic Liège tl.oni.;tloi). flérnalle-Jlautc, Er,111dinnes, Lobbes, lngclrnunslt,r, Thiel!, Lichter­ 

velde. Thourout, Ypres, Corniucs, Chimny, Willchrocck, l'uers, Saint-Gilles (\Vncs) et Schactc . 
;12J Sections de Dcy111.c il Tlriclt, ,l'\'pt·cs ,\ Comines cl de Frnmcrics ù Cruchet-I'lequcry. ( Voir p. 17 du Compte-rendu de 1893.) 
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( l15 ) 

N°XlX..-!1latédel fixe existant dans les ooies au 5{ décembre J 902 et H)Ot. 

À. Ra lis ei billes. 

Longueur 
en 

mètres 
courants. 

vlgnote tie 5':! kilog, 

Nombre. 

Rails 
en 

acier. 

de 38 

llllff lie 29 ktlog . 

divers t!P 7, t8 ':!3, 50, 33, 
3 l et 5;; kilog. . . 

Ensemble. 

na ils eu fer • • . • 

'""" 1 
en chêne 

en sapin • 

en hêtre • 

Total. 

Total. •.. 

. 
1002. 

1 1 
1901 Voies Voie~ 

p1·111cipales.1 accessolres. Eusemble, 

2,734,lStO 38, 11)0 2,772,7IO 2,7581 ï72 

1,3H.,57l \.l,825 1 ,5U 50G 95t, lOI 

6,~92,:HG 2,995,t,6::; 9 ,t,87 ,!< li 9,iH,5H 

7ll,l 207, t:!2 207,880 21ll,!,jÜ4 

5!{19,1!5-:l 113,086 353,938 5H ,556 

I0,87t,053 5,50.&,688 (.i,, 166, ï.U 15,739,!>b 

283.!fäO 1,927,992 2,211,S.31 2,521,20ll 
----- 

li, 1:,5,892 5,322,680 16,478,:572 16,061,121 

6,778,896 :!,':!OG,3:52 9,07;'.>,::U8 a.sn, rn: 
52,653 22l, HO 257,102 -:"l74,901 

5:5,025 1,556 57 ,!SI 50,101 

- 
6,847,1H 2,522,557 9,569,55{ 9,176,46\J 

B. Vole• métalllqnelli. 
Longueur des voies simples sur longrines et traverses métalliques. 

~:N SERVICK 4U at uac,rnrJRE 
SYSfÈMES 

1902 
do - ~ Obserouüons, 

Voies I Voms 1 1001. 
VOIES ~li:r.lLLIQUKS. princip,lles atmso1res Knsemble. 

i 
(1) (1) 

Longrines Hillf. • • • . • • • 3,125 79,470 8!, 59:i 102,378 

Longrines et traverses Desei res D 401 ,o, 5!18 
et Battrg, 

Traverses De Soigmes • • . • • ~ 1,059 1,059 ~,-059 

- Wauthertn .... 18,737 o\6,760 615,497 67,178 ,IOk.17 par tr:iTerse. 

-- A en acier, mod. Post. 29,806 5,36t 35,170 J6,593 Type nëerl. 76 k. par traverso. 

- B - llraet. 8,319 6,713-i f 5,t03 f3,597 Type nèerl. 76 1,. par trnverae. 

- C - Beruard . ,51 2,277 3,028 5,6i6 Typo uéerl. 106 k. pnr trnerse. 

--- --- 
ENSE~IRLB. • 60,738 l4-'2,tt5 20!,853 227,0-19 

( 1) Mètres courants <le vole shuple, 



A 

( H4) 

N° X X. - a. Profi! et courbe« des voies principales 

Pentes cl rampes • . 1 

de t à 5 uullimètres J1a1· mùlt·e • • • . • • • . 

, 5 jusqu'à 10 mill. par mètre. 

\ 10 - 15 
au-dessus de. 1 

1 
Jfä-~- 

l 20 - 30 - 

au-dessus de 30 mllttmëtres par mètre. 

Paliers • • • . . . • . • . . . . • . . . 

Secüuns empruntées eu transit 11,1r l'État (ooir annexe X\'111) 

Alif$uemenls droits 

{ de 200 mètres et moins • • . • . . 

' 200 à 500 mètres. 
Courbes à rayon • .

1 
\ 300 à 500 - 

de plus tie 

1
- 
500 à 700 

' ïOO mètres 

Sections empruntées 1•11 transit par l'État (voir annexe XVlll). 

(') 

. . . . . . . . . . . . . . . . ·• . . . . . . . . 

Longueur. 
1 

Kn p. •/ •• 

~ ,648, t62 --i0.ü8 

l ,033, Ots::i 18.22 

5-t3,,Wi 0.58 

311,559 5.49 

"3,037 o. il> 
111 ,.no 2.07 

07:i,607 17.20 

29,750 . 
5,70~,065 tOO. » 

5,741,361 65.95 

32,285 0.57 

72,521 1.28 

420, t91 7 .5t 

208,87ï 3.68 

1, ros, 177 21.01 

29,750 • 
'- 

ll,ïu:1,065 IOO • 

L. Signaux de diffëre·nts systèmes établis sm· les longueu-rs ci-après 

LONGUEUR \o■~re 4e sl1tioDS. de .i{uuuoa, i 
GROUl'ES DE I.IGL'iES el 4e trnersèos t1du;alu -; :t .; 

nus LIGM:s All.\11,;~S "' ~ 'E 
0:: -~ "' ..,, 

0:: " ,OIUIIU = 4> -~ 2i 0 ~ C " -., ayant pour ;.; 'O 'O ::;z "" 0 ;:;; " P. 
0 du 1 ùe 

de I de signaux 0 " 0 s 0 E ;,; " le; e z Cll'H&lt D.11 SKI\ nek signaux non d e block system. grosses s01111crie8. -~ 'C s; enelnnehës. enclanebës. 

Bruxel les-Nord. . uu.sts- !!7,45801 5'1 24 5 J8 16 
Liége •. t':W,096 [50,304 -IO 93 14 <>- 28 _,> 
Gaml. 218, tOO 55,088 46 112 1 10 cr --> 
Tournai. 136,712 82,595 35 76 12 0 ~- • > . .;) 
Mons. 85,8~5 57,339 68 33 " lö 15 
Bruxelles-1\1 idi, • 104,562 03,9!)2 40 60 3 7 20 
Charler oy , 35,757 38,620 Îi> 6-i 7 12 16 
Namur . .. 113,459 3J,35ä 2i 73 3 Il 21 
Arlon. . 120,872 69,668 17 62 10 8 li 
Anvers . . . . . 93,841 " 3'; 75 • ö 18 
Husselt • J 15,574 2t 50 • 4 5 . 

---- 
1 

t, 19,1,,663 695,595 ,U5 720 55 121 1().f, 

(1) Nou compris les 1) 867, 5;:;4 mètres de voies d'évitement et de manœuvrc. 
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N° XXI. - Releo« des 71assages á niveau supprimés en 19024 

11'1111011~. 

l"l'l'll"-'l'ION. 

l,IGl'U. 

DÉSIGNATION 

UBS l'ASSAGIS /1. NIVi,;/1.U. 

ÈCON0MU, 
•11t111dlo 

HIW.ISiK. 

5-li 

10 

t 1-12 

·17 
18 

21 

28.:JO 
;;Q-â':! 

;57 

SS-:W 

.\l) 

41 
,I::! 

-IJ 
\.i 

-16 

Malines à All vers ' 
Mortsel il Lierre , . 
Conlich Ouest .:'I Hèreuthuls. 

Alost à Schellehellu . 

Anvers à Gant! . • 

Anscnhem à Ingelmunster 
Braine-Ic-Couue à Gand. 

Schaerbeek à Malines 

Schaerbeek ù. Louvain. 

Umxelles à Denderleeuw. 

Malines à 'I'ermoude , 
Louvain à Tirlemont 

Marchienne Est ù Berzée. 

Walcom·t à Ftorennes-Sud , 

Id. 

Froidmont et Philippeville. 

Berzée à la frontière. 
Mariembourg à Couvin 

llruxelles (Midi) à Braine-Ie­ 
Comte. 

Id. 
Ciney à Sterpeoich 

Court-SLEtte11111, à Ransart . 
Courtrai à la frontière trau-. 

Ç3iSI.L 

Tournai à Basècles 

llal à Ath 

Ans à Pepinster, • 

Ans Est à Flémalle-Haute . 

Trois Ponts à Trois Yierges . 

Brnxelles (Q. L.) à C::iuey 

!tl. 
Id. 

Namur à Harulllies. 

t.hàteüm-au J Givet 

üutlel cl Conüch E8t. 
Uouchout .•... 
Co11ticl1 list et Liuth. 

Alost et Lede •• 

Beveren el Nieukerkeu . 

Halle 1fr Heirweg 
Bruiue-le-üomte cl no- 
gno11. 

Weerdccl Maliucs. 

Hérent ••..• 

80\lcghcm Saint-lllartiu. 

Malines .•.• 
Tirlemont • 

La Sambre et Mo11ligny­ 
le Tilleul. 

Walcourt et St-Lambert. 

St-Lambert et Florennes 
Sud. 

Froidmont et Philippe­ 
ville. 

Berzée et Walcourt • 
l\Ia1iembourg et Cou­ 

vin. 

Brux1:lles(Midi) et Forest 
(lltdi). 

Buysinghen et Hal. 
Aye et Haversin .• 

Fleurus •• 
Lauwe el MoUSCl'OII 

Tournai . 

bière, et Ath. 

t.iége Guillemins et An­ 
gleur. 

Glain et Jerneppe Etat. 

Vielsalm. 

La !lulpe. 

Mont-Saint-Guibert 
Chastni . 

Naninne .... 
Courrière. 

v~drin el Cognelée 

Viller:;-le-Gambon et 
Merlemont. 

St!lllier n• ;.;(l tieC011lid1. 
I'. N. 11° 7 . . ..•. 
Chemins d'l)X[lloitalion 

n~•5etU. 
l'. N. 11° 3(Kt•rrebrock­ 
slt·aat . . . . . . 
N• .1, ( t.ladcstruat) . 
K• tG(chcmin dit Bosch- 

we1n .... 
No ~bis (sentier). 
N• \l (privé]. 

N° 171 \ l:roolenachl - 
str.iat}. . . . . . 

N• 131 ( Boogstraat) el 
nu t41 (Kleiuemoien. 
wet;) ...•..• 

N° 23 ( Kartenboeeh­ 
veld wes). . . • . . 

Nu• :lI et 2,l,;chcmin d'ex­ 
ploitation) • • . . ., 
et 25 (Pottaardestraat) 

N• 6 (chemin du Dries). 
N• 56 (che miu tic Tir­ 

letnont à Oeksetn) .• 
N° (il [sentier) 

N• .t, (chemin tie Vidan­ 
~cl 

N° 22 id. 

N° H5 (sentier com­ 
munal) ....•• 

N° ,1 (chemin d'exploita­ 
tion) .•...•.• 

N• 5 (cheunn de eam­ 
pagne) ....•.• 

N•20 id. 
l'i• \l9 (chemin de Aye 

à Hogne) .•.•.• 
No• 9S et 95 (sentiers) • 
N° Hl (chemin de Lau­ 

we à Aelueke) . . • 
N° 112 (chemin d'ex­ 

ploitation) • . . • . 
N• 113 (chemin de 
Rekem i1 Aelbeke) • 

~• 1 (chemin de la 
basse coulure) . . • 

N• 06 ( chemin de la 
cure) . . • • . • • 

N°• ,iet 5 (chemin Nagel­ 
mackers et chemin 
communal) .••.• 

~ • 15 (rue du Paussy ,, 
Saint - Nicolas - lel - 
Liège] . . • •.. 

N•• -18 (chemin ile Ren­ 
cheux r.l 19, (chemin 
d'exploitation) . • • 

N• 2~ (sentier ile Ma­ 
laise à La H11l11c). 

K• 30 bi, (senüer) . . 
N° 39 (chemin de Wal­ 
hin Saint-Paul à Cor­ 
til) • . . • 

~• 69 (sentier) . . • . 
N• 73 (chemin de Cour­ 

ri ère à ,\ ndenne) . . 
;\• 91 (chemin de Wari­ 

soulx à Vedrin . • . 
No ö5 (chemin d'exploi­ 

tation). 

TOTAL. 

» 
l,':!63 • 

• t ,90-l » 

1,-150 15 

1)78 :fü 
1. J50 15 

9'19 " 

1 .u, 75 
)) 

499 15 
» 

,196 --10 

1,973 95 

1, iO-i i5 

(i().l: .i[ 

)J 

515 75 

fr. 116,273 47 
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N° X.Xll. - .t pprovisionuements cfons li's dep6ts et à pied d'œuure 
ait 5t dëeembre 1902. 

Service des voies et travaux, 

DÉSIGNATION DES OBJETS. 1 NEUFS. 1 REMPLOI. 1 VIEUX. TOTAL 

lia ils 
\ Oil acier 

I en fer •• 

do li:! kilog •. 

~ do 40.G-. 

, de 38 - •• 

Brlles on bois •• 

T1averses métalhques 

Hors spécraux , 

Vou•, t lunls .•.• 
sysrerne 
Hilfl'. Longrines • 

l Ct'llfol cës. • • • . 

Croisements et on rails dtJ.i,0.tl kil. 
uuversees 

onhnarres · • • • 

E,i:cen-1 
triques 

en rails renforces . 

1d. ùo40.6kil •. 

itl. onhnam-s 

Plaques tournantes 

Ponts a peser , • . • 

Accessotres de 1a1b,tels) r enforcés , 
que boulons , eoiis- 
ses, tire-fonds, lattes pr rails de I0.6 k. 
de calaee, verrous ) 
d'encluncbement.ste, l orduiarres, 

Drsques, g1 ues, Jauges, sémaphores, 
signaux, caudelabres, vannes, con­ 
trepords, colon nes h} druuhques , 
argutlles diverses, etc .• 

Objets divers : Pièces de rechange 
pour appareus spectuux; COUS5!­ 
neb pour uuls, c1 oisemeuts, ex­ 
centnques, etc., etc. . . • • 

En dépôt ün 1902 

j re~tant a livrer fr. Vendu 
livré{p• memorre) 889,7'2.I, fr. 

* 863,748 " 

2,298,ll05 " 

233,777 " 

'2,:HG » 

2,523, tHlJ 

793,489 > 

243,3:11 • 

!73,883 

572,243 • 

487,127 

202,521 " 

463,740 » 

303,973 " 

97,215 , 

* 328 909 • 

776,805 > 

3!7,882 • 

t,109,O73 )) 

tt ,495,088 " 

t 29,814 ,, 

35, 7:i9 > 

f ,,1,11 ,t>05 • 

363,205 " 

527,423 • 

!i8,3J7 • 

152,825 • 

20,843 

w,:nr 
1573 ,, 

273,791 • 

38,960 • 

7H- " 

150,678 " 

~ 8,6ï2 > 

29,992 " 

1,842 • 

452,718 • 

88,845 • 

:H7,227 » 

5,3UJ , 

1,929 ,, 

251,890 ) 

7¼4,748 • 

3l3,099 • 

i3,458 " 

8,903 » 

40,460 • 

1,090 • 

'2,394 • 

» 

U,i915 » 

532 ,. 

5,088 • 

14,896 • 

1,no » 

12,035 • 

976 » 

102,576 " 

9,104 ,. 

ll!,783 P 

998,865 " 

't,336,'293 o 

l,897,272 • 

1, Il O, 799 " 

3,374, 1815 • 

101,1g5 

95:S, 217 • 

60,590 " 

21,931 • 

325,056 » 

274,556 • 

860,229 ,, 

226,619 • 

203,265 " 

3t9,506 a 

383,124 • 

123,057 • 

370,936 " 

779,6'il3 " 

883, 17b ~ 

t,4-39,0SJ » 

4, M7,679 • 1,672,629 » 

~7,323 » 

17,J3!i,396 D 

17,323 " 

A la drspo-rtion de 1• adrrurnstratmn , 
Im 1902 ri· .•••....••• 111,495,oss , J 4,IB7,6î9 ,1 1 t,6511,aoö » 1n,31s,on " 

• La valeur totale de ces matérraux neu f~ de type renforce s'élevait à la somme de 1,192,657 fr., 
Jont 14/52,s011 521,100 Iranrs, représentant la plus-value sur les matériaux de type ordinaire, 
ont été payés à charge des ressources extraordmalres, 
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N° XXUI. - Bffectif du maté-riel de traction et ile transport. 
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N° XXIII. - Effectif' du, matériel 
tooi. 10•11. 

l Locomotives li voyageurs • 1<'1t (•) '"1 
pour les mixtes (types 28, :iO et 51) 
lignes muuics duû-cin wcstinghousc ':!8'2 !li9 

principales • ù marchaudises 1,521 (i)-1 ,~47 
» de gnre , • 5!i4- (t, ~=v~ 

Tolal. 2, 81 !l (t) 2. 6!)1 

011 
• les l Locomotives-fourgons [partie « moteur ») . . rn '•6 

l\lnlériPI ) pl •g I t•: l ,. fenders pour I ype 1 1 (mixtes] . (2) 102 t02 
l Il .s ) V . ., . ) tie S!'COIHfilÏl'CS. f oitures ~ vap~llr [parue ,, ~olclll:,. . . . 'i~ (l) 44 

traction (3) ) • électriques automotnces ( Hl. 1d. ) . h i; 

Total. 182 (t) 197 - 
pour ln ligne l \' .1 1. 1. •1 . ( . . . 1 1 01 ures mo nces 11011r rgue 1• ectrinue parue vrcrnu () ( (! ·1 

~lonst\Boussu. umoteur))) 12 -1'~ 

Matériel 
entrant dans 

ia 
composition 
des trains 

de 
voyageurs 

Ensemhle des moteurs (~) (') 5,013 ( 1) 2,~100 
Tenders indépendants (') . . • 2,070 ('J f ,9'20 

1 l t •• classe • 193 202 

~

. . ~ 2• - . i ,77~ t,442 
Yoitures ( ). ~0 _ ~ 167 "> 72" ;) • •> 0 M' ,) 

mixtes. • • • 2'• 7 287 

1 Fourgons il bagages. 1,02:; !)71, 
Pf_ur es - chaudières . 2 '1 
. ,g_nesl I ~ cellulaires t 9 i 9 'lllCI a CS. . . . P• P Voitures. . funéraires 8 9 

postales . . • • i '• 72 
Wagons fermés pour petits colis. • . 5ï0 409 
Trucks et wagons fermés pour équipages H-!1 148 
Boxes et wagons pour chevaux . 24-8 25 r 

Total. (6) i, 275 ö, 5,t-1 

l l •e classe . 
V . 2• - . 17:i 1 80 
ottures -0 ,1 !Hi ~ ~6 léaères ._, - · 1 • 

pour les l'.> • mixtes . ·113 ! 16 
lignes ~ fourgons . • 130 141 

secondaires. ( Fourgons à bagages indépendants. 21 21 
- - adhérents aux locomotives. 46 46 

Voitures à vapeur (partie •. voiture » ) • 28 (') 4,t,- 
- électriques automotrices (partie u voi- 

lure li) 6 5 
Total (6). 1,015 t ,01•9 

pour la ligne I Voitures motrices pour ligne électrique (partie 
vicinale de <( voiture 11) • ·12 1 ':! 

Mons à Boussu. Voitures remorquées • '20 20 

\ ENSEMBLE POUR TRAINS OE VOYAGEURS (6) 8,3{8 7_.622 

(t) Chiffres rectifiés. 
(!) Les locomotives II mixtes li servent inditlëromment'pour les trains de voyageurs el pour 

les trains de marchandises. 
( l) Voir annexe n° XXV pour la dénomination, le poids et la puissance du matériel de 

traction. 
(') \'oir annexe 11° XI du Compte rendu de 1890 pour l'effectif de cc matériel depuis l'origine. 
(1') Y compris ii voitures pour malades. 
(G) Voir annexe n'' XII du Compte rendu de 1890 pour l'effectif de ce matériel depuis l'origine. 
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de traction (•l de t 1·a11spm·t. 

/Fagons 7w1t1· le service eommercial . 
Tonnage. 

.l\latéricl 
entrant dans 

la 
composition 
des trains 

r.le 
marchandises. 

Fourgons . 

W ugon s fermés . 

pour coton et laine 

p iur coke, laine el minerais 

pour charbon 

1 •;~ 

l7l'l~1/i 
10 
15 
10 
1ä 
10 
·12 
·Ui 
10 
7 
!:i 

12 
15 

plats à '• roues . 10 
7 
ä 

HS 
6 - . • Hi 
8 - 20 
8 - 25 
8 - ....•. 50 

bergeries et p• Irons port tie bêlai! [ouv .) û 

Total pour le service commercial (•) . 

19')!. 1901. 

1,207 ·I ,105 
rnr; 221 

2 2 
10,54!1 10,5t,7 

·1,819 ·1,271 
1,501 1,50~ 

·100 100 
1, !177 2,005 
1,78'• 1,868 

5,t5 54,3 
20,483 20,783 

400 520 
;!t.,5 521. 

7,751 7,752 
10,8!)0 10,558 

'2,905 2,911 
·fi• 22 
1 2 

84-i 785 
20 20 

1,156 1,Hi6 
5(i ;,6 
5 6 
/5 !5 

65,84-5 65 ,5'~0 

IJ/ agons 7>01t1· seroices divers, 

Wagons pour transports spéciaux . j ~~ 
pour embranch" de charbonnages. (t) 7 •/e 
dits tapissières • ~ 
pour l'eutrcticn de b roule • . (i) 7 1(t 

Ic transport de plaques tour n. ·IO 
t· 

- de roues • . ~ ,,g 
trans pt de combust, en paniers 
vérification de ponts à peser. ,. 

bâches à eau . " 
de secours " 
citernes pou 1· pétrole. 
freins pour Ic, plans inclinés " 
pour transport de gaz riche " 

Totul pour les services divers (') . 

El'iSEMIILE DES WAGONS(') • 

TOTAL GL•n:RAI. DES V 1'.111r.u1.ES POUi\ LES DEUX 

cn~:nonrns 1>1-: TRAI xs. 

Bâches f>OUr couvrir les chargements (') 

5 !S 
ä ·l 

1,008 1,015 
45 50 

l '24 H,7 
i7 Hi 
5 5 

84 32 
52 55 
l 1 -15 
14 ·I !) 
59 58 
28 2;:; 
55 ;:;,~ 
·l 5 ·I 0 
- 

·l ,li,85 ·1, 508 - ti~,328 64,848 - - 
75,64ä ï2,4ö-l 

24,4ï8 25,90ä 

(1) Voir annexe no XIII du Compte rendu de I SHO pour l'effectif de cc matériel depuis l'origine. 
(2) Tonnage moyen. 
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1\0 XXIV. - Situation de t'e/fecti/' du materiel roulant. - lienouvellement et extension. 

ANNEES. ENTRÉES. SORTIES. lDGHUUIO! EFFECTIF BALAIICE -- au Je 
Po11r 1•1u:,1rn11 ou 

(i,.'" dllllli('î 111,~ouv1a.1.i-:irnN r. l'llK\IIKl: A lltNOUVl!:U:11, 31 1Ji\CE411lllE: llEl\'OUVEL!.l!:IŒ 
éCubl h1'llit.'lutoul- di111iuuho11 ,l!I hlLCllrrS eubl1ue11111t 

ù löD~. hlmious. Mt\.'l'EtUEL 'l'O'fAL, - MAT&RlEL TOTAL. du 
1'1JII· C. H. v~.111gow' Chiiugom• Davunr 
de 1~ 11;, tlt• l lransförmó. de mfa hon 1 , PAIIC. l:xisla11I. Alauca. Arrié1 

\Ltt.!rh.·I neuf, &XIS'l'&II. t:1/t. ;,,_ vur, ucuf d&SS!Ut:i:Uoa. otmlh•ltoo. de smi~. tr11nsforwo. 

Locomotives. 

1880 131 » 4- 8 H3 » n s ., .. + li8 1,267 1,263 4 • o 

1885 35 » -~6 J 81 l 33 • 33 + 4-8 1,788 1, 76i ~4 

f890 74 • ,.3 l 117 • 5 • 5 + ·112 1,923 f ,936 ~ 1 

1895 3G • 36 » ?'.!. l 21 /) 21 + 51 '2,H0 ·2,IH 16 

f 896 28 • 21 Il 51) • 23 ~ 23 + 27 2,157 2, 1.\2 15 

4897 78 • u » f 19 • ,t9 • ·19 + 100 2,257 2,220 37 

1898 358 )) 3 . 361 • .\7 • 47 + 314 t,571 '2,578 , 
1899 83 ., 4- . , 87 • .\-1 . 41 + 46 '2,617 2,ti61 » ,\ 

4900 llO " 8 • H:-l . ,.5 . 45 + 73 2,690 '2,771 • f 

1\101 (') 176 )) 'W ' 202 n (') 36 . 5l + 1\.9 '2,839 2,930 ,, ! 

190~ ·133 ,, 65 • ·198 ·1 (3) 69 IJ 70 + 128 '2,967 3,063 . ! 

Tenders("). 

·1830 .rn JI » 1) 4-9 )J 7 » Î + \.2 832 920 ,. ! 

1~85 32 • 8 • 4-0 J) 59 IJ 59 - 19 1,201 1, '269 • J 

i390 -19 ,1 9', l) 113 • 8 1) 8 + 105 i ,:J04 1,:173 • 
189:.i 31 ,, 3\. IJ 65 ., g ' H + 51 1 ,~11 1,539 » 

4896 65 ' 23 IJ 88 )) 28 » 't$ + 60 1,571 1 ,60'~ • 
1897 n • fü ' 13t J) 27 1) 27 + 107 1,678 .f ,li76 2 

1898 3\.2 » 9 • 351 )) 77 IJ 77 + 274 1,952 2,018 )) 

1899 82 ' tl • 93 » 61 JI 61 + 32 ! ,98,I,. 2,100 » •I 

1900 129 ' 13 • 14:! • 4-9 » i9 + 93 2,077 2,"229 • ·1 
' 

1901 (') 15 \. Il 31 » 185 29 (1J 30 » 59 + 126 !,203 2,354 " 1 

·190î .'208 " 50 'Ui3 ·1 (') 61 1 63 + 195 2,3!13 2,562 JI ·1 

(!) Chiflh ~,;rectifié;. 
(~) ,\lulèl"ie l atlccté spéclulemcut :111 service .lcs ut iliers c,•n1r,tu~ et dé dui t de l'clleclif à tlakr de i901. 
(~) l.ocomc •liV<"-leu,lt•r passée en l '10! nu service des utcliers centraux. 
r·; Duns Je .chiffre de renouvellement des tenders, if <1 été tenu compte Je, locomotlves-tcudcrs dém.il ies cl lie, lueomotlves-teudei-s livrées s111· fon 

de reueui ellemc nt, h, démolition ou la fourniture d'uue locomotive-tcudcr co rrc-puuduut hieu réellement ù la démolition ou à la luuruiture d'une lo 
mouve et d'm1 teutlcr. 
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N° XXIV (suite). - Situation de l'r/fr'ctif <lu matériel routant, - Rououxelloment et extensu m, 
---- ri 

BALANCE 
tie 

Ill-:' iOU VELU:111,:r,: 1 
1 

" 
NNÉES ENTRÉES. SORTIES. ltGIIITlTIOI EFFECTIF - uu Pour Ptt.•:\IIFH ou 
:.: uunée .• êCü.bllN.Kcr:u.0111.t. lll!NOU\' ELL~!ll,N'l'. Plrn~IIY,ll A flliNOUVRLBll, 31 utc~:ll81lB: 
ilêrieures - ,ubliu,meot 11imi11utio11 
·, 189~. r.ifmious, MATÊRill)L - MA"rÉRIEL nr C. IL l'~1111gem' TOTAL, Clrnugom• 'fU'l'AJ,. du Uernnr 
c l8llG, - de !:1i,hrnl. ,1ueriel j 1rausforu1é. dt· mis hers 1 1 . l',11\l:. 11.X\'III, clu .. •lk1lht1. no1tr. I• "\!~'11 u 

111'11(. rhulftutlo11. ,lesmici. tram or1110. 
Arnim. 1 Arriiró. 

Voitures automotrices. 
1880 1 • t , 2 » 1 , 1 + 1 ,~ 14 

·1885 • ) 1 » ·1 » • ) * + 1 1.1. 14 

~890 5 » ,\. IJ ,\. » JI " • + -~ 5', 49 5 

189!> » ~ » • l p , Il » » ö4 49 5 

1896 • • • » » )) • • >) » M 4!) 5 

189ï 0 • • • » p • » » ~ (S4 49 5 

l:-C98 5 ) . 5 » , ) » » 59 5-1- !S 

1899 (') 12 . • 1 t " ) » » + 1'2 71 66 5 

1900 l') J) D • • ) J IS » 5 - 5 66 66 

190·1 (') » ' • ' » 5 • 5 - 5 61 fi6 1 » 1 5 

1902 , 1 1 • 1 • 1 » 1 1 1 }) r 16 1 • 1 If> 1- 
15 ' 

46 l 67 1 • 1 !I 

Véhicules JJOur trains de voyageurs. 
1880 266 » 28\ 152 702 ·1 lS6 ,15·~ 209 + 4()3 3,936 3,570 36ö 1 » 

1885 77 • 5 , 82 D 78 5 83 - 1 4, t9z 4-,068 1'24- 

1S9U 44 • 78 5 127 • 69 7 76 + 5-1 ,~. 7'26 4,61i5 61 

1895 471 D f93 ) 364 ' 21 'il '23 + 3,\.1 5,623 5,306 Jf7 

1896 317 • 60 D 37î ' 76 J 7li + 301 5, 9'24 5,6t3 301 

1897 •l.0O D 2 -14 116 • 65 ) 65 + 51 5,975 5.723 '2~'> 0- 

1898 783 1) » )) 783 » 91 ~ 91 + 69'2 6,667 6,506 161 

1899 219 Il 5 1 225 » 65 l) 135 + -158 6,827 6,7'25 102 

1900 258 , IJ 258 » 54 • 5/r. + 201; î,031 6,983 48 

1901 6,\.9 ' '2 25 676 • 93 99 ;_•19'.! + l184 7.5115 7,632 » 1 11 '7 

190'2 1 8)!'> 1 ' 1 4 1 " 1 846 ) 1 ·112 1 23 135 I+ îll (')8, 226 1 8,,1-'i7 • 1 2öl 

Véhicules pour trains de marchandises. 
1880 3,418 ' s 331 3,75ï 5t 358 :n-1 ,41 +3,016 :!4-,596 34,911 • 315 

181l5 t •J 10-1- 6 Hl l) 593 D 59:J - -i-8'2 4·1, \.14 l1-'2 ,81 ic ' 1,1100 

1890 76\. • 100 24 888 • 4H 9 1;20 + 468 'i-3,5'23 H,586 " 1,063 

1895 5X~~ 1) 1 Jf 5G :J 1, 74-'t 1) ,\.93 1 1,98 +1,2H 46,390 ,l.5,51î 873 

896 1,201 IJ 733 ~ 1,93,I. • ":66 ) 766 +1,rns ~7,553 ,~6,7 lfl 8'>0 

897 t, 148 0 1,497 o5 3,400 • 621! li5 693 +'2,707 ,50. '265 't~,866 1,399 

898 8,91-~ no 1 9,61H • 6'21 1) 6~1 +9,033 59.298 57 ,ïSO 1,518 

899 '2,0î2 1 3 2,075 • 825 . 82i:i +1 ,250 60,5~8 59,852 696 

900 3,627 ) 621 13 4,'261 • 5$7 • 1587 -t-3,67,1. 64,'222 63,479 743 

901 1,180 1 1 103 l ,'28:J )) 633 2-i- 657 + 626 ü4, S'•S 6.\.,659 189 

90~ l 1 , , - 3 1 26 1 t ,47ti 1 » 1 996 1 . l !)96 I+ 480 85,3281 t)6,106 ' 1 773 ' , ••• j 

(1) Chiffres rectifiés. 
(~) Non rompl'b ,rn fourgons :1dhéren1s nnx locomotives I parties fourgons) cl 46 -1•orties voitures » de voilures il vapeur, éleetriqucs autornon-lccs et 

iotr-ices pour li;;nc vicinale électrique. 
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N° XX V. - Importance du matériel de traction en 1902. 

A. - Nomht·c, putssnuce el poids moyen ues locomotives et iles Iucoruutlves-Ierulers. 

Nomhrn d'unités (1) ••. 

Nombre d'essieux moteurs 

En tout . 

Puissance 
de trnction en < Pur loeotuotlve . 
küograunues. 

Par essieu moteur 

Poids moyen en ) 
küog , portant sur Eu tout 
essieux moteurs. 
les locomotives 
étant eu orure lie Par locomotive. 

rnarohe, 

Poids moyen en 
kilog', 

des locomotives 
à vide. 

Poids 111oye11 en 
ki log. 

des locomotives 
en service. 

~ En tout •.. 

1 Par locomotive. 

\ En tout 

/ Pur locomotive 

LOCOMOTI vus EN GÉNÉllH ENSEMBLE 

,il it 1\ /1 Locomoü ves 
un d,•ux l1•ois quutre toceumlirrs- ·1·,,euux 

essieu essieux. essieux essieux ù tender 
moteurs iu,l~peudant. tenders. ou 1110yrnucs. moteur, lUOh.·ur . ..;. lllOlCIII-S. ou plu,;. 

t fi•H ~,225 120 :l .·137 830 2,967 

I l,'!H'l G, 675 480 5.!.IUO !,!108 8,398 

--- --·-·------- ---~----- 

:!,OH i!,-fä6,9V5 12,391,237 734,3-i2 12,4!5,9?0 3,138,698 15,!'>64,618 

:!,ü.i4 3,92't- 57569 6,UO 5,iH5 3,78~ 5,t4ö 

2,044 1, 96:! 1,85(5 1,530 i!,074 '1,303 1,853 

13,150 17,318,060 83,523,145 6,060,l~O 78,969,225 '17,975,250 106,944,475 

13 .150 '2î,936 37, 53,~ 50,501 36,953 33,705 3~,045 

:l2,400 24,560,210 76,813,2~0 4,712,-iOO 79,623, 9·io 26,494,350 106,t 18,1!60 

3'.'!,400 39,5-i!) 34,523 39,::!70 37,259 31. 921 35, 76t; 

:n ,650 ~7,631,575 86,733,645 f>, 105,480 87,103,290 
33, 40S, 060 '"·"'·"~ 

37,650 44,495 38,981 50,87V 40.759 40.~47 46,616 

U. - .Noml>i-e et ponts muycn des Icuuers in1lë1ien!la11ls 

Nombre d'unités. . • . • • • . . . • . . . . • . . . . . . . . . . . • . !,070 

En tout .•••.. , •...•• 
t•oids moyen en kilogrammes 

des tenders à viùe. 

Poiùs moyen en kilogrammes 
des tenuers en service. 

Par tender . 

Eu tout . . • . . . . . . . . . .•• 

25,765,370 

U,447 

53,357.170 

Par tender. . • . . . . . . . . . . •. !5,776 

(1 Nou compris les vcitures automotrrccs. ( Vuil' mm. XXIV,) 
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N° XXVI. - Situation du renouoelirmt-ut de.~ locomotioes et de» coitures à 
vapeur d'apl'&s la puissanc« de traetio» des moteurs, calculée ltrngentil'lle­ 
ment aux J'OU('S motrices el ex1n·imle en kiloqmmmes. 

AVANCE ANIIUElLE ARHIÉHE AKNUEL 

DATES. ovprunèe o:q,rirnO AVANCI•: 

1.N llLOCRUUE~ l:.l'f IUJ,01,U \MIii b. 
1 
1 

JI décembre 18H. . . . . . ... ':!.32,ü;,9 

- 18ï5. • 20,:')'~8 ':ll:l,331 

- 1876. 3{, 708 177 ,ti2J 

- 1877 » 19,66::l 157,0lll 

- 1878. ) 43,3!îü 11-1,611 

- 1870. 7-l,M~ • 188,llt>:'i 

- 1880. ' <il ,:!18 ll.7,ï3:, 

- 1881. 138,156 . 28~,Slll 

- 1882. 68,93' " 35i,82;5 

- 1885. • '!~, ~7,J 3~'1,551 

-- 188-i. , J0,906 201,645 

- 1885. 10:5,05:.; . 30!,698 

- 1886. • 80,683 314,015 

- 1887. ~ 158,460 l5t>,555 

- 1888. , 159,-l-84 16.071 

- t8S9. 96,478 " 11:l,519 

- tSSJO. W),887 • 23<.l,436 

- 1891. 254,46-i • ,i86,900 

- 189::L ) 30,75G ,U7,H4 

- 1893. 19,596 D 466.5-lO 

- 189.i.. , 56,668 4:l0,872 

- 1895. 70,700 " 509,t>72 

- 1896. n,-110 )) 583,0-l2 

- 1897. ~15,0(18 • 798,050 

- 1898. " 17-l,~52 623.798 

- 1899 » 166/:?50 .t5ï ,56S 

- 1000. " 155 751- 501 ,81'. 

- 1901 (1) ' 5OJi86 <.lïf ,,118 

- !002. i0,:i97 D 51~,0~5 

1,283,485 1,204,119 

Av,111ce(pé1iode de 1875 à 1902) 79,36(1 
Report des avances au 31 décem 1R74. 252,659 

Avance au 51 décembre 190--J ... 512,0'll:'> 

La purssauce ùe traction des moteurs, tangenuellement aux roues motrices, est calculée au moyen 
67U,5 Pd• { dr la formute D dans laquelle : P représente la pressron ilr marche, en atmosphërss ; 

tl - le diamètre des eylindr e11, en mètres ; 
l - la course des pistons, en mètres; 
D - le diamètre des roues motrices, en mètres. 

Celte formule doonc également le travail en ktlogrammètres des moteurs, pour le parcours d'un mètre. 

( 1) Chi If rei ree tillé,. 
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l\'0 XX VII. -· Bolanc« de renouvellement du matériel. - Faleur n argent " (1). 
,- 
1 

! ANNÉES. 
1 - 

1 !'0111· frs 
UHIJt'i'S 

1:1111,:t'Ït'UI'(', 

1 

ü 18%, 
l'U!I' C.H. dt• 

Î lli!lü, 
1. :llllll'~C.S 

XXI L•tXXII.) 

1>i11\IOLITION. 

2 

Ensemble. 

llENOUVELLEI\IENT. 

Ensemble. 

7 

llALANCll, 

Avance. 

VAi.EUH 
eu 

AHGKNT. 

8 

Matériel de trnction. 

18t!O 1 l':!,002,9SS 1 ö97,ti90 1 t2,ti00,ti78 16,0H ,0731 183,800 1 16, Hl4,873 I+ 3,594,195 
1885 1 f5,21H,l0-'• 1 1,930,094 17, 184-, 198 19,4't7,050 2,389,521 '21,836,571 + 4,ti52,373 
1890 1 ~3.195,326 1 285,509 ':!3,4l-:0,835 24,022,952 2,l66,108 26,189,060 + 2,708,225 
1895 1 26,25ti, ïO'• 1,243,521 ,, ~î,500,'225 30,262,403 1,832,750 32,095,153 + 4,59-i,9~8 

1::-i\l6 1 27,500,:l'lö f ,32,,:l',3 . 28,827,468 32,095,153 f ,387, 700 33,482,853 -!- 4,655,385 

1897 1 28,827,468 , , 110,36'2 29,937,830 ;~3, 482,853 2,960,330 36, 44-3, 183 -!- 6,505,353 

1898 1 29, 937,830 ·:J, 105,653 3t,Oi3,483 36,H-3, 183 186,044 36,629,227 + --i,585,7H 

1899 1 :H,o.i-3, \83 :l, 108,355 J4, 151,83::, 36,629,227 '232,285 36,861,51'2 + 2,709,67-i 

1900 1 :H, 151,838 2,1,39,810 31.i,591,648 36,81:H,5l'2 549,672 37,411,ISi- + 819,5.:i6 

1901 1 36,591,ti-\,8 (') 't ,l•î8, ~t2 38,669,870 37,4H,i84 l ,945,6t8 39,356,802 (•)+ 686,932 
1902 1 38,669,SJO 14,068,!021 142,738.072139,356,8021 4,976,075 1 44,332,s,1 1+- 1,594,805 

l'tlaiériel de transport. 

1880 1 IS,602,7·12 j l,12'.,4241 1,273,416 21 '000,552125, 724,001 1 'il,321,970 1 '28,045,971 1 7, Oi5, 419 

,1885 1 25,01¼,024 1,787,904 1,947,372 28,7i9,300 31,111,647 '266, t05 3i,3,7,75'2 2,628,452 

1890 1 ;11 ,863,000 l ,3t:5,320 1,789,068 34,967,388 37, 173,üH 1,081,037 38,25'1,679 3,~87,ï9l 

1895 1 :n , 1 3S, 1 i-8 1,111,Ho 1,%5,'268 39,520,956 4-7, '.l 13, 86,\. 3,6i-l,30'2 50,855,166 H ,334,\'!10 

1896 1 :38,t".15,688 ~. 177, î97 1,:397,904 H,831,449 50,855, rss l!,,,45, 783 53,300,91.-9 11,469,500 

1897 1 }0,'►:JJ,485 1, 91>0, 8ü!, 1,389,81 ti B, 7i4, 165 5.3, 300, 949 3,782,5il 57,083,-~90 13,309,325 

1898 11!,38~,349 1 l,918,i72 i ,6','2,508 45, 9 ~5,1'29 57,083,489 2,'W7,485 59,350,974 •3,40ö,84ö 

' 1 
189\J 1 41.,:!02,G~I 2,397, sse •,390,!JSO 48,091, '261 59,350,974 56,875 59,40'7,849 tl ,316 ,588 

1900 1 1►6,700, 281 1 .-~6'.l, '296 1,390,980 49,853,557 59,407,~M 2,ViJ,SH 61,881,668 1'2,01l8, Ill 

l!JCI 1 48,HH,if,7 1,990,804 1,377 ,01'2 51,830,39:J 61 ,881,ti68 97,000 61,978,668 10, 14_>1 ,tîö 

1 ')02 l 'iO,,l.;;3,381 1 2,98:l,318 j 1,377,01'2 j 5t,812,711 1t\l,9ï8,6681 3i;,qo 1 fi2,015,50~ 1 7, 20·! ,79î 

(il Les valeurs de remploi d,, matériel ,témoli ,0111 ,c1·,éc, :1 l'entretien ou au budget pour ordre, qui sert d'appoint au budget ordinaire 
pou, I'entrclicn cl Ic rcnou H•llc111c11t. 

('.l) Chiffre, rcctitlés. 
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N" X XV I11. - Perceurs kilométrique des locomotives, del' État el des locomotives étranqères 
sur le réseau de rïu.«. 

1 
Locomolina à vo1agours •. 

)laterid 

1 
~iotH . - l marchandises. 

lu 1g11cs prrne1- 
pales. 

- de ~are 

! 
l.0Nmotl,cs-tcfüler1 pour Corte 

llaténel eampes, 

1 1
. pour Loromollve!l•rourgons •. 

es igues seeon- 
dair~s- 

\'oiturea l "'P,cur 

Locon1oti,ea :iis,imiléu .-1,r: moteurs liK~"- 

Enumble- pour WOZ ( 1 J . . 

Ensemble pour 1901. • . • . 

Sur le rt'u-111, ,/# (~tot. l-:1uemble pour 190~(:)) . 

i; n■ea,blc pour WO 1. . . 

PARCOUllS UTILE. P\IICOUIIS POUR ~U\flf.E. mmtb' l',11\Cl>Ul:S 

ENSEl'll8LE. 
TIIOJt;-11 moyeu 

Truius Trttin~ 1'r1Îf\S En ,lei \llH' moltt,r. 

"' du A vide. 
roy:1~curs. aiJrcàudi.t~J. 11 r ro ut r. rnanreuvrcs , mur èu s-s, 1Kilo111.) 

a. LOCOl\'COTlVES JI& L'ÉTAT. 

27 ,3~6.:175 88:l,0431 5'.!,5U 9:1;,.\ü'I J ,-HH,81:? :I016l-i12IO 809 :17 -~•i1 

.\,331,0i3 :«J,047 ,18:! 5'!t ,fi81 3,714,119 o.ni.n:, .IG, 139,~ä7 l,:H3 :?U,00'.? 

40,698 3:?5/!93 ~1.58.) :.?43,1.il7 ~.6flll,:1:,1 fi,3:.?~,5,50 33.1 18,93U 

2t527 _'.!18 160,140 3,655 su,10:1 333,11811 3,131,065 un :JO;:':!!! 

967 ,,56 2,686 81 :.?i:t,69-t fö,081 1,os.1,11us 46 23,567 

-iSfj1963 889 :!-'• ~9,0:.1 4!J,!J\15. M)fo,8~ 31 •~.'.?87 
%1,'il8 1.tili7 1,701 23,UIJ &ä,~90 l,IIH,ll-08 37 :!~,0:!7 

('l (:1) 
:1HJ%ï ,131 :n,010,~WJ liOl ,~:\7 ä,061,75•\ l '&,56·\,H\l ~.937,tt7:.! :?,~0'.!. 30,&17 

~- ,_ - ~ 

(J) 08,708,340 :!O,Z2Urti3:! 

59;, 75fi 1 !i,Wl,21:! 1 ·U,05G,3ti6 
(4) 

(,1)35,459.2'.?'jl :IO,Ol~.5.19 84,9:15, 108 '.!,791 30,399 

--~- - ·-- ....... ~-- 
(4} G:i,-îi'i' ,774 19,457,33\ 

1 

b. LOCOMOT1VES i:TRA.NGÈJ.\ES, 

~~:!,590 1 61,508 . 
1 

24,10~ 1 . :\28,30! . . 

·-----· ·- ,.... - 
:104,095 :?4/!0-i 

?JS,:Jlë; 1 60, 11)8 - 
1 

25/>~ll 

1 
.. 3'!\,fil\•l " . 

~ --. 

3!1'J. l3l :!5.531 

} \

sur le réseau 
. de l'Etu .. 

(') y compris. . la double treenon surla:sli1nc.s 
étr•ng~res . 

le pnrcon r, ~Ur !e, lignes ftrnn­ 
gin,, ... 

( 2} Y con,pris la double traalion __ . . . . . . 

1,-'\ï6,ll5 5,390,:!07 :l,903 . . 6.6ill,:?25 " " 
1 s.1x2 l:!5/iil) .. . . 1:n,41il " .. 

:>05,0~5 389,438 . 37, 1-&5 " 931.1\2~ " " . :.!1)5 - . . 21)5 ., .. 

(3) Non ccrnps-ie 14,".:!.iU Jc.ilomet.n:i ,e rapporcnnt :iui: voitures electr iques ayr.ant circulé sur 1~ réseau prinripal cl 332,:?46 kilomêtres se r-apporhnt 1\ ln ligne 

à tractlon ëlectrtque ile Mons l Boussu. 
(4} Non compris 10,169 kilomètro• 5e rapportant eux Toitures élcetrtquee 0.10.n~ circul, sur Ic rése:au p r-inelpal et 268,T.6 kilom~Crei: n rapper tant à l.a Hs11e 4 

tradion ~(ectriqoe de Mons .11 Boussn . 

Obseroction, - Prècèdemmeut, tous le, trains mixtes indisttncternent étaient compris sous la rubrique : Tmit1s de 111a1·­ 
duuviises, A partir du ~ar avril 489t, ils sont répartis entre lès trains de voyageurs et ceux de marcbandises, suivant qu'ils 
ont pour affectation prrncipale l'un ou l'autre de ces transports- 
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N° :X:XIX. - /Jrliats et consommation 

1- - - -- - - 
ACIIATS. COL'iSOlU!llATIONS 'I OTAl,ES. 

DiiSIGNATION 
PRIX PRIX 

ilet. 

OUANTITÊS 
MOVEN 

VALEUR. OUANTIT~S. 
IIOVhN 

~OMBU!IT!llLES, VALEUR. 
pur par 

1 
TON~B. 10N~E 

1 K1log.rn1umt11o. 1,. h. K.1logr,1111rno1. tr. h 
/ ChJ1Lo11 menu demr-gi as, t.98,04-2,750 12 33 8,607,203 26 694, 7}5,374 42 ,lJ 8,566,210 46 

- menu: gr as , 209,001 ,t95 IJ 79 2,88-t,904 50 210,975,680 -13 79 2,909,354 63 

- menu margi e . J79, 168,355 8 99 3,407,629 46 377,!li8,300 8 9H 3,391,'755 21 

- g.nlleteux . . 59,'l55,000 16 09 9111 ,287 92 tî9,308,636 46 09 1)~4.275 95 

Bnqueues pour locomouves . 110, '288,37-1 -18 47 !,036,696 8,i H0,591 ,380 -18 47 '2,0,U,622 79 

--- --- 
Total des cluu bons 111e-1ms el 
ywlleteu:r el ,/e1, briquet/es. 1,45b.'fö5,î71 H 29 17,894,718 98 1 ,.i53,5G9,370 12 29 17,870,219 04 

•• 1 Charbon pour forges . 1'2, 1-i9 ,000 14 40 n4,!H5 50 

• gauleuns 2,630,000 - 25 20 66,276 9, 
- p•fours a reohauffer, 7,8H,OOO H, 90 1'H,'25'il 65 

- pour fours ltadelet , J40,000 18 96 6,446 00 
60 p. c. de g1 os. 

Coko mdustriel • . . 1 ,t>70,000 17 30 27,172 50 

- pour rechauda.pour usines 5,601 ,J50 17 09 95,74ö 88 
et pour trJ111, legers. 

Coko special lavé pour Iouderre ,l95,000 :!3 98 9,470 00 

Grosses g.nlleteries . . . )) » » 

Eusemble . 4,486, î5J, 121 42 38 18,398,999 45 - 
Charbon menu derm-gras , 738,403,700 i7 74 13,096.199 2ti 761,188,523 17 7-i 13,503,48~ 40 

1 - menu gras. 1-;'3, ï 95,957 18 M 3, 186, 7ilt 62 173,0i5,ï95 18 34- 3,173 ,W9 68 

- menu maigre. :>17 ,23:?,380 14, 18 4-.496,458 26 346,150,395 "'{8 4,4-83 ,012 60 

- garlleteux , 5b ,2 li! ,000 20 :?4 1,137,676 23 57,594,764 20 24 1,165,657 30 

Briquettes pour locomonves 66,328,H3 2~ 65 1,634,794 4'.! 67,7Ji,580 24 65 1,669,657 40 

Total des eha: 601. s menus et --- 
gailleteu:i; et des briq nettes, 1 ,J51,972,480 nn '.!J,551,849 79 ! ,375,681,057 17.U. 2J, 994,924 38 

Charbon pour [orges 1:?,268,000 21 77 %7,17500 

;, - gailletms . . 2,295,000 25 06 57,501 !5 

Cl - pr fours à réchauffer. 7,506,000 24 ~2 458,tH 1 90 "' 
- pour fours Radelet, JlO 000 22 59 7,004 00 
60 p.c, de gros. 

1 ,05,000 32 22 -i5,265 00 Coke mdustrrel • . 

- pour réchauds.pour usmes 5,275,685 26 1.,7 Ho,nö J9 
et pour trams légers. ass.oee 38 99 15, '28.\. 00 Coke spécial lave pour fonderie 

\ Grosses gailleteries. . Il • ) 

1 

Ensemble • i,38f ,4'2-1-,165 17 5~ 124,243,316 33 

( 1) Pour les parcours, voir page 22 
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d,, combustibles. 

CONSOJUJUATlON DES r.o c o MO'l'I v Es 

l'IIIX p~r lr,1iu-kilo111,lrc ( t) 
p.ir lucumoti,o-kilumèln p,u locu111uli1o•kilon1ètro 

QUANTITÉS. 
uon.N 

n vec train (1). en génóral (1). 
VALEUR. 

(.)11a111itc. 1 1 1 
pllr Valeur. Qua11lik. Vuleur. {.)llUlllÏl~. Vuleur. 

TONNt:. 1 

Kiloy:nun111cs. 1 r. l''I', ! K. r. K I'. K I' 

640, '201, 700 1~ 33 7,803,686 96 

198,744,700 13 79 '2, 7\.0,68[) 41 

36\,381,900 8 99 a, ~7ö, 10:1 is 
21.32 0.2(iO l!J. 17 0.234 14.91, 0.182 

13,976,200 16 09 ~:H,877 Oti 

1 l•l ,171 ,öOO f8 47 2,053,337 61 

1,328,476,000 n -10 1 6, 188, 384 32 

706,067,900 n 74 1'2,621S,6i<i 55 ! 

161,510,300 18 34- 
'·'"·'" 90 1 

304-.9t5,700 -!4 ~8 ,,,323, 704 63 

~6,033,300 se 24 324,543 99 i 2·1.0G 0.365 19.01 0.330 H.19 l).'257 

67,568,260 24 65 
'·"'· '57 •• 1 

1, 256,09ö, 4t.i0 t7 36 24 • 80 1 , 54 9 68 

h 

1 
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N° XXX. - Éclairaqe des stations, ateliers et dépendances, 
A - ■'ol11h•nr,tt> élo<"h•ic111e, 

~NNHS 

NOMBRE DE FOYERS 

Lampes à lncandescence. 

::; t 
"til-:' ~ - 
C E 

..C M :~ ~ ; 

lampes à arc. 

l 
E 
M 

0 
Cl 

g 
c. 
E 

"' :,J 
C 

1890 

rn95 

1896 

1897 

1898 

1899 

1900 

1901 
1 
/ 1902 

,; 1 

3'2 

33 

35 

37 

40 
.~ 1 

150 t • 0',!i 38 

155 2,090 38 

H9 t,'27•1 4() 

1 30 ':!, ,84 1 Hi 

3ti'2 3, OK·2 4-8 

395 .l, 'iGî 18 

885 ;J, 205 48 

117 

':!10 

307 

312 

:ltti 

., 1 ~K 1 !\9 1 » 1 91 » 1 '•>·> 

• 1121 l·l':!1 I ':!9 I il 1 291 ':!6 

1401 1.360 
64-ti 3,!Jti:U 

2ï I H 288 55 128 Hi 31 2 3,l'M 9,42:U 

31 113 :l'2'1 56 ·130 159 31 2 ,'.Uï,~ 10,067.li 

33 IXO -i09 î•I HO 199 '21 , :J,732 11,798.3 

(;I ':!\19 4fi6 87 -133 '211 49 • 4,li73 14,rnL;i 

lil :li 1 1~6 163 IA9 '239. 48 '2 5,2fi3 16.185.(i 

89 , 3üli 5.'JO '20:! ◄ 90 W5 48 2 5, ï IR 18,35\..6 

305 1104 , 3381 b95 I tt3, ':!.V,, 249 I H 1 ':! I"' 230,19,3:?6.'2 
~,n II x :Jî5 ö58 W5 °2,51 ~5G :;s ~ 6. ~o,, to,:H :J.7 

B. - i.:elah•agt• llll :car.. 

NOMBRE DE BECS. CONSOMMATION. ot;PENSE 
ANN8ES. 

Quantiles. 1 Dépenses. 
pnr 

\'oies \ , . 1 1 et truvuuv, 1 ractlon. Transports. TOTAL. môlro cubo. 
1 1 

1 1 1 1 
!llt!lrt'S cuues , f 1: r. L. 1 l'r. l .. 

f885 ••.• - 219 î. ~SI 1'2 ,8\.:! ~O,J'i-'i 4,334,962 688,559 98 0.159 

1890 ..•. - 59î 8,!196 13,!>50 '23,04-3 5.477,0i:3 75f,,704 31 0.138 

1895 ..... i;74 8,5% 11,,,Z3 23,993 5,899,431 71 î ,'21•0 58 0.·1 '22 

1896 ... - . 709 8,781 ,14,985 24,f,75 5,823,578 696,143 -18 0.·120 

18!17 ••... 758 8,8(;0 15, ltl8 ~.}, 78G 5,832.84'2 692,6i5 11 0.119 

1398 .•.•. J8ï 9,199 15 517 :!5,503 5,865,455 682,204 !,8 O.f Hi 

1899 ...•. 8\-'2 9,490 ◄5,378 25,îlO 5,623, !)':!fi 656,705 05 0.·1 tî 

1900 .•... 1,050 !),t,1.9 15,3,W %,039 5,423,075 659,3!2 54 0.122 

1901 ..•.. f,196 9,t.i53 fö,'2,'i-7 ·zö,096 -i, 969, Ot9 :-i82,73ti 48 0- l lî 

1902 ..•.• 1,217 9,731 15,100 '26,048 1 4,561,330 555,891 50 o. l:!2 
N° XXXI. - lclairage dt>s trains au qaz riche. 

NOMBIU\ ~onso111111alion toh1lo OÉPENSl CORRESPONDANTE 
ANNHS. ile de 

TRArNS l~Cl,Alltl~~- GA. :r.. ·ro-r.11.,:. 1 ANl'lliELLE PAR I PAi\ ~IK'l'RB GUBf: 
TI\Ali:"I - 

1 !!é:tre-s aubes. 1 fr. t.. 1 fr. .... rr. G. 

1885 ... 1:=.o 288 781 105,i!ll 72 809 17 0.56'~ 
18!}0 . .. H:15 56':2, &.!JO 11 :'I, !)!)(j 80 11.s 57 0.510 
i8!)5 . .. 218 4-55,'i54 ·110,026 67 5011- 7·1 0.254- 
l 8!lfi . .. 2-17 Mi0,450 f1Ci,755 16 ins 04 0.245 

1897 .. 255 !J::î5,567 1:=iG,:202 81 5?i1• 15 0 .2&.!S 

18!18 . 290 624,026 1 ::12,25!~ 86 525 0~ 0.242 
·1899 . .. 510 692,855 22~, 155 80 719 80 0.522 
1noo . :-$/i.S 861 , 11 ~ 298,887 li7 858 87 0.;V,7 

1901 .. ;>Ï l1- ~)18, Sfili 266,HS 50 711 55 0. 290 
190:1. 5!)5 fltî8,07I~ 220,950 00 55!) 57 0.2;il 



A 

( 129 ) 

N° XXXII. - ;1pprovi.ûou11entents et matériel eu mag.asin. 

Serv ices de la tractiou cl Liu matériel el tie I' exploitation. 

\" ,lpµrovis101&11t:!11te11t1 et matériel en 
ma!JaMitt, 1[1ms les dépôts, el restau t 
li (o"r11ir s14r los marchrr do IUO~ 

A. 1)/atière11 et objets 1101t/s. 

Matériel, outils, meubles et ustensiles. 

Combusubles . . 

Huile d'éclairage 

Huiles et matiëees de gl'ah;ag,i 

Bois de cunstructlun . . . . . 

Pièces lie 1•ocha11r;e neuves ou d0 1 eru­ 
plo1 pourloco111ot1vcs, t-uders, voitures 
et wagons ..... - . 

Aciers, fontes el f0rs divers. 

Cuivre, h1•011ze, étalu, nickel et autres 
métaux .•.••.•.• , . 

Couleurs, vernis, drogueries el prudutts 
chimiques • . . . . . . . . , . . 

Tissus, crins, fils, laiues, cordages, 
toiles pour nàches, etc. 

:\latièl'C3 el objets divers .. 

B. 11/alières et objets hors d'usaga : 

:\litraillcs d'acier, lie fer cl ile l"orite (1) • 

M itraillcs de cuivre, ile bronze, d'étain, 
de nickel et autres métaux, vieilles 
matières diverses (')- . • • • • . . 

Total ••• 

2° Approvisiomiementsála disposition 
des services consonunateur s 

Stations et ateliers. 

Sections ••••• 

Houes pour locomotives, tenders, vol­ 
tures et wai:;-ous. • • • • • .•• 

Valeur Iutule des ap[ll"OVlSÎOllllCIIWIIIS • 

Hl'IIOVISIONN~i>lti'i rs 

eu lH,q.!;,bÎU ('j 
Cfll[?FIU:S 

duu$ l'C,(Ulll ù tournir C0l'l"CS(J01ltla111s 
le., d1•11ùls eu IVU3 sui· les 'l'oh,ux. pour J!)0 t 

au 
. il déccruhrc 1~02 111urd1ês ,Ic !/11!2. ( tarif de 2 902) • 
(1t11·if d1· WO! J 

1, ':l28, û:.i9 19 151,780 58 1, 580,43\) i7 956,089 .1,7 

:)Ij ,551 87 )/ 5G,.'.35I 87 29,805 ïO 

IU,:lH 03 :l3,:l:.i5 72 tlJ;j,.1,(l!, 75 13-1-,142 46 

l 75,,Ui Oï ;-;1, wo :;:l ::lOi,618 Il) 147,097 :B 

l ,80~, o:;t 4:l :l78,\J80 78 :!, l i:l,lll2 ::W ~ ,047 ,283 55 

i,351,91206 :H3,6J8 l.'.3 4,595,5:.iO 1!) 3,\JiO,S!SS 80 

l.2U,O:.i7,9I ':l,8Ui i7 l,2iG,8ti:l ti8 1,13:l,490 5G 

1,289,0~ill 78 8,393 4;j l ,:!97 ,4;,iû 21 1,068,1)31 80 

105,-1:i:l eo " 105,452 66 iue.sss.s. 

-Ul,5L5 ;56 --18,5H 85 •fü0,088 41 :!51,2lll,9!l 

1,787,llOtl,01 H9,!Jt.i2 35 2,037,5ll2 Jô 2,-i88,0\J7 4!! 

lil!, Ui 6:.i " 1Hl,4li 6:i ':i~7 ,94ü,,H 

837,155 \JI )) 837,155 !Jl G82,0Dl .fä 

13,681,860 70 t,038,551 15 U,720,411 85 l3/:l72,720 40 

5,246,985 89 )) 5,24ü,98ö 89 •i,378, 183 56 

l ,24-i, t98 65 )) 1,:l44,HJ8 85 1,223,9-i\J 2-~ 

7,ü71 ,'.'!87 se " 7 ,611,2s1 :.;o 7 ,6î2,5(H 50 

27 ,8-U,330 74 1 ,038,:i5l l;i 28,882,881 89 :W,5i7, :li 7 ïO 

(1) Déchets, débris de pièces brisées, pièces de rechange hors modèle non utilisables. 
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N° XXXIII. - Proqression annuelle dt, utou oement et de la recette des voyages par 
obtuuiemeuts. y compris les abo11ne1J1e11ts de 15 jours. 

ANNtES. 

MOlJl'l(l\lENT. 

'.C 
~c~ 
a;I QJ •C) 
;,, C -; ~ 

., 
-~ 
] 

-~..; 0 

PAIICOlillS )IOYEN 
Jl'lr \'11.":l/!l'IIT 

HEC!n'TJ•: TOTALlt 

.,, 
~ ~ 
t:.fJJ::: .;; ~ ~ ~ ~ ·~ 
0 "'-' ,,. 

, .. 
ci 

·~ 

., 
ö:: 
;;: 
::, 
0 

18i2 

187:i 

':H:;,880! 122,0:H 
1 
1 

280, t I ï 1 160, 20;; 

2:;ï,611:!I tl) l,(i82 I 1,729,.t~I) 

21.ti 888 228. t ~K 2 ,32 i, IOO 

1876 •. I 31 i.,iH 

1878. • 412,030 

t8ï9 ('} . (')515,481} 

1880 (") . 800,83:i 

1881 . . 81H,U l8 

1,4Ul,l70J t,lU4,0Gi 

188J(') .

1 
.,78U,8')2l 1,201,78öl ,.o:n,51)6 

lStH . • 2,GOB,088 1. 2H,8H 7,402,392 

1S8à 

18813 

1887 • 

1888 

1889 

1890 

18\)[ 

i89] 

2H,712 

:508,008 

(Hâi,215 

~),28) ,580 

G,28:i,98t 

5,J20,d90( 1,5iï,!801 8,572,896 

5,UD7,57HJ t,iiK,9!41 9,02J,~10 

4, l-lô,ü-20 1,5:iO, 2~8 11, 2\H,98.f. 

4,il7,13B l,U!~,460 12,314,HI! 

.{,8lï,2l-i l,7il,7J8 1-J,388,3B 

5,2,8,9013 1,7~9,0lö IG,2,l\.l,07i 

5,îJl,018 l,\)t7,558 17,027,012 

1893 (', • l ll,50i,050I :2,0il6,\)i01 18,421,3H 

1891, 

189;.ï 

Œ9ll 

8 ,3,191> 

t ,~87 ,573 

~,t)53, l l~ 

e.cor.o 18 
3,001, 1i:l 

:2,llDi,018 

.i scu.ere 

2,\)57,0ISJ t,29G,412I ö,010,2tH 

7,011,0621 :2,189,8741 l9,8i8,0813 

ï,288,7681 ::l,278,5101 21,3ï5,212 

ï,iOl,1821~,488,8981 2i,908,20ü 

1897\"J- l 8,G71,438l2,5Gl,350l 30,l83,tlll 
1898 .. 1 U,5iil,7ltJJ 2,föl,39,JI 1>i,ïï3,90G 

1899 .• ll0,;i83,4G613,20i,'2.JO I 4;!,2,;ï,K:i5 

1

1000 • 

1001 

1 rno:i 

· 111, 1:;:1, ïûOI J, '?H:i, 7421 
..-) (.~ ... ")- - ...• ))' 

. l:•~~t,:)û~ -~• ~1 .. ~•~•'~ 1 

. 1 :.,,), i,U8ül .i,.))•),\.Ji8 

,f.7,4lï,17:, 

2::3.:i0I 10 .1;.;1 13. • 

::l8.50I 10.ül 13. , 

28.501 10. i;.;1 13. » 

26.20 

2:). 7:; 

::l8.0:i 

31,7;; 

3.5.1;\ 

30.81 

38.90 

30.12 

30.38 

1 

58.77 

3,i.Si,! 

10.951 13.70 

10.901 14.05 

l l .301 13.45 

10.781 12.U 

H.301 12.60 

12.8:·il l:'i.18 

13.271 15.25 11,029,GlS 08 I lïa.G59 ,, 

36 .. i:-il t:U:191 1:'i.S0 l t,273,28:l ee I HJ:J,3.18 » 

3ï.88I 12.931 13.71 l 1,SO:l,7;îl 12 J 187,317 » 

:8·~·\1 H.~~l lt.~012·~~1,61i~ 5~ l '9~,~~9 5~ 
;>8.50 12. 15 1 f.. 50 2,;>a!, 911 1D 191 ,9;:,4 5v 

3~.'!21 12.(BI l4.5i l 2,71,1, 712 11 J 215,758 Oï ! t ,tl::l,372 28 
5iL2ï 12 ll7 1-i.Ol 3,0ï3,655 os 228,ü~J 59 l,5::l7,767 3':l 

3ï.\.16 12,6.i l,Lôö 3,308,0.tï 64 2-l0,880 28 l ,4;;6,585 13 

38.66 12.78 1-i.îO 3,520,520 18 256,986 78 1,723,455 09 

12 .981 U.74 , ,l,027 ,450 60 l 2ïll, 105 8:5 1 1,933,114 35 
1J. » U.76 4,387,681 90 291A90 05 2,061,845 31 

39.0il t3.021 14. ï,i 1.1,nso,2w il l 30.t,ï:i5 55 l 2,228,,20 rn 
12.901 U. 75 l 5,8U,5i5 28 l 319,.,1,70 95 J 2,4l~,712 51 

:59.251 1:LOI I 1 Uli l 6,0î 1,726 97 J :524,518 85 l 2,598, ï90 30 
;)-9 --

1 
1'> 91

1
1,. o, 

1 
.. 5-,· 9"- ~-

1

---- ··-, -19 I- 118 ~ ·o 00 .a, ..•. a~ u, tv, vi ,, .);:l.),;-1/-1.- - ..,, , llt .•.• 

30.2i 13.0;'; 1:,.15 6,909,ö22 36 3:;2,232 3tl 5,59i,55::ï 86 

30.âil 12.83116.951ï,437,0!16301401,437G114,179,132 59 

38.90 15.1 i I î. U î, 786,003 40 425,031 66 5,037,025 45 

U.951 

13.271' 

l5.4i 

17.20 

17. :!G 

17,27 

1 o 1 , 360 » \ 20,309 nu / t 1 :; , ion 80 
1/lO,O:H l\l 27,01.2 87! !iS,72fl 33 

201,015 7\) J 35,0li3 8,l 

2!~,000 » 1 35,107 20 

2!1,705 » 4ï,0l9 RO 

sas.ess 031 ;,o,ooo , 
296,7,iO » 1 02,01:; 00 

38.i,701 15 J 74, 13ï so 
00 ! , 801) » 1 96 1 535 » 

015,707 '22 l 130,iOl> • 

232,511 Ol 

318,021 H) 

5'52,538 42 

3-lï, ïU6 35 

3û0,0-U 3\J 

356,701 10 

,rnt ,s.12 41 

i:34,652 54 

710,527 00 

803,2:'!9 70 

834,102 ();î 

923,822 40 

982,298 18 

8,091, Ha:l 12 J 43\.J,887 01 J t, ,906, 2:!G 59 

8,!J00,83:; 51] 459,H9 20 j 5,ïl0,Gl5 9: 

9,üH\1,9J8.J9 l 4B::i, rn;. tu 1 :,,801, rn:; .o:; 

(I/ A pul'lir de 18ï9, les enfants des .igcnrs tic l'admiuistrutiun jouissent d'une rédn ction ,Ic :SO p.c. sur les prix d'al.onnemcnt. 
li en est de même des ng,•11t; :wtol'isés :\ haLiler tcmporair-cmcnt en dehors tir 1~111· réshlcuce tic service, 

(2) De 1 :H9 :'t ISSJ foc lus, les l'OJ'UHO!ut', de couuncrce payai cul moins que Ic public ordinaire, du chef des abonnements. 
t31 Exposittcn u.uioualc cl uxtcu-iun tics divers turifs d'ahouuements, 
(4) Réduction du tarif d'ahonnerncuts cl faculté po111· l'nbonné ,Ic prcudi-c Iud illércmmc n t les trains express N les train 

ordin aires. 
(~/ Iustltutlon d'abouncments <Ic quinze jours, il partir du l•• jnin 1893. (Voir annexe suivante.) 
(6) Augmcnt,1t10 1 ,Ic, prix d'al.,ouuemenls tic IG p. c. pour la 1•• classe !'l tic 5 p. c. pour la 2m• clus-e l'i 1•t'tl11ction d,, to p.c. 

prix des uhonuemeuts ordi11:.ï1·es de :31u1r ela-se uiusi 11n~ clc3 ubonucmcnt- pour euveler . ..; 
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N° XXX[V. - Mouvemeril et recettes des abonnements de 15 jours. 

1 
hlOUVEMENT RECETTES. 

ANNHS. 
(N imbre d'abonnements.) 

1 
I" t las,.,I 2• clnsse. 1 5• classe. l Ensemhle. tr• cl.1;,sei2~ classe. l 3• class1•.1 Ensembh•. 

um:; li) ... 2,2;;2 H, :/18 t1 ,5-'8 10,8'21> 111,GOO :!37, 124 28:;,ïOO 632,7'2 i 

{81)4 .•.•. 4,888 15,769 2:î,840 46,497 2111-.57:î 509,~~'2 640,000 1,481),~fü 

t8!)5 ..•.. :),428 lü,963 27173j 50,U8 sn. iOO 614 504 6H;i 42:) 1,tlO!l,"1\J 

18\J(J ••••• !l,äO0 19,::îl::ï 51.0U!l ;)Ï ,024 '.524,:i':l.5 7H,5t>I 77:, ,~:-2::i t,811,:lUI 

18!)7 \2) •••. 0,501 1:;, 78:! ,i'.5,89:i O:i,978 538, HG 6:/U,708 l ,02i:!,ll5I 1,98ï,8i;j 

181)8 ..•• · 5,tiOG 15. Hi! 48,71:i B9,G82 502,83ll Ul8,4t0 L,t::lll,H:, '.2,041, 71:S 

1809 r • • • • (3) 80:l 2:l,087 51 .081 îl-,lltill rn UllO 88;;,480 r.rn.sus :!, IOï, 1113 

rnoo .. ... ' 23,640 4H :'\U,1- ï2,0H }) 1)4:J,üOU 1 ,13'>,0!H 2,0ï9,59:l 

/ Janvrer .• )) 1, 7:,0 ;;,;;o:, ;,,0:5:i " 70,000 i1J,Ot:, 1 tt.l,O';, 

Fóv1ie1· •. ' l, 199 2,01:; 4,41 ~ • ss.oeo 67 ,04t> Hï .ous 
Mars . .. ) 1, 0!)'2 3,574 :ï,266 Il 67,080 X:! ,202 t ill,88::! 

Avril ••• » 1,8:,8 ,, 101:! :-;,!JùG • 7 i,320 !li,48-i 1H8,804 

Mai ... ' :l,lH9 4,33i ll,38S • 81,900 !JlJ,ll8:l 181,lH2 

J lllll • • • • :l, Hit t,541 ll,î0-2 Il 8ll,4i0 101,4,fä 190,883 

g( Juillet. . • ,, 3,0:!8 5,01:5 8,0ïl • Hi 1!0 13B,6~9 257,8ù9 - AOl"ll ••• ' ,t,:,os 9, t'M 15,032 ,, i80,3W 'Hll,75:l 59ï,Oï:l 

Septembre. " ::; 18:) 7.180 ltl,36J • 12ï ,100 16:'>, 1 IO 29'2 :)\0 

Octobre .• li :l, l:!ï ,t, 79ll 6,1123 • 85,080 110,308 195,388 

Novembre. Il 1,935 3,!H3 :>,876 . 77,:.520 90,681) ll\8.000 

Dècernbr« • (4) 42 1,3l)8 2,909 ,,2::;9 2,520 :i:'l,.:,lo 613,0Uï 121 ïlï 

\ --- --- 
k~ 27.008 :>lî,!lï2 Sf.. 112 2,;;-20 1,083.920 l ,3l0 ,3:,6 2,396,79ü 

, Janvier :)n 1,9Ut 4,0:iü ll,016 3 560 îG, 160 95,288 172,808 

Février •. ;;1 1,6[.t ;,,::;o:, :,,:!10 1,86(} 64 5llU 81,905 us 41:i 

Mdrs . 51 1,8(\3 4,268 G,182 s.ouo H,:520 98, 16i 175,ïit 

Avril •.• :,7 i, 793 LWi 6,26:; 3. eo it, 720 101,,l!l!) 176,639 

Mat ... 68 1,938 l,513 6,5W t,080 tt ,:,to 103,79!) 185,5!)9 

Jum ••• t -20 2,2i3 4,940 ï,303 7,200 89,720 113,6:!0 210,:,40 

"'' Juillet '292 :;,088 6,717 IO,O!)ï 1;.:;20 H3,:5'20 l,H.491 20:;,,j3l 
g, .. 

Aoùt ... 52'2 4,805 tl), 7·:fü 1:,,045 10.3~0 105,800 246.698 ,Wl.818 

Septembre. Hl :i, 152 ï ,8::!0 11,IIG 8,GHI 126,080 179,860 ;;1 i,;i80 

Octobre .• 79 ~. fi 1 5UH- 7 ,J:!:5 ,f.,680 86,840 t 16,702 208,222 

NovPmhre. 5,1. 1 na 4,lï-2 :,,()80 3/HO 10, ieo 9:, O:ill IH0,3tfü 

Décembre. :,1 t ,31)8 2,!J(Hl 4,):!8 5,0HO ~2,=510 68,28, 123,667 

1 --- 
1 l ,;,2f; 

1 
27,7~3 (r5 2;:;~ 

1 
\)1,281) ,9, uo! 1, 10s .,~o l ,,15 i;,3;;9 '2,(W:l 71!) 

1I) A pnrtir de juin 1893. 
(2) Augmentauou du pt i~ des nbonnements , il~ 10 l'· c. po111 l,1 {re rl.,ssl' ri d,• :, p.,·. pom· l,1 1le11~it··111c. - Rt·,l11clion 

tic tO p c. 1•ourl,1 3• clos-.c. 
(3) Snppt·,·s,ion des uhonm-ruents de {r-e cla-se, 
14) \'oitm·,•s ,Ir lu ve ri corup.u-rinreut« rést•në,. 
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N° XXXV. - 1Jlouvement genéral des transports de certaines marehan­ 
dises, effectués par charqes complètes en services intérieur et État vars 
/~'lat, ainsi qu'en services mixtes au. dépar; et à larricée. Année f 902. 

NATUHE l>ES l'IIAHCIIANDISES. 

SEIIVICES SERVICES MIXTES fllUNIS I 
TOTAUX 

1 N 'I' f 11 l EU Il 
et u11 ,k'purt ù l t11·1•lvéc 

•~É:NÈRAVX 
lltul vers É1u 1 des stutluus uux stutious 

tic l'État. de l'Êlut. 1 [Touues.) ('1'01111os). 
[Tounos l ('l'onnos.) 

Acides chlorhydi-lque , muriatique, sulfurique. 

l jeu Iingots, en brames, en largets ou 
ou biuons (-i' eusse, T. s,,. 13 el 28). 

Acier · 
lami11ó en !>artes 011 en IJ)!les, acier 

ouvré ('I'. sp. 12 et 15) •.. _ •• 

Ardoises pour toitures (4• classe) .• 

i par il) tonnes (4• crasse). Betteraves 
par 50 tonnes (T. s11. 39). 

Bières eu fûts (5• classe). • • . . • 

tie coustructton, billes, clappes, douves, 
merrains, etc. (S• classe). . . • • • 

Vieille; billes, billettes (4• classe) Je 
Bois ( chautlage, européens en bûches 

(T. sp. ii6) • • • • • • • 

i [ de houillères ou de mines, broussailtes, 
:/ perches, piquets (,l• classe, s11. Sil} 

Brai de goudron, de 6az, de houille, de bois, 
d'huiles minérales (4• classe, s11.1'.!2 et -'O). 

l à l,àtir (4• cl.is~e, sp. 5) • • 
!I Briques 

réïractaîres (4• classe, sp. 5) .•• 

_ en ciment, c11 gres, en terre eéru- 
1' mique, cc, pierre et marbre, etc. 

1 Carreaux (;'>• classe, s1>- 1~) ..••..• 

1 et dalles e1i terre cuite (genre Boom), en 
1 pierre et marbre nou polies 
[ (-i• classe, sp, 5) _ . . • 

1 Cendrées (4• classe, ~p. 33 et ö7) ••.•• • 

,,, Céréales: avoine, eseourgcon, froment, gruau, 
mats, seigle, malt, 1·iz, etc, (3• classe, si>-46). 

11

1 Chaux el plàtrc : chaux, een- ; 4• ct., sp. :fel 5 
' dres et poussière de chaux, 

plâlreetgyp.se. . . . . . s11. 36 .• • • 

1 
Chicorée l

. eu racines fr,1îcl1es (4• classe). 

en rucines sèches ~l en cos selles 
(3• classe, s1,. l~~ . . • 

Chiffons (3° classe t>l T. sp, \il) 

Ciment (3• classe, T. sp. el exceJlh) 

Clous, pointes et vis (2' enasse el T. sp. 9) 

C<•li, vides (i •' cla.sse) • • 
,1 

1 

A reporter .• 

38,5:H 

,to .-103 

10.483 

31.785 

359,010 

3lï ,8:i;; 

W7,07-i 

1;';2,53-l 

151,8-U 

;iï ,807 

-H,9-lO 

5,:iO0 

178,381 

;'119,126 

466,485 

1,87ï 

11 ,llï5 

31,96:, 

393,036 

13,(lïû 

18,968 

4,78:- 

!26 

1,898 

866 

1.8,065 

20,U7 

.:39,081 

2.f.,486 

1,619 

13,250 

4,-187 

-i-,433 

fö,1388 

52,405 

.fä,614 

5,663 

-i:!8 

666 

3,589 

IO, 120 

408 

3,643,356 269.218 

12,149 

30,513 

28,781 

36,8'1:5 

26,621 

1,194 

5,05G 

41,888 

20.407 

i,IHO 

8,828 

6,983 

.t,000 

-141 

58,323 

2-l,457 

49,705 

18,706 

61:2 

6,7ï2 

6,020 

t.480 

lï 

92,850 

78, wo 

71,08:? 

H,696 

5!! .os:; 
35,912 

384,'.H3 

399. 751 

211,967 

156,082 

173, 9:?2 

69,:?ïï 

;;,OïO 

;j\);j,966 

561,83-1- 

68,30I 

2,917 

18,513 

44.m, 

410,900 

15,801 

19,593 

408,502 4,321,076 



A 

( 13;-j ) 

= 

NATlJHE DES MAUCIIANDISES 

"11\V[Cl!.S 
1, 1 éll 11 11 R 

et 
11111 ,ci, Ltut. 

(l<mnc.,.) 

SERI/! CES MIXTES REUNIS. 

,IU ll<'p,111 
,l,•-.bl,tltoll!, 
de l'J,1111. 
('1011110•) 

Ù l't111 l\'Ct 
tll\. stuuous 
ile I'Ltat, 
( 1 onuo-, ] 

'f01'AU1 

GENEJ\AUX 1 

('l'onnos) 

combusubtes 

\hné, ,111x ho1111le 
( 

Cok«, hi 1tp1ell(•s 
el l>oult'I:, d1· 
hoiulle 

Colon hrul eu h,1llcs (:il• eusse, ,p. 18 cl 45). 

Cuu-, el peaux snlés, \l'l b Oil SCLS en pc111b 
li• classe, Sf) l:frl 18) • 

lléchels tl1• e.u 1·1è1t•s i (4• cla-se , "Il· 50). 

Graviers el macadam l (sp. 2, 5, 21, et 37) . 
üéch •t:, de• textiles, 
lie fils d'étoupe, de 
chanvre, de l,1111e, 
tl!' 1111 Cl clc coton. 

llepurt. 

(1• class», sp, ·I, ~7, 2ll, St, 
32, 42). 

(sp 2) 

(sp M) 

(except . p 011,0111• 11• 6) 

<lé,-hel:; ,l'étoupe, tic 
t il.1111·N, de nu (j• cl. 
ctsp.i2) 

déchet-, 111' IJIIIC et de co­ 
lon 11~ cl Cl S!I. 18) • 

In èt.hes , pulpe, et ré.ulu , 1lt· d.sutleue ( I• cl 
Pl ~p. 5tJ) , . . • • . • • 

Faux .11n1110111,1calf'~, eaux dl' ~111111, d't•xosmose 
(-1• clrsse et sp 30) . • . • . • . • 

Ep1ccr1~s et dent ées colomales (I" classe) 

l 4• classe . . . • 

Eng, a1, drvcr-, s11. 5 et :m .• 
S[l. 2, 57 el 38 

Esc.11111ll es ( i• cla -se) 

Etoupes (5• ctassc), 

P,1lence et p?lcr1c commune en terre ctnte 
(2° ctasse, "1>· 9 J • • • • • 

f arme , récu Ie cc son (5• classe, ,p 4ü) 

Fers 
,·n génfr,11 

Ft•r, battus. en ) (2• classe). 
hat 1c,, l.urunes, 
fendus, feut!- l3•cl.,sp !J) 
lauts, fononne- 
nes , fürs {,h.iu- (4•cl.,~p 12 
chés, etc. . . . et 15). 

l•'1b de l.i 111e, dt• co 011, ùe soie, de hu, d1• 
chanvrfcttl'ëloup1•(l10d<1,s·,sp ü, 7el iï) 

! hrutes tl mas-raux (4' classe, ,p 13, 
28, 45) . . . . . • • • . • • • 

Foutes 
moulées t'l fontes pour ornements 

(:l• cid'\1', ,p. 9) . . . 

l•1111ts l 
el 

lég111nts Irais. 

Pommes , pou 1,, prune, Ir ,iî­ 
ches, etc (2• classe, sp !J). 

Oignon», pommes tie ICI'! e, etc 
(3•classe·, "Jl· 12) .• 

A repoiter , 

'2 Ollll,62, 

,)1\1,t>\)() 

1,:m1,01H 

4 K\lG,tfü 

i;i, Jill 

iï7,8!)3 

9,7[)3 

10,030 

31:'.,,!!'12 

2,-181) 

401,,iOll 

11 2G2 

0,621 

lil, ()ï\) 

3:26,501 

iO,Oiti 

~3b,42ï 

28,\l88 

lï ,ll7 l 

192,461 

15, 3H,22i 

':l(l\l,:HS 

2~0.161 

11,::n1 

2 il ,328 

247 ,21 i 

71 

;,i5 

7,057 

lit ,306 

i02 

50.', 

12,,39 

103 

32,Hll 

6,208 

i9 

(ît3 

6131 

28,406 

IH,501 

1,0:H 

428 

:!3,08(> 

1, ï64 

1,276,(111) 

\(18,502 

ti,2ï0 

IO 

113 ,Gi7 

40 

ïO.t. 

7,tJ53 

467 

8,195 

270 

701 

l(i6 

1,460 

5,251> 

1(1,72;', 

44,115 

l-,2ï:» 

1 .,-­ , , • ../ I 

~,.Jlï 

{,3::ll ,076 

:l,fi80,121 

:,28, 1:,0 

{3,617 

l, Hll,099 

;,,3!19 ,644 

I" G)-') ..,, ..• a .... 

15,600 

!Ji,6~1) 

10 :fat 

11,00::l 

5lH,31l3 

12,614 

91, ï03 

r,02. 116 

1118.tJOG 

11,5:,t 

7,957 

10,!>0G 

>!ll,;',H 

23,!)64 

2:li'>,0!l!l 

H,287 

303,2:W 

3ô,027 

IO,öiO 

224,951 
-----, --------1-------tl 

1,283,~37 1 i7,95i,080 



NATUlll\ DES ~I AllCIL\NDlsgs, 

A - 
( !34 ) 

r- 
SEllVICES SERVICES MIXTES AEUIIIS I 'ro rxux 

l l\. 1 l. u l l, l' H 

et ,1u tlcp,,.-t <1 l'u1T1v, c lüENEI\AUX, 

Ltut vers Etat. ,le, ol111!011~ Uli\. st.uiuus 
,11•1'1:1,,t. de l'hlut. 

1 
('l'ounoY.) 

('1'011110, j \'l'onuo, ) ('l'uuuos.) 

l:i,;;74,211 1 1,27ü,lH0 
1, "'. "' I "·""'·OSU 

• , 50,8!H 5li 188 3t ,n1 
lle1101 l. 

Gl..ic,:, (,ivre o 1 saus t u n] (l'• ctusse), 

Goudron ile 1::1i, 11,, hnurlle et d'h111le, uuné­ 
r ues (l•elas•c, sp 10). 

t;r.iines cl semences fonr1'<11p', c, (:5• classe). 

/ Pétrote, uaphte, Iuuü-s lli' p ,lme tic 
graines al 1111c11t,nrc, \1re d iosP , 
,p. tl, 17 1:l 18) 

Huiles 

diverses. 

Heule de [l'l'..tis, ltJ'C ilpur.\P, hui les 
légores unuèr.iles (2• et 5• c 1.). 

Hurles lour.les, huile, de bo(;'he.11I, 
1lt· cluste , tl,i g rnllron, etc (3• cl 
,i• classes) 

Lames l L 1i11~ pc1[l'11é1• 011 carrlue ( tre classe]. 

Lauw brute 1•t la111•?, autres 11 ue lu 
lauw 11t!1t~née ou cardée (2• classe). 

1,a1t11•r u1 bloc ou 1~r,muli'· (•l• crasse. tip. 2, 
il.i, 30, 371. , . . • . , 

l le1llé ( I• classe) • . 
Lm 

en l1~e:; (4• classe}. 

\IJ.ch1111·s el lllPCa11111t1ö montées ou démonléo, 
(l'• classe, s11. 9) •. , •....•• 

l 1:11 tranche, scellées ou 11 Ju ( 1,, classe, 
M.u-brc "'' · 12) • · • • • • • · · · • • 

en blocs\ t• classe) , . • . , • . , 

\larnr et crate brute (-i' el., sp 2, :.., 2i., 36, 37) 

lfélas,w ord1111t.11·e en flits (5• ctasse). •• 

111! for, •lt• mungnnèse ,·t muugaue­ 
srfères (i• classe, ~,,. 2, ä, 23, 
2,1,, 25 cl 2(i) •• - . • • 

,\liuerais J de z111e cat.irmue , mtuerars IIP­ 
plomb U• classe, sp 23), 

( ù'ar:!enl et autre, non déno1u111fs 
(2• classe, :, p. 25). 

! de fer,de foute cl d'acter Ferraille~ vlrtr.ulle ( t• classe. sp. 33 ~t 28) .. - • 
et 

utn.ulle d autres métaux fL déchets de mé-· 
taux communs (2• classe, "I), 8) 

Moellons et 
pierres ca te.ures l par 10 to nues (i• cl., sp 3, 21- et :M) ..•••••. 

par 50 to unes (.J.• cl., ~p. 2, 
::H. 26 ~•t 37) ...•. , 

Patllt< et ~ 
IOUl'l'J[[l'S • / 

Ft1111·1·a.cb verts et secs , fourra1;es 
conue-nsés. 11a11.le en bottP.~ (3° cl.) 

t'o111 ( I:'" classe] _ • • 

A n-porter, 

8,:132 

12,017 

5,Hö 

009 

1,\1113 

5!,097 

18,9;)9 

8,030 

13,·'21 

25,;')I)() 

108,7à'> 

là8,ö4:5 

l,IHt 

98,3W 

280,ll:H 

58, BO 

33,812 

8,0~ï 

:Hl 

20 

27 

220 

1,3lll 

l ,38::1 

799 

H,ûill 

3(i9 

1,0(5 

337,976 

108,992 

17,:!9:! 

773 

6,:,87 

{,99() 

2,029 

-l,HO\l 

ll5\l 

Il\) 

10 

66 

2, füll 

ts,928 

931) 

3,:,10 

2,360 

6,;591 

(i,9:H 

9,0:H 

» 

16ï 

21,HI 

370 

!) './,:!;; 

120,0JO 

ll,9::it 

3,uo, 

lü,629, 711 1,823,G::i4 1 .sou, 182 

11,689 

\lï') 

tu.122 

7L 115 

::H,::l:,o 

21,717 

20,574 

l0,08l 

2; ,005 

7:Li\l7 

t7(),1,:!3 

tlï,91-l 

1!)8,3ïG 

5,llll i 

tU,3'8 

10,00;;,:,-17 



A 

( 15ä ) 

N \TUIIE nES MARCIIA~DISES. 

SEHVlCES SERVICES MIXTES RÉUNIS 
1 ~ r r.n r s u Il 1=====::;:::=====I 

et 
J.1<11, l'i'• Ltut, 

( 10111100) 

llll déput·I 
,les stutiuus 
tlü !'Etui 
[I'ouuos J 

ù l '111•1•i\ c,· 
aux stuuuns 
de l'lllul 
('l'onuo,. 

TOl'AUX 

GENllnAVX. 

('l'uune• ) 

Papier a éc111·1· ou ,1 i111p1 imer , papi •r li'<.1111- 
hallage cl papiers pemls (l" cl., sp 0, 7, 8). 

Pâte a papier, pûle de bois, tie paille ou de 
chtûous (5' class-}. • 

P.ivés(i•classc, sp. 2, 5). 

l Pierres brute-, bouchardèes eu grès 
J1l1I brutes serèes sur une f ice , 
meulières, etc. (I• cl., sp. ~, :>) • 

Pierres. 
Pierres en trr~s arlif t ullées, sciée, 
sur ptusreurs races, pierres t.u l­ 
Iées, etc. (:ï• cl., sp 1~) 

Pl.mehes el plaueln-tt-s (:i• classe, S(I 21) . 

Plomb eu saumons (2•cl,tsse, s11 9). 

Produits 
s1dérur­ 
gi11ue, 

C,)hle,, ehalues, charpente, el 
pièce, de pont, es,11•11x, objets en 
fer ou foule ouv. é,, etc l2• et., 
•I' 9). 

Baull,11~cs de roues, longe- J 
IOII:,. , • • • • • • • 3• Cl. 

poutrt-s et poutrelles, r.uls 
et locomouves, etc .• • 1 Sp. i 2. 

accessen es, tuyaux en 
fonte, etc. • • • . . • Sp 13. 

Pyrites de f.:r ~t résidus de pyrite, (4• classe, 
sp. 23, 2.f.. -::?:, cl :'M>J. 

1 
par to tonnes (l cl., sp. â). 

S,thle 
par 50 tonnes ( ,t• cl., sp, 2 cl il) . 

Scories tie forges, tie l..im111011 s, tie puddtage 
el de rèchauflage. Scone, d'acier, etc ({• el., 
sp .f., 23, 2 i, 2:, et 2li) 

~ 

brut el raûmé (4• classe, sp. if>). 
Sels 

d~ soude (carbouat e] (3• classe, sp. !'2). 

S11c1e ! rJflinu et candi (fr• ci., sp. 0 et 1ï) 

hrut, ~~ere c1·i,l.1lhsé (:l• cl., excep' 
prov, la) ..•.. 

Sulfate ! 
clr potasse cl de soude (1• cl.issr) . 

de h,irytc eu piert es 011 en poudre u· classe , sp. :,) 

lli,O:W, 711 

:51,07:l 

38,621 

il:'itl,876 

t:,l,121, 

149,H!H 

:,:,,7ï0 

3,81lll 

81,900 

41, ï 16 

:,D,áOI 

49,961 

us. 728 

l34,ï28 

::B,600 

32,522 

10,78à 

140.llSU 

17,228 

A1cporler .... l 18,ïlii,8:!, 

1,823, (l;)l 

H2 

l, {03 

;;;,:;o:; 

:,, it>I 

::l,807 

:,,li22 

lï 

33,:H'3 

20,~,(12 

20,009 

1,881 

2,::WI 

:!,üïli 

l,IHI 

1,:-183 

160 

:!,015, uo 

l ,:,11ll, 18::l 

3,m; 

:!,903 

11,051 

1 l,ï5\. 

60,7~ 

ti,313 

13,:il3 

230 

1.89::l 

1,liH 

:H,StH 

l::iû 

U,8G8 

;;95 

554 

1\J. !J:,o,:, l7 

4.f.O, lil> 

167,21:, 

167, 72\l 

:, li'9 

1\ L iss 

10 ,31 l 

125,933 

61 l ,::lll7 

lïO,llOI 

':!8,liili 

3:l,288 

13,9:lO 

1 '9,178 

i:.,, 748 

t,hUS,ü,i> 1 :l2, lîS,912 



A 

( -136 ) 

NATIJHI•: D~S MAHCIIANDISES. 

SLŒVH;1,;S 
JN"l"{:Jtlllllll 

ot 
f•:lul YCl'S Êlal. 

(Tonuos.) 

SERVICES MIXTES RtUtllS 

uu déJIUl"l 
de- sl.ilious 
dt- l'Ùul. 
(Tonuos.) 

à l'tirrivëc 
uux stations 
,lt• l'Ùul. 
['l'o nues.) 

TOTAUX 

GCNEI\AUX. 

('l'onnos.) 

Ue11orl. 

Tanins: 
) 

A lgnrobillu, va louées, myrobolans, 
sumac, llivillivi, écorces exotl­ 
c1ues (3• classe, sp. B) . . . . 

ÉcorceR à lm, irulii;l)nes (3' classe, 
4• classe, sp. 12) ••••..• 

Terres 

et 

terrils. 

non dénommés (3° classe) . • 

terreauet let-re de bruyère ( .t• classe, 
sp. 36) • . . . • • • • 

Tems plasliqucs, à 
polerii, rófml.lires, 
,ág<ilale1 • • • . 

Argile. 
• Tems ù pipes, k11olin, 

{föiua · Vl117, llall­ 
Clay, elc •. - •• 

i par 10 t. (4• ei., sp. iet 50J. 
Terrilg 

par 50 t. {s1•- '.U et 37) • • • 

l ünes, pohes et ordinaires (2• classe, s11. i 2 et 15) . • • • • • • - • . 
Tôles 

fJrtes et communes (:l" cl 3• classes , 
sp.t'2eti:5) ••..•• - • •. 

rourteaux (,i• classe) 

Tuiles el pannes en ciment ou en terre cuite, 
(4• classe, sp. 5) . • . . . . • . . . •• 

Verrerie / (21 classe) . 
el 

gobelelterie. (sp, 0 et tl) 

Verres A vitres l (2• classe) . 
et 

verres spéciaux. [sp, 9 et 12) 

p~r 10 t. (!-cl.) 

par501. (-l•cl., 
sp. 2, 1/i el 
m1p. pror. 31 

Zinc en barres, en feuilles, laminé, en plaques 
ou en saumons (2• classe et s11. 9) • 

18,7(H,8'.!ï 

8,97:> 

12,016 

0,167 

40,172 

sn 5!û 
2,472 

15,072 

33,500 

71,497 

92,0-B 

4,881 

13,:!:59 

15, 'i(j5 

158,598 

50.864 

2,015,4-W 

3,-füO 

2, 17>0 

508 

10,158 

2,0(H 

1,322 

3,932 

t0,65ï 

2,557 

389 

t,555 

'22,03B 

2,016 

Ensemble des transports en services intérieur 
et mixtes . . . . . . . . . • . . . • -1 rn,:mo ,8H 2,079,0,i7 

1 ,098 ,O.·fö 

4,7911 

788 

21,139 

5,.t77 

210 

~t ,";52 

1,972 

1,028 

2,007 

9,939 

H 

8,506 

22,,rn,,01~ 

'20,8mi 

10,Slt 

80,4lî0 

01,0;;7 

2,472 

15,072 

35,OSS 

07,181 

104,675 

fä,706 

7,367 

25,178 

17,331 

tSll,708 

42,046 

1,779,280 1 23,'249,185 



A 

( 1'fi7 ) 

N° XX XVI. - iJ/onvement général de certaines ouossxs J\IAHCHI\NIHSES 

expédiées et reçues 7,ci1· les stations de l' /~'lat /lelqe en relation de seroice 
internatùmal, - Année -1902. 

NATUHE 

BES IIAIICIIANDISllS. 

TBAFIC LOCAi. THAFIC MAIIJTJME 

uu dépurt 
«lt!-1 1t11tio111 

ùe l'Étut. 

à l'univéu 
3:U:I. stations 
,le l'État. 

au tlépart 
ùi,, atatiou1 
de l'Élot. 

à l'anhfe 
1mx 1h1tioos. 
de l'Étol. 

TO'l'.AUX, 

Acide pyroligneux (viouigrt• de 
bois). 

Acide sulfurique, nltriquo 

Amidon 

l hrutes pour toltures , Ardoises 
en tables. . ...• 

j brute Argile • 
calcinéo ou grillfo. 

Aspnnlte • 

Avoine. 

Bières en fûts. 

Bois d'essenct>snelen poutres 
taisa ut pas l'ob- . · ' 
jet d'une exploi- en ma<lrier_s 
talion Iorestière ou eu blocs. 
e,t ngricole eu en planches. 
Europe centrale 

§ {u __ grumes, bûches et rondins. 

- \sc1ei; .. 

perches à boublou. 

pour mines •• 

objets en Lois. 

Briques réfractaires • 

Cacao 

Café ••• 

Céréales {sauf l'avoine). 

Céruse. • . . • 

Charbon de bois. 

Chaux. 

_ . j eu racines ou en cos- 

1 

C hicorée l settes . 
{ fabriquée. 

Chilfous 

Chlorure de calcium. 

Chlorure de chaux. 

Chromate et bichromate d,: po­ 
tasse. - Chromate et bichro­ 
mate de soucie 

A reporter. 

» 

rn,693 

66 

4 ,-11 0 

» 

50 

,.o 
15 
!)3 

2ti3 

606 

9 

·1,303 

61 

3,363 

3,085 

4-7 

6,803 

HO 

~o 

J(l 

185 

-1,\.1 

356 

7,928 

41 

30 

10,531 

4,638 

·1,895 

11,3'2.f.· 

501 

H,8M 

150 

24-8 

32 

.f,987 

560 

H 

Hl 

34,)) 

54-'Ui 

215.2 
21.5 

942.,\. 

%64.7 

360 . .\ 

4-48.,t 

.,,.,s.1 .8 
9, 7-19.3 

-15 • .li 

:no.» 

100.2 

39.5 

51. 1 

H.>9.3 

40.6 

350.2 

)> 

Il. 4 

-149 • .f 

5,247.0 

15.9 

'.!61.5 

·10.4 

6'.l. 1 

~o.o 

•1,74-6.9 

Hó.9 

5,,H4.3 

.\9.5 

~0.929,1 

207, • 

4-,4ti6. » 

8,0tiû.5 

,\.73.3 

1,499.6 

10,881.2 

627.6 

230.% 
l,758.5 

ä,85\..S 

-t ,895.» 

-Il ,324-. • 

·1,1.54-.8 

18,037 .,\. 

,\.6'1,.0 

·1 ,490.8 

H ,934-.3 

261.5 

23ti .4- 

3,673. t 

3,-127 D 

47. » 

rn,906.9 

780.9 

5,535,5 

4-16.B 

3-1,03.f. 55,388 ., 5,ti4~. 2 -13, 702. 7 .f.15,761:i.9 



A 

( ·158 ) 

NATURE 

Dl!S !IAllCIIAN DISES. 

TI\AFIC LOCAL THAFIC MAIUTIME 

au 1h'•pal'L 
des. stutious 
de nh,t. 

à 1"1rrivêe 
au1 l(DlÎOIJ\ 

Je d;1.1. 

un tlèporl 
Jes statiun.s 
tic l'Étut. 

à l'arr+vc e 
aux .stutious 
de l'État. 

TOTA1JX, 

De"' nw• 11.t.llewal(r■e (&ulle). 

Report 

Ciment .•• 

\ "'" fO """' 
par +5 - 

Combustibles par 50 - 
par 100 - 
par ahouuement . 

Coton brut •!·t déchets de coton. 

Crasses lie hauts-fourneaux 

Créosote ••• 

Cuirs 
et peaux 

Degras •• 

Eau minérale. 

Phosphates mmeraux 
et superphosphates. 

Scories Thomas (sco­ 
ries phosphatées). 

E11grais. l Guano. . ..... 

Salpêtre du Chili (ni­ 
trate de soude). 

Autres engrais 

Farines alimentaires. 

Fers el aciers laminés, 
etc. (sauf les tuyaux 
en fer et les poutrel­ 
les). 

Tuyaux en Cet· • 

Fers, 

fonte 

et 

aciers. 

Fils 

Foin. 

Fromages 

) 
verts et salés ainsi 
que sécnés. 

tannés. 

Foute brute, mitraille. 

Machines agricoles . 

Aulres machines et 
pièces de machines. 

Poutrelles. 

Fuel économiscrs, ra­ 
diateurs. 

Fers et aciers ouvrés 
(autres). 

Fibres brutes •• 

! 
de coton, do laine. 

de lin, ùe chanvre, de 
jute, de twist et d'é­ 
toupes. 

A reporter .• 

31 ,OJ,\. 

\!54- 

70,900 

9,,\91 

lll,0'25 

1,060 

172 

1,191 

442 

6 

{2,3'27 

340 

2,325 

40 

953 

.\17 

3,833 

12 

4,658 

5 

D 

997 

)) 

5◄0 

658 

~,036 

-166,5-\9 

511,388 

7-1,8 

491,503 

219,HS 

f&l ,302 

532. 

65 

5 

't,947 

5i 

1,071 

·185 

·l 15 

50 

3,568 

f5 

'23,468 

Hi,tl4,\..\! 

37.7 

51. l 

l-~,863. • 

Hl1.·1 

1,1:1,1..,1. 

·156.S 

'l0.4- 

·10,539.·1 

360.'2 

353.2 

4,8'2!1.3 

13,702.7 

1(1.'il 

347 .i:- 

156,352.5 

lü4,.7 

tj.\8,5 

33.9 

-10.3 

f ,i26.3 

32.0 

259.1> 

'20.6 

257,385. l 

115, ?68.!J 

4,049.9 

562.801.6 

!~3,160., 

9,491., 

2 t ,Ol5.• 

:117,öiii-.5 

16,619.7 

337,0 

3G8.f 

1·1 ,fü0.9 

383.7 

30.3 

'-.l,'203.3 

13,0,i4 . .o 

7H.5 

'2,305 -i 

10,57!).1 

9, 1li'2 .8 

525.2 

':l86,635.4 

-1,548 2,919.0 ö,854.l 14,738.1 

l7,3ti9 2,4f5. I ro, 195.3 33,812.4 

58 ·11.!) )) 81.9 

S,3'29 2,536.0 8,4î5.t\ 20,998.8 

':l.\.4 ,, 9~5. l 1,174.1 

5 10.~ • 1 ;i,, 

6,004 2:!6.6 9'2,2.\-2.5 !)9 .. \70.·1 

' 5!). I 5.' 6,i.8 

28 592.î 78.-i •I, 209.•t 

45 1 2,'ï09. 't 4-0.'2 3,,1.52 + 

' l 69.5 • 1 ,◄05.5 

27 ~ C, • 32.'.l v,- 

996,808 1 65,73,1,.81 115'2,9öL9 lf,782,0U.7 



A 

( f 59 ) 

NATUHE 

IIES ~IAIICIIANOIStS, 

TIIAFIG LOCAL TI\AFIC MAlllTIME 

Ill tlt;parl 
<11.1.s stwtions 

clé l'É1;1l. 

il l'ut·riv~c 
11ux nations 
ile- r1~t11t. 

au ll~parl 
cll.'.1 statlous 

rle I'Btat , 

De c& n,rH l'A.lleruagnc- (suilo). 

lteport , 

FruiLs [rais. 

â l'ur-r ivèe 

aui stutious 
,le l'État. 

'l"O'l'AUX, 

Glace (eau congelée}, 

Goudron minéral 

j de betteraves . Graines 
fou rra gères • 

~ 

cambouis, saindoux 
nrai~:,;t1s 

suif et autres graisses, 

Groupages 

Houblon . 

végétales 

de goudron de bouille. 

minérales lourdes. 
fi uil es ~ minérales demi-lourdes 

miuérales à grais~l'r 

de pétrole ruffiué et 
naphte • 

Jouets et autres articles de Thu­ 
ringe, Bohême, Nuremberg et 
Forêt-Noire. 

i 
brutes la vées et dr- 

Laine s cbets de laine. 
laine peignée . 

Lait condensé, lait conservé, f.i- 
rine lactée. 

Lard, jambous • 

Légumes secs. • 

Lins, filasses de liu, d'étoupes, 
chanvre, âlasses ùe chanvre et 
fils de caret de chanvre. 

l en blocs •. ;\far bres 
eo tranches , 

Mélas,e préparée pour l'alimen­ 
tation du bétail. 

( 

de fer et de llû toa nes. . . 
manganèse 
Pyrites de fer 45 ou 50 tonnes. ~ j Il O tonnes. • • E dr. zinc el de J plomb -~5ou 50 tonnes. 

l·I O tonnes. • • 
aul res 

,1.5 ou 50 tonnes. \ 

Nitrate de potasse (salpêtre). 

OEufs 

A reporter. 

tllG,IH9 

G,ö97 

25 

5 

5ti2 

'.!J 

87 

559 

3J4 

3ù5 

t06 

37 

32 

H,'21i8 

8,551 

6 

1,891 

'2,867 

1.\.-1 

so 
':U,3 

391 

38 

887 

19'2 

1,032 

180 

·20-i, no 

906,808 

306 

1,180 

-1-1 

'!U 

li l'7 

5 

810 

570 

:!,156 

348 

3,,1.4 1 

463 

87 

3,873 

10 

66 

·1 ,495 

~,875 

i95 

•IO 

7 

·1 .008 
-----1---·- .. 

l ,017,HS 

!il:i, '13/i,8 

'2, ISO. 7 

1·2.1;n.s 

'20. '2 

160.7 

J,06\l.4 

374.2 

'2,363.5 

79.4 

·167.8 

ti .68ï .•I 

5,n7.•t 

478., 

)> 

·1,731.3 

40~ .:1 
897 .9 

3,491.0 

10.'2 

·1,555.3 

ï,758.'2 

37,Gli0.1 

435.9 

55,1 

2 ,53; .5 

·161,758.» 

552,952.9 1t,78i,044.7 

46.3 1 9,130 0 

" 1 H.O 

• 1 12,806.8 

27.4 1 ·1,'21$':!.6 

" 1 •i76.7 

3,076.4 

·10 .,t 

i'3,0ü4.7 

3,498,6 

88.ö 

5.,\. 

2:L1 

5.5 

4,5,9.5 

33.5 

20 .'t 

205.0 

'28.0 

'23.ï 

594.4 

966.6 

·16,065.'2 

3,847.6 

~,053.6 

·1,500.8 

4,~3L4 

456.7 

4 .su.o 
8,880.û 

4,927.5 

'li ,5'.'8 3 

9,1>'25.5 

20.'t 

2,029.3 

f'i,0. 3 

6,689.9 

6,392., 

·151., 

'ïO '2 

'l,·135. t 

8,'215.t 

1 ,St t .. i 

41,4:l't.1 

9''H.9 

,142.• 

1,039., 

4,3t9 .9 

5,5,603.4 ,, ,959-~29.4 



NATUIŒ 

HES "AHCIIANUISHS. 

Itoport , 

Oignons comestibles , 

Ohjets en ciment 

Os concassés • 

Paille . • . • 

Pâte de hois et cellulose de bois, 
pâle de paille et collulosc de 
puille , 
brules ou de construction. 

"' c.> 
:: ◄
CJ 
c.. 

ouvrées et pierres taillées de 
ton le espèce. 

meulières el, meules à aigui- 
ser ou à émoudre. 

Iithograpblques , 

Pavés ...• , 

Pierrailles, macadam 

l\lolllloos bruts 

Castines . 

Plâtre • 

Plomb. 

Pommes de terre 

Poterie fine en terre cuite, 
en gr~~ artificiel ou en 
rarence. 

Poterie ordinaire en terre 
cuite ou en grès artificiel. 

Pavés, dalles et carreaux. Pil 
terre cuite, en grès artifi­ 
ciel ou eu falen ce. 

Briques de revêtement, 

Radicelles 

i Colophaoo (brai 
Résioes. végétal). 

Térébenthine . 

sec 

lli:I: brisé, pelé et déchets de riz. 

) 

Chlorure de sodium 
, (sel gemme). 
,Sels. Solde gl.iuber(sulfäto 

de soude). 
Scories autres que pour engrais . 

Son .•...• 

Soude brute, calcinée, caustique 
et cristallisée (excepté le bicar­ 
bonate de soude). 

Stéarine . . . . •.• 

Sucre brut, sucre de betteraves 
e~ de canne. 

Tabacs ..••.••• 

A reporter. 

A - u.o ) 

TllAFIC I.OCAI. 1 THAFIC t\lAI\ITnrn 

1 
"" M1,••·1 1 ,\ l"a11 ,v,:,. 1 •n ,h'purt 

1 

J J'i.11·1vre TO-CAUX. 

des li~l1ons 1tU1 st~liou, dvs staltuus Ulll atut so rrs 

de l"El.,t. de l"Etat. do l"État. clo l't::t;,!. 

Ho ot ,·or1< l',IIINHlll,lll'f(suifr). 

20\,720 ◄ ,Ol7.H8 HH ,758,t fS75, 603. 'a- l,!1t;9,'22!/ .. \ 

4,244 ö4 571 .9 • ,) ,8(i9, 9 

5 41i7 J 207 .•I 679.f 

H9 234 Ml.5 5.1 1,229.5 

t'a-t :H50 22.1 )) 513.1 

20 -l-.~81 36L·I 1-10 .î $,375.3 

Ui,086 t,776 270.6 :n., 17, 169,6 

(l!l '20.~ • 94,i..» 

51 798 ' !lü .,\. 9.i5.4 

10 90 » -~ 18. ,. 518.» 

4,-\.M 3◄ ,, • 4-,¼85. » 

2,302 35 ,, °2,337.ll 

~68 Il ,, 268.» 

» ~ • • 
2,765 ' ,fO.» 2, 775.» 

·1, 7~4 1,715 58.8 2-L2 3,522.» 

H,-144 5H 65.8 30-> H,750.8 

HO 388 ~L4 ., ,033.» 1,542.4 

20 

1 
'284 )\ •109.2 -\.13.2 

·10 752 ,, 699.1> 1,46-t.6 

)1 4 ,·150 » IJ t, 1150. • 

ti89 5 ·177.2 \} 871.2 

12 30 2, 7,\.9. » ,, 2,791.> 

25 :iu 707.5 J) ·1 ,0,3.5 

527 149 69.2 )1 745.'2 

ao ,t ,2,i7 40.~ ,, ,1 ,3f7.) 

27'i 21,516 20.1 20. • '21,863.1 

6,6·15 60.\ 1 808.~ 8,0'.1.7 -~ 

8,,\.'29 r· 7'21.9 ) 9,,165.9 ·O 

39 304 73.3 569.3 985.6 

5 1 • 6., 104-. > H5.• 

• 1 1 7.9 } 7.9 

38 1 3,. 1 'î:6.5 ,f7A Hö.6 

t65.368 ., ,057. 70-i f 68 ,'282. 8 ö79,901.6 2,074,256.4 



A 

( Hl ) 

NATUHE 

oss MAIICIIANOISllS, 

f'anins. 

lteport , 

l Eau de tau .. S:corces à tan , 

Tanins divers. , 

l Bois de teiuturu et racines 
.., de bois dl' teinture. 
'- 
~ Extrait de bois de teinture, 
·:::; extrait de chntaiguier, 

E-< Alizat ine, cachou, garnbrer , 

Terres à porcelaine (kaolln, 
china-clay). 

Terres ordinaires et terre­ 
réfracruires. 

Terres ù couleurs • 

Sable 

Tissus .•• 

l Vei res à vitres Verres. 
Yerrerie creuse 

Vins •.• 

Vitriol de fer (vitriol vert) 

Zinc ••.••• , •.• 

l~11semble Lies transports de el 
vers l'Allemagne. 

TRAFIC LOCAL TI\AF!C MAHITntE 

1 

TOTAUX. 
au •lt~11arl l l'oir,véc 1 •n 1lépu1 l 1 .\ l'urCIYt:e 

ties stano us e u r slH.l1011s des 5lallons. ,rn1 st~tiotu 
de l'Ét,l. cl, l'Étul. tlo l'Étut. de l"l!lat. 

He et "01·11 l'Allemagne (swte) 

\!65,368 f ,057, 70} 168,':!82.3 ö7!l,90t.ü r,O?i ,\!56 .-i 

168 37 1,274 1 10.ö t ,,\.89.6 

2, 1 li9 '.!89 239. ';l ' '2,697.2 

1,03,\. ';?I '2,320.'i 5,0 3,380.4 

Il ö 0 ':l97 _,\. • .}12,,1 

10 36 510.ü » 556.ü 

» 

1 

19 1 .su .9 382.0 1,612.9 

229 'l,1)38 3,117.5 H.5 Il ,6'29.0 

3, 7i6 1,814, :n.3 ·15.0 5,t.07 .3 

J tl 1,368 170.¼ 237 .·1 1,896.5 

667 1,360 41., 'l8US 2,350.5 

16 !O 60.a ,.~78.4- 1,574.,\. 

'.!,861 ) '23.9 tiö.3 3,130.2 

sue 5,676 50. 1 t, 176. 7 8,302.8 

)) 1 ':liO tO'l.7 137 .o 509.7 

D 

1 

1,263 • 5'2.7 1 ,3·15.7 

6,50û 77 )) t,366.8 7 ,9-\9.S 

't83,410 1 ,07t,59t 178,334 3 586,335.t 12,120,671.4 



A 
( f 42 ) 

NATUHE 

l>HS !IAIICIJANDISl::S. 

TIIAFlC LOCAL 'l'HAFIC MARITIME 

itU 41~plul 

1 

â l'i.iniv~~ 

1 
au dt'parl 

1 

à l'a1dvéc ' 'l'O'l'AUX, 

,les HalÎOll.!i aux slû.lions <l~, stations. a ux stwno ns 
de l'JitHl. de J'!Îtut, de l'É1ul. do l'État. 

Ue et ~erH 1•,-1.,nee-l,m·1·1thu, (lt le t.1·nrul-D11chè de l,uxc1ubourg. 

Acide pyroligneux (vinaigre de 
bois). 

Acide sulfurique, nitrique 

Amidon 

t 
brutes pour toitures, 

Ardoises 
en tables. 

1 
brute 

Argile 
calcinée ou grillée . 

Asphalte • 

Avoine .• 

Hières Cil Iüts , 

' 1en pou- d'essences ne faisant tres, en 
pas l'objet d'une madrier, 
«xploitanon fores ou eu 
tière 1:t agricole 1'11 blocs. 
Europe centrale, en plan- 

ches, 

"' ;g ~en grume, bûches et rondins . 
!SCiÓS •••.• 

perches à boublou. 

pour mines , 

objets en bots 

Briques réfractaires • 

Cacao . • • 

Café •.• 

Céréales (,a uf l'avoine). 

Céruse 

Charbon de bois. 

Chaux .• 

j eu racines ou en cos- Chicorée seues . 
fabriquée. 

Chiffons 

Chlorure de calcium. 

Chlorure de chaux .• 

Chromate et. bichromate de po­ 
tasse. - Chromate et bichro­ 
mate de soude. 

Ciment 

A reporter. 

l8t n 132.9 I> 3·13.9 

22 ' . • t2.0 

Jij.\. » ö. » 369.0 

4,253 5 » 34. 1 -1-,292.1 

• • » » Il 

1) 1 rn • • 10.0 

Il ; » )) 

'20 ·168 ·10.0 • 

1 

l98.0 

158 » 8,712 0 • 8,870.0 

Wi • • 39,3 140.J 

• 1 1 6.:l IJ 6.3 

, , t 66 ' • 2,-i42.3 )1 3,608.3 

200 ·1,632 37.9 6.3 ·1,885.2 

auc 1,469 ':!fl3.':! 361. 2 2,393.4 

J 54 n.2 l 65.i 

148 285 ,, m .• 4-43.0 

~6 240 96.5 560.8 923.3 

.\.7(} ÎÎ 2,199.6 ,, 2,746,6 

• 
1 

• 85.7 85.7 

1, • 3'26 • .i ,, 326.~ 

l':21 lOO 29,743.15 l) t9 ,964.5 

t3t ' Il ·131 .o 
850 ~o )) 860.0 

438,283 68!! 10.6 138,982.6 

t ,4lt- ' IJ Il 1 ,4-~8.0 

4,058 ' » » 1,058.0 

23J 118 3:!,9 i62.7 8-~ti.l.i 

' • • 1 Il 

' • " » ) 

10 " • 10.0 

:~98 ., î5 • » 57ët.O 
- 

14!!,!>80 s.oas -~4,05LO ·t ,479.4- 1 200,5i2.4 



A 
( l45 ) 

NATOBE 

nss !IAI\GIIANOISE,. 

TI\A FIC LOC:AL l'I\AFIC 111AltlTIME 

1 1 

1 ·roTAUX 
uu i1,:part i l'ütriYl:e ttll 1lt~pai l t. l'arri•L'e 

des slllion.\ nui s tnt ro n s du llllliutiA IHU. jlct,lio,u 

cle l"Élal. dl• l'i111t. d,: l'Ét.il. .i. r Rlal. 
De ci t'Crli l'.._I.Haee-f,or1·11lno ei Ici G,•a■ul-Duch{, de- l,1u;cn1lto111·K (suite). 

Report. 

,tO tonnes 

Coton brut et déchets de coton. 

Crusses de hauts-Iourneaux , 

Créosote. 

Cuirs 
et 

peaux ~ 

verts e~ s~lés, aiusi 
que séchés, 

tannés • • . 

Dégras • 

Eau minérale . 

' Phosphates minéraux et su­ 
perphospba tes. 

Scories Thomas (scorie, -~ J ~hosphalées). 
'-) Guaoo ..••...•. 

~ Sal pëtre du Chili {nitrate de 
soude}, 

\ Autres engrais 

Farines allmeutuires 

fers et aciers laminés, etc. (sauf 
les tuyaux en for et les pou­ 
trelles). 

Tuyaux en (er 

Foute brute, mitraille • 

Machines agricoles 

Autres machines et pièces de ma- 
chines. 

Poutrelles . • • • • • • . • 

Fuel ëcouomisers , radiateurs. 

Fers et aciers ouvrés (autres}. 

Fibres brules • 

Fils de coton de laine 

Fils de lio, de chu livre, de ju te, 
do twist et <l'étoupes. 

Foin. 

Fromages. 

Fru ils frais 

Glace (eau congelée}. 

Goudron minéral 

Graines de betteraves 

A reporter. 

09,!180 

36-1-,309 

27,343 

109 ,'223 

·190 

6U 

35 

l ,33ô 

so 
710 

607 

86 

381 

159 

~30 

65 

30~ 

3\l 

rn1 

661,933 

~;,032 

665 

89 

91 

351 

529 

20 

16,41,t 

t;.\5 

20 

1,689 

106 

l~S,3W 

41ti 

:il3 

3,î98 

10 

11>5 

44,051 .(l 

2,1100 .8 

51 0 

~. ':li 3 0 

10,0 

rss.o 

':?0.8 

t, 561. '2 

li5ü.li 

,1, 168.5 

J5!l.5 

3,177.1 

31 .4 

li, 10·2.9 

'26,5 

92.1 

8:?0.4 

415.9 

210.5 

29.1 

53.6 

4'2.5 

,10.)) 

81,931.8 

3ti0,î7'l.9 

'214.7 

107 ,tiOL5 

1 ,5ö3. • 

.4 ,088 .li 

':W.9 

o.• 

'219,-i29 64,681.3 :i63,980.5 

'iOO, 54t. -~ 

364 ,97-LO 

:l,,343.0 

109, 2'23 .o 
·~,679.8 

il 1 0 

153.0 

3,ü58 ti 

13-L7 

5'19.0 

5,83~.() 

99,ö::,il .$ 

20.~ 

1,109.2 

t,!83.6 

363,834.~ 

'299,488.6 

31..\. 

8, 2i-O. 9 

·1,307.~ 

92.1 

!J,.~62. 7 

41ö.9 

3\.0.5 

94.·1 

302.0 

-1-.0!18.ö 

i71.5 

7.H,O 

·1,510,023.8 



A 

( 14/4. ) 

NATUnE 

l1ES MAIICIIANUJSE:,, 

TIIAFlC LOCAL TIIAFIC MAl\lTI:\Œ 

au dtp.art 

1 

:- r~ rri vé~ 

1 
au dt:JHll'l 

1 

:\ laer ivé e 
tll'.S st etluus uu a stutious des 6lutiou.s. aui. .stutiou, 
,1~ 1·1::,,1. d,., l'Étut. 11• l'l~lat. ,ln J'~:1at. 

Tt>'l'AU:X,. 

De ot ver •• 1•,1.1 •• ,u,c-l,tU'l'IIÎllO ot lt, t.:1·uud-lh1N1ó de l,U:'(01UJ10111·g (s·uite). 

Heport , 

G ruines fourragères. 

Graisses, cambouis, saindoux. 

Graisses, suif el auf res gn1isses. 

Groupages • 

Houblon •• 

lluilos v(•gólules 

de goudron tic houille ; 

minérales lourdes •.• 

miuérules demi Iounles. 

miuéra les 11 f!rai~st•r. 

- de pétrole rufliuè el 
naphte 

Jouets et autres ar+iclss de Thu­ 
ringe, Bohême, Nuremberg et. 
Forêt-Noire • . . • • • · 

Laine!' brutes lu\'tles et déchets 
de laine. . . . 

Laines peignées. . .•..• 

Lait condensé, lait conservé, fa- 
riue lactée • 

Lard, jambous 

Légumes. 

Lins, ûlusses de lin, étoupes, 
chanvre.ûtasses de chanvre et 
fils de ca rel de chanvre 

J\l arbres en blocs 

en tronches. 

lllèlasse préparée pour l'alimeu­ 
tution du bétail . . • 

M ruera is de fer 1·10 tou 11 es 
et de 

maneanèse 
pyritrs de fer 15 ou 50 tonnes. 

Mrneaisùeziocj ·10 tonnes ..• 

et de plomb f 45 ou 50 tonnes 

{ 
+u tonnes •.. 

Minerais autres 
,:s ou 50 lon nes. 

Nitrate tla potasse {salpêtre) 

G61 ,933 

85 

i 90 

681 

49 

':!O 

.\S 

5.'j 

5'.!I 

89 

w 
3•17 

Si 

14,410 

872 

A reporter. . . . 1 li81 ,A·l 9 

'219,429 

88 

5 

HO 

398 

)) 

10 

1,1,\.5 

,15 

.jij 

567 

1,102,884 

M,üSl,3 

78.9 

1,32·1.2 

iO.i 

9,423,0 

1,li3'l.7 

217.3 

20.8 

'2,002.6 

li, 795.5 

9,.\93.0 

i43.9 

128 7 

t,672.3 

86.6 

H.l 

675. 2 

1 O,i, ,696 .9 

'.10.0 

5li3,980.511,510.023.8 

90.1 3üz.6 

• 1 •l ,349.G 

315.S 1 410.9 

0,307.ô 

53!.9 

15. 0 

A-,3t8.3 

» 

» 

w.o 

1 ,3 tA- ,661 204,lH .1 

•9,120.G 

957.9 

2,313.7 

49.0 

237.3 

30.8 

2,050.li 

6,850.t> 

2.,087. \1 

i,333.3 

1·~s 1 
"2,761.3 

ros.s 
317.0 

SLO 

H,·1 

·1,%3.! 

1, 2'2·1. 990. 9 

30.0 

872.0 

578, 66i.8 1,. 188,853.' 1 



A 

NATUHE 

l)f;S )IAIICIIANOISES. 

TRAFIC LOCAL TI\AFIC MARITIME 

au d,:p.1rl 
d(.•s stuttou s 
de l'l~t.1l. 

,'1 l',lll'IYl:(; 

atu . .!.Lnlioui 
tic r~cat. 

uu th:pu.1 L 
des st.ulcus 
de rfa11t. 

.\ run iv éu 
,,u"t statiuus 
de 1·~;1at. 

'l'OT~UX. 

Do ot nwH l'Als1lC!l•l,01·1·ni11t• o, to (~r1utcl-D111'.lbt) ,to Luxou,hourg (.îuito). 

Heport. 

OOufs •••• 

Oignons comestlbles , 

Ollj~ts Oil cimeut 

Os CO DCUSSÓS • 

l'aille • • • • 

Pâte de bois et cellulose de bots, 
pâte do paille el cellulose de 
paille • • . • . • • • 

Pierres brutes ou de constructiou 

- ouvrées et pierres taillées 
de toute espèce. • • • • 

- meulières el meules à 
aiguiser ou à émoudre • 

-- lithographiques 

Pavés • • . . • • • 

Pierrailles, macadam • • • • 

Moellons bruts 

Castines • • 

Plâtre • 

Plomb. 

Pommes de terre 

Poterie fine en terre cuite, en 
grès artificiel ou en faïence • • 

Poterie orrliuairo en terre cuite 
ou en grès artificiel • • • 

l'avés, dalles et carreaux en 
term cuite, en grès artificiel 
011 en Iatence. • • . 

Briques dP revètement . 

üadicetles ••••• 

) 

Colophane (brai sec vé- 
Hésines gétal) · • • • • · • 

Térébenthine • • . . 

Iliz brisé, pelé et déchets ue riz. 

l Chlorure de sodium (sel 
gomme) •.••••• 

Sels 
Sel de glauber (sulfate de 
soude} • . • . • . • • 

A reporter •• 

G81.419 

to 
:116 

!l 

1 

21 

2,200 

30 

990 

45 

76 

H,0·12 

6St, 

565 

30 

72 

697,966 

1,:124.tilH 

·10 

5 

7·1 

5,396 

79 

,. ,050 

·10 

139 

,\0 

3,875 

l ,045 

:W4,fl.f.t 

11.7 

25.!) 

47.S 

ö.O 

30.0 

'2-1.5 

5.3 

51.4, 

151.6 

40.9 

1,340,'HO '204,748.11 

578,6Gt.8 li,788,853.9 

'21.7 

3 .• 1 .9 

19.0 

7.0 

358.0 

31.(i 

13.ö 

H5.5 

313.7 

·195-7 

6.5 

li5.4 

i39.8 

7 .sot .O 

109.0 

47':Lli 

45.0 

5,0.\0.0 

10.0 

,\5.0 

-160.5 

,t 1,353,0 

57'2.0 

1,072,•1 

151.6 

811.2 

4,01 t .3 

1,H7.(I 

579,<lc0+,7 p,8H,359.·1 



A 

( {4{j ) 

NATURE 

!JES )IAUCIIANDISllS. 

TI\AFIC LOCAL TIIAF!C MAHl'l'IME 

a u dêi1ucl 

1 
'i l'ucl\ Je 

1 
1u th•1rnrt 

1 

.î l'ur1lY11e 1 TOTAVX, 

des steuo ns ,1l1X. s.lulu.,n) iles ~hli01H 111H slu\ious 
,le !'Élut. de !'Étal. it •• l'Ét•t. .,. l'É1.1. 

De t,t nHH l'"-ll'IIICO•l,ori·111t1c .,, le 4l1•11111l-tt11clui de l,u:u,111bou1·ic (milo). 

Beport , • • • ü07, 961.i 

scones autres que pour eugrais , ':l,74'1, 

Son • • . • • . . • • • • • • 3,560 

Soude bruto, caloiuée, caustique 
et cristallisée (excepte le hi- 
cur~onato de soude) • • • • • , • 

Stéartue • • • . • • • • • • • 5 

Sucre brut, sucre de bottera ves 
et de canne ..•••.•• -1 Ht 

Tabacs. 

Tanins. 
) 

Eau de tan .• 

Écorces à tan • • • • 

Tanins divers •••• 

Bois de teiutu re et 
racines do bois de 
tetnture • • • • • 

Teinture ( Extrait de l.Job;_ de 
teiuturë, exlra1t de 
chätaign ier . • • • 

Alizarine, cachou, 
gambier .•••• 

Terres à porcelaine 
(kaolio,china-clay). 

Turres ordinaires et 
Turres. < terres relractaires , 

J Terres à couleurs • • 

l Sable •.••••• 
Tissus .• 

Verres 
~ Verres à vitres • 

l Verrerie creuse. 

Vins ••• 

Vitriol de fer (vitriol vert) ••• 
1 

Zinc. 

1,148 

Jt 

933 

1!0 

26~ 

5 

rn,no 
65 

1,742 

13 

1,H0,U0 

25 

38H 

)1 

20 

H 

16 

10 

10 

s 

:101, 748.4 

◄95 7 

ro. I 

21.4 

229.3 

129.3 

39.4 

201.ti 

18.3 

1,091.8 

55.0 

418.lt 

22.7 

519,40,1..71 :2,822,359.1 

v 2,769.0 

» 1 4,H-3.7 

iO.I 1 10.! 

• 1 15 .1 

• 1 122.+ 

11.3 

-176.4 

18. 2 

~,052.ô 

Ensemble des transports de et 
vers l'Alsace - Lorraiue et le 
Grand-Duché dFJ Luxembourg. l 7t7 ,25'> t,~4ó.91.l 207, 2-\.5.6 

250.G 

l,'277.3 

'22~.4 

2ö.O 

29.4 

20 .1 

1, 2il .8 

'tl:!I .O 

li} .0 

18,241.0 

669 .8 

f, 752.9 

'2,077 .u 
4+.l 

449.0 

5st,684.4 11,s51,oss.o 



A 

( i 47 ) 

NATüHE 

nus &IAllCll,\t'IOJSm;. 

THAFIC LOC.AL TRAFIC MARITIME 

11u dt:pul 
du sturious 
du l"Élot. 

Ù l'ardvJo 
au 1. sta tlous 
•I< l'Él•l. 

ou ,lépurl 1 
rles st~tio us 
de l'Etut. 1 

~ l'a.rriv~tt 
aux. stations 

cle l'Élul. 

TOTAUX. 

Do ot "M"II l'Auti-lclu,-IIGHf!il" fo. 

Amidon .••••• 

Arbres et arbustes. 

Uière .••.•.• 

Briques réfractaires • • 

Cellulose ..• 

Combustlbles • 

Cuirs et peaux 

Eaux minérales • • 

Engrais _ •• 

Fers et aciers 

Pils •.• 

Fruits et marmelades 

Graines et semeuces. 

Graisse et lard 

Graphite , 

Houblon • 

Huiles •••••• 

Lait condensé, lait conservé. fa­ 
rt ne lactée. . . • . • • • . • 

1 
brutes lavées et déchets 

Lames de laine • 

peignées • 

Malt. 

Matières textiles 

Meubles . - 

Minerais de fer et de manganèse, 
pyrites de fer • • • • • • 

OEufs .••.•• 

Papiers et cartons. • 

Ptitrole et naphte •• 

Pierres et marbre 

Sable •• 

Tabac • 

Verres, glaces et verrerie creuse, 

Vin ..•••.•• 

Volailles et gibiers tués. 

Ensemble des transports de et 
vers I' A.u triche- Hongrie 

» 

'i!O 

I09 

30 

88 

5 

,~ 

'2,333 

., ,682 

276 

to 

4,615 

» 

'221 

30 

,i5 

70 

26 

35 

tO 

15 

H 

30 

7 

'20 

1,142 

5 

33 

50 

'i(I. • 

~11 .5 

\)97 .-1 

H.ti 

14.8 

417 .3 

,H.3 

35.3 

670.5 

•I' lit. fi 

75,S 

693.~ 

t,010.5 

m.• 
7';1.9 

öO. t 

"241.9 

H3.2 

H.3 

161.6 

4'26.> 

3L8 

70.i 

3,096.î 

177.7 

1!50.» 

403. D 

416. 7 

n.6 

6i9 7 

·1 ,739 9,596.!J 

'20.• 

1 t9. • 

1,399.9 

52. » 

30.• 

◄07.3 

708.1 

70. » 

56.G 

781. !J 

10,i,9 

':!60.9 

30.• 

150.'2 

1 f .J 

-161. 6 

14 •• 

)) 

Uli.• 

3,924.1 

75., 

177.7 

'250 •• 

1,723.3 

fû3.11 

'778. D 

7.f3.f 

6¾9. 7 

18,189.9 
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( i48 ) 

N ATllllE 

m-::, Il \IICIIAl\O'SE~ 

TIIAFIC LOCAL TRAFIC MAHITIME 

Ill dcpart 
ties Ah.lion~ 
ile I É11l 

.l I êirrn é •.. 
<1.111 sreuons 
d1• l Élut 

dll dtl(III ( 

de& dat1ou1 

do l'Erul 

.1 f arrrvdc 
,,un std.tlon, 

<lo I Él•l. 

10TA'OX, 

vcrdes l pyroligneux. Vrn11gre 
do hors • . • • . 

sulfurique et 111tr1q11e. 

.-\~phalle, goud1 on et I e-uu-s 

, à b1 til or. 

de construction d,• 
toute espèce. 

de teinture et racm-s 
de bo,~ de teinture . 

autr es 

l à bâtir fü iques 
refractaires 

Carreaux en cuneut el en ton e 
CUllC. • • • • ••••• 

Cereales et f,11 me. 

Chiffons et ch illes, 

Cl!JUX •• 

Ciment .• 

Cuir" et peaux • • • • 

Dechets de cau rere et gravier. 
(~t.rté1 iau-, pour la construc­ 
non el Id I eparauon des routes) 

Lngrai-, 

Faïences et poiene- • 

U(• c-C H"l'H , •• l•'1•u11c(' 

571 

3,2H 

70'2 

'206 

9H 

-t,5Gti 

899 

H,',58 

569 

919 

2,535 

H9,804 

6,117 

l 10 tonnes ..•• ( f,186,988 

Co mbusubles 1>0 tenues ... 1 707,U4- 

10tl to nues et plus 1 893,930 

Coton brut et déchets de coton • 

40,031 

92b 

Fil de coton, d,• J ute et de hu. . 1 201 

33 

1,385 

5,729 

121 

7,496 

32,803 

96 

4ll,926 

◄ ,0'i-3 

~ ,698 

H,995 

'.!05 

f ,36i 

◄OS,9i?û 

3'2,Sl8 

9,4-00 

3,358 

3,928 

5,&77 

26,'251 

l ,616 

209 

A repou-r ... · 1 3,029,450 320,9f7 

660 

GO 

» 

91 

l Of 

63 

.\.55 

12,971 

H3 

Mf 

◄ ,301 

2,068 

397 

f72 

19,'27!1 

5 

◄ 84- 

482 

'2,b99 

68 

2,019 

6 

200 

697 

5,362 

506 

3,505 

626 

4-0 

17,278 

t ,264- 

-i,879 

6,545 

121 

7,703 

,H,Ol'2 

96 

5t,OW 

HS,099 

2,723 

30,01:i.\. 

17,2.\.2 

U,010î7 

9,700 

1,296,461 

74-1, 443 

90J,380 

7,387 

H,108 

28,892 

û9,959 

3,183 

450 

3,386,9~4 



A 

( H9 ) 

NATURE 

DES ~IAllCIIANOISES, 

TIIAFIC LOCAi. THAFIC MAHlTIME 

IU ,ifpa.d 
Jes stu.lior~-.; 
de l'Ét.,. 

<I l"ürriv,c 
au:x. statious 
de !"Étal. 

au dPparl 
<les s tattou s 
de !'Éloi. 

.à l'&rri~ét!' 
au1 .stolion~ . 
,le l'État • 

TOTAi/X, 

De et >'er!' ta ••rQoce (sttilu). 

Report 3,029,450 320,917 ~9,279 47,278 3,38ü,!lt4 

Fontes et mitrailles . • 24-,580 97,580 7,H'il 17,475 H-7,0,l.7 

Fruits et légumes frais , 2,an 4,613 1,14-9 1 ,-133 9,212 

Glaces avec ou sans tain . • t,020 4H 181 2,3'î!5 3,967 

Graines et semences ••. 7Ö9 1,H0 515 286 2,700 

Luine brute el déchets de laine. 3,864 3i, 4-28 9,923 1,709 46,924 

Lógumes secs. • . . . . • • 508 373 4,044, 16 4,94f 

Lio, chanvre et étoupes • 5,701 f 3,·IO·l 18,564 ·1 ,940 _ 39,306 

Machines et mécaniques • 3,0'27 t,-t07 f .~32 3,713 8,979 

Minerais .•.•• . . .. . 1,3811 92,036 12,067 38 405,496 

Paille et fourrage . 309 4,522 30 ,39 5,000 

Papiers et pâtes à papier. 493 513 2,537 947 4,490 

de construction, moel- \ '"''· "'· . . . . . 
394,897 f 3,645 H7 2,78! 4H,440 

Marbres .••.•.• H,IS:H 884, 4,592 '294- 17,291 
Pierres 

Pavés. 62,229 366 , 260 62,855 

calcaire, dolomie, cas- 
tiue, etc. 6,546 4,U5 35 ) 7,826 

Pommes de terre . • . . 8,593 7,740 ) .1,212 17,54-5 

Produits métallurgiques • 29, î98 -17,34-4 2,7î4 45,619 9o,ö311 

Pulpes et drèches . • • • . . 27,'283 370 rn '28 2î ,69·1 

Scories de forges et de laminoirs. 2,57't tsl ,588 '20 4,970 59,450 

Sels et soude • . . 378 ~7,061 36 48,77,i 36,249 

Sucre ••..••• \!2 202 25 593 842 l en général .• 99,875 7,W4 3,Hl4 407 H0,510 
Terres 

réfractaires . . 20,56'2 4,-101 65 !)f 24,srn 

Tourteaux •.••. .. ·11,092 5,2~'2 267 ) -16,571 

Verreries et gobeletteries .• ! ,871 '2,189 1 6,28,i ·I0,3U 

Vins •••.•.••.••• 4'2 3,053 > 7,668 ,,o, 733 
Plomb, zinc et crasses de zinc. 11,007 2,742 32 435 H,216 

Ensemble des transports de et 
vers la France . . , • 3,764,641 702,617 84,!)30 136,415 4,688,603 



A 

( t so ) 

NATUHE 

UES ~IARCIIANDl6ES, 

TRAFIC LOCAL 'fllAFIC MAHITIME 

.u déport 
des stat1otu 
Je l'État 

~\ l'ai r,vée 
i11.u1 nancus 
Je I État. 

•• u dt'')Jarl 
de, ,1.tioo• 
do I État, 

à rartlYf'e 
&lil. Sld.llODJ 

de l'Étal, 

·roTAOX. 

Acide pyrougueux (viuaigre de 
bois) 

Acide sul fur ique, mtrique 

Armdou • 

Ardoises brutes pour toitures. 

Asphalte. 

Avome .• 

Bois eo grume büches.et rondins. 

- sciés ..••.• 

- (objets eu bois) 

Briques réfractaires • 

Cacao • 

Café. 

Chicorée 
{ en racines ou en cos­ 
~ selles . • • 

( fabriquée • • • 

Chiffons • 

Chlorure de chaux. 

! 
par 4 0 tonnes, • 

Combustibles - 50 - 

- 100 - 

Coton brut et dechels de coton 

Cufrs 
et 

peaux 

negras, • • • • 

l Phosphates mméraux 
Engrats. et superphosphates. 

Autres engra1> • • • 

Farines ahrnentaires ..• 

\ 

Fers et aciers larnmés , 
Fers etc (saufles tuyaux en 

for et les poulrelles) • 
fontes 

et 

l verts et saies, ainsi que seches .• 

tannés • • • • 

< Tuyaux eu ter •• 
Fonte brute, mrtraille 

aciers. 
\ IIJchines agricoles 

A reporter. 

l) 

Ij 

34-6 

468 

öO 

7 

80 

10 

1,405 

16,44-4 

76,U3 

5 

6 

J,'.!64. 

IH 

~'2 

320 

,, 

~, 100 

) 

23 

47 

» 

51 

10 

53 

» 

141.5 

49.7 

99.8 

• . , 

• 

io.s 

19 8 

85.'2 

~,069.0 

.\.'2.9 

82.7 

98,6U t, '284- 2,i66.9 

50 

63.3 

'22.4 

358.5 

150.8 

l9l.5 

10b.9 

10 0 

5.0 

369.2 

Hi8.0 

1,200.0 

7.0 

97 t 

69.1 

141 .ö 

49.7 

99,8 

80.0 

• 
368.5 

201 .8 

1,405.0 

16,4-44.0 

76,243.0 

557.3 

'250.5 

49 8 

3,26-i.0 

2rn.2 

f ,288.9 

8L9 

402.î 

94'2. t 403,037.0 



A 

( flH ) 

NATUllE 

DES ~IAIICll,\NDISES. 

lïlAFIC LOCAL TI\AFIC l\lAlllTIME 

1 1 1 

TOTAIJX. 
au tlt•pul à l'1rr1.-ée 1u ùépaul d; larn,-u: 

llcu st:al1t.11u •11• t,tklloua du 1latlons u11. stataoos 
de l'Élal Je l'É1a1. de I É!ut. de IF.tot. 

Report •• 

Autres machines et piè- 
Fers ces de mac tu ues • • 

foutes Fm·I ëeonomisers, radi,» 
et teut s . • • • . • • 

aciers. Fers et acier s ouvres 
(autres) ..••• • 

Fibres brutes . • •• 

~ 

de colon, de laine • • . • • 

:f:. de ho, de chanvre. de Jute. 
de twist et d'étoupes 

Fromages 

Fruits Irais . 

t-rnmes founagerss • 

~ 

Cambouis. sarndöux, 
Graisses 

Suif et autres graisses 

Groupages .•...• 

) 

vcgetales • . . . . • 

de goudron de houille • 
Il uil es 

minérales lourdes •• 

- à graisser .• 

brutes, lavées et déchets 
de laine. • . • 

Lame peignée. • • • • 

Lait condense, lait conservé, fa. 
rme lactée ...•.•• 

Lard, jambons 

Lins, filasses de lin, étoupes, 
chanvre, fllassee de chanvre et 
fils de caret de chanvre . • 

~ 

en blocs ••.•.• 
\larbres 

en tranches . • • • 

Minerais de rei el de manganèse. 

OEufs . . ••.••• 

Oignons cemesubles , 

Pàte de bola el cellulose de bois, 
pâle de paille et cellulose de 
paule • . • . • 

brutes ou de constructwn. t' ouvrées et pierres taillées de ~ l toute espece •••••• 

c.. meulières et meules à aigur­ 
nlser ou à émoud n,. • • 

A reporter. , • 

98,644- 

'29 

39 

46 

10 

16.f. 

234- 

51 

43 

62 

10 

55 

62 

10 

10 

34- 

~. '284 

ü4 

515 

619 

• 

6 

to 
32 

31 

11 

2, f66.9 

542.8 

911.3 

46.9 

40.1 

13tl.9 

65.6 

·f 0.9 

9,918.1 

J7.8 

49. 3 

33.5 

t 72.4- 

461.3 

5.o 

40.f 

94-t.1 

3,572.2 

126.5 

72 0 

11.6 

» 

764 4 

2,068,5 

/} 9 

-103,037 0 

'•· '208.0 

) 

-1 ,2i7,8 

46.fl 

49.1 

46.0 

72.0 

30,0 

135.9 

bö.6 

22.9 

-11,3n.1 

271,8 

19.J 

33 5 

223.4 

1510.3 

62.0 

774.4- 

» 

HS.O 

511.0 

ö'il.O 

50.1 

2,078.5 

31.0 

45.ù 

» 1 10.0 
- t2i,6f5S,7 



A 

l"ATUHE 

ess 1\IAllCIIANDISES. 

·1 llAl11C LtJI AL TIIAFIC l\lARITnlE 

• 1u clt•p,•d 
iles st,,liou ... 
,le l'Ét•t. 

:'i l',trnvt.·t· 

d.Ul. sl,diou.5. 

rle l'Étot. 

all tl(•pc11 l 
des si at ions 
de l'État. 

l l',1r11véu 

utlX stations 
.le l'Él•t. 

TO'l'.11.t/X • 

Dl" et 'l'Ol'H •• lil1tl~1110 (suite), 

Report 

Poterie fine en terre 
Poterie I tuile. en grès artiûcrel 

ou en ïareuce 
ot 

folenco. Poterie ordinaire en 
terre cuite ou en grès 
artillcicl . • • . • 

l\fa •.••• 

Térébentbiae. 

Sel de glauber (sul rate de soude) . 

Soude brute, calcinée caustique 
ot cristallisée (excepté le br­ 
carbonate de soude) • 

Stéarine . • • . • • 

Sucre brut, sucre de betteraves et 
de canne. . • • . • .• 

Tabacs •• 

~ 

Eau de tao .• 
Tanins. 

Tanins divers 

Teinture : 
gambier 

alizarine, 

Terres à couleurs . 

cachou, 

Terres à pnrceiainejkaolin.ohlnu- 
ctay .•.•••.•..•. 

Terres ordinaires el terres réfrac­ 
tuires. . . • • . . . • 

Sable • 

Tissus. 

Verres à, vitres • 

Vins •• 

Zinc •• 

Ensemble des transports de t•l 
vers la .Suisse. . . . • • 

10 

4 ,l?J 

H 

20 

22 

20 

40 

~ ,695 

138 

103,488 

2, 1~2 H,~78.11 

40.3 

58.0 

40.2 

37.4 

129.6 

903.7 

'i2.7 

495.6 

16,'2ö7.4 

7,û23.2 

» 

)) 

20.3 

1,231 » 

H , 

30 'i 

24" 

37.4 

~29.6 

903.7 

iO » 

529., 

~,695, 

40 • 

438 , ______ , , _ 
7,6\7.3 



A. 
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NATURE DES MARCHANDISES. l TRAFIC LOCAL. 

au d~pnrl I à l'111·1·iv&~ I 

1 
des sta_llons I aux etution5 
de l'Et11t de l'Etut. 

Teraux, 

Acides, chlorhydrique (muriatique), sulfurique, ni­ 
trique, ere. • , . • 

Asphalte, l Bitumé • · • 
b~tu me, Asphalte .. 
resrues , Goudron mio. 

A midon et Iecules 

~

en tranches scellées, 
Ardoises 

pour toitures • • 

Betteraves. 

Pulpes .• 

1
1•~ son Beurre naturel, artiâcie! et beurre de • 

m.irgar111e ••..•. , , • • • · sp. VIII. 

Bière en Iüts, 

Blende, l 3• s••, sp, Il, XVII et XVIJl. 
minerais 
de zmc, par50T.,sp. XXI •...•• 

1 
de con-truction, rie charron, eu grume, etc , 

·â t••s•111sp. XVIII. .•••.•••••.• 
C<l de chautf,1ge1 de houillères et mines, perches, 

etc., 3• s•11, sp. Il . . . • • . • . • . • • • 

Bouteilles vides 

Briques à bâtir et réfractaires 

Café ••••• 

Cercles en bois. 

t 
3•s•", sp. XV et X\'I 

Céréales, Iarine, son et riz 
Exc. prov. A . . . 

Chicorée en racines. 

Cbiffous et drüles . 

Calcaires broyés, pierres à chaux, 3• s0•, 
C 

ep. Il . • • , • . • • . . •••• 
uneut, 
chaux, Ciment, plâtre et chaux, 3• S'•, sp. ll. •• 
plâtre. 

calcaires. - - - par50T.,sp.XXIV. 

- - - par 50 T.,sp.XXYJ. 

t 
3• s•• • . • . 

Clous, boulons, pointes, rivets 
sp. !Vet XVIII • 

Colis vides . . . . . . . . . . . . 

l 3• section, sp. Il • • • . • 
Combus- 1 mt~:::~, P" M T. ,p. XIX, XXVIII ! f" !OOT. sp XXV •... 

A reporter .•• 

8,784 

is 
10 

in 
882 

IS 

837 

5 

8,IS37 

öl 

2,919 

221 

52 

G,5tl7 

80 

) 

39,927 

16 

no 
1130 

·16 

61,31+ 

13,951 

-..:2,rn1 
)) 

1,361 

7',3'U 

130,499 

> 

353,633 

377 

1111 

90 

2,.\30 

f,509 

10,033 

f,2/SO 

!,620 

318 

718 

5,725 

170 

2,243 

80:J 

251 

26,983 

H,360 

M 

9, lül 

•a1 
109 

2,482 

4' IS3◄
10 

855 

◄ ,t\09 
W,049 

434 

9,2'20 

61 

8,352 

58,631 

1,302 

9,177 

398 

718 

45,61S'i! 

f6 

640 

'i!, 773 

16 

6'2,117 

13,951 

'i!, 191 

◄ ,61'2 

fOI ,307 

1ll ,859 

50 

Uö,681 i89,3f4 
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NATURE DES MARCHANDISES. 

TI\AFIC l.OC \L 

au dépm-t 
des sluttons 
do l'Êtul 1 

à l'111·1•iyéc 
UIIX stuuons 
Je l'E1u1. 

De "* wera le11 1•11ya-B11a (suite). 

Ueport. 

Cotoob,ult2•son.. • 
el déchets 
de coton sp. XXII •• 

Cuirs et peaux. 

Déc hels l 3' i•0, sp. li. . . . . 
de carrière 
et gra vier. par 50 T., sp. XXIV . 

Eaux ammoniacales •.•••• 

.!!? ! non dénommés • • . . • • . . . • . . • . ., 
~ dénommé! •...••••.•.••••. 

~ Scories en poudre ou en morceaux, par ISO 1' .. 

Faïence &t poterie 

Fils d'étoupe, de jute, etc .• 

Fontes, ~ Fonte ouvrée. • • ••••.. 
mitrailles et 
scories. - brute, mltrailles, scories 

Fromages 
secs 

l 'z• s=. 
i sp. XII • 

Fruits frars : Pommes, poires, prunes. • 

Glace, ire section. • • • 

Graines et semences 

! 
Graisses, suif, erc., 2• s~". 

Graisses.suif, 
Oléine, stéarine, 3• s•Q . • 

oléine, etc. 
sp. X •••.•.•..• 

Harengs l 'z• s=, . • , 

sp. XII . 

sp. XIV. 

, ( Hutle lourde,~• s•0 ••••••••••• 
<D '6' ê "'~ Pétrole raffine, bulles maigres, etc., se s0• •• 
~-a.> 

mc,:ibtl ~ .._ ~ - brul et résidus d'huile, sp. XIII, XX, 
:::, - = ., Mazon1 par ee T., sp. XXVII . 

Laine brute et déchets de laine 

Légumes secs • • . 

f 
teillé •• 

Lin 
en tiges. 

Paille. . • • • 

Papier et päte à papier • 

A reporter ••• 

353,633 

'2,U-t 

318 

2,294 

,t ,658 

10,839 

3,579 

-t0,986 

173 

1,719 

4,242 

1,364 

H,915 

) 

-t ,33t 

u 
751 

16 

129 

21 

163 

6 

ö, 150 

t,685 

76 

IIS 

346 

3,1562 

◄35,681 

546 

2,483 

73 

9,t23 

IS 

57 

28,074 

ll04 

3,305 

1 ,-t81 

167 

3~6 

m. 
,t ,6150 

40 

4,0~0 

401 

973 

2a 

8,336 

736 

2,789 

489,344- 

2,667 

318 

4,774 

1,731 

10,839 

1 ,t22 

4,-i0I 

173 

10,842 

,t ,'247 

,t ,4'iH 

42,989 

804 

3,305 

't,IH2 

45 

1,996 

183 

41511 

24-11 

1197 

t,650 

40 

6 

9,no 

'll,086 

t,049 

227 

8,336 

t,052 

6,351 

208,0Ui 626,139 
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NATUR~ DES MARCHANDISES. 

TBA FIC LOCAL 

11u départ l à l'an-lvée 
des statlous aux. stations 
de l't,;1nt. 1 <le l'Éh1I. 

ÎOTAUX.. 

Report. 

~ 

3• s011, sp, 11 • • 
Pavés et moello us 

par 50 T ., sp. XXIV. 

i 
Pierres taillées, gradinées, sciées sur 
ptusleui s Iaces, marbres en tranches . 

Pierres 
Pierres brutes, bouchardées, sciées sur 

et marbres. une face, marbres eu blocs .•• 

~larbres en blocs par ISO T. 

Poissons salés non déuommés . 

Potasse et sel de potasse. 

Pommes de terre. 

Acier ouvré, 't• 5011, 

Chaudronner-ie, ferronnerie, objets en fer ou­ 
vres, feuillards, tubes, machines, etc. 

r Charpenterie, pièces de ponts, tôles fioes, etc. 
Acie1· laminé, fers battus et laminés( 
cornières . . . • • . . . • . . sp. Il • • 

Poutres, rails et accessoires, tôles sp, XX V 1. 
fortes, etc, . . . • . . • . . • 

Roseaux I Rotins, sparte, 3• s=, 
et roti us. { Roseaux. 3• s•", sp. 1 V. 

Soude e( sel de soude. • 

! brut ...•. Sucre 
cristallisé nou ratâné , 

Tabac en feuilles. 

Tanins 

Terres 

~ Myrobolans valonnées, etc, 

l Écorces à tau, • • • . .• 

non dénommées, terres rerrugineuses. 

argile, kaoliu, etc. 

à poterie •.•.• 

plastiques et réfractaires • • 

i combustible . . • • 
Tourbe • 

Litière de tourbe • • • 

Tourteaux. 

Verres à vitres. 

Vins ••••• 

Zinc et plomb . 

Ensemble des transports de et vers les Pays-Bas .• 

4'2, 102 

9,0îO 

30,896 

7,808 

~,016 

Il 

'26 

'201 

20,î70 

6,3'26 

2î,46I 

4,727 

1.1,156 

4,no 
1,956 

492 

307 

1,869 

133 

H,833 

,. 

22 

+,068 

'lO 

436 

108,04-5 

-to 

601,019 

,. 
~. 4-58 

57 

:l,853 

'2,808 

1,006 

» 

·183 

rn9 

368 

106 

51 

'250 

5 

4-ï 

!3 

'l'l 

386 

1,368 

26,638 

1,608 

257 

'268 

~ ,016 

6'26, 139 

n,112 

9,1.lîO 

31,079 

8,!80 

5,046 

no 
ï6 

3,700 

23,ö'z3 

9,134 

20,301 

f • 727 

1,028 

5,5~4 

4,i76 

2,00î 

t ,916 

156 

H,855 

f ,388 

'26,638 

704- 

1~,387 

853,303 
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N,\TUflE 

DHS MARCIIANDl1>BS. 

THAFIC l.OUI, TllAf'IC \IAH l'flM B 

au dt part 
Jc5, sl.tllOUI 

cle I Étui 

à I aru•ce 
au1 stations 
Je I ÊM. 

au ,ltpart 
ties &lalLOIIS 

clc l'Ét•t. 

à J'o1.rri\llC 

aux slat10111 
de l'État. 

TOTAUX, 

A.il et oignons 

Briques refractun es • 

Chicorée en cossettes ou en ra­ 
cLnes. ~ • • • 

Combusubles. • . • • • •• 

i beurre, tromaees ! Comestibles f, uns sec-, œuïs, 
pOL!'SOll8, etc. 

Denrées ahmentarres nou specra- 
lemeot dooomrnées .•.•• 

~\Jammes 

~ I ouvrés 
~ ~ Fontes brutes et mitrailles 
~ Macht nes agricoles. • • 

t Machines autres et pièces dt­ 
CL. machines . . . • . • • 

l de chanvre, d'etoupe, de 
Jute et de ho • , • . . . 

~ de coton et de lame • • . . 

divers ..•..•• 

Huile végétale comestible .,, l broies, lavées et déchets de 
~ lame . . . • • . . • 
a, 
...J pe1gnees. . • • . • • . . ~ l Chanvre brut ou teillé •. ! 
.;::; 
~ Lin brut ou teille • . . . 

j Ëtoupe et autres textiles. 

( 
en blocs .. 

Marbres 
en traoc:1es. 

Pommes dil terre • 

Poterie et faience . 

Tresses li couleurs, 

Tresses dt! paille 

Verres à vitre. 

Vins • 

Ensemble des transports de et 
ver• l'Italre . . . • . • 

Do et Tora l'Uallo, 

1160 

820 

979 

4. 2.\0 

598 

50 

478 

20 

10 

838 

521 

96 

439 

9,395 

84.5 

4,8'3.3 

199 

65 

◄5 

6 

204 

4,017 

408 

)) 

12 

535.5 

5,573.6 

44.4 

615.6 

"213.4 

480.2 

4'.3 

10.0 

41.3 

8,87\.8 8,172.9 

8,268.f 

H 

50.9 

35.5 

> 

561 4 

40.3 

aus 
\?60 0 

820.0 

979.0 

·13,6-16. 9 

199.0 

f ,3'1?6. 9 

796.4 

85 5 

5'24.f 

6,051.6 

610.5 

625.6 

3, "8.4 

6.0 

l ,1St9.2 

b65.3 

143.0 

46.0 

'2,30,1,.0 

31.3 

20.0 

352.f 

444.f 

12.0 

9,289.0 35,731.7 
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NATUB.E DES MARCHANDISES. 

TRA FIC LOCAL 

au dêp:1rl 
des stattone 
~" lïllat. 

.\ l'aerivée 
aux stations 
,1, l'État. 

TOTAUX, 

(Tonnea.) 

De et Vl'l'N l'A.11glete1•1·e. 

Laine. 

Divers • . . ••••.•• 

Ensemble des transports de et vers l'Augleterre •.• 

Cuirs et peaux .•••••••• 

l laminés ••••• 
Fers, fan tes 

Macbin;is agncoles 
et aciers 

Pièces de machines 

Roubion .• 

l brutes, lavées et déchets de laine • Laines 
peignées. . . • • . • . •• 

Lin et chanvre. 

Voitures de tramways •• 

Ensemble des transports de et vers la Russie 

182 

·1, i86 

182 

~ ,186 

1,363 1,368 

De et Tll!r,. la RUM8le. 

5 

6 

440 

uo 492 



N9 XXXVII. - bfouvement des transports de marchandises en transit par la Belgique. - Année 1902. 
Délai! par pays de provenance et de destination. 

--- 
GROSSES ltlAHCHANOISES. ëUKfAOX 

CHAROBS ., 
DÉlilGNATION. CLASSES GENÉHALES. 1lHS11AUX. 

incomp/ilea. HBJfS TABll'.S TOTALJK. 

1 

1 
1 l CO!IBOSTIB~B · t!'iombre d'. l .d'. B 

1 

t. 
1 

2. ! 3. 4. spéciaux. exceptionnels (TOTIDC6.) ît1p;diûous J 

Allemagne 1 Anglelare •..•••• , , ., 1,518 • .'i2 • " • • )) 9, 14ï ' 10,ïii ,. 
el au delà Fra□ce. • . . . . ~ ~ ' . . . . 1,998 36 5,936 1,608 14-2 ,. )) 38,8.{4. 25,545 84,835 156,\î.H 2•J vers Pays-Bas. , , » » 6 16 ) ,, 80:J 2,642 3,167 

. . . .. ' . ' . ' ,, 
' 

Angleterre vers Alltm~gne et au delà ... • 2/l ,, 
" b • n " 

,. 5,02•j 1) 5 .059 
.. 

,) 
D l Allemagne et au delà .••• ) 2,752 10 3,692 1, )) » Il 11,986 2,216 • 21,656 ' France vers 

Pays-Bas . . • . . ..•.. /l 1 » J,Hi! t \ ,880 568 6,ï88 6,450 )) 2918l4 > 

Grand-Duché de Luxembourg ~ Pays-Bas · • • ,, '.i ) ,, ,, 1) 1, HG 1,475 • 1,881 ~ 
vers France • , • . J J 1 ! " " " " 2li,55>l • 23,558 . 

Pays-Bas 1 France. • • . , . . . • . . . » » " n 1,85î 2,5"01 t0,HH3 656 1,:5ï5 29,6iî " 4.5.999 241 vers Suisse • • , • , , . , , . , . » 5 " 37 • • ,, • 15 i3î ,, {94 . 1 Italie vers ,\ ngleterre . , , , , . , , . , , : ' • • .. ' " • . . 9,U29 " " 9,li~9 . 
~Ùi!se ver& Pays-Bas • , • ' ' •. ' ~ • ' • t » )) • " ,, 

" " ' :U 1) 'H ,, 

--- --- --- --- --- --- --- ----- 
1 

-· -- --- --- ---- Totaux géneraur du transit de et vers pays --- 
1 étrangers, pour la Belgique avec emprunt des 
1 

lignes de l'Êtat •.•• , . , •••..•. " 6 ,50{ 1 Mi 9,717 3,468 3,607 2!î,Oi6 1, '!t4 69,861 i0'.>.8i7 84,835 :SOi,%2 261 
1 

(:)!: 
00 

..___,, 
~ 
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N° XXXVIII. - Mouvement des transports de marchandises w transit pm· 
les lignes de l'.b'tat. - Â'nnée .f 902. 

Détail par resecwx de provenance et de destination. 
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N° XXXVIII. - Dio-uvwienl des transports de marehondises 

Détail par réseaux de prove 

ltÉ~IGNATION. 

t re classe. 2• classe. 3• classe, 

Tram ports écha11F,é6 entre cnm1)ag-niPS hel1~es 
(tous services réunis el dans les deux sens). 

Totaux ••• 

Totaux 

Totaux g,:!néraux du transit entre lir,nes con­ 
cédées helr,e~ et lignes étrangères (dans les 
deux sens) .. - 

2,0i-t ll,358 16,{):56 

Classes 
générales. 

Tarifs 
spéciaux. 

Tarifs 
exce11lio1111l'ls. 

1 Allemagne • • j,358 30,232 1::i,81Sï 

Autriche-Hongrie. )) 135 141 

France. • • . • 105,150 2,82.J 22,1103 

LIS"" '""""' belges ~ [Lli;,. . . . . . Si ,. 3,421 
(tous services réunis), 

t:5,801 vers Pays-Bas. . . . l05.208 

1 

D 

Grand-Duché de 320 97,840 ~,~äi) 
Luxembourg , 

,\9 Russie. -12 

1 

, 

Suisse . . ••• 101 629 l ,:.i9,t 

121,8i5 '.:U5,908 

Allemagne • . • . • 1 

Autriche -Hongrle . • ( 

France. . 

Italie . . • vers lrs lignes 
Pays-Bas. . . • . . . ~ concédées hel ges Î (tous services ( 
Gl'a rnl-Duché de Luxem- réunis) r 

hou1·~ ••..•. _ 
Russie. . . . . . . . 

Suisse . . \ 

-t5,27l 

i,885 55,4.1,0 

25 

51,084 

3tl,808 

1,265 

13.0,10 -t,400 

,i49,782 

48 

7 

29,78ï 

U,101 

15 

170 153 

51,862 103,866 5~7,38! 

173,737 349,iï.i- 57~,655 



A - 
( i6l ) 

en transit par les lignes de l' /i,'lat. Année 190~. 

nance et de destination. 

J 

GHOSSES JUAl\CHANDISES. 

1 Tarit's excepuounels 1 

,l• classe. Tal'ifs spéciaux. 
1 et 

1 

TOTAL. 
1 couveuttonuels. (Tonnes) 
1 

1 

29,5:i2 40,421 63,201 
1 

Hi8,562 

Chvvaux Moulons. 
Combustibles. TOT AU X. et 

bestiaux. (Nomhre.) 

420 57,867 37-i )1 

• 274 ' • 
76,139 206,125 ,i6 I' 

21:JO 5.798 • • 
• 119,009 )1 " 

82,092 182,507 ,, • 
" 91 >) 

9.78:5 12,109 )1 • 

- 
168,726 581,780 4-20 ) 

582,681- 491 .093 24.l • ,l21 

)) 3~) • • 
110 61,905 • • 
)J t,;HO • )1 

HO 47,567 tl,7ï3 ' 
• 463,885 ,, )1 

" ss ,, > 

• 5;50 )) 1) ~ 

382,934 1, 066,0-fö 7,017 4,21 

551,660 1,047.826 7,437 421 
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N° XXXIX. - mouvement général des transports 
et Ètat vers .b'tat et e1i services mixtes el internationaux, au départ 

~mwm; ,..a,;1l l'ICli:M .IIR X'I'l,;1o1 
ALLEMAGNE 

IIIÎtUl'IJ!'I 
11'Til\ll!UR et au delà 

DÉl!ilGNA.'I' 1 ON. at an départ à I'arrivëe aurlèpart à I'arrlvèe 

f!i,1lrm~t.1t. des 811X. dos aux 
atationa de stnttons de 'l'O'l'.,ltl'<• stations de stations de 'l'otaux. 

l'Êtat. l'f<:tat. l'État, l'Êtnt. 
(Nombro.) (Nombro.) (Nombre) (Nombre.) [No rnbre.) (Nombre.) (Nombre.) 

Chevaux, poulains, ~ Grande vitesse (têlr-s). 2,064 2ï8 593 871 l) • ' 
poneys, 

änes et mulets . Petite vitesse - 29,491 Olö 890 1,805 13,123 3,730 16,853 

----- 
Totaux (têtes). 31,555 1,193 t ,483 2,876 13,123 3,i30 1.6,855 

' 

1 1,. f Gros bétail (expéd.) 5,252 2\5 485 728 10 )) to 
catégorie. p rt 4,515 71> 239 31' 19 42,441- 42,463 . e 1 - -- 

2• ! Gros - - 5,91ï 509 669 978 )) • ~ 
ca tégorie. Petit - - 5,455 78 33tl 414 » • » 

Bestiaux, 
etc. { Gr·os - - H,262 459 1,135 1,l:S9.l \) ) ) 

3• 
catégorie. Petit _ _ 8,574 H3 539 652 1) • 

12,931 208 .&a 680 » • • 
1 catégorie 
, avec 
majcratlon, Petit - - 4,718 85 247 33~ • » . 

Totaux (expéd.). 5~,604 t, 57'! 4,1':W lS,692 29 42,414 42,473 
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dt chevaux et de bestiau«, ete., t/{ectués en 1et"Vice1 inté1·ieur 
et à l'm·rivée. (Tat·ifs dincts.) - Année 1902. 

FII.\NCE PAYS-OAS TOl'AUX 

au départ à l'arr1vèe au <lèpar~ à l'arrivée IC"SHBLI, géneraull 

1le1 aux <lea oux 
1\al1on• de stohous de 'l.'Gta111, slnltons ,te stations de Tot1111x. 

1 i,;1.1 rf:iat. l'lsta~- nhot. tN.>n1hre.) (Nombre) (Nombre.) Nombre ] (Nombre} (Nombre). (Norubre.) (Nombre.} 

' • J ' 121.1 .125 1211 3t060 

1,407 630 2,037 t ,036 2,048 3,0R.& 21,974 :S3,270 

l ,Ml7 660 1,037 t ,036 '!, 173 3,209 ~2.099 !16,330 • 

p " • ,12 lil 1116 uu 0,006 

• " • • 31 31 42,40-i 47,323 

• • • 3'5 2':!:'i '!~8 ':!!SS 7,153 

• . • • 75 ï5 75 5,021 

• • • 62 851 !)(l;'j 003 13,ï~;I) . • ' • 310 316 :\t0 o,,,n 

• • • 12 2,281 2,!93 2,193 t:S,90.t 

• ,, • • ,12 4ï! 472 5 52':! 

• • • 130 .&,3l~ ,.,:s, .&6,9!7 tlt,~3 
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N° XL. - Mouvement 

NATURE 

DIS 

JIURt:UANDISES. 

SEU VICES 

INTf;RIEUR 

et 

ÉTAT VCl'S ÉTAT. 

SERVICES MIXTES, 
ALI.E~IAGNE. 

Au départ 
des stations 
de l'tlat. 

A l':1rri\·ée 
aux stations 
Jo, l'Étal. 

An départ 
dt>s stations 
d,• l'État. 

A I'arrtvèe 
aux stations 
de l'État. 

Acid,•s chlorhydriqur (m111·iati1111i,) et sul- 
furrqne et autres produits eruunques , 

Hières et autres boissons. 

Bois de construction. 

Dois d1 vers. 

B1 iques 
• 

Chaux, plâtre et ciment 

Chicorée . 

Chiffons el pûtes à papier . 

Combustibles . 

Cuirs el peaux 

Engrais divers 

Huiles diverses 

Macbines et mécaniques 

Malillres bitumineuses . 

Marne et craie brute. 

Minerais. 

Papiers Pl cartons 

Produits alimentaires 

Produits céramiques. 

'de carrières 

de l'at:ricullure 

métallurgiques. 

Sable 

Scories • 

Seli. 

Sucres et mélasses. 

Tabac • 

Terres el terrils 

Textiles 

Tourbe •• 

Tourteaux. 

Verreries. • • 

131l,GU 

;;:;,487 

;;;;!) ,OIO 

209,651 

903,453. 

12,952 

75,586 

8,\)36,523 

14,465 

967,;iïG 

oo,s;;.i 

IU ,852 

181,737 

65,856 

282,974 

:;1,on; 

328,981 

102,0.,2 

1,630,508 

1,336,173 

! , 223,298 

iOl ,819 

3i0,3G8 

57,128 

1i5,0GI 

UI .ou 
!)J,(J.i5 

!)2,0.U 

223,369 

G.826 

1.231 

:!ä, il:'i 

08, li.iO 

1i, 73i 

61 ,.t27 

! ,Oll-l 

5,082 

752,517 

3ï5 

74,610 

U,5-il 

1,382 

3,652 

369 

,180, 7.18 

28,509 

7,U70 

230,513 

89,GiO 

i8,576 

31,875 

33,930 

4,0112 

5,045 

U,860 

7,110 

10,föï 

:!.i,Oj6 

13,008 

1, tlll 

5,05ü 

î8,3i.iU 

15,811 

i6,155 

tt,.HJ5 

01-l,GO', 

iGl 

Ui, 150 

8i7 

2,300 

6,628 

6,392 

9,4:!I 

36,üfll) 

5,333 

198,580 

121, us 
288,73~ 

3,556 

IO~,:'i85 

2, 72-l 

13,051 

2~.llil 

n.ons 

l ,lli:l 

rs.ou 

10,018 2 

108.7 

582.6 

6,087 3 

8,0ï0.0 

13,.i85.,; 

45.0 

:!0.85:l.5 

966 4 f 17,071.0 

3,654.7 1 3,813.3 

3,132." 1 42.0 

7,557.1 1 8,725.1 

t(H ,515 1 11,0;;2,s2;;., 

8,62.l 2 

34,574 .• 

13,èi0:!.5 

16,590.-i 

4!l,ll40.9 

21,065.1 

HiG.4 

35,99!.6 

.i,1,821 2 

2J,888.8 

708, 

0,887., 

,lill..l 

78.1 

6,l 5 

8,!B 2 

50,3-U .0 

3,335.0 

3,080.4 

4,511.4 

4,089.6 

16,862.8 

ll::!2.3 

4,977.7 

2,3!7.9 

5,089.0 

3,681 4 

7,258.9 

422,423.1 

t,642.5 

l,4i7.I 

23,GBG.3 

51. 1 

U,128.1 

10,323. t 

8,098.0 
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génfral, en tonnes, de certaines grosses marchandises transportées, pendant l'année 1902, par les chemins de fer de l'État Belge. 

SERVICES INTERNATIONAUX, TOTAUX 

- DBB 

ALSACE-LOR HAINE 
AUTRICHE-HONGRIE. FRANCE. PAYS-BAS. SUISSE. !TALIE. ANGLETERRE. RUSSIE. SERVICES INTERNlTIONlUl. TOTAUX 

et Grand-Duché do Lmmbourg. 

Au départ A l'arrivée Au départ A l'arrivée Au départ A l'arrivée Au départ A l'arrivée An départ A l'arrivée Au départ A l'arrivée Au départ A l'arrivée Au départ A·l'arrivéP. Au départ A I'arrlvée GÉNÉR AV X. 

des stntlons aux stations des stations aux stations des stations aux stations des stations aux stations des stations aux stations des statlons aux stations des stations aux stations ,IPs stations aux stations des stalions aux stations 
(IC l'État. de l'État. de l'État. de l'État. de l'État. de l'llat. de l'État. de l'État. •- de l'État. de l'État. de l'État. de l'État. de l'Élat. de l'Élat. de l'État. de l'État. dP. l'État. ·,ie l'État. 

476.9 • • • 4,7î0 1,423 8,810 377 1ii 201.8 • , • • • > 24,940.t 10,0ït.8 191,5,19.9 

Hi5 1 608.3 680.5 2,140.6 12 10,721 Ui 697 10 • • 12., ., » , • 1,407.3 2i ,66,t..4 M,985.7 

5,GU.G » » » 1,025 32,989 2.919 5,433 J » • » , , • • 8,139.2 38,467.0 43A,38ti.2 

5,577.1 4.791.i.3 , D 1,873 56,91>4 2.419 60,186 10.8 Hlfl.4 » • • • , , 13,967 2 U2,943.2 80fl,7S6.4 

2,669.6 ii.» 2! 30 U,975 t ,2;;2 6.557 2,620 141.5 , 260., • , • • • 25,591.5 21,030 0 289,820.5 

138,736.4 864.» )) , 146,121 3.656 77,472 804 » , » • ~ » » , 365,984.3 9,166.3 l,416,18a.6 

2,476.0 " )) » • » 470 170 80 » 820. » D » , • , 6,978.0 212.0 28,620.0 

3:':,i..7 651.i » » 2,658 U,119.t. 530 2,243 10 381),5 • » , » , , 11,0ill.8 26,603.3 1!7,846.1 

soi, 725.» ers.o 30 » 2,789,91>4 151,350 104,823 38,393 94,092 » 979., » » , . " 3,69S, 126.1 1,223,243 .t. 15,220,013.5 

21>66.2 1,427.1 51.5 75.8 4,818 9,290 2,291 2,483 25.8 24-4,5 )) .. , > , , , 18.156.7 17,200.8 50,957.5 

11,439.2 99,010.8 • 70 67,496 30, 15-i ·U,754 15,213 3,474.2 » » , • , » , 131,757.8 1,iS,959.2 1,420.059.0 

H,537.0 40.0 • 261.3 )) 4,820 5,177 4,244 578.2 » ' » • , • » 30,854.7 860-i.lJ 146,711.6 

6,293.3 1,979.0 )) » 4,159 • J » 571,8 3,636.2 6,1>75.7 • » » 5 • 21,8:!7.7 27,298.0 69,699.7 

831.6 715.0 J , 762 5,783 78 2,6'4 flO 1,150.» 1 » » • • • 18,312.0 ll,2U.3 221.543.3 
1 

, » , , , » » • , )) » » » )) )) » • J 72,597,0 

119,8:l3.1 t, 103.461 » 10 13,422 92,074 8,51l8 683 50.1 )) » ) , , • » 191,834.1 1,201,205.7 2,166,182.8 

J • • 177 7 3,030 1,460 5,562 2,789 » » » » , » • • 6,592.0 4,426.7 45,594.7 

8, 196.5_ 9,165.7 25 4,978.7 4,552 389 1,347 H,805 618.2 2,924.9 531>.5 13,316.4 )) , J • 36,S59.1 4-l,927 .7 471>,455.8 

876.7 83:!,9 J . 1,520 4,586 1,719 9,125 1, 25l.S • 51.3 » )) » • )) 5.ms.i..1 19,-l:51.8 U0,931.fl 

Il 7,876.0 10,0!ll. 7 1,723.3 30 50:l,646 21>,658 78. 231 741 319.• 21., sr.» 108., » » » ,; 624,870.9 40,331.1 2,724.803.0 

53,760.7 1,722.0 40.8 661.3 27 .562 37,080 43,583 12,854 162.9 Oil.IJ ) 2,737.6 • , . )) 166,930 6 62,576.7 1,779,261>.3 

7,505.1 668,276.2 1.085 t 1,036.5 W,603 181,195 85,196 36,956 2,959 9 232,-i 2,033.~ 175.4 » • 41 )) 199,362.5 1,310,294.6 3,100,262.9 

18,'!25.0 16 » )) • • » » 20 • » . » , , • 18, 0:i3.0 1,658.5 757 .84t.5 

::l,7-l-LO 116 )) » 2,592 1>6,558 » » J » » » • • • , 12,2:l3.0 1>8, 151 1 586,063.t 

U2 9 4,995 5 • » 4U 35,835 5,156 368 , » • , » • , • 6.192.3 6.&,884.8· 135,011.1 

133.5 ' )) • .f.7 791> 6,126 157 2.J . , » • • • » 6,408.6 952,0 202,017.6 

239.5 11-3 J 103 , • .f.92 250 37.4 » » • • • » • 833.2 415;4 1,2.fS.6 

t ,.f.70.8 51 • • 123,626 11,703 19,034 ,131 9tl9 8 » to., 10 • • D ) » 153,222.8 · 26,323.1 366,290.9 

to. 123.2 1,.f.41> .f. 2,775.9 t,218.8 4i.585 52,482 S,381 0,500 1,776.8 40.1 5,797.9 1,804.4 » 182 6 440 123,786.8 77,435.8 312,0.12.6 

» » » » » , 20 28,006 » , » , » 1 » » 20.0 28,006.0 28,026.0 

» » • • H,359 5,212 3,81.& t,608 . , » • 1 , • • » fä,175.0 6,820.0 126,666.0 

1,749 7 2,080.8 311.3 -166 7 3,072 H,259 H,719 1,507 1,695 1 444.t , • ) » . 22,3::lG.1 23,391.5 :506,033.6 
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N° XLI. - Collisions et déraillements 
Réseau exploité par l'État. 

NATlJHE. 

CAUSES DES COLLISIONS 

VOIE. !IIATÉIHEL noULANT. 

"' "" "' "' " " "' ·; 
c:: 

Collisions aux stations 
~ 1!J02. 

I 100,. 
2 1 Collisions aux blfurcutions 

S I Collisions de trains se sui­ 
vant sur la même voie, cn 
dehors <Ic la zone prolégéc 
par les signaux hxcs des 
stations ou des bifurca­ 
tions. 

5 

G 

7 

8 

IOO:l. , • 

Rencontres tic trains mar­ 
chant en sens opposé, t.'H 
dehors de la même zone. 

Collisions entre les parties 
d'un même rralu, par suite 
tic rupture d'uuclugcs, 

Collisions eu plciue voie avec 
des wagons <lu service de 
l_a l'OUlC ou Jes wagons 
échappés, 

Déruillcmeuts dans une sla• 
lion où Ic train a fait ou 
Juil faire arr-èt, 

Déraillements en pleine voie 
uu Jans une slaliou 01i Ic 
train ne iluil pas faire 
UITèl. 

!OOI. 

1002. 

!IJOI. 

~ 190:l. 

l !OOI. 
~ 190:l. 

l 1001. 
) 1002. 

l 1001. 
\ 100:l. 

( 1901, 

l l!tO:l. 1001. 

Ensemble, \ 1002. 

? !OOI. 2 

• 

(j 

;; 

2 

2 8 

0 

(j 1 !) 

s I O 2 

2 

10 

0 

10 

8 .i 

12 

8 

18 

13 

2 

22 

::li 

16 

, I) l'ourles années 1835 ù 190:.!, uoir annexe XLIII. 
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de trains. - Accidents de pe1·sonnes y relatif», 
Années 1!)02 et 1U0L 

ET DE.RAILLE.ME NTS. 

EXÉCUTJON nu SEHVJCE, 

NOMBRE 
de collisions 

et déraillements 
en général. 

COLLISIONS ET O~RAILLEMENTS 
AYANT F,IIT DES VICTIMES, 

PERSONNES ATTEINTES ('). 

VOYAGEUHS . 

..: 

AGENTS 
DE L

1

A.DUl~ISTflATlOit. 
l~N!'&l~lllll.l~. 

,,, 
''-' ::, •.. 

ï 

!) 

2 

3 

G 

2 

1 

» 

8 

!) 

!) 

5 

2 

3 

2 

, . . , 

2 

• 

5 

2 

G 

5 

11 U. 

ï 

ï 

2 

2 

101141 li 

21 

5 

:H 

li 

(J 

lll 

:l:i j .io 

19 

5 

':l 

55 

4 

5 

2 

2 

3 

15 1 5i 

201 21.l 

H) 

2 1 )) 

7 1 » 

û 

ll:l l 123 I 36 

;;7 I 105 I ::!5 

!) 

fi7 

21 

6 1 25 1 2!)1 • 

2 

4 I 15 

:51 

8:l 

301 » 

11 • 

21 » 

"1 • 

»I » 

))1:? 

s, 1) 

171 • 

Ill» 

!) 

li 

83 11141 2 1 14 1 ,Hi 1 61 

u L 3û 1 501 2 1 11 

51 

1G 

5 

û 

8 

.{ 

41 

27 

8 

8 

27 I .w 

;;,11 88112;:; 

201 37 ,·- ..,, 

71 281 3:; 

21 2 

21 01 Il 

41 211 ::fö 

21 ,WI 128117:l 
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N° XLIJ. - Accidents aux pc1·s01111cs dus à d'autres causes qu'à des 
collisions el à des déraillements de trains. 

Année 1002 . 

.lcritlrnts exclu- Aecldcnts Acciclcnls 
stvcmcnt atll'Î- 
hués à la fa11l1• allrihués à ln alll'ihués ù tics 
des personnes tli-fauls all ri nies. (Im- fauk 
prudence, im- ,t'inslallnlion 
prévoyance, 1lé- ,lrs agents ou à ,les ENSElllll.G, 
fuut tic précuu- 
lion cl infrac- de tléfrctuosilés 

riATUIIE uts sccmexrs, lion nu 1·l~filc- l"a,lrni- clu ment clc la JIO · 
lice clcs chc- nistrntinn. mntéi-iel, 
mins tic fer) 

.,,· .,, .; .;, .,., . .., oc, oc, 
.,, = .,. = .,; = .,; s::: 

"· ..., C -;; ., ..., 1 -;:; . = ~ = -c, ,,. -~ ~ ~ .,. ~ 0 " ~ .~ ..s = "' 0 0 .,., .,, ·;;; ë "' = "' ::, ::, C) 1- E- :.. .., 
.3 ::, .:. ë: ë5 !- !- ä:i E- •.. ä:ï 

C: C: C: -;:; 
0 C C 0 u u :..:, u 

A. Accidc11fs SII1TC1l1/S aux t;O)'(l!]Cltrs. 

En descendant d'un train on en y montant 
aux stalions . 3 0 n; C)· • ;; 1 4 • 5 G 11 3 17 22 4~ . ~· 

En tomhant ou en sautant d'un train, en 
pleine voie . . . ;; 0 1 1:i • • , • » • 1 1 5 0 2 1,1 

En circnlanl à l'Intérleur iles Halions. , 5 2 i » 1 2 3 » 1 • 1 • 7 4 11 

Lors de la fermeture des portières. . • 28 rn 43 )J 7 10 1ï • » 1 l J ;;5 20 61 

En d'autres circonstances • » 3 8 11 , i 31 38 . " 
,. 5 » 10 44 5.j . ,, 

TOTAUX. 6 ti4 ,li 101 • 18 44 6~ » 0 13 10 0 78 98 18~ 

ll. Accidents s1Irve11IIs à des personnes 
ètranqères au service, autres que 
<les coraqeurs, 

En traversant Ic railway à des passages à 
niveau gardés • . . 1 2 » ;; 1 i 1 0 • . D )) 2 0 1 1:, 

En traversant le railway à des passages à 
niveau non gardés. . t) ,1 1 10 » . » )) , » 1 )) 5 .1 1 1(1 

En circulant dans les rues, places ou quais 
où existent des voies de chemins de for. 2 0 3 1,1 • 1 1 2 )) » » )) 2 10 4 16 

En circulant tians les stations . 1 1 1 3 " » •· , )) » , » 1 f 1 3 

- le long de la voie • 13 i " 20 » )) » . • 1 • 1 1;; s· ) 21 

Dans les opératlons de chargement et tie 
décharr,cmcnl ou en aidant aux ma- 

C)• 
nœuvres . . :l 111 ;; lii ,, Î 5 12 . » , )) 2 1'i 8 _, 

En d'autres circonstances • " 5 » , . . » :l 2 » ) » " • 5 2 i . , 
Ivresse, folie, suicide. . ' . 33 1 )) r,.1 ' 1 " • . , » » ;j3 1 » 3-1 

ToT.lUl, t>ï 30 8 tOJ 1 Hi !) 25 » 1 • 1 58 55 17 130 
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NATURE DES ACCIDENTS. 

,\ccidents exclu- "d . . h. 'd r· _ sivement attrt- Acc1 ents tn e- Ace, ents alt , 
hués à la fautr rents au tra- bués à de, dé­ 
J~s agents nt- vail spécial de· fauts d'installa 
teints. t!mr1•1,'· agents et quau- lion d'outillugv 
denee, rmnre- • , 
voyance. défaut cuoe mesure ne ou à des défec- 
de précaution cl pourrait guère tuosttés du ma- 
!nfractl~ns au, prévenir. rériel. 
rustrucuons J 

E~SEULE. 

<Ó . ., 
~ 1-= 1 · 1 "' 'û; E .;{; ~ 1 ~ .: l 

·,: ~_, 
C 
C 

j 
u 

,: . ., 
C 
C 
0 
;;; 

C 
0 u 

C. Accidents surneuus aux agents de 
l'Administration: 

1° Dans les stations : 

En se trouvant sur des véhicules en mou­ 
vement et en se heurtant ainsi à d'au- 
tres véhicules pincés sur une voie adja- _ 
ceute, ou à des obstacles fixes ..•• 1 »I 4j ïl 111 »I tl ni ol ,1 • 1 tl tl »I 51 1<>1 18 

En passant au-dessus des buttoirs, ou 
en se tenant sur ceux-ci pendant les 
manœuvres ••••..•••••• 1 "I ,,j 11 11 • 

Accldents survenus en d'autres circon­ 
stances, occasionnés ou aggravés par hi 
déplacement de véhicules ••..•. 1 il 241 til 48 

» 1 , 1 • 1 » 1 » 

41 31 i 

,1 ·tl tl 1 

En descendant ou en tombant de véhi- 
cules en mouvement ou en y montant . 1 tl "21 41 7 

Pris entre les buttoirs en passant ou en 
se trouvant entre des véhicules, en 
dehors des opérations d'accrochage et I I I I I I I I I I I I I I I I de décrochage . . . . . . . • . • • 1 8 2 H , I , 1 " • " " t O 2 t :l 

li , 1 11 11 i I ï I t ;j 

ül S!JI Mil »I 11 li 21 il 1>11 571 o;,; 

Accidents indépendants de toute mise 
en mouvement ile véhicules et surve 
nus pendant les opérations de charge­ 
ment, de déchargement ou Je trans- 
hordement des marchandises •••. 1 »I ïl ,ni ,ui "I ml 91lltHI ,.J »I 21 21 ,1 22lt:ï8ltGO 

Accidents indépendants de toute mise en 
mouvement de véhicules el survenus en 
d'autres circonstances •.••.••. 1 ,, 1 is] 1tl sol » 1 sa] 12;,;I 1531 • 1 21 al 51 ,, 1 481 t09l24'i 

:2• Dans les ateliers : 

En se trouvant sui· des véhicules en mou­ 
vement et en se heurtant ainsi à d'au­ 
tres véhicules placés sur une voie adja­ 
cente ou à des obstacles fixes . • • • . t ! :il ,il »! » 1 11 t ! "1 , 1 "1 ,1 • 1 t 1 -il 5 

Accidents survenus en d'autres circon­ 
stances, occasionnés ou aar,ravés par le 
déplacement de véhicules . . . .•• 1 » 1 21 » 1 sl , 1 11 11 21 , 1 » 1 » 1 »I • 1 31 11 4 

ÎOT.lUX, 

3• En accrochant des véhicules . 

4° En décrochant des véhicules • 

5° Atteints par des véhicules en mouve­ 
ment en faisant le service de garde- 
harrières .•••••••.••.• 

6° Atteints par des véhicules en mouvement 
en faisant re service de aarde-route 

!) 

•110\ 20\ sol il 1-1j 5aj 051 •1 ,j t\ 2111 :i2j uj !Ji 

•1 sj 11! 141 •1 11 13\ 141 ·1 •1 »I •1 •1 41 241 :i~ 
1 - • • 

' 

21 tl 21 51 •I •I tl 11 .1 »I tl 11 21 21 4 i 
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NATIJIIE l>ES ACCIDENTS. 

Atcldrnls exclu­ 
.tÎ\'C111c11t uurt 
Lurs i1 ln (,111t1· 
,1 co ugo1111 ul­ 
l••nta \lmpru­ 
douce, imp1·6- 
vovance, ,tétuu1 
1h:pl'l!r11u I Jou (•I 
Jnr1 orUnn IIUX 
J11t-lr11cllo11s., 

Accidcnl• inlié- Atcldenls allrl­ 
reuts 011 1,·a- buds à de• dé­ 
voll 1p~chl do• laul• d'inel•ll•­ 
ugrnl, tl qu'au- Uon, d"oullllog• 
cune mesuru ne ou à des ddrcc­ 
p<1urroll guàt·c 111osile• du ma- 
préveuir , ll'rlel. 

F:11e■-1u. 

~r·· .{: .,, .. -V ..., .•.. 
• C ' C:: 

~ 
C C 

VI i:, • .::J C 

~ j = i i cl_ ~1]:1~ ~ !~ ~ .3 ..• .3 !? - .= ~ :::l ::, " ::, ~ ::, .., 0 !-- .!: "' 0 
-iii- 1--=- ~ iii ""' .3 •..• 

8 J C 110 C c; 8 u 

7•Gard,•schal'tlésdu contrôta dt'Sl'Oupons; 

Tumbés d'un 11·ain Pil m.1rd1P Pil ouvrant 
nu en fornwnt une 11(1tli~r•\ 11n surtnnt 
11 'une votturn ou u'un fourgon, ou en 

21 •I »I J 1 ,1 l l t 1 tl y entrant . . . ' . . . . . ~ l • 0 1 • 1 t 3, 
81,ssés, uns chute, dans les mëmes elr- 

con stanr-es . ~ . . ,. . . . . ' ' - . • • • • • • . • • • J • J 1 • . 
'l'ombés ou hl~~sl'~ en tl••s,,,,n,t:111 t ,l'un train 

ou 1,11 y rnoutuut aux Sl;1lions •• • • ;:. ;; • " 2 ':! • • ' ' • ' ~ 5 

A Heinls en 1l'11utres circonstances • .. 1 1 • 2 • 1 • 1 , • • ' ' i • 3 

Tonn. h!I ,1 31 01 ·1 il 31 ~1 ·I · I ·LJ1I 31 _oJ Il 

S• A.ulr~s ;1g1•1ds dr-s trnius : du•rs-gard~s, 1 1 1 1 
1;:irilPe - tmr,ag1es, machinistes, chaut- 
feurs, etc. : 

Tombés d'un train en marche ..•... t • 1 2 J 2 3 !I • • ) • 1 ~ 
:1 

7 

A.Uein Is ru se heurtant ,) des obstactes fixes. 1 1 1 2 . J 2 2 • 1 t 1 ' 2 !') - 
Allein h en se heurtant l'.t d'autres trains 
ou vèhicules • . . . • . • • ~ i •• . :s 8 t:'i ,. • 1 . J 7 to li 

Tomh es ou blessés eu descendant d'un 
train ou NI y montant aux stations • 2 5 ï • 5 5 10 )1 • • • . 7 to 17 

A.lleints en 1l'aulns circonstances . . ï '1~ 30 • ~2 <lrj ;y; . ~ . ' • ~o 58 8i 

ÎOT.l,UX, • 1 tl 1213il 451,13,1 _~I 871 •I tl ·1 11 tl -ni 85113.3 
Ir Agents atteints en dehors de toutservicP.: 

1 En deseenuaut ou en tom bant de véhieu- 
IP~ en IIIOIIVt~lllt'III, ou en y montaut , ' • 3 • 3 1 : l t 1 

:1 :1 :1 :1 J :1 :1 'I 5 Atteint~ par ties vèhicutes en mouvement 
• 1 en circulant sans nécessité dans le, voies. 1 ' 1 11 ) ,ui 

l ccidents divers ..... . . • • )) )) 1 ·1 ·1 · 1 ·1 »1 • 1 )1 • 1 ·1 ., • 
TOTAUX 71 71 •~IJ •j_ 21 t 1 ~1-1 ·1 ·1 ·l 11 91 11 t7 

- - 

tO• Ac1•nl8 atteints ~n réparant lts ,oiP.8 
ou baliments : 

Par des véhicules en mouvement, eu 
circulant ou •m , .. tenant dans · les 
voiea ou près des voi,s, pour des tra- 
vaux a effectuer aux bâtiments, voies et 

:1 :1 
1

:I :1 'J :\ ~, :1 :1 : 1 :1 :1 :1 
dèpendauces • . • • • . . , • . · 171 'I UI A.ccill,mts divers occasionnés ou a1mra- 
vës par le mouvement des véhicules . 1 .. ~ 

Acchll'llts indépendants de toute mise en 
mouvement de véhicules . . • • 1 • 1 •I ., ui •I »I •I •I •I ,1 •I •I • I •I ,1 1 

ToTUI, 

11• Agents d'autres adminlstraüons : 

Postes, téléffrapht!s, marine, etc. 
Agents ties stations communes 

TOTUIX 

F.nsem~Ie pour le littéra C 

,sj Hl al ,si •I ~,~~,~ il •1 •I •I ·I sj uj. si 271 

. . , ,· '!·, .,· 4; 'I 81. ·1· .,· ·11 ·l ·1· :s,· ".I to 
' 1 " • 1 • • ' • • • • 1 J 1 

•I 21 11 31 »I •j ~I sj 1I •I · •1 •j •1 61 ~f~ 
lo111s1,j211,361 1111oj-1031:su1 •I a o 1~ it jiJOjs'.iolsoo 
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N° XLlll. - Dénombrement des accidents de personnes depui« (83~. 
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N° XLlll. - lrénombrement des accidents 

., 
:2l 
'ö 
'ë. 
)< 

"' ., - 
C: - 
g ,&1 
'"'· 0 - E .._ •• L. o. :... ., 
::1 

"' C: 
0 
..J 

Voyageurs. 

Par lo fait 
uu 

aur vicu, 
cul!isious 

ut 
dùruil lo­ 
urunt s 

dt, traius. 

Employés et ouvriers. 

"' ..., 
~ 
13 

'ror.u, 

Personnes 

Circulatiou 
im)~u~ii/!t:tsur 

dans las 
stutiouu, truver­ 

sëes des 
pa!nmgos a ui­ 
voau, etc. [li 

183,i 
IH30 
1837 
18.38 
Hl3!l 
I8W 
18U 
HH2 
1813 
ll:!H 
18-1.5 
1,46 
J84ï 
HH8 
18ltl 

à 
1850 
185, 
18:i8 
ni:m 
18lî0 
HHH 
1862 
18li3 
181H 
181.ièi 
t8l,G 
1867 
ltill1'> 
Hili!) 
1870 
18il 
18,2 
187.'l 
187.t 
1875 
18ï6 
187ï 
urn; 
l87H 
1880 
18til 
1882 
1883 
18tH. 
1885 
188ll 
1S8ï 
1888 
18~\) 
18!)0 
18\JI 
1802 
18!l3 
1804 
lHH;i 
18\JL\ 
18llï 
1898 
lll!J\i 
l!lUO 
I\JOI 
l!l02 

13 • • 
36 " 
91 • » 

203 » 2 
273 » 11 

325 • 2 
3ll 1 .i, 
399 • 2 
185 » 1 
560 3 9 
5110 )) 1 

5ll0 " • 
5ïU » , 
595 » • 
6::fö ~ à 2 ,(9 
iï3 
745 » 
7.i(l ll [ 
7.iö 6 
7,1,î • )) 
H9 " ' 
74\) " 1 
74\) n ".! 
7,i!) , , 
74\) 1 , 

ïU0 • 8 
863 t » 
863 1 12 
863 » • 
8ti\J , » 

1,.1.21 t 7 
!,HU » li 
1,875 G 20 
1,9:W • 43 
1 ,üöli !J 
::l,053 1 2G 
2,U5 , t.l 
2,HI » \1 
2 ,55:i ,i '57 
~,70~ » 2H 
2,841 2 ;;8 
:!,\lï5 » 20 
3,01.5 • 3 
3,100 » 27 
3, 14,l • 41 
3,171 • 3 
3,188 » 1 
3,198 • 13 
3,207 12 1;')6 
ii, 220 » G 
3, 2.t 1 » 26 
~,'217 2 7,1 
3,2::iO 1> 26 
3 ,2HO » 16 
3,2ï0 Il) 123 
3,302 1 116 
3,311 ,, t0 
3,695 » ,18 
4,011 23 246 
-l,031 » ;;:,o 
4,021) • 50 
,l,021 • 1 1 l 

» 
• 
2 

» 
2 

» 
» 
» 
» 
2 

» 
1 
1 
2 
t 
3 

·~ 
2 
3 
13 
5 
6 
l 
2 
8 
6 
1) 

1 t 
7 
9 
;) 
3 
;j 
ï 
8 
6 
t:! 
4 
7 
(l 
6 
5 
l '> 
10 

;'; 
7 
7 
6 

• 2 
,1 
2 

» 
.1 
1 

13 

7 
4 
3 

)) 

Hl 

1 
3 
• 
" 1 
3 
4 
5 
3 
7 
3 
6 
3 
2 
3 

13 
8 
8 
\) 
IG 
12 
8 

17 
-i6 
;;1 
5;'i 
63 
.i:; 
2û 
-10 
43 
.u 
.u 
6,. ;) 
5\J 
53 
5û 
65 
71 
68 
82 

118 
1;5ï 
Hï 
1,1.:; 
176 

7811,79612t111 ,891 

' • 
2 
1 

) 

4 
3 
2 

7 

t 
1 

" • 
2 

• 1 
1 
2 

3 
2 
9 
6 
3 
7 
1 

t2 
6 
tl 
li 
ï 
9 
5 
3 
3 
7 

20 
G n 
(l 
7 
G 

25 
6 

12 
10 
~8 
ï 
7 
(l 

:! 
tl 
1 
2 
8 
3 
H 
Il 

' 4 
3 
• 

1 
.t 
6 
1 
1 
-1 
6 
;) 
3 

15 
3 

18 
3 
2 

10 ~, 
28 
51 
18 
42 
26 
li 
51 
7,i 

110 
7'5 
66 
7~ 
67 
43 
.u 
5,1 

180 
71 ,, .. 
ot> 
!.ci- _, 
R•> c- 
81 
HM 
184 
92 

160 
383 
483 
!9;; 
290 

1 
1 
3 
6 
2 
4 
9 
3 

18 
1-1- 
!) 
4 
3 
• 

72 

1 
4 
G 

7 
6 
5 
Ill 
6 

19 
5 
3 

13 
20 
37 
57 
':Jj 
49 
27 
tl) 
66 
8() 

121 
80 
73 
81 
7~ 
46 
47 
GI 

200 
77 
9ï 

133 
8\) 
87 
21!) 
rno 
10.i 
17G 
411 ,rno 
202 
2()(1 

300 l3,lî8ïl 3,987 

J 
» 
» 
2 
• • 
' J 
J 
1 
» 
» 
~ 
• 
•t 

» 
» 
• 
::l 

12 

)j 1 • 
ll ) 
1 ) 
3 5 
6 9 
0 4 
2 10 
4 2 
3 7 

1 ' 1 t1 
5 17 
5 17 
j 11 

7-i 175 

4 
5 
5 
3 

ï8 

•. 
.) 

!:l 
5 

13 
-i 
8 
IU 
16 
li 
17 
li 

187 

• 
J 
1 

10 
15 
11 
15 
s 
Il 
I:! 
20 
21 
2':l 
li 

265 

• ~ 
1 
• 
1 
1 
1 
2 
fi 
4 
5 
8 
G 
5 

1>8 

• 
" » 
" • 
2 
Il 

513 

1 3 Il 18 12 21 33 9 Il 
• 2 9 23 9 2,i 3,1 i5 10 
• ,i 15 '18 13 22 35 10 li 
, ö 5 2 t fi 2ï 3~ 8 12 
" 5 9 35 9 40 49 11 12 
• 2 l ':l 7i0 ! ':2 32 .i,4 1 :l ï 
1 4 20 25 21 29 50 9 ü 
» ll 31) 3;, 30 3;i ÜJ 7 Ï 
Il 2 .{6 52 .Hl 51 \()0 2\ 15 
2 l,l .fi lllî 44 80 121 20 Hl 
ll Il 33 Ü':l 33 1>2 \)5 25 j;; 
2 \l :W :i.l 5 1 63 !H 11) H, 
, 2 41 51 41 5:i !}4 22 Hl 
• ~ 23 36 :13 3ö 59 22 2U 
2 16 58 ,H ,to l>ll 100 .il 3':l 
5 l.t 5;i 8\) (10 Ill~ Hi3 30 :l,i 
• 9 76 128 7H l:5ï 213 .{0 50 
6 2'2 60 l lï 66 139 20,i 36 ,13 
,l 26 01> 1 l(l 70 1 '56 :!Ill\ 38 2i 
• l3 59 t4î 59 100 21!) 40 41 
t 23 6.1, 1 15 6;i t 38 203 30 30 
» 20 57 133 5ï l;i3 210 -i2 ;:;l) 
5 25 8'> \Ml 9() 18-1 2ï,I 32 16 
5 53 1 02 281i 105 3~9 -lH 3,l .l() 
4 56 12.{ 37,l 128 ,!30 5:i8 -lO ,W 
5 34 109 ;:iïll l l.t 613 7':lï 36 33 
2 31 Kt .w• 86 43;; 519 35 5.1 
I 26 70 ':l!I\I 71 :5t;i 3!)ô 2ï .,':l 
t 27 6:5 3!5 6.1 .311 -!.06 lH 43 
2 :!O ,iü 2tlî 58 :'ilï 37'i ;\2 27 
• U 41 350 41 ;,(îJ 405 34 47 
" 13 58 513 ~;s 521, 58,t. 34 ,l5 
5 'l8 ;i5 65:'. 5~ 681 ï39 38 58 
2 31 60 74~ 62 7,3 835 30 55 
1 30 G3 800 64 830 804 33 45 
» 37 48 766 J8 803 851 '.:H 311 
1 4.1. ,l7 H6 48 7!.Jll ~:38 2::l 41 
1 26 ;'i5 802 36 8~8 86-1 30 .i9 
5 .f5 40 902 4'.i !Mï 992 26 ,lj 
1 :55 51 t ,0.!3 5! 1,07~ 1,130 26 41 
t 36 ,l3 1,M::l ,H 1 .0,)8 1, 1ll2 23 (il 
1 '26 ,l2 90(; ,lJ !)32 H,;; 19 31' 
1 1 40 so l,2r 51 1,:287 1.338 39 6~ 
;-; 71 .lö 1 , 0, i 51 1 , t f; 1 , l[}[i 31 51 
2 r 38 .w

1 

9.W 48 ü8-il t .031 25

1 

5i 
2 51) 3 1 850 . ;;;; !l Pi . f.)i'i 1 25 7 l 

80 !Jîïo 2,3ll4 11,7611 1,4-H 18,8H 2!,2ï8 l,3-i9 1,63S 

l'i. l'ion compris les section;ari>artcnant à des compagnies et parcourues en t,·ansil pal" <les lt'GÎIJS de I'Etat, ni les ligJJCS ruchetées ei 
IF9ti cl 1897 1wssl longtempi; quelles ont été exploitées pour compte Je l'Etat, ni la ligne vicinule de Mous à Boussu. 

( 1) Pour I'unnée 190::!, ! 'annexe XLII donne les détails eirconstancîés au sujet de ces accidents. 
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tl e personnes depuis f 85n. 

élranqöres à l'Adrnlr11strahon. autres 
fJllf"- dt-H ,o-,11&.c:("Ul"fll,. 

I t rCl!:ISO, 

folie ,u1c1<lc 
TOT.U. 

1S 20 

i\O.MBRE 'I OTAL 

VIC'I HfE<; 

2.l 

VOYAGEUHS 

E~lnARQUES. 

16 

TRAINS- 

KILO\IÈTRES, 

VOYlG~Ull5, 

THAINS- 

KILOMÈTRES. 

\OT.tGliUKS 

et marchandises 

llÉU1'1S. 

2S 

., 
1 
1 
4 
3 
5 
î 
i 

10 
ï 
8 

96 

3 
!) 
4 

• 
• ,, 

2 
2 
6 
5 
4 

Il 
Il 
6 

12 
H 
8 

10 
8 

18 
19 
H 
t!) 
18 
2G 
56 
30 
JI 
;,s 
s:-i 
è>,5 
-9 ->- 58 
1H 
43 
49 
33 

,n 
l!) 
31 
;'JÛ 
4ï 
63 
()8 
4ï 
32 
Il 
50 
45 
,fä 
64 
:;9 
68 ,­ 
•>• ,)n 
-cy ,_ 

1 
3 
4 
3 
6 
0 
!) 

16 
10 
12 

24 
2:-. 
20 
211 
g- _, 
21 
21 
1î 
,lQ 
4'-1 
48 
42 .rn 
:-,2 
83 
69 

100 
108 
81 

1 IS 
ï~ 

10:ï 
li6 
\O'\ 
112 
rG 
IO:! 
815 

108 
St 

10.) 
lOO 
12H 
108 
102 
U,) o. 
94 

109 
96 
94 

119 
91) 

14ï 
126 
11:5 
t50 

5 
5 
7 
9 
7 
7 

12 
12 
!3 
15 
1 ':! 
li 

t81 

25 
26 
C)- _, 
15 
21 
2li 
5;:; 
40 
î0 
68 
70 :-,,~ 
65 
:\0 
90 
\01 
1:; ~ 
12'.l 
122 
t:51 
109 
i2,{ 
tà2 
t76 
202 
1~8 
140 
IC)- -> 
128 
114 

()j 

118 
Hl 
118 
131 
l(ll 
11)8 
!01 
121 
109 
111 
113 1:,s 
1 ':!ï 
!09 
9ï 

4.906 

2 
1 \ 
H 
9 
21 
ï 

':!:5 
g­ --> •)­ _;;, 
C)- 
- 1 •>­ _,) 

L) 

308 

7:) 
1n 
ïH 

100 
ï{ 
li.l 

106 
IJÏ 
211., 
:H8 
18\l 
:?5J 
[91\ 
208 
2·,1 
,föo 
:)8\) 
ï21 
i)à~ 
410 
,iJ8 
391 
458 
6C)- _, 
O'U 
OOJ 
962 
062 
01;:; 
O;i!l 

i, rsn 
1,51l:> 
1 , 211- 
1. 13ï 
l ,ï58 
\ ,68\ 
1,238 
1,280 

':ll,2ï8 

1 
1 
::, 
li• 
18 
18 
28 
14 
3~ 
3,\ 
:'i8 
,1,:l 
35 
26 

489 

58 
66 
GI 
,,".] 
ïll 
70 
ï8 
88 

11.:) 
182 
li9 
1:--,:, 
l30 
l 14 
H.)6 
::!:,8 ,-,o 
>ÏÜ 
3 t 1 
386 
5n;; 
331 
HlG 
632 
791 
900 
IJ9, 
:,6;; 
:'186 
::ios 
,>;')3 
ïl:; 

t ,OUà 
1,020 
1,0!)3 
t ,066 
1,021 
1,060 
1,3Uï 
1,41,1 
t,3:?o 
1,2:,0 
1,8\16 
i,81".1 
13P 
1 ,:';îï ~1 

20,181. 

,l,:ll, 1.30 
87 l ,307 

t .~84J)ï'j 
~,138 303 
t ,9:>2, 731 
2, Hl0.3Hl 
2,639,741 
2, 7::H, to 1 
3,085 319 
3,581,:dO 
3,4ï0,6ï8 
3, i00.11 t 
3 7,ll\,390 
3,ö38,!)tl:, 

(!) 

h 4:'.l8,J':H 
6,6411,\HS 
7, 1 lO.(HO 
î ,412,31>1 
1,819 ;:,(),{ 
8.131 Gt-.'i 
8,818,H;')2 
!),4:H t,31 
IO,Uï7 ,t'63 
1 t,63ï, tlï 
B,616,0til 
1·2,8:H,;c;;H 
13,i'J,ï 016 
11., t3t,3:>t> 
18,282 0:,7 
':l3, t\lï .G:25 
:2<l. ltll :,oO 
3-2, Ul,8-23 
51,961,012 
36,IJl3,ï0ï 
3ï ,421,220 
l,1l,39\,1i0 
40,926,i:!7 
-l3,03~,88'.l 
4,,9;,0,0:22 
47.906,137 
l'l 63ï ,601. 
;'10,46;:,, !H:ï 
;il ,2:53,':!24 
:,1,6::iï ,88.{ 
à4 061,301. 
;',ï,883,610 
:,!),95ï, 199 
61,228,892 
67,432, lïS 
l>8, ~ 1 à, 978 
ïll,960,092 
ïl,ïï5 tï2 
îli,957,198 
82 6ï6,:'i02 
91,3J9, 81,3 

101,!lJÏ, ;;;,, 
t 1-l,858. 223 
1-2>, 710,046 
124,454 Jlll 
1::li,I00,68t 

5U,3ï0 
1 -n .so;; 
30ï .nro 
öl8,7n 
n:)1. -120 
6::i;,,3G7 

1,010, 1'20 
l ,!ï0,050 
1,3%,48;> 
1 (1-,2 lë,5 
, ,:>12 7;;, 
1.6:H 5::l;', 
t,ï62,i:!3 
1,M)0,8 rn 

(\) 

2,:;~:), 732 
2,6i'), ï3\. 
::l,fiï;),1)30 
2,830,8!10 
'2,lll l ,53() 
3 ore, l•IG 
3, \.08 ,>!Ji 
3,7 H .49:, 
t,GU,983 
;',,3ïl ;';82 
-1,8U :l~t 
i,81î ,ORI 
:) 069,001 
:>, 1 tt I0l 
6,>)3:'l iO::l 
ï ,369 lï3 
O,OIO, tïï 
0,,,0,10; 
H,681,099 

10,02\., H::l 
10,(.21,3':H 
11 ;i61,,,':l!) 
l2,ï07,li69 
l4,83ï,\H5 
16,:'l:!7,096 
1 ï, ïOö ,t57 
1 tl, 696, ,9:'l 
16,917, i;',t 
17 ;-,16,8;,9 
1î, 9(6, fö!) 
10, rou. ;,is 
20,777,889 
21 ,;i 1,8, 4;it) 
'2'2, ;;-;:! Ml 
2::l,9::l9,M4 
:H,880,1137 
22,!)i; l 883 
25 !)60.106 
2 l,810 341 
%,°)68,013 
26,i84,0ï6 
29,360, 1:56 
52,5;',9 ïlf, 
53,725,7àf. 
33,0H,;i;',l 
3;'),032,787 

;;,o :s,o 
1.17,80;) 
307 ,OïO 
648, 77à 
87 .! 78;', 

l, 181, 10;> 
1,491,0lb 
t 589,000 
t ,877, t ,O 
2,481,50à> 
2,726,~>l0 
3,262, t 10 
3 t!09,0ï0 
2,866.085 

(1) 

5,'2W2,96t 
e.sso, 131 
5,3Jl àl4 
5,:>30,':!:!7 
.5.ï46,6J0 
à,H96,21'2 
6,JïJ,738 
7,458,7ït 
8 606 618 
I0:037.6(19 
9, 6;') '· 704 
0,:?48,897 
!),638 9ïï 
0 8H 316 
l3,3l5.82ï 
1:,,323,2i8 
::l0.8:5::l, 1,\.0 
~ 1.:.;.i9,364 
"!0,861,8\lO 
21, 12-t,0l3 
22, 031 1)fi3 
25,420,671 
2:),4!)9,296 
'2!),430,039 
32, i~I MS 
34 95.5,5ï3 
"i3.ll4i,0311 
53,268, i()3 
33,224,;-,-l;> 
33, 45:1. 3l> 7 
5;:,,261,90;'.> 
5i,388,394 
59,033,~::ltl 
59 931, ï3;'J 
40,:föl .8:>8 
59.903,073 
40.36ï,ï6i 
41.286, ï80 
42,632,870 
44, 34-i, 211> 
46,6!l0,860 
M,8ï4,.t50 
J:'i,851,46.t 
~.âll,677 
59,18;'.>,29I 
6l ,891,38;i 

'.IJ Voir I'nnncxe XXXI ile 1890. 
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2° section. - Chemins de fer exploités par des compagnies. 

N° XLIV. - Développement des lignes. - Situation au 5-l décembre 190~. 

D~SIGNATION DES LIGNES. 

LONGUEUR EFFECTIVE EXPLOITÉE 
à la fin de l'année. Sl!8DIY1$I0N DE LA LONGUEUR TOTALE. 

,Uli. LE 1'El\1111"01Rt liNS,UIIILII, l'AR1'16S &TA.IILrns 11•.UlT11,:s AFFKCTIÎl>S 
au service de& 

Relit. , I I lit 1 1 lvoyngeura l'""''••fi,,. Elr&ng8r. par ligne. 
1 
~ . il double ro1e à simplrniu <l 

&lp 01l11hon. .,,,.~11•1 •• ,. seulement 

Chimay: Hastière à la fronlièrtt vers Anor(l-'rance) 1 59,868 

Fla11dl'C­ 

Occitlenlale. 

/ Bru ges à Courtrai. • 

Co111·trai à Poperinghe. 

Poperinghe à Hazelu-ouck.(France) 

lngelmunslerà Deyuze,pai-Thielt 1 25,438 

Roulers à Ypres. 

\ Roulers à Menin •• 

Gand à Terneuzen (Pays-Bas) 

Hasselt à lllaeseycJ.:. 

Malines à Terneuzen (Pays-Bas) 

Cllarltroy à Erquelinnes. 

Namur à Givet (France). 

Taviers à Emhresin (chemin de Ier d'intèrêt local) 

112,046 

43,511 

:s,9351 u, n21 20 ,655• 

i'!,030 

15,012 

..so,;;01 

.i3,90DI ~3,586 

50,80i 

Mons à la frontière vers Haut- 
mont (France) • . . . . .• 1 15,890 

Nord belge. < 

} Namur à Liège. . . . . . .. 1 72 ,6:54 

9,433 

Termonde à Saint-Nicolas. . . • . . . 1 21, U6 

Longueur totale expleitée P) .. 1530,9981 56,298 

5'!,0.16 

43,15!1 

59,868 

25,438 

')2,030 

15,0l'll 

30,801 

178,692 

40,567 

30,801 

15,890( 1 15,890 
i69,0:W 

72,634 

46,3011 3.4001 .10,ïOt 

9,433 

587,296 

72,634 

5~,86ljl 59,sos 

52,0461 52,046 

43,:SIJ 1 43,511 

- so.esst 20,655 

25,4381 25,438 

15,0121 t5,0l2 

26,-i88l U,590( 41,0781 .U,0781 4,2021 36,7861 41,078 

-40,5671 40,567 

67,4861 •,56tl 62,925I 67,486 

50,033 

t:S,890 

i2, 151 

12,5671 37,tMI -49,701 

9,4331 9,433 

21, 1461 i,7261 19,4201 !0,3:l6 

---■-1-1---1----1----~ 

H-2,.JHI 444,8'.!51585,2551 2,0-11 

-11--~~--II 
587,296 

768 

.&83 

790 

587,296 

(f) Pour rérabli~srmrnt de celle longueur, les partfes communes à plusieurs compagnies ont été porlées en compie à chacune des 
ad mrnistrattons qui les ecexploitenl. La loogucur de ces mirs communes clnil de 8~,tîOt> mètres ÎI ln llu de l'CJr.ercice 1002. 
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N° XL V. - Chemins de [er exploités par des compagnies. - Relevé_ de.,; stations, haltes, 
points d'arrêt et raecortlement« itulusirieis. - Situation au 31 décembre 1902. 

Dl1SIGN ATION NO:\IUI\E DR HUI\BAUX OUVEHTS AU s1mv1ciq S?llllll~_ Uil ~·:CCOHD&ll&NT8 
1111luslrnls rrhi1 aux raihrnys 

St.A.'!10:tS l.XPLOITl:1'.:S 
,lu . " . Tl!lllll'fOll\! !: '! - ~ ~ 

des 1 "' ~ .§ t o "' .J 
sur lequel ~ ~ •• ri li ~ ~ .; J:i M =. ::::i ~ i- t:. •..• ·- ~ E ,. 

LES STJ.TIONS, t:TC, • 3 g ~ ; °j ,. &i.;; eu ~ 
COMPAGNIES. 1 sont .,~]-~ 'ull.~.., ~] 

',) ~ - •••. ~ 0 

BTABLIES, g~ " c) ~ 
1 1 3 l ~ 

Chimay .. • • • • 

1 Uelge. 
\ Étranger 

l Ensemble. 

1 Belge •••• 

) 

Étraugl'r 

· Ensemble. 

\ Belge .. 

Gand à Terneuzen. . • • • ( Etranger • 
Ensernbl e. 

1 

l Belge ••.• Hasselt li Maeseyek . . • • Étranger •. 

Ensemble. 

1 
\ Belge .• 
/ Étranger 

Ensemble. 

1 

l Belge ..•. Étranger . . 

l .,,:~ .. ~~'·: 
Taviers à Emhresin • . • . Étranger . . 

Ensemble. 

Flandre Occidentale. • 

Malinl\s à Terneuzen. 

Nord belge .....• 

1 
) 

Belge •.•• 

Ter monde à Saint-Nicolas. • Ètruoger 

Ensemble. 

ÎOT.&Ul', • l Belge .... Étranger . . 

Ensemble. 

1 

4 
)) 

-· ---,----■----•----,----· ---1----, ---- 
1 U ----1--•------·-·-•-1-1------- 

·fi 
., 

l!I 
J 

-----,----1---1----1----■ ~----1 --- ,---- 

-•----1-1-1~1-----■-1-1-----II 
3 
3 

----·----,----■----, ----,----•----•---- •---- 
6 
-•-1-1-1-..1-■--1--1--II 

6 

8 

18 
1 

19 

2 

46 
6 

6 

6 

____ ,----1----•----•----1----■----•----•---- 

6 ___.,-,.--1-1-1--■-1-1~1 
4- 

3 
---,----•-•----•----•---•---· ---1-i 

î 

28 

'28 

• 

5 

75 
9 

J() 

7 
5 

7 

7 

10 

5 

15 

.,, 
O} 

..,; ,,; •.. 
" t ;; ~ .;, 

"' <:i ~ " os, 

1 

'° -~ "' 0 

s tl .;; - 0 ., •::, - "' > . .., ~ "' .:1 0 C > .... " .9 -~ ::Il 0 " ~ 
" "' "' 0 '3 ë. " c.. ~ C: ., 

6 1 1 1 8 !I 1 lil 

. 
1 

3 
1 

41 1 3 
1 

3 

• p u • 

Il 

3 

6 

3 

3 

2 ----.1-1---,-,,____1-•-·-·- 
46 

1 

» 

7 

'i 

,(2( 

•15 

136 

7 

7 

-19 

1-l 
1 

H 

2 

30 

----,----1---1----1----,----•----•----,---- 
30 

5 4 

1,6 
5 

3 

51 

8 
5 

13 

8 

8 

» 

5 

83 
·1 

8-i- 

27 

l 

27 
-,-1--1-1--1-•--1---1-II 

9 3 

----1----1----1----1----,----·---· ----1 
---- 

2 

55 
t 

9 

·195 

Ili 

J 

10 ., 

3 

3 

3 

4 
3 

7 

3 
1 

4 

59 

" 
59 

• 

6 

3 

3 

5 

3 

8 

'2 

86 

86 

5 

5 ~1-1----,__,,_,_,_..._.-,----1-----11 

----,----•----•-•----,----·----■----·---- 

-•-•-----•-•-----1--1---!-I-II 
35 

35 

76 
~ 

----•----,-•----·----,---- 
80 

41-1 

4 

415 
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N° XLVI. - Chemins df'. (et exploités par des cowpay11ies. ··- Matériel roulant, 

-- B/lectif au 5-1 décembre f 9ù2. 

Comparaison des années rno2 et 190L 

lllatéiricl de traction. 

{ 
en i902. 

Locomotives .. 
eu 1901 . 

Différences pour ë 90'2 

l eu ~902 
Tenders •... 

en 190·1 

Différences pour •1902 

Voitures 
à vapeur 

i en 1902 
t en 190t 

Différences pour •l!l0'2 

Ma&érlcl de tra'D11por&. 

Voitures 
à voyageurs 

1 

detnctasse .• 
de2• - • 
de 3• 
'mixtes .• 

Ensemble. 

Fourgons à bagages .. 

Wagons 1 
à marchandises 

éb ioules divers. . 

découverts . 
fermés ••• 
pour chevaux. 
pour bétail • . 

Ensemble. 

ÎOTAUX 
( •óhicule• de 
transport). 

t en i90'2 
en mot 

Différences pour t 90'2 

■,a'.;Sl G 1'I A 'I' l O.IW DE/ii t; 0 Ill t• AG i.,i_l 1,; S. 

.; = -~ :;i -"' Q 

3 j t E ~ = t,, f:! 
""' a :,,-: <I> ,... :il ,;::. -;;; is :ë 

~ "ë ~ ~ - E 
9 ..• ... ,.., . ., 

:.r.i ... ~ ~ "' = ~ i;; ~ "' ..,,. .:; ., 

1 
""' "' C: 

= ~ ~ UJ ;;; .., =-;; ·;;::: 
~ = ::::, :&a ~ ~ 

• 45 -l'i 4 18 20s 3 6 298 
7 44, H 4 18 1~9 4 6 :lS5 -- --- -- -- ·- - --- -- 
)) + ·1 -1 » ,, +n - 1 » + 13 -- - -- - 
7 43 14 » n ·13-l • ' '213 
7 42 f'2 • 17 ns » ,, -196 

--- --- -- -- --- -- ,, + t + '! )) " + 1.\. » )) + t7 -- - -- -- - 
• 7 l ~ 1 ,, • " 8 
» 7 ) )) 1 11 » ,, $ 

-- ---- -- --- --- -- --- --- • ' ,, ,, • » » ,, " -- - -- - - 
• lö 3 • 5 26 » ,f 50 
i 26 ' J 6 ·2~ " '! 59 
'i 100 15 5 19 97 )) 9 252 
5 '24 2 4 (') 10 l •) :33 6 3 87 
-- --- -~-· -- --- -- 

12 165 24- 9 40 lîî 6 15 '•-i.8 -- - -- - 
8 47 8 2 -14 431> 3 4 221 
-- - -- -- - 
l37 316 200 44. 1$35 +,389 60 34 5,765 

~8 ·152 40 20 ö 574- » 15 825 

1 1 8 1 3 
~ 62 

10 • • t 255 i ' 87 8 12 50 .{. 7 
-- --- -- --- -~--- 

200 563 2.rn 79 603 5,023 6' 56 6,845 - -- -- - 
1 ,, 3 4 '2 •f2 • 4 27 -- --- -- - 

230 776 '283 9-i. 659 5,347 73 79 7,541 

230 77ti '259 94 659 5,'251 'li, 79 7,423 
-- --- --·- -- --- -- 

• ) +u. l " + 96 - '2 ~ + ,118 

( 1) Doat ,: voitures Belpaire pour train:i:-tram\vays. 

(2) Dom 2l aft'ectf'es au seevice spr"cial de., tr aic a-tmmwave , 
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N° XLV Il. - Chemins de /<11· exploités par des compaynies. 
des trains en 190!. 

Parcours kilométrique 

Comparaison des années 1902 et 1901. 

-- - 
PAlWOURS KLLOMÉ'l'RIQUg DES 'l'ltAINS (') 

OfSIGNATION m les lignes nploil!es r,ar \~ Co111p11gnie •ur les liguos aboutissuntes 011 
ètrn11gèros oxploilóe• exclualvu- ENSEMBLE. (111 Belgique el ,L 'étranger). ment par d'autres udmlulstratiocs 

D[S .. 
I'.! 

,,, 
I'.! 

., .. ~ ~ ... -~ .J ..i .,, 
..i CO.llPAG~IES. = .._, ,,; d ~ ,,; = :; i ., ,: <) < ., 

~ •• -< ., = ;!: "" "' •• f-, "' .B e- 
"" "' ;. 

"' .. "' ::-. 'E 0 ;.. Ê :;;; 0 :--. .a ii 0 
0 :,,:; !-- 0 !- 0 ~ e- ;;,- ~ ;;,- ~ > •• ::,.i 

Chimay . _ ...•••.• . 67,200 199.0U9 2ti6, 209 . 9,391, 27,740 37,136 . 76,596 2W,719 303,34! 

1,143,207 1,500,30 21 1,1 
{•) 

264,60~ t1nuJre OcciJeutol~ •... $1,5114 92 .• 6f>3 16 . 1,na.233 9l,5~3 •.~J0,301 

Gund à Terneusen • • • . • 8:?,575 67,023 76~0~:3 ?'!5 ,623 . . . . 82.57~ 67,023 76,015 2?5,6:!3 

llnssolt 6 ~h1e•eycL •.•. 89,862 61i0 20.IWJ l 20 .45~ " . ., . 89,662 660 29,!J30 1?0,452 

)bJi11c1 li 'I'er-neusen •. • • ~ 160,600 230,197 108,782 508,879 . . . . lö9,61J0 230,491 108,782 Slit',871 

3~165,.732 
(3) 

Nord belge ..••. , •• l ,0m!,369 1,11)7,373 . . " .. ., 1,1168,3~ 1,197,313 . 3,[&6,73. 

'ra'fi,us â EmLre.sin .• , , • . . 40,000 ~0,00() " . . . . . 40,000 40,000 

TermonJe à Sninl~Nicol■s .. 76,900 ~J.805 . 100,705 14,692 4,256 " 18,948 91,502 28,061 " 119,85, 

---- ---- --- ---- --- --- --- --- ---- ---· --- ---- 
'l't>u,ux pou r 1002 •.. 3.530,503 1,851,142 546,!99 5,927,944 lt,HS lJ,673 :!7,74(1 56,131 J:~545,~:u 1,864.815 574,039 5,964,075 

- pour 1!1()1 •• 3,530t69t 1,rn9,333 557. 71\3 5,887 ,8117 l.t,781 13,:5,25 27,740 56,046 S,545,472 1,81:!,1:158 585,623 S,943,85:• 

---- ---- --- ---- --- --- --- --- ---·· ---- --- ---- 

OifTt?rt:nC\"$ pour- 190'2 •.• - 188+ 51,809 -11,4~4 + 40,137 - 63 + l-i8 " + !15 - 2~1 + 51,957 -11,48l + 40,:?~~ 

( 1) Non cum1,ris Ic parcours des Irai us de route, Cl vï1lc el en manœuvres. 
(•) Y cnmpris t39,{33 kilomètres parcourus par les voitures à vapeur. 
:J) 7.U,-i~!t - - par les trains-trumwajs. 
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N° XLVlll. - <:hem.ins de [er ex7,toités par des Compagnies. - /Jlouvemmtt 

----- - - ·-- - - - - 
u L:;s H: i'\ ATI O l'\ 

NATURE DES TRANSPORTS. t:Ul11AY. n.,r.u1>►: Ut.:CIUU•TALt:. ,Aï,U A. Tt'lltH:u:,, •. :n. IL\~!'it.:LT 4 1111.\t:St:.:Yl:K. 

--------· -·· 

JluuvemenL 1 Hccrtlt. .\!011r101c11t. 1 1:mll~. :llo11rcme11I. 
1 ltmfü. .llo11Y1111P11 t. 1 lte<elle. 

i •,. ''""· . [nombre) 1,8J-'. :1,H0 ·-)J 'ITll 5'.,9fi3 J ,0-i'~ 5,1.rn 801 4,liü8 .. , ... 
Voyageurs 2• - .. ( - ) 'Z'.! t 17:J 23, 73X 3\î,58t :!91 ,ril G t~,,JS 15, 11!Jt 8,531 10,825 

3• - •. ( - ) :10; ,S'7tó IM,SJfi ~,83.\.,,\.l:_l 1 ,W.'i,Vt2 ':WJ,871 '.?3:!,li5J 7!1,.\.77 û0,5t4 
---- 

Ensemble •. l - ) 331 ,88:) ·182,013 3,'~05 ,328 1 ,8î 1,90-1 312, tî511 'l!s:3,191 X8,S09 73,017 

t:! ,Oti9~ l tuxós au mlnimurn rcolts. ~ IJ 
'' 87f ) 

t, 3iti1 1 ,5î~ ,99 
Bagages •H, ) l 1 8·>·>) 

t,75J 4,li3\ 19,3% 3,851, 
, ....... 

•- au poids(quinlaux). I 5G8 1,HH 
.. -----. 

Ensemble. . . . ►> -S. .û3I ~ -H-,Sïfi . 1,811 u 1 ,9!!1 

Petites { t:11ée1 ~u miuimuru (eipéditions). )) u 21., 9-i 1 Z,6î9 '•,98ii ~,193 rs.sas 6,810 
mar- 

chuudises - au poid~ (quintaux) 2(1,lfî9 35,7!,î 152,%1 199. ,nt 16,':!!l5 l~,'t(Ù lî .!tti:! '2J ,-i3li 

Eusembiu. . . . • 35,îiî u 1 202,351 , 20,l,üi • 30,24li 

Grosses \ laxi13 nu minimum {axpóditions). • • :1'2,53'2 '!!.t ,31-\ 1.36:1 ,,.in 1 .. \J:J 2,270 
mar- 

cbuutllses - au poids (tonnes) . 313,'718 -}n,%5 ·1, IUli,586 1,734,IH 517,185 429,'256 51,StW ~6,352 
---- 

Ensemble .. ... ' -iH,945 ' 1,758,\.58 » 430.î\8 )) 88,6'2'2 

Piuauces ..•.. . . . (gro11ps). 4,869 51î su, 75-i ·11,,\JC) 517 851 s;s ':!'li 

~- . t lnnsporlis à gmde ,ilme (oombrr). » • , 1. t,340 " ,, , 1 ',l!Ul- 

pages - l petite - ( - ) ·IG 2H " » ' ,, ,, 
' ----- .. - ·---- --·- - . -- ···--- 

Ensemble .. i -) . Hi :!-14 1--1- 1,349 » ., D ' 

Chevaux f lrJusportésl gmJe nlesse (uombrt) 41' 7li~ -112 2,0,\.1 t " " ' et bes- 
tiuux \') - à pelile - ( - ) l .:Ht, 12, 15;1 -1,806 \l9,,t78 756 5,'24, 908 11,851 

~--~--- ----- 
Ensemhle. ( -) t, '291 1 :!,9t 1 1,918 31,519 î5ti 5, 'i!',-; 90lî 11,851 

Produits extruordtnairus . (fr ) » Ll,82(; • 24,901 ,, ll>.!~ti5 , H,027 

(') 
llecelles brules d'exploitJtiou . Tola , ffr.) • ti8t, 81,ï ' 3,%6,î!J!. , 7':!!),3~6 , '..!26,975 

(') 
o;peum - (fr) • ti53, 110 ) 'i!,367,-it3 J ,i58,88~ J 2'.!0,094 

-~--- --- 
Eu:ideul6 •les recettes sur li; tlipenm. (fr.) • 29.737 ) 1.579,381 > '2~0,504 , 6,8\H 

!:apport propçrliooR!I des Jèpeuses au1 recettes li O!i.61f p. C. , 59.98 p. c. ~ 62-91 p.('. , 96.97 p. c. 
bruin ,lo l'eip[oilalion. 

(1) Les chilÎl't,s partiels de la recette n~ so111 qu'appr-oxnnanls pom Ic, transports de petites marchandises. de ~ross,•s rnureh.uuiises. .l'équi- 
actuellement op,'rè sur la lu/alité des frais de transpurt, ·""" disti11ctioJ1 :1, tari{<: dès 101·,, il n'est plus possible d'Imlîquer s,·parénll'nt Ic chiffre 

(21 Pour le chemin de fer 1'Vord belge, Ic mouvement des transports d'unimaux est exprimé J>llr le nombre ue tètes, pour les autres lignes 
(31 23:ï i-uvois taxés par expéditiun, 
('J 5,892 - - - Cl l:i,965 Jllll' tète. 
(,i1 G,125 - - - l:i,%5 
(6) Y compris uuc sommc de 35,606 francs r-cprëseumn; la redevance payée pur la cumpuguie du chc111i11 ile fer du ~orLl, du chef de 
(7) Y compris une somme de 9,;i¼J francs dépensée eu combustibles par la eumpuguie de Chimay, pour l'eaplcituuon du tronçon dont il est 
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t!l recette (1). - Dépenses et bénéfices d,, L' oxploiiatio«. - lèxercice i 902. 

- - 
l)t,;S cmtPAGl'ilES l'HOPOR'l'ION P. C, 

nlulircmoul 
~0110 111.Llift, 'J \Vll-:HS A ~MIHH.•nl'L 

'11::'.ll)lllflDI, 
.Yu 1.,1 S !. 1Y.11!\t,1'ZI "\, 

A =:i-..UNl-1\'lc..UJ..A.S. ENSEMBLE A L.\ Il re E'l"I' f: 
-·------- -·- - 

\lvu1e111r11t. 
1 

l:rn•11t. )lou111111•ut. 
1 t:mlk. \to11rc11rnul. l l:m[lC, \loummul. l l:etelle. lloure111111l. j ltmlle. """'"Q••j <.1!.!UltH~. 

l.thll'. 

li.OIi 15,083 J l ,l, lit !J libli, lliî l4-I ,~ :.;Tî 5'1(1 358,3\il î:J7,085 9.53 2. 7,. 

108,8:JI :i7, 718 1,308.827 l ,:!ti5, OOo :j 1, Oüll 1 :3 ,08!1 28, 'l8!l '21,8!!0 l ,S!J 1, 1 l-l l ,!l3t,773 :H.98 ; ::0 

S23,,Hl 31.1,11;1 S,i,öli.O!JO 2,800,1 lù » t ~-Jti,':!01 79,:.W f 3, f 31, î 1~ 5,0ti5,!178 li~ Hi 18.8ü 
--- --- --- 

!l',ti,632 415,!IH 10, 1,9,53(i '•,821 ,'iSi i,I, :!10 13' 1 lii tü5, 1 tïî 10'1, î51 15,381, !l(j 7. 735 ,8.Hi 101) (Il) :?.8.8!) -- - 
5,32:i 2,ti33 . ~ » • ·1, 1 îü 5H2 J 1 ,.\()2 

315,J,0 100. • 1. 1 î 
':! ,J!lf 3,031 90,J'd '255. ·16~ ~o 1 (12 (;\ti i!lf !18,851 

--- --- . 5,üti-• 1 2i.i5, (til- • 10:! » 1,083 " 315,3i0 100. » t.,lî - 
ö6,G511 

60 ,l/55! 
» Il • ' :i5/•SS 19,ti98 170,GOi} 

l ,4J7 ,809 lOO. ,. 5.35 
,., . 579 536,355 1,04b,6i!J t,031 2,83(> 2ü,!)I0 19 ,9\0 S [/., 06'2 
--- --- --- --- 

0 60,856 • l •0\5,tiî!I J 2,830 • 3!1,638 " ·1. i37 ,809 100. » 5.35 - 
9,057 i '2, 'l27 » » • " u.soo 4,491 50,8Slî 

~1!,,78li,ü0J 100. ,, 51L05 
6-lli,842 797,851 Il , ,i 90._! 50 1 f, t07, 058 2-i,005 '26,770 f 01,017 1:l7,,U3 14,311,361 

---- --- 
) s,o,on 0 11. 107,058 • 2ti.î70 » 131,9:Yi ~ 14,7~6,ü03 100. » 5:i.05 - 

Hi,682 3,173 î0.801) .[ 1,705 D • 13,'22'• 952 -163,7:1.\ '28,85~ 100. » 0.11 - 
J » » • » " )' • H ., ,3\!• 8.16 

0,06 
i5 '243 2,165 14,705 D ) " '2,196 15, f !)2 91 .ss 

' ---- 
15 243 2,165 u, 705 » Il • » 2,210 16,MI 100. » U,06 - 
H 776 » ~ » » 35 203 [') 3,788 3.38 0.02 

~n 9,266 13,965 38,805 • » 259 f ,3-i8 (·) 108,H-8 !lti.6:! O.iO ---- --- 
95S 10 ,04t 13,965 38,~05 ~ " '294 l ,b51 (') 11 t ,9:lti 100. • 0 •. \2 -- - 

" 'l95,545 )) '2,050,0tl:1 Il in )) 1,496 n 2,~%.815 100. ~ o.o. - 
0 1,601,515 • 19,3.H-,484 ' 1,:,,342 ll 28~,395 D 'ltl,859,738 » I00.00 

)) 889,831 • î,386,415 » :lû,319 )) 158,,62 » 12,16~,826 • » 

---- 
u 711,68-\. • 11,958,069 • ◄3,0~3 » 1%,633 D 14, 69-~ ,91'~ 

" 55.56 p.c. • 38.~8p. c. D 169.95p. (;. ll 55.8~ p. C " \::i. ~9 p.c. 

paµ;cs et d'animaux - Le partage des taxes appliquées aux expéditions etTPCtU~<', t'II service commun nvcc les ndnunistraucns belge~, C51 
e vnet des recortes afférentes il chacuue de ces cult'!,Ol'Îes de trnnsport-, 
couccdécs, ce mom cment est représenté par Ic nombre ,1·,xpéditio11s ou de u·agom. 

l'ex pluitntiun ,Ic la section frnuçaise de Olomiµ;nirs-~·untière à Ano1·, 11111· les trains rt lr- persouncl il• fa compuguie tie Chimay, 
question duns (,, renvoi • \ ci-dessu-. 
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N° XLIX. - Chemins de fer exploités par des compaqtucs, 
Comparnisou des 

,, 
0: 
0 

"' C 
C 

0 ,: 

DESIGNATlttN IHT l"EIUtONNEI... " ~- 
1 

i:: 3 0:. 
2 -= = = " "..,, 
ëJ ti: <l 

0 

A Fo11cl1011ria11 us et 11mplulfds de tou~ giad11~ 

1 1 Chef~ de l'exptouanon [adrmmsualeurs délègues, mspecteurs generaux, drreoleurs gerants ou 
uu ecteurs). • • • . • • • . . • • • • • • ••• 

2 1 Chef,doserv1ce(1nspecteun, p1111c1p<1ux, mspcotouis, ingemeuu , etc) 

3 Inspecteurs, mgenieurs, cheïs do d1v1s1011, sous-inspecteurs, inspecteurs udJ0111t,, etc • 

4- 1 Agonis commerciaux. 

5 1 Cbef, de lu comptabihte ou du contrôla, chefs do bureau, sous-chers de service, condue­ 
tours de u avaux contrôleurs, sous chefs de bureau, c,hef, et sous-chefs de dcpöt (mdgusrn~). 
surveulants pnnupaux, comnus chefs , vcnûcareurs, etc •••.•••.••••• 

61 Chefs, sous-chefs et assistants do srauon , chef, de halte 
7 Cbefs-comptahtes, comptabtes, receveurs, catssrers, etc. 

8 1 Chofs do t, action, sui vculauts du service des locomonvos et des trams, etc. 

9 1 Chefs et sous-chefs de section ou Lie district, surverllants de route ou do la voie, etc 

1 O I Commrs ot employas de toutes categoues, agents specraux, dessmateurs, telegfitipb1stes, 
tom nus .1g1 ces, sur numéi ,ure~, etc . . . . . . . . • 

tl I Chef~ f.tcteu,., et fucteurs de statten, survetllau ts <le gaie, etc ..••..• , 

n l'rermers chefs-guulea, chefs gardes, conducteurs ou gardes convois et serre-Items 

ensemble (rubrique A) 

B .Agtmls <11vers et ouvIIe1s 

t J I Agcots du soi vice tie l.i t, acuou et du ma terrel et hommes do méuer (chefs et -ous chefs 
d'atelier ou de dépôt ou premier, ajusteurs, chefs de renuse , cout, ernaltr 1.h, chefs ~ t 
sous-chefs ouv 11er-,, cheïs-rnactuo rstus, machunstos, chauûeurs, g, .usveur s, v1s1tc111 s, 
obels mecamcrens, mecamcreus, oleves mecamcrena, ojustem s, Iorgerons, ,n<lo,-forgeroos, 
mouleurs, tourneurs, chaudrouuters, fondeurs, terbiauuers, menutsters, eharpentiers, 
sc1outs, pemucs, g.in11sseurs, manœuvres, ete ] • • • • ••• 

1 \. 1 ~geut!. de l.1 route (chefs et ouvriers prqueurs, chefs et ouvr iers piocheur s, chef, c.mtonmeis, 
rautonmers, gardes et gardienues de bat nei es, poutonmers, gardes-route, gardes-cabme, 
gardes-signaux ou signaleurs, paveurs, etc). . . • . . • . 

1-> 1 Ouvners de stauon (.iuno\gteur:. ou pointeurs, aiguilleurs, gardes-exceun rques , gardes-salles, 
i ecoteurs de coupons, magasmrers, peseurs, (,1l,11geurs, u ansbordetu s, camronueurs, veil­ 
leurs, nettoyeurv, lampistes, porteurs d'avis ou de tulegi ammes, chefs et hommes d'équipes, 
maçons, mJnœm res, etc ) . . . • • . • 

11> 1 Gens de service (hurssrers, messagers, concierges, portiers, garçons de bureau, etc.) ••..• 

Ensemble (rubrique B). 

Tou.ux [rubnques ,1 et B) pour 19(12. 

pour moi. 

011fereoce,, pour 1902 

l ~ 
j 4 . . . 
5 17 

to '.!9 

4 3 

» ~ 

'il 1 

25 ·120 

3 57 

9 67 

- - 
57 308 

î7 

.l09 

680 

25 "21'2 

~ 4 

-- -- 
146 1,200 

- 
203 f ,513 

~08 ~,49î 

--- - 
- 5 + 16 
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- Personnel, - B/fecti( cw 5{ décembre -190'2. 
années t 1102 et 1 \JÜ'l. 

. o,., •.•• T, ••• , •••• •o_ ••••••••• :· ., -~OTAUX. 

~ -~ Ul~ ~ •1:•~ ~1 
--0::::I ~ta ~~ êj ~~ :: 0 
;;j ~ :2 :fi :3 Cl :: '0: ..Q g -~ i 190\!, \ 901, ! 
t;;,'- ..J::c: ~t _.., :-:E î: ..!. 
~ - :;;; ~ t- ~ l- :..:.;: ~ .:: 
-d "' ·"' • '" Jl 

1 2 ,j -1 1 ◄ 9 9 

2 • 4 3 1 2 -17 n 
◄ t • ◄\! » • ·13 13 

2 • t • • ◄ 4 4 

3 -~ 5 JO • 2 66 li2 

9 6 l7 51 ~ 7 129 429 
., -t ◄ 82 1 ◄ 91 94 

◄ t • » • 1 l 1 

◄ ':! ·1 14 • ◄ 22 \!t 

49 3 V'!: 278 • 11 507 50G 

7 1 ◄3 76 2 2 161 ◄55 
·14 2 27 192 3 4 318 3'23 

-- 
61 21 112 739 8 32 1 ◄ ,338 1 ◄ ,334 

169 1,096 

5':! 39 •178 583 3 

30 1,714 

,, ,653 

t ,699 

1,594 

48 

1 
6 

1 
9'2 508 

1 
3 

1 
18 

1 
882 

1 

883 

4 t 2 93 , t ◄06 ◄05 
-- 

425 1 58 44·1 2,280 ,fû 90 4,355 4,281 

- - 
486 79 553 a.ors IS ·12\! 5,693 5,6ttl 

186 79 M-2 2,962 18 ◄!3 5,615 - 
---- - 

» } + 41 I+ r,7 1 , 1 - t 1 + 78 - 
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N° L. - Chemins de fer exploités par des cornpagriies. 

Comparaison tics 

NATUHE ET CAUSE DES ACCIDENTS, 

l'A R LI,; ~-AIT DU SEI\ VJCI\ PAR Lil f'Al'f l>KS VICTl~1KB 011 

(Colliaion1 et déraillement•,) {lmprudt.•ncc1 oircul:itwn aur 111 vole. 

DKSION!'l'ION DKS COHPAONIRS. ~01agein. ! gtnh d,aolllp~gni,s, Ensemb\&, foyageurs. Ag,nhdu tO!lîpl\guiot 
- 

~ . .; .i , ·c 
~ -~ . ., 

C C: C C: 

~ C: 3 .; ~ ~ 0 ~ " . ., I .,, -~ ö ·o . ., ~ -~ ·â ~ -~ .a . ., ~ 0 ·o ai ~ 0 äi .. ~ 
::, ~ ,; 0 ~ ;§ ::, ~ -~ 

~ 
::, - E-- ., = 0 8 " ::, E- " = ::, ., = 0 8 

., 0 ,_ cg i:i 8 ë:i 1- ;;; ,_ 
"' C 'Ë a C: C: 

0 ::, 0 0 0 

y u u V u 

Chimay . . . .. . . • » \ t, » • li • 1 • A 4 1 )} » • }) n • J 

~ïuudre Occidentale .. .. • 8 3ù 3~ » 1 )) • )} 8 30 3~ 1 » li , 1 3 » 1 

G;1nù à Terneuzen. . . • . • . J n ~ ~ • ' » ! • li ) , • • » » J> n 1 )} 

1 Iasselt il Maosoycl.: • . . .. li » • t li » » )) ij • » • » » • » » J> " J 

Molines à Terneuzeu .. . . • • )} • )} • • • )) • I> • J • ~ ' • ~ D 1 

Nord helge .. . . . . .. » lti » 1 b » ., » 1 • ◄7 , ~Î ; 1 3 4- 2 8 '24 3} 

Taviers à Emhresin .. ..... • » » • l> • D ~ ) )} » • » » » • )} » D » 

Termoude à Saiut-Nicolas ... • • • » ~ • J » • » • J » 1 , ~ " » • • 
-- - - - - - - - - - - - - -- - - - - - - 

TOTAUX pour f902 . . » ':!~ 3\ 5;,. t 1 • t ~ 21\ 3-~ 59 • 2 :1 5 3 9 '2-i 3li 

-- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
Tersux pour ,1901 •••• :! 9 31 ~'t » 3 i .1, 2 l'l 32 .)(i ~ :1 3 8 ~ :11 'il9 IH 

- -- - - - - -- - - - - - - - - - - - - - 
l>itfäroncos pour 1902 ..• -'t ·H5 +3 +16 t -'il - ·1 -.3 - ;! +t3 +2 +13 -'il -1 )) -3 - 1 H -5 '18 

1 
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Accidents siwvmms aux personnes. - Année 190~. 

auuees 1902 el 1901. 

oi,: CJll(.Ol'ól'ANCF.S Ull'f.l\S!.I:,. 
rnanœuur11 ,te,ci: t'r"llll!I, ,v rt'&!>ti, su1ehte1ete ) 

l'mun111, elr.111~rrr, 
(uuu •u•d •• 1,01Jinu) 

0 
C 

~ 
-= " 0 u 

Ensemble . 

. . ., 
a 
0 
0 • " 
" 0 u 

]j 
0 ... 

TOTAUX GÉNÉRAUX DES VICTIMES . 

. ., 
C 
C 
!'! 
§ 
C: 
0 u 

:i? 
0 ... " ::, 

E-< 

. . ., 
" 0 
~ 
3 
a 
0 
V 

:a 
0 ... 

Purso unus étlaug-ere!\ au 
i,crvao, uutrcti quo dob 
VOYlll,'OU!l,. 

Ensemble . 

. ,, 
C 
C: 
!'! ;; 
ë: 
0 u 

,, 1 ) 

,; 1 3 

1 1 1 

)) 1 •• 

I 1 • 

,, 1 9 I 11 a 

u 1 • 1 » 1 ~ 

1) 1 IJ 

, 1 l 

• 1 " 

» 1 10 

» 1 • 

1 1 1 1 » 1 l 

9 1 5 I 5 I I ü , , , 1 1\ I 32 1 57 

J> 1 » 

J ,. J 

8 1 JO 1 38 

» 1 • 1 • 

1 ~ J 

»1 1 

•I • 

6 

9 

3 !) 

)) 

51 19 

u 11 
-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1--1-1-1-,-,-,-1-1-1-1--1--1-- 

lt> l tO I 5l3tlt!ll~•l32l 7zl, 11.6137 I öJI 3 I 101 2\j 3,IH 1-101 5l 3t l 19 I 46 I 61l l 131 

-,-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-,-•-- 
HI t31 '21 z9j2,0l~•I 3~j1oq ~ 11:! '311 rsot i 1 3i 1 3010811-i l 13 I t 1 !9 l '.lt 1 59 I 6b I ti, 

-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1--1-1-1-1-1-1--1--1--• 

+~I-Jl+Jl+2f-'1+2s1-i1-~~,-~ l+Hl+J 1+1 JI-• 1--Uj-tt 1-:u1+2 l-3 l+J l+<z l-3 l-13 l , 1-tö 
1 

! 

7 

Il 

Il 

J 

30 

74 
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PARTIE B. 

POSTES. 
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POSTES. 

1 

ueuselgoe111eots généraux. 

§ tu1·• - S1mVICE 1N1·1mNATIONAL. 

Parmi les faits intéressant le service international. il y a lieu de relever, 
en -1902 : 

f O l'extension de l'échange des envois recommandés contre rembourse­ 
ment a11 protectorat allemand des iles Samoa; 

2° l'adhésion de la Turquie et du Japon à l'arrangement de Washington 
du 1:_; juin 1897, concernant l'échange des lettres et des boîtes avec valeur 
déclarée; 

5° f extension du service des mandats de poste à la République de Libéria 
et aux colonies françaises de la côte occidentale d'Afrique : Congo, Côte 
d'ivoire, Dahomey, Guinée, Haut-Sénégal et Sénégal; 

4 •. la participation de la France au service des envois à remettre par 
exprès. 
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§ 2. - S1rn,·1cE 1NT1~1111w11. 

Dans un but de simplification des écritures et comme mesures de déeeu­ 
tralisation, les directeurs de service ont été délégués pour répondre aux 
réclamations relatives aux irrégularités commises dans l'expédition et la dis­ 
tribution des correspondances ainsi que dans l'exécution des divers services 
de comptabilité. 

Ces fonctionnaires statuent dans certains cas, sur les demandes de dépla­ 
cement de boîtes aux lettres et sur l'organisation du service des boites aux 
truins vicinaux. 
Pareille délégation a été autorisée pou1· différentes questions de second 

ordre. 

11. 

!Utltlsilques ties corre~po11d1u1cc8. 

§ Jt•. - .MouVEl\lllNT G~NÉllAI.. 

,. p. u, lü, Le mouvement. général <les correspondances privées manuscrites co m- 
et 111,p.ll,~O. d pren : 

l 
Ea ~902. • • • • . 

En ·1901 .••.•• 
Lettres de toutes caMgories. • . 

Différences en 190'2, 

l 
En •1902 .•••.• 

Iln ~901 ..•.•• 
Cartes postales • • • . • • • . 

Différences eu 4902, 

Totaux .. • · · 

Ea 4902- , 

Ea 190'1. •• 

Différences en 1902 •• 

liN EN 

SERV.IC E SERVICE Ensemble. 
INTIÎttlEUR. lllTERN.1.TIO?l'.lL. 

·103,563,351 48,.\.67,371 152,030,1n 

101,501, '260 44-,~13,MS ·1-ic5, 714,808 

'+ 'l,062,091 -{- 4,253,823 + 6,315,914 

Oil+ 2.03 ou+ 9.62 011 + 4.33 
P· •fo p. •/o p .• ,. 

60,006,492 16,752,9,\.,1. 76,759,HG 

55,664,856 14,921,166 70,586,022 

1+ 4,34-1,636 +1,S31,77S + 6,'173,41-1- 
ou+ 7.80 ou+ 12.28 ou+ S.,5 

p .• ,. p .• ,. µ .• ,. 

163,569,843 65,220,315 228,790,~58 

157,166,116 59,13-1,714- 216,300,830 

1+ 6,403, w, + 6,085,601 +12,489,323 

ou+ 4.07 Oil+ ·lrl.2!) ou+ 5.'î7 
1 p. ~1° p •• ,. p .• ,. 
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( :'i ) Annexes 
à consulter. 

Les cartes de visite sous enveloppe ouverte, affranchies ù fr. 0-0ä pom· 
lintér icur, ne figurent pas au tableau ci-dessus, bien qu'elles puissent porter 
des annotations manuscrites équivalant à une correspoudnuce. Le nombre 
de ces cartes est, pour 1902, de 7,441,668 coutre 6,767,456 en Hlüi.. C'est, 
pour 1!)02, une augmentation de 6i4,252 cartes ou 9.Ulj p.c. 

En 1 no2, Ia poste a, en outre, transporté 27 ,3~)3,504 lettres de service. 
C'est, sur 190{ (2(1,3ti5,·128), une augmentation de 1,028,176 lettres ou 
3.90 p.c. 

Le mouvement général des enooi« postaux autres 1rue les corresptmdanees 
manuscrites est indiqué au tableau ci-après ; 

1. p. B, 17, 
et lllp, .B, W. 

En 190':!. - 

En 190t •• 

Différences en t 902. . . 

JOURNAUX. IMPRIMÉS. tCHANTILLONS. rAPlf:l:8 O'fö'AIRKS. 

139, 11.~,tiH- ·IM,,l19i!,H~4 7 ,809,,50 -~,372,3H 

137,755,H83 133,492,971) ; ,~'IS.li 1 '2,Ll,J,'Hl! 

1 + j ,988,961 + ~0,999,65/• + 161,339 + 239,1'22 
LOIL + 1 .H p. 0/o 011 + 15.73 p 0/,, ou+ J.!,ti p 0/o ou+ 11.·21p.o/. 

La décomposition de ces chiffres est donnée ù l'annexe III. 

~ 1. - LE'fl'RF.S OIHlliHIUES. 

Le nombre des lettres ordinaires échaugées entre ll•s lntreaux belges, qui 111,p. 8, 20• 

avait été de ·J00,04!''.>,400 en 1901, s'est élevé à ·l02.072, 177 en -1902, soit en 
plus 2,016)77 lettres ou 2.03 p. c. 

Le nombre total des lettres ordinaires expédiées de Belyique tt destination 
de l'intérieu·r et de l'étranger est, pour !902, de 127.699,~~8. 

C'est une moyenne de 18Jj2 lettres par habitant, en prenant pour base du 
calcul la population du royaume au 5l décembre 1902 (6,896,079 habitants). 
Cette moyeu ne était de -18.0[) par habitant pour t 901. 

La proportion des lettres non on insuffisamment affranchies a été, en 1902, 
de 4.89 pour mille lettres expédiées ~624,i>i'î9 sm· ·t 27 ,fü)9,aä8). 

En ·1902, il est tom.bé au rebut 2ä2,~87 lettres et cartes postales originaires 111, p. 11, 21• 

de Belgique. Sur cc nombre -t06.9;18 lettres et cartes postales (42.3ä p. c.) 
ont pu être distribuées après ouverture ou vérification. 

En 1901, il y avait eu 2i'>;'.>,47-1- lettres et. cartes postales-rebut dont H4,340 
( 44. 76 p. c.) avaient été replacées. 

Le nombre des lettres réclamée« a été, en i902, de 6,056 dont ·J 50 renfer­ 
maient des valeurs au porteur, montant ensemble ü fr. D,4Hi-60. Il en a été 
retrouvé2,H9 ou 3;5.H p. c.1 parmi lesquelles i I contenaient pour fr. 197-40 
de valeurs an porteur. 

Le nombre de ces lettres avait été, pour J 9011 de 5,650, dont 124 conte­ 
naient des valeurs au porteur pour la somme totale de fr. 4,410-90. Sur ce 
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Ill. p. B, ~O. 

nombre, J.896 lettres ou 55.t,7 p. c., dont {8 renfermaient pour fr. f53-1!> 
de valeurs au porteur. avaient pu être restituées aux réclamants. 

Le nombre des lettres ordinaires inu-rnotionales était de 42,558,979 en 
l 90J; il est de 46,447 .241> en !902; augmentation: 4,088,266 ou ~J.6E> p. c. 

§ 5. - LKTTIIES RKCOIUl'IIANDliBS. 

Ill, P· Il, 20 Le nombre des lettres recommandées privées, en service intérieur, s'est 
élevé de f,'2li,OU4cn 1901,à ·l,2öl,53f en HJ0:2, soit 40,5:27 envois ou 
5.35 p. c. en plus pour· 1902. 
Treize objets recommandés ont été perdus dans le service belge en t 902. 
Le mouvement international a donné lieu, en 1.90'2, à un échange de 

1,838.171 lettres recommandées. C'est, sur 1901 (f,675,0:23), un accroisse­ 
ment de {65,f 48 ou 9.87 p.c. 

Il, p. D, rn et 
Ill, p. Il, 20. 

~ 4. - LETTRES ET BOÎTES AVEC VALEUR DÉCLARÉE. 

En f902, il a été expédié 239,845 lettres assurées en provenance et à des­ 
tination du royaume, d'une valeur totale de fr. 3fi3,176.034-56. C'est, 
sur mot, une diminution de ;>,0t5 en nombre et <le fr. -10,071,1'25-20 en 
valeur. · 

Le montant moyen de l'assurance par lettre a été de i ,äf 4 francs pour 
HJ0'2; il était de i ,447 francs en 1899, de l }>ä7 francs eu 1.900 et de 
1 .t>24 francs en 1901. 

Le produit. des primes d'assurance et de la taxe fixe perçues, en -190!, sur 
les valeurs à l'intérieur, atteint fr. -t06.666-4ä. C'est, sur l9ül, une diminu­ 
tion de fr. 4.326-90. Le montant de la taxe au poids <le ces mêmes envois 
est de fr. 46,fj7-30 en 1902, contre fr. 47,456-tO en 1901, soit une dimi­ 
nution de fr. 1,528-80. 

En sercice international, il a été échangé 176,849 lettres de l'espèce, 
valant ensemble fr. H,ä1803,700-6ä. Comparativement au mouvement 
de 1901, c'est une diminution de 4HS en nombre et de fr. 11999;t':27-81 
en valeur. 

Quant au serv ice des boites avec valeur déclarée, il a donné lieu, en 1902, 
à un échange de ;j~ t 06 boîtes dont le montant global s'élève à fr. J ,509, f 09-30. 
C'est, sur 1901, une augmentation de 8~4 en nombre et de fr. 76,072-50 
en valeur, 

Le mouoement généf'al des lettres et des boites avec valeur déclarée (ser­ 
vice intérieur et service international) atteint donc, en 1902, le nombre de 
421,n)S envois, représentant une valeur de fr. t,20,488,844-5-t, avec no 
produit de fr. 248,658-54. 

Onze lettres-valeur ont été perdues en 1902. 

§ f). - ENVOIS EXPRÈS. 

Ill, p. B. 2t. Le nombre des envois exprès qui ont été remis dans le royaume a été, 
en i902, de 2,077,4'26, dont 1,990,388 dans le rayon local du bureau de 
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destination et 87,038 en dehors de ce rayon; { 1 H, 107 en vois ont été délivrés 
par la Poste et l ,9t>8,5H) par le Télégraphe. 

Comparativement au mouvement <le ces envois en 1901 l2,0t9,988), l'aug­ 
mentation est <le !'>7.458 (ou 2 84 p. c.). 

Ill. 
ftpérnU0011 po111• ~ompte de •ier11. 

A. - MAl\l)ATS ET BONS DE POSTE. 

§ 1er. - MANDATS (SERVICE INTÉRIEUR). 

Le nombre des mandats émis s'est élevé, en {902, à ·1,~2tLf97 (!)elle 
montant à fr. t84,493,S!J7-4N. Dans ces chiffres ne sont pus compris : 
i O 95,093 titres, s'élevant ensemble 11 fr. 27 ,484,0l6-82 délivrés en liquida­ 
tion de bordereaux d'effets de commerce; 2° une somme dei 1048,5n7 francs 
payée, pour compte du Département de l'Agrieultm-e, aux propriétaires des 
bètes bovines reconnues, à l'abatage, impropres à la consommation, et 5° une 
somme de fr. 2,äi8,974,-08 payée pour compte du Département de la Guerre, 
aux volontaires avec primes. Ces deux dernières sommes ont produit une 
taxe respective de fr_ 5.092-5ä et fr. 4,27{-80. L'augmentation sur l'année 
précédente est de 73,mH mandats (5.09 p. c.). d'une valeur totale de 
fr. 91907.788-85 (~.67 p.c.), 

Le produit des taxes a dépassé de fr. 24,491-50 (!5J58 p.c.) celui de l'exercice 
précédent. 

La valeur moyenne du mandat, qui était de fr. i 20-301 en J 901, s'est 
élevée à fr. f 20-96 en J902. 

% '.2. - Boxs nE POSTE. 

Il a été délivré, en t902, ·1,448, 76! bons de poste, d'un montant global 
de i2, l41 ,2J 6 francs, soit en plus, sur l'an~e H)Oi, .f.7 ;175 titres (3.56 p.c.), 
représentant une valeur de 452,962 francs (5.70 p. c.). 

La recette effectuée du chef des taxes perçues a augmenté de fr. 5,232-40 
(5.67 P- c.). 

§ 5. - .MANDATS (SERVICE INTERN.\TIONAL). 

Pendant l'exercice -1902, il a été émis en Belgique ö02,297 mandats inter­ 
nationaux, d'un montant total de fr. 26,613,992-47. C'est, sur !901, une 
augmentation de J9 .. 371 (4.0f p. c.) pour le nombre et de fr. fl93,062-18 
(2.28 p. c.) pom· Ja valeur des titres. 

Il a été payé, pendant le même exercice, 4H ,995 mandats de l'étranger, 
d'un montant total de fr. 26.389,äï0-64; l'augmentation, sur l'exercice i9UJ, 
esl de 23,232 mandats (ö.fü.î p.c.), d'une valeur totale de fr. l,9tJ,509-7ö 
(7.81 p. c.). 

Le produit des taxes a été de fr. 276,D2ö-46, soit une augmentation de 
fr. BL 788-60 (-1.8:'l p. c.) sur- l'année précédente. 

Annexes 
.t consulter. 

li, p. B. 48, 
lil, p. a.so 

et 2 • 

li, p. B, 18, 
Ill, p. B, '.!li 

et'U. 

Il, p B, rs, 
Ill, p. B. 'ilU 

et 'll. 

(1) Y compris 415,51i mandats émis sans Ine, pour les besoins divers du service. 



Annexe& 
a cousulter , 

Il, p. U, is, 
Ill, p. B, 21 

et '22. 

Il, p. l:l, 18, 
Ill, p B, ~t 

et 't ~- 

Il, p. B, 19, 
Ill, p. 8, '20 

et '21. 

Il, p. IJ, f!I, 
Ill, p. H, to 

et 21. 
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B. - EFFETS!DE CO:\HIEllCE. 

~ I«. - ACCBPTATION. 

~:n 1902, 58. 1 ;;9 effets de commerce ont été déposés à l'acceptation et les 
taxes perçues d(• cc chef se sont élevées à fr. 7i6'27-80i soit une diminution 
de 8 ö p.e. cumparutiverncnt il l'exercice précédent (41,681) effets ayant 
rapporlé fr. 8,357 de taxes). 

H a élö fait 229 protêts pat· huissiers et 202 par agents des postes. 

§ 2. - ENCAISSE\IEN'l'. 

Le service d'encaissement des effets de commerce a donné des résultats 
moins satisfaisants que les a nuées antérieures. 

Il a été déposé, en J 90'2, 2,0U,,9 l l effets, s'élevant ensemble à 
fr. 696.611,0:25-08. C'estl sur f90l, une augmentation ùe t03.'.t84 en 
nombre (5.65 p. c.) mais une diminution de fr. 6/206,236-08 (0.88 p. c.) 
sous le rapport de la valeur. 

Les taxes perçues se sont élevées à fr. f..048,4~8-IO, dépassant de 
fr. 18,21-f-lO. ou l.77 p. 1.:.~ le produit de l'exercice précédent. 

Il a été dressé tif, 159 protêts par huissiers et ! lS,488 par les agents des 
postes. 

Les sounnes versées eu compte courant à la Banque nationale de Bel­ 
gique, au profit de déposants d'effets de commerce ou de tiers désignés par 
eux, ont atteint fr. 39,4~8,429-;fü (i). 

C. - COUPONS D'ACTIONS ET D'OBLlGATIONS ; TITUES A1'10llTlS. 

Il a èté déposé. en HJ02, -139)07 coupons (2) et titres amortis: montant 
ensemble ù fr. 1,235,0::H-98. 

Le nombre de ces valeurs, déposées en !90t, avait été de 146,917 et le 
montant. de fr. -1.584,477-'.:fü 

JI y a donc eu dinuuution de 7,210 (4.91 p. c.) quant au nombre des 
valeurs el de fr. HH.4;)5-:27 (to.94 p.c.) quant au montant. 

Le produit de la taxe. qui s'est élevé, en -1901, à fr. 2,86(i-90, n'a atteint, 
en -1902. que fr. 2,698-90, soit une différence en moins de fr. 168 (r5.86 p.c.) 
sm· l'exercice écoulé. 

D. - QUl'n'ANC.ES (SERVICE INTÉRIEUR). 

La lHogression constatée chaque année dans le mouvement des quittances 
d'encaissement, s'est maintenue en 190:2. 

L'augmentation du nombre des titres déposés (7,949.276) est de 5'24,471 
(4.26 p. c.) et celle du montant de ces litres (fr. 51-9,4ô6,479-91), de 
fr. 14,09J,l62-f9(4.20 p.c.). 

La recette du chef de la taxe s'est élevée à fr. l ,406, 151-41>, soit une diffé­ 
rence en plus de fr. 6~.'.'228-40 (4.86 p.c.). 

( 1) Ce mode de liquidation, tout à fait facultalîf, a été appliqué aux dépôts d'effets de 
commerce à partir du 15 septembre 1901. 

(:2) Non compris les coupons <les dettes de l'État, qui sont payés sans frais et dont il n'est 
pas passé écriture par les bureaux de poste. 
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Les chiffres indiqués ci-dessus comprennent i'>6:978 quittances ile rem­ 
boursenu-nt d'une somme de fr. 876,02;_$-!}7 et qui ont rapporté fr. 9,580-5() 
de taxe. 

Les versements eu compte com·ant ù la Banque nationale de Belgique 
effectués, en 1902, au pro{it de déposants de quittances ou de tiers désignés 
pal' eux, se sont élevés ù fr. 21 ,409,871-8J, contre fr. ·l l ,ä29,6i4-0l pour 
les onze derniers mois de f 901 ( ce nouveau uuule de liquidation a été établi à 
pnrti1· du i 01• [éorier ·( 901 ). 

E. - llECOU VHEi\lENTS DE VALEURS AVEC L'ÉTUANGEH. 

Le chiffre des dépôts de valeurs de recouvrement, qui se traduisait en 
1901 par ;')8,070 titres, a été de 62,560 en i902. L'augmentation a donc été 
de 4,290 (7 .59 p. c.). 

Le montant de ces dépôts s'est élevé à fr. 4,!64,140-76 contre 
fr. 5,92'2,~67-45 en 190 l, soit une augmentation de r-. '241,575~53 (6, 16 p.c.), 

Ces renseignements comprennent également Ic nombre et le montant des 
envois contre remboursement. 

Les Offices étrangers nous ont transmis ·15;5, li 2 valeurs, d'où une aug­ 
mentation de l2,'22;5 (9.9ö p. c.); ces valeurs s'élevaient ensemble à 
fr. "-•~792,447-79, accusant ainsi une augmentation de fr. 218,0f7-05 
(4.77 p. c.). 

La rétribution d'encaissement prélevée en Belgique (fr. J.0,690-50) a 
augmenté de fr. ·l,f81-40 (12.4'2 p.c.). 
Parmi ces dernières valeurs, figurent 48,654 envois contre remboursement, 

d'un montant global de fr. 558,00~-21 et ponr lesquels il a été perçu 
fr. 5,916-20 du chef de la taxe d'encaissement des envois recouvrés. 

F. - ABONNEMENTS AUX JOURNAUX.. 

Il a été souscrit, en 1902, 494,676 abonnements ayant produit une taxe 
proportionnelle de fr. !l8,MH-49. 

Ces chiffres, comparés à ceux de l'exercice ·190 l, accusent une augmenta­ 
tion de ;j{i,[)25 ('12.90 p. c.) quant au nombre et une diminution <le 
fr. 493-0~ (0.84 p. c.) du chef de la taxe. 

Cette particularité s'explique comme suit : D'une part, les abonnements 
de 1901 au << Guide officiel des voyageurs », au « Heisgids » et à l' << Afliche 
horaire >> - abonnements exonérés de toute taxe postale - n'ont pas été 
renouvelés au mois de décembre de la même année, mais en avril 1902 
seulement, par suite de la modification de l'année d'abonnement; d'autre 
part, les prix de certains grands journaux quotidiens ayant été réduits 
sensiblement, la taxe afférente à ces journaux s'en est ressentie, calculée 
qu'elle est sur le prix d'abonnement. 

Annox:es 
à consulter. 

li, p. B, 19, 
Ill, p. B, 20 

et '21. 

ll,p.ll,-19, 
Ill, p .8, 20 

et 2·1. 



Annexes 
fl cousulter. 

B 

( to ) 
G. - CAISSES D'fa>,\HGNE. DE HRTHAIT.E ET D'ASSURANCES. 

fa, nombre des versements à la Caisse d'épargne, qui avait subi une légère 
diminution eu -:1901, a repris sa marche ascendante. Quant au montant de 
ces dépôts, il a suivi la progression habituelle. de même que les opérations 
effectuées pour Ic compte des Caisses de retraite et d'assurances. 

Ln réduction du taux de l'intérêt sur les dépôts d'épnrgue supérieurs à 
2,000 [runes (Arrêté du Conseil général en date du -1'2jui11 !902), a provoqué 
une augmentation exceptionnelle du montant des remboursements et des 
conversions en fonds publics belges. 

Les tableaux ci-après résument les renseignements les plus intéressants 
relatifs aux trois services. 

Des indications plus détaillées figurent dans le compte rendu publié par 
l' Administra lion de la Cuisse générale d'épargne et de retraite. 

Caisse d'épargne. 

En 1902 .•.•..•. 

En IODI •.•• 

llilférences on 1902 • • • 

VEHSEMENTS. HEi'rlBOUltSEMENTS. Liirels exislHul 11u 31 déten1bre. 

IIOJIBRK. 

1 
MONTANT. NOllllRt;, i llONTHIT. N0!lBl\8. 

1 
llONTA.NT. 

2,640,507 217,772,187 850.5b5 193,268,404 20 1.ss:!,442 563,578,651 6!) 

2,580,28.\ 205,368,22~ 767,163 l53.0H2,700 O:? 1,483,270 561,516,754 95 

+ 60,223 + 12,40:l,962 + 83,312 +40, 205, 704 24 + 0!J,172 +2,061,897 711 

011 + 2.3:l !>· •/• ou+ 6.04 p. •f• ou+ 10.86 p.•/, t)U + :!6~:!Î p. O{o 011 +6.69 p •• ,. ou+ 0.37 P· •J• 

Achats Ù8 fonds publics. Rénlis:ilions do fonds publics. 

NOlfBllS. 1 l!ONTLNT. 1 NOJIBI\I. 1 -~~;T.il'IT. 

Gamhdereulu exislant au3l décembn 

110.lll!RK, 
1 

VALKUR 
110'11\i'ULB. 

En 1902 ..•....• 1 :17,\:16 i 6~,539,056 2tl 

En 1901 ••••••.. 1 1:1,946 i 27,517,204 9S 

6,978 i 19,908,169 :!R f 4!1,244 

6,056 j IU,0l~,\48 91 1 33,580 

llilfdrences on l9fü ... 1 + 23,4~0 1+35.021,851 28 + 022 1+ a.sus.ozu 3, 1 + 15,66' 

178,909,400 

. 137,423,200 

+ 41,(86,200 
<)IJ+ 168,H p. •Jal OU -H27.27 p."/,I Oll + 15.22 p '/.o I OU + 24.32p. •f, 1 OU +46.65 P· 0/a I OU+ 30.19 I'-°/• 

Caisse de retraite. 

En H)O:! ••••• 

En 1901 ...• , 

LIVRETS EXIS'l'AN1' BlU'.VETS EXISTANT 
VERSEMEi'.TS. l'AIEm:NTS. an a1 décembre. au 31 dècembre 

"onuaK.1 IIOl'fTANT. 1 !IOll'fUIT. i"ilntBRE. 1 
MOITIH 1 ID.ITUT . 

;-.O,IIBR&. d!! NOllBR&. d" 
mJTn :ir~ols~!I. reetes :innu~!IP:t. 

95H, i'03 5,359,i'.156 :!'.!, 718 1,200,870 i9 5:.!J,0'.13 7,210,434 76 4,869 1 l6ri6.~2? R4 

851>,411 4,8:'\0,60S w.3:is l .100/!IHi ~1 389,399 :i.;:.m-t,365 18 3,620 1,052,173 H· 

---- 
+ 103,28~ -t 51JS ,8,8 + ~,3,,;n + 94,!IOJ 9~ + 131,ij34 + 4, fl06,069 58 + 1,249 +nu, 749 6' 

Oil ou ou ou ou au 1111 Oll 

+ ,~.116 p .• ,. + I0.4!1 p.''/, -t 11 70 p -t: +S.55 p.0/, +:nsop.'/, + 12.,.02 p. 0/v + :H.,·,op.•/. + 58,4:! p. o/( 



Il 

( H ) Annoxos 
il cor.sut ter. 

Caisse d' assurances, 

1-:n 100:! ••••••.• 

F.n 19')1 •• , , ••.• 

Oilréronco• en 1902 • • . 

, ...... ·- ... ,--- --- 
1 \' EI\SEM ENTS. PAIE~IENTS. 
1 

NO~JBII~:. 
1 

ftlONTAN'r. N0:1111116- 
1 

MOlil'ANT, 

1 

3,2~7 7?8,!i02 s ll,Uli8 2:1 

'..!,330 1157,110 3 ~.2115 :18 

+ U27 + 1~1,462 " + 4,lin B5 
ou+ .19.78 I'· ., •. Uil + lB.48 P· .,. ou+ 88.24 I'· .,. 

ll. -- PERMIS l>E PÈCHE. 

Le nombre de permis délivrés en 1902, s'est élevé à 64,808 et le montant, 
à fr. 145,;,9{. 

En {901, ce nombre avait été de 6t,50f> et le montant, de fr. i52,90L 
On constate donc une augmentation de 31503 (~. 7 i p. c.) quant au 

nombre et de fr. 10,690 (8.04 p. c.) quant au montant. 
Le produit de la taxe qui avait été, en H)O 1, de fr. 6, t50-:S0, a atteint, 

en ·t902, fr. 6,480-80, soit une augmentation de fr. 5~0-50 (ä.7f p.c.). 
l. - Tl~IBRAGE DE PAPIERS Kl' DÉBIT DE PAPIERS TI~lRRÉS. 

Les droits perçus pour le compte de I'admiuistration de l'enregistrement, 
du chef de papiers à timbrer à l'extraordinaire, se sont élevés, en f 902, à 
fr.68,6ö.f..f>ä; cette somme est supérieure de fr. 6,855 ou H.0?> p.c., 
au montant des droits perçus en i901 (fr. 61,821-f>ä). 

La vente de papiers timbrés et de timbres adhésifs, qui avait été de 
fr. 235,743-ä0 en {901, a atteint, en 1902, fr. 255,88U-t5, soit une 
augmentation de fr. t 56-65 ou 0.06 p. c. 

J. - PAIEMENT DES i\LLOCATIOc'iS ACCORDÉES EN VERTU DE L'ARTICLE 9 
DE LA LOI DU 10 1\IAI ·1900 SUR LES PENSIONS DE VIEILLESSE. 

Un arrêté royal en date du !5 juin 1901 a chargé l'administration des 
postes du paiement, pour Ic compte du Département de l'industrie et du 
travail, des allocations annuelles de 61> francs. 

Le montant des paiements effectués de ce chef, qui s'était élevé à 
!l,EH.f.,470 francs, pour la période prenant cours à cette date jusqu'au 
5i décembre suivant, a atteint, en ,1902, t8J7~,9n0 francs. 

Les quittances relatives à ces paiements étant d'un import unique de 
fr. 52.ä0, les sommes mentionnées ci-dessus représentent respectivement 
t69~676 et ä~9,260 titres encaissés. 

Il, p. B, i9, 
Ill, p. B, 20 

et 21, 
VI, p. u, 2-\. 

IV. 
Bareaair de po•te et boîtes :un lettre•. 

Il y avait, à la fin de -187~, 486 bureaux; au 5-1 décembre t90~, nous 
comptons 1., 18:l bureaux, dont 26 rie pourront être mis en activité qu'en 1903. 
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Parmi ces i, 182 bureaux se trouvent 57f> sous-perceptions, 54 bureaux 
de dépôt de poste, HH dépôt-relais et 45 agences. 

A la fin de 1901, il)' avait 8,277 boîtes aux lettres; en 1902,lc nombre en 
a été porté à 8,l'.>00. Soit 223 nouveaux placements. 

Eu roos. 
Boîtes attachées aux malles-poste. 72 

aux trains vicinaux . 144 
Lettres recueillies clans les boîtes des 

malles-poste. . . . . . 5fH,7{;5 

1~11 1001. 011fé1'CDCC pour 11)02, 
70 + '2 
!58 + 6 

V. 

Dlsfrlboiion et transmission «les eo1·respoudances. 

§ {ttr. - StmvICE DE DISfUIDUTION. 

Le nombre des facteurs chargés du service de la distribution des corres­ 
pondances, des levées de boîtes, etc., était. en f 901, de 4,023. En 1902. il 
s'est élevé à 4,i53. augmentation: 1 IO. 

Le nombre des distributions journalières dans les localités pourvues de 
bureaux à attributions complètes, a été de '2 dans ö46 localités, de 5 clans 
229 localités, de 4 ou f5 dans if>7 localités, de 6 on 7 dans 8 localités, et de 
9 dans 1 localité. 

1 perception et f sous-perception n'ont qu'une seule distribution. 
Des t ,68~ communes rurales non pourvues de bureau ou ayant un 

bureau sans service de distribution (207)~ il y en a 8 qui sont desservies neuf 
fois par jour (faubourgs de Bruxelles); 4 qui sonl desservies six fois, ~ sont 
desservies cinq fois, 15 quatre fois, 57 trois fois. 94-f deux fois et 
677 une fois. 

Depuis 1896, une distribution supplémentaire a été accordée à 857 loca­ 
lités. 

§ 2. - SERVICE DE TllANS"IISSION. 

Bureaux ambulants (wagons-poste). - Les lignes parcourues par les 
bureaux ambulants ont été, en f 902. au nombre de 25, sur lesquelles ont. 
circulé, comme en 1901, 70 bureaux ambulants effectuant chacun un voyage 
quotidien. 

Le parcours journalier moyen des wagons-poste était, en J901, de 
6.859 kilomètres; en f902, il a été de 6,796 kilomètres , diminution : 
45 kilomètres. 
Services de malles-poste. - Ces services ont été, en { 9ù2, au nombre de 76, 

soit 2 de plus qu'en l 90{ (7--1). 
Le trajet journalier moyen des malles-poste a été. en {902, de 5,128 kilo­ 

mètres, soit ti8 kilomètres de plus qu'en 1901 (5,060). 
En J 90'2, les services de malles-poste ont transporté approximativement 

Je même nombre de voyageurs qu'en 1901 (22n,:'.>70). 
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Tous les bureaux de poste établis dans les localités non pourvues d'une 
station de chemin de fer sont chargés, comme uuxiliaires de J' Administra­ 
tion des Chemins de for, du service des petits colis jusqu'au poids de ;'$ kilo­ 
grammes. 

VI. 

L'effectif comprenait i, la 'fin de l'année : 

Fonctiouuaires et employés, y compris les 
commis auxiliaires, sous-percepteurs, agents 
de dépôt et gérants d'agence. . . . . • . 

Facteurs.geus de service et autres agents subal- 
ternes •. , . , • • • . . 

Totau x , • . . . . 

taa UHn. En t801, Difüeom pour 1902. 

Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel 

msseuliu. Céminiu, mascnlia. fóatioin, 111a1,uliu. Cômiuio. 

'2,682 '~58 '2, li 1 ~ ~tiO + 68 +s 

4,369 5'2 4,246 4!l + ◄'23 + 3 

7,0111 3~0 6,860 309 + 101 +"' ------- -------- - ----- --- 
7,371 7,169 + '202 

VII. 

Résultats ftuauclcl"s. 

§,jet·. - RECETTE. 

La recette faite en 1902 s'élève à fr. 27,348,926-~3, soit une augmenta­ 
tion de fr. -1,044,159-78, ou de 5.969 p. c., sur celle de 1901, qui était de 
fr. 26,304,786-75. 

§ 2. - DÉPBNSR. 

La dépense s'est élevée en 1902, à la somme de fr. 15,792,H55-66, à 
laquelle doit être ajoutée la quote-part des postes dans les frais généraux 
d'administration, fixée. pour ·l90'2, à fü>4:9'57 francs. 

La dépense totale s'étant élevée à fr. ·f4,547,090-(j6 et la recette brute à 
fr. 27,548,926-53, le rapport entre ces deux sommes est de f.2.46 p. c., 
tandis qu'il était en i90l, de ti5.34 p. c. 

La recette nelte s'élève, pour t902, à fr. 15,001,855-87. 
Les sommes ci-dessus ne comprennent pas les dépenses qui sont imputées 

sur le budget de la poste pour les services des paquebots, mais dont il 
incombe à l'Administ1·atîon de la marine de rendre compte. 
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N° I. - Mouvement des correspondances, d'ap1·ès les moyennes 

A.NNÉES. 

LETîRES PRIVÉES, OE TOUTES CATÉGORIES. 

us K'I' 1•01111 L'IN1'1ÎlllEUII, 1 DE ou uoun L'I;'l'IIANG!sll. 

NOMBRE. 

TOTAL. UB f.1' POUR L'INTIÎRIBUII. 

MOIIIBRE. kOl'IIBRE. NOMS RE. 

1870. 

·18'H. 

·181'2. 

1873. 

1874. 

-1875. 

18î6. 

1877. 

1878, 

1879. 

1880. 

i88I. 

1882 •• 

4883 ... 

t88i-. 

1885. 

1886. 

1887. 

188~. 

·1889. 

·1890. 

1891. 

1892. 

1893. 

!894. 

-1895. 

·18%. 

·1897. 

1898 

189fl. 

1900. 

1901. 

1902. 

3!. 7ti3, 835 

Jö,393,.\-7-'i- 

39,348, O'l!J 

, ,i,l,10ti,N9 

, -i2,S06,823 

43, .i,9,1 • 996 

44,905,003 

• !15,307,l,(l!) 

• .1,8.4513. 1 . .\.J 

150,868,309 

■ M,409,'277 

1 57,307,8!9 

1 60,3-14,189 

61,021.460 

ü'l,'Wî ,599 

- ■ 6'2,174,789 

6.\.,563,036 

68,079,':i!DO 

Augmentation annuelre 
moyenne pendant les 
oinq dernières années 

68,679,9!)9 

70, '276, ;190 

'72, '29li, 026 

7/\,118,796 

11.08 

3.7!1 

.\. ·16 

-~.47 

4,14 

!.til 

3.25 

1 :? , :.!18 , li96 

Hi,.\.15.998 1- '.!.07 

IH,306. 836 

lti.90Vn':! 

17,715,948 

·18.35-1.,580 

18,736,091 

0.90 1 ,19, 15'2.tiH 

6.9l 120,570,806 

4.89 22,550,749 

6.9G 23,218,241 

5.33 24 ,32·1 ,460 

5. 25 1 26,145,115 
·1.17 

'LO~ 

• • • ■ til,933,5ô2 I- 0.51; 

0.39 

3.84 

:\,.\5 

67,30(i,796 1- 1,13 

2.04 

'2.87 

27,182,090 

29,230,551 

2ü,377, 297 

27,388,161 

'.28 ,l 77,695 

29, 1'22,556 

30,011,696 

3.90 · 130,798,845 

78,2!iij,Jtit 1.18 31,66,,6,3 

77.23~.038 - 1.31 33,332,952 

82,509,866 (i 83 35,:333,82~ 

86,04'2,757 4.'2S 36,997,.}64 

91,1 l!,6SO 5.89 39,089,597 

96.226,60! 5.61 41,394,326 

101,501,260 5.lS ,1.4.,213,Mll 

103,563,351 2.03 48,4li7,371 

4,210,697 1, 4.66 2,625,709 

l •1ö .os2,5:31 

·i? 7!1 1 5;l, 135 '096 

5.78 

a.us 
4.8·1 

J.60 

'2.08 

2.!2 1 &i,460,113 

7.40 169,026,949 

9.63 173,419,058 

2.96 77,627,188 

4.75 181,629,309 

4.09 

2:l,810,9941- 1.-H 

24,656,279 -14.42 

6.98 

3.83 

2.8S 

3.35 

:l!l,018,851 1- 0.36 

53,191.476 

58,008,S!ll 

60,1122,iîl 

61,8.\6,576 

t)3,641,09i 

88,203,1150 

91,498,150 

2.0'2 

4.63 

-~. 23 

4.33 

~.18 

2.90 

t.'i?ll I H,,ta0,9-12 

7. 08 H, 126,918 

(i.36 ,H,778,322 

5.73 16,730,012 

5.88 118,853,114 

':l.05 

3.7•} l 21.078,ï'lO 

90,74.\.,556 1- 0.82 

86,831,068 1- 4.31 

90, 9,iO, 333 

95,66ï,361 

95,.\.ll.\.,.\.91 

99,295,241 

3.42 1102,307,722 

i.6i 1!05,917,611 

2.81 109,92.,005 

5.!î 110,566,990 

fi.0! 117,818,690 

.\ .. 69 123 .oso, 221 

5.65 130,202,2î7 

5.89 137,617,928 

&.Si 145,714,808 

9.62 15~,030,722 

G,53 6,836 . .\.06 

4.73 123,212,202 

4.98 

0.01::; I 34 ,OH,ïGt 

2.13 

1.53 

3.03 

3.'iS 

0,59 

6.59 

Lil 

5.8! 

5.ïll 

s.ss 
4.33 

5.'l3 

682,175 

3,088,410 

4,657, 31. 1 

5,9î0,M9 

7 .1571,800 

3,893,340 

◄0,031 ,658 

t9,'i99,000 

':i!l,053,9·16 1- 0,12 

:H,-l-16, 1-'>8 

28,453, oss 

31,170,984 

32,914,882 

33,3'20,JOO 

35,5:H,398 

352. ,'2 

51 ,32 

28.19 

':26.81 

17,45 

rs.sc 
·10.96 

26.91 

4.61 

t 3-'21 

5.02 

6.46 

·1.î'l 

8.39 

22.58 

9.00 

0.50 

5.59 

~. 23 

6. 61 

37,695,866 I 6.41 

Jï,367,772 1- 0.87 

40,458,860 8.27 

43,338,068 7,1! 

46,523,54'l 7.35 

51,178,010 10.00 

55,664,856 1 8.77 

60,006,492 1 7.80 

3,909,626 8.21 

(IJ Pour les années untéeieures ù l870, voir Ic Gompie rsndu de !!181, annexe XCI. 
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fournies par les dénombnments partiels, - Années l870 û 1902 (1). 

CARTES POSTALES 

D! OU FIJUR t'ËrRl~GER, TOTAL. 
LElTRES DE SERVICE. JOURNAU~. IMPRIM(S. 

HOMBRE. IIOl'llBRE. NOMBRE, 

5, lï4 687,3~9 

6,591 ~7.38 3,095,001 

16,120 144.57 4,673,161 

611,312 305. 16 ö,035,861 

•tïö,:-s00 3'23.81 7,848,600 

1,090,980 29-L 14 !l,98,i,3~0 

1,639,638 5(). !!) ~ 1,6~1, \l:96 

:?,Ut5,602 1 t4.,5 1 l l.nô,514 

:!,593,734 j '26.,9 1 lû,72v,652 

3,337,906 28.69 18,116,2~8 

3,571,750 7.01 20,301,76'2 

4,19l,ti56 17.38 22,586,876 

4,417,468 5.36 t3,270,58~ 

4,919,4901 12.05 1 2\,748,,90 
5, ~60,6H 

5,515.06::l 

6,055,257 

6,315,300 

6,875, !~66 

6,917,737 

7,t82,0'20 

8,008,516 

9,836,385 

11,276,746 

11,921,166 

rs, 752,91,1. 

l ,55>l, 27 1 

10.331 :~·~~9,34i 
·1 .uo .li,068,98\ 

3,991,091 l-27.6:1125,407,'.!391 - 4.37 1 li-,8l6,i65 

i,'272,3-'.16 f 7.05 1 ·n,48-1,,MS 

5,8î8,ö261 37.60134,331,674 

5,850,316 - 0.48 36,8ö5,0?7 

s.36 1 io,195,766 

·1 . .\.9 1 •l:l,502, 135 

7.'23 .\.5,477,886 

7.0.\, 145,376,318 

8,961,5801 ·11.90.f 49,U0,44\I 

9.76153,174,433 

l.\..64 57,80ù,~88 

H,206,933 j '.:!5.98 1 65,381,943 

5.031 î0,586,022 

12.'.:!8 76,759,.\.3ö 

li,851,1172 1- 16.1() 1 Hl,\O:l,53li 

3'50.28

1 
7,337,25'2 I 7.08 I 51,243,101 l 3.7~ l 22.0,s.,,.l\. I 22.,0 

51.00 7,966,712 8.58 5~,171,52, ~.DB 15,967,383 17.93 

29.15 8,139,177 ~. lö 58,8~5,5!18 11.\.7 30,0!H,'W1 fö.89 

30.03 8,499,3\~ ~.43 65,180,000 11.31 33,3J5,000 10.76 

27.:ll 8,868,500 1,.3-1, li8,9ti9,000 5.3:J Jl,75,J,000 - L75 

Ili .89 9, 21J 1, Hl5 3. 75 7~,058,000 4. \8 30,HJ, 000 - i.03 

·12.89 9,867,903 î.2\ 68,-Hi0,000 - lt,99 28,638,000 - 6.02 

':!6.90 10,811,111 9.~ö 69,îl'l,OOO 1.82 28,0\1,000 -~.Il 

8.35 11,653,250 ï.i9 71,830,000 3.03 36,673,000 30.78 

12.06 l!,891,656 10.63 8!,573,000 l~.96 40,538,000, 10.51 

11 .!d 13,\66,891 4.16 88,675,000 7.39 46,497,000 14.70 

3.03 13,189,700 - ':l.Oö 91,319,000 ':l.98 46,öîO,OOO 0,16 

ô.35 !3,'i93,075 .4.5; 94,522,000 3.51 5-i.,959,000 i8.0I 

7. '3't l l 3,9 lî , 560 

0. Il li• , 1 23, 1.0 1 

8.18 1 15,9,7,216 

:!4.91 1 17,0':?I ,28':! 

0.90 1103,559,000 

1 .~:s 91-,39!.,ooo - 8,85 55/!68,ooo 

4.90 91-,01¼,00U - 0,39 bô,665,000 

7.83 95,837,755 1.93 59,Yti0,86~ 

6,5J 91 ,5¼6, 317 - !; •. 1,3 68, i51,\l74 

7.38 1 16,567,165 1 - j,fiö 194,639,558 

0,981 18,484,731 l 11.57196,287,631 

5.46 17,891,763 - 3.21 100,693,346 

'2.38 119,103,lt:i5 

8.91 t3,t45,817 

7.60 23,455,925 

8.70 24,119,478 

13.12 :is,36s,,os 

7.95 126,365,128 

8.75 1 ~7,393,30\ 

6.77 1•08,221,087 

5.7'> I w,578,,t'ö 1 1.n 11,1J,H9,177 t - 4.-i-t I s2,2ti3,614 

6.30 l ±0,786.583 I 1.01 

1
,10,695,533 I 7.00 I 89.06t,193 

1).44 z0,597,,óOI - 0.91 101,513,576 - 8.W 91,27~,339 

42.37 1110,587,!II 

~.831•27,701,!08 

5.17 •31,721,720 

~.911137,755,683 

13.54 5,'•Ö i, 797 819,4-f.17 3,H 5,831,481 

9 118,IL5,IU8j , 

5. W 18, OJ3,'~53 1 - 0.31 

9.56 1 51 ,~73,000 1 - 6.3~ 

3.37173,599,'tôl 

1.74, 81,!118,680 

4.5 1 88,274,9i9 

8.94196,156,423 

·10.73 IOi,960,411 

4.!9 114,926,460 

5.51) li3,6i,8,551 

2.25 133.\92,970 

1.H 1M,,i92,6H 

7.37 

2.53 

5.8'2 

7.51 

11.33 

7.6~ 

7.Hs 180,579,7,131 - s.n 
2.09 

8.26 

2.+8 

s.ss 
1 f .93 

6.i5 

1.59 

7.96 

li'i.73 

4,8i I ll,6U7,210 9.93 



B 

( 18 ) 

N° Il. - 1Jlou:1>ement des valeurs confiées à la Poste (1). 
Comparalson des années 1002 1•t 1901. 

Nombre I orlginaires de l'intérieur .{ à destination de l'intérieur. 
dus lettres -~ dij l'étranger- 

originaires de l'étra11ge1· . • • . . ~n~e~~le: • : 
Ensemble. 

/\ombre 
des boites 

Montant l 
des lettres . 

Montant 
iles bottes 

ortgtnuires de l'iutérieur à destination dil I'éuauger 
origtnuires de l'érranger . • • • , •.•.• 

Ensemble, 
Totaux. 

· · d 1 .. t" • $ à destination do l'intérieur orrgmarres e lil eneur l _ de l'étranger. 
Ensemble. 

originalres de l'étranger .• . . .. . .• . . . 
Ensemble ••• 

oriaiuuires de I'iutûrieur l destination de l'étranger 
originaires de l'étranger • . • . . • • • • . 

Ensemble, 
Totaux. 

r d ï j port • • • . . . . . . . . • . . 
ro ui l droit proportionnel et droit fixe réunis ...• 

Totaux. 

Nombre de lettres perdues ou spoliées ••••• 
lllootaot total des valeurs perdues et remboursées 

M•adaC. e&. llon■ de pe11&e. 

l mandais de et à dostinatiou de I'intérieur • • • . . . . 
boos de poste • • . . • • . . • • • . • . • • . . . 

r,; ombre de mandats originaires de I'intérieur-à destination de l'étranger 
Ensemble •.••• 

mandats originaires de l'élrangur . • • • • • . . • • • 
Totaux ..... 

l mandats de et à desttuation do l'intérieur • • . • • • . 
bons de poste • • . • • • • • • • • • • • • • • • • 
mandats ongtnairesde l'intérieur à destination de l'étranger 

Ensemble .••. 
mandats originaires de l'étranger. . . • . . • . . . . 

Totaux. 

Montant 
des 

Produit t Mandats du service intérieur . • • • . . •• 
Bons de poste ...••.•.•••.•.. 

de la taxe. Mandats du service international • • • • . • 
Totaux. 

Mandats et bons de poste remboursés à $ Nombre • 
charge du Trésor. l Montant. 

Elfeta de eon,merce, 
a. Â~ceplation. 

Nombre d'effets déposés. 
Produit do la taxe • 
Nombre de protêts . • • 

• • • • • • 4 • 

par huissiers • • • • 
par agents des postes 

Nombre d'ei!ets • • 

b, E11caisseme11t. 
§ déposés 

· l encaissés. 

l déposés • 
eucatsses . 111 onta nt des effets • 

Produit de la taxe. 
Nombre d'titfels protestés. (}ar huissiers • • 

par a gen ts des postes 

ANNÉES I IJU'FÊRI!;NCES 

l µuur 
1001, 1901- 18QI. 

~30,843 1!44,856 - 5,013 
w,soa 76,331 - 5jJ 

315,651 321, tlS7 - 5, à3ti 
Wl,041 I00,!133 + ms 
416,69~ 4'llll. l :!O - 5,428 

t2t 331 + 9~ 
4.684 3,9111 + 733 
ö, IOö 4-,282 + 8:!4 

\ ~I. 7!1~ 4~6.40i - 4,604 
Jtll, tïli,O,H J6 373,'HJ,157 5h -l(J,U71,H3 :20 
79,:\7.\., 19.\. 7ö 84 ,48X, 168 li - t,913,!173 87 
442, il'.>O,tt9 1t 4öt, 13503~ti ·l!f -11,9~1>,U97 07 
76,:!iH,505 X9 76,314,759 XJ · 85,153 !14 
51K,!J79, 73:i 01 !Hl ,0~11,ll~li Ut lt,070,3!\t 01 

Hl,lil6 411 4H .l~9 4, + t0,4tti 95 
l . 087, ~ 9 ~ !10 1 .021 .837 31'> + 65,6~5 55 
1,5U\l. Ill~ .Ill 1 .~J.\,O;it, XU + 76,0,t I'.)() 

:,tO.!l<K,i<H 31 /\Jt,+X:I. 1 tt X: -11,9!1~.fll! ~· 

9t ,OJlS 15 i11.ïöö fö - 7Z7 to 
15ï,t;00 ~9 H;<2,ti71 9!1 - 51077 :-.O 
:!4-8,liJIS ;ll, teH.H:l t4 - IS,Xll4- HO 

t 1 Il + 9 
('} H,9~7 U {"} 5,5~5 ,_ ~!l,4-H U, 

('J -t,5~r>,rn1 (") l,tlH.~46 + 73,9151 
·1 ,44!1,î6 t i ,WI ,(fü8 + ,l.7,173 
sue, t!J7 48t ,926 + ◄9,37t 

J,4ï6, -t5tl a.JJ5,îliO + H0,495 
hl,953 418~7tt + 23,:!3;! 

:1,~1 -<,'tll~ 3,1:i,.-~,q + tti3, 7 ll7 

(1)1 tH,4-93,,.57 45 (')t ·H-,5!1ti.U6!( 6t t 9,907,7:lS 83 
lt,i41,tl6 tl, ïOl>,254 1 43t,962 
21i,6t3,99i -i7 '26,020.930 ~!• 5!13,062 l8 

UJ,:l49,065 9t tl t, 31 ö,25t 91 +ltJ,!fJJ,SIJ 114 
tti,3S9.5î0 64- '.!i,478,UhO 8 t ,9t t ,509 75 

ti9,h3,<,636 56 '.Hti, i!l:!,-113 XI· +1t ~45.32t ,; 

4tiJ,t1t 9~ 431!, 7:?I ob + t¾ ,491 JI) 
91 ,iöO 88,0tï 6ll + 3, t3'2 }0 

'276,5!5 46 '26:1, 75ti ,.,, + Hl,788 60 

830,998 4-1 :!lu,-4_.i1, , . + 40.!\12~ 10 

-12 B~ - til 
2î0 't! '2,510 61 - 2,'l40 39 

38,139 4t,685 - 3,5-i6 
7,6!7 80 8,337 - 709 20 
t29 253 - 24 
~O:! H5 + 57 

2,M5,9H 2,84'2.6'27 + 103,28.\. 
2;735,~3~ 2.650,X37 + ~+.59.-l 

696,641, 01!3 08 70'2,~1712~9 Il, - ti,'!0~,'236 08 
ti55,B66,9io titi3,95ll,89il 73 - l!,J811,958 73 

t•) t ,041S,45S tO ~ ,030, l!.\-7 + 111,~tl to 
61.t39 57,59'2 + 3,647 

t lR,41lR ~n~. 7!1~ •• n,fi!ll 

(•) Outre les valeurs mentionnées au prisent tableau, la l'ostc ~, en l 9()j, transporté celles que renfermaient 3,089,:102 ttlt,·ts recori1mandtes. 
Treize de ces lettres ont ërë perdues dans Ic service belge, 

(21 Dont fr. 42.3,0-'ll à charge ,lu Trésor-, ('J Dont fr, :S,51!!1 it churgedu Trésor. · 
(4) Non coll!_pris : 1° 03,093 ma111!at~,. s'él~va!lt_à fr. 27,"8i,016-82, émis en liquidation ~e bordereaux d'elT!J!S _tic commerce; 2• _une 

somme ,Ic fr. i.u48,35? uax« fr, 3,09:-.?-,,~), Iiquidée, pour compie Ju llrparkmcnt de l'Ag1·,cul(urt>. aux pro11ruta1re, des bêtes bovines 
recouuues imprrun-es à la consommation, et 3° une somme de fr. 2,:i18,974·08 taxe fr. (4/271--80. payée puur compte du Département de hl 
ûuerrc, 11111 volontaires avec pl'imrs. 

('J Non compris ·, I" 89 .. 807 man,lali s'élevant à fr. 26,937,989-96, émis en ljquidation de bordereaux d'elle Is de commcrce , 2° une somme 
de f,-_ f ,53.\:\01-91 (tnxe fr. S,8ï6-6~, liquidée pour compte du Département de 1'Agriculiure, aux 1,ropriètaires des bêtes bovines reconnues 
improprnsà.Ia consommation cl 5• uuc somme de fr. :l;!U,49~-3"1 ltlllC fr. 31876-90,pay~e puur compte du Déparlcmeul de la Guerre, au:i. 
volontaires arnc primes. · 

(6) l' compris los taxes perçues peurl'cnvoï d'avis de paie meut ou de non-paiement (fr. 1, lOS-50;, pour Ic paiement, nu, facteurs en 
tournée, d'effets 11011 soldés il préscntatiou (fr. ~~l-80J.cl puur lu remise, à ries Jiers, de t·érèpissés de versement eu compte-eourant (fr.'.}3-20 .. : 



N° ll. (Suite.) 

< -rn ) 
Mouvement des »aleurs confiées á la Poste. 

Comparaison des années 1902 et 1901. 

Qul&&anee•• 

Encai1Jsemenc. 

Nombre de quittances déposées (service intérieur) • 

l déposées •• Montant des quittances . . • • . . . . , 
encaissees 

Produit de la taxe . . . . . . . . . . 

. 4bonnemeu&a Milt Journàu1. 

t 
Jouruuus belges. 

Nombre d'abonnements demandés •• 
- étrangers 

Totaux. 

Montan~ des abonnements souscrits 

Produit do la taxe . . . . • . . . 

•f!lrml• de pêche . 

Nombre de permis délivrés •• 

Montant des permis délivrés. 

Produit de la taxe • . • . • 

tloupeas d'11.cuons ea d'ollllaaHona, &Urt'■ amorU•. 

E11caissement. 

Nombre de coupons et de titres amortis déposés 

{ 
déposés • 

~ontaatdescouponsetdes titres amortis . • 
encaisses .• 

Produit de la taxe . . • • • • . . . . 

Reeouwre111en&s de .-aleur11 awee l'éCranaea-. 

Nombre de valeurs déposées 
j engtnarres de l'intérieur •• 

l - l'titraager. • ! à recouvrer. • · · · · 1 - l'intérieur. 

- l'étranger. Montaut 

l'in térieur , ' 
des 

recouvrees . • · • · l - valeurs 

l'étranger. - 

Taxes d'encaissement perçues sur les valeurs reçues de l'étranger. 

f 
par huissiers • . • . 

Nombre de valeurs protestées en Belgique 
par agents des postes • • 

Ai'INÊES OIFFÉIUlNCES 

1 

pour 

'"'· ••••• ltHU, 

(') 7,9i9, 276 7,624,80~ + 3'24,471 

('):3\9 J 466 J n9 9 f 335,375,317 n +14,091,162 ,19 

302,208,613 fl9 t87,196,599 80 +1rs,012,01a n 
('J t,406, 131 45 1,340,003 05 + 65,228 40 

464,606 409 ,9.i!8 + IH,678 

l') 30.070 '28,2'23 + l ,847 

49~,676 438,151 + 156,,Hfl 

'2,4t5,65i 09 2,'2:J5,lti~ 7J + H0,4!S3 Jt> 

58,,f21 49 58,914 54 - 493 05 

64,808 61,305 + 3,~03 

1'•3,591 ,l 3'2,901 + ·10,690 

6,480 80 6,130 ISO + 31SO 30 

1 
·139, 707 -146,917 - 7,210 

l, 1!33,021 98 l ,38i,477 2ö - Hlf ,455 27 

·1, 196,135 6'1 ·1,343,'213 07 - 147,077 -i3 

2,698 90 2 ,Sti6 90 - 168 

(•) 62,360 58,070 + ,l.,'l!90 

(•) Uá,112 {2'2,887 + H,225 

(') 4,rn4, 14'> 76 3,922,567 43 + '.!11,1173 33 

,') 4,79'2,4-~7 79 4,57+,430 76 + ~•8,017 03 

t't 3,~66,615 33 l,9'70 ,833 ~7 +- '295,781 80 

3,709,02î +7 3,652,67t 06 + 56 •. 353 41 

c•> f0,690 30 9,508 90 + t ,181 40 

i¼8 ~47 + ,f 

n 3 + H 

(') Y compris 56,9ï8 quittances d'envois contre rembcursemeut s'élevant à fr. 876,0':fü-57 el ayant donné un produll de f1•. 9,5t!O-ä5, 
(•J Non compris 1,273 inscriptioas à des [ournaux français, do111 la taxe est confondue avec celle de, mandat- tntemauonaus, ·•1 Cc renseignement, qui comprend les envois contre remboursement, f1il défaut pour les valeurs belges à destination de la Hongr-ie, 
1•) Y compris 41!,634 envoi., eonn-e reinboursemrnl s'élevant à fr. 538,tO:S-:!I el pour lesquels on u perçu fr. 3,916-20 du chef de 

faxe d'encaissement dr-s envoi ... rcc-ouvrës. 



B 

c ~o) 
N° III. 

DÉSIGNATION 

1 

LETTI\ES 

1'111\'ÉES 

IJl! 

llB susv IC i; 

-~ i ai li .,, .; ~ 
lllUll''EIIIEN'I', 

C i '.i5 
ai 

1 ~ Ê -~ .., 
C 

E C: 1i 

:~ : ;: "' ë ~ 
~ .,, C 

Q 
è i E 
w 

en 
Q 3 ,::: 

~ LIJ 

Renseignements 
Cornporaison des 

.;, w i: 
"' •... : .., ;;; ... ., .... ;,- 0 
'Jl 

<Il 
.. 

0 "- Q o. Cl, 0 >< 

1 
'Jl ,n .; 

::, "' "' .. 
.fi .... E-- ~ 
0 c::: a:: .• ... ... 1- 

V <.) ~ 

1 En 190~ , 

lntfrltur. \ En 1901. , 

1 "" ., .... ,. 

102,012,117 

100,0,;,400 

1,2-ll ,331J 23ll18i:ljl03,M3,351 

1,211,004\ 2H,856jlfll,501,2UO 

Eu 

2-l,70~1528 j2,4ll8,U02( 27,107,1:lO \lJO,?î0,481 

23,666,0!16 \2,50:1, 775( 26,172,771 \ 127,674,031 

----1---1 1---- 

60,006,49~ 

56,664 , 85f; 

7,Ul,66~ 

6, 767,43~ 

+2,026,111 I+ 1io,a211- a,01a1+~,11ö2,091 1+1,010.~3! 1- 5,1ï3l-1·1,031i.:1;!l l-t-J,000,450 (+4,341,G36(+ 674,232 

-, 1 03,œ1i 1-::1 91,066126,620,816 , 8,893,6641~ 
(11) 

\ '" ,.,, · · · · · · , · 1 ''·"'·'" 1 "'·'"' '"·'·'" "·'~·"' ., .., -~ ~ tl En mot. ..... , n,101,ùOl 1 703,85!)1 7tl,ti6"!12'.!,571,52l 1 68,003 1 26,tlólî 9i,857 l 23,1!66,3Kl 18,183,IOi l __ •_I 

j 1 • 1 ""'"""' ...... !+'•''"•'" I+ "·""1- ml+'•""•'"' 1- 4.079 I+ 1_ 1s~1- :1,rn1 1+2,9s4,4u::. l+ 710.502 1 . 
;;; 1 1---1 1 1-1 1 1 1- 
E .. 
i::I (c) . . \ '" "".. . . .. . . ~0,SW,864 r.un ,972 IU5,725121,937,5611 li0,39l 1 1-\,7161 sa.roa 12:?,0J2,6601 1,859,2110, . 

., •.. (à) "~ SO,fö~ 1 .~ ~ F.n 1001 .••.•..• 19,(;57,1176 879,16\ lói,ISS-~ 1 !!P.tHi,024 1 16,MSI 97,500 120,7:i<J,524 1 6,738,004 1 . -~ ~ ..., •.. 
-.,-1;: 
c_. r 1 

, ____ , ___ , 
1 •---, •--- .. - 

"' 
DiŒo!rencts ...•••. 1-t 1,161,S!!S I+ 132,808\:__:r-l,2ij;,5371- ~601~1- :!:,3!J21+1,293,145 l+l,12l,276 1 . 

{e) 
En 1901 •....... Jl\t\,51D,42l j 3,08~,602 421,rn~IL~2,030,n2 l 24,851,94ai l~,MJ,360j 27,393,304jl70,424,0:61 76,75-9,431; 1 7,441,66~ 

En 1901 •.•.•.•.. llf2140~,3ï9 1 2,bS-~,027 
rn 

4-~u,,0211,;,114,808 1 231611 ,1i;1 1 ~,547,,111 26,365, 11s 1112,019,936 1 1n,5ss,022 1 6,767 ,43€ 

UiŒérences .•..... H-6,115,0a I+ 20:0,4751- ',,601(-t-6,315,9141+1,034,203 I- f.l,1171+1,028,176 1+7,344,090 H-6,173,414 I+ 674,23, 

(a) Doul 422 boites uvec valeur déclarée. 
( lij Doul 531 boites uvec voleur ,1,.,,);i1•t!e. 
(e) Dont 4,6Si boites avec voleur déclnréc. 
(tl) Dont 3,9lH boites avec valeur déclm-éc. 
(<) Doul 5,106 boiles avec valeur déclarée. 
(/) Bont 4,282 boites avec valeur tl,'clnrée. 
(g'. Y compris :.i6,978quitlunccs u'cnvors contre 1·cmbo111·semenL. 
(hl Y compi-is les envois contre remboursement. 
lil Y comprts 48,634 envois contre remboursement. 
(;') Les abonnements aux journaux belges, pris à l'étranger, sont compris dans le mouvement i, l'Intérieur, 
(kJ Li's lettres orlgianü-cs de l'én-augertombées en rebut sont renvoyées directement !JUi' tes bui-eaux d'echunge sans en tenir annctiernent, 
(1) Ce, ehiffrcs se décomposent comme il suit . 

reruis pur la Poste . 
le Tëlégruphc . 

rem is pa,· la Poste . 
le Télégraphe. 

Exp1·ès pour le J"O)"Ol.l local. . 

Exprès en dehors de cc ruyou. 

t05,,i02 
l,SM,886 

13,605 
75,i33 

Tot~!. ~.0iï,426 
('J Le uomnre des exprès orii;iuafrcs de l'étrauger est compris dans celui tic 2,077,i'llG .figurant en iëte de la colonne. 



B 

( 21 ) 
statistiques dit mouvement postal. 
a nuées l 90~ et 1901. 

. . - - 
MANDATS Wf &O~S " EFltTS All0NNEJl~NT8 "' . .,, 

'Fi ~ 
"' de poste ~ " de cowrume daposes " 10ucrtU 1 11 pute ë - .,, "' ~~ :l E ;; "i: f ,; .,. -- - - f) ~ 

>< ,i < ~ 0"" ~ "' ~ l .,, ..:, ... -" 0 "' " l:, ~ C .g ::.:, ...., ..J "' 
, :; 0 n u - C <,J ~ - " •• Q. "' ,:, .!. : ,.,_ 

< ::, < 0 .,. •• ë ~ :,: c; .. .., 
0:: • 

~ 
< Q .; 0 C . 

"'- ë:: ï= Q 
c.. -= -0 

Q. 2 " f-- -~ .a .... ~ 0 O .,, ;:, ..:i• a .... ~ O.c. 
.;;; C. 

,. n ~ 0 -:;; ,< 0 " f-- ·- M ... ..J ~ .. " :,; < " ~ _, "'0::; .., ~ ë.. . - .. " :, ~ .t t E 0 "' .,, C 0"' ~ •.. _.., .. - ::,: Ul " Q _; E ~ 0 ~ O' i " t::., a ... l: u 0: ~ "' ~= 
~ - •.. ,,. 0 ~ 3 C. ...., ::;;; C: C c; Q " :, - < Q :';, " ~ ~ ~ ! C. .., - .,, 

" .c, .. .. n " :, 6 .,, m C "' 

I') {9) 

121,.!M,!bl 1%,J5J,U58 4,782.5-H l,197, ltt,R l,5!..1,HI? 1 ,48, ,ui 13V,107 :!/111,.\!G JS, IJ~ .? ,!J~r>, ou 7 ,~H'tl Jlb 41,4,1,06 . 179,8-lh 176l 61,NIIB 

121,0IS,820 ll7,535,0.!8 4,!;62,532 1,019,911. 1,451,!41, 1,101,588 141,,017 •,019 91! 41,b85 .?,h4.!,bl7 7 ,b!4 ~05 40\J,l).!,8, " 185,llS 17JR 61,305 

-~~- - --~-- ---- ---- ---- --- ---- --- - --- --- --- -- --- -- --- 
1 195,442 +1B,lll8,930 + 220 012 +117,286 + 71,~5I + 47 .11J -- 7 ,.!to +'>7,4JS - :l,541, f-- 101 281 +i!4/t7l 1 54,b,ll " - 5,307 +11 1 3,503 

- - ----- --- --- --- - - --- -- --- - - 
(h) 

1!13a0,JYO 9,SH,318 1,488,4!! .!W1!90 502,297 . 41,571 . . 6..!. thO (J) - 72,7H " 

10,847 ,~5l 8,b50,4!4 l ,5~9.963 21,, IJ4 4~!,9lb . . 17,HJ . " 5',,070 (J) . 70,121 . . 
---- - -- --- --- - - ---- --- --- -- --- - --- 

+ 1.50.!~SJU + 1,20J,904 - 21,541 + 78,l~b + 19,371 . . +10,21s . + 4,290 (J) . 1- 2.420 . . 
- - ---- --- - --- - --- --- -- --- -- 

(1) 

6,179,992 8, 284,3!8 1,5'!8, 784 284,856 4U,95J . " (:1) . . 135, ll.! . 30,070 {ll . . 
~,889,312 7,307,508 1,475,'116 241,176 418,721 . . . . . 122,b87 . 28,223 (k) . . 

---- ---- ---- ---- --- --- ---- ---- --- -- - - -- --- 
+ 290,6811 + 97b,S!U + t,..!.,~{1\ + 43,680 + .!3,,232 . . . . . -1-- L~1l>j . ri 817 {,t) " . 

---- ---- - --- --- ---- --- --- -- - - 
139.7\l i4" 15t,492,6.!'I 7,809,750 2/l,7..?, l44 .!>46!.1,447 1,4/48, 761 ll9,ï07 ~ HO 997 !h,139 .!,9--15.,911 S,l<lb,W, 4b4,b0b JO 070 252,587 176! b4,80B 

137. 755,bl,3 ni 49:1,970 7/HS,411 2.13J,!'.!.:? 2,3:)2,891 1,401.588 Mil 917 i 037.Jll t,t,~.> 2,84.!,627 7,80"",,761 40!J,9l8 ~.~lJ 2~5)471,. 1718 61,305 

---- -- --- ---- ---- --- --- ---- -- - --- -- --- -- --- 
+ l,981l,%1 +:!O,Ytl9,6il + 21.>l,IIU +no,122 + 116,5~4 + 47,173 - 7,!10 +8l,66h - ! S-1.6 + 103,!S\ +H0,9bó +M 67b +1,81' f-- 2,887 +H + 3,503 ------------ + lhl 72;~ 
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N° f V. - Receues postales de loufes natures. - 

PlÏOITTfl T - - 
do-. runbr l"••POSLl. TAXE TAXE TAXE TAXE TAH empl oye-, t\ l'11fTr..111- >lil' Jt,, t Il, Is eh1:,,~t•111utt des 1.u, ,u,- d ul11·1111cl11,,,,_ stu- h.•, >lil' l,l 
pcud.uu t"-. el d cs ,le -..un u .... ,u, 

nu Ut vulcurs tl'enc-n1!>')Ctllt•111 COlUIIICl'Cl' 
t'Jt 1.• •••• 11èc<.·~ .1bouut•u1l'JJI., v,·111,, des 

(1110111:i /1, eflet s et les Il 
11Cl'IIIIS de- rèdu)~ 1Le'I l'uu·1•plnt1011 th•, JOUl'lldll\ Uli:\. p,•1·mis1lt• Sc, viel' 
ll\\'Clt>ppl'!I muurévv, Cl ,l (AhOIJlll'Wl"Ul:-, 

1h 1-'> L,ll l1 i, 1mslol(!S, l'cucuisst uu-u]. ~ pu-tu), JOUI\NAUX. pèch1.1 interne. dt•!f eu, t,•.,-leHr..-~ 1. 1 
dr s duffr, ,.aJtt'" 

t,. C, 1 r. .. ~, C tr C, Fr .. 1 r, ,. 
1 1902. . 'i!:J, 7()() ,385 !18 l,05ll,08':i 90 liJ~, t96 7l 58, t'l l 4!1 (J ,<ISO 70 ViO ,öi7 10 

Résultats ùc l'auuee • ~ 
mor. .. '22,81:J,4Ml 61 1,038,584 " lll:l,5~1 Jl 53,91 t 51- 1,, 130 ao HG,+75 20 

------- 

\ eu plus \155, n(; ,n 1î,501 90 19,7,~ ~o • 350 W '24,101 90 
Difîérences pou, 190 -~ 

( en moins. D ' • 193 05 • ., 

N° V. - Relevé des timbres-poste, enveloppes-lettres, enveloppes timbrées, cartes postales, 

~IJ.li' 

r 
TIMBRES-POSTE, 

1 
1 il-! 

1 1 1 1 1 

"' 
1 

'" 
hb 1 '" ,,. IJ~ u e, l'l " •. 

1 centune. 2 cent. 6 cent 1 10 cent. 20 cent 25 cent. 36 cent. 50 cent 1 fr.me. 2 francs. 

lt1!,ull,1t.. l '~' - r···"' lh)hl ~71h lH.t,H.!,bl1i IOl, lW,Ji'b 5lfi,tt,8JJ 17,~43,IH> l, ,l~),t.J)7 1, î'.6,8UL .!!iltl09 s·,,uoi 
J.11!' l'uum-e 

1901 • . l!ü ,1!0,kl7 :~ 18,026 1:;., )!1),50~ t.1,67~ 800 U8,2L0,5'.!1 :":>,.)76,1.77 16,721, ,HbO l /17S,.4i'.9 l ~70 :,:?21 8j,,50l 

I en plus 111,1,84,7 rn "iJ'.!,ll\ 5,76),.Si{} :!,~29.854 2JS,!Hh 51r,,21u ~I, 178 .:.:l 610 J,;8-1 1 . 
01ffért'lll'l'b 
pour WO.L • . . . 1 49U en 111011h » " . . . . 

V 

Hé.sultat.s 
de J nnuer , 

i 11/J! • 

l 1901 

r-. c. l h. c. 1 h ' 1 1 r. C 1 1 r < 1 tr 
t,nR,oss 15 .t~1.!i~ !2 J.~,1!~H1 '&5 to,1u.on Ho 1,t!6~rn,11io 4 H0,78'~" 

1,261,:!os 111 3111,,590 o~ p,1s1,h~O »pl,S'..I o;~ 1op,o;:;,2•;5 w1 1<,1M ;15 • 

l I C 
:-->.u ,.f,,79 U3 

F, r 
h7 ~, '1115 50 

s-,t,610 JO 

fr C 

161,609 » 

158 026 Il 

rt-. c. 
110.001 Il 

171,0U.! ,. 

---- 
'" ''" " 1 =, '" :~ 1 . ! ... ,., .... 1 11h1:-in 1t1 !~~,~,-, '•111 61,::7 ëO 1 l~~~Ob'I "I 11,1::! .so 1 :.u.~n5 

"1 
J,581 » 1 . 

Diûéeenees 
pour IVO! • 

enmoms. » • . 1 tH8 

(a) li n'a élu porté ,·n recette, !•n 190:!, que r,· ::l.t,Sïl,95:2-~8, soi! en moius fr. 886 7• 6-78, montant de ln valeur ,les timbres-poste omployes . 
fo pour lU\.f.' dt·-., nou-v.deurs , 2° pour t.lêpot ,l tl Cms~e tl cp.u-g1u\ etc , ~u pour i-emlnnuscm-nt uu 'ltlcgl'nphc dt•.., f1•,11~ d exprès r cpr eseutés en 
umhrcc-poste ,u,· des objets , enu- " douucrh- pal' les poitcur-, .lu 'I i'l,·i;, .rphe, /4° I""" 1,, liq1111l,1livJ1 de~ -onunc- don! les liul'l',lU\ des postes 
,,ont;, deco111cll du chl'f d,· la remis,• des currcspo11tl,111cc, p:n· np1,·,, cl f,o po111· l1mh1·c~ a1oulc, comme appoint ,111· k:, bons de poste. 

Eu 1901, 11 uvuit clé porlt' en n-ectte Ir. 13,858,174-11. 
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Comparaison des années l 902 et l 90 l. 

TAXE 
RELIQUAT 

l>ATS lil POSTt.. PRODUITS llE". DÈt.OlUPll~ 
~UI' 

llYt'C 

Ic, bun-, les olHüs étruneeas ENSEMBLE. Observations. 
S11v1cc d, exlrnorJrn~1m. en plus (+l 

11111,1 uuuouul, JH),ll 
ou 

(li "101115 (-) 

h. . fr • l r C 1 r < r, C 

:!7i-,~79 65 91, 21.>0 ' 51,JJO Ov [)38,8j8 92 ':l7,J48,92& 5J 

!bu, tî2 91 88,027 60 ti0,886 J5 923,lllft. 70 ~t, ,JO'•, 'ïSli 75 

----- 

8,106 7\ J,2,!H0 HJ ,0 1.). 19~ 22 1 OH, IJ9 78 

. )) ' . 

cartes-lettres et cliitfres-taxes vendus. - Comparaison des années 1902 et l 90 i . 

TITÉS. 

!lllLOrPu 
ENVELOPPES CARTES POSTALES. CARTES-LETTRES. CHIFFRES-TAXES. 

Jeures tunbrees 
do 

lie SlllPLhS. 1 DOUULES. TOTAL. 
l l ceu- 01 1 OR "" 1 u, 1 "' 1 01, 1 Dt umes Ob. 1)!- DK OK 1 i eenumes. 6 cent. l 10 cent 10 cent. / 20 cent to cent 26 cent 5 cent. 10 cent. 20 cent. 50 cent- 1 franc. 

10,ou, l4.?,2ti0 1.!, -)J'\, ï5ö 2, ns.sn !2J,b7',I !4,010 4,ljl 5JI► 30,001 L9 •. 1/137 <14b,748 5j0 41)() 88,171 11,034 401,9<! ,471 

9,878 135,057 41,5b, ,941 3.,{la4,5.!6 2.?i,.!:)l ..!.! h'ih 4,IJSó,96~ m,497 1$.bl lb3 391,455 53 l,99b 91,~31 17,808 378,706,bU 

---· --- ---- --- --- --- --- 
216 7,203 990,815 14,291 l, 127 1, 1bl 64,571 " 9,514 65,29J lb,404 . 

M I+ 23,234,830 
" . . . . . . .füJ " . " 2,460 774 

LEtrR!!t. 

fr. C Fr L Fr C Fr C l r ,. Fr C ~-, C Fr. < Fr C Fr C ~-, C F, C Fr. L 

1,110 14 15,618 60 2,127,937 80 11~)88l t70 22 5bi 80 'i,b01 u 415,1,360 7 501 , 0 79h 8'l 44,674 80 110,080" H,185 50 17,031 " !5,718,'IO 36 
(a) 

! ,08h 58 !4 ,856 27 2 ,07S,31>ï V~ .!l4,4a2 60 2!,22;) IO 4,5.!9 10 40~,6q6 ,o 7,62, 25 9,118 15 l9, 145 50 I0b,7\1920 ~,,bl5 50 17,808 • !4, 718 321 26 

--- --- ---- -·- --- --- 
21 76 792 13 49,5~1) 75 1 ,<1!9 IO 31.! 711 172 80 b,4ai 10 . 4~8 ïO 6,629 30 3,280 80 . . 

f + 1,000,398 10 .. . . . . ' 123 .?5 . . . 1,.230 • 174 
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( 24 ) 
N° Vl. - Relevé des permis de pêche déliorés, 

Comparalsou des années i !JO2 et 1901. 

IH~SIGNATWN 1•1-:n:tlll!J do Cl•, 

du TOTAL 

I 1 * 1 I 1 ~ 1 N('j 
IQ 

110lJ'l'll:Ull!\"I', 
(tiimplo•) (duub les) (aimploa) (doubles) (simples) (simples) 

QUANTITL~S. 

Résultats ~ t \JOL . • 20,031 1,Hi9 36,397 3,405 ,iü6 a.eso ü-i,808 
lie 

l'au née fOO t . . 19,691 1,303 35,;H5 2,712 1,315 2,i4t 61 ,30~ 

Oillër:ences l en plus. · 340 156 :!)8ä~ ti95 " 300 

~ 
+ 3,ô05 

pom 1902 en moins. ,, )/ ,, ' 8',9 Il 

1 

VAL,EUIIS. 

Fr, Fr. 1-'r. 
1 

Fr. Fr. Fr. Fr 

Hésultats ~ !902. . . ~li OJI ':l,918 72 ,îtl.i t:J,t;20 3, ,28 :.;u,5oo l\3.5Ut 
de 

l'année H>Ol. • . 19,()91 2,lillli 67,U!:IG 10 848 5,960 27,410 '132,901 

·---- 
Oiilërenc,•s~ en plus. · 3'i0 312 5,708 2,7,2 )) 5. 090 ! 
pour 1902 en moins. • ' ' " 1,532 

" + 10,690 

1 
(1) A pa1·ti1· <lu I•• janvici- l!J02, Ic 111ü: du permis simple ,Ic 4 fruues a été porté Il 8 n-aucs, 
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, , ,,. , 

TELEGRAPHES ET TEI-'EPHONES 

CHAPITRE (er 

TÉLÉGRAPHES 

·- 
1. 

RELATIONS INTERNAl'IONALES. 

Le bureau télégraphique d'Anvers (Bourse) a été relié directement aux 
bureaux de l'« Anglo-american telegraph Company >~ en Angleterre et en 
Irlande. 

Pendant le jour, l'échange des télégrammes a lieu avec le bureau que la 
dite compagnie possède â Londres; la nuit, la correspondance s'établit avec 
Ic poste de Yulentia (Irlande), point d'atterrissement des câbles anglo-amé­ 
ricains. Cette nouvelle relation a beaucoup accéléré la vitesse des transmis­ 
sions télégraphiques entre la Belgique et l'Amérique. Dans les circonstances 
normales du tralie, l'échange des télégrammes entre Anvers et New-York 
s'accomplit dans un délai moyen de HS minutes. 

De nouveaux câbles ont été posés ; 
~
0
) Entre Water-ville [Irlande) et Fayal (Açores); 

2°) Entre Perth (Australie occidentale) et Adclaï1fe(A11stralie méridionale) 
- prolongement de la voie directe entre les lies britanniques et l'Australie 
par l'Afriqne méridionale; 

3°) Entre Ie Queensland et l'île V an couver (Amérique britannique)- avec 
points intcrmédiuircs d'atterisscmr-nt aux îles Norfolk, Souva (Fiji) et Fan­ 
ning, et embranchement de l'île Norfolk vers la Nouvelle-Zélande, 

L'immersion de cc dernier câble a ouvert une communication télégra­ 
phique nouvelle avec l'Ücéuuie 11uc 1'011 peut maintenant atteindre à la fois 
par la voie des Indes. par la côte occidentale d'Afrique et par les câbles 
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transatlantiques du nord reliant l'Europe à l'Amérique et dont les différente 
points d'atterrissement en Amérique sont reliés à Vancouver par des lignes 
terrestres. 

L'ouverture de cette voie nouvelle a eu pour conséquence d'apporter 
d'importantes réductions de taxes dans le tarif aver l'Australie et avec 
d'autres contrées de l'Océanie. 

• • 
L'administration russe a étendu son réseau jusqu'en Mandchoul'ie et dans 

la presqu'île de Kvantoung. 
Ensuite de cette extension, la taxe des correspondances à destination des 

bureaux russes établis dans ces deux provinces, précédemment fixée à f1·. 7 .00 
par mot, se trouve réduite, par la voie «Russie-Khabarovsk», à fr. 1.50, 
taxe égale à celle qui est fixée pom· les bureaux de la Russie d'Asie, 2~ région. 

Par la voie des Indes, la taxe reste fixée à fr. 7. 00 par mot. 

* * -V- 

Le développement du réseau télégraphique dans la 5e région de l'Egypte 
a créé une voie nouvelle avec les possessions italiennes de l'Erythrée - par 
Kassala. · 

* 

D'importantes réductions de taxes ont été consenties également pour 
l'échange des correspondances avec les bureaux du Golfe Persique, les 
Indes britanniques, la Birmanie, Ceylan, la presqu'île de Malacca, les 
Indes néerlandaises, les Philippines et l'Afrique occidentale et méridionale. 

D'autre part, les facilités postales s'étant améliorées dans le Golfe Persique, 
les taxes d'exprès très élevées à percevoir pour le transport des télégrammes 
à Bunder-Abbas, Lingah et Bassidore ont été abolies. Les télégrammes peu­ 
vent maintenant être envoyés par la poste aux différents points du Golfe 
Persique, non reliés au réseau télégraphique, à partir de Karachi, de 
Bushire, ou de Mascat (Muscat}, sans aucune taxe spéciale pour le transport 
postal. 

li reste à signaler l'adhésion de la Crète, de l'Uruguay et de la fédération 
des télégraphes australiens à l'union télégraphique internationale, fondée 
ei1186~ parune convention générale, révisée à Saint-Pétersbourg en 187~. 
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II. 

St1108tlqm, des correspoudauces. 

% 1. - 'ft-:f,ÉGHAJIUJl!S PRIVÉS. 

a. Services réunis. 

Les résultats, en 1902 et en ·1901, des deux services (intérieur et inter­ 
national) sont ci-après résumés et comparés : 

! 1902. ~louvemcnt. 
HIOI. 

Différence pom· 190'.2 . 

! ·1902. 
Recette. · · -1901 . 

Différence pour ·1902. . 

CORRESPONDANCES 

1 internationales 

1 
intérieures. TOTAL. 

f :i:u •fPlfl U a l';urire, 1 en transit. 

1 
1 

5,502,~W4 2,8:i5, 105 41i8, ,.,.2 6,605,801 

5,55-l,0[)5 2, 7!)0,1 fH) 520,658 6,6H ,800 

~= 28,71~9 + 42, !)!~1; - 52,196 - 37,999 

0.86 °/. + 1.54 °/., - 10 02°/. - O. 57 °/0 

1,912,~49 90 2,500,570 09 271,5{8 85 4,,~84, 758 8'.2 

1,924,594 80 2,276,766 ~10 501,257 so 4-.502,599 50 

!= 
H, 744 90 + ':,!:'),805 rn -29,918 77 - -17,860 48 

0.61 °/o + 1.01~ "/. - 9. !J5 °/. - 0.40 °/o 
! 

b. Service intérieur. 

Des 5,7i0':2, 2ä4 télégrammes échangés entre bureaux belges, il y en a eu ; 
36,678 urgents, ou -1, 1 H sur !00,000; 
j75 collationnés: ou 8 sur rn0,000; 
272 accusés de réception, ou 8 sur 100,000; 

et {8,704 enregistrements, ou t,66 sur 100,000. 
Les dépêches-mandats ont été au nombre de ,f 8,n08. 
Le nombre des correspondances postales avec exprès, distribuées par les 

porteurs du télégraphe, s'élève à -i ,9ö8,5t 9, soit une augmentation de 
i.72 p. c. sur l'année 1901 (-1). 

(t) Depuis Ic ,ter décembre 1887, ce service fonctionne dons toutes les localités du royaume 
pourvues d'un buren u télégraphique. 
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c. Service international 

au départ et à l'arrivée. 
Par rapport à 1901, le nombre 

des correspondances échangées, en 
·f 902, entre la Belgique et les pays 
de l'étranger, a augmenté de l.ö4 p.c. 

Le nombre des télégrammes ur­ 
gents (t) qui, en HJOf, a été de 
68,924, s'est réduit.enI 9(''G\ à64,0 f 8, 
soit une diminution de 4,90ti 
télégrammes ou 7.12 p. c.; celle 
diminution porte principalement 
sm· le tralie avec la France et l'Italie. 

en transit. 
En t 902, le nombre des corres­ 

pondances en transit a été inférieur 
de J0.02 p. c. à celui de 1901. 

Cette forte diminution est due, en 
grande partie, à la mise en service, 
dans le courant de H>O 1, d'un nou­ 
veau câble reliant directement l' An­ 
gleterre à l'Allemagne, ainsi qu'à 
l'emploi plus étendu que par le 
passé, de procédés de travail rapide­ 
sur Jes fils directs angio-allemands. 

§ 2. - 'fÉLÉGRAJ\UIES DE SERVICE. 

Le nombre des télégrammes de service de l'Êtat, émis sans application de 
taxe, s'est élevé1 en 1902, à 7,5f>8,000 dont J88, tOO pour les besoins du 
service des télégraphes. 

Ces deux nombres comparés à leurs correspondants de t90i. accusent 
respectivement 0.09 p.c. d'augmentation et 6.88 p.c. de diminution. 

(1) Les télégrammes urqeuts internationaux sont taxés au triple des télégrammes ordinaires. 
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lil. 

Hureaux télégraplalq11cs, tlé'l'eloppen1eu, «h1 ■•ésenn et t1ppa1"clls. 

§ {. - BuuEAUX. 

\. llureaua; d11 l'Etat établis: 

a. Dans des stations de l'Êtat. 

b. 

. . . . . . . . .. - 

de compagnies de chemius do fer. 

c. Au centre des vrlles ou communes. 

B. ïïureow» de compaçuie» de e/iemfos de fet·. • • . . • • . 

A et B ensemble, • • • • • 

C. Buremu; ouoerts an ,iépart ieulement : 

a. Dans des stations de l'État, ••.• 

b. - - de compagnies de chemins de fer 

c. - bureaux de poste ou au centre des villes .• 

d. - postes éclusiers •• 

e. - bureaux de police . 

f. - bureaux militaires. 

A, B et G ensemble. 

O. Bureau:& de dépól . . . •. - .• . . . . . ~ . . . . .• . 
Totaux généraux. 

EN EN DIFFÉRRNC!l 
1902. 49M. en 1902. 

762 75'2 + -10 

i3 43 - 
3\3 315 + 28 

-- --- 
1,448 -1,-110 + 38 

47 47 - 
-- --- 

-1,195 1, IIS7 + 38 - - 
!)2 94 - ~ 
7 7 - 

-18 f7 + f 

111.i 57 - -1 

'il '2 - 
'2 '2 - 

--- --- 
177 09 - 'il - - 

-t.3n -t,33ö + 36 

678 72'2 - 44 

-- 
'l,050 '2,01$8 - 8 
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§ 2. - D1h·1n.oi>PEMENT nu u~:sEAu. 

~ aériennes •. 

Longueur des lignes. • ? souterraines 
sous-fluviales. 

Câbles télégraphiques sous-marins (part de la Belgique) l'). 

Totaux. 

) 

aérlens. 

Développement total des 
souterrains .• 

fils conducteurs 

sous-fluviaux .• 

Cäbles télégraphiques sous-marins (part do la Belgique) ('). 

Fils conducteurs télépbooiques (voir détail chapitre Il : Tt!lépboues). 

Totaux. 

Situation au 31 dóeembre Dm'ÊRl!NCE 

1902. 
1 

4901, en 1902. 

Kilom6trt11. KHomôtrc,. Kilomélres 

6,-102 6,3W + 86 

rn 9 + 1 

s 5 - ~ 
100 100 -- 

fi,!H7 6,~30 + 87 

3i,30I 33,800 + 501 

37i 373 + 1 

33 32 + 4 

517 517 - 
89,968 !19,3-10 +ao,658 

125,193 94,032 +a,,rn, 

Ces chiffres ne comprennent ni 576 kilomètres de lignes (portant 2,Hm 
kilomètres de fils conducteurs) établies le long des cours d'eau, ni 666 kilo­ 
mètres de fils établis aux frais des concessionnaires de chemins de fer. 

Ces fils et les appareils qui les desservent sont, pour la plus grande partie, 
utilisés aux correspondances privées. 

Au 5t décembre 1902, le réseau complet de la Belgique comprenait 
,t28,t42kilomèh·es de fils conducteurs, en tenant compte des t24 kilomètres 
de fils conducteurs téléphoniques qui n'appartieunent pas à l'administration 
des télégraphes (voi,· page 21). 

ll existe eu outre, à Bruxelles, 5,0;50 mètres de tubes pneumatiques servant 
à relier le bureau central à chacun des bureaux installés à la bourse, à la 
station du nord et à la station du midi. 

(1) li s'agit des deux câbles reliant la Belgique à Ia Grande-Bretagne. Ces câbles, dont la 
longueur totale est de 200 kilomètres, appartiennent en commun et par moitié &U;\ gouverne­ 
ments des deux pays. 
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Nombre d'appareils 
télégraphiques en 
SCI'VICC. 

§ 5. - APPAREILS EN SERVICE. 

a. Système Mùrsc (') 
b. - Hughes 
c. 
d. 

installés en duplex 
diplex 

e. Parleurs-récepteurs. 

t ,55{ 
75 
20 
4 

6ti7 

Total. 2,085 

§ 4. - RACCOIIDE~IENTS TÜÉGIIAPHlQCES PRIVÉS AU nÉSEAU TÉl.ÉGRAPHIQOE 

DE L
1
ÉTAT (Annt:.:TÉ ROYAL DU 6 NOVEl\lBHE f 882). 

Au 5t décembre 1902, 8 établissements prives étaient raccordés télégra­ 
phiquement. à ties bureaux télégraphiques. 

(V. 

Pc■•sonnel. 

TÉLÉGRAPBES ET TÉLÉPHONES. 

Le personnel se compoäait, au 5{ décembre -190'2, de {0,974 agents, 
répartis comme il suit : 

1° Foucttonuaires et employés, y compris le;. 
auxiliaires, les élèves, les chefs-Iaoteurs 
et les facteurs. . . . . . . . • • . . 

2° Personnel subalterne ('); gens d1J service 
ouvriers , ouvriers telephouistes provi­ 
soires, ouvrières et porteurs . 

Totaux .• 

3° Agents des chemins de Ier , des postes, de, 
ponts et chaussées, etc., etc., qui prèteu 
leur concours aux transmissions télégru 
phrques ....•...... 

Toraux GÉNÉRAUX. 

t:n 100•. Ell 1901. Dilfrreoce pour 1902. 

Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel Personnel 

masculin. fémimu. wasculiu. féminin. masculin. fiw1mn. 

~ .56-i 31,'l t,5-36 '298 + l!8 + 15 

4, l:l7 6:! 4,007 \15 + 1:!0 - :13 

5,691 375 5,543 :ltlJ + ~48 - 1ft 

-------- --- ------------- 
6,066 5,936 + 130 

1 

,~.684- 2:"!~ '1 ,83() 21; - 146 + Î 

10,375 599 10,3î3 610 + ':! - fi 

----------- ~ --------- 
10,tl?f~ 10,983 -9 

(1) Non compris les appareils des particuliers, du service hydraulique, ni les appareils 
loués aux concessionnaires <le chemins de fer, ni ceux loués ou appartenant à d'autres admi­ 
nistrations. 

(') Non compris les agents, assez nombreux, qui portent des télégrammes à domicile sans 
faire de ce service leur occupation exclusive. 
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v. 
Ré■ulfai• 0.11aocler•· 

§ L - RIi.CETTES. 

Les recettes ont atteint, en 1902, les chiffres suivants : 
Service intérieur . . . fr. J ,912,8.t9 90 l 
Service ~ au départ et à l'arrivée . 2,500,570 09 4,484,738 8'! 

international f en transit . . . . . 27·t,5t8 85 
Trauspurt par exprès des lettres ordi- 

naires et des cartes postales. 4t6,828 07 
Adresses écrites sous une forme abrégée 

ou convenue 
Somme due par les Compagnies pour 

emploi de fils et d'appareils de l'État, et 
produits extraordinaires . 

Recettes téléphoniques (1). 

;$4,62.f. 7ö } 47ö,tH7 .f.0 · 

4,064 ä8 
4,967,099 27 

Total. . . fr. 9,927,füfü 49 

(l) Produits de la téléphonie locale,· interurbaine ~t internationale (sommes encaissées 
en 1902). 
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§ ;l, - DÉPENSES, 

A. Dépenses ordinaires. - Les dépenses ordinaires de l'année t90~, 
soldées par l'administration des télégraphes, s'élèvent à fr. 7,227,159.47. 

Cette somme se décompose de la manière indiquée au tableau ci-après : 

lludget du ministère des chemins de fer, postes et télégrapltes 
pour l'exe·rcice 1902. 

DÉSIGNATION DES SERVICES ET DE L'OBJET DES DÉPENSES. 

Pni,;.m.:nt SECTION. - Dépenses onluusires- 

42 

43 

H 

32 

33 

34 

sscTION m. 
T~légtaphes et té/6plw11es. 

Traitements et iodemoités des fonction a aires et employés. 

Salaires des agents payés à la tâche, à la journée ou par mois 

Entretien des ligues el des bureaux; fuurnitures diverses. 

45 1 Indemnités résultant de l'exploltation des services télégraphique et 
téléphontque (accidents aux personnes, dommages causés aux 
proprietés, vols de matériel, etc.) . • 

46 / Part d'intervention dans les frais du bureau Internattoual de Berne 

47 !Quote-part de la Belgique dans les frais d'entretien el de renouvel- 
lement des câbles télégraphiques sous marins angio-belges. • 

SKCTION (re. 

Services comm11111. 

Quote-part de l'administration des télégruphes dans les frais afférents 
aux services communs : 

a) Traitements et Indemnités des fonctionnaires et employés. . • i· 
b) Salaires des agents payés à la tâche, à la journée ou par mois • 

c) Matériel, machines, outils, approvisionnement de papiers, 
d'encre, etc., pour la fabrication des timbres, etc. • . • 

Total. • fr. 

4,IS4'2,':!00 00 (I)! 

1,506,000 00 \1, 

880,000 00 (l1 

5,396 00 (l) 

·1 ,980 00 

4,738 47 

l(I) '286,8~5 00 el 

(2) 

1,221 .ras 47 (t) 

Les recettes de la télégraphie et de la téléphonie ; excèdent donc les 
dépenses précitées de. . . . . . . . fr. 2,70012-i6 02 (1) 

(1) Chiffres approximatifs. 
(2) Cette somme de rr. j86,825 représente 41i p. c, du total des dépenses (fr. 145,840; 

188.5!:i0 et 50ti,000) imputées sut· les· articles 5.2, 53 el 54. 
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Il fout, <le plus, tenir compte des dépenses qui ont été supportées par 
d'autres services du département des chemins de fer, postes et télégraphes, 
SU\'011": 

Pari. dans les frais généraux du département . . fr. 
Locaux fou ruis par les chemins de fer de 

l'État: dépense évaluée approximativement 
sous forme de loyers . . fr. 60,483 » 

Éclairage payé pa1· les chemins de fer de 
l'Élat . . fr. 20,245 >> 

Transports effectués gratuitement par 
tes chemins de Ier . . fr. 

Coo pératiou du personnel des chemins 
de fer de l'Êtat à la transmission des cor- 
respondances privées . . • . fr. 

Même coopération pour les télégrammes 
de service H). . fr. 

5~8,t,88 }) 

i 69,596 » 

713,854 » 

fr. ·f ,572, 764 » 

Total des prestations. . fr. f ,488,449 >> 

Les diverses dépenses détaillées ci-dessus (dépenses ordinaires. et dépenses 
en prestations) peuvent être considérées comme représentant très approxi­ 
mativement l'ensemble des frais d'administration, de surveillance, de main­ 
d'œuvre, de matériel et d'entretien, au moyen desquels l'administration des 
télégraphes a pourvu, en -1902, anx correspondances privées, aux télé­ 
grammes de service des chemins de fer de l'État, à 90.500 télégrammes 
transmis et reçus par les agents de l'État pour le service des chemins de fer 
concédés; enfiu, à la correspondance de service des postes, de la marine 
et du télégraphe lui-même. 

li. Dépense: de premier établissement. - A la date du 5 l décembre f 902, 
le montant des frais de premier établissement et des extensions successives 
des lignes et des appareils télégraphiques et téléphoniques, des locaux, du 
matériel, des accessoires, etc., était de . fr. .(.f ,8~9,64f 53 

Ces frais comprennent : 
1 ° Les crédits alloués pour Jes dé­ 

penses de premier établissement. et d'ex­ 
tension des services télégraphique et té­ 
léphonique et s'élevant, au 51 décembre 
1902, à . • • • • • fr. 34,272,ä04 11 

A déduire de cette somme, le mon­ 
tant des crédits alloués pour des travaux 
d'extension non exécutés au 5f dé- 
cembre f90~, . . fr. 5,688,07:1 99 

.Reste. . fr. 28,584,452 f 2 

(1) On fait entrer en compte les frais de Ja main-d'œuvre fournie par les chemins de fer de 
l'État, pour la transmission des télégrammes de leur propre exploitation, parce que ces frais 
doivent figurer dans l'évaluation du prix de revient de toutes les transmissions effectuées par 
le service du télégraphe, 
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Cette somme est mise à charge du budget extraordinaire. 
2° Lo montant du capital représentant les diverses ren­ 

tes dues aux ex-conces-iounaires des réseaux téléphoni­ 
ques repris par l'État (dépense supportée par le budget de 
la delle publique) . . . . . . fr. i {,430,:582 24 

5° Les frais généraux de l'administration des télégra­ 
phes, afférents aux travaux de premier établissement d 
d'extension - la plus grande partie <le ces frais se com­ 
pose de dépenses liquidées sur les fonds du budget ordi­ 
naire; l'autre partie comprend des frais supportés par 
d'autres administrations (locaux occupés en commun) et 
des frais d'amortissement (immeubles, mobilier et outil- 
lage) - • . . . fr. 1,8t4,626 97 

Total. • fr. 4i,829,64i 55 

Les frais de premier établissement et d'extension se répartissent comme 
il suit: 

DÉSIGNA TtON DES INSTALLATIONS au 3t dicewbre m1 ea 1902 1 au 31 dicembre 1902 
1 

4 • Service tlllilgraphique. 

Lignes {supports, fils conducteurs, acces- 
sorres] y compns lti11 tàhh,s souter- 
raies, les câbles sous-ûuviaux et les 
câbles sous-maruia • . . . . . 4,303,Sîü H 180,686 H 4,48i,5Gi! 21S 

Appa reils de transmisslcn , piles et 
aocessoires . . . . 

Locaux . . 7,0701H5 29 i,201,396 26 8,27l,1511 M . . . . . 
t\lobilier • . . . . . . . 
i• S111vic11 lëltplwniqu, local. 

Lignes . . . . . 13,891,013.45 91'2, 7415 85 1+,803,7119.30 

Appareils . . . . . . li,030, 714 il 280,713.M li ,3li ,4117.95 

Loe&Ul • . . . . . . . î,9H,431 97 451i,0l$7 77 3,397,480.74 

Mobilier. . . . rnll,439 U rn,;91 47 H12,23ti 69 

a• Seniice tdléphonique agrandB 
di1ta11c11 •• 

Llgnes . . . 1,940,196 49 .,373,749 94 3,313,946 43 

Appareila. . . . . 3t3,807 89 304 40 3U,H2 29 

4• Sen,ices téfégrar1hiqui, 
el lel/Jplw111qut1, 

Aj>provisionnemeots en magasin • . 6ll,135 ~9 139,429 81 780,565 10 

Totaux. . fr. 37,iöS,730 43 +,560,9H 20 il,629,644 33 
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CHAPITRE II 

TÉLÉPHONES 

Ben•elirnemeote géoérans: 

A. - TÉLÉPHONIE LOCALE. 

Nouoeau» réseaux. - Pendant l'année 1902, l'État a cree onze réseaux 
téléphoniques auxiliaires ayant respectivement leur bureau central dans les 
localités suivantes : Diest (groupe de Landen); Acoz , Gosselies, Sivry et 
Labuissière (groupe de Charlero_v); Lavaux. (groupe d'Arlon); Eecloo (groupe 
de Gand); Roisin et Dour (groupe de Mons); Gedinne et Beauraing (groupe 
de Namur). Le nombre des réseaux est ainsi porté à f t 1. 
Trauslormation de« installations des réseau», - L'admini-trntion a com­ 

mencé le doublement des fils des sections de lignes aériennes extra-muros 
du réseau de Gand Elle a poursuivi : 
i O Les travaux de transformation du réseau <le Bruxelles (remplacement 

des appareils chez les abonnés, doublement des fils, démolition partielle des 
anciennes installations); 

2° Les travaux de doublement des fils du réseau de Mons. 
Transfèrement de bur-ao» centranœ, - Les bureaux. centraux des 

réseaux de Bruxelles et de Mous ont été transférés duns les nouveaux. bâti­ 
ments construits pour 11:s téléphones, 
Tarifs. - Par suite de la consutution à fil double des reliements des 

abonnés des réseaux de Bruxelles et de .Mous, l'adnuuistrutiou a eté amené e 
à supprimer les surtaxes afférentes à l'usage du relierneut bifilaire dans 
chacun de ces réseaux. 
Ec!tange télrplwniq11e des télégrnmmes. - Ce service s'est étendu dans le 

courant de l'au nee à douze localités : Diest, Acoz, Gosselies, Lavaux, Eedoo, 
Gedinne, Dour, Siv I')', Ghistelics, Beauraing, Ouffet el Labuissière. 

Les bureaux de Bertrix (puste), Ortho, Rendeux et La Louvière (centre) 
ont éte poun us d'appareils télephuniques pour la transmission des télé­ 
grammes au réseau Lékgrapl11q11c général. Les bureaux d'O •. tho et de 
Rendeux reçoivent, eu outre, des telégraunnes par la même voie. 
Prise à domicile. - A l'effet d'augmenter les avantages que les abonnés 

retirent de l'usage du téléphone et pour améliorer en même temps le service 
des exprès postaux, l'adrniuistratiou a institué un service de prise à domi­ 
cile, par porteur spécial (exprès), de télégrammes à transmettre et. de 
correspondances postales non assurées ni recommandées à expédier par 
exprès. La demande de porteur est formulée par téléphone. 

La taxe à percevoir par prise ù domreile est fixée à ~ä centimes dans le 
rayou local du bureau qui fait recueillir les correspondances. 
Si la prise à domicile est effectuée en dehors de ce rayon: il est perçu des 

frais d'exprès calculés d'après le tarif appliqué aux correspondances télé­ 
graphiques. 
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B. - 'f1h.ÉPHO~IE A GRANDE DISTANCE !NTl!!RNE. 

Extenûons des relations. - Les réseaux de Diest, Acoz, Gosselies, 
Lavaux, Eccloo, Roisin, Gedinne, Dour, Sivry, Beauraing et Labuissière ont 
été mis en relation avec tous les groupes belges. 

C. - 'fÉLI\PIIONIE INTEllNATIUNALK. 

i O Relations [runeo-belqes, 

Extensions. - !0 Groupes d'Anvers, Bruxelles, Courtrai et Tournai avec 
Coulommiers, Mortcerf, Onnaing, Bapaume, Phalempin, Quiévrechain, 
Airaines, Hallencourt, Hazebrouck, Tours. Dury, Walmeourt , 

2° Groupes d'Arlon et de Namur avec Hussigny, Thil, Tiercelet, Villerupt, 
Mout-Saint-Martin; 

5° Groupe d'At·!on avec Diarville, Dieulounrd, Dijon, Einville-au-Jard, 
Reims. Bayon, Fla\'igny-~/\1ns1·lle. Haroué, Nomeuy, Chambley-Bussières, 
Colombey-les-Belles, Conflans-en-Jarnisy, Liverdun, Yaudelévrlle, Audun­ 
le-Roman, Baccarat, Badonviller, Beuveille, Blamont, Bouxières-aux­ 
Chênes, Gerbéviller, Laxou, Leyr, Marainviller, Ogé\ iller, Pierrepont, 
Saint-Xax, 
4° Groupe de Bruxelles avec Dijon, Chartres, Saint-Etienne ; 
ä0 Groupe de Cbarleroy avec Felleries, Onnaing, Phalempin, Quiévre­ 

chain, Chartres, Hazebrouck, MarsC'ilJe, Tours; 
6'1 Groupe de Chimay avec Felleries, Montaigu, Saint-Erme, Beaurieux, 

Bourg-et-Comin, Hazebrouck, .Montcornet, Presle et Thierny, Rozoy-sur­ 
Sure. Saint-Aliehel, Urcd; 

7° Groupe de Courtrai avec Chartres, Marseille; 
8° Groupes de Gand, Landen, Liége, Littoral, Namur et Termonde, 

réseaux de Louvain et de Malines a vee Phalempin, Chartres, Hazebrouck, 
Tours; 

9° Groupes de Landen et <le Namur avec .Marseille; 
!0° Réseau propre de Liégé avec Fourmies; 
H" Groupe du Littoral avec Coulommiers, Grand-Fort-Philippe, Mort­ 

cerl, Marseille ; 
i2° Réseaux de Louvain et <le Malines avec Onnaing, Quiévrechain, 

Airaines, Hallencourt, Dury, Walincourt:; 
i5° Groupe de Terrnonde avec Maubeuge et Paris; 
i i-0 Réseau de Louvain avec Ahbe\ ille, Aire-sur-la-Lys, Albert, Aniche, 

A\·cs1H'S, Bailleul. Bavay. Bellignies, Boulogne-sur-Mer, Le Cateau, Caudry, 
Chaulnes, _Compiè-gne, Condé-sur-l'Escaut, Conty, Corbehem, Corbie, Cou­ 
solre, Croissy (Oise), Croix, Dunkerque, Estaires, Fourmies, Ham, Haut­ 
mont, Hem, Hénin-Liétard, Jeumont, Lannoy, Lens, Lsgny-en-Cambrésis, 
Lillers, Lo11gwy, Marcelcave, Marchiennes, Marcoing, Masnières, Méhari­ 
court, Mcrvillt>, Montdidier, Moreuil, Orchies, Péronne, Le Quesnoy, 
Huismes, Rosières-de Picardie, Rouen, Saint-Quentin, Sangatte, Saultain, 
Solesmes, Somain, Villers-Bretonneux, Vitry-en-Artois; 



C 

( 16 ) 

~~
0 Groupe de Mons avec Coulommiers, Mortcerf, Onnaing, Phalempin, 

Quiévrechain, Hazebrouck, Walincourt , 
H.i° Réseau propre de .Mons avec Airaines, Chartres, Hallencourt, Mar- 

seille, Tours, Dul'y; 
17° Réseaux de Namur, Dinant et Yvoir avec Rethel; 
·f 8° Groupe de Tournai avec Chartres et Milrscilh• ; 
19° Groupe de Verviers avec Amiens, Aunœullin, Armentières. Arras, 

La. Bassée, Béthune, Calais, Cambrai, Carvin, Cassel ( cabine), Comines, 
Douai, Dunkerque, Halluin, Haubourdin, La Madeleine (cabine) , Mau­ 
beuge, Phalempin, Quesnoy-sur-Deule, Saint-Amand, Saint-Omer, Séclin, 
Valenciennes, Wambrechies, Chartres, Hazebrouck. 

Les réseaux auxiliaires de Diest, Acoz, Gosselies, Lavaux, Eecloo, Roisin, 
Gedinne, Dour, Sivry, Beauraing et Labuissière disposent des relations 
franco-belges attribuées aux autres réseaux auxiliaires de leurs groupes 
respectifs, pour autant qu'ils soient raccordés dans les mêmes conditions nu 
bureau central principal du groupe. 

2° Relations ge1·mano-belges. 

Extensions, - Le service gerrnano-belge s'est étendu aux relations sui­ 
vantes : 
i0 Groupes d'Anvers, Bruxelles, Charleroy, Gand (à l'exclusion du réseau 

de Berchem- lez c Audcnarde}, Littoral, Tcrmoude et Verviers avec : 
Bochum, Oberhausen (Rhin), Remscheid, Ruhrort-Uomherg (Rhin), \Vesel! 
Barmen-Langcnberg (Rhin), Neviges, Dortmund, Ouishourg, Elberfeld, 
Essen (Ruhr)· Borbeck-Steele, Hagen (W estphalie ), Hanovre: M ulheim 
(Ruhr); 
2° Gronf)CS de Charleroy, Gand (à l'exclusion du réseau de Berchem-lez­ 

Auclenarde), Littoral, Mons ( à l'exclusion des réseaux. d'Écaussinnes et 
de Feluy), Namur (à l'exclusion des réseaux <le Havelange, Beauraing et 
Gedinne) et Termonde avec : Bonn, Crefeld-Dulken-Loollcrich-Suchteln­ 
Uerdingcn-Viersen, Duren, Euskircheu, .Mnnchen-Gladbach-Zulpich, Dus­ 
seldorf-Ilenrath-Gerreshcim•Neuss-Ratingen~ Eupen, Juliers; 

5° Groupes de Gand (à l'exclusion du réseau de Berchem-lez-Audenarde), 
Littoral, Namur (à l'exclusion des réseaux de Havelange, Beauraing et 
Gedinne) et Tcrmonde avec : Aix-la-Chapelle-Eschweilcr-Stolberg, Co­ 
logne-Kalk-Mulheim (Rhin): Hcrzogenrath, Sieghurg, Dorrnagen, Koenigs­ 
winter; 
4° Groupes de Mons (à l'exclusion ries réseaux d'Écaussinnes et de Feluy), 

Namur (à l'exclusion des réseaux de Havelange, Beauraing et Gedinne) el 
réseau propre <le Liège avec : Dortmund, Duisbourg, Essen (Ruhr) Bor­ 
bcck-Stecle, Hagen (West phalie), Hanovre, M11lheim (Ruhr); 
t;0 Groupes d' Auvers et de Bruxelles avec Bielefeld, Gerresheim, Witten 

(Ruhr), Kempen (Rhin), Grevcubroich, Porz; 
6° Groupes de Liége et de Verviers avec Gcrresheim; 
7° Groupe de Verviers et réseau propre de Liége avec Kempen (Rhin), 

Porz, Ameln; 
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8° Groupes de Charleroy, de Gand (à l'exclusion du réseau de Berchem­ 
lez .•. Au.lenardo}. du Littoral et de Termonde avec Rheydt; 

9° Groupes de Bruxelles et d1~ V erviers avec Gt~ilenkil'chcn; 
·10° Groupes de Cllarleroy et de ~Ions (à l'exclusion des réseaux d'Écaus- 

sinnes et de Feluy') avec Porz; 
1 f" Réseau rrnpre dt• Ter-monde avec Kempen (llhin) ~ 
12° Groupe de Bruxelles avec A·ncln et grou11e de Vc-viers avec Bonn; 
·15° Réseaux auxiliaires du groupe d'Anvers avec Euskirchen, Siegburg, 

Zulpich, Clèves, Lobberich, Rheydt, Suchtcln ; 
14° Réseau propre d'Anvers avec Amclu, Gcilonkirchen, Kevelaer , 
H5" Postes à fil simple du réseau d'Anvers avec Dusseldorf-Benrath­ 

Neuss-Ralingen, Colognc-Knlk-jîulhcim (Rhin), Dormngen ; 
16° Hésenu propre de Bruxelles avec Kevelaer et réseau propre de Liége 

avec Bochum; 
! 7° Réseaux auxiliaires de Chnrleroy et de )Ions (à l'exclusion des réseaux 

d'Eeau-sinnes et de Feluy). avec Kocnisrswintcr el Siecbu r1r ,· .1 :-, " :-, 

,f 8° Béseaux propres de Liége et de Muns avec Oberhausen (Rhi11), Ruh- 
rort-Homberg (IU1i11); 

,f 9° Groupes <le Mons (à l'exclusion des réseaux d'Écaussinnes et de 
Feluy) et de Namur (à l'exclusion des réseaux de Havelange, Beauraing et 
Gedinne) avec Barmen-Lang=uberg (Hhinï-Neviacs, Elberfeld ; 

20° Réseau propre de Verviers avec Bielefeh] et \Vittt'n-(Ruhr) et réseau 
propre de Mons avec Remscheid. 

Les réseaux auxiliaires dAvoz. Gosselies. Roisin, Dour, Sivry et Labuis­ 
sière disposent des relations germuno-belges nttribuées aux antres réseaux 
aux iliaires de leurs gro11p1•s respectifs, pour autant qu'ils soient raccordés 
dans les mêmes conditions au bureau central principal du groupe. 

5° Relations néerlando-belqes, 

Extensions. - Les relations suivantes ont été ouvertes au cours de 
l'année : , 
!0 Groupes <l'Anv;rs,Brnxelles, Charleroy, Courtrai, Garni (à l'exclusion 

du réseau de Berchem-lez-Audenarde], Landen, Littoral, Namur (à l'ex­ 
clusion des réseaux de Havelange, Beauraing d Gedi11ne), Termonde et 
Tournai, et les réseaux de Louvain et de Malines avec les réseaux d'Alfen, 
Almeloo, Apeldoorn. Bréda (postes à fil double), Doesburg, Enschede, 
Gouda, Helmond, Hongeloo, Hoorn, Leeuwarden, Maestricht~ .Meppel~ 
(Ildeuzaal. Purmerend, Huremoude , Tilhourg, Venloo, Winschoreu , Zeist, 
Zutphen et les cabines de : Alkmaas, Assen, Dcllzy}, Deventer, Dokkum, 
Eindhoven, Enkhuizen, Franekcr , Gorinchem, Heerenveen, Kampen, Mid­ 
dclbourg, Nieuwediep, Hosendaul, Sneek et Winterswyk ; 

2° Groupe de ,\Ions avec les réseaux de Doesburg, Gouda, Hcngeloo , 
Leen waarden, ~focstricht, Purmerend, Zeist et les cabines d' Alkmaar, 
Enkhuizen, Goriuchcm; 
- 5° Gr·oupe de .\Ions (à l'exclusion des réseaux d'Ecaussinnes et de Feluy) 
avec les réseaux d'Alfen, Almeloo, Apeldoorn, Bréda (postes à fil double), 
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Enschede, Helmond, Hoorn, .Meppel, Oldenaaal, Buremonde, Tilbourg, 
Vcnloo, \Vi11,;;1•hotc11 et les cabines d'Asseu. Delfzyl, Deventer. Dokkum, 
Eiudhoven, F1·a11ckPr. Heerenveen , Kampen, ~lidddbuurg, Nieuwediep, 
Hosendaal, Sneek et Wiuterswyk ; 

4° Groupes d'Anvers, Bruxelles, Chnrleroy, Courtrai. Gand (à l'exclusion 
du réseau de Berchvm-lvz-Autleuarde], Landen, Littorul , Termonde, 
réseaux de Louvain d dl' Mali1ws, réseaux propres dt> Mons, Namur et 
Tournai. avec IL"s cabines de Bt·rg1·n-np-Z11om. Flessingue et Goes; 

:$0 Groupe de Liége et réseau de Louvain avec les réseaux de Delft, 001·­ 
drecht, Maassluis, Osch, Vluardiugcn et avec la cabine de Schiedam; 

6° Groupes de Liégé et de V erviers avec Bois-le-Duc, Bréda (postes à 
fil douhle), Helmond, Maestricht, Buremonde, Tilbourg, Venloo et la cabine 
d'Eindhoven , 

7° Groupe de Liégé avec les cabines d<' Middel bourg et. de Roscndaal , 
8° Réseau de Louvain avec les réseaux. d' Amersfoort. Amsterdam, Arnhem, 

Bauru. Bois-le-Duc, Groningue, Harlem, Hougr-zand, Rnttrrdam, Tiel, 
Utrecht, Veendam, Wageuingen, Ymuidcn. Zaandam, Zwolle et les cabines 
de Bussum, Hilversum, La Haye, Leyde, Nimègue et Zaudvoort , 

9° Groupe de Verviers avec les réseaux de Osvh, llotterdam el Iltreeht ; 
·J0° Réseaux auxiliaires du groupe d'Anvers avec le réseau de Macstricht; 
i 1° Les postes à fil simple du réseau de Liége avec les réseaux d'Utrecht 

et de Rotterdam. 
Les réseaux de Zwolle et de Baarn ont été mis en relation avec les 

groupes té'éphoniques belges dans les mêmes limites que les cabines de ces 
deux localités. 

Les réseaux auxiliaires de Diest, Acoz, Gosselies, Eeelon, Roisin, Dour, 
Sivry et Labuissière disposent des relations néerlando-belges attribuées aux 
autres réseaux auxiliaires de leurs gronpes respectifs, pour autant qu'ils 
soient raccordés dans les mêmes conditions au bureau central principal du 
groupe. 

4° Relations avec le G1·and-Duclié de L11x_embour9. 
Les réseaux de Diest, Acoz, Gosselies, Lavaux, Eecloo, Roisin, Louvain, 

Gedinne, Dour, Sivry, Beauramg et Labuissière ont Hé mis en correspon­ 
dance avec le réseau propre de la ville de Luxembourg (postes luxembour­ 
geois munis de microphones). 

Le service a été ouvert entre les réseaux de Diest, Acoz, Gosselies, Lavaux, 
Louvain, Gedinne. Sivry, Beauraing et Labui-sière el les réseaux-annexes 
du réseau de Luxembourg (postes luxembourgeois munis de microphones). 

!$0 Relations angio-belges. 

Au cours de l'année il a été procédé : 
!0 A l'immersion d'un câble téléphonique reliant la côte belge à la côte 

anglnise , 
t0 A l'étnhlissr-ment des fl's terrestres destinés à mettre ce câble en corn­ 

munication directe avec fes capitales des deux pays. 
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Bu •• c,aux t:eut1•aus télépboulque8, 

Bureaux centraux annexés à des bureaux telégraptnques 

postaux 

installés dans des bäumei.ts spéciaux au 
centre des villes 

Totuux , 

31 ditembrei902, 3t Jicembrt 1,11 
OIFFÉIIENCE 

pou 1902. 

96 811 + 1 l 

rn 13 • 
Ill 12 • 

1 i 1 110 + 41 

Ces {21 bureaux centraux téléphoniques soul répartis en i7 exploitations 
téléphuuiq ues locales (groupes ou réseaux). (Yuù- ci-dessous la liste de ces 
exploitations.) 

l.'dwnge des i1:/égrnmmrs pat· l~léplume entre 1,·s bureau» tdeg1'<1phiques 
er /,,.~ ah1►m1rf.~ d,·s réseau» loca.ux. 

GROUPES OU RÉ$1<:AUX. 

Mouvrns,.r. 

1 
Année 1002.1 Année 1901. 

llllfer•llCP, 
pour 190:l 

Brusette«, Braine-l" Alleml, Cortenherg, Court­ 
Saint- Eu,·nne, Gt'mblou\, ti,-n.i11pe, Hal, 
Nl\~llts, Vilvorde, Vll'~IUJI, Wav1e 

dnt1ert, l.luom, CaJ>pdlt-n, Lierre, Moll, Turn- 
hout • • • • • • 

Ârlot1,llasto1:n", FlorPnv1llP,L:o, aux, Lihramonl, 
Mc1:,<111cy, C\eufchàt~.,u, Vutuu. 

Charleroy, Ac,,z, Binche, F1orr1111e~, Fontaine­ 
l'Lv~c1ut•, Gusdel1c~. La IJU1s-1è1·.:, La Louvrére, 
Nalauu,·s, Pluuppevrue, S1v1·y, Tamines, Thuil­ 
lies, 1 burn • • • • • • • 

Chimay, Couvin, Marienbourg, !llomignies • • 

Courtrai, l"t>r,be1u, Menin, Mouscron, Pope- 
rmghe, Uoul~u, \'pre, • , • • 

Gand, Aud •• narde, Herehern • IP~- Audenarde. 
llt>YRZt>, I:;ecluo. Reuau,, serzaete • • 

Lundrn, llie-<I, Hannut, Hasselt, Jo1loir,n", Orp­ 
te-urane, S.iaul-lroull, t u lemum, \V.inmw~. 

liége,Am,1y,-\nilenn", En3i:i,Fell.he, Huy, Ouûet, 
Spruuuut, I'rooz, Visé. • • • , • • , 

Groupe rlu lilto1ar (Bruges, Q,-tende, lllankPn­ 
bt>r~h,., Furnes, Ght,lelles, Hi:yot, àl,dtldJ..erkt1, -.. 
Nieuport, 111ourou1) • • , • • • · 

Louvain. • 

Maline, • . . . . . . . 
11/on.,, Dour, Ecaus-lnne~,F~'uy, Givry, La Bou­ 

ven-, Quévy, l101~i11, SJ1ol-lih1,1a111, ~01gnrl'&, 

Nam1$r, u .• ,111rainI, Curey, Durant, Gedinne, 
Uavd ,nffe, Yvvar • • 

Termonde, Alost, Lokeren, Saint-Xicolas, 

Tournai, Antoing, Ath, Brugelette, Ce les,LeuzP, 
Pecq, P~cuwc:1~, (Jui:vaUcdlPP-, Td111lrg111e~, 
Teu1plt:u v1;1. • • • • • • • • • • 

l'erJJil6rt,, Spa . . . 

11 

6 

8 

5 

8 

8 

Touux. 

10 

-l 

1 

ü 

tl 

2;a,05i- 

.1::iO,:HI 

12,2:lS 

11,:').fü 

29,8\)3 

111,181 

118,47:5 

83,554 

20,900 

6,i48 

66. j',!O 

28 899 

60,948 

015,117 

12,6,ï 

16-1-,3-U 

I0,6;:ii> 

+ 2,401 

+ 15,4-H 

+ ll,;':J7I 
+ 

112,400 1 - 1,210 

32,555 1 + 
117,,0ï 1 + 

8:!,9~6 1 + 
20,Glï 

6,23' 

l>7,(3ï0 

46,-iH 

:26,400 

60,8~5 

60,821) 

+ 
+ 

+ 

Blll 

460 

ï08 

628 

':283 

930 

ï51 

93 

+ 4.288 

i06 t,564,15B8 1,~6,130 + 38,438 
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lléoelcppemetu des fils téléphoniques de l'État. 

1 
Fils aériens. . . . . 

l~ils Ms réseaux lélél'honiques el ûts 
1.lt 8 circuits :rnxilidins 1·elrnnl les _ sous-üuviaux. 
réseaux tétepho111ques d'un mème 1 
groupe. 

souterrains. . 

Fils télér,r.1phit1t1••s appl'opriés à la cm·r,.spond1111r.,, lélé1)honiq11 
d'a11q\~ lt> 1y,lème Va11 nys~1·lh1!1 (file el reüaut Ill" réseau 
téléphuniques u'un nième 6l"0upc. . . • • . . . • . • . 

Toua. pour la téléphonie locale, • 

Fils des circuits excluslvement têlf11ho11it1ues servant, solt à la 
lél(•phu11ie à gr,1111.Je 1lis1,111c" i11ler11,· (tl,te téléphoni11 i11ter­ 
urbniue) s,•ult•uwnt, soit à la li\l1'•plo1111ill à ura11d1· drstauce 
interne et ä la l1:lé11ho111e i111t-1·naliunale. • • • • • . • , • 

füla lèl11craphi<(ues servnnt , soit à la lo'•léphonit' à flranrle dis 
tance interne seul-ment, soit à la 1élt!11hnn1e à grande dis­ 
tauc- 11111·1'11P. el à la téléphonu- intPr11;itionalt". (Cl'S fils son! 
apprupriés il la c11r1·Pspu111iance télêpboni<[ut! d'après le sy S· 
tëme Vau llys~elberght!,) • . • . . . . . . • . . . . . • 

l:ïls iles circuits ~1-'rv~nl exclu~i,·cmeul fi la téléphonie interna­ 
tiouale (s, etious belges). . . . . • . • . • . • . • • · . , 

l'ouL pour la tèléphume interurbarne el iuternationale. 

ln,tall~tioua téléphoniques diverses indépendantes des réseaux 
ou gruupes • . . • . • . . • . • • • . . . . . . . 

1uIJ.lill. Q1111hl\J.Ull., • , , . 

SITUATION AU 31 otcEMBRE 01m1:mE~ 
' 

1 

pour 

1902. mot. IVO~. 

Kllomètz •• KUom~lzo& KllómMrea 

48,\)48 46 ,O,U. + 504 

71 us + 3 

'.:!8,3-i8 110 + ~8,220 

108 108 ) 

75,.f75 46,93!) + 28,ti36 

ï, UUli 5,ï02 + 1 .:SOL 

lî,U:H 0,7,18 - !J4 

3,026 (1) 3,390 + 530 

17,1376 15,8-AO + t,830 

5,579 3,381 + i.08 

06 ,i30 66,166 +ö0,;56-i 

t1 Ï compl'Ïi at kilo~èl1·~, de Ill, des cùbl115 SOUS•Hllll"ÎllS kl'\Ulll it la teléphonle entre IQ Belgique et l',\uglelel'l'C, 
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Sous la rubrique « Installations diverses » ne sont pas compris i24 kilo­ 
mètres de tils conducteurs téléphoniques dont l'entretien est effectué par 
l'administration des télégraphes, muis qui appartiennent ù d'autres admi­ 
nistrations. 

/J/ic,·oplwnes. - Au 51 décembre f 902, le nombre des transmetteurs 
microphoniques utilisés dans les diverses installations téléphoniques de 
l'État était de 211 ·158. 

. -tbonnements aux communications téléphoniques du, public auec les services 
étab[i,t dans les stations de chemins de /à ( arrêté ·royal dt, 30 Juillet 189-1 ) . 
- Au 5i décembre !902, on comptait 4 abonnés aux communications télé­ 
phoniques du public avec les services établis dans les stations de chemins 
de fer. 

Abonnements au seroiee interurbain, - A fa même date, les séances 
d'abonnement au service téléphonique interurbain comportaient quotidien­ 
nement une durée de 2i heures, réparties entre 68 abonnés. 

Abonnements au service téléphonique international. - Les séances d'abon­ 
nement au service téléphonique franco-belge étaient au nombre de 26, 
comportant quotidiennement une durée de 5 heures ~4 minutes, réparties 
entre 16 abonnés; dans les relations avec le grand-duché de Luxembourg, 
il y avait un abonné disposant d'une séance de 6 minutes et, dans les rela­ 
tions avec la Hollande, un abonné utilisant une séance de 1 ~ minutes. 

Bureaux disposan: d' installations télép/wmques pour la transmission ve1·­ 
bale des dépêches à des bureaux télég1·ap!tiques voisins. - Au 5-i décem­ 
bre l 90~, il existait 50 bureaux qui étaient pourvus d'appureils téléphoniques 
pour la transmission verbale des dépêches au réseau télégraphique. Parmi 
ces bureaux, il en est trois qui reçoivent en outre, des télégrammes par la 
même voie. 

Raccordements TÉLÉPHONlQUES privés au réseaie tèlégraplûque de l'État 
(ar1·èté royal d11, 6 novembre f 88'2). - Au 5 t décembre t 902, -17 établisse­ 
ments privés étaient raccordés téléphoniquement à des bureaux télégra­ 
phiques. 
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N° 1. - Répartitio», pa1· pays d'échange_, des correspondances télégraphi11ues internationales. 
- Comparaison des années J 902 et 19(H. 

- 
NOMBRE DES T(L€GRAMMES. RECETTE AU PROFIT DU RESEAU BELGE. PRODUIT IIIOHN 

1-;t'HA Nt.: l·, par têlègrammo, 

entre la En 11J02, 1!.;n 190:il, 
~11lëm1te (hff"erouco 

BELGIQUE ET LES PAYS En 1902. En 1001. pro por- En 1902. En 1901. proper- f.u 1902. En 1901. 
tronuelle uonuclle 

0/0. 0/0. 

' Allemagne ....... 61)6, 108 677. su + 2.80 518,51)7 20 :SIi ,327 85 + 1,,B o. 7449 O. 71S:SO 

France ... ..... 70ö,868 714,121 - 1.43 502,268 85 520,777 \)1 - ;j.55 0.7136 o.no2 
lies llritauuiques , . •• 50:5,657 -1118, 808 + (197 ::ii3,836 41 535,823 05 + 1.-!0 l .Oï98 I .Oî.!2 

Luxembourg (Grnnu-Du- '24,8S5 ':?l'i, 156 - 1.1'.:l 14,411 87 14,G43 ll2 - 1.58 0.5W8 0.5826 
ché de), 

Pays Ba~ . • . • • • • 355,8W 353,380 + 0.70 208,368 0:5 ':!116,ll'.'.l 7-l + 1.09 0.5856 0.;i833 

.; Autriche-Hongrie. . • . 5ll, 024 51 ,8J6 + 8.06 5ï, 162 50 !51,103 95 + 11.66 1.0203 O.tl87,!. C. 
2 ::, Espa1:111c et Gibraltar . . 40,802 58,717 + 5 58 38,287 tiï "J7,716 57 + t.M 0.9384 0.0742 r.,;:i 

=o 
États des Balkans. • • . 70,203 +2ll.19 64,058 43 ~0,001 25 + 25 .8:5 O.!H17 55,670 0.!JU'.! 

Etats scandinaves ... 49,583 45.390 +9.'U 43,20':l 80 38,754 71 + 11.48 0.8ï13 0 8538 

Italie et île de Malte • • ,18,317 .fü, 757 + 3.3J 45,tl3!J 24 .fü,333 91 + 0.67 O.\"IH6 0.9896 

Portugal .••.... tl ,001 10,822 + 1.6::i !J,594 " U,412 02 + 1.95 0.8721 0.8607 

Russie . • . . . . . . 82,,1-15 82,880 - 0.56 76,918 67 80,166 35 - 4.05 0.93:53 0.9672 

Suisse. . • • • . . . . 44,8(}5 is,.u8 - l.4i 53,8S8 11 35, !03 57 - 3.60 0.7552 0.7i2-' 

de l'Afrique . . . . • • . . . 14,0!4 13,3:î8 + .LOS li,583 51 tt ,852 7-1 - 2.27 0.8260 0.88ï3 

de l'Amérique . . ·. . . . . . IH,58\! 112,04.7 - 0.41 i12,971 04 lt0,3.U ;H + ':1.38 1.01'24 0.9848 

de l'Asie ........•.• t-;' ,21.ï 15,763 + 9.22 16,678 43 14,10-' 27 + 18.25 0.9687 0.8948 

de l'Océanie . . . • . . • . . 2,654 2,796 - 5.08 3,153 33 3,i97 18 - t.37 l.1881 t. 1435 
--- --- 

Torsux ... 2,853,105 2,rno,150 + -1.5-i 2,300,5ï0 09 2,276,766 90 + 1 .0-i 0.81::!0 0.8160 

B, - Corre,.1,ondanceH en &raa~lt. 

TRANSIT, PAR LA BELGIQUE, NDl'IIBRE DES TtltGRAl'IIMES. RECETTE lU PROFIT DU Rtsuu BELGE. PROOUIT ■OYEN 

DES 
par tél&gramme. 

CO!ll&SPONDANC&S TELEGRA.PB.IQU!S En mot, En l O.!, 

échangées Jilfércuco tlilference 
En 11)02. En 1001. propor- En 11)02. En tOOL propor- ~u 1902. En 190!. 

entre les pays ci-dessous. tionnelle tionuelle 
0/0. o,o. 

Angleterre cl Allemagne (abou- '2fö, 135 310,649 -21.09 1.85,5:H 58 219,095 42 - HL':!2 O,î-188 0.7053 
tissants compris). 

Pays-Bas et France (1) .•.. 2w,rn, ~06,236 + 6.::!5 84,2H6 85 7!.l,639 8'.:? + 5.81 0.3845 0,3861 

Autres transits (2) . • . . •. 4,169 3,753 +11.08 3,497 40 ::!,502 ;;5 + 39.76 0.8389 0.6668 
--- --- --- 

Touux ... 468,.U::! 520,638 -tO.O:l 271,318 83 301,237 60 - 9.93 o.5ïrn 0 5786 

(f) Y compt-is les télég1•ammcs échangés entre les Pays-Ba,, d'une part , I'Espuguc, l'Italie, lu Suisse, ln Turquie, l'Afrique, l'Amérique, 
l'Asie el I'Océunie, d'autre part, 

(2) Entre le Grand-Duché de Luxembourg, d'une part, el les Pays-Bas ou l'Anglete1·re, d'autre part; plus certains télégrammes détournés 
de leur volo habltnellc, pur suite d'inlerl"llption ou d'eneombrcment. 
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N° Il. - llenscig11ements diver« concernant les correspondances téléq1•a­ 
phiques, - Compm·aison des années t 902 et 190{ . 

Correspoud1u1ce111 prhôe,o. 

1 
Nombre de télé- 

Délais entre l'heure de dépôt grammes sur 
et l'heure d'arrivée au b11- i HIO, transmis 
reau de desunatlon. duns uu délai 

de 

Classemeut par oatëgones : 1 
Cbilfres proportionnels 
pour cent. 

\ 
_,Classement par rapport au · 

nombre des mots: Chiffres 
proportionnels pour cent. 

•16 à 30' 

3f à 411' 

M; à 60' 

plus d'une heure 

Télégrammes simples .. 

complexes. 

urgents .. 

Télégrammes de: 

f à fO mots. 

◄ C à 45 

16 à 20 

2-f à 30 

31 à 40 

4-t à 50 

Au delà de 50 mots ..... 

l 
Dépêches d'État ..... 

Classement des télégrammes Nouvelles de bourse · · · · 

par rapport à _leur objet : Traosa~tions commerciales et in- 
Chilfres proportiounels pour dustrielles .••.•..•. • 

cent. Correspondances de journaux . 
\ A" . . - narres pnvees. . . . . . . . . 

Longueur moyenne des télé•\ Nombre des mots. . . . . ..... 
grammes. 

••••• 1 
190:1. 

Relations intérieures. 

ü9.47 67 .IS7 

24,83 25,t>7 

4.48 IS.43 

0.95 L29 

0.21 o.u 

84.33 84.JIS 

H.56 U-.54 

1.H t.U 

- 
HELATIONS 

. U . 1 ialerulio- ial6rieures. ial,mliÓ- 
1 n neures, males. nies. 

•13.23 5'2.63 -1!.4-t 51 .95 

lS6.◄I 26.19 1')7,76 26.70 

18,05 H.M 18.49 H.77 

9-76 6.90 8.8·1 6.97 

L87 1.65 4.60 L6-t 

0.63 0.55 0,48 o.5o 
0.36 0.57 0.,\.5 0.50 

f ,92 0,55 L77 0.52 

+.09 j.56 ,i,48 8.45 

44. 7-t 66,52 47, 78 64.77 
0,56 0.68 0.51 0.7:l 

48. 72 j 24.69 45.46 25.8.l 

Hi.68 1'2-11! ,15.45 -ti.n 
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Tableaw indiquant, pom· chaque groupe téléplwnùp,e : f O le nombre des abonnements 
locale au dfpm·t, en dehors du ·regime des abonnements; 4° le mouvement d~ lq 
nationale (départ et œn·ivée). 

GROUPES ET UtSRAUX. 

ABONNEMENTS 

1---- 
lnouua111. 
---1-----1---- 

S>.fü;S'l'RIHl,S 'l'Ol'AUX 

l)ilfóróute~ 

en 

1902. 

UURl~AUX (IUULIC8 

= = 

Bruxelles- Uraine-l' Al11>uil- Cor­ 
l<'nherg - Court-Saint-i!1 lenue­ 
GPmbloux - Gt>nappP- Hal -Ni­ 
veltes - Vilvo, de - Vil'glnal - 
Wavre ••••..••••• 1 ,, 15.110 

i\nvers-lloom-Cappelleu -Lil'rrr­ 
Moll-Tumhout ...•••. 1 ':l,8lHI ~-W 

Arlon - Baslor,ne - Florenville­ 
Lavaux -Ltbremout-jdessuncr­ 
Neulchàteau-Virton .•••• 

Charl.,roy - Acoz - Binche - Flo­ 
rennes- Foutalue-I'Evèque-Goa­ 
seltes-La Btussiëru- La Louvière 
Nalinnes - PhilippPvillP- !::'-i\'l'y­ 
Tami11l'S-Tuill1es-Thuin. 

Chimay- Couvin - l\la1·iembour8- 
Mo1n1gnles • . . . . . . . . 

Courtrai- lseghem - Menin-\1011s­ 
cron-Pope, iughe-Houlers-Yp, es 

Gand - A.uclenarde- Berchem - Iez­ 
Audenarde - Oeynze - Eecloo - 
Renaix - s •.. Izaute •••••. 1 1,103 

L anden - DiPst - Hannut- HassPII­ 
Joclolr,ne - Örp-Ie-t-r» nd - Saint­ 
Trond Tirl~monl-Wacemme. 

Liége-Amay - A mienne- Engis­ 
F~xhe - Huy-Oufiet- Sprimont­ 
Trooz-Visè .•.... , .• 

Lillo ral( Brur,es-Ostencte-lllan ken­ 
berg he - Furnes - Ghcstellc>s - 
Hey~t- Middelkerke-Nieuport- 
Thourout. .• 

Louvain • . • . • • • • 
Malines •••• 
-'Ions- Dour- Écaussinnes-FPluy­ 
Givry-La Bouver•••-Quévy-lloisin 
Satnt-Ghislain-Soignles . 

Namur-BPauraing-Ciney- Dinant­ 
Gedinm·-Havelange-Yvoir. 

Termonde-Alost-Lokeren -Saint­ 
Nicolas .•.•.•• 

Tournai-Antoinr,-Alh-Brugelette­ 
Cellrs-Leuze- Pf'cq- Péruwelz­ 
Quevaucamps-Taintegn ies- f em- 
pïeuve . • • 

Verviers-Spa .•••• 

1,773 

977 1 • 

:2 1 94 

2 1 223 

88 

527 

8 
12 

1 l\86 1 • 

• l 19 1 5!5 

' 1 4 1 il2 

)) 1 31 -15!) 
918 4i » 

'l'OT.UJX. ••••• 1 6,73lllï ,535 12,469 

28 

2 

» 

20 

12-i 

9':l 1 5 2171 5,0001 + 217 

11 1 5, UHI 2, !)Gil + rue 

16 

9:! 
4 

7 

12 

9771 8231 + 152 

961 871 + 9 

2:lil 1961 + ;'>I 

1 1 1,2271 1,1411 + 86 

205 

2,u.,1 2,olil + 

t67I + 

6121 + 
151 - 
7ï 

38 

150 

62 
5 

693i 6.{61 + 4ï 

.5561 4ï0I + 86 

H61 !Oïl+ 9 

4431 3801 + 65 
990 96:'i + ~5 

!tl 

12 

ü 

9 

7 

10 

14 

1 

5 

6 
5 

Hs 

li 

6 

9 

7 

10 

2 
1 

4 

5 

6 
3 

---•---· ---• --- ,---■----1---1----•----1--- , _ 

2,U 117, 10:2115,93,.I -j--1, 1681 WSÏ tOR 



C 

( 27 ) 

au service local; 2° le nombre des bureau» publics; 5° le mouvement de la téléphonie 
téléphonie interurbaine interne au dépar: _; !>0 le mouoement de la téléphonie isuer- 

Co111u1u111caliu11~ lorules l:11!0,. AVIS LOCAUX l'u111111u11irntio111 Arii i1J!cr11rl,,1i111. Cu1J1111u111rnl10lll 
iulf·rurll'li1m i11lrr111•s i1 ta,, 11111111•. i11lrnrntw11;alrs à !ne pleine, 

----·-·-- - -------- -- _, -----·------ --- -- -- _T ___ -------- 

~ ~ 1 llifomrs llitî1r&1\!l't Uilîirenm 
Y.11 f:11 :;::; = 

f:11 1902- f:111901. "" Eu 190t ~Il 1901. e n ~:n 1902 P.11 1901- 
S., 

~IJ 1902 1:u 190l on 

11902. 
~ ~ 

1902. 190 (. C 

~ 1902. ~ 1902. ~ 
::s =i 

!Zi,\.150 -:fö, 103 -1,W~ 3H iS-1- - 60 Hi91(\9 l !JO, i-H - 55 652 ü56 - 4 8J,82K ï7, 2G1 + 6.567 

6.750 6,652 + 107 180 21î - 37 0:5 ,H08 91,1,90 + 1,790 275 285 - 8 ;SI. 165 -i2,H8 + 8. 717 

90 8!) + 1 Ut 105 + 58 3,682 S .8-19 - 167 7-i 108 - ;,4 1,739 l, 715 - () 

5.0;'il 2,8:?8 + 223 360 556 + -1 ,t2,260 36,570 + 5,690 210 201 + 56 !S,ï9I tl,~(r:l + 2,02~ 

36 -13 - 7 52 l" - 10 5,021 2,859 + IH2 36 ;59 - 3 796 6ïl + 12;i . " 

1. i70 l,266 + 50-1 :'>58 165 +o:ï 12,106 i0,56~ + l,;i.U '2l9 216 + ;; 5,Sï2 5,652 + ''J 
2,855 2,721 + 112 155 118 + 5;; ;;0,5.n 28,9!)6 + t,551 3-H 5,i;; 1 5,9m 5,052 + - !)05; 

t,088 8ï9 + ':!09 480 .1,,34 + 46 to,;';:i,i 9,:i!)6 + 958 21;; 220 - 7 ':ll7 116 + 101 

1411- .\;; ,i,4.f(i 4,058 + 387 Oö 42,i!JO 40,3-U -1-2,Hli am 4tîi 6- 5,286 4,:106 + 1,08( - v 

;;,085 5,2()8 - 215 575 57ä » 50,4-:11 '27,8,H + :Ui7ï 287 ':!!)4 - 7 5,791 2,897 + 89-1 

U6 1 C)'" + 21 ) \) » ,i,8ll7 5,-:lïl + :i!)6 42 ,i7 - 5 261 150 + t 11 _;) 

67 IH + 6 2 ':! D 5,2\Jl) 3,ll20 + 26l 16 15 + 1 :'>7 .{2 - 5 

1,19-i l,U()l + 10;;; 150 l:fä + :li l:i,808 11,577 -f-- l,231 1-12 80 + 62 :.'i,265 1,915 + t,350 
922 975 - :;3 !07 156 -':l!> 19, l07 1ï ,753 + 1,6:H 11)4 IM - 9 1,432 1,682 - 250 

6\16 578 + 118 65 59 + 24 S,Ollll 8,300 - ':!04 45 1)5 - /18 892 ,,155 + 459 

2,2H 1,755 + .i:;o 7ä7 ;'.149 +208 15,000 15,952 + 1,077 556 c,-- + 59 :i.820 5,126 + 69~ _,, 
1,52-i 1,;:;02 + 22 ,15 :54 + 11 12,780 15. 227 - ,138 4:! 27 +11; 5,807 4,418 + 1,389 
-- -- --- -- --- -- --- --- ---- -- -- -- --- --- 
5;;,s;o 53,ll2-1- + lW, 3.871 5,566 +305 ä09,0;i0 488,555 +20,684 3,-166 5,470 - 13 182.\l56 15S.57ll +~H.580 



SERVICE TÉLÉPHONJQOB INTERNATIONAL, 

Tableau récapitulatif' et comparatif du mouvement et de ta recette, par pays en relation, pendant les années t902 et f 90L 

.\fOU\IEMENT DES COfütUNICATIONS MON r ANT DES PARTS HELGES. PARTS BELGES PARTS TOTALES DE L'ETAT BELGE. 
PAYS 4 TAXB Pl,BINB, PE\OVEII.UT nss ,lBON~BllKNTS, 

Ell DlfFÉRBIICB• OIFY&IIB~CZS OlrFÉRIHlCKS Dr FFÉR &l'iCE - 

BF.L,..TI0:'11, El'! 1902, I!\ 1901. en IN t902, Ell 1901, en E?i 1902. 8!\' 1901. en E\ 1902. Eff 1901. en 
1902, Hlo2. i902. 1902. 

1 

France. • . •. 130,512 
1 

119,HJ6 + tl ,316 ~15, 116 iO 199,900 » +13,2itl 10 19,580 38 18, 08.i 5ï + 1,296 01 :1s2 ,.ma 48 ~17,984 Si +H,J12 tl 

\ 

Allemagne . . , 2;1,480 17,005 + 8,475 43,38i 75 28,939 • +14,.U8 75 D » 1 45,387 75 28,939 , +14,448 i5 
[dont 1925 (dont 525 urgonln) (dont 1598 
urgentes), urgentes}. 

Hollande. • , . 24,141 19,187 + 4,!!54 45, 7'55 d3 56,278 • + 9,457 ~5 50 IJ • + 50 , 45, i65 63 36,2i8 • + 9,487 6j 

Grand-duché de 2,825 3,i88 - 565 5,319 50 3,874 60 - 555 !ù .• ~s 60 ¼32 ' ·- 2 4-0 s, 749 ro 4,506 60 - 55i 5{) 
Luxembourg. 

---- ----- ----- ---- ---- ---- ---- ---- ---- ----- ---- ----- 

Toraux .. 182,9:S(l l!î8.?S7G + 24,580 505 1i58 A8 ~GS,991 60 +so,567 38 19,859 98 18 516 3i + f,3t5 ül 325 3118 \16 '.!87,:507 97 +öï,1$90 99 

t 

,----,. 

..._,, 
~,n 
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N• III. - Tableau comparatif, pm· réseau ou gror,pe, des ·recettes et parts 
téléphoniques belqe« pendant les années { 90~ el f901. 
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'{\;0 Ill. - Tableau comparatif, par réseau ou groupe, des 

OBJETS 

STA'IlSl'IQl!E An vers. At·lnn. Cl1a l'l•,l'oy. 1 Chimay. 
1 
1 

Courtrai. , (:and. 
1 

1 

r Avis l 
\ "''•""";'""· 1 

~ , Abonnfments. / 

1 !,' I~/ l ~ Conversations. 

\ 
cartes ) 

payantes. { 

Avis l 
1 

~ \' '"'• """ ''"" 1 
::, 
'o:; < 
1

1 

~ , AhonnemPnts. / 

1~/ 
1-i \ 

Con vers.uions. 
1 

~ I' i ! Abonnement~ l 
~. \ · I \ ~ Conversations. f 

{IJ· 

Produits ~ 

extraordiuaires. J 

Eu 1902 

• HIOI 

UiOérences ,- 
En 190:"! l,40:S.1335 53 8~5,141 73 26,7Jt ;?li ·:Wi,4:Sl 71 17 604 35 38,3ll5 08 '!60,41.;8 5~ 37,8i0 iO 

., IIJ01 1,31:S,:!ä! 0-1 7::i6,89:"! i3 :!:! -i30 7~ 19:'i,.1!)7 30 16,194 39 3!.9ï8 58 '!35,!9.2 SJ :St,tüO :59 

Différences t 90,38-1 -!9 +ö8,:!i0 • +-t,310 52 +31,0lH 41 +1,400 96 t 5,326 50 +95,:li5 i~ +6,71040 

En 190~ 

• 1901 

Différences •­ 

En 1902 

• 1901 

Otffi!rences I+ 
En HJO:! 

, 1901 

IJ1fférences 

Eu 190.:1 

• 1901 

Différences 1- 1,879 671- 3,ïlli ,, 

En 1902 

> 19!)1 

1)3 (IQ 

108 70 

15 10,- 

6,135 50 

6,416 ;')0 

:!83 ·1+ 
194 89 

43 Oï,- 

~s 1 tOI 100 05 

2 l;'>I- 3 80 

16, oo:? 001 t i.soo , 
17,U72 lil 15,593 • 

19,777 7J 

18,518 37 

DiO'érmces H- 1, 2tlf 36 

En !0021 165,097 351 87 .10:S 12 

• !OOI fä0.983 :!8 72.8-B 37 

Diffèrences H- l'!,714 07!+U-,20:? ï:S,- 

Communlcanons I En i002 
,lu puhl 1c :n-Pr' tes 
services é1atl1s • 1901 

d.m- l~s stauons de 
chemin tie for. Diffèrences 

En 1902 

, I\JOI 

J En 1902 . . . fr. 
Tonux. 1 ,, fO0!. . fr 

Diûérences • 
Taux- p.c. des '1ilférenccs . 

'!00 > 

s 1:s1+ o il t 

1,710 :so 

1,689 50 

32 ,, 

10:S » 

7t )/ 

l4,3;i98ij 0,162'.2.J 

t 501+ 

+ 

89 701 10 50 

~~à- 2:sol+ 

799 :so 
753 25 

75 • 

57 D 

18 1 

2::S 90 81 ~ I '! tlO 76 6~ Il 9 85 74 55 
37 80 71 40 13 os 75 60 120 05 7i 10 

11 90 + t 2 60 - l 05 + 1 05 - ll '.:10 - 2 :S!> 

> 1 3,':'!~5 ,,, 1 -i-:!O "I '2,417 501 35 " 

, 1 3,~oo ,,1 , 1 512 ï5I 2,:!:l;:, . , , 

1.~:n .i11 o, t06 75 
1 ,:521 ;:si ï, ':'!62 os 

40 :Sil t 1,934 101+ 

1'!,1307 721 6.0UO ii61 t50 581 s.ieo 80 
f- 1. ïii~ 1 :! + 2_._!_tl~ 81< - 38 :.1tl + __ 88 6lll + 

!l 25 

11 75 

':! 501+ 1~7 751+ 

675 , 

93 •1+ 
100 D 

100 " 

152 3,1, 

+ 

+ 

58 ï:!, - 

90 '1 

6() 35 

:23 osl+ 

., ,, 

' .,_ 

58 2JI l~0 ï5 

'::!.9 iiOI !08 5G 

8 i5I + l2 ~5 

706 50 

'!8!5 75 

'H6 • 

35 :;01 + 59 71:, 

2 

~H n,r+ 10:1 501 + 3J " 

tu rno.:H 1ï3,233 •I 10:uso •I :.,881 ,,1 H 5~:~ 501 5,~~o 501 t':?,825 "I 31,54-3 5lll 11,003 " 

,, 19011 •ï•i,'>30 5 i lOl.i:-W 501 4,1'26 501 :ïS,GfH 501 3.0!0 ~111,165 1 31.03:2 :iOlto,Oi':? 50 
Diffèreuces - l.'207 [)01+ 1.003 50 - 21;'> 50 + 5.8GI 1• + 17l 50 + i,l\60 • + l,511 , +1,0:!050 

62 25 

5,532 101 6,531 50 

~.400 » ~.oot 50 
380 3!i 

'119 ~ 

86 101+ i,5i7 ,1+10735 

2ï9 lfä 

2-t fO,- 

1,589 80 

1,919 54 

:529 5,1,1 + 15i 1:; 

1,799.618801037,5383.j ~'1,IU 64 28!\ 008 04 21.8?~ Ot ;:i){ 052 03 30,i,,150 9:, 50,12i ill 
1,696,0,0 60 !)5;j,li97 ,0 :l8 132 H2 ::'46.12:S i4 :'l0,0:,4 !11 50,8ï8 us ':i0,23'2 21 .J::'!,300 t!5 
+102,0ï8 211 + sr.sro 58 +3 n-2 01 +39 882 30 +1,stï 1::; + i,173 ms +28,-:!l8 ;;; +s,120~;; 

6.0:S 8.$ IL US 16 20 9.06 U.10 fO '.!2 t!UI . - 
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recettes et parts téléplumiq11t•s be/g,.,s pendant les <muées :t H02 et 1WOt. 

- . -- . 
uiv.~•:~U1 0 IJ & u o IV Pt:,.. . (l'our l,1 eouus.slnou des r,roupu, voir Il· ~-) ê ui 

IU "'., 
'-' u ._ C 

TOTAUX. ::: ~ 
&.IË 

Lluoral Liége Louvain. Maline~. Mon~. Namur. 'I'ermonde. 'l'ourn,u, Yervlers. )4 -c 
::, "' 
ni " !- -,;;; 

i,U 75 24 ) D 0 !SO 37 60 ~2:S l:S 75 104 80 il~ 080 0~ 

U3 î;:, 3lS 25 , 0 50 30 75 :a 10 9 75 1-iO 25 8 :so 81)6 65 

+ 1 , _ li 2:S . ~ + 6 8:S - 5 S;i + ö h+ :S4 3:S + ::? 71'> t 83 40 0.30 

111,00, 86 4Hi,8'i8 U il,876 80 10,383 51 124,283, ,/,\l 02, l72 ; HUl70 !S:5 80,278 61 210,U.6 81 3,01)1,9::s. 17 

98,70i Ols .t33 70:! 08 ~LB00 02 0,073 31 113, 7:i!! 3-:! 80,033 21) 17,7!1 00 68,6138 i4 :!04,607 611 3,0:S:S,4H 83 

+u 300 ;s +is,125 11 + 67 2i +t,308~0 +10,jOl 17 +tt,i8S 71 +1 ,948 80 + 11,610 3i +5,.j,/,\}°;jl -t- 336,51 l 3i O.il 

800 !SO 1,1711 so ~6 'Hi 17 50 30'S :so '.H3 25 1S9 7'i> 577 73 30t 7à 13,9:!0 7!J 

8M " 1,051 î!S 31 50 1.:s,:su ':!80 ?3 ~:S2 2:i 159 7à ~ .. :584 50 13,6~8 7!> 

- 4B 50 + l~B 75 + 5 ià + 'i •+ l~ lfo - 9 •+ 30 •+ Hl 7J + 7 2:, +- iH ) 1.\)0 

15 • 1 J J ' j 10 • ~ • 3.3' 81! 

42 • • • , ' 2S ) '2 • • .t.17 22 

- 27 ~ • • ' ' + :? . - u )) - 1 1 ' - 82 33 24.58 

iOI ,fä 1-10 35 14 70 5 60 ~o 45 36 40 1;s 75 llî 00 14 ï0 1,215 75 

102 00 ies 40 16 "-> J 2;s :28 50 30 ,'.li) 31 5:, 97 -'5 1) ,fö l ,'221 25 

- i 4!S - 22 o;, - t i5 + 0 35 + 21 95 - 5 1~ - t6 80 + 21.1 15 + 5 'J' - 5 50 0 ,;; _.., 
173 3J 1(), 736 50 • " 1:19S ' ~o so " 1,6-i~ » 1,555 li 49,344 50 

i73 33 U,O:t7 08 " ,HO . 459 67 . i,540 • 8.10 1 55,013 , 

• - 1.,200 58 . ,, + tï:-; ,+ 180 8:ï • + 10:-; »+ il:S li - 5,6ï8 50 1 t.51 

32,lU 50 46,008 50 ö, 130 » 3,390 50 16,519 50 20,658 » 8,514 ~ 16,040 • t3,5l7 " 516,882 50 

29,599 » -43, 124 ~ 5.496 50 3, 12;; 50 I'" ,,,_. ,, H!,1:185 » 8,833 D 15,010 50 15,969 » ~27,631 50 0,-.);) 

+ ~.74:S 50 + 2,584 51) + 633 50 + ::.!07 • + 1,284 50 +1,793 ,,_ 319 »+ l,029 50 - -t.>2 ,, + 19,251 J 3.6.1 
' ~ • • • ' • • • • 19,839 98 

> . • ' ' • ' .. t8,i:Sl6 37 

• . • . . . ~ • . + 1,3:!3 61 7 .is 

6.0'.U :SO 6, î:SB IJO 397 45 55 !SO ~,958 ,2 t 45805 t,982 50 5,588 4;S 6,t07 63 30~.558 98 

t,081 • 6,318 Oi :!.(8 , 64 ~;, 1,70l 78 '1,616 -45 902 » -l,787 ~ ,1,,ss.i o· 208,091 60 

+ t,3.&t so + 4S8 83 + 149 4:S - 875 + 1,~lSfi 64 - 168 40 + 900 50 + 600 6û + t ,i:2:! 98 + 36,ö67 38 13.:SO 

~ • • • ' . J 100 J • "00 ) 

• • ' ' ' • • . • 300 , 
) ) • • • ; • + 100 • • + 100 > 33.33 

860 0~ 3,037 78 iSl 3' 47 93 680 41 741 06 133 40 i56 ~ t,468 j3 36,667 70 

1,068 80 3,84? 52 2~ 70 10:S t7 93~ 51 861 09 i60 98 589 40 1,835 96 34,ö83 :si 
- 208 87 - soi ï J - i2 36 - 117 2, - 251 ll0 - 119 73 - 127 !'.i8 + 167 15 - 36i 73 + 1,981 10 5.72 -- 
151,475! 01 549,,10 9:-, 31 1139 13 13 OOI 04 145 430 3i 115,ll~O -'I ;;o,1i31 10 10:.i, !Oï 56 ~33,212 äi 4,9137,0!JIJ :!.7 

1 
135,3117 fi:, 5011 .563 i:> 30,8'i>ï 7ï 1:l 381l 48 i:52,413 Pl 102,8~:? • S!t<,034 72 91,300 01) 1~6.ü:20 06 4,576, 77::? 71 
+ 16,104 9,1 +rn,14i so f 781 :lü +1,51156 +13,016 48 +IS,15841 +:2 -406 U8 + 13,SUG 8i + 6,58::l 01 + 390,:5i6 5ü 

11.0U 9.8:! 2.53 12 :lO 9.83 l'!.80 8_.:ll t:S.12 2.90 8.~3 



le tableau ci-dessous indique sommairement, pour i 902, les résultats des comptes financier« 
de la téléphonie locale proprement dite. 

MONTANT 

.i MONTANT 
DIFFÉRENCE. Cl OBSERVAT/ONS. 

i;: du eepital engagé. -< des dépenses. des recettes. 

5,1521,690 96 5,805:78\l 87 fr. 
Les chiffres ei-eontre 11e sont qu'appro- 

1902 fr. 24,664,945 68 fr. fr. + :284,098 91 xima!ifs. 

' 

..---.. 
:.>li t,sC':; 
'-' 1 
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MARIN:E. 

I. 

Renselgueaucots géoé1•:uu. 

~ ·fer. - MAT~aUEr.. 

La comparaison du matériel flottant affectê aux divers services de la 
Marine en -1901 et en f902, s'établit comme suit: 

Bateaux à vapeur • 

Bnteaux-pilotes, bateaux-phares et allèges 

Garde-pêche et navires-écoles 

Embarcalioas à vapeur . • • 

TOTAUX. 

Canots et radeaux-caissons (au nombre cle 9) _ 

Dl~FE&KSCliS 
l•'iu 190'1:. t,'ln lfUU, 

pour t8e:e. 

20 21 -{ 

29 31 -2 

4 ,\. - 
{ ,, - 

54- 57 -3 

234 228 + 6 

La diminution du nombre de navires s'explique : t O par la perte d'un 
remorqueur, qui est résultée d'un abordage; 2° par la remise aux Domaines 
d'un bateau du service fluvial Anvers-Waes , pour cause de vétusté; 5° par 
la perte d'un bateau-pilote des Bouches de l'Escaut, due à une collision en 
rade de Flessingue. 

§ ~- - PERSONNEL. 

L'effectif du personnel comprenait : 
Difîérences 

Fin 1902. Fin mot. ponr 190~- 
Fonctionnaires: employés et agents . . 1,522 J,526 - 4 
. Messagers et gens de service . J5 15 
Ouvriers . . 255 255 

TOTAUX. i,n68 ~ .~72 - 4 



Annexes 
à consulter, 
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II. 

l,p. D. % 1 cr, - PAQll'EBOTS l!~Tl\E ÜSTENDE HT DoUVllES. 

Le mouvement des passagers, qui était de 127,493 en J90t, descend à 
12t,797 en 1902, soit une diminution de 5,696 unités, ou 4 1/"2. p. r. 

Cette dépression porte sm· tous les facteurs du trafic voyageurs; elle est 
attribuable, vraisemblablement : 

{ 0 à la température qui a été particulièrement inclémente pendant 
l'année t902; 

~11 aux évènements politiques en Angleterre et, notamment, aux fêtes du 
couronnement de S. M. le roi Édouard VII. Ces festivités n'ont. à cause de 
leur ajournement, attiré qu'un nombre restreint d'étrangers; par contre, 
elles ont retenu, dans la métropole, la plupart des anglais qui, habituelle­ 
ment, profitent de la saison des vGyages pour entreprendre une excursion 
sur Ic continent. 

Les relevés des billets vendus accusent : 

en trafic angio-belge 
de transit. 

82, 1-l l voyageurs; 
39,686 

En rapprochant ers chiffres de ceux de l'année précédente, on constate 
qu'en service angle-belge la diminution n'est que de f ,M 6 unités, tandis 
qu'en trafic de transit, elle atteint 4,180 unités. 

D'après les relevés des billets vendus, rîO,Hfü voyageurs ont effectué la tra­ 
versée en {re classe et 7{,6,12 en 2• classe; mais comme il a été débité, à 
bord des malles et dans les bureaux de voyages: 18,121 suppléments pour 
passer de 2e en t re classe, la réparti Lion des passagers, par classe, s'établit, en 
réalité, comme suit : 

l re classe 
2c - 

. 98,276 passagers, 
25,a2 I 

La recette afférente an transport des voyageurs et des bagages est de 
fr. 962,6H5-40, inférieure de fr. ~6,27-1-Gö à celle de l'exercice précédent. 

Quant au trafic des colis postaux, des petits paquets et des colis messa­ 
geries, il a procuré, pour l'année 1902, une recette de fr. j5( ,038-62, supé­ 
rieu re de fr. 8iö93-72 à celle de i901. 
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Les chiffres du mouvement et de la recette de rno2 présentent sur ceux 
de 1\lüi les différences ei-après : 

,\Oll6X6S 
à consulter. 

Colis j 114' 3 kiloura111111cs et moins . 

postaux l tie plus de 3 à ti kih>u1·amm,s . 

! 
de 5 kil. et moins • 

p,füs Exprès ile plus de 5 li 10 kil 
paquets. <\ lie plus lie iO kil • 

( Graude vitesse . 

Tralie angto-holge-sutsse. 

MOUVEMENT. 

11E1~Ern: 
~OlJllllE UB COLIS l'IHUS 1.N Pl.L'S en plu», 

i,:,.. Pt.IJ..;, ~l'i KILUGll.l\UI~'> 

13,ïH .11,<>lli 1 .3,H-3 » 

:! 1110 ü,4~0 1,070 11 

ll,~3ï 18,711 1,11(12 • 
l.Jii 11,039 8ll2 65 

- 7,ï2U 57:l 96 

- W.H~O 7ä7 96 

- - 5-2~ t:. 

8,593 72 

Il résulte de ce tableau que le tralie des colis postaux, des petits paquets 
et des colis messageries continue à suivre une marche ascendante , 

Cette situation est la conflrmation de celle qui a été constatée l'année der­ 
nière. 

Les transports de chevaux et de finances accusent respectivement une 
augmentation de fr. 2,690-0~ et 796-60 suries chiffres de i901. 

La recette encaissée du chef des transports de journaux s'élève, pom· 1902 
à fr. i.,681-fSO. Elle comporte une augmentation de rn francs sur celle réa­ 
lisée en ,t 90 l . 

Les changements ci-après out été apportés, durant l'exercice 1902, aux. 
horaires des malles et des trains en correspondauce. 

Avant Ic fer juillet, les relations entre l'Angletcz·rc et le continent par la 
voie d'Ostende étaient assurées par trois traversées dans chaque sens, dont 
l'une s'cflectuait durant le joui· et les deux autres pendant la nuit. 

La traversée de jour comportait à elle seule plus de voyageurs que les 
deux bateaux de nuit pris cnsemhle ; pa rmi C('S derniers, celui dont le départ 
d'Ostendu était fixé à 4 h.:>7 et qui partait en sen; inverse de Douvres à 
8 heures soir était le moins utilisé. 

Pour améliorer la situation, cette dernière traversée a été supprimée 
et remplacée par un nouveau service de jour partant d'Ostende à l'aller à 
H, heures et de Douvres au retour t\ 4 heures soir. 

Cc service a été mis en coïncidence à Ostende avec les trains rapides de 
et vers Bruxelles et Cologne et il dispose dans cette dernière station de 
bonnes correspondances avec Jes principaux ce.itres de l'Allemagne : 
Berlin, Hambourg, Francfort s/M.~ Leipzig, Dresde, etc. 

Comme corollaire, le bateau bi-hebdomadaire qui partait d'Ostende (Q.) 
pour Douvres ù i.5 h.iU avec la curr-espoudunce du _Nord Express a été sup­ 
primé. 
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Les paquebots ont accompli, en J 902, 212815 traversées ; leur durée 
moyen ne a été : 

pour· les navires Princesse Clémentine, illorie-llen- 
rieue et Léopold li . 

pom· le Rapide . 
pour les deux navires type Princesse-Ilenrieue 
pour les trois navires type Flaruù:« 

3 heures 34 minutes. 
5 

5 

,.. .. .,., 
29 
?13 

11, p. l>. L'exploitation du service, ll ui avait coùté , en H)Of, fr. 3,869,259-27, a été 
ramenée, en 1902, à fr. 5,-1 ·I 1 ,558-06. 

Cette différence provient : 
·I O de la suppression du départ bi-hebdomadaire dont il est question ci- 

dessus; 
2° d'une diminution du prix des combustibles; 
3° d'une dépense moindre qu'en i90f pour réparation de paquebots. 
En HI02, la dépense moyen ne par tra versée a été tic fr. j ,561-64 et la 

recette moyenne de fr. ~29-0;5; l'année précédente, le coùt a été de 
fr. f ,(it 6-22 et le produit de fr. 523-96. 

Le résultat de l'exploitation, en recettes et en dépenses, se traduit par 
une différence de fr.712,431-53 en faveur de H)02. 

La distance entre Ostende et Douvres étant de { Hi kilomètres, chaque 
traversée donne en moyenne les résultats comparatifs ci-après : 

Coût par kilomètre . 
Produit direct . 

En 1902. 
H 84 
4 60 

En 1901. 
f4 Of> 
4 ~6 

Ditlércnce 
poud902. 
- 2 2{ 
+ 0 04 

Les négociations entamées en f 901 avec la Compagnie Marconi ont abouti 
à l'établissement de la télégraphie sans fil tt bord des neuf paquebots de la 
ligne; par l'intermédiaire du poste côtier <le Nieuport-Bains, les navires 
peuvent, en tout temps, communiquer avec la terre et, en outre, échanger 
des messages entre eux. L'ensemble de cette installation constitue une véri­ 
table amélioration pour notre ligne nationale; tout en offrant aux voyageurs 
une garantie supplémentaire de sécurité, elle réduit à un minimum les 
risques de perte de matériel flottant. 

Prochainement, l'applicatiou du système sera étendue aux correspon­ 
dances privées entre Nieuport et les paquebots. 

§ 2. - PASSAGE o'tAU ENTRE ANVKHS ET LA 'fÈrB-DE·FLANDlŒ. 

Le service, qui antérieurement ne fonctionnait que dans des circonstances 
déterminées, est effectué depuis le f5 décembre 1.90:! d'une façon régulière: 
le nombre des trajets dans chaque sens est doublé. 

li, p. o. La dépense d'exploitation, qui a atteint fr. H,0,940-47, est supérieure de 
fr. !J,092-7! à celle de {901. Cette différence est duc à l'extension de per­ 
sonnel nécessitée par Ic doublement du nombre des traversées. 
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Le mouvement des transports, résumé dans Ic tableau compara tif ci-après, 
accuse une décroissance sur certains postes et un progrès sur d'autres ; 

Différences 
Eu i.90~. En IOOl. potll'_ 11)0:l. 

Voyageurs . 2 278 599 2/279,800 - f ,401 ' ' Animaux. ,H3,47ä 106,097 + 7,578 
Colis . 2,5~ä 2,461 - 106 
Véhicules. 121 H6 114.227 + 6,8H9 ' 

Coupons déiiv1·és 2,äH>,54:» ':2,;>0::2,;.i8ä + 12,760 

Suppléments . H,526 16,412 - ~,086 
Abonnements. W9 -167 - 8 

La recette est restée presque stationnaire (1'1·. 101,13:5-'14 1·11 1901, II,p. o. 
fr. 1 00,X~9-29 en t 902). 

§ 5. - p ASSAGE 0'1uu ENTRE ANVEllS ET LE ()A YS DE WAES. 

L'exercice ,1902 présente une diminution de charges de fr. 8,974-St>, com­ 
parativemeut à celles de l'année précédente. Cette différence s'explique par 
l'abaissement du prix des combustibles et le peu d'importance des travaux 
de réparation au matériel. 

Ce service est exécuté pour le chemin de fer de l'État et ne pt·ocure consé­ 
quemment pas de recette à la marine. 

§ 4. - PILOTAGE. 

Le mouvement de la navigation sur Anvers, entrées et sorties, représenté 
pu les navires astreints ù l'obligation de prendre un pi)ote, se chiffre, 
en 19021 par ff .tuo bâtiments, soit 682 de plus qu'en 190L 

Il y a eu également progrès dans le tonnage général pour Anvers : 
16, 7~0,807 tonneaux en !902, contre 14,967 ,~)2i en t901. 

Cet accroissement explique que la recette du chef du pilotage général a 11, P• D. 

été en progrès de fr. 216.928-84. 
La dépense s'est également accrue; de fr. 5,068,902-14 en {901,elle s'est 

élevée à fr. 5,232,0~9-8~ en !902; l'augmentation de fr. 1631-t;57-7t est 
attribuable, pour la plus grande partie, à l'élévation des dépenses du chef du 
personnel, dont les appointements suivent les fluctuations de la recette. 

Le 28 juin f 902: un bateau-pilote de la station des Bouches de l'Escaut a 
été abordé et coulé par un steamer étranger. A la suite d'un arrangeruen t, 
l'armement du navire abordeur a payé à l'État une somme de 10,000 francs 
à titre de dommages. 
Un nouveau bateau-pilote a été mis en adjudication pour remplacer Ic 

cutter n° l d'Ostende, qui doit être mis hors de service pour cause de 
vétusté. 
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~ :-;. ·- HtrnonQUE SUU Li\ côr« l.)K FLANDIIB. 

11, \l u, On constate une diminution dans les recettes de la remorque; ce service 
avait rapporté fr. ~6,n?S5-lö en ·190,J; il y a un déchet de fr. 2,514-80 
en { 902, le produit étant tombé à fr. 24,238-5;5. 

11, p. D. La dépense u été à peu près la même que l'année précédente. 
Le H avril 1902, le rcmorqucul' 11° 2 a été abordé et coulé à proximité du 

port d'Ostende par un chalutier à vapeur. Une transaction est intervenue 
l'armement de la chaloupe a payé à l'État. 
une partie de lu somme représentant le dommage subi par celui-ci. 

§ 6. - POLICE l\lAUITUI K. 

11, p. D. L'accroissement du mouvement de la navigation a nécessairement influé 
sur les recettes de la police maritime : de fr. fö7,öt6-22 en !901, elles sont 
montées, eu { 902, à fr. J66,040-f>6, soit une plus value de fr. 8,4!).(,-54. 

11, 1>. n. La dépense s'est élevée à fr. -108, tä1-~8, supérieure <le fr. 1,823-t I à celle 
de l'exercice J901. L'augmentation résulte notamment de la création d'un 
emploi d'agent de la police maritime à Gallll. 

l Il. 

!tcrvlce8 «Uve1·s. 

§ {er. - PnAIIES, }?ANAUX ET SIGN'AU:X.. 

1, p. o. Le service de l'éclairage a occasionné une dépense superieure de 
fr. 5,142-83 à celle de 1901, à raison de travaux d'ent retien plus dispen­ 
dieux qui ont dù être effectués nu matériel Iluttant , ainsi qu'aux ouvrages 
de l'Escaut. ~ 

§ 2. - Itcorns Dt,; NAVIGATION. 

Le nombre des élèves ayant suivi les cours des écoles de navigation d'An­ 
vers et d'Ostende est de 15~, soit 5 de moins qu'en 190!. Il a été alloué 
49 bourses et 2 demi-bourses d'études, nombre supérieur de 2 unités à 
celui de 190{. 

Les diplômes de capacité délivrés en ·J 902 el 190{ se répa rtissent comme 
suit : 

Long cours 
Cabotage . 
Patron-pêcheur 

1!!02 

. ä6 
8 

1901 
40 
f8 
2 

Le cours de navigation instit né pour les pêcheurs à Nieuport a été fré­ 
quenté par 6 élèves, nombre égal à celui de 1901. 
93 élèves, soit un de plus que l'année précédente, ont suivi les cours spé­ 

ciaux de machines à vapeur marines rattachés aux écoles de navigation. Il a 
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été décerné 4 diplômes de mécanicien de 1111 classe de bateau à vapcu,· et~ 
de mécanicien de 2• classe. 

La dépense pour les écoles de navigation a été ramenée de fr. 58,oää-0t 
en mot, à fr. 37,593-6-t en -1902. 

li, p, 1), 

~ 5. - SuRVllll.LANCR DE LA PtCIIE DANS u Mlm DU Nono sr ÉCOLE 

DES MOUSSBS. 

La surveillance de la pêche dans la mer du Nord a été effectuée, alterna­ 
tivement Pl d'une manière presque continue, par l'aviso à vapeur Fille 
d' Anve1·s et le trois-mâts goélette Fille d'Ostende. 

Les élèves de l'É'cole des mousses d'Ostende ont pris part, par brigade 
de 30, aux croisières iles deux bâtiments. . 

La dépense qui, en mot, avait atteint le chiffre de fr. 272,~m8-42 a été ll. p. D. 

réduite, en 1902, à fr. 2i9,375-40, soit une diminution de fr. ~'f!,92~-02. 
L'exercice f 90 l, comme le porte le 'compte-rendu de cette année, avait eu à 
supporter la charge d'un grand radoub du garde-pêche f/ille d'Ostende. 

~ 4. - SAUVETAGE. 

Un bateau de pêche, échoué, a été remis à t1ot par le grand remorqueur; 
une autre chaloupe en détresse a été ramenée lt Ostende par le même toueur. 

Le grand remorqueur a également secouru et conduit à Ostende un 
paquebot qui avait reçu une avarie à la machine. 
La brigade de secours de La Panne s'est embarqué le 50 juin 1902 pour 

porter assistance au yacht Atmah, échoué devant Coxyde. Le grand remor­ 
queur ayant été demandé sur ces entrefaites, afin de renflouer le bâtiment, 
l'intervention de nos sauveteurs est devenue sans objet. 
La dépense s'est accrue en f902, comparativement à l'exercice précédent, n, p, o. 

de fr. f ,710-37, par suite de l'achat d'un nouveau canot tfc sauvetage, avec 
accessoires, pour lu station d'Ostende. 

IV. 

RêsnUats limaoders. 

§ f•r. - RECETTES. 

Les divers services de la marine avaient procuré, en mot, une recette de n, p. o. 
fr. ,f.,879,5 l 7-49; on constate: pour 19021 une augmentation de fr. ,t 76:878-79. 

§ 2. - 0ÉPENSBS. 

Les dépenses, fr. 7,2601ö67-6n sont inférieures de fr. 64~,0?58-68 à celles 11, P· D. 

de 1901. 
Les résultats généraux en dépenses et en recettes, pour les deux exercices, li, p. o. 

font ressortir une différence de fr. 821,937-47 en faveur de {902. 
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1\0 i. - Paquebots-poste entre Ostende et Douvres. 
Comparaison des années 1 !.l02 Pt 1901. 

Mouvernent el recette. 

lr• classe 
llillcts slmrlc,. -: 

2• 

IJ. l Ir• elasse 
puur t•nfont!'t 

{prix rCduits) •.. 2c 

l'oyoi;curs. ! llillels { '[ee claSSl' 
ullcr-r-erour , 2c 

hl. 
(l'ri:.. r~tluita). 

Ahonneuwnls 

1.oc:.tiou Je malles spi!doleg. 

Suppléments rle 2• à. ln tinsse. 

l1~1Îlcs calriues •• 

G raudes esbiues .• 

Jr• classe 

dt luxe 

\'clos .. 

a 1,.;u1;~1 ..•. 

Ensemble. _ .•..••.. 

t.:hev.-ux •• 

\' oitures - 

. T~t••· 

•.•• Nombre. 

f-'iuancea: Grou p~ .. 

Journaux ••..••... - - ..• Kilog. 

{ 

de 3 li log. cl moins. 
Colis postaux 

Je 3 ù 5 kilog .••. 

Pelit1 colis. 

/ i)~)de5 kilo;:. èl n1oi11s •• 
\ 
g t ,Ic plus Je á ,, 10 kilug. 

t~ - ,- LI• plus de IIH1lo~ .•. 

1 
Granile vi reese , - lloida toie: 

T,uir réduit. Service angio .•. 
bel,e-suis1e. 

Dito •• • • - · ' ... 

Produiu e-xtraordinains .. fr, 

NOMBlŒ. MOUVEMENT. 
1 

RECETTE. 

Al'lll'llll!IIH, Dilférontu ••NNIÎtllH. llifüene01 ANNllh<H. Difü1nee1 

1 

pour 

1 

JJOUr 

1 

pour 

◄90'2. 190◄. ,1!)02. l902. 1901. 1902. ., 90'2. 1901. 190~. 

. . . 18,979 ,O,605 - 116:!6 170,890 60 185,789 10 -14,8U8 00 

. . n 27, ï80 29,1}70 - 1,690 lU?,5i4 60 20~,908 80 -13,454 . 

. . . ~J!a 846 - l'' 3,903 10 3,ll:19 60 - 36 50 

. " . 1,\15-1 1,806 + 148 f),830 60 6,:l03 50 + 527 IO 

(') (') 
» . » 17,444 17 ,5Gtl - llG 1~9,81!3 30 1311, 78-i 75 - 901 45 

(') (' ) . " . ~6,586 26,Sü'.! 216 146,USO » 150,040 80 -1,360 80 

(') (') . ·• . 12,898 12,956 - 58 62,0\15 30 tj,2, ï19 40 - 6$.j 10 

(') ('i 
» . " 1:.,~t!"! 17 .~4~ - 1,926 r.:1. ~.H)4 so flO, 754 50 - 6,760 . 
n . . » . . . . . 

3:! :H - 1 . . . 210 " !!00 » + Hl . 
48.121 52,0:\i - 3,91G . . " l~0,302 50 130,092 50 - 91790 . 
1,160 870 + 200 . - .. S,120 " 6,IIIIO . + ~_,03U 

3,IJ:?G 4J1j.:i,:J - 7 rr . . .. M,Uü~ . H510U? . -10,038 . 
~7 IOI - 4 . . . 2.,1u; . 1,828 . - Il::! . 
86 \Jij - s . n n i;;500 n 1,200 " - eoo . 

455 550 - 95 . . . 819 " 990 . - rn . 
(3) (l 

I'.! w - Î . .. » 61 80 9~ 10) - 32 JU 
---~- ---- --- ---- 

(2) {•) 
·- - - l~l, H,7 121,493 5,696 962,615 40 1,018,867 05 -56,:?.71 65 

- - - - - - 
jt, lZ + 1;1 . . . 3,171 85 4Sl SO + :!,690 Oö 

.. .. . . ., " . . . 
5 6 - 1 ., . . 4111 75 482 10 - 80 35 

:1 ,474 1,8~:2 + 1,632 ,, " . 1,740 60 944 20 + 796 60 

" > . 56,050 55,550 + 500 l,Eilli 50 1,666 50 + 15 . 
(•1 (4) 

l9:i,374 :llll,60l! + l:J,ïï1 1.18!.,12'.? 1,l-ti,SO!i + 41,:116 !JS,643 50 95,400 50 + :t,,.\3 . 
~:!,Ji4 

(-i) r•1 11,187 10,117 + l,070 
20, 2,14 + 2.140 67, 1!2 61),701 + 6,420 " . . 

9U,:)8S 
(4) ('I 26,309 25 24,747 :?5 + 1,562 

93,151 + f>.237 :.!98, 16" 279~45:J -1- IS,711 . 
~t>,00\ 

(5) (') ~:i,841 3~ :!2,~)78 -:-o + 86? 61 
3S,4~f + J .571 280,0:?S 26-~. !lS!l + li ,~3V 

(IS/ (6) 

" . .. fi.:!7 ~U:S3 619,913 -1- 7,721) 37 .402 70 37,029 74 + 372 9t 

. . . 6~5, 195 608,565 + 16,630 21,93S 91 21,180 95 + 7;7 9' 

, " . 65,761) 70,885 - 511:!5 1,221 . l .ars 01 - !14 01 

<7) (1) 
619 16 . " . " . . 10,2~4 91 9,675 75 + 

. . . . . . S,237 70 9,450 75 - 1,213 05 

Totuut ••.. _ . fr. 1, '!08/l87 6'! 1 ,'.!54,!\57 30 -4!>,~69 68 

(1} Dan, ces eh iffr-ea, les billets ailler-retour sont comptés chacun pour deux voynge1. 
(•) l.e3_ llvreU:co~pon~ ~H:i~L valnbl~s pour un mc is , et _donn_ant lo. fa~ulté Je séj_uurner_ da~~ les prin'c:ip::ales 'filles co~•prises ~•n~ rit!n~Yai~e détt:rmin~ 

JHH ces livrets, 11 s ens un qu n n certain nombre de ceux-ci, déltvrës en déeembr e, n ont ëté ut1hs~s sur les paquebots de I tlal qu en J3n-Y1cr suivant. 
(3) Le vo,.agcur ayant drolt au tt'ansport gra&ulL de 25 k.iloRr• de bageges , cette so~uue ne rcprëstnte que le montant des taaes eneaissées S bord; le chemin 

de (eq,erço1l, il son profit, les ln.ei des bagages ~nrcgh,trés tiireciement dans les stauons, 
(4J Poids moyeu calculé à r aiäon de 3 kilogr , par coli._. 
{') - - - 7 
(') Culi,: tads uu poi,ls- 
{l) Con,en,ion du l•I' juillet Um5(&. A. n'' 2587 de l'Administration des Cheotins de fer). 
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N°. Il - Recettes et dépenses de la Marine. Subdivision par service. 

Comparaison des années 1902 et t 901. 

Dlffárences 
SERVICES. l90~. 1901. pm 

4902. 

RECETTE8. 

Pa3uebot1•poata entre Ostende et 
ouTres . . . . . . . . . . . . 1,108,887 62 1,254,357 30 - t5,469 €8 

Po.1&1(1:e 1re1u.1 entre Anu1ra el 11 
Tâte-de-F'landre . . .• , .••• 100,8~9 29 101,135 14 - ~75 a:; 
Pilotage , . . . • . • • • . , , . J,5tS,086 0~ 3,aJI, IMI 08 + !16,92& 84 

Éolo, •••• . . ' ........ 8,083 54 8,1157 60 - 484 06 

Ramorque sur la côte de Pl111drc :!4,238 35 26,553 ,~ - . 2,314 80 

Peilee m11ritiwe . ........ 1116,040 56 1!17,M6 22 + 8,494 34 

École, de tu,igatiou ....... 

r,ehe marilime ......... . 
s ••••• 1.1, . . - . ...... - .. 

Totaux. •.•.. fa- 5,056, 1116 28 4,879,117 69 + 116,!08 70 

DÉPEN8E8. 

PllRSONNBL-1 IIIATBRIRL. 
1 

TOTAL. rERSONl'll>L. \ !lfA.TÉIIIEL. 
1 

TOTAL. 

Paqueboh•IJ05lt uu rre Ostende tt1 
Oou, res . . . . . . . . .. . . . 730,6110 59 2,371,737 47 3,111,338 06 746,5~5 63 3,122,603 ti4 3,869,239 '.!7 - 751,YOI 21 

Pauoge d'eau \ la Têee-de-Plandre . 86,488 85 6~,4:H 6~ HI0,11-lO 47 72, 79~ 39 73,049 37 145,8~7 76 + 6,092 71 

entre An,·er1 et le Pays de Waes. 26,733 81; 26,603 48 ~3,337 34 2!>,665 74 ss.ese 4i> 62,312 lil - 8,074 85 

Pilotage ............... :l:,922,649 62 309,UO 23 3,2:12,059 85 ~. 76."i,9M 81 304,948 33 3,068,901 14 + 163,157 71 

Phares ! Écl•ir.,g< el •ignau, 26. 121 32 18,691 32 44,812 64 26,800 02 ~0,491 3& 47,291 37 - 2,4,78 73 
fanaux et , Je lu cote . . _ . • 

■ign,uu. ëcloirtge de l'Escau1. 128,631 96 38,360 "!5 167,001 21 12~,551 93 33,827 72 159,379 65 + 7,6'.?I 56 

l\emorqur :!U~ la cóte dt- Plendr e .. 5~,533 64 ~3,488 88 76~0:¾:.? ~'2 â\2,647 98 23,166 84 75,814 82 + 207 7U 

Police mttritime .......... 91,551 91 16,600 67 108,152 58 1!.8,U74 07 18,~:I -IIJ 106,329 47 + 1,823 Il 

Senice■ speetaux , . . . . . , . . 1,000 . 3,348 84 4,a,s 84 1,000 . 4,519 4; 5.:.79 47 + 1,230 63 

l~cole1 de naviguricn ... , .... ~ :!5,0:H 58 12,Jn oa 37,39361 24,667 14 13,867 87 JS,555 01 - l,161 40 

Suneillanee de IK pêehe maritlmè, 
éeole des moui,ses, etc. . . . . . 159,823 98 5Y,549 4~ ZW,'!73 40 160,ll~7 . J 12,271 4? 272,298 4? - ~-1,025 O! 

Sauv,eta~l' •.......•.••.. 48,00S ~9 11,878 74 ~;. 787 13 4K, 72~ 86 5.35:t 00 54,076 76 + 1,710 37 

Tntüu x .... fr. 4,309,06~ 70 2,951,501 95 7,260,567 65 4,136,454 5; 3,769,171 76 7 ,90!;,626 :13 - 6'5,038 68 
Heeettes totah, .. fr. 5,056,196 28 .,t179,317 49 + 176,878 79 

llépensea ·- .... 7,160,557 li• 7 ,V05,6l6 33 - 6-1:1,068 118 

Eu:édent 
1 de Mpe11•••. . • fr. 2,20i,37i Sï 3,026,30!I s.t - 821,937 47 

fic reeettt• ... rr. . . 
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XI• Produits divers encaissés pur Ic département des 

finances pour compte de l'exploitation du chemin 
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<les locomotives étrangères sur le réseau de l'i1tat. A, 125 

' nu. Achats et consouunatiou de combustibles. A, 1 (;.!l.i-127 
XU- Éclairage des stations, ateliers cl dépendances . . A, 128 
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paraison des au nées 1 !)02 et ·100 l . A, 177 
• XLVIII. Mouvement et recette. - Dépenses et bénéfices 
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