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BUDGET. 
DU 

MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS 
POUR L'·EXERCICE 1930 

RAPPO.KT 
l<'AIT, AU NOM DE LA COMMISSION (1), 

PAR M. MERGET. 

MADAME, Msssrsuns, 

Le projet. de Budget des Travaux Publics pour 1930 
comportait, initialement, des prévisions de crédits, à 
concurrence de 463,573,873 francs. 
Trois amendements du Gouvernement. soll icitent de 

nouvelles dotations: le premier de 20,287.639 francs; 
le second de 4,750,000 francs; le troisième de 690,000 
francs. 

L'ensemble des crédits postulés s'élève donc : 
1 ° Pour les dépenses ordinaires, à. fr. 230,004,512 
2° Pom· les dépenses exceptionnelles, ,\ 259,297,000 

Total. . Ir. 489,301,512 

Le bond qu'a fait, celte année, ]c chiffre budgétaire 
est impressionnant. Il marque, sur l'exercice précé­ 
dent; une avance de 289,679,974 Irancs. 

Peut-être, n'est-il pas sans intérêt de confronter ces 
sommes avec celles affectées aux mêmes objets, en 
1914 el de retracer, par des chiffres les principales 
étapes franchies depuis Hl20. · 

BEGROOTING 
VAN HET 

MINISTERIE VAN OPENBARE WERKEN 
VOOR HET DIENSTJAAR 1930 

VERSLAG 
NAMENS DE COMMISSIE (1), UITGEBRACHT 

DOOR DEN HEER MERGET. 

1\-fovnouw, MIJNE Hsensx, 

Hel Begroetingsontwerp van de Openbare Werken 
voor 1930 omvatte, aanvankelijk, crcdietramingen 
ten heloope van 463,573,873 frank. 
Drie Itegeeringsamcndcmcntcn strekken tol hel 

aanbrengen van nieuwe crcdietcn : het eerste groot 
20,287,63fl frank; hel tweede 4,750,000 frank; hel 
derde 690,000 frank. 

Samen bedragen de aangevraagde crcdicten : 
1° Voor de gewone uitgaven . . fr. 230,004,512 
2° Voor de uitzonderlijke uitgaven. . 259,297,000 

Tol aal. . fr. 489,301,512 

Hel begroetingsbedrag deed, dil jaar, een indruk­ 
wckkendcn sprong naar omhoog. Vergeleken met hel 
vorige dienstjaar, steeg· hel mei 289,679,974 frank. 

Hel zal wellicht niet zonder belang zijn die sommen 
le vergelijken met die, in 1914, op dezelfde posten 
verleend en, mei kracht van cijfers, den weg aan te 
geven die, sedert 1920, werd afgelegd. 

(1) La Commission était composée de M. Hallet, prési- ! (') De Commissie bestond uil de heer Hallet, voorzitter; 
dent; i0 Des membres de la Commission des Travaux i0 De leden der Commissie voor de Openbare Werken en 
publics et des routes: MM. Anseele, Boeckx, Brusselmans, Wegen : de heeren Anseele, Boeckx, Brusselmans, Carton, 
Carton, Coolst, Delaux, Delacollette, Delor, de Wouters Coolst, Defaux, Delacolletle, Delor, de Wouters d'Oplinter, 
d'Oplinter, Fischer, Housiaux, Hubin, Lemonnier, Merget, · Fischer, Housiaux, Hubin, Lemonnier, Merget, Neven, Rev­ 
Neven, Revnaert, Schcvenels, Van Acker (Achille), Van- i naert, Schevenels, V~n Acker (Achille), Vandenbulcke, 
denbulcke, Van Hoevlandt et Winandy: i Van Hocylandt en Winandy; 

2° Les membres désignés par les sections : MM. de Mont- i 2° De leden door de afdselingen aangeduid : de heeren 
pellier, Petit, Romhauts, Koelmnn, Petitjean et Ilodart. 1 de Montpellier, Petit, Rombauts, Koelman, Petitjean en 

1 Uoclart. 
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Crédits. llnnJes. Auqmeruations. Cred-îeten. Jaren. 
- - - -- 

2,024,000 
en 1914 2,024,000 1 

in i9i4 20,250,50Ô 20,260,500 · 
711,507,900 J 

en 1920 74,rm,~-! in 1920 · 125,000 ) i25;000 
88,750,3ÔO l en 1926 + 29,385,4.06 88,750,300 ! in i926 15,91;3,000 , i5,943,000 

155,532,236 ! en 1928 + 58,574.;930 155,532,236 1 
in 192& 7,061,000 7,061,000 \ 

180,949,538 1 en 1929 + 37,02\J,302 180,949,538 1 
in i929 18,672,000 18,672,000 1 

230,004,512' 1 
en 1f):"l0. + 289,679,974 230,004,512 1 in 1930 · 259,297,000 1 259,297,000 1 

V erhooçinqen. 

+ 29,385,406 

+ 58,574,930 

+ 37,029,302 

+ 289,679,974 

Cette progression teste· Visiblement dépendante de 
la sitw.1t.i0n · dés Iinarrces publiques. Partant, elle 
excuse l'application des remèdes empijiques et. insuf­ 
fisants auxquels il a fallu reoourir pour la restaura­ 
tion de nos voies routières, notamment, qui sont bien 
l'un des organes essentiels de notre activité écono­ 
mique. 

'Le départ des crédits globaux, inscrits an Budget, 
s'effectue de la façon suivante: 

a) Dépenses d'adrninistro,tîon centnüe, d'adminis­ 
tration des services extérieurs, 'dll personnel, des 
pensions : 

75,581,873 francs; 

b) Cl'édit.~ affectés aux travaux: 

413,029,639 francs. 

Soulignons l'heureuse disproportion qui s'établit 
enl.re ces deux chiffres puisqu'aussi bien, elk inau­ 
gure tout un programme. 

Die verhooging blij{t zichtbaar afhankelijk van 
den toestand des Sta~rsfrnartciën. ·Ovcta(is die toe­ 
stand een verschooning voor de toepassing van lap­ 
middelen en ongenoegzame maatregelen waartoe men 
zijn toevlucht heeft moeten nemen om, b. v. onze 
wegen Ir herstellen, die loch wel de slagaderen zijn 
van ons economisch leven. 

De verdecling van de in de Begrooting geschreven 
g'loba le cred iclcn doet zich voor als volgt : 

a) Uitgaven uoor het Hoojdbestuur, voor het Be­ 
heer der buitendiensten, voor het personeel, voor de 
pensioenen : 

75,581,873 frank; 

b) Credi.eten bestemd voor de 1ouken : 

413,029,639 frank. 

Merken wij de heilzame wanverhouding op welke 
tusschen beide bedragen bestaat, daar zij wijst op de 
inlniding van een gausch nieuw programma. 

PUYSION01Hm nu BlJDGE'l'. HOE DE UEGIWO'l'ING Ell UITZIE'!'. 

La physionomie du Budget départemental se pré­ 
sente, celle année, avec des traits particulièrement 
saillants. 

Budget de gestion, Budget d'entretien, mais, avant 
tout et surtout, Budget des routes. 
Jusqu'ici, les dépenses afférentes aux réfections de 

la grande voirie de l'Étal se réfugiaient - en raison 
de circonstances majeures qu'il est inutile de rappeler 
-· dans le Budget des Recettes et Dépenses extraordi- 
11 nrr'es. 

Elles ont repris Ic chemin de la comptabilité régu­ 
lii•re cl elles émargent, au présent Budget., pour la 
somme de 156,000,000 de francs. 

La voirie communale qui dépendait du Ministère de 
1; \gricull111·(• a él.é trnnsf'éréc au Ministère des Tra­ 
n11,;: Publies, par arrètó royal du rn octobre 1929. 

~cul, k service de I'hydrauliquc agr icolc g-nnlc Iidé­ 
li1,; ;\ ses anciennes attaches. 

Deze Begroeting biedt, dit jaar, een zeer opvallen­ 
den aanblik op. 

Behcersbegroot i ng, 0 ndcrhoudsbegrooting, maar, 
vooral en inzonderheid, Wegenbegrooting. 
Tot nog toe waren - om redenen van overwegen­ 

den aard die het ohnoodig is hier te herhalen - de 
uitgavc"m voor de herrnaking der groote Staatswegen 
opgenomen in de Begroeting van de Buitengewone 
Ontvangsten en Uitgaven. · 
Thans zijn zij opnieuw le vinden onder . de 

regelmatige comptabiliteit en zijn, in onderhavige 
BegrooLing, vcrlcgenwoorcligd door een bedrag van 
156,000,000 frank. 

De g·cmoentcwcgen, welke van het Landbouwmi­ 
nistcric afhingen, werden overgebracht naar het Mi­ 
uistoric van Openbare Werken bij het Koninklijk 
lH!Sluit van 19 Oclobcr 1929. 

Alleen do dienst· van de landbouw-waterbouw. 
kund« lilijl'I waar hij ,-roeg,'r was. 
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Disons, tout de suite, qu'il s'agit lit d'une simple 
juxtaposition. Elle n'exclut pas l'autonomie. 

D'autre part, les services des tramways et autobus 
onl {,migré pour èlre incorporés a11 \linistèrc des 
Transports. 

Xous avons dit que Jes roules prenaient, dans le 
présr-nt Budget, une place envahissante. 

CPsl 111w constatation qui réjouit les membres de 
votre commission. 
Faut-il rappeler que le réseau national de grande 

voirie comporte nu développement approximatif de 
8,500 kilomètres se divisant. a pen près par moitié, 
en roules pavées cl en roules empierrées. 

Los prr-mièrr« st- rc·m·oriln•nt, surtout, rlaus les deux 
Flandres, dans les bassins industriels de Liége et (lu 
Hainaut, aux approches et. dans la traversée des gran­ 
des agg-Jomérati,,n,:. Les secondes assurent Jc,s corn­ 
rnun ical ions 1h,ns IC'." aul res parties du pays. 

S'il,._,, rrai que, dans Ic passé, l'entretien de cet 
outillage, absorbait annuellement déjà, d'importants 
crédits, on comprend aisément que ses exigences nu 
lendemain rle la g-11e1Te, soient devenues inquiétantes. 

Toutes nos routes, pour ainsi dire, avaient reçu des 
blessures profondes - longtemps négligfr:-1 -- a11. 

point qu'il fallut recourir, pour les 1Tslaun•1·, aux rcs­ 
sources (k la grande chirurgie. 

LA RÉFECTION 

Les en~dil:: affeetés, il celle fin, n'ont .pu suffire -­ 
!ani ,-·1~11 r:111t --- ;1 rcmcl lrc en 1'-lal. nos roules nalio­ 
nnlcs, 

Heureusement dl';; mesures éneruiqucs et salvatrices 
ont ai; priscs. 'L'année 1928 a v11 naître Ic « Fonds 
>\pécial cl temporaire des routes 11. C'est lui qu i , dès 
'Je premier exercice, viendra secourir )'insuffisance d11 
Budget ord inairc el continuera régulièreinen I dans 
l'avenir, à foi assrrrer le service de-ses générosités. 
ùrYicc à Tui, au cours des deux années 1928-1929, 

nous avons pu consacrer à l'accomplissement du pro­ 
gramme de réfection, 11n total de f.r . .311,643,646.51, 
correspondant ;1 la restauration de 1150 kilomètres. 

'Le 14 février 1929, M. le ministre Baclb, dans un 
remarquable discours qu'il prononçait au Sénat, 
jn'lötrnail la roule 'à parcourir. Nous constatons, avec 
plaisir, que le programme annoncé, s'accomplit sui­ 
,,1111 une cadence régulière. 

Cependant, l'impatience fiévreuse des usagers 
trouve encore -des expressions sévères .pour Ilétrir la 
lenteur des réfections. 

Opposons -un fait àces-critiques : 

J.,1 production nationale, annuellement disponible 

Zeggen '"ij waar daclflhjk-, dat het hier slechts een 
eenvoudige naastetkanqerpiaatsmg betreft. ?,ij sluit 
geenszins zeltstandigheid ~tit. · 

Anderzijds, werden ù_e train1° eu a.ut9lfus~iensten 
aan liet Milüsterie van Vervoer verbonden. 

U"E WEGEN. 

Wij zeg·den het reeds dat dë wegen, in deze Begroo­ 
ting', het teeuwenaanueel bekwamen. 

Lieze bevinding· is, voor de Ieuen van 'uwe Commis­ 
aie, een verheugend feit. 

Dienen wij te herhalen dat 's Lands groot wegennet 
een uitnreiumg heert van zoo omtrent 8,5UU kilo­ 
meter en nagenoeg voor de hcift verdeeld wordt in 
kasseiwegen en steenwegen, . _ 
Ve eerste vindt men inzonderheid in beide Vlaan­ 

deren, in het industrieel bekken van Luik en van He­ 
ncgouw, in de nabij heid ch op den doortocht van de 
groote agglomeraties. De tweede dienen als verkeers­ 
wegen in de overige gccleeilen van het Land. 

Zoo het waar is dat, voorheen, het onderhoud vau 
die uitrusting, janrnjks reeds, overgroote credieten 
opslorpte, dan beseft mep licht dat die eischen, 
na den oortog, op onrustwekkende wijze zijn ver­ 
scherpt. 

Om zoo te zeggen, al onze wegen hadden diepe won­ 
den opgeloopen -- langen tijd' verwaarloosd -,- van 
zoodanigen aard dat, om dezelve _t._e heelen, doortas­ 
tende maatregelen moesten getroffen worden. 

DE HERMAK-ING. 

De daartoe .uitge.tro!iken credieten waren, bijlange 
niet voldoende om onze Hijkswegcn terug in goeden 
staat te stellen. 

GdukJüglijk, heeft rncu ,k,radJLig;c .en reddende 
maatregelen -getroffen. I,n 1928., werd iwt << füijzondcr 
en lijdelij-k Fonds -dor wegen ,)> :gcsticlll. D,it Fonds 
zal, van den beginne af aan, aan cle ontoereikendheid 
Yan de gewone Begrooting le gernoet komen en, 
daarna, regelmatig voortgaan haar te steunen. 

.Alzoo .konden .:wiJ, ,\ll den .loqp :y;a,n de. jar;~• 
1928 en 1929, aan het - verwezenlijken van hcL 
1,iwmakingsprqg,ra,mma, de gezamenlijke som .v:a;n 
fr. 311,643,6.46.,51 besteden, hetgeen .overeenkomt 
met de .herrnakü\g va1.1 J;Jfaü .kilometcr wegen. 

Op 14 Februari }92~~,li.~eJt 4e _heer "M,inistèr Baels, 
in een merkwaardige redèvoerfog in den Senaat ,ge­ 
'houden, den aI 'te leggen weg. ufgèha'kcnd. Hel doet 
ons gevoegen te kunnen vaststellen dat lv'lL aangekon­ 
digde programma zich volgens een regelmatig ryth­ 
me ontwikkelt. 
Echter vinden de wçgengdwvikcrs, .in hup. .koort­ 

sig q.qgedulp,,nog strenge .woorden.om.de-traagzggm­ 
heid der hermakingswerken te gispen. 

;l'qgenover,c\ie,kuitiek wensohen WiLj,eenJeit.te stel­ 
len : 

's Lands productie, die jaarlijks beschikbaar is in 
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en pavés, laitier, pierrailles cl ciments de laitier a été 
complètement absorbée au cours des deux derniers 
exercices. 

D'autre part, le nombre des entrepreneurs de tra­ 
vaux de réfection est très limité. ll y a pour eux, un 
gros aléa. Pourront-ils amortir, dans un délai conve­ 
nable; Je capital investi dans le matériel spécial qui 

• leur est indispensable? Car, une fois la restauration 
des travaux exécutée, nous rentrerons dans le régime 
normal de l'entretien qui sollicite beaucoup moins de 
concours el d'outillage. 

En poursuivant la réalisation du programme de 
réfection, à la cadence actuelle, on peut fixer à 1935 
Ia remise en état complète de nos routes nationales. 

L'évaluation de la dépense globale est nécessaire­ 
ment approximative el l'expérience du passé rend 
témoignage que les prévisions restent souvent en dcça 
de la vérité. La mobilité des prix - 60 % en plus 
qu'en 1928......:. cl l'aggravation de l'état des chaussées, 
non-encore réîectionnées, sont des facteurs qui pèsent 
sur le coût kilométrique des trávaux. i'\falgré les symp­ 
tômes de réduction qui se sont révélés, 11 l'occasion de 
récentes adjudications, il ne sera pas possible, vrai­ 
semblablement, de réaliser le programme intégral des 
réfections sans faire appel à des crédits additionnels. 

Sans doute, les taxes sur les véhicules à moteur 
constituent line recette substantielle mais, qui reste 
bien insuffisante, à supposer même qu'elle soit entiè­ 
rement consacrée à l'objet qui nous occupe. 

Les renseignements suivants ont leur éloquence 

Tableau présentant la répa,;tition entre l'Etat, les pro­ 
vinces et les communes, du produit de la taxe pour 
chacun des ezercices 1920, 1922, 1924, 1926 et 1929. 

Montant 
des 

Exercices. 

Paris 

zake van straatsleenen, ijzerschuim, grof griùt ~n 
ijzerschuim-cemcnt, is, tijdens de laatste twee dienst­ 
jaren, geheel opgebruikt geworden .. 

Anderzijds, is het aantal ondernemers van herma­ 
kingswcrken zeer be.perkt. Zij loopen daarbij een 
groot risico op. ifot geldt voor hen te ·weten of ûj, 
binnen een hehoorlijk tijdsverloop, het kapitaal zul- , 
len kunnen aflossen, dal zij in liet, biJzo11der en orient­ 
bcerlijk materiaal moelen beleggen. Immers, eens de 
herstelling der · wegen voltrokken, koeren wij terqg 
in hel normaal onrlcrhoudsregiem dat veel minder 
handenarbeid en gereedschap vercischt. 
Wanneer men hel uitvoeringsprogramma van de 

wcgcnhcrmaking volgens het hüidig rvthme voort­ 
zei, kan men bepalen êlat in 1935 al 011z~ Rijkswegen 
volledig zullen hersteld zijn. 

De raming vau de globale uitgaaf is noodzakelij­ 
ker wijs een benaderde riming en de ervaring van Hel 
verleden getuigt cr van dat de vooruitzichten vaak 
beneden de wcrkelijkhéid blijven. De veranderlijk­ 
heid der prijzen -- 60 t. h. minder dan in 1928 ~ cil 
de verslechling van den slaat dernog niet herrnaakte 
steenwegen, zijn factoren welke den kilometerprijs 
der werken beïnvloeden. Ondanks de beteckenis die, 
bij gelegenheid van onlangs voorgekomen aanbesle­ 
dingen, or, vermindering wijzen, zal het, waarschijn­ 
lijk, niet mogelijk zijn hel hermakingsprogramma in 
zijn geheel te verwezenlijken, zonder bijcredieten te 
moeten aanvragen. . 
Wel is waar. maken de taxes op de motor-voertui­ 

gen een wezenlijk inkomen uil, doch dat zeer ontoe­ 
reikend hlij îl , zelfs in de veronderstelling dat het 
geheel besteed wordt aan het voorwerp dat ons bezig 
houdt. 

De volgende inlichtingen zijn welsprekend : 

l tJ Dont 32,448,0fJ0 trancs perçus au profit du fonds d'Amorttsse­ 
nient rie la Dette Publique, institué par la loi du 7 Juin 1926. 

Tabel aanuevende den omslaq, over den Staat, ile 
prcoinciën. en cle uemeenten, ·v<m de opbrengst der 
taxe voor elk tie» dien.~ljaren 7920, l922, 19!24, 
1926 en 1929. · 

Bedrag 
der 

Aandeelen van 

perceptions. de l'État. des Provinces. des Communes. 1 Dienstjaren. invorderingen. den Staat de Provinciën. de Gemeenten. 

t!l-20 ..... 4,135,000 2,154,000 1,614,000 367,000 1\flO ,,,135,000 2,154,000 1,614,000 367,000 
1922 ..... 8,28!).000 4,266,000 3,1!!4,000 829,000 l\fU 8,289,000 4,26U,OOO 3,194,000 829,000 
Hr24 ..... :-is,2:n.000 1ù,7'J!.>;ooo 7,400,0UO 11,0!,2,000 l\l24 :18,231,000 1\J, 73\1, 000 7,400,000 11,092,000 
1!)2(, ..... LIH,45!!,000 ( 1) tili,5!!8,000 V,300,000 22,561,000 1\l2t, !JS/t:\9,000 (') Gti,5\!8,000 9,300,000 22,561,000 
J\J:?(.I ••... 84,142,000 (') E,5,306,IJOO (') s,:m.ooo ('l 20,514,000 (') 1œo ..... 84,142,000 (2) 55,;~0(i,000 (2) 8,322,000 (2) 20,514,000 (2) 
(Situa/ion au (Toestand op 
:11 décembre 1\!20.) 31 December 1929.) 

( tJ waarvan 32,448,00O frank ingevorderd ten bate van. het .ner­ 
gingsfonds van de Openbare Schuld, ingesteld .bl] .. de wet van 
7 Juni 1926 

(i) C:rl\. renseignements ne sont pas cléfinftlfll, l'exercice 1929 ne 1 (2) Die Inlichtingen zijn niet vaststaande, daar het diènstjaa,:r 1\l'l'J 
is~ clöturnnr que le 31 octobre m;o. slechts op 31 october 1930 afgestoten wordt. 
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· Les modes de revêtement présentent une imper- ' 
Lance capitali, et les préférences vont, dé plus en plus, 
uu pavagr1 sur fondation bétonnée. li constitue 
un véritable monolithe qui se défend, victorieuse­ 
ruent, con Ire une rapide vulnérabilité. 

Le cotit moven d'un kilomètre· de route réfcc­ 
Iionnée, dans ces conditions, c'csl-t1~dirc cri grands 
el movcns échantillons. sur fondation ·norrriale de· 
12 · cèù.lirnèfrcs el à supposer, ,\ la chaussée, uilè lar-" 
geur moderne de -S"'50, ù~ll:,·c t1 1,275,000 francs. · 

De lelie sorte que si nous poursuivrons le con ver-· 
lisserncnt en pavage des 4,200 kilomètres de roules 
empierrées que nous possédons, nous atteindrions le 
r.hiff rc astronomique de 5 milliards 530,000,000 de 
francs. 

/\jouions-y Je coût des cmpr iscs nécessaires i1 l'élar­ 
gisscrncnl des chaussées et l'on comprendra que celle 
réalisation nt peul s'accompf ir que suivant un rythme 
mesuré. 

Avant dr. clore cc chapil re, nous ne résistons pas 
ü signaler il l'attention du Département la gravité 
d'une situation qui a fait, au sein de la section, l'objet 
d'un exposé impressionnant. 

JI s'agit de la réfection des routes dans la travcr­ 
sée des agglomérations. 
Itecourant à un procédé technique, d'ailleurs cxccl­ 

lent et dont on souhaite Ja généralisa lion, l' Arlmi­ 
nistration fait exécuter des fondations bétonnées pour 
servir d'assiette au revêtemcnt.. Or, les canalisations 
existantes de gaz, d'électricité, d'eau, etc. sont hahi­ 
tucllcment établies dans J'axe de la chaussée. Il m 
résulte qu'elles deviennent inaccessibles pour -y faire 
des hranchcmen Is ou des raccord cm en Is cl q uc les 
communes doivent, dès lors, en opérer Ic déplace­ 
ment. De lourdes dépenses en dérivent sans qu'il soit 
possible, pour les intéressées, d'en exiger la récupé­ 
ration. Deux exemples vécus illustrent sing ul ière­ 
ment cel exposé : Schaerbeek, commune suburbaine. 
est amenée du chef de la restauration de la chaussée 
Bruxelles-Louvain ~ faire une dépense inaUenduc de 
ô!J0,000 francs, tandis que Evere, petite conimune 
rurale, verra son budget grevé pour plus de 500.000 
francs. 

De wijzeu van sinü1thêlcfig~i1~.-~1if~hën.-Rç.,,L~~}q\ 
belang en, meer en meer, g-ccfl men de voork.~~1Cfülll 
ware stcenhloldaag uit wc,lke ic:;gn een spqcdige nns- 
vorming' volkomen bestand is.,. . , " 

. :.l).c g~rn,itl.cleJdc priJ ... s .. vàri.J~i1 ;\·:·q·\'.f!•.f.iff;.;~i.}~~ .. ··i:;1tc.W~b1 w~g, in deze: \'O(H"Waàrd~~· l~ ~,-~tf'lrP:~,:~!:t\Cl\'.p1j* 
dchnatige sla lem op •~Pn:n~lc,_01~.dc1}at1~J•}'t Jit, s~Nk1 
meter CIi in . tic. YCr?ildcr,;~dl ·,'.\F.. <~M; ,~!~: ,~!ff '1?Y!S'u?W?1 
moderne breedte heeft vnn 8":,0_, kc;,mt. op J,~d5.,0Q~ 
rrank. 

Indien wij op voorlj!ezelte;'\i.jzfid,~,,1:,c_ln~!A\•~r rnn 
4,200 ~ilomctcr weg-en i_~ ,pn~ 1,apcl yery,a(lgJ,~::ll~?'?t 
l,cstratmg- dan komen WIJ tot.he; bu1lcq,sp9ng c,1 . .1(~1.' 
van 5 millinrd 530,000,000 îrarik. · 

Sans doute, nous touchons, ici, il une question de 
droit, administratif'. Le domaine public de l'Etat est 
inaliénable cl imprescriptible cl tonie autorisation · 
sollicitée par des particuliers ou des pouvoirs publics, 
d'établir sut, sous ou Ic long de la grande voirie des 
011vrngcs quelconques, s'accorde toujours j, litre 
préeou:e. 

Auss! bien, en droit strict, l'État peul-il Mgagcr ~.1 responsabilité. 
Il n'en reste pas moins que, dans la pratique, l'ap­ 

plication de cc principe peut causer des troubles 
gr;ivc•~ cl. votre Cornrn issiou, soucieuse de 'concilier 
les intérêts en cause cl d'éviter les incidences <le pré- 

Voegen wij daarbij den .puijs (\cr;:w,crJ--cn.,!)OQ~ig! 
mor de verbrccding der steenwegenen, !11\!.~1 ;~~l)JW 
grijpen dal die uitvoering alleen :n~i,ts.cci1 ·i:"\fgcp1Ç,\e11 
ryllunus kan geschieden. 

.·\ lvorcns dil hoofdstuk. Io sluiten; .willcn. ,\~'.ij 1\h': 
aandacht van het Departement J,Çstig-1;11 ()J), <~çr-,e1;n~\ 
van een toestand die, in d~n,sr~1ppl:clçr,~f~.i;_cling,1 
aanleiding gaf lot ecnc i1~clruk,,,T~k911~lc,, iujtçcr;,;~h 
ting. 

Het geld I hel herstellen van de wqg~n .!lij. l}c.~ ,çlo.Qr-, 
kru isen van de agglomeraties. 
Hel Bestuur maakte gcb1:uik van een technische 

methode welke, trouwens.. l1its~9~pr!rl.: •~·,1-Hl 1çli(:nt,(>.ll 
moelen veralgemeend, worden ;, J1cL.~~ç.Jt fHr~l,~çi:.in-. 
g-cn in belon laten nanlcggcn 1li,c;,de,gn_),i:J.ds1~g1;vm1,flp. 
l,eklcnling moelen worden: De, )?~~laan~l_e;,g,y],ciçlinmm. 
voor g-n;;, clcclricitcit , water, enz .. worden echter ge­ 
woonlijk aangebracht langs de as_,vari df~ s~çp.n,y$;~­ 
Daardoor worden zi].' ontoegankelijk ,,,ánnc'ci.- liet "er 
op aan komt vcrslakkingcn of verbindingen aan te 

l~g-gcn; de ~~n:centcn ~no9t~_•\ \l~n :°!?~--~l.~\,~fW,hx1.~­ 
s1ng der gclcrclrngcn ondernèmèri. Dil ,v,cro"f?rzaa~J 
ZII arc li ilga ven zonder dat ·d~ b~'trcik'k~i16fr ~lt :·rnc)l:i-ci­ 
lij k heid hebben de terugbetaling Ytth 'dcir. ùilgâ'vëii 
Ic vrarrr-n. Twee voorbeelden stellen dit zeer duirle­ 
lijk in hel lichl: Schaarbeek wordt e-r,fo'è gcbrachL 
\\ eg-ens hel herstellen va~ den :s,!em";c::t :~.r}lSSel~~çn;. 
ven, ecnc onverwachte uitgave te cf oen van 650,~QO 
l rank , terwijl Evere, kleine landbouwgemeente, ccne 
ttilgave van 500,000 frank moef brengen 9p haar be­ 
grooling. 

Ongel wij feld raken wij hier aan eêh 'qriœstie van 
hcstmu-lijk recht. Hel publick'domcifi'',fan''clcn Slac1{ 
is n iel val haar voor vervrcëmdirtg'- 6f·· -vcrjar inp 
kderc machtiging, aangevraagd door particulievèriö]' 
openbaren besturen, om werken aan te Iêgg'etf,'''ó~: 
onder or langs de Slaahwcgcn wordt steeds.tot useder; 
0p:eggcns locgckcnd. 

Kan de 81nâ1, in rechten, zich vrifrr-u:i~cn .vau '.?ijn 
aansprakelijkhcid P 

Bij de toepassing- van dil principe kunnen cr zid1 
even wel ci·,1~1 ig-c storl ihp'~n \io'oi·"dod\'(fi{ uwe étïh-F 
rni:-~i<· diP de ·1cg-P11on•r· clkiî/1.cl~:;,· s'îaa'n<~è''1i1(;l:nngcn 
wil verzoenen en erge schade wcnscht Ic voorkomen, 
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j udices redoutables, insiste pour que le Département dringt. aan opdat. het Departement .vµo_1:taao aan derge­ 
renonce, désormais, µ des travaux de ce g:enre dans Iijkc werken zou verzaken daar.waar ~e wegê11 agglo­ 
la traversée des agglomérations .. Il y. a lieu de tenir meraties .. doorkruisen. Men moet .rekening b.qüd~1 
compte de situations. de fait el d'aviser aux moyens met sommige.. .Ieitelijke .toestanden en .midqrlett 
de ne pas les rendre catastrophiques ,pour les Iinances zoeken. opdat zij .geen,.e,:ge.,gfl_y9lgtm .zouden _opleve­ 
communales. Ces à-coups ne seront plus à craindre ren y,9or, .de .goroeentè/inimci~_n:_ Deze., onverwachte 
lorsqu'il .s:agfrá de, routes nouvelles parce qüe-Ies . moeilijkheden zijn nietrneer.te.vreezen, wanneer' h,c,t 
canallsatioïrs sotilerraines s' établiront, -náturcllëment, ·-ni~uwe. weg<m ,?,Al .gelden; .omdat .de o,n~~rg1ó~cJ.sc_lle 
sous lestrottoirs ou sous les bas-côtés. · gelcidiogen_gansc\},.n~t.uw.ijjk pnd_e1:.~e;gl!-!lllPadèn ÓJ 

onder de bermen zullen aangelegd worden. · · · · 
*· *-* 

.Oient er.ook te.,:,,:ordçp, ~a~gect_i'q,1g~h ,OP. de ,l>ezwa- 
re11 die yo9r,Lvl9eien. uit çl,e hersteliingswerken op 
een al te ia~gé doorsnede aángévangë~? 

. Het v~1-kc_çr_W(~1;dt verlegd ep _d<! w~gçn, otstraten, 
slecht geschikt om aan. fHL gróoter verkeer Le weer­ 
$Laa11, uopèn de betrokken gemeenten to~ bijkomende 
en vaak grootc uitgaven wegens toezicht en onder­ 
houd. 

* * * 
"Faut-il insister aussi sur les inconvénien l.s qui ré­ 
sultent de travaux Je réfection amorcés sur une trop 
longue section? 

La, circulation se détourne cl les chemins ou. rues 
mal .préparés. ù la.recevoir, néc;essitert L. de la p,<).rt des 
communes intéressées .dcs Irais. .dc . surveillance et 
d'entretien supplémentaires el souvent onéreux. 

* 
* * 

L'hiver 1~28-1929 a; permis à l'Administration de 
constater qu'en général les revêtements auxquels elle 
a eu recours, résistaien 1. bien au froid et au dégel : 
~t rèmarqtièr notamment la· bonne tenue des pavages 
siir fondálioh, alors que les pavages sur sable sans 
autre fondation souf'f'reti] généra]ernent. beaucoup en 
période ile dégel. 
tes bétons êt. macadams du système Cornet, bien 

exécutés, n'ont pm; souffert de l'hiver, non plus que 
les chau ssées en 'fa rm ac. 

Quant n la sécheresse cl aux chaleurs de l'été, elles 
n'ont c1.1 de conséquense Iuneste que pour de très 
rares sections de chaussée ~1 base de brai : l'exemple 
de I'avenue dé Tervueren, où une telle chaussée est 
devenue liquide et. a coulé le long de la pente, est ù 
citer spécialement. 

Autrefois .les chaussées empierrées se désagré­ 
geaient très rapidement par temps de sécheresse pro­ 
longée; les ènduisages protecteurs au goudron on au 
bi turne ont. i'l cel égard une influence préservatrice 
1 rès heureuse. 

Le tableau suivantrenseignera sur les prix des dif­ 
Iérenls modes de rcvètcrnent : 

Co'ti't par metro carré des divers modes 
(fo revêtement. 

Pavages: 
Grands cl moyens échantillons 
Petits .échan t.i I Ions 

1s
1

p:hi1ll-hlócfr.s . . 
Beton de cimenl: 

15 C(·nlirnè~lrcs d'épais~eur 
10 cc11I lmèlres d'r.pni~SCIII' 

IMlon asphaltiquc : · 
5 cenlirnNres d'é1)aisseùt•. 

\lac;1rla111 i1 liant hvrl rocarhoué : 
5 r·1•nlirnc':i'rb; 'd'6pnis~c~1ir. 

\lacadarn-rnorlicr (Cornul) : 
10 crnlimi•lrcs cl'épnisscur 

.. · fr. 

fr. 

fr. 

fr. 

fr . 

. fr. 

1$5 n 

*' 
*··* 

· . Hel Bestuur .heeft.tijdens. den. Winter van 1928-29 
kunnen vaststellen dat .de. bekleedingsoonten die.izij 
benuttigde, over het algemeen, aan de koude en den 
dooi ;goed weerstaan ; op le merken.is vooral.de weer­ 
stand van de bestraling op voorafgaande Iundeering ; 

· de bestrating op zand, zonder Iundeering , .heeît ge­ 
woonlijk veel le . lijden. ten gevolge van den dooi. 

De .be tons .en .macadams van .. hel . stelsel Cornet. 
zorgvuldig gebrqikt, hebben .niet van den Winter 
geleden, evenmin als de steenwegen in tarmac ... 

Wat de droogte en de hitte van den zomer betreft, 
die- hebbenslechts nadeelige gevolgen, gehad .voor 
zeldzame steen wegvak ken niet harshoudende sloffen; 
op ·het· voorbeeld van. de Tervuerenlaan, waar cime 
dergelijke haan vloeibaar is geworden en langs de! 
helling ic, weggevloeid, mag hier vooral gewezen 
worden.• 

Vroeger braken de met steenen aangelegde wegen 
zeer gemakkelijk rui leen bij langdurige droogte; de 
beschermende beklecding van teer of aardpek zijn 01> 
dit gebied zeer nuttig geweest. 

Volgende tabel geeft de prijzen aan van de ver­ 
schillende wijze van bestrating. 

Hosten per vierkànt meter -varr-de verschillende 
. wijzen van 1,estr~tii:tg. 

'Plaveisel : ' 
Groote en· gcm lddelrlo straten. 

95· 'n I Klei.11('. stalen . 
.47 50 A~phdlt-hlokken 

Cerncnlbeton :. 
15 c:'en'ùineter :aiùe , 
10 centimeter dikte . 

Asphalthcton : 
·48 " I ·· 5 tenlimclcr dikte . ,. . ... Jr. - 48 » 

\11icndam met hvdroc,irhoria;i't.-VPl'hilidingsslof: 
27 » i · 5 <:<-nlirnci~r·ilik'tè. . · . fr. · 27 » 

1 \facadnm-rnortcl (Cornet) 
28 " 10 rc•nlir11eh~r dikk. 

60 ))' 
4-5 )) 

.Ir. 

[r. . 

. fr. 

135 · ,, 
,95 ',)) 
i7 50 

rr. 60 ,, 
·45 ,. 

28 n 
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ltêchârgêmt!nl ordinaire eyhndré suivi d'en­ 
duisagcs : (8 11 10 env.. cl.~ép~iisscurh,..·: :·. fr; 

(;re\\:ln.)q h~rlJestr5t_ling-. 1ne[ rollen en. daar- 
25 )) 1 PP''.~lgeri"ik twc;tèijkilig'!?!) : ($. fot· 10 crû:: 

dikter · · · .fr. 25 )) 

Coül (1 un pavage en g-rancts et movens 
1:cltalltillons. si'ir· fc;ncläilö,i • ·norl'nalè ':, 
(12 cm.)' . · . fr. 150 )> 

L'~NTRETIEN. 

Les usagers rccônnâis~ènl qü6l'enttetien dés routes . 
accuse ün j:irögr'èi( évidr!ril · 'cl r'endeWI ·ho'rnrnág'é. ù · 
l'effort accompli. 

. 'Cependant; 'toutes les plalnles ne sôrH :pris apaisées. 
\ótùi en avons perçu des échos, an· sein de 'la Com­ 
mission, qùi nolis vcnuienfde la 1'ég·ion •pöldérieh'ne 
anversoise, \lu nord d11 Limbou1·g-, élu J5âyS de -Ma­ 
Itnes, de Cli.ark1;oi', "rie Gnnd-Eccloo el du Luxern­ 
lfotfrg. 
Sous nous permettons ile rendre le Départemen t 

allcritif à la nécessité de procéder, le plus vite-pos­ 
sihlc. apri'.S le tnNáî'l de réfection; tl des enduisâges 
áp[frápl'iés, capa~fo~ [l'assurer ù la voifie une viabi­ 
fi lé' frÖrÎnalc. On' sfg·nalc-, partout, que des êylin­ 
c:lrag&i ~- l'eau ·- n'i'.éPtodc coûdàmriablc - sont i, 
{)C(nc terminés de 'èiü~l'qucs mois, 'ép'1ê déjft, la ·rdntc 
se présente avec '1i/-i' visage défigu'tê. . 
. tä• hlenfaisantë el 'dnrahle infh1.cnce des endui­ 
sares protecteurs est en fonction à'e la célérité de leur 
application et des conditions atmosphériques favo­ 
rables. 

D'a.uli·e parl, la surveillance des travaux revêt une 
importance de premier plan. On constate d'une sec- - 
lion de route à'l'ai11rê; cies différences 'marquées d'en­ 
tretien el de tenue L'œil du maitre doit exercer, en 
cc domaine, 11n· corili·ôl~ vigÎlânt ef· 'sévei'e ·et cela 
:1oti:i"aN1~nc à( réj)élh,: true la 'p't'éseôce•·dù oonductèur 
csl réclamée par la route cl non pas par le h'ln'-efill · 

Nous serions heureux d'être, sur ce poinl, en com­ 
munion <hélées avec l'honorable 1[inislre et d'appren­ 
dre qu'Il est dteidó à ne pas laisser 'survivre, plus 
louglemp~, de fi1çhc11ses mét hodes. 

Kosten van een plaveisel_ met g-rootc en ge- 
middelde 'Stâ:leri 'opgewone fündat.ie i't. 150 )> 

ONDERHOUD 

Degenen die de straat geb'ruiken erkennen dal het 
.onderhoud van de wegen goed vooruitgaat c11 zijn 
dankbaar voor de gedane poging. 

Et word t eelt ter nog 'geklaagd, namelijk ·in de pol­ 
derstreek, le Charleroirté-Gent-Eecloo, in Luxem­ 
burg·; zooals wi] in de Commissie hebben vernomen. 

Wij wijzen het Departement op de noodzakelijk­ 
heid ·zoo spoedig- mogelijk, na het herstelwerk, de 
gepaste bekleedingënete doen uitvoeren waardoor de 
,ve'gèit een normàlen }'duur kunnënrbestaan. Overal 
kláäg't if1èn er over' datleen paar 'maanden na het rol­ 
lcn' •foêtl'water '._!· aif· 'te keuren methode -- de weg 
freds''fieclcmaaJ ziJn uilzich: vot-lorën-heeft. 

H11gi,es d'enduîsaç,e. 

On sait q1H~ des équipes cl'enduisage existent actuel­ 
lcmcr1t'ù Dirn1udii, ,YChirná\·,·ù Hasselt, à·Av\Vàille­ 
Hcrnoucharnps, il \!;11:ché, ?1 ~'Jorcnvillè, à Ncùt11li' . 

Bien que ces équipes IH' soient pa~ 011Lillc\es d'11nr 
mnlérie] très ohiipl'r't, leur fonclion11ème1Ù n doni1() 

. clc brins rés1dt;{t\e1 n permis d'exécuter à temps ~ill; 
de nombreux kilomètres. de chaussées emplerrées, Id 
enduisagcs p,·o'tcdeLii·s 11idispensables. ,· . ; . ! 

. n existe çncorc il ,nn,xelles une .. équipe travaillan] 
c;1 r<Sgie, 6quipc hie;1 t>~-g-;in'isi'it: cl pourvued'un ··maJ 
l(~ricl complc: perrncttaiil non' seulement d'e.üditir<l 
les roules, mais CllC.01'(' rlc I('.$ rérinreil'aù'préala'hle' .. , 

r,1'. J){~parlcri:icnl rt11dic l'opportunité d'augmenter 
' ; ; 1 _. < ' • • • -, ' 

De goede en duurzame invloed van de bescher­ 
mende beklcedingcn staat in verhouding tot de· snel­ 
heid van de toepassing- er van. en vnn cle gunst igc 
atmosphcrischc voorwaarden. · 

Anderzijds is hel toezicht over de werken van het 
allerhoogste belang', Tusschen de verschillende weg­ 
vakken merkt mèri c·én_'groot onderscheid wat betreft 
het uitzicht 'en het onderhoud. Hier moet het oog 
van den mecs·tei;(·eeWWääkzáäm :~n strengertoezichl 
uitoefenen:' en: dat brengt e1' ons- toe te -herhalen dat 
de weg en niet. hel bureau de aanwexigheid -van den 
controleur eischt. 
Wij zonden ons gelukkig achten zoo de Minister 

daài'over cnvenzoo oordëelde, 'en van hem te vernemen 
dat. hij bij besluit een ·eind wil maken aan die jam­ 
merlijke methodes. 

Reqies voor de wegbestrif kui«. 
Men ,veel. dal er thans ploegen voor weg-bestrijking 

bestaan te Diksmuide fP,· Chimay, te Hasselt, te A..-y­ 
waille-Hemoucbamps, 1~ Marche, te Florenville, Ic 
Namen. 

Ofschoon deze ploegen niet over een zeer volledig 
materieel beschikken, heeft huùwerktocli goede uit­ 
slàgen opgeleverd, en beeft men dank ûj dit tal­ 

. rijke kilometer · steenweg op tijd kunnen voorzien 
met de noodigc bestrijking. 

Tc Brussel bestaat er nog eene ploeg die in regie 
wcrk't; ee'r't'g'oed· gèdrg:üùseerde ploeg;, voorzien met 
l'(:Üi vdllêèlig rrïaterieèl, waardoor i zij 'niet ;'alleen. de 
·~(ratc11·k,h1 bcsttijkén; 1na'a1'1.è ook vooraf te herstel- 
leH'. , . 

Het Departement onderzoekt de wenschelijklieid 



l~,; ~19,~hr9 ,Aqs, ,régi,cs._. *: réparations et d' enduisage, 
et de les doler d'un matériel puissant et moderne .. 

;i•;J~~~t,:,~-Ù 8C~!/l,gti~~~~~p, sur. le TCnde,nent_, çl_1 e~s _ 
régies, "nous devons reconnaître q~1e les résu)tals' 
;p,1p;p_:;j~tyé~1,?-~)lH-~n~purageanis 'qt,qu'à leur diligc:nce,. 
,}Jrt:JYP~1N-!.l<:ft~,t~!91 t (l~l-· Hùf/Clilipns , vraim,enJ inté- 
ressantes. Le coût }1~~ pit:,trç ,cap:é d'enduisage .qui 
raJl_e\n.ft: (r .. ,/?:~.~:P~•\ a~_ü1dic~tio~s n'a pas dépassé }t 2'.75 'ái'1x régies., ' 

Jr,;/_ql~IHJJI.; -W:l~'fAt .monlrer« lq pmrvession des cré­ 
;; ~:<fü~ :(llff?uéfr,[}9,LIJ Eeruretien, /'.amélioration, etc., 

des r9_i1.~es ,€(1;,p{t,,t pptJ1'. les e;i;ercices 1911,.-1929. 

BUDGET DES DEPENSES 

,E..'\'.erQlèè,. Budget ordlnalre. 
A. -Extrn­ 
ordmatres. 

B. -Recou­ 
vrabtes. 

191" 7,996,500, !· 15,000,000 • 
1920 36,000,000 • 70,041,310 • 3,700,000. • 
t!l'i,, 31),~Al.2)~ '.'<0,000,000 . • 15,000,0CO • 
1922, 26,IJOO,QOO ~ 40,000;000 . 11/.88,800 • 

~?A ;24,QOO,Oj)(I ~ 1,;;,000,,000 . 5,250,000 • 
1024 25;oso.ooo . 21,767,698 69 1,364,906 42 
192.5 26,050,000 • 47,.42,500 • 3,350,000 . 
:i026 · !?6,100,óllo • I. 20,72.'i, 7ll • n. 355,000 • (') 
19'47 39,100,300 • L 28,699,708 • 

II. 835,000 • (') 
19'2.S 66,899,QO0 • L 178,600,000 • 

II. 950,000 • (1) 
1929 80,000,000 • L 120,200,0CO • 

'5,500,000 • (1) 

het.gelal r_egies ,voor, hersteljen -bestrijking. te _vçr­ 
meerderen, en ze Le voorzien met een sterk en modern 
materieel. . · 

. Mits .een r:eker voorbehoud omtrent .de rendeerillg 
van dieregieën, ,.In()etçn wif fo_èg·c~èn dqt' clé b~~o­ 

, men uitsl~gcn z,c,er. bcrnocdigheiçt.zij11 en dat, door 
hun Locc,óen, . heJ werk onc;lèr. \)'.aarlij.k heJang,vek­ 

, kentlc voo1;,vaai-ciën. gesch,kclL be prijs pe1 xifl:k.antc 
met.cr_pestr{jking, ,,yelk,e fr .. 5.2$.bere1klbij de ~än­ 

. bestedingen, ging niet boven ·rr. 2.75 bij de regieën. 

De ·voloencle fabel: toont .de aeleidelij ke toeneming der 
creâieterc uerleend voor het onderhand, âe verbe­ 
ierirui, enz. der Staatswegen over de dienstjaren 
191.4-[929. 

BEGROOTING DER UITGAVEN. 

Dienstjaar. Gewone Begrooting. 

Hl14 7,996,500 " 
1920 36,000,000 » 

192[ 30,006,612 48 
1922 26,000,000 )) 

1923 24,000,()00 " 
rnz., 25,050,000 » 

1925 26,050,000 » 

!02(; 2G,t00,000 » 

1927 39,109,300 " 

1928 66,899,000 » 

]92') 80,000,000 )) 

A. ~Buiten, B.~ Verhaal- 
gewone, bare. 
- 

:15,000,000 " ,,, 
70,041,310 " 3,700,000 » 

40,000,000 , 15,000,000 • 
40,000,000 ,, 11,488,800 • 
15,000,000 ,, 5,250,000 • 
.21,767,698 69 1,364,996 42 
47,442,500 ,, 3,350,000 " 

L 29;725,711 » 
IL 355,000 » (l) 
1. 28,699,708 » 
IL 835,000 » ( 1) 
1. [78,600,000 » 
Il, 950,000 » (1) 

L 120,200,000 • 
5,500,000 » (l) 

1. Dépenses extraordinaires. proprement dites. L Eigenlijk gezegde buitengewone uitgaven. 

Il. Dépenses non permanentas afférentes aux rèpnratlons des IL Niet bestendige uitgaven behoorende. tot het herstel der oor- 
dommages de guerre, togsscnauc. 

INCOHPOIL\'l'JON DJ.~ ROU'l'J~S PltOVINCIALES 
l~T fä'.r}JRCOî\HfUNALES. 

La vóiric de l'Gtal n'est pas seule ù se pla indred'unr, 
fâtigue excessive 'qui lui est imposée par la mulf.ipl i­ 
ci lé croissante des véhicules. 

De nombreuses roules provinciales en pâtissent au 
même titre, comme d'alllcurs nos roules de grande 
communication cl, dans llllC mesure moindrc.vtiôtre 
vicinal.ilé comrnunnlc. 

Or, si l'Etat n'a p11, jusqu'ici, éviter 1111 déficit d'en­ 
trctierr; s'il n'a pu adapter aux besoins modernes 
qu'une parf.ie de ~on réseau, par quel miracle les pro- 
1~.i11'cc=-•<llA<'s communes paurra icnt-ellcs faire face aux 
mêmes obligntions ê 

Leurs roules non plus n'ont pas été construites, cri 
vu~·_dc Ja ,grande Iréqucntntion nulomohilc; la dislo­ 
cation <fes empierrements qui en résulte cl leur 11s ure 
ràpidc ci·ic à ces collectivités des charges incompati­ 
bles avec los moyens dont elks disposent. 

Cctlcsilw1li_on pose un problème qu'il est urgent 

lNCORPOUATIE \'AN PHOVJNCIAU~ 
El\ IN'I'EUCOlUilIUNALE WEGEN. 

Niet enkel op de wegen van den Staat drukt een 
overdreven verkeer wegens het. immer stijgend getal 
voerlui gen, 

Ook lal van provinciale hanen lijden daaronder, 
zooals ook onze wegen van groot verkeer en, ofschoon 
in mindere mate, onze buurtwegen. 

Nu, indien de Staat cr niet toc gekomen is zijne 
wegen degelijk te onderhouden, indien hij slechts 
een gedcellc van zijn wegennet aan de hedcndaag­ 
sche behoeften heeft kunnen aanpassen, hoe zouden 
dan de provinciën en de gemeenten dit mirakel kun­ 
nen uitwerken? 

Ook deze wegen werden niet aangelegd met het. 
oog op het, drukke automobielverkeer; de vcrhokkc­ 
ling en de sleet der bestrating legt aan deze gemeen­ 
schap lasrên op, welke niet in verhouding staan tol 
hare middelen. 

Uit dezen toestand werd een vraagstuk van drin- 
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de résoudre : celui du· recensement et du reclassement 
'fles routes. 

Un grand nombre d'entre elles sont devenues de 
vi':rital;·1cs circuits lou rist iqucs ou assurent la liaison 
naturelle entre deux chaussées de l'~tat. 

A titre doxernplc, je cite les routes de Carnlères à 
Morh10,vcz et de Jemelle i1 Fórrièrcs qui comportent, 
'chacune, lin. développement de 3 kilomètres. 

Elles ,;01)!, en Iait.. annexées au réseau national. 

Il Iaudra de toute nécessité cl de toute urgence, 
adopter une politique d'incorporation de ces voies et, 
en· attendant cette réalisation - intervenir largement 
dans les frais de restauration cl d'entretien. 

Il ne s'agira pas de repousser ces suggestions par 
des arguments dilatoires. 

Votre C0mrnission estime que l'élude de celle ques­ 
tion doit se faire rapidement et que l'achèvement du 
réseau national cl l'incorporation il ce réseau des 
routes provinciales et intercommunales doivent être 
conduits parnllèlerucnt. 

A litre documcnlaire, le tableau ci-dessous, permet­ 
tra de suivre la progression vertigineuse, dans le pays, 
<les véhicules ;1 moteur. La confrontation des chiffres 
de 1914 et de 1923 est édifiante. 

Tableau ituiunum! les nombres, par catéqories, des 
»éhicute« à moteur âéctarés pendant les années 
1914 à 1928. 

gen den aard geboren: de Lelling cri de rangschikking 
der wegen. 
Tal van wegen zijn ware verkeerspunten voor, het 

toerisme geworden of natuurlijke verbindingswegen 
tusschen twee Staatsbanen. 

Als voorbçeld, wijs ik üp ,de banen van Camières 
naar Morlanwelz en van Jemelle' naar Fdrrièies, welke 
elk, een lengte hebben van 3 km. · 
· Feitelijk zijn diebanen niet hèt wegenwet aai}. den 
Staat verbonden. 

Het zal volstrekt noodzakelijk wezen deze banen in 
het Staalwcgenswet op te nemen en, in afwachting, 
in ruime mate tusschenbeide te komen in de kosten 
mor herstellingwerken en onderhoudskosten. 

En dil duldt geene vertraging. 

Uwe Commissie is van oordeel dat de studie van 
dit vraagstuk spoed eischt en dat de voltooiïrrg van 
's lands wegennet en de aansluiting bij dit net van 
de provinciale en gemcetewegen gelijktijdig moet 
worden geleid. 

Volgende tabel geeft de verbazende stijging aan 
van het. getal motorvoertuigen; de vergelijking tus­ 
schen de jaren 1914 en 1928 is een sprekend bewijs. 

Tabel, per categorie, der motorvoeruiiqeti aangegeven 
tijdens de jaren 1914 tot 1928. 

NOMENCLATURE 
DES VE!-IICULES. 1914 (') l!YU 19-22 1\1'!3 19'24 19'25 19W 

- - - - - ·- 
Voitures .. .. .. .. .. 7,678 14,!J'Jtl 21,839 28.366 (2) •i4,3ül (2) 55,604 (2) 59,108 
Camionnettes .. .. .. .. .. 1,!YJ7 (") 2,257 4,735 12,9ï2 16,609 23,830 25,901 

Autobus et camions tourds .. . 3.400 (1) 5;153 (1) 5,\r.l!J 6,843 7,311 7,18:l 

BENAMING 
DER VOERTUrGEN. 

i\lotocyclettes 

Totaux . . 13,089 

NO~IENCLATUHE DES VEHICULES 

12,!J'J5 

3:l,1\51 

lÎ,470 

-i\J,1îi 69,100 

1928 

o-2,777 

29,025 

115,770 

Rijtuigen . 
Camionnetten. 
Autobussen en zware vrachtwa­ 

. gens. 
29,454 Motocycletten. 

121,M6 Totaal. 

BENAMING DEH VOERTUIGEN. 1\J'"8 

1' Voitures des particuliers . 57,433 72,8691 1° Hijtuigen van bijzondcrcn 57,433 n,s(m 
2° Automobtles de place et véhicules donnés en 2' Hum-automobielen en andere huurvoertuigen. 5,229 6,081 

location 5,229 6,081 

:J" Autobus et. autocars légers 803 637 3-, Lichte autobussen en autocars 803 637 

tourds 308 2\17 Zware autobussen en autocars 308 297 

.\'' Camionnettes 26,849 33,0á\J 4° Camionnetten 26,849 33,059 

5•• û1mions lourds 6,236 7,385 5° Zware vrachtwagens 6,236 7,385 

fr' Motocyclettes ::œ,686 39,2ll7 6' i\lotocycletten 32,686 39,287 

7" Véhicules pour lesquels une attestation 7° Voertuigen voor dewelke vrijstelling werd af- 
d'exemption a été dèlivrée. 763 %2 geleverd 763 952 

Totaux. 129,982 160,008 Totaal. 129,982 160,008 

(') Pour 1\JH, tes renseignements ne concernent que le premier (') Voor 1914 betreffen de inlichtingen slechts het eerste trlmeeter 
trimestre et ils font défaut pour les années 1915 à 1920. en zij ontbreken geheel voor de jaren 1915 tot 1920. 

(2) Pour Jes années 1923, 1924 et 1!r25, la discrtrninatlon entre les (2) Voor de jaren 1(123, 1!J24 en 1925 is het verschil tusschen de 
voitures et camionettes n'est qu'approxlmaüve. rijtuigen en de camtonnetten slechts bij benadering opgegeven. 

(3) Pour l!IH, Ic nombre de J\J:lï concerne les automobiles de (') Voor 1!114 betreft het getal 1!137 (le huurautomobtelen, de hÔtel- 
ptacc, Jes autobus, les autqrnoblles d'hôtel, les camions et les automobielen, de vrachtwagens en de camionnetten. 
camionnettes. 

(•) Pour l!W et 1!~22, Jes nombres (Ic 3,400 et 5,133 ne concernent 1 (') _voor 1!)21 en 19-22 doelen de getallen 3,400 en 5,133 slechts op 
que les camions lourds. de zware vrachtwagens, 
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_ Pour bien 'établir l' équation, nous devons encore 
terlW"è!ótilpte ;élës· vêhi'èîiles·'fti ·irt6tèui· qùi- öiÙ ltänöhî 
la frontiè1·c iet citeti--lé '.1tern:po.,..é•àitèirlent · en · Belgique : 
pou1;_l~~81,le recen_seüWnkcn .accuse 1-il-~840. 

••.. ~i 

·:t;'- 
Il Iaut aussi se préoccuper-de 1a séêttrîté de la rouie. 

0"ff~füie'~liê~ '.Yile'sHi·-~s: 'diit · êtè :1:;j;Hi~s i:lëj'à': qù1 ._:cb-ri~i~- 
- tent à réduire les hombéments, i, âméiia-ger les coifr~ 
bes'fle ·dcVel's, 'à 'angmetûer là visibîlité, à supprimër 
le 'g'oucltdnria'g~ dans Ies sectfons pártieullèrément ile: 
clivés. '. '·' · 

Mais, H ·y a 'plus ·îi faire, si 'nous ne voulons pas que 
laë.:ü·cülätioh hippomdh1lë, !Jës piétons et les cyclistes 
soient définitivetnent expulsés de la route, r, grand 
h.'lltiè, 1pdr !tJntèhsifë de 'là circulatlon -automobile. 
Des pistes 'cyc1áblcs -devront être -prévues aux ri bords 
clés villes ët ides localités -un 'peu importantes, et 'Ies 
accotemen ts 'l'ènthis:nbvèsi;p1fr· :J!i:foq ttis j lion -de -terra ins 
enretrait pour le dépôt des matériaux. 

-Disóùs 1dt!üx ·fuöls ·enc'öfè 't.lè•s passages ·;1 .niveau cl 
c_lë'la signalisatibn. 

PASSAfil1S A NIVEAU 

' Une: pat tie importante de ceux-ci engage les rou I es .. 
del'Etnt: ·No·,îs voyons; · a vee plaisi r, que celui de Gem-.· 
hlo:lü.-q'üi'a fait répandre ·l(ml-flc-flots-d'cncre el de 
paroles sera définitivement sqp.n\·iJhé.,De même, eeux 
de Cornesse; Manage, · -Houdeng-Goegnies, La -Lou-. 
vière' et Berchém-Salnte-Agathe. 
·.t'JJ· ést"•à soùhaitevque416n-•necent.ue:1a suppression: 
des plus meurtrlers el ·ctes. plus gênants. Ils obstruent 
la circulation et constituent 'de véritables guillotines." 

· Pourquoi la Société Nationale des Chemins de fer 
ne-serait-elle pas invitée à s'associer àcette suppres­ 
sióni puisqu'il en-résulterait.vpour elle.. une, économie 
déri vant 'des frais de gardes-barrière cl de dommages­ 
mtérêtsoeux vidimes d'accidents ~ 

Ceux-ci, hélas, endeuillent, chaque année, trop· de 
-Fämilles: 

'Ln relevé suivant ne lien! pas compie 'de,, accidents 
su,·vcnw; aux passages · il niveau des Compagnies d11 
Nord-Belge, de Malines-Terneuzen, de Cand-Tcrncu- 
zè1f:nj dLI Chem iti _ cTr: fer' de Ghinùi.y . 

Moelen w-jj, -om de ve1,geli;)king goed ite etellea, 
1·ekèhing 'houden: met 'dé 'motèrveertulgèn , i füê·> de 
grens zijn overgérêden en-sleehts tiijdelijk :i-n België 

_ in omloop zi,jn? Voor 1928, lever.t d~: lêlling 19;84{1 
. eenheden '.~p;' 

*-· 
f ~-· 

Men moet zich ook 'bezîghouden met de veiligh1fül 
op ac \\'rege1L ',Ëf wei•deri --~êe'ih !fö:Hiiàfue irl.àatfege­ 
len genomen, namelijk : verheeding der bochten, 
·im•i~hfing van de schuine 'krommingen. verrneér- 

. dering -ván de visihilitéit, afschaffing van 'het -terén 
op ·de sterk 'hellende vakken. 
Wij moeten evenwel meer doen indien wij willén 

vcrmijilcn fd1H de paarden-voertuigen; de voetgan­ 
gers en de wielrijders, op definitieve wijze, van de 
wegen met groot verkeer verdreven worden, wegens 
de intensiteit van het automobielenverkeer. · Er zon­ 
den wlelrijdersbanen moeten voorzien worden in de 
nahijhéldder steden en der tamelijk aanzienlijke ge­ 
nw<•111t•11, c11 men zou de hennen ·moelen vrîj maken 
door den aankoop nm bezijden ·gelegen gronden, 
voorhel -opslaan van de materialen. 

.Zeggen wij ·nog een paar woorden · betreff cnde de 
overwegen en de signalisatie. 

UE OVEUWEOEN 

Een belangrijk deel er van betreft .de "Staatswegen. 
"\\'ij zien met genoegen dat die van Gembloers die zoo­ 
.veel inkt heeftdoen vloeien, volkomen zal afgeschaft 
worden. 1-fotzelfdc .geldt voor die van Cornesse, 
llanagc, -Houdeng-Goegnies, La ,Louvière .en . Sint­ 
Aga l ha-Berchem. 

Her.isrte wenschen dat men nog verder de.gesaar­ 
lijkste en meest hinderlijke overwegen' afschaft. Zij 

· hclcrnmeren het verkeer en zijn een werkélijk 'doods­ 
gcyuar geworden . 

·waarom zou de Nationale Maatschappij der Spoor­ 
-wcgen niet. uitaenoodigd worden om. zich.aan. te .slui­ 
ten bij deze afschaffing, .vermils cdit voor .haarœou 
uitloopen ~p een besparing van kosten.gedàan-wegens 
:de aanstetlingvan bewakers aan deoverwegernen.de 
uttbctaling van schndevergoedirur. mm dn slachtoffers 

. van onzevatlen i' 

'De volgende label houd! geen rekening met de on­ 
.gevallen rlic zichhèhben voorgedaan aan de .over­ 
\' 1;gç[l ·v a p. 1h; Spuó,:_\Ycgµuiát'sclùtppijen.: N ord-Belge, 
~lcchcilc.HJ-1'e"1'.11euzen, Gent-Témeùzen, noch van die 
opäc~ 8vóo,;,,:-èf van C°hirria/ - - - 
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il ccidents s1u-.ven_ 'Lis. p.-~. n4il.(n.t .·le._s /1;. n_.n._ ~es lr~s ,d 19291 Onye,v.ÇI.llf,fi ,d.~e ,1~c); .. ï.t~~.l?,e.r,t_ ,v_ op,1:9.e.-da,_cm, ae1u,1:ende 
aux pas~qges ù niy.eau. de jal'cn l925 tot 1fJ2.9, aan de oven11e!1en. 

ANNËE. 

P. N. I'. N. 
rmrd~s. 11j1µ.Jl!t Ji.il.~- 
~ ------------------ 
Nombre Nombre 

d'at4ldents. ble!sls. to!s. d'accideni.. blessês, tués. 

I'. 1\, 
,PAAt.\lfll!lm-~~~Js .. - Nombre 

. d'atcl4eots. blei:1!$. \q/s, 

Sr>ciêU N(ltiqrir(le âes Ç'l1_emi.n,~ .de jè,,· belge.~·. 
.19:?5 23 
,1\12ü 12 
1\.!27 'Hi 
1928 ::?11: 

]'.)20 ( 1) 33 

-- 
108 

.5 .\) 

··• 2 
,3 ,J; 
7 :J 

_7 \) 

~7 ,Jt rn 
·.56 J$ ,1.4 
/!1 ,,1 7 

45 10 23 
'78 23 20 

.1 

2 

1 

2 
,» 

89 12 4 2 

.! 1) -~01p_b1·.es ,ifl/lH'OXiuw\Hs; Les .i:!1/rtr~s rtçrfpitfrs ne seront con- 
1,.11:1 que dans quelques sernaiues. 

Sa nécessité n'est pas mise en discussion. Ellc.s'.tn1- 
pose.et pp11r,ritteirHln•.~mri.hu1 elle doit viserà l'unité 
et.à la, clart.é. 

Quelui dr;n1,-R,pçient.les1psag~rsdc11a,roulc :,µ) l'iu­ 
dication de .UtiMrni\:e ,}H' i. CQ!+j-P9\'te ,es,imlPeHcrpqnt. 
I'inscription .dc .Iocnlisatiou, .ik .direction .et de dis­ 
lance; · b) l'indication de,:. endroits dangereux . (obsla­ 
cl,~s) . 

-Il .serait vivemen 1 .1:-qllb,aUJthle, flll; inl<~1:.\'Jnl. n ne. ré­ 
g1emen!,a I ir;,p1p01i r i nterdirc Je. placernen t d'an nonce~, 
de réclames, etc., le long, des ,~)J.,111::.sées ou .. wr .lês 
JJIJJ rs1.d'. immeu)û.es.~11,.xcNl{offf.0~hes, des.Ioçalités, notam­ 
ruent .. 0.u Ire.le .caraçtèrr\ipestb<~!iq,~1e de, oes1p,aonça~l,x 
~ap<!geL,1r$,,ils. ont le~granrl lnconvénicn! rle.contmrier 
fr, vue des ind ical ions 11l iJc~ anx.conducteurs. 

Ne .pourrait-on, t,1~s rccourir 11t-ilep;ief) t,.a ussi :it, l'ap­ 
plication, vendue qhl~g;c.ttojrc, .. d.'11 n, panneau. s{;;i.n,çl;;i.r.d 
ou d'un cabochon lumineux , pour la signalisation des 
obstacles . niornen tanés que crée l'exécu won de ! Ira­ 
vauxP: En .. rase campagrie, ~a Li:a,dit:ionnçlle, lanterne, 
souven l éteinte parle" i1;tempé!:ies,.ne .remplit.plus 

. s~>Jl rôl c. · · · 

Nous.uc. vo11!011s -1n:1s Icrmincr , ces .quelques , c,on­ 
si<lé11aJ.i,011s •./i(UlS , rr:ndrc hommage au COIIÇO,UfS. très 
intelligent etprécieux de .sociétés .industrielles ou 
touristiques qui o,nl .cu . de .Iouables initiatives et 
qui se .sont.Imposécs .des sacrlf'ices. pour assurcr,aux 
usagers de la roule une pl;us .. gp1,n,dcTI,1aJ:gc de sécurité. 

. Ces collaborations : pou rt'a icn t., 1;i tilernen 1 . souten ir 
leurs eff orb J:08 is il. SCJ;a,i 1 )n.cl ispensable :que ceux-ci 
soient coordonnés cl dirigés, par le Département, en 
vue. ,de, l' unification des procédés . 

Pour Je surplus, j'ai soll icil.é de l'Administration, 
des ren~eig-ncmçntsrqu'elle, a bien voulu, très obli­ 
:gcaimn1e,nl;Lmc Jaire Î.cnjr,1Il m.aparu qu'ils présente­ 
raient de I'intérêl pour mes collègues cl. pour les usa­ 
gçrs de la roule qui corrsulteronlce rapporl . 

Bewaakte 
JAAIL o:mw~eµ. 

Niet llewaalite Gedeeltelijk 
p.vcCl'f![tlf:_. -~~1111.aa_kle ~v1:r,,eg. ·- ·•--., .. ~ 

Geltl Gtt.l (ttal 
origmlle~. gth'tht. gt4ttdt11 ongml. gtbttsl. gtdoMtn. ohgtl'll. gibtl1t. gt,!•111 

Nationale Maatsc-happij dei-•Be~yi~che Sp~oi·w~9en. 
,l!l25 2~ -~ 

, 57 27 -~!) 
,:W?!>. ,l2 . 2 ~Ij ,?8 _lJ ,, 1 2 
1927 1ü .:3 (; 41 11 7 3 
19'28 24 7 '..l 45 10 z:, 2 1- 

1ù8 :!:! 277 8!J 12 ,. 
IOfl Z-2 29 2ti 89 8:l J2 ,. 2 

('), !~l'mLflere11Lle cijfers; 11t• ile[irtili~\-~ ójf1~rs :t.fLl!euslecbts hiu- 
1te11 _kOl't gek~/l(l zijn. 

DE S!ONALl~A'J'IE 

De noodzakelijkheid er van wordl niet hetwist. -~ij 
!!i:jngl zich <>p,,e11 c:npJ1a,ard9~l !P,bç\·ci,kcn moet zij 
r.a.a·1·. cç11}:teid. en Jh1i~.cl~J~heip -~! reven .. 

,W_;il -'ffé'lg(,p zij die _de JVC_gu11 ,lJ~nuqjgÇ!l : _q) }IC 
?anwUziog .Vf.ffLQ.<-;-p weg, .)ietgççn h9qf.4z~~efü.k. orr.i­ 
v..it :, {ic vèrmelding ,v,a11.de ,pl,ê,t,<Jls, (~c 1;jcl}!jpg_ enden 
afstand; b) de ,H)llWijzing van de ge~f!.<Jd(i\è'.pl:i.~f~en 
(hin(lcrnal<i!1). ' 

- {lel ; z~ li )~~JWÇh.~Jijk .z.~;j n .çen. rcgçlirg in .te ,\'Q~f~n 
.wa,arqij,v:çrb<;>di;p i<?.u ~vo.rdeii,pct pll,\.at;ïl.ln,v,an .. Q.dv.er­ 
tcnties, aankondigingen, enz., langs de steenwegen 
pf,qp .de mprç,n ,vQn;{le.gepqipven, ntJm~Jijk in de 
r:wbijµCi{I van, de J~ggloinyraties. ,D.f?ie.paneelen ,~iJn 
niet ,allcon ,weip.,ig, es1J1eti[;çp;_;1.ij hebben. 99k. het.~-<!­ 
deel hel lezen van de nuttige' opschriften door de 
ge.leiders van. vpçrt,nigçn .Ie. ~~m~ilijl$..çn. 

.Zou men ook niet, pp n1.1ttf~e.>vi,f?;c11.~_1,,1pnen,p\1er­ 
g;1Q;t1 lot -hct yçrnFcµt,_gehn,jk y,i;i.n .~tQpp.crpp.<!,.nf!çle:n 
of van I ich ten, voor de signaµ~~hie; der. tjj<,l~)~jkcJ1i;n­ 
ilA<il'PQ.l1,3,n .welke ,1,>n.tsléw,n, NH de , ,tJ,itp;iorj,n.g ~'an .~er­ 
,kc,n,? Wij }Yml),n. deze.korte ,ujtee,n.z<;fH~g: r,iet..71,uitep 
zonder hulde le brer.gfp,Ji.ap_,çl<',ieer ,.yer~.tancJ,lgc, ÇJl 
.kQslhi.tre. WP.~km-'er~ir!g. van püv1rr.t1.ç,i,dsven,110.o(,ç\1ap­ 
JJ@.u,, pUoçri~tçn.r>.w:,1 t~çJ}~I?.t>iJcn. ,wc}l-.<' lof,n:~a1Ji,g 
,inilJvWcr Iieten.blijkon .en .?+icl1.Hr.0D.le.op,otfcr)11gén 
gel roost I CIi om meer ,.vcj)j.ghç,i,d_ ÎC' .rrrz~~cr1,in ~;,tn .de 
lwnuJ,Ligcr,-_ der w~qç,n. · · · · 

. Pie -W,tn\1-fJ\Yf.K~J.~w .rpu,,9,p.rn~tqge,,wijze .hunne 
pogi ngcn ku II nen. flC.~IIJf,n ,, ).~~\ar. het .is, v,ohlrçkt, noo­ 
dig dal deze worden geordend en geleid door hef 
Departement, _mei het. o~g op de c~.1.1 hci_d in _de werk­ 
wijzen. 
,Bovendien heb ik aan het Bestuur inlichli,r:i_g~,Il,J3'C· 

Yrit~_gd .die het ,:w}i zeer ,y~J.)yip~_n,dJwçft ,.mn.,~e .hf1ml 
gcclaft.n .. Mjj (\ocl,1f_chll,.zc;y?n, be!?,l)g:_]..qnçlrn, zlj.n voor 
mijne colleges en voor de gebruikPr:-: van de wegen 
_djc dit Yersl?;KZ9,!~dcnr ral'l4P.!~g~n. 
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Note sm la stgnnllsatlon et le numérotage 
des· routes belges. 

La signalisation existante comporte les dispositifs 
suivants : 

Des poteaux indicateurs' de types'varlés, à fùts, en 
foillc, avec palettes portant le nom 'et la distance k ilo- 
métrique des localités; · · · · 

Des plaques murales, en tôle émaillée, placées . à 
l'entrée de chaque aggloméràLion, et indiquant le nom 
de la localité. traverséeainsi que les noms et distances 
des localités voisines; 
Des panneaux en bois portant, en blant5 sur bleu, 

une indication de direction avec flèche; 
Des panneaux triangulaires avertisseurs de danger, 

en tôle émaillée, conformes aux stipulations de la 
convention internationale de Paris (Mai 1926), placés 
~1 l'intervention du Roy-al Automobile Club de Belgi­ 
que; 

Des bornes kilométriques el hectométriques de 
types variés. . . 
De plus, clans les virages, les arbres de la rangée 

extérieure (Côté opposé au centre de courbure) portent 
une bande blanche peinte à la chaux, à environ 2rµ,,50 
de hauteur: cette. bande blanche permet aux usagers 
de SC rendre compte de l'alignement. de la roule en 
temps d'obscurité. 

Ces divers dispositifs sont reconnus aujourd'hui 
insuffisants et sont en vo)e d'être complétés, à l'inter­ 
vention du Royal Automobile Club de Belgique par : 

Des panneaux de localité, en tôle émaillée, placés à 
l'entrée de chaque agglomération, et portant, en 
rouge sur fond blanc, Ic nom de la localité traversée: 

Des panneaux de direction, également. en tôle 
ómailléc, portant, en blanc sur bien, l'indication du 
nom de la ville prochaine, la distance en kilomètres, 
cf une Ilèchc de direction. 

Mais l'Administration des Ponts et Chaussées veut 
pousser plus loin la signalisal.ion routière afin de la 
rendre aussi parfaite q11c possible. 

Elle a donc 1~tud i1~ un projet, de n umérolagc des 
routes de l'État et provinciales, groupées suivant des 
itinéraires unissant des villes importantes, des centres 
de villégiature, des frontières, etc. 

Les itinéraires en question sont énumérés dans une 
nomenclature, cl figurés sur une carte de la Belgique 
tirée spécialement ft cette fin. 

Chaque il inéraire reçoit 1m numéro d'ordre inscrit. 
duns la nomenclature et sur la carte. 

Le long des roules, cc numéro d'ordre doit être 
reproduit sur des bornes kilométriques d'un type 
11011veau. 

Ces bornes porteront encore le nom de l'itinéraire, 
Ic nom cl la distance des villes les plus proches. 

Aux carrefours des routes de ·grande vóirie, des 

Nota·. over de slgnallsatle én het nummeren 
van de Belgische wegen. 

De bestaande 'sigüalisatie bestaat 'uit het volgende 

We<Y\Vijzers van verschillend model met schäch- 
;· .. ,/ 0 . '. ',: ,.,/:'. . <.• . ' ' , ••. ; : . __ ,, • : • 

ten in gegoten ij:i:er .met platen die den naam en .den 
afstand 'in kilométèrs va·n, deplaatsen aangeven: 
' Muli1;piate·n, . in geëmailleerd pl~atijzer, mst aan­ 
wijzing van den naam der lokaiitelt en de namen en 
afstanden van de naburige lokaliteiten; 

Houlen paneelen met, in wit op blauw eenc aan­ 
duiding van richting met pijl; 

Driehoekige 'paneelen voor waarschuwing tegen 
gevaar, in geëmailleerd plaatijzer, overeenkomstig 
de bepalingen van de internationale conventie van 
Parijs (1926), geplaatst door tusschcnkomst van den 
c( Hoyal Automobile Glnb >> van Relgië. 

Kilometer- en hectometerpalen van verschillend 
model; 

Bovendien· zijn in de bochten de hoornen van de 
huiteurij (kant tegenover het centrum van de bocht), 
met een witten band in kalk gemerkt.. op ongeveer 
2,50 m. hoogte} daardoor kunnen degenen die van 
den weg gebruik maken, in de donkerte de richting 
knnnon , 

Deze verschillende aanwijûgen worden tegen­ 
woordig· onvoldoende geacht en zij worden volledig 
met de medehulp van de c1 Royal Automobile Club » 
van België door middel van : 
Paneelen met lokaliteitsaanwijzing, in geëmail­ 

leerd plaatijzer, geplaatst aan den ingang · van elke 
agglomeratie,· en dragend den naam van de voorlig­ 
gende lokaliteit, rood op wit; 

Aanwijzingspaneeleu, eveneens in geëmailleerd 
plaatijzer, met zwart op blauw, den naam van de 
eerstkomende stad, den afstand in kilometer, en een 
aanwijzingspijl. 

Doch het Bcst~1ur van Bruggen en Wegen wil de 
signalisalîe van de wegen nog verder doorzetten om 
ze zoo volledig mogelijk te maken. 

Zij heeft dus een ontwerp van nummering der 
Hijks- en provinciewegen bestudeerd, -gegroepeerd 
volgens de wegen waardoor groote steden, villegia­ 
luurcentrums, grenzen, enz., worden verbonden. 
Deze wcgaanwijzigingcn zullen opgesomd worden 

op ccnc lijst, enzullen voortkomen op cenc kaart van 
België, met rlit. doel gedrukt. 

Iedere wcgaandùiding ontvangt ècn volgnummer 
dat op de namenlijst en op de kaart wordt ingeschre­ 
ven. 

Langsheen de wegen, moet dil volgnummer op kil­ 
lomcterpalcn van een nieuw model worden herhaald. 

Op die pulün zullen. ook nog de naam 'van den weg 
en de afstand lot de dichtsthijgèlegeù steden staan 
vermeld. 

Op de krulspunten van de wegen van groot verkeer, 
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bornes d'angle porteront toutes les indications vou- . 
lues relativement aux roules qui s'y croisent. 

Au CrOÎ$COlCnl d'une roule del'Éta] avec une route 
communale, on utilisera les poteaux indicateurs exis­ 
rants mais améliorés au point de vue de la visibilité 
cl de fa lisibilité. 

Les premiers numéros de la série sont attribués aux 
roules de l'Etat partant de Bruxelles; la série 1 à 150 
est réservée aux roules de l'État; à partir de 150, .les 
numéros son! attribués aux. itinéraires comprenant 
des routes provinciales. . 

Les chemins de grande communioatión recevront 
des numéros en série à partir de 250. 
Pour mieux renseigner les usagers sm l'importance 

relative des routes, on a partagé les routes de l'État en 
roules majeures el roules mineures; les dimensions et 
couleurs adoptées pour Jes inscriptions sur les bornes 
de chacune de ces deux. classes de routes permettent 
de reconnaître à première vue la classe de la roule 
parcourue. 

Les numéros des routes de l'~tnt · seront toujours 
précédés cl' un lion, symbole de la nation. ceux. des 
roules provinciales d'un P. 

Lorsque plusieurs itinéraires ont un tronçon corn­ 
mun, Jes homes de cc tronçon portent Jes numéros de 
chacun d'eux, le numéro de l'itinéraire principal en 
dimensions plus grandes que les autres. 

Enfrn, certaines routes, non comprises dans les iti­ 
néraires visés plus haut, mais constituant, des jonc­ 
tions entre deux de ceux-ci, sont indiquées par les 
numéros d'ordre des deux itinéraires qu'elles relient, 
séparés p.ir deux: traits horizontaux parallèles. 

Les inscriptions des bornes seront faites sur plaque 
de lave émaillée, résisluntc aux chocs, aux intempé­ 
ries, cie. 

zullen hoekpalen al de gewcnschte aanduidingen be­ 
trcff cnrlc de aldaar samenloopendc wegen dragen. 

Op hel kruispunt varr.ccn Staatsbaan en van een 
gemeenteweg. zai lil~[l cl~ bestaand« wegwijzers be­ 
nuttigen, .mits dezelve .epn .betere ,i;ichtba_arheid te 
gc,;en en de geschriften leesbaarder te maken. 

. De ccrsle.n11imncr~ vdn_d~. r~~_ks worden gegeven 
·,rnli. de Sltiül'sbariëm uitgaáiiêlc'vii'n 'Bh1~scl; de reeks 
1 l~l 150,~ vöo,:hêh~/ùck1i ~an de Staàlsb:incn; ~án af 
150 worden de n umrncrs gcgèvii-i. nil11· de wégaah'èhii­ 
ditigén clic J)t·c,vi11éiè~vt\g<\h óriwaitcn .. 

· De g-ï'öölc vhhcc1'~,vfge11 zullei1 reeksgcwijzc num­ 
. mers vàn af 250 'onh1a·ng·ê11. 

Ten einde de weg-gchnükcrs in te lichten óver de 
betrekkelijke bèlangrijkltcitl der wegen, heeft rncn 
de .Staatsbanen verdeeld in voorname en gerlnge ,,,c­ 
g-on; de afrneti ngen en de kleuren aangenomeh voor de 
vermelding-en op de palenvan iëdèr dezertwee wegen­ 
klassen, laten loc, bij den eersten aanblik, de klasse 
van den doorloopen weg te kennen . 
De nummers van de Stàatsbancu zullen altijd voor­ 

n.fgeg-aan zijn van een leeuw, syrnboo] van 'de Natie: 
die van de provinciewegen, van ecnP. 

· Wanneer verscheidene wcg-élai1di1idinge11. een ge­ 
mecuschappetijk baanvak betreft, znllcn'èie palen van 
dit baanvak de nummers vanheide drarrcn ; echterzal 
hel nummer van de v'c1c'irna'r1mslc ,~;cgaânduidh~g 
grool(fr af mei ing-en heb hen dan de ovel'igc. 

Ei'nclel ijk, sommige wegen die niet behoorcu lol 
de voren vermelde weg,ià nduir] i r,gên, doch verbin­ 
d i ng-swcgcn zijn tusschcn (\-VCC dezer, worden aange­ 
duid door de volgnurnmch; der beide verbonden we­ 
gen, door twee gdijkloope11clc horizontale strepen 
gescheiden. 

De opschtiften van de weg-wijzers worden aange­ 
bracht op gri~maillccrdc lavaplatcn die aan de schok­ 
ken, de ~vecrinvlocdcn, cnz., k tinnen weerstand 
bieden. 

Om het siánalisatiepfon,. nummcrsgewijs, op de 'we­ 
g-en Ic kunnen vcrwuzcnl ijkéu , is het noodig al de 
wcgt:n opnieuw af le palen, daar de aangenomen weg­ 
aanduid inircn niet aflijd overeenkomen melde weacn 
<loor ch; oude benamingen bepaald, en ook, omdat., 
bctrclf'cnde velo onzer weg-en, de bestaande af paling 
niet meer mol de werkelijkheid strookt, 

Ilet Bestuur onderneemt. dus een werk van langen 
duur dat, uit zijn aard, een zekere eenheid van in­ 
zicht en een zekere praktijk vereischt welke alleen 
door de eenheid van leiding- kan gegeven worden. 

Hel werk moel ingezet · worden met de volgende 
axia Ic wegen : Brussel- Breda, Bi'usscl-A ken, Brussel­ 
'l'ricr, Bn1si-cl-Roero~;. Brussel-Maubeuge, Brussel­ 
Oostende. 

La réalisal ion sur la route d11 projet de signalisation 
par numérotage, exige Ic rebornage de Ioules les 
roules, parce que les if.inéraircs adoptés ne correspon­ 
dent pas toujours aux routes définies parIcs ancien­ 
nes dénominations, et aussi parce que, pour pluaicurs 
de nos rou tes, Ic bornage act ucl ne répond pl us ., ln 
réalité. 

L'Administration entreprend donc un travail de 
longue haleine, qui, par sa nature même. exige une 
1111ilt'.: de vue et une pratique que seule peut donner 
l'unité de direction. 

Le travail doit commencer par les roules axiales 
sui van les: Bruxclles-Brérln , Bruxelles-A ix-Ia-Chapcllc, 
Bruxelles-Trèves, Bruxellcs-Bocroy, Bruxelles-Mau - 
IH'.11ge, Bi-uxellcs-Ostende. 

Note sur I'orgnnisntion tûlèphnnique de secours. 

Le srtömc téléphonique d'appels de secours sur 
roule (Système Durd 11) consiste esscnt icllcmcnt dam 
l'établissement de lignes téléphoniques reliées a11 

n1;wau, avec postes d'nppcls élahl is Je long des routcs.. 
de kilomètre en kilomètre. 

Nota over de telephoulsehe hulpinrichting .. 

Hel lclcphonisch hulpscincustclsel langs de w~gJn 
(stelsel Durdu) bestaat voornamelijk uil den aanleg 
van teleloonlljncn mei hel nel verbonden, mét hulp­ 
suinposl cn langs cle wegen op afstanden van 1 kilo­ 
meter. 
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P?I'-",. pou V,?i.r /~,ire y,s~_ge . tJ_~ . c~s._ J,)(?.~':~~ 't~l~pl)~f?:"' _:: )~,!~]\9h:.pwAr1~- ~~},~/J.?lW.'i~.~~/i ,t~)fg1.11,rnn !;e.~U-~­ 
q ues, l riutomobi,hslc devra d1s.(lo.scr ~ P,n,c_ c_lcf q:! ,r ncn zat .1c j\VPY?er,~er -cnr?~:~~:t~l}fe,c~~nc·bef'l:'?1, 
~c ,Pi'0~~1rera en s_adl'üssant :''.' C<?n,c~ss10.1n,ia1rn .?~ l ·1n- }~Ç)~~·!NJ· '!-fJl r~.1:l• ~c,:i: ,,vPJ?,t.!!1n/g,g/,t.?,':'\l,cr • van_llt ,,in­ 
!':t~~1at1on; la c1:·_l; po_••~· ·u_, it,sa(IO.'l -du pogl(• )t•~plw~ r,1_ç))_IUJp ·~?.• +1_1pi;w.i;,-. '~;~1?~cJi18Nf:?-· pe .~,f!.\IL~t IRJ:)f;?,­ 
mq,~c, i;tC_PCUl e11:e~e.Iwr~c_9uc :(>~r lll~ ?.gent ~l_u cqr~:-' J){\\'h~9'l:~1g- t~P ,d~~l J~,,~)~90Jfi~.t,. ma~>~P~'.Wj_~m 
cessronnarre: Le C?,ntrat cp_tre ~CS ,1;>a1:t~ef ,B?\•rra- .prt~ . ecn.agen ~ Vtln.4et\ :vcrg,urin1ngl}oucle.r Af?,~};~iye~,~- '-Yr?rr 
voir une -~lu1;ée, d? 3,· .~• ~~•· 9:a.ns, el ,la•r,4tdbuHon an~• 9f~·• ,l)_J•.tWJ.F~,\'\lfJ,l9,t 1\~s~çl~~f'·{?~'!?NiW5i/!:fl,, ,9.éJNJff 
nuellc sera f1xce a 100 francs. ~~n ,, ;6 O;f_-,~ J~r~,1:1 f}lfl,l,~n tO?f.~!,~f/r,~i?{1tr;,//~.;nr­ 

l1J.kscbc b1)çlr?gè z~l C>p JQO ~~aqk v~stgc~feld ~ç,~.Çlen. 
. 'l?f Jw~s.r.c11).~.f mM~~1 ,\~tl~l~\1~ ; ',,,~1i'.d~~' ,l~~-~l{tl,Î,?\' 
door de: l\ge1~ Hm, d~r RcgcçnJ~g~~Jer,is.~en, ()001· de 
:!·cndarmcrie, enz. ·· · ·· 
' 'n·;i:ùdh· clc op'n}eng.!i,1 V:111 den .,1e1:ko~p dei· s_leuid~ 
zal aan d(•n verguiüüngh'óutki· eeh piibliciJeHs1'edil 
~'.~rl~~iui' .w~1;~1f~1~-·~v,ti1~1~1.~.}· :çfo !~ir':?1ëi~~I(' ?P~\:e,~·frl 
1>11mi~haar is, om del kosten van eerste opr1c;htmg te 
~i~A~-~ri: ,J?il r~qr~·, ·'''~rai:its•,.?f~t 9pl,S.~hi:E\ven: op ,él,kc 
~00' riiç!ifr zal hij ccri°lió_rçl •1ai1 ·o-,,u9 ni: X (),70 in. 
• ~ • . •: • . . ~ . ' ' . . ' } ~ ~ ! { . • ' . '. 1 > : \. . • . • 
inogon plaatse'ri iv,el ht.:t 'ot>scl11:i(I s: O. s: (Save our 
;;011ls) d,1 dë aàn(Üiid /ng viiii. tiêiii1fsla1HI var\ ·c1'è'11.~b-Li- 
ri1fr,n l,elcfl~~o,~i,scl}~? i~'}l~P~m!.lP,O~I; , <\~ .. 1:esl'. van . h<.•I 
b<?rcl_ zal 'voo,r pub1~c1~eit .b~~sh.•Aha~r ~•.1n. 

Hel i~· wél 'vl'r!-làaù :· dii't l\êt .~cli~e'1; _7-_iq!1 hçl /!~Hl~)­ 
ciêel loczi~~I ,,ao,ckond_ernernir,gv?orbchoudt en ilnl 
{{iiù:~,. 111a 'verloof \'flfl :;r .Îiù'è.-W. de \.1i t~tag' vaii cfozc 
.zoó~1:~nlir i'.~, }a.1 }k p~i~li_SîtcÎI ,,ka11' (e1·ll1Îllflerél 'tir 
zelfs ·nrgeschafl ,, .. orden, 'hel .nchecr li'cl recht l1ecf1 
cene \'C~:min,rÙing: áf 'afsghafri~g 0() te ~frbigen'.' Mèn 
meent Ic kunnen beginnen met de .banen Brussel­ 
tt'rcî:lii, 'l}r'Li!>séi~()osîê'ricic,'. Rr1.'1s~d-A'kd1, .ff,:i,s~('.f~h111- 
héi1ge,' Br,:1sscl-'l\ic( . . 

L'usage des apparcih, c:-1.a_~s•~i/ gra~ui~(·mc,ul . aux . 
arrents 'des services "011\'l'nWmc•nl:Hi:x..Lfo la roule. de 0 ~ ~ .. ·, .... -.. . . . . , .. 

la gendarmerie, cie. 
i,;i:iépc11<lamm~~ll chi' pi:(>tlu)I .cl~: la vente de clefs, 

le concessionnaire obtient un droit de publicité sur ta 
roule, dont le produit fina,~cic;· est i.ndispcns,1ble_pour 
lui pc1:~1el Ire de couvrir le!': îrais de ~f~Inicr'·élahlÎs­ 
scmcnt. Cc droit est défini comme suil: Tous les 200 
rr1èirès, il pourra plficcr 1111.'.pa~n~~!; (!e 9,~ nL·x 
0,~961, portant les' lettres ~- O. S. (~.ave our souls) cl 
indication ·c1e ln 1fo,1,ù1cc il laquelle SC lrC)ll\'elc·poslc 
lé!~P.hpniqnc d'appelvoisin: }(' 1,'~Sl!}nl d1i pan'n<'ali C!<( 
affèclé il la publicité. · 

rrf'sl entendu que J'Admi1)i!>ll'Ulion ,;e réserve 1,, 
çon!rôle,f\nancier/le_l'c!ilrcpi·ise cl q!W si, ,•!t1bn11! de 
3 ,ans.)e,rés11llal de celle-ci est Ici q~•e la publicité 1w11l 
être rédqiic 011 même suppriméc, )'AcJrp.inislr<1lion a 

.ic droit d'imposer celle réd;içliori 1H1 :.11pprf':-sió11 .. 011 
compte commencer , par· il;S n_>11tc~ Bru~r,Hes-J\n~cfa, 
Qru.~çlles-Qstcndc,. Br11xcllcs-1\ ix-la-Chapclle .. ~rL1Xcl­ 
Jcs~Ma11hçugc, Bruxelles-Trêves. 

. Nous avons signalé, parmi les caractéristiques du 
hudget.v l'Iunovation.d'avoir introduit la voirie com­ 
munale sous Ic pavillon des Travaux publies. 

Celle détermination parait logique puisqu'elle tend· 
.ù. grouper des services qui relèvent de la même 
. technique. Nous n'y contredisons pas mais, la voirie 
communale Iait, ,'t côt{: de, la grande voir ie, si piètre 
figut·c que nous craignons. pour clic, Ic dédain cl Ia 
parcimonie. 

Sans doute, désarmerons-nous, Ic jour m'1 cel esprit 
• dé een tralisa I ion aura ri:vélé ses inlcnt ions bicnveil­ 
Jantes en concevant ln possihilili~ d'Jntervcn ir dans la 
gc!"tion ck noire vic inalité communale autrement que: 
par des règlcm,•nl!" cl Clr., ukases. Cette voirie corn­ 
munalc jou" 1111 rùk lrop important 1hi'11:-; notr~ fro-. 
nom ic rurak- pour qu'elle 11.- mrrile fi;i:-; = 'd{·sórmais 
pins d'attention Pl dP favP111•,-. 

Onder de kenmerken van de Begrooting, hebben wij 
gt>wr.zrn op de n ivu wigheid waardoor de gemeente­ 
wezen nan Openbare Werken loevertrouwd worden, 

. Deze beslissing. schijnt logisch vermits zij ertoe 
:;,rekt al rle dien~len, welke van .dezellde techniek af- 

. hangen, le groepeeren. .Wi] hebben _er niets tegen 
in le brengen, maar de gemeentewegen slaan nevens 
.de. hooldwcgen zulk een pover fignui', dat wij vree­ 
sen, dat men .ze met misprijzen en karigheid zal 
l.chandclen. 

Zonder twijfel zullen wij ons w~"'onncn geven den 
dag. dat deze centralisatiegeest van zijn welwillende 
:.11zichlcn blijk .zal gegeven hebben door in het beheer 
van onze g\·rnecnicweµ-cn anders in Ic grijpen als 

.dnor . resrlerncntcn en ukasen. • De gemeentewegen 
'.pelrn ()(.!f}(~. to .;RC:Wic.hligg: .rol i.11 onze landbouw­ 
huishoudkunde. opdat Y.ij voortaan niet me! meer 
vOI >rkon1t•111ll11~id e:n :::r<wd w.iJF,ç.rheicl · .fie.hancleld: wor- 

' den. 
Los subsides qui :-0111 présentement dévolus aux. J)P .. IPFl~fll, ... ,~'eJkqJ!H'·P~,1µ11.;<l,f:~s-q~W(:n-,lçi.ttL,p,.~c- 

communes rw répondent plus aux nécessités et ren- knnd worden, wegen niet meer op tegen de behoeften. 
lrct icn de c-c!IP ,·icinaliV po~r 1111 rroblhne qui ne: 1•:1 h('I. onçlcrhond van, !l(\Zrdh1ur~wegcn .h een vraaz­ 
pvu 1 111 n- n;~o! 11 q 11'a V('.(' f(' conrnurs d<' l'l!:tRr. · · i:;l,.11k ;gll\".OJ'\lp1, .1da! tt.lkc,n.,Jnr,L(lr, .n1<Hkw~.•,·k i,1g. van 

1
,,!i,n ~I, ,1 k '" U>J!~"1,,, 1 wo~,,~n, · 
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. Ny11:- \•>t1 l911~ hieu f~il'(.:· êh!d îf' .ùi -Oépii'i'tèm:<.~rü qùi 
se, d;ii I d' ~i ,;élicJ• la, q;1c~li<ii,i. ~öiÏs ikiris êf(oi•èerons, 
dé,' notre, côti.\ ir~pf;r,,:tèi·. notre'. l1~ifj(ii a ceiie 'étude . 
ËHc .. (\t iirgct}lC ili _nôùs ,iif ~ó1i lóti!,-If,'iis'' ifoJs<rtôüvc.r 

! ' • ,.. ' . , '-, --:·:: -•·, '" _·•. ,• H"- • '• .· .~ '." • ,' j_. • .• _ :- ," • • .: . • 1 .. • • , , : 

bientôt dèvaùt fin ü1i.1lpi·~~~eiffanl ltù,:at•,frniarils' syirip- 
1iinH,~ de Tinè;(1{nt>iifi~. 

Hel~m_; iles .~11tJ,;idè:~ lt<it((M.~ p'ow· l'exëctîtion · 
lie triuiau« àiá ·ùoirie ëorràniinale. 

1 
.. '_\ViJ_..;r!il,;•~ ·li<•'.f -a_;.iin. !it·I iJc:1~•'.•·1éjne1Ù _wel ovci·iatcn 

1i<>kwt•st1(• 1n Le ~hnlc>ercn.,-W1,1, van ,,n,:1•u kant, zul­ 
l<!n,ll~!I Ü\l'ZC l()_i clczt! shH!i~ bijbrengen. Ei· j:,; haast l>ij. 
\\·ilfoh- \\·ij .nieÎ wclilr-.i ,•öô1··ccn k,vualslaa11dVClke de 
;)i1iti:shh-,kkcfr11fo 'ver~chijti~de,l V.)~ oi1::wn<}esboaHicid 
vertoont. 

"/'11~i11oeri, 1iitbl?iÙnld 'l.)l)O/' de ~iiivoeriny »an.uierken 
twii de qetneerüeoseçen, 

TAAVAUX .. · :1'RAVA13X \VERKEN wi-:1' i-.'"Eï:-1 
TIUV,\l!X u'entrenen des· d'en tretien iles \·'i•rlil'IPl'illt;5· vo(u· liet · oJlder- voor, ~et onuer- 

:\i',Nl':ES chemins vlet- ehemlns vlei- ;JAIIEN. houd ".-n buurt- houd van buurt- 
ll'a1nêl iontlio11. naux oe grande naux d'intérèL w1:1·kn1. weg-eu met g1'001 wegen 111 land- 

corumunrcnnou. agrlcore. verkeer. nouwstreken. 
- - - - - 

19ft, IA40,4:J;) néant l7,5&. l!)J!, 1/t40A5á néant 17,564 
12,39.~.:185 :i,126.500 

"-: ·, 

19l!J 12,:l95,:Js5 f>,l2G,500 26,558 l!Jl!.I 26,558 
1!)2() :l, 199,70,, 2,500,000 13,614 l!J211 '.1,199,71);, 2,500,000 13,614 
IQ~I :l,538,0H 2,500,000 23,992 l!Jtl :1,5:!i\.04:l 2,500,000 t\m 
1922 fi,557,10O 3,500,000 67,004 19'2'.? 1;,5ä7,JOO :1,500,000 67,004'. 
l!/"Z3 8,001,175 J,827,500 111,325 J!rl:i S,061,17:> ).$27,500 iil,325 
,l9i¾ 5,(i29,449 3,000,000 120,551 19-M 5,(,"29,4"9 :l,000,000 i20.'is1 
J!)';?ë, li,976,0fi:j 3.000,000 273,935 l!r?,, ,.,9ïl;,or.=, :uioo,ooo 273,935' 
HJ2fi 7,39:l, 13:i 2,64-'t,747 212,118 l!~I; ;,:m,J35 2,,64-1,747 212.iis , ,; 

l92ï G,)62,883 3,500,000 519,017 1!127 ll,]62,$8.'l' :ûoo.oilo 519,017 
'1928 :,,832,21] 4,000.00(! 4l7.789 1921{ ,;;s.1-z.211 1,;000,000 :i1'l,789 
1929 1,,000.i,oo :Ù)2!1 1;;,:12;;,2-2J:; 

:·f '; 
r.15;302 l:i,!!25,228 415,302 -i,000,000 

N. B, ~J,fs chii{res coru.erruml. les eJ.:erc:ices 1919, 
i92l.:et 1922 ccù11,pren.11ent des subsides olloué« pour 
rexé.cution à. la voirie commuruüe, de trova11:r: entre- 
111·i.s" r.n v11r. de combotlve le chômor,e ». 

ludépendamrncnt des sommes inscrites- au Budget 
des Travaux publics, si nous tenons compte· des dola­ 
·tions qui.Jiguren! au Fonds spécial des grands tra­ 
vaux : 1,800,000,000 de francs et élu 'Budget extra- 
1l1rdin.Ji.rc q11i comporte, pour cet, exercice, une somme 
rie 95,405,000 lrancs destinée, notamment à l'aména­ 
Acm.en.l tles .ports, 11· Ja reconstruction de ponts, à 
t'i~mélio~11li,on_dcs. voies navigables, on e~t. Irappé par 
)'i~npprtanccdu .rôlc qui est dévolu ;'1 I' Administration 
rie;- Ponts ri Cha ussées. 

\ 

C'est ;', clic, en effet, qu'incombo la responsabilité 
de _çèllc lourde .gest ion. Nonob~ta11t, le nombre des 
ilgcnts qui était, .en 191.4, ile 3,450 unités n'est 
n,i',jourd'hui, que de 2,944. . 

Cet exemple de compression administrative ne mé­ 
ri Ic pas de rester sous le boisseau. 

Y n 1-il lieu de s'en 1'<',jniiir dans r~~erve:> Je ne Ic 
Cl'lli~ Pil.ï, l.~,1) cf'Ie], ,la gra-1:c .[Jt~cslipn. du recrutement 
des t1gcnfs ·,,,ciii1iqi1c·s est trop importante. f:11 C.(' clo­ 
rn i1 i nr: .. [)OIi j• i:p i' il ~di 1 . {.Jl' rmis d (\ ln SOll!,~rNAI I ter .. 

Oi•, dam Ic cadre . des ir1gt~nic1m; où ·il. manque, 
d',ipri'•, k!i évalualions lef; pltis modérées, 20 unités 
'pn1ii' :parfain· li's f'fft•f'lik il /p,;t agi récemment df\ 
r-onf Pl'Pr 6 ph1r('S. (_)11all'f' r·andidat, nnf répondu il 
l'appel. 

L<'" n"~ultnl, ne ,<Ont pa:- l'!lC'<•n· connus. 

:\. B. - ne cijfer . ., f>efrefJende tle dienstjaren. . .1919, 
1921 en 1922 t1m-uat'ten. te toe laffen .oerleerui wegens 
werken min ile Bu urluseqen ; " teneiitde <le werkloo.~­ 
lieu! te bestrijden. ,,. 

ludicn ITICII. argezien van de sommen in de ·Be'g1\io­ 
l ing· , i111 Openbare \Ve1'keù voorzien, rekenirur 
hni1dt met 'élc 'il<ilaÙe;; voorzlen YOOI' hel biJzonéle~· 
Fonds der grootc werken: i.sco.oœ Trank, en met de 
Bi1Îll•11:15rwone Bf'g°róoti1fg welke voor clit dienstjaar 
<·Pn credicl voorxict van 95,405,000 frank, .namelijk 
bestemd voor dr inriC'hling van de havens, de weder- 
1;,;,:iehr'ing- van b1\1gg-1•i1, éie, \·cdwlc;:În1-!'. der.bevaar­ 
'1rnrcw,·,i~i1' ~iiiù~ ·,;-icn gel r{,réên door i;:ët belang, van 
• • • ••• 1 •• 1 • • ' . • • •• '.. • ~ • • • • • • • . • ~ • •• • • • • " ,, •• 

dt• laak a;1_11 hel Beheer van Br11ggci1 en Wegen opgc- 
le"d. 

M l" 

Dit beheer draag! inderdaad de verantwoordelijk- 
heid voor deze zware laak. En nochtans, hel getal he­ 
«rnhtcn dat, in 1914 tot.3,450 man beliep, is thans lol 
2,!344 géslonken. 

Dit voorbeeld van bezuiniging in liet. bestuur dient 
in.hel licht gesteld Ic worden. 
\loet. men zich daarover verheugen zonder voorbe­ 

l~owJ ~ IJ d~•}~)1c_t 1,1_i~J. ,Irctcr4r~~\ c:le -~,n1~1jge qt~acs­ 
. tic van de aanwerving van techrnsch personeel, 1s le 
J,rlangrijk, .op dil,gchied, opdat hel toegelaten zon 
xijn ze te onderschatten. , 
Welnu, in hetkader der ingenieurs, waar., volgens 

de incest gematigde ramingen, 20 man önlbreken.op­ 
dn t clc cff'cct leven. voltall,ig- zouden · zijn, moesten 
onlnrurs 6 plaalsen bcp-r.,;cn worden. \'ici· candidatcn 
lwil n I woorden den oproep. 

Ile 11it~Jnw•n er van zijn 110g onbekend. 
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Un récent concours pour les emplois de con- · 
d uclcurs n'a sollicité la particrpation aux épreuves 
que d'un nqmhre restreint de candidats. Pour. les 
12· places vùcantes, 4 seulement des réci[>~diendaircs 
orit' pu se classer pour la section wallonne d.·o pour 
la section Ilariinnd«. . . 

· C'est donc, ft juste titre, qu0 cette sütiation doit 
rendre altenl ifsccux que préqccUpc.l'intérê(n~lional. 

L'o,itillagc dù pi,ys est en fonclio,1· de la quaiifé 'de 
CCllX qui di)ivên.L en assurer Já garde et le dóvc­ 
loppcment '. il faut donc des techniciens de choix _cl 
ne rien négliger polit' recruter celle élite. 

Cette situation, d'ailleurs, n'a pas laissé (l'émouvoir 
l'honorable rapporteur du Sénat, M. Bcauduin , ni 
mes distingués prédécesseurs : l\lM. Colonvaux cl de 
Picrpont qui ont, au cours des années précédentes, 

. traduit, à ce sujet, Jeurs Iégi times inq uiétudcs. S'il· 
est vrai que le dtrfrc est I'ûrne de l'armée, n'oublions 
pas qu'il fût clans Ic passé, la gloil'c de -J' Administra­ 
tion des Ponts et Chaussées, 

2. _:_En.cc qui règ-anlc Jes sw·veillanls de travaux, 
on se demande, avec doute, si l'innovation qui con­ 
siste à faire appel à des (( temporaires » a vraiment 
atteint son hut. Ce sont fles éléments de fortune, sou­ 
vent, qui sont dominés par la préoccupation de trou­ 
ver, ailleurs, des situallons stables. Ui aussi, le recru­ 
tement est malaisé parce que les bons éléments ne sont 
pas sóduit par l'attrait qu'exerce la permanence de 
l'emploi. JI y aurait lieu scmble-I-il de rechercher si 
d'autre méthodes ne donneraient pas de meilleurs 
résultats ou si celles qui existent ne doivent pas être 
réformées. 
3. - Quant aux agents réceptionnaires, ne serait-il 

pas souhaitabled'assigner pl.·s de stabilité ù leur mis­ 
sion. Un membre· de la Commission le suggère en 
mettant en relief les inconvénients du système actuel. 

4. -- Nous ne parlerons pas des cantonniers, puis­ 
qu'aussi bien, Je Département él.ud ie la rforganisation 
de cc service el. que des conclusions sont imminentes. 

* * * 

A11x questions posées -par les Membres de la Com­ 
mission, l'Administrat ion a eu l'obligeance de donner 
les réponses suivantes : 

l" Qnestion 

n~:GLl!MENT QUI s'APPLJQUE AUX V_I.LLES. 

Pour obtenir les approbations de construire, H faut. 
au moins un mois. Le Département n'intervient que 
pour l'aUunement. Ne pourrait-on la donner une 'fois 
pour Ioutcs ] Ce travail surcharge les.services publlcs 
communaux cl ceux du Département. 

Bij een onlangs behouden wedstrijd voor hel bege­ 
ven aan plaatsen van conducteur hebben zich slechts 
een g-e\'ing getal candidaten voorgesteld. Er waren 
12 openstaande plaatsen; 4 candidaten konden geclas­ 
scc.rd worden voor de Waalsche ufdeeling en geen en­ 
kele voor de Vlaamschc aftleeling , 

Deze toestand mo11I dus terecht de aandacht wekken 
van die welke belang stellen in het nationaal belang. 

De toerusting vau het land hangt af van de be­ 
kwaamheid vau die welke ze moelen bewaken en ont­ 
wik kelen; men moet dus goede technici aanwerven 
en ·niets vcrwnarloozen om die Ic bekomen. 

Deze toestand heeft de aandacht gevestigd van den 
achtbarcn verslagpcvcr in den Senaat, den heer Beau­ 
duin en ook die van de achtbare hoeren Golenvaux en 
de Pierpont die, als verslaggevers, tijdens de voor­ 
~taandc jaren, 11Îtin~ gaven aan hunne onrust. Indien 
het waar is dat het kader de ziel is van het leger, ver­ 
gelen wij dan ook niet dat het kader, in vroegere 
lijden, ook de faam van hel Beheer van Bruggen c11 

Wegen heeft gemaakt. . 

2. -- Wa] de userttcipzichier« betreft, vraagt men 
zich met twijfel af of het nieuwe stelsel dat hierin 
beslaat beroep le doen op u tijdclijke » beambten wer­ 
kelijk zijn doel heeft bereikt. Het zijn meestal men­ 
schcn die daar toevallig komen c11 vooral bezorgd zijn 
orn elders een vaste betrekking le vinden. Daar ook, 
trouwens, is de aanwerving moeilijk, omdat zij niet 
aangetrokken worden door de vastheid van de bel rek­ 
king. Men zou moelen nagaan of andere methodes 
geen hetere uitslagen zouden opleveren en of de he­ 
staanrlc rncl hodes niet moelen herzien worrlen, 

3. - :wat de recepiionnnir« betreft, zou het niet 
vcrklieslijk zijn meer vastheidaan hun taak te geven? 

. Een lid van de Commissie heeft cr de aandacht op ge­ 
vestigd. door de bezwaren van het hu id ig stelsel le 
doen uitkomen. · · · 

4. -- Van de kantonniers ,;~ilien wij niet spreken 
omdat de herinrichting van dezen dienst door het De­ 
partcmcnl bestudeerd word en de beshrilen binnen­ 
kort. Ic verwachten zijn. 

* * * 

Op de vragen g-cslc1d door de leden van de Corn­ 
missie is hel Beheer zoo vriendelijk geweest de vol­ 
gende anlwrnmlen Ic gcvei1 

r l'raar,. 
REGLEMENT TOEPASSELlJK OP DE S'fEDÉN 

Voor de goedkeuring is cr. ten minste een maand 
noodig. Hel Departement komt maar tusschenbeidc 
voor de rooiii] iien. Laat men dezeeens voor :goed, ge­ 

. ven. Door dilwerk worden de gemeentelijke .open­ 
bare diensten en dezen van het Departement overlast. 
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Réponse. 

Le Département des Travaux Publics a réduit au 
sf rjct minimum les inconvénients résulfanl, pom; les 
propriétaires intéressés, du délai nécessaire àl'instruc- 
1 ion des demandes de bâ tir Ic long de la grande voirie. · 

Il n'est toutefois pas possible cl l'arficl« 16 de ln 
loi du 23 mai 1914 s'y oppose du reste, q11c l'Admi­ 
nisl rntion -qui a la gestion de cette g-raride voir'ic se 
désintéresse de l'upp lication de lil' servitude d'ülignc~ 
ment. 

2° Question. 
Ne pourrait-on avant que soit. exécuté le tunnel sous 

l'Escaut. élargir le tablier du pont de Tamise pour 
facililer la circulation et le trafic? 

Réponse. 

L'ouvrage en question appartient ù la S. N. C.B.; la 
question devrait clone être adressée à M. le Ministre 
des Transports. 

,5e question. 

On se plaint de la lenteur qui préside au déman­ 
tèlemcnt de l'enceinte Iortif'ée cl' Anvers. Là faute en 
est-clic imputable a11 Département de la Défense 
Nationale? 

Quelle date assignc-L-on à l'exécution de ces 
lravaux P 

Réponse. 

Le démantèlement de l'ancienne enceinte d'Anvers 
se poursuit dans la mesure où les travaux qu'il com­ 
porte sont reconnus indispensables. 
Le Département des Travaux publics n'a reçu, en 

ces derniers temps, aucune plainte de la pari des 
autorités communales intéressées, concernant les 
retards que subiraient ces travaux. 

4" question. 
Qu iel des créd ils souscri ts pour le balisage de 

l'Escaut? Le Ira fic entre Tamise et Gand est com­ 
promis. 

Quelles sommes versons-nous au Gouvernement 
ho1iandais pour le balisage de l'Escaut? Les particu­ 
licrs ne sont pas h.icn outillés pour cc travail. L'J~lal. 
ne pourrait-il I'assumcr i' Idem pour les wateringues. 
Que l'État assume aussi la réfection et l'entretien des 
digues P 

Réponse. 

Le balisage de l'Escaut dépend de l' Administration 
de la Marine cl 110n Je celle des Pon Is et. Chaussées .. 
En cc q11i concerne Ic trafic <mire Tamise et. Gand, 

mon Département n'a été saisi d'aucune réclamation 

Antwoord. 

Het Departement van Openbare Werken heeft de 
hêz\\'arch 'op het minimum 'gebracht, welke, voor de 
bclrokkcn c1g'éháaü,, voortspruiten uit den veréisch­ 
len termijn. voor het regelen der àánvrag-e11 tol het 
bóu-ivêfi. lrütgshcei1 de g1·oote:bänen. 

Hel .is echter: niet ::mogèlijk - artikel 16 der wet 
va'n 28 · ~fr,i 1914 kom] trouwens daartegen in verzet 
- 'dat lid Bcstuut; dat het beheer van tle groote 
hanen in zij'né bevoegdheid heeft, zich niet bekom­ 
mert om de toepassing der dienstbaarheid in zake 
rooilijn. 

2• Vma(f. 

Zon hel niet mogelijk zijn; in afwachting dat de 
111 nuel onder de Schelde gegraven zij, het dek der 
brug te Tcmsche te verruimen tot vergemakkelijking 
van het verkeer? 

Antwoord. 

Bedoeld werk behoor! tot de S. N. C. B.; de vraag 
7.0U dus moelen gericht. worden tot den Minister van 
V crkeerswezeri. 

3• Vl'aag. 

Mon klaagt over de traagheid in de slooping der 
f'ortcn van Antwerpen. Heeft het Departement van 
Landsverdediging daar schuld aan? 

'Welke datum werd voor de voltooiïng dezer wer­ 
ken aangewezen il 

Antwoord. 

De slooping der vroegere vesting-Antwerpen, wordt 
voortgezel naar male de desbetreffende werken nood- 
zakelijk worden bevonden. . 

Het Departement van Openbare Werken heeft in de 
jongste tijden geen enkele klacht ontvangen vanwege 
de betrokken "emecnteoverhe<lcn in zake vertrazirur o t> 0 

dezer werken. 

4• Vraag. 
Hoc ver slaat het met de uitgetrokken credieten 

voor de betonning op de Schelde? Het verkeer tus­ 
schen Temsche en Gent is in gevaar gebracht. 

Welke som storten wij aan de Hollandsche Begce­ 
ring voor de betonning der Schelde P De particulieren 
zijn niet voldoende toegerust voor dit werk. Zou de 
Staal dit. werk niet op zich kunnen nemen P Hetzelfde 
voor de watering. Dat de Staat ook de herstelling- en 
de onderhoudswerken op zich neme. 

Antwoord. 

De betonning op de Schelde betreft het Beheer van 
Zeewezen en niet dat van Bruggen en Wegen. 

Wal hel verkeer tusschcn Temsche en Gent betreft, 
heeft mijn Departement geen enkele klacht ontvan- 
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au sujet de la difficulté cl u'il présenterait. Au début gen. 'Begin 1928 moesten at\rttl.ê'nlijke baggerwerken 
de 1928, des travaux élê clhJ.grlges importants ont du '. worden uitgevoerd te- 'ferrtséne; sedertdien echter 
ètr~ e~éc~1lé~ ,'''- Tami~c; mais_ depuis lo_~s; ~~1clme ; werd- goone klacht ingediend over den staat van den 
plamte na de adressée au sujet de la situaüon du · stroom: 
~~ . 1 . 

. Les questions posées en ce qui concerne les sôtjitriés , Devraag .bèttf!ffen.de0 dé mind~ -HoHândsêh:e :Régee- 
à verser au Gouvernement néerlandais polir le bali- ring te storten sommen voor de betonning der Schel­ 
sage de l'Escaut; etc., ne sont pas de la compétence ' de, ens., va-Uert niet i-ti de beyQeghëid van Bruggen 
des Ponts et Chaussées mais bien de Ja Mati:qe. l ën Wégen; maar va.n hetZeewfieh, 
Quant á la revision ile là législation sur les wate- 1 _ Wát de her?Jitinirlg'.vati (Îe wetgeving op de waterin­ 

ringues, elle est soumise aux études d'une Commis- ! gen bétreft; dezeis önderworpefi aan eëne BiJzondete 
sion spéciale, q1ii n'a pus encore déposé son rapport. 1 'Commissie welke fot nog toe haai· verslag niet heeft 

, neergelegd. 
* * *· * * * 

.. ~?u;> le h~11~ficc_ c!e~ ';.~~ervati_o2~: que nous_ ~,ron~ l Met in~cht.ne01~1_ig nui de ,hove~st~an~Je o.p.merk.in- 
cxposces, w>lrc Commtssmh spêcialê a approuve '. gen, heeft uwe Bijzondere Commissie de Begrootmg 
Ic Btii:Îgét chi licpáifoiiiëHI des travài.ix püblfös. 1 ,-,ü1 het Depa rteruenl tier Openbare Werkon goedge- 

·1 keurd. 
Elle convie la Chambre à lui réserver lin vole Zij noodigt de Kamer uil, dezelve op hare beurt 

favorable. 

Le Rapporteur, 
JEAN MERGET. 

i.e Président. 
MÀx HAU;Et. 

ann te nemen . 

Dè Vei'slággevtr, 
.1 EAi\ MER GET. 

De Voorzitteri 
~fax HALLET. 


