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PROJE'f DE LOI 
relatif it l'organisation des crèdlts pour la 

construetion navale. 

RAPPORT 
FAIT, J\U NOM Dl~ LA C01'v1M!SS!ON ('), 

PAR M. ANSEELE. 

I hetreîfende ile inrichting van het 
scheepsbouw. 

WE'l'SON'l'WEltl' 

Mesnxaes. Mnssrstrns, 

Vol.r« Commission a examine d'une luçon t1·i·s 

approf'ond ic Ic projet de loi relatif 11 l'organisation 
des crédits pour Ja conshuction navale. L'aide 
directe cl indirecte de l'Elnt s'impose polir de oom­ 
brcuses raisons : 

- importance capitale d'une flotte marchande en 
1 rm ps dei guenc (ravituillcmcn 1); 

-- d'une flolle de trawlers (déf'cnse cÔLÎl'.rC); 
- aboutissement logique de nos réseaux 1'1·1To- 

viaircs, fluviaux, de notre système de ports; 
concurrencer Je l'rêl étrangcr ; 

--- liaison nutionulc avec Ja Colon ic; 
- développement d'un secteur économique inl é- 

lT~,;a II l; 
- maintien d'une technique de construction 

1rnv11lc avec po!<~ibillll~ de l'améliorur. de la dl~vdop­ 
pcr (irnpol'lancc croissante du l rnf'ic fluvial de la 
Colonie); 
- absorption massive du chomage. 

La Commission n étc'· 111wni111c pou,· ('Xigl'r qtw h 
11011vdlc poli l i quo de crédit, doit êu:c basée sur· d<•,; 
garanli1•:,; lrès sérieuses, de la part des hénéf'iciaircs. 
La Commission estime également qu'il ne suf'f'it pas 
d'aider la construction navale, mais qu'une pol il iquc 
nuuil ime doit èlrc arrêtée. 

krediet nnn den 

VERSLAG 
NAMl•:NS DE COM~IISSIE ('), 

LTI'l'GEBIL\CHT OOOH DEN HlmR ANSEELE. 

De cc fait Ia composition du Comité consultatif 
(prévu t, l'art. 4) acquiert une grande importance. 

Ll's d ilf'órun ls drparlcmcnls rninistél'icb : marine, 
lruvuux publics, af'f'niros économ iqr«-s. f'inanccs, 
colonies rk-vra iont ètre représentés, 

(') Composition de Ja Commission : M .. Joris, président; 
MM. ,\ nsoolr-, Bodarl, Borginon, Convent, De Schrijver, 
l·:(:lwl('rs, Hclocorn, Truffaut. 

MEVROUWEN, MIJNE lIEElŒN, 

Uw Commissin wijdde een grondig onderzoek aan 
hel wetsontwerp bctrcffcude de kredieten mor de11 
scheepsbouw. De rechlsf rocksrhe en oun-rhtsl n-ck­ 
schc hulpvcrlccui11g van den ~laat dringt :r.ich op ,1111 
verse li ilien de redenen : 

- niet Ic onderschatten belang ccner koopvuurrf ij­ 
vlool in oorlogstijd (hevoorrading}; 
- van een truwlcrvloot (k11stvcnledigi11g): 
- logisch cindpun] onzer spoor- r-n walcn\1')!1'11, 

van ons ha\'cnslehcJ; 
medl'dinging met de vrccmtle vruchl v aart ; 
- nationale l'Prliinding mei de Kolonie; 
- onl\, ikkcliuj; vun een lwln11g\\L'kk1•1Hh•11 e(·o- 

nornischeu scclor : 
- brhoutl van een :-clwep;;l,01111 tvchnick mei 11!' 

111ogPlijkhl'id Z<' 11· vcrhclr-ron en le oul wik kr-lcn (l01·- 
11!:rlll:11d belang van de bi1111C•11::;chel"[)' aarl d,·,· 
K,iloriie); 
- werk vcr,;!'hafring op grool(' se li aal. 

De Corn miss ic II as lwl c,·11 parig C('IIS om Ic 1•i,;1•l11•11 
da I de 11i1:m\T k rvrl iclpoli I ick hcrustr-n moet op 11 i lr'l'~I 
cr11sl.ige waarborgen va1rncge dczc11 wicn zij len 
goede komt. De Commissie is cvonccns van (iordec·I 
ilal hei 11i1·I volstaat den scheepsbouw I<• lil'!pP11, 111;1a: 
nl'l dal <'l'II sc!wqn,rarlpolîli<·k dienl le 11onli·11 1;1.,1- 
g<'sl<·ld. 

Dt· samcnslclling van hel raadgevend Cornil{\ (voor­ 
:r.i1•11 hij arl ikcl 4) i~ d,111 ook vun orcrn·(•gend belang. 

Dr- vrrschif lr-nrl« mir1i"l<•ri1•dc dc•rH1rl1·11w11l1·11 '. 
J11ari11<', 01w11batT \\1Tk1·11, 1•co110111isdll' 1.ak1·11, fi11a11- 
cië11, kulouiën , zouden 1•r i11 111ocll'11 Vl'rll'g1•11111>11r­ 
digd zijn. 

(
1
) Samenstelling van de Commissie : de heer Joris, 

voorzitter; de hecrcn Anscelc, Bodart, Borg inon, Convent, 
De Schrijver, Eekclors, Hclecom, Truffaut. 

H 
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Cc Comité devra être consulté 11011 seulement pour 
examiner les demandes de crédits et arrêter le pro­ 
g-rammc technique et économique de la construction 
navnk-, mais s'occuper des directives d'une pol il.iqur: 
uuuil ime permanente. 

Article premier. 

JI résullo des discussions au sein de Ja Commission 
el de l'avis favorable de l'honorable Ministre que le 
erédit s'applique également ;1 la construction de 
navires i1 l'usage du transport de passagers. 
En outre, si la Commission est d'avis qu'il faut 

favoriser autant. que possible la construction sur les 
chantiers belges, il n'entre pas dans son intention 
d'admettre un quasi-monopole de la construction 
na vale. 

L'achat éventuel de bâtiments modernes pour 
rajeunir nos [lol les marchande cl de pêche doit, à 
son avis, être examiné aussi par le Comité consul­ 
tatif. 

La Commission a estimée qu'il fallait changer le 
lexie de l'article 4 cl ajouter un article. Nous joi­ 
g11011s donc au rapport Ici; amendements nécessaires. 

No11s joignons égalcrncn L au rapport une note 
émanant des organisations parastatales et qui don­ 
nent les renseignements s111· le mécanisme des cré­ 
dits t1 allouer 11 la construction navale. 

Nous avons estimé qu'il étnit. intéressant dl~ donner 
des rnuseignemcn I ~ sur l'importa nec d'une flot k 
11111 ion ale nu poi 111 de vue éconorniq uc cl de la 
résorbtion du chomag« lrès grn11dc que provoque la 
construction navale. 

* •• 
l~a Commission '.1 ndopt(· 1,, rapport i1 l'unani mi té I De Commissi:' keurde het ,·erslng- eenparig g·rwd, 

mrnns 111w abslon l inu . op een onthouding na. 

/,1~ !-:apporteur, 
E. A!'ISEELE. 

Le Président, 
L. JORIS. 

AMENDEMENTS 
PROPOSES PAR LA COMMISSION 

IN'l1I'fULE 
Modifier comme suit l'intitulé du projet de loi : 

f>mj<'./ de loi relatif à l'orynnisation de» crédits 
/Hl111· /r'. cfr1•1i/1,ppcmen/ des f/oflcs m arcluuui« cl de 
/i<!l'lui d Ir, 1·1,11s/l'!lclio11 nœotüe. 

Art. 4. 
Remplacer le texte de l'article 4 par le texte suivant : 
Il ~('ra po111·v11 par de;; arrêtés royaux ;\ toutes 

11u:;;11rc;; d'<\Xc'<'.111io11 de ln présente loi. Ceux-ci corn­ 
pr,1"1crn11I l,1 t·.r6a1 ion auprès du ~linistÎTc des Trans­ 
pnrl;;, cl'1111 Cmnitó consullnl il. Cc Comité donnera 
~1,11 ,1, i;; ;;11r ln pol il iqu« 111n1·iti11w it suivre; sur le 

Dit Comil.é mud geraadpleegd worden, niet alleen 
om de kredietaanvragen te onderzoeken en hel tech­ 
n isch en economisch program van den scheepsbouw 
vast le leg·g·en, maar· ook om tie richflij1w11 <·P111·r 
l11\~lm1digc zccvnnrtpolifiek Ic bepalen. 

Eerste artikel. 
Uit de besprekingen in den schoot der Commissie 

en uil hel gunstig advies van· den acht haren Minis­ 
ter blijkt dal ook ·het houwen van schepen voor 111'1 
passagiersvervoer voor krediet in aanmerking komt. 

Daarenboven, indien de Commissie van oordeel i,; 
dat hel bouwen op Belgische werven zoovccl moge­ 
lijk in de hand moet. worden gewerkt, is het. haar 
bedoeling· niet een quasi-monopolie vnn dr-n schccps­ 
bouw Le aanvaarden. 
De cvcnlucele aankoop van moderne vuartuiucn nm 

onze koopvaardij- en visschersvloot Ic verjongen, 
moet, naar haar oordeel, ook door het raadg-!\VCrHI 
Comité worden onderzocht. 

De Commissie was clc mccning toegedaan rlal de 
tekst van artikel 4 moest gewijzigd en dal cr een 
artikel moest bijkomen. Wij voegen dus de 11oodig<· 
amendementen loc aan hel. verslag. 

Ook een nota uitgaande van de parustalnlc ortrani­ 
saties en waarin i nlichtingcn worden verst rek I over 
het. mechanisme van de kredieten aan den schceps­ 
bouw. 

Wij waren van oordeel dal het belangwekkend was 
inlichting-en Ic geven over de belangrijkheid ccncr 
nationale vlooi. in economisch opzicht en met hel 
oog- op (le nilhrciding- van de wcrkgclcge11heid die 11il 
den scheepsbouw voortvloeit. 

* * * 

ne v ersiaqçeoer, 
E. A NSEELE. 

De Voorzitter, 
L. roms. 

AMENDEMENTEN 
DOOR DE COMMISSIE VOORGESTELD 

BETITELING 

De betiteling van het wetsontwerp dient gewijzigd als 
volgt: 

\Vel.~ont·werp tot inrictüinç; von het kretlie: 1rnor de 
11itl)1·eiclinu van k()(ipva.n,·dij- en -uis.çc/1c1·sv!1,ten en 
van den. «cheepeboui», 

Art. 4. 
Den tekst van artikel 4 door volgenden tekst vervangen : 

Alle maali'cgclcn tot uitvoering van deze wet, zul­ 
len genomen worden bij Koninklijke besluiten. Deze 
zullen de cprlohlinp omvatten, hi] hel. Ministerie van 
Verkeerswezen, van een Comité van Advies. Dil 
Coinilé zal ndviscercn over de Ic volgen schccps- 
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1..-,:dil .'1 allouer ü la 1·1,11slr111'1i1m ua v ale d sur les 
11w,-11n•,- ;1 pn·11dn· en vue du mainlien, de la moder­ 
u i-al ion ('[ d11 ilén:loppcrrw11t d'une flotte marchande 
1•!. de pèche. 

lb fi:wnml 11'.,- sulairt-s dus au Conscrvalc11r des 
Il~ polhi•q1w:-: nuuil irues, du chef dPs op1•ralio11s pré­ 
\ 111•,; aux arlidl's 3 cl 5. 

,\ri. 4l>i~. 
Insérer un article 4bts rédigé comme suit : 

1.1' mi11i,-trc 1'1·n1 ,ir,1111c,lll'111e11I rapport aux Cha111- 

lin•:- l{>g-i:-laliws. :-11r k,- op(•ratious de crédit cl les 
n\di:-alio,1~ de la pol il iquc maritime sui vi« par le 
{;,►Il\' 1 'J"I 11'1111'11 f. 

:\ ri. 4te,·. 
Reprendre le deuxième alinéa de l'article 4 du texte 

proposé par le Gouvernement et en former un article 41er 
rédigé comme suit : 

L1•,; 1·onninlio11;; .'1 intervenir entre l'Elal cl les ins­ 
Iitul ion« \Îsfr,; il l'arl lclc I'" :-ero11I SlllllllÎ,;cs i1 I'up­ 
proltation du Hoi. 

,\\\EXE 1. 

\OTE UES OIHL\\ISA'l'IO'.\S PAHMi'l'A'l'ALES. 

l.1·~ a \,l ncc'.s fa iles par Ic Tn~:-or all cours des 1 roi" 
a11111·1!;; pn:,.1:denl!'"· 1·11 nie de donner du travail .'i 110~ 

d1a11 l ir-rs navals cl de renouveler II ne pa ri ie de nol re 
Ilnl te marchande, ont eu iuconlcsf ahlcmeut de,; résul­ 
lafs hr-urr-ux lanl au point rie vue de la valeur de la 
floll<' qu'au point de ,11c dr· la résorpl iou d11 rhó- 
111ap-c. 

Il""' l011I indiqué de p1H1r:-11ÎHc 1111c lcl!c politique, 
qui a pour ro11sl'ffll<'fH'C d"cnco11rngc~r une i11d11~l ril' 
-~fH;r·iali:-1~<'. ah:,aorhanl 1111c main-d'œuvre importante 
Pl c-xpi'•rimcntc~c cl, f'11 même lornps, de pnrmcl l t'c aux 
a rmalou r», g-n1cc· ;\ 1111 011lillag-<' moderne, ,Ic main­ 
lr-uir leurs lip-nes d!' nu vigut ion dans l',îprc concur­ 
n•rH·I' mondiale. 

La conli111ialin11 dl' r-1'!!1.• poliliq11c a11 moyen (i('~ 

n•~,;0111T<'" des budp-el~ exl raordinaircs emgagerail 
c'l'Jl('t!clanl !'Etal dans 1111c mesure lrop considérnhlc, 
<u rfnu l rlnn s les lcm ps préscnls. 

Il ,1· 1·011i;-nil drnw q ui l Ia illr- ,;'ncln~:-~cr ;'1 de:- orga- 
11i,11tr•~ pnlilit';; dl' c·n;dil qui, a11 surplus, pnr l Tiab i­ 
l urlr- quïls 0111 de•<'<', opérnt ious , peuvent proc·c:dcr 
a,c·r· pltt,-; rlr :-;n11ph-;;,-;1• d plus de garantie. 

.·\pp11y,111I lncl ion rh~ l'Elal dans r-c domaine, il es! 
lop-iq11 •. qtw rr lni-ci g-a1,111li:-sc Ir rcmhoursernnnl de~ 
pn\i, l'i Ic• p.1iPmc•11I des inl{·rêt:-. 

L,•:s 11rg.111ismr,; rk cn;dil doivent pouvoir ,-c réscr­ 
\<'1' 11• d rnil d'1•xnrninrr, r.11 lnul« indépendance, cha­ 
,·unc· de•,; op1;rnri,111,; prnpos,1c•s l'i pouvni:: soumcll rc 
l'ni-lroi -cle;; ;l\a1t1·1•,-; .'1 Ioule~ conditions d'inlfrêl., dl' 

houwpolitiek , ove!' het aan den scheepsbouw Loc te 
kennen krediet, en over de maatregelen le nemen lol 
behoud van de modernisccring en de ontwikkofirur 
van een koopvaardij- en visschersvloot. 

Zi.i hcpulr-n het loon dat, uil hoofde der bij url i kc­ 
lnn 3 en 5 voorziene verrichting-en, aan den bewaar­ 
der der schcopvaarl hypothckcn verschuldigd is. 

ArL •ibis. 
Een artikel 4b1s Inlasschen, luidende 

De Minister zal, over de k rcd ictverrichl inpr-n en (h­ 
verwcxcnlljkingcn van de door de Rcgccring gevoerde· 
schcopshou wpol it ick , jaarlijks, voor de \>Vdµ-cn·11dl' 
Kamers verslag uitbrengen. 

Art. 4ter. 
De tweede alinea van artikel 4, in den tekst door de 

Regeering voorgesteld terugnemen en er mede een arti­ 
kel 4ter vormen, luidende : 

De I usschcn den Staal en de in artikel 1 bedoelde 
insl ell ingr-n Ic sl uilcn overucnkornstnn dic11c11 d<•11 
Ko11i11g !l'r goedkeuring Ic worden ,·oorg-dc1.td. 

NO'J'A VA\ rm PAHMi'l'A'l'ALE l:\ltlCll'l'I\GE\. 

De leen i ngc:n. door de '.'.\chalkisl in den loop der 
drie vooq.nwnd<· jaren locgcslnaH, lcn einde wr-rk I<' 
vcrschnf'Icn aan onze scheepswerven en om een 
gedcellc van 011zc handelsviool te hernieuwen, h eh­ 
hen 011 bel\\ isl ban r g1111sligc uitslagen opgcl<-verd, 
zoowcl in hel opzichl van de waarde der vlooi als waf 
!H'I rdl de wr-rk looshcidsbesl rij ding. 

Drrgelijkc poli! ick rlicnl voortgezet, daar zij ah 
aarnnocdiginµ- gddl voor een gcspccialis<'.crdc nijver­ 
heid di<• een lwla11grijk en bedreven arhcidskorps 
bezig!, <'n levens de rccdcrs , dank zij een motlr-rno 
loerusling, loclaaf hun scheepvaartlijnen in sla11cl 
te houden ondanks de scherpe wcreldconc11rrcnfi(1. 

De voortzcll ing ,,111 die politiek door middel vun dP 
gelden der hnilcrurcwonc hcgrool.ingen m11 norh­ 
lam den ~Ina! op Ic aanzienlijke wijze binden, vooral 
lcn huidipcn dage. 
\fen kan dus annncmcn , dnl hel. nnodig i:;; zich 1ol 

krcdicl instr-ll ingt-n Ic wenden die, overigens, de 
gC\\ oon lc hebben zul kP verr-ich I i ngen Ic dor-n , en 
mei. meer lenigheid 1·n meer waarborg kunnen Ic 
werk gaan. 
Daar zij, op dit gebied, de werking steunen van 

den Slnal , is hel loirisch dal deze de lcrughcl;iling rlor 
lcc11i11g-cn c11 de bciuling der interesten wanrborjr}. 

De kredietinslcllhun-n moelen over hel. recht k1111- 
uen bcsclri kkcn om, i II vull« 011 uf'han kclij khcirl , elke 
dPr rnorg1·~lcld1· v<•nicltling<'tl te onderzoeken 1~11 0111 
ltl'I loe~I na 11 vu 11 1<'1111 i 11g<1ll k onderwerpen an n alle 
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~ara11lic. de il11n-;1•, 111· modalité, ile 1·011lr1',,lc qu'Hs 
(i,:limcraic11l devoir imposer aux bé11Hidairc!:' tlc:­ 
n(·dils. 

Lr-s op1"1'alio11s de crédit réuhsées devront èlrc 
;11lmi11i,:fr<'l's cl g-érhis, sans intervention de l'Ela}, 
par chacune ,!<-,.. institut ions contractnntes. 

1 nd,-;pc11damrncnl de celte première ga nm lie pour· 
l'Etat, qui r-ousistc dans un examen absolument indé- 
1wrui:111t rie la part d,• l'orga11ismc de crédit de 101111! 
demande ri{! prêt. 11011;; 1101011,: <p1ïl est prévu la créa­ 
lion. a111iri•s d11 \liuisli..-1· tics Transports. 11'1111 Cornité 
r-onsultatlf du Cri'·tlil pom la Construction navale. 

Gr: C11rnil1; donnera son avis :<11r Ioule demande qui 
cl,,i 1, évidcm mcnt , rc!nc·onl rer 1111 programme cli· 
<"1111,,trrwlio11. l1i11a11l 1·on1pli! rlcs hr-soins d1• la flo!IP 
1,dg-1', do ceux des (·hanlirr,: l,elg-es cl de la tcchniqr«­ 
moderne. 
C1\ n'est q11'apri•:-- a,·i!:' d,\ ,·c Comil•• r.l examen 

approfondi cl fixai ion clc;. conditions cl'octroi 
,rarnnc•r.;. par Ic:-- organismes de crédit, que ic Minis­ 
l rr: clfriclcra au s11jd de la suite ;'1 donner i\ la 
demande. 

L1: min isl ro de:s Transport:-- n-urlru 1·11mple. r huqur­ 
a111it~c, ,111 Pn rlnmenl . d1'. l'l'XtT11lio11 de la loi. 

. .\ l'appui de ln11lc• dcnuuul« ile 1·n-;dil, l'annah•ur 
pn'!sc11tera Il' 1·011lral cl,• r-onstrucl ion. 1111 devis 
d1:sniplif rlu navire, Je,: couditions de ri:glcmc11I des 
sommes rlur-s a11 chantier. I<! port d'allaC'l1c• du uuviro , 
la confirmntion quil r-sl construit sous ln surveillanrn 
d'1111r. sm·iflé de~ d:1ssifir·nlion reconnue, la claie el Ic· 
numéro d'immalrir11lalio11 d11 navire ;1 la conserva­ 
tion des hypothèqnes ;1 Anvers, une pnlicc d'ussu­ 
ranrc contre l'inrcndic cl 1011s risques, 111ie .~il nation 
ar+iv« cl pas"in• <'I 1111 c·nmplP il'nxploitnlion détailli'· 
dl' l'u rmcmenl , !',~lal clP la flollc rlétrmur- par 1·d1ii-l'i 
<'I ,;a sil11aliori hypolhfraire. lautorisatinn dr proc·1;_ 
der aux r-xport isr-s 111;1·e;;:;..airr,!'. 

L'Elal. rn iu sl a urn nl cf'IIC' fornmlc· nouvelle el 
d(·finilin) d'i11fpn·c·!1linn dan;.. 1111 bul national, r:'rst­ 
à-rl irr- If' rna i nl icn d'11r1 embryon clc ligne~ rPg-llliè:re~ 
,-011,- p:I\ ilion !H'lgc·. <'flll'nd l'PllC'fllllr<'r rhr-z rr-u x qui 
1·11 ht;11Nirir,ro11t. J,~ mûme ;..011ei de l'in!l;rèl national. 

,\11 pninl <IP ,·11p ,,wial. cnnfirnianl les n;ali~alion~ 
il!'(flfÎ~P;... Ir;: i'•l;it;:-major;: Pl les <;<p1ipagc;: doivent. 
sauf ca~ de forrr. mnjcurc, ,~I re dl' nationalité belzc. 

A11 poinl dr- vue ,;cl1ll'nlif. cou l inunr ,HIX jeunes 
i11IP!IP1·l11<•ls lr-s farilith~ dt• ,n~·agp,: d'c;l11cle arcnrrh;,. 
,·1 l1nrd rJp;: 11,1\ irns halln11I pavillon belge, 

1\ Il pnin l r]p \ llf' frn11nmiq11(', rfnnl rlo1111c; que ](',; 
1 ig-111',- n'g11liè•n•s 0111 1P11r pninl cl!' clr;pnrl rlrs ports 
f,c·I!-!<""· ma intr-u ir 1011~ lr-urs effort" en vue de I'r xpnn­ 
-ion ,;rn11omicp1c d11 pnt~- 

voorwaarden die zij oordeclcn te moeten opleggen 
aan de verkrijgers van krediet op het stuk mu inle­ 
rest, waarborg, d1111r, modaliteit en contrôle. 
De bewerkte krerl ictvcrrichtingcn moeten worden 

geleid en gevoerd zonder tusschenkomst van den 
Staal, dool' elke rlcr contrnctccrende inslcllingcn. 

Onafhankelijk van dien eersten waarborg voor den 
Slaat. bestaande in ecu volstrekt onn Iha n kei ijk 
onderzoek van elke lccninjrsuan vraug , door de hel rok. 
ken kredicliru-ichf inrr. slippen wij aan, dat insgelijks 
<Ic oprichli11,!!' is voorzien, hij hel ~liniskric v a n Vcr­ 
kcerswczen, van een Comité van Advies \'OOr hel 
Scheepsbouwkrediet. 
Dil Comité zal van advies dienen over elke vrang 

die uatu nrl ijk in ovr-rccnstr-mmirur zal 11HwlP11 xij n 
1111'1 1·c11 houwprozramrna. rekening ho111l(•11d 111C•I ,k 
lwliodlcn vau cl!' Belgische vloot, van <k lklgisclle 
wenen c11 van de moderne I cclm iek . 

Slechts na advies van dit Comité en na grondig 
onderzoek eu rnstslelli11g ,·a11 de lockc•11ni11g·svoor­ 
waarden der leeningcn door de k redlcthu-icluiugen , 
zal chi )finisler c·cu lwslissinl! nemen nopens het aan 
d11 aan\'f'aag le geven gevolg. 

leder jaar, zal rfo ?llinist.cr van Vcrkc<•1·swpzc11 uun 
hel Parlement vernnl woordiua doen van de uil voe­ 
ring der wei. 
Ter staving- van elke k rerliul nan vruujr, wnrrlcu door 

rlcu receler hPI sr-hcr-pshouwconl.ruct v1H)1·gclr-gd. 
alsook een hcscln-ij vend hcqck van hel v;iarl11ig. clc 
bclulinusvoorwuurdcn der aan de werf vcrsr·h11lcligclc 
sommen. <Ic haven waar hel vaartuig is i11gcschn•­ 
ven, de bcvest iging dat hel wordt gcbo11wd onder het 
loczid1l van een erkende mnnlschnppij nior n111g­ 
sch ikk ing , den datum en hel nummer van inscluij­ 
,·ing van hel sch ip bij den bewaringsdienst der hypo- 
1 heken, Ic An I werpen, een \'Crwkcrin;rspol is lt\~cn 
brand e11 alle risico's, e<•I1 actieve en passieve l<w­ 
stand en een 0111:-landigc bcdrijrsrckcning der ree­ 
clPrij. den staal van de in haar hcxit ;i;ij11dc vlooi t•11 

haar toestand op hypotheek gchicd, de 111achligi11g 
0111 lol de noodigc deskundige waarneming-en over 
Ic gaan. 

Tjij de invoering van dir- nieuwe en dcfiuil.icvc for­ 
mule van 111sschcinknrnsl beantwoordend aan Ci'11 
nationaal hclarur, nnrur-lijk het. behoud Ya11 cPn kern 
,,111 rPg<'lmnligf' lijnen onder Belgische vlag, rr-knn l 
df' Sl aul <'I' op dat zij die ('I' hel. gcnol zul lcn van 
hckomcn, dczrlfdc hrzorg·dhcicl om hel N,11 ion aal 
IHdn11g z111\('n aan den dag leggen. 

ln sociaal opzicht, nis hrvcRliging van wal l'('('d" 
,n•rcl verwezenlijkt. moelen ck << ólnl-mnjors n en de· 
lu-rnarmirnr, br-halve in gl·val vau ovm-rnncht , lot de 
Belgische nat ion a liteil hehoorcn. 

ln oplcidirursopzich}, moelen de joug" inlollcc­ 
l ucclcn do faciliteiten hlij vcn gcnir!rn lol he! rloru 
\ r111 studiereizen a:111 boord van schepen varr-nd 
onrlr-r ficlgiselw vlag. 

ln economisch opzichl , gTZÎ<'ll dl' n,g·c•lmnli,(.((' lij- 
111•11 li 1111 vertrek pu 11 t hohlu-n II il d«' lk lgi~,·.I w h :1 H' 11s, 
dir-nrn :.:lc·Pcl~ na11gc'\\,'1HI ni '11111 pogi11g!'11 md hl'! 
oog op rie crouomisclu- 11itbrciding van hr-I Land. 
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,\\ N EXE Il. I .BIJLAGE Jl. 

OU.rn'l'. - :\omhre il'onnien; susceptibles tl'êt.r1! 
occupés par l'exécution du programme tie eonstrue­ 
tlon navale. 

l :11 projcl de loi rr lnlif :1 J"organi:rnlion des crédits 
pour la c:011:,;lr11dio11 navale a été déposé au Parle­ 
rncnl. Cc projet prévoit que le Gouvernement pourra 
gara n I i1·, :1 eoncurrnnce de 375 millions Ic rembour­ 
scmt-u t dPs prêls consentis par des institutions publi­ 
q11cs de crédit aux armateurs el sociétés d'armement 
IH'lg<':-, Pil vue du renouvellement cl du diivdoppP­ 
men t, de prtlëirm1ce par conslruofiou sur chanf icr« 
l1elgl':-, rlcs flotte:-; marchande et de pêche belges. 

li f.111I cependant déduire de cc total approx ima+i­ 
venu-nt 160 millions dl: subside qui ont d1\ji1 {:lt; 
(:ngagb; (151 millions exactement, il l'heure 
présculc). 

D'autre pari, k:-: orgunismes de cr{:dil désirent se 
n':s(:rv1:r 1111c nrnr~c elf~ sécurité pour garautir Ic paie­ 
nw111 des i II l.érf:ls en re Lard. 
En conclusion, nous devons considérer que, dans 

celle somme, il y aura environ 200 millions d'arg_cnl 
frais susccpl.iblc d'être consacré il la construcf ion 
navale, ,\ litre de prf:L de la pari. dei- orgunismvs 
publics de crédit. 

Comme l'inlcrvcutlou des organismes publics ne 
s'<;lhcra vraisemblablement pas f, plus de 75 % de la 
dépense, il faut compter que les armateurs privés 
[ourrri ron l un effort do I'ortlrc de 25 '}{.. Nous arri­ 
vons donc au lol al de 250 millions comme somme 
suscepti hic d'être a f!'Pctéc il des con si rue! ions 
navales. 

Cc programme est s11sc1~pl ihlc de róalisation irruné­ 
dinlc. Un projet pour une malle du Congo est prèt, 
don 1, k coù I est de l'ordre do 95 millions. Dc11x 
grands cargos pour l'Amérique pourraient èlrc c011- 
stru i ls , C('. qui ferait une dépense de 40 ;'1 50 millions. 
Po111· la f'in de 1039 ou rie 1040 au plus lard, Ic pro­ 
grnrnnw pourrai! être exécuté. 

Que représente celle somme en salaires directs l'i 
iudirccls P 

Dnns u11 disco11r:; q11c M. de Mn11 a prononcé Je, 
13 f,!nier 1936 au sujc! d11 lnulgr.t extraordinaire d<' 
rn:l6, il a rih' les (;lt•11w11I:- de calcul suivanls : 

\'OOUWIŒP. - Aantal arbeiders dat, da11k zij de 
uitvoering van het seheepsnouwpregnuuma, zal 
kunnen gebezigd worden. 

Een wetsontwerp hetrcf'Ienrle de inrichti11g van hel 
krediet aan den scheepsbouw werd in het Purlcrneut 
neergelegd. Dit ontwerp voorziet dal hel den Staat loc­ 
gdalcn is, lol ecu hrdrag van hoog-siens 375 milliocn 
frank, de lcrngliclaling- Ic waarborgen van lccni11ge11 
door open hare krcd ici instellingen locgcslaan aan de 
Belgische rcedcrs en reederijcn, lol vernieuwing c11 
uitbreiding, bij voorkeur door nanbouw op Bclgi:-clw 
scheepswerven, van de Belgische koopvaardij- envis­ 
schorsvloten. 

Men moel evenwel van dc7,c som een toelage vun 
omtrent 160 mllliocn frank. (op dit oogenhlik : 
151 milliorn juist) welke n•rtb verbruikt werd, 
aftrekken. 

·\nderzijds, wcnschcn de krediel inrichflnucn ?.id1 
een vcilighcid~margc te verzekeren om de hclalinµ· 
van de nclucrstullisre interesten le waarborgen. 
'Nij-mogen, ab besluit, aunncmcn dal in 1IPzc so111 

•J111lrc11I 200 mllliocn nieuw« fondsen zullen zijn, 
welke ten IUcl van lccuing rnllWl'/ .. \1'. de opr-nbare k n-­ 
di(ilinrieltlingcn aan den sclu-cpshnuw zulh-n k1111111•11 
g-chruikl worden. 

Daar de lusschcukomst aan de openbare i n rirhl i n­ 
g-cn klaarblijkelijk niet hoogcr zal zijn dan 75 1. 11. 
van de uitgave, moel men aannemen dal clc private 
recdcrs zelf 25 1. h. van deze nilµ-nvc zullen dragen. 
Zoo komen \\'(' lol een som v.111 250 milliocn rial lol 
rien scheepsbouw zal kunnen hcnuttiad worden. 

De uitwerkinu van dit programma kan onmkldr-l­ 
lijk aunvanrrcu. Een on l wcrp voor een CongomaiJ- 
1,ool. waarvoor een 11ilp-an· vnn 1mw·wrr 95 m illior-» 
wordt gevergd, ligl g-cre1·d. TW<'<' grnol<' vrachlschc­ 
pen voor Amerika, wat <'l'll uihravc n111 40 lol 50 mil­ 
liocn n~rlegcnwoordigl, zouden k11111w11 g<·ho11wd 
worden. Het projrrnmma zou voor einrlr- 1939 of len 
laatste 1940 kunnen afg1•wcrkt worden. 

1)(• lux-r cl(' \la11 IIC'dl. i11 <'('Il, op 13 Februari 1036, 
betreffende dr- l311itcnµ-cwn111· Begrnoling voor 1!)36, 
1iilgcsprnk,~n rcrk-, rlP n,lgPnde hcrckcninzsclernon­ 
lcn aangehaald : 

,, L<• IVpnrl<·1111'.11I dl's Transports ndrne! qu'à Ja cc Ile! Departement van Verkeerswezen 1H·cn1I nun, 
d('JH'nsc correspondent : dal arm deze 1.1ilµ11vr• hr-nntwoonlen 

n E11 salaires din:ds 22,5 % n ln t'PChl!-lrc-1'!,!-dH· loonr-n . 22,!3 1. lt. 
" En sulaircs i ndirrr-Is 51,5 'X, " ln onrcchtsf rcck sr-lro loonen . 51,5 t. li. 

------ 
To lal. 73.5 ":, 1 Som 73,5 t. li. 
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» Salaire net an 1111cl : 36 x 300 = 10,800 francs l 
par an cl par ouvrier. · 

n Une année-ouvrier correspond ù une dépense <le 
14,700 francs. )' 

\ous croyons pouvoir maintenir les mêmes 
ch iffnis. 

Po11r ce qui est des salaires, ils accusent une eer­ 
laine augrncntation mais, comme les prix des matie­ 
r<1s JH'!\rnii'•rcs ont baissé, la proportion des salaires 
da11s la <i<ipcnse globale doit être en réalité plus l'orle 
qu'il u'cst indiqué ici. Ub; lors, nous pouvons appro­ 
x irual ivcrucnt nous baser sur la dépense de 14,700 
francs par an néc-ouvricr. Un programme de l'ordre 
de 250 millions de francs permettrait donc d'occuper 
(250 m ill ions divisés par 14,700) 17,000 ouvriers 
pcndan l u11 an. 

A'.\'NEXE Hl. 

AVAN'J'AGl~S JJOUr l'ùconomie untlonale de l'utilisa­ 
tion de navires belges pour les transports mari­ 
times. 

Ce" avunlugl's - si le transport <cffccl11e pai· nnvi­ 
n·s r-onslt-uil sur chn nf iur belge cl cxpluité« par des 1 

armcmcnl s nal ionaux - son l en rósrnué les suivnnls , 
<·n prcuant comme exemple un cargo il moteur de 
S,300 tonnes de portée en lourd. 

A. --- Au point de vue de la construction même. 

Di•s avant s;i mise en cxp loilul ion , Ic navire cous­ 
l ru il <011 Bclgiq11c a incorposó : 
f11 nuüériau« de iouic« esp(\·es: métaux, bois, lis­ 

sus, printurc«, cie. dcm i-Iinis, ouvrés, upparaux cl. 
uppnrt-ils de bord, upprovisinnnó« il lintériour tlH 
pays, environ rr. 6,750,000 
qui ont alimenté d leu u en activité le 
clinnticr consh-uclcur cl les mull iplcs 
irul 11slrics q 11 i 0111. collaboré it l'achève- 
men l cl ù I'équ ipcrncn l d11 navire. 

Vn 11wi11-d'œuvre pour la conslruc- 
l ion : . 

lk la coque : 175,000 jo11rn<':cs de tra­ 
vuil ayunt occupé 670 ouvriers pour 1111 
montant de salaires de l'r. 8,400,000 

De la machine : 50,000 
jouruécs 2,400,000 

De~ nppnruux et 111nléricl 
prnn•11a11I d(•s inrlusl.rius 
rouucxvs 7,8ÜÜ,ÜÛÛ 

Toini des salaires . f1·. 
La ('011~tr11r·I io11 ~1Ir c·l1n1il irr lwlgc <k 

1·(0 navire n doll(' fnil r irrulnr uno 
:SC>illlllC d(' fr. 25,350,000 

n Juarlijksch netto-loon : 36 x 300= 10,800 frank 
pc1· jaar en per urhcider. 

» Een jaar-arbeider vertegenwoordigt een uitgave 
van 14,700 frank. " 

Wij mccnen dezelfde cijfers le mogen behouden. 

Wat de loenen betreft, zij zijn ccnigcrmntc µ-cstc­ 
gcn, maar gezien de gronclsloffcnprijzt\11 gedaald 
zijn, moel hel deel van de looncn in de global<• uii­ 
g-am in werkelijkheid honger zijn dan hir-r aang,·­ 
wezen. Wi] mogen ons nagenoeg steunen op de uii­ 
g-ave van 14,700 frank per jaar-arbeider. Een pro­ 
~-rarnma van circa 250 millioen frank zou cl11:-: llw­ 
laleu 17,000 (250 rnilliocn gcclccld door 14,700) 
arbeiders pc1· jaar te bezigen. 

BI.JLACE Ill. 

YOORl)EF,LF,'.'i voor 's lauds economie spruitend nit 
de henuttiging mu Belgische schepen voor de 
zeevaart. 

Deze ,oordcclc\ll -- indien hel vcn-«wr g-1•rlaa11 
\\ ord I door op Belgische werven grl,011wdt> 1'11 door 
inlandschc recderijcn in bedrijf genomen schqw11 - 
zijn , kort 11ilgcdr11kt, de volgende, inrl ir-n mr-n ab 
voorbeeld neemt een motor-vrachtboot met 1·c11 bru- 
1od t',H1gvPrmogen van 8,300 Ion. 

A. - Wat de bouw zelf betreft. 

Nog vóór het ingelegd wnrrlt , heeft 1·1·11 in B,·1.!.!·ii; 
g·cbouwd schip opgeslorpt : 
ln oüeriumâe nuüeruûen hnlf-afg<'\\c•rklP r11 

bewerkte mctnlcn, ho11I, locfstoffcn , schildcrwork , 
('JlZ., schccpsl u ig('n en -tocslcllen , i 11 hl'I land Z<'II' 
anI17cworve11, \OOI' omtrent . . fr. 6,750.000 
Deze som heeft de hou wwerf en de tul- 
rijke nijverhcrlcn die mor de afwer- 
king en de uitrusl irur nm hel schip zijn 
tusschcnpckomcn. gevoed en in leven 
gehouden. 

/ 11 lwnda.r/Jeid mor den bouw 

Van den romp : 175,000 wc1·kdageJ1 
,n·l k<' 670 a rheidors hebben gclwzigd 
voor een bedrag aan loenen 
van . fr. 8,400,000 

Van de machine : 50,000 
dagen 2,400,000 

Va11 de I uigrn en hel 
materieel licrkomslig van 
dr hijhoorcndr- uijvcrhcdcn 7,800,000 

18,600.000 1 Tolnal rlor loonr-n . fr. 
l)p houw van dit. s<'liip op l'CTl lkl­ 

t.risclH' werf liC'Pft dus <'l'II som vnn fr. 

18,600,000 
----- -~-- ·--.- ---- 
25 ,850, 000 
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dans I'économic nationale d a procuré du travail tl 
1111t~ vinglHÎ111: diurlustt-ics el i'1 1,200 it 1,500 ouvriers, 
!i-d1nicic11,: Pl i11g-é11i1·11rs, low; spécialisés, qui en 0111 

lin': 1111 profil. 
L'enlrut ien N1 bon état de la floue marchande belge 

ii son lo1111agl' actuel cx igc la construction annuelle 
d'un l<HlflagP (lp valeur équivalente :1 3 ù 4 navires 
d11 lyp1· ci-dessus. 

B. - Au point de vue de l'exploitation. 

Un naviro de cc type exploité sous pavillon· natio­ 
na! : 

l. Occupe un équipage de 17 officiers et 29 marrns 
suballer-nes de nationalité belge rcpró- 
s1·11tn11t c11 traitements cl gages· une 
somme annuelle de . fr. 1,100,000 · 
2. Emporte, pour son entretien, ses 

réparations, son ravitaillement, une 
dépense nn n ucllc de 
on Iournltures diverses achetées au 
commerce belge. 

3. Bapporto un fret annuel de 
encaissé par l'armement cl entrant dans 
l'économie nationale. 

2. Vergt, voor zijn onderhoud, her­ 
stellingen en bevoorrading, een jaar- 

1, 700,000 l lijkschc uitgave van 
onder vorm van allerlei bcnoodigdhc­ 
den aangekocht. in den Belgischen han­ 
del. 

7,500,000 l 3. Levert een jaarl ij ksch vrachtloon 
op van . 
door de rcederij geïnd en opgenomen 
in 's lands economie. 

~oil, ensemble, une somme de fr. 10,300,000 
laquelle, si les chargements qui ont. alimenté I'acti­ 
vit,~ du même navire avaient. été confiés i'1 1111 navire 
,·~trangcr, aurait. consl iluó une exportation invisible, 
défavoris,inl. d'autant notre balance commerciale 
g(~11rralc. 

Prend-on en considération l'ensemble de la flot.te 
ruarchnndc bdgc, les chiffres ci-rlcssus concernant 
l'cxploitalion soul i'1 multiplier par 60. 

* * * 

li ~- a lieu de retenir, en outre 
,\_ --- (l11r la possession d'une marine de corn­ 

mcrrc cousl itue pour l011t. pays un élément de sécu­ 
ril(; d d'indépendance économique; 

B. --- Q11'11nc marine marchande favorise l'expan­ 
<ion fro11omiq11c /1 l'extérieur. 

in de Belgische economie 111 omloop gebracht en 
werk verschaft aan een twintigtal nij verheden c11 
aan 1,200 it 1,500 werklieden, technici en ingenieurs. 
allen specialisten die cr nul hebben uit gctrokkt!II. 

Het in goeden staat houden van de Belgische koop­ 
vaardijvloot op haar h uidigo tonncmaat. vergl d1•11 

[aarlijkschcn bouw van een tonncrnaat waarvan de 
waarde overeenstemt met die van 3 ;1 4 schepen van 
voormeld type. 

B. - ln het opzicht der exploitatie. 

Een vaartuig van dil type varend onder nal ionalc 
vlag: 

1. Heeft een bemanning bestaande uit 17 officie­ 
ren en 29 zeelieden van lagcren rang, van Bdgi~clw 
nationaliteit, .waarvan de wedden en. loenen een jnar­ 
lijksch bedrag bereiken van . . fr. 1,100,000 

1,700,000 

7,500,000 

Hetzij, in het geheel, een som van fr. 10,300,000 
clic, indien de ladingen welke de bedrijvigheid van 
hclzelf'dc schip hebben gevoed, aan een vreemd sch ip 
waren toevertrouwd geworden, een onzichtbarcn 
export zou hebben vertegenwoordigd, waardoor, 
voor een zelfde bcdraa, onze algcmccne handelsba­ 
lans ware hcnadccld geworden. 

Zoo men de ganschc Belgische handelsvloot in 
aanmerking neemt, dan dienen voormelde cijfers, 
lwtrcl'fcndc de exploitatie, vermenigvuldigd mei 60. 

* * * 
DfH11'e11 hoven, d ion t cr op gewezen 

A. - Dat. ltct bcxil van een koopvaardijvloot voor 
geheel hel land geldt. als een factor van vcilijrhcid en 
economische onafhankcl ijkhcid ; 

H. - Dat een koopvaardijvloot de economische 
expansie in het buitenland begunstigt. 


