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DAMES EN HEREN,

Uw Commissie heeft bovengenoemd ontwerp onder-
zocht tijdens acht vergaderingen. Alvorens de uiteen-
zetting van de Minister weer te geven volgt hierna een
korte samenvatting der kredieten die voorzien zijn in
het wetsontwerp.

*
%* *

Voor de aan het dienstjaar 1963 verbonden en in
de titel I van de tabellen opgesomde gewone uitgaven
betreffende het Ministerie van Openbare Werken, wor-
den kredieten geopend die de som van 2 miljard
712.086.000 frank belopen (tegenover 2 miljard
569.363.000 frank in 1962).

Vastleggingskredielen worden geopend ten bedrage
van 6.526.000.000 frank (6.327.300.000 frank in het
begrotingsontwerp 1962 en 9.007.484.000 frank in
de gewijzigde cijfers voor 1962, dus ongeveer 2,7 mil-
jard verhoging tijdens het jaar 1962 : dit verschil is te
wijten aande bijkredieten en aande overdrachten naar
1962). Uw Commissie heeft dit verschil besproken en
was van oordeel dat voor het dienstjaar 1963 en de vol-
gende dienstjaren het wenselijk zou zijn dat de bijkre-
dicten besproken worden niet alleen door Uw Commis-
sic van Financién, maar ook door Uw Commissic voor
de Openbare Werken, en dat het Koninklijk besluit van
overdrachten ook het voorwerp zou uitmaken van een
bespreking in Uw Commissie.

Belalingskredieten voortspruitend uit verplichtingen
aangegaan in uitvoering van de verleende machtigin-
gen worden geopend ten belope van 7.621.000.000 F
onderverdeeld overeenkomstig de geamendeerde titel I
van de tabellen.

Daarenboven wordt voorgesteld, de Minister van
Openbare Werken erloe te machtigen namens de Staat
de verbintenis aan te gaan tot het betalen op de ver-
valdag, aan de gewestelijke en lokale openbare bestu-
ren, van de intrest en de aflossing binnen een termijn
van ten hoogste dertig jaar, van leningen door het
Gemeentekrediet van Belgié toegestaan ter vervanging:

— van de toelagen aan de ondergeschikte openbare
besturen voor de witvoering van werken die onder het
hoog toczicht staan van :

I~ het Ministerie van Openbare Werken;
2" het Ministerie van Justitie;

3" het Minislerie van Binnenlandse Zaken en van het
Openbaar Ambt;

1" het Ministerie van Verkeerswezen;

— van het ten laste nemen door de Staat van de
werken tot herstelling van de oorlogsschade aan de
goederen noodzakelijk voor een openbare dienst of
voor het nastreven van ecn doel van algemeen nut, ter
uitvoering van de wet van 6 juli 1948;

— van de toclagen aan de ondergeschikte openbare
besturen voor het aanleggen van parkecrruimten.

(2)

MESDAMES, MESSIEURS,

Votre Commission a consacré 8 réunions a 'examen
du projet de budget qui est soumis a vos délibérations.
Avant de reproduire I'exposé du Ministre, nous don-
nons ci-aprés une bréve analyse des crédits inscrits au
projet de budget.

*
* %

Pour les dépenses ordinaires de I’exercice 1963,
afférentes au Ministére des Travaux Publics et énumé-
rées au Titre I du tableau, des crédits sont ouverts
pour une somme de 2.712.086.000 francs, contre
2.569.363.000 francs en 1962.

Des crédits d’engagement sont ouverts pour un mon-
tant de 6.526.000.000 F (contre 6.327.300.000 F au
projet de budget de 1962 et 9.007.484.000 francs dans
les chiffres ajustés pour la méme année, soit done une
augmentation d’environ 2,7 milliards de franes au
cours de ’exercice 1962) ; cette différence est due aux
crédits supplémentaires et aux reports a I’exercice
1962. Votre Commission s’est préoccupée de cette dif-
férence et elle a estimé qu’il serait souhaitable que pour
1963 et les exercices suivants, les crédits supplémen-
taires soient examinés non sculement par la Commis-
sion des Finances, mais aussi par la Commission des
Travaux publics, et que I’arrété roval reportant des
crédits fasse également I'objet d’une discussion au scin
de votre Commission.

Des crédits de paiement résultant des obligations
contractées en exécution des autorisations accordées
sont ouverts jusqu’a concurrence de 7.621.000.000 de F
répartis conformément au titre II amendé du tableau.

Le projet prévoit en outre que le Ministre des Tra-
vaux publics sera autorisé 4 prendre, au nom de I'Etat,
Pengagement de payer, a Péchéance, aux pouvoirs
publics régionaux et locaux lintérét et P’amortisse-
ment dans un délai maximum de trente ans, des préts
accordés par le Crédit Communal de Belgique en lieu
et place :

— des subventions aux administrations publiques
subordonnées en faveur de ’exécution des travaux sou-
mis au haut controle :

1° du Ministére des Travaux publics;
2° du Ministére de la Justice;

3° du Ministére de I'Intérieur et de la Fonction publi-
que;

4° du Ministére des Communications;

— de la prise en charge, par I’Etat, des travaux de
réparation des dommages de guerre aux biens néces-
saires 4 un service public ou a la poursuite d’une fin
d’intérét général, en exécution de la loi du 6 juillet
1948;

— dessubsides aux administrations publiques subor-
données pour la création de parkings.



(3)

Dice verbinlenissen mogen slaan op cen leningen-
totaal van ten hoogste 1.200.000.000 frank.

Er wordt tevens voorgesteld, de begroting voor het
dienstjaar 1963 van het Wegenfonds goed te keuren.
Deze begroting beloopt 4.245.690.000 frank voor de
ontvangsten en £.358.060.000 frank voor de uitgaven.
Zij bevat bij de uitgaven wvastleggingskredieten voor
1.180.000.000 frank.

I. UITEENZETTING VAN DE MINISTER.

De aan Uw Commissie voorgelegde begroting is de
vrucht van het werk van mijn voorganger.

De begroting mocet worden gezien in het kader van
het programma voor cconomische expansie, ontwor-
pen door de Regering, en de aangevraagde kredieten
komen overeen met de bedragen die in het investe-
ringsprogramma 1962-1965 zijn vermeld.

Alvorens te spreken over de belangrijke problemen
waarmede het departement van Openbare Werken
zich thans bezighoudt, wil ik er aan herinneren dat de
volgende principes len grondslag hebben gelegen aan
het opmaken van de begroting :

— Ononderbroken voorlzetling van de werken tot
welker uitvoering werd besloten;

Zo spoedig mogelijke voltooiing van de in uitvoe-
ring zijnde onlwerpen, ten cinde de kunstwerken
onmiddellijk in gebruik te kunnen nemen.

A. Wegen.

(irole werken in uitvoering.

De grote ontwerpen waarvan de uitvoering stelsel-
matig en ononderbroken moet worden voorlgezel, zijn
de volgende :

a) Aulowegen.

1. Autoweg Antwerpen-Luik-Duitsland ;

2. Autoweg Luik-Bergen-Doornik-Frankrijk:

3. Autoweg E 3 -
Turnhout-Eindhoven:

Rijsel-Kortrijk-Gent-Antwerpen-

L. Autoweg Brussel-Parijs (programma voor econo-
mische omschakeling van de Borinage en het Cen-
trum) ;

S. Autoweg Brussel-Oostende (bruggen en definitieve
wegverhardingen) ;

6. Autoweg Brussel-Waver:

7. Verbouwen tot autoweg van de hoofdweg n 1bis
Brussel-Boom-Antwerpen.

b) Gewone wegen.

1. Weg 07 | — Brussel-Namen-Aarlen;

2. Industrieweg Gent-Zelzate:

-

. Rondweg om Oudenaarde;
I. Weg n* T - - Brussel-Mechelen-Antwerpen:

o, Woluwelaan te Brussel:

.o Antwerpen-Maldegem.
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Ces engagements pourront porter sur un volume
de préts ne dépassant pas 1.200 millions de francs.

Enfin, le projet tend 4 approuver le budget du Fonds

des Routes pour Iexercice 1963, qui séleve a

4.245.690.000 francs pour les recettes et a

#.358.060.000 francs pour les dépenses. Il com poric en

dépenses.des crédits d’engagement pour un moniant de
4.480 millions de francs.

L. EXPOSE DU MINISTRE.

Le budget soumis aux délibérations de votre Com-
mission est I'ccuvre de mon prédécesseur.

Il s’insére dans le programme d’expansion écono-
mique décidé par le Gouvernement et les erédits solli-
cités correspondent aux montants prévus dans le pro-
gramme des investissements 1962-1965.

Avant de passer en revue les problémes importants
dont s’occupe actuellement le département des Tra-
vaux publics, je tiens a rappeler que le budgel a éte
¢tabli en appliquant les principes suivanls :

— Réaliser d’une maniére continue les travaux
décides;

— Achever dans le plus bref délai possible les pro-
jels en cours d’exéceution afin de pouvoir assurer la
mise en exploitalion immédiale.

A. Routes.

Grandes réalisalions en cours.

Les grands projets dont la réalisation doit étre pour-
suivie systémaliquement ¢t d’une maniére continue
sont les suivants :

a) Auloroules.

1. Autoroute Anvers-Licge-Allemagne.

2. Autoroute Li¢ge-Mons-Tournai-France.

3. Autoroute E3 — Lille-Courtrai-Anvers-Turnhout-
Eindhoven.

1. Autoroute Bruxelles-Paris (programme de recon-
version du Borinage et du Centre).

5. Autoroute Bruxelles-Ostende
ments définitifs).

(ponts et revéte-

6. Autoroute Bruxelles-Wavre.

7. Transformalion en autoroute de axe ne 1his

Bruxclles-Boom-Anvers.
b) Roules ordinaires.
1. Route n° 4 — Bruxelles-Namur-Arlon.

2. Route industrielle Gand-Zelzale.

w

. Contournement d’Audenarde.

—

Route n° 1 —- Bruxelles-Malines-Anvers.

Boulevard de 1a Woluwe a Bruxclles.

<t

-
=

Anvers-Maldegem.
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Grote werken die zo spoedig mogelijk moeten aan-
gevat worden.

Anderzijds noopt de ontwikkeling van het wegver-
keer tot de aanleg van nieuwe wegen en de modernise-
ring van sommige hoofdwegen die reeds nu duidelijk
ontoercikend blijken.

Er werd overeengekomen dat volgende ontwerpen
in het programma van het Wegenfonds zullen worden
opgenomen, naarmate van de beschikbaarheid der kre-
dicten, en zo mogelijk met ingang van 1963 :

1. Weg n* 5 — Brussel-Charleroi-Philippeville:
2. Weg 0 7 — Brussel-Bergen:

3. Koninklijke kustweg;
I. Weg van de Beneden-Samber;

5. Weg n* 35 — Luik-Marche.

Auntoweg Anlwerpen-Luile-Duitsland.

Op 29 oklober jl. heeft mijn voorganger cen nicuw
vak van 17 km, Paal/Beringen-Hasselt, voor het ver-
keer opengesteld.

Met dit vak zijn van de autoweg Antwerpen-Luik-
Aken, die in totaal 132 km zal bedragen, 70 km reeds
voor het verkeer opengesteld. met verbindingswegen
naar belangrijke gewestelijke centra, zoals Herentals,
Geel, Tessenderlo, Diest, Leopoldshurg, Beringen en
asselt.

Maar deze autoweg zal pas zijn volle betekenis krij-
sen wanneer na algehele voltooiing het reeds in gebruik
zijnde gedeelte met het Luikse nijverheidsbekken en
de Duitse grens zal verbonden zijn.

De werken, aangevat in 1956, werden voortgezel in
cen zodanig tempo dat, indien dat lempo behouden
bleef, de voltooiing van de autoweg niet voor 1967
mocht worden verwacht. Mijn voorganger heeft het
tempo van de werken bespoedigd. Schikkingen werden
getroffen opdal de autoweg Antwerpen-Duitse grens
op 1 oktober 1961 volledig voltooid en voor het ver-
keer opengesteld zou kunnen worden.

Reeds in de komende lente zal de verlenging van de
huidige autoweg tol aan de weg naar Tongeren vol-
tooid zijn, terwijl in juni het eindpunt van de autoweg
I« Wommelgem met de stad Antwerpen zal zijn ver-
bonden. Op 1 oktober 1963 zal het vak Eynalten-Duitse
arens op zijn beurt worden opengesteld, om aldus de
verbinding van het Belgische wegennet met het Duitse
gedeelte van de autoweg tot stand te brengen; op dit
ogenblik wordt reeds gewerkt aan talrijke vakken,
namelijk tussen Rapertingen en Bilzen, tussen Fexhe-
Slins en Herstal, en ook aan de overschrijding van het
Albertkanaal en de Maas. Tussen Luik en de Duitse
grens zijn al de vakken in uitvoering behalve één,
waarmede cerstdaags zal kunnen worden begonnen
vermits de aanbestedingszitting voor het laatste vak
Verviers-Eupen op 23 oktober 1962 heeft plaalsgehad
en het laagste aanbod dat bij deze aanbesteding werd
ingediend, reeds goedgekeurd is.

(4)

Grandes réalisalions a enlreprendre dés que possi-

ble.

D autre pari, 'évolution de la circulation routiére
a fail apparaitre la nécessité d’entreprendre la créa-
tion de routes nouvelles et la modernisation de cer-
tains axes routiers qui se révelent, dés & présent, nelle-
ments insuffisants.

Il a ¢té convenu que les projels suivants seraient
inscrits au programme du Fonds des Roules, & mesure
de la disponibilit¢ des crédits et a partir de 1963 si
possible :

1. Route n" 5 — Bruxelles-Charleroi-Philippeville.

ho

Route n* 7 — Bruxelles-Mons.

w

Roule rovale du littoral.

. Route de la Basse-Sambre.

5. Route " 35 — Licge-Marche.

Auloroute Anvers-Licge-Allemagne.

Le 29 octobre dernier, mon prédécesseur a inauguré
un pouveau troncon de 17 km : Paal ‘Beringen-THassclt.

 Avee ce troncon, Pautoroute Anvers-Licge-\ix-la-
Chapelle, qui doit au tolal ¢tre longue de 152 km,
compte 70 km livees o la circulalion avee des routes
d'acees desservant dlimporlants centres régionaux,
tels que Herenlals, Geel, Tessenderlo, Dienst Bourg-
L¢opold. Beringen et Hasselt.

Mais cetle autoroute n'aura son plein sens que lors-
que, terminée, elle reliera Ia partie déja en service au
bassin industriel li¢geois et & la fronticre allemande.

Commencdés en 1936, les travaux ont ¢t¢ poursuivis
de telle maniére, que si leur rvihme avail été main-
tenu, on waurail pu entrevoir Pachevement de Pauto-
route avanl 1967, Mon prédécesseur a tenu a accélérer
Favancement de Pouvrage. Les dispositions ont été
prises pour que autoroute d’Anvers a la fronticre
allemande soit complétement achevée et liveée a la
circulation le 1 oclobre 19641,

Dés le printemps prochain, le prolongement de 1"au-
loroute actuelle jusqu'a Pacees a la route de Tongres
sera lerminé, tandis qu'en juin, 'extrémité de auto-
roule & Wommelgem sera raccordée a la ville d"\n-
vers. Au 17 octobre 1963, le troncon Eynatten-frontiére
allemande sera 2 son tour mis en service, assurant
ainsi la jonction du réseau routier belge a la partic
allemande de Pautoroute. Mais deés maintenant, on
travaille sur de nombreux troncons, enire Rapertin-
gen el Bilzen, entre Fexhe-Slins et Herstal et aussi sur
les chantiers du franchissement du Canal Albert et de
la Meuse. Entre Licge et la frontiere allemande, tous
les tron¢ons sont en cours d’excéeution, sauf un scul on
les travaux commenceront bientot, puisque 'adjudica-
tion de la derniére section Verviers-Eupen a été ouverte
le 25 octobre 1962, L'offre la plus basse recueillie lors
de cetle adjudication est déja approuvée.
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Onder de nog uil te voeren werken zal voor het vak
Bilzen-Millen de aanbesteding op 29 november 1962
worden gehouden, terwijl maatregelen zullen worden
getroffen ten einde het vak Millen-Boirs en de viaduct
te Boirs nog in 1962 te gunnen. Aldus zal het pro-
gramma zoals wij het uitgestippeld hebben, namelijk
de openstelling voor het verkeer in 1964, worden nage-
leefd.

Op dat ogenblik zal het land over een eersterangs
verkeersweg beschikken tussen onze grote zeehaven en
het Luikse centrum van de ijzer- en staalnijverheid,
terwijl beide tevens met de Duitse nijverheidsstreken
zullen verbonden zijn.

Autoweg van Wallonie.
Studie ven de onlwerpen.

Ten cinde de aanbesteding van de ongeveer 190 km
lange autoweg van Wallonié alsmede van de vakken
Arquennes-Fontaine 'Evéque en Arquennes-Le Roeulx
van de autowegen Brussel-Charleroi en Brussel-Parijs
e bespoedigen, werden vijf gespecialiscerde studie-
burcau’s belast met het opmaken van de volledige ont-
werpen binnen cen tamelijk korte tijdspanne.

Van haar kant had de Administratie reeds sommige
ontwerpen ditgewerkt, onder meer voor volgende vak-
ken :

~- Loncin - Hollogne - Horion-Hozémont - Saint-
Greorges;

— Ville-sur-Haine - Le Reaeulx.

Bekening houdend mel de getroffen maatregelen en
ook dank zij de recente wet waardoor het mogelijk is
de nodige terreinen en gebouwen sneller te onteigenen,
zal de uitvoering van de autoweg van Wallonié kunnen
worden aanbesteed volgens het hierna beschreven lijd-
schema.

Uilvoerings programma.

a) Aanbesiedingen of vastlegying van kredielen in
1962

Loncin-Rocourt : verdubbeling van de bestaande rij-
baan ¢n verbouwing tot eigenlijke atloweg: het werk
is op 21 september 1962 aangevat.

Complex te Loncin-Hollogne : vormt cen drichockige
sler bestaande uit het voornoemde vak Loncin-Rocourt,
het beginstuk van de autoweg Luik-Brussel en het
beginstuk in westelijke richting van de autoweg van
Wallonié. D¢ aanbesteding  heeft plaatsgehad op
25 oktober 1962, Binnenkort zal ecn beslissing worden
genomen.

Toegangsweqg tol Seraing : verbinding van Jemeppe-
sur-Meuse met de autoweg van Wallonié, complex te
Hollogne-aux-Pierres. Dit werk werd bij cen andere
aanneming gevoegd en zal begin december 1962 wor-
den aangevat.

Ville-sur-llaine - Le Reeuly : dit vak van de autoweg
van Wallonié ligt gemeen met de autoweg Brussel-
Parijs. De aanbesteding heeft plaatsgehad op 25 okto-
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Parmi les travaux qui restent a faire, la section
Bilzen-Millen fera 'objet d’une adjudication le 29 no-
vembre 1962, tandis que des mesures seront priscs
afin que la réalisation de la section Millen-Boirs et du
viaduc de Boirs soit attribuée encore en 1962. De la
sorte, le programme que nous nous sommes assigne
— ouverture a la circulation en 1961 — sera respecte.

A ce moment, le pays sera doté d’une voie de com-
munication de choix enire la métropole portuaire ct le
centre sidérurgique liégeois, qu’elle reliera tous deux
aux régions industrielles allemandes.

Autoroute de Wallonie.
L’étude des projels.

Afin d’aceélérer la mise en adjudication des quelque
190 km que compte Fautoroute de Wallonice et les sce-
tions Arquennes - Fontaine-lEvéque et Arquennes-Le
Roeulx des autoroutes Bruxelles-Charleroi et Bruxel-
les-Paris, cing burcaux d'é¢tudes spécialisés ont été
chargés de dresser des projets complets dans un laps
de lemps assez réduil.,

De son coté, Administration avail déja mis au
point certains projets, parmi lesquels les sections sui-
vantes :

— Loncin - Hollogne - Horion-Hozémont - Sainl-
Georges;

— Ville-sur-Ilaine - Le Reenlx.

Compte tenu des mesures prises el aussi grace 2
la récente loi permetiant d’acquérir dans des délais
réduits les terrains el immeunbles néeessaires, la réali-
sation de Pautoroute de Wallonie pourra étre mise en
adjudication suivant le calendrier décerit ci-aproes.

Le programme d’exdécalion.

a) ddjudicalions ou engagements des crédils en
1962 :

— Loncin-Rocourt : dédoublement de la chaussée
existante et transformation en autoroute proprement
dite : Te travail a commencé le 21 septembre 1962,

— Complexe de Loncin-Hollogne : constitue une
¢toile triangulaire formée de la section seclion précitée
de Loncin-Rocourt, de 'amorce de I'autoroute Licge-
Bruxelles et de I'amorce vers ouest de autoroute de
Wallonie. L'adjudication a cu licu le 25 octobre 1962,
Une décision interviendra sous peu.

Accés de Seraing : liaison de Jemeppe-sur-Meuse
a Tlautoroute de Wallonie, complexe de Hollogne-
aux-Pierres. Ce travail a été rattaché i une autre entre-
prisc et sera entamé au début de décembre.

— Ville-sur-Haine - Le Reoeuly : ce troncon est com-
mun a Pautoroute de Wallonie et & I'autoroute Bruxel-
les- Paris. L’adjudication a eu lieu le 25 octobre 1962 et
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ber 1962 en de werken zullen in december 1962 kun-
nen worden aangeval.

b) Aunbestedingen in 1963 :

Hollogne-aux-Pierres - Horion-Hozémont, met inbe-
grip van de nicuwe toegangsweg tot Flémalle : dit werk
omval het bouwen van een belangrijk verkeersknoop-
punt (aansluitingscomplex) te Hollogne-aux-Pierres,
alsmede de rechtirekking van de weg Jemeppe-Bierset
naar Hannuit.

Maisieres (aan de kruising met de weg n™ 7 Brussel-
Bergen) - Couarcelles, via Ville-sur-Haine, le Raeulx,
Manage, Chapelle-lez-Herlaimont, Gouy-lez-Piéton, als-
mede de viaduet te Viesville over het kanaal van Char-
Ieroi en de dwarsverbinding van Bois d’Haine met
La Louviére. Van dit vak moet het vak Ville-sur-Haine
- Le Reeulx, dat in 1962 werd aanbesteed, afgetrokken
worden.

¢) Aanbesledingen in 1964 :

- Horion-Hozémont - Saini-Georges:
Lamain . Doornik;
Viesville - Fleurus - Spy:

Muaisic¢res - Sirault.
d) Aanbestedingen in 1965 :

—- Spy - Saint-Georges;

- Doornik - Sirault.

Op het cinde van 1965 zal hel laatste vak van de
autoweg van Wallonié dus aanbesteed zijn. Bij de
vaststelling van hel programma heeft men zich laten
leiden door de noodzaak van de ceonomische herop-
bloei van het Centrum, en door de verkeersbehoeften.

De financiering van de audoweg.

Terwijl voor de E 3 een speciale financiering is ont-
worpen, die een speciale concessicwet vereiste, zal door
et Wegenfonds 1953-1969 in de finaneiering van de

auloweyg van Wallonié worden voorzien.

Volgende kredieten werden vastgelegd :

- 1962 850 miljoen
1963 : 1.500 miljoen
1961 : 1.800 miljoen
1965 : 2,100 miljoen

6.250 miljoen,

wil cen gemiddelde witgave van ongeveer 37 miljoen
per kilomeler autoweg verlegenwoordigt.

Financiering en aanleg van de autoweg E 3 en de
daarmede samengaande boww van een lweede schelde-
oeververbinding le Anlwerpen.

De laatste regeringen hebben zich ertoe verbonden
de autoweg van Wallonié bij voorrang aan te leggen
onmiddellijk nadal de laatste aanbestedingen voor de
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les fravaux pourronl ¢lre entamdés dans le couranl de
décembre 1962,

b) Adjudications en 1963 :

— Hollogne-anx-Pierres-Horion-Nlozémonl, v com-
pris I'accés de Flémalle par une nouvelle roule : ec tra-
vail comportera la construction d’un important échan-
geur (complexe d’accés) a Hollogne-aux-Pierres, ainsi
qu’une rectification de la route Jemeppe-Bierset vers
Hannut.

— Maisiéres (a Pintersection de la route n° 7 Bruxel-

les-Mons) — Courcelles, via Ville-sur-Haine, Le Reeulx,

Manage, Chapellelez-Herlaimont, Gouy-lez-Piéton,
ainsi que le viaduc de Viesville au-dessus du canal de
Charleroi et la bretelle de liaison de Bois d’Haine a La
Louviére. De cette section il faut soustraire le troncon
Ville-sur-Haine-Le Reeulx, adjugé en 1962.

¢) Adjudications de 1964 :

— Horion-llozémont-Saint-Georges:
— Lamain-Tournai;
— Viesville-Fleurus-Spy;

— Maisiéres-Sirault.

d) Adjudications de 1965 :

— Spy-Saint-Georges;

— Tournai-Sirault.

A la fin de 1965 sera donc adjugé le dernier troncon
de Pautoroute de Wallonie. Le choix du programme
a ¢té motivé par les nécessités de relanee économique
du Centre el par les besoins de la eireulation.

Le financement de U'autoroute.

Alors que pour I’E 3, on a prévu un financement spé-
cial, qui a néeessité¢ le recours a une loi de concession,
pour 'autoroute de Wallonie, c’est le Fonds des Roules
1955-1969 qui assurera le service financicr.

Les crédits d’engagement suivants ont ¢été prévus :
1962 : 850
— 1963 : 1.500
— 1964 : 1.800
— 1965 : 2.100

millions;
millions;
millions;
millions;

6.250

ce qui représente une dépense moyvenne d’environ
37 millions par kilométre d’autoroute.

millions,

Financement et construction de I'autoroute E 3 ct,
complémentairement, d’une liaison entre les rives de
UEscaut a Anvers.

Les derniers gouvernements se sont engagés a4 com-
mencer la construction de ’autoroute de Wallonie par
priorité, immédiatement aprés que les derniéres adju-
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Koning  Boudewijnnutoweg  (Antwerpen-Luik-Aken)
zullen plaats gehad hebben, .

Wegens het steeds stijgend verkeer op het lraject
Turnhout-Antwerpen-Gent-Kortrijk-Rijsel is het even-
wel dringend noodzakelijk zonder verwijl de bouw van
cen autoweg in overweging te nemen als verdubbeling
van dal trajeet, waarvan de huidige gewone weg ontoe-
reikende karakleristieken heeft. '

Om die autoweg zo spoedig mogelijk te kunnen aan-
teggen, zonder de uitvoering van het programma van
openbare werken in zijn geheel te vertragen, was de
Minister van Openbare Werken van mening dat het
wenselijk was, het ontwerp, de financiering, de aanleg
¢n de exploitatie van die auloweg aan een nicuwe op Lle
richten instelling op te dragen.

De redenen waarom men de oprichting van een der-
gelijke instelling in overweging heeft moeten nemen,
zijn :

1" de begrotingsmogelijkheden van het Rijk  zijn
ontocrcikend om de bouw van de E 3 in korte tijd in
overweging te nemen, zonder de uitvoering van de
andere werken van het departement van Openbare
Werken in het gedrang te brengen;

2 de technische middelen waarover de Administra-
tie besehikt, zijn ontoercikend om met het ontwerp van
de autoweg E 3 spoedig le kunnen klaarkomen.

Om dic redenen hebben de laatste twee Ministers
van Openbare Werken cen studiegroep in het leven
geroepen, die tol taak had de verschillende formules te
onderzocken en de stukken klaar te maken voor de
formule waarop de keuze zou vallen.

De drie in overweging genomen formules waren :

particuliere maaltschappij;
gemengde maatschappij;
zuiver infercommunale maatschappij.

De keuze is ten slotte op de laatsle gevallen, en de
recente wet op de concessies en onteigeningen opent
de mogelijkheid tot het oprichten van dergelijke maat-
schappij.

Het Gemeentekrediel van Belgié heeft zich ertoe ver-
bonden hel stichtingskapilaal van de concessichou-
dende maatschappij, in het kort <« Intercommunale
voor de £ 3 » genanamd, te financieren.

De werkgroep heeft haar werkzaamheden beéindigd
cn heefl de statuten van de Intercommunale evenals de
concessievoorwaarden uitgewerkt,

De daarbij aangehouden prineipes zijn de volgende :
de tolale aanlegkosten, die van de Scheldeoeververbin-
ding inbegrepen, zijn op 6,5 miljard geraamd. Het
maaischappelijk kapitaal van de Intercommunale zal
op het ogenblik van de oprichting 1.600 miljoen frank
bedragen. Het minimumkapitaal zou cchter aanvan-
kelijk sleehts 6 10 miljoen frank belopen.

Op dic 610 miljoen frank zou worden ingeschreven
door de provincies West-Vlaanderen, Qost-Vlaanderen
en Antwerpen, door de steden Kortrijk, Gent, Sint-
Niklaas, Antwerpen en Turnhout, en door het Wegen-

98

dications de Pautoroute Roi Baudouin (Anvers-Liége-

Aix-ln-Chapelle) auront eu lieu.

Cependant, 'importance toujours croissante du tra-
fic: empruntant DPitinéraive Turnhout-Anvers-Gand-
Courtrai-Lille est telle qu’il est absolument urgent
d’envisager sans plus tarder la construction d’une auto.
route sur cet itinéraire, doté actuellement d’une route
ordinaire présentant des caractéristiques insuffisantes.

En vue de réaliser celte auloroute dans le plus bref
délai, sans retarder Pexécution du programme de tra-
vaux publics dans son ensemble, le Ministre des Tra-
vaux publics a estimé qu’il serait opportun de confier
un nouvel organisme I’étude, le financement, la
construction el Pexploilation de cel ouvrage,

Les raisons pour lesquelles il a da étre envisagé de
créer pareil organisme sont les suivantes :

1° les possibilités budgélaires de ’Etal ne lui permet-
lent pas d’envisager la construction de I3 & bref délai,
sans compromettre la réalisation des autres travaux &
cxécuter par le département des Travaux publics;

2° les moyens techniques dont dispose I’Administra-
tion sont insuffisants pour étudier a bréve éehéance
I’autoroute E 3.

Les deux derniers Ministres des Travaux publies onl,
pour ces raisons, créé un groupe d’étude qui a recu
pour tiche d’étudier les diverses formules et de prépa-
rer les documents relatifs 4 la formule qui serait choi-
sie.

Les trois formules envisagées étaient les suivantes @

— société privée;
-— société mixte;
— société intercommunale pure.

C’est cetie dernicre formule de société qui a été
choisie et la récente loi sur les concessions et les expro-
priations permet la création de parcil organisme.

Le Crédit Communal de Belgique s’cst engagé o
financer le capital constitutif de la socié¢té concession-
naire, appelée en abrégé « Intercommunale E 3 ».

Le groupe de travail a lerminé son activité et a mis
au point les statuls de PIntercommunale, ainsi que le
cahier des charges.

Lés principes de Popération sont les suivants : le
cott total de la construction, y compris le franchissc-
ment de PEscaut, est estimé a 6,5 milliards de francs.
Le fonds social ou capital de 'Intercommunale est fix¢,
lors de la constitution, & 1.600 millions de francs. Tou-
tefois, & loriginge, le capital minimum ne serail que de
640 millions de francs.

Ces 640 millions de francs seraient souscrits par les
deux Flandres et la province d’Anvers, par les villes de
Courtrai, Gand, St-Nicolas, Anvers el Turnhout, et par
le Fonds des Routes. Chacun de ces membres de I'Inter-
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fonds. Elk van de leden der Intercommunale zou inte-
kenen voor bedragen, bepaald op grond van diverse
criteria dic worden besproken.

Het Gemeentekrediet zou aan de leden, met uitzon-
dering van het Wegenfonds, de nodige kredieten voor
de samenstelling van het kapitaal verstrekken. Voor de
rest van de voor de uvitvoering der werken vereiste kre-
dieten zouden openbare leningen worden aangegaan
naarmate daaraan behoefte bestaat.

De vereiste kapitalen en de leningskosten (aflossing
¢n intrest) zouden aan de Intercommunale worden
terugbetaald in de vorm van een tol die niet door de
automobilisten, maar door de Staat zou worden betaald
op grondslag van een cijfer, dat aanvankelijk F 0,77
per voertuig en per kilometer zal bedragen, waarbij
het aantal voertuigen op bepaalde plaatsen door mid-
del van verkeerstelapparaten zal worden opgenomen.
Voornoemd cijfer kan later worden herzien afhanke-
lijk van de intrest van het geld, van de gewijzigde ver-
keersverwachtingen en de werkelijke aanlegkosten.

De duur van de concessic bedraagt in principe 30
Jjaar, maar zou kunnen worden verkort indien de kapi-
talen vroeger dan verwacht met de tolgelden zouden
worden afgelost, of in het omgekeerde geval kunnen
worden verlengd.

De concessichouder dient zich aan de hand van
door de Administratic verstrekte summiere hescheiden
(algemeen tracé en aansluitingspunten) te belasten
ntet de volledige uitwerking van de bescheiden, des-
noods met de hulp van ingenicursburcau’s. Het Minis-
terie van Openbare Werken zal evenwel te allen tijde
het recht van oppertoezicht behouden, vermits al de
ontwerpen hem ter goedkeuring moeten worden voor-
gelegd.

De onteigeningen zullen door de concessiehoudende
maatschappij worden verricht.

Daar al de stukken op dit ogenblik klaar zijn, moet
er alleen nog worden overgegaan tot de cigenlijke
oprichting van de maatschappij.

Niewwe Scheldeoeververbinding te Antwerpen.

Bij koninklijk besluit van 25 februari 1958 werd een
bijzondere commissie ingesteld, met als taak de studie
van de problemen in verband met de aanleg van ecn
nicuwe Scheldeoeververbinding in het Antwerpse.

Fen technische commissie onderzocht achtereenvol-
gens de situatie van het nicuw kunstwerk, dat een scha-
kel in de autoweg E 3 vormt, de aan te houden ver-
keerscapaciteit, de gevolgen voor de rivier- en zeevaart,
cvenals de stedebouwkundige aspecten. Zij heeft ook
samingen en vergelijkingen tussen de kosten van een
brug en van een tunnel gemuakt.

De besluiten van de technische commissie, strek-

kende tot het uitschrijven van cen aanbesteding met
prijsvraag, werden op 31 augustus 1961 door de ple-

naire commissie goedgekeurd, en door de Gouverncur
van de provincie Antwerpen op 21 en 26 september
1961 aan de Minister van Openbare Werken voorge-
legd.

De Minister van Openbare Werken gaf op 22 decem-
ber 1961 opdracht tot het opmaken van het bestek voor
cen aanbesteding met prijsvraag. Met diverse admi-

(8)

communale souscrirait des montants déterminés en
fonction de divers critéres qui ont été discutés.

Le Crédit Communal fournirait aux membres, sauf
au Fonds des Routes, les erédits nécessaires a la consti-
tution du capital. Le reste des crédits nécessaires a
Pexécution des travaux ferait I'objet d’emprunts
publics, émis au fur et 4 mesure des besoins.

Le remboursement a4 I'Intercommunale des capitaux
nécessaires et de leurs services (amortissements et inté-
réts) se ferait par des péages payvés non par les auto-
mobilistes, mais par I’Etat, sur la base d’un taux calculé
initialement 4 F 0,77 par véhicule et par kilométre, l¢
nombre de véhicules étant déterminé de place en place
par des compteurs de trafic. Ce taux peut étre revu par
suite en fonction de I'intérét de Pargent, des variations
des prévisions de trafic et du couit réel de la construc-
tion. ’

La durée de la concession est fixée en principe a
30 ans, mais elle pourrait étre réduile, si les péages
amortissaient P'opération plus rapidement que prévu,
ou prolongée, dans le cas inverse.

Le concessionnaire devra, sur base des documents
sommaires c¢n possession de I'’Administration (tracé
général el points d’acees), se charger, en recourant au
besoin & des burcaux d’ingénicurs, de Iétude complete
des documents. Cependant, le département des Tra-
vaux publics conservera a tout moment Ie haut con-
trole, puisqu’il devra approuver tous les projets.

Les expropriations seront faites par la société conces-
sionnaire.

Actuellement, tous les documents étant préts, il reste
a passer & la conslitution proprement dite de Ia société.

Nouvelle liaison entre les rives de U'Escaut a Anvers.

2ar arrété roval du 25 féveier 1938 il a él¢ institud
une Commission spéciale avant pour mission Plude des
problémes se rapportant a la construction d’une nou-
velle liaison entre les rives de I’Escaut dans la région
anversoise.

Une commission technique a étudié successivement
I'implantation du nouvel ouvrage, qui fait partie de
Pautoroute E 3, la capacité de trafic nécessaire, son
incidence sur la navigation fluviale et maritime et ses
aspects urbanistiques. Elle s’est livrée également & des
estimations et & des comparaisons du cont d'un pont el
d’un tunnel.

Les conelusions de la commission technique tendant
4 procéder a une adjudication-concours, furent adop-
tées le 31 aodt 1961 par la commission plénicre ¢f pré-
seni{ées au Ministre des Travaux publics le 21 et le
26 septembre 1961 par le Gouverneur de la provinee
d’Anvers.

Le Ministre des Travaux publics donna le 22 décem-
bre 1961 I'ordre de dresser le cahier des charges pour
une adjudication-concours. Des conlacls nombreux et
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nistraties en instellingen moesten talrijke en herhaalde
besprekingen worden gevoerd, en de beslissing om in
het kunstwerk ook een doorgang voor treinverkeer op
te nemen, heeft het opmaken van de stukken met ver-
scheidene maanden vertraagd.

Op 31 oktober 1962 werd door ¢en aanschrijving van
de Minister van Verkeerswezen praktisch een punt
achter de besprekingen gezet; het bestek met de bijbe-
horende tekeningen zijn thans klaar, zodat de aanbe-
steding op 17 november 1962 kon worden aangekon-
digd.

Wat dit werk betreft, is in het bestek bepaald dat de
aannemer door de Minister van Openbare Werken zal
worden aangewezen en dat de concessichouder zich
ertoe verbindt, de door de Staat of het Wegenfonds ten
gevolge van de aanbesteding aangegane verbintenissen
over te nemen.

Autowey Brussel-Namen.
Vak Brussel-Waver.

Het stuk Hoeilaart-Maleizen van voornoemde auto-
weg is op 8 juni 1962 voor het verkeer vrijgegeven.

Ilet vak Brussel-Waver (lengte 16 Km) zal in zijn
geheel worden opengesteld op 31 juli 1963.

Verbomwing van de hoofdweg 1bis Brussel-Boom-
Antwerpen tol auloweg.

Met de normalisatie van de autoweg Brussel-Antwer-
pen werd in 1962 begonnen door de bouw van twee
bruggen in het vak Meise-Wolvertem, dat in 1963 zal
worden verdubbeld. In de daaropvolgende jaren zal
het aantal rijstroken van de weg 1bis op 2 X 3 worden
gebracht.,

Awloweg Brussel-Oostende.

Aan de reeds genoemde grote werken betreffende de
autowegen moet nog worden toegevoegd de voltooiing
van de bruggen over de autoweg Brussel-Oostende.

(rewone wegen.

De kredieten mogen niet alle worden gebruikt voor
de aanleg van autowegen met hun aansluitingscom-
plexen en hun verbinding met het bestaande net, zulks
ten koste van de gewone wegen, die ook moeten wor-
den verbeterd, genormaliseerd en onderhouden.

Fr zouden jaarlijks krediceten voor het bedrag van
cirea 1,5 miljard frank moeten kunnen worden besteed
aan de verbelering en de normalisatic van de gewone
wegen,

Voor die wegen liggen nog altijd de volgende prin-
cipes ten grondslag aan het werkprogramma :

-- systematische en volledige normalisatic van som-
mige trajecten die van groot belang zijn voor de erdoor
bediende centra of streken. Dai is ondermeer het geval,
wal de agslomeratie van Brussel betreft, met de Ter-
vurenlaan en de Woluwelaan, en, wat de provincie
aangaat, met de weg n™ 1, waarvan vakken in uitvoe-
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fréquents ont du étre pris avec diverses administra-
tions ct instances et la déeision d’inclure dans I'ou-
vrage un passage pour le chemin de fer a retardé la
confection des documents de plusieurs mois.

Le 31 octobre 1962, une dépéche du Ministre des
Communications a pratiquement mis le point final aux
négociations; le cahier des charges et les plans sont
actuellement terminés, de sorte que l’adjudication a
été annoncée le 17 novembre 1962.

En ce qui concerne le travail, il est préva dans le
cahier des charges que la désignation de I’adjudica-
taire appartient au Ministére des Travaux publics et
que le concessionnaire s’engage a reprendre les obli-
gations contractées par I'Etat ou le Fonds des Routes
du fait de I'adjudication.

Auloroule Bruxelles-Namur.
Section Bruxelles-Wavre.

La section Hoeilaart-Malaise de cette autoroule a été
mise en circulation le 8 juin 1962,

L.a section Bruxelles-Wavre (soil 16 km) sera
ouverle & la circulation sur toute sa longueur le 31 juil-
let 1963.

Transformation en autoroute de Uave n° Ibis Brurel-
les-Boom-Anvers.

La normalisation de Pautoroute Bruxelles-Anvers
a ¢1¢ enireprise dés 1962 par la construction de deux
ponts au-dessus de la section Meise-Wolvertem, dont
le dédoublement sera réalisé en 1963, L'éiargissement
de la route 1bis a trois voies de chaussées existantes
sera enirepris au cours des années suivantes.

Autoroute Bruxelles-Ostende.

A ces principales réalisations concernant les auto-
routes, il faut ajouter encore Pachévement des ponts
supérieurs de la liaison Bruxelles-Ostende.

Réseau ordinaire.

La construction des autoroutes, de leurs complexes
d’acces, de leur raccordement au réseau existant, ne
peut absorber la totalité des crédits au détriment du
réseau ordinaire, qui doit étre aménagé, normalisé¢ et
cniretenu.

Les crédits nécessaires & aménagement et & la nor-
malisation devraient étre de ordre de 1.5 milliards
de franes annuellement.

Pour les roules ordinaires, les principes de base du
programme sont & nouveau :

— la normalisation systémalique et compléte de
cerlains itinéraires de grande importance pour les cen-
tres ou les régions qu’ils desservent. C’est notamment
le cas, pour 'agglomération bruxelloise, de I’Avenue
de Tervueren, du Boulevard de 1a Woluwe et, pour la
province, de la route n° 4, qui comporte des sections
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ring zijn over nagenoeg de gehele lengte tussen Brussel
cn Aarlen en waarvan de moderniseringswerken einde
1963 volledig zullen zijn aanbesteed.

Verder zal er worden voortgewerkt aan de weg Ant-
werpen-Maldegem, inzonderheid de aansluiting ervan
op de nieuwe tunnel te Zelzate, waarmede dit jaar zal
worden begonnen, aan de industrieweg Gent-Zelzale,
aan de weg van de Condroz, waarvan het aantal rij-
stroken op drie zal worden gebracht tot het kruispunt
van de wegen naar Dinant en Marche-en-Famenne.

Zullen worden aangevat en voortgezet : de nieuwe
wey Luik-Beaufays, die bedoeld is als ontlastingsweg
voor de huidige uitvalsweg uit de Luikse agglomeratie
in de richting van de Ourthe en de Ambléve; de moder-
nisering van het vak Charleroi-Philippeville van de
weg n* 5; de modernisering van de weg Brussel-Tervu-
ren-Leuven, benevens een hele reeks kleinere werken
die over het gehele land zijn verspreid.

Als werken op de programma’s van 1962 en 1963
mocten nog worden vermeld het aanvatten van de aan-
leg van een aantal rondwegen, zoals te Brugge, Veurne,
Aalst, Oudenaarde, Stavelot en Eupen. Er zij opge-
merkt dat in sommige gevallen de principiéle beslis-
sing reeds meer dan 20 jaar geleden werd genomen,
cen sprekend getuigenis van de vertraging die sommige
noodzakelijke werken hebben opgelopen.

Deze korte en niet beperkende opsomming bewijst
dat er nog enorm veel moet worden gedaan om het
hestaande net in overeenstemming te brengen met de
verkeersbehoeften, rekening houdend met de aanleg
van het autowegennet.

B. Waterwegen.

Ik herinner eraan dat bij de wet van 9 maart 1957
op de 1.350 ton, een orde van urgentic is vastgesteld
voor de modernisering van de waterwegen dice tot doel
heeft een einde te maken aan de heterogeniteit van ons
walerwegennet, om het aldus op harmonieuze wijze te
kunnen inschakelen in het gezamenlijk net van Neder-
land. West-Duitsland en Frankrijk.

Iet hier bedocelde basisnet omvat in hoofdzaak, eens-
decels drie grote radiale vaarwegen van de havens naar
de industriceentra, namelijk :

- Antwerpen-Brussel-Charleroi via de Zeeschelde,
de Rupel, het kanaal van Willebroek en het kanaal
Brussel-Charleroi:

«— Antwerpen-Luik over het Albertkanaal;

Antwerpen-Genl-Borinage via de Schelde en het
kanaal Nimy-Blaton-Péronnes;

en anderdecels twee grote transversale vaarwegen, de
noordelijke die de havens van de kust, Gent, Antwer-
pen en Luik onderling verbindt, en de zuidelijke, die
Duinkerken met Luik verbindt over Rijsel-Bergen-
Charleroi-Namen en op Belgisch grondgebied bestaat
uit het kanaal Nimy-Blaton-Péronnes, het Centrum-
kanaal. de Samber en de Maas,

Op dit ogenblik is de uitvoering van dat programma
op de meeste plaatsen aan de gang, en de werken wor-
den syslematiseh voortgezel dank zij de wet op de
1.350 ton.
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en cours d’exécution sur la quasi-tolalité¢ du parcours
Bruxelles-Arlon et dont les travaux de modernisalion
seront:-complétement adjugés fin 1963.

Seront encore poursuivis les travaux de la route
Anvers~Maldegem, et notamment son raccordement
au nouveéau tunnel de Zelzate, qui sera entrepris dés
cette année, les travaux de la route industrielle Gand-
Zelzate, les travaux de la route du Condroz & Irois
voies de circulation jusqu’au carrefour des routes de
Dinant et de Marche.

Seront entamées et poursuivies : la nouvellc roule
Liége-Beaufays, qui doit dégorger la sortie actuelle
de lagglomération liégeoise vers I’Ourthe et I’Am-
bléve; la modernisation de la route n° 5 dans le tron-
con de Charleroi-Philippeville; la modernisation de la
route Bruxelles-Tervueren-Louvain, et toute une série
de petits travaux éparpillés dans le pays.

Il faut ajouter encore, dans les programmes de 1962
et 1963, le commencemenl d’exécution d’un cerlain
nombre de contournements, tels que ceux de Bruges,
de Furnes, d’Alost, d’Audenarde, de Stavelot, d’Eu-
pen. On notera que, dans certains cas, les décisions
de principe ont ¢té prises il v a plus de 20 ans — ce
qui témoigne éloquemment des retards apportés dans
lés réalisations nécessaires.

Cette énumération — sommaire el non limitative —
montre Pimmense travail qui reste & accomplir pour
mettre le réscau exisiant & la hauleur des besoins de la
circulation, comple tenu de la construetion du réseau
d’autoroutes.

B. Voies hydrauliques.

Je rappelle que la loi du 9 mars 1957 dite «des
1350 tonnes » a établi un ordre d’urgence pour ce qui
concerne la modernisation des voies navigables a reali-
scr pour remédier a 'hétérogénéité de notre réseau flu-
vial et permettre ainsi son intégration harmonicusc
dans I’ensemble des voies navigables des Pays-Bas, dc
I’Allemagne occidentale et de la France.

Le réscau de base visé comporte esqcullcllcmull
d’une part, trois grands axes reliant les ports aux bas-
sins industriels :

— Anvers-Bruxelles-Charleroi, par I’Escaut Mari-
time, le Rupel, le canal maritime et le canal Bruxelles-
Charleroi;

— Anvers-Liége par le Canal Albert;

— Anvers-Gand-Borinage, par I’Escaut el le canal
Nimy-Blaton-Péronnes

et, d’autre part, deux grandes transversales, celle du
nord, réunissant les ports de la cote, de Gand et d’An-
vers au port de Liége et celle du sud, reliant Dunkerquc
a Liége, en passant par Lille-Mons-Charleroi-Namur cn
comprenant le canal Nimy-Blaton-Péronnes, le canal du
Centre, la Sambre et la Meuse.

A T’heure actuelle, la réalisation de ce programme
est largement entamée et se poursuit méthodiquement,
grace a la loi des 1350 tonnes.
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Ringvaart om Genl.

De werken omvatten in hoofdzaak het bouwen van
23 bruggen voor gewoon verkeer, 6 spoorbruggen en
fwee grote sluizencomplexen, benevens het graven van
21 Km. nicuw kanaal.

Fen groot deel van die kunstwerken is reeds
sehouwd of in uitvoering. .

Voor 1962 staan werken op het programma voor
cen bedrag van 375 miljoen frank.

Op de begroting voor 1963 zijn kredieten uitgetrok-
ken voor een bedrag van 350 miljoen frank.

Om technische redenen is het niel mogelijk het
tempo van de aanbestedingen, zoals het in de wet op de
1350 ton is vastgesteld, te blijven volgen.

Hel programma zoals het thans is vasigesteld, en
waarbij de kredieten gespreid worden tot in 1965, wet-
tigi nicttemin de verwachting dat het kanaal medio
1966 voor de scheepvaart zal kunnen worden open-
gesleld. wat praktisch overcenstemt met het schema
van voornoemde wet luidens welke de laatste aanbe-
stedingen in 1961 moeten plaats hebben.

Kanaal Charleroi-Brussel.

Al de maderniseringswerken van het  cigenlijke
hanaal, evenals de bouw van vier grote sluizen en van
cen hellend vlak, zijn aan de gang of zelfs reeds vol-
tooid

Op de begroting voor 1963 zijn uitgetrokken :

I8 miljoen voor de elektromechanische inrvichting van
de sluis 51 e Titer, buiten de ingraving te Fléchére, het
Laatste onmishare werk voor de vaart met schepen van
1350 ton. dat voor dat kanaal nog moet worden aan-
bhesteed,

Voorts staan diverse voltooiingswerken op het pro-
cramnra. voor een bhedrag van 52 miljoen frank.

o zij aan herinnerd dat de vaart met schepen van
1550 ton op het kanaal, afhankelijk van de voltooiing
der werken voor het overwinnen van het groot verval
le Ronquicres, naar verwachling cinde 1965 mogelijk
zal zijn, Hetzelfde geldt voor het zijkanaal Seneffe-
La Louviere.

Op de Samber omvatten de werken hoofdzakelijk
het bouwen van 8 stuwcomplexen en de normalisatie
van de rivier over een lengle van 56 Km.

In 1962 zallen 375 miljoen frank worden vastge-
leud,

In 1963 zullen met cen bedrag van 360 miljoen fr.
de voleende werken kunnen worden aanbesteed : nor-
malisatic fusssen Roselies en « Bonne Espérance ». vol-
van de normalisatic  tussen  Franiére en
Malonne, normalisatie tussen Ham-sur-Sambre en Mor-
nimont, bouw van de brug voor gewoon verkeer te
Sauce en wederopbouw van sommige spoorbruggen.

looiing

Do Vaas, toegankelijk voor schepen van 1 350 ton,
stroomopwaarls  (dus naar Frankrijk toe) en
stroomafwaarts svstematiseh worden verbeterd door
de bouw van het complex te Licze, waarvoor op de
begraoting voor 1963 cen cerste krediet van 200 mil-
jocen frank is uitgetrokken,

sl

De normalisatie van de Booen-Scehelde zal in 1963
worden voorlgezet met bochtafsnijdingen te Oude-
naarde.
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Canal circulaire de Gand.

Les travaux comprennent principalement la cons-
truction de 23 ponts-routes, de 6 ponts de chemin de
fer et de deux grands complexes d’écluses ainsi que le
creusement de 21 km de canal en site neuf.

En grande partie, ces ouvrages d’art sont déji
construits ou en cours de construction.

Des travaux pour un montant de 375.000.000 de fr.
sont prévus pour 1962,

Des erédits pour 350 millions sont prévus au budget
de I'exercice 1963.

Pour des raisons techniques, il estimpossible de main-
tenir le rythme des adjudications tel qu’il est fixé par
la loi des 1330 T.

Le programme actuel, qui élale les crédits jusqu'en
1965, permet néanmoins de prévoir que la navigalion
sera possible mi-1966, ce qui revient pratiquement aux
prévisions de la loi précitée selon laquelle les dernicres
adjudications devaient avoir lieu en 1961,

Canal Charleroi-Bruaxelles.

Tous les travaux de modernisation du canal propre-
ment dit, ainsi que la construction de quatre grandes
écluses et d’un plan incliné sont en cours ou méme
achevés.

Sur le budget de 1963 sont prévus : 48 millions pour
I'équipement électromécanique de 'éeluse 5 F a llre,
dernier travail — exception faite pour Ia tranchée de 1a
Fléchere indispensable a In navigation des 1350 7
restant & mettre en adjudication pour ce canal.

Des parachevements divers pour un montant de
22.000.000 de franes sonl également prévus.

A rappeler que la navigation de bateaux de 1350 T
st ce canal. conditionndée par les travaux du rachat de
la chute de Ronquiéres, est prévue pour la fin de
1965. Il en sera de méme pour 'embranchement prin-
cipal Seneffe-La Louviére.

Sur la Sambre, I'ensemble des travaux comporie
principalement la construction de 8 ¢écluses harragées
ct la normalisation de 56 Km de riviére.

375 millions de francs seront engagés en 1962.

360 millions permettront en 1963 Ia mise en adjudi-
ation de la normalisation entre Roselies et « Bonne
Espérance ». de I'achevement de la normalisation entre
Franiére ¢t Malonne, de la normalisation entre Ham
s/Sambre ¢t Mornimont, de la construction du ponl-
route de Bauce et de la reconstruction de certains ponts.
rails.

La Meuse, permettant Paccés des unités de 1.350 T,
sera aménagée systémaliquement vers Pamont (done
vers la France) el vers Paval par la construction du
complexe de Lixhe (pour lequel un premier crédit de
200.000.000 de franes a ¢té inserit au budget de
1963).

La normalisation du Hawi-Escaul sera conlinuée en
1963 par la rectification dans la traversée d’Aude-
narde.
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Kanaal Nimy-Schelde en Nimy-Obourg.

Deze waterweg bestaat uit het kanaal Nimy-Blaton-
Péronnes en het vak Nimy-Obourg van het Centrum-
kanaal.

In 1963 zal een krediet van 63 miljoen frank besteed
worden aan de afwerking van het kanaal Nimy-Péron-
nes aan de Schelde. De werken zullen naar verwach-
ting voltooid zijn in de loop van 1963.

Er is cen krediet van 35 miljoen frank uitgetrokken
voor de clektromechanische inrichting van de sluis te
Obourg-Wartons in het Centrumkanaal.

De voltooiing van het vak Nimvy-Obourg van laatst-
genoemd kanaal wordt voorzien voor begin 1967.

*
* %

Vooris zijn er belangrijke kredieten uitgetrokken
voor de verbetering van andere waterwegen die nict
begrepen zijn in het programma betreffende de 1.350 1.

Zeeschelde lussen Genl en Antwerpen, mel haar bij-
noieren.

Een bedrag van 200 miljoen is vitgetrokken voor de
verbetering van hun loop, voor de verzwaring van dij-
ken en belopen, met inbegrip van de dijken die cigen-
dom zijn van de polderbesturen.

Beneden-Nete.

Na de geschiktmaking van de Beneden-Nete — waar-
voor de aanbesteding van de 1° fase (20.000.000 fr.)
op 1 december 1962 zal worden aangekondigd — zal
de bevaarbaarmaking van het Netekanaal voor sehe-
pen van 1.350 ton geheel voltooid zijn.

Kanaal Bossuit-Kortrijk.

20 miljoen frank voor de wederopbouw van dijken
tusen de tunnel te Mocn en de sluis n* 6 te Zwevegem.

Kanaal Roeselare-Leie,
{0 miljoen frank voor de onteigeningen die nodig

zijn voor de werken tot uitbreiding van de haven te
Roeselare.

L]zer.

50 miljoen frank voor cen cerste fase van profile-
ringswerken.

Dender.

20 miljoen frank als ecerste krediel voor de bouw
van cen stuwcomplex te Dendermonde.

Kanaal Bergen-Condé.

150 miljoen frank voor dempingswerken tussen Ber-
gen en Saint-Ghislain en voor diverse geschiktmakin-
gen. '
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Canal Nimy-Escaut et Nimy-Obouryg.

Ceite voie d’cau comprend le canal Nimy-Blaton-
Péronnes et la section Nimy-Obourg du canal du Cen-
tre.

En 1963, un crédit de 63 millions sera consacré i des
travaux de parachévement du canal Nimy-Péronnes
sur PEscaut. L’achévement des travaux peut étre
prévu dans le courant de 1963.

Un crédit de 35 millions est inscrit pour Péquipe-
ment électromécanique de I’écluse d’Obourg-Wartons
sur le canal du Centre.

L’achévement de la section Nimy-Obourg de ce
canal est prévu pour le début de 1967.

*
*

Des crédits imporlants sont également prévus pour
Pamélioration d’autres cours d’eau non compris dans
le programme de 1 350 tonnes.
enlre Gand el Anvers el

Escaut  Maritime

affluents.

ses

200 millions pour Pamélioration de leur cours, pour
Ie renforcement de digues et de talus, v compris des
digues appartenant 4 des administrations poldérien-
nes.

Nethe inférieure.

Iaménagement de la Néthe inférieure — pour
lequel I'adjudication de la 1™ phase (20.000.000) sera
annoncée le 4 décembre 1962 — mettra le point final

a Padaptation du canal de la Néthe aux bateaux de
1.350 tonnes.

Cuanal Bossuil-Courtrai.

20 millions pour la reconstruction de digues cnire
le tunnel de Moen et Pécluse n® 6 a Zwevegem.

Canal Roulers-Lys.

10 millions pour des expropriations cn vue de Pexé-
cution des travaux d’exlension du port de Roulers.

Yser.

20 millions pour une premiére phase de travaux de
calibrage.

Dendre.

50 millions comme premier crédil pour la construc
tion d’une écluse barragée 4 Termonde.

Canal Mons-Condé.

150 millions pour des {ravaux de comblement entre
Mons et St-Ghislain et d’aménagements divers.
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Kanaal Kwaadmechelen-Dessel.

30 miljoen frank voor de herbouw van twee grond-
duikers te Olmen en voor werken tot verruiming van
dat kanaal.

Zuidwillemsvaart.

30 miljoen frank voor de herbouw van een grond-
duiker te Bree evenals voor verbeteringswerken.

Ten behoeve van de afwatering zijn de volgende
kredieten uitgetrokken :

voor de Durme : 40 miljoen;
voor de Demer : 20 miljoen,

Kust — Zeehuvens en hun toegangswegen.
Kust.

De strijd tegen de ontzanding van de kust tussen
Zeebrugge en de Nederlandse grens zal worden voorl-
gezet. Daartoe wordt een krediet van 33 miljoen uitge-
trokken.

Havens.

In verband met de evolulie van de zeevaart is hel
noodzakelijk :

— de toegangswegen tol de havens aan de steeds
ruimere afmetingen van de zeeschepen aan te passen;

-— de bestaande aanlegplaatsen aan te passen en uit
te breiden en de outillage ervan te verbeteren;

— industricterreinen  beschikbaar te stellen ten
cinde de industricle activiteit in het havengebied te sti-
muleren,

De exploitatie van de Belgische havens berust bij de
betrokken gemeentebesturen ofwel bij concessichou-
dende maatschappijen waarvan de Staat meestal een
van de voornaamste aandeclhouders is.

Het is cchier veelal de Staat zelf, en inzonderheid
het Ministerie van Openbare Werken, die zich belast
met de uitvoering van de grote havenwerken en voor-
ziet in het onderhoud en de verbetering van de toe-
gangswegen {ot de zeehavens.

De haven van Antwerpen is onlegensprekelijk onze
cerste nationale haven, aangezien 87 < van het totale
goederenverkeer aldaar wordt behandeld.
een
een
cen
van

In 1956 werd voor de haven van Antwerpen
programma van dringende investeringen voor
bedrag van 1 100.000.000 frank, gespreid over
periode  van  tien  jaar,  vastgesteld  (wet
D juli 1956).

Sommige werken, zoals het graven van het 5° haven-
dok met industriedok, de uitbreiding van de laadbrug-
genkaai van het Hansadok, zijn reeds voltooid.

Andere werken zijn in uitvoering, bijvoorbeeld de
nicuwe zceesluis te Zandvliet, het 6° havendok, enz.

De verwezenlijking van het tienjarenprogramma
verloopt volgens plan. Naast de werken opgenomen in
het plan van de wel van 1956 zijn nog andere uitbrei-
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Canal Kwaadmechelen-Dessel.

30 millions pour la reconsiruction de deux siphons
a4 Olmen el pour des travaux de mise & grande section
de ce canal.

Zuidwillemsoaart.

30 millions pour la reconstruction d’un siphon i
Bree et pour des travaux d’amélioration.

En vue d’assurer P'écoulement des eaux, les crédits
suivants sont prévus :
40 millions;
pour le Demer : 20 millions.

pour la Durme :

Cdte - Ports Maritimes el lears voies d'acees.
Cole.

La lutte contre le désensablement de la cote entre
Zeebrugge ct la frontiére néerlandaise sera poursuivie.
A cette fin, un créddit de 33 millions est inseril.

Ports.

I’évolution du trafic maritime requiert :

— Tadaptation des voies d’aceés aux porls aux
dimensions sans cesse accrues des navires:

— Paménagement et Pextension des postes d’ac-
costage existants et I'amélioration de leur équipement:

— Paménagement de terrains industriels en vue de
stimuler les activités industriclles dans la zone por-
tuaire.

L’exploitation des ports belges est de la compétence
des administrations communales intéressées ou de
sociétés concessionnaires dont Etat est généralement
un des principaux actionnaires.

Cependant, ¢’est le plus souvent I'Etat, et particulic-
rement le département des Travaux publics, (ui se
charge de 'exécution des grands travaux portuaires ct
qui assure 'entretien et 'amélioration des voies d’ac-
cés aux ports de mer.

Le port d’Anvers est indiscutablement notre premier
porl national, car il traite 87 7 du trafic maritime
total.

Un programme d’investissements urgents pour un
montant de 4.400.000.000 de francs a effectuer sur une
période de dix ans a ¢1¢ ¢tabli pour le port d"Anvers
(loi du 5 juillet 1956).

Certains travaux sont déja achevés, tels que la cons-
truction de la 5° darse avec bassin industriel, ainsi que
Pextension du quai des ponts transbordeurs du « Hansa-
dok ».

D’autres travaux sonl en cours d’exéculion et je
pense ici & la nouvelle éeluse maritime de Zandvliet, a
la 6° darse, etc.

La réalisation de ce plan décennal se fait confor-
mément au planning. De nouveaux travaux d’exten-
sion, non prévus au plan fixé par la loi de 1956, sont
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dingswerken  voorzien, zoals het van het

7" havendok,
Op de begroting voor 1963 zal een krediet van 650
miljoen frank gebruikt worden voor :

graven

— de voortzetting van de werken van hel kanaal-
dok B1;

de werken van hei kanaaldok B 2
de uitrusting van het 5 havendok;

- het graven van het 7° havendok (lerugbelaling
aan de stad Antwerpen).

et volstaat echier niet de outillage van de haven
zelf te moderniseren. Hel is van even groot belang, te
waken voor de bevaarbaarheid van de vaarweg vanuit
de zee naar de havenkaaien.

In 1963 zullen 200 miljoen frank kunnen worden
vaslgelegd  voor profileringswerken in de  Schelde
beneden Antwerpen.

De haven van Genf.

Het bedrijf in de haven van Gent is altijd afhanke-
lijh geweest van, en werd zelfs geremd door zijn toe-
ganusweg (ol de Schelde, met andere woorden, door de
seringe afmetingen van de westsluis te Terneuzen,

De movilijkheden waarmede die haven af te reke-
nen had, waren niel enkel van technische en finan-
cicle aard, maar vertoonden tevens een internationaal
politick aspect.

Op dit ogenblik zijn belangrijke werken in uilvoe-
ring.

Z¢ zullen in 1963 worden voortgezet door :

werken tol vergroling van het Schepen Siffer-
dok : 100 miljoen:

werken tol verruiming van het kanaal Gent-Ter-
neuzen, met inbegrip van de nicuwe brug te Zelzate.

Inzake de sluis te Terncuzen kan ik U mededelen,
dat op 3 seplember 1962 cen overeenkomst is gesloten
omlrent de oprichling van ecn groep van zes aanne-
mers, drie Belgische en drie Nederlandse, voor de
bouw van cen binnenvaartsluis en cen zeesluis te Ter-
euzZetl.

De besprekingen mel Nederland omirent het pro-
bleem van de verlaging van de sluisdrempel en bui-
lenhaven met 1,30 m. kennen een gunstig verloop,
zodal mag worden gehoopl dat de werken weldra kun-
nen worden aangeval.

Haven van Brugge en Zeebrugge — Bowdewijnka-
naal.

In 1963 zullen kredicten voor cen bedrag van cirea-
300 miljoen frank worden besleed voor die haven, die
seroepen is de rol fe vervallen van cersterangssnelha-
ven mel een eigen bestemming, volkomen verschillend
van de traditionele handelsfunetie van de haven van
Anlwerpen,

De haven moet aan de behoeften van het tegenwoor-
dig zeevaartverkeer worden aangepast,
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également prévus, tels que le ereusement de la 7° davse.

Au budget de 1963, un crédit de 650 millions sera
ulilisé pour :

la conlinuation des travaux du bassin canal Bl:

—les travaux du bassin canal B 2;

— Péquipement de la 5° darse;

le ereusement de la 7¢ darse (remboursement a
Ia ville d’Anvers).

11 ne suffit cependant pas d’aménager les installa-
tions du port d’Anvers. Il est essentiel de veiller a assu-
rer la navigabilité des voies d’accés conduisant de la
mer aux quais du port.

200 millions pourront étre engagés en 1963 pour des
travaux de calibrage de PEscaut en aval d’Anvers.

Le port de Gand.

Les activités du port de Gand ont toujours été con-
ditionndées, ol aussi freinées, parson aceés a Pliscaul.en
d’autres termes, par les dimensions réduites de Pécluse
ouest de Terneuzen.

Les difficullés pour ce port n’¢taient pas uniquement
d’ordre technique el financier, elles présentaient aussi
un caractere de politique internationale,

Des travaux imporlants sont actuclement en cours.

Ils seront continués en 1963 par :

— des travaux d’extenston du bassin Echevin Siffer :
100 millions;

— des travaus d¢largissement du canal Gand-Ter-
neuzen, y compris le nouveau pont & Zelzale.

En ce qui concerne écluse de Terncuzen, il m’est
possible de vous annoncer qu'une convention a ¢té
signée le 3 septembre 1962 au sujet de la constitution
d’'un groupe de six enlreprencurs, trois Belges ct
trois Hollandais, chargés de la construction d’une
¢eluse pour la navigation intéricure ¢t d’une écluse
maritime a Terneuzen.

Les contacts avee les Hollandais au sujet du pro-
bleme de Pabaissement de 1,50 m du busc et du port
extéricur évoluent favorablement et laissent espérer
un début prochain des travaux.

Port de Bruges el de Zeebrugge — Canal Baudouin.

Des erédits de Nordre de 300.000.000 de francs sont
prévus en 1963 pour ce port, appelé & jouer un role
de port de vitesse de premier rang ayant sa fonction
propre, toule différente de la fonction commerciale
tradilionnelle de la métropole.

Ce port doit étre adapté aux néceessités du rafic
maritime contemporain.
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Er wordl thans gewerkt aan de eerste fase van de
werken ot indijking van het oosterschiereiland, welke
indijking moet bijdragen tot de oplossing van het pro-
bleem der verzanding van de haven.

Op 29 november 1962 zal de aanbesteding worden
gehouden van de tweede fase van de indijking, waar-
van de kosten geraamd zijn op 124 miljoen frank.

In 1963 zullen 300 miljoen worden besteed aan uit-
breidingswerken :

-— kaaimuren in de voorhaven;

— ophogen van de industrieterreinen in de voorha-
ven en langs een deel van het Boudewijnkanaal;

— sieenbestortingen tegen de builenmuur van het
havenhoofd.

Die werken zullen ongetwijfeld leiden tot de vesti-
sing van nieuwe industricén in de streek van Brugge.

Voor de overige kusthavens zijn de volgende kre-
dicten uitgetrokken :

-— haven van Qostende : 80 miljoen — Verbreding
van de toegangsgeul en bouwen van een nicuw haven-

hoofd;

-~ haven van Nieuwpoorl : 18 miljoen — Kaai-
muur;
— haven van Blankenberge : 2 miljoen — Vlotters

voor de yachthaven.

Inzake de haven van Luik zal een krediet van
20 miljoen frank besteed worden voor het bouwen van
kaaimuren in de haven van Monsin en voor hel inrich-
ten van de petroleumhaven te Wandre.

Stimwdammen en watertransportleidingen,

Nagenoeg het gehele land wordt zowel van drink-
water als van industriewater voorzien door grondwa-
lerwinning. Het is evenwel gebleken dat de thans geéx-
ploiteerde grondwatervoorraden over weinige jaren
niet meer aan alle behoeften zullen kunnen voldoen.
Bovendien is de watervoorziening van sommige stre-
ken ontoereikend.

De enige overblijvende mogelijkheid bestaat er dan
ook in, tijdens de regenperiodes oppervlaklewaterre-
serves aan te leggen, d.w.z. stuwdammen te bouwen.

Voor 1963 zijn uitgetrokken :

— 200 miljoen voor het aanleggen van het laalste
deel (Embourg-Seraing) van de walertransportleiding
Béthane-Seraing;

— 40 miljoen voor de aanpassing en modernisering
van de Gileppedam.

Ontwatering.

Voor de voortzetting van de ontwateringswerken in
de Henevallei en in de gemeenten van het Luikse zul-
len kredicten worden besteed voor een bedrag van res-
pectievelijk 60 en 50 miljoen frank.

98

1l est procédé actuellement 4 Pexéeulion de la pre-
mic¢re phase des travaux d’endigucment de la pres-
guwile est. Cet endiguement! doit contribuer & résoudre
Ic probléme de I'envasement du porl.

[’adjudication de la 2° phase de I'endiguement aura
lieu le 29 novembre 1962, Le cout de ce travail esl
estimé a 124.000.000 de francs.

En 1963, 300 millions seront réservés a des lravaux
d’extension :

— murs de quai dans Pavant-port;

— exhaussement des terrains indusiriels dans
Pavant-port et le long d’une partie du canal Baudouin;

enrochements du

extérieur du mole.

sous  eau le long mur

Ces travaux ne mangqueront pas d’attirer de nou-
velles industries dans la région de Bruges.

Pour les ports cotiers, les crédits suivants ont ¢té
prévus :

— port d’Ostende @ 80 millions — ¢largissement du
chenal d’aceés et construction d’une nouvelle estacade

— port de Nicuporl : 18 millions — mur de (uai;

— port de Blankenberge : 2 millions — flotteurs

pour le port des yachts,

Pour Ie port de Liege, un crédit de 20 millions est
destiné a I'aménagement de quais au port de Monsin
ct a Paménagement du port pétrolier de Wandre.

Barrages-réservoirs el adduclions.

Lepavsest presqueenticrement alimenté, tanten eau
potable qu'en eau industrielle, par les captages opérés
dans les nappes souterraines. Or, il apparait que les
sources d'alimentation en eau actuellement exploitées
ne pourront plus d'ici quelques années assurer les
quantités d’cau nécessaires. I'n outre, dans certaines
régions, Peau n'est pas distribuée a suffisance.

La scule possibilité qui subsiste réside dés lors dans
I'accumulation  des réserves d’ecau en surface en
période humide, c’est-d-dire dans la construction de
barrages-réservoirs.

En 1963 :

200 millions sont prévus pour la construction de la

derniére section (Embourg-Seraing) de adduction
Béthane-Seraing;

10 millions le sont pour 'aménagement et la moder-
nisation du barrage de la Gileppe.

Démergement.

Le démergement de la vallée de la Haine et des com-
munes de la région liégeoise sera conlinué a 'aide de
crédils respeclifs de 60 et de 50 millions.
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C. Gebouwen.

De op de buitengewone begroting voor 1963 aange-
vraagde kredieten zijn hoofdzakelijk bestemd voor de
voortzetting of de afwerking van gebouwen waarvan
de constructie tijdens de vorige jaren was aangevat.

Dat is inzonderheid het geval voor de Administra-
tieve Wijk te Brussel, waarvoor voorzieningen werden
getroffen om de blokken C en G in het begin van het
jaar 1964 en het blok F op het einde van dat jaar in
gebruik te kunnen nemen.

Ik kan U mededelen dat de Regering haar princi-
picel akkoord heeft betuigd betreffende :

— het aankopen en geschiktmaken van het Egmont-
paleis om er de kabinetten van de Minister van Bui-
tenlandse Zaken en van de Minister van Buitenlandse
Handel, alsiaede de ontvangsalons van de Regering in
te richten;

—-— het oprichten, op de plaats waar zich de voor-
malige Grenadierskazerne bevond, van een gebouw om
er de administratieve diensten van het Ministerie van
Buitenlandse Zaken in onder te brengen;

-— het aankopen van 26 huizen in de Wolstraat en 3
huizen in de Grote Hertstraal om op die plaats het
Muscum voor Moderne Kunst te bouwen. Dat Museum
zal dus nabij de tuin van het Egmontpaleis gelegen
zijn, waarvan hel voor het publiek toegankelijk
gedeelte voor openluchttentoonstellingen van beeld-
houwwerken zal kunnen worden gebruikt.

Het Egmontpaleis en de voormelde huizen behoren
toc aan de stad Brussel, die wenst te onderhandelen op
basis van een ruiling met het Postgebouw aan het
Muntplein.

Ik ben voorstander van die ruil, evenwel op voor-
waarde dat er uitdrukkelijk wordt overeengekomen
dat in die gebouwen, die door of voor rekening van de
stad Brussel op de plaats van het voormeld hoofdge-
bouw der Posterijen zouden worden opgericht, het
hoofdpostkantoor de beschikking krijgt over de loka-
len waaraan het behocefte heeft.

Buiten de voortzetting van de bouwkundige werken
voor de verschillende departementen, is het vermel-
denswaard dat de werken van de Europese Wijk (die
door de Koloniale Kas voor Pensioenen worden gefi-
nancierd) in 1962 zijn begonnen. Het departement
heeft de leiding van de studies en de werken.

Een bijzonder grote inspanning wordt ook gedaan
voor de uitvoering van hel door mijn collega van Natio-
nale Opvoeding en Cultuur opgestelde scholenbouw-
programma.

D. Stedebouw en ruimtelijke ordening.

In 1962 is de speciale financiering door het Gemeen-
tekrediet van Belgié uitsluitend toepasselijk op de toe-
lagen voor wegenbouwwerken, het aanleggen van riole-
ringen en het oprichien van provinciale en gemeente-
lijke gebouwen, alsmede op de tegemocetkomingen van
de Staat in de kosten tot herstel van de oorlogsschade.

Voor 1962 is het leningenplafond op 1.100.000.000 F
bepaald.

(16)

C. Bitiments.

Les crédits sollicités au budget extraordinaire pour
1963 sont principalement destinés & la continuation
ou a Pachévement de batiments, dont la construction
a ét¢ entamée au cours des années antéricures.

Tel est notamment le cas de la Cité administraiive
de Bruxelles, pour laquelle les dispositions ont été
prises en vue de permelire I'occupation des blocs C
et G au début de 'année 1964 et du bloc F a la fin de
la méme année.

Je puis vous faire savoir que le Gouvernement a
marqué son accord de principe en vue :

— d’acquérir et d’aménager le Palais d’Egmont
pour y installer les cabinets du Ministre des Affaires
Etrangéres et du Ministre du Commerce Extérieur.
ainsi que les salons de réception du Gouvernement;

— de construire un batiment destiné aux services
administratifs du Ministére des Affaires Etrangéres a
Pemplacement de 'ancienne Caserne des Grenadiers:

— d’acquérir 26 maisons de la rue aux Laines el
3 maisons de la rue du Grand Cerf et de construire
sur leur emplacement le Musée d’Art Moderne. Ce
Musée serait done situé prés du jardin du Palais d’Fg-
mont, dont la partie publique pourra servir aux expo-
sitions de sculpture en plein air.

Le Palais d’Egmont et les maisons précitées appar-
ticnnent a la ville de Bruxelles, qui désire négocier sur
la base d’un échange avec Pimmeuble dénommé «Hotel
des Postes », situé 4 la Place de la Monnaie.

Je suis partisan de cet échange, a condition toutefois
qu'il soitexpressément entendu, que, dans lesbatiments
qui seraient érigés par ou pour compte de la ville de
Bruxelles sur P'emplacement dudit Hotel des Postes,
les locaux nécessaires soient réservés aux besoins de la
poste centrale.

En dehors de la continuation des travaux de cons-
truction de batiments pour les divers départements, il
est encore intéressant de signaler que les travaux de la
Cité européenne (dont le financement est assuré par
la Caisse Coloniale des Pensions) ont été entamés en
1962. Le département assure la direction des études et
des travaux.

Un effort énorme est également consacré a la réali-
sation du programme de batiments scolaires, établi par
mon collegue de PEducation Nationale et de la Cul-
ture.

D. Urbanisme et aménagement du territoire.

En 1962, le financement spécial par le Crédit Com-
munal de Belgique est réservé aux subsides pour la
construction de routes, égouts et batiments commu-
naux et provinciaux et aux interventions de ’Etat dans
les frais de réparation des dommages de guerre.

Le plafond des préts est fixé pour 1962 a

1.100.000.000 de francs.
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Voor 1963 wordt dat plafond op 1.200.000.000 F
gebracht. :

De financiering wordl echter uitgebreid tot :
de toclagen voor de uitvoering van de werken die
onder het toezicht staan :

— van het Ministerie van Justitie : kerken, justitie-
paleizen, enz.;

— van het Ministerie van Binnenlandse Zaken :
brandweerkazernes;

— van het Ministerie van Verkeerswezen : toeris-
lische wandelpaden;
en de toelagen voor het aanleggen van parkeerruimten.

*
* %k

Tot besluit van deze uiteenzetting dient er te worden
gewezen op de uittrekking, op de begroting van het
departement van Openbare Werken, van een speciaal
krediet voor de uitgaven wegens aankoop en aanleg
van industrielerreinen.

Dat krediet mocet de uitvoering van hel onderstaand
programma mogelijk maken, waarmede het Ministe-
ricel Comité voor Feonomische Fxpansie en Streckont-
wikkeling zijn instemming heeft betuigd :

1. Aankoop van nijverheidsgronden te Haulrage;

2. Mankoop van nijverheidsgronden te Grobben-
donk;

3. Vestiging van een cellulosefabriek in de provin-
cie Luxemburg — diverse uitgaven;

. Industricgebied te Zwijndrecht;

5. Bouwen van de verbindingsweg tussen de indus-
tricterreinen te Genk en de weg Bilzen-Zutendaal;

6. Gewest het Centrum — Industriegebied Manage-
Seneffe;

7. Industriegebied Zuiderkempen;

8. Industricgebied langs de ringvaart te Gent;

4. Gebied van de Beneden-Maas — Ophogingswer-
ken;
10. Industricgebied te Frameries en Dour-Elouges;

11. Industriegebiced te Veurne.

Il. ALGEMENE BESPREKING.

In dit gedeelte van het verslag worden de punten
van algemene aard behandeld die het voorwerp heb-
ben vilgemaakt van een langdurige gedachtenwisse-
ling. Voor de statistische en andere gegevens nopens
de wegen en waterwegen zij verwezen naar de bijla-

gen,
A. Havenpolitiek.

Sedert jaren heeft Uw Commissie de havenpolitiek
besproken. Vooral sedert de Suez-crisis werd in Uw
Commissie door een lid cen stelling verdedigd volgens
dewelke Belgié over een zeehaven moet beschikken die

in de gunsligste omstandigheden de grootste zeesche-
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En 1963, ce plafond est porté a 1.200.000.000 de fr.

Le financement est cependant étendu :

aux subsides en faveur de I'exécution des travaux
soumis au controle :

— du Ministére de la Justice : églises, palais de jus-
tice, etc.;

— du Ministére de Plntéricur : les casernes de pom-
piers;

— du Ministére des Communications : les sentiers
touristiques;

et aux subsides pour la création de parkings.

*
* %

Pour terminer cet exposé, il faut signaler Pinscrip-
tion au budget du département des Travaux publies
d’un crédit spécial pour les dépenses résultant de 'ac-
quisition el de 'aménagement de terrains industriels.

Ce crédit doit permettre la réalisation du programme
suivant, sur lequel le Comité  Ministériel d’Ex-
pansion Economique et de la Politique Régionale a
marqué son accord :

1. Acquisition de terrains industriels & Hautrage:

2. Acquisition de terrains industriels & Grobbendonk;

3. Implantation au Luxembourg d’une usine de cellu-
lose dépenses diverses;

4. Zoning industriel de Zwijndrecht:

5- Construction du chemin de liaison entre les ter-
rains industriels de Genk et la route Bilzen-Zutendaal:

6. Région du Centre — Zoning industriel de Manage-
Seneffe;

7. Zoning industriel « Zuiderkempen »;

8. Zoning industriel le long du canal circulaire de
Gand;

9. Zone de la Basse-Meuse - travaux de remblayage;

10. Zoning de Frameries et de Dour-Elouges;

11. Zoning de Furnes.

1. DISCUSSION GENERALE.

Nous exposcrons ci-aprés les questions d’ordre
général qui ont fait Pobjel d’un long échange de
vues. Les données statistiques ¢l auires concernant les
roules ¢t les voies hydrauliques ont été reproduites
dans les annexes au présent rapport.

A Politique portuaire.

Depuis des années, volre Commission s’est préoc-
cupée de la politique portuaire de notre pays. Un
membre rappelle la thése qu’il a toujours défendue
devant volre Commission, surtout depuis la crise de
Suez, ct selon laquelle la Belgique devrait disposer
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pen kan ontvangen. Daar enkele maanden geleden
door cen hoofdambtenaar van het Deparlement over
de vesliging van cen haven voor de grootste schepen
cen techniseh verslag werd opgesteld, is het ogenblik
gckomen om deze vraag uitvoerig te behandelen.

a) Sumenvalting van de stelling van een lid van Uw
Commissie.

Deze stelling kan als volgt samengeval worden :

1. de vraag naar vervoer en meer speciaal naar mas-
savervoer is sterk gestegen in de zeevaartsector;

2. deze slijging van het massavervoer heeft een wij-
ziging van de Weteuropese havenstrucluur veroor-

zaakt;

3. in deze Westeuropese havenstructuurwijziging is
Belgié  achteruit  gebleven  alhoewel onze huidige
havens niet geschikt zijn om in de gunstigste voor-
waarden het massavervoer te verwerken.

Deze drie punten zullen hieronder bondig gecom-
mentaricerd worden :

1. De vraay naar vervoer en meer speciaal naar
massavervoer is slerk gestegen in de zeevaartsector.

Dit blijkt reeds uit volgende tabel van de vraag naar
vervoer {in miljoenen ton)

(18)

d’un port de mer capable de recevoir les plus grands
navires dans les conditions les plus favorables. Comme
un fonctionnaire supéricur du Département a rédigé,
il'y a quelques mois, un rapport lechnique sur la eréa-
tion d’'un port accessible aux plus grands navires, le
moment est venu de soumellre cetie question & un exa-
men approfondi.

a) Analyse de la thése d’'un membre de votre Com-
mission.

Cette thése peul se résumer comme suit :

1. la demande de transport, et plus spécialement de
transport de pondéreux, s’est fortement accrue dans
le secteur de la navigation maritime;

2. cet accroissement du transport de pondéreux a
provoqué¢ une modification structurelle des ports de
PEurope occidentale;

3. tandis que les porls de 'Europe occidentale modi-
fiaient leurs siructures, la Belgique n’a pas suivi le
mouvement, bicn que nos ports, dans leur état actuel,
ne soient pas en mesure d’accueillir les transports de
pondéreux dauns les conditions les plus favorables.

Ces trois poinls seront bri¢vement commenlés ci-
apres :

1. La demande de transport, et plus spécialement de
transport de pondéreux, s’est forltement acérue dans
le secleur de la navigalion maritime.

C’est ce qui résulte du tableau ci-dessous, qui con-
cerne la demande de transport (en millions de ton-
nes) :

Vl)vr(’)gc Cargaisons
Jaar ladingen Petroleum Totaal Année seéches Pétrole Total
1951 385 255 610 1951 383 255 640
1952 375 285 660 1 0'32 375 285 660
195: 385 295 680 1953 385 295 630
1951 {10 320 730 1951 410 320 730
1955 180 350 830 1955 180 350 830
1956 220 390 910 1956 520 390 910
1957 340 120 960 1957 340 420 960
1958 190 410 930 1958 490 140 930
1959 220 170 990 1959 520 470 990
1960 570 520 1.090 1960 570 520 1.090

Uit deze tabel blijkt daarenboven dat de petroleum
cen grote rof speelt in hel zeevaartvervoer. Indien men
geen rekening houdl met het intraregionaal vervoer
van petroleum, dan werd toch nog in 1960 een ton-
nage van 19 miljoen ton petroleum op lange afstand
vervoerd :

Ce tableau monlre en outre que le péirole joue un
role important dans les transports par mer. Méme
abstraction faite des ftransports intra-régionaux, le
lonnage de pétrole lransporté a longue distance a
atteint, en 1960, 449 millions de tonnes.
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Ander
BESTEMMING Rest w Janden Totanl
" R . nsts est- t, USSR d
DESTINATION U.S.A, h:r;::nd Europa Afrika Australit hnl;::ond onz, m;lvou:
E;u- A:;;w Europe Afrique Aua-r—rallu Al:t-;'u U—n-ss TolaTdu
OIS E)_R ONG Unis ';"‘Il:’:mie occidentale 1;9’:;:'";1-0 eto. ‘eam/‘)g:;;
PROVENANCE ocif,;'eé,','fa, o'r’t,::::l
U.S.A, — Elats-Unis — 3 2 — _ 4,5 —_— 9,5
Caraiben — Cardaibes 66 42 29 4 -— —_ -—_ 141
Rest weslelijk halfrond —

Aulres pays de U'hémisphére

occidental .. 6 —_ 1 —_— _— —_ — 7
West-Europa — Europe occi-

dentale . — — — 6 _— 1 0,5 7,5
Afrika — Afrique . — — 11 — — — — 11
Verre-Oosten — = Extréme-

Orient . e 4 — 2 —_ 5 10 -— 21
Midden-Oosten —  Moyen-

Orient . . . . . 17 10 133 11 8 50 — 229
U.S.S.R., enz. — U.R.S.S,, elc. — 2 17 3 — 1 — 23
Totaal van de invoer — Total

des importations 93 57 195 24 13 66,5 0,5 449

Uit deze tabel blijkt onmiddellijk de grote afhanke-
lijkheid van West-Europa ten opzichte van het Midden-
Ooslen : 35 % der petroleumschepen verzekerden in
1960 de verbinding tussen het Midden-Oosten, ener-
zijds, en West-Europa en Noord-West-Afrika, ander-
zijds. Indien men verder bedenkt dat de gemiddelde
tonnemaat der tankers, op 31 december 1961, 23.268
ton was voor de bestaande vloot en 47.931 ton voor
de tankers in bestelling, dan kan men daaruit onmid-
dellijk besluiten dat een aanpassing der Westeuropese
havensiructuur moet beantwoorden aan deze evolutie
in de tonnemaat der tankers.

2. De stijging van hel massavervoer heeft een wijzi-
ging in de Westeuropese havenstructuur veroorzaakt.

In de Westduitse Bondsrepubliek werd op 15 no-
vember 1956 de Nord-West Oclleitung GmbH opge-
richil omdat in de laatste jaren de behoefte aan petro-
leum in de Bondsrepubliek en vooral in het Ruhrge-
bied sterk was gestegen, omdat het grootste gedeelte
van de pelroleum uit overzeese gebieden moet inge-
voerd worden en omdat het noodzakelijk was een pijp-
leiding te bouwen om cen decl van deze grote hoe-
veelheden petroleum te transporleren. Daar de zee-
vaariransportkosten voor petroleum afnemen met de
urootie der lankers (op basis 100 voor een tanker van
16.600 dwt zijn de relatieve kosten 90 voor een tanker
van 19.000 dwt, 63 voor cen tanker van 30.000 dwt,
31 voor een lanker van 45.000 dwt, 43 voor een tanker
van 70.000 dwt, 40 voor een tanker van 85.000 dwt
en 38 voor een tanker van 100.000 dwt), moest de
pijpleiding naar een kust geleid worden die door de
groolste lankschepen kan benaderd worden. De loca-
lisalicproblemen werden zorgvuldig onderzocht en de
keuze viel op Wilhelmshaven. De werken van Wil-
helmshaven werden toegewezen op 1 november 1957,
In 1959 vervoerde de pijpleiding reeds 5,8 miljoen ton

A la lecture de ce tableau, on s’apercoit immédia-
tement combien I'Europe occidentale est tribulaire du
Moyen-Orient : en 1960, 35 % des pétroliers ont assuré
la liaison entre le Moyen-Orient, d’une part, et PEu-
rope occidentale ainsi que le nord-ouest de I'Afrique,
d’autre part. De plus, si I’on songe qu’au 31 décembre
1961, le tonnage moyen des bateaux-citernes étail de
23.268 tonnes pour la flolte existante et de 47.931 ton-
nes pour les pétroliers en commande, on en conclut
que cette évolution du tonnage des pétroliers réclame
une adaptation structurelle des ports de I'Europe occi-
dentale. 8

2. L'accroissement du transport de pondéreux a pro-
voqué une modification structurelle des ports de I'Eu-
rope occidentale,

En République fédérale d’Allemagne, la « Nord-
West Oelleitung GmbH » a été créée le 15 novembre
1956. Cette création répond aux considérations suivan-
tes : au cours des derniéres années, les besoins en
pétrole s’étaient fortement accrus dans ce pays, et sur-
tout dans la région de la Ruhr; la majeure partic de
ce pétrole doit étre importée d’outre-mer et il était
nécessaire de construire un oléoduc pour transporter
une partie de ces énormes quantités de pétrole. Comme
les frais de transport par mer diminuent en raison
inverse du tonnage des pétrolicrs (sur la base 100 pour
un pétrolier de 16.600 t de portée en lourd, les frais
relatifs sont de 90 pour un pétrolier de 19.000 t, 63
pour un pétrolier de 30.000 t, 51 pour un pétrolier de
45.000 t, 43 pour un pétrolier de 70.000 t, 40 pour un
pétrolier de 85.000 t et 38 pour un pétrolier de
100.000 t), il s’agissait de faire partir Poléoduc d’une
cote accessible aux plus grands pétroliers. Les problé-
mes de localisation firent ’objet d’une étude minu-
ticuse et le choix s’est porté sur Wilhelmshaven. 1.’ad-
judication des travaux a effectuer dans ce port s’est
faite le 1" novembre 1957. En 1959, I'oléoduc trans-
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ruwe petroleum, in 1960 9,5 miljoen ton en in 1961
12,2 miljoen ton.

— Naast Wilhelmshaven dient ook de havenontwik-
keling te Rotterdam vermeld te worden. De Egyptische
kweslie maakte daar ook het vraagstuk van de super-
tankers actueel, waardoor de behoefte aan zeer grote
havenbekkens aan de orde kwam. Tegelijk ontstonden
de plannen voor een pijplijn ten behoeve van het olie-
transport naar Duitsland. Aangezien de rivier geen
grotere diepte mocht krijgen, moest de verdere expan-
sie wel aan de zijde van de zee worden gevonden. Op
11 juni 1958 stak de toenmalige Minister-President de
eersle spa in de grond voor Europoort, in 1960 werden
de nieuwe bekkens met de Nieuwe Waterweg in ver-
binding gebracht; het tonnage vervoerd door de olie-
leiding Rotterdam-Keulen steeg van 2,4 miljoen ton in
1960 tot 5,9 miljoen ton in 1961. Ondertussen wordt
Rotterdain verder uilgebouwd om in de gunstigste
omstandigheden de grootste schepen te ontvangen.

Wilhelmshaven en Rollerdam zijn ecn paar typische
voorheelden van  ontwikkeling der Westeuropese
havenstructuur onder invloed van veranderende eco-
nomische data. Naast Wilhelmshaven en Rotterdam
zouden’ nochtans tal van andere Westeuropese havens
kunnen vermeld worden, o.a. Amsterdam, Duinker-
ken, Genua en Hamburg. In deze en andere havens
of in hun voorhavens werden of worden werken uit-
gevoerd om deze havens of hun voorhavens toeganke-
lijk te maken voor de grootste schepen (tankers, erts-
schepen, enz.).

3. In deze Wesleuropese havenstructuurwijziging is
Belgié achtergebleven alhoewel onze huidige havens
niet geschikt zijn om in de gunstigste voorwaarden het
massavervoer te verwerken.

Er weze herinnerd aan de volgende verhouding van

het draagvermogen, het laadvermogen en de afmetin-
gen van grote zeeschepen :

(20)

portait déja 5,8 millions de tonnes de pétrole brut, en
1960, 9,5 millions de tonnes et, en 1961, 12,2 millions
de tonnes.

A coté de Wilhelmshaven, il y a lieu de citer le déve-
loppement du port de Rotterdam. La aussi, I’affaire
d’Egypte a mis a I'avant-plan le probléme des super-
pétroliers, ce qui a fait apparaitre le besoin de dispo-
ser de docks trés étendus. C’est 4 la méme époque que
furent élaborés les projets d’un oléoduc pour assurer
le transport du pétrole vers I’Allemagne, Etant donné
Pimpossibilité d’approfondir le lit du fleuve, I’expan-
sion ultérieure devait s’effectuer du coté de la mer. Le
11 juin 1958, le Premier Ministre de I’époque donna le
premier coup de pelle sur Pemplacement du futur
« Europort » et, en 1960, les nouveaux bassins furent
mis en communication avec le Nieuwe Waterweg; le
tonnage transporté par 'oléoduc Rotterdam-Cologne
passa de 2,4 millions de tonnes en 1960 a 3,9 millions
de tonnes en 1961. Dans lc méme temps, les travaux
se poursuivent afin de permettre aux plus grands navi-
res d’accoster 4 Rotterdam dans les conditions les
plus favorables.

Wilhelmshaven et Rotterdam constituent deux
exemples typiques de I'évolution que la structure por-
tuaire de 'Europe occidentale a subie sous Pinfluence
des changements survenus dans la conjoncture écono-
mique. Mais on pourrait citer également beaucoup d’au-
tres ports d’Europe occidentale, notamment Amster-
dam, Dunkerque, Génes et Hambourg. Dans ces ports
et dans d’aultres encore — ou dans leurs avant-ports —,
des travaux ont été exécutés ou sont en voie de I’étre
pour les rendre accessibles aux plus grands navires
(pétroliers, minéraliers, etc.).

3. Tandis que les ports de U'Europe occidentale
modifiaient leurs siructures. la Belgique n’a pas suivi
le mouvement, bien que nos ports, dans leur élal
acluel, ne soient pas en mesure d’accueillir les trans-
ports de pondéreux dans les conditions les plus favora-
bles.

Rappelons les chiffres relatifs & la jauge brute, &
la jauge nette et aux dimensions des grands navires
de mer :

Draagver- Laadver- Lengte Breedte Diepgang

mogen in t. mogen in t. in m. in m. in m. Lading
Jauge—_brute Jnug:-nelle ; Lon;eur La;eur Ti;nl Carg:isan

en t. en t. | en m. en m. d’ean '

! :

31.000 26.000 201,16 25,68 10,20 oliec — péirole
15.000 11.000 236,— 29,— 11,45 olie — pétrole
65.000 60.000 253,— 33,06 12,57 olie — pélrole
81.700 78.500 260,— 38,10 14,02 olie — pétrole
100.000 90.100 285,— 10,81 14,50 olie — pétrole

Om in goede voorwaarden te kunnen varen is er vier
voel onder de kiel nodig, wat neerkomt op ongeveer
1,25 meter. In die voorwaarden moet de diepgang met
1,25 m verhoogd worden, in bovenstaande tabel, wat
ons dan achtercenvolgens geeft 11,43 m voor 31.000
ton, 12,70 m voor 45.000 ton, 13,82 m voor 65.000
ton, 15,27 m voor 81.700 ton en 15,75 m voor 100.000
ton.

Pour pouvoir naviguer dans de bonnes conditions, il
faut qu’il y ait 4 pieds d’eau sous la quille, ce qui cor-
respond a peu prés a 1,25 m- Dés lors, le tirant d’eau
repris au tableau ci-dessus doit étre augmenté de
1,25 m., ce qui donne respectivement 11, 45 m pour
31.000 t, 12,70 m pour 45.000 t, 13,82 m pour 65.000 t,
15,27 m pour 84.700 t et 15,75 m pour 100.000 t.
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Het tijversehil van de Iage tij tot de hoogste schom-
melt rond de 1,50 min de Schelde. Dit wil zeggen dat
de diepgang om bij hoogwater te kunnen varen, overal
onder de lage 1ij in de Schelde tenminste moet bedra-
gen @ 6,95 m voor een schip van 31.000 ton, 8,20 m
voor 15.000 ton, 9,32 m voor 65.000 ton. 10,77 m voor
81.700 ton en 11,25 m voor een schip van 100.000 ton.

Het lid besluit met vast te stellen dat de Schelde
niet  bevaarbaar is voor schepen van boven de
30.000 ton. Wanneer men bedenkt dat thans rond de
200 miljoen per jaar moet worden uitgegeven voor het
openhouden van de Schelde. dan vraagt het lid zich af
wal dit bedrag gaat worden wanneer de vaargeulen
van icls over de 8 m op de drempels zullen moeten
opgevoerd worden (ot meer dan 11 m. ook in volle
zec.

by Antwoord van de Minister.

Het ontwerp tot het aanleggen van een grote zee-
haven te Nicuwpoort werd door mijn Bestuur onder-
zocht.

Technische aspecten,

Het is teehniseh mogelijk ter hoogle van Nicuw-
poorl cen zeehaven te bouwen.

De diepten in zee voor de Belgische kust, van 10 m
en 13 m onder LW benaderen immers het dichtst
onze stranden ter hoogte van Nicuwpoort. Doch tevens
maoct worden vastgesteld dat de loestand op onze kust
ook voor Nicuwpoorl aanzienlijk ongunstiger is voor
het aanleggen van een grote zeehaven voor schepen
tol 100.000 tDW of meer, dan bijvoorbeeld te Duin-
kerken 28 km westwaarts van Nicuwpoort of te Rozen-
burg-Rotterdam. Daaruit valt te besluiten dat de afge-
leaen ligging van Nicuwpoort len opzichte van het
midden en van de industridle zwaartepunien van Bel-
gié cen der grote oorzaken, zoniet de grootste reden is
van de voorkeur, die in de verlopen ecuw steeds aan
de andere havens is geschonken, en van de op het
cinde der vorige ecuw genomen beslissing, de nicuwe
zechaven op de Belgische kust te Zecbrugge te bou-
wen. alhoewel de hyvdrografische toestand voor Zee-
brugge aanzienlijk ongunsticer is dan voor Nieuw-
poort.

Maar voor cen haven die in hoofdzaak cen petro-
teumhaven zal zijn, verliest dat bezwaar veel van zijn
bhetekenis,

Met de moderne technische middelen zou het moge-
lijk zijn te Nieuwpoort cen haven e bouwen, en tech-
nisch is het vraagstuk te Nieuwpoort nief moeilijker
dan bij voorbeeld te muiden of te Rozenburg, al
mocten de havenhoofden op onze kust verder in zee
warden doorgetrokken. De moderne technick beschikt
ruimschoots over alle vereiste middelen tot het hou-
wen van dergelijke haven,

Financiéle aspeclen.

Hoeveel zou de bouw van een dergelijke haven
kosten ?

Zichier het resullaat van de ramingen (dat natur-
lijk theoretisch is. vermits de bijzondere studies niet
in dric weken zijn gemaakt) ¢
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Les amplitudes extrémes varient de quelque 1,50 m
dans I'Escaut. Cela signific que, pour pouvoir naviguer
a marée haule, le tirant d'cau & mardée basse doil étre
partout dans [P'Escaut d’au moins 6.95 m pour un
navire de 31.000 t, 8,20 m pour un navire de 15.000 1.
9,32 m pour un navire de 65.000 t, 10.77 m pour un
navire de 81700 t el 11.25 m pour un navire de
100.000 t.

Le commissaire conclul son intervention en consta-
tant que PEscaut nest pas navigable pour les navires
dépassant 50.000 t. Lorsqu'on songe qu'a Theure
actuelle, quelque 200 millions doivent étre dépenscs
annuellement pour maintenir PEscaut ouvert, il se
demande a combien s’élévera cette dépense lorsque Ia
profondeur d’un peu plus de 8 m sur les seuils devra
étre portée a plus de 11 m, méme en pleine mer.

b) Réponse du Minisire.

Le projet d’'aménagement d'un grand port maritime
a Nieuport a ¢1¢ examiné par mon Ndministration.

Aspects techniques.

H est techniquement possible de constraire un porl
de mer au droil de Nicuporl.

C'est ¢n effet devant Nicuport que les profondeurs
en mer de 10 4 13 m par BB se rencontrent le plus
pres de nos plages. Cependant, il faut bien constaler
que la situation devant notre ¢ote et méme & Nicupor!
est beaucoup moins favorable pour la construction
d’un grand porl maritime permettant 'aceés des navi-
res de 100 600 tDW ¢t plus que, par exemple, a Dun-
kerque, situce a 28 km a Fouest de Nicuport. ou a
Rozenburg-Rotterdam. I faut en conclure que la situa-
tion de Nieuport, relativement éloignée du centre de
Ia Belgique et des centres industriels belges, est sans
doute unce des raisons importantes, sinon la plus
importante. pour laquelle la préférence a, au cours du
dernier sicele, ¢t¢ donnée aux autres ports et de la
décision, prise 2 la fin du'si¢ele ¢coulé. de construire
un nouveau port de mer a la c¢ote belge, plus précise-
ment a Zeehrugge, bien que la situation hydrographi-
que devant Zeebrugge soit notablement moins favora-
ble que devant Nicuport.

Mais pour un port a vocation essenticllement pétro-
licre, cetle objection perd beaucoup de sa valeur.

Grace aux movens techniques modernes, la cons-
truction d’un port a Nicuport serait possible et. du
point de vue lechnique, le probléme ne serait pas plus
difficile & résoudre que, par exemple, i Imuiden ou
a4 Rozenburg., bien que, sur notre cote. les jelées
devraient avancer plus loin dans Ia mer. La lechnique
moderne dispose amplement des movens nécessaires
pour la construction d’un tel port.

Aspeets financiers.

A combien s’¢leverait le cott des travaux de cons-
truction d’un tel port ?

Voici le résultat des estimations (¢videmment théo-
riques, puisque les ¢ludes particuliéres n’ont pas ¢1é
faites en trois semaines)
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1. Eigenlijke buitenhaven : 8.200 miljoen;

-

2. Aanpassing van de walerwegen naar de nieuwe

haven, buiten de reeds voorziene verbeteringen :

3.500 miljoen.

In tolaal en bij eerste benadering moeten dus aileen
reeds de kosten van de waterbouwkundige werken op
zowal 12 miljard frank worden geraamd.

Men zal dan ook moeten inzien dal, al kan het tech-
nisch probleem gemakkelijk worden opgelost, het eco-
misch, budgettair en politiek aspect van het vraagstuk
van bijzonder groot belang zijn.

Ik meen te moeten opmerken dat in de raming van
12 miljard de bouw van een binnenhaven niet voor-
zien is (wel die van de sluis), en dat de nodige ruimte
voor de dokken met inbegrip van de opslagruimten,
industrieterreinen, enz. nog moet gevonden worden
(in ecn rijke polderstreek), wat een doorgedreven ste-
debouwkundige studie vergt, dic nog nict is uitge-
voerd. Er moeten ook nog andere studies worden
semaakt, namelijk die van de aanpassing van het
spoorweg-, wegen- en waterwegennet. Tevens moet de
bouw van nicuwe woonwijken worden voorzien.

Bovendien onderstelt het ontwerp de volledige ver-
dwijning van Nieuwpoort als badstad evenals van het
kustlandschap waarin de haven zal worden gebouwd :
de dijk wordt inderdaad van de zee afgescheiden en
in cen industriegebied ingeschakeld.

Anderzijds zijn de vooropgezetie kredicten  zeer
ruwe ramingen, zonder enige ontwerpstudie, zodat
mag worden verwacht dat ze bij de uvitwerking van
het ontwerp wellieht zullen overschreden worden.

Kortom, in de huidige omstandigheden blijft het cen
open vraag, of de aanleg van cen nicuwe moderne
haven te Nieuwpoort economisch verantwoord is.

In de huidige stand van de studies zou men zich dan
ook kunnen beperken tot ecen meer bescheiden oplos-
sing, namelijk de bouw in de hoge zee van cen aan-
legplaals voor tankschepen, die door middel van pijp-
leidingen met de kust zou zijn verbonden.

De bouw hiervan zou m.i. slechts kunnen overwo-
gen worden indien cen grole petroleummaatschappij
zich daarvoor zou interesseren. ‘

Ziedaar in het kort de besluiten van het technisch
onderzock dat door mijn Bestuur werd verricht.

Administralieve aspecten.

“In havenzaken hebben nog andere departementen,
inzonderheid die van Economische Zaken en van Ver-
keerswezen, hun woordje mee te spreken. en ikzelf
ben niet bevoegd om te beslissen over het principe
zelf van de aanleg van cen nicuwe haven, aangezien
het Ministerie van Openbare Werken enkel met de uit-
vaering van de infrastructuur is belast.

De zorg voor cen gecoirdineerd nationaal havenbe-
leid rust op het Bestuur van het Zeewezen en van de
Binnenscheepvaart bij het Ministerie van Verkeerswe-
zen, terwijl het Ministerie van Economische Zaken en
het Programmatichureau hun advies moeten geven. In
dat verband is cersigenoemd departement inzonder-
heid helast met :
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1. Port extérieur proprement dit : 8200 millions:

2. Aménagement des voies navigables vers le nou-
veau port : outre les travaux d’amélioration déja pré-
vus : 3.500 millions.

Au lotal et sur la base d’une premiére approxima-
tion, le cotit des seuls travaux hydrauliques s’¢leverait
donce a quelque 12 milliards de francs.

On concoit dés lors que, si le probleme technique
peut élre aisément résolu, les aspects économique, bud-
gétaire et politique du probléeme revétent une impor-
lance toute particuliére.

Je tiens & faire remarquer que Uestimation de 12 mil-
liards ne comporte pas la construction d’un port inté-
rieur (mais bien celle de I'écluse) et qu’il s’agit encore
de trouver I'espace nécessaire pour les bassins, y com-
pris les entrepots, les terrains industriels, ete. (dans
une riche région poldérienne), ce qui exige une étude
urbanistique approfondie, a laquelle il n’a pas encore
ét¢ procédé. D'autres éludes doivent également étre
faites, nolamment celle de Paménagement des réscaux
des chemins de fer, des routes et des voies navigables.
II v a licu de prévoir aussi la eréation de nouveaux
quarliers d’habitation.

Ausurplus, le projet suppose la disparition totale
de la station balnéaire de Nieuporl el du pavsage
littoral ot il sc situe : la digue serail en effet séparée
de la mer et incorporée a une zone industricelle.

D’autre part, les crédits avaneds ne sont que des esti-
maiions trés approximatives ne reposant sur aucune
¢tude de projel, de sorle qu'il se pourrait qu'ils soient
dépassés lors de I'élaboration du projet.

Bref. dans les circonslances actuelles, la question de
savoir si la eréation d’un tout nouveau porl moderne &
Nicuport est économiquement justifiée, reste poscée.

Aussi pourrait-on  se rabattre, au stade  actuel
des ¢ludes. sur une solution plus modeste. celle de
I'¢tablissement. pour pcétroliers. d'un poste  d'accos-
lage en haute mer raccordé par pipe-lines a la coie.

Mais il me parait que pour Penvisager, il faudrail
étre sar quiune société pétroliére puissante s'v ointé-
resse.

Telles sont en bref les conclusions de Pexamen lech-
nique el financier auquel mon Administration a pro-
cédeé.

Aspects administralifs.

En matiére portuaire, d’autres dépariements et
notamment ceux des Affaires Economiques el des Com-
munications ont ¢galement une certaine competence
et le principe méme de la eréation d'un nouveau porl
ne peut ¢tre soumis a ma déeision, le Ministére des
Travaux publics n'¢tant chargé que de la réalisation
de Pinfrastructure.

Clest I'Administration de la Marine et de la Naviga-
tion intéricure, qui dépend du Ministére des Commu-
nications, qui est chargée de promouvoir une politique
portuaire nationale coordonnée, avee Pavis du Minis-
tére des Affaires Economiques et du Bureau de Pro-
grammaltion. Dans cel ordre d'idées. le Département
est chargé notamment :
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«) het samenstellen van een documentatie over de
cconomische en sociale aspecten van de exploitatie der
havens, met inbegrip van hun aanvoer- en afvoermo-
gelijkheden;

b) de economische studie van de havenproblemen;

¢) het geven van een advies over de functies van de
havens., inzonderheid op het gebied van de uitrusting
en de organisatie, evenals over de algemene econo-
mische problemen in verband met die functies;

d) hel geven van een advies over de voorstellen
betreffende de havens, die bij de openbare diensten
worden ingediend, met uitzondering van de infrastruc-
tuurproblemen;

¢) de zorg voor de nodige samenwerking met de
betrokken orgunen, inzonderheid met het Bureau voor
Economische Programmatie en met de uilvoerings- en
bedrijfsorganen van de havens.

Derhalve stel ik aan de Commissie voor, aan het
cerste departement dat zijn advies moet geven, name-
lijk aan mijn collega de heer Beretrand, Minister van
Verkeerswezen, mededeling te doen van de besluiten
van het technisch onderzock waarvan ik U zopas ken-
nis heb gegeven.

En dat is 'm.i. geen loutere formaliteit, maar ik ben
verplicht die stap te doen om rekening le houden met
de attributen eigen aan de verschillende departemen-
ten.

*
* %

Nadat een lid zijn verwondering had uitgedrukt
aver het feit dat de Minister van Openbare Werken de
zaank verwijst naar de Minister van Verkeerswezen
alhoewel de kredieten voor de  infrastructuur der
havens voorkomen op de begroting van het Departe-
ment van Openbare Werken, heeft U'w Commissie bij
eenparigheid der aamwezige leden de wens uitgespro-
ken dat het probleemvan de oprichting van een niemwe
haven te Niewwpoort zou overgemaalt worden aan het
ministerieel comité poor economische codrdinatie.

Na deze beslissing van Uw Commissie werden nog
volgende opmerkingen naar voren gebracht :

1 een lid wijst op het feit dat voor Nieuwpoort drie
passen toegang geven tot de hoge zee (één pas in
noordelijke richting en twee passen in zuidelijke rich-
ting) ;

2" hetzelfde lid wijst op de verkorting van afstand
voor het goederenvervoer die zou voortvloeien uit de
oprichting van cen nicuwe haven te Nieuwpoort : de
afstand  Charleroi-Viissingen  bedraagt — ongeveer
210 k., terwijl de afstand  Charleroi-Nieuwpoort
slechts 170 km. bedraagt; daar anderzijds de afstand
Nicuwpoort-Vlissingen 70 km. bedraaglt, is de totale
afstand Charleroi-Vlissingen-Nicuwpoort 280 km., wat
dus tegenover de 170 km. van de directe tockomstige
verbinding Charleroi-Nicuwpoorl een afstandsverschil
van 110 km. betekent;
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a) de constituer une documentation concernant les
aspects économiques et sociaux de l'exploitation des
ports, v compris leurs possibilités d’acheminement et
d’écoulement;

b) de 'étude économique des problémes portuaires;

¢) d’émettre un avis au sujet des fonctions des ports,
notamment en  matiére d’équipement et d’orga-
nisation et sur les problémes d’économie générale affé-
renls a ces fonctions;

d) d’émetlire un avis au sujel des propositions relati-
ves aux porls, introduites auprés des services publics
— problémes d’infrastructure exclus;

¢ fdeveiller a la coopération nécessaireavec les orga-
nes intéressés, notamment avec le Bureau de Program-
mation économique et les organes d’exécution et d’ex-
ploitation des porls.

Je propose dés lors a la Commission, si elle veut bien
me suivre, de transmetire au premier département
appelé & donner son avis, ¢’est-a-dire & mon collégue
M. Bertrand, Ministre des Communications, les conclu-
sions de I'étude technique que je viens de vous expo-
ser.

Lt ceci n’est pas, dans mon esprit, une simple for-
malité : cette démarche est celle qui m’est imposée par
le respect des compétences particulieres des divers
départements.

%
LR 2

Apreés qu'un membre se fut étonné de la déclaration
du Ministre des Travaux publies suivant laquelle I'af-
faire reléve du Ministre des Communications, alors
que les crédits relatifs a Pinfrastructure des ports
figurent au budget du Département des Travaux
publics, potre Commission « exprimé ¢ Funanimité des
membres présents le poeu de poir soumelire le pro-
bléme de la eréation d’'un nouveau port a Nieuport an
Comité ministériel de Coordinafion économique.

Les observalions suivantes ont encore été présentées
par des commissaires :

1" un membre signale qu’au large de Nieuport, trois
passes donnent acees 4 la haute mer (I’'une vers le nord
¢t les deux autres en direction du sud) ;

2" le méme membre met 'accent sur la réduction
du chemin a parcourir par les transports de marchan-
dises, qui résulterait de la création d’un nouveau port
a Nieuport : en cffet, la distance entre Charleroi el
Flessingue est d’environ 210 km, tandis que celle de
Charleroi &4 Nieuport n’est que de 170 km. D’autre
part, comme il y a 70 km de Nieuport a Flessingue, le
parcours total Charleroi-Flessingue-Nieuport est de
280 km, ce qui représenle donc une différence de
110 km par rapport aux 170 km de la future liaison
directe Charleroi-Nieuport;



98

3 volgens hetzelfde lid zou de direcete ockomstige
verbinding Charleroi-Nicuwpoort lol sland komen
langs cen klein gedeelte van het kanaal Charleroi-
Brussel, het Centrumkanaal, het kanaal Nimy-Péron-
nes, de Bovenschelde, het karaal ‘Bossuit-Kortrijk, de
Leie, het tockomstige kanaal Komen-Ieper en de Lizer;

4* de oprichling van cen haven te Nicuwpoort mag
niet enkel afhangen van het interesse dat de petro-
leummaatschappijen voor het ontwerp zouden tonen;
naast het petroleumtransport is ook ander massaver-
voer van belang, b.v. het ijzerertsvervoer (uit een
recente Engelse studie blijkt dat 78 ¢ van de kosten
der in Europa afgeleverde overzeese ertsen bestaan uit
transportkoslen, en dal hoog percentage moet zoveel
mogelijk gedrukt worden)

5" de haven van Aniwerpen zal nog 12 miljard kos-
ten en dit belet, volgens spreker, niet dat de schepen
van meer dan 30.000 ton in geen goede omstandig-
heden zullen binnenvaren;

6" voor de oprichling der nicuwe haven {e Nieuw-
poorl zijn volgens betrokken lid geen grote dure ontei-
geningen nodig @ het militaire kamp van Lombardsijde
kan desnoods voor de haveninrichtingen gebruikt wor-
deng

7° het probleem der nicuwe haven te Nicuwpoort
mocel gezien worden in het kader der havenpolitiek,
maar ook in het kader van de strijd tegen de overstro-
mingen : de gronden die voortkomen uit de verbre-
ding der kanalen, zouden kunnen dienen om cen aan
de kust evenwijdige dijk te bouwen;

8 ook de watervoorziening zou kunnen verbeterd
worden in hel kader van een globaal plan dat zou
reckening houden met de havenbelangen, het overstro-
mingsgevaar, de walervoorziening en de toeristische
aspecten.

B. Stedebouw en ruimtelijke ordening.

Tijdens de Commissievergadering van  woensdag
5 december 1962, werden in verband met de stedebouw
en  ruimtelijke  ordening  volgende opmerkingen
gemaakt :

1. Voor de ruimlelijke ordening zijn op de begroting
de volgende kredicten uitgetrokken :

— een krediet van 5 miljoen voor declneming van
de Staat in verenigingen van gemeenten die de ruimie-
lijke ontwikkeling en ordening tot doel hebben (art. 28,
lid 7, der gewone uilgaven);

— cen krediet van 6 miljoen voor werkingskosten
‘an de commissies van advies voorgeschreven door de
wet van 29 maart 1962 houdende organisatie van de
ruimtelijke ordening en van de stedebouw. (art. 28,
lid 9, der gewone uitgaven) ;

— ecen vaslleggingskrediet van 50 miljoen en cen
betalingskrediet van 40 miljoen voor « studiekosten

(2%)

I toujours d’apres le méme membre, la future liai-
son direcle Charleroi-Nieuport passerait par un petit
troncon du canal Charleroi-Bruxelles, le canal du Cen-
tre, le canal Nimy-Péronnes, le Haut-Escaut, le canal
Bossuit-Courtrai, la Lys, le fulur canal Comines-Ypres
ct I’Yser;

4°la création d’un port a4 Nieuport ne doil pas
dépendre uniquement de ce que les sociétés pétrolic-
res s’intéresseraient au projet; outre le lransport pétro-
lier, il ¥y a d’aulres transports de marchandises en
masse, notamment les minerais de fer (une éude
récente faile en Angleterre montre que les frais de
transport interviennent pour 78 ¢ dans le prix de
revient des minerais d’outre-mer fournis en Furope el
il importe de réduire cetle proportion dans toute Ia
mesure du possible) :

a"le port d’Anvers cotitera encore 12 milliards, c¢e
qui n’empéche que, d’aprées Pintervenant, les navires
de plus de 50.000 tonnes ne pourront pas v enirer dans
de bonnes conditions;

6" toujours d’apreés Pintervenant, la eréation d’un
nouveau port & Nieuporl ne néeessitera guere dexpro-
priations onéreuses : au besoin, le camp militaire de
Lombardzijde pourrait servir comme emplacement
pour les installations portuaires;

7 L question de a eréation d'un nouveau port i Nicu-
port s’inserit non sculement dans le cadre de 1a poli-
que portuaire, mais aussi dans celui de la lutte contre
les inondations : les terres provenant de Pélargissement
des cansuy pourraient servie 4 la construction d'une
digue parallele a la cote;

& par ailleurs, I'approvisionnement en cau pourrait
¢tre améliore dans le cadre d’un plan global tenant
compte a la fois des intéréts portuaires, du danger
d’inondation, de Tapprovisionnement en eau el des
aspects touristiques.

B. Urbanisme et aménagement du territoire.

Au cours de la réunion tenue par la Commission
Ie mereredi 5 décembre 1962, Furbanisme el Faména-
gement du territoire ont fait Uobjel des remarques
ci-apres .

1. les erédits suivants ont ¢é1¢ inserits an hudget,
pour l'nménagement du territoire

— un crédit de 5 millions pour la prise de partici-
pation de PEtat dans les associations de communes
avant pour objet le développement et Faménagement
du territoire (article 28-7 des dépenses ordinairves) :

— un erédit de 6 millions de franes pour les frais de
fonctionnement des commissions consullatives prévues
par la loi du 29 mars 1962 organique de Maménage-
ment du territoire et de Purbanisme (article 28-9 des
dépenses ordinaires) :

— un crédit d’engagement de H0 millions et un creé-
ditde paiement de 0 millions pour «fraisd™¢tudes rela-
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betreffende de ordening van het land, van de sireken,

‘an de geweslen en van de gemeenten, alsmede kosten
voor het opmaken van de overcenkomstige ontwikke-
lings- en aanlegplannen » (art. 63.612 der buitenge-
wone uitgaven). i

Hoever staat het met de uitvoering van de wet van
20 maart 1962 ? Hoever staat het met de instelling van
de Nationale Commissie voor de Ruimtelijke Ordening,
van dec Regionale Commissies van advies en van de
plaatselijke commissies van advies ? Hoever staat het
mel de uitvoering van artikel 63 dat handelt over de
« inlichtingen te verstrekken door de openbare beslu-
ren » ?

In verband met de uitvoering van artikel 3 en 7 van
genoemde wet van 29 maart 1962, werd meer bepaald
gevraagd of in toepassing van artikel 3 aan de Cen-
trale Raad voor het Bedrijfsleven en aan de Besten-
dige deputatics reeds werd gevraagd candidaten voor
te dragen voor de Nationale Commissie.

2. Voor de ruimtelijke ordening is een tweede com-
missaris ontgoocheld. Volgens hem hecht Uw Commis-
sic grool belang aan de wet van 29 maart 1962 hou-
dende organisatie van de ruimtelijke ordening en van
de stedebouw, en aan de uitvoering ervan, en is de
andere Kamer zo vriendelijk geweest amendementen in
te trekken om de toepassing te bespoedigen.Daar dewet
van 29 maart 1962 bepaalt dat de Nationale Commissie
{ot taak heeft algemene richtlijnen voor de voorberei-
ding en de opmaking van de plannen van aanleg voor
te stellen en aan de Minister verslag le doen over de
onlwikkeling der ideeén en beginselen op het gebied
van de ruimtelijke ordening, en daar dezelfde wet ver-
der bepaalt dat de Koning, na raadpleging van de
Nationale Commissic, de streken aanwijst waarvoor
plannen van aanleg worden opgemaakt, is het volgens
hetzelfde lid dan ook te betreuren dat de Nalionale
Commissie nog niet werd samengesteld. Steeds volgens
dezelfde spreker moeten de streken groot genoeg zijn
om cen efficiénle werking der streckplanning toe te
laten. Rekening houdend met deze laatste vereiste en
mel het Europese kader, zouden er volgens spreker 5 of
6 streken moeten zijn. Het is vanzelfsprekend dat de
streken niet ophouden op de grens( denk aan Lorrei-
nen en Zuid-Luxemburg, aan Aken-Maastricht-Luik,
enz.). Anderzijds moet men rekening houden met het
feit dat het Belgische Parlement de coordinatic met de
nabuurlanden niet eigenmachtig kan bepalen. Op eco-
nomisch gebied bestaat de taalgrens nict (denk aan
Tongeren en Luik). Aan de andere kant staat het vast
dat men bij het afbakenen der streken rekening moet
houden met sociologische toestanden (één der sociolo-
gische feiten is de taal). Het is nodig dat op gebied
van de afbakening der streken het Departement van
Openbare Werken cen iniliatief neemt. De regionale
Commissies van Advies zullen positieve elementen zijn
dic de Regering zullen helpen. De Minister van Open-
hare Werken moet dat volgens spreker op de Minister-
raad zeggen.

Socialistische congressen en congressen van de «<Mou-
vement OQuvrier Chrétien » komen lot convergerende
conclusies. ITet zou derhalve gevaarlijk zijn op dit
uebied nicets te doen. In deze materic moet er volgens
spreker cen einde komen aan de aarzelingen. De Minis-
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tifs & Paménagement du territoire national, régionul,

de secteur et communal et frais d’é¢laboration des plans
de développement et d’aménagement qui en résultent »
(article 63.612 des dépenses extraordinaires),

Ol en est Papplication de la loi du 29 mars 1962 ?
It la création de la Commission nationale de PAmé-
nagement du Territoire, des Commissions consultutives
régionales ¢t des Commissions consultatives locales ?
Ou en est Papplication de Particle 63, relatif aux « ren-
seignements d fournir par les pouvoirs publies » ?

En ce qui concerne Papplicalion des articles 3 et 7
de la loi du 29 mars 1962, il a ét¢ demandé plus parti-
culicrement si, conformément a Particle 3, le Conseil
central de PEconomie el les Dépulations permanenies
ont déjia 6té prics de présenter des candidats aux man-
dats & la Commission nationale.

2. Un autre membre se dit dégu & propos de Paména-
gemenl du territoire. ’apreés lui, la Commission atla-
che une grande importance a la loi du 29 mars 1962,
organique de Paménagement du territoire et de 'urba-
nisme, et & son exéeution. Par ailleurs, la Chambre a
bien voulu retiver des amendements pour en acceélérer
Papplication. Comme la loi du 29 mars 1962 porle
que la Commission nationale est chargée de pro-
poser des dircctives générales pour la préparation el
I’é¢tablissement des plans d’aménagement et de faire
rapport au Ministre sur Pévolution des idées et des
principes en maticre d’aménagement du lerritoire, el
prévoit que le Roi ddsigne, apres consultation de
la Commission nationale, les régions qui doivent faire
’objet de plans d’aménagement, le méme commissaire
regretie que la Commission nationale n’ait pas encore
16 constitude. .

Il eslime que Pétendue des régions doit étre suffi-
sunte pour permetire le fonctionnement efficace du
planning régional. I’intervenant, compte tenu de cette
exigence et dans le cadre de Porganisation de 'Europe,
est davis qu’il devrait y avoir de cing i six régions,
It va de soi que celles-ci ne s’arréteront pas a la fron-
ticre (telle la région de la Lorraine et du sud du
Luxembourg, la région d’Aix-la-Chapelle-Maastrichi-
Licge, cle.).

Par ailleurs, il ne faul pas perdre de vue que le Par-
lement belge n’a pas le pouvoir de décider unilatérale-
ment de la coordination & opérer avee les pays voisins.
La frontiére linguistique n’existe pas dans le domaine
¢eonomique (la région de Tongres et de Liége en est un
exemple). D’autre part, il est certain que pour la déli-
milation des régions, on ne peut négliger la situation
sociologique (dont un des ¢léments est la langue). 11
appartient au déparlement des Travaux publics de
prendre initiative pour la détermination des régions.
Les Commissions consultatives régionales aideront le
Gouvernement d’'une manicre positive. D)’apreés Vinter-
venant, le Ministre des Travaux publics devrait défen=
dre ce point de vue au Conseil des Ministres.

Les congres socialistes et les congrés du Mouvement
ouvrier chrétien sont arrivés 4 des conclusions conver-
gentes. Deés lors, Pinaction serait dangercuse. Linter-
venant déelare encore qu’il est temps de mettre fin aux
hésitations. Le Ministre des Travaux publics doit faire
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ter van Openbare Werken moet ten opzichte van het
Departement van Economische Zaken positie kiezen.

Verder betreurt spreker het dat in de tekst van de
uiteenzetling van de Minister weinig voorkomt in ver-
band met stedebouw. Op dit gebied hecft steeds vol-
gens dezelfde commissaris de administratie goed werk
geleverd van 1948 tot 1961, maar men vraagt zich nu
af of de administratie niet terugschrikt voor de toepas-
sing der wet van 29 maart 1962. Heeft de administratie
de nodige mensen ter beschikking ? Het lid vraagt aan
de Minister deze mensen ter beschikking te stellen,
want het is volgens hem nodig een politiek op lange
termijn te bepalen. Uit het kredict van 6 miljoen voor
werkingskosten van de commissies van advies (art. 28,
lid 9, der gewone uitgaven) blijkt dat men niets wensl
te doen. Voor zitpenningen is 6 miljoen te veel en om
bevoegde secretariaten te betalen is het bedrag te
gering. Voor de studies werd op 10 jaar ongeveer
150 miljoen uitgegeven. Om de studies te voleinden is
er ten minste 150 miljoen nodig.

Het lid betreurt verder dater in het raam der wet
van maart 1962 een koninklijk besluit verschenen is
dat niets waard is. Het plan voor de Beneden-Maas is
aanvaardbaar (daar zijn de studies begonnen in 1947).
Helzelfde kan niet gezegd worden in verband met het
plan voor de Semoisvallei. Werd dat laatste plan
slechts gepubliceerd om bepaalde constructies te kun-
nen verbieden ? In dat geval is de administratie schul-
dig. Tot besluit vraagt de commissaris de regionale stu.
dics aan te vullen voor de gebieden waarvoor zij aan-
gevat werden.

Wie zal zich bezighouden met de Voerstreek ? Het
lid stelt voor dat Maastricht de zaak tot zich zou trek-
ken want voor die Voerstreek gebeuren er eigenaardige
zakens in verband met de weg Amsterdam-Maastricht-
Bazel, zou, naar het schijnt, de Limburgse Direcctie
zich moeten bezighouden met cen heel klein vak. Zal
de Minister een speciale commissaris aanstellen ?

In het raam der ruimtelijke ordening moet er cen
politick van onroerende ecigendommen gevoerd wor-
den want parafiscale maatregelen zullen steeds ontoe-
reikend zijn, In dit verband bestaan er precedenten :
de gemeentelijke regies voor onrocrende eigendommen
en de politiek van Leopold I te Antwerpen. Een even-
wicht moet gevonden worden tussen de privé-belangen
cn de collectieve belangen. Men mag niet vergeten dat
thans een bepaald industricel park viermaal duurder
gaat kosten dan het zou gekost hebben, indien cen
degelijke politiek werd gevolgd. Het is derhalve nodig
cen degelijke politick van onrocrende cigendommen te
voeren; zonder degelijke politick kan, steeds volgens
dezelfde commissaris, de ruimtelijke ordening niet
worden verwezenlijkt.

3. Na deze twee tussenkomsten, werd door ecn derde
commissaris voorgesteld, hel probleem van de stede-
bouw en de ruimtelijke ordening in cen afzonderlijke
vergadering te behandelen.

*®
* %

Afzonderlijke vergaderingen gingen door op woens-
dag 15 januari voor. en namiddag. Uw Commissie

hoorde eerst een uiteenzetting nopens de huidige stand
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connaitre son point de vue au Département des Affai-
res économiques.

Par ailleurs, le méme commissaire déplore que, dans
un exposé, le Ministre ne se soit pas ¢tendu plus longue-
ment sur la question de I'urbanisme. 1l fait observer
que, de 1948 & 1961, Padminitration a fait du bon tra-
vail, mais on peut se demander maintenant si elle ne
redoute pas d’appliquer la loi du 29 mars 1962. Dis-
pose-t-clle du personnel nécessaire ? Il demande au
Ministre de le lui fournir, car il est indispensable, dit-il,
de prévoir une politique a long terme. Le crédit prévu
pour les frais de fonctionnement des commissions con-
sultatives (article 28-9 des dépenses ordinaires) prouve
que P'on n’a pas Iintention de faire grand'chose. En
effet,6 millions, c’est trop pour les jetons de présenceet
trop peu pour assurer le fonctionnement de secrétariats
qualifiés. En 10 années, il a été dépensé environ
150 millions en frais d’études. Pour les compléter, il
faudra au moins un montant supplémentaire de
150 millions.

Le membre regretie aussi que, dans le cadre de la
loi de mars 1962, on ait pris un arréteé roval dépourvu
d’intérét. Le plan établi pour la Basse-Meuse est accep-
table (les études relatives a ce plan ont débulé en
1917). On ne peut en dire autant du projet d’aména-
gement de la vallée de la Semois. Le seul but de ce
projet serait-il d’inlerdire certaines constructions ?
Dans ce cas, 'administration commettrait une faute.
En conclusion, Pintervenant demande que les études
régionales déja entreprises soient menées a leur terme.

Qui sera chargé de s’occuper de Ia région de Ia
Voer ? Le membre propose que ce soit Maastricht. In
cffel, des choses étranges se passent dans la Voer. (Uest
ainsi que la Direction régionale du Limbourg ne
serait responsable que d’une petite seetion de la route
Amsterdam-Maastricht-Bale. Le Ministre va-t-il dési-
gner un commissaire spécial ? ,

Dans le cadre de Paménagement du territoire, il
faut recourir a une politique immobiliére, car les mesu-
res para-fiscales seront toujours insuffisantes. Il voa
d’ailleurs des précédents : les régies communales immo-
biliéres et 1a politique suivie par Léopold II a Anvers.
Il faut concilier les intéréts privés et ceux de la collee-
tivité. On ne peut pas perdre de vue qu’a Pheure
actuelle, la eréation d’un parc industriel cotte quatre
fois plus cher que si Pon avait défini dés Pabord un
programme immobilier adéquat. L’¢laboration d'un
tel programme est Ia condition indispensable pour
mener 4 bien 'aménagement du territoire.

3. Aprés ces deux interventions, un troisieme mem-
bre propose de reporter & une réunion ultéricure la
discussion du probléme de 'urbanisme et de I'aménage-
ment du territoire.

*
* ¥
Cette réunion a cu lieu le mercredi 13 janvier, le

matin et Paprés-midi. Votre Commission a entendu tout
d’abord un exposé sur ’état actuel de I’application de
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van de loepassing van de wet houdende organisatie
van de ruimtelijke ordening en van de stedebouw.

In het raam van deze wet van 29 maart 1962 (Bel-
gisch Staatsblad van 12 april 1962) verschenen vol-
gende teksten in het Staatsblad vanaf 21 april 1962 tot
15 seplembre 1962 ¢

1. Het ministerieel besluit van 13 april 1962 hou-
dende delegatie van de bevoegdheid van de Minister
inzake ruimtelijke ordening en stedebouw (Belgisch
Staatsblad van 21 april 1962) ;

2. Hel ministerieel besluit van 18 april 1962 hou-
dende vaststelling van de voorwaarden waaraan een
dossier betreffende een bouwaanvraag moet voldoen
om volledig te zijn (Belgisch Staalsblad van 21 april
1962) 5 :

3. Het ministerieel besluit van 18 april 1962 tot
vaststelling van de voorwaarden waaraan een dossier
betreffende een verkavelingsaanvraag moet voldoen
om volledig te zijn (Belgisch Staatsblad van 21 april
1962) ;

. et koninklijk bestuit van 19 april 1962 betref-
fende de behandeling van de bouwaanvragen (Bel-
giseh Staatsblad van 21 april 1962) ;

5. Het koninklijk besluit van 19 april 1962 belref-
fende de behandeling van de verkavelingsaanvragen
(Belyiseh Staatsblad van 21 april 1962) .

6. Het koninklijk besluit van 20 april 1962 tot bepa-
ling van de vorm der beslissitigen met betrekking tot
de houwvergunningen ( Belgisch  Slaatsblad  van
21 april 1962) ;

7. Het koninklijk besluit van 20 april 1962 tot bepa-
fing van de vorm der beslissingen mel betrekking tot
de verkavelingsvergunningen (Belgisch Staatsblad van
21 april 1962);

8. Het ministerieel rondschrijven aan de schepencol-
leges betreffende de gemeentelijke plannen van aan-
leg. de bouwvergunningen en de verkavelingsvergun-
ningen in verband met de wet van 29 maart 1962 hou-
dende organisatie van de ruimtelijke ordening en van
de stedebousw (Belgiseh Staalsblad van 21 april 1962) ;

9. Het ministerieel besluit van 12 juni 1962 waarbij
sommige ambtenaren en beamblen van het Ministerie
van Openbare Werken bevoegd worden verklaard tot
het hekeuren van de overtredingen der bepalingen van
de wet van 29 maart 1962 houdende organisatic van
de ruimtelijke ordening en van de stedebouw (Belgisch
SlaalsUlad van 5 juli 1962) ;

100 Het ministericel besluil van 31 juli 1962 tot wij-
ziging van dat van 18 april 1962 houdende vaststelling
van de voorwaarden waaraan een dossier betreffende
een bouwaanvraag moct voldoen om volledig te zijn
(Belgisch Staalsblad van 4 augustus 1962, erratum :
selgiseh Staatsblad van 18 augustus 1962);
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la loi organique du 29 mars 1962 relative a 'aménage-
ment du territoire et a4 'urbanisme.

Dans le cadre de cette loi (parue au Moniteur du
12 avril 1962), les textes suivants ont été publiés entre
le 21 avril 1962 et I¢ 15 septembre 1962 :

1. Arrété ministériel du 13 avril 1962 portant délé-
gation des pouvoirs du Ministre en matiére d’aména-
gement du territoire ¢t d’urbanisme (Moniteur belge
du 21 avril 1962) ; '

2. Arrcté ministériel du 18 avril 1962 déterminant
les conditions requises pour qu’'un dossier de demande
de permis de batir soit complet (Moniteur belge du
21 avril 1962):

3. Arrété ministériel du 18 avril 1962 déterminant
les conditions requises pour qu’un dossier de demande
de permis de lotir soit complet (Moniteur belge du
21 avril 1962);

1. Arrété royal du 19 avril 1962 sur Pinstruction des
demandes de permis de batir (Moniteur belge du
21 avril 1962) ;

3. Arrété roval du 19 avril 1962 sur Pinstruction des
demandes de permis de lotir (Moniieur belge du
21 avril 1962);

6. Arrété roval du 20 avril 1962 réglant la forme des
décisions en maticre de permis de batir (Moniteur
belge du 21 avril 1962);

7. Arréié roval du 20 avril 1962 réglant la forme
des décisions en maticre de permis de lotir (Moniteur
belge du 21 avril 1962);

8. Circulaire ministériclle aux colléges échevinaux
sur les plans d’aménagement communaux, les permis
de batir et les permis de lotir en fonction de la loi du
29 mars 1962 organique de I'aménagement du terri-
toire ¢t de Vurbanisme (Monileur belge du 21 avril
1962) ;

9. Arrété ministériel du 19 juin 1962 atiribuanl com-
pétence a cerlains fonclionnaires et agents du départe-
ment des Travaux publies pour constater les infractions
aux dispositions de la loi du 29 mars 1962 organique de
I'aménagement du territoire et de 'urbanisme (Moni-
teur belge du 5 juillet 1962);

10. Arrété ministériel du 31 juillet 1962 modifiant
Iarrété du 18 avril 1962 déterminant les conditions
requises pour qu'un dossier de demande de permis de
batir soit complet (Mondileur belge du 1 aout 1962,
erratum : Moniteur belge du 18 aofit 1962) ;
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11. Het koninklijk besluit van 13 augustus 1962 tot
bepaling van de vorm der beslissingen die met betrek-
king tot de bouw- en verkavelingsvergunningen wor-
den genomen ter uitvoering van artikel 54 van de wet
‘an 29 maart 1962 houdende organisatie van de ruim-
lelijke ordening en van de stedebouw (Belgisch Staats-
blad van 14 september 1962) ;

12. Het koninklijk besluit van 16 augustus 1962 tot
bepaling van de vorm der beslissingen die met betrek-
king tot de bouw- en verkavelingsvergunningen wor-
den genomen ter uitvoering van het artikel 48 van de
wet van 29 maart 1962 houdende organisatie van de
ruimtelijke ordening en van de stedebouw (Belgisch
Staalsblad van 15 september 1962).

Ten einde de toepassing van deze besluiten te verge-
makkelijken, dacht de administratie eraan, op de ste-
debouw en de ruimtelijke ordening toe te passen de
wet van 27 juni 1962 houdende deconcentratie van de
vernietigingsbevoegdheid van de Koning (Belgisch
Staatsblad van 14 juli 1962). Het Departement van
Binnenlandse Zaken heeft nochtans geoordeeld dat de
sledebouw en de ruimtelijke ordening niet onder de
loepassing van bovengenoemde wet van 27 juni 1962
mogen vallen.

Men zal verder opmerken dat nog geen koninklijk
“besluit verschenen is ter toepassing van artikel 63 van
de wet van 29 maart 1962. De reden daarvan is dat
men poogt ter toepassing van dit artikel slechts één
globaal koninklijk besluit voor te bereiden en dat dit
arlikel zeer moeilijke problemen doet rijzen daar de
verantwoordelijkheid der besturen erbij betrokken is.
Het voorontwerp zal weldra aan de Raad van State
voorgelegd worden.

Krachtens artikel 11 van de wet van 29 maart 1962
kan de Koning clke gemeente met minder dan duizend
inwoners, op verzoek van de gemeenteraad, geheel of
gedeeltelijk ontheffen van de verplichting een alge-
meen plan en bijzondere plannen van aanleg aan te
nenmen. Totnutoe hebben, op 1.181 gemeenten met min-
der dan duizend inwoners, ongeveer 200 een onthef-
fing gevraagd. Zo nodig, zal een tweede rondschrijven
naar de overblijvende gemeenten gestuurd worden
opdat deze gemeenten cen beslissing zouden nemen.

Krachtens artikel 21 van de wel van 29 maart 1962
wijst de gemeenteraad met goedkeuring van de Minis-
ler of zijn gemachtigde de natuurlijke dan wel privaat-
of publickrechtelijke personen aan, die hij met het
opmaken van de ontwerp-plannen van aanleg belast.
Vroeger werden deze personen aangeduid door het Col-
lege van burgemeesler en schepen, De vraag rijst, of
het contract tussen deze personen en de gemeenten ver-
valt. De Raad van Stale wordt hierover geraadpleegd.

Wat de Commissies van advies betreft, bepaalt arti-
kel 19 van de wet van 29 maart 1962 dat de Koning
voor clk van de agglomeraties Brussel, Aniwerpen,
Luik, Genl en Charleroi, met omschrijving van hun
gebied, voor elke vereniging van gemeenten opgericht
krachlens artikel 14, vierde lid, en voor clke gemeente
mel 10.000 inwoners ¢n meer, die niet in de gezegde
agglomeraties of vercnigingen is begrepen, een Com-
missic van advies instelt. Weldra zal de Commissie
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11, Arrété royul du 13 aodt 1962 réglant la forme
des décisions prises en mati¢re de permis de balir et
de lotir en exécution de I'article 54 de la loi du 29 mars
1962 organique de 'aménagement du terriloire et de
Purbanisme (Moniteur belge du 14 septembre 1962);

12, Arrété royal du 16 aout 1962 réglant la forme

‘des décisions prises en matiére de permis de balir el

de lotir en exécution de I’article 418 de la loi du 29 mars
1962 organique de Paménagement du territoire et de
I'urbanisme (Moniteur belge du 135 septembre 1962).

Afin de faciliter la mise en ceuvre de ces arrctdés,
I'administration avait envisagé d’appliquer a 'urba-
nisme et a Paménagement du territoire la loi du
27 juin 1962 portant déconcentration du pouvoir d’an-
nulation du Roi (Monileur belge du 11 juillet 1962),
Cependant, le Département de Plntérieur et de la
Fonction publique a estimé que 'urbanisme ¢t 'amé-
nagement du territoire ne pouvaient élre régis par les
dispositions de ladite loi du 27 juin 1962.

On remarquera encore qu'aucun arrété roval n'a
¢été pris en application de larticle 63 de la loi du
29 mars 1962. La raison en est que 'on s™allache a
¢laborer un seul arrété roval en exécution de cet arti-
cle, qui pose d’aillcurs des problémes trés délicals,
puisqu’il engage la responsabilit¢ des administrations.
L’avant-projet en sera bientol soumis a 'avis du Con-
seil d’Etat.

En vertu de Particle 11 de la loi du 29 mars 1962,
le Roi peut, a la demande du conseil communal, dis-
penser loute commune comptant moins de mille habi-
tants de tout ou partie de I'obligation d’adopter un
plan général et des plans particuliers d’aménagement.
A Pheure actuelle, sur 1.181 communes comptant
moins de 1.000 habitants, environ 200 ont demandé a
bénéficier de cette exemption. Une deuxiéme circulaire
sera ¢ventucllement adressée aux aulres communes
pour leur demander de prendre une déeision.

En vertu de Particle 21 de la loi du 29 mars 1962,
le conseil communal désigne, moyennant approbation
du Ministre ou de son délégué, les personnes physiques
ou morales, privées ou publiques, qu’il charge de I’éla-
boration des projets de plans d’aménagement. Aupa-
ravanl, ces personnes ¢taient désignées par le college
des bourgmestre et échevins. On se demande si les
contrats conclus entre ces personnes et les communes
deviennent caducs. La question a ét¢ soumise 4 Pavis
du Conseil d’Etal.

Pour ce qui regarde les commissions consultalives,
Particle 19 de la loi-du 29 mars 1962 prévoit que le
Roi institue une Commission consullative pour cha-
cune des aggloméralions de Bruxelles, Anvers, Li¢ge,
Gand et Charleroi, telles qu’il en détermine le terri-
toire, pour chacune des associations intercommunales
créces en verlu de Particle 14, quatrieme alinéa, el
pour chacune des communes de 10.000 habilanis et
plus, non comprises dans lesdites agglomérations ou
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van advies voor de Brusselse agglomeratie ingesteld
worden. Deze Brusselse agglomeratie zal beperkt blij-
ven tot de 19 gemeenten die traditioneel deel unlmakcn
der Brusselse agglomeratie.

De administratie hoopt weldra aan de Minister voor-
siellen te doen in verband met de oprichling van gewes-
ten. Tijdens dit jaar zal aan de Minister, meer bepaald,
cen indeling in gewesten worden vnorgeqlcld die geba-
seerd is op regionale studies.

Wal de gewesiplunnen betreft, deze werden voor-
bereid door studies die door het Departement onder-
nomen werden sedert 1947 door beroep te doen op
private specialisten. Het Departement vraagt nog twee
jaar om deze studies te vervolledigen.

Wal de indeling in streken betrefl, werd vroeger
wel eens overwogen ongeveer 30 sircken op te rich-
ten, maar wegens het feit dat de andere landen van het
Europa der Zes, hun grondgebied in weinig sireken
hebben ingedeeld (19 streken in Frankrijk bv.), moe-
sten bij ons de meningen herzien worden. Vijf tot zes
streken schijnen cen redelijk aantal te zijn. te meer
daar het onmogelijk zou zijn. voor dertig Regionale
Commissies van advies gepaste leden te vinden. Daar
artikel 6 van de wet van 29 maart 1962 bepaalt dat
de RKoning., na raadpleging van de Nationale Com-
missic, hetzij van ambiswege, hetzij op voorstel van
openbare of private regionale lichamen, de streken
aunwijst waarvoor plannen van aanleg moeten wor-
den opgemaakt, zal ten slotie de Regering standpunt
mocten nemen in verband met de indeling in streken.

Wal de Nalionale Commissie betreft, is het Depar-
tement niet onactief gebleven. De Bestendige Depu-
talies en de Centrale Raad voor het Bedrijfsleven heb-
ben voordrachten gedaan.

De kwestie van de politick der onrocrende cigen-
dommen en de problemen in verband met hel ecigen-
domsreeht zouden kunnen onderzocht worden door de
Nationale Commissie.

Ten slotte, werd door de adininistratic de aandacht
gevesligd op het feit dal het personeel van het Bestuur
voor de Stedebouw onvoldoende in aantal is om al hun
luken uit te voeren.

Na deze giteenzelling werden nog volgende opmer-
kingen gemaakt :

Ten spoedigste zou een gewestplan voor de kus'
dicuen  opgemaakt te worden. De duinen moelen
heschermd worden en de huizen moceten gebouwd
worden en de straten moelen aangelegd worden in hel
kader van cen urbanistisch plan dat die naam waar-
dig is:

2" Verder werd inuw Commissie gevraagd dat leden
van Uw Commissie van Openbare Werken zouden deel
uilmaken der Commissies die zullen opgerieht wor-
d(-n in het raanm der wet van 29 maart 1962, De Minis-

* heelt hierop geantwoord dat de Nationale Com-
missic voor de R lllllll('ll_]kt' Ordening en de Regionale
Commissies van advies onder hun leden parlementai-
ten zullen tellen;
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intercommunales. Il sera bientot procéddé i la conslitu-
tion de la Commission consultalive pour I'aggloméra-
tion bruxelloise. Celte agglomération sera limitée aux
19 communes qui en foni tradilionnellement partie.

L’administration compte faire bientot des proposi-
tions au Ministre en ce qui concerne la création de
secteurs. Dans le courant de I'année, unce division en
secleurs fondée sur les études régionales sera propo-
sée au Ministre.

Les plans de secteur ont 6t¢ préparés par des ¢ludes
entreprises depuis 1947 par le département, qui a fail
appel a des spécialistes privés. Le Déparlement
demande quon leur accorde encore deux ans pour
achever ces études.

Quant a la subdivision en régions, on avail envisage
a4 un moment donné d'en créer une trentaine pour la
Belgique. Toulefois, comme les autres payvs de 'Eu-
rope des Six ont divisé leur territoire en un nombre
restreint de régions (19 en France, par exemple), ce
projet a du étre revu. Il parait raisonnable d'en pre-
voir cing @ six, d’autant plus qu'il serait impossible de

trouver suffisamment de candidats  qualifiés  pour
trente commissions  consullatives  régionales.  Ftant

donné que Particle 8 de Ia toi du 29 mars 1962 porle
que le Roi désigne, aprés consultation de la Commis-
sion nationale, soil doffice, soit sur la proposition
d'organismes régionaux publics ou prives, les régions
qui doivent faire 'objet de plans daménagement, e
Goavernement devra finalement prendre position au
sujel de 1a division régionale.

Quant au probléme de la Commission nalionale. 1¢
dépariement nest pas resté inactif. Les Députations
permanentes et le Conseil central de 'Economie ont
prosenté des candidals,

La question de la polilique & suivre en malicre
immobili¢cre et celles relatives au droit de propricte
pourraicnt élre examindes par la Commission nalio-
nale.

Enfin, le Département a souligné e fait que le per-
sonnel de PAdministration de Purbanisme est trop pen
nombreux pour accomplir les diverses taches qui lui
incombent.

* %
Aprés cet exposé. les observations suivantes onl
cencore ¢l¢ présentées .

1" il y aurait licu d'é¢laborer au plus 1ot un plan de
secleur pour la cote. II faut protéger les dunes,
construire les maisons el tracer les rues dans le cadre
d’un plan d'urbanisation digne de ee nom:

membres de la Commission des Travaux
publics devraient faire partic des commissions a créer
dans le cadre de 1a loi du 29 mars 1962, Le Ministre
répond que la Commission nationale de 'Amdénuge-
ment du Territoire ot les Commissions consultalives
régionales compteront des parlementaires parmi leurs
membres;

2 des
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3° Leden van uw Commissic beamen dat het perso-
neel van het Bestuur voor de Stedebouw onvoldoende
in aantal is om al hun taken uit te voeren, wat noch-
tans nict betekent dat dit bestuur over een zeer groot
aantal supplementaire personeelsleden zou moeten
beschikken. Een staf van een tiental personen met een
uitstckende vorming zou wellicht voldoende zijn;

I* Een Commissaris heeft kritiek uitgeocfend op de
wijze waarop in de hogere administratie gehandeld
wordt tegenover gemeenten en steden welke aan
gezond urbanisme doen. Het is volgens deze Commis-
saris spijtig dal, wanncer gemecnlen hun patrimo-
nium cerbiedigen, mensen mel voldoende invloed,
legen de gemeenten in, toch toclalingen bekomen;

2" Dezelfde Commissaris vestigde ook de aandacht
op de schrikwekkende stijging der prijzen der terrei-
nen in ontwikkelingsgebieden. Sommige vrederechters
nemen wellicht te gemakkelijk de hoge schattingen
van privale experten aan;

6* Dezelfde Commissaris vraagl ook ‘dat bij de
oprichting der Commissies van Advies voor de agglo-
meraties rekening zou gehouden worden met het rela-
tief belang der verschillende gemeenten. Indien voor
clke gemeente één vertegenwoordiger aangewezen
wordt, zullen de kleine gemeenten de wet stellen;

7" Leden van uw Commissie waren van oordeel dat
de Nationale Commissic zo spoedig mogelijk moet
worden opgericht @ de streken moeten immers door
de Koning worden aangewezen na raadpleging van de
Nationale Commissic;

8" Een lid van uw Commissic betreurt dat de Brus-
selse agglomeratie beperkt blijft tot de 19 traditionele
gemeenten;

9 Daar cen lid vreesde dat de gemeenten die geen
urbanisatiecplannen maken, lagere subsidies zouden
bekomen dan de andere gemeenten, verwees de Minis-
ter naar de artikels 14 en 19 van de wet van 29 maart
1962. Er werd in Uw Commissic gevraagd dat het pro-
bleem der subsidies zou uilgelegd worden in een rond-
schrijven aan de gemeentebesturen.

C. Personeelskwesties.

1. Een lid dringt aan voor de herwaardering van de
ingenicursfunetie in overheidsdienst.

Terwijl de privé-bedrijven de betekenis van de tech-
nick in de huidige samenleving ten volle vatten, schijnt
de Staat volgens dit lid het belang van degelijke inge-
nicurskaders  onvoldoende te waarderen. De beste
jonge ingenicurs verlaten het departement na enkele
taren stage.

Het is niet alleen omwille van de materiéle voorde-
len. maar het lid heeft de indruk dat onze ingenieurs
met minder enthousiasme hun functie uitoefenen bij
gebrek aan toekomst op hel Departement van Open-
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3" certains commissaires reconnaissent que ’Admi-
nistration de I'Urbanisme ne dispose pas d’un person-
nel suffisant pour accomplir sa mission, mais ils ne
croient pas qu’il faille augmenter les effeclifs dans des
proportions considérables. 1l suffirait, pour compléter
les cadres, d’'une dizaine de personnes trés compéien-
tes;

4’ un commissaire critique la maniére dont ’admi-
nistration centrale agit a I'’égard de communes qui
suivent des méthodes d’urbanisation trés rationnelles.
Il regretic de devoir conslater que des personnes
influentes obtiennent des autorisations, contre I’avis
des communes qui tiennen! a respecter leur patri-
moine;

2° le méme commissaire souligne que, dans les zones
de développement, les prix des terrains augmentent &
un rythme inquiétant. Il faut croire que certains juges
de paix admettent trop facilement les estimations fai-
tes par des experts particuliers;

6°le méme Commissaire demande que, lors de la
constitution des Commissions consultatives pour les
agglomérations, il soit tenu compie de Pimportlance
relative des diverses communes. Si chaque commune
était représentée par un membre, les petiles communes
v feraient la loi; '
7" certains commissaires estiment que la Commis-
sion nationale doit éire constituée & bref délai, car les
régions doivent étre désignées par le Roi apreés consul-
tation de la Commission nationale;

8" un commissaire déplore que agglomération
bruxelloise soit limitée aux 19 communes traditionnel-
les;

4" un commissaire avant exprimé la crainte que les
subventions alloudes aux communes qui n’élablissent
pas de plans d’urbanisation, ne soient inférieures & cel-
les des aulres communes, le Ministre rappelle les arti-
cles T4 et 19 de la loi du 29 mars 1962. Des commis-
saires onl demandé qu'une circulaire soil adressée aux
administrations communales, pour leur expliquer le
probléme des subventions.

C. Questions de personnel.

1. Un membre insiste sur la nécessité de revaloriser
la fonction d’ingénicur dans les services publics.

Alors que les entreprises privées ont pleinement
conscience de P'importance de la technique dans le
monde d’aujourd’hui, ’'Etat ne semble pas se rendre
compte de U'intérét qu'il aurait a disposer d'un effectif
d’ingénieurs compétents, Aprés quelques années de
slage, les meilleurs d’entre les jeunes ingénieurs (uit-
tent le Département.

Ce n’est cerles pas une simple question d’avantages
matériels, mais Pintervenant a I'impression. que, si nos
ingénieurs ne font guére preuve d’enthousiasme
dans P'exercice de leurs fonctions, la raison en est
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bare Werken en ook omdat te veel geimproviscerd
werk hun taak moeilijk en soms onmogelijk maakt.

Plannen en bestekken die een jaar studie vergen,
moelen op enkele maanden klaar zijn. Deontologisch
souden de ingenicurs dergelijke opdrachien moeten
weigeren, maar ze aanvaarden omdat het niet anders
kan. Voor dergelijke opdrachten moeten de ingenieurs

van Openbare Werken verantwoordelijkheid opne-

men en onvoldoend bestudeerde plannen. bijwerken
cn ontijdige onteigeningen kosten veel meer dan een
groter kader van ingenieurs zou kosten.

Nu geeft men in zeer ruime mate opdrachten aan
privé-siudiebureaus. De Staat weigert aan zijn eigen
trouwe en bevoegde dienaars wat hij ruim uitdeelt
aan privé-ingenieurs, terwijl de rijksingenicurs dan
nog zullen moeten oplreden als raadgevers en contro-
leurs van de plannen waarvoor zij wellicht ook nog
cen solidaire verantwoordelijkheid zullen mocten
opnemen.

Indien men het hoogstaand kader van het Korps
van Bruggen en Wegen wil behouden voor de toe-
komst, is het volgens spreker onontbeerlijk dat men
voor een speciaal staluul zorgt voor de ingenieurs, ten
minsle voor de hogere kaders.

Wanneer men de huidige bezoldiging van de inge-
nicurs en van de magistratuur vergelijki met de bezol-
digingen voor een halve ecuw, is de coéfficiént voor
de cerste cirea 30 en voor de tweede meer dan 10.

tHet gaal trouwens om de eenvoudige wel van vraag
en aanbod ! Indien de Minister van Openbare Werken
geen oplossing vindt, komt de waarde van het Korps
van Bruggen en Wegen in gevaar door het feit dat de
beste elementen het departement verlaten.

2. Alhoewel de comités tot aankoop van onroe-
rende goederen tot de bevoegdheid van de Minisler
van Financién behoren, heeft Uw Commissie toch aan-
gedrongen opdat het personeel van die comités zou
versterkt worden. Men moet inderdaad constaleren dat
de Staat door overhaasting en gebrek aan personeel
dikwijls voor de onteigeningen prijzen betaalt die
hoger zijn dan de gangbare.

D. Verhoudingen tussen de verschillende kredieten.

In Uw Commissic werd de vraar gesteld welk het
volume der middelen is waarover het Departement in
1963 zal beschikken. wantl voor 1963 ontbrak er een
gegeven, namelijk het volume der overdrachien van
1962 naar 1963,

Nadat de Minister had geantwoord dat die over-
drachten 953 miljoen zouden bedragen zonder reke-
ning te houden met de overdracht voor scholen, consta-
teerde Uw Commissie dat het Departement in 1963
vaor zijn invesleringen over ongeveer 13 miljard zal
beschikken (meer dan 6 miljard vastleggingskredieten
op de buitengewone begroting, meer dan 1 miljard
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gqu’ils n’ont pas d’avenir au Département des Travaux
publics, et aussi que, trop souvent, le caractére impro-
visé du travail rend leur tache plus difficile et parfois
méme impossible & exécuter.

Des plans ou des devis qui nécessiteraient une année
d’études doivent étre achevés en quelques mois. Déon-
tologiquement parlant, les ingénieurs devraient refu-
ser de telles missions, mais ils les acceptent parce
qu’il est impossible de faire autrement. Les ingénieurs
des Travaux publics doivent assumer la responsabilité
de ces travaux el metire au point des projets insuffi-
samment ¢ludiés; d’autre part, le cont des expropria-
tions inlempestives est de beaucoup supéricur aux
dépenses qu’entrainerait un cadre d’ingénieurs mieux
fourni.

Actucellement, on a largement recours a des burcaux
d’études privés. L'Etat refuse a ses propres serviteurs,
aussi dévoués ue compélents, ce qu'il accorde géné-
reasemen! aux ingénieurs privés, alors que les ingé-
nieurs de PEtat devront, de surcroit, intervenir en tant
que conscillers ¢t controleurs pour des plans dont ils
auronl peul-élre méme a assumer solidaircment la
responsabilité.

D’aprés lintervenant, si on entend conserver le
adre d'élite quiest le Corps des Ponts et Chaussées,
il est indispensable d’¢laborer un stalul spécial des
ingénicurs, tout au moins pour les cadres supérieurs.

Si Pon compare les rémunérations actuelles des ingé-
nicurs ot des magistrats a celles &'il v a un demi-sicele,
on constatera que, pour les premiers, le coefficient
s’établit 4 30 environ, tandis que, pour les scconds, il
dépasse 10.

Drailleurs, il s’agit 1a simplement du jeu de la loi
de Poffre et de 1a demande ! Si le Ministre des Travaux
publics ne parvient pas a trouver une solution, la
valeur du Corps des Ponts et Chaussées se trouvera
compromise du fait que les meilleurs éléments quitle-
roni le Département.

2. Bien que les Comités d’acquisition d’immeubles
pour le compte de PEtat relévent du Ministre des
Finances, votre Commission n’en a pas moins insisté
pour que leurs effectifs soient renforeés. En effet, on
est obligé de constater qu’en raison de sa précipitation
el faute de disposer d’un personnel suffisant, I'Etat
paie souvent pour les expropriations des montants
supéricurs aux prix normaux.

D. Proportionnalité entre les divers crédits.

Un commissaire a demandé quel était le volume des
crédits dont le Département disposera en 1963, car,
pour cet exercice, il manquait un élément : le volume
des reports de 1962 a 1963.

Aprés que le Ministre eul répondu que ces
repopts s’¢leveraient & 953 millions, compte non
tenu du report relatif aux ¢coles, votre Com-
mission a constaté que le Deépartement disposera
de quelque 13 milliards pour ses investisscments en
1963 (plus de 6 milliards de crédits d’engagement a
I’extraordinaire, plus de 4 milliards de crédits d’enga-
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vastleggingskrediclen op de begroting van het Wegen-
fonds, ten hoogste 1,2 miljard bij het Gemeentekrediet
en ongeveer 1 miljard overdrachten).

*
* %k

Volgens cen lid beantwoorden de cijfers der begro-
ling geenszins aan de werkelijkheid. Opdat deze cijfers
de werkelijkheid meer zouden benaderen, zou het
nodig zijn cen programma op le stellen dat.de admi-
nistratic bindt. Dit is nodig in het belang der goede
werking der administratie en ook om de parlementaire
conirole mogelijk te maken. Als voorbeeld ter staving
van-zijn bewering verwijst het lid naar artikel 462 der
buitengewone uilgaven. Op artikel 62-162 waren voor
de  vastleggingskredicten in  het  begrotingsontwerp
2.155.000.000 frank nicuwe machtigingen 1962 voor-
zien. Daarbij zijn ongeveer 161 miljoen gekomen zodat
in het begrotingsontwerp 1963 machtigingen 1962 voor-
komen voor 2.616.420.000 frank. Werd dit bedrag in
1962 vastgelegd 7 Hoegenaamd niet, aangezien de
administratic voorstelt 1.058 miljoen over te dragen
naar 1963 of 196-1. Daarenboven worden belangrijke
bedragen slechis vaslgelegd op 13 december 1962 (ter-
loops weze vermeld dat spreker vreesde dat door de
concentratie der aanbestedingen op 13 december het
mechanisme der aanbestedingen ontwricht wordt en
dal deze concentratie alle « arrangementien » mogelijk

maakt wat tot gevolg heeft dat de Staat duurder
belaalt).

*

* ¥

Fen ander lid oefende kritick uit op de verdeling der
kredicten. Volgens deze commissaris zouden voor de
kredieten « gemeentekrediet » twee maxima moeten
bepaald worden in plaats van ¢én (spreker stell voor
cen bedrag van minstens 800 miljoen voor le behouden
voor de wegen en cen bedrag van ten hoogste 400 mil-
joen voor alle andere bedoelde posien).

In uw Commissie werd ook kritick uitgebracht op de
verdeling der vastleggingskredicten van artikel 533-01
der begroting Wegenfonds. Zal men de krediceten voor
de autosnelwegen kunnen vastleggen ? Zou het nicet
realistisch zijn, cen gedeelte der kredieten voorzien
voor de autosnelwegen, over te dragen naar hel wegen-
programma ? Daarenboven zouden de kredieten voor
het wegenprogramma in alle geval dienen verhoogd e
worden mel minstens 300 miljoen, zelfs indien er geen
overdracht plaats vindt van  hel  autosnelwegpro-
gramma, daar de staalswegen op vele plaatsen niet
meer voldoen voor het huidig verkeer en dossiers voor
vele werken op uifvoering wachien,

Ook werd in Uw Commissic kritick uitgebracht op
de verdeling der kredicten per provincie zowel voor
de wegen als voor de walerwegen.

Wal de verdeling voor de wegen betreft, zou het
logisch zijn voor iedere provincie, ten minsle voor de
gemeentewegen en provineiale wegen, een pereentage
le voorzien ten opzichle van het totaal voor de negen
provincies, Bij de bepaling van deze pereentages zou
men rcekening houden met de bevolking, de opper-

gement au budget du Fonds des Routes, 1,2 milliards
au maximum pour le Crédit communal ¢t environ
1 milliard de reports),

*
L]

D’aprés un commissaire, les chiffres du budget ne
correspondent aucunement & la réalité. Pour qu’ils s'cn
approchent davantage, il faudrait établir un pro-
gramme qui lierait PAdministration. Ceci est indispen-
sable dans Pintérét d’une bonne marche de ’Adminis-
tration ¢t aussi pour rendre possible Pexercice du
controle parlementaire. Pour appuyer ses dires, Pinler-
venant cite Particle 462 des dépenses extraordinaires.
L’article 62.462 du projet de budgel prévoyait, en cré-
dits d’engagement, 2.155.000.000 de franes de nouvel-
les autorisalions pour 1962, Quelque 461 millions sonl
venus s’y ajouter, de sorle que les aulorisations de
1962 inlerviennent dans le projel de budget de 1963
pour un montant de 2.616.420.000 franes. Celle somme
a-t-elle ¢l¢ engagée en 1962 ? Pas du tout, puisque
PAdministration propose de reporter 1.058 millions &
Pexercice 1963 ou a Pexercice 1964. De plus, des som-
mes importantes n’ont été engagées que le 13 décembre
1962 (notons que intervenant craignail que la concen-
tration des adjudications au 13 décembre ne soil de
nature a énerver le mécanisme des adjudications el a
favoriser tous les ¢ arrangements », ce qui se traduirait
par une augmentation des sommes a payer par ILial).

«
*
* %

Un autre membre a eritiqué la vépartition des erédils.
A son sens, il aurait fallu fixer deux maxima au licu
d’un sceul pour les cerédits « Crédit communal » (Pin-
tervenanl propose de réserver un monlanl minimum
de 800 millions pour les roules el un monlant maxi-
mum de 400 millions pour tous les autres posles visés).

Des critiques ont également été émises au sujel de
la vépartition des erédits d’engagement figurant a Par-
ticle 533-01 du budget du Fonds des Routes. Sera-t-il
possible d’engager les crédits destinés aux autoroutes ?
Ne ferait-on pas preuve de réalisme en {ransférant
au programme des routes une partic des crédits affec-
tées aux auloroutes ? Au surplus, les crédits prevus
pour le programme des routes devraient, en toul ¢tal
de cause, ¢lre majorés d’au moins 300 millions, méme
au cas ou il n’y aurait aucun transfert du programme
des autoroutes a celui des routes; en effet, de nom-
breux troncons de routes de PEtat ne répondent plus
aux exigences du lrafic acluel et il ¥ a un grand nom-
bre de dossiers en souffrance.

D’autre part, des commissaires ont critiqué la répar-
tion des crédits par provinee, aussi bien pour ce qui
est des routes que des voies hydrauliques.

En ce qui concerne la répartition des crédils affeé-
rents aux routes, il serait logique d’affecter & chaque
provinee, du moins pour les routes communales el pro-
vineiales, un pourcentage du total prévu pour les neuf
provinces. Dans la fixation de ces taux, il serail lenu
compte de la population, de la superficie, de la valeur



viakle, de waarde van de indusiriéle cigendommen
(kadasterwaarde), enz. opdat de pereenlages zouden
overcenkomen met de percentages van het werkelijk
volume van verkeer in iedere provincie.

Werken aan de slaatswegen zouden uitgevoerd wor-
den in gelijk welke provineie als die werken econo-
misch 1e veranlwoorden zijn. In die geest kan de
opsomming der grote werken die zo spoedig mogelijk
aangevat worden, nict zonder meer aanvaard worden.
Verder moel ook betreurd worden dat in het ontwerp
van wet houdende goedkeuring van het eersle pro-
gramma voor economische expansie (Gedr. St. Senaat,
0" 31) geen enkele ecconomische verantwoording voor-
Lkomt voor de voorgestelde werken.

Wal de verdeling der kredieten voor de waterwegen
betreft, dient volgens hetzelfde lid, betreurd te worden
dat de werken aan de waterwegen economisch niet
veranlwoord worden. Ook voor de walerwegen zou
men op criteria moceten steunen ! Ware het voor de
streck van Charleroi niet beter geweest, in cen mini-
mum tijd ¢én uitweg naar zee te verwezenlijken dan
legelijkertijd langs drie kanten te werken ? Is het te
verantwoorden dat kredieten geschrapt werden voor
de Bovenschelde die mel schepen van 300 ton cen tra-
fick verwerkt die gelijk is aan de helft van de trafick
van het Albertkanaal ? Is het economisch veranlwoord,
de werken op de Maas lussen Luik en Givet (e bevoor-
deligen en later te conslateren dat de Fransen hun
gedeelle van de Maas niel afwerken ? Ging het op, de
kredieten voor de Ringvaart uit te stellen ? Tot besluit
verklaart de Commissaris dat hij ecen politick van
openbare werken wenst die gebaseerd is op de econo-
mische gegevens, en dat cen reoriéntatic der invesle-
ringen hoogstnodig is.

Wil de verhoudingen tussen de verschillende kre-
dieten betreft, verklaart de Minister dat hij een recht-
vaardige verdeling zal nastreven tussen de twee lands-
scedeelten enerzijds en tussen de verschillende streken
van icder landsgedeelte anderzijds, Het bepalen van
automalische eriteria is nochtans volgens de Minister
mocilijk, maar hij zal berekeningen laten maken.

In Uw Commissic werd door een tussenkomend Lid
verklaard dat eriteria wenselijk zijn opdat men niet
steeds enkel over de geografische verdeling zou moce-
len spreken.

11l. ARTIKELSGEWIJZE BESPREKING.
Artikcel 10 van het welsonlwerp .

De Regering heefl het volgende amendement inge-
diend :

« [Tet plafond van de verbintenissen, aan le gaan bij
loepassing van artikel 10 van hel welsontwerp hou-
dende de begroling van het Ministerie van Openbare

Werken  voor  het  dienstjaar 1963, wordl  met
300.000.000  frank  verminderd en  dientengevolge

teruggebracht tot 1.200.000.000 frank.

» Veranlwoording. — De wegenuitrusting  in - de
woonwijken, gebouwd door locdoen van de Nalionale

3)
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des biens industriels (valeur cadaslrale), cle., afin que
les pourcenlages correspondent a ceux du volume reel
du trafic dans chaque province.

Les travaux & effectuer aux routes de PElat seraient
exéeutés, dans n’importe quelle provinee, a condition
qu’ils soient économiquement juslifiés. Dans celle opli-
que, on ne saurait approuver sans plus Pénumération
des grands travaux qui doivent étre entrepris dans le
plus bref délai. I faut déplorer d’autre part, que le
projet de loi portant approbation du premier pro-
gramme d’expansion économique (Doc. Sénat, n° 51)
ne donne aucune justification économique des travaux
proposés.

Quant a la répartition des cerédils destinés aux voies
hvdrauliques, intervenant regrette que les travaux a
exécuter ne fassent pas non plus Iobjet d’une justifica-
tion ¢conomique. Iei encore, il faudrail des erileres !
Neuit-il pas micux valu, pour la région de Charleroi,
d’avoir en un minimum de temps un exutoire vers la
mer en licu el place des travaux entrepris de troiscolés
4 la fois ? Est-il admissible de supprimer des crédits
pour te Haut-Fscaut. alorsique eelui-ci.aveedes bateaux
de 300 tonnes, absorbe un trafie ¢gal a la moitié de
celui du canal Albert ? Se justifie-t-il économiquement
d’avantager les (ravaux sur la Meuse entre Licge et
Givet, pour constater plus lard que nos voisins du Sud
n'achévent pas les travaux entrepris sur leur troncon
de Ia Mcuse situé en territoire francais ? Ltait-il rai-
sonnable d'ajourner Toctroi des crédits destinés au
canal circulaire de Gand ? En conclusion, intervenant
souhaite  voir ¢laborer une politique des  travaux
publics fondée sur les données économiques el il con-
sidére qu'une revision de Torientation des investisse-
ments s'impose d’urgence.

Pour ce qui est de la proportionnalité entre les divers
crédits, Te Ministre s'efforcera d’assurer une réparti-
tion ¢quilable de ecux-ei entre la partie flamande et 1a
partie wallonne du pavs. d'une part, et entre les diver-
ses régions dont se compose chacune de celle-ci, d'autre
parl. Il estime toutefois qu'il serait malaisé de fixer des
criteres automatiques, mais il fera effecluer certains
caleuls a ce sujet.

Un commissaire déclare qu'il serait souhaitable d’¢ta-
blir des criteres aulres que la seule répartition géo-
graphique que Fon ne eesse de réclamer.

111. DISCUSSION DES ARTICLES.
Article 10 du projet de loi.

Le Gouvernement a présenté Pamendement suivant

« Le plafond des engagements a prendre en applica-
tion de 'article 10 du projet de loi contenant le budget
du département des Travaux publies pour Pexercice
1963 est réduit de 300.000.000 de franes et ramené de
ce fail 4 1.200.000.000 de francs.

» Justificalion. — Jusqu'h 1962, le financement de
Yéquipement des voiries dans les ensembles d’habita-
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Maatschappij voor de Huisvesting en van de Nationale
Maatschappij voor de Kleine Landeigendom, werd tot
in 1962 door het Departement van Openbare Werken
gefinancierd ten laste van de kredicten uitgetrokken
op de artikelen 561 of overeenkumstige artikelen van
de builengewone begroting, bij toepassing van de wet
van 15 mei 1949,

s> De werken werden uitgevoerd onder het gezag en
het toezicht van de diensten van het Ministerie van
Openbare Werken, dat in feite als opdrachtgever
optrad.

» In artikel 10 van de ontwerp-begroting voor 1963 is
bepaald dat de hierboven bedoelde wegenbouwwerken
zullen worden uilgevoerd door de gemeenten, die als
opdrachtgever in de plaats van de Staat treden, terwijl
de kosten van de werken door het Gemeentekrediet
zullen worden gefinancierd.

» Al is dit cen uitstekende formule voor de grote
gemeenten die over cen lechnische dienst beschikken,
voor de kleine gemeenten daarentegen is ze vol geva-
ren.

» Die wijziging zal dus zware gevolgen hebben wat
het woningbouwbeleid betreft.

» Daar de studie van de nicuwe formule nog niet vol-
tooid is, en ten einde moeilijkheden te voorkomen,
heeft dit amendement tot doel, op de buitengewone
begroting het traditioneel kredict van 300 miljoen F
uit te trekken voor de financiering van de desbetref-
fende werken, en het plafond van de verbintenissen
ten bedrage van 1,5 miljard frank, vastgesteld in arti-
kel 10 wat de financiering door het Gemeentekrediet
betreft, bij wijze van compensatie te verminderen ».

Het amendement werd, op ¢én onthouding na, een-
parig aangenomen.

Artikel 26-1°.

1. Welke is de verdeling per provincie voor het
onderhoud der Rijkswegen in 1962 ?

Antwoord.
Anlwerpen e 30 miljoen
Brabant . . . . . . . 93 miljoen
West-Viaanderen . . . 16 miljoen
Oost-Vlaanderen . . . . . 70 miljoen
Henegouwen . .0 . . .. 38 miljoen
ik . . . . . . . . 73 miljoen
Limburg L. 24 miljoen
LLuxemburg . . . . . . 51 miljoen
Namen ... . . .. 58 miljoen
Verlichtingsinstallaties . . . . 20 miljoen
503 miljoen

t.‘

2. In uw Commissie werd de vraag gesteld of de spe-
ciale onderhoudskosten die het gevolg zijn van de
slechte weersomstandigheden, zullen aangerekend wor-
den op de voor 1963 voorziene 540 miljoen. Op deze
vraag werd ontkennend geantwoord; het bedrag van
540 miljoen houdt dus geen rekening met bijkomende
werken voor vorstschade.

(34)

tions construits a Pintervention de la Société nationale
du Logement et de la Société -nationale de la petite
petite propriété terrienne se faisait en application de
la loi du 15 mai 1949, par le département des Travaux
publics, 4 charge des crédits inscrits aux articles 561 ou
correspondants du budget extraordinaire.

» L’exécution de ces travaux se faisait sous 'autorité
et le controle des services du département des Travaux
publics, qui était véritablement le maitre de 'ouvrage.

» Le projet de budget pour 1963 prévoit, a Particle 10,
que les travaux de voirie mentionnés ci-dessus seront
exécutés par les communes, qui deviennent maiire de
Pouvrage en remplacement de P’Etat, le cout des tra-
‘aux étant financé par le Crédit communal.

» Bien que cette nouvelle formule soit excellente pour
les communes importantes qui disposent d’un service
technique, elle est cependant pleine de périls pour les
petites communes.

» Ce changement est done lourd de conséquences au
point de vue de la politique du logement.

» Afin d’éviter des difficultés, I’étude de la nouvelle
formule n’étant pas encore complétement terminée, le
présent amendement tend & inserire au budget extra-
ordinaire le crédit traditionnel de 300 millions de
francs, en vue du financement des travaux dont il
s’agit, et de diminuer en compensation le plafond des
engagements de 1,5 milliard de francs, prévu a larti-
cle 10 pour ce qui concerne le financement du Crédit
Communal ».

I’amendement a été adopté 4 'unanimité moins une
abstention.

Article 26-1°.

1. Quelle est, en 1962, la répartition par province
des crédits destinés a 'entretien des routes de I'Etat ?

Réponse.
Anvers . . . . . . . 30 millions
Brabant e e 93 millions
Flandre occidentale . . .. 46 millions
Flandre orientale . . . . 70 millions
Hainaut . . . . . . 38 millions
Liéege e 73 millions
Limbourg e 24 millions
Luxembourg . . . . . . 51 millions
Namur . . e 38 millions
Eclairage e e 20 ‘millions
503 millions
t..

2. Un commissaire a posé la question de savoir si les
dépenses spéciales d’entretien, résultant des mauvai-
ses conditions climatiques, seront imputées sur540mil-
lions prévus pour 1963. La réponse a été négative; le
montant de 540 millions ne tient donc pas compte des
travaux supplémentaires a effectuer aux routesendom-
magées par le gel.
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Art. 63.502.
Centrum te Paifve.

De gemeente Paifve heeft zich uiteindelijk akkoord
verklaard met het voorontwerp en de architect werd
vilgenodigd de aanbestedingsbescheiden op te maken
voor een eerste schijf van de werken.

Het kan voorzien worden dat het onmogelijk zal zijn
de aanbesteding van die eersle schijf in de loop van
het tweede semester te laten doorgaan, dit op voor-
waarde van de beschikbare kredieten ingeschreven
onder artikel 502, litt. a.

Het dient genoteerd te worden, dat het gegeven
akkoord door de gemeente Paifve op het voorontwerp
de voortzetting toelaat van de studies, niettegenstaande
de meningsverschillen die tussen de gemeentemandata-
rissen bestaan voor wat betreft de verplaalsing van een
crfdienstbaarheid.

Een oplossing die door zekere mandatarissen werd
voorgesteld en die erin bestond de onteigeningen uit te
breiden, werd niet weerhouden tot op heden omdat zij
cen bijkomende uitgave van ongeveer 1.300.000 frank
zou veroorzaken.

Dit probleem maakt het voorwerp uit van een aan-
dachtig onderzoek.

Artikel 63.561.
De Regering heeft volgend amendement ingediend :

« Uitvoering van artikel 8 van de wel van 15 april
19149 tot instelling van hel Nationaal Fonds voor de
Huisvesting en van de wel van 27 juni 1936. Kosten in
verband met het opmaken van de ontwerpen, de uit-
voering van en het toezicht over de werken.

«) Len vastleggingskrediet van 300.000.000 frank
vittrekken (kolom 7).

b ) Het betalingskrediet van 275.000.000 frank bren-
gen op 425.000.000 frank (kolom 11) — Vermeerde-
ring met 150.000.000 frank.

Verantwoording. — De aangevraagde kredieten zul-
len nodig zijn voor het dekken, in 1963, van de verbin-
lenissen die zowel inzake vastleggingen als inzake beta-
lingen zullen voortvloeien uit de beslissing om de wer-
ken die zullen worden aanbesteed ter vitvoering van de
wel Brunfaul, niet te betalen volgens de speciale finan-
ciering bepaald in artikel 10 van het wetsontwerp. »

Zoals het amendement op artikel 10 van het ontwerp,
werd dit amendement, op één onthouding na, ecnparig
aangenonien.

Artikel 63.566.

L. In artikel 63.566 wordt voor 1963 350 miljoen
voorzien voor economische omschakeling. Gelieve de
famingen te geven per gebied of per provincie.

Antwoord.

et is moeilijk op dit ogenblik op deze vraag cen
juist antwoord te geven.
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Art. 63.502.
Cenlre de Paifve.

La commune de Paifve avant enfin marqué son
accord sur Pavant-projet, Iarchitecte a été invité a
dresser les documents d’adjudication pour une premiére
tranche des travaux.

On peut prévoir qu’il sera possible de lancer ’adju-
dication pour cetle premiére tranche au cours du
deuxiéme semestre, sous réserve du disponible des eré-
dits prévas & Particle 502, litt. a.

II convient de noter que l'accord donné par la com-
mune de Paifve sur Pavant-projet permet la poursuite
des éludes en dépit des divergences de vue qui existent
parmi les mandataires communaux au sujet du dépla-
cement d’une servitude.

Une solution qui avait été proposée par certains man-
dataires et qui consistait 4 étendre les expropriations,
n’a pu étre relenue jusqu’'a présent parce qu'elle
entrainerait une dépense supplénientaire de 'ordre de
1.300.000 francs.

Ce probleme fait I'objel d’un examen atientif.

Article 63.561. ’

Le Gouvernement a déposé 'amendement suivant -

« Exécution de Particle 8 de la loi du 15 avril 1949
instiluant un Fonds National du Logement et de 1a loi
du 27 juin 1956. Frais d’élaboration des projels, réali-
sation et surveillance des travaux.

«) Inscrire un crédit d’engagement de 300.000.000
de franes (colonne 7).

b) Porter le crédit de paiement de 275.000.000
de franes a 425.000.000 de franes (colonne 11) —
Majoration de 150.000.000 de franes.

Justification. — Les crédits sollicités seronl nécessai-
res pour couvrir en 1963 les obligations qui résulteront,
tant en engagement qu’en paiement, de la décision ten-
dant & ne pas melire a charge du financement spécial,
prévu a Particle 10 du projet de loi, les travaux a met-
tre en adjudication en exécution de la loi « Brunfaut ».

Cet amendement a été adopté a Punanimité moins
1 abstention, comme celui déposé a I'article 10 du
projet.

Article 63.566.

1. L’article 63.566 prévoit pour 1963 330 millions en
vue de la reconversion économique. Veuillez donner
les estimations par région ou par province.

Réponse.

I est difficile de donner, en ce moment, une réponse
précise & la question posée.
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De hiernavolgende beslissingen van het MLC.LE.S.C.,
die zowel slaan op de begroting van 1962 als op deze
an 1963, zullen cen beeld geven van de uitgaven die
tol nog toe op dit artikel zullen aangerekend worden :

Aankoop van induslrieterreinen te Hau-

lrage .. . . . . . . 60 miljoen
Aankoop van industrieterreinen te Grob-

bendonk . . . . . . . 10 miljoen
Vesliging van een cellulosefabriek in

Luxemburg — Diverse uitgaven . . 30 miljoen
Industriegebied te Zwijndrecht © . 100 miljoen
Aanleggen van de verbindingsweg tus-

sen de industricterreinen te Genk en

de weg Bilzen-Zulendaal . . . 15 miljoen
Gewest hel Centrum — Industriegebied

Manage-Seneffe .. . . . 63 miljoen
Industriegebied Zuiderkempen 190 miljoen
Industriegebied langs de ringvaart te

Gent .. 106 miljoen
Gebied van de Beneden-Maas — Opho-

gingen . 100 miljoen
Veurne e . . . .« 36 miljoen

710 miljoen

Het is op dit ogenblik mocilijk cen raming te geven
van het bedrag der vastleggingen, die in 1962 genomen
kunnen worden ten laste van dit artikel en het is ver-
staan, dat de in 1962 aangevraagde kredicten met het
oog op de uitvoering van dit programma, maar die niet
aangewend worden in de loop van het dienstjaar, over-
gedragen zullen worden naar hel dienstjaar 1963 door
middel van het koninklijk besluit betreffende de over-
drachten.

2. In de begroting 1962 was ook 330 miljoen voor-
zien, Gelieve de bedragen per gebied te laten kennen
tot op heden reeds vastgelegd.

Antwoord.

Het krediet van 330.000.000 frank voorzien op de
begroting 1962, werd op 21 september 1962 toegekend.
Op datum van 15 november 1962 werden volgende
uitgaven definitief vasigelegd :
Zwijndrecht : Verbelering bestaande weg F 3.625.022
Seneffe-Manage : Verscheidene onleigenin-

gen ..o L0000 2974731

Tevens mogen de twee voorlopige vastleggingen
eveneens vermeld worden

Tessenderloo : «) Verbreding Albertkanaal
en opspuiting grond met het oog op de
vestiging van nieuwe nijverheden . F 22.621.300

D) Aanleg  nijverheidsspoor Tessenderlo-

Kwaadmechelen . . 14.500.000

(36)

Les décisions suivantes, prises par le CM.C.ES,, qui
influenceront aussi bien le budget de 1962 que celui
de 1963, donneront une image des dépenses qui seront
imputées a charge de cet article :

Acquisition de terrains industriels 4 Hau-

trage . . . . . . . . 60 millions
Acquisition de terrains industriels a
Grobbendonk . . . . . . 10 millions
Implantation au Luxembourg d’uneusine
de cellulose — Dépenses diverses . 30 millions
Zoning industriel de Zwijndrecht . . 100 millions
Construction du chemin de liaison entre
les terrains industriels de Genk et la
route Bilzen-Zutendaal . . . . 15 millions
Région du Centre — Zoning industriel
de Manage-Seneffe . . . . . 63 millions
Zoning industriel « Zuiderkempen » 190 millions
Zoning industriel le long du canal circu-
laire de Gand . . . . | . 106 millions
Zone de la Basse-Meuse — Travaux de
remblavage 100 millions
Furnes . . . . . . . 36 millions
710 millions

Il s’avére actuellement difficile d’estimer le mon-
tant des engagements qui pourront élre réalisés en
1962 & charge de cet article et il reste entendu que les
crédits sollicités en 1962 en vue de Pexécution du pro-
gramme prévu mais non réalisé au cours de cet exer-
cice, seronl reportés a exercice 1963 par la voie de
Parrété roval de report.

2. Le budgel de 1962 prévoyail également un ere-
dit de 350 millions. Veuillez faire connaitre les mon-
tants par région engagés jusqu’a présent.

Réponse.

Le erédit de 350.000.000 de franes, prévu au budget
de 1962, a été accordé i la date du 21 septembre 1962,
A la date du 15 novembre 1962 les dépenses suivantes
ont été engagées définitivement :

Zwijndrecht : Amélioration route existante  3.623.022

Seneffe-Manage : Diverses expropriations  2.97.1.731

Deux engagements provisoires peuvent
élre signalés :

également

Tessenderlo : a) Elargissement du Canal
Albert et remblayage de terrains en vue
de Pinstallation de nouvelles indusrties F 22.621.300

industrielle

14.500.000

b) Construction d’une voie
Tessenderlo-Kwaadmechelen
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3. Het programma van het arvtikel 63.566 voorziet
10 punien, o.m, industriegebied langs de Ringvaart te
Genl,

«) Wordt uitsluitend het Noordervak bedoeld ?

b Welk is het bedrag voor het krediet Ringvaart ?

Anlwoord :

a) Ja, het geldt hier uitsluitend de industriezone
gelegen langs ‘het Noordervak van de Ringvaart op
grondgebied der gemeenten Mariakerke, Wondelgem
c¢n Lvergem;

bh) Het Ministeriee] Comité voor Economische en
Sociale Coordinatie heeft beslist de volgende kredie-
ten ter heschikking te stellen van het departement van
Openbare Werken voor voornoemde industriezone :

11.750.000
34.000.000
18.250.000
12.000.000

1. Omleiding Kale - onteigening F
2. Nanleg nijverheidsweg

3. Onteigening Zuidelijke zone

I. Nanaarding

Totaal : ' 106.000.000
Artikel 63.611-1.,

Zic bijlage 11

Artikel 63.611-3.

[. Voor artikel 63.611-3 (Ministerie van Juslilic)
zijn slechts 85 miljoen frank toelagen (vaste beloften)
voorzien voor 1963 alhoewel, gezien het aantal dos-
siers en de ellendige toestand van vele kerken ( waar-
onder talloze monumenten). een veel groter bedrag
verwacht werd.

Gelieve hel globaal bedrag te vermelden van de
gevraagde toelagen voor de dossiers op heden in uw
departement, waarvoor nog geen principiéle belofte
werd verleend.

Antwoord -

Het totaal bedrag der gevraagde subsidies voor de
bij het departement ingediende dossiers heloopt onge-
veer 170 miljoen.

I dient opgemerkt dat de toe te kennen toelagen
voor de justitiepaleizen en de vredegerechten eveneens
kunnen aangerekend worden, vanaf het jaar 1963, op
het globaal krediet van 1.200 miljoen van het Gemeen-
lekrediet.

Het krediet van artikel 611-3 omvat daarenboven
cen bedreag van 15 miljoen om de afwerking van de
Basilick van Kockelberg toe te laten.

Tenslotte herinnert de Minister aan het Commissie-
lid dat in 1962 het krediet van 70 miljoen verhoogd
werd {ol een bedrag van 99 miljoen, om de vereffe-
ning toc te taten van de meest dringende dossiers met
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3. Le programme de larticle 63.566 comprend 10
points, et notamment la zone industriclle longeant le
Canal circulaire a Gand.

a) Envisage-t-on cexclusivement la section nord ?

b) Quel esl le crédit prévu pour le Canal cireulaire ?

Réponse :

a) Oui, il s’agit uniquement de Ia zone industriclle
située le long de la section Nord du Canal circulaire.
sur le territoire des communes de Mariakerke, Won-
delgem et Evergem;

b) Le Comité ministériel de Coordination écono-
mique et sociale a déeidé de mettre les erédits suivanls
a la disposition du département des Travaux publics
pour le zoning industriel précité :

1. Contournement Kale + expropriation
i F  11.750.000
3£.000.000
18.250.000
12.000.000

2. Construction route industrielle
3. Expropriation zone Sud
{. Remblais

Tolal : ' 106.000.000

Article 63.611-1.

Voir annexe II.

Article 63.611-3.

I. L’article 63.611-3 (Ministére de la Justice), ne
prévoit que 85 millions de subsides (promesses fer-
mes) pour 1963, alors qu'on escomptait un montant
beaucoup plus élevé, vu le nombre de dossiers et Pétal
lamentable de nombreuses églises (dont beaucoup de
monuments).

Veuillez signaler le montant global des subsides
demandés pour les dossiers introduits actuellement a
votre département, pour lesquels une promesse de
principe n’a pas encore ¢t¢ accordée.

Réponse :

Le montant total des subsides demandés pour des
dossicrs introduits au dépariement est de Pordre de
170 millions.

It faul signaler que les subsides accordés pour les
palais de justice et justices de paix peuvent également
étre imputées, & partir de Pannce 1963, sur Ie erédit
global de 1.200 millions du Crédit Communal.

Par ailleurs. le erédit de article 611-3 comporte une
somme de 15 millions pour permettre Pachévement de
Ia Basilique de Kockelberg.

Enfin, le Ministre rappelle au membre de la Com-
mission qu’en 1962 le erédit de 70 millions a été porte
a 99 millions pour permettire la liquidation des dos
siers les plus urgents relatifs & la  restauration de
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betrekking tot de restauratie van de geklasseerde
gebouwen zoals de St-Rombautskathedraal van Meche-
len, de St-Michielskathedraal van Brussel c¢n de St-Jac-
ques-kerk te Luik.

2. Door commissieleden weed volgend amendement
ingediend :

« Artikel 63-611, 3°. Minislerie van Justitie.

De vastleggingskredieten voor 1963 en de betalings-
kredieten verhogen met 25 miljoen frank.

Het 3° van het artikel dus te wijzigen als volgt :

« Vastlezgingskredieten :

Nieuwe machtigingen 1963 . . F 110.000.000

Vastleggingskredieten :
Nieuw plafon 611.919.000

RBetalingskredieten :

Nicuwe machtigingen 1963 . 125.000.000
Betalingskredieten :

Nieuw plafon 470.399.000

Verantwoording. — Sinds jaren zijn de kredieten

voor herstellingswerken aan kerken en monumentale
kerken onvoldoende. Langer wachten de kredieten te
verhogen zou de kostprijs voor herstellingswerken aan
de beschadigde gebouwen meer dan verdubbelen. Ons
voorstel is een strikt minimum. »

Nadat de Minister verklaard had dat voor ere-
dienstgebouwen die loebehoren aan de gemecnten,
beroep zo gedaan worden op het Gemeentekrediet
(artikel 10 van het ontwerp), wordt het amendement
ingetrokken.

Artikel 63-621.

De vastleggingen 1963 : 120 miljoen — plafon
449 miljoen en betalingen 1963 : 30 miljoen — pla-
fon 293 miljoen vergt uitleg.

Op ecersie gezicht zijn de betalingskredieten onvol-
doende.

Antwoord.

De toestand van de kredieten van artikel 621 doet
zich voor als volgt :

vastgelegd op 31 december 1961 . F 208.602.000

hetaald op 31 december 1961 . . 183.053.000
Blijft te hetalen op 31 december 1961 .  25.549.000

(38)

monuments classés, comme la cathédrale St-Rombaut
a Malines, la cathédrale St-Michel 4 Bruxelles et 1’église
St-Jacques a Liége.

2. Des membres ont déposé 'amendement suivant :

Article 63.611, 3°. — Minisiére de la Justice.

Augmenter de 25 millions de franes Ies crédits d’en-
gagement et les crédits de paiement pour 1963.

En conséquence, modifier le 3° de 'article comme
suit :

« Crédits d’engagement :

Autorisations nouvelles 1963 . F 110.000.000

Crédits d’engagement :

Plafond nouveau 611.919.000

Crédits de paiement :

Autorisations nouvelles 1963 125.000.000

Crédits de paiement :

Nouveau plafond 470.399.000

Justification. — Depuis des années, les crédits affec-
tés aux travaux de réparation des ¢glises ei des édifi-
ces culturels monumentaux sont insuffisants. Si 'on
tardait davantage a les augmenter, le coiit des travaux
de réparation des édifices endommagés serait plus
que doublé. Les montants que nous proposons consti-
tuent un strict minimum. »

Apreés que le Ministre eut rappelé que, pour les édi-
fices cultuels appartenant aux communes, il sera fait
appel au Crédit communal (article 10 du projet),
I’'amendement est retiré. ‘

Article 63-621.

Le fait que les engagements 1963 atteignent 120 mil-
tions, avec un plafond de 449 millions, et les paiements
1963 30 millions, avec un plafond de 293 millions,
nécessite une explication.

A premiére vue, les crédits de paiement paraissent
insuffisants.

Réponse.

La situation des crédits de Darticle se présente
comme suit :

engagé au 31 décembre 1961 F 208.602.000

payé au 31 décembre 1961 . . 183.053.000
Solde restant 4 paver au 31 décembre
1961 . . . . . . 25.549.000
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voorziene vastleggingen in 1962 en
1963 :235.000.000 waarvoor de beta-

lingen zullen bedragen . 36.000.000
Totaal der betalingen einde 1963 . 61.549.000

Beschikbare belalingskredieten in 1962 en 1963 :
10.119.000 (1962) + 30.000.000 (1963) = 70.419.000

Dit krediet is dus toereikend om het hoofd te bieden
aan de betalingen voortvloeiende uit de aangegane en
aan te gane verplichtingen.

Artikel 533-01 van het Wegenfonds.

I. In artikel 533-01 van het Wegenfonds zijn ver-
meld :

u) 300 + 286 + 200 = 786 miljoen frank voor vol-
gende doeleinden :

onteigeningen,

verrekening,
- onvoorziene,
—- signalisatie,

- afsluitingen,
— beplantingen,
tussenkomsten,
enz,

Ik zou willen vernemen : .

1. of deze bedragen bt ekking hebben op de begro-
ling 1963 en de onderverdeling der kredieten per doel-
cinde en per begroting;

2. welk deel hiervan voor autowegen en voor
gewone wegen bestemd is.

b) Wat de posten autowegen betreft :

1. 1.500 miljoen : welk deel voor onleigeningen,
voor studickosten (derden) en voor werken ?

2. 750 miljoen : opsomming der werken en gegevens
zoals in b) 1;

3. 100 miljoen : welk is het deel voor vroegere aan-
bestedingen en deze voorzien voor deze begroting ?

¢) Uit de zeer sommaire gegevens kan men ook niet
afleiden welke de vastleggings- en belalingskredieten
zijn.

Kan dit voortaan niet vollediger worden voorge-
steld ? '

Antwoord.

@) 1. De bedragen van 300 + 286 4+ 200 miljoen
zijn bestemd om de vastlegging toe te laten in de loop
van het jaar 1963 van de uitgaven voor de gewone
wegen met betrekking tot :
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engagements probables en 1962 et 1963
235.000.000 pour lesquels les paie-
ments s’éléveront 4 . . 36.000.000
Total des paiements a fin 1963 . 61.549.000

Crédits de paiement disponibles en 1962 et 1963 :
40.419.000 (1962) + 30.000.000 (1963) — 70.419.000

Ce crédit est donc suffisant pour faire face aux
paiements résultant des obligations contractées et a
contracter.

Article 333-01 du Fongls des routes.

1. L’article 533-01 du Fonds des routes prévoit :

a) 300 + 286 + 200 =786 millions de francs pour
les buts suivants : A

expropriations,
décomptes,

— imprévus,
signalisation,
clotures,
plantations,
interventions,

Je voudrais savoir :

1. si ces montants oni trait au budget de 1963 et
quelle est la répartition de ces crédits par objet et par
exercice; '

2. quelle est la partie destinée aux auloroutes et aux
roules ordinaires.

b) En ce qui concerne les autoroutes :

1. 1.500 millions : quote-part des expropriations,
des frais d’études (tiers) et des travaux ?

2. 750 millions : énumération des travaux et don-
nées comme sub b) 1; ’

3. 100 millions : quelle est la partic destinée aux
adjudications antérieures et celle prévue pour le pré-
sent budget ?

¢) Les données trés sommaires ne permettent pas
d’établir quels sont les crédits d’engagement ct de
paiement.

Ne serait-il pas possible a Pavenir de donner des
renseignements plus complets ?

Réponse.

a) 1. Les sommes de 300 + 286 + 200 millions doi-
vent permettre ’engagement au cours de I'année 1963
des dépenses destinées aux routes ordinaires ot se
rapportant aux : '
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onteigeningen (zijnde 4+ 20 % van hel

tolaal krediet) . . . . . F 300.000.000
verrekeningen te hechten aan alle aan

de gang zijnde aannemingen (zijnde
10 ‘¢ van hel totaal krediet) .

onvoorzicne (t.w. de beproevingskosten,
de loepassing van de formule van
prijsherziening, enz.) (zijnde +10 %
van het tolaal krediet) .

verlichting, veiligheidsmaatregelen,
beplantingen, tussenkomsten in de
kostprijs der werken uit te voeren
door de N.M.B.S., de Buurtspoorwe-
gen  en  andere  concessiehouders
(zijnde + 10 "« van het totaal kre-
dict) ..

weg- ea lichtsignalisaties .

145.000.000

141.000.000

150.000.000
50.000.000

F 786.000.000

2. Deze kredieten hebben uilsluitend betrekking op
de gewone wegen,

b) 1. Luik-Bergen-Doornik-Franse grens.

Onleigeningen .. ..o F 290.000.000
Studickosten 48.000.000
Werken . 1.162.000.000

F 1.500.000.000

2. Programma economische omschakeling van de
Borinage en hel Cenfrum,

F  150.000.000
50.000.000
550.000.000

Onicigeningen
Studiekosten
Werken

F 750.000.000

3. Het krediet van 100 miljoen moet de vastlegging
toctaten in de loop van het jaar 1963 van de uitgaven
betreffende de signalisalie, de verlichting, de aanplan-
tingen, de veiligheidsmaatregelen, de tussenkomsten
in de kostprijs der werken uit le voeren door de
N MBS, de Buurtspoorwegen en de andere concessie-
houders, evenals de verrekeningen te hechten aan alle
aan de gang zijnde aannemingen.

) Het bedrag voor 1963 van de door hel Wegen-
fonds  gevraagde  vastleggingskredieten  beloopt
1.180.000.000 F en dit der vereffeningskredieten
3.000.000.000 F, zoals blijkt uit de cijfers aangeduid
onder artikel 533-01 van de titel TIT der tabellen
geheeht aan de begrotingswet (blz. 26 van het gedrukt
stuk 5-XVI),

2. Door Commissicleden werd volgend amendement
ingediend :

« Artikel 533-01 van hel Wegenfonds.

» Voor de autosnelwegen het krediet van 2 miljard
7530.000.000 frank te brengen op 2.430.000.000 frank.

(40)

exproprialions (+ 20 % du crédit
total) . . . . . . . F

décomptes se rallachanl a loules les
entreprises en cours (soil 10 % du
crédit total) . . .

imprévus (c’est-a-dire les frais d’essais,
Papplication de la formule de révi-
sion des prix, ete.) (+ 10 % du crédit
total)

300.000.000

145.000.000

141.000.000

¢clairage, barriéres de sécurité, planta-
tions, inlerventions dans le prix des
travaux a exécuter par la SN.C.B,, la
S.N.C.V. et aulres concessionnaires
(+ 10 % du crédit total)

signalisations routiéres el lumineuses .

150.000.000
50.000.000

F  786.000.000

2. Ces crédits concernent uniquement les routes
ordinaires.

b) 1. Liége-Mons-Tournai-froniiére francaise.

F  290.000.000
18.000.000
. 1.162.000.000

Expropriations
Frais d’¢tudes
Travaux

F 1.500.000.000

2. Programme reconversion du Borinage el du Cen-
tre.

Expropriations .« . . . F 150.000.000
Frais d’é¢tudes 50.000.000
Travaux 550.000.000

F  750.000.000

3. Le crédit de 100 millions doit permettre I’enga-
gement au cours de Pannée 1963 des dépenses relati-
ves a la signalisation, P’éclairage, les plantations, les
barri¢res de sécurité, les interventions dans le prix des
travaux a exécuter par la S.N.C.B,, la S.N.C.V. el les
autres concessionnaires, ainsi que les décomptes se ral-
tachant & toutes les entreprises en cours.

¢) Le montant des erédits d’engagement, sollicité par
le Fonds des Routes pour 1963, s’éleve a 4.180 millions
de francs et celui des crédits de liquidation a 3 mil-
liards de franes ainsi qu’il résulte des chiffres figurant
a I'article 533-01 du titre III des tableaux annexés a la
loi budgétaire (page 26 du document 5-XVI),

2. Des commissaires ont déposé 'amendement sui-
vant :
« Article 533-01 du Fonds des Routes.

» Pour les autoroutes, porter le crédit de 2 milliards
730.000.000 de francs a 2.430.000.000 de francs.
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s> en voor de wegen het krediet van 1 miljard
150.000.000 frank te brengen op 1.750.000.000 frank.

» Verantwoording. — 1.500 miljoen frank kredieten
per jaar voor verbeteringswerken aan het rijkswegen-
net zijn een minimum. In de huidige begroting zijn
maar 661 miljoen frank verbeteringswerken voorzien.

» Voor de vier provincies Oosi-Vlaanderen, West-
Vlaanderen, Antwerpen en Limburg zijn in totaal maar
137 miljoen frank voorzien, wat amper voldoende is
voor ecn cenkele grote provincie. Wij stellen voor dat
de Minister zelf de verdeling zou doen van deze
300 miljoen frank, zodanig dat de meest dringende
werken in al onze provincies zouden kunnen aangevat
of voortgezet worden in 1963.

» Wij verminderen de kredieten voor de autosnel-
wegen omdat het globaal krediet van £.180 miljoen
nict mag verhoogd worden. Trouwens het blijkt zeker
dat de voorziene 2.730 miljoen niet zullen vastgelegd
worden voor de autosnelwegen ».

Anderzijds heeft de Regering een amendement inge-
diend dat als volgt luidde :

« Het bedrag der vastleggingskredieten van het
Wegenfonds 1953-1969, voorzien onder artikel 13 van
het wetsontwerp houdende de begroting van het Minis.
lerie van Openbare Werken voor het dienstjaar 1963,
wordl met 300.000.000 frank verhoogd en hierdoor op
(. 180.000.000 frank gebracht.

» Verantwoording. — De som van 1.450.000.000 F
voorzien onder artikel 333-01 — Eigenlijke bijzondere
uitgaven — (bladzijde 88 ¢n 89), voor de werken tot
aanleg en verbetering der gewone wegen zal aanzien-
lijk ontoereikend zijn om de in de loop van het dienst-
jaar 1963 te verrichten uitgaven te dragen.

» Verschillende Rijkswegen zullen inderdaad zoda-
nig beschadigd zijn ingevolge de ruwe winter 1962-
1963, dat een gewoon onderhoud (ten bezware van de
onderhoudskredieten — gewone begroling) niet zal
volstaan en dat verbeteringswerken zullen nodig zijn.

» Het gevraagd bijkomend krediet van 300.000.000 F
is besternd om het hoofd te bieden aan de uitgaven, dic
uil de uitvoering van die werken zullen voortvioeien.

» Een verhoging van het betalingskrediet moet niet
noodzakelijkerwijze overwogen worden; de lange duur
van het gure weder waaronder wij geleden hebben, ver-
oorzaakt veriraging bij de uitvoering der aan de gang
zijnde werken en dus bij de kasuitkeringen die eruit
voortvloeien. »

Daar de Regering op cen andere wijze tegemoelt-
komt aan het amendement dat door verscheidene leden
was ingediend, wordt dit laatste ingetrokken en wordt
het regeringsamendement met algemene stemmen aan-
vaard.

IV. STEMMINGEN.

Hel geamendeerd ontwerp werd, op twee onthoudin-
gen na, cenparig goedgekeurd.

Dit verslag is cenparig aangenomen.

De Voortzitter,
0. VAN DEN STORME.

De Verslaggever,
J. VAN BUGGENHOUT.
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» et pour les routes, porter le crédit de 1 milliard
450.000.000 de francs a 1.750.000.000 de francs.

» Justification. — Pour les travaux d’amélioration
du réseau routier de 'Etat, des crédits de 1.500 millions
de francs par an constituent un minimum. Or, le bud-
get actuel ne prévoit que 664 millions de franes pour
les travaux d’amdlioration.

» Le total des erédils prévus pour les qualre provin-
ces de Flandre orientale, de Flandre ocecidentale, d’An-
vers et de Limbourg n’atteint que 137 millions, montant
a peine suffisant pour une seule province importante.
Nous proposons gue le Minisire procéde lui-méme a la
répartition de ces 300 millions de franes, de telle facon
que les travaux les plus urgents puissent étre entamdés
ou poursuivis en 1963 dans toutes nos provinces.

» Si nous proposons de réduire les crédits afférents
aux autoroules, c’est parce que le crédit global de
4.180 millions ne peut pas élre majoré. Dailleurs, il
parait certain que les 2.730 millions prévus ne seront
pas engagés pour les autoroutes ».

D’autre part, le Gouvernement a dépos¢ un amende-
ment rédigé comme suit ¢

« Le montant des erédits d’engagement du Foads des
Routes 1955-1969, préva a Particle 13 du projet de loi
contenant le budget du Ministére des Travaux pablics
pour Pexercice 1963, est majoré de 300.000.000 de
franes ct port¢ de ce fait a LI80.000.000 de franes.

> Justification. — La somme de 1.150.000.000 de
francs prévuae i Particle 533-01 — Dépenses parliculic-
res proprement dites — (pages 88 ¢t 89), pour les tra-
vaux d’aménagement et d’amélioration des routes ordi-
naires sera largement insuffisante pour supporter les
dépenses a effectuer au cours de Pexercice 1963,

» Plusicurs routes de I'Etat seront en effet tellement
endommagées par la suite de 'hiver rigourcux TH62-
1963, qu'un centretien ordinaive (i charge des erédils
d’entretien — budget ordinaire) ne suffira pas et que
des travaux d’amdélioration seront nécessaires.

» Le crédit supplémentaire de 300.000.000 de franes
sollicité est destiné a faire face aux dépenses qui résul-
teront de I'exécution de ces travaux.

» Une augmentation du crédit de paiement ne doit
pas étre nécessairement envisagée, la longue période
d’intempéries dont nous avons souffert risquant den-
trainer des retards dans Pexécution des travaux en
cours, ct partant, dans les décaissements qui en résul-
fent ».

Le Gouvernement ayvant ainsi fait droit & Pamende-
ment qui avait ét¢ déposé par plusicurs commissaires,
celui-ci est retiré et Pamendement du Gouvernement
est adopté a Punanimité des voix.

IV. VOTES.

Le projet amendé a été adopté & Punanimité des
voix, moins 2 abstentions.

Le présent rapport a él¢ approuvé a Punanimilé.

Le Président,
0. VAN DEN STORME.

Le Rapporleur,
J. VAN BUGGENHOUT.
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Artikelen geamendeerd door Uw Commissic.

Artikel 6 van het ontwerp.

Vastleggingskredieten worden geopend ten bedrage
van 6.526.000.000 frank, onderverdeeld overeenkom-
stig titel II van de tabel van onderhavige wet.

Mogen met ingang van 1 januari 1964 gebruikt wor-
den, de door onderhavige wet tocgestane vastleggings-
kredieten welke op 31 december 1963 nog niet werden
aangewend.

Artikel 7 van het ontwerp.

Betalingskredieten voortspruitend uit verplichtingen
aangegaan in uitvoering van de door onderhavige wet
¢n vroegere wetten verleende machtigingen worden
geopend ten belope van 7.621.000.000 frank, onderver-
deeld overeenkomstig titel IT van de tabel van onder-
havige wet.

Mogen mel ingang van 1 januari 1961 gebruikt wor-
den, de door onderhavige wet toegestane betalingskre-
dieten welke op 31 december 1963 nog niet waren aan-
gewend,

Artikel 10 van het ontwerp.

De Minister van Openbare Werken wordt ertoe
gemachtigd namens de Staat de verbintenis aan te
gaan tot het betalen op de vervaldag, aan de geweste-
lijke en lokale openbare besturen. van de intrest en de
aflossing binnen een termijn van ten hoogste dertig
jaar, van leningen door het Gemeentekrediet van Bel-
gi¢ toegestaan ter vervanging :

—- van de toclagen aan de ondergeschikte openbare
besturen voor de uitvoering van werken die onder het
hoog toezicht staan van :

1. het Ministeric van Openbare Werken.
2. het Ministerie van Justitie.

3. het Ministerie van Binnenlandse Zaken en van het
Onenbaar Ambt, -

L. het Ministerie vap Verkeerswezen:

— van het ten laste nemen door de Staat van de
werken tot herstelling van de oorlogsschade aan de
gocderen noodzakelijk voor cen openbare dienst of
voor het nastreven van een doel van algemeen nut, ter
uitvoering van de wet van 6 juli 1918

- van de toelagen aan de ondergeschikte openbare
hesturen voor het aanleggen van parkeerruimten.

Die verbintenissen mogen slaan op cen leningento-
taal van ten hoogste 1.200.000.000 frank.

Elke uit dien hoofde aan te gane verbintenis is
onderworpen aan het visum van de rekenplichtige der
vaslgelegde uitgaven en aan het Rekenhof. ’
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Articles amendés par votre Commission.

Article 6 du projet.

Des crédits d’engagement sont ouverts pour un mon-
tant de 6.526.000.000 de francs, répartis conforme-
ment au titre II du tableau de la présente loi.

Il pourra étre fait usage, dés le 1* janvier 1964, des
crédits d’engagement accordés par la présente loi et

dont il n’aurait pas été fait emploi au 31 décembre
1963.

Article 7 du projet.

Des crédits de paiement résultant des obligations
contractées en exécution des autorisations accordées
par la présente loi et par les lois antérieurs sont
ouverls jusqu’a concurrence de 7.621.000.000 de fr.,
répartis conformément au titre I du tableau de la pré-
sente loi.

Il pourra étre fait usage, dés le 1 janvier 1964, des
crédits de paiement accordés par la présente loi et dont
il Kaurait pas été fait emploi au 31 décembre 1963.

Article 10 du projet.

Le Ministre des Travaux publics est aulorisé a pren-
dre, au nom de DIEtat. I'engagement de paver. a
I'échéance, aux pouvoirs publics régionaux et locaux
Iintérét et I'amortissement, dans un délai maximum
de trente ans, des préts accordés par le Crédit Com-
munal de Belgique en lieu et place :

— des subventions aux administrations publiques
subordonnées en faveur de Pexécution des travaux
soumis au haut controle;

1. du Ministére des Travaux publics,
2. du Ministére de la Justice,

3. du Ministére de 'Intérieur et de Ia Fonction publi-
que,

1. du Ministére des Communications:

— dc la prise en charge par I’Elat des travaux de
réparation des dommages de guerrc aux biens néces-
saires 4 un service public ou a la poursuite d’une fin
d’intérét général en exéeution de la loi du 6 juillet
1948;

— des subsides aux administrations publiques sub-
ordonnées pour la création de parkings.

Ces engagements pourronl porter sur un volume de
préts ne dépassant pas 1.200.000.000 de francs.

Tout engagement 4 prendre de ce chef est soumis au
visa du comptable des dépenses engagées et a la Cour
des Comptes.
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Die uitgaven moeten tijdens het jaar 1963 worden
vastgelegd.

Uiterlijk de 10° van elke maand, zenden de reken-
plichtigen van de vastgelegde uitgaven aan het Reken-
hof, in driedubbel exemplaar, gestaafd door een eens-
luidend afschrift van de contracten, overcenkomsten
cn alle andere vastleggingsbescheiden. de rekening van
de vastleggingen geboekt tot de laatste dag van de
maand waarvoor de rekening wordt opgemaakt; de
verrichtingen eigen aan de beschouwde maand zullen
afzonderlijk op het document voorkomen.

Het Rekenhof zendt aan de Minister van Financién,
binnen de tien dagen, twee exemplaren van de reke-
ning terug, bekleed met zijn visum, eventueel na ver-
werping uit deze rekening van de vastleggingsverrich-
tingen die in strijd met de wet mochten aangegaan
zijn.

Artikel 13 van het ontwerp.

Wordt goedgekeurd de bij deze wet gevoegde begro-
ting voor het dienstjaar 1963 van het « Wegenfonds
1955-1969 ».

Deze begroting beloopt 1.245.690.000 frank voor de
ontvangsten en £.358.060.000 frank voor de uitgaven.

Zij bevat bij de vitgaven vastleggingskredieten voor
L 180.000.000 frank.

Van 1 januari 1964 af, zullen mogen aangewend
worden de bij deze wet op artikel 533-01 verleende
vastleggings-  en  betalingskredicten  waarvan  op
31 december 1963 geen gebruik zou gemaakt zijn.

Artikel 63.561 van de tabel.

Uitvoering van artikel 8 van de wet van 15 april
1919 tot instelling van een Nationaal Fonds voor de
huisvesting en der wet van 27 juni 1956. Kosten in
verband met het opmaken van de ontwerpen, uitvoe-
ring van en toezicht over de werken (in duizendtallen
frank) :

Vastleggingskredieten.

Nieuwe machtigingen 1963 : 300.000.

: 2.631.161.

Nicuw plafon
Betalingskredieten.

Nicuwe machtigingen 1963 : 125.000.
Nicuw plafon : 2.213.036.
Artikel 533.01 van het Wegenfonds.
Eigenlijke bijzondere uitgaven ( in duizendtallen

[rank) :

In 1963 :

Vastleggingskredieten : 4.480.000.
Vereffeningskredieien : 3.000.000.
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Ces dépenses doivent étre engagées dans le courant
de l'année 1963.

-Le 10 de chaque mois, au plus tard, les comptables
des dépenses engagées transmettent a la Cour des
Comptes. en triple exemplaire, appuvé d’une copie cer-
tifiée conforme des contrats, marchés et tous autres
documents d’engagement, le compte des engagements
enregistrés jusqu’au dernier jour du mois pour lequel
le compte est rendu, en faisant apparaitre distincte-
ment les opérations propres au mois considéré.

La Cour des Comptes renvoie au Minisire des Finan-
ces, dans le délai de dix jours, deux exemplaires du
compte munis de son visa, éventuellement aprés avoir
rejeté de ce compte les engagements qui auraient été
contractés en violation de toute disposition légale
quelle qu’elle soit.

Article 13 du projet.

Est approuvé le budget du « Fonds des Routes 1955-

1969 » pour I’exercice 1963, annexé a la présente loi.

Ce budget s’éléve pour les recettes & 1 milliards
2145.690.000 francs et pour les dépenses a -1 milliards
358.060.000 francs.

Il comporte en dépenses des cerédits d’engagement
pour un montant de 1.480.000.000 de francs.

Il pourra étre fait usage, dés le 1 janvier 1964, des
crédits d’engagement ct de paiement accordés par Ja
présente loi a article 533-01 et dont il n’aurait pas été
fait emploi au 31 décembre 1963.

Article 63.561 du tableau.

Exécution de Tarticle 8 de la loi du 15 avril 1949
instituant un Fonds national du logement et de la loi
du 27 juin 1956. Frais d’élaboration des projets, réali-
sation et surveillance des travaux (en milliers de
francs):

Crédits d’engagement.

Autorisations nouvelles 1963 : 300.000.
Plafond nouveau : 2.634.161.

Crédils de paiement.

Autorisations nouvelles 1963 : 425.000.
Plafond nouveau : 2.213.036.

Article 533.01 du Fonds des Routes.

Dépenses particuliéres proprement dites (en mil-
liers de francs) :

En 1963 :

Crédits d’engagement : 4.480.000.
Crédits de liquidation : 3.000.000.
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BIJLAGE 1.

Vragen en antwoorden.

A WEGEN,

1. Welke is de globale som der vaste beloften voor
aulosnelwegen in 1962 op begroting 1962 (19-11-62)
verleend ? (Onteigeningen en werken, enz.) ?

Antwoord :

F 456.000.000
. 1.200.000.000

Onteigeningen . . . .

Werken, enz. . . .

Totaal : F 1.656.000.000

*
* *

2. Welke is. per provincie, de som der vaste belof-
ten verleend in 1962 voor alle werken aan de Rijks-
wegen (de autowegen en de onleigeningen, enz. ervoor
niet inbegrepen) ?

Antwoord :
In miljoen

Antwerpen e T 32
Brabant e e 342
West-Vlaanderen e 87
Oost-Vlaanderen . . . .. . 127
Henegouwen B 94
Luik e e e 100
Limburg e e 17
Luxemburg .. . . .. . 90
Namen e e 82
Totaal : 971

*

* %k

3. Welke is de raming der honoraria aan studiecbure-
len in 1962 en laler uit te betalen voor de opdrachten
welke zij ontvingen in 1962 ?

Antwoord :
De raming beloopt 271.501.411 frank.

Het dient onderlijnd te worden, dat de opdracht,
waarmede elk bureau belast is, het noodzakelijk maakt
heroep te doen op diensten voor topografic en voor
fologrammeltrie, op geolechnische laboratoria, op inge-
nicurs-deskundigen (drainering, bouwen van kunst-
werken) en op een belangrijk tekenpersoneel.

De studiebureaus hebben zich verbonden de docu-
menten op te maken betreffende het voorontwerp en
het ontwerp van vakken van de autosnelweg.

(44)

ANNEXE |I.

Questions et réponses.
A. ROUTES.

1. Quel est le montant global des promesses fermes
pour des autoroutes en 1962 accordée sur le budyet
1962 (expropriations et travaux, ete.) ?

Réponse :

Expropriations .. .o F 456.000.000
. 1.200.000.000

Travaux, ele. . .. .

F 1.656.000.000

Total :

2. Quel est, par provincee, le montant des promesses
fermes accordées en 1962 pour tous les travaux aux
routes de I'Ltat (non compris les autoroutes et les
expropriations, cle. relatives a4 ces autoroutes) ?

-

Réponse :
En millions

Anvers . . . . . . . . 32
Brabant . .. . . . 342
Flandre occidentale L. 87
Flandre orientale .. . 127
Hainaut . e e 94
Liege . . . . . . . . 100
Limbourg e e 17
Luxembourg e . 90
Namur . . .. . . . . 82

Total : 971

*
* %

3. A combien s’éléve Pestimation des honoraires a
payer aux burcaux d’études en 1962 et les années sui-
vantes pour des missions qu’ils ont recues en 1962 ?

Réponse :
L’estimation s’¢léve a 271.501.411 francs.

Il est & souligner que la mission dont est chargée
chaque burcau comporte le recours a des services de
topographie et de photogrammétrie, a des laboratoires
de géotechnique, a des ingénieurs spécialisés dans
diverses branches (drainage, construction des ouvrages
d’art) ct & un important personnel de dessin.

Les bureaux d’¢tudes se sont engagés a dresser les
documents d’avant-projet et de projet relatifs & des
sections d’autoroute.
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Het voorontwerp omvat :

— cen algemene planning van de studies;

— plattegronden van de autosnelweg en zijn aan-
horigheden;

— de lengteprofielen van de autosnelweg;

— de dwarsprofielen;

— een geologische doorsnede volgens de aslijn van
de autosnelweg, gesteund ondermeer op boringen.

— een geotechnisch verslag;

— de resultaten van de beproevingen inzake diep-
sonderingen en boringen;

— cen dossier met de sxtualleplans betreffende de te
verplaatsen kanaliseringen;

— een opmeting der leveringen en der werken;

— cen beschrijvende en rechtvaardigende nota
inzake de aanvaarde oplossingen.

*
*%

1. Welk is het globaal bedrag der honoraria voor stu-
dic ¢nz. aan studieburelen uitbetaald in 1961 ?

Antwoord :

Bedrag uitbetaald in 1961 : 2.991.516 frank.

*
* %
J. Welk is het globaal bedrag der honoraria voor
studie enz. aan studieburelen uitbetaald in 1962 ?

Antwoord :

Bedrag uitbetaald in 1962 : 51.102.675 frank.

*
% x

6. Welke posten (bedragen) van de begroting 1962
van het Wegenfonds :

1. worden geschrapt,

2. zijn vasigelegd in 1962,

3. worden vastgelegd cerste helft 1963,

L. zijn vastgelegd in 1962. maar nicl voorzien op het
programma (zijn hiervoor speciale kredieten ?).

Antwoord :

1. Nihil.
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L’avant-projet comporte :

— un planning général des études;

— les vues en i)lan de T'autoroute ct de ses dépen-
dances;

— les profils en long de autoroute;

— les profils en travers;

— une coupe géologique suivant I’axe de 'aulo-
route, basée notamment sur des forages;

— un rapport géotechnique;

— les résultats des essais de pénétration c¢n profon-
deur et des forages;

— un dossier avec plans de situation concernant les
canalisations & déplacer;

— un métré des fournitures el travaux;

— une note descriptive et justificalive concernant
les solutions adopltées.

*
* X

4. Quel est le montant global des honoraires pour
étude ete. payé en 1961 aux burcaux d’études ?

Réponse :

Somme versée en 1961 : 2.991.516 francs.

*
* *

3. Quel est le montant global des honoraires pour
¢lude ete. payé aux burcaux d’¢tudes en 1962 ?

Réponse :

Somme payée en 14962 : 51.102.675 francs.

*
* ¥

6. Quels sont les postes (montants) du budget 1962
du Fonds des Roules :

1. biffés,

2. engagés en 1962,

3. dont I'engagement sera pris au cours du premicer
semestre 1963,

L. engagés en 1962, mais non prévus au programme
(v a-t-il des erédits spéeiaux pour ces travaux ?).

Réponse :

1. Néant.

(in miljoenen — en millions)

[. AUTOSNELWEGEN. — AUTOROUTES.

Antwerpen-Luik-Aken. — Anvers—Lzege—Au la-Cha;brlle
Luik-Doornik. — Liége-Tournai

Brussel-Parijs. — Bruxelles-Paris .

Brusscl-Waver. — Bruxelles-Wavre

Brussel-Antwerpen. — Bruxelles-Anvers .

1.381 634 —
477 351 —
— — 271

10 100 —
56 — —
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2 3 4
(in miljoenen — en millions)
II. WEGEN. — ROUTES.
PROVINCIE ANTWERPEN. — PROVINCE D’ANVERS.
Weg nf 1 — Vak Mortsel-Edegem. — Route n° 1 — Trongon Mortsel-

Edegem . — 10 —
Weg nr 13 — Rechttrekkmg te Konmgshootkt —— Route n° 13 — Rec-

tification & Koningshooiks . . — 20 —
Weg nr 14 — Vak Oostmalle-Turnhout. — Route n® 14 — Tron;;on

Oostmalle-Turnhout . . . — 10 —
Weg nT 14 — Antwerpen, Carnotstraat. — Route n° 14 — A nvers,

rue Carnot . . . — 7 —
Weg nr 14 — Vak Deurne-Wi 1]negem. __ Route n° 14 — Tronpon

Deurne-Wijnegem 21 — —
Weg nr 580 — Antwerpen "Noorderlaan. — Route 10 580 — Anvers

Novrderlaan . 13 — —
Weg nr 1 — Mechelen : nieuwe brug over de Leuvense vaart. — Route

10 1 — Malines : nouveau pont sur le canal de Louvain 13 — —
PROVINCIE BRABANT. — PROVINCE DE BRABANT.

Weg nt 3 — Brussel-Tervuren-Leuven. — Roufe n° 3 — Bruxelles-

Tervuren-Lowvain . — 10 —
Wegen nr 6 en 40 — Doortocht ’\n]vol — Routes nos 6 et 40 —

Traverse de Nivelles. . 38 — —
Weg nr 37 — Waver-Nijvel. — Route 10 37 — Wavre-Nivelles — 26 —
Weg nt 3 — Brussel : Tervurenlaan tussen Montgomerysquare cn

Woluwelaan. — Route n° 3 — Bruxclles : avenue de Tervuren

entre square Montgomery et boulevard de la Woluwe 32 — —
Brussel : tunnel Baillistraat. — Bruxelles : tunnel rue du Baills 107 — —
ProvINCIE WEST-VLAANDEREN. — PROVINCE DE LA FLANDRE Occl-

DENTALE.

Weg nr 10 — Brugge, Oostendsesteenweg — Route no 10 — Bruges,

chaussée d'Ostende . — 14 —
Weg nr 66 — Omleiding Tielt. — Route 1066 — Contonrnement de Tielt — 19 —
Weg nr 71 — Kortrijk-Bellegem. — Route n° 71 — Courirai-Bellcgem. — 16 —
Weg nr 72 — Vak W u]pen Veurne. — Route n° 72 — T. rongon w ulpen-

Furnes . —_ 8 —
Kortrijk : Parklaan. — Courtras : Parklaan . P — 5 —
Weg nr 14 — Doortocht Moeskroen. — Route n° 14 — Traverse de

Mouscron . . 20 — —
Weg nf 67 — Brugge : Haven en Krommestraat. — Route o 67 —

Bruges : Haven en Krommestraat . . 3 — —
PROVINCIE Q0ST-VLAANDEREN. — PROVINCE DE LA FLANDRE ORIEN-

TALE.

Weg nr 14 — Fietspaden Deinze-Zulte. — Roufe n° 14 — Pisles

cyclables Deinze-Zulte e — 10 —
Gent : Ringlaan. -— Gand : Avenue circulaire . . — 20 —
Industriéle weg Gent- Zelzate. — Route industrielle Gand Zelzate — 20 -—
Nieuwe weg Vrasene-Kemzeke. — Nourelle route Vrasene-Kemzcke . 90 - —
()mlciding van Oudenaarde. — Contournement d'Audenaerde . 24 — —
Weg nr 14 — Gent : Kortrijksesteenweg. — Route n° 14 — Gand :

chaussée de Courirai 8 — —_—
Weg nr 10 — Toegangen hrug over het kcmaal Gent- Qostende te

Mariakerke. — Route n® 10 — Accés an pont sur le canal Gand-

Oostende & Mariakerke. — — 10
Weg nr 10 — Doortocht Adegem. — Route o 10 —  Traverse - ldeﬂem — — 2
Weg nrs [0 en 68 te \Idldcgcm Inrichten van de Stationstraat. —

Routes 18 10 et 63 @ Maldegem : Aménagement de la rue de la

Station — — 6
Bestratingswerken langsheen de verschillende rljks“egen — Travaux

de revétement le long des différentes voutes de I'Etat. — — 11
Provixcie HENEGOUWEN. — PROVINCE DU HAINAUT.

Weg nr 8 — Vak Aat-Ligne. — Route n° 8 — Trongon Ath-Ligne. — 14 —
Charleroi : Nieuwe verbinding naar Beaumont. — Charleroi : Nouvelle
liaison vers Beawumont . — 20 —
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2 3 4
(in miljoenen — en millions)

Weg nr 5 — Vak Frasnes-lez-Gosselies-Charleroi. — Roufe ne 5 —

Trongon Frasnes-lez-Gosselies-Charleroi . — 20 —
Weg nr 398 — Doortocht van Tongeren. — Route n° 398 — Traverse

de Tongres 7 — —
Weg nr 6 — Doortocht van Seneffe. — Route n° 6 — Traverse de

Seneffe . 7 — —
Charleroi : Ringlaan. — Charleroi : Boulevard de ceinture 10 — —
PROVINCIE LUIK. — PROVINCE DE LIEGE.
Luik : André Dumontstraat. — Liége : rue André Dumont 7 — —
Omleiding van Eupen. — Contournement d’Eupen . . 1 — —
Weg nr 17 — Vak Hoei-Andenne. — Route n° 17 — Section Huy-

Andenne . . 17 — —
Weg nr 17 — Toegang brug van Sera.lng te Jemeppe S/Meuse —

Rou.e n° 17 — Accés pont de Seraing a Jemeppe s|{Meuse . 31 — —
Weg nr 23 — Omleiding van Stavelot. — Route n° 23 — Contournement

de Stavelot . 13 — —
Weg nT 430 — Vak Jemeppe s/Meuse—Hollogne-aux-Plerres — Route

n® 430 — Section Jemeppe s|Meuse-Hollogne-aux-Pierres 10 — —
Weg nr 31 — Doortocht Chaudfontaine. — Route n°® 31 — Traverse

de Chaudfontaine . . — — 3
PROVINCIE LIMBURG. — PROVINCE DU LIMBOURG.
Hasselt-Ringlaan. — Hasselt : Avenue circulatire. — 15 —
Bree : 2¢ Ringlaan. — Bree : 2¢ avenue circulaire. — 7 —
Weg nr 40 — Vak Tongeren-Berg. — Route n® 40 — Tronpou T ongras-

Berg . — 10 —
Weg nr 2 — Vak Kermt-Kurmgen — Route n° 2 — Section Kermi-

Kuringen . . e e — 20 —
PrROVINCIE LUXEMBURG. — PROVINCE DU LUXEMBOURG.
Weg nr 4 — Omleiding van Marche. — Route n° 4 — sztou‘rnement'

de Marche 18 22 —
Weg nr 560 — Steunmuren te V lllv — Route n0 560 — Murs it zlly 11 — —
Weg nr 4 — Omleiding Aarlen. — Route n° 4 — Contournement Arlon 18 — —
Weg nr 4 — Vak Tenneville-Ortheuville. — Route n°® 4 — Troupon

Tenneville-Ortheuville . — 20 —
Weg nr 26 — Afschaffen ov erweg «La Fléchen te Bertrix. — Roude

n® 26 — Suppression du passage @ niveau «La Fléche» a Bertrix 3 10 —
Weg nr 4§ — Vak Champlon-Vieilles Forges — Route no & — T rong:on

Champlon-Vieilles Forges . . — — 11
PROVINCIE NAMEN. — PROVINCE DE NAMUR.
Weg nt 4 — Viaduct van Sart Bernard. — Route n° 4 — Viaduc de

Sart Bernard A — 29 —
Weg nT 4 — Vak Sart Bernard-Assesse. — " Route w0 4 — T'rongon

Sart Bernard-Assesse — 30 —
Weg nr 411 — Vak Longchamps Eghezee — Route w0 411 — Trongon

Longchamps-E ghezée — 5 —
Weg nr 35 — Doortocht Jemelle. — Route n° 35 — Traverse e de J emelle — — 3
Weg nr 4 — Doortocht van Belgrade — Route n® 4 — Traverse de

Belgrade . . .o 18 — —
Weg nr 4 —- Omludmg van Pessoux en Sinsin. — Route no 4 — Con-

tournement de Pessoux el Stnsin 41 — —

De belangrijkste lijst der werken waarvan de aan-
besteding naar het cerste semester 1963 verschoven
werd, bewijst cens te meer dat het departement niet
over het vereiste technisch personeel beschikt om aan
een versneld ritme de studies van die werken te ver-
richten en dat een beroep op privé-burcau’s zich
opdringt.

Voor wat betreft de werken opgenomen in kolom {,
dient vermeld dat het Wegenfonds in 1962 beschikt
over een bijkrediel van 800 miljoen hetwelk namelijk
tocgelaten heeft deze werken vast te leggen.

La liste importante des travaux, dont Padjudica-
tion est remise au premier semestre 1963, prouve une
fois de plus que le département ne dispose plus du per-
sonnel technique nécessaire pour procéder a un rythme
accéléré aux études de ces travaux et qu’un recours a
des bureaux privés s’impose.

En ce qui concerne les travaux repris dans la
colonne 4, il faut mentionner que le Fonds des Routes
dispose en 1962 d’un crédit supplémentaire de 800 mil-
lions, qui a permis entre autres d’engager les travaux
précités.



98

7. Welk is het globaal bedrag der bijwerken en der
werken jn 1962 vast beloofd zonder aanbesteding ?
Zijn hiervoor speciale kredieten ?

Antwoord :
Bijwerken (verrckeningen : 299 miljoen).

Werken  vast  beloofd zonder aanbesteding :

1.620 miljoen.

Deze vast beloofde werken hebben niet onmiddellijk
aanleiding gegeven tot definitieve vastleggingen welke
zullen genomen worden naarmate van de goedkeuring
der overeenstemmende verrekeningen.

Deze vastleggingen hebben allen betrekking op wer-
ken voorzien in het investeringsprogramma 1962-1965.

Zij vertegenwoordigen de tegenwaarde van de
inspanning tot het bespoedigen van de afwerking van
de autosnelweg Antwerpen-Luik-Aken (oktober 1964
voor het geheel en oktober 1963 voor het vak tot aan
de grens) en van de autosnelweg Brussel-Waver
(31 juli 1963).

8. Welke zijn de vaste beloften 1962 voor aanbeste-
dingen boven de 50 miljoen frank (toestand op 21-11-
1962) ¢

Antwoord
Aulosnelwegen.

Anlwerpen-Luik-Aken :

Vak Rapertingen-Bilzen : 2235 miljoen.
Vak Boirs-Fexhe : 208 miljoen.

Brussel-Parijs :

Vak Roculx-Ville-sur-Haine @ 247 miljoen.

Wegen :

Brussel : Tunnel Baillistraat : 108 miljocn.

*
s

. Onder de rubrick « Autlosnelwegen » staal ver-
meld :

Programma wedceruitrusting van de Borinage en het
Centrum : 750 miljoen.

Mag ik de Minister verzoeken de details te verstrek-
ken van de in dit bedrag omvalte werken ?

Kan de Minister mij tevens aanduiden welke de
voorzieningen zijn voor andere ontwikkelingsgebieden.

Ferstdaags zal aan de bevoegde depariementen het
programma worden overgemaakt dat nu wordt bespro-
ken voor het ontwikkelingsgebied Zuiderkempen. Is
de Minister nicet van oordeel dat in de begroting van
1963 cen bedrag zou moeten ingeschreven worden voor
(e cersle vilvoeringen van vermeld programma, zoniel
zal er een nicuw jaar verstrijken vooraleer dat men
tof de nodige voorzieningen zal kunnen overgaan.

(48)

7. Quel est le montant global des travaux supplé-
mentaires et des travaux promis fermement, sans adju-
dication, en 1962 ? Y a-t-il des crédils spéciaux a cel
cffet ?

Réponse :
Travaux supplémentaires (décomptes) : 299 mil-
lions.

Travau promis fermement
1.620 millions.

Ces travaux promis fermement n’ont pas donné lieu
immédiatement a des cngagements définitifs, qui seront
pris au fur et 4 mesure de 'approbation des décomptes
correspondants.

sans adjudication :

Ces engagements ont trait tous & des travaux prévus
dans le programme d’investissements 1962-1965.

Ils constituent la contrepartic de I’effort d’accéléra-
tion d’achévement de I'antoroute Anvers-Liége-Aix-la-
Chapelle (octobre 1964 pour I’ensemble et octobre
1963 pour le troncon frontiére) et de Pautoroute
Bruxelles-Wavre (31 juillet 1963).

*
® %

8. Quel est le montant des promesses fermes pour
1962 pour les adjudications dépassant 50 millions de F
(situation a la date du 21 novembre 1962)?

Réponse :
Auloroutes.

Anvers-Li¢ge-Aix-la-Chapelle.
Trongon Rapertingen-Bilzen : 225 millions.
Troncon Boirs-Fexhe : 208 millions.
Bruxelles-Partis.

Troncon Reeulx-Ville-sur-Haine : 247 millions.

Roules.

Bruxelles : Tunnel rue du Bailli : 108 millions.

*
**

9. La rubrique « Auloroutes » porle notamment

Programme reconversion du Borinage et du Cenlre :
750 millions.

Puis-je demander au Ministre de fournir les détails
des travaux a réaliser pour ce montant ?

Le Ministre peut-il en méme temps m’indiquer les
prévisions pour les aulres zonings industriels ?

Un programime concernant le zoning « Zuiderkem-
pen », qui est actuellement discuté, sera transmis pro-
chainement aux départements compétents. Le Minisire
n’est-il pas d’avis qu'un montant doit étre prévu au
budget de 1963 pour les premiers travaux de ce pro-
gramme. sinon une nouvelle année passera avant qu'il
sera possible de prendre les mesures qui s’imposent.
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Antwoord.
De voorziene werken zijn :

— Aulosnelweg Brussel-Parijs :

Aftakking Familleureux-La Louviére : 250 miljoen.
— Autosnelweg Brussel-Charleroi : 500 miljoen
helzij vak Arquennes-Fontaine I’'LEvéque,

hetzij Brussel-Arquennes.

Het is nog niet mogelijk het vak aan te duiden dat
het meest beantwoordt aan de economische behoeften,
waarmede rekening gehouden dient te worden.

Voor de andere ontwikkelingsgebieden heeft het
Ministerieel Comité voor Economische Expansie en
Streekontwikkeling zich in principe uitgesproken voor
het aangaan van de verplichtingen vermeld in het ant-
woord op de eersle vraag bij artikel 63.566.

10. Een lid betreurt de vertraging dic men vaststelt
bij de oprichting van de Intercommunale Vereniging
dice belast zal worden met de uitvoering van de aulo-
snelweg E 3. Verschillende leden dringen aan opdat zo
spoedig mogelijk overgegaan zou worden lot de verwe-
zenlijking van dit werk,

De Minister wordt onder meer verzocht de ontwor-
pen timing mede te delen.

Antwoord.

De stad Antwerpen heeft op 27 november 1962 het
principe van haar deelname aan de Intercommunale
Vereniging goedgekeurd, zodat het nu mogelijk is voor
de Minister van Binnenlandse Zaken over te gaan tot
de oprichting van deze Vereniging.

Zodra de Vereniging gesticht zal zijn, zal zij belast
worden per koninklijk besluit met de bouw van de
autosnelweg E 3.

De Vereniging zal zich verplicht zien verschillende
privé-burcau’s de definitive studie van de ontwerpen
loe le vertrouwen.

Gezien de studies verschillende maanden in beslag
zullen nemen, mag men zich niet verwachten aan de
cerste aanbestedingen voor het einde van 1963. In het
lastenboek dat aan de Vereniging, concessichoudster
der werken, zal worden voorgelegd, wordt voorzien dat
de werken zullen aanvangen met de vakken Gent-Ant-
werpen en de Kleine Ring. Vervolgens zal een aanvang
genomen worden met de vakken Antwerpen-Nederland
cn Gent-Frankrijk.

Ik houd eraan evencens le herinneren aan het feit,
dat de tweede Scheldeoeververbinding te Antwerpen,
dic deel uitmaakt van de E 3, het voorwerp zal uitma-
ken van cen aanbestedingswedstrijd, die op 16 mei
1963 bhepaald werd. De aanbestedingsdocumenten wer-
den gepubliceerd.

*
* %k
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Réponse.
Les travaux prévus sonl :

— Autoroute Bruxelles-Paris :

Bretelle Familleureux-La Louvicere : 230 millions.
— Auforoute Bruxelles-Charlerod : 500 millions
soit troncon Arquennes-Fontaine I'Evéque,

soit Bruxelles-Arquennes.

Il n’est pas encore possible de préciser lequel des
deux correspondra le mieux aux impératifs économi-
ques dont il faut tenir comple.

Pour les autres zonings industriels, le Comité minis-
tériel d’Expansion économique ct de la Polilique
régionale a pris une décision de principe pour I'enga-
gement des obligations qui figurent dans la réponse a
la premiére question relative a Particle 63.566.

*
* ¥

10. Un membre déplore les retards apportés a la cons-
titution de I'Intercommunale qui sera chargée de 'exé-
cution de Yautoroute E 3. Plusicurs membres insistent
pour que soit entamée le plus vite possible la réalisa-
tion de ce travail.

Le Ministre est notamment pri¢ de communiquer le
calendrier projeté.

Réponse :

La ville d’Anvers ayant approuvé le 27 novembre
1962 le principe de sa participation & la Société Inter!
communale, il est possible maintenant pour le Ministre
de Plntérieur de passer a la constitution proprement
dite de PIntercommunale.

Dés que P'Intercommunale sera fondée, clle sera
chargée par arrété royal de la construction de aulo-
route L 3.

L’Intercommunale sera tout naturellement amence
a charger divers burcaux d’ingénieurs privés de étude
définitive des projets.

Etant donné que ces études prendront encore plu-
sicurs mois, il ne faut pas s’attendre a ce que les pre-
micres adjudications aient licu avant la fin de 1963.
Dans le cahier des charges qui sera soumis a Ilnter-
communale, concessionnaire des travaux, il esi prévu
de commencer ceux-ci par les sections Gand-Anvers ol
le petit Ring. Ensuite ce sont les seelions Anvers-Pays
Bas et Gand-France qui devront étre mises en roulo.

Je tiens d’aulre part a rappeler que le deuxiéme
ouvrage destiné a relier les rives de 'Escaut a Anvers
et qui fait partie de 'autoroute E 3, fera Pobjet d'une
adjudication-concours qui a été fixée au 16 mai 1963,
Les documents d’adjudication sont publics.

*
* ¥
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11. Welke voorontwerpen Rijkswegen (voorstellen
van provinciale Rijksbesturen) werden ingediend in
Centraal Bestuur met vraag voor uitvoering (per pro-
vineie)-benaming en ramingen ?

Antwoord.

De provinciale directies der Wegen hebben geen
jaarlijkse voorslellen van uit te voeren werken meer
ingediend, sinds het opmaken, ter intentie van het
Programmatiebureau, van de globale inventaris der
behoeften voor de jaren 1963 tot 1965.

De kredietaanvragen worden als volgt per provincie
verdeeld :

Antwerpen 417 miljoen
Brabant 1.278 miljoen
West-Viaanderen : 747 miljoen
Oost-Vlaanderen 598 miljoen
Henegouwen 719 miljoen
Luik 570 miljoen
Limburg : 132 miljoen
[.uxemburg 655 miljoen
Namen 584 miljoen
6.000 miljoen
Het Ministericel Comit¢ voor Economische en

Sociale Codrdinatic heeft deze kredietaanvragen her-
leid tot een bedrag van 1.580 miljoen, verdeeld als
volgt :

1963 1.450 miljoen
1964 1.580 miljoen
1965 1.550 miljoen
Totaal £.580 miljoen
*
* %

12. Welke bundels wegeniswerken voor de provincie
West-Vlaanderen werden afgewerkt en wachten op uit-
voering ?

Antwoord :

1" Werken reeds aanbesteed en inschrijving goed-
gekeurd : Weg n™ 14, — Doortocht van Moeskroen.
2° Werken welke kortelings aanbesteed worden :

— Weg n® 10 en 71
Scheepsdalebrug te Brugge.

Moderniseren van de

— Weg n' 72 — Vak Veurne-Wulpen.

-— Weg n° 72 — Vak Kortrijk-Bellegem.
3" Werken welke in de loop van 1963 aanbesteed
worden : :

Weg n" 10 Brugge : Oostendesteenweg.
— Weg n" 66 — Omleiding Tielt.

(50)

11. Quels sont les avant-projets de routes de I’Etat
proposés pour exécution 4 I’Administration centrale
par les Directions provinciales des Routes (par pro-
vince)-dénomination et estimations ?

Réponse :

Depuis que l'inventaire global des besoins a ¢té
dressé pour les années 1963 a 1965 a lintention du
Bureau de Programmation, les Directions provinciales
des Routes n’ont plus introduit de propositions annuel-
les de travaux a exécuter.

Par province, les demandes de crédits se répartissent
comme suit :

Anvers 417 millions
Brabant 1.278 millions
Flandre Occidentale 747 millions
Flandre Orientale 598 millions
Hainaut 719 millions
Liege 570 millions
Limbourg 432 millions
Luxembourg : 655 millions
Namur 584 millions

6.000 millions

Le Comité ministériel de Coordination économique
et sociale a ramené ces demandes de crédits 4 4.580 mil-
lions, répartis comme suit :

1963 1.450 millions
1964 1.5380 millions
1965 1.550 millions
Total 4.580 millions
*
* ¥

12. Quels sont les dossiers iravaux routiers de la pro-
vince de la Flandre occidentale qui ont été terminés et
qui aitendent 'exécution ?

Réponse :

1" Travaux déja adjugés dont la soumission est
approuvée : Route n° 14. — Traversée de Mouscron.

2° Travaux qui seront adjugés prochainement :

— Route n° 10 et 71 — Modernisation du « Scheeps-
dalebrug » 4 Bruges.

— Route n° 72 — Troncon Furnes-Wulpen.

— Route n° 72 — Troncon Courtrai-Bellegem.

3° Travaux qui seront mis en adjudication au cours
de ’année 1963 :

—Route n° 10 — Bruges : Chaussée d’Ostende.
— Route n° 66 — Contournement de Tielt.
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-— Kortrijk : Parklaan.
— Brugge — Vasle brug op de Oostende Vaart.
— Koninklijke baan : Verbreden te Nieuwpoort.

*
*%

13. Een lid constateert dat de terreinen nodig voor de
uitvoering van sommige grote werken niet beschikbaar
zijn op het ogenblik van de uitschrijving der aanbeste-
ding.

Alsvoorbeeld citeert hij o.a. de grote werken aan het
gemeenschappelijk vak van de autoweg van Wallonié
en de autoweg Brussel-Parijs.

Antwoord :

Het is juist dat men in sommige gevallen voor grote,
dringende werken nog niet over al de nodige terreinen
beschikt. Ik wens nochtans erop te wijzen dat de wet
van 26 juli 1962,betreffende de onteigeningen ten alge-
menen nutte, nog te recent is opdat de voordelen die
zij inzake vlugheid biedt, voldoende door de verschil-
lende diensten die zich met de onteigeningen bezighou-
den, zouden gekend zijn. )

Vanwege de aankoopcomité’s werd cen grote inspan-
ning geleverd om hun personecelssterkte op le voeren,
maar het steeds toenemend aantal te onteigenen perce-
len verzwaart voortdurend de taak van deze comité’s.

LJ
s

11. Een lid wenst de plannen van hel Departement
te kennen omtrent de verlichting en het plaatsen van
lichtsignalen op de wegen.

Antwoord :

Het Bestuur der Wegen-is voornemens verschillende
belangrijke verkeerswegen over min of meer korte tijd
over hun gehele lengte van een verlichting te voorzien.
Die verkeerswegen zijn : Brussel-Gent, Gent-Brugge,
Antwerpen-Gent, Brussel-Doornik, Halle-Bergen, Brus-
sel-Charleroi, Brussel-Namen, Namen-Marche, Brussel-
Luik, Gent-Kortrijk, Charleroi-Bergen, Kortrijk-Door-
nik, Mechelen-Leuven, Antwerpen-Turnhout, Antwer-
pen-grens (Breda), Leuven-Diest, Luik-Verviers,

Het Bestuur der Wegen is voornemens cen verlich-
ling te plaatsen op zowat 193 gevaarlijke kruispunten,
waarvan 89 deel uitmaken van de bovenvermelde ver-
keerswegen en die derhalve zullen verlicht worden in
het raam van de algemene verlichting van die wegen.
Die gevaarlijke kruispunten zijn vermeld op lijsten die
aan de leden van uw Commissie werden overhandigd.

Inzake het plaatsen van lichtsignalen zijn op dit
ogenblik een honderdtal installaties (bestaande uit het
plaatsen van drickleurenlichten, van knipperlichten,
van lichtende kantstenen of uit het verlichten van ver-
keershorden of van het gehele kruispunt) in studie of
in uitvoering. Die installaties staan vermeld op een

lijst dic aan de leden van uw Commissie werd over-
handigd.
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— Courtrai : Parklaan.
— Bruges : Ponl fixe sur le canal d’Ostende.
— Route royale : élargissement a Nieuport.

*
* %

13. Un membre constate que les terrains nécessaires
a Pexécution de certains grands travaux ne sont pas
disponibles au moment de la mise en adjudication de
ces travaux.

A titre d’exeniple il cite notamment les grands tra-
vaux a effectuer au troncon commun a autoroute de
Wallonie et a I'autoroute Bruxelles-Paris.

Réponse :

Il est exact que, dans certains cas, de grands travaux
urgents ne disposent pas encore de tous les terrains
nécessaires. Je tiens toutefois a faire remarquer que
Ia loi du 26 juillet 1962, relative aux expropriations
pour cause d’utilité publique, est encore trop récente
pour que les avantages de rapidité qu’elle procure
soient suffisamment connus des divers services s’occu-
pant d’expropriations.

Un gros effort a été fait du coté des comités d’acqui-
sitions pour augmenter leur personnel, mais le nombre
croissant des parcelles 2 exproprier rend toujours Ia
tache de ces comités fort lourde.

*
* %k

14. Un membre demande a connaitre les intentions
du Département au sujet de Péclairage ct de la signali-
sation des routes. .

Réponse :

L’Administration des Routes envisage I’éclairage a
plus ou moins bréve échéance, sur toute leur longueur,
de divers itinéraires importants, & savoir : Bruxelles-
Gand, Gand-Bruges, Anvers-Gand, Bruxelles-Tournai,
Hal-Mons, Bruxelles-Charleroi, Bruxelles-Namur, Na-
mur-Marche, Bruxelles-Liége, Gand-Courtrai, Charle-
roi-Mons, Courtrai-Tournai, Malines-Louvain, Anvers-
Turnhout, Anvers-frontiére (Breda), Louvain-Diest,
Liége-Verviers.

L’Administration des Routes envisage ’éclairage de
quelque 193 carrefours dangereux, dont 89 sont situés
sur les itinéraires repris ci-dessus el qui seront deés lors
automatiquement éclairés dans le cadre de Iéclairage
général de ces itinéraires. Ces carrefours dangereux
sont repris dans les listes remises aux membres de
volre Commission.

En matiére de signalisation lumineuse, une centaine
d’installations (comportant I’établissement d’une signa-
lisation lumineuse tricolore, de feux clignotants, de bor-
dures lumineuses ou Péclairage de panneaux de signa-
lisation ou de I’ensemble d’un carrefour) sont actuelle-
ment a P'étude ou en cours d’exécution. Ces installa-
tions sont énumérées dans une liste remise aux mem-
bres de votre Commission.
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15. Volgens cen commissaris zijn de wegwijzers langs
de Duitse wegen beter dan in Belgié.

Antwoord :

De  voorschriften van de algemene omzendbrief
nopens de verkeerstekens, betreffende de bewegingsei-
ning, moeten als uitstekend worden beschouwd; ze ver-
schaffen de mogelijkheid tot een bijna perfecte bewe-
gingscining en strekken tot voorbeeld in het buiten-
land. Maar terwijl de voorschriften inzake de opstelling
van de wegwijzers bevredigend zijn, is het gans anders
gesteld met het onderhoud ervan. Dat onderhoud laat
inderdaad veel te wensen over, omdat de voor het
onderhoud der wegen en autosnelwegen bestemde kre-
dieten ontoereikend zijn.

*
* %

16. Moel men op de wegwijzers de naam van de ste-
den niet hetzij in ’t Nederlands, helzij in °t Frans ver-
melden naargelang dat die steden in Vlaanderen of in
Walloni¢é gelegen zijn, en niet naargelang van de
plaats van opstelling der wegwijzers ?

Antwoord :

Het zou inderdaad volkomen logisch zijn op de weg-
wijzers de naam der gemeenten te vermelden in de
taal van de streek waarin dic gemeenten gelegen zijn.
De thans van kracht zijnde wettelijke voorschriften
staan die oplossing evenwel niel toe, want ze bepalen
dat de namen van de gemeenten moeten vermeld wor-
den in de taal van de plaats waar de wegwijzers zijn
opgesteld.

*
* %

17. Een lid legt statisticken voor betreffende het ver-
keer op de wegen 1 en 1bis — Antwerpen-Brussel.

Welke zijn de ontworpen moderniseringsprogram-
ma’s ?

Antwoord :

De modernisering van de weg 1bis en de verbouwing
ervan tol autosnelweg zal als volgt geschieden :

Van de Dikke Linde tot Meise beslaal er reeds een
autosnelwegvak. In 1963 zullen de werken tot het aan-
leggen van een nicuw autosnelwegvak tussen Meise en
Wolvertem worden aangevat. Twee kunstwerken zijn
op dat trajeet reeds in aanbouw:.

In 1963 zullen ook dric kunstwerken worden aanbe-
steed tussen Boom en Antwerpen, op de gevaarlijkste
plaatsen, d.w.z. aan het kruispunt van de weg 1bis met
zeer drukke gemeentewegen.

Tijdens het jaar 1961 en de daaropvolgende jaren
zal de modernisering worden voortgezet met het aan-
leggen van laterale rijbanen en het moderniseren van
bestaande rijbanen, die op 2 X 3 rijstroken zullen wor-
den gebracht. Te dien einde is op het vierjarenpro-
gramma 1962-1965 voor de modernisering van de weg

)

15. Un commissaire estime que les panneaux de
direction le long des routes allemandes sont meilleurs
qu’en Belgique.

Réponse :

Les dispositions de la circulaire générale sur Ia
signalisation routi¢re, relatives a la signalisalion de
direction, doivent étre considérées comme excellentes:
elles établissent une signalisation de direction quasi
parfaite et servent de modéle a I’étranger. Néanmoins,
si les conditions d’établissement de la signalisation de
direction sont satisfaisantes, il en est tout autrement
en ce qui concerne Pentreticn de cette signalisation.
Cet entretien laisse en effet beaucoup a désirer faute
de crédits suffisants affectés a Pentretien des roules of
autoroutes.

*
* %

16. Ne faut-il pas indiquer sur les panneaux de diree-
tion le nom des villes, soit en flamand, soit en francais,
selon que ces villes sont situées en Flandre ou en Wal-
lonie, et non en fonction de I'emplacement des pan-
neaux,?

Réponse :

Il serait en effet tout a fait logique d’indiquer sur les
panneaux de direction le nom des localités dans Ia lan-
gue de la région dans laquelle ces localités sont siluces.
Les dispositions légales actuellement en vigueur ne per-
mettent cependant pas cette solution, car elles impo-
sent 'indication des noms des localités dans la languc
du lieu de I'emplacement des panneaux.

*
* %

17. Un membre communique des statistiques relati-
ves au ftrafic sur les routes 1 et 1bis — Anvers-Bruxel-
les.

Quels sont les programmes de modernisation envi-
sagés ?

Réponse :

La modernisation de la route 1bis et sa transforma-
tion en autoroute se fera comme suit :

Du Gros-Tilleul a Meise existe déja un troncon d’au-
toroute. En 1963, seront commencés les travaux de
consiruction d’un nouveau troncon d’autoroute entre
Meise et Wolvertem. Deux ouvrages d’art sont déja en
construction sur ce trajet.

En 1963 seront également adjugés trois ouvrages
d’art entre Boom et Anvers aux endroits les plus dange-
reux, c’est-a-dire au croisement de la route 1bis avee
des voiries communales fort fréquentées,

Au cours de 1961 et des années ultéricures, la moder-.
nisation sera poursuivie par la création de chaussées
latérales et la modernisation de chaussées existantes
qui seront portées & 2 X 3 bandes de roulement. A cel
effet, le programme de 1 ans 1962-1965, prévoit pour
les travaux de modernisation de la route un crédit glo-
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cen totaal krediet van 430 miljoen ingeschreven, 1965
inbegrepen. Dat krediet zal ontoereikend zijn voor de
volledige verbouwing van de weg 1bis tol autosnelweg,
cn nicuwe kredieten zullen na 1965 moeten worden
uitgetrokken.

De verbetering van de weg n™ 1 zal worden voltooid
door middel van de voor de gewone wegen beschikbare
kredicten.

*
* %

18. Een lid deelt mede dat verscheidene terreinen die
op het tracé van de toekomstige Ring van Antwerpen
gelegen zijn, toebehoren aan werklieden en kleine
bedienden die geen bouwvergunning kunnen krijgen.
Ilij verzoekt de Minister hem te zeggen welke maatre-
gelen hij voornemens is te nemen om die kleine eige-
naars niet te benadelen.

Antwoord :

Het is juist dat wanneer ecigenaars.een terrein bezit-
ten op de plaats waar een autosnelweg moet komen,
de bouwvergunning wordt geweigerd. Het betreft hier
ecn normale maatregel die bestemd is om latere kost-
bare onteigeningen te vermijden.

In sommige gevallen evenwel wordl de vervroegde
onteigening toegestaan telkens als de eigenaars kunnen
hewijzen dat hun financiéle en sociale toestand door de
getroffen maatregel wordt geschaad. De door het
geacht lid aangehaalde gevallen met betrekking tot
cigenaars van terreinen op de tockomstige Ring van
Antwerpen werden kortelings aan mijn bestuur ken-
baar gemaakt, en de beslissingen zullen overeenkom-
stig de voormelde principes worden genomen.

*
* %

1. Len lid wenst te vernemen wanneer het wegvak
Wommelgem-Antwerpen van de autosnelweg Antwer-
pen-Aken zal worden uitgevoerd.

Anlwoord :

Het autosnelwegvak Wommelgem-Borgerhout is in
aanleg en de openstelling ervan voor het verkeer mag
voor de maand april of mei 1963 worden verwacht. Aan
dit werk werd dat van de uitvoering van een meer
rechtsireekse verbindingsweg met de haven gekoppeld,
ten einde te voorkomen dat het voor de haven bestemde
verkeer dwars door de Stad Antwerpen zou moeten
rijden.

*
* *

20. Tunnel onder de Noordzee tussen Frankrijk en
Iingeland.

Wordt er in de door het departement opgemaakice
aulosnelwegenprogramma’s met die mogelijkheid reke-
ning gehouden ?

Antwoord :

In de door het Bestuur opgemaakie programma’s
inzake autosnelwegen wordy er rekening gehouden met
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bal de {30 millions, ¥y compris 1965, Ce crédit sera
insuffisant pour la transformation compléte de la
route 1bis en autoroute et de nouveaux erédits devron
étre prévus au dela de 1965.

L’amélioration de la route 1 sera achevée au moven
des crédits disponibles pour les routes ordinaires.

*
* %

18. Un membre signale que plusieurs terrains situcés
sur le tracé du futur Ring d’Anvers appartiennent a des
ouvriers et petits employés, qui n’obtiennent pas unc
autorisation de batir. Il demande au Ministre de lui
faire savoir quelles mesures il compte prendre pour ne
pas léser ces petits propriétaires.

Réponse :

Il est exacet que lorsque des propriétaires possédent
un terrain a I'endroit ot doit venir une autoroute, I'au-
torisation de batir est refusée. Il s’agit 14 d’une mesure
normale destinée & éviter par la suite de cotteuses
expropriations.

Dans certains cas cependant, Pexpropriation antici-
pée est accordée chaque fois que les propriétaives peu-
vent attester que leur situation financiére et sociale
est lésée par la mesure prise. Les cas cités par 'hono-
rable membre, au sujet de propriétaires de terrains sur
le futur Ring d’Anvers, ont été exposcés, il v a peu de
temps, 4 mon administration et les décisions seront
prises en conformité avee les principes qui viennent
d’étre énoncés.

* ¥

19. Un membre désire savoir quand sera réalisé le
troncon Wommelgem-Anvers de P'autoroute Anvers-
Aix-La-Chapelle.

Réponse :

Le troncon d’autoroute Wommelgem-Borgerhout est
en cours d’exécution et son ouverture a la circulation
peut étre attendue pour le mois d’avril ou de mai 1963,
A ce travail a été rattaché celui de la création d’une
liaison plus directe avee le port, de maniére a éviter
au trafic destiné¢ a celui-ci de pénétrer dans la ville
d’Anvers.

20. Tunnel sous la mer du Nord entre la France el
PAngleterre.

Les programmes d’autoroutes ¢tablis par le départe-
ment tiennent-ils compte de cette possibilité ?

Réponse :

Les programmes d’autoroutes établis par ’Adminis-
tration tiennent oempte de Péventualité de la eonstrue.
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de cventuele bouw van een tunnel of van een brug
tussen Frankrijk en Engeland.

Op het plan van de Belgische autosnelwegen komt
cen vertakking voor die afbuigt van de autosnelweg
Brussel-Oostende, nabij Jabbeke, en naar Calais loopt.
Die tak staat trouwens op de lijst van de internationale
verkeersroutes van Europa vermeld met de merkletter
E5.

- *
* *

21. Ringlaan te Gent.
Planning der nog te verwezenlijken vakken ?

Vooruitzichten tunnel Sl-Lievenspoort ?
Oplossing aan Keizerpoort en Heuvelpoort ?

In verband met voorgaande; waarop wordt gewacht
voor voltooiing rondpunt <« De Slerre» en aanleg
behoorlijke wegverharding op Voskenslaan ?

Anlwoord :

uilvoering van hel
Hierin is nochtans
aan de St-Lievens-
voorjaar van 1963

Het werkplan 1962 voorziet de
vak Kortrijkse Poort-Keizerspoort.
nict begrepen de voorziene tunnel
poort. De aanbesteding zal in het
doorgaan.

Indien de begroting van het Wegenfonds het toe-
laat, kan vanaf 196! met de modernisering van de
Ringlaan voortgegaan worden, om in 1967 het laatste
deel aan te besteden. :

Wat de aan de St-Lievenspoort te bouwen tunnel
betreft, is de voorstudie aan gang. Ook de aan de Kei-
zerpoort en Heuvelpoort te treffen schikkingen zijn in
studie. ‘

De onteigeningen op de Kortrijksesteenweg aan en
voorbij de « Sterre » zijn ver gevorderd zodat mag ver-
wacht worden dal het werk in de cerste helft van 1963
zijn voltooiing zal zien.

Nicttegenstaande de aanbestedingsbescheiden voor
de Voskenslaan reeds geruime tijd kwamen, was het
nog niet mogelijk hiervoor de nodige geldmiddelen ter
beschikking te stellen.

*
e

29 el blijki uit aankondigingen van aanbestedin-
sen, dat in 1963 een aantal rijkswegen met cen zwart
tapijt zullen besireken worden.

Mag ik vernemen of, samen met deze werken, ook
rechttrekkingen of verbeteringen van gevaarlijke boch-
ten zullen gepaard gaan ?

Graag vernam ik de lijst van de rijkswegen, gelegen
in de Provincie West-Vlaanderen, die in 1963 derge-

((54)

lion d’un tunnel ou d’un pont entre la Franee et ’Angle-
terre.

Au programme des autoroutes belges figurc un
troncon s’embranchant sur Bruxelles-Ostende, pres de
Jabbeke, et se dirigeant vers Calais. Ce troncon est
drailleurs repris sous le sigle E5 dans la liste des itine-
raires de trafic international de PEurope.

*
* %

21. Boulevard circulaire de Gand.
Quels sont les plans des trongons encore i réaliser ?

Quelles sont les prévisions pour le tunnel au « St-
?

Lievenspoort » 7
Quelle est la solution @ la « Keizerpoort » et a la
« Heuvelpoort » ?

Quattend-on  pour terminer le rond-point « De
Sterre » of 'aménagement d’un revétement convenable
sur le « Voskenslaan » ?

Réponse :

Le programme 1962 prévoit Pexéeution du trongon
« Kortrijkse Poort-Keizerspoort ». N’est pas compris
dans ce travail : le tunnel projeté¢ au <« St-Lievens-
poort ». L’adjudication aura licu au printemps de
1963.

Si le budget du Fonds des Roules le permet, on
pourra dés 1964 continuer la modernisation du Boule-
vard circulaire el le dernier {roncon sera adjugé¢ en
1967.

En ce qui concerne le tunnel a construire au « St-Lie-
venspoort », Pétude de Pavant-projet est en cours. Les
dispositions a prendre i la «Keizerspoort » et la « Heu-
velpoort » sont ¢galement a Pétude.

Les expropriations & la chaussée de Courtrai el au-
dela du « Sterre » sonl déja trés avancées, de telle
facon qu'il sera possible de terminer les travaux au
premier semestre de 1963.

Bien que les documents d’adjudication pour la «Vos-
kenslaan » soient préts, il n’a pas été possible jusqu’ici
de disposer des crédits nécessaires.

29, 11 résulte des annonces d’adjudication que cer-
taines routes de I’Etat seront couvertes d’un tapis noir..

Je voudrais bien savoir si ces travaux seront accom-
pagnés de rectifications ou d’améliorations de certains
virages dangereux ?

Je voudrais obtenir la liste des routes de PEtat.
situées dans la Provinee de la Flandre occidentale, sur
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lijke bewerking zullen ondergaan. met aanduiding
van inlichtingen nopens de verbeteringen.

Hebben deze werken een invloed op het uitstellen
van de moderniseringswerken van bedoelde rijkswe-

R
gen

Antwoord.

I2r werden in de loop van 1962 werken aanbesteed
welke het aanleggen van microbeton tapijten op slechte
kasseiverhardingen omvatten en in 1963 zullen uitge-
voerd worden (sommige zijn reeds in uitvoering).

De volgende vakken zijn voorzien :
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lesquelles en 1963 ces travaux seront exécutés, avec
indication de renseignements au sujet des améliora-
tions.

Ces travaux retardent-ils les travaux de modernisa-
tion a exécuter sur ces routes de I’Etat ?

Réponse.

Au cours de I'année 1962, des travaux ont été mis
en adjudication pour la pose d’un tapis en microbéton
sur du mauvais revétement en pavés, (certains de ces
travaux sont déja en exécution. Les autres seront exé-
cutés en 1963).

Les troncons suivants sont prévus :

' i |
Volg- Nr van de rijksweg .o | Afstands- i Oppervlakte
nr ; en benaming ; Wegvak en breedte | punten i m2
No ' No de—;;z route 5 T ——t i ‘[ Distance ! Superficie
d'ordre el dénomination rongon b largeur i km ' m2
. |
I Rijksweg nr 333 : Elverdinge-Poperinge. Elverdinge-Poperinge; breedte 6 m. —
-~ Route de I'Etlat n° 333 : Elverdinge- Elverdinge-Poperinge; largeur 6 m
Poperinge 1,125 -7,416 37.746
2 Rijksweg nr 321 : Poperinge-Oostvleteren. Poperinge-Oostvleteren; breedte 6 m. —
-— Route de U'Etat n° 321 : Poperinge-  Poperinge-Oostvieteren s largenr 6 m.
Oostvleteren 0,943 - 8,120 43.062
3 Rijksweg nr 304 : Geluwe-Poperinge. — Kemmel-Reningelst; breedte 6 m. —
Route de UEtat n® 304: Geluwe- Kemmel-Reningelst; largeur 6 m
Poperinge 0,571 - 5,900 31.974
4 Rijksweg nt 315 : Nieuwkerke-Reningelst. a) Reningelst-West-Outer; breedte 6,50m
— Route de I'Etat n° 315 : Nieuwkerke-  Reningelst-Westouter ; largeur 6,50 m
Reningelst 6,894 - 7,996 7.163
b) Westouter-Hoekjes; breedte 6 m
Westouter-Hoekjes ; largenr 6 8,530 - 10,350 10.920
c) Hoekjes-Loker; breedte 6 m
Hockjes-Loker ; largeur 6 m 11,440 - 13,071 9.786
d) Loker-Dranouter; breedte 6 m
Loker-Dranouter; largeur 6 m 13,485 - 16,712 19.362
5 Rijksweg nr 9: Brussel-Duiﬁkerke. — Doortocht Vlamertinge; veranderlijke
Route de U'Etat n° 9: Bruxelles-Dun- breedte. — Traversée Viamertinge;
kerque largeur variable 4,484 - 5,383 7.981
167.994

Daar dit uitsluitend onderhoudswerken zijn, omvat-
ten zij geen verbeleringen van bochten.

Dergelijke onderhoudswerken hebben geen invloed
op de tockomstige modernisering van bewuste wegvak-
ken. De volledige modernisering hangt uitsluitend af
van de budgettaire mogelijkheden.

Etant donné qu’il s’agit exclusivement de travaux -
d’entretien, ces travaux ne comprennent pas d’amélio-
ration de virages.

Ces travaux d’entretien n’ont pas d’influence sur la
modernisation future des iron¢ons en question. La
modernisation totale dépend uniquement des possibi-
lités budgétaires.
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23. Volgens de inlichtingen waarover ik beschik,
bedraagt het krediel dat door hel Autonoom Wegen-
fonds voor de provincie Luxemburg in 1963 is uilge-
trokken, slechts 50 miljoen frank, en is dat krediet
uitsluitend bestemd voor de iondweg om Marche-en-
Famenne (vollooiing).

De voltooiing betreft enkel het nieuwe vak van de
weg n' 4, en niet de weg n” 33, die deel uitmaakt van de
rondweg om de stad en waarvan de werken niet voor
1964 kunnen worden aanbesteed.

De stand van de werken aan de rondweg om Marche
is als volgt :

— brug in de « Allée du Monument » en weg n™ 35 :
nadert de voltooiing.

— brug in de spoorweg : aanbesleding op 24 oktober
1962.

— brug in de « Chemin de Waha » : aanbesteding
op 10 januari 1963 (bestek F/474 van 1962).

— bruggen in de « Chemin des Ecoles » en de « Che-
min de La Roche » : aanbesleding 1 kwartaal 1963,

Voor de bovengenoemde werken zijn de onteige-
ningen nagenoeg vollooid.

Inzake het vak, hc"rcpcn tussen het beginpunt van
de rondweg aan de kant van Namen, en de « Allée du
Monument », werd de beslissing betreffende de aan-
leg van de kruising der nicuwe wegen n™ 1 en 35 zo
pas genomen en zijn opmetingen aan de gang; de aan-
besteding zal ten vroegste in het 3° kwartaal van 1963
kunnen plaals hebben.

Met het krediel van 50 miljoen voor Marche (1963)
zullen de hierboven bedoelde werken slechts kunnen
worden uilgevoerd op voorwaarde dat hel voor 1962
uitgetrokken (en niet gebruikte) krediel van 30 mil-
joen voor de bruggen in de « Chemin des Ecoles » en
de « Chemin de La Roche » ten behoeve van de uitvoe-
ring van dic beide kunstwerken op het dienstjaar
1963 wordl overgebocekt.

In 1962 was ecn krediel van 10 miljoen uitgetrok-
ken voor de opheffing van de overweg « La Fléche »
(weg n" 15). Wegens de vertraging in de goedkeuring

van de werken lot aanleg van dc rondweg kon dat krc-
diet niet worden gebruikt en zou het op hct dienstjaar
1963 worden overgeboekl,

Ik meen de aandacht te moeten vestigen op de erbar-
melijke staat van de rijbaan van de weg n™ 31 ten
oosten van Bastenaken, die nochlans een van de voor-
naamste wegverbindingen tussen het Groothertogdom
Luxemburg en ons land is.

De nodige gronden zijn reeds twee jaar geleden aan-
gekoceht.

Het krediet voor de hoogsinodige verbetering van
dat wegvak van 10 km bedraagl circa 30 miljoen.

(56 )

23. D’apreés les renseignements qui sonl en ma pos-
session, le crédit accordé par le Fonds Autonome des
Routes en 1963 a la province de 1 Luxemboury, s’¢léve
seulement & 50 millions et w’intéresse que le contourne.
ment de Marche (achévement).

L’achévement n’intéresse que le nouveau troncon de
la route n° 4 et non la route n* 35 qui intervient dans le
contournement routicr de la localité et dont la mise ¢n
adjudication des travaux ne peut étre prévue avant
19641.

La situation du contournement de Marche se décom-
pose comme suit :

— consiruction pont sous Allée du Monument el
route n® 35 : en voie d’aché¢vement.

— pont sous le chemin de fer : adjudication le
21 octobre 1962.

— pont sous chemin de Waha
10 janvier 1963 (c. d. ch.

adjudication le¢
F/471 de 1962).

— pont sous Chemin des Ecoles et sous Chemin de
La Roche : adjudication 1 trimesire de 1963.

Pour les tra
d’achévement.

aux ci-dessus, les emprises sont en voie

En ce qui concerne le troncon entre lorigine colé
Namur du contournement et P'Allée du Monument, la
décision d’aménagement du eroisement des nouvelles
routes 4 et 35 vient d’¢tre prise, les levés sonl en cours:
la mise en adjudication ne peut ¢éire prévue avant le
3 trimestre de 1963.

Le erédit de 50 millions pour Marche (1963) ne
permetira I'exécution des travaux dont question ci-des-
sus qu'a la condition que le crédit de 30 millions
prévu pour 1962 (et non utilis¢) pour les ponts du
Chemin des Ecoles et du Chemin de La Roche. soit
reporté i 'exercice 1963 pour exéeution de ces deux

ouvrages.

En 1962, il avait été préva un erédit de 10 millions
pour les iravaux de suppression du P.N. dit de La Fle-
che (Route n* 45). Par suite du retard dans 1! dpprulm-
tion des travaux d’aménagement de litinéraire de
contournement, ce crédit n'a pu élre utilisé, il serait
reporté¢ a 1963.

Je crois néeessaire d’attirer I'attention sur I'élal
regrettable de la chaussée de I'itinéraire n° 31 i 1'Ist
de Bastogne, constituant une des principales liaisons
routieres entre le Grand-Duché de Luxembourg et
notre payvs.

Les emprises nécessaires ont é1¢ acquises depuis
deux ans déja.

Le crédit nécessaire pour 'aménagement haute-

ment souhaitable de ces 10 km de route est de I’ m‘dle
de 30 millions.
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Anlwoord.

De kredieten voor hel voorlzetten en voltooien van
de¢ werken van de rondweg om Marche worden
beschikbaar gesteld naar gelang van de behoeften. De
kredieten die tlijdens een bepaald jaar niet worden
gebruikt, worden automatisch op het volgend jaar
overgebovkt; ze zijn dus niet verloren.

De kredieten hebben niet alleen betrekking op de
weg n' 1, maar ook op de weg n” 35, waarvan de
omlegging om Marche nauw verbonden is met de
omlegging van de hoofdweg Brussel-Aarlen om
genoemde stad.

De beslissing tol het verbeteren van beide wegen
werd onlangs genomen ten gevolge van de slijging
van het verkeer op de weg o 35, komende van de
weg n' b

Wal de opheffing van de overweg < La Fleche »
(weg 0t 15) belrefl, is er geen vertraging in de uitvoe-
ring van de werken. De spreiding ervan in de tijd is
Liet gevolg van regelingen die werden getroffen met
de NMBLS,, en die zowel voor die Maatschappij als
voor het Wegenfonds bepalend  zijn voor het pro-
gramma van de werken, dat totnogloe is nageleefd.

De verbetering van de weg n™ 35 ten oosten van
Bustenaken is inderdaad reeds sinds enkele tijd in uit-
zicht gesteld, maar kon nog niet worden uilgevoerd
omdal mijn departement de werken niet wenst te ver-
snipperen maar inlegendeel alle beschikbare midde-
len wenst te coneentreren op de spoedige voltooiing
van de modernisering der hoofdverkeerswegen, zoals
de weg n™ L

*
* %

21, Sedert vele jaren is het krediet dat ter beschik-
king van de plaatselijke dienst wordt gesteld voor het
onderhoud van de rijkswegen in de provineie Luxem-
burg tol ongeveer 25 miljoen beperkt; dat bedrag is
kennelijk ontoercikend om op ernstige wijze in de
normale instandhouding van het net te voorzien.

In 1962 werd cen bijkomende som van 20 miljoen
uilgelrokken voor de herstelling van de aan de winter
1961-1962 fe wijten schade; die schade was echler op
ongeveer 80 miljoen geraamd, zodal het toegekend
krediet, alhoewel in het geheel niet le versmaden, toch
klaarblijkelijk ontoereikend was.

Len nicuwe som van 25 miljoen (dus 50 miljoen
in liet toaal) zou noodzakelijk ter beschikking van de
plaatselijke dienst moeten worden gesteld om de drin-
gende herstellingen na afloop van deze winler te kun-
nen verrichten.,

Antwoord

De provineie Luxemburg heefl in 1962 inderdaad
cen aanzienlijk bijkrediet ontvangen om de buitenge-
wone schade len gevolge van de winter 1961-1962 te
herstellen.

98

Réponse :

Les erédils nécessaires & la poursuite el a 'achéve-
ment des travaux du conlournement de Marche sont
mis a disposition au fur et & mesure des besoins. Les
crédits non utilisés au cours d’une année déterminée,
sont automatiquement reportés a 'année suivante; ils
ne sont donc pas perdus.

Ils intéressent non sculement la route n° 1 mais ¢ga-
lement la route n° 35, dont le contournement de Marche
est intimement lié & eelui de Paxiale Bruxelles-Arlon.

La décision concernant cet aménagement des deux
roules a ¢1é prisc récemment, comme conséquence de
I'augmentation du trafic routier empruntant Ia route
n° 35 a partir de la roule n” 1.

En c¢e qui concerne la suppression du passage a
niveau de La Fleche (route n° 15), les travaux ne sont
pas retardés. Leur échelonnement dans le temps est
strictement li¢ a des arrangements pris avee la
S.N.C.B. et qui conditionnent, pour celic Sociélé
comme pour le Fonds des Roules, le programme des
réalisations, lequel est respeeté jusqu'ici.

Quant a Paménagement de la route n° 35 a I'Est de
Bastogne, il esl en effel envisagé depuis un cerlain
temps déja, mais n’a pu encore étre réalisé par suile
du souci de mon département de ne pas disperser son
effort mais, au contraire, de concentrer tous les
moyens disponibles & 'achévement aussi rapide que
possible de la modernisalion des itinéraires les plus
imporlants, tcHe la route n° | par exemple.

» k -
*®

21. Depuis de nombreuses anndes, les crédils mis &
la disposilion du servicé local pour 'entretien des rou-
tes de PEtat dans la province de Luxembourg est
limilé a quelque 25 millions; cetle somme est netle-
ment insuffisanie pour assurer d’une facon sérieurc
la conservalion normale du réseau.

En 1962, une somme supplémentaire de 20 millions
a ¢té accordée pour exécuter les réparalions des
dégals dus 4 Phiver 1961-1962; ces dégats avaient tou-
tefois ¢1¢ estimés a quelque 80 millions, ¢’est-a-dire
que le crédit accordé, bien que trés intéressant, étail
manifestement insuffisant.

Il serait indispensable quune nouvelle somme de
25 millions (soit 50 millions au total) soit mise d’ur-
gence it la disposition du service local pour lui permet-
tre d’entreprendre les réfections urgentes des la sortie
de Phiver en cours.

Réponse :
La province de Luxembourg a disposé, en effet, d'un

supplément de crédit notable en 1962 pour la répara-
tion des dégats exceptionnels de hiver 1961-1962.
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Voor 1963 zal dic inspanning worden voortgezet. Ik
heb namelijk ecn aanzienlijke verhoging van de kre-
dieten der gewone begroting voor het onderhoud der
wegen bekomen, waardoor het bedrag van de kredie-
ten die tot 1961 voor dat onderhoud werden bestemd,
praktisch zullen kunnen worden verdubbeld.

*
* %

25. De Staal zou zich ertoe verbonden hebben een
fabriek te Harnoncourt te voorzien van een ruime
verbindingsweg tussen de Route de Malmédy, te Vir-
ton, en de nicuwe gebouwen.

De kosten van dic weg zouden tussen 8,5 en 12,5
miljoen bedragen, naar gelang van de gekozen oplos-
sing.

Zoals ik reeds herbaaldelijk erop attent heb
gemaakt, is er bij de Directie der Wegen te Aarlen een
tekort aan tekenaars om de aanbestedingsstuken te
gelegencr tijd, d.w.z. tegen begin 1963, in gereedheid
te kunnen brengen.

Antwoord :

Het Bestuur der Wegen zal zijn iechnische mede-
werking verlenen bij hel ontwerpen van die toegangs-
weg.

De kwestie is evenwel nog niel genoegzaam gevor-
derd om de aanbestedingsstukken reeds klaar te
maken.

Hoe dan ook, ik kan het geacht Lid de verzekering
geven dat het nodige zal worden gedaan om de
gevraagde technische bijstand te verlenen.

26. Hel tekorl aan tekenaars en lechnisch personeel
bij de Directie: der Wegen te Aarlen.

Deze kwestie heb ik reeds tijdens voorgaande jaren
aan de orde gesteld.

Het programma der thans aan de gang zijnde studies
kent wegens het betrekkelijk tekort aan technisch per-
sonecel bij de Directie van Luxemburg, nict de normale
cn gewensle vooruitgang.

bt

s

—
d

ontbreken inderdaad :

-— cen ingenieur in algemene dienst;
cen conducteur in algemene dienst;
twee tekenaars:

drie adjunci-teckenaars;

en er zijn slechts :
— ecn bureauchef-tekenaar;
ecen wd. eerstaanwezend tekenaar:
ecn tekenaar die reeds verschillende jaren zick is;
drie adjunct-tekenaars.

Zulks betekent dat het in dergelijke omstandigheden
onmogelijk is andere ontwerpen dan die van de weg
n" 1 ter hand te nemen, en zelfs deze kunnen niet in
het gewenste tempo worden uitgevoerd.

Dientengevolge kunnen andere nuttige ontwerpen,
zoals het opmaken van de _plannen voor de onteige-
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Pour 1963, cel effort sera continué. J’ai obtenu en
effet une majoration trés substantielle des crédits du
budget ordinaire pour I'entretien des roules, permet-
tant de doubler pratiquement le montant des crédits
réserveés jusquen 1961 a cet centrelien.

*
* %

25. L’Etat se serail, parait-il, engagé 4 doter une
usine 4 ‘Harnoncourt d’unc large voie d’accés entre la
route de Malmédy a Virton et les nouveaux batiments.

Le cott de cette voirie varie de 8,5 a 12,5 millions,
selon la solution adoptée.

La Direction des Routes d’Arlon, je I'ai déja signalé
a plusicurs reprises, manque de personnel dessinateur
pour pouvoir garantir la production des piéees dad-
judication en temps voulu, soit début 1963.

Réponse :

L’Administration des Roules prélera son concours
technique a la réalisation de ce chemin d’accés.

La question n’est toulefois pas encore suffisamment
avancée actuellement pour permetire de passer a la
confection des piéces d’adjudication.

Quoi qu’il en soit, je puis assurer I'honorable Mem-
Lre que les moyens nécessaires seront mis en ceuvre
pour accorder I'aide lechnique demandée.

26. Le manque de personnel dessinaleur el lechni-
gue a la Direction des Ponts el Chaussées — Routes
Arlon.

Cetle question a déja fait Pobjet dinterventions de
ma part au cours des années précédentes.

Le programme des études actucllement en cours ne
permet pas un avancement normal et désirable par
suite d’un manque relatif de personnel technique 2 la
Direction du Luxembourg.

Il manque en effet :

— un ingénieur en service général;
unt conducteur en service général;
deux dessinateurs;

trois dessin: teurs-adjoints;

et il n’existe que :

un chef de bureau-dessinateur;

un dessinateur principal ff.;

un dessinateur, malade depuis plusicurs anndées:
trois dessinateurs-adjoints.

Cest dire que, dans de pareilles conditions, il est
impossible d’étudier des projets autres que ceux de la
route n° 4, qui ne peuvent méme pas étre exécutés a la
cadence désirable.

C’est ainsi que d’autres projels utiles, tels que I'éta-
blissement de plans d’emprises le long des itinéraires
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ningen langs de oulangs overgenomen wegen die
helangrijk zijn voor het streektoerisme, niet tot een
goed cinde worden gebracht.

Om voor de over de provincie verspreide werken
cen redelijk tempo ie behouden, is het noodzakelijk
dat de hierboven vermelde vacante betrekkingen ten
spocdigste worden bezet.

Antwoord.

Er bestaat zonder twijfel cen tekort aan technisch
personcel, in het bijzonder aan tekenaars, en zulks
vooral in de provincie Luxemburg, omdat de kandida-
ten, onder meer voor de betrekkingen van tekenaar
bij Bruggen en Wegen, schaars zijn.

Al degenen die zich hebben opgegeven en aan de
bekwaamheidseisen bleken ie voldoen, werden door de
Opcenbare Besturen in dienst genomen, maar hun aan-
tal is omtoereikend om al de behoeften te dekken.

Ik ben dan ook bereid iedere solicitatic naar een
technische betrekking, die voor de Directie van Brug-
gen en Wegen te Aarlen mocht worden ingediend, met
belangstelling te onderzoeken.

27. Doortocht Qostvleleren.

Reeds herhaaldelijk werd deze verbetering voorzien
op het programma van hel Wegenfonds.

Zal in 1963 cindelijk tot de uitvoering overgegaan
worden ? En zal terzelfdertijd aan het Gemeentebe-
stuur van Qostvleteren toelating worden gegeven om
de rioleringswerken uil te voeren ?

Anlwoord.

Een spocedige aanbesteding van de moderniserings-
werken kan niet geschieden wegens gebrek aan kredie-
ten.

De onteigeningen zijn nochlans voor 90 ¢ gedaan.

Overtuigd van de noodzakelijkheid deze werken zo
spocdig mogelijk te doen uitvoeren, heb ik dit werk in
¢én der voor de volgende jaren op te maken program-
ma’s van het Wegenfonds doen opnemen.

De gevraagde rioleringswerken zullen terzelfdertijd
uitgevoerd mogen worden.

28, Fielspad Menen-Gelwwe-leper (Rijhsweg n” 9)en
leper-Veurne -De Panne (Rijksweg n' 635).

De onteigeningen op de weg n™ 9 zijn uitgevoerd of
bijna ten cinde.

Mag de aanbesteding in 1963 verwacht worden ?

Op het 20 gedeelte
niet veel uitgewerkt,

1" 65, werd waarschijnlijk nog
Bestaan hicrover hoopgevende vooruitzichten ?
Anlwoord.

De onteigeningen voor hel aanleggen van fietspaden
langsheen de weg n™ 9, vak Ieper-Menen, zijn voor
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récemment repris et intéressants du point de vue tou-
risme régional, ne peuvent étre menés a bien.

Si 'on veut maintenir une cadence raisonnable pour
les travaux répartis sur la provinee, il est indispensable

que les places vacantes indiquées ci-dessus soient occu-

pées dans le plus bref délai possible.
Répbnse.

La pénurie de personnel technique et en particulier
de dessinateurs est certaine, particulicrement dans la
province du Luxembourg. Les candidats, notamment
2 un emploi de dessinateur aux Ponts et Chaussées,
sont rares.

Tous ceux qui se sont présentés et qui paraissaient
remplir les conditions de compétence nécessaires ont
ité engagés par les Administrations publiques, mais
leur nombre n’est pas suffisanl pour combler tous les
hesoins.

C’est dire que je suis disposé a examiner avee intérét
{oule demande d’emploi technique, qui serait présentéc
pour la Direction des Ponts et Chaussées a Arlon.

27. Traverse Qostvleleren.

Cette amcélioration a déja ¢t¢ prévue a maintes
reprises au programme du Fonds des Routes.

I.’exécution sera-t-elle finalement entamée en 1963 ?
Donnera-t-on ¢en méme temps Pautorisation a la com-
mune de Qostvleleren d’exécuter les travaux d’égouts ?

Réponse.

Une adjudication prochaine des travaux de moder-
nisation ne peut avoir lieu a défaut de crédits.

Les expropriations sont cependant déja réalisées
pour 90 %.

Convaincu de la nécessit¢ d’exécuter le plus vite
possible ces travaux, j’ai fait insérer ce travail dans un
des programmes a établir par le Fonds des Routes pour
les prochaines années.

Les travaux d’¢égoils demandés pourront élre exé-
cutés en méme temps.

28. Pisle cyclable Menin-Geluwe-Y pres (route de
FEtal ° 9) et Y pres-Furnes-La Panne (rouate de U'Elal
n°63).

Les exproprialions sur la route n° 9 sont exécutées
ou presque terminées.

L’adjudication peut-clle étre attendue en 1963

Quant a la 2° tranche : n° 65, il semble que on nait
pas fait grand-chose jusqu’a présent.

Peut-on espérer des réalisations prochaines ?

Réponse.
Les expropriations pour 'aménagement des pistes
cyclables le long de la route n° 9, troncon Ypres-Menin,
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490 ‘¢ voltooid. Voor de rijksweg n" 65, Ieper-Veurne,
werden nog geen onteigeningsplans opgemaakt.

Voor 1963 zijn geen kredielen voorzien voor het aan-
leggen van deze fictspaden.

Wat het wegvak van rijksweg n' 65 betreft, moet*
gemeld worden dat er nog geen definitieve beslissing
getroffen werd om fictspaden over de hele lengte aan
le leggen, zolang het aantal fietsers beneden het door
de normen voorziene cijfer ligt.

*
* ¥

29. In verband met de grote werken in uitvoering in
het Noorden van de Provincie Oost-Viaanderen, hebben
wij door de bladen vernomen dat de aanbesteding heeft
plaats gehad van de tunnel onder het kanaal Gent-Ter-
neuzen. Graag vernamen wij welke termijn van uit-
voering aan deze werken is toegekend.

Wij veronderstellen evencens dat de verbetering der
infrastructuur van het wegenisnet gelijken tred zal hou-
den met de uitvoering van dit kunstwerk, dat ongeveer
1/2 miljard kost en wel vooral wat betreft de uitvoe-
ring van de expressweg Antwerpen-Zelzate-Maldegem-
Knokke. De aanbesteding schijnt gedaan te zijn tot
aan de baan St-Niklaas-Hulst.

Voor wanneer voorziel men de aanbesteding van hel
vak Kemzeke-Zelzate ? Ligt het tracé van die weg defi-
nitief vast ? — zo niel vragen wij ons af of er vol-
doende coordinatie bestaat tussen de onderscheiden
diensten van uw departement ! Bedoeld wordt « Stede-
bouw » en « Bestuur van Bruggen en Wegen ».

Ik zou U als voorbeeld kunnen aanduiden dai cen
houwvergunning werd toegestaan door de Provineiale
Directie van Stedebouw, bevestigd door het gemeentie-
bestuur, en terwijl de woning nog in opbouw is, wor-
den metingen uitgevoerd in verband met de express-
weg Antwerpen-Knokke, waarin deze nicuwe woning
terecht kwam, zodal ze zou moeten onlteigend worden !
Het sehijnt nu dat men het tracé weerom heeft gewij-
zigd om die woning te sparen.

Mijns inziens wijst dit toch op een zeker gemis aan
samenwerking.

Hetzelfde deed zich voor bij het ontwerpen van de
nicuwe geplande autostrade Brussel-Knokke: het bleck
dat, indien het ontwerp niet ware gewijzigd gewcest op
het grondgebied der gemeenten Desteldonk-Ertvelde,
deze verkeersweg dwars door de terreinen en de gebou-
wen van de machtige, nieuwe in opbouw zijnde elee-
Irische centrale van F.B.E.S. zou doorsneden hebben.

Het weze mij ook loegelaten nogmaals terug te
komen op de erbarmelijke toestand van de Rijksweg
n 3149 « Laarne-Terneuzen ». Ieder jaar, bij de afhan-
deling van de begroting van Openbare Werken, breng
ik dit onderwerp ter sprake omdat het hier ecn weg
betreft die dagelijks door honderden werklieden wordt
gebruikt om zieh naar hun werk te begeven in de
fabricken gelegen langs het kanaal Gent-Terneuzen.
Deze baan is zelfs niet voorzien van een fietspad, heeft
cen breedte van 6 m. en verkeert in zeer slechte staat,
terwijl dagelijks 1500 gemotorisecrde voertuigen geteld
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son{ lerminées pour 90 % . Pour la roule n” 65, Ypres
Furnes, des plans d’expropriation n’ont pas encore ¢1¢
c¢tablis.

Des erédits n’ont pas ¢été prévus en 1963 pour Pame-
nagement de ces pistes cyclables.

Pour ce qui concerne la route de I'Etat n° 63, il faut
signaler qu’aucune décision définitive n’a encore élé
prise au sujet de la construction de pistes evelables sur
toute la longueur, aussi longlemps que le nombre des
cyelistes reste en-dessous du chiffre prévu par les nor-
mes.

*
* %

29. Au sujet des grands travaux en voic d’excéeution
dans la partie nord de la province de Flundre orienlule,
nous avons appris par la voie de la presse quil a ¢
procédé a Padjudication des travaux de construction
du tunnel sous le canal Gand-Terncuzen. Nous aime-
rions connaitre le délai d’exéeution imposé pour ces
lravaux.

Nous supposons ¢galement que Pamélioration de
Uinfrastructure du réscau routier ira de pair avee
Pexécution de cet ouvrage d’art, dont le conl aticindra
environ 172 milliard, surtout en ce qui concerne Ia
construction de la route express Anvers-Zelzale-Malde.
gem-Knokke. I parait que les adjudications auxquelles
il a é1¢ procédé jusqua présent portent sut la partie
allant jusqu'a Ia route Saint-Nicolas (Waas) -Hulst.

Pour quelle dale prévoit-on la mise en adjudication
du troncon Kemzeke-Zelzate ? Le tracéd de celte route
est-il définttivement fix¢ ? Si non, nous nous deman-
dons s’il existe une coordination satisfaisante entre les
différents services de votre département, notamment
I'Administration de 'Urbanisme et celle des Ponls et
Chaussées.

Je pourrais vous citer par exemple le cas d'un per-
mis de balir accordé¢ par la Direction provinciale de
I'Urbanisme et confirmé par Padministration commu-
nale. Or, alors que la maison ¢tait encore en conslruc-
tion, il fut procédé a des levers en vue de Pétablisse-
ment de fa roule express Anvers-Knokke, levers qui
révélérent que e nouvel immeuble en question se (rou-
vait sur le tracé de Ia route et il devail done étre
expropri¢ !l parait actuellement que ce tracé a élé i
nouveau modifi¢ afin d’épargner Pimmeuble.

Cetle situation dénote 4 mon avis un certain mangue
de coordination.

Une situation semblable a pu étre constatée lors de
Iétablissement des plans de la nouvelle autoroute
Bruxelles-Knokke: il est apparu que si I'on n’avait pas
modifi¢ le tracé sur le territoire des communes de
Desteldonk et d’Ertvelde, cette voie de communication
aurait fraversé les terrains ot immeubles de impor-
tante centrale électrique E.BLE.S. actuellement en cons.
truction.

Qu’il me soit permis de revenir a nouveau sur I'élal
lamentable de la route de PEtat n° 3 19, Laarne-Ternceu.
zen. Chaque année, lors de la discussion du budgel des
Travaux publics, je souléve cette question, car il s™agit
d’une route empruntée journellement par des centaines
d’ouvriers se rendant a leur travail dans les usines
situces de part et d'autre du canal Gand-Terncuzen.
Cetle route n*a qu’uné largeur de 6 m et n'esl méme
pas ¢quipée d’une piste evelable. Elle est en trés mau-
vais élat, alors qu'on y dénombre 1.500 véhicules molo-
ris¢s par jour. Il existe un projet d’amélioration qui



(61)

worden. Er bestaal een onlwerp van verbetering dat
ongeveer 20 miljoen zou kosten inbegrepen rechttrek-
kingen en enkele onteigeningen.

Het bestaan van dit plan weegt sedert enkele jaren
op enkele percelen die door de uitvoering geheel of
gedeeltelijk zouden worden ingeriomen. Thans schijnt
dit plan verlaten te worden en heeft men voor het vak,
beginnende aan de Antwerpse steenweg te Lokristi
« Lozen-Boer » tot aan de Industriéle baan Gent-Zel-
zale, een gans nieuw tracé uitgestippeld (kostprijs :
65 miljoen).

Heeft dit plan kans op uitvoering, of zal men hier--

door cenvoudig de zo dringend noodzakelijke verbete-
ring van deze weg verdagen ? Wij wensen U nogmaals
te doen opmerken dal deze baan tussen de gemeenten
Wachiebeke en Zelzate op een lengle van 4 km, zelfs
van geen fietspad is voorzien.

Zou het niet mogelijk zijn, hetgeen wij veruit boven
de andere oplossing zouden verkiezen. het huidig tracé
van de weg te bewaren, behalve enkele minieme recht-
frekkingen die weinig onteigening vragen, de verbe-
feringswerken uit te voeren zoals ze werden gepland
1Lz langs weerzijden een band beton van 50 4 60 ¢m.
en daartussen het bestaande wegdek overdekken met
tarmac ?

Het komt erop aan voor de verbetering van deze
druk bereden baan cen spoedige oplossing te verkrij-
gen. Vooral hel gedeelte gaande vanaf de Antwerpse
steenwey lot Zelzate is zeer dringend.

Anlwoorden :
1. Expressaweg Antwerpen-Zelzale-Maldegem.

Wal cerst de uitvoeringstermijn betreft van de tun-
nel van Zelzate moet gezegd worden dat zulks in ver-
schillende fazen gebeurt, die zullen afhangen van de
uitvoering der eigenlijke kanaalwerken. Op dit ogen-
blik is het nog niel mogelijk zich hicromtrent mel meer
preciesheid uit te spreken.

4

Voor de express-weg Anitwerpen-Maldegem is de
aanbesleding inderdaad gedaan tol aan de provinciale
weg St-Niklaas-Hulst. Ten westen ervan lot Maldegem
ligt het tracé sedert vele jaren vast en zijn op zekere
plaaisen reeds onteigeningen verwezenlijkt.

De volgende aanbesteding zou in 1964 moeten door-
gaan cn de toegangen van de tunnel te Zelzate begrij-
pen en hun verbindingen met het bestaande wegennel.

In verband met het gemis aan samenwerking tussen
de onderscheiden diensten van het departement van
Openbare Werken, dient opgemerkt te worden dat het
Bestuur van de Stedebouw slechls in kennis gesteld kan
worden van het tracé van een nicuwe weg nadit dit
definitief vastgesteld en goedgekeurd werd. Vanaf dat
ogenblik worden natuurlijk geen nicuwe bouwvergun-
ningen meer verleend.

Indien de bouwvergunning verleend wordit vooraleer
de wegendiensten zich definitief hebben uitgesproken
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entrainerait une dépense d'environ 20 millions de
francs, y compris les rectifications et quelques expro-
priations.

" L'existence de ce projet affecte depuis des anndes
quclques parcelles a emprendre entiérement ou par-
ticllement en vue de I'exécution desdits travaux. Il
semble qu’a 'heure actuelle, ce projet soit abandonné
et que I'on ait prévu un tracé tout a fait nouveau pour
la scetion ayant son origine a la « Antwerpse sleen-
weg » i Lochristi, au licu-dit « Lozen Boer s, ¢t abou-
tissant a la route industrielle Gand-Zelzate  (cout
65 millions).

Ce projet a-t-il des chances d’étre réalisé, ou bien
cntrainera-t-il la remise pure et simple des travaux
d’amélioration de celte route. qui s’imposent de toute
urgence ? Nous lenons a vous faire remarquer i nou-
veau que cette route wa méme pas de piste evelable
entre les communes de Wachiebeke et de Zelzale, e
ce sur une longueur de 1 km.

Ne serait-il pas possible de maintenir le (racé actuel
de la route, solution que nous préférerions de loin a
Faulre, quitte & procéder a quelques rectifications peu
imporlanles qui néceessiteraient peu d’expropriations,
et d’exéeuler les travaux d’amélioration tels qu'ils ont
¢té prévusg c.ad. de construire de part el dautre de
la roule une bande bétonnée de 50 4 60 em et de
revétie la chaussée existante d'une couche de tarmac ?

Il importe de trouver rapidement une solution en
vue de Famélioration de cette route soumise a4 un trafic
intense. L'amdclioration du troncon compris entre Ia
« Anlwerpse sleenweg » et Zelzale est particulicrement
urgenle.

Réponse :
1. Roule cxpress Anvers-Zelzale-Maldegem.

Pour c¢e qui est du délai d’exceution des travaux de
construction du tunnel de Zelzale, il y a licu de signaler
que ceux-ci s'effectueront en plusicurs phases qui
seront fonction de Pexécution des travaux au canal
proprement dit. Pour le moment, il n’est pas cneore
possible de se prononcer i ce sujet avee plus de préci-
sion.

IF @ en effet é1¢ procédé aux adjudications en vue de
la construction de la route express Anvers-Maldegem,
el ce pour ce qui concerne la section allani jusqu’a la
route provineiale Saint-Nicolas (Waas)- Hulst. Le trace
de Ia section située a Pouest de cette route provineiale
jusqu’a Maldegem est arrété depuis de nombreuses
années, et en cerlains endroits, des expropriations ont
déja ¢té réalisées. )

La prochaine adjudication devrait avoir licu en 196 1
ct comprendre les aceds au tunnel de Zelzate ol les rac-
cordements de ces aceés au réseau routier existant.

En ce qui concerne le manque de coordination entre
les diversservices du département des Travaux publics,
il ¥ a licu d’observer que le tracé d’une nouvelle route
ne peut élre communiqué & PAdministration de 'Urba-
nisme que lorsque ledit tracé a été définitivement
arrété et approuvé. Il va de soi qu’a partir de ce
moment, il n’est plus délivré de nouvelles aulorisations
de batir.

Si Pautorisation de batir est délivrée avant que les
services des roules se soient prononcés définitivement
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over het tracé, kunnen gevallen, zoals die aangehaald
door het geacht Lid, jammer genoeg niet vermeden
worden.

Te Gent-Terdonk is het tracé aangepast aan de in
oprichling zijnde cenlrale van F.B.E.S. Op dat ogenblik
was het tracé nog slechis een voorstudic en verre van
definitief. .

2. Verbetering van de R.W. 349 Laarne-Beervelde-
Lochristi-Zelzate.

Deze secundaire weg heeft relatief weinig verkeer.
Zijn modernisering zal wegens tracé en ligging aanzien-
lijkc sommen eisen die m.i. op dil ogenblik moeilijk,
kunnen voorzien worden.

Het nieuwe wegvak waarover hel Commissielid het
heeft, schijnt de verbinding te zijn tussen de E 3-auto-
snelweg en de haven van Gent en kan alleszins niet de
functie overnemen van de gewone weg Lochristi-Zel-
zate, welke laatste vooral cen verbinding is tussen de
dorpskommen van Lochristi-Zaffelare-Wachtebeke en
Zelzate. Het is onmogelijk met de 20 miljoen frank de
weg behoorlijk te moderniseren. De verbeleringswer-
ken zoals ze worden voorgesteld, nl. het aanbrengen
van een zwarl tapijt tussen twee kantstroken, zou geen
tange levensduur kennen, gezien de weinig stabiele kei-
verharding, de slappe ondergond en het hoog grondwa-
terpeil in de doorkruiste streek.

*
* ¥

30. Een lid zou gaarne vernemen welk het totaal
bedrag is van de werken die in deze begroting voorzien
zijn voor Limburg en welk procent het bedraagt, van de
werken in het totaal voorzien voor het Land. In dit
bedrag mogen dan nog de werken begrepen zijn, die
voorzien zijn voor de aulosnelweg Antwerpen-Luik-
Aken, voor het gedeelte dat nog op Limburgs grondge-
bied uitgevoerd zal worden, alhoewel deze baan meer
baal zal bijbrengen aan Luik en Anlwerpen.

Limburg zou veel beter gediend zijn met de auto-
snelweg  E 39 (Lummen-Genk-Mechelen  a/Maas),
omdat daarlangs de nijverheidscentra gelegen zijn en
het een veel kortere verbinding is met Aken. Lummen-
Aken zal ongeveer 40 km korter zijn dan over Luik.
Het lid dringt er dan ook ten zeerste op aan dat er, bin-
nen de kortst mogelijke tijd, cen aanvang zou gemaakt
worden met de brug over de Maas (Boorsem-Elsloo)

Betreffende deze brug verlangt het lid te vernemen
of er alonderhandeliagen niet Nederland hebben plaats
gehad, voor wat betreft het aanleggen en het bekosti-
gen van deze brug.

Wal de voorziene wegenwerken betreft kan het lid
niet anders dan de teleurstelling van de Limburgers uit-
drukken.

De aangroei van het autopark in Limburg is in de
periode 1950-1960 183 %, terwijl dit maar 120 % was
voor het land. De molorrijwielen en bromfietsen zijn
in de periode 1953-1960 met 79 % vermeerderd in
onze gouw terwijl ze in het land maar met 13 % ver-
meerderden.
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sur le trace, il West malheuresement pas possible d'évi-
ter des cas comme ceux dont parle Fhonorable Membre.

A Gand-Terdonk, le tracé tient " compte de
la centrale E.B.E.S. actuellement en construction. \
Pépoque, il n'exislait qu'un avant-projet et le tracé
n’était nullement définitif.

2. Amélioration de rouile de UEtal n° 349, Laarne-
Beervelde-Lochristil-Zelzate.

Cetle route secondaire supporte relativement peu de
trafic. Sa modernisation nécessiterait, du fait de son
tracé et de sa situation, des dépenses considérables (ui,
a mon avis, peuvent difficilement étre prévues actuelle-
ment.

Quant a la nouvelle section de route dont parle le
Commissaire, je présume qu'il vise la voie de raccorde-
ment entre PFautoroute E 3 et le port de Gand. Celle-ci
ne pourrait de toute facon remplacer la route ordinaire
Lochristi-Zelzate, laquelle constitue surtout une liaison
cntre les agglomérations de Lochristi, Zaffelare, Wach-
tebeke et Zelzate. Tl est impossible, avee les 20 millions
de franes disponibles, de moderniser la route dans de
bonnes conditions. Les travaux d’amélioration, lels
quiils sonl proposés, notamment la construction d’un
tapis noir entre deux bandes latérales, ne garantiraienl
pas unc longue viabilité, étant donné Pinstabilit¢ du
navage, Uinconsistance du sous-sol ¢t le niveau de la
nappe aquifére de la région traversée.

o

30. Un membre désirerait savoir quel est le montant
slobal des travaux prévus au budgel pour le Limbourg
et pour quel pourcentage cette provinee intervient dans
le montant des travaux prévus pour le Rovaume. Ce
montant global peut méme comporter les travaux de
Pautoroute Anvers-Licge-Aix-la-Chapelle qui restent a
excéeuter sur le territoire de a provinee de Limbourg.
bien que cette route profitera plus aux provinces de
Licge et ’Anvers.

Le Limbourg tirerait un plus grand bénéfice de au-
toroute E 39 (Lummen-Genk-Mechelen-aan-de-Maas),
¢ant donné que les centres industriels sont situcés sur
son itinéraire ¢t qu'elle constituerait une linaison beau-
coup plus directe avee Aix-la-Chapelle. Le trajet de
Lummen & Aix-la-Chapelle sera d’environ 10 km plus
courl que celui passant par Licge. Clest pourquoi le
membre insiste pour que les travaux de construction
du pont sur la Meuse (Boorsem-Elsloo) soient entamés
dans le plus bref ddlai.

Pour ce (ui est de ce pont, le membre aimerait d'a-
bord savoir si des pourparlers ont déja eu lieu avee les
avs-Bas au sujet de sa construction et du financement
des travaux.

Au sujet des travaux routiers prévus, il ne peut
qu'exprimer le désappointement des Limbourgeois.

L’accroissement du pare automobile du Limbourg a
atteint 183 % pour la période allant de 1950 a 1960,
alors que le pare automobile national ne s’est aceru
que de 7120 ¢ pour la méme période. L’accroissement
du nombre des motocyclettes et eyclomoteurs v a été
de 79 % pendant la période 1953-1960, alors qu'il

n’était que de 13 7¢ pour 'ensemble du pays.
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Nochtans is er aan de wegen in die periode zeer wei-
nig gedaan.

Buiten de werken aan de baan n* 2, tussen Diest en
Hasselt, kunnen wij zeer weinig noteren.

De weg Hasselt-Houthalen stond in 1959 en 1960
op de begroling. Sinds 1961 is er geen spraak meer
van, nochtans moet deze baan het frequentste verkeer
in de provincie dragen : op een deel ervan rijden er
dagelijks 74.000 voertuigen.

De opvaart aan de noorderkant van de brug op het
Albertkanaal met het samenkomen van de wegen Genk
en Hechtel is een bestendige belemmering in het ver-
keer. Ook hebben hier zeer talrijke aanrijdingen plaats.
Daar zou zonder verwijl een rond punt moeten aange-
bracht worden.

De omleiding van St. Truiden stond in 1960 en 1961
in de begroting, de ringlaan van Hasselt in 1961.
Beide werken zijn eenvoudig uit de begroting verdwe-
nen.

Zo kan het lid nog meer gevallen aanhalen, maar
zal zich voorlopig bij deze beperken.

Het is ook hoog tijd dat de baan Leopoldsburg-Kes-
senich aangepast wordt. Het is een inlernationale baan
met vooral veel zwaar verkeer en militair vervoer. Ze
is maar 6 meters breed en zonder fictspad, en dit in
cen provincie waar de helft der inwoners cen fiels
hebben terwijl er in het land maar een fiets is op drie
inwoners. Op deze baan vallen er veel slachtoffers van
ongevallen. Op het vak van Bree tot aan de Neder-
landse grens zijn er in 1962 bij de 80 ongevallen
gebeurd, waarvan 13op het grondgebied van Kinrooi en
Kessenich, bilan : 7 doden, 6 zwaar- en 36 licht gewon-
den. Het lid zou genegen zijn van, voor deze weg, alle
uitstel onverantwoordelijk te noemen. Om voorlopig de
dodelijke ongevallen te verminderen, ware het wen-
selijk te beginnen met de bomen op te ruimen.

Buiten de provineie, maar in het belang van de ver-
binding Hasselt-Brussel, vragen wij ons ook af waarom
het vak Leuven-O.L.V.-Tielt nog niet op drie stroken
gebracht wordt.

Limburg komt icder jaar voor een heel klein procent
in de begroting, en dan moeten wij nog bestatigen, dat
hetgeen in de begroting staat, niet uitgevoerd wordt.

Antwoorden :

a. Begroting.

In de loop van het jaar 1963 zullen de volgende wer-
ken door het Wegenfonds worden vastgelegd :

— Wegvak Hasselt-Rapertingen . F  13.000.000
— De autosnelweg Antwerpen-Luik : 2¢

deel van Bilzen-Boirs . . . . 236.000.000

— Kermt-Kuringen . . . . .  20.000.000

— RingHasselt . . . . . . 15.000.000

— 2°ring Bree . . . . . . 7.000.000

98

Pourltant, trés peu de lravaux routiers ont ét¢ entre-
pris pendant cette période.

En dehors des travaux effectués a la route n° 2, entre
Diest et Hasselt, le bilan est trés maigre.

Les budgets de 1959 et de 1960 prévoyaient des tra-

-aux a la route Hasselt-Houthalen. Depuis 1961, il n’en
est plus question alors que cette route est la plus freé-
quentée de la province : sur une section de cette route,
14.000 véhicules sont dénombrés journellement.

- Le carrefour des routes de Genk et de Hechtel au bas
de P’accés nord du pont sur le canal Albert constitue une
entrave permanente a la circulation. De trés nombreu-
ses collisions ont licu a cet endroit. 11 serait urgent d’v
aménager un rond-point.

Le contournement de St-Trond était prévu aux bud-
bets de 1960 et de 1961; la ceinture de Hasselt, a celui
de 1961. Ces travaux ont depuis ¢té ravés du budgel.

Le membre pourrait encore citer d’autres cas, mais
il se limitera provisoirement a ceux-ci.

- Il est grand temps que I'on procéde également a Pa-
meénagement de la route Bourg-Léopold - Kessenich. 11
s’agit d’'une route internationale supportant surtout
du gros charroi et du charroi militaire. Elle n’a que
6 m de large, n'est pas équipée d’une piste evelable, et
ce dans une province ot la moitié des habitants pos-
s¢dent une bieyelette, alors que pour tout le pays on ne
comple qu'un vélo pour trois habitants. Les aceidents
font beaucoup de victimes sur cetie route. Sur le tron-
con allant de Bree a la frontiere des Pays-Bas, il v a eu
en 1962, environ 80 accidents, dont 13 sur le territoire
de Kinrooi et Kessenich; bilan : 7 morts, 6 blessés gra-
ves et 36 blessés légers. Le membre serait tenté de dire
que tout ajournement des travaux a effectuer a cette
route engagerait gravement la responsabilit¢ des auto-
rités. Comme mesure provisoire en vue de diminuer le
nombre des accidents mortels, il serait souhailable de
commencer par faire abattre les arbres.

En dehors des limites de la provinee, mais dans Uin-
térét de la liaison Hasselt-Bruxelles, nous nous deman-
dons aussi pour quelles raisons la scction Louvain-
O.L.V. Tielt n’a pas encore été aménagée a trois ban-
des.

Chaque année, la part qui revient au Limbourg dans
le budget ne représente qu'un pourcenlage minime de
celui-ci, et force est de conslater encore que les erédits
budgétaires prévus pour notre province ne sont pas
ulilisés.

Réponses.

a. Budgel.

Le Fonds des routes engagera dans le courant de
I'année 1963, les travaux suivants :
— Section de route Hasselt-Rapertin-
gen . . . . . . . F
Autoroute Anvers-Liege : 2° tranche,
Bilzen-Boirs . . . . . .
Kermt-Kuringen . . . . .
Ceinture de Hasselt . . . .|
— 2°ceinture de Bree .

13.000.000

236.000.000
20.000.000
15.000.000

7.000.000
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b. De E 39.

Met de Nederlandse inslanties is ecn principiecel
akkoord berecikl over de plaats waar de Maas moet
overschreden worden. Over de kostenverdeling hadden
lot nog toe geen besprekingen plaats.

De aanleg van de E 39 is wegens de beperkte jaar-
lijkse kredieten en de daaruit volgende spreiding der
uilgaven niet voorzien in hel programma der werken
1962-1965.

c. Gewone wegen.

— Hassell-Houlhalen. Door overbelasting van de
provinciale diensten zijn de onteigeningsplans slechts
in de laatste weken gereed gekomen. Zij zijn in het
bezit van het Comité van Aankoop dal beschikt over de
nodige Lredieten.

— Knelpunt Kempische sleenweg. Het gaat hier over
dure werken die nog in studie zijn. De zaak is immers
nict eenvoudig en een gewoon rond punt zoals voorge-
steld kan hier onmogelijk voldoening geven.

Omlegging rond St-Truiden. De onteigenings-
plans zijn nog niet lang klaar gekomen. Zeer belang-
vijke onfeigeningen, die volgens de cerste raming
70 miljoen frank bedragen, dienen verricht, .

- Ring Hasselt. et betreft het vak tussen de
Kempische en de Maastrichterstecnweg. De aanbeste-
ding zal a.s. zomer doorgaan.

— Leopoldsburg-Kessenich. et 10 km. lange weg-
vak zou belangrijke bedragen eisen voor modernisering
volgens de huidige normen.

— Leaven-0.1.V. Tiell. Nog 17 km zijn t¢ moderni-
seren tegen een gemiddeld bedrag van 10 miljoen frank
per km. Wegens andere dringende opgaven is deze
modernisering uitgesteld.

B. WATERWEGEN.

1. Verdeling per provineie of per stroomgebied voor
de tol op heden vastgelegde bedragen in 1962 op de
begroling 1962,

Antwoord.

Vastleggingen waterwegen van 1 januari 1962 tot
21 november 1962,
275.700.581
102.831.168
776.031.151
91.861.702
22.613.196
2.679.232
119.837.218
198.516.285
211.811.721

Autwerpen
Brabant

[

Henegouwen
Luik

Limburg
Luxemburg
Namen
Oost-Viaanderen
West-Viaanderen

Tolaal 3.161.912.881

*
* ¥
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b. La rouie E 39.

Un accord de principe est inlervenu avee les autori-

tés néerlandaises au sujel du point de franchissement
de la Meuse. En ce qui concerne la répartilion des
dépenses, des pourparlers n’ont pas encore cu licu jus-
qu’a présent.
En raison des crédits limités dont je dispose annuel-
lement et de la dispersion des dépenses qui en résulte-
-ail, les travaux de construction de la E 39 n’onl pas
pu ¢tre inserils au programme des ravaux pour la
peériode de 1962 a 1965.

¢. Rouies ardindires.

— Hassell-Hlouthalen. Elant donné que les services
provinciaux élaient surchargés, les plans d’expropria-
tion nonl pu élre mis au point qu’au cours des dernic-
res semaines. Ces plans ont ét¢ transmis au Comilé
d’Acquisition qui dispose des erédils nécessaires.

— Goulol de la <« Kempische steenweg ». 1 s™agil ici
de travaux onéreux encore i I'élude. La question n'est
pas simple el un rond-point ordinaire tel qu’il est
proposé ne peul en Poceurrence donner satisfaction.

~— Conlournement de SI-Trond. Les plans d’expro-
priation sonl préts depuis pen de temps. Les travaux
néeessitent des expropriations trés importantes, dont
le cottt atteint d’apres une premiére évaluation, 70 mil-
lions de franes.

— Creinfure de Hassell. 1 s’agit du troncon compris
entre les chaussées  diles « Kempischesleenweg »  of
« Maastrichtersteenweg ». Lladjudication des travaux
aura lieu au cours de Fété prochain.

-— Bourg-Léopold - Kessenich. L'amcénagement du
troncon de route d’une longucur de 10 knr suivant les
normes acluelles nécessiterait une dépense importante.

— Louvain-O.L.V. Tieli. 11 reste 17 km a moderni-
ser, repreésentant en movenne un monlant de 10 mil-
lions de franes e km. Dautres tiches urgenles s'impo-
sant, cette modernisation a di élre remise a plus tard.

B. VOIES HYDRAULIQUES.

1. Répartition par provinee ou par bassin hvdro-
graphique  des monlanls  cngagés  jusqu’a  present
en 1962 sur le budget 1962.

Réponse.,

Engagements voies hydrauliques du 1 janvier 1962

au 21 novembre 1962,
Anvers 275.700.581
Brabant 102.831.168
Hainaul 1.776.031.151
Licge 91.861.702
Limbourg 22.613.196

2.679.232
119.837.218
198.516.285
241.841.721

Luxembourg

Namur

Flandre orientale
Flandre occidentale

Tolal 3.161.912.881

*
* %



(65)

2. Welk is het globaal bedrag der bijwerken en vast-
gelegde  bedragen boven de  voorzieningen  globaal

voor alle vaste beloften 1962 walerwegen ? -

Antwoord.

Dit bedrag beliep op 21 november 1962 : 147 mil-
joen frank.
*
* %k
3. Worden deze bedragen opgenomen door bijkre-
dieten of in mindering voor andere voorziene werken
voor 1962 ? :

Anlwoord.
Deze bedragen worden in mindering gebracht op de
kredicten voor in 1962 voorziene werken.

1. Gelieve voor de waterwegen de lijst (mel bedra-
gen) der vaste beloften 1962 fe geven voor aanbesle-
dingen boven de 50 miljoen frank.

Vastleggingen Walerwegen van 1 januari 1962 tol
21 november 1962.

(meer dan 50 miljoen).

Avtibhed Bedrag Benaming

162 1.032.311.038 Kanaal Charleroi-Brussel.  1lel-
lend vlak Ronquiéres — Burger-
lijke bouwkunde.

162 29.865.309 Kanaal Charleroi-Brussel. el
lend vlak Ronquicres. — Bak-
ken en deuren.

162 319.189.860 Centrumkanaal Nimy-Obourg
— Moderniscring.

162 81.163.213 Samber — Stuw te Roselies —
Burgerlijke bouwkunde.

162 27.782.192 Samber —  Normalisering e
Ham-sur-Sambre.

163 23.130.000 Schelde  —  Rechleroever —
Zandvliet — Kalibrering.

163 29.891.521 Kanaal Gent-Terncuzen — Ver-
breding le Zelzate.

163 75.910.000 Kusl — Baggeren pas van het
Scheur en pas van het Zand.

592 82.679.828 Haven Anlwerpen — bouwen
pompslation.

592 20.000.000 Haven Gent — Bouw kaaimuunr

Schepen Sifferdok.

*
* *

5. Welke posten van de buitengewone begroling
walerwegen 1962 werden tot op heden niet vastge-
legd, met waarschijnlijke data van vastlegging ? Welke
worden geschrapt ?

Anlwoord :

98

2. Quel est e montant global des (ravaux supplé-
menlaires ¢t des montants engagés au-dessus des pre-
visions, globalement pour loules les promesses Ternes
1962 pour les voies hyvdrauliques ?

Réponse.

Ce montant s’élevail le 21 november 1962 i 147 mil-
lions de francs.
***
3. Ces montants sont-ils repris par des crédils sup-
plémentaires ou sont-ils portés en moins sur d’autres
travaux prévus pour 1962 ?

Réponse.

Ces montants sont portés en diminution sur les cré-
dits prévus pour les travaux de 1962,

1. Veuillez donner la liste (avec montants) des pro-
messes fermes 1962 pour les adjudications au-dessus
de 50 millions pour les voies hydrauliques.

Engagements voies hydraunliqites du 1 janvier 1962
au 21 novembre 1962

(plus de 50 millions).

Artiele Montant Dénomination

162 1.032.311.038 Canal Charleroi-Bruxelles. Plan
incliné de Ronqui¢res — Génie
civil,

162 29865309 Canal Charleroi-Bruxelles. Plan
incliné de Ronquieres — Baes el
portes.

162 319.180.860 Canal du  Centre —  Nimy-
Obourg — Modernisation.

162 81.163.213 Sambre — Barrage déclusé de
Roselies — Génie civil.

162 D7.782.192 Sambre Normalisation a Ham-
sur-Sambre.

163 53.130.000 Escaut — Rive droite Zand-
vliet — Calibrage.

163 A9.891.521 Canal Gand-Terneuzen — Elar-
gissement a Zelzate.

163 75.910.000 Cote — Dragages passe du
Scheur et passe du Zand.

392 82.679.828 Port d’Anvers — construction
stalion de pompage.

202 20,000,000 Port de Gand — Construction

mur de quai bassin Echevin Sif-
fer.

*

* %

5. Quels postes du budget extraordinaire des voies
hydrauliques de 1962 ne sont pas encore engageés jus-
qu'h présent, avec date probable de I'engagement ?
Lesquels seront biffés ?

Réponse :

ARTIKEL 62462, — WATERLOPEN. — ARTICLE 62.462 — COURS

D'EAU.

RINGVAART TE GENT — NOORDERVAK. — CANAL CIRCULAIRE DE GAND —

SECTION NORD.

Ringwegen. — Routes . . . . . .

. 38.000.000 geschrapt — te voorzien in 1964 —
anuulé — a prévoir en 1964.
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ZUIDERVAK. — SECTION SUD.
Graafwerken en boordvoorznemngen van de tijarm. — T errassements o defmses '
des berges du bras a marée . . 21 OOO 000 13 december/décembre 1962

Graafwerken en boordvoorzieningen van het Scheldekanaal T errqssements
et défenses des berges du canal de I'Escaut : i
Rechttrekken van de Zeeschelde. — Remfzcanon de

21 000 000 13 december/décembre 1962
.-10.000,000 geschrapt maar opnieuw voorzien
voor 1963 — annuléd, mais prévu
@ nouveau pour 1963,
9.000.000 geschrapt — te voorzien in 1964 —

Wegbrug W24, — Pont-voute W24 . . . . .. 0 oUL L L,
: ‘ annulé — & prévoir en 1964
Ringwegen — Routes composantle Ring . . . . ... , ., . ., . . 30.000.000 geschrapt — te voorzien in 1964 —
© - annulé — & prévoir en 1964
Sluis en stuw E2 + B2 — Electromechanische uitrusting. — Ecluse et barrage

5.000.000 geschrapt maar opnieuw voorzien
voor 1963 — annulé, mais prévy a
nouveau pour 1963

E2 + B2 — Equipement electromecamque e e [

Ecluse E3 et barmge
e . 25.000.000 geschrapt——te voorzien in 1964 —

B4 — Equipement electromecamque e e .
annulé — a prévoir en 1964
Shluis E4 — Electromechanische ultrustmg — Ecluse E4 — Equzpement électro-

mécanigue . 25.000.000 geschrapt — te voorzien in 1964 —

annulé — & prévoir en 1964
WESTERVAK. — SECTION OUEST.

Graafwerken, boordvoorzieningen en ringwegen. — Terrassements, dcfenses de

berges et voutes . .
Wegbrug W22. — Pont- route W22 . 10.000.000 geschrapt — te voorzien in 1964 —
annulé — a prévoir en 1964

Keershiis K1 en wegbrug W1. — Ecluse de garde K1 et pont-route W1 . . . 17.000.000 geschrapt—— te voorzien in 1964 —
’ annulé — & prévoir en 1964

Wegbrug W2. — Pont-rowte W2 . . . . . . . . . . . . . . 13.000.000 geschrapt — te voorzien in 1964 —
annulé — a prévoir en 1964

KANAAL CHARLEROI-BRUSSEL. — CANAL CHARLEROI-BRUXELLES.

.195.000. 000 13 december/decembre 1962

Shiis 5F te Itter — Electromechanische ultrustmg — Ecluse 5F a Ittre — Eqmpe—

ment électromécanique . 48.000.000 geschrapt, maar oprueuw voorzien

voor 1963 — annulé, mais prévu 4
nouveau pour 1963

SAMBER. — SAMBRE.

Sluis met stuw te Floriffoux en sluis te Mornimont — Electromechanische uit-
rusting. — Barrage-écluse de Floriffoux et écluse de Mornimont — Equipe-
ment électromécanique .

Sluis met stuw te Mon‘agmes — Electromechanische ultrustmg — Barrage—
écluse de Montignies — Equipement electromecamque .o

Spoorbrug te Franiére. — Pont-rails de Franiére

45.000.000 13 december/décembre 1962

. 29.000.000 13 december/decembre 1962
. 25.000.000 geschrapt, maar opnieuw voorzien
voor 1963 — annulé, mais prévu a
nouveau pour 1963
Stuw met sluis te Roselies — Electromechanische ultrustmg — Barrage-éclusé
de Roselies avec équipement électromécanique .
Normalisering tussen Pont-de-Loup en Roselies. — Normalisation entre Poni-

de-Loup et Roselies . .
Spoorbrug St-Jacques te F: arciennes - Onderbouw. — Pont-rmls Saint- ] acquas

a Farciennes — I nfmstmcture

45.000.000 13 december/décembre 1962
. 75.000.000 13 december/décembre 1962

7.000.000 geschrapt, maar opnieuw voorzien
voor 1963 — annulé, mais prévu &
Maas. — MEUSE. nouveaw pour 1963

Bekledingsmuur rechteroever te Tlhange — Mur d’eau rive droite & Tihange. 60.000.000 geschrapt—te voorzien in 1964 —
annulé — @ prévoir en 1964
Uitdiepen van de bedding tussen de buiten dienst gestelde stuw te Amay en de
wegbrug te Hermalle-sous-Huy — Approfondissement du plafond entre le . -
barrage désaffecté d'Amay et le pont-route d'Hermalle-sous-Huy . . . 8.500.000 geschrapt — te voorzien in 1964 —
annulé — a prévoir en 1964
Aansluiting van de bodem van de nieuwe bedding van de Ourthe. — Raccorde- )
ment du plafond du nowveau lit de 'Ourthe . . . . . . . . . 10.000.000 geschrapt — te voorzien in 1964 —
; annulé — a prévoir en 1964

Verbreden van de vaarpassen ter hoogte van de ellanden — Elargzssement des

chenaux navigables au droit des tles . . . 0.000.000
Onder profiel brengen van het vroeger eiland te Seilles. — - Mise au gabant au )

droit de U'ancienne ile de Seilles e e 20.000.000 13 december/décembre 1962
Normalisering te Dinant. — Normalisation & Dinant . . . « « « . . 5.000.000 1963

13 december/decembre 1962

KANAAL VAN HET CENTRUM. — CANAL DU CENTRE.

Sluis Obourg-VVartons — Electromechanische ultrustmg — Ecluse Obourg-

Wartons — Equipement électromécanique . 28.000.000 geschrapt, maar opnieuw voorzien

voor 1963 — annulé, mais prévu a
nouvea ﬁom' 1963
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BovENSCHELDE. — HauT-Escaur.
Kalibrering te Gavere. — Calibrage @ Gavere . 60.000.000
Kalibrering te Oudenaarde. — Calibrage a Audenaerde . 66.000.000

KNalibrering tussen Péronnes en Antoing. — Calibrage entre Péroanes el Antoing. 35.000.000

Kalibrering tussen Antoing en Doornik. — Calibrage enfre Antoing et Tournai .105.000.000

Kalibrering tussen Kain en Spiere. — Calibrage cntre Kain et Espicrres. . 57.000.000
Kalibrering tussen Spiere en Berchem. — Calibrage entre Espierres et Berchem . 50.000.000
BENEDEN-NETE. — NETHE INFERIEURE.

Kalibrering tussen spoorbrug te Duffel en spoorbrug te Sint-Katelijne-Waver. — )
Calibrage entre Uécluse de Duffel et le pont-route de Wavre-Sainte-Caterine. 20.000.000

DENDER. — DENDRE.

Rechttrekking te Dendermonde met inbegrip van de stuwsluis. — Rectification
a Termonde v compris I'écluse barragée .

KaNaaL BERGEN-CONDE. — CaNaL MoNs-CoNDE.
Aanvullen en allerlei aanpassingswerken. — Travaux de combiement et aména-
gement divers Lo . 40,000,000

KaNaaL RoOESELARE-LEIE, — CaANAL RoOULERs-Lys.

Uitbreiding van de haven van Roesclare, — Extension du port de Roulers . 75.000.000

ZUVIDERVAART. — ZUIDERVAAKT.
Pompstation te Sint-Michiels. — Station de pompage a Sint-Michiels. . 10.6000.000
Taludversterkingen en ruimingswerken. — Kenforcement de berges et dragages. 10.000.000
KaNaaL KwAADMECHELEN-DESSEL. — CaBAL KWAADMECHELEN-DESSEL.
Herbouwen van twee dutkers te Olmen. — Reconstruction de deux siphons a

Olmen .. oo oo00.000

ZUIDWILLEMSVAART.—- ZUIDWILLEMSVAART.

Herbouwen van een duiker te Bree. — Reconstruction d’un siphon a Bree. . 10.000.000

ARTIKEL 62,463 — KUST, ZEEHAVENS EN HUN TOEGA;\'GS\\'EGEN.
-« ARTICLE 62463 - COTE, PORTS MARITIMES ET LEURS
FOIES IV ACCES.

Kavaar GEXT-TERNEUzZEX. — CaNaL GAND-TERNEUZEN.

Verbreding te Terdonk. — Elargissement a Terdonck e . 70,000,000

Ocverbekleding in de doortocht van Zelzate. — Déjeuses de berges dans la traverse
de gelzate . . . . ... L ... L. . 56.000.000

Prug te Zelzate en electromechanische uitrusting. — Pont @ Zelzale ef équipement
électromécanique e

Tunnel te Zelzate, — Tunnel a Zelzate .250.000.000

HAVEN vaAN BRUGGE EN ZEEBRUGGE — BOUDEWIJNKANAAL. — PORT DE BRUGES
LT DE ZEEBRUGGE -— CANAL Baupouix.

Oostelijke afdamming — 2¢ fase. — Endiguement est — 22 phasc . .130.000.000

ARTIKEL 62474 STUWDAMMEN EN TOEVOERLEIDINGEN.
ARTICLE 62474 — BARRAGES-RESERVOIRS ET ADDUCTIONS.

VESDERSTUWDAM -— TOEVOERLEIDINGEN., — -BARRAGE DE LA VESDRE —
ADDUCTION ET VERSANTS.

Toevoerleidingen Béthane-Seraing — vak Fléron-Seraing, 1ste deel : Magnée
tFleron)-Embourg. -~ AdJiction Béthane-Seraing — Section Fléron-Seraing,
Ire partie : Magnée(Fléron)-Embourg .115.000.000

.115.000.000 opnieuw voorzien voor 1963

geschrapt — te voorzien in 1964 —
annulé — a prévoir en 1964
geschrapt, maar opnieuw voorzien
voor 1963 — annulé, mais prévu a
nouvean pour 1963

geschrapt — te voorzien in 1964 —
annulé — a prévoir en 1964
geschrapt — te voorzien in 1964 —
annulé — a prévoir en 1964
geschrapt — te voorzien in 1964 —
annulé — a prévoir en 1964
geschrapt — te voorzien in 1964 —
annulé — a prévoir en 1964

13 december/décembre 19152

. 90,000,000 geschrapt, maar opnicuw voorzien

voor 1963 — annulé mais prévu a,
nouvean pour 1963

1963

geschrapt, maar opnieuw voorzien
voor 14963 — annulé, mats prévu d
nouveau pour 1963

geschrapt — te voorzien in 1964 —
annulé — a prévorr en 1964

geschrapt — te voorzien in 1964 —
annulé — a prévoir en 1964

geschrapt, maar opnieuw voorzien
voor 1963 — annulé, mars prévu d
nouvean pour 1963

geschrapt, maar opnieuw voorzien

voor 1963 — annulé, mais prévu d
nouvean pour 1963

13 december/décembre 1962

1963

révu a nouveau pour 1963
17 februari/février 1963

13 december/décemnre 1962

13 december/décembre 1962
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GILEPPESTUWDAM. -~ BARRAGE DE LA GILEPPE.
Geschiktmaking en modernisering. — Aménagements ef modernisation . . . 40.000.000 geschrapt — te voorzien in 1964 —
annulé — a prévoir en 1964
KLEINE STUWDAMMEN. — PETITS BARRAGES.
Stuwdam te Couvin op de Ry de Rome — Voltooiingswerken. — Barrage @
Couvin sur le Ry de Rome — Travaux de parachévement . . . . . . 30.000.000 1963

ARTIKEL 62592 — ZEEHAVENS VAN ONDERGESCHIKTE BESTU-
REN. — ARTICLE 62.592 — PORTS MARITIMES ET PORT AUTO-
NOME DE LIEGE.

HAVEN vaAN ANTWERPEN. — PORT D’ANVERS.

Dok B1 — 4¢ krediet : bagger“erl\cn (29 decl) — Bassin Bl — 4¢ crédit : drar'uge :
(2@ partie) . . . Coe . - . 75.000.000 geschrapt, maar opnienw voorzien
voor 1963 — annudé, mais prévu o
nouveau pour 1963

Duiker Schijn, pompstation, 3¢ krediet. — Siphon Schijn station de pompage,
5e crédit . . . .155.000.000 1963
Dok B2 — 2¢ krediet : g'rond\wrken en omleldmg van wegen — Bassin B2 —
2ecrédit : terrassements et délournement de routes . . . . . . . .170.000.000 geschrapt, maar opnieuw voorzicn
voor 1963 — annulé, mais prévu a
- nouvean pour 1963
HAvEN vaN LuiK. — PoORT AUTONOME DE LIEGE.
Aanlegging van een openbare haven te Seraing. — Création d'un port j:ublw a
Seraing e e e e e e .o .. 25,000,000 13 december/décembre 1442
ARTIKEL 62.602 — ONTWATERING. — ART.'ICLE 62.602 — DEMER-
GEMENT.
Haine. — Haine . . . . . . . . . . . . . . . . . . .32.000.000 13 december/décembre 1962
Maas. — Meuse . . . . . . . . . . . L. L. . L. . L . 180000000 13 december/décembre 1962

ARTIKEL 62.631 — HERSTELLEN VAN HET PATRIMONIUM VAN
DE STAAT. — ARTICLE 62631 — RESTAURATION DU PATRI-
MOINE DE L'ETAT.

ALBERTKANAAL. — CANAL ALBERT.

Bruggen I en 11 te Schoten. — Ponts I et 11 a Schoten . . . . . . . . 49.000.000 13 december/décembre 1962
Brug te Nederviersel. — Pont a Nederviersel . . Ce e 6000000 1963

Brug te Gellik-Kompveld. — Pont ¢ Gellik- Immpulzl .- - ... L 10,000,000 geschrapt, opnieuw voorzien voor

1963 — annulé, prévu a nouveau
. pour 1963

Brug te Oelegem en te Viersel. — Pount a Oelegem et é Viersel . . . . . . 15.000.000 13 december/décembre 1962
ZUIDWILLEMSVAART. — ZUIDWILLEMSVAART.

Brug te Neeroeteren. — Pont a Neeroeteren - e oo oL 6,000,000 13 december/décembre 1962
- KaNaaL NIEUWPOORT-DUINKERKE. — CANAL NIEUPORT-DUNKERQUE.

Wulpenbrug. — Pont ¢ Wulpen . . . . . . . . . . . . . . 14.000.000 13 december/décembre 1952

ARTIKEL 62631 — HERSTELLEN VAN ANDERE PATRIMONIA. —
ARTICLE 62651 — RESTAURATION D'AUTRES PATRIMOINES.

HAVEN vaN BRUSSEL — KaNaAL BrusseL-RupEL. — PORT DE BRUXELLES —
(ANAL BRUXELLES-RUPEL.

Bruggen te Humbeek, Tisselt en Grimbergen — Bovenbouw (hefpoorten). —
Ponts @ Humbeek, Tisselt et Grimbergen — Su;‘hrelmctur: ([)ortzqucs) . 21.000.000 13 december/décembre 1962

Tocgangen, — Abords . . . . . .. . . .« 9.000.000 geschrapt — opnieuw voorzien
: voor 1963 — annulé — prévu a

nouvean pour 1963

Deze belangrijke lijst van werken, waarvan de aan- Celte liste importante de travaux, dont I'adjudica-
besleding naar het cerste semester 1963 verschoven | tion est remise au premier semestre de 1963, prouve
werd, bewijst eens te meer dat het departement niet | une fois de plus que le dq)artcment ne dispose plus du
over het vereisle technisch personeel beschikt om aan | personnel technique nécessaire pour procéder a un
cen versneld rythme de studies van die werken te ver- | rythme accéléré aux études de ces travaux el qu’un
richten en dat een beroep op privé-bureau’s 71d1 ; recours a des bureaux privés s’impose.
opdringt. ‘

* *
.8 &
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6. Welke nicuwe werken niet voorzien op de begro- 6. Quels sont les nouveaux travaux non prévus au
ling 1962 werden bijgevoegd ? budget de 1962 qui ont été exéeutés ?

Antwoord. Réponse.

Nieuwe werken. Nouveaux travauc.

ARTIKEL 62.462 — WATERLOPEN. — ARTICLE 62.462 — COURS D’EAU.
KANAAL CHARLEROI-BRUSSEL. — CANAL DE CHARLEROI A BRUXELLES.

Hoofdvertakking Seneffe-La Louviére — Bouwen van de brug Marie-Ghislain te Manage. — Trongon

principal Seneffe-La Lowviére — Construction du pont Marie-Ghislain & Manage 25.478.591
SAMBER. — SAMBRE.
Herbouwen van de wegbrug te Floreffe (sluis). — Reconstruction du pont-route a Floreffe (écluse). 7.537.225
KaxaaL VEURNE-SINT-WINOXBERGEN. — CANAL FURNES-BERGUES.
Bouwen van een uitwateringssluisje te Veurne. — Construction d’une éclusette d’écoulement ¢ Furnes . 379.170
LokaxNaaL. — CaNal pE Lo.
Jouwen van drie uitwateringssluisjes. — Construction de trois éclusettes d’écoulement . . . . 1.234.707
ALBERTKANAAL. — CANAL ALBERT.
Aanleggen van de zate van het verbindingsspoor naar de haven van Tessenderloo. — Aménagement )
de Uassietie de la voie de jonction vers le port de Tessenderlo . . . . . . . . . . 1.423.327
Bouwen van een kaaimuur te Diepenbeek. — Construction d’un mur de quai G Diepenbeek . . Raming. — Estimation.
+ 1.500.000
(Vastlegging. —
Engagement :

13 december/décembre 1962)

ARTIKEL 62.592 — ZEEHAVENS VAN ONDERGESCHIKTE BESTUREN — HAVEN TE
OOSTENDE. — ARTICLE 62592 — PORTS DE MIR DES ADMINISTRATIONS
SUBORDONNEES — PORT D'OSTENDE.

Eerste Oud Handelsdok — Bouwen van een kaaimuur voor het zeestation. — Premier ancien
hassin de commerce — Construction d’un mur de quai devant la gare maritime e 9.005. 403

ARTIKEL 62.631 — HERSTELLEN VAN HET PATRIMONIUM VAN DE STAAT — ALBERT-
KANAAL. — ARTICLE 62.631 — RESTAURATION DU PATRIMOINE DE L’ETAT —
CANAL ALBERT.

Aanleggen van nieuwe opritten naar de brug over de sluis te Diepenbeek. — Aménagement de
nouvelles rampes d'accés vers le ponl traversant I'écluse de Diepenbeeck . . . . . . . Raming. — Estimation
-+ 6.500.000
(Vastlegging. —
Engagement :

13 december/décembre 1962)

ARTIKEL 62.651 — HERSTELLEN VAN ANDERE PATRIMONIA — HAVEN VAN 00S-
TENDE. — ARTICLE 62631 — RESTAURATION D'AUTRES PATRIMOINES —
PORT D'OSTENDE.

Herstellingswerken aan de sluis van de oude handelsdokken. — Travaux de réparation @ U'écluse

des vieux bassins de commerce . . . . . . . . . . . . . .. ... 2.000.000
Vlotdok van de visserijhaven — Bouwen van de definitieve aansluiting van de bovenhoofden van
de oude en nieuwc schutsluizen. — Bassin du port de péche — Construction des nouvelles

jonctions des tétes d’amont des anciennes et.nouvelles écluses . . . . . . . . . . Raming. — Estimation
6.700.000
(Vastlegging. —
Engagement

13 december/décembre 1962)

HAVEN BRUSSEL — KANAAL BRUSSEL-RUPEL. — PORT DE BRUXELLES — CANAL BRUXELLES-RUPEL.

Bouwen van drie bijkomende pompstations op het kanaal. — Construction de trois stations de
pompage supplémentaires sur le canal . . . . . . . . . . . . . . . . . Raming. — Estimation
000.000
(Vastlegging. —
Engagement

13 december[décembre 1962)
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HavEN VAN GENT. — PORT DE GAND.

Leveren van twee drijvende grijperkranen van 10 t./30 m. — Fourniture de deux grues flottantes

a grappins de 10 £./30 m. . . .

Leveren en opst

Overgedragen werken en kredieten.

Er dient aangestipt dat naar de begroting 1962 wer-
ken en kredieten werden overgedragen, maar dat de
laatste uiet altijd voldoende waren om de eerste vast
te leggen. De ontbrekende bedragen werden of worden
dan genomen op de kredicten voorzien voor 1962.

Voorbeelden.

Raming. — Estimation
42.000.000
(Vastlegging. —
Engagement :
13 december/décembre 1962)

ellen van twee kranen van 5 t. — Fourniture et placement de deux grues de 5¢. . Raming. — Estimation

12.000.000

(Vastlegging. —
Engagement :
13 december/décembre 1962)

Travanx et crédils reporiés.

Il est a noter que des fravaux ct des crédils on été
reportés au budget de 1962, mais que ces derniers
n’étaient pas toujours suffisants pour engager les pre-
miers. Les montants manquanis ont été ou sont pris
sur les crédits prévus pour 1962,

Evemples.

ARTIKEL 62.462 — WATERLOPEN. — ARTICLE 62462

— COURS D'EAU.

Overgedragen krediet. — Crédit reporté . T 461.420.241
Overgedragen werken (waarvan detail hierna). — Travaux reportés (dont détail ci-apres) .o 1.617.777.571
RINGVAART TE GENT. — CANAL CIRCULAIRE DE GAND.
Westervak. — Section ouest.
Bouwen van de spoorbrug S 1 in de lijn Brussel-Oostende te Drongen. — Construction du pont-

rails S | dans le trajet Bruxelles-Ostende @ Drongen :

Onderbouw. — Infrastructure L. 10.474.485

Bovenbouw. — Superstructure S T T T T ST 27.650.653
Bouwen van de wegbrug W 21 in de verlegde Ottergemse staanweg te Zwijnaarde. — Construction

. 7.5499.538

du pont-route W 21 dans la chaussée d’Ottergem déplacée a Zwijnaarde

Zuidervak. — Section sud.
Aanleggen van drainerende massieven. — Construction de drains e e e e e e 39.468.480
Tijarm en Scheldekanaal — Bouwen van de wegbruggen W 1% en W 20 respectievelijk over het

Scheldekanaal en de Tijarm, in de rijksweg Zwijnaarde-Merelbeke, te Merelbeke. — Bras de
marée et Canal de I'Escaut — Construction des ponts-route W 19 et W 20 respeciivement sur le

Canal de UEscaut et sur le bras de marée, dans la route de I'Etat Zwijnaarde-Merelbeke, a

Merelbeke

Raming. — Estimation
+ 34.000.000
(Vastlegging. —
Engagement :

13 december/décembre 1962)

KANAAL CHARLEROI-BRUSSEL. — CANAL CHARLEROI-BRUXELLES.
Herwinnen van het verval te Ronquiéres : werken van burgerlijke genie van het hellend vlak en

bijhorende werken. — Rachat de la chute de Ronquiéres : travaux de génie civil du plan incliné

el travaux connexes . . . . L. e e e e . 1.032.344.038
Bakken en deuren. — Bacs et portes . . 56.609.199
SAMBER. — SAMBRE.
Herbouwen van de spoorbrug te Floriffoux. — Reconstruction du pont-rails a Floriffoux :

8.433.815

Onderbouw. — Infrastructure

Bovenbouw en spoorwerken. — Suf.)ers.tmc.turé ef travaux de la voie f'ern.fe oL 23.103.308
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Maas. — MEUSE.
Baggerwerken en opruimen van rots. — Travaux de dragage et dérochements . . . . . . 12.297.875
CENTRUMKANAAL. — CaNAL DU CENTRE.
Modernisering — 18t¢ vak : Nimy-Obourg. — Modernisation — 1re section : Nimy-Obourg . . 349.189.860
ZEESCHELDE. — ESCAUT MARITIME.
Brug te Temse — Verwijden van de doorvaartopening. — Pont ¢ Tamise — Elargissement de la

passe maritime . e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 10.606.320
ARTIKEL 62.592 — ZEEHAVENS VAN ONDERGESCHIKTE BESTUREN. —
ARTICLE 62592 — PORTS MARITIMES DES ADMINISTRATIONS SUBORDONNEES
Overgedragen krediet. — Crédit reporté . . . . . . . . . ..o 105.658.574
Overgedragen werken (waarvan detail hierna). — Travaux reportés (dont détail ci-aprés) - 150.525.574

HAVEN VAN ANTWERPEN. — PORT D'ANVERS.

Kanaaldok B 1. — Bassin B1{:
Bouwen van een pompstation voor de Schijn: iste phase. — Construction d’une station de
pompage pour le Schijn : 1% phase

32.679.828
Bouwen van twee duikers uit gewapend beton ten behocve van de persleidingen voor de

Schijn. — Construction de deux siphons en béton armé pour les conduiles sous pression pour
le Schifn . . . . . o« 4o e e e e e e e e e e e e e 3.336.780
Zesde havendok. — Sixiéme darse :
Aanleggen van toegangs- ~n bedieningswegen met riolering ter toerusting van de kaaien. —
Construction de voies d’accés et de service avec égouts pour I'équipement des quais . . . Raming. — Estimation
' 48.133.500
(Vastlegging. —
Engagement :
13 december/décembre 1962)
Haven TE Luik. — PORT DE LIEGE.
Bouwen van kaaimuren en inrichten van publieke binnenhaven te Jemeppe-s-Meuse. — Construc- -
tion de murs de quai ef aménagement du port public intérieur @ Jemeppe-s-Meuse. . . . . 16.375.466

150.525.574

ARTIKEL 62.631 — HERSTELLEN VAN HET PATRIMONIUM VAN DE STAAT
ARTICLE 62.631 — RESTAURATION DU PATRIMOINE DE L’ETAT.

Overgedragen krediet. — Crédit veporté . . . . . . . . . . . . . . . L .. 30.219.319
Overgedragen werken (waarvan detail hierna). — Travaux reportés (dont détail ci-aprés( .o 40.469.023
ALBERTKANAAL. — CANAL ALBERT.
Herbouwen van de bruggen te Olen-Hoogbuul en te Herentals-Herenthout. — Reconstruction des

ponts @ Olen-Hoogbuul et & Herentals-Herenthowt . . . . . . . . . . . .+ . . 20.380.876
Aanleggen van opritten naar de nieuwe brug te Kuringen. — Construction des accés au nouveau

pont @ Kuringen . . . . .« . . . . o . . . o e e e e 5.262.302
KaNAAL GENT-OOSTENDE. — CANAL GAND-OSTENDE.

Bouwen van een wegbrug over het kanaal Gent-Oostende ex; over de rijksweg nr 10 te Mariakerke
(aandeel Bestuur Waterwegen). — Construction d’un poni-route sur le canal Gand-Ostende et
sur la route de U'Etat n° 10 @ Mariakerke (part de I’administration des Voies hydrauliques). . 14.825.845
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7. Welke zijn de plannen in verband met de moder-
nisering van hel kanaal Gent-Brugge-Ooslende ?

Anlwoord,

De modernisering van de verbinding Gent-Oostende
omval hel rechtirekken, verbreden en verdiepen van
het kanaal Gent-Brugge, tussen de Ringvaart rondom
Gent en Moerbrugge, evenals het herbouwen van ver-
schillende bruggen, het graven van een ringvaart ron-
dom Brugge tussen Moerbrugge en het kanaal Brugge-
Oosiende en het uilvoeren van enkele verbeleringswer-
ken aan het kanaal Brugge-Oostende.

De kosten voor het vitvoeren van deze werken kun-
nen geraamd worden op ongeveer 1.900.000.000 F.

Deze moderniseringswerken zullen aangevat wor-
den nadat de laatste aanbestedingen voorzien voor de
werken van het 1.350 t programma zullen plaats
gehad hebben.

De cerste aanbestedingen voor de verbinding Gent-
Oostende zullen dus in 1966 kunnen uitgeschreven
worden.

De aanbesledingen zullen gespreid worden over de
periode gaande van 1966 tol en met 1972,

*
* %

8. Door de achibare voorganger van de Minister
werd destijds bevestigd dat het principe van het ver-
breden van het Albertkanaal werd behouden, Kan de
Minister deze stellingname bevestigen ? Welke zijn de
vooruilzichten ?

Antivoord.

Ik kan het achtbaar lid bevestigen dat het principe
van het verbreden van het Albertkanaal behouden
blijft.

Afgezien van plaalselijke verbredingswerken welke
nu reeds unitgevoerd worden te Geel, Olen, Ocvel en te
Oclegem en Wommelgem en diegene welke op 6 de-
cember werden aanbesteed voor Qostkamp en Tessen-
derlo, zullen de eigenlijke en op groter schaal opge-
vatte verbredingswerken van 1961 af aangevat worden.

*
* %

9. Op 1.1 november jl. had de aanbesteding plaats
van de brug over het Albertkanaal te Herentals (baan
Herentals-Lier). Uit mij overgemaakte inlichtingen
blijkt dat het bedrag door de laagste bieder onderschre-
ven merkelijk het voorziene bestek overtreft.

Kan de Minister reeds nu een aanwijzing geven over
de beslissing die zal getroffen worden ? Ik ben zo vrij
te wijzen op de uiterst slechte toestand van de huidige
noodbrug.

In de begroting vind ik geen aanwijzing betreffende
de brug te Meerhout-Vorst. Sinds geruime tijd worden
pogingen in het werk gesleld om aldaar een definitieve
oplossing te hekomen. Het betreft het vervangen van
cen brug die in 1910 werd opgeblazen. Op die plaats
bestaat nog steeds, na zovele jaren, een veerdienst.

(72)

7. Quels sonl les plans concernant la modernisation
du canal Gand-Bruges-Oslende ?

Réponse :

La modernisation de la liaison Gand-Ostende com-
prend la rectification, Pélargissemenl et I'approfon-
dissement du canal Gand-Bruges, entre le canal cir-
culaire autour de Gand et Moerbrugge, ainsi que la
reconstruction de différents ponts, le creusement d’un
canal circulaire autour de Bruges, entre Mocrbrugge et
le canal Bruges-Ostende, et ’exécution de quelques
travaux d’amélioration au canal Bruges-Ostende.

Le cotit de I'exécution de ces travaux peut étre estimé
{ environ 1.900.000.000 de franes.

Ces travaux de modernisation seront entamés dés
quauront eu licu les derni¢res adjudicalions prévues
pour les travaux inscrits au programme des 1.350 {on-
nes.

Les premiéres adjudications concernant la liaison
Gand-Ostende pourront done élre annoncées en 1966,

Les adjudications seront réparties sur une période
allant de 1966 & 1972 inclusivement.

*
* *

8. L’honorable prédécesseur du Ministre a confirmé
a Pépoque, que le principe de Pélargissement du Canal
Albert avait ét¢ maintenu. Le Ministre peut-il confir-
mer cetie prise de position ? Quelles sont les prévi-
sions ?

Réponse :

Je peux confirmer a Phonorable membre que le prin-
cipe de I’élargissement du Canal Albert resie maintenu.

A part les travaux d’élargissement locaux, qui sont
déji actuellement excéeutés a Geel, Oolen, Oevel, Oele-
gem ef Wommelgem el ceux qui ont ét¢ mis en adjudi-
ation le 6 décembre a OQostham et Tessenderloo, les
travaux d’¢largissement proprement dits seront enta-
més sur une plus grande ¢échelle des 1964,

*
L R ]

9.Le 14 novembre dernier, une adjudication a eu
licu pour la construction du pont sur le canal Albert a
Herentals (route Herenlals-Lierre). D’apreés les ren-
seignemenls en ma possession il apparait que le mon-
tant souscrit par le plus bas soumissionnaire dépasse
considérablement I'estimation du département.

Le Ministre peut-il dés maintenant donner une indi-
cation au sujet de la décision qu’il prendra ? Je me
permets d’attirer son attention sur I’état déplorable
du pont provisoire actunel.

Je ne vois aucune indication dans le budget au sujet
du pont de Meerhout-Vorst. Depuis quelque temps, on
essaie d’obtenir une solution définitive a cet endroit. Il
s’agit du remplacement du pont détruit en 1940. A cet
endroit, on doit encore se contenter, aprés tant d’an-
nées, d’'un passage d’eau.
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Door de bevoegde diensten van het departement
werd destijds medegedeeld dat in principe hesloten
werd een brug voor lieht verkeer te herbouwen.

el nodige krediet voor het herbouwen van deze
brug werd in de begrotingsvoorstellen voor het dienst-
jaar 1963 voorzien. Welke zijn de vooruitzichten dien-
aangaande ?

Antwoord :

Op 4 december jl. is overgegaan tot de aanduiding
van de laagste inschrijver voor de bouw van de brug
over het Albertkanaal te Herentals.

Geen enkel krediet werd voor de bouw van de brug
te Meerhout-Vorsl voorzien in de begroting 1963. De
uitgave zal evenwel voorzien worden op één van de
voor de aanstaande jaren op te maken werkprogram-
ma’s van het Bestuur der Waterwegen.

*
* k¥

10. Een sluis zal gebouwd worden in hel Volkerak.
Dit zal beslist cen verlraging veroorzaken voor de
Rijuscheepvaart.

Is ¢én sluizencomplex op de verbinding Schelde-Rijn
nicl voldoende ?

Het Commissiclid wensi te vernemen welke voor-
tilzichten er bestaan voor de verwezenlijking van hel
Mocrdijkkanaal.

Anlwoord :
Schelde-Rijnverbinding - Moerdijhhanaal.

De huidige scheepvaart tussen Anlwerpen en de
Rijn geschiedl langs de Weslerschelde, het kanaal
Hansweert-Wemeldinge, de Qosltersehelde, Keeten,
Masigal, Zijpe, Krammer. Volkerak, het Hollands Diep,
de Dordtsche Kil en Waal naar de Rijn. Op deze vaar-
weg bestaan twee sluizencomplexen nl. één te Hans-
weerl en ¢én te Wemeldinge.

Bij de uitvoering van het Deltaplan bouwt Neder-
land cen dam tussen het Hollands Diep en het Volke-
rak. De doorgang van de Rijnscheepvaart zal verze-
kerd blijven langs cen bijkomend sluizencomplex ——
dit van het Volkerak bestaande uil twee nevens
clkaar gelegen sluizen met elk als hoofdafmetingen :
320 m lengle en 21 m breedte en een minimum water-
diepte van 3,50 m boven de derempel. Dit sluizencom-
plex is reeds in uitvoering. De doorvaarl ervan zal
volgens  de Belgische opvatlingen een verlraging voor
de Rijnscheepvaart daarstellen.

Na de volledige uitvoering van het Deltaplan, voor-
zien in 1978, zullen de Oosterschelde en de Tussenwale-
ren niet meer onderhevig zijn aan het getijde, zodat
hel sluizencomplex van Wemeldinge kan buiten dienst
gesteld worden, en het aantal door {e varen sluizen
terug op twee zal worden gebracht.

De Belgische Regering heefl niet nagelaten de Neder-
landse Regering le wijzen op de verlraging voor de
scheepvaarl door deze bijkomende versassing, evenals
op andere nadelige gevolgen voor de Schelde-Rijnver-
binding, te wijten aan de uilvoering van het Dellaplan.
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Les services compétents du département oni commu-
mHqué en son temps, que le principe de la reconstruc-
tion d’un pont pour trafic léger avait été admis.

Le crédit néeessaire pour la reconstruction de ce
pont a élé prévu dans les propositions budgétaires de
I'exercice 1963. Quelles sont les prévisions a ce sujet ?

Réponse :

Le Ministre a désigné le 4 décembre dernier, le plus
bas soumissionnaire pour la reconstruction du pont sur
le canal Albert a Herentals.

Aucun crédit n’est prévu au budget 1963 pour la
construction d’un pont a Meerhout-Vorst. Un erédit sera
cependant inséré dans un des programmes &t établir
par Administration des Voices hydrauliques pour les
prochaines années.

*
* *

10. Une deuxiéme écluse sera construile dans le
Volkerak. Il en résultera sans aucun doute un ralentis-
sement pour la navigation rhénane.

Un scul complexe d’écluses dans la linison Escaut-
Rhin n’esl-il pas suffisant ?

Le méme commissaire désiverait savoir quelles sont
les prévisions en ce qui concerne la réalisation du canal
du Mocrdijk ?

Réponse :
Liaison Escaut-Rhin - Canal du Moerdijh.

La navigation entre Anvers ¢l e Rhin s’effectuce
actucllement par PEscaut occidental, le canal Hans-
weerl-Wemeldinge, PEscaut oriental, Keeten, Maslgal,
Zijpe, Krammer, Volkerak. le Hollands Diep, 1e Dovdt-
sche Kil et Te Waal jusqu’au Rhin. Deux complexes
d*éeluses existent dans cetle voie d'eau. nolamment
I'un a Hansweert, autre & Wemeldinge.

Dans le cadre du plan Delta, les Pavs-Bas construi-
sent un barrage entre le Hollands Diep et e Volkerak.
La navigalion rhénane continuera & élre assurce par un
complexe d’¢eluses complémentaire, celui du Volkerak,
consistant en deux ¢celuses accolées avant chacune
comme dimensions principales : 320 m. de longueur,
21 m. de largeur et un tiran! d’ecau minimal de 3,50 m.
sur le seuil. Ce complexe d’¢eluses est en cours d’exé-
culion. La Belgique estime que le passage par ce com-
plexe occasionnera du retard a la navigation rhénane.

Lorsque le plan Delta sera enticrement réalisé, ce
que T'on prévoit pour 1978, PEscaut oriental el les
Faux intermédiaires ne seront plus soumis & la marde,
de sorte que le complexe déeluses de Wemeldinge
pourra ¢étre mis hors service el le nombre d'écluses
-amené a deux.

e Gouvernement belge n’a pas manqué d’attirer ’al-
tention du Gouvernement néerlandais sur le retard que
subira Ia navigation du fait de cet éclusage complémen.
taire, ainsi que sur les autres conséquences préjudi-
ciables a la navigation Escaut-Rhin résultant de Pexé-
cution du plan Delta.
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Belgié onderhandelt op dit ogenblik met Nederland
over het bekomen van een betere verbinding tussen de
Schelde en de Rijn. Het lijkt derhalve niet aangewezen
daarover meer bijzonderheden te verstrekken.

*
x %

11. Het Commissielid wenst te vernemen welke ver-
beteringswerken uitgevoerd worden ten einde de door-
gang van schepen in de Schelde te vergemakkelijken.

Antwoord :

Verbetering van de zeeschelde afwaarts van Antwer-
pen.

Ten einde de zeescheepvaart afwaarts van Antwer-
pen te verbeteren, werden in de cerste plaats de bag-
gerwerken geintensificerd, vooral op de drempel van
Lillo, waar in het voorjaar onvoldoende diepte voor-
handen was voor sommige tankschepen. Sedert de
zomer kunnen deze tankers de haven van Antwerpen
regelmatig aandoen.

In de loop der maand oktober werden normalise-
ringswerken in de bocht van Frederik aanbestced voor
het verbeteren van de toegangsgeul naar de sluis van
Zandvliet, welke in uitvoering is. Deze werken zullen
ecrstdaags aangevangen worden.

De proeven, die op dit ogenblik worden uitgevoerd
in het Waterbouwkundig Laboratorium te Antwerpen,
moclen toelalenaanstaande jaar de normaliseringswer-
ken aan te vangen in de bocht te Walsoorden. Deze
werken zullen gevolgd worden door normaliserings-
werken in de bocht te Bath,

*
* ¥

12. Een lid vraagt hem gegevens te verstrekken over
de problemen van de Maas-Rijnverbinding (studies en
plannen).

Anlwoord :
Maas-Rijnverbinding : studies en plannen.

Het ontwerp van cen Maas-Rijnverbinding mel aan-
sluiting van de streek van Aken maakl! deel uit van een
recks van 12 ontwerpen van internationale verbindin-
gen, die door de Raad der Ministers van de Europese
Conferentie der Ministers van Verkeer tijd¢ens de op
21 en 22 oktober 1954 te Parijs gehouden vergadering
werden goedgekeurd ten gevolge van een resolutie die
op 17 oktober 1953 te Brussel was aangenomen.

De studie van bovenbedoeld ontwerp is opgedragen
aan een werkgroep bestaande uit Duitse, Nederlandse
en Belgische deskundigen; bij de Europese Conferen-
tic moet een algemeen verslag worden ingediend,
bestaande uit een technisch en een financieel-econo-
misch gedeelte.

De technische studie is beéindigd en het desbetref-
fend verslag zal binnénkort aan de Conferentie worden
voorgelegd.

(74)

La Belgique négocie 4 I’heure actuelle avec les Pays-
Bas en vue de réaliser une meilleure liaison entre
PEscaut et le Rhin. Dés lors, il ne m’apparait pas indi-
qué de donner de plus amples renseignement a ce
sujet.

*
* ¥

11. Un commissaire désirerait savoir quels sont les
travaux en cours d’exécution, destinés a faciliter la
navigabilité de I’'Escaut ?

Réponse :

Amélioration de I'Escaut maritime en aval d’Anvers.

En vue d’améliorer la navigation en aval d’Anvers,
les travaux de dragage ont été intensifiés, principale-
ment sur le seuil de Lillo ol le tirant d’eau était insuf-
fisant au début de I’année pour permettre Ientrée a
Anvers de certains pétroliers. Depuis I'été dernier,
ces pétroliers accostent régulicrement au port d’An-
vers.

Au cours du mois d’octobre, il a été procédé a la
mise en adjudication des travaux de normalisation du
coude de Fort Frederik en vue d’améliorer le chenal
d’accés a Pécluse de Zandvliet, actuellement en cons-
truction. Ces travaux débuteront prochainement.

Les essais actuellement exécutés au Laboratoire de
Recherches hydrauliques a Anvers permettront d’en-
tamer ’année prochaine les travaux de normalisation
du coude de Walsoorden. A ceux-ci succéderont des
travaux identiques dans le coude de Bath.

*
* &

12. Un membre demande d’étre mis au possession de
cerfains ¢léments concernant les problémes de la
liaison Meuse-Rhin (études - plans).

Réponse :
Liaison Meuse-Rhin - études et plans.

Le projet de liaison Meuse-Rhin avec desserte d’Aix-
la-Chapelle fait partie d’un ensemble de 12 projets de
liaisons internationales, retenus par le Conseil des
Ministres de la Conférence européenne des Ministres
des transports au cours de sa réunion a Paris les 21 et
22 octobre 1954, et faisant suite 4 une résolution adop-
{ée a Bruxelles le 17 octobre 1953.

I.’étude de ce projet a été confiée a un groupe tripar-
tite composé d’experts d’Allemagne, de Belgique et des
Pays-Bas; le rapport général, comportant un rapport
technique et un rapport économique et financier, doit
étre présenté a la CEM.T.

Les études techniques sont terminées et le rapport

en sera sous peu soumis a la CEM.T.



De deskundigengroep heeft drie ontwerpen in a
merking genomen :

1° een zuidtracé
zelberg; , -
2° een noordtracé met twee varianten :
a) Arcen-Orsoy; ‘
b) Venlo-Krefeld-Uerdingen; .
en een zijkanaal van Born naar de streek van Aken, :

3° een middentracé : Bdrn‘-Geilenkirchen;Stiirzelhérg,
met zijkanaal naar Siersdorf voor de aanslu1t1ng van'

de streek van Aken.
De economische en financiéle studle is aan de gang.

L)
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13. Door de hoogste ambtenaren van Uw departe-'

ment werd ons reeds meerdere malen beloofd dat het
probleem van de Durme een definitieve oplossing zou
krijgen, en men de Durme in haar oorspronkelijke
staat zou herstellen door het opnieuw in voege bren-
gen van het regiem van ebbe en vloed, de bouw van
cen speciaal opgevatte sluis te Lokeren, en het wegne-
nemen van de dam die thans in de Durme is geworpen
aan de oude brug te Lokeren om het waterpeil terug
tec brengen op het niveau dat het vroeger gehad
heeft t.t.z. 70 a 90 cm. lager dan hetgeen men er nu
kent. Ondertussen blijven de landbouwers onderwor-
pen aan cen zeer hoge cotisatie te betalen als dijk-
geschot aan de polder om het water mekanisch weg te
krijgen.

Mag ik U ook vragen wanncer de nieuwe veerboten
te Terdonek en te Langerbrugge in dienst zullen geno-
men worden ? Sedert lang heeft men ons beloofd dat
de gebrekkige veerpont, waarvan het gebruik niet zon-
der gevaar is, zou vervangen worden. De eerste
nicuwe veerboot werd sedert lang geleverd, maar ligt
thans te wachten op bevoegd personeel om ze te bedie-
nen.

Tegen
voorzien ?

wanneer

Antwoord.

De Durme, opwaarts van de « Oude Brug » te Loke-
ren, en de Moervaart zijn niet meer onderhevig aan
het «rolude sedert het aanleggen van cen vaste dam te
Lokeren in 1955.

Uit de studie, uilgevoerd door het Bestuur der
Walerwegen, is geblcken dat deze dam mag behou-
den blijven zonder het regime van de Durme afwaarts
merkelijk te beinvloeden, op voorwaarde dat de pot-
polder VIII wordt ingericht als zijdelingse vergaar-
kom, waar het water bij vloed wordt opgenomen over
overstortdrempels en bij eb terug in de rivier gevoerd.
Daarenboven moel het bovendebiet, verzameld in de

Durme opwaarts van Lokeren en in de Moervaart, |

naar de Durme afgevoerd worden.

De vaste dam zal evenwel door een beweegbare stuw
worden vervangen om de scheepvaart van en naar
Lokeren toe te laten. Nevens deze stuw wordt een
pompstation gebouwd om te allen tijde het bovende-
biet te kumnen afvoeren.

: Wezet-Akenfaeilenkirchenfstﬁf;‘M

mogen wij de ingebruikneming-

2" un trace nord en deux variantes :

a) Arcen-Orsoy; -
-b) Venlo’ Krefeld Uerdlngen. )
etun canal- e raccordement de Born ¢ a la région d’Aix-

i la-Chapelle;

3u un tracé 1ntermed1an'e Born-Geilenkirchen-Stiir-
zelberg, avec un canal d’embranchement vers Siers-
dorf desservant la région d’Aix-la-Chapelle.

Les études économiques et financiéres sont en cours.

*
LA

13. A diverses reprises, les fonctionnaires supérieurs
de votre Département nous ont premis qu’une solution
définitive serait donnée au probléme de la’ Durme et
que ce cours d’eau serait rétabli dans son état antérieur
par la remise en application du régime de flux et de
reflux, par la construction, 4 Lokeren, d’une écluse spé-
cialement congue a cet effet et par la démolition du
barrage qui s’avance actuellement dans la Durme
prés du vieux pont de Lokeren, afin de ramener les
eaux a leur niveau antérieur, c’est-a-dire de 70 a 90 cm.
en dessous du niveau actuel. Pour Pinstant, les agricul-

‘teurs sont toujours obligés de payer une cotisation trés

élevée, a titre de « dijkgeschot », au polder qui se
charge d’évacuer I’eau par des moyens mécaniques.

Puis-je également vous demander quand les nou-
veaux bacs seront mis en service 4 Terdonk et a Lan-
gerbrugge ? Il y a longtemps que I’on nous a promis le
remplacement du bac qui est en mauvais état et dont
I’emploi n’est pas sans danger. Le nouveau bac a été
fourni depuis tout un temps, mais il manque toujours
un personnel spécialisé pour le desservir.

Pour quand peut-on prévoir la mise en service de
ce nouveau bac ?

Réponse.

La Durme, en amont du pont dit « Oude Brug », a
Lokeren, et le Moervaart ne sont plus soumis -a la
marée depuis la construction d’un barrage fixe a4 Loke-
ren en 1955.

11 est vapparu de I’étude a laquelle a procédé I’Admi-
nistration des Voies hydrauliques que ce barrage peut
étre maintenu sans influencer sensiblement le régime
de la Durme en aval, a condition que le potpolder VIII
soit aménagé en bassin d’emmagasiniment latéral a
déversoirs recevant les eaux en excés lors du flux, les-
quelles seraient rendues a la riviére lors du reflux.
D’autre part, le débit d’amont accumulé dans la Durme
en amont de Lokeren et dans le Moervaart doit éire
évacué dans la Durme inférieure.

Le barrage fixe sera toutefois remplacé par un bar-
rage mobile pour permettre la navigation de et vers
Lokeren. Une station de pompage sera construite &
cdté du barrage afin de pouvoir évacuer en tout temps
le débit d’amont.
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De aanbestedingsbescheiden voor het bouwen van
de stuw zullen tegen het einde van dit jaar klaar
komen, en de werken kunnen alsdan aanbesteed wor-
den.

*
* %

11. Waterlopen 1 350/2 000 lon.

Ringvaart €2 000 ton).

Vragen. — Wanneer wordt het Noordervak open-
gesteld voor de binnenvaart tot 2 000 ton ?

Idem Westervak.

Idem Zuidervak.

Bovenschelde (1 350 ton).

Vragen. — Wanneer bevaarbaar voor schepen tot
1 350 ton ?

a) tot kanaal Nimy-Blaton-Péronnes,

b) tot Franse grens.

Centrumkanaal (1 350 ton).

Vragen. — Wanneer zal het vak Nimy-Obourg
bevaarbaar zijn voor schepen tot 1350 ton ?

Antwoord.

Ringvaart :

Alle werken, die het indienststellen van het Noor-
dervak moeten mogelijk maken, zijn sedert 1961 in
uitvoering. Bij het bouwen van de spoorbrug $4, werd
door de stad Gent aangedrongen de Evergemse steen-
weg te verleggen, en een nieuwe onderbrugging onder
de oprit te voorzien. Dil heeft hel onteigenen van bij-
komende percelen  genoodzaakt, onleigeningen die
met veel mocilijkheden gepaard gingen. Het noorder-
vak zal cinde 1963 in dienst kunnen gesteld worden.

De werken voor hel graven van het westervak zijn
reeds aanbesteed in het begin van de maand december
cn zullen in het voorjaar aangevangen worden, terwijl
die van het zuidervak in het voorjaar 1963 zullen aan-
hesteed en daarna aangevangen worden. Beide vakken
zullen waarschijnlijk in het midden van 1966 in dienst
kunnen gesteld worden.

Bovenschelde :

De scheepvaart der 1 350 ton-schepen zal mogelijk
zijin op de Bovenschelde na het uitvoeren der kalibre-
ringswerken tussen Berchem en Oudenaarde en te
Gavere, en na het indienststellen van de Ringvaart.
Het einde van al deze werken wordt voorzien voor het
cinde 1966, begin 1967.

De gemakkelijke scheepvaart der 1 350 t zal echter
slechits mogelijk zijn na het beéindigen van het volle-
dig kalibreringsprogramma. De timing hiervan werd
nog nict bepaald.

Cenlrumkanaal :

In de zomer van 1966 zullen, ingevolge de uilvoe-
ring van de noodzakelijke werken, de 1 350 ton-sche-
pen het vak Nimy-Obourg kunnen aandoen.

*
* %

(76 )

Les documents d’adjudication relatifs aux travaux
de construction du barrage seront préts a la fin de celte
année, ct les travaux pourront alors étre mis en adju-
dication.

*
* %k

Cours d’eau 1 350/2 000 tonnes.

Canal circulaire (2 000 tonnes).

Questions. — Secteur nord : quand sera-t-il ouvert
a la navigation intéricure jusqu’a 2 000 tonnes ?

Idem Secteur ouest ?

Idem Secteur sud ?

Haul-Escaut (1 350 tonnes).

Questions. — Quand sera-t-il navigable pour les
bateaux de 1 350 tonnes ?

a) jusqu’au canal Nimy-Blaton-Péronnes ?

b) jusqu'a la frontiére francaise ?

Canal du Centre (1 350 tonnes).

Queslions. — Tronc¢on Nimy-Obourg : quand sera-t-il
navigable pour les bateaux de 1 350 tonnes ?

Réponse.

Canal circuldaire :

Tous les travaux qui doivent permettre la mise en
service du secteur nord sont en exécution depuis 1961.
Lors de la construction du pont-rails S4, il a été insisté
par la ville de Gand pour qu’on déplace la chaussée
d’Evergem el qu’on prévoie un nouveau passage sous
I'aceds. Ceci a néeessité expropriation de parcelles
complémentaires, expropriation qui a provoqué beau-
coup de difficultés. Le secteur nord pourra étre mis en
service fin 1963.

Les travaux pour le creusement du secteur ouest ont
¢t¢ mis en adjudication au début du mois de décem-
bre et seront enlamés au printemps 1963, tandis que
ceux du secteur sud seronl adjugés au printemps 1963
et entamés aprés. Les deux troncons pourront proba-
blement étre mis en service vers la mi-1966.

Haut-Escaut :

La navigation des baleaux de 1 350 tonnes sera pos-
sible sur le Haut-Escaut aprés I'exéeution des travaux
de calibrage entre Berchem ct Qudenaarde et a Gavere,
et apreés la mise en service du Canal cireulaire. La fin
de tous ces travaux est prévue pour fin 1966. début
1967.

La navigation facile des bateaux de 1 350 tonnes ne
sera cependant possible quaprés I'exéeution du pro-
gramme complet de calibrage. Le timing nen a pas
encore ¢t¢ établi.

Canal du Cenlre :

Au cours de I'été 1966, les bateaux de 1 350 tonnes
auroni acceés au troncon Nimy-Obourg, suile a 'exécu-
tion des travaux nécessaires.

*
* % v



15. Kanaal Gent-Terneuzen.

A. «) opsomming der werken voorzien in het vast-
leggingskrediet 440.000.000 F,

) gevraagd krediet per werk.

B. 1. Timing der werken in Nederland.

2. Timing der werken in Belgié.

3. Definitieve afmetingen nieuwe zeesluis te Ter-
neuzen o.m. drempel. .

1. Uilerste dalum indienststelling nicuwe zeesluis en
verruimd zeckanaal voor bv. « Sidmar-scheepvaart ».

Antwoord :

A. Het vastleggingskrediet van 410.000.000 F is, in
principe, Lestemd voor het uwilvoeren van volgende
werken en uitgaven,

a) Werken en onleigeningen op Belgisch grondge-
bied :

— Spoorwerken te Zelzate < 30.000.000
— Brug te Zelzate (werken van burger-
lijke bouwkunde en electromecha-

r vl

nische uitrusting) 115.000.000
- Aanleggen van wegen . 25.000.000
b)  Werken en onleigeningen op
Nederlands grondgebied :
— Terugbetaling 270.000.000

F 110.000.000

B. 1. Timing der werken in Nederland.
«) Graven van de bouwput voor de sluizen van Ter-
neuzen

zeesluis @ sinds december 1962 op diepte, .

binnenvaarisluis vermoedelijk  voltooid ecinde
januari 1963.
b) Sectie Terncuzen-Sluiskil :
Aangevangen sinds seplember 1962,
Vermoedelijk voltooid midden 1965.
) Sectie Sluiskil-grens :
Aanbesteding vermoedelijk einde 1" trimesler 1963
Voltooiingstermijn : 3 1. jaar.
«) Shuizen te Terneuzen :
Vollooiing : 1967.
#) Voorhaven Terneuzen : vollooiing 1967-1968.
[) Bruggen : Sluiskil en Sas van Gent
midden 1967.
v) Doortocht Sluiskil

: voltooiing

: voltooiing 1967,
2. Timing der werken in Belgié.
Tunnel Zelzate :

Manbesteding : 17 januari 1963
Voltooiing : faze waterwegen : midden 1965.

volledig : midden 1966.

(77)
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13. Ganal Gand-Terneuzen.

A. @) la liste des travaux prévus dans le crédit d’en-
gagement de 440.000.000 de francs,

b) le crédit sollicité par travail.

B. 1. Timing des travaux aux Pays-Bas.

2. Timing des travaux en Belgique.

3. Dimensions définitives de la nouvelle écluse mari-
time a Terncuzen, nolamment au seuil.

‘4. Date extréme de la mise en service de 1a nouvelle

écluse maritime et du canal maritime élargi pour la
navigation Sidmar.

Réponse :

A. Le crédit d’engagement de 110.000.000 de francs
est en. principe destiné a I'exécution des travaux sui-
vants ¢t des dépenses suivantes :

Travaux et expropriations sur territoire belge :
— Travaux chemin de fer a Zelzate F  30.000.000
— Pont & Zelzate (travaux de génie

civil et équipement électromécani-
que)

. 115.000.000
— Nouvelles routes

25.000.000

Travaux et exproprialions sur lerri-
toire néerlandais :

— Remboursement 270.000.000

F 140.000.000

B. 1. Timing des travaux aur Pays-Bas.

a) Creusement de la fosse de construction pour les
¢eluses de Terncuzen :

écluse maritime : depuis décembre 1962 sur profon-
deur;

éeluse navigation intérieure :
ment fin janvier 1963.

terminée probable-

b) Section Terneuzen-Sluiskil :

Commencée depuis septembre 1962:

Terminée probablement mi-1965.

¢) Section Sluiskil-frontiére :

Adjudication probablement fin 1< trimesire 1963

D¢lai d’achévement : 3 1% ans.

d) Ecluses a Terneuzen :

Achévement : 1967.

achévement 1967-1968.
f) Ponls : Sluiskil et Sas de Gand : achévement vers

la mi-1967,

¢) Avant-port Terneuzen :

g) Traversée Sluiskil : achéevement 1967.

2. Timing des travaux en Belgique.

Tunnel & Zelzate :

Adjudication : 17 janvier 1963.

Achévement : phase voies hydrauliques :
achévement complet : mi-1966.

mi-1965
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Traverse Terdonk :
Aanbesteed : 5 december 1962,
Voltooid : begin 1965.
Traverse Zelzate :
Ocververdediging : Iri-
mester 1963.

Voltlooiing : midden 1965.

Baggeren : Aanbesteding : midden 1964.

Voltooiing : einde 1965.

Aanbesteding : begin 2°

Brug Zelzate :

Aanbesteding : 2° trimester 1963.
Voltooiing : einde 1965.
Verdieping Terdonk-Zelzate :
Aanbesteding : begin 1965.
Voltooting : einde 1966.
Verbreding Langerbrugge :
Aanbesteding : einde 1963.
Voltooiing : midden 1965.

3. Afmelingen niewwe zeesluizen te Terneuzen :

200 m X 0 m X 12,50 m.

De Nederlanders hebben zich akkoord verklaard
om de sluisvloer met 1 meter te verlagen.
t. Uitersie datum indiensisielling : cinde 1967 —
begin 1968.
Er wordt onderhandeld om de voltooiing {e bespoe-
digen.
*
* ¥
16. De haven van Gent heeft een onleigeningsplan
voor het Schepen Sifferdok ingediend. Wanneer zal
de Minister cen gevolg aan deze vraag geven ?

Antwoord.

Ik heb zo pas de Directie der Geschillen belast zich
met de stad Gent in verbinding te stellen om het dos-
sicr, vereist voor de goedkeuring van het koninklijk
besluit waarbij de gevraagde onteigening voor het
Schepen Sifferdok wordt voorgeschreven, aan te vul-
len. )

*
* %

17. Haven van Genl

Schepen Sifferdok.

Vastleggingskredieten 1963 : 100.000.000 frank.

Wij vragen :

a) aanvang werken kaaimuur rechteroever (laatste
strook 1.200 m);

b) 14 kranen (5 ton) voor de eerste strook kaaimuur
in uitbating (linkeroever).

Anfwoord.

a) Het krediet van 100.000.000 frank moet dienen
voor het betalen van de in opbouw zijnde 3.400 m
kaaimuur in het Sifferdok.

(78)

Traversée Terdonk :

Adjugée : 5 décembre 1962

Achevée : début 1965.

Traversée Zelzate :

Défense de berges : Adjudication : début 2* trimestre
1963.

Achévement : mi-1965.

Dragage : Adjudication : mi-1964.

Achévement : fin 1965.

Pont a Zelzate :

Adjudication : 2° trimestre 1963.

Achévement : fin 1965.

Approfondissement Terdonk-Zelzate :

Adjudication : début 1965.

Achévement : fin 1966. -

FElargissement a Langerbrugge :
Adjudication : fin 1963.
Achévement : mi-1965.

3. Dimensions nouvelles écluses maritimes a Ter-
neuzen : ’

200 m X 40 m X 12,50 m.
Les Néerlandais ont approuvé 'abaissement du busc
de 1 m.

4. Date extréme de la mise en service : fin 1967 —
début 1968.

Des pourparlers sonl en cours pour accélérer I'ache-
vement.

*
R

16. Le port de Gand a introduit un plan d’expro-

priution pour le bassin Echevin Siffer. Quand le Minis-
tre complera-t-il donner une suilte a cette demande ?

Réponse.

Je viens de charger ma Direction du Contenticux de
se mettre en rapport avec la ville de Gand afin de com-
pléter le dossier nécessaire en vue de 'approbation
de P'arrété royal décrétant Pexpropriation demandée
pour le bassin Echevin Siffer.

17. Porl de Gand — Bassin Echevin Siffer.

Crédits d’engagement 1963 : 100.000.000 de francs.

Nous demandons :

«) le commencement des travaux mur de quai rive
droite (dernier troncon 1.200 m) ;

b) 4 grues (5 tonnes) pour le premier troncon mur
de quai en exploitation (rive gauche).

Réponse.

a) Le crédit de 100.000.000 de francs doit servir au
paiement du mur de quai de 3.400 m en construction
dans le bassin Siffer.
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De uitvoering van de overblijvende 1.200 m kaai-
muur in het Sifferdok, volgens dezelfde betalings-
modaliteiten als de eerste 3.400 m, kan evenwel aan
de stad Gent toegezegd worden.

b) Er zullen niet voldoende kredieten beschikbaar
zijn in 1963 voor het leveren van 1 kranen in het Sif-
ferdok.

*
* %

18. Het bouwen van stuwdammen in het zuiden van
Luremburg.

Op economisch vlak zou de bouw van stuwdammen
in het zuiden van Luxemburg zeer heilzame gevolgen
hebben, die men werkelijk niet mag verwaarlozen,

Naar het schijnt zou de kwestie thans echter op de
achtergrond zijn geschoven.

Graag vernam ik ‘of de provinciale directie van
Bruggen en Wegen over die kunstwerken reeds werd
ingelicht en geraadpleegd.

Antwoord.

Ik heb de eer het geacht lid mede te delen dat mijn
departement niet voornemens is stuwdammen in het
zuiden van Luxemburg te bouwen.

Waarschijnlijk wordt de eventuele constructie van
cen stuwdam in de Rulles bedoeld met het oog op de
levering van Belgisch water voor het Lotharingse bek-
ken, tegen verschaffing van sommige economische
compensaties aan Zuid-Luxemburg.

Dit ontwerp, dat door de « Société Luxembourgeoise
d’¢tudes et d’expansion économique » en het < comité
d’expansion ¢t d’aménagement du Sud-Luxembourg »
werd ingediend, behoort tot de bevoegdheid van het
Ministerie van Economische Zaken en Energie.

De dienst der Stuwdammen, die in het Bestuur der
Waterwegen het toezicht op de stuwdammen uitoefent,
werd over de stuwdam in de Rulles inderdaad geraad-
pleegd wat de technische mogelijkheid van de bouw
van het kunstwerk op de betrokken plaats betreft.

*
* ¥

19. De werken in verband met het hellend vlak van
Ronquiéres vereisen, naar het schijnl, bijkomende
grondboringen. Zal de uitvoeringstermijn hierdoor niet
verlengd dienen te worden ?

Antwoord.

De bijkomende grondboringen zijn inderdaad aan
de gang en veroorzaakt door het feit, dat de gezonde
rots niet ontdekt werd overal waar de voorafgaande
boringen dit licten vermoeden. Het is zeker dat bijko-
mende werken vereist zullen zijn, maar zij zijn niet
van zo belangrijke aard in vergelijking met het geheel
van het aangevangen werk. .

Het is mogelijk dat een korte verlenging van de uit-
voeringstermijn veroorzaakt zal worden.
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I’exécution des 1.200 m de mur de quai restants dans
le bassin Siffer, d’aprés les mémes modalités de paice-
ment que les premiers 3.400 m, peut éventuellement
étre confiée i la ville de Gand.

b) Les crédits nécessaires ne seront pas disponibles
en 1963 pour la fourniture de 4 grues dans le bassin
Siffer.

18. L’établissement de barrages dans le Sud-Luxem.
bouryg.

Sur le plan économique, la construction de barrages
dans le Sud-Luxembourg, aurait des effels extréme-
mént bénéfiques quon ne peut vraiment pas négliger.

I semblerait cependant que la question soit actuelle-
ment en veilleuse.

Il m’intéresserait de savoir si la direction locale des
Ponts et Chaussées — Roules, a déja été informée cl
consultée au sujet de ces ouvrages d’art.

Réponse.

J’ai 'honneur de porter a la connaissance de ’hono-
rable Membre que mon département n’envisage pas la
construction de barrages dans le Sud-Luxembourg.

La question semble viser Péventuelle construction
d’un barrage-réservoir sur la Rulles, en vue de la four-
niture d’eau belge pour le bassin de Lorraine, moyen-
nant certaines compensations économiques au Sud-
Luxembourg.

Cette affaire, infroduite par la Société Luxembour-
geoise d'¢tudes et d’expansion économique et par le
Comité d’expansion et d’aménagement du Sud-Luxem-
bourg, entre dans les attributions du Ministére des
Affaires Economiques et de PEnergie.

Le Service des Barrages qui, au scin de 'administra-
tion des Voies Hydrauliques, assure le controle des
grands barrages, a é1é effectivement consulté au sujet
du barrage de la Rulles, dans le cadre de Pexamen des
possibilités techniques de construction de Pouvrage
dans le site envisagé.

19. Les travaux du plan de Ronquiéres nécessitent,
parait-il, des sondages, supplémentaires. Le délaj d'exé-
cution ne scra-t-il pas prolongé ?

Réponse.

Des sondages supplémentaires sont en cours. cn effet.
cu égard au fait que le rocher sain n’a pas été décou-
vert partout ou les sondages préliminaires le laissaient
supposer. Il est certain que des travaux supplémentai-
res seront nécessaires, mais ils ne présentent pas une
importance particuliére en regard de I’ensemble du
travail entamé.

Il est possible qu’il en résulte une légére prolonga-
tion du délai d’exécution.
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Artike] 63.611/1.

Vastgelegde kredielen, per dienstjaar en per provincie.

BIJLAGE Il

(80)

ANNEXE I1.

Article 63.611/1.

Crédits engagés, par année et par province.

Provincie . Totaal
1957 1958 1959 1960 1961 1962
Province Total
Antwerpen. — Anvers F 22.743.046 67.575.331 71.032.117 71.564.000 57.294.955 74.495.000 364.704.449
Brabant. — Brabant . 140.928.305 303.975.399 182.564.242 206.473.240 178.977.624 160.551.000 1.173.469.810
West-Vlaanderen. —

Flandre Occidentale . 52.283.381 89.222.736 97.628.640 110.626.100 74.373.200 107.228.000 531.362.057
Qost-Vlaanderen. — :

Flandre Orientale . 35.762.348 52.731.883 101.661.193 53.498.600 81.543.600 103.836.000  429.033.624
Henegouwen. — Hainaut 80.500.514 182.298.784 150.508.657 132.699.273 100.074.873  208.405.000  854.487.101
Luik. — Liége . 65.731.831 92.493.735 66.648.495 34.565.800 96.967.941 266.926.000 623.333.802
Limburg. — Limbourg . 24.664.156 44.912.251 58.893.550 45.702.989 29.936.000 46.582.000 250.690.946
Luxemburg. — Luxem- .

bourg . . .. 31.510.457 28.328.620 34.878.116 41.907.400 46.624.000 73.761.000 257.009.593

Namen. — Namur

Totalen. — Tofaux

10.755.364

36.020.932

32.292.776

32.747.200

34.207.600

58.202.000

204.225.872

. 464.879.402

897.559.671

796.107.786

729.784.602

699.999.798 1.099.986.000 4.688.317.254
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Vastleggingen Waterwegen per provincie.

(81)

ANNEXE II1.
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Engagements Voies Hydrauliques par province.

Totalen
1957 1958 1959 1960 1961 —
Totaux
Antwerpen. — Awnvers . F 218.744.000  283.762.900 511.200.325  325.791.049 1.492.259.485 2.831.757.759
Brabant. — Brabant 6.110.000 119.062.784  241.427.874  273.491.840 52.579.272 692.671.770
Henegouwen. — Hainaut . 386.697.000  476.664.752 758.879.282  750.433.376 1.535.258.553 3 907.632.963
Luik. — Liége 36.606.000  211.168.480 137.619.216 132.154.703 207.192.635 724.741.034
Limburg. — Limbourg 24.543.000  230.172.151 94.287.178 47.554.776 66.606.997 463.164.102
Luxemburg. — Luxembourg — 99.203 3.280.667 13.459.459 47.259.007 64.098.336
Namen. — Namur . . . 912.000 15.671.356 76.071.284 108.892.029  204.341.867 405.888.536
Qost-Vlaanderen. — Flan-
dre Orientale . .. 159.825.000  151.650.448  270.625.013 618.385.953  314.052.268 1.514.538.682
West-Vlaanderen. — Flan-
dre Occidentale . 23.811.000 ©  94.817.848  327.849.378 42.015.389  307.488.172 795.981.787
Allerhande. — Divers . 27.566.000 — — — —_— 27.566.000

Totalen. — Totaux . F

884.814.000 1.583.069.922 2.421.240.217 2.311.878.574 4.227.038.256

11.428.040.969
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ANNEXE 1V,

La répartition, pour chacune des années 1957-1958-
1959-1960-1961 et par province, des engagements
« Autoroutes ». ‘

1957 1958 1959 1960 1961
Antwerpen. — Amvers . . . F 117.314.116 438.824.913 212.807.910 106.619.114 29.801.769
Brabant. — Brabant . . . 137.994.483 258.516.837 220.669.941 285.971.808 191.710.914
West-Vlaanderen. — Flandre
Occtdentale . . . . . 8.011.180 751.444 16.596.518 5.556.879 2.915.524
Oost-Vlaanderen. — Flandre
Orientais e e . 1.884.090 16.678.366 5.685.971 5.715.674 50.580.144
Henegouwen. — Hainaut — — — — —
Luik. — Liége .. 19.512.748 194.559.088 144.683.626 354.291.695 .280.907.978
Limburg. — Limbourg — 26.412.538 174.388.927 296.318.395 200.743.655
Luxemburg. — Luxembourg — — — — —
Namen. — Namur 700 — — — —
Totalen. — Totaux . . F 284.717.317 935.743.186 774.832.893 1.054.473.565 .756.659.984
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De verdeling voor ieder der jaren 1957-1958-1959- | La répartition, pour chacune des années 1957-1958-
1960:1961 en per provincfe van de vastleggingen 1959-1960-1961 et par province, des engagements

Rijkswegen (buiten de autowegen) door Wegen- Routes de IEtat (en dehors des autoroutes) par le
fonds. Fonds des Routes.
1957 1958 1959 1960 1961

Antwerpen. — Adnvers . . . F 57.071.405 106.714.988 87.776.966 219.159.932 36.562.840
Brabant. — Brabant . . . . 596.973.982 327.831.245 271.295.001 144.542.656 327.458.878
West - Vlaanderen. — Flandre

Occidentale . . . 122.258.968 172.886.492 128.585.260 210.133.619 67.544.544
Oost - Vlaanderen. — Flandre

Orientale .. 66.645.363 287.855.275 248 147 .174 244.544%.334 232.724.841
Henegouwen. — Hainaut . . 82.406.136 181.330.107 260.414.020 92.610.598 164.156.745
Luik. — Liége . .. 175.962.026 227.329.160 223.633.342 228.873.159 118.455.080
Limburg. — Lzmbourg - 24.074.820 161.298.232 79.377.939 51.137.289 93.106. 156
Luxemburg. — Luxembourg . 105.291.096 80.503.883 151.138.039 115.865.065 76.879.054
Namen. — Namur e e e . 45.458.795 158.228.497 175.700.116 175.208.346 167.386.911

Totalen. — Totaux . . F 1.275.792.591 1.703.977.880

1.626.067.857

1.482.074.996

1.284.274.349

15.402 — E. Guyot, n, v., Brussel.



