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vissersvaartuigen, en van de Bijlage, opgemaakt te
Torremolinos op 2 april 1977

MEMORIE VAN TOELICHTING

DAMES EN szr.n,

Tot véér het totstandkomen van dit verdrag bestonden
er geen specificke internationale voorschriften voor de
veiligheid van vissersvaartuigen. Zekere voorschriften van
de L M. C. O. conventie 1974 over de veiligheid van de
schepen werden toegepast op vissersvaartuigen. Sommige
classificatiemaatschappijen hadden eveneens regels welke
toepasbaar waren op vissersvaartuigen maar er was geen
basis voor een internationale reglementering.

Het was dan ook de bedoeling van de conferentie van
Torremolinos een universele reglementering uit te werken
en aan de hand van de ervaring, opgedaan door de aan de
conferentie deelnemende landen op gebied van de veilig-
heid van vissersvaartuigen, een volledig stel voorschriften
op te maken welke alle aspecten van constructie en uit-
rusting der vaartuigen en veiligheid van de bemanning aan
boord van vissersvaartuigen omvat.

_Het Internationaal Verdrag voor de beveiliging van
vissersvaartuigen zal van toepassing worden :

a) op nieuwe van een dek voorziene, zeegaande vissers-
vaartuigen met een lengte van 24 m of meer met inbegrip
van de vaartuigen die hun vangsten aan boord verwerken,
voor wat betreft het geheel der voorzieningen van het
verdrag;

b) op bestaande vissersvaartuigen van hogervermelde
lengten doch uitsluitend wat betreft de voorzieningen van
hoofdstuk IX i.v.m. radiotelegrafie en -telefonie.

_De recentste nieuwgebouwde en zelfs de ingevoerde
vissersvaartuigen onder Belgische vlag hebben alle een
lengte van meer dan 24 m. In de toekomst is het dan ook
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2 SEPTEMBRE 1981

PROJET DE LOI

portant approbation de la Convention internatio-

nale de Torremolinos sur la sécurité des navires

de péche, et de ’Annexe, faites 3 Torremolinos
le 2 avril 1977

EXPOSE DES MOTIFS

MESDAMES, MESSIEURS,

Avant la conclusion de cette convention il n’y avait pas
de prescriptions spécifiqies en matitre de sécurité des
navires de péche. Certaines prescriptions de la convention
O.M. C.I 1974 sur la sécurité des navires ont été appli-
quées aux bitiments de péche. Certaines sociétés de classi-
fication disposaient également de régles applicables aux
navires de péche, mais il manquait une base pour une
réglementation internationale.

Le but de la conférence de Torremolinos était par con-
séquent d’élaborer une réglementation universelle et, tenant
compte de I'expérience, acquise par les pays parties 4 la
conférence dans le domaine de la sécurité des navires de
péche, de dresser une série complete de prescriptions com-
prenant tous les aspects de la construction et de Péquipe-
ment des navires et de la sécurité de I’équipage a bord de
navires de péche.

La Convention internationale pour la sécurité de navires
de péche sera applicable :

a) aux navires de péche neufs pourvus d’un pont, d’une
longueur égale ou supérieure 2 24 m. y compris les navires
effectuant aussi le traitement de leur péche a bord, pour
ce qui concerne I'ensemble des prescriptions de la con-
vention;

b) aux navires de péche existants d’une longueur comme :
visée ci-avant mais exclusivement pour ce qui concerne les
prescriptions du chapitre IX sur la Radiotélégraphie et la
radiotéléphonie.

Les navires de péche construits récemment et méme les
navires de péche importés sous pavillon belge ont tous une
longueur supérieure 2 24 m. A Pavenir il faut donc s’atten-
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te verwachten dat praktisch alle nog te bouwen vissersvaar-
tuigen moeten voldoen aan de normen van de conventie
eenmaal deze van kracht wordt. Sportvissersvaartuigen
vallen niet onder de conventie. De meerkosten om aan al
de voorzieningen van het Verdrag te voldoen kunnen ge-
raamd worden op * 300000 F per vaartuig wat gezien
t.o.v. de totale bouwprijs zeer redelijk is en dus geen
bezwaar is om nieuwe vissersvaartuigen te bouwen.

Het Verdrag somt de begripsomschrijvingen op. Het
regelt het toezicht van de verdragsluitende partijen op de
toepassing van het Verdrag en bepaalt wat er moet geschie-
den in geval van overmacht en het onderzoek dat moet
plaatsgrijpen bij ongevallen met vissersvaartuigen.

Tevens bepaalt het Verdrag de implicaties van andere
internationale verdragen op deze conventie.

Het geeft eveneens de modaliteiten aan voor onder-
tekening en aanvaarding, de schikkingen voor het in werking
treden, de procedure voor het aanbrengen van amende-
menten aan het Verdrag en voor opzegging van het Verdrag.
De Secretaris-Generaal van de IMCO is de depositaris van
het Verdrag.

Tijdens de conferentie van 14 Ministers van Verkeers-
wezen te Parijs op 1 en 2 december 1980 hebben de deel-
nemende landen, waaronder Belgié, verklaard de procedure
tot aanvaarding van alle Verdragen betreffende veiligheid
en verontreiniging van de zee, het Internationaal Verdrag
van Torremolinos voor de beveiliging van vissersvaartuigen
1977 daarin begrepen, in gang te zetten v66r juni 1981
met het oog op een spoedige aanvaarding.

Bij het in werking treden van het Verdrag moet er voor
de visserij een apart reglement worden opgesteld, dat o.m.
de reeds bestaande regels voor vissersvaartuigen in het
huidige complexe zeevaartinspectiereglement mutatis mu-
tandis zal overnemen.

Nadat de parlementaire goedkeuring zal zijn verkregen,
zal de toetredingsoorkonde van Belgié bij de I. M. C. O. te
Londen worden neergelegd overeenkomstig artikel 9 van het
Verdrag.

De Minister van Buitenlandse Zaken,
Ch.-F. NOTHOMB

De Minister van Buitenlandse Handel,
R. URBAIN

De Minister van Verkeerswezen,

V. FEAUX

ADVIES VAN DE RAAD VAN STATE

De RAAD VAN STATE, afdeling wetgeving, tweede vakantiekamer,
de 13¢ juli 1981 door de Minister van Buitenlandse Zaken verzocht
hcm‘van advies te dienen over een ontwerp van wet « houdende goed-
keuring van het Internationaal Verdrag van Torremolinos voor de
beveiliging van de vissersvaartuigen, en van de Bijlage, opgemaakt te
Torremolinos op 2 april 1977 », heeft de 29¢ juli 1981 het volgend
advies gegeven :

Bij het ontwerp zijn geen opmerkingen te maken.
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dre A ce que tous les navires de péche A construire devront
satisfaire aux normes de la convention, une fois que celle-ci
sera entrée en vigueur. Les navires de péche sportive ne
tombent pas sous I'application de la Convention. Pour
pouvoir satisfaire 3 toutes les prescriptions de la Conven-
tion, il faut prévoir par navire un supplément de prix de
I'ordre de 300 000 F, ce qui est raisonnable en comparaison
avec le prix total de la construction. En conséquence ce
supplément ne semble pas constituer d’obstacle pour la
construction nouvelle de navires de péche.

La Convention énumere les définitions. Elle régle le con-
trole des parties contractantes sur 'application de la Con-
vention et détermine les mesures qu’on doit prendre dans
le cas de force majeure et Penquéte a faire en cas d’accidents
survenant a des navires de péche.

La Convention fixe également les implications d’autres
conventions internationales sur la présente Convention.

Elle stipule également les modalités de signature et d’ac-
ceptation, les mesures prévues pour P’entrée en vigueur, la
procédure pour l'introduction des amendements i la Con-
vention et pour la résiliation de la Convention. Le Secré-
taire Général de I'O. M. C. L. est le dépositaire de la Con-.
vention.

Au cours de la conférence de 14 Ministres des Commu-
nications & Paris le 1 et le 2 décembre 1980 les pays
participants, dont la Belgique, ont déclaré entamer les pro-
cédures d’acceptation de toutes les Conventions concernant
la sécurité et la pollution de la mer, y compris la Conven-
tion internationale de Torremolinos pour la sécurité des
navires de péche 1977, avant le mois de juin 1981 en vue
d’une acceptation rapide.

A Pentrée en vigueur de la Convention un réglement
spécial pour la péche doit étre prévu susceptible de rem-
placer mutatis mutandis e.a. les régles se rapportant aux
navires de péche du présent réglement sur I'inspection ma-
ritime. )

Dés que Papprobation parlementaire sera acquise, I'ins-
trument d’adhésion de la Belgique sera déposé auprés de
PO. M. C. L. conformément a Particle 9 de la Convention.

Le Ministre des Affaires étrangéres,

Ch.-F. NOTHOMB

Le Ministre du Commerce extérieur,

R. URBAIN

Le Ministre des Communications,

V. FEAUX

AVIS DU CONSEIL D’ETAT

Le CONSEIL D’ETAT, section de législation, deuxiéme chambre des
vacations, saisi par le Ministre des Affaires étrangéres, le 13 juillet 1981,
d’'une demande d’avis sur un projet de loi « portant approbation de
1a Convention internationale de Torremolinos sur la sécurité des navires
de péche, et de I’Annexe, faites 3 Torremolinos le 2 avril 1977 », a
donné le 29 juillet 1981 l'avis suivant :

Le projet n’appelle pas d’observation.
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De kamer was samengesteld uit
De heren : P. Tapie, kamervoorzitter,
H. Rousseau, R. Van Aelst, staatsraden,

P. De Visscher, F. Rigaux, assessoren van de afdeling
wetgeving,

Mevrouw : M. Van Gerrewey, toegevoegd griffier.

De overeenstemming tussen de Franse en de Nederlandse tekst werd
nagezien onder toezicht van de heer P. Tapie.

Het verslag werd uitgebracht door de heer P. Charlier, auditeur.
De Voorzitter,

P. TAPIE

De Griffier,

M. VAN GERREWEY,
toegevoegd griffier

WETSONTWERP

BOUDEWI)N,
Koning der Belgen,
Aan allen die nu zijn en bierna wezen zullen, ONzE GROET.

Op de voordracht van Onze Minister van Buitenlandse
Zaken, van Onze Minister van Buitenlandse Handel en van
Onze Minister van Verkeerswezen,

HEBBEN Wij BESLOTEN EN BESLUITEN Wij:

Onze Minister van Buitenlandse Zaken, Onze Minister
van Buitenlandse Handel en Onze Minister van Verkeers-
wezen zijn gelast, in Onze naam, bij de Wetgevende Kamers
het wetsontwerp in te dienen, waarvan de tekst volgt :

Enig artikel

Het Internationaal Verdrag van Torremolinos voor de
beveiliging van vissersvaartuigen, en de Bijlage, opgemaake
te Torremolinos op 2 april 1977, zullen volkomen uitwer-
king hebben.

Gegeven te Motril (Spanje), 31 augustus 1981.

BOUDEWIJN
VAN KONINGSWEGE :
De Minister van Buitenlandse Zaken,

Ch.-F. NOTHOMB

De Minister van Buitenlandse Handel,
R. URBAIN

De Minister van Verkeerswezen,

V. FEAUX
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La chambre était composée de
Messieurs : P. Tapie, président de chambre,
H. Rousseau, R. Van Aelst, conseillers d’Etat,

P. De Visscher, F. Rigaux, assesseurs de la section de
Iégislation, :

Madame : M. Van Gerrewey, greffier assumé.

La concordance entre la version francaise et la version néerlandaise
a été vérifiée sous le contrdle de M. P. Tapie.

Le rapport a été présenté par M. P. Charlier, auditeur.
Le Président,
P. TAPIE

Le Greffier,

M. VAN GERREWEY,
greffier assumé

PROJET DE LOI

BAUDOUIN,
Roi des Belges,
A tous, présents et a venir, SALUT.

Sur la proposition de Notre Ministre des Affaires étran-
geres, de Notre Ministre du Commerce extérieur et de Notre
Ministre des Communications,

Nous AVONS ARRETE ET ARRETONS :

Notre Ministre des Affaires étrangéres, Notre Ministre
du Commerce extérieur et Notre Ministre des Communica-
tions sont chargés de présenter, en Notre nom, aux Cham-
bres législatives, le projet de loi dont la teneur suit :

Article unique

La Convention internationale de Torremolinos sur la sécu-
rité des navires de péche, et ’Annexe, faites 3 Torremolinos
le 2 avril 1977, sortiront leur plein et entier effet.

Donné i Motril (Espagne), le 31 aoit 1981.

BAUDOUIN
Par LE Ror:

Le Ministre des Affaires étrangéres,

Ch.-F. NOTHOMB

Le Ministre du Commerce extérieur,

R. URBAIN

Le Ministre des Communications,

V. FEAUX
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(Vertaling)
INTERNATIONAAL VERDRAG

van Torremolinos voor de beveiliging van vissersvaartuigen,
1977

De Partijen bij bhet Verdrag,

Geleid door de wens de beveiliging van schepen in het algemeen cn
de beveiliging van vissersvaartuigen in het bijzonder te bevorderen,

Indachtig de voortreffelijke bijdrage van de Internationale Verdragen
voor de beveiliging van mensenlevens op zee alsmede van de Inter-
nationale Verdragen betreffende de uitwatering van schepen tot het
bevorderen van de veiligheid van schepen,

Erkennend dat vissersvaartuigen zijn vrijgesteld van vrijwel alle
dwingende bepalingen van genoemde internationale verdragen,

Derhalve geleid door de wens in onderlinge overeenstemming een-
vormige beginselen en voorschriften vast te stellen betreffende de con-
structie en uitrusting van vissersvaartuigen dienende tot de beveiliging
van zodanige vaartuigen en hun bemanningen,

Overwegend dat dit doel het best kan worden bereikt door het slui-
ten van een verdrag, .

Zijn overeengekomen als volgt :

ARTIKEL 1

Algemene verplichtingen krachtens het Verdrag

De Partijen zullen uitvoering geven aan de bepalingen van dit Ver-
drag, en van de Bijlage daarbij, dic een integrerend deel vormt van dit
Verdrag. Tenzij uitdrukkelijk anders worde bepaald, houdt een ver-
wijzing naar het Verdrag terzelfder tijd een verwijzing naar de Bijlage
in.

ARTIKEL 2
Begripsosssclieijvh
Bij de toepassing van het Verdrag wordt, tenzij uitdrukkelijk anders
is bepaald, verstaan onder:
a) « Partj » een Staat waarvoor het Verdrag in werking is getreden.
b) « Vissersvaartuig » of «vaartuig»: elk vaartuig dat gebruike

wordt voor het bedrijfsmatig vangen van vis, walvissen, zechonden,
walrussen of andere levende rijkdommen van de zee.

¢) « Organisatie » : de Intergouvernementele Maritieme Consultatieve
rganisatie,

d) «Secretaris-Generaal »: de Secretaris-Generaal van de Organi-
satie,

€) « Administratie » : de Regering van de Staat wiens vlag het vaar-
tuig gerechtigd is te voeren.

ARTIKEL 3
Toepassing

Het Verdrag is van toepassing op zeegaande vissersvaartuigen die
gerechtigd zijn de vlag te voeren van een Staat die Partij is.

ARTIKEL 4
Afgifte van certificaten en controle

1) Behoudens de bepalingen van het tweede lid wordt een overeen-
komstig de bggalingen van het Verdrag onder gezag van een Partij
afgegeven certi caat door de andere Partijen erkend en voor alle doel-
einden die bij dit Verdrag zijn geregeld, geacht dezelfde geldigheid te
bezitten als een certificaat dat zij zelf hebben afgegeven.

2) Elk vaartuig dat een certificaat heeft, afgegeven op grond van
de Voorschriften 7 of 8, is in de havens van andere Partijen onder-
worpen aan controle door bevoegde ambtenaren van deze Partijen,
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CONVENTION INTERNATIONALE

de Torremolinos sur la sécurité des navires de péche,
1977

Les Parties a la Convention,

Désireuses de promouvoir la sécurité des navires en général et celle
des navires de péche en particulier,

Ayant présenté a lesprit la contribution marquante apportée par
les Conventions internationales pour la sauvegarde de la vie humaine
en mer et également par les Conventions internationales sur les lignes
de charge A Pamélioration de la sécurité des navires,

Reconnaissant que les navires de péche sont exemptés de presque
toutes les prescriptions desdites conventions internationales,

Désireuses, par conséquent, d'élaborer d’un commun accord des
principes et des régles uniformes concernant la construction et I'équipe-
ment des navires de péche afin d’assurer la sécurité de ces navires et
de leurs équipages,

Considérant que le meilleur moyen d’atteindre cet objectif est d’éla-
borer une convention,

Sont convenues de ce qui suit:

ARTICLE PREMIER
Obligations générales découlant de la Convention

Les Parties donnent effet aux dispositions de la Convention et de
son Annexe, qui fait partie intégrante de la Convention. Sauf disposi-
tion expresse contraire, toute référence a la Convention constitue en
méme temps une référence 4 son Annexe.

ARTICLE 2
Définitions

Aux fins de la Convention, sauf disposition expresse contraire :

a) le terme « Partie » désigne un Etat 3 P’égard duquel la Conven-
tion est entrée en vigueur;

b) Pexpression « navire de péche » ou le terme « navire » désignent
tout navire utilisé 2 des fins commerciales pour la capture du poisson,
des baleines, des phoques, des morses et autres ressources vivantes
de la mer;

c) le terme « Organisation » désigne I'Organisation intergouverne-
mentale consultative de la navigation maritime; :

d) Pexpression « Secrétaire général» désigne le Secrétaire général
de P'Organisation;

e) le terme « Administration » désigne le gouvernement de PEtat
dont le navire est autorisé 3 battre le pavillon.

ARTICLE 3
Champ d’application
La Convention s’applique aux navires de péche en mer autorisés &
battre le pavillon d’'un Etat Partie.
ARTICLE 4
Certificats et controle
1) Sous réserve des dispositions du paragraphe 2), les certificats déli-
vrés sous l'autorité d’une Partie conformément aux dlsposlngn’s dg
la Convention sont acceptés par les autres Parties et cons:deres, a
toutes les fins visées par la Convention, comme ayant la méme vali-
dité qu’un certificat délivré par elles-mémes.
2) Tout navire possédant un certificat délivré en vertu de la régle 7

ou de la régle 8 est sujet, dans les ports des autres Parties, au con-
trole de fonctionnaires diiment autorisés par ces Parties dans la mesure
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voor zover deze controle erop gericht is zekerheid te verkrijgen dat er
een geldig certificaat aan boord is. Een zodanig certificaat wordt aan-
vaard, tenzij er duidelijke redenen bestaan om aan te nemen dar de
toestand van het vaartuig of van zijn uitrustinﬁ in belangrijke mate
afwijkt van de gegevens van dat certificaat. In dat geval of indien er
geen geldig certificaat aanwezig is, stelt de controlerende ambtenaar
de consul of, bij diens afwezigheid, de diplomatieke vertegenwoordiger
van de Partij wier vlag het vaartuig gerechtigd is te voeren terstond
in kennis van alle omstandigheden waaromtrent corrigerende maatrege-
len door die Partij noodzakelijk worden geacht en worden de feiten
aan de Organisatie gerapporteerd. De controlerende ambtenaar moet
zodanige stappen ondernemen dat het zcker is dat het vaartuig niet
zal vertrekken voordat het zonder gevaar voor vaartuig of opvarenden
zee kan kiezen.

ARTIKEL 5§
Overmacht

i) Een vaartuig dat bij de aanvang van een reis niet is onderworpen
aan de bepalingen van het Verdrag of dat niet verplicht is een certi-
ficaat aan boord te hebben overeenkomstig de bepalingen van het
Verdrag, zal.hieraan ook niet worden onderworpen tengevolge van
enige afwijking van zijn voorgenomen route die te wijten is aan slecht
weer of aan enige andere vorm van overmacht.

2) Personen die aan boord van een vaartuig zijn door overmacht of
tengevolge van de verplichtingen schipbreukelingen of andere personen
te vervoeren, mogen niet in aanmerking worden genomen bij de vraag
of het vaartuig voldoet aan de bepalingen van het Verdrag.

ARTIKEL 6
Verstrekking van inlichtingen
1) De Partijen zenden aan de Organisatie :

a) de tekst van de terzake van de verschillende onderwerpen binnen
de werkingssfeer van het Verdrag uitgevaardigde wetten, besluiten,
beschikkingen, voorschriften en andere akten;

b) een lijst van nier-gouvernementele organisaties die gemachtigd
zijn namens hen op te treden in aangelegenheden betreffende ontwerp,
constructie en uitrusting van vaartuigen overeenkomstig de bepalingen
van het Verdrag;

) een voldoende aantal exemplaren van de certificaten die overeen-
komstig de bepalingen van het Verdrag door hen worden afgegeven.

2) De Organisatie stelt alle Partijen in kennis van de ontvangst van
elke mededeling die op grond van het eerste lid, letter a), is gedaan en
fceft hun kennis van alle inlichtingen die haar op grond van het eerste
id, letters b) en c) zijn verstrekt.

ARTIKEL 7
Ongevallen aan vissersvaartuigen overkomen

1) Elke Partij stelt een onderzoek in naar elk ongeval dat haar vaar-
tuigen waarop de bepalingen van het Verdrag van toepassing zijn,
mocht overkomen, wanneer zij van oordeel is dat een zodanig onder-
zoek kan bijdragen tot het doen overwegen welke wijzigingen in het
Verdrag wenselijk zouden kunnen zijn.

2) Elke Partij verstrekt de Organisatie, ter kennisgeving aan alle
Partijen, inlichtingen betreffende de resultaten van een zodanig onder-
zoek. Rapporten of aanbevelingen van de Organisatie die gebaseerd
zijn op dergelijke inlichtingen, mogen niet de identiteit of nationaliteit
van de betrokken vaartuigen onthullen, of op enigerlei wijze een
vaartuig of een persoon verantwoordelijk stellen of de verantwoorde-
lijkheid daarvan veronderstellen.

ARTIKEL 8
Andere verdragen en interpretatie

Niets in dit Verdrag doet afbreuk aan de codificatie en de ontwik-
keling van het zeerecht door de Conferentie van de Verenigde Naties
over het Zeerecht, bijeengeroepen ingevolge Resolutie 2750 (XXV) van
de Algemene Vergadering van de Verenigde Naties, noch aan de
huidige en toekomstige aanspraken en juridische opvattingen van enige
Staat met betrekking tot het zeerecht en de aard en omvang van de
rechtsmacht van kuststaten en vlaggestaten.
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ou ce contrdle a pour objet de vérifier qu'il existe 4 bord un certi-
ficat valide. Ce certificat doit étre accepté A moins qu'il n'existe de
bonnes raisons de penser que Pétat du navire ou de son armement ne
correspond pas en substance aux indications de ce certificat, Dans ce
cas, ou §'il 'y a pas de certificat valide, le fonctionnaire exergant le
contrdle doit informer immédiatement le consul ou, en son absence,
le représentant diplomatique de la Partie dont le navire est autorisé A
battre le pavillon, de toutes les circonstances dans lesquelles des mesu-
des correctives de la part de cette Partie seraient jugées nécessaires, et
il doit étre fait rapport des faits 2 I’Organisation. Le fonctionnaire
exercant le contréle doit prendre les mesures nécessaires pour em-
pécher le navire d’appareiller jusqu’a ce qu’il puisse prendre la mer sans
danger pour le navire ou les personnes a bord.

ARTICLE §
Force majeure

1) Un navire qui n’est pas soumis aux dispositions de la Convention,
ou qui n'est pas tenu de posséder un certificat délivré conformément
aux dispositions de la Convention au moment de son départ pour une
traversée quelconque, ne doit pas étre astreint A ces dispositions en
raison d’un déroutement quelconque par rapport i Pitinéraire prévu,
si ce déroutement est di au mauvais temps ou i tout autre cas de
force majeure.

2) Pour déterminer si un navire est soumis i I'une quelconque des
dispositions de la Convention, il n’est pas tenu compte des personnes
qui se trouvent 2 bord pour raison de force majeure ou par suite de
Pobligation qui incombe i ce navire de transporter des naufragés ou
d’autres personnes. )

ARTICLE 6
Communication de renseignements
1) Les Parties communiquent i I'Organisation :

a) le texte des lois, ordonnances, décrets, réglements et autres instru-
ments promulgués sur les diverses questions qui entrent dans le
champ d’application de la Convention;

b) la liste des organismes non gouvernementaux habilités a agir en
leur nom pour tout ce qui touche a la conception, 3 la construction
et i Péquipement des navires, conformément aux dispositions de la
Convention; et

c) un nombre suffisant de modeles des certificats qu’elles délivrent
en application des dispositions de la Convention.

2) L’Organisation informe toutes les Parties de toute communica-
tion reque en vertu de I'alinéa a) du paragraphe 1) et leur diffuse les
informations qui lui ont été communiquées au titre des alinéas b) et
) du paragraphe 1).

ARTICLE 7
Accidents survenus aux navires de péche

1) Chagque Partie fait effectuer une enquéte au sujet de tout accident
survenu 2 I'un quelconque de ses navires soumis aux dispositions de la
Convention, lorsqu’elle estime que cette enquéte peut aider i déter-
miner les modifications qu’il serait souhaitable d’apporter 4 la Con-
vention.

2) Chaque Partie fournit a I’Organisation toutes informations per-
tinentes concernant les conclusions de cette enquéte en vue de leur
diffusion A toutes les Parties. Les rapports ou recommandations établis
par 'Organisation sur la base de ces informations ne doivent ni révéler
P'identité ou la nationalité des navires en cause ni imputer en aucune
maniére la responsabilité de cet accident 3 un navire ou 3 une per-
sonne ou laisser présumer leur responsabilité.

ARTICLE 8
Autres traités et interprétation

Aucune disposition de la présente Convention ne préjuge la codi-
fication et Pélaboration du droit de la mer par la Conférence des
Nations Unies sur le droit de la mer convoquée en vertu de la résolu-
tion 2750 (XXV) de I’Assemblée générale des Nations Unies, ni les
revendications et positions juridiques présentes ou futures de tout Etat
touchant le droit de la mer et la nature et ’étendue de la juridiction
de I'Etat cétier et de I'Etat du pavillon.
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ARTIKEL 9

Ondertekening, bekrachtiging, aanvaarding,
goedkeuring en toetreding

1) Het Verdrag bliift open voor ondertekening op het Hoofdkan-
toor van de Organisatie van 1 oktober 1977 tot 30 juni 1978 en blijft
daarna open voor toetreding. Alle Staten kunnen partij bij dit Verdrag
worden door :

a) ondertekening zonder voorbehoud van bekrachtiging, aanvaar-
ding of goedkeuring; of + ]

b) onfertckening onder voorbehoud van bekrachtiging, aanvaarding
of goedkeuring, gevolgd door bekrachtiging, aanvaarding of goedkeu-
ring; of

c) toetreding.

2) Bekrachtiging, aanvaarding, goedkeuring of toetreding geschiedt
door de nederlegging van een hiertoe strekkende akte bij de Secretaris-
Generaal.

3) De Secretaris-Generaal doet alle Staten die dit Verdrag hebben
ondertekend of daartoe zijn toegetreden mededeling van iedere onder-
tekening of van de nederlegging van iedere nieuwe akte van bekrachti-
ging, aanvaarding, goedkeuring of toetreding, alsmede van de datum
van nederlegging daarvan.

ARTIKEL 10
Inwerkingtreding

1) Dit Verdrag treedt in werking twaalf maanden na de datum waar-
ola niet minder dan vijftien Staten, waarvan de gezamenlijke vissers-
vloten niet minder dan vijftig percent van de wereldvloot van vissers-
vaartuigen met een lengte van vierentwintig meter en meer vormen,
dit hetzij hebben ondertekend zonder voorbehoud van bekrachtiging,
aanvaarding of goedkeuring, hetzij overeenkomstig artikel 9 de vereiste
akten van bekrachtiging, aanvaarding, goedkeuring of toetreding heb-
ben nedergelegd.

2) De Organisatie stelt de Staten die dit Verdrag hebben onder-
tekjpd of ertoe zijn toegetreden in kennis van de datum van inwerking-
treding.

3) Voor Staten die een akte van bekrachtiging, aanvaarding, goed-
keuring van of toetreding tot dit Verdrag hebben nedergelegd nadat
aan de voorwaarden voor inwerkin redingeis voldaan, doch védr de
datum van inwerkingtreding, wordt de bekrachtiging, aanvaarding,
goedkeuring of toetreding van kracht op de datum van inwerkingtre-
ding van het Verdrag, dan wel drie maanden na de datum van neder-
legging van de akte, indien deze datum later valt.

4) Voor Staten die een akte van bekrachtigifig, aanvaarding, goed-
keuring of toetreding hebben nedergelegd na de datum waarop het
Verdrag in werking is getreden, treedt het Verdrag in werking drie
maanden na de datum waarop de akte is nedergelegd.

5) Na de datum waarop is voldaan aan alle in artikel 11 genoemde
voorwaarden om wijzigingen van dit Verdrag in werking te doen tre-
den, heeft elke akte van bekrachtiging, aanvaarding, goedkeuring of
toetreding betrekking op het Verdrag, zoals gewijzigd.

ARTIKEL 11
Wijzigingen

1) Het Verdrag kan worden gewijzigd door middel van een van de
twee der in dit artikel genoemde procedures.

2) Wijzigingen na bestudering binnen de Organisatie :

a) Elke door een Partij voorgestelde wijziging wordt ingediend bij de
Secretaris-Generaal, die deze ten minste zes maanden vodér de behan-
deling ervan verspreidt onder alle Leden van de Organisatie en alle
Partijen.

b) Elke aldus voorgestelde en verspreide wijziging wordt voor be-
handeling voorgelegd aan de Maritieme Veiligheidscommissie van de
Organisatie.

. €) Partijen, ongeacht of zij Lid zijn van de Organisatie, zijn gerech-
tigd deel te nemen aan de besprekingen van de Maritieme Veiligheids-
commissie voor de bestudering en aanneming van wijzigingen.

d) Wijzigingen worden aangenomen met een twee derde meerder-
held'w{an de Partijen die aanwezig zijn en hun stem uitbrengen in de
Maritieme Veiligheidscommissie, die is uitgebreid zoals bepaald in
legte; c) (hierna te noemen « de uitgebreide Maritieme Veiligheidscom-
missie »), op voorwaarde dat ten minste een derde van de Partijen
aanwezig is op het tijdstip van stemming.
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ARTICLE 9

Signature, ratification, acceptation, approbation et adhésion

1) La Convention reste ouverte a la signature, au siége de 'Organi-
sanor},.du ler octobre 1977 au 30 juin 1978 et reste ensuite ouverte A
I’adhésion. Tous les Etats peuvent devenir Parties 3 la Convention par :

a) signature sans réserve quant a la ratification, P’acceptation ou
Papprobation; ou

) signature sous réserve de ratification, d’acceptation ou d’appro-
bation, suivie de ratification, d’acceptation ou d’approbation; ou

c) adhésion.

2) La ratification, I’acceptation, P'approbation ou I’adhésion s’effec-
tuent par le dépot d’un instrument A cet effet aupres du Secrétaire
général.

3) Le Secrétaire général informe tous les Etats ayant signé la Con-
vention ou y adhérant de toute signature ou du dép6t de tout nouvel
instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion
et de la date de ce dépét.

ARTICLE 10
Entrée en vigueur

1) La Convention entre en vigueur 12 mois aprés la date i laquelle
au moins 15 Etats dont les flottes de péche représentent au total au
moins 50 p.c. en nombre de la flotte mondiale des navires de péche
de longueur égale ou supérieure 3 24 métres ont, soit signé cette con-
vention sans réserve quant 2 la ratification, P’acceptation ou I’approba-
tion, soit déposé les instruments requis de ratification, d’acceptation,
d'approbation ou d’adhésion, conformément aux dispositions de
Particle 9.

2) L’Organisation informe les Etats qui ont signé la Convention ou
qui y adherent de la date de son entrée en vigueur.

3) Pour les Etats qui ont déposé un instrument de ratification, d’ac-
ceptation, d’approbation de Ia Convention ou d’adhésion a celle-ci
aprés que les conditions régissant son entrée en vigueur ont été rem-
plies mais avant son entrée en vigueur, la ratification, I’acceptation,
I’approbation.ou Padhésion prend effet 4 la date de I'entrée en vigueur
de la Convention, ou trois mois aprés la date du dépét de Pinstrument
si cette demiére date est postérieure.

4) Pour les Etats qui ont déposé un instrument de ratification, d’ac-
ceptation, d’approbation de la Convention ou d’adhésion a celle-ci
aprés son entrée en vigueur, la Convention prend effet trois mois aprés
la date du dépét de Pinstrument.

5) Tout instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou
d’adhésion déposé aprés la date a laquelle ont été remplies toutes les
conditions prévues i Particle 11 pour Pentrée en vigueur d’un amen-
dement i Ia Convention s’applique au texte modifié de la Convention.

ARTICLE 11
Amendements

1) La Convention peut étre modifiée par 'une ou l'autre des procé-
dures définies dans le présent article.

2) Amendements aprés examen par 'Organisation :

a) Tout amendement proposé par une Partie est soumis au Secré-
taire général et diffusé par celui-ci 2 tous les Membres de I'Organisa-
tion et i toutes les Parties six mois au moins avant son examen.

b) Tout amendement proposé et diffusé suivant la procédure ci-des-
sus est soumis au Comité de la sécurité maritime de P’Organisation
pour examen.

c) Les Parties, qu'elles soient ou non Membres de I'Organisation,
sont autorisées 2 participer aux délibérations du Comité de la sécurité
maritime aux fins de 'examen et de I’adoption des amendements.

d) Les amendements sont adoptés i la majorité des deux tiers des
Parties présentes et votantes au sein du Comité de la sécurité maritime
élargi conformément i Palinéa c) (ci-aprés dénommé « Comité de la
sécurité maritime élargi ») 4 condition qu’un tiers au moins des Parties
soit présent au moment du vote.
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¢) Overecenkomstig het bepaalde in letter d) aangenomen wijzigin-
gen worden door de Secretaris-Generaal ter kennis gebracht van alle
Partijen.

f) (i) Een wijziging van een artikel of van de Voorschriften 1 als-
mede 3 tot en met 11 wordt geacht te zijn aanvaard op de datum
waarop zij is aanvaard door twee derde van de Partijen.

(ii) Een wijziging van de Bijlage, behalve van de Voorschriften 1
alsmede 3 tot en met 11, wordt geacht te zijn aanvaard :

(aa) na afloop van twee jaar van de datum waarop zij ter kennis
van de Partijen is gebracht ten einde aanvaarding te verkrijgen; of

(bb) aan het einde van een andere periode, die niet korter mag
zijn dan een jaar, indien zulks is bepaald op het tijdstip van aanneming
ervan met een twee derde meerderheid van de Partijen die aanwezig
zijn en hun stem uitbrengen in de uitgebreide Maritieme Veiligheids-
commissie.

Indien evenwel binnen de aangegeven periode hetzij meer dan een
derde van de Partijen, hetzij Partijen waarvan de gezamenlijke vissers-
vloot niet minder dan vijftig percent vormt van het aantal vissersvaar-
tuigen met een lengte van vierentwintig meter en meer van alle Par-
tijen, de Secretaris-Generaal ervan in kennis stellen dat zij bezwaar heb-
ben éegen de wijziging, wordt deze wijziging geacht niet te zijn aan-
vaard.

(iii) Een wijziging van een Aanhangsel van de Bijlage wordt geacht
te zijn aanvaard aan het einde van een op het tijdstip van aanneming
door de uitgebreide Maritieme Veiligheidscommissie te bepalen periode,
die niet korter mag zijn dan tien maanden ,tenzij binnen deze periode
bij de Osganisatie bezwaar is aangetekend door niet minder dan een
derde van de Partijen of door Partijen waarvan de gezamenlijke vis-
sersvloot niet minder dan vijftig percent vormt van het aantal visser-
\l;aarg}liggn met een lengte van vierentwintig meter en meer van alle

artijen,

g) (i) Een wijziging van een artikel of van de Voorschriften 1 als-
mede 3 tot en met 11 treedt in werking ten aanzien van die Partijen
die haar hebben aanvaard, zes maanden na de datum waarop zij ge-
acht wordt te zijn aanvaard, en ten aanzien van iedere Partij die haar
na die datum aanvaardt, zes maanden na de datum van aanvaarding
door dic Partij.

(ii) Een wijziging van de Bijlage, behalve van de Voorschriften 1
alsmede 3 tot en met 11 en van een Aanhangsel van de Bijlage treedt
in werking ten aanzien van alle Partijen, behalve die welke bezwaar
tegen de wijziging hebben gemaake krachtens het bepaalde in letter f)
(ii) en (iii) en die deze bezwaren niet hebben ingetrokken, zes maanden
na de datum waarop zij wordt geacht te zijn aanvaard. Véér de datum
die is vastgesteld voor de inwerkingtreding kan elke Partij de Secretaris-
Generaal ervan in kennis stellen dat zij zich onthoudt van het geven
van uitvoering aan deze wijziging voor een periode van niet langer dan
een jaar te rekenen vanaf de datum van de inwerkingtreding ervan; of
voor een langere periode, vast te stellen met een twee derde meerder-
heid van de Partijen die aanwezig zijn en hun stem uitbrengen in de
uitgebreide Maritieme Veiligheidscommissie op het tijdstip van aan-
neming van de wijziging.

3) Wijziging door een conferentie :

a) Op verzock van een Partij waarmede door ten minste een derde
van de Partijen wordt ingestemd, worde door de Organisatie een Con-
ferentie van Partijen bijeengeroepen ten cinde wijzigingen van dit Ver-
drag te bestuderen.

b) ledere door een zodanige Conferentie met een twee derde meer-
derheid van de Partijen die aanwezig zijn en hun stem uitbrengen aan-
genomcn wijziging wordr door de Secretaris-Generaal ter kennis ge-

racht van alle Partijen ten cinde aanvaarding te verkrijgen.

.€) Tenzij de Conferentic anders besluit, wordt de wijziging geacht te
zijn aanvaard en treedt zij in werking overeenkomstig de procedures
aangegeven in het tweede lid, onderscheidenlijk de letters f) en g), met
dien verstande dat de verwijzingen daarin naar de uirgebreide Mari-
t(l;,mg Veiligheidscommissie worden verstaan als verwijzingen naar de

nferentie.

4) ledere Partij die heeft geweigerd de wijziging van de Bijlage te
aanvaarden, wordt geacht geen Partij te zijn wat de toepassing van die
wijziging betreft.

5) Tenzij uitdrukkelijk anders bepaald, is een wijziging van het Ver-
drag, die betrekking heeft op de constructie van een vaartuig, alleen
van toepassing op vaartuigen waarvan op of na de datum waarop die
wijziging in werking treedt :

a) de kiel is gelegd; of

b) een aanvang is gemaakt met werkzaamheden die gelijkgesteld
kunnen worden met de bouw van een bepaald vaartuig; of

c) een aanvang is gemaakt met de montage die ten minste vijftig ton
of één procent van de geschatte hoeveelheid van alle bouwmaterialen
omvat, al naar gelang welke hoeveelheid de kleinste is.
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e) Sils sont adoptés conformément & lalinéa d), les amendements
sont communiqués par le Secrétaire général A toutes les Parties.

f) (i) Un amendement A un article, 2 la régle 1 ou aux régles 3 4 11
est réputé avoir été accepté A la date i laquelle il a été accepté par
les deux tiers des Parties. '

(ii) Un amendement & I’Annexe, a lexclusion de la régle 1 et des
régles 3 4 11, est réputé avoir été accepté :

(aa) a lexpiration d’une periode de deux ans 4 compter de la date
a laquelle il est communiqué aux Parties pour acceptation; ou

(bb) a I'expiration de toute autre période, qui ne pourra toutefois
étre inférieure 3 un an, s’il en est décidé ainsi au moment de son
adoption par une majorité des deux tiers des Parties présentes et votan-
tes au sein du Comité de la sécurité maritime élargi.

Toutefois, si pendant la période ainsi spécifiée plus d’un tiers des
Parties, ou des Parties dont les flottes de péche représentent au total
au moins 50 p. 100 en nombre de la flotte des navires de péche de
longueur égale ou supérieure a 24 meétres de toutes les Parties, notifient
au Secrétaire général qu’elles élevent une objection contre cet amende-
ment, celui-ci est réputé ne pas avoir été accepté.

iii) Un amendement 2 un appendice de I’Annexe est réputé avoir éé
accepté a l'expiration d’une période qui est déterminée par le Comité
de la sécurité maritime élargi au moment de P’adoption dudit amen-
dement, laquelle période n’est pas inférieure 2 10 mois, sauf si, pen-
dant cette période, une objection est notifiée &2 I'Organisation par un
tiers au moins des Parties ou par des Parties dont les flottes de péche
représentent au total au moins 50 p. 100 en nombre de la flotte des
navires de péche de longueur égale ou supérieure & 24 métres de toutes
les Parties.

g) i) Un amendement i un article, a la régle 1 ou aux régles 3 a 11
entre en vigueur 3 Pégard des Parties qui Pont accepté six mois aprés
la date i laquelle il est réputé avoir étz accepté, et il entre en vigueur
a Pégard de chaque Partie qui Paccepte aprés cette date six mois
aprés son acceptation par cette Partie.

ii) Un amendement 2 I’Annexe, 3 Pexclusion de la régle 1 et des
régles 3 2 11, et a2 un appendice de I’Annexe, entre en vigueur a
Pégard de toutes les Parties, 2 Pexception de celles qui ont élevé une
objection contre ledit amendement conformément aux sous-alinéas f)
ii) et f iii) et qui n’ont pas retiré cette objection, six mois aprés la
date a laquelle il est réputé avoir été accepté. Toutefois, avant la date
fixée pour l'entrée en vigueur d’'un amendement, toute Partie peut noti-
fier au Secrétaire général qu’elle se dispense de donner effet a I'amen-
dement pour une période qui ne dépasse pas un an a compter de Ja
date de son entrée en vigueur, ou pour une période plus longue si Ja
majorité des deux tiers des Parties présentes et votantes au sein du
Comité de la sécurité maritime élargi au moment de I'adoption de
Pamendement en décide ainsi.

3) Amendement par une conférence:

a) A la demande d’une Partie appuyée par un tiers au moins des
Parties, I’Organisation convoque une conférence des Parties pour
examiner les amendements a la Convention.

b) Tout amendement adopté par cette conférence i la majorité des
deux tiers des Parties présentes et votantes est communiqué par le
Secrétaire général A toutes les Parties aux fins d’acceptation.

c) A moins que la conférence n’en décide autrement, 'amendement
est réputé avoir été accepté et entre en vigueur selon les procédures
prévues aux alinéas f) et g) respectivement du paragraphe 2), a con-
dition que les références au Comité de la sécurité maritime élargi dans
ces alinéas soient considérées comme des références a la conférence.

4) Toute Partie qui a refusé d’accepter un amendelpent a l_‘Annexe
est considérée comme non-Partie aux fins de Papplication dudit amen-
dement.

5) Sauf disposition expresse contraire, tout amendement i la (,Ion-
vention qui a trait 3 la structure du navire n’est applicable qu’aux
s 4 s i y :
navires dont, 3 la date ou apreés la date d’entrée en vigueur de 'amen-
dement :

a) la quille est posée; ou
b) une construction identifiable 3 un navire particulier commence;
ou

) le montage a commencé, employant au moins 50 tonnes ou
1 p. 100 de la masse estimée de tous les matériaux de structure, si
cette dernicre valeur est inférieure.
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6) Elke verklaring van aanvaarding van of van bezwaar tegen een
wijziging, of elke kennisgeving gedaan krachtens het bepaalde in het
tweede %id, letter g) (ii), wordt schriftelijk ter kennis gebracht van de
Secrctaris-GeneraaE die alle Partijen in kennis stelt van een zodanige
kennisgeving en van de datum van ontvangst ervan.

7) De Secretaris-Generaal stelt alle Partijen in kennis van wijzigin-
gen die in werking treden, alsmede van de datum waarop elke wijzi-
ging in werking treedt.

ARTIKEL 12
~ Opzegging

1) Een Partij kan het Verdrag na verloop van vijf jaar na de datum
waarop het voor die Partij in werking is getreden, te allen tijde
opzeggen.

2) Opzegging geschiedt door middel van schriftelijke kennisgeving
aan de Secretaris-Generaal, die alle andere Partijen van de ontvangst
van zodanige kennisgeving en van de datum van ontvangst op de
hoogte stelt.

3) Een opzegging wordt van kracht twaalf maanden na ontvangst
van de kennisgeving van opu:ggingI door de Secretaris-Generaal of na
verloop van een langere periode die in de kennisgeving kan worden

aangegeven.
ARTIKEL 13
Nederlegging en registratie
1) Dit Verdrag wordt nedergelegd bij de Secretaris-Generaal, die

aarmerkte afsc daarvan toezendt aan alle

voor eensluiden
ondertekend of ertoe zijn toegetreden.

Staten die het heb

2) Zodra dit Verdrag in werking treedt, wordt de tekst door de
Secretaris-Generaal toegezonden aan de Secretaris-Generaal van de
Verenigde Naties voor registratic en publikatie overeenkomstig artikel
102 van het Handvest van de Verenigde Naties.

ARTIKEL 14
Talen

Het Verdrag is opgesteld in een enkel exemplaar in de Engelse, de
Franse, de Russische en de Spaanse taal, zijnde alle teksten gelijkelijk
authentiek. Er zullen officiéle vertalingen worden vervaardigd in de
Arabische, de Duitse en de Italiaanse taal, welke vertalingen worden
nedergelegd bij het ondertekende origineel.

Ten blijke waarvan de ondergetekenden, daartoe behoorlijk ge-
maclld ciglc(i «;l’oor hun onderscheiden Regeringen, dit Verdrag hebben
ondertekend.

Gedaan te Torremolinos, twee april negentienhonderdzevenenze-
ventig.

Dit Verdrag werd ondertekend door volgende Staten :

De Bondsrepubliek Duitsland, IJsland, Roemenié, Liberia, het Ver-
enigd Koninkrijk van Groot-Brittannié en Noord-lerland.

(8]

6) Toute déclaration d’acceptation ou d’objection relative & un
amendement ou toute notification communiquges en vertu du sous-
alinéa g ii) du paragraphe 2) doivent étre adressées par écrit au Secré-
taire général. Celui-ci informe toutes les Parties de cette communica-
tion et de la date A laquelle il I'a reque.

7) Le Secrétaire général informe toutes les Parties de tout amende-
ment qui entre en vigueur ainsi que de la date 2 laquelle il entre en
vigueur.

ARTICLE 12
Dénonciation

1) La Convention peut étre dénoncée par I'une quelconque des Par-
ties A tout moment aprés Pexpiration d’une période de cing ans A
compter de la date A laquelle la Convention entre en vigueur A P'égard
de cette Partie.

2) La dénonciation s’effectue au moyen d'une notification écrite
adressée au Secrétaire général, qui communique 3 toutes les autres Par-
ties la tencur et la date de réception de cette notification ainsi que la
date 2 laquelle la dénonciation prend effet.

3) La dénonciation prend effet 12 mois aprés la date A laquelle le
Secrétaire général en a regu notification ou i lexpiration de tout
délai plus long énoncé dans la notification.

ARTICLE 13
Dépdt et enregistrement
1) La Convention est déposée auprds du Secrétaire général qui en
adresse des copies certifiées conformes 2 tous les Etats qui ont signé
la Convention ou qui y adhérent.
2) Dés Pentrée en vigueur de la Convention, son texte est transmis
par le Secrétaire général au Secrétaire général de I'Organisation des

Nations Unies pour étre enregistré et publié conformément 2 IArticle
102 de la Charte des Nations Unies.

ARTICLE 14
Langues

La Convention est établie en un seul exemplaire en langues anglaise,
espagnole, frangaise et russe, chaque texte faisant également foi. Il en

est fait des traductions officielles en langues allemande, arabe et italien-
ne qui sont déposées avec ’exemplaire original revétu des signatures.

En foi de quoi les soussignés, diment autorisés A cet effet par leurs
gouvernements ifs, ont apposé leur signature i la Convention.

Fait & Torremolinos ce deux avril mil neuf cent soixante-dix-sept.
Cette convention a été signée par les Etats suivants:

La République Fédérale d’Allemagne, Irlande, Roumanie, Libéria,
Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlande du Nord.
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BIJLAGE

Voorschriften voor de constructie en uitrusting
van vissersvaartuigen

HOOFDSTUK I — ALGEMENE VOORZIENINGEN

Voorschrift
Toepassing

1) De voorzieningen van deze Bijlage zijn, tenzij uitdrukkelijk an-
ders is bepaald, van toepassing op nieuwe vissersvaartuigen waarvan de
lengte 24 meter of meer bedraagt, met inbegrip van vaartuigen waarop
de vangst tevens wordt verwerkt.

2) De voorzieningen van deze Bijlage zijn niet van toepassing op
vaartuigen die uitsluitend worden gebruikt :

a) voor sport of recreatie;

4 b) voor de verwerking van vis of andere levende rijkdommen van
e zee;

c) voor wetenschappelijk onderzoek en opleiding; of
d) als vrachtschepen voor het vervoer van vis.

Voorschrife 2
Omschrijvingen

1) Onder « nieuw vaartuig » wordt verstaan een visservaartuig waar-
voor, op of na de datum waarop het Verdrag in werking treedt:

a) het bouwcontract of het contract voor een ingrijpende verbou-
wing wordt gegund; of

b) het bouwcontract of het contract voor een ingrijpende verbou-
wing is gegund v66r de datum waarop het Verdrag in werking treedt,
en dat drie jaar of meer na de datum van deze inwerkingtreding
wordt opgeleverd; of waarvoor

c) bij gebreke van een bouwcontract :

(i) de kiel is gelegd; of

(ii) een aanvang wordt gemaakt met de bouw van een als zodanig
herkenbaar specifiek type vaartuig; of

(iii) een aanvang is gemaakt met de samenbouw die ten minste
50 ton of één procent van de tte totale hoeveelheid constructie-
mat;rjaal omvat, waarbij de kleinste van de twee hoeveelheden beslis-
send is.

2) Onder « bestaand vaartuig » wordt verstaan cen visservaartuig dat
geen nieuw vaartuig is.

3) « Goedgekeurd » betekent goedgekeurd door de Administratie.

4) Onder « bemanning » wordt verstaan de kapitein en alle personen
die, in welke hoedanigheid dan ook, dienst doen of te werk gesteld zijn
aan boord van een vaartuig ten behoeve van de exploitatie van dat
vaartuig.

5) « De lengte (L) » is gelijk aan 96 procent van de totale lengte o
een waterlijn op 85 procent van de lgcinsre holte gemeten vanaf de
kiellijn, of aan de lengte van de voorzijde van de voorsteven tot de
hartlijn van de roerkoning op die waterlijn, indien deze lengte groter
is. Bij vaartuigen die met stuurlast ontworpen zijn, moet de water-
lijn_ waarop deze lengte gemeten wordt, evenwijdig aan de ontwerp-
lastlijn worden genomen.

6) « De voorloodlijn en de achterloodlijn » worden gerekend aan het
voor- en achtereinde van de lengte (L). De voorloodlijn moet samenval-
len met de voorzijde van de voorsteven op de waterlijn waarop de
lengte gemeten wordt.

7) «De breedte (B) » is de grootste breedte van het vaartuig, mid-
scheeps gemeten op de buitenkant der spanten bij een vaartuig met
een metalen huid en op de buitenkant van de romp bij een vaartuig
met een huid van een ander materiaal.

918 (1980-1981) N, 1

ANNEXE

Regles relatives & la construction et A ’équipement
des navires de péche

CHAPITRE I — DISPOSITIONS GENERALES

Régle 1
Application

1) Sauf disposition expresse contraire, les dispositions de la présente
Annexe s’appliquent aux navires de péche neufs d’une longueur égale
ou supérieure i 24 métres, y compris les navires effectuant aussi le
traitement du produit de leur péche.

2) Les dispositions de la présente Annexe ne s’appliquent pas aux
navires utilisés exclusivement :

a) 2 des fins sportives ou récréatives;

b) pour le traitement du poisson ou d’autres ressources vivantes
de la mer;

c) pour la recherche et la formation; ou
d) pour le transport de cargaisons de poisson.

Régle 2
Définitions

1) L’expression « navire neuf » désigne un navire de péche dont, 2
la date ou aprés la date d’entrée en vigueur de la Convention :

a) le contrat de construction ou de transformation importante est
passé; ou

b) le contrat de construction ou de transformation importante a
été passé avant la date d’entrée en vigueur de la Convention et qui
est livré trois ans ou plus aprés cette date; ou

c) en Pabsence d’un contrat de construction :

(i) la quille est posée; oun

(ii) une construction identifiable 3 un navire particulier commence;
ou

(iii) le montage a commencé, employant au moins 50 tonnes ou
1 p. 100 de la masse estimée de tous les matériaux de structure, si cette
derniére valeur est inférieure.

2) L’expression « navire existant» désigne un navire de péche qui
n’est pas un navire neuf.

3) Le terme «approuvé » signifie approuvé par I’Administration.

4) Le terme «équipage » désigne le patron et toutes les personnes
employées ou affect&s, en queﬁne qualité que ce soit, 3 bord du
navire A Pexploitation de ce dernier.

5) La «longueur (L) » est égale 2 96 p. 100 de la longueur totale
3 la flottaison située 3 une distance de la ligne de quille égale 2
85 p. cent du creux minimal ou 2 la distance entre la face avant de
Pétrave et I'axe de la méche du gouvernail A cette flottaison, si cette
valeur est supérieure. Dans le cas des navires congus pour naviguer
avec une quille inclinée, la flottaison 2 laquelle la longueur est
mesurée doit étre parallele 3 la flottaison en charge prévue.

6) Les «perpendiculaires avant et arritre » sont prises aux extré-
mités avant et arri¢re de la longueur (L). La perpendiculaire avant doit
passer par Pintersection de la face avant de P’étrave avec la flottaison
sur laquelle est mesurée la longueur.

7) La «largeur du navire (B)» est la largeur maximale au milieu
du navire, mesurée hors membres pour les navires 4 coque métallique
et mesurées hors bordé pour les navires 3 coque non métallique.
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8) a) « De holte (D) » is de verticale afstand, midscheeps gemeten
vanaf de kiellijn tot de bovenkant van de balken van het werkdek in
de zijde.

b) Bij vaartuigen waar de overgang van de huidbeplating naar de
dekbeplating als een rondgezette plaat is uitgevoerd, wordt de holte
gemeten tot het snijpunt van de doorgestrookte onderzijde van de
dekbeplating en de binnenzijde van de huidbeplating.

¢) Waar het werkdek verspringt en het verhoogde gedeelte zich
uitstrekt voorbij het punt waar de holte moet worden vastgesteld,
wordt de holte gemeten tot een referentielijn die vanaf het lage ge-
deelte van het dek evenwijdig aan het verhoogde gedeelte wordt

getrokken.

9) « De hoogst gelegen lastlijn » is de waterlijn die betrekking heeft
op de maximaal toelaatbare diepgang tijdens de reis.

10) « Midscheeps » is gelegen op het midden van de lengte (L).

11) « Grootspant » is de doorsnede van de romp die bepaald wordt
door de snijding van het oppervlak van de romp naar de mal met een
verticaal vlak dat midscheeps loodrecht staat op het viak van de
waterlijn en het vlak door kiel en stevens.

12) «De kiellijn » is de lijn die evenwijdig loopt aan de schuinte
van de kiel, en die midscheeps gaat door:

a) de bovenkant van de kiel of de aansnijding van de binnenzijde
van de huidbeplating met de kiel in gevallen waarin een stafkiel boven
die lijn uitsteekt bij een vaartuig met een metalen huid; of

b) de binnenkant van de kielsponning van een houten vaartuig of
van een composietvaartuig, of

¢) het snijpunt van de passend verlaagde lijnen vaﬁ__de buitenomtrek
van de romp ter hoogte van de bodem met de hartlijn van een vaar-
tuig met een huid van een ander materiaal dan hout of metaal.

13) «De basislijn » is de horizontale lijn die de kiellijn midscheeps
snijde,

14) « Het werkdek » is in het algemeen het laagste doorlopende dek
boven de hoogst gelegen lastlijn, van waaraf de visserij plaarsvindt. Bij
vaartuigen die zijn voorzien van twee of meer doorlopende dekken, kan
de Administratic een lager dek als werkdek aanvaarden, mits dit dek
boven de hoogst gelegen lastlijn ligt.

15) « De bovenbouw » is de overdekte constructie op het werkdek,
die zich van boord tot boord uitstrekt of waarvan de zijbeplating zich
op een grotere afstand dan 4 procent van de breedte (B) vanaf de huid
naar binnen bevindt.

16) « Gesloten bovenbouw » is een bovenbouw met :

a) cindschorten van deugdelijke constructie;

b) eventuele toegangsopeningen in de schotten voorzien van vast

aangebrachte deuren die dicht zijn tegen weer en wind en van gelijke

zijn als het intacte samenstel en die aan beide zijden kunnen
worden geopend en gesloten; en

c) andere openingen in de zijden of eindschotten van de bovenbouw
voorzien van deugdelijke middelen tot afsluiting die dicht zijn tegen
weer en wind.

Een brug of kampanje wordt niet beschouwd als gesloten, tenzij de

manning de machinekamer, en andere in deze bovenbouw gelegen

ruimten waar gewerkt wordr, kan berciken via toegangswegen die te

allen tijde, wanneer de openingen in de schotten zijn gesloten ,ter
g moeten zijn.

17) « Het bovenbouwdek » is dat doorlopende dek of dekgedeelte dat
de bovenkant van een bovenbouw, dekhuis of andere opbouw vormt en
dat ten minste 1,8 meter boven het werkdek liEt. In gevallen waarin de
hoogte minder is dan 1,8 meter, wordt de bovenkant van zodanige

dekhuizen of andere zodanige opbouw gelijkgesteld met het werkdel

18) «De hoogte van een bovenbouw of andere opbouw » is de

kleinste verticale afstand gemeten in de zijde vanaf de bovenkant van
de balken van het dek van een bovenbouw of een opbouw tot aan de
bovenkant van de balken van het werkdek.

.19) «Dicht tegen weer en wind » betekent dat er onder alle omstan-
digheden_die zich op zee kunnen voordoen, geen water het vaartuig
binnendringt.

20) « Waterdicht » betekent dat de doorgang van water door de con-
structie in enige richting kan worden voorkomen bij een waterdruk
waartegen de omgevende constructie volgens het ontwerp bestand is.
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8) a) le «creux (D) » est la_distance verticale mesurée au milieu du
navire de la ligne de quille & la face supérieure du barrot au livet
du pont de travail.

b) Sur un navire ayant une gouttiére arrondie, le creux doit étre
mesuré |usgu’au point d’intersection des lignes hors membres du ipom

et du bord¢ prolongées comme si la gouttiére était de forme angulaire.

c) Lorsque le pont de travail présente un décrochement et que la
partie haute de ce pont se trouve au-dessus du point ol le creux
doit étre déterminé, le creux doit étre mesuré jusqu’d un plan de
référence prolongeant la partie basse du pont parallelement i la
partie haute de ce pont.

9) La « flottaison d’exploitation la plus élevée » est la flottaison cor-
respondant au tirant d’eau maximal admissible en exploitation.

10) Le « milieu du navire » est le milieu de la longueur L.

11) Le « maitre couple » est la section de la coque définie par Pinter-
section de la surface hors membres de la coque et d’un plan vertical
perpendiculaire au plan de la flottaison et au plan axial du navire
au milien du navire.

12) La «ligne de quille» est la ligne parallele 3 Pinclinaison de
la quille qui, au milieu du navire, passe par:

a) la face supérieure de la quille ou la ligne d’intersection de la
face interne du bordé et de la quille lorsqu’une quille massive s’étend
au-dessus de cette ligne pour les navires 2 coque métallique;

b) le trait inférieur de la riblure de quille pour les navires 3 coque
en bois ou de construction mixte;

<) Pintersection du prolongement de la partie inférieure du bordé
extérieur et de Paxe du navire, pour les navires dont la coque est en
matériau autre que le bois ou le méral.

13) La « ligne de référence » est la ligne horizontale coupant la ligne
de quille au milieu du navire.

14) Le «pont de travail » est en régle générale le pont complet le
plus bas au-dessus de Ia flottaison d’exploitation la plus élevée a par-
tir duquel on péche. A bord des navires ayant deux ponts complets ou
davantage, Administration peut accepter un pont inférieur comme
pont de travail, 3 condition que ce pont soit situé au-dessus de la
flottaison d’exploitation la plus élevée.

15) La «superstructure » est la construction pontée située sur le
pont de travail et s’étendant de bord a4 bord ou dont le retrait des
cotés, par rapport aux murailles, ne dépasse pas 0,04 B.

16) Une « superstructure fermée » est une superstructure :

a) possédant des cloisons d’entourage de construction efficace;

b) dont les ouvertures d’accés dans ces cloisons, s’il en existe, sont
munies de portes étanches aux intempéries et fixées 2 demeure, ayant
une résistance égale a celle de la structure non percée et pouvant se
manceuvrer des deux cotés; et

<€) dont les autres ouvertures pratiquées dans les c6tés ou les extré-
mités sont munies de moyens de fermeture efficaces étanches aux
intempéries.

Un chiteau ou une dunette ne peuvent étre considérés comme super-
structures fermées que si ’équipage peut se rendre dans la chambre
des machines et autres locaux de service situés a Pintérieur de ces
superstructures par d’autres moyens d’accés, utilisable 4 tout moment,
lorsque les ouvertures des cloisons sont fermées.

17) Le « pont de superstructure » est le pont complet ou partiel for-
mant le dessus d’une superstructure, d’un rouf ou de toute autre
construction situé 2 une hauteur d’au moins 1,8 métre au-dessus du
pont de travail. Lorsque cette hauteur est inférieure 3 1,8 métre, le
dessus de ces roufs ou autres constructions doit étre traité de la
méme maniére que le pont de travail.

18) La « hauteur d’une superstructure ou de toute autre construction »
est la plus faible hauteur verticale mesurée en abord- entre la face
supérieure des barrots de pont d’une superstructure ou de toute autre
construction et la face supérieure des barrots du pont de travail.

19) « Etanches aux intempéries » se dit d’un dispositif qui, dans tou-
tes les conditions rencontrées en mer, ne laisse pas pénétrer I'cau.

20) « Etanche a I'eau» se dit d’un dispositif qui empéche le pas-
sage de I'cau dans toutes les directions sous la charge d’eau pour
laquelle il est congu.
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21) « Aanvaringsschot » is een waterdicht schot dat tot het werkdek
in het voorste deel van het vaartuig doorloopt en dat aan de volgende
voorwaarden voldoet;

a) het schot moet zodanig zijn geplaatst, dat de afstand tot de voor-
loodlijn : =

(i) niet kleiner is dan 5 percent en niet groter is dan 8 percent van
de lengte (L) bij vaartuigen met een lengte van 45 meter of meer;

(ii) niet kleiner is dan 5 percent van de lengte (L) en niet groter is
dan § percent van de lengte (L), vermeerderd met 1,35 meter, bij
vaartuigen met een lengte van minder dan 45 meter, behoudens uit-
zonderingen toegestaan door de Administratie.

(iii) in geen geval kleiner is dan 2 meter.

b) Ingeval enig deel van het onderwatergedeelte van het vaartuig
zich uitstrekt tot vo6r de voorloodlijn, b.v. een bulbsteven, moet de
afstand zoals bepaald is onder sub-paragraaf (a) worden gemeten
vanaf een punt halverwege het deel dat zich voor de voorloodlijn uit-
strekt of vanaf een punt dat 1,5 percent van de lengte (L) voor de voor-
loodlijn ligt, al naar gelang welke afstand kleiner is.

c) Het schot mag voorzien zijn van trapsgewijze sprongen en nissen,
mits deze binnen de beperkingen vallen zoals onder sub-paragraaf (a)
zijn voorgeschreven.

22) « Hoofstuurinrichting » is de machine-installatie, het krachtwerk-
tuig voor de stuurinrichting zo al aanwezig en hulpuitrusting, alsmede
de middelen waarmee draaimoment op de roerkoning wordt over-
gebracht (b.v. helmstok of kwadrant) die noodzakelijk zijn om het
roer in beweging te brengen ten einde het vaartuig, onder normale
bedrijfsomstandigheden te kunnen besturen.

23) « Hulpinrichtingen om het roer in beweiing te brengen » zijn de
installaties waarin is voorzien met het oog op het in bewefing brengen
van het roer ten einde het vaartuig voor het geval de hoofdstuurinrich-
ting uitvalt, te kunnen besturen.

24) « Het krachtwerktuig voor de stuurinrichting » betekent in het
geval van

a) een elekerische stuurmachine, een elektromotor en de daarbij
behorende elektrische installaties;

b) een elektrisch-hydraulische stuurmachine, een elektromotor en
de daarbij behorende elektrische installaties en aangesloten pomp; en

c) een andere hydraulische stuurmachine, een aandrijfmotor en aan-
gesloten pomp.

25) « De maximumdienstsnelheid vooruit » is de grootste snelheid
waarvoor het vaartuig is ontworpen om tijdens zijn dienst op zee onaf-

})rokcn bij de maximum toegestane diepgang te kunnen ontwik-
elen.

26) « De maximumsnelheid achteruit » is de geschatte snelheid, die
het vaartuig kan bereiken op grond van het ontworpen vermogen voor
het achteruitvaren bij zijn maximum toegestane diepgang.

27) « Oliestookinrichting » is de uitrusting gebruike voor de toebe-
reiding van brandstofolie voor levering aan een met olie gestookte
ketel, of uitrusting gebruike voor de toebereiding voor levering van
verwarmde olie aan een inwendige verbrandingsmotor, met inbegrip
van alle oliedrukpompen, filters en verhitters die olie behandelen onder
een druk van meer dan 0,18 newton per mm?2.

28) « Normale omstandigheden betreffende het in bedrijf zijn van
het vaartuig en het verblijf aan boord » zijn de omstandigheden waar-
onder het vaartuig in zijn totaliteit, de machine-installaties, bedienings-
organen, hoofd- en hulpvoortstuwingsmiddelen, stuurinrichting en bij-
behorende installaties, apparatuur bestemd voor veilige navigatie en ter
beperking van de gevaren van brand en binnenstromend water, in-
terne en externe communicatiemiddelen en seinapparaten, voorzienin-
gen voor ontsnapping en lieren voor reddingboten goed functioneren en
waarbij aan de minimumvoorwaarden voor een comfortabel verblijf
aan boord van het vaartuig wordt voldaan.

29) « De dood-schip omstandigheid » is de omstandigheid waarbij de
hoofdvoortstuwingsinstallatie, ketels en hulpmotoren niet in bedrijf zijn
ten gevolgen van het ontbreken van vermogen.

30) « Hoofdschakelbord » is een schakelbord dat rechtstreeks wordt
gevoed door de elektrische hoofdkrachtbron en bestemd is de elek-
trische energie te verdelen.

31) « Tijdelijk onbemande ruimten voor machines » zijn die ruimten
waar de hoofdvoortstuwingsinstallaties en daarbij behorende installa-
ties zich bevinden alsmede alle elektrische hoofdkrachtbronnen en die
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21) Une «cloison d’abordage » est une cloison étanche jusqu’au
pont de travail & Pavant du navire, qui satisfait aux conditions sui-
vantes :

a) La cloison est située & une distance de la perpendiculaire avant:

(i) qui est au moins égale 4 0,05 L mais qui n’est pas supérieure 2
0,08 L, dans le cas des navires d’une longueur égale ou supérieure A
45 meétres;

(i) qui est au moins égale a 0,05 L mais qui n’est pas supérieure
a 0,05 L plus 1,35 meétre, dans le cas des navires d’une longueur
inférieure 2 45 métres, sauf autorisation contraire accordée par
P’Administration;

(iii) qui n’est en aucun cas inférieure 4 2,0 meétres.

b) Lorsqu'une partie de la structure immergée, telle qu’une étrave
4 bulbe, se prolonge a Pavant de la perpendiculaire avant, la distance
requise A I'alinéa a) est mesurée soit 4 partir d’'un point situé i mi-
distance entre la perpendiculaire avant et Pextrémité avant du prolon-
gement, soit 3 partir d’un point situé 4 Pavant de la perpendiculaire
avant a 0,015 L, si cette distance est inférieure.

c) La cloison peut présenter des baionnettes ou des niches 4 condi-
tion que celles-ci restent dans les limites prescrites 4 Palinéa a).

22) L’expression «appareil a4 gouverner principal » désigne les
machines, les groupes moteurs, s’il en existe, et les accessoires de
Pappareil 4 gouverner ainsi que des moyens utilisés pour transmettre
le couple & la meche du gouvernail (4 savoir la barre ou le secteur
de barre) qui sont nécessaires pour déplacer le gouvernail et gou-
verner le navire dans des conditions normales de service.

23) L’expression « moyen auxiliaire de commande du gouvernail »
désigne le matériel préva pour déplacer le gouvernail et gouverner le
navire en cas de défaillance de P'appareil 3 gouverner principal.

24) L’expression « groupe-moteur de Pappareil 3 gouverner » désigne :

a) un moteur électrique et le matériel électrique connexe, dans le
cas d’un appareil 2 gouverner électrique;

b) un moteur électrique et le matériel électrique connexe ainsi que
la pompe a laquelle le moteur est relié, dans le cas d’un appareil 3
gouverner électro-hydraulique;

c) un moteur d’entrainement et la pompe 2 laquelle il est relié,
dans le cas d’autres appareils 3 gouvemner hydrauliques.

25) La «vitesse maximale de service en marche avant» est la
vitesse de service prévue la plus de que le navire peut maintenir
en mer lorsqu’il est 2 son tirant d’eau maximal admissible en exploi-
tation.

26) La « vitesse maximale en marche arriére » est la vitesse que le
navire est supposé pouvoir atteindre lorsqu’il utilise la puissance maxi-
male en marche arriére prévue a la construction et qu’il est A son tirant
d’eau maximal admissible en exploitation.

27) Un « groupe de traitement du combustible liquide » est un équi-
pement servant a préparer le combustible liquide destiné a alimenter
une chaudiére ou un équipement servant i préparer le combustible
liquide destiné 2 un moteur 2 combustion interne; il comprend les
pompes, les filtres et les radiateurs traitant le combustible 2 une pres-
sion supérieure 3 0,18 newton par millimétre carré.

28) Les « conditiens normales d’exploitation et d’habitabilité » sont
les conditions dans lesquelles le navire dans son ensemble, les machines,
les services, les moyens destinés 2 assurer la propulsion principale et
auxiliaire, Pappareil 3 gouverner et le matériel connexe, les aides
visant 2 assurer la sécurité de la navigation et i limiter les risques
d’incendie et d’envahissement, les moyens nécessaires aux signaux et
aux communications intérieures et extérieures, les moyens d’évacua-
tion et les treuils des canots de secours sont en état de marche et
dans lesquelles les conditions minimales de confort et d’habitabilité
sont satisfaisantes.

29) Un «navire 2 Parrét complet» est un navire dont Papareil
propulsif principal, les chaudiéres er les appareils auxiliaires ne fonc-
tionnent pas, faute d’énergie.

30) Un « tableau principal » est un tableau alimenté directement par
la source principale d’énergie électrique et destiné a distribuer ’énergie
électrique.

31) Les «locaux de machines exploités sans présence permanente
de personnel » sont les locaux dans lesquels se trouvent I'appareil pro-
pulsif principal et les appareils auxiliaires ainsi que toutes les sources
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niet te allen tijde onder alle werkzaamheden — met inbegrip van het
manceuvreren — zijn bemand.

32) « Onbrandbaar materiaal » betekent een materiaal dat noch
brandt, noch ontvlambare gassen in voldoende hoeveelheid afgeeft om
bij verhitting tot ongeveer 750 graden celsius tot zelfontbranding over
te gaan, hetgeen ten ?enoegen van de Administratic moet worden aan-
getoond door middel van een vastgestelde beproevingsmethode. Elk
ander materiaal is brandbaar materiaal.

33) « Standaard brandproef » is een proef waarbij gedeelten van be-
trokken schotten of dekken in een proef-oven blootgesteld worden aan
temperaturen die ongeveer overeenkomen met de standaard tijd-tempe-
ratuur kromme. De proefstukken moeten een blootgesteld opperviak
hebben van minstens 4,65 vierkante meter en een hoogte (of lengte van
he: dek) van 2,44 meter en moeten zo nauwkeurig mogelijk overeen-
komen met de voorgenomen constructiec en waar nodig ten minste één
naad moet bevatten. De standaard tijd-temperatuur kromme wordt
omschreven door een gelijkmatig verlopende kromme door de volgende
punten :

aan het einde van de eerste 5 minuten — 538 graden celsius
aan het einde van de eerste 10 minuten — 704 graden celsius
aan het einde van de eerste 30 minuten — 843 graden celsius
aan het einde van de eerste 60 minuten — 927 graden celsius

34) «Schotten van klasse * A’ » zijn schotten en dekken die aan de
volgende voorwaarden voldoen :

a) zij moeten vervaardigd zijn van staal of ander gelijkwaardig ma-
teriaal;
b) zij moeten voldoende verstijfd zijn;

¢) zij moeten tor aan het einde van de standaard brandproef van
één uur de doortocht van rook en vlammen kunnen verhinderen; en

d) zij moeten zodanig geisoleerd zijn met goedgekeurde onbrandba-
re materialen, dat de gemiddelde temperatuur aan de niet blootgestelde
zijde niet meer dan 139 graden celsius boven de begintemperatuur stijgt,
noch de temperatuur op enig punt, de naden inbegrepen, meer dan
180 graden celsius boven de begintemperatuur stijgt binnen de onder-
staand aangegeven tijd :

Klasse « A-60 »
Klasse « A-30 »
Klasse « A-15»
Klasse « A-0»

60 minuten
30 minuten
15 minuten
0 minuten

De Administratie kan beproeving eisen van een prototype van een
schot of een dek, ten cinde zekerheid te verkrijgen dat deze voldoen
aan bovengenoemde ecisen omtrent stijfheid, doorlaten van rook en
vlammen en temperatuurstijging.

35) «Schotten van klasse *B’» zijn schotten, dekken, plafonds of
beschietingen die aan de volgende voorwaarden voldoen :

a) zij moeten tor aan het einde van het eerste halfuur van de stand-
aard brandproef de doortocht van vlammen kunnen verhinderen;

b) zij moeten een dusdanig isolerend vermogen hebben, dat de ge-
middelde temperatuur aan niet-blootgestelde zijde niet meer dan
139 graden cclsius boven de begintemperatuur stijgt, noch de tempera-
tuur op enig punt, de naden inbegrepen, meer dan 225 graden celsius
lzg;en de begintemperatuur stijgt binnen de onderstaand aangegeven
tid :

Klasse « B-15»
Klasse « B-0 »

15 minuten
0 minuten

<) zij moeten vervaardigd zijn van goedgekeurde onbrandbare ma-
terialen en alle materialen die gebruikt worden voor schotten van
klasse «B» en voor het aanbrengen daarvan moeten onbrandbaar
zijn, behoudens dat het gebruik van brandbaar fineer kan worden
toegestaan, mits dit voldoet aan de daarop van toepassing zijnde voor-
schriften van Hoofdstuk V.

De Administratie kan de beproeving eisen van een prototype van een
schot ten einde zekerheid te verkrijgen dat dit voldoet aan bovengen-
noemde eisen omtrent het doorlaten van vlammen en de temperatuur-
stjging.
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d’énergie électrique principale et qui ne sont pas gardés en permanence
dans toutes les conditions d'exploitation, y compris pendant la
manceuvre.

32) Un «matérian incombustible » est un matériau qui ne brile n1
n’émet de vapeurs inflammables en quantité suffisante pour s’enflam-
mer spontanément quand il est porté i une température d’environ
750 degrés Celsius, cette propriété étant déterminée i la satisfaction
de I'’Administration au moyen d’une méthode d’essai agréée. Tout autre
matériau est considéré comme matériau combustible.

33) L’«essai au feu standard » est un essai au cours duquel des
échantillons de cloisons ou de ponts sont soumis, dans le four d’essai,
a des températurs correspondant approximativement 3 la courbe stan-
dard température-temps. Les échantillons doivent avoir une surface
exposée d’au moins 4,65 meétres carrés et au moins 2,44 métres de
hauteur (ou de longueur dans le cas des ponts), ressembler le plus
possible a la construction prévue et comporter, le cas échéant, un
joint au moins. La courbe standard température-temps est une courbe
réguliére qui passe par les points suivants :

au bout des 5 premiéres minutes — 538 degrés Celsius
au bout des 10 premiéres minutes — 704 degrés Celsius
au bout des 30 premiéres minutes — 843 degrés Celsius
au bout des 60 premiéres minutes — 927 degrés Celsius.

34) Les «cloisonnements du type >A’» sont constitués par des -
cloisons et des ponts conformes aux dispositions suivantes:

a) ils doivent étre construits en acier ou autre matériau équivalent;

b) ils doivent étre convenablement armaturés;

c) ils doivent étre construits de fagon 3
sage de la fumée et des flammes jusqu’a la fi
dard d’une heure; et

ouvoir empécher le pas-
d’un essai au feu stan-

d) ils doivent étre isolés au moyen de matériaux incombustibles
approuvés, de maniére que la température moyenne de la surface non
exposée ne s’éléve pas de plus de 139 degrés Celsius par rapport 3 la
température initiale et que la température en un point quelconque de
cette surface, joints compris, ne s’éléve pas de plus de 180 de
Celsius par rapport 3 la température initiale, a Pissue des delai
ci-aprés :

Classe « A-60 »
Classe « A-30»
Classe « A-15»
Classe « A-0»

60 minutes
30 minutes
15 minutes
0 minute.

L’Administration peut exiger que 'on procéde i Pessai d’une cloi-
son ou d’un pont prototype pour s’assurer qu’ils satisfont aux pres-
criptions ci-dessus touchant Plintégrité de la cloison et I’élévation de
température.

35) Les «cloisonnements du type B’» sont constitués par des
cloisons, ponts, plafonds ou vaigrages conformes aux dispositions sui-
vantes :

a) ils doivent étre construits de fagon 3 pouvoir empécher le pas-
sage des flammes jusqu’a la fin de la premiére demi-heure de Pessai
au feu standard;

b) ils doivent avoir un degré d'isolation tel que la -température
moyenne de la face non exposée ne s’éleve pas de plus de 139 degrés
Celsius par rapport i la température initiale et que la température
en un point quelconque de cette surface, joints compris, ne séléve
pas de plus de 225 degrés Celsius par rapport 4 la température ini-
tiale, dans les délais ci-aprés:

Classe «B-15»
Classe «B-0»

15 minutes
0 minute; et

c) ils doivent étre construits en matériaux incombustibles approu-
vés et tous les matériaux servant 2 leur construction et a leur fixation
doivent étre incombustibles; toutefois, les revétements combustibles
peuvent ére autorisés ils satisfont aux dispositions pertinentes du
chapitre V.

L’Administration peut exiger que Pon proctéde i Iessai d’une cloi-
son prototype pour s'assurer qu’elle satisfait aux prescriptions ci-dessus
touchant Pintégrit¢ de la cloison et I’élévation de température.
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36) « Schotten van klasse * C’ » zijn die schotten die opgebouwd zijn
uit goedgckeurde onbrandbare materialen. Zij behoeven niet te vol-
doen aan eisen betreffende het doorlaten van roock en vlammen of de
beperking van de temperatuurstijging.

37) «Schotten van klasse *F’» zijn schotten, dekken, plafonds of
beschictingen die aan de volgende voorwaarden voldoen :

a) zij moeten tot aan het einde van het eerste halfuur van de stand-
aard brandproef de doortocht van vlammen kunnen verhinderen; en

b) zij moeten een dusdanig isolerend vermogen hebben dat de dge—
middelde temperatuur aan de niet-blootgestelde zijde niet meer dan
139 graden celsius boven de begintemperatuur stijgt, noch de tempera-
tuur op enig punt, de naden inbegrepen, meer dan 225 graden celsius
boven -de begintemperatuur stijgt tot aan het einde van het eerste
halfuur van de standaard brandproef.

De Administratie kan de beproeving eisen van een prototype van een
schot ten einde zekerheid te verkrijgen dat dit voldoet aan bovenge-
noemde eisen omtrent het doorlaten van vlammen en de temperatuur-

stijging.
38) « Doorlopende plafonds of beschietingen van klasse B’ » zijn

plafonds of beschietingen van kiasse ' B’ die slechts eindigen bij een
schot van klasse A’ of *B’.

39) «Staal of ander gelijkwaardig materiaal » is staal of elk mate-
riaal dat zelf, of door middel van isolatiemateriaal, een brandwerend-
heid heeft, die gelijkwaardig is aan die van staal tot aan het einde van
de van toepassing zijnde standaard brandproef (bijv. alminiumlegering,
voorzien van een doelireffende isolatie).

40) « Lage vlamuitbreiding » is de eigenschap die aangeeft dat het
aldus omschreven oppervlak de vlamuitbreiding op voldoende wijze
kan beperken; deze eigenschap dient ten genoegen van de Administra-
tie tg ové'ordcn aangetoond door middel van een vastgestelde beproevings-
methode.

41) « Ruimten voor accommodatie » zijn ruimten bestemd voor alge-
meen gebruik, gangen, toiletten, hutten, kantoren, ziekenboegen, cine-
ma’s, spel- en hobbykamers, pantries die niet voorzien zijn van kook-
toestellen en soortgelijke ruimten.

42) « Ruimten voor algemeen gebruik » zijn die delen van de ruim-
ten voor accommodatie, welke in gebruik zijn als vestibules, eetzalen,
salons en soortgelijke permanent ingesloten ruimten.

43) « Dienstruimten » zijn ruimten die gebruikt worden voor kombui-
zen, pantries die voorzien zijn van kooktoestellen, kasten en berg-
plaatsen, ‘werkplaatsen, andere dan die welke deel uitmaken van de
ruimten voor machines en soortgelijke ruimten, zomede de bijbe-
horende schachten.

44) « Controlestations » zijn ruimten waarin de radio-installatie van

schig, de voornaamste navigatiemiddelen of de noodkrachtbron zijn

ondergebrache of die waarin de uitrusting voor de brandmelding of de
uitrusting voor de brandcontrole is samengebracht.

..45) « Ruimten voor machines van categorie A » zijn ruimten waarin
zijn onﬂerg_gbr:cht inwendige verbrandingsmotoren die worden ge-
t hetzij als:

a) hoofdvoortstuwingswerktuig; hetzij

_b) voor andere doeleinden, indien zodanige machines een gezamen-
lijk vermogen hebben van niet minder dan 373 kilowatt, of waarin
zijn ondergebracht met olie gestookte ketels of oliestookinrichtingen
zomede de bijbehorende schachten.

46) « Ruimten voor machines » zijn ruimten voor machines van cate-
gorie A en alle andere ruimten waarin voortstuwingswerktuigen, ketels,
oliestookinrichtingen, stoommachines en inwendige verbrandingsmoto-
ren, generatoren, stuurinrichting, belangrijke elektrische werktuigen,
oliclaadstations, koelmachinerie, stabilisatie-inrichtingen, luchtverver-
sings- en luchtbehandelingsinstallaties zijn ondergebracht, en soortge-
lijke ruimten, zomede de bijbehorende schachten.

47) « Reddingboten en -vlotten » zijn boten en vlotten die zijn be-
stemd om plaats te bieden aan de opvarenden in geval van schip ver-
laten en omvatten reddingboten, reddingvlotten en ieder ander vaartuig
waarvan is aangetoond dat in dergelijke omstandigheden doelmatige
bescherming en lijfsbehoud van opvarenden wordt geboden.
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36) Les «cloisonnements du type ' C’» doivent étre construits en
matériaux incombustibles approuvés. Ils n'ont pas 3 satisfaire aux
prescriptions concernant le passage de la fumée et des flammes et 1'é1¢-
vation de température,

37) Les «cloisonnements du type 'F’» sont constitués par des
cloisons, ponts, plafonds ou vaigrages conformes aux dispositions
suivantes :

a) ils doivent érre construits de facon i pouvoir empécher le pas-
sage des flammes jusqu'a la fin de la premitre demi-heure de P’essai
au feu standard; et

b) ils doivent avoir un degré d’isolation tel que la température
moyenne de la face non exposée ne s’éléve pas de plus de 139 degrés
Celsius par rapport a4 la température initiale et que la température
en un point quelconque de cette surface, joints compris, ne s*éléve pas
de plus de 225 degrés Celsius par rapport 4 la température initiale,.
jusqu’a la fin de la premiére demi-heure de l’essai au feu standard.

L’Administration peut exiger que l'on procéde A Pessai d’une cloi-
son prototype pour s’assurer qu’elle satisfait aux prescriptions ci-dessus
touchant Pintégrité de la cloison et I’élévation de température.

38) Les «plafonds ou vaigrages continus du type *B’» sont des
plafonds ou vaigrages du type «B» qui se_prolongent jusqu'd un
cloisonnement du type « A» ou «Bax.

39) L’expression « acier ou autre matériau équivalent » signifie acier
ou tout matériau qui, de Iui-méme ou aprés isolation, posséde des pro-
priétés équivalentes a celles de I'acier du point de vue de la résistance
mécanique et de intégrité, a Iissue de P’essai au feu standard appro-
prié (par exemple, un alliage d’aluminium convenablement isol¢).

40) L’expression « faible pouvoir propagateur de flamme »_signifie
que la surface considérée s’opposera i la propagation des flammes,
ceci devant étre érabli d’'une manitre jugée satis%aisante par PAdmi-
nistration a lissue d’un essai approprie.

41) Les «locaux d’habitation » comprennent les locaux de réunion,
coursives, locaux sanitaires, cabines, bureaux, hopitaux, cinémas, salles
de jeu et de loisirs, offices ne contenant pas d’appareils de cuisson
et locaux de méme nature.

‘42) Les «locaux de réunion » sont les parties des locaux d’habita-
tion constituées par les halls, salles 3 manger, salons et autres locaux
de méme nature entourés de cloisonnements permanents.

43) Les «locaux de service » comprennent les cuisines, offices con-
tenant des appareils de cuisson, armoires de service et magasins, ate-
liers autres que ceux qui sont situés dans les locaux de machines,
locaux de méme nature, ainsi que les puits qui y aboutissent.

44) Les «postes de sécurité » sont les locaux ot se trouvent les
appareils radioélectriques, les appareils principaux de navigation, la
génératrice de secours ou les installations centrales de détection et
d’extinction de Pincendie.

45) Les « locaux de machines de la catégorie A » sont les locaux qui
contiennent des machines 3 combustion interne utilisées :

a) pour la propulsion principale; ou

b) a routes autres fins lorsque leur puissance totale est d’au moins
375 kilowatts,
on qui contiennent une chaudiére 2 combustible liquide ou un groupe
de traitement du combustible liquide, ainsi que les puits qui y abou-
tissent.

46) Les « locaux de machines » comprennent les locaux de machines
de la catégorie A, tous les autres locaux qui contiennent I'appareil pro-
pulsif, des chaudieres, des groupes de traitement du combustible liqui-
de, des machines 2 vapeur et des moteurs 2 combustion interne, des
génératrices, Pappareil a gouverner, les machines électriques principales,
des postes de mazoutage, des installations frigorifiques, des dispositifs
de stabilisation, des installations de ventilation et de conditionnement
d’air et les locaux de méme nature ainsi que les puits qui y aboutis-
sent.

47) L’expression « embarcations et radeaux de sauvetage » désigne
les engins destinés 4 accueillir les personnes qui se trouvent 4 bord
en cas d’abandon du navire. Elle s’applique aux embarcations de sau-
vetage, aux radeaux de sauvetage et 2 tous les autres engins jugés aptes
3 assurer la protection et la sauvegarde des personnes dans de telles
circonstances.
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48) « Man over boord boot » is een gemakkelijk voort te stuwen en
in hoge mate manceuvreerbare boot, die gemakkelijk en snel door
een gering aantal bemanningsleden te water kan worden gelaten en die
geschikt is om een overboord geraakte opvarende te redden.

49) «Reddingboot in opgeblazen toestand » is een reddingboot van
stevige, slijtvaste constructie, die is onserverdeeld in compartimenten
en die permanent is opgeblazen.

50) « Middel voor het te water brengen » is een middel waarmede
het mogelijk is om vanaf de inschepingsplaats een reddingboot of -vlot
volledig uitgerust en belast met het aantal personen waarvoor het is
bestemd, te water te laten.

51) « Vrij opdrijvende reddingboten en -vlotten » zijn boten en vlot-
ten waarvan de plaatsing en opstelling zodanig zijn dat zij kunnen
losraken van een zinkend vaartuig en vanzelf naar het wateroppervlak
kunnen opdrijven.

Voorschrift 3
Vrijstellingen

1) Elk vaartuig met nieuwe kenmerken kan door de Administratie
worden vrijgesteld van die vereisten van de Hoofdstukken II, III, IV,
V, VI en VII, waarvan de toepassing het onderzoek naar de ontwik-
keling van zulke kenmerken en de verwerking daarvan in vaartuigen
op ernstige wijze zou kunnen belemmeren. Een dusdanig vaartuig dient
evenwel te voldoen aan de veiligheidsvoorschriften, die naar het oor-
deel van deze Administratie, voldoende zijn voor de dienst waarvoor
het vaartuig bestemd is en die zodanig zijn dat zij de algemene veilig-
heid van het vaartuig waarborgen.

2) Vrijstellingen van de vereisten van Hoofdstuk IX komen ter
sprake in de Voorschriften 132 en 139 2) b) en vrijstellingen van
Hoofdstuk X komen ter sprake in Voorschrift 147.

3) Ben vaartuig dat uitsluitend wordt gebruike voor de visserij
onder de kust van zijn land kan door de Administratie worden vrij-
gesteld van de vereisten van deze Bijlage indien zij van oordeel is dat
de toepassing redelijk noch Jl‘akﬁsch uitvoerbaar is met het oog op
de afstand tussen het gebied waar het vaartuig zijn werkzaamheden
verricht en zijn thuishaven in eigen land, het type vaartuig, de weers-
toestand en de afwezigheid van algemene risico’s voor de scheepvaarr,
mits het voldoet aan de veiligheidsvoorschriften die, naar het oordeel
van deze Administratie, voldoende zijn voor de dienst waarvoor het
vaartuig bestemd is en die zodanig zijn dat zij de algemene veiligheid
van het vaartuig waarborgen.

4) De Administratie die een vrijstelling krachtens dit Voorschrift
toestaat, dient aan de Organisatie de bijzonderheden daarvan mede te
delen in die mate als noodzakelijk is om te kunnen vaststellen dat de
veiligheid voldoende is gewaarborgd; de Organisatie zendt zodanige
bijzonderheden te hunner kennisneming aan de Partijen.

Voorschrift 4
Gelijkwaardige voorzieningén

1) De Administratie mag toestaan dat ieder onderdeel, materiaal,
instrument of toestel in een vaartuig wordt aangebracht, of dat een
bijzondere voorziening wordt getroffen als gelijkwaardig aan die, welke

" in deze Bijlage wordt voorgeschreven, mits zodanig onderdeel, mate-
riaal, instrument of toestel ten minste even doelmartg is als die welke
in deze Bijlage worden voorgeschreven.

2) De Administratie die een onderdeel, materiaal, instrument of
toestel toestaat of toestaat dat een bijzondere voorziening wordt getrof-
fen als gelijkwaardig aan die, welke in deze Bijlage wordrt geéist, dient
aan de Organisatie de bijzonderheden daarvan mede te delen, die
deze te hunner kennisneming en met het oog op eventueel te nemen
passende maatregelen aan de Partijen zendt.

Voorschrift §
Reparaties, veranderingen en wijzigingen

1) Een vaartuig dat reparaties, veranderingen of wijzigingen onder-
gaat, alsmede de daarmee verband houdende uitrusting, moet ten
minste blijven voldoen aan de voorschriften die voordien voor dat
vaartuig golden.
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48) L'expression « canot de secours » désigne toute embarcation
facile 3 propulser et 3 manceuvrer, pouvant étre aisément et rapide-
ment mise 3 Peau par un équipage restreint et permettant de repécher
un homme tombé g la mer.

49) L’expression « embarcation de sauvetage gonflée » désigne une
embarcation ou un radeau de sauvetage gonflés en permanence, divisés
en compartiments et d’une construction solide résistant i I’abrasion.

50) L’expression « dispositif de mise a 'eau » désigne un dispositif
capable de mettre 4 Peau, 2 partir du poste d’embarquement, une
embarcation avec le plein chargement de personnes quelle est auto-
risée A transporter et avec son armement.

51) L’expression « embarcations et radeaux de sauvetage pouvant
surnager librement » désigne les embarcations et radeaux de sauve-
tage dont les installations et Parrimage sont congus de maniére 2 leur
permettre de se dégager d’'un navire qui coule et de flotter A la sur-
face automatiquement.

Reégle 3
Exemptions

1) L’Administration peut exempter tout navire qui présente certaines
caractéristiques nouvelles de Papplication de toute prescription des
chapitres II, IIL, IV, V, VI et VII qui risquerait d’entraver sérieusement
les recherches visant 3 améliorer ces caractéristiques ainsi que leur
mise en ceuvre 2 bord des navires. Toutefois, ce navire doit satisfaire
aux prescriptions que PAdministration, eu égard au service auquel il
est destiné, estime suffisantes pour assurer la sécurité générale du
navire.

2) Les exemptions aux prescriptions du chapitre IX font P’objet de
la regle 132 et de 'alinéa b) du paragraphe 2) de la régle 139 et les
exemptions aux prescriptions du chapitre X, I'objet de la régle 147.

3) L’Administration peut exempter tout navire péchant uniquement
a proximité de la cote de son pays de Papplication de toute dispo-
sition de la présente Annexe, si elle estime que cette application est
déraisonnable et peu pratique, compte tenu de la distance entre la
zone d’exploitation du navire et son port d’attache dans son pays, du
type du navire, des conditions météorologiques et de Pabsence de ris-
ques généraux pour la navigation, 3 condition que le navire satisfasse
aux prescriptions que ’Administration, eu égard au service auquel il
est destiné, estime suffisantes pour assurer la sécurité générale du
navire.

4) L’Administration accordant une telle exemption en vertu des
dispositions de la présente régle en communique les détails 3 I'Orga-
nisation dans la mesure ou cela est nécessaire pour confirmer que le
degré de sécurité est suffisant et I’Organisation communique alors ces
détails aux Parties pour leur information.

Régle 4
Equivalences

1) L’Administration peut autoriser que soit mis en place sur un
navire une installation, un matériau, un dispositif ou un appareil quel-
conque ou que soit prise toute disposition particuliére en remplacement
de ce qui est prescrit par la présente Annexe, a2 condition que cette
installation, ce matériau, ce dispositif ou cet appareil soit au moins
aussi efficace que ce qui est prescrit par la présente Annexe.

2) L’Administration qui autorise une installation, un matérian, un
dispositif ou un appareil ou toute disposition particuli¢re en rempla-
cement de ce qui est prescrit par la présente Annexe, en communique
les détails 3 'Organisation qui les diffuse aux Parties pour leur infor-
mation et pour qu’il y soit donné suite, le cas échéant.

Regle §
Réparations, modifications et transformations

1) Un navire sur lequel sont effectuées des réparations, des modifi-
cations ou des transformations, ainsi que les aménagements qui en
résultent, doit continuer i satisfaire au moins aux prescriptions qui lui
étaient déja applicables.
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2) Reparatics, veranderingen en grote verbouwingen, alsmede de
daarmede verband houdende aanpassingen, moeten voldoen aan de
eisen voor een nieuw vaartuig voor zover de Administratie zulks rede-
lijk en praktisch nitvoerbaar acht.

Voorschrift 6
Onderzoeken

1) Elk vaartuig moet de hieronder volgende onderzoeken onder-
gaan :

a) Een eerste onderzoek voordat het vaartuig in dienst wordt gesteld
of voordat het certificaat vereist krachtens Voorschrift 7 voor de eerste
maal wordt afgegeven, dat een volledig onderzoek moet omvatten van
de constructie, stabiliteit, machine-installaties, algemene inrichting en
het materiaal, met inbegrip van de romp van het vaartuig aan de bui-
tenzijde en hert in- en uitwendige van de ketels en uitrusting in zoverre
het vaartuig valt onder de bepalingen van deze Bijlage. Dit onderzoek
moet zodanig zijn dat het zeker is dat de algemene inrichting, het
materiaal en de verbanddelen van de romp, ketels en andere drukvaten
met toebehoren, hoofd- en hulpwerktuigen, elektrische installaties,
radioinstallaties, radiotelegrafie-installaties in motorreddingboten, draag-
bare radiotoestellen voor reddinghoten en -vlotten, radiobakens ten
behoeve van de plaanbepaling op zee in noodgevallen (EPIRBs), red-
dingmiddelen, brandontdekkings- en brandblusmiddelen, radar, echo-
lood, gyrokompassen en andere uitrusting, ten volle voldoen aan de
voorschriften van deze Bijlage. Het onderzoek moet ook zodanig zijn,
dat het zeker is dat de tecﬁische uitvoering van alle delen van het
vaartuig en zijn uitrusting in alle opzichten bevredigend is en dat het
vaartuig is voorzien van de lichten, middelen voor het geven van ge-
luidsseinen en noodseinen zoals vereist volgens de voorschriften van
deze Bijlage en geldende Internationale Bepalingen ter Voorkoming
van Aanvaringen op Zee. In het geval loodsladders worden meege-
voerd, moeten deze eveneens onderzocht worden ten einde zeker te
stellen dat zij veilig werken en voldoen aan de desbetreffende voor-
schriften van het geldend Internationaal Verdrag voor de beveiliging
van mensenlevens op zee.

b) Periodicke onderzoeken die worden verricht met inachtmeming
van onderstaande tussenpozen :

(i) vier jaar waar het de constructie en machine-installaties van het
vaartuig betreft, bedoeld in de Hoofdstukken 11, III, IV, V en VI. Deze
periode kan echter met een jaar worden verlengd, onder voorwaarde
dat het vaartuig inwendig of uitwendig aan een onderzoek wordt onder-
worpen, in zoverre zulks redelijk en praktisch uitvoerbaar is;

(i) twee jaar waar het de uitrusting van het vaartuig betreft, be-
doeld in de Hoofdstukken IL, III, IV, V, VI, VII en X; en

(iif) een jaar waar het de radio-installaties en radioinrichtingzoeker
van het vaartuig betreft, bedoeld in de Hoofdstukken IX en X.

Het onderzoek moet zodanig zijn, dat zeker wordt gesteld dat de
onderdelen, waarop paragraaf a), in het bijzonder wat de veiligheids-
voorzieningen betreft, betrekking heeft, ten volle voldoen aan de voor-
schriften van deze Bijlage, dat de desbetreffende uitrusting goed func-
tioneert en dat de gegevens inzake de stabiliteit aan boord onmiddel-
lijk beschikbaar zijn. In het geval de geldigheidsduur van het certificaat
dac krachtens Voorschrift 7 is afgegeven, wordt verlengd op grond van
Voorschrift 11 2) of 4), kan de tussenpoze van het periodieke onder-
zoek overeenkomstig worden verlengd.

. ©) Tussentijdse onderzocken waar het de constructie of machine-
installaties van het vaartuig betreft, die worden verricht mer inacht-
neming van door de Administratie vastgestelde tussenpozen. Het onder-
zoek moet ook zodanig zijn dar zeker wordt gesteld dat wijzigingen
waardoor de veiligheid van het vaartuig of zijn bemanning nadelig zou
worden beinvloed, niet zijn aangebracht. Zodanige tussentijdse onder-
zoeken en de tussenpozen waarmee deze worden verricht, worden aan-
getekend op de rugzijde van het Internationale Certificaat inzake de
Beveiliging van Vissersschepen, afgegeven krachtens Voorschrift 7.

.2) Onderzoeken van het vaartuig worden met het oog op de ten-
uitvoerlegging van de bepalingen van deze Bijlage verricht door ambte-
naren van de Administratie. De Administratie kan evenwel de onder-
zocken opdragen hetzij aan speciaal voor dit doel benoemde experts,
hetzij aan door haar erkende organisaties. In elk geval dient de betrok-
ken Administratie tevreden gesteld te worden met betrekking tot de
volledigheid en de doeltreffendheid van de onderzoeken.

. 3) Nadat een onderzoek van het vaartuig krachtens dit Voorschrift
is yoltpold, mogen in de constructie, de uitrusting, de onderdelen, de
inrichting of het materiaal waarop het onderzoek betrekking heeft,
geen belangrijke veranderingen worden aangebracht dan na goedkeu-
ring van de Administratie, met uvitzondering van de onmiddellijke ver-
vanging van zodanige uitrusting of onderdelen.
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2) Les réparations, modifications et transformations d'une impor-
tance majeure, ainsi que les aménagements qui en résultent doivent
dtre tels que les parties ainsi réparées, modifiées ou transformées satis-
fassent aux prescriptions applicables 2 un navire neuf seulement dans
la mesure ou I’Administration le juge possible et raisonnable.

Regle 6
Visites

1) Tout navire est soumis aux visites ci-apreés :

a) avant la mise en service du navire ou avant que le certificat
prescrit par la régle 7 ne lui soit délivié pour la premiére fois, une
visite initiale qui comprend une visite compléte pour vérifier sa struc-
ture, sa stabilité, ses machines, ses aménagements et ses matériaux, y
compris une visite a2 sec de la coque ainsi qu’une visite intérieure et
extérieure des chaudiéres et de I’équipement pour tout ce qui reléve
de la présente Annexe. Cette visite doit permettre de s’assurer que la
disposition générale, les matériaux et les échantillons de la structure,
les chaudiéres, les autres récipients sous pression et leurs auxiliaires,
les machines principales et auxiliaires, les installations électriques et
radioélectriques, les appareils radiotélégraphiques 4 bord des embarca-
tions de sauvetage 3 moteur, les appareils radioélectriques portatifs
pour les embarcations et radeaux de sauvetage, les radiobalises pour
la localisation des sinistres, les engins de sauvetage, les dispositifs de
détection et d’extinction de Pincendie, les appareils de radar et les
sondeurs i écho, les gyrocompas et autres parties de 'armement satis-
font intégralement aux prescriptions de la présente Annexe. La visite
doit également étre faite de facon i garantir que I’état de toutes les
parties du navire et de son armement est 3 tous égards satisfaisant et
que le navire est pourvu de feux, de moyens de signalisation sonore
et de signaux de détresse prescrits par la présente Annexe et par le
Réglement international pour prévenir les abordages en mer en vigueur.
Sl y a des échelles de pilote 4 bord, elles doivent également faire
I'objet d’une visite pour vérifier qu'elles sont en bon état de fonction-
nement et conformes aux prescriptions correspondantes de la Conven-
tion internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer en
vigueur;

b) des visites périodiques 3 intervalles spécifiés ci-aprés :

(i) quatre ans pour ce qui est de la structure et des machines du
navire prévues aux chapitres II, III, IV, V et VI; toutefois, cette période
peut étre prolongée d’un an sous réserve que le navire soit inspecté
ix_:l:f’rieurcment ou extérieurement autant qu’il est raisonnable et pos-
sible;

(ii) deux ans pour ce qui est de I"équipement du navire prévu aux
chapitres 10, IIL, IV, V, VI, VII et X; et

(iii) un an pour ce qui est des installations de radiocommunications
et du radiogoniométre du navire prévus aux chapitres IX et X.

La visite doit permettre de s’assurer que les points énumérés 3 Pali-
néa a), notamment les dispositifs de sécurité, satisfont intégralement
aux prescriptions de la présente Annexe, que lesdits dispositifs sont
en bon état de marche et que les renseignements de stabilité peuvent
étre facilement consultés 32 bord. Toutefois, lorsque la durée du certi-
ficat délivré aux termes de la régle 7 est prorogée comme préva aux
paragraphes 2) ou 4) de la régle 11, Pintervalle séparant les visites
périodiques peut étre prolongé en conséquence;

c) des visites intermédiaires a intervalles spécifiés par I’Administra-
tion portant sur la structure, les machines et Péquipement du navire.
La visite doit aussi permettre de s’assurer qu’aucune transformation qui
aurait un effet défavorable sur la sécurité du navire ou de ’équipage
n’a été effectuée. Il doit ére fait mention de ces visites intermédiaires
et de leurs intervalles sur le Certificat international de sécurité pour
navire de péche délivré en vertu de la régle 7.

2) Les visites d’'un navire visant 3 garantir I'application des pres-
criptions de la présente Annexe sont ef ées par des fonctionnaires
de I’Administration. Toutefois, I’Administration peut confier les visites
soit A des inspecteurs nommés 3 cet effet, soit 3 des organismes agréés
par elle. Dans tous les cas, ’Administration intéressée doit étre satis-
faite de la bonne exécution ct de Pefficacité des visites.

3) Aprés 'une quelconque des visites prévues dans la présente régle,
aucun changement important de nature autre qu’un simple remplace-
ment de Péquipement ou des installations ne doit étre apporté sans
autorisation de P’Administration a la structure, i P’équipement, aux
installations, aux aménagements ou aux matériaux ayant fait Pobjet
de la visite.
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Voorschrift 7
Afgifte van certificaten

1) a) Een certificaat, Internationaal Veiligheidscertificaat voor Vis-
sersvaartuigen geheten, wordt, nadat een onderzoek heeft plaatsgevon-
den, afgegeven ten behoeve van cen vaartuig dat voldoet aan de
toepasselijke voorschriften van deze Bijlage.

b) Wanneer een vrijstelling wordt verleend ten behoeve van een
vaartuig op grond van en in overeenstemming met de bepalingen van
deze Bijlage, moet een certificaat, Internationaal Certificaat van Vrij-
stelling voor Vissersvaartuigen geheten, worden afgegeven naast het in
sub-paragraaf a) voorgeschreven certificaat.

2) Het Certificaat bedoeld in lid 1) wordt afgegeven of door de
Administratie, of door een persoon of organisatie die daartoe door de
Administratie is gemachtigd. In alle gevallen moet de Administratie de
volle verantwoordelijkheid voor de afgifte van het certificaat aanvaar-
den.

Voorschrift 8
Afgifte van certificaten door een andere FPartij

1) Een Partij kan op verzoek van een andere Partij, een vaartuig aan
een onderzoek onderwerpen en moet, wanneer zij overtuigd is dat
wordt voldaan 2an de eisen van deze Bijlage, certificaten afgeven of
machtigen dat deze worden afgegeven ten behoeve van het vaartuig in
overeenstemming met de bepalingen van deze Bijlage.

2) Een kopie van het certificaat en een kopie van het onderzoek-
rapport moet zo spoedig m%geliik aan de Administratie die het ver-
zoek heeft gedaan, worden doorgestuurd.

3) Een op zodanige wijze afgegeven certificaat moet een verklaring
bevatten, inhoudende dat het is a{g?evcn op verzoek van de andere
Administratic en zal dezelfde waarde hebben en op dezelfde wijze
:ﬂcgn:len erkend als de certificaten die zijn afgegeven ingevolge Voor-

ri

Voorschrift 9
Model van certificaten

De certificaten moeten worden opgesteld in de officiéle taal of talen
van het land door hetwelk zij worden afgegeven en in de vorm die
overeenkomt met het model, zoals dat is opgenomen in Aanhangsel 1.
Indien de gebruikte taal noch de Engelse, noch de Franse is, moet
de tekst tevens een vertaling in één van deze talen bevatten.

Voorschrift 10
Ophangen van certificaten

Alle op grond van deze Bijlage afgegeven certificaten of gewaar-
merkte afschriften daarvan moeten op een in het oog vallende en
gemakkelijk toegankelijke plaats op het vaartuig worden opgehangen.

Voorschrift 11
Geldigheid van certificaten

1) Een Internationaal Veiligheidscertificaat voor Vissersvaartuigen
wordt voor een tijdsduur van niet langer dan vier jaar afgegeven en
wordt niet langer verlengd dan voor één jaar, afhankelijk van de
periodieke en tussentijdse onderzoeken zoals voorgeschreven in Voor-
schrift 6 1) b) en c), behalve in de gevallen waarin is voorzien in lid 2),
3) en 4) van dit Voorschrift. Een Internationaal Certificaat voor Vrij-
stelling van Vissersvaartuigen heeft een geldigheidsduur die niet langer
mag zijn dan die van het Internationaal Veiligheidscertificaat voor Vis-
sersvaartuigen. :

2y Indien_een vaartuig zich ten tjde van het aflopen of ophouden
van de geldigheidsduur van ziin certificaat niet bevindt in een haven
van de Partij wier vlag het vaarwig gerechtigd is te voeren, mag de
geldigheidsduur van het certificaat door die Partij worden verlengd,
doch een dergelijke verlenging mag slechts worden verleend om het
vaartuig in staat te stellen zijn reis naar een haven van die Partij waar
het aan een onderzoek zal worden onderworpen, te voltooien en dan
sog alleen in gevallen, waarin het gepast en redelijk voorkomt dit te

oen.

3) Van geen enkel certificaat mag op deze wijze de geldigheidsduur
voor een langere tijdsduur dan vijf maanden worden verlengd en een
vaartuig, ten behoeve waarvan een dergelijke verlenging wordt ver-
leend, mag, nadat het in een haven van de Partij wier vlag het vaar-
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Regle 7
Délivrance des certificats

1) a) Un ger{ificat ,dxt (;ertificat international de sécurité pour navire
de péche doit étre délivré, aprés visite, & tout navire qui satisfait aux
prescriptions applicables de la présente Annexe.

b) Lorsqu’une exemption est accordée & un navire en application
et en conformité des dispositions de la présente Annexe, un certificat
dit Certificat international d’exemption pour navire de péche doit étre
délivré en plus du certificat prescrit a I'alinéa a).

2) Les certificats prévus au paragraphe 1) doivent étre déliveés soit
par P’Administration, soit par toute personne ou organisme diment
autorisé par elle. Dans tous les cas, ’Administration assume Pentiére
responsabilité de la délivrance du certificat.

Régle 8
Délivrance d’un certificat par une autre Partie

1) Une Partie peut, 4 la demande d’'une autre Partie, faire visiter
un navire; si elle estime que les prescriptions de la présente Annexe
sont observées, elle doit délivrer au navire les certificats ou en auto-
riser la délivrance, conformément aux dispositions de la présente
Annexe.

2) Une copie du certificat et une copie du rapport de visite doivent
étre remises dés que possible 3 PAdministration qui a fait la demande.

3) Un certificat ainsi délivré doit comporter une déclaration éta-
blissant qu'il est délivié a la demande de I'autre Administration; il
a la méme valeur et est accepté dans les mémes conditions qu'un cer-
tificat délivré en application de la régle 7.

Régle 9
Présentation des certificats

Les certificats doivent étre rédigés dans la langue ou les langues
officielles du pays qui les délivre, conformément au modéle qui figure
a Pappendice 1. Si la langue utilisée n’est ni P'anglais ni le frangais, le
texte doit comprendre une traduction dans I'une de ces langues.

Régle 10
Affichage des certificats

Tous les certificats ou leurs copies certifiées conformes, délivrés en
vertu de la présente Annexe, doivent étre affichés 3 bord du navire
4 un endroit bien en vue et d’acces facile.

Reégle 11
Durée de validité des certificats

1) Un Certificat international de sécurité pour navire de péche doit
étre délivré pour une période ne dépassant pas quatre ans et ne doit
pas étre prorogé de plus d’un an, sous réserve des visites périodiques
et intermédiaires prescrites aux alinéas b) et c¢) du paragraphe 1) de
la régle 6, sauf dans les cas prévus aux paragraphes 2), 3) et 4) de
la présente régle. Un Certificat intemational d’exemption pour navire
de péche ne peut avoir une durée de validité supérieure 3 celle du
Certificar international de sécurité pour navire de péche.

2) Si, 3 la date d’expiration ou de cessation de la validité de son
certificat, un navire ne se trouve pas dans un port de la Partie dont
il est autorisé A battre le pavillon, la validité du certificat peut étre
prorogée par cette Partie. Une telle prorogation ne doit toutefois étre
accordée que pour permettre au navire de regagner un port de cette
Partie ou le port dans lequel il doit étre visité et ce, uniquement dans
le cas ol cette mesure parait opportune et raisonnable.

3) Aucun certificat ne doit ainsi étre prorogé pour une période de
plus de cinq mois et un navire auquel cette prorogation a été accordée
n’est pas en droit, en vertu de cette prorogation, aprés son arrivée
dans un port de la Partie dont il est autorisé 2 battre le pavillon ou
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tuig is gerechtigd te voeren of de haven waar het aan een onderzgek
zal worden onderworpen, is aangekomen, niet krachtens een dergelijke
verlenging een zodanige haven verlaten zonder een nieuw certificaat
te hebben verkregen.

"4) Van een certificaat waarvan de geldigheidsduur ingevolge de
bepalingen van lid 2) niet is verlengd, mag de geldigheidsduur door
de Administratie worden verlengd voor een tijdsduur van hoogstens één
maand, aanvangende op de op het certificaat vermelde vervaldatum.

5) Een certificaat verliest zijn geldigheid :

a) indien belangrijke veranderingen in de voorgeschreven construc-
tie, uitrusting, onderdelen, algemene inrichting of in het voorgeschre-
ven materiaal zijn getroffen, zonder goedkeuring van de Administratie,
met uitzondering van de onmiddellijke vervanging van zodanige uit-

rusting of onderdelen;

b) indien periodieke of tussentijdse onderzoeken niet zijn verricht
binnen de tijdsduur vermeld in Voorschrift 6 1) b) en c) dan wel bin-
nen de tijdsduur waarvoor verlenging is verleend overeenkomstig lid 2)
of 4) van dit Voorschrift; .

) op het ogenblik dat een vaartuig onder een andere viag gaat
varen. In her geval een registratie-overdracht heeft plaatsgevonden tus-
sen Partijen, moet de Partij wier vlag het vaartuig oorspronkelijk
gerechtigd was te voeren, op verzoek van de andere Partij zo spoedig
mogelijk aan die andere Partij afschriften van de certificaten die het

vaartuig vé6r de overdracht aan boord had, doen toekomen alsmede
afschri van de desbetreffende onderzoekrapporten, indien deze be-

schikbaar zijn.

HOOFDSTUK II — CONSTRUCTIE,
WATERDICHTHEID EN UITRUSTING

Voorschrift 12
Constructie

1) De sterkee en constructie van de romp, bovenbouwen en dek-
huizen, schachten van machinekamers, toegangskappen en elke andere
constructie en itrusting moeten alle voldoende bestand zijn
tegen omstandigheden die zich kunnen voordoen tjdens de werk-
zaamheden waarvoor het vaartuig bestemd is en moeten ten genoegen
van de Administratie zijn.

2) De romp van vaartuigen bestemd om in ijs dienst te doen, moe-
ten versterkt worden overeenkomstig de te verwachten omstandigheden
tijdens de vaart en die in het werkgebied.

3) Schotten, sluitmiddelen en afsluitingen van openingen in deze
schotten, evenals methoden om deze te beproeven, moeten voldoen
aan de ecisen die door de Administratie worden gesteld. Vaartuigen
vervaardigd van ander materiaal dan hout, moeten voorzien zijn van
T i ot en ten minste van waterdichte schotten die de
ruimte voor machines uiten. Deze schotten moeten worden opge-
trokken tot aan het werkdek. Zodanige schotten, die zover zulks prak-
tisch uitvoerbaar is, watérdicht moeten zijn, moeten tevens zijn aan-
gebracht in houten schepen.

4) Pijpen die het aanvaringsschot doorboren, moeten voorzien zijn
van Fsdnlme afsluiters, die boven het werkdek kunnen worden be-
diend en de kleppenkast moet tegen het aanvaringsschot in de voor-
piek zijn bevem'id. Geen deur,

} ¢ mangat, ventilatickoker of andere
opening mag in
bracht.

et aanvaringsschot onder het werkdek zijn aange-

5) Ingeval een lange bovenbouw op het voorschip is aangebracht,
moet het aanvaringsschot doorlopen tot her dek baven het werkdek
en aldaar dicht ziin tegen weer en wind. Deze voortzetting van het
aanvaringsschot behoeft niet onmiddellijk boven het er onder geplaatste
schot te worden aangebracht, mits zij binnen de in Voorschrift 2 21)
gegeven afstanden wordt geplaatst en het gedeelte van het dek, dat
de trapsgewijze verspringing vormt, dicht is tegen weer en wind.

6) Het aantal openingen in het aanvaringsschot boven het werkdek
moet beperkt worden tor het minimum dat verenigbaar is met de
beste_mming en de normale werkzaamheden van het vaartuig. Zulke
openingen moeten tegen weer en wind kunnen worden afgesloten.

7) In vaartuigen waarvan de lengte 75 meter of meer bedraagt, moet
voor zover dit uitvoerbaar is, tussen het aanvaringsschot en het achter-
piekschot een waterdichte dubbele bodem zijn aangebracht.
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dans le port ob il doit étre visité, d’en repartir sans avoir obtenu un
nouveau certificat.

4) Un certificat qui n’a pas été prorogé conformément aux dispo-
sitions du paragraphe 2) peut étre prorogé par I’Administration pour
une période de grice ne dépassant pas d’'un mois la date d’expiration
indiquée sur ce certificat.

5) Le certificat cesse d’étre valable :

a) si la structure, I’équipement, les installations, les aménagements
ou les matériaux prescrits ont subi des modifications importantes de
nature autre qu'un simple remplacement de I’équipement ou des ins-
tallations, sans 'accord de I’Administration; ‘

b) si les visites périodiques ou intermédiaires n’ont pas été effectuées
dans les délais spécifiés aux alinéas b) et c¢) du paragraphe 1) de la
régle 6 ou prorogés conformément aux paragraphes 2) ou 4) de la
présente régle;

) si le navire passe sous le pavillon d’'un autre Etat. Dans le cas
d’un transfert de pavillon entre Parties, la Partie dont le navire était
autorisé précédemment A battre le pavillon doit adresser dés que pos-
sible & Pautre Partie qui en fait la demande une copie des certificats
dont le navire était pourvu i la date du transfert ainsi que, le cas
échéant, une copie des rapports d’inspection.

CHAPITRE I — EQUIPEMENT,
ETANCHEITE A L’EAU ET EQUIPEMENT

Reégle 12
Construction

1) La solidité et le mode de construction de la coque, des super-
structures, des roufs, des tambours des machines, des descentes et autres
structures ainsi que de I’équipement doivent permettre au navire de
résister 3 toutes les conditions prévisibles du service auquel il est des-
tiné et doivent étre jugés satisfaisants par I’Administration.

2) La coque d’un navire destiné i étre exploité dans les glaces doit
érre renforcée, en fonction des conditions de navigation et de la zone
d’exploitationi prévues.

3) Les cloisons, les dispositifs de fermeture et les fermetures des
ouvertures ménagées dans ces cloisons, ainsi que les méthodes utili-
sées pour les mettre 3 ’épreuve, doivent étre conformes aux prescrip-
tions de PAdministration. Les navires construits en matériau autre que
le bois doivent étre pourvus d’une cloison d’abordage et leur chambre
des machines principales au moins doit avoir des cloisons d’entourage
étanches 2 I'eau. Ces cloisons doivent se prolonger jusqu’au pont de
travail. Les navires construits en bois doivent également étre pourvus
de telles cloisons, qui doivent étre étanches & ’eau dans toute la mesure
du possible.

4) Les tuyautages traversant la cloison d’abordage doivent étre pour-

vus de soupapes appropriées manceuvrables 3 partir d’un point situé au-

du pont de travail et la boite de distribution doit étre assujettie

i la cloison d’abordage 3 I'intérieur du coqueron avant. Aucune porte,

aucun trou d’homme, aucun conduit d’aération ou autre ouverture ne

doit %tre ménagé dans la cloison d’abordage au-dessous du pont de
travail.

5) Lorsqu’il existe une longue superstructure 3 P'avant, la cloison
d’abordage doit étre prolongée et étre étanche aux intempéries jusqu’au
pont situé immédiatement au-dessus du pont de travail. Le prolonge-
ment de Ia cloison d’abordage peut pe pas étre directement au-dessus
de celleci, 3 condition qu’elle soit située dans les limites prescrites
au paragraphe 21) de la régle 2 et que la partie du pont qui forme
baionnette soit effectivement étanche aux intempéries.

-

6) Le nombre des ouvertures dans la cloison d’abordage au-dessus
du pont de travail doit étre réduit au minimum compatible avec la
conception et I'exploitation normale du navire. Ces ouvertures doivent
pouvoir étre fermées de maniére étanche aux intempéries.

7) Les navires d’une longueur égale ou supérieure & 75 métres doi-
vent étre pourvus, dans toute la mesure du possible, d’un double-fond
éta%che 3 Peau entre la cloison d’abordage et la cloison de coqueron
arriére.
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Voorschrift 13
Waterdichte deuren

1) Het aantal openingen in waterdichte schotten, zoals deze vereist
zijn ingevolge Voorschrift 12 3), moet beperkt worden tot het mini-
mum dat verenigbaar is met de algehele inrichting en de noodzakelijke
voorzieningen ten behoeve van de werkzaamheden op het vaartuig;
openingen moeten zijn voorzien van waterdichte sluitmiddelen, zulks
ten genoegen van de Administratie. Waterdichte deuren moeten van

elijke sterkte zijn als de aangrenzende constructie die niet is door-
oord.

2) In vaartuigen waarvan de lengte minder dan 45 meter bedraagt,
kunnen zulke deuren van het type draaideuren zijn, die ter plaatse aan
beide kanten van de deur moeten kunnen worden geopend en geslo-
ten en die gewoonlijk onder normale omstandigheden op zee gesloten
moeten blijven. Aan beide kanten van de deur moet een aanduiding
zijn bevestigd dat de deur op zee gesloten moet blijven.

3) In vaartuigen waarvan de lengte 45 meter of meer bedraagt, moe-
ten waterdichte deuren van het type schuifdeuren zijn in: -

a) ruimten, waar deze deuren op zee geopend moeten kunnen wor-
den en hun drempels onder de hoogst gelegen lastlijn liggen, tenzij
de Administratic van oordeel is dat zulks praktisch onuitvoerbaar is
of niet noodzakelijk is, daarbij het type en de bestemming van de
vaartuigen in aanmerking nemend; en .

b) het lagere gedeelte van een ruimte voor machines, van waaruit
een schroefastunnel kan worden i

In alle andere gevallen kunnen waterdichte deuren van het type
draaideuren zijn.

4) Waterdichte schuifdeuren moeten geoﬂend en gesloten kunnen
wg:lreden l‘:wanueer vaartuig een helling heeft van 150 over welke
zijde ook.

5) Ongeacht of waterdichte schuifdeuren met de hand of anderszins

worden geopend en gesloten, moeten deze ter (&lnaatse aan beide zijden
van de 8e0) en gu‘oun kunnen worden; in vaartuigen waar-
van de lengte 45 meter of meer moeten deuren tevens

door middel van afstandsbediening geopend en gesloten kunnen wor-
laats boven werkdek, behalve wanneer
t in ruimten voor accommodatic voor de

6) Op plaatsen van waaruit afstandsbediening ilaalsvindt, moet een
i’:n"l ing aanwezig zijn, dic aangeeft of een schuifdeur geopend of
oten is.

Voorschrift 14
Waterdichtheid

1) Openingen waardoor water het vaartuig kan binnendringen, moe-
ten voorzien zijn van sluitmiddelen overeenkomstig de in dit Hoofdstuk
toepasselijke bepalingen. Dekopeninfn die tijdens de visvax:‘ft geo-
Kgld kunnen zijn, moeten gewoonlijk ter plaatse van de harlijn van

vaartuig zijn aangebracht. De Administratie kan echter afwijkende
voorzieningen ren, indien zij ervan overtuigd is dat daardoor
de veiligheid van het vaartuig niet vermindert.

2) Luiken boven visstortopeningen op hektreilers moeten water-
dicht zijn, mechanisch worden aangedreven en vanaf elke plaats kun-
m worden bediend, die een vrij uitzicht biedt op de werking van deze
uiken.

Voorschrift 15
Deuren, dicht tegen weer en wind

1) Alle toegangsopeningen in schotten van gesloten bovenbouwen
en andere uitwendige constructies waardoor, met gevaar voor het
vaartuig, water zou kunnen binnendringen, moeten zijn voorzien van
deuren, die blijvend aan het schot zijn bevestigd en zodanig zijn inge-
raamd en verstijfd dat het gehele samenstel even sterk is als de intacte
constructie en moeten in gesloten toestand dicht zijn tegen weer en
wind. De middelen om deze deuren dicht tegen weer en wind te doen
zijn, moeten bestaan uit pakkingen en knevels of andere gelijkwaardige
middelen en moeten blijvend aan het schot of aan de deuren zelf zij
bevestigd en zodanig zijn ingericht dat zij aan elke zijde van het
schot kunnen worden bediend.

[18]

Régle 13
Portes étanches a Peau

1) Le nombre des ouvertures pratiquées dans les cloisons étanches
a I'eau, conformément aux dispositions du paragraphe 3) de la régle 12,
doit étre réduit au minimum compatible avec la disposition générale
et les besoins de I’exploitation du navire; ces ouvertures doivent étre
pourvues de dispositifs de fermeture étanches A P’eau jugés satisfaisants
par I’Administration. Les portes étanches 3 I’eau doivent avoir une
résistance égale A celle de la cloison adjacente non percée.

2) A bord des navires d’une longueur inférieure 2 45 métres, ces
portes peuvent étre du type A charnicres. Les portes de ce type doivent
étre manceuvrables sur place de chaque c6té de la porte et 3'oivent nor-
malement étre maintenues fermées en mer. Un avis doit étre apposé
sur chaque cété de la porte pour indiquer que celle-ci doit étre main-
tenue fermée en mer.

3) A bord des navires d’une longueur égale ou supéricure 3 45 métres,
les portes étanches 2 I'eau doivent étre du type a glissiéres lorsquielles
sont situées : '

a) dans des locaux ou il est prévu de les ouvrir en mer et A des
emplacements ol leur seuil se trouve au-dessous de la flottaison d’ex-
ploitation la plus élevée, sauf si ’Administration estime que cela est
impossible en pratique ou superflu, compte tenu du type et de I’exploi-
tation du navire; et

b) dans la partie inférieure d’une tranche des machines comportant
un accés A un tunnel de ligne d’arbres.

Dans tous les autres cas, les portes étanches a Peau peuvent étre du
type & charniéres.

4) Les portes étanches A I'eau du type i glissitres doivent pouvoir
étre manceuvrées lorsque le navire présente une gite maximale de
15 degrés d’'un bord ou de l'autre.

5) Les portes étanches A P'eau du type A glissiéres, qu’elles soient
4 commande manuelle ou autre, doivent étre manceuvrables sur place,
de chaque cété de la porte; en outre, sur les navires d’une longueur
égale ou supérieure 3 45 meétres, ces portes doivent pouvoir étre
manceuvrées par commande 3 distance d’un point accessible situé au-
dessus du pont de travail, sauf si elles sont installées dans les locaux
d’habitation de Péquipage.

6) Les postes de commande i distance des portes étanches 2 Peau
doivent étre pourvus de moyens indiquant si une porte 3 glissitres est
ouverte ou fermée.

Régle 14
Etanchéité a Peau

1) Les ouvertures par lesquelles I'eau peut pénétrer dans le navire
doivent étre pourvues de dispositifs de fermeture conformes aux dis-
pisitions applicables du présent chapitre. Les ouvertures de pont qui
peuvent rester ouvertes pendant les opérations de péche doivent nor-
malement étre situées prés de I'axe longitudinal du navire. Toutefois,
P’Administration peut approuver des mesures différentes si elle est
convaincue que la sécurité du navire n’en sera pas diminuée.

2) A bord des chalutiers péchant par P'arriére, les panneaux des cales
a poisson doivent étre étanches a Ieau, actionnés par une source
d’énergie et susceptible d’étre commandés i partir d'un quelconque
emplacement d’oit 'on puisse voir sans encombre le fonctionnement
des panneaux.

Régle 15
Portes étanches aux intempéries

1) Toutes les ouvertures d’accés pratiquées dans les cloisons de
superstructures fermées et d’autres structures extérieures par lesquelles
I’eau peut pénétrer et mettre le navire en danger doivent étre pourvues
de portes fixées 2 demeure 2 la cloison et elles doivent étre étanches
aux intempéries lorsque ces portes sont fermées. Leur structure et leur
renforcement doivent étre congus de telle sorte que la résistance de
'ensemble soit égale 4 celle de la cloison non percée. Les systémes
d’assujettissement prévus pour garantir I’étanchéité, aux intempéries
doivent comporter des garnitures d’étanchéité, des tourniquets de ser-
rage ou autres dispositifs analogues et doivent étre fixés & demeure
aux cloisons ou aux portes. lls doivent pouvoir étre manceuvrés de
chaque c6té de la cloison.
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2) De hoogte boven het dek van drempels in deze deuropeningen,
in gangboorden, opbouwen en schachten van machinckamers, die
rechustreeks toegang geven tot gedeelten van het blootgestelde dek,
moet ten minste 600 millimeter op het werkdek en ten minste 300
millimeter op het bovenbouwdek bedraien. Wanneer de bedrijfserva-
ringen zulks rechtvaardigen en na goedkeuring van de Administratie,
mag deze hoogte worden verlaagd tot ten hoogste respectievelijk
380 millimeter en 150 millimeter, met uitzondering van de hoogte van
de deuropeningen die rechtstreeks toegang geven tot de ruimten voor
machines.

Voorschrift 16
Luikopeningen gesloten door middel van bouten luiken

1) De hoogte boven het dek van luikhoofden moet op blootgestelde
edeelten van het werkdek ten minste 600 millimeter en op het
ovenbouwdek ten minste 300 millimeter bedragen.

2) Met betrekking tot de dikte na afwerking van houten luiken voor
luikopeningen moet rekening worden gehouden met slijtage ten gevolge
van ruw gebruik. In elk geval moet de dikte na afwerking van deze
luiken per 100 millimeter ongesteunde lengte ten minste 4 millimeter
bedragen met een minimum van 40 millimeter en moet de breedte

van hun draagvlak ten minste 65 millimeter bedragen.

3) Voorzieningen waarmee de houten luiken voor luikopeningen
dicht tegen weer en wind kunnen worden vastgezet, moeten ten
genoegen van de Administratie zijn aangebracht.

Voorschrift 17
Luikopeningen gesloten door luiken van een ander materiaal dan hout

1) De hoogte boven het dek van luikhoofden moet dezelfde zijn
als die, welke in Voorschrift 16 1) is vastgesteld. Wanneer de be-
drijfservaringen zulks rechtvaardigen en na goedkeuring van de
Administratie, mai de hoogte van de luikhoofden worden verlaagd
of mogen de luikhoofden geheel worden weggelaten, mits daardoor
de veiligheid van de vaartuigen niet vermindert. In dat geval moeten
de luikopeningen zo klein als praktisch uitvoerbaar is, worden gehou-
den en moeten luiken blijvend zijn bevestigd door middel van
scharnieren :lifelijkwaardige middelen en snel gesloten en geschalkt

en wor

2) Voor de berekening van de sterkte moet worden aangenomen,
dat luiken voor luikopeningen zijn onderworpen aan het gewicht van
de lading die daarop wordt vervoerd of aan de hierma vermelde
statische belasting, al naar gelang welke waarde groter is :

a) 10,0 kilonewton per vierkante meter voor vaartuigen, waarvan de
lengte 24 meter bedraagt;

b) 17,0 kilonewton per vierkante meter voor vaartuigen, waarvan
de lengte 100 meter of meer bedraagt.

“Voor tussenliggende waarden van de lengte moeten de waarden voor
de belasting door lineaire interpolatie worden vastgesteld. De Admi-
nistratiec mag de belastingen tot maximaal 75 % van bovenvermelde
waarden verlagen, indien het luiken van luikopeningen betreft, die

zich op het bovenbouwdek bevinden op een plaats achter een punt,
dat op 0,25 L vanaf de voorloodlijn ligt.

3) Wanneer luiken van staal zijn vervaardigd, mag de overeen-
komstig paragraaf 2) berekende grootste trekspanning vermenigvuldigd
met de factor 4,25 niet groter zijn dan de minimumtreksterkte van
het materiaal. Bij de aangenomen belastingen mogen de doorbuigingen
niet meer bedragen dan 0,0028 maal de overspanning.

4) Luiken van een ander materiaal dan staal moeten ten minste
gelijkwaardig zijn aan de sterkte van stalen luiken en hun constructie
moet van zodanige stijfheid zijn, dat de dichtheid tegen weer en wind
ondei dg belastingen zoals deze zijn vastgesteld in paragraaf 2), is
- verzekerd.

5) Luiken moeten voorzien zijn van knevels en pakkingen, of
andere, ten genoegen van de Administratie gelijkwaardige voorzie-
ningen, ten einde voldoende zeker te stellen dat de luiken dicht tegen
weer en wind zijn.

Voorschrift 18

Openingen bover de ruimte voor machines

1) Openingen boven ruimten voor machines moeten rondom ver-
sterkt en omsloten zijn door schachten van een sterkte gelijkwaardig
aan de aangrenzende bovenbouw. De toegangsopeningen aan de bui-
tenzijde daarin moeten zijn voorzien van deuren die voldoen aan de
eisen van Voorschrift 15.
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2) La hauteur sur pont des seuils des portes, des capots de descente,
des superstructures et des tambours des machines qui donnent direc-
tement accés A des parties de pont exposées aux intempéries et 3 la
mer ne doit pas étre inférieure 4 600 millimeétres sur le pont de tra-
vail et 4 300 millimetres sur le pont de superstructure. Si I'expérience
acquise en_cours d’exploitation le justifie et si I’Administration ’auto-
rise, cette hauteur peut étre réduite respectivement 3 un minimum de
380 millimetres et de 150 millimétres sauf pour les portes qui donnent
directement accés aux tranches des machines.

Régle 16
Ecoutilles fermées par des panneaux en bois

. 1) La hauteur sur pont des surbaux décourille ne doit pas étre
inférieure 4 600 millimétres dans les parties découvertes du pont de
travail et a4 300 millimeétres sur le pont de superstructure.

2) L'épaisseur nette des panneaux d’écoutille en bois doit étre
calculée en tenant compte de I'usure due aux mauvaises conditions
de manutention. L'épaisseur nette de ces panneaux doit, en tout cas,
éue d’au moins 4 millimétres pour 100 millimétres de portée non
soutenue, étant entendu qu’elle ne doit jamais étre inférieure a 40 milli-
meétres et que la largeur de leur surface d’appui ne doit pas étre
inférieure 4 65 millimétres.

3) On doit prévoir des dispositifs jugés satisfaisants par I’Adminis-
ttatli)ox} pour rendre étanches aux intempéries les panneaux d’écoutille
en bois.

Régle 17
Ecoutilles fermées par des panneaux en matériau autre que le bois

1) La hauteur sur pont des surbaux d’écoutille doit étre celle indi-

uée au paragraphe 1 de la régle 16. Si Pexpérience acquise en cours
3’exploitation le justitie et si I’Administration ’autorise, on peut réduire
la bauteur de ces surbaux d’écoutille ou les supprimer enti¢rement, 3
condition que la sécurité du navire ne s’en trouve pas compromise.
Dans ce cas, les ouvertures d’écoutilles doivent étre aussi petites que
possible et les panneaux doivent étre fixés a demeure au moyen de
charniéres ou de dispositifs équivalents et pouvoir étre fermés et
assujettis rapidement. )

2) Pour les calculs de résistance, on doit supposer que les panneaux
d’écoutille sont soumis au poids de la cargaison que I'on doit placer
dessus ou 2 la charge statique suivante si celle-ci est supérieure :

a) 10,0 kilonewtons/métre carré pour les navires de 24 métres de
longueur;

b) 17,0 kilonewtons/métre carré pour les navires de longueur égale
ou supérieure 3 100 métres.

Pour les navires de longueur intermédiaire, les charges doivent étre
calculées par interpolation linéaire. L’Administration peut réduire les
charges, sans que celles-ci puissent étre inférieures 4 75 % des valeurs

isées, pour les panneaux des écoutilles qui se trouvent sur le pont
de superstructure a Parriere d’un point situé & 0,25 L A partir de la
perpendiculaire avant.

3) Lorsque les panneaux sont en acier doux, le produit de la tension
maximale calculée conformément au paragraphe 2) par le coefficient
4,25 ne doit pas dépasser la charge minimale de rupture du matériau.
La fleche limite des panneaux sous ces charges ne doit pas étre supé-
rieure A 0,0028 fois leur portée.

4) Les panneaux construits en matériau autre que Pacier doux doi-
vent avoir une résistance au moins équivalente i celle des panneaux
construits avec ce métal et leur construction doit étre assez rigide pour
assurer leur étanchéité aux intempéries lorsqu’ils supportent les charges
définies au paragraphe 2).

5) Les panneaux doivent étre munis de dispositifs de serrage et de
gamitures d’étanchéité suffisants pour assurer leur étanchéité aux
intempéries, ou d’autres dispositifs analogues jugés satisfaisants par
PAdministration.

Régle 18
Ouvertures de la tranche des machines

1) Les ouvertures de la tranche des machines doivent étre munies
d’'une armature et entourées d’un encaissement ayant une résistance
équivalente 2 celle de la superstructure adjacente. Les ouvertures d'accés
extérieures ménagées dans ces encaissements doivent étre pourvues de
portes conformes aux prescriptions de la régle 15.
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2) Openingen, andere dan toegangsopeningen, moeten zijn voorzien
van deksels met een sterkte die gelijkwaardig is aan de intacte boven-
bouw en moeten blijvend daaraan zijn bevestigd en dicht tegen weer
en wind kunnen worden gesloten.

Voorschrift 19
Andere openingen in het dek

1) Wanneer zulks voor de visserijwerkzaamheden van belang is,
mogen in het dek verzonken stortranden van het schroef- of bajonet-

e of een soortgelijk type en mangaten worden aangebracht, mits
R;ge waterdicht gesloten kunnen worden; zodanige voorzieningen moe-
ten blijvend bevestigd zijn aan de aangrenzende bovenbouw. Met
inachtneming van afmetingen en plaats van de openingen alsmede
de uitvoering van de sluitmiddelen, mogen metaal op metaal afslui-
tingen zijn aangebracht, indien deze ten genoegen van de Administra-
tie afdoende waterdicht zijn.

2) Openingen die geen luikhoofden, openingen boven de ruimte
voor machines, mangaten of verzonken stortranden in het werk- of
bovenbouwdek zijn, moeten worden beschermd door gesloten construc-
ties, voorzien van deuren die dicht zijn tegen weer en wind of daar-
aan gelijkwaardige afsluitingen. Toegangskappen moeten zo dicht als
praktisch uitvoerbaar is bij de hartlijn van het vaartuig beplaatst zijn.

Voorschrift 20
Luchtkokers

1) Bij vaartuigen waarvan de lengte 45 meter of meer bedraagt,
moeten de luchtkokerpotten, die geen luchtkokerpotten van de ruimte
voor machines zijn, een hoogte van ten minste 900 millimeter boven
het werkdek en ten minste 760 millimeter boven het bovenbouwdek
hebben. Bij vaartuigen waarvan de lengte minder dan 45 meter be-
draagt, moet de hoogte van deze Ror:en respectievelijk 760 millimeter
en 450 millimeter bedragen. De hoogte boven dek van luchtkoker-
openingen van de ruimte voor machines moet ten genoegen van de
Administrade zijn,

2) De sterkte van luchtkokerpotten moet gelijkwaardig zijn aan de
aangrenzende constructie en door middel van sluitinrichtingen die blij-
vend zijn aangebracht aan de luchtkoker of aangrenzende constructie,
dicht tegen weer en wind gesloten kunnen worden. Wanneer een
luchékoku hoger is dan 900 millimeter, moet hij bijzonder gesteund
worden.

3) Bij vaartuigen waarvan de lengte 45 meter of meer bedraagt,
behoeven luchtkokers waarvan de potten meer dan 4,5 meter boven
het werkdek of meer dan 2,3 meter boven het bovenbouwdek uit-
steken, niet te zijn voorzien van sluitinrichtingen, tenzij de Admi-
nistratie zulks uitdrukkelijk vordert. Bij vaartuigen waarvan de lengte
minder dan 45 meter bedraagt, behoeven luchtkokers waarvan de

otten meer dan 3,4 meter boven het werkdeel of meer dan 1,7 meter
boven het bovenbouwdek uitsteken niet te zijn voorzien van sluit-
inrichtingen. Indien ten genoegen van de Administratie het niet waar-
schijnlijk is dat water vaartuig via luchtkokers van de ruimte
voor madlm:ls] binnenkomt, kunnen zodanige sluitinrichtingen aan lucht-
kokers vervallen. -

Voorschrift 21
Luchtpijpen

1) Wanneer luchtpijpen van tanks en I ruimten benedendeks
boven werk- of bovenbouwdekken mikm,?;oetcn de blootgestelde
van de pijpen van een sterkte zijn die gelijkwaardig is aan de

aan| de constructies en in voldoende mate beschermd zijn. Fr
moeten middelen, dic blijvend zijn bevestigd aan de pijp of aan-
grenzen ctie, aanwezig zijn voor het afsluiten van de openin-
gen van de luchepijpen.

2) De hoogte van luchzg"pen bovendeks tot het punt waar water

naar beneden kan binnen Iringen, moet ten minste 760 millimeter zijn

op het werkdek en ten minste 450 millimeter op het bovenbouwdek.

De Administratic kan een geringere hoogte van een luchtpijp aan-

l\;:lam:len tt&l.l cinde te voorkomen dat de visserijwerkzaamheden worden
emme:

Voorschrift 22
Peilinrichtingen

1) Peilinrichtingen moeten ten genoegen van de Administratie zijn
aangebracht in :
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2) Les ouvertures autres que les ouvertures d’acces doivent étre
munies de panneaux d'une résistance équivalente & celle de la cloison
non percée,lfgxés 3 demeure et pouvant étre fermés de fagon étanche
aux intempéries.

Régle 19
Autres ouvertures de pont

1) Dans le cas ol les opérations de péche Pexigent, il peut étre prévu
des trous d’homme et des bouchons 2 plat pont du type 2 vis, 4 baion-
nette ou d’'un type équivalent, 3 condition que ceux-ci puissent étre
fermés de fagon étanche A I’eau. Leurs dispositifs de fermeture doivent
étre fixés A demeure sur la structure adjacente. Compte tenu des
dimensions et de la disposition des ouvertures ainsi que de la concep-
tion des dispositifs de fermeture, il peut étre installé une fermeture
métal sur métal 3 condition que I’Administration soit convaincue que
ce type de fermeture est réellement étanche A Peau.

2) Les ouvertures dans le pont de travail et le pont de superstruc-
ture, autres que les écoutilles, les descentes d’accés aux machines, les
trous d’homme et les bouchons A plat pont doivent étre protégées par
des structures fermées pourvues de portes étanches aux intempéries ou
de leur équivalent. Les capots de descente doivent étre placés aussi
prés que possible de I’axe longitudinal du navire.

Regle 20
Manches a air

1) A bord des navires d’une longueur égale ou supéricure 3 45
métres, la hauteur sur pont des surbaux de manches 3 air autres que
les manches 2 air qui desservent les locaux de machines ne doit pas
étre inférieure 2 900 millimétres sur le pont de travail et 3 760 milli-
métres sur le pont de superstructure. A bord des navires d’une lon-
gueur inférieure 3 45 métres, ces hauteurs doivent étre respectivement
de 760 millimétres et de 450 millimétres. La hauteur sur pont des
surbaux des manches 2 air qui desservent les locaux de machines doit
étre jugée satisfaisante par ’Administration.

2) Les surbaux des manches 3 air doivent avoir une résistance égale
a celle de la structure adjacente et doivent pouvoir étre fermés de fagon
éranche aux intempéries au moyen de dispositifs fixés 3 demeure sur
les manches 2 air ou sur la structure adjacente. . Un surbau de manche
i air dont la hauteur est supérieure 3 900 millimétres doit étre spécia-
lement renforcé.

3) A bord des navires d’une longueur éiale ou supérieure 3 45
métres, les manches 4 air dont les surbaux s’élévent 2 plus de 4,5 métres
au-dessus du pont de travail ou 3 plus de 2,3 métres au-dessus du pont
de superstructure n’ont pas 2 étre munies de dispositifs de fermeture,
4 moins que P'Administration ne l'exige expressément. A bord des
navires d’une longueur inférieure 3 45 meétres, les manches 2 air dont
les surbaux s*élévent 3 plus de 3,4 métres au-dessus du pont de travail
ou 2 plus de 1,7 métre au-dessus du pont de superstructure n’ont pas
a ére munies de dispositifs de fermeture. Si PAdministration estime
que l'eau ne risque pas de pénétrer i Pintérieur du navire par les
manches 2 air qui desservent les locaux de machines, ces manches
peuvent ne pas étre munies de dispositifs de fermeture.

Régle 21
Tuyaux de dégégematt dair

1) Lorsque les tuyaux de dégagement d’air desservant des citernes
ou des espaces vides sous pont se prolongent au-dessus du pont de
travail ou du pont de superstructure, les parties exposées de ces
tuyaux doivent avoir une rgsnnce égale 2 celle des structures adja-
centes et étre munies de dispositifs de protection appropriés. Les ouver-
tures des tuyaux de dégagement d’air doivent étre munies de moyens
d’obturation fixés 2 demeure au tuyau ou 2 la structure adjacente.

2) La hauteur sur pont des tuyaux de dégagement d’air mesurée
jusqu’au point de pénétration de I’eau vers les compartiments inférieurs
doit étre au moins égale 4 760 millimétres sur le pont de travail et 3
450 millimeétres sur le pont de superstructure. L’administration peut
accepter que la hauteur d’un tuyau de dégagement d’air soit réduite
pour ne pas géner les opérations de péche.

Reégle 22
Dispositifs de sonde
1) Des dispositifs de sonde jugés satisfaisants par I’Administration

3

doivent étre installés :
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a) de vullingen van'die waterdichte afdelingen van het vaartuig die
niet te allen tijde tijdens de reis gemakkelijk toegankelijk zijn; en
b) alie tanks en kofferdammen.

2) Wanneer peilpijpen zijn aangebracht, moeten de boveneinden
daarvan gemakkelijk bereikbaar zijn en, wanneer zulks praknsclg uit-
voerbaar is, tot boven het werkdek zijn doorgetrokken. De openingen
daarvan moeten zijn voorzien van blijvend bevestigd sluitingsinrich-
tingen. Peilpijpen die niet tot boven het werkdek zijn doorgetrokken,
moeten zijn voorzien van zelfsluitende inrichtingen.

Voorschrift 23
Patrijspoorten en ramen

1) Patrijspoorten en ruimten onder het werkdek en in ruimten bin-
nen besloten constructies op dat dek moeten zijn voorzien van schar-
nierende: blinden, die waterdicht gesloten kunnen worden.

2) Een patrijspoort mag niet op een zodanige plaats worden aange-
bracht dat de onderkant van de dagopening lager ligt dan 500 xmfli-
meter boven de hoogst gelegen lastlijn.

3) Patrijspoorten met inbegrip van de zich daarin bevindende glas-
schijven en daaraan bevestigde blinden moeten van een goedgekeurde
constructie zijn.

4) Gehard veiligheidsglas of soortgelijk materiaal moet zijn gebruikt
voor de ramen van het stuurhuis.

5) Indien ten genoegen van de Administratie daardoor de veiligheid
van het vaartuig niet wordt aangetast, kan zij aanvaarden dat patrijs-
poorten en ramen niet zijn voorzien van blinden, ingeval zij in de
zijschotten en achterschotten van dekhuizen, op of boven het werkdek
gelegen, zijn aangebracht.

Voorschrift 24
Intlaat- en afvoerpijpen

1) Door de huid gaande afvoerpijpen van ruimten beneden het werk-
dek of van omsloten bovenbouwen dekhuizen op het werkdek
voorzien van deuren die voldoen aan de eisen van Voorschrift 15
moeten zijn voorzien van toegankelijke middelen ter voorkoming van
het binnendringn van water in het vaartuig. Normaal moet iedere
afzonderlijke afvoerpijp een automatisch werkende terugslagklep heb-
ben met een inrichung waardoor de klep rechtstreeks van een toegan-
kelijke plaats kan worden gesloten. De aanwezigheid van een zoda :ig:
klep is niet noodzakelijk, indien de Administratie van oordeel is dat
het nier waarschijnlijk is, dat gevreesd moet worden dat water, dat
via de opening het vaartuig binnenkomt, het vaartuig zal doen vollopen
en wanneer de pijpen voldoende wanddikte hebben. De middelen voor
de bediening van de rechtstreeks beweﬁbare klep moeten voorzien
zijn van een indicator die aangeeft of de kilep open dan wel gesloten is.

2) In bemande ruimten voor machines mogen inlaatkasten voor
hoofd- en hulpwerktuigen en afvoerpijpen, die van belang zijn voor
het in bedrijf houden van machines ter plaatse worden bediend. De
bedieningsapsmmur moet toegankelijk zijn en voorzien zijn van
indicatoren die aangeven of de kleppen open dan wel gesloten zijn.

3) Aan de huid aaneebrachte appendages en de kleppen die inge-
volge dit Voorschrift dienen te zijn aangebracht, moeten zijn vervaar-
digd van staal, brons of van een ander goedgekeurd smeedbaar mate-
riaal. Alle pijpen die zich tussen de huid en de kleppen bevinden,
dienen te zijn vervaardigd van staal, met dien verstande dat de
Administratie in ruimten, andere dan ruimten voor machines van niet-
stalen vaartuigen, het gebruik van andere materialen kan toestaan.

‘ Voorschrift 25
Waterloospoorten

1) Wanneer een verschansing op aan weer en wind blootgestelde
gedeelten van het werkdek kuilen vormt, moet het minimumwater-
loosoppervlak (A) in vierkante meters aan elke zijde van het schip
voor elke kuil op het werkdek in verhouding tot de lengte (I) en de
hoogte van de verschansing in de kuil als volgt vastgesteld worden :

a) A=0071
(1 behoeft niet groter te worden genomen dan 0,7 L.)

b) (i) Waqneer de gemiddelde hoogte van de verschansing meer is
dan 1200 millimeter, moet het voorgeschreven oppervlak worden ver-
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a) dans les bouchains des compartiments qui ne sont pas facilement
accessibles en permanence pendant le voyage; et
b) dans toutes les citernes et tous les cofferdams.

2) Lorsque des tuyaux de sonde sont installés, leurs extrémités
supérieures doivent aboutir 3 un emplacement facilement accessible
et, si possible, au-dessus du pont de travail. Leurs ouvertures doivent
étre munies de moyens de fermeture montés 3 demeure. Les tuyaux de
sonde qui n’aboutissent pas au-dessus du pont de travail doivent étre
pourvus de dispositifs automatiques de fermeture.

Reégle 23
Hublots et fenétres

1) Les hublots donnant sur des espaces situés sous le pont de
travail et sur des espaces situés a Pintérieur de structures fermées de
ce pont doivent étre pourvus de contre-hublots 3 charnitres pouvant
étre fermés de fagon étanche 3 Ieau.

ue son seuil

2) Aucun hublot ne doit étre installé 3 un endroit tel
a flottaison

soit situé 3 moins de 500 millimétres au-dessus de
d’exploitation la plus élevée.

3) Les hublots ainsi que leurs verres et leurs contre-hublots .doivent
étre d’une construction approuvée.

4) Du verre de sécurité trempé ou son équivalent doit étre wutilisé
pour les fenétres de la timonerie.

5) L’Administration peut accepter des hublots et des fenétres sans
contre-hublots dans les cloisons latérales et arritre des roufs situés
sur le pont de travail ou au-dessus de celui-ci si elle est convaincue
que la sécurité du navire n’en sera pas diminuée.

Régle 24
Prises d’eau et décharges

1) Les décharges A travers le bordé extérieur qui proviennent soit
d’espaces situés au-dessous du pont de travail, soit d’espaces limités
par des superstructures fermées et des roufs situés sur le pont de
travail et munis de portes conformes aux prescriptions de la régle 15
doivent étre pourvues de moyens accessibles pour empécher Peau de
pénétrer i Pintérieur. Normalement; chaque décharge indépendante
doit étre munie d’un clapet automatique de non-retour avec un moyen
de fermeture direct manceuvrable d’un emplacement accessible. Ce
clapet n’est pas exigé si I’Administration juge que Pentrée de Peau dans
le navire par cette ouverture ne risque pas de causer un envahissement
dangereux et que Pépaisseur du tuyautage est suffisante. Le systtme
de manceuvre du clapet 3 commande directe doit étre doté d’un indi-
cateur d’ouverture et de fermeture.

2) Dans les locaux de machines avec personnel, les prises d’eau de
mer et les décharges principales et auxiliaires essentelles au fonc-
tionnement des machines peuvent commandées sur place. Les
commandes doivent étre accessibles et étre munies d’indicateurs d’ou-
verture et de fermeture.

3) Les dispositifs fixés sur la coque et les clapets exigés par la
présente e doivent étre en acier, en bronze, ou en tout autre
matériau_ductile approuvé. Entre les clapets et la coque, tous les
tuyaux doivent étre en acier; toutefois, 2 bord des navires construits
en matériau antre que Pacier, PAdministration peut approuver I'uti-
lisa;lilon d’autres matériaux dans les locaux autres que les locaux de
machines.

Régle 25
Sabords de décharge

1) Lorsque des pavois se trouvant sur les parties du pont de travail
exposécsrsgux intempéries forment des puits, la section minimale des
sabords de décharge (A), exprimée en métres carrés, 2 prévoir de
chaque bord et dans chaque puits sur le pont de travail est déterminée
de 12 maniére suivante en fonction de la longueur (I) et de la hauteur
du pavois dans le puits :

a) A =0071 ) !
(11 n’est pas nécessaire de donner A 1 une valeur supérieure 3 0,7 L.)

b) (i) Si le pavois a une hauteur moyenne supét.ienne 3 1200 milli-
métres, la section requise doit étre augmentée A raison de 0,004 métre
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groot met 0,004 vierkante meter per meter kuillengte voor elke 100
millimeter verschil in hoogte. :

(ii) Wanneer de gemiddelde hoogte van de verschansing minder is
dan 900 millimeter, mag het voorgeschreven oppervlak met 0,004 vier-
kante meter per meter kuillengte worden verkleind voor elke 100
millimeter verschil in hoogte.

2) Het waterloosoppervlak dat volgens paragraaf 1) is berekend,
wordt verhoogd, wanneer de Administratie van oordeel is dat de zeeg
van het vaartuig niet voldoende is om een snelle en afdoende lozing
van water van het dek te waarborgen.

3) Afhankelijk van de goedkeuring van de Administratie mag het
minimumwaterloosoppervlak voor elke kuil op het bovenbouwdek niet
kleiner zijn dan de helft van het oppervlak (A) zoals dat in paragraaf 1)
is voorgeschreven.

4) Waterloospoorten moeten zodanig langs de lengte van de ver-
schansingen zijn aangebracht, dat zeker gesteld is dat water zo snel
en afdoende mogelijk van het dek wordt geloosd. Onderkanten van
waterloospoorten moeten zo dicht mogelijk boven het dek liggen als
praktisch uitvoerbaar is.

5) Lastplanken en inrichtingen waarmede vistuig wordt vastgezet,
moeten zodanig aangebracht zijn dat de werking van waterloospoorten
niet vermindert. Lastplanken moeten zo geconstrueerd zijn dat zij bij
gebruik in de juiste stand vastgezet kunnen worden en’ mogen de
lozing van overgekomen water niet belemmeren.

6) Waterloospoorten waarvan de hoogte meer dan 300 millimeter
bedraagt, moeten voorzien zijn van staven met een onderlinge afstand
van ten hoogste 230 millimeter en ten minste 150 millimeter of moeten
voorzien zijn van andere geschikte beschermingsvoorzieningen. Indien
waterloospoorten zijn voorzien van kleppen, moeten deze van goed-
gekeurde constructie zijn. Indien noodzakelijk wordt geacht dat klep-
pen tijdens visserijwerkzaamheden zijn voorzien van vastzetinrich-
tingen, moeten deze ten genoegen van de Administratie zijn en vanaf
een gemakkelijk, toegankelijke plaats eenvoudig te bedienen zijn.

7) Bij vaartuigen bestemd om gebruike te worden in wateren waar
ijsafzetting kan voorkomen, moeten kleppen en beschermingsvoor-
zieningen van waterloospoorten gemakkelijk verwijderd kunnen wor-
den ten cinde ijsafzetting te beperken. De afmetingen van openingen
en inrichtingen aangebracht om deze hermingsvoorzieningen te

kunnen verwijderen, moeten ten genoegen van de Administratie zijn.

Voorschrift 26
Uitrustingen voor het ankeren em voor het meren

Een uitrusting voor het snel en veilig ankeren moet aangebracht zijn
en moet bestaan uit ankers met toebehoren, ankerkettingen of staal-
draadkabels, stoppers en een ankerspil of andere voorzieningen voor
het laten vallen en het lichten van het anker en het verankerd houden
van het vaartuig tijdens elke te voorziene werkomstandigheid. Vaar-
tuigen moeten eveneens voorzien zijn van een geschikte uitrusting
voor het meren, ten einde onder alle werkomstandigheden veilig te
kunnen meren. De uitrusting voor het ankeren en die voor het meren
moeten ten genoegen van de Administratie zijn.

HOOFDSTUK Il — STABILITEIT
EN DAARMEE VERWANTE ZEEWAARDIGHEID

Voorschrift 27
Algemeen

Vaartuigen moeten zo ontworpen en geconstrueerd zijn dat aan de
bepalingen van dit Hoofdstuk wordt voldaan in de bedr’ijfsomstandig-
heden bedoeld in Voorschrift 33. Berekeningen van de krommen van
de armen van statische stabiliteit moeten ten genoegen van de Admi-
nistratie zijn,

Voorschrift 28

Stabiliteitscriteria

1) Aan gnderstaan_dg minimumstabiliteitscriteria moet worden vol-
daan, tenzij de Administratie ervan overtuigd is dat, gelet op de be-
drijfservaringen, daarvan afgeweken kan worden :
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carré par métre de longueur du puits pour chaque différence de hau-
teur de 100 millimétres.

(ii) Si le pavois a une hauteur moyenne inféricure 3 900 millimetres,
la section requise peut étre diminuée i .raison de 0,004 métre carré
par métre de longueur du puits pour chaque différence de hauteur
de 100 millimétres.

2) La section des sabords de décharge déterminée conformément
aux dispositions du paragraphe 1) doit étre augmentée si I’Adminis-
tration juge que la tonture du navire n’est pas suffisante pour assurer
une évacuation rapide et efficace de I'eau accumulée sur le pont.

3) Sous réserve de D'approbation de I’Administration, la section
minimale des sabords de décharge 4 prévoir pour chaque puits sur le
pont de superstructure ne doit pas étre inférieure 3 la moitié de la
section (A) donnée au paragraphe 1).

4) Les sabords de décharge doivent étre disposés le long des pavois
de maniére a permettre une évacuation extrémement rapide et efficace
de Peau accumulée sur le pont. Les seuils inférieurs des sabords de
décharge doivent étre aussi prés que possible du pont.

5) Les cloisons amovibles et les dispositifs d’arrimage des appa-
raux de péche doivent étre placés de manitre 3 ne pas nuire i Peffi-
cacité des sabords de décharge. Les cloisons amovibles doivent étre
construites de fagon A pouvoir étre verrouillées en place lorsqu'elles
sont utilisées et 2 ne pas géner I’évacuation de I’eau accumulée.

6) Les sabords de décharge de plus de 300 millimétres de hauteur
doivent étre munis de barreaux espacés de 230 millimétres au plus et
de 150 millimétres au moins ou équipés d’autres dispositifs de protec-
tion appropriés. Les volets des sabords de décharge, s’il en est prévu,
doivent étre d’une construction approuvée. Si I'on estime nécessaire
P'utilisation de dispositifs pour verrouiller les sabords de décharge
pendant les opérations de péche, ces dispositifs doivent étre jugés
satisfaisants par ’Administration et pouvoir étre actionnés facilement
4 partir d’un emplacement aisément accessible.

7) Lorsqu'un navire est destiné 3 étre exploité dans des régions ol
il peut givrer, les volets et dispositifs de protection des sabords de
décharge doivent pouvoir étre enlevés facilement pour limiter Paccu-
mulation de glace. Les dimensions des ouvertures et les moyens prévus
pour enlever les dispositifs de protection doivent étre jugés satis-
faisants par I’Administration.

Reégle 26
Apparaux de mouillage et & amarrage

11. doit é&tre prévu des apparaux de mouillage congus de maniére
i pouvoir étre mis en service rapidement et en toute sécurité et qui
doivent comprendre du matériel de mouillage, des chaines d’ancres
ou cables mgta.lliques, des bosses et un guindeau ou autres dispositifs
permettant de jeter et de lever Pancre et de tenir le navire au
mouillage dans toutes les conditions de service prévisibles. Tout
navire doit également étre muni d’apparaux lui permettant de s"amarrer
en toute sécurité dans toutes les conditions d’exploitation. Les appa-
raux de mouillage et d’amarrage doivent étre jugés satisfaisants par
I’Administration.

CHAPITRE Il — STABILITE
ET ETAT CORRESPONDANT DE NAVIGABILITE

Régle 27
Dispositions générales
Les navires doivent étre congus et construits de maniére 3 satisfaire
aux prescriptions du présent chapitre dans les conditions d’exploita-
tion mentionnées 3 la régle 33. Les calculs des courbes des bras de
levier de redressement doivent étre jugés satisfaisants par ’Adminis-
tration.
Reégle 28
Critéres de stabilité
1) Les crittres minimaux de stabilité ci-aprés doivent étre observés

3 moins que PAdministration ne soit convaincue que Pexpérience
acquise en cours d’exploitation justifie une dérogation A ces critéres :
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a) het oppervlak onder de kromme van de armen van statische sta-
biliteit (GZ-kromme) mag niet minder zijn dan 0,055 meter-radialen tot
aan een helling van 30 graden en niet minder dan 0,090 meter-radialen
tot aan een helling van 40 graden, dan wel de helling, waarbij het
vaartuig vervuld raakt of, indien deze helling minder is dan 40
graden. Bovendien mag het oppervlak onder de kromme van de armen
van statische stabiliteit (GZ-kromme) tussen de hellingen van 30 en
40 graden, dan wel tussen 30 graden en of, indien deze helling
minder is dan 40 graden, niet minder zijn dan 0,30 meter-radialen.
Of is de helling waarbij openingen in de romp, bovenbouw of
dekhuizen, die niet snel waterdicht gesloten kunnen worden, onder
water beginnen te geraken. Bij toepassing van dit criterium behoeven
kleine openingen, waardoor binnenstromend water niet verder in het
schip kan binnendringen, niet als open te worden aangemerkt;

b) de arm van statische stabiliteit GZ moet ten minste 200 milli-
meter zijn bij een helling van 30 graden of meer;

¢) de maximale waarde van de arm van statische stabiliteit
GZmax moet worden bereikt bij een helling die bij voorkeur groter
is dan 30 graden doch niet minder is dan 25 graden;

d) de aanvangsmetacenterhoogte GM mag niet minder zijn dan
350 millimeter voor vaartuigen met één dek. In geval van vaartuigen
met een volledige .bovenbouw of van vaartuigen waarvan de lengte
70 meter of meer bedraagt, mag de metacenterhoogte ten genoegen
van de Administratie worden verminderd, doch in geen geval minder
zijn dan 150 millimeter.

2) Wanneer voorzieningen, andere dan kimkielen, zijn aangebracht
ten einde het slingeren tegen te gaan, moet de Administratic ervan
overtuigd zijn dat de stabiliteitscriteria, zoals omschreven in paragraaf
1), onder alle bedrijfsomstandigheden worden gehandhaafd.

3) Wanneer ballast is aangebracht ten einde zeker te stellen dat
wordt voldaan aan paragraaf 1), moet de aard en plaatsing daarvan
ten genocgen van de Administratie zijn.

Voorschrift 29
Vervuld raken van visruimen

De helling waarbij water de visruimen zou kunnen binnendringen
door luiken, die tijdens het uitoefenen van visserijwerkzaamheden
openblijven en die niet snel gesloten kunnen worden. moet ten
minste 20 graden zijn, tenzij — met de respectievelijke visruimen
gedeeltelijk of geheel vervuld geraakt — aan de stabiliteitscriteria
van Voorschrift 28 1) kan blijven worden voldaan.

Voorschrift 30
Bijzondere vismethoden

Vaartuigen die worden gebruikt voor bijzonderé vismethoden waar-
bij extra krachten van buitenaf tijdens de visserijwerkzaamheden op
het vaartuig werken, mocten voldoen aan de stabiliteitscriteria van
Voorschrift 28 1), die zo nodig ten genoegen van de Administratie
moeten worden uitgebreid.

Voorschrift 31
Harde wind en slingeren

Vaartuigen moeten ten genoegen van de Administratie weerstand
kunnen bieden aan de invioed van harde wind en slingeren in de
daarmede verband houdende zeegang, waarbij rekening moet worden
gehouden met de weersomstandigheden van her jaargetjde, de
toestand van de zee waar het vaartuig dienst zal doen, het type
vaartuig en het doel waarvoor het vaartuig wordt gebruikt.

Voorschrift 32
Water aan dek

Vaartuigen moeten ten genoegen van de Administratie weerstand
kunnen bieden aan de invloed van water aan dek, waarbij rekening
moet worden gehouden mer de weersomstandigheden van het jaar-
getijde, de aard van de zee waar het vaarruig dienst zal doen, het
type vaartuig en "het doel waarvoor het vaartuig wordt gebruikt.
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a) Paire sous-tendue par la courbe des bras de levier de redresse-
ment (courbe de GZ) ne doit pas étre inférieure 3 0,055 metre-radian
jusqu'd un angle d'inclinaison de 30 degrés, ni inférieure & 0,090
metre-radian jusqu'd un angle d’inclinaison de 40 degrés ou jusqu’a
I'angle d’envahissement o, si cet angle est inférieur & 40 degrés, de
plus, I'aire sous-tendue par la courbe des bras de levier de redresse-
ment (courbe de GZ) entre les angles d’inclinaison 30 degrés et 40
degrés ou entre les angles 30 degrés et O, si ce dernier est inférieur
a 40 degrés, ne doit pas étre inférieure 3 0,030 métre-radian. 0, est
I'angle d’inclinaison auquel commencent 3 étre immergées les ouver-
tures de la coque, des superstructures ou des roufs qui ne peuvent
étre fermées rapidement de fagon étanche i Peau. En appliquant ce
critére, on peut ne pas considérer comme ouvertes les petites ouver-
tures par lesquelles un envahissement progressif ne peut pas se
produire;

b) le bras de levier de redressement GZ doit étre au moins de
500 millimétres & un angle dinclinaison égal ou supérieur 4 30
egrés;

c) le bras de levier de redressement maximal GZmax doit étre
atteint 2 un angle d’inclinaison de préférence supérieur a 30 degrés,
mais au moins égal 4 25 degrés; et

d) la distance métacentrique initiale GM ne doit pas étre inférieure
4 350 millimetres pour les navires 2 pont unique. La distance méta-
centrique peut étre réduite, 4 la satisfaction de I’Administration, pour
les navires 3 superstructure compléte, ou pour les navires d’'une
longueur égale ou supérieure 3 70 métres, mais elle ne doit en
aucun cas étre inférieure 3 150 millimetres. ’

2) Lorsque des dispositifs autres que des quilles de roulis sont
prévus pour limiter les angles de roulis, ’Administration doit s’assurer
qu’il est toujours satisfait aux critéres de stabilité énoncés au para-
graphe 1) dans toutes les conditions d’exploitation.

3) Lorsque du ballast est prévu pour pouvoir satisfaire aux dispo-
sitions du paragraphe 1), sa nature et sa disposition doivent étre
jugées satisfaisantes par ’Administration.

Régle 29
Envabissement des cales & poisson

L’angle d’inclinaison auquel un envahissement progressif des cales
A -poisson peut se produire par les écoutilles qui restent ouvertes
pendant les opérations de péche et qu’il est impossible de fermer
rapidement doit étre égal & 20 degrés au moins, sauf s’il peut étre
satisfait aux critéres de stabilité énoncés au paragraphe 1) de la
régle 28 alors que les cales 3 poisson correspondantes sont partielle-
ment ou complétement envahies.

Régle 30
Méthodes spéciales de péche

Les navires qui pratiquent des méthodes spéciales de péche et qui
subissent de ce fait des forces extérieures complémentaires pendant
la péche doivent satisfaire aux critéres de stabilité énoncés au
paragraphe 1) de Ia régle 28, qui doivent étre renforcés, si cela est
nécessaire, de maniére jugée satisfaisante par I’Administration.

Reégle 31
Vents violents et roulis important

Les navires doivent pouvoir résister, d'une manitre jugée satisfai-
sante par P’Administration, aux d’'un vent violent et d’un
roulis important dans les conditions de mer correspondantes, compte
tenu des conditions météorologiques saisonnitres, des états de la mer
dans lesquels le navire doit étre exploité, ainsi que du type de navire
et de son mode d’exploitation.

Régle 32
Eau embarquée sur le pont

Les navires doivent pouvoir résister, d’une manidre jugée satis-
faisante par I’Administration, aux effets de Peau embarquée sur le
pont, compte tenu des conditions météorologiques saisonnitres, des
états de la mer dans lesquels le navire doit étre exploité, ainsi que
du type du navire et de son mode d’exploitation.
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Voorschrift 33
Bedrijfsomstandigheden

1) Het aantal en de soort bedrijfsomstandigheden waarmee rekening
moet worden gehouden, moeten ten genoegen van de Administratie
zijn en moeten het onderstaande omvatten :

a) vertrek naar de visgronden waarbij het vaartuig volledig moet
zijn uitgerust met brandstoffen, voorraden, ijs, vistuig, enz.;

b) vertrek van de visgronden met maximale vangst;

c) aankomst in de thuishaven met maximale vangst en 10 procent
van de voorraden, brandstoffen, enz.; en

d) aankomst in de thuishaven met 20 procent van de maximale
vangst en 10 procent van de voorraden, brandstoffen, enz.

2) Behalve dat de specifieke bedrijfsomstandigheden weergegeven
in paragraaf 1) ten genoegen van de Administratie moeten zijn, moet
tevens ten genoegen van de Administratie zijn, dat onder alle andere
werkelijk optredende bedrijfsomstandigheden, met inbegrip van die,
welke de laagste waarden van de stabiliteitsparameters vervatr in
deze criteria voortbrengen, wordt voldaan aan de minimum-stabiliteits-
criteria zoals deze zijn weergegeven in Voorschrift 28. Tevens moet
ten genoegen van de Administratie rekening worden gehouden met
de specificke omstandigheden die gepaard gaan met een verandering
in het gebruik van het vaartuig of de vaargebieden waar het vaartuig
dienst doet, die van invloed zijn op de in dit hoofdstuk vervatte
overwegingen inzake de stabiliteit.

3) Met betrekking tot de omstandigheden bedoeld in paragraaf 1)
moeten de berekeningen het onderstaande omvatten :

aL de invloed van het gewicht van de natte visnetten en talies, enz.
op het dek;

b) de invloed van ijsafzetting, indien deze te verwachten is, over-
eenkomstig de bepalingen van Voorschrift 34;

c) een homogene verdeling van de vangst, tenzij zulks onbestaan-
baar is met de praktijk;

d) deklast, indien zulks te verwachten is, in geval van bedrijfs-
omstandigheden bedoeld in paragraaf 1) b) en c) en paragraaf 2);

¢) waterballast, indien deze wordt meegevoerd, hetzij in tanks die
speciaal voor dit doel zijn aangebracht, hetzij in andere tanks die
tevens zijn uitgerust voor het vervoeren van waterballast; en

f) de invloed van het vrije oppervlakeffect van vloeistoffen en —
indien zulks van toepassing is — vervoerde vislading.

Voorschrift 34
Jsafzetting

In al van vaartuigen voor bedrijfsuitocfening in vaargebieden
waar het waarschijnlijk is dat ijsafzetting kan wordin verwacht, moet
het onderstaande met betrekking tot ijsafzetting bij het berekenen
van de stabiliteit in aanmerking worden genomen :

a) 30 kilogram per vierkante meter op blootgestelde dekken en
gangboorden;

b) 7,5 kilo per vierkante meter van het geprojecteerde zijde-
lingse oppervlak aan elke zijde van het vaartuig boven de waterlijn;

c) het geprojecteerde zijdelingse ggﬁervlak van niet doorlopende

) en van reling, laadgerei (behalve masten) en rondhout en
tuig van vaartuigen dic geen zeilen voeren, en het geprojecteerde zijde-
lingse oppervlak van andere kleine voorwerpen moeten berekend wor-
den _door het tou!escﬁepmiccteerde ononderbroken oppervlak met §
procent en de statische momenten van dit vlak met 10 procent te
vermeerderen.

2) Vaartuigen bestemd voor bedrijfsuitoefening in vaargebieden
waarvan het bekend is dat zich ijsafzetting kan worden verwacht,
mocten :

a) zodanig zijn ontworpen dat ijsafzetting tot een minimum wordt
beperke; en

b) met zodanige middelen voor het verwijderen van ijs uitgerust zijn
als de Administratie meent te moeten voorschrijven.

[24]

Régle 33
Conditions d’exploitation

1) Les conditions d'exploitation a étudier doivent étre jugées
satisfaisantes par I'Administration en nombre et en type et elles
doivent comprendre :

a) navire au départ pour les pécheries avec un approvisionnement
complet en combustible, en matiéres consommables, en glace et avec
la totalité des apparaux de péche, etc.;

b) navire au départ des pécheries avec un plein chargement de
poisson;

c) navire A Parrivée au port d’origine avec un plein chargement de
poisson et avec 10 p. 100 d’approvisionnement en matiéres consom-
mables, en combustible, etc.; et

d) navire A Parrivée au port d’origine avec 20 p. 100 d’un plein
chargement de poisson et avec 10 p. 100 d’approvisionnement en
matiéres consommables, en combustible, etc.

2) En sus des conditions d’exploitation particuliéres mentionnées
au paragraphe 1), PAdministration doit juger satisfaisante la maniére
dont les crittres minimaux de stabilité définis 3 la régle 28 sont
respectés dans toutes les autres conditions réelles d’exploitation, y
compris les conditions qui correspondent aux valeurs les moins
élevées des paramétres de stabilité contenus dans ces critéres. L’Admi-

npistration doit également veiller 3 ce qu’il soit tenu compte des

" conditions spéciales dues 4 une modification du mode ou de la zone

d’exploitation du navire et qui ont des répercussions sur les considé-
rations du présent chapitre touchant la stabilité.

3) En ce qui concerne les conditions mentionnées au paragraphe 1),
les calculs se fondent sur les facteurs suivants :

a) prise en compte du poids des filets et des apparaux mouillés,
etc. sur le pont;

b) prise en compte de Paccumulation de glace, si ume telle accu-
mulation est prévue, dans les conditions définies 3 la régle 34;

c) répartition homogene du chargement de poisson, sauf si cette
condition est incompatible avec la pratique;

d) chargement de poisson en pontée, si un tel cha ent est prévu,
dans les conditions d’exploitation définies aux ah;géum b) et ¢) du
paragraphe 1) et au paragraphe 2);

€) eau de ballast, si elle est transportée soit dans des citernes spé-
cialement prévues 2 cet effet, soit dans d’autres citernes également
équipées pour transporter de P'eau de ballast; et

f} prise en compte de Peffet des cartnes liquides et, le cas échéant,
du poisson trans]

Reigle 34
Accumulation de glace

1) Pour les navires exploités dans les zones ot Pon peut s’attendre
4 une accumulation de glace, on doit tenir compte de I'accumulation
de glace dans les calculs de stabilité en utilisant les valeurs suivantes :

a) 30 kilogrammes par métre carré sur les ponts exposés aux
intempéries et les passavants;

b) 7,5 kilogrammes par métre carré pour Paire latérale projetée
de chaque bord du navire hors de I'eau;

c) on calcule Paire latérale projetée des surfaces discontinues des
mains courantes, des espars (3 Pexception des mits) et du gréement
des navires sans voilees ainsi que Paire latérale projetée d’autres
petits objets en augmentant de 5 p. 100 Paire projetée totale des
surfaces continues et de 10 p. 100 les moments statiques de cette aire.

2) Les navires destinés 3 étre exploités dans des zones ol P'on sait
qu’il y 2 accumulation de glace doivent étre :

a) congus de manitre 3 accumuler le moins de glace possible; et

b) équipés des dispositifs de dégivrage que peut exiger I’Adminis-
tration.
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Voorschrift 35
Hellingproef

1) Elk vaartuig moet na voltooiing een hellingproef ondergaan en
het werkelijke gewicht en ligging van het zwaartepunt moeten worden
bepaald voor de toestand van het bedrijfsklare ledige vaartuig.

2) Indien een vaartuig-wijzigingen heeft ondergaan die van invloed
zijn op de toestand van het bedrijfsklare ledige vaartuig en de ligging
van het zwaartepunt, moet het vaartuig, indien zulks naar de mening
van de Administratie noodzakelijk is, opnieuw aan een hellingproef
worden onderworpen en de stabiliteitsgegevens worden herzien.

3) De Administratie mag vrijstelling geven van het nemen van een
_hellingproef met een vaartuig, indien hellingproefresultaten beschik-
baar zijn van een zusterschip en ten genoegen van de Administratie
wordt aangetoond dat voor het vrij te stellen vaartuig betrouwbare
stabiliteitsgegevens aan die resultaten kunnen worden ontleend.

Voorschrift 36
Stabiliteitsgegevens

1) Passende stabiliteitsgegevens moeten ter beschikking worden ge-
steld ten einde de kapitein in staat te stellen de stabiliteit van het
vaartuig onder uiteenlopende bedrijfsomstandigheden gemakkelijk en
met zekerheid vast te stellen. Deze gegevens moeten bijzondere
instructies, voor de kapitein omvatten die het verschaffen omtrent
zodanige bedrijfsomstandigheden, die een ongunstige invloed zouden
kxunnen hebben de stabiliteit of de trimligging van het vaartuig.
Een afschrift van de stabiliteitsgegevens moet ter goedkeuring aan
de Administratie worden overlegd. )

2) De goedgekeurde stabilitcitspegevens moeten aan boord aanwezig
zijn, te allen tjde gemakkelijk toegankelijk zijn en tijdens de
periodieke onderzoeken van het vaartuig aan een inspectie worden
onderworpen, ten einde zeker te stellen dat het vaartuig is goed-
gekeurd met betrekking tot de feitelijke bedrijfsomstandigheden.

3) Indien een vaartuig wijzigingen heeft ondergaan die van invloed
Zijn op ziin stabiliteit. moet dc srahiliteit opnieaw worden berekend
en de resultaten daarvan ter goedkeuring aan de Administratie worden
overlegd. Indien de Administratic besiist dat de stabiliteitsgegevens
moeten worden herzien. moeten de nieuwe gegevens aan de kapitein
worden afgegeven en de vervangen gegevens worden verwijderd.

Voorschrift 37
Verplaatsbare visruimschotten

De vislading moet deugdelijk worden gestuwd ten einde het over-
gaan van de lading tegen te gaan, waardoor een gevaarliike trim-
ligging of slagzij van het schip zou kunnen ontstaan. De afmetingen
van verplaatsbare visruimschotten, indien aangebracht, moeten ten
genoegen van de Admnistratie zijn.

Voorschrift 38

De boeghoogte

_De boeghoogte moet ten genoegen van de Administratie toereikend
" ziin om te voorkomen dat het vaartuie buitensporize hoeveelheden
water overkriigt en moet zodanig worden vastgesteld, dat rekening
wordt gehouden met de weersomstandigheden van het jaargetijde, de
sard van de zee waar het vaartuig dienst zal doen, het
vaartuig en het doel waarvoor het vaartuig wordt gebruike.

Voorschrift 39
Maximaal toelaatbare diepgang

De maximaal toelaatbare diepgang moet door de Administratie
worden roedeekeurd en moet zodaniz ziin dat bij de daarmede
v.cr!.aand houdende bedriifsomstandigheid wordt voldaan aan de stabi-
liteitscriteria van dit Hoofdstuk en aan de bepalingen van de Hoofd-
stukken 11 en VI, al naar gelang welke van toepassing ziin.
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Régle 35
Essai de stabilité

1) En .fin de construction, tout navire doit étre soumis 3 un essai
de stabilité; le déplacement réel du navire ainsi que la position de
son centre de gravité doivent alors étre déterminés pour le navire

lége.

2) Un navire qui subit des modifications de nature 3 modifier son
état lege et la position de son centre de gravité doit, si PAdministra-
tion juge cette mesure nécessaire, subir un nouvel essai de stabilité
et les informations relatives 4 la stabilité doivent étre révisées.

3) L’Administration peut dispenser un navire particulier de Iessai
de stabilité si elle dispose des éléments de base déduits de Pessai
de stabilité d’un navire identique et s’il est établi 3 sa satisfaction
que tous les renseignements relatifs 3 la stabilit¢ du navire en cause
peuvent étre valablement utilisés.

Régle 36
Informations relatives a la stabilité

1) Des informations adéquates relatives 4 la stabilité doivent étre
fournies pour permettre au patron de déterminer avec facilité et
certitude la stabilité du navire dans diverses conditions d’exploita-
tion. Ces informations doivent comprendre des instructions précises
destinées au patron, lui indiquant ﬁs. conditions d’exploitation qui
risquent d’avoir des effets défavorables sur la stabilité ou sur Iassiette
du navire. Une copie des informations relatives 3 la stabilité est com-
muniquée A PAdministration pour approbation.

2) Les informations approuvées relatives 3 la stabilité doivent étre
conservées a bord, étre facilement accessibles en permanence et
doivent étre vérifées lors des visites périodiques du navire pour
garantir qu'elles sont conformes aux conditions réelles d’exploitation.

3) Lorsque des modifications apportées au navire affectent sa
stabilité, des calculs révisés doivent étre établis et fournis 3 ’Admi-
nistration pour approbation. Si I’Administration décide qu’il est
nécessaire de réviser les informations relatives 3 la stabilité, les
nouvelles informations sont fournies au patron en remplacement des
anciennes.

Régle 37
Cloisons amovibles des cales & poisson

Les chargements de poisson doivent étre convenablement assujettis
pour éviter les ripages qui pourraient entrainer une assiette et une
gite dangereuses du navire. L’échantillonnage des cloisons amovibles
des cales 3 poisson, s’il en existe, doit étre jugé satisfaisant par
I’Administration.

Régle 38
Hauteur & étrave

La hauteur d*étrave doit étre jugée suffisante par ’Administration
pour empécher un embarquement d’eau excessif et doit étre déter-
minée compte tenu des conditions météorologiques saisonniéres, des
états de 1a mer dans lesquels le navire doit étre exploité, ainsi que
du type du navire et de son mode d’exploitation.

Régle 39
Tirant d’eau &exploitation maximal admissible

Un tirant d’eau d’exploitation maximal admissible doit étre ap-
nrouvé par PAdministration et doit étre tel qu’il soit satisfait, dans
Pétat correspondant d’exploitation, aux crittres de stabilité énoycés
dans le présent chapitre et aux prescriptions approprifes des chapitres
et VI
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Voorschrift 40
Waterdichte indeling en lekstabiliteit

Vaartuigen waarvan de lengte 100 meter en meer bedraagt en die
100 of meer opvarenden hebben, moeten ten genoegen van de Admi-
nistratie met een voldoende stabiliteit kunnen blijven drijven, nadat

een ruimte is vervuld geraakt, waarbij beschadiging wordt aange-

nomen, rekening houdende met het type vaartuig, de bestemming
daarvan en het vaargebied. i

HOOFDSTUK IV — MACHINE-
EN ELEKTRISCHE INSTALLATIES
EN TIJDELIJKE ONBEMANDE RUIMTEN VOOR MACHINES

DEEL A — ALGEMEEN

Voorschrift 41
Algemeen
Machine-installaties

1) Hoofdvoortstuwings-, bedienings-, stoomleiding-, brandstofolie-,
aanzetlucht-, clektrische- en koelsystemen, hulpwerktuigen, ketels en
andere drukvaten, pijpleidingen en pompinstallaties, stuurmachines en
toebehoren, assen ‘e:'ﬁkrgppelingm voor krachtoverbrenging moeten
ontworpen, gecons , beproefd, aangebracht en onderhouden
worden ten genoegen van de Administratie. Deze machine-installaties
en uitrusting te zamen met hefwerktuigen, lieren, werktuigen voor de
behandeling en verwerking van vis, moeten zodanig zijn beveiligd
dat de opvarenden zo min mogelijk gevaar lopen. Bijzondere aan-
dacht moet worden geschonken aan bewegende delen, hete opper-
vlakken en andere gevaren,

2) Ruimten voor machines moeten zodanig ontworpen zijn dat alle
werktuigen en de daarbij behorende bedieningsinstallaties, alsmede
alle anderc onderdelen die onderhoud kunnen vereisen, veilig en ge-
makkelijk toegangelijk zijn. De desbetreffende ruimten moeten vol-
doende geventileerd zijn.

3) a) Voorzieningen mocten zijn aangebracht met behulp waarvan
het voortstuwingsvermogen kan worden gehandhaafd of hersteld,
zelfs in het geval één van de essentiéle hulpinstallaties uitvalt. Bij-
zondere aandacht moet worden gegeven aan de werking van :

(i) de inrichtingen die zorgen voor de brandstoftoevoer voor de
hoofdvoortstuwingsinstallaties;

(ii) de normale middelen die de smeeroliedruk verzorgen;

(iiiy de hydraulische, pneumatische en clektrische middelen voor
de bedicning van de hoofdvoortstuwingsinstallatie, met inbegrip van
de verstelbare schroeven;

{iv) middclen om de watertoevoer ten behoeve van de koelsystemen
van de hoofdvoortstuwingsinstallatic te verzorgen; en

_{¥) een luchrcompressor en een luchtketel voor aanzet- of bedie-
ningsdoeleinden;

Met dien verstande dar de Administratie, rckening houdende met
de algemene veiligheidsoverwegingen, een gedeeltelijk verminderd ver-
mogen in plaats van het torale vermogen van de bedrijfsomstandig-
heden kan aanvaarden.

b) Voorzieningen moeten zijn aangebracht met behulp waarvan de
maghmg—msgallane in werking kan worden gesteld vanuit een dood-
schip situatiec zonder dat hulp van buiten wordt geboden.

4) Hoofdvoortstuwingsinstallaties en alle hulpinstallaties die nood-
zakelijk zijn voor de voortstuwing en de veiligheid van het vaartuig,
moeten, zqals 7ii ziin aangebracht, kunnen functioneren ongeacht of
llft vaartuig recht ligt of tot 15 praden slagzii maakt naar beide
zudet'n. onder statische omstandigheden, dan wel tor 221/: graden
slagzij naar beide zijden onder dynamische omstandigheden, d.w.z.
wanneer het vaartuig naar beide zijden slingert en pelijktijdig een
dynamische stampbeweging tot 7 /2 graden over boeg of achtersteven.
De A_dmmlstratie kan toestaan dat van deze hoeken wordt afgeweken,
rekenine houdende met her type, de afmetingen en her webruik van
het vaartuig.
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Regle 40
Compartimentage et stabilité aprés avarie

Les navires d'une longueur égale ou supérieure & 100 métres qui
transportent au total 100 personnes ou plus doivent pouvoir, 3 la
satisfaction de I’Administration, rester a flot avec une stabilité posi-
tive aprés Penvahissement de lun quelconque des compartiments
considéré comme ayant subi une avarie, compte tenu du type du
navire, du service et de la zone dexploitation prévus.

CHAPITRE IV — MACHINES ET INSTALLATIONS ELECTRIQUES
ET LOCAUX DE MACHINES
SANS PRESENCE PERMANENTE DE PERSONNEL

- PARTIE A — DISPOSITIONS GENERALES

Régle 41
Dispositions générales
Installations de machines

1) L’appareil propulsif principal, les dispositifs de commande, les
tuyautages de vapeur, les circuits de combustible liquide et d’air
comprimé, les circuits électriques et frigorifiques, les machines auxi-
liaires, les chaudidres et autres capacités sous pression, les tuyautages,
les installations de pompage, les appareils & gouverner, les engre-
nages, arbres et accouplements utilisés pour la transmission de la
puissance doivent étre congus, construits, essayés, installés et entre-
tenus d'une manidre jugée satisfaisante par I’Administration. Ces
machines et équipements ainsi que les apparaux de levage, les treuils
et I'équipement de manutention et de traitement du poisson doivent
étre protégés de fagon 2 réduire le plus possible tout danger pour
les personnes 3 bord. Une attention toute particuliére doit étre accor-
dée aux piéces mobiles, aux surfaces chaudes et autres risques.

2) Les locaux de machines doivent étre concus de maniére que
Pon puisse accéder librement et en toute sécurité i toutes les machines
et i leurs commandes ainsi qu’d toute autre pi¢ce dont il peut étre
néces,s’aire d'assurer Pentretien. Ces espaces doivent étre suffisamment
ventilés.

3) a) 1l doit ére prévu des moyens d’assurer ou de rétablir la
capacité de fonctionnement des machines propulsives, méme en cas
de défaillance d’'un des dispositifs auxiliaires essentiels. Une atten-
tion toute particuliére doit étre accordée au fonctionnement des dispo-
sitifs suivants :

(i) les dispositifs qui alimentent Pappareil propulsif principal en
combustible liquide sous pression;

(ii) les sources normales d’huile de graissage sous pression;

(iii} les dispositifs hydrauliques, pneumatiques et électriques de
commande de Pappareil propulsif principal, y compris les hélices a
pas variable; .

(iv) les sources d’eau sous pression pour les circuits de refroidisse-
ment de I"appareil propulsif principal; et

(v} le compresseur et le réservoir d’air utilisés pour le lancement
ou les commandes.

Toutefois, I"’Administration peut, compte tenu des considérations
globales de sécurité, admettre une réduction partielle du rendement
par rapport au fonctionnement normal.

b). il doit ére prévu des moyens permettant de mettre en m:'uclae
les machines sans aide extéricure lorsque le navire est 2 [Parrét
complet.

4) L'appareil propulsif principal et tous les dispositifs auxiliaires
essentiels 3 la propulsion et 3 la sécurité du navire doivent pouvoir
fonctionner tels qu'ils ont été installés, que le navire soit en position
droite ou qu'il ait une inclinaison infériecure ou égale A 15 deerés
d'un bord ou de Pautre en condition statique et A 221> degrés d'un
bord ou de l'autre en condition dynamique, C’est-3-dire qu'il roule
d'un bord ou de Pautre et tangue, simultanément, selon un angle
d'assiette maximal de * 71/» degrés en condition dynamique. 1’Ad-
ministration peut autoriser une modification de ces angles en tenant
compte du tvpe, de la dimension et des conditions de service du

navire.
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$) Bijzondere aandacht moet worden gegeven aan het ontwerp, de
constructie en de installatie van voortstuwingssystemen, opdat elke
vorm van trillingen, geen abnormale spanningen in deze voortstu-
wingssystemen veroorzaken in de normale bedrijfsgebieden.

Elektrische installaties

6) Het ontwerp en de constructie van elektrische installaties moeten
zodanig zijn dat zij voorzien in :

a) het onderhouden van voor de normale toestanden van bedrijfs-
voering en leefbaarheid, zonder dat een toevlucht behoeft te worden
genomen tot een noodkrachtbron;

b) voor de veiligheid onontbeerlijke voorzieningen, ingeval de elek-
trische hoofdkrachtbron uitvalt; en ’

¢) de bescherming van de bemanning en van het vaartuig tegen de
gevaren van elektrische aard.

7) De Administratie moet overtuigd zijn dat de Voorschriften 34 tot
en met 56 onveranderlijk zijn nagekomen en toegepast.

Tijdelijk onbemande ruimten voor machines

8) Behalve de Voorschriften 41 tot en met 56 en 63 tot en met 105
zijn de Voorschriften 57 tot en met 62 van toepassing op vaartuigen
waarvan de ruimten voor machines tijdelijk onbemand zijn.

9) Ten genoegen van de Administratie moeten zodanige maatregelen
genomen worden ten einde zeker te stellen dat alle uwitrusting onder
alle bedrijfsomstandigheden, waaronder het manceuvreren. op betrouw-
barc wijze functioneert ¢n dat voorzieningen worden getroffen met het
00g regelmatige inspecties en routinetests ten cimde ecn voort-
durende  betrouwbare  werking te  verzckeren, cen en ander ten
genoegen van de Administratic.

10) Vaartuigen moeten van documenten voorzien zijn waaruit hun
geschiktheid blijkt om met tijdelijk onhemande ruimeen voor machines
te varen, cen en ander ten genoegen van de Administratie.

DEEL B — MACHINE-INSTALLATIES
(Zie ook Voorschrift 41)

Voorschrift 42
Machine-installaties

1) Hoofd- en hulpwerktuigen die noodzakelijk zijn voor de voorstu-
wing en veiligheid van het vaartuig, moeten zijn voorzien van doel-
matige bedieningsmiddelen.

2) Inwendige verbrandingsmotoren met een cilinderdoorsnede van
meer dan 200 millimeter of met een carterinhoud van meer dan 0,6
kubieike meter moeten in verband met het carterexplosiegevaar zijn
voorzien van ontlastingskleppen van een goedgekeurd type met een
voldoende doorlaat. i

3) Wanneer hoofd- of hulpwerktuigen, met inbegrip van drukvaten,
of delen van werktuigen onderhevig zijn aan inwendige druk en
onderhevig kunnen zijn aan gevaarlijke overdruk, moeten, waar nodig,
:l:“ozlenmgen zijn getroffen die bescherming bieden tegen een te hoge

4) Alle tandwicloverbrengingen, assen en koppelingen die gebruike
worden voor de overbrenging van vermogen naar werktuigen, welke
noodzakelijk zijn voor de voortstuwing en veiligheid van het vaartuig
of de veiligheid van de opvarenden, moeten zodanig zijn ontworpen en
gecon rd, dat zij bestand zijn tegen de maximaal optredende ma-
teriaalspanningen waaraan zij onder alle bedrijfsomstandigheden onder-
hevig kunnen zijn. Voldoende aandacht moet gegeven worden aan her
type werktuigen waardoor zij worden aangedreven of waarvan 7ij een
onderdeel zijn.

$5) Hoofdvoortstuwingswerktuigen en waar toepasselijk hulpwerk-
tuigen mocten voorzien zijn van automatisch werkende stopinrichtingen
voor het geval zich storingen voordoen, die snel aanleiding kunnen

ven tot beschadiging, totaal onklaar worden of explosie, zoals bij
et uitvallen van de smeerolietoevoer. Tevens inoet een vooralarm zijn
aangebracht opdat een waarschuwingssignaal wordt gegeven alvorens
de m:_:ch.lms automatisch worden gestopt, maar de Administratie kan
voorzieningen toestaan die de automatische stopinrichtingen buiten
werking stcllen. De Administratie kan vaartuigen tevens vrijstellen van
de bepalingen van deze paragraaf, rekening houdende met het type
vaartuig ot het bijzondere gebruik daarvan.
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5) On doit accorder une attention particulitre A la conception, 4
la construction et A Pinstallation des circuits de I'appareil propulsif
de telle sorte que leurs vibrations, quelle qu'en soit I'amplitude,
n’exercent pas de contraintes excessives sur ces circuits de I'appareil
propulsif dans les conditions normales de fonctionnement.

Installations électriques

6) Les installations électriques doivent étre congues et construites
de facon a assurer :

a) les services nécessaires pour maintenir le navire dans les condi-
tions normales d’exploitation et d’habitabilité sans avoir recours a une
source d’énergie de secours;

b) les services essentiels a la sécurité en cas de défaillance de la
source principale d’énergie; et

<) la protection de I’équipage et du navire contre les accidents d’ori-
gine électrique.

7) L’Administration doit veiller 4 ce que les régles 54 a4 56 soient
mises en ceuvre et appliquées de maniére uniforme.

Locaux de machines exploités sans présence permanente de per-
sonnel

8) Les régles 57 4 62 s’appliquent aux navires ayant des locaux de
machines exploités sans présence permanente de personnel en plus des
regles 41 a 56 et 63 a 105.

9) 11 convient de prendre les mesures jugées satisfaisantes par ’Admi-
nistration pour assurer le bon fonctionnement de tout le matériel dans
toutes les conditions d'exploitation. y compris pendant la manceuvre,
et de prevoir des arrangements juges satisfaisants par I’Administration
pour sassurer, grice a des inspections régulieres et a des essais de
routine, que ce matériel contmue a fonctionner correctement.

10" Les navires doivent étre munis de documents jugés satisfaisants
par I'Administration et attestant qu'ils peuvent étre exploités sans pré-
sence permancnte de personnel dans les locaux de machines.

PARTIE B — INSTALLATIONS DE MACHINES
{(Voir également la régle 41)

Reégle 42
Machines

1) Les machines principales et auxiliaires qui sont essentielles 3 la
propulsion et la sécurité du navire doivent étre équipées de dispositifs
de commande efficaces.

2) Les moteurs 2 combustion interne ayant un alésage de plus de
200 millimétres ou un carter de plus de 0,6 métre cube doivent
étre pourvus de soupapes de décharge d’un type agréé et de section
saffisante pour prévenir toute exploitation dans le carter.

3) Les machines principales et auxiliaires, y compris les capacités
sous pression, ou toute partie de ces machines qui sont exposées 3 des
pressions inteme et peuvent étre soumises 3 des surpressions dangereu-
ses doivent étre équipées, si besoin est de dispositifs permettant de les
protéger contre des pressions excessives.

4) Tous les engrenages, arbres et accouplements utilisés pour la
transmission de la puissance aux machines essentielles i la propulsion
et a la sécurité du navire ou i la sécurité des personnes a bord
doivent étre congus et construits de maniére 2 résister aux tensions
maximales de service auxquelles ils peuvent étre soumis dans toutes
les conditions d’exploitation. On doit tenir diiment compte du type
des moteurs qui les entrainent ou dont ils font partie.

5) Lappareil propulsif principal et le cas échéant, les machines
auxiliaires doivent étre pourvus de dispositifs d’arrét automatique en
cas de défaillance, telle qu'un arrét de Palimentation en huile de
graissage, pouvant entrainer une avarie, une panne t9talc, ou une
explosion. Un dispositif de pré-alerte doit étre installé pour avertir
avant le déclenchement du dispositif d’arrét automatique mais ’Admi-
nistration peut autoriser des dispositions permettant la_mise hors ser-
vice des dispositifs d’arrét automatique. L’Administration peut égale-
ment exempter certains navires des dispositions du présent m;raphe
en fonction de leur type ou du service auquel ils sont agectts
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Voorschrift 43
Middelen voor achteruit varen

1) Vaartuigen dienen voldoende vermogen te hebben om achteruit
te varen, ten einde de manceuvreerbaarheid van het vaartuig onder

normale bedrijfomstandigheden te verzekeren.

2) Op zee moet worden aangetoond dat de machine-installatie in
staat is de richting van de stuwdruk van de schroef om te keren binnen
een redelijke tijd en hiermede het vaartuig tot stilstand te brengen
binnen een redelijke afstand vanuit de vooruit dienst-snelheid.

Voorschrift 44

Stoomketels, voedingwatersystemen en stoomleidingen

1) Elke stoomketel en elke ongestookte stoomgenerator moet voor-
zien zijn van ten minste twee veiligheidskleppen van voldoende capa-
citeit, met dien verstande dat de Administratie, rekening houdende met
de capaciteit of enige andere eigenschap van stoomketels of olx:Fe-
stookte stoomgenerators, kan toestaan dat slechts &n veiligheidsklep
is aangebracht, mits zij ervan overtuigd is dat in dat geval voorzien is
in een afdoende bcveil]iging tegen overdruk.

2) Elke met olie gestookte stoomketels die is ontworpen om niet
met de hand te worden bediend, moet voorzien zijn van veiligheids-
inrichtingen die de olietoevoer afsluiten en alarm geven in geval van
laag waterpeil, storing in de luchttoevoer of vlamdoving.

3) De Administratie moet bijzondere aandacht schenken aan stoom-
léae_lin_stallalics ten einde zfl;'r l‘rle5 stellen dat vgedirltlgwategs stemen,
ieningsapparatuur en veiligheidsvoorzieningen in alle opzichten
schike lnlsi:l‘ o':n de veiligheid van ketels, stoomdrukvaten en stoomret

dingen te garanderen.

Voorschrift 45
Verbinding tussen bet stuurbuis en de ruimte voor machines

Twee onafhankelijk werkende communicatiemiddelen moeten tussen
het stuurhuis en de manceuvreerstand in de ruimte voor machines zijn
aangebracht. Eén daarvan moet een machinekamertelegraaf zijn, met
dien verstande dat voor vaartuigen waarvan de lengte minder dan 45
meter bedraagt en waarvan de voortstuwingswerktuigen rechtstreeks
vanuit het stuurhuis worden bediend, de Administratie andere commu-
nicatiemiddelen dan een machinekamertelegraaf kan aanvaarden.

Voorschrift 46
Bedienting van de voortstwwingsmachines vanuit bet stuurbuis

1) Wanneer voorzien is in ecen_ afstandbediening van de voorstu-
wingsmachines vanuit het stuurhuis, is het on van toepas-
sing :

a) onder alle bedrijfsomstandigheden, waaronder manoeuvreren,
mocten snelheid, richting van de stuwdruk en — indien van toepassing
— de spoed van de verstelbare schroef volledig vanuit het stuurhuis
bediend kunnen worden;

b) de afstandbediening bedoeld in sub-paragraaf a) moet ten
noegen van de Administratie verricht worden door middel van é‘eel-x

edieningsapparaat, dat zo nodig voorzien moet zijn van een inrichting
die voorkomt dat de voortstuwingswerktuigen worden overbelast;

¢) de hoofdvoortstuwingswerktuigen moeten voorzien zijn van een
noodstopinrichting in het stuurhuis, die onafhankelijk moet werken van
het ?ed)xenmgssysteem vanuit het stuurhuis zoals bedoeld in sub-para-
graaf a);

d) afstandsbediening van de voortstuwingswerktuigen dient slechts
vanuit één bedieningsstation tegelijk te kunnen ;;::astsvinden; in elk
bedieningsstation kunnen gekoppelde besturingsorganen worden toege-
staan. In elk bedieningsstation moet een aanwijzing aanwezig zijn die
aangeeft welk station de voortstuwingswerktuigen ient. De over-
schakeling van de bediening van het stuurhuis naar de ruimten voor

nes dient alleen mogelijk te zijn in de ruimte voor machines of in
de controlekamer. Voor vaartuigen waarvan de lengte minder dan 45
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Régle 43
Marche arriere

1) Sur tout navire, laA uissance en marche arriére doit étre suffisante
pour assurer un contrdle efficace du navire dans toutes les circons-
tances normales.

2) 1l doit étre prouvé en mer que linstallation propulsive permet
d’inverser le sens de la poussée de P'hélice dans un délai convenable
de manitre 3 arréter le navire sur une distance raisonnable lorsque
celui-ci fait route en avant a la vitesse maximale de service.

Régle 44

Chaudiére a vapeur, circuits d’alimentation
et tuvautages de vapeur

1) Toutes les chaudiéres 2 vapeur et tous les générateurs de vapeur
non soumis i P'action de la flamme doivent étre équipés d’au moins
deux soupapes de sfireté d’un débit convenable. Toutefois, I’Adminis-
tration peut, eu égard au rendement ou a toute autre caractéristique
de la chaudiére 3 vapeur ou du générateur de vapeur non soumis
Paction de la flamme, autoriser qu’une seule soupape de siireté soit
installée si elle considére que cette protection contre le risque de sur-
pression est suffisante.

2) Toutes les chaudiéres 3 vapeur 3 combustible liquide soumises 2
I’action de la flamme et fonctionnant sans surveillance humaine doivent
coﬂorter des dispositifs de sécurité qui coupent Palimentation en
combustible liquide et qui déclenchent un avertisseur en cas de baisse
du niveau d’eau, de défaillance de Palimentation en air ou de défail-
lance de la flamme.

3) L’Administration doit accorder une i particuliére aux
installations des chauditres A vapeur afin de S’assurer que les systtmes
d’alimentation ainsi que les dispositifs de contréle et %e sécurité sont
satisfaisants 3 tous égards, de maniére 2 garantir la sécurité des chau-
ditres, des capacités sous pression et des tuyaux de vapeur.

Régle 45
Communication entre la tinmsonerie et les locaux de machines

Deux distincts de communication entre la timonerie et la
plate-forme de commande des locaux de machines doivent étre prévus.
L'un de ces mo;cm doit étre un transmettenr d’ordres aux machines
du type télégraphe; toutefois, ’Administration peut autoriser I'uilisation
de moyens de communication autres que le transmetteur d’ordres du
type télégraphe pour les navires d'une longueur inférieure 3 45 métres,
lorsque I'apparesl propulsif est commandé directement 3-partir de la
timonerie.

Régle 46
Commande de Pappareil propulsif & partir de la timonerie

1) Lorsque Il;:p areil propulsif est commandé A distance 2 partir de

la timonene, tions suivantes sont applicables :

a) Dans toutes les conditions d’exploitation, y compris pendant la
manceuvre, on doit pouvoir commander entitrement 3 partir de Ia
timonerie la vitesse, Ie sens de la poussée et, le cas échéant, le pas
de Phélice.

b) La commande 1 distance visée i Palinéa a) doit s’effectuer au
moyen d'un dispositif jugé satisfaisant par PAdministration et si
besoin est, de dispositifs protégeant P'appareil propulsif contre les sur-
charges.

<) L'appareil propulsif principal doit ére muni, 3 la timonerie, d’un
dispositif qui permette d’arréter la machine en cas d’urgence et qui
soit indépendant du systtme de commande 2 la timonerie visé
P'alinéa a).

d) L'appareil propulsif ne doit pouvoir étre commandé 3 distance
qu’a partir d’un seul poste 3 la fois; Pinstallation de dispositifs de
commande interconnectés peut étre autorisée 3 Pintérieur d’un méme
poste. Chaque poste doit muni d’un dispositif indiquant le poste
qui commande P'appareil propulsif. Le transfert de la commande entre
la timonerie et les ﬁ)caux de machines ne doit étre possibe qu'a partir
de la tranche des machines ou de la salle de commande des machines.
A bord des navires d'une longueur inférieure 3 45 métres, ’Adminis-
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meter bedraagt, kan de Administratie toestaan dat het bedieningsstation
in de ruimte voor machines alleen een noodstation is, mits de controle-
inrichting en boedieningsorganen in het stuurhuis doelmatig zijn;

¢) aanwijsinstrumenten moeten in het stuurhuis zijn aangebracht
voar :

(i) omwentelingssnelheid en draairichting van de schroef in het
geval het vaartuig is voorzien van vaste schroeven;

(i) omwentelingssnelheid en stand van de spoed in het geval het
vaartuig is voorzien van verstelbare schroeven; en

(iii) voor-alarm zoals voorgeschreven is ingevolge Voorschrift 42, 5);

f) indien een storing optreedt in een onderdeel van het afstandsbe-
dieningssysteem, moeten de voortstuwingswerktuigen ter plaatse kunnen
worden bediend;

g) tenzij de Administratie van oordeel is dat zulks praktisch niet
uitvoerbaar is, moet het afstandsbedieningssysteem zodanig zijn ont-
worpen, dat bij uitvallen alarm wordt gegeven en de vooraf ingestelde
snelheid en richting van de stuwdruk zal worden gehandhaafd totdat
de bedienine ter plaatse wordt overgenomen;

h) bijzondere voorzieningen moeten zijn aangebracht ten einde ze-
ker te stellen dat het automatisch starten de startinrichtingen niet uit-
ut. Een alarm moet zijn aangebracht dat alarmeert bij te lage aanzet-
uchtdruk en dat zodanig moet zijn afgesteld dat toch nog starthande-
lingen kunnefi worden verricht.

2) Wanneer de hoofdvoortstuwingswerktuigen en bijbehorende ma-
chine-installaties met inbegrip van de elektrische hoofdkrachtbronnen
ziz'sn voorzien van verschillende graden van automatische bediening of
atstandsbediening en daarop voortdurend toezicht wordt gehouden van-
uit een controlekamer, moet deze controlekamer zodanig zijn ontwor-
pen, nitqcruat en ingericht dat de werking van de machine-installaties
evendveii er:’ doeltreffend is als wanneer daarop rechtstreeks toezicht
wordt gehouden.

3) In het algemeen dienen automatische aanzet-, bedrijfs- en bedie-
ningssysteem voorzien te zijn van handbedieningsmogelijkheden die
ook bedienbaar moeten zijn in geval van gebreken aan deze automati-
sche en afstandsbedieningssystemen.

Voorschrift 47
Luchtdrukinstallaties

1) Voorzieningen moeten zijn aangebracht ten einde overdruk te
voorkomen in enig deel van installaties voor samengeperste lucht en in
alle gevallen waarin watermantels van cilinderblokken van compresso-
ren en rompen van luchtkoelers onderworpen kunnen zijn aan gevaar-
lijke overdruk ten gevolge van lekkage daarin afkomstig van onderdelen
van luchtdrukinstallaties. Geschikte ontlastvoorzieningen moeten zijn
aangebracht.

2) De hoofdaanzetinstallaties voor verbrandingsmotoren voor de
voortstuwing moeten voldoende beveiligd zijn tegen de gevolgen van
terugslag van verbrandingsgassen en inwendige explosies in de aanzet-
Iudtde:ingen.

.3) Alle persleidingen van compressoren moeten rechtstreeks in ver-
binding staan met de aanzetluchtvaten, en alle aanzetluchdeidingen
vanaf de aanzetluchtvaten naar de hoofd- en hulpmotoren moeten ge-
heel gescheiden zijn van het persleidingsysteem van de compressoren.

4) Er moeten voorzieningen zijn getroffen om het binnendringen van
olie in de luchtdrukinstallaties tot een minimum te beperken en zomede
voorzieningen om deze olie uit de desbetreffende installaties af te voe-
ren.

Voorschrift 48

Inrichtingen voor brandstofolie, smeerolie en andere ontvlambare olién

1) Vioeibare brandstof met een vlampunt van minder dan 60 graden
celsius (proef volgens de gesloten cup-methode) zoals bepaald met een

0e sd(eut apparaat ter bepaling van het vlampunt mag niet als

randstof worden gebruikt, behalve voor noodgeneratoren, in welk
geval het vlampunt niet lager mag zijn dan 43 graden celsius. De
Administratie mag echter het algemene gebruik toestaan van brand-
stofclie met een vlampunt dat niet lager is dan 43 graden celsius onder
zodanige extra voorzorgen als zij nodig acht en op voorwaarde dat de
temperatuur van de ruimte waarin zulke brandstof is opgeslagen of
wordt gebruikt, niet zal stijgen tot minder dan 10 graden celsius onder
het vlampunt van de brandstof.
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tration peut accepter que le poste de contrble du local de machines
ne soit gu un poste de secours, a_condition que la surveillance et la
commande & partir de la timonerie soient satisfaisantes,

€) La timonerie doit étre munie d’appareils indiquant :

(i) la vitesse et le sens de rotation de I'hélice lorsque celle-ci est 4
pas fixe;

{ii) la vitesse et le pas de I'hélice lorsque celle-ci est A pas variable; et

(iii) la pré-alerte prescrite au paragraphe 5) de la régle 42.

f) 1 doit étre possible de commander I'appareil propulsif au niveau
de cet appareil, méme en cas de défaillance d’une partie quelconque
du dispositif de commande 4 distance.

g) Le dispositif de commande i distance doit étre congu de telle
maniére quen cas de défaillance, I’alarme soit donnée et que la vitesse
et le sens de poussée fixés a I'avance pour I’hélice soient maintenus
jusqu’au moment ou la commande locale entre en action, 2 moins
que ’Administration ne juge cette disposition impossible en pratique..

L) Des mesures particuliéres doivent étre prises pour que le démar-
rage automatique n’épuise pas les possibilités de démarrage. Il faut
prévoir un avertisseur qui se déclenche lorsque la pression de Pair de
démarrage atteint un niveau bas qui permet encore des démarrages de
la machine principale.

2) Lorsque I’appareil propulsif principal et les machines connexes,
y compris les sources principales d’alimentation en énergie électrique,
sont équipés 4 des degrés divers de dispositifs de commande automa-
tique ou 2 distance et sont surveillés en permanence & partir d’un poste
de commande, le poste de commande doit étre congu, unipé et installé
de maniére que I'exploitation de la machine soit aussi sire et efficace
que si elle était sous surveillance directe.

3) D’une maniére générale, les dispositifs automatiques de démarrage,
d’exploitation et de commande doivent comporter des moyens manuels
qui permettent de neutraliser les dispositifs automatiques, méme dans
le cas d’une défaillance d’une partie quelconque du dispositif de com-
mande automatique et 2 disrance.

Régle 47
Circuits d’air comprimé

1) Des dispositifs doivent étre prévus pour éviter les pressions
excessives dans tous les éléments du circuit d’air comprimé et dans tous -
les cas ot les chemises d’eau et les enveloppes des compresseurs d’air
et des réfrigérants peuvent étre soumises a des surpressions dangereuses
en cas de défaut d’étanchéité des éléments contenant de Ilair com-
primé. Des dispositifs régulateurs de pression appropriés doivent étre
prévus.

2) Les dispositifs principaux de démarrage 3 air des machines pro-
pulsives principales { combustion interne doivent étre convenablement
protégés contre les effets des retours de flamme et des explosions
internes dans les tuyaux d’air de lancement.

3) Tous les tuyaux de décharge des compresseurs d’air de lancement
doivent mener directement aux réservoirs d’air de lancement et tous
les tuyaux d’air de lancement reliant les réservoirs d’air aux machines
principales ou auxiliaires doivent étre complétement séparés du réseau
de tuyaux de décharge des compresseurs.

4) Des mesures doivent étre prises pour réduire au minimum la
pénétration d’huile dans les circuits d’air comprimé et pour les
assécher.

Regle 48

Dispositions relatives au combustible liquide,
& Phuile de graissage et aux autres huiles inflammables

1) On ne doit pas utiliser comme combustible un combustible li-
quide dont le point d’éclair, déterminé i P'aide d’un dispositif d'essai
approuvé, est inférieur 4 60 degrés Celsius (essai en creuset fe;mé), saqf
dans les génératrices de secours, auquel cas le point d’éclair ne doit
pas étre inférieur 2 43 degrés Celsius. L’Administration peut, toutefois,
autoriser que les combustibles liquides ayant un point d’éclair égal ou
supérieurl 43 degrés Celsius soient utilisés d’une maniége générale,
sous réserve des précautions qu'elle juge nécessaires, et 3 condition
quon ne laisse pas la température du Jocal dans lequel ces combus-
tibles sont entreposés ou utilisés s'élever jusqu’a 10 degrés Celsius au-
dessous du point d’éclair des combustibles en question.
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2) Veilige en doeltreffende middelen ter bepaling van de hoeveelheid
brandstofolie in een tank dienen aanwezig te zijn, Indien peilpijpen
zijn aangebracht, moeten de bovencinden daarvan op veilige plaatsen
uitkomen en voorzien zijn van passende middelen voor aslumqi.
Buisvormige peilglazen mogen niet zijn aangebracht, maar behoorlij
beveiligde peilglazen voorzien van vlakke glazen van aanmerkelijke
dikte en zelfsluitende appendages mogen wel worden gebruikt. Andere
middelen ter vaststelling van de hoeveelheid brandstofolie in een tank
mogen worden toegestaan, mits het onklaar raken daarvan of het
overvullen van de tanks het niet magelijk maakt dat daardoor brand-
stofolie buiten de tank geraakt.

3) Voorzieningen moeten worden getroffen ter vermijding van over-
druk in elke brandstofolietank of in elk gedeelte van het brandstof-
oliesysteem, met inbegrip van de vulpijpen. Ontlastkleppen en ont-
luchtings- of overvloeipijpen moeten op een veilige plaats en op een
veilige manier uitmonden en ontlasten.

4) Ten genoegen van de Administratie moeten brandstofolieleidin-
gen waaruit bij beschadiging olie zou kunnen weglopen uit een boven
de dubbele bodem opgestelde voorraad-, bezink- of dagtank, zijn voor-
zien van een kraan of afsluiter aan de tank die vanaf een veilige plaats
buiten de betrokken ruimte waarin zulke tanks zijn geplaatst kan wor-
den gesloten in het geval dat brand zou uitbreken in de ruimte waarin
deze tanks zijn gelegen. Voor het bijzondere geval van dieptanks die in
een schroefas- of pijpentunnel of soortgelijke ruimte zijn gelegen, moe-
ten afsluiters aan de tank zijn aangebracht, doch de afsluiting voor het
geval er brand ontstaat, mag worden bewerkstelligd door middel van
een extra afsluiter in de leiding of leidingen buiten de runnel of soort-
gelijke ruimte. Indien een dergelijke extra afsluiter is aangebracht in de
ruimte voor machines, moet deze buiten deze ruimte kunnen worden

bediend.

5) Pompen die deel uitmaken van her brandstofleidingsysteem moe-
ten gescheiden zijn van elk ander leidingsysteem en de aansluitingen op
de betrokken pompen moeten zijn voorzien van een doelmatige ontlast-
klep, die deel uitmaake van een gesloten systeem. Wanneer brandstof-
olietanks tevens gebruikt kunnen worden als ballasttanks, moeten pas-
sende voorzieningen zijn getroffen om het brandstofleidingssysteem en
het ballastleidingsysteem van elkaar te scheiden.

6) Olietanks mogen niet zodanig zijn gelegen dat olieverlies of lekken
van olie daaruit door het vallen op inete oppervlakken een gevaar kan
vormen. Voorzorgsmaatregelen moeten worden genomen om te voor-
komen dat olie onder druk die uit een pomp, filter of verhitter zou
kunnen ontsnappen, in aanraking komt met hete oppervlakken.

7) a) Brandstofleidingen en hun afsluiters en a dages moeten
van staal of ander gelijkwaardig materiaal vcrvaarJigd zijn, met dien
verstande dat beperke gebruik van flexible leidingen kan worden toe-
gestaan op plaatsen waar deze naar het oordeel van de Administratie
noodzakelijk zijn. Zulke flexibele leidingen en hun eindbevestigingen
moeten van voldoende sterkte zijn en moeten ten genoegen van de
Administratie vervaardigd zijn van goedgekeurd brandbestendig mate-
riaal of voorzien zijn van cen brandbestendige beschermlaag.

_b) Waar zulks noodzakelijk is, moeten brandstofolic- en smeerolie-
pijpleidingen a ermd worden of op andere wijze passend beveiligd
worden ten einde, voor zover praktisch uitvoerbaar is, olienevel of olie-
lekkage op hete oppervlakken of in luchtinlaten van werktuigen te
voorkomen. Het aantal flensverbindingen in pijpleidingen moet tot een
minimum beperkt worden.

8) Voor zover praktisch uitvoerbaar is, moeten de brandstofolie-
tanks deel vitmaken van de scheepsconstructie en buiten de ruimten
voor machines van calciorie A gelegen zijn. Wanneer brandstofolie-
tanks, die geen dubbele bodemtanks zijn, noodzakelijkerwijze naast of
in ruimten voor machines van categorie A gelegen zijn, moet ten minste
&n van hun verticale zijden samenvallen met de begrenzingswanden
van de ruimte voor machines en moeten zij bij voorkeur een gemeen-
schappelijke nzingswand hebben met dubbele bodemtanks indien
deze zijn aangebracht en moet de opperviakte van de begrenzingswand
tussen de tank en de ruimte voor machines zo klein mogf:?iri!l:( zijn. Wan-
neer zulke tanks gelegen zijn binnen de begrenzingswanden van ruim-
ten voor machines van categorie A, mogen zij geen brandstofolie bevat-
ten met een vlampunt dar lager is dan 60 graden celsius (proef volgens
de_gesloten cup-methode). Over het algemeen moet het gebruik van
vrijstaande brandstofolietanks in brandgevaarlijke ruimten en in het bij-
zonder in ruimten voor machines van categorie A worden vermeden.
Wanneer vrijstaande brandstofolietanks zijn toegestaan, moeten zij ge-
plaatst worden in ecen oliedichte bak van voldoende grootte waarin ge-
morste olie wordt opgevangen en voorzien van een passende aflooppijp
naar een olieaflooptank van behoorlijke afmetingen.
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2) Des dispositifs strs et cfficaces doivent &tre prévus pour détermi-
ner la quantité de combustible contenue dans chaque citerne, Si ces dis-
positifs sont constitués par des tuyaux de sonde, leurs extrémités supé-
ricures doivent étre situées en des endroits siirs et munies de moyens
de fermeture appropriés. 1l ne doit pas étre installé de tube de niveau
en verre, mais on peut utiliser des jauges protégées de maniére appro-
priée et munies de verres plats suffisamment épais ainsi que de dispo-
sitifs de fermeture automatiques. On peut utiliser d’autres dispositifs
pour déterminer la quantité de combustible contenue dans chaque
citerne, 4 condition qu’en cas de défaillance de ces dispositifs ou de
remplissage excessif de la citerne, ils ne permettent pas au combustible
de s’échapper.

3) Des dispositions doivent étre prises pour prévenir tout exces de
pression dans les citernes ou dans une partie quelconque du systéme
d’alimentation en combustible liquide, y compris les tuyaux de rem-
plissage. Les soupapes de décharge et les tuyaux d’air ou de trop-plein
doivent déverser le combustible g un endroit sir et d’'une maniere qui
ne présente aucun danger.

4) Sous réserve de 'approbation de I’Administration, les tuyaux de
combustible qui, s’ils étaient endommagés, permettraient au combustible
de s’échapper d’une citerne de stockage, d’une citerne de décantation ou
d’une citerne journaliére située au-dessus des doubles-fonds, doivent
étre munis d’un robinet ou d’une soupape fixée sur la citerne et pou-
vant étre fermée d’un endroit sfir situé g Pextérieur du local intéressé
dans le cas ol un incendie se déclarerait dans le local ou se trouve
cette citerne. Dans le cas particulier des deep tanks situés dans un
tunnel d’arbre, un tunnel de tuyautage ou un espace de méme nature,
des soupapes doivent étre installées sur les deep tanks, mais en cas
d’incendie on doit pouvoir fermer les tuyautages qui y aboutissent au
moyen d'une soupape supplémentaire placée sur le ou les tuyaux a
Pextérieur du tunnel ou fe P’espace de méme nature. Si cette soupape
supplémentaire est installée dans les locaux de machines, elle doit
pouvoir étre commandée de Pextérieur de ces locaux.

5) Les pompes qui font partie du circuit de combustible liquide
doivent étre distinctes de tout autre circuit et les raccords de ces
pompes doivent étre équipés d’une soupape de décharge efficace, en
circuit fermé, Lorsque les citernes 3 combustible liquide sont égale-
ment utilisées comme citernes de ballast, il convient de prévoir des
dispositifs appropriés pour isoler les circuits de combustible liquide
des circuits de ballast.

6) Aucune citerne 3 combustible liquide ne doit se trouver A des
endroits ol les débordements et les fuites pourraient provoquer un
incendie en mettant le combustible en contact avec des surfaces
chauffées. Des dispositions doivent étre prises pour empécher le
combustible liquide sous pression, qui peut s’échapper d’une pompe,
d”:nuf?"lttc ou d’'un réchauffeur, d’entrer en contact avec des surfaces
c ées.

7) a) Les tuyaux de combustible liquide ainsi que leurs soupapes
et accessoires doivent étre en acier ou autre matériau équivalent;
toutefois, aux endroits oi I’Administration le juge nécessaire, on peut
autoriser un emploi restreint de tuyaux souples. Ces tuyaux souples
et les accessoires qu'ils comportent i leurs extrémités doivent étre
suffisamment solides et étre construits en matériaux approuvés résistant
au feu ou revérus d’enduits résistants au feu, 4 la satisfaction de I’Ad-
ministration. :

b) Lorsque cela est nécessaire, les tuyautages de combustible liquide
et d’huile de graissage doivent étre munis dg’z:rans ou d’autres dispo-
sitifs de protection appropriés de maniére 3 éviter autant que possible

ue Phuile ne coule ou ne soit diffusée sur les surfaces chauffées ou
gans des prises d’air de machines. Le nombre de joints dans les sys-
temes de tuyautages doit étre réduit au minimum.

8) Dans toute la mesure du possible, les citernes 3 combustible
doivent faire partie de la structure du navire et se trouver a Pextérieur
des locaux de machines de la catégorie A. Lorsque ces citernes,
exception faite des citernes de doubles-fonds, se trouvent par nécessité
3 coté des locaux de machines de la catégoric A ou dans ces locaux,
Pune au moins de leurs parois verticales doit étre contigué 4 la limite
des locaux des machines et doit de préférence avoir une limite com-
mune avec les citernes de doubles-fonds, lorsqu’elles existent; la sur-
face de leur limite commune avec le local des machines doit étre
aussi réduite que possible. Si ces citernes se trouvent 2 Pintérieur des
limites des locaux de machines de la catégorie A, elles ne doivent pas
contenir de combustibles avanr un point d’éclair inférieur 4 60 degrés
Celsius (essai en creuset fermé). Il convient d’éviter, d’'une maniére
générale, Pemploi de citernes de combustible liquide mobiles dans les
zones présentant des risques d’incendie et particuli¢rement dans les
locaux de machines de la catégorie A. Si des citernes mobiles sont
autorisées, elles doivent éme placées dans un bac de réception de
débordement étanche aux hydrocarbures, de grandes dimensions et
muni d’un tuvau d’écoulement adéquat condulsant a une citerne de
réception de dimensions suffisantes.
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9) De ventilatie van de ruimten voor machines moet onder alle nor-
male omstandigheden voldoende zijn ten einde een concentratie van
oliedamp te voorkomen.

10) De inrichtingen voor de opslag, verdeling en het gebruik van olie
voor smeeroliesystemen onder druk moeten ten genoegen van de Ad-
ministratie zijn. Zulke inrichtingen die zijn aangebracht in ruimten voor
machines van categorie A en, waar mogelijk, in andere ruimten voor
machines, moeten ten minste voldoen aan het bepaalde in de paragrafen
1), 3), 6) en 7) en voor zover de Administratie zulks noodzakelijk
mocht achten, aan de paragrafen 2) en 4). Zulks sluit her gebruik van
kijkglazen in smeeroliesystemen niet uit, mits door middel van proeven
is aangetoond dar zij in behoorlijke mate brandbestendig zijn.

11) De inrichtingen voor de opslag, verdeling en het gebruik van
andere ontvlambare olién die onder druk worden gebruikt in hydrauli-
sche systemen voor het overbrengen van vermogen en die geen olién
zijn als bedoeld in paragraaf 10), zomede olién die worden gebruikt in
bedienings-, bekrachtigings- en verwarmingssystemen, moeten ten ge-
noegen van de Administratie zijn. Op plaatsen waar ontstekingsbronnen
aanwezig zijn, moeten dergelijke inrichtingen ten minste voldoen aan
het bepaalde in de paragrafen 2) en 6) en ten aanzien van sterkte en
constructie aan het bepaalde in de paragrafen 3) en 7).

Voorschrift 49
Lenspomp-inrichtingen

1) Fen doclmatige lenspomp-inrichting die in staat is onder alle om-
standigheden die zich in de praktijk kunnen voordoen en ongeacht of
het sc i;‘:’ recht ligt dan wel slagzij maake, uit elke waterdichte ruimte
die niet blijvend bestemd is als olie- of watertank, te pompen en te len-
zen, moet aanwezig zijn. Zo nadig moeten zuigpijpen naar de zijden
van de ruimten zijn aangebracht. Voorzieningen mocten zijn getroffen
opdat het water gemakkelijk naar de zuigpijpen kan stromen. De lens-
mpinrichtingen behoeven in bepaalde ruimten niet te zijn aange-
bracht, indien naar het oordeel van de Administratie de veiligheid van
het vaartuig daardoor niet is verminderd.

2) a) Ten minste twee onafhankelijk mechanisch aangedreven lens-
pompen moeten aanwezig zijn; hiervan mag één door de hoofdmo-
tor worden aangedreven. Een ballastpomp of andere algemene dienst-
romp van een voldoende capaciteit kan als mechanisch aangedreven

enspomp worden gebruike.

. b) Mechanisch aangedreven lenspompen moeten ten minste in staat
zijn het water met een snelheid van 2 meter per seconde door de hoofd-
let.lsleiding te pompen, die een inwendige diameter moet hebben van ten
minste :

d=25+168VL(B+D)
waarbij d de inwendige diameter in millimeters is en L, B en D in
meters zijn uitgedruke.

¢) Elke lenspomp die overeenkomstig dit Voorschrifc is aange-
t, moet voorzien zijn van een rechtstreekse zuigleiding, waaritii
én van de zuigleidingen aan bakboordzijde van de ruimte voor machi-
nes moet kunnen zuigen en de andere aan stuurboordzijde, doch voor
vaartuigen met een lengte van minder dan 75 meter behoeft slechts één
lenspomp met een rechestreekse lensleiding te zijn_aangebracht.

d) De inwendige diameter van een lensleiding mag nier kleiner zijn
dan 50 millimeter. De inrichting en afmetingen van de lensinstallatie
moeten zodanig zijn, dat de totale capaciteit van de pomp zoals hierbo-
ven is omschreven, kan worden aangewend voor elk van de waterdich-
:h ruimten die liggen tussen het aanvaringschot en her achterpiek-

ot.

A ]

3) Een lensejector in samenwerking met een onafhankelijk aange-
dreven hogedrukzeewaterpomp mag zijn aangebracht ter vervanging
van één van de onafhankelijk aangedreven lenspompen zoals deze zijn
voorgeschreven ingevolge paragraaf 2) a), mits deze inrichting ten
genoegen van de Administratie is.

4) Vaartuigen waarbij ten gevolge van de behandeling en verwerking
van vis grote hoeveelheden water in ingesloten ruimten kunnen komen,
moeten zijn voorzien van een deugdelijke afvoerinrichting.
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9) La ventilation des locaux de machines doit étre suffisante dans
toutes les conditions normales de fonctionnement pour empécher
PPaccumulation des vapeurs d*hydrocarbures.

10) Les mesures prises pour le stockage, la distribution et Putilisa-
tion de I'huile destinée aux systémes de graissage sous pression doivent
étre jugées satisfaisantes par I’ Administration et les mesures prises dans
les locaux de machines de la catégorie A et, autant que possible, dans
les autres locaux de machines, doivent au moins satisfaire aux dispo-
sitions des paragraphes 1), 3), 6) et 7) ainsi que, dans la mesure ol
I’Administration peut le juger nécessaire, aux dispositions des para-
graphes 2 et 4). L'utilisation de jauges d’écoulement en verre dans les
systemes de graissage n’est toutefois pas exclue i condition qu'il soit
établi par des essais que leur degré de résistance au feu est satisfaisant.

11) Les mesures prises pour le stockage, la distribution et I'utili-
sation d’huiles inflammables, autres que celles visées au paragraphe 10),
destinées & un emploi sous pression dans les systémes de transmission
de Iénergie, les systtmes de commande, d’entrainement et de chauffage
doivent étre jugées satisfaisantes par ’Administration. Aux endroits o
il existe des sources d’inflammation, les dispositifs prévus doivent au
moins satisfaire aux dispositions des paragraphes 2) et 6) ainsi qu’a
celles des paragraphes 3) et 7) qui ont trait A leur solidité et 4 leur
construction.

Reégle 49
Installations d’asséchemnet

1) 11 convient de prévoir une installation de pompage efficace per-
mettant, dans toutes les circonstances rencontrées dans la pratique,
d'épuiser et d’assécher les compartiments étanches autres que les
citernes qui contiennent en permanence du combustible liquide ou de
I’eau, que le navire soit droit ou incliné. Des aspirations latérales
doivent étre prévues A cet effet, si nécessaire. Des dispositions doivent
étre prises pour faciliter Pécoulement de Peau vers les aspirations.
Toutefois, ’Administration peut accepter qu’il ne soit pas prévu d’ins-
tallations d’asséchement dans certains compartiments si elle estime que
la sécurité du navire ne s’en trouve pas compromise.

2) a) I doit étre préva au moins Jdeux pompes de cale actionnées
par une source d’énergie et munies d’un dispositif d’entrainement dis-
tinct, I'une d’entre elles pouvant étre entrainée par la machine princi-
pale. Une pompe de ballast ou toute autre pompe d’usage général d’un
débit suffisant peut étre urilisée comme pompe de cale actionnée par
une source d’énergie.

b) Les pompes de cale actionnées par une source d’énergie doivent
débiter Peau 3 une vitesse au moins égale 3 2 métres par seconde dans
le collecteur principal de cale, dont le diamétre intérieur doit étre
au moins égal 2 :

d=25+168 VL(B+D)
d étant le diamétre intérieur exprimé en millimétres et L, B et D étant
exprimés en meétres.

c) Toutes les pompes de cale installées en application des disposi-
tions de la présente régle doivent étre équipées de raccords d’aspira-
tion directe dont I'un doit étre branché sur le coté tribord du local des
machines et P'autre sur le c6té babord. Toutefois, 4 bord des navires
d’une longueur inférieure 4 75 metres, il suffit qu’une seule pompe
de cale soit équipée d’une aspiration directe. ’

d) Aucune aspiration de cale ne doit avoir un diamétre intérieur
inférieur A 50 millimétres. La disposition et les dimensions de Pinstalla-
tion d’assechement doivent étre telles qu’il soit possible d’utiliser le
débit nominal maxima de la pompe susmentionnée pour assécher cha-
cun des compartiments étanches situés entre la cloison d’abordage et
la cloison de presse-étoupe.

3) Un éjecteur de cale associ¢ 32 une pompe d’eau de mer 2 haute
pression munie d’un dispositif d’entrainement distinct peut étre installé
en remplacement de Pune des pompes de cale munies d’un dispositif
d’entrainement distinct requises & Palinéa a) du paragraphe 2), a
condition que cet arrangement soit jugé satisfaisant par I’Administra-
tion.

4) A bord des navires oil la manipulation ou le traitement du pois-
son peut entrainer P'accumulation de quantités d’ean dans des es-
paces fermés, il convient de prévoir des dispositifs d’évacuation suf-
fisants.
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5) Lensleidingen mogen nict lopen door brandstofolie- en ballast-
tanks of door dubbele bodemtanks, tenzij deze pijpen van een dikwan-
dige stalen constructie zijn.

6) De lens- en ballastsystemen moeten zodanig ingericht zijn, dat het
is uitgesloten dat water van buitenboord of uit waterballastruimten
naar laadruimen of ruimten voor machines of uit de ene waterdichte
ruimte naar de andere kan stromen. De aansluiting aan de lensleiding
van een pomp die zeewater of water uit waterballastruimten aanzuigt,
moet zijn voorzien van een terugslagklep of van een kraan die niet
tegelijkertijd geopend kan worden naar de vullingen en naar zee, of
naar de vullingen en waterballastruimten. Kleppen in de verdeelkasten
van de lensleiding moeten van- het terugslag-type zijn.

7) Elke lensleiding die een aanvaringsschot doorboort, moet ter
plaatse van het schot zijn voorzien van een afsluitmiddel dat vanaf het
werkdek kan worden geborgd door middel van afstandsbesiening die is
voorzien van een standaanwijzer van de klep, behoudens dat de af-
standsbediening achterwege gelaten kan worden, indien de klep is aan-
gebracht aan 13% achterzijde van het schot en onder alle bedrijfsomstan-
digheden gemakkelijk toegankelijk is.

Voorschrift 50
Bescherming tegen geluidoverlast

Maatregelen moeten getroffen zijn om ‘de invloed van lawaai op
personen in de ruimten voor machines te beperken tot een niveau dat
ten genoegen van de Administratie is.

Voorschrift 51
Stuurinrichting

. 1) Elk vaartuig moet ten genoegen van de Administratie zijn voor-
zien van een hoo! urinrichting en van een hulpinrichting om het roer
te kunnen draaien. Deze inrichtingen moeten zodanig zijn aangebracht
dat, voor zover zulks mogelijk en praktisch uitvoerbaar is, een afzon-
::'hjkesmnngméénvandemndt' ichtingen de andere niet buiten werking

it

2) Wanneer de hoofdstuurinrichting twee of meer gelijksoortige
krachtwerktuigen omvat, behoeft hulpstuurinrichting te zijn aan-
gebracht indien de boofdstuurinrichting in staat is her roer te bedienen
overeenkomstig de voorschriften van paragraaf (10), wanneer één van
de krachtwerktuigen buiten werking is. El ig moet door
een afzonderlijke voedingleiding bediend worden.

3) De stand van een mechanisch bewogen roer moet in het stuur-
huis worden aangegeven. De roerstandaanwijzing in Ecval van een
mechanisch bewogen stuurinrichting moet onafhankelijk van het be-
dieningssysteem van de stuurinrichting zijn.

4) In geval van storing in een van de stuurinrichtingen moet een
in het stuurhuis worden gegeven.

5) Het in bedrijf zijn van de motoren van elektrische en elektrisch-
bydraulische stuurinrichtingen moeten in het stuurhuis aangegeven
worden. De betrokken stroomkringen en motoren moeten zijn voorzien
van een beveiliging tegen kortsluiting, een overbelastingsalarm en een
nulspanningsalarm. Indien een beveiliging is aangebracht tegen te hoge
stroomsterkte, mag deze niet cerder in werking treden dan bij twee-
maal de volle belastingsstroom van de aldus beveiligde motor of de
aldus beveiligde stroomkring en moet deze beveiliging zodanig zijn uit-
gevoerd dat de bijbehorende aanloopstroom kan worden verwerkt.

6) De_hoofdstuurinrichting moet voldoende sterk gebouwd en ge-
schikt zijn voor de ring van het vaartuig bij maximumdienstsnel-
heid. De hoofdstuurinrichting en de roerkoning moeten zodanig zijn
ontworpen, dat zij bij maximumsnelheid achternit of bij het manceu-
vreren tijdens het vissen niet zullen worden beschadigd.

7 Het"vcrmogen en de inrichting van de hoofdstuurinrichting
moeten bij de maximum toegestane diepgang van het vaartuig zodanig
ziin, dat het roer van 35 graden uitslag aan één zijde naar 35 graden
uitslag aan de andere zijde kan worden bewogen, wanneer het vaar-

[32]

5) Les tuyautages de cale ne doivent'pas traverser les citernes a
combustible nguxde,_ les citernes de ballast et les citernes de doubles-
fonds, sauf §'il s'agit de tuyaux en acier de fort échantillonnage.

6) Les tuyautages de cale et de ballast doivent étre disposés de
maniére que Peau ne puisse passer ni de la mer ou des ballast dans
les cales ou dans les locaux de machines, ni d’'un compartiment étanche
dans un autre. Le raccordement du tuyautage de cale 4 toute pompe
branchée sur la mer ou sur les ballasts doit se faire au moyen soit
d'un clapet de non-retour, soit d’'un robinet qui ne puisse s'ouvrir
en méme temps sur le tuyautage de cale et la mer ou sur lé tuyautage
de cale er les ballasts. Les vannes des boites de distribution qui font
partie du tuyautage de cale doivent étre du type « non-retour ».

7) Tout tuyautage de cale qui traverse une cloison d’abordage doit
é&tre pourvu de moyens de fermeture directs au niveau de la cloison;
ces moyens de fermeture doivent étre actionnés 3 partir du pont de
travail ol doit se trouver un indicateur approprié. Toutefois, si ces
moyens de fermeture sont installés en arriére de la cloison et sils sont
aisément accessibles dans toutes les conditions de service, on peut ne
pas exiger de commande & distance. :

Regle 50
Protection contre les bruits

Des mesures doivent étre prises pour réduire les effets du bruit
sur le personnel qui se trouve dans les locaux de machines & un niveau
jugé satisfaisant par I'Administration.

Régle 51
Appareil & gouverner

1) Les navires doivent étre équipés d’un appareil 3 gouverner prin-
cipal et d'un moyen auxiliaire de commande du gouvernail jugés
satisfaisants par ’Administration. L’appareil 2 gouverner principal et
le moyen auxiliaire de commande du gouvernail doivent étre congus
de manitre quune défaillance de 'un d’eux ne rende pas Pautre inuti-
lisable, pour autant que ceci soit raisonnable et possible dans la pra-

tique.

2) Lorsque P'appareil 2 gouverner principal comporte deux groupes-
moteurs identiques ou davantage, il n’est pas nécessaire de prévoir un
moyen auxiliaire si Pappareil 2 gouverner principal est capable d’ac-
tionner le gouvernail dans les conditions requises au paragraphe 10)
lorsque 'un des groupes-moteurs ne fonctionne pas. Chacun des
groupes-moteurs doit étre commandé par un circuit séparé.

3) Lorsque le gouvernail est actionné par une source d’énergie, sa

osition doit &re indiquée 3 la timonerie. L’indicateur de Pangle de
garre doit étre indépendant du dispositif de commande de I'appareil
4 gouverner.

4) En cas de défaillance de I'mn quelconque des groupes-moteurs,
Palarme doit ére donnée 3 la timonerie.

5) Les indicateurs de fonctionnement des moteurs de tout appareil
A gouverner électrique ou électrohydraulique doivent étre installés
3 la timonerie. Ces circuits et ces moteurs doivent é&tre protégés
contre les courts-circuits et équipés d’un avertisseur de arge ainsi
que d’un avertisseur d’absence de tension. Les dispositifs de protection
contre les surintensités, lorsqu’il en existe, doivent entrer en action
lorsque le courant est au moins égal au double du courant en pleine
charge du moteur ou du circuit protégé et &tre congus de maniére .
3 laisser passer les courants de démarrage appropriés.

6) L'appareil 2 gouverner principal doit étre d’une construction
suffisamment solide pour permettre de gouverner le navire 2 la vitesse
maximale de service. L’appareil 3 gouverner principal et la méche du
gouvernail doivent étre congus de manitre 3 ne pas étre endomma-
gés 4 la vitesse maximale en marche arriére ou pendant les manceuvres
au cours des opérations de péche.

7) Le navire étant 3 son tirant d’eau maximal admissible en exploi-
tation et étant en marche avant 3 la vitesse maximale de serv'icg,
Pappareil 3 gouverner principal doit pouvoir orienter le gouvernail
de la position 35 degrés d’un bord i la position 35 degrés de Pautre
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tuig zich met maximumdienstsnelheid vooruit beweegt. Onder dezelfde
omstandigheden moet het roer van 35 graden uitslag aan één zijde in
28 secomfen naar 30 graden uitslag aan de andere zijde kunnen worden
bewogen. De hoofdstuurinrichting moet zonodig mechanisch bewogen
kunnen worden ten einde aan deze eisen te voldoen.

8) Het krachtwerktuig voor de hoofdstuurinrichting moet hetzij met
de hand in het stuurhuis, hetzij automatisch gestart kunnen worden,
zodra de energietoevoer is hersteld nadat zich daarin een storing heeft

voorgedaan.

9) De hulpinrichting om het roer te draaien, moet voldoende sterk
ebouwd zijn en geschikt zijn voor de besturing van het vaartuig
%ij een snelheid, waarbij het nog manceuvreerbaar is en voorts zijn
ingledticht om in noodgevallen snel in werking te kunnen worden ge-
steld.

10) Het vermogen en de inrichting van de hulpinrichn'x:ig om het
roer te draaien, moeten zodanig zijn dgat het roer van 15 graden uitslag
aan één zijde in ten hoogste 60 seconden naar 15 graden uitslag aan de
andere zijde kan worden bewogen, wanneer het vaartuig zich met de
helft van de maximum dienstsnelheid of 7 knopen, al naar gelang
welke snelheid de grootste is, vooruit beweegt. De hulpinrichting om
het roer te draaien, moet zonodig mechanisch bewogen kunnen worden
ten einde aan deze eisen te voldoen.

11) Elektrische en elektrisch-hydraulische stuurinrichtingen in vaar-
tuigen waarvan de lenine 75 meter of meer moeten door ten
minste twee voedingsleidingen vanaf het hoofdschakelbord worden
bediend en deze voedingsleidingen moeten zover mogelijk uit elkaar
gescheiden zijn aangebracht.

Voorschrift 52
Alarminstallatie voor machinisten

In vaartuigen waarvan de lengte 75 meter of meer bedraagt, moet
een alarminstallatie voor machinisten zijn aangebracht, die vanuit de
machine-controlekamer of vanaf de manceuvreerstand, al naar gelang
welke van toepassing is, in werking moet kunnen worden gesteld en
die in het machinistenverblijf duidelijk hoorbaar moet zijn.

Voorschrift 53
Koelinstallaties voor bet conserveren van de vangst

1) Koelinstallaties moeten zodanig zijn ontworpen, geconstrueerd,

roefd en geinstalleerd, dat ten genoegen van de Administratie
rekening is gehouden met de veiligheid van de installaties met het oog
:p l‘:l: edﬂ:ogeliike schade die personen ten gevolge van het gebruikte
oe

jum kunnen ondervinden.
2) Koelmedia voor het gebruik in koelinstallaties moeten ten genoe-
{en van de Administratie zijn. Het gebruik van methylchloride als
oelmedium is echter niet toegestaan.

3) a) Koelinstallaties moeten voldoende beschermd zijn tegen tril-
ling, schokken, uitzetting, krimping enz. en moeten voorzien zijn van
een automatische veiligheidsinrichting waardoor een gevaarlijke stij-
ging van de temperatuur en van de druk wordt voorkomen.

b) Koelinstallaties waarin giftige en ontvlambare koelmedia worden
gebruikt, moeten voorzien zijn van afvoerinrichtingen die uitmonden
op een plaats waar het koelmedium geen gevaar oplevert voor vaartui-
gen of opvarenden.

4) a) Elke ruimte waarin koelmachines die giftige koelmedia ge-
bruiken, met inbegrip van koelers en gastanks, zijn ondcrgebracit,
moeten door gasdichte schotten van aangrenzende ruimten gescheiden
zijn. Elke ruimte waarin koelmachines met inbegrip van koelers en
gastanks zijn ondergebracht, moet zijn voorzien van een lekzoeksys-
teem en met een aanwijsinstrument die moet zijn aangebracht naast
de ingang tot deze ruimte, die tcvens voorzien moet zijn van een onaf-
hankelijk ventilatiesysteem en van een waterssproeiinstallatie.

b) Indien ten gevolge van de grootte van het vaartuig her praktisch
niet uitvoerbiar is, dat de koelinstallatie in een afzonderlijke ruimte
wordt ondergebracht, mag deze installatie geplaatst worden in de
ruimte voor machines, mits de hoeveelheid koelmedium die gebruikt
wordt geen gevaar oplevert voor personen in de ruimte voor machines,
in geval de totale hoeveelheid gas zou ontsnappen, en mits een alarm-
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bord. Le temps nécessaire pour passer de 35 degrés de n'importe quel
bord 4 30 degrés de I'autre ne doit pas dépasser 28 secox?des, gans
les mémes conditions. L'appareil 4 gouverner principal doit é4tre
actionné par une source d’énergie lorsque cela est nécessaire pour
satisfaire a ces dispositions.

8) Le groupe-moteur de l'appareil 4 gouverner principal doit étre
congu de maniére a4 se mettre en marche soit & I'aide de dispositifs
manuels situés A la timonerie soit automatiquement, lorsque I’alimenta-
tion en ¢énergie est rétablie aprés une panne de courant.

9) Le moyen auxiliaire de commande du gouvernail doit étre d’une
construction suffisamment solide et doit permettre de gouverner le
navire a une vitesse de navigation acceptable; il doit pouvoir étre mis
rapidement en action en cas d’urgence.

10) Le moyen auxiliaire de commande du gouvernail doit pouvoir
orienter le gouvernail de la position 15 degrés d’un bord i la position
15 degrés de P'autre bord en 60 secondes au plus lorsque le navire est
en marche avant 4 une vitesse égale A la moitié de la vitesse maximale
de service ou A la vitesse de 7 nceuds si cette derniére est plus élevée.
Le moyen auxiliaire de commande du gouvernail dot étre actionné
par une source d’énergie lorsque cela est nécessaire pour satisfaire
a ces dispositions.

11) A bord des navires d’une longueur égale ou supérieure 2
75 metres, les appareils 3 gouverner électriques ou électrohydraulique
doivent étre desservis par au moins deux circuits alimentés i partir
du tableau principal et ces circuits doivent étre séparés par une distance
aussi grande que possible.

Régle 52
Dispositif d’alarme destiné & prévenir les mécaniciens

A bord des navires d’une longueur égale ou supérieure 3 75 métres,
il convient de prévoir, 3 lintention des mécaniciens, un dispositif
d’alarme qui soit actionné 2 partir du poste de commande des machines
ou de la plate-forme de manceuvre, selon le cas, et qui soit clairement
audible dans les cabines des mécaniciens.

Regle 53
Installations frigorifiques pour la conservation de la prise

1) Les installations frigorifiques doivent étre congues, construites,
soumises a des essais et mises en place de fagon que leur sécurite
soit garantie, compte tenu du degre de risque possible que présente
l'utilisation d’un agent réfrigérant pour les personnes; elles doivent
étre jugées satisfaisantes par I’Administration.

2) Les agents réfrigérants utilisés dans les installations frigorifiques
doivent étre jugés satisfaisants par I’Administration. Toutefois, le <$llo-
rure de méthyle ne doit pas étre utilisé comme agent réfrigérant.

3) a) Les installations frigorifiques doivent éwre protégées de maniére
efficace contre les vibrations, les chocs, la dilatation, lIa compression,
etc., et étre pourvues d’un dispositif automatique de sécurité afin
d’empécher une hausse dangereuse de température et de pression.

b) Les installations frigorifiques dans lesquelles on utilise des agents
réfrigérants toxiques ou inflammables doivent étre pourvues de dis-
positifs permertant la vidange vers un emplacement ol P'agent réfri-
gérant ne présente aucun danger pour le navire ou les personnes se
trouvant a son bord.

4) a) Tout local contenant des machines frigorifiques, y compris con-
denseurs et réservoirs de gaz, utilisant des agents réfrigerants toxiques
doit étre séparé de tout local adjacant par des cloisons étanches au

az. On doit prévoir pour tout local contenant les machines frigori-
iques, y compris condenseurs et réservoirs de gaz, un dispositif de
détection de fuites pourvu d’un indicateur situé 2 Pextérieur du local
adjacent 2 lentrée, un systéme de ventilation indépendant, ainsi qu'un
systéme de pulvérisation d’eau.

b) Lorsqu’il est impossible dans la pratique de réaliser ce systéme
de prévention de fuites en raison des dimensions du navire, on peut
mettre en place I'installation. frigorifique dans les locaux de machines,
i condition que la quantité d’agent réfrigérant utilisée soit telle qu’il
ne puisse en résulter de danger pour le personnel des locaux de machi-
nes si toute la charge de gaz vient a fuir ou i condition qu’une alarme
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installatie is aangebracht waardoor een
gas kan worden gesignaleerd, in geval zic
voordoet.

ievaarli'ke concentratie van
een lekkage in de ruimre

5) In ruimten voor koelmachines en in koelkamers moeten alarm-
inrichtingen zijn aangebracht die in verbinding staan met het stuur-
huis, de controlestations of nooduitgangen ten einde te voorkomen
dat personen opgesloten raken. Ten minste één uitgang van elke zoda-
nige ruimte moet van binnenuit geopend kunnen worden. Wanneer
zulks praktisch uitvoerbaar is, moeten uitgangen van de ruimten waarin
koelinstallaties zijn ondergebracht die giftig of ontvlambaar gas ge-
bruiken, niet rec{\tstreeks toegang geven tot ruimten voor accommo-

datie.

6) Wanneer een koelmedium in een koelinstallatie wordt gebruikt
dat schadelijk is voor personen, moeten ten minste twee stel adem-
halingstoestellen aanwezig zijn, waarvan één stel zodanig geplaatst
moet zijn dat het naar verwachting steeds bereikbaar is, in geval
koelmedium ontsnapt. Ademhalingstoestellen die deel uitmaken van
de brandbestrijdingsmiddelen van het vaartuig kunnen beschouwd wor-
den geheel of ten dele aan deze bepaling te beantwoorden, op voor-
waarde dat de plaatsing daarvan voldoet aan beide doeleinden. Wan-
neer gebruik wordt gemaakt van draagbare ademhalingstoestellen,
moeten reservecilinders aanwezig zijn.

7) Met betrekking tot de koelinstallatie dienen duidelijk richtlijnen
voor de veilige bedsijfsvoering en hoe’ te handelen in noodgevallen
in de vorm van doelmatige instructieplaten aan boord van het vaar-

tuig te zijn aangebracht.

DEEL C — ELEKTRISCHE INSTALLATIES
(Zie ook voorschrift 41)

Voorschrift 54
Elektrische hoofdkrachtbron

1) a) Wanneer elektrische energie het enige middel vormt tot het
onderhouden van de voor de voortstuwing en de veiligheid van hert
schip noodzakelijke hulpdiensten, moet een elektrische hoofdkracht-
bron zijn aangebracht die uit ten minste twee generatoren moet bestaan,
waarvan één door de hoofdmotor mag worden aangedreven. De
Administratic kan andere uitvoeri toestaan die een gelijkwaardig
elektrische stroomvoorziening waarborgen.

b) Het vermogen van deze generatoren moet zodanig zijn dat, met
uitzondering van het vermogen dat vereist is voor het vissen, de ver-
werking en het conserveren van de vangst, de goede werking van de
diensten, bedoeld in Voorschrift 41 6) a), wordt verzekerd, indien één
generatoraggregaat buiten bedn}i is gekomen. Indien echter op vaar-
zﬁen met een lengte van minder dan 45 meter één generator buiten

rijf is gekomen, is het slechts vereist dar de goede werking van
de voor de voortstuwing en veiligheid van het vaartuig noodzakelijke
diensten wordt verzekerd.

¢) De inrichting van de elektrische hoofdkrachtbron van het vaar-
tuig moet zodanig zijn, dat de diensten bedoeld in Voorschrift 41 6) a),
onderhouden kunnen worden, ongeacht het aantal omwentelingen en de
draairichting van de hoofdvoortstuwingsmachines of asleidingen.

d) Wanneer transformatoren een noodzakelijk onderdeel vormen
van het voedin%syswem dat ingevolge deze paragraaf wordt voorge-
schreven, moet het systeem zodanig ingericht zijn, dat de continuiteit
van de voeding wordt verzekerd.

.2) a) De inrichting van het hoofdverlichtingssysteem moet zodanig
zijn dat bij een brand of ander ongeval in de ruimte of ruimten waar
de elekerische hoofdkrachtbron, met inbegrip van eventuele transfor-
matoren staat opgesteld, het noodverlichtingssysteem niet buiten wer-
king wordt gesteld.

b) De inrichting van het noodverlichtingssysteem moet zodanig zijn
dat het hoofdverlichtingssysteem niet buiten werking wordt gesteld
ten gevolge van een brand of ander ongeval in de ruimte of ruimten
waar de elektrische noodkrachtbron, met inbegrip van mogelijke trans-
formatoren, staat opgesteld.

Voorschrift 55
Elektrische noodkrachtbron

1) Een onafhankelijke elektrische noodkrachtbron moet aanwezig
zijn, die ten genoegen van de Administratie buiten de ruimten voor
machines moet zijn opgesteld en die zodanig moet zijn ingericht, dat
haar goede werking in geval van brand of andere oorzaken, waardoor
de elektrische hoofdinstallaties uitvallen, verzekerd is.
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soit prévue pour signaler une concentration dangereuse de gaz en cas
de fuite dans le compartiment.

5) Les dispositifs d’alarme des locaux contenant les machines frigo-
rifiques et dl:s chambres réfrigérées doivent étre reliés a la timonerie,
aux postes de sécurité ou aux moyens d’évacuation pour empécher que
des Eexsonnes ne soient bloquées. Au moins un moyen d’évacuation
de chacun de ces locaux doit pouvoir s’ouvrir de Pintérieur, Lorsque
cela est possible dans la pratique, les moyens d’évacuation des locaux
qui contiennent des machines frigorifiques utilisant un gaz toxique ou
inflammable ne doivent pas déboucher directement sur les locaux

d’habitation.

6) Lorsquon utilise dans une installation frigorique un agent réfri-
gérant dangereux pour les personnes, il convient de prévoir deux jeux
au moins d’appareils respiratoires dont I'un doit étre placé i un
endroit qui ne risque pas de devenir inaccessible en cas de fuite de
Pagent réfrigérant. Les appareils respiratoires qui font partie du maté-
riel de lutte contre Pincendie peuvent étre considérés comme satis-
faisant a tout ou partie des présentes dispositions, §’ils sont convena-
blement placés pour servir aux deux fins. Des bouteilles de rechange
doivent étre prévues si on utilise des appareils respiratoires autonomes.

7) On doit afficher 3 bord du navire des notes fournissant des
instructions pertinentes sur les méthodes d’exploitation des installations
frigorifiques et sur les consignes en cas d’urgence.

PARTIE C — INSTALLATIONS ELECTRIQUES
(Voir également la régle 41)

Régle 54
Source principale d'énergie électrique

1) a) Lorsque nergie électrique constitue le seul moyen d’assurer
les services auxiliaires indispensables 3 la propulsion et A la sécurité
d’un navire, il faut prévoir une source principale d’énergie électrique
comprenant au moins deux groupes générateurs, dont I'un peut étre
entrainé par le moteur principal. L’Administration peut accepter
d’autres dispositifs fournissant une puissance électrique équivalente.

b) La Tuisszmoe de ces groupes doit ére telle qu’il soit possible
d’assurer les services mentionnés 3 I'alinéa a) du paragraphe 6) de la
rigle 41, 2 lexclusion de Pénmergie nécessaire pour ﬁsa actvités de
éche, le traitement et la conservation de la prise en cas d’arrét de
'un quelconque des groupes. Cependant, & bord des navires d'une
longueur inférieure 3 45 métres, il suffit d’assurer les services essen-
tiels 2 la propulsion et A la sécurité du navire en cas d’arrét de I'un

quelconque des groupes.

c) La source principale d’énergie électrique du navire doit étre
congue de maniére que les services mentionés a l'alinéa a) du para-
ﬁraphe 6) de la régle 41 puissent étre assurés quels que soient le nom-

re de révolutions et le sens de rotation des appareils propulsifs ou
des arbres principaux.

d) Lorsque des transformateurs constituent une partie essentielle du
systeme d’alimentation prescrit au présent paragraphe, le systeme
doit étre disposé de manitre A assurer la continuit¢ de I'alimentation.

2) a) Le circuit d*clairage principal doit étre congu de maniére qu’un
incendie ou tout autre accident survenant dans le ou les espaces
contenant la source principale d’énergie électrique, y compris les trans-
formateurs, le cas échéant, ne puisse mettre hors d'état de fonctionner
le circuit d’éclairage de secours.

b) Le circuit d’éclairage de secours doit étre congu de manicre
qu’un incendie ou tout autre accident survenant dans le ou les espaces
contenant la source d’énergie de secours, y compris les transformateurs,
le cas échéant, ne puisse mettre hors d’état de fonctionner le circuit

d’éclairage principal.

Régle 55

Source d’énergie électrique de secours

1) Une source autonome d’énergie électrique de secours installée &
un emplacement jugé satisfaisant par ’Administration en dehors des
locaux de machines doit étre prévue et disposée de maniére & pouvoir
continuer de fonctionner en cas d’incendie ou de tout autre accident
entrainant une défaillance de Pinstallation électrique principale.
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2) De elektrische noodkrachtbron moet, rekening houdend met de
aanloopstroom en de variabele aard van bepaalde belastingen, gedu-
rende een periode van ten minste drie uur in staat zijn gelijktijdig te

bedienen :

2) het interne verbindingssysteem, de brandontdekkingsinstallaties en
signaleringen die in het geval van nood nodig zijn;

b) de navigatielichten in geval deze alleen elektrisch zijn, alsmede
de noodverlichting :

(i) bij de plaatsen waar de reddingsboten en reddingsviotten van
het vaartuif te water moeten worden gebracht, alsmede ter plaatse

buitenboor

(ii) in alle gangen, bij alle trappen en uitgangen;

(iii) in ruimten waar de machines of de noodkrachtbron zijn onder-
gebracht;

(iv) in de controlestations; en

(v) in de ruimten waar de vis wordt behandelt en verwerkt; en

¢) de behandeling van de noodbrandbluspomp, indien aanwezig.

3) De noodkrachtbron kan zijn hetzij een generator, hetzij een accu-
mulatorenbatterij.

4) a) Indien de noodkrachtbron een generator is, moet deze ten
enoegen van de Administratie voorzien zijn van een onafhankelijke
grandstofvocdin en van een doelmatige aanzetinrichting. Tenzij een
tweede onafhanl%elijke aanzetinrichting van de noodgenerator aanwezi
is, moet de enkelvoudige krachtbron voor het aanzetten bescherm
worden ten einde te voorkomen dat deze door het automatisch wer-
kende aanzetsysteem volledig wordt uitgeput.

b) Indien de elekerische noodkrachtbron een accumulatorenbatterij
is, moet deze in staat zijn de noodbelasting zonder wederopladen op
te nemen, terwijl de spanning van de batterij gedurende de ontladings-
tijd binnen plus of min 12 percent van haar nominale spanning moet
worden gehandhaafd. Indien de hoofdvoeding uitvalt, moet deze accu-
mulatorenbatterij automatisch aangesloten worden op her noodscha-
kelbord en moet deze onmiddellijk ten minste de in paragraaf 2) a)
en b) omschreven diensten voeden. Het noodschakelbord moet zijn
voorzien van een hulpschakelaar waarmee de barterij met de hand
kan worden ingeschakeld in geval de automatische inrichting uitvalt.

5) Het noodschakelbord moet zo dicht mogelijk bij de noodkracht-
bron worden teld en overeenkomstig paragraaf 1) gelegen zijn.
Indien de noodkrachtbron een generator is, moet het noodschakel-
bord in dezelfde ruimte zijn aangebracht, tenzij de werking van het
noodschakelbord daardoor nadelig zou worden beinvioed.

6) Accumulatorenbatterijen die ingevolge dit Voorschrift geplaatst
zijn, met uitzondering van die voor de radiozender en -ontvanger in
vaartuigen waarvan de lengte minder dan 45 meter bedraagt, moeten in
cen goed geventileerde ruimte zijn opgesteld; deze ruimte mag niet de
ruimte zijn waar het noodschakelbord is ondergebracht. Een aanwijs-
instrument moet op een geschikte plaats ? het hoofdschakelbord of
in de controlekamer voor de machines worden geplaatst, ten einde aan
te geven dat de batterij die de noodkrachtbron vormt, ontladen wordt.
Het noodschakelbord moet bij normaal bedrijf vanaf het hoofdscha-
kelbord gevoed worden door een hiervoor bestemde kabelverbinding
die op het hoofdschakelbord beveiligd moet zijn tegen overbelasting
en kortsluiting. De inrichting op het noodschakelbord moet zodanig
zijn, dat kabelverbinding met het hoofdschakelbord automatisch wordt
verbroken op het n hakelbord wanneer de hoofdvoeding uitvalt
en moet tevens zodanig zijn, dat bij vaartuigen waarvan de lengte
45 meter of meer bedraagt, een automatische verbinding tot stand
wordt gebracht met de noodvoeding, indien zich een zodanige storing
voordoet. Wanneer de installatie is ingericht voor terugvoeding, moet
de kabelverbinding ook op het noodschakelbord ten minste een be-
veiliging hebben tegen kortsluiting.

7) De noodgenerator met de daarbij behorende aandrijfinrichting
en elke accumulatorbatterij moet zodanig zijn ingericht, om de goede
werking te verzekeren bij maximaal vermogen wanneer het vaartuig
recht ligt en wanneer het naar beide zijden tot een hoek van 221/2
ggden slingert en tegelijkertijd een dynamische stampbeweging over

g en achtersteven tot 7 Y/2 graden maakt, dan wel zich binnen deze
grenzen in enige combinatie van hoeken bevindt.

8) De elektrische noodkrachtbron en de automatische startinrichting
moeten zodanig zijn geconstrueerd en ingericht, dat zij op eenvoudige
wijze door de bemanning kunnen worden beproefd terwijl het vaartuig
in bedrijf is.
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2) La source d'énergie électrique de secours doit pouvoir, compte
tenu des courants de démarrage et de la nature transitoire de certaines
charges, alimenter simultanément pendant une durée de trois heures
au jmoins :

. a) le matériel de cmmunications intérieures, les dispositifs de détec-
tion de I'incendie et les signaux qui peuvent étre requis en cas d'ur-
gence;

b) les feux de navigation, s’ils sont uniquement électriques, ainsi
que Iéclairage de secours :

(i) aux postes de mise & Peau et A P'extérieur le long du bord du
navire;

(i) dans tous les escaliers, coursives et échappées;

(iid) @arlls les locaux ot sont installées les machines ou la source
d’énergie électrique de secours;

(iv) dans les postes de sécurité;
(v) dans les locaux de manutention et de traitement du poisson; et

c) le fonctionnement de la pompe d’incendie de secours, s’il y en a
une.

3) La source d*énergie électrique de secours peut étre soit une géné-
ratrice, soit une batterie d’accumulateurs.

4) a) Si la source d'énergie électrique de secours est une génératrice,
elle doit étre munie 3 la fois d’une alimentation en combustible indé-
pendante et d’un dispositif de démarrage efficace jugés satisfaisants
par I’Administration. Sauf s’il existe un deuxiéme systéme indépendant
de mise en marche de la génératrice de secours, il convient de s’assu-
rer que le systéme de démarrage automatique ne déchargera pas com-
plétement la source unique d’énergie d'accumulation.

b) Lorsque la source d’énergie électrique de secours est une batterie
d’accumulateurs, celle-ci doit pouvoir supporter la charge de secours
sans avoir besoin d'étre rechargée et sans que les variations de sa
tension pendant la période de décharge ne dépassent + 12 p. 100 de
sa tension nominale. En cas de défaillance de P’alimentation principale,
elle doit étre reliée automatiquement au tableau de secours et alimenter
immédiatement au moins les services mentionnés aux alinéas a) et b)
du paragraphe 2). Le tableau de secours doit étre muni d’un commu-
tateur auxiliaire qui permette de brancher manuellement la bartterie
en cas de défaillance du systtme de branchement automatique.

5) Le tableau de secours doit étre installé aussi prés que possible
de Ia source d’énergie de secours 2 un emplacement qui satisfasse aux
dispositions du paragraphe 1). Lorsque la source d’énergie de secours
est constituée par une ératrice, le tableau de secours doit étre
placé dans le méme | que la source d’énergie de secours, sauf au
cas ou une telle disposition risquerait de compromettre le fonctionne-
ment du tableau intéressé.

6) Les barteries d’accumulateurs installés conformément aux dispo-
sitions de la présente régle, 3 Pexception des batteries utilisées pour
P’émetteur-récepteur radioélectrique i bord des navires d’une longueur
inférieure 4 45 meétres, doivent étre installées dans un local bien
ventillé qui ne doit pas étre le local contenant le tableau de secours.
Il convient d’installer 2 un endroit approprié sur le tableau principal
ou dans le poste de commande des machines un voyant signalant que
la barterie constituant la source d’énergie de secours est en décharge.
En service normal, I'alimentation du tableau de secours doit provenir
du tableau principal par Pintermédiaire d’un cible d’interconnexion
qui doit étre protégé contre les surcharges et les courts-circuits an
niveau du tableau principal. L’installation du tableau de secours doit
étre telles que le cable d’interconnexion soit automatiquement débran-
ché au tableau de secours en cas de défaillance de la source principale
d’énergie et que, 2 bord des navires d’une longueur égale ou supérieure
a 45 meétres, la source d’énergie de secours soit automatiquement bran-
chée si une telle défaillance se produit. Lorsque le circuit est congu
de maniére 2 permettre P'alimentation en retour, le cible d'intercon-
nexion doit également étre protégé au moins contre les courts-circuits
au niveau du tableau de secours.

7) La génératrice de secours, sa machine primaire d’entrainement
ainsi que toute batterie d’accumulateurs doivent étre congues de
maniére 3 pouvoir fonctionner i pleine puissance nominale lorsque le
navire est en position droite et lorsqu’il est soumis 4 un roulis ég
ou inférieur 4 22,5 degrés d’un bord ou de l'autre en méme temps
qu’a un tangage égal ou inférieur 2 10 degrés sur 'avant ou Parriere,
ou i toute combinaison d’angles situés dans ces limites.

8) La source dénergie électrique de secours et les dispositifs auto-
matiques de démarrage doivent étre construits et disposés de maniére
4 pouvoir étre mis 4 I'essai de fagon appropriée par des membres de
I’équipage pendant que le navire est en cours d’exploitation.



918 (1980-1981) N. 1

Voorschrift 56

Voorzorgen tegen gevaar van aanraken
van onder spanning staande delen,
tegen brand em andere gevaren van elektrische oorsprong

1) a) Onbeschermde, blijvend aangebracht metalen delen van elek-
trische machines en van de elektrische uitrusting die niet bestemd zijn
om onder spanning te staan, maar die ten gevolge van een defect
onder spanning kunnen geraken, moeten geaard zijn, tenzij :

(i) deze gevoed worden met een gelijks?anning die niet hoger is dan
55 volt of een wisselspanning die een effectieve waarde van 55 volt
tussen de fasen niet overschrijdt; spaartransformators mogen niet ge-

- bruikt worden om deze wisselspanning te bereiken; of

(ii) deze gevoed worden met een spanning niet hoger dan 250 volt,
verkregen via een beschermingstranstormator, welke slechts één ver-
bruikstoestel voedt; of

(iii) deze geconstrueerd zijn overeenkomstig het principe van dub-
bel geisoleerde uitvoering. g

b) Draagbare elektrische apparaten moeten bij een veilige spanning
kunnen werken en de onbescﬁermde metalen delen van deze apparaten
die niet bestemd zijn om onder sﬁlxming te staan maar die ten gevolge
van een defect onder spanning kunnen geraken, moeten geaard zijn.
De Administratie kan extra voorzorgsmaatregelen voorschrijven voor
draagbare elektrische lampen, gereedschap?en en soortgelijke appara-
tcnagie bestemd zijn voor gebruik in ingesloten of uitzonderlijk voch-
tige ruimten, waar ten gevolge van geleidbaarheid in het bijzonder
gevaar kan bestaan.

c) Elcktrische apparaten moeten zodanig geconstrueerd en geplaatst
zijn, dat zij bij normaal gebruik en aanraking geen lichamelijk letsel
veroorzaken.

2) Hoofd- en noodschakelborden moeten zodanig geplaatst en inge-
richt zijn, dat zij gemakkelijk toegang verlenen zoals verlangd kan wor-
den voor apparatuur en uitrusting zonder gevaar op te leveren voor het

ienend personeel. De zijkanten en de achterzijden en waar nodig de
voorziiden van schakelborden moeten doelmatig zijn hermd. Bij
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Régle 56

. Précautions contre les électrocutions,
Pincendie et autres accidents d'origine électrique

1) a) Les parties métalliques découvertes des machines et de P'équi-
pement électrique qui sont installées 4 demeure et qui ne sont pas
destinées A étre sous tension, mais sont susceptibles de le devenir par

suite d’un défaut, doivent étre mises 4 la masse (3 la coque) sauf:

(i) si la tension de leur alimentation ne dépasse pas 55 volts en
courant continu ou 55 volts en valeur efficace entre les conducteurs;
il ne doit pas éwre utilisé d’autotransformateurs pour obtenir cette
derniére tension;

(i) si elles sont alimentées sous une tension égale ou inférieure 3
250 volts par des transformateurs de séparation qui n’alimentent
qu'un seul appareil d’utilisation; ou

(iii) si elles sont construites suivant le principe de la double isolation.

b) Les appareils électriques portatifs doivent fonctionner 3 une
tension stire; les parties métalliques découvertes de ces appareils qui
ne sont pas destinées 2 étre sous temsion, mais sont susceptibles de
le devenir par suite d’un défaut, doivent étre mises 3 la masse.
L’Administration peut exiger des précautions supplémentaires pour les
lampes électriques portatives, outils ou accessoires similaires destinés
4 étre utilisés dans des espaces restreints ou exceptionnellement humi-
des ol peuvent exister des risques particuliers en raison de la conduc-
tivité,

c) Les appareils électriques doivent étre construits et montés de
maniére qu'on ne puisse se blesser en les manipulant ou en les tou-
chant dans des conditions normales d’utilisation.

2) Les tableaux principaux et les tableaux de secours doivent étre
installés de maniére 3 offrir un accés facile, en cas de besoin, aux
appareils et au matériel, sans danger pour le personnel préposé. Les
cotés, Parriére et, le cas échéant, la fagade de ces tableaux doivent
étre convenablement protégés. Les piéces découvertes sous tension, dont
par rapport 2 la masse dépasse une tension 3 préciser par

een s&annin tegen aarde die een door de Administratie te bepalen
waarde te bovengaat, mogen geen onbeschermde onder spanning
staande delen aan de voorzijde van deze schakelborden zijn geplaatst.
Waar nodig moeten aan de voor- en achterzijde matten of roosters van

nict geleidend materiaal aanwezig zijn.

3) a) Verdeelsystemen waarbij het casco als terugleider wordt ge-
ruikt zijn niet toegestaan voor kracht, verwarming of verlichting in
vaartuigen waarvan de lengte 75 meter of meer bedraagt.

f a) bepaalde sluit onder bepaalde,

b) Het ingevolge sub-par:
de, voorwaarden niet uit het gebruik

door de Administratie goedge
van:

(i) Katodische beschermingssystemen voor de scheepshuid;
(i) begrensde en ter plaatse geaarde systemen; of

(iii) inrichtingen voor de controle van de isolatietoestand, mits de
stroomsterkee onder de meest ongunstige omstandigheden niet hoger

is dan 30 milliampere.

¢) Wanneer voor de stroomverdeling het casco als terugleider wordt
bruike moeten alle eindgroepen (alle stroomkringen die na de laatste
eiligingsinrichting zijn aangebracht) dubbelpolig ziin en moeten bij-
zondere voorzorgsmaatregelen ten genoegen van de Administratie ge-

troffen zijn.

4) lndx_en een onimrd primair of secundair verdeelnet voor kracht,
verwarming of verlichting wordt gebruikt, moet een meetinrichting
zijn aangebracht waarmee de isolatietoestand ten opzichte van de aarde
voortdurend kan worden gecontroleerd en die geschike is voor het
geven van een hoorbaar of zichtbaar signaal indien een abnormaal lage
isolatiewaarde is bereikt.

5) a) Alle. metalen mantels en bewapening van kabels moeten in
elektrische zin doorverbonden en geaard zijn, tenzij de Administratie
in l(l;um:ngewom: omstandigheden toestaat dat hiervan wordt afge-
weken.

b) Alle el_c_:hrischc kabels moeten ten minste van een brandvertra-
Een-c"l type zijn en moeten zodanig zijn aangebracht, dat hun oorspron-

elijk brandvertragende eigenschappen niet nadelig worden beinvloed.
De .Admmwtrauc kan hft gebruik van speciale soorten kabels toestaan,
indien zulks noodzakelijk is in verband met de bijzondere toepassing,
zoals in het geval van hoogfrequentiekabels, waarbij niet voldaan kan
worden aan de voorgaande bepalingen.

PAdministration, ne doivent pas étre installées sur la fagade de tels
tableaux. Il doit y avoir des tapis ou des caillebotis non conducteurs
sur le devant et sur Parriére aux endroits ot ils sont nécessaires.

3) a) Le réseau de distribution a retour par la coque ne doit.pas
éme utilisé pour Pénergie, le chauffage ou I’éclairage 3 bord des
navires d’une longueur égale ou supérieure 3 75 meétres.

b) La disposition de l'alinéa 2) n’exclut pas l'utilisation, dans des
conditions approuvées par I’Administration, des dispositifs suivants :

(i) systémes de protection cathodique 3 courant imposé;
(ii) systémes limités et localement mis 3 la masse; et

(iii) dispositifs de controle du niveau de Pisolation, 3 condition que
Pintensité du courant ne dépasse pas 30 milliampéres dans les condi-
tions les plus défavorables.

c) Lorsqu’on utilise un réseau de distribution a retour par la coque,
tous les circuits terminaux (toutes les portions de circuits en aval du
dernier appareil de protection) doivent étre 3 deux fils et on doit
prendre des précautions particuliéres jugées satisfaisantes par I’Adminis-
tration.

4) Lorsqu’on utilise un réseau de distribution primaire ou secondaire
sans mise i la masse pour Iénergie, le chauffage ou Péclairage, il
convient de prévoir un dispositif qui puisse mesurer en permanence le
degré d’isolation par rapport a la masse et donner une alerte sonore
ou visuelle lorsque le degré d’isolation est anormalement bas.

5) a) Sauf dans des circonstances exceptionnelles avec P'accord de
I’Administration, toutes les gaines et armures métalliques des cables
doivent étre continues (au sens électrique du terme) et mises a la
masse.

b) Tous les cibles électriques doivent étre au moins du type non
propagateur de la flamme et doivent étre installés de maniére que leurs
proprictés initiales a cet égard ne soient pas altérées. L’Administration
peut, lorsque cela est nécessaire pour certaines applications particu-
lieres, autoriser I'emploi de types spéciaux de cables, tels que les
cégles pour radiofréquences, qui ne satisfont pas aux dispositions pré-
cédentes.
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¢) Elektrische kabels en leidingen die_essenti'éle of noodkrachtver-
lichting, interne communicatie of signaleringen voeden, moeten op cen
zo groot mogelijke afstand van kombuizen, ruimten voor machines van
categorie A en andere afdelingen die in aanzienlijke mate brandgevaar-
lijk zijn, alsmede van wasserijen, ruimten voor de behandeling en ver-
werking van vis en andere (zeer vochtige) ruimten worden aangelegd.
Kabels waarmee brandbluspompen zijn aangesloten op het noodscha-
kelbord, moeten van een brandvertragend type zijn wanneer zij door
afdelingen lopen die in aanzienlijke mate brandgevaarlijk zijn. Wan.
neer zulks praktisch uitvoerbaar is, behoren al deze kabels op zo-
danige wijze te zijn aangebracht, dat voorkomen wordt dat zij on-
bruikbaar worden door verhitting van de schotten als gevolg van
brand in een aangrenzende ruimte.

d) Wanneer kabels zijn aangebracht in ruimten waar in geval van
een elektrische storing brand- of explosiegevaar bestaat, moeten ten
genoegen van de Administratie bijzondere voorzorgsmaatregelen tegen
zodanige gevaren getroffen zijn.

e) De leidingen moeten zodanig zijn aangebracht, dat beschadiging
door schavielen of andere oorzaak wordt voorkomen.

f) Aansluitingen en verbindingen in alle leidingen moeten zodanig
gemaakt zijn, dat de oorspronkelijke elektrische, mechanische, brand-
vertragende en, waar nodig, brandwerende eigenschappen van de kabel
behouden blijven.

g) Kabels die in koelafdelingen zijn aaniebracht, moeten geschikt
zijn c\lr‘oor gebruik bij lage temperaturen en bij een hoge vochtigheids-
graa :

6) a) Stroomkringen moeten tegen kortsluiting beveilifd zijn.
Stroomkringen moeten tevens tegen overbelasting zijn beveiligd, uit-
gezonderd in de gevallen waarin Voorschrift 51 van toepassing is of
waarin de Administratie bij uitzondering kan toestaan dat hiervan
worde afgeweken.

b) De nominale waarde of de gewenste afstelling van de beveiliging
tegen overbelasting van elke stroomkring moet blijvend zijn aange-
geven op de plaats van de beveiliging.

7) Verlichtingsarmaturen moeten zodanig zijn ingericht, dat tempe-
ratuurstijgingen die schade aan de leidingen zouden kunnen veroorza-
ken, zo een overmatige verwarming van het in de omgeving aan-
wezige materiaal, worden voorkomen.

8) Verlichtings- en krachtinstallaties die eindigen in een ruimte waar
brand- of explosiegevaar bestaat, moeten van cen buiten de ruimte
aangebrachte scheidingsschakelaar zijn voorzien.

9) a) De ruimte waarin een accumulatorenbatterij is ondergebracht,
mt)e:l ten genocgen van de Administratie ingericht zijn en geventileerd
worden.

b) Elektrische en andere machines en toestellen die een ontstekings-
ron van ontvlambare dampmengsels zouden kunnen vormen, mogen

in deze ruimten niet zijn aangebracht, behalve wanneer zulks is toege-
staan ingevolge paragraaf 10. -

. €) Een accumulatorenbatterij mag niet in ruimten voor accommoda-
tic worden geplaast, tenzij deze worde geinstalleerd in een hermetisch
gesloten kist.

10) In ruimten waar verwacht kan worden dat brandbare gasmeng-
sels zich zullen verzamelen en in ruimten die in de eerste plaats zijn
bestemd voor het onderbrengen van een accumulatorenbatterij, mogen
geen elektrische machines en toestellen worden aangebracht, tenzij de
Administratie van oordeel is dat deze:

a) noodzakelijk zijn voor bedrijfsdoeleinden;

b) van een type zijn dat het betreffende gasmengsel niet kan ontste-
en; i

¢) geschike zijn voor de betreffende ruimte; en

d) geschikt verklaard zijn voor een veilig gebruik bij stof, damp of
gas waarvan de aanwezighcid waarschijnlijk is.

11) Aan alle houten masten of stengen moeten bliksemafleiders zijn
aangebracht. Op vaartuigen die van niet geleidende materialen zijn
vervaardigd, moeten de bliksemafleiders door middel van geschikre
geleiders verbonden zijn met een koperen plaar die ruimschoots onder

de waterlijn aan de romp van het vaartuig moet zijn bevestigd.
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c) Les clbles et le ciblage qui alimentent les moteurs, Péclairage,
les communications intérieures ou les signaux essentiels ou de secours
ne doivent, dans toute la mesure du possible, traverser ni les cuisines,
ni les locaux de machines de la catégorie A, ni les autres locaux pré-
sentant un risque élevé d’incendie, ni les buanderies, ni les locaux de
manutention et de traitement du poisson et autres espaces présentant
un taux élevé d’humidité. Les cibles reliant les pompes d’incendie au
tableau de secours doivent étre d’un type résistant 2 Iincendie lors-
qu’ils traversent des zones présentant un risque élevé d’incendie. Lors.
que cela est possible dans la pratique, ils devraient étre installés de
maniére 3 ne pas étre rendus inutilisables par un échauffement des
cloisons résultant d’un incendie dans un espace adjacent.

d) Lorsque des cibles sont installés dans des espaces qui présente-
raient un risque d’incendie ou d’explosion au cas ol un défaut d’ori-
gine électrique se produirait, on doit prendre des précautions particu-
lieres jugées satisfaisantes par I’Administration.

e) Le ciblage doit étre maintenu en place de maniére i éviter 'usure
par frottement ou toute autre détérioration.

f) Les extrémités et les jonctions de tous les conducteurs doivent
étre fabriquées de maniére a conserver les propriétés initiales du cible
sur les plans électrique et mécanique et du point de vue de la non-
progagation de la flamme et, le cas échéant, de Paptitude a résister
au feu. :

g) Les cébles installés dans les compartiments réfrigérés doivent
pouvoir supporter les basses températures et une forte humidité.

6) a) Les circuits doivent étre protégés contre les courts-circuits. Les
circuits doivent également étre protégés contre les surcharges, sauf dans
les cas prévus a la régle 51 et sauf dérogation accordée par I’Adminis-
tration a titre exceptionnel.

b) Le calibre ou le réglage approprié du dispositif de protection
contre les surcharges de chaque circuit doit étre indiqué de fagon
permanente a 'emplacement du dispositif.

7) Les appareils d’éclairage doivent étre disposés de maniére 2
éviter une élévation de température qui pourrait endommager le
ciblage et 4 empécher les matériaux environnants de s’échauffer
exagérément.

8) Les circuits d’éclairage ou de force se terminant dans un espace
g:i présente un risque d’incendie ou d’explosion doivent étre équipés
sectionneurs placés a I'extérieur de ces compartiments.

9) a) L’abri d’um; battcrig d’accumulateurs doit étre construit et
ventilé d’une fagon jugée satisfaisante par ’Administration.

b) L’installation de matériel électrique ou autre pouvant constituer
une source d’inflammation des vapeurs inflammables ne doit pas étre
autorisée dans ces compartiments sauf dans les cas prévus au para-
graphe 10.

c) Une batterie d’accumulateurs ne doit pas étre installée dans les
locaux d’habitation 2 moins d’étre placée dans un réceptacle herméti-
quement scellé.

10) Dans les locaux ou des mélanges inflammables sont susceptibles
de s’accumuler.et dans tout compartiment destiné principalement 3
abriter une batterie d’accumulateurs, il ne doit étre installé aucun
équipement électrique sauf si ’Administration estime :

a) qu’il est indispensable sur le plan de Pexploitation;

b) ?uc Pappareil en question est d’un type tel qu’il ne peut provo-

quer Pexplosion du mélange considéré;

c) qu'il est d’un type approprié pour le local considéré; et

d) que Pappareil est d’un type agréé et peut étre utilisé en toute
sécurité dans une atmosphére contenant les poussiéres, vapeurs ou gaz
susceptibles de s’accumuler.

11) Des paratonnerres doivent étre installés sur tous les mits ou
mits de fleche en bois. A bord des navires construits en matériaux
non conducteurs, les paratonnerres doivent étre reliés par des conduc-
teurs appropriés a une plaque de cuivre fixée sur la coque du navire,
bien au-dessous de la flottaison.
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DEEL D — TIJDELIJK ONBEMANDE RUIMTEN VOOR
MACHINES

(Zie ook Voorschrift 41)

Voorschrift 57

Brandbeveiliging

Brandpreventie

1) Bijzondere aandacht moet worden gegeven aan hogedruk brand-
stofleidingen. Waar praktisch uitvoerbaar, moeten lekkages van deze
leidingsystemen in een geschikte afvoertank worden opgevangen, die
moet zijn voorzien van een hoogniveaualarm.

2) Wanneer brandstofdagtanks automatisch of door middel van af-
standsbediening worden gevuld, moet een inrichting zijn aangebracht
ten einde overlopen te voorkomen. Dezelfde aandacht moet worden
geschonken aan andere inrichtingen voor de automatische behandeling
van brandbare vloeistoffen, b.v. brandstofcentrifuges die zo mogelijk
moeten zijn geinstalleerd in een speciale ruimte voor centrifuges, filters
en hun verhitters.

3) Wanneer brandstofdagtanks of bezinktanks zijn voorzien van een
verwarmingsinrichting, moet, indien het vlampunt van de brandstofolie
kan worden overschreden, een hoogtemperatuuralarm aangebracht zijn.

Brandomtdekking

4) Een goedgckeurde brandontdekkingsinstallatie, gebaseerd op het
prin:n})e van zelfcontrole met de daarbij behorende voorzieningen voor
riodicke beproeving, moet in de ruimten voor machines zijn aange-
racht. Ten aanzien van vaartuigen waarvan de lengte minder dan 45
meter raaft, kan de Administratie vrijstelling verlenen van deze be-
paling, mits de ruimte voor machines zodanig is dgelegen, dat daardoor
de ontdekking van brand door opvarenden wordt vergemakkelijkt.

5) De ontdekkingsinstallatic moet zowel hoorbare als zichtbare
alarmsii:alen in het stuurhuis en in voldoende daarvoor in aanmerking
komende ruimten in werking kunnen stellen, die, wanneer het schip in
de haven ligt, door personen aan boord moeten kunnen worden ge-

hoord en waargenomen.

6) De brandontdekkingsinstallatic moet automatisch door een nood-
krachtbron gevoed worden, indien de hoofdkrachtbron uitvalt.

7) Inwendige verbrandingsmotoren van 2500 kilowatt en meer moe-
ten zijn voorzien van oliemistdetectors in de krukkas- of van tempera-
tuurmeters aan de krukaslagers of van gelijkwaardige inrichtingen.

Brandbestrijding

8) Ten genoegen van de Administratie moet een vast aangebrachte
brandblusinstallatie aanwezig zijn, die voldoet aan het bepaalde in de
Voorschriften 83 en 101.

9) In vaartuigen waarvan de lengte 75 meter of meer bedraagt, moe-
ten voorzieningen zijn getroffen voor een onmiddellijke waterlevering
uit de hoofdbrandblusleiding, hetzij door middel van:

a) afstandbediening van één van de hoofdbrandbluspompen vanuit
het stuurhuis en vanuit het eventuele brandcontrolestation; hetzij door
middel van i

_b) het voortdurend onder druk houden van ‘de hoofdbrandbluslei-
ding, waarbij rekening moet worden gehouden met de mogelijkheid
van bevriezing.

10) Het behouden van de brandveiligheid van de ruimten voor ma-
chines, de plaats en centralisatie van de bedieningsapparatuur van de
brandblusinstallatie, de stopinrichtingen zoals bedoeld in Voorschrift
62, bij voorbeeld van de ventilatie, brandstofpompen, enz., moeten ten
genoegen van de Administratie zijn; deze kan, behalve de betreffende
Voorschriften van Hoofdstuk V, aanvullende brandblustoestellen en
anl:igfc brandbestrijdingsmiddelen alsmede adembhalingstoestellen, voor-
schrijven.
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PARTIE D — LOCAUX DE MACHINES EXPLOITES
SANS PRESENCE PERMANENTE DE PERSONNEL

(Voir également la régle 41)

Régle 57

Protection contre Pincendie
Prévention de l'incendie

1) 11 convient d’accorder une attention particuliére aux tuyautages
de combustible liquide 4 haute pression. Lorsque cela est possible en
pratique, les liquides s’échappant de ces systémes de tuyautages 2
la suite de fuites doivent érre dirigés vers une citerne de vidange
appropriée, laquelle doit étre équipée d’un avertisseur de niveau

aut.

2) Les citernes journaliéres & combustible liquide qui se remplissent
automatiquement ou par commande 3 distance doivent étre équipées de
dispositifs permettant d’empécher les risques de débordement. Des
précautions similaires doivent étre prises pour tous les autres appa-
reils qui traitent automatiquement les liquides inflammables, comme
par exemple les purificateurs de combustible liquide, qui doivent,
chaque fois que cela est possible en pratique, étre installés dans un
local spécial réservé aux purificateurs et A leurs réchauffeurs.

3) Lorsque des citernes journalitres 3 combustible liquide ou des
citernes de décantation sont munies de dispositifs de réchauffage, il
convient de prévoir un avertisseur qui donne IP’alarme en cas de
température excessive, si le point d’éclair du combustible liquide
peut étre dépassé.

Détection de l'incendie

4) Un dispositif approuvé de détection de l'incendie qui se fonde
sur le principe de Pautocontrble et qui puisse étre mis périodiquement
A I'épreuve doit étre installé dans les locaux de machines. L’Adminis-
tration peut dispenser de cette obligation les navires d’une longueur
inférieure 3 45 métres, 3 condition que 'emplacement du local des
machines permette 3 des personnes se trouvant 3 bord de détecter
facilement les incendies.

5) Le dispositif de détection doit déclencher des alarmes 2 la fois
sonores et visuelles 2 la timonerie et en un nombre d’endroits appro-
priés suffisants pour qu’elles soient pergues par les personnes se trou-
vant A bord lorsque le navire est au port.

6) Le dispositif de détection de Pincendie doit étre alimenté auto-
matiquement par une source d’énergie de secours en cas de panne
de la source d’énergie principale.

7) Les moteurs 3 combustion interne d’une puissance égale ou
supérieure 2 2500 kilowatts doivent étre équipés de détecteurs des
brouillards d’huile qui peuvent se former dans le carter, de détec-
tct;rs d’élévation de température des paliers ou de dispositifs équi-
valents.

Lutte contre Pincendie

8) 1 convient de prévoir un dispositif fixe d’extinction de Fincendie
jugé satisfaisant par ’Administration et conforme aux dispositions des
régles 83 et 101.

9) A bord des navires d’une longueur égale ou supérieure 3 75
métres, des mesures doivent étre prises pour garantir une alimentation
en eau immédiate du collecteur principal d’incendie, que ce soit:

a) par linstallarion de commandes de démarrage 3 distance de
I'une des pompes d’incendie principales A !a timonerie et dans le poste
de lutte contre I'incendie, s’il y en 2 un; on

b) par le maintien sous pression en permanence du collecteur prin-
cipal d’incendie, compte tenu des risques de gel.

10) L’Administration doit juger satisfaisant le maintien de Pinté-
grité au feu des locaux de machines, le choix de 'emplacement et la
centralisation des commandes de Pinstallation d’extinction de Pincen-
die, ainsi que les dispositifs d’arrét visés par la régle 62, par exemple
ventilation, pompes 3 combustible, etc.; elle peut exiger des dispositifs
d’extinction de Pincendie, des appareils de lutte contre Pincendie et
des appareils respiratoires en plus de ceux visés par les prescriptions
pertinentes du chapitre V.
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Voorschrift 58
Beveiliging tegen vervuld raken

1) Vullingen in ruimten voor machines moeten voorzien zijn van
eer: alarminrichting die een hoog niveau alarmeert en die werkzaam is
onder normale toestanden van stuur- en koplast. De bilge-alarminstal-
latie moet daar, waar voortdurend de wacht wordt gehouden, een
hoorbaar en zichtbaar alarmsignaal in werking kunnen stellen.

2) Voor vaartuigen waarvan de lengte 45 meter en meer bedraagt,
moet de bedieningsapparatuur van elke afsluiter die deel uitmaakt van
een zee-inlaat, een uitlaat beneden de waterlijn of een bilge-ejector
zodanig geplaatst zijn, dat er voldoende tijd is om deze te bedienen in
geval water de ruimte binnenstroomt.

Voorschrift 59
Verbindingen

In vaarwuigen waarvan de lengte 75 meter en meer bedraagt, moet
één van de twee afzonderlijke verbindingsmiddelen bedoeld in Voor-
schrift 45, een betrouwbaar middel voor mondelinge communicatie
zijn. Een betrouwbaar tweede middel voor mondelinge communicatie
moet tussen het stuurhuis en het machinistenverblijf zijn aangebracht.

Voorschrift 60
Alarminstallatie

1) Een alarminstallatie moet zijn aangebrache die elke storing moet
melden waaraan aandacht moet worden geschonken.

2) a) De alarminstallatic moet in de ruimte voor machines een
hoorbaar alarmsignaal kunnen geven en moet elke afzonderlijke alarm-
functie op een geschikte plaats zichtbaar aangeven. In vaartuigen
waarvan de lengte minder dan 45 meter bedraagt, kan de Administratie
echter toestaan dac de installatie elke afzonderlijke alarmfunctie alleen
in het stuurhuis hoorbaar en zichtbaar aangeeft.

b) In vaartuigen waarvan de lengte 45 meter of meer bedraagt, moet
de alarminstallatic verbonden kunnen worden met de hutten van de
machinisten door middel van een keuzeschakelaar naar elke hut en
naar het dagverblijf van de machinisten, indien aanwezig. De Adminis-
:'ratie kan andere voorzieningen toestaan die dezelfde veiligheid garan-

eren.

<) In vaartuigen waarvan de lengte 45 meter of meer bedraagt, moet
een machinistenalarm en een alarm in het stuurhuis bestemd voor de
personen die de wacht houden, in werking worden gesteld, indien op
een alarmfunctie geen acht is geslagen binnen een door de Adminis-
tratie omschreven tijdsverloop.

_d) Hoorbare en zichtbare alarmen moeten in het stuurhuis in wer-
king gesteld kunnen worden in elke situatie waarbij de verantwoorde-
lijke persoon die de wacht houdt handelend dient op te treden of die
onder zijn aandacht moet worden gebracht.

¢) De alarminstallatie moet zoveel mogelijk zijn ontworpen volgens
het faalveilig principe.

3) De alarminstallatie moet :

a) ononderbroken gevoed worden, door middel van een automati-
sche omschakeling op een noodvoeding in geval de normale voeding
wegvalt; en

b) alarmeren in geval een storing in de normale voeding optreedt.

4) a) De alarminstallatic moet tegelijkertijd meer dan é&n storing
kunnen aangeven en de erkenning van een alarmsignaal mag het bij-
komen van cen ander alarmsignaal niet verhinderen.

b) De erkenning van een alarm op de plaats bedoeld in paragraaf
2 a) moet tevens aangegeven worden op die plaatsen waar de ali‘rm-
toestand wordr gemeld. Alarmsignalen moeten voortduren totdat zij
erkend zijn en de zichtbare aanduidingen moeten blijven werken totdat
de storing is verholpen. Alle alarminrichtingen moeten automatisch
teruggesteld worden, zodra de storing is opgeheven.

Voorschrift 61

Bijzondere vereisten voor machine- en ketelinstallaties
en elektrische installaties

1) In vaartuigen waarvan de lengte 75 meter of meer bedraagt, moet
gp onderstaande wijze in de elektrische hoofdkrachtbron voorzien wor-
en :

a) wanneer de clektrische energie normaal kan worden opgewekt
door één generator, moet een doelmatige belastingsreductie-inrichting
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Régle 58
Protection contre I'envahissement

1) Les cales des locaux de machines doivent étre pourvues d’un
avertisseur de niveau haut permettant de déceler toute accumulation
de liquides a des angles normaux d’assiette et de gite. Le systéme
de détection doit émettre une alarme sonore et visuelle aux emplace-
ments ol est maintenue une veille continue.

2) A bord des navires d’une longueur égale ou supérieure a 45
meétres, les commandes de toute soupape desservant une prise d’eau de
mer, une décharge située en dessous de la flottaison ou un systéme
d’aspiration aux bouchains doivent étre placées de maniére que l'on
dispose d’un délai suffisant pour déclencher le dispositif en cas d’en-
vahissement du local.

Regle 59
Communications

A bord des navires d’'une longueur égale ou supérieure a 75 métres,
I'un des deux moyens de communication distincts visés par la régle 45
doit étre un dispositif fiable de communrication orale. Un dispositif
fiable supplémentaire de communication orale doit relier la timonerie
aux emmeénagements des mécaniciens.

Régle 60
Dispositif d’alarme

1) 1l convient de prévoir un dispositif d’alarme pour indiquer tout
défaut de fonctionnement auquel il doit étre remédié.

2) a) Le dispositif doit étre capable de déclencher une alarme sonore
dans les locaux de machines et d’indiquer par des signaux lumineux
distincts, 4 un emplacement approprié, le déclenchement de chaque
alarme. Toutefois, 4 bord des navires d’une longueur inférieure a
45 métres, ’Administration peut accepter que chaque alarme ne puisse
étre signalée par des signaux sonores et lumineux qu’a la timonerie.

b) A bord des navires d’une longueur égale ou supérieure 3
45 métres, le dispositif d’alarme doit étre relié aux cabines des méca-
niciens par Pintermédiaire d’'un commutateur qui assure la liaison
avec Pune de ces cabines et avec les locaux de réunion des mécani-
ciens s’il en existe. L’Administration peut autoriser d’autres arrange-
ments garantissant une sécurité équivalente.

c) A bord des navires d’une longueur égale ou supériecure 3 45 me-
tres, une alarme doit se déclencher pour prévenir les mécaniciens
ainsi que les personnes de quart 3 la timonerie si aucune mesure n’a
été prise dans un délai limité spécifié par I’Administration pour remé-
dier i une défaillance.

d) L’alarme doit étre donnée A la timonerie au moyen de signaux
sonores et visuels dans tous les cas qui nécessitent Pintervention de la
personne de quart responsable ou qui devraient étre portés i son
attention.

e) Le dispositif d’alarme doit, autant que possib!, étre congu
suivant le principe de la sécurité positive.

3) Le dispositif d’alarme doit étre:

a) alimenté en permanence et muni d’un dispositif de branchement
automatique sur une source d’énergie de réserve en cas de panne de
la source ordinaire d’énergie; et

b) déclenché par toute panne de la source ordinaire d’énergie.

4) a) Le dispositif d’alarme doit pouvoir signaler simultanément
plus d’une défaillance et les différents signaux ne doivent pas s’annuler -
Pun Pautre.

b) Des dispositions doivent étre prises pour indiquer aux endroits
oti des signaux d’alarme ont été déclenchés que ladite alarme a bien
été reue a Pemplacement mentionné a I'alinéa a) du paragraphe 2).
Les dispositifs avertisseurs doivent continuer 3 fonctionner jusqu’d ce
que leurs signaux aient été acquittés et les signaux visuels doivent étre
maintenus jusqu’au moment ou Pon a remédié 2 la défaillance. Tous
les dispositifs d’alarme doivent se remettre automatiquement en posi-
tion de fonctionnement lorsqu’on a remédié a la défaillance.

Régle 61

Dispositions spéciales applicables aux machines,
aux chaudiéres et aux installations électriques

1) A bord des navires d’une longueur égale ou supérieure 4 75 me-
tres, la source principale d’énergie électrique doit répondre aux cen-
ditions suivantes :

a) lorsque Pénergie électrique peut normalement étre fournie par
une scule génératrice, il convient de prévoir des mesures de délestage
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aanwezig zijn, ten einde de voeding van de noodzakelijke werktuigen
voor de voortstuwing en besturing te verzekeren. Voor het geval dat de
in bedrijf zijnde generator uitvalt, moeten passende voorzieningen aan-
wezig zijn voor het automatisch starten en voor het automatisch scha-
kelen op het hoofdschakelbord van een stand-by generator. Deze gene-
rator moet van voldoende capaciteit zijn om