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DEVELOPPEMENTS

MEespAMES, MESSIEURS,

Le 30 novembre 1989 a été conclu entre I'Etat et les
gestionnaires des aéroports régionaux, a l'exception
de la West-Viaamse Intercommunale Vliegveld Kortrijk-
Wevelgem, dénommée ci-aprés W.I.V., un accord de
coopération transférant de la Société nationale des
voies aériennes aux régions un certain nombre de com-
pétences importantes, telles que I'équipement et I'ex-
ploitation des aéroports et des aérodromes publics. Il
avait été convenu de laisser les compétences relati-
ves a l'organisation et a la garantie de la sécurité aux
mains de l'autorité «nationale» (lisez : fédérale). L'or-
ganisme d'intérét public de I'époque, la Régie des voies
aériennes, devait prendre a sa charge la question de la
sécurité, en ce compris la mise a disposition gratuite
de contrbleurs aériens, la fourniture d’informations de
vol et un service d’'alerte. Actuellement, c’est
Belgocontrol qui assume cette importante responsabi-
lité, ainsi qu'il est également prévu dans le contrat de
gestion® passé entre I'Etat belge et Belgocontrol.

Au cours des travaux préparatoires de I'accord de
coopération, les aéroports et les aérodromes publics
ont été associés aux négociations par I'intermédiaire
de leurs représentants.

On a toutefois oublié un aéroport, en I'occurrence le
gestionnaire d’'aéroport W./.V., qui n'a dés lors pas été
repris sur la liste des aéroports et aérodromes pou-
vant faire appel aux services de Belgocontrol. En
d’autres termes, cet aéroport régional n'a pas été re-
connu comme infrastructure aéronautique par les auto-
rités flamandes et ne bénéfice pas, de ce fait, de dota-
tions pour investissement ni de dotations d’exploitation
de la part de la Flandre. Bien entendu, et il est d’ailleurs
le seul dans ce cas sur le territoire belge, cet aéroport
ne peut pas non plus disposer gratuitement des con-
tréleurs aériens de Belgocontrol, avec les conséquen-
ces néfastes bien connues qui en résultent : non seu-
lement la W.1.V. doit gérer elle-méme I'exploitation avec
des moyens réduits, mais elle doit également suppor-
ter elle-méme les charges afférentes au personnel de
contrdle aérien et d’'information, ce qu’elle n'est parve-

1 Approuvé par I'arrété royal du 25 ao(t 1998.
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TOELICHTING

DaMEs EN HEREN,

Op 30 november 1989 werd tussen de Staat en de
Gewestelijke luchthavenbeheerders, met uitzondering
van het West-Vlaamse Intercommunale Vliegveld Kort-
rijk-Wevelgem, hierna W.1.V., een samenwerkings-
akkoord gesloten tot overdracht van een aantal belang-
rijke bevoegdheden, zoals de uitrusting en uitbating van
luchthavens en openbare vliegvelden, van de Natio-
nale Maatschappij der Luchtwegen naar de gewesten.
Er werd afgesproken om de bevoegdheden die betrek-
king hebben op de organisatie en het verzekeren van
de veiligheid in handen van de ‘nationale’ (lees fede-
rale) overheid te laten. De toenmalige instelling van
openbaar nut, Regie de Luchtwegen, zou de materie
van de veiligheid, waaronder het gratis leveren van
verkeersleiders, de verstrekking van viuchtinlichtingen
en een alarmdienst voor haar rekening nemen. Heden
draagt Belgocontrol deze belangrijke verantwoordelijk-
heid zoals ook bepaald in het beheerscontract! tussen
de Belgische Staat en Belgocontrol.

Tijdens de voorbereidingen van het samenwerkings-
akkoord werden de luchthavens en openbare vliegvel-
den bij monde van hun vertegenwoordigers betrokken
bij de onderhandelingen.

Nochtans werd 1 luchthaven (in casu luchthaven-
beheerder W.I.V.) hierbij over het hoofd gezien. Dit re-
sulteerde in de niet-opname ervan in de lijst van lucht-
havens en vliegvelden die beroep kunnen doen op de
diensten van Belgocontrol. Kortom deze regionale lucht-
haven werd niet erkend door de Vlaamse overheid als
Vlaamse luchtvaartinfrastructuur en krijgt daardoor
investeringsdotaties, noch exploitatiedotaties van Vlaan-
deren. Vanzelfsprekend krijgt deze luchthaven, als enige
op het Belgisch grondgebied overigens, ook niet de
verkeersleiders van het federale Belgocontrol gratis ter
beschikking. De nadelige gevolgen hiervan zijn genoeg-
zaam bekend. Het W.I.V. moet met beperkte middelen
niet alleen zelf de exploitatie voeren, maar eveneens
het verkeer- en informatiepersoneel zelf betalen, wat
tot op heden moeizaam lukt. De kosten die het W.1.V.
meer moet maken dan andere luchthavens laten haar

1 Goedgekeurd bij K.B. van 25 augustus 1998.
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nue a faire jusqu'a présent qu'avec difficulté. Le sur-
colt que la W.I.V. doit supporter par rapport a d'autres
aéroports I'empéche de réaliser les investissements
nécessaires a la maintenance et a I'extension de 'aé-
roport2.

La W.I.V. dénonce des lors, a juste titre, cette inéga-
lité de traitement.

Afin de faire valoir la reconnaissance a part entiére
de I'aéroport de Wevelgem, certains arguments con-
vaincants seront avancés, dans l'espoir que le gou-
vernement s’emploiera a prendre les mesures néces-
saires afin de mettre un terme a la discrimination qui
existe entre certains aéroports.

Situation de fait :

Une étude récente de la Gewestelijke
Ontwikkelingsmaatschappij West-Vlaanderen 3 a mis
en lumiére les résultats suivants :

«Au cours de I'année 2002, le trafic aérien local et
intérieur de I'aéroport de Courtrai-Wevelgem a baissé
de plus de 20%. En revanche, le trafic transfrontalier a
augmenté de plus de 4 %, contre la tendance du mar-
ché.

D’aprés la société de gestion W.LV., la diminution
globale du trafic est la conséquence des événements
du 11 septembre 2001 et de I'insécurité latente qui en
est résultée, de la dégradation de la conjoncture éco-
nomique et des grosses faillites enregistrées dans le
secteur aéronautique. Les vols d’écolage et d’entrai-
nement, qui représentent une grande part du trafic lo-
cal et intérieur, ont également subi de plein fouet la
crise  mondiale du secteur aéronautique.

C’est surtout I'écolage des pilotes professionnels qui
a énormément baissé, étant donné qu’a I'heure actuelle,
il N’y a pratiguement plus de demande de pilotes pro-
fessionnels sur le plan mondial.

La diminution du trafic intérieur professionnel est due
presque entierement au fait que la brigade
paracommando n’'a pour ainsi dire pas utilisé I'aéro-
port en 2002. L'année précédente, de nombreux vols

2 Onsonge a cet égard aux mesures suivantes a court terme : 1) le
«rechargement» de la piste de décollage et de roulement
et la remise a neuf du systeme d’écoulement des eaux ; 2) la
remise a neuf de I'éclairage de la piste de décollage et de roulement
et : 3) la mise en place d’'un poste permanent de pompiers sur le
site de I'aéroport.

3 West-Vlaanderen in feiten 2002, GOM — West-Vlaanderen.
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niet toe om broodnodige investeringen te doen ter in-
standhouding en uitbreiding?.

Het W.1.V. klaagt deze ongelijke behandeling dan ook
terecht aan.

Om het betoog voor de volwaardige erkenning van
de Wevelgemse luchthaven kracht bij te zetten zullen
er enkele overtuigende argumenten worden aangehaald,
in de hoop dat de regering werk zou willen maken van
de broodnodige maatregelen voor het ongedaan ma-
ken van de discriminatie die er bestaat tussen som-
mige luchthavens.

Feitelijke situatie:

Uit een recente studie van de Gewestelijke
Ontwikkelingsmaatschappij West-Vlaanderen® blijken
de hierna weergegeven resultaten:

«Tijdens het jaar 2002 is het lokaal en binnenlands
vliegverkeer op de luchthaven Kortrijk-Wevelgem met
meer dan 20% teruggevallen. Het grensoverschrijdend
verkeer daarentegen is, tegen de markttendens in, met
ruim 4% toegenomen.

De daling van het verkeer in het algemeen is vol-
gens de beheersmaatschappij W.1.V. veroorzaakt door
de gebeurtenissen van september 2001 en de daaruit
voortvloeiende slepende onzekerheid, de zwakkere
economische conjunctuur en de grootschalige faillis-
sementen in de luchtvaartsector. De scholings- en
trainingsvluchten, die een groot deel uitmaken van het
lokaal en binnenlands verkeer deelden in de klappen
van de wereldomvattende luchtvaartcrisis.

Vooral de scholing van beroepspiloten kwam op een
laag pitje te staan omdat er op wereldschaal op dit
ogenblik bijna geen vraag is naar professionele pilo-
ten.

De daling van het professioneel binnenlands verkeer
is bijna helemaal te wijten aan het feit dat de brigade
paracommando in 2002 bijna niet actief is geweest op
de luchthaven. Het jaar voordien hadden heel wat oefen-

2 Erwordt daarbij op korte termijn gedacht aan 1) de ‘overlaging’ van
de start — en taxibaan en vernieuwing van de afwatering; 2) ver-
nieuwing van de start — en taxibaanverlichting en 3) het plaatsen
van een permanente brandweerpost op het luchthaventerrein.

3 West - Vlaanderen in feiten 2002, GOM — West — Vlaanderen.
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d’entrainement avaient eu lieu a Courtrai-Wevelgem,
du fait que plusieurs aérodromes militaires équipés
d’une piste en herbe étaient devenus provisoirement
impraticables a cause d’inondations.

Toutefois, le malaise du secteur aéronautique ne
décourage manifestement pas les initiatives industriel-
les a I'aéroport : en décembre 2002 a débuté la cons-
truction d’'une nouvelle station de distribution de car-
burant pour avions, représentant un investissement de
145.000 euros. Plus tard dans I'année, une deuxiéme
station destinée a fournir du kérosene aux avions d’af-
faires a été construite pour un montant comparable.

Par ailleurs, trois acheteurs souhaitant investir dans
la zone industrielle réservée aux entreprises liées au
secteur aéronautique se sont manifestés. Au total, plus
d’'1,2 hectare de terrain sera construit, ce qui créera
de I'empiloi.

Une société de taxi aérien est en train d’agrandir sa
capacité d’entreposage d’environ 2.000 m2. Cette ex-
tension représente un investissement de 100.000 euros.

Enfin, au cours des derniers mois, deux hélicopte-
res d'un nouveau type peu bruyant, des «Eurocopter
120 B», sont arrivés sur le site de I'aéroport. Ces ap-
pareils peuvent transporter jusqu’a cing personnes dans
des vols internationaux. Ce projet représente un in-
vestissement d’environ 1,6 million d’euros.

L'aéroport de Courtrai-Wevelgem participe, en tant
gu’interlocuteur reconnu officiellement par le ministre
flamand de la Mobilité et des Transports, aux réunions
mensuelles du «Vlaams Forum Luchtvaart». Les parti-
cipants a ce forum s’attachent a développer une vision
globale de I'aéronautique en Flandre, qui doit jeter les
prémisses d'une politique intégrée en matiere de dé-
veloppement aéronautique et aéroportuaire en Flandre.»

Autres arguments :
1. arguments économiques :

Généralement, la présence d’'un aéroport est impor-
tante pour une région. Les régions enclavées ou mal
desservies par les infrastructures de transport pren-
nent rapidement un retard économique stratégique, ce
qui peut avoir des effets néfastes sur leur développe-
ment industriel. Dans le cadre d’une stratégie de déve-
loppement a long terme, une grande importance y est,
a juste titre, accordée a cet aspect dans des régions
comme la Wallonie et le Nord de la France. En période
de crise économique, il convient de mettre tous les
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vluchten op Kortrijk-Wevelgem plaats omdat verschil-
lende militaire vliegvelden, uitgerust met een graspiste,
door wateroverlast toen tijdelijk moeilijk bruikbaar wa-
ren.

De malaise in de luchtvaart blijkt evenwel het bedrijfs-
initiatief op de luchthaven niet te ondermijnen: in de-
cember 2002 is de bouw begonnen van een nieuw
vliegtuigbrandstofstation voor avgas-brandstof. Hiermee
is een investering van 145.000 EUR gemoeid. Later
op het jaar wordt voor bijna een identiek bedrag een
tweede station gebouwd dat kerosine zal leveren aan
zakentoestellen.

Daarnaast zijn er drie verschillende kopers opge-
daagd die wensen te investeren in de industriezone,
voorbehouden voor luchtvaartgebonden bedrijven. In
het totaal zal op die manier ruim 1,2 hectare grond
bebouwd worden. Dit zal extra tewerkstelling opleve-
ren.

Een luchttaxibedrijf breidt op dit ogenblik zijn loods-
capaciteit uit met ongeveer 2000 m2. Hiermee gaat een
investering gepaard van 100.000 EUR.

En de laatste maanden tenslotte zijn twee helikop-
ters van een nieuw, geluidsarm type op de luchthaven
aangekomen: telkens een «Eurocopter 120 B». Tot vijf
personen kunnen hiermee internationaal vervoerd wor-
den. Hiermee is een investering gemoeid van onge-
veer 1,6 miljoen EUR.

De luchthaven van Kortrijk-Wevelgem neemt, als
officieel door Vlaamse minister van Verkeer en Mobili-
teit erkende gesprekspartner, maandelijks deel aan de
vergaderingen van het «Vlaams Forum Luchtvaart». Op
dit forum wordt gewerkt aan een globale visievorming
op de luchtvaart in Vlaanderen. Dit moet de aanzet ge-
ven tot een geintegreerd luchtvaart- en luchthaven-
ontwikkelingsbeleid in Vlaanderen.»

Andere argumenten:
1. economische argumenten:

In het algemeen is de aanwezigheid van een
luchthavenpoort voor een regio van belang. Niet of ge-
brekkig ontsloten regio’s lopen al viug een economisch
strategische achterstand op, wat nefaste gevolgen kan
hebben op de industriéle ontwikkeling, de welvaart en
finaal voor het welzijn van de regio. In het kader van
een lange termijn - ontwikkeling - strategie wordt in
regio’s als Wallonié en Noord-Frankrijk hieraan terecht
veel belang gehecht. In tijden van economische crisis
moeten alle middelen ingezet worden om regio’s te
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moyens en ceuvre pour consolider les régions en leur
accordant le soutien nécessaire a leur plein épanouis-
sement économique. Ainsi que nous l'avons déja sou-
ligné, un aéroport régional joue un réle important sur le
plan de I'accessibilité et des transports au niveau in-
ternational.

Situé en Flandre occidentale, I'aérodrome intercom-
munal de Courtrai-Wevelgem dispose de nombreux
atouts qui ne peuvent pas étre pleinement exploités a
I'heure actuelle. Par exemple, cet aérodrome vise no-
tamment a s'associer a I'aéroport d’Ostende-Bruges,
I'objectif de cette fusion étant de créer, en Flandre oc-
cidentale, un réseau aéroportuaire doté de deux sites
d’activité complémentaires :

» a Ostende-Bruges : fret, charters de vacances et
une grande ligne ;

* a Courtrai-Wevelgem : vols d’affaires, courrier ra-
pide et une plus petite ligne.

Il va de soi que cette collaboration présente de mul-
tiples avantages :

« stimulation du dynamisme commercial des aéro-
dromes, dynamisme qui est actuellement fragmenté et
manque dés lors d’efficacité ;

» amélioration de la visibilité des capacités logisti-
gues de la Flandre (occidentale) ;

» économie de codts résultant d'un échange de sa-
voir-faire et d'une intégration technique ;

 gestion paralléle, par exemple, des obligations
environnementales.

Mais la reconnaissance pleine et entiere de cet aé-
roport présente d’autres avantages :

* elle permettra aussi de se concentrer sur le milieu
des affaires et sur la formation au vol ; cet aérodrome
régional pourra deés lors étre exploité comme un vérita-
ble aéroport d’affaires et de formation;

* le transport aérien d’affaires court et moyen cour-
rier contribue a I'accessibilité logistique de la Flandre ;

* il s’agit d’'un outil de marketing international pour
une Flandre active ;

* en termes d’emploi, 250 personnes sont concer-
nées.
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versterken door hen de nodige steun te geven die nood-
zakelijk is voor hun volwaardige economische ont-
plooiing. Zoals gezegd speelt een regionale luchthaven
een niet onbelangrijke rol voor wat het aspect directe
internationale bereikbaarheid en transport betreft.

Het West-Vlaamse Intercommunale Vliegveld Kort-
rijk-Wevelgem beschikt over een aantal troeven die
heden niet voldoende kunnen worden uitgespeeld. Deze
luchthaven streeft in dit verband onder andere naar
een samengaan met de luchthaven Oostende-Brugge.
Het doel hiervan is het in het leven roepen van een
West-VIaams luchthavennetwerk met twee complemen-
taire activiteitsites:

 vracht, vakantiecharters en een grootschalige lijn
in Oostende-Brugge;

 zakenluchtvaart, kleine spoedvracht en een klein-
schalige lijn in Kortrijk-Wevelgem.

Het spreekt vanzelf dat dit samenwerken een aantal
voordelen biedt:

« verhoging van de nu versplinterde en daardoor niet
doeltreffende commerciéle slagkracht;

* het beter kenbaar worden van de logistieke ont-
sluiting van (West-) Vlaanderen;

« kostenbesparing door knowhowuitwisseling en tech-
nische integratie;

e parallelle aanpak van bijvoorbeeld de milieu-
verplichtingen.

Maar de volwaardige erkenning van deze luchtha-
ven biedt nog meer voordelen:

* zo wil men zich ook concentreren op het zakenle-
ven en op vliegopleidingen; derwijze kan deze regio-
nale luchthaven fungeren als volwaardige zaken- en
opleidingsluchthaven;

« klein en middelgroot zakelijk vliegverkeer zorgt voor
de logistieke ontsluiting van Vlaanderen;

« internationale marketing voor het bedrijvige Vlaan-
deren;

« tewerkstelling: 250 mensen in totaal.
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2. Arguments sociaux

Cet aéroport développe toutefois encore un certain
nombre d’autres activités non négligeables :

« vols médicaux : (environ) quatre-vingts fois par
an, des patients sont rapatriés d'urgence, sous sur-
veillance médicale, d’Europe ou d’Afrique du Nord a
destination des hopitaux de Flandre occidentale et orien-
tale. Une compagnie aérienne propose ainsi un ser-
vice d’ambulances aériennes, qui sont des avions qui
peuvent étre dotés rapidement de I'équipement médi-
cal requis. Il va sans dire que ces vols médicaux en
provenance et a destination d’aéroports régionaux of-
frent des avantages particuliers et renforcent I'effica-
cité des soins médicaux.

* Les inspections par hélicoptére des pipelines et
des lignes a haute tension prennent également une im-
portance croissante. Etant donné qu'il est souvent im-
possible de procéder a l'inspection, a partir du sol, des
pipelines et des pylénes a haute tension, les sociétés
de gaz et d’électricité recourent de plus en plus sou-
vent a des hélicoptéres qui peuvent décoller d’aéro-
ports régionaux.

e Les milieux économiques accordent un intérét
croissant a des liaisons rapides et confortables, no-
tamment pour se rendre a des foires commerciales
dans les pays voisins. La W./.V. s’efforcera par consé-
guent dans un proche avenir d’organiser des program-
mes de charters supplémentaires a I'occasion de foi-
res commerciales.

Ce ne sont la que quelques arguments qui montrent
l'importance que présentent des aéroports régionaux
efficaces. Pour que tous ces avantages puissent étre
potentialisés pour les exploitants des aéroports régio-
naux, leur organisation doit étre aussi économique que
possible,; ce qui ne sera pas possible sans un effort de
la part des autorités flamandes, qui doivent non seule-
ment prévoir les dotations d’investissement et d’exploi-
tation requises, mais surtout reconnaitre au préalable la
W.I.V. en tant que gestionnaire d’aéroport régional dans
I'accord de coopération du 30 novembre 1989.

La reconnaissance de I'aéroport relevant de I'accord
de coopération précité conclu entre I'Etat fédéral et les
régions, ce dossier requiert une contribution active des
autorités fédérales pour que soient prises toutes les
dispositions nécessaires en vue de permettre une ré-
vision de cet accord de coopération, conjointement avec
la Région flamande et en concertation avec la W..V,,
en vue d'ajouter la W.LV. a la liste des aéroports et
aérodromes publics reconnus qui peuvent recourir aux
services de Belgocontrol.
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2. maatschappelijke argumenten:

Deze luchthaven ontwikkelt evenwel nog een aantal
andere niet te onderschatten activiteiten:

» medische vluchten: op jaarbasis worden een tachtig-
tal keer patiénten onder medische begeleiding met
spoed vanuit Europa of Noord—Afrika naar (West- en
Oost-) Vlaamse ziekenhuizen gerepatrieerd. Zo biedt
een vliegtuigmaatschappij «Sky Ambulances» aan, dat
zijn vliegtuigen die snel kunnen worden voorzien van
de nodige medische apparatuur. Het hoeft geen betoog
dat deze medische vluchten vanuit en naar regionale
luchtvaartmaatschappijen bijzondere voordelen bieden
en de efficiéntie van medische verzorging ten goede
komen.

* 7o is er een groeiend belang van pijplijn- en
hoogspanningsinspecties per helikopter. Omdat van op
de grond de inspecties van pijplijnen en hoogspannings-
masten vaak onmogelijk zijn, maken gas- en
elektriciteitsmaatschappijen in toenemende mate ge-
bruik van de helikopter die kunnen opstijgen van op
regionale luchthavens.

* het bedrijfsleven heeft onder andere naar aanlei-
ding van handelsbeurzen in de buurlanden een
groeiende belangstelling voor snelle en comfortabele
verbindingen. Er zal dan ook in de nabije toekomst door
het W.1.V. gestreefd worden naar extra charter-
programma’s op handelsbeurzen.

Dit zijn slechts enkele argumenten die wijzen op de
importantie van goed werkende regionale luchthavens.
Opdat al deze voordelen zouden kunnen worden benut
op een voor de regionale luchthavenuitbaters efficiénte
wijze dient de organisatie ervan zo goedkoop mogelijk
te geschieden. Dat vereist een inspanning van de
Vlaamse overheid, niet alleen de nodige investering-
en exploitatiedotaties, maar vooral de preliminaire er-
kenning van het W.1.V. als regionale luchthaven in het
samenwerkingsakkoord van 30 november 1989.

Omdat de materie van de erkenning van de luchtha-
ven opgenomen is in bovengenoemd Samenwerkings-
akkoord tussen de Federale Staat en de gewesten, ver-
eist dit dossier een actieve inbreng van de Federale
overheid om de noodzakelijke stappen te zetten opdat
het samenwerkingsakkoord zou kunnen worden her-
bekeken samen met het Vlaams Gewest in overleg met
het W.1.V. met als doel de opname van het W.1.V. in de
lijst van erkende luchthavens en openbare vliegvelden
die beroep kunnen doen op de diensten van
Belgocontrol.
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La reconnaissance a part entiere de I'aéroport ré-
gional de Courtrai-Wevelgem implique en effet pour ce
dernier qu'il pourra bénéficier de la mise a disposition
gratuite de contrbleurs aériens par Belgocontrol, telle
que le prévoit l'article 3, § 2, du contrat de gestion
conclu le 14 aolt 1998 entre I'Etat et Belgocontrol et
approuveé par I'arrété royal du 25 aolt 1998.

En outre, Belgocontrol se chargera également du
contrOle de I'espace aérien autour de I'aéroport, sur la
base de I'article 9 de ce méme contrat de gestion.

Bref, la W.I.V. doit pouvoir bénéficier de toutes les
obligations, que Belgocontrol doit respecter, en vertu
du contrat de gestion, vis-a-vis de tous les autres aé-
roports régionaux, ce qui n'est possible qu'a condition
que les autorités fédérales assument leurs responsa-
bilités. Elles peuvent le faire en prenant l'initiative de
revoir, en concertation avec les autorités régionales,
I'accord de coopération en question. L'aéroport de Cour-
trai-Wevelgem pourrait alors étre repris sur la liste des
aéroports et aérodromes publics, qui a fait I'objet d'un
accord de coopération entre I'Etat et les régions.
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De volwaardige erkenning van de regionale luchtha-
ven Kortrijk-Wevelgem betekent immers dat zij zal
kunnen genieten van de door Belgocontrol gratis ter
beschikking gestelde luchtverkeersleiders zoals be-
doeld in artikel 3, § 2, van het tussen de Staat en
Belgocontrol gesloten beheerscontract van 14 augus-
tus 1998, goedgekeurd bij koninklijk besluit van 25 au-
gustus 1998.

Daarenboven zal er eveneens door Belgocontrol
worden voorzien in de controle van het luchtruim rond
de luchthaven op grond van artikel 9 van hetzelfde
beheerscontract.

Kortom, het W.L.V. moet kunnen genieten van alle
beheercontractuele plichten die Belgocontrol dient na
te komen t.o.v. alle andere regionale luchthavens en
dat kan alleen maar indien de federale overheid haar
verantwoordelijkheid opneemt. De federale overheid kan
dat doen door het initiatief te nemen om het bedoelde
samenwerkingsakkoord samen met de gewestelijke
overheid te herzien. De luchthaven van Kortrijk-
Wevelgem zou dienovereenkomstig kunnen worden
opgenomen in de lijst van luchthavens en openbare
vliegvelden waaromtrent de Staat en de gewesten een
samenwerkingsovereenkomst sloten.
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PROPOSITION DE RESOLUTION

LA CHAMBRE DES REPRESENTANTS,

A. Vu les implications socioéconomiques pour le
sud de la Flandre occidentale ;

B. Vu les conséquences préjudiciables de la non
mise a disposition gratuite des contr6leurs aériens de
Belgocontrol ;

C. Vul'absence d'espace aérien contrdlé autour de
I'aéroport ;

D. Vu l'accord de coopération conclu entre I'Etat et
les gestionnaires des aéroports régionaux, dans le-
quel ne figure pas I'aéroport régional de Courtrai-
Wevelgem ;

DEMANDE AU GOUVERNEMENT FEDERAL,

1. de profiter des négociations menées en vue de
conclure un nouveau contrat de gestion entre I'Etat et
Belgocontrol pour faire en sorte que I'aéroport de Cour-
trai-Wevelgem puisse disposer de contréleurs aériens
ainsi que d'un espace aérien controlé;

2. de se concerter sur ce dossier avec le ministre
flamand en charge de la mobilité afin de réexaminer
I'accord de coopération en vue de faire figurer I'aéro-
port de Courtrai-Wevelgem sur la liste des aéroports
et aérodromes publics reconnus.

6 novembre 2003

VOORSTEL VAN RESOLUTIE

De KAMER VAN VOLKSVERTEGENWOORDIGERS,

A. Gelet op de economische en maatschappelijke
implicaties voor de regio Zuid-West-Vlaanderen;

B. Gelet op de nadelige gevolgen van het niet gra-
tis ter beschikking hebben van Belgocontrol-
verkeersleiders;

C. Gelet op het ontbreken van een gecontroleerd
luchtruim rond de luchthaven;

D. Gelet op het samenwerkingsakkoord tussen de
Staat en de gewestelijke luchthavenbeheerders waarin
geen melding wordt gemaakt van de regionale luchtha-
ven Kortrijk-Wevelgem;

VRAAGT DE FEDERALE REGERING,

1. om van de onderhandelingen over een nieuw
beheerscontract tussen de Staat en Belgocontrol ge-
bruik te maken om de luchthaven Kortrijk-Wevelgem
eveneens luchtverkeersleiders en een gecontroleerd
luchtruim te bieden;

2. om met de Vlaamse minister bevoegd voor mo-
biliteit over dit dossier overleg te plegen opdat het
samenwerkingsakkoord kan worden herbekeken met
het oog op een opname van de luchthaven Kortrijk-
Wevelgem in de lijst van erkende luchthavens en open-
bare vliegvelden.

6 november 2003

Koen BULTINCK (Vlaams Blok)
Frieda VAN THEMSCHE (Vlaams Blok)
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