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( N° 272.)

Chambre des Heprésentants.

Seance v 4 Mar 1838,

Rapport présenté par M. le Ministre des Travaux publics, sur Lemploy
du crédit des siz mellions, ouwvert par la loi du 2 maz 1837.

Mussinuns,

Le fonds spécial provenant de la taxe des barriéres est affecté a l'eniretien
et & lamélioration des routes , ainss qu’a Uouverture de nowvelles communi~
cations (1).

La somme que le produit annuel des barriéres laisse disponible , lorsqu’il a
été pourva & l'entretien et a Pamélioration, est trop peu considérable pour
que lon puisse ouvrir de nouvelles routes de quelqu’importance et simultané-
ment.

Mais comme il est certain que chaque année une somme est disponible pour
constructions nouvelles, on s’est demandé §'il w’était pas avantageux de réunir
en quelque sorte les ressources d’'un grand nombre d’années, au moyen d’'un
emprunt contracié ala charge du fonds spécial des barriéres.

Telle estla pensée qui a dicté la loi du 2 mai 1836 (2), par laquelle la légis~
lature a ouvert au gouvernement un crédit de six millions de francs, ¢ Zeffet
de powrvoir & ln construction de routes pavdes ot ferrées, en stipulant que Jes
entdrits ot Uamortissement de Uemprunt a effectuer pour couvrir cette dépense
seront prélevés sur Pepcddant dw produit des barridres.

En vertu de cette disposition, il a été annuellement retenu aux budgets de
1837 et de 1838, sur le fonds spécial des routes, une somme de 200,000 franes,
prélévement plus que suffisant, eu égard aux sommes réellement payées; le
fonds spécial des routes a done pleinement satisfail & ses obligations.

(1) Art. B de la premicre des lois du 18 mars 1833.
(2) Voyez le texte de cette loi ot des lois des 18 juin 1836 et 12 novembre 1837, relatives
aux opérations de 'emuprunt.
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Mon honorable prédéeesseur, en s'associant a la proposition qui a ainend la
loi du2 mai 1836, s'était réservé de rendre un compte spéeial de ce erédit :
engagement que j’ai a plusieurs reprises réitéré.

est cet engagement que je viens remplir aujourd’hui.

Ce compte-rendu efil été incomplet, si je 0’y avais raltaché cerlains fails eu
apparence étrangers a 'emploi da crédil des 6 millions, certaines considérations
d'ou dépend le sort de nos communicalions en général; jai cra pouvoir
adopter l'ordre suivant :

§ . Routes construites par I'Etat ou subventionnées sur le crédit des six
millions : note sur Pemploi de l'excédant du produit des barriéres depuis 1836;
augmentalion du capital des routes de PKtat de plus d’'un dixiéme.

§ 2. Jusqu'a quel point U'emprunt des six millions a grevé le fonds spéeial
des routes, eu ¢gard au montanl des baux des barriéres a Pépoque ou cel
emprunt a été proposé ou vol¢ : craintes congues par suite de I'établissement
du chemin de fer.

§ 3. Moyens & employer pour maintenir le produit des barriéres a la somme
obtenue en 1838 : lacunes que présentent les routes parsuite de I'élablissement
du chemin de fer.

§ 4. Dispositions des provinces : session de 1837; tableaux des routes pro-
jetées ou réclamées ; moyens déerétés dans chagque province.

§1.

Rowutes constricites par Z’E' tat ow subventionndes sur le crédit des siz millions -
note sur Uemplod de Uexcédant die produdt des barrééres depris 1836 aug -
mentation i capital des routes de UEtat de plus d’un digieme.

Ce serait se faire étrangement illusion que de croire guune somme de six
millions puisse suffire & compléter nolre systéme de communicalion ; mais ce
serait tomber dans une erreur non moins grave que de penser que ce crédit
n’a amené aucun résultat satisfaisant.

Ce résultat a été double.

Des lignes considérables et jusque-1a presque réputées chimériques (1) ont
¢té décrélées et sont en cours d’exéeution.

1

(1) Certes on aurait pu douter de la possibilité d’entreprendre presque simultanément les
travaux d’'une grande communication qui doit traverser le royaume dans toute son étendue,
se bifurquant plusienrs fois, des frontiéres de la Ilollande (& Turnhout), aux frontieres de
France (3 Bouillon), atravers la Gampine, le Haegeland, la Hesbaie et les Ardennes.

Nos anciennes routes sont congues presque toutes dans un systéme provincial; pour aller
d’une province a l'autre, lorsqu’il n’y a pas précisément contiguité, il faut le plus souvent
traverser le chef-lieu de la province que 'on quitte ; pour arriver a la capitale, Bruxelles,
force est souvent de traverser, en faisant de grands détours, un on plusicurs chefs-lienx de
province; pour aller de Bruxelles & un point en province, il faut souvent passer inutilement
par les chefslieux ; depuis quelques anndes senlement on cherche & déeentraliser les pro-

vinces par rapport a leurs chefs-lieux.
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il a é16 dound une grande impulsion aus lravaux provinciaux, impulsion
qui sans doute ne sarrétera pas.

C'est du premicr résullat qu'il agit ici principalement , bien que le second
soit égalenient digne de Tatlention des Chambres et du gouvernement.

Au 31 décembre 1836, les roules de PEtat présentaient un développement de
2,920,000 métres, ou bien de 584 lieues de 5,000 métres.

A la méme dépoque les routes provinciales offraient un développement de
727,000 métres environ, ¢’est-a-dire, de 145 lieues de 5,000 metres (1).

A guelle époque chacune de ces routes a-t-clle éié construite, combien de
lieues de rontes devons-nous au régime espaguol, combien aun végime autri-
chien, combien au régime frangais, combien au régime hollandais? Clest ce
qu’il serait nécessaire de savoir, car il nous importe de conslater ce que nous
avons fait par nous-mémes depuis gue nous sommes nous-mémes. Il est juste
que Pon tienne compte a chaque époque du contingent qu’elle a fourni, ¢’est
un des objets du travail hislorique et statistique dont Padministration s’oc-
cupe; nous anticipons sur ce travail en montranl ce qui a été décrété et déja
en partie exéculé depuis le vole du crédil des six millions, c’est-a-dire depuis
deux ans.

Le capital des routes de I'Etat, telles qu'elles existaient au 31 décembre 1836,
sera augmentié de plus d'un dixiéme.

Le capital des routes provinciales sera doublé.

Je m’attacherai spécialement aux routes entreprises ow subventionnées par

PEtat.

ROUTES ENTREPRISES PAR L’ETAT.

1I convient de distinguer entre les routes pavées et les routes empierrées
ou en gravier.

Le tableau ci-annexé renferme un prand nombre de détails qui ne pour-
raient, sans confusion, trouver place dans ce rapport; nous nous arréterons
autant que possible, a des données générales.

Rowutes pavées.

Turnhout a Diest par Zammel (2). . . . . . 38,840 metres.
Diest & Beeringen. . . . . . . ... ... .13,213
Areporter . . . . . . . . 32,085

(1) Voyez page 28 da rapport sur la taxe des barriéres, 5 janvier 1838, ne 100 des pidces
imprimées par ordre de la Chambre ; session de 1837-1838.

{2) La route pavée de Diest & Tirlemont, qui continue cette communication, est entreprise
comme route provinciale par le Brabant, moyennant uno subvention de : par U'Etat, sub-
vention imputable sur le crédit des 6 millions.

Quant & la route de Turnhout a Diest, nous renvoyons a la note qui se trouve dans la
colonne d’observations du tableau général.
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Report. « . . o o L oL 92,055
Huy a Tirlemont : partic comprise dans la
province de Ledge (1). o o o o .« o oo oo B4

Ruremonde & florn : wne partie. . . . . . . 522
Ninove & Audenarde : section ’Ophasselt a
Nederbrakel. . . . .. . . . .« .« ... 9312
Lessines a Renaix : lacune . . .« . . . . . 3,567
Wervieq & Comines, . . .. . .. . .. .. 2517

Total. . . . . . ..

Rowtes emprierrées ou en gravier.

Bastogne & Aywaille . . . . . .. . ... 62,375m. emp.
Sittard & Heerlen. . . . ... .. . ... 15936 grav.
Namur & Hannut. . . . ... ... ... 29,170 emp.
Beauraing 4 Bouillon. . ., . .. . ... 34563 emp.
Recogne a Bouillon. . . . . . . . ... . 27755 emp.
Bastogne a Etielbruck et Wiltz. . . . . . 46,665 emwp,
Furnes a Nieuport . . . . . . . . .. .. 9,150  grav.
Ruremonde a Horn : wne partie . . . . . 4,354  grav.

Total. . . ... ... ...

I a donc été dcerété 76,384 métres de routes pavées,
et 220,968 metres de routes empier-
rées ou en gravier.

Ce qui donne un total
de. ... ... .... 306,352

Cest-a-dire 61 lieues (de 5,000 metres) 1,352 meétres, ou
environ 61 lieues 1.

Les frais de construction s'élévent (2) :

Pour les 76,384 mét. de routes pavdes, a . . . 1,905,740

Pour les 229,963 mét. de routes empierrées ou
epgravier,d . . . .. ..o ... 2775,384

A cette somme il faut ajouter, pour frads d'acquesition des
1errains , QW MOINS . o + « o v & 4 o b e e e e s

Les 61 ! lieues de routes décrétées comme routes de IEtat et
entreprises par le gouvernement nécessilent donc, pour frais de
construction et d’expropriation, une imputation sur le crédit
des 6 millions, de. . . . . . ... . . oo

76,384

929,968

fr. 4,681,124

600,000

fr. 5,281,124

(1) La partie comprise dans le Brabant est entreprise par la province, moyennant une sub-

vention de 40,000 fr., imputée sur le fonds des barriéres (1835).
(2) Les frais sont indiqués powr chaque route dans le tableau général.
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ROUTES POVINCIALES OU CONCEDEES, SUBVENTIONNEES SUR LE
CREDIT DES SIX MILLIONS.

Il a été accordé des subventions uon sculement sur le erédit des six millions.
mnais encore sur le fonds annuel des barriéres.
Les routes subvenlionnéessur le erédit des six millions sont celles quisuivent :
Route provinciale de Hallea Nivelles . . . . . . . ... ... fr. 40,000
Route concédée de Binche a Beaumont . . . . . . . ... .. .. 12,000
" Route provineiale de Tournay 4 Roubaix. . . . . . .. .. ... 30,000
Route provinciale de Diest & Tirlemont, + des frais de construction. 160,000
Total des subventions. . . fr. 242,000
A cette somme il faul encore ajouter | desfrais d’expropriation pour la route
de Diest & Tirlemont.
Nous avons vu ;
1o Que les firais de construction ¢t d’cxpropriation pour routes de P Ltat
sélevent aenviron. . . . . .. ... ... oo, . L fe 5,281,124
20 Que le montant des subventions pour frais de construction
de routes provinciales ou concédées est d’environ . . . . . . . 242,000
Total. . . . . fr. 5,523,124

Il veste donc disponible jusqu’da un certain point, car il ne
faul pas perdre de vue que plusieurs évalualions ne sont et ne
peuvent étre qu'approximatives (1) . . . . . .. .. L. L 476,876

Total. .« . . fr. 6,000,000

Les charges de Pemprunt, bien que poriées a 200,000 francs, n’ont point

absorbé tout lexcédant dispoinble sur le produit des barriéres; la retenue,
d’ailleurs, ne s'est faite qu'a dater de 1837.

Les sommes gui, en 1836 et 1837, ont pu étre consacrées soit & des routes
entreprises par ’Etat, soit 4 des subveutions, s’élévent & environ un million.
Environ 300,000 fr. ont déja étéimputés sur I'exercice 1338, pour continuation
ou achévement de travaux (2).

(1) Toutefois on pourrait encore considérer comme disponible une partie de la somme
destinée 4 la construction de la route de Turnhout & Diest. Nous renvoyons i la note qui se
trouve dans la colonne d’observations du tableau génédral.

(2) Nous indiquerons succinctement Pemploi de ces sommes,

Les routes de P Etat qui, depuis 1836, ont été achevées ou continuées au moyen du produit
des barriéres, sont :

Route de Ninove 4 Audenarde : section de Yoorde a Ophasselt ;

Route de Lessines 8 Renaix : section de Lessines 3 la limits séparative des provinces de
Hainaut et de Flandre orientale;

Route de Marche 4 Terwagne ;

Route de Diest & Hasselt ;

Route de St-Hubert 2 Becogne.

Les routes qui ont obtenu des sebventions sur le produit des barricres sont celles quisuivent :
@
-
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§2
Jusqe'a quel point Uomprint des 6 millions a greod le fonds spdeial des rowtes,
ew dyard aw montant des bawv dos bavricres a Uépogue ot cet emprunt a éte
proposé ou voté. — Crazites concues par sweite de Udtablissement di chemin
de fer.

Des adjudications de Ia taxe des barriéres ont suivi depuis 1830, d’annde en
année, uue marche presque constamment asceadante. On avail supposé que
celle progression élait sur le point de se démentir, Pétablissement du chemin
de fer devaut naturellement rvéduire la circulation sur les routes paraliéles
a la nouvelle voie. Le mouvement général des hommes el des choses n'a
fait qu’augmenter, ct les routes ordinaires ont continué & y participer. [l
y acu perte sur quelques lignes paralléles, il y a eu augmentation sur Pensem-
ble, et cest Uensemble qu'il faut voir.

L’expérience n’esl encore compléte dans aucun sens, mais elle ne pouvait
sc faire dans des circonstances plus défavorables : d'une part, les 40 lieues
environ de chemin de fer achevées et en exploilalion font concurrence au
moins & autant de licues de routes de U'Elat autrefois trés productives ; d'autre
part, les routes décrétées et sur le produil desquelles on pouvait compter par
compensation, ne sont encore qu’en cours d’exéeution ou méme seulement sur
le point d’étre adjugdes.

I est aussi permis de supposer (ue les uouvelles disposilions consacrées par
la loi du 10 mars 1838, ont exercé une heureuse influence sur le résultat des
adjudications; la taxe des barritres, qui se renouvelaitd’annéeen année comme
un essai, est devenue une institution; vous avez accordé une plus grande lati-
tude au gouvernement en l'autorisant & porter les baux jusqu’d trois ans de
durée el & procéder aux adjudications soit aux enchéres, soit au rabais; ces
innovations ont porié leurs fruits.

La loi du 10 mars 1838 laissait & administration le soin de prendre plu-
sieurs mesures d’exécution.

1° Pour amener la coincidence entre la durée des baux et 'année financiére

Routes de Lierre & Herenthals, et Aerschot, . . . . .. . 52,000 (1836);
Routede Chimay vers Trelon. . . . . . . ... .. ... 20,000 (1836);
Route de Virton & Echternach. . . . . . . .. ... ... #8000 (1836);
42,000 (1837);
43,000 (1838);
22,433 33 (1838).

b n

Route de Tournay d Renaix. . . . « . . « . . . . o o ..
Route de Namur a Chételet, premiére section. . . . - .

1l a été entreprisen 1837 cing routes par concession, savoir :

Route du fond de Gotte, entre les routes de Lidge vers Aix-la-Chapelle et de Liége a Ver-

viers ;
Route de Binche & Beaumont, par Merbes-le-Ghéateau (décrétée en 1833, mais non adju-
gée );

Route d’Anderlues aux charbonnages de Bascoup ( décrétée en 1833, mais non adjugde );

Route de Couillet & Gilly
Route de Chételincau au Wainage, avec embranchement vers Soleilmont.
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de 'Eiat, les barvieres onl été cetle fois adjugies pour deux ans et wenf mois.
¢'est-a-dive, pour un laps de temnps gni embrasse les 33 mois qui doivent
s’écoaler du 1o aveil 1838 au 31 ddécembre 1840.

20 Lamise & prix n’a pas eu lieu en masse pour deux ans et neuf mois, mais
pour une annde, dvaluation & laquelle le public est habitué; les neuf premiers
mois expivant le 31 décembre 1837, seront acquittés a raison de 3/4 du mou-
tant d’une année ou de 9/12.

30 Aux termes de Part. 4 du cahier descharges (troisieme des lois du 18 mars
[1833), Vadjudicataire doit verser, dans les trois jours de l'approbation de l'ad-
judication, 5 p. °/, du prix du bail pour couvriv les frais d'adjudicalion; cette
obligation a regu son application dans ce seus que les adjudicataives ont versé
5 p. °/ du prix d’une année de bail, et il a été entendu gw’en cas de résiliation
aprés les neuf premiers mois, il ne leur serait rien restitué ; gu’en cas de non-
résiliation ils ne paieraicntrien cn outre; inlerprélation justifide par les motifs
mémes de la nouvelle lo1.

% Le gouvernement et 'adjudicataire se sont véservé la faculté de résilier
le bail chaque année moyennant avertissement a donner par exploit d’huissier,
de la part du gouvernement, avant le I°* novembre ; de la part de ladjudica-
taice, avanl le 20 octobre ; dans le cas de résiliation , il n’est pas dit de dom-
mages-inléréls.

Ces dispositions ont fait Uobjet d’explications données avanl la mise en
adjudicalion, et d’insertions aux procés-verbaux.

Voici le relevé du total des baux des barricres des routes de Phlat
depuis 1831 :

En 1831. ... ... . fr. 2,223,401 74
1832, . . ... .. .. 2,049,086 40
1833, . ... .. ... 2,184,158 15
1834, . . . . . .. .. 2235991 51
1835. . . .. ... .. 2,205,541 67
1836. . . . . .. ... 2265301 67
1837. . ... .. ... 2,389,807 00

Les adjudications faites cette année (1838) pour deux ans et neuf mois ,
et susceptibles de résiliation dans cerlains cas, ont donné , a raison d'un an,
un wmontant de fr. 2,497,965-00.

Lorsque Vemprunt & la charge du fonds spécial des rounles a élé proposé en
1835, le produit des barriéres était de fr. 2,203,541-67 (1).

Lorsque Pemprunt de six millious a é1é autorisé par les lois des 2 mai et
18 juin 1836, le produit des barriéres était de fr. 2,265,301-67.

Le produit des barriéres étant, en 1838, de fr. 2,497,965-00, il y a une aug-
mentation de fr. 232,663-33 sil'on se reporte a I'aunée 1836 ; de fi. 293.423-33
si Ton se reporte a année 1835 : sommes supérieures a celle dont il est fait’
retenue pour couvrir les intéréts et lamortissement de Pemprunt.

(1) Poyez le rapport fait le 18 février 18386, ne 129, des pitces imprimées par ordre de la
Chambre.
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§ 3.

Moyens a eniployer pour marnieniv le produei des barvicres a lo havlewr qu’il
rient datteindre : lacunces que presendent les rowles par suite del Caehlrsse~
wment die chemin de fer.

in Lenant compte des barriéres percucs en régie, on peut dire que le pro-
duit annuel des barriéres est aujourd’hui de 2 millions et demi.

Les barrieres se maintiendroni-elles ¢ cette somme?

Question que nul n'oserait résoudre d’une maniére absolue; question que 'on
ne peut accepler qu’en écarlant loutes les éventualités politiques, el que Fon
peul alors remplacer par une autre queslion toute pratique :

Quels sont les moyens a employer porr maintensr le montant des bavw des
harricres a la hawteur qudils viennent &’ atteindre?

Le premier moyen est d’achever aussi promptement que possible les routes
en construction ou décrétdes, lesquelles, & ne considérer que celles qui sont
imputées sur le erédit des six millions, doivent augmenter de plus d’un dixiéme
le capital des routes existantes : c’est un premier objet de compensation.

Le deuxiéme moyen se confond a cerlains égards avec le premier; c’est de
rétablir Pharmonie que présentail jusqu’d un certain point le systéme des
communications avant 'existence du chemin de fer. Non-seulement le chemin
de fer a dii compromettre les grandes routes qui lui sont paralléles, mais il
faudrail pouvoir donner une autre direction a4 un grand nombre de routes
secondaires, en les faisant aboutir au chemin de fer. Les chemins de fer et les
routes sont quelquefois comme juxta-posés. Il faut les relier par de nouvelles
routes, il faut rendrele chemin de fer accessible aux localités voisines qu’il n’a
pu traverser; le chemin de fer ne peul mépriser les routes ordinaires : il en a
besoin; c’est par elles qu'on vient a lui. Il y a des contrées non dépourvues de
routes, et ot cependant le chemin de fer est dans Uisolement; de Tirlemont &
Liége, iljest isolé : dans les Flandres, dansle Hainaul méme, il le sera quelque-
fois, st on ne le rattache aux routes existantes.

Il 'y a donc aujourdhui des projets de routes qui présentent un caractére
particulier el nouveau : celui d'affluents du chemin de fer; ces aflluents, par
une inévitable réaction, féconderaient a la fois le chemin de fer et les routes
exislantes.

Beaucoup de routes provineciales, décrélées ou projetées, offrent ce carac-
tere. 1l y a des routes qui, prolongées de quelques lieues, mettent des contrées
entiéres en rapport avec le chemin de fer : par exemple, la route de Lierre a
Herenthals, prolongée jusques & Gheel , metirait le centre de la Campine et
les populations qui Pavoisinent en relation directe avec le chemin de fer au
pout de Duffel, et au pont de Duffel on touche a Bruxelles, & Anvers et a
(zand ; au Brabant, au port d’Anvers et aux Flandres.
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§ 4.

Dispositions des provinces : session de 1837 5 tablewuw dos rowies projetées ow
rdclamdes ; moyens décrétds dans chague province.

L’exemple que le gouvernement et les Chambres ont donné par I'établisse-
ment du chemin de fer et par le vote des six millions, a ¢1¢ suivi par les con~
seils provinciaux; les lravaux publics ont rempli presqu’exclusivement la
session de 1837 ; les débats se sont ressenlis de quelque précipitalion; les
résolutious n’ont pas toujours ¢lé exemples d’un espril exagéré de localité ;
mais , considérées dans leur ensemble, ces délibérations atlestent les besoins
et déterminent le caraclére de Tépoque a laquelle nous sommes arrivés a
travers nos grandes discussions politiques.

Les propositions des conseils provinciaux sont analysées dans les neuf
tableaux ci-joints, résumé exact el en quelque sorte authentique dela session

de 1837.

Ces tableaux, jelescommunique & la Chambre, non comme une étude d’in~
- . 4 - .
génieurs , mais comme l'expression des veeux des provinces; bien des routes
indigquées dans ces lableanx ne se feront jamais et ne doivent pas se faire.

Ces tableaux ont fait de ma parl P'objet d’un examen pour lequel jai réuni
au conseil ordinaire des ponts et chaussées les ingénieurs en chef de toutes les
proviuces,

Les routes énumérées dans les tableaux ont été coordonnées et rangées en
trois catégories :

1o Routes ow Uintérét géndral domine ;

20 Roules o Uinterét provincral domine;

3o Rowtes d'en simple intérét local.

I a é1é de plus formé une qualriéme catégorie : celle ges affluents du chemin
de fer.

Mon intention avait d’abord été de publier ce travail qui n’est qu’un avis,
un document & consulter par le ministre el non une décision : jai reconnu
depuis que cetle publication ne serait pas sans inconvénient. Ce travail élant
connu , toute négociation ultérieure avee les provinces, les communes, les
propriétaires, les demandeurs en concession, deviendrait’ impossible : on ne
manquerait pas de réputer exclusivement a lacharge de 'Etat toutes lesroutes
rangées dans la premiére classe, comme offrant un caractére d'utilité natio-

nale.
Les conseils provinciaux ne se sont pas bornés a décréter des routes; ils ont
aussi pourvu ou cherché a pourvoir aux moyens de les construire.

Cesmoyens, je les indiquerai en peu de mots, indépendamment des subsides
déja offerts antérieurement pour la construction de certaines routes :

Awvens : Résolution du 22 gudllet 1837, approwvde par arréié royal du
19 aod¢. Le conseil provincial arréle qu'il sera pergu, pendant 20 ans, deux
3
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centimes additionnels & la contribution personnelle et foncicre , deslinés a la
construction des roules , avee réserve d’en apphyuer le produit & la garantie
du service, des intéiéts et de Pamortissement d’'un emprunt, si le conseil e
jugeait & propos pour acedlérer les lravaux.

Brapant = Reésolution e 17 juillet 1837 , approwvde par arvité royal du
7 octobre. Le counscil provineial autorise la dépulation & contracter un emprunt
de trois millions six cent mille francs pour coustruire , comme routes provin-
ciales, telles routes que le gouvernement désignera parmi les routes déerétées,
et & la construction desquelles il voudra contribuer pour un quart; il main-
tienl au budget la perception d’un centime additionnel A la contribulion fon-
ciére et personunelle pour le service de cet emprunt.

Franone occioentave @ Resolution die 21 judllet , approwvie par arvétd royal
dw 10 aoilt. Le counseil proviucial autorise la députation a contracier tu
emprunt d’un million, et déeréte que, jusqu’a remboursement de cet emprunt,
il sera pergu trois centimes addilionnels a la contribution foneiére et

personnelle.

Franore owtentare : Résolution duw 19 juillet 1837, approwvde par arrété
royal diw 13 aoit. Le conseil provincial autorise la députation a contracter un
emprunt de deux millions, & Feffet de pourvoir & la construction d’une route
par district.

Hawavr : Résolutions des 15 et 21 juillet 1337, approuvies par arrétd royal
du 9 décembre 1837. Le conseil provincial décréte un emprunt de trois millions,
en chargeant la députation de lui en sournettre les conditions en 1838, et en
Pautorisant provisoirement i faire emploi de 'encaisse de la province el A faire
une levée de fonds de fr. 500,000.

Lifex : Résolution dw 12 juillet, approwvée par arrété royal die6 octobre 1837.
Le conseil provineial autorise la députation & contracter un emprunt d’un mil-
lion ddux dent mille franes.

Luusoune : Résolution du 21 ootobre 1836, approuvee le 29 novembre 1836.
Le eonseil autorise Ta députation A contradtet un emvprumt de 500 mille franes,
én décrétant la perception de trols centimes additionnels 5 cet enfprant n’ayant
pu s'éffectucr, le conseil @ chargé la députation, e 1837, de sidiesser aux
Chambrés pour obterir fa garantie de I'Eiat.

. Luxemsouvre : Resolutiore dew 21 Jurllet 1837 , approuvée par arrété royal dis
19 aoiit. Le conseil décréte la perception de centimes additionnels au principal
de toutes les contributions directes pour construction de route. Par résolution
du 15 octobre 1836, la députation avait été chargée de rechercher le meilleur
mode de négociation d’'un emprunt, irésolution qui n’a pu avoir de suite
Jusquaujourd’hui.

Nawve : Résolution dw 12 juillet 1837, approuvée par arvétd royal du
9 octobre. Le conseil autorise la députation a conslruire, comme routes de
v Btat s 80 résérvant 4 la provitice la jouissabee des barriéres pemdant 90 ans ,
les routes a la constructiot desquelles IEiat voudia cortribuer pout un tiers ;
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il maintient, avec certaines modifications, 'emprunt de 600,000 francs autorisé
en 1836.

Tels sont les moyens nouveaus que les conseils provinciaux ont décrétés
en 1837, Pour compléter cet exposé, il faudrait encore dnumérer les divers
modes d’exéeution, énumération qui nous forcerait d’entrer dans beaucoup
de détails et qui changerait la nature de ce rapport; je crois plus convenable
d’annexer 4 ce travail le texle méme des résolulions des conseils provinciaux.

RESUME.
1l faut juger de P'eraploi des six millions, non d’aprés ce qui reste a faire,
mais d’aprés ce qui a été fait.
De grandes communications ont été complétées ou décrétées; des contrées
entiéres sortiront de Pisolement.

Les routes entreprises par le gouvernement depuis deux ans, et qui séront
achevées en autant d’années, augmenteront de plus d’un dixiéme le capital des
routes de I'Etat.

Une vive impulsion a été donnée aux provinces, sinon par la coopération,
au moins par lexemple de I'Etat.

Tout 'a pas été fait , parce que tont n’a pu se faire.

Le miénistre des travaur publics,

NOTHOMB.






(Annexe A.)

PHRDEEG LRCISDARIPD,

LOI DU 2 MAIL 1836.

LEOPOLD , roi des Belges,

A tous presents et & venir, salut.

Nous avons, de commun accord avec les Chambres, décréld el nous ordonuons ce qui
suit ¢

Anr. 1°7, Il ost ouvert au gouvernement un crédit de six millions de francs, a l'effet de
pourvoir & la construetion de routes pavées et ferrées.

Arr. 2. La dépense sera couverlo au moyen d'un emprant qui sera ultérieurerncnt
réglé par une loi, et dont les intéréts et 'amortissement seront prélevés sur Uexcédant du
produit des barriéres.

Mandons ct ordonnons que los présentes, revétues du sceaun de I'fitat, insérées au Bulletin
afficiel, soient adressées aux cours, tribunaux et aux autorités administratives, pour qu'ils les
observent et fassent observer comme loi du royaume,

Donné a Bruxelles, le 2 mai 1836.
Siyné, LEOPOLD.

Par lo roi:
Le ministre ds Uinlérieur,

Signé, D& Tuevx.

LOI DU 18 JUIN 1836.

LEOQPOLD , roi des Belges,
A lous présents et & venir, salut.
Nous avons, de commun accord avec les Chambres, déerété et nous ordounocns ce gqui

suit :
Awrr, 17, Le gouvernement est autorisé & cmprunter jusqu'a concurrence d'un capital

nominal de trente millions de francs.
L’emprunt ne pourra éire contracté qu'un mois, au moins, aprés la promulgation de la

présente loi.
Les obligations & créer seront soumises, préalablement i leur ¢mission, au visa de la cour

des comptes.

Ant. 2. Il sera consacré a l'amortissement de ce capital une dotation d’au moins un p. c.
par an, indépendamment du moutant des intdréts annuels des capitaux amortis.

Arr. 3. Le capital effectif provenant de la négociation de Uemprunt ‘autorisé par Part. 1
ci-dessus, seva spéeiddement affectd »

1° Aun remboursement successif des bons du trésor émis pour la construction du chemin
de fer, en verta dela loi du 1o mai 18543

90 Au remboursement a échéance des 1,490,000 fr. de bons du trésor, dnis par suite de
la transaction approuvée par la loi du 26 septembre 1835, relalive & la rétrocession de la
Sambre canalisée, ¢t au payement du million de francs tenu en réserve, en exécution de

Yart. 10 de ladite transaction ;
Et ¢ jusqu’au complément dudit capital,, 4 la construction de routes nouvelles, pavdes et

4
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forrees, conformement & la loi du 2 mai 1836, et 4 Ia continuation de Yoxéeution du chemin
de for déerétd par la loi du 1°* mai 1834, dans la proportion des besoins respectifs de ces
travaux.

Arr, 4. L'intérét et la dotation d’amorlissement seront annuellement prélevés, dans la
proportion de I'affectation du capital, sur les produits respectifs du chemin de fer, des routes
et de la Sambre canalisde,

Awt. B, Les biens et revenus du voyaume serount, au surplus, affectés en garantie de Vem-
prunt autorisé par la présente loi.

Mandons et ordonnons gue les présentes, revétues du sceau de I'litat, insérées au Bullotin
officiel, soient adressdes anx cours, tribunaux et aux auntorités administratives, peur qu'ils les
ohservent et fassent observer comme loi du royaume.

Donné a Braxelles, le 18 juin 18386.

Siyné , LEEOPOLD.
Par le voi :
Le minisire des finances ,

Signé , 5. D’Ilvant,

LOI bU 12 NOVEMBRE 1837.

LEOPOLD, roi des Belges ,

A tous présents et & venir, salut.

Nous avous, de commun accord avec les Ghambres , déerélé et nous ordonnons ce qui
suit :

Art. 17, Il est ouvert au gouvernement un crédit de dix millions de francs. L'emploi de
ce crédit se fora conformément aux dispositions mentionnées au § 3 de la loi du 18 juin 1836
(Bulletin gfficiel, n° $27), dans la proportion des besoins respectifs des travaux-des chemine
de fer et des routos pavées et ferrées dont I'exéeution a été autorisée par laloi du 2 mai 1836
(Bulletin gfficiel, n° 213).

Ant. 2. Ce crédit sera couvert, au fur et 4 moesure deos besoins, par une émission de bons
du trésor, qui sera effecluée selon les conditious de la loi du 16 février 1833.

Mandons et ordonnons gue les présentes, revétues du sceau de IEtat, insérées au Bullelin
officiel, soient adressées aux cours, tribunaux et autorités admiuistratives, pour qu'ils les
observent et fassent observer comme loi du royaume.

Donné & Bruxelles, le 12 novembre 1837.

Signé, LEOPOLD.
Par le roi :
Le ministre des finances,

Siyné, E. D'Huaxr.
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CONSEILS PROVINCIAUX. — Szssiox ne 1837

Moo bt

Tableaux des roules projetées ou réclamées.

(A T'épogue ot ces tableaux ont été dressés, une partie du crédit des six
“millions avait déja re¢u son emploi ; il n’est pas fait mention dans les tableaux
des provinces de ces routes, imputées ou imputables sur ce crédit et pour
lesquelles nous renvoyons au tableau général, anncave B.)
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PROVINCE D’ANVERS.

—m—a——

Etat des nowwvelles communications dont la construction a été admase
en princepe dans la sesston de 1838.

22 novembre 1837.
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s V "l

= EVALUATION SOMMES
2 e R N ————

2 | pESIGNATION DES ROUTES. bE T4 , e CITES
2 . vonims ALLOUJ\-:ES on lalssées !
B DEBENSE. par les ar la , o
=i commuines. pxpo vince, ndza l‘,“g,’f:gge

1 Prolongement de la route de Wol- {194,000 00 49,740 00 79,508 34! 64,606 64

1 =]

4

verthem a Londerzeel vers La-
mize.

Continuation delaroulecde Malines
A Zammel , par Ileyst-op-den-
Berg, Boisschot, Westerloo ¢t
Westmeerbeeck.

Route d’'Hoogstraeten a Ovstmalle,

Route d'Ilerenthals vers Gheel et
Zammel.

Route de Lierre 4 Qostmalle.

Route de Moll vers la chaussée de
Turnhoui a Diest,

Route de Haecht a Boisschot vers
Schirick.

292,910 060

200,000 00

400,000 00

400,000 00

210,000 00

110,000 00

40,000 00

70,000 00

120,000 00

155,278 34

N 9B G
63,338 !

266,666 67

146,666 67

140,000 00

o
&

73 888 &
,008

97,630 06

66,666 06

133,333 3

183,355

70,000 00

36,666 67

602,503 81
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OBSERVATIONS

SUR LES AVANTAGES DI CHAQUE ROUTE, SES MOYENS D‘EXﬁCU’I‘I()N , BT,

Ceite, route qui élablira une commuanication divecte entre une partie dela Flandre orientale
et Bruxelles, teaverse le territoive des communes populeuses de Bornhem, Ilingene ot Puers
yw'elle met en rvelation avee le chemin do fer de Malines & Gand.

Cette route, quin’est que le prolongement de celle de Malines a Ieyst-op-den-Berg, traver-
sera un pays enticrement dénué de communications. Elle liera la route de Turnhout i Diest
& celles qui viennent aboutir a Malines.

La partic nord de Parrondissement de Turnhout n’a ancune communication pavée. La
route praojetée fera cesser eet inconvénient et exercera une grande influence sur le défriche-
ment des bruyéres.

Sans la construetion de ces routes, celle que la province fait exécuter en ce moment entre
Lierre et llerenthals n’anrait qu'une utilité secondaire.

Cette route n'est, en quelque sorte, que le prolongement de celle n° 3. Elle traverse
entiérement le canton de Santhoven ol aucune communication de cette nature n'existe
aujourd’hui.

La construction de cette route est réclamnée avee instance par les communes populeuses
de Moll, Baeclen, Olmen, Rethy et Meerhout.

Cette route est le prolongement de eclle qui existe déja entre Broxelles et Haecht. Elle
doit se construire aveo le concours du Brabant.

OBSLERVATION GENERALE.

Les communes directement intéressées i la construction des roules n® 4, 6 et 7 sont en
petit nombre, Elles w’ont pas encore {ait connaitre la part qu’elles s'engageront a sapporter
dans la dépense. Cependant on peut dés & présent prévoir que Uensemble des subsides qu’on
obtiendra, tant de ces communes que de celles qui déja ont manifesté lears intentions &
Pégard des routesn® 1, 2, 3 et 5, r’atteindra pas une somme totale de fr. 300,000.

D’un aalre cote, ces subsides devant &tre fournis au moyen de centimes additionnels
perceveir pendant un assez grand nombre d’anuées, il faudra, si 'on veut entreprendre les
travaux, contracter des emprunts dont les intéréts absorberont une forte partic de ces
mémes subsides qui, en définitive, ne seront pour la province que d'un faible sccours.

Auvers, le 22 novembre 1837.

L gouvernewr de la province,

Signé , Cn. Roeiex.






,,_....a..
Pt
. £ .
\W

BRABANT.

<
e ————

Développement du tableau des routes a ourrir ou a continuer dans le

Brabant, en conformaité de la décision prise par le conseil provincial,
dans la session de 1837,

15 novembre 1837.
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NSRBI r
ﬁé {VALUATION SOMMES
A , . —
£ | DESIGNATION DES ROUTES. |  »os e LICITRES,
= VOTLES ALLOUELS ou laisséas
o DEPENSE. par les pur la i la charge
& Communes, province. de URtat.
1 Tirlemont & Diest, par Waenrode. | 63,000 00 34,000 00| 438,500 00| 157,500 00
2 Wavre & Hannut, 400,000 00} 50,000 00] 250,000 00] 100,000 00
2%t Embranchement de Jauche vers | 170,000 00 » 127,500 001 42,800 00
* Ramillies pour arriver & Lghe-
#ée,
2tr | Embranchement sur la Barraque, {408,000 00 " 306,000 00| 102,000 00
rouie de Wavre & Gembloux, ot
sur Court-St-Lticnne.
3 | Enghiena Assche, ancienne chaus- {440,000 00} 50,000 00]280,000 00]110,000 00
sée romaine.
% Nivellesvers Brainele-Comte,avec {112,000 00} 16,000 00} 68,000 00] 28,000 00
prolongation jusqu'a Enghien.
B Braine-le-Chatean & Mont-St-Pont. | 150,000 001 30,000 00f 62,500 00| 37,500 00
8 Tubize 4 Hondzocht, prés de Sain- | 65,000 00 » 48,750 00 16,250 00
tes.
2375000 00] 180,000 00[1601250 00| 593,750 00
7 Tirlemont Aerschot, par Winghe- |520,000 00} 20,000 00]570,000 00]130,000 00
St-George.
A reporter . . . . . 2895000 00{200,000 00{1971230 00|725,750 00




OBSERVATIONS

SUR LES AVANTAGES DE GHAQUE ROUTE, SES MOYENS D,EX‘!I'JCU'I‘I()N, ETCL

-

Cette route est destinde & vivifier un pays, lo Ilaegeland, privé jusqu’iei de communica-
tions ; elle intéresse non-sculement cette partic intéressante de la province de Babant, mas
encore les villes et commuunes do la Campine, de Limbourg et des provinees de Ligge | de
Namur et de Ifainaat, avee lesquelles olle établira des rvelations diveetes d'une grande
importance et qui en désirent vivement Pouverture ; elie formera, en outre, un ensemble avee
la route décrétéo de Tirlemont & Huy ot celle gqu'on se propose d’ouvrir de Wavre & Hannut.

La route de Wavre & Hannut est d’atilité générale. Elle onvro avec la route déerétée de
Tirlemont a Huy, par Hannut , d’importantes communications & une contrée assez étendue
qui fait partie des provinces de Lidge, de Namur et de Brabant; de plus, la route dont il sagit
nettra ces diverses localités en rapport divect avee le Hainant, d'une part | et la Campine,
de Pautre; les somnes votées par les communes s'élévent a 70,000 [r. Mais il est & remar-
quer que plusicurs votes sont subordonnds 4 des conditions qui ne s'accomplivont pas; il
est méme douteux qu'on alteigne la somme renseignée de b0,000 [r. Des avantages non
moinsincontesiables résulternient de lembranchement de Jauche vers flamiliies. Un embran-
chemcent vers Orp-le-Grand, pour arriver & la route de Zérlemont & annat, a été proposé au
conseil provineial ; on s"occupera de Pnstruction de cette section d'une grande importance
de maniére que le conseil pourra se prononcer délinitivement i sa prochaine session. L'em-
branchement sur la Barragque complétera Vensemible de cesystéme de communication.

Cette route ne sera pas sculement avantageuse aux communes trés peuplées qu'slle doit
traverser et qui, dans la mauvaise saison, sont privées de tout débouché viable, mais elle
sera aussi d'une utilité géndrale, en ce gu’elle est destinée & lier entr’elles les routes &’ En-
ghien, de Ninove, d’ Alost ct de Lermonde ; e Iainaut et la Flandre en retireront do grands
avantages, lo gouvernement lui-méme y participera par Vaugmentation de eirculation sur
ces quatre routes qui lui appartiennent. Ou ne renseigue le vote des communes qu'a la
somme ronde de 50,000 fr., parce que plusieurs votes sont conditionncls,

Cette route est d'ulilité géndrale, puisqu’elle ouvrira une communication importante
entre le Hainaut et les Flandres ; elle procurera aussi un accés dircet aux rines et carriéres,
et un débouchd aux produits des Flandres. Le vote des communes est porté a une somme
ronde, parce que deux administrations ne se sont prononeses quo conditionnellement.,

Le gouvernement est particuliérement intéressé a Vachovement de cette route, a cause de
Ia prochaine réadjudication des travaux d’entretien ; car elle permettra aux nouveaux entre-
preneurs de se proeurer des paves aux carriéres de Quenast prés de Glabeek.

Ilest donc & désirer qu’en puisse s’cn occuper sans retard.

Cetle petile route sora d'un intérét général, puisqw’elle mettra les Flandres et Enghien en
communication directe avee les routes de Bruxetles vers Charleroy et vers Namur, enfin, elle
complétera la ligne suivante : partant de Hondzocht, prés de Snintes, elle s’emmbranchera a
la route de 2¢ classe, &’ Enghion & Huy, et ira couper & Lubize la route de 17° classe, de Mons
a Pruxelles ;20 & Tubize clle suitla route provinciale déja pavée jusqu'a Clabeek; 3° dela, la
route sera continuée par la section qui devait atteindre la Blasmareq, mais qui ira au_ centre
de Braine-le-Chitteau , conformément a Ia résolution qu'a prise le conseil provinecial; 4” de
Braine-le-Chateau & Mont-5¢-Pont, la continuation est égulement déciddée, et 1i elle rejoing
la route provinciale ddja pavée, de Hal & Mont-St-Jean, ayant 'un de ses débouchés sur la
chaussce de Bruxclles & Namuwr entre Mont-St-dear et F¥ aterloo, et Uautre & Mont-St-Pout
vers Braine-Lalleud et Mont-St-Jean,

De méme que la route de Tirlemont & Diest, celle de Tirlemont a Aerschot | doit vivifier
q )

le Haegeland; elle est d'utilité générale puisqu’elle forme la continuation de la route de

Licrre a Aerschot, et qu'elle élablit une coimmunication dirccte entre Ia province d’Anvers

et celle de Lidge et de Hainaut; enfin, clle sera particuliérement utile a la Campine.

woique les votes des communes attcignent a peu pres la somme de 30,000 fr., il n'est

q a I l ? ]

guéres possible d'en espérer plus de 20,000 fr., attendu que plusieurs votes seront annulés

par suite du non-accomplissement des conditions stipnlées par les communes,
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N° D'ORDRE.

DESIGNATION DES ROUTES.

EVALUATION
DY JA

DUPEASE.

SOMMES

A e <

VOTRES
par les
COM LGS .

ALLOUGES
par la
provinee.

SOLLICITERS,
ou laissées

4 la chargo
de VEtat.

i0

11

12

14

15

Report

-------

Ilal a Ninove.

Haecht vers Lierre, par Schriek,
avec embranchem® par Werch-
ter, vers la chaussée de Louvain,

Wavre a Tirlemont, par Hamme-
Mille.

Perwez vers Nivelles.

Tirlemont vers Haslen, par Léau.

Malines a Louvain.

Touvain & Mont- Saint- Jean, par
Overeyssche a La Hulpe.

Porer mémoire,
( Route projetée, mais non encore
décidde, et a I'égard de laquelle
il sera pris une résolution dans
la session de 1888.) Lacken au
pont d'Humbeek , par Strom-
beek, Grimbergen et Beyghem.

2895000 00

210,000 00

176,500 00

250,000 00

750,000 00

850,000 00

920,000 00

700,000 00

400,000 00

200,000 ©0

12,000 00

20,000 00

10,000 00

28,350 00

19,000 00

925,000 00

5851500 00

314,550 00

1971250 00

148,500 00

112,875 00

177,500 00

533,950 00

928,500 00

140,000 00

525,000 00

295,000 00

723,750 00

52,500 00

44,125 00

62,500 00

187,500 00

82,500 00

55,000 00

175,000 00

75,000 00

4059075 00

1457875 00




OBSERV ATIONS

SUR LES AVANTAGES DE CHAQUE ROUTE, SES MOYENS D'EXECUTION, wrc.

Cette route est le prolongement de celle de Nivelles a Hal; elle doit procurer une com-
munication importante entre le Hainaut et les Flandres et vivifier plusieurs communes ayant
une forte population, mais qui ne peuvent effectuer aucun transport dans la mauvaise
saison , a cause de P'état affreux de leurs chemins.

Le vote des communes pourra encore étre eirconserit, si, par exemple, la route n'abou-
tissait pas & une rue désignée par la ville de Hal. ‘

Cette route , continude par la province d’Anvers, sera trés utile i cette partie de la Cam-
pine, en lui donnant un débouché direct vers Bruxelles, ot son beurre de provision arrive
en grande quantité chaque jour de marché ; vers Werchter, ot le Demer a son écluse de
navigation, et vers Louvain.

Cette route sera trés utile aux communes et favorisera leur approvisionnement direct de
matériaux , charbons, etc.

Cette route , d'une étenduc de 30,000 métres jusqu'anx Quatre-Bras, doit aboutir 4 la
route actuelle vers Nivelles. Elle sera non-seulement d'une grande atilité pour les cantons
de Perwez et de Genappe, mais elle donnera de nouveaux débounchés aux provinces de
Liége, de Namur et de Hainaut.

La petite ville de Léau appréeie toute Vuniilité de cette route, puisquelle a voté, pendant
10 ans, 20 centimes additionnels au principal de la contribution fonciére, et 10 au prineipal
de I'impdt personnel; la conirée industrielle de Tirlemont , du cours de la Ghete et autres
riviéres de cette pariie du Limbourg et du Brabant, y ont un grand intérét; enfin Ja province
de Liége y trouvera un nouveau débouché pour le transport de ses produits.

Le tracé de cette route part de Malincs et traverse Hofstade, Muysen, Elewyt, Wambeek,
Steenockerzeel, Humelghem, Nosseghem, Vos-Cappel (hamecau de Nosseghem, sur la chaus-
sée de Bruxelles 8 Louvain), Sterrebeek , et se termine a Tervueren prés du palais; enfin
un embranchement partira d’Humelghem et ira atteindre Cortenbergh, sur la méme route
de Bruxclles & Louvain. Son utilité est incontestabie & cause des nouveanx débouchés qu’elle
ouyrira.

I.e vole des communes n’est pas encore bien fixd; mais on présume qu’en y comprenant
le don promis par Ja ville de Malines, on pourrait chtenir une somme d’environ 25,000 fr,

Cette route procurera Yavantage incontestable de favoriser les nombreux approvision-
nements de grains destinés an marché (en quelque sorte central) de Louvain; elle facilitera
Palimentation et les transports provenant des usines cui environnent cette ville; enfin elle
fournira de nouveaux débouchés i ses bidres et multipliera par 1a les moyens d’échange de
toute nature que permet le retour des voitures de roulage tant des provinces voisines que
de celle de Brabant. On ne connait pas jusqu’ici les sommmes que pourront voter les

communes.

Cette route partirait de la route de Bruxelles a Meysse, au-dessus du palais de Lacken ;
elle serait dirigée vers Strombeek pour couper la chaussée de Grimbergen (commune dont
la population est de 3,344 habitants); de la, clle passerait par Beyghen et aboutirait au
pont d’Humbeek (1,906 hab.) ou se trouve la 2¢ écluse, du canal de Bruxelles 4 Willebroeck.

Aua moyen (5'il y a lieu) de son prolongement vers Humbeek ou il existe un pavé jusqu’a
Malines, on pourrait établir un jour une communication directe de Laeken 4 Malines, sans
devoir passer par le pont de Vilvorde.

La dépense totaleestde . . « . « . . . .. . ... ... fr. 5,831,500 00

Quart i obtenir successivement du gouvernement, . . . . 1,457,875 00

Reste. . . . fr. 4,378,625 00

La députation du conseil provincial a demwandé, en conformité de la décisicn du conseil,

7
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OBSERVATIONS

SUR LES AVANTAGES DE CHAQUE ROUTE, SES MOYENS D,EX_];ICUTION, G,

de pouvoir ouvrir un emprant de 3,600,000 {r., y compris Ia part coniributive de la pro-
vinco pour la construction d'un palais de justice & Braxelles.

La différennce en moins pouarra étre couverte par les centimes votés par les communes ,
les dons des propriétaires, le produit des nouvolles barriéres et les ressources que pourra
offrir le budget de la province vers la fin du temps nécessaire 4 Pexéeution des travaux.

Bruxelles, le 15 novembre 1887.
Le gouvernour,

Signé, Baron Dx Srassarr.
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FLANDRE OCCIDENTALLE.

Diveloppement des tableaux de classification des routes 6 ouvrir o o
compléter dans la Flandre occidentale, tels que ces tableaux ont é1
arrétés par le consedl provincial, dans lo session de 1837,

17 aonut 1837.

Tableaw n° 1. —Routes considérées comme grandes communications.
Tablearw n® 2. —Routes d’une utilité secondaire.
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o EVALUATION SOMMES
2 - o~ —
% | DESIGNATION DES ROUTES. x 1a ot T Teotnaoniny
? DEPENSE. par les par la o lnissdes
s communes. provincee. 4 (ll:; l(i'lltiltgc
TABLEAU Ne 1. — Routes considérees comme grandes conmmmenications.
1 | Route d'lseghem a Pervyse , par
Roulers et Dixmude , se compo-
sant des trois sections suivantes :
a. Section d'Iseghem a Roulers, 120,000 00{ 55,000 06| 25,000 00] 40,000 00
4. Section de Roulers & Dixmude. | 400,000 00| 70,000 00{ 70,000 00;260,000 00
¢. Section de Dixmude a Pervyse. | 180,000 00 » 30,000 00| 150,000 00
700,000 00} 125,000 00f125,000 00{450,000 00
2 | Route de Kerkhove a Vive-St-Floy. | 118,673 00] 30,000 00} 50,000 00| 58,673 00
3 | Route de Thielt a Aeltre, par Ruys- | 118,000 00| 15,000 00f 30,000 00} 40,000 00
selede.
4 1 Route de Poperinghe a la limite de | 144,928 90 20,000 00| 35,000 00} 98,925 90
France vers Steenvorde.
A reporter . . . . . 11081596 90} 190,000 00
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OBSERVATIONS

SUL LES AVANTAGES DE CHAQUE ROUTE, SES MOYENS D'EXECUIION, ETC.

Cettorouto lio entr'olles deux routes de Ustat, celle de 2 classe, entre Brages et Courlray,
et celle de 17° classe, d’Ostende & Arlon, et trois routes provinciales , & savoir : de Thourout
d Menin, do Bruges a Ypres ot de St-Pierre-Cappelle a Yypres. Elle traverse PYzer a Dixinude,
met en commiunication guatre villes, Iseghem, Roulers, Dixmnde et Furnes, et plusicurs
communes trés populeuses ; une partie de son tracé ouvee une route directe entre Roulers
et 'tmportante ville et place de guerre d’Ypres, enfin elle parcourt dans la partie centrale
de la province une ligne suivant laquelle il n’existe pas encore de voie de communication.

Les communes ont voté la somme de 55,000 fr., sous condition que la porception du droit
de péage ait lien & leur profit, Dans le cas ot les barriéres seraient & Plitat, celui-ci devrait
fournir 95,000 fr.— Les picces ont été adressées au gouvernement le 15 juin 18387, n° 8754.

La part contribulive des communes ost ici portée provisoirement et approaimativement.
Le conseil provincial a accordd un subside égal & celui qu'accorderont toutes los communes
intéressées. La commune de Staden a elle seule offre 2,500 fr.

Les pitces relatives & cette section ont été envoyées au gouvernement le {2 juin 1837,
n° 5760.

!

Cette route lie la route de 2° classe, de Courtray & Audenarde, i celle de 1 classe, entre
Courtray et Gand, tonche d'un bout & "'Escaut, sur un point ot existe depuis 2 4 3 ans un
pont construit par la commune de Berchem, de l'autre bout a la Lys, ou elle rejoint une
route qui passe & Wacken, ot s¢ dirige sur Thielt. La province ct les communes ont déja
fait paver plus de la moitié de la route a leurs’ frais; los travaux encore i faire ne sont, a
proprement parler, quun achévewent. — Le dossier a été envoyé au gouvernement le
22 juin 1857, n° B787.

Getto routfv est une section de celle destinée 4 ouvrir une communication.entre los villes
industrielles de Thielt et d’Eccloo. Le conseil provincial lui a accordé la priorité d’exécution
sur celle de Wynghene & Maldeghem; la Flandre orientale en a ausst reconnu la haute
utilité. Elle lie entr’elles et avec le canal de Bruges & Gaund la route de 2° classe, de Thielt a
Gand, et celle de 1™ clusse, de Bruges & Gand, traverse les communes populeuses de
Ruysseleer, Aeltre et Ursel, et vient alimenter de deux ¢6tés opposés la station du chemin
de fer a Acltre, & mi-chemin de Bruges & Gand. Le eonsedl provincial a accordé pour la
partie située sur la Flandre ocedentale, un subside égal an tiers de la dépense et a alloud
provisoirement 30,000 fr. dans ce but. La ville de Thiclt interviendra pour un sixiéme
provisoirement fixé & 15,000 fr. Si les autres communes votent un sixitme, le subside du
gouverncment ne devra-étre que du tiers, formant & peu pres §0.000 (v,

Cette route est destinde & ouveir une communication importante avec la France. Le
gouverncment semble déja en avoir apprécié tous les avantages. (Dépéche du ministre de
Pintérieur, du 16 octobre 1838, 4° division, n° 1046.)

L’ins;rectmxr‘général des ponts et chanssées pm;m\qé do réd‘uim .ln largeur projetée de la
route, ce qui diminuerait la dépense (]‘G (.3(.),000 fr. pour la -partie.mitoyenne entre la Fra}‘lce
et la Belgique , et a 80,000 fr., cellle a ian'e_ execlusivernent sur notre territoire , d(.armamere
que la dépense a charge de la Belgique serait, (.lfl!]s ce cas, seulerpent de 110,000 i::. ct, par
suite, la part & supporter dans ceotte some par ] Etat, de 05,3(]()0 {r. Cette part serait -encore
diminuée si la ville d'Ypres se décidait a contribuer aussi dans la dépense. L’évaluation
portée ici differe de celle indiquée aux tableaux nnp,rimés. Cela viellee ce que dans ceux-ci
on n’a pas eu égard & lu partie miloyennce dont la dépense s'élovant a fr. 74,740-20 incombe
pour une moitié & la France.



(82)

A O T A S X R TR e g o

«d EVALUATION SOMMES
“ P N . - ~—
£ | DESIGNATION DES ROUTES. | » n vontrs T amsoni T Rorticn b,
= DI:PERSE. pat les par la nmllql‘]iif,icfo
o conmmunes., plO\ mnco. dt_‘, l,Etatt’
Report « « « + o 1081596 90| 190,000 00 N )
8 | Route de Vyfwoge par Jabbeke, le | 254,148 28/ 18,000 00/ 85,000 00/206,148 28
cabaret lc Beeuf et Aertrycke a
Thourout.
6 | Route de Worvicq a Comines et | 120,000 00] 15,858 85| 30,000 00 11,139 38
4 Warneton.
7 | Route du hameaun den Ilille 2 Mal- | 318,102 20 » 25,000 00/295,102 20
deghem , par Wynghene et St-
Georges.
Ensemble pour les routes
da 1°r tableau . . . . (1773847 88|218,855 35{ &
TABLEAU Ne 2. — Rowtes d'une wuislitd secondaire.
1 | Route en gravier d'Hoogstade & |127,000 00] 9,000 00| 18,000 00} 100,000 00
Rousbhrugge.
2 | Route dnhameau de Steenbrugge, | 23,792 00; 6,408 08| 17,000 00 »
par Lophem, au cabaret Hey-
delberg.
3 | Achévem' dupavé deLangemarcq. |116,500 00| 26,150 00| 38,833 00{ 51,517 00
4 | Route en gravier du hameau de | 30,000 00| 15,000 00{ 8,550 00/ 6,450 00
Forthem, par le village d’Alve-
ringhem , an nouveau cabaret.
5 | Achévement dupavéde Moorslede. | 72,000 00| 15,000 00, 31,000 00| 26,000 00
6 | Achévement du pavé de Zuyen- | 82,168 33 » 17,389 4k »
kerke.
A reporter . . . . . 421,460 33| 71,558 08




OBSERVATIONS

SUR LES AVANTAGES DE CHAQUE RODTE, S5ES MOYENS D,l".XI(ZC‘U'I‘I()N, ETC,

Getto route lic entr’elles ot avee le canal de Bruges & Ostende, la route de 17 classe entre
ces deus villes, celles de 2 classe, de Brages a Ghistelles et de Thourout & Ostende. — Le
conseil provicial a adopté le prejet, avee cette réserve que la députation pourra, d'aprés les
intentions du gouvernement et en considération des plus grands avantages qui enrésulteraient
pour la provinee, adopter lo tracé sur la commune d’Eerneghem. (N° 10 du 2¢ tableau. ) La

dépense serait alors comume snit:

Section de Vylwegeda Jabbeke . 0 o0 o fe, 70,148 98
»  de Jabbeke sur Eerneghem . . . 102,839 00

Total . . .. 181,487 28

Le subside de 15,000 fi. . voté par Jes communes, s"appligne i la section de Jabbeke sur
Thourout, —- Les pidees relatives § la scotion de Vyfwege & Jabbeko ont ét¢ adressées au
gouvernement le 5 juillet 1837, no 5797,

La route de Wervick & Warneton compléte une ronte de communieation entre les rontos
de 1% classc, d'Ypres a Menin, ct de 2¢ classe, d’Ypresd Warneton, Tl nest, pour le moment,
question gque de paver la section de Wervick & Comines, dont la dépense est évalude &
fr. 56,994-73, Sile gouvernement accorde lesubside de v, 11,189-38, cotte section peut étre
conslruite.

Cette route lie la route de 2¢ classo, de Bruges 4 Courlray & celle de 1 classe, de Bruges
a Gand ; avant de passer le canal entre ces deux villes & St-Georges , elle s’erubranche dans
Ie villagc de Wynghene & la route de Wynghene sur Thielt qut se prolonge par Wacken
jusqu’a Vive-St-Eloy pour rejoindre la route vers Kerkhove dont il est question ci-dessus ne 2.
—Le conseil provincial a accordé & la route dec Thiclt sur Aeltre, ci-dessus n° 3, 1a priorité
sur celle du bameau den FZille vers Maldeghem, Lo subside de 25,000 fr. est alloue par 1a

province sous Pobligation de commencer les travaux andit hmmeau.

Cette roule lie la route de [ classe, n° 8, entre Furnes et Ypres, & celle de 2¢ ¢lasse, de

Rousbrugge & Ypres.

Cette route lie 1a route de 2¢ classe, de Bruges i Courtray, i celle provineiale, de Thourout
a Bruges. Elle s'embranche i la route de 2° classe au hameau de Steenbrugge ou passe le
canal de Bruges i Gand. La section cutre cc hameau et le village de Lophem existe ; les
travaux A faire sont relatifs & Vautre scction. Les fonds sont totalement faits par la provines
ot Ia commune de Lophem, L’autorisation royale a élé demandée par lettre du 8 aott 1837,
n° 6315, afin de pouvoir procéder i la réalisation du projet qui nécessile gquelques expro-

priations,

Ce projet est destind i lier les routes provinciales d’Ypres 4 Thourout et d’Ypres 4 Dixmude,
en traversant la belle et populeuse commune de Langemarcq. — Le conseil provincial a
décidé de contribuer pour un tiers dans la dépense.

Cette route lie le canal navigable de Loo a la route de 1t classe, entre Furnes et Ypres,
et traverse le centre de P'mportante commune d’Alveringhem,.—1’envoi des pidces 4 M. le
ministre des travaux publics a cu lien le 7 aoit 1857, n° 6240.

Cet achévement liera les routes provinciales de Menin & Thourout et d'Ypres
Westroosebeke.

Ce projet lie la route de 1™ classe, entre Bruges e't Oste_nde, acelle (,]e 2¢ ¢lasse, .de Broges
i Blankenberghe. — Le conseil provincial a alloue le tiers do la dépense en laissant a sa
députation permanente le soin de s’entendre ultérieurement avec les communes el les
wateringues intéressées, ainsi gqu'avee lo gouvernement, pour les deux autres tiers. Les
communes et les wateringues sont consultées ; leurs intentions ne sont pas encore connues,

9
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Report, « o v o0 4

Achévem' du pavé de Lisseweghe.

Route de Zarren, par lautsacme

st Cortemarcq, au hameau dit
Kruys Kalsyde.

Achévem* du pavé de Rolleghemn.

Achévement du pavé du cabaret
le Bocuf vers le village d'Eer-
neghem.

Ensemble pour lesroutes du2° tab.

du 1* tab.

b n

Total général

i-&%l,stO 88

54,000 00

260,000 00

i8,887 41

102,339 00

886,156 74
1773847 38

71,558 08

HH

21,857 41

92,915 49
218,855 35

2660004 12

311,770 84

27,000 00




OBSERVATIONS

SURLES AVANTAGEY DE GHAQUW ROUTE, SL8 MMOVENS D EXROUTION . BTC,

Ge projet se rattache au précédent. et ost desting A lier les voutes de 2¢ elasse . (de Bruges
& Blankenberghe ot de Bruges vors I’ Feluse. H est encore en instruction,

Cette route lie celle projetée de Pervyse a Iseghem a la route de 2° classe, do Thielt a
Ostende, 4 lembranchement de Lichtervelde. Les intentions des communes intéressées sur
la part & contribuer dans la dépense , ne sont pas encore connues,

Ge projet lie la voute de 1'° classe, de Couriray & Tournay, 4 la route provinciale de
Mouscron & Dottignies. Le conscil provincial a accordé un subside de 27,000 fr. a la
commune de Rolleghem , sous la condition gqu’elle remphsso exactement lencravement de
parachever, au moyen de cette somme, exclusivemoent & ses frais , la roule dans toute la
longueur encore a paver.

Ce proy,t fait partie de celui porté au 1° tableau sous le n® b, Sile gouvernement adopte
le tracé sur Eerneghom, la section, depuis le cabaret le Boouf jusqu’a Thourout, doit étre
reportée au 2° tableau, comime route d’unc utilité secondaire.

La route de Dottignies & Roubaix, n’est point comprise aux tableaux ci-dessus.

Joiut au rapport du 17 aofit 1837, B< division, n° 6191,

Le ministre &’ Klat , gouverneur,

Ségné, Comte Dr MurLEnarne.
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FLANDRE ORIENTALE.

B aaasatad

ROUTES.

Tableaw des routes décrétées par le conserl provinceal, dans sa séance
ordinaire de 1837, et de celles non décrétées, pour la construction
desquelles des subsides ont été demandés au gouvernement.

Novembre 1837.
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N° D'ORDRE.

DESIGNATION DES ROUTES.

EVALUATION
DB T4

DLPENSE

SOMBRIES

voribs
parles
COMMUNes,

o~

ALLOULES
pm la
province

SOLIICI ] LS,
oulaissees

a la charge
do PEtat

2

L)

Ronte de Thielt a keeloo, avee la
direction a détermner par la
deputation permanente.

Route de Gand a [lundelgem.

Route de Kieldrecht a St-Neolas,
ensmvant ladirection demandee
parles communes inter essees,

Route de Lokeren a Qosterzecle ,
d’apres le traco de I'ngenieur
en chef.

Route de Nmove a Enghaen.

Route de Berchem & Renaix, par
Quaremont,

365,000 00

En suvnl Dade
viehon poa Lasd
qn enypiolable-
ment wlopto

40,000 00

Ta depense, en
sutvantla direction
pioposce pir Lan~
prmerr cnchel des
ponts ct chauns cen
et ¢qut na prs cle
adoplec clatiyi-
tuee v 322,000 fr
i n pas ereac
cte fart d cyaluatr
d apues b direction
dunandde par les
communes it 108
sees

Lingemeny en
thef avait mopose
de construre la
route 1 paitn de
Dickelvennc, la de
persc enctat slos
evaluee 1 494 ooo
fr Onpense qu’en
patant d Qoster
7eele olle aura en-
vionun quutd e
tendue dic mans,
ce qiu porte l dva-
luation de la de-
prosed dj0.000 fi

150,700 00

Vadopense, dans
13 supposilion que
ti route partit du
lumean L e Cro
et oalnce 2 6
L2900, snats le
wonseil plovinaal
ade rde de N fane
partn du centrc de
Berarx cegumsem
ble deon octa-
SIDNNEr BN Bl
uentation df d -

Feuae denyuon
T 100,000

Pollrcs ot Lom-
miues

81,500 00

fla nen a 1
letciming le son
tiat

Nehal,

Id.

1d.

Id.

id.
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OBSERVATIONS

SUR LES AVANTAGES DE CHAQUE ROUTE, SES MOYENS DEXECUTION, &rC.

Cette route ouvrira une communication
directe entre Thiclt et le Nord du royaume.
Elie mettra eu outre un grand nombre de
communes en communication avec la station
du chemin de fer & Stablir & Aelire.

La route de Gand & Tundelgem ouvrira
aux communes qu'clle travorse et a celles
environnantes, une communication sire en
toute saison avec la ville do Gand, etsera trés
avantageuse a Pagriculture. Lille a été déela-
rée routc provinciale par arrété royal du
18 juillet 1836, et une partie en est déja con-
struite, de sorte que le conseil provincial n’a
décrété son achévement que jusqu’a Hun-
delgem.

Cetteroute procurerait de grandsavantages
aux poldres situés dans Parrondissement de
St-Nicolas, 4 la vilie de ce nom et aux com-
munes qu’elle traversera,

OBSERVATIONS GENFRALES.

On ne peut pas indiguer an juste pour com-
bicn les communes intéressées contribueront
dans la dépense, vu que sealement quelques-
unes d’entre clles ont voté dos sommes fixes ;
d’autres codent des parties de pavé qni tom-
bent dans ladirection de la route, ont voté des
centimes additionnols ou se chargent de Pac-
quisition de terrains, ete. A Uexeeption de la
route do St-Nicolas a Kieldreche, cette obser-
vation peut s'appliquer 4 toutes les routes
comprises dans le présent tableau.

Les routes décrétées par le conseil provin-
cial doivent, d'aprés la déeision de ce conseil,
étre entreprises simultanément pendant la
campagne de 1838. Le budget de cet exercice
contient une¢ allocation de fr. 480,000,00
destinée au paiement des travaux a exscuter
sur ces six routes pendant la campagne de
1888,

La construction de cette ronte procurera a un grand nombre de communes le moyen de
transporter leurs produits agricoles aux principaux marchés de la province, et leur ouvrira

une comunication avee le chemin de fer,

L’ouverture de cette route mettra en communication directe une partie de la Flandre et

des provinces de Brabant et de Hainaut.

Cette communication reliera directement lIa ville de Renaix ct les communes voisines de
la route de 2¢ classe , d’ Audenarde vers Courtray ct Tournay, au moyen du pont construit
a Berchem sur P'liscaut, el évitera ainsi le grand détour qu’on est obligé de faire aujourd’bui

en passant par Audenarde.



(40 )

pr FYALUATION SOMMES
ﬁ ¥

2 \e nrs] - ARSI
£ | DESIGNATION DES ROUTES. | »v 1 T et IO
= VOTLES ALLOUEKS Ou‘ l‘uijrs’)z;v.' !
. DEPENSE. parles par la ) eeos
: a4 la charge
», COMLL UNGS. province. de l'li‘mt{’

tat.

Rowtes non dderétées par/le c,onsez'l provincial , mais powr la construction
desquelles le conseil a décidé de demander wun subside o gowvernement.

1 Route d’Audenarde a Ath. 100,000 00 » " Onuva s pas de-
taul

b Route d’Alost a Vilvorde. 116,000 60 » » »

3 Route de Calloo 4 Doel, 175,000 00 » » »

Routes qu’on demande & faire construire aws frats de U Etat.

1 | Route d’Ophasselt & Nederbrakel. {360,000 00 » » »
2 | Route de Lessines & Renaix, entre » » » »
Ellezelles et Renaix,




OBSERVATIONS

SUR TES AVANTAGES DE CHAQUE ROUTE, SIS MOYENS D'EXECUTION. ETC.

Cette route facilitera les communications entre la Flandre orientale et e Tainant.

La construction de cette route facilitora les communications entre le pays d’Alost et le
Brabant.

Cette rounte serait la continuation de celle de Beveren 4 Galloo. Elle tirerait de Visolement
detoute communication une contrée fertile qui a considérabloment sonffert des ctrconstances
politiques.

Cette route serait nne continaation de celle de Bruzelies & Audenarde, par Nederbrakel.
Elle ouvrirait unc communication directe avec lo Brabant et le pays d'Alost & un grand
nombre de comamunes de Parrondissement d’Audenarde.

Il #'agit également d’une lacune entre Ellezelles et Renaix.

11
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HAINAUT.

o e

Développements du tableaw des routes & ouvrir ou @ achever dans le
Hainaut, tel que ce tableaw a été arrété ef enséré dans la résolution
du consesl provincial du 21 judlet 1837.

13 novembre 1837.

Secrion x° 1. — Routes considérées comme grandes communications
Secrion N° 2. —— Routes d’une utilité secondaire.
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N° D'ORDRE.

DISIGNATION DES ROUTES.

LVALUATION
DR YA

DLPENSE.

SOMMES

T s

VOTITS
par les
cemmunes,

ALEOYT TS
pat fa
provinee.

SOLLICITEES,
ou loissées

a la charpe
de 'Etat.

SECTION Ne 1. — Rowles considerdes comme grandes communications.

|57

Y

Route de Saint-Ghislain & Ghislen-
ghicn.

Idem de Mons vers Nivelles ef
Bruxelles, par Le Roeulx et par
Feluy ou Seneffe, comprenant
deux sections, savoir ¢

@. Seclion de Mons aa Reeulx.

&, Sectiondun Rezulx & Arquennes,

Idem de Quiévrain vers Mivclles
et Bruxelles, par les cantons de
Dour et de Paturages et Ia com-
mune de Givry, aboatissant a
Bray, avecembranchementvers
Thuin, par les cantons de Bin-
che et de Merbos-le-Chiteau ,
comprenant 4 sections, savoir :

4, Section de Quiévrain a Frame
ries.

b. Section de Frameries & Givry.

¢. Section de Givry a Bray.

d. Embranchement vers Thuin.

Idem d’Enghien vers Nivelles, par
Braine-le-Comte,

Idem d’Ath a Conrtray, parFrasnes
et Celles,

Prolongement de la route de 2°
classe, de Mons a Ath vers Au-
denarde, en pussant par Rebaix,
La Hamaide et Ellezcelles, avee
embranchement de Rebaix a
Lessines, comprenant 3 sections,
SAvOIr 3

a. Section d’Ath i Ellezclles.

b, Secticn d'Ellezelles a Aude-
narde,

e. Embranchement de Rebaix a
Lessines.

673,714 56

353,396 52

487,500 00

648,737 47
391,042 50
225,000 00

226,570 00

577,500 00

602,299 79
150,000 00

27,000 00}

5,000 00

29,000 00

La medd o te
queert de 1z de-
pense, telon le
mode  d exeen-
tion & swavie,

Id.

1d.

1d.
Id,
I1d,

1d-
1d.

1d.

Id.
1d.

Le {ters nutoute
e yualie de
Ya depense, selon
le moded exeen~
Lox 1 sunire.

Id.

1d.

Id.
Id.
1d.

Id.
1d.

1d.

Id.
Id.
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OBSERVATIONS

BUR LES AVANTAGES DI GIAQUE ROUTE, SIS MOYENS D EXEGUITON, E10.

Suivant Ia résolution du conseil provincial du 18 juillet 1837, toutes les routes comprises
dans la nomenclature arrétée, peuvent &tre construites solon deux modes différents.
Dapreés le Lov, 1a province accorde un subside égal au quaert do la dépense, sauf la réduction
a obtenir par Padjudieation, indépendamment des subsides & fouenir par le gouvernement,
les communes ou les partienlicrs, ¢t de tous autres avantages.

Daprés le 20, In provinee fait faire la route pour son compte lorsque lo gouvernement ot
Ies communes ou particuliers fournissent In moiiré de la ddpense (art. 1°7 ot 8 de la rdsolution),
Toutes los routes restent lo propricté de lo province.

Quani anx avantages de chaque route, on se référe anx détails que contient le rapport
général de la députation permaneunto joint & sa leitre du 11 novembre courant, D. 5,097,

La dépense de construction de la route de St-Ghislain est évaluée pour une largeur de
12 métres, dont B meétres de chaussée pavee.

La dépense est.calculée pour donner & la route une largeur uniforme de 18 métres, dont
5 metrss de chaussée , 2,50 pour chaque accatement et 1,50 ponr chaque fossé. Tllo ne
serait quo de fr. 294,176-68 pour une chaussée de 8™,50.

Le projet de ecttc section n'est pas dressé.—Son étendue est d’environ 16,250 métres, Sa
dépense a 6té calealde a raisonde 150,000 fr. par licue de 8,000 métres, pour une chaussée
pavée de & métres de largeur.

Gelte route ouvrirait une communication dirccte de la frontiére de [rance (Valencicnnes)
vers le Brabant et la province de Namur, par Nivelles et Gh"ﬁr]eroy.

La dépense se réduirait & fr. 535,188-39 si 'on ne donmnait & la chaussée que 39,50 au
lieu de 5 métres.

Lia dépense se réduirait 4 fr. 313,172-67 si Yon ne donnait 4 la chaussde que 3™,30 au lieu
de b métres.

Le projct de cette section, qui a 7,500 métees cnviron d’étendue, n'est pas encore dressé.
La dépense ci-contre a éié ealenldée a raison de 150,000 fr. par lieue de 5,000 métres.
Elle se réduirait & 157,500 {r. si 'on ne donnait & 1a chaussée que 32,50,

Pourmémoire, Cette section est comprise parmi les rontes d’une utilité secondaire.

Au moyen de la route d’Foghicn 4 Ninove , 4 construire tout entiére sur le territoire du
Brabant ot de la Flandre, Pon obtiendrait par la route mentionnée ci-conlrs une comniu~
nication directe de Nivelles & Ninove,

La dépense a 6t6 calculde pour une chaussée de § métres de largeur ; elle ne serait que
de 177,670 fr. pour une chaussée de ™,80,

Le projet de cetie route n'est pas encore dressé, — La dépense a été calculée pour une
étendue de 27,800 métres environ i raison de 105,000 fr. par lieue de 5,000 métres, aveo
unc chaussée pavée de 8*,50.

La dépense a été calculée pour b métres de largeur de chaussée; clle ne serait que de
fr. 502,024-93 pour une chaussée de 3™,50.

Cette section n’n pas encore éié étudiée, La dépense en est calculée draison de 150,000 fr.
par lieue de 8,000 métres ; pour une chaussée de 3,50 elle ne serait que de 105,000 fr.

Powr mémoire, Cet embranchement est porté au tableau des routes d’unc utilit¢ secondaire.
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g&i EVALUATION SOMMES
2] ,o . . . e A N
§ DESIGNATION DES ROUTES. e VOTEES ALLOUEES so“il‘f‘""fms’
o PEPENSE. par los par la 23: ;?T{qa(ﬁse
P communuy. pProvince, de I’Etuﬁ
7 | Route de Tournay & Lessines, par | 656,250 00 » Tomurtid onle | Litiers onlonte
Fl‘{lsnes, aﬁn dC pr(\longer VErs }qmn&c, qt‘l:mf [l‘; ;‘.:!xl)‘}[)ff{::f't}::]:x:
fa Flandre et fe Brabant, la route ode dovéen- pr e doxdeu-
de Lille & Tournay.
8 | Idem do Tournay vers Roubaix , | 199,684 69| 25,000 00 1d. 1d.
par Blandain, Froyennes et
Templeuve.
9 | Idern de Peeq vers Lannoy et Rou- | 153,828 77 30,500 00 Id. 1d.
baix, par Estaimbourg ¢t Néchin.,
10 | Idem de Leuze d Mons, par Belmil. | 63,750 00 » 1d. Id.
i1 | Idem dc Charleroy vers Enghien,
par Senetle et Braine-le-Comte,
avec un embranchement sur
Soignies, un embranchenent de
Courcelles a Marchienne - au-
Pont et un troisiéme de Cour-
celles vers Nivelles, formant cing
sections, savolr :
@. Section de Charleroy & Senefio. | 377,590 42 » Id. Id.
6. Section de Seneffe & Soignies. | 461,996 80 » Id. 1d.
¢. Embranchement de Dampremy. » " » »
4. Id. de Gourcelles & Marchienne- » » » »
au-Pont.
e. Id. de Gourcelles vers Nivelles. » n » »
12 | Route de Fleurus vers Le Rosulx,
par Gosselies, comprenant trois
sections , savoir :
a. De Fleurus a Gosselies. 194,254 78 » 1d. Id.
b. De Gosselies au Trieu de Cour- | 54,724 30 » Id. Id.
celles.
e. De Courcelles 4 Marimont, 272,085 70 » 1d. Id.
@
18 | Idem de Beaumont & Solre-le- | 98750 00 » 14. Id.
Chateau.
14 | Idem de Ghimay vers Gouvin. 80,000 00 " 1d. Id.
15 | 1demde Thuin alalimite de la pro- | (12,500 00 . Id. Id.
vince de Namur vers Walcour,
16 | Idem de Thuin & Beaumont. 125,613 68| 40,000 00 » ?
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OBSERVATIONS

SUR LES AVANTAGES DE GHAQUE ROUTE, SES MOYENS D EXLCUTION, ETC.

Titendue 31,250 métres ; largour de la chaussée, 37,50,

Dans les sommes votées par les communes ne se {rouve pas comprise la valeur de 250 mét.
de pavé, que la commune de Templeuve consent 4 abandonner gratniteruent, cette valeur
n'étant pas portée dans l'estimation.

Il resterait a exéeuter une partie de 4,250 métres d’étendue. — Elle serait construite en
empierrement sur une largeur de b métres,—La dépense en est évaluéde a raison de 75,0001r.
par licue de 6,000 métres.

La dépense a été calculée pour une chaussée empierrée de § métres de largeur.

La dépense a été établie pour une chaussée pavée de §,50 de largeur.

Pour mémoire, ces trois embranchements étant corpris dans le tableau n® 2, des routes
d’une utilité secondaire.

Dépense calculée pour une chaussée d’empierrement de b métres de largeur.

Cette section et la suivante aurait 10 métres de largeur dont 8 pour la chaussée qui sera
empierrée sur presque toute son étendue.

Pour diminuer la dépense et éviter le terrain accidenté du Placard & Marimont, on
pourrait n’exécuter le tracé proposé pour cette section, que jusqu’an chemin d'exploitation
de la ferme de Uerlaimont, d’ovi on irait rejoindre le pavé de Bascoup a Fayt. Cette modi-
fication diminuerait de plus d'un tiers les frais d'établissement de la route.

Continuation de la route de Bruxelles & Charleroy et Beaumont vers Avesne, par Solre-le-
Chateau. — Le projet de cette route n'est pas encore dressé; la dépense en a été calculée a
raison de 75,000 fr. par licue de 5,000 métres, pour une chaussée empierrée de B metres
de largeur.

L’achévement de cetie route établirait une communication d’Avesne a Couvin par le
canton de Chimay.

Le projet de cette route n’esl pas dressé.—Son étendue serait de 7,500 métres. La dépensc
en est évalude draison de 76,000 fr. par 5,000 métres de longueur; une chausséo empierrée

H métres.

Cette route n’est pas comprise dans Ja nomenclature arrétée par le conseil provincial, Elle
a été concédée par arrété royal du 16 juin 1835 4 Ja ville de Thuin, quidemande a remettre
la concession an gouvernement, moycnnant un subside de 40,000 fr. a payer par la ville.
~— La communication parait &ire d'une grande utilité.
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A* D'ORDRE,

DESIGNATION DES ROUYTES,

LVALUATION
D LA

DYPENSE.

SOMMES

VOTEES
par les
cornnunes.

s S S

ALLOUNES
par la
province.

—

SOLLICITEES,
ou laissdes

4 la ehergo
de 'Etat.

De Tournay a Pernwolz.

300,000 00

SECTION Ne II. — Routes d’une wtelite secondaire.

Embranchement vers Thuin, par
les cantons de Binche et Merbes-
le-Chétoau , a la route do Quid-
vrain vers Nivelles.

Einbranchement de Rebaix a Les-
sines, & la route d’Ath 4 Aude-
narde.

FEmbranchementde Dampremy dla
routede Charleroy vers Enghien.

Erobranchement de Gourcelies &
Marchienne-au-Pont, & la méme
route.

Embranchement de Courcelles vers
Nivelies, ala méme route.

Route de Thuin A Nalinnes, par
Ham-sur-Heure.

Route de Lens au Reeulx.

Prolongem® vers Couriray et Rou-
baix de la route de 1 classe de
Mons par St-Ghislain & Bary,
passant par Thimougies, Mour-
court , Hérinnes, Warcoing,
comprenant deux sections, sa-
voir :

a. Section de Bary & Mourcourt.

b.Sect*de Mourcourt & Warcoing.

Prolongem'de la route de 1™ classe
de Mons par St-Ghislain & Bary
versles ¥landres, en passani par
Thimougies , Velaines , Gelles ,
Escanaffles, Avelghem, compre-
nant deux sections , savoir :

a. Section de Thimougies a Ve-
laines (la partie de Bary a Thi-
mougies est comprise dans la
précedente route).

&, Sectr de Velaines & [iscanafflos.

150,000 00

189,435 21

28,188 36

90,161 51

150,000 00

113,894 57

554,152

262,500 00

144,688 61

105,000 00

84,000 00

3,000 00

6,000 00

30,000 00

La moitid ou le
quurt de la dé~
pense, selon e
made  dexden-
tion & anivre.

1d.

Id.

Id.

Id.

Id.

1d.

Id.

Id.

id.

Le tiers on toute
avire quolité de
ladépense, selon
te mode dexden-
tion 4 snivre.

1d.

Id.

id.

1d.

id.

Id.

Id.

id.

1d.

1d.
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OBSERVATIONS

SUR LES AVANTAGES DE CHAQUE ROUTE, SES MOYENS D EXECUTION , BTG,

Gette route n'est pas non plus comprise dans la nomenclature dn conseil. Sa construction
est demandée par Ia ville de Tournay. et doit vivifier des localités productives et indus-
triclles dépourvuaes de commnnication, On a caleulé que la longueur de cette route serait do
20,000 metres environ, et gu'clle pourrait étre construite en cpiorrement sur une largeur
de b metres.

N. I, Les obscrvations consignées en téte de la It seetion, sont applicables aux routes de
1a présente section,

Le projet de cette route n’est pas dressé ; la dépense de construction a été calculée & raison
de 75,000 fr. parlicue de 5,000 métres. Elle aurait une jongueur de 10,000 métres environ
el la chaussde, construite en empierrement, une largeur de § métres.

Le projet de cet embranchement, qui a une Stendue de deux ligues , n'est pas dressé; on
en a calould la dépense a raison de 75,000 fr. par lieuc de 5,000 métres, en donnant & la
ronte une chaussée empierrée de b métres de largenr.

Le projet de cetie section n’est pas dressé, —Son étendue serait de 12,500 métres environ;
r '3 A . 9 ) 1y 5y
on cn a caleulé la dépense & raison de 108,000 fr. par lieue de 5,000 métres avec une
chaussée pavée de $=,50 de largeur.

Les études de cette section ne sont pas faites, — La dépense de construction en a été
calculée & raison de 105,000 fr. par licue de 5,000 métres, avec une chaussée pavée
de 3,50.

Méme observation.—La partie restant 2 construire ne serait que de 4,000 métres.

13
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o EVALUATION SOMMES
q i -

Zy X ™ 6 B E O P T N AR
% | DESIGNATION DES ROUTES. DB LA y . Tsor. LACITRES,
s VOTEES arpouties | TN N
. DEPENSE, partes . pat E“ & la ehargo
#i comnunas, proximea. de l‘]‘:f!ll.
10 | RoutedeBlandaindHertain, Froid-

mont, Willemeau, Ere, Bruyel-

les, Antoing & Ganvain-Rane-

oroix, pour joindre ensenble les

routes partant do Tournay et

allant @ Roubaix {par Blandain),

a Lille, a Douai, & Valencicunes

et & Bruxelles, comprenant deax

soctions , savoir :

2. S('JCU‘ de Blundain f:l BI'UYUHCS. 393,750 00 3 Lo moitid on !'-‘ Letiers ot toute
guart de la dé- | autre quotitd de
pense, selon le | laddpense, selon
mode  dexdeu- | le mode d'eaden-
tion dsuivre. & swyae,

4. Section de Bruyelles & Gauvain- | 83,564 35 » Id. Id.

Ramecroix , par Antoing.

11 | RoutedeTonrnayvers Audenarde, | 305,937 35| 94,187 48 Id. Id.
le long de la rive droite de
I'Escaut.

12 | Route de Charleroy & Marchienne- | 62,950 00 » Id. 1d.
au-Pont, parla rive droite de la
Sambre.

18 | Ronte de Mons &' la frontidre de {236,250 00 » 1d. Id.
France vers Bavay.

14 | Route de Dour vers Bavay, par | 157,500 00 » 1d. 1d.
Athis, ou de Boussu vers Bavay,
par Dour et Athis.

15 | Embranchementalaroute de Tour- { (68,750 00 » Id. 1d.
nay & Lessines , de Frasnes et
Ellezelles.

16 | Boute de Basécles a Péruwels. 87,500 00 » Id. 1d.

17 | Route de Thuin 4 Binche, par | 168,750 00 n Id. Id.
Lobbes, Mont-Ste-Genevicéve et
Burrinnes.

18 1 Prolongement delaroute de Thuin | 131,250 00 » Id. Id.
a Anderlues jusqu'a Courcelles,
au point de jonction des routes
de Gosselies vers Le Roeulx, et
de Gharleroy a Soignies, soit en
passant par Fontaine-U'Evéque ,
soit plus directetnent.

19 | Route de Merbes - le - Chiteau & {131,250 00 1| Id. Id.
Thuir,

20 | Route de Chatelet 4 la limite dela | 75,000 00 » Id. 1d.

prevince vers Fosses.
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Le projet de cette section n'est pas dressé ; la dépense en a 68 calculde a raison de
105,000 {r. par liene de 5,000 métres, avec une chaussée pavée de 3,50, pour une longueur
de 18,750 métres enviren.

La dépense est calculée pour unc chaussée pavée de 8 métres de largeur,

Les projets de cette route et de toutes celles qui suivent, n'ont pas été dressés jusqu'ici.
~— La dépense de leur construction est évalude & raison de 180,000 fr. par 5,000 métres de
chaussée pavée de B métres de largeur; de 105,000 fr. pour une semblable étendue de
chaussée pavée de 8,80 de largeur et de 75,000 fr. pour une chaussée empierrée de & mét.
de largeur. La route mentionnée ci-contre sera pavée sur 8™,50.

Pavé de 8,50 de largeur.
Chaussée empierrée sur b métres de largeur.

Idem.
Idem.

Idem.

Chaussée empierrée.

Idem.
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21 | Route de Chimay vers Rocroy, 243,750 00 » e, welon 1o | Tantnone sclon
mode  dexdvu~ e aode d'eden-
e . . tion & snsee t:an i m:ivu-(.‘ )
22 | Route d'Lnghicn vers Ninove. » » N »
28 | Roulcde Mons alaroute d’Enghien » " N N
a Seignics, parlanciennc chaus-
sée romainc.
24 | Prolongem® de laroute de Braine- | 105,000 00 » 1d. 1d.
le-Comte aux Eeaussines, jus-
qu'a la rencontre de la route de
Mignault au Roeculx.
25 | Route d’Ath & Boeleeil, 150,000 00 » Id. 1d.
28 | Jonction de la route de Tournava | 60,000 00 » Id. Id.
Renaix & celle d’Audenarde &
Ninove, d partir des environs du
moulin Clipet en passant par
Tlezelles et se dirigeant vers y
Nederbrakel.
27 | RoutedeI'lobecqd Grammont,par | 83,750 00 » Id. Id.
Everbeeq.
28 | Route de Frasnes a Celles. » X » »
29 | Route d’Estaimbourg & Herzan, | 181,250 00 » Id. Id.
pour joindre la route de Pecq
vers Lannoya celledeDoltignies
a Roubaix.
30 | Boutes de jonction de la chaussde | 168,750 00 » 1d. 1d.
de Tournay a Douai, avec celle
de Cysoing a St-Amand, passant
par Taintignics ct Rumes, et de
Rumes a Pembouchure du canal
d’Antoing.
31 | RoutedeChitelineauvers Frasnes. | 206,250 00 » d. Id.
32 | Prolongement de la vouto de Cha- | 75,000 00 » id. Id.
telet & Farciennes jusqu'a Ta-
mines, ala rencontre de la route
en construel® de Ligny a Dende.
33 | Route de Thuin a Strée. » » 1d. Id.
84 | Route de Gosselies vers Nivelles. | 168,750 00 » Id. Id.
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Chaussée empierrde,

Si cette route élait dirigée par le village d'Iérinnes , il n’y aurait pas de travaux a faire
pour son établissement dans la proviuce de Hainaut.

11 ne s'agit que d'un empicrrement sur lo chemin actuel qui est une chaussée romaine, et

de quelques travaux de terrassoment gu'il n’est pas possible d’évaluer en ce moment,

Chaussée pavée de 37,50,

Chaussée empierrde.

Idem.

Idem.

Cetto route est comprise dans celle d’Ath & Courtray, portée au tableau n° 1 sous le we §.

Chaussée pavée de 3=,50,

Chaussée empierrée de 5 matres.

Chaussée empierrée de b métres de largenr.

Idem.,

Idem. Cette route ne se ferait pas, si ¢elle de Thuin & Beaumont était exécutdo. Il ne s'agit
au surplus, que de fermer quelques lacunes dont les travaux ne peuvent étre évalués en ce

moment.
Chaussée empierrée de 8 métres de largeur,
Fait et dressé par-le gouvernour du Hainant,
Mons, le 13 novembre 1837.

Signé, Tuonn,
I+
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Olservations préliminaires renfermant los ronsoignoments demandés par M. le ministre des
irapaur publics par sa dépéche du & novendbre, transmissive du modéle du présent tebleau,

Le point de départ des mesuros prises par le conseil proviucial de la provinee de Liége,
pendant la session de 1887, relativement aux routes neuves & construire, cst une résolution
du méme conscil prise pendant sa session de 1836 et portant, en substance, que la ddpu-
tation permancnte du conseil, de concert avee Uingénicur en chef des ponts et chaussées ,
prépareront pour la session de 1837 un exposé général de toutes les routes dont la con-
struction dans la province serait jugée utile,

En exécution de cette résolution, Pingénieur en chef susdit a dressé U'exposé géndral
demandé, que la dépulation s’est bornée a communiguer au conseil.

1l n’a donc été, & proprement parler, fait aucune proposition formelle au conseil, ni quant
aux routes & constraire, ni gquant 4 T'ordre suivant lequel les routes mentionnées a P’exposé
général susdit seraient éventuellement construites.

Le conseil lui-méme n’a pris aucune résolution formelle ni sous un, ni sous 'autre de
ces deux rapports, ni sous celui du mode d'exécution.

En ce qui concerne la désignation des routesa construire, il s’en ost remis a sa députation
permanente du soin de régler cet objet de concert avec le gouvernement; il a seulement
exprimé un veen en faveur des roules de Bierseta annut, de Verviers & Francorchamps,
de Huy vers Stavelot, cn tout ou en partie, et de Liége 4 Visé, c'est-a-direde Liége & Maes-
tricht par Visé, sans prétendre cependant lier en aucune maniére sa députation, ni quant
anx routes & coustruire de préférence, ni quant & Vordre guiserait suivi dans la construc-
tion successive des routes ou parties de route dont I'établissement serait résolu.

Quant aumode d’exécution, le conseil en s’en remetlant aussi enliérernent & cet égard a
ce que sa députation permanente jugerait convenable de faire, n’a ni prescrit ni exclu aucon
mode d’eadeution ; et ¢'est par couséquent & la députation permanente du conseil & décider,
par rapport & chaque roule i conslruire, si cescera la province quila fera constraire avee
ou sans subside de la part du gouvernement, ou dela part des villes, communes ou particu-
liers intéressés, ou sielle sera construite pur voie de concession de péages.

¥n ce oui concerne les fonds affectés a des constructions de routes nouvelles et & des rec-
tifications ct amdcliorations a faire a des roules exislantes, le cunseil a résolu, en substance :

I° Qu’il pourrait étre contracté des cmprunts jusqu’a concurrence de 120,000 francs;

2° Que la députation serait en outre investie du pouvoir d'appliquer & des travaux de
voierie, de concert avec le gouvernement. des sommes ¢ui, par les voies et moyens mis a sa
disposition, pourraient rester disponibles et qui, par les budgets, seraient destinées auz roufes.

d° Que sur ces fonds mis & ladisposition de la députation,

10 200,000 fr. pourraieut servir & intervenir dans les rectifications et amdliorations de
partics de route existantes, dans la proportion d'un quart au plus dans chaque rectification ;

20 150,000 fr. pourraient élre employés & faciliter par des allocations de subsides la
construction de routes d’un intérét reconnu , mais plus resserré dans des localités particu-
litres.

Il résulte de Uexposé qui précéde qu'il w’a pas été procédé dans la province de Liége
comme dans celle de la Flandre occidentale, et que par conséqguent le modéle de tablean
prescrit par M. le ministre des travaux publics ne peuat étre suivi par rapport i la province
de Liége qu'avec des modifications essentielles particuliérement, d’une part, en ce qui
concerne la division des routes & construire;en deux categories comprenant respectivement :
lapremiére, les rowles considérdes comner grandes communieations ; la seconde, les routes d’une
uuililé secondaire, d’autre part, par rapport a la répartition des fonds allonés par le conseil
entre un certain nombre de routes speécialement désigudes. .

Il est & remarquer eu effet, a ce Sujet, q@’au moins, f la connaissance du soussigné, la
députation n’a rien décidé relativemcut aux difiérents points par rapport auxquels M. Je
ministre des travaux publics désire conpaitire ce qui a é(é résolu dans cette province,

Seulement, en ce qui concerne la désignation des roulgs a construire de préférence, clle a
manifesté Pintention de se conformer au yieu expriméjpar le conseil en faveur des quatre
routas susmentionndes, en supposant toutefois que le gouverncment la mit a méme , par des
subsides suffisants, de faire face a la dépense , et, relativelnent au mode d’exécution, clle a

15
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manifesté Pintention de faire construire les routes directement par la province , moyennant
que Jes villes, communes et particuliers intéressés intervinssent dans la dépense, de prefe-
rence A les faire construire par des sociétéds par voie de péages, sans toutefois exclure entié-
rement ¢ce dernier mode d’exécution,

Dans cet état des choses, pour se rapprocher autant que possible de la marche tracée par
M. le ministre, par rapport aux renseignements dont il désire s’entourer, il semble conve-
nable de considérer:

1° Que le conseil provincial a déclaré ne vouloir, en ancune maniére, lier sa députation
permanente quant a ordre de priorité & suivre dans la construction des nouvelles routes
projetées ;

2° Que la députation permanente du conseil a manifesté Pintention de faire constraire de
préférence, en tout ou en partic, les quatre routes que le conseil a exprimé le veeu de voir
construire ;

8° Qu'en conséquence ces quatre routes doivent étre rangées dans la premiére des deux
catégorics établies par le modéle de tableau prescrit par M. le ministre, mais que Pordre
suivant lequel ces quatre routes sont mentionnées dans le procés-verbal de la séance du
conscil provincial du 14 juillet peut étre wodifié, particuliérement eu ce qui concerne la
roule de Verviers & Francorchamps, dont I'utilité ne semble pas pouvoir étre comparde a
colle des autres ;

4° Que par rapport 4 celles-ci, il pourrait étre équitable de les classer suivant le plus ou
le moins de sacrifices que les communes ot particuliers intéressés offrent de faire pour en
faciliter I'établissement ;

Be Que Ie montant présumé de la dépense a résulter de l'établissemont de ces quatre
roules, y compris, par rapport @ celle de Huy vers Stavelot, la sortie imunédiate de Huy, peut
étre évalué & environ 2,300,000 fr., mais que les communes et particuliers intéressés
paraissent devpir prendre cette dépense a leur charge jusqu'a concurrence d’environ
300,000 fr., ce qui réduirait & environ 2,000,000 la partie de Ia dépense a la charge de la
pl'OViﬂCe et du gouvernement 3

6° Quela province pourrait & la vigueur faire face i la inocitié de cette dépense, en suppo-
sant toutefois que ses ressources , indépendamment de 'emprunt de 1,200,000 fr. antorisé
par le conseil, s’élevassent a environ 150,000 fr., attendu que de celte maniére, le montant
total des fonds dont la députation pourrait disposer étant de 1,550,000, en déduisant de
cette somme les 850,000 {r. & employer concurremment avec le gouvernement, les villes,
les communes ct les particuliers intéressés, a des rectificatious de routes existantes et a des
constructions de routes neuves d’une utilité plus resireinte, il resterait 1,000,000 disponible
pour les routes neuves de premier ordre & construire de concert avec le gouvernement ;

7° Que, d’une autre part cependant, cela supposerait que le gouvernement peut accorder
des subsides 4 la province de Lidge jusqu’a concurrence d’un million, seulement pour les
routes neuves a constraire i frais communs ou indépendamment des routes que le gouver-
nement fait construire ou se propose peut-dtre de faive construire directement sans I'inter-
vention de la province, et de la part qui lui incomberait en oulrs dans les dépenses a faire
en améliorations aux routes existantes, supposition qui n’est pas admissible ;

8° Que, par conséquent, il 'y a pas lieu de compter sur la possibilité d’entreprendre
immédiateruent la construction de la totalité des quatre routes ci-dessus désignées, en faveur
desquelles lc conseil provincial s'cst prononcé sous forme de voon, et qu'il faudrait, selon
toute apparcnce, se borner & établir d'abord seulement les parties les plus indispensables
de ces routes, et ajourner d'unc part, selon que les conseillers provinciaux du canton de
Stavelot 'ont demandé au conseil, la partie de la ronte de Huy vers Stavelot qui s'étendrait
depuis celle de 2¢ classe, n° 14, de Lidge a Marche, par Terwagne, jusqu’d celle en con-
struction de Bastogne a Aywaille, ce qui diminuerait la dépense d’environ 400,000 fr.,
d’autre part la construction de la route de Verviers & Francorchamps ;

9° Que par co moyen on déduirait le chiffre total de Ja dépense de 2,000,000 & 14 ou
15 cent mille fr., auquel cas la province pouvant fournir au moins 950,000 fr., il n'y aurait
i obtenir du gouvernement qu'environ 500,000 {r, ou trés approximativement la moitié de
ce que fournirait la province, ,

rooa

Ces différentes considérations ont conduit le soussigné a dresser le tableau ci-joint sous
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le n° 1, dans 'hypothése que les quatre routes en faveur desquelles lo conseil provinecial
g'est particulidrement prononed, seront construiles en totalité, mais 4 y annexer un tableau
n® 1 &is, rédigé dans la supposition qu'il falliit se horner & la construetion particlle de la
route de Huy vers Stavelotl ¢t s¢ résigner & ajourner la construction de la route de Verviers
a Francorchamps,

Le peu de temps laissé au soussigné pour fournir, autant que cela est en son pouvoir,
les éléments du travail demandé par M. le ministre, ne lui permet pas d'entrer dans de
grands développements relativement aux avantages & vetirer do la construction des routes
mentionnées an présent tablean; au surplus, Udlendue avee laquelle ces matigres sont
traitées dans le rapport du soussigné, cn date du 2 juin dernier, rapport qui a été inuprimé
et dont un des excmplaires envoyds & M. s ministre des travaux publics pourrrit éire
annexé au présent tableau, suppléera au besoin a la bridvetd des notes qui y figurcnt & la
colenne d’observatious.

On doit faire observer qu'il n'y a pas de eommunes qui offrent de contribuer a la con~
struction des routes projetées, mais qu'il s’est formé des associations a Ueffet de contribuer
a ladite construction, au moyen d’avances de fonds qui seraient fuites a la provinee a charge
de rembourseinent, sar Veacédant éventuel du produit des barriéres sur les frais d'entretien
des routes. Il a done semblé néeessaire pour plus de clarté dajouter de ce chef une colonne
au modéle de tableau prescrit par M. le nunistre,

Il est cncore & remarquer que les sommes portées & la colonne intitulde Sommes alloudes
par la province, ne sont pas véritablewent des sommes cffectivement alloudes par la pro-
vince, puisqu’il n'y a & cet égard vien d’arrété, mais seulement dos sommes que le soussigné
pense que la provinee pourrait allouer; indication qu'il hasarde, & la vérité sans iission,
mwais parce que le modéle de tableau preserit par M. lo ministre lui a semblé Pexiger.

La route de Huy vers Stavelot est indispensable pour ouvrir un débouché, vers la Bel-
gique centrale, 4 toute la partic do la province de Lidge situde a Ia droite de la Meuse, en
amont du confluent de FOurte ct & la gauche de ceite derniére riviére.

Elle formerait le prolongement ot peut étre considérée comume le complément indispensable
de celle de Huy vers Tirlemont, laguelle n’aura toute Publité ¢t ne produira Lo revenu que
'on doit pouvoir en attendre, que lorsqu’en effet elle sera prolongée jusqu’a Stavelot. Ce
prolongement rencontrerait successivement la route de 2° classe, n” 14, de Lidge a Dinant,
par Ciney, I'embrancheraent de ladite voute de Lidge & Terwagne, par Marcle, et la route
en construction de Bastogne a Aywaille. Convenablement dingée, la route de Huy vers
Stavelot serait donc utile, non-seulement & une grande partie de la province de Liége, mais
aussi anx provinces de Namur et de Luxembourg. -

L'avantage de mettre plus directement la ville de Liége or communication avec celle de
Maestricht, n’est pas ce qui ailite e plus en faveur de cotte route, laquelle aprés avoir
suivi le cours de la Meuse en dessous da Lidge, jusqu’a Visé, irait rejoindre, vers la limite
coramune des previnces de Liége et de Limbourg, la route existante de Verviers & Maes-
tricht, par Battice.

Etablie de cette maniére, la route en question servirait principalement & ouvrir un
débouché vers la Mcuse et vers Liége, & tout le pays situé dans le triangle forné par le
cours de la Meuse entre Liége et Maestricht, par la route de 2¢ elasse, n° 15, de Liége a
Aix-la-Chapelle, par Battice, et par la route d'Aix la-Chapelle & Macstricht, pur Wittem et
Galoppe, pays d’une étendue considérable et qui se trouve presquenticrement dépourvu de
moyens de communication convenables avee Liége et avec le reste de la Belgique.

Cette route a 6té commencée par une société concessionnaire qui I'a coustruile avee le
secours de 1'Etat et de la province, sur environ 8,300 métres de longueur, depuis Bierset
jusqu'a Limont. Cette société étant hors d'état d’en poursuivre 'exéeution, il g paru conve-
nable que la provinee, aidée par le gouvernement, se chargedt de 'achever.

Ellc se recommande en premier lieu d titre de moyen de commuuication indispensable
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Marche, par Terwagne, de la
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pour une partie fort étendue de la province, qui ne peut arriver au marché et particuliére-
ment aux hounilléres des environs de Lidge, que par des chemins de {erre impraticables
pendant plus do la moitié de Pannée.

Prolongde plus tard jusqu’a Wavre ou jusqu’a Jodoigne, elle mettrait Liége cn communi-
cation, de la manicére la plus directe, avec Mons et Bruxelles, et par suite avec tout lo pays
et les villes interrédiaires.

Cette route ost fort désiréo par la ville de Verviers ct la contrée qu'elle traverse. Elle
mettrait Verviers en communication avee Mahmédy, et par suite avee In Prusse rhénane,
plus directement, phits commodément et plus économiquement que par les routes existantes
qui, outre un développement beaucoup plus considérable, présentent des pentes et rampes
qui vont jusqu'an deld de nenf centimétres par métre.

Les communes de Polleur et Sart-de-Jalhay que Ia route traverserait, sont sans débouchés,
et ne peuvent pas, comme elles devraient le pouvoir, transporter sans trop de frais les
produits de leur sol au marché de Verviers,

Il y a tout liew de croire que le territoire de ces communes venferme de la mine de fer
dont l'exploitation, actuellement impossible, deviendrait praticable, ce qui ne serait pas
moins avantageux pour Uindustrie en général que pour les communes sur le terrain desquolles
ces exploitations s'établiraient.

Le tableau n°® 1 3is est rédigé dans hypothése quindépendamment
des routes que le gouvernement fait ou compte faire construire entiére-
ment aux frais de 'Etat, et de la part qu’il pourra prendre a la charge
de VElat dans les dépenses a faire en améliorations et rectifications de
parlies de routes existantes, il ne puisse pas accorder plus de 500,000 {r.
ou environ en subsides pour les routes qui devraient &tre constraites a
frais communs par I'litat et la province.

Voir les obser-
vations consi-
gnées au  ta-
bleau n° 1 qui
précede.

La route de Rocour & Ans réunirait celle de 1t classe, n® 4, de Bruxelles a la frontiére
prussienne vers Malmédy et celle de 2° classe, n° 16, de Liége & Bois-le-Duc, par Tongres.
Klle serait d’une utilité incontestable pour les deux provinces de Liége et du Limbourg.

Cette dernitre province vient s’approvisionner de houille aux houilléres qui ont leur siége
d’exploitation sur les hauteurs qui couronnent Liége depuis Ste-Walburge jusques da coté
de Tilleur. Mais sauf une on deux houilléres, auxquelles les voitures venant du cdté de
Tongres par la roule susdile de 2° classe, n° 16, peuvent arriver sans descendre & Liége,
toutes les autres sont inaccessibles pendant les deux tiers de lannée pour ces mémes voitures,
a moins que celles-ci ne descendent d'abord a Liége par la montagne de Ste-Walburge et
ne remontent sur les hauteurs susdites par les chaussées de St-Gilles, de St-Laurent et
d’Ans,

Cest-d-dire que ces voitures doivent parcourir de six 2 sept mille metres, descendre et
remonter i vide des montagnes trés escarpées et redescendre et monter & charge ces mémes
montagnes qui toutes exigent Femploi des chevaux d’allége, tandis que si la route proposce
de Rocour & Ans existait, elles n'auraient gu’a parcourir 8 A 4 mille moétres et sans monter

ni descendre.
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wTrmn,

{1y atout lieu de croire que, ne fit-ce que dans Uintérét de ces mémes houilléres dont
les siéges d'exploitation se trouvent sur les hauteurs snsdites, il y aura une station du chemin
de fer & Ans pour que les produits de ces hounilléres qui seront expédids dans la direction
de Malines & Anvers ne doivent pas &tre d’abord transportés & grands frais i Pune des
stations il parait &tee question d’établir & Ste-Marguerite et du ¢6té de Ste-Véronique
pour remonter ensuite & Ans par Pun ou méme par les deux plans inclinés au moyen des-
quels le chemin de fer sortira de la vallée de la Mcuse.

Dans 'hypothése d’une station & Ans, ce serait cetle station qui rallierait tous les arrivages
venant du ¢oté de 'Fongres, si toutefois i} eaistait une route qai mit en communication,
entre Rocour et Ans, les deux routes susdites de 10 classe, n° 4, et de 2¢ ¢lasse, n° 16.

Le gouvernement fait coustruire eette route anx frais de I'Etat : Uentreprise des travaux
de Iadite construction a déja été offerte en adjudication publique, mais adjugée a un prix
trop élevé pour que ladjudication plt étre approuvée. J1 y a tout liew de croire que Pon ne
trouvera point d'entreprencur au prix de Vestimation, les entreprencurs ordinaires de la
province s’étant évidennment coalisés pour n'entreprendre la construction de la route en
question qu'a un prix beaucoup plus élevé.

Les observations qui précédent sont également applicables & Yachévement de Ia route de
Tluy vers Tirlemont, dans la province de Liége. L'entreprise des travanx dudit achévement,
déja offerte sans suceés en adjudication, le sera de nouvean trés incessamment,

Ceite route parait devoir s'arréter au chemin de fer d’Ostende a la frontiére prussienne
qu'elle doit rencontrer entre Hannut et St-Troud, et ne pas 8lre continude jusqu’a cette
derniére ville.

La partie de Namur & Hannut est en construction. Il n’existe qu'un avant-projet pour la
partic de Hannut, soit jusqu’a St-Trond, soit seulement jusqu'au chemin de fer, et il y a
lieu de croire qu’il ne sera statué sur la direction de la route au dela de Hannut, par rappart
& Namur, que lorsqu’il y aura quelque chose d'arrété relativement au point de départ de
Pembranchement du chemin de fer qui deit élre dirigé vers fe Limbourg.

Celte route et son embranchement doivent étre envisagés sous des points de vae bien
différents, bien quele trone principal, aussi bien que Pembranchement, puissent et doivent
&tre considdrés comme n'étant que le prolongement indispensable de la route en construc-
tion de Bastogne & Aywaille. _

Mais d’un coté une route mettant Verviers en communication aassi directe que pussible
avec la provinee de Luxembourg et avec la France et 'Allemagne, par Longwy et Thionville
ou Metz, d'une part, et par Tréves d’anlre part, scrait nne des routes i construire gui pré-
senterait au plus hant pointun caraciére d'utilité provinciale, car ‘tout le district de Verviers
en retirerait d'incontestables avantages.

D'un autre cdté, soit que de Louvegné o Vembranchement partant de Deigné rencontrit
la route de 1 classe, n° 4, de Liége & la frontiére prussienne vers Malmédy, ou dit se
diriger sur le chewin de fer d'Ostende aladite frontiére prussienne par {a route des Forges-
au-Trooz, soit que ou sc déciddl & construire une route de Louvegné & Fraipont, en pro-
longewent de P'embranchement de Deigné a4 Louvegné, il est incontestable qu’une voute
d’Aywaille au chemin do fer aboutissant soit au Trooz, soit & Fraipont, établirait la com-
munication la plus directe gque possible entre le chemin de fer et la province de Luxem-
bourg, de méwme avee la partie de la province de Licge située a la droite de 'Ourte et a la
gauche de 'Embleve.

Une route d’Aywaille & Louvegné ou d’Aywaille a Fraipont, passant prés de Louvegné,
serait done sans contredit un affluent trés important pour le chemin de {er et une communi-
cation d’un intérét géndral incontestable,

A ce conple, la route d’Aywaille & Louvegné deviendrait le tronc principal et celle de
Deigné a Theux Pembranchement, et il pourrait sembler rationnel que si le gouvernement
faisait construire aux [rais de I'Etat la route d’Aywaille, soit & Louvegné, soit a Fraipont,
rembranchement de Deigné & Theux {it construit & {rais communs par PHtat ¢t la pro-
vince.
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Observations gindrales par rapport av lableew no 2.

La députation permanente du conseil provineial n’ayant rien fait conmitre de ses inten-
tions relativement & la vépartition qu’elle compte faire entre les roules mentionndes audit
tableau n° 2, dout on peut dire que I'utilité, hien que reconmue, est cependant plus resserrée
dans des localites privées des 150,000 fr. dont clle peat disposer en suite d’ane vésolution
du conseil pour les routes de cotte catégorie, et cotte répartition étant exelusivement de son
ressort, attendu qu'il w’y a pas liew de croire qu'au moms actuellement le gouvernement
puissc coopérer i la construction de ces routes, le soussigné ne pewt quo mentionner le
ruontant.présumé dela dépense, sans s'unmiscer dans lo choix des routes enfavear desquelles
it devra, de préférence, &lre accordé des subsides.

La eonstruction de la roule de La Mineric & Aubel a ¢té & la vérité entreprise dans des
vues d'intéréts privés ot de loealité @ cependant elle n'est pas seulement d’une utihité tocale.
Au sujetde laroute de Liéged Maestricht, par Visé, on a {ait obseever que le pays renferms
dans le triangle formé par le cours de la Mouse, entre Lidge et Maestricht, par la route de
Lidge & Ais-la-Chapelle, par Battice, et pay la route d’Ais-la-Chapelle a Maestricht, était
dépourvue de débouchsés, Une partic seulemcent en était en communicat:on avee la route de
Liege a Aix-la-Chapelle par le moyen de la route de Battice a Maestricht, lorsgque Von a
commencéd par constraive la route de Batlice & La Mineric, laquelle aboutissnit au hamean
de La Minerie, n’ayant éié établic qu’on vue de mettre les exploitations de mines de houille
de cette localité en communication avee ladite ronte de Lidge a Aix-la-Chapelle : ¢'est cette
route de Baltice a La Mimerie que la connmune d’Aubel, concurremment avee ane conpaguie
d’actionnaires, a entrepris de prolonger jusgu’a Aubel.

Il n'y a pas le meindre doute que cetle nonvelle communication établie avee lu route de
Lidge & Awx la-Chapelle sera trés utile & la eontrée qu'elle traverse, et si actuellement elle
n’est encore que d'une wlilité un pea’restreinte, la ronto de Battice & Aubel, prolongée
jusqu’i celle d’Aix-la-Chapelle & Macstricht, serait susceptible de devenir une route d'un
intérét général, attendu gu’elle se meltrait en communication avec une route, vers le pays
de Julicrs, que Ja provinee de Luxembourg projette d’établir,

La construction de la route de La Minerie 2 Aabeluérite done d'étre encouragée,

Clest & Wittem que la roule projetde vers le pays de Juliers partirait de celle d’Aix-la-
Chapelle a Maestricht.

Ce serait par conséquent sur Wittem qu'il serait le plus convenable de diriger le prolon-
gement de la rowte de La Minerie a Aubel.

La construction d'une route de Marche-en-Famenne & Barvaux sur U'Ourte, parait étre
une chose décidée, ot 'on congoit Uimportance qu'on doit v attacher dans Ia province de
Luxembourg, lorsqu’on considére que ladile riviére ne cormmence & &ire véritablement
navigable que vers Barvaux. En supposant wéme que Uon achevat le canal de Mouse et
Mosetle, une partic considérabie de la province de Luxembourg n’aurait de Uavantage & v
avoir aceds que vers Barvaux. Or, si cet endroit était mis en cormmunication avec Marche
par une route, il serait tout-a-fait rationnel de prolonger cette route jusqu'a celle en con-
struction de Bastogne & Aywaille, soit a Aywaille, soit plus prés de Barvaux,

Toutefois il ne peut pas actucllement éire question d’exécuter ce prolongemnent : il
semble qu'il convienne d'attendre d’abord que la route de Marche & Barvaux soit en con-
struction, et ensuile que les communes et les particuliers intéressés offrent de contribuer a
faire face a la dépense par des avances de fonds qui méritent d'étre prises en considération.

Les communes que cette route traverserait en sollicitent la construction : si elles
appuyaient leur demande d'offres d'avances de fonds de quelqu’importance, on pourrait y
avoir égard, car la route en question ne serait pas sealement d'un intérét local ; elle serait,
pour une partie assez étendue des provinees de Lidge et du Limbourg, et méme pour la
partie avoisinante de la Prusse rhénane, le moyen de communication le plus direct avec le
chemin de fer d'Ostende & la {rontidre prussienne. S'embranchant & Herve, a la route de
2° classe, ne {8, de Lidge & Aix-la-Chapelle, & environ 2,000 meétres en degd de Battice, elle
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Route de Dolhiain i 1a forét de Ler-
togenwald,

Route deslinée a metire en commu-
nication avec laroute de la Ves-
dre, au moyen de celledes For-
ges-au-Trooz , Pembranchement
de Fraineux a Marche, par Ter-
wagne, de la route de 2¢ classe,
n® 14, de Liége a Dinant, par
Ciney, construction d’un pont
sur I'Ourte & Esneux dans la di-
rection de ladite route.

TABLEAU Ne 3.— Rectafications et améliorations & exdeuter aur voutes existantes.

Amélioration des routes de Jr°
classe, n° 4, et 2° classe, n° 16,
et provinciale de Liége vers
Bruxelles, par Oreye vers Ton-
gres et vers Bierset ¢t Hannut,
a la sortie de Liége.

A reporter. . ., ., .
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recevrait tous les arrivages par le chemin do fer, venant du edté &’ Aix-la-Chapelle, par
ladite route de 2¢ classe, ne 15, do coté de Maestricht par la reute de Battice a Maes-
tricht, et du cdté d’Aubel par la route d’Aubel & Battice,

La route en question ne laisse done pas de mériter d’dtre rangée parmi celles dont on
peut recommander la construction dans Uintérét général, ot dans celui de la provinee.

Fimportante forét domaniale de ITertogenwald est 4 peine accessible ¢t ne 'est qu'avee
des peines infinies, de grands frais et méme du danger pendant une bonne partie do Pannde,
co qui est préjudiciable tout a la fois au trésor et aux localités o 'on devrait naturellement
g"approvisiouner de bois & ladite fordt.

Il semblerait donc tout i fait rationnel que les domaines, la proviuce et les communes,
les propriétaires ct indusiriels ou fabricants intéressés fissent construire la route ¢n ques-
tion & frais communs,

Le haut prix de la houille ajouterait a Yutilité de cette communication le mérite de l'op-
portunilé.

L’idée de construire cette route a été suggérée par lintentipn manifestée par la commune
d’Esneux de faive construire un pont sur 'Ourte.

I1 est trés-remarquable qu'il ne se trouve des ponts sur 'Ourte qu'a Lidge et que sur tout
son cours dans la province de Liége. cette riviere partage celle-ci en deux contrdes entre
lesquelles il n’y a pas de communication dés que POurte w'est plus gudable, par conséquent
lorsque les caux Wen sont pas & leur niveaw d'été.

Mais la dépense & vésulter de la constraction d’'un pont sur Ourte & Esneux dépasse les
ressources de cetle commune, ¢t penr h province ge serait fuive de trente ot quelques mille
francs un emploi trés-judicieux de les consacrer a aider la commune d’Esneux a faire effec-
tucr cetle construction,

Co pont fait, il n'y a pas de doute que les communes qui se trouvent dans la direction
d’Esvenx, d'une part, au hameau des Forges et, d’autre part, de Tinlot ou de Terwagne,
seraicnt portées a eréer de bons chemins qui tiendraient lien de la route en question en
attendant qu’on fitt en mesure de la faire construire,

Bien que le modéle de tablean preserit par M. le ministre des travaux publics ne le
comporte pas, il peut sembler utile, pour faire connaitre tous les besoins de la province,
d’ajouter anx renscignements qui précédent cenx relatifs aua améliorations & apporter et aux
rectifications a faire & plusicurs partics de routes existantes.

La députation permanente du conseil provincial ayant déeidé gu'elle laisserait an gou-
vernement Vinitiative des résolutions A prendre relativement aux améliorations et retifica-
tions de parties de routes cxistantes et do se réserver de statuer selon ce gu'elle jugera
convenir par rapport aux propusitions de espéee qui lui seront faites, le soussigné est foreé
de laisser entiérement en blanc les allocations éventuelles de la part de la province par
rapport aundites amdliorations ot rectifications de parties de routes existantes et par consé-
quent aussi celle & demandcer actuellement au gouvernement du méme chef,

Il suffit de nonmmer les rues Derriére le Palais, Table-de-Picrre, Agimont et Hocheporte et
les inontagnes de Ste-Walburge, de Ste-hMarguerite, de Glain, et d’Aus, pour que quicon-
que connait les localités, soit forcé de convenir que les traverses actuelles des trois routes
indiquées ci-contre et la partie desdites routes qui se trouve a la sortie immeédiate de Liége
devraicnt étre abandonnées ct remplacdes.

Sans aucun doute des intérdts privés seraient froissés par le déplacement de ces parties
de route, et il est fort & regretter que ce déplacement n'ait pas été effectué lorsque Vintérét
général pouvait encoro lutter avee plus de chances de succéds quactuellement contre les
intéréts de localité.
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Améliorat® de laroute de 2¢ classe
ne 15, de Liégo a Aix-la-Chapelle
par Battice, i la sortic immédiate
de Lidge.

Amdlioration de Vembranchement
de Battice & Theux, de la route
do 2¢ classe, n° 15, a l'entrée de
Ilodunont du cdté de Dison,

Améliorat® de la route de 2 classe
n° 14, de Liégea Dinant, par
Ciney, & la sortie du village et
jusqu'en haut de la montagne
d’lvoz.

Rectificat® de la route de 2° classe
n° 18, de Liége a Aix-Ia-Chapelle
par Battice, depuis La Clef jusqu’a
Herve.

Améliorat® dela rontede 1™ classe
ne 4, section de Liége & la fron-
tiére prussienno vers Malmédy,
depuis Ia barriére de la Bonne-
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La nécessité d'améliorer la route indiquée ci-contro d la sortic de Liége est sullisamment
démontrée par le lait que la route actuclle, depuis la sortie du faubourg d’Amerceeur jus-
gquau fort de la Chartreuse, wonte a raison de onze a douze centimétres par métre, circon-
stance qui aggrave de beaucoup Pinconvénicnt du trop peu de largeur de cette partic de
routo, vers le sommet de la montagne.

1 y a tout licude croire, au sarplus, que le gouvernement est disposé & remplacer ladite
parlie de route do 2° classe, n° 15, par une partie de route neuve d’une largeur et d'une
inclinaison convenables, surtout si la proviuce intervient dans la dépense, au moins dans la
limite d'un quart fixé par le conseil provineal.

L'exécution de ceite amélioration étant déeidée, on n'en fait mention que pour mémoire.

La pente de la route actuelle dans la partie indiquée ci-contre va jusqu'a 13 et 14 centi=
métres par metre, ot le danger d'unedescente aussi rapide est d’autant plus grand, qu’au bas
de la montagne se trouve le village d'Ivoz, dont la traverse offre si peu de largeur qu'il
suflirait d’'une voiture qui stationnerait & la sortie vers La Neuville, pour oceasionner les plus
graves accidents,

Un projetde cette rectification est en ce moment soumis au gonvernement,

Cette amdlioration de la route de 22 classe, n° 15, est vivement réclamée et est en eflet
extrémement désirable dans l'intérét du commerce et du ronlage et des communications de
Ia Belgique avec la Prusse rhénanc, par Aix-la-Chapelle en général.

La ndcessité en sera démontrée par le projet de rectification que I'on ne tardera pas a
proposer.

La partie indiquée ci-contre de la route de 1™ classe , n® 4, fait en méme temps partie de
la route de Liége a Verviers, par la Vallée de la Vesdre.

C’est la partie de route la plus fréqaentée de la province, comme il conste de ce que la
barriére dec la Bonne-Femme & Grivegnée est de toutes les barriéres de la provinee celle
quise loue le plus cher,

Cependant il est de notoriété publique que par ses sinuosités, ses tournants brusques et
inattendus, ses pentes et rampes que le terrain ne justific pas, dans ce sens que la route
aurait di étre établie sans pentes ni rampes sensibles, ot surtout sen défaut de largour et
d'irrégularité de sa largeur, en font une des parties de route de la province ou le roulage
et la circulation rencontrent le plus de diflicultés, d'entraves et courent méme le plus de
dangers.

I’amélioration de la partie de la section de route indiquée ci-contre qui s'étend depuis
Porigine de la route de la Vesdre & Chende jusqu’a Beanfays , est particulierement réclamée
dans U'intérét de la ronte de 'Embléve laquelle prend naissance 4 ladite section de route, &
Beaufays,

Quaunt a la partie s'étendant depuis le hamean des Forges jusqu’s Beaniays, Paméliora-
tion en serait la consdquence obligée de la construction d'une route d’Aywaille & Louvegné,
4 moins que I'on ne se décidat & prolonger ladite route jusqu’a Fraipont sur la Vesdre,

Toutefvis 'une et 'autre de ces deux partios de la route de 1t classe, n° 4, sont de toutes
celles que le présent tableau mentionne comme devant étre améliorées, celles qu’il y aurait
le moins d’inconvénient & laisser telles quelles sont.

Liége, le 21 novembre 1837,

Lingénieur on chef des ponts et chaussées de la province de Liégs,

Signé, E. WiLLxAR,






-
Lo
J—

LIMBOURG.

Développement des tableaur de classification des routes ¢ ouvrir ou
a compléter dans le Limbowrg, dressés sur les procés-verbaux des
séances du conserl provincial des sessions 1836 e 1837.

14 novembre 1837.

Tapleaw n° 1. — Routes considérées comme grandes communications.

Tablezw n° 2. — Routes d'une utililé secondaire.

Tableaw n® 3. — Routes dont la construction a été demandée dans la session
de 1837, et dont Pouverture, quoigue reconnue utile, a été
considérée par le conseil provincial comme devant étre
ajournée faute de ressources.
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¥ D'ORDRE.

DESIGNATION DES ROUTES.

TV ALUATION
DY 1A

PEPENSE.

SOMMIS

o~
VOTiA5 ALLOTI LS “gf;"f‘lgT,f_ts’
par les pu ta % # ‘15“

communes Provinee 4 ia chaige

de | Fat

TABLEAU N 1.

4

(14

Route de Hasselt & Si-Troud.

Route de St-Trond & Hannut,

Routede Beck a Venloo, se compo
sant des sections swvantes :

a. De Ruremonde i Yenloo.

4. De Ruremonde a Susteren.

¢, De Susteven a Sittard.

d. De Sittard & Beek.

Route en caillouttis des [rontiéres
prassiennesd Beeringen, par Ru-
retionde et Weert, se compo-
sant des sections snivantes :

«. De la Prusse & Ruremonde.

4. De Ruremonde a la route de
1t classe, n° 2, de Maestricht a

Venloo.

¢. De la route de 1'° classe, n°2, 4
Weert.

d. De Weert a Beeringen.

Rouate de Tlasselt a Maeseyck.

Routs de Hasselt a Bilsen

Route de Bilsen a la route de jone-
tionn autour de Maestricht.

Roate de jonction surla rive droite
de la Meuse.

------

469,000 00

810,000 00

245,000 Q0
140,000 00
105,000 00
70,000 00

"

96,820 57
200,000 00

140,000 60

350,000 00
225,000 00

360,000 00

50,000 00

90,000 €O

43,000 00
10,000 00

8,582 35

7,190 00
5,000 00
7,850 00

11,000 00

n

- r 7’ . »
— Routes considérées comme grandes commaunicalions.

204,600 00

»

148,000 09
50,000 00

124,000 00

»

66,000 00

35,000 00

123,000 00
500,000 €0

89,467 65
140,000 00
55,000 00
70,000 00
436,000 57

h

129,000 00

it

225,000 00

360,000 00

50,000 00

55,000 00

2750820 47

626,000 00

2083248 22




OBSERVATIONS

SUR LES AVANTAGES DE CHAQUE ROUTE, SES MOYENS DiEX]'ECUT]()N. ETQ.

Cetle route esten eonstruction of sc trouve déji achevée sur les deux tiers de son étendue.

Cetie route (orme le prolongement de celle qui préeéde et mettra Hasselt et ta Campine
en communication avec Namur,

Celte voute a été déerétée sous 'ancien gouvernement ct établira une communioation
dans toute la longueur do la province sur la rive droite de la Meuse, en rapport avee Liége ,
Verviers, ete.

Cette section est en construction et se' rouve achevée sur la mottié de son dtendue.

Les communes ne s¢ sont pas encore prononcées sur les subsides qu’elles alloueraient en
faveur des trois sections 8, ¢, et d.

Cette route fait partie d'une grande ligne de communication qui mecttra le Brabant et
Anvers en relation avee 'Allemagne.

Les subsides des communes consistent en journées de main-d’euvre et de charriages.

Le chiffre de 8,000, porté comme subside des communes, n’est qu'approximatif , attendu
gue ceux votés consistent en prestations en nature ; tout porte & creire que ce chiffre pourra
étre majoré.

Id,

Id.

Les communes nont pas encore 8té consultées sur les subsides qu’elles alloueront. Cette
route viendra aboutir A Lanklaer sar la route de Maestricht & Venloo.

(L’observation que les communes n’ont point encore €té consultées s’applique également
aux autres routes ok aucun subside n’est indigué ; le total des subsides communaux n’est
done point encore connu.)

Cette route est d’une haute importance. Prolougée jusqu’a la route de jonction autour de
Maestricht, elle mettra ron-senlement toute la rive droite de la Meuse en communication
avec le cheflien de la province, mais elle ouvrira encore une nouvelle voie directe de
communication entre Anvers et Aix-la-Ghapelle, ete.

Elle est le complément nécessaire de celle de Hassclt a Bilsen.

Elle reliera toutes les routes qui aboutissent & Maestricht et sera une compensation de la
traverse de cette ville dont les habitants des deux rives sont privés par suite de I'occupation
de cette forteresse par la Hollande; la part pour laguelle les communes interviendront
n’est pas encore connue.



(76 )

o i L BRI
el LVALUATION SOMMES
2 - o~
e N ' 2 T BE LA ] AT
Z | DESIGNATION DES ROUTES. voriEs o SOULICITES,
= s ou Yassées
. DIPENSE. patles par la i la charge
P 35 : e .
L’ comnuine ])l ovinee (1 N UEat.

~1

10

11

12

13

TABLEAU No 2. — Rowtes dune wtilitd secondaive.

Route de Bilsen a Tongros.

Route de Horst a Yenloo.

Route de St-Trond a Haelen.
De Looz & Gaygoven.
Route de Falkenhausen 4 Wittem,

Route de Galoppe a la limite de la
province de Lidge.

Route de Maeseyck a Susteren.

De Weert a Neeritter.

De Swalmen a la frontiére de
Prusse vers Bruggen.

De Hechtel a Neerpolt.

Embranchement de Loozen a Brée.

Route de Lanklaer a Berg a la
Meuse.

Route de Sittard a Berg.

270,000 00} 35,227 48] 80,000 00}154,772 B4
100,000 00 » 920,000 00| 80,000 00
400,000 00 ) » 400,000 00
120,000 00 ) y 130,000 00
75,000 00 b ; 75,000 00
60,000 00 ) " 60,000 00
60,000 00 ) » 60,000 00
100,000 00 » » 100,000 00
55,000 00 ) » 55,000 00
100,000 00 N » 100,000 00
35,000 00 ) » 35,000 00
40,000 0Q " . 40,000 00
70,000 00 " » 70,000 00
1495000 00] 35,227 46{100,000 001359772 B4
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OBSERVATIONS

SUR LES AVANTAGES DR CHAQUE ROUTE, SES MOYENS D IXBCUTION ., LTG.

Cette route mettra Bilsen ¢t les communes environnantes , riches en produits agricoles ,
- 4 .7 -
en relation avee les marchés de Tongres ot do Liége et avec o chemin de fer.

Elle mettra lo canton do Ilorst, anjourd’hui dépourvu de toute voic de communication ,
en rapport avec le reste de la Belgique. Les communes ve manqueront pas de contribuer
dans la depense,

Cette route établiva une communication entre St-Trond et Diest, deux villes non suns
importance par lear commerco ct leur industrie.

Celte roule a ét6 décrdiée dans la prévision gu’il serait établi unc route de Bilsen &
Guygoven,

Cette ronte sera particuliéremeont dans I'intérét des houiliéres do Rerkraede.

Elle formera la continuation de celle qui précéde, so liera & celle déerétée dans la pro-
vince de Liége, de Herve & Aubel, et procurera de cetle maniére a un grand nombre de
cantons un accés au marché important de cetto derniére commune.

La route de Maeseyck & Susteren établira en ce point une conmnunication entre les deux
rives de la Meuse.

Elle établira une communication directe entre Weert et Maeseyck.

Cette route ne sera utile que pour autant que le gouvernement prassien serait disposé &
la continuer.

Elle relierait Drée an grand systéme de communications qui figure sous le n° 4 du
tableaune 1.

Cette route, proposée par M. l'ingénieur en chef de la province, fera la continuation
de celle portde sous le n° B du tablean n° 1 et formera ainsi une grande ligne de commnuni-
cation qui mettra une grande partie de la rive droite de la Meuse en rapport avee Hasselt et
le reste de la Belgique.

Elle forme le complément de celle actuellement en constraction de Heerlen a Sittard ,
destinée & procurer un débouché aux houilléres de Kerkraede.
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N° D'ORDRE,

DESIGNATION DES ROUTES.

EVALUATION
DY 1%

DIEPENSE.

SOMMES

—
SOLLICITERS,

. .
VOTHES ALLOUELS Tnissd
par les par la ou laisscos

conyBunes.

pravines.

& la charge
de V'Elnt,

TABLEAU Ne 3. — Rowtes dont la conustruction a ¢té demandde duns la
sessron de 1837, et dont Uonverture, quotque reconnue utile, a ¢té considcérde
par le conseil provincial comme devant étre ajowrnée fuwte de ressources.

1

L]

A

10

11

Do Beck, par Schimiert et Fau-
quemont, a Galoppe,

Route de Well a Neer, par Mecr-
loo, Horst, Sevenum et Helden,
avec un embranchement sur
Venray.

Route de Weert & Venloo par
Meyel , Helden et Bacrloo.

Route de Maeseyck vers Turn-
hout par Brée, Overpelt et Lom.
mel,

Route de Tongres a La Hutte par
Visé.

Ronte de Fauquemont vers Aubel,

Route de jonction de celle de 1™
classe,, n® 2, par Buggenum et
Broekhin.

Route de Venloo a Mook,

Route du camp de Beverloo, i
Hechtel.

Route du camp de Beverloo par
Brée, a la Meuse.

Route de Herck-1a-Ville, par Lum-
men, & Beeringen,

RECAPITULATION.

Tolal du tableau n° 1

......

» n°2

......

n n°3

------

Total général. . . .. .. ...

150,000 00

400,000 00
250,000 00
450,000 00
350,000 00
50,000 0
60,000 00

400,000 00

490,000 00

40,000 00

320,000 00

2870000 00

»

n

150,000 00

400,000 00
250,000 00
450,000 00
350,000 00
50,000 00
60,000 00

400,000 00

40,000 00

40,000 00
320,000 00

2870000 00

2750820 b7
1495000 00
2870000 00

92,574 35
35,227 46

n

626,000 00
100,000 00

»

2053248 22
1359772 b4
2870000 00

7115820 87

127,799 81

726,000 00

6253020 76
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OBSERVATIONS

SUR LES AVANTAGES DI CHAQUE ROUTE, SES MOYENS D’EXﬁCUTION, BT,

Le conseil provincial s’est borné a prendre cette demande en considération. (Voir la déei-
sion du conseil consignée dans le procés-verbal de la séance du 18 juillet 1887, pag. 180.)

Id.

Id.

Id. Dans cette évaluation ne se trouve comprise que la partic sur le territoire de la pro-
vince de Limbourg.

Id. Une partie de cette route devrait étre constrnite on paves.

Id. Si Ia route reprise sous le n° 6 du tableau n° 2 était mise en construction, il suffirait de
faire un bout de route de Galoppe a Fauquemont, pour mettre ce dernier endroit en commu-
nication avec Aubel; c’est dans cetle supposition que la dépense est seulement dévaluée

a 50,000 {francs.
1d.

Id. La construction de cette route avait déja été réclaméc sous I'ancien gouvernement ;
elle est le prolongement de la route portée sous le n° 3 au tableau ne 1.

Id. Il a été proposé de faire cetto route au moyen des pavés a prendre sur la largeur d’un
métre de part et d’autre de la partie de la chaussée de Lidge a Bois-le-Duc, entre Hechtel ot

la frontiére hollandaise.

id.

1d.

Hasselt, le 14 novembre 1887,
Le gouverneur,

Signs, De Lamperts,






PROVINCE DE LUXEMBOURG.

Tableaw de classification des routes ouvertes, & ouvrir ou ¢ compléter
dans la province de Luxembourg, d’ aprés le systéme des commauena-
catrons vntériewres, arrété par le conseil provincial, dans sa session

de 1837.
21 novembre 1837.

Routes de 1r¢ classe.
Routes de 2¢ classe.
Routes provinciales.



SOMMES

g I VALUATION
2 , —
& | DESIGNATION DES ROUTES. 1A vorfes | aLtoukes | SOLLICITEES,
a DEPENSE. par les pur la W lm}?s,(lﬁs
- ) conmiunes. province. dd]: ]';‘Fl;:ige
Routes de premiére classe.
1 | De Bruxellesa Tréves, parNamur, 485,000 » » 885,000
Marche, Bastogne, Wiltz, Ettel-
bruck, Diekirch, La Rochette et
Wasserbillig, avee embranche-
ment de La Rochette au pont de
Colzar. 525,000 » » 526,000
2 | D'Ostende & Tréves, par Dinant, » » » »
Neufchaleau, Arlon, Luxem-
bourg, Grevenmacher,
3 | De Lidge a4 Metz, par Aywaille, » » » »
Houflalize, Bastogne, Arlon, et
Longwy.
4 | De Malmedy a Sedan par Stavelot, 170,000 » » 170,000
Viclsalm, La Roche, St-Hubert,
Recogne et Bouillon, 615,000 » » 615,000
1,695,000 1,695,000
Routes de dewwiéme classe.
1 { De Luxembourg vers Sarrelouis, " » " »
par Remich.
2 | De Luxermbourg vers Longwy, par » » n o
Aubange.
3 | De Longuyon (France), a Bitt- 450,000 » » »
bourg (Prusse ), par Virton,
Habay , la corne du Bois-des-
Pendus, Heiderscheid ot Vian-
den.
4 | De Stavelot & Thionville, & partir 28,000 » » »
de Cierreux, par Diekirch, Ettol-
bruck et Luxembourg,. 55,000 » » »
Ewbranchements,
a. De Dickirch a Vianden. 45,000 n » "
4. De Diekirch a Echternach, le 200,000 »
long de la Siire,
c. Du Rost par Bissen, a la ren- 55,000 n " '
contre delaroute d’Arlon A Feu-
len, prés de Mertuig.
& { De S5t-Vith (Prusse) a Carignan et 270,000
Sedan ( France ), par Deifeld , 270,000 » » »
Bourcy,NoviHe,Bﬂstogne,Neuf- 250,000
chateau et Florenville, ,
A reporter , . . . | 1,818,000




(83)

OBSERVATIONS

SUR LES AVANTAGES DE COAQUL ROUTE, SES WMOYERS D’EXE'}CU'I‘I()N, ETG,

Le gouvernement paraissant avoir adopt¢ en principe, que les routes de 1** classe
seraient construites aux frais exclusifs de U'tat, on ne portc aucune somme 4 charge des
communes ¢t de la province.

On ne pent entrer dans aucun détail pour déterminer les sacrifices qui seront faits pour
telle ou telle route en particulier, par les communes cu par la province; car si ona denné,
tel que Pa adopté le conseil provincial, lesystéme de communications intérieures da Luxem-
bourg, il est impossible de dire si toutes les routes dont il est ici question seront construites
et par quelles routes on commencera. Tout ce que 'on peut certifier avee quelque fonde-
meont, ¢’est_que les communes accorderont moyenncment cing mille francs par lieue, et que
la province, pondant 20 ans, affectera a la construction des routes tant de 2 classe que
provinciales, la somme de deux millions guatre cent mille francs, dont un million pourra
étre appliqué aux routes de deuxiéme classe et un million quatro cent mille francs aux routes
proviaciales,

On utilisera les parties de routes ou de chemins déja faites.

Méme observation.

Idem,

Idem,



(84)

ot et e AN AN A ot o et kA I S W AT

o fVALUATION SOMMES
£ e e -
Z | DESIGNATION DES ROUTES. bE 14 vorfss | Atnovims | SOBUIGITERS,
=) PEPENSE par les par ta _oulaissées
% o communes. pProvince. i dl:jl’([nl:g:ge
Report . . .. .. | 1,818,000 » » »
Embranchemecnts,
a. De Bourcy vers Allerborn. 80,000 » » »
5. De Morenvillea Villers & Orval, $0,000 » " »
6 | De Marche & Bithourg, par Hot- 680,000 » » »
ton, louffalize, Clervaux et
Vianden.
Ewbranchement.
D’Allerborn 4 Wiltz, 80,000 » » »
7 | De Liége aSedan, par Terwagne, 270,000 » ) »
Marche, Rochefort, Tellin,
Transine, Paliseul et Bouillon. 200,000 » » »
Embranchement.
De Rochefort & St-Hubert. 128,000 » " »
8 | De Dinant & Sedan, par Beauraing » » n »
et Bouillon.
Embranchemeont.
Du Tilleul d’Oret par Wellin a 56,000 » » "
Halma,
9 | D’Arlona Sedan, par Vanee, Etalle 185,000 » " »
et Florenville.
Embranchement.
De Florenville a Bouillon, 80,000 » » »
10 | De Bastogne & Dinant, par StHu- 280,000 " " »
bert et Transine.
Embranchement,
DeSt-Hubertau pontdolaWamine, 185,000 » » "
par Nassogne.
11 | De la Moselle vers Garignan et 640,000 ) " »
Sedan, par Frisange, Bettem-
bourg, Bas-Charage, Aubange,
Virton et Villers d’Orval.
4,932,000 525,000 | 1,000,000 | 3,407,000
Routes provinciales.
1 { D’Echternach a la frontiére fran-~ 140,000 » » »
gaise, par Eich et Esch sar I'Al- :
wotle,
2 | D’Echternach & Montmédy (Fran- 25,000
ce), par La Rochette, Mersch, 70,000 » » »
Arlon et Virton. 105,600
A reporter . . . . 840,000




OBSERVATIONS

SUR LES AVANTAGES DL CHAQUL ROUTE, SES MOYENS D.EXﬁCU’I‘ION, % ol

On utilisera cc qui est déja fait,

Méme observation.

On utilisera tout ce qui est fait en chemins vicinaux fort bien établis.

Méme observation.

Voir ’observation pour les routes de 2° classe.

On utilisera les chemins vicinaux existants.

[29]
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P
{'mé FYALUATION SOMMES
E} Vs Ta t g ‘ [T AR T g kTR
Z | DESIGNATION DES ROUTES. »e Ly vorhis Am.m\r;?;:s soriGiTss,
= DEPENSE. par les par 1a ou laissdes
>, communes, proviace. 8 dlz: lf‘]‘;:‘[‘{i’:"
Roport . . . .. 340,000 » » y
Embranchoment.
De Sceal ala route de Stavelot a 85,000 » » »
Thionville, par Bissen.
3 1 Dellottond Aywaille,par Barvaux, 195,000 n n »
4+ | D’Arlon & Veulen, par Lll, Pratz, 248,000 n W 0
Grosbous et Mertzig.
Embranchement.
D’Ell a Folschette, a la rencontrs 81,000 o n »
de la ronte n® 3 de 2° classe.
4 | De Neufchateau a Virton, a la 100,000 n » »
rencontre de la Groix-Rouge par
Rossignol.
6 { IVEhnen a Oetrange. 20,000 » » »
7 | BeWormeldange vers LaRochette, 170,000 » n 0
a la rencontre de la route de
Bruxelles a Tréves.
8 | De Schengen a Grevenmacher, le 70,000 i n »
long de la Moselle.
9 | D’Esch sur V'Alzette a Arlon, 150,000 » " "
{0 { DeVecmont aufond de la Pischotte, 30,000 " » »
roule de Bruxelles 4 Tréves.
11 § De Neufchéteau a Bertrix et Pali- 140,000 n » »
seul.
12 | De Neufchateau & Martelange, par 40,000 » » »
Uéglise et la forét d’Anlier.
13 | De Bastogne & La Roche, 240,000 » n »
14 } Embranchement d’Fitelbruch a 1a 150,000 » » »
rencontre de la route de Stavelot
a Thioaville.
2,008,000 281,000 | 1,400,000 324,000
RECAPITULATION. ‘
Routes de premiére classe 1,696,000 n » 1,695,000
Routes de deusiéme classe . . . | 4,932,000 | 525,000 | 1,000,000 | 3,407,000
Routes provinciales, . . . . .. 2,004,000 281,000 | 1,400,000 824,000
8,632,000 806,000 | 2,400,000 | 5,426,000
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OBSERVATIONS

SUR LES AVANTAGES DE CHAQUE ROUTE, SES MOYENS D'BXECUTION, RTC.

La moitié existe comme chemin vieinal.

On utilisera les chemins vicinaux existants.

La route est presqu’entierement construite.

n se reportant & Pobseryvation portée & la 17 page, I'on verra que les communes n’ont
positivement fait aucun vote et que la province n'ajusqu’ici voté des fonds que pour 'année
1838. Mais les intentions des communes et du conseil provincial sont connues; il y a toute
raison d'étre persuadé que les sommes portées ici comme votées, le seront danms le terme
de 20 années.

Arlon, le 21 novembre 1857,
Le gowverneur,

Signé, De Steenpavir.
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PROVINCE DE NAMUR.

= S —

Roules a construire pour compléter lo systéme des voses de communi-
cation de la province de Namur, daprés les résolutions adopiées
dans le conseil (session de 1837).

11 novembre 1837.

Tablearn no 1. —Routes & construire immédiatement.
Tableau n° 2. — Routes dont la construction est provisoirement ajournde.

23



N® D’ORDERE,

(90)

DESIGNATION DES ROUTES.

EVALUATION
D¥ L4

DEDERSE,

SOMMES

. e

voTiEs
parles
communes.

ALLOUGES
par la
province.

SOLLICITEES
ou laissées

a4 la charge
de VEtat.

TABLEAU Ne 1. = Rowles considdries comme grandes comuenications
dont le conseil o décidd que la construction anrait licw nmédiatement

2

3

4

10

par les soins de la déprtation permancile.

Namur vers Ghatelet.

Ciney a Rochefort.

Fosses 4 Philippeville.

Ohey i Havelange.

Eghezée vers Andenne.

Tillen! de Fraire vers Thully,

Gribelle a Gedinne.

Mettet vers Gongnies.

Philippeville vers Givet. (Oavrages
d’art et terrassements.)

Wellin au Tilleul d'Oret,

Totaux., . . . . .

800,000 00

260,000 00

212,000 00

160,000 00

100,000 00

100,000 €0

30,000 00

40,000 00

47,000 00

50,000 00

1225000 00

Les commnune.
n'out pas encme
fal connathie tos
sactifices  ane-
(lm-l_lzw elleqcane
santiront ; crtte
olrervationn 8'ap-
phque & loutes
los rontrs
mérees dans e
tableau.

[T

i

t

200,000 G0

173,884 00

141,384 00

66,667 00

66,667 00

66,667 00

20,000 00

26,667 00

24,667 00

00

83,584

100,000 00

86,666 00

70,666 00

38,588 00

83,333 00

33,333 00

10,000 00

15,333 00

12,333 00

16,666 00

819,337 00

409,663 00




OBSERVATIONS

SUR LES AVANTAGLS DE CHAQUL ROUTE, SES MOYENS 1)’Lx11:cu'mm\, ey

Cette route est réclamée depnis long-temps comnme débouché indispensable & la prospérité
du pays situé sur la rive droite de la Sambre, notamment de la ville et du canton de Fusses.
Ces localités sont encove aujourd’hui privées de toute communication au préjudice du com-
merce, de industrie et de agriculture.

Rochefort, chef-lieu de canton, est un point iniportant par sa position et son industrie.
Les principes de justico distributive seraient singuliérement méconnus si 'on tardait plus
long-temps & ouveir les débouchds ue réclament avec tant de raison les habitants de cette
partiede la province. L'ulilité de 1a route de Giney a Rochefort a été reconnue tant par les
anciens Etats provinciaux que par le conseil provincial dans plasieurs sessions.

L’une des routes indispensables & la prospérité de IEntre Sambre et Mcuse, celte partie
de la province de Namur gui est la plus industrielle.

Cette route est le complément néeessaire de la route d’Aundennes a Ciney ; elle ouvrira une
communication de I'est du Condroz avec la Meuse, pour exportation des bois, des produits
agricoles et imiportation des houilles nécessaires au chauffage et & la cuisson de la pierre
calcaire.

Cette route {era suite aux routes de Ciney et d’Havelange & Andenne; elle wmettra tout le
Condroz en relation avec Louvain ; elle facilitera les approvisionnements de charbon d’An-
denne dans la Hesbaie, olr co combustible est nécessaire tant pour le chauffage gne pour lu
fabrication de la chaux, cet anendemont étant le plus propre & augmenter les produits de
Pagriculture dans un sol argileux ot humide. Le passage de la Meuse aurait lieu par le moyen
d’un bac. Un pont serait préférable, sans doute, mauis on reculerait avee raison devant une
dépense de trois a quatre cent mille franes, sans autre vésultat que d’éviter une géne légére
et unretard de quelques minutes.

La route du Tilleul de ¥raire vers Thuin, par Thully, en prolongement de la route venant
de Rouillon, mettra la p\rovince de Namur en relation dircete aveo le Hainaut et donnera aun
canton de Walcourt les débouchés qui lui sont néeessaires, L'utilité de cette route est égale-
ment reconnue dahs le Hainaut,

Cet embranchement doit mettre Gedinne en relation avec la youte de Dinant & Bouillon,
Cette route west qu'une section de la communication & ouvrir de Gribelle a Charleville,
faisant suite aux routes de Marche 4 Rochefort, de Rochefort a Ave et de Wellin & Gribelle :
ainsi serait établie une communication directe de Charleville & Liége, comwunication d’un
intérét général, a laquelle le gouvernement doit attacher de Fimportance.

Cette section de routc occasionnera peu de dépense et procurera de bien grands avantages
en ouvrant une communication du coentre de 'Entre Sambre et Meuse avee Chatelet et
Charleroy, ce grand foyer d'indastrie,

L’'importance de cette route n’est point assez grande pour motiver Uallocation de la somme
nécessaire a P'echévemont de cette communication, mas il serait facheux de laisser les
terrassciments ct les ouvrages d’art dans Uétat d’abandon ou ils se sont trouvés jusqu'a ce
moment. I convient de réparer les ponts et les terrassements, en ajournaut la construction
de la chaussée.

Cette section réanirait les routes de Dinant & Neufchateau et de Dinant & Bouillon, Elle
mettrait en rclation le canton de Beauraing avee Rochefort, Marche, Liége, elc.



N D'ORDRE

DESIGNATION DES ROUTES.

LVALUATION
DE LA

DEPENSE.

communes.

SOMMES
--""% /\' ORI

SOLLICITEES,
ou laissées

a la charge
de Phtat,

ALLOUEES
par la
province.

VOTEES
par les

TABLEAU No 2. — Routes d'une wizhite 'seconolm'm que le conserl a reconnues
nécessaires powr compléter le systéme de voies de communsoation.

i

12

L]
v

14

16

18

19

20

21

22

Pry a Silenrieux, par Walcourt,

Gedinne aux frontiéres de France
vers Gharleville,

Ciney a4 Emblinne.

Havelange a la route de Marche &
Terwagne.

De la route de Marche & Terwagne

a I'Ourte.

Somtet & Anthée.

De la limite vers Marche a Roche-
fort,

De Rochefort a la route de Dinant
a Neafchiteau (Ave),

De la limite vers Wellin a Gri-~
belle.

D'Yvoir a la route de Namur &
Marche.

Philippeville a4 Givet (chaussée),

D’Hastiére-Lavaux a la frontiére
vers Givet,

Mazy a Eghezde.

-----

A reporter

60,000 00

210,000 00

. 40,000 00

100,000 00

100,000 00

80,000 00

25,000 00
120,000 00
50,000 00
150,000 00

73,000 00

75,000 00
250,000 00

1535000 00

» » n

» » »

» n »n

" » »
»
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OBSERVATIONS

SUR LES AVANTAGES DT CIIAQUE ROUTL, SES MOYENS P EXBCUTION , BTG,

Do la route de Rouillon & Thuin, & celle de Philippeville & Beaumont. Cette route com-
pléterait les débouchés néeessaires au canton de Walcourt.

Cetto route mettrait Charleville en relation directe avec Lidge, c'est-a-dire la France
avee I'Allemagne par la Belgigue. Cest une communication trés importante, qui mérite une
sérienso attention de la part du gouverncment. Cette ronte sera complétde par la construc-
tion des sectinns de Marche & Rochefort, de Rochefort & la ronte de Dinant & Neufchatean
vers Ave, cnfin de Wellin a Gribelle,

Celte route serait do quelqu’atilité & la ville de CGiney. Elle diminuerait de 1,900 métres
le trajet de Ciney & Fwblinne (sur la route de Namur & Marche), qui est actuellement de
5,700 métres.

Complémént nécessaire de la route d’Ohey a Havelange.

‘

Suite de la préeédente, Au moyen des routes nes 4, 5, 14 et 15 une communication
serait établie de I'Ourte 4 la Meuse et & Louvain & travers le Condroz. Cela suffit pour en
faire connaitre toute 'utiliié.

Depuis dix années il est question de ¢cétte rouie dont Ia construction est sans cesse
ajournée. Cest cependant un débouclkié nécessaire pour mettre la Sambre en relation avee
la route de Dinant a Phlli.ppeville et compléter les voies de communication de VEntre Sambre
ct Meuse,

Gette section aura une double utilité, faisant partic de la communication de Marche a
Bouillon et de Charleville a Sedan (soir n° 12).

Meéme obseryation,
WMéme observation.

Cette route est d’'un intérét purement focal. Elle ouvrirait un débouché utile 4 la forgerie
et a I'exploitation des bois qui se trouvent do part et d’autre du ruisseau le Boeg,

L'achévement de cette route procurerait une commaunication directe de Givet, par Philip-
peville et Beavmont, & Maubeuge et Valenciennes j deGivet, par Philippeville et Charleroy, &
Mons et Bruxelles. Elle permettrait de transporter en France, en toute saison, les houilles
de la Sambre, des marbres et d’autres produits de Ja Belgique. Les Etats de Liége avaient
reconnu l'utilité de cette route et en avaient ordonné l'ouverture en 1788. Gette route faci-
literait les relations entre la France et la Belgique.

~

Cette route serait le complément de la route venant de Chitelet par Mettet, Anthée,
Onhaye ct Husticre ; néanmoins son utilité serait trés secondaire.

Celte communication serait une des plus fréquentées de la province. Elle serait extréme-
nment utile au canton de Dhuy, pour Fapprovisionnement de la houille par la route de
Whainage an Mazy, dont la concession est demandde. Elle serait également utile pour Fimpor-
tation des engrais, pour Pexportation des produits dansune contrée essentieltement agricole,
et enfin pour tout corsmerce dans un canton riche ¢t populeux ou les communtcations
vicinales sont impraticables pendant plusicurs mois de Fannée.

1RJ]
gz



= EVALUATION SOMMES
a . e g
"N A r a Al y
S DESIGNATION DES ROUTES. DE A vortes ALLOUEEs | SOLLICITEES,
= , parles par la oun luissées
o DEPENSE. & i bt clareo
= CONUNUNHES. province. 4 Gharg
de Etat.
Report . . . .. 1338000 00 » » »
24 ¢ Celle @ Achéne, (Restauration. ) 9,000 00 » » .
{
25 | Onhaye a Hastiére-Lavaux. (Res- 7,000 00 » » "
tauration, )
26 | D’Hasticre - Lavaux a la route de | 13,000 00 " » »

Dinant i Bouillon, par Mesnil.
St-Blaise. (Restauration.)

RECAPITULATION.
Tablean n° 1
Tableaun® 2. . . ...

Totaux généraux. . . . .

1362000 00
O

1229000 00
1362000 00

819,887 00

»

409,663 00

H

2591000 00

819,337 00

409,663 00




OBSERVATIONS

SUR LES AVANTAGES DE CHAQUE ROUTR, SBS MOYENS D BXECUTION , BTC.

Pour metire en relation les routes de Dinant a Liége et de Dinant a Neufchatean, en
restanrant une partie d’ancicnne routc abandonnée par suite de la construction du redres-
sement de Sorinne.

Pour que les relations qui s'établiront par la route venant de Chatelet par Authée puissent

s'étendre jusqu'd la Meuse.

Faisant suite & la section précédents et mettant en relation avec la Meuse le canton de
Beauraing.
Fait ot dressé par l'ingénieur en chef.

Namur, le 11 novembre 1837.
Signé, Unnan.






(Anxexx 4).)

Kl

ROUTES.

st B

ColiISHILE PROVITNCRAYIE,

SESSION DE 1837.

MOYENS DECRETES DANS CHAQUE PROVINCE.

et s

(1l est indispensable de rapprocher de la résolution de chaque conseil
provincial le tableau des routes projetées ou réclamées dans la province; le
travail n’est complet que par ce rapprochement; pour connaitre ensemble des
travaux provinciaux, il aurait encore falllt citer les budgets ordinaires, mais
alors ce recueil serait devenu énorme. )
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PROVINCE D’ANVERS.

(Voyez le tablear , pag. 17.)

LEOPOLD, roi des Belges ,

A tous présents et & venir, salut.

Vu I'arrété du conseil de la province d’Anvers, en date du 22 juillet dernicr, tendant &
percevoir pour compte de la province, i partir de 1838 et pendant vingt anndes consécutives,
deux centimes additionnels du principal des coutributions foneidre et personnelle, destinés a
Ia construction des routes;

Vu Yart. 86 de la loi du 80 avril 1836 ;

Sur le rapport de notre minisire de l'intéricur ot des affaires étrangédres,

Nous avons arrété et arrétons

Axr, 1°, L’arrété sus-mentionné du conseil de la provinoe d’Anvers est approuvé, tel qu’il

so troouve ci-annexd,
Art, 2. Notre ministre de l'intérieur et des alfaires étrangoéres est chargé de exdoution

du présent arrété, dont une cxpédition sora adressée & notre ministre des finances,

Donnd & Bruxelles, le 19 acht 183
Signé, LEOPOLD.

Par leroi:
Le ministre de Uintériour ef des qffaires étrangéres,

Signé, De Tusux.

RESOLUTION DU 22 JUILLET 1837.

Lx cONSELL PROVINGIAL,

Counsidérant, etc.

Arréte :

1l sera pergu pour le compte de la province, & paitir de 1838 ot pendant vingt années conséeutives, deux cen-
times additionnels 4 ld contribution personnelle ct fonciére, destinés dla construttion de routes (1}, avec résorve
d’en appliquer le produit 4 la garantie du service des intéréts ot de I'amortissement d’une levée de fonds, si

pltis tard lo conseil jugeait & propos de la faire pour acedlérer ces constructions.

BRABANT.
(Voyez Ie tableaw, pag. 21.)

LEOPOLD, roi des Belges,

A tous présents et & venir, salut.

Vula délibération du conseil provincial du Brabant, en date du 17 juillet dernier, contenant
le vote d’'un emprunt pour compléter la somme nécessaire a la construction de diverses routes
provinciales, a Pétablissement desquelles le gouvernement contribuerait pour un quart; et
auntorisant la députation permanente & négocier cet emprunt, au fur et 4 mesure de Favance-

ment desdites routes; .
Vu la dépéche de la députation permanente du conseil provincial du Brabant, en date du

(2) En 1836 la province avait déji déerété x centime additionnel également & percevorr pendint visgtans.
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31 aoit dernier, BB, n° 76835, dépéche de laquelle il résulte que co collége, agissant on vertu
de la délibération susmentionnée, a fixé a fr. 3,600,000 Iec montant de Vempraont qu’elle a
pour objet, afin de pourvoir aux frais de construction des routes, et concourir, s'il y a lieu, aux
frais d’érvection d’un palais de justice ;

Yu l'avis de notre ministre des travaux publics ;

Sur le rapport de notre ministre de Uintérieur ot des aflaives dtrangéres ,

Nous avons arréié et ayrétons :

Awr. I°7, La députation permanente du conseil provincial du Brabant est autorisée , sous
les réserves ci-aprés stipuldes, & contracter, au nom de ladite province, un emprunt de
trois millions six cent mille francs(fc. 3,600,000), dont les plan et conditions seront ultérieu-~
rement fixés par nous, sur la proposition de ladite députation,

Axr. 2. L’autorisation susmentionnée n’est accordée que sous les réserves :

I* Que les counslructions de routes auxquelles ces fonds seront appliqués, devront dtre
soumises 4 notre approbation ultdrieure;

2° Que, par I'approbation donnée & lemprunt, le gouvernement n'est aucunement lié, en ce
qui concerne son intervention dans les frais d’exéention des routes ;

3° Que 'emprunt ne pourra é&tre réalisé qu'au fur et & mesure des besoins.

Axr. 8. Notre ministro de I'intérieur et des affuires étrangéres est chargé de 'exéeution du
présent arrété, dont expédition scra transmise & notre ministre des travaux publics, pour
inlormation. .

Donné a Bruxelles, lo 9 octobre 1837.

Siyné, LEOPOLD.
Par le roi : :

Lie ministre de Uinléricur et des qffuires élrangéres ,

Sgné , De Turex,

RESOLUTION DU CONSEIL PROVINCIAL DU BRABANT.
Stance de 17 juillet 183

EXTRAIT.

Les cinq propositions finales du rappert sont adoptées par assis et levé, et aprés avoir subi une légére modi
fication, en ces {ermes : : '

1°De décréter lu construction de colles des routes énumérdes dans le rappoxt dont l'atilité sera ultérieurs-
ment déclarde par Uassemblde , mais de déciéler en méme temps que ces routes ne seront exdoutées que si le
gouvernement fournit le quait de la somme nécessaire & leur construction ;

2° De voter un emprunt pour compléter la somme ndcessaire & la consiruction de colles de ces routes a
Détablissement desquelles le gouvernement contribucra pour un quarl, et dantoriser volre députation &
négocier cet emprunt, au fur et 4 mesure de Vavancement desdites routes ;

3° De décider que touies ces routes scront, autent que possible, construites simultanément ;

4* D'inviter votre députation & renouveler ses efforts pour fuire oxéouter les routes par voie de concession,

Et §° de recommander & voire députation de faire accélérer les travaux des routes actuellement en construe-
tion, e, 4 cette fin, de ne point reculer devant la ndcessitd des expropriations.

Sont successivement adoptées, par appel nominal, los propositions de la scetion pour Vouverture des routes
suivantes. (Poyes l¢ tablean sieivant.)



—
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Tablean destiné & étre annexé & la résolution précéd nte.

e LIt e

PROVINCE DE BRABANT.

ROUTES

Dont Uovverture « 8?3’ (16,02-056’3 ar le consedl provincial dtms s@ session de
2
1 83; .

(Sur la demande du ministre des travaux publics, la députation a en outre fait dresser le
tableau, pag. 25.)

26
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&i LONGUEUR DEPLNSE QUART
a
_S ROUTES A OUVRIR. 4 que ndeessitera | demandé an RESTE,
u: CONSTRUIRE. LA ROUTE. GOUYEUNEVTNT,
1 Tirlemont 4 Diest, par Waenrode. 16, 4s80™ 650,000 1587.500 472,500
2 Tirlemonta Aerschot, par Winghe-
St-Georges . . . .. ... 21,2060 520,000 130,000 390,000
3 | Enghicen & Assche (ancienne chaus-
gée romaine). . . . . .. ... 27,400 449,000 110,000 580,000
it Hala Ningve . . . . .. ... 15,000 210,000 52,500 157,500
5 | Wavre a Hannut., . . . .. . .. 19,000 400,000 100,000 300,000
3% Embranchement de Jauche vers
Ramillies, pour arriver a Eghe-
TEE © . v e e e e e e 7,700 170,000 42,500 127,500
§t | Embranchement sur la Barraque,
route de Wavre & Gembloux et
sur Court-St-Etienne . . . . . 19,500 408,000 102,000 306,000
A reporter . . . . . 126,250 | 2,778,000 694,500 | 2,083,500
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OTILITE DE LA ROUTE.

OBSERVATIONS GENTRALES.

Celie route est destinée 4 vivifior un pays (le Hao-
geland) privé jusqn'ici de communications ; et non-
soulement cetle intéressanie paclie de la province
de Brabant, mais encove los villes et communoes de
Ia Campine, du Limboury et des provincesde Lidge,
de Namur et do Harnaut avec lesquelles elle dta-
blira des relalions directes d'une grande importance,
on désirent vivement Vouverlwe. Elle formera un
ensemble avec la vouto déerélée de Tirlemont i
Huey et celle que nous nous proposons d'ouvrir de
Wavre & Hanuni.

Cotte route doit donc éire placde sur la mémo
ligne que tes voutes Autilitd géadrale. Lo pénie mi-
litaire, loin d'y meltre encore opposition, désire
qu’elle se fasse, et demande seuletnent que les tra-
viux commengent du ¢doté de Zirlgmong, afin do
Yaisser le temps do fortifiey Diest.

Les plans, los nivelloments et les devis sont déji
dressés. Lo roule nura dixmétres (dont quatre pavés)
entre les créies des accoleinoents,

De méme quo la voute do Tirlewmont & Diest,
celle de T¥rlemont & Aerschot doit vivifier le flae-
geland ; elle est d’utilité généiale, puisqgu’elle forme
la coniinuation de la route de Lierre & Aerschot, et
Gtablit une communication directe entre la province
d'duvers el celles de Lidge et de Huinawl; enfin
elle sera particulitrement utile & la Campine.

La route &’Enghion & Assche sera non-soulement
avantageuso aux communes trls peuplées qu’elle
doit traverser, et qui dans la mauvaise saison sont
privées de {out débouché vinble, mais elle sora
d’utilité générale puisqu’elle doit lier entr’elles les
routes d’Enghien, do Vinove, d’dlvst et de Ter-
wmonds; e lainqut,la Flandre conretiveront de grands
avantages; le gouvernement lni-méme y participera
par Usugmentation de eirculation sur ces quatre
routes qui lui appartienncnt.

Cette vouto estle prolongementde celle de NVivelles
a Hgl. Blle doit procurer une comuunication iimpor-
tante entre le Heinawt ot los Flondres et vivifier
plusieurs communes ayant une forte population, mais
qui ne peuvent cffectucr ancun transport dans lIa
mauvaise saison, & cause de l'état affrcux de leurs
chemins.

La voute de Wavre 4 Hannwt est d'ulilité géné-
rale. Elle ouvre, avec la voute projetce de Zirlesnont
a Hunnut, d'imporlantes communications & une eon-
trde assez étendue (ui fait partie des provinces de
Namwr, de Lidye et de Brabant; de plus, la route
dent il s’agit metira ces diverses localités en rapport
direct avee le Huinnus d'une part, et la Campine
de 'autre. Des avantages non moins incontestables
résulteraient de Vembranchement de Jauche vers
Ramillics. Un embranchement vers Orp-le-Grand,
pour arriver 4 la route de T<rlemont & Hannut, a
¢1é proposé wu conseil provincial; on s’occupera de
Iinstruction de cette section, d’une grande impor-
tance, de maniére que le conseil pourra se prononcer
définitivement @ sa prochaine session. L.'embranche-
ment complétera Uensemble de ce systéme de com-
munication.

fe it dlordee ne deisigne aucune préférence.

La dépense totale est de . .. Fe 5,831,500

Quart 4 obtenir suecessivement du gou-
vernement 1,457,875
Reste 4,373,625

La députation demunde de pouvoir ovivrir un em-
prunt de 3,600,000 fr., y compris la part contributive
de la province pour la construction d'un palais de
justice & Bruzxelles.

La différence en moins powrra ¢he converte par
los contiznes volds pur les communes, les dons dev
proprid¢taives, le produit des nouvelles barridres et
tes vessources que pourra offrir le budget de la pro-
vince vers la fin du temps nécesseire 4 Uevéeution
des travaus.

DPeut-ttre méme ne fnudra-t-il pasrecourir, dés 1838,
aux fonds de cot emprunt, puisque le premier pare-
ment ne doit rttre effectué quaprés PVachiévement
d'unc partie déterminde des travans. Cependant, il
convient que Pemprunt soit, dés & présent, décréié
en principe (sous la réserve qu'un arréed royal dé-
terminera ulléricurement lo mode d'uprés lequel il
aura licw, ainsi que la quotité et Ies époques des
versegments) alin de pouvoir prouver an» entrepre-
neurs que les fonds néeossaires exisleront en temps
opporiun. )
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BavaE MOMES
- LONCULUR | DEPENSE QUART f
L=
S BOUTLE 4 QOUVRIS, a que ncwssitera § deminde au RESTE.
oj GONSTRUIRE. LA RQUTE, COLYBRYL MENT,
Leport . . 126,280™ 2,778,000 694,800 | 2,083,500
6 | Nivelles vers Braine-le-Comte . . 5,000 112,000 28,000 84,000
7 | Ilaecht vers Lierre, par Schrick.
avee cwbranchement vers [a
chaussée de Louvain, . . . . . 14,610 176,500 44,128 132,375
$ | Brame-le-Chateau a Mont-St-Pont, 7,000 150,000 87,500 112,500
9 | Wavre a Tirlemont, par Hamme-
Mille .« o0 v v oo v o 9,000 250,000 62,800 187,500
10 | Tubise a llondzocht, prés de Sain-
tes .« o . e e . . 3,500 65,000 16,250 48,750
11 | Perwez vers Nivelles. . . . . . . 30,000 750,000 187,500 562,500
12 | Tirlemont vers laelen, par Léau. 20,000 450,000 82,500 247,500
18 | Malines 4 Tervueren. . . . . . . 24,120 220,000 55,000 165,000
t4 | Louvain & Mont-Saint-Jean, par
Overeyssche et La Hulpe. . , 30,000 700,000 175,000 525,000
15 Pour mémoire.
(Route projetée, mais non encore
décidée, et a 'égard de laquelle
il sera pris une résolution dans
la session de 1828.)
Laeken au pont d’Humbeek, par
Strombeek, Grimbergen et Bey-
ghem . .. ..., e e e 15,000 500,000 76,000 225,000
Total 284,460 | 5,831,500 | 1,457,875 | 4,878,625

Fait 4 Bruxelles, le 24 aohit 1837.

Par ordennance :
Le greffier provincial

Ducnere.

La députation permancnts du conseil provincial,

Baron D Srassagr , prdsident.
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UTELITE DE LA ROUTE.

Cetie routo esi d’'utilit¢ géncrale, puisqu’elle ouvrira une communication importauts entre le Harnaous vt
les Ftandres ;: elle procurcrs anssi un aceés divect aus mines ot carridres d’une part, et un débouché anx
protduits des Flandres.

.

Cetle route, continude par la proviuce d’'dnwers, sera rés utile 4 eette partio de la Caempine, en lui
donnunt un débouché divect vers Braaelles ot son beurre de provision arrive eu grando quantité chague jour
dewmarehé; vers Werefiter ou le Demer a son éelase denavigation, ob vers Loneain,

Le gouvernement est particulitrenent intéres ¢4 Pachdvement do cette route, 4 cause de In prochuine
réadjudication des travaux d’eniretien, car elle permetlrn anx nouveaux entreprenenrs de se procurer des
puvés aus careibresde Quonast, prés de Clabeeh. 11 est done a désirer qu’on puisse s’en occuper sans retord.

,
Cette roule sera irds uiilo aux communes et favorisern lours approvisionnemonts dirvects de mutérinux
charbons, eie.

Cetie pelito route sora d’un intérét géndral puisqu'olle meltra leg Flandres ot Enghien cn communication
direcie avee les voutes de Druzelles vers Charieroy etvers Nomur: enfin, clle compléteralaligpe suivante
1’ pactant de Hondzocht, prés de Swinics, clle ’embranchera i la voutfe de 2° classe, d'Enghien & Hal, et fra
couper a Dubise laroute de 17 classe, de Mons & Brexelles ; 2° a4 Tubise , elle suit la route provinciale déja
pavée jusqu’s Claboek ; 3° de 1d luroute sera continudo par la section qui devait atteindre Io Blesnareg, mais
qui ira au centre de Braine-le-Chitean, conformément i la résolution que vient de prendre Je censeil
provincial; 4° de Braine-le-Chitearn & Mowt-St- Pond, Ya contieuntion est ¢gulement déeidde, ef li, elle rejoint
la route provineiale déjd pavée, de fial & Mont-8t-Jean , ayant Vun de ses débouchés sur la chaussée de
Druzelles a Nanewr, ontre Mont-St-Jean ct Waterloo, elVautre & Mont-St-Pontvers Braine-Lalleud ot Moni-
St-Jean. ‘

Cette route, d>une étendae de 30,000 indtres jusqu’aux Quafre-Bras, doit aboutir 4 la roule actuclle vers
Nivelles. Elle sera non-seulement d’une grande ulilité pour lus cantous de Perwes ot de Gonappe, muis elle
donnera o nouveaux débouchds aux provinces de Lidge, de Namur ot de Hainant.

La petite ville de Zéan en appréeie toute Vutilité, puisqu’elle a voté pendant dix ans wings centimes addi-
tiomels au privcipal de Ia contribution fonciére ¢t diw ou principal de impét personnel. La contrée indus-
trielle de Tirlemont, du cours de la Ghéle et autres riviéres de cetle partie du Limbourg et du Brabant, v out
un grand intérét ; enfin, la province de Lidge y {rouvera uwn nowrcau débouché pour le transport de ses
produits.

Le tracéd de cette roule part de Malines ot traverse IJIo['slmle, Maysen, Elawyt, Wambeek, Steen ochersoel,
Hemelghen , Nossoghew , Vos-Cappel (hamean de Nosseghem, sur la chuussée de Bruzelles t Lowrain )
Steerebeek, ol se termine 4 '1'{11‘1'1feraw , pres du palais ; euﬁn, un c?nbmnche?n'erlnt partiva d'Humelghem et ira
atteindre Corfembergh, sur la méme route de LBruaxelles 4 Lourain : son utilité est incontestable & cause de
nouvesux débouchés quelle ouvrira.

Cette route procurera Pavantage incentestable de favorisor les nombreux approvisionnements de graios
destinés au marché (en quelque sorte central) de Lowradn ; clle facilitera U'alimentation et les transports
provenant des usines qui environuent cetle ville ; enfin elle fournira de nouveaux débouchés 4 ses bidres et
muitipliora par 1a lesmoyeuns d’échange de toute nature (ui permet le retour des voitures de roulage tant des
provinces voisinos que de celle de Brabant.

Cette route partirait de ln route de Bruzelles & Meysse, nu-dessus dn palais de Laeken ; elle serait dirigde
vers Strombeck, pour couper la chaussée de Grimbeigen (commune dont la population cst de 8,344 habitants);
de 14, elle passerait par Beyghen et aboutirait av pont ' Wwmbeek (1,906 habitantsy, ou se trouve la 2° dcluse
du canal de Bruezelles & Willebrocek. Au moyen (s'il y u lica) de son prolongement vers Hombeek, o il existe
un pavé jusqu’da Malines, on pourruil établir un jour une communication divecte de Laeken & Mulines sans
devoir passer par le pont de Filvorde,



( 106 )

FLANDRE OCCIDENTALE.

{ Voyez le tablearn pag. 29.)

LEOPOLD, roi des Belges,

A tous présents et & venir, salut.
Vu Ia délibération du vonseil provincial de la Flandre occidentale, en date du 21 juillet

dernier, tendante a obtenir Pautorisation,

1° De contracter un emprunt du montant de un willion de francs qni serait aflecté anx
travaux de roules & déterniner par le conseil , et qui ne serait levé qu'au fur et a mesure des
besoins;

20 De percevoir, jusqu’au parfait remboursement dudit emprunt, trois centimes additionnels
extraordinaires au principal des contributions fonciére et personnelle, pour le produit en
ttre appliqué au paiement des intéréts et a Pamortissement de Pemprant ou & des travanx de
routes, si ultérieurement la négociation d’un emprunt n’était pas jugée nécessaire ;

Vu le budget de la Flandre occidentale pour 18387 et le budget voté par le conseil provineial

pour le service de 1838 ;
Vu Part 86, n° 1er, de la loi du 30 avril 1§36
Prenant en considération, d’une part, 1'édtat satisfaisant des finances de la province précitée
et, d’autre part, I'utile destination des fonds de 'emprunt ot de Iimposition dont il s'agit ;
Sur le rapport de notre ministre de intérieur et des affaires étrangéres ,

Nous avons arrété et arrétons:
Awr. 1et. La délibération sus-mentionnée est approuvée telle qu'elle se trouve ci-annexde ,

sous la réserve que le plan et les conditions de l'emprunt projelé seront soumis a4 notre

approbation ultérieure.
Arr. 2. Notre ministre de Vintérieur et des affaires étrangéres est chargé de Pexéeution du

présent arrété, dont expéditions seront transmises A nos ministres des finances et des travaux

publics , ainsi qu’a la cour des comptes.
Donné a Spa, le 13 aotit 1837.
Siyné, LEOPOLD.
Par le roi:
Le ministre de Uintériour ef des affaires étranyéres,
Signé, Dr Tuevx.,

RESOLUTION DU CONSEIL PROVINCIAL DE LA FLANDRE OCCIDENTALE.
Séance du 21 juillst,

“
L'ordre du jour appelle la discussion sur le rapport de la 4° commission, concernant Pemprunt d’un million.
Ces conclusions sont les suivantes :
a Votre commission, Messieurs, a I'honneur de vous proposer d’antoriser la députation permanente & lever,
» an fur eta mesure des besoins, un emprunt d’'un million de franes, qui sera spécialement affecté a Pexécution
» des travaux & déterminer par le conseil, et de laisser aux goins de ceite méme députation les conditions de
» emprunt, e taux de Vintérét, le mode et le terme do Vamortissement du capital ; que, pour servir lesintéréts
» de cet emprunt et son amortissement, elle soit égaloment auloriste & réclamer prés du gouvernement
» Uautorisation de ponvoir prélever au profit de laprovince, & dater du 1°"janvier 1838, un supplément de trois
» centimes additionoels sur les contributions foncitre et personnelle et ce jusqu’an remboursement de Pemprunt.
» $'i1 arrivait que, par suito de ces négociations avec e gouvernement pour obienir des subsides, Ia députation
» permanente no jugedt pas, dans U'intérét de la province, la négociation d’un emprunt nécessaire et que le
» produit snnuel des trois centimes additionnels pit suffire sux besoins des travaux 4 construire, dans ce cas
» volro commission , Messieurs, a I’bonneur de vous proposer d'autoriser également la députation permanente 4
» réclamer prés du gouvernement Vantorisation de pouvoir prélever, an profit de la province, un supplément de
» trois cenlimes additionnels sur les contributions fonciére et personnelle pour Vexercige de 1838, comme il 2
+ &6 dit, dont le produnit sera spécialement destiné a I'exécution des travaus 4 déterminer par le conseil. »
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M. Bicbuyck dépose surle bureau un amendewent.

I amendement est rejetd par 46 voix contre 6.

M. le gouverneur fait ohsorver qu’un point sur fequel la commission w ét¢ d’accord, est oublié dans e rapport
actuellement en discussion ; c¢'est la facullé que la commission a entendu conférer & In députation, de faire des
imputations sur V'emprunt chaque fois quo Pintérét de la proviveo réclamera cetie mesure, pour la consfruction
des routes désignées aux deux tableaux qui ont é46 formés, concernant la priovité des roules, ot sont distribuds
anx membres de Passemblée,

M. le gouverncur ajoute que, d'apres les intentions de la commission, ancune imputation ne pourrait aveir
lien sn laveur des routes non mentionndes aux tableaux susdils,

M. Jullien confirme ce que vienl de dire M. lo gouverncur, et déclure que ce sont hion ]i{ réellement les
intentions manifestées par la 4° commission.

L’assemblée décide que la clause dont vient de parler M. le gouverneur, sera insérée au procés-verbal.

M. le gouverncur demando la suppression, au dernier paragraphe du rapport sur 'empront, des mots suivants .
«el que 1o produitannucl des trois centimes additionnels piit suflive aux besoins des travaux & construire. »

L. le gouverneur énumore plusicurs considérations pour que ces mots soient supprimds,

M. Jullien appuis cette proposition.

Lo suppression ost prononcée par le conseil, et les conclusions, molns la partie de la phrase préeitée, sont
adoptées ¢ Vunanimité parles 53 membres présents.

Pour exirait conforms :
Le greffier de la Flandre occidontale,

Szgnd, Cu. Devavs.

FLANDRE ORIENTAEE.

(Voyez le tableow pag. 37.)

LEOPOLD, roi des Belges,

A tous présents et & venir, salut,

Vu la résolution du conseil provincial de la Flandre orientale, en date du 19 juillet der-
nier, votant un emprunt de deux millions, pour servir a la construction de rountes nouvelles
ou a Pallocation de subsides pour des concessions ;

Vu le budget de ladite provinee, pour 1857, aimnsi que le budget voté par le conseil pro
vineial pour 'exercice 1838 ;

Vu lart. 88 de la loi provinciale;

Prenant en considération, d’une part, les motifs d’utilité publique qui militent en faveur de
la demande dont il s’agit, et, d’autre part, la situation florissante des finances de la province
sus-mentionnée ;

Sur la proposition de notre ministre de l'intérieur et des affaires étrangéres,

Nous avons arrété et arrétons :

Agt. 1°. [.a délibération sus-indiquée est approuvée telle qu’elle se trouve ci-annexée, en
ce qui concerne 'emprunt qu'elle a pour objet et sous la réserve que le plan et les conditions
dudit emprunt, ainsi que les constructions auxquelles les fonds seront appligués, devront
étre souniis 4 notre approbation ultérieure.

Arnr. 2. Notre ministre de lintérieur et des affaires étrangéres est chargé de I'exécution du
présent arrété, dont expédition sera transmise & nos ministres des finances et des travaux
publics, ainsi qu'a la cour des comptes.

Donné a Spa, le 13 aotit 18387,

igné, LEOPOLD.
Par le roi :
Le ministre de Vintivieur et des affuires étrangéres

Signé, De Thevx.
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RESOLUTION DU CONSEIL PROVINCIAL DE LA FLANDRE ORIENTALE.

Lo conseil provincial de la Flandre oriontale,

Arvéte ce (ui suil;

Art, 177 La députation permanente est antorisée & contracter, avs conditions los plus favorables possibles,
un emprunt de deuy millions de {rancs, dont Vémission se fora un fur ef 4 mesure des besoins, pour servir a
la constinction de nouvelles routes , on d Vullocation de subsides pour des concessions.

Lovsque los actions de 'emprunt auront été émises jusqu’a soncurrence d’un million, la députation poring-
nonte ne pourra fuire procéder & une nouvelle émission, qu'apits y aveir él¢ antorisée par le ennseil
provingial.

Anr. 2. Bn général, des routes ne pourront ¢ive construites au moyen des fonds provenant de 'emprund,
gue pour autant que les communes ou les propri¢laiies intéressés s'imposent des sacrificos,

Are. 8. Los roules & construire soront déerétées successivemont par le conseil, d'aprés leur degrd d'utilité,
les principes de justice distributive a Uégard des différonts arrondissements administratifs et les subsides oflerts
par les communes ou les proprictairos,

Axr. 4. Les routos suivantes secont entroprises simultanément pendani la campagne de 1838,

4. La voute do Thielt & Eecloo, uves la direction d déterminer par la dépntation permanente.

B. Celle de Gand a Hundelgem.

C. Celle de Kieldreeht & $i-Nicolas, en suivant la direction demandée par les communes.

D. Celle de Lokeren i ln posto 4 Qostersoele, d'aprds le tracé de I'ingéuicur en chef.

E. Celle de Ninove 4 Enghien.

F. Gelle de Berchem & Renaix, par Quaremont ¢t la rae dite Masschostract, avec autorisation, a la députa-
tion, d’cn 1égler le tracé intermédiaire, aprés avoir pris Pavis de Pingdnicur en chef.

Aur. 5. La députation permanente est chargée de faire une tentative d’adjudication publique par voie de
concessionde péages, aveo ou sans allocation de subsides, et aux conditions gu’elle trouvera les plus favorables,
pour la construction des routes déerétées duns chaque session.

Les sacrifices pour la construction dos routes, offertes par les communes et les propridiaires intéressés, ser-
viront de premiers subsides, dans les cas o il en sera accordd.

A détaut de concessionnaives, les routes ddcrétées seront constrnites aux frais de la province. La députation
veitlora anssi & ce quoe les travaux soiont poussés, aufant quo possible, avec la méme activite sur les différents
points; elle en fera, tous les ang, un rapport au conseil.

Arr. 6. La députation permanente ost autorisée a prélever, sur Part. 19" du chap. X du budget de 1837, une
sorome de fr. 1,000, pour études et levée 1éguliores des plans.

Gaud, 19 juillet 1837.
" Le prdsident,
Signé, H. Roomarn.

Par ordonnance :
Le greffier,
Signé, Monriesy.
Pour copie conforme,
Le greffier de la provénce,
Signé, Moxrigyy.

Approuvé pour édtre annext a notre arrdté du 13 aotit 1837,

Signé, LEQPOLD.
Par 1o 1oi:

Le ministre de intdricurlet dos affaires éfrungbres,
Signd, Dr Trevx.

HAINAUOT.
( Voyez le tablear , pag. 43.)

LEOPOLD, roi des Belges,

A tous présents ct & venir, salut,
Vu la délibération du conscil provincial du Hainaut, en date du 18 juillet dernier, votant
diverses mesures ayant pour objel les régles a suivre pour Pintervention de la provinge,

f
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dans Uexéention des routes & construire, avee fe concours de ses fonds, et ouverture dCun
emprunt de trois millions de [ranes, dont Ja répartition scra faite entre les trois arrondisse-
ments judiciaires au mare le frane de leurs contibutions fonciére et personnelle

Vu également la résolution prise par le méme conseil , le 21 juillet dernier, ¢t chargeant la
dépulation perianente du soin d'ouvrir des négociations relativement a Vemprunt susindigué,
saul a lni en soametire les conditions dans la session de 1848, et Vautorisant provisoirement,
s1 les besoins Vexigent, a faive emploi de encaisse de la province et i lever un emprunt
jusqu'a coucurrence de fr, 500,000, aut conditions les plus avantageuses

Vu notre arrvétd du 168 aoht dernier, qui proroge Jusqu’an 1¢7 janvier 1838 le délai réserve
au gouvernement pour statuer sur les résolutions dont il s’agit;

Vu les réﬁumutions du conseil convmunal de Tournay, adressées a notre ministre de Vin-
téricur ot des aflaires étrangéres, sous les dates du 2 aotit et du 7 novembre 1857

Vula dépéche de la députation permanente du conseil provineial du Hainaut, en date du
7 octobre dernier, D, 8,891

Vu les dépéches de ‘notre ministre des travaux publies, en date du 13 et du 23 novembre
derniers, n° 1,284 " ;

Sur le rapport de notre ministre de Vintérieur et des affaires dtrangéres ,

Nous avons arrété et arrétons :

Art. 1°r, Les résolutions sus-mentionndes sont approuvées telles qu'elles se trouvent
¢l-annexées, sous les réserves ci-aprés :

1o Que les plans et conditions des emprunts devront étre soumis & notre approbation ulté-
reure ; '

2° Que la répartition, entre les trois arrondissements judiciaires du Hainaut, de fonds
affectés aus constructions de routes, s'opdrera en proportion du mountant de leurs contribu-
tions fonciére et personnelle ;

30 Que cette répartition s¢ fera de telle sorte que les trois arrondissements participeront
simultanoment auxdits fonds, ou au moins de maniére a ce que 'un d’eux ne soit pas en
avance sar les autres d’unc somme de plus de fr. 150,000

4 Que les constructions de routes ot ouvrages d’art & eflcctuer an moyen des fonds a ce
destinégpar les deax résolutions sus-indiquées, devront étresoumises a notre sanction ultérieure;

5 Que Papprobation donnée par le présent arrété ne lic aucunement le gouvernement, en
ce qui concerne son intervention dans les frais d’excéeution des routes;

6° Que les emprunts ne seront réalisés gu’awn fur ef @ mesure des besoins, et de telle fagon
que les fonds nécessaires ne seront lovés que lorsque 'ouverture immédiate d’une route aura
été décidée et que, le cas échéant , le montant du subside & fournir par I'Etat aura été fixé;

7° Que, parmi les revenus de la provinee qui pourront étre offerts en garantie aux pré-
teurs, ne sont pas compris les produits des riviéres, canaux, routes et aulres ouvrages qui ne
sont pas la propriété exclusive de la province, et que notamment les produits des voies de
communications et autres ouvrages (ui lui ont été remis, en vertu de 'arréié du 17 décem-
bre 1819, en sont exclus ;

8° Que le gouvernement restera libre d’appliquer ou non les dispositions générales des
résolutions du conseil provincial des 15 et 21 juillet 1857, sans étre lié dans les négociations
qui seraient onvertes entre lui et la province, par les principes ni par 'énwinération que ces
résolutions renferment ;

% Qu'il ne pourra étre disposé de encaisse de la province , que conformément aux dispo-
sitions & arréter par la législature, ponr la remise aux receveurs des provinces, des fonds
pergus pour leur compte par les agents du trésor ;

10° Que par la disposition précédente, il n'est rien préjugé sur la réchunation formée par
le conseil provincial contre 'Etat, du chef des sommes appartenant & la provinee et gui font
partie de l'encaisse de P'ancien eaissier du royaume des Pays-Bas.

Art. 2. Notre ministre de U'intéricur et des affaires éirangeres et notre ministre des tra-
vaux publics sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de 'exéention du présent afréts,

28
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dont expdéditions seront transmises, pour information, & notre ministre des finances et & la

cour des comptes.
Donné & Bruxelles, e § décembre 1887.
Signé, LEOPOLD.,
Par lo roi ¢
Le ménistre de Vintéricur of dos effuires étrangéres

Signé, De Tnrus,

RESOLUTIONS DU CONSEIL PROVINCIAL DU HAINAUT.
Résolution du 17 guillet 1837.

Le coxsein provisenr v Hawavr,

Considérant gu’il importe d’encourager la construction de nouvelles routes dans la province et d’¢tablir une
baso générale pour U'égale répurtition des subsides provinciaux & accorder pour cet objet;

Considérant que la province peul, sans trop exposer sos eapitaux, exéeuter elle-méme losdites routes, lorsque
la moitié des frais de construction lui sera offerte gratuitenient ;

Arvite :

1° Indépendamment des subsides & fournir par le gouvernement, les comnianes on les particuliers, ot de tous
autres avantages quelcongues, il sora accordé , sur Ia caisse provinciale, & tons les concessionnaires futurs des
routes déclarées d'utilité publiyue dans la province, un subside gratuit égal au quart des dépenses de leur
établissement, sauf les réductions & obtenir par Padjudication de In concession.

2" La justification de ces dépenses ne pourra élru établie que par la production des actes anthentiques
réglant les indemnités & accorder aux propriétaires ot des actes d'adjudication publique dos travaus passés &
Vintervention de la députation permanente ¢t cn présence d'un de ses membres,

3° Pour la fixation des subsides ssulement, les indemnilés ne pourront jamais dépasser soixante fois le revenu
cadastral des propriétés emprises, el les dépenses d’exéention des travaux seront toujours réduiles jusqu’a eon~
currence des devis trés déinillés des ingéniours, approuvés par la députation permaneate.

4° La quotitd du subside et le mode de son paicment seront déterminés par la députation permuanente, dans le
cahicr des charges pour Pexécution de la roule & concéder.

3¢ La députation permanente fera procéder, au compte de la provinee, 4 P’adjudication des travaux de toutes
routes pour lesquelles le gouvernement accordera le tiers de la dépense et lorsque les communcs et les
particuliers consentiront de leur ¢6té, & contribuer pour un siriéme de cetic dépense, de tells sorte que la
moitié senlement serait 4 la chargo de la province qui restera propriétaire.

6° 8i dans U'un ou l'auive des trois arrondissements judiciaires de la province, aprés avoir tenté, sans suceds,
javoie de P'adjudication publique pour toutes les routes déclarées d'utilité publique, il v’y a point de demandes
de subsides jusqu’a concurrence de la somme qui doil revenir 4 cet arrondissement dans la répartition dont il
sera ci-aprés parlé, la députation devra procéder, jusqu'd due concurrence du surplus, 4 la construction de
routes dans cet arrondissement.

L’exécution de ces routes, dans chaque arrondissement judiciaire, aura lieu en comunengant par celles qui
exigeront le moindre concours de la province, en raison des subsides qui seront fournis soit par UEtat, soit pur
les communes ou les particuliers.

7° Pour subvenir aux dépenses de construction des routes a ¢lablir, d'aprés les divers modes ci-dessus fiaés,
il sern fait un emprunt de (rois millions dont ’émission aura len au fur et @ mesure des besoins. La répartition
du montant de Vemprunt sera faile eutrc les trois arrondissenients judiciaires, au mare fo franc de leurs contri-
bulions foncidre et personnelle.

Le mode d’exnprunt sera ultéricurement détermind.
8° Dans la session ordinaire de 1838, lc conscil prosincial détorminera séparément dans chaque arrondisso-

ment et d’aprés les principes de justice’ distributive, 'smplot des sommes respectivement atéribuées & chacun
d’eux et qui n’auraient pas regu d’application avant cette époque.

Fait en séanco 4 Mons, le 15 juillet 1837.
Le président,

Signé, D. Siravr.

Par le conserl :
Le groffier,
Signé, Freazr.
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PREMIERE RESOLUTION DU 21 JUILLET 1837.

Ls coxsrin vnovizerar vu Hanvavr,

Vonlant satisfaive & ln dépéehe de M. lo mimstro des (ravaux publics, en date du 27 mai dernier, ot hiter,
aulant qu’il est en son pouvoir, Povéention do la résolution du conseil du 15 de ce niois,

Arréle :

Aur, 17, La députation est chargée de fuire remplir, dans lo plus bref délai possible, les formalités pres-
crites par Purt. 5 de la loi du 19 juillet 1832 et les ari. 4 et suivants do Paxrélé royal du 26 méme mois,
pour obtenir Vautorisnlion de construire Ies routes provinciales ci-aprés désignes, dont la dénownnntion sern
rectifiée ef complétde par la députation permanente, saveir :

1o Boute de $i-Ghislain 4 Ghislenghien;;

2¢ D'Enghien vers Ninovo

3° DeMons vers Nivelies, par Le Raulx et par Feluy ou Seneffe;

4° De Mons & la fontidre de France vers Bavay

5° Do Mons & lu route d’Enghien & Soignics, par Fancicnne chaussée romaine;

6° De Quiévrain vers Nivelles, par les cuntons de Dour ¢t de Paturages, ot In commune de Givry, uboutissant a
Bray avec embranchement vers Thuin, parles cantons de Binche ot de Merbes-le-Chiteau ;

7° Do Dour vers Bavay, par Athis, ou de Boussu vors Bavay, par Dour et Athis;

8 Prolongemcnt de la route de Brnine-lo-Comto aux Ecaussines jusqu’i la rencontre de la route de Miguauit
au Resulx ;

90 D’Enghien vers Nivelles, par Braine-le-Comto;

10° De Lens au Roulx;

11° D'Ath & Bel-OLil;

12° D'Ath a Gourtray, par Urasnes ot Colles;

13" Prolongement vers Courtray el Roubaix de la voule de Mons par $t-Ghislain 4 Bary, en passant par Thi-
mougies, Mourcourt, fiérinnes el Warcoing ;

14° Prolongement dela méme route vers les Flandres, en passant par Thimougies, Velaines, Celles, iscanafiles
ct Avelghem;

Nota. La partie de Bary @ Thimougies sst comprisc dans la précédente route.

15° Prolongenicat de la route de Mons d Al vers Audenarde, en passant par Rebaix, La Hymaide ot £llozelles ;

16° Prolongement de la méme rvoute, en passant par Rebaix et Lessines ;

Nota. La partie d’Ath & Rebaix est compriso dans la précédente route,

17¢ Route do Tournay a Lessines, par Frusnes, afin de prolonger vers la Flandre et 1e Brabant la route de Lille
& Tournay ;

18" Fmbranchement de Frasnes & Lliczelies;

19° Jonction de 1a route de Tournay i Renaix d celle d’Audenarde & Ninove, 8 partir des environs du moulin
Clipet, en passant par Elleselles et se dirigoant vers Nederbrakel ;

20° Ve Fiobecq & Grammont, par Lverbeeq;

21* De Frasnes a Celles;

21° bis. De Tournay vers Roubuix, par Froyennes, Blandain of Templeuve;;

22° DePecoq vers Lannoy et Koubaix, par Estaimbourg et Nechin ;

23° D’Estaimboury & Uerreau pour joindre la route précédente a celle de Dotlignies & Roubaix ;

24° De Tournay vers Audenarde, le long de la rive droite do VEscaut §

25° Route de jonction de la chaussée de Tournay & Douai avec celle de Cysoing 4 St-Amand, passant par
Taintignics et Rumes ; .

26° De Rumes ai’cmbouchure du canal d’Antoing;

27" De Basécles 4 Péruwels.

28 De Blandain 4 Ylertain, Froiduont, Willemean, Ere, Bruyelles, Auntoing et Gaurain-Ramecroix pour joindre
ensemble les routes partant de Tournay et allant d Roubaix (par DBlandain), & Lille, & Douai, 4 Valencicnnes et
& DBruxelles;

29° e Leuze a Mans par Bel-OLil;

30° De CharleroyversEnghien, par Sencffe et Braine-le-Comite, avec un embranchement sur Soignies et un
embranchement de Courcelies 4 Marchienne-au-Pont, ot un troisi¢me de Uourcelles vers Nivelles ;

31° De Fleurus vers Le Roouls, par Gosselies;

32° De Ghatelineau vers Frasnes-lez-Gosselies ;

439 De Thuin & Nalinnes, par Ham-sur-lleave ;

34° De Thuin a Binche, par Lobbes, Mont-8te-Genevitve et Buvrinnes ;

35° Ne Beaumont & Solve-lo-Chiteau (lacune existante entre Charleroy ct Avesnes);

36° De Chimay vers Gouvin;

37° De Chimay vers Rocroix;

380 De Chatelet & la limite de la province vers Fosses et prolongement de la route de Chatelet & Farciennes

usqu'a Tamines, 4 la rencontre de la route en construction de Ligny d Denee;
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39° Prolongement de la route de Thuin a Anderlues jusqu’a Courcelles aun point de jonetion des router pro-
Jjolées n 30 et 31 cidessus, soil en passant par Tontaine-1'Exéygne, soit plus divectemnent ;

40° De Thuin a la Hnite de 1 provinee de Namur vers Walcourt

41" Do Merbes-le-Chitean & Thuin ;

42¢ De Thuin a Strée;

43° Do Gosselies vors Vivelles;

14" De Gharleroy & Marchicnne-uu-Pont, par la rive droite de la Sambre,

-

Anr. 2. Aussitdt aprisaveir obtenu Pautorisation mentiounée d Uarticlo précédent, fa députation permanente
fern procéder i Pexéeution des travaux, parvoie d'adjudication publique, on moyen de subsides ct de Vabandon
de la jouissance tomporaire dos péages, conformément d Parvé(é du conseil provinelal du 135 de ce mojs.

Les routes dont Pinstruction est terminde et pour lesquelles il sera offert Lo plus de subsides par les communes
ou les particulicrs, seront mises en adjudication publique avant toute autre.

Axr, 3. Alin d’dviter tout relard, la dépulution permanente est autorisée a fairvo, au besoin, lever les plans
des routes prémentionndes, par des géomdtres particuliers sous la divection des ingduicurs des ponts el
chaussées.

Anr, 4. Lorsqu’unc route pourry convenabloment dire divisée en plusicurs sections présentunt chacune wu
caraetéro dutilité publique suffisant; Ya dépulation permanento fera procéder a linstruction ot o Padjudication
de chague seclion divisément et de manitre d ce que la route puisso élre ninsi mise en construction, par partic
sentlement, ou dans toutle son étendue.

Anr. 5. La députnlion permanento adressers, le plug tit possible, 4 M. le ministre des fravanx publies, le
truvail ecomplet ot le mémoire explicatif réclamd par saletire du 27 mai dernier, avec une carie ou seront tracds
les projets prémentionnés, ainst que tous aufres que fa députalion permanente trouverait convenable 1’y ajouter.

Ant, 6. 8i, lors de lamisc 4 exécution de Uart. 3 de larrété du 15 de ce mois, Yes propriétds emprises
navaient aucun revenu cadusiral, pour lafixation des subsides seutement, le prix de ces propriélés sern caleulé
4 raison do 60 fois le revenu cudasiral des terrains voisins, plus 'vstimation, & dire d’experts, des constructions
qui 8’y trouveront. Cos constructions soront estimdes comune valeur existante ou comme simples matériaux, selon
qu’elles pourront ou ne pourront point servir & la roule nouvelle.

Anr. 7, Saufle cas ot un subside est aceordé par le gouvernement, V'entreprise de I'exécution destravaux ne
sera eoncédée quiapres deux adjudications snecessives.

La premitre aura pour objet le rabais éventuel 4 {uire sur le subside provincial; La quotité réelle de co
subside 4 délivrer par la province 4 Venlropreneur étant déterminde par le résultat de 1a premiére adjudicafion,
il sora immédiatement procédd & la scconde dans ln méme séance.

Gelle-ciaura pour objot le rabais ventuel 4 faire sur la durée de la jouissance temporaire du droit de péage,
fixée au maximum a quatre-vingt-dix ans.

Les rabais sur lo subside ne pourront se faire que par vingtitmes du subside fixé conformément aux dispositions
de Varrété du conseil du 15 juillel courant.

Les rabais sur la durée do lajonissance du droit de péage ne pourront se faire que pour une année au moins.

Si la seconde adjudication n’améne aucun rabais, le soumissionnaire qui aura offert, lors de la premiére, le
rabais 16 plus considérablé, sera de droit adjudicataire.

Fait en séance a Mons, le 2] juillet 1837.
Le prosident,

Signé, . Swmavr.
Par le conseil :
Le greffier,
Signrd, Frensr.

DEUXIEME RESOLUTION DU 21 JUILLET 1837,

Ly consen rrovivent oy HasavT,

Considérant qu’en attendant la réalisation de "emprunt arrété par sa résolution en dute. du 15 de ce mois, il
importe d’accorder les moyens d'exéeuntion des routos projetées 4 mesnre que leur instruetion sera complétée ,

Arréde : ‘ '

En exécution de larésolution du conseil provincial, en date du 15 de ce mois, la députation permanente est
chargée d'entrer en négociation avoc les sociélés et les capitalistes & 'effet de purvenir a la vénlisation, d’aprés
divers mades, de Pemprunt arrété par Vart. 7 de la résolution susdite. Elle soumettra au conseil, dans sa session
de 1838, s offres qui Iui aurent été faites.

En attendant, si les besoins ’exigent, la députation permanente pourra employer encaisse de la province et
les rentrées extraordinaires.

£n cas d'insuffisunce, la députation est wutorisée & faire, aux conditions les plus avantageuses, un emprunt
jusqu’a concurrence de ting cent mille francs.

Tontes les sommos ainst employées viendront en déduction des 3,000,000 fr. dent il est parlé ci-dessus.
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klles seront 1¢parties entre des rows atvondissements yudictaires dans fa poportion indiynéo et conformément
a Varrété sustmentionnd au 15 jutlet 1887,
Le président,

Signé, D, S,
Par lo conseil :

Le grefliorn,
Sy nd, Frruxr.
VRN

PROVINCE DF LIEGE.
(Voyez lo tableaw, pag. $5.)

LEOPOLD, roi des Belges,

A tous présents ¢t A venir, salut,

Vu notre arreété du 16 aviat dernier, qui prorvoge jusqu’an 1°7 mai 1838 le delai véservé au
gouverncment pour statuer sur les résolutions du conscil provincial de Liége, ayant pour
objet I¢ mode d’cxécution des routes provinciales, un emprunt de 1,200,000 fr., pour
constructions de routes, le vote de centimes additionnels extraordinaires au principal des
coniributions dircetes, le maintien de la taxe sur les chiens, le maintion d'une résolation du
20 octobre 1888, relative au choix d’un receveur particulier, et enfin le budget provineial de
Pexercice 1838 ;

Revu les diverses résolutions mentionnées ci-dessus

Sur le rapport de notre ministre de Vintérieur et des affaires étrangéres;

Nous avons arrdté et arrétons :

Awr. 1¢7, La députation permanente du couseil provincial de Licge est autorisée & contracter
un emprunt d’un million deux cent mille franes { fr. 1,200,000) , pour Ie montant en {tre
exclusivement employé en travaux de routes, ot ce a charge de soumettre a notre approbation
le plan ct les conditions dudit emprunt, et de ne le réaliser qu'au {ur ot 2 mesure des besoins,
et sous la réserve que les constructions auaguelles les fonds de Pemprunt seront appliqués ,
devront élre soumises a notre approbation ultérieure.

An1. 2. Tst antorisé le maintien , dans la province de Liége, de la taxe provinciale sur les
chiens, pour le produit en étre affecté au service de 'emprunt sus-mentionné.

Arr, 3. Le budget voté par Ic conseil provincial de Lidge, dans sa séance du 20 juillet
dernier, est approuvé tel quil se trouve ci-annexé, aux sommes désignées dans la colonne
intitulée : allvwdes par le roi, et sous la réserve, 1o des art. 7 et 9 duchap. I«, 1, 2 et & de ln
2¢ division du chap. Il (reccttes), ¢t des art. 1 de la 1' division, et 11 de la 3° division du
chap. I°* (dépense ), articles au sujet desquels le délai réservé par notre arrété précité |
demeure maintenu ; %0 que Vapprobation stipulée ci-dessus n'imphgue nullement celle des
détails ct considérations insérés dans la coloune intitulée : indicution des molifs.

Arr. 4. Notre wministre de Uintérieur ef des affaires étrangéres est chargé de I'exdoution du
présent arrété, dont expéditions seront transmises a nos ministres des finances et de lajustice,
ainsi qu'a la cour des comptes.

Donné a Bruxelles, le 6 octobre 1837,

Signé, LEOPOLD,
Par le voi :
Le¢ ministrede Uintérieur of des affaires étrangéres,

Signé, De Turux.

29
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RESOLUTION DU CGONSELL PROVINCIAL DE LIEGL.

Lwtrait du procos-verbal du 8 juillet 1887, duconsell provineial de le provinee de Licyr,

On passe au 2° point de Vordre du jour.

Rapport des 3° et 5° commissions réunies, sur los bases d'un arvangement relatif aux allocations & faire pat
le gouvernement, pour desvouies provinciales et par la provinee pour des routes appartenant & UFiat.

M. Destriveaux, rapporteur de ces commissions, conclul & ce que la députation permancate resio chargée de
décider, de concert avec le gonvernement

e Quelles routes scront fes premiéros effcetutes ?

2° Quolles yontes seront & la charge exclusive du youvernement ?

3" Quelles 4 la charge de la province P

4* Derégler le principe et 1a conséquence dos interventions privées;

5° Destatuer, toujours de concert avee le gowvernoment, sur les rectifications a cffectuer, sous la condition
que Yintervention de la province ne pourra oxcéder le quart de chaque dépense nile quart de Ja somme a voter
pour le sysiéme yoyer dans sa géulralité.

Le conscil décido que la discussion de ce rapport aura lieu 4 la séance du 11 juillet.

M. Destriveaux annence quo los 3¢ et 5° commissions réunies ne concluront point & ce que la discussion du
rapport sur les voies et moyens destinés aux travaux de roudes, soit précédsé de Venamen de la difficulté survenue
d 'ocension des sommes per¢ues pour le canal de Bois-le-Buc & Maestricht ot pour la taxe sur les chiens.

M. le président fait observer que la priorité ayont ¢té autérieurcment fixée, il po suffit pas d'une simpls
observation pour la changer ot qu’il faut nécessairement une nouvelle décision, si le conseil n’entend plus 1a

maintenir.
Apris quelques discussions, M. lo président soumet cetle question de priorité an conseil; il est déeidé que
Yon fixera ultérienrement un jour pour le rapport dont il vient d’fire question ¢t que le rapport de la 2° com-
mission sur los voies el moyens destinés aux travaux de routes, sera discuté & la séance du 11 du courant.
FPrdsents : MM. Adams, Arnoldy, Bellefroid, Billen, Boussemart, Closset-Wauters, David , Davigron, Delexhy,
Delfosse, De Liége, Delwaide, Demonceau, Depresseux, Destriveaux, E. Dubois, L. Dubotis, Elias, Ernst, Flechet,
Gillon, Neyemal, Herman, Hubert Rodberg, Tamarche, Leken, Lhonrneux, Michiels, Nagelmackers, Nicolai,
Nivard , £d. De Potesta, L. De Potesta, Richard Lumarche, Robert, Romsée, Sagehomme, Scronx, Stembert ,

De Tornaco, Wultery, De Woot-Detrixhe.
Le président,

Signé, G. NachLuackens.
Par e conseil :

Le greffer previncial,
Signd, ¥.-N.-J. Wanzis.

it e e

EXTRAIT DU PROCES-VERBAT DU 11 JUILLET 1837 DU CONSEIL PROVINCIAL
DE LA PROVINCE DE LIEGE.

On passe au 2° point de I'ordre du jour,

Discussion du rapport des 3° et 4° commissions réunies.

1° Sur les bases d'un arrangement relatif aux allocations a fuire par le gouvernement pour des routes provin-
vinciales, et par la province pour desroutes appartenant a 1"Etat;

2° Suv la question de savoir il convient d’atiribuer @ la députation ls mission de décider quelles routes
seront los premiséres effectuées et de résomdre les autres dificultés qui se rattachent 4 la comstruction des
routes.

La parole est accordée & M. Delfosse, qui demande 4 soumetire, an nom dela députation, quelques obser—
vations sur lo rapport des 3¢ et 5° corumissions, objet de V'ordre du jour ; observations qu'il termine par les
conclusions suivantes :

17 Que le conseil désigne lui-méme, aprés qu'un rapport {ui aura ¢t¢ fait par ses 3° et 5° commissions réunies,
les routes qui devraient étre construites avec les fonds dont la province posrra disposer pour cot objet;

2° De comprendre duns les fonds dont il vient d’étre parlé, le subside a obtenir du gouvernement, qui,
d'aprés la promesse contenue dans la dépéehe de M. le ministre dos travaux publics, devra éire ou moins du
tiers des somuaes fournies par la provinee;

3" De charger la députation de I'approbation des projcts, plans et devis des routes & construire et des négo-
ciations & ouvrir avec le gouvernement;

4° Da charger le méme collége de régler Lo priecipe et I conséquoence des interventions privées;
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5o Do la charger enfin d'appuyer auprés du gouvernement les iniérits de ls provioes, en ce qui concerna le
choix et la prompte exéeution des roulos qui seront 4 fa charge exclusive de I'Etal;

6° D'autoriser Pemploi d'vue certnine spiame pouy I rectifioption des raules, 8 nondition quo los t1ois quorts
de 1a dépense seront cowverts par le gouverncment,

Sur la demande de M. Desbiiveaux, Veoxposé de la députation est vonvoyé § Voxaman dos 3¢ ol §* gommissions
pour dire {nit rapport, si possible, 4 laséance du 12,

Ou passe au 3° pointdoe U'ordre du jour.

Discussion de la 2° commission, sur les voies el moyens destinds 4 la constraction de voutos.

Apros quelques ebservations, on demande qu'il soit an préalable décidé quo Von muintiendra la taxe sur lex
chiiens pour le produil en éire alfecté aux constructions de routes.

Getto proposition, diment appuyde, est misc anx voix ot Paflirmative ost décidée par 33 suffrages contre 13,

Aprés discussion le conseil, sur appel nominal et d Vunanimité des guarente-huit membres qui y répondent,
arvéte la résolution suivantoe :

Doux eentitmes et demi additionnels , y compiis le demi pour la route de Bierset & Hannut, seront imposes
sur les contributions direcles, patentes comprises, et seront affectés aux roules, soll pour satisfaire aux onga-
gements qui peuvent esister par rapport & la route do Bierset & Tonnut, soil pour rectifications on construc-
tions nowvelles.

Ces centiemes additionnels servivont, avee le produit do In taxe sur los chiens et l'excddant du produit dos
barriéres, 4 payer Uintérét et le capital do emprunt a faire aux fins ci-dessus.

Le pirésidont,
Stgné , G. NaceimickrRs.
Par le conseil :
Le greffier provincial,
Ségnd , F.-N.-J, Wanzice.

EXTRAIT DU PROCES-VERBAL DU 12 JUILLET 1837 DU CONSEIL PROVINCIAL
DE LA PROVINCE DE LIEGE.

La séance est ouverte d dix heures ol demie par l'appel nominal, qui constate la présence des 42 membres
ci-dessus nommds,

M. David obtient la parole; il désire que le conseil soit informé ue son intention élait de voter pour 'emprunt
de douze cent mille francs, destinés nux routes ; le vote négatil qu’il a énoncé était motivé sur oe qu'erronément
il avait compris que la question § ddcider était celle de savoir si 'evaprunt pourrait excéder douwze cent
niille francs.

M. le président, do 'assentiment du conseil, ordonne que mention de cetto déclaration soit faite au procls-
verbal.

3° Les actionnaires concessionnaires de la route do 'Embléve, fixent Valtention du conseil sur Pimportance
de la route de Lidge sur Bastogne, ouverte déja jusqu’s Aywaille, et poussée par le gouvernement d’Aywaille a
Bastogne,

Cette route, communication la plus courte de Liége 4 Luxembourg, vrée des relations depuis long-temps
désirées pour le Condroz et les Ardennes.

Les orages ayant, en 1834, anéanti une partic de la route, les concessionnaires, obligés 4 la reconstruire,
sentivent la nécessilé d’opérer sur des bases plus lurges, d'améliorer la divection, d'abaisser les pentes.

D’aprés ce nouvean systéme, los changements sont évalués 4 deux cexit quaranie mille francs. Les concession-
naires se chargent d’un tiers de la dépense. Ils espirent que la province etle gouvernement supporteront aussi
chacun un tiers de la dépense; renvol 4 la §° commission.

4* Ymviron cont ciunguante habitants de Liége, tout en rendant hommage aux vastes connaissances de M. Will-
mar, s’¢lévent contre le travail qu’il a piésenté sur le redressement des routes aux abords de Liége, en ce que,
dans ce travail , M. Uingénienr ne tient aucun compte des intéréts qui ealstent.

Le plan de M. Willmar pourrait éire bon pour une ville 4 construire, mais alors qu'une ville existe, il faut,
disent-ils, la prendre feile qu’elle est, et ne pas ruiner le commerce et les petites industrias des différeats
quartiers. Ils appuient le plan de . I’architecte de la ville, pour Pexécution duquel le conseil cominunal de
Liége a, dans sa séance du 7 courant, voté un tiers de la dépense; renvoi 4 la §* commission,

On passe au 1°° point de Vordre du jour.

Repport des 3° et 5° commissions sur les propositions de la députation, concernant les bases d'un arrange-
ment relatif aux allocations 4 faire par le gouverncment pour les routes provinciales, et par In province pour
les routes appavienant i VElat; et sur la question de savoir ¢'il convient d’attribuer ala députation Iz mission
de décider quelles routes seront les premiéres effectudes et de résoudre les autres difficultds qui se rattachent 4
la construction des routes.
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La parole st & M. Destriveavs, quirend comple du nonvel esamen, augquel se sontlivrdes les 3° et 5 com-
missions réunics; il conelut ences tenues:

Lo résuitat de ta délibération a 616 de moditier en quelgues points les conclusions du rapporl du 7 juillet eé
d'y substituer la pruposmnn suivante

Vous aves résolu, Messieurs, qu'an emprunt do douze cent mille franes serait ouvert & la chargo de la pro-
vinge pour le montanl en tre spéeinloment uffoctlé 4 des constructions el reclifications des routes,

L'emploi de ces fonds doil en principal dtre réglé do maniére qu'il soil, antant gue possible, utile aus
différents arrondissements de la peovince; pour parveuir i ce résultat, ils pourruient étre distribuds de la
manitre suivanle :

19 A la route de Bierset & Wanoud;

90 De Verviers i ¥rancorchawps ;

40 De uy 4 Stavelot;

4° Do Lidge 4 Viaé.

La députation pgrmavente restorait chargde du choiv ot de 'accomplissement de tous les moyens d'exdeation.
Ve la géndralité des fonds disponibles; il serait appliqué :

1° Deux cent milie francs pour interventr, de concert avec le gouvernement, duns les reclifications de routes,
en maintenant I proporlion ci-devant tnoncée, qui est d'un quart au plus dans chaque veclification;

29 Gent mitle francs pour conslruction ou rectification de routes d’un intérét reconnu, mais plos resserré
dans des localités particulitres.,

La députation permanente serait dgalement chargée du choix ot de Paccomplissement des moyens d'exécution
de ces différents travaux.

La dépulation serail en eutre investio du pouvoir d'appliquer & des travaux de voeirie, de concert avee
l¢ gouverncmeut, des sommes qui, par les voies ef moyens mis 4 sa disposilion, pourtwient vester dis-
ponibles.

Bnfin, ladéputation permanente réglerail le principe ct la conséquence des interventions privées.

La députation permancnto ferait , de loutes ces opérations, un rapport spéeinl an conseil dans sa prochaine
session,

M. le président , de Vavis du conseil , fixe la discussion an 14. Des copies du vapport devant, dans Vintervalle,
dlre remises aux 1'°, 2¢ ¢l 4° commissions, '

Le prasiclent, -
Signe, G NyGBIBACKERS.
Par le conseil :
Le greffier provineiel,
Signd, ¥.-N.~J. Warziz.

LXTRAIT DU PROCES-VERBAL DU 14 JUILLET 1837, DU CONSEIL PROVINGIAL
DE LA PROVINCE DE LIEGE.

On reprend 10 1% point de Vordre dujour.

Discussion du rapport dos 3¢ et 5° commnissions réunies :

1 Sur los propositions de la députation concernant les bases d’un arvangement relatif aux allocations & faire
par le gouvernement pour lesroutes pravinciales ; et par la province pour les routesappavienant d I'Etat;

2° Sur la question de savoir, s'il convient datiribuer & la députalion la missien de décider guclles routes
seront los premidres ellectudes, ot do résoudre les autres difficnltés qui so xatlachent & la construction des
routes.

La parole est i M. Ernst, pour une motion d’ordre. Il demande que le conseil differe de statuer sur le rap-
port qui établit une préférence pour quatteroutes, jusqu’d co qu'il ait ¢ié fait rapport sur laroute de LaMinerie
a Aubel, actuellement en censtruction.

M. Deosiriveanx, rapporieur, prend la purole et fait observer gue les ronclusions du rapport ne sont qu’hypw
thétiques ot no renferment point pour la dépulation, de lieu ¢nant & la prélérence des routes indiquées dans
ce rapport.

M. Lrnst déclare alors retiver sa motion d’ordre.

Aprés quelques observations et sur Ip voeu munifesté par Passemblée, M. le président fait 1o proposition que
te rapport soit entendu, de telle sorte que le conseil np fera qu’exprimer unveeu surla construction des roules
comprises dans le rapport.

Cette proposition est adoptée.

M. Ernst demande la parole pour présenter des observations sur la qugstion de savoir, s'il y a lied dexprimer
un vezu sur la construetion de certaines routes.

M. le président fait observer que ce point est résolu.

Ensuite MM. Frast et Nicolai déposent un amendement lendant & cowprendre la route de La Minerie dans
celles indiqudes dang le rapport.

Cot amendement n’est pas adopté.
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MM, Frast ot Nicolad déposent un anfre amendement congu on ces termes : o Avant de disonter le rapport, les
+ soussignds demandent qu'il soll fait sapport sur la route de La Minerie & Aubel. »

Get amendement n'est pas adopté,

La discussivn est vuverte sua ta puelie du rapport qui renferme I'énumdration des routes a congtrnire; la
division est demandére,

Sur L propusition d’un honorable membre, il oot déchdd gu'il p'evstera point de priotitd entre les 1outes
dont it va cee question.

Lasscmblée adople suscessivement, par assis etlevé, le 0% |, roule de Bievscta Hanuut, et lo n® %, route de
Verviers 4 Francorchamps.

Ladisenssion ouverte sur ten® 3, roule do Huy 4 Stayvelot, M. Davignon demande, par amendement, qu'il st
déerdé quo cetie roule soit construite en tout ou en partie, Len® 3est adopté avee une modificalion,

Busuite 1o v 4, route de Lidge a Visé, estégulement adopté,

. assewblée ndopic cnsuite les § suivants:

La députativn permanente reslernit chargéedu choix et de Paccomplissement de tous les moyons d’eaéention;
de La généralité des fonds disponibles, il seraitappliqud . ‘

1 Deus cont mille francs pour intervenir, de consert aver le gouvernement, daus les rectificalions des
1oites, en maintenant fa proportion ci-devant énoncdée, qui est @un quart au plus dans chaque rectification.

Uu premd le passage suivanl:

22 Cent wille francs pour conshiuction do routes d’uu intérdl reconnu, mais plus resserré dans les localités
particulitres.

M, Richard propose de porter & denx cent mille franes, la somme ci-dessus rappelée. M. Bollefroid demande
qu'elle soit fixée i 150,000 froncs; ML Willmar fait quelques observations a Vappui de cette proposition qui
metlrait la provivce 4 méme de venir wu secours des concessionnuires des routes pour lesquellesil existe des
souscriplions ; M. Richard se rallie 4 Vamendement de M. Bellefroid, lequel est adopté.

Lie conscil adopte, sans discussion, Le passage suivant :

« La députation permanente serait Cgulement chargée du choia et do 'nceomplisseincnt des moyens d’exéeu-
» tion de ces différents travaux. On pusse au paragraphe congu en ces termes. »

« La députation serait en owdre mvesiic du pouveir d’appliquer 4 des travaux de voirie, de coucert avee le
» gouvernoment, des sommes qui, par les voies et moyens, mis 4 sa disposition pourraient rester disponibles. »

Ce paragraphe est adopté avec U'njoute suivante, propowée par M. Bellefroid . Bt qui par les budgets sont
destinés aux routes,

Le restant des conclusions est adopté suns discussion,

Lo vote sur Pensemble est fisé 4 la séance du 15.

On passe au 3¢ point de Vordre du jour.

Développement de laproposition de M. Adams, Ltendant & établir un embranchement rjui partirait de la route
de Lidge aMarche, ot aboutivait au hameau des Forges,

M. Adams déyeloppe sa proposihon qul est, de Fassentinent du conseil, “renvoyde d In députation. Le conseil
décide qu'il en sera de méme de toutes les demundes relatives aux routes, et notamment de celle de
M. Stembert, porlant sur la copstruction d'une route empierrée, passant & Dalhain, sur la route gauche de la
Yesdre,

de prisident,
Signd, G, Nasautanaens.
Par le conscil : :

Le grejlier provinciel,
Stgnd, F.-N.-. Wanzsix,

EXTRAIT DU PROCES-VERBAL DU 15 JUILLET 1837 DU CONSEIL PROVINCIAL
DI LA PROVINGE DE LIEGE.

Arrivant aux différents points 4 Pordre du jour, le conseil décide que le vote sur U'ensemble des décisions
prises par le conscil danys sa séance précédente, doit avolr la priorité. in conséquenoe on passe au deuxidne
point de Vordre du jour.

VYote sur Yensemble des dispositions arrétées par le conseil dans sa séance du 14 juiliet sur Ja construction des
routes dans la province.

On procdde & Pappel nominal ot 'ensemble do ces dispositions est admis par 36 voix contre une.

MM, Ernst et Nicolai s'étant absienuns, M. le président les invite 4 faire connaitre les causes de leur abstention.
* 1. Krnst annonce qu’il s’est abstenu parce que, dans 'état on Uaffaire s’est présentée, il n’étail pas suflisamment
dctunré.

M. Nicolai déelare qu’il s’est abstenu par le méme motif.

Le président,
Signeé, G. NacBLMACKERS.
Par le conseil :
Lo greflier provineial,
Signeé, ¥.-N.-J. Wanztz,

30
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PROVINCE DE LIMBOURG.
(Voyez le tableaw , pay. 73.)

LEOPOLD, roi des Belges

A tous présents ou & venir, salut.

Vu la délibération du conseil provincial de Limbourg, en date du 21 octobre dernior.
votant 1° Pétablissement d'un emprunt de {r, 500,000, pour le montant en étre employé en
constructions de routes provinciales et en sebsides pour des routes & construire par I'tat oy
par des concessionnaives ; 20 Te maintien, jusqu’au parfait amortissement dudit emprunt, de
la perception de trois centimes additionnels extraordinaires aux contributions fonciére et
persounclle dans toutes les communes da Limbourg ;

Vu Vart. 86 de la loi du 30 avril dernier ;

Sur le rapport de notre ministre de Pintéricur,

Nous avons arrété et arrdtons :

Awr. 1. La délibération susmentionnée et le plan de Pemprunt y indigné sontapprouvés
iels gu’ils se lrouvent ci-annexds.

Axr. 2. Notre ministre de Vintérieur est chargé de I'exécution du présent arréts, dout
expéditions seront transiises & notre ministre des finances et a la cour des comptes.

Donné i Bruxelles, le 29 novembre 1836, )

Szgné, LEOPOLD.
Yar le voi ;

Le ministre de Vintériewr,

Signé, De Tuevx,

RESOLUTION DU GONSEHL PROVINCIAL DU LIMBOURG.

L comsmin raovinerar vy Lisnourg,

Arréle

Arriory rreuixe. {1 sera lové un emprunt de cing cent mille francs i charge 4 la province de Limbourg, avec
publicit¢ ¢t concurrence, remboursable cn vingt-cing ans au plus tard, & partiv du premier janvier mil huit cent
tronte-huit.,

L'intérét ne dépassern pas eing pour cent l'an.

11 sera observé toutes les Tormalitds et pris toutos les précautions usitées pour les empronts de 1'fitat.

Arv. 2. Il sera émis glag cents actions au porteur, de mille francs chacune, portant les numéros un inclus
eing cont.

Uno woiti¢ des actions sera versée au premier janvier mil huit cent trenle sept et la nroitié resiante au premier
octobresuivaxnt. Cependant Uintérét intégral de toutes Les aclions prondra cours A partir du premier versement,

Arr. 3. Cot vaprunt pura pour destination absolue ot irrévocable la construction de rontes provincioles et
le fournissement de subsides & des routes 4 construire par UEtat ou par des concessionnaires.

Axr. 4. Les fonds seront 4 leur entrée placés 4 la caisse d’épargnes cten seront retirés au fur et 4 mesuse de
leur croploi.

Ast. 5. Le remboursement de cet cmprunt serufait au moyen d'un tirage au sort en séance publiyne de la
députation permanente et par série, telles qu’elles so trouvent dtablies dans étal qui sern annexé & la minate
du présent.

‘Ant. 6. Les intéréts seront payds par semestre au chel-lieu de la province le premior janvier et le premier,
juillet de chaque aunde. Des coupons scront, a cot effot, joinis aux titres. :

Arr. 7. Les irois contimes addilionnels pav franc sur le principal de la coniribution fonciére ot porsonnelle,
porgus jusqu'a présent pour Vélablissoment de grandes voies de communication dans la province, seront affectds
4 l'amortissement de Uemprunt, aux intérits ot autres frais, ot continucront d'étre pergus i partir du 1°° jan-
vier 1837, et ce jusqu'au parfuit remboursement fle Pempruut.

Art, 8. Lo présent arrété sera soumis 4 Papprobation du roi.

¥uit en séance publique 4 Hasselt, le 21 octobre 1836.

Le greffier provincial,
Signd, 0.-C. Van Caveeren.

Le cansedl pyovincial,
Signd, Baron De Lox.

Appronvé pour éire annexé 4 notre arrété du 29 novembre 1836.

Par e rvoi : Signé, LEOPOLD.

Le minastre de Uinidrienr,
Signd, De Tngux.
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Emprunt de 500,000 francs a lever par la province de Limboury, pour achévement
et construction de rowles poriant tntérét ¢ & p.°), Van, et remboursable en
25 anndes, awn moyen de S centimes additionnels, sur le principal des contribu-
tioms fonciéres et personnelles.

TP A S Y
EPOQUE MONTART SOMMES TOTAL PROGRESSION PROBUIT ;‘5.:;
dos rembouwrsements suc- | des iuléréts & | a remboursera | & payer chuque décroissante du | annuel des trois E
cossifs et del’dchéance échoir 4 cha- chugue pé- annde. capital. centimes ad- &
des intdiéls. guo période. riode. ditionnels. E
=
Au 1°° janvier 1838. 25,000 12,000 37,000 488,000 37,860
I, 1839. 24,400 13,000 37,400 475,000 37,600
id. 1840. 23,750 14,000 37,750 461,000 37,800
4. 1841 23,050 14,000 37,060 447,000 47,500 %ﬁ
Td. 1842. 22,350 15,000 37,380 432,000 37,500 :‘é\
1d. 1843, 21,600 16,000 37,600 416,000 37,500 2 5
M. 1844 20,300 17,000 37,800 399,000 37,500 5;;;
1d. 1845 19,950 17,000 36,950 582,000 37,500 —&E
1. 1846. 19,100 19,000 38,100 363,000 37,500 \;“:: E
Id. 1847. 18,150 19,000 37,150 344,000 37,500 5.2 g
. 1848 17,200 20,000 37,200 324,000 37,500 o E é
1d. 1849. 16,200 22,000 38,200 302,000 37,500 "": g E-,:
", 1850, 15,100 92,000 37,100 280,000 37,500 .,;:?g s
W, 1851 14,000 24,000 38,000 256,000 37,500 g% Zt
M. 1852 12,800 24,000 36,800 232,000 37,500 5 5
1d. 1853. 11,600 26,000 37,600 206,000 37,500
Id. 1854. 10,300 27,000 37,300 179,000 37,500
Id. 1855, 8,950 29,000 37,950 160,000 47,500
4. 1856, 7,600 30,000 37,600 120,000 37,500
1d. 1R57. 6,000 32,000 38,000 88,000 37,500
1d. 1858, 4,400 33,000 37,400 55,000 37,500
1d. 1859. 2,750 35,000 37,750 20,000 37,500
1. 1860. 1,000 20,000 21,000 » 37,500
. 1861 . ) , » 37,500
Id. 1862. » 4 » 4 37,500
345,950 500,000 845,950 937,500
Pour frais d’impression , négociation ct autres éventualités. . . 1,000
846,950 846,950
Resiera en réserve 90,550

Fait et a1vdté ce présent tablesu pour étre joint & ia délibération du conseil provincial da Linbourg, du 21 octobre 1836.

Lo groffiar provincial,
Signe, 0. G Vax Crunsnex.

Pour copie conforme

Le greflier provincial,
Signd, 0. C, Vsx Crupsres.

Le conseil provineial

’

Signd, B D Lox.



PROVINCE DE LUXEMBOURG.

(Voyez le tablean, pay. §1.)

LEOPOLD, roi des Bolges,

A tous présents et a wenir, salut.

Vu le budget de la provice de Luxembourg pour Pexercice 1838, volé te 21 juillel dernier
par le conseil de ladite province ct s’é¢lovant en recettes & la smume de fr. 286,144 64, et en
dépenses & celle de fr. 285,978-47 5 '

Vu les avis de nos ministres des travaux publics et de la justice;

Sur le rapport de notre ministre de Vintéricur et des aflaives Strangéres |

Nous avons arréie et arrbtons :

Ant, 177, Est autorisée, pour Vannde 1838, la perception daus toutes les communes de la
province de Luxembourg :

1 De quatre centimes et demi additionuels extraordinaires au prineipal de toutes les con-
tributions directes, et ce afin de contribucr aux moyens généraux de la provinee;

9 Do six contimes additionnels extraordinaires aux mémes contributions, pour le produit
en &tre spécialement alfecté & des travaux de voutes,

Mandons, clc.

RESOLUTION DU CONSEIL PROVINCIAL DU LUXEMBOURG.

Rowles de 170 ot de 2° classes.
L% ¢ ORSEVL PROVIZCIAL DU IUAEUBOURG,
Yul'art. 78 dela lot provinciale ;
Yu le projet des routes de 1" etde 2¢ classes dans la provinep , est d'uvis que Vintérét de la province exige’la
construction immdédiate dos routes suivantes, savoir :

Rowtos de 17 clusse.

N° 1. De Bruxelles & Tiaves, par Namur, Marehe, Bustogne, Wiltz, Ettelbiuek, Dickirch, La Rochette, par le
fond de Wecker, ou toutautre point au-dessus de Grevenmacher, avec embranchement de La Rechette au pont de
Golmar, par Gruchten. (Faite jusqu’d Bastogue et en counstruction de la Sire d Eitelbrack.)

N® 2. D'Ostende a 'Tréves, par Dinant, Neufehitenu, Arlon, Luxembourg, Grevenmacher. (Ouverte.)

X0 3. Do Lidge 4 Mels, par Aywaillo, Houflalize, Bastogue, Arlon et Longwy. (Ouverte et en constiuction.)

NO 4. De Malmédy 4 Sedan, par Stavelot, Vieilsalm, LaRocle, St-llubert, Recogne ot Bouillon. (Afaire depuis

la hauteur de Chumplon jusqu’s la frontiére de Ja province. )
Routes de 2° classe.

N 1. De Luxembourg vers Sarrclouis, par Remich. (Ouverte.)

Nt 2. De Luxembourg vers Longwy, par Aubange. (Faitc.)

NO 3. De Longuyon (Franee) a Bittbomg ( Prusse ), par Virton, Habay, la corne du Bois-des-Pandus, Heider-
scheid ot Vianden. (Quverte depuisla fiontitre de France jusqu’d lu corne du Bois-des-Pendus,)

N 4. De Stavelota Thionvilte ef Metz, par Vieilsabu, Husingen, Dickirch, Etlelbruck et Luxembourg, avec
cmbranchement, 19 de Diekirch a Viandeu; 2% de Dickiveh i Echicrnach, le long de la Siue; et 3 du Rost
(route de 2¢ classe de Stavelot 4 Thionville), par Bissen @ larencontre de 14 voute provinciale d’Arlvud Feulen,
prés de Mertzig. (A faire jusqu’a Diekiveh ¢t Vianden.) '

NU 5, De St-Vith (Prusse) & Carignan et Sedan (France), par Deiffelt, Bowrey, Noville, Bastogue, Noufchateay,
Florenville, avee embranchement , Pun de Bouroy vers la hauteur d’Allerborn, Uautre de Florenville & Villers-
devant-Orval, {A faire.)

N® 6. D¢ Marche & Billbourg, par Hotton , HMouffalize, Clervaux, Hosingen et Vianden, par la rencontre de la
route de Longuyon & Bitthourg, avec ewmbranchement des hauteurs d'Allerborn sur Wilts, (A faire).

N° 7. De Liége a Sedan, par Terwagne, Marche, Rochelorl, Tellin, Transinne, Paliseul et Bouillon, avee
embranchement de Rochefort & St-Tlubert: (A faie do Marche au point de renconire de la route de Malmédy a
Sedan.)

N 8. De Dinant a Sedun, par Beuuraing et Bouillon, avee emhranchement da Tilleul d'Oret, par Willin a

Halma (route d’Ostende & Tréves). (En coostruction , eveeptt Vembranchement.)



%% 9. D'Avion 4 Sedan, par Vance, Etalle ¢t Tloremiilla, avec embranchement sur fovillon, sauf & décider
nliéricurement i on passera par Stochem on par Fouches.

N° 100, De Bastogne i Dinant, par St-{Tubert ¢ Transinne, avee embranchement de St-Hubert aun pout de la
Wanune, par Nassogne. (A faive de Bastogoe & Transinne et 'embranchement.)

NO 11, (NY 7 desroules prosineiales de espost.) 2o la Moselle vers Curignan et Sedau, par ¥risange, Deltem-
bourg, Bas-Gharage, Anbange, Virton et Yillers-devant-Oral. {A fuire sauf la partie de Bus-Charoge 4 Aubnnge.)

Arlon, le 21 juillol 1837.
Lo prosident,

Signd, D .
Par le conseil : gid, Dosors

Logreffior,
Szgnd, Prorin,

Routes provineiales.

L constis proVINCIAL Hy LUXENBOURG

Yulart 17 do la loi provinciale;

Vu leo projet présents par la députation ;

Déerite Ia construction des roules suivantes aux frais de la province :

N® 1. T’Echternach & la fronliére frangaise vers Bax, pax ¥ich et Esch-snr-IAlzette. { A faire jurqu'a Eich. )

1 2. D’Echiernach 4 la frontidve francaise vers Montmédy, par La Rochette, Mersch, Arlon et Yirton, avec
embranchement de Saeul a la route de Luxcmbmn'g i Ettelbruck, par Dissen. (Faite el en constructionde Merscl
i Virton; le restanl est a faire.)

ne 3. De {lotton @ la limite de la province de Lidge vers Ay wmlle, par Bavaux. (A faire.)

N0, 4, (Routs du canton d’Ospern.) DArlon & Feulen, route de Bruxelles a Troves, par Bll, Pratz, Grosbous

ellectzig (4 faire ), avec cmbranchement de cette route A la rencontre de la route de la corne du Dois-des-

Pcndus vers Heiderscheid,
5 ( 4 de Vexposé). De Neufchiteau directoment & Vixton, 4 la rencontre de la Croix-Rouge, par Rossiguol.

N° 6 (5 deVexposéd). D'Elnen 4 Octrange. (Presgne faite.)
N 7 (additionnel). De Wormeldange vers La Rochelto, i la rencontre de la route de 17° classc, de Bruxelles

& Tréves. (A faire.)
N° 8. De Schengen & Grevenmacher, par Remerschen, Kleinmacher, Remich et le chemin de halage de la

Moselle. (Aux 2/3 faite.)
K¢ 9 ({additionncl). D’Esch-sur-’Alzette 4 Arlon, par Bas-Charage. (4 faive.)
X°10. De Veomont aufond de la Pischotte, ronte de Bruxelles i Tréves. (A faire.)
N° 11. De Neufchitcau 4 Bertrix ot Paliseul. (A faire.)

Embranchements ou roules nowvelles ajoutés au projet des routes provinciales.

19 Rétablissement de la route de Neufchiteau i Martelange, par Idglise ot 1a forét d’Anlier.
90 Eabrancherent d’Titelbruck a la rencontre de la route de Stavelot & Thionville,
3° Route nouvelle de Bastogne 4 La Roche.
Le conseil provincial charge la députation de solliciter anprés du gouvernement des secours pour la
comstruction do ces routes.
Arlon, le 21 juillet 1837,
. Le prdsident,
Signd, Dusots.
Par lo conseil :
Lo greffier,
Signd, Proniw.

EMPRUNT.
Séanecs die 18 octodre 1838.

EXTRAIT.
« 19 Le conseil reconnait la nécessité de s'ocnuperimmédiatement de la construction de nouvelles routes dans

» laprovince.
» 20 A cat effet, il ser
» Lo conseil exprime V'
» le gouvernement,
» 39 Provisoirement le conse

» toute nature.
31

a contracté un emprant dont Yo ciiffre sera ultérieurement fixé.
intention de contribuer i la dépense pour un dixitme environ du subside & accorder par

il vote deux centimes additionnels qui seront prélevés sur les contributions de



» 10 M e pouna Cre disposé de ces fonds que sur autorisation eapresee da conseil.
s & Ladéputation est clargéo de faive les démarches néeessaites pour parvenir a la rdalisation de Uenprand,
» Flle envendia complie au conseil, i Poaverture de b plus prochaine session, en ménwe temps gu'elle ta

+ spumetlra un plan d'ensemble de routes dont la consleuction paraitea la plas urgente.

PROVINCE DE NAMUR.
( Voyez le tablean pay. 39).

LEOPOLD, roi des Belges,

A tous présents et & venir, salut.

Vu la délibération du conscil provincial de Namur, en date do 12 juiliet dernier, ayant
pour objet : 1v de rapporter trois résolutions du méme conseil, portant les dates des 18, 19
et 22 vetobre 1836, et relatives & Femiploi des fonds d'un emprant de fr. 600,000, ¢t au
mode d’exéeation des routes provinciales ; 2° de végler les bases d’apres lesquelles la dépu-
tation sorait autorisée & entrer en arrangement avee Pltat, quant aux routes & consiruire et
aux subsides & solliciter a cet effet;

Vu notre arrdté, en dato da 16 aoit dernier, prorogeant jusqu’au 1°7 janvier 1888 le
délai endéans lequel le gouvernement avait & statuer sur la proposition susmentionnée;;

Ya I'avis de notre ministre des travanx publics ;

Sur le rapport de notre ministre de Vintérieur ot des alfnives étrangéres ,

Nous avons arrété et arrétons :

Art. e, La délibération précitée est appronvée, telle qu’elle se trouve ci-annexde, sous
la réserve que le fait de cette approbation ne lie nullement le gouvernement en ce qui con-
cerne los déeigions a prendre sur les propositions qui lui seront faites ultérieurcment par la
députation permanente du conscil provincial de Namur, en vertu des pouvoirs gque lui délégue
ladite délibération.

At 2. Notre ministre de Pintérieur et des affaires étrangéres est chavgé de exéeution
du présent arrédté, dont une expédition sera trimsmise & notre ministre des travaux publics,
pour information.

Poeuné & Bruxelles, le 9 vclobre 1837.

Siyné, LEOPOLD.
Par le roi :
Le ministre de Uintérieur el des qffuires élrangéres,

Signé, De Tusux,

RESOLUTION DU GONSEIL PROVINCIAL DE NAMUR.
EXTRAIT.
5¢ Commmission.

Vous aver renvoyé & 'examen de la 8¢ commission e proposition touchant le mode de consiructinn des
routes provinciales. Getle proposition a donné liew & un rapport, d’out il résulte que la commission s’cst trouvée
divisée d’opinion par suite d’interprétations qui pouvaient ¢tre données & une dépéche de M. le ministre des
travaux publics , en date du 27 mai. Dans le eours de la discussion qui a en lieu dans la séance du 7 de ce mous,
il a éeé produit une seconde dépéche, eu date du20 juin, dontla commission n’avail point eu conraissance ,
attendu qu’clie se trouvait dans un dossier particulier, celui de ta route de Namur & Chatelet, route a laquelle,
en cflet, clle se rapporte. Or, ceite dernicre dépiiehe ne laisse plus aucun doute sur tn manitre dont a premiére
doit étre comprise.

Lo commission pense qu’il serait oisenx de reotrer dans la discussion. Le conseil doit ¢ire suffisamment
eclaité sur la queslion qui nous occupe. Tous, nous avons certainoment le méme but, savoir, la prompte cou-

struction de routes avee snbsides de 'Etat, et nous avons pu nous convainere que le moven le plas eertuin de
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purvenir & ce résultat, ¢'étail d'adopter la résolation quia 16 formulde par Phonorable M. Moncheur, saunf une
tégpire modificalion relative aux résolutions qui ont été prises Pan dermicr pour Uouverture des routes de
Namur a Ghittelet, de Giney a4 Rochefort of do Fossos & Philippeville, résolutions qui éfaicut ainsi congues:

I sera demandé au gouvernemeut Pautorisation de construire felle route, ele., of d'établic, pour le terme
de 99 anndes, sur cello communization et au profit de la provinee, des péages ésaux 4 cenx que percoil le
gouvernement sur les routes do U'lat.

Vous voyez done, Wessicurs, que par oes résplutions , nous restous cucore dans le systéme et los embarras des
concessions, ceque nous cherchons a éviler.

La disposition définilivo & proudre par lo conseil, serait donc ainsi formuléde :

Le conseil provineial,

Considérant que expérience a prouvé qu’il pent vésulter de grands relards dans In construction des routes,
par siile do ses décisions des 13, 19 6t 22 octobre 1836, portant :

Celle dre 15 octodre :

Qu'il ne sera donnd suite d Vemprunt de 600,000 francs, votd on 1828, pour ln ennstruction de nouvelles
reutes, gu’i ta condition qu'il ne pourra étre fait emploi, sans une disposilion ¢péeiale du eonseil, d'aucune
partic de Vemprunt, gqu’autant que le goavernement accorde un subside au moins égal 4 la moiti¢ dos sommesy

qui seront utilisées pour lu construction des routes.

Celle die 19, méme mois 2

1* Que les routos provinciales seront exécutées par voio do concession de ptage, le lout aux frais des con-

cessionnaires, et pour en jouir pendant un espace de temps déterminé.
2° Que ce ne sera yue dans le cas on il ne se présenterait aneun concessionnaire offrant des garanties sufli-

santes , que ces routes seront exdenides aux frais de la province; le tout sous la condition que les tentatives
d’adjudication, par voie de concession, ou bicn les proposiliens qui seraient faites par des concessionnaives, ne
puissent dans aucun cas, retarder Voxéculion des routes dont Vouverture aurait été décidée par le counseil
provincial.

Colle die 22, méine mots :

Que l'on demandera les concessions des voutes provinciales, pour 90 ans, et spéeialement en ce qui concerne
les routes do Namur 4 Chitelet , do Ciney 4 Rocbefort, de Fossps 2 Philippeville, qu'il sera demandé au gou-
vernement U'autorisution de construire ces routes aux frais de la province, sanf les subsides & solliciter du
gouvernement, et d’y établiy, pour Le terme de 90 ans, au profit de la province, des péages éguux & ceux qui
soni pergus sur les routes de VElat,

Avréte co qui suit ¢

Les décisions mentionnées ci-dessus sont rapporides sans préjudice dece qui a'été statué touchant la construc-
tion immédinte des routes doni Vouverture a été arrélée.

Toutefois la députalion ost autorisée & céder au gouvernement, pour en jouir aprds le terme de 90 ans, la
propriété des routes provinciales 4 construire, & condition qu’en retour de cetto cession, le gouvernement
accordera & la province des subsides égaux au moins au tiers de la dépense totale.

Adopté. Namur, le 12 juillet 1837,

Signd, G. De Covun.
Pour copie conforme :
Pour le greflier en congé,
Le député du conscil provincial déldgue,

Signd, G.-J.-1lie. Poxcerer.

Approwré pour élre anncxé 4 nofre arréié du 9 oclobre 1837,
Signd, LEGPOLD.

Parlerol:
Le ministre de Uintéricur et des effalres dlrangéres ,

Signé, D& Tusux.



(Arwexe £.)

CONCESSIONS DE ROUTES.

L

Routes dont la concession a été autorisée ou adjugée
depuis le mois de mai 1836.

32
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Dy < PROVINGE NO3 i STT
DESIGNATION PROVINGE 1 ARRETY ARRETE,
OU BA ROUTE LST | DU DEMANDEUR EN | QUI AUTORISE LA | QUI ADJUGE LA
DE LA ROUTE. SITUEE. CONCESSION, CONGESSION, GONCESSION.
Ronte de Chimay vers Trélon. Haipaut, | . . ... ... 23 avril 1836, | 2juillet1836,
Route de St-Ghislain a Ghislen- Hainaut. » 27 mars 1837, »
ghien. '
Routedu Fond-de-Gotte, entre les Liége. D’Hanens. 11 avril 1837. | 24juillet 1887,
routes de Liége vers Aix-la-Chapelle
ct de Lidge & Verviers.
Route de Binche i Beaumont, par Hainaut. » » 24juillet1837.
Merbes-ic-Chéteau.
Routes d’Anderlues & Bascoup. Hainaut. » » . |28 aotit 1837,
Route de Couillet a Gilly. Hainaut. Baudour et | 24juillet 1837. { 7 octobre1837.
consorts,
Route de Chitelineau an Wainage, Hainaut, Baudour. 24 juillet 1837, | 7 octobre 1837,
avec embranchement vers Soleil-
mont,
Route de Marchienne-au-Pont a Hainaut. Pirmez et | 1°-janv. 1838, ..

Charleroy.

Route d’Eenaeme a Maeter.

Route de Thuin a Beaumont.

Flandre orient.

Hainaut.

consorts.

Pede et con-
sorts.

10 avril 1838.

12 avril 1838,




PURLE
DR

1A GONCESSION.

SUBSIDE.

NOM

DU CORCESSIORNAIRE,

OBSERV ATIONS.

40 ans.

90 ans.

90 ans.

80 ans.

60 ans.

90 ans.

90 ans.

L T O

L S S Y

20,000 (fondsdes

barridres).

40,000 francs dont
12,000 par I'Etat
{erédii des B mil
léoms ).
19,900 francs dont
9,000 par I'Ktat
(fonds des barritrss).

L L

8,000 fr. {fonds

des barridres).

LI

Tarte (Xavier).

D'Hanens.

Tarte (Xavier).

Dupont el con-

sorts,

Baudour ct con-
sorts,

Baudour.

LI S R B

La mise on adjudication n’a pas amené d
résultat , 1e subside n'ayant pas 6t6 trouvé asse:
élevd.

La construction de cette route, par concession
de péage, avait été autorisée par un arrété du
6 avril 1833,

La construction de cette route, par concessior
de péages, avait été autorisée par un arrété du.
15 mars 1833.

Le siear Baudour ayant réduit le terme do
80 ans 4 celui de 60, est resté adjudicataire.

Le sieur Baudour ayant réduit les péages pro-
posés, de 20 p.°/,, est resté adjudicataire,

La mise en adjudication estrestée sansrésultat.

L'adjudication reste a faire.

La réadjudication reste & faire, le gouverne-
ment ayant eonsenti & révoquer la premiére
adjudication & la suite de laquelle la ville d¢
Thuin avait été déelarée concessionnaire,






IL

Routes en instruction, dont la concession a été demandée
avant ou aprés le 1er janvier 1838,
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5 , , ;
5 DESTIGNATION PROVINGE o
2 OU LA ROUTE EST DU DEMANDEUR EX
2 DE LA ROUTE. SITULE. CONGESSION.
E-]
¥
Demandes anédricires w10 janvier 1838.
i Route du Wainage au Mazy. Namur et Hainaut. Tarte,
2 Route de Stavelot & Diekirch. (La demande | Lidge ot Luxembourg. | De Puydt ct consorts.
primitive cst plus étendue.)
3 Route do Huy vers Stavelot, seclion de Huy & | Lidge. La société de la route du
Ia route de Liége a Dinant, par Terwagne. {louyoux.
4 Route du pont de St-Vaast & Sarliau, sur la | Hainaut. Dufréne et consorts.
route de Mons & Beaumont.
Demandes postéricures aw 1% janvier 1838.
1 Route de Nalinne a Thy-le-Chateau. Namur et Hainaut. Tarte.
2 Route de Malines a Tervueren. Anvers ct Brabant. (Goossens et consorts.
3 Route de Ligne a Tlobeceq. Hainaut. Marquis ¢’Ennetiéres.
]
4 Route de Dour vers Bavay. Id. De Royer.
] Ronte d’Athis & Blaugies. Id. 1d.
6 Route de Lobbes a Sartiau. Id. Marquis d’Aoust.




DATE

D LA DEVMAADE.

DUREE

DE LA CONGESSION.

DEGRE IPAVANCEMENT
DY PROJET.

28 novembre 1836.

1 février 18386,
16 juin 1856.

28 septembre 1835,

31 mai 1837,

» juin 1887.

31 décembre 18a7.
id.

1d.

24 janvicr 1838.

90 ans.

90 ans.

90 ans.

90 ans.

90 ans.

L’imspecteur-général est chargs de faive rédiger
les programme et cabier des charges.

Tin suspens.

Iin suspens.

Par suite de la councession accordde au sieur
Tarte, de la route de Binche & Beaumont par
Merbes-le-Chitean, lessieurs Dufréne et consorts
ont réduit leur projet & un embranchement & con-
struire sur La Buissiére et Sartiau.

L’auteur du projet a €té wuvité i prolonger la
route projetée jusques i Pris.

Les demandeurs en concession ont éte invités
& présenter un projet omplet.

Le demandeur en concession aétéinvité a pré-
senter un projet plus complet.

Ces deux projets ont 66 envoyés a M. le gou-
verneur du Hainaut, pour étre soumis aux for-
malités de Venquéie prescrite par Parrété du
29 novembre 1836.

En suspens. Ce projet se rattache jusqu’ un
certain point & la construction de la route de
Thuin a Beaumont.



(Annexe F)

ROUTES DE L’ETAT.

PRODUIT DES BARRIERES.

1838.

Le produit obtenpu, & raison d’un an, par les adjudications de 1858, se répartit de la
maniére suivante, par province et par elasse de routes :

ROUTES DE 1™ CLASSE.

ROU'LES PE 2° GrLASSL.

O s et WP T e eI
PROVINCES. 1837. 1838. 1837. 1838.
Anvers. . . . . .« .. 84,550 71,250 39,795 88,800
Brabant . . 285,800 338,800 206,875 209,810
Flandre oceidentale . . . 90,940 101,800 80,720 89,695
Flandre orientale. . . . . 131,500 110,228 76,165 80,700
Hainaut. . . . . . .. .. 221,978 259,478 £18,8560 479,750
Lidge. . . . .. ... .. 65,440 72,500 155,660 187,020
Limbourg . ... .. .. 73,540 69,078 58,820 82,768
Luxembourg . . . . . .. 87,428 96,000 40,930 50,150
Namur. .. ... .. .. 96.920 100,850 76,902 89,500
Total . . . . .. 1,238,090 1,218,778 1,181,717 1,278,190
RECAPITULATION.
1837. 1838.

Routes d¢ 1™ classe. . . . . . 1,238,090 1,219,775

Boutes de 2° classe . . . . . . 1,161,717 1,278,190

Total . . . . . . 2,389,807 9,497,965

Le tableau comparatif des produits en 1837 et 1838, par barriére, a étéinséré au Moniteur,

n® 118 du 25 avril 1888 (deus suppléments).



{Axvexe G.)

ROUTES.

CONSTRUCTIONS ET RECTIFICATIONS.

CREDIT DES 6 MILLIONS OUVERT PAR LA LOI DU 2 MAI 1836, ET FONDS

ANNUEL DES BARRIFRES DEPUIS CETTE FPOQUE.

Liste, dans Uordre chronologique, des arrétds royaua rendus depuds

la lof dee 2 maz 1836.

(11 est i remarquer que, lorsque la loi du 2 mai 1836 w 6t6 promulgude, le fonds des barriéres se trouvait
greve des dépenses de construction on d'amélioration de plusisurs routes; voyes lo note pag. 5-6 du rapporl)

1846.
18 juin.

2 juillet.

16 id.

18 id.

Arrété royal qui, déerétant l'ouverture d’une route de Bastogne, par Houffalize,
4 Aywaille-sur-’Ambléve , ordonne la construction de la section de Bastogne
A Verbaumont. ( Crédit des § millions, F'. ci-aprés arrété du 25 aoit 1837.)
Arrétd royal approuvant I'adjudication qui a eu lieu le 15 juin 1836, de la
construction, par voie de concession de pdages, de la route décrétée par
Varrété du 28 aveil 1836 , entre la ville de Chimay et la frontiére frangaise
vers Trélon et Avesnes (moyennant un subside de 20,000 fr. imputé sur le
Jonds dgg barridres de 1836).
Arrélé royal portant qu'il sera construit une route pavée de Diest & Beeringen.
(Crédit des 6 millions.)
Arrété royal ordonnant la continuation de la route de Lessines vers Remaix,
d’Ellezelles & la limite séparative des provinces de Hainaut et de la Flandre
orientale. (Fonds des barriéres, V. arrété du 10 mars 1835.)

12 novemb. Arrété royal réglant le tracé de la route provinciale de Ruremonde & Venloo ,

21 id.

1857,

route décrétée par arrété du 24 mars 1836.
Arrété royal portant qu'il sera construit, aux frais de I'ftat, une route entre la
ville de Sittard etle village de Heerlen. (Crédit des 6 millions. )

11 janvier. Arrété royal portant qu’il sera ouvert, aux frais de PEtat, une route de Namur

21 id,

8 mars.

& Hannut, (Crédit des 6 millions,)

Arrété royal qui approuve l'adjudication faite le 24 décembre 1886, de la
constraction , par vole de concession de péages, de la route décrétée par
arrété du 12 octobre 1836 sur le territoire de la commune de Sirault. (Sans
subside.)

Arrété royal qui ordunne le vedressement, aux frais de I’Etat, de la route de
Dinant & Arlon, aux abords de Neupont. (Fonds des barritres 1837.)
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Arrété royal qui détermine le tracé d'une scetion de la route provinciale de lu
Mcuse a la route de Charleroy a Philippeville,

Arrété royal qui ordonne la eonstraction , aux {rais de l’ﬁltat, d’une route de
Beauraing a Bouillon, en déterminant le tracé de la seetion ’Oret vers
Recogne. (Crédit des 6 millions.)

Arrété royal qui ordonne la construction, aux frais de PEtat, d’une route de
Recogne a Bouillon. (Crédit des 6 millions.)

Arrété royal qui vectifie les alignements de la route de Turnhont & Diest dans Ia
traverse de Caslerlé.

Arrété royal qui déeréte la construction, par voie de concession de péages ,
d’une route cntre St-Ghislain et Ghislenghien, par Chiévres. (Jusqie'te présent
sans résultat.)

Arrétd royal qui, ecomplétant colui du 18 mars , {ixe le tracd de lasection de la
route de Beauraing & Bonillon, comprise entro Beauraing et Oret, ( Crédit des
B willions.)

Arrété royal qui autoriso Ia construction, par voie de concession de pdages,
d’'unc route cntre les routes de Lidge d Aix-la-Chapelle et de Liége & Verviers
(route du Fond-de-Gotte). (Sans subside.

Arrété royal qui fixe le tracé de la roule de Heiderscheidergrundt a Etielbruck,
section de la route & counstrairo, aux frais de Vitat, do Bastogne a la Stre.
(Crédit des 6 millions, V7, arrété du 21 mars 1838.)

Arrété royal qui fixeles alipnements des constructions et plantations sur la roufe
de Mons vers Viulenciennes, dans la traverse de Quidvrain.

Arrété royal portant rectification de la route de Lidge i la frontiérs de Prusse,
aux abords du pont de Chenée. (Fonds des barriéres 1837.)

Arrété royal qui accorde a la ville d'Ypres un subside de 8,000 {r. pour 'dlar-

gissement d'une traverse de route, (Fonds dvs barriires 1857.)

Arrété royal qui décréte la construction, aux frais de I'Etat, d’une route en

gravier sur la digue du canal de Furnes a Nicuport. (Cridit des 6 mnillions.)

Arrété royal qui déterminc le tracé de la section de la route de Hay & Tirlemont,
comprise dans la provinee de Liége et & achever aux frais de I'Etat, suivant
convention faite avec la société concessionnaire le 6 septembre 1836, (Crédit

des 6 melltons.)
Arrété royal qui approuve l'adjudication de la concession de la routs du Fond-

«
I

de-Golle, comprise cntre les routes de Lidge a Aix-la Chapelle, et de Lidge d
VYerviers. (Sans subside de Z’E'tal.)

Arrété royal qui approuve U'adjudication de la construction de ka route concédée
de Binche & Merbes-le-Chiteau. ( Moyennant un subside de 40,000 fr. dont
12,000' /7. par 2 Etat sur le crédil des 6 millions.)

Arrété royal qui décréte la coumstruction d’une route provinoiale de Nivelles
a Wavre, par Genappe, en déterminant le tracé de Ia section de Nivelles
i Genappe.

Arrété royal qui antorise la construction d’une route, par voie de concession
de péages , de Couillet & Gilly. (Sans subside do 2 Etat.)

Arrétd royal qui, tenant compte d’arrangements antérieurs, fixe le tracé de la
section de la routc de Huy & Tirlemont, comprise dans le Brabant et & achever
par fa province comme route de I'ftat, sons des conditions particulidres.
( Moyennané un subside de 50,000 frr. sur le fonds des barriéres 1885.)

Arrété royal qui autorise la construction d'une route, par voie de concession
de péages , de Chitelinean au Wainage. (Sens subside de I’ Elat.)

Areété royal qui déerdte la continuation jusqu’s Merchtem , de la route provin-
ciale de Bruxelles 3 Wemmel.

Arrédté royal qui fixe le tracé de la partie de la route de Etat de Bastogne &



93 aodt,

25 id.
3 id.

7 octobre.

7 id.
It id.
13 id.

15 id.

13 décemb.

13 id.

13 id.

18 id.

1836,
l*r janvier,

10 id.

17. id.

51 id,

10 mars.

10 id.

21 id.
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Aywaille, comprise enlve Verbauwmont et Aywaille, ( Credit des 6 nellions.
V. ci-dessus, arrété du 18 juin 1836.)

Arrété royal qui approuve Uadjudhcation de la construction de la route concédée
d’Anderlnes aux charbonnages de Bascoup. (Subside de 19,900 fr, dont 9,900
par L Etat sur le fonds des barribres 1835.)

Arrdtd royal qui déevéte le redressement de la route de Namur vers Givet dans
la traverse de Dinant, (Fonds des barriéres 1857.)

Arreétd royal antorisant Pachévement de la route provinciale de Lophem , entre
la route de Bruges a Courtray ot celle de Thourout a Bruges.,

Arvrété voyal qui approuve Fadjudication de la construction de la route con-
cédde de Chatelinean au Wainage, avec embranchement & la route de Ghar-
leroy a Naraur vers Soleilmont. (Sans subside de l’f;’/w/.)

Arrété royal qui approuve Padjudication de la construction de In route con-
cédde de Couillet a Gilly, par Montignies-sur-Sambure, (Sans subside de Z’E'/a/.)

Arrété royal qui déeréte lo redressement de la route de Namur a Liége, dans la
traverse de Huy. (Fonds des barrieres 1838.)

Arrété royal qui, modifiant Uarrété royal du 31 octobre 1828, fixe les alignements
de la route de Mons vers Valeniciennes, dans a traverse de Jemmapoes,

Arrété royal qui déerdte la construction d’une route de Namur a la linite du
Hainaut vers Chitelet, en fixant le tracé de Ia scction de Salzine & Tlorefle.
(¥, arrété du 9 avril 1838.)

Arrété royal qui, modifiani celui du 31 décembre 1828, fixe les alignements
de 1a traverse de Beaumont, ronte de Beanmont vers Philippeville.

Arrété royal qui modifie celui du 6 octobre 1836, décrétant fa construction de
la route provinciale de Tubize o Braine-le-Chateau, a partic du pavé déja
existant & Clabeek jusqu'a la ferme de Blasmareq.

Arrété royal portant qu'il sera construit, aux frais de PEtat, avec snbside pro-
vincial du tiers, dans la province de Limbourg, une communication en pavé ct
en gravelage entre Ruremonde et laroutede 17 classe, de Macstricht a Yenloo
vers Horn, (Crédit des 6 millions.)

Arrété royal portant que la route de 2° classe, n° 3, de Bruges a Ghistelles, a
Pentrée de la traverse de Si-André, sera rectifico et élargic. (Fonds des

barridres.)

Arrété royal déerétant la construction, par voie de concession de pdages, d’une
route ewpierrée de Marchienne-an-Pont a Charleroy. (Sans résultet jusquw’au-
Fowrd’ hui.)

Arrété royal régularisant l'allocation du subside de fr. 43.800 au profit de la
Flandre orientale, comme concessionnaire de la partic de la route de Tournay
& Renaix, ouverte sur son territoirve. (Fonds des barriéres 1838.)

Arréié royal mmodifiant celui du 23 juin 1837 en quelques points de la route
de Huy a Tirlemont, section cowmprise dans la procince de Liége. (F. ci-
dessus.)

Arrétd royal allouant un subside de fr. 1,400 a la commune de Hamme,
concessionnaire de la route de Grimbergen a Elversele. (Fonds \des bar-
ritres 1838.)

Arrété royal décrétant que la route de Lessines i Renaix sera achevée aux
frais de UKtat, entre Lllezelles et Renaix. (Cridiz des 6 millions. V. arrété
du 18 juillet 1837.)

Arrété royal décrétant que la route de Bruxelles a Audenarde sera, entre
Ophasselt et Nederbrakel, achevée aux frais de I'Eitat. (Crédit des 6 millions.)

Arrété royal qui déerdte la construction, aux frais de I’Etat, de Ia section de
route de Bastogne i Heiderscheidergrundt, en posant le principe d’un em-
branchement sur Wiltz, (Crédit des 6 nuilions.)



25 mars.

26 id,

9 avnl.

10 id.

10 id.

10 id.

13 id,

18 id.

30 id.

30 id.
2 mat.
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Arrété royal qui alloue un subside de fr. 30,000 & la province de Hainaut pour
la construction de la ronte de Tournay a Roubaix. (Crédit des 6 millions.)
Arrété royal qui décréte la route provinciale de Fosses & Philippeville, par

TFlorenne,

Arrété royal approuvant la cession faite a Plitat, par la provinee de Namur, de
la route de Namur a Chételet par Fosses, sous la condition de la subvention
d'un ticrs par Uitat. (Fonds des barridres.)

Arrété royal qui fixe le tracé de la section de la route de Namur a Chitelet,
entro Floreffe ct Fosses (7. arrété du 15 octobre 1837.)

Arrété royal qui, en attendant Pachévement de la canalisation de la petite
Néthe, alloue, en exécution de Parrété royal dn 19 novembre 1836, 4 la pro-
vince d'Anvers, une somme de 53,000 {r., & comple sur ce quilui sera di
pour le transport des pavés destinés a la construction de la route de Turn-
hout & Gheel. (Crédit des 6 millivns.)

Arvété royal déerétant la construction, par voie de concession de péages, avec
subside de 5,000 fr., de la route d’lienaeme, embranchement destiné 2
réunir la route provinciale d'Alost & Audenarde, a laroute do 2¢ classe, d’Au-
denarde & Grammont, (Londs des barriéres.)

Arrété royal déerétant comme route provinciale la route de ‘Cirlemont a Diest
par Waenrode, en allouant au Brabant un sobside d'un quart. (Crédit des
6 millions.)

Arréié royal décrétant la rectification de la traverse de Dinant , aux abords de la
grande place, en allouant & cet effet un subside de 6,000 fr. a la ville. (Fonds
des barritres 1838.)

Arrété royal décrétant Pouverture de la route de Ninove a Enghien, en fixant
le tracé de la partie comprise dans la Fandre orientale, 4 construire comme
route provineciale.

Arrété royal qui, maintenantl'arréié royal du 3 avril 1855, relatif & la con-
struction, par voie de concession de péage, d'une roule de Thuin 4 Beaumont,
annule Tarrété du 16 juin 1835, par lequel la ville de Thuin a été déclarée
eoncessionnaire , et ordonne une nouvelle adjudication, en acceptant le
subside de 40,000 fr. offert par cette ville.

Arrélé royal déerétant I'onverture de la route provinciale de St-Nicolas 4 Kiel-
drecht.

Arrété royal qui, acceptant les snbsides de la province de la Flandre occiden-
tale et de la ville de Commines, décrétela construction, comme route de
fitat, dela route de Wervicq a Gommines, en metiant le surplus des frais a
la charge de UEtat. (Crédit des 6 millions.)

Arrété royal décrétant Pouverture de la route provinciale de Berchem & Renaix.

Arrété royal décrétant Vouverture de la route de Thielt & Eecloo, en autorisant
comme route provinciale , la partie comprise dans la Flandre orientale.
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