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AVANT-PROPOS.

L’importance qu’a prise chez nous, dés sa naissance , le Dépar-
temeut des Travaux publics, n’a fait que s'accroitre d’année en
année. Les dernitres discussions des Chambres ont établi que son
influence se fait sentir dans les diverses parties du corps social,
qu’elle s’exerce sur toutes les branches de recettes, et que, s’il est
une cause permanente de dépenses considérables, il est également
pour I'Etat une source abondante de revenus.

Mais 'Fiat ne peut augmenter les ressources que procurent au
trésor des travaux utiles, quen étendant ces mémes travaux, qu'en
les multipliant dans maintes directions qui en sonl aujourd’hui
dépourvues, de maniére & faciliter, & provoquer méme, par des
voies nombreuses, les relations du commerce , les transports, les
échanges des produits du sol et de U'industrie.



Le transit el Pexportation doivent avoir une large part dans sa

sollicitude.

D’abord est venu le chemin de fer, cuvre grande, qui a exige
de nombreux capitaux, mais dont le pays recueillera bientdt tous
les fruits, et dont il se glorifie déja comme d’'un monument verita-

hlement national.

Puis, des routes pavées , des chaussées d’empierrement, ont wis
en communication des provinces entre clles, des centres de consom-
mation avee les lieux de production.

Ensuite, des canaux ont éte ouverts ou rachetés; quelques-uns,
d'un immense avantage, sont actuellement en construction; pour
’ ) ! . ’
quelques autres , les fonds sont alloues et 'exécution se prepare.

Enfin, les rivitres viennent a leur tour; elles ont aussi fixé
Yattention des trois pouvoirs, et, par les soins de Yadministration,
elles sont devenues V'objet d’ctudes spéciales, & mesure de leur reprise
par UEtat.

Ces etudes, en ce qui concerne la Meuse, sont consignées dans
cinq rapports ici réunis, dont le premier entre, avec quelques
détails, dans I'historique des ouvrages antérieurement effectués ou
restés en projet, des droits percus & différentes époques, du
mouvement des marchandises, de la situation du lit et des bords;
les trois suivants traitent des travaux a faire el indiquent le sys-
teme de rétrécissement; le dernier rend compte des essais de passes
artificielles qui, selon les vues exposées dans les précedents, ont
été tentés sur quelques points du fleuve.

Les observations recueillies dans ces rapports, les pieces qu’ils
renferment, les données qu'ils présentent, les faits qu'ils consta-
tent, sont autant de materiaux soumis & Yappréciation du conseil
des ponts et chaussées, chargé de la solution du probléme, d’ail-
leurs assez difficile, qui consiste & déterminer le systéme le plus
convehable A suiyre pour le perfectionnement de la navigation dc



la Meuse. Cetle assemblée, conformement & engagement. pris par
M. le Ministre des Travaux publics devant les Chambres, ne (inira
pas sa session actuelle sans avoir arrélé un plan général et définitif
pour Vamélioration dont il s’agil, laquelle intéresse si vivement
nos exploitations houilléres-et métallurgiques.

Cest ainsi que le Gouvernement, atientif aux besoins qui
naissent de notre indépendance politique et des développements
industriels qui paraissent en étre la conséquence, s'efforce de les
satisfaire successivement, dans les limites que lui tracent les déci-
sions parlementaires.

Bruxelles, ce 2 fevrier 1843.
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TEXTE

DU RAPPORT DU 23 NOVEMBRE 1842,

Monsievr L MiNisTae ,

Les travaux que jai eu précédemment I'honneur de proposer a volre dépar-
tement pour Pamélioration de la navigation de la Meuse, et qui, reslreints a
quelques points de la riviére comme travaux d’essai, avaient regu volre appro-
bation, viennent d’é¢tre exécutés pendant le cours de la derniére campagne.
Ils sont maintenant achevés lous, ou A peu prés; ils le sont du moins dans leurs
points essentiels, en sorte qu’il est possible dés aujourd’hui de prononcer sur
quelques-unsde leurs principaux effets, de prévoir les conséquences les plus im-
portantes du systéme dans lequel ils sont congus, de reconnaitre leur efficacité
pour 'augmentation du mouillage sur des fonds trés divers, dans des circon-
stances fort différentes, et de préjuger avec quelque certitude leur influence
sur le régime du fleuve, dans les parties de son cours ou leur emploi est indiqué,
mais non réalisé encore.

Je vais entrer successivemenl dans les détails relatifs & chacun des ouvrages
d’essai et A leur exdeution.

Le volume d’eau élant un des éléments qui servent plus particuliérement a
fixer les dimensions d’une passe arlificielle, il m’a paru qu’il conviendrait de
commencer par la passe d’Anseremme, ou, de toules les passes construites cet
été, le volume d’eau est le plus faible ; puis, descendant la Meuse, dont le pro-
duit, en s’augmentant graduellement, introduit une condition toujours plus
favorable, Jexposerai tour & tour ce qui conoerne les autres passes : vous en
saisirez mieux les avantages de plus en plus certains que ce mode de perfec-
tionnement assure & la navigation, a mesure que le débit de la riviére s’accroit ;
vous déduirez vous-méme la conclusion i tirer des essais actuels.

Les jauges faitesen 1340 et durant I'é1é de 1842, sont relatées dans le tablcau
suivant, qui donne, avec le délail des opérations, le produit de la riviére en
un assez grand nombre de points pour qu’on puisse se guider dans les travaux.
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Toutes ces jauges, si Pon considére Pétat des eaux au moment de I'observa-
tion, répondent & un débit menimum pour chacune des localités ot elles ont
616 faites ; elles ont d'ailleurs é1é vérifides par Pélablissement méme des passcs
¢ui les ont nécessilées ; les résullats ne peuvent doncinduire en erreur, el il n'y
a pas A craindre, en les prenant pour basedes ealeuls, d’¢tre au-dessus du pro-
duit des basses eaux annuelles : on ne peut étre quen dessous (1).

1l efit sans doute été a desirer qu’un semblable travail fil praticable dans
I’été de 1841; Vimpossibilité-de le faire m’a obligé & fixer par induction lc
volume d’eau & Anseremme : je Uai évalué & 36 meét. cubes (2). Cest sur cette
donnée que repose la détermination de la passe construite en cet endroit et

dont il s’agit d’abord.

Pour maintenir le halage sur la rive gauche en toute saison, il fallait établir
cette passe dans le bras de gauche des iles St~-Jean et Roualette : c¢’esl ce qui a
été fait. Le draguage a été effectué & 0m,60 en conlre-bas de l'éliage annuel,
sur une longueur de 223 mét. ; les déblais provenant de cetle opération, déposés
sur la rive gauche, ont servi a 'exhausser jusqu’a 3,50, sur une longucur
de 270 mét.; le couronnement a été porté & 5 met. de largeur dans cetle
méme étendue, et, 4 l'amont et a laval, il se raccorde avec les parties
plus basses, que le défaut d’un déblai suffisant n’a pas permis de mettre a .
hauteur.

La jetée nécessaire pour opérer le rétrécissement commence, en partant de
la rive droite, 3 104 mét. en amont de File St-Jean ; interrompue 4 son point
de jonction au chevet de I'ile, elle reprend a 208 mét. au-dessous de ce point,
jusqu'en téte de I'ile Roualette, le long de laquelle elle se poursuit, ou plutét
se termine, par un péré qui défendla rive droite du chenal dans cette derniére
partie, et dont lacréle s'éléve moyennement & 1,20 en contre-haut de Pétiage,
sur une lopgueur de 289™.50.

Le développement de la jetée est de 440 mét., et celui de la passe de
1,032 mét.

(1) C'est une opération délicate que le jaugeage d’une riviére : elle exige beaucoup de
soin, beaucoup d’attention et des précautions minutieuses. Parmi les précauntions & observer,
'une des plus essenticlles est le choix de Vemplacement des profils qui doivent servir &
calculer le débit, et qu'il faut prendre de manidre a éviter les endroits ou des remous chan-
gent ou divisent le thalweg. Dans les fosses, par exemple, il y a en réalité plusieurs riviéres
qui sc croisent et s'enchevétrent entre elles ; les unes coulent dans un sens, d’autres dans un
sens opposé , ou obliquement aux premiéres ; certains courants traversent trés irréguliére-
ment la masse fluide, et la véritable riviére, celle dont on veut avoir le produit, déerit
parfois latéralement des surfaces gauches, pour lesquelles le courant de fond ne correspond
nullement au courant de surface, et qu’il est impossible de déterminer. La, le volume d'eau
et le pr(lduit sont deux ohoses toutes différentes , et souvent ce dernier se dérobe a l'obser-
vation,

(2) Rapp. du 30 octobre 1841, pag. 264.
96
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Le massif de la jelée est un enrochement sur lequel est établi le couronne-
went, 4 0m,20 au-dessus de I'étiage.

Cetle hauteur de 0™,20 n’est point arbitraire : elle se déduit du régime du
fleuve. Toutes les caux, jusqu ce qu’elles débordent le couronnement de la
jetée, devant passer par le chenal, acquerraient une vitesse énorme si la section
ne s'élargissait pas bien vite. Ainsi, sur la Moselle, ot une crue de 0,50 double
le volume d’ean de la riviére (1), on a reconnu quele couronnement était trop
élevé & 0m 60 au-dessus des basses eaux.

Quelques observations faites & Moniat, a Profondeville, & Namur, en
amont et en aval, indiquent le volume des eaux de la Meuse i différents

niveaux.

e e

. PRODUIT
DESIGNATION DATE | MAUTEURDES EAUX | wp o4 waviine
DE e b, | e~ pppp—. )
oy Obsercations.

y A Uéchelle | au-dessus au-desyus

LIEY DE JAUGEAGE. 1L OBSERVATION, de de a Péhage. de
NAMUR. VETLIAOER, I'étiage.

m m3 3

m m
Amont de Vile Dossia. .. 28 mai 1841, 0.47 0.16 36.00 57.00 CGes évalusticns pe peuvent étre

ohtenues aussi exactement que le
cube d'dtingo; en putie, & Paval et

A Yile de Qhaupene'., AVamont do Namur, l'éiat variable
amont de Profonde- iies eéma; de lllli Sambre influe sur

X ed rédsullats, do mapidre gu'upe
villosis v avevinenns 1d. 0.47 0.16 40.00 79.00 crie doubla le mdugt au-

) dessons de Dinant, n'ajoute pas

Hes de la Plante, en aval. 1) mai. 0.72 0.41 40.00 168.00 motié en sus aux Gronds~Malades,
s1 la Sambre n’a pas donnéd

L'étiage est compté ict 3 om.31

Aux Grands-l\[alades, a auwdessus du zéro de éeliells du
V’aval de Namur..... | 29 avril. 0.90 0.59 62.00 | 216.00 | pont de Meuse, i Namur
1bid. 17 juin, 0.%4 0.23 62.00 84.00

La hauteur de 0m,20 répond assez bien, sur la Meuse, aux variations d'étiage;
lorsque les eaux la dépassent, elles s’élévent d’ordinaire assez rapidement pour
que la jetée soit promptement recouverte et submergée.

Quelque court que soit, en général, le passage des eaux d’étiage aux eaux
moyennes, il faut que le couronnement qui, dans cet intervalle, devient un
véritable radier, résiste comme tel & 'action du fluide, et c’est pour cela que
les moellons qui le composent doivent étre de forle dimension, serrés et join-
tifs, de maniére 4 ne laisser aucune prise a la violence des eaux ; autrement,
il serait bientot détruit.

Celte passe a été commencée le 9 mai, dans un moment ou les eaux étaient
3 0m,29 au-dessus de I'dliage annuel, i échelle du pont de Meuse, 3 Namur.
Continuée sans interruption, elle a été ouverte a la navigation le 30 juillet, et
enti¢rement achevée le 30 septembre.

»

(1) Cours de construction des ouvrages qui établissent , ele.; par M, Mivaro, Paris, 1841.
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Ellc a d’abord excité des plaintes trés vives de la part des bateliers, qui
gattendaient & une profondeur d'eau plus grande que celle qu'ils y trouvaient
vers Paval. En effet, draguée a 0™,60, cette partie de la passewoffrait pas, lors
de son ouverture, plus de 0m,30 de mouillage ; mais il y avail encore moins
sur les hauts-fonds, les eaux étant alors & 0,05 au-dessous de I'étiage annuel.
La jetde n’étant point élanche i celte époque et ne pouvant U'étre qu’a la suite
des hautes eaux, le nivean dans le chenal, & cause des filtrations, étail a
peu prés le méme que dans la partie de droite gui venait d’étre aban-
donnée (1).

Depuis lors, les choses se sont améliorées sensiblement, ct, au milieu du mois
de septembre dernier, tel était 1'étal de la passe :
P 3

La jetée, sans étre étanche, ne laissait plus passer la méme quantité d’eau ;
le mouillage minimum, dans le chemin des bateaux., était de 02,64 pour un seul
profil; pour les autlres, la profondeur variait de 0™,66 a 1,12, quoique le
niveau de surface fil a 0m,07 au-dessous de P'étiage annuel , et la vitesse était,
pour les différents points du chenal, savoir :

, VITESSE
DESIGNATION e —— e — .
. u Observations.
v 3 AV ILIBU D
DU POINT DE LA PASSE. LR KOTENTE.
DE SUKFACE.
Motres. Métres.
A V'amont de Uile St-Jean. . . . 0.20 0.163 Avant la construclion de la jetde, 1a
vitesse moyenne, en amont de la passe,
Entre la jetée et l'ile Dossia. . . 0.84 0.675 | étaitde07,43, elle était de 1,10 entre
I'ile St-Tean et I'ile Dossia.
A Tamont de la passe propre-
ment dite. . . .+ ¢ . . e . 0.52 0.409
Au milieu de la passe. . . . . . 0.58 0.458
Alafinde lapasse. . . . ... 0.66 0.624

L’approfondissement qui s’est opéré par le seul effet des eaux d’étiage, dont
le courant sans vitesse et sans force n’a pas 0™,0002 de pente, est rendu sensible
par la comparaison des profils a la méme époque avec ceux qui avaient été pris
au moment de ouverture :

(1) Les eaux de la Meuse, quelle qu’en soit la cause, sont beaucoup plus limpides a amont
de Dinant que vers Namor et au-dessous; peut-étre les nombreux lavoirs de minerais qui
bordent les rives du fleuve depuis Rouillon, contribuent-ils a troubler la transparence qu’on
remarque dans les parties supérieures ; mais de cette limpidité résulte, au-dessus de Dinant,
gu'une jetée ne peut devenir étanche qu’a la longue et par suite des crues.
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PROFONDEUR
S R
DESIGNATION DES PROFILS. MAXINUM, MINIMUN. Observations.
T O | onmBP T R, R N L
. JUYLLET. | SEPTEWBRE. | JuIniet. | serrewsnn.
Métres. Metres. Métres, Matres.,
A l’urigine de la jﬁtée. v e 1.59 2,00 1.80 1.81 Le 30 juillet les eaun
étaiont 4 0™,05 au-des-
Raccordement de la jetée & i (fell’éé,i,f'%ezi elles
X . ; . . élaiant do moins
I'amont de I'ile St-Jean. . | 0.7 0.985 0.51 0.78 | fovees lo 15 septembre;
Lo dans les quatre colonnes
Raccordement de la jotée A ci-contrs, la profondeur
I'aval de I’ile St-Jean. . . 0.90 1.9] 0.36 0.78 est remende au méme
tliage, c'est-d-dire que
‘ le myveau de surface ast
Amont de la passe propre- suppos¢ & 0™,07 au-des-
ment dite + . . . . . .. 0.62 1.28 0.41 0.64 sous de 1'étiage annuel,
indiqué par la cote OV, 31
Au milien dela passe. . . . | 0.50 | 0.90 | 0.80 | 0.4 |&Vécheliodo Nemur.
Aval de la passe, . . . ., 0.70 1.12 0.16 0.78

Ce qui reste a faire sera Pouvrage des hautes eaux et ne pourra étre constaté
qu'aprés Thiver (1). De nouveaux profils feront alors apprécier les variations
successives et le changement final du thalweg.

Le coit de la passe d’Anseremme a dépassé de beaucoup les évaluations
primitives; cela tient a plusieurs circonstances,

D’abord le draguage, qui, a la vérité, s’est payé au métre cube, a nécessité
des épuisements par journées d’'ouvriers, et par conséquent plus dispendieux
qu'ils ne l'eussent été dans de meilleures conditions.

Ensuite la jetée a recu des dimensions plus fortes que celles qui élaient pres-
crites au devis. Ce sera peut-étre un avanlage dans un coude ou elle est battuc
par les eaux et exposée au choc des glaces pendaut les débicles; mais cet
accroissement de séeurité en a produit aussi dans la dépense.

Enfin le matériel pour les batardeaux et pour les épuisements s’est ajouté au
prix d’estimation, et le total monte a fr. 39,127-41.

Cette dépense sera reprise plus loin, et, comparée avec d’autyes, elle contri-

(1) 11 est difficile d’observer les eflets des hautes eaux et ceux du roulement qu’elles
occasionnent ; la riviére est alors peu abordable, et ce n’est guére qu’aprés les crues, lorsque
les eaux sont rentrées dans leur lit, qu'il est possible d’étudier par leurs résultats les phéno-
ménes qu’elles produisent ou qui les accompagnent. 11 est, par exemple, assez singulier que
les barres de gravier ne soient jamais détruites ; mais il ne V'est peut-étre pas moins que leur
exhaussement ne soit pas plus rapide, et quen général il reste & peu prés le méme durant de
lopgues années. 11 m’a paru que les hautes eaux devaient entrainer une destruction partielle
de ces barres ; mais, quand le niveau s'abaisse, les eaux roulent encore dans les fosses, que
déjh elles ont repris leur cours ordinaire sur les hauts-fonds, lo gravier en mouvement ¢'y
dépose et ils se rechargent de nouveau,
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buera & faire préciser la somme néecessaire pour Pamélioration du cours du
fleuve entre Givet et Maestricht.

Iessai de rétréeissement pour opérer un approfondissement par Peffet des
eaux toules seules, est plus étendu, plus complet a Tailfer qu’a Anseremme.

La jetée de Tailfer, commencée le 2 octobre 1841, ouverte a la fin de mai et
enlitrement achevée le 16 oclobre 1842, a 650 mét. de développement; elle
est établie sur le fond méme de la riviére et s'éléve & 0,50 au-dessus de I'dtiage
dans la partie d’amont, qui forme avec la rive droite un raccordement obligé ;
elle s’abaisse de maniére & w'étre plus, a 125 mét. plus bas, qu’a 0m,20 au-dessus
du méme niveau dans toute sa longueur.

Le corps de la jetée, les talus, le couronnement, sont conformes au devis . et
leur solidité semble assurée par Téprenve d'un hiver sur des ouvrages qui
n'élaient encore que trés imparfaits.

La longueur totale de la passe formée par cetle jetée el par File Trés~Douce,
est de 1,206 mét.

Un attérissement qu’avait formé I'éboulement de la berge, délériorée par les
glaces dans 'hiver de 1838, a été déblayé a 0,60 au-dessous des basses eaux ;
du resle, aucun draguage n’a éLé fait en cet endroit : les affouillements des
haules caux doivent mettre la passe & profondeur, et c’est & leur action que le
travail est abandonné.

Sur une largeur de 40 mét. a la surface d’étiage, il devait, par leffet du
rétrécissement, y avoir un gonflement notable ; la jetée n’étant point étanche
ce gonflement n’a point dépassé 0m,15 durant les basses eaux de 1'été : il a
dailleurs été diminué par l'approfondissement qui s’est opéré dans celle méme
période. Les profils pris au moment de 'achévement du massif de la jetée et
au mois de septembre donnent la mesure de cet approfondissement.

PROFONDEUR
i~ PN
- DESIGNATION DES PROFILS. MAXIMUM, MINIMUM. Observations.

‘,4—‘.....&_.._-———\ B P N

MAK, SEPTEMERE. MAL. SEPTEMBRE.

Mdétres. Métres. Métres. Métres.
A Yamont de la passe. . . . 1.12 1.67 0.92 0.97 Les sondes ont é1é rap-
portées & la cote 0,31
AlOOmét.enaval. . .. .| 0.72 1.07 0.30 1.07 |de Véchelle dupont de

Meuse, & Namur.
Ces profils sont encore

A 100 id. e v s 0.72 1.17 0.60 1.02 | 1loin déire  fixds ¢ iis
éprouvent de perpétuels

A20 id  .....| 0.02 | 1.32 | 0.80 | 1,22 |chagements.
A100 id .....| 1.02 | 1.27 | 0.92 | 1.23

La vitesse, qui €tait de 1,80 sur le haut-fond de Tailfer, s’est répartie sur
toute la passe, et les derniéres observalions prouvent qu'elle a dimioué sur les
points ou elle avait le plus de force :

97
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VITESSE
ESIGNATION e — ,
y AV HM(LIRU by F‘-‘—'—”\\ Obse?'@(lt?O’n&‘.
DU POIVT DE LA PASSE. Migrmy —
DE SURFAGE.

Mbtres. Méties.

Amont do la passe. . . . . .« 1.00 0.811 Lorsqus ces vitesses ont é14 prises,

les eanx,gtﬂient @ 07,78 au-dessns du

400meét. enaval . . . . .. .. 0.70 0.558 %dar:u?:l chelle du pont do Meuss, a
800 id. e e e 1.20 0.884
100 id. G e e e e 0.70 0.558
100 id. e e e 0.70 0.558

I ressort donc¢ de ces tableaux qu’il y a en un approfondissement dont le
mazimum est-de 00,65, et que la vitesse s’est sensiblement ralentie.

Ce ralentissement de vitesse pourrait faire supposer une diminution corres-
pondante de Paction des eaux sur le fond ; mais il est visible qu’il faut de deux
choses Fune : ou que, la jetée retenant toutes les eaux, il y ait un surcroit de
gonflement qui, en accélérant la vitesse , favorise de nouveaux affouillements ;
ou que les affouillements continuant a s’opérer par le cours naturel des eaux,
il y ait, vers lamont, une partie des eaux supérieures ui re¢oivent une accé-
tération de vitesse , dont l'effet sera d'augmenter l'action des eaux , action qui
a d'ailleurs un terme dans U'affouillement méme ; car, & mesure qu’il se poursuit,
la vitesse diminue, et elle finit par étre impuissante sur le fond.

!l ne faut pas d’ailleurs perdre de vue que le principal travail d’approfondis-
sement est le fait des crues de 'hiver el des hautes eaux.

Dansl’état ou elle se présente actuellement, la passe de Tailfer est une amé-
lioration en partie par affouillement, en partie par gonflement. Par le premier
effet, le mouillage est augmenté dans la passe méme; par le second, il s'est
acery dans la passe et en amont, jusqu'a lile de Chaupenet.

La dépense de ce travail est de fr, 19,738-12.

Au-dessous de Tailfer, a Dave, la jetée qui barre le bras de droite de {’ile
w'est pas encore entiérement étanche et n'a pu jusqu’ici produire tout ce qui

en est attendu.

Un peu plus bas, le barrage de I'ilot et la rectification du coude du Péribonijer
n’ont pas suffi pour obliger les eaux a entamer un fond rop dur, parsemé de
pierres et de débris de roches. Il a fallu draguer le chemin des bateaux et
enlever les pierres; peut-dtre méme faudra-t-il un réirécissement pour abtenir
une action plus efficace. Il y a cependant eu approfondissement ; mais si les
hautes eaux ne le poursuivaient pas, il serait insuffisant pour la navigation dans

les mois d’éte,
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PROFONDEUR
e S NN .
DESIGNATION DES PROFILS. MAXIMUM. MININUM, 01)38?’1)(&&0’”8.
[t T R e o]

JUIX. SERPTEWERE, JUiX, SEPTEMBRE.

Métres. Méires. Métres. Métres.
Ces cotes e rapporient

ATamont de la partie dra-  Gos
0.70 0.80 0.70 0,80 i I'ctiage.

gude. « .« .o

AB0moét.enaval, . . .. 0.70 0.8b 0.70 0.60

La diminution de vitesse est plus sensible que Papprofondissement :

VITESSE
DESIGNATION e — e —— .
Observations.
DU POINT DE LA PASSE. Ay NILIEU DY
courant MOYENNE,
DE 3URFACE.
Mdires. Métres.
A 100 mét. de Porigine du péré. 1.18 0.941 Lu cote des eaux d 'échelle du pont
do Meuse, & Namur, étaat 0,21
Téte du péré . . . . . . Ce e 1.40 1.159
Aval du péré. . . . . .. 1.78 1.471

Le barrage de Dave, le redressement de la rive gauche au Péribonier par
un fort péré, le rétablissement du halage et le draguage du lit, sur une longueur
de 253m,60 et une largeur de 30 met., ont cotué fr. 43,597-23.

Ces ouvrages pourraient tout aussi bien étre considérés comme travaux
d’entretien que comme travaux d’essai, car ils avaient plutét pour but de
réparer les détériorations causées par les eaux, que de rien faire de neuf : il n'y
a proprement d’essai en ce point que le mode de redressement du coude par

un simple péré sur enrochement, et le creusement de la passe par l'affouillement
consécutif du draguage.

Un travail d’'une toute autre importance, ou l'essai de passe est entier a
plusicurs égards, ot il réunit des conditions toutes particuliéres de localité, est
celui des Grands-Malades.

On y a mis la premi¢re main le 18 avril 1842, et il a été complétement
terminé a la fin du mois d’octobre.

Le haut-fond, sur lequel les bateaux n’avaient que 0,45 de mouillage dans
les basses eaux, et qui, cette année, ne leur aurait pas donné 0m,40, a disparu
dans toute la largeur de la passe, draguée d’'un bout a l'autre a 1,50 de pro-

fondeur. La jetée a 1,312 mét. de développement, et sur la plus grande partie
de étendue qu’elle comprend, elle a été construite & la main, sur le fond méie
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de la riviere, les batardeaux établis pour les draguages ayant permis d'user de
ce mode de construction. Nulle part le couronnement n’a pu étre exdeuld de
maniére a offrir plus de garanlie de stabilité.

Les draguages ont élé Lrés péniblement effectués, a cause des difficultés
sérieuses que présentaient les épuiserments. Quoigue le fond m’ait paru assez
1ésistant pour quwon pal y élablir la base de la jetée, il n’en est pas moins per-
méable, et les eaux latérales et supérieures entraient daans les balardeaux comme
3 travers un crible : il semblait que ce fussent des sources jaillissantes; aussi
99 vis d’Archiméde de 0™.49 de diameétre, et 3 pompes de la foree de  chevaux,
jour et auit en aclivité, n'ont-elles pu maitriser les eaux. Sans la sécheresse et
les chaleurs continues de la saison, qui ont fail que les dragueurs ont pu élre
employés dans 'eau méme et souvent jusqu’a la ceinture , le travail aurait été
impossible dans une seule campagne. Les batardeaux partageaicnt Ie lit de la
riviere en deux, pour qu’un passage libre restat a la navigalion, en sorte qu’ils
étaient exposés a l'action répétée du clapotage des bateaux a vapeur, au choc
des bateaux ordinaires, aux affouillements d'un courant resserré, forces égale-
ment destructives, qui s’ajoutaient au poids de 'eau que ces mémes batardeaux

devaient soutenir.

De la plusieurs ruptures et de cotiteux retards.

La derniere rupture, qui semblait devoir étre Ja plus funeste, n'a pas eu
cependant les facheux résullats qu’'elle pouvait faire craindre.

Au moment oti on se disposait & ouvrir la passe, qui devait étte livrée & la
navigation le mercredi 7 septembre, les eaux ont enlevé les batardeaux d’amount,
faligués par des chocs presque continuels et une résistance de plusieurs mois :
le 5, elles ont fait irruption dans le chenal, ou elles se sont impétueusement
précipitées. Une baisse immédiate de 0™,60 a eu lieu dans les eaux d’amont ;
mais, surprenante au premier abord, elle s'explique naturellement : les batar-
deaux provoguaient un gonflement qui devait disparaitre par Fouverture de la
passe, et a celle cause de baisse se joignait la dépression considérable qui résul-
tait du défaut de fermeture de la jetée, encore ouverte dans sa partie supérieure
ot en trois autres endroits. Néanmoins, I'abaissement des eaux a Véchelle du
pont de Meuse n’a pas été sensible, et la cote est restée comme la veille & 0,12
au-dessus du zéro. Une vérification faite aussitot par un nivellement sur le
repére du débordement de 1725 et sur I'échelle du pont, a constaté que les
eaux n’étaient dans le chenal que de 0m,17 au-dessous du niveau d’étiage, alors
3 0™.19 en contre-bas de 'étiage annuel ; il ne devait done y avoir dans la passe
que 1™,14, et C’est, malgré les attérissements inévitables dans la rupture des
batardeaux , le mouillage qui se trouvait presque partout.

Quelques jours ont suffi, du reste, pour remédier au désordre causé par cet
accident.

L’abaissement subit des eaux a fait apparaitre un haut-fond dont l'existence
en amont de la passe n’élait pas signalée par le nivellement sur lequel ont été
établis les calculs. Ce nivellement avait été fait dans 1'été de 1841, saison con-
stamment pluvieuse , et les eaux étaient alors & 1,60 au-dessus de l'étiage;
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quoique des profils en travers assez rapprochés aient été piis, ce haut-fond, que
n'indiquait aucun mouvement extraordinaire dans le comant de surface, alors
assez uniforme, a échappé enlre deux profils. Un draguage immédiat sur
25 wet. de largeur dans la partie la plus étroite du seuil, et 'enlévement des
pierres qui consolidaient le gravier, ont assuré & la navigation 1m,40, dans
un endroit ott, par snite de Pouverlure de la passe, il n’y avail plus de pro-
fondeur.

Un obstacle assez grave s’est présenté vers 'aval de V'ile d’Enhaive : un sable
boulant reparaissait dans la tranchée plus promptement qu'il ne pouvait étre
enlevé, ensorte qu’il a fallu arréter les draguages et les cesser en cel endroit.
Pour la passe méme, ce n’élail qu'un léger inconvénient; car il étail évident
que Papprofondissement s'opérerait, pour ainsi dire, de lui-méme, et que les
eaux seules mellraient aisément le chenal a fond dans une partic aussi mobile;
mais il en était autrement pour la jetée, qu’il fallait élablir sur un fond sans
consistance dans un espace de 20 mél eaviron. J'ai hésité d’abord sur la nature
du travail a faire ; toutefois, par la considération d'un rechargement facile, et
aprés un sondage qui indiquait la limite des boulants & une faible profondeur,
jai fait faire un simple enrochement de trés forts moellons, des talus un peu
plus allongés, et le massif ainsi que le couronnement ont été continués comme
sur les autres points. Aucun affouillement ne s’est encore manifesté, et rien n'a
bougé jusqu’ici.

La vitesse dans la passe des Grands-Malades a ¢é1é mesurée a divers inler~
valles, depuis Pamont de la jetée jusqu’a la fosse qui commence & la Téte-du-Pré.

Le tableau suivant donne le résultat des observations:

e ————————————————— e ———s
VITESSE
N Observations.
DU POINT DE LA PASSE. HiLixg —
DE SURFACE.
Méires, Metres,
A l'amont de la je(ée. Ve e e 0.45 0.35 Ces mesuxes ont été prises au ni-
veau d étiage,
200 mét. plusbas. . . . . . .. 0.50 0.39 La vitesse s'ost ralentie veis ce
Pomt a mesure que les vides de la
A Paval du poncean . . . . . . 0.90 0.726 Jetée se sont remplis.
200 mét. plus bas, . . . ., .. 1.50 1.248
Origine de Tentonnoir d’aval. . 1.20 0.98 Ge courant peu rapide se prolonge
co s'aflaiblissant jusqu’a 100 mét, &
Aval de lapasse.. . . . . . . . 0.90 0.726 | Paval de lajetée.

Le pelevé des profils, au moment de Vouverture de la passe et dans les

premiers jours de ce mois, montre I'effet des eaux sur le fond.
98
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vowwen —

PROTONDEUR .
DESIGNATION DES PROFILS. MAXIMUM MINIMUM, Observations.
A . ek I R R

SEFTEMBRE. ;| NOVEMBRE. | SEPTEMBRE, | NOVEUREE,

Métres. Métres, Matres. Metres.

1.50 1.93 1.50 1.33 Les evotes ci-contre
sont rapporites au ni-
1.33 vean d'é¢tiage. — Comme
N a Tailfer, chaque profil
change ioi de jour &
100 id. e e e e 1.50 1.53 1.50 1.23 |autre, et ess modifica-
tionsdeviennent demoins
. " onmoins brusques, dme-

100 id. P s e 1.50 1.43 1.50 1.83 sure que la colurblln'c, en
se répularisant, se rap-
200 id, . e e e s 1.580 1.63 1.50 1.63 |proche plus de la chai-

netie,

.

A VPamont de la passe.

100 mét. alaval, « o o 1.50 1.48 1.50

A Yaval de la passe. . . . | 1.50 1.63 1.50 1.63

La dépense totale pour le travail des Grands-Malades a été de fr, 196,736-12,
y compris un péré comporlant 3,257 mel. cubes, nécessaire au maintien du
chemin de halage, remblayé an moyen d’un gravier trop léger, trop meuble
pour soutenir Peffort des eaux; compris aussi les déblais qu’il a fallu faire sur
la rive droile pour porter le chemin de halage & hauteur dans sa partie
d’amont, ainsi que le prix du matériel des batardeaux et les machines &
épuiser (-1).

Aux iles de Beez, le draguage du bras de droite et le barrage des faux-bras
de gauche ont proportionnellement coité beaucoup plus : la dépense est de
fr. 43,852-21.

Il est vrai que, par l'effet de lhiver, le haui-fond du bras de droite s’était
singuliérement exhaussé, et que le draguage effectué comporte 12,450 métres
cubes ; qu’il y aeu un dressement de rive et un enlévement de pierres qui ont
réclamé l'emploi de nombreux ouvriers, et cest ce surcroit de travaux qui a
élevé la dépense.

La jetée n’a que 235 mét. de longueur. Ses dimensions sont celles de Tailfer
et des Grands-Malades.

Celte passe, dans son état actuel, n’est qu'une téte de passe i perfeclionner
par 'enrochement de la rive droite de lile, et a prolonger vers Faval jusqu’a
la fosse de Marche-les-Dames, afin que de Namur & Samson le mouillage
minimum soit de 12,50,

L’approfondissement n’a été porté qua 0™,60 en contre-bas de I'éliage.

(1) Les épuisernents sont ce qui a le plus cofité dans ce travail, et dés qu'ils se prolongent
ils sont toujours dispendieux. Le souterrain de Camptich, pratiqué pour le chemin de fer
entre Vertryck et Tirlemont, a demandé une dépense de fr. 736,000, sur lesquels il y en a
800,000 pour les épuisements. Aux Grands-Malades, pour les draguages de la passe, c'était
la Meusc qu'il fallait épuiser. )
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Dés ouvertnre de la passe, le 30 juillet dernier, 1l y a en, au moment ou les
batardeaux ont ét¢ enlevés, un creusement trés sensible vers 'amont ; mais la
fosse d’'aval a été presque comblée, el la hauteur d’eau n’y était plus que
de 0m,70. 11 a suffi de la mise en course de la Sambre , Te 1 aodit, pour pro-
duire une accélération de vitesse qui a déblayé les atlérissements, et avjourd’hui
la fosse est entiérement dégagée, elle a repris sa profondeur, sans que I'appro-
fondissement de la passe se soit arrété.

Voici le résultat des derniéres observations :

A
PROF¥ONDEUR
DESIGNATION DES PROFILS. MAXIMUM, MINIMUM. Observations.
A ——— ™~ et ey SR, NP o
JUELLBT » NOVHEEDRE, JUILLRT, XOYEMBRR,

Métres. Métres. Métres. Métres.

A 880 mét, a laval de la
téie de la jetde. . . . . . 0.60 1.38 0.60 0.60 Ces cotes serappoiient

a I'éliage.

A B0 mét.epaval. ... .| 0.60 1.13 0.60 0.60 Jusqu’d ces dernins

temps, de grandes varia-

. . ' tions ont été obsorvées
A 50 id. s v 0.60 1.23 0.60 0.60 chaque semaine dans les
divers profils.

A BO. id. e (.80 1.13 0.60 0.78
A 120 id. cev .| 0.80 1.25 0.60 0.93

La vitesse est encore forte vers 'aval; mais il ne pouvait en étre autrement,
le rétrécissement n'ayant gue 740 mel. de longueur; elle ne sera ramenée i
celle des aulres passes que par un prolongement convenable, et dailleurs trés
facile, puisqu’il ne demande aucun draguage.

Les observations de vitesse sont consignées au tableau suivant :

) VITESSE
DESIGNATION e —— e, .
\U MILIED BY Observations.
DU POINT DE LA PASSE. e O
DE SURFACE.
) Mitres. Métres,
A lamont de la passe. . . . . . 0.50 0.393 Les eaux débordaient la jetée lors-
que ces mesures ont élé prises.
Milieu de la passe. . « . .« .. 0.90 0.726
Yers V'aval de la passe. « . . ., 1.60 1.3387

Farrive a la passe la plus longue et peut-~étre la plus remarquable de celles
qui ont élé ouvertes cette année, puisque, surun développement de 2,300 mét.
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elle présente le double essai de parties dragudes a profondeur et d’une partie
ot les draguages n'ont été poussés qu’a 0m,60 au-dessous de Péliage.

Les enrochements de la rive gauche ont é1é exdculds en 1870, 1841 et 1842
en 1843, une partie aura donc subi Pépreuve de trois hivers.

o

Les moellons bruts dont se compose la jetée sont, en général. de dimensions
plus fortes que celles qui étaient prescrites par le devis; plus des trois quarts
onl un dixiéme de métre cube, et il y en a beaucoup qui cubent deux et
trois dixicmes.

Le couronnement, élevé a 0m,20 en contre-haut de Iétiage de 1840, sur
une largeur uniforme et constanle de 1 métre, sauf & amont de la passe, est
formé de moellons bruts, comme le corps de la jetée. Leurs dimensions
varient également; ils sont plus volumineux encore que ceux du massif, et
leur construction les en distingue, non-seulement parce qu’elle est plus soignée,
mais parce quelle est toute différente : posés de champ el serrés avec force
les uns contre les autres, ils offrent peu de prise a l'ean et garantissent la
solidité de tout Pouvrage, dont les talus intérieurs et extérieurs sont invaria-
blement de 2 sur 3 pour toutes les passes.

Le péré, qui devait étre en moellons dégrossis, a aussi été fail en mocllons
bruts; leurs dimensions sont pareillement plus fortes qu’elles n'avaient été
prescrites d’abord, et, & une plus grande épaisseur, répond géndralement une
queue de 02,60 et 0™,70.

Y

Deux rampes a linclinaison d'un douziéme ont été construites, lune a
Yamont, Pautre a aval du mur de souténement de la route de Liége & Namur.
Le talus extérieur de la premiére est le prolongement du péré; celui de la
seconde , qui doit recevoir le flot des hautes eaux et lui résister, est revétu en
moellons bruts de la méme dimension que ceux du péré.

Avant Pexécution des travaux, les eaux d’éliage élaient partagées en deus
par le gravier de la téte de I'ile du Trou-du-Moulin; celles qui se dirigeaient
par le bras de droite n’y trouvaient plus d’issue vers I'aval, a cause du haut-
fond qui ferme ce bras a I'étiage et y empéche tout écoulement; ainsi rete-

q y i
nues, elles éprouvaient un exhaussement visible dans 'espéce de poche formée
s P P
par le haut-fond , la rive droite et le gravier de File; il en résultait un remou
considérable, et les eaux revenant sur elles-mémes, d’aval en amont, se¢ jetaient
ans le bras de gauche par le travers du nt, avec une chute de
dans le bras de gauche par le t du courant, ave chute de 0,15
a 0m,20 et méme de 0m,30 et 0™, 40, lors des plus bas éliages, de maniére que
a vitesse du couranl augmentait avec la baisse des eaux. Cet accroissement de
la vitesse d L tait avec la baisse des e Cet acc td
vitesse était d’aulant plus dangereux que le courant devenait de plus en plus
oblique & la rive, et qu’il poussait les bateaux avalants dans le coude du bras
e gauche. landis que les baleaux montants, halés par leur travers et presque
de gauche, tand les bat tants, halé leur t t q
perpendiculairement a leur axe longitudinal, ne sorlaient qu'avec peine, et a
force de chevaux, de cette position difficile.

Le haut-fond du bras de droite a nécessité une modification au profil de la
jelée, en ce qui concerne ’élévalion du couronnement en amont de lile.
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Lorsque le débordement de cetle partie de la jetée avait lieu sur une lon-
gueur de 303 mét., le débouché n'était pas encore suflisant par le bras de
droile, ect, en téte du gravier, il se faisait un déversement de Vextérieur a
Pintérieur de la passe.

Pour obvier & un inconvénient dont les suites pouvaient étre si graves, Jai
augmenté le relief du couronnement dans sa partie d’amont, qui a été portée
4 0m,60 en son poinl de raccordement avec la rive droite; puis il sabaisse
graduellement jusqu’a 00,20 ; mais cela n’ayant pas suffi, & 100 mét. plus loin,
le couronnement se reléve de nouveau sur une longueur de 50 mét., pour se
terminer, au chevet de lile, 8 1m,10 au-dessus du niveau des basses eaux. De
cette maniére, dans les premiéres crues , sur I'élendue du couronnement élevé
a 0m,20, passe une tranche d’eau qui trouveas’écouler par le bras abandouné,
et quand les eaux monlent davantlage, le débouchéd sagrandit a la fois sur la
jetée et sur le haut-fond : il n’y a plus alors aucune cause de remou, et il ne
se fait de déversement que de l'intérieur a I'extérieur.

En amont des travaux et sur la rive gauche, une échelle a é1é placée, dont
le zéro warque létiage de 1840 et se trouve & 0™,34 au-dessus du zéro de
I'échelle du pont-des-Arches, les eaux élant descendues a cette époque a 0m 16
au-dessous de Péliage annuel.

i
Voici quelques observations faites durant I'été dernier & 'échelle de Chokier
et relalives a 'ancien courant.

s s——
HAUTEUR DES EAUN A L'ECHELLE YITESSE
DATE Lt -‘_/\_..qp"_‘\ . T-_’-—-\
DR DR GROKIEX U vory | 2u milcn Ob:ervaliont.
, T |t m du courant | moysnne.
L'OBSBRVATION: [ ,y_dessus |au-dessons d lat
du zao duéro. ARCLFS. o surlage.
m w m m i18

n juin 1842. . 0.345 » .60 2.50 2.1564 Daus les t1ls bastes eaux, lavitesse du (ourant dait
d'envicon A3 mét.; elle diminuait & wesure que le niveau
<"dlevarl, jusqu'd sarddune d 1 mit. on 1,10 dans les
caus moyennes.

9 juin..».. 0.27 . 0.525 2.10 1,787 La jetce n'était pas encore commencde d layal du
ccurant, et les batardesur ctablis dans le courant
mime, gt)ur le dn‘funge de la pomte de graver en
amout de Lilo, produmsaient un gonllement de o 10

20 juine..... 0.19 » 0.42 2.15 1.833

.
7 juillet. ... | 013 . 0.38 | 2.26 | 1.933
31 juillet.... | 0.025 | & 0.31 | 2.00 | 1.696

3 actat...... 0.34 » 0,64 2.00 1.696 Cette cine de plus de o®.30 est doe a dea plues
tombdées le a9 et le 3o jwllet, et surtout 3 la mise ew
course de ln Sammbre, dont on & commencd & Nicher les
eaux le 1% anit. — A Juplie, 'éldvation des eaux pat
la méue canse a (te d'envirop o o8

17 septelnb_ o » 0.08 0.31 2.00 1.696 Ce wmbme jous, d Vouverture de la passe, Peoldve-
ment des batardeauc a fait deseendre les eanx & otb 3
au-dessous du zéiu de Méhwlic de Ghokier, elles sont
escore descendues de o 03 le lendemain

18 septemb. . » 0.16 0.27 1.80 1.257

23 septemb. . » 0.13 0.22 1.50 1.257 8i la ditmnutron de vitesse a coutinué avee la banse
dev equx, la premidie cause en st dans la sureldvation

" du plufond de Ia passe au Yal St-hambeity leyuel état.

7 octobre... » 0.05 0,24 1.30 1.071 auw moment de 'ouverture, 3 odl.go en m;nlla-hau! de

ce quiaurait demandé le Lbre dooulement
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A ce tableau , je joins celui des vitesses mesurdes le 11 oclobre dans diverses
parties du chenal.

e i am
DISTANGE ) TEMPS VITESSE
LIEU DE L’OBSERVATION. | PARCOVRUE de Observations.
pn lo AU MILIEU DU
FLOTTEUR.| PARCOURS. E §%‘K§K‘m~ MOYENNE.
Mceires. Métros, Mitres,
Amont du chenal, . , . . . 40 1'.26” 0.465 0.360 La parfie de la digue

submersible comprise en-

Entrée du chenal. . . . . . 40 0,497 | 0.816 | 0.6p | lo téte do Tile du

Trou-du - Moulin et le
Chaffour, sur une lon-

Au droit de I'ancien coude. 40 0.30 1.830 1.098 | gueurde 450 met., n'était
pas encore coustruite, et
le prolongement & Vaval

AuChaffour . . . . . . . . 40 1.24 0.476 0.368 des iles d'Yvoy, sur envi-

7 0. 581 ron 200 mét., était pa-
’ . airie 4’ . 40 0.54 0.740 ! reillement encore 4 faire.
Le long de la prairie d’aval La cote & I'échetle du
pont-des-Arches élant ce

En téte de Vile d'Yvoz . . . 40 0.32 1250 | 1028 | it jour 0m,26, les
sauxsetrouvaient 1(m,24
Abordage de la houillere au-dessous  de 1'étiage
Balda-Lalord . ., . . . . 40 0.85 1.142 0.932 |woouel.
A 100 mét. en aval du méme
abordage. . . . . . . .. 40 0.83 1.212 | 0.993
Avaldelapasse.. . . . . . 50 0.28 1.785 1.498

Ici, comme a Tailfer, la vitesse observée et I'aire de la section ne sont done
plus enrapport avec le produit de la riviére et semblent contredire les formules.
Cela provient, d’une part, des infiltrations a travers la jetée, qui peuvent étre
évaludes & 12 ou 15 mét. cubes, et, d’autre part, du gonflement d’aval, qui
reléve le plan d’eau de 0=,15 a 0™,20; mais les infiltrations auront un terme,
le gonflement d’aval s’abaissera par le creusement du bras des iles , et alors il
y aura un gonflement en amont, par conséquent aussi une accélération de
vitesse, et par suite un affouillement , qui s’arrétera lorsquecette vitesse dimi-
nuant peu i peu n'aura plus assez de force pour attaquer le fond. Il est néan-
moins trés vraisemblable que le maximum de la vitesse finale d'étiage n’ira pas
au-dela de 1™ 20, et que I'approfondissement du thalweg dépassera 1=,50.

Cette diminution de vitesse tienl encore en partie & ce qu'ily a, en outre
de plusieurs sinuosités trés légéres, cinq courbes consécutives, les unes dans
le méme sens , les autres en sens inverse (1).

Quoique ces courbes soient peu sensibles et qu’elles aient éLé fort adoucies

(1) Résumé des legons données i Udeole des ponts et chaussées, par Navien 5 Traité d’hydraw-
lique, par d’ Ausuisson, etc.
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dans l'exéeution, leur influence powr un ralentissementde vitesse est évidente,
Quelque faibles que paraissent ces résistances, quoique clles soient difficilemnent
appréciables par le caleul (1), elles ont cerlainement dans la pratique plus
d’cfficacité que ne leur en donne la théorie.

Une autre cause de la diminution de vitesse est temporaire el accidentelle.
Elle vient d’étre indiquée : en ne draguant le bras de gauche des iles qu’a
0m.60, on a provoqué en ce point un gonflement qui se fail sentir dans Loute
la partie supérieure de la passe, et qui persistera, en saffaiblissant de plus en
plus, jusqu’a ce que, par des affouillements graduels, le plafond soit descendu
a 1m,50 au mensmum au-dessous du niveau d’éliage. Déja cet effet a commencé
a se produire, comme lattestent les profils pris & deux époques différentes et
peu éloignées :

o e

PROTONDEUR

DESIGNATION e
MAXIMUN. MININUY. Observations.
DU POINT DE LA PASSE, |- emme e | e s

25 seprems. |31 ocrornr.20 smerrms.|3]1 ocromik.

Métres. Métres. Métres., Métres,

Amont des iles d'Yvoz. . . .90 1.30 0.90 1.20 Aur deux opoques
nmrquééeg ci-conhre, les
95 met. i I'aval du point pré- eaux étaiont 4 des hau-
v teurs fort différentes
cédent. . . . . . 0.80 1.80 0.80 1.20 mais les cotes onf 8té
raraenées & 'étioge an-

9% ido ... 0.80 1.20 0.80 1.10  |nouel
La profondew moyenne
. . qui résulte des. profils
25 id, ... 0.80 1.20 0.80 1.10 pris le 31 octobre est,
pour toute la partie du
95 id. ... 0.80 1.80 0.50 0.80 | bras de gauche desiles,

de 1,10,
Chevet de la premioreile. . | 0.80 1.20 0.80 1.00

100 met, a Paval. . . . .. 0.80 1.20 0.80 0.90

Abordage de la houillére
Balda-Lalord. . . . .. .| 0.80 0.90 0.80 0.80

80 mét. al'aval du point pré-
cédent. . . . .. oo | 0.70 0.80 0.70 0.60

Aval de la passe, an point
ou doit commencer le pro-
longement de la jetée, . | 0.60 0.70 0.60 0.70

(1) Les angles des cing courbes sont respectivement de 1500, 159°, 170°, 170° et 169° ; les
anglesde réflexion quien résultent, 15°, 10°-30", 5°, 5°et §° 80", ont poar sinus 0.258,0.18120,
0.08628, 0.08628, 0.09567, et la formule de Dubuat 0,0123 »? (zsin* + »'sin?...) donne
0,0123 »* x {0.258 + 0.0528 +2 x 0.0074 + 0.0092). En supposant » == 1™,34, supposition
conforme au calcul de la passe, on aura pour expression de la somme des résistances cher-
chées, 1a valeur 0.002034, qui s'effacerait devant une vilesse de 1™,34.
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Un approfondissement aussi prononcé par les eaux d’étiage est un fait
assez conclpant; il prouve, Monsieur le Minislre , ce qu’on peut attendre des
hautes caux . ce quon doit se prometire de leur action el le parli qu'on en
peut tirer.

La construction de cette passe a été contrariée par un mouvement continuel
de bateanx, dont la circulation ne pouvail élre interrompuc sans quil en
résultat de grands préjudices pour le commerce, les exploitants et diverses
industries ; aussi n'est-elle pas encore enlitrement draguée & profondeur dans
sa partie d’amont , et la jelée d’aval est encore & faire.

Pour la rendre praticable, il a fallu barrer Pancien lit de la riviére, vers
lequel un passage d’environ 25 mét, avait €ié laissé au droit du Chaflfour; Lrois
jours ont été employés a ce travail , quil fallait faire en héte, quoique il fit
rendu trés difficile par des eaux dont la violence s’accroissait avec le resserve-
ment el qui avaient acquis une vitesse torrentielle.

Au moment ou les batardeaux ont été enlevés, 35 mét, cubes environ con-
tinuaient a passer par 'ancien lit, et 28 & peu prés s’écoulatent par le chenal;
les eaux , qui élaient & 0m,08 au-dessous du zéro de I'échelle, sont tombées i
0m,13, el la vitesse du courant est restée ce qu'elle était, ¢’est-a~dire de 1m,70;
mais, aprésla fermeture de I'ancien lit par un barrage, le plan d’ean a Paval du
courant s'est relevé de 0m,15, le nivean n’est remonté que de 0™,05 a I'échelle,
et la vitesse w’a plus été que de 1m,25; depuis lors, elle a encore diminué.
Jusqu’an moment oul la passe a été mise en libre pralique, avant et aprés 1'éta-
blissement du barrage, la navigation n’a pas été entravée un seul jour, méme
pendant une heure, et le dernier bateau descendant sortait par l'ouverture de
la jetée, en méme temps que le premier batean montant arrivait par le bras de
gauche des iles (1),

(1) Tous les bateliers avaient prédit qu'a 'ouverture de la passe, au moment de ’enléve-
ment des batardeaux, les eaux de la fosse d’amont s’écouleraient en entier, et elles n’ont pas
baissé d’un millimetre; au contraire, le draguage n’ayant été porté qu’a 0,60 dans le bras
de gauche des iles, il y a eu un gonflement d'environ 0,10,

Tous aussi craignaient qu’il n'y eit pas de place pour deux bateaux dans les passes, quoi-
que ils naviguent la plupart sar la Sambre, oubliant ainsi que la section moyenne de cetic
riviére, sur une longueur d’environ 12 kilométres, a 20 mét. de largeur a la ligne de floi-
taison, que cette largeur, de 26 mét, sur plus de 22 kilométres, est de 30 mét. tout au plus
sur les 49 kilométrés en aval, et & peine de 3% mét. sur les 11 derpiers kiloméires de
SON COUTS,

1is étaient stirs aussi que, par suite des rétrécissements, il y aurait une si grande augmen-
tation de vitesse que I'ean deviendrait beaucoup trop pesante.

Ces mémes bateliers, qui prétendent gne le pont du Val-Benoit dirige les eaux de la
Meuse sur la Boverie, ne pensent point que les passes nient quelque influence sur le cours
des eaux,

1ls prédisent avjourd’hui l1a destruction des jetées par les glaces et les hautes eaux comme
infaillible.

Ils demandent, avec une pleine confiance dans le succés, la dérivation de la Meuse depuis
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Ce grand ouvrage, dont Pexécution, forcément suspendue pendant de
longs intervalles, n’a marché quavee lenleur, comporte une dépense de
fr, 132,933-96. Le décompte restera méme trés probablement au-dessous de
celle somme.

D’autres difficultés , mais des facilités plus grandes, se sont rencontrées a

Jupille.

1l n’était d’abord question, dans cette partie de la Meuse, que de la construc-
tion d’'un péré sur la rive gauche, pour Iabordage du passage d’ean; mais,
prenant en considération le mauvais état de la riviére el du halage , vous avez
autorisé 'essai d'une passe artificielle, bornée pour cette année aux ouvrages
strictement pécessaires.

La riviére , au droit de Jupille, avait 200 mét. environ de largeur; a I'étiage,
elle se rétrécissait jusqu’a ne plus laisser aux batcaus qu’un pertuis de 20 mét.,
ou le tirant d’eau n’éait que de 0m,33 , et dont le courant avail une vitesse de
2m 40. Celle vitesse était la moindee géne, elle favorisait méme les bateaux
descendants ; mais les bateaux montants touchaient le gravier, remplissaient
le pertuis, faisaient gonfler 'eau d’amont et devaient vaincre la résistance que
leur opposait le poids du fluide, animé d’une grande vitesse, qui saccumulait
sur leur avant. Le halage dans les basses eaux élait sur le gravier du lit, a
travers les flaques stagnantes qui Ventrecoupaient, et, dans les haules eaux,
sur les prairies de la rive gauche, déja submergées par les premiéres crues.
Les bateaux ne remontaient donc qu'avec peine de Herstal & Liége ; aux eaux
moyennes , il leur fallait trois et quatre longueurs de corde, un nombre de
chevaux considérable, el souvent ce n’élait qu'avec de grands périls qu'ils
parvenaient & faire ce court trajet en un jour ou deux.

Mais la trop grande élenduc des attérissements, sur une si large section, a
servi dans Uexécution des travaux autanb qu’elle nuisait 4 la navigation en
remonte , et les draguages du chenal, dans un gravier a distance du thalweg ,
se sont affectués d Vabri de toule invasion des eaux ordinaires; il 0’y avait a
redouter d’accident que par une forte crue, durant un élé qui s’est passé sans
orage et presque sans pluie.

Un changement tolal résulte de I'essai de passe que vous avez permis, quoi~
que elle ne soit point encore achevée ; la saison qui, par la continuite des basses
eaux, a ¢été propice aux terrassements, ne I'a pas ét¢ aux transports, et les
pierres ne se trouvant pas sur les licux, il a fallu les faire venir des carriéres
d’Engis , de Flone et des environs; 'entrepreneur avait méme passé des mar-

la Chapelle duParadis jusqu’au pont de la Boverie, laquelle doit avec une pente de 0=,0008,
leur donner une vitesse moyenne de 2 mét., comme celle du Rhone.

Les bateliers sont d’'excelients juges, les meilleurs juges des travaux fails sur leur riviére ;
mais leur compétence ne va pas au-dela, ct le jugement & porter sar des projets, la prévision
des résultais, appartiennent aux ingénieurs.

100
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chés pour en obtenir des carriéres de 'Ourthe; mais 'Ourthe n'a presque
pas 61é navigable dans les mois de juillet, actit ; septembre et octobre (1) ; de
la, des retards contre lesquels il n’y avait rien & dire. On ne pouvait quwat-
tendre.

D'aprés les jauges qui donnaient 85 met. cubes pour le produil de la Meuse
a l'aval de Liége (2), la largeur de plafond élant de 30 met. 4 1m,70 en contre-
bas de l'étiage, la longueur de la passe serait de 2,068 mét. Pour essayer
Yeffet des eaux , et par économie, le draguage n’a é1é descendu qn’a 1,17 et
provisoitement la partie de la jetée qui s'élend de Vamont du gravier & la rive
droite est la seule qui se construise. Il y a maintenant 1 mét. d'eau 4 Pétiage ;
quant la jetée sera terminée et que le chenal recevra Loutes les caux, le mouil-
lage s'augmentera par la surélévation du niveau , et bienldl aprés, comme a
Anseremme, aux iles de Beez el ailleurs, par les affonillements. La vitesse, ui
est en ce moment de prés de 2 mét. & Pentrée du chenal, diminuera aussi par
lacliévement de la jetée , qui obligera les eaux de la fosse d’amont & participer
au mouvement.

L’amélioration gue ressentent le mieux les bateliers est celle du halage ,
élevé a 3m,50 au-dessus des basses caux annuelles, a l'inclinaison de 2 sur 3,
avec une largeur de 9 a 10 mél. en couronne. Cette largeur était nécessaire
pour la conservation de I'ouvrage, dont les talus, déja dégradés par le batillage

(1) Le 6 octobre, il n’y avait que 0,15 4 07,18 sur les courants de I'Ourthe, la charge
des bateaux était de 12 a 1,300 kilog., et il fallait les faire seuwer de 0,03 a 0,04 dans
le gravier. .

(2) 1L en est de la Meuse comme des antres riviéres ; ses affluents n'étant pas tous & Pétiage
au méme moment, on ne peut pas, de son produit sur un point, déduire son produit sur an
auire point & la méme époque. La seule maniére de conunaitre avee quelque précision le
volume d'eau d’étiage dans les diverses parties de son cours, est done de s'assurer du débit
de chacun de ses affluents en particulier. C'est 1d une vérification nécessaire du jaugeage
direct : elle a été faite & Jupille.

En amont d'un de ses affluents, la Meuse a fréquemment un volume d’eau plus fort qu’en
aval de celui qui précéde, une forte cruc d’'un affluent se faisant sentir quelquefois trés loin.
C’est ainsi que des crues subites de la Sambre et de I'Ourthe sont cause d’une élévation de
niveau, les premiéres & Wépion, les secondes aux Awirs. Un gonflement de la Lesse éléve
les eaux de la Meuse jusqu'a Waulsort, et le Hoyoux les fait refluer jusquaux iles du
Bosquet.

A cette occasion, je ferai remarquer que tous les phénoménes qui se produisent sur les
rividres ne s'expliquent pas avec la méwe facilité : il en est une foule qui n'ont aucune cause
apparente; unc fois le phénoméne reconnu, il faut cependant bien Vadmettre, quoique la
théorie n’en parle pas. Il y a cette diffévence entre Ja pratique et la théorie, que celle-ci part,
en général, des causes pour en déduire des conséquences ctarriver aux effets qui en découlent,
tandis que la pratique s'occupe plus spécialement des effets ; elle s'empare des faits consta-
tés, des observations recueillivs, sans méconnaitre Uimportance des causes, mais sans les
rechercher, et elle agit d’aprés les circonstances.

Il résulte de la que les formules hydrauliques, méme celles qui sont fondées sur le plus
grand nombre d’vbscrvations, ne présentent aucune certitude ; pour en tirer parti selon
I'occurrence, il faut savoir les manier, et la pratique n’admet rien d'absolu.
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des bateaux & vapeur, sonl exposés aux déphts des hautes ecaux. Un ancien
péré, le péré Monville, a é1é démonté el porté & hauleur vers la fin de Penton-
noir; un autre, le péré Poissinger, a également é1é remis en place aprés le
démontage ct élevé & 3,305 mais ces deux revétements, qui défendent ['un
IPamont, Fautre Vaval de la passe, ne protégent qu’imparfaitement la partie du
milieu.

Une rampe d’abordage revétue en moellons, et qui forme ainsi un ouvrage
de défense vers le sommet de la courbe, a été construite pour le passage deau.

Les prairies situées entre le péré Monville et le coude de Coronmeuse Staient
fortement corrodées par les hautes eaux et par les glaces; leurs berges pres-
qud pic ont été dressées a Pinclinaison de 2 sur 3.

Le cotit de celte passe , suivant les devis qui vous ontl é1é soumis , sera de
fr, 76,505-85.

Tels sonl, Monsieur le Ministre, les Lravaux enlitrement exéculés pendant
la derniére campagne, ou qui sont sur le point de I'étre; les estimations que
yavais eu 'honnear de vous soumetire ont été dépassées pour quelques-uns;
elles sont Loutefois restées pour d’autres forl au-dessous des évaluations primi-
tives (1), et, pour les premiers, le surcroil de dépense ne provicut que d’une
seule cause, les draguages ; mais cette opération coliteuse peul ére considérée
comme & peu prés inutile, jen ai la conviction, et peu de mols suffiront. je
pense, pour élablir les faits propres & former la votre.

La durée des passes est fondée sur ce principe, que la riviére drague elle-
méme son plafond et entretient la profondeur.

Daprés cela, est-il nécessaire de draguer une passe au moment ou on la
comstruit ?

1l est évident que si la dirveclion est bonue, la Meuse effectuera le draguage
en peu de temps; sila direction est mauvaise,, la passe sera comblée, peut-
dtre & la suite d’un orage, et le travail et 13 dépense auront été faits en pure
perte.

1l est vrai que dans les coudes, que sur un sol trop résistant, Paction
des eaux serait trés lente; mais la, on peut aider la riviére, el c’est une
exception.

Il est vrai encore (ue, dans beaucoup d’endroits, Ja dureté du fond est trés
grande sur une épaisseur de 0,12 a 0m,15 ; mais on peut aisément enlever
cette premiére couche, el le dessous, pour lordinaire, se compose de sable et
de gravier trés meuble.

(1)Dans lerapportdu 10 novembre 1840, les différents travaux d’essai qui viennent d’étre exé-
cutés ont été évalués en total a Ja somme de fr. 548,145-25, et ils ont couté Ir. 587,387-29,
somme supérieure de fr. 9,218-04 aux prévisions ; mais si 'on déduit des dépenses effectuées
les fr. 43,722-84 employés pour le matériel quireste a 'Ftat, 1a différence est en sens inverse,
et par conséquent de fr. 34,508-80 au-dessous de Pévaluation primitive.
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Quelquies faits observés durant 'été dernier établissent combicn est prompte
I'action corrosive des caux sur le fond du lit; ils semblent confirmer Popinion
de M. Beaudemoulin, qut peunse cque Ueffet utile des vétrécissements doit
immédialement se produire, et que le temps n'est point un ¢lément essenticl
du suceés (1)

A Dave et a Tailfer, les jetées ont été commencdes par leurs deux extrémités ;
au point ol on les a fermdes, la vitesse provoquée par le resserrement du
fluide 4 son passage, quoique ce fut dans les eaux moyennes, a été cause d’un
affouillement de plus de 3 mét., dans un fond qui n’était pas auparavant a plus
de 1 mét. en contre-bas de I'étiage.

Le méme fait s'est reproduit dans la construclion des batardeaux aux Grands-
Malades et au Val-St-Lambert.

Au Péribonier , la passe a été draguée & 0m,70; ouverte aux bateaux le
14 juin, le 27 du méme mois, elle était approfondie a 1m,20, sur une faible
largeur, & la vérité, mais sur toule sa longueur, quoique les eaux fussent au
dessous de leur étiage annuel (2). Depuis, le fond s'est régularisé, il s’est relevé
en certains points et s’esl abaissé sur d’autres, mais je parle du premier
effet.

La difficulté des épuisements dans un fond de gravier et de sable jusqu’a
12,50, les contrariétés éprouvées pour celte opération a la passe des Grands-
Malades et les dépenses qui en ont été la suite, m’ont encore plus affermi dans
I'idde qu’il y aurait de Pavantage a ne donuner aux passes qu'une profondeur
de I mét. au plus. La Meuse fera le vesle, et on s’épargnera des dépenses con-
sidérables,

Je désire, Monsieur le Ministre , que vous voyiez dans cette observation
une source d’économie dans les travaux et une cause de célérité dans leur
exécution.

D’autres faits confirment également que les hauts-fonds sont formés de
graviers et de galets amenés des partics voisines, et il est bien plus & propos
de se prémunir conlire leurs invasions (ue de recourir aux draguages.

Drabord les attérissements qui existent aux confluents des ruisseaux et qui
s'étendent peu & peu dans le lit de la riviére et vers Paval, seraient depuis
longtemps détruits si la Meuse en enlevait quelques parcelles; mais elle n'en
enléve rien, et ils saugmentent d’année en année. Je suis méme porté i croire

(1) Considirations sur le systéme de rétrécissement par des diques submersibles, etc., pac
M. Bravpenouvuir, ingéniéur des ponts et chaussées. Ann. des pouts et chaussées, t. VL.
Paris, 1833. '

(2) Sur IAisne, des entrepreneurs avaient encore 07,40 d’approfondissement & effectuer,
lorsqu'une crue soudaine est venue enlever leurs batardeaux. Il semblait que cet accident
dit lear occasionner de grandes pertes ; mais la violence du courant qui s'est établi par suite

de la rupture des digues, a terminé le travail, et la riviére a elle-méme approfondi son pla-
fond de plus de O™,40.
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gque de simples ruisseaux onl provoqué de nombreuses déviations au cours de
la Mcuse, parce que leurs allérissements constituent une nouvelle rive trés
résistante. qui refoule la riviére sur la rive opposée et oblige & se frayer un
nouveau lit. Lorsque ce changement de lit n'est pas possible, il y a, comme i
Tléne, un approfondissement marqué du thalweg.

Les atlérissements accidentels ne sonl pas plus altaqués par les eaux que les
allérissements permanents, el ceux quiontélé occasionnés par I'orage du 4 mai
1841, subsistent encore en tolalité.

Il sembleraitque de simples dépdls dussent étre charriés trés loin ; cependant,
dans les déblais du bras de gauche du Val-St-Lambert , on n’a trouvé que du
gravier, el les cendres de chaux déposées an Chaffour, qui s’avancaient de pres
de 30 mét. dans la Meuse, sur une hauleur moyeone de plus de 5 mét. au-
dessus de I'éliage, n’ont pas méme élé charrides jusque-la par les eaux (1)

Enfin, a ce méme endroit, vers 'aval du mur de soulénement de la route, les
opérations du draguage ayant été brusquement interrompues par les crues
subites de l'arriére-saison , en 1841, il était resté des parties du fond , vers la
rive gauche, diversernent approfondies, el dont les plus avancées éraient
a 1,20, 1,40, 1,50 en coontre-bas de I'étiage. On elit pu croire que les
hautes eaux de I'hiver auraient pour effel de tout combler ; mais cetle crainte
ne s’est pas réalisée, et Pon n’a trouvé que quelques graviers provenant d’une
rampe commencée a une cinquantaine de mélres en amont, que le Lemps avait
pas permis de finir (2).

Je suis done pleinement convaincu que le seul gravier a redouter dans es
passes vient des parties de la rive ou des affluents immédiatement au-dessus, et
qu’il est trés peu redoutable quand la direction est bien choisie.

Il 2 méme une utilité pour les passes, et ceci m'amépe a d’autres consi-
dérations.

Lorsque , dans les hautes eaux , la Meuse charrie du gravier. du sable et du
limon , une partie se loge dans les cavités des jetées, les consolide el les rend
étanches.

{1) Des madriers en chéne, parfailement conservés, ont été trouvés a Chokier, lors des
draguages, & 17,80 en contre-bas de 'étiage. Auv méme village, en creusant un puits, on a
trouvé un vase dans le gravier.

(2) On connait opinion émise par M. Defontaine a Uoccasion des graviers qui, sur une (rés
grande dpaisseur, constituent souventle sol de la vallée du Rhin, entre les Vosges et la Forét-
Noire..... « Au surplus, nous n'admettons pas davantage que les graviers de¢ celte vallée soient
forméds au sein du fleuve méme. Selon nous, les rivieres n’ont point assez d’énergie, leur
action sur les matiéres qui composent le lit n’a point assez de durée. Selon nous encore, les
fleuves roulent et déplacent seulement le gravier tout formé quils rencontrent dans les
terrains qu’ils parcourent, qu’ils atlaquent, quils détruisent : ils n’en diminuent méme que
faiblement le volume; ils Pabandonnent enfin dans leur cours lorsque, par la diminution de
leur vitesse, ils ne peavent pluscharrier ces matitres, » Des travauz du Rhin, par M. Drronrains,
ingé¥eur en chef des ponts et chaussées. Annales des ponts et chaussées, ¢, VIIL. Paris, 1833,
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Le méme cffet se procduit sur les pérés.

Il en résulte que Uherbe recouvre bientdt les pérés et les jetées, et I'herbe
si nuisible A la magonnerie, dont elle détruit les joints, est le meilleur ciment
des conslruclions en pierres séches , des pérés et des earochements, parce
qu’elle soppose aux infiltrations, toujours corrosives et destructives des meil-
feurs ouvrages.

L’herbe, l'osier, toutes les plantes aguatigues ont encore un effet dont il faut
tenir compte (1). Oulre quelles gavantissenl les lalus, elles augmentent le
périmétre mouillé et diminuent sensiblement la vitesse de Yeau par le frotte-
ment guelles exercent sur un grand nombre de molécules fluides, les cubes des
vitesses variant & peu présen rapport inverse des périmeétres mouillés (2); quand

(1) L'dliage prématuré de 1842 a été attribué par des bateliers 4 ce que Jes herbes, qu’on
vpit habituellement oceuper une grande partie du fond de la riviére, étaient beaucoup plus
rares au printemps dernier. 1l est vrai, cn effet, guw’elles manguaient dans beaucoup d’endroits
quien sont ordinairement remplis.

«M. Girard, ingénieur chargé du tracé du canal de POurcq, a fait observer avec raison,
que les plantes aquatiques qui croissent toujours sur le fond et sur les berges des canaux,
augmentont considérablement le périmétre mouillé, et par suite la résistance : il a rappelé
que Dubuat ayant mesuré la vitesse de Peau dans le canal du Jard, avant et apréds la coupe
dos roseaux dont il était garni, avait trouvé un résultat bien moindre avant qu'aprés
(Principes d’Hydroul., § 404). En conséquence, il a presque doublé la pente donnée par le -
calenl. » Traité d’Hydrauliqgue, par D’ Aunuisson.

« La Lys, d'aprés cc que nous a dit M. Brisson, est faciloment navigable sur dix-sept licues
de longuour et sans lo secours des barrages, bien qu’elie ait une pente de 0,50 & 0,60 pour
mille métres, avec laquelle elle n'aurait point assez d’eau, s'il ne croissait dans son lit des
heérbes qu'il est vigoureusement défendu de couper. Ces herbes, en formant par leurs dente-
lures un périmétre mouillé d’un trés grand développement, diminuent beaucoup la vitesse et
permettent aux bateaux de remonter assez facilement le courant, tandis que sur le Rhone, ou
la pente n'est pas beaucoup plus forte (elle est d’environ 0™,70 : la vitesse en basses eaux est,
i Avles, de 1™ 48, et & Beaucaire, de 27,60), ils ne peuvent le remonter gqu'a Vaide de 30
i 40 chevaux par train de deux ou trois bateaux. » Considérations sur lo systéme de rétrécis-
sement par des digues submersibles, ete., par M. BeavorMoviiv. — Annales des ponts et chaussées,
fome VII.

Quoique je cite ce dernier passage, qui s’appuie sar Pautorité d’un ingénieur distingug, je
dais dire que la pente de la Lys a été trouvée toute autre que ne la donne M. Brisson. Ainsi,
du pont de Warneton & Vécluse de Haerlebeke, sar une longueur de 30,634 mét., elle est
de 3 543, ou de 0™,000112 par métre (Renselynement donné par M. Uingénicur Harxin), et du
busc aval de cette écluse jusqu'a Gand, sur 69,267 mét, de longueur, elle est de 32,08, ou,
par métre, de 0°,000044. — Canalisalion de Escaut ot dela Lys, projet de loi présenié le
97 décembre 1837, ete.

, ¢Ya?

(2) De la formule de Prony RI==«u+6u?, ontire x::m, dans laquelle x représente
le périmetre mouillé, 1 la pente par mélre, » I'aire de la section constante, Q le prodait de la
riviére, ¢ la force accélératrice de la pesanteur, « eté deux constantes respectivement égales

) 1
A ag et & ¢. On a encore, en mettant pour » sa valeur Sr—, x..-—::*———g—-Q——*
u

(@ + i)’
(IQ P 1 z ==
(E-——'—-“ -‘W.E ar CO[]SCquent; ;'

et pour un autre

(@ bu)u?
(@4 bu'

. Or, e wg=0,0000444499

point onaurait x ==
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leur action se joint & celle des coudes ou des sinuosités, il en résulte un ralen-
tissement notable dauns les pavties du fleuve ont la pente est souvent assez forte
pour rendre la navigation difficile, si cetle double aclion ne sexergait pas.

Le couronnement des jetées peut donc tout aussi bien étre en moellons bruts
qu’en moellons dégrossis : le gravier, le sable et la terre végdlale se déposent
dans les joints, les remplissent, 'herbe y pousse, le tout se consolide et I'on ne
discerne bientot plus quels sont les matériaux employés.

L’effet des eaux pour la consolidation des jetées, le vemplissage des vides
par le gravier etle sable, le dépot de sédiments limonenx el la pousse des
herbes , est plus prompte que 'on ne Pimagine. A Tailfer, au Péribonier et a
Chokier, dans les parties des jetées qui ont été commencées durant les hautes
eaux el les eaux moyennes de 1841 (1), les herbes poussaien) déja au mois de
mai suivant, et ces parties de jelées, quelque imparfaites qu'elles fussent encore,
laissaient 4 peime passer les eaux. §’il n’avait pas fallo y retoucher pour les finir,
¢'il wavait pas fallu remuer des moellons déja en place pour combler les vides
et fortifier le massif, pour allonger les talus et pour faive le couronnement
ces parlies el d’autres peut-élre anraient été complétement élanches avant la
fin de la saison.

Il n’est certainement pas impossible que des détériorations soient Ieffel des
glaces el des hautes eaux; mais quels sont les travaux en riviére gui soient
entiérement & P'abri de leurs alteintes? Des quais, des déversoirs, des ponts
sont emportés : les jetées ne sont pas de matériaux maltaquables el inatfouilla-
bles ; elles présentent plus de garanties que d’aulres conslructions, mais elles
sont exposées & des dégits dont nul ouvrage en lit de riviére n’est exempl , et
¢'il survient des dégradations, on les réparera.

Ce systeme d’'amélioration du cours des rivieres n'est pas nouveau; j'insiste
sur des détails qui peut-éire n'ont pas encore été assez étudids; mais le systéme
en lui-méme a depuis longtemps été mis en pratique, ¢l, avec votre permissiou,
Monsieur le Ministre, j'en placerat I'historiquc abrégé sous vos yeux.

Des piéces dont le sens n’est pas assez précis pour donner une certitude,
tendraient a faire supposcr que des passes artificielles out é1€ effectuées dans
des temps déja anciens, notammeni sur la Meuse, 4 Bouvignes , vers le milieu
duXVesiécle (2. Fai oui dive aussi que le dernier ingénieur en chef du dépar-
tement de 'Ourthe avait trouvé les débris d’un resserrement qui datail sans
doute d’une époque trés reculée, au droit des Augustins, a Liége.

C . % w4 Tu?
% 9.8088=10.000436, et 5==0.003034, ou, & irés peun prés, b==7a; dono P T
2} win'—ud x __ut
PERLEE I, P A X u®

(1) Les pluies continuelles de 1841 ont maintenu les eaux & une hauteur moyenne dans
les mois ou d'ordinaire elles ont lear niveau le plus bas. Le 12 juillet, la cote de Péchelle du
pont-des- Arvches élait 1™,80; le 9 aoit, 1,50,

(2) Regisire aus missives, attestations et aulres actes, reposant wux archives do Dinani,

annde 1465.
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Un fait plus positif, c¢’est que, sous Louis XIV, des Hollandais proposérent
« de rendre la Loire conslamment navigable depuis son embouchure jusqua
Orléans, en rétréecissant son lit par des digues suffisanles pour ramasser dans
un chenal rétréei loute 'eau du fleuve, ct cependant assez peu élevées pour ue,
lors des crues el inondations , elle ne fitt pas empéchée de s’é¢tendre dans son
ancien lit (1). »

Ces offres ne furent pas acceplées.

Cependant, dés Pannée 1718, sur les plaintes du commerce de Nantes , les
élats de Bretagne avaient chargé des ingénieurs de visiter la riviére, daviser
aux moyens propres a détruire 'encombrement progressif qui se manifestait
¢t d’en prévenir le retour Ces visites furent faites en 1718, 1723, 1735,
1738, 1742 et 1746, par les ingénieurs Lafont, Thévenon , Abeille, De Caux,
Charon et Lepelletier. Tous proposérent le rétrécissement du lit de la riviére
par des digues submersibles, comme le scul moyen d’améliorer la navigation.

L’exécution des digues submersibles, pour réduire le fleuve en basses eaux
4 un bras unique d’environ 200 méL. de largeur, entre Nantes et Paimbauf,
fat commencée en 17355, d'aprés les projets de M. Magin , ingénicur de la
marine (2).

Ces travaux se poursuivirent, el, lreize ans aprés, ils furent suspendus sur
Ies réclamations de la ville de Nantes, qui se plaignait de ce que I'effet obtenu
ne répondait ni aux promesses de lingénieur ni a Pattente du commerce.

En 1769, par un arrété du conseil, M. Perronet fut chargé d’aller inspecter
les travaux et d’en donner son avis. « Il fut entierement favorable an systéme
mis & exéeution , qui lui parut conforme aux regles de Uhydraulique ot de la

plus savne théoric (3). »

Malgré tout le poids qu’nn pareil suffrage donnait a 'avis unanime de ceux
qui avaienl successivement examiné les moyens proposés pour la navigation de
la Loire, les travaux furent abandonnés (4).

En 1822, il fut question de les reprendre et d’appliquer le systéme de rétré-

(1) Considérations sur le systéme de ritrécissement, etc., par M. Bravoemourin, dnnales des
ponts ef chaussées, t. V11, #

(2) Lbid.

(3) léid.

(4) « On voit dans le mémoire de Perronet, que les travaux exécutés par M. Magin
avaient pour but principal de réunir les jles par des digues submersibles, de maniére a
réduire la Loire  un chenal de 120 toises de largeur en basses eaux. Ces travanx consistaient
lors de la visite, en 1769, en 993 toises de longueur de digues, 1,326 toises d’enrochements,
281 toises de longueur d’épis, non compris deux ¢épis dont I'un avait 6té ensablé, et I'autre
emport¢ par les glaces en 1764. Ges divers ouvrages ont 8té exécutéds successivement en des-
cendant, a partir des ponts dc Nantes ; les iles nombreuses et trés longues quisont dans cette
partie de la riviere, ont rendu I'exécution du projet facile et pen dispendieuse, eu égard a
I'étenduo qu'il embrassait. On avait de plus construit un modle en pierres séches de 43 toises
8 pieds do longueur., La dépense ne s'est élevée qu'a environ 244,000 livres d'alors, non

compris les appointements des ingénieurs, » J/d,
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cissement a toute 'étendue de la Loire. Cent mille francs furent accordés pour
un nouvel essai, dont emplacement fut.fixé en amont du confluent de Ia
Vienne, prés du village de Chouzé; mais cet essai ayant consisté dans la con-
struction de trois digues perpendiculaires au courant, chacune de 250 A
280 meét., disposées sur la méme rive et comprenant un espace de 760 mét.
de longueur, il ne s'agissait plus de passes artificielles.

Un fait toutefois est a constater.

Lorsqu’il s’est agi de la reprise des travaux, les chambres de commerce des
villes riveraines furent consultées, et celle de Nantes se prononga pour le rétré-
cissement : elle le trouva préférable i l'exécution d'un canal latéral. « Un de
ses membres, faisant partie de la commission (u’elle avait nommée pour
'examen des moyens proposés, éerivait le 8 mai 1823, qu’il était maintenant
reconnu que les plaintes du commerce, au sujet des constructions exécutées
par le sieur Magin, n’étaient pas entiérement fondées. En effet, dit-il, la Loire,
depurs celte épogue, a offert aw moins la méme profondewr dans les bras res-
serrds, L'ensablement sest portd dans les canauw fermés par les digues; le
mal n'a done pas augmenté, et 85 ls bien n’a pos été rdalisé autant qiion
Pespérait, on doit Pattribuer an défaut de continuation des travauz (1). »

De cette assertion qu’il suppose exacte, de ce que les travaux exécutés
de 1755 & 1768 n’auraient eu, pendant les cinquante-cing années qui ont
suivi, d'autre effet que de conserver le statu quo dans les endroits ou ils ont
été effectués, M. Beaudemoulin conclut qu’on doit peu compter sur les rétré-
cissements pour augmenter la profondeur d’eau en Loire (2).

1l serait peut-étre permis de tirer de la une conclusion contraire.

Car, si la largeur du rétrécissement a eu pour résultat, dans son état actuel,
d’arréter les attérissements et de s’opposer a un nouvel exhaussement du
fond, il est certain que la direction de la passe est excellente, et il est infini-
ment probable gu'une section de moindre largeur, calculée dans les condi-
tions de la pente et du débit de la riviére, aurait déterminé I'approfondisse-
ment, a moins que le fond n’ait trop de résistance, qu'il ne soit formé de
ce tuf inaffouillable nommé jalle, qu’'on rencontre en plusieurs points sous le
gravier de la Loire.

Les fails relatifs au duit d’Orléans (3), ouvrage encore plus ancien, viennent
a Pappui de cette conjecture, et il est yraisemblable qu'a Faval de Nantes on
serait arrivé & de meilleurs résultats, si, au lieu de laisser 200 meét, de largeur
a la section, on lui eGit assigné une largeur moindre.

D’autres essais plus récents ont été faits sur d’autres riviéres. La Meuse et
a Moselle en offrent quelques exemples remarquables.

(1) Considérations sur le sysi¢me ds rétricissement, etc., par M. Beavoanouur. dnnales des
ponts of chaussées, t. V1I.
(2) Toid,
(8) Rappert du 80 ectobre 1841,
102
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Sar la Moselle, diverses passes ont parfaitement réussi, et déja jai eu Phon-
neur de vous en entretenir (1),

Plusieurs passes ont de méme ¢té ouverles avec un plein suceés sur la Meuse
francaise. Les deux plus anciennes, celles de Dom-le-Mesnil et de St-Louis, ont
¢té commencées au mois de juillet 1837, ct terminées, 'une vers la fin de Pau-
tomne de la méme année, lautre dans I'élé de 1838. La solidité de leur con-
struction est allestée par leur durée; leurs bons ctfets pour la navigation ne se

sont point encore démentis.

La Midouze a été améliorée dans la totalité de son cours, depuis Mont-de-
Marsan jusqu’a PAdour, de maniére a devenir propre 4 la navigation & vapeur,
au moyen de digues transversales, formées de piquets clayonnés, entre les-
yuelles sont échoués des corps d’arbres; ces €pis et ces échouages, élevés de
07,30 & 0™,40 au-dessus de l'étiage, sont liés par des digues longitudinales
continues ; ce systéme détermine des ensablements & la fin des crues de Thiver,
et lorsque ceux~ci sont assez dlevés, on les consolide par des plantations en
boutures de saules et de peupliers, ainsi que par des semis de foin et de
bruyére (2).

De semblables résultats, il semblerait que on pit conclure que I'emploi des

passes artificielles est, non-seulement praticable, mais utile et avantageux, et
c’est aussi ce que je pense.

Il n’est pas permis d’espérer pourtoutes les riviéres des moyens d’amélioration
tels que ceux qui ont été mis en ceuvre par M. Laval,avec beaucoup d’habileté,
sur la Douze et la Midouze, L’amélioralion totale de la Midouze, sur un dévelop-
pement de 41,360 mét., s’est effectuée pour la modique somme de fr. 35,000,
ou & raison de fr. 2-03 par métre courant (3).

Sur la Meuse frangaise, le chenal de Dom-le-Mesnil a cotté fr. 36,374-66;
sa longueur étant de 758 mét., ce travail est revenu a fr, 47-98 par métre.

Pour le chenal de St-Louis, la dépense a été de fr. 51,753-01, ce qui, pour
une longueur de 700 mét., porte le prix du métre a fr. 73-93.

Sur la Meuse belge, six passes ont élé construites comme- ouvrages d’essai :

A Anseremme, 1,000 mét. de longueur pour la somme de fr. 39,127-41, ou
a raison de fr. 39-13 par métre ;

A Tailfer, une jetée sans aucun draguage du fond, longue de 650 mét., a
couité fr. 18,732-50, ou fr. 28-82 par métre ;

Aux Grands-Malades, jetée , revétement de la rive en moellons , draguage

(1) Rapport du 30 actobre 1841.

(2) Rividreds la Midouze, ete., par M. Laval, ingénicur des ponts et chaussées,— 4nnales
des ponts et chaussées, ¢, V111, 1833, ‘ '

(8) 1bid.
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a 150 de profondeur, sur un développement de 1,312m,25 (1), au prix total
de fr. 161,813-28, ou de fr. 123-30 par métre ;

Aunx iles de Beez. 12,450 mét. cubes de” draguages, sur une longueur de
740 mét., ont colité fr. 42~-81 par mélre courant ;

A Chokier et an Val-St-Lambert, la jetéde en riviére, le revélement dune
partic de la rive, le draguage sur 1,023 meét. & 1,50, eta 0,60 sur 1,280 weét.,
reviennent & fr. 132,933-96; la longueur totale de la passc est de 2.300 mét.,
et par conséquent la dépense est de fr. 53-17 par mélre;

A Jupille, draguages et remblais, dressement de la rive gauche, dtablisse~
ment d’'un chemin de halage, jetée en riviere & Pamont des draguages, ete., sur
une longueur de 1,375 meél., pour la somme de fr. 76,503-83, ou a fe. 55-64
par métre.

En évaluant les dépenses sur la Meuse comme celles de la Midouze, c’est-
a-dire en les répartissant sur le développement total du fleuve mis en valeur
par les travaux effectués, on trouve des résultats encore plus exacts. Ainsi :

La passe de Dom-le-Mesnil améliore la navigation sur une longueur d’environ
4,000 mét., en sorte que le prix du métre courant n’est en réalité que de
fr, 9-10; .

Le chenal St-Louis, pour une longueur améliorée de 3,000 mét., n'a exigé
qu'une dépense de fr. 17-25 par métre ;

Et les six passes sur la Meuse belge améliorant la navigation sur des lon-
gueurs respectives de 4,100 met., 2,500 met., 3,000 meét., 4,000 met.,
3,700 mét , 4,000 mét., ne reviennent en définitive qu’aux prix de fr. 9-73,
fr. 7-89, fr. 53-94, fr. 7-92, fr. 35-93, et fr. 19-13 par métre.

Si enfin on prend la moyenne de la dépense, on trouve qu’elle est de fr. 21-84
par metre courant.

Ce chiffre devrait élre diminué de beaucoup, il serait méme au-dessous de
fr. 7-89, prix qui vient d’étre indiqué pour les travaux de Tailfer, si l'on sup-
primait les draguages (2).

Du décompte de chaque ouvrage résulie la dépense de chaque nature pour
chacune des passes dont la construction a été autorisée.

(1) De la dépense des Grands-Malades, ont été déduits les frais pour le matéricl qui
subsiste encore en entier, et dont la valeur est de fr. 34,922-84.

(2) « Les 760 métres courants de digues submersibles exécutés & Chouzé ont coite
fr. 83,213-44, cc qui fait fr, 100-49 par métre courant, et fr. 109,490 par kilométre. Loffice
gwauraient & remplir les digues longitudinales serait assez rude pour gu'on ne puisse supposer
qu’elles reviennent & meilleur marché. Le kilometre de chenal codterait done fr. 218,980,
M. Brisson a déduit, de la comparaison des divers canaux exécutés, une évaluation géncrale
dans laguelle il estime les canaux de premicre classea fr. 80,000 le kilométre, en ayant égard
aux changements survenus dans la valeur de V'argent et des terres. Il est done évident qu'un
systeme de digues longitudinales qui cotiteraient deux et trois fois plas qu'un canal, n’est pas
proposable. » Considérations aur le systeme de rétrécissement, etc. 5 par M. Beaupsnovirs.

Ces évaluations, qui supposént deux digues longitudinales pour chaque passe, qui en outre
les supposent nécessaires partout et dans toute la longueur du lit, doivent se rapporter & un
bien petit nombre de rivicres ; elles ne regardent probablement qu'une partie de la Loire et

ne sont cn rien applicables a la Meuse.
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De la, eu égard aux quantités, il est facile de déduire le prix moyen de chaque

cspéce de travail.

e ]
PRIX DE REVIENT
NATURE DU TRAVAIL. |7 =" Observations.
PAR METKE | PAR MRTRE
LUBE. COURAXT,
Frauncs. Franes.
i
Draguages. . . . . . . 2 23 » Le chemin de halage, par suite de I'élablissenent
des passes, a ¢té 1etabli sur 4,602 mét. ; il tait tout-a-
" . fait defectueux dans los diverses partiesdont Vensemble
Chewin de halage. vt " 25 64 {orme eo développement. Le chiffre de la dépense sorait
, inférieur a fr. 23-64 pav metre courant, st des répa-
Jotées, . . . . ..., . 4 38 » 1ations deo moindro impottance eussent été comprises
dans les dvaluations ; mais il s’agissait d’obtenir un
Pérés. . v o v . ... 3 79 N maztmun plutdt qu’un maaimumn do dépenso,
“=Amélioration du lit, . " 86 85

Eaofin, ce qui importe le plus, le tableau suivant fait connaitre les parties de
la Meuse qui doivent étre améliorées , le prix auquel s'élevera chaque travail , y
compris les draguages, dont plus des trois quarts peuvenl étre supprimés , la
longueur des parties qui n’ont hesoin d’aucune amélioration, et le colt total
des travaux , basé sur les dépenses déja faites.

amap—————— ———— — e Ty
LONGUEUR EVALUATION
DES PARTIES
INDICATIONS. ~ e La Observations,
a r@éhmer conservies DEFEnsE, (
PREMIERE SECTION.
Du pont de Jaspe au pont de Dinant.
. m m
Améliorstion dalit...... Ceeaaiasares 6,000 | 16,000 | 221,100
Id. du chemin de haluge vaaes 7,000 15,000 179,480 Le coit du chemin de halage a ¢té dvalud
tn comptlant approsimativement la longueur
}mrlir‘rlemnlnlt & 1efarre, ellt cu preaane la miéme
S 2ase de depense pou J drt t
DEUXIEME SECTION. heson que d'amélllorn:i(::sl;)lz\r\ tlfxslllg:‘ nen
Du pant de Dinant aw pont de Namur.
Amélipration du lit...........o0vuene | 13,000 1 14,000 479,050
1d. du chemin de halage..... 7,000 | 20,000 179,480 o
TROISIEME SECTION.
Dw pont de Namur ax poni de Huy.
3 H 3 .. 7 La longuenr du Lt § amélior YT
Amélioration d lit... o v i, 13,000 | 18,000 | 479,050 sorime e o 1 :i\iérl:‘af\:i fe':o::
s 1éduites en passes navigables, soit d
1d. du chemin de ha]age. veae S,OW 23,000 205, 120 bairsges, soit au moy e?zldes ﬂ;:,letplgl (1:?:
pense comprend les draguages 3 profondenr
Areporter.,eviives | oevrnas | sueeo (1,743,280
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e —
LONGUEUR ) o
EVALUATION
. DES PARTIES
INDICATION&- ¢ — e D8 LA 05‘5"1)0){1'{}71&',
4 amdliore: | conscrydes, DEPEKNEE.
Beport..oviiienan A . 12,743,280
QUATRIEME SECTION. -
Du pont do Huy aw poni-des-Arohas, G
Licgo.

Amdélioration dulit....vvivviiiienn 14,000 | 22,000 | 515,900

1d. du chemin de halage..... 8,000 | 28,000 | 205,120

CINQUIEME SECTION.

Du pont-rles-Arohes & la limite du Lim-
bourg belye, en amoni de Maestricht. :

Amélioration du lite......ovvvueii 10,000 | 16,000 | 368,500
1d. du chemin de halage..... | 10,000 | 16,000 | 256,400
DEpensos impPrévues ..o v v iiaerenon ) * 290,800
LT} PP | PO AT BT 3,380,000

L

St donc ces évaluations sont exactes , et ici elles n’ont plus rien de vague ni
d’arbitraire, elles reposent sur les données de 'expérience , 'amélioration com-
pléte du lit de la riviére et du chemin de halage se rdaliserait par une dépense
magimum de trois millions trois cent quatre-vingt mille francs.

C’est , & moins de deux cent mille francs p#és, le chiffre que j’avais supposé
en 1840.

Mais il est encore des objets, Monsieur le Ministre , sur lesquels il convient
d’appeler votrealtention, et si ce sont avant toutles travaux d’amélioration qui la
réclament, la police du fleuve est un poiat trop important pour que je le passe
sous silence.

Les reégles de police pour la navigation de la Meuse,, comme pour les autres
rivieres du royaume ., ne sont pas des innovations; elles n’ont pas été intro-
duites en Belgique par la publication de 'ordonnance de 1669 et les arrétés
subséquents du directoire, du consulat et de Uempire : les principes posés dans
Parrétéroyal du 3 novembre 1841 nesontque la reproduction, mitigée a quelques
égards , des principes conlenus dans les anciens placards du pays. Ainsi, en ce
qui concerne les riviéres du pays de Liége et du comté de Namur , les riverains
n’étaient pas seulement astreints & la servilude du halage , ils étaient tenus
d’entretenir le chemin en bon élat, de ne planter ni haie ni clélure a la dis-
tance déterminée par une disposition spéciale, de recharger le couronnement
en gravier, en pierrailles, de soutenir les terres par des fascinages, par des
earochements , et, au besoin, par des travaux plus coliteux , par des pilotis ;
ils étaient méme assujettis a la charge trés cnéreuse de whaver le fond de la
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riviére au droit de leurs propridtés, pour que les baleaux cussent en tout lemps
un passage facile.

Depuis que le gouvernement, vers la findu siéele dernier, a repris Pentretien
du halage , les propriétaires w’ont plus rien fait, le gouvernement pas davan-
tage ., et les détérioralions se sont rapidement acerues.

Ne rien faire aurait suffi pour que les vives du fleuve subissent de graves
altérations, et par suite le chenal navigable aussi, son ¢état étant une consé-
quence inévilable de celui des rives ; mais, de plus, on a laissé faire, et les rive-
rains ont usé du dowaine public comme du leur, ils se sont, pour ainsi dive,
partagé le lit de la riviére, imitant en cela les propriétaires qui, dans les villes,
sont possesseurs du sol jusgu’a la moiti€é du ruisseau. De la les empidtements
multipliés par des haies vives et des planlations, par des pérés et d’autres
ouvrages ; de 1a cette invasion du chemin de halage, des berges et du lit par
d’énormes dépots provenant des usines et fabriques riveraines; de la encore ces
usurpations d'iles et d’alluvions qui appartiennenl inconlestablement a la Meuse,
et ue ceux qui les occupent voudraient faire payer a Etat, lorsqu’une partie
en devient nécessaire pour P'exécution des lravaux.

Il résulte de cet état de choses que si tout le monde est d’accord sur la
nécessité Lapporter de promptes améliorations a la navigalion de la Meuse,
tout le monde aussi semble I'étre pour s'opposer a leur exécution, Il faudrait,
pour bien faire, ne toucher i rien de ce qui existe , el améliorer la navigation
sans rien changer ni au lit, ni aux rives du fleuve, dont les batcliers et los
riverains i I'envi se regardent comme possesseurs et se disputent la propriété,

Partout ce sont des iles, des berges, des plantations, des chantiers, des
rivages , (ue sais-je encore ? une simple haie, des envahissements manifestes,
des usurpations flagrantes, qu’il faudrait religieusemeat respecter; et lorsque
enfin, a travers toutes les opposilions, les travaux s'exéculent, ce n'est pas la qu'il
elit fallu les faire : ce n’est pas le coude du Péribonier qu'it fallait redresser
Pattérissement au droit de ce coude qu’il Fallait approfondir : ¢’était le mauvais
fond de Godinne qu’il fallait attaquer, c’est la que des améliorations élaient
essenlielles. '

Tout cela tient , d’abord, au défaul prolongé d’unc bonne police, et ensuite
aux craintles que les améliorations commeneées ne se poursuivent pas jusqu’au
bout. Dans la disposition actuelle des esprits de ceux & qui ces améliorations
sont nécessaires , la moitié des travaux & faire seffectuerait tout d’'un coup,
qu’on n’en témoignerait que plus d’inquiétude pour Pautre moitié.

Je me hite de dire que I’état dans lequel élait la police de la Meuse , persé-
vérait en dépit des efforts des services provinciaux de Liége et de Namur:
tout ce que pouvaient faire les ingénieurs de ces deux provinces élait, dans
leur opinion , de s’opposer a de nouvelles infractions aux anciens réglements ;
ils ne croyaient pas pouvoir revenir sur des contraventions lolérées avant eux,
depuis longtemps invétérées, conlre lesquelles M. Lejeune et ses successeurs
avaienl vainement réclamé depuis l'an V11, et c'est dans la crainte de rencon-
trer des difficultés insurmontables que jai provoqué l'arrélé royal du 3 no-
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vembre 1841, Méme depuis la publication de cet arrélé portant réglementsur la
police el la navigation de la Meuse, de nombreuses résistances se sont produites;
il m’a fallu faire enlever d'oftice des arbres qui s’avangaient jusque dans le
1it de la riviére, el il n'a éLé possible d'éviter niles poursuiles judiciaires pour
r("prim(‘r‘ des conlraventions persévéranles, ni les procés pour revendiguer les
droits de I'Etat sur des riverains obslinés dans leurs prétentions illégales.

'l reste encore a faire pour que la police ne laisse plus rieu & desire,
beaucoup cependant a é1é fait. Le chemin de halage est libre partout et il a
retrouvé sa largeur sur une grande partie du cours de la Meuse ; des riverains,
soit dleux-mémes , soit par des arréts de tribunaux, ont accepté la servitude et
se sont soumis 2 laloi; les autres ne tarderont pas, je l'espére. i s’y soumeltre;
les plantations, les fossés , les clétures de toule espéce qui sc trouvaient dams
les limiles réscrvées au service du batelage, disparaissent successivement, len-
tement , il est vrai, mais ils disparaissent; les bateliers se sont aslreints aux
mesures qui leur sont imposées dans Vintérét du commerce et pour le leur
propre , quelque géuantes quelles leur aient paru d'abord, et ils ont reconnu
que la compléte exécution du réglement par tous ne pouvail que leur étre
avantageuse (1).

La nécessité de conserver le halage, aulant que possible, sur une méme rive
entre deux ponts, afin de soustraire la pavigation aux fréquentes interruptions
que les moindres crues lui fout éprouver, m’avait de prime abord fait naitre
quelques scrupules sur Péquité d’une exécution immédiate de 'art. 6 5 mais |
halage étant une servitude imposée aux riverains pour la facilité du batelage,
il en résulle que la rive de halage n'est fixée que momentanément et par les
bateliers eux-mémes, qu'elle doit en conséquence rester indéterminée, et que
la servilude pevt toujours étre réclamée sur Pune ou Vautre rive, selon les
circonstances et les besoins de la navigation.

T y a Loutefois des articles du réglement sur lesquels il a fallu user de tolé-
rance pour ne point interrompre le commerce durant les basses eaux, et pour
la conservalion des baleaux pendant les hautes eaux et les glaces.

L'art. 21, qui exige que les bateaux bortinglés aient au moins 10 centimétres
de bord, non eompris les bortingles, et les autres, quels qu’ils soient, 18 centi-
métres au-dessus de Peau, n’a pas pu étre rigoureusement appliqué durant une
saison o les eaux sont descendues i un piveau trés bas, trés rare, et d'une
durée presque sans exemple (2) Les difficultés de la navigation, les besoins des

(1) C'était au détriment de la riviére et aw préjudice de Ja navigation que des bateliers se
débarrassaicnt dans la Meuse d'une charge trop pesante. Récemment encore un bateau rempl
de moellons sest allégé en jelant une partie de son chargement au beau milieu de la passe
du Val-St-Lambert.

L ’arrété royal du 3 novembre 1841 a facilité la répression de pareils abus,

(2) Quoique les eaux soient descendues & 0,32 au-dessous de I'étiage, il ne ¢’en suit pa,
que la navigation ait eu un tirant d’eau moindre de 0®,32 que le tirant d’eau ordinaire dans
Pété. La baisse aux échelles n'indique pas, dans les basses eaux, Pabaissement du niveau sur
les courants. A cetle épaque de Vannée. la pente diminue dans les fosses, leur surface devient
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usines a fer, ceux du commerce, le mode de péage, quifrappe un tiers ou un
quart de charge du méme droit qu'une charge enliére, tout concourait a
recommander beaucoup de réserve, et il n’étail guére possible d'astreindre les
bateliers & une mesure, sage en elle-méme, dout la stricte observation, dans
de semblables circonstances , elit é1é regardée comme oppressive. Pour tont
coneilier, il a été convenu avec les bateliers qu’il suffirait, pour les bateaux
bortinglés, de 0m,25 4 0m,30 de franc-bord, tout compris, jambresse et bor-
tingle, soit que le bortingle féit un waterbord faisant corps avec la jambresse,
soit qu'il faL composé de simples flaches éloupées, en laissant toutefois a leur
charge les conséquences et les accidents (1).

Les dispositions du troisi¢me paragraphe de l'art. 16 sont également d’'une
application difficile dans I'élat présent des choses. Aux termes de cet article,
lorsqu’il y a danger de débordement ou que la riviére commence & charrier
des glaces, les bateaux qui ne se trouveraient pas dans des gares ou dans des
bassing, devraient étre immédiatement déchargts; maisil n’y a sur la Meuse ni
gares ni bassins , et dans les haules caux , qui ont tant de violence et d'impé-
tuosité, dans les débacles, qui causent de si grands ravages, les bateaux n’ont
aucun abri : on les range dans des faux-bras ol le courant a mwoins de force,
a Ja queue des iles assez larges pour les protéger, derriére des boucs, espéce
d'éperon nuisible an cours régulier des eaux, et le long delarive, partout ot elle
présente des anfractuosités, des eriques naturelles, qui s'offrent comme un
dernier refuge. La plupart de ces localités sont loin des villes, des villages et
méme de toute habitation : ce serait donc d’'une rigueur extréme de contraindre
les bateliers 4 y faire des déchargements, et il y a d’ailleurs des marchandises,
telles que la chaux, qui ne supporteraienl pas celte opération. Un tempéra-
ment a été apporté en ceci, et il a fallu que les bateaux fussent en danger
imminent pour que le déchargement en fit ordonné.

Quand les communes riveraines de la Meuse entendront bien leurs intéréts,
elles auront toutes des gares. Déja le village dEngis a manifesté la volonté

a peu pres )horizomale et il n'y a presque plus de vitesse; sur l¢s courants, le débouché se
rétréeit, Ia chute augmente ainsi que la vitesse, sans que la hauteur d’eau ait diminué autant
que dans les fosses.

§i cela n'avait pas lieu, les bateaux chargés, de quelque fnible calaison qu’ils fussent,
n'anraient pu franchir aucun courant durant I'été dernier, et la navigation de la Meuse serait
compléternent interrompue dans les sécheresses.

Sur les hauts-fonds de Marche-en-Pré, de Loyable, du Val-St-Lambert, de Jupille, et sur
beaucoup d'autres, il n'y a pas plus de 02,60 & 0™,88 dans les basses eaux, et néanmoins il
y a toujours eu de 0,43 & 0™,43 pendant les chaleurs del’été dernier.

Lehautfond de Marche-en-Pré est un de ceux qui présenient le moins de hauteur d'eau et
de largeur dans le chemin des bateaux j il serait plus difficile, et il Y aurait peut-étre encore
moins d’sauqu’'au courant de Loyable, sans les herbes dont il est 4 moitié rempli et qui font
Poffice d'une digue de barrage. .

(1) Les bateliers ne demandent que 8 & 10 pouces de franc-bord, et le pouce usité sur la
Meuse est le pouce de St-Lambert, dont la valeur métrique est 0%,02018. Qutﬁquefois aussi
on emploie Ie pouce de St-Hubert, qui vaut 0™,02947.
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d’en construire une et de simposer les sacrifices nécessaires pour mériter vn
subside de PEtat, Je m’empresserai de vous soumettre une proposition a ce
sujet, afin d’encourager de si utiles établissements. Lorsque d’autres communes
auront suivi cet exemple, Part. 16 deviendra d'une facile exéeuntion,

La disposition finale de Vart. 8, qui défend le stationnement des bateaux a
moins de 100 met. de Pamont ow de l'aval des ponls, est inexécatable dans les

villes ot1 les ports ont ¢lé placés précisément a amont et a Paval des ponts,
jusqu’a ce que de meilleurs emplacements aient été choisis.

Enfin Uart. 27, en défendant de descendre les bateaux el trains par couplage
au passage des ponts et dans les chenaux, n'a pas distingué, entre les baleaux
de dimensions diverses, quels sont ceux dont le couplage est proscrit. Il en est
résullé des réclamations qui m'onl porté A laisser aller les choses sur le pied
actuel darant I'été , tout en remdant les bateliers responsables des suiles de
Tinobservation constatée de cet article, que les améliorations du lit seules per-
mettront dexéeuter a la lettre.

Uge parlic essentielle de la police regarde les passages d’eau. Une surveil-
lance continuelle, de tous les inslants, sur le personnel et le matériel de ces
passages, est absolument nécessaire pour prévenir les abus qui tendent sans
cesse 3 s'introduire, et pour réprimer les contraventions qui entravent des
communications que ces élablissements ont pour objet de faciliter. Si lexéeu-
tion compiéte des réglements a rencontré parfois des diflicultés , il en est
qui cédent & ume surveillance de chaque jour, et les plus grandes seront
détruiles par la reprise des passages actuellement abandonnés aux communes.

Pour terminer ce qui concerne la police de la navigation de la Meuse,
jinsisterai sur la nécessité, sar lurgence d’un prompt réglement relatif
aux bateaux a vapeur. Il importe de protéger cetle navigation, d’encourager
ses lentalives, de seconder sa persévérance; mais il n'importe pas moins de
prescrice des régles communes aux divers services de ce genre qui s'établissent
sur tout le cours du fleuve, de déterminer les rapports, de régulariser les
devoirs réciproques de la navigation i vapeur et de la navigalion ordinaire, de
préciser les précautions a prendre, et d’assurer enfin la sécurité publique.

Il v’y a quun an, Monsieur le Ministre, que vous avez érigé la Meuse
en service spécial; il Faut encore quelque temps pour que celle mesure porte
les fruils que vous avez le droit d’en attendre, et qu’elle réalise les espérances
que vous avez données A la navigation. Ces espérances sont vives et impatientes,
elles se manifestent par de perpéluelies demandes , des plaintes multipliées ,
qui semblent s’accroiire d’autant plus que l'on fait davantage, et les travaux
Jentrelien surtout sont Pobjet de continuelles réclamations.

Sous ce rapport, il y a beaucoup & faire , il est vrai , et c'est peut-étre avec
raison que les bateliers montrent quelque impatience.

Les travaux d’entretien sont, sans contredit, méme dans I'état de détériora-
tion ou se trouye le lit de la Meuse , ceux de tous les travaux qui ont le plus
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d'importance. Par Uentretien des rives et du lit, on procurerait 4 la navigation
un mouillage suffisant pour la plupart des besoins, et on lui assurerait une
sécurité qui lui ferait attendre longtemps encore avec résignation des améliora-
tions plus notables, sous le rapport du tirant d’eau.

Parmi les travaux d'entrelien, les plus urgents regardent le chemin de
halage. En 1841, les eaux se sont presque constamment maintenues & plus de
1 mét. au-dessus de 'étiage, et la navigation a é1é fort active durant tont I'été ;
elle se serait poursuivie dans 'automne et jusque dans hiver avec la méme
aclivité , les gelées s’étant & peine fait sentir; mais, dés le 18 octobre, elle était
interrompue : les eaux élant & 2,60, lous les chemins de halage dlaient
submergés, et il n’y avait plus de remonte possible que pour les bateaux &
vapeur, qui ont seuls continué leur service.

Les réparations i faire au halage uc souffrent doue pas de retard.

Qu’il soit partout élevé a la hauleur requise par la pavigation pour qu'elle
se continue dans les plus hautes eaux qui précédent les débordements; que les
rives soienl dressées, de maniére a ne présenter aucun saillant, aucune anfrac-
luosité , aucun de ces changements brusques qui provoquent toujours des
tourbillons et , par suite, des attérissements; que les hauts-fonds, a laval et &
Iamont des passes , soient enlevés avec soin , en conservant des rampes douces
dans les raccordements du fond avec les fosses profondes ; qu'il y ait des pon-
ceaux sur tous les affluents, que ces ponceaux soient & la méme hauteur que le
chemin de halage, et, au besoin, munis de garde-corps; qu'une police sévére
tienne toujours libre le chemin de halage et le marche-pied, et la navigation
aura bientét recouvré une grande partie des facilités qu’elle a perdues.

D€ja en plusieurs endroits des réparations importantes ont été faites : des
parties du chemin de halage ont été exhaussées; des pierres ont été enlevées
du fond du lit; des aitérissements ont été dragués; des pérés, des murs d’ean
ont été rétablis; les modifications apportées au port des tanneries , o Dinant ,
le pont des Awirs, le draguage a A’aval du pont-des~Arches, a Liége , ne sont
pas des ouvrages sans valeur; mais des causes de dégradation nourvelles sont
introduites par les bateaux a vapeur (1) dont le clapotage déracine les herbes,

v

(1) Le nombre des bateaux a vapeur s'est augmente depuis 'année derniére vt s'augmentera
encore d'ici & 'année prochaine. 1l existe trois sociétés qui ont, 'une trois bateaux, Ia
seconde deux bateaux, la troisiéme un sevlement, et toutes trois en ont plusieurs en
construction,

Les basses eaux de 'année derniére ont été un obstacle au développement de ces entre-
prises; mais, pour quelques-unes, le peu de force des machines, eu égard aux dimensions et
au poids des bateaux, est un obstacle plus grand encore. Ainsi, voici les données qui m’ont
été fourniesrelativement a une machine ; diamétre du cylindre, 07,48 ; course du piston 0=,70 ;
la temsion de la vapeur dans la chaudiére est de 2 atmosphéres et ;; le nombre de coups de
piston est de 34 & 36 par minute;la tension de la vapeur dans le condenseur est exprimée
pavune hauteur de 0™,10 de mercure, et la pression réellement exercée sur le piston est
de 2%33 par centimétre carré. Sil'on prend la formule ( Mécanique industrielle ds Brnceny)



( 416 )

les osiers, détruit les talus, et, sous le rapport de la détérioration des rives |
change le régime d’éliage , ordinairement si paisible , si inoffensif, en régime
de débicles et de haules eaux, en sorle que des revétements deviendront
peul-élre nécessaires daus toute I'étendue des passes el sur une assez grande
longueur 4 Pamonl.

Il faut du temps et de Pargent pour que les perfeclionnements de ce genre,
el d'autres encore , puissent se réaliser.

Le temps, on pourrait abréger par des allocations plus fortes, plus en
rapport avec les besoins, et pour une riviére comme la Meuse, qui n’est pas
seulement utile, mais nécessaire, mais indispensable, Pargent engagé dans les
travaux n’est pas une dépense, c'est un placement des deniers de¢ UEtat.

Rien, en effet, ne pourrait remplacer la Meuse dans les services qu'elle rend
a nos diverses industries, rien ne pourrait suppléer an défait des améliorations
quelle récfame. L'élévation des eaux, dans leurs limites mavigables, est la
mesure de la prospérité des exploitations houilléres et mélatiurgiques, des
usines de loule espéce, el si, pour le pays en général, la Meuse n'est qu’un
affluent du chemin de fer, pour Liége, Namur et les autres villes situées sur le
fleuve, le chemin de fer, quelle que soit son importance, n'est et ne sera jamais
qu’un affluent de la Meuse.

Les canaux, les riviéres et les chemins de fer, différent en beaucoup de points
esgentiels, et la diversit¢ des condilions propres & chacune de ces voies de
communication engendre de trés grandes différences dans le fret , la durée des
voyages, elc., et, par suite, dans la nature des services qu’elles peuvent rendre.
Aussi, en comparant les avantages que présente chacune delles, les chemins
de fer, pour la célérilé des transports et pour les voyageurs, auront probable~
ment la préférence; la riviére ne viendra qu’aprés, el le canal ensuite. §'il Sagit
de marchandises, et sous le rapport du prix, une riviére est en premiére ligne,
le canal est & la seconde, et le chemin de fer n’est qu'en dernier lieu, parce
qu’eu effet, pour atteindre le résultat cherché, qui est le bas prix, rien n’est
comparable 4 une riviére (1). Les voies navigables ne sont pas, comme les

knpuxﬂ,mﬂ(1_f_’), dans laquelle k=056, n==35, p== 2.32425, »==0.70 % 0.0576 x
2

: a
8.14==0.12686, p’:é—%:ﬂ.la, et, par suite, l«%z%}ﬁ = 0944, on a pour
résultat dowze chevaur el un diwidme, Par Pancienne formule ker», on ne (rouve que diz
cheveur el sept dizitmes.

Ce ne sont pas 1A des machines assez fortes pour vaincre avec célérité les courants de la
Meuse.

(1) M. Godin, ingénieur en chef de la province de Namur, estime que le tirage d’un eheval
sur la Meuse est de 23 tonneaux par journée de 15 kilométres; d’aprés lanote de M, Fourrier
sur la force ducheval i différentes vitesses (Ann. des ponts ef chaussées, t. XV1, 1836), cette
vitesse ¢tant de 3%,20 par heure sur un canal, I'effet utile serait de 43'.78 tramsportés a
six lieues par journée de 10 heures ; en adoptant ces deux données, P'avantage d’une descente
facile et oelui de n’avoir que de faibles droitsdans les deux sens, assurent toujours la supério-
rité a la navigation en riviére,
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chemins de fer, obligés de fournir le matériel d’exploitation, et la route
ellesméme ne s'use pas. Un canal est remarquable quand on n’y paie que
fr. 0-08 par tonncau et par kilometre, prix qui séléve a fr. 0-12, seylement
pour couvrir les frais d'un transport de charbon sur chemin de fer & travers un
pays difficile (1); aussi ne fait-on un canal que par néeessité, en Pabsence de
toute riviere navigable daus la méme direclion, et un chemin de fer destiné au
transport des marchandises, que pour suppléer au défaut des rivitres et des
canaux (2).

Du reste, pour les riviéres, canaux, chemins de fer el routes ordinaires, il
ne semble pas que 'Etat doive chercher a retirer, par des produits directs, la
valeur du capital engagé, pas méme Uintérét de ce capital. Une route concédée,
un canal construil par une sociélé, toule concession doit faire rentrer les
concessionnaires daps leurs avances au bout d'un certain temps ; mais, plus les
voies de communication ouverles par PEtat sont alfranchies, plus elles rappor-
tent indirectement. C’est ainsi que les routes en France, exemples de harriéres
et ne fournissant aucun produit direct, se paient par les produils indirects dont
elles sont la source pour le trésor; et, en 1636, il avait été question, dans la
Chambre des Députés, de supprimer entiérement les droits de navigation. On
a calculé que cetle suppression, qui n’enléverait qu’un million aux receltes
actuelles du trésor, lui ferait gagner en réalité plus de dix millions, par
Péconomie qui en résulterait dans les dépenses d’entretien des routes.

Le canal de Briare est un exemple de Uélévation rapide que des voies de
communication véritablement utiles donnent au prix des terres (3).

On pourrail aisément suppuler, pour les stations du chemin de fer de PEtat,
pour les moindres comme pour les plus importantes., quelle est la valeur
acquise par les terrains emvironnanls, sassurer des multalions, des subdivisions
qui ont eu lieu, et reconnailre ce qui, de ce chef seul, est rentré dans le trésor
public, par conséquenl ce que le chewin de fer, sous ce seul rapport, a déja
produit & PEtat.

Jose penser que la Meuse rendue navigable dans les basses caux comwe dans
les eaux moyennes, assurerail au Lrésor des revenus directs el indirects trés

considérables (4).

(1) Rapport sur le canal de Charleroy & Brugelles et ses embranchements, par M. Virguaw,
inspecteur des ponts et chaussées, 28 janvier 1839.

(2) « On peut remarquer, pour ce qui concerne les dépenses annuelles du chemin de fer de
Manchester a Liverpool , qu'elles égalent & peu prés ce qu'a coiité ’établissement du canal de
Berry, qui a trois points de partage et 113 cluses. » Observations sur les canaus el les chemins
de fer, ete., par M. Huesne pE Poumevsk, Ann. des ponts ef chaussées, £ X, 1834,

(8) Des canauz navigables, etc. ; par Huerng 0& Pomyeuse , Paris, 1822,

(4) Au nombre des revenus directs de la Meuse perfectionnée, peui-étre doit-on mettre ceux
des terrains rendus & la culture par 'abandon d’une partie du lit de la riviére, tous pouvant
atre transformés en oseraie d’un excellent rapport. On récolte annuellement d’un hectare
d’osier environ B0O fardes, dont la valeur vénale est de fr. 1-25 4 1-30, et la partic dalit de
la Meuse devenue inutilea la navigation par Ueffet d’une des passes exécutées celte année, est
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Dans un tablean annexdé au dernier rapport sur la Meuse (1), le frev pour
diverses distances a été caleulé sur ce que P'on paie dans les hautes eaux, dans
les caux moyenues ct durant Uétiage. Si je m'en élais tenu & ce que l'on paie
par lonneaun et par kilometre dans les bounes eaux navigables, jaurais donné
un chiffre moins élevé et plus réel; car il est de notoriété que les lrausports
indispensables sont lcs seuls qui seffectuent dans les basses eaux, et que la
concurrence cui s’établit a Péporue ott la navigation devient facile, fait baisser
les prix, parfois méme au-dessous de ce qu'il conviendrait qu'ils fussent. Mais
cet abaissement du fret, qui n’a pas toujours lieu, est d'un faible avantage pour
les exploitants de houilléres, pour les carriéres, pour Pagriculture et pour les
autres industrics de la vallée de Ta Meuse. La régularité dans les transporlts est
aussi essentielle a la ‘prospérité de lindusirie que Pordre intéricur et la bonne
administration des élablisserncnts. 11 arrive, en effet, qu'a Pépoque ou les eaux
s'abaissent et deviennent impropres a la navigation, les industriels ralentissent
et diminuent leurs travaux; quand ils ne les cessent pas entiérement, ils ren-
voient une parlie de leurs ouvriers, et néanmoins produisent encore, quoique
sans moyens d’écoulement, pour ne pas chomer tout a fait. Il en résulte quaux
premiéres crues, qui raménent les eaux navigables, ils ont, d'une part, des
marchandises détériorées et d'une moindre valeur; d’autre part, des ouvriers
nouveaux el inexpérimentés, oblenus a grands frais ; en traisi¢rme liea, la con-
currence de tous les produils similaires , et, en quatriéme lieu, la difficulté de
trouver des moyens de transport; car, ils ne manguent pas de bateliers et de
bateaux. les bateliers manquent souvent de chevaux de halage , les haleurs ne
voulant pas nourriv inulilement pendant huil mois des chevaux qui ne leur
servent que pendant quatre mois de année.

"

Voici, je pense, un exemple assez frappant qui est i ma connaissance person-~
nelle.

Un éiablissement industriel situé sur la Meuse , en amont de Liége , faisait
venir d’un autre établissement sur la Sambre, a laval de Farciennes, des pro-
duits chimigues nécessaires a sa fabrication , a raison de fr. 4-50 par tonneau,
pour une distance de 96,000 mét., ou de fr. 0,046 par kilométre et par tonneau ;
mais les difficultés que des constructions nouvelles danslavallée de la Sambre ont
apportées & la navigation de cette riviére, s’'ajoutant aux difficultés de la Meuse,
on demande aujourd’hui 8 fr., ou presque le double, pour le méme parcours,
et encore tous les bateliers ne se montrent-ils pas disposés & conclure des
marchés a ce prix, vu la nature des marchandises et la responsabilité que cela
lear impose. 11 est résulté des contrariétés et des lacunes que Pétablissement
dont il sagit éprouvait dans ses transports, qu’l s'est vu contraint de faire
venir par Bruxelles, les matiéres qui lui venaient précédemment par Namur ; il
lui faut ainsi leur faire remonter laSambre, suivre le canal de Charleroy, et faire

de quinze a vingt hectares ; ce serait donc, avec le temps, dix & douze mille francs de produit
annuel résultant d’un seul travail. C'est un intérét presque double de celui du capital employé
a l'amélioration du point dontil s’agit.

(1) Rapport du 30 octobre 1841 , p, 522,
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prendre d Bruxelles par des chariols ou par Fadministiation du cheminde fer, en
sastreignanta un énorme détour et des plus coliteux, ce que, dans de meilleures
circonsiances, avee des condilions plus favorables pour la navigalion, il pourrait
sc procurer & mu prix beancoup moindre et beaucoup plus promptement.

Pour le commerce , le bas prix des wansports cst un des besoms les plus
pressanis; néanmoins, la régularité d'abord, et le bas prix ensuite.

Les améliorations de la Meuse, réclamées par la plupart de nos industries,
le sont principalement par les houilléres, qui se voient obligées aujourd’hui
de conserver leurs charbons pendant I'été et de vendre & tout prix vers Uarriére-
saison (1).

Cette branche de commerce, a laquelle tant d’existences sont altachées, lend
cependant a s'élendre, surtout en remonte ; les départements des Ardennes, de
la Mecuse el beaucoup d’aulres, appellent le moment ol nous pourrons livrer a
leurs nsines [e combustible qui leur mangue, el dont la consommation s’aceroit
chez eux chaque année.

En 1833 nous avons exporté en France 40,000 tonnecaux de charbon;

1834 » 30,000
1835 » 57,800
1836 » 62,600
1837 5 66,000
1833 » 55,000
1839 ” 55,300
1840 » 55,500
1841 " 64,000

Avec les Pays-Bas, nos relations n’ont é16 renouées qu'en 1840, el nous avons
exporté de ce coté :
En 1840 » 33,000 tonneaux.
1841 » 83,000

Ces exportalions n’augmenteront d’une maniére sensible quavec les amélio-
rations de la Meuse. ,

Je sais bien que quelques personnes élrangéres a la province de Lidge et a
I'exploitation dela houille, ne pensent pas qu'une navigation continue féu plus
avantageuse que l'détat actuel des choses, et, dans leur opinion, les plaintes des
exploitants seront les mémes aprés le perfectionnement de la navigation de la
Meuse, qui, selon elles, n'aura d’activité, comme auparavant, qu'a certaines
époques, des & présenl marquées par les besoins et par les habitudes du com-
merce. Des hommes éclairés appuient cette opinion; ils citent les bassins de

(1) On ne voit plus sur la Meuse ces gros bateaux hollandais calant 1,40 et 1™ 50, quu
descendaienten hiver a charge pleine ; les ponts de 1a Meuse les ont chassés. On ne les reverra
que lorsqu’ilstrouveront en été le mouillage qui leur permettait autrefois de naviguer enhiver,
et dont aujourd’hui des ponts trop surbaissés leur interdisent V'usage dans la saison des
hautes eaux.
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Mons el de Charleroy, ce dernier surtout, qui, disent-ils, malgré le canal sur
Bruxelles, dont il semble qu’on pit profiter toute Pannée, ne transporle ses
charhons qu’a des ¢poques déterminées d’avance et constamment les mémes,
A tel point que le canal est, pour ainsi dire, inutile pendant plusieurs mois, et
que, au moment des fournitures, te canal et la route suffisent & peine anx trans-
ports devenus nécessaires.

A cela on peut répondre : d’abord, que le commerce prend des habitudes
conformes aux moyens de transport sur lesquels il peut compter; mais que des
voies nouvelles viewnenl & s'ouvrir, les anciennes & se perfectionner, 8'il ne
change pas tout & coup sa marche, il la modifie peu & peun et finit par avoir de
tout autres allures: ensuite, l'exemple du canal de Charleroy n’est pas tout a
fail exact, et il est facile de s’en convainere par le tableau, mois par mois, des
recettes opérées pendant sept-années conséeutives (1).

MOIS. 1884, 18585. 1834. 1835. 1836, 1837. 1838.
Janvier... .. .. 4 Chiémage par les 32,654 153 35,946 42 [Chidoiage par les 30,494 19 [Chdmage par lea
glaces du 3 jau- glaciada 1o dé- glaces du g jan-
yior au g féyrer 'ccmbre aw 29 vier au 3 mars.
Jan\mr
Févrer... ... ‘ , 24,668 84 | 24,691 62 | 32,716 02 | 66,795 19| 58,143 12 .
Mars., ........ » 35,624 U8 | 39,224 07 | 48,216 59 | 69,649 06 | 66,089 81 | 80,271 79
Avril oo oL, » 41,943 98 | 44,003 51 | 52,573 74 | 78,569 09 | 79,535 47 | 82,203 72
Mai...... . 49,081 38 | 56,568 01 | 68,649 83 | 87,637 43 | 85,821 05 | 93,796 19
Juin . 44,975 28 | 69,817 40 | 71,370 85 | 99,092 77 | 98,646 97 | 93,241 47
Juillet... .. . s 58,719 09 | 53,535 853 | 84,905 31 |104,781 47 |113,016 87 | 98,225 §7
Acit ... ... , 76,275 27 |GWomage du 15| 58,143 66 | 69,994 412|124,280 72 | 69,325 32
'.!m\‘tl. ’
o 2 anala €té { (himage du 12 I Cha d s n v~ 3
Soplombre. . | e £l 4 bt 10| 47,540 07 |Gt 5] 50, 415 22 [okimue per | 48,520 39
tobre, tembie. septembre.
Octobre ... ... 92,341 91 | 78,100 70 | 71,032 90 | 96,086 97 | 82,606 69 | 90,539 89 | 94,374 24
Novembre . .. .| 58,626 60 | 73 350 66 | 87,341 84 [104,8563 13 | 85,932 48 | 92,483 56 | 92,729 30
Décembro .| 45,700 32 | 53,413 71 | 82,665 23 [oksmage par les| 60,936 47 | 79,675 30 | 68,544 52
aces du 1o dé-
gcmluc a 24
jouvier
Totaux . .. ..{r.|121,668 83 {337,162 99 (619,074 45 {558 362 52 [866,313 48 {018,726 95 {821,332 51

! Chimage par les glaces du 18 au 23 février.

? Chémage du 15 aott au 15 seplembre.

? 1d.

Ce tableau montre que les mois durant lesquels il sest effectué le plus de

transports varient avec les années : en 1833, c’est aolit, octobre et novembre ;
en 1834, octobre, novembre et décembre; en 1835, juin, juillet, oclobre et
novembre ; en 1836, mai, juin et juillet; en 1837, juin, juillet, aoht, octobre
et novembre ; en 1838, mai, juin, juillet, octobre et novembre.

7

(1) Canal de Charisroy. — Rapport présénté & la Chambre des Représeniants, par M. le
ministre dee (ravaus publics , le 20 mars 1839,
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1l indique aussi que les mois impropres jusqu ici aux transports sur la Meuse,
sont trés productifs sur le canal de Charleroy. puisque les plus fortes receties
correspondent aux mois de juillet et aotit 1837.

Il indique pareillement que les transports deviennent plus continus, A mesure
que l'utilité du canal est mieux appréeiée, ct, en 1838, hutt mois présentent
un mouvement de marchandises a pen prés ¢gal. Sur les qualre autres mois. il
y ena eu trois de chomage : le quart de l'année. Une riviére n'a pas cet incon~
vénient.

Il prouve donc encore que les commergants qui tirent leurs charbons de
Charleroy ont modifi¢ leur maniére de faire, qu'ils ont compris que la saison
la plus favorable aux transports n’esl pas sans avanlage pour les approvi-
sionnements, et la conséquence & déduire de ce fait est évidemment applicable
a la Meuse.

Enfin, le total de chaque année démonlre, mieux que Lous les raisonnements,
combien les transports s'accroissent d’année a aulre, et ¢’est encore un fait qui
se vérifiera sur la Meuse perfeclionnée.

L’augmentation de la recette produite par les péages s’est déja manifestde sur
la Meuse par la seule force des choses, par 'accroissement des transports indis-
pensables & I'alimentation. des asines, a 'exportation de lents produits; c’est
un fail a enregistrer dés aujourd’hui
se réalisera plus tard.

: il servira & constaler 'augmenlation qui

Une période de douze années présente la progression suivante :

i
PROVINCE MONTANT
ANNEES. Tt , Observations.
, DES PLAGES.
DE NAMUR. DE LIEGE.

Fr e, Fr. c, F ¢

1830. 22,455 00 30,440 91 52,895 91 | U a ddja &é observé qu'un

meilleur mode de péagoe

1831. 28,449 73 16,826 41 40,275 14 prodwirait, sans augmenia-

tion du droit, une recette

1832. 18,836 00 13,989 41 32,825 41 beaucoup plus forte (Rapp.

du 30 ectobie 1841),

1833, 19,800 00 | 24,625 00 44,425 00
1834. 22,600 00 | 27,050 00 49,650 00
1835. 82,800 00 | 28 828 00 61,126 00
1836. 34,750 00 86,275 00 | 71,025 Q0
1837, 29,600 00 85,550 00 62,950 00
1888. 25,100 00 85,100 00 { 60,200 00
1839. &1,600 00 30,100 00 { 61,700 00
1840, 31,000 00 34,800 00 | 65,800 00
1841. 34,000 00 42,000 00 | 76,000 00
1842, 35,300 00 49,900 00 | 85,200 00
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L’activité de la navigation est done croissante, et elle se développera & pro-
portion des facilités qui lui seronl procurées.

Cest, Monsieur le Ministre, de perfectionnement dans la navigation, c’est de
l'amélioration du lit, de Paugmentation du tirant d’cau, que Vindustrie et le

commerce ont hesoin,

On complélerait Uamélioration de la Meuse par celle de ses principaux
affluents, en commengant par celle de 'Ourthe et de la Lesse, riviéres au
moyen desquelles le Luxembourg trouverait une vie nouvelle, nos houilléres
d’'importants débouchés, nos exploitations métallurgiques de riches sources
Jalimentation.

Jusqu’a ces dernicrs lemps, on a laissé les riviéres, & trés peu prés, dans leur
étal naturel ; on s'esl borné & des ouvrages défensifs pour protéger les propriétés
riveraines, mais on s’est peu préoccupé d’améliorer le lit pour faciliter et
élendre la navigation. Si les besoins devenaient trop impatients, les réclama-
tions trop pressantes, on ne voyail rien de mieux & faire que d’ouvrir un canal,
en livranl & un abandon plus complet la riviére dont l'office devait se réduire
a l'alimenter. Gétait la tourner la difficulté, au lieu de la résoudre ; ¢’était véri-
fier la justesse de ce mol de M. Navier, que « le perfectionnement de la navi-
gation fluviale est Pune des parties les plus difficiles, et jusqu’ici les moins

approfondies de I'arl de Uingénieur (1). »

Dés 1839, j'ai indiqué les passes arlificielles comme pouvant étre utilisées
sur la Meuse. Cette indication élait justifiée par les renseignements que javais
recueillis et par les premiéres observations que javais faites sur le régime du
fleuve. Je ne pensais pas que ces ouvrages fussent applicables a toutes les
rivitres ; mais la pente, le volume d’eau et le fond de la Meuse me semblaient
les comporter. Je savais que « les effets de Vaclion de I'eau sont entiérement
différents sur des fonds de nature différenle; que des ouvrages qui produisent
un effet trés marqué dans une riviére ou porlion de riviere, n'en onl plus
aucun dans une autre Par exemple, dans les landes de Gascogne, ou les
rivieres coulent avec une faible pente, sur un foud trés fin et trés mobile,
M. Laval, & Vaide de simples épis en clayonnage, entre lesquels il échouail des
pins et autres arbres garnis de leurs branchages, rétrécissait et approfondissait,
comme & volonté, le lit de ces riviéres; tandis que sur la Loire, des ouvrages
bien autrement solides, des digues en magonnerie, transversales et submersi-
bles (C’est-a~dire, peu élevées au-dessus des eaux moyennes) fixées sur une 1ive
et s’avancant assez loin dans le courant, n'ont pu produire, sur la rive opposée,
un approfondissement propre i donner un chenal convenable a la navigation :
le déblai qu’elles occasionnaient sur un point était souvent suivi d’un remblai
sur le point subséquent (2). » Je savais aussi alors que les fleuves el lesriviéres
demandent des études, pour ainsi dire, individuelles, el que la spécialité des

(1) Notice sur M. Bruyire; Ann.des ponts et chaussées, t. VIII, 1838,
(2) Traité dhydraulique, par D'Aosuisson.
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moyens d’amélioration ne doit pas sculement élre appropriée & uae riviere,
mais qu’elle doit encore étre varide avec les obslacles qu’il faut vaincre, el que
chaque partie d'une méme riviere requiert parfois des proeédés fort différents
de ceux que sont réclamés par les parties voisines. Les études faites sur
d'autres rivitres, bonnes toujours i connaitre, ne pouvaient done fournir ict
que des indications générales, et les travaux exécutés ailleurs devaient étre
soigneusement étudics dans leurs rapports avec les diverses circonstances que
présentaient, pour chacan d’eux, le volume d’eau disponible’, la nature du
fond, la pente et le régime propre de la rivicre, afin d’en déduire ce qui
pouvait sappliquer & la Meuse.

Ainsi, les épis de la Moselle m’ont paru provoquer des courants, des remous,
des corrosions et des atlérisscments, qui apportcmient a la navagalion de Ia

Meuse de nouvelles entraves, plutdt que des améliorations.

Les barrages mobiles de 'Yonne, excellents pour une riviere a fond de sable,
ot tous les transports se font en descente et par rames, ne pouvaient convenir
sur la Meuse, oti la navigation a la méme activité dans les deux sens, el dont

le fond se couvre a chaque crue dé galets et de pierres.

Les barrages éclusés de I'Oise , employés avec beaucoup de bonheur el un
plein succés sur une riviére a pente douce, d’'un cours lent et paisible, sont
inapplicables a la Meuse , qui differe totalement de I'Oise, el par la penle de
ses eaux et par le fond sur lequel elle coule. L’expérience de ces barrages sur
la Sambre devait dailleurs étre un avertissement, et il serait facheux d’altérer
ces belles fosses de 3, 4 et 6 kilométres de longueur, ot la navigation trouve
toujours, sans aucun courant qui la contrarie, 3 met. el plus de profondeur (1).

Un systéme mixte de barrages , de chenaux, de coupures et de dérivations,
outre qu’il a contre lui Yopinion des ingénieurs qui se sont plus spécialement

(1) On regarde i Charleroy la canalisation de la Sumbre comme vicieuse , comme n’ayant
apporté aucun avantage réel aux exploitations houilléres et metallurgiques, et diverses
publications, d’accord en cela avec les renseignements qui m’ont €t¢ donnés, tendent a
établir : 1° Que le fret, en 1326, avant les travanx de canalisation, était inférieur a ce qu’il
est depuis cette époque ; 2° Que depuis I'établissement de 14 ponts pour le chemin de fer,
entre Marchienne et Namur , la navigation est devenue lente, difficile et dangereusw;
3° Que les houilléres de Charlervy ne peuvent plus soutenir la concurrence avec celles de
Liége sur les marchés frangais des départements du Nord-Est.

Il est certain que les barrages de la Sambre, en diminuant la vitesse, provoquent des
attérissements , et que le plafond de la riviére se reléve de plus en plus ; aussi est-on fort
loin anjourd’hui des2 meét, de mouillage sur lesquels on avait compté. — Rapp. duw 10 déecem-
bre 1840, p. 219,

Quand bien méme on aurait atteint ce mouillage , quand la navigation serait aussi facile
on n’aurait encore rien fait, en ne la rendant pas moins codteuse. La navi-
ive, les usines, les exploitations, les produc-
est la production et la consommation qui

qu'elle l'est peu,
gation n’est qu'un instrument: ce sont, en définit

teurs et les consommateurs qu’il faut considérer, ¢
doivent surtout étre favorisées, et c'estle bas prix des (ripsports qui procure a la navigation

une activité perroanente.
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occupés de travaux hydrauliques (1), devait étre rejeté sur la Meuse, pour peu
que P'on considéril le peu de largeur de la vallée, la pente des caux et lanécessité
de nc point ajouler aux obstacles actuels de la navigation.

[.a Meuse francaise esl, je pense, laseule riviére de France ot Ponait employé
un systéme mixte (2) ; car le canal latéral alAisne n’esl en réalité que le prolon-
gement du canal des Ardenncs, poussé ainsi jusqu’a Soissons ; mais de Soissons
jusqua IOise, la navigation se fait en riviére, et cest le lit méme qu'on
améliore.

Si jai persisté dans la proposition que javais faile, si jai demandé et pour-
suivi des essais propres a convaincre de l'efficacité des passes artificielles, cest
que lobservation des faits relatifs 4 la Meuse, I'étude des besoins de la navigalion
ovdinaire, celle des nécessités de la navigation a vapeur, qui cherchait alors &
s’élablir el dont la marche éLait lente el craintive, m’ont convaincu de plus en
plus que ce sysleme est praticable dans tout le cours du fleuve, et que dés lors
il est de tous le plus avaniageux.

La nnvigntiofl a vapear n'aurait pas eu des développements aussi rapides,
si les sociélés neussent é1é encouragées par les essais lentés de passes artifi-
cielles , si le systéme proposé m'elit donné a ces entreprises une séeurilé indis-
pensable & leurs succés.

Eu résumé il me semble résulter de ces essais, comme des travaux du méme
genve sur d'autres riviéres :

Lo Que, du pont de Jaspe & Chokier, on peul obtenir un mouillage de 1,50,
avec une largeur mirunuen de 25 met. au plafond;

90 Que, de Liége 3 Maesiricht, le mouillage peul éire de 1,70, et la
largeur du plafond de 30 met, ;

30 Que la direction & prendre pour les passes est celle des haules eaux;
4 Que, dans cetle direction, la passe sapprofondit rapidement ;

2w

(1) MM. Bertrand, C1. Deschamps, Frimot, les quinze ingénieurs chargé de Vétude de la
Seine, se prononcent énergiquement contre tout systéme mixte. — Rapp. du 28 juin 1840.

(2) Les difficultés que présente Vamdélioration de la haute Meuse expliquent l'adoption d’'un
systéme mixte ; tantdt il a fallu, par Vexcessif rétrécissement de la vallée, perlectionner un
lit détestable; tantdt, dans des parties plus évasées , on a pu, & moindres frais, abandonner
un long développement sur un fond de roches et le remplacer par une dérivation ; parfois il
a été possible d’établiv des coupures gui abrégent considérablement le trajet, et quelquefois
ausside construire des ¢henaux, quidonnent an tirant d'eau suffisant par la navigation actuelle.

Il y aura vraiscmblablement 17 éeluses depuis Sedan jusqu'a la frontiére de Delgique,
lesquelles rachétcront ensemble, & basses eaux, une chute totale de 36™,10.
Ces écluses ont B0 mét. de longueur entre les buscs, 5™,70 de largeur et 1™,60 de tirant
d'ean.

Les dérivations ont 11™.40 de largeur au plafond.

Dans les souterrains de Revin et de Chooz, cette largeur est restreinte d 6=, 40,
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9° Que les courbes, qui ont pour effet de valentir la vitesse, ne s’opposent
pas néanmoins & Papprofondissement par 'action des caux ;

6o Que, plus le produit de la riviére est considérable, plus les résultats sont
assurés (1) ;

7° Que les jetdes résistent aux plus fortes crues et aux débicles;

8* Qu’elles deviennent étanches en peu de temps;

90 Que I'approfondissement se régularise ;

10° Bt enfin que la vilesse diminue en raison directe de la longueur de la
passe.

On pourrait peut-étre se demander cc que prouvent ces résultats, et dire
que, cn définitive, la question est aujourd’hui la méme quil y a trois ans,
puisque, si des essais pour une riviére ne permettent pas d’en conclure les effets
qu’ils produiraient sur unc autre, ils e permettent pas davantage d'en déduire
ce qui adviendrait sur d’autres parties de la méme riviére. Cerlainement le
conseil des ponls el chaussdées n’a pas voulu vérifier les formules de Prony et
d’Eylelwein : il les tenait pour exactes, et savait par conséquent que, partout ot
elles seraient bien appliquées, I'étiage resterait, a l'amont et a laval des
passes, le méme qu’avant les travaux. If savait d’avance que les jetées résistent
aux crues, et que les grosses eaux approfondissent le chenal. Mais yintrodui-
sais quelques conditions nouvelles de longueur, de profondeur et de direction,
et c'est la-dessus qu’il a desiré des essais. L’exéculion des ouyrages donnait
d’ailleurs le temps de faire a la fois le nivellement général du fleuve, et de s’as-
surer si les deux éléments indispensables 4 conmaitre, la pente et le volume
d’eau, étaient, pour tous les endroits 4 améliorer, dans un rapport convenable
pour I'emploi des passes artificielles, et c’est ce que le profil en long du cours
de la Meuse établit & suthsance.

Il ne reste donc plus qu’d poursuivre ce qui a été commencé, & perfec-
tionner le lit de la riviére et le halage, soit par des travaux d’entretien, enléve-
ment des roches du fond du lit, redressements de rives, rechargements et élar-
gissements des chemins. )

Les études, et il ne pouvait en étre autrement , nc sont pas achevées encore
point par point : il y en a qui devront étre faites au fur et i mesure de 'avan-

cement des travaux.

Ainsi, quoique lalongueur d'une passe n'influe passur son approfondissement
et sa conservation , el qu'il soit souvent préférable de la prolonger, lorsque la
pente générale ne doit pas dépasser 0™,0005 ou 0™,0006, cependant, pour les
parties de la riviere o il existe de forls courants assez rapprochés, il y aura
lieu d’examiner sil convient d’arnoindrir la vitesse en réunissant plusieurs cou-
rantsen une seule passe, ou d’opérer des resserrements sur plusieurs points, de

(1) Sur le Rhin, au-dessus de Coblentz, il y a une passe navigable dans un endroit ou le
débit du fleuve est d'environ 400 mét. cub. A I’étiage et de prés de 5,000 mét. en hautes eaux.
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maniére a diminuer moins la vitesse sur les couranls, mais a ne pas Faugmen.-
ter dans les fosses d’amont et d’aval. Il est certain que les forls courants actuels
opposent de grands obstacles a la navigalion en remonte; mais cela tient
surtout & ce qu'il 0’y a sur les hauts-fonds qui les causent qu’une trés faible
tranche d’eau sans largeur, et que le batean qui se présenle pour les franchir
forme un véritable barrage; §’il y avait de la profondeur, Pobstacle ne serait
plus le méme et la plus grande difficulté aurait disparu.

1l en est . je crois, d’une riviére i cet égard comme d’une route ordinaire.
De méme que, sur une route, il vaut mieux, pour les chevaux, des rampes
un peu fortes, réunies par des parties de niveau ou en contre-pente, que des
rampes lrop prolongées, de méme , sur une riviére , il vaul mieux, par inter-
valles, laisser des courants profonds, réunis par des fosses on I'eau n’a pas plus
de 0m,30 & 0™,40 de vitesse, que de réduire une grande étendue a la vitesse
moyenne ¢ui résulterait de la pente totale (1).

La largeur des passes exige aussi quelque atlention.

La profondeur, dans une passe élroite, esl un obstacle & la marche des
bateaux & vapeur, le défaut de largeur en est un pour les bateaux ordinaires
dans toules les passes,Néanmoins, selon la remarque de Navier sur la formule
donnée par Dubuat, qui représente le résultat des expériences faites par Bossut
a cesujet, il y a une limite inférieure en deca de laquelle la navigation n’éprouve
aucune géne.

La formule de Dubuat,

R éiant la résistance du bateau dans un fluide indéfini, R/ celle qu’il éprouve
dans le chenal, o celle de la section transversale du chenal et o celle
de la section transversale du bateau, cette formule, dis-je, montre que

quand z—, = 6,46, la résistance ne différe plus sensiblement de ce gqu’elle est

dans un fluide indéfini, et, si celte méme formule était rigoureusement exacte,
on aurait toujours, dans la méme circonstance, R" = R. Si les sections trans-
versales du chenal et du batgau étaient des figures semblables, les résistances
cesseraient de différer lorsque les cotés homologues seraient dans le rapport de
2,34 4 1. Dailleurs, leau qui passe de l'avant a arriére du bateau coulant
surtout & la surface, c’est la largeur a la surface qui influe le plus surle
rapport dont il s'agit; aussi les expériences indiquent-elles que pour qu'on
ait R’ = R, il faut que la largeur du chenal ala surface soit 5/, fois celle du

corps flottant (2).

(1) Les études qui ont précédé les travaux entrepris sur la plupart des riviéres de France
ont duré guatre et cing années, encore a-t-on reconnu, pour quelques-unes, que ces études
n'avaient pas été assez prolongées, et, pour d’autres, elles durent encore.

(2) Résumné des legons données @ Uécole des ponts of chaussées, ete.; par M. Navizs,

Paris, 1833.
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Cetle condition est satisfaite dans les passes arlificielles de la Meuse, ot Ia
largeur de la section, prise a la ligne d'eau d'étiage , est généralement de
34m.50, ct au minimum de 29m,50. Les bateaux de la Mcuse ne dépassent
point 57,50 en largeur, et ¢’est méme unc limite qu'ils atteignent rarement.

D’aprés cela, et en égard & ce que la vitesse croit en raison directe de la
racine carrée de la profondeur, je ne pense pas quiil fit avantageux de véduire
la largeur des passes a 'aval de Liége, pour obtenir un plus fort lirant d’eau :
on augmenterait & la fois les difficultés pour la navigation & vapeur el pour la
navigation ordinaire ; il vaul mieux, pour les baleaux & vapeur, n’avoir que
de 1m,70 a 1m,80. de mouillage, et, pour la navigation ordinaire, conserver
partout 30 mét. au moins de largeur au plafond.

Il ne peut d'ailleurs étre question de chercher un mouillage constant sur une
riviére & étiage variable,

Enfin, sila direction des passes doit étre celle des hautes caux, il faul respec-
ter les allures naturelles de la riviére ; et si, par conséquent, dans la partie i
perfectionner, il y a des anfractuosités trop brusques , il faut les redresser
légérement ; si le courant a faire disparaitre forme un coude, il faut 'adoucir,
mais le conserver. '

Les courbes provoquent un ralentissement de vitesse favorable a la naviga-
tion en remonte ; leur disparition produirait un effet contraire, el peut-étre
deviendrait-elle une cause d'attérissement dans la passe, comme cela s’est vu
sur la Moselle et sur la Loire (1).

(1) « Nous pensons qu’il faut renoncer aux alignements rectilignes et aux sections gui en
seraient la conséquence, pour adopter exclusivement des directions curvilignes , ainsi que
la section qui en dérive. » Des travaur du Rhin, par M. Derontaine,

« Les coudes brusques d’une riviére présentent quelquefois des dangers 4 la descente
des bateaux, et rendent ie halage impossible a4 la remonte; il est donc indispensable de
les adoucir. Quant aux grandes sinuosités , elles paraissent nuisibles en ce sens que le par-
cours est plus long; cependant , lorsque toutes les autres conditions d'une bonne navigation
sont remplies, il est prudent de ne pas trop les redresser. . .. . Ge n’est qu’avec beaucoup
de circonspection qu'on doit changer le cours d’une riviére, parce que les résultats sont
incertains. 11 vaut mieux chercher a la maintenir dans les limites qu'elle semble s’étre tracées
elle-méme, lorsqu’elle est disposée a de trop grands écarts,— Les riviéres trés sinueuses sont
celles dont les redressements sont les plus hasardés; ce sont ordinaircment des riviéres &
fond mobile. On peut espérer de maintenir les nouvelles rives en se résignant a la dépense
de revétements qui résistent aux courants; mais comme il serait trop coiiteux de défendre
le fond , on le laisse & nu. — C'est donc lui qui est attaqué, Les moindres inégalités dans
les rives produisent des remous qui font naitre de légers sillons dans ls fond sablonnenx,
ils augmentent peu & peu, et bientot il s’y établit des courants décidés qui déterminent
des lignes de thalweg dirigées en biais contre certains points des berges artificielles, lesquels
s'affouillent et nécessitent alors des travaux plus counsidérables. » Cours de construction
des ouvruges etc.; par M. Mixano.

« Cest a tort, en général, que l'on croit fixer le cours d’un fleuve qui attaque forte-
ment ses rives, en redressant son lit : le résultat de cette opération est d’augmenter la
vitesse, et par conséquent la force avec laquelle le terrain peut étre emporté. » Résumy
des lecons données & Uécole des ponts et chawssées, ete,; par M, Navier,
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Les redressements de la rive el du lit sont nécessaires pour que le thalweg
se maintienne et sapprofondisse le long de la rive de halage, mais ils doivent
étre fails avec une cerlaine réserve, avee certains ménagements, pour ne point
altérer le végime des eaux, qu'il $'agit daméliorer.

Les barrages de faux bras, travail préliminaire indispensable pour les passes
l " A N . - .
3 établira Pamont ou a Pavaldes iles, seraient un avanlage partoul ou ils peuvent
se faire sans créer des difficultés au halage,

La continuité du halage devrait aussi étre assurée par des remblais & hau-
teur, par des pérés, pav des ponts en pierre ou suspendus, sur des faux-bras
quand le chemin-doil étre conservé sur les iles, sur la riviére méme quand le
halage doit changer de rive ; ce serail un avantage non moins évident, el ces
constructions ne sont pas moins urgentes que celles qui concernent le Iit de la
riviére.

Toutefois, les ouvrages encore a faire sur la Meuse étant, je I'espére du moins,
une suite de ceux qui ont 6té effectués ou qui sont mainlenant en cours d'exé-
cution, il est vraisemblable que ce travail est le dernier que jaurai occasionde
vous adresser sur un fleuve qui, depuis quelques années, a été Uobjet constant
de mes études et de mes recherches.

Je me suis en conséquence appliqué a réunir Lous les documents de quelque
intérét qu’il m’a é1é possible de me procurer, a compléter ainsi de mon mieux
Jes publications précédemment failes par le département des travaux publics
sur le méme sujet, et qui constatent la sollicilude éclairéde du gouvernement
pour la navigation de la Meuse.

La navigation de la Meuse doit, en effet, 3 M. Nothomb l'idée d’améliora-
tions vainement réclamées depuis plus de quarante ans; a M. Ch. Rogier les
premiers travaux entrepriscomme conséquence de cetteidée heureuse et vraiment
nationale ; & vous , Monsieur le Ministre, la conlinuation des mémes travauyx,
la multiplicité des passes navigables construites celte année, le réglement du
3 novembre 1841, et elle vous devra lintroduction d’un mode de péage plus
équitable, plus favorable au trésor et au commerce. Que les Chambres, qui se
sont montrées si généreuses, si intelligentes des besoins et des intéréts publics,
dans leurs allocations pour des ouvrages dont le pays s’honore, accordent la
méme bienveillance aux travaux de la Meuse, qu’elles allouent les fonds néces-
saires a leur achévement, et une source de prospérité nouvelle s'ouvrira pour
nos principales industries, pour trois provinces, pour le pays et ce qui ne serait
ni sans noblesse ni sans gloire, pour une partie des pays voisins.

Jemeppe, le 23 novembre 1842.

L'ingénieur charge du service spegial de la Meuse,

H .GUILLERY.
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SUITE DES ANNEXES.

ANBAL
TEETY

No 68.

Projet de canal de la Meuse a U Lscaud.

La réunion de la Meuse & I'Escaut par le Jaer et le Demer est une idée qui date du
XVI® siéele ; olle a été plusicurs fois reproduite, et notamment par M. Cavenne, ingénicar
des ponts ot chaussées, qui, dans la statistique du département de la Meuse Infdrieure, au
mois de thermidor an X, s’exprime ainsi :

« La position des rivitres du Demer ct du Jaar, qui prennent leur source auprés de
Tongres, et dont 'une se décharge dans I'Escaut auprés de Malines, et Pautre dans la Meuse
A Maestricht, a fait naitre depuis longtemps l'idée de les faire servir de communication entre
la Mouse et I'Escaut.

» Go projet de canal, concu sous le gouvernement de Pinfante Isabelle, fut abandonné a
cause des troubles excités par les guerres de religion, et ensuite par celle de la succession.
Il fut repris a différentes époques, et particuliérement en 1775, par les habitants do
Malines, de Hasselt et de Liége; mais Io difficulté de Yexceution, augmentée par la délec-
tuosité du tracé gque l'on proposait, la résistance et la jalousie des différentes souverainetés
sur le territoire desquelles il fallait passer, étoufferent toujours les efforts du commerce et du
patriotisme.

» Ges entraves ont cessé avee Ja réunion de la Belgique & la France, et déji les villes
d’Anvers , de Malines, de Hasselt , de Liége et de Maestricht, ont remis le projet de canal
sous les yeux du gouvernement.

» Ses avantages consisteraient en ce qu'il offrirait un débouché facile entre la Belgique,
le pays d'entre Meuse et Rhin, I'Allemagne et une partic de 'ancienne France.

» Ce serait par lui que se ferait le commerce des épiceries, des marchandises des ilcs, et
des productions du midi de la France, avec toute la partie du nord de la République,
I'Allemagne , la Prusse et la Suisse; il rendrait au port d’Anvers son anciennc splendeur; il
vivifierait les manufactures d’armes, d’alun, de clous, de plomb, ete., qui existent dans
les départements de P'Ourthe et de Sambre.ct-Meuse, et il faciliterait le transport, dans
les chantiers de la marine, des bois de constraction dont abondent les départements de Ia
Roer. des Fordts, de I'Ourthe, de la Meuse-Inférieure, de la Dyle et des Deux-Nothes.

» L'exécution du canal ne présente d'ailleurs aucune difficultd'; il aurait son embou-
chure dans I'Escaut a Malines, et il remonterait la Dyle et le Demer jusqua la petite
ville de Herck, en cbtoyant les cours de ces riviéres, qui pourraient lui servir de lit,
De Herck, il se développesait dans la belle plaine qu’arrose le Demer, en passant & Hasselt
ct » Bilsen, et en venant se joindre au Jaur & 2 ou 3 kilométres au-dessous de Tongres.
C'est 18 que serait le point de partage; car il est démontré que le Jaar y est plus élevé
que le Demer ; gu’il a assez d’eax pour alimenter la premiere branche du canal dont nous
venons de parler, et la seconde, qui, du point de partage, viendrait aboutir & Ja Mcuse
A Maestricht , en cdtoyant le Jaar.
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» Le cours du ecanal, d’aprés les développements que nous proposous, aurait onviron
peuf myriametres , dont quatre , depuis Malines jusqu'a Horck , peavent 8ire rendus navi-
gables & pet de frais; lo rosto offrirait d’autant moins de difficultés, gque partout le sol est
uni, d’une excavation facile, et quil n’y aurait qu'un monticule & eoupor, auprés de
Tongres, pour joindre aa Jaar les sources du Demer.

» La ville de Lidge a proposé en Pan IX de diriger le canal de Tongres sur Lidge;mais ce
projot est & peu prés impraticable , par Ia difficalte de couper la chaine de montagnes qui
pordent le Jaar ot qui ¢'étend jusqu'a Vivegnis, prés de Lidge, sur environ un myriamoétro
de longueur. I devient d’ailleurs inutile, aujourd’hui gae les Hollandais ne peuvent
plus g'opposer, comine autrefois , 4 ¢e que le canal ail son embouchure & la Meuse a
Maestricht » -

La jonction de la Mease & 1'Escaut par le Demer, commencée sous le nom de canél
[Lugénien par Vinfante Isabelle, en 1827, avait éié projetée longtemps auparavant, Clest ce
qui se trouve labli dans un méwoire couronné en 1774 par VAcadémie de Bruxclles, dont
Pobjet est la deseription des flouves ot riviéres de la Belgique.

« Ab ingrossu in eam provinciam usque ad immersionem in Scaldim , magne commodi-
tatis est Brabantinis Domera ; majoris adhuc futurus, si, prout aliquandd deliberatum
fuit inter Brabautie ordines, Trajecto ad Mosam, per tria circiter milliaria brabantica,
in Demeram usgue fossa navigabilis doceretur. At nobilis conatus efectu caruit, Primd
quidem ob helgicos tumultus seeculi decimi-sexti dilatus fuit : alize deindé cause ad nostra
usque tompora rem infectam rcddidére , licet rumor nonnunguam renovetur, ac de consu-
lendo finibus ditionum leodine et brabantine, ob frequentes eluviones , inter utriusque
patrie prooceres frequentes agantur conventus.

» Vota sua profert poéta de Arschoto :

Crobris feedata ruinis ,
Mosa sed in Demeram si quandd influxerit, und
Defluet in nostros lydia gaza Lares. »

P.-J. Heylen, in universitate lovaniensi philosophie professoris,
commentarius, etc.; cui palmam detulit casarea ac regia Scien-
tiarum et Litterarum Academia Brugellis, aneo MDCCLXX1V.

Je dois la communication de Pouvrage d’ou ce passage est extrait & M. le chevalier Wau-
ters de Boechoul, sénateur , a I'obligeance duquel je suis redevable de plusiours rensei-
gnements utiles et curieux. Ge sont ses recherches qui m’ont mis en possession de 'octroi
de Charles-Quint pour la canalisation de la Geete jusquan Demer, et cest par ses
indications que j'ai été mis sur la voie de quelques autres piéces relalives au projet de
jonetion de la Meuse a U'Escaut par la canalisation de la Méhaigne et de la Geete (1),

(1) Dos divers projets qui ont pu éire cougus pour la jonction de la Mouse & VEscaut, aucun ne pouvait étre
plus avantageux d la ville de lluy, dans la traverse de laquelle la rividre réclame de grandes améliorations.

On prétend qus Vewpereur Napoléon, & son pussage par celte ville, divers projets lui ayant été soumis
rolativement a 1a Meuse, fut d’avis de la détourner a partir da confluent de la Méhaigue, en lui suvrant un
nouveau lit 4 travers la montague de State. Il n’est pas facile de constater ce qu'il y ade vrai dans cette assertion;
mais, 'il s'agissait d’autre chose que d’un {ossé d'enceinte alimenté par les caux du fleave, il sernit possible qu’on
se rappelat involonfairement le mot de Racine ¢erivantd son ami Boileau, du camp devant Namur, le 3 juin 1692 :
« Le siége a bien uvancé durant ce temps-1d, et nous sommes, & Phoure qu’il est, au corps de la place. I n'a
point fallu pour cela détourner la Meuse, comme vous m'écrivez quon lo disait 4 Paris; ce qui serait une
¢tiange enireprise, »
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N 69.

Extrait du vegistre des chartres de la chambre des conptes de Brabant,
n° 8, fol. 40 ve,

Oelroy et consentement poer la ville do Tir-
temont do pouvoir étabdler une nowvelle navi-
golion sur le pivitre pessant prés de I,
per Buedingen, vers lo ville do dlalen, el de
1 vors Diost, Sichene, Arschol, Malines ot
Anvers, cuy clmrges et gaw condritiony con-
lenues dans los présenieslettres d’octroy (1),

Charles, par Ia grice deDieu, Roi do Cas-
tille, de Léon, de Grenade, d’Aragon, de
Navarre, des deux Siciles, de Jérusalem,
de Valence, de Mayorque, de Sardaigne,
de Corse, ete., archidue &’ Autriche, due
de Bourgogne, de Lorraine, de Brabant,
do Stiere, de Tarente, deo Limbonrg et de
Luxembourg, Comte de Flandre, de Habs-
bourg, du Tyrol, d’Artois, do Bourgogne,
Palatin du Hainaut, Landgrave d’Alsace,
prince de Souabe, Marquis de Burgau et du
St-Empire, de Hollande , de Zélands, de
Yrise, de Kibourg, de Namur et de Zutphen,
Comte et Seigneur de Prise, de la Windis-
marck, de Portenanw, de Salins et de Ma-
lines, & tous ceux qui la présente verront,
salut :

Nous avons re¢u Uhumble supplique de
nos bien aimés bourgmestre, éclievins, con-
seillers et habitants de notre ville de Tirle-
mont, contenant comunent la susdite ville de
Tirlemont, qui est une ville grande, large et
noble, située sur les fronidres de notre
pays de Brabant, a diminué de jour en jour
nos demaines en péage, impdts et autres, ot
qu'elle a été en outre depuis trente ans
prise, détruite et dépounilléeparles ennemis,
de sorte que cetto méne ville est sur le point
de périr entiérement, & moins qu'on n'y

(1) Cotte traduction n’est que la reproduction lit-
térale du sens de la pice flamende,

Qctroy ende consent voor de stad van Thienen
o2 le mogen maken een nicwwe sceputort,
opler Rivier aldaer loopen Romen deor
Buedingenseae de stadt van Halen en alsoe
veorts nae Diest, nae Siechen nas Adeorschot,
nae Mechelen en voirts Antwerpen op
welere laslen en conditien in dew zelven
67'1’806’)1 nan OC!T'Oye lll{(/,'lfpﬁ’u.

Kaerle by der gracien goids coninck van
Castille van Léon van Grenade van Arragon
van Navarre van beede den Sicillien van
Ihrlm van Valence van Maiorcke van Sar-
denne van Dorsice enz., Eirlshertoghe van
Oistenrycke, hertoghe van Bourge® van
Loth® van Brabant van Stiere van Garinte
van Lymborch van Lusemborg ende van
Gheldere, grave van Viaendere van Habs-
bourg van Tyrol van Artois van Bourg®-
Palsgrave ende van Henegouwe, Lanstgrave
van Elsaten , prince van Zwane, Marcgrave
van Burgauw en des heylics ryks, van Hol-
lant, van Zeelant van Phirt van Kibourch
van Namen ende van Zufthen, grave, heere
van Vrieslant op de Windismarct van Por-
tenauw , van Salins ende van Mechelen,
Allen der ghenen die desen onsen tegen-
woordigen brieve zullen zien saluyt:

Wyhebben ontfangendeoodmoedigte sup-
plicatie van onzen bewinden die Borgemees-
teren Scepenen Raedt en gemcyne ingese-
tenen onser stadt van Thicoen, inhoudende
hoe dut die selve stadt van Thienen de
wolke eene groote, wyde ende idele stadt
is golegen op de frontiere van dess onsen
landen van Brabant, aldacr onse Domeyne
s00 vau tollen van lepelen en andersinds
principalyk dageliex opgehanen worden,
binnen dertich jaen herwaerts te meer
stonden by den vyanden ingenomen gedes-
trueert ende gespolieerd is geweest in sulc-
ker wys dat die voirts stad geschapeu is
ganselick te vergaue, ten wure dat sy by
eenigphe merkelyke neeringte de welke
aldaer soude mogen geschieden ende geexer-



porte reméde par quelque commerce remar-
quable qu’on pourrait y établir, qui puisse
augmenter nos domaines prédits, augmenter
Ie nombre des habitants et améliorer leur
sort, vu que les villes ov il y a du commerce
prospérent journcllement et se relévent, et
gu'il a été compris, il y a onzce 4 douze ang,
dans la méme supplique, une navigation, an
moven de laguelle les navires pourraient se
rendre de la susdite ville jusqu’a Malines,
Auvers et ailleurs, avee différentes marchan-
dises et denrées, lesyucels seraient chargds
au bas de la ville de toutes sortes de grains,
dont la susdite ville de Tirlemont est, dans
le pays de Brabant, unentrepét commun,
ainsi que de fer, de briques, de bicre de
Diest et de Hougarde, de vin. decharbonet
de houille, qui y sont transportés de Liége,
et de plusicurs autres marchandises. De
celte maniére, plusieurs marchandises qui
devraient remonter, pourraient éire em-
barquées et transportées par eau de la ville
&’Anvers jusqu'a Tirlemont, comme, par
exemnple, des harengs, des morues et autres
poissons salés; par cette navigation, la ville
susdite et les habitants, ainsi que les villes
ot les endroits environnants, auraient un
bon commerce, par lequel nos domaines
seraient journellement augmentés et amd-
liorés, et, par ce mére commerce, la ville
susdite pourrait aussi étre fortifice. Cette
ville ot les habitants, afin d'oblenir cette
navigation, ont fait visiter les rivieres par
différents cxperts d’Anvers, de Malines et
d’ailleurs, pour savoir si ces riviéres ne
seraient pas capables de faire descendre les
navires jusqu'a la ville de Malines et d’An-
vers, de sorte que les suppliants susdits ont
chargé les personnes les plus capables qu'ils
aient pu trouver, qui ont visit¢ exactement
Ja riviere susdite, et qui onut trouvé, daprés
leur visite, que la navigalion pourrait étre
établie convenablement et avantageusenient
dans la susdite ville de Tirlemont, savoir :
en réunissant d'abord, de la ville susdite
jusque dans le village de Bucdinghen, a
environ deuyx licues do la méme ville, les
riviéres de Tirlemont ot de Louvain; par
celte riviore, les navires prendraient leur
course de Louvain jusqu’a Anvers, comme
suit : de Buedingen jusqu'a Halen, de
Halen 4 Diest, de Diest & Sicchem et de
Sicchem i Arschot, et de 1a & Anvers. Le
susdit conseil de Tirlemont ayant appris le
rapport des susdits visiteurs, et vule grand
commerce parlecquel, commeil a 6té dit, nus
domaines seraient augmentes de jour enjour,
avaient envoy¢ une supplique,ily aonze a
douze ans, & feu noire pere, le Roi de Cas-

ceert worden , geholpen wordl midts den
welken  onse  voorsd Domeynen souden
mogen dageliex geaugmentoert ende verbe-
tordt worden, ende dat insgelyks de voor-
seyde sladt en ingeselene van diere zouden
mogen geflortificecerdt worden ende met
neringe opkomen gemerkt dat die steden
daer negociacic en neringo vigeert, daege-
lics opcomen ende gefortificeerdt worden,
ende alsoe binnen X[ oft XII jacer geleden
by den voirn supplii begrepen is geweest
cen sceepvaert, midts derwelker de scepen
souden moigen varcn van der voirs stadt
tot Mechelen Antwerpen ende elders met
diversche waren ende coopmanscapen.
Dewelcke buyten voirsd stadt nederwacrts
zouden gheladen worden met alle manien
van grane, van welke grane de stadt van
Thienen voirse hier in dees lande van Bra-
bant een ghemeyn stapele daer aff is ende
oick van ysere van herden steene van
Thiensschen ende Hougaertschen biereende
van wyne en ook vau gruyse van stenecolen
de welke uyt den landen van Ludick aldaer
dagelicks zouden gebragt worden met meer
andere waren, Insgelyks soc zouden in den
gevallen als voiren, uyter voirsd stadt van
Antwerpen tot inder stadt van Thienen
diversche menigvuldighe waeren om op-
weerts te seyndene te schepene gebrogt en
gevaert worden soe van heringhe bouckh-
zoere van zoule wolle noppen ende wmecr
andere , met welcke voirts scepvaert die
voirsd stadt ende ingesctens van der zelver
en vick de steden endc plaitsen daer ontrent
geleghen souden moeghen crygen goede
neeringhe met welke neeringhe ende nego-
ciacie onse voors. Domeyunen souden on-
twypffelyke dagehelicx geaugmenteert ende
gebeeterd worden, en oick zouden moghen
der armer stadt metten voors's neevinghe
ende negociacie gefortificeerd worden. In
sulcker wys dat die voors? stadt ende in-
geten om totter voirs scepvaert te komen
hebben by diversche persoonen daer toc
expert wezende soo van Antwerpen Me-
chielen als clsders, de rivieren aldaer doen
visiteren om te wetenene of die mict en
bequam sonde wesen, om de scepen neder-
waerts totter stadt van Mechelen ende Ant-
werpen te leydene ende te dirigerene, soe
dat de voorss suppld zckere persoonen
gcordonnecrt hebben, die experste en be-
kwaemste die zy inder zelver stadt hebben
konnen vinden, die de voors? rivier wel
rypelyk en in t'langhe gevisiteerd hebben,
ende die uyter selve visitatien wmerckelyk
bevenden hebben dat die voors'® scepvaert
reere voegelicke en gorieffelyke in de voorsd
N
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tille, pour obtenir la susdite navigation et
le susdit cominerce; de sorte que, par son
approbation et par son conseil, il a été
accordd et ordonnd aux membres de notre
conseil a Bruxelles de prendre les informa-
tions nécessaires touchant la susdite navi-
gation. Tin vortu de cela, quclques-uns
d’entre eux ont été députés pour en prendre
des informations; maintenant il eost arrivé
que, pendant ce temps-la, la susdite ville a
ét¢ do nouveau prise et dépouilide par les
habitants de 1a Gueldre, et que les habitants
de cetto ville ont été pour la plupart pris,
génés el forcés de vendre leurs biens pour
payer leur rangon; de sorte que, par la, la
ville s’est apauvrie, et que plusicurs habi-
tants ont dvis’enfuir dansd’autres villes, avee
de grandes pertes ; par conséquent la susdite
navigation, qui avait été projetée auparavant
au grand avantage de laville, a é1é différée
jusqu’a présent, au grand déiriment des
habitants; depuis cc temps, la susdite ville
et les habitants se trouvent irés génés, puis-
que leur commerce est passé dans d’autres
villes, et que les domaines et les péages sont
diminués par la. Les pélitionnaires, pour
venir & leur secours et pour fortifier Ja sus-
dite ville, d’aprés les demandes de plusicurs
négociants, sont d’avis de redemander &
établir la navigation susdite, qui pourra aug-
menter considérablement nos domaines, et
nous pricnt trés respectueusement de lear
accurder et octroyer la susdite navigalion
pour leur commerce, et de leur expédier
nos letires en dues forines. Ayant done pris
cette affaire en considération, et ayant recu
“I'avis favorable, d’abord des mecmbres de
notre chambre des comptes, ensuite du
chancelier et des membres de notre con-
seil de Brabant, et enfin celui du divecteur
et trésorier général de nos domaines et finan-
ces, de leur accorder ct octroyer leur de-
mande,nous accordous,octroyons et approu-
vons leur demande, en leur donnant la per-
mission, par unc faveur spéciale exprinée
dans cette lettre, de pouvoir établir la sus-
dite riviére et la navigation a leurs frais et
a leur avantage, et de pouvoir la réparer, la
pourvoir d'écluses et d’autres instruments
nécessaires, afin qu'elle puisse transporter
tous les négociants et autres personnes, de
quelque nation, de rfuelque état et de quel-
que condition qu'ils suient,avec leurs navires
et marchandises; (ue par le mémeo canal ot
la méme navigation, de notre ville de Tirle-
mont jusqu'au village de Buedingen, situéa
environ deux lieucs de la ville, ils réunis-
sent les rivieres de la susdite ville et de
notre ville de Loavain, en dirigeant leur

stadt van ‘Thienen te doene soude wesen ,
te wetens in den icrsten van der voors'
stadt tot in den dorpe van Buedinghen
ontrent twoe unlen van der selver stadt
aldaer do rivieren van Thienen en van
Leawe tsamen vergaderen, duer welke
voirs® rivier de scepen van Leuwoe nae Ant-
werpen haer vacrt nemen, ende alsoe voirts
van Duedinghen te Halen, van Halen te
Diest van Diest te Sichene van Sichene
nae Acrschot van Aerschot te Mechelen en
voirs henen tot Antwerpen, soe dat de
voirs® van destadt van Thienen gehoort heb-
bende trapport van den voirs®® visitateurs
ende aenmerkende de groote neringhe ende
negociatie daermede onze domeynen zouden
dacgelicks als vodrse is, verbeterd en geang-
menteerd worden soe hadden sy binnen
den voirs® X[ of X11 jagn herwaerts wylen
unsen heere vader den koninck van Castil-
hen saliger mewmorien ende zon Ravde, om
totter voorsic scepvaert endo negociatie to
comen , cen supplicatie overgegeven zoe
dat mits den app'c by hem ende zin Raede
daer op verleent den luyden van ovusen
rekefim alliier te Brussel bevolen is ghe-
weest, om op te voorsie scepvaert en nego-
ciatie behoirlyke informatie preceden en
concept daer op te nemen, zoe dat dezen
achtervolgende zy oft sommmige van hen
dacr toe gedeputeert, cen zeker conecept en
informacie vander selver scepvaert ende
negociatie gemaektende ghenvmen hebben,
Nu eyst gebuert dat binnen dezen middelen
in de voors® stadt van Thieunen is wederom
van nyeaws van den ghelderschen ingeno-
men en ghespolicert geweest op welke tyd
de innegesetene van der selver stadt emers
tmecste deel van diere gevangen gespannen
ende gedwongen hebben geweest huunc
goederen te moeten verkoopen om huene
Ranssoene te betalene, zoe dat mits desen
de voirs® stadt als arm geworde is, ende
oick diversche innegesetene van der sclver
stadt mits huerlieden gron verliese in anderc
steden vertrocken metter woenste, In sule-
ker wys dat de voirs®® scepvacrt de welcke
te voen ten grooten angmentacie ende voor-
deele van ons glyck voors’s is begrepen
was, mits der grooter armoeden ende ver-
liese van den ingesetenc der selver stadt
tot nu toe geposiponeerd ende verstelt 1s
gewcest, Ende want nu ter tyd de voorsde
stad ende innegesetenen hen bevinden zeere
grootelyks geerinkt wits dien dat die nee-
ringhe cnde negociatie in andere plaetsen
getoghen worden aldaer wy gheene Domeine
van tolle oft ongheldt en hebben zoe cest
dat die voors® supplin om hen Inickss® te
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comse jusqu’a I den, el ainsl Jusge’a Dwst\,
a Sicchem, a Arschut, a Mahues, de la A
Anvers, et de la veirs tout autre endrost,
d apres lewr desn s lnen (ntendu que ey
bateliers et negocianis qut passcront avee
leurs navires par 1 alle 11vieee, scront obhi-
ges de payer, dans notre susdite ville de
i nlemont et de la jusguiau village de Bue-
dingen , au profu de cette wlle, lc! peage,
dioit d'ecluse  accise ob anlzes (uan paye
daus notire ville de Lomam ctde In jus
qu'au village dc Be ding 0 Vu les grandes
pertes quo les Labitauls ont essuyees pm,lu
prise de lenr ville, <! les grands fraes qu ils
aurent apaya pom reparé lasusdilernviere
ot la 1endre navigable, nons accordons tux
susdits suppluants, par celte ledtre, cette
concesswn powr lelerme de 20 annees, pre-
nant cours a la Noel Pan 1818, a condition
de payer annuellement o notie hénefice 1a
womme de 80 flurns du Rhan, a 20 sous de
Brabant la piece, dans les mams de notre
1ecevem a Tiulemont, de six mow en six
mos, c'est-n-chire a Ia St-Jean et a la Noel,
dontle 1° termede 15 florins doit echeoir a
la St-Jean 1519, et le second, de paredle
somme, a la Noel suivante, et amns: de suite
tousles six mots, pendantlc tenps de 20 ans,
de cette sommime de S0 flornins, notre recevear
a Tirlemont sera oblige de nous rendie
compte, asi que des autres deners de sa
recelte. Stles susdils hubitants deTulemont,
par des gueriesou d'antres obstacles, etaent
dans Vimmpossibilite d¢ 1eparcr la susdite
1iviere, ou qu'ils ne pussent pas s’en servir,
1ls seront exempts de payer les 30 florwus
pendantle temps qu'enx-mémes oules auties
batehers et negociants w'en auront pas pu
faire usage, excepte cependant s'ils en sont
crapéches par la glace. Aprés Pexpiration
des 20 annces, le susdit dioit de peage et
d’ecluses, ele , appartiendra & nous et a nos
descendants ducs et duchesses de Brabant,
qui pourront employet commeals le vou
dront et sans prejadice I sera aussienjownt
w susdits bateliers et negociants de Tirle
wont et de Buedingen, quand 1ls passeront
avec leurs navites par le susdit canal de
Finlemont, de payer dans les autres villes et
places eomame a Halen, Diest, Swiechem,
Malines et arlleurs, tous les droits de peage
ot d'ecluses que les autres bateliers qui vien
uent d’autres vitles, payent et sont habitues
a payer, sans prejudice des auties dioits
que nous avons sut la suschte niviese. Hs
seront aussy tepus a fournit leurs lettres en
dues formes, contenani entie autres 'oblhi-
gation de payer snnuellement ln susdite
somme de 80 flor.ns a noltie benefice, <ous

i
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hulpen ende de voust stadt (e fortitheeren
ok ten pgronde versocke van diversche
coopluyden nederwaetts ende opwaerts
wonen i meynmghe zyn die voorseide
seepyvastt en pegouiatie wedrrom to 1osu-
mete, Acostcnde puneipalyh het profyt en
avgcentacie van omse Domeyn die ons daer
uyt komen ends volgen zd moghen One
zecre oetnoedelyk bidden en verzoukende
die voorn supply dat wy hen die voors®
scepvaert  ende nennghe gounen ende
actioyeren willon ende hen daer op doen
cxpedicren onse breven n behoerhike
vormen, Sou eyst dat wy dic siken vorrsere
ven ovorghemerckt ende dacr op gehadt
Cadiys ierst van den layden van onse reke-
mnghen. Daer nae van den Cancell” ende
luyden van onsen riedt van Biabant ende
vourts van den hoofden en tiesoner gener!
gheconufntieert op t'stack vanonsen Domer-
nen ende finan, den vorrn supplii geneghen
wesende 1ot hoere tede ende begeerte ghe-
gonuen geoetroyecit en ghewilleceurt heb-
ben gonmen, ootroyeren en willekeuren hen
ghevende orloft én gsent uyt zonderlinghe
gracie mits dezen onsen brieve, dat zy die
voors® riviere ende seepvaert wllenmoghen
maken ende ordineren ofte doen maken
ende ordmeren op huen cost en tot hien
meesie gemeve ende Uzelve zoe repareren
ende voorzicn van slaysen spotyen ende
andere noutsakelyke mstiamenten dat zy
ende alle coopluydenende andere persoonen
van wu nacien state ofte gdicsen die zyn ,
zullen moghen ‘aercn met hueren scepen
waten en comanschepen onde andere goet
hoedamick dat zy duet die welve riviere en
vaett uyt onser vouy®® stede van Thienen
tot in den dorpen van Buedinghen geleghen
ontrent twee mien van dur selver stadt
aldaer dhe Rivieren van der selver stadt
ende van onser stadt van Leawe vergaderen
als voors® 15, nemende van daer huer vaert
te halen en zoo vout tot Dicst te Sichenc
vaerschot tot Mechelen en van Mechelen
t'Antwerpen ende voerts doer hen goeddun-
ken zal. Behoudelyok ende wel verstaende
dat die scepluyden ende coopluyden dit
niet hiien scopen ende goet aldus duer die
voorsde nivier ende vaert zullen witlen varen,
gehouden sullen wezen te betalen binnen
onser voors'® stadt van Thienen en van daer
voerls tot en denvoirs- dorpe van Buedin-
ghen tot behoef der selver stadt, Alsulke
tolrecht sluysgelt exeys oft ander onghelt als
men van gelycke heft en beladt m onser
stadt van Leuwe ende voirsi® tot den voors'e
durpe van Buedinghen, welk tolrecht sluys-
gelt en ander onghelt aensiende die groote
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les termes et les conditions prescriles. et
denvoyer les mémes lettres a notre chambre
des comptes, a Bruxelles, pour y étre con-
serveos pour notre nantissement et celua de
nos deseendants,  Ainsi nous ordonnons a
notre susdit chancelier et aux wmembres de
notre consell et de la Chambro des Comptes
du Brabant,auxMayeurs de Louvain, de T-
lemont, de Halen et de Bruxelles, an Schout
de Mahines, an marguis d’Anvers, au Schout
deDiest, a notre susditreceveur it Tirlemont,
et a tous les autres sergneurs, juges, officiers,
erployes et sujets, on ce gui les concerne,
de laisser les supphants jouir de notre bien-
fait et de toutes les faveurs que nous leur
avons accordées, tranquillement et paisible-
ment, sans gu’ils en éprouvent le moindre
eripéchement; o, pour plus d’affirmation,
nous avons apposé notre sceau, dans notre
ville de Bruxelles, lc 1® jour de décemnbre
de Uannée de notre sexgnour 1517 et de notre
18gne la seconde, G'est aing yu'ont éont,
sous la dictée du Ror dans son conseil,
M. Jérome Van der Noot, chevaher et chan-
celier de Brabant, M. de Montigny. direc-
teur, Jean Russaert, trésorier genéral des
finances, et d'aulres personnes prescutess et
sigie Hanneton. Et sur le dossier ont signé
les chels ct le tresoner genéral des demanes
ol des finances du Ror d’Espagne, ete., qu
certifient , pour autant qu'il les concerne,
gue le contenu en blanc a éte exactement
rempli dansles formes que le Ror Pa presenit,
Tait et signé par les susdits chefs et trésorier
genéral, le 19 décembre 1517,

Seyné, A. vt Lia Latve Russaurn.

tonfronte avec L ongmal des leltres scel-
lees guisontrestees dans lesmams du bourg-
mestie de Tulemont, Genulhomme Jeaw
van Hovrrive, le 20 aoit de Van 1530,

onuetwimnelyke schade druck en verlies
die do voorn, suppln gehadt ende geleden
hobbenby deninnencmen eude spolacie der
voors'® stadtende vok die swaere kosten ende
lastorndie zy zullen moeten dracgen ende op-
brengen om die voorzeide mvier ende seep-
vacrt te 1epareren ende vhelich te macken
Wy do selve suppinby adiyse als boven ghe-
gonnen hebben gegeven hebbengonnenende
gheven nuts desen onsen brieven voer den
tyd ende tWwyn van twintig Jaen beghinngn
ende ingacnde te Kerss®® A° AV achtiene
naistkomende mits d”vore uytieykende en
betaclende alle jagn tot onse behoef de
somme van dertig rynsguldens van twintig
stuyvers brabant t'stuck in handen onse
Rentmeestersvan Tliienen i de tyd wesende
van halve jaur ende halve jawr te weten
St Jansse ende Kersemusse in elck jawr doaer
aflt. Ceerste half jaer en tiyyn van betalingen
bedragen vyfuen der selver guldens vallen
en verschynen sal tot Ste-Jansse anno XV
negenthiene, ende tweeste twyn.van beta-
Iinghe bedragende gelycke somme van vyf-
thien guldens te Kersmisse d’'nacrvolgende
it Uselve jaur ende zuo voirts van halve jae
tot halve jaén en van (wyn te tWwyne den
vorrst tyd van twintig jaen ghednronde ende
eenpaerhck achtervolghende van welke
dertigh rynsgutdens ts' onse voers®® Rent™
van Thienen inder tyd wesende gehouden
zal zyn rekeminghe tewys ende reliqua te
doen tot omnsen profyten, metter andere
penn van zyne ontfanghe wel verstaende
gat ndien die voirs?® van Thenen nts
orloghen ofle andere wmerckelyk gebrek
ende belet die voersd® riviere meten consten
repareren ende bekwame maken , om daer
duer te moeghen varen met scepen oft dat
zy anders Uzelve scepvaert niet gebruyken
en mogten 7y in dien gevalle zouden ontlast
ende ongehouden zyn iet te mogen gheven
ofte betaelen vand voirs® dertig 1ynsgul-
dens s’jaers voer den tyt dat zy oft die
vorrste  secepluyden  ende  coopluyden
"voersde vaert niet gebruyckt en zouden
hebben den ysganck hier inne merckelyck
gereservert, Ende die voirs! twintig jaeren
geexpireert zynde zoe sal t'voirsd® tolrecht
sluysgelt ende andere onghelt wederom
comen aen ons en onsen nacomehnghen
hertoghen en hertoghinnen van Brabant en
wallen alsdan daer aft moghen disponeren
ende ons proffit daer mede doen tot onser
geliefte, zonder der voirs!® supplm. oft
iemants anders wederseggen en sonder dat
dit tegenwoordig appointement ons emn-
sches® sal moghen prejudicieren behoude-
lyck oick dat die voorsis sceepluyden en



coopluyden die nyt onser voirs® stadt van
Thienen ende van Buedinghe on voirts
sutlen willen varen met hueren scepen eude
goede duer de voirs® vaert van Thienen
pick gehouden zullen wezen te betalen in
andere steden en plaetsen als te Tlalen Diest
Sichene Mcechele ende elders alle alznleken
tollen en andere rechten en sluysgolden als
andere scoppers en coopluyden comende
en varende van andere plaetsen quartien
ghewoenlick zyn te betalen en noch dage-
lycks te betaelen, daer medezy gestaen zullen
ronder voirder getraveillert oft ghelast e
moeghen wesen ende die zonder projudicie
van andero onsen rechten hoocheyt auto-
riteyt ende juridictie die wy hebben in de
voors® rivier en die bliven in hueren crac-
ten ende weerde. Van alle welcke saken
ende gdicien voen verhalt wel en duech-
delyk te volcomen en te formen by den
voirn. supplii zoo verre alst ten aengaet zy
oick gehouden zullen wescn te geven huere
brieven en goeder vormen inhoudende
onder andere obligacie ende verbont de
voirsd® somre van dertig rynsguldens len
pryse voirsie, jaerlick te betalene tot onsen
behoef onder die gdiciencn de ten termynen
voirscry. ende die selve brieven over e
leveren in onser Rekencamere te Brussele
ome aldaer bewaert te worden tot onse en
onse voirs®® nakomelinghen zekerheyt ende
behoef, onttreden daerdme ende bevelen
onser voirs®e cancellier en luyden van onscn
raede ende rekeninghen in Brabant meyer
van Leenen van Thienen van Leuwe van
Halen Amptman van Brussele scouthet van
MechelenMarcgrave van Antwerpenscouthet
van Diest onsen voirst® Rentm*® van Thie-
nen en alle andere onsen ende dersmaelre
Heeren Rechteren justicieren officieren die-
naereu en onderdanen wien dit aengact oft
aencleven mag hueren stedehoudere c¢nde
elcken van hen bezondere zoe hem toebe-
hoeren sal, dat zy den voorii. thoenden’cn
andere scippers ende coopluyden fregquen-
teren die voirsd riviere ende scepvaert doen,
laten ende gedooghen van deser onser
gracie, octroye, oorlove en gsente ende van
allen den inhouden van desen in der vormen
ende manien voren verhaelt, rustelick vre-
delick ende volkomelyck genyeten ende
gebruyken, zonder hen te doene ofte laten
geschien eenich hinder letsel ofte movenisse
ter qtrarien, want ous alsoe gelieft ende
des t'orconden soe hebben wy onsen zegel
hier aen doen hangen gegeven in onser
stadt van Brussele den 1"¢* dach van decem
ber in t'jacr ons heere duyzent vyf hondert
ende zeventhiene. Ende van onse rycke
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tweeste. Aldusstaet op te plycke geschreven
by den coninck in zynen racde heer lhero-~
nirno Van der Noot, ridder cancellier van
Brabant., Die heere van Montigny hooft-
meester Jan Russaert tresorier genevael van
de finance ende andere tegenwoordighe
ende geteekent Ianneton. Ende op den
ruggo van den selven staet gescreven die
hoolden ende tresorier generacl gecommit-
teert op t'stuck van den Domeynen cnde
financien van den coninck van Spangne, etc.
consenteren alsoe verre als in hen is dat
Cinhout in t'witte van deze volkomen en
volbragt zy, gelyk in der vorme en in de
manien als de coninck voirsle dat wilt ende
beveelt gedaen te zyn by desen. Gedaen
onder thandtecken van d'voors, hoolden
en (res’-gnael xix® daet Decembris A° XV
zeventhiene,

Geteekend, A Dy Lavang, Russaurr,

Gecollonneert tegen d’originale oepen
bezegelde brieven gebleven in handen van
den borger van Thienen joncker Janne Van
Heutheny, op ten xx daet augusty A XV
en dertich by my.
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Mandement diwe 22 septemnbre 1736.

Son Altesse ayant vu le rapport de la visite faite, le 10 du courant, de la riviére d’Ourthe,
par ses conseillers privés le comto de Raigecourt, ot I'archidiacre baron de Hox'ion; députés
par sadite Altesse, et du grand prévdt, baron de Wanzoul, da comte de Glimes, capitaine
des gardes du corps, et du Bourguemaitre de Latour, députés de par les Etats & effet do se
rendre sur les lieux, reconnoitre les obstacles 4 la Navigation , dont les Batelivrs de ladite
Riviére sesont plaints : Veut ¢t ordonne sérieusement, pour le bien du public et du commerce,
que les Articles et Points suivants soient ponctuellement mis en eadeution ens haitaino
de la publication et insinuation des Présentes, & peine d'une amende do vingt florins d'or,
moitié au profit de 'Officier, et autre de 'Hopital de Saint-George, 4 payer irrémissiblement
par chaque de ceux & qui il touche, qui seront trouvés en faute : Ordonnant qu’en ce cas les
réparations se fassenta leurs fraix.

1. Ayant ét6 trouvé gue, vis-a-vis da Pré de Malvoie, les chevaux des Bateliers ne savent
ou passer pour tirer les Bateaux, sans courir do risque pour homme et le cheval peudant
les grandes eaux , Son Altesse ordonne que le chemin, qui cotoyait anciennement le long
dudit Pré, soit ouvert jusqu’a la maison prés du Pont de la Boverie, en faisant couper les
arbres ct les saulx qui Pembarrassent.

2. Ft voulant rendre ln Navigation plus facile un peu au-dessous du Pont de la Boveric,
jusqu'au rentrant du bras de la Meuse, Sadite Altesse ordonne aux Meuniers des Moulins
d’en bas, qui se servent de ’eau qui se partage au-dessus du Pont de la Boverie, de bien
xhaver en [ité cet espace, afin que I'eau s’y ramasse ponr la facilité de la navigation.

3. Quant dl'avance de la Digue des Tanneurs, dont Ja démolition a &té ordonnée par le
Réglementdn 26 aout 1715, et qu’ils ont depuis rétablie ct augmentée trés considérablement,
il leur est ordonné de la délaire entiérement jusgu’aux limites de leur ancienne Digue.

4. Et comme, dans plusieurs endroits, les chemins ot les chevaux doivent passer sont si
étroits, si enfoncés et gatés, qu’ilest impossible &’y passor sans courre le risque &’y culbuter,
les chemins qui ctoient ladite riviere seront élargis de telle sorte qu’ils aient quatre pieds
pour le moins de largeur, en conformité du Mandement de Pan 1685, et seront réparés et
rétablis & la hauteur convenable, et toutes haies, arbres et branches qui peuvent donner
empéchement aux Bateliers, seront entierement raclées.

B. A lopposite de ladite Yenne des Tanneurs, il leur est ordonné de refaire un rivage
pres de leur muraille, du coté de Lidge, comme il a été ci-devant, pour que les chevaux
puissent entrer facilerent dans les bateaux pour passer la Riviére quand elie se hausse.

6. Au-dessus de la Semme de Bernimolin, Son Altesse ordonne que le chemin y soit
ouvert le long de la Riviére, comme il I'était du passé, et que les obstacles en soient entié-
rement otés pour la commodité des chevaux ui y passent, et que le Possesseur de la Prairie
fasse raccommoder le rivage, pour que les chevaux venant de Pautre ¢6té y puissent aborder
comrnodément,

7. Ayant été trouvé qu'a la téte de la Hamaide des Tanneurs, les eaux y sont si basses,
que les bateaux restent sur le gravier, lesdits Tanneurs auront & xhaver de temps en temps
le lit de la riviére, du coLé de la téte de la Hamaide, suivant ce qui leur est prescrit par
Varticle 3 du Mandement de 'an 1728, en Stant tout le gravier jusyues & la haie de la
Prairie de Saint-Jacques.

8. Son Altesse ordonne pareillement aus Tanneurs d’dter la pointe ou avance qui est &
la téte de leur muraille, qu’ils ont avancéo depuis quelques années, i peine d’y ¢tre pourvu
d’autorité.
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9. Le chemin qui cst le long de Ia Rividre dans la Praivie de Saint-lacques, devra aussi
étre raccommodé, suivant le mandement,

10. Au Werixhas de Freamont, Yon doit rchansser un petit cheminavee du gravier, etlon
reniplira les fosses que les Particuliers y ont faites; défendant Sadite Altesse a tous ¢t un
chacun d'en faire d’autres et d'y enlever los terres, principalement le long de la Rividre, &
peine d'éire pourva & leur charge; ordonnant aux Possesseurs des Moulins de Bernimollin,
de réparer lears Digues, en telle maniére que leurs caux ne gitent plus dorénavant fo chemin
des Bateliers.

1. Son Altesse veut et ordonne gu’'a Freumont, le chemin soit rehaussé ct remis 4 un
méme nivean partout aveo du gravier et cailloux.

12. Plaintes ayant été portées que le Meunier du Moulin de Jodry aurait tellement avancé
la Yenne que la Navigation en soufire considérablement, il scra dénommé de par Son Altesse
des Conseillers Députés, qui, conjointement avec denx Echevins ot deux Maitres jurds des
Eaux , régleront la quantité d’ean que le Moulin devra aveir, afin que le reste serve libre-
ment & laNavigation et Moulins inférieurs, suivant le Réglement de 'an 1652,

13, Bt comine, par le Mandement de Pan 1685, il a été ordonné aux posscsseurs des
Héritages qui sont par de 1a la maison du Ture, d'ouvrir leurs Héritages, haies, ot Oter tous
arbres et autres obstacles, pour donner aux chevaux la liberté dupassage, et que, malgré telle
Ordonnance, lesdits Possesseurs sont restds véfractaires, Sadite Altesso leur enjoint sérieusc-
ment d’y donner parition prompte et entiére ens le terme ci-dessus limité, & peine, oulre
Famende, d'y étre pourvu d’autorité.

14, Vis-a-vis du Fourneau, jadis de N. Posson, U'on devra jetter des fascines ou madriers,
dits whorons, lelong des pilots on vieux bateaux, tant pour réparer entiérement ces chemins,
que pour cue les lailins gqu'on y met ne soient emportés par les eaux; et les pilots devront
tous étre mis de niveau.

18. AYopposite de la Batte du Bys de¢ Grivegnée, du c¢oté de Lidge, Son Altesse veut yu'il
y soit fait un petit Rivage, pour, quand les eaux sont hautes, faire entrer contmodément les
chevaux dans les Bateaux.

16. A la Venne de Mirevoite, 'on arrachera quelques pilots de la vieille Venne, qui sont
inatiles, et Pon Otera quelques grosses picrres qui 8’y trouvent, pour éviter les malhkeurs
pareils & ceux qui y sont arrivés.

17. Vis-a-vis de ladite Venne de Mirevoite, Je chemin des bateliers, qui est en talns, sera
rchaussd, et P'on remettra d la digue les pilots gni v manguent,

18. La batts qui est construite devant la Maison Ghisels , avangant environ de trois picds
dauns la riviére, Son Altgsse ordonne qu’elle svit retirée & proportion, pour le bien de la
Navigalion, .

19, Le chemin qui est sur la prairie &’ Angleur, aussi bien que celui qui conduit plus outre
jusques & la maison Delehef , devra étre recharge de cailloux ou de laitin, sur toute sa lon-~
gueur, pour faire un bon chemin.

20. La méme chose se fera au passage d'ean a Chesnée.

21. Le rivage, vis-a-vis de la Maison Macquette, devra étre raccommodé, de méme que le
chemin plus haut; ct V'un et Pautre devant étre rehaussé avee du bon gravier on laitin.

22, Pour prévenir quil ne se forme une ile & 'opposite du Jardin Donnea, & Sawhé, sui-
vant qu'il est & craindre, et garantic cn méme temps les Maisons, il y sera construit unc
Batte, et 'on la rehaussera jusques auprés de Vilers, pour servie de passage aux chevaux
pendant les débordements.

23. Quant a la muraille que N. Donnea fait bitir, et dont les Bateliers se sont plaints,
Son Altesse ordonne audit Donnea de faire mettre de bons pilots le long de sa muraille, de
distance en distance, de trois pieds & autre, et un peu plus haut ¢gace la muraille, comme
aussi de xhaver la riviere au-dessus de sa venne, jusqu'a la haie, pour rendre la Navigation
libre.

A

24. Il est enjoint de réparer, en conformité des Mand&lﬁnts, le chemin des chevaux,

depuis la neuve muraille dudit Dopnea jusques au Streupas.
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25, Pour fortifier et soulenir le chemin que les Etats ont fail faire an Stroupas, il est
convenable de faire jeter de grosses picrres le long des pilots,

28. Les chemins, depuis le Streupus jusqu’a la Venue de Gampana, élant impraticables, Son
Altesse ordonne qu'ils soient répards et eniretenus suivant les Mandements,

27. Elle ovdoune parcillemeut que Pon jetle par derriére les pilots qui sont & ¢dié droit,
vis-a-vis la Venne de Campana, des fascines, et remplie ensuite ces fonds avec pierres et
cailloux, pour empécher que les eaux ne se perdent et ne sortent du lit de la rividre.

28. Ayant 16 remarqué, dans ladite Visite, que le long de ladite Riviére, dans les endroits
qui doivent servir au passage dos chevaux, il y a des arbres, des saulx et osiers gui les empé-
chent lorsqu’ils tirent les Bateaux, Son Altesse, en rafraichissant le Mandement du 80 juillet
1885, ordonne que tous arbres, haies, bois et autres empéchements, soient dtés et coupés
sans délai, & peine d'amende de vingt {lorins d’or comme dessus.

29. Par de lala Venne de Gampana, le chemin sera réparé ot rehaussé jusqu'an petit
ruisseau qui passe devant la Maison y extante, en y faisant mettre quelques petits pilots,

30. Le chemin des chevaux, jusqu’a celui de Breux, et plus outre jusqu'au haut Terrat,
sera ensuite pareillement réparé et rehaussé.

81. Aussi bien quo depuis ledit Terrat jusqu’a la Venne.

32, La moitié de Ieau se perdant derriére les pilots et sous les haies, a la Venne de Colonster,
par le méme défaut qu’s la Venne de Campana, Pon y jeltera parcillement des fascines
derricre les pilots, et on les couvrira de pierres et de cailloux ; les haies & couper pourront
servir de fascines.

83. Depuis Ic Troz de la Venne jusqu'a Cheret, le chemin devra y étre rehaussé dans
plusieurs endroits, et réparé dans d'autres.

34. A quel eflet, Son Altesse ordonne & tous les Propriétaires des Founds, depuis
Golonster jusqu'a Tilff, de réparer chacun le chemin des chevaux qui passent par leurs
Heéritages,

35, Informations ayant été données que le Maitre de I'Usine, a Tilff, a fait planter depuis
peu trois ou quatre pilots pour prolonger sa Venue, et ayant été reconnu que le lit de la
riviére se trouve, par cette cmprise, considérablement retréci, Son Altesse ordonne audit
Maitre de les arracher incessamment, et de transporter les pierres dans le chemin des che-
vaux qui est vis-a-vis de ladite Venne, en rehaussant d'un pied et deri ledit chemin, depuis
le Trou de la Yenne jusqu'au pelii ruisseau.

36. Finalement, depuis la Roche de Briamont jusqu'a Méry, le chemin devra étre réparé
en le rechargeant de pierres et de cailloux.

Tous lesquels Points et Articles devront étre ponctuellement exécutés ens le terme et sous
Pamende susreprise, enjoignant aux Officiers d’y tenir la main et de faire incessamment
rapport des Rénitents, §’il s’en trouve, afin d'y étre pourva sommairement d’autorité. Donné
au conseil de Sadite Altesse ce 22 septembre 1736,

Ronerave F¢.

(L. "%« 8.)

J. Vanmove.

o e
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N° 71.

Mandement du 12 rovembre 1736,

Son Altesse ayant trouvé bon , sur les plaintes lui portées de par les Bateliers de la riviére
de Vesdre, d'ordonner qu’il se fit une Visito locale pour reconnaitre les obstacles qui, pav
la négligence des Particuliers, ou par empiétements de certains propriétaires, rendent la
Navigation, sur ladite Riviére, difficile et périlleuse, les Conseillers-Privés , I'official de
Chosquier et le Bourgmestre do Spineto, Dépulés de Sadite Altesse, le Baron de Wansoul,
Grand-Prévot de Liége, lo Comte de Glimes, Capitaino des Gardes du Corps, ct le Gonseilier
de Trappé, Députés de par les Etats , aprés avoir effectud ladite visite le 24 septembre der-
nier, luiont fait rapport des moyens et remédes qu'ils ont jugé devoir étre nécessairement
employés pour faciliter la Navigation, lesquels ayant été approuvés d’awtorité Principale,
devront étre sommairement exécutés sans redit de la maniére suivante :

1> La premiére arcade du pont de Chainée devra étre navigable, comme elle P'était du
passé du cdé du Village, afin d’éviter le péril et les inconvénicnts qui peuvent survenir
lorsqu’un Bateau monte, dans le temps qu'nun autre descend par la scconde.

2° En deca de la Venne de la Demoisclle Rovers, 'on fera couper les saules qui sy
trouvent a I'autre cOté de la riviére, de méme que tousles osiers, les arbres, et les vieux trones
qui sout le long de ladite Riviére, empéchant ou embarrassant les chevaux gui trainent la
corde des Bateaux,

3¢ Dessus et dessous la Venne de Chession, les Pilots inutiles qui se trouvent dans la
Riviére, devront étre arrachés, crainte que les eaux venant a hausser, les Balcaux heurtant
contre iceux, n'y périssent.

4° Les saules et les arbres, qui, croissant sar la Riviére, empéchent le passage, dopuis
le conmmencement de la Haydire jusques aux Maisons de Loneux, scront pareillement
coupés, comme esl dit ci-dessus,

§° Avant été trouvé convenable que le pavement de la Venne Luiresse soit abaissé un
pouce plus bas que le seuil, Son Altesse ordonne audit Lairesse de ce faire, et de construire
un pied-batte, pour la facilité de la descente des chevaux,

6 Sadite Altesse ordpnne pareillement i Gilles Grisart de faire ravaller les pierres de sa
Venne , autrefois nommée de Jean George , en lui donnant une rampe égale, et de racler
le pavé qui est entre les deux Vennes , de maniére qu'il soit remis de niveau avee le seuil ,
suivant gu’il a été réglé par le Mandement del'an 1715, )

7° Le lit de la Riviére deyra étre xhavé dessus ot dessous Ia Venne de Mauster , présen-
tement & la Dame Baronne de Sluse.

8° Plaintes ayant été [aites par les Usiniers qui sont au-dessus do la Venne de Hauster,
que la Digue y construite depuis trois ou quatre ans, empécherait, par sa hanleur, les
Moulins desdits Usiniers de travailler, Son Altesse veut et ordonne que V'Officier du lieu
prenne a cet égard les informations nécessaires, par l'avis des pérites, et qu'aprés avoir
examiné ce qui sera le plus avantageux au hien Public, il en fasse incessamment rapport en
son Conseil-Prive.

9° Les arbres et les saules qui sont le long du rivage, au-dessus de Hauster, seront,
comme il est ordonné, coupés et abattus, de facon ¢u’ils we soient point d’empéchement,

10° Le ménme s’exécutera un peu en dee¢a de la Venne Godet , & égard des haies qui sont
4 gauche en montant, et certains endroits de la Riviére, ou le gravier se ramasse , y seront
shavés, de maniére que la Riviére y ait mieux son cours.

11° Attendu que I'Article du Mandement de I'an 1715 , concernant I'Usine appartenant
pour lors & Laurent Lecomte, située & la Venne Godet, n’a pas été mis en exécution,

111
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Son Altesse , renouvellant ledit Mandement, ordonne en conformité, que les deux bords de
la Venne soient ravancés plus prés vers ferre , et qu'elle soit tenue plus large et égalerment
droite &’un bout a Pautre; que le seuil en soit ravallé de deux pouces; que le pnssage, qui est
fort tong et dtroit, soit élargi, creusd et xhavé, ot qu'enfin les grosses pierres qui s’y tronvent
cu soient Otées.

12° A gaunche, en montant vers ladite Venne Godet, toutes les haies y soront coupées ,
pour qu'elles n’arrétent la corde des Baleaus.

13 La méme chose s'exéeutern vis-a-vis de la Cense de Chaufontaine , & gauche en mon-
tant, jusquos A co qu'on puisse rentrer dans le Bys,

140 Les haies qui sont au-dessus de l’Eperun, vis-a-vis du chateau de la Rochetle , seront
paveillement coupées. ,

18° Et comme le chemin des chevaux qui est au-dessus de la Venne de la Fenderie
de la Rochette, ost trés duflicile, Son Altesse ordonne sérieusement & qui il touche,
de le réparer en due forme.

16° Et comme il y a, vis-a-vis de la susdito Fenderie de la Rochette, des pointes de rochers
dans le fond de la Rivieve, qui empéchent tellement la Navigation, qulil est impossible
&’y monter avec deux chevaux, & moins que de faire venir 'eau du Bys de la Fenderie,
laquelle les Bateliers sont quelquefois obligés d’attendre pendant deux heures , Son Altesse
enjoint que I'on fasse sauter ces pointes de Rochers, et que, dans cet endroit et un peu plus
haut, l'on y racle le lit de la Riviére pour faciliter son cours.

17° Au-dessus de la Rochette , & main droite en montant, le chemin des chevaux y sera
pareillement réparé. ‘

18° Le lit de la Riviére devra étre aussiracld 4 I'Usine d'Orval, et autres qui en out
dans cet endroit , jusques au clawir de la Venne de la Rochette.

19 Et comme le susdit Orval n’a pas 6t€ le pas de Ja Hamaide, comme il lui a ét¢é enjoint
par le Mandement de Y'an 1715, Son Alesse lui ordonne séricusement d’y domner parition
sommaire , & peine d’étre pourvu & ses charges.

90° Le chemin des chevaux , qui est & gauche, devra étre réparé de telle maniére , qu'ils
puissent y passer en tout temps , sous les amendes comminées.

91° Le passeur d’eau de Prayon s’étant plaint que N. Reyners, maitre d’asine, aurait
{ait mettre un seuil i une branche de lariviére pour attirer autant plus d’eau sur son moulin,
au grand préjudice de la Navigation, Sen Altesse ordonne a I'Officier d’examiner, par
assumption de Pérites, ce qui donne lieu & cette plainte et d'en faire rapport , afin d'étre
ordonné sur ce point ce qui sera tronvé d'équité.

990 Bt comme le ménie Reyners ne s’est point mis jusques & présent en devoir d’exécuter
ce quilui a été prescrit Van 1715, touchant la facilité du passage, Sadite Altesse lui ordomnne
sérieusement @'y obéir, en faisant dter la quantité de pierres et de graviers qui embarrassent
le chemin, et en rassurant ot attachant les pilots qui les retiennent,

280 Ayant été trouvé absolument nécessaire de faire raccommoder le lit de Ia Riviere, par
ot les Dateaux passoient anciennement 4 la Venne aux Navettes, le long des haies & droite
en montaut, ou bien ouvrir la Batte par s milicu, cet ouvrage devra se faire iuncessament,
d’une maniére ou de autre, suivant le dire des connaisseurs que 1'Officier devra assumer
2 cet effet.

24° Entre le Troz et Fraipont, Yon coupera, & droite en montant, tous les saules le long
de la Riviere.

25° Le gros buisson qui se trouve dans l'eau, au pied de ln Digue de la Basse Fraipont,
sera arraché et raclé,

96° Ayant é1¢ remarqué que Von aurait mis a cetic Digue un scuil plus haut gque
lo précédent d’une poignée, Son Altesse ordonne qu'il soit rabaissé autant quiil a ¢té
rehaussé.

27° Et qu'd cdté gauche de la méme Digue, en montant, Von fasse replanter des pilots,
pour que les Batcliers puissent s'en serviren passant,

28> Enjoignant au Maitre de I'Usine située audit lieu, de réparer le pavé qui est sous
Yeau de la Venne, et dc le remettre un bon pouce plus bas que le seuil.
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890 Son Altesse étant aussi informde que Von se plaint généralement de ce que tous
les Maitres des Usines, tant sur la Riviére d'Ourthe que de Vesdre, ont rehaussé leur Veune
beancoup au-deld de leurs limites ou clawirs, au grand détriment de la Navigation et péril
évident des Bateliers ot des marchandises qu'ils conduisent, veut que le Mandement de
Pan 1852, renpuvelld par les postérieurs, soit mis en duo eaéeution : ordonnaut canséquern-
ment a tous Maitros dos Usings de remettre, ens huitaine dela publication ouinsinuation des
Présentes, leur Venne duns les limites et clawirs primitifs , sinon qu’a ce défaut , le terme
élant dcoulé, tous Ofticiers des Licux respeetifs , devront comparaitre sur les lieux avec la
Justice, afin que par assumption des Voirs-Jurés et connaisseurs d’Eau, chacun soit réglé
et remis dans ses justes bornes et limites ; de tout quoi lesdits Officiers feront ineessamment
rapport en son Conseil-Privé.

30¢ Et voulant Sadito Altesse que doresnavant lels abus ne puissent plus se pratiquer ,
Elle déclare qu’il ne sera permis aux Maitres Usiniers d’entreprendre quoi que ce soit pour
Ta réparation de leur Yenne, sans le consent préalable de ’Oflicier, aprés 'avis des Voirs-
Jurés.

Lesquelles Ordonnances et réparations susreprises devront éire exécutdes de point en
point, ens huitaine de la publication et insinuation des présontes, par tous ceux & qui il touche
et peut toucher respoctivement, soit Gommunautes, Particuliers , Propriétaires ou antres, a
peine de 20 flor. d'or d’amende, moitié au profit de I'Officier , moitié a 'Hopital St-George,
a payer irrémissiblement par tous ceux qui seront trouvés en faute ; ordonnant & ses hauts
et subalternes Officiers d'y tenir la main; et en ce cas, de les faire faire aux fraix des Réni-
tens, lesquels, outre le prémis , seront traités comme réfractaires aux ordres de leur
Prince. Donné au Conseil-Privé de Sadite Altesse, le 12 Novembre 1736.

Roverave, Ft.

L (k) 8.

J. Yasnove,
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N 92.

Mandement du 3 avril 1751, publie aw Perron de Lidge are son de Trompette,
et mas en garde de Lot ce 14 juin 1751 présent le Sieur Mathias- Hubert
Dothée, autorise Mayeur en Feawtd, powr trés-illustre et Géndreux Seignewr
Messire Gerard-Assuere-Lowis, Comte de Horzon, Seignewr de Goor, Pool, de
Panheel, Herthuysen, Buggenumn, ctc., et sowverain Officier et Grand-
Mayeur de Liege; et Nobles et Honords Sesynerrs Frango's-Jean-Pierre de
Diffuy et Théodore de Piette, Eohevins de la Justice Sowvcraine de lo Cité

et Pays de Licge.

Sa Serenissime Eminence ayant cntendu le rapport lni fait par son Conseiller - Privé
P'Echevin de Rasquinet, ot le Baron de Bierset son Conseiller de 1a Chambre des Comptes,
Députés pour connaitre sur les lienx de la difficulté survenue & Poccasion de quelqgues pilots
yue le nommé Reyners, possesseur des Moulins et Usines diablies 4 Prayon, avait fait planter
depuis peu en guise d’Eperou, 4 la téte et vis-a-vis de sa Vennc, nommée la Navette, du cOté
de la prairie del Cornetle, appartenante 4 Jean Rausy le jeune, et ayant été trouvé gue ces
Pilots et Eperon ont porté ct portent un préjudice visible et notoire a la navigation, comme il
a 6té demontré en présence des parties qui ont été entendues, Ordoune trés sérieusement an
dit Reyners de les Oter, et montrer de Vavoir fait en tiers jours de l'intimation, sinon sera
pourvu a sa charge, en conformité des Mandements antérieurs, et nommément celui
de 22 septembre 1736, renouvellé le 25 aolt 1742, et autrement, par Révocation des Octrois
comminée par Ordonnance de 13 aoit 1748, portée en sa Chambre des Comptes & charge des
Maitres et Usines accensées par ladite Chambre.

Lui ordonne parcillersent, et sous les mémes peines, de xhavar ct {aire dter (ous graviers,
pierres et empéchements qui se trouvent dans le lit de la Riviére, depuis son Moulin devant
Prayon jusqu'a sa Venne d'en haut, et de rendre la Navigation libre et facile dans tout cet
endroit ; lui enjoignant de montrer d'avoir obéi ens quinze jours de Uinsinuation.

Mais comme il est juste, que suivant les octrois accordés audit Reyners, il jouisse des effets
des Accenses dont il fera la production par-devant sa Chambre des Gomptes, S. S. E. lui
permet de planter en droite ligne quelques pilots le long de la prairie, ou il avait fait ledit
Eperon, pourvu que ce soit de gré & gré, et de la fagon que les Bateliers en conviendront en
présence du Baillif et du Syndic de 1a Chambre, pour que la Navigation soit libre & toujours
et entidrement a P'abri des périls; parmi quoi, ¢t parmipayant par ledit Reyners les fraix de
la visite, & quoi §. 8. E. le condamne, les Parties seront hors causes, ct le différend assoupi
avec rémission des amendes.

Et comme, en faisant la visite de 'endroit susdit, il a été remarqué que la navigation est
extrémement embarrassée presqune sur tout le cours de la riviere de Vesdre, tant par la faute
des Propriétaires ou Locataires des Fonds qui bordent cette riviére, lesquels n’ont pas fait
couper les arbrisseaux arbres et haics qui la cotoient, que par la faute de ceux qui out des
Usines et des Moulins, lesquels loin d'entretenir ¢t xhaver leurs Bys de la maniére qu'il est
prescrit par les anciens Mandements, pour que les Bateliers puissent naviguer librement, font
au contraire des retenues d’eaux, et poussent la témérité jusqu'a placer en travers des plan-
ches, qu’ils appellent Hamaides, & la téte de leur Venne, avec des chevilles de bois ou de
for, qui coupent le fil de I'eau et la jettent ainsi sur leur moulin, au grand préjudice de la
Navigation et danger imminent des Bateliers, qui, pendant I'obscurité, ne pouvant s’aperce-
voir de 'empéchement, sont journellement exposés & voir submerger leurs Bateaux avee leurs
charges, leurs chevaux, et leurs propres personnes ; 4 tout quoi voulant pourvoir d’Autorité
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Principale, 8. S, . renouvelle, en tant que de besoin, le Reglement du 22 septombre 1736,
et autres précédents, ordonne & tons ceux i qui il touche, de s'y conformer ens quinzaine,
sous les peines ot anendes y statudes, ot 4 tous Officiers de tenir exacicment la main & leur
exécution,’de wéme qu’a la présonte, et singuliéwement en co qui concerne le nomwé Reyners,
pour son Eperon ci-dessus mentionnd ; et tous autres, tant pour ce qui regarde le nettoye-
ment dos Bys ot du lit de la Rivitre, et Uobligation de couperles arbres et arbrisseaux sur les
bords, que pour laisser le cours do la Navigatiou libre ; Déclarant que la fagon que les Usi-
niers emploient, & V'aide des Chevilles, Planches ou Hamaides pour couper ean qui est
réservée au passage des Bateaux, est impermise, illicite, el contraire an bien public.

Et pour prévenir avec autant plus d'efficacité les obstacles journaliers qui se rencontrent
par le défaut d’eaux, S. S. L. ayant entendu les maitres d’Usines et los Bateliers, et voulant
faire un arrangement convenable entre oux, et tel que les eaux qui so retiennent i 'usage
desdits Mailres se trouvent en tout temps lachées a certaines heures, pour que les seconds
puissent naviguer librement, S. S. E. veut et ordonne que les bateliers de Fraipont partent
et retournent réguliérement chez eux tous ensemble et 4 la méme heure, tant en Hyver qu'en
1518, et qu'une personne de leur part soit envoyéo en avant pour avertir chaque Maitre d'usine
de lacher les eaux ei lever les écluses, qui resteront ouvertes aussi longtemps que les
Bateaux soient entiérement passés, ce qu'il sera obligé de faire & I'inslant méme de I'avertis-
sement, a peine de dix florigs d’or d’mnende, applicables moitié a 'Officier, moitié au profit
des Bateliers ; la méme chose s'observera a I’égard des Barques de Ghaufontaine, sous la
méme peine,

Bien entondu que si quelque batelier de Fraipont manquait de partir avec les autres, sous
prétexte d'altendre sa charge ou autreménti, en ce cas tel batelier devra se servir de I'eau
telle qu'il la trouvera, sans pouvoir obliger les Maitres d'Usines & hausser leurs Ventats.

Et pour que le tout se passe en bon ordre, S. S. E. ordonne aux autres bateliers de la
méme riviére, demeurant dans les endvoits inférieurs au village de Fraipont, d'attendre ceux
dudit Fraipont pour partir ensemble, et profiter mutuellement des eaux lachées, sans quoi
tels bateliers inférieurs venant a partir sans attendre les autres, devront se contenter du cou-
lant de la riviére dans tel état qu’il se trouvera, sans pouvoir obliger les usiniers a lacher leurs
eaux,

Les marchands et les particuliers qui ont des bateaux et qui voudront s'en servir, devront
aussi partir a Theure que les bateliers partiront, afin d’aller tous ensemble, & la méme
peine.

Et pour que les Présentes parviennent & la connaissance du Public, S. S. E. ordonne
qu'elles soient publides, affichées et mises en garde de Loi. Fait en son Conseil-Privé
le 8 avril 1751,

Brewsaca, 7,

L(%)8.

L. ok Cakstaer.

112
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N 73.

Mandement prehlid aw Perron de Licye, aw son de trompelte, et mis en garde de
Lot ce 19 juillet 1765 presents M. Jacqrees-Joseph Fabry , Mayewr en
Féaute, pour trés-noble et trés-yéncrews Sewgnorr Adv'z'e'n-Jemz-Bapd?'sta,
Comte de Lannoy et du Saint- Empire Romain, Buron de Clervaua, Seigners
de la lthve Terre de Bolland, dw Hawt-Ban de Tremblewr, Julemont 5
Goesne et Fillde la Neuf-Ville en Condroz, Souverain Officier et Grand-
Mayeur de Licge, etc., etc., et Nobles et Horwores Seigneurs Jacques de
Beghein et Antoine-Frangois-Benoit Defooz, Seagnewr de Corbion, ete.
Eohevins de lo Sowveraine Justice de la Citd et Pays de Lidge.

t

Charles, parla grace de Dieu, Evéque et Prince de Liége, Prince du Saint-Empire Romain,
Duc de Bouillon, Marquis de Franchimont, Comte de Looz et de Horne, etc., Baron de
Herstal, elc., etc.

Les plaintes multiplides du mauvais état actuel de la Navigation des Rividre d’Ourthe
ot de Vesdre, Nous ayant engagé a ordonner une visite desdites Riviéres, semblable a celle
qui en fut faite en 1736, Notre Conseiller-Privée ’Echovin de la Vaulx des Brassines, Député
de notre part, et le Tréloncier de Coune, le Gomte de Geloes, le Bourguemaitre Régent de
Harlez, Députés do nos Etuts, aprés avoir, relativement i leur cornrnission du 10 juin dernier,
effectusé ladite visite le 12 du méme mois, Nous en ont fait Rapport ample et détaillé : lequel
mirement examing, Revu les Mandements du feu Prince George-Louis, en dates du 22 sep-
tembre et 12 novembre 1786, comme aussi celui de feu Sa Serenissime Eminence, en date
du 8 avril 1751, qui seront ci-dessous réimprimés, Voulons el Ordonnons trés-séricusement,
pour le maintien de la Navigation, le Bien public et celui du Gommerce, que les Points et
Articles, dont aux susdits Mandements, ot particuliérement ceux qui seront ici rappellés,
soicnt mis, sans autre délai, en due et parfaite exécution, sous les peines et amendes déji
comminées, qui seront pareillement ci-embas répétées,

La riviére d’Qurlhe, en cormmengant au Pré de Malvoie.

1. Le chewin, qui anciennement cotoyait le Pré de Malvoic, devra étre ouvert et rétabli,
selon qu'il est ordonné par le Mandement du 22 septembre 1736, Art. 1,

2. Les Mefiniers qui se servent de ’ean qui se partage au~dessas du Pont de la Boverie,
auront & xhaver (non pas comme ils le font induement pouraltirer toute 'eaun sur leur Moulin;)
mais bien en conformité du dit Mandement, Art, 2.

3. Les tanueurs, (qui, loin d’avoir démoli leur digue, U'ont, au contraire, encore augmentée,
ce qui est cause que Veau se rend au Pont d’Amerceeur, au lien de se rendre dans le passage
des Bateliers,) devront la remettre, sans plus de délai, dans ses limites primitives, en confor-
mité du Réglement du 26 aoit 1715, et dudit Mandement, Arxt. 3.

4. Les chemins ol les chevaux doivent passer, seront rétablis i la hauteur convenable, et
i la largeur de quatre pieds au moins, selon 'Edit de 1685, etle susdit Mandement, Art. 4.

5. Le chemin le long de la Riviére, au-dessns de la Semme de Bernimolin, devra étre ouvert,
comme il I'était du passé, et entidrement rétabli, en conformité dudit Mandement, Art. 6.

6. Les tanneurs auront & xhaver le lit de la riviére du cdté de leur Hamayde, jusqu'a la
Prairie St-Jacques, et rétablir icelle Hamayde, selon qu'il est prescrit par le Manderment
de 1715, Art. 3, et par ledit Mandemept de 1736, Art. 7 ct 8. Hs auront aussi particuliére-
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ment & faire élargir ot réparer la descente et a téte de ladite Hamayde, tellement gqn’elle soit
rendue praticable, et que les hommes ¢t les chevaux 0’y courent plns risque de périr.

7. La Venne du Mounlin de Jodry, loin d'étre diminnée, se trouvant encore tellement
avancée ot augmentde, que la Navigation en souffre de plus en plus, Déelarons d’autoriser
notre Conseiller-I'rivé de la Vaulx dos Brassines, pour, avee deux Eehevins et deux Maitres
Juréds des Eaux, régler incessamment la quantité d'eau qui devra suivre audit Moulin, en
conformité du Réglement de 1652, ot dudit Mandement de 1786, Art. 12,

8. Les possesseurs des Héritages qui sont au-dela de la Maisun dite dw TLure, do méme quo
ceux vis-d-vis du Village des Vennes, a commencer depuis la Maison Toussaint Raskin,
jusqu’an bord du Bys-Lerond, devront ouvrir sans autre délai leurs dits Héritages, couper les
haies, los arbres, rétablir les chemins et rondre la liberté entigre & la Navigation, cu confor-
mité du Réglement de 16885 et dudit Mandement, Art. 13.

9. Les chemins vis-a-vis du Fourneau jadis Posson, devront étre réparés, les Laitins
retenus, de fagon qu’ils ne puissent 8ire emportés par les eaux, et les Prlofs remis; le tout
selon qu'il est ordonné par ledit Mandement, Arvt. 14,

10. La Batte du Bys de Grivegndée devra étre réparée ot ¢largic d'environ deux pieds, pour
en rendre la descente praticable et moins périlleuse.

11, Les Veuves Boulanger et Simon, et autres Propriétaires, auront a fairo réparer conve-
nablement, lo long de leurs Héritages, le chemin au-dessous de la Batta de la Venne de la
Mirevoitte , tellement quicclui chemin, aujourd’hui des plus mauvais et trjs dangereux, soit
rendu praticable.

12. A Chainée, sur le Rivage a droite, vis-a-vis de la Maison des chevaux, les Propriétaires
a qui il incombe, nommément N. Lejeune, Manant de Vettine, aurent & réparer et remettre
en état le chemin, devenu frés mauvais et tout emporté par les eaux, le long de leurs Héri-
tages ot Prairies,

13. Au-dessus de Chainée, sur I'Eaun d'Ourthe, le long des Héritages de la Veuve Sterpin,
Dépendance d’Angleur, ot plus haut, les chemins doivent étre également reparés : Ordon-
nons a ladite Veave et autres, de ce [aire sans autre délai.

14. Ordonnons a N. Donnea de faire xhaver considérablement dans le coulant et au-dessus
du Trou de sa Venne, a Sawheid ; de faire dter les grosses pierres éboulées au dessous, et
jusques dans le passage méme de ladite Yenne ; de faire 6ter pareillement au deli de la Batte
Wicelle Venne, le gravier y teliement accumulé, que les Eaux passent toutes sur les Usines,
et qu'il n’en reste actuellement plus pour la navigation.

15. Le chemin le long du Bien de Lambert Lejaque , cabaretier & Campana, étant en trés
mauvais état, Ordonnons a qui il incombes de le faire incessamment réparer.

16. A la Venne de Campana, Uon devra faire Oter, sans délai, tous les graviers amassés
sur la Batte, de méme que les grosses pierres ot les osiers y placés pour retenir les Eaux.
Défendons bien expressément de mettre plus aucun empéchement pareil, ni tout autre, en
préjudice de la Navigation, et surtout de chasser, a ladite Batte, des Pilots au-deld ni au-
dessus de cenx qui s’y trouvent,

17. A la Venne de Colonster, dite Cherot, les Maitres Usiniers, nommément Grisart,
Orban Philippe, Jacob Beck, auront incessammont & faire ravaler lear Batte et la remettre
dans son état primitif, notamment & la téte, onils 'ont considérablement haussde, et vers le
milieu, ou ils ont établi un Pavé neufsur le vieux. Ils auront aussi & faire rhaver lo gravier
au-dessous de ladite Veune, emdacker i la hauteur des Pilots, Je long du chemin, et piloter
cinquante a soixante pieds au-dessous du Trou de la méme Venne, et a Yadvesse dudit Trou.

18. Ordonnons spécialement aux Propriétaires respectifs des Fonds, tant de I'un que de
l'autre cOté de ladite Yenne de Colonster, de faire rewettre aussitét en état les chemins
dont I'entretien et la réparation leur incombe.

19. Le Maitre Usinier, & Tilff, devra faire arracher sur le champ Ja haie constrnite sur sa
Batte, et en {aire oter les pierres y amassées. Il devra pareillement faire remplir la téte de
ladite Batte, et icelle réparer convenablement, de méme que le chemin le long de ladite
Venne, qui est trés dangereux pour les chevaux. .

20. Le chemin au-dessus du Trou de la Venne dudit Tilff, étant aussi en mauvais état, les
Propriétaires, & qui il touche, auront de méme 4 le réparer.
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La Rivitre de Veedre, en commengant an pont de Chainée,

1. Ordonnons aux Propriétaires des Prairies sur la rive gauche, au-dessus do Vendroit
appellé te Bucheron, nomménent les Bounam, ou leurs Représentants, et N. Defays, de faire
couper quelques grosses saules, qui, sur le bord de la Riviére, empéchent la Navigation, et
contre lesquelles il est & craindre, surtout pendant les grandes Eaux, que les batcanx n'allent
se hriser,

9. Les Propridtaires du Bien de Bounam , ci-devant de Rovers, auront & faire répaver la
Batte de leur Venme, dite Bucheron.

3. Apprenant que le Meidnier de Chession, en Basse-Heyne, aurait poussé la témérité jusqu’a
barrer les deux cOtés de la Riviére par une ligne de grosses pierres qu'il y avait amassées ,
ayant méme ¢té surpris par nos susdits Députés y actuellemount déchargeant des tombereaux
de gravier : Ordonnons bien sérieusement audit Melnier de travailler sur le champ 4 enlever
toutes les pierres, le gravier, ¢t autres obstacles quelconques, avec Délense expresse de
plus en apporter aucun a la navigation, aux peines déja commindes, et autres plus grieves
arbitraires.

4. Le nommé Grisart s'étant prédsumé de rehausser la Batte de son Usine en Heyne, telle-
ment que la Navigation, dont il s’est rendu le maitre, n'y est presque plus possible, lui
Ordonnons bien sérieusement deremettre ladite Batte a son niveau primiiif, et de faire xhaver
de fagon que la liberté de passage ne soit plus empéchée. Lui Ordonnons pareillement de faire
réparer les Pilots a lopposite de sndite Batte, faire remetire des horrons et des pierres, pour
en rendre le passage praticable; le tout aux mémes peines que ci-dessus,

%, La Batte construite en Haule-Heyne, de par Nos Ltats, doit &tre réparée et prolongde.

6. Conrard Grisart ayant aussi haussé les nouveaux pilots de sa Batte d'un pied et demi
au-dessus des anciens, et iceux chargé de pierres et de gravier, ayant de plus profondé le lit
de son By un pied et demi au-dessous du niveau de la Riviére, le tout quoi empéche les Eaux
de se porter dansle passage de la Navigation, Ordonnons bien expressément audit Grisart de
remetire incessamment le tout dans son état primitif, et selon Vancien mveau, aux mémes
peines que dessus. Ordonnons pareillement au Maitre Usinier, a qui il touche, de faire réparer
les Pilots et la Batte, qui, un peu plus bas, s'étendent jusqu'au milieu, et plus avant de la
Riviére,

7. Le Maitre de I'Usine de Hauster devra faire xhaver et emporter les pierres au-dessous de
sa Venne, la navigation en étant considérablement embarrassée. ¢

8. N. Grisart, propriétaire de la prairie située au-dessus des derniéres maisons de Chaud-
fontaine, devra faire réparer le Bouc biti contre sadite Prairie, ou, tout au moins, faire relever
les pierres, qui, s’en étant détachées et précipitées dans la Riviere, y forment un passage
difficile et dangereux.

9, Pierre Lecomte et N. Orval auront & faire xhaver convenablement et dter le gravier et
les pierres qui, respectivement au-dessous de leurs Usines, et a I'opposite de leur Batte,
portent préjudice a la Navigation,

10. Reyners, Maitre d'Usine & Prayon, devra faire xhaver depuis vis.a-vis de son Usine
jusqu’a la Venne aux Navettes, de maniére que la liberté de passage soit rendue.

11. Le méme Reyners occasionnant, faute d’entretenir le By de ses Usines, que I'eau se
répand dans le grand chemin, de sorte qu'il en est tout couvert et devenu presque imprati-
cable, lui ordonnons trés sériensement de faire sans délai, au By de ses Usines, les répara-
tions nécessaires, telles que les Eaux ne se répandent plus, et que le grand chemin public
soit rétabli a sec, comme il doit I'étre. Lui ordonnons en outre de faire pareillement réparer le
Pont, aujourd’hui trés ruinenx et dangereux, construit au travers de son By, ce Pont fabriqué
par lni-méme et pour la conduite des Eaux sur ses Usines, ne pouvant en effet qu'étre entié.
rement A ses charges.

12. Ledit Mandement du 8 avril 1751 est ici particuliérement rencuvellé, surtout a I'égard
de l'arrangement ordonné entre les Maitres d’Usines et les Bateliers de la riviére de Vesdre,
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pour que les Icluses levéos ot les eaux lachées, tous les batelicrs en profitent pour monter of
descendre ensemble & la méme heure convenue, vu 4 convenir.

Enfin, Nous ordonnons généralement que tous chemins servant au passagoe des chevaux et
Bateliers , pour Ia Navigation, tant de la Riviére d’Ourthe que de celle de Vesdre, soient
aussitdt réparés et remis en bon état, en observant d’employer des pierres moins grossos ot
moins larges, pour que le Pavé ne soit plus si difficile ot dangereux; que les arbres, les haies,
les osiers, et tous branchages qui empéchent la liberté desdits chemins, en soient diés e
coupés ; que toutes les Battes formdes sur lesdites deux Riviéres, soient rétablies dans leurs
limites et elawirs primitifs; & quel effet, Nous renouvellons ici dans son entier 'Article 29 du
Mandement du 12 Novembre 1786, pour qu'il soit parfaiteinent exécuté, Défendons aussi
généralement de metire des pierres, laitins, graviers, trigns, ni tout autre empéchement
quelconque, sur les Battes; comme aussi de jetter les laitins et graviers dans la Riviére, nide
les exposer de fagon u’ils puissent étre emportés par le coulant.

Mandons et commandons & tous ceux & qui il touche, soit Communantéds ou Particuliers,
Propriétaires , Usiniers, ou tous autres quelconques, de se couformer spécialement aux
Articles ci-dessus, et généralement au contenn desdits Mandements ci-dessous réimprimés ;
ot en conséquence d'effectuer respectivement les ouvrages, démolitions, rétablissements et
réparations prescrites, ens huitaine de la publication et insinuation des Présentes péromp-
toirement, & la peine déja comminde de vingt florins d’or d'amende, applicables, moitié a
YOfficier, moitié a 'Hopital 5t. George, que payeront irrémissiblement tous les défaillants.
Ordonnons bien sérieusement a nos Officiers de tenir la main, et donner tous leurs seins a
Pentitre exécution ; les autorisant méme, pour, en cas de besoin, faire procéder & ladite
exécution aux frais des Rénitents, qui, outre les amendes encourues, seront encore poursuivis
ot traités en rigueur comme désobéissants d leur Prince. Voulons au surplus que nos susdits
Officiers aient & rendre compte en notre Conseil de leurs devoirs et diligences de huitaine
A4 aatre, sinon sera pourvu sur leur propre défaut.

Et pour que personne ne puisse prétexter cause d’ignorance des Présentes, Ordonnons
qu’elles svient publides, affichées, insinuées par-tout ou il conviendra, et mises en garde de loi.
Donué en notre Conseil-Privé, le 18 juillet 1763,

CaeQuikg, F¢,
L. (3 S.

De CuesTrET.
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Arrélé die Devectoive exdoulsf, contenant des mesures powr asswrer lelibre cours
des rivieres et cancien novigables et flottables, — 19 ventése an VI,

Ly Dingcroire EXECUTIF,

Vu, 1o les art, XLII, XLIII ot XLIV de Uordonnance des eaux et foréls du wois
d’aoht 1669, portant (1) :

« Nul, soit propriétaire, soit engagiste, ne pourra faire moulins, batardeaux, écluses
gords, pertuis,, murs, plants d’arbres, amas de pierres, de terves, de fascines, ni antres
¢difices ou empéchements nuisibles au cours de Peau, dans les flenves et rividres navi-
gables et flotlables, ni méme y jeter aucunes ordures, immondices, ou les amasser suv les
quais et rivages, a peine d'amendes arbitraires. Enjoignons a toutes personues de les dter
dans trois mois; et si aucuns se trouvent subsister aprés ce temps, voulons qu'ils soient
incessammont otés et levés aux frais et dépens de ceux qui les auront faits ou causés, sur
peine de500 livres d’amende, tant contre les particuliers que contre les fonctionnaires publics
qui auront négligé de le faire......

» Geux qui ont fait batir des moulins, écluses, vannes, gords et autres édifices dans
I'étendue des fleuves et riviéres navigables et flottables, sans en avoir obtenu la permission,
seront tenus de les démolir ; sinon , le seront & leurs frais et dépens ;

» Défendons a toutes personnes de détourner l'ean des riviéres navigables et flottables, ou
d’en affaiblir ¢t altérer le cours par tranchées, fossés ou canaux, & peine, contre les contreve-
nants, d’étre punis comme usurpateurs, et les choses réparées i leurs dépens; »

2¢ L'art, 1L de la loi du 22 novembre —1¢* décembre 1790, relative aux domaines nationaux,
portant gque, « les fleuves et riviéres navigables, les rivages, lais et relais de la mer......, et
en général toutes les portions du territoire national qui ne sont pas susceptibles d'une pro-
priété privée, sont considérés comme des dépendances du domaine public ; »

8° Le chapitre V1 de la loi en forme d'instruction, du 12-20 acit 1790, qui charge les
administrations de département « de rechercher et indiquer les moyens de procurer le libre
cours des eaux ; d'empécher que les prairies ne soient submergées par la trop grande éléva-
tion des écluses, des moulins, et par les autres ouvrages d’art établis sur les riviéres; de
diriger enfin, autant gqu’il sera possible, toutes les eaux de leur territoire vers un but d’utilité
geénérale, d’aprés les principes de Uirrigation; »

4° L'art, X du titre ITl de la loi du 18-24 aoit 1780, sur l'organisation judiciaire, qui
charge le juge de paiv de counnailre, entre particuliers, « sans appel jusqu’a la valeur de
50 livres, et a charge d’appel & quelque valeur que la demande puisse monter..... , des entre-
prises sur les cours d'eau servant a 'arrosement des prés, comumises pendant 'année; »

B° L'art. IV de la premiére section du titre 1°" de la loi du 6 octobre 1791, sur la police

(1) Aux articles encore en vigueur de U'ordonunance de 1689, il faut joindre celte disposition de Uordonnance
du 27 juillet 1723 :

« 1l est défendu & Cous maviniers, voituriers par eau et conducteurs de trains, de faire pusser leurs bateaut
¢t irains de bois, parlesarches dans lesquelles on travaille aux piles, créches et radiers, et 4 tel ouvrage que
ce puisse étre, de fuire aucun dommage aux batardeaux, pouts de service, cinires, pieux, échafauds et aulres
préparatifs pour lesdits ouvrages, a4 peine de fr. 380 d'amende, outre le dédommagement des enireprencurs, 4
dire d'experts. »
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rarale, poctant que, « nul ne pout se prétendre propriéiaive exelusif des eaux d’an flenve o
d’'une rividre navigable ou Hottable 5 »

Bc Les art. XV et XV du titre I de la méme loi, portant :

« Personne ne pourra inonder Phéritage do son voisin, ni lui transmetire volontairement
les eaux d’une manigre nwisible, sous poine de payer le dommage, et une amende qui ne
pourra oxcéder la somme du dédommagement. !

« Les proprictaives ou fermiers des mouling et usines construits ou & constraire, seront

" garants de tous dommages que les eaux pourraient causer aux chemins ou aux propriétés
voistues par la trop grande élévation du déversowr ou autrement; ils seront foreds de tetr
les enux & une hauteur qui ne wuise A personue, e gui sera fivde pur Padministration du
département, d'aprés Uavis do Padministration de district : en cas de contravention, la
peine sera unc amende qui ne pourra excéder la somme du dédommagement; »

7° Lo loi du 21 septembre 1792, portant gue, « jusqu'a ce qu'il en ait étd autrament
ordonné, les lois non abrogées seront proviscirement exédentées j »

Considérant gqu’au mépris des lois ci-dessus, les rividres navigables et flottables, les cananx
d’irvigation et de desséchement , tant publics que privés, sont, dans la plnpart des départe-
ments de la République, obstrués par des batardeaux, écluses, gords, pertuis; murs, chaussées,
plantis d’arbres, fascines. pilotis, filets dormants et & mailles ferrées, résorvoirs, engins per-
manents, ete.; que de la résulient non senlement Pinoudation des terres riverames et
Pinterruption de la navigation, mais Uattérissernont méme des rividres et canaux navigahles
dout le fond ensablé ou envasé s’éléve dans une proportion effrayaute; qu'une plus longue
tolévance de cet abus ferait bientdt disparaiire le systéme entier de la navigation intéricure
de la République, qui, lorsgu'il aura regu tous ses développements par des ouvrages d’art,
doit porter Vindustrie et Pagriculture de la France a un point auquel nulle autre nation ne
pourrait atteindre;

Considérant que ponr assurcr & la République les avantages qu'clle tient de la nature et
de sa position entre I'Ocdan, la Méditerranée et les grandes chaines de montagnes d’ow
partent une foule de fleuves et de rivitres secondaires, il ne sagit que de vappeler aux
autorités constituées et aux citoyeus, les lois existantes sur cette matiére;

En vertude Part. 144 de la Constitution , ordonne que les lois ci-dessus transcrites seront
exécutées selon leur forme et tenenr; et en conséquence, arréte ce qui suit :

Ant. 1°. Dans le mois de ia publication du présent arrété, chaque adiinistration dépar-
tementale nommera un ou plasieurs ingénieurs et un ou plusieurs propridtaires, pour, dans
les deux nois suivants, procéder, dans toute I'étendue de son arrondissement, a la visite de
toutes les riviéres navigables et flottables, de tous les canaux d’irrigation et de desséchemonts
pénéraux, et en dresser procés-verbal, a l'effet de constaler :

1o Les pouts, chaussdes, digues, écluses, usines, moulins, plantations utiles a 1a navigation,
a I'industrie, au desséchement ou & Uirrigation des terres ;

20 Les étublissements de ce genre, les batardeaux , les pilotis, gords, pertuis, murs, amas
de pierres, terres, fascines, pécherie, filets dormants et & mailles ferrces, réservoirs, engins
permanents, et tous autres empéchements nuisibles au cours de P'eau.

1i. Copie de ce procés-verbal sera envoyée au ministre de V’intériear.

LI, Les administrations départementales enjoindront a tous propridtaires d’usines, dcluses,
ponts, batardeaux, eto., de faire connaitre leurs titres de propriété, et, i cet effet, d’en
déposer des copies authentiques aux séerétariats des administrations municipales ,
transmetivont anx administrations dépariementales.

1V. Les administrations départementales dresseront un état sépard de toutes les usines,
moulins, chaussées, etc. , reconnus dangereux ou nuisibles a la navigation , au libre cours
des eaux , au desséchement , & I'irrigation des terres , mais dont la propriété sera fondée en
titres. ’

V. Elles ordonneront la destruction, dans le mois, de tous ceux de ces établissements qui
ne se trouveront pas fondés en titres, ou qui n’auront d’autres titres que des concessions
féodales abolies.

VI. Le délai prescrit par I'article précédent pourra étre prorogé jusques et compris ley
deax mois suivants : passé lesquels, hors le cas d’obstacles reconnus invincibles par le
administrations centrales, la destruction n'étant pas opérée par le propriétaire, sera faite

qui fes
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ses [rais et & Ja diligence du commissaire du Directoire exéculif prés chaque administration
ceutrale.

VIT. Ne pourront néanmoins les administrations centrales ordonner In desiruction des
chaussées, gords, moulins, usines, etc. , qu’an mois aprés en avoir averti les administrations
centrales des départements inférieurs et supéricurs situés sur le cours des fleuves ou rivitres,
afin que celles-ci fassent leors dispositions en conséquence.

VIIL. Les administrations centrales des départements inféricurs et supdricurs qui aurount
sujet de eraindre les résultats de cette destruction, en préviendront sur-le-champ le Ministre
de lintérieur, qui pourra, 8’il y a lieu, suspendre I'exécution de P'arrété par lequel elle aura
ét¢ ordonnde.

IX. Il est enjoint aux administrations centrales et municipales, et aux commissaires du
Directoire exéeutif établis prés d’elles, de veiller avec la plus sévére exactitade & ce qu'il ne
soit établi, par la suite, aucun pont, ancune chaussée permanente ou mobile, aucune écluse,
ou usine, aucun batardean, moulin, digue ou autre obstacle quelcongue au libre cours des
eaux dans les rivieres navigables et flottables, dans les canaux d'irrigation ou de desséche-
ments généraux, sans en avoir préalablementobtenu la permission de 'administration centrale,
qui ne pourra Paccorder que de autorisation expresse du Directoire exéeutif,

X. 1is veilleront pareillement & ce que nul ne détourne le cours des eaux des riviéres et
canaux navigables ou flottables, et n'y fasse des prisos d’eau ou saignées pour Virrigation des
terres, qu'aprés y avoir été autorisé par 'administration centrale, et sans pouvoir excéder lo
niveau ¢ui aura été déterminé.

XI. Les propriétaires de canaux de desséchements particuliers ou d'irrigation ayant a cet
égard les mémes droits que la nation, il leur est réservé de se pourvoir en justice réglée ,
pour obtenir la démolition de toutes usines, écluses, batardeaux, pécheries, gords, chaussées,
plantations d’arbres, filets dormants ou & mailles ferrées, réservoirs, engins, lavoirs, abreu-
voirs, prises d’eau, et géndéralement de toute construction nuisible au libre cours des eaux et
non fondée en droits.

XII. It est défendu aux administrations municipales de consentir i ancun établissement de
ce genre dans les canaux de desséchement, d'irrigation ou de navigation appartenant aux
communes, sans I'autorisation formelle et préalable des administrations centrales.

X1J1. Il n’est rien innové & ce qui s’est pratiqué jusqu'a présent dans les canaux artificiels
qui sont ouverts directement & la mer, et dans ceux qui servent a la fabrication des sels.

XIV. Le présent arrété sera imprimé au Bullelin des lois, et proclamé dans les communes
ot les administrations centrales jugeront cette mesure nécessaire ou utile,

Le Ministre de l'intérieur est chargé de son exécution.

Pour expédition conforme , signé Mervin, président ; par le Directoire exéculif, le secrétaire
*

général , LacagbE.




( 433 )

~

N 6.

Navigation. — Chemin de halage de Lo riviere d'Ourthe ( 1).

Arrété du 1er aohit 1808.

L.e pnerer,

Vu la réclamation des bateliers de la riviere d'Ourthe, por lagnelle ils se plaignent des
difficultés qu’éprouve le halage de ladite riviére,

Arréte ce qui suit :

o Les Maires des communes de Bomal, Vieuville, Hamoir, Fairon, Comblain-au-Pont,
Hodi, Esneux, Tilf, Embourg et Angleur, significront & tous les propriétaires riverains
de POurthe, du cété ou se fait le halage, qu’ils aient i faire abattre et enlever tous
les arbres et haies, plantés & moins de quatre métres du soumet du talus du bord de la
riviére.

2¢ Cet abattage et enlévement devront avoir lieu avant le 15 novembre prochain, pour
tout délai; immédiatement aprés cette époque, il y sera procédé 4 la diligence des Maires et
de Ingénieur en chef, par des ouvriers, aux (rais des communes ou des particuliers qui
auront négligé de se conformer aux ordres qui leur auront été donnés a cet égard.

3o Le présent arrété sera adressé & U'lngénicur en chef et aux Maires des communes
ci-dessus désignées, chargés de son exécution,

A Liége, le 1* aott 1808,

;

Micouv-Dumont.

(1) Cet arrété et le suivant montreni que des tenfatives mfructucuses ont éié fuites, & diverses époques,
pour obliger les riverains & se soumettre wux lois ot ordonnances relatives a In servitude du chemin de halage
et du marche-pied.
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Nous Gouverneur de la province de Liége, chevalier de 'ordre du Lion Belgique ;

Vu le rapport de I'Ingéniear ¢n chef du 16° district du Waterstaat et des Travaux Publics,
en date du 22 gourant, sur les plaintes portées au sujet des difficultés qu'éprouve le halage
des rivieres de Meuse, d’Ourthe, de Vesdre et d’Ambléve ;

YuPordonnance dumeis d’aott 1669, et les décrets des 4 prairial an XIII et 32 janvier 1808,

Nous avons arrété :

ARTICLE PREMIER.

Les Maires des communes traversees par les riviéres de Meuse, d'Ourthe, de Vesdre et
d’Ambléve, signifieront & tous les propriétaires riverains, gu’ils aient 4 faire abattre et enlever
tous les arbres, haies, oseraies, broussailles, et généralement toutes choses plantées, con-
strailes, ou existant par le fait des dits riverains, en saillie ou en excavation; savoir : pour
la riviere de Meuse, 4 moins de neuf aunes du c6té ou se fait le halage, et 4 3 aunes 24 pouces
de Vautre bord; et, pour les trois antres riviéres, a moins de quatre aunes de distance horizon-
tale du sommet de la berge, du cdté ou le halage se fait, et de 2 aunes 30 pouces de l’autre
tote.

Arr. 2.

Cet abaitage et cet enlévement devront avoir lien avant le 30 novembre prochain, pour
tout délai. Inmédiatement aprés cette époque, il y sera procéds a la diligence des Maires et
de Y'Ingénieur en chef du 16° district, par des ouvriers aux frais des communes ou des parti-
culiers qui auraient négligé de se conformer aux ordres qui leur auraient été donnés a cet
effet.

Art. 3.

Le présent arrété sera inséré au Mémorial administratif, et MM. les Maires et Ingénieur
en chef du 16° district sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de sa rigoureuse
exécution.

A Liége, le 26 octobre 1818,

Comte ps LizpekEak:.

Pour expédition conforme :
Le greffier des Etats de In provinee de Lidge ,

Branots.
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N 9.
Réglement de police et de navigation de la Meuse.

LtoroLp, Roi des Belges,

A tous présents et a venir, salut. ‘

Considérant qu’aux termes do la loi du 81 décembre 1838, I'Etat a repris Padministration
de In Meuse ;

Vua l'ordonnance du mois d’aoiit 1669, sur la police des caux et fordts ;

Va Parrété du 19 ventose an V1, concernant 'établissement et la police des moulins et
autres ouvrages d’art sur les riviéres ;

Vu la loi du 29 flordal an X, relative aux coniraventions en matiére de grande voirie ;

Vu le déeret du 4 prairial an X111, ordonnant la publication en Belgique de l'art. 7,
titre 28, de 'ordonnance du mois d’aviit 1669

Yu art. 588 du code civil;

Vu lart. 67 de la constitution;

Sur la proposition de notre Mimistre des travaux publios,

Nous avons arrété et arrétons :

La police et la navigation de la Meuse seront, a Vavenir, régies par les dispositions
suivantes :

TITRE PREMIER.

POLICE DES BORDS ET DU LIT DR LA RIVIERE,

CHAPITRE PREMIER,

DESPOSIITIONS GENERALES,

Art, 1¢. 1l ne pourra étre commence aucun travail public ou particulier, flottant ou adhé-
rentau sol, dans le lit de 1a Meuse, ni sur les ports, quais ou berges, sans une autorisation
spéciale.

Art. 2. 11 est défendu d’établir des moulins, batardeaux, écluses, gords, pertnis, murs,
plants d’arbres, amas de pierres, de terre, de fascines, ni aucun autre exnpéchement au cours
de L'vau, sans y étre spécialement autorisé, )

Arr. 8. 11 est défendu de détourner 'eau de la riviére ou d’en affaiblir et altérer le cours
par tranchées ou fossés, ou par quelque autre moyen que ce soit.

Axr. 4. ll est défendu de jeter dans la riviére, ou de déposer sur ses bords, des gravois,
pierres, bois, immondices, pailles ou fumiers, ainsi que tout autre objet qui pourrait embar-
rasser les berges ou altérer le lit.

Axr. 5. Il est enjoint 4 tous riverains, bateliers ou autres, de faire enlever les pierres,
bois, pieux, débris de bateaux et autres empéchements étant de leur fait ou a leur charge,
dans le lit de la riviére ou sur ses bords.

Les marchands, les voituriers par eau, ou tous autres dont les bateaux couleraient bas,
sont tenus, aussitdt aprés I'événement, de faire placer sur ces bateaux une balise surmontée
d'un drapeau rouge.

s devront ensuite faire procéder, sans le moindre retard, au relevage dés bateaux et au
repéchage des marchandises, des agrés et tous autres objets qui seraient restés au fond de
Teau,

Awr. 8. 11 est epjoint aux propriétaires d’héritages aboutissants i la Meuse, de laisser, le
long de leurs bords, 7= 80 pour trait des chevaux.
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[l est défendu de planter des arbres ou des haies, de creuser des fossds ou d'établir des
clotures 4 une distance wmoindre que 9,75 des bords de ladite riviére, du coté du halage, et
que 3,28 du bord opposé.

Les plantations, oldtures et autres empéchements, (ui auraient été établis contrairoment
aux dispositions du décret impérial du 4 praivial an X111, seront enlovés daus le délai de six
mois aprés la publication du présent réglement.

Ast. 7. Il est défendu de faire stationner des bateaux sar la riviére, soit pour transborde-
ment de marchandises, soit pour tout autre motif, sans une autorisation spéciale.

Anr. 8. 11 est défendu, méme dans les lieux de garage, de placer des bateaux ou trains
devant les points affectés aux passages d’cau et devant les abreuvoirs publics.

t Vest également de stationner & moins de 100 maét. de Vamont ou de U'aval des ponts,

Aar. 9. 1 ost défeudu de monter sur les bateanx chargés ou vides, sur les nacelles, sur les
radeaux, ainsi que sur les trains de toule nature, soit pour pécher, soit pour lout antre
motif étranger au service des dits bateaux, nacelles, radeaux ou trains.

Axt, 10, 1l est défendu d’arracher, de {atiguer ou d’embarrasser les organeaux et les pieux
d'amarre.

Axt, 11. Les conducteurs de bateaux ou trains, ou tous autres bateliers, sont tenus de
placer leurs cordes d'amarre, sur les ports et berges, de maniére a ne pas géner la circu-
lation.

1l est défendu de fairc passer des voitures sur ces cordes, sans prendre les précautions
néeessaires pour Gviter de les détériorer. '

Agr, 12. Il est défendu de faire du feu sur les ports, quais et berges sans autorisation.

Agt. 13. Lorsquo ceux qui ont droit de pécher dans la riviére auront besoin d'y poser des
piquets ou pieux pour fixer leurs filets, ils devront ne géner en rien la navigation, et, dans
tous les cas, les en retirer en levant les filets.

Asr. V4. 11 est défendu de tirer du sable ou du gravier en riviére sans permission.

Le tirage du sable ou du gravier a la main, ne peut avoir lieu qu’au moyen de doubles
nacelles, solidement établies, d’ot le sable ne pourra étre transborde.

Le sable ou le gravier devra étre directement conduit du lieu du tirage au port de déchar-
gement , d'ot it devra étre enlevé immédiatement et, au plus tard, dans un délai de vingt-
gnatre heures.

Arr. 15. llest défendu de tirer du sable ou du gravier i une distance moindre que 50 mét.
en amont et que 30 mét. en aval des ponts, el 4 moins de 12 mét, des murs de quai, des
berges ot des jetées,

CHAPITRE 11

DES GLACES ET BAUTES EAUX.

Ast. 16. Lorsque Vadministration jugera qu'il y a danger de débordement sur les ports, ou
que la riviére commencera a charrier des glaces, les marchandises de toute nature et les
matériaux, tels que pierres, moellons, pavés, bois, fers ou autres objets qui pourraient occa-
sionner des accidents, seront immédjatement enlevés des ports, des berges et des abords de
1a riviére. ‘

Le dépot de serblables objets sur les points ci-dessus est formellement interdit pendant
tout le temps des glaces et hautes eaux.

Dans les mémes circonstances, les bateaux qui ne se trouveraient pas dans des gares ou dans
des bassins, devront étre immédiatement déchargés et les marchandises enlevées par les
propristaires ou gardiens des dits bateaux. :

Cette double opération devra étre faite sans interruption, méme pendant les jours de féte
et les dimanches, et, en cas de péril imminent, elle sera continuée pendant la nuit.

Aart. 17, Les marchands, les voituriers par eau, les gardiens de bateaux et les propriétaires
(Q’établissements sur la riviére, sont particulierement tenus, en temps de glaces et hautes
eausx, de fermer et amarrer ces bateaux et établissernents, avec bonnes et fortes cordes, aux
organeaux et pieux placés le long des ports et quais.
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Arr. 18. Les bateaux qui seront jugés hors d’état de service, seront déchirés sur place, ou
dans des ondroits qui seront désignés par aulorité,

Les débris en provenant seront vendus conformément aux lois, sils ne sont immédiaternent
enlevés par les propriétaires, et lo produit de la vente, déduction faite de tous frais, sera
versé dans une caisse publiquo, oir il restera provisoirement déposé a la disposition de qui
de droit,

TITRE 1L

NAVIGATION SUR LA MEUSL.

SECTION PREMIERE — Navigation ordiarre

CHAPITRE 11,

Axt, 19. Les conducteurs de bateaux de toute nature, transportant des marchandises,
ainsi que les conducteurs de trains de bois, devront étre porteurs du lettres de voiture en
banue forma, dont ils justifieront a toute réquisition des priposés de la navigation,

Ces lcttres de voiture indiqueront la nature et la quantité de marchandises , le licu du
chargement , 'époque du départ, les noms de I'expéditeur, du marchand ou de tout autre
individu a qui les marchandises sont adressées, ainsi que celui du batelier chargé de les
conduire,

Art. 20, Les buteaux de toute espéce employés a la navigation de la Meuse, devront
porter sur l'arriére leur nom, ainsi que le nom et le domieille du propriétaire auquel ils
appartiennent,

L'inscription sera faite en letires blanches de 02,20 de hauteur, sur 0=,03 de plemn et sar
an fond noir.

Les trains de bois i ouvrer et a briiler devront porter, sut le pieu de nage ou sur Uoxeille,
d’une maniére trés apparente , la marque du wavchand dont 1ls seront la propnété,

Anr. 21. Les bateaux bortinglés devront avoir 0™,10 au moins de bord, non compris les
bortingles. ' .

Les autres bateaux, guels qu'ils soient, barques ou nacelles, devront avoir au moins 9™, 18
de bord au-dessus de I'eau.

Les doubles nacelles, chargées de sable ou de gravier, devront avoir au moms (0,10 de bord.

Arr. 22. Le conducteur d’un baleau montant est tenu; & la rencontre d'un bateau aialant,
de se retirer vers terre, du coté du halage, pour laisser passer ce dernier.

Arr. 28, Pour prévenir les accidents qui pourraient arriver par la rencontre de bateaux
descendants avee des bateaux montants, les conducieurs de ces derniers bateaux devront
élever leur corde de halage ou cincenelle, de maniére gu'elle ne puisse nuire au passage des
chevaax des bateaux descendants, et les conducteurs de bateanx descendants devront lacher
leur cincenelle, en sorte gu’elle passe sous le batean montant.

Ant, 24, Les marchands, les voituriers par can ou les gardiens de bateaux, devront avoir
en tout temps sur leurs bateaux une ancre suffisamment équipeée, et de bonnes cordes pour
les amarrer solidement.

Art. 25, Les bateaux en cours de navigation devront toujours, lorsqu’ils s'arréterpnt, étre
tenas et accostés aussi prés que possible de la terre et du bord opposé a celui du halage,
sous peine par les conducteurs de ces bateaux d'étre poursuivis comme étant dans le cas prévu
par Pact, 45 du présent réglement.

Iis ne pourront s'arréter cn pleine riviére, 4 moins de circonstances de force majeure,

Axr, 26, La navigation aura lieu depuis le point du jour jusqu’a la nuit.

Il est défendu aux batehiers, ¢t & tous autres, de naviguer sur la rividre pendant la nuit,

Ne sont exceptés que les bateaux qui en auront obtenu une autorisation spéciale, comme
dtant affectés a nn service accéléré, ou pour tout autre motif exceptionnel et d’urgence; mais
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les conducteurs de ces bateaux devront se conformer aux dispositions des art. 47 et 48 du
présent réglement.

Arr. 27. Ilest défendu de descendre les bateaux et trains parcouplagoe, au passage des ponts
et dans les chenaux.

Ant. 28, Les bateliers sont tenus de ralentir, anx abords des ponts, le mouvement de leurs
hatcaux ou trains, pour prévenir tout chac contre les piles.

Ast. 2. Au passago des ponts, les batoaux chargés et les trains auront la priorité sur les
bateaux vides; mais, lorsqu’il y aura encombrement, le passage sera donné alternativement,
A un bateau ou train montant et & un bateau ou train descendant , en suivant 'ordre de leur
arrivée aux abords dosdits ponts,

Art. 80. Tout bateau i port devra avoir ses mits abattus,

Art. 31. Les clous, la ferraille, les débris de bouteilles, de verre, de poreslaine, et tous
autres objets de nature A ocecasivnner des accidents, ne pourront étre déposés sur les ports
ct berges autrement qu'enfermés dans des enveloppes en bon état.

Ant. 32, Les bois ne pourront, sous aucun prélexte, rester sur les berges,

Le tirage ou le débarquement et I'enlévement des bois a briler, devront étre terminés dans
le délai de trois jours pour un train, ¢t de six jours pour un bateau.

Les bois & ouvrer devront étre enlevés et rentrés chague jour, au fur et & mesurve du
tirage on du débarquement, ¢t de maniére que, quel que soit le moyen de transport employé,
il n'y ait jamais a la fois sur le port plus de bois que la quantité nécessaire poar un chargement,
et qu'il n’en reste point d’un jour a Faulre.

Sur les ports ou existent des voies spéceiales pour le tirage des bois a ouvrer, le tirage ne
pourra se {airc en dehors de ces voies.

Lorsque les tirages de bois & ouvrer et de bois & briler s’opéreront a la fois sur un méme
port, les tireurs de bois A briler devront toujours laisser libres les voies destinées au tirage
des bois a cuvrer.

Art. 33. On pe pourra, sans autorisation préalable, charger ou décharger les bateaux
ailleurs qu’aux endroits indiqués dans chagque commune.

Anrt. 34. Dans Vintérieur des villes, les houilles et charbons ne pourront éire chargés et
déchargés que daus les ports et sur les quais affectés spécialement a cet objet.

11 est défendu de les laisser sur les quais de déchargement au-dela du temps nécessaire
pour cette opération,

GHAPITRE 1V.

DISPOSITIORY $PECIALES AUX PASSES ARTIFICIELLES.

Axrt. 35. Tous les bateaux et trains irout de file dans les chenaux, en suivant ordre de
leur arrivée, sanf les exceptions ci-apres :

Tout bateau ou train dont la navigation serait interrorpue par force majeure, devra laisser
passer les bateaux ou trains qui seront derriére lui, pour qu'ils puissent continuer leur marche.
A cet effet, il devra étre amarré du ¢dté opposé a celui du halage.

Tout bateau ou train halé par des hommes, devra se laisser trémater par les bateaux ou
trains halés par des chevaux, lorsquil aura été atteint par eux en pleine riviére.

Les bateaux ou trains halés par des chevaux, qui auront été atteints en pleine riviére par
d’autres bateaux ou trains également halés par des chevaux, devront aussi se laisser trémater
par eux.

Ant, 36. Il est défendu de batire des piquets d’amarrc pour arréter les bateaux ou trains
sur les chemins de halage, sur les revétemeants de la rive ou les jetées, d’amarrer les bateaux
ou trains anx arbres plantés le long des chenaux, et de tenir les cordes d’amarre €levées
au-dessus de terre, de maniére a géner le passage.

Art. 37. 1l est défendu de jeter les caux de vidange des bateaux sur les talus ou sur les
revétements,

Il est aussi défendu de faire usage de crocs ou autres instruments pouvant détériorer les
jetées ou les revétements,



Axt. 88, 1l est défondi d’'embarrasser les chemins de halage par des dépdts de matdriaux,
de marchandises , ou par qaclque autre objet que ce soit.

11 est anssi défendu de faire des ouvertures dans les jetées, sous quelque prétexte (que ce
puisse dire.

Art. 39, 1l est défendu de stationuer a moins de 100 métres de Uentrée ou de la sortie des
chenaux, avee bateaux, radeaux, trains de bois, nacelles ou barquettes,

Le passage des chounaux doil toujours étre enticrement libre, et aucun bateau ne peut s'y
arréter.

Axt. 40. It est défendu de faire paitee les bestiaux sur les chemins de halage des chenaux,
les levies et tours dépendances; de parcourir les chemins ot levées avee des voitures, char-
veltes ou bétes de sonme ; d’abreuver les bestiaux ailleurs que dans les abreuvoirs ; de faire
rouir du chanvre dans les chenaux,

SECTION . - Naviguhon spdeials.
CUHAPIIRE V.
XAVIGATION ACCEIRRRE,

»

Arr. 41. Tout bateau appartenant & un servios de transport accéléré, porlera en gros
caractéres, prés du nom du bateau, les mots: service accéléré, le nom et le domicile de Pen-
trepreneur, ot la date de l'antorisation spéciale qu’il a obtenue.

Le patron du batenu sera porteur d’une lettre de voiture, signée de Uentrepreneur et portant
les mémes €nonciations que la plaque. 1l sera tenu de la présenter aux agents du service de
la navigation toutes les fois qu’il en sera requis.

Le bateau sera do plus surmonté par une flamme rouge, destinée a le faire reconnaitre
de loin.

Il est défendu aux bateaux gui n’appartiennent pas & un service aceéléré, diment autorise,
de porter tout ou parlie des signes distinetifs mentionnds au présent article.

Awr, 42. Lesbateaux accélérés ne pourront jamais morcher accouplés; ils devront toujours
étre halés séparément.

Anr. 43. Les baleaux accélérés jouiront dua droit de trématage en cours de navigation , et
de priorité au passage des ponts et chenaux.

Toutofnisz la priorité de passage est réservée aux bateaux qui seraient chargés pour le
service de 'Etat, et qui seraient arrivés a la téte des ponts ou & I'entrée des chenaux avant le
bateau accéléré.

Anr. 44, Lorsqu'un bateau accéléré atteindra, en chemin, un batean marchant moins vite,
le haleur de celui-ci devra laisser tomber sa corde et céder le bord de Veau i Pautre haleur,
lequel, de son coté, devraforcer le pas.

Art. 45. Tout batelier qui, étant arrété, s'opposera au passage des bateaux qui le suivent,
ou qui, étant en marche, empéchera de passer devant lui les bateanx ayant droit de le faire,
sera considéré comme syant embarrassé la voie publique et poursuivi comme tel.

Art. 46, A égalité de vitesse :

Les coches et barques transportant des voyageurs ;

Les bateaux chargés pour le service de 'Etat on pour des travaux relatifs a la uavigation ;

Les bateaux dont le chargement consistera en blés, farines, sucres bruts ou raffinés, glace,
poisson {rais, sel ou chaux vive, joniront du droit de priorité au passage des ponts et chenaux.

Anr. 47. Les bateaux voyageant la nuit porteront un fanal sur I'avant et un fanal sur
Parriére, et la lumiére devra s'étendre jusqu’au-dela des chevaux de tirage.

Art. 48, Indépendamment de I'éclairage dont il est parié dans Particle précédent, les con-
ducteurs des bateaux devront étre munis de fanaux portatifs, qu’ils allameront avant d’entrer
dans les chenaux et qu'ils n’éteindront qu’aprés en étre sortis.

CHAPITRE VI.

BATEAUX L VAPEVUR.

Awr, 49, Aucun bateau & vapeur ne pourra étre admis & naviguer sur la Meuse, qu'aprés
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Faceomplisscment des formalités exigées par les réglements existants ou & inlervenir relati-
yement aux machines et aux bateaux a vapear, et sous les conditions spéciales qui seront
jugédes nécessaires , tant pour la siiretd des passagers, dans le cas od le batean serait desting
au transport des voyageurs, que dans Vintérdt de la libertd de la navigation et de la conser-
vation des dtahlissements ou des travaux d’art en riviére.

TITRE 111

CHAPITRE VII,

PASSAGEI D'EAV.

Awt. 50. Il est défendu d’'établir des pussages d’eau sur la Meuse sans autorisation préalable,

TITRE IV,

CHAPITRE VIIL

PENALITES, CONTRAVENTIONS BT POURSUITES,

Ast. B1. Pour autant que les lois n’aient pas déterminé de peines particulidéres yui y soient
applicables, les contraventions anx dispositions duprésent réglement seront punies des peines
comminges par Part. 17 de la loi du 6 mars 1818 (1).

Awr. B2, Les parents sont responsables pour lenrs enfants, et les maitres pour leurs domes-
tiques et ouvriers.

Art. 53. Les contraventions seront constatées par les agents des ponts et chaussées, de Ia
gendarmerie et des polices locales. Leurs procés-verbaux devront étre affirmés dans les
48 heures devant le bourgmesire ou I'un des échevins du lieu de la contravention, ou devant
le juge-de-paix du ressort.

Ast. B4. Les autorités locales des communes riveraines de la Meuse, fa gendarmerie et
tous autres officiers de la force publique, seront tenus, étant a ce requis, de préter main-forte
pour l'exécution des dispositions contenues dans le présent réglement.

Axr, 58. Notre ministre des travaux pnblics est chargé de U'exécution du présent arrété, qui

sera inséré au Bulletin gfficiel.

Donné & Bruxelles, le 3 novembre 1841,
LEOPOLD,
Par le Roi :

Le ministre des travauz publics,

T.. DesuArsiEREs,

(1) L’art. 1*° de 13 loi du 6 mars 1818 est ainsi congu:

« Les infractions aux dispositions arréiées par les mesures générales ou réglements d’admipistration inté-
rieure de I'Etat, mentionnées dans l'art. 73 de la loi fondamentale, a Végard desquelles les lois m’ont point
déterminé ou ue détermineront pas dans la suite des peines particuliéres, seront punies par les tribunaux,
d’aprés la nature de Vobjet, la gravité de Vinfraction et les circonstances qui Pauront accompagnée, d'une
amende ui ne pourra excéder cent floring, ni étre moindre de dix florins, o d’'un emprisopnement d'un jour
au moins, et de quatorze jours au plus, ou enfin d’'une amende ou d'un emprisonnement réunis, mais yuine
pourrent respe ctivement excéder le mazsimum qui viept d’étre mndigue. »



Lol du 6 frimaive an VII (26 novembre 1798), relative aw rdyime, a la police
et & Uadministration des bacs et bateaww suy les flenwes, rwieres et canawr

navigables.

Leconsell . . .. . ... .. considérant quo la siireté personnelle des citoyens, que le
maintien du bon ordre ¢t de la police, que I'intérét méme du trdsor public, exigent que
P'administration et la fixation des droits a percevoir sur les bacs, bateaux, passe-cheval,
établis ou & établir aux traverses des flouves , 1iviéres et canaay navigables , sowent promp-
tement réglés, afin de détruire Varbitraire et les vesations auxquels le défaut de surveillance
active et perinancnte dunne lieu ;

Approuve Pacte d'urgence et la résolution suivante :

§ Icr.

Des bacs existants,

Ant, 1o, Les dispositions des lois du 25 aoit 1792, sur les bacs et bateaux établis pour
la traverse des fleuves, riviéres ou canaux mavigables, et du 25 thernndor an II, sur es
droits & percevoir auxdits passages, ainsi que toutes autres lois, tous usages, concordats,
engagements , droits communs, franchises, qui pourraient y étre relatifs ou en dépendre,
sont abrogés.

Ant. 2, Aussitot la publication de la présente loi, les propriétaires , détentenrs , conduc-
teurs de bacs, bateaux, passe-cheval et antres passcurs sur les fleuves , niviéres et canaux
navigables , seront tenus de faire connaitre leurs titres a 'administration de leur canton , qui
recevra leur déclaration en présence du préposé de la régie de I'enregistrement : ils justifie-
ront a quel tilre ils jouissent desdits bacs, bateaux et agreés, ainsi que des logements, maga-
sins , bureaux et autres objets y relatifs; s’ls en ont acquitté la valeur , soit au trésor public,
soit A des particuliers ; et, dans ce dernier cas, ceux qui auront recu, justifieront de leurs
pouvoirs et du compte quils auront rendu. A défaut de preuves écrites, il y sera suppléé par
une enquéte (1).

Arr. 3. Dans le cas ou lesdits propriétaires, détenteurs et conducteurs, ne feraient pas
lesdites déclarations et justification dans le mois qui suivra la publication de la loi, et ledit
mois passé, ils seront considérés comme rétentionnaires d’objets appartenant i la république,
et dépossédés sans indemnité.

Arr. k. Aussitdt que les administrations se seront assurées du nombre des passages exis-
tants et du lieu de leur établissement, elles feront constater I'état des bacs, bateaux, agrés,
logements , bureaux, magasins et autres objets relatifs a leur service.

{1) Les draits exclusifs de bues sur les fleuves et nvicres ont éié supprmés par la lox du 25 aoctil 1792
(4 décembre 1822 ord Mac 4, 456 )

Les passages publics sur les rivi¢res ne peuvent appartenir a des particuliers, alors méme que ces rivicres
ne sont pas navigables. (29 septewbre 1810, 3. G, t 10, p. 410 — Id., 4 décembre 1822, ord. Mac. 4, 456 )

Un ancien propriétaire de bac, situé sur une riviére non navigable m flottable, n’est pasfondé 4 en réclamer
1a propriété, lorsquil ne justifie pas quil est en méms temps propriétaire des deux rives ou abords du bac
(28 décembrp 1825, ord. Mac. 7,746 )

L’examen des titres ef la liguidation des indemniiés qui pourrment étre dues aux détenteurs ou propriétaires
des baca et bateaux, sont du ressort de 'autoraté admunistrative (28 aoGt 1827, ord, Mac, 9, 443.)
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Ant. B. 11 sora procddé de suite & leur estimation par deux experts, dont an scra choisi
par le détenteur ou propriétaire , Pantre par le préposé de la régic, of, en cas de partage,
par un tiers qui sera nommé par Padministration du départemnent,

Ant. 6. Cette estimation fixera la valeur des objets dont le remboursement sera di au
délenteur ou propriétaice : elle sera acquittée dans le mois de Padjudication définitive (1).

Ant. 7. Immidiatement aprés la cloture du procés-verbal d'estimation, les préposés de Ia
régic prendront possession, au nom de la nation, des objots y désignés (2).

Aur. 8. Ne sont point compris dans les dispositions des articles précédents les bacs et
baleaux non employés & un passage commun, mais établis pour le seul usage d’un particutier,
ou pour P'exploitation d'une propriété eirconscrite par les eaux.

lis ne pourront, toutefois, étre maintenus, il ne pourra méine en étre établi de nonveaux,
guapres avoir fait vérifier leur destination, et fait constater qu'ils ne peuvent nuire & la
navigation ; et,  cet effet, les propriétaires ou détenteurs desdits bacs ot bateaux établis ou
4 établir, s'adresseront aux administrations centrales, qui, sur Vavis de I'administration
municipale , pourront en auatoriser provisoirement Ia conservation ou I'établissement, qui,
toutefois, devra étre confirmé par le Directoire exéeutif, sur la demande qui lui en sera
faite par I'administration centrale (3).

Art. 9. Ne sont point non plus compris dans les précédents articles, les barques, batelets et
bachots servant & I'usage de la péche et de la marine marchande, montante et descendante;
mais les propriétaires et conductears desdites barques, batelets et bachots, ne pourront point
établir de passage a heure ni lieu fixes.

§ 1L

D la rdgie provisoire.

Anr. 10, Les bacs, bateaux, agrés, logements, bureaux, magasins, et autres objets dont les
préposés de la régie auront pris possession au nom de la nation, seront proviscirement, et
jusquaux nouvelles adjudications, confiés, sous bonne et solvable caution, et & titre de
séquestre, & des abonnataires qui seront acceptés par les administrations municipales,

lls pourront toutefois étre laissés au méme litre, et sous les mémes conditions, aux déten-
teurs actucls.

Art. 11, Leprix de 'abonnement serafisé par les administrations centrales, sur ’avis des
administrations municipales, et acquitté an burean du receveur de Venregistrement dans
Yarrondissement daquel le passage est situé. .

Art. 12. L’abonnataire sera chargé, autant qu'il sera possible, des entretiens usufruitiers

(1) Exemple de la fixation d’ume indemnité accordee aux anciens fermiers d’un bac, pour terrain, batsana
et agrés par eur fournis an nouvel adjudieataire. (11 janvier 1808 ; dacret, $. 16, 2, 302.)

(2) La prise de possession doit éiro précédée de Vestimation de la valeur des objets ; cependant il n’y a
poiot violatton de la loi, st le ministre des finances, en mettant la régic des contributions indirectaes en
possession d’un bac, a réservé au propriéteire ses droits 4 Vestimation. (4 décembre 1822; ord. Mac. 4, 457.)

(3) Lorsqu'un meunier a établi un bac pour Pachalandage et le scrvice habituel de son moulin, et qu'il
passe quelquefois ceux qui 56 présentent, moyennant unc rétribution conventionnelle, les agents de la régie
ne peuvent saisiv ce bac cornme établi en contravention & la loi, sous prétexte qu’il forme un passage public
soumis & un tarif.

Dés lors, les tribunaus sont seuls compétents pour prononcer la main-levée de la saisie, {15 novewbre 1826;
ord. Maec. 8, 683.)

Le droit de seo servir d’un batean particulier pour 1'exploifation d’un Léritage circonscrit par les eaux, aptés
stoulefois en avoir obtenu Vautorisation de l'administration, s'étend aux fermicrs ; I'adjudicataire de la ferme
du bac n'est pas fondé & prétendro que la disposition doit dtre limitée & la seule personne du propriétaire.

Lorsqu’un arrété administratif a statué compétemment surla demande d'un particulier, et lui a reconnu su
coneédd un droit de hac sur une rivitre navigable, il n’appartient pas aux tribunaux de contrarier Veflet de cet
acte adiministratif, sous prétotte qu’il y a lésion du droit d'un tiers, surtout lorsque ce tiers n’excipe que d'un
choit d'adjudication de la ferme du bac. (26 décembre 1828; Cass. $.27, 1, 343 ; D. 27, 1-100.)
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et des réparations locatives, ainsi que du balayage des ports et cales dans les erues d'ean ou
marées périodigues.

Dans le cas ol ne serait pas possible d’en charger 'abonnalaire, cos frais d’entretien, de
réparations et de balayage, seront prélevés sur le prix de Pabonnensent, jusqu'aux adjudi-
cations définitives,

Awt. 13. Immédiatement aprés Varvivée de la loi en chaque chef-lien de département, et
avant la fixation de I'abonunement, Undininistration centrale se fera roprésonter les tarils
pergus avant la loi du 15-28 mars 1790, et ceux en nsage au moment de la présente ol :
celui des deus dont les taxes seront les moins furtes sera ls sen) maintenn jusgqu'a la publ-
:ation du tarif a fixer par le Corps législatif ; 4 cet effet, il sera affiché de 'un et de Pantre
coté de la riviére, sur un poteau placé en lieu apparent.

Art. 14, Dans le cas d'infidélité, de perception arbitraire, dovexation ou d'insulte, quel que
soit le séquestre, il pourra étre destitud et remplacé par les administrations, sans préjudice
des autres peines qu'il aurait encourues en raison du ddélit pour Teguet it aurait é1¢ destitud,

Aur. 15, Si les détentenrs actuels sont séquestres, Yes angmentations gui pourraient avoir
lien pendant leur abonnement, et dont s auront fait les avances, accroilront d'autant la
somme gui leur sera due par suite de Pestimation ordonnée par Vart. 6; & mméme, elle
déeroitra en raison des dégradations qui soraient survennes pendant le dit temps.

Arr. 18, Si les détenteurs actuels ne sont pas séquesires, le prix total de Iestimation
vrdonnée par art. 6, leur sera également remboursé par le mouvel adjudicataire, dany le
mois de P'adjudication, saufa faire teniv compte par lo séquestre intermédiaire, a ce nouvel
adjadicataire, des dégradations ; et au séquestre, par Padjudicataire, des augmentations (fui
pourraient avoir eu lieu pendant le temps de abonnement.

Ant. 17, Pour P'exéeution des deux articles précédents, il sexra fait un récolement des objets
mentionnés au proces-verbal : s'il y a des différences, il sera procédé i une nouvelle estima-
tion par experts, dont I'un sera choisi par le préposé de la régie, les autres par chacune des

parties intéressées, et , en cas de partage, par un tiers choisi par 'administration centrale du
département.

§ LT

Opérations préliminaires de ln mise en _forme.

Ant. 18. Sans préjudice des opérations précédemment et simultanément prescrites, les
admiunistrations centrales, sur 'avis des administrations municipales, formeront le tableau
des tarifs gu’elles croiront pouvoir étre pergus sur les bacs, bateaux, passe-cheval, établis
pour la traverse des fleuves, riviéres et canaux navigables de leurs arrondissements.

Art. 19, 1ls joindront & ces projets les tarils antérieurs a 1790 ; ceux faits , si aueuns Vont
été , en exécution de la loi du 25 aoiat 17925 ceux enfin qui se frouveraient en usage au
moment de la pablication de la loi.

Awr. 20. s joindront encore a ces projets les wmotifs qui les anvont délerminés ; en con-
séquence :

1¢ s indiquerout la largeur des fleuves et riviéres, leur nivean lors des hautes, moyennes
et basses eaux;

2° Ils proposeront, §'il est nécessaire, un supplément de taxe proportionnel aux travaux
lovs des débordements ; & Peffet de quoi ils désigneront le niveau ou le supplément pourrait
étre exigible ;

3° lls comprendront dans la somme & percevoir les frais d'entrée et de sortie des voitures
et marchandises.

Anr. 21, Ils ajouteront aussi a ces renseignements un apergn divisé par nature de dépenses
relatives aux bacs, bateaux, ngrés, bureaus , magasins, ete. : 1° de premier établissement ;
2° d’entretien ; 30 de dépenses imprévues.

Art. 22. 11 sera anssi fait un apergu séparé, et divisé dans le méme ordre que le précédent,
des dépenses relatives aux ports, abordages, chemins pour y arriver, guais, francs-bords et
halages, ainsi que de celles qui seront uécessitées par le curage ot le balisage des riviéres,
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balayage des cales, Textraction des roches, et les avaries occasionnées par los inondations |
glaces ot gros temps.

Art. 23, Dans le cas ou les terrains et biliments servant a Pexploitation des passages et au
fogement des passeurs auraient L6 aliénés, cn vertu ot conformément aux lois sur la vente des
domaines nationaux, il sera pourva a leur rewplacement, soit par des marchds faits do gré
i gré, soit par des constractions nouvelles , et si ces deux woyens ne penvent &tre employés,
il y scra pourva conformément 4 l'art. 358 de la constitation, aprés que la nécessitd en aura
été constatde @ le remboursement s'en opérera comme celni des objets compris en I'art, G.
A cet cffet, los administratios centrales auront soin de joindro les devis, marchés, proces-
verbaux relatifs 4 cette eirconstance particuliére.

Ant. 24, Tous les projets, états ot apercus prescrits par les articles précédents, éel-ont en
conséquence, dans le plus bref délai , adressés au Directoire exdeutif, qui les transmettra au
Corps législatif.

§ 1V.

Des adjudications et fermes.

Ant. 28. Aussitdt que les tarifs déterminés par le Corps législatif seront parvenus aux
administrations centrales, il sera procéds , suivant les formes prescrites pour la loeation des
domaines. nationaux, & Padjudication des droits de passage, bacs, bateaux, passe-cheval
établis sur les flenves, rivieres et canaux navigables, pour trois, six ou neuf années.

AT, 26. Le procés-verbal d’adjudication contiendra les clauses, charges et conditions, qui,
conformément & la présente loi, auront par le Directoire été jugées les plus convenables a
Fintérét public, les plus utiles & la nation et aux localités ; il fixera également lo nombre des
mariniers nécessaires 4 chaque bateau, celui des bateaux utiles au service de chaque passage,
Jeur forme, leur dimension, leur construction , ainsi que la quantité et la nature des agrés
dont ils devront étre pourvus (1),

Art. 27. Les dispositions des articles précédents n’auront cependant lieu , pour les baux
existants et faits par les administrations dans les formes prescrites pour la location dos
domaines nationaux , que dans le cas ol les fermiers actuellement en jouissance refuseraient
de se soumeltre, pour le temps ui restera a expirer de leur bail, aux nouveaux tarifs et aux
condilions exprimées dans la loi, sans diminution de prix; mais, ¢'ils souscrivent auxdites
conditions, ils seront maintenus : dans le cas contraire, les baux demeurent résiliés , sayfl
Tindemnité qui pourra étre due, i dire d’experts.

Axt. 28. Les remboursements et indemnités résultant des dispositions des art. 6, 13, 16,
17, 28 et 27, seront acquittés par ’adjudicataire dans le mois de son adjudication, soit entre
les mains des détenteurs qui auraient justifié de leurs droits, soit au Trésor public, dans le
cas de non justification.

Art. 29. Au moyen de cet acquit, les nouveaux adjudicataires seront propriétaires desdits
objets, tenus de les entretenir et transmettre en bon état, & I'expiration de leur bail, au nou-

(1) Cest aux tribunaux gu’il appartient d’interpréter lo bail 4 ferme d'un bae, bien qu’il aitété passé par
Pautorité administrative. (25 février 1815 ; ord. J. C. t. 1V, p. 264.)

Si le procés-verbal d’adjudication porte que les contestations sur la quotité du droit seront portées devant le
maire, la clause n’est obligatoire que pour le fermier, et ne peut étre opposée aux tiers, qui restent dans le
droit commun. (26 févriex 1818; J. G, ¢, IV, p. 264.)

Le concessionnaire d'un dreit de péage n’est pas fondé 4 réclamer une indemnité, sous pritexte que la
construction d’un pont 4 proximité de son bac fait cesser le produit de ses recetics, si, d’ailleurs, le gouverne-
ment, en concédant le droit de péuge, n’a pas formellement renoncd aun droit de construire ce pont, (22 jan-
vier 1813; 1. G, t. 11, p. 244).

Le fermier d’un bac auquel, depuis son entrée en jouissancs, il est survenu des changements dommageables,
par suite d’actes administratifs qu’il n'avait ni connus ni dd prévoir, a droita une dimioution dans le prix de son
bail, si, par exemple, il y a eu changement dans lu ligne des postes et diminution dans les produits du bao.
{17 juillet 1816 ; ord. J. C. & I, p. 436.)
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veau [lermier, qui leur en paiera le prix suivant estimation qui en sera faite lors de fadite
expiration.

Anr. 80, Aussitdt 'entrée en jouissance des adjudicataires, les larifs provisoires élablis con-
formément & art. 18, cesseront, et le fermier sera tenu de faire placer les nouveauy sur
an poteau, on liew apparcut, de 'un et de Vautre ¢016 de la rividre, fleave vu canal, sur lequel
sera aussi traco le nivean d’eau au-deli duquel le supplément de taxe sera exigible.

§ V.
De la police.

Ant. 1. Les opdrations relatives & administration , la police et la perception des droits
de passage sur les fleuves, riviéres ct canaux navigables, appartiendront aux administrations
centrales du département dans 1'étendue duquel sc trouvera situd le passage , sans préju-
dice de ln surveillance de 'administration munieipale de chaque licu ; la poursnite des délits
criminels et de la police continuera, conformément au Code des ddiits et des peines, a étro
dela compélence des tribunaux (1)

Awt, 82, Lorsque les passages seront communs i deax départements limitrophes, ladmi.
nistration et la police desdits passages appartiendront & Vadministration centrale dans
Parrondissement de laquelle se trouvera sitnde la commune la plus prochaine du passage;
en cas d’égalité de distance, Ia population la plus forte déterminera : en consdéquence, la
gare, lo logement et le domicile de droit du passager seronl lovjowrs établis de co cdté (2).

Arr, 33. L'attribution donnée par Particle précédent aux administrations centrales dany
Farrondissement desquelles se trouve situde la commune la plus prochaine du passage, déter-
minera également celle des tribunaux civils, criminels, de police et de justice de paix,
chacun suivant leur compétence (3).

Aur, 84, Dans le cours de vendémiaire et de germinal de chague annde, saus préjudice
des autres visites qui pourraient étre jugées nécessaires, les administrations centrales prescri-
ront aux ingénicurs des ponts et chaussées de faire, en présence des administrations mmnici-

(1) La question de savoir dans quelles liniites est renfermée la perception d’un droit de péage autorisé par
un ancicn arrét du conseil, appartient au contentieux administratif, (18 mars 18165 J. C. t. I, p. 288.)

(’est 4 I'administration, et non aux tribunaux, qu'il appartient de statuer sur la question do savoir si un
pattioulier a eu le droit d’établir des baieaux de pussage au préjudice d’an bac alfermé par I'Etat. (13 novem-
bre 1807; décret, J. C. t. T, p. 132).

*C'est a 'antorité administrative, & 'exclusion des tribunaux, qu’il appartient de statuer sur ln question de
suvoir si un parliculier a le droit d’établir ou conserver, pour son usage particulier, des batoaux de passage
dans les limites d’un pont sur lequel est établi un droit de péage, et de s'affranchir par & du paiement de ce
droit. {23 mars 1832, Bordeaux; 8. 32, 2-579; D. 32, 2, 96.)

Le fermier d’un bac d rames, qui use de la faculté qui lui ¢st accordée par son bail, de le convertiv en bac
4 traille, et qui, & cet effet, se permet de planter les arbres de la traille et de faire les chemins d’avenue et
d'abordage sur le fonds d'un propriétaire riverain sans son consentement, n'est pas fondé 4 revendigquer la
juridiction administrative sur la contestation qui s'¢éléve entre lui et le propridtaire. (22 mars 1827; ord. Mac.
9, 187).

Vaatorité adminisirative n’est pas compélente pour statuer sur les indemnités qui peuvent éire dues par
Padministration aux fermiers des droits de passage d’sau, en cas de résiliation de Jeurs baux. Cependant
une ordonpance du 6 septonibre 1826, avait reconau la compétence de Vantorité administrative. (Mac. 8, 535,)

{(2) Cest dans le département wuquel appartient la commune la plus prochaine du passuge, ou, en cas
d'égalité des distances, celle dont la population est la plus forte, que dout é{re acquilide, par ta régie des
coniributions indircetes, qui a les revenus des bacs, la contribution foncidre a laguelle le hae est imposé.
(11 mai 1825; ord. Mac. 7, 249.)

{3) Les contestations entre ancien propridtaire du buac pour ses agies, et le fermier ou abonnataire du
bac, sont dévolues aux tribunaux ordinaires, lorsque sur le fond du droit il v a eu convention, et que ¢'est
Pexéoution de cette obligation qui est réclamés par le propriétaire. (28 juillet 1819 ; ord. 8. 20, 2, 251.)

Les fermiers des bacs ne sont pas entrepreneurs de transports par eau, justiciables des tribunaux de
commerge; ce sont de simples commis ou préposés du gouvernement. {13 aout 1812 ; Nimes : §, 14, 3, 103.)
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pales ou d’un commissaire nommé par elles, la visite des bacs, bateaux et autres objets
dépendant do leur service, afin de juger s’ils sont réguliérement entretenus.

Anr. 88. S'il se trouve des réparations on des reconstructions i faire auxquollesles adjudi-
cataires soient assujétis, ils y seront coniraints par les adininistrations centrales, ainsi et par
les mémes voles quo pour les autres entreprises nationales (1),

Dans lo cas contraire, il y sera pourvu et le paiement s’en fera ainsi qu'il sera ci-aprés
expligué,

Awt. 86. Les ingénicurs constateront égalemont la situation des travaux construits dans
le 1it des rividres, sur les cales , ports, abordagoes et ehemins néeessaires pour y arriver. s
vhserveront les changements (qui pourraient étre survenus dans lour cours, soit & raison des
débordements, éboulis, glaces, ensablement, soit 4 raison de toute autre canse.

Ls indiqueront ensuite les travaux & faire; ct si, pour leur confection, il était utile de
changer le cours de Vean, le concours de agence des eaux et fordts sera nécessaire, et son
avis annexé au procés-verbal.

Art. 37. Si aucuns des évéuements prévus par I'art. précédent, ou tous autres, survenaient
dans lintervalle d’une visite & Vautre , et qu'il fut indispeusable d’y pourvoir sans délai,
Vadministration municipale, sur Yavis que luien donnera V'adjudicataire, fera faire provisoi-
rement tout ce gai sera utile au service,

Art. 38. L'administration municipale en informera de suite 'administration centrale, qui
ordonnera une visite extraordinaire, & laquelle il sera procéde ainsi qu'il est dit art. 6.

Agt. 39. Si par leffet des événements prévus par les art. 86 et 37, sur les changements &
faire aux cales, ports, abordages et chemins, il fallait en ouvric de nouveaux sur des propriéteés
particulicres, Ia nécessilé en sera constatés par procés-verbal dressé en présence des parties
intéressées , qui pourront y faire insdérer leurs dires et réquisitions : Vindemmitd sera fixée
par le Gouvernement.,

Arr, 40. 8i, cependant, le changement de chiemins, port et abordage, n'était gu’accidentel
et momentané , & cause du gonflement des riviéres, fleuves et canaux, les administrations
centrales, sur Pavis des administrations municipales, et a dire d’experts, pourvoiront aux indem-
nités, qui seront acquittdes sur les droits de bae, aprés 'approbation du Directore exécutif.

Ant. 41, Lo Directoire exécutif se fera rendre compte de la situation des passages, et pro-
noncera sur la nécessité d’établir des bacs et bateaux alternant sur les deux rives, lorsque
la communication exigera cette mesure. .

Awrt. 42, 1l désignera aussi les passages dontla communication devra étre suspendue depuis
le coucher du soleil jusqu’a son lever, et pendant cette suspension, les bacs, bateaux et agrés,
devront é&tre formés avec chaines ot cadenas selides.

Anr. 43, Aux passages ol lo service public , les intéréts du commerce et les usages parti-
culiers résultant de la nature du climat et de la hauteur des mardes, exigeront une commu-
nication non interrompue, le Directoire fera régler par les administrateurs (eu égard au temps
et aux lieux ) le service des veilleurs ou quarts qui devront étre établis pour ces passages,

Art. 44, Le Directoire déterminera également les mesures de police et de streté relatives
a chaque passage : en conséquence, il désignera les lieux, les circonstances dans lesquelles
le bac ou bateau devra avoir attaché a sa suite un batelet ou canot, et celies dans lesquelles
les batelets ou canots devront étre disposés a la rive, 4 l'effet de porter secours & ceux des
passagers auxquels un accident imprévu ferait courir guelques risques.

Il prescrira le mode le plus convenable d’amarrer les bacs et bateaux lors de I'embarque-
ment et du débarquement, afin d'éviter les dangers que le recul du bateau pourrait
occasionner.

Il fixera aussi le nombre de passagers ct la quantité de chargement que chaque bac ou
batean devra contenir en raison de sa grandeur.

(1) Lorsqu’aux fermes des clauses de son bail, le fermier a le droit d'exiger la réparation du bac, et qu'il ya
pour lui impossibilité de le réparer, il doit wnettre en demeure Vadininistration des contribufions indirectes,
(17 décembre 1823 ; ord, Mac. 5, 833.)
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Arr, 45, Les adjudieataires el nautonniers maintiendrout le bon ordre dans leurs bacs et
bateaux, pendant le passage, et scrout tenus de désigner aux officiers de police ceux qui sy
comporteraient mal, ou qui, par leur imprudence, compromeliraient la sfireté des passagers.

Awr. 46, Dans les licux ou les passages de nuit sont autorisés, les veillears ou quarts exige-
ront des voyagours autres que les domicilids, la représentation de leurs passe-ports, qut
devront étre visés par Padministration municipale ou l'officier de police des lieux.

Les conductenrs des voitures publiques, courriers des malleset porteurs d’ordres du Gouver-
nement, seront dispensés do cette derniére furmalité,

Art, 47. Les adjudicataires ne pourront se servir que de gens de riviére ou mariniers
reconnus capables de conduire sur les fleuves, riviéres et canaux; a cet effct, los employé.
devront, avaut que d’entrer en service, étre munis de certificals des commissaires civils de la
marine, dans les lieux ol ces sortes d’emplois sont établis, ou de I'attestation de quatre anciens
mariniers conducteurs, donnée devant 'administration municipale de leur résidence, dans

les autres licux.

§ VI.

De Pacquit des droits de bace, of des excepliorns y relatives.
q ; 7 ¥

Art. 48. Tous individas, voyageurs, conducteurs de voitaves, chevaux, beeufs ov autres
animaux et marchandises passant dans les bacs, bateaux, passe-cheval, seront tenus d’acquitter
les sommes portées aux tarifs,

Art. 49. Ne sont point dispensés du paiement des dits droits, les entreprencurs d’ouvrages
et fournitures faits pour le compte de la république, ni ceux des charrois & la suite des
troupes.

Ant, B0. Ne seront point toutefois assujétis au paiement des droits compris aux dits tarils,
Jes juges de paix, administrateurs, commissaires du Directoire, ingénicurs des ponts et chaus-
sées, lorsqu'ils se transporteront pour raison de leurs fonctions respectives, les cavaliers ot
officiers de gendarmerie, les militaires en marche, les officiers lors de la duréde et dans ’étendue
de leur commandement.

§ VI

Dispositions pérales,

Ar1. 51. 1} estenjoint aux adjudicataires, mariniers el autres personnes employées au service
des bacs, de se conformer aux dispositions de police administrative et de strelé contenues
dans la présonte loi, ou qui pourraient leur éire imposées par le Directoire et par les admi-
nistrations pour son exécution, i peine d’étre respousables, en lear propre et privé uom, des
suites de leur négligence, et, en oulre, €tre condamnés pour chaque contravention, en une
amende de la valeurde § journées de travail; le tout a la diligence des commissaires du Direc-
toire exécutif pres les administrations municipales.

Art. 52. 1l est expressément défendu avx adjudicataires, mariniers et autres personnes
employées au service des bacs et bateaux, d’exiger, dans aucun temps, autres et plus fortes
sommes que celles portdes aux tarifs, & peine d’étre condamnés par le juge de paix da canton,
soit sur la réquisition des parties plaignantes, soit sur celle des commissaires du Directoire, a
la restitution des sommes indiment perques, et en outre, par forme de simiple police, a une
amende qui ne pourra étre moindre de la valeur d'une journée de travail et d'un jour d’empri-
sonnement, ni excéder la valeur de trois journdes de travail et trois jours d’emprisonnement :
le jugement de condamnationsera inprimé et affiché aux frais du contrevenant,

En cas de récidive, la condamnation sera prononcée par le tribunal de police correction-
nelle, conformément a I'art. 607 du code des délits et des peines.

Art. §3. SiTexaction est accompagnée d’injures, menaces, violences ou voies de fait, les
prévenus seront traduits devant le tribunal de police correctionnelle, et, en cas de convic-
tion, condamnés, outre les réparations civiles et dommages et intéréts, & une amende qui
pourra étre de cont francs, et un emprisonnement qui ne pourra excéder trois mois,
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Arr, B4, Les adjudicatares seront, dans tous les cas, civilemont responsables des restitu
tions, dommages et intéréts, amendes et condaninalions pécuniaires prononcees contre lew s
préposés et mariniers

Anr. 83, Ils pourront méme, dans lo cas de readive ldgalement prononcee par wn juge-
ment, éire destituds par les adounistzations centrales, sur Pavis dos administrations mumet-
pales, et alors leurs baux demeurcront résiliés sans mdemnités.

Aar, 86, Toute personno qui se soustrararl au paeteent des sommes portées aux dits tarifs,
sera condamnee par le jugo do paix do canton, oulre la 1eslitution des droits, & une amende
gui ne pourra étre mows de la valeur d’une journee de travail, ni excéder 3 jours,

En cas de récidive, le juge de paix prononcera, outre amende, un emprisonnement qui ne
pourra étre moindre d’un your, m étre de plus de tros, et Pafliche du jugement sera aux frais
du contrevenant.

Art. 87, Sile refus de payer était accompagné d’injures, menaces, violences ou voies de
fait, les coupables seront traduits devant le tribunal de police corectionnelle, et condamnés,
outie les réparations civiles et dommages et nteréts, en une amende cqui ponrra étre de cent
francs, et nn emprisonnement (ui ne pourra oxcéder trois mots.

Arr. 58, Toule personne qut aura aidé ou favorisé la fraude, ou concouru a des contraven-
tions aux lois sur la police des bacs, sera condamnée aux mémes pemncs que les auteurs des
fraudes ou contraventions.

Arr. 89, Toute personne ut aurait encouru quelgques-unes des condamnations prononcées
par les articles précedents sera tenue d’en consigner le montant au greffe du juge de pux du
canton, ou de donner caution solvable, laquelle sera recue par le juge de paux ou U'un de ses
assesseurs.,

Sinon, seront ses voitures et chevaux mis en fowinére, et les marchandises deposces a ses
frais jusqu'au parement, jusqu’a la consignation, ou jusqua la réception de la caution.

Ant. 60, Toule consguation ou dépdt sera restitué immédratement apres exécuhion du
jugewment qui aura prononce sur le delit pour raison duquel les consignations on dépols
auront été faits.

Art. 81. Les déhits plus graves et non prévus par la présente, ou qui se compliqueraient
avec ceux qui y sont énoncés, continueront d’étre jugds suivant les dispositions des lows
pénales existantes, auxquelles il n'est point dérogé.

§ VIIL ‘

Comptabilite ot destinalion des produits.

Art. 62. Le produit des droits de bacs est spéeialement affecté a la confection et a I'entre-
uen des bacs, bateaux, passc-cheval, agrés, bureaux, magasins, ports, cales, abordages,
chiemins poury arriver, quais, francs-bords, halages et autres objets et travaux utles a tenr
cxploitation.

Art. 63. Seront aussi acquittés sur ses produits les frais d'expertise et de visite, et ceux
relatifs & Vadministration, régie, surveillance et pohice des droits de baes, autres que ceux
résultant des opérations . actes ou visites faits par les ingénicurs des ponts et chaussees et
autres agents salariés de la république.

Art. 64, Ces produits seront encore affectés subsidiairement aux travaux nécessités par le
curage et balisage des riviéres, extraction des roches, réparation et confection des ponts et
ponceaux établis sur les rivieres affluentes, et qui coupent les abordages , les chemins de
navigation, et autres travaux d'art relatifs au libre cours des fleuves, riviéres et canaux
navigables.

Ant. 68. Ces dépenses seront acquittécs sur les mandats des administrations, vérifiges et
autorisées par le ministre de Vinterieur, dans 'attnbution duquel demeuvent fixées la régie
ct Padministration des droits de bacs.

Art. 66. Les ordonnances du ministre de Vintérieur sur le produit des droits de bac, seront
directement délivrées sur les receveurs généraux des départements, et par euv acquittées
sans retard sur les fonds provenant de ladite ferme,

Arrt, 67. Les ordonnances ne pourrent, toutefuvis, étre acquittées par les receveurs géné-
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raux, sous pene de responsabilite et de forfaiture, que le paiement n'en ait été préalablement
ordonné par les commssaires de la trésorerie nationals, lesquels seront tenus de donner lour
vtse on ordre de pmement, sans retard, sur toutes les ordonnances ayant pour objet les
depenses enoncdes en la présente lor; mam 1ls le refuseront, sous les mémes peines, & tuutes
les ordonnances qui n’auraient pas pour objet lesdites dépenses,

Arr 68. Chaque année, dans le courant du mos de brumaire, au plus tard, les receveurs
generaux remettront respectivement a la tresorerie natiomude lour compte, appuyé de pieces
justificatives des recetles et des dépenses relatives & la perception du droit de bac.

Cos comptes seront vénfies et arrétes par les commssaires de la trésorerie nationale, en
vertu de 'ait. 320 de la Constitution,

Anrr, 69, Ces comptes amnst arrétes, ct comparés avee les baux, constateront P'excedant du
produit, qui sera verse au Trésor public.

§ 1X.

Disposrtions yénerules.

ArT, 70. Le Directoire executif fera passer anx administrations centrales loutes les wstruc-
tions convenables pour le maintien du bon ordre et de la police & exercer envers les adjudi-
catawres des bacs et bateaux, ainsi que pour tout ce qu sera relatif & I'exécution de la
piesente loi

Ant, 71, Les dispositions de la présente loi ne sont point applicables au département de la
Seme dans lequel la lo1 du 16 brumure an V, sur les bacs, bateaux et batelets, continuera
d’étre executee.

Cependant, sont abrogées les dispusitions penales pron oncdes par ladite loi; celles énoncees
en la présente seront apphquées aux contrevenants dans V'édtendue du département de la
Semne, comme dans toule 'etendue de la République.

N 99,

Eatrait de la lov dew 14 floréal an X.

TITRE IV.

Droits sur les bacs el sur les ponts.

1. Le Gouvernement, pendant la durde de dix années, déterminera, pour chaque departe-
ment, le nombre et la situation des bacs ou bateaux de passage établis ou a étabhir sur les
fleuves, riviéres on canaux.

9, Le tarif de chaque bac sera fixé par le Gouvernement, dans la forme arrétée pour lcs
réglements d’admimstration publique.

3. Le Gouvernement autorisera, dans la méme forme, et pendant la méme duoree de
dix années, 'etabhissement des ponts dont la constraction sera entreprise par des particuliers:
11 détermunera la durée de leur jouissance, a Vexpiration de laquelle ces ponts seront réunis
an domaine public, lorsquiils ne seront pas une propriélé communale. 1l fixera le tarif de la
taxe a percevolr sur ces punts.
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N 80.

Arrité du 8 floréal an X11, relatif auz bauz des droits de bacs et passages d’ear.

Axr. 1, La poerception des droits de bacs et passage d'eau, dont les tarifs ont été arrétés
ou le seront & lavenir par le Gouvernement, sera affermée & I'enchére publique, daprés les
ordres et instructions du ministre des finances, et & la diligence des préfets de département.

2. Lesbaux ordinaires seront de trois, six et neuf années, et 'adjudicataire se chargera, pac
estimation, des efflets mobiliers affectés au service des bacs.

3. Lorsque, pour Iintérét et Vavantage de la perception, il sera jugé convenable de passer
des baux d'une plus longue durée, les préfets pourront les consentir pour douze, quinze et
dix-huit années, & lacharge de les soumettre a 'approbation du ministre des finances.

4. Les produits de ces baux seront versés au Trésor public avec la méme distinction , et
seront administrés par les mémes régles, que ceux de la taxe d'entretien des routes et anires
taxes spéceiales.

5. Ces produits seront, jusqu'a due concurrence, spécialement employés : 1° au rembour-
sement des anciens propriétaires des bacs dont le Gouvernement a pris possession en exécution
de la lot du 6 frimaire an VII; 2° aux travaux, entretien et réparations des passages d'eau.

6. En conséquence, les anociens propriétaires, détenteurs ou autres, qui ont justifié de leurs
titres de propriété des bacs, bateaux, agrés, bureaux, bitiments, etc., seront remboursés du
prix de ces objets, sur la proposition des préfets, approuvée par le ministre des finances, ot
en vertu d'ordonnances expédides a cet effet par ce ministre sur le produit de affermage
des bacs.

7. Les ministres des finances et du Trésor public sont chargés de I'exécution du présent
arréts.

N° 81.

Avis motévé de M. Uavocat HesneQuin, sur la servitude du halage.

. . . . . . - . . . . . . . . - . . " . . ’ . . . . ) . .

Il n'est pas douteux pour moi que l'administration ne puisse transporter le chemin de
halage d’une rive sur Fautre, si les besoins de la navigation, dont elle est seule juge, exigent
ce déplacement.

Qu'est-ce, eneffet, que le halage? Une servitude d’utilité publique, dérivant de la situation
des lieux et dont la loi régle exercice.

Or, ]a nature des choses commande impérieusement que le tirage des bateaux ait lien du
cOté ou il peut s'opérer avec le plus de facilité, et 1a loi qui fixe la largeur du terrain néces-
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saire & cetto fin, loin de déterminer une rive & Vexclusion de Pautre ,ordonne que le chenun
de halage soit fourni du ¢8té que los buteaux se tirent,

Lart, 7, titre 28, de V'ordonnance de 1669 sur les caux et foréts, devenu obligatire en
Belgique, par suite de 'arréié du 4 prairial an X111, qui en ordonna la publication dans nos
provinces, est ainsi congu ¢

«Les propriétaires des héritages aboutissants aux riviéres navigables, laisseront, le long des
bords, 24 pieds au moins de place en largear pour chemin royal et trait des chevaux, sans
qu’ils puissent planter arbres, ni tenir cloture ou haie plus prés que 30 pieds dw 0dlé que les
Boteanx se tirent, et 10 pieds de Vautre bord....... , ete. »

« I résulto de ces termes, » dit Proudhon, Traitédu domaine public, n° 788, « que si, confor-
mément 4 un ancien usage, la traite des baleaux avait lieu sur les deux ¢otés de la rividre
7l devrait y avoir un chemin de pureille lurysur ves nrux cdrgs, puisque la servitude aurait été
établie comme ceuvre de la nécessits , pour satisfaire aux besoins dans le cas d’une plus grande
affluence, » C’est aussi Vopinion de Cotelle , Cours du droit administratif appliqué aux travaux
publics, t. 11, p. 283, n° 8, ot de Husson , Trailé de la législation des travaux publies, t. 1T,
p. 162, — Un arrét du conscil 'Etat ’a décidé dans ce sens, le 28 janvier 1833, affaire
Langlais.

A plus forte raison, le chemin peut-il étre déplacé comme ccuvre de la nécessité, puisque
les deux rives se trouvent réciproguement, et sans distinction, affectées au halage et au
marche-pied, la servitude la plus ondreuse devant snivre en quelque sorte les bateaux , du
coté ot ils se tirent. — Le droit dérive done ici du fait.

Aussi les auteurs et la doctrine du conseil d'Etat sont unanimes sur ce point,

Vainement invoquerait-on la prescription; car, ainsi que I'n jugé le Gonseil d’Eiat par arrét
du 5 a0t 1829, 1a servitude dontil s'agit est un droit incorporel, dépendant du domaine
puablic, dont Pusage est commun & tous, et qui, dés lors, n’est pas susceptible de prescription,
aux termes de art. 2226 du code civil , parce qu’il n’est pas dans le commerce.

Vainement aussi dirait-on quil y a lieu de combiner Pordonnance de 1669 avec le décret
du 22 janvier 1808, qui autorise administration a réduire la largeur des chemins de halage,
toutes les fois que le service le permet (art. 4), et que le fait d'avoir laissé le marche-pied a
sa largeur actuclle depuis la publication de ce déeret, équivaut & un dégrévement de ln
servitude sur le surplus des 30 pieds.

Les termes mémes de l'art. 4 répondent & cetle objection , les besoins du service y étant
implicitement réserveés, et M. Tielomans,dans son excellent Répertoire gdministratif, enscigne
que les réductions auxquelles Pautorité a tacitement ou expressément consenti, ne donnens
avcun droil pour Pavenir, et que si, plus tard, les besoins de la navigation exigeaient tonte
la largeur, les riverains seraient tenus de la fournir sur un simple arrété royal qui ordonne-
rait 'élargissement du chemin.

La seule question sérieuse est donc celle desavair si les propriétaires de la rive sur lagaelie
on va reporter le chemin de halage auront droit & une indemnité,

Ici plusieurs distinctions me sermblent & faire : d’abord entre le terrain et les constructions
ou plantations, ensuite entre les constructions ou plantations elles-mémes.

11 v’est point di d’indemnité pour le sol , soit qu'on n’ait pas exigé jusque-la les 30 pieds
auxquels on avait droit, soit que cette largeur ayant été primitivement donnée, elio se trouve
diminuée par 'action de V'eau.

Dans le premier cas, le propriétaire remplit une obligation qui lui est imposée par la loi,
dont on avait toléré jusque-li inaccomplissement, parce que le besoin ne s’en était pas fait
sentir, et que nous avons vue éire imprescriptible.

Peu importe qu’il n'ait pas été nécessaire d’uscr plus t6t de la servitude, elle nen &tait pas
moins due, et, les droits de I'Etat se trouvant conservés par les termes mémes de 'ordonuance
de 1669, 'antorité pent les réclamer intégralement quand le bien de la navigation lui en
impose le devoir.

Etablie sans indemnité, la servitude a été conservée sous la méme condition; et ce qui
prouve qu'a cet égard la législation ancienne a gardé toute sa force, c'est que le décret
du 22 janvier 1808, art. 3, n’accorde d'indemnité qu'aux viverains des fleuves gu riviéres
ot le mavigation n’exislail pas........ Hypothése qui ne s'applique pas & la Meuse.

Ces principes parfluitement développés dans une lettre du directeur général du 8 jan-
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vier 1808, délibérée en conseil des ponts et chaussées, et que rapparte Prondhon , ne 761,
st 6té adoplés par la doctrine,

Poas d'indemnité | hors le cas ok la navigulion es! nowvellement owverte, dit Gotelle
(e. 1L, p. 283, n° 4), aprés avoir fait remarguer gquc les anciens réglements qui établissent
le chemin de halage du ¢Oté ou sopdre le trait du cheval, ne sont pas limitatifs, Nusson
(t. 1f, p. 170}, proclame absolue la disposition du déeret de 1808, portant qu'il n'est di d’in-
demnité pour lo halage que sur les rivieres déclardes navigables depuis le dderet,

Proudhon est, jo pense, le seul qui soit d’un avis contraire , encore la raison qu'il en
donne suffit-elle & sa rélutation.

« A supposer , dit-il, que Padminisiration juge a propos de faire transporter d’un rivage i
Pautre le grand chemin de halage, elle ne ponrra, dans cetie nouvelle siluation, lui assigner
ses 24 pieds de largeur sans indemniser le propriétaire du fonds, pusquon éendre lo
servitude au-delt des bornes que lo lot hei avail fivées (n° 788). »

Sans doute, une indemnité serail due si 'on étendait la servitude au-deld de ses bornes
légales ; mais 1l wen est rien. On la déplace sculement d'un bord 4 autre; on la transporte,
comnme le veut laloi, du cotd ot seffectue le tirage des bateaux; le marche picd dovient
chemin de halage, tandis que le chemin de halage dovient marche-pied 5 mais elle reste
toujours dans les conditions de loi, et n'aflecte ‘Pas plus de terrain go'auparavant sar les
deunx rives.

11 y a lien, d'ailleurs, d’opposer a Proudhon Pautorité de M. Tielemans, qui le combat
avee force et résume ainsi sa propre opinion : « A coup sir, le Gouvernemont, en usant du
droit qu'il a de régler le halage sur toutes les riviéres, n’étend pas les bornes de la servitude,
et ne peat &tre, par conséquent, tenu d’aucune indemnité, lorsqu'’il I’établit sur une rive plu-
(0t que sur lautre. »

Quant a la jurispradence du conseil d’Etat, elle est unanime dans ce dernier sens, et je
me bornerai a citer le sommaire de Parrétle plus récent gu’il ait rendu sur la matiére.

« J.os riverains d'unc riviére navigable n'ont pas droit & indemnité & rason du transport
ou déplacement du chemin de halage de la rive upposée sur celle oil s¢ trouvent leurs pro-
priétes ; ils ne peuvent invoquer, dans ce cas, le décret du 22 janvier 1808, quiattribue
indemnité aux riverains des riviéres non navigables, & raison de la déclaration de naviga-
bilité et du chemin de halage quien est la conséquence. »

(Arvét du conscil d’Bat du 27 aodt 1838, — Daujou-Sirey, 1840, partie 2, pag. 232).

En fait, les propriétaires de chaque rive étaient également assujélis au chenmin de halage:
trente pieds ou dix pieds, peut-éire trente pieds tous les deux, G'était une chance & courir... ..
Ceux & qui clle devient défavorable n’ont pas & se plaindre d'étre obligés de livrer le
chemin anjourd’hui, mais doivent, au contraire, se féliciter de n’y avoir pas été contraints
plus tot. 11s n’ont pas plus droit & recevoir une indemnité du chef de 'aggravation qui va en
résulter dans leur position, que les riverains opposés ne sont tenus d’en payer une pour le
soulagement qu’ils en éprouveront,

Dans le second cas, lorsqu’il faut élargir le cliemin par suite de I'action des eaux qui ont
rélréci , le propriétaire subit un fait de force majeure dont Etat ne peut étre responsable,

Proudhon lui-méme en convient : « Si les eaux du fleuve opérent des affouillements
contre le terrain qui en est grevé, la servitude ne cessera pas d’étre due , et le chemin devra
4tre maintenn dans toute sa Targeur et reculé plus loin, au préjudice du propriétaire qui
sera obligé de souffrir ainsi sans indemnité , attendn Ueffet de la force majeure (n°774). »

Dailleurs, selon Vobservation de M. Tielemans, Pobligation du riverain mw'est pas de
fournir , une fois pour toutes, le terrain néeessaire au chemin de halage ou marche-pied,
mais de le fournir toujours, en tout temps et méme plusieurs fois, si les circonstances
PPexigent.

['équité n'a nullement & en souffrir ; car la servitude des chemins de halage repose sur
cette considération, que, dans V'origine, la propriéié privée n'a jamais pu ’étendre jusqu'aax
riviéres navigables , qu’d la condition tacite de ne pas faire obstacle a lu jouissance des eaux
et & la navigation. (Pardessus , Traité des servitudes, n°® 139.) Ajoutons quo ceux qui oni
acquis nltérieurcment ces terrains, sont présumés avoir réglé leur prix en conséquence.

Presque toujours, au reste, Iincommedité qui résulte du voisinage d’un fleave, est com-
pensée par les avantages qu’il procure ; et, pour ne citer qu'un exemple, le propriétaire

riverain jouit du béncfice de Palluvion, de méme qu'il est exposé aux affouillements. St ,
]
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d’une part, il risque de voir sa condition aggravée, il a, de 'autre, la chance delibérer i la
longue tout son terrain an moyen de 'adjonction successive opérée par 'eaun, adjonction sur
laquclle la servitude finit par s’exercer exclusivement,

Quant aux comstructions ou plantations qui peuvent couvrir le terrain 4 abandonner an
halage, 1l y a lieu de faire une uouvelle distinction.

Et, d’abord , tos chemins de halage sont soumis aux mémes régles de police et do conser-
vation que la grande voirie. Iin conséquence, les riverains qui veulont établir des construe-
tions ou des clbtures , le long de ces chemins, sont tenus de requérir un alignement , conune
les riverains des routes royales ot sous les momes peines. (Devrel, . I°*, n° 88. Proudhon,
ne 789, Arréts des eonseil d’ftat des 20 novembre 1822 et 28 février 1828.)

Si donc les propriétaires ont fait construire ou planter & moins de 80 pieds de la riviére,
sans avoir demandé et obtenu P'alignement, ces constructions et plantations seront abattues
sans indemnité , car on ne peut se faire un titre de son délit. — Ces constructions constituent
une infraciion permenente et leur démolition doit dtre ordonnée, quel que soit le temps
écoulé depuis leur établissement. (Arréts du conseil d’itat du 13 mai 1836, Picrre;
2 janvier 1838, Lercbours.)

Si, su contraire, elles avaient 6t6 duement autorisées, et que U'administration vint aprés
coup en demander la suppression, pour élargir le chemin, I'Etat serait tenu & indemniser
los propridtaires; non pas que lasevvitude, quigréve de plein droil la rive, perde alors de sa
force, mais parce que ce serait le fait de 'administration clle-méme qui serait cause du pré-
judice, et que son consenlement une fois donné a formé entre clle et le proprié(aire une sorte
de quasi-contrat, qui l'oblige & réparer le préjudice occasionné par la révocation de ce consen.
terent,

(Vest le principe des art. 1370 et 1371 du code civil, dont uno application a été faite en
termoes exprés par Part. 107 de la loi provineciale du 80 aveil 1838, en ce (ui concerne les
actes de la députalion permanente que le conseil provineial viendraita modifier ou a annuler
aprés leur exécution, et que je crois, avec M. Tielemuns, devoir étre étendu, en stricte
¢quitd, i tous les actes de l'autorité communale, provinciale ou générale.

N'est-il pas évident en effet que le propriétaire qui demandait I'autorisation de bittic, v’au-~
rait pas bl si cette autorisation Jui avait été refusée, et qu'on le punirait ainsi du fait propre
de P'administration ? Quelle différence existe-t-il, d’ailleurs , entre ces bitiments et les usines
établics par suite de concessions de 'antorité compdtente, pour la suppression desquelles il est
di une indemnitgd ?

Il en serait autrement si, dans Pautorisation, on avait réservé les besoins éventuels de la
navigation , ct qu'on etit imposé 'obligation de reculer sansindemnité, dans le ¢as ot cela
deviendrait nécessaire par application de Vordonnance de 1869, comme on réscrve les
besoins de la défense pour les constructions autorisées dans le rayon des places fortes,

L'indemnité me semble ne pas étre dne non plus lorsque les constructions, élevées originai-
vemaent a trente pieds avec due autorisation , se trouvent n’étre plus & la distance légale par
suite de 'envahissement des eaux. Ily a ici force majeure pour les batiments, comise pour le
sol , et le principe ne saurait changer parce que les conséquences en sont plus onéreuses.
Le propriétaire savait d’ailleurs a quelles chances il s'exposait en batissant, et c’était & Ini
a prendre les iesures nécessaires pour prévenir ou empécher les affouillements.

Je dois dire toutefois que les auteurs sur lesquels je me suis appuyé jusqu’ici, me sont
contraires en ce point, et que Uadministration elle-méme recule en France devant la rigueur
du droit,

Voici ce qu’on lit dans onvrage déja cité de M. Husson, t. 11, p. 165 :

« Si Pune des rives a été corrodée ou eulevée parles eaux, il n’est dd aucune indemnité
pour le dommage nouvean occasionné par le rétablissement de lIa largeur du passage.
Cependant Vadministration est dans l'usage d’en accorder a raison des plantations ou por-
tions de constructions détruites, s'il est justifie que ces plantations et constructions avaient
6té faites de bonne foi, et qu'clles étaient primitivement a la distance prescrite par les
réglements. » — Décisions du directeur général des ponts et chaussées, %9 votobre 1811,
19 mai 1818, 27 juillet 1823. ‘

1l appartient & Padwministration de choisir ; mais pour moi je wadmets pas ce tempéra-
ment i la rigueur des prineipes,

119
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En résumé, jestinie quiil n'est df, en aucun cas, d’indemnité pour le sol, soil qu'on trans-
porte le chemin de halage snr I'auntre rive, soit qu'on se borne A lui rendre sa largeur légale,
ot gu'il en est dix pour les bitiments et plantations, seuleinent lorsque 'administration les a
autorisées, dans Uorigine, d une distance moindre de trente pieds et sans réserve.

11 st utile d'ajouter que I'obligation consacrée par l'ordonnance de (669 et par le code
civil , de laisser sur lo bord des rivieres navigables un chemin pour le halage des bateaux,
impose une servitudo et ne caractérize pas une expropriation. (Arrété du conseil d'Etat de
France du 26 aoit 1818, inséré dans te Bulletin des Lois.) De telle sorte, que I'indemnité ne
doit pas étre préalable, et que les propriétzfires r}verains sont tenas de laisser libre le chemin
do halage, sans attendre celles auxquelles ils prétendraicnt avoir droit.

Arrét du consoil d'fitat du 13 mai 1886 — Pierre — S. 86,2,373.

1d. 18 mat 1887 — Cavaignac — S. 87,2,456.

Jai cru devoir entrer dans quelques développements et citer de nombreuses autorités en
cette matiére importante, alors surtout que I'exécution de I'arrété royal du 3 novembre 1841
ne peut manquer de soulever beaucoup de difficultés. Il est cependant bien des choses qui
me resteraient a dire; mais j'aurai occasion de les présenter dans les cas particuliers qui
pourront m'étre SOUMISa e rvunins

Lidge , le 2 mai 1842.

Neocris Henvgouin,
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N 82.

Servetude du haloge, — Marche-pied.

Aprés de fréquentes intorruptions caunsées par les crues de la Meuse, les travanx de file
de Dave avaient 8t repris lo 21 décemnbre 1841,

Les pierres employées & la construction de la jetde étant tirdes d'unc earriére & provinite,
il convenait de les wnener le long de la vive droite ; mais cette vive était inspraticable, attendu
que le passage, qui aurait di étre libre sur une largear de 32,25, 4 partir de la ligne des
hautes saux navigables, est coupé d’arbres et de haies, et ¢ue, en face du chiteau, toute
communication ost interceptée par les murs do cloture, uis’étendent latéralement jusqu’a
la riviére, prise au niveau d'étiage. Le conducteur chargé de la surveillance dos travaux, a
demandé, pour dviter do longs retards, qu'on lui permit acees de la rive par Vintérieur du
chateau : on le lui a d’abord accordé, puis, peun aprés, on le lui a refusé. Alors, appuyé sur
les réglements, il s'est établi sur la largeur de 3™,25 réservée au marche-pied, et y a fait
dresser une tente pour que les ouvriers pussent, dans leurs moments de repos, 'y garantir
de la rigueur du froid. Le régisseur du chiteau, agissant an nom du comte de Gervillon, a
aussitdt intenté un procés, devant le tribunal de simple police, au conducteur, & un employé
temporaire, aux entrepreneurs et i leurs ouvriers. Les citations ont eu lieu le 24 décembre,
et, le 31 du méme mois, est intervenu un jugement qui condamne I'Etat belge et les sus-
nommeés & rétablir les lioux dans leur état primitif, et a payer fr. 100 de dommages et intcréts
au comte de Cervillon.

M. le comte de Cervillon a fait mettre ce jugement 4 exdeution, et il a obligé, par Yemploi
do la force publigue, les employés de 'administration, les entreprencurs et leurs ouvriers, a
évacuer la rive et a abandonner les travaux,

Opposition ayant eté faile & ce jugement, les employés de 'administration, les entrepre~
neurs et leurs ouvriers, ont été mis hors de cause, par jugement du 6 janvier 1842, et,
le 9 février suivant, le juge de paix a rendu un jugement, ainsi congu :

« Le tribunal déclare :

» 1° Le comte de Cervillon non fondé & s’opposer aux travaux du gouvernement, ¢n tant
qu’ils ne sont que préparatoires ot n’exigent qu’une occupation temporaire ; dégage, par
suite, le gouvernement des dornmages et intérdts auxquels I'avait condamné le jugement
auquel est opposition ; .

» 2° Déclare aussi le comte de Cerviilon fondé i empécher la démolition du mar de clotare
en question, avant gue les régles en matiére d'expropriation aient été observées ; que, par
suite, il n'y a pas lieu a le condamner aux dounmages et intéréts que le gouvernement
réclame ; condamne ce dernier aux dépens, » !

L’Etat ne pouvait étre satisfait de cette décision, qui méconnaissait ses droits quant a la
servitude du marche-pied ; en conséquence de l'appel interjeté par lui, le tribunal civil de
Namur, saisi de la question, a prononceé le jugement suivant, sous la date du 30 novem-
bre 1842.

« Sur 'exception d’incompétence :

» Attendu que Iaction ayant pour objet des droits civils, est du ressort des tribunaux ;

» Au fond :

» Attendu que, pour exécuter la loi sur le cours de In Meuse, le gouvernement a le druit
de prescrire et de faire eaécuter les mesures et les travaux préparatoires qu’il croit nécessaires
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ou utiles & Panélioration de 1a navigation de ce fleuve, sans étre tenu & autre chose qu's payer
les domuages-intéréts causés aux propridiaires;

» Qui hue pourrait y avoir d'exception que lorsque les faits posds par ses agents seraient
Gvidenanaont vexatoires;

» Que les fails dont se plaint Vintimé-sont loin &’ avoir ce caractére

» Attenclu que de tels faits ne purtent ancun trouble & la possession qui w'est ni méconnue,
ni contoslée, et qu'ils ne peuvent donner lice 4 une action en complainte;;

» Attendu que V'action de intimé avait pour objet non seulement sa maintenue ¢ posses-
sion, mais encore des domlnugesintéréts pour le tort qu’il prétend Ini avoir 8¢ causé par

les agents del Ptat;
» Attendu que celui-cl reconnait qu'une indemnité est due, mais sculement, s'il Y aen

dommage causé au-dela des dix pieds grovés de servitude par Part. 7 du titre XXVIL de
I"ordomnance de 1669, et soutient que ces dix pieds doivent étre pris du bord atteint par les
plus hau tes eaux ;

» Attendu gue ce n'est, en cffet, quaudeli do cette distance que U fitat ne peut exéouter
les travaux qu”exige la navigation sans indemniser les propriétaives riverains du tort qu'il peut
leur occasionner ; ces dix pieds étant grevés d’une servitude indélinie pour les travaux tempo-
raires, ¢tle fleuve comprenant tout le terrain couvert par les eaux non débordées dans leur
plas gramde élévation ;

» Sar la dermande des dommages-intéréts formée par I'Btat :

» Attenda que si Vintimé par son action a causé du préjudice au gouverncment, il lui doit
indernniks ;

» Sur la démolition du mur;

» Altendn qu'elle w’a pas été soumise au premier juge, et qu'en conséquence il ne pouvait
en connaitre;

» Par ces motifs:

» Le tribunal,

» Le ministére public entendu en ses conclusions conformes ,
» Dil que le juge de paix élait compétent ;

» Faisant droit,

» Met lappellation et le jugement du 81 décembre 1841 a néant;

» Meth néantle jugement du 9 {évrier 1842, en ce qu’il prononce sur la démolition du
nur etcondamne I'Etat aux dépens ; le confirme pour le surplus;

» Condamne le gouvernement & payer a Vintimé les dommages- -intéréts & libeller pour le
tort quiil peut lui aveir cansé au-dela des dix pieds du bord de la riviere;

» Gomdamne lintimé aux dommages-intéréls & libeller par état;

» Le condamne aux dépens des deux instances. Ordonne la restitution de U'amende, etc.»
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N° 84,

Tribunal de premiere snstance de Lidge. — Audience publigue e samedi
eing feévrier mil huit cont quarante-devw.

PREMIERE CHAMBRE,

(Ne 4275.)

Henari Deuwartoe, fntimé, comparant par Covuw,
CONTRE

Lo Ministre des Finances, appelant, comparant par Bertaany.

Il s’agit de décider s'il y a lieu, sans avoir égard aux conclusions de l'intimé, de réformer
le jugement & quo?

Attendu que, sur une aclion en complainte intentée par intimé a Pappelant, un jugement
rendu par le juge-de-paix du canton de Glons, le deux juin mil huit cent quarante, avait admis
ledit intimé a la preuve des faits de possession par lui articulés, que sur appel et par juge-
ment du vingt-irois janvier mil huit cent quarante-un, la décision du premier juge a été
émendée, en ce qu'il avait admis de plano Yintimé a la preuve de sa possession, sans vérifier
préalablement si le terrain en litige, que 'appelant prétendait faire partie du lit de la riviére,
et partant du domaine public, imprescriptible comme la riviére elle-méme, était susceptiblo
de possession légale; que, par le méme jugement, Pappelant a été admis i faire preuve des
faits par lui articulés a Pappui de ses exceptions ; que des enquétes ot contre-enquétes ont eu
lieu, suivant procés-verbaux regus par ledit jugc-de-paix, les vingl-trois avril et treize mai
mil huit cent quarante-un ; qu'il s’agit maintenant d’examiner l'influence des faits constatés
par la déposition des témoins sur la contestation ;

Attendu que le jugement du vingt-trois janvier mil huit cent quarante-un est en dernier
ressort, forme la loi des parties et du Tribunal, et qu'il est définitif sur le peint qu'il décide;
que la scule question qu'il s’agisse d’examiner est donc de savoir si le terrain litigicux fait
partie du lit de la riviére ;

Attendu que, daps le silence des lois actuelles sur ce qu'on doit entendre par le lit d’un
fleuve, il faut bien recourir aux lois romaines, qui forment la raison écrite ; que des lois 1§ 8
et 3 § 1t de fluminibus, on doit considérer comme lit de la riviére tout le terrain que les
caux couvrent lorsque la riviére coule a plein bord, et ce jusqu’aux bords qui servent &
contenir les eaux, sans que toutefois elles débordent par suite de crues extraordinaires occa-
sionnées par.des événements de force majeure on autres : « Ripa ea putatur quac plenissimum
» flumen continet; ripa recté definitur id quod flumen continet, naturalem rigorem cursus
» sui tenens ; cieterum, si quando vel imbribus , vel wari, vel qud alid ratione , ad tempus
» exerevit, ripas non mutat; »

Attendu qu’il résuite des enguétes que le terrain litigieux est situé entre les bords de la
Meuse, et beaucoup plus bas que la propriété de Pintimé, et méme que le chemin de halage ;
que si, dans les basses eaux, le terrain est a sec, il est cependant dominé par les eaux chaque
année, notamment dans les mois de novembre inelus avril, dans la saison des hautes eaux, et
méme quelquefois en été, dans les fortes eaux ; qu'il s’ensuit que le terrain dont s’agit n’ayant
pas été abandonné par la riviére, mais étant couvert chaque année dans certaines saisons par
les eaux dans leur hauteur ordinaire, il forme encore une partie du lit du fleuve; qu'il ne

120



(478 )

peut devenir susceptible d'unc possession privée que quand la riviére a totalement aban-
donnd son lit : « i¢7des, ditlaloi, 80§1 fI, de aeg. rer. dom., cum oxsiceatns esset alveus
proximorum fit 5 »

Attendu qu’il suit de ce qui précéde quon ne peut envisager, quant & présent, le terrain
dont il s'agit, comme un terrain d’alluvion, dans le sens de P'art. 558 du eode civil; qu'il neo
pourra le devenir gque quand , par suite d'un accroissement successif et imperceptible, il
prédominera les eaux, ou, comme Ie disent les lois romaines, lo plenissimum flumen; que seule-
ment il sera temps d’examiner & qui appartiennent les rivages d’un fleuve, et jusqu'ou s'étend
ceotte propriété, et si Pintimé réunit tous les caractéres que requiert la loi pour profiter de
Palluvion ; 1

Attendu dés lors que le terrain dont s'agit faisant partie du domaine public, et le domaine
étant imprescriptible comme étant hors du commerce, il n’était pas susceptible d’étre prescrit,
ni partant d’une possession légale pouvant donner naissance aux interdits possessoires ; que
partant il n’y a pas lien d’accueillic 1a preave des faits articulés, mais de déclarer I'intimé
pureinent et simplement non recevable dans son action :

Par ces motifs, et oui M, Keppenne, substitut du procureur du roi, en ses conclusions
contraires;

Le tribunal met appellation et co dont est appel & ndant, émendant, sans avoir égard a la
demnande d’admission & preuve des faits articulés, renvoie Uappelant de la demande dirigée
contre 1ui, et condamne Pintimé aux dépens des deux instances sur lesquels il n’a pas statué
par le jugement du dix-neuf décembre mil huit cent quarante, lesdits dépens liquidés & la
somme de........

Grozs. Renasni.

Pour copie conforme:
Le Receveur de I’ Enregistrement ei des Domaines,

De Harusz,

N° 83.

Mouvement de la navigation sur la Meuse.

Les administrations provinciales, aux termes des instructions ministérielles, doivent consi-
guner dans les exposés annuels de la situation administrative des provinces, le mouvement de
1a navigation sur les riviéres et les canaux. Sur les cananx et les rividres canalisées, les agents
de I'administration préposés aux écluses peuvent tenir des attachements exacts du nombre et
du tonnage des bateaux qui y passent, ainsi que de la nature des marchandises. Il y a dail-
leurs des droits de deux espéces, I'un pour le tonnage du batcau, l'autre pour le chargement.
Mais sur la Meuse, ou le droit, conformément i 'arrété royal du 80 oclobre 1820, ne frappe
que la capacité du bateau , sans égurd an chargement réel, et ol la perception de ce droit
est affermée, il 'y a nul moyen direct de connaitre rigoursusement le mouvement de la
navigation. (Rapport du 28 juin 1840, page 176.)

Cependant, si I'on considére que le fret sur la Meuse se régle, en général, d’apres les
facilités ou les difficultés de la saison précédente, et qu'il en est de méme pour le montant
d’adjudication des péages, dont le prix est d’autant plus élevé que la navigation a ¢té plus



( 479)

active Uannée d’auparavant, on deit en conclure gqu’en partant des prix d’adjudication , on
arrivera & des indications assez approximalives.

A cette fin, on a supposé que lo bénéfice des adjudicataires est de 10 p.o/, , et quela per-
ception se fait en moyenne surun bateau de 100 tonneauxallanta pleine charge dans un sens
et & vide dans P'autre, en sorte que le droit pergu est, par bateau, dans cotte hypothése asses
plausible, de fr. 24 pour chaque province; de plus, Vexpérience ayant démontrs que les
transports entre deux bureaux de péage consécutifs sont plus que doubles de coux qui pas-
sent devant ces bureaux, si l'on triple le montant du prix d’adjudication des péages d’une
année, on en déduira trés approximativement le tonnage des bateaux qui ont parcouru la
Meuse pendant 'annéde précédente,

Le tableau ci-apres, calculé dans les suppositions qui viennent d'étre indiguées, semble
donc pouvoir étre regardé comme donnant, avec une approximation suffisante, le monvement
de la navigation perdant les douze derniéres années,

PAOVINCGE DE LIBGE, PROVINCE DE NAMUR, E é

_ T | T e | 2§ 2

P Lagunision | g | N | dugon] Tncaren”| 8 25

dadjudiation | Tl at] ox thoamens, | dadjudicuion. dort o vt | on Tammies 4 2

=

Fr. ¢ Fr. e Fr. e Fr. «c.
1830 ........... 80,440 91} 33,485 00/  231,349| 22,455 00] 24,700 50| 322,433| 583,782
IB31............ | 16,825 41) 18,507 95)  192,354| 23,449 73| 25,794 70 258,995 451,349
1882.......... .| 18,989 41} 15,388 35|  338,593| 18,836 00| 20,719 60| 272,230| 610,843
1833............ | 24,625 00 27,087 50| 371,937 19,800 00| 21,780 00| 310,750 682,687
1834, .. .00 ... + | 27,050 00j 29,755 00 396,357 22,600 00| 24,860 00| 444,125 840,482
1835....... veeee | 28,826 00 31,708 60 498,781/ 32,300 00| 35,530 00| 477,812| 976,593
1836... 0. .0, 46,275 00| 89,902 50|  458,562| 34,750 00| 38,225 00| 407,000 865,562
1837....... sov.. | 33,350 00] 36,685 00) 482,625 29,600 00| 32,560 00| 345,125] 827,750
183800 ... 35,100 00| 38,610 00,  413,875| 25,100 00] 27,610 00| 434,500 848,375
1839............ 30,100 00 33,110 00] 478,500 31,600 00| 34,760 00 426,250( 904,750
1840. . ... ..., .| 34,800 00] 38,280 00| 577,500 31,000 00 34,100 00  467,500| 1,045,000
1171 D 42,000 00| 46,200 00, 686,125 34,000 00| 37,400 00| 485,325| 1,171,450
1842........... . | 49,900 00| 54,890 00 , 35,300 00| 38,830 00 , .

5,126,558 4,652,065| 9,778 623

Si l'on prend la moyenne des transports durant les douze années reprises dans ce tableau,
on trouve 814,885 tonncaux, et ce chiffre répond 4 trés peu prés a celui qui a été fourni par
des renseignements plus directs. (Rapport du 23 décenbre 1839, pege 32.) On concoit, en effet,
que les résultats sont ici d’autant moins inexacts qu'ils se rapportent a un plus grand nombre
d’années,




( 480 )

N° 86.

Pente de quelques riviéres de France.

S T =
AN * =~ i
POINTS EXTREMES E.0 03 | L
TP RTC = el !:..4 ’;
RIVIERES. DES DISTANCES 2 E : E & Observations.
AUNQUEBLLES SE KAPPORTE LA PENTE S " g & p
by
Aise .., . Depuis 'embouchure du canal des Mét. | Mt Met.
Ardennes jusqu’a I'Oise..... .., 126,000 25.92 10.00026
Dordogne... | En amont du confluentde la Vertre. 29,540} 28.70 0, 000972
Garonne. ... | A 1'aval de Toulouse jusqu’d la 1i-
mite du de'partement de Haute- . Sur une longuem de 2864
Garonne. ... rerRrree 30,523 29.90 0.000851 mé‘i la ?l‘nt”;?lgah; et "“‘ ?ug':’l.fn(:'x
onde o000f42 pat mehe.
De cettelimite auconfluentduTarn, | 51,517] 37.67 {0.000728
Le \‘o{‘uma des gaax do Ia Ga-
De ce conflueni & la limile du dé- . {:";‘ta‘in‘: eﬁf‘.'?ﬁc-'fﬁfgf I{fﬂl"‘;’;,fi
pariement de Tarn-et-Garonne,. . 28,900 15.30 [0.000529] te confluent de re dermer, test de
x;?mmé!. cgsb].; i\ la swite de e
e . y grossi divrs afthue: ~
De cetie limite 4 Agen........... 20,119 8.33 {0.000414 Xl::)h ﬁa"";{«?z l[e"lmt. flacnts, o
a0 met —1ldoil éhe & Bordeany,
D’'Agen an confluent du Lot. ., ,., 33,374] 13.31 [0.000399 :i‘:;g Cg,‘,‘[‘,‘:“" Deschamps, de
De ce confluent 4 la limite de Lot-
el-Garonne.. «viavvane 81,8271 14.10 [0.000274
De cette himite a Langon. ....... . 25,401 5.77 10, 000227
De Langon 4 Bordeaux........... 45,109 §.21 1000011
Lotre, .. ... De Digoin a Nevers ............. 103,010; 59.30 (0.00057
De Nevers aTours.............. 312,000 124,00 (6.0399
De Tours d Nantes............... 220,000) 70.00 [0.000318
Marne...... | De St-Divier a Vitry......... ... . 3 » 0. 00081 : Surune longuew de 154,000 met.
a pente moyenne par mihe esl cle
De Vitry & Chalons. .. ........... 154,000 71.00 [0.00035 | omooodo. o
DeChdlans ... iiiinaun... o N 0.00023
Bhio....... | De Reichenau, en Suisse, & Ia fron-
titre de France..o..oovon.. ... 420,000 941.71 0.009242 Sur une longusur de 343,000
mt‘l., la pente totale est de 127
Le long du littoral frangais.. . . . ., 222,460} 145.00 10.000835 :,nn:,t,,'mest/, a prate par mdue d:
Deldalamer.................. 700,340)  40.00 |0.000057
Rhéne .. ... De Lyon a4 Beaucaire.....,....... 265,000] 150.80 [0.000560
Sadne...... Grande-Sadne, de Verdun a Lyon.. | 166,000} 11.62 [0.00007
Pelite-Saéne, de 'amont de Verdun
AGraYeies se v eninionanana. v | 116,000 16,08 [0.00013
Seine ...... De I'embouchure du canal St-Denis
4 son extrémité aval.... ., e 30,000! 56.23 10.00687
De Montereau & Paris.. .., ....... 101,000]  17.069[0.000169, Ladistasceds Pans 3 Montciian
est par terre de 45 kil.
De Paris 4 Rouen. .. ... e 248,000]  24.12 [0.00010 | p,ry, oo dewn dels Seuoe
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Penge de la Meuse en France et en Belgique, et de ses principauz affheents
entre Govet ot la prise d'ean du canal de Bois-le-Duc.

d
[
. P ‘ ¢ o 3
DESIGYATION POINTS EXTREMES 5o P -
=i a g g Observations.
ves DES DISTANCES o o oG- g
25 | = | B
LOURS B'EAV | AUXQUELLES BE RAPPORTE LA PENTE g ; | =
£
Meuse. ... DePaval de Sedan au confluent dn Met. M. M. .
canal des Ardernes.. .......... |17,323.00] 4,66 [0.000257
Du canal des Ardennes an confluent
de la Semoy.....evvvuiinn. .. [50,800,00) 11.98 |0.00028
Do la Semoy au pont de Jaspe. <. 72,921 100| 36.51 0.00050 Les pentes ci-contie 5 g re-
0.000440 sulleml de !nve\lemunlnz 1luﬂtia.
T s 4 . 14 fient ce qu'ont d'mexact bes
Du pout d"JugPO au pont de Thnant. {19,329 00} 8 64 l:ﬁf:é;;:.‘m:}n:}i?:: par d’anele n
- mrellements fute, & diyerses épo-
Te Dinunt au confluent de 1a Sam- . quesaplutdt dans Io but deconstate
bre s et e e e e 28 230.001 12.14 [0.000430 | 1, pente du teriam que cekle di iy
s ! 1vitre.
De la Sambre au confluent du
Hloyoux ......... tesreaeaaas [31,618.00] 9.14 [0.00028Y
Du Hoyoux au pont des Arches. .. 133,849.00] 9.905 [0.0002926
Du pont des Arches au CogRouge,
en amont de Maestricht, limite
du rayon stratégique .......... [25,065.00f 11.58 |0.000446
Lesses. ... | Duconfluent de la Marchelte, l[:rés
: de Deulin, & celui du Wachet,
prés de Villers-sur-Lesse .. .. .. 13,795 00 71.00 10.0030805
Ta Wachot & la Meuse .......... [33,870.00} 45.00 [0.0013485
Sambre... | De la frontiére de France 4 Charle- Ta Sambie canalsée présente,
TOYuosovanosoaonanmsnecnonas 41 ,600.00 20.72 0. 0004980 de la frontiére de Frane la Neuse,
umlilo.-'vclop pement de 94,378 mae |,
R La chute rachetle par 27 eifuses et
De Charleroy ala Meuse . ...... .. |63,548.00] 24.26 10.0003817] homsh — Lrdduse do Nemoh
esta oo mét, de la Meuse — h.¢
cheman de halage , soat u deblae,
Méhmgne, | De 110 meét. a 1'aval du déversoir ;‘éiff" remblaty 0 5 mdt de Lat-
du moulin de Moha jusgu’d la Lo A¢} }
Y- @ Achaigne ne goie jamaiy, st ce
MEUBE. . v v it e 5;095-00 9.98 0.001958 n'est, mais tarearent, d‘;l\nﬂ:x i)mtu
supérienre de son eowms. Il fuat un
frod excessd pour la faire prondie,
et les nvarans Les plus 3g€s ne so
souriesuent pas cle Navour vae puse
& mowns de B 4 Lo,000 mét de son
coufluent,

X ™ ,
Moyoux... | Dans la commune de Muay...... . | 1,000.00] 21.2182/0,02182 nclséllc‘;?z;\:; comme In Mébargne,
Yesdre. ... | Du pont en aval de Nessonvaux au 37,863 " Cdeisa X

Wi . 4 O . . a largeur st de 1 20 mits
pont de Chénéde ...\ ... 14,930.00 0.0025 sonmoutlings ot de ood T
et de 40 dans les bonnes eaux,
£1 viLlesse woyenme et de 1,68 —
Elle Fourmt anuuellement & 'Ove-
the environ 340,000,000 mel, cub
— Un projet a (16 formé et wBpLme
en 1798 pour la rendre nawigabie
en teule swson jusqu’a Vervins o1
au-deld
OGurthe . Des deux Durthes & la Roche. ..., [18,720.47| 49.10 10.0026227] S largour & la ligne dcans est de
20 1 fmlmét.; son mowllage estde
N om0 J I'étisge et de o™Mpo dim
De la Roche 4 Motton.. ........ |18,128.00] 41.90 10.0023113[%.0% " omie €1 v 0000 dom
9 cstde 1“;1,54.1- La branche navigal, le
.95 améne dans la Meuse (64,000,000
De Hotton 4 Durbuy............. [18,986.00| 26 0.0014194} améae G o emens ;lon4»émlm 0
1,5494000,000 mdt cub le peodur
Pe Durbuy & Barvaux....... sanes 8,6” .00 9.25 0.001074 d’estrou );ras réums,
De Barvaux au confluent de PAm- _
bléve...,.......... cieve.. (25,871.00( 37.96 [0.001424
De '"Ambléve d la Meuse... ..., .. 128,321.00] 34.575 {0.001573
Jaer.. .. Do Tongres & Maestucht ... . 124,000.00] 42,827 [0.001785 Le daer, commie 1o Méhaigre , Lo
Hoyour et Ja Ligge, ne g&le jamus,
mime per les plus grands fiowds.
KL doit sans doute vetle propriété
aux sources nombrenses qui parcsta
ment son 4
De Lens-8t-Remy, ot il prend sa
source, 1l 02 yu'une pente waen-
sible fusqua Tongris.

12]
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N° 87.

Produit de quelques riviéres de France.

JAUGE.

PRODUIT
PAR SECOND E

m——m_—-:-_m

Observations.

Aisne......
Apgout. .. ...
Allier. .. ...
Cher. ..

Dordogne.. .

Gargnne, ...

Loire..., ...

Mame......

Meuse. ... .

Midouze. ...

Moselle., ...

Qise...,...

Rbin. ... ...

Rhéne.....

Sadne......

Seine ... ..

Tatg.,..0..

Berry au Bac..vvienneiiann

Pointe Saint-Sulpice.........

Le Guétin,...,

.

Yyt in

Chéteau de Chenonceau.. ..., .

Vis-d-vis do Manzag. ... . 0.

Toulouse. v veiovancenrn.a

Enaval duTarn. oo vvovinunis

Bordeaux.......

Décize.......,

Nevers.o.oo oo

Orléans . .......

P

TR

A Vaval du Loiret.. ..........

Saint-Manre .. ......
Canal des Ardennes.....
En aval dela Semoy.......,..

En aval deGivet. .. .......co0u ..

v

Moni-de-Marsan.............

En aval de Metz. ..

Frontiére de France..........

Sempigny .. ...

Creil.......

Bale.o...........

Strasbourg............

Nimégue..v.ovvuuus

s

cedzar

R

I

Saint-Jean de Losne.. ..

Paris. . .

a1 en

Alby....oiinn e

P I AP

LR

e we cnraa

e e

R EETE

Chrvaate e

Teera s

waar

N I I I

M. cobes.
12.00
6.00
16,00
16,70
36.00
36.00
87.00
120.00
8.00
12,00
28.00
34.00
27.00
22.00
33.40
37.00
12.50
20.40
24.50
10.50
3t.00
330.00

380.00
1,700.00
250,00

26.40
90.00

15.00

Le produit en

] grandes caux est de 455
mét. qubes,

En grandes eaut, 6,000 m{t cubes

En grandes eaus, 3,000 mit. cubes

En caux moyennes, te débit est de 159 mat,
cub, ol de 5,700 mdY, cub engrndeseanx,

A Biiare, M. Minard, dans son Cunrs de
construction , porte le volume d'étisge a
32 mét, cubes, et celui des grandes eaus &
10,000 mét, cubes.

En grandes eauv, 5,000 mét cubes.

En grandes eaox, 6,000 mit. cubes.

En grandes eaix, 2,000 mat, cubes

Quand le miveau 'dldve 3 o™,50 au-dessus
de l'etiage, le volume est quadruplé.

En grandes eanx, 500 mét, cubes.

En grandes esux, §,624 mét. cubes, La
1itesse est, selon (M. Defontatte, de 1™65 &
Pétiage, de 2,25 dans les eans moyennes et
de 4m,16 dans les hautes caux.

Eu grandes eaux, 4,685 mét. cubes, et Ia
ratosse, gut est de 1™,50 & I'élage, est alors
de am,85.

M. D'Auvbuisson , dans som Traitd d’hy~
drauligie, porte & 6,00 mét. cubes , le débit
du Rhéne o Iyon. — Le a2 février 1815, 11
était de 5,770 met, cubes.

En grandes eauz, 8§00 mét. cubes.

M, Deschamps, Reclerches et Considéra-
tions, elc , porte ¢e volume 4 120 mit. cubey
environ,

En grandes eaux, 4,000 mit. cubes,
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DProduit de la Meuse et de ses principaux afftuents, de Givet a la prise d’ear

RIVIERES.

du canal de Bovs-le-Duc, a Hocht.

m

LIEU DE LA JAUGE.

PRODUIT
PAR SECONDE.

ﬂ

Olbservations.

Ambleéve. ...

Hoyoux..,..

Jaer.. . ...

Lesse.......

Méhaigne.. .

Meuse. .. ...

Ourthe. ....

Sambre. . ...

Vesdre.... ..

Au-dessous 4’Aywaille, a son confluent dans I'Ousthe,

Huy, 4 1,000 mét. de son confluent dans fa Meuse. . .

Tongres. .. ..

D L R I T I A R N N ST N

Maestricht, v o v vr v i i e e ien e
ANIETEMIMBa: «v 10 vn v vvisear sasnerrnerscarsases

State . ..........

D ]

Heer, a 'aval de Givet.o. . ..oovvuvniiunnn.,
ADSETBMINB. , 20t isvmeenaiii i
Wépion .o vvniniiiienn., . e enea

Namur. ...

DI I I R TN I S R IS PR I A A

Mesde Beex....................

eraa e s

Ilesdu Bosquet. oo ccvnn v i iiiiiininnanas

Aer st e saver e

Chokier.. voiv it iin i vttt e e

Jupille, al'aval de Liége.............ovviiin .

Hocht.......

I R R R e I R I I I IS RS I AT A

Palogne , entre les aflluents ’Aisne et le Néblon.. ..
Entre Fairon et Comblain-la-Tour, a4 I'aval du Néblon.
A amontde YAmbléve, en aval de Comblain-au-Pont.

B ee s nan

Douflamme, .. o vvenvervn .

Chanxhe, en avalde U'Ambléve..................

Chénde..e v vivernen

L I O R I A U S I A PRV

Charleroy oo oo veivinininnnnninnnn,
Namur, ...

Chénée......

R R R R N I R R IS I A IR ]

L I I T N R R L

3.25

1.50
1.50
2.00
3.50
1.40
37.00
38.00
40.00
62.00
62.00
62.25
64.50
65.00
85.00
88.00

12.23
12.88
14.87
17.60
21.23
23.00
12.25
18.00

2.00

Canahsee jusqu’s Stavelot, 'Am-
bléve aurait une gaude tmpattance
pour les tanneries de cette ville

Daos de Li1ds bas Gtiages, le dét
du Hoyoux se rédwut i 13,25,

Dans les sécheresses de 1803, (e
débat est descendu 4 13,118

A l'dtiage de 1840, ce rolume
paralt s'0tres éduit 3 27 mat cubes.

VYelume pus a éuage de 1810

Yolame pus 4 Udtiage de 1840
Yolaome pris 3 U'¢taage de 1842

lLesgaux d'tiage sont en cot cn~
droit a 397,871 au-dessus du xu-
vean de la mer, 3 Amsterdam

Los renseignements sur le pro-
dwt de I'Ourthe ev  dufférents
pouts, excepté 3 Doullamme, sont
dus 4 Yobligeance de M Dupont,
wgénteur do la Societd du Luxem-
howg

Ce volume a eté obseivé par
M. B. Dc Puydl dens 'éuage d'lu-
ver, e 18ag; le méme mgénteur
avard tronvd 23M3,10 dans Flte de
1897,

A l'étuge de 1323, M De Behe,
mgépicur en chefy a trowvé 15 mée.
cubess au mows de Jmllel 1827,
M. R, De Puydt m'a houve que
12M3,95,
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No 89,

E tiage de Lo Meuse.

Des échelles ont été placées au pont de Dinant et au pont de Huy dans P'été de 18423 celles
du pont de Meuse, & Namur, et du pont des Arches, a Liége, ont élé réparéos dans la méme

saison.

Los bassos eaux continuee des mois de juillet, aoit, septembre et ootobre , ont permis de

1]

faire des observations comparatives sur I'étiage de la Meuse & Dinant, & Namur, & Huy et &

Lidge.

Voici les hauteurs marquées aux quatre échelles pendant les mois de sécheresse.

MOIS ECHELLE
e N .|~ AR e Observations.
LT JOUR. DE DINANT. DE NAMUR. DE HUY. DE LIEGE.
Aotte . oos Lueeein, » 0.35 » 0.58 Ceite cote élevée pro-
vient des pluies tombéos le
. , 0.35 . 0.58 29 et 1o 30 juiliot.
3.. » 0.30 ’ 0.64 Le Baoit, & 'échelle de
Lidge, 'élévation duniveau
4. » 0.27 " 0.50 est due o la mise en course
de lo Sambre, dont on o
SN s 0.25 v 0.40 commencé & lacher les eaux
le 1*" du méme mois.
6 . . » 0.25 » 0.37
Tovian . 0.24 s 0.40
8.. » 0.24 N 0.33
9.. » 0.24 ' 0.35
10.. » 0.22 ’ 0.30
M., » 0.23 » 0.31
12....... » 0.22 » 0.31
WB....... » 0.22 N 0.29
..., .. » 0.22 N 0.256
15....... 5 Q.19 v 0.25
160,000, » 0,17 ' 0.23 L’échelle du pont de
i Dinantn'a étéacherde qu'a
170400, 0.26 0.16 » 0.20 ceite époque.
18,...... 0.25 0.4 » 0.19
19..... . 0.2%4 0.18 . 0.19
20 . 0.24 0.17 » 0.24
2t .. 0.23 015 » 0.23
22. . 0.24 0.14 . 0.18’
23.. 0.25 0.14 s .18
24. 0.22 0.14 » 0.18
25, .00, 0.23 04 ’ 0.19




( 485 )

o
MOIS ECH[&LLE
e — Observatians,
ET JO0UR. DE DINANT. | DE NAMUR. DE HUY. DE LIEGE.
Aott.... 26,...... 0.24 6.18 " 0.20
27000000 0.23 0.20 » 0.22
28....... 0.25 0.20 . 0.24
20.. 0.24 0.18 N 0.24
30.... 0.26 0.20 » 0.32
b1 0.27 0.30 . 0.38
Septembre t...... . 0.26 0.18 . 0.25
2., 0.26 0.17 . 0.30
3. 0.255 0.15 s 0.27
4., 0.25 0.15 , 0.25
L TR 0.27 0.15 N 0.23
6.. 0.26 0.16 . 0.20
7., 0.27 0.17 , .22
L 0.24 0.16 ' 0.22
9. 0.235 0.18 , 0.21
10....... 0.26 0.18 . 0.18
1 0.29 0.18 . 0.20
12.. 0.31 0.19 ' 0.25
. ... 0.32 0.21 ' 0.45
| T 0.315 0.22 , 0.43
..., 0.32 0.24 , 0.34
16.. 0.32 0.25 ' 0.34
7.0, 0.29 0.25 , 0.31
18.. 0.27 0.26 ’ 0.27
19.,..., 0.29 0.27 , 0.25
20,4000 0.27 0.27 . 0.24
21....... 0.26 0.24 » 0.24
22..... 0.26 0.20 N 0.23
23..... 0.29 0.20 » 0.22
24000000 0.27 0.21 » 0.23
25..,. 0.285 0.22 » 0.24
26....... 0.305 0.24 . 0.26
27.... « 0.31 0.24 , 0.28
B.. 0.37 0.26 » 0.34
..., 0.40 0.30 » 0.43
0....... 0.375 0.30 . 0.46
Octobre.. k....... 0.37 0.26 » 0.44 L’échelle du pent de
2.0 0.37 0.23 0.57 0.35 ﬂuf{nn(?eésﬁp::::ﬁl:lje i

122
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MOIS ECHAELLE
— — Observations.
ETJOUR. DE DINANT. | DE NAMUR, DE HUY. DL 11EGE.

fotobre.. 3....... 0.33 0.22 0.55 0.32
Aovevnnn 0.31 0.22 0.53 0.26
5. 0.31 0.20 0.53 0.25
6..vvnes 0.31 0.18 0.51 0.22
Toveians 0.30 0.18 0.46 0.24
B..0n.. 0.29 0.18 0.44 0.24
S DU 0.29 0.19 0.40 0.25
10....... 0.30 0.19 0,40 0.26
1....... 0.285 0.20 0.40 0.26
12....... 0.27 0.19 0.40 0.24
3...... . 0.29 0.17 0.40 0.24
| 0.27 0.18 0.40 0.26
15....... 0.28 0.18 0.40 0.26
16....... 0.275 0.145 0.40 0.24
17....... 0.276 0.15 0.40 0.23
18....... 0.25 0.135 0.40 0.23
19....... 0.27 0.14 0.40 0.24
0....... 0.28 0.15 0.40 .30
2.0, 0.27 0.15 0.42 0.28
22....... 0,305 0.205 0.43 0.28
2.0 0.32 0.26 0.45 0.30
24, ..., 0.45 0.31 0.49 0.51
25, 0.4l 0.40 0.55 0,59
26,0000 0.51 0.41 0.65 0.64
27,0000, 0.61 0.50 0.67 0.61
28,0 0.57 0.48 0.70 0.70
29....... 0.67 0.47 0.63 0.68
30....... 0.68 0.47 0.64 0.71
3l....... 0.56 0.47 0.64 0.70

11 résulte de ce tableau que les zéros des échelles, en supposant I'étiage annuel indiqué
par la cote 0,80 au pont-des- Arches, ont respectivement pour cote en contre-bas du méme

étiage, savoir :

Zéro de I'dchelle du pont de Dinqnt . . . .

Id. du pont de Meuse, 4 Namur,
1d. du pont de Hay, . ., , .
1d. du pont-des-Arches, a Liége.

. .

-

.

.

-

.

.

.

0=,52
0™ 42
0m,64
0™,50

Mais, si quelques-uns considérent U'étiage comme étant & 02,50 & 'échelle du pont-des-
Arches, d’autres le comptent & 0=,45 et méme i 0°,40 de la méme échelle, tandis qu'a Namur
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on l'a toujours regardé invariablement comme margué par 07,81 a'échelle du pontde Meuse;
en partant donc de cetle derniére supposition, qui semble la plus exacte, on a pour I'dliage
aux quatre échelles ci-dessus:

Echelle du pont de Dinant. . . . . . . . . . . . . .. .o w4l
Id, dupent de Meuse, a Namur. . . . . . . . . . . . . o . 0m31
Id. dupontdeHuy . . . . . . . .+ . . . o . . o 0mBS
Id. du pont-des-Arches, a Ligge . . . . . . . . . . . . . . 039

D’aprés cela, le niveau des basses caux étant descendu a 0™,18 a Yéchelle du pont des
Arches, la baisse au-dessous de Vétiage annuel anrait été seuloment de 07,21 durant la
derniére saison.

Pdtition de MM. les bateliers de la Meuse, des provinces de Lidge, Namuy
et Lembpourg, a M. le Menistre des Travaur Publics, tendant g obtenir une
dérivation directe de la Meuse en amont dw pont de la Boverie, a Liége.

Monsieun LE MistsTas ,

Nous prenons la liberté respectueuse de venir vous soumettre nos justes réclamations (1),

Bateliers de la Meuse, de pére en fils, nous souffrons du cours difficile et dangereux de
cette riviére dans la commune de Liége.

Par le complet abandon ou on a laissé tant d’années la Meuse, ce parcours, fort mauvais
déja, est devenu de plus en plus périlleux.,

Nos réclamations contre cet état de choses ont été incessantes.

Par suite des naufrages, nos pertes ont 6té énormes. Elles sont évaluées a un million et demi
depuis 1800, Une ruine totale a été, pour plusieurs bateliers, la conséquence de ces portes,
et plusieurs des notres et de nos ouvriers ont été noyés. Jamais un seul hiver ne se passe sans
accidents de bateaux dans la commune de Liége, et rarement sans mort d’homme.

Depuis le commencement de novembre jusqu'au 22 décembre 1841, en six semaines ,
cing sinistres ont eu lieu sur la Meuse dans la commune de Liége:

1° En novembre 1841, un bateau, monté par deux hommes et une femme, a péri au
Trou-Saucy, en amont du pont-des-Arches, et un des hommes a été noyé ;

2¢ Dans le méme mois, deux bateaux ont fuilli périr dans le biez de Saucy. en aval da
pont de la Boverie, et n'ont ¢té sauvés que par le courage des bateliers Degude et Riguelle;

3° Le lendemain, un bateau de houille a heurté vers le méme lieu et a perda sa charge;

4° Le 4 décembre 1841, un bateau chargé de calamine a sombré au port dela barque

de Huy, sur Avroy;

(1) Ces réclamations avaient pour objet une dérivation qui eat présenté des difficultéstrds graves, et donties
résultats anraient éié trés incertains,
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50 Le 21 décembre 1841, un bateaw a sombré prés du pont dela Boverie, et les 3 hommes
qui le montaient ont péri.

La lentear de la navigation & la remonte égale ses dangers. Vous en jugerez, Monsieur
le Ministre, en apprenant qu'un train de bateaux a besvin de 4 & ¥ heures en 616, de 7 &
8 heures en hiver, pour remonter la Meuse d'une extrémité de la commune de Lidge &
Pantre, du pont Maghin aux Six-Maisons, c’est-a-dire, pour parcourir un espace d’un peu
plus d’une demi-lieue. — Taute d'un quai de halage sur Ia vive ganche de la Meuse, les
chevaux qui halent les bateaux a Ia remonte, et les bateaux cux-mémes, doivent traverscr
deux fois cette riviere dans la ville.

Le premier de ces passages d’cau est & la téte du pont de la Boverie, ot il ost trés dange-
reux. — Une corde (ui casse ou qui est arrétée par une pierre, une légére imprudence,
la moindre maladresse, enfin un cas imprévu, peuvent faire dériver los bateaux et les jeter
en travers du pont de la Boverie ou du pont-des-Arches; car, 8'ils échappent au premier,
il est presque str qu'ils seront brisés contre le second, Le deuxiéme passage d’eau a licu sur
Avroy, 2 7 ou 800 métres du premier, — Plusteurs fois il est arrivé des malhenrs dans ces
deux traversées.

11 n’existo ni gare ni bassin dans toute la province de Liége pour mettre les baleaux a I'abri
dans les fortes eaux et dans les débicles de glaces.

Tel est V'état de In navigation dans la commune de Liége, et cependant nous devons payer
de fortes patentes, acquitter des droits de ville et d’octroi trés élevés. et notre commerce
avec la Hollande est sujet & beaucoup d'entraves.

Toutefois, 'importance de la navigation de la Meuse, qui a tant contribué et qui contribue
tant encore & la prospérité de Liége, de ses environs et de tout le pays , est un fait notoire.
Suivant un rapport adressé auw comité d’industrie, de commerce et d’agriculture de Liége,
le 3 février 1831, par un de ses Membres, la navigation de la province de Lidye seuls, sans y
comprendre celle des provinces de Namur et du Limbourg, emploie 1,500 bateaux et un
capital de 8 millions 920 mille francs pour le simple matériel.

Le reméde a un état de choses aussi ruineux pour la navigation ost bien connu : c'est
une dérivation directe de In Meuse en amont du pont de la Boverie. ;

Une dérivation incompléte fut commencée en 1887. Un quai de halage devait aussi étre
constrait pour lembellissement de la ville et pour éviter aux chevaux de halage les deux
passages d’eau précités.

A peine en voie d'exécution , elle fut jugée vicieuse ot abandonnée.

Aujourd’huila nécessité bien sentic de suivre U'exemple des autres villes de la Belgique,
’est-a-dire, de rapprocher la stationdu chemin de fer du centre de la ville, eten outre de la
relier i la Meuse et 2 un bassin , fait juger urgente une nouvelle dérivation de la Meuse, sans
laguelle on ne peut arriver a ce but.

La riviére de Meuse étant la propriété de PEtat depuis le 1°* janvier 1840, le Conseil de
Régence de Liége fait actuellement des démarches prés de vous, Monsieur le Ministre, pour
obtenir cette dérivation.

Nous venons vous supplier aussi d'avoir égard i la détresse de la navigation dans la com-
mune do Liége, et de demander a 1a Chambre des Représentants les fonds necessaires a co
pressant et long travail, qu'on ne saurait trop tot commencer, vu les malheurs qui arrivent
tous les jours sur la Meuse.

Nous vous demandons ¢n méme temps que cette dérivation soit faite de maniére & donmer
a la navigation tous ses apaisements. ‘

A cet effet, nous avons I'honneur de¢ vous soumettre des observations d'expérience et de
pratique, faites par nous sur cette dérivation, et nous vous prions de daigner les prendre en
considération trés sérieuse. -

Pour diminuer les dangers imminents de la passe du pont de la Boverie, il est nécessaire
que le-lit de la Meuse, & partir de la téte de ce pont, et sur une étendue aussi longue que
possible, lui soit perpendiculaire; en d’autres termes, que la dérivation soit en ligne droite
avec le pont; puis rejoigne, par une légére courbe, le lit actuel de la Meuse, vers la hauteur
de la chapelle du Paradis.

Car, si le cours de la Meuse en cet endroit suit une autre voie qu'une direction perpendi-
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culaue au pont de la Boverie, les piles et les culdes de ce pont seront obliques avee Tave du
courant de la rividre, et clles formeront, pour les bateaux qui descendent , un écucil du
genre de celui qui existe un peu plus bas, au pont-des-Arches qui, 1ol aussi, est placé obli-
quement au cours actuel do la riviere ; — de maniére que les bateliers auraient deux éeueils
3 éviter au llea d’un, ot V'on sait tous les malheurs que Tobliquité des piles du pont-des-
Arches avee le g@ourant a déja vecasionnds,

Si le cours de la Meuse n'est pas en ligne droite en amont du pont de la Boverie, le cou-
rant déviera d'une rvive & Pautre, et le batelier éprouvera plus do dangers et plus de peines
pour passer le pont. — Les bords de cette partie du cours de la rivicre seront aussi beancouy
plus fatigués par les glaces pendant les débacles.

En outro, avec toute autre dérivation de la Meuse que la dérivation perpendiculaire au
pont de la Boverie, la distance sera beaucoup plus petite de laguelle le batelier, en desceu-
dant la riviére, peut apercevoir le pont de la Boverie et le pont des Arches ¢t diriger son
bateau pour les franchir.

Or, l'expérience nous prouve tous les jours que (uand un écueil existe dans la riviére, nous
avons d'autant plus facile & Véviter, que nous pouvons Vapercevoir de plus loin, — Ce qui
cause unc parlie des sinistres gui arrivent au pont-des-Arches, ¢’est que dans V'état aotuel de
Ia riviére, on apercoit ce pont d'une trop petite distance, et, si P'on est alors dans une
mauavaise voie, contrarié d’ailleurs par. l'obliquité du courant, on sort difficiloment de la
direction que 'on suit. — Vous &tes arrivé tellement prés du pont que toute manceuvre cst
impossible pour U'éviter. .

Mais si la dérivation de la Meuscse fait en une ligne droite et perpendiculaire au pont de
fa Boverie, tous ces inconvénients si graves dispuraissent, Le batelier, en descendant la
Meuse, ct 4 une distance de plus de 700 métres (2,830 pieds) en avant da pont de la Boveric,
apercoit pleinement devant lui le pont de la Boverie et par derriére le pont des Arches, et il
a d’autant plas de facilité pour les franchir, que le cours de la riviéreest droit sur toute cette
étenduc de 700 métres, que le bateau nage bien, et que les eaux ne dévient point d’une rive
a Pautre,

Par une dérivation perpendiculaire au pont de la Boverie, V'embouchure e la riviere
d'Ourthe, qui se trouve actuellement & 150 metres de ce pont, se trouvera reportée a plus de
800 métres en amont; chose avantageuse, car on sait combien les eaux de I'Ourthe, cn
venant déboucher dans la Meuse, portent de perturbation dans le cours de celle-ci, lorsque
les eaux de I'Ourthe sont plus élevées que celles de la Meuse.

Dans 'état actuel du lit de la Meuse, dans la commune de Liége, le cours de cette riviére,
si vitesse et sa pente, sont fort irréguliers depuis la chapelle du Paradis jusqu’au pont-des-
Arches, et cette vitesse et cette pente changent suivant ue l'on est dans le régime des eaux
hautes ou des caux basses., — Et 'on concoit que les accroissements d’eau intermédiaires
entre Jes eaux hautes et les eaux hasses sont affectés par ces deux régimes, et plus par I'un

que par Pautre , suivant que V'état de la riviére se rapproche davantage des eaux hautes ou
des eaux basses.

Ainsi dans le régime des caux basses :

A la chapelle du Paradis jusqu’au rivage Ste-Véronique, sur une longucur de 500 métres
la pente est d’environ 0™,80, Cette pente forme ce qu’on appelle le courant de I'ile & Avroy,
qui, & raison d'une aussi forte pente, est trés rapide (1),

De ce point jusqu'aux Augustins, sur une longueur d’environ 470 métres, la pente est
d’environ 0™,22 ¢t la vitesse de Reau considérablement diminuée par conséquent (2).

Depuis les Augustins jusqu'au pont-des-Arches, sur une longueur d’environ 1,330 métres,
la pente est approzimativement de 02,50 : sur cette longueur la pente la plus forte est aux
murs de St-Jacques. — Depuis le pont de la Boverie jusqu'au pont des Arches, la pente est
trés petite, et, par conséquent, la vitesse trés faible (3).

(1) Cette pente, a 1aison de (*,80 pour 500 meéires, est de O™, 0016 par métre.
(2) La pento est de 07,000468 par motre.
(3) La pente ost de 07,0022 par mdtre.
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Cette faible vitesse d'ean entre ces deux points dang les eaux basses, est des plas désavan-
tagouses A la navigation. Lo bateau n’a pas d'élan , et ce w'est qu'd grands renforts de bras
qu’on lui imprime la vitesse requisc pour passer le pont-des-Arches,

Par unc dérivation directe, perpendiculaire au pont de la Boverie, In navigation obtiendra
un cours, une pente ot une vitesse uniformes, depuis Ia chapolle du Paradis jusqu'au pont
de la Boveric, vitesse assez forte et au moyen de laquelle Te bateau conservbra asscz d’élan
pour passer facilement le pont-des-Arches (1).

Tel est le régime des basses caux.

Mais & mesurc que les eaux de la Meuse croissent, les pentes et les vitesses dont nous venoos
de parler changent, In pente de la chapelle du Paradis au rivage Ste-Véronique diminue ,
et celle des Augustins au pont-des-Avches augmente. — Dans le régime des gaux hautes ,
la premiére de ces pentes est d'environ 0m,50, et la seconde d’environ 1m.80. — Ainsi, a
mesure que 'eau dela Meusc s'éléve, le courant de St-Jacques, qui est en aval des Augustins,
devient plus rapide, et celui de Vile d’Avroy perd de sa force.

Ce changement provient de deux causes distinctes :

A mesure que les caux croissent, elles couvrent une plus grande largeur de section en
amont des Augustins, et elles arrivent en grande masse au tournant de St-Jacques.

Le coude trés prononcé que fait la riviére aux murs de St-lacques, y diminue P'écoulement
et fait hausser le niveau des eaux en amont de ce coude. — Par conséquent, la pente, depuis
la chapelle du Paradis jusqu’aux Augustins, est diminuée, et celle d’aval, depuis les Augustins
jusqu'au pont-des-Arches, est augmentée.

Notre opinion est que la vitesse du courant, sur toute Ia longueur de la partie dérivée, en
supposant la dérivation directe et perpendiculaire au pont de la Boverie, ne sera pos aussi
forte en aucune saison qu'est la vitesse aetuelle du courant de V'ile d’Avroy dans les eaux
basses.

Cette opinion est fondée sur ee que :

Dans les eaux basses, le courant de I'ile d’Avroy présente une pente d’environ 0=,80 sur
a peu prés 500 métres de longueur, ce qui fait 1 métre de pente sur 625 metres de long (2) ;

Que, par une dérivation directe, perpendiculaire au pont de Ia Boverie, la longueur du
cours de la Meuse, depuis la chapelle du Paradis jusqu’au pont-des-Arches, sera d’a peun prés
1,830 meétres (3);

Que, depuisla chapelle du Paradis jusqu’au pont-des-Arches , la pente totale est d’environ
1,32 dans le régime des basses eaux, et d’environ 2 métres dans le régime des hautes eaux.

Ce qui donnera une pente, par la dérivation direcle, de 1 métre sur 1,886 métres de lon-
gueur dans les basses eaux, et de 1 métre sur 915 métres dans les eaux hauates (4);

Que la vitesse de I'eau élant déterminée par la pente, plus celleci est forte, plus la
vitesse de 1'eau l'est aussi, et plus la pente est faible, plus la vitesse de I'ean est égnlement
faible (8) ;

Et que, par conséquent, la plus forte pente dons la partie dérivée du lit de la Meuse, étant
de 1 métre sur 915 métres de longueur, tandis que Ia pente du courant a Iile d’Avroy, dans
les eaux basses, est de 1 métre sur 621 meétres, il v’y a pas lieu & croire que la vitesse dans
la partie dérivée puisse méme étre aussi forte qu'au courant de 'ile d’Avroy : — c’est-a-dire,
qu'on ne peut admettre que 1 metre de pente sur 915 métres de longueur puisse donner
une vitesse d’eau aussi grande que la donne 1 métre de pente sur 625 métres de long.

Quant a la remonte des bateaux, si elle est un peu plus difficile, elle ne le sera jamais autant

{Y) La pente serait de 0",000573 par métre.
2) 4m,0016 par métre.
(3) La longueur étant de 1,830 métres et la différence de niveau, entre les points extrémes, de i",32, Ia pente
serait da (", 000721 par metre.
(4) Gest-a-dire, par mélre, de 0=,00109 dans les hautes eaux, et de 0m000721 dans les basses eaux.
(5) Ce principe est loin d’¢tre absolu,



( 491 )

qu'elle I'est actuellement, dans es eaux basses, au courant de Iile d’Avroy, courant que les
bateaux remontent néanmoins, el cetto vitesse n’empéchera point de remonter la Meuse en
deux heures du pont Maghin aux Six~-Maisons, #

Nous demandons done, Monsieur le Ministre, qu’'unc dérivation directe,’ perpendiculaire
au pont de la Boverie, soit adoptde. C'est 1a senle qui puisse éviter les malhears qui sont si
réquents sur la Meuse dans la commune de Liége. Toute autre dérivation ne les dvitera
qu'incomplétement, sera un ouvrage défectueux et ne codtera pas heaucoup moins.

Nous avons 'honneur d’étre avec respect,

Mowsieur L2 MinisTae ,
Yos trés humbles et trés obéissants serviteurs.

(Swivent les signalurss.)

Liége, 24 décembre 1841.
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N° O1.

Etat des marchandises exportées par la Mewse pendant le dernier trimestre de
Lannde 1839.

Bureau de Heer.

7500 on toUtCIAGUC .o v ir e irie it as o

10,000

NOMBRE QUANTITE | QUANTITE VALELR
DESIGNATION DES MARCHANDISES. pour celles qut en en pour eelles qui y
sonl imposées, hoctolitves. kilogramumes sont unpasées
Acier en feuilles, plaches et barres............. » v 379 .
Acier (ouvragesde).......... Sereaeser i . » v 56 “
Beurre..oov.ian. e et an s . ’ 18 .
Bois, toute aulrc cspéco non seie........... P . » s 1806
Bols 8016 st v vevi v ianisensas Ceaae e » » , Bi2
Bois de chauflage.......ovviiiainn, Cieienan » ’ s 14,642
Charbondebois, veveriinviniininenren.. » » . 4D
Cheveux et poils,‘ soie de pores..... e s v 651 »
Cornes de beeufs, vaches et moutons,vveuvai v, 5 v » 100
Cuirs verts et salds.ioennnnnn .. PR ol » ’ 201 »
Cuirs, peaux de buffles et d'¢lans non apprétées. . .. R » P 4,700
Cuirs, peaux de cerfs, chevrenils, boues, chdvres,
agneaux, veaux, etc., non apprétées........... . ® s 168
Cuirs, peaus de mouton non apprétées......... » » v 69
Degras, graisse, suif, paume de cochon. ..o v .. » . 900 »
Fer, ouvrages et ustensiles de fer coulé. .. .. e . ’ 21,308 »
Futailles vieilles d’une contenance de plus de 35
Bres .o iveneiininei it iniiieiiiiea. . e . [ » A
Grains, avoine. ... vuas Sereeeiiie e nas Cesienes » 5 1,000 »
Lainoes de toute espéce...vviivinn v iienin... , » > 1,280
Tin peigné ... oiviviivinreianan Cab ey . v 134 "
Mercerie . i vuernierrionesecrnsnnnss e e . ’ v 368
" Mine de PlombBas sy isveetiirienian s . ; 192 »
Ouvrages de terre, pipes de terre 4 fumer,.. .. 7 grosses. > v »
Pierres dures non cuites............ 0 » » 8, 350
Pierres & repasser ou 4 aiguiser......... T > . » 3
Terre & fuyence, a porcelaine, a polier, a pipe..... v v » 664
Tissus de coton imprimés ou teints, .. ... Cens » » 2 .
Tissus de laive ou ces maliéres dominent, ..., ... ) » 9.5 a
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qu'elle I'est actuellement, dons es eaux basses, au courant de Uile d’Avroy, courant que les
bateaux remontent néanmoins, et cette vitesse n’empéchera point de remonter la Mense en
deux heures du pont Maghin aux Six-Maisons.

Nous demandons done, Monsieur le Ministre, qu'unc dérivation directe,’ perpendnculalre
an pont de la Boverie, soit adoptée. C'est la seule qui puisse éviter los malheurs qui sont si
fréquents sur la Meuse dans la commune de Liége. Toute autro dérivation ne les évitera
qu'incomplétement, sera un ouvrage défectuoux et ne coitera pas heaucoup moins.

Nous avons 'honneur d'éire avec respect,

Monsigur 1 MirisTRE ,
Vos trés humbles et trés obédissants serviteurs.

(Suivent los signaturss.)

Liége, 24 décernbre 1841.
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S ———————————— S e 1 3 S S e e
NOMBRE | QUANTITE | QUANTITE [ VALEUR
DESIGNATION DES MARCHANDISES. ponr colles qui y enn on pour celles qui y
aont imposdes. hectolitres hilogrammes. sont impoedes.
Artioles omis aw tarif el passibles du drodi
de 1 p. °f,.
Braisettes ou menus charbons de bois. ... ... . N s . 50
Eao minédrate.. ... .. R e N N » 28
Salle de verrerie,..... e s e e s ' » 20
Marchandises libres, I
Charbon de terre. o avsvnciivnue i iciarnros » » 14 809 570 N
Chevaux .......... Chiierr et tieer et ns 208 tétes. » , »
Cuirs (rognures dé)....c.overnuunasn N » , » B 650 3,800

124
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N 92,

Ltat des marchandises importdes par la Mewse, pendant le dernier trimestre
de C'annde 1839.

Bureau de Heer.

DESIGNATION DES MARCHANDISES.

e s

NOMDRE

pour celles quiy

sont imposées.

e
QUANTLTE
o

heetolitres,

QUANTITE
en

klogrammos,

m

VALEUR

peur celles qui y

sopt imnposées.

Acier (ouvrages d')
Awmandes en coques........ .
Arbres et plantea vivants.. ... ... .o

Bas, bonnetciie de coton, bas, bonnets, chaussons
et gants .

Bas, bonneterie de coton, articles mon dénoxmmés.

Bonnetorie do laine...... ....... ... .. ...,
Bois, toutes autres espéees non seids. .. .. .....,
1d. feuillard, perches et échalas........ v
Id, (ouvragesde)........ocvivvenrnroiraaia,
Roissons distillées. Eaux-de-vie en corcles.......
1d. 1d. en Louteilles. .. ..

. Liqueurs en cercles. .........

1d. Id. en bouteilles.......
Boutons. ... . P et vemameeans
Brosserie...... isaaaraaens PRI
Calaming. «vovervvivesnnnnn PN Heree e
Chapeaux........... ... c0h. [ e
ChevauX..o.vvvineeovsncnrinaiss e, e

Cheveux et poils, cheveux ouvrés, perruques et
boucles. .vvovuvviruianei.e. et

Cheveux et poils, poils de beeufs, vaches, boucs
et chévres.. ..,

e e et iie e reaes
Cheveux de toutes autres espéces.............. .
Chocolat .., .o convvnanenn, A E i esee i
Cire & cacheter......... Ceeeiiiaieaas hieeenas

Cuirs ot peaux de toutes espéces, apprétees, cor-

royées, etc, .. ... eereiae i, .
Guirs, ouvrages de sellerie, cordonnerie, ete. ..
Cuivre jaune, brat. ..o vvvnv. .. eaaees

Id, mitraille et potais..o.o.viiiiienean. ..

bout. demu,

227 97

12
18
55

1,986

¥r. ¢,

23 00

49 00

2,464 00
420 00
321 00

83 00
* 10 00

3 00

102 00

13 00

8,014 00
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e T s S N S

NOMBRE | QUANTITE | QUANTITE VALLUR
DESIGNATION DES MARCHANDISES. pout celles gui y on en pour celles ey
sont 1mposdes hoctolities kilogrusrimos sond amposées
Fro
Cutvre ouvré, doré, browzd, ete.. .. ... Cena e . » ' . 12t 50
Cnivre (fil de), fil do laiton et clous de cuivre. ... » v 11,465 00 s
Donis dloléphant. ..o v i » ’ 139 00 .
DIogues . coveserniannn i i » ' » 101 00
Ecorces & faire ttn nonmoulues,.. o......... e , ’ 394,500 00 »

Ido moulues «o v iiviiiiniiiin iy » ' » : 265 00
Epinglesee. oo oo i iiiii i e e » ’ 5 ‘}4 »
Biain ouvré., v viai i i e . ’ 2 00 »
For, ouvrages et ustensles de for could..... e » ' 487 00 »

Id. ouvrages de fer hattu ou laming, fer en tile. » » 2,316 00 )

Id. (clous de)e v v o invniniinnn vonnnnn. » s 139 00 '
Fil & coudre.. oienevieioniiniiinnaininiona, » » » 141 90
1d. 4 voile ou ficelles flées.......ovovenns cies ’ ’ 21 00 »
Id de coton, tors ou teinis 4 coudre...... Cerees » ' 1 5 »
1d. de laine, tors ou teints, teints ou von........ » ] J ’
Fromages étrangers do loute sspéce..... N ’ ’ 4,815 00 »
Fruiis verts el secs de toute espéee. . ....o.voun.. » . , 1,658 00
Futailles vieilles ., .. .....c....u. . vesans » » ’ 45 00
Grains, féves ef VOSCES. .o sevverriirsneinraanss ’ » 1 056 »
Habillements neufs a {'usage d’hommes et de

feImmes .. .oui i iiie siciiiiiaiieaia ’ » » 980 00
Horloges et pendules. .. ..oovvivienioreniaenan. ’ ] » 420 00
Meubles. ..o ivi i vt cviiraistensssrrcainieaas J » » « 265 00
Modes (ouvrages de). coviveneivrrrovniaisennss : » ’ 1,200 32
Orseille s voveneiaieiorniciiiininiinsnsninna ' » 797 OO »
Ouvrages de terre, terre cuite de............... 3,750 00 » ' »

Id, d'osierieieiescvncneicnnnennns P ' » » 300 00

Papier de toutes espéces, blanc, gris, bleu..... ‘e ' » v 1,697 00

Id. de musique, carkon........... N » » ’ 42 00
Parapluies of parasols.. .. e. o viniiainsseinas ’ » » 70 00
Parfamerie v ovvervrinioreneinnn, N , » ’ 108 00
Passementerie............. e N » » » 1,410 90
Pelleterios apprét€es.....o..iuvviviivnnienis » v » 167 0V
Pierres dures non clil®s. ... vvveve e s eninns s » » » 73 00
Id. 4 repasser et & aiguiser................. , » » 1,256 00
Id. ardoises pour loiture..,................. 1,129,100 00 » : .
M. meules.......oooviniunnnnses cees a » » 850 00
500 00 » » »

Plumes 4 déorive, apprétées..,......... Ve
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DESIGNATION DES MARCUANDISES.

496 )

NOMBRE
pour celles qui y

sout imposdes,

QUANTITE

cn

hectolitres

YALEUR

pour cellas qui y

sout unposdes.

Plumes de Hl.oor oo ittt ceenianeneannas

-

Produits chimigues, non spécialement tarifés. .. ..

Savon dur. . v aveta s in et Paveas

Soio 4 Coudre., vaeeenrinnaas e e .
4

Soude ........ i e e PR .

Tabacs hachés en caroties, en poudre et autres
fabriqués.. .. ..oivus o

P A S I I A BRI Y

Teinture............. D O

Tissus de coton, imprimés ou teints.. .. ... e
Id. de laine, ou ces matidres dominent.......
1d. id.  coatings, calmoucks,ete........
Id. de soie de toute espdoe.. c..cvuviin.ais
1d. dentelles et tulles de soie .o vsviiiuans,
Td. batiste ...oonver v anniin Ceierereina s
Id. coutils.......... teaees et

Toiles blanches de 8 & 128W......vv vt

Tissus, fous tissus de lin, de chanvre ou d’étoupes
non dénommés. .. .... cees

s vrreas et et es bt

Yerrerie et cristallerie de toutes sortes, unie ou
moulée . ..

msesae s s na TR s re st e

e ra s

Verrerie, bouteilles ordinsires........,

Yiandes, ,saunissons, viandes et lard de toute espéce
non dénommé., .. ...

D LR IR I

Vins en cercles.........0v

Id. en bouteilles..v..uoi s

L IO AP A PO

Vinaigre en cercles......... terea e aaesas v

Id.  en bouteilles, .....

P N A N I S APy

Objets omis au tarsf.

Bonbons en suers.... i v ieiiie s

P R N Y E R

Graines de sainsoin. ..
Habillements vieux & usage................

Pierres ponces. ..ocvveivianuin

I I I R I N I PP

Sangsues.......

Bedotarens s

Ouate de coton..... s

PRI Y

Marchandises libres.

Bois de noyer pour bois de fusils.....ovivriains

R R R I N N

Leines. .

Crstrinravs

26,708 00

2700

1,189 55

57

QUANTITE

4]
Lilogrammes,
3 00
30 00
700
10,673 00
700

»
75 1
133 2
59 1
211 4
v 7

»
700

2
1 00
100

»

»

»

»

»

»
5,100 00

Fr, ¢
191 00

»

X
1,400 00

»

»
280 00
4 00

»
200 00

»

»
453 00
250 00
678 00
170 00
176 00
15 00
3,336 00
12,600 00
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Ne 93.

Marchandises exportces en transit par lo Meuse, pendant le dernier trimestre
de annde 1839.

Bureau de Heer.

DESIGNATION DES MARCHANDISES.

NOMIBRE

pour celles quiy

sont wmposées,

=

QUANTITE

n

hectolitres,

QUANTITE

en

kilogrammes.

VALEUR

pom celles quu y

sontmposecs

Arguillos. s o in it i i e
Chevaux. .. o v iiiin i iiiiiie ci i
Cuirs verts et salés.. oo viiovic v variinines

Id. peaux de buflles non apprétées......... ...
Id. peauxdelidvres, lapins, castors,non apprétées
Id, et peaux (rognuresde)....... Crarieisaeas

Cwmvre rouge brut, fondu en plaques, 1r0setles,
planches, ete.......... P N

Mercerie .. .... PP hearenanas Creertsaieens

Munitions de guerre, armes blanches et a feu de
Loute espéce......c...uus N tavaens .
Vins en bouteilles... .o oovvvvuiie

RN R

Vasae et et aatent

Zino toutenague .......

Cendres, ou regreis d’orfévrerie (omis)..........

»

7 téles,
»

»

»
9 boutelles,
»

133,109

990
29,410

29,550

125

Francs

240

124,758
6,607
400
9,000

49

200

1,500
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No 94.

Etat des marchandises ewportées par la Meuse, pendant 'annde 1841,

Bureau de Lixhe.

QUANTITF

an

kdogrnmmes

——— mw*__ﬁ*

VALEUR

pour celles qui y

sont 1} osues

NONBRE QUANTITE

DESIGNATION DES MARCHANDISES. pour colles que y en
sont Mposers hectolitses

Acter en feuilles, . r »
Acier (ouvrages d). . » '
Asguilles. . . » v
Alun., . . . . . . ' ’
Amandes dérobées. » ,
Ii.  de toute espéce. . . . » ’
Ambre jaune, . . . » ’
Aibros et plantes vivants . » y
Azur ow smalt. . . . . . » ,
Balemes coupées. . . . . . ) »
Beurre frats . . .o .o ’ »
Beurra rance R s »
Bidre en cercles, . . . i 8
Bleu runéral . ’ N
Bois non scié . ' »
Id scié, planches, sohves, ete, v .
Id. perches;gaules, etc. . . ’ »
Id. de chanflage. . . . . e . , »
Id. osers, hyussines, ete. . . ’ »
Id. douves préparées, etc. . RN . ' »
Id balais de bouleau. . » »
14, d’ébémstemie. . . . — ’ »
Id de noyer pour bois de fusil v »
Id de teinture non moulu, . ’ »
1d. de réglisse . ’ »
Id. (ouvrages d¢} . . . . . , . . . , ’

Bosssons distillées, Liqueurs ea boulerlles, . . s 0.086 _;55

id ligmdes alcooliques quelcon-

ques, ete., (verms). .o B . s 1.47

(') Cette quantité d’acier fait 'objet d'une expédition pour mansmum

%) Id,

de qualre expéditions pour semimum,

Kilog
() 38 00
(3) 122.00
)
27,734
250
7

5

29

61
30

100

243,700

202
67

¥rancs

E )

14

899

74

5,867
26,052
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sr——— e —————
NOYBRT QUANTITE | QUANTITE VALEUR
DESIGNATION DES MARCHANDISES. pour cellos qui 3 . en pour celles qui y
sout 1mposdes hectolitres, kilogrimmnes sont tmpostes
Kilog Fianes
Bonneterie de coton, bag, chaussettes, ele. . . . . s » 309 3,079
Id. delaine, id. Ce » . 88 970
Borax BEub, o v v o v v ot e e e e e e » » 4 )
Id. xaffiné . ... ... .. ..., G e e » » 2 o
Boutons de cornes, d'os, de bois, ete. . . . . . .« “ » N 148
Brossorife . « v v o v v v v 0 b v n v 0 01 a s s ® » » 34
Cacap en f8¥es. . « . . . 4 v v vt » ’ 217 .
Qannelle de Geylan. . . . . .. v o0 o0 vt . » » 5 .
1d, delaChine., , ..... .. ... .. . » » 196 v
Gardes de fild’archal, . . ..., .. ... ..., » » » 38
Cendres graveldes, dites pozasses, ete. . . . . . . . s . 1,834 '
Céruse ou blane de plomb, . . . . . S . » » 389 »
Chanvre peigné. . . . . . ... . Lo » . 1,912 »
Chupeaux de paille, ete.. . . . ., .. ... ... ’ » ® 1,755
Charbon de terre. . . . .. e e e e » N 82,613,050 s
Id. debois.. . .. ... .. ... » » toe 210
Chaux non éteinte. . . . . . ... .. c e e » v 19,213,000 »
Cheveux et poils de beeufs, de vaches, etc, . . . . » ’ v 108
Id. de tonte espéee, . .. . ... » » 264 »
Cire blanchie. . . . . . ... ., ... ., » » 15 »
CGochenille, . . .. . .. ... ... ... ... ’ » 6 »
Collede poisson. . « . . o v v v v v v v o v s s » v 9
Id, forte . . . .. . ... . .. ... P » » 2,001 *
Cordages, cables, efe. . . ., . .. ... ... .. » » 1,586 »
Cornes et boutsde cornes. . . . . . .. . L, v ’ v 198
Cotonenlaine. . ., .. ... .. ..., . .. , N 15 »
Comperose. + v v« « v " o v i i e v » 2,675 »
Coutellerie . . . ., . ... ... .. e e e » » » 1,476
Craie ponmoulue, . . ... ... ... .. e » » 56,000 »
Id. mowdue ., v v o oo e s » 2,455 »
Crayons garnis enboisounon . . . .. . . ., .. g » * 3t
Créme au cristal de tartre. . . . . . .. . . . .., » > 71 »
Cuirs et peaux verts etsalés . . . . .. ..., . » » 75 »
id. SBUT. o . v v v i e e s e » » 149 »
Id. aInes. « . . L. e e s . M 5,733 ’
. de chévres, etc., non apprétés, . . ' ’ » 482
1d. de mouton non apprétées. . . . . . , v » 1z
Id. (ouvrages de cordonnerie). . . . . » ’ . 394
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NOMDBRY QUANTITE | QUANTITE VALEUR
DESIGNATION DES MARCHANDISES. pour celles qui 3 ou on pom celles qui 3
sonl uaposdes hectolies Lilogrammes | sout unposées
luivre rouge brot, etc, . o oo v o oo » ’ 2,282 .
I rougeenplagues . . . ... ..., » » 975 »
Id., javmebrnt .. o v oo » » 38, 106 N
fdd,  battw en barreaus,ete. . . . . . . L L, ® » 249 N
Id mitradle et potass . .. . .. .. ..., » » 1,775 .
Id  onvrés, dorés, etc. « « o 0. ., c e » » ® 7,808
Id (filetclousdey. .. ............ » » 6,759 N
Cwmcumamoulu. .. . . ... R . ’ ® 20 »
Degrus, graisse, ete. . . . o o0 oL s » 7,662 »
Draps, casimirs, efe. . . .« « .. oL oL » ’ 5,701 »
Drogues 4 Vexception de celles, eta, . . . . . .. . » » » 1,635
Kcorces de citrons ot d’oranges. . . . . ... ., » » 30 s
Id. 4 fairetan (nommoulues) . . ., ... . ' » 154,110 8,131
Epiceries, macis » . . . v .o oL » . » 30
Epingles . ... ... ... ..... e * » 13 »
Eponges. . . .« ... .o P » » ® 30
Estampes ou gravares. . . « .+ » . . e e » » » 321
Etain brat,nonouvrd, . . .o .. L. » ' 651 »
Tdoouvrd, o v o0 e, e e » » 159 »
Etoupes. . . ... .. L e e e e e e e s » » 1o »
Fer, fonte enguenses. , « « . o v« o0 s oa - » » 4,350,325 »
Id, fonte onuvréde « . .« v v e i 0 h s e e e L] > 69,861 ®
1d. mulot oufonte épurée . . . ... ... ... . » » 5,500 »
1d. forgé en barres, verges, etc. . . . . . . . . . » » - 179,629 »
Id, eloms . & .o o i e e e e e » » 630,736 3
1d. baitu (ouvragesde) . ... ......... . » » 1,503,722 .
Id. blane ouvréd, . . . . . . T T » » 1,242 »
Figues. « . . v v v v e v o e e e e s . » 1,194 »
Filsdelinderu. « » v v« v oo v i v v s v u s v » » 11,468 23,062
Id delinatisser......... e » » 2,627 5,255
Id. &coudre et toute autre aspeéce . . . .. . .. » » 1,179 3,544
1d. de coton non tors, ete, . . ... ... .. » » 5,625 »
Id. de coton tors outeint . . .. . . .. ... .. » » 9,072 >
Id. de lainetors, efe. . . . - . ..., ... » » 1,614 »
Fromagedu pays. . . . . .« o v v v v e ' » 40 »
Fruits verts et secs de toute espéce , . , . . . . . » » . 1,374
Id. verisdetouleespéce . . . . .. . ... » » » 1,912
» » » 103

Id, confifs AU SUCTE. + « « 2 v ¢t v s s e s s s
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ey =
NOMBRE QUANTLIE | QUAMNUTT VALLUR
DESIGNATION DES MARCHANDISES pour telles qui y o n pour celles qui v
soret 1m) asees het toliies Lelugranw es SOUL LIPOLEY
hailog Frine
Fulailles neuveset vides . . . . ' » » » ) 125

1d viedles .. ... » v ' 6,166
Gingembie sec. . . » : 63 2
Goudron . . . e ‘e 16 tonn, . . ’
Grames d’anis vort RN . s > 157 »

Id  d'orgnoms et autres de jardin o » , b90 ’
Grane de tréfle, .. o . 0 » 1,055 .
Grans, blé noir ou sarrasin ’ ’ 41,920 »

Id. pois. R . . ) ’ 380 »

Id  pain, hisewst, et . . . ’ a 61 ’

Id  vermicelle, macarom. , . ' s 6 ’
Habillements neafs , . .. . . . v » ' 100
Hotloges et pendules . . . , » » 1,282
Houblon . . . ’ » 26,254 '
Huiles d’olives NN ' 1.77 * .

Id  de gramaes . » 0.70 v J

Id  de poisson, de baleine, ete , 10.00 ’ »

I, defore e . » 1.00 > .
Tnstrurments do musique . . ) » ’ 2,200
Jusderéghsse . . ... .... . ’ ' 366 N
Laines de toute espéce , » 3,770 10,995
Lidge (bouchons). ... ... . > v 1,855
Linpeigné . . . .. ... .. BT v » 213 ’
Livres brochés ou en fewlles . . . . , N 92 s

1d  cartonnés cu reliés . . . . . . . v 86 ’

Jd  smprimés dans le pays sur paprer indigéne , » 399 ,
Maclhunes et méeamques en fer. . . . . e ’ , 13,000 '
Mercernie. . . e e e e » ' » 9,743
Meubles . e . » » ' 16,602
Mugiam . . . e e . ’ ' 206 ’
Modes {ouvragesde) .o » . ' 147
Munitions de guerre (a1imes blanches, ete.) . ’ ' ’ 33,068
Ocre non moula » , 538 s
Ocre moulu. RN , . ' » 1,061 »
Orseldle. . .. . o v o * ' 8 B
0s de toutes sortes. e . ' ’ 34,500 ’
Ouvrages de terre, poterie commune de terre. . . » ’ 2,272 1,386

Id faience en terre commune . . » ’ 351 '
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NOMBRE QUANTITE | QUANTITE VALEUR
DESIGNATION DES MARCHANDISES. powr cellos qui g o " pour celles qui y
sont amposdes, hectolitzes Latogrammes . sont impocden
Kilog. Francs
Ouvrages de terre, falence en terro de pipe. . . . . » ' 319 319
1d. porcelaines blanches. .. . .. » ' 028 1,833
Id. porcelaines pointes ou dorées, . > v 23 67
1d. briques de 0m,24 §, elc. . . . . 72,900 s » .
1d. de plas grande dimension. . 100 ¥ N N
Quvrages d'osier, . . .. .. v v e . . » » R 112
Papier do toute espéce. . . . . .. . ... » ’ v 4,187

Id, ameubler. . . . . ... . L v ' ’ 3,184

Id. demusique. . .. ... ... ... ..... ) ’ v 4,633
Parapluies et parasols. . . . .. .. . ..., .. J ’ ' 400
Passementerie. . . . . . ... L e e ’ » ' 178
Piorresdures ctnom cuites. « v o v o v w 0h .y s » » ’ 57,661

Id. d ajguiser. « . o oL L L > . » 1,190

Id. morbrepolietseulpté, . .. ... ... » : » 13, 681

Id. ardoises pourtoitures. . v . ... o0 . 4. 14,300 > v »

1d. de fuf pon mowlues, . . .. .., .., .. ’ » 1,702 ’

1d. ‘ de tuf moulues. . . . ... ... ..... ’ » 805 »

. meules.. ... .. ..., ’ » » 200
Plomb brut, en bloes, ete. . . . . .. e e » - 23,272 »

Id. Jamind ouounyré, . . . . . o e o » » §,115 »
Plomesde lit etaytres. . . . . . . ... ... .. » » 37 -
Poivie. . . v b e e e s e e e » » 3 »
Produits chimiques, acide muriatique. . . , . . » » 28, 480 1,487

1d. acide sulfurique. . . , " .. » ’ 13, 820 1,190

Id. non spécialement tarifls. . . » > » 3,069
Prunes et pran@sux. . .« o o 4 . v e e o . » " 1,129 »
Raisinsverts et secs. » + + v . 4 v h v 0 e 0. o w s » » 414 »

Id. de corinthe. . . . . ... .. .. ... .. N v 672 »
Bésinenx. . . . .. ... ... N » » 1,986 ’
Safran. . . .. . . . RN » » 6 »
Salpeire brut. « . . . . ..., .. » » 45 »

Id, emffinéd. . . ... L. » » 12 >
Saven duT. . . . .0 b L e e e e e e e . » » 140 ,
Soude. . . .. ... e e e e . » » 400 .
Soufre eMcANODS « + 4 ¢ 4 4 . w e v e e » » 194 .
Tabac de Maryland, ete., en feuilles. . » , 7,616 .

1d. de toute espice, en feuilles. . . . . . v . » 1,034 »

Id. (cotes de) aplaties ou non . ’ s 1,570 '




(
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NOMBRE | QUANTITE | QUANTITE | VALEUR
DESIGNATION DES MARCIHANDISES, pow celles qui 3 o en pout celles qut 3
. sont tmposdes hactolitres Lalogr amme s 0Bt rmposces
Kilog Pranes
Tabac en carottes, en poudre, ote. . .+ . .+ . . . " . 144 .

Id. cigares de toute espéeo. . . . . . .. » . 5N »
Tableavx . . . . « .. . . e e e e e e e ’ s N 380
Teintures, 4 Pexcoption, ete. . . . . . . . .. . » » ® 1,834
Térébenthine , . , . . . e e e e » » 5 N
Térébenthino (huile de) . . . . . . » . 57 »
Terre 4 faionce, eto, . . . . . e ’ ¥ . 17,763
Tissus de coton blane . . . . . . . oo oL ' » 5,612 »

1d. decoton imprimé outeint . . . ... » » 21,150 »

Id. de laine (molletons, ete.). . . . . . . ' ’ 3,100 »

Id. dentelles ... ... ... .. .... .y . > » » 93

1d. desoie, satin,ele. .« . . . .. ... . » 4 3

Id. toilescirdes, . . . ... ... ... ... » . » 635

Id.  coutils pour literies. . .« . . ... ’ » » 190

1d. toiles et étoffes qui ne sont pas classées » » " 100

Id. delip, toilesécrues. . . . . ... L . » » 4,087 >

Id. delin, toilesblanches, . . . . ... PR » » 3,207 »

Id. de lin, toiles teindes, . . . .« . . .. L > , 10,478 »
Tournesol . . . . . Gy h b e e e » » 296 »
Vanille . . . . . . . . . L . e e » » 1 »
Verdet ot vert-de-gris. . . . . Ve e e P » » B8 v
Vermillon. . . ... e e e e e e e » > 2 »
Verrerics, glaces & miroir étamées, encadrées ou

nen . ...... T, » » » 1,992
Yerreries de toute sorte, taissée, ete. . . . . .. . » » 2] »

Id.  de toute espéce, unie ou moulée » » 1,981 »

Id.  verres d vitres. . . . . . e e » » 28,540 »

Id. olochesdeylindre . . . ... ... ... » . ’ 68

Id.  bouteilles d'une contenance de 7 litres. . i » ' »
Viande (jambons fumés) . . . . ... . v .. » » 111 »

Id, (saucissons, viande et lard de toute espéce). » » 202 »
Vif-argentou mercure . . . . . . s e s s e » N 5 ’

Vin en bouteilles de 116, etc.). . . .. . . .. » 2.60%°),, ' s
Vinaigre do vin, etc., en cerclos, . .+ . o o . . » 1.30 ' .
Vitriolblew . . . . ... ... . a0 » » 6 »
Zinclaminé « . . . .. .. ... ... » » 257,228 »




(

50% )

NOMBRE | QUANTITE | QUANTITE | vargum
DESIGNATION DES MARCHANDISES. povr celles qui o e g
S0UL Lmposes-, hectolitres Llogr ammes sont imposécs
Articles omis au tarif. Franes
Alguifous. . . .« . . . . e e e . . R . 400
Braisettes, - . . . .+ v oo LR » » . 59
Condres de houille. . . « . . .+ « . . oL oL . . ) o0
Id, dechaux. . . . . .. . . ., » . . 195
Cuage, . . . . .. . e e e e e e » » N 42
Bau mindrale, . . .. . .. ’ » ' 125
Encre d’imprimerie et a écrire. . . . . ... .. > » . 15
Fruils au vinaigre. « , « v o o0 0o v . » . 16
Habilements vieux, . . . v . .« oo o oL » » . 2, 141
Laine moulue. . . ., . .. . o 5 60
Moutarde prépatée.. . . . . . .. . . .. » . » 14
Quate de cotom. . . s e . R R 256
Pierres (gypse) . » v o . o o - » ' ’ 520
Platre (statues). . . . . . . ... oL N . R 2,027
Id. (gypsemoulu). . . .. ... ..., » » » 1,668
Sable. . . .. . . e e e e e » » » 366
Sacs en toile de lin éorue. - . . . .. ..., L, v , R 730
Soudure. . . . ... ..o oL e e » * . 6
Sparterie. . . . . . i e e . N . 985
Spermaceli . . - .« .. . ... oL L . ’ » 5
Tapioca, . . . . .. ..o e e » » » 9
Yertde Paris. . . . . v . o o0 L 0o ‘o » " » 205
Yiande de corf, de daim, etc . . . . . ... ... . . » 1%
.




(
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N 93.

Btat des marchandises importées par la Meuse pendant Pannde 1841.

Bureau de Lixhe.

NOMBRE | QUANTITE | QUANTITE | VALEUR
en en pourcelles ipuy

DESIGNATION DES MARCHANDISES,

pour celles quiy

sont imposdes.

heetalities.

Lilogeatmes.

sont imposies.

Acier {ouvrages d'). . .. . ... .00
Amandes de toute espéee, . - . . L0l
Arbres et plantes vivants. . . . . .. .. ., ...
Baleines coupées . . . . . . . . ... L.,
Beurre .

Beurre rance . .

Boismon soié. . , .. ... ... ..

1d. scié (planches, etc.).

Id. perches, gaules et lattes . . . . . , .

Id. de chauffuge . . . . . ... .. ... ...,
Id. osiers, houssines, verges . . . . . G
Id. cercles et cercedqux desaule ., , , .. ...
Id. baleis de bouleau. . . . . . . e e e
Id. d’ébénisterie. . . . . . ... L.,
Id. de noyer pour bois de fusils . . . . ., . ..
Id. jaune de teinture nommoulu . . .. ... ...
Id. {ouvragesds) . . . .. ... ...,
Boissons distillées. Eau-de-vie, rhum, ete, en
cercles . . . . .. ... -

Id. Liqueurs en cercles . . , , .

Id. ’ Id.  en houteilles de

116, ete. . . . ..
Brosserie . . . .

Gafé. . v v v v i v v e

Cartes glographiques. . . . . . ..., ... ...
Cendres de fovers. . . .. . . . ...,

Chapeaux de poil, de leutre, ete. . . . . ., . .,

»
tonn.

110

(a)1.12

230
94,920

16,750

13

56,607
& 3

110,000

(a) La quantité d'alcool répond 4 celle de 2.10 servant dc base au paement des droits.
{(b) Cette quantité de café fait Yobjet de deux expéditions pour le minimum,

127

Fiancs,

6

772
2,204

43,289

80



(7506 )

NOMBRE QUANTITE | QUANTITE VALEUR
DESIGNATION DES MARCHANDISES. pour celtes quiy en o powr celles qui y
sont imposdes, hectolities. kilogrammes. <ont impusées
Cheveux et poils, soies de pores B v 11 .
Id. de toute autre espece. . . . . . v » 96 .
Chicorde (rasines) . . v+ o -« v oo . » 143,718 v
Id. Dbrilde, eto. . . . o . Lo L ¥ » 12, 694 .
Cire brufe . .+ - v o v v i v e e » » 130 .
Id, blanehie: « . . v« o o, o0 o s » » L 1,627 v
id. é cacheter . . . .. .. ... . ... ... . ’ » » i85
Collede paisson . . . . .. o0 000 » » 2 »
Cornes decerf . . . . .. . v oot v v v it 0 » » 118 »
Id. et bouts de cornes . » » » 20
Coutellerie . . . . . - - . v . o v v vt vt o » . » 6
Crayons garnis en boisouw non. . . . . . .. .. - ® » » 60
Cuirs verts st salés. . . . .. ... ... .. . » ® 20,579 N
Id. secs . ... . e e e s s » 8,075 »
I, tenmés . . . . o v e e e . . 294 »
ld. peaux de chévres, otc., non apprétées. . . . » » » 520
1d. (rognuresde). . . . . ... ... RN ’ » 15, 000 300
1d. ouvrages de cordosnerie. . . . . . .. . .. » » » 4
Cuivre jaune brut fondu en plaque . . . . . .o » . 915 »
Id. vieus oupotais. . . . .. oo ., » » 3,913 »
1d. ouvré,doréd, etc, . . . .00 oL » » » 39
DEGEAS « v v v o v et e e e s » » 63 »
Drilles et chiffons. . . . . . . ... e e N . 100 »
Drogues, a I’exception de celles, ete. . . . . . . . » » » 8522
Emeril . . .« oo 0, el b e » . 383 »
Epiceries, macis, etc. . .. . ... . L » » N 19
Estampes ou graviures . . . o « oo o s« o2 s s » . » 70
Etainnon ouvré. « « -+« . o o v v e e » » 1,000 »
Ftoupes. . . 4 o s w v v v v v e N » » 315 »
For, fonte ouvrde . . . « . . v o v oo . s » 141 .
Id. forgé enbarres, etc. . . . ... ., ... L » , 78 .
1d. battu (ouvragesde) . . . .. ... L e s » , 114 »
Id. mitraille . . . ... . e e e » > 12,427 ,
Td. blanc ouvrsd . . . . . . . ot o e e e .. » ’ 7 .
Figues . . . .0« e e e e e e . » » 13 »
Fil de laine tors,@te.. .« . . .o L. .. s . 24 »
FOI. « « v o v v e e e v b e m e e » » 20,000 »
Fromage étranger do toute espéee. . . , . . . . . » > 7% »
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PTE———

e e )

DESIGNATION DES MARCHAYDISES

MNOMBRF

gom celles qur y

sontimposees

QUANTITE
en

heetolitres

QUANTITE

cu

kilogrammes

VALEDR

potey celles qua s

fOul 1mposces

Iiwais vorts de toute sspeeo
Id aees . .

e s e

Id c¢onfits 4 'eau-de-vie, stc

Futailles viealles . .. . . . N -
Goudron. . PN
Uruing alpistesou des Canaries e

Id domountarde . . . ... ... . ...

Id de teéfls, .

Id de colza, de navette, ote

Froment . -
Seigle . .. .. . . . ce e s
Orge. . .. .

Bié noir ou sarrasm. = .. . ...
Féves ot vesoces.
Pots . . v o o
Avoine . . , .
firuau et orge perlde. .
Pain , bwscutt, ete. . .
Habillements neufs. . e e
Horloges et pendules
Huile d'olive . .,
Id. defore ... ,. .
Jonos . TN e
Lawes de toute esptce . . . . ... e
Levure
Ligge (bouchons),
Limpeignd . ... ... o i,
Livres brochésou enfowlles. . . . . ..., ..,
Id

cartonnés ou reliés .

I Y

Merxcerio . « . . . ..
Meubles. . « o v v v v v v e e e e .
Modes. .. +¢, v v it e

Munmtions de guerre (armos blanches, etc.) . .
Nattes, . . . ..
OFufs . « . . o0 .. -
Osde toutes sortes « . . . . v v v 0.,
OQuvyrages de lemre, poterie commune, etc. . . .

Id faience en terre commune, eic

Ll
tonnes

293

5.50
10.50
36.66
10.00

0 37
33.60

1,416,311
419
5,835
1,072
17,867
2,887
302

600

87

27
119

1,870
533
112

240
20

367

240
70

430
1,232

674
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m—— —
NOMBRY QUANTITY | QUANTINI VALFUR
PISIGNATION DES MARCHANDISLS pour colles gt y en o peur celles qua s
sOnt UNposc e hedalies Mlogeammcs 01 unposies
(v ragos de teire, porcelaines blanches, efc E » ; ] »

d poreelaines pesnfes ou dorees : » » 69 5

id cutie do plus grande dimension. 1,500 » »

Id tnules ou panves . . . 1,338,620 s v ,
Ouwrages d oster <« . o e . » s » 8,477
Papier de tounle espece. . . . » » » 723

It & meubler. Ce . » » s 8,573

It do musique, carton, ot . . » » » 376

Id,  viewx mis en robut, eto - y . . s 1,000 o
Pagsemmenlere ., .. . . e e . ’ » s 20
Picrres dures ot non cuiles, . . - ' » » 9

W 4 aguser. . . .. - ' » » 90

i mmbre polt . - . » > » 20
Plomb brut en blocs, ete e .- » » 1,185 »
Plumes 4 éciwe, brules can .. 553,000 » N >

@ & écrire, apprétées, e e 2,000 s s s

1d.  de lit et autres. . .. Cee e e s » » 8 ’
Powxson, moiuss et harengs en savmure . » » . ’

H. harengs en saumure . . .- .. .. = » » v

Jd.  harengs, saurets, etc RPN . 950 » » »

14, stockvisch . e e s » ’ 2,275 ’

14 d’ean douce P ® » 1,818 »
Poxx e e e, . » » 100 »
Ponmes de terre. . , . . e e e s » 3,857 . »
Prunes ot pruncaux . . e . ’ . 15 »
Rawns ot rawsms de Connthe .. ., . » . 11 »

Rz .. . .. e e e » » 21 s
Rotims . .. . . .- - » » 2,500 »
Tabacs d'Ukrane, etc. e .. » N 1,104 »

10 du Brési, de Virgine, ote. . . e » N 27,087 »

Il encaroites, en poudre, ete. . .. ... » ' 693 »

Id  agarresde toule provenance . v ¥ : 39 »
Terre a faence, etc . . . . . e e .- » ' > 2,100
Thé mporté de tout auire endrot, elc, - » ’ 39 "
Tissus de cotonamprimes, . . . . - s » 3 »

Id de lmne oude pords. « . ... e » s 8 s

1d delame (Duffel). . . .. . i » ' 20 »

1. todescirdes. .. .. ... C e » ’ » 160
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e et S T DS — v ——
NOMBRE QUANTITE QUANTITE YALEUR
DESIGNATION DES MARCHANDISES. pour eclles gu y n o ponr celles qur y
wout imposées, hettnlities Lilogiammes sont iposées
Tissus da lin; toiles éerues de moins deB fils. . 4 , 2 v
1d. delin; foiles blanches do 12 2 168 fils . . . 0 » G.50 .
Tournesol, . . . v v v v v e i e s » ' 1,310 o
Tourteaux ou pains de navelte . . » 200 »
Verrerios tailldes, gravées, dorées, cte. . . . . . . " v 11.50 »
Id. uniesoumoulées. ... ... ... ... » . 2.50 .
1d. vemre a vitves, coloxéd, . . . . .. .. » » 127 s
Id.  bouteilles d'une contenance de 7 litres. . 335 . . »
Id. verre cassé ou grésil. s 21 ’ »
Viande , jambons fumés. . . . .. . ... ... .. » » 130.50 .
1d.  saucissons, eto. . . .. . . v ' 30 ’
Yinaigre de vin, de bidre, en bountsilles de 116 | etc. » 0.04 -;-% . »
Id.  de pommes st autres fruits en cercles. , » 1 * »
Vins en cercles . .. .. .. I . s 72.08 " »
Id. en bouleilles de 116, ete. . . . . .. .. .. 762 » . .
Zinc toutemague . . . . . . ............ v » 5,161 »
Articles onds au tarsf.
Alguifoux. . . . ... . oL oL o oL : » » 377
Betteraves {racines). . . . . .« . ., . ' » ” 100
Bonbons composés de sucre et autres . . . .. .. . » » 6
Condres pour orfévres . . . o . . . o . » » » 475
1d. provenantde I'épuration de la fontedel'étain » » » 55
Chévres . oo v v s o v v s v e s a » » » 15
Fruits an vinaigre. . » « . v v v v o0, v » s 13
Gibler. .. . ... .., . e e * . » 15
Habillerments vieux . . . . .. ... ... ..... » » » 1,357
Légumes e salaison . . , . . ..., e e . » ' » 231
Lingeswusés. . . .. ... . ..., .. ... R ‘ » » 200
Moutarde préparée . . . . . ... ... ... ce » ‘ . 16
Plitre (Moules pour‘ objets en) . . NN . » , » 46
Sable « o v v v v i e e , » » 216
Sacs en toile de lin dorwe . . . .. ... ... .. » ’ v 2,478
Siropbrdlé . . ... .. Lo e » » » 12
Sulfate de baryte. . . . ... ... ., ... ' » s 315
» 893

Yolaille , .

L I L T T S S S S A

128
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N° 96.

Litat des marchandises exportdes par le Meuse pendant Uannde 1841.

Bureau de Liége.

SRS EEE S EEE S SiES s e

NOMBRE QUANTITE | QUANTITE VALEUR
DESIGNATION DES MARCHANDIEES. pour eilles qui y en on pour colles qui ¥
S0NL Amposées. Leclolrires kilogtammes, sout wnposdcs
Franes
Acigrouvrd, . . . . oo .. » » 45 .
Alup.. . . v o o0 e e e e e » » 7 )
Bois de réglisse. . . . . » 25 "

Id. (ouvragesde).. ... . .. .. o ’ » » .
Boissons distillées, ligueurs. . . .. v« ..o . 0.19 2 . [,234
Bouneteriede coton, - . . . . - ... L. , » » 18
Géruse. . . . .. ... .. ... . . » M 63 .
Chauxnon éteinte. . .+ . . . . .. ¢ » » 541,500 »
Colleforte. . . . . ... v . oo » . 84 .
Cordages. . + .« « v v it i e » » 30 ‘y
Couperase. . . . . ... .. e e e e e » » 17 »
Coutellevie . . . . ... . ... .. .. e ! ’ » » 137
Guirstannds. . . . . . .. . ..o 0oL v » ’ 2,509 n
Id. peaux de moutons apprétées. . . . % » . 77 o
Caivee ouvVIé., v v v vy u vt e e 1 » , . 182
Drogues. . .« . - v L. . e e ; » » » 15
Edtampes . . . .. .. e e e . . . l » R . 395
Fer, fonte ouvrde. . o . v a'v v v vt e v » » 33,205 .

Id, battn. . . . . . .. » . 54,547 »
doclouss . v o0 v v oo . 2 . 518 .
1d. blanc ouvré, . ., ‘ e , .. » . 29 »
Flacoudre. . . . . . . .. .., .. ... ... » » b 360
Futailles vieilles . . . .. ., .. ........ » a » 60
Goudrom. « « + . . L L. e e s e e » » 307 »
Graisses, « « « 0 v v o v v w . s o 83 »
Horloges. . . . .. . .. » v » 1i8
Huile de poisson. . . . . . e . R 4.00 . s
Tnstruments de musique. . . . . . .. . . .. ... » . ] 50
Fawmes. « . .. . o000, Lo, PR » » » 3,969
Laque de Vemise. . . ... ., . ... Vet e % » 4
Litharge d’or et d’argent, . . . . . . . . 38
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Effets ef habillements portés . . . . . .

DRI B

Moy
NOMIDRE QUANTITE | QUANTITE YALEUR
DESIGNATION DES MARGHANDISES. pout edlec g y on en pom edles g y
soat wmposees hevtolitres hilogramemes, sont anpoées
Frine.
Livres brochés, eto. .« v o v o 0o 00 » » 232 .
MBICOIE, . v« v x v o b b s e e v » v 254
Moubles, . . v v v o oL e . . " 3,024
Mino de plomb (crayens). . . . . .. . . e » . » b6
Miiaan . .o b v v v o e e e s » s 10 .
Munitions de guerre. . . v . o .o L0 ' ' s 2,865
Ocre. , . . ... . e . . ’ » 15 v
Ouviages de terro (poterie communs). . . . . . . . . » » 200
Id, (faience en terre commune). . . ) * u 80
Id, ( id. de pipse). . . ’ » » 257
Id. (porcelaine) . . . .. . v ’ . » 986
Papier blane, gris, oto. . . . . . . ... . ' » » 712

Id. ameubler, . ... ........ . . . » » 5
Pagsementerie, . « . . . . .. .. ..., . . 0 , 175
Piorres dures, etc. . - . . . .. oL . > : 2,154

I Gaiguiser.. . .. ... .0 v » . 150

1d. ardoises pour toitures. . . . . . . . 17,000 » » °

© Plumes & écrire apprétées. . . . . . . . .. 4,250 . » »
Produits chimiques. . . . . . ... ... R , a » 15
Poils de toute espéce, . . . . . ... L. . » » 46 s
Prumes.. . . . . . . . e e e » » 840 v
Bubans aulres gue ceuxde sofe. . . . . . . .. .. » . » 8
Savondur. . . L0 Lo oo o, o » 25 »
Tointures « « » -« + v v o v Ve » v v 137
Terre & falence, ete. . . . . . . . . PN » » » 4,683
Fissus decoton. . . .., .. e e e . R R 123 .

Id, delaine. . .. ... .. e e e . s » 6 »

Id. desole.. . .. ... .... F e e e e . » 2 .
Vermillonm . v o v v v v e e v s e » o ! 1 .
Yerrerie unie et moulée. . . . . . . .. e » » 233 »

Id. bouteilles ordipaires. . . . .. . ... .. 100 pidces . . f
Yinaigre axtificiel . « . . . .. . oL , 5.43 » ’

Vip enbouteilles. . . .. .. ... ... .. 658 pidces » s '
Zinc lamuné, o . o« . - . Lo e . » 18 s
Articles viis qu tarif.
Argentde Bexlio . . . . . . .. e e . , » ’ 36
Cire (objetsen). . . . . e e e e » s » 450
» » ' 325
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NOMBRE | QUANTITE | QUANTITE | VALEUR
DESIGNATION DES MARCHANDISES. pone colles qui y e e pour celles qui y
sont tmposces. heetolitees. kilogrammnes. sont impo- dos,
Enere . . o oL oL L e e e e e . » ) . 61
Quate. « v 0 v L 0 s e e e e e s . » . R 5
Plitrs mounlu. . v . v . . 0oL .. » . . 8
1d. {objets en). . . . .. e e e e » » . 150
Scmences de chéne (glands) . . . . . .. ., ... s v » 30
VErnise « v o« v s v v 0 v o s e e e . » . R 79
Marchandises exportdos en transit,
ACIEE OUYIO. + 4 4 v o v v ¢ v v o v o e s o e v o s » » 3 R
Coutellerie. . . . . . . RPN C e » » » 100
Cuirs $aDNés. « ¢+ v v v v b v v e e e . » » 2,499 .
Cnivreouvré.'......... .......... v » » 4
Ecaille ouvyrde.. . . . . .« oo oo 0000 » v » 15
Ferbattu. . . . . . v v oo i v 0o . ' » 13 R
Huile d’@illette, . . . .« . . . v v o oo » 4.00 , .
Instruments de mathématiques, ete. . . . . . . . » s » 15
Liége (bouchonsde) . . . .. .. .. .. ... » " s 500
Mercerie. . o . . o0 v v vt NN » o ’ 426
Modes. . .. ... . e e e e e e e » o » 465
Papierameubler. . . . . ... . 0L » . ) 735
Parfumerie . . . * . « . . o0 v 0 v e e . » » 2 40
Pierres, ardoises pour toitures. . . . . . ... .. 177,000 » . .
Plumes & éerire non apprétées. . . . ., . . REI » » v 1,700
Savonparfumé. . . . . .00 o e N . 9 »
Tissus de colon blanes . . . . .. .. .. e » » 951 ,
Id. imprimés . . .. ... L. » .. 2,567 »
Tissusde laine. o « . o v v v v v b v v e e » » 1,696 »
Id. de lnine mélangé avec de la soie. . . . » » 75 »
1d. tulle de coton, uni, broché et blanchi, . . » » » 1,150
Vins en cercle. . . . . .. .. e e e - 46.75 » ’
Id. enbouteilles. . . . . ... ... ... .. » 1.78 , »
drticles omis au tarif.
Argent de Berlin, . . . . . ., . e ? » v 18
lainemoulue, . ., . . ... ... ... ..., » » » 90
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N 99.

Tablears des marchandises dmportées par la Mewse pendant Uannde 1841, par
les bureaux de Iheer ot de Lizhe , are moyen d’acquits de pasement delivres

aw bureaw de Licye.

PAYS (QUANTITES
DESIGNATION DES MARCHANDISES. o5 ettotos viewrs ol UNITES,
PROVENANGE, de muchandise.
Arbres ot plantes vivants Pays-Bas. 54 Nombie.
Azur, > 187 Kilog.
Bestiaux, taureaux ' 3 Nombro.
Id. moutons, . 24 .
1d. cochons, » 7 »
Beurre . . . . . . . . 26,832 Kilog.
Bois non scié . . » 84,024 Francs.
Id. scié, planches, ete. . . . . . . . p 593 Tonncans.
Id. osier . » 88 Francs,
Id. de chauffage. » 1,012 »
Id. gaules, perches et lattes do sapin. » 8,616 s
1d. cercles et cerceaux de saules. . . . . ., » 1,000 R
1d. balais de boulean. 2 130 .
Id. d’ébénisterie, etc. - ’ 210 .
{1d. de teinture non moulu, caliatour, etc, . . . » 2,715 Kilog,
Id. (ouvrages de) . . 8,432 Francs.
Cacao. « + « . . - . » 50 Kilog.
Café . . . . .« . » 523,046 »
Cannelle de Ceylan . . . ’ 216.5 »
id. de la Chine et cassin-lignea. . » ’ 2.5 »
Céruse « . . o« . < » 1,278 ,
Chevaux, autres gque poulains. . 1 Nombre,
Chicorée (racines de). . . . » 88,221 Kilog.
Id. briilée, préparée ou moulue. . 2,022 ,
Chocolat. . . . . - » ' 38 .
Cire brute., . . . . . . . » 12 ,
Coton en laine. . . . . . .« . . . . ® 17,888 .
Cuirsverts . . . . . . - . v 31,206 .
Id. sees . . . . . . v » 337 »
1d. non apprétés, de cerfs, ecic. » 35 Prancs.
Id. apprétés, de toute espéce corroyes, ete. ' 3 Kilog.
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T

PAYS QUANTITES
DESIGNATION DES MARCHANDISES. o freees v gy,
PROVENANCE. de marchandise.
Cuirs (ouvrages de), non spéeialement tarifés. . . . Pays-Bas. 600 Francs.
Cuivre rouge, brut, ste. . » 7,970 Kilog.
Id. milraille et potais (cuivre vieux). . » 7,354 »
Cumin. . . . . .+ . . . » 69 »
Draps. . s 1.5 N
Drogues. . » 46 Francs.
Ecorces a faire tan, non moulues, . France. 200,500 Kilog,.
Emeril . Ve e . . Pays-Bas. 1,178 .
Epiceries. . . » 1,367 Francs,
Ftain non owved, . . . R v . ’ 19,057 Kilog,.
Fer, fonte ouvrée . B 850 »
Id. battu. . D 244 v
I MR Coe s 1,455 .
1d, vieux ou forraille . . s 120 »
1d. petite mitraille (en vrai) . » 1,700 ’
Foin . . . . » 347,850 2
Fromages. . e e e e ’ 1,274 '
Fruits verts de foule espice non spécialement tariféy. ’ 947 Francs-
I1d. confits au sucre, ete. . . . . . . . . ., » 6 ’
Futailles. . . . . . . » 80 N
Goundron, . . . » 70 Tonnes.
Graine alpiste ou graine des Canaries . . . . , ., , » 3.50 | Hoclol.
1d. senové ou graine de moutarde . . . . » 62.25 »
Grains, froment . . . . » 80,057 Kilog.
Id. seigle . . » 358 »
Id. orge. . . N » 75,478 »
Id. feéves et vesces. . . . 5,373 s
M. gruau . . . . 588 »
Id. farine, elec. . . . 1.7 Wectol.
Graisses, . - . . 1,411 Kilog.
Habillements neufs . e - » 308 Francs.
Huiles d'olive. . . . . » 1.5 Hectol.
Id. de foie. . . ., N . . . » 44 .
Jomes. . e . . » 389 Francs,
Laines . . . . . . . . . . . 1,739 »
Levare . . » . . e . » 60 » ™
Liége brut. . . . » 145 »
» 250 »

id.

(bouchons de).




I e—————————————— m— R
PAYS QUANTITES
DESIGNATION DES MARCIIANDISES. woeteon s )N,
PROYENANGE. de marchandise .
Lanbrut. .« . . . o o . e . e e Pays-Bas. 5,010 Kilogrammes.
Id, peigné . . « « . o 0 . . v o , 1,518 R
Livres brochés, otc. . . . » 302 »
Merceri. . . . . « &+ o+ 0 . a4 s e » 210 Francs.
Meubles. . . . . « + .+ + o+ o 0 e . 506 .
Modes. - . . . . . » 150 ,
OB ulfs e e e e e s » 26 »
Or ot argent, objets d’orfévrerio non yompus, . . . » 180 .
0s de bovufs, ole. . . . 70 Kilog.
Ouvragesde lorre, potesie commune . . . . . . . v 392 »
Id. pipe de Dollande. . . . . . . ., . ’ 438 »
1.  tuiles et pannes. - . ! .| 138,700 .
Ouvrages d’osier. ., . ., . . . ., . . . s 1,153 Franes.
Papier blane, gris, ete. . . . . . . . . . » 481 ,
I1d. & meubler v 1,005 »
1d. carton, ete.. . . . . . . P 324 »
Pierres dures non cuifes. . . . . . . . . . , 300 »
Id &aiguiser. . . . . . . . . ' 250 2
16, meules. . . . . . . 4 0 4 ., , 375 »
1d. ardoises pour toitures. . . . . . . . . , France. 383,000 Nombre.
Id. de tuf non moulues. . ) » 51,000 Kilog.
Plomb brat, ete. . . . . . . . . . . . . ” A Pays-Bas. 12,421 »
Plumes & écrire brutes. . . . » 15,000 Nombre.
Poils de toute autre espéce. . . . . . . . ., . ’ 94 Kilog.
Poissons , harengsen saumure . . . . . . . ., » 2 Tonne
1d. stockvisch.. . . ., . ., . . . . . » 100 Kilog.
Id. saumons, ele. . . 4 . . . . W . . . 120 »
Poivie. « « . . . . . . . . . .. e . N 94 »
Poix . « « . o . . ... » 855 »
Pommes de terre. . . ., . . . . . . , , ’ 1,312 Hectolitre.
Riz. . -+ o « v ¢ v e 0 w0, » 3,812 Kilog.
Tabacs en feuilles et en rouleau d'Ukraine, ote. ., ., . " 8,430 .
Id. de Virginie., . . ., . . 8,431 .
Id. de Maryland, . » 102,854 »
Id. de U'Amérique septentr. ’ 1,520 :
Tabas edtes. . « . . + . . . . ., . . L, » 12,633 »
Id. fabriqués encarottes,eto. . . ., . » 260 .
1. id, encigares . . . . . . . . , , 20 ¥
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PAYS QUARTITES
DESIGNATION DES MARCHANDISES. - T -
PROVENANCE. | de miiﬁf,z;dm
Tissus de goton imprimés ou feints. . . . . Pays-Bas. 71 Kilog.

id. de laine, coatings, calmouks, eke. . . . . . 9 .

14. de soie, salin, taflelas, ctc. . » 0.7 .

Id. id.  rubams. . . . . N 5 .

id. de lin, de chanvrs st d’étoupe de 8 d 12 (écrues). » 8 .

id. id. cirdes.. . . . . . 47 Francs.
Tournesol, . . » 3,051 Kilog.
Yerrerie, bouteilles de 7 litres et au-dessus. » 40 Francs.
Viande, jambons fumés, . . . . & . 4.5 Kilog.
Vinaigre artificiet . . . . » 3 Hectolitre.

France. 20.55 »
vin en cercles . . - .

Pays-Das. 36.48 .
1d. en bouleilles de 116, ete e e e e . 452 Francs.
Zinc toutenugue. . . o < . . .« e ® 5,226 Kilog.

Articles omis aw tarif.
Bois éohalas, n’étant ni bois fewillard ni propres'a étre

travaillés en cercles ou en cerceaux. . . . . . . » 2% Francs.
Cendres, épuration d'étain. . . . . . .« . . » 37 .

id. de plombh, . . » . 36 .
Effets et habillemenis portés . . . . . « « » 310 R
Légumes en salaison, etc. . 21 .
Platre (Figures et auires objets en). , . . . » . 33 R
Sacs en toile écrue, videw R 3 .

» 120 s

Sulfate de potasse.
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Ne 98,
Eazportation en transit par la Meuse pendant U'evercice 1841,

Bureau de Heer.

T ——— e
PAYS QUANTITES
DESIGNATION DES MAERCHANDISES. bx e e e I*'|  UNITES.
DESTINATION. de¢ marchandise.
Cendres dlorfdyre . . . . . . . . . . o . . France. 3,700 Francs.
Cuirs et peaux, verts et saléds. . . , . . « . . . » 702,046 Kilograrames,
1d. SBCY. « . 4 . . . e e e » 64,375 Francs.
1d. (rognures do) . . . . . . . . . » 110,259 Kilogrammes.
Id. nox:&apprétéu de buffies et d’élans . . . 22,464 Francs.
Cuivre rouge brul ainsi que roseites, planches coulées et
limailles. . . . . . . . .. . 4 .« . » 25,350 Kilogrammes.
Groisses, dégras, suifs et punnes de cochons . . . . » 1,829 1d.
Mine de plomb ou plombagine . . . . . . . . . . 1,370 1d.
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N° 99.

Importation en consommation par la Meuse , pendant Uevercice 1841,

Bureau de Heer.

T M ettt s:

PAYS
MARCHANDISES. e QUANTITES. UNITES.
PROVENANCE.
Acier ouvré {ouvrage d’) y compris les ontils. . . . France. 30 Francs.
Amandes en coques . . » 344 Kileg.
Id. de toute espeéce. » 2,822 ’
Arbres et plentesvivants. . . . . . . . . . . ’ 50 Francs.
Bois, toute autre espéce de bois non seié. ® 29,910 v
Id. de noyer pour bois deo fusils, 2 4,020 v
Id. (ouviages de). » 838 »
Ale. pur,
Heet. Lit, Hecs. Lit. <
Boissons distillées, eau~de-vie, rhum et arac en cereles. v 63.20 29.16 | 1ectol.
Ale. .
1d. en bouteilles Heet Lit, llet!.”tlllt-.
de 116 ou p]m a I'hect. . v 2.65 1.35 »
Id, liqueurs (exceplé celles do Hollande)
én cercles. e e e e s 1.09 s
1d. liqueurs (excepté celles de Hollande)
en bouteilles de 116 ou plus & 'hect. » 0.75 a
Id liquides alcooliques quelconques non
soumis aux accises. . . . » 2.05 Litres.
Boutons. ’ 100 Francs.
Cardes champétres. . » 4,000 .
11, defldarchal. . . . . . . . . . . . » 3,981 »
Chaux non éteinte. . . 2,000 Kilog.
Colle forte . . - . . . « . . . .« . o« < . » 203 R
Cordes de boyaux pour instruments de musique. v 50 Francs.
Craie moulue . » 600 Kilog.
Cuirs et peaux apprétés de toute espéos, corroyés, passés
en mégie, en chamons cordouan
et autres, sans ou mec poils, qui
ne sont pas spécialement (arifés. » 27.6 J
. aulres non spécialement tarifés » 275 Francs,
Cuivre rouge brut ainsi que losettas, planchcs coulies et
Twaille. . . . - e e - 1,403 Kilog.
1d. jaune brut, fondu en plagues et planches coulées. » 90 >
Id. mitraille et potais (vieux cuivre). . ’ 10,418 a
1d. ouvré, doré, bronzé, ete. » 1,431 Franes.
1d. fil de cuivre ct laiton et clous de cuivre. » 9,148 Kilog.
» 5 »

Clous.




PAYS

MARGCHANDISES. o8 QUANTITES, UNITES,
* PROVENAMCE.
Etain brut en saumon, . . . . . Finnce. 360 Kilog.
Boeril . . . . . . . ... . 100 »
Estampes. . . . . . . . . . L . ’ 118 Fraues.
Fer, ouvrageos de for battu, fer en 16le, chaudidres de
solines ou 4 vapour, ible noire, elc. . 1,025.4 Kilog,
fd. fonte ouvréc, ouvrages ot ustensiles de for coulé, lels
que plagques de chemindes, poéles, poids, vases, etc. » 15 N
Fromages étrangers de touls espice. » 307.2 »
Fruils secs do toute espico, autres que ceut larifés, . s 24 Francs.
Id. confits & Vean-de-vie ou au sucre , » 1,251.25 “
Futailles vieilles. . . . . . . . . .+ . ' 30 »
Graios, froment. . . . . . . . . . . . L ’ 366 Kilog .
I, seigle. . . . . . . . . » 105 »
Id. orgs ou escourgeon. . N ’ 1,450 884 »
Id. feves et wesces . . . . . . . . . . ' 187 »
Id, avoine. . . . . . . . . . . ® 4,362 v
1d. pain, biscuit, pain d'épice, farine ou mouture de
toute espéce, son, fécule de pommes de terre ou
d’autres substances amylacées. o » 7 ’
Groisses , dégras, suifs ol pannes de cochons. » 3,486 ’
Morloges et pendules & Vexception de montres tarifées
patliculiérement . . . . . . . . . . ., » 360 Francs.
Huiles d’olive. . + . . . . . . . . » 11.43 Heutol.
Instruments de musique ., . . -, v 6 Eroncs.
Laine de toute espéce sans distinetion d’origine . » 29,799 Kilog.
Légunes verts et secs (excepld ceux tarifésspécislement). » 4 Francs.
Liége brut. » 200 o
Id. bouchonms . . . . . . . . . . . . . . » 7,575 v
Liyres brochés ou en feuilles, . . . . . . . . . » 197 Kilog.
Id. ocartonnésoureliés. . . . . . . . . . . » 156 »
Machines et mécaniques dont le fer n'est qu'accessoire. » 5,156 Francs.
Mercerie. . . . . . . . . . . ., . ., » 538 .
Meubles. . . . , . « « . . , . N 598 Y
Munitions de guerrs, armes blanches et 4 feu de toute
espéce, telles que {wsils, carabines, pistolets, et fontes
de pistolets, piques, hallebardes, ¢pées, sabres, baton-
nettes ef autres ustensiles portatifs de guerre, etc. » 184 N
Ocre moulue. . . . . . . . . . . . 277 Kilog.
Qegeille. . . . . . . . . . + .1 . . 949, .
OEufs. » 25 Franes.
Ouvrages de terre, faiences enterre communse ou en pite
blanche ou colorée, nom décorées ' 3 Kilog.
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PAYS
MARCIIANDISES, DE QUANTITES, UNITES.
PROVENANGY.
Owvrages de terre, fuionces ¢n {erre conmnune on en pite
IHanche ou tolorée, décordes, . France, 2% .7 Kilog.

Id, porcelainos blanches ou foiotes . » 395 .8 ,

1d. id. peintos ou doiéos, M 1 ,

Id. briques granrde dimension . . 89 Pidcos.
Ouvrages d'osier . » 870 Francs.
Paille. . . . s 42 .
Papier & menbler. , 2,445 .
Passementorie, ’ 391 20 v
Pierres dures et non cuiles, telles que pierres plates pour

tombes et seunils, morbres ou bloos, pierres i
carreler. . . .+ . o . . . . o L » 670 20 s
Id. & repasser ou 4 aiguiser. . . 408 R
1d.  meules.. . . » 1,080 .
Id.  ardoises pour toiture sans distinetion d'origine. . » 4,081,962 Pitces.
Produits chimiques non spécialernont tarifés . v 1,655 Francs.
Savon dur. - » 63 Kilog.
Soude. . . PR - » 662 .
Tabacs en carottes, en poudre, hachés ou autrement fa-
briqués . . . . o . 0 . o .00 L » 40.5 .
Teintures & l'exception de celles qui ont un article spé-
cial . ..o o0 o000 e, .o » 1,855 Franes,
Tissus, tous autres, tissus de lin, de chanyre ou d’étoupes,
purs ou mélangés non compris dans les dénominations
qui précédent. . . . . . ., ., . . 90 N
Verrerigs, glaces & miroirs ¢tamées. . . . . 2% )
I1d.  cristallerie taillée, gravée, dorée, colorée oun
avec applicatiou. ol . 51 Kilog.
1d. id, unie ou moulée, . . 74 R
Id.  bouteilles ordinaires. . . . . | | . 100 Pidces.
Yert de Frise, de Brunswick, verdet, vert-de-gris, . 172 Kilog.
YViande, saucissons, viande ot lard de toute espece . , R 1.7 .
Vinaigre de vin, de bi¢re et vinaigre artificiel en cercles. . 5.36 | YWectol
Vins en cercles. . . . . . . . . . . . c e » 7,874.16 .
Id. en bouteilles de 116 et plus & I'hectolitre, . . . 612.85 )
Vitriol bleu (sulfate de cuivre). . . . . , . , , , 71 Kilog.
Articles omis aw tanf.
Bonhons de sucre et autres, . . . . . . . . | » 63 Francs,
s 60 »

Encredela Chine. . ., . . . , . . . ., . . .
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PAYS
MARCHANDISES. o2 QUANTICES. UNITFS
PROVENANGE
T ffets et habillements portés. Franco €20 Franes
Légumes en salaison; au vinaigre ou autremeniprépards » 10 »
Moutarde préparée . . . . . . s 68 »
Pierre ponce. e e e e « s , s 40 ’
Plilre ou gypse mouln . . e e e e ’ 64 ,
Sucreme . e e e - . , 572 s
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Ne 100.

Importations pour entrepot par la Mewse pendant Pevercice 1841.

Bureau de Heer.

WWM

PAYS
MARCGHANDISES. »e QUANTITES. UNITES.
PROVENANCE.
Bowssons distilléos, eau-de-vie, rhum, arac en cercles France. 8.14 Heeto litres,
Huiles d’oYive. » 0.17 id.
Liége, houchons. - v 20 Franes.
Mercerie . “ . * 215 Id.
Pieries, avdoises pour toiture. . . > 1,709,000 | Pidces.
Verreries, bouteilles ordinaires . .. » 20 1d.
Yins en cercles e . » 505.59 Hectolitres,
bout. heet.
1d. en bouteilles de 116 et plus & L'hectolitre, . . » 6,812 56.48 | Bouteilles.




N 101.

Dinportation en transit par la Meuse pendant U'overcice 1841.

Bureau de Heer.

PAYS
MARCHANDISES. L QUANTITES. UNITLS,
DLSTINATION,
Bonbons de sucre et autres . . . . Prusse ¢t P.-Bas. 13 Fraucs,
Caractéres d'imprimerie . . . Prusse. 138 Kilog.
Cuivre battu en barreaux rvonds et carrés, emfonds de
chaudiéres et de bassins, ainsi quo les planches pour
doublage de navires. . . . . . e 1d. 182 M.
Effets et babillements portés . . . . . . . . . id. 200 Francs.
For,clows . . . . . . . ., . . . . Pays-Bas. u Kilog.
Id. ouvrages de fer batiu, fer en tile, chauditres de .
saline ou & vapeur, téle moire. . . . . . . Id. 187 1d.
Huiles d'olive. . . . . . . . . . . Prusse et P.-Bus, 113 Litres.
Liége, bouchors. . . . . . . . . . Prusse. 273 Francs.
Livres brochés ou en fouilles, . . . Prusse ot P.-Bas. 15 Kilog.
1d.  cartonnés ou reliés. . . . . . . . ., Pays-Das. 0.1 .
Mercerie . . . . . . ., . . france. 40 Francs.
Ouvrages dlosier . . . . . . . . . ., ., ., Prusse. 1,000 Id.
France. 303,211 Id.
Pierres, ardoises pour toiture. . . . . . ., .
Prusse et P Bas, 33,086 Id.
Vinsencercles . . . . . . . . . . ., . 1d. 129.59 | HMectolitres.
Id, en bouteilles de 116 ou plus & I'hectolitre. . . . Id. 23,518 Boutsilles.
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N 102.

Eaportation par la Meuse pendant Uexercice 1841.

Burean de Heer.

yem—— T— MM——*
PAYS
MARCIIANDISES. or QUANTITES, UNITES.
DESTINATION
Acier en fewlles, planches et barres. . .. France, 10 Francs.
Bots, foute nutie espéce de bows nonscié . . . » 75 .
1d planches, sohyes, poutres, madisers, etc. . . » 4,110 »
Id. de chauffage. . . -~ R, » 1,286 »
Id sapw, perches, gaules etlatles . . . . . » 150 »
1d d'ebénisterie, comme acajou, noyer, cédie. » 45 -
{d (ouviagesde). c e e e e s . » 73 »
Gendres de foyer. . . v 1,350 Kilog.
Id d’orfévre. . . » 330 Francs.
Chansyre peigné. . . . » 540 Kilog.
Charbon de terre, autre que d’ongine frangaise. . » ’64,065,392 .
Cornes et bouts de cornes de boeufs, vaches, stc. . s 670 Francs.
{iuirs et peaux verts et salés . .. . . ’ 835 Kilog.
1 0] wd, (rognures de) . e . » 120,670 »
Eau minerale et de source ou de fontaine, . . » 109 Franos.
Fer, fonte defer en gueuses, quelle que soit 1eur forme et
telle gu'elle 56 trouve rmmédiatemnent au sortir des
hauts-fourreaux. . . . NN . » 155,667 Kilog.
1d, fonte ourrée, ouvrages et ustensiles de fer coale. . . » §,214 »
Futailles vieilles . . » 15 Francs.
Goudion . . . . ' N . . . > 238,000 Kilog.
Lame de toute esptce, sans distinction d’origine. . » 1,083 Francs.
Machines et mécaniques dont le fer n'sst qu’accessoire a
Uusage des fabriques et manufactures. . . » 500 .
Mercerte. . . . . . . . 1,795 »
Meubles. . . . . . C e e » 255 »
Mize de plomb ou plombagine . . . . . , . » 130 Kilog.
Ouvrages de terre, oreusets. . . . . . . , . » 100 Francs.
1d. ., pipes . . . . . . . . . » 17,424 Piéces.




PAYS
MARCHANDISES ve QUANTITES. UNITES,
DESTIXATION,
| v

Ouvrages de terte, hiiques grando dimension. . . . . : France 12,67y Piéces,
Tierres dures et non cuttes, . . . . . . . . . ., : » 8,411 Franes.

Id. drepasser et & aigniser. . . . . . . . . f - 671 .

Id. meules. . . % v 1,614 s
Plomh brut en blocs ou saumons, ainsi que le »ieux plomb. J ° 149 | Kilog.
Sable dnsines. . . . . < . o . . . . » 3,224 | Fruncs.
Terte a fuience, 4 porceluine, & polier, 4 pipe. » 2,868 . '
Verreries, b(mtaillestordmnires‘ v . > 150 i Piéoes.
Yiande, jambons fumés. . f » 37 + Kilog.
Zinc ou toutemague. . . . . ’ 384,800 | .

132



ERRATA.

1afluent que [a Meuse regoit dans la traverse de Givet, est la Houstle, et tel est le nom qui
deit se trouver page 7, ligne 11 du premier rapport sur la Meuse.

La sounue énoncée méme page, ligne 29, est celle qui a ¢i¢ allouée pour les travaux de 1a
Meuse frangaise par la loi du 17 mai 1837 : elle est de fr. 7,000,000, C'est ainsi qu'elle est
rectifide et quelle doit étre lue, page 188, dans la note.

Puage 12, ligne 11, au lien de 10 a 15 mét,, il fautlire 5 4 6.

Page 26, aprés le burean de Ravenstein, on a omis Megen, tol seigneuriale. Gette omission
est indiquée en note, page 175,

Dans la récapitulation des dépenses approximatives, page 21%, la premiére somme cst de
fr. 160,279-80, comme Uaddition suflit pour on avertir.

A la seconde observation de vitesse inscrile an tableau de la page 247, n® 13 des profils, lo
temps du parcours, au licu de 07437, est de 0°30”; au profil n° L4, ilest de 0743%, au liew
de 17-8%,

Dans le tableau des pages 822 ot 823, au licu du prix de la charretde, qui, conformément
aux indications de la page 281, ligne 14, est de fr. 9, il faut, sur la ligue Chokier ¢t Venloo,
dans la ¢ colonne de droite & gauche, lire fr. 4-10, Ala p. 426, ligne 23, cells est mis pour Laire.

Enfin, aux hivers rigoureux doit étre ajoutd celui de 1788, (ui a sévi violennuent dans la
valléc de la Meuse.

Des fautes, comme Thourette pour Thourotte, page 274, ligne 5, en remontant, soni
corrigées trop facilement pour qu'il soit nécessaire de les signaler.

Les renseignements sur le pout de Namur, donnés d’aprés Galliot et quelques manuserits,
sont fort incomplets; il est probable, par exemple, gu’il a souffert plus d’un genre de deégra-
dation dans les différents siéges que la ville a eus a soutenir, et néanmoins Galliot n’en dit
rien. Cependant, le sidge de 1692 avait entrainé de grands désastres, surpassds encore pav
ceux de 16953 le maréchal de Boufflers, foreé de se retirer dans le chiteau, fit sauter le pont
de Sambre et démolit toutes les maisons gui vy aboutissaient. Go fut longtemps une cause
d’interruption dans les relations des deux parties de la ville séparées par la Sambre; le pont
en pierres n’a été reconstruit que deux années plus tard, et ce n’est qu'en 1696 qu'an pont cn
bois a 6té provisoirement établi. A la demande du Magisirals dela ville de Namur, il a €i¢
permis & trois marchands de cette ville « de dresser un pont de bois sur les débris de celuy de
Sambre, pour la communication d'une partie de la dite ville 4 autre, au soulagement des
bourgeois désolez de la partie d’entre Sambre-et-Meuze : et ce aux conditions reprises dans
Pinstrument sur ce exhibé par copie authentique, dont la teneur suit icy de mot i autre......
Qu'en considération des grands frais qu’ils sont obligez d'exposer pour la eonstruction dudit
pont, il lear sera aceordé de lever les droits suivants, seavoir :

« Sar chdque passant ledit pont, un liard, et autant en repassant.

» Sur chiique cheval chargs Lrois liards, et sar un non chargé, un liard.

v Sur chique charint chargé, deux pattars, et sur chaque non chargé, un liard, ete., (1. »

En entrant sur le pont de Sambre par la vae par-dela le pont, on lit sur une pierre au-dessus
de la povte de la derniére maison a drofte : « Pierre [acqve Delneffo Bovrgmre de la ville de
Namvr, André Bavchav second Eslev en Tan 1697, » Gette dale parait étre celle de la
reconstruction dupont en picrre actuel.

Voici, sur le pont de Namur, un documecnt historique qui ne laisse pas d'étre curicux. 1
w'a 6é communiqué par M. Deschamps, chef de division au Gouvernement provineial, a

Namur 3

(1) Placcare die 12 decembie 1695, — Aicheves die royaume, & Braxelles.
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. L) L3 A .
Hatraiot prins hors d’ww lidire estant o St-Luwrent empres Litge - de la Sondalive de fu welle

de Nunzir.

1l fat jadis un paijen nomé Bodrgal , qui se troadant ad dedant d’due montaigne laqhelle
se nomoit Jample qui gisoit entre Metze ot Sambre, du ¢oté senestre fit fondor iceliij paijens
ane lotr qii se nomoit Piedfort polr sa manation : et puur le second fit fonder (e adtre
toir ati c61é d’extre de la montaigne nomde joijedise , et at dessis d’icelle montaigne it faire
e tolr gii se nomoit Botrgalle, et éloit la tolr de son repos de nfict: et embus di coté
d’eatre fit faire un pont sur la ritdier ado detGant de la tour de joijedx : et afn milliel it faire
wne antre tour qui sc nomoit Beahregard.

Bodrgalle fit faitte dedix cens ans dedant Uincarnation de nre Scignenr:

La toar de Piedfort cinecquante ans aprés :

Bt autres einqiante ans apres fit faire les dedx toiurs a seatioir joijelix, et Beailwregard :
it eineqiiante ans dedant incarnation de nre Seignedr fit faict le pont de Medse :

Ce Botrgalle jadis paijen fat vainci par un nomé Gaijus, come le toiut appert en un lifwe
etant en la librairic de S* Latrent empres Liege :

Et icollij Caijis jadis Empereir de Rome fondat Namir trente hiit ans apres Uincarnation
de nre Seignour, et apres fit contiertij a la foij papienne Van diisalut eens et onze :

Le prewmier Marqéis de Namir fat Naijme de Batiere :

Charles le grand fit faire le beau chastealt de Namir, et apres fat occeis icelij Charles en la
battaille de Rotrenatix, come il appert au liure des memoires : ‘

Et apres la morte de ce grand Charles, uingt 4n duc de Boarguugne nowé Calin le farietx
aue¢ balicoip de Noblesse, et une puissante année, Jeqiel en bataille rangte mit en deroute
larmdée di susdit Chavles le grand, et apres icelle vicloire, fit batire vine toir an millich de
laitille de Namir dime excessit hattedr, lagaelle il noma la Colonoisse ; et ce {iit cens ol
uingt ans apres l'incarnation de ure Seigneur come il appert et se troaie aa lidre des faicts
herdicgiies des homanes illdstres.
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Des travaua fats a la Meuse, quais, ports, ponts, guwvrages en it de rwiere,

F s i

des projets congus, des lms, 1eglements de podice, tarifs ot arrctés relatfs o
la navigateon.

115 Ilyavait en cetteannec un pont sur la Meuse a Cheratte Ce pont ayant ete rune
par Pepin, Charlemagne en employa les debris hatn vne eghise a Herstal

750. Pont en pierie construit sw la Meuse par Pepr, entre Jupnile et Herstal

908 Le droat de touheun est mentionne dwns un dyplome de Lows, fils de Pemperew
Avpulph  en favens de Teghse de Liege

1058  Constiucuion du premier pont des Arches, vomnu dans Vhastone de Liege sons o
nom de pont de Réginard. Ce pout s’ecroule on 1409.

1050. Vers vette epoque fut constiuit le pont de Meuse, a Namur,
1080. Construction d’un pont en piern ¢ a Dinant

1108. Ponten bois devant Vise.

1181, Destruction du pont qui exustait devant la vilke d*Andenne

11758, Le pont de Namui est emporte pa les eanx

1199, Iraite du 26 aoit, entre Philippe-le-Noble, comte de Namwr ot Thibaut, coimnte de
Bar, qut stipule, art. 4, que les eaux de la Meuss seront communces eatre le comte
de Bar et le comte de Namur jusqu'a la foret d’Arche, mais en commengant a
cette foret, la Meuse appartiendra lowt enbiere 2 coutte de Namur

1204 Constraction du pont de Huy. Il nevastait plus a la fin de 1678
1360. Reconstinction du pont de Namwr par Gwllaume 1+

1380. C(onstruction d’un pont en bows devaut Vise

1381, Construction d’un pont cn bows a femeppe.

1446. Retablissement du pont des Arches. Il est empuite par une crue d eau extraor dspare
en 1643,

1469. Cession du droat de toulieu du pont des Archos o faveur de Chaales le Temerarre.

1479, Chartes des naweurs de Liege — Elles ont ete renouvelecs en 1525, 1587 1618
1715, 1719 et depwis

1517. Projet de jonchion de fa Meuse a I'Escaut par la Mehaigne, la Geete et le Demer —
Octrot de Chailes Quunt pour la canalisation dela Geete et du Demes

1518, Le tratte concla le 12 novembie, entre Yane remne douarrere de Hongue  gourer~
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1596.
1598,

1605.
1606.
1611,
1627.
1645,
1645,
1651,
1652,

1685,
1654.
16456,

1857,
1659.
1671.

1680.
1683,

1685,

1700,

1705.
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o Pavs-Bo e A ‘e . .
nante des Pays-Bas, ot le prince-évéque de Lidge, régle des différends relatifs aux
toulieux do Namur et de Huy,

On constrait & Namur, le long de la Meuse, une rue qui depuis a éié changée en nn
. ‘ 14
quai appeld communément Rempart ad aquam.

Le traité de 1548 confirme lo traité du 12 novembre 1518,

Tarif des droits per¢us au chitean Thiry sur les marchaudises transportéos par la
od ! {1 LS
Meuse.

Taril des droits de toulien pergus a Fisden,
f:tablissemuent des digues de Vivegnis, do Herstal et de Chertal

Le pont de Dinant ¢st emporte par une cruc extraordinaire. Hest remplacé par un
pont de bateaux.

Une partic da pont dos Arches ost détruite.
Tarif des droits & payer sur la Meuse dans le pays de Liége.
Construction du pont des Jésuites, i Pavaldu canal de la Sauveniére, u Lidge,

Charte dos naiveurs de Namur, dounée par Phlilippe I elle s'est accrue de nou-
velles dispesitions en 1697, 1710, 1713, 1718 et 1754.

Tarif des droits & payer sur la Meuse dans le pays de Liége.

Id. id
Le 26 janvier, établissement de la premiére barque marchande entre Givet et Dinant.
Projet de jonction delaMcuse au Rhin, commencé par les ordres de Vinfante Isabelle.
Rétablissement de la digue de Vivegnis,
Construetion du quai de halage a Vamont et & Taval du pont des Avches.
Reconsiruction du pontdes Arches, achevée en 1657.

Réglement sur les barques de Huy, qui partaient alors du pont d’Avroy.

Mandement qui ordenne aux propriétaires riverains de POurthe d’ouvrir leurs héri-
tages, d'oter les arbres et haics, afin de donner aux chevaux un libre passage.

Le 14 juin, réglement sur la riviére d’Ourthe.
Réglement sur les barques de Huy.

Placard de Philippe [V, qui défend & tous les officiers publics de prendre ou exiger
aucune chose sur bateaux, ete.

Adjudication du péage sur et sous le pont des Arches.
Réglement sur la police de la ville de Liége et sur la police de la Meuse dans la ville,
Tarif dos droits & payer sur la Meuse dans le pays de Liége.

Id. id.

Reconstruction du pont de Huy, terminde en 1688.
Construction du pont de Maestricht, bati par Jacques Roman , frére dominicain,
Tarif des droits a payer sur la Meuse dans le pays de Liége.

Mandement qui renouvelle aux propriétaires riverains de I'Ourthe, Fordre d’ouvrir
leurs hévilages, d’oter les arbres et haies. afin de domner aux chevaux un libre
passage.

Prélévement du soizantieme au bureau de Neer, plus bas que Ruremonde. Cétait
une nowveauté tllégitime introduite par les Liégeois.

Réglement sur la police de Ja ville de Lidge.



1712,

1713,
1715.

1717.
1718.

1720.

1725,
1728,

1733,

1738,

1742.
1751.

1758,
1765,

17686.

1770.
1779,
1788.
1784,
1788,
1788.
1789,

1794,

1797,
1798.

( 533 )
Tarif des droits pereus pour les marchandises transportées sur la Meuse.

Etablissoment d’un burean de péage & Well, par le roi de Prusse.

Mandement du prince-évéque de Liége sur les chemins de halage do M'Ourthe, portant
réglemient pour les usines de celterivicre, ot ordonnant aux riverains de draguer te it

Roconstruction du pont de Dinant.

Sopprimé & main armée par électour de Baviére, le burcau de Neer fut rétabli
en 1718.

Projet de jonction de la Meuse & la Saone par le Yair, Ce projet, dit & M. deBavilliers,
ingénieur, ne fut pas accuecilli.

Le 28 mai, édit par leguel il est fait défense de laisser des bois sar le rivage d’Avroy,

Construction du quai le long du rivage St-Martin, a la Plante ( Naur ).

Edit qui délfend au comte d’Arberg, seigueur de la Roclistte, de prélever des droits
sur les bateaux dela Vesdre,

Mandement du prince-évéque de Lidge sur los chemins de halage de POurthe, en
date du 22 septembre,

Mandement du prince-évéque de Liége sur les chemins de halage de la Vesdre, en
date du 12 novembre.

Le sieur Bresson propose la jonction de la Meuse A la Saone par le Mouzon. en
partant de Neufchateau.

Mandement pour la Yesdre, les usines et la navigation.

Id. qui oblige les maitres d’'usines & licher leurs eaux i
certaines heures, pour que les bateliers puissent navigner librement; la méme obli-
gation leur est imposée & I'égard des Darques de Chaudfontaine.

Le roi Stanislas échoue dans le projet de jonction de la Meuse 4 la Sabdne.
Projetd’un pont en pierre & établir devant la ville de Visé,

Reconstruction de la batte de Meuleveli-lez-Stockheim, laguelle était antérieure au
XVII® siécle.

Mandement relatif an halage de ’Qurthe ct de la Vesdre, Il renouvelle auxr maitres
d’usines de cette derniére riviére, lordre de lacher leurs eaux a I'heure convenue
avec les bateliers.

Mémoire du sieur Cretté, ingénicur, pour obtenir I'autorisation d’ouvrir le canal de
Champagne.

Chemin de halage & Faval du pont de Huy.

Tarif des péages percus au pont de Huy, et affermés le 24 aotit.

Proposition de canalisation de la Meuse, depuis Verdun jusquau confluent du Vair.
L'emipereur Josoph IT abolit & Namur e droit du soizantiéme N

Route de Huy a Namur dans la vallée de la Meuse.

Projet de canal, a Sedan, ayant pour effet de couper un coude long et dangereux.

Commencement d’'exéention du canalde Sedan, bientdt interrompue par les événcments
politigues,

Mémoire sur les améliorations a faire a la Meuse, publié par M. Lecreulx. officier du
génie.
Arrété du Directoire exéeutif, du 18 nivose an V, sur les chemins de halage.

id. du 19 ventdsean VI, contenant des mesures pour assurer
le libre cours des riviéres navigables et flottables.
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Loy du 6 frimaie an Vi, relative an régime et & ladministration des bacs et batoaux

sur les fleuves, rivitres et canaux navigablos.

Mémoire du 1°° frimaire an [X, par M. Lejeune, ingénieur en chef, sur Pétat de la
navigation dans le département de Sambre-et-Meuse,

Mémoire du 26 do méme mois, par le méme ingénieur, sur P'état de la navigation
dans lo département de I'Ourtho.

Projet de réunion de la Meuse & UEscaut, par M. Cavonue, ingénieur des ponts et
chaussées, aa nois de thermidor an X,

foi du 14 flovéal an X, autorisant le Gouverncment & déterminer les droits sur les
bacs et batcaux do passage, comme aussi sur les ponts coneddes.

Loi du 80 floréal an X, yui crée des droits de navigation,

Décrot du 9 thermidor an XI, ordonuant Pouverture du canal du Nord, destiné a
joindre PBscaat 4 la Meuso et la Mouse au Rhin.

Larrété do 8 prairial an XI divise en Dbassins la navigation intérieure dela France.

Rapport fait en Pan XI par le préfet do I'Ourthe, et qui signale Cétat alarmant du
chemin de halage.

Arrété du 8 floréal an XII, relatif aux baax des droits de bacs et de passages d'eau,,
ot & Uemploi de leurs produils.

Projet propesé le 30 prairial an X1, par M. Lejeune, ingénicur en chef, pour Famé-
lioration du Forchu-Fossé.

Réparations an chemiun de balage, en U'an XIL

An XIIL. Reconstruction de Tarche du milicu et des avant-becs du pont de Huy, par
M. Lejeune, ingénieur en chef, qui en avait présenté le projet dés 'an V.

Décret du 8 mars 1805, ordonmant le canal de Soissons, & Veffet d’ouvrir une ligne
directs de Rotterdam a Paris, par I’Aisne et 1a Meuse.

Décret du 4 praivial an XIII, qui fixe la lavgeur des chemins de halage et promulgue
en Belgique Vart. 7 du tidre XXVII{ de ordonnance du mois d’aoit 1669.

Décret impérial du 8 vendémiaire an XIV, réglant que les contraventions a lart. 7,
titre XXVIII, de I’ordonuance de 1669, seront jugées administrativement.

Deusx décrets relatifs a la Mcuse ont été rendus le 10 brumaire an X1V : Tun établit
un droit de navigation sur la Meuse, lautre fixe les bureaux et régle la perception.

Le 11 janvier, publieation & Liége du décret du 10 brumaire an XIV.
Reprise des travaux du canal de Sedan.

Projet proposé le 18 mai par M. Cl. Deschamps, ingénieur en chef, pour remédier aux
ravages cansés par le Forchu-Fossé.

Décret impérial du 22 janvier, qui déclare V'art. 7, titre XXVILL, de Pordonnance de
1669, applicable a toutes les riviéres navigables de I'empire.

Arrété du préfet, en date du 1*° aodt, pour le chemin de halage de I'Ourthe.
Commencement des travaux du canal du Nord, abandonnés en 1818.
Achévement du canal de Sedan.

Route de Huy a Liége par la vallée de la Meuse.

Projets pour Pamélioration de la Meuse an coude des Augustins, et pour l'alimentation
du canal de la Sauveniére, avee bassin sur la promenade d’Avroy.

Le 5 juin, arrété du gouverneur général du Bas-Rhin, qui rétablit, conformément au

décret du 10 brumaire an XIV, la perception des péages, qui avait été suspendue sur
la Meuse, a arrivée des alliés,
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Le traite de Vienne, en date du 9 juin, régle que les droits pergus 4 wette cpogue sur
la Meuse, en vertu des decrets du 10 hrumaire an X1V, ne seront pas augmentoes.

(15 septembro). Lot qui fixe un droit de tonnage dit lastgeld, espece de patente pour
chaque bateau,
Fascinage oxdeuic a Swalmen, audessous de Ruremonde

Dispositions reglomentaires prises dans le Lunboarg, tcoouyelecs en 1825 ot approu
vées lo 18 novembre de la méne annee, par acrele royal, qui mettent les ouviages
défensifs des rives de la Meuse a la charge des communes.

Arréte royal du 1° mars, supprimant les laxes qui, dans gquelques communes, res-
treignaient la liberté de la navigation.

Arrété 1oyal da 21 mars, réglant le mode de travaex de défense a fae a la Meuse
dans le Limbourg.

Arrété du gouverneur de la province de Liege, en dale du 26 octobie pour Jes
chemmns de halage de la Meuse et de I'Ourthe.

Arrété royaldu 17 décembre, qum divise et confic 'admuiaistt ation de la Meuse aux trows
provinces de Namur, de Lidge et de Limbourg,

Counstruction de portions de chemin de halage.

(30 octobre). Réglement pour la navigation de la Meuse et de quelques autres 11vidros,
approuvé par arrété royal du 1° janvier 1821.

Construction de portions de chenun de halage.

(12 juillet). Le droit dit lastgeld est abroge.

Construction da canal des Ardennes.

Projet de reumon dela Meuse a PEscaut. par un canal dinge de Louvam sur Charle 0y.

Chenal creusé , mais bientdt détruit, an droit de la ville d’Andenne.

Projet de réumon de laMeuse a I'Escaut, par un canal dirigé de Louvam sur Namur.

Projet de canalisation de la Sambre.

Construction du chemn de halage , & Dinant, depus la promenade (ui longe la rve
de la droite Meuse, en amont du pont, jusqwau rivage dela barque, sur unc longneur
de 475 met.

Quai de déchargement au rivage St-Martin, & la Plante,
Ouverture dn canal de Bois-le-Duc & Maestricht.

Projet de canalisation de la Meuse depuis la frontiere de France Jusgu’a Namue, par
M. R. De Puydt.

Démolition du pont des Jésuites, a Liége.

Ouverture du canal des Ardennes, sans qu'il fit encore completement acheve.
Projet de canal destiné & joindre la Meuse a la Moselle.

Mur de souténement cthaussé a la Plante.

Appel du conseil communal de Liége aux gens de l'art, pour des projets d’amélioration
aun canal de la Sauveniére.

Projet de dérivation de la Meuse. a Lidge, par M. Parchitecte Beauliou.

La canalisation de la Sambre est en partie achevée, et nne assez grande étendue de la
rviviére cst livrée a la navigation.

La compagnie francaise concessionnaire du canal des Ardennes. autorsée pat le
Gouvernement frangais a farre des études pour Vaméhoration de la Meuse Jusqu'au
pont de Jaspe , offre au Gouvernement des Pays-Bas de se charger du méme travasl
en Belgique. Ses propositions ne sont pas agréees.
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1856,

»n

( 936 )

Vemeire sie Lo canal de Meuse ot Moselle. — Vues sur les améliorations a faire 4 la

Meuse.
sdeption du pont en pierre pour o remplacement du passage d’ean de la Boverie,
Projet d'un draguage dans le¢ chemin des bateaux, a la Busse-Enhaive.
Etablissement de portions de pérés et réparations au chewin de halage.,
Placement de garde~corps le long de la Meuse, sur la route de Namur & Dinant.
Recoustructions d’aqueducs au rempavt ad aquam.

Essais de draguages sur la Meuse, par M. De Sermoise, ingénicur en chef du Libowrg,
Reparations au cheniin de halage, dauns la province de Nanur. pour une somme de
fr. 14,700.

Lo du 9 juillet, qui change tout le systéme établi précédemment sur la Meuse frangase
et qui fixe le tarif des droits de navigation.

Prolongation du chemin de halage, a Huy. sous lu premiére arche du pont ¢t un pen
en amont de cette arche.

Passe artificiclle de Dom-le-Mesnil, sur la Meuse {frang¢aise.
Adjudication d’un rivage, a Jambes.
Projets de dérivation présentés par MM, Cheveon, Franek, Renoz et Van Keerbergen.

Projet de creuseraent d'un chenal i la Basse-Enhaive, au moyen da batean draguenr
de la Sambre, d’un cube de 500 mét., et réparations au chemin de halage, établisse-
went de quelques parties de pérés , ete.

Projet d’amélioration au cours de la Meuse daus la province de Limbourg, par M. De
Sermoise, ingénieur en chef.

L principe adopié pour la Basse-Seine devient la régle des péages pour Ia Meuse et
d’autres rivieres, en conformité de la loi du 9 juillet 1836.

foi du 17 mai 1837, qui affecte fr. 7,000,000 aux travaux de la Meuse frangaise.

Le 21 aolt, formation de la premiére société (sociéte liégeoise) pour la navigation a
vapeur sur la Meuse.

1oi du 81 décembre, par laguelle, chap. IV, art. 2, YEtat reprend Vadministration de
la Meuse, a partir du 1% janvier 1840,

Construction du rivage du Jeu-de-Balle, & Dinant.
Passe artificielle de St-Louis, sur la Meuse [rangaise.
Construction Q'un pont suspendu en fer, & Monthermé, sur 1a Meuse frangaise.

Dérivations, en partie souterraines, entreprises & Revin et & Chooz, sur l Meuse
frangaise.

Essais de draguages tentds par la société liégeoise pour la navigation & vapeur sur la
Meuse.

Rivage de Froidveau, & Dinant.
Rivage des Tanneries, & Dinant.
Enlévemeni d’un banc de sable, en amont du pont de Dinant.

Exdéeution d’un reyétement en fascinage, en amont de Vessem, pour sauver le village
de Maasbracht.

Construction d’un rivage entre les portes de Graviére et du Cal-du-Tan.

Ouverture des dérivations éclusées de Donchery et de Villette. sur la Meuse francuise.

Construction de la passe artificielle de Fépin, sur la Meuse frangaise,
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1840, Ponts suspendus snr la Meuse frangaise # Revia, & Fumay. ele.

Conimencenent de la passe artifieielle de Chokier,

1841. Construction du pont du Val-Benoit, a Licge.

Démolition et reconstruction du pont de la Boverie, 4 Lidge.

Arrété royal da 8 novembre 1841, portant réglement de police et de navigation pour
1a Meuse belge.

1842, Construction du premier pont suspendu sur la Meuse belge, a Seraing.

Passes artificiolles d’Anseromme, de Tailfer. des Grands-Malades, des iles e Beez, du
Val-St-Lambert et de Jupille.

» Ouverture de la dérivation de Méziéres.

Nota. Des constructions de ponceaus, soit en bows, soit on pierre, des réiparations aux chenins
de halage, aux nnrs de quai, et beavcoup d'auires menus owvrages gui ne sont pas repris en détail
dans les cing rapports sur la Meuse, n’oni pu trowver place dans cette table.
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TABLE ALPHABETIOUE ET ANALYTIQUB

DES MATIERES CONTENUES DANS LES CINQ RAPPORTS SUR LA MEUSE,

DU 23 DECEUBRE 1839 AU 23 NOVEUBRE 1842,

Aa. Affluent do la Mouse , page L7,

Afftuent. Affluents de la Meuse francaise, p. 5, 6 et 7, — Aflluents de la Meuse belge et
hollandaise. /. Lermeton, Bocq, Lesse, Moliynée, Burnot, Sambre, Méhaiygne, Hoyous,
Ourthe, Borwinne , Jaer, Geule, Golon, Itterwoord , Roer , Swalm, Niers, Aa.— Produit
des affluents de la Meuse en Belgique, p. 488.

Alluvion. La Meuse présunte beaucoup d’alluvions dans le Limbourg, p. 21.

Ambléve. Sa navigation, p. 254 et 235, — Fret sur cette riviére, p. 822, 323. — Son
amdlioration, p, 180, nafe 2. — Arrété du 26 octobre 1818, ordovnant Penlévement dos
arbres plantés sur le chemin de halage, p. 454,

Année 1740, p. 307,

Anseremme. Point de la Meuse 3 améliorer, p. 200. — Evaluation de la dépense, p. 206
et 207, — Détails sur le projet damélioration, p. 243, 244, 268, 264 et 265, — Nouveaux
détails sur le projet, sur exécution, et résultats du travail effectud, p. 881 a 384, — Coit
final, p. $84. — Cull par nature d’ouvrage, p. 408,

Approfondissement par effet des caunx, p. 383, 384, 385, 386. 387, 389. 390,
391, 895 £t 386, — G’est une condition de durée pour les travaux d’amélioration, p. 399,

Arbres. V. Ploaniations, Polics, Mandemerts, ete,
Andennes. F. Transport.

Arréteé. V., Riglemen!, Police et Péage. — Arrété ministériel da 11 aoQt 1839, relatif o
dtude géndrale de la Meuse, p. 8. — Arrété du gouverncur-général Sack, p. 74.

Attérissements. Sont souvent causés par des coudes trop brusques, p. 281, et par des
afflaents, p. 283. - - Placard de 1591, en vertu duquel le comte de Namur s’assure la pro-
priété des attérissements , z. 289 et 290, — Proviennent de graviers amends des parties
voisines, p. 299 et 400. — F, Domaine.

Avis du préfet de I'Ourthe, p. 62,

Bac. 2. Police,

Bar. Aflluent de la Meuse, p. 7,

Barque. La barque de Huy partait da pont d’Avroy, 2. 13 et 14, — Barque warchande de
Givet & Dinant, p. 279, nofe.—Réglement sur la barque de Huy, de 1651 et 1664, p. 13.

Barrages. luconvénionts des barrages transversaux, p, 187, 428. — Effet des barrages
longitudinaux submersibles, p. 36, 177 4 195, 219, 220 et 381 4 425, — Leurs a antages.
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passim — 1ls sont & Vabri des débacles ot des dégils causés par les hantes eann, p, 284

et 255, -~ Emplui de ces derniers, sur la Meuse [rangaise, p. 8, 406 et 407.-—8ur l¢ Rhin,
o 428, nofe. — Sur la Moselle, p. 198 et 286, nofe. — Sar la Midouze, p. 181, —
Sar la Garonne, p. 183, — Sur la Loire, p. 250, 404 et 408, — Ne changent rien au
rigime des hautes eaux, p. 190. — Hislorique des bharrages longitudinaux, p. 403 & 4086,
— Avantages des barrages mobiles et pourquoi ils ne sont pas applicables & la Meuse,
p. 187. — Sont bons pour les rivieres a fond de sable, p. 197, nete, et 423,

Barre. La Meuse se compose de barres et de bassins, p. 9. — Désignation des barres ou
courants de la Meuse, p. 9 et 10

RBasses eaux, ¥ Eauaz ot Etiage.

Bassin. Désignation des bassins de ln Meuse, p, 9 et 10, - Avantages des bassins, p. 248,

nofe 1.

Bateanx a vapeur. Statuls de la Société lidgeoise, p. 156 & 161, — Conventions de cette
société avee les provinces de Liége et de Namur, p. 161, 162 et 168, — L'intérét de cetle
navigation cxige 'emploi de passes artificielles, p. 181, 194. — Réclament immédiatement
des améliorations particlles, p. 220. - Provoquent des remous, p. 250, note 3. — Sont
destinés & angmenter le nombre des voyageurs sur la Meuse , p, 270, — Vitesses moyennes
sur différents fleuves, p. 328, 329 et 380. — Causent des détériorations et augmentent de
nombre sur la Meuse, p. 415. — La navigation & vapeur a besoin des améliorations,
p. 424,

Batcaux de Ia Mense, Dimensions des bateaux de la Meuse frangaise, p. 6. — Relevé
des bateaux de la province de Liége, p. 818 et 14.—Jbid., pour les provinces de Namur
et de Limbourg.

Bateaux de Ia Sambre. Leurs dimensions, p. 218.

Batcliers. Pdtition des bateliers pour la dérivation de la Meuse, & Liége, p. 487 & 481, —
Compétence des bateliers pour juger des travaux a faire sur leur riviére, p. 397, note.

Beandemonlin, ingénieur des ponts et chaussées, — Opinion de cet ingénieur sur les
effets des rétrécissements, p. 400, — Evaluation du codt des resserrements au moyen de
barrages longitudinaux, p. 417, nofe.

Beez. Point de la Meuse & améliorer, p. 202, — Evaluation de la dépense, p. 208 et 209,
— Détails sur le projet d'amélioration, p. 243 et 244, — Nouveaux détails sur le projet,
sur Pexécution, et résultats du travail effcctué, z. 890 et 891 .~ Coiit final, p. 390, — Cotuit
par nature d’ouvrage, p. 408.

Berwinne. Affluent de la Meuse, p. 16.

Biefl. 7. Bassin, Canal el Sambre.

Blanche. Aflluent de la Meuse, p. 7

Bocq. Affluent de la Meuse, p. 8.

Bois-le=-Duc. ¥, Canal.

Brindley, ingénicur anglois. — Son opinion sur les rivieres, p. 177,

Bureaux dec péage, p. 28, 26, 27, 63 3 73 ct 109. — Bureau de Well, p, 49, — De Neer,
ihid. — F, Péage.

Barnot. Affluent de la Meuse, p. 8
camal. Cout des canaux, p. 178, note 1, p. 218 , 219 et 407, note.

Canal des Ardennes. Aflluent de la Meuse, p. 7. — Na qu'un metre de tirant d’eaun.
p. 287, nofc 2. — Tarif des droits de navigation, p. 324 et 325.



( 541 )

Canal d¢ Bols-le-Duc. Division par biefs, p. 327. — Fret, tirant d'eau, ionnage
des bateaux , péage, p. 522 et 823,

€anal de Charleroy. Produit des péages sur ce canal, w. 420,

N

€anal de jonction de U'Alsne a Ia Selme. But de ce canal, p. 178, note 2,

Canal de jonctlon de In Meuse & VEseaut. Projets, p. 16, 154 et 175, note 9 ;
p. 429 et 430.

Canal de Meuse et Mosclle. Ouvrage dont l'exécution est encore interrompue , p. 16,
Canal du Nord. A recu un commencement d'exéeution, p. 22. F, p. 184, 429 et 430.
Canal de Ia Sauveniére. Discussion sur ce canal, p. 18.

Canal entre Tirlemont et Anvers, p. 175, note. — Octroi de Gharles-Quint, qui
en anlorise la construction, p. 481 & 437.

Canelle. Passe que les bateliers construisent sur In Garonne, p. 181,
Cervillon (Comte de). F. Jugement du 50 novembre 1843,
Charbon, 7, Transport,

Chemin de few. Comparaison avec les voies navigables, p. 266 et 416. — Voyageurs
sur les chemins de fer belges, p, 278.

Chemin de halage. Nécessité de 1'dlever a 32,50, p, 31, 216, 217, 216 note, 217 note 1.
— Son déplorable état, p. 31, 85. — Décret da 4 prairial an XIII, qui promulgue en
Belgique Part, 7 du titre 28 de Vordonnance du mois d'aott 1669, p. 60 et 61, — Déerot
relatif au mode de jugement des contraventions. ~ Chaugements de rive qu'il éprouve,
2. 216, — Evaluation du codt de son amélioration , p. 217. — Rapports de M. Lejeunc,
P 227 2235, — Arrété du 13 nivose an V, relatif & Uexécution des reglements sur la lar-
geur a laisser au chemin de halage. — Clest ce ¢ui demaude les plus promptes améliora-
tions, . 398 et 399.—Arrété du préfet de I'Ourthe, p. 483. — Arrété du gouverneur de
la province de Liége , p. 454. — Avis motivé de M, Vavocat Hennequin sur la scrvitude

imposéo aux riverains, p. 470 a 474, F, Jugement.

Chenal. ¥, Barrage longitudinal.— Conditions auxquelles un chenal doit satisfaire, p. 182
a 192.— Inconvénients d'une section trop large , p. 250, 251 et 405.— La largeur laissée
aux chenaux de la Meuse belge est suffisante, p. 426 et 427. — De Dom-le-Mosnil , p. 7
et 8. — De St-Louis, 75/d. — Cofit de ces deux chenaux, 2. 407,

Chératte (Pont de), p. 204, note 2.
Chiers. Affluent de la Meuse, p. 6.

Chokier ¢t Val-St.-Lambert. Point de la Meuse & anéliorer, p. 208. — Evaluation
de la dépense, p. 212, 213. — Détails sur le projet d’amélioration, p. 243 4 285. — Non-
veanx détails sur le projet, sur I'exécution, et résultats du travail effectué, p. 891 & 897.
— Gott final, p. 897. — Golit par nature d’ouvrage, p. 408.

Choémage. Le chémage par les glaces est moins long sur les riviéres que sur les canaux
pe 275 et 421,

Chooz. V. Souterrain.
Clotares, V. Police et Riglement.

Communication. Considérations sur les diverses voies de communication et leurs avan-
tages , p. 266, 268 et 416.

Cordier, inspecteur des ponts et chaussées, . 186, 268 et 276,

Coude. ¥, Attérissement. —Effet des coudes pour le ralentissement de Ia vitesse, p. 895, 427,
136
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Coupant. 7. Barreet Fitesse. — On doit préférer des courants & une régularisation trop
dtendue de la vitesse, p. 426.

Crac des eaux. Les crues reforment les iles et comblent les excavations, p. 191, note 2.
- Crues remarquables de la Meuse, p. 300 a 306.

Dave. V. Périboneer.

Deébacies. p. 300 & 306. — Elles ont licu en grandes caux, p. 804.

Denit. V. Produit, Folume d'caw.

Peboisement. Effets du déboisewient, p. 278, note.
pebordements, p. 300 & 310.

Déceret. 7. Halege, Péage, Police.

Defontalne, ingénicur en chef desponts et chaussées. —Croit que les riviéres charrient peu
les graviers, p. 401, nofe 2. — On doit rejeter les alignements rectilignes, p. 427, note 1.

pelwaide. Jugement du tribunal de premiére instance de Liége, en date du B {éyrier 1842,
2. 477 et 478, relativement a la propriété d'une alluvion qui se {rouve au-dessous des
hautes eaux navigables, et dont le sieur Delwaide réclamait la propriété.

peérivation. Dérivations sur la Mcuse frangaise , p. 7 et 8, — I[nconvénients des dériva-
tions, p. 18, 14,18, 177 4 181, 188, nole. — Inconvénient dela dérivation demandéa par
les bateliers dans Uintéricur de Lidge, p. 897 , nofe. — Pétition y relative, p, 487 & 491,

Peschamps, inspecteur géndral des ponts et chaussées de France.— Opinion de cet ingé-
nieur sur les dérivations et les coupures des riviéres, p. 177 a 181.—Motifs qu’il donne
a T'appui des améliorations au moyen de barrages, p. 181, 182, 183. -— Importance
gu'il attache aux travaux d’entretien, p. 182, 183, — F. Ourthe.

Description de la Meuse, p. 5 a 22,

Détevioration. Les travaux en riviére ne peuvent pas étre complétement & Uabri des
glaces et des hautes eaux, p. 403.

Dinant, # . Ponts et Toulieu.

Dircction & donner aux passes artificielles, p. 191 et 424, —Effets d'une direction oblique,
». 181 et note.

pDomaime. Tous les terrains couverts par les hautes enux navigables appartiennent au
domaine. — Jugement du tribunal de premiére instance de Liége, en date du 5 fe-
vrier 1842, p. 477.

Dragunge. Les draguages sont sans effet, tont que la cause de Vatlérissement subsiste,
p. 13, 189, — On peut les supprimer lorsque Ia direction est bonne ot que le sol n'est pas
trop résistant, p. 399 et 400. — Prix de revient des draguages dans la construction de
différentes passes, p. 409, — Lssais de draguages & diverses époques, p. 18, 189 et 260.

Dwroits F. Péaye et Tarif.

Duit. p. 250 et 251, — . Minard.

Eaux. Basses eaux de la Meusc, p. 484 a 487. — Leur durée, p. 287, note, et 274, nofe 2.
— Durée des eaux moyennes p. 287, note, — Effets des haates eaux , leur durée, p. 273
et 287, note. — Elles wattaqueunt pas les jetées submersibles, . 254 et 285, - - Précautions

ordonnnées dans les hautes eaux, p. 456 et 457. — F. Approfondistement par Veflet des

eaux, et Détérioration,

Echelles des ponts sur la Meuse, p. 484 4 487. — Cote indiguant I'étiage a chacune d'elles,
1bid. — Echelle de Chokier, p. 893,
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Eeluses. Dimensions des écluses des canamy aflluents de la Meuse, p. 822, 323, — ¥, Bar-
rages éclusés,
Edit. 7, Péage.
Epls. Leurs inconvénients, p. 423,
Errata, p. 526,

Essal. Des ossais de chonaux doivent amoner d'heureun résultats, p. 198, — Résultats des
essais sur la haute Meuse et la Moselle, p. 193, note.—1d. sur la Loire, p. 280, 251, 404
et 408, — Lssais sur la Meuse belge, passim.

Etablissements indastriels. Relevé de cenx qui se servent de la Meuse dans la
province de Liége, p. 318 & 318,

Etanche. Les jetées doivent devenir étanches par Ueffet des hautes eaux, p. 401, 402, 403.

Etlage. Tableau comparatif de I'étiage dela Meuse a Dinant, Namur, Huy ct Licge, pp. 484
& 487, — Durde de 'dtiage, p. 287, note.

Exportation. ¥, Transport.

Extwalt du traité de Vienne, p. 78.

Faux-bras. Leurs inconvénients, . 38, —Barrage des faux-bras, p. 38, 199 a4 215 et 428,

Forain. 7. Péuge.

Fosme. 7. Bassin.

Fret. Variations du fret sur la Meuse, p. 280, 281, 382, 319 4 321. — CGomparaison du fret
de cette riviére avec les prix de transports d’unchemin de fer et des canaux, p. 283, nofe 2,
— Fret entre Namur et Givet , p. 318, 319, — Tableau indiquant le fret sur la Meuse et
sur ses affluents, p. 322, $23.

Frimet, ingénieur des ponts et chaussces, 7. 2. 176 et suiv.

Gares. Leur absence rend difficile 'application de P'art. 18 de Parrété du 3 novebre 1841,
e 4138,

Garonne. Systéme employé pour Famélioration de sa navigation, p. 284 et 985.
Geete, riviére. A été navigable, p. 2974, nole. — Projet de canalisation, p. 178, note.

Gelen. Affluent de la Meuse, p. 17.

Geule. Id.

Glaces. Lffots des glaces, p. 278. 7. Détérioration. — Précautions ordonnées par le rogle-
ment, p. 456 et 457. — N'aitaquent pas les jetées longitudinales submersibles, p, 254
et 255,

Gords. Leurs inconvénients, p. 285, — Arrété du 19 ventdse an VI, p. 450 4 452,

Grands-Malades. Point de ln Meuse a améliorer, p. 201. — Evaluation de la dépense
2- 208, 200, — Deétails sur le projet d’amélioration, p, 243, 244, 260 a 263. — Noaveaux
détails sur le projet, sur Pexécution, et résuliats du travail effectué , £ 8874890, — Cout
final, p. 890. — Colt par nature d’ouvrage, p. 408.

Males. V. Mandements, Plantations, Police, Riglement.

Halage. V. Chemin de haluge. — Comparaison de la traction sur une riviere et sur les
aatres voies de communication, p. 268, 970 et 271.

Han. F. Souterrain.

Hastieres. Bureau de péage, p. 109. - - 11 y a existé un péage autrefois, p. 223,
Hauates eaax. 7. Eaux.

Hennequim, avocat. Son avis motivé sur la servitude du halage, p. 470 a 474,

Herbes. Les herbes du fond des riviéres ralentissent la vitesse, oo 402 et 413.
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Hermeton. Aflluent de la Meuse, 2. 8. - - Ancien barrage prés de son confluent, p. 9.
Historigue dos péages sur la Meuse, . 28 a4 97. — Des passes artificielles, . 403 A 400,
Hivers rigoureax. £, 305 et 306,
Houille. Affluent de la Meuse, g, 7.

Howmille. Charbon de terre. — Sa consommation dans guelques communes riveraines de I
A i
Meuse. p. 286. V. Transport,

Hoyoux. Affluent de la Meuse, p. 11et 488,
Hay. 7. Ponts ot Touliow.

Mes. V. Berz, Domaine et Fouz-bras.
Importation. 7. Transport.

industrie. /. Etablissements tndustriels.

inondations. ». 800 a 310.

Ifterwoord. Afluent de la Meuse, p. 17,

Jaer, Id. id.

Janges de la Meuse. V. Jaugoage, Produit ot Folume d’ea.

Jaugeage. Précautions i prendre, p. 381. - Vérification du Jjaugeage d'une riviere au
moyen du volume d’eau de ses afftuents , p. 898, note 9,

Jdemeppe (Pont de), p, 12, note,

detée. V. Barrage. — Matériaux de construction dans les travaux proposés , p. 207, —
Calcul de la pression que les jotées submersibles ont & supporter, p. 284, — Une jetee
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30 novembre 1842, sur la servitude du marche-pied, p. 475 et 476.

Last-geld. Patente par batean, p. 50,
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Législation. P, Riglement et Péage.

Lejeune, ingénieur en chef dela direction de Sambre-et-Meuse. Mémoire sur Vétat de 1a
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4

Marchés, Faits par les hateliers pour les transports, p. 280, note 3.
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2. 8379 et 380; — i différents niveaux, p. 882, — Résultats des travaux effectués en 1842
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d'anciens nivellements, p. 8, 11, 18, 184, 217, note 1. — Pente de surface dounde aux
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par le bureau de Lixhe en 1841, p. 488 & B04.— Id., méme année, huream de Liége, p. 510
—Tmportations au moyen d’acquits-a-caution, aux bureaux de Heer et de Tirhe, 2 B3
Exportations par le bureaun de Ieer en 1841, p. B17 ot 24— Importations, méme année,
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