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SITUATION

L E

L'EXPLOITATION DES CHEMINS DE FER,

PENDANT L’ANNEE 1843.

Messieurs ,

Depuis la présentation aux Chambres du budget des Travaux Publics, pour
Yexercice 1844, deux cahiers de développements nouveaux ont successivement
paru, V'un a Pappui des allocations demandées aux chap. 1I et III, sect. 2,
Vautre pour servir d’annexe au chapitre du chemin de fer.

Les renseignements contenus dans cette annexe étaient, en général, des
renseignements qu'on pourrait nommer administratifs. Les nombreux détails
dans lesquels on y est entré, concernant le personnel, le matériel, les fourni-
tures, etc., ont permis aux membres des Chambres de bien se rendre compte
~ des chiffres que renfermait chacune des subdivisions du budget, et ces détails

suffisaient pour éclairer la discussion sur les allocations demanddées.

Mais, & edté de ces renseignements administratifs, la législature pouvait désirer
voir figurer les renseignements sur les résultats mémes de exploitation, et
que renferment les comptes-rendus annuels.

11 etit é16 difficile de faire paraitre, avant la discussion du budget, le compte-
rendu de l'exercice 1843, d’'une maniére aussi compléte qu'on-est en droit de

Pexiger du Gouvernement, ce compte-rendu étant celui qui clot la construction
des lignes décrétées. Le compte-rendu de 1842 n’avait d'ailleurs été distribué

que peu de jours avant Pouverture de la session législative actuelle.
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Mais Pépoque a laquelle la discussion du budgel doit avoir licu, ura permis
de présenter aux Chambres une situation des faits essentiels et des résullats
généraux de I'exploitation pendant Pannée qui vient de finir,

Cet ewpressement que le Gouvernement a mis 4 satisfaire au veeu exprimé
Panuée derniére dans la discussion du budget, démontrera aux Chambres qu’il
continue a apprécier toute Pimportance qui se ratlache a ladministration de
notre chemin de fer, et tout Pintérét qu’il a de jeter Ia plus grande lumiére
sur cette administratlion.

Les Chambres trouveront dans les documents réunis dans ce rapport :

Sous le n° 1, le relevé général des dépenses de premier établissement du
chemin de fer, jusqua la date du 31 décembre 1843. Ce relevé indique non-
sculementl la répartition des dépenses par section, par station et pour le
matériel des transporls, mais il donne, en outre , la subdivision relative aux
diverses espéces de dépenses.

Les dépenses de toule espéce, effectuédes pour la construction des chemins de
fer, s’élevaient, au 31 décembre 1843, & fr. 137,573,077-28, savoir :

o Etablissement des lignes décrétées . . . . . fr. 107,279,296 36
20 Construction des batiments et dépendances des stations 9,569,870 72
3o Matériel des transports e 16,824,746 12
4o Dépenses générales. (Personnel, frais de conduite el
de bureau, etec.) . . . . . . . . . . L. 3,899,164 08

Total égal . . . fr. 137,573,077 28

La vente des excédants des parcelles de terrain expropriées pour I’établisse-
ment du chemin de fer, a produit pour le trésor public, jusqu’a la date du
31 décembre 1843, fr. 574,421-15. La contenance totale vendue ou rétrocédée
a celte date, était de 213 hectares 97 ares 13 cenliares,

Sous le n° 2, se trouve la récapitulalion et la situation générale des sommes
mises a la disposition du Gouvernement pour l'établissement des chemins
de fer.

Le tableau n® 3 fait connaitre l’état des dépenses d’eaplortation des chemins
de fer, pendant 'année 1843.

Cet état indique, d’une part, les sommes liquidées au 31 déeembre 1843,
et, d’autre part, I'évaluation approximative des différentes dépenses qui restent
encore & liquider pour payer tous les frais de exploitation pendant I'année
écoulée. Siles prévisions de cet état se réalisent, ce qu’il est impossible d’assurer
des & présent, la sorome totale de fr. 5,400,000, allouée par le budget pour
I'exploitation du chemin de fer, sera suffisante pour couvrir toutes les dépenses,
mais il sera probablement nécessaire d’apporter quelques modifications a la
répartilion en articles.
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Voici comment s¢ divisent approximativement les dépenses d'exploitation
pendant Pannée 1543,

Arr, 1er, Administration générale. . . . . . . . fr, 309,311 83
Arr. 2. Service de l'entretien des routes et des stations. . 1,371,042 74
Arr, 3. Service de locomotion et entretien du matériel. . 2,652,588 88
Awt. %. Service des transports et frais de perception. . . 1,067,056 55

Total. . . fr. 5,400,000 00

Le nombre de lieues de rail-way exploilées, terme moyen , pendant Pannée
entiére de 1843, est de 96 § (482 2 kilométres. Vour le rapport sur le budget
des voles et moyens pour lexercnce 1844, n° 56, pag. 17).

Le parcours total des locomotives a été, en 1843, de 375,434 licues de
3 kilométres.

La dépense totale en 1843 se sera donc élevée, par lieue de rail-way exploi-
tée, & fr. 55,958-54 et, par lieue parcourue, i fr. 14-39, savoir :

DEPENSES.

w\_’*ﬂ-\

‘PAR LIEUE DERAIL-|  PAR LIEUE
WAY EXPLOITEE. PARCOURYE.,
Art. 19, Administration générale, . . . . . . .. ... .. 3,208 31 » 82
Art. 2. Service de I'entretien des routes et stations . . . . 14,207 69 . .o 66
Arr. 3. Service de locomotion et entretien du matériel . . 27,487 96 7 07
Ant. 4. Service des transports et frais de perception. . . . 11,037 58 2 84
Totaux éganx . . . . . . e 55,958 b4 14 39

Le tableau n° 4 conlient une statistique de la consommation du coak par
les locomotives, pendant I'année 1843.

La consommation par lieue de parcours de 5 kilométres, s’est élevée en
moyenne pour toule 'année, tant pour les convois de marchandlses que pour
les convois de voyageurs, a- 66 ! kilogrammes.

La consommation moyenne de coak pendant les années 1840 et 1841 ayant
été de 98 55 kilog. par lieue, celle de P'année 1843 est inférieure de 31.2% kilog.
par lieue, ou de prés de 33 p. ¢/, ou du tiers.

La quantité de coak économisée pendant Pannée 1843, s’éléve ainsi & prés
de 12,000,000 kilog., représentant une valeur de plus de fr. 312,000; de
telle sorte qu'aprés déduction des primes payées aux machinistes, Péconomie
réalisée s'éléve encore a plus de fr. 293.000.

b
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Go resullal s avantageux est di aux perfectionnements apportés aux machi-
nes locomotives par nos ingénieurs, aux améliorations spéciales introduites
par M. Cabry, el au réglement qui accorde aux machinistes des primes pro-
portionnédes aux économies qu’ils parviennent & effectuer dans la consommation

du coak

Le tableau n” § est un élat indiquant fe résumé de la fabrication du coak
aux divers fours de Padministralion, ainsi que les quantités de coak livides a
Liége et dans plusieurs stations de la ligne du Midi.

t.es prix de revienl du coak fabrigqué par Padministration sont les suivanls :

Malines. . . .fr. 29 48 par 1,000 kilog.

Gand . . . . . 31 34 id.
Ostende . . . . 33 94 id.
Ans. . . . . . 19 31 id.
Hat. . . . . . 2363 id.

Le prix moyen sur I'ensemble est de fr. 26-54 par 1,000 kilog.
Ces prix comprennent la main-d’cuvre et la surveillance de la fabrication.

Le tableau n° 6 doune la répartition du nombre total de lieues parcournes
pendant année 1843 pour les divers services.

Celle vépartilion est la suivante :

voyageurs . . . . . 279,297 lieues de 5 kilom.

Transports de ¢ marchandises . . . 95,539 »
sable. . . . . . .. 598 »
Total. . . . 375,434 »

Yoici une répartition analogue pour chacune des lignes :

TRANSPORTS DE

LIGNES. .
Voyageurs, M;;—:‘:}an- Sable. TOTAL.
' |
Du Noxd . . . . 41,086 8,917 242 50,245
Duest. . . . 114,658 | 11,892 » 126,545
Du Midi. . . . . 88,375 | 18,811 » 77,186

DeVEst..... | 57,828 | 44,300 | 275 | 101,900
De la Vesdre. . . 7,858 | 11,619 81 19,558

Totaux . . . | 279,297 | 95,539 598 375, 434
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Les tableaux nos 7 et § renferment des renseignements détaillés sur la compla-
bilitd des recetles et des dépenses du chemin de fer. Ces venseignements
prouveront que la plus grande régularité existe dans les différents services de
Fadministration du chemin de fer, en ce qui concerne les recettes et les dépen-
ses, el les Chambres acquerront ainsi la conviction qu’aucune précaution n’est
négligée pour prévenir lout abus, el pour assurer les intéréts du Irésor public.

La comptabilité est 'un des points sur lesquels Pattention du Gouvernement
conlinue a élre portée avec le plus de soin,

Les renseignements conlenus dans Uannexe n° 3, démonltrent de quelle
utilité est le service de la régie pour le paiement des salaires des ouvriers de
toute nature alltachés & lexploitation. Cest un moyen de contrdle qu'il faut

soigneusemenl conserver,

Les tableaux ne 9 sont des états slatistiques donnant pour Vannée entiére 1843,
le mouvement des voyageurs, des bagages et des marchandises par station de

départ et par station d’arrivée.
Les tableaux n° 10 donnent les recettes correspondantes a ces Lransports.

Les tableaux sous le n°® 11 indiquent, par mois, le mouvement et la recetle
des transports de toute epéce effectués en 1843.

Les tableaux n° 12 donnent des renseignements analogues par station.

La recelte tolale en 1843 a étéde. . . . . . .fr. 9,041,268 76
de laquelle somme il faut déduire celle de. . . . . . 46,829 43

due a Padministration frangaise du chef des recettes effec-
tuées sur les seclions internationales ; de sorte que la recette

réelle du chemin de fer a étéde. . . . . . . . fi. 8,994,439 33

Ce sont [a les recetles du chemin de fer pergues directement du chef des
transports en 1843.

Le chemin de fer a produit, en oulre, pour le trésor public, pendant la
méme année, du chef de ventes d’objels trouvés, et hors d’usage, de location
d’herbages et de terrains, ete., fr. 30,642-51. et de plusil a rendu gratuitement
au trésor, des services que lon peul évaluer au moins a fr. 160,000, pour le
transport des dépéches et des voitures ambulantes de la poste, et pour le service
de la construction et du parachévement des diverses lignes du chemin de fer.

Les tableaux n° 13 indiquent la valeur des objets qui se trouvaient en
approvisionnement au magasin central de Malines au 1°7 janvier 1843 et au
ler janvier 1844, cest-a~dire au commencement et a la fin de Pannée 1843.

Le tableau ne 14 est le relevé général des rails et accessoires qui ont été
remplacés sur les diverses sections, pendant Vannde 1843. La quamtité totale
de rails remplacés est de 2,005 rails, dont 537 par suite de rupture, et 1,468

par suite d’usure.
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Lnfin, le tableau n® 15 présente la situation du matériel des transports, i la
date du le janvier 1844. L’administration possédail a cetle époque :

143 locomotives (dont 28 en réparation).
138 tenders.
606 voilures diverses pour le transport des voyageurs,
1,585 waggons pour marchandises et bagages dont :
1,034 pour fers, bois, charbons, etc.
73 pour bétail.
21 pour chevaux.
33 pour voitures (équipages).
60 pour bagages.
344 fermés pour marchandises diverses.
Et enfin 327 waggons divers de service.

Bruxelies, le 6 février 1844.

Le Ministre des Trovaur Publics,

A. DECHAMPS.



RELEVE GENERAL des dépenses de premier établissement du chemin de fer, depuis le 1er mai 1834 jusqu’au 31 décembre 1843.

E ROUTE PROPREMENT DITE. STATIONS. TOTAL
| ~ - POUR LA ROUTE
EMPRISES FRAIS TERFASSEMENTS; | poURKITURES SPEGIALES. DEPENSES GENERALES. MATERIEL DES TRAN a : i
DE TERRAINS; OUVRAGES D'ART , DEPENSES MONTANT BATIMENTS, CONSTRUCTIONS DIVERSES ET DEPENDANCES o ’ SPORTS. Obserpations. ||
. * WSy B I e N e N -
DESIGNATION DLES SECTIONS. bE ET POSEBU RAIL-WAY, { PLANTATIONS. ﬁ
indemnit;'rsaic réeolte, ¥ compris les ouviages BILLES RAILS | D'INACGURATION, PAR SECTION. DES STATIONS ET ATELIERS. LES STATIONS ¢
& sequisition, et:. JUSTICE. df:i‘;‘z:ncl:,“,rf:w : ET ACCESSOIRES. E - i
j
|
LIGNE DU NORD. |
) 1)
i1
Bruxelles & Malines.......... e e 809,726 79 13,828 88 915,824 94 229,646 51 | 1,321,073 12 11,140 16 39,175 82 3,340,416 22 | Bruxelles (nouvelle station du Nord). | 374,327 65 Personnel............ .. 3,368,976 67 Locomotives ot aceessoires 6.489.983 00 z;
. " s Druxelles (Allde-Verte). — Vilvorde. 41950296 | v b e e 9 40, &
Hi Malines & Anvers.......... PP 915,083 53 29,723 57 | 1,893,766 64 249,394 50 | 1,438,244 61 18,074 48 35,728 41 4,580,015 T6 | Dalines..essensoersanssnenanssnns | 1,233/603 01 Frais de bureau, impres- Pisces de rechanre 162,500 16 :
) Anvers, Duffel, Vieux-Diet.cevoune. 381,038 43 sions, reliures, achat orenerrnns Tt e < i
. Termonde, Capelle, Malderen....... 131,839 69 de livres, efCoevvvanss 169,111 41 it ¢ " ]
LIGNE DE L’CUEST. Gand, Wetteren, Au’deghem... N 327,466 8l . ' vo.;t;];ztsioz :pr];i;)&lfssl.onnementg de con- 7 152.302 03 ;
. o ax ) Bruges, Aeltro, Bloemendael....... 310,614 14 Etudes de projets, frais : Trereert Tt P !
Malines & Termonde. . v vesrenseneenerneonens 394,367 25 8,725 95 | 1,191,408 55 263,630 17 | 1,488,918 66 13,221 40 251 00, 3,360,522 98 | Ostende, Plassohondacl....svnsuree | 284 682 92 Conquétes Tosds  de Metaus, fors divers, eto a1 7 52 g
- DEYNZC. cnssvnssnsssosnanessanase 26,417 67 lans...oovnns. veaee 109,866 65 ’ 1980
Termonde 4 Gand...vv..... B 1,544,162 87 33,845 88 | 1,173,335 90 288,815 22 | 1,645,014 01 14,837 98 23,528 79 4,723,560 65 | Courteay, Tarlebeke, Waereghom. . | 169396 58 P , brousties eharmetios ot comoe v as :
‘ ‘ . MOUSCION.eeesnsnsssarsosesssnenss 123,333 77 Mobilier, instruments, etc. 154,228 88 ’ Trereete = ]
Gand & Bruges. «oveeeveeneeene. TR 1,183,645 58 44,175 58 | 2,045,687 70 305,774 00 | 1,210,433 42 18,855 59 4,448 23 4,813,020 10 | Tournaye cmemmmnressissioiieeens | 100,359 99 ' ’ ’ Bascules o poids 81,502 80 \
) Louvain, Haechteeeuieiersesrnnes 219,696 02 SECOUTS e iannienians 9,030 00 d
Bruges & Ostende.......... e 563,908 27 7,186 94 | 1,241,583 13 95,000 00 700,003 38 11,528 45 3,958 47 2,623,168 64 | Tirlemont, Vertryeko .onnvanvenns | 203,817 66 , Paniess pour I ranportdes o 900 00
WarCmme.ssesssesesroasassasenss 58,489 13 Dépenses imprévues et 29, :
EMBRANCHEMENT VERS LILLE ET TOURNAY, Ans, Fexhoe.seeoeonrearennannns 234,390 76 extraordinaires. .. ... . 87,950 47 Objets de ferblanterie.......... 56.182 95 i
A . . < Lidge.ciaveanenens, 288,327 99 Trereeen y 10
Gand & Deynze-Peteghem....cooooooieinananl Ceaen 323,802 23 13,010 49 443,612 63 73,975 00 _ . 5,391 53 . LA d fOn ane s s« esessenecenreens 8: 195 62 Grues, crics, cabestans, arbres, pompes
. 11534’3/0 02 - - 4,168,672 07 Pepinster... . ecessieroranoacsane 25,886 30 toux,'s etc’ . ’ » pompes, 269 310 68
Deynze-Peteghem a Courtray...... Ceeieneana. . 707,843 52 6,592 08 933,883 00 120,800 00 » 3,391 55 VOrviors. e e 327493 64 g BlCieaeniiite Cheeenirens ,
St-Trond, Landent.eveuecnarnessses 116,432 67 1o .
Courtray a la frontiere de France......ouven. ersieas 616,682 72 35,390 47 1,159,966 41 101,984 00 475,385 06 . 500 00 2,389,908 66 B:'uxle(;;]es, (1\.11::11;’“ RO e 204,976 '7{) Transport de matériel anglais........... 45,053 02 :
. Tal, Tubise..c.onn Criaeeaaensaaen 214,743 90 in-d* : . i
Mouscron & Tourmay.....i.coeeeennn. IREERR 877,672 08 3,163 64 | 1,324,295 00 90,100 00 514,334 80 > 1,942 40 2,811,507 92 | Braine-le-Comte.venserenrsnenens 108,472 00 Matlfai(tieﬁ‘;rtedii Zﬁfiiﬁﬁ‘éﬁi’s“ci,ﬁ"’:}iﬁil‘:’ 1,199,586 76
Soignies.......... e ireaiees ceen 61,630 59 P : 2 199,
TUTDISE.enennrenns 52,075 92 -
LIGRE DE L'EST. ‘ Mons.rrmmmeemnnnninl v 3180963 38
. St-Ghislai Thu- '
Malines & LOUvain.. . .vueeeernrseeseneenn e 832,137 67 13,485 06 | 1,696,018 05 276,484 58 | 1,466,387 93 8,039 75 13,160 27 4,305,713 31 J"'ﬁ‘,ﬁ’f“&ﬁfgvrﬁin.’f lam . Boussu'u 179,505 37 E
i p L :
- - < . ons o 9%q 7 1 7,852 47 ’
8 Louvain & Tislemont........ IR 605,997 16 5,680 53 | 3,024,470 84 172,284 54 | 1,059,248 60 13,965 69 2,239 75 4,885,916 11 Igﬁ:f]i‘:oy ______ o el a09m36
g i ateli e 8,262 00 :
Tirlemont 4 Waremme . .. ... ... e e A 541,400 26 . 0,871,456 52 | 257,05 82 | 1,208,663 56 13,615 50 : 4,983,000 66 | yoreiwe, Tamine, Chitelineau oo 4 B o 00 :
Waremme i Ans..... s 479,862 26 25,416 87 1,701,305 36 - 234,455 00 954,391 43 3,656 60 . 3,399,087 52
Ans i Liége et 4 la Meuse...... e e cereeees § 1,309,939 43 14,436 51 1,747,374 68 80,071 83 597,150 28 87 50 5,102 60 3,754,162 83 Ensemble pour batiments et constructions......... 6,520,462 08
Pont du Val-Benoit coeevevnnnnnnennn Ceesrerieaeene » » N » I Excentriques, rails mobiles et évite-
fifPont du Val-Donei ’ ' 1,431,616 86 1,431,616 85 INENLS o v enesneersensraneansens | 182,066 98
De la Meuse 4 la fronticre de Prusses.oeveessvsrases 3,367,253 12 32,884 44 14,887,277 69 413,632 00 1,427,652 47 . 8,694 10 20,137,393 82 Plates-formes tournantes..eooeseces 683,413 16
Réservoirs..coeeeeenn. eiee aeas 227,420 67
p Colonnes hydrauliques....... e © 78,818 96
EMBRANCHEMENT DU LIMBOURG. Y q ‘
' Candelabres, réverbér., tuyaux & gaz. 125:777 72 :
Landen @ St-Trond. cvvsveerseocvovescavsnesavensen 256,221 81 9,321 83 574,946 79 55,385 00 309,720 67 7,594 03 3,046 75 1,216,236 95 Machines d vapeur de l'atelier...... 57,032 §6 :
Enclumes, étaux creusets, etc....... - 319,480 74 i
- Pompes dincendite.eesciieininnss 85,127 70
LIGNE DU MIDI. Batiments des machines fixes des plans !
inclinds ovoreviiiiiniiiienil 524,836 40 ;
Bruselles & TObiSC. « eveueveneneessnneeeaanenses § 2,063,386 89 24,097 36 | 1,524,619 95 209,834 98 641,728 36 7,746 18 1,450 05 4,482,863 77 | Machines, poulies et accessoires des .
plans inclinés.......... ceeaiane 764,533 95 ¢
Tubise & SOIgNies.eeseesenessssetassrosesasansones 861,142 77 1,678 02 2,833,003 15 12,505 44 346,326 33 259 46 241 43 4,055,156 6O
s
Soignies & Mons...... ettt ceeeeo ¥ 1,069,399 76 8,141 28 | 2,110,384 14 48,320 00 621,341 20 > 16,864 55 3,874,450 93 Ensemble pour dépendances. «......... 3,049,408 64
Mons 4 Quidvrain...v.uoveeserenns Cereeraiaas oo 1,311,496 82 5,445 15 1,541,229 26 165,846 05 509,397 60 » . 3,533,414 88
Branche de raccordement des stations du Nord et du
Sud 4 Bruxelles et nouvelle station du Nord...... . 526,775 $2 4,110 29 211,603 22 26,180 80 216,490 79 » 7,676 78 992,837 80
EMBRANCIIEMENT DE NAMUR.
Braine-le-Comte i Charleroy.... .. e . § 1,893,055 18 10,231 55 4,084,966 96 253,181 47 1,333,497 19 » 854 00 7,075,786 35
Charleroy aNamur.. . .oovvvvennnnnnn, Cheriieeea, .. 1,380,814 27 8,107 40 3,334,791 89 252,600 00 863,554 72 » 946 7 5,840,814 99
’ . , . 9 9 9 9 [5) 9 9 2 v
TOTAL des dépenses de premier établissement. ... | 24,485,787 16| 358,688 82 | 55,698,429 26| 4,277,806 91 [21,973,328 21| 144,642 79 | 190,613 21 [ 107,279,296 36 9,569,870 72 3,899,164 08|120,748,331 16 16,824,746 12
i
DES DEPENSES DE PREMIER ETABLISSEMENT. DES PAIEMENTS IMPUTES SUR LE FONDS SPECIAL DE CONSTRUCTION.
!h Aux dépenses de premier établissement proprement dit, détaillées dans le tableau ci-contre.......... Cevresserestaesateetneanenontes 137,573,077 28
Ttablissement des sections déerétées..ooovvoenviiiii il 107,279,296 36 1l faut ajouter, comme imputées sur le fonds spécial de construction, les sommes suivantes :
Construction des batiments et dépendances......... PN verean 9,569,870 72 A. Sommes imputées sur le fonds spécial, restant encore & dépenser :
1° Restant 4 1a disposition de la régie au 31 décembre 1843............... D T 979,596 94
Dépenses générales (personnel, frais de conduite et de bureau).... 3,899,164 08 2° Restant des avances faites d I’établissement de Seraing, et encore & rembourser en fournitures......oueus.. vesieieanae.. 89,649 59 1,099,246 53
3¢ Avances faites & des avoués, pour frais de procédure, et dont ils auront & justifier ultérieurement...cevsovveeesness.. 30,000 00 T
B. Sommes imputées sur le fonds spécial et employées_ﬁ couvrir des dépenses autres que celles de premier établissement :
1° Pour frais d’entretien et d’exploitation du chemin de fer, pendant les années 1835 et 1836 antérieurement aus allocations
120,748,351 16 L T T 11 A ,
2° Avances remboursées par les héritiers Cockeril, au moyen de retenucs opérées sur des paiements imputés sur le budget. 45,605 69 :
Matériel des transports........c... e e 16,824,746 12 3 Sommes versées a la caisse du caissier général de I’Etat,. au montant de fr. 12,124-41, provenant des bénéfices sur les 3 657,638 50 ;
: houilléres de Wandre, cédés au Gouvernement par le sieur Cockerill, a iitre de remboursement des avances faites a
1'établissement de Serainge.......coovens L T PR P18 A |
TOTAL GENERAL des dépenses de premier dtablissement. . 13775737077 28 TOTAL des paiements imputés sur le fonds spécial de construetion.....oe.e... Ceeeeneaas ]_39,329,96% 31




No 2,

RECAPITULATION GENERALE, aw 1¢ janvier 1844, des sommes mases d
la disposition du Gouvernement powr Uctablissement des chemins de fer,
déerétds par les lois des 1o mai 1834 et 26 mai 1837.
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R FONDS | CAPITAUX
PAR LESQUELLES LES CREDITS e
o i VOTES. EFFECTIFS,
ont ¢t¢ accordés. REMBOURSEMENTS RQUTES. GHEMIN DE TER.
1°* mai 834. (Bons du trésor). | 10,000,000 ’ » » 10,000,000 00
18 juin 1836. (Emprunt4p.©/,) | 30,000,000 | 27,364,163 74 | 10,000,000 00 | 350,000 00 | 14,524,163 74
12 novembre 1837. (Bons du ¢résor). | 10,000,000 » | » 933,551 43 9,066,448 57
25 maj 1838, (Emptunt 3p.°/o). | 37,000,000 35,778,033 70 10,000,000 00 | 2,577,225 88 23,200,807 82 '
28 décembre 1839, (Boms du trdsor). | 12,000,000 » » 968,737 15 11,031,262 85
21 juin 1840, (BDN.S du trésor). 5,000’000 » » 510,122 61 4,489,877 39
12,000,000 00
26 juin 1840, (Emprunt5p.°f,) | 82,000,000 | 82,000,000 00 5,038,533 69 ;2,383,283 17 | 53,951,303 38
5,000,000 00
(a) (8)
29 septembre 1842 (Emprunt 5p.°f) 29,250,000 29,250,000 00 » . 13,065,750 06
174,892,197 44 | 42,088,533 69 | 7,722,930 24 | 139,329,813 81

(z) Dans cette sornme, fr. 24,000,000 sout destinés a P'achévement du chemin de fer, ot sont répartis par

la loi de la manitre suivante:
Pour les lignes décrétées......ovvivvnncs.
Pour les bitiments et clotures des stations....... ., ...
Tour le matéricl de locomotion, sersceruoess

D I I S W RS AP A Y

R N S N SRR

Cetrar ey

fr. 24,000,000

DR I I N I N AT IS

17,000,000
3,500,000
3,500,000




(3)

. - .
) ] = =
LS. RESTANT DISPONIBLE | & | 2 5 e £
8.8 | Ef8 | 7 &
- | ] a B - W
5 RH | B E= H
REPRISE CHEMIN VE FER TOTAL POUR = 2 [ “ -
) POUR LIS ROUTES., = po o
DELA SANDRE. | REENAN. DE L'EMPLOL LBS CHEDINS D5 FER, 9 4 ° 3w
~
» ® 2 » E B 1} »
2,490,000 . 27,364,163 74 ) , . : \
14 » L » » o » 2
, . 35,778,033 70 . . ) . .
» a » » » 2 ] »
¥ » » » » » » M
; 3,349,600 | 81,722,930 24 277,069 76 . . , ,
» » 13,065,760 06 » 10,934,249 94 | 2,000,000 1,500,000 1,750,000
2,490,000 3,349,600 | 157,930,877 74 277,069 76 10,934,249 94 2,000,000 1,500,000 1,750,000
S TN e —

174,392,197 44

(%) Cetle somme se subdivise de la maniére suivante:
fr. 8,714,060 74 out été dépensés pour les lignes déerétées.
v 1,030,892 30 i
. 1,563,797 02
» 1,757,000 00 encore & régulariser par la cour des comptes.

Somme égale » 13,063,750 06

id.
id.

batiments et clotures des stalions. -
matériel.







Dépenses d'exploitation dn chemin de fer pendant Vannde 1S43.

Situation aw 1¢ janvier 1844, du chap. I11, titre I e buclyet des Travaus
Publics, pour Uexercice 1843.

SOMMES
NATURE DE LA DEPENSE. T T TOTAL,
L P
ARTICLE PREMIER.
Administration générale.
Traitements des fouctionnaires employés, ...vouvuas, 158,567 b4 483 33 159,050 87
T, variables . ve . ovve e o iurinererernnas 13,448 33 900 00 14,348 383
Indemnités pour frais de route et de bureav......... 455 00 2,000 00 2,455 0D
Salaires d'ouvriers.o...... PN 6,418 10 399 56 6,817 66
Indemnilés, récOMPENSEs, SGCOUIB.sisrsr et arveins., 3,837 40 2,200 00 6,037 40
Loyer des bureaux de la direclion, contributions. . ... 6,300 00 » 6,300 00
Fom'-nitures de bureaux....vvee.vren ... PR . 14,471 38 300 00 14,771 38
Impressions....... e e Cee i aren iy 72,914 51 6,350 10 79,264 G1
Mobilier....uiuiiisiiiiiiier e sascransionssiness 3,233 40 1,075 21 4,308 61
Menues dépenses... ........ e e et eenieeaaenaas 11,857 97 4,100 00 15,957 97
TotaUX s ervnvereernns, 201,503 63 17,808 20 309,311 83
Art., 2,
Service de l'entretien des routes
et des stations.
Traitements desfonclionmaires et employés........... 91,408 39 100 00 91,5608 39
" 5d.  veriables........ Cererrarseriiianans 14,260 00 2,500 00 16,760 00
Indemnités de frais de route et de burean. . .oevvuns 625 00 1,800 00 2,425 00
id. pour travail exiraordinaire, récompenses,

SECOUTSsravrnvsana frebtereasraritseen 275 30 » 275 30
Foornitures de billes. ceisuvrncvorareenrarosonores 62,776 b8 115,803 20 178,579 78
Id. de rails, chevilles, clavettes, etCaas...y.. 16,683 49 105, 000 _00 121,683 49

1d. do matérianx Aivert. covaeeenreirrranrns » J »
Travoux et moin-d’cenvre d’entretien des routes, ete,. , 876,296 58 76,600 78 951,897 36
Fournitures et réparations d’outils et ustensiles....... 317 82 ' 317 82
-Dépenses diverses et extraordinaires................ 7,595 60 ’ 7,595 60
Totaux, ey vsvivaraiars.. | 1,069,238 76 301,803 98 | 1,371,042 74

2



NATURE DE LA DEPENSE.

SOMMES
e | BRI

LIQUIDE S,

A LIQUIDER

(approsimativement),

TOTAL.

Arr. 8.

Gerviee de locomeotion ot entretien
dn maiéried.

Traitements des fonctionnaires ot employés...oovu.n

Id. variables. ... .. [N errae P .
Indemnilés pour frais de route et de bureaux,.......
Chefs d’uteliors, machinistes, ete........... .

id., ouvriers, otc., de Parsenal. ..

Salaires des

Ouvriers des fours a coak....

Cererarainians
Indemnités, primes, récompenses, secours, (€. avsa.

Fournitures de conk ¢t de houille,. .. ..vuuns

srveer

1d. de bois de cheullage. ... cicevviaviian.
Graissago : fournitures d’huile de Gallipoli, ote.......
Nettoyage : id. d’éloupes, savon, etCe e u.as.
iiclairage : i, d’huile épurée, eteersvareen.

Fournitures de cordes, ficelles, ote... ... ...

LR

1d. piéces do réchange pour lacomotives.. ..
1d. id. voitures.......
1d. tubesen laitom. . ... .. i aiaieenin.,
1d. d’cssieux pour locometives., vvaicuvens.
1d. id. VORtUreS.. i eviii, i,
1d. bandages de roues pour locomotives.. ...
Td. id. voitures ... ...
ld, rottings et Ceveeaut. .u vririnrennsans..
1d. nélaux. cuivre, plomb, etee. . vvenery..
id. bois divers.......... e ane. Cerer e
Id. garnituresde voitures........., eerees
1d. couleurs, vernis, etc.. ... Verases eeriene
Id. oulils et ustensikes,. .. .....vvvieiuye,,
1d. lanternes, réverbéres, ete,.,...... N
fd. vis-a-bois, fil defer, ete. . ovvrnvavav.en
Travaus divers, dépenses extraordinaires, - .ovn.. .., .

© Totaus, iv.... ..

Ve s

129,069 98
21,426 67
622 50
722,463 72
173,817 47
40,528 38
25,123 23
510,549 16
15,346 51
120,094 58
32,248 51
67,601 64
25,732 62
99,950 67
1,674 40
60,072 75
9,125 99
11,243 83
12,526 81
24,630 64
997 50
58,148 26
39,742 67

13,516 96

12,321 62

30,226 06

5,415 75
3,403 09

53,493 13

2,175 00
38,000 00
6,100 00
2,160 00
1,800 00
130,049 00
639 07
5,792 28
4,000 00
3,867 41
30,980 00
1,460 55
28,400 00
3,000 00

10,000 00

6,239 89

16,601 94

20,678 20

120,060 68
93,601 67
622 50
760,463 72
179,017 47
12,628 38
26,923 23
640,508 16
16,005 58
120,004 39
38,040 79
71,601 64
99,600 03
130,030 67
3,134 95
60,072 75
37,525 99
14,243 85
12,526 81
24,630 64
597 50
68,148 25
39,742 67
19,756 78
13,106 61
49,011 &7
5,415 75
20,005 03

%,171°33°

2,321,115 11

331,473 77

2,652,588 88




NATURE DE LA DEPENSE,

SOMMES
e, N

LIGUIDEES,

A LIQUIDER
(approtimativement),

TOTAL.

ART. 4.

Service des transports,

Tuspection |, Trajtements des fonctionnaires, ete.. ..\ .

et
comtrdlo. lndemnités do frais derouts, ele. . .v.v o
. Chefs do station, employds, ole.c..ov ooy
Service
général Traitemente supplémentaires. ..........
les stalions,
. Salaires d’ouvricts, ... ... e .
Praitements des gardes-convois ..o v v vsnes. veene

Voyageurs : traitements des employés. ..

Seerice Bapages : e iasearnes
des

Yl B H s i . .

renetics, Petites marchandises: 13 PR

Grosscs id. e iiviinyona

Aux bagages.........

Saluives b 525
des Aux petites marchandises........... .
anvriers,

Aux grossos 1
Indemnités, récompenses ot SBCOUTE, vuvvinuiy. oo
Frais de camionage.. ...« ... e ira ey .
Indemnités pour pertes et avaries. ...v.oee l. veia

Xoyers des locaux et contributions.. .. ..ovvvivuuas

Dépenscs diverses....ooooneoiiv o ereieiaen

Totaux. v s i i i s .

32,279 98
9,858 33
142,013 60
5,646 67
62,175 59
175,360 03
47,433 98
32,272 43
72,965 82
53,361 66
70,129 97
39,084 02
147,674 07
7,976 56
116,979 35
6,277 U
4,769 84

5,834 40

80 00
4,100 00

92 50.

183 33
3,300 00
2,100 00
7,900 00

190 00
13,000 00
1,500 00

500 00

2,017 29

42,279 08

9,858 31
142,003 60

5,646 67
66,275 59
175,452 53
47,433 98
32,272 43
73,149 15
53,361 66
73,429 97
41,184 02
155,574 O7

8,166 56
129,979 35

7,777 U

5,269 84

7,851 69

1,032,093 43

34,963 12

1,067,056 55




(8)

RECAPITULATION.
, TOTAL SOMMES RESTE
DESIGNATION DES ARTICLES, e — <O
DES DEPENSES| ALLCUEES,
DISYONIBLE. DEFICIT.
ANRTICLE PREMIRR.
ADMINISTRATION GERERALE. . vvviocvverias 309,811 83 201, 500 00 » 17,81t 83
Ant. 2.
SERVIGE DES ROUTES oo vvon-cos 1,371,042 74 | 1,443,000 00 § 71,957 26 »
ArT, 3.
SERVICE DFE LOGOMOTION.. cvvvviay 2,652,588 88 | 2,570,700 G0 . 81,888 88
Arr. 4.
SERVIGE DES TRANSPORTS « ¢+ vvevrurnesas | 1,067,056 56 | 1,094,800 00 | 27,743 45 »
Totaux...,,..... | 5,400,000 00 | 5,400,000 0O 99,700 71 99,700 71




)

No 4,

TABLEAU STATISTIQUE

DE LA CONSOMMATION DU COAK,

PENDANT L’ANNEE 1843.



i | ow 4 = , 4 2 ] consoMMATION MOYENNE

- A = : (=] REPARTITION DU COAK CONSOMME = B puar licue
a ; a8 8 Nl o B2 de 5 kilom., en 1840 ct 1841,
g § E g g j : § 7"“‘”“““?\‘:—"’#‘\—&-/ — 5; N e
[~ = ) N T I3 @ 1’ =
MOIS. | o = | = E |2 & | B & R - §LlEs : 2
28 l=25 |25 o4 s 5 |wizzr| 3.8 | «FE EJEILl S |5 | 8=
2 g8 | T E| pe | 28 (EEUS| 3fE | zieElEE| ROl R | B
o A | = g 2| & = TR TERER | o2 sl o ElsE)l s o | RS
Z w = a =1 = - aE-a B ® 4 o4 w 4 L
= = = < - R g - I E
a ™ = (2] ©
Kil. Kif, Kil. Kil. Kil. (a) Kil. Kil. Kil. Kil.
JANVIER, . 1,568 | 2,318,645] 1,595,957 175,743 1 422,730 | 124,215 | 82.04]108.15}104.97| 106.56
FEVRIER , . 1,300 | 1,941,975 1,318,393] 150,832 | 874,675 | 103,075 | 76.801108.75]110.88] 100 89
MARS. ..., 1,615 | 1,084 200] ,817,838] 156,712 | 404,950 | 104,790 | 73.790102.87/101.96] 102.42
AVBIL .. .. 1,443 1,770,6;'5UL 1,159,213] 148,087 | 387,590 75,810 | 67.83) 95.97] 96.64] 96.31
MAT...... 1,398 | 1,696,730] 1,092,210 156,240 | 371,210 77,070 | 63. 11 90_06| 93.73] 91 .89
WIN...... 1,240 1,551,83()L 1,000,222 149,703 { 827,670 74,235 | 60.00f 90.97| 89.20] 90.13
JUILLET .. L,480 | 1,734,670] 1,056,685 156,765 [ 393,120 | 128,100 | 63.89] 87,71 92.611 90.16
AOUT..... 1,670 | 1,927 voof t,188,618] 195,982 | 439,075 | 108,425 | 59.49) 85.96{ 97.02] 91.49
SEPTEMBRE 1,820 | 2,169, 160§ 1,354,920] 236,880 | 488 565 88,795 | 59.998 88.17] 96.36| 92 26
OCTOBRE, . 1,856 | 2,467, ,579, 237,352 [ 505,800 | 144,900 | 65.71) 93,66/105.30] 98.98
NOVEMBRE 1,873 { 2,674,945 1,807,418] 223,807 | 514,605 | 124,115 | 67.31] 97.20/104.90] 10(.05
DECEMBRE 1,916 | 2,663,990] 1,789,515} 253,785 | 518,700 | 101,990 | 65.17{106.75{105.42] 106.08
24,901,625 16,255,487(2,24) 838 (5,148,780 |1,4955,520 | 66.33] 96.46{ 99,84] 98.15

85,403} 19,185




i |

(11)

o 4 “ g .83
§ « - . G 03 COAK CONSOMME EN MOYENNE PAR LIEDE {8 g .
= N -
E = g 2 - = pE § KiLoM, PARCOURVE Ry 1843. 553
v = o =

oo ft s H P mhd <@ g o ——— . —— e 55;’,5

= B - om & ) & ok &, < " B SES

L] < B = s 8a 5,88 [~ - ® ] v 288

e A 2 93 =R 2 a3 S 8 E ” 5 < = T 52RE Y pisersati

< moe s = L ED g R = g8 " u B, 3 . v $ s 2 E serpations.

=3 “« S o - 59 B E58 [ “ 2 - n 2@ = ¢ #g o] cwg g

o & = - o PR [y " B 5 3 R & A v o N T

= om =3 Pt 29 < :’3 [ad a [~ o - g o w3 g ERE BV

B o 8 eoa | FEELE 37| RETE) 5 E e Lt
E 8 & & = Bl s 7 " b ¢ R | = = g Bl
= 5l - v e M B o 5
F & i H g 2 Il

Kil. Kil. K. Kil. Kil Kil, Kil,

24.562 692,984.24 | 18,079 95 9056 25 | 17,174 70} 66.47 6.22 14,96 4.39 25.57 | 31p.v, (ay Le couk
cmployé pour
le parcours des

machinesde ré-

51 51.95 5.97 14.80 4.08 24,85 182 L s | verven été come
pris dans la con-
sommation  de
ces machines.

33.02 | 834,877.68 | 21,781 Y5| 1,419 80 | 20,362

=

N~
=

28.63 | 769,917.96 | 20,087 15{ 2,116 50 | 17,970 65] 49.00 | 5.83 | 15.06 | 3.90 | 24.79 | 33

28.48 743,470.40 | 19,397 141 2,676 95 | 16,720 19y 44,41 5.67 14.85 2,90 23.42 134 L »

28.78 773,807.86 | 20,188 64| 3,330 85 | 16,857 79] 40.62 5.8t 13.81 2.87 22.49 § 35 L
30.04 775,783.00 | 20,240 17| 3,391 60 | 16,848 67] 38.73 5.80 12.68 2.88 21.36 135 § »
31.27 921,089.12 | 24,031 21f 1,332 50 | 22,698 71} 35.87 5.32 13.85 4.85 23.02 139

32.00 | 1,036,512 00 | 27,042 59] 1,271 00 | 25,771 59} 36.69 6.05 13.55 3.20 22.80 { 38 5o

j X

32.27 | 1,166,754.12 | 30,440 B) 098 25 | 29,442 36] 37.47 6.58 13.51 2.46 22.5 37 L
33.27 | 1,248,454.85 | 32,598 27 711 25 | 31,887 12} 42.06 6.32 13.47 3.86 T23.65 § 36

33.74 | 1,340,895,08 | 34,983 95 444 25 | 34,589 70& 45,48 5.63 12,95 3.26 21.83 132

40.91 | 1,672,359.89 { 43,631 ,86 678 00 | 42,953 86] 43.78 6.21 12.69 | 2.49 21.39 1 33 |

31.82 |11,977,906.20 (312,508 49] 19,276 20 (293,227 29} 43.30 53.97 13.72 | 3.34 23.03 135 ¢/,







Ne 5,

ETAT
DE LA FABRICATION DU COAK,

PENDANT L’ANNEE 1843,



(14)

lb

MONTANT DES SALAIRES NOMBRE PRIX NOMBRE D’HECTOL. DE CHARBONS
EMPLACEMENT _ [oE mir. cuses J .
- B ety ‘ dlous CuARBONS| T e
DES FOURS, , CHARBONS e vEtvags | BETIOYES
D EYPLOYES. D,OUVRIERS. TOTAL. employés. cmployés. AUX ATELEERS. a la fabrication TOTAL.
DU COAK.
MAINES. vevoeeevenn | 1,860 00 | 14,607 00 | 16,467 00 | 12,245,371 | 202,874,80 11,268 123,668 | 134,936
GAND ..t ..n vevevenn | 2220000 917720 | 11,397 20 ] 7,281,924 | 137,284,17 2,658 78,065 80,723
OSTENDE. ... .. vvss- , 3,354 41 | 3,354 41 | 2,011,360 | 40,139,97 694 22,526 23,219
ARS.cvennnnnerns oo ] 1,200 00| 10,650 67 | 11,850 00 | 10,380,874 | 113,678,84 3,796 108,566 | 112,362
| TR} P . 1,200 00 4,732 70 5,932 70 4,303,870 60,253, 11 2,846 47,037 49,883
(4)6,760 00 , 6,760 00 . . . . .
Totaux. ...... 13,240 00 | 42,521 98 | 55,761 98 | 36,223 408 | 554,230,80 | 20262 | 379,861 401,123
!
|

(@) Traiterent du sous-ingéniour, du conducteur ot du commis, chargés spécialement du service du coak.
(b) Le poids d’un hectolitre de coak estde 35 kilogrammes. — Un hectolitre de charbon pése environ 87 kilogrammes,
(c) Pour établir le prix de revient du coak, I’on n's point tenu compte de la valeur du petit coak, laquelle est d’environ 50 centimes par heclolitre.




(1

5 )

N T — R E——
PRIX " . . e » ' NG DRTY 2T TNT
( VALEUR DU CHARBON | PRODUITS OBTENUS PRODUITS MOYENS PRIX DE REVIENT PRIX
DE REVLERT PAR HECTOLITRE, D'UN HEGTOLITRE DE GOAX (¢). §DE REVIENT
dan - . | T gt N . [ gt § I du
HECTOLITRR , Main-d'ceavve €0AK
de PELIVAE BHELOTE COAK. PETIT COAK,] COAK,  |PETIT GOAK, surveillaneeet{ PAR MILIE
) AUX ATRIIERS 3 la fabrication . . _ . CUARBON. .!‘.I‘.{!?s(fc(;llcll“l.]x.l TOTAL. KILOGRA,
GOARBONS, ' ) VU UDAK. Hectolitres (b). Heetolitves. lectolitres. Hectolitres. i.wIL-.lnl;!rc. par (e}
|
1,5035 16,941 44 | 185,933 36 198,09132 4,9791 1,602 0,040 0,958 0,094 1,032 29,48
1,7007 4,520 46 | 132,763 71 32,6803 5,652 1,699 0,072 1,001 0,007 1,008 31,34
1,7287 1,199 72 | 38,940 25 35,940 1,113 1,595 0,044 1,084 0,104 1,188 33,94
1,0117 3,840 41 | 109,838 43 } 181,24l 6,339 1,669 0,038 0,600 0,076 0,676 10,51
1,2078 3,437 40 | 56,815 7l 76,8694 4,088 1,634 0,086 D,739 | 0,083 0,827 23,633
. » . . . . , 0,011 0,011 -
1,3817 | 20,377 71 | 524,865 18 | 624,703 22,1612 | 1,644 0,038 0,840 0,089 0,929 96,51 |
DESIGNATION QUANTITES | PRIX
{DES sTATIONS.| par MONTANT.
| el A = fournies en 1843. [ 1,000 K1
Kilog. Fe. o« Fr.
Quiévrain.......... 1,793,435 | 25 00 | 44,835 9}
Jemmappes. .. .. ... 347,585 24 50 8,515 B4
{oak fourni & I'administrationdu chemin ¢ . 183880 1 3.973
de fer pendant l'année 1843, Namage......ooo ’ 7.80 278 24
Charleroy ......... 420,070 17 80 7,477 24
Guillemins (Liége). . 381,500 1 2000 7,630 00
3,126,480 71,732 23




(16 )

Ne 6.

Repartition du nombre total de liewes parcourves, pendant Uannde 1843,
entre les divers services.

e ey
SERVICE
DESIGNATION pEs )

Jms mota, T — Observations.
VOYAGEURS, ”“D':s:é""' T:;“::;’:::g TOTAL.
Janvier, . . . . .. 21,3875 6,809 78 28,262
Février. . . . ... | 19,440 [ 5,772 79 | 25,284
Mars. . .. ....| 20,771 | 6,041 80 | 26,892
Aveil. .. ... 19,933 | 6,160 12 | 26,108
Mai . .......|20,7:8] 5,865 | 275 |26,887
Juin . .., L, L. 20,297 5,528 n 25,825
Juillet . ., ., ... ] 23,131 6,325 » 29,456
Aodt. . ..\ ... 26,328 | 6,063 » | 32,391
Septembre . . . . . 28,907 | 7,249 » | 38,156
Octobre. . . . . . . 28,230 | 9,325 » | 37,885
Novembre . . . . . 25,260 | 14,482 » | 29,749
Décembre , . . . . | 24,877 | 18,921 81 | 40,879
Total . . . . |279,207 | 95,530 | 898 |[275.434




Rensergnements sur lo comptabilité des receties.

Brusxelles, le 18 novembre 1843, .

Monsievr L& MINISTRE,

Conformément au désir gque vous m’avez exprimé, jai honneur de vous adresser
unc note qui résume la marche suivie actuellement pour la comptabilité des receites
de toute nature, effectuées par "administration da chemin de fer,

Le systéme établi aujourd'hui est le résultat de huit années d’expérience et je crois
pouvoir dire qu’il serait impossible d’obtenir par d’autres moyens ni plus d’ordre, ni
des garanties plus grandes,

Veuillez remarquer, Monsicur le Ministre, que la vérification des recettes se fait ,
non-senlement au moyen des piéces fournies par chaque chef de station & la direction,
mais encore et surtout, au moyen des coupons, bulletins de bagages et feuillesasouche
délivrés aux voyageurs ou remis aux gardes-convois, et que ces diverses piéces arrivent
a la direction de quarante bureaux différents dans un délai trés court et sans repasser
par les mains des employés des stations d’out elles émanent.

Cest 14, je pense, Monsieur le Ministre, la meilleure garantie qu'il soit possible
d’obtenir contre la fraude, car la moindre infidélité commisc supposerail nécessaire-
ment la connivence de plusieurs agents.

Une fraude de cette nature ne pourrait se commettre sans &tre presquimmédiate-
ment découverte. Quelques exemples le démontreront & Pévidence.

Je suppose qu'un employé aux recettes des voyageurs, veuille faire servir des
coupons qui lui auraient été remis en trop.

Le jour ot il aura distribué ces coupons , le bordercau du chef de station rensei-
gnera moins de conpons que le nombre recueilli par les gardes. Cet employé serait
immeédiatement forcé en recette pour la différence.

S'il voulait faire usage de coupons falsifiés, il faudrait au préalable qu’il s’entendit
avec un garde qui lui rapporterait un certain nombre de coupons. Mais cette fraude
serenouvelant & des époques rapprochées, appellerait de suite l'attention des agents
chargés de la vérification du nombre de coupous. Ce cas est précisément celui qui a
cu lieu Pan dernier et 4 la suite duquel un garde et un employé ont été condamnés
pour infidélité dans l'exercice de leurs fouclions.

Pour ce qui concerne les bagages, la fraude serait plus difficile encore. Chaque
voyageur recoit un bulletin, portant I'indication du prix pay¢. Ge bulletin est détaché
d'une souche qui doit contenir les mémes renseignements, lesquels sont répétés sur la
feuille de route.

A Darrivée a destination , la feuaille de route est remise au chef de station, ainsi que
les bulletins qui deivent y étre rattachés. Supposons que, sur 'an des bulletins, on
ait indiqué une taze plus élevée que sur la souche et la feuille de route; le garde
voudra supprimer ce bolletin; mais il ne le peut pas, car il doit dans ce cas repré-
senter les bagages qu'il est supposé n'avoir pas déliveés et dont 1l est personnellement
responsable. ’

La marche pour les marchandises est & peu de chose prés la méme que pour les
5
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bagages, sauf le balletin ; mais clle offre en quelque sorte une séeurité plus grande
encore, en ce sens, que tous les négociants connaissent exaclement les prix des tarifs,
et que, du moment ou ils sont 1ésés, les réclamations ne nous font pas faute. D'autre
part, il est assez difficile de frauder de commun accord avec les expéditeurs sur la
quantité des marchandises transportées, parce que chaque jour un certain nombre de
waggons est pesé a destination et qu’une fraude de cette nature serait promptement
déjouce. ‘

F’ai cru devoir entrer dans les développements qui précédent, parce que j'ai cru,
Monsieur le Ministre, qu'au moment de la discussion du budget de 1844, les observa-
tions faites sur le manque absolu d’une comptabilité au chemin de fer ne manqueraient
pas d’¢tre représentées.

Je joins & la présente divers ordres de service, tous relatifs au systéme actuel de
comptabilité des recettes qui n'a été établi que par modifications successives.

Le directeur,

Masuvui.




Comptabilité des receties
des ehemins de fer.

Comptabilité des coupons.
Contréle du timbre.
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On a semblé élever des doutes sur Pexistence d'une comptabi-
1ité réguliére des recettes au chemin de fer, Au dire de certaines
personnes, cette branche de V'administration serait entiérement
sans contréle et il en résulterait une source féconde d'abus.

Il est loin d’en étre ainsi. Je crois pouvoir affirmer que, malgré
les complications nombreuses que présente nécessairement le
systéme du transport des marchandises en détail, introduit
en 1840, 'administration est parvenue, a force d’efforts, & obtenir
un systéme de comptabilité fortement organisé, et qui présente
tant pour le public que pour le trésor, toutes les garanties dési-
rables,

J’exposerai ci-aprés la marche actuellement suivie pour cha-
cune de catégories de recettes.

Scrvice des voyageurs.

Chaque mois le chef de station adresse au controleur de la
ligne un état en double des coupons de voyageurs quil juge
nécessaires pour les besoins du mois suivant,

Le contrdleur, aprés examen et visa, envoie cet état au directeur
pour approbation.

L’état diment approuvé est transmis au magasin des imprimés.
Le double est déposé au bureau de vérification.

Le garde du magasin des imprimés remet au contrdleur du
timbre, avec les coupons demandés, une facture en double expé-
dition, indiquant le nombre , la nature et la valeur des coupons,
Aprés vérification, le double de la facture lui est restitué, ddment
déchargé par le contrdleur du timbre.

Celui-ci, aprés les avoir fait timbrer en sa présence, transmet
les coupons au contrdleur de laligne et regoit de loi une décharge
constatant le nombre, la nature et la valeur des coupons.

Le contrdleur de la ligne remet, enfin, contre recu, les coupons
a chacun des chefs de station sous ses ordres.

Ainsi, les coupons, qui, du moment ou ils ont recu 'applica-
tion du timbre ont acquis une valear, sont devenus un véritable
papier-monnaie, subissent, avant d’arriver entre les mains des
agents chargés de les distribuer, une triple vérification :

1° Celle du contrdleur du timbre ;

2° Celle du contrdleur de la ligne ;

3° Celle du chef de station.

Chacun de ces agents tient, pour cetobjet, descomptes détaillés
d’entrée et de sortie, de fagon qu'il est toujours possible de con-
stater le débet de chaque station :

1° Aubureau de vénfication a la direction ;

2° Au magasin des imprimés ;

3° Au bureau du timbre;
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Recette. —— Tnseription.
- Versement,

Vérification.

( 20 )

4° A celui du controleur de la hgne;
5°¢ Au bureau de la slation,

Chaque soir aprés le départ du dernier convoi, les préposés a
la distribution des coupons établissent le compte des coupons
délivrés dans la journée et des recettes cffectuées. Ce compte est
remis avee les sommes pergues & Vemployé chargé de la tenue du
journal des receties et du grand-livee, qui, aprés vérification et
aprés en avoir pass¢ écriture, remel les fonds au chef de sta-
tion.

La recelle du jour est versée, le lendemain, dans les catsses de
I'Etat.

Aussitdt le versement effectud, le chef de station adresse an
directeur :

10 La quittance du versement ;

20 Un bordcreau indiquant, par catégorie de transports, le mon-
tant des recettes et le montant du versement (ui y a rapport (1) ;

8¢ Un ¢lat indiquant, par destination et par classe de voitures,
le nombre de coupons délivrés.

Les coupons recueillis par les gardes sont, & chaque station de
passage ou d’arrivée, remis au chef de la station. Celui-ci,a la fin
dela journée, les divise par bureau de départ et par classe de voi-
ture et les renvoie & la divection avec un élal récapitulatif.

Li, ces coupons sont soigneusement vérifiés, Cet état et celui
vransmis par ie chef de la station de départ, sont confrontés, et
toute différence trouvée en plus dans le nombre de conpons déli-
vrés est mise 4 charge du bureau de départ,

"Ainsi le burean de vérification connait chaque jour exactement
le mouvement des voyageurs dans chaque station, le montant
des recettes, ainsi que celui des versements effectués de ce chef.

A Pexpiration de chaque mois, le chef de station adresse a la
direction un' état indiquant le mouvement des voyageurs par
classes de voilures et par destination, ainsi que la recette et les
versements effectués pendant le mois.

" 1l est formé ala direction un état réecapitulatit, qui est adressé
auMinistre des Travaux Publics 4 la fin de chaque mois. Les quit-
tances de versement lni sont adressées tous les 10 jours,

Ces piéees sont transmises ensuite au Département des Fi-

T nainces.

Service des bagages.

La recette des bagages se fait au moyen d'inscriptions sur un
registre-journal formé de feuilles & souches.

(") La quittance de versement comprend les receties de toute nature (voyageurs,
bagages et marchandises), G’est pom"vce motif Zlu’il a ¢té nécessaire d’indiquer dans
le hordereau la parfic nfférente dans la recelte et duns le versement, a chaque nature
de transport. S -
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Le bulletin détaché de la souche est remis au propriétaive des
objets ; il conlient, ainsi que la souche, indication du nombre de
colis, leur poids et le prix pergu,

Une feuille de route pour chaque destination, contenant les
mémes renseignements, est remise avec les bagages au garde-
couvol, qui, aprés vérification, donue décharge, au bureau, des
objets recus. A l'arrivée, les gardes-convois font remise des bagages
aux voyageurs, -contre restitution des bulletins.

‘Ces bulletins sont remis au burcau de destination, qui les ren-
voie & la direction, accompagncs de la feuille de route et d'un
relevé journalier,

Ces piéces servent & établir exaclitude des taxes, la régulavilé
de la perception et & contrédler les écritures de chaque bureau de
départ.

Ces relevés, apres vérification, sont transcrits par le bureau de
vérification sur des registres présentant, par bureaw, par jour ct
par destination, le mouvement ct la recette.

de préposé aux bagages foit chaque soir sa situation de caisse
et la remet avec la recctie au commis chargé du grand-livre. Ce
dernier,aprés vérification, en passe écriture et verse les fonds entre
les mains du chef de station.

De méme quepour la recette des voyageurs, les résullats, pour
les bagages, sont détaillés par le chef de station, dans le borde-
reau quil adresse chaque jour au directeur avec la quittance de
versewent,

Service des manchandises.

L'inscription des marchandises se fait .dans des registres indi-
quant, par départ, par jour €t par .destination, les objets admis
au transport, le nombre de-colis, leur poids , le numéro du tarif
et larecelte.

Indépendamment du hordereau ou «de la lettre de voiture 4
fournir par 'expéditeur, chaque convoi ¢st accompagné d'une
feuille de route dressée par destination et contenantles mémes
indications que’le registre d'inscription. ‘

‘La recette s'effectue -ou en ports payds d'avance ou en ports o
payer a destination.

Les feuilles de route ont une souche, que le cornmis aux mar-
chandises détache an -moment del’expédition ; toutes les souches

“sont envoyées:ala directiond la fin de-chaque journée, accompa-
guées d'un relevé dressé par le chef de station.

Les'fevilles de route remises au ‘bureau de destination sont
renvoyées par-ce bureaun a la direction,-aprés avoir été transcrites
dans un registre de factage, surlequel le destinataire donne dé-
charge 'lors-de la remise des-marchandises.

Toutes ces piécesservent,4 la direction, 4 vérifier 'exactitude
des taxes-et la-régularité: des éeritures.des stations.

Aprés vérification les résultats sont ‘inscrits sur des registres
indiquent, par bureau, par jour, par destination et par catégorie
d es tarifs, le mouvement et la recette.

6
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Une grande partie des recettes de marchandises étant transpor-
tée en porls & percevoir, il est impossible aux préposés a cette
branche de service, de verser chaque jour intégralement le mon -
tant total du prix des transports effectués.

1ls établissent néanmoins, & la fin de chaque journée, leur situa-
tion, qui est remise 4 'employé chargé dela tenue du grand-livre
el qui en passe éeriture,

Le montant des prix de transport des marchandises expédiées
en ports & recevorr, a néeessité, dans chaque bureau, onverture
d’un compte en doit et avoir, avec chaque bureau de destination.

Ce comple se régle toutes les fois que la somme due par un
bureau de marchandises 4 un autre s'éléve & fr. 500. Il doit, en
outre, &étre arrété & expiration de chaque mois, de maniére que
chaque chef de station puisse verser mensuellement le montant
total de ses recettes.

Burcau de vérification.

Il résulie de ce qui préceéde que toutes les opérations qui se font
dans les bureaux des stations sont rigoureusement vérifiées par
la direction & laquelle sont transmises toutes les piéces comptables
émanées de chaque bureau.

Ces pi¢ces revenant 4 la direction par l'intermédiaire des bu-
reaux de destznation, et devant concorder de tout point avec les
documents transmis par les bureanx d’expédition, les fraudes de-
viennent en quelque sorte impossibles et les erreurs sont immédia-
tement découvertes.

Indépendamment de la vérification faite & la direction, les
bureaux sont visités et examinés en détail :

1° Tous les mois, par I'un des vérificateurs attachés au bureau
de vérification et qui regoivent 4 cet effet un ordre spécial du
directeur,

Ils adressent immédiatement au directeur un procés-verbal de
chaque opération, signé par eux et par le chef de station,

2¢ Tous les huit jours au moins, par le contrdleur de la ligne
qui s'assure spécialement de la régularité des écritures, et de tout
ce qui a rapport au transport des hommes et des choses.

3° Tous les ans une fois, par Vinspecteur des transports,

A Pexpiralion de chaque mois, le chef du bureau de vérifica-
tion dresse un procés-verbal, pour chaque chef de station, des
erreurs reconnues dans sa gestion du mois,

‘Les rectifications se font au journal et au livre de caisse, i
Vencre rouge, d’aprés les indicalions de ce procés-verbal, qui
reste annexé au livré de caisse.

En méme temps la direction transmet aux chefs de station
Pétat récapitulatif mensuel, dment vérifi¢ et rectifié, pour étre
confronté avec leurs livres.

Apres cette confrontation, ces fonctionnaires apposent sur ces

. états leur visa et les renvoient & la direction ; ce renvoi constitue
I'apurement définitif des comptes mensuels.
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DESIGNATION
des écritures a tenir

pour chaque bureru de recette.

DESIGNATION

des piéoes de vomptabilité

i envoyer & la direction par cha-
que burenu de recette pour la
reddition de ses comptes.

VERIFICATION er ENREGIST REMENT
des picces justificatives

DE LA GESTION DES CHEFS DE STATION.

A, —Comptabilité du service des
voyageurs.

Livre-journal des voysgeurs pré-
sentant, par jour, pardestination et
par classe de voitures, le comptodes
coupons regus et des coupons dé-
livrés.

.— Gomptabilité du service des
bagages,

Livresjournal des bagages formé

des souches des bulletins délivrds
aux propriétaires des bagages et
présentant par départ, par jour et
par destination,le poids transporlé
ainsi que la recette eflectuée de ce
chef.

C. — Comptabilité du servioe des
marchandises.

1o Livres-journaux des marchan-
disesindiquant par dépare,par jour
et par destination,les marchandises
admnises an transport, ainsi que les
sommes dues de ce chef a 'admi-
nisiration.

2¢ Livre de factage renseignant
tous les transporis de marchandises
arrivées a destination et présentant
en outre les récépissés des destina-
taires pour décharge de l'adminis-
tration.

3° Registre présentant, par DOIT
et AVOIR, Je compte courant des
bureaux entr’eux pour les marchan-
dises en ports & recevnir ou conire
déboursés,

D. — Comptabilité générale.

Livre de caisse présentant par
jour le montant des recettes effec-
tudes pour chaque nature de pro-
duits de I’exploitation , ainsi quele
montant des versementsopérésjour-
nellement,

A.— Comptabilité du service des
voyageurs,

1° Relevé journalier par classe
de voitieres et par destination, des
coupons délivrés aux voyageurs,

2¢ Relevé jouwrnalier par classe
do voitures el par destination, des
coupons de voyngeurs repris pur les
gardes-convois, et remis 4 destina-
tion,

(Les coupons repris sont annexdés
au relevé).

3e Bxtrait mensuel du livrejour
nal des voyageurs, présentant par
destinuiion le complie des coupons
regus et des coupons délivrés,

B, — Comptabilité duservice des
bagages.

iRéleve jowrnalier -des feuilles
de route employées pour le trans-
port des bagages. Les bulletins et
tes feuilles de route remis le méme
jour an burcau de destination sont
annexés i ce relevé.

C. — Comptabilité du service des
moarchandises.

Releveé jowrmalier, accompagng

des souches de feuilles de route |

employées pour le trunsport des
marchandises.

(Les feuilles de route remises lo
méme jour au bursan de destina-
tion, sont annexées & ce relevéd.)

D. — Comptabilité générale.

1* Quiitance constatant le verse-
ment journalierau trésor de lare-
cette de lu veille. Cette quittance
est accompagneée d'un bordereaun
indiquant, par nature de produits,
la recetle, le versement et le sulde
e caisse.

2°  Etat récapitulaiaf menswel
présentant, par destination et par
pature de produits, le moucemens
et la receite gdndrale, ainsi que la
bhalance de la recette uvec les ver-
sements.

4. — Comptabilité du service des voyageurs.

I° Vérification dos relevés journaliers des coupons
distribués aux voyagours d’aprés les hullelins recueillis
par les gardes-convois.

2° Vérification des exirails mensuels du livre-journal
des voyageurs, par une application des prix du tarif sur
le nombre de coupons indiqué, et par une confrontation
avee les devitures du bureau des tmprimes.

B, — Comptabilité du service des bagages.

1° Vérification:des relovés journaliers des bagages
d’aprés les feuidles de route, sur lesquelles on vérifie si
"application des prix du tarif s'est faite exactement.

2° Transcription de ces relevés vérifids sur des regis-
tres présentant, pav bureau, par jour of par destination,
le mouvement et la recette des transports,

€. — Comptabilité du service des marchandises.

1° Vérification des relevés jowrnaliers des murchan-
dises d’aprés les feuilles de route sur lesquelles on
vérific si Uapplication des prix des tarifs s'est faite
exaciement.

29 Transcription desdils relevés vérifids sur des regis-
tres présentant par bureau, par jour, par destination et
selon les catégories des tarifs, le mouvement et Ia
recette des transports.

D). — Comptabilite générale.

J° Inscription générale, par bureau de recelle ot par
jour, des quittances de vorsement et de leurs horde-
reaux, apres avoir ét¢ confroniés avec les relevés des
voyageurs, bagages ot marchandises, transmis par les
chefs de station. 20 Inscription au livre de caisse gé-
néral du montant des recettes et des versements, par
mos, par bureaw et par snaiwre de produits. 3° Vérifi-
cation des états récapitulatifs neensuels d'aprés les
registres tenus au hureau de la vérification pour les
viyageurs, bagages, marchandiscs et versements.

Observations. Les erreurs reconnues dans les diffe-
rents produits de l'exploitation sont constatées dans un
proces-verbal que le bureau de vérification transmet
mensuellement au chef de station que la chose concerne, |
lequel V'annexc & son livre de eaisse, aprés avoir mujoré.
ou déduit le montant des receties, selon que les diffé-
rences sont en plus ou en moins.

Les états récapitulatifs , menswuels , diment vérifics
etrectifi¢s, sont transinis aux contrdleurs, chefs de ser-
vice, pour étre confromtés avec les registres déposés
dans les bureaux de recette.

Aprés cetie confrontation, ces fonctionnaires ren-
voient a la direction lesdits états diment certifiés par |
eux, ce «ui constitue lapurement définitif des
comples meosuels, )

La vérification de la caisse des bureaux de recelle
s’optre & des époques indéterminées, mais au moins
une fois par mois, sur Vordre de M. le directeur et par
les vérificateurs désignés par lui,




REDDITION
des comptes généraux

M. le Ministre des Travaux Publies.
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COMPTABILITE
du conirdle du timmpre et du magasin
des imprimés

EN CE QUI CONCERNE LE SERVICE DES YOYAGEURS ET DES
BULLETINS DES MARCHANDISES,

Ohservations.

A l'expiration de chaque dizaine,

1° Envoi des quittances dos ver-
sements opérés par chaque chef
de station.

2° Envoi del'état prisentant, par
station et par nature de produits,
le montant des recettes et des ver-
sements.

3° Envoi du bordercau indiquant,
par agence , le nombre et Vimpori
des quittances transmises,

N. B.Dutre ces pigces de compta-
hilité, on transtnet mensuellemeont,
@ titre de docaments statistiques,
des états détaillés du mouvement
et de la reeette du chemin de fer.

Contréle du timbre.

1° Les demandes de coupons par les chefs de station se font
par bons drossés en donble expédition. Elles comprennent les
besoins du mois suivant et sont transmises au directeur par
les contréleurs chefs de service. .

Ges demandes sont envoyées au garde magasin immédiate-
ment aprés avoir regu le ow bon & timbrer du divecteur.

2° Les quantités renseignées sur los bons sont envoyces
par le garde-magasin au contréleur du timbre et st,)nt accom-
pagnées d'un état ot des bons en vertu desquels V'envoi sest
effectué.

Les bons des chefs de stalion, visés par le directeur, restent
déposés au contrdle du timbre. .

3° Les onvois du garde-magasin au contrélenr du timbre
sont renseignés dans un livre-journal d’entrée. .

4° Les envois effectués par le contréleur du timbre sont
renseignés dansun livee-journal de sortie. o

Les écritures passées dans ce journal sont justifiées par les
réeépissés des chefs de station. .

I.e contvéleur dutimbre ticnt, en ouire, les livres suivants,
savoir : ' ]

1° Un registre grand. livre présentant, pour chaque station,
le compte d’entrde et de soitic des coupons de voyageurs par
envoi, par destination et par classe de voitures;

2° Un registre grand-livre par statéon, présentant le compte
d'entrée et de sortie des buligtins de marchandises.

Le 5 de chague mois, le contréleur du timbre adresse au
directeur un état indiquant, par station, le nqmbre de coupons
de voyageurs et de bulletins de marchandises transmis aux
chefs de service, pendant le mois précédent. )

Les vécépissés des chefs de serviee qui sont envoyes an
bureau du timbre, aprés vérification, sont annexés 4 ccE élat.

La vérification des opérations du contréle du timbre s opére
& des époques indéterminées ; mais au moins deux fois 1'an,
sur Vordre du directeur et par des fonctionnaires a désigner
par lui.

Magasin des imprimés.

Le garde-magasin est chargé, en ce gni'concerne les coupons
de voyageurs et bulletins de marchandises :

1° Des commandes & Vimprimeur;

2° De Vlimpression des priz et des destinations sur les
coupons de voyageurs;

3¢ De l'envoi des coupons an contréleur du timbre,

11 tient, en outre, les regisires suivants, savoir :

1¢ Un registre grand-livre présentant, pour chaque station,
le compte d’entrée et de sortie des coupons de voyageurs, par
envos, par destination et par classe de voitures;

2" Un registre grand-livee présentant le compte d’entrée et
de sortie des bulletins de marchandises,
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ORDRE DE SERVICE.

A dater du 1* juin 1841 les modifications suivantes seront introduites dans la

comptabilité des bureaux de receltes, savoir :

Systéne actuel.

Systéme adopté,

ARTICLE PREMIER.

Tenue des écritures.

a. Foyageurs.
1° Registres & souches.

2 Cahiers particuliers servant aux opé-
ralions préparatoires, a4 linscription au
grand-livee et & la formation des états de
Iimportance des convois.

b. Bagages.

1° Regstres 4 souches ;

2¢ Feuilles de route.

c. Marchandises.

I° Registres-journaax par destination;

2° Registres pour le compte courant
des ports & recevoir & destination et le
recouvrement des déboursés ;

3¢ Feuilles de route ;

4° Bordereaux de feuilles de roule re-
mises aux gardes ;
5° Feuilles de factage pour la trans-
~cription des feuilles de route.

d. Service général.

1> Registre grand-livre ;
20 Livre de caisse.

a, Foyageurs.

1° Supprimés etremplacés par des cou-
pons d'un nouveau modéle ;

2° Supprimés et remplacés par un re-
gistre-journal indiquant par destination,
par jour et par classe de voitures, le mou-
vement et la recette des voyageurs;

'8° Compte des coupons envoyés par
les inspecteurs.

b. Bagages.

l° Mémes registres avec feutlles com-
plémentaires contenant des numdéros a
apposer sur les bagages ;

20 Feuille de route.

¢. Marchandises,

o Mémes registres nouveau modéle;
2° Registres nouveaux modéles;

3° Feuilles de roule & souches nouveau
modéle;
4° Mémes bordereaux;

5° Registre de factage nouveau mo-
déle ;

6° Compte des feuilles & souches pour
bulletins & délivrer aux expéditears de
marchandises.

d. Service général.

Supprimé.
1° Livre de caisse nouveau modele.
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Sysléeme aciwel.

Arr,

Systcme adoplé,

)

()
¢

Reddition des comptes.

1° Envoi journalier des quitltances de
versement accompagnées d'un borde-
reau;

20 Idem d’un état du mouvement des
voyageurs et du montant des recettes;

3° Envol d’un état journalier du mou-
vement et des recettes des marchandises ;

4° Idem d'un élat récapitulatif de
dizaine indiquant le mouvement des
voyageurs, des bagages et des marchan-
dises, ainsi que le montant des receltes
en général ;

5° Idem d’un état mensuel du montant
des suppléments;

6° Idem d’up état mensuel indiquant
le mouvement des voyageurs et le mon-
tant des recettes par convoi et par classe
de voitures;

7° Envoi d’un état mensuel des articles -

restés en magasin (marchandises);

8 Idem d’'un état trimestriel des trans-
ports effectués pour compte de Padmi-
mstration;

9° ldem d'up relevé journalier du
nombre de feuilles de route dressées
pour bagages et marchandises pendant
chaque journée ;

10° Renvoi journalier par le bureau
de destination des feuilles de route des
bagages ;

11° Idem des feuilles de route des
marchandises;

12° Renvor aux inspecteurs par les
bureaox placés sux points extrémes des
coupons repris aux voyageurs;

13° Renvoi par les bureaux de départ
des bordereaux des feuilles de route re-
mises aux gardes.

1° Méme envol avec borderean non-
veau moddle.

Supprimé.
Supprimé.

2° Remplacé par un étal récapitulatif
de dizaine, nouveau modele,

Supprimé (compris dans létat de
dizaine).
Supprimé.

3° Méme envoi ;

4° Méme envoi;

5° Supprimé pour les marchandises et
remplacé pour les bagages par un relevé
nouveay modéle;

6° Méme renvoi, eny ajoulant les cou-
pons ;

7° Méme renvoi,

8° Méme renvoi par les bureaux de
destination avec un état conforme an
modéle adopté.

Supprimé. — Ce renvoi s'effecluera
par les soins des chefs-gardes qui annexe-
ront ces bordereaux 4 leurs rapports
journaliers.

9° Envoi journalier des souches des
feuilles de route des marchandises.

En conséquence les chefs de station auront 4 se conformer aux instructions suivantes
pour l'application de ce nouveau mode de comptabilité, savoir :

Coupons des voyageurs,

Les coupons sont rangés par destination et par classe de voi-

tures dans des casiers disposés 4 cet effet. Au moment de leur



Regisire-journal des voya-
geurs,

Complte des coupons de
voyageurs,

Registres & souches des
hagages.

Feailles de route des ba-
gages.
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distribution on y appose un timbre indiquant le n° du couvol
pour tequel ils sont valables. Ce n° est émpair pour tous les con-
vois du matin , il est paz» pour tous ceux de I'aprés-midi, Les
convois partantd douze heures précises font partie des convois
de Paprés-midi. C'est au point de départ que le convol prend son
numdéro d'ordre. La série des n* finit avec l'année.

A la fin de chague journée on s’assure du nombre de coupons
délivrés, et Pon en fait Pinscription au journal.

Lors de leur vérification les gardes déchirent la petite souche
des coupons, qui dés lors ne peuvent plus servir pour un autre
voyage.

Le joornal est arrété par dizaine et par mois. Les totaux men-
suels de chaque destination sont veportés jusqu’a la derniére
page de cette destination. Le journal contient une récapitulation
générale qui fait connaitre les résultats obtenus pendant Pannée,
pour toutes les destinations réunies.

Le comple est établi 'par destination et par classe de voitures,
dans un registre conforme au modéle . ci-annexé. Il est arrété
et balancé mensuellement ; 4 chaque inspection, les controleurs
dolvent reconnaitre si le nombre de coupons restanten magasin,
joint aux quantités distribuées, forme le montant des envois effec-
tués parles inspecteurs.

L'inscription dans ces registres s’effectue comme par le passé.
Ils continuent également & étre arrétés par jour, par dizaine et
par mois, en reportant les lotaux mensuels jusqu'a la fin de
Fannée.

Le n° d'inscription est porté sur chaque objet, au moyen de
petits bulletins imprimés & cet effet sur des feuilles spéciales. La
série des n* d’inscription recommence dés qu'elle a atteint le
chiffre 1,000.

Les bagages & transporter a4 domicile sont toujours expédiés
pav le bureau des petites marchandises, qui en passe écritures
dans ses registres, en opérant toutefois la perception d'apres le
tarif des bagages.

Les feuilles donnent les mémes indications que celles qui sont
portées sur les bulletins délivrés aux voyageurs propriétaires des
bagages. Elles indiquent en outre le nom du garde qui a signé
pour décharge au registre. Elles sont dressées par destination et
recoivent de 7iguenr un numéro d'ordre, dont la série commence
et se termine avec chaque dizaine. Chaque feuille doit éutre
totalisée, _

Par rapport aleur couleur, les feuilles sont employées comme
sutt ¢

10 Blanches, pour les destinations de Bruxelles, Vilvorde et
de la ligne du Midi ;

2" Jaunes, pour les destinations de Duffel, Contich, Vieux-
Dieu et Apvers ;

3° Grises, pour la destination de Malines;

4* Roses sans cadre, pour les destinations de la ligne de I'Est,
excepté Velm et St-Trond ;



Registres - journaus  des
marchandises.

Feuilles de route des mar-
chandises.

Registres de factage.

Compte-courant des ports
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sés,

Comptedes hulletins pour
marchandises,

Livre de caisse,
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B Roses avee cadre, pour les destinations de Vel et de
St-Trond ;

6o Bleues sans cadre, pour les destinations placées entre
Malines el Gand, cette derni¢re comprise ;

7° Blewes avec cadre, pour les destinations placées entre Gand
et Ostende ;

8° Bleues avec double cadre, pour les destinations entre Gand
et Courtray.

L'inscription dans ces registres conlinuera 4 se faire comme
par le passé, avec cette différence, que les remboursements
seront inscrits au méme registre dans la colonne & ce deslince.
Le numéro d'inscription commence et finit avee chaque dizaine.
Les registres sont arrélés par jour, par dizaine et par mois, en
reportant les tolaux mensuels jusqu’a la fin de Vannée.

Les feuilles sont formées d'apres les inscriptions du registre-
journal, dont elles ne sont que la copie. Elles sont dressées par
destination. Un méme imprimé ne peut servir que pour des expé-
ditions concernant, soit les tarifs n° 1 et 4, soit les tarifsn>= 2, 5
et 6. Chaque feuille porte son numéro d’ordre ; ce numéro doit
étre renseigné au registre d’inscription dans la colonue & ce
destinée. Il commence et se termine avec chaque dizaine.
Aussitdt que la feuille de route est formée, on remplit la souche
qui doit en élre séparée. Chaque feuille doit 6btre totalisée. La
couleur des feuilles de route est pour chaque destination la méme
que celle des feuilles de bagages.

Ainsi quelesjonrnaux servant a 'inscription des marchandises,
les registres de faclage sont divisés par petites et grosses mar-
chandises. I y a un registre par facteur. Les marchandises
bureaw restant sont inscrites dans uun registre spécial (méme
modéle). On continvera & faire usage des imprimés actuels
jusqu'a ce qu’il n’en existe plus. On aura soin, toutefois, de ne
jamais porter le nom de Pexpéditeur.

Le compte est établi dans deux registres, savoir :

1° Un journal brouillon (modele B ci-annexé) tracé i la main
et indiquant, par départ et par destination, le montant de toutes
les expéditions faites en ports a recevoir ou contre déboursés;

2° Un registre imprimé indiquant, par jour, le doit et I'avoir
de chaque buveau.

Les comptes de l'espéce sont reglés 4 la fin de chaque mois, a
moins que le solde du compte n’atteigne le chiffre de fr, 1 ,000;
dans ce cas le renvoi des fonds s’cffectue immédiaterpent,

Ce compte est tenu dans un registre tracé & la main et con-
forme au modéle C ci-annexé. Il est arrété et balancé mensuelle-
ment et 4 chaque inspection des coutrbleurs.

Ce livre renseigne, par jour, le détail des recettes produites par
chaque branche de U'exploitation. Il présente en outre le mon-
tant de chaque versement. Il est arrété par dizaine et par mois,
avec report des totaux mensuels jusqu’a la fin de Pannée.

a4



Quitiences de versement,

Etat réeapitulatil de di-
zaine.

Renvoi des feuilles de route
des bagages et des mar-
chandises.

Renvoi des coupons repris
aux voyageurs.

Transmission des souches
des feuilles de route des
marchandises.
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La colounc intitulée Preduits extraordinaires, rceoit Vinscrip-
tion des recettes provenant de cas fortuits, comme, par exemple :
les suctaxes non remboursées, les amendes, les bris de glaces de
voitures, cle., ele.

La plus stricte régularité est exigée pour Penvoi des quittances
de versement. Le hordercau qui les accompagne indigue le
montant net de la recette et le montant du versement pour
chaque hranche des produits. Ces deux picees sont transmises
ensemble sous une méme enveloppe et, au plus tard, le lendemain
du jour ou les recettes ont été effecludes. Les burcaux établis
dans des localités ol il n'y a pas d’agent du trésor, sont seuls
aulorisés & ne transmettre ces espé(/cs qne le surlendemain. Les
bordercaux doivent mentionner d’une maniére distincte les

receltes effectuées pour compte des stations intermédiaires sans
bureau.

Cet état est un extrait des registres-journaux des voyageurs,
bagages et marchandises. Il contient une balance générale des
recetles et des versements. Il est transmis en double expédition,
au plus tard, deux jQurs aprés Vexpiration de la dizaine. A cet -
état sont jointes les feuilles de route des gardes pour places
pay<es en route.

Le renvoi des feuilles de route en général doit s’effectuer avec
la plus ponctuelle exactitude, au plus tard, le lendemain de
Jeur date. Elles sont transmises sous une enveloppe spéciale.

-Pour ce qui concerne les feuilles de route des bagag,es, aucun

retard n'est toléré, ces feuilles arrivant toujours & destination le
jour méme de leur expédition. Les coupons y sont rattachés avec
soiil.

Quant aux feuilles de marchandises qui, par suite d’une cir-
constance quelconque, ne peuvent étre remises & destination le
jour méme de 'expédition, elles doivent étre renvoyées, au plus -
tard, en déans les trois jours et indiquer dans la colonne d’ohser-
vations les molifs du retard.

Ce renvoi a lieu par le premier convoi du lendemain. Les
coupons sont accompagnés d’un état conforme au modéle adopté,
et doivent étre convenablement classés par bureau de départ et
par classe de voitures, Ils sont transmis -aux inspecteurs sous
une enveloppe spéciale, portant les mots : Coupons de voyageurs.

Les souches doivent étre transmises par le premier convoi du
lendemain de leur date. Elles sont classées dans une chemise
conforme au modele adoplé.

Ces comptes sont tenus par les bureaux désignés au tableau D
ci-annexé. Ces bureaux ont, i cet effet, des registres spéciaux en
tout point conformes 3 ceux qu'ils doivent tenir pour eux-mémes.
s rendent compte des résultats donnés par lesdites stations
intermédiaires, au moyen d’états particuliers également con-
formes aux modéles prescrits.
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Ainsi, par exemple, ¢’est au bureau de Malines que les gardes
doivent rendre compte des sommes qu'ils pergoivent sur les
voyageurs montés & la station de Haecht, quelle que soit la des-
tination pour laguelle ils ont pris place.

Et pour ce qui concerne les bagagces et les marchandises prises
a la dite station de Haecht ; c’est encore an bureau de Malines que
lon renvoie, pour en passer écritures, les feuilles de route dres-
sées & destination pour les transports de Uespéce.

Les chefs-gardes sont tenus e mentionner sur leurs rapports
journalicrs les marchandises qu’ils regoivent aux stations inter-
médiaires sans bureau.

Lereport du livre de caissc ot des états de dizaine de la station
intermédiaire & ceux de la station principale, se fait globalement
4 la fin de chaque dizaine.

Toute négligence ou retard non justifié dans I'envoi des piéces
de comptabilité entraine une punition sévére, surtout quand la
faute s'applique aux feuilles de route des bagages ou des mar-
chandises, ces piéces formant la base de la vérification.

La vérification des écritures s’opére clans les bureaux de
recettes mémes, par les contrdleurs qui en justifient par I'envoi
de procés-verbaux d'inspeclion conformes au modéle adopté.

Le bureau de vérification dresse tous les mois un procés-
verbal des erreurs reconnues pendant le mois. Ce procés-verbal,
dont un double est lransmis aux inspecteurs, est adressé¢ an
bureau que la chose concerne, lequel l'annexe & son livre de
caisse, aprés avoir majoré ou réduit le montant des recettes sclon
que les différences sont en plus ou en moins.

MM. les inspecteurs sont chargés de Uexécution du présent
ordre de service, qu'ils communiqueront & MM. les contrdleurs,
en les invitant & cn assurer la bonne interprétation, et & donner
aux chefs de station, gardes et facteurs, toutes les explications
nécessaires,

Les dispositions relatives au nouveau mode de distribution des
coupons de voyageurs, ne scront applicables qu'a une époque
qui sera ultéricurement fixée.

Bruxelles, le 26 mai 1841.

Pour le directeur :

Le contrdlenr en chef, secrstaire,

Ad. Exckuovrr.
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Strie C, No 26.

Modéle A.

(SRR P S
HALTE DE
ETAT RECAPITULATIE DE DIZAINE dw Py 184
Bt s £ 1152 e R
Compte-rendw aw chef de la station de
cmo T — T A ——
NOMDRE DE COUPONS
_— VALEUR. | RECETTE.
GLIVRES. .
DESTINATIONS. DELIVRES COTAL. Obsere ations.
1% crassE|2° cassE, | 3% crassE. ¥r. C. ¥r. C.

TotAUuXs oernvoennrsans

Restant en magasin. . ...

Total regu,.ovoninvene

Certifié ezact,

LE CHEF DE SECTION ,
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Sévie C, No 27, Modele B.

RSP e e SRS

HALTE DE
i YD Qe
Compte de la journde du 184
NOMBRE DE COUPONS RECETTE
DELIVRES. TOTAL ' '
DESTINATIONS. Observations.
GENERAL.
1% crasse.| 28 cuasse. | 3° crass k. Fr, C.
Certifié exact,

LE SURVEILLANT ,



Yoyageurs.

Bagages.
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ORDRE DE SERVICE.

A partiv du 21 aott courant les prix des places pour le traus-
port des voyageurs, et ceux pour le transport des bagages
seront percus d'apres les tarifs ci-annexés.

MM. les chefs de station voudront bien, en conséquence, faire
immédiatement la distribution de ees tarifs, afin qu’ils puissent
recevoir la plus grande publicité. Ils auront, en outre, & faire
changer pour Pépoque précitée les tableaux indiquant le prix
des places et qui doivent étre suspendus a cdté des guichets.

Afin d'éviter & Vavenir gu'aux stations intcrmédiaires sans
bureaux, appelées haltes, laperception des places se fasse par les
gardes-convots, il sera remis aux gardes de ces haltes des cou-
pons valables pour une ou plusieurs haltes intermédiaires. La
délivrance de ces coupons seffectuera de maniére 4 pouvoir
assurer le parcours jusqu’a la station suivante, ou le voyageur
pour au deld sera tenu de se munir d'un nouveau coupon assu-
rant sa place jusqu'a destination. _

Pour que l'exécution de cette mesare puisse avoir lieu avec
toute la régularité désivable, les Formalités ci-aprés devront étre
striclement observées.

Chaque chef de station délivrera contre (uittance au chef de
section de la route, qui en fera la distribution d’aprés les besoins
du service, les coupons destinés aux haltes désignées au lableau
ci-annexé. Il tiendra, & cet effet, pour chaque section un compte
de caisse indiquant : 1° l¢ nombre de coupons remis; 2° la date
de leur remise ; 8° leur valeur ; 4°la sonme recue.

A Vexpiration de chaque dizaine, le chef de section enverra
au chef de station , avec les fonds & Vappui, un état de situation
conforme au modéle A; & cet effet , le chef de seetion fera rem-
plir chaque jour par les gardes de haltes V'état B, qui lui sera
remis par le surveillant.

Le mouvement et le produit de ces haltes seront reportés glo-
balement & la fin du mois dans les registres et dans les états
wensuels auxquels seront annexés les états modele A,

La délivrance des coupons par les gardes des haltes s’effec-
tuera conformément & Uextrait du tarif ci-annexé, indiguant :
1° les destipations; 2° les prix; 3° le nombre des coupons a
délivrer. Les gardes des haltes seront munis d'un limbre mobile
au moyen duquel ils dateront les coupons au moment de leur
distribution.

Afin de faciliter au voyageur venant d’un poeint intermédiaire,
la reprise d’un nouveau bulletin, MM. les chefs de station feront
pratiquer immédiatement un guichet intérieur ou les voyageurs
puissent prendre leur coupon sans sortir de la station.

Les prix du tarif ci-joint, calculés par 100 kilog., seront appli-

qués de 10 en 10 kilog. Cette application se fera exactement ,
sans forcer aucun chiffre.
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Les autres dispositions en vertu desquelles doit s'opérer le
transport des bagages, ¢élaut imprimées en regard du tarif,
MM, les crnployés auront soin de s’y conformer rigourcusement.

La mise & exécution du nouveau tarif au 21 du mois étant
de nature 4 occasionner des difficultés dans la vérification des
comptes, MM. les chefs dc station auront & transmettre le 22
I'état récapitulatif pour les deux premiéres dizaines, et, 4 la fin
du mois, un état séparé pour la derniére dizaine.

MM. les inspecteurs, contrdleurs et contrdleurs-adjoints sont
chargés de Vexécution du présent ordre, pour la bonne inter-
prétation duquel, en ce qui concerne {eegFaes des holtes,
MM. les ingénieurs des lignes sont invités & prendvre telles mesu-
res (qu’ils jugeront nécessaires damns l'intérét du service.

Brusxelles, le 14 aoll 1841 .

Le directeur,

Masvui.
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SERVICE DES RECEITES.
eI

Instruction pour les gardes-convors.

A dater du 21 aoft courant, des coupons pourront étre délivrés dans toutes les
stations sans bureau ou halte aux personnes qui voudront prendre place dans les
convois.

Au moyen de ces coupons les places pourront étre prises dans chaque halte jusqu'a
destination. A cct effet, la distribution s’en fera par les gardes des haltes, conformé-
ment aux tableaux ci-annexés, indiquant le nombre et le prix des coupons a délivrer
par destination.

En conséquence, & dater du jour sus-indiqué, la recette du chef de places prises
en route cessera de s'effectuer par 'intermédiaire des gardes-convois.

MM. les chefs de convoi veilleront autant que possible a ce que personne ne prenne
place au convol sans coupon; néanmoins, afin d’éviter toute difficulté, les chefs-
gardes seront toujours porteurs d'un certain nombre de coupons de haltes, qu’ils
seront tenus de délivrer contre le paiement du prix de la place, a tout voyageur qui
serait trouvé sans bulletin dans un convoi.

Ils agiront de la méme maniére envers les voyageurs qui, désirant changer de
voiture en route, auraient un coupon supplémentaire & prendre.

Lors de la premiére vérification des coupons délivrés aux haltes intermédiaives, les
gardes-convois auront soin de déchirer la pelite souche annexée aux dits coupons.

Les coupons de l'espéce recueillis par les gardes seront comme les autres remis aux
stations de destination, pour étre transmis a4 MM. les inspecteurs.

Les chefs de convoi et gardes sous leurs ordres auront soin de donner avec la plus
grande politesse & MM. les voyageurs les explications nécessaires pour qu'ils puissent
se conformer sans difficulté a cette nouvelle mesure.

MM. les inspecteurs, contrbleurs et contrdleurs-adjoints sont chargés de surveilley
I'exécution des dispositions qui précédent et d'en assurer la bonne interprétation,

Bruxelles, le 14 aoht 1841,

Le directeur,

Masur.
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§ERVICE DPES RECETTES
DELIVRANCE DE COURONS,

I~
Instruction powr les gardes des haltes intermédiaires sans bureaw.

A dater du 21 aoiit courant, les gardes seront chargés de délivrer des coupons aux

voyageurs cful se présenteraient pour prendre place au convoi.
Ces coupons seront délivrés de la maniére indiquée 4 Pextrait da tarif ci-annexé.

Chaque coupon delivré sera daté par le garde, au moyen d’un timbre mobile,

A la fin de chaque journée, le garde dressera, conformément au modéle ci-joint,
un étatindiquant le nombre de coupons délivrés et le montant de la recette. Cet état,
avec les fouds & Pappui, sera remis, chaque jour, par le garde au surveillant de la

route, qui le fera parvenir au chef de section,
Au passage des convois, les gardes des haltes devront, autant que possible, défendre

Yaccds du chemin de fer, 4 toute personne qui ne se serait pas préalablement munie
d’un coupon,

Bruxelles, le 14 ao(t 1841.

Le directeur,
Masur,

10
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ORDRE DE SERVICE,

(19 aout.)

Comptahilité. — Coupons de voyageurs,

‘Les dispositions de Vordre de service du 26 mai 1841, n° 91/4583, relatives au
pouvecau mode de dislribution des coupons de voyageurs, scront applicables & mesure
de Papurement définitil des comptes des dits coupans par M, Iiuspectenr Strens et 'un
des contréleurs intéressés, lesquels y procéderont, par procts-verbal, dés la réeeplion
du présent ovdre de service. _

En conséquence, les fonclionnaires et cmployés que la chose concerne auront & se
conformer aux instructions suivanles. :

Pemandes dimprimds. — Les imprimés pour coupons de voyageurs ne pourront
dtre obtenus que sur des bons spéciaux dressés par les chefs de slation, 'visés par le
controleur chef de service. -

Ces bons devront étre adressés au contrdleur, le 15 de chaque mois, et comprendre
Tindication de tous. Les tmprimés présumés nécessaires pour le mois suivant.

Le contrdleux les transmettra immédiatement & la direction. L'adresse partera pour
suscription : Demande de coupons.

Il ne pourra étre fait exception & cette régle que dans les cas d'urgence dament
constatée.

Envoi des imprimés demandés. — L'envoi des imprimés demandés par les chefs de
station s’effectuera par les soins du contrdleur chef de service qui, par son récépissé a
la direction, en deviendra responsable.

Les coupons de voyageurs scront envoyés, autant que possible, pae paquets de
10 feuilles.

Ces paquets seront ficelés et cachetés ao timbre spécial de 1'administration et de
maniére & rendre possible la vérification de leur contenu suns briser le cachet.

Chaque envoi sera accompagné d’un état ou facture indiquant le nombre de coupons
transmis, ainsi que les sommes représentant leur valeur et portées au compte du chef
de service.

Aprés vérification, le chef de station destinataire signera la faclure pour recu el la
renverra au contrdleur,

Dans le cas ot la vérification ferait reconnailre des erreurs dans les indications de
la facture, elles devraienl &tre signalées sans délai, et, §'il y a lieu, le destinataire
renverra les imprimés au chef de scrvice en y joignant ses observations..

Aprés le bris du cachet, toute réclamation scrait de nul effet,

Afin de donner toutes les garanties possibles aux chefs de service et aux chefs de
station destinataires, tous les envois de l'cspéee seront inscrits powr service dans les.
registres de marchandises el portés en feaille de route.

Compte des coupons des wvoyugeurs. — Le comple des coupons de voyageurs sera
tenu dans un registre présentant & la fois le compte des coupons recus et celui des
coupons distribués pour chaque destination,
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Le modeéle A ci-annexé indique la forme de ce vegistre, qui remplacera les jour-
naux actucls, ainsi que le compte d’entrée prescrit par Vordre de service du 26 mai.

I sera arrélé ct bhalancé & la fin de chaque mois, époque & laquelle les chefs de
station cn transmeltront un exirait conforme an modéle B ci-annexé au contrdleur
chef de service et 4 la direction.

Les lotaux mensuels seront reportés de maniére & ce que lon puisse towjours
oblenir, pour chaque destination, le total général des coupons regus el distribués
depuis Ie commencement de Vannée jusqu’d la date & laquelle on voudrait arréter
le compte.

A la fin da registre 1l sera établi une vécapitulation générale par destination et
pour année entidre. ,

A chaque vérification, les contréleurs chefs de service auront a constater si la valear
¢l le nombre de coupons reslant en caisse, joinls aux quantités distribuées, forment
le montant des envois effectués,

Les transports militaires el extraordinaires ne devront plus étve inscrils que dans
le livee de caisse.

Distribution des coupons. — Casiers, — Timbres. — La distribution des coupons
se fera au moyen de casiers dans lesquels les coupons seront rangés par-destination et
par classe des voitures.

Le décompte des coupons distribués, ainsi que leur inscription au registre, devra
s'effectuer de rigucur 4 la fin de chaque journée.

Au moment de la distribution, Vemployé distributeur apposera sur chaque coupon
un timbre indiguant le jour, Uheure ct 'année pour lesquels il sera valable.

Les coupons surtimbrés qui n’auraient pas été signés valables par le clief de station,
seront auuexés.au rapport que le chef-pardeadressca la direction, et le chef de stalion
sera foreé en recette pour le double de la valeur du coupon surtimbré.

Reprise des coupons par les gardes-convois. — Au moment du départ du convoi et
avant U'entrée des voyageurs en voilure, les gardes demanderont aux voyageurs
Pexhibition de leur coupon, afin d’en détacher la petite souche et d'empécher ainsi
quc le coupon puisse servir pour un autre voyage.

La reprise définitive du coupon nie pourra avoir lieu que pendant fe parcours de la
distance qui sépare le point d'arvivée de la station qui le précéde immédiatement.

Les coupons vepris aux voyageurs conlinueront A é&tre vemis sux burcaux de
destination pour étre renvoyés & l'inspecteur avee un état conforme au mmodéle adopté.

MM. Tinspecteur Strens ct les contrdleurs et contrdleurs-adjoints sont chargés de
veiller & fa bonne exécution du présent ordre de service.

Bruxelles, le 1Qaoht 1842,

Le derecicur,

Masur.
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ORDRE DE SERVICE.

A dater du 1+ janvier 1843, les modifications sulvautes seront
introduites dans le mode de comptabilité actucllement en usage
dans les bureaux de rccette; savoir :

COMPTABILITE DES VOYAGEURS.

Lerelevé mensuel & transmeltre & la direction et aux contidleurs
chefs de service, en vertu de ordre de service du 19 aotit 1842,
ne 2L renseignera au compte d'emfrée, par destination et par
classe de voitures, le restant en.magasin, & la date a laquelle ce
relevé doit &tre dressé, au lieu du nombre de coupons re¢us pen-
dant le mois, renscignement que 'on se borne & donner anjour-
d’hui,

Ainsi, le relevé du mois de janvier devra présenter : & Pentrée
la situation du magasin 4 la date du 1e février; a la sortie, le
nombre de coupons distribués pendant le mois de javvier.

De sorte qu’en ajoulant le comptede sortieau compte d'entrée,
on trouvera le restant en nagasin & la date du 1 janvier.

COMPTABILITE DES BAGAGES.

Les souches des feuilles d'inscription des bagages seront ren-
voyées de mois en mois au lieu de I'étre d'année en année.

Elles seront remplacées par un registre-journal conforme au
modéle 4 ci-annexé, qui présentera, par jour et par destination,
le poids et la valeur des bagages transportés ainsi que les sommes
per¢ues de ce chef.

Ce registre sera arrété journellement et les totaux seront re-
portés de page en page jusqu'a l'expiration de Pannée, époque
a laquelle une récapitulation générale par destination sera etdbhe,
alafin du vegistre.

Un semblable registre devant également étre tenu pour Uin-
scription des bagages expédiés des halles intermédiaires dépour-
vues de bureaux, on cessera d’employer des feuilles & souches
pour les trausports de 'espéce, les bulletins n’étant jamais d'ail-
leurs délivrés aux voyageurs propri¢taives desdits bagages.

COMPTABILITE DES MARCHANDISES.

Le journal d'inscriplion des marchandises cesscra d'étre divisé
par destinalions,

Dans a2ucun cas il ne pourra étre composé de plus de trois re-
gistres, savoir :



Comple-courant des dé-
boursés, ports 4t rece-
voir, ete.

Articles contre rembour-
sement.

Avticles contre déboursés.

Compte des bulletins de
réception des marchan-
dises.

Livre général de factage.

(43)

Le 1o pour Vinseription des petites marchandises (tar, 3 et 4).

Le 2¢ id. des grosses march. (tar. 5, 6, 7 et 8).

Le 3 id. des transports en lrausit, exportalion
et importation,

Pour les haltes inlermédiaires dépourvues de bureau, un scul
registre devra suffire.

Ces journaux seront arrétés mensuellement et les totaux re-
portés de page en page jusqu’a la fin de chaque mois.

Sous aucun prétexte, la premiére inscription des marchandises
ne pourra dtre faite sur les feuilles de route.

Autant que possible, inscription au journal et sur les feuilles
se fera simultanément.

Le compte-courant des déboursés el ports & recevoir se com -
posera des registres suivants @ -

1° Registrejournal, indiquant par feuille de route le DOLT el
PAVIOR dechaque destination (annexe B);

2° Registre grand-livre (annexe C), résumant par jour toutes
les 1nscriptions du journal.

Alafinde chaque journée, ces registres Pr ésenteront labalauce
du vEzer et du orpir.

Autant que possible, les dates d’ mscl'lpllon correspondront aux
dates des fcailles de route.

Outre linscription ordinaire, au journal et aux livres de fac-
tage, les articles expédiés contre remboursement scront, au clé-
part etalarrivée, renseignés dans les registres spéeiaux conformes
aux modeles D et £ ci-annexés. -

Dorénavant toute avance faite pour déboursés & Pexpédition
des marchandises, devra étre justifiée par une quiltance signée
par Uexpéditeur (modéle I7).

Celte quittance sera renvoyée a la direction, annesée & la feuille
de route qu'elle concernera.

Les bulletins de réception des marchandises n’auront de va-
leur que pour autant qu’ils seront revélus du timbre de Iadmi-
nistration,

Le compte en sera tenu dans un registre tracé & Ja main, con-
forme au modéle G ci-annexé, présentant par jour Uentrée et la
sortle,

Un extrait mensuel de ce compte sera transmis 4 la direction
et au contréleur chef de service, en méme temps que Vextrait du
Journal des voyagears.

Les chefs de station renverront a la direction les anciens bul-
leting de Pespéce, qu’ils auraient encore au magasin au 1°* jau-
vier 1842, date 4 laquelle ils auront A faire exclusivement usage
des bulletins nouveau modéle.

Outre les livres de factage ordinaires, il sera tenu, dans toutes
les stations desservies par un entrepreneur du camionage, un
livie de factage général qui renseignera toutes les marchandises
regues des autres bureaux pour étre remises & domicile el sur le-
quel les agents dudit entrepreneur donneront décharge 4 admi-
uistration,



()

Ce livre général sera, du reste, en tout point conforme i
modéele adopté. .

MM. les chefs de station recevront en temps utile les imprimés
et registres dont ils auront & faire usage dés la mise & exécution
du présent ordre de service.

Au 25 janvier prochain ils renverront & la direction, accorn-
pegnés d'un inventaire détaillé, les regisires et imprimés qui se
trouveront étre hors d’usage au 1°* dudit mois de janvier et dont
la désignation suit :

SAVOIR ¢

1° Les registres-journaux des voyageurs.

2° Les souches des feuilles d'inscription des bagages.

Nora. Un inventaire spécial indiquera le compte d'emploi de cesimprimés.

3¢ Les registres-journaux des marchandises.

4o Le livre de caisse.

5° Les bulletins des marchandises ainsi que leurs souches
(ancien modéle).

6° Les feuilles de route des marchandises (ancien modéle).

7° Tous les autres imprimés devenus inutiles.

Ces piéces de comptabilité devront, de toute nécessité, étre
convenablement classées et embatlées,

MM. lesinspecteurs, contréleurs et contrdleurs-adjoints, chefs
de service des transports, sont chargés d’assurer I'exécution du
présent ordre de service.

Bruxelles, le 29 décembre 1842,

Le directeur,

Masur.
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Annexe C.
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Annexe E.

e —
e ——

S
g {': DATE NOM NOM DOMIGILE MONTANT DATE
.f':“ § de dn do de du du renvoi du Obserputions.
"-’)E L'EXPADITION, | DESTINATAIRE, | L'EXPEDMITREUR. | L'SXpEOITEUR, | REMBoURsEM'. | nEMBOURSEN!,

=

=




52 )

Annvexe K.
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ADMINISTRATION
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pour

de Uarticle dont Ueapedition cst indigquée ce-dessus , m’engageant dans le cas
ow Uarticle serait refuse par le destinataire, d le reprendre contre paiement

immediat de la somme avancee, plus le port d’aller et retour.

134



(53 )

Annexe G
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Réglement powr le contrile du témbre et le magasin des tmpriines,

Controle du timbre.

Axe. 1o, Le controle du timbre est confié & un fonctionnaire supérieur responsable
envers le direcleur, avee lequel il correspond directement.

Arr, 2, Les attributions du controlenr du timbre comprennent :

1° La vérification des prix indiqués sur les coupons de voyageurs;

20 L’apposition du timbre sur les imprimés ;

3° L’envoi aux chefs de service des imprimés timbrés ;

4° La conservation du timbre;

5° La comptabilité des coupons délivrés aux contrdleurs chefs-de service ;

6° La vérification éventuelle de cette comptabilité dans les bureaux des controleurs
et des chefs de station. :

Arr. 3. Les demandes de coupons par les chefs de station s font par bons
(modéle 4) dressés en double expédition. Elles comprennent les besoins du mois
suivant et sont transmises au direcleur par les controleurs chefs de service, au plus
tard le 1°~ de chaque mois.

Ces demandes sont envoyées au garde-magasin immédiatement aprés avorr regu le
Vu bon @ timbrer du directeur.

Art. 4. Les quantités envoyées par le garde-magasin aa contrdleur du timbre, sont
accompagnées d'un état (modéle B) et des bous en vertu desquels Uenvoi s’est effectué.

Aprés vérification , le contréleur du timbre appose son visa de réception sur l'un de
ces élals et le renvoie au garde-magasin pour sa décharge.

Les bons des chefs de station, visés par le directeur, restent déposés au contrdle du
timbre, a l'appui du journal d’entrée.

Arr. 5. Tous les envois du garde-magasin au contrdleur du timbre, sont renseignés
dans un registre-journal d'entrée (modele C).

ArT, 6. Aussitdt aprés leur inscription, les imprimés recus sont limbrés en pré-
sence du contrdleur, qui prend soin de faire mettre le timbre en lieu str lorsqu’il n’en
fait pas usage.

Art. 7. Dés l'apposition du timbre et au plus tard le 25 du mois, sauf les cas
d’urgence, les imprimés sout envoyés aux chefs de service qui en ont fait la demande.

Les coupons de voyageurs sont envoyés, autant que possible, par paquets de dix
feuilles.

Ces paquets sont ficelés et cachetés au moyen d’un timbre spécial et de maniére &
rendre possible la vérification de leur contenu sans briser le cachet.

Chaque envoi est accompagné d’un état ou facture (modeéle B) indiquant le nombre
de coupons transmis ainsi que les sommes représentant leur valeur et portées au
compte du chef de service destinataire.

Ces états sont dressés en double expédition, dont l'une, signée par le chef de ser-
vice destinalaire, est renvoyée au contrdleur du timbre pour étre jointe & appui de
ses écritures.

Axt. 8. Tous les envois effectués par le contrdleur du tunbre sont renseignés dans
un registre-journal de sortie (modéle D),

Les écritures passées dans ce journal sont justifiées par les récépissés des desti-

nataires.
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Axrr, 9. Outre les écriturcs mentionnées aux articles précédents, le contrdleur du
timbre tient encore les registres suivants, savoir :

1° Un registre grand-livre présentant pour chaque station le compte d’entrée et de
sortie des coupons de voyagenrs par envoi, par destination et par classe de voitures
(modéle F);

2¢ Un registre grand-livre par station, présentant le compte d'entrée et de sortic
des bulletins de marchandises (modéle 77).

Arr. 10. Le 5 de chaque mois le contrdleur du timbre adresse au directeur un état
(modéle G) indiquant par station, le nombre de coupons de voyageurs et de bullelins
de marchandises transmis aux chefs de service pendant Je mois précédent. A cet état
seront annexés les récépissés des chefs de service qui seront renvoyés au bureau dun
timbre aprés vérification.

* Axt. 11. La salle réservée au timbre n’aura de communication qu’avec le bureau du
contrdleur, bureau qu'il faudra traverser pour y pénélrer,

Axr, 12. A l'exception du directeur, des inspecteurs etdes personnes munies d’une
autorisation spéciale du directeur, nul ne pourra avoir aceés dans la salle du timbre.

Axnr. 13. Le controleur du timbre procédera & la vérification des comples des cou-
pons tenus par les controleurs, chefs de service et les chefs de station , aussi souvent
¢v’il en recevraUordre du directeur.

Cetle vérification sera counstatée par un procés-verbal signé par les parties intéressées
et dont une expédition sera immédiatement adressée au directeur. '

"Art. 14. La porte de la salle du timbre fermera par une clef qui restera déposée
entre les mains du contrdleur, lequel est tenu de se trouver présent & Pentrée et 4 la
sorti¢ des timbreurs et de veiller 4 ce que ceux-ci n’introduisent dans la salle du
timbre ou n'en emportent jamais aucun papier.

Axr. 15. Le contrdlear du timbre recoit communication des ordres de service ou
instraclions concernant la comptabilité. ' '

Axrr. 16. La vérification des opérations du contréle du timbre s'opére & des époques
indéterminées ; mais au moins deux fois 'an sur un ordre du direcleur et par des
fonctionnaires a désigner par lui.

Magasin des imprimés.

Arr. l*. La direction du magasm des imprimés est confi¢e & un garde-magasm
personnellement responsable.
Arr. 2, Les attributions du garde-magasin comprennent :

A. En ce qui concerne les coupons de voyageurs et bulletins de marchandises.

1° Les commandes & l'imprimeur ;
2° L'impression des prix et destinations sur les coupons de voyageurs ;
3 L'envoi des coupons au contréleur du timbre.

B. En ce qui concerne les imprimés en général.

1° Les commandes 11mpnmeur~
2¢ L'expédition des imprimés de-l'espéce aux foncllonnaues ou. employes qui en ont

fait la demande.
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Arr. 3. Les commandes & P'imprimeur se font par bons détachés d’un registre a
souches (modéle I4) ctsignés par le dirccteur de admimstration.

Arr. 4. Les quantités liveées par Uimprimeur sont accompagnées d'une facture
(modeéle I) en double expédition, indiquantla daleetle n° du bon en vertu duquel la
livraison s’est cffectuée.

Aprés vérification , le garde-magasin appose son visa de réceptiou sur P'une de ces
factures pour servir de pitee justificalive aux compte du fournisseur.

La secoude expédition reste déposée aa magasin, comme piéce & Pappui du journal
d’entrée.

Axr. 5. Toutes les fournitures d'imprimés sont renseignées dans un registre-journal
d’entrée (modele J).

Axnr, 6. Aussitdt aprés leur inscription, les imprimés sont classés dans des cases
portant une étiquelte indiquant leur espéce.

Axr. 7. Les délivrances de coupons de voyageurs el bullelins de marchandises ne
peuvent avoir lieu quesur bons visés par le divecteur.

Les envois de 'espéce sont toujours accompagnés d’un état ou facture (modéle B)
et des bons des chefs de station visés par le divecteur.

La facture est signée pour recu par le contrdleur du timbre et renvoyée au garde-
magasin pour sa décharge.

Axrt. 8. Les autres imprimés sont déliveés sur bons en simple expédition visés par
les chefs de service que la chose concerne et transmis a la dircction 4 la méme époque
que les demandes de¢ coupons,

Ces imprimés sont envoyés direclement aux destinataires par le garde-magasin, qui
y joindra également un état ou facture (modéle K) que ke destinataire lai renverra
apreés Tavoir signée pour recu,

Anrt. 9. Le garde-magasin est tenu d’envoyer les imprimés demandés endeans les
(uinze jours qui suivent la réception de la demande. :

Dans les cas d’urgence diment constatée, ces envois doivent avoir lieu immédia-
tement.

Art. 10. Le magssin devant toujours étre pourvu d’imprimés en nombre suffisant
pour faire face aux besoins du service, le garde-magasin est personnellement respon-
sable de toute imprévoyance a cet.égard.

Arr. 11.Toutes les délivrances d'imprimés sont renselguees dans un registre-journal
de sortie (modéle L). -

Les écritures passées dans ce journal sont justifiées par les receplsscs des destina-
taires. ' '

Anr. 12. Outre les écritures mentionnées aux articles précédents, le garde-mau-asm
tient encore les registres suivants :

1° Un registre grand-livre présentant poar chaque station le compte d'entrée et de
sortie des coupons de voyageurs par envoi, par destination et par classe de voitures
(modéle E); : ' '

2° Un registre grand-livre présentant le compte d'entrée et de sortie des bulletins
de marchandises (modéle £) ; - ~

3° Un registre présentant par destinataire, le compte des autres imprimés sorlis du
magasin (modéle M).

AxT. 13. A Vexpiration de chaque mois, le garde-magasin transmet & la direction
un état (modéle V) présentant la situation du magasin.

Ala fin del’année ces états sont résumés dans un inventaire général (modéle O) qui
est également transmis a la direction en double expédition.
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Avwr. L4, Toute mise au vebut ou destruction d'imprimés sera constatée par procis-
verbal dressé par le garde-magasin de concerl avee le contrdleur du limbre,

Ce proces-verbal sera transmis au directeur el la destruclion des imprimds ne pourra
avoir lieu qulaprés que cetle pidce aura é1é revélue de son approbation,

Arr. 15, Le garde-magasin regoit communication de tous les ordres de service ou
instructions concevnant la comptabiliié,

Awt. 16, La vérification du magasin s'opére & des ¢poques indélerminées, mais au
moins deux fois L'an, sur un ordre du direcleur et pur des fonclionnaives & désigner

par lui.
Présenté a Lapprobation de M. le Mimstre des Travaax Pablies, par le directeur de
Vadministration des chemins de fer en exploitation.
Bruxelles, e janvier 1843,
L direcleier,

Masuvr.

Bruxelles, le 8 février 1843, Vu ct approuvé :
Le Ministre des {'raveux Publics,

L. Drsmaismgres,

15
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BON pour les coupons de voyageurs et bulleting de
marchandises ddsignes ci-dessous.

DESTINATIONS. | CLASSE|xomune| PRIX, YALEUR. DESTINATIONS.| CLASSE|wowsng] PRIX, VATEUR.
REDPORT, ..
A REPORTER..... TOTAUX.......
Vu bon a timbrer, Dressé a le

Le dévectenr,

Le chef de station,

Vu bon a délivrer.

Le controleur chef de service,
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Monire B.
ADMINISTRATION
S ...~
DES CHEMINS DE FER ) .
BN EXDIOITATION. ETAT des coupons de voyageurs et bulletins de marchandises,
— transmis au cornirdlenr diu timbre en veriu des bons
FACTURE Ne désignds ci-dessous.
T
NUMERO S$TATIONS
des de DESTINATIONS. CGLASSE. NOMBRE. PRIX. ) YVALEUR. Observations.

NONS. DEPART.

Torar . . .

Bruxelles, le
Regu les quantités ci-dessus mentionnées.
Le garde-magasin,
Bruxelles, le

Le contrbleur du timbre,
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Movsre C.
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Mopte D.

T
\UMEE JANTITES BENVOYEES.
nuglno DATES STATIONS QUANTITES ENVOYLT
des . o )
FACTURES des de DESTINATIONS.) ~ T e T R OD s ro al F0 8 -
ou DEPART. CLASSE . | NOMBRE ruix. VALRUR.
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Renseignements sur la comptabilité des dépenses da chemin de fer.

Mawche suivie au Département des Travaus Publics , pour la liqwidation des
depenses d’ewplottation du chemin de fer.

Ces dépenses se divisenl en deux catégories, savoir :

1> Dépenses failes en vertu de contrats;

2° Dépenses urgentes effectuées sans contrats préalables. Dans ces derniéres sont
compris les salaires d'ouvriers et les menues dépenses d'exploitation pour fournitures
diverses et réparations.

Les dépenses delal+< catégorie font toutes I'objet de demandes de paiementsoumises
au visa préalable de la cour des comptes.

Les dépenses de la 2¢ catégorie, & exception des salaires d'ouvriers, sont également
soumises au visa préalable de la cour des comptes, lorsqu’elles dépassent la somwme
de fr. 300 ; jusqu’a ce taux, elles sont liquidées sur crédits spéciaux, par les soins de
Ia régie des chemins de fer.

Les dépenses ont, en général, pour objet le paiement de travaux et de fournitures,
effectués pour le service de l'exploitation ; clles sont imputées-sur les différents articles
du budget, suivant leur nature et la branche de service a laquelle elles apparticnnent,

En ce qui concerne les dépenses de la 1™ catégorie, voici le mode qui est suivi pour
leur liquidation,

Aprés que les travaux ou les fournitures qui font I'objet des marchés approuvés par
le Département, ont été effectués, les agents de Vadministration du rail-way en font
laréceplion et dressent des procés-verbaux détaillés des quantités exécutées par nature,
et ot il est constalé en outre que les travaux ou fournitures effectués ont les qualités
prescrites par le cahier des charges.

Ces proces-verbaux mentionnent également, s'il s'agit d'a-comptes, les sommes qui
peuvent élre payées a 'entrepreneur.

En ce qui concerne les ouvrages d'art exécutés 3 la route ou a ses dépendances, les
réceplions se font par les ingénicurs chefs de service , et par la commission de récep-
tion & Malines, pour tout ce qui concerne les fournitures. Ces réceptions sont approu-
vées par le directeur de I'administration , qui transmet ensuite ay Département des
Travaux Publics des demandes de paiement au profit des entrepreneurs,

Ces demandes sont accompagnées du proceés-verbal de réception, d'un certificat de
paiement du montant des sommes dues, délivré égalementl parle directeur susnommeé,
et d’'une déclaration des entrepreneurs,

Le certificat de paiement comprend le détail des a-comptes, s'il en a été payé, sur
le méme entreprise ; de sorte que les certificats pour solde, comprennent le détail

des d-comptes successifs délivrés précédemment, et ce jusqu’a concurrence du montant
total de I'entreprise.
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Ces différentes piéces sont soumises, au Département des Travaux Puablics, & une
vérification minuticuse,

Cetle vérification counsiste particulitrement 4 s'assurer si, aux quantités de travaux
exteutés ou fournitures faites, on a appliqué d’une maniére exacte les prix des mar-
chés, par nature d'ouvrage ou par espéce d’objets fournis; si les quantités déterminées
oul été alleintes ou n'ont pas ¢té dépassées; st enfin on a exécutd scrupuleusement
les conditions du cahier des charges, en ce qui concerne les époques d’achévement
des travaux ou de livraison des fournitures.

Aprés vérification, on passe écritures et le Dépariement des Travaux Publics transmet
ensuite les picces de dépense susmentionnées & la cour des comptes, avec une demande
de paiement au profit de l'entreprencur.

Eu ce qui concerne les dépenses urgentes, s'élevant a plas de fe. 300, autres que
les salaives d'ouvriers , et qui appartiennent & la 2° catégoric, elles se liquident sur
états dressés par les chefs de service ou visés par cux, et également approuvés par
le directenr de l'administration, par Uintermédinire duquel ils sont transmis au
Département des Travaux Publics.

Ces états quil ne comprenuent ordinairement que des ouvrages ou fournitures de
peu d'importance, cffectués d'urgence et sans contrats préalables, sont, aprés vérifi-
cation, approuvés par le Ministre, qui en fait ensuite Uobjel de demandes de paiement
& la cour des comptes. '

Toutes ces demandes de paiement, en général, sont ordonnancées par le Ministre
des Finances, auquel la cour des comptes les transmet directement, aprés les avoir
revétues de son visa. Elles reviennent, ordonnancées, au Département des Travaux
Publics, qui charge, en dernier lieu, le direcleur de la régie d’en faire la remise aux
parties inléressées.

Quant aux états de salaires d’ouvriers et préposés de 'administration, et aux états
dont le montant ne dépasse pas fr. 300, ils sont, comme il est dit plus haut, liquidés
par les soins du dweclear de la régie. Voici le mode de liquidation suivi en cette
circonstance.

Les étals de salaire sont dressés par les surveillants, conducteurs, chefs de station,
chefs d’ateliers ou autres agents de Padministration, chargés spécialement de ce soin :
ils sont visés par les chefs de service que la chose concerne, approuvés par le direc-
teur de Padminisiration de Yexploitation et transmis par lui au directeur de la régie,
pour en opérer le paiement.

Aprés vérification dans les bureaux de ce dernier, ces élats sont payés directement
sur les licux, & pied d'ceuvre, et contre émargement, par les délégués de la régie, en
présence de deux employés de I'administration.

Les états de fr. 300 et au-dessous sont également dressés par les chefs de service,
ou visés par eux ; approuvés par le directeur de l'administration, qui les transmet
ensuite pour Jiquidation au Département des Travaux Publics.

Aprés vérification, ces états sont approuvés par le Ministre, qui en ordonne la
liquidation par la régie.

Il y a encore d’autres dépenses que 'on doit considérer comme dépenses urgentes et
placer dans la 2¢ catégorie ; ce sont :

1° Les dépenses de camionage, que l'on a cru devoir également faire liquider par la
régie, eu égard aux lenteurs que nécessitent la formation et la vérification des états et
qui ne permettent guére de les présenter en liquidation qu'un mois aprés la
fourniture.
Le paiement par la régie résulte du reste des termes mémes des contrats passés pour
cette branche du service.
20
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2" Les dépenses pour pertes et avaries de marchandises transportées par le chemin
de fer, Jusqu’a concurrence de fr. 200, ces dépenses sont liquidées, par larégie, 4 la
demande du directear de Vadministration , sans passer par Pintermédiaive da Dépar-
tement ; au-deld de cette somme clles doivent &lre ordonnancées parle Ministre.

Celte marche en ce qui concernc le paicment des dépenses pour pertes ct avaries a
été tracée par Parrété ministériel du 20 juillet 1840.

Toutes les picces de dépenses acquittées par les soins de la végic, sur crédits ouverts
a cel effet, parla cour des comptes, telles qu'états de salaires, états d’'indemnités pour
pertes et avaries, ete., qui lui sont transmises directement par Padministration des
chemins de fer, de méme que celles dont la liquidation a été ordonnée par le Dépar.
tement, font I'objet de demandes en régulavisation de la part du directeur, qui justifie
ainsi de Uemplot des fonds mis & sa disposition pour faive face aux dépcuses urgentes
appartenaut aux diverses branches du service de 'exploilation.

Ces demandes en régularisation sont scumises & une nouvelle vérification dans les
bureaux du Département, quiles adresse casuite & la cour des comptes.

Ce collége aprés avoir constaté la régularité des picces justificatives qui lui sont
soumises, donne décharge au directeur de la régic des sommes acquittées par ses soins
et de I'emplot desquelles il a présenté la justification.

Le directeur de la régie dresse en outre, & la fin de chaquemois, un état présentant
la situalion générale de scs opérations, document ui permet de comparer cetle
situation avec les écritures tenues au trésor, et de reconnaitre si elle est exacte.

Telle est la marche suivie par le Département des Travaux Publics, pour la liquida-
tion de toutes les dépenses qui concernent U'exploitation du chemin de fer. Cette
marche offre, sans aucun doute, toutes les garanties possibles au point de vue des
intéréts du trésor : ordre, régularité dans les écritures, exécution rigoureuse des con-
trats, et moyens faciles de réprimer la fraude , qui e saurait que trés difficilement
échapper aux investigations auxquelles sont soumises toutes les piéces de dépenses qui
concernent le chemin de fer,

Comptabilité de la regie des chemuns de for.— Mode swivi pour la liguidation
des dépenses urgentes d’ewploitation et de construction.

Sur la demande qui en est faite par le Ministre des Travaux Publics, le Département
des Finances, aprés visa de la cour des comptes, ouvre au directeur de la régie,
auprés des directeurs du trésor dans les provinces, des crédits spéciaux destinés & faire
face aux dépenses urgentes d’exploitation et de construction du chemin de fer,

Ces crédits, quon limite aux hesoins présumés du service, sont imputés sur le
budget des Travaux Publics ou sur le fonds spécial destiné a I'établissement des
lignes décrétées. _

Au moyen de ces crédits la régie liquide toutes les dépenses qui, par leur urgence,
ue peuvent €tre soumises au visa préalable de la cour des comptes; telles sont
entr'autres :

Les salaires d'ouvriers et d'employés i Iessai; les élats de menues fornitures ne
dépassant pas fr, 800 ; les ouvrages & la tiche et en régie ; les indemnités accordées
pour emprises de terrain ; les indemnités pour perte de récoltes, engrais, etc.; les
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mdemnités pour portes et avaries d'objets transportés par le chemin de fer; les
dépenses de camionage, etc.

Toutes ces dépenses, saus exceplion, ne sont liquidées par la régie qu'en verta de
Pautorisation du Ministre des Travaux Publics.

Pour toutes celles, autres que les salaires d’ouvriers, le directeur de la régie man-
date au profit des parties ntéressées, sur les crédits qui lui sont ouverts chez le
directeur du trésor.

Pour le paiement des salaires d'ouvriers, il fait, 4 la fin de chaque quinzaine, les
fonds néeessaires, au moyen de mandals déliveés & son prolit, jusqu’a coneurrence du
montant des états ui lui sont transmis pour liquidation par le directeur de Uadminis-
tration des chemns de fer.

Ces mandats dont il justific Vimport au moyen de la demande de liquidation du
directeur susnommé, sont préalablement visés par le Département des Travaux Publics;
en Fabsence de cette formalité, le directeur du trésor n’ordonnancerait pas au profit
de la régie.

Le paicment de tous les ouvriers queleconques, employés 4 la journée, soit pour le
service de l'entretien et de la police de la route, soit pour le service des transports,
tels que gardes-ponts, gardes-tunnels, gardes-excentriques, gardes-barriéres, machi-
nistes, chauffeurs, etc,, alieu directement par les délépués de la régie, 4 pied-d'ceuvre,
enmains des parties prenantes, sur élats de quinzaine, dressés par les agents de 'admi-
nistration, sous les ordres desquels les ouvriers sont placés, et visés par les agents
supérieurs de 'administration au nom du directeur.

Ces ¢tats de salaires sont dtment quittancés par chacune des parties prenantes,
Les ouvriers ou préposés ne sachant pas écrire, sont tenus d’apposer leur croix ou
marque en présence de Lémoins,

Préalablement au paiement des ouvriers, les états de salaires sont vérifiés dans les
bureaux du directear de la régie, qui veille 4 ce que le taux des salaires des diverses‘
catégories d’ouvriers ne dépasse pas le mawimum fixé par arrélé ministériel, On vérifie
les comptes de chaque ouvrier, on s'assure que les étals sont revétus de toutes les
formalités prescrites par les instructions, en un mot, de leur parfaite régularité,

Lesjours et heures de paiement d’ouvriers sont fixés de comwun accord entre le
directeur de Pexploitation et celul de la régie.

Les employ¢és qui ont dresséles étals de journées, sont tenus d’assister au paiement,
et de faciliter de tous leurs moyens les opérations des agents de la régie.

Les élats de menues fournitures et de camionage, dont la liquidation s'opére par les
soins de la régie, sont préalablement approuvés par le Ministre.

Les états de salaires d’ouvriers, d’ouvrages a la tiche ou exéculés en régie, de méme
que les indemnités pour pertes et avaries, de moins de fr. 200, sont les seules dépenses
qui soient liquidées directement, & la demande du directeur de l'administration des
chemins de fer.

La liquidation de ces états n’a lieu qu'entre les mains des parties intéressées ou
d’un fondé de pouvoir dament autorisé.

Lesindications qui précédent sont plus spécialement relatives a Pexploitation des
chemias de fer.

Quant & la construction, voici en guelles circopstances el de quelle maniére les
dépenses qui la concernent, sont ligquidées par la régic : les principales sont celles
qui résultent des acquisitions de terrains pour I'établissement du railway et de ses
dépendances.

Voici comme on procéde 4 ces acquisitions : des experts sont nommés par VEtat,
pour I'évaluation des parcelles & emprendre pour les travaux dont l'utilité publique
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a é1¢ déerétée. Ces experts réglent les prix ol conditions de la vente, de commun
accord avee les propriélaires auxquels 1ls font signer des compromis ou actes de vente
provisoire.

Ces compromis sont adressés aux dircctenrs des travaux, qui les approuvent s'ils
jugent les prix et conditions aceeptables, et dressent des tableaux dacquisition pour
dtre sournis A Vapprobation du Ministre.

Ces tableaux, ot sont indiqués les noms des propriélaires, la situation et le numéro
des parcelles & emprendre, la contenance de U'emprise & faire et les prix et conditions
de la venle, sont, aprés Papprobation ministérielle, remis aux notaires délégués pay
les soins des directeurs chefs de service.

Les notaires passent les actes de vente définitive, en prenant pounr base les condi-
tions spéeifices dans les tablcaux susmenlionnés, et déliveent aux vendeurs le prix de
Pimmenble eédé & Plitat, en un certificat de paiement échangeable chez le directeur
de la régie; celui-ci, sur le vu ct en échange de ce certificat, délivee une ordonnance
de paiement de pareille sornme sur le directeur du trésor, aprés s’étre assuré toutefos,
au moyen des tableaux d’emprises qui lui sont transmis par le Département, que les
certificats de paiement délivrés par les notaives délégués, sont conformes aux condi-
tions approuvées par le Ministre.

Les tableaux d'indemnités pour perte de récoltes, engrais, etc., sont dressés de la
méme maniére que les tableaux d’emprises. Ils sont également liquidés par la régie,
mais seulement lorsque les indemunités dépassentfr. 300. Jusqu’a concurrence de cette
somme, elles sont payées directement par les notaires délégués sur des fonds mis a
cet effet & leur disposition et dont ils rendent compte.

Le méme directeur acquitte encore directement, saus I'mtervention du Départe-
ment des Travaux Publics, et sur élats dressés ou visés par les directeurs chefs de
service, des dépenses pour ouvrages exécutés A la tiche ou en régie, aprés, bien
entendu, que ces travaux ont été aulorisés par le Ministre.

Toutes piéces de dépenses quelconques, salaires d’ouvriers, états de fournitures,
paiement d’emprises, etc., font ensuite 'objet de demandes en régularisation ala cour
des comples. La cour, aprés due vérification, accorde décharge au directeur de la
régie, des sommes dont 1] a justifié Pemploi. Jusque-14 aucune opération n’est censée
consommeée.

e i
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voyageurs, pendant Pannée 1845.

Nora. On a pris cent voyageurs pour unité ; & cet effet on a négligé le nombre au-dessous de 30 et l'on a

compté comme un Je nombre au-dessus. Le zéro indique un nombre de veyageurs au-dessous de 30.

Ne 91,
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No 92,

STATISTIQUE
DU MOUVEMENT DES BAGAGES,

PENDANT L’ANNEE 1843,
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voyageurs, pendant Pannée 1545.

Nora. Ona pris cent francs pour unité. A cet cffet on a négligé le nombre au-dessous de 50 et 'on a compté

comme 1 le nombre an-dessus ; de la résultent les différences que L'on rencontre dans les additions.
Le 0 indique une recette au-dessous de 50 francs.
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STATIS

du mouvement des peliles marchandises, pendant Pannée 184%5.

Ne 98,

P e )
BRUXELLES ANVERS. imerirétlgﬂfsde la} TERMONDE. GAND BRUGES. | OSTENDE. | COURTRAY. TOURNAY. int.grf:;;:?::sde laf rouvain. |TIRLEMONT.} LANDEN. | WAREMME. ANS. CHENEE. | VERVIERS. | HERBESTHAL.{ ST-TROND. inlgr:‘;dii.:gfsdela HAL. BRAINE. SOIGNIES. MONS. QUIEVRAIN. | CHARLEROY. NAMUR.  Jitermédinire de 1a |}
POINTS (Nord et Midi). ligne du Nord. ligne de I'Onest. ligne de L'Est, |
=B ) = 2al & rR2a|l m=< J=2a| =28l & “«2ala mR2al g FRalm FE2r|e=lE=El E<|SemlEX]ExA|E E2s| E< JénE| & E= 58 &R alg Eeeali R ale ERas] & =2 alm sBalE<jE2ARl K EeB|fS|RA| RE |EcR|E|Ed|ES)ErE| EX e ES JE=E] BR E=E| E% "‘EG R EEHEE
Bruxelles (Nord).......... > > 11,329 784 | 945 | 44 |1,541 | 64 | 7,043] 492 2,760 193 {1,671 1,749 | 235 | 67 764 1,651 | 95 §1,681 | 288 [2,806 [318 | 124 | 26 | 298 24 | 10 ] 5,623] 580 | 3135 69 ) 47 1,138 363 21| o » » » R . , , . . . . . .
Malines ....... 593] 2,738| 165 951 173 ] 16 265 (21 ] 461l 49| 127 ] 9] 169 63| 14 2 91 258 | 17) 707 | sof 38 |45] 17 7 2] 1 7l . | o sl 124 37 o o7l 3 5 7 A osl w6 . . A 1 N .
ADVEIS s aennreeenneseres 9,671|1,472 . 761 | 63] o653 | 26| 3,188] 342 {1,081 | 49 | 545 1,076 | 126 770 649 40f1,876 | 323) 894 (210f 45 [13] 78 2 374 15| 5 19] 23 441 185 21§ 108 |t 74 85| 61,014 6] 164| o024 45 s| ss| 13) 236 | 47 i
Stations intermédiaires de la ¥
ligne du Nordaso.vee.s 701 47 431 37 2] 51| 5} o3¢ 15] 34f 4] 16| 2f o 5 43 1me | 11} 18s ol 4] 3 1| o 1 » 17] - » 3] - 15 61 51 7 1 5 1] 66 8 2 o} - 3f 12 2 9 2
Termonde...vveeeenvesns 841 125 244 58 sl » . ss1} 109} 133 15) @2 120 | 21 40 239 | 24} 286) 70} 40]15] o 0 2 2 w0 ] o 1 71 33 4 1 71 2 1 6 2] 4] 13} 0 5 1 7 1 5| 24
Gand «uernnnnnienne 2,659 4,960/ 383 1,533 195 | 15,2429 , » {1,971 (315 |1,041 2,743 | 530 911 1,020 | 124 533 | 99 148 | 31 6] o] 20 1 148 31 6] 16 143 1 2§ 4] 9] 23 17 5| 27| s 7 5] 18 5] 60 71 51 o3
Bruges....ee. .. 1,754 95 404 19 1h o121y 71112090 102 » » {1,843 43 6 137 493 241 171 9f 36| 3] » 0 s 1 23 71 o 1 . 39 3 1 nio 3 4 1 63 5 5 0 . o 19 ' | 15 .
Ostende.......... eriens 1,306) 110 302 9 5§ 570 7| 892 121 (1,504 70F o 306 54 180 273 21 94 10§ 150 3 s 0 . . 34 1 4 9 11 17 » 1 71 0 s 1 | 2% 10 8 2 1 ) 6 1 6 1
Courtray........ P 1,290 212 477 15 I 197 | 10 § 2, 334] 430 176 | 20 | 225 » e 402 1,936 218 132 25 15| 2 1 0 3 2 54 o 0 1 12 10 » . 31 2 3 7 4 26 6 » 0 8 21 25 5 5 3
Mouscron......... R . 59 15 21 » 0 210 791 40 71 3 2 97 41 320 120 24 9 2 1 2 » » » » 3 » . » . . » » . 0 . . . . . , s . . s . 1 .
Tournayeee..as. e 241 87 132 12 2 30| & 476] 103 ]| 103 | 8 36 252 | 146 » 90 7 40 13 15| 8 T 8 » 12 L, 2 » 9 B 0 21 0 R 5 0 » . . . . 0 3 1 ) 0
Stations infermédiaires dela
ligne du I'Quest........ 1,253| 140 553 96 51 263|128 1,151] 73] 288 (40} 195 410 72 100 504 491 226 27 23| 3 3] » » 2 36 v 1 4 » 28 4 1 5| 2 3 . » 16 9 1 0 4 0 13 14 9 6
Louvain......... cereren 1,073] 242 675 123 7] 15313 382] 41} 135|10] 196 123 8 60 125 7 » 5 787 (104} 204 | 25§ 245 10 161 2L 1 g 8 2 489 200 f 23] 37( 9] 20 19 3| 122 VA IR 1 18 4 7 ol 43 8
Tirlemont .. vovvvnaeinne 1,387 230 410 48 4 27 1 1 8l 37 12| 3 8 8 8 19 15 41 877 46 » » | 290 | 30 222 15 75 L] 4 3| 8 » 665 141 18 9130 3 3 3 13 44 1 9 1 0 . . 6 7
Landen......... 99 12 28 3 0 1] 0 14 1 1} 0 » . . 1 » » 90 7 511 9 . » 46 6 10 1], 3| 0 R 84 60 9 11 ) . 0 ) 0 , . s . , , I ,
Waremme . cvveevneennnns 197 10 34 » , 21 0 23 0 » » » 2 . R 1 , 63 6 791 13 81 3 . 11 29 » . 7] 2 , 58 34 14 1l . . . 13 0 . , , , , , 3 0
ABS civneiinininenncnnns 25 2 9 1 » » 0 4 1 ) 0 3 » 0 1 7 0 12 3 30| 2 s| 8 45 » 1 > 0 0 , 10 10 9 . R . R 13 , . , . \ . , . 0
Liége.....oonts N 4,125 412 1,173 4l 56 641 127 |30 8231 90} 257 |24} 175 182 50 188 205 89 | 664 80 ] 688 101§ 134 |287% 754 7 . 311 97 251 ) 105 353 61 9 12] 2 17 17 31 199 27 84 25 19 1 ) 0 23 8
Chénée oovinninnninnnnn,s 47 It 7 1 » » 1 9 1 1 1 ‘- 0 . » » 3 2 3 1 N 0 ] . 1 » R 30 | 11 R - 25 9 . . . . 1 ) \ 0 , 0 R , \ 0
Verviersee oo et evennans 112) 34 38 2 » » 1 48] 16 5| 38 4] 5 9 5 6 1 0 3 5 6!l 4 . 4 1 43 12| 3 » 14 13 17 3 . » 5 0 9 9 ) 9 1 0 9 0 5 1
Herbestalo....... .. Gennee 12; 39 1 » » 1 i 5 6 » 0 N 6 . 3 R » » » 0 » 2 » . R 685 » R 39 [151 » . » . . . . ) . N , 2 R R , o , .
St-Trond ...ovvvnnnnnnn. 384| 107 117 5 0 131 4 75 10 16 | 3 5 4 1 6 13 1 251 21 | 271 | 20 159 | 23 189 4 35 1] o 1 N , 24 5 4 . » 1 9 10 , 0 ] o 4 0 1 2
Stations intermédiaires de la
ligne de Est.......... 28] 30 96 2 1 , » 11 1 4 1 » 0 2 4 0 72 5 89| 4 22| 2 10 1 25 170 o 25| 3 1 14 7 1 » 2 » 0 12 0 » 0 » 0 2 » 1 1
Bruxelles (Midi).......... . » » » » » » » , » » » R R . » » R » . . . . . . . » ) R . ) . . 11,275 | 60 |1,063 1,105 135 14,195 | 482 160 | 542 | 262 go | 282 11 13,067 | 405
Haloooiooiiiinnnnnnnn, .. 694 33 52) 41 16 1 1 o 4 1 4 ) 5 5 ol 107 51 1] 1] > R . 3l - |, 0 1 4 . . . 64 84 6l 56| 17 8 . 5 ) 8 oA | wu
Braine-le-Comte.......... 474 85 43 3 » 0 1] 0 12 3 11 0 1 3 1 9 5 1 0 19 1 1] o » R » 1 » » » » » » 0 37 » 45 21 165 9 6 1 7 1 10 ol 201 19
Soignies..... ... creanas 427 53 16 2 1 51 1 i 3] 1 2 4 1 10 » 0 17 2 1| 0 » 4 » 2 » » 0 R 1 » » 44 29 . . 192 9 21 4 l4 1 9 o | 200 16
fl Mons.. ..o 1,824 95 386 13 1 42 14 6] 9) e8| 3] o1 23 1 » 34 0] 139 71 4| 2 3 13 1 1 310 71 2] » 31 1 0o} 14 |10] 343 329 | 11f » Les| 4711 2 6l 33 s| 73! 49
Quiévrain ....o.oaiiiien 169} 643 29 2 1 » > 91 3 i} o . 2 1 > 2 > 9 | 2] 0] > , . 11 bl 1} o} » . > » » 22 29 20 2771 53 . . 4 ] 7 ol 143 10
Charleroy ....... . 165 14 13 1 0 71 0 8 1 1 1 4 5 1 . . 0 13 2 2l ¢ . . » 1 » R \ 0 . . » . 3 1 10 \ 23 3 8 ] s , 50 1 152 2
Namure.ooeeoonennnn o 176) 21 30 3 0 6] 2 290 7| 15 3 | 2 3 4 1 n 3 1l .1 > . » » T 2| » 1 6 » . 10 4 15 1y 12 12 1 1y 91| 18] » | 313 55
Stations intermddiaires de la
ligne du Midi.......... 1,852! 189 88 8| 1 19 2 61 14 6 o 4 20 o 4 15 0 37 11 9 1 , 9 . 9 N R 7 0 » 9 2 1 73 1 10 176 208 29 339 4l 199 05 94 16 031 4l 58 o7
Totaux....... 38,337/5,013 19,6322 2,606 | 183 {4,830 (315 |19,587]12,22 [8,714 |778 16,254 7,278 1,335 4,068 8,684 | 756 [8,779 (1,162 16,639 {907 1,066 {160 fI,952 14 2,001 | 149 |102 5 570 § 232 3,727 1,195 | 150 {1,833 |16 {1,864 2,100 | 222 |7,359 | 965 |1,345 | 690 | 620 | 157} 895 | 227 6,036 | s14




Ne 102

STATISTIQUE

DES RECETTES DES BAGAGES,

PENDANT L’ANNEE 1843,
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(86 )

-

0 oD U o T e i
i n m’g’E' 5] . : ; . "")é i-
POINTS 29 8. s | . |Bid]| 8 - N IR -
S8 | 2% | ¢ |Efz| 8 a1 2 | E |8 |2 |E35) 5|8 |d
pEDEPART. | Sf 2| 5| B [ETR|E | f | §| B | B |E|:|f%i|E i@
- e - w w 8 F &
Sl E | F| g |TEH| B3| E| 8|5 |g|g |tk
B 2
Bruxelles (Nord). .. .. v 1 70,364 - {1,072011,410 664 | GO7| 5,9332,403] 7,603| 3,402] 433}1,622] 1,408/1,826(1,240; 71
Malines . .. .. e 10,523) 2,978 » | 1,083 244 | 281] 977) 496 4,FUs] 310} 77| 72|  448] 054 200] 25
ARYEPS .ot vcaeennel 54,881112,590( 1,087 » 287 | 233] 5,404] 630 1,872 1, 17| 244 38 60| 9ss] 513 18
Slalions intermddiaires de . " ) e !
lnlignedu Nord ...... | 14000 Ho4 98] 140, 191 93| 140 2l 30 B4 92/ 66 81| 2l
T [ 2.571] 629 iss) 2070 98| . 477 104 500 on) 23| e8] 286 In2| 3

Gand o ov v e aa, . | 28,400 B 8560 699) 4,000 121 | 602 » 12,379 2,043 40700 20811,020; 1,919 $51] 152
Bruges................ 0,450 2,484 213] 825 54 ) 197] 2,010] » 1,631 254 176] 252 3| 228 42

Ostende. .. ... N 20,355) 6,572] §75| 1,592] 28 78] 2,052,526 » 7200 2430 229| 149 237 141
Courtray .............. 18,502) 4,012 28] 1,404 91 1791 5,600, 292 786 » 157 €32 4,078) 273 152
Mouseron,.v.vvcvuue... 3,084f 680 B3] 47Y b 21 279, 72 93l 280 » f28]  O377 58 8
Tournay oo cveeivo..,. $5,2071 1,606] 201 277 38 03 0341 - 205 206! 774 141 » 93 148 &4
Stations intermédiaives de

la ligne de I'Ouest.. . . . 4,4241 w320 150  296) 38 [ 27| 7Tl 14l 116 1,129 1851 g2t A06| 7] 44
Louvain........ [SRPIN 7,881 ] , 727 457 8801 100 133 5250 188 205 212 94 124 10| » 60D
Tivlemont ., .. ..., ois 3,835 1,008] 214} 236 30 360 106! 23 17 o) 25f  uy 6] 458) »
Lenden.. .. .. ‘ ........ 502 39 12 23 3 » 5 M » » » » 14 28
Waremme 613 183 5 21) o 16| 12| 6 » | » > 200 46
Ans......... NI 008 03] 1| 1200 & 5l 46 309 AN TH e 1 2l 20| 43
Lidge ... ... P 42,808|18,624:1,170) 5,802| 145 | <214} 3,314 653} 5,555] 1,182( 10| 309] 4¥7[1,435] 760
Vervicrs... ... ........ 15,156] 6,725/1,021} 2,503 16 2 987|103 1,411 284 1l 49 5335 62
Herbesthalo vvovus vttt 5,050) 2,315] 544 845 " » 133 6 496 47! » » » 43 8
St-Tond. ........vuvess 35,0201 1,576 1454] 383 14 98{  180] 46 48 13 3 Bt 8 204 357
Stations intermédiaires de

lalignede 'Est. ...... 4,4000 1,606 201 488 12 10 189 82 00 152 » 19 14 §8) 148
Braxelles (Midi) ........ 18,26 » » » » » » " N » » N » » "
Hal........oooioiul, 1,220] » » » » » » » » » » » » » »
Braine-le-Comte...... .. 634 » » » % » » » N » » » n » »
BOIGNIES < - v ve v i v inan 1,004 " » » » » W » " » » » » » »
Mons .....ooviinin 7,257 » » » » » » N » » » » » » »
Quidvrain.............. 7,644] » » » » » » » » » " » » » )
Charleroy............,. 1,800 » » » » 5 » » N » » » » » »
Namar. ...o.o.ooa. L., 4,161 » » » » » » " N » » » » » »
Stations intermédiaires de ’t

la ligne du Midi... .. .. 4, 902 » » 0 » N » » » » » » » » n

- erer———— .

>

1
1

,997\5,575 10,585|7, 058 %, 421

L |
Tolatxe . ...\, . [B40,¥5572,972 8,781 (55,001] 1,918 [2,950|25 577 0,538(22, 587 15,103

|
| !
}
i
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= & 5 £ | 8is) 55 o - 2 & . 255159 :
& . @ a ¢ |Ege| B3 i = . = = g |es2|ar| Observations.
[} = I @ & <57 WH . ” - ] (et & = =5 .19op
& : D | & [~ BRI R 5 = S 2 = < = 598y
= 18| = 5 & DR -0 B = | 2] 3 S 5 = % | CEE|Ma
= - = - | o ¥ =l @ a3 @ @ ] & = = g <
- = a
150 | 82 [22,631) §,163] 1,259 |1,688 646 » » » » N » » » » 11 Le frane a ¢t
pris pour unite
I#] 10 | 1 ,066 255 o7 161 04 » » » » o » » » » » dans la recelle
des bagages. A
19170 8,854| 1,207 337 559 175 » » » » " » » » » 1] CO.L ({ﬂ'et on i ne-
gligé lesfractions
au-dessous de 5C
» » 1531 10 N 9% 7 » » » » N » o » » » | centimes, ¢t Ion
i compté conune
un franc le chif-
21 145 W 7 12 » » 9 » » » » » » 2 | fre an-dessus. De
1i résultent les
22 52 2 31 7 555 54 :l 26 68 » » » » » » » » » 14 (h‘féPCIICOS que
! I'on  rencontre
2 5 677 7% . 66 16 » » » n » N » M » 1 d}lllS fes  addi-
tions.
. » ] , 005] 1 , 302 » 59 20 » » » » » » » » » »
i Le zéro indi-
12 1 51 | 1,452 201 47 10 » » » » » K » » » o | que une recelie
an-dessous de 50
" 2 340 45 » 3 » » » » » » » » » » » | centimes.
1 3 289 Of » Bé s 0 n b} » » » » n n »
» | 155 15 » 15 1 » » » » » » » " " 3
28 4 | 1,669 184 68 390 137 » » » n » " » » » »
66 19 702 118 20 384 42 » » n » » » » n » »
12 1 27 h 4 3 49 18 » » » » » » » » » »
» i 163 & » 31 49 » » » » » ” » » » »
140 » 3 » » 22 4 » » » » » » » 2 » "
310 4 n 2,964 700 631 748 » » » » » » " n » 5
2% » 1 , 751 » HES 47 150 » » » » n » » » » »
» » 459 340 » » 5 » » » » » » » » » ]
47 5 A2 22 4 » 59 » » » » » » 3 » » 12
172 7 534 205 9 109 164 » » » » » » » » 0 10
» » » » » » » » 11,192 1420 728 | 5,296 | 3,276 879 |3,225 {5,249 "
» » » n » n hl 8' 6 il 4‘5 415) ‘ 2 l 57 l 2 29 96 O
N M » » n » » 237 95 » 40 69 14 2 90 155 "
» » » » » » » 485 48 41 » 192 43 31 28 150 »
» » » » » » » £,743 99 | 91 245 » 976 189 406 503 b}
» » a " » » » | 4,230, 63|53 20 11,284 n 107 | 146 1,760 |
I R » » » ) 86| fo|m| 20| 1o | 2| . | maz| 164 0
™ W » » » N N 2,312 46 | 57 3t 455 248 £12 » 620 »
» » » » » » » 2,420 57 | 6 126 3% 728 195 470 B0 »
1,648 358 [48,852,10,60% 5,026 | 4,491 [2,450 116,080 1,542 {791 | 1,264 {7,950 15,858 1,843 4,706 17,190 | 71




Ne 107,

STATISTIQUE
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24



—
&

D A S N P SRS al
] 2 P
peospart, |25 2| 5| (B | g 3| E|E | % & c :lE
SR R E T E G R E BB R E R
| |
Bruxelles (Nord). . ... 5,616 1 v 136 {1,560 | 10| 153 | 780 | 370 | 402 | 200 10 63 | 144 | 185 | 115 | 42
| Malines ..o w7 | 151 . 75 2| 10| 66 81 o67] 27| » 0| 6| 32| 10 5
ANVELSe e eree e 1,807 | 580 1 42| . | | oa0s | B o) 0| L ows | s 4w s
Stations mtermddiaives i
de la ligne du Nord, 135 2% 3 53 » 6 9 5 7 5 n | 2 3 {1
Termonde . v vv vt 3500 78 12 30 11 9 83 19 127 22 2 6 9 11 3 »
Gand.. ...l 2, 946 838 61 507 12 40 » 184 213 438 | 27 95 3 137 26 »
Bruges,............. | 1,309 GI8 12 141 1 47 171 » 136 % » 13 16 44 11 »
Ostende, ..o oovou s 71 267 44 77 3 17 92 21 » 2 7 b 8 10 v3 »
Courtray ..........., | 1,788 617 40 251 1 28 301 43 bt » 1 18 | 2066 12 4 »
Mouseron,........... 106 19 11 28 i » 29 » » 4 » fi 19 » » n
Tournay ............ | 1,066 198 38 133 2 G 552 8 130 43 15 » 13 18 57 | 2%
Stations intermnédinires
de laligne de 'Ouest. 707 280 10 110 4 11 71 25 40 63 3 i3/ C 13 5 »
Louvain............. | 1,252 | {152 ) | 434 20 4 86 63 86 39 | » 5 8 » 22 | 57
Tirlemont........... 363 200 11 134 2 2 40 3 17 6 » 16 ) 28 » 2
Ianden.............. 179 49 5 35 1 » b3 4% 1 » » » 1 30 4 »
Waremme........... 407 | 108 3 62 | ] 18 3 n » » 8 1 48 St 4
Aus . ooivial oo, 103 3 1 16 » » » » » » « » » 50 G112
Lidge............. .. 3,660 11,362 | 221§ 738 81 62| 960 40 48 94 2 931 18| 221 | 61| 15
Chvénée. T, 18 4 » 6 v » » W » » » » N 1 » 5
Verviers,. .. ....... .. 237 56 i 83 1 » e » 2 3 » 7 » » B G
Herbesthal. . ......... 2354 33 n 76 » » 5 » » » » » » » » "
St-Trond ... ....... .. 631 | 166 32| 186 1 5 27 15 28 » » i3 8 1 30| 2
Stations intermédiaires
de la ligne de P'Est.. 3l 13 » 8 " » " » » » » » » » » »
Bruxelles (Midi).. .. .. 934 » » " » » » » » » » » » » » »
Bal..oooooo a8t | sz, 2 | uw| 2| ] o S| . ' N N O BPVS RS
Braine-le-Comte...... | 20| 177 { 130 - | v 5 4| > » | ow v | v B 1]
Soignies....... ... | 266 104 | 40| o | 1] w| 2| » | 5] a0 ] 11,
Mobs coveeennn...... | 1,201 568 49 122 2 63 104 19 (8 10 2 n 49 ;32 16 »
Quicvrain...........| 28| 9| of s| .| 1} &| . 2 o | o | o | 2| 8| 2.
Charleroy ........... | 126] 86| 1| 9ol 1|, 61 » | o | o] ottt ot
Namur.............. | 190 86| 46| @ 2] 2| B 7| Bl o» 51 6 1l ]
Stations intermédiaires i
de I ligne du Midi. . 986 | 457 L] 174 2 3 73 8 3 51 » 71 14 23 71 =
Totaux....... {20,435 (7,484 | 797 15,231 | 123 | 454 | 2,82y 889 1,861 (1,242 | 68 | 411 | 658 (1,101 | 527 [120
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Ne 10¢,
STATISTIQUE

- DES RECETTES DES VOITURES,

PENDANT L'ANNEE 1843.

1



POINTS
DE DEPART.

STATIONS

Inlermédizires de la
ligne du Nord.

TERMUXDE.
GARD.

MALINES.
ANVERS.

Bruxelles (Nord)....oons
Malines .v.ocvnneencuens
ANVEIS e ev e nnaarons
Slations intermdédinires de

la ligne du Nord. .. ...
Termonde .. ... PP
Gand o ir i
Bruges...ov-eeonenoen )
Ostende. o oveonns RPN
Courtray oo ovveveves
MOUSEPO e s v v e vr e
OULTY e v v e ve v
Stalions intermédiaives de

1a ligne de 'Quest.. . ..
Louvain. .o vecevernnnn.
Tirlemont.. ..o vo

Landen.. coeeoevncainnn

Lidge covvvnenrenninns
Chende. . v vavernversan
Verviers. .o co cov-vennns
Herbesthal. c.vvovvvuuns
TSETrond o e en e

Stations inlermédiaires de
laligne de’Bst.......

Braine-le-Comte .. ... ..

Soignies......cooun

Quidvrain. ... .. e
Charleroy..............
Namur- oo veveenn..

Stutio_ns intermédiaires de
laligne du Midi.......

Totlaux.........

A n
22| 35
=a-N-E
[} E ;y?:_

CN -
306,286 "
4,187 152
14,579] 4,203

i o

141 18
5,755 864
2,748 882
18,981 | 4,425
9,641 3,000

4id 66

7701 504

290 »
1,934 63

594 90

» n
30,762{12, 903
15,798] 6,496}
35,5221 2,790

5291 270
1,200] 957
15,636] »

43 10

45 45

328 263
1,586) 1,281
6,590 6,225

150 108

956 357

171 90

171, 371( 46,062

sl 8| %
=] =] [ %)
1,013] 4£,950] 3,060
571 1,932 171
63 595 441| 34

5 » 42
108t 1,053 882
n 120 »
198 » 108

42 » »

« » 60
44 252 138
» 93 78
585 6,708( 1,482
» 1,029] 1,620
» 1,002 144
» 108 »

» » »
, , ,
388(17, 859! 8,220

STATIONS
intermédinires de la

MOUSCRON.
TOURNAY.
ligne de I'Ouest.
LOUVAIN.
TIRLEMONT.
LANDEXN.
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( 102 )

o e
a4 o 34 : . - g =
o ] ] . [l I'd . - "
POINTS =i B % ColEse]| 2 .o = ¢ | = |zl e | & .
il 2w | & 2ET | = P & P & < =:S| .l 8 -
o [ =~ ] =gk o . ™ - = [ ” .8 g ko 2]
. o B Ag | = @ 2R B a @ = = @ 2ol #3Tl o = =)
DE DEPART. =4 A - = et § # = in = 2 @ BEayl o= = =
] = 8 o - 0 =] e =) £ S
] L fols ] ] =1 o ] -
] = - 85 I <& = =) < - - 2= = ] -
El -
Bruxelles (Nord) .. .. .. .. 4,458 " “ 4 N N 590 . 484 9ol » 210 . ) 60 .
Malines covvvcnvvnenn s 139 » » i » 12 &7 » » . » , s » » »
ANVEYS. s sy arvv e e n ., | 14,3441 41,0820 » n » » 227 . 703[1,10001,5346] ’ » »
n
Stations intermédiaires de
laligne duNoxvd ... .. » » » » » » M » B . » » » » » »
Termonde., v oo reveo..s 181 » » 18 » » » » . » » » » » » »
Ganl vaiirernnia. . | 1,143) 0 4HL] 22 » " n » 58 | 136 | s 63| » , »
Bruages. oo iiiiiiana 44 » » » » » 18] » » s v » » 48 | 222 »
Ostende, vvereavearanen 364 186, » » » 28] » N » ' N » » » »
Courtray « ..o vnnnsn 698 0, 47 » » 99| » v » » » 211 » 111 »
MOUSCIONa s vs v venuns v 176 » " » » » » » . » W » 176 » » »
Tourmay «vevvr i v vnnn 191 R » » » BGj o 3 - s » » s » »
Stations intermédiaires de
la llg[lc de l’Ouest. PR » n A » n n n » 2 » » » » ® » Pl
. -
Louvain............. .« 523 » » » » » 1551 B4 a 26| » 36 » > »
Tirlemont v oo oo vver s 155 4 n » » » » » » » 126 » » » »
Landen..ovovvr v envn.. 58 » » » N » N N » 581 . » » » » »
Waremme, o o vvvevn. 14 » n » n 9 » » N s . » n » » »
. N T 176 » » » » » " 176 . » » » v » » »
.. - Y ORAr $ '
Lige ...0 ...0unn.... | 5,543) 1,881 56 . " 891] 88| 183 566] ’ 81 321 » »
Chéﬂéﬂ..-.....‘....... » » » » " “ » » » » » » » » » »
. 0 :
Verviers... oo convreon s 398 377, " N N » » » » » » N » » ®
Sy 4
Herbesthal. .. .......... 263 202 , » N N » P . - » B , » »
6 4 e
St-Tond, ........c... .. 102 64 [ By » » ¥ » 2 - 3 » ¥ » > »
Stations intermédiaires de
p om .
laligne de Est. .. .. .. 254 2340, » » » » » » » » v « s » »
) . it
Braxclies Midi) .. .. ..., 2,156 n » " N » » N R - N " N N » »
Hal.ooovonoivinnn s » » w » . » » » 5 » » 9 » » » »
Braine-le-Comte .. .. .. .. 16 16| » » » » » » » » » » » » »
Soignies.«veens ool 16 16 " N N N » N - N » - » » »
Moms o.vvvnnen i 168]  160; » » » » » » » » » » » » »
I 86
Quidvrain........,..... 4521 2068 " . u R N N - , S " N .
i
Charleroy.............. 24 2% . R » Y N N " » » e » » »
Namure oo oevererannye, 206 77 B » ,, " N N » - . » » n » ’
Stations intermédiaires de
la ligne du Midi....... 92 200 » » » » » » » » » » » » » ’
|
Totaux. ....,. ! ; - - \ .
. .| 50,484 £,789] 22 | 573 » 12 | 1,841, 556 | 800 i1 ,934[4 ,316{1,619, 507 | 80 | 203 | »
!
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( 106 )

d| @ 25| ud . % £ .l e f % . s
DE DEPART. Bd 25| 2 | 2 |PEE[ Bl s | 2| 5| 8 | €5 |"fs1 8 E | %
£ 2 < £ & ¢ a =] Q = b 3= = = <
Bruxelles (Nord}.. ...\ .. 6721 » 60, 34 » » » 158 . » ’ » 42 21 35
Malines ......oc.vv.... | 14,116] 1,064F » 60 N 7921 393 » . 6,232(1,213] ©683] 2,197 » 24
Anvers, oo 4,427 1,064 106] » 18] 146 | 74 » 2,830) 104 - 86| - » .
Stations intermédiaires de
Io ligne du Nord .. .. .. » » nol e » » » » » . » » » » N »
|
Termonde....... i 920 596, » 1 20 " » » 53 | » 119 36 86 32] ' n
Gand ... cvvie e, 1,909 339 » 20 » 188 » 133 50 614 83| 343 123] » v »
Broges............ e 1,667 284 28 n » 11,228 » » 74 21 » » 32 - » »
Ostende. vvivvenininn 8 » » » » » 8 » v s . » v » »
Courtray .........o..., 1,696 285 » 32 »” » 18| 2 » " 95 | bl 6841 » »
Mouseron...ovovevvun. . 94 » » » » » » . , » 30 Li%] BN " »
Tournay +4vveu s 81 5% » » » » » » v 271 » s s ’ »
Stations intermédiaires de
In ligne de Quest. .. .. 343 781 » " » » 22 . 117 31 76 18] » » N
Louvain.............. . 1,364 6] » » o 23 90 . » ' P » v » 6 »
Tirlomont «vvvvnrvenn .. ey M) I N2 IO I IR R N I B N |
Landen...... Creen 309 289 » » » » ' » » » » . » » »
Warcrome. ... oo 57 » » » » » » . s » N » s » » N
AnS i 47 » » » ’ » 47 » » » B ' " N » »
Lidge . ... .. cerrreveas | 3,300 138) 609} » » » . » 614 » ' » 11,940 » »
Chénéde..,..o.oovvinnn, » » » » N » » » » » » » » » » »
Yerviers,....o.neun. 18 » » » x » I » . " » . » » .
Herbesthal............, 358 » 182f  » » » » ; . . . n » , B4l o »
St-Tond............... 1,224 769] 351 59 » » » » » ’ » " . » ’ .
Stations intermddiaires de
laligne de I'Est....... 14 14 » » » » ’ . » » . . . . »
Bruxelles (Midi) ....... . 604 » » » . " » » » » » » » » " »
Hal.............o L, » . » » . » . » » » » » » » » »
Braine-le-Comte. ... .... » » » » N N » » » » » » » » » »
Soignies ............... " » N - " » » » N 5 » » » » » »
Mons................. 97 18} » » » N » » » » » » » » »
Quiévrain.............. 5 » » » R » N » » » » » » » " »
Charleroy.............. i8 18; » 5 » » » " » » N » » » » »
Namur. ............... 8] » . » » N » I » » » » » .
Stations intermédiaires de
la Jigne du Midi.. .. ... 74 6 » » N » » » » » » » » » »
Totaux. ....... | 37,1587| 6,682 1,336] 261 » 12,249 694 | 447 | 133 §10,574'1,562 ‘1,781E 3,279 Q,OGE.’E 68 | -»
: x 1
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PENDANT L’ANNEE 1843.
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( 110 )

S S E S nast
P )
d =4 25F | ® . o) & e "§ § :
POINTS 2833048 4 |38 8 s 8| 2|85 |82lg 3]s
. SE I 8|2 | 8 |25 8 | ¢ | 8| 5| 5 |2 |2 |S535 ¢4
DE DEPART. | & | B~ 2 | & ["f56| 8| 5 |8 | & |8 |28 |2 (68|38 |E8]:¢%
S = - 2= & < a © < 2 = £ = = =
Bruxcles (Nord)........ » » » Rl ’ » 5 . s v » ’ s » . »
Malines v vvveivnnean.. 830 | 188 | » 45 » 14 4] » . . » » » » » )
ADVEPS. evervvvennn i, 275 720 » n » » » , v 47 | 185 ) » » » ’ )
Stations intermédiaires de
la ligne du Nord...... » » » » » » » » » » » » » » » »
Termonde .. ........... 618 248 14 » » » » » » » » 398 » » » M
Gand «vavviviiane s | 1,848 48 | » > » » » 68 , 619 | » |[1,047] 18| » » "
Brugcs. TR 2,956 » n 171 » 2,257 18 » 248 » 56 : 28 157 n 61 Y
Ostende.vovse e 27 » n » » » » s » 27 » » » » » ¥
Courtray «cvoesvr v 726 » » » » » » » » n » 267 459 » . »
-
Mouseron.vses v v vy - 34 » » » » » » » » » » 9l 23 » » »
Toumay.. Cieresenaai e 6 » » » » n » » » » 6 » K » » »
Stations intermcédiaires de
In lignede I'Ouest..... | 53,684 76 | 101] 16 » B3f 393} 75 » 756 | » [1,282] 39| 156 | » »
Louvaine .ovevernusn, .. 204 42 11 » » 135 » » » » » » 70 » » »
Tirlemont.............. | 8,074 | 195 1,062} 578 | » | 280 =+ |} » . R N (TN B S
Landens vaveverisainia,s 47 » » 34 » » » » » » ” » » » 7 »
Waremmeeseooiono. ., 10 » » » » » » » » » " » » 0 » »
ADS.iovnvnreneianiana, » » » » » » » » » » » » » » » »
Ligge...oovvviunnnis, » » » » » » » » » ° » « n » » »
Chénée.ovovevvinnnnsn, » » » » » » » » » » » » » » » »
Vcrviers. ebve sy » » ] » » » » » » » » » » » » »
Herbesthal. ............ » » » » » » » » » » » » » » » »
St-Trond .. veevvunn.... 1,676 236 32| 803 » » » » » » » » » 18 56 »
Stations intermédiaires de
la ligne de I'Est,...... » » » » » » » » » » » » » . » »
Bruxelles (Midi)........ 277 » » ); » » » » » » » » » » » »
Hal.oovoiiinanannoa,, 100 21 ” » » » » » » » » » » » » »
Braine-le-Comte........ 15 » » » » » » » » » » » » » » »
Soignies. R R » » » » » » n » » » » » » » » »
Mons.. ooicvaviiininena, » » » » » » » » » » » " » » » "
Quiévmin. Sereta e e » » n » » » » » » » » » » » » »
Charlcroy. ctevecencanay » » » » » » » » » » » » n » » »
Namur..... vee esievay » » » » » » » » » » » » » » » »
Stations intermédiaires de
la ligne du Midi.. .. ... 319 » » » » » » » » » » » » » n »
Totaux......... [18,510 [1,046 {1,5101,447 » 12,730 460 | 143 248 1,449 | 197 12,961{1,083 | 180 | 124 »
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STATISTI

T ey N T P R I S D YR
, BRUXELLES STATIONS INTERMEDIAIRES
TOTAL GENERAL. (xonp % mine.) MALINES. ANVERS. . TERMONDE. GAND. BRUGES. OSTENDE. COURTRAL. MOUSCRON. TOURNAY.
POINTS DE DEPART. EEe | E o TR TREr INEY TEE Ry TREE T THER TR Ty REE
$E® e 2 el gs cE*| 58 2%l 22 2zl g3 szcl gt 22ei g8 =% 22 SEe g% cE%| S EE%| 22 SE%) 52
g Eg % g TOTAL. |2 Eg £ E TOTAL. 2 E% £ E TOTAL. E ES; é E TOTAL. Z Zg g E TOTAL. Z §§ 4 E TOTAL. E é% 2 E TOTAL-. E 23 E E TOTAL. 2 E%’ £ TOTAL. g £Q % E TOTAL. % Eg % g | TOTAL. z ég g S | TOTAL.
R £ B Ena| E= Eral E= «Ba| r= E=E| E< e B E= E5R| &= Fmd E= £5a| 28 Ep sl E= E= 8| EX Enid| EX
Bruzelles (Nord).scvavvvsreenannns 28,920 | 91,463 | 120,383 | » > » 3,072 | 3,171 6,243 | 6,797|11,825) 18,622 § 567 | 536 | 1,103 1 925 | 885 | 1,810 [ 4,226 9,556] 13,782 {1,656 | 6,738| 8,394 11,003 | 5,685, 6,688 11 049 | 7,045 8,094 | 40| 725 765 | 458 | 3,036| 3,494
TAlines ae.eoneneecnecosennoseennserenane 4,224 8,771 12,995 | 1,643{ 1,331 2,974 » » » | 5701 703 1,278 104 | 144 248 1 160 | 225 385 o77| ss1) 1,028 | 75| s07] 382 | 101 255 356 | 38 398! 436 1 5 6y 55| a7 333
ANVEISe oeesarsnoasoconseernnoronnnnas 17,668 | 76,856 | 94,524 | 5,803|20,253| 26,056 |1,496 | 2,200| 3,696 » . . 457 874 | 1,831 | 392 | 429 814 | 1,913| 6,648 8,561 | 649 | 1,616| 2,265 | 327 | 1,638] 1,965 | 646 | 3,752| 4,398] 50| 301 351 | 462 | 2,632 3,004
Statioss intermédiaires de la ligne du Nord... 1,443 3,670 5,113 421 582 1,003 121 108 229 259 231 490 22 28 50 31 74 105 142| 370 512 20 125 145 9 128 137 16 167 183 1 6 7 26 114 140 |
ToTIONAB. « v v v everunanennesasecnresnnans 1,996 13,710 | 14,706 | 505 1,582 2,087 | 207 | 240 447 146) 474 620 35| 80 15 . s » 469/ 1,080/ 1,549 | 80 | 302{ 382 19 212 231 77 | 423|500 3| 25 | 2] s 545
GADA e enerenrnernrnsnnrenneneneesnenes | 11,804 | 52,120 | 63,924 | 2,976| 7,102] 10,078 | 411 | 1,421} 1,832 | 920 4,224 5,144 | 117 | 301 4181 7451 938 | 1,683 1 ’ o [LI83 | 3,971) 51541 625 1 4,246 4,871 11,646 | 7,142 8,788 | 37| 455 | 492 547 | 3,954 4,501
f BrUGES.esessesernseessnnensanssesnnennns 3,995 10,180 14,175 | 1,052| 3,100 4,153 | 68 153 221 242 B10] 752 11 42 53] 73 44 17| 677| 1,460| 2,137 s » s 1,106 | 1,316] 2,422 ] 926 127 153 5| 37 2] 82| 245 397
05tende.eseesencsereranneeeens 3,302 19,850 | 23,152 | 784| 4,631 5,415 ) 63| 204 357 181{ 1,319 1,500 5| 147 152 34| 265 299 | 535| 2,387 2,922 | 902 | 61| !,563 s s > 184 | 1,322] 1,506 5] 148 | . 153 ] 108 | 1,236] 1,344
COUTtray eevvsveeroaonsaseossncsoasasasas 4,734 26,058 30,792 774 6,007 6,781 63 268 333 286) 2,912 3,198 9 51 60 48 | 259 377 | 1,400| 5,704 7,104 ] 108 419 525 | 135 549 684 ) , . 133 | 567 700 | 241 | 2,041 2,282
MOUSCIOM.eevesssroaassasasoscasansannsss . 432 2,646 3,078 35 558 593 » 19 19 13 82 95 1 » 1 1 10 11 43 627 670 4 76 80 1 2 3 58 260 318 . . . 192 347 539
TOUTNAY. e 0t v sssnsnonsssenensasnnssesnsns 1,163 9,215 10,378 145] 1,273| 1,418 43 176/ 219 79| 6209 708 7] 56 63 18| 159 177 | 286{ 2,270 2,556 | 62| 234 296 22 | 339 361 ) 151 1,401 1,552 ] 161 | 585 746 . . .
Stations intermédiaires de laligne de 1'Ouest. . 3,374 11,630 15,004 | 742] 2,688 3,430 | 216 | 640 86 ) 332 798 1,130 58| 94 152 1 158 | 160 318 700 863 1,563 | 164 | 535 699} 16| 585 701 | 246 609 1,055 ) 28| 157 185 60| 584 644
Louvain..vuserisninetinenniiiieniisiaes 3,835 18,464 | 22,209 | 644 2,969| 3,613 ] 406 | 910 1,316 405| 2,210] 2,615 74 97 171 92 | 205 297 | 229] 946| 1,175 ] 80| 367 447) 18| 58I 699 0 74| 292| 366 5| 87 2] 36| 322/ 3s58]
Tirlemonteee eessvarevoseeeaneeisenaenes 2,701 14,624 17,325 | 832( 3,619] 4,451 | 248 | 782 1,030 | 246/ 1,330| 1,576 29 | 76 105 16| 200 | 216 52] 929/ 981 7 107 114 51 607 612 5| 278 2831 209 209 11 7230 734
Landen. e eerensocesnessocsnanscsenacnes 350 887 1,237 591 209 268 14 33 47 17 92 109 2 3 5 ] 5 6 8 20 28 1 3 4] 5 51 . » » > » . 1 4 5
Warenme.ce soeeveassansanssnsssnnncenas . 481 1,084 1,565 118] 240 358 1 22 23 20 36 56 . » » 1 1 o 13 13 26 . » » » s » 1 6 7 » » » R R .
ADSueveeroennsssenaneeeecenansesesennons 112 622 734 15| 59 74 2 5 7 5 106 1 1 1 2 » 9 -9 2 70 2] » 7 7 2 5 71 - 15 15] » . . 1 » 1
Li6g0eeennneannrersasrannesiranenneeens 6,802 | 49,448 | 56,250 | 2,475/12,797| 15,272 | 222 | 1,681| 1,903 | 704 7,635/ 8,339 34| 214 248 76 (1,156 | 1,234 ] 494| 4,139 4,633 ) 154 | 1,536| 1,690 | 105 | 1,232 1,337 | 100 | 2,548| 2,657 » 35 35 ) 113 ] 1,029) 1,142
CBANEuern e erennensernnennoesecnanerens 81 1,198 1,279 28 422 450 1 i1 12 4 108 202 1 . 1 . . . | 50 51 1 55 56 N 65 P . 5 . , ) . 48 28
VEEVIOTS et e aeseennnaresrennsernnnseeenan 323 6,893 7,216 67| 1,305 1,372 2( 133 135 23| 1,151 1,174 1 , 1 . 31 31 29| 773| 802 3| 212 215 8| 293 301 1 3100 311 » 8 8 4 66 70 |
Herbesthal (frontiére)...coeveerenoerene.. . 52 4,708 4,760 8| 1,049] 1,057 1 51 52 7| 1,931 1,938 , » ’ t 40 41 3| 198 201 » 6 6 » 258 258 , 118 118 . . , . , . ;
St-Trondees.eeeeeeneerennnns e . 1,079 5,926 7,003 230| 2,219] 2,449 | 57| 319 376 70i 778] 848 3 10 13 8 88 96 45| 337 382 10 131 141 3 52 55 2 32 sl 13 13 4 29 33
Stations intermédiaires de la ligne de I’Est. . .. 487 1,422 1,909 169] 579 748 20 25 ] 381 160 218 1 7 8 . » » 7 39 46 2 28 30 1 20 21 ’ 6 6 » » . [ I 1
Bruxelles (Midi)..oovenneiieneana.. R 6,845 34,329 41,174 ® » » ’ . » . . » » ] » » » , » . » » ] » » » » » » » » » » » » .
12 F 936 1,743 2,679 416) 273 689 32 8 110 31 96 127 10 20 30 7 23 30 39) 127 166 2 47 49 1 20 21 2 35 37 » 3 3 3 63 66
Braine-16-Comie.. .o oeeruenrrrernnseennn. 636 1,213 1,849 | 284 448 782 6 7 13 26 76 102] » 4 4 1 7 8 7 96 103 1 3 4 1 s 1 2 26 28 1 . ] 3 v 10
SOTGRICS e e s aessesssnsesnesseeseneennnns 621 1,624 2,245 | 236| 625 881 2 21 23 10 102 112 i 13 14 3 23 26 7 32 39 2 50 52 1 » 1 2 41 43) » » , 6 39 5
S 3,239 6,108 9,347 | 1,089( 1,796| 2,885 | 67 144 21 231 722 953 8| 27 3B 2 38 63 94 353 w1l a 212 253 | 37 64 101 14 56 72 s s , s - .
QuUidVrain s venrenvenennns Cieeeeas 439 17,040 17,479 101]13,657| 13,758 4 22 26 17| 1,459] 1,476 1 19 20 . » » 5 107 112 1 30 31 » 21 21 1 67 68 . » » , ' .
{l charleroy..oeeveneeniniinii i 289 1,001 1,290 99| 249 348 4 31 35 8 78 86 1 8 9 11 15 5 43 48 1 27 28 21 2 3 33 36 1 7 sl » . .
NAIUT . ¢ e v eoaaensnsnnrsonsanenencsnisans 447 3,065 3,512 106 532 638 5 38 43 18 259 277 2 8 10 3 57 60 17] 251 268 9 63| 72 2 5 7 1 101 102 1 2 3 2 191 193
! Stations intermédiaires de la ligne du Midi. ... 2,499 8,272 10,771 | 1,111 2,721| 3,832 7 142 149 53| 507 560 5 29 34 7 81 88| 37| 484 521 4 116 120 2 52 54 12 15 1271 » 2% 2% 2 60 62
TotauX. s euueeernnnnns ceoo | 115,312 | 504,840 | 620,150 [22,987(94,876/117,863 |6,863 |13,145 20,008 J11,778|42,633] 54,411 |1,567 |2,889 | 4,436 12,900 |5,418 | 8,318 |11,762]40,823 52,583 15,220 |17,084] 23,204 [3,753 [18,235| 21,988 |4,366 |26,942| 31,308 | 472 |3,351 | 3,823 [2,442 17,559 20,001 x




STATIONS INTERMEDIAIRES ; I HERBESTIHAL. STATIONS INTERMERIAIRES
s LOUVAIN, TIRLEMONT. LANDEN. WAREMME. ANS. LIEGE. CHENEE. VERVIERS. (rmovmiEzs.) ST-TROND. ve
LA LIGNE DE L OUEST. ) IA LIGNE DE L'EST.
éa E% g § TOTAL. % E% é E TOTAL. %’ E% 2 E TOTAL. g Eg E E TOTAL. 2 Egﬂ g E TOTAL. % Eg % E TOTAL. 2 E% 5 E TOTAL. é E% % E TOTAL. % E?: é E TOTAL. % E% g E TOTAL. é E% % E TOTAL. é é% é E TOTAL.
E= R E= 2Rl R e2al &= -3 -1 £2m| B< R ERA| n= RERA[ A= Eepal €= ErAl £ = Epdle= FR2a| B=
991 /2,183 | 3,174 J1,609 | 3,448 5,057 |1,684 | 5,096 6,780 ] 74| 516 500 ] 170 | 882 | 1,061} 14| 285 299 13,374 |20,090] 23,473 | 20 (1,124 | 1,144 | 254 2,797 | 3,051 ] 28| 740 568 | 683 | 4,484| 5,167 § 218 | G60G 824
155 | 253 408 | 424 | 729) 1,153 | 227 | 644] 871 of 19 29 4| 47 51 1| 27 28§ 167 | 1,222] 1,380 ] 3 3 3| 82 85 i 8. 8l 74| 500 574) 22| 38 60
389 | 843 | 1,232 1,126 | 4,388| 5,514 | 536 | 3,579] 4,115) 27| 261 288 47| 810 557 | 14| 213 227 11,687 |13,210] 14,897 9| 169 178 § 164 | 873 | 1,037 ] 141,684 | 1,698 265 | 3,283 3,548 | 111 | 461 572
71| 183 254 | 11t 121 232§ 27 59 86 | 7 8 1] o 1l - > , 85| 649 734 » . 71 128 135§ . » 9 60 69 41 » 4
143 | 233 s76 ] 142 | 1,158) 1,205 24| 307] 331 » i 1 1 8 9 1| 176 177) 49| 3,511 3,560 25 25 4| 264 268 | o 173 173] 20| 492 512 2| 29 31
1,152 |1,393 | 2,545 | 320 | 2,288) 2508 | 8| 820 909 41 14 18 12| 8l 93 1 9 10] 584 | 6,955 7,539 2] 48 501 41| 813 8541 10| 136 146 ) 86| 941 1,027 7| &7 64
296 | 405 7ot | 103 | 838 4ar ] 22| 125 w7} . 9 9 » , » 1| » 1] o127 | 1,427 1,554 4 5 9 71 66 Bl 26 o6 | 19| 154 173 2! 31 33
164 | 460 624 56 515 571 g0 181 271 » 11 11 » » » ’ 8 8 122 | 2,187( 2,309 1 197 198 17 | 772 789 7 (1,732 { 1,739 10 376 386 » 57 57
1,162 {1,967 | 3,120} 79| 802] 881 9 83 92 | 1 2 20 - 2 1 3 41 151 | 2,926 3,07] - 14 14 3| 110 113 7| 205 302 6 66 21 . »
72| 239 3l 5 73 78 1| 103 104 o » . » . » . » » 51 19 1] » . » s > > > . , . 29 21 ., . .
54| 245 200 ] 24| 503) 527 91 834 343 1] 1 5] 16 21| o , . 82| 744] 826 | . 1 4| 124 1281 > , 5 64 601 . 3 3
302 | 629 o931} 136| 533 669] 14 93l 107 2] 9 » 13 13 1 3 4) 461,190 1,236 § 66 66 3| 138 AN , » 17 9% 113 2| 35 37
’ 75| 177 252 ) o . , 472 | 804 1,276 ] 122| 297 419 ) 147 | 424 571 6| 429 4351 238 | 3,636 3,874 13| 444 4571 25| 273 298 1] . 1| 203|1,358 1,651 § 120 | 398 518
1 9| 112 120) 226 3853 579] o » N 174 | 206 380 133 | 379 512 91 290 299 1 191 | 1,391} 1,582 1 73 74 21 178 1751 2 2] 399 ] 483 882 85| 232 317
i . > » 54 83 137] 31 61 2| - » . 28 7 35 41 117 121 42| 157} 199 1] 1 2 3 51 » > . 50 47 97) 36| 25 61
4 .
F N 1] 39 W 7| 47( N7 164)] 29! 2 50 » , 71 22 20) 133 323 436} o s > 4| 43 a7y . « 35 36 71§ 20| 109 129
' 4 4 8 7 81 88 18 40 58 51 104 109 27 72 99 » » J 3 4 7 » 2 2 1 1 21 . » » 6 9 15 6| o8 34
1 37 | 411 448 ) 398 | 1,949 2,347} 413 | 1,870 2983 | 80 | 471 s51 | 452 [1,344 | 1,796 4| 60 6ef > > 19 1 180 199 | 289 | 2,383] 2,672 | 63| 753 816 § 212 | 1,616 1,828 1 123 | 976 | 1,099
3 . » » 2 43 45 2 29 31 » 4 4 1 3 4 » 1 1 3 7 10) - » . 181 9 1091 » » » 4 32 3BL 15 26 41
5 1 7 8 2! 157) 139 a1 104 j05] 40 40 2| 32 34 1| 22 23 | 131 | 1,325] 1,456 71 9o 3y . » 8| 105 13 8 83 91]l 10| 40 50
3 . . R > 5 51 . 2 a2l . . » » » » . > 10| 520 530 o > > 23 | 421 17 I . » » » » . . .
; 8| 47 55 151 | 271 4220 163 | 1700 333] 95| 147 252 ) 13| 204 317 2| 27 20) 82| 540 622 1 7 8 71 29 6] . . » » » > 1l 46 60
) 1 12 13 43 62 105 53 48 101 13 28 41 6 18 24 1 11 12 61 296 357 10 3 13 15 30 45 1 » 1 8 4 12 4 , 4
i
Dosl s el e 9 | u 0, al . . ] » 3 3l . » 9| 139 18] o , . 1] 18 19 1], | 2] 10 2] ., , ,
[ T s ml 9 wl . , . , . . . » 10 73 83f o , . , » » . , , , . » , 1 1
’ 6 6 10 46 56 1 12 13 . . R 2 4 6 » > » 11 101 112 » » » » 20 20 » . » 1 13 14 , » .
§020] 16 6] 8| 258 341 ‘29 76| 105 2 3 5 s| 38 46 1] 2 3| w7 532 639 2 6 8 41 92 %] . » » 19 66 85 1 5 6
I 1 5 28 33 i 3 +1 . . . » » s » » , 8| 608 616 1 3 4 1| 32 3] 931 R 4 al . R .
, 4 4 8 56 64 1 10 1 » , » > » , » » . 3 40 3] . . 1] 25 %) o 21 al » 26 261 . R »
21 39 41 71 102 109 1| . il . . . . , R R R , 1| > 1| ’ » 1] 1] , , 4 2] 5] . , .
9 22 st 221 281 303 5 53 58 » . 1 10 ny o , > 30 417 447f o . 5 41 22 26f - , » 1 50 51 1 75 76
?123 9,596 | 15,019 }5,267 {18,784 24,051 |3,985 |14,859] 18,844 | 640 [2,160 | 2,800 | 1,171 |4,095 | 5,266 | 69 1,705 | 1,774 |7,552 164,425 71,977 | 92 (2,400 | 2,492 § 905 |9,823 | 10,728 | 140 6,066 6,146 {2,236 [14,403| 16,639 | 803 |3,278 { 4,081
i




Ne 108,

STATIONS INTERMEDIAIRES
1IAL. BRAINE. SOIGNIES. MONS. QUIEVRAIN. CHARLEROY. NAMUR. DE
1A LIGKE DU MIDL .
.
—= — —— —— = TR = — Observations.
SEE." 2 & “ Sa = @ PR % Eg 2 & = B3 2 o PE=H PR = Ba'| 2 = Bbg 2 o
gB™] 28 2E%| =8 gE>l 28 229l g2 eECl 58 SESl £8 28%i¢c8 229 52
a 8 . = . = 2 .
£zg| g2 |roran |2 ;:_g E S | ToTAL. E £ £ TOTAL. | £zl £k TOTAL zEe| ¢ S | ToTAL £l 2t TOTAL Z £g| # 5 | Tomar. g 58 z g | rorar.
-t - = "\ 1] = 2 ‘ L)
Eod| EX Ex8| £% Eug| 3 gEgg| &= EgRl &< Eea| &= EpBlER Eem| EX
» » » » » » » ’ » » » » 4 » ® » » » » » 4 » » » Le franc a été pris pour unité dans Uindication des
< recettes. A cet effet, on a négligé les fractions au-des-
16 52 68 5 8 13 10 9 19 53 431 484 4 30 34 » 43 43 6 61 67 18 70 88 i 56

sous de 50 centimes et compié comme un franc celles :

62 | 270 332 441 173 217 51 369 420 ¢ 608 | 2,983] 3 au-dessus : de la résultent les différences que Pon |§

,991 98 | 1,137} 1,235 27 162 189 53 | 557 610 | 142§ 1,395) 1,537

3| a2 ss| 1] 7 s] 3| 20 3l 4wl 2 =] 1] 2 al .| e sl 7| so 6] 5| 50| gy | rencontredans los additions
4] 52 56 1 44 45 40 49 53] 26| 423 449) o 15 15 3 47 50 41 T 75 3| 699 702
29 | 212 238 14| 105 119 10} 153 163} 163 | 2,999 3,162 4 104 108 11| 207 218 36| 334 370 ] 31 789] 820
7 17 2% 3 19 22 2| 29 31 38| 354 392 1 6 7 1 2 3 11 78 89 9 54 63
4 10 14 1 4 5 1 33 34 16 | 538 554 5 118 123 1 66 67 4 147 151 4 31 35
. ) ) 2| 2 29 4| 128 132 16| 203} 309 » 7 7 5 88 93 151 278 203 3 121 124
. 2 2 » 23 23 » » » » » » » » » » » v » » » 1 ’ 1
1 11 12 > » . 3 2 5 s , » » . , » 10 10 2] 29 31 > 7 7
s 27 30 2 3 5] o . s 10| 274 284 1 8 9 2 10 12 8| 420 428 5 183 188
1
221 152 174 12 | 133 145 11 60 7 73 466 539 ’ 39 39 11| 127 138 4] 81 85 26 230 256
5] 3568 573 2 28 30 2 79 A81 8 | 1,120f 1,128 1 56 57 1 13 14 > » » 4 204 208
1 . 1 » » » ’ 2 2 ° 8 8 » ’ ’ » > » » » » 1 » 1
1 . 1 » . » . . » 8 9 17 » , » . s . » » » 2] » 2
» » N » » » » > » 8 » 8 » » » » » » » » » > 2 2
71 108 110 10| 101 15§ 16 165 175} 119 | 1,337] 1,456 ] 50 | 1,290] 1,340 1 44 55 4 3 7 14| 390 404
» . s » 4 4 s 20 20 1 57 58) » 17 171 » 5 51 » » > » 4 4
s 4 4 . 7 7 . 8 8 5 88 93| 47 471 1 14 15 1 13 14 3 71 7%
» » . » » » » » » . 23 23 » 82 82 s ’ » » 3 3 > » »
2 2 4 » » » » 23 23 5 314 319 » 12 12 1 4 5 2 16 18 1 56 57
Lo 5 5 1 2 3 . 3 3 7 3 10 » 8 8 » 1 1 1 » 1 1 26 27
% o765 | s15| 1,280 ) 638 | 1,256] ) w94 | 663 |1,606 | 2,269 |2,517 | 9,282| 11,799 | 96 {10,881 10,977 | 157 [1,614 | 1,771 | 169 |2,409 | 2,668 f1,840 | 6,677) 8,517
f{ s » » 38| 78 m 50 | 57 07 94| 234 328 5 29 34 3| 26 29 5| 45 50 § 106 194] 300
12| a7 590 » » » 27 16 3| 99 100 199 4 16 20 4| 24 28 6 13 19§ 121 203 324
i 26| 46 72 17) 28 451 . > 1s 94 209 13 61 74 8 15 23 5| 51 56 § 120 182] 302
3 68 | 142 210 | 206 | 151 357 197 113 sto] N » 404 | 382 786 13| 105 nsf 20| 28 238 | 452 | 484 936
» 25 25 13| 14 27 17 43 60 | 166 411 5771 » » » 21 22 24 4| 53 571 87 85 172
4 1 2 3 2 5 7 6 16 22 15 45 60 5 21 2] » > 30 | 127 157 91 114 203
6§ 50 56 21 15 17 9 42 51 71 3812 319 1 39 1)1 55 213 268 » > s 188 | 721 909

441 146 190 § 106 | 133 239 F 179 | 246 425 § 199 502 701 115 205 320 56 | 174 230 § 139 | 562 700 | 347 |1 ,086] 1,383

096 [2,554 | 3,650 1,120 {2,363 | 3,483 f1,259 3,201 | 4,550 4,416 |22,011| 27,327 | 808 {15,054] 15,862 | 373 (3,134 | 3,507 | 536 |5,748 | 6,284 [3,625 {14,078

17,703




STATISTIQ

UE des receties des

s imermmrmsime o a2 |
’ STATIONS INTERMEDIAIRES STATIONS INTERMEDIAIRES
TOTAL GENERAL. BRUXELLES. MALINES. ANVERS. DE TERMONDE, GAND. BRUGES. OSTENDE. COURTRAY. MOUSCRON. TOURNAY. DE LOUVAIN. TIRLEMONT. LANDEY,
(worn.) 1A LIGNE DU NORD. [ LA LIGNE DE L’OUEST.
ProOINTS DE DEPART. CLASSE . CLASSE . CLASSE P CLASSE s CLASSE . CLASSE 5 CLASSE . CLASSE . CLASSE . CLASSE . CLASSE . CLASSE } CLASSE . CLASSE . CLASSE { . GLASSE .
—~———| i —~| i || :i] ;| i ||| E e~ i |~ | ——| 8 ——| | ~—— | & |~ |~ 2
e 3 er| S 3| & 3 sr| & o |3 ET 8 3 er| & 3er| £ 3sr| R 4 3er & 3 gr| & 31| S 3er| & 3 = 3311 g 3 £
1. 2. |3zr4. L] 2. |70 L2 %) L2 5] LI -0 Lol 2 |50 o2 %) L2 [°f Lof2. )%, & 1. | 2. 4 Loz, [0 I R N 4 = 1.} 2, ;‘T & 1. | 2. o " 1. ] 2. 4T =
Bruselles (Nord).eeeneusnsesesensses [20,702(53,491(15,851'90,043) » | » | > » J1914(3424| 90 | 5,428]1468|7150|1007| 9,655] 65) 86| 18 | 169 | 62| 693] 36 792)2135/6525] 544| 9,204] 534|1176/487 | 2,198] 397/1636) 403| 2,436]3102 6401| 366| 9,869] 138] 986112 | 1,235{1264]2121331 | 3,715] 413] 197]143 753]1122(3751| 623| 5,497] 997(2133] 242| 3,372] 33(134 132 298
Malines.. «eveesesssenassnsses veen.. |15,846) 7,420} 1,276)24,542] 2714) 772) 227! 8,714) » | » | > » | 305 371] 205] 881] 49] 13| 4 681 76| 29| 4 1101524} 536 71) 2,130} 7| 151] 16 174] 711| 253] 73! 1,037] 953/1138] 91] 2,182 » | = | » » | 422( 181 16 619] 80| 134) 16 | 230 |1288) 538] 104] 1,930] 504| 179] 72| 755] 42| 13 | 31 86
ADIVEES. o nvsoneeansesanseenesssesss | 185,500] 118,577] 4,846 300,013] 5649(6835| 997 13,4811 664|1954] 98 | 2,715] » | » [ » | 173 100 17 | 301§ 166 21 5 193]139512170| 385{ 3,600] 427} 321|110 |  858] 36s| 0321 270! 1,574] 17017920} 269125479 499 568| 30 | 1,007]3189(8338)127 |11,654]1164| 46|118 | 1,328]1430] 831] 134 2,394)3635]3648| 453| 7,135] 173[129 | 63 36§
Stations intermédr** de la ligne du Nord. 907| 463 174 1,544| 129 36/ 13| 178] 54| 63| 1 18y 270 16l 18] 160} o | .| 1 1y .} 10 o] 8t 2| 45 129] 94 16| O ml . sl 10 18] | 5| 42 42 5| 2 » , P P N | s8] 7l L] w] s3] 18] e 9s5p 71| 16] 1 87 » | 2| 1 3
Termonde v ..ne- visveeessaneenses | 3,73415,746] 361{19,841) 155| 617 33 - 805f 235 74 7 3141 8| 5] 19 42f 20 8| 2 301 o1 | » » | 242) 1391 7] s8s] 4] 90 17 110] 47| 140] 52| o38] 615 63| 17| 694] 4 17] o1] 78] 301 19 ssa] 73] o9 . 175] 611) 224 » s35] 31 78 6 15| | .| 1 1
GANer e e ernsnnacenannonsasnneseses |22,546)30,164| 1,896 54,607) 653|3654| 448| 4,756) 364| 560| 47 970] 406 871 77| 1,354] 76] 33] 7| 116 | 266 588| 20 874 » | o | » . 58(1155) 39 | 1,251] 35| 557] 151|  743|8094/6057| 232(14,383] 904{1078| 25 | 2,007}4064(6028| 3 [10,174] 577| 204] 32 si12] 317{ 421} 42| 780] 48] 274f 77} 398 - |20} 1 21
BrUGES. evassereeenssnnansaceesense | 8,016 5,077 420/13,513] 1727} 759 176 2,652] 467/ 83| 15 567}1046( 189 117 1,246] 60| 8| , 68 | 313| 26| 1 340] 283| 150| 37 ol o | . » o 134l 262 15 ana] 370) tas{ 1] s27) 187) 6] 193§ 395 33| 10 443] 206] 102] 15 323)1174| 209] 16 1,399) 135] 81| 8| 221 » | » | . ,
OSEENAC e e s evreansaenenonnnensseses [43,184/12,620] 2,183(57,987] 120 5 902 162{14,039]1290| 148/ 1 { 1,43903556| 162| 7| 38,7251 11 371| 3| 375 [1588| 39| 3| 1,630}3626| 780] 81| 4,487} 330} 102 21 3] | .| . [7722) 867] 59) 8,648] » | » | 10 10[2258] 2841119 | 2,661] 384| 20{ 5| 418[2970) 67| 2| 3,039] 277 125| 2| 404] - | 5| . 5|
COUPLIAY. e v s eeseereconnnannenenenes 122,719115,253) 1,023 38,995] 633(1762| 350 2,745] 283| o 1 284)3278|1148| 92| 4,519] » | 74| 74 | 340| 166] 4 | 509]|2605{2126| 390 5,120} 8| 4 3 15] 277] 69| ol asssl o | ° | » | 108] 2317 20 | 360} 317(1022( 97 | 1,366}10702(1810( 16 {12,528] 116 335| 27| 478] - | 48] 57| 102] » | » | » .
MOUSCTOM « e vesnnesvanneeannsesens | 4,631 663 1210 5,416] » | 34 370 71} » | » | » » P 190 61 25 s | o | e N N » | 245 32) 277 | ¢ 8 wL ) L. s ) 22200 3] 223 | <] » » ) 36 62 71 105)4594) 641 27 | 4,685] » | s} » . N L L N ’
TOUINAY . veereenencnsneneenansnens |18,243] 4,576| 1,048(23,867) 61f 275 234 570} » | 786/ » 786) 128) 393 54| 577 o | o | o . 6| 238 6 250) 565! 712| ©3| 1,360] 117} 45| 23 185] 653| 223 s o3s] 466) 820] 26 1,312d1a731| 152| 24 (14,907} » [ » | » . 37) 119 9 165] » | 206) 359 s65] » | 165 33| 198} 10/ 38| 5 537{
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LOUVAINe s v v enrnnenennoneenesneners | 121,080]50,284] 1,942 153 307] 2242[8430] 126[10,798} 581| 862] 30 | 1,474) 838|3777| 20 4,635] 80] 394 o | 473 | 106| 382| » 488) 22113165 25| 3,412] 28112810, 25 | 3 122] 7| 735 118| s60| 939|1876| 46| 2,861 6f O] . 7] 158{2097] 3| 2,258] 77(1115{122 | 10318] » | s | » » 13953] 797 85| 4,834}4233{192 | 35 | 4,460}
TirlemOnt « oo eeeesesseeeraenaennese |18,883| 8,501 2 450]29,834) 6584|1757 1444 9,784]2245] 194] 55 | 2,493]1261] 868] 44] 2,173]1030{ 34| 2 [1,066 § , | &5 1 55) 332f 712} 15| 1,058] 14| ¢ 11 wi] . | 731l 371 7es| s4s| 191] 60 s99] 89| 73| . 113} 267| 9731130 1,376 347| 118 - 465)1743) 627| 89] 2,458] » | | » » J215] 18 | 26 259
Landemee o voeensesnneanssesnasanss |13,569] 846 887]15,302] 371 122| 505 998] 560, 5| » 565 8 141 3| isepiel o f .| 116] o | o | o . s | 69) o 6o o) , | » ) I I ) O A BN . B » » | 260] 20 » | s | » » 18837 41f 271 4,150] 101] 23] 17| 140] | s | » »
WV ATRIIMCe e« eseovencsssannnnssneess J13,048) 8331  267\14,147| 1386] 88| 89| 1,564} 66 1} © 67 » ¢ 10} 1 10] » ] ¢ » > o | 13] 78 o1l 67| » 3 0] o] o @ . A R . N , O O . S P N O B » 1356 114} 12| 1,481§ 209{ 66| 32| 307|277 8 | 14 agsl:
ANSesvreveenssscnacannaoanansssess | 145,137 2,673 61} 147,811 50| 34| 2 8614911 2} » | 4,913] 110{1210] » | 1,320] 82 4| , 86| » 3 3] 60| » » 6o} » o . . . . . sl 2| s . . 3 » N A TN | 3] 3f20267| 922) 25|21,214) 50841 8] 2/50,931]1s665) 39 | 9 [15,713
LiGge.soesnsseesennsoannsonsanness | 210,260154,423( 1,713 266,396| 1572811815 192 27,736]20339|7978| 13 |28,320)26733] 11220 126]38.079] 15| » | 15 § 775/2138) 11 | 2,9230i4440(6259] 20{20,717) 813] 535 ¢ 1,350{1355| 475 25] 1, 53[3380/2815 » | 6,397] c6) 28] , 94] 913] 383} 40 | 1,336]1016| 92| » | 1,108]10562|4215] 120|14,897]3011] 659| 30| 5,69981714} 2 | 38 | 1,803
CBAnGe. . v vvevnsananseersnesnsesss 19,169 8,119  247(27,535] 417(2784] 162] 3,363] 42| 34| » 7742438{1788| 31} 4,258} » | + | » ’ s | 44 » 43) 16| 438] 584) . | 387 » 3871 57| 166 » 293] 698] 93| » 793} « | s | . s | 167] 1670 8] | » 8lo557| 849| o8| 3,433) 754 18| 4] 77| 260 41 | . 301},
VEIVICISseoennsnssensnansenesensss | 5,074] 8,965 231/|14,269] 30314351 58| 4,712) 7| » | & 7{1851|2053] » | 3,405] » | o | » ’ » Iy . 19515 » 524] » 1. 1} 277} 440| 717l 360| 102] . 46201586} o | . | 1,580] 206] 514) . 81O 5| » | » » ) 183] 414) 77| 676 5| 8] 1B | 3 » 3]
Terbesthal coveeeesssacnseneeneesss | 2,765 1,073]  683] 4,521] 242] 336 » 5781 163) o | 168] 693| 347| 582] 1,622 » | » | » , 67 » | » 671 864 » | 8648 5 | o | . I R y 1193 1 193] » ] s | . " S I o » O I » s | o | , PO I I v
SETONA eeenereeereersasnnnanasses | 5,909 9,529( 1,147|16,585] 908|1962| 447! 3,317) 436/1324| 25 | 1,785}1469|2616] 108} 4 193] 34| 46] , 80 ) 46] 21 671 » |2506{ 5| 2,601] 16{ 13 . a9] , 4 2 6 | ] » , N T . P S N » | 49| 470] 241 1,660] 46] 40| 22| 108] 96| 37 | 25 158
Stationsintermédr® delaligne de I'Est.. | 4,557) 1,672  411] 6,641] 922; 278} 153] 1,353] 120| 13| 1331 29} 216] O] 246 9 » » 9 71 12 191 259| 50| 309] » s | . A - . R . | 20 , 2] » » » . » » . » » s | » » 464) 92] 156) 731] 193] 25 I} 219 660 2} 1 662
Bruxelles (Midi)...eoeeresnuonseesss §30,987)32,349) 2,14765,483) » | + | o » S T » s s | » . o 5| . s | 2| » P N . O . I O . N . A R R . N A A N , A I . O O N , A T .
Taleneeeenseaneesosanneennnnenness | 2,188 1,521 763 4,472] 196] 452| 222  870] 146| 65 12 223] 414f 93] 2§ 509 » | 39| n sof » | 11l 1l . | i . ., . o1 -] 33 a3l » | * 1 > , " R s s | 73 . i 1 1 2 .| 63| 143] 208} - | 83| 27| o] + | B3] 6
Braine-1e-Comtessueeessvorenseseses | 9,419] 1,085 229(10,733) 733! 124] 24 881) 163| » » 163} 68| 11 2 81} 65) » » 65 § 115 31} 1 147} 87| 227] . 314] 294 . 214] 144] » . 144] » 11 nl » 23| , ol 1l 1 9 , . 2 R 23 4| 141 1671 » 1 . i . N »
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e _ | T _ _ _
Totaux......covvvoe 11,210,869) 502,797)48,83111,762,498 137901 {73244 |8294] 219,434}41143}18834]499 [60,471)62780]47133|3711 {113624)6893 1329! 75 8,295 |5151/4817|200 10, 167} 37600{ 31888 | 1574,7!,056]5700 732’138‘23 13,856{10115 (6700 1358b18,I83 53813 20346 | 1252(84,412] 26023} 3186|230 |29, 442]14449] 23324 911 |38,682) 20663}4319(519 |25,506] 6930|1553 3430175 6216735618721 { 1401 |77,471] 23780436 {388 24,901
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STATIONS INTERMEDIAIRES

STATIONS INTERMEDIAIRES

WAREMME, ANS. LIEGE. CHENEE. VERVIERS. HERBESTHAL. ST-TROND. or HAL. BRAINE-LE-COMTE. SOIGNIES, MONS. QUIEVRAILN. CHARLEROY. NAMUR. DE
(FRONTIERE.) LA LIGNE DE L EST. LA LIGNE DU MIDI.
CLASSE . CLASSE P CLASSE : CLASSE = CLASSE s CLASSE. 3 CLASSE : CLASSE 5 CLASSE F GLASSE .'] GLASSE : CLASSE : CLASSE : f:mssn : CLASSE ;i CLASSE P @bﬁfl’n anﬂnﬁ ¢
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: 0 1 8 28] 190 1779 31 ' et l'on a compté comme un franc celles au-
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pE DEPART. | S5 | %8| 5 | 8 |33 8| | 8§ | B | 5 |2 & (2% z |2¢
C-D N A < - - - - - - =
Bruselles (Novd). . ... 40,0060 - U3 | s, - | 221,024 22 s04 | 50| 157) 660] 04 | ee0 ! » | »
Malings .ovvvrvvanens 1,485) 2000 » 14 86| 2 » 02 | 116 312 » 1741 & N 92! .
ANVEPS. v vnrvann.a |208,192) 1,475 282 n " " 144, » 441 11,8370 200 7,865) 63 | 173 98| »
Stations intermédiaires )
de la ligne du Nord, 233 » » » BG 1 » G4f o » » » " » » » »
Termonde v v v vn 9,238 e » 50 X » 112 » » » a2 104 9 5 » N
Gand...ooo i 35,079 8,352 341 4940 » 80 » 100 | 144 | 7,025) 620 5,002] 170 " 196, »
Bruges. oo ovvevviniy 2,078) 571 » 33 B3 | » 125)  » 42 » » » » 240 68 o
Ostende.sveennn .. 2,541 630 » 65w 98 144] 28 » o8| » 174 » » »
Courtray......o... ., 7,608 500 » 477 » 38 | 2,975 38 N » 81 784 a2y » » »
Mouseron, e ..o ... 1710 » » N » 3 » » 54 0 7 9 " » | »
Tournay ......... Ve 3,71 360] 116 4bh » » 1,588] 156 58 144 198 » » 210} » »
Stations intermédiaires ‘
delaligne delOQuest. | 1,293; 167, ~» » » » " 351 75 52/ 22, 28, 54| » »
Louvain............. 19,746| 5,760 56 20 20 » 431 " » » » 7701 81 » 120 »
Tirlemont eovo .oy vinn 1,410 997| 22 312 » » » » 130] » » » 99| »
Landen.............. 1,089 » n » » » 954 » s » s » " » 196 »
Waremme. .......... 154 431 n » » » » o 5 » » » 100 | » »
AlS . ivivinni e i117) » 2200 » » » » » » # » » » » |20
Licge............... 86,713(92,530| 4,081]55,280] » 268 | 6,474,2,284 |7 776 | 3,528] 412) 1,400) 67 1,195 | 468) 58
Chéte. vveenenn .. 10,202| 6,484 » [ 9,108) » | = | 4,798 o a4 | s | 0 | 433 . | 22] W | .
Verviers....ooovivns. 9,231) 1,998 » ¥u3;  » » » » 248 » d » » 216 | » »
Herbesthal. .. ........ » # " » » » » » » » v SO » » »
St-Trond ....... veees | 7,0320 02 » 2,679 = » | 2,404] 312 » » ® » » 440 | 126] »
Stations intermédinires
de la ligne de I'Est.. 172 » » 104 o o6 » » " » » » " » " »
Bruxelles (Midi)...... 5,901 » » ' » » » » w » » » » » » »
Hal. ..o 706 77 » g - » » » » » % » » n » »
Braine-le-Comte. ..., . 20 . » 98 » ® » » ° N » » » » " »
Soignies...v.oieenn. 297 160 » 147 » » » » » M » n » N » N
Mous +ovvevnnnrannns 6,350 4,244) 47 399} = » 756w » » » » » 521 » | a
Quidvrain. ... ....... 3,206 751 » 67| = » 1,808 & » » n b » » 9 »
Charleroy......cvnue 2,144 G4 o 1,824} » » » » » » » » » 1051 » »
NamuP.soecvonsanan . 3,501} 1,457| 542 884 » s 154 » . N . » N 959 . .
Stalions intermédiairves ‘ '
de la ligne du Midi. . | 4,946 1,596] 91 | 1,042| = » 9291 » » » » » » » » »
Totaux....... [481,144|55,951.5,49t 55 855) 184 | 542 [22,085(3 483 (9,515 14-,260:1,'760 18,071) 724 |4,073 2,088 78




(1

15 )

A2 Cs—
iy . :'3 . R ; | - I~ :: o
2 & w _ P = £iE 21z B g = @ L Observations.
H < o =] ES = @ ..; - "] A = =4 =) P é =
86T o | 28,004 1 4, 484] 3,404 {23 1487 . » » " » v » » Les vecetles sont exprindes
cn francs.
" " 106 » 207 » ’ » 501 » » » 53 » 114 »
s | 8231 93,081 [79,585110,059 » 2,720113,984 190 | 49 (888 116,475 208| 283 | 3,000!4,9069
» » » » " » f » N w n » " » 114 »
150 » 7,839 n . » 6806 " » n » » » » » 184
o | o» [ 12,636 | 243 66 4640 » | ] w200 2520 .| 63| 67
v » 1,372 N ’ » 780 » » » » B7 07{ » » 42
» » 432 777 » » » » » » » 07 » » » 0
M » 2 254 102 114 » , » » " » » » » » 80
n - » n » n ] » » » by » » » 1 »
) » 330 » 126 » » » » » » » » 0 » »
N n 353 » [ ¥ 49 » » " » » » » » »
v » 9,000 496, 1,970 154 324; 68 | 43 W 208 » 156 318 B33
T O T S ) N AN H " O O O O (O A N IR
» » » n » » » 11— “ » » » N » M
N 11 » » » » ' » " » » » N " » "
oo » » . » , ) A N N » » ” » 590
0 9 » 76 368 » 62 16 » N * 368 904 ; 369
N » 18 " 1,072] & , 2656 » » » » ® » » »
N o 160 » Ll 9 47 3 » » » » » » »
N - n » » s » ¥ 5 » » » » » » »
N 5 » 99 » » » » » » » » » » » »
» ﬂ” 32 L] » » » » n » L] » by » » »
» » » » » » » » 1t s | 80| 5,452 » 448 | 1,081(1,120
» » » » » n » 531 . » 5500 » . ' a6
» » 162 » » f » » ’ » . » » » s 30
» » 160 » » » » s . - » » N » 50
2 » 276 » 3 » 2881 v . . ¥ 143 32 104 9
» » 306 * 116] » » » ’ » . 88 ' » v
» » » » » » » » » » ’ 2 M » . 152
» M » * » " » > 43 » » 104] = 20 » 135
» » » » . » 134 » (144 » | 49 * 99 I8 2041 620
278| R4531457,083 43,852!28,240 » | 4,825014,849(4306 | 92 1977 12'1,579 86411,042 | 4,992|8,775
§
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VYOYAGEURS.

i e N T gt —N ___f----——--«-ﬁ.‘~ ('5

DESIGNATION : @ -

ESIGNATION VOYAGEURS CIVILS. " . o o

nES N e E' o 2 b o«

: S 2|9 & TOTAL &

oS Ire 20 3 z: Dz «

' Toran, | % £ | % 3 GENER AL, )

GLASSE, GLASSE, CLASSE. E & 5
:‘;
Jamvier, . ., .. .. oo} 14,888 | 83,477 | 108,681 | 177,018 » " 177,013 477,819
Févvier . . . . . ... .. 14,094 | 47,799 | 102,120 | 164,013 » » 164,018 487,166
Mars. .. . ....... 18,060 | 55,892 | 142,827 | 918,479 " 22 216,501 602,930
Aveil . . 0.0 L. 20,280 | 60,066 | 148,434 | 925 750 n » 928,750 673,625
Mai. ........... 23,232 | 61,294 | 159,979 | 244,508 " 80 244,585 742,210
Juin .. ..., . 25,887 | 71,520 | 160,906 | 258,013 29 508 288,547 770,909 -
Juillet . . .. ... ... 82,255 | 83,085 | 169,431 | 284,759 119 380 285,238 888,663
Aot . . . ... ... .. 45,915 | 99,932 | 220,540 | 865,387 115 771 866,273 | 1,844,640
Septembre . . . . . . . . 45,903 | 117,266 | 239,361 | 402,529 ] 1,968 | 2,513 407,010 § 1,283,284
l

Octobre. . . . . . .... 29,006 | 84,790 | 162,063 | 275,859} 7,180 48 283,087 § 1,010,871
Novembre. . . ., ., ... 21,376 | 60,084 | 146,331 | 927,761 363 125 228,249 689,300
Décembre. . . . . . . .. 20,775 | 89,234 | 149,026 | 229,028 » 58 229,083 § 602,215
Totaux. . . . . 310,306 | 854,398 | 1,906,389 | 3,071,093 | 9,774 | 4,482 | 3,085,849 | 9,543,625




(

119 )

MARCHANDISES. TRANSPORT
s WS g PAR
MARCUANDISES WACGONS.
FINANCES.] MARCUANDISES DE DILLGENCE. [YOTTURES. GUEVAUX BT ESTIAUX. PE RBULAGY
AR i TN
PRE — i R i P I N st -
17¢ prvision, N Mransport NOMBLE POIDS
'[‘rm:s-pml = m\_lmun, Chevanx. | Gros bétail, | Peiitbetail. | Chiens, de f’l‘um:_"‘ station. Do
GROTDS, au n;bnér;ll:;n de 'l‘rnnspori—.’:u poids. NOMURE. \"— A“‘ :“ :”‘ chaTEe
A KILOGA. THTES, TLTES LETES. THLRS. K1WBGRAMMES, WAGGONS .| EN KYLOGRAMMES,
NONDBRT,
1,939 12,395 1,407 060 63 82 480 68 » 15,876,939 2,609,265
1,669 11,392 1,386,230 77 128 570 768 " 18,156,910 2,440,785
2,201 | 15,081 | 1,857,950 161 45 | 894 | 1,207 16,607,852 2,490,619
2,053 | 15,242 | 1,924 670 177 218 821 | 1,98 » 17,564,187 2,928,727
1,967 17,196 1,890,485 225 152 80b | 4,911 » 20,548,787 2,611,284
1,817 16,516 1,712,802 297 195 781 | 3,3%1 » 20,472,978 2,762,272
1,765 | 16,292 | 1,832,026 | 356 85 | 859 | 2,085 | » | 31,265,982 3,136,756
1,729 | 16,960 | 2,163,489 574 78 410 | 2,193 » 24,478,448 8,401,942
1,767 | 16,930 2,894,918 497 159 637 | $,949 » 27,560,414 5,881,898
%,096 18,546 2,826,589 384 268 817 | 5,200 11 31,668,114 4,649,825
2,145 17,508 2,985,495 195 181 1,175 | 5,018 46 29,991,766 3,957,079
2,382 18,162 2,769,769 104 sl 1,012 | 3,854 13 88,568,702 8,765,877
23,550 [ 192,198 | 25,109,211 | 3,000 1,760 | 8,669 33,562 75 | 294,857,526 30,616,294
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ETAT RECAPITULATIF

Par mois des recettes des voyageurs, bagages ot marchandises, pendant
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(a) Y compris unc somme de {r. 3,075 provenant de la location des waggons.
900 provenant de la location des waggons.

(¢} Y ecompris une somme de fr. 3,975 provenant de la location des waggons.

(b} Y compris une somme de fr.

T —— —— A SO
VOYAGEURS.
-
. ORI NS n e
DESIGNATION o =)
a2
VOYAGEURS CIVILS. 2] h = 3
DES 4 - R
- o —~ | &4 | & |TOTAL} g
B Qu =@ 4
MOILS. g os N o= - =
-« 2 % 2 |eEnera - g
1recpasse, | 20 cLassk, | 3¢ cLassy, | TOTALa = = = = o
b= [
ol
£
JANVIER. 60,181 30 117,499 25 113,004 65 260,715 40 » » 200,715 46 | 15,445 47 | 2,584 £5
FEVHIER 58,523 25 109,039 50 112,338 60 279,896 35 » » 279,896 35 | 15,938 47 § 2,082 40
MARS 73,408 50 124,831 75 16:3,203 05 361,463 30 » 12 44 361,475 74 | 19,109 52 } 2,660 90
AVRIL, 83,009 25 138.024 75 166,302 50 388,236 30 » » 388,236 50 | 22,082 93 § 2,705 45
MAL 93 370 75 135,508 50 180,307 60 410,381 85 » 12 00 410,393 85 § 25,666 97 § ?,378 35
JULN 105,486 25 139,909 25 182,103 10 447,493 60 14 75 346 93 48,059 38 | 27,938 55 § 2,155 95
JUILLET . . . 133,22¢ 75 194,522 23 186,742 95 514,486 U3 A6 23 425 00 514,958 17 | 34,357 96 § 2,169 65
AQUT . 196,309 05 256,176 75 255,936 15 708,621 95 44 TU 1,174 05 700 840 70 514885 63 2,146 6)
SEPTEMBRE. . . . . . . . . . ., 197,615 85 201,492 65 270,391 05 739,499 55§ 4,22486 | 3,209 46 706,933 87 | 47,12 83 | 2,185 60
OCTOBRE . . . . . . . 128,090 96 207,915 35 182,084 35 518,000 80 | 13,051 07 50 00 531,191 87 | 36,861 84 | 2,644 30
NOYEMBRE . 88,126 80 140,175 45 165,495 95 303,798 208 1,27396 175 77 395,247 93 § 23,040 03 | 2,683 7O
DECENBRE . 85,517 45 136,712 70 163,042 85 | 385,73 60 » 36 24 335,300 24 | 20,379 97 § 3,047 32
TOTAUX. 1,304,161 30 | 2,012,823 35 | 2,140,977 80 | 5,437,962 45 § 18,635 56 | 5,641 19 | 5,482,259 20 | 340,532 21 [ 29,435 07




(123 )

MARCHANDISES. s
]
B e -~ o g JTOTAL
4 4 z s 8 ,E_: 2
b ] M TANMTO! N =N i g
g 2 3 5 2 & CAMIONAGE, WL HA =g GENERAL
e 5 & = 3] @ & a &
3 “ A @ =i 2 Z FAlRE=S —
2 @ o~ w & = m—— e e Qam fREg= oo
@ = a2 & | &< = £ = EE| &334 P DES
& B - 5 T : = o " = &2 :;ﬁn TOTAL. & =
e — W = '~ o - pex) |-~ (2] P
2 o i a2 I ] - W - by S omo A2 I
5 g =5 | 5z &&= 2 | 22| 28 CE-ER-E x |rmemrrES.
2 o n a “ =] = 5 g 3 2| o Ha
2 & 2 u Z - % & el s Z
= 5] & H bl = g =z
: g & - - 2
34,351 28 3,150 00 4,760 00 100,306 16 | 32,840 00 203 60 233 83 1,285 67 614 00 393 05 181,344 24 1,178 18 488,083 39
34,037 60 3,233 00 5,667 75 93,270 47 | 40,018 00 203 60 256 00 1,466 93 452 B 675 75 179,342 20 530 18 475,736 20
43,130 17 5,307 00 5,665 15 118,346 96 | 31,325 00 262 00 238 20 1,925 12 323 50 1,005 20 213,199 80 106 1 593,891 97
46,401 0y 9,617 08 8,589 25 192,638 01 | 136,436 00 234 90 456 08 3,416 98 718 70 1,612 80 231,973 56 204 G4 643,399 62
49,821 26 | 12,773 00 7,564 75 122,502 11 | 32,203 00 260 80 322 23 1,741 % 618 40 1,705 10 231,752 27 931 96 608,765 05
46,074 59 | 17,611 00 7,860 50 128,406 70 | 85,964 00 244 90 302 10 1,475 43 421 20 2,340 06 142,864 73 839 64 719,542 50
47,799 B7 | 20,790 0 5,566 75 153,080 35 | 37,047 00 234 90 390 20 1,703 11 435 70 2,673 4D 271,800 01 257 41 823,403 55
54,263 12 {33,054 00 5,231 50 152,235 0 | 42,97 o 237 30 298 50 1,507 08 365 45 2,403 (0 294,517 63 1,192 16 | 1,057,436 19
58,156 75 | 28,755 00 | 8,286 23 165,671 03 | 47,678 50 | 242 00 318 89 1,094 70 | 465 76 | 1,831 97 | 304,807 36 531 04 | 1,119,398 00 ~
68,418 95 | 18,8100 10,231 25 | 172,198 05 | 56,943 00 | 236 50 465 30 1,243 98 | B78 00 | 1,663 231 333,775 86 574 36 | 902,433 93
. ~ {a) . . o
89,016 47 | 10,877 00 | 10,046 50 230,967 64 | 4943300 | 253 60 398 78 1,707 49 591 66 1,862 45 367,827 23 2,150 89 788,266 08
. 1))
66,088 62 5,423 00 6,667 25 210,638 93 | 47,423 & 271 %0 245 35 1,126 35 643 05 1,777 20 338,251 97 2,371 10 760,312 28
9
620,144 77 § 171,371 00 | 86,080 50 | 1,766,473 26 | 481,144 50 | 2,933 30 | 3,984 48 | 18,797 99 | 6,817 33 | 20,262 ;6 | 3,207,438 98 § 10,718 37 | 9,041,368 76

A déduire pour sommes ducs i 'administration francaise du chet des receties effectudes sur les
sections intermationales. . .. .. e e er e Craar e iaesrsasans 46,829 43

TOTAL REBL: v vvvensianosnsiaserararues 8,994,439 33
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£ 3

SO S el i S S
FONDS ET VALLURS. MARCHANDISES DE DILIGENCE . YOITURES
DESIGNATION Transport | . i .
SOMMES DE aul TRANSPORT AU POIDS. CUEVAUX,
. minimum
nES T T ——— S de, T~ g | TOTAL i o SN
. 64 centim?,
; | & ) —
MOIS. ; 3 s L& ] ) 2% nassk, |30 crasse, 48 cLassE, by
H R = J § o g N - 17 rassE 4 .
5 = § Loe & I - 0 o = 5!
é % = o ;@ g g |- POIDS. 3 $ b4 ] _ ) g
2 s = 3 = & 2 ] & o ci - 4
=3 = N - Golis., Kilo Ritayg, Kilog. pl ] n ]
SR RN T ’ g T ik
|
JANVIER . . . 894 6121 4| 2 45 i | 1,0808 12,893 204,120 [ 1,202,840 n 1,407.0608 01 3 63y 88| 10 4 83
!
FEVRIER . . . 7050 5720 10| 18n 18 6| 1,6008 11,398 171,970 | 1,204,200 w 1,386,2304 74 3 i ws) o1 11 128
MARS . . .. o35 TR omyoam 21 30 z,20) 15,061 26,83 ) 164,100 » 1,857,080 93 8 o] 10y 22 14 143
AVRIL. ., .. /43| 684 ay |26 23 5 3,053 208,450 | 1,705,230 » 1.924,6708 173 4 177 180 16 i6 218
MAL . .. ... 865)  TUS 109G | 178 265 7 1,967F 17,195 330,648 | 1,269686| 200,151 | 1,800,485) 221 4 293 127 » 5 132
JULN. ..., R 704) 606 1 g | 185 22 4 | 18178 16,516 319,208 | 1,112,861 280,343 1,712?5m1 289 8 297 § 178 » 1 193
|
JUILLET . . . 833 984 ) 57| 170 21 4 | 1,783) 16,392 346,848 | 1,174,1631 31,005 | 1,822,025) 346 | 10 356 63 » 22 85
AGUT . . . .. 5! 963 1 177 188 30 6 11,7200 16,96) 373,312 1 1,120,038) 459,324 2,163,4891 566 8 | 5] 64 » 14 78
SEPTENBRE . s3] 630 | qen | 6| @y | 5 | 1,767f 16,930 | 4W,070 1,419,501 spr.846 | 2.906,m8) 403 | 2 aw ] ue| » | 19 | 139
i .
OCTOLRE. . . gl4l 707 | 01| o 40 [ 12 | 2,096§ 18,340 473,008 | {691,960 661,071 | 2,826,5800 338 6 3% | 63 » 5 Gy
NOVEMBRE. . ogo| 681 1 o5 | 218 32 8 | 2,145} 17,508 455,633 | 1,583,190] ou4,531 | 2,953,4938 192 3 19 | 17 » 4 181
PECEMBRE , . § 1,101] 748 | 28| 266 | 40 9 | 2,382% 18,162 AUL L0 | 1,484,407 874,252 | 2,769,760] 100 | | 28 » 5 31
TOTAUX, . [10,380(7,904 (2,409 |2,448 | 335 [ 74 |23,7600 192,198 3,929,518 {16 ,821.21014,359,483 {25,109,2082,935 | 62 {3,000 U506 | 60 | 134 [1,700




MARCHANDISES DE ROULAGE,

CHEVAUX ET BESTIAUX. ' ) TRANSPORT
( Station a station.)
pe—— PAR
e} @ ;
GROS BETAIL. PETIT BETAIL. 7 - WAGGONS
- . = g2 . :
i it | a1 .| T . w T Obseivations.
‘ —— [+ . . 2=
. P “ 723 ﬁ W b4 =1 . . w3
23 | 48| o3 4 v 7 dg | TOTAL. Y 2 | €
! .,' s | 251 23| 5 o I < = =3 a4 2
o 3 of - ¥R 0 2E ] 28 - S 5 w 22 = A
= 2 E-‘ ] S ] g = . @ = = 3 [E
g < 8 @ THEIEg | oo =4 & al -4 2, =T =2 *
0 5} - = SR LS sa 2l ] - & o) 2 ia =4 g 5
b - 5 P o s o o a W 3
& I &~ = ~ & B R &
(=
383 | 68 20| 480 487 180 | 30y w3 » 0,803,034 | 3,410,088] 163,m7 » 13,476,050 | 08 | 2,600,265
|
a6 | | 1] a0 el os2) or {765 o | 064,476 | 3,307,080 125,304 | 1,068 | 13,138,000 | 562 | 2,400,785
495 | 73 2e | oavi | oase) 63 | 207w 112,285,410 | 4,168,605 » 16,607,352 | 514 | 2,400,619
65 | 117 | 48| sz | 1,82 40 70 | 1,960 » § 13,520,579 | 3,888,061 153,637 90 | 17,854,187 | 613 | 2,938,727
671 9 AU 805 44,7491 102 60| 4,910 » § 16,446,470 | 3,881,088 216,238 » 20,543,737 1 509 | 2,611,254
6071 90| B4 7| 3,43 100 613820 » §16,370,273 | 3,868,271 934,431 » 20,472,915 § 63 | 2,762,272
461 73 25 | 859 | 2,835 76 02,085 » | 27,064,848 | 3,080,714} 210,420 » 31,205,082 N7 | 3,146,7%6
334 | 63| 13| @0 | 1,855 34§ 107 | 2,095) » | 20,857,215 | 3,437,561] 183,682 » 20,478,448 | 79 | 3,401,942
ses | 8| 20| es7 |37 120 106 | 3909 o | 23,606,000 | 3,482,383] 181,971 » 27,360,414 | s | 3,881,803
741 si) 22| s17 | 5,008) 16| 80| 3,20] 1t o7 068,855 | 3,860,724 720,83 5 31,668,114 § 1,00 | 4,649,825
fa3. 36| dajme | 28| 9| 86| 3,08 46 | 34,808,207 | 4,564,530] 618,930 » 30,991,768 | 910 | 3,837,079
o | 20| 35,002 3,80 80| 8 |3,34 18 J 33,124,976 | 4,870,670 373,056 » 38,368,702 | 810 | 3,765,877
7,417 | 850 | 333 [8,600 (31,420 1,250 | 801 33,562 75 [245,503,107 |45,808,715/3,343,736 | 1,958 204,837,526 } 5,890 | 38,616,204
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e e e et sttt e

FONDS ET VALEURS. MARCHANDISES DE DILIGENCE. CHEVAUX ET
DESIGNATION
SOMMES DE Transport
an
— minimam | TRANSPORT AU POIDS.
DES -~ d . .
: . o , & &
- 4 “ .‘-ql 60 centims, :} 51 . -]
R . o [a+4 e =
i i < * . Py - - - . L]
MOIS. = = 2 8 § 3 o g R e g E s =
- =2 S W o = = = = —_ P @
g [ 8| =] 5% |dg) z S g2 | s
S - " - 08 - 170 ;rasse}2® rLyesy. |3° ciagse.|4° cLises, - = @
s - = < i
- = <, =
— ~ B - 5 S
JANVIER . . . § 682 23) 672 40) 26625 732 85 167 26, 63 85 | 2,584 65 § 7,435 80| 6,796 07] 20,310 41 » 34,551 28] 3,150 00f 1,617 50| 1,980 50
!
VEVRIER .. . | 553 00| €4l 65 26 50f 482 950 113 90 27 40 | 2,082 40 § 6,835 20/ ©,273 63| 20,928 47 " 34,037 601 5,233 00§ 2,333 25| 2,302 00
MARS .. . .. 1 754 13) 909 93] 339 23] 525 20] 118 45 1390 | 2,660 90 § 9,036 60 &,068 90| 28,024 67 » 43,780 17§ 5,307 00§ 2,188 50| 2,630 00
AVRIL. . . .. 682 50} 793 85| 351 70f 535 75| 289 00, 52 65 | 2,705 45 § 9,145 20| 8,079 19| 20,266 70 N 45,401 09] 9,617 oof 3,952 75| 3,402 50
MAL .. .. .. 636 00] 783 65f 289 35| 467 23] 140 35 61 75 | 2,378 35 { 10,317 60[ 11,926 84( 22,370 45| 4,900 37, 49,521 200 12,773 ) 1,976 50| 3,364 75
suty, ... .. [ 564000 73 40] 293 00 452750 130 30. 4050 | 2,15595 | 9,909 60] 11,809 87| 19,305 00} 5,050 1) 46,074 59} 17,611 00§ 3,177 00| 3,038 75
JUILLET . . . § 602 25] 64190] 256 50 444 28] 18505 2070 | 2,150 66 § 9,767 70| 12,282 56} 20,490 86| 5,258 75] 47,799 874 20,790 00} 1,851 25 2 238 GO
AoUT ... ..1 568 400 e3340) 262 25| 495 75| 159 50; 2730 | 2,146 60 § 10,176 Q0| 13,822 15{ 22,517 58] 7 947 42| 54,263 12] 33,054 00} 1,890 25| 1,833 75
SEPTEMBRE. . § 493 50| 716 65% 282 25| 515 00} 156 65] 21 55 | 2,185 60 | 10,158 00 15,255 39) 23,018 03[ g,825 31| 53,156 73] 28,755 00] 3,345 50] 2,818 75
OCTOBRE, . . ] 670 00] 782 25] 288 65 566 50| 242 40; 94 50 | 2,644 30 | 11,127 60| 17,657 35{ 28,314 70| 11,319 30| 68,418 95} 18,781 00] 4,479 75] 3,515 00
WOVEMBRE. . | 73555 731 80) 303757 584 25| 278 05 5030 | 2,693 70 § 10,505 70( 16,551 12 27,693 O8] 14,266 57| 69,016 47] 10,877 00§ 2,993 26! 5,719 50
PECEMBRE . . § 622370 820 05| 32r00] 706 25| 31462 5370 | 3,047 32 | 10,807 20) 15,537 64| 25,516 45] 14,137 33| 66,088 62] 5,423 00§ 058 0] 4233 25
TOTAEX . . {7,764 30[8,811 95[3,517 436,508 75/2,205 521 537 10 20,435 07 115,312 200144,061 01)289,265 39] 71,511 17{620,149 77}171,371 00F 30,483 50| 37,165 75
|
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e
= %
T Q T r ]
RESTIAUX MARCHANDISES DE ROULAGE. ] PRODULT g
] ! (Station & station.) w B w B & 3
# Z & |vucamionace. | B | = & -
513 ] P ] o] [a] o] I3 B -] B -]
- 25 | L | HEE |~ haE 2| R
ga 2| & |wiz . 2B lo@ =
— 7 ]
3 25 FE| 2 |8id] 4 = |84 RS A
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1,162 00] » 4,760 00] 59,862 §2| 38,206 25| 2,347 03] » 100,506 16§ 32,840 00| 205 60 592 05 253 83 | 1,285 67 014 00 » 181,344 34
1,012 60} » 5,667 75§ 57,800 09| 38,577 63] 1,869 70| 21 45{ 95,270 87f 30,948 00) 213 60| 675 75 236 00 |=1,466 23 482 00 » 179,342 20|
|
847 25] » 5,605 75) 60,825 44 46,088 52} 2,453 00,  » 118,346 96§ 31,335 00| 262 00| 1,005 201 a8 20| 1,925 12 ] 523 50 » 213,199 80
1,144 0O} » 8,580 25] 76,059 26| 44,048 23| 2,511 02| 1900} 122,638 01 36,486 001 244 0| 1,612 80 § 456 08 | 2,416 28 718 70 » 231,975 56)
2,223 50[ » 7,564 73] 82,965 83 36,625 57| 2,010 7] » 122,502 11] 32,205 00| 266 80 1,705 10 | 322 25 | 1,747 25 678 40 » 231,752 27
1,644 75 » 7,860 50} 88,902 BO| 36,207 05] 3,286 851 » 128,406 70§ 35,964 00) 244 20| 2,349 06 302 10 | 1,475 43 421 20 » 242,864 73
1477 50] » 5,566 75] 118,864 48] 32,011 70| 3,304 20| » 155,080 38} 37,047 00| 234 90| 2,673 45 | 300 20 | 1,703 11 435 70 » 273,800 01
1,507 50| » 5,231 50] 113,199 24] 36,348 79| 2,687 47} » 132,235 60§ 42,775 00} 237 30 2,403 60 | 20850 | 1,307 08 365 40 » 204,517 65
2,128 00)  » 8,286 25} 115,224 80| 37,881 36] 2,565 79| » 155,674 V5 47,078 50 242 00| 1,851 97 318 89 | 1,194 70 465 75 " 304,807 36
2,275 50| 13 00| 10,283 25] 120,388 45| 41,4n0 &3] 10,410 17| » 172,199 03] 56,943 001 256 50| 1,663 23 | 465 30 | 1,243 28 878 00 s 333,775 88
1,256 25| 77 50| 10,045 50f 153,169 18| 55,805 86; 8,817 60 » 217,892 H4] 49,422 00) 253 60| 1,862 45 | 30878 | 1,707 49 39160 | 3,075 | 367,827 23
1,637 25| 38 75| 6,567 25] 194,596 03| 68,635 73] 5,517 17) » 218,738 98] 47,424 00 271 90| 1,777 20 245 35 | 1,126 35 643 05 900 | 352,251 DY
18,310 00[129 25] 86,080 50}1,210,869 42,502,797 13| 48,700 77) 40 93]1,762,498 26J481,144 50| 2,033 30120,262 76 § 3,984 48 | 18,797 99 ] 6,817 35 | 3,975 3,307,458 v8
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ETAT RECAPITULATIF

Par s1aTI0N dwe mouvement des voyagenrs , bayages et marchandises, pendant
Cannée 1843,
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LIGNES.

— R e AR T
YOYAGEURS.

DESIGN A’ ‘ .
IGNATION VOYAGEURS CLVILS. " . = g
DES e . " "t T E:E 5 E < -
o & SIS TOTAL s

. [ ] [SY I
STATIONS, {re e Be ? P . -
TOTAL. = 5 =~ 2 GENERAL. g

CLASSE, (LASSE, CLASSE. &= & E

f

NORD,

OUEST.

EST,

‘MIDL.

Braxollos ... ... | 70,205 (137 697 | 233,860 | wiv,ee1 | 467 | 1,272 | 443,600 | 1,604 840
Vilvorde ... oo .vn . 2,740 | 17,126 | 52,714 | 72,580 | 99 | 72,679 | 29, ik
Malines .. ..ot 18,287 | B7 877 184,840 210,674 | 1,867 161 212,702 459,907
AnVers o vevee . | B ABL L 75 854 181,976 242,961 458 442 243,858 906,545
Termonde. oot . .. 4,395 | 22,097 63,078 89,565 " 61 89,626 146,161
Wottoren . v.n... | 1,070 | 6,203 | 85,165 | 42,430 | . 239 | 28,107
Gand.. oo oo oL, | 26,982 | 75,124 189,542 291,618 56 481 202,155 880,696 .
Bruges ... ........ | 11,738 | 80,847 94,679 186,764 029 " 137,693 285,412
Ostende .. vvvvv o | 12,650 | 25,035 49,900 87,585 | 1,382 0 88,997 361,961
Deynze........... 1,116 7,094 84,961 45,181 n 72 45,253 61,925
Courtray.......... | 10,335 | 86,229 107,714 154,278 » 526 154,604 649,938
Tournay.......... 5,863 | 15,871 50,783 72,517 » 108 72,625 250,399
Roubaix v ovvu, oo 743 2,299 8,008 11,048 » » 11,045 81,178
Louvain .......... 11,853 | 87,527 84,748 153 838 | 5,602 B06 137,986 288,085

Tirlemont. .. ...... 2,531 | 16,2064 48,205 65,090 n 147 68,237 161,324

Landen. ....... ... 4853 2,809 14,987 18,181 » n 18,181 14,887

Waremme, .. ... .. 598 | 5,858 | 80,186 | 86,622 | , 56,622 97 505

Ans. s vei i v, 118 1,167 17,528 18,613 683 " 19,296 27,497

Liége ... ....c0in 21,807 | 85,540 88,329 145,676 191 80 145,697 881,583

Verviers, ......... | 8,800 | 15,079 | 51,401 | 74,974 » . 74,974 | 384,838

Herbesthal .. o000 1,283 2,315 4,034 7,632 » » 7,633 99,628

\ St-Trond ......... 2,237 8,423 23,8588 34,023 142 » 84,185 115,846

Bruxelles ......... 23,144 | 60,394 73,032 156,570 » 38 156,608 550,222

Hal..... e 5,182 | 28,719 54,425 88,296 » » 88,296 92 236

Braine-le-Comte. . . . 2,180 | 16,298 24,167 42,645 " » 42,645 60,982

Soignies.......... | 1,433 | 10,258°| 14,761 | 26,552 125 26667 50,078 .

Mons. covveenennn, 10,446 | 46,563 65,044 120,053 » 584 120,887 312,572

St-Ghislaim + v oo v .o 1,807 5,812 27,018 42,187 » n 42187 36,909

Quidvrain. «. . Ve 8,845 | 25,770 84,661 68,976 » " 68,976 843,385

St-Saulve o vvnvne 97 1,567 2,154 5,818 » n 8,818 19,557

Charleroy. .... .. . 2,719 8,106 26,288 37,113 » ) 87,113 94,152

\ oo s 9sr | a7,as4 | o256 | o ; 50,256 | 140,049

Namur.veveaes

Totaux.... {310,308 (854,398 |1,906,389 (3,071,093 § 9,774 | 4,482 | 3,085,349 | 9,543,625
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005 AR A
MARCIANDISES.
N M—— T TN s ——
MARGUANDISES
FINANCES.] MARCUANDISES DE DILIGERCE. fYOITURES. GUEYAUX ET BESTIAUX. E RGULAGE, .
Observations.
T ’;"’ DIVISTUN ., /\\:’—-\ —r M\’.’ Tmmpurt
Trnl;:p(n‘l = ulﬁswu. Chevanx. | Gros Bétail. { Petit bétail. | Chicns. de ““"i‘"—‘j station.
GROUPS. aun "51:.)”5‘.1“1:";‘ de Transpax'_l.:m poids. NOMEBRE. :—‘ ._ ._ ‘—‘
c_e_nl KILOGH TLTRS. TETES, TETES. TETES. KILOGRANMMES .
NOMBRE. ’ :
l
4,681 48,201 4,166,205 643 191 50 ” 5] 15,355,168 Le mouvement des
stalions secondaires et
129 1,462 121,910 » " " " N 248,168 [ gos haltes intermédiai-
779 7,450 658,048 82 7 1 3,851 ar . 4,808,046 | rosestcomprisdansles
résultatsindiqués pour
1,697 30,300 8,904,221 310 816 823 155 ) 41,117,591 les stations principales
dont elles dépeudent.
685 4,448 846,641 4 1 254 297 " 2,542,210
96 1,618 115,918 I » 60 828 " 169, 960
2,709 20,509 2,737,664 182 90 490 | 1,452 » 12,377, 121 #
1,033 6,688 464,138 49 15 240 | 6,817 » 1,277,600
498 5,536 589,759 201 ) 4 » 4,410,186
187 876 94,581 » " 5 30 » 91,990
1,441 8,670 {,800,146 212 69 869 | 1,029 » 10,100,175
795 2,682 633,769 28 74 87 144 » 13,831,880
16 l ] 1 %2,900 6 n n » » 70, 198
1,163 6,651 1,185,867 37 32 246 516 3 80,113,656
650 4,704 872,305 13 7 870 | 15,201 » 6,019,898
187 657 79,986 » 1 60 80 » 4,854,908
393 872 93,116 » 1 9 5 » 7,543,698
72 187 28,775 » ] 2 » " 89,002,280
2,252 | 11,494 | 1,940,485 453 120 547 " 4| 54,053,606
138 662 348,814 201 22 k] » 9 1,477,438
8 87 349,442 63 30 60 | » B4 517,500
642 1,856 825,429 11 7 281 | 5,624 » 2,480,435
708 11,409 1,018,238 813 184 164 250 » 10,802,702
878 2,770 248,959 3 9 224 » 3,157,665
L 240 1,393 126,790 3 1 62 " 30,585,807
U 23 1,035 110,799 15 . . » 7,739,009 |
1,046 5,895 262,023 52 17 3 % . 4,262,530
188 708 91,398 W » 1 83 0 3,587,874 ‘
228 1,143 822,297 150 16 1 » " 7,267,086
n n " n »n » » " n
191 § . ?66 152,939 b 1 1 153 2 9,964,400
239 1,278 198,185 18 11 1 590 » 5,849,393
23,550 192,198 | 25,109,211 3,000 | 1,700 | 8,609 | 33,562 75 | 388,453,820
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ETAT RECAPITULATIF

Par sTarion des recetles des voyageurs, bagages et marchandises, pendant
Cannde 1843,
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YOYAGEURS.
*
# DESIGNATION S B a
= VOYAGEURS CIVILS, 2 w @ 4]
2, vES 24| 8¢ |roran| %
& T £:8: &
- STATIONS. % E 52 a; i
1recrasse. | 20 cuassE, | 3¢ cLasse, TOTAL, é = ;;‘ . GENERAL, =
B [
“
=
BraxelleS, .o oo oo co i vnini i 310,334 65 | 377,548 60 | 430,010 15 | 1,019,893 40 | 1,138 38 | 1,572 40 | 1,000,604 18 | 70,363 61
a Vilvorde .. .. ccvoviiaiaieii i 3,864 00 13,192 25 22,0697 00 39,753 25 » 55 23 39,808 48 #16 31
é Malines.se ve o v veve i 42,524 10 91,909 83 117,044 40 251,538 35 1,432 25 76 85 263,047 45 | 10,381 25
ADVEPS, cv v rnve e 142,276 60 201,793 85 176,492 70 520,562 15 | 1,047 50 855 75 522,265 40 | 35,673 19
Termonde .. oo vvininiirnennasn 12,686 50 44,083 23 66,206 00 122,945 75 » 23 71 122,969 46 | 3,564 79
Wetberem » « v ver e ve e erevninniees 2,667 25 8,386 25 22,341 75 33,305 25 v » 43,395 25 468 21
Gand ..o e e e e s 114,995 10 198,168 65 228,484 80 541,648 55 65 63 710 79 542,424 87 | 28,618 22
P Bruges «vv s enneennen e 45,961 05, 70,375 05 85,212 35 201,547 45 | 2,673 70 » 204,221 15 1 9,461 €9
E Ostende .o vv o vnivnen . e 72,837 45 ‘ 75,647 80 59,361 05 207,846 30 § 3,110 07 3750 | 210,993 87 [ 20,356 70
© Deynze. oo vvveiiieiiie i 2,907 90 11,544 30 23,505 55 37,957 15 » 99. 00 38,056 75 | 1,343 12
Gourtray v ve vt iie i e 46,212 65 94,042 B3 117,333 70 258,080 20 " 446 40 258,535 60 18,047 51
TOUPIAY -« oo vsvaveevsnierorsnon 31,355 80 43,249 65 60,611 85 135,217 30 » 134 04 135,351 34 | 8,380 64
Roubaix..oooiviviii it inen e o 3,740 25 5,338 75 7,188 UO 16,267 00 " » 16,267 00 800 78
Louvain «ovvveveieniiei e e 36,399 00 78,797 50 94,933 75 | 206,330 35 | 5,718 46 52338 | 26,371200 8 7,997 41
Tirlemont « - oo vvveiinioreinvaens 12,081 00 35,367 50 53,152 25 100,600 75 » 163 88 100,764 63 | 3,862 25
Landenms..ovveinnioiiiiainearn. 1,387 00 5,268 00 13,885 50 20,540 50 » » 20,540 50 328 01
WArerme v oo cv v e e 2,194 50 10,448 25 25,584 25 38,237 00 » » 38,937 0D 736 60
é 8 T 570 75 3,160 50 18,209 00 21,040 26 § 2,378 73 » 24,3900 § 1,098 01
M
Tidge . .ot n i 126,084 00 137,710 30 153,581 75 417,376 25 664 14 63 75 418,104 14 | 44,743 65
Verviers . cvvvvvue s Veren s 46,887 25 41,861 50 48,864 25 137,113 00 » » 127,113 00 | 17,337 78
Herbesthal .. ... ovvniiieni, 9,929 25 9,936 00 8,117 00 27,992 25 » » 27,962 25 § 5,080 18
\ St—Trond... e e e e 10,524 25 24,900 00 32,330 25 67,744 50 426 78 » 68,171 28 3,653 19
Bruxelles . ..............ov it . 101,951 00 158,130 75 105,277 25 385,350 00 » 87 16 365,446 76 | 18,265 03
5 1 O R 7,576 15 50,405 75 36,482 00 74,464 50 » » 74,464 50 | 1,409 92
Braine-le-Comte.......... ..... - 6,014 25 24,996 00 23,982 15 54,923 00 il » 54,923 00 1,300 49
Seignies oo\ vi i e 3,887 00 16,312 0 14,760 00 34,939 00 u 281 25 33,240 25 1,007 90
'4 Mons, oo i i 5,944 75 88,538 00 70,095 50 194,578 23 » 700 50 195,287 75 | 8,353 14
S St-Ghislain ......... .. ... .. ..., 3,013 00 16,437 50 16,549 00 33,999 50 » . 35,009 50 722 54
Quidvrain.. ....ovivvn i in. L. 41,111 00 50,611 75 34,974 50 126,697 35 » » 126,607 25 7,918 34
St-Saulve .o oL .l e 529 15 3,957 25 2,054 50 5,841 50 » » 5,841 50 209 34
Charleroy ....................... 9,553 75 18,548 00 20,112 50 57,614 25 » » 57,614 25 2,674 11
\ Namur .. .ovn e ioiiiaiii e .., 16,149 76 22,506 50 42,543 50 81,199 75 n » 81,199 75 5,000 30
Torarx.eo.noeiiisn, 1,304,161 30 | 2,012,823 36 | 2,140,977 80 | 5,457,962 43 § 78,635 56 | 5,641 19 | 5,482,250 20 § 340,823 21

Observations. — Le produit des stations secondaires ot des haltes intermédiaives est compris dans les résultats indiqués pour les stations prin-
cipales dont elles"rlé endent. - Les dépenses pour le fuclage et le camionage des marcliandises: de toute espécc se sont Glevées, pendant anude
1843, i frv. 128,756-20, — Les sommoes indigquées an tabilean ei-dessus;, ponr le thmi&'da ta remise & demicile, sont celles percues pour la remise
& domicile des marchandises de roulage seulement. ~— I n’est pas' possible d'indiuer tes sommes. perques pour la remise & domicile des marchan-
dises de diligence et finances, ces sommes dlant comprises dans celles des recettes de ces transports. :
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>

MARCIHANDISES. .
M e e — - . & ’;‘ TOTAL
g 2 2 g ” CAMIONAGE. @ o E,: £ - GENERAL
" 3 - A =R Z S| MERS =
4 2 & £ | a8 = e - AR 2 s
= | GE | zlE:) B i g |Zii|fiii woran| g | ™
= ] é = é‘fa % gg E g% Z“;’ hié ';::E% ;\"E REGETTES,
o1z ¢ SELSE ) ERiE oo
] » h « 54
5,616 45 | 120,382 83 | 36,280 00 | 5,135 25 | 131,058 48 428090 | 44970 | 1,389 28 | 861 W0 38 20| 301,546 11 460 46 | 1,393,374 36
103 05 | 3,442 56 » " 1,405 30 2120 » 36 G0 » » 5,011 71 1217 45,448 67
725 | 14,114 33 | 4,157 00 | 14,711 75 26,439 81 oo | 68154 | 1,008 59 4 00 84 60 ] 6240087 | 1,703 66 | 327,632 23
1,998 10 | 06 193 86 | 14,579 00 | 19,074 75 | 517,576 61 10060 | 43587 | 1,78927 2,405 35 | 7,000 U5 ) 461,293 86 348 80 | 1,219,581 25
550 65 | 19,364 53 141 00 | 1,555 50 30,807 45 100 30 » 300 47 | 203 50 n 82,721 5 8012 ] 179,355 12
1% 75 | 8,18 27 4200 | 1,709 50 660 60 20 10 » 27 bk ” 67 5,746 46 8 83 39,618 75
2,989 40 | 63,664 41 | 5,803 00 | 5,207 00 | 103,931 91 33280 | 347 20 415 | 100 00 » 185,860 87 426 01 | 757,338 97
1,39 10 | 14,256 75 | 2,748 00 | 5,063 50 16,559 70 249 80 | 103 00 519 72 3600 » 10,935 57 80 70 | 254,609 11
7145 | 23,203 45 | 18,981 00 309 50 60,386 74 270 8¢ 4650 | 2,151 56 58 Q0 » 106,508 70 9117 | 347,956 44
210 60 | 2,02 69 » 491 09 745 00 24 10 " 27 50 n " 3,52‘4 89 10 38 42,935 14
2,02 40 | 32,537 01 | 9,641 00 | 346225 46,913 63 %4 90 » 399 15 40 00 » 93,264 34 80 69 | 372,928 14
1,175 15 | 13,50 01 | 1,204 00 581 75 33,244 50 169 20 17 30 202 43 44 00 5 50,198 46 985 07 | 194,915 5
16 60 243 63 69 00 » 203 07 2 80 » 165 » » 546 65 2 65 17,617 08
1,232 80 | 22,600 06 | 1,984 00 | 2,202 % [ 183,480 7) 88 70 | 2u2 91 78 41 3000 | ,600 45 | 231,250 18 4371 ) 436,663 39
664 55 | 17,684 08 564 00 | 8,950 00 31,982 7t 6110 | 170 90 464 42 10 45 » 60,582 21 1318 | 165,222 27
178 5 | 1,483 42 » 414 00 19,417 76 20 20 » 2517 » » 21,538 30 27 32 42,434 13
4123 | 1,727 65 » 81 50 14,580 b1 34 40 " 15 54 » » 16,852 08 18 54 55,844 22
105 10 733 77 » 22200 | 151,250 86 650 » 27 03 » » 152,375 36 § 1,086 86 | 178,879 23
3,681 50 | 57,618 16 | 30,762 00 | 6,847 75 | 399,937 00 20810 | 1,376 00 | 9,085 28 | 1,683 00 » 503,198 88 49990 | 968,548 &7
256 85 | 7,771 86 | 15,007 00 670 75 18,541 41 24 30 20 85 8 25 10 00 ” 43,311 27 142 67 1 197,904 72
253 72 4,775 05 5,322 00 699 50 4,521 00 » 10 » 155 62 » » 15,726 99 6 81 48,706 23
63135 | TN W 520 00 { 2,909 50 23,934 43 45 00 105 201 67 42 00 " 5,510 97 374121 107,711 %
933 60 | 41,173 75 | 13,636 00 | 3,003 00 71,33 36 97 30 315 3372 2%200 498 05 | 131,086 93 9619 ] 514,904 91
350 70 | 5,006 22 67 00 150 25 12,462 70 25 50 570 194 71 20 00 223 16 18,545 94 86 06 94,566 42
350 15 | 2,675 64 114 00 4275 1 128287 17 66 40 » 3,771 86 » 2,236 55 | 137,489 52 687 90 | 194,400 01
26400 | 2,245 25 325 00 1575 38,769 94 43 50 " 1,011 91 33 00 313 40 43,026 1 28 64 79,299 58
1,572 40 | 10,595 30 | 1,664 00 271 50 31,944 97 62 80 » 191 75 20 00 179 20 46,302 01 902 31 | 230.850 21
6200 | 2,15012 " 23 25 15,300 43 15 40 2 53 333 51 | 150 95 130 18,239 49 36 40 53,017 93
34135 | 18628721 6,500 00 456 25 25,452 39 30 80 » 9 69 B 00 225 51,520 45 4 | 185,240 45
» » » » » » » » » » n » 15 6,050 €9
27320 | 3,294 60 156 60 143 50 56,681 32 25 10 30 00 183 00 | 664 80 29 03 62,0755 f 1,65203 | 124,016 94
61 E5 | 4,570 58 956 00 4l1 25 38,490 09 19 60 » 7 50 56 10 339 62 45,216 84 98 46 § 131,515 35
_.;:3:‘; 620,140 77 | 171,371 00 | 80,089 50 | 2,247,617 76 | 2,943 30 | 3,984 48 | 18,797 40 | 6,817 35 | 20,262 76 3,557,458 93 | 10,718 37 1 9,041,268 76
A déduire pour sommes dues & Padministration frangaise du chef des recettes effectudes sur les
sections internationndes.. ..o e e e 46,829 43
TOTAL BBEL.. v v v uqaeronnrersrsenes, | 8,994,430 33
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Ne 134,

ESTIMATION des objets en approvisionnement aw magasin central de Malines,
a la date du 1¢* janvier 1843.

OBJETS OBJETS

- lestinds
destinds destin

A I’EXPLOITATION |A LA CONSTRUCTION
du matériel et des lignes
et payés sur les fonds

DR L'EMPRUNT,

et payds sur les fonds
DU BUDGET,

1¢ catégorie . . . . ., . K%, 469 72 3,816 27
Qe » e e 12,602 98 26,582 92
8¢ » C e e e I 38 055 52 115,846 67
4e » e e 12,103 37 48,867 37
B w ... 73,686 21 17,685 00

6 » ... 52,497 00 | 222,590 21

7o .. " »
8 » ... .. » 154,975 80
..., 205,740 68 72,739 68
1008 - ..., .1 87,897 11 7,490 95
i ... 3251988 60,529 50
122 . ..., 15,288 39 7,779 15
13 s ... . » 2,219 21

Au 1° janvier 1843. . . | 631,830 81 760,872 72
e s ———
Total géneral. . . . 1,392,703 54

36



ESTIMATION des objets en approvisionnement au magasin central de Malines,
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Ne 132,

a lre date du 1o janvier 1844.

.....

OBJIETS
deslinds
A L’EXPLOITATION
et payés sur les fonds
DU BUDGEDY.

OBJETS
cdestinds
A LA CONSTRUGTION

du matériel et des lignes
et pa.ye's sur les fonds

DE LYEMPRUNYT.

------

......

------

......

1** janvier 1844. .

Total général. . . .

62,531 28 13,081 68
17,327 74 31,679 07
35,965 04 | 203,797 29
6,031 88 101,754 37
102,805 39 »
81,605 17 199,741 35
56,350 70 | 271,633 95
269,544 87 51,843 41
58,931 39 18,331 76
39,066 50 55,221 10
2% B4 53 20,471 86
, - 5,786 10
8,800 00 74,355 90
'762,914 49 | 1,047,699 84
1,810,614 33




( 143 )
N° 14,

ETAT GENERAL des radls et accessoires qui ont étd rempluacds sur les diverses
sections , pendant Uannde 1843.

CAUSES RAILS DE COUSSINETS o A
! . i S e MH g ei-::
SECTIONS. PR R B 4 k| & =
RENGUVERLLE- g b - § T H & -
MENT. g“ & & ; § 5 5 : j
= 1 © 2 -5 o o
Braxelles & Mals Rupture. } 7 | 80/ 2| 463 ] 410 31 562 2,692
Bruxelles & Malines . Usuro . . 9| 109 , , . . ;
Mali A Rupture . | 11 18| 9 208 | 222 66 850| 1,895
alines a Anvers . . Usare . . 8 38l 16 . \ , ) ,
Malines 4T | { Rupture. | » B4 4} 416 411 5 287 629
Malines aTermonde Usure . . ., gl 19 14 , . 93
. de & Gand Rupture. 8 58 J+ 290 282 » 516 1,587
ermonde & Gand . . g Usure . . L 1ial 78 296 , 258 542
Gand & B Rupture . | 13 720 4 113 103 511,287 1,947
sand & Bruges. . . . g Usare . . : 90| 7 20 99 ., 71 40
| 0 d Puupture . & 12 n 49 92 7 I ,111 1 , 119
Bruges 3 t - :
ruges @ stende % Usure . . | » B » 4 7 v 115 98
Gand & C Rupture . » 48| 2 97 142 8 425 858
and a Gourtray, ... { Usure . . ) 9 ) 3 55 . 40 178
Rupture . 3 8l » 422 273 9 997 988
Courtray & Tournay . g
Usure . . " » » » n » » "
_ ( Rupture. » 1 » 359 203 14 822| 7,126
Malines a Louvain . . .
Usure . . | 14 97| 26 » ® » » »
I ATl Rupture . 1 14 1 199 220 6§ 1,856] 4,660
souvain aTh t.
ouvain a Tirlemon g Usare . . 6 a5l 20 ) ., . ) )
Rupture . 3 3 1 579 485 25 1 2,784 4,090
TirlemontaWarenime §
L USUI‘L‘, . . 46 288 87 » ” n ] »
Rupture . | 16 6f » 853 297 17 § 1,971 1,785
Waremme 4 Ans. |
Usure . . | 82 | 190|107 » » " » »
"~ Rupt . 9 A 732 1,176 ¢
Landen a St-Trond g uptare ’ " " 2 ’ b96
Usure . . 6 64 n » » 53 » »
\ , Ruapture . | » 83 1 183 | 3t2 20 275 277
Bruxelles a Tubise . .
Usure . . » 20{ » » » » D45 495
Coae e . Rupture. » 431 » 619 705 2 357 659
Tubise & Soignies . .
Usure . . » 241 » n » » 483 904
... Cae ; Bnplure . " 33 » B14 536 | B48 471
Soignies & Mons .
2 Usure . » 25 " » " » 651 709
e, » ) » 54 3 9 3
Mons 4 Quiévrain . . { Rupture ) 598 573 2 181 210
‘ Usure . . " n » » » » 186 571
Fotans .« . . ( Rupture . | 68 | 433 37 | 5,560 [5,388 | 241 |15,603] 31,980
P Usare . . |18 {1087]262 | 164 | 401 51 25200 8,490
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Eiat du matériel, en locomotives et en voilures, au 1¢7 janvier 1844.
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LOCOMOTIVES. . VOITURES POUR LES VOYAGEURS.
T | gl - . e ————— ..
. : s 2 é ?; A Posage de
S| 81 o | s 2 ]S hresunes, | | 3|, B|8 4| wascoms. | la poate
SITUATION. 54 5] 3 & I S - @ b4 ¢ lwm I8 aux letires. .
E E E g § : g g b~ E “3 E h E é /ﬂ.b/\‘—\ o ;q:
Sleld o= (8872 e8| 5| T |84)LF 8 e ld]| ¢
" @ | ol e 3 b - & o [SEBlEE] 5 I b
= ] a = g “' Iy a = e | O > 2 a g
] 4 ™ =) z = ]
=] o & = =} 2 o 'J
SITUATION DU MATERIEL
En bon état....... ... 2t {18146 ] 28] 11 118 118 2 5179 | 14l 8 3] 161} 58] 2 4 438
Enyéparation......... 2 1 41 12 6 25 20 ' 1] 16 45) -« » 100 75 » 1 148
¥n censtruction.. .. ... » » » » v » ’ ’ » 16 \ » » . » » ’ » 16
1
COMPARAISON DE LA SITUATION AL
1843. 1™ janvier..... 18 81441392 129 127 2 4195 187] » | VTH 49) 2 4 514
1844, 1°f janvier. .. .. 28 [ 14 ) 49 | 40 | 17 143 138 2 6195 | 186] 3 3| 171} 1331 2 5 606
Diférence { En plus.. 5 6 5 i , 14 11 , 2 ) s 3 3 ' B4} v 1 92
au
e junvier%
1844. En moins. [ » ’ » 3 » f ’ . . 1 » » ' N » » 2
i
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WAGGONS POUR MARCUANDISES. WAGGONS DE SERVICGE.
Ty ., R [
£ " . s ,
g2l lotlal.| 8. , ¢ =S B - B - Observations,
= < » n P~ s i - ] fot By @& ]
& H 5 2R = au = 2 “« | & =] = I B <
. © = = | » < 3= B 21 8| & ) =R Bl -
@ . a I & I B o= o [~ © “ = 2 RIS 12)
g |BjE 5] & c¢# = W | Tl 2|5 leg F
- E - 5 =3 QA ) m §
=
AU 1° JANVIER 1844. .
1,0i6] 72 1 19 | 52 | 50 340 1,540 21 | 94 } 94 6| 99 9 323
18/ 1 2 1 10 4 36 » . 1 » 2 i 4
. » 5 » 25 97 127 v ) » » 6 fl 6
1ev JANVIER 1843 ET AU 1°r JANVIER 1844.
794 51 | 20| 63 | 60 245 1,223 Q18 | 73 | 89 61771 10 273
1,034 73 | 21 | 63 | 60 344 1,585 § 21 1 94 | 95 6 (101 | 10 327
240| 22 1 ® , 99 362 312 6 » | 24 . H4 ‘
» » » n . » [ ] L] » » 1] » » - »
|
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