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Chambre des Représentants.

Staxce pu 25 Frvrmr 1848.

Exéculion de travaux 'utilité publique et auntres mesures d'intérdt
général.

EXPOSE DES MOTIFS.

Mzssizuns ,

Conformément aux engagements pris par le Gouvernement a Pouverture de
la session, nous venons, au nom du Roi, proposer aux Chambres une série de
mesures qui, par leur ensemble, sont de natore a alléger les souffrances de
certaines parties du pays, tout en développant les éléments de la prospérité
publique.

Le Gouvernement a pensé que ces mesures, destinées a pourvoir aux besoins
les plus sérieux , ne pouvant renirer dans le cadre et dans les limites de nos
budgets ordinaires, devaient faire Pohjet d'une loi spéciale et donner ouverture
a des crédits extraordinaires.

La loi proposée comprend les travaux a exécuter au chemin de fer, l'aug-
mentation du matériel des transports, les stations, les doubles voies , la con-
struction et I'achévement de diverses voies navigables dans les Flandres, le
chemin de fer direct de Bruxelles & Gand, le développement de la canalisation
de la Campine, Famélioration de la navigation du bassin de la Meuse, I'élar-
gissement d’un des principaux canaux du Ilainaut, Famélioration des ports et
coles, Pérection d’upe société de commerce, Vexéeulion de travaux agricoles
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et hygiéniques, la construction de maisons d’école, I'élablissement de prisons
cellulaires et de dépéts agricoles, des facilités d’émigration et de déplacement
des populations a lintérieur, introduction d'industries nouvelles, ete.

La dépense totale est évalude a 78,255,500 fr., en y comprenant celle qui
est nécessaire pour opérer une réduction notable sur la dette flottante.

Chacun des articles du projet de loi trouvera sa justification dans le cahier
de développements joint au projet. Leur ensemble présente, on peut le dire,
un large réseau d’améliorations qui profiteronl surtoul aux classes laborieuses

et pauvres, en leur assurant du travail pendant une pemodc de plusieurs
années.

Des entreprises d'une importance plus guordinaire, du moment gu'elles
sont abordées, demandent & éire conduites avec une certaine activité, L’aspectl
des travaux surexcite parmi les populations le désir d’élre mises en jouissance
des améliorations promises. C'est un besoin qu'il faut chercher i satisfaire dans
une juste mesure. L'intérét méme du trésor le commande, les travaux ne don-
nant des produits qu'aprés leur achévement,

Mais, en évilant les lenteurs, il faut échapper & un autre inconvénient, qui
serail d’outrer le développement des iravaux publics. Des moments de stagna-

tion ne doivent pas succéder hrusquement a des intervalles d’une trop grande
activité,

L’exécution d’un systéme aussi élendu que celui que nous soumettons a la
sanction des Chambres, doil nécessairement se poursuivre pendant plusieurs
années. La nature des choses ne permel pas de réaliser dans un court espace
de temps tous les travaux énumérés. Les régles d’une bonne administration et
la sitnation financiere feraient d'ailleurs une loi de les répartir sur divers
exercices.

Ces considérations ont déterminé le Gouvernement a limiter la demande de
erédits dont il pourra disposer immédiatement, & la somme ¢ui lui parait
nécessaire pour les exercices 1848 et 1849. Celte somme est en rapport avec
les intéréts qu’il faut servir el ceux qu’il faut ménager; elle suflil aussi pour
conduire 'exécution du plan général jusqu’en 1850 sans interruption.

Le cabinet a annoncé, a louverture de la session, que les ressources

ordinaires duw trdsor ne suffisatent pas powr couvrir complélement les besoins
constatds, et pourvowy 4 ceux que elaient dés lors prévus.

Cette situation lui imposait Iobligation, toujours pénible, de demander des
produits plus abondants a Pune ou Fautre branche d’impéts. C’est un devoir

qu’il a rempli au mois de novembre dernier, lorsqu’il a présenté le budget des
voics et moyens de 1848,

L’augmentation de ressources gu'on sera ainsi parvenu a eréer, doit établir
un équilibre réel entre les Budgets ordinaires de recettes et de dépenses ; mais
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elle ne procurera pas encore au trésor cet excédant qui lui est indispensable
pour faire face aux éventualités de Pavenir; Uon y trouverait encore moins les
moyens de pourvoir a des dépenses extraordinaires.

Pour ces derniéres dépenses, c'est done a 'emprunt qu'il fallait recourir.
Mais pendant le temps qui s'est écoulé depuis I'ouverture de la session, la
réalisation totale ou partielle d'un emprunt paraissait impossible. Telle est la
cause principale du retard que le Cabinet a mis 3 saisir la Chambre de ce
projet de loi. En présence de la crise financiére et commerciale ui sévissait
avec une grande intensité sur les principales places de I'Europe, s'adresser an
crédit, c’élait s'exposer & subir des conditions dont le poids elit longtemps pesé
sur le trésor.

Aujourd’hui les circonstances sont meilleures. Néanmoins, le Gouvernement
juge suffisant de ne demander que les fonds qui lui sont nécessaires pour les
cxercices 1848 et 1849. 1l s'est arrété au chiffre de 25,000,000 de francs.

Une partie du crédit (8,500,000 fr.) servira a la réduction de la dette
flottante.

Les bons du trésor conlinuent & se placer avec facilité dans tous les lieux
d’émission.

Bien qu’il n’y ait pas de motifs de douter que la confiance du publie pour
ces sortes de valeurs ne se soutienne et ne s'élende, on doit cependant recon-
naitre que le chiffre de la delle flottante, qui sert a en régler la circulation,
est en ce moment trés élevé.

La prudence conseille de la réduire de 8 millions 500,000 francs.

Le chiffre du crédit étant arrété & 25,000,000 de francs, quels sont les
moyens qui se présentent de se procurer cette somme?

Dans Vopinion du Gouvernement le premier de ces moyens est un emprunt
en detle consolidée.

Le crédit se trouve dans une situation plus favorable qu'a la fin de 'année
derniére. L’argent circule plus abondamment. L'influence des crises qui se
sont manifestées, se dissipe de jour en jour. Ces indices permettent d’espérer
que cet emprunt, d'une importance restreinte, pourra éire contiracté a un
taux convenable ; le Gouvernement, au surplus, n’est pas disposé a accepter
des conditions ui ne seraient pas en rapport avec les ressources du pays et la
confiance qu’il doit inspirer.

Pour étre en mesure de se conduire selon les circonstances, il a besoin d’'une
certaine liberté d’action. 1l demande donc de pouvoir recourir soit & un
emprunt consolidé, soit & une émission d’obligations a terme.

Le mazimum d'intérét pour les obligations & Llerme, qui sera fixé par la loi,
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indique assez que le Gouvernement est décidé, dés a présent, & ne pas faire
d’opération qui ne lui représente pas au moins le pair net au taux de 5 p. .

Nous avons dit qu’au moyen du crédit de 25 millions il sera pourvu suffi-
samment aux dépenses décrétées juquen 1850. Pour cetle époque, ou de
nouveaux crédits devront étre accordés par les Chambres, le Gouvernement

conserve 'espoir de pouvoir réunir les ressources suffisantes sans devoir
nécessairement recourir 4 un emprunt.

Depuis Pouverture de la session, le Cabinet s’est appliqué, avec un nouveau
soin, & rechercher les moyens d’introduire des réductions dans les dépenses
de IKtat, et il est heureux de pouvoir annoncer que ses efforts n’ont pas éLé
infructueux. La Chambre apprendra sans doute avec satisfaction qu’au
moyen des réduclions qui seront proposées sur les Budgets de 1849, le service
des intéréts, a partir de la méme époque et pour la totalité des 25 millions 3

émettre, se trouvera assuré et que, par conséquent, du chef de cette émission,
Péquilibre financier n’aura a subir aucune nouvelle atteinte,

Le Minustre des Finances,

VEYDT.
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PROJET DE LOL

@%éoqsolb,

Rov des %eﬂﬂm,

A tous presents et & benir, sulut,

Sur Ja proposition de Notre Ministre des Finanees et de
Yavis de Notre conseil des Ministres ,

Nous AVONS ABRETE ET ARRLTONS <

Notre Ministre de Finances est chargé de présenter, en
Notre nom, 4 la Chambre des Représentants le projet de loi
dont la teneur suit :

ARTICLE PREMIER.

Une somme de 78,255,300 fr. sera successivement consa-
erée & lexéeution des mesures indiquées ci-aprés :

1° Construction de lasection du canalde Deynze
4 Schipdonck, comprise entre Nevele ct
Deypze . . . . . . . . .fr 300,000

2 Construection de la section du eanal de Zel-
zaete & la mer du Nord, comprise entre
Maldeghem et Saint-Laurent. . . . 870,000

3° Construction de canaux agricoles dans les
Flandres et spécialement du canal de
Stekene & St-Nicolas par Sinay et canali-
sation de Ja Mandel. . 1,400,000

4° Amélioration des ports et edtes . . . . 600,000

5° Continuation des travaux destinés 4 amé-
liorerI'écoulement des eaux de 'Escaut. 1,000,000

A reporter. . . . 4,670,000
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6° Elargissement de la partic du canal de
Bruxelles &4 Charleroy, comprisc entre
la 9™ écluse et la Sambre canalisée, —
Travaux pour obvier aux débordements
de la Sambre dans la provinee de Hai-
DAL, . . . . e e e e s

7° Travaux pour I'amélioration du régime de
la Meuse, depuis 'embouchure du
canal d¢ jonction dc la Meuse & I'Es-
caut jusqu'd Chokier .

Amélioration du régime de ta Meuse jus-
8° Amélioration du régime de la Meuse jus
qua la frontiére de France .

9° Construction du canal destiné & relier ia
ville de Hasselt au canal de jonction de

la Mcuse & VEseant ., . . .,

10> Construction du canal d’'crenthals a4 An-
VIS, . . . . .

11> Prolongement jusqua St-Job-in-'t-Goor du
canal d’embranchement de Turnhout.

12¢ Chemin de fer direct de Bruxelles & Gand.

13° Travaux au chemin de fer pour l'exéecu-
tion de stations, des doubles voies, et
extension du matéricl d'exploitation. |

14° 4. Construction de routes nouvelles, no-
tamment dans Ie Luxembourg .

B. Awmélioration de la voirie vicinale . .

18¢ Construction de prisons suivant I systéme
cellulaire. . . . . . . . .

160 Dépots agricoles pour la mendicité. .

17° .. Formation de nouveaux centres de po-
pulations flamandes, soit dans les par-
ties isolées des Flandres soit dans la
Campine ou les Ardennes. . . . .

B. Essai d'émigration ct de colonisation
d’indigents des Flandres. . .

18° Introduction dans les Flandres d'industries
nouvelles, développement d'industries
déja introduites et auxquelles il serait
avantageux de donner de I'extension.

19" Construction et amcublement d'écoles.

20° Etablissements et améliorations agricoles.

A reporter.

4,670,000

1,025,500

8,000,000

3,000,000

2,300,000
2,400,000
1,260,000
7,500,000

95,000,000

2,000,000
1,000,000

3,000,000
600,000

500,000

500,000

500,000
1,000,000
1,000,000

65,255,500
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21° Pravaux d’hygiénc publique, ayant spéeia-
cialement pour objet I'assainissement
des villes et communes dans les quar-
tiers occupés par la elasse ouvricre. . 1,000,000

22° Ltablissement d'une société d'exportation
et de comptoirs de commerce avee le
concours du Gouvernement. . . . 3,500,000

. 8,500,000
Total. . . .fr. 78,283 300

23° Réduction de la dette flottante.

Art, 2.

Sur les allocations mentionnées al'article préeédent et s'¢le-
vant & la somme de soixante-dix-huit millions deux cent ein-
quante-cing mille trois cents franes (78,255,300 {r.), il est
ouvert au Gouvernement, pour les exercices 1848 et 1849,
un crédit de vingt-cing millions sur lesquels seront prélevés
huit millions cing eent mille franes, applicables ala réduction
dela dette flottante.

Arr. 3.

Le Gouvernement est autoris¢ & contracter a cet effet un
cmprunt jusqu’a concurrenee d'un capital cffectif de vingt-cing
millions de {ranes. .

Cet emprunt pourra étre remplacé par unc émission d’obli-
gations remboursables par séries. Le terme d’échéance de ces
obligations sera dc cinq ans au plus, Vintérét de 5 p. °/, au

maximum. Les frais de négociation de toute nature ne s'éléve-
ront pas au deld de 1/2 p. */,.

Art. 4.
Chaque année il sera rendu aux Chambres, un compte spé-
cial de I'exceution de la présente loi.

Donné & Laeken, le 22 février 1848,

LEOPOLD.
Par le Roi :

Le Ministre des Finances,
Veypt.
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Chambre des Représentants.

da—

SESSION DE 1847 — 18438,

Exécution de lravaux d’ulilité publique et d’autres mesures d’intérét général.

VOIRIE VICINALE.






ETAT DE DETAIL

Joint aw premier rapport général sur Uemplot des fonds alloués par la Légis-
lature pour Uamélioration de la voirie vicinale, pendant lo période quin-
quennale de 1841 a 1845, formant Uannewe d Pexposé des motifs du credit

porté aw litt. B du § 14 du projet de loi contenant des mesures d'interét
matériel.
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Résullais consintcs
MONTANT . . ]
; DESIGNATION DES CITEMINS - e
4 COMMUNES des < TRAVAUX
tﬁj sussipes | POUR L'AMELIORATION DESQULLS LES SUBSIDES
% | SUBVENTIONNEES. g , LONGUEURS,
SONT ACCORDES. e~
L'GTAT.
PAVEES, FAFTFRNERS,| ENSABLEES,
PROVINCE
ARRONDISSEMENT
Staebroeck . . . .. . .. 5,000 00 | Chemin conduisant du fort Lille vers la rvoute d’Anvers | 3,196.00 » »
a Berg-op-Zoom.
Bewendrecht. e
1344 g 1,500 00 | Zwacnen-weg, conduisant de Beirendrecht & I'scaut. . | 1,490.00 » »
Sautvlieb. . . . . . . ..
[ Rumpst. . 1,000 00 | De Rumpst vers Boom . . ., . . . . . . L, » » 1,200.00
5,500 00 . 5,786 €0 2 1,200.00
1842 | Sehoolen . 2,500 00 { De Schooten i la voute d'Anvers & Breda . . . ., . . 5,290 €0 » 5
1843 § Wommelghem . ... . 4,000 00 { De Ia route d’Anvers a Turnhout i celle de Lierre & Sant- 1,728.00 ? »
Ranst, . . . ... 4,500 00§ hoven 1,868.00 » »
8,500 00 3,596.00 » »
TV Rast e 2’0(33 990 be ta route de Turaliout s Suvers i eelle de Licere & Sant- § 1,062.00 ” ?
{ Brocchem. , . .. . . . 5,3%!0 00 §  hoven. { 2,150.00 » N
7,500 00 3.212.00 » »
. Oorderen . . . . . ... 2,260 G0 | D’Anversa Sanlvliet . . . . . . . . .. - e ... 902.00 » »
(%)
1845 Eeckeren . . . . . ., « 112,000 G0 | D'Ecckeren 4 la route d’Anvers 3 Oordam. . . . . . . 4£,624.00 » »
45
Staebroeck. . . . . . . . 4,500 00 | De Staebroeck vers Lillo . . . . - . « . . .« . .. t,454.00 " »
Broechem . . . . . . . . 2.205 00 | Dela route &"Anvers 3 Turnhout 3 celle de Lierre & Qost- | 1,985.00 » N
e | malle par Wommelghem, Ranst ¢t Broechem.
{ 20,505 00 8,945.00 » »
Toravxrorn Les ¥ anntes. . |44,505 00 24,829.00 » 1,200.00

Iferenthals. . e e

Ghierle et Thielen. .

1841 g
|
|

700 00
1,000 00
200 00

(VU —

1,900 00

.........

Copstructmn d’un pont sur la Nethe

Chemin de Gierle A Thielen.”. . . . . .+ . . . ..

De Vorst & la chaussée de Turphout & Dieste

.....

ARRONDISSEMENT

» » »

» » 1,480.00
» . 2,000.00
» } » 3,480.00
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EFFECTUES. DEPENSES EFFECTURES.
Observations.
SUPERFICIES. ot o . f [
o —— o ——— (s souscriphions + - prestations onds ouds FOTAUS.
PAVERS. EMPIERREES, | FESABLLFs, | COWNUNAUX. |VOLONTAIREs,| EX NATURE. [PROVIKCIAUX.| DU TRESOR.
DANRVERS.
D’ANVERS.
7,990.00 » » 17,000 00 » » 8,000 00 | 3,000 00 28,000 00
3,975.00 » » 9,520 00 » » 1,500 00 | 1,500 00 | 12,320 00
» 5 8,640.00 4,860 00 » 990 00 § 1,040 00 | 1,000 00 7,890 00
{1,965.00 » 8,640.00 | 31,180 00 » 990 00 |40,540 00 | #,800 00 | 48,210 00
8,225.00 » » 13,185 61 | 2,065,060 900 00 | 2,500 00 | 2,500 00 | 27,181 21
4,320.00 » » 7,145 89 » » 4,000 00 | 4,000 00 15,145 89
4,6’70.00 » » 4,055 14 | 4,400 00 496 00 | 4,500 00 | 4,500 40 17,951 14
8,990.00 » » 11,201 05 | 4,400 00 |  49G 00 | 8,500 00 | 8,500 00 | 33,097 03
2,658.00 » » 5173 49 » P 2,000 00 | 2,000 00 9,173 49
5,575.00 » » 6,780 95 | 5,238 70 » 4,500 00 { 4,080 82 § 20,629 50 (¢) Le restant du subside de
PLtat a ét¢ dépensé cn 1845
8,050.00 » » 11,984 47 1 5,208 70 » 6,500 00 | 6,089 82 | 29,802 99
2,285.00 » » 900 00 | 1,800 00 | 1,719 00 | 2,000 00 { 2,000 00 8,419 00
11,%60.00 » » 25,0600 00 | 3,500 00 » 8,988 40 112,000 00 | 49,488 40 ], (lb) Duns ﬂfiﬂ‘ém'g figure outre
Iy ominos it angagih paver.
5,585.00 » » 5,066 00 » » 1,334 00 4,500 00 8,700 00 une élenduc de 1,452 metres sur ko
(© ;:xem; ® c?nﬁdansnntbdu Yo!dor de
4,963.00 » » 9,071 15 » » 2,205 00 | 5,615 18 14,891 33 lEZ)S E]rcogltbsid%g:snt :lrlgl}nelllﬁ du
restant de celui dé 18#‘.
22,363.00 » » 38,057 45 | 5,300 00 § 4,719 00 (14,527 40 (21,215 48 81,498 73
§9,573.00 » 8,640.00 | 111,558 26 (17,024 30 | 4,105 00 42,567 40 [44,505 00 | 219,759 96
DE TURNHOUT.
> » » 956 71 » > 1,963 29 { 70000 | 5,600 00
® » 10,360.00 » 220 00 | 1,225 00 | 1,000 00 | 1,000 00 3,445 00
» ¥ 12,000.60 » » 600 00 200 00 200 00 1,000 00
» » 22,560.00 936 71 220 00 | 1,825 00 | 5,165 20 | 1,500 00 8,045 00
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Résultats constatés
MONTANT . .
. DESIGNATION DES CHEMINS
@ COMMUNES des ' TRAVAUX
E sussioes | POUR L'AMELIORATION DESQUELS LIS SUBSIDES
- : . LONGUEURS.
EES. d ,
% | SUBVENTIONN ¢ SONT ACCORDLS. o ovemmws.
L’ETAT.
PAYEES, EVNPYERRERS. [ ENSARLETS,
ARRONDISSEMENT
1842 | Grobbendonck . . . . . | 3,000 00 { Chemin conduisant de Grobhendonck ala ronte de Lierre | 2,4G0.00 » »
a Ierenthals, .
1845 » » » » » »
1844 » » K ® » ?
1845 | Arendonek. . . . . . . . 430 00 | Restauration de plusieurs chemins, . . . . . . . . » » 1,208.00 | «
Toraux pouR LES 3 AnNLES. . | 8,030 OC 2,460.00 » 4,77%.00
ARRONDISSEMENT
Putte., . . . . .o oL 3 ,690.00 » »
1841 g 5,977 77 | Chemin de Putte & Koningshoyekt. . . . . . Ve
Koningshoyeht. . . . . . 441.00 » »
5,977 77 4,151.00 » »
1842 | Duflel. . . . . . . . . . {1,000 00 | De Duffcl i la station du chemin de fer. . . . . . .. 709.00 s »
Willebroek. . . . . « . . 650 00 192.00 » »
Ruysbroek, « . . - - . . GGO 00 250.00 » »
Chemin eonduisant de Willebrock & I'Escaut devant
4843 / Puers. « « o o 0 . 0 . 600 00 Rupelmonde. » N »
Hingene. . . » » « « « « 4,000 00 £21.00 » »
Bowssehot .« - . . v . . 3,000 00 | De Boisschot & la route de Lierre & Aerschot. . . . . . § 1,533.00 » »
I 3,850 00 2,396.00 » »
Doisschot. . 1,000 00 [ De Boisschot & la 1oute de Licrred Aerschot. . o . . §14.00 » »
Willebroek. . . . . « » . 700 00 191.00 » "
&
184 Buysbrock. . . . . . . 800 00 Ghenlﬂn conduisant de Wallebroek & I’Escant devant Ru- 333.00 » n
pelmonde.
PUCTS, + - o o o - » » § 1,000 00 ! i 521.00 » »
’ 3,500 00 1,356.00 » )
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par les comptes justificatifs rendus de Vemploi des subsides de IEtat.
EFFECTUES. DEPENSES EFFECTURES.
- Observations.
SUPERFICIES. i :
e fods  { sourompbons | presiaions | fonds fonds
TOTAUX,
PAVERS, FMPIERREES. ENSARLERS . GOMMUNAUX. |VOLONTAIRRS,| BN NWATURE. |PROVINCIAUX,} DY TRESOR.
DE TURNHOUT (suite).
6,150.00 R » 12,000 00 . » 5,000 00 | 5,000 00 | 18,000 00

» w » n » » n n ki

» » » » » » bl n »

» » 5?931 00 42 60 » 80 00 100 00 150 00 872,60 § Ce subside a cté accordé pour
réparer les dégats causés aux che-
mins par un violent orage.

6,450.00 » 98,200.00 | 42,979 31 | 920 00 | 1,905 00 | 6,263 20 | 5,050 00 | 26,417 60
DE MALINES.
9,925.00 » » 18,141 04 » » ] 7,00000 35,000 00] 28,144 0k
i,103.00 » » 2,572 23 » » 1,000 00 7 77 3,850 00
10,528.00 s » 20,713 27 » » 8,000 00 | 3,277 77 | 81,091 04
2,127.00 » » 3,522 85 » ° 1,000 00 | 1,000 00 5,822 85
496.00 » » 138 00 » » 650 00 650 00 1,438 00
750.00 » » 750 00 » » 600 00 600 00 1,950 00
» » » SO0 00 » » 600 0D 600 00 2,000 00 Achat de terrain pour Pl
gissement du chemin
1,265.00 » » 1,000 90 » 200 00 { 1,000 00 | 1,000 00 3,200 00
5,855.00 » » 9,458 06 | 2,860 00 » 3,000 00 | 3,000 00 | 18,318 06
6,342.00 » » 12,146 06 | 2,860 00 200 00 | 8,850 00 | 5,850 00 | 26,906 06
1,278.00 s » 3,452 62 { 940 00 » 1,000 00 | 1,000 00 | 6,002 62
493.00 » » 38 00 » » 700 00 700 00 1,488 00
999.00 » » 550 00 » » 800 00 800 00 2,150 00
963.00 » » 1,400 00 n » 1,000 00 | 1,000 00 5,400 00
3,735.00 » » 5,440 62 | 940 00 » 3,500 00 | 3,500 00 | 13,080 62
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Résutiats consintcs
MONTANT _
y i DESIGNATION DES CHEMINS
{:.. COMMUNES ' TRAVAUX
‘; sTpsives | POUR L'AMELIORATION DESQUELS LES SUBSIDES
Z | SUBVENTIONNEES. de , LONGUEURS.
SONT ACCORDES, e ———— e am——e,
L’ETAT,
PaVEES, | EMPIFRAEES.] ENSABLEES,
ARRONDISSEMENT
Willebroek. . . . . . . . 2,650 00 i 1,374 00 » »
Ruysbroek. e e e e G600 00 . ) 833.00 » n
1845 Chemin conduisant de Willebrock & I'EBscaut devant Ru-
Puers. « . . . .. ... 1,000 00 pelmonde. 957.00 » »
Hingene. . . . . . . . . 1,000 00 404.00 " »
5,250 00 3,565.00 » »
Toraux POUR LES B ANNLES. . 118,877 77 12,157.00 » »
RECAPITULATION POUR LA
ARRONDISSEMENTS,
1841/ Anvers.. . . . . . . . . 44,803 00 24,829.00 » 1,200.00
A Turphout.. . . . . . . . 5,050 00 2,460 00 » 4,773.00
1844 | Malines. . . . . . . .. 18,877 77 12,157 .00 » »
Toraux robR LA PROVINGE. . |08,432 77 30,446.00 » 5,975.00
| L
PROVINCE
ARRONDISSEMENT
g Saventhem. . . . . . . . | 3,000 00 | De la route de Iaecht i cclle de Bruxclles & Lousvain. . | 1,120.00 » »
1841
Gammerage., .« . « . . » 2,492 B9 | De Gummerage & Tollenbeek. . . . . . . . . . . .. 1,982.00 » »
5,592 59 3,102.00 » »
Saint-Gilles (9.0 - « . . - 8,000 00 | Dela porte Louise a Druvelles & ln chaussée de Bruxel- 764.80 » »
. Ies & Charleroi.
1848 ) St-dosse-ten-Noode. 1,500 00 | Chemins aux abords de Ia station du Nord. . . . - - - 1,608.00 » o
‘Watermael-Boutsfort, . . . 700 00 | D’Auderghem vers la route de Bruselles & Louvain. . 383.00 » »
7,200 00 9,757.80 " ’
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A S e A T e e SRS,

par les compics justificatifts rendus de Uemploi des subsides de PEiat.
EFFECTUES. DEPENSES EFFECTULES.
Observations.
SUPERFICIES. .

N — fons | sousoupbons | prosiaions | fonds fonds

- TOTAUX.

PAYRES. ENPIBERREFS. | EASABLLES. | COMMUNAUM. [VOLONTAIRFS.| EY NATUKE. |FROVIRGIAUM.| BU TRESOR.

DE MALINES (Sutte).
£,043.00 » » 3,604,738 » > 2,650.00 | 2,680.00 | 10,904.73
2,499.00 » » 5,750 00 » » 600.00 600.00 £,930.00
2,871.00 » » 5.46%.60 » » 1,000.00 { 1,000.00 7.,464.60
1,213.00 » » 1,000.00 » » 1,000.00 { 1,000.00 | 3,000.00
10,626.00 » » 15,819.5% » » 5,250.00 | 5,250.00 | 26,519.53
33,156.00 » » 57,142.13 | 5,800.00 |  200.00 (23 ,600.00 |18,877.77 | 103,619.92
PROYINCE D’PANVERS.
59,875.00 5 8,640 00 | 111,598.26 [17,024.50 | 4,105.00 [42,567.40 44,505 00 | 219.759.96
6,150.00 » 28,291 00 | 12,979.51 220.00 | 1,905.00 | 6,265.29 | 5,050.00 | 26,417.60
33,156.00 » » 57, 14215 § 5,800.00 |  200.00 (23,600.00 |18,877.77 | 103,619.92
98,879.00 » 36,951.00 | 181,679.72 |21,044.50 | 6,210.00 |72,430.69 |68,432.77 | B40,707.48
DE BRABANT.
DE BRUXELLES.
3,560.00 » » 1,500 00 2,000 00 » » 3,000 a0 6,500 00
6,643.50 » » 4,433 83 400 00 | 5,000 00 } 1,700 00 | 2,802 59 14,126 42

() La route a ¢té concédée aux
S1eUrs Jorduenslcl l;cjorinler La
.\ , dépense portéedans la colonne des

10,005.50 » » 5,953 85 | 2,400 00 | 5,000 00 | 1,700 00 | 5,502 59 | 20,626 42 | fondssommunaax 3 dié supportée
par les concessionnaires. Un sub-

side de 18,000 fr y a été afleeté
par le Bepartement des Trovaux

publigs. .
5,824.00 ) 5 4) Ce subside a 618 accords &
) » » 52,449 00 901 00 » » J,OO(b)) co 48,350 00 l’(m}mmislrun&n é:ommunala de
i Si-Josse-ten-Noode pour indem-
» » » 1,500 00 6,321 88 | nisor cette commune des dépenses
extraordinaires qui sont résultées

1,033.00 » » 948 00 714 00 » » 700 00 2,350 0o | de la construction de plusieurs

9,409-00 b » ~£,821 88

rues abotitissant a la station du
chemin de fer |

15,288.00 » i » 58,215 88 | 1,613 €0 » » 7,200 00 { 67,030 88

[}
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Résmitals constnics
HONTANT LSIGNATION DES CHEMINS
. DISIGNATION DES R
&N d
= COMMUNES o ' TRAVAUX
”E suesioEs | POUR L'AMEILIORATION DESQUELS LLS SUBSIDES
% | SUBVENTIONNEES. ds ) LONGUEULS.
" SONT ACCORDIS. . ey
L'RTAT.
PAVEES. Em\mnﬁss.\ PASABLESE,
ARRONDISSEMENT
Saint-Gilles (a). . . . . . 5,000 00 | De la porte Lounise & Bruaclles & la chaussée de Bruxel- 764.80 | » »
les & Charleroy. )
Dieghem. . . . . . . .. 3,500 00 | De 1;1] m?te de Bruxclles & Louvain i celle de Bruxelles 999.00 » »
. i Haeeht.
18453 ¢ Ixelles. . . . . . . . . . 1,000 00 | Chemindelacrolx. . . . . . . . . .. . ... .. 150.00 » 467.80
Gammerage. . . . . . . | 1,800 00 | De Gammerage & ln chaussée d'Enghicn i Grammont. . | 1,109.00 » »
Sehaerbeck. . . . . . . 1,200 00 | RoeDBasse.. -« v v v v v v v e e h 95.00 " 148.80

~

12,200 00 3,097.80 » 6i6.60

Hoeylaert.. . . . . . .. 1,000 06 | De Hoeylaert & la route de Mont-St-dean & Tervueren. . | 1,668.00 » »
Watermael-Boitsfort. . . . 500 00 { D'Auderghem vers Ia route de Bruxelles 3 Louvain. . . 165.00 » »
Dieghem. . . . . . . e « | 3,000 00 | De Ia route de Bruxelles & Louvain & celle de Bruxclles 924,00 » »

4 Haecht,
Gammerage . - . . . . . 1,500 00 | De Gammerage & la route d’Enghien & Grammont. . . | 1,109.00 » »

5,800 00 3,806.00 » »

celle de Bruxelles & Meysse.

g Jette-St-Pierre. . . ., . . 2,000 00 | Rue Léopold reliant 1a roule de Bruxelles § Wemmel & 700.00 » »

Assche. . . . . .. ... 562 00 | Delaroute provinciale d’Assche i Enghien vers Esschene, 461.00 » »
Humbeek.. . . ., . .. 1,305 00 1,214.00 » »
Beyghem. . . . . ., .. 524 00 ) 576.50 » »
Grimbergen . . . . . .. 801 00 } Chemin de Lacken & Humbeck, . . .+ . . . . . . . 987.90 » »
1845{ Strombeek-Bever. . . . . 480 00 S ( 120.00 » »
Tacken . . . . . . . .. 200 o 127.00 » »
Opwyek. . . . . .. .. 2,500 00 | Delaroutede Vilvorded Alosta celled’Asschea Termonde, 595.58 » »
Evere. « « « . . . . .. 300 00 | D'Evere & la chaussée de Bruxelles & Ifacght, . . . . . 812.00 » »
Bruxelles . . . . . . .. 2,500 00 | Glacis extéricur de la porte de Navour . . . ., . . . » » »
Hoeylaert . . . . . . .. 1,000 00 | Dc Hoeylaert  la route de Mont-8t-Jean & Tervueren. . | 1,668.00 » »
12,262 (D 6,761 78 » n
Torauvx roun 188 B annirs. . [43,054 59 19,585,358 » 616.60 .
ARRONDISSEMENT
1841 | Dormael. o , . . . ., . .| 2,892 49 | De Dormael & Léau. . . . . e b e e e e e 582,00 » »

4842 | Vertryke » o . . . . . | 2,500 00 | De laroute de Louvain & Lidge & Hamme, . . . . . 870.00 » »
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EFFECTUES. DEPENSES EFFECTULES.
. Qbservations.
SUPEBFICIES,
e —— e fonds | sonscnptions | prestabons | fonds fonds rOTAU.
PAVESS, R¥PIMRRERS. | ENSABLLES, [ COMMUNAUX. |VOIONTAIRES.| EN FATURE. {PROVINCIAUX.| DU TRESOR.
DE BRUXELLES (Swite). '
3,824.00 » » 52,449 00 901 00 » » 5,000 00 58,530 00 () Meme observation qu’en 1852
2,979.00 » » 1,798 56 | 1,000 00 275 00 317 44 | 3,500 00 6,801 00
590.00 » 1,871 20 » 296 00 | 1,500 00 » 1,000 00 2.596 00
3,495.35 » » 2,580 81 300 00§ 2,750 00 | 1,023 19 [ [,300 00 8,154 00
380.00 » 503.20 368 00 » 1,600 00 » 1,200 00 8,165 00
11,066.35 » 2 466,40 | 57,193 57 | 2,407 60 | 5,923 G0 | 1,540 65 {12,200 00 | 79,156 00
4,387.00 » » 9,822 04 » » 977 96 | 1,600 00 | 41,800 00
493.00 » n 350 00 361 60 » » 300 00 1,041 00
2,772..00 » » 2,905 00 » » » 3,000 00 5,905 00
8,493.35 » » 2,580 81 300 00 2,750 | 1,023 19 | 1,500 60 8,154 00
11,547 .38 » » 15,057 & 661 00 | 2,750 00 | 2,000 13 | 5,800 00 26,870 00
1,820.006 s » 4,000 00 » 975 00 | 2,600 00 | 2,000 00 8,975 00
1,385.00 » » 2,588 50 » 411 23 562 00 562 00 4,123 78
3,085.00 » » 1,222 68 { 1,896 60 » 1,304 90 | 4,305 0O 5,729 18
1,480.73 » » b22 87 600 00 » 523 90 524 00 2,170 77
2,469.73 % » 1,420 67 » 300 00 850 90 %91 G0 5,502 57
300.600 » » 743 18 » 160 00 430 00 480 00 1,863 18
519.00 » » 400 00 » » 200 09 200 G0 800 00
1,786.14 » » 2,663 48 » 660 00 | 2,300 00 | 2,500 00 8,528 48
702.00 » » 46 07 400 00 » 300 00 300 00 1,416 07
» » » 13,000 00 » » » 2,500 00 17,500 00 La ecolonne des fonds comman
naux eompr(‘nd unc, somme de
4,587.,00 » » 9,822 04 » » 977 96 | 1,000 00 | 11,800 00 | S ar i B samement dos
Travaux publies
17,882.64 ® » 38,709 49 | 2,886 60 | 2,506 25 | 9,759 66 |12,262 00 } 66,204 00
65,587.64 » 2,466.40 | 175,800 42 {10,069 60 (16,181 23 {14,781 44 (45,004 59 | 239,887 30
DE LOUVAIN.
1,146.00 » " 008 84 » 412 80 ) 2,592 59 4,004 23
2,610.00 » » 4,521 B0 » 500 00 » 2,500 00 7,521 50
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Résuitats constaiés
MONTANT .
. , DESIGNATION DES CHEMINS
‘Eg COMMUNES des ' TRAVAUX
";. sunstors | POUR L'AMELIORATION DESQUELS LES SUBSIDES
. . N
EES. d i LONGUEURS,
< | SUBVENTIONN : SONT ACCORDES. e —— e —
LGTAT.
yavEEs. EMPIRRREES.! ENGABLEES.
ARRONDISSEMENT
‘18'{—5 » » » » n n
1844 » » » » » »
Wespelacr. . . . . . . . 1,000 00 | De laroute provineiale de Bruselles 3 Iaeght 3 ln ehaussée | 1,567.00 » »
de Louvam & Malines.,
Weert-St-Georges. . . . . | 1,000 00 | Chemin de Ifamme & Tervucren reliant les roules de | 1,337.00 » »
Bruxellesd Louvain et de Mabinesh Tervueren i la route
. Chdo Louvan 2 Nnml!llr.
. cmin conduisant de Ia 1oufe de Louvain & Diest par
184 Thielt. e e 960 00 Winghe-St-Georges & la route de Louvain 3 Diest gar %02.00 ? >
¢ Rillaer. . . . . . . . 807 00 i\‘_clrl'schot cn traversant les commmunes de Thielt et de 558.00 » »
v illaer, )
Corbeek-Dyle. . . . . . . 707 00 * §20.00 » »
Heverlé. . . . . . ... 527 00 YVieille route de Louvain . ., . . . . . . .. PN 470,00 » »
Neeryssehe. . .« . . . ., 766 00 618.00 » 5
5,767 00 %,962.00 » »
Toravx vous Les b annies. . {10,889 00 7,214.00 » »
ARRONDISSEMENT
184 { Opprebais. . . . . . . « 14,206 29 | Deux chemnsdds . Mugnons . . . . . . . .. .. . » 2,112.00 »
¥ [}
1 Longueville . . . . . .. 1,296 20 | De Longucville 4 la route de Louvain & Namur. . . . . | 1,213.00 » »
2,892 b8 1,215.00 | 2,112.00 »
1842 » » » » » »
1843 » » » » » »
Virginal-8amme. . . . . . 2,000 00 | De Virginal-Samme & Tlennuybres, . . . . . . « . . 360.00 | 1,170.00 | 4,252.00
1844 ! Mont-St-Guibert . . . . . 1,500 00 | De Mont-St-Guibert i Ia reule de Wayre 1 Sembloux. . | 1,300.00 » »
Wautier-Braine. . , . . . 00 00 | Chemin de la Montagne Leclereq. , « . . - .« . . . 250.00 » »
4,000 00 2,110.00 | 1,170.00 | 1,252.00
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fum =2 s
par les comptes justificatifs rendus de 'emploi des sabsides de UEiat.
EFFECTUES. DEPENSES EFFECTUEES.
Observations.
SUPERFICIES, .
fods | sousoryptions | precietons | fonds fonds
TOTALX.
/Pmm COMMUNAUX., |YOLONTAfRES.| EX NATURY. |#ROVISCIADX,| U TARSOR,
DE LOUVAIN (suite).

» » » » n n n » »n

» » » » L) » » » »
5,154.00 » » 6,468 33 | 2,852 00 | 2,943 19 | 1,000 00 [ 1,000 00 | 44,265 54
3,558.00 » » 9,400 00 | 1,900 00 | 633 00 | 4,000 00 } 1,000 00 | 13,6535 00
1,480.00 » » 4,895 84 n » 960 00 960 00 6,813 84
1,505.00 » » 2,653 70 » L8300 ) 807 00) 80700 471570
1,300.00 » » 3,067 73 » 0000 T0700( 70700] 4,881 75
1,076.00 » » 2 588 38 » » 327 00 ) B27 00| 3,642 38
1,915.00 » » 1,287 13 » » 766 00 | 766 00 | 2,819 15

15,655,00 » s 50,039 13 | 4,752 GO | 4,446 19 | 5,767 00 | 5,767 06 | 30,791 54
19,411.00 » » 38,570 49 | 4,752 00 | 5,558 99 | 5,767 00 |10,839 %9 | 62,517 07
DE NIVELLES.

» 8,536.00 » 5,920 00 | 2,932 80 | 5,452 10 | 788 72| 1,206 20 | 14,069 91
3,032.50 » » 2,467 ot 360 00 | 3,457 03 » 1,296 29 | 7,581 28
3,032.50 {  6,336.00 » 6,387 0 | 5,202 80 | 8,580 45 | 78872 [ 2,592 58 | 21,651 16

n » n L3 B » n 0 »

» »n » » n » » ® n
1,452.00 | 3,744.00 § £,000.00 | 6,201 68| 500 00 » 1,005 18 ] 2,000 00 | 9,796 86
4,500.00 » » 4922 00 | 2,300 00 | 3,428 00 » 1,500 00 | 7,630 00
1,000.00 » » 967 24 » » 52094 | 50000] 4,789 18
6,652.00 | 3,744.00 | 4£,000.00 | 7,680 02 | 2,800 00 { 3,428 00 | 4,527 12 | 4,000 00 } 19,256 04
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MONTANT Résuliats consiatés
INE S
: , DESIGNATION DES CHEMINS =
gj} COMMUNES des TRAVAUX
”g supstpes | POUR L’AMELIORATION DESQUELS LES SUBSIDES
-, '
SUB JES, d LONGUEURS
< | SUBVENTIONNEE ) SONT AGCORDES. e
L'LTAT.
PAVYEES. EMPIRRRERS.| ENsABLEES.
ARRONDISSEMENT
| Mont-St-Guibert . . . . . 730 €0 | Chemin dela Grange 4 laDime. . . . . . . . . .. 700.00 n »
Vieux-Genappe. . . . . . $00 00 | Chemin de Baulers & Genappe. . . . . . . . e 50353 » »
Laflulpe. . o . . . .. 470 00 | De Mlocylacrt & Wavre. . . . . . . ., .. ., .. 047.00 » »
Céroux-Mousty. . . . . . 900 00 | De Ceroux-Mousty & la route de Wavre 3 Genappe. . - 803.00 » »
Itbre.. « v o v w v L L 900 00 | D'Ittred la route de Nivellesa Hal. o . . . . . - 361.00 » »
Dongelberg, . . . . GO0 00 | Chemin it . d"ncourt, conduisant de Dongelberg & la 260.87 27.00 »
route de Louvain & Namur,
Hevillers. . . . 700 00 | Ruclle de Blanmout, de Moui-St-Guibert & la route de | 1,062.00 » »
. Wavre & Gembloux.
1843 \ Gentinnes, . . . . .. . 900 00 | De Mellery & Gentinnes et 2 Tully, . . . . . 600.00 » »
Nethen . . . . . . 780 00 | Chemin de Hamme & Tervoeren, reliant les routes de 602.00 » »
Bruxclles & Louvawn ot de Malines i Teirvucren A la
route de Louvawn & Namnr.
Tourinnes-St-Lambert, . . 900 00 | De Tourinnes-St-Lambert & Walbain-St-Paul. . . . . 518.00 » )
Ophain-Bois-Seigneur-Isaac. 600 00 | De Braine-'Allend & Bois-Seigneur-Isaae. . . . . . . 720.00 » »
Braine-PAllend. . , . . . 600 G0 L Cee e £18.00 " 415.00
Orp-le-Grand. . . . . 4,000 00 | D’Orp-le-Giand A la route de Tirlement & lannat. . 583.00 » »
Longueville. . . . . . . . 900 00 | Chemin de Grez i Incourt et d'Incourt & Dongelberg. , . 490.00 » »
10,500 00 8,5869.42 27.00 418.00
Toraux povnces §anxtes, . | 17,002 48 11,802.42 | §,309.00 | 1,667.00
RECAPITULATION POUR LA
ARRONDISSEMENTH,
jgig ¢ Druxelles . o .. oo . 143,034 59 19,585.38 » 616.60
i Louvain. » . . . . . . . 10,859 59 7.214.60 » »
93 { Nivelless . .. .. .. . 17,002 88 11,892.42 | 5,509.00 | 1,667.00
Torsvx vour LA provINGE. . {71,006 76 38,691.80 | 3,500.00 } 2,283.60 |
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T T P O ER

EFFECTUES. DEPENSES EFFECTUEES. )
Observations.
SUPERFICIES. ﬂ . [
o ——— e, fonds | souscriptions | prestations | Jonds onds —
PAVEES. EMPIERRERS. | ExsanifRs. | COYMONAUX, [VOLONTAIRTS,| EN NATURE. |PROVINCIAUX.| DU TRESOR,
DE NIVELLES (suite).
2,100.00 " ' 55500 | 80000|1,54700) 75000 735000 | 4,200 00
1,516.65 » " 573 78 » 1,160 00 » 500 00 | 2,053 78
2, 604.00 » . 1,536 00 | 1,601 16 . oo | 47000 5,877 16
2,415.00 » » 1,403 02 | 500 98 | 1,414 00 | 90000 [ 90000 | 4,820 00
1,083.00 » » 2,713 00 » N 900 00 | 900 00 | 4,515 00
782. 60 108.00 ’ 500 30 » 500 00 | 600 00| 600 00| 2,200 50
5,186.00 » » 1,100 00 { 1,200 00 | 1,486 00 | 700 00 | 700 00 | 5,186 00
1,800.00 » » 257 77 | 2,538 00 . 000 00 | 900 00 | 4,595 77
'!,805.00 » » 3,938 88 » » 780 00 780 00 5,518 88
1,430.00 » » 350 00 " 1,682 00 | 00000 90000 | 5,83200
2,160.00 » » 504 00 . 916 00 | 60000 | 600 00 | 2,420 00
684.73 » 684.75 | 1,984 49 » 46200] 60000) 60000 | 3,646 49
1,749.00 » > 1,508 55 » 1,534 00 | 4,485 52 | 1,000 00 | 3,847 87
1,226.00 » » 590 00 » 1,288 00 | 90000 | 90000 | 3,678 G0
24,1565.00 108.00 | 68£.75 | 16,934 79 | 6,640 14 [ 11,509 00 |10,485 52 | 10,300 00| 55,869 23
54,247.%0 | 10,188.00! 4,684.75 | 51,003 62 |12,752 94 {23,326 15 [12,601 16 [17,002 U8 | 06,756 45
PROVINCE DE BRABANT.
63,587,064 » 2,466.40 | 175,800 42 [10,069 60 16,181 25 14,781 44 |43,034 69 | 209,887 30
19,414.00 » " 55,579 49 | 4,752 00 | 5,558 99 | 5,767 00 {10,850 59 | 62,517 07
54,247.50 | 10,188.00 | 4,084.75 | 51,005 62 [12,752 04 {23,326 15 |12,001 16 17,002 58 | 96,756 45
117,246.04 | 10,188.00 | 7,434,153 | 242,383 53 |27,534 54 {44,866 39 (33,149 60 [71,006 76 | 418,960 82




[ Ne 132, ]

(16)

— — r—
( Résuléats eonstatés
MONTANT B
: DESIGNATION DES CHEMINS
& COMMUNES des TRAVAUX
‘g sursioes | POUR L'AMELIORATION DESQUELS LES SUBSIDES
% | SUBVENTIONNEES. do , LONGUEURS.
' SONT ACCORDES.
L’ETAT.
pAvERS. | RMPIERREES.| RNSABLERS.
PROVINCE DE LA
ARRONDISSEMENT

1841 ® » » » » »
Ocdelon. . v . .. .

1842 7,777 77 | Oedelen & Bruges. - « .+ . . v o0 00w o 8,775.00 n »
Asscbroeek. . . . . .. .

1843 | Beernem, . . . . . . . 2,000 00 | Du centre du village au pont de Bloemendaele sur le ca- 900.00 » »

nal de Bruges 4 Gand.

1844 » o » » » »
Coolkerke. . . . . . . . 5,000 00 | De Coolkerke a Bruges. . . . . . e e e e 2,317.00 » »
Watcringues d’Eyen-sinis gt | 1,500 00 | De Lesseweghe & Ramsecapelle. . . . . . . . . 103.00 » £,845.00

1845 de Groot-Reygarsvliet. . .

Wateringues de Blanken- | 1,100 00 | De la chaussée de Nicuwmunster-Smidken aux villages » » 2,000.00
berghe, de Nienwmunster et de Wenduyne.
‘Wateringues de Saint-Jobs- | 1,300 00 | Du bameau Platheule av village de Lapscheure. . » » 5,897.00
Poldre.
9,400 00 422.00 b |10,742.00
Toraux pour Lus 5 annties. . 18,877 77 12,097.00 » 10,742.00
ARRONDISSEMENT
Thieghem. . . . . . ..

1844 2,000 00 | De Tieghem & Caster. . . . . . o o . . o v .4 560 00 » »
Caster. . . . . . . ...

1842 » » 5 » » »

1843 » P , » » »

1844 L] » » » » »

1845 Heule. . . . ... ... 6,000 00 | Chemin conduisant de Heule & Courtrar, . . . . . 2,340.00 » »
Deerlyk. . . . ... ., 8,000 00 § De Deerlyk i la station du chemin de fer & Harlebeke. . | 5,160.00 » »

14,000 00 5,500.00 » »
Torsvx roun LEs B axnéss, . [16,000 00 6,060.00 » »




(17)

[ No 132. ]

- e
par les compies justificatifs rendus de Uemploi des subsides de UEtat,
EFFECTUES. DEPENSES EFFECTUEES.
Observations,
SUPERFICIES
..l fonds souserptons | - préstatiors fonds lnds TOTAUX.
PAVEFS. EHPIERAERS. | ENsABLERs, | COMMUNAUX. |VOLONTAIRES.) EX KATURE. [PROVINCIAUN.| DO TRESOR.
FLANDRE OCCIDENTALE.
DE BRUGES.
»n » n » n » » » »
26,323.00 » » 57,985 19 (17,900 00 » 31,831 48 | 7,717 77 05,494 44
2,700.00 » » 4,340 67 » » 3,173 53 | 2,000 00 9,520 00 Ces travaux sont cn cours
d’exdeation
» » » n » »n » » n
6,951.00 » » £.548 73 | 4,700 00 770 83 | 7,409 77 | 5,000 00 22,229 33
318.00 » 14,535.00 5,425 00 » » 3,465 00 | 1,500 00 10,390 00
» » 7,166.00 3,984 33 » » 2,500 00 | 1,100 0O 7,584 33
» » 11,588.00 8,699 83 n » 3,476 33 | 1.500 00 13,676 18
7,966.00 » 53,289.00 22 457 91 | 4,700 00 770 83 116,851 10 } 9,100 00 53,879 84
|
50,291.00 » 33,280.00 | 64,780 77 [22,600 00 | 770 83 |51,835 91 [18,877 77 | 138,804 28
DE COURTRAL
1,680.00 » » 6,456 82 » » 4,054 25 | 2,000 00 12,511 03
> % » » » » » » »
n »n n » » » » » »
» » » » » » » » ”
()
7,020(}0 » » 17,750 83 5,000 00 » 14,875 42 6,000 00 45,426 25 ‘(E} Part contributive de la ville
e Gourtral
9,480.00 » » 30,0600 00 » » 19,517 00 | 8,000 0OG 57,517 00 La olonne des fonds comme-
' naux compiead un subside de
2,000 fr accordd sur le crédit
. de 2,000,010,
16,500.00 » » 47,730 &3 | 3,000 00 » 53,802.42 | 14,000 00 | 100,645 23
18,180.00 » » 84,207 65 | 5,000 00 » 37,946 65 [16,000 00 | 115,144 50
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Résulials constatés
MONTANT
" N DESIGNATION DES CHEMINS e— —
4 COMMUNES : ‘ TRAVAUX
"g supsmnes | POUR LAMELIORATION DESQUELS LES SUBSIDES
?: r NOT T
EQNNEES. de LONGUEURS
< | SUBVENTION . SONT ACCORDES, e — e
I'ETAT. - ~
PAVEES, sumt\mx’ms.\ ENSALLELS.
ARRORDISSEMENT
1844 » » » » » »
1842 » » » » » »
184‘5 n b n ”» » »
1844 » » » » » »
4845 1 Alveringhem. . . . . . . 5.000 00 | Du hameau de Forthiem & Ia route de 1re classe de Farnes » 3,530.00 | 5,031.00
a Ypres et plusieurs rues,
Torsvx poun Les ¥ Annies. . | 5,000 00 » 3,550.00 } 8,051.00
ARRONDISSEMENT
1841 | Zellebeke . . . . . . . 677 77 | Chemin dc jonction entre la route d'Ypres & Menin a » 980.00 »
celle d'Ypres & Warncton.
'1842 b n » » » n
1843 chingh.elst ....... 1,300 00 | Dec la frontiére de France & Ypres. . . . . . . . .. 984.50 » »
3 Langemareg. « - - 5,000 00 | De la route prov. d’Ypres 4 Thourout i celle d'Ypres i 2,511.00 » »
Pierre-Cappelle.
6,500 00 5,498.50 » 5
. g Reuinghelst . « . . . . . 1,500 00 | Dc Reninglelst & Ypres. . . . . . . . .. .. .. 984.50 » »
44
Langemareq. . . - . . - 4,000 00 | De Langemareq & la route de Dixmude & Ypres. . 2,009.00 n »
5,500 00 2,993.50 » »
Watou -+ - v v - 7,000 00 | De Watou & la route d'Ypres par Poperinghe i Rous- » 5,038.00 »
1845 brugge.
Langemareq. . « « - - - 1,000 00 | De Langemarcq par Bixhote & la ronte prov. de Dix- 502.00 » »
. mude & Ypres,
8,000 00 502.00 | ¥,038.00 »
ToTsvx ToUn trs § annécs, . 120,677 77 6,991.00 | 6,018.00 »




(19)

[ N° 152, ]

par les comptes justificatifs rendas de Pemplot des subsides de Phdat.

EFFECTUES. DEPENSES EFFECTUEES.
Observations.
SUPERFICIES ,
—— e fonds | sonscriptions | prestabons | fonds fonds
- TOTAUX,
PAVETS MPIERNEES. | EXSADLEes, | COMMURAUX. [VOLONTAIRES | FN NATURF. |PROVIKCIATX.| PU TR¥S4OR.
DE FURNES.
» » N »n » » » » »
» » » bl ] » » » »
» » » n " » » » n
» » » n n ® » n »
» 12,355.00 |16,586.00 | 28,220 29 | 1,060 10 » 14,535 90 | 5,000 00 | 48,814 20
» 12,355.00 |16,586.00 | 28,220 00 | 1,060 10 > |14,533 90 | 5,000 00 | 48,814 29
D’YPRES.
» 3,450.00 » 378 80 » 1,564 00 | 1,558 00 677 77 4,178 57
a » » » » » » » »
2,955.50 » » 12,560 09 | 1,660 20 » 7,712 72 | 1,500 00 | 95,435 Of
7,533.00 » » 32,059 64 > s |18,105 17 | 5,000 00 | 53,144 81
10,£86.50 » » 44,899 75 | 1,660 20 » 25,817 89 | 6,500 00 | 78,577 82
2,933, 50 » » 12,560 09 | 1,660 20 > 7,742 72 | 1,500 00 | 25,453 01
6,027.00 » » 25,631 75 » » {4,484 46 | 4,000 00 | 44,115 Of
8,980.50 » » 58,101 84 | 1,660 20 »  [22,196 88 | 5,300 00 | 67,548 02
» 17,653.00 » 58,987 64 » » 52,993 81 1 7,000 0G | 98,981 43
1,506.00 » » 6,407 90 » » | 5,621 00 | 1,000 00| 11,028 91
1,506.00 | 17,653.00 » 65,395 54 » »  [36,614 82 | 8,000 00 | 110,010 58
20,973.00 | 21,063.00 » 148,765 91 | 5,320 40 | 1,564 00 [83,987 89 |20,677 77 | 260,314 67




[ N°152. ] (20)

R e e S e
Reésultats consintcs
MONTANT , I
. DESIGNATION DES CHEMINS T S
4 COMMUNES des ' TRAVAUX
‘E suaswes | POUR L'AMELIORATION DESQUELS LES SUBSIDES
# : de LONGUEURS
- SUBVENTIONNEES. ¢ SONT ACCORDES. . .
L'ETAT.
PAVEES, EMPIERREES.| wnyaBLEXS,
ARRONDISSEMENT
'184] » » » » » n
1842 » » » » ° N
1845 » » o » » »
1844 | Wyngene. . . . . . . . | 2,000 00 | Dc Wyngenc & la chaussée de Bruges & Courtrai. . . . | 6,770.00 » »
1848 | Swevezeele. . . . . . . . 3,500 00 | De Swevezeele a la route de 2e classe de Blankenberghe | 1,652.50 » »
- 4 Courtrad.
Toravx rour Les J annies. . | 5,500 00 8,422.50 » »
ARRONDISSEMENT
1841 | Moerslede. . . . . . . . 10,000.00 | De Moerslede & Passchendacle . . . . . . . . ., . 3,193.00 » »
1842 | Ledeghem. . . . . . .. 8,100.00 | De Ledeghem i la route de Menin & Thourout. . . . . 1,766.50 » »
18&‘5 0 Pl n »n »n »
1844' b » » »n » »
‘18/{-5 » . » » » » »
Torauvx poun LEs § axnies. |15,100.00 4,988.50 » »
ARRONDISSEMENT
1841 » » » 3 » »n
1842 » » » » n %»
1843 » D n » » »
{844 » b n » ° n
1845 | Mannekensverre . . . . . 1,000.00 | De Manuckensverre au hameau de Rattevalle . . . . . » » 2,763.00
Toravx poun res § axnies. | 1,000.00 » » 2,763.00




b
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par les compics justificatifs rendus de U'emploi des subsides de PEtat.

[ Ne132. ]

e ]

EFFECTUES. DEPENSES EFFECTUEES.
Observations.
SUPERFICIES. - . " ol ol
0nes SOUSCrIniens Stk [N
e eiptions | - préstations ards —
PAVERS. EYPIERREES, | ENSABLERS, | COMMURAUX. |VOLONTAIRES,[ EN NATURE. [PROVINCIAUX.| DU TRESOR.
DE THIELT.
n n ” » » » n bl »
» » 3 n » Bl " b3 »
» » »n » » » » » »
20,510.00 » » 88,467 98 » » 25,000 00 | 2,000 00 | 63,467 98
£,957.450 » » 6,998 58 | 3,006 00 » 4,053 34 | 3,500 00 | 17,627 92
25,267.50 » » 45,466 56 | 3,096 00 » 120,053 54 | 5,500 00 | 83,005 90
|
DE ROULERS.
9.,579.00 » » 22,275 00 | 6,000 00 » 31,000 00 {10,000 00 | 69,275 00 Les 6,000 fr. formant le mon-
» tant des souseriptions volontares
reprdsentent la ‘part contributive
des communes ('Ypres et Plas-
$,389.50 » [ 12,083 67 » » 8,508 33 | 5,100 00 23,609 00 iiilg%c};l %:"la?ll;t-i,(‘ll?lgnl’er.. Ta
» » » » » » » » n
» » n n » n » » »
» » »n » »n » » et »
1£,968.50 » » 54,508 67 | 6,000 00 n 39,563 33 18,100 00 | 94,974 00
D’OSTENDE.
» » » » » » i » »
» » » » » » » » »
» n n n » N » » »
» » » » » » » » »
» » 7,289.00 3,036 60 200 00 » 2,418 30 | 1,000 00 0,584 90
» » 7,280.60 3,036 60 200 00 » 2,148 30 | 1,000 0O 6,554 90




[ Ne 132, ] (22)
= ey — = = L]
Résuliats consialés
MONTANT . -
: X DESIGNATION DES CHEMINS
53 COMMUNES des TRAVAUX
= supsioes | POUR L’AMELIORATION DESQUELS LES SUBSIDES
”, I3 N 2
b SUBVENTIONNEES, de , LONGUEURS.
. SONT ACCORDES,
L'ETAR.
vavies, | EMPIERRKES.| ENSABLEES,
ARRONDISSEMENT
' 1841 » » » M » »
184‘2 » » » » » »
1843 | Stuyvekenskerke . . . ., | 1,500.00 | De la route de Furnes & Spermaille A celle de Dixmude 3 » » 2,095.00
Pervyse.
Caeskerke . . . . . . . . 600.00 | De la route de Furnes 3 Bruges i celle de Disxmude a » » 910.00
1844 Pervyse,
Reyem . . . .« v o u s 1,400.00 | De la rivitre U'Y<er & la commune de Couckelacre . » » 5,179.50
2,000.00 » » 4,089.50
Keyem . . . . v v 0w .. 1,400.00 | De la riviere P'Yzer & la commune de Couckelacre . » n 3,179.50
Stayvekenskerke. . . . . 1,500.00 | Vicogne-stract eonduisani de Littenburg au hameau de » » 2,095.00
1843 Sehoorebak & la riviére I'Yzer,
Caeskerke. . . . . . ., $00.00 o, o o0 e 5 » 910.00
Viadsloo, . . . . . . . 400.00 | Du hameau de Troctelacre par Viadsleo X la route de » » 2,160.00
Wynendacle 3 Dixmude,
3,900.00 » > 8,574.50
Toravx rous Les 3 ANNEFs. | 7,400.00 » » 14,859.00
RECAPITULATION POUR LA PROVINCE
ARRONDISSEMENTS,
Bruges . . . . . . . . . [18,877.77 12,007.00 »  110,742.00
Courtra . . . . . . . . 16,000.00 6,060.00 » »
150 Farnes .+ . o . 4 . 5,000 00 » 3,350.00 | 5,051.00
[ &
. Ypres. « v v v . . L4 20,677.77 6,991.00 | 8,018.C0 »
4
Thieft, . . . . . . ... 5,500.00 8,422.50 » »
1843
Roulers ., . . . . . « . . |18,100.00 4,98D.350 » »
Ostende. . « .. . ... 1,000.00 » » 2,763.00
Dixmude . . . . . . 7,400.00 » " 14,559.00
Toraux rour L4 proviNce, |80,5385.54 138,560.00 | 9.368.00 |53,115.00




(25 ) | N 152. |

par les compies justificatifs rendus de Pemplof des snbsides de IEiat.
LFFECTULS. DEPENSES EFFECTUEES.
Observalions.
SUPERFICIES., .. , , 7
e | lmds | souscriplions | prosiations | fands fonds
TOTAUX.
]'AVEES» ‘ EYPIRRREES . ®NSARLEES. COMMUNAUX. |VOLONTAINES.] EN NATURF. |PROV NCIAUX.! DU TRLSOR,
DE DIXMUDE.
n » » » » » bl W W
» b] b)) n » » bl » »
» » 6,285.00 | 5,546 11 » 5,024 01 | 2,855 89 | 1,500 00 | 4,724 01
» » 2,750.00 869 09 » 2,625 00 | 1,496 41 { 600 00 | 5,200 20
» » 14,128.25 | 6,649 63 N » 4,024 83 | 1,400 00 | 12,074 48
» » 15,858.25 | 7,518 74 » 2,625 00 | 5,220 94 | 2,000 00 | 17,364 63
» » 11,428.25 | 6,040 G6 » » £,024 82 | 1,400 00 | 12,074 48
» » 6,285.00 | 5,346 12 » 5,024 0f | 2,885 88 | 1,500 00 { 14,724 0!
) » 2,750.00 910 08 » 2,625 00 | 1,146 12 | 600 0D | 4,200 20
» » 6,570.00 | 2,28 17 » " 1,282 51 | 40000 | 5,963 48§ Le wolane fes tonds comue
1,200 fr., aceardé sur le erédit
de 2,000,000
. v 126,713,235 | 15,196 03 N 7,649 01 | 9,307 45 | 5,900 00 | 36,032 17
» » 46,856.50 | 28,060 88 » 15,298 02 {17,881 96 | 7,400 60 | 68,140 86
+ BE LA FLANDRE OGCCIDENTALE.
56,201.00 » 55,250.00] 64,780 77 [22,600 00 | 770 83 | 51,858 01{18,877 77 | 138,894 28
18,1806.00 » " 34,207 65 | 5,000 00 » 37,946 65/16,000 0O | 115,134 30
» 12,555.00 | 16,586.00] 28,220 29 | 1,060 10 » 14,535 90! 5,000 00 | 48,814 20
"20,073.00] 21,063.00 » 148,765 91 | 3,520 40 | 1,564 00 | 85,987 89/20,677 77 | 260,515 67
23,267.50, » » 43,466 56 | 5,096 00 » 20,033 54| 8,500 00 | 83,005 90
14,968 .50 " » 54,508 67 | 6,000 00 » 39,563 53(13,100 00 | 94,974 00
» » 7,280.00{ 3,036 60 | 200 €0 » 2,118 30| 1,000 00 {  ¢,554 90
v » 46,856.50] 28,060 88 » 15,208 02 | 17,381 96| 7,400 60 | 68,140 86
113,680.00] 33,418.00 |104,020.50] 406,856 33 |41,276 80 |17,632 85 [278,422 98(80, 558 b4 | 833,744 20




[N 152, ] (2% )
Résultats constatés
MONTANT
" ‘ \ DESIGNATION DES CHEMINS
] COMMUNES es . TRAVAUX
‘*2 supsipgs | POUR I’AMELIORATION DESQUELS LES SUBSIDES
-~ b J n
de , LDhGUl&URS
< | SUBVENTIONNEES SONT ACCORDES. .
1’EraT.
PAVERS. [BMPIERRRERS| ENSARLEES.
PROVINCE DE LA
ARRONDISSEMENT
1844 » » » » » ®
12 [fautem-St-Licviu. . . 1,800 00 § De Haulem-St-Liévin & Ia chaussde de Melle & Grammont. 5.50 » »
184
Baevegem . . . . . . . 1,000 00 | Alarcute de BruxcliesaGand, . . . . . . . . . .. 570.00 » »
2,500 00 5.50 » »
1845 { Hautem-St-Licvin. . . . 1,000 00 | De Hautem-St-Liévin & la chausséede Gand a Grammont. 443.00 » »
Strypen, . . .. L 865 00 | DeStrypen i lavonte d*Alost & Audenarde. . . . . . . 1,117.00 » »
. Welle. . .. .. ... 500 00 | De Welle & la route de 2¢ classe d’Alost & Ninove. « . 850.00 » »
1844
Hofstade, . . 400 00 | De Hofstade i Lede. + . . . e e e e e e 544.00 » »
Hautem-St-Lidvin, . . . 1,000 00 | De tlautemn-St-Lidvin i la route de Gand 2 Grammont, . 170.00 » »
2,763 00 2,481.00 » »
Iddergem . . . . . .. 300 0D § Chemin d’Iddergem & la route de Ninove a Alost. . . 80.00 » »
1845 Audenboven-St-Gery. . . . | 834 00 | D'Audenhoven-St-Gery & Stiypen. . . . . . . . . . 471.00 » »
bl
Welle. . . . . . ., 1,800 00 | De Welled laroute de 2¢ classe d’Alost 4 Ninove. . . . 596.00 » »
St-Antdineks. . . . .. 800 00 | De St-Antelinckx a la route d’Alost & Audenarde. . . 502.00 " »
3,784 90 1,249.00 » »
Toravx pour LEs B Annires, . (10,017 00 ,046.50 » »
ARRONDISSEMENT
1841 | Etichove. . . . . . 1,600 00 | Dela commune & la route 'Andenned Ellezelles. . . . 75.33 » »
1842 Schoorisse. . » « . . . . | 1,000 00 | De Schoorissc & In voute de Renaix & Audenarde. . . . 420,00 » »
Deftinge. . . . . . . 1,000 00 | A la route d’Audenarde & Grammont, . . . . . . . » 340.00 » »
2,000 00

760.00 » »




Prevetenm,

[ N° 132,

par les compies justificatits rendus de¢ I'emploi des subsides de PEtat,

EFFECTUES. DEPENSES EFFECTULES.
Observations.
SUPERFICIES. - . il -
e — g 10008 souscriphons | prestabons onds onds FOTAUS.
PAVRES, EMPIERREES, ENSABLFES. COMMUSATX. |VOTONTAIRES,| EN NATURF, [PROVINCIAVX.| DU TRESOR.
FLANDRE ORIENTALR.
PALOST.

»n » » bl » » n » »
2,410.50 » » 2,090 19 » 4,762 53 | 1,000 00 | 1,500 00 | 9,282 45
1,539.00 » » £,140 00 5 1,477 00 | 1,100 00 | 1,000 00 | 7,717 00
5,949.50 » » 6,160 10 ) 6,239 33 | 2,100 00 | 2,500 00 | 16,990 43
1,529.00 » » 823 09 » 1,415 o1 750 00 | 1,000 00 | 5,987 00
5,551.00 » » 8,205 13 58 50 | 2,598 33 200 00 | 863 00 | 1,725 00
2,580.00 » . 5,508 20 » 2 656 15 | 500 00 500 GO | 7,144 35
1.,052.00 » » 1,529 0D 6i7 20 492 80 | 40000 ] 400 00 | 3,260 00

$10.00 » » 4,578 60 » » 500 00 | 1,000 00 | 3,878 GO
7,273,00 » » 17,620 95 | 705 50 | 5,527 50 | 1,400 00 | 2,765 00 | 28,016 93
240.00 » » 27 72 69 28 279 00 » 300 60 906 €0
1,413.00 » » 3,507 70 » » 80000 | 83460 | 4,961 70
1,108.00 » » 624 80 » 898 51 » 1,800 00 | 3,325 14
907,00 » » 500 00 950 00 797 42 10000 | 80000 | 2,047 42
5,668.00 » » 4,400 22 | 1,019 28 | 1,974 96 | 900 00 | 3,784 00 | 12,138 26
16,219.%0 » » 99,094 36 | 1,724 78 |15,155 50 | 5,150 00 10,017 00 | 61,141 G4
IYAUDENARDE,
1,120 00 » » 1,827 00 » 500 00 500 00 | 4,600 00 | 4,227 00
1,260 00 » » 40000 | g0000| 89500 1,00000 | 1,000 00 4,005 00
1,020 00 » » 646 22 » 706 28 452 50 | 1,000 00 | 2,805 00
W
2,280 00 » » 1,040 22 | 800 00 | 1,601 28 | 1,452 30 | 2,000 00 6,900 00
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e e -y p— S T oy St
Résultats consiatés
MONTANT "
. DESIGNATION DES CHEMINS
g COMMUNES des TRAVAUX
"g suessioes | POUR L AMELIORATION DESQUELS LES SUBSIDES S
% | susvENTIONNEES. de ) LONGUEURS.
, SONT ACCOR])ES. P e NI N
LETAT.
PAVEES, | EMPIERREES.| EYSADLELS.
ARRONDISSEMENT
184—5§ Schoorisse. . . . . . . 1,000 00 | Dc Schoorissed la route d'Audenarde 2 Renaix. . . . . 433.00 » » |
Deftinge. . . . - . . . . 500 00 | Dc Deftinge 4 la route ’dudenarde & Grammont. . 470.00 » L]
1,500 00 903.00 » »
18\ . Ltichove, . . . . . . . . 4,000 00 | D'Etichove 3 }o route d’Audenarde vers Ellezelles. 291,00 » »
4
; Schoorisse. + . . . .+ . 1,000 00 { De Schoorisse i la route 'Audenarde & Renaix, . . . . 60.00 » »
l 2,000 00 331.00 » »
| Schoorisse. . . . « . . + | 3,000 00 | De Schoorissc i la route d’Andeunarde & Renaix. . . . . 860.00 " »
Huerne . v e e 2,000 00 Chemin conduisant d'Audenarde & Gavre par Lem, 72.90 * ?
Syngem. . . . .. .. .|1,00000 ) Iuocrne,Syngem et Aspor. 264.00 » »
Meylegem. . . . . 2
Hermelgem . . . . . . . 1,000 00 | Chemindejonclion entee la chaussée d’Andenarded Alost 251.00 » »
1843 \ ct Ie chienun de Berlegem & I"Escaut.
Nederzwalm o . . 0« . .
Etichove. . . . . . .. . | 1,000 00 | Middelveld, Nederhollcheke et Stecubeke-Straeten . . 556.00 » »
Renmoix . . . . o v . L 500 00 | Chemin du Clipet. . v v . v v v . v oo 0oL 200.00 » »
Eyne. ., . .. .« . .. 500 00 | D'Eync par Heurme, Syngem et Aspera Gand. . . . . 166.00 » »
' Peteghem lez-Audenarde. . | 1,000 00 | Pontweg conduisant de laroute de 2¢ classe d’ Audenarde & 456.00 » »
o] Tournay vers I'kiscaut,
' 10,000 00 2,085.00 » »
Toraux rour 1s ¥ ansées. 17,100 00 $,372.33 » »
ARRONDISSEMENT
1844 » . » » " n
1842 | Assenede . 2,000.00 | D'Assencdea Brivelde. .« . . . oo 701.70 » »
181{5 » » bl » » »
1844 » » » n » »
Ertyelde et Bouehante. . , | 5,000.00 | Chemin de jonction des routes eoncédées d’Brtvelde A » » »
N Bouchaute et de Bouchaute & Wachtebeke,
4845 ) Cluysen. . . . « . . . . 500.00 | Chemin (*Ertvelde 3 Gand + - . .+« . . . 108.00 » »
Ertvelde. . . 1,000.00 | D’Erivelde par Cluysen vers Gand . . . . . P 391.00 » »
e %
4,800.00 499.00 » »
Toravx poUs LEs B ANKERS. | ,500.00 1.200.70 » »




(97)

[ N° 152,

— o—
par les comptes justificatifs rondus de I'emplot des subsides de Kiat.
EFFECTUES. DEPENSES EFFECTUEES.,
! Observations.
SUPERFICIES. - . it fond fnd
e — . —_ 1NN SDUSDNPLIOHS Jresianons nas onas TOTAUX.
PAVEES. EMPIERRYES. ENSLBL&ES- COMNUNAUX, VOLONTAIRES.| EX NATURE, {PROVINCIAUX.{ DU TRESOR,
D’AUDENARDE (suite).
1,299.00 » » 400 00 821 73 | 1,000 00 | 1,000 00 | 1,000 00 4,221 78
1,410.00 » » 1,206 84 » 2,253 16 200 00 300 00 4,250 00
: 2,709.00 » " 1,696 84 821,75 | 3,235 16 | 1,200 00 { 1,500 00 8,451 73
873.00 » » 200 00 760 60 60D 00 250 00 | 1,000 00 2 810 00
. . La plu parti A de-
180.60 » » GO0 00 25 00 203 00 400,00 1,000 00 2,950 0o {’:;:%:l;a sél:éo;;?[g q;;(tnfrd:c%mld:lc
mns.
1,053.00 » » 800 00 { 78500 | 80500 | 630 00 | 2,000 00 | 3 040 00
2,580.00 » » 1,130 B3 | 2,602 45 | 2,289 00 250 00 | 3,000 00 9,272 00
816.00 » » 600 00 » 356 00 130 00 | 2,000 00 3,106 00¢] La commune avee I'aide de Lo
provinee a [‘nig uver‘nn(éneureA
70200 ) ) 1,400 00 R 902 00 N 17000 00 3,502 00 ment environ 6,118 mét. courants
6935.00 » » 1,098 00 » 337 50 100 00 | 1,000 00 2,533 30
1,670.00 » » 1,597 45 » 1,795 8I » 1,000 00 4,10 2%
600.00 » 0 1,000 00 » 600 00 " 500 00 | 2,100 00
" 498.00 » » 1,330 00 » » " 500 00 | 1,830 00
1,308.00 » » 1,882 55 » 84l 47 200 00 | 1,000 00 3,924 00
§8,9587.00 » » 0,838 31 | 2,602 43 | 7,119 88 700 0 10,000 060 | 30,260 5¢
16.419.00 » » 15,208 57 | 5,000 20 [13,250 02 | 4,302 50 |17,100 00 | 34,870 99
D’EECLOO.
k] n »n » n » n » n
2,105 10 » » 4,480 00 » » 1,500 00 | 2,000 00 7,980 00
» 1 » » » » » » »
» » » bl » » » % »n
) » s n » » » » » G.e subside n'a pu étre applique
& sa destination.
324.00 » » 272 00 » 139 20 200 00 500 00 1,141 20
1,175.00 » » 2,519 00 » » » 1,000 60 3,519 00
1,497.00 ” » 2,791 00 » 150 20 { 200 00 | 1,500 00 | 4,630 20
3,602.10 » » 7,271 00 » 139 20 | 1,700 00 | 5,500 0 | 42,610 20



[ Ne 152, ]

(28)

Rdésultats constatés
HONTART SIGNATION DES CHEMINS
: DESIGN N DES EMINS
o s
& COMMUNES des TRAVAUX
= sussipes | POUR L’AMELIORATION DESQUELS LES SUBSIDES
. ’ ORI
< | SUBVENTIONNEES. de ) LONGUEURS.
) SONT ACGORDES. i~
L'ETAT.
ravERs. EMPIERNEES,| RNSABLERS.
ARRONDISSEMENT
! Mocrbeke . . . . . 2,502,589 | De Mculebeke par Exaerde i la route de Gand & Anvers. l 3,035.00 » »
Somergem. . . . . ., 864. 20 1,275.00 » »
1844 Ursel . . . .. . 864.1 Dc 1a roule de Druxelles i Ostende 4 celle de Thielt & S 117.00 » . .
S Eecloo.
Lovendegem . . . . 864.2 ( 506.00 » »
1
3.185.1 4,729.00 » »
1542 » » » » » »
Lovendegem . « + o 4 o . 335.33 ) B 676.50 ® »
Somergem. . . . . . . - 553.54 S DeEézzlzgutc de Bruxelles 4 Ostende & celle de Thielt & 975.00 N »
1845 § Ursel. = o o v v o o . 533.33 { 49.50 » »
Dickelveone. . . . . . .
%2,000 00 | De laroute de 2¢ (b d’Audenarde & Gand 2 la route 203.00 o »
Gavre. o = o v o o 0. e provinciale d*Alost & Audenarde,
1' 5,000.00 1,294.00 » >
i
]
{ Melsen . . . . . . . ..
Schelderode « < v . . .
2,500 00 § De Ja route provincinle de Gand & Bundelghem 3 celle de 236.00 » »
Semmerzacke . . . . . . Gand & Audenarde.
1844 { Vurste . . . . « . . ..
Oosterzeele « . . . . . . | 1,000 00 | De Hautem-St-Liévin & la route de Gand & Grammont. , 256.40 » »
Gavee. .+ . v, o, . .
l % 1,000 00 [ De laroute de 2¢ classe d’Audenarde 3 Gand & la vonte 421,00 » »
Dickelvepne. . . . . . . provinetale d’Alost & Audenarde.
\ 4,500 00 933.00 » »
PUrsel. . oo v o vns 334 00 } De la route proviaciale d’Becloe i Thiclt & In route de 538.00 » »
re classe de Bruxelles 4 Ostende,
Somergem . 3,000 00 | De Somergem au canal de Gand & Bruges . . . . 939.00 » »
Gavre. . .« . . . . .
3,000 00 } De Gavre & Beirlegem par Dickelvenne. . . . . . ., 1,352.00 » »
Dickelvenne . . . . . . .
1845 3
Sehelderode . . . . . . .
Melsen « .+ & & v . ..
1,500 00 | Delaroute provinciale de Gand & Hundelghem & la route 375.00 » »
Vurste « . . 5 o . de Gand & Audenarde.
Semmerzacke . . . . . .
7,854 00 5,204£.00 » »
Toravx poun tes B annies. (20,519 18 10,160.00 » P
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T g AR

par les compies justificatifs rendus de Vempioi des subsides de 'litat.

EFFECTUES. DEPENSES EFFECTUEES,
Observations.
SUPLRFICIES, il (o o
o —— e —— onds souscriphons | peestations ands onds —
PAVERS, EMPXERRKES. | RNAABLLES, | GOMMONAUY. |VOTONTAIRES.| EN NATURE |PROVISCIAUM.| DU TR¥30n.
DE GAND.
9,114 00 » » 16,707 41 » 5,519 20 700 00 | 2,502 598 | 25,519 20
"1 3,440 68 » » 7,987 81 » 400 00 | 1,140 00 864 20 | 10,392 01
327 60 » » » » 118 61 » 864 19 982 80
856 80 M M 536 64 » 230 00 405 00 864 20 2,085 84
13,739 08 » » 23,231 86 » 0,317 81 | 2,245 00 | 5,188 18 38,979 85
n » » » n » » » »
1,826 53 » » 1,883 04 » 1,950 00 400 00 333 33 4,506 37
742 8O » » 1,420 40 » 102 46 » 835 54 1,856 20
138 60 » » » » 54 89 » 333 33 388 22
879 00 » » 69 76 300 00 537 66 » 2,000 00 3,107 42 ru&alcsglcmmlgeugg‘i:cﬂrsﬁ?-b:;::
ticipe également a ce subside
3,186 63 » » 3,373 20 | 500 00 | 2,645 01 | 400 0D | 5,000 00 | 9,918 21
768 00 » » » » 1,192 26 500 00 | 2,500 00 4,192 26
768 » » 72 80 » » » 1,000 00 '1,072 80
4,263 00 » » 1,006 2¢ 500 00 | 1,138 81 £00 00 | 1,000 €0 4,53b 03
2,799 00 » » 1,469 ¢4 | 300 00 | 2,331 07 | 1,300 00 | 4,500 00 | 9,800 14
1,508 00 » » 5,011 41 » 368 59 500 00 354 00 4,214 00
2,601 00 ® » 3,755 2% » 788 2% » 5,000 00 7,543 {8
4,086 00 » » 2,195 54 500 00 | 3,120 51 800 00 | 3,000 GO 9,615 85
1,125 00 » » 1,067 43 » 2,560 05 | 1,000 00 | 1,500 00 6,127 50 Les travaux ont eté exéeutds
) par les communes de Schelderodu
¢t de Melsen
9,287 00 » » 10,029 64 500 00 | 6,837 19 | 2,300 00 | 7,854 00 | 27,500 83
29,411.73 » » 59,803 74 | 1,800 00 |18,151 08 | 6,245 00 (20,519 18 | 86,199 00
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e ——— Tt —_——— o
Résultats constaiés
MONTANT . -
a . DESIGNATION DES CHEMINS
e
s COMMUNES 5 | TRAVAUX
“Fé sussieEs | POUR LAMELIORATION DESQUELS LES SUBSIDES
o4 , ——
s de i LONGUEDURS.
“ SUBVENTIONNEES SONT ACCORDES. e ——— O
L'ETAT, -
PAVEFS. | EMPIRRREES.| ENSABIRES,
ARRONDISSEMENT
Exaerde. « o « . o o o . 2,996 29 | De Meunlebcke par Exaerde & la route de Gand i Anvers, 668.00 » »
1841
g Rasel. . . . . . . « . . 550 00 | De Basel & Maesdonek « .« . . . . . . . ... 204.%50 » »
2,846 29 872.50 » »
1842 | Basel. . . . 350 00 | De Basel & ifaesdonck el an pagsage d’eau & Callebeke. . 204.50 » )
Stekene. . . . ... ..
Kemseke . . . . . . . . )
2,000 00 | Dc Stekene & Veacene . . - o . L . N 9,090.00 » »
1843/ St-Gilles-Waes. . . . . . S
Veacene. . . « o« v . . oo !
Basel . . ... .. . 500 00 | De Basel vers Contich par le passage d’can de Calleheke. 598,00 » »
2,500 00 9,688.00 » »
1844 | Lokeren. . . . . .« < . . 3,500 00 | De Mocrbeke 2 la route de Gand & Anvers. . . 1,023.00 » »
I
Bosel. . . .. .. . 1,200 00 { De Nascl au passage d’eau dit Callebeke-Veer . . . . . 572,00 » »
Exaerde. . . .« . 2,000 00 DcAMnm‘hckc par Exaerde 2 la grand'route de Gand & | 2,667.00 » »
nvers.
Cruybeke . . . . . - - . 1,800 00 | De Cruybeke & Haesdonck et & Basel. . . . . . . . . 77500 | »
1843
Ifaesdonck. . . 500 00 | De Basel & Cruybeke. . . . . . . . .. ... .. 162.00 » M
Beveren. . . . . . . . 1,500 00 | De Beveren & Cruybeke . . . . . . ... . L, 580.00 » »
Lokeren. . . - . . . 4,000 00 | De Mocrbeke par Exacrde et Dacknam & la route de | 1,023 00 » »
| ireclasse de Lokeren & Gank,
14,000 00 | 5,781.00 } S »
Toraux PoUR LES B annkes. 20,396 20 17,569.00 1 » »
ARRONDISSEMENT
1841 » » 5 a » »
Zele « o v - v v u .. 2,592 59 | DeZelealamme ., . . . . . . . o o s . n e e e 1,480.00 » »
1842 Appels . . . - - . 500 00 | Dupassage d’eau sur I'Escaut aux routes de Wetteren & 198.00 » »
Termonde et de T'ermonde & Alost.
Caleken. . . . . . . .. 300 00 | A lavoute de Gand 4 Termonde. . . . . + . . . 430.80 » »
[ 3,392 59 2,208.80 » »
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In—— - e RS
par los compies justificatifs rendus de Pemplol des subsides de Pidat.
EFFECTUES, DEPENSES EFFECTUEES.
{Yoseryations.
SUPERFICIES, o fonds o
S e 1orgs Souserptions |- prestalions onas onds FOTAUK.
PAVERS, EMPIRRREES. | ENSABLEES, | COMMUNAUX. |VOLONTATRES,| RN NATORE. PROVINCIAUX.| DU [REK&OR.
DE ST-NICOLAS.
2,004.00 » » 3,038 63 » o " 2,206 20 b,354 84
613,50 » » 500 00 816 30 | 1,000 00| 250 00 550 00 3,416 30
2,617 .50 » » 3,338 G 816 30 { 1,000 00 230 00 | 2,846 29 8,451 24
615,50 » » 500 00 316 30 | 1,000 00 230 00 330 00 3,116 50
waow| R > 17,800 00 | 2,000 00 | 86,000 00 | bersommne ons btens v
de 2 mullions, en sorte quelles
n'ont contribué, en réalité, que
pour une somme de 54,000 {r.
1,794.00 » » 1,333 70 | 2,806 64 471 06 480 00 500 00 5,561 40
29,064.00 » » 67,835 70 | 2,806 G4 471 06 {18,250 00 | 2,500 00 | 91,561 40
3,067.00 » » 6,505 14 » » 500 00 | 3,500 00 | 10,505 L ¢ Ceschillics oo brésentont e
explications dennces ponre encer-
. - cicr 1544,
1,715.00 » v G62 58 | 2,668 50 { 1,700 &3 200 00 | (,200 00 6,431 65
6,201.00 . » 14,590 00 » » 1,400 00 | 2,000 00 | 17,990 €0
2,550.00 » » 578 00 | 2,980 44 | 2,012 43 | 200 00 | 1,800 00 | 7,570 87
486.00 » » 439 81 539 00 245 19 200 00 500 00 1,944 09
2,030.00 » » 5,740 94 » 406 56 400 00 | 1,500 00 §,047 50
5,067.00 » » 6,505 14 » » GO0 00 | 3,500 00 10,605 14 Les bavaux ayant éé exceutds
¢ , au moyen de fonds imputés suv
les exercices de 1844 ¢t o 1845, 0n
a partagé les résuliats par moitic
19,820.00 » » 28,556 47 | 6,187 94 | 4,364 75 | 3,000 00 {10,500 00 | 52,889 14 | pour chaque exercice
3{,191.00 » » 106,615 96 |10,627 18 | 6,835 79 {22,030 00 (19,806 20 | 166,023 22

DE_TERMONDE.

» » » [ » » n n n
4,440.00 » » 10,826 41 | 461 00 » 1,800 00 | 2,592 59 | 15,680 00
495.00 n » 169 35 » 605 45 | 33000 | 0000 { 1,625 00
1,527.00 » » 3,102 59 » » 900 00 { 30000 | 4,502 30
6,262.00 » » 14,008 85 | 461 00| 608 45 | 3,050 00 | 3,592 30 | 21,607 59
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o
Résulints constatés
MONTANT :
. ) DESIGNATION DES CHEMINS
@ COMMNUNES des | TRAVAUX
"fﬁz‘ sursnes | POUR LAMELIORATION DESQUELS LES SUBSIDES
> , de LONGUEURS.
< | SUBVENTIONNEES. SONT ACCORDES. S —
1VETAT.
TAVERS ENPIRBREES.| ENSABLERS,
ARRONDISSEMENT
1843 | Mocrzeke . . . . . . .. 2,000 00 | e Moerzehe i la route de St-Nicolas A Termonde. ., . . | 1,188.00 » »
1844 » » » » » »
Moerzeke . . . . . . . . 3.000 G0 | Chemmn de Moerzeke & Grembergen . . . . . 820.00 » »
1845< Appels . . . . . .. . 500 00 | Pontweg conduisant d’Appels & la ronte de Termonde 169.00 » »
Wetteren.
Hamme. . . - . . . . - 5,000 00 | Dellamme d Zele . . . . . . . .. ... L, 675.00 » »
i
‘ 6,500 00 1,064.00 » »
‘ TorAux pour LS B annkes. {11,802 59 5,060.80 » »
|
RECAPITULATION POUR LA PROVINCE
ARRONDISSEMENTS,
Alost . . . . . . . . .. 10,017 00 5,546.50 » »
Audenorde. . . . . . . . {17,400 00 5,5872.33 » »
1841
EGCIOO. e et e e 6,50000 1,20070 » »
i
Gond . . . . . .. .. ., |20,819 18 10,460.00 » »
1844
St-Nieolas. . . . . . . 20,396 29 17 ,569.00 » »
Termonde . . . . . . 11,892 59 5,060.80 n »
Toraun roun LA proVINGE. [86,425 06 44,909.53 » »
PROVINCE
ARRONDISSEMENT
Rlouges. . « « . . . ..
Audregnies . . . . . ..
Onnezies . . . . . . . . .
1841 1,900 00 | De Sebourgd Elouges. . . . . . . . . . ... .. R 617.00 » »
Angre. .« . . .o, . L
Angreau, . . . . ...,

Roisin . . . ,
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T R I MM I i T8

pawr les compics justificatits rendus de I'emplol des subsides de Phtat.
EFFECTUFES, DEPENSES EFFECTUEES.
Observations.
SUPERFICIES .
fonds | souserghons | presiations | fonds fonds
TOTALX,
PAVLES, EMPIERRLLS, | ENSADIEYS, | COMMUSAUX, [VOLONTAIRES,{ Y NATURE. |[PROVINCIAUX | pr TRESON,
DE TERMONDE (suite).
2,564.00 » . 10,679 80 » » 900 00 | 2,000 00 | 15,579 80
n N n » » » » »n »
2,4£60.00 » » 1(]7001 78 » 500 Q0 | 3.200 00 3,0{)0 00 16 701 78 La partie de chemin qui restart
| ’ ’ AP ot ds Horehes
423.00 ” , 186 84 » 263 65 | 20000 | 50000 | 4,150 49 | fai e do 43 meiros; mars en
surte d’une ronvenhon intervente
2,025.00 » » 3,150 00 » 400 00 v 3,000 00 6,750 00 | e e Moer-
reke, celte dermdie a di faire
paver 390 meties sur le ternitowre
4,908.00 » » 13,538 62 " 1,565 63 | 5,400 00 | 6,500 60 | 24,602 27 | d° Grembogen
15,754.00 » » 38,116 77 | 461 0D | 1,960 10 | 7,580 00 {14,802 b9 § 59,789 46
DE LA FLANDRE ORIENTALE,
16,219.50 » » 29,004 56 | 1,724 78 |15,155 50 | 8,150 00 (10,017 00 § 61,141 64
16,119.00 » » 15,208 57 | 5,000 20 112,259 02 | 4,502 50 |17,100 00 | 54,879 29
5,602.10 » » 7,271 00 » 159 20 | 4,700 0D | 3,500 00 | 12,610 20 |  Uncsomme de 3,000 fr uccor-
e Douctiontn osk tostts vans sone
29,411.75 » » 50,805 74 | 1,500 00 {18,151 08 | 6,245 00 [20,510 18 | 86,499 00 [ plov o
51,191.00 » » 105,643 96 {10,627 18 | 6,835 79 122,050 00 |19,896 29 | 166,025 22
15,754.00 » n 53,416 77 | 461 00 { 1,960 10 | 7,350 00 {11,802 5O | 59,789 46
130,277.33 » » 236,108 40 119,322 16 133,489 69 |46,797 BO [$2,025 06 | 440,642 81
DE HAINAUT.
DE MONS.
2,195.50 » » 5,500 00 » 4,044 50 | 5,500 00 | 1,900 00 | 12,944 50
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Reésultats consintés
MONTANT i
“ . DESIGNATION DES CHEMINS
Qs
3 COMMUNES ‘ TRAVAUX
52 sussrnEs | POUR L'AMELIORATION DESQUELS LES SUBSIDES
% | SUBVENTIONNEES. de SONT ACCORDES LONGUEURS
LETAT. ’ _-———~
PAVERS, } EMPIERREES.| ENSABLERS.
ARRONDISSEMENT
Flouges. « v+« « v o &
Audregnies . . . .. . is
Onnezics + « . . . . . )
1849 1,900 00 | De Scbourga Elonges . . . . . . . . L L. ... 617.00 » »
Aungre. o« . oo v 0oL
Angreau. . . .0 L.
Roisime « « v+ v .+ 4 . .
1845 » ‘ » » » » »
Blouges. . v v v v * ..
Audregnies . . . . . .
Onnezies « v o« o 4 .
1844 1,300 00 | De Schourgd Elouges . . . . . . ... ... é21.00 » »
Angre. . . . ...
Angreat. .« o . . . .
\ Roisin » v+ + 4 & .
Audregnics et Angre . . . | 2,500 00 | Deltoisin & Elouges . .+ . v« v v v o v Lo u L » » »
St-Symphorien, . » . . . 600 00 | De St-Symphorien 3 la route de Mons & Beaumont ¢t 4 425.40 » »
celle de Mons au Reculx, -
Lens . . . . . v o v » 1,523.00 »
1843 2,000 00 | DeLensia Beaudour . + . . v v v . ... ...
Herchies. . . . . v 1,400.00 » n
Asquillies. . . « . . .. 900 00 | Construction d’an pont sur la riviére qui sépare la eom- » » »
~ mune d'Asquillies de la route de Mons & Maubeuge. -
' Boauffe . . . . . . ... | 1,500 00 | Amechoration de seschemins, . .+ v . . . .., . » 1,270.00 °
7,500 060 1,823.40 { 2,595.C0 »
Toraux poun tEs B anmses, . (12,600 00 3,480.40 | 2,593.00 »
ARRONDISSEMENT
p Blatom. . v ooy 5,185 80 » »
Péruwels « o ¢ . . .0 3,220 00 » »
Wiers, o o * v o 0 0. 2,763 450 » »
Callenelle.. . . . . .. n » n
1841 1,900 00 | D'Antvingd Péruwels . . v . o F 0 s o
Wasmes-Audemetz-Briffwil ® o »
Maubray « « o . . . ., 2,814 80 » »
Pérommes . . . . . » » P
Antoing. « « o b o v v u ] 180 00 » »
1,%00 00 14,163.80 » »
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par les compies justificatifs remndus de Vemplol des subsides de T'Etat,

EFFECTUES. DEPENSES EFFECTUFES,
Observations.
SUPERFICIES - ) ol nd
3 sonserph Stalions I
e —— g ——e . o souscriphons | prestabons fonds ands —
PAVEES., BMPIERREES. | EXSABLERS. | COMMUNAUX. |VOIONTAYRES,| ¥FN NATURE. | PROVINCIAUX.| DU TRESOR,
DE MONS (suite).
2,103.00 " » 5,500 00 » 4,044 50 | 3,500 00 | 1,500 00 | 12,944 50
] » » » » » » » »
1,740.50 » » 9,350 35 » 1,925355 | 5,272 10 | 1,500 00 | 8,837 00
» » » 2,246 67 » 2,920 00 | 5,853 33 | 2,500 00 | 41,500 00
1,582.5% » » 1,791 58 » 2,461 00 | 700 00 | 60O OO | B, 242 58
» 3,969.00 » 4,545 08 ) » 9542 54 | TLO00 | 7,627 62
£,200.00 » » 7,402 54 » » 4,331 16 | 1,260 00 | 12,995 50
s » » 4,114 67 » » 78y 38 900 00 5,970 00 Ces Lrayaux ne sont pas encore
exdeutds, mais .le‘s \__hghculllés qui
. 3,570.00 » 0000} » 200 00 | 1,500 00 | 2,400 00 | (oo b ¢ FHONIemes
5,582.55 | 7,559.00 » 20,300 5 » 5,081 00 {12,562 36 { 7,500 00 | 45,243 70
11,445.55 | 7,859.00 » 20,059 69 » 15,095 55 (22,634 46 {12,600 00 | 79,980 70
DE TOURNAY.
18,667.30 » » 3,690 50 » 9350685 71277 ] 35000 14,260 12
11,592.00 i » 17,721 80 » » » 600 00 | 18,321 807
9,048.60 » . 2,809 81 » 11,300 44 | 50000 | 40000 | 13,199 25
» » n % » » N » o
» » n n » »n n n »
10,153.28 » » 5,457 99 » 11,915 99 » 500 00 | 17,873 98
b3 n » » » » n n 3%
648.00 b » ],150 00 » » il 50 00 ’[,’180 00
50,980.68 | » 3 50,900 10 »  |s282228 | 1,212,77 | 1,900 00 | 66,835 15
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Résuliats constatés
MONTANT i S
. DESIGNATION DES CHEMIX =
1, d
n COMMUNES o TRAVAUX
“?;3 sursipEs | POUR AMELIORATION DESQUELS LES SUBSIDES
% | SUSVENTIONNEES. de LONGULURS
) SONT ACCORDES. o ——
Lbrar.
PAVEES, l EMPIERREES.| ENSADLELS,
ARRONDISSEMENT
Blaton. . . + « + ¢ ¢ 4. 152,00 » N
“Péhruwelz . Lo 0 oL £60.00 » »
\Viers ....... [EE Y 656.00 » »
Callenelle . . . . . e 520,00 » »
1842 1,900 00 | D'Antoingd Péruwelz . . . . . . . ... .. ...
Wasmes-Audemetz-Briffeeil, » »
Maubray. . . . « . - . . 700.00 3 »
Péromnes « . . 4 v o v » »
Antoing. . . . . P e » »
1,900 00 ‘ 2,268.00 » »
Leers-Rord « « &« -« v« 400.00 » »
2,000 00 | D’Audenarde vers Lille. . . . « « v . . . . . .
Saint-Léger . . o . 493.00 » »
Blaton, . . . » . . o .. N 1536.00 » »
Péruwelz . « « . . « . . 1,500.20 » »
Wiers, « . .+« . BN 841.00 » »
18833 Gatienelr 785.00
allenelle . .+ « o & 88, » »
. 2,000 00 { D'Anloing & Péeuwelz . . . . . e e <
Wasmes-Audemetz-Briffeeil. 120.00 » on
Maubray. . . .« . . . . 613.08 » »
Péropme, .+ . . 4 .4 » » »
Antoing. « . . .« .. .. Y 19440 » »
4,000 00 5,084.68 » »
1844 1 Lamain. . . . . . . .. 700 00 | De Lamain & la route de Tournay vers Lille, . . . . . 553.00 » »
Leers-Nord . . . . . .. .
1,066 00 | De Lille & Audenarde . « . .« 2 « o 2 4w s - 900.00 » »
Saint-Léger . . . . . . .
Ralm . o v o v oo oL
1845 2,000 00 | De Tournay & Audenarde . . . « . . . . . . .. . }3,700.00 » »-
Esconaflles. » « « . . . .
Péronnes . . . . . . . .
2,000 00 | De Grandglise® Antoing . . . « v v s o . o . - 1,252.80 » »
Maubray . . . . ., .,
5,066 00 6,570.80 » »
Toravx povr LEs B axniEs, | 13,566 00 28,425.28 » »
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Ram o ———ry - — =
par les comptes jusiificatifs rendus de Pemploi des sobsides de YEat.
EFFECTUES. DEPENSES LFFECTUEES,
Qbservations.
SUPERFICIES. . . )
et | fouls | ousoriptions | prestations | fonds londs ——
PAVERS. RMPTRARGRS, | ANSARLEES, | COMBUNAUX. |VOLORTAIRES.! BN NATURE. |PROVIRCIAUX.| DU TRESOR.
DE TOURNAY (suite).
3 £75.20 » » 310 ¢0 » » 83 00 » 565 00
1,656.00 » » 1,717 40 » » 500 00 400 €0 2,617 40
2,561.60 » » 202 67 » 2,005 35 900 00 500 00 | 3,608 00
1,182.00 » » 176 €0 » (15200 | 500 60 | 100 OO 1,728 06
» bl n » n n »n » »
2,520.00 » N 551 66 » 2,060 30 | 1,103 04 | 900 00 | 4,445 00
» » » » » n » ¥ »
» » » » by » » % »
8,164.80 » » 2,787 73 » 5,217 63 | 2,856 04 | 1,000 00 | 12,761 40
1,200.00 » " 855 80 » 039 54 | 1,507 66 | 1,000 00 | 4,193 00
1,485.00 » » 691 63 » 842 73 | 1,267 19 | 1,000 00 | 3,801 57
480,60 » » 249 35 » » 75 67 49 00 574 00
5,401.72 » » 4,372 09 » 1,518 74 | 1,745 # 900 00 | 8,536 24
3,027.60 » " 1,641 83 » 1,541 85 | 1,041 84 | 400 00 | 4,625 50
2,826.00 » » 1,229 34 » 2,591 66 21800 | 40000 4,139 00
432,00 » . 144 00 » 988 00 | 7600 | 4000 648 00
2,207.00 » » 1,128 40 » 2,056 80 | 1,042 60 | 400 00 | 4,627 80
» » » n » » » » »
699.84 » » 922 96 » » 500 48 | 114 00 | 4,234 44
17,768.76 » » 11,255 58 » 9,770 32 | 7,164 83 | 4,000 00 | 52,179 Y
1,614.00 » » 702 00 » 1,076 00 | 45000 | 700 00§ 2,928 00
2,700.00 » » 2,908 00 » 2,000 00 | 3,000 60 | 1,066 00 | 8,974 00
11,100.00 » » 44,075 94 » » 18,983 1 | 2,000 00 | 52,061 43 La commune d’Escansfles a
abandonné an profit de celle de
Kain les subsides de I’Etat et de
ia province,
4,438.08 » » 2,250 00 | 4,000 00 » 2,000 00 | 2,000 00 | 7,250 00
19,852 08 » » 16,253 94 | 1,000 00 | 2,000 00 {23,985 Bi | 3,066 00 | 48,285 43
98,380.52 » » 61,850 15 | 1,000 00 |50,805 23 |55,660 47 15,566 00 | 162,989 55

10



([ N132, ]

e e T T

38)

P S — =
Résultats constatés
MONTANT A
. DESIGNATION DES CHEMINS
2 COMMUNES des TRAVAUX
2 sursioks | POUR I’AMELIORATION DESQUELS LES SUBSIDES
% | suBVENTIONNEES. de ' LONGUEURS.
SONT ACCORDES. o r———
! L’ETAT.
PAVEXA, W
ARRONDISSEMENT
1841 | Seneffe . . . ., . ... 1,000 00 | De Senefte & Befle. . . . . . . ... Ve . 700 00 » »
1842 | Senelle . . . . . .. .. 1,000 00 O 700.00 » .o
1845 » n » » » »
Senefle . . . . . . . ..
Gouy-lez-Piclon . . . . . 2
; 1,300 00 § De Senefle & Couteelles, . . . . . . . . . . .. .. 1,550.00 » »
1844 / Trazegnies. . . . . . . .
Courcelles. . . ., . . . .
Landelies . . . . . . .. 700 00 | De Landelies & Ia voute d’ Anderjues % Gozde . . . . . . » 1,135.00 »
i ' 2,000 00 1,850.00 | 1,135.00 »
Roux. . ... ..... ' 600 00 { Chemin qui relic la route de Charleroy & Braxelles & la | 1,125.00 | 4,216.00 »
- route de Marchiennes-pu-Pont i Conrcelles.
Chatelet., . . . . ., . ,  546.00 » »
Pont-de-Lonp . . . . . ., 508.00 ] »
2,000 00 | DeChiteletau pont de Tamines . . . . . . . ., ..
Presles . . . . . . .., . & 420.00 » *
1845
Ajseaw . . . . .. ... ' 1,269.00 » »
Thimien. . ., . . . . . . 60O 00 | Chemundesfossés . . « . . . . . . . .. ... .. 361.00 641.00 »
Farciennes. . . . . . . . G00 00 | De Tergnée d Farciennes .+ o . . . ., . . ., .. » 533 .00 »
Chapelle-lez-Herlaimont . . 600 Q0 DePIa chaussde de Bascoup vers Gosselies i celle de Gouy | 1,000.00 v »
16ton.
4,400 0D £,999.00 { 2,410.00 »
Toraux roun 1Es § \nwkes, . | 8,400 00 7,949.00 | 5,543 00 »
ARRONDISSEMENT
+ Douvignies. . . . . . . . . 156,00 » »
i
Rebaix . . . ... ... ' S 356.00 » »
1841 4 Ostiches, . . . . . . oo 1,900 00§ D'Atha Flobeeq. « « » 5 o v v v b o s v oL 185.00 0 »
Wadeeq. . . . . ., . B 196.00 » » .
Ogy. « « v v v v l » » a
1,900 00 l 893.00 » *
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par les compiles justificatifs rendas de Yemplot des sabsides de YEtat.
EFFECTUES., DEPENSES EFFECTUEES.

Observations.
SUPERFICIES. fond L slan fonds fond
J— nds sonseriphans | preslations fon onds —
PAVERS, EMPIEANAES. | ENsABIfEs, | COMMUNAUX. |VOLONTArRES.| ER NATURE. |PROVINCIAUX.| nU TRESOR.
DE CHARLEROY.

2,100.00 » » N » 3,830 84 | 2,519 16 | 1,000 00 9,050 00
2,450 .00 » » » » 7,180 8¢ | 2,519 16 | 1,000 00 10,700 00
» » » » » » » » n
542500 » , » 14,221 56 | 2,189 16 | 1,500 00 | 17,710 52

» 4,248.00 a 1,967 08 » 560 00 500 00 700 00 3,727 98
5,423 00 £,243.00 » 1,967 98 » 14,781 56 | 2,689 16 | 2,000 00 | 21,438 50
5,497 00 | 5,618.00 » 16,226 57 » » 1,000 00 | 600 00 | 17,826 57
1,586 00 » » 1,103 33 » » 66> 47 227 60 1,996 40
2,032.00 » » 1,672 74 » » 1,023 98 350 20 3,046 92
1,796.00 » » 1,874 37 » » 948 H9 324 80 2,847 76
4,836 00 » » 4,539 72 » » 2,818 54 | 1,097 40 8,455 66
1,268.00 2,243.00 » 1,794 00 » N 200 00 600 00 2,594 00

» 1,936.00 » 1,144 81 » » 400 00 600 00 2,144 81
3,000.00 » " 11,638 41 » » 1,326 00 | 600 00 | 43,563 41

19,518.00 9,797.00 n 50,693 9% . n 8,381 B8 | 4,400 00 82,478 83
20,480.60 | 14£,045.00 » 41,661 93 » 27,493 04 {16,100 06 | 8,400 00 03,664 03
D’'ATH.
B46 00 » » 468 50 » » 383 00 300 GO 1,149 50
2,4935.00 » » 1,074 50 » » 812 00 550 00 2,436 50
550.00 v » 570 00 » » 410 00 230 00 1,250 00
685.00 » » 433 850 » » £16 80 300 00 1,250 00

» » . 249 42 » » » 500 B0 749 42 Achat de terrain

£,276.00 ’ » 2,895 92 " , 2,021 50 | 1,900 00 | 6,815 42
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Résulials constalés
MONTANT
. DESIGNATION DES CIHEMINS
=z COMMUNES des ' TRAVAUX
iﬁ sussIoEs | POUR L’AMELIORATION DESQURLS LES SUBSIDES
i > Y 5
ES. de , LONGUEURS,
% | SUBVENTIONNE SONT ACCORDES. o —— e —_
L'ETAT.
PAYEET. umnins.‘ ENSABLERS,
ARRONDISSEMENT
Rebaix . ¢ v v v 0 v a36.00 » »
Qstiches, « « . « . ., 185.00 » »
Wodeeq. . . . . . 1,900 00 | D’AthaFlobeeq. . . - . . . . o o oL 196.00 » »
1842
Ogy.....-.~.. » » »
Bouvignies, . « . . . . . 136.00 » »
Ath, . . .. .. ... . 12,00000 | DAthaFlobeeq. « o« v = v v v v v v v e e 1,2535.00 » »
3,900 00 2,128.00 » »
Ellezelles . . . . . . .. 2,000 00 | D’Ellezelles &4 Audenarde . . . . . . . . . .. 1,012.00 » »
1843
A Moustier . .o ... 1,500 00 | De Frasnes o Hacquegnies . « . . . .+ « « .« . . 1,110.60 . »
3,500 00 2,122.00 » »
1844 | Moustier . . . ... . . 700 00 | De Frasnes & Hacquegmes . . . . . . . . .+ . . 439.00 » »
1845 | Bllezelles . . . . . . . . ] 1,000 00 | Chemin d’Ellezelles & Avdenarde . . . . . . . . . . » » »
Toraux poun Les B annies, {11,000 00 3,582.00 » »
ARRONDISSEMENT
Bray . . . .+ .00 .
1841 { Maurage . . . .. .. 1,9000 { DEstinne-au-Valan Reculx . . . . . . . . . ... 160.00 719.00 »
Thicu. « + ¢ & ¢« « o . .
Estinne-au-Val. . . . . . .
Bray . . . .. .
1842¢ Maurage.’. . . ., . . . . } 1,900 00 | D’Estinnc-au-Val au Reewlx - . . . . . . . . . .. » 1,600.00 »
Boussoit, . . . . .. ..
Thieu. . . . . . b
1843 ‘ » » n » » »
Estinne-au-Val, . . . . .
Bray . v v .o ... .
1844 / Maurage . . . . . . .. 1,300 00 | D’Estinne-au-Val au Reewtlx . . . . . . b e e e e 170.00 | 1,5342.00 »
Bousseit. . . . .. . ..
Thieu, . v + » v v v v -
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MM iy ]
par les compies justificatits rendas de Femploi des sabsides de I'tat.
EFFECTUES. DEPENSES EFFECTUEES.
—— Observations.
SUPERFICIES o , | ol nd
; criphon restahons s 3
e — . a— 0nis stuscriphcns | - prestahons s ons TOTAUX.
PAVEES. EMPIERRERS. | PNSABLLES, | COMMUNAUX. }VOIOKTAIRES. E¥ KATURE. [PROVINCIAUN.| DU TRESOR.
DATH (suite).
2,495.00 » » 1,074 50 » » 812 00 5350 00 2,436 50
3y 550.00 » » h70 00 ¥ » 410 0O 250 00 1,230 00
685.00 » B h35 50 » » 416 80 500 00 1,230 00
» » » 249 42 » » » 500 00 749 42 Achat de terrain
546.00 » » 466 H0 » » 585 00 300 00 1,149 %0
4,742.00 » » 2,784 00 » » 2,501 00 | 2,000 00 7,475 00
9,018.00 » » 5.677 92 » » 4,412 50 | 5,900 00 | 13,990 42
5,056,00 » » 9,756 48 » » » 2,000 00 | 11,756 48
3,883.00 » » 7,03y 00 n » 900 00 { {,500 00 9,458 00
6,921.00 » » 16,811 48 » » 900 00 | 3,500 00 | 21,211 48
LES6.50 | | 20| | A0 | 70000 | ETME 00 Senbuin s e e
(€3 en temps utile
» »n ® »n » » » » n
21,751.50 » » 27,973 32 N n 7,789 00 (10,000 00 | 45,762 52
DE SOIGNIES.
1,088.00 2,876.00 » » 1,546 00 | 1,770 00 840 00 | 1,900 00 6,056 00
» 6,335.00 » 2,206 30 » 4,211 34 1 3,208 00 | 1,900 00 | 14,525 64
» » » » » » » » »
680,00 %,368.00 » 4,035 00 » 2,768 00 | 5,401 50 | 1,500 00 | 44,404 50

11
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Résultats constintés
NONTANT DESIGNATION DES CHEMINS
. i § b
@ COMMUNES dos TRAVAUX
‘g‘ suesipEs | POUR L’AMELIORATION DESQUELS DES SUBSIDES
2 b S
< | SUBVENTIONNEES, de , LONGUEURS
SONT ACCORDES. — .
v'ETar.
PAVERS, ENMPIERREES | EXSABLERS,
ARRONDISSEMENT
Maurage . . . . . . .. 1,040 00 | Chenyn de Maurnge & Strepy. -+« - .« « . . . 32.00 » »
Ecaussines-Talaing . . . . | 1,000 00 | Chemin de Feluy a Soignics,” d’Eecaussines-Lalaing & 13.00 » »
Heaussines-d’Eoghien.
Eeaussines-d'Boghien . . . 830 00 | Chemin de Feluy 3 Soignies. . . . . . .« . . . .. » 400.00 »
Braine-le-Comte . . . . . 600 00 | De Braine-le-Comte & Nivelles. . . . . . . . . . .. » 630.00 »
Ronquidres . . . . . . . 400 00 do. . oo e » 80.00 »
Slly . . ... ... .
1,300 00 | De SillyaBas-Silly . . . . . . . . . . ... ... » 1,513.00 »
Bas-Silly . . . . .. ..
1845 { Bray . . . . . .. ...
Boussoit. . . S ..
960 00 | D’Estinne-au-Val au Reeudx » . o . . . L oL L, » 1,17.00 »
Mourage . . . . . ... S
Thiew. . . . .. . ... | )
L ]
Thieu. + . « . . . . .. » (00.00 »
Steépy . . . .. P () » 878.60 »
2,000 00 | Embranchement au chemn vicinal 4’ Estinnc-au-Val ao
Iloudeng-Aimeries . . . . Reealx. 333.00 » »
Houdeng-Goegies . . . . §.00 807.00 »
7,630 00 384.00 | 6,025.60 »
Toravx roun res § Anwies, |12,7350 00 714.00 | 9.686.60 »
ARRONDISSEMENT
1841 | Mam-sur~llenre . . . . . 1,800 00 | De Thuin & Naliomes . . . . . . . . . .. . ... ” 787.00 »

1842 | Ham-sur-Heure . . . . . 1,860 00 i e » 700.00 | »

1843 | Bauwelz, . . . . .. . . [ 4,500 00 [ De Macon & Anor et Hierson . . . . . . . . . » 2,185.73 »

Merbes-le-Chéteau . . . » 1;002.00 »

» 1,195.00 | »
» 2,478.00 »

o 1,300 00 | D'Erquelinnes & Thum. . .« . o v 2 v v v o v w0 v s
1844 ¢ LaBuissiere . . . . . , .
Fontaine-Valmont . . . .

Ragnies. . . . . ... . » » »

Iaine-St-Pieree . . . . ., 700 00 | De Haiue-St-Pierve 4 1a route de Binche & Nivelles . . . 272.00 504£.00 »

2,000 00 272.00 | 6,259.00 | »

, Erquelinnes . . « . . .. l » 160.00 »
% Solrg-sur-Sambre. . ., . ‘ » 900.00 »
i |
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par lcs comptes justifleatifs rendus de Femploi des subsides de Plitat.

EFFECTUES. DEPENSES EFFECTUEES.
Obser cations.
SUPERFICIES 1
e — lnds ! souseniphons | presiations | fonds fonds
TOTAUX,
AV EES, EMPIERREES. | KNsARLERs, | COMVONAUX. |VOIORTAIRES.| EN KATUAR. |PROVINGIAUX.| DU TRESOR,
DE SOIGNIES (suite).
144,60 » 2 778 53 > 955 00 | 1,376 67 | 1,040 00 | 4,150 00
59.80 » » 570 00 | 1,200 001 33000 | 80000 | 1,000 00 | 5,900 00
» 1,200.00 » 500 00 » 97250 15000| 35000 1,972 50
» 1,800.00 » 2,581 66 . » £0000] 600 00| 3,581 66
» 520.00 » 50000 | 600 00| 22500 40000| 40000 2,015 00
» 5,905.00 " 9,179 77 » 1,625 00 | 2,551 77 | 1,500 00 | 7,634 34
» 3,909.50 N 1,313 14 » 9824 17 | 2,548 66 | 960 00 | 7,645 97
» 2.{00.00 » 130 14 { 1,405 17 { 1,802 50 | 1,773 83| 530 00 ] 5,482 64
» 5,514.40 » 1,569 00 [ 2,358 86 | 82500 | 2,618 68 | 48500 | 7,856 04
1,361.24 » » 4,711 39 " 189 €O { 2,701 20 { 502 00 | 8,105 GO
42.60 |  3,594.30 » 2,489 45 » £,22575 | 3,690 41 | 683 00 | 11,007 5t
1,610.04 | 22,123.20 o 17,215 88 { 5,575 53 (15,951 92 {10,019 95 | 7,650 00 | 65,409 26
3,378 04 | 96,702.20 » 23 455 18 | 7,119 B3 22,701 26 |26,469 43 [12,750 00 | 92,495 40
DE THUIN.
» 5,148.00 N 1.900 00 » » 1,900 00 § 1,900 00 | 5,700 00
" 2 800.00 » 1,346 67 » » 1,753 53 | 1,900 00 | 5,000 00
» 21,837,530 » 6,838 20 » » 3,878 25 | 1,500 00 | 12,216 43
» 640.00 » £92 00 » » 284 00 78 00 834 00
» 3,600.00 » 1,658 00 » » 93121 22200 | 28119
" 4,008.00 » 2,642 51 » " 1,470 00 | 300 00 | 4,413 51
» 4,780.00 » 2,567 00 » » 1,433 00| 30000 | 4,300 00
» 9,912.00 » 2,994 00 » » 1,606 00 | 40000 | 5,000 00 .
» » » n » » » n »
752.00 | 1,764.00 » 4,648 89 | 1,500 00 | 2,870 00 | 1,200 00 | 700 00 | 10,918 89
782.00 | 24,704.00 » 15,002 40 | 4,500 00 | 2,870 00 | 7,015 21 | 2,000 60 | 28,587 61
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Reésultals constlatés
MONTANT
. DESIGNATION DES CHEMINS
&3 COMMUNES des ‘ TRAVAUX
“2 soesipes | POUR L'AMELIORATION DESQUELS LES SUBSIDES
2 P ,
NEES. do , LONGUEURS
< | SUBVENTION , SONT ACCORDES. o — e
LETAT.
PAVEES. EYPILRREES. | RNRABLEES,
ARRONDISSEMENT
Hautes-Wiheries. . . . . 800 00 | Chemin conduisant vers la route de Mons & Beaumont, » » »
Sofre-sur-Sambre, . . . .
La Buissiére. . . . . . .
Merbes-le-Chiitean . . . .
2,000 00 | D'Bequelinnes a Thww . o v o 0 o . . L L. » 5,129.00 »
Hautes-Wikeries . . . . .
Fontaine-Valmont . . , .
1845 { Ragnéde . . . . . e
Rossus-lez-Walcourt . . .
Erpion . . . . .. ...
Barbencon. . . . . . . .
1,280 00 | De Bossus-lez-\Walcourt vers Sivey. . . . v . . . .. » » »
Vergnies . . . . . . . .
Renlies. . . . ., ...
Solre-St-Géry . . . . . .
4,050 00 » 3,120.00 »
Toravx poun Les 5 annies, |11,350 00 272.60 113,038.75 »
RECAPITULATION POUR LA
ARRONDISSEMENTS.
[ Mons . « v v v v v v v s 12,600 (0 3,480.40 | 2 303.00 »
Tournay. « « + » o . » - 13,566 00 28,425 28 » »
4841 ¥ Charleroy + . . = . . . . | 8,400 00 7,949.00 | 3,543.00 »
C)lam .. 14,000 00 5,582.00 ) ,
1845
Soignies. . . - .+ . . .. 142,750 00 714.00 | 9,686.60 »
Thuin. . « « « v 4 ¢+ - 14,350 00 272.00 {13,038.75 »
TorAUx POUR LA province. |69,666 00 46,422,608 128,861.55 »




(45) [ N°132. ]
par les comptes justificaiifs wendos de emplof des subsides de 'Kiat.
EFFECTUES. DEPENSES EFFECTUEES.
Qbservations.
SUPERFICIES il . . fond fnd
o —— . pp——_ 0nds souscriptions | - prestations s ones FOTAU.
PAVEES, EMPIERREES. | ENBABLERS, COMMONAUX. |¥OLONTAIRES.| EX NATURR. |[PROVINGIAUX.| DU TRESOR.
DE THUIN (suite).
» » » 625 70 » 301 00 800 00 800 (0 2,526 70
» 12,516.00 » 6,500 73 » " 2,886 00 | 2,000 00 | 11,586 75
» » » » » » » » » Ce subside n’n pas été liguide,
les travaux n’ayant pu &re cxé-
cutds en temps utile.
» 12,516,00 » 7,126 43 » 304 00 | 5,686 00 | 2,800 00 { 13,913 43
720.00 { 6%,003,50 » 52,215 70 { 1,500 00 | 5,471 00 {18,252 77 (10,100 00 | 65,217 47
PROVINCE DE HAINAYT.
1,443.85 1 7,550.00 » 20,659 69 »  |15,008 53 (22,654 46 [12,600 00 | 79,989 70
98,589.52 » » 61,859 15 | 1,000 00 |50,893 23 |35,6069 17 (153,566 00 | 162,980 55
29,490.00 } 14,048.00 » 41,661 93 » 27,403 04 116,409 06 1 8,400 00 | 95,664 03
21,764.50 » » 27,973 32 » » 7',789 00 {10,000 00 | 45,762 32
B,878.04 | 86,702.20 » 23,455 18 | 7,419 83 |22,701 26 (26,469 43 [412,750 00 | 92,495 40
752,00 [ 05,005.50 » 52,243 70 | 1,500 0D | 5,171 00 |18,232 77 110,100 00 | 63,217 47
165,204.41 | 123,201,70 » 246,822 97 | 9,619 33 149,556 08 |426,903 89 |67,416 00 ) 540,118 47

12
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Résuliats constatés
MONTANT N
. DESIGNATION DES CHEMINS
@ COMMUNES dos -
‘g sussioes | POUR L'AMELIORATION DESQUELS LTS SUBSIDES
% | SUBVENTIONNEES. de LONGUEURS
SONT ACCORDES. e ——— e —
L'ETAT.
PAYEES. EAMPLRRREES.| ENSABLERS,
PROVINCE
ARRONDISSEMENT
Vierset-Barse . . . . . . )
Strée . . - . . ... . % 2,800 00 | SenyversIfuy par Tinlot et Strée . . . » 6,586.00 »
Tihange. . o o .« . . . S
Huy . . .. ... ..
1841
B
Heron. . . . . . . .. 1.000 00 [fuy vers Héron, . . . . . .. .. .. » 1,839 00 »
Moha. . .. ... ...
' Bas-Dha, . . ... ..
, 3,850 00 » 8,425.00 »
Burdimae « . . .« . . 1,800 00 | De Burdinne i la route de Namur 3 Hannut . » 600.00 »
Neuville-en-Condroz . . .
Tavier . .
1842 ¢ Ellemelle . . .
1,000 00 { De Hamoir & La-Neuville-en-Condroz. . . . » 1,100.00 »
Warzée . .
Ouffet. . . . v v . ...
Hamow. . . . . . « ., .
\ 2,800 00 » 1,700.00 »
Hoy . .. ... . ...
Wanze . .« .~ . . . .. .
1,500 00 | De Huy versHéron . . . . . . .. . . . . .. .. 151.00 40.00 »
4843¢{ Moha. . . . . . . . ..
Bas-Oha, . . . .. ...
Hamolr . . . . . . . 500 00 | Restauration d'un pont sur’Ourthe. . . . . . - ., » 1006.00 |  400.00
2,000 00 151.00 140.00 400.00
igg4 | Huy . .. .0 oL 5,700 00 | DeHuy & Hamowr. . . . . . . .. o oo 0. . » 756.00 »
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s et s S S ——
par les eomptes justificatifs rendus de I'emploi des sabsides de Etat.
EFFECTUES. DEPENSES EFFECTUEES.
Observations.
SUPERTICIES
fnds | sousemptions | yresianons | fonds fonds -
S ————— X.
PAVEES. BM”W COMMENAUX, [YOLORTAIGES.] BN NATURE. | PROVINGEAUX.| DU TRESOR.
DE LIEGE.
DE HUY.
n 53,274.00 » 33,000 00 » » 5,042 98 | 2,800 00 | 40,932 9%
» 6,457.00 » 4,683 63 » » 1’000 00 {’000 00 6,683 63 Le subsude n'ayant pu 8lre em-
?‘luyé au pavage du chemin de
uy vers Héron, a été afleeté, par
arrété de la députation perma-
nente, damélioration dela partie
situde sur le territeire de la com-
mune de Héron du chemin dc
Wavre & Hay.
» 63,711.00 » 57,683 63 » » 6,012 98 | 53,800 00 | 47,616 61
» 2,’100.00 " 5,000 00 » 1,500 00 » 1,800 00 61300 Ly
» 3,300.00 » 4,340 00 » » 200 00 | 1,000 00 8,840 00 | Un subside de 600 fr a ete nc-
. cordé sur [e erédit de 12 millions.
» ¥,400.00 » 7,340 00 » 1,500 00 200 00 2,800 00 11,840 00
936.00 240.00 » 1,150 00 » » 800 00 | 1,500 00 3,450 00 4 Voir ohservation de 1841, ¢
essus.
» 500.00 | 2,400.00 1,000 00 » » 500 00 500 00 2,000 00
936.00 740.00 | 2,400.00 2,150 00 » n 1,300 00 | 2,000 00 5,480 00
» 6,624.00 » 7,770 00 » » 5,700 60 | 3,700 00 | 15,1470 00
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Résultats conmsiatcs
MONTANT
” \ DESIGNATION DES CHEMINS
& COMMUNES os TRAVAUX
"g sussines | POUR L'AMELIORATION DESQUELS LES SUBSIDES N
i—’g SUBVENTIONNEES. de SONT ACCOLDES LONGUEURS
[ 4 Vh» T+ p———
L'ETAT. B
DAV RES. EMPICRREES.| EXSADLEES.
ARRONDISSEMENT
{ Saint-8everin . . . . . . 450 00 | De Clermont & la route de Lidge aDinant. . . . . . . » 1,980.00 »
Yernée-Fraineux . . . . . 450 06 [ D’Yernée-Fraineux & la route de Liége 4 Terwagne . . . » 562.00 { 2,500,00
Abde . v v v L. 4,800 00 § De Huya Hamoir. . . . . . . . . .. . . . .. .
» 3,082.00 »
Soheit-Tindot, . . . . . . 750 00 .. . . e e e e e e
195 oy . . . .. .. ... 2,50000 » 964.00 )
Seraing-le-Chitesu . . . . 300 00 ... ..., e e e e e e . » 234.00 »
Verlaine. . . . . . . .. 800 00 | De Verlaine i la route de Lidge 3 Huy et & la station du » 426.00 »
chemin de fer d Waremmne.
Jchay-Bodegnée . « . 800 00 | De Jehay-Bodegnde vers la route de Liége & Huy . . » 600.00 »
Les Waleffes. . . . . . 500 00 | De Les-Walefles & la route de Huy 4 Tirlemont & la » 580.00 »
statton du chemin de fer et 3 la ehaussée romaine.
7,850 00 » §,828.00 | 2,300.00
ToTaus roun LES B Asnies, 120,240 00 154.00 {19,829.00 | 2,700,00
ARRONDISSEMENT
Retinne. . . . . . . . .
Queue-du-Bois., . . . . . }
1841 983 64 | Lidge i Herve par Jupille - . .« o . . . o . . .. 780.00 » M
Bellaire. « .+ . - . .. 3
Jupille . . . . .. .. .
[ Loncin « « &+ o .o+ e 215 06 } De Loncin 4 la route de Bruxelles i Lidge. . . . . 166.00 » o
Tilleur « + . . . . . . ?
25000 I DeTilleura Liége. . - . . . ., ... ... ... 779,00 » v
Saint-Nicolas. . . . . . . S
Herstal . . .« + « o . .
1842 ¢ Mermalle-sous-Argenteau. . .
Visé . .. .. . )
1,450 00 { DeMerstal &4 Mamal . . . ., . . .. ... . ... 27.00 | 1,512.00 ®
Berncau, « . . . . . .« .
Mouland . . . .. .. .
Fouron-le-Comte . . . . .
1,915 00 972.00 | 1,512.00 »




par les comptes justificatifs rendas de Pemploi des subsides de VEdat.

[ Ne152. ]

EFFECTUES., DEPENSES EFFECTUEES.
Observations.
SUPERTICIES. . i
o o~ fonds | souseripiions | poestations | fonds fonds
TOTAUX.
PAVEES. ENPIRRREES. | EVSARIEES. | COMMUNAUA. |VDLONTAIRES.| EX NATURE. [PROVINCIAUX.| DU TRESOR,
DE HUY (suite).
» 15,860.00 n 4,240 00 n » 300 00 £50 00 4,990 00
épendam de la con-
. 1,087.00 | 9,200.00 962 50 » » 10000 | 150 00 | 1,202 50 | scmsction dun pett pont Papiac
nissement et le curement des fos-
;éié»(;l:“edl.tl lirlz:t.isruornunc élendue de
» 23,774.00 » 14,740 00 | 5,700 00 » 5,200 00 | 2,550 00§ 22,490 00 | La colonns des fonds com-
munatx comprend une somme de
2,50_01(1-. accordse sur lecrédit de
» 8,676.00 » 10,430 00 » » 5,700 00 | 2,500 00 | 19,850 00 | *Ta eolonne des souseriptions
vo]on_lairgs compeend un subside
» 760.00 » £35 29 ) 2800 20000 | 50000 1,185 29 | de37ulr- ccordé sur lu eridit
» 1,278.00 » 520 00 ) 810 00 » 800 00 2,130 00
» 1,800.00 » 500 00 200 00 740 00 » 800 00 2,040 00
» 1,740.00 » 517 00 » 2,025 00 n 300 00 2,842 (0
» 54,973.00 | 9,200.00 31,644 79 5,900 00 | 5,825 00 | 9,500 €O | 7,850 00 56,717 79
936.00 | 133,450.00 [11,600.00 86,588 42 { 5,800 00 | 5,523 00 {20,742 98 20,240 0D 156,794 40
DE LIEGE.
2,340.00 » » 4,292 00 » » 1,000 00 985 61 6,275 61 { Les travaux ont €l exdeutés sur
e territoire de la commune de
Jupille
581.00 » » 1,500 00 482 00 » 758 00 218 00 2,903 00
4,168.00 » » 808 35 » 237 50 716 00 230 00 2.051 85
81.00 4,536.00 » 6,300 79 » » ‘l,f,\OO a0 ‘1,450 00 9,540 79
1,850.00 | £,536.00 » 8,600 12 ( 452 00 | 257 50 | 2,954 00 | 1,915 00 | 14,277 62
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e A s O X A N g s
Résuliats constat
MONTANT s
. DESIGNATION DES CHEMINS
& COMMUNES des TRAVAUX
“_“j suesypEs | POUR L'AMELIORATION DESQUELS LES SUBSINES
% | SUBVENTIONNEES. de . LONGUEURS
T SONT ACCORDES. ———_
m ENSABLEES,
ARRONDISSEMENT
Retinne .« « « o« v v . s , . .,
Queue-du-Bois . . . . . . ) » » »
) 1,500 00 | De Lidge & Horve par Jopilie . . . . . . . . . . ..

1843/ Bellaive . . .« . .« 0 . . .
Japille . < o o o 0w ) » 220.00 »
Ramet . -« « v o v v s 500 00 | De Ramioulx A la chansséed'Yvoz . . . . . . . .. . N 500.00 »

2,000 00 » 720.00 »
Poréb . 4w e e e e 40000 | SurlaVesdee. .+ . o . v oo i » v .
Quoue-du-Bois. . . . . .
1844 Rellaire. . .« . . . . . .
1,635 00 | De Lidge & Herve par Juplle. . . . . . . . ... v 2,500.60 »
Jupitle « + . - . . . ..
Retinme . « « . . . . . .
2,053 00 » 92,500.60 4
Chénée . . .+ . « « . . 1,500 00 | De Chénde 4 la route de la Vesdre ¢t i cclie d'Aix-la- 50.00 | 2,500.00 »
. Chapelle.
Villers-I'Evéque . . . . * G600 00 | De Vi crs—l’Echue & lo route de Lidge 4 Saint-Trond, " 1,850.00 »
Hermalle-sous-Argentean . 900 00 | Ancien chemin de Liége 4 Aix-la-Chapelle. . . . . . . » 5,150.00 »
Awans « . . . o0 4. 900 00 | D’Awans A la route de Lidge & Saint-Trond . . . . . . » 700.00 »
Lomein .« « v . o0 o & 450 00 [ De Loncin au chemin de fer et & la route de Licge & » 10%.00 »
. Bruxellcs.
Vilroux. o « + v« 4 - 200 00 | De Vilroux & laroule de Bierset a annut, . . . . . . " 300.00 »
Sprimont . . . . . . . . 800 00 | Chemin partant de Ja route de 'Embléve et se dirigeant » 230.00 »
vers celle du Fays. .
Fouron-le-Comte. . . . . | 2500 00 | Ancien chemin de Lidge & Aix-la-Chapelle . . . . . . » » 1,803.00
Horion-Hozémont . . . . | 1,200 Q0 | Chemin desliné a relice la chaussée Verte 3 la route de » 5.524.00 »
Beco et embranchement A ee chemin,
Bellare. o - . . . . ..
Queue-du-Bois. . ., . .
1848
Retione. . . « « . . . . §
Evegnée. . . . . . . ..
Micheroux. . . . . . . . 3,000 00 | DeJupdle d Hlerve, . . -+ o v . L oL » 4,435.00 »
Melin, - + o v« . e
Cerexhe-Heuscux. . . . . ,
Salve . + - v v v . .
Tigate . . . » . « . ..
Mons. . ... .. ...
900 00 | De Mons a Ia route de Dicren-Patar’ i Jemeppe . » 1,505.00 »
Hollogne-anx-Picrres . . .
Lidge. « - « « o« o .. .
450 00 | Chemin dit Bernalwont . « .« « o . . . . . C e 266.00 » »
Yottem . . . . « . . ..
13,100 00 296,00 |18,249.00 | 4,805.00
Torsvx roun LEs B annies, 120,031 61 2,048.00 [22,781.00 | 1,803.00
| 3
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par les comptes jnstificatifs rendus de Uemplof des subsides de UEtat.
EFFECTUES, DEPENSES EFFECTULES.
Observations.
SUPERFICIES - " i o -
Q ) 4
o —— . e onds SﬂUbﬁrlp 0ns pro hons WIUN anas TOTAUX.
PAVEES. EMPIERRERS. | ENSABTEES, | COMMUNAUX, | VOLOXTAIRES.! EN WATURE. |PROVINCIAUX.| DU TRESOR.
DE LIEGE (suite).
» n » » bl » bl » »
n » n bl n » ] » »
» n » ” » » n ] »
» 770.00 » 5,014 00 » » 2,000 00 | 1,500 00 8,514 00 Les travaux ont cte eadeutes sur
le territoire de la commune de
» 1,751.00 » 2.400 00 600 00 230 60 500 00 500 00 4,250 00 § Jupille
» 2,521.00 » 7,414 00 600 00 230 06 | 2,500 00 | 2,000 00 | 12,764 00
» » » 13,550 00 | 7,500 00 » 750 00 400 00 24,000 GO
» 8,080.00 » 4,865 70 | 2,054 50 » 1,653 00 | 1,653 00 | 10,186 00
» §,050.00 » 20,415 70 | 9,584 50 » 2,383 00 } 2,035 00 54,186 00
120.00 9,200.00 » 2,772 61 {13,950 00 il 1,000 00 | 1,500 00 | 21,222 Gt
; » 6,615 00 » 2,734 50 » 1,422 00 400 00 600 00 5,156 50
» 10,5450.00 » 5,208 54 » 670 10 600 00 900 00 7,378 64
» 2,500.00 » 1,250 00 » »20 00 600 G0 900 00 3,250 00
» 682.00 » 1,743 23 » 336 00 300 00 430 00 2,840 23
» 900.00 » 273 00 » 430 00 200 00 200 00 1,125 00
» 730.00 " 200 00 200 06 GO0 00 » 500 00 1,500 00
» » 7,220.00 1,984 80 » 1,501 00 | £,8063 20 | 2,500 (0 7,851 00
» 14,096.00 » 12,096 00 » ) 800 00 | 1,200 00 { 14,006 00
N 15,329.00 , 11,500 00 | 2,500 00 » | 2,00000] 300000 19,000 00
» §,267.00 » 8,500 00 » » 1,200 00 900 00 | 11,000 00 La colonne des fonds commu-
aaux comprend une somme de
900 fr aecordé sur le erédit de
2 millions
”
798.00 s P 380 00 | 1,830 00 , 300 00 450 00 2,980 00
918.00 66,082.00 7,220.00 £9,024 70 (20,500 00 | 5,349 40 | 9,265 20 {15,100 00 97,400 00
5,088.00 { 81,480.00 | 7,220.00 | 89,85 52 (30,906 30 | 6,026 60 {18,102 20 {20,031 61 | 164,012 23
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4,250 00

[
v

» 3,254.00 »

P —
Résultals consiatés
MONTANT " )
- DESIGNATION DES CHEMINS

o d

2 CONMUNES s | TRAVAUX

*é suesmoEs | POUR L'AMELIORATION DESQUELS LES SUBSIDES

% | SUBVENTIONNEES. de , LONGUEURS.

. SONT AGCORDES, o r—— e p—
L'LTAT.
PAVERS. BYPIBRREES.| RNSABLERS.
ARRONDISSEMENT
Aubel . . ..o o

1841 Teuven. . . . . . . .. 2,000 00 | D'Aubel i la Plancq, burcau des deuanes . . . . . . . » » »
Fouron-St-Marlin. . . . .

1842 | » » » » » »
Aubel. .« . . o 0oL

1843] Tewven. . . . . . . .. 4,000 00 | 1’ Aubel au burcau des douanes dit . Laplanck, . . . . » » »
Fouron-St-Martin. . . . .

Membach . . . . . . .. 500 00 { Un pontsuria Vesdre. . . . . . . . . .. .. .. » » "

1844 { Andrimont. . . . . . . .

i 4,000 60 | D*Andrimontvers Dison . . . . . . . . . . .., . 3 1,090.00 »
Dison. . . .+ . .. ..
4,500 0D » 1,090.,00 »
Ensival . . . . . . . ..
g %,000 00 | Chemin conduisant & la route de la Vesdre 4 la station du 55,05 » »
Lambremont, , . . . . . chemin de fer & Ensival.

1845 Charneux . . . . . . . . 15,000 00 | De Charneux 4 la route de Battice & Maestricht . . . . 126.25 | 1,7069.93 s
Cornesse. . . . . . , « . | 4,000 00 J De Cornessed Pepinster . . . . . . . . . .. .. 0.00 633,00 »
Xhendelesse . . . . . . . 2,500 00 9.00 | 2,224.00 ¥

D'Ensival & la Maison Brlllée . . . . « - . . . . . . 3
Baltice . . . . . . ... 500 00 » 504.00 »
12,000 00 109.30 | 4,950.95 »
Tovaux roun LEs § annies. [22,000 00 199.50 | 6,040.95 »
ARRONDISSEMENT

1841 | Waremme. . . . . . . . 2,250 00 | Deux chemins aboutissant & la station du chemin de fer. " 1,252.00 »
Waremme. . . . . . ., 3,750 00 Ide o 0 o o e » 2,0064.00 »
Donceel, . . . . .. .. 250 00 » 500.00 »

182
Liment . . . . . ., . , » Chemin aboulissant & la route de Biers et & Hannut. . . » » »
Haneffe . . . . .. ... 250 00 . | » 670.00 »
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par les comptes justificatifls rendus de Pemplei des subsides de VEiag.

EFFECTUES, DEPENSES EFFECTUEES.
Olservations.
SUPERFICIES it i estall s .
Hphon TRStanrn 0; N
—_— omas SOHI‘CJP,.O.S [ BSILIONS 100US TOTALY.
PAVERS. ENPIERRERS. | ENSABLEEg, | COMYURAUX. |VOLONTAIRES.| 8N NATURE. | PROVINCIAUX.| DU TRESOR,
DE VERVIERS.

» » » » Y » » »n » Ce subside na pas élé emplmé
ila éi6 déposé & ta caisse d'épar-
gne  La députntion permanente
lera incessamoent dos profosi-
tions pour Pappliquer a uneaatie
destinniion,

» n » » » » » »n n

» » W b " » » » » Méme ohservation qu'en 1841.

» » » { 160 00 » » g350 00 500 G0 2,610 00 Une somme de 800 fr. a it

1 accardée pac le Ministére des
Finances.
» 5,815.00 » 5,000 00 | 5,000 00 " 4,000 00 | 4,000 00 | 16,000 00
» 3,815.00 » 4,160 €0 | 5,000 00 n 4,950 00 1 4,500 GO | 18,610 0D
Lo subside de I'Etat geleve 4
10,000 fr., mais il est imputable
168.15 » » 4"12}5 01 » N 4,713 47 [)’,[]0[) 00 ‘]57868 48 | sur deux excrcices; les chiffres
ci~conire ne reprdsentent donc
mue la U2 des travaux et des
dépenses effectuds,
5071/}0 6, 194«75 ” S,f}'GO 00 5,'_’00 00 N 2,000 [1:4] 3’0()0 Q0 ‘]ﬁ,70[] 00 e some de E‘OIUO l'r.,7 a dté
B of ko ommme higuee dane o
51.00 2,317.00 » 5,475 40 » » 2,500 00 | 1,000 00 6,578 90 | colonnc des fonds corsmunnux. ’
31.00 7,820.00 » 6,560 00 » » 5,121 88 | 2,500 00 | 14,181 88
» 1,064.00 » 1,600 00 » » 500 00 500 00 2,000 00
734.55 | 17,404.75 » 23,600 91 | 3,200 00 » 14,855 55 12,000 00 | 53,726 26
734.55% | 21,219.7% » 27,850 91 | 8,200 00 » 19,785 35 116,500 €0 | 72 336 26
DE WAREMME.

v 4,928 00 » 2,753 00 " » 4,000 00 | 2,250 00} 9,005 00

n 12,256 00 » 5,247 00 » » 7,100 00 | 5,750 00 { 14,087 00

» 1,500 00 » 300 25 » 1,000 00 230 0D 230 00 1,800 25

ide ata .

? ® » ” » » ” ” ? n1i‘:us(l}lcbi;i(}'§0;‘1ct‘i?£(lldire‘lirf‘(m:-

ité locale ayant refuse de con-

» 2,010 00 » 711 42 wo ([ 4,40000 | 41888 | 250 00 | 2,780 50 | irihues fane i deponser

? 15,766 00 » 4,248 67 » 2,400 00 | 7,768 88 | 4,250 €0 18,677 58

14
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e S S P AR " — )
Résuliats constatés
MONTANT i ]
- . DESIGNATION DES CHEMINS u
es
p COMMUNES ‘ _ TRAVAUX
‘g‘ supspms | POUR LAMELIORATION DESQUELS LES SUBSIDES
-~ ya ‘ s .
{ONNGES. de R LONGUEURS
< | SUBVENTIONNG SONT ACCORDES. e —— e
LhTATY,
PAVRES. ENPIRRRERS.| RNSABLEES.
ARRONDISSEMENT
Avin . . . ..o 1,000 00 | D’Avin i Is voute de Namur & Hannut « o . v o . . . » 1,369.00 »
Houlain-l'fivéque . . . . GO0 00 | VerslastationdeLanden. . . . . . . . . . . . .. 2,590.00 » »
1845 .
> Saint-Georges . . . . . . H00 00 | Dela Meuse & Engisd Limont. . . . . . . . .. .. » 414.00 »
Hollogne-sur-Geey . . . . | 2,000 00 | De lollogne 4 la chaussée des Romains . . S 20.00 | 2,480.00 »

l 4,100 00 | 2,610.00 | 4,265.00 »
Lhixem 400 00 | D’Elixem & la route de Landen & Tivlemont . . . . . . 525,50 » »
Recour o - . . v o ... 600 00 | Cheminsvers Landen et vers la route de Huy & Tivlemont, 400.00 » »
Darion . . . . . . ... 186 00 | UnpontsurlaGeer . » o .« v v v v . v v v v v s . » 0 »

1844
Toutes les communes lon-
geant fa chaussée dansles | 1,950 00 { Chaussée Romaine. . . . . . . . . . . .. . .. » 1.480.00 | 2,000 00
cantons de Waremme et
d'Avenne. /
Hollogue-sur-Geer . . . . | 1,000 00 | De Hollogne it la chanssée des Romains . . . . . . . . 16 00 | 1,240.00 »
t 4,136 00 935.50 | 2,720 00 | 2,000.00
{ Donceel. . . . . . . ..
Hanefle v v . . . . . .. - 430 00 |} Chemin de Doncecl 4 In route de Bierset & Mannut par » 5534.00 »
ﬂ Limont, Hauncfle et Vierame.
Limont . . . . . . . . .
Feshe-le-Haut-Clocher . . | 1,573 00 | De Feahe-le-Ifaut-Clocher i la route de Bierset i annut, » 850.00 »
Fumal. . - .« . ... 2,500 00 | De Fumal & la route de Huy & Tirlemont . . . . . . . » 1,884.00 »
Cras-Avermas. . . . . . . 2,500 00 | Chemin servant d*aflluent aux stations des chemins de fer | 1,692.00 » »
b Landen et & Gangelom, I
Rosous-Crenwich. . . . . | 1,200 00 { Du centre de la commune & la station de Rosoux . . . . » 3,573.00 »
Lens-St-Remy . . . . . . 250 00 | De Lens-St-Remy i Ia route de Huy a Tirlemont. . . . » 562 00 »
1845 ¢ Grand-Axhe. . . . . . . 1,200 00 | Dec Grand-Aahe i la route de Bierset 3 Hannut . . . . . » §00.00 »
Fallais . . . . . . ... 430 00 | Du pont de Mehaigne 2 Fallus vers la route de Huy 4 » 700.00 o
Tirlermont.
Waremme. . . . . . . . G00 00 | Chemin de Moulun, . . . . . . e .. » 1,176.00 »
Lingent. . . . . . . .. 2,500 00 { Chemin ahoutissant 4 Ia route de Huy & Tirlemnont. . . 3,596.00 » »
Wamont. « . ., . . .. 1,200 G0 | De Wamont & la station de Landen, . . . . . . . . . 1,850 00 » »
Donceel. . . . . .. L. 200 00 | De fonceel & la route de Biersel & ITannut par Limont, » 159.00 »
ikanefle et Viemme,
Itodeige. . . . .. . .. 523 00 | De Hodeige 4 la route de Bruxelles & Lidge . . . . . . » 1,000.00 »
Doneeels « . . . .. L.
143 00 | SurleruisscaudYerne. . . . . . . .. . ... . » 6.00 »
Limont . . . . . . ., .
15,4995 00 6,858.00 [10,8064.00 »
Toraux voun Lrs § anakrs, |29,831 00 10,583.50 (22,515.00 { 2,000.00
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T T Y TR, T B A W Nt rror
par les comptes justificatifs rendus de Pemploi des subsides de VEiat.
EFFECTUES. DEPENSES EFFECTUEES,
Observations.
SUPERFICIES - — S - i
ouscriptions | prestations onds I
e — e —, nos plions | prestatior o oS POTAUL.
PAYEES. EMPIRKREFS, ENSABLEES, COMMUNAUK. |VOLONTAIRES,| EX NATURE. {PROVINCIAUX.| DU TRESOR,
DL WAREMME (suile).
» 5,764.00 » 4,003 95 » » 400 00 [ 1,000 00 3,495 95
7.308.00 » » 15,410 79 | 1,8C0 00 12.134 00 | 1,600 00 G00 00 | 29,844 79
» 1,792.00 » 1,129 26 » 500 00 300 00 500 G0 2,629 56
G0.00 7,640 00 » 8,470 64 » » 2,000 00 | 2,000 00 | 12,170 64
7,418.00 [ 13,196.00 » 26,804 94 | 1,800 00 {12,634 00 | 4,500 00 | 4,100 00 | 49,858 94
1,000.50 » » 2,206 03 » 106 79 100 00 400 00 3,115 42
1,100.00 » » 1,044 00 125 00 | 2,051 00 600 00 G0 00 4,400 00
» » » 598 00 » » 186 60 186 00 770 00
» 9,820.00 | 8,000.00 1,381 47 » 34 00 | 4,200 00 | 1,930 00 7,585 47
50.00 3,727.00 » 4,535 22 » » 600 00 | 1,000 00 6,135 22

2,920, 50 9,647.00 | 8,000.00 9,565 52 125 00 | 2,191 79 | 5,986 (0 | 4,436 00 | 22,004 11

» 1,662.00 » 500 00 » » 700 00 | 450 00 | 1,630 00
» 2,550.00 » 1,518 B4 » 63720 | B0OO 00 | 1,373 00 | 4,030 74
» 6,593.00 n 2,271 22 » » 1,050 00 | 2,500 00 | 5,821 22
5,301 00 » o, 12,021 80 " 7,000 00 | 1,000 00 | 2,500 00 | 22,521 80
» 10,119 00 » 11,886 07 » 4,756 50 | 800 00 | 1,200 00 | 18,642 37
» 1,086.00 » 072 11 » 1,086 00 | (5000 { 2950 00 | 2,138 {4
» 2,400.00 » 3,400 00 » 530 00 » 1,200 00 | 4,950 00
» 2,430.00 » 1,980 GO » » 300 00 430 00 2,730 00
» 3,520.00 » 6,056 00 » » 400 00 | 60000 | 7,056 00
11,034.00 » » 26,804 68 | 648 00 | 7,478 0D | 2,500 00 | 2,300 00 | 59,750 68
4,650.00 » » 7,000 G0 { 1,000 00 {10,402 85 | 800 00 | 1,200 00 | 20,402 83
» 477.00 » 39 00 » » 200 00 | 200 00 795 00
» 3,000 00 » 427 20 s 2,322 80| 55000 5200| 35,6200
224 00 » »
» 26.00 » % 120 00 ) i % 150 00 | 145 00 669 00
210,005 00 | 53,804.00 " 75,306 62 | 1,648 00 (84,055 53 | 8,700 00 [15,093 00 | 154,782 95

80,733.40 | 77,431.00 { 8,000 00 | 118,688 83 | 5,575 00 [51,250 12 {50,054 88 120,831 00 { 234,506 U5
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Résnltats congialds

MONTANT
. DESIGNATION DES CHEMINS
a COMMUNES des ' TRAVAUX
‘? spesipes | POUR IAMELIORATION DESQUELS LES SUBSIDES
7 rh LONGUEURS
SUBVENTIONNEES. de
- . SONT ACCORDES. e —— . —,
L'ETAT.
PAVEFS, FYPIERREES, ENSABLERS.
RECAPITULATION POUR LA
ARKONDISSEMENTS,
May. . . . . .. oL 20,240 00 151 00 |19,829 00 | 2,700.00
1844 Lidge. . . . .. . ... 20,031 61 2,048.00 [22.781.00 | 1,805.00
A
jaas § Verviers. . oL 22,500 00 109.50 | 6,040.95 »
Waremme. . .« o 5 . . 29831 00 10,583.50 |22,313.00 | 2,000.00
TorAvx pour LA pROVINGE. . 92,602 01 12,781 .80 170.965.95 | 6,508.00
PROVINCE
ARRONDISSEMENT
oo « v v v o ..o
Kerniel. . . . . .. .. 2,302 54 | De f.oozd Dicpenbeek . . . . . .. L L. L L L 406.00 5 »
1841\ Cortessem. . . . . . . .
Noesselt, . . . . . . .. 1,400 00 | De Hoesselt 4 la chaussée de Tongres 4 Bilsen 220.00 » »
Wellen. . . . . . . 800 00 | De Wellen & a chaussde de Tongres 2 Hasselt . . . . . 1G0.00 » »
4,792 34 786.00 » »
1842 | Bilsen. . . . . . .. .| 6,400 00 | De Bilsen i Genek. . . . . .. ... 800.00 » »
Cortessem . . , . . . 1,200 00 184.00 » »
Koerniel . . . . . ..., . 1,750 00 ; De Looz & Dacpenbeek . . . . . . . . .. . .. 195.00 » »
18434 Tooz . . . . ... ... 800 00 193.00 » »
Bommershoven., . . . . . 270 00 | De Hex & la chaussée de St-Trond 4 Tongres. . . . . . 140.00 » »
Voordt . . ., ., . 600 00 | De Voordt & la chausséde de St-Trond & Loor . 207.00 » »
4,620 00 919.00 » »
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L

W
par les comptes jnstificatifs rendus de Usmploi des subsides de PEtat.
EFFECTUES. DEPENSES EFFEGTULES.
! Cbservations.

SUPERFICIES - ; nd ol

e — i ——e_ onas Souseripiions | prestalions onds onas ——
X‘A\ilﬂ. RMPIRRREES, ERRABLERS, COMMUNAYUX, YOLONTAINES,! EX NATURE. |PROVINCIAUX,! PU TRESOR.
]

PROVINCE DE LIEGE.

956.00 | 155 ,480.00 {11,600.00 | 8G,588 42 | 3,900 00 | 5,525 00 [20,742.93 {20,240 G0 | 136,794 40
5,088.00 | 81,480.00 | 7,220.00 | 89,843 52 130,906 50 | 6,026 60 |18,102 20 {20,051 61 | 164,912 25
734.55 | 21,219.75 » 27 850 91 | 8,200 00 » 19,785 55 116,500 00 | 72,336 26

30,753.50 | 77,451.00 | 8,000 00 | 118,688 53 | 5,575 00 |34,289 12 {30,954 88 |20,831 00 | 254,506 53

Ll

57,402.08 | 513,280.75 [26,820.00 | 522,973 40 |46,%79 50 (62,608 72 (89,585 41 (86,602 61 | 608,549 44

DE LIMBOURG.

DE TONGRES.

1,218.00 » » 642 # » 200 00 | 2,629 33 | 2,592 34 6,064 08 Ce subside a é(e partage avee Ta
commune de Diepenbeek arron-
dissement de asselt

660.00 » » i 1,000 00 » 838 40 » 1,400 00 5,288 40

480.00 » » 800 00 » 950 00 N 800 00 1,850 00 Lespavés ayant eié fournis par
la province on n’a poral compnis
avaleur de ecs pavis dang le
chiffre de [a dépense totale.

2,358.00 » » 2,442 4 » 1,508 40 | 2,620 33 | 4,792 34 | 11,172 48

2,400.00 » » 888 02 | 1,375 00 500 00 | 2,952 49 | 6,400 00 | 12,075 Bi

552.00 " » 175 00 » 140 00 800 00 ) 1,200 00 2,313 00
585.00 » » " n 170 00§ 77000 | 1,750 00 { 2,690 00
179.00 » » 1,082 00 » 22500 60OOO | 800 OO 2,707 00
£20.00 » » 168 00 » 20000 15000 | 270 00 788 00
621.00 » » 700 00 » 160 00 400 G0 600 00 1,860 00
2,757.00 » » 2,123 00 » 895 00 | 2,720 00 | 4,620 00 { 10,388 00
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_Mm
Résulinils consinids
MONTANT , o ats ¢
. . DESIGNATION DES CHEMINS
" T s .
£ COMMUNES ‘ TRAVAUX
*? sussrnes | POUR L'AMELIORATION DESQUELS LES SUBSIDES
é: 4 v TR
s, a LONGUEURS
< | SUBVENTIONNEE ) SONT ACCORDES. ’ —
L’ETAT.
vrAYLES, EMPIPRREKS,} ERSALLEES,
ARRONDISSEMENT

/| Waltwilder . . . . . 160 00 | De Bilsen a Macestricht., . . . . . . . . . . .. .. » » 900.00
'Sdeeren-Elleren. . . . 200 00 | De’S-Heeren-Elderen vers Tongres . . . . .« .« . . 100.00 » »
Wellen. « « . « . .+ 400 00 | De Wellen aut chemin de Looz a Hasselt. . . . . . . . 211.00 » »
Horpmael . . . . . . . . 400 00 | De Horpmacl vers Tongees . .« . . . . . . . . . 100,00 » »
Hoessell, » - « « « v a . 400.00 | De Hoesselt vers Tongres. » « . . . . . . . . ., . 292.00 » »

1847
Bommershoren. . . ., . 400 00 | De Boromershoven & la chaussée de ‘Tongres & St-Trond. 100.00 » .
Hex . . o v v v o o0 850 00 | De ooz a Vechmael. . . . . . . o o o . L., 203.00 » »
Bilsen. . . . . ... L. 500 60 243.00 » »
DeBilsena Genek., . . . . . oL oo
Munsterhlson . . . . . . 1,400 00 ’ 573.00 » a
Alken. . . . o v oL 400 00 | D'Alken 4 la chaussée de Hasselt & St-Trond. . . . . . 125.00 » 150.00
4,580 00 1,746.00 » 330.00
Pirange . 850 00 | Chemin de Pivange 4 la chausssée de Tongres & St-Trond. 225.00 » »
ooz . . . . . . ... 700 00 160 00 » »
De Dicpenbeck & Looz v v« o o . .o Lo oL
Kermick. .« . . . o .. 700 00 127.00 » »
Mettecoven - . . .« . . 530 00 | Chernin conduisant & la chaussée de Licge 4 S5t-Trond par 94.75 » »
Gelinden.
Lowaige. . » » . « . . . 840 00 | Chemuw conduisant de Lowaige vers la chaussée romaine 450.00 » »
deTongres & Oreye.
Maclinoe . . .. . .. 520 00 | Chemin de Marlinne & la ehaussée de Licge & St-Trond . 88.00 » »
b Cortessem . . . 400 00 | Dec Diepenbeekda Looz . . . . . . . . . oL L. L » » »
Wellen v . . . . . . .. 1,030 00 | De Wellen & la chaussée de Tongres & St-Trond . . . . 349.00 » »
! Bilscu. . ... ... 400 00 | BeRilsend Genek. . . . . . . ... oL L. 101.00 » »
"$-Heeren-ilderenr. .+ .« G685 00 | De ’S-IIIeeren—Eldcrcn 4 la ehaussée de Tongres & Maes- 350,00 »
triclit,
Mechelen « v 0« . . 520 00 Y Delachaussée de Macseyck & Maestricht & Ia chaussée de » 1,240.00 »
Hasselt & la Meuse.
Petit-damine. . . . . . . 260 00 | Alachaussée de Licged St-Trond . . . . . 0 0 L L. » 136.00 °

j Jesseren. . . . .. ... 1,200 00 | Dc Jesseren A la chaussée de Tongres & St-Trond. . . . 354.00 » »

Voordt . . . . . . . .. 600 00’} Dc Voordt 4 la chaussée de Tongres a St-Trond et vers 527.00 » »

3 Hendricken.

g Bommershoven. . . . . 400 00 { De Bommershovena la grand’route de Tongres 3 St-Trond. 87.00 » »
Mopertingen . « . ., . 400 00 | De Hasselt d Maesteicht. . . .« . . .. ..., .. » 195.00 »
Opheers. « v« v« . . . 1,030 00 | D’Opheers an ¢hemin de Loovz & Waremme et & la station 90.00 147.00 »

du chemin de fer,
Lanacken . . . . . . . . | 5,000 00 | De Lanacken & la Mcuse par le hameuu de Smeermaes. . » 2,474.00 »
Horpmael . . . . . . . .} 4,000 00 | DeMeersd Tongees . . . « . . . . . . ., . 220.600 » »
Mex o« v v o v v v v 0 520 00 DehHex 4 la voule de Tongres & St-Trond par Bommers- 200.00 » »
oven.
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parc les comptes jastificatifs renduas de Uemploi des subsides de PEtad.

[N 152, |

EFFECTUES. DEPENSES EFFECTUEES.
_— Observations.
SUPERFICIES
. —— | fmds | souscnpuons | presiabons | fonds fords LOTAUS.
m ENSABLERS. | COVMUNAUX, |VOLONTAIKES.] EN NATURE {PROVINCIAUX.|DU TRESOR.
|
DE TONGRES (suite).
» » 1,200.00 . » 25201 10000 | 100 00 445 20
300.00 . » 300 00 » 20000 | 200 00| 200 00 900 00
625.00 » » 600 00 » 250 00 | 20000 | 40000 | 4,430 00
500.00 . R 500 00 » 200 00 | 20000 | 40000 | 1,500 00 :
$76.00 . . 700 00 » 1,250 52 | 300 00| 40000 | 2,651 52
50060 » » 600 00 » » 20000 | 400 00 | 1,200 00
£09.00 » » 400 00 s 300 00 | 26000 35000 1,500 00
729.00 » . 500 00 » 694 00 | 40000 | 500 00 | 2,094 00
1,116.00 » » 1.550 0O » » 2,000 00 | 1,400 00 | 4,940 00
575.00 . 575.00 607 50 » 57500 | BOD OO | 400 00 | 1,882 50
5,228.00 » 1,575.00 | 5,757 50 » 3,515 72 | 4,550 00 | 4,550 00 | 18,471 22
675.00 " » 1,000 00 » 1,000 00 { 17600 | 85000 | 3,020 00
480.00 » > 750 00 » 130 00 | 135000 | 700 00 | 1,750 00
331.00 » . 50000 | 25000 | 20000 15000 70000 | 1,890 00
284,25 | » 600 00 . 20000 | 11000 | 550 00 | 1,460 00
1,350.00 » » 725 00 » 60000 | 45000 | 85000 | 2,32800
308.00 » » 500 00 » 40000 8000 | 32000 41,5000
» . » 400 00 » 180 00 1 8000 | 40000 | 4,050 00 L communc o uic aitoriseo o
1,047.00 , , 1,000 00 , 600 00 | 170 0D | 1,050 00 | 2,800 00 | o™ Gncite mmeit 4 sa div-
toires, et le pavage a ¢t¢ ajournc.
503.00 g ’ 767 4t ” " 8000 | 400 00 ) 1,247 4L | Co subside,n gté puriage avee
1,030.00 » > 1,200 00 » 60500 | 11300 | 68300 | 2,605 gp | Fment de Hosselt
Cos 4,960.00 » 500 00 » 1,000 8000 | 52000 | 1,98 0D
» 408.00 " 16500 | 10000 | 54560 | 4000 260600 1,11060
1,062.00 » » 1,500 00 » 2700 ) 22500 |1,20000| 3,182 0
741.00 . » 63500 25620 | 28500 40000| 60000 4,874
961.00 » » 400 00 » 15000 | 800D | 400 00| 1,050 00
» 585.00 » 300 00 » BEO0 | 8000 | 40000 | 1,136 €0
270.00 441.00 » » 025 10 300 00 170 00 | 1,030 00 2,425 10
. 8,696.00 > 7,400- 00 » 21700 | 600 00 | 5,000 00 | 13,217 00
660.00 » » 1,000 60 » 500 00 | 470 00 | 1,000 00 | 2,670 00
600.00 . , 400 00 » 50000 | 8000 | 520 00 | 1.500 o
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Résultats consiatés
MONTANT -
7 o DESIGNATION DES CHEMINS
i COMMUNES ’ TRAVAUX
“; susses | POUR I’AMELIORATION DESQUELS LES SUBSIDES
z. 2
ES. de LONGUEURS
< SUBVENTIONNE ' SONT ACCORDES. ~
L'ETAT.
ARRONDISSEMENT
Hoesselt. . . . . . . . . 1,240 00 | De Hoesselt vers la roule de Tongres & Bilsen et vers Be- 81.00 564.00 »
verst (3 chemins).
1848 ( Heers. . . . . . - . « - 425 00 t De Heersd Fologne . . . . . . . . .. . ... .. » 80.00 »
{ suite)
R Y 600 00 Moo 155.00 | o .
19,880 00 3,438.73 | 4,336 00 ‘) »
i
Toraux pouR LES 5 anxies, . [40,242 34 7.689.73 ‘i 4,556.00 l 350.00
ARRONDISSEMENT
Brée . . . .. ... ..
Gerdingen. . . - . . . .
Reppel . . . . . . . .
1841 { Opglabbeek . . . . . . . 2,592 32 } De Mechelen & debel. . . . . . . . ... ... » » 20,000.00
Caulille. . . . .. . ..
Lille-St-Hubert . . . . .
' Graitrode « « . ... . .
Lommel. . . . . . ..
Neerpelt . . . . . . ..
1842 2,400 60 | De Lommel AHamont . . . . . . .« .. ... .. » » 13,379.00
Achel. . . . .
‘ Hamont. . . . . . . .. {
Hechtel . . . . . . . .. !
4843 Y Exel . . . . . . . ... g 1,000 00 | De Hechtel & Loozen. . . . . . . . .. . . . .. » » )
‘ Caulille. . .. . ...
Neerceteren . . . . . . . ‘ 180 00 | Dc Necroeteren & la chaussée de Maeseyck & Maestricht » » 2,800.00
par Dilsen.
Hechtel. . . . . . . ..
Exel. . . ... ... .. 1,000 00 | De Meehtel & Loozen. . . . . . . . v . . . . . .. » » »
1844
Caulilles . . o v . . 4,
Maeseyck . . . . .. . 550 00 | De Maeseyck vers Brée et le canal de Maestricht & Bois- » 1,129.00 »
le-Due et de Maeseyck & Heppeneert et i la Meuse,
Tongerloo. . . . . . . . 500 00 | Dec Tongerloo au canal de Macstricht & Bulles . . . . . 186.00 » »
2,000 00 186.00 } 1,120.00 | 2,800 00
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par les comptes justificatifs rendus de Pemploi des subsides de VEiat.

DEPENSES EFFECTULES,

EFFECTULS.
Observations.
SUPLRI'ICIES
— fonds | souscisphions | preslabions | fonds fonds
TOTALA.
PAVERS FUPIERRERS, | ENSApLEES. | COMNOUNAUY  [YOLONTAIRES.| FF MATURF. [1ROVINCIAUX.| DU TRison.
DE TONGRES (suite). °
243.00 1,092.00 » 1,888 52 » » 929 00 { 1,240 00 3,483 52
» 240.00 » 500 00 » 150 00 75 00 423 00 450 00
403,00 » » 400 00 » 450 00 100 00 600 00 1,350 00
10,118.23 16,422 00 » 22,130 93 | 1,529 30 | 8,789 60 | 3,580 00 119,830 00 | 43,709 85
22.861.25 | 16,422.00 | 1,373 00 | 53,321 86 | 2,904 50 15,006 72 16,011 82 140,242 54 | 107,487 04
DE MASEYCK.
» » 120,000,600 430 G9 » 4,000 00 GU3 42 | 2,592 32 7.628 43
» » 107 ,052.00 50 00 » 1,200 00 | 1,630 00 | 2,400 00 5,500 00
» » » » » 780 00 700 00 | 1,000 00 2,480 00 | Les travaux damelioration exé
cutés consistent en nnellements,
ercusement de fossds  terrasses
ments, reclifiealions, ele
» » 22,400.00 150 00 » 560 00 b0 00 150 00 910 00
» » » » » 780 00 700 00 | 4,000 00 2,480 00 Le chemin est amélioréd sur toute
sa Jongueur
» 4,516.00 » 1,000 00 » » 370 00 550 00 1,920 00
930.00 » » 500 00 » 230 00 100 00 500 00 930 00
930.00 4,516.00 | 22,400.00] 4,430 00 » 1,570 00 | 1,220 00 | 2,000 00 6,240 00
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Rdésnltats constaté
MONTANT _ aves
; ; DESIGNATION DES CIIEMINS
3 es
‘g_ COMMUNES ’ TRAVAUX
~§ sussipms | POUR L’AMELIORATION DESQUELS LES SUBSIDES
Z ‘g 0o , LONGUEURS
- SUBVENTIONNEES ’ SONT ACCORDES.
L'ETAT.
PAVEES. |ENPIRRRREES| ENSABLEES.
ARRONDISSEMENT
Rothem . . . . .. . .. 350 00 | Du canal de Maestricht & Bois-le-Due, & la chaussée de » 562,00 »
Maestricht & Maseyek.
Neeroeteren .« o o . . . 425 00 | Du pont du canal de Macstricht & Bois-le-Duc & Neeroete- » » 2,056.00
ren, vers la chaussée de Maseyek & Iechtel.
18454 Dilsen. . .« . « v o . . . 170 00 | De la chaussée de Maseyck & Maestricht, vers e canal de » 442.00 »
Maestricht & Bois-le-Due. 1.600.00
Peer . . . ... .. .. 425 00 | De Mecuven & Houthalen. .+ . . . « . . . . ... » » 3 5”052:00
Tongerloo . . . . . .. 520 00 | De Tongerleo au canal de Maestricht & Bois-le-Due. . . 326.00 » »
1,850 00 526.00 | 1,00£.00 | 6,668.00
Toraux rous LEs 3 annies, | 9,882 52 $512.00 | 2,133.00 42,847.00
ARRORDISSEMENT
Herck~la-Valle . . . .,
Schuelen . . . . ., .. )
2,592 34 | De Herck-la-Ville & Becringen. . . . . . . , . » » 750.00
Lummen, . . . .. ... s
4844 ( Beeringen . . . . . . . .
Gelinden ' 500 00 | Dec Gelinden 3 la route de St-Trond 4 Lidge. . . . . . . 123,00 » »
Brusthem . . . . ., .. 500 00 | De Brusthem aux routes de St-Trond & Liége et de 95.00 » »
St-Trond A Tongres.
" Tessenderloo. . ., . . 800 00 | VYers Oostham, . . . . . e e e e e e e e e . 187.00 » »
g 4,592 34 407.00 » 730.00 |
Heusden. . . . ., ...}
Coursel . , . . . . ...
4842 Deverloo. . . . . v+ . . 3,500 00 | De Heusden dla limite de la province d’Anvers ., . . » » 1,370.00
Qostham. , ., , , . .,
Quaedmechelen, . . . . .
Schuelen . . . . . 270 00 | De Herck-1a-Ville & Beeringen., . . « . . .+ « . & ' » » 100.00
4845 Cortys. . . . . .. .. 1,910 00 | De Corthys & la stetion de Rosoux . . . . . . . . . . 535.00 » ,200.00
Tessenderloo. . . , . . . 1,200 00 | De Tessenderlop i la chaussée de Diest & Turohout . . 503.00 » »
3,580 00 838.00 » 500.00
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e O S A S R ————————
par les comptes justificatifs rendus de Pemploi des subsides de PEiat.
EFFECTUES. DEPENSES RFFECTUEES.
Observations.
SUPEREFICIES
e — e, fords | sooserptons | prestanors | fonds fonds —
PAVERS. E)!PIER]“‘ZES. ENSABLEES. COMMUNAUX, |VOLOKTAIRKS. EN NALURE. |PROVINCIAUX.| BY TRESOR.
DE MASEYCK (suite).
» 1,967.00 » 200 00 » 481 00 50 00 350 00 1,081 00
» » 16,288.00 300 €0 » 164 00 73 00 423 00 964 00
» 1,947.00 » 100 00 » 280 00 30 00 170 00 h20 G0
16,000.00} .
§ » » 507520.008 » » 670 00 7500 | 42500} 1,170 0O
1,243.00 » » 500 0D » 343 00 80 00 520 00 1,243 00
1,243.00 3,514.00 | 62,608.00 900 00 » 1,538 00 310 00 { 1,890 00 3,038 00
2,475.00 8,030.00 [312,040.69] 2,830 69 » 0,488 00 | 4,485 42 | 9,882 32 | 20,686 43
DE HASSELT.
» » 7,500.00 760 (0 » 2,500 00 | 1,467 b7 | 2,502 34 7,249 91
406,23 » n 881 75 » 150 00 » 9G0 00 1,951 78
285,00 » » 813 33 » 230 00 » H00 00 1,563 38
86100 » » 1,659 45 » 420 00 » 900 00 2,979 45
1,252.25 » 7,500.00 4,084 By » 5,520 00 | 1,457 %7 | 4,802 54 | 13,724 46
» » 12500 00 74D 08 » 71()()0 00 1,29] 62 3,500 00 12,54[ GO Les tiavaux exceules consiatent
2 en renblois et déblass, terrasse~
ments, cle
» » 2,000.00 » » 633 00 » 270 00 903 00
1,605.00 » 4,000.00 86200 ospo0 ] BHOOCO| 800 Q0 | 1,010 00| 5,492 0O
909.00 » » . 3,712 83 » 630 00 770 00 | 1,200 00 6,312 83
2,814.00 » 6,000,00 4,574 83 080 00 | 1,813 00§ 1,660 00 | 3,580 00 } 142,407 83
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Résultats constaiés

MONTANT n o C |
: DIESIGNATION DES CHERMINS
2 COMMUNES des FRAVAUX
g sUBsIpES | POUR L’AMELIORATION DESQUELS LES SUBSIDES
. ’ .
< | SUBVENTIONNEES. de . LONGULEURS
g SONT ACCORDES. o ——— et
L’ATAT.
PAVERS, EMPIERRERS,| EYSARLEES.
ARRONDISSEMENT
Schuelen . . . . . . .. 200 00 | De Herck-la-Ville & Beeringen. . . » » o+« « o - . » » 100.00
1844 Saint-Trond . , . . . . . 1,000 60 | DeSt-Trond M Léav . . . . . . . . .. v oL 347.00 " »
Tessenderloo. . . . . . . 1,000 00 | De Tessenderlos & la ehaussée de Diest & Turnhout . . . 350.00 » »
Fresin . . . . .. ... 1,200 00 | De Fresin alastation de Rosoux . . + . . .« . . . » 800.00 »
3.400 00 677.00 800.00 100.00
+
Saint-Trond « . . . . . . 1,500 00 | Chemin deSt-Trond vers la province de Liége par Millen- 500.00 » »
sur-Aclst, Goyer et Corswarem.
Brusthem. . . . . . . . 800 00 | De la chaussée de St-Trond & Lidge & celle de St-Trond & 246.00 » »
Tongres,
Beeringen . . . . . . .. 425 00 | De Becbrmgen vers Reverloo et Qostham . . . . . L L . 123.00 » »
1848¢ Tessenderloo. . . . . . . 1,700 00 | De la chaussée de Diest i Turnhout i Tesseuderloo et 206.00 » »

) Quaedmechelenpool. .
Diepenbeek . . . . 1,030 00 | De Looz & Diepenbeek . . . . . . . e e 242.00 » »
Montenaeken. . . . . . . 2,000 00 | DeSt-Trond & Monienacken et Hannut. . . .« . . . » 590.00 »
Velm. . ... .. ... 2,128 00 | De Kerkom par Velm & la station de Velm . . . . . . 630.00 » »

9,580 00 2,069.00 590.00 »

Toraux poun LEs B annies. 124,752 54 5,991.00 | 1,390.00 | 2,500.00

RECAPITULATION POUR LA
ARRONDISSCMENTS.

Tongres. « « « v« . o 40,242 54 7,689.75 | 4,5306.00 550.00

1844
i Maeseyek . . . . . . . . 1 Y,882 32 512.00 | 2,133.00 [42,847.00

1845
Hasselt . . . ... . .. 24,752 34 3,901.00 | 1,390.00 } 2, 500.00
ToTaux poun LA province. 174,877 00 12,192.78 | 7,859.00 |45,607.00
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o

par les comples jastificatifs remdas de Pemplod dles subsides de iitat.

EFIECTUES. DEPENSES EFFECTUEES.
Observations.
SUPERFICIES .
o r— et fonds | souseriphons | prestabons | fonds finds rOTALS.
PAVEES, ENPIRARYES . | eESAprfEs, | COMMUNAUX. |VOTONTAIRES.| BY NATURE. | PROVIRCIAUY.| DU TRLSOR.
DE HASSELT (suile).
» n 2,000.00 » » 117 00 330 00 200 00 667 00
1,041.00 » » 2,000 00 » » 20 00 | 1,000 00 | 5,900 00
990.00 » » 3,673 00 » 840 00 | 1,000 00 | 1,000 00 6,513 00
» 2,400.00 » 4,700 00 » 4,750 00 | 1,100 00 | 4,200 00 5,750 00
2,031.00 2,400.00 | 2,000.00 7,873 00 » 2,707 €0 | 5,550 00 | 5,400 00 | 16,850 00
1,%00.00 » » 2,500 00 " » 500 00 | 4,500 00 | 4,500 00 |, guiiece e conmine o
longueur sur le chemin vers Mer-
676.00 » » 940 00 » 590 00 170 00 800 00 2,500 00 | len, ces travaux ont été evéeutes
o i'aade de scs propres ressoutces
573.00 » » 990 €0 » 30 00 75 00 425 00 1,520 00
888.00 » » 3,250 00 » 675 Q0 500 00 | 1,700 00 5,923 00
736.00 » » 1,200 00 » 765 00 170 60 | 1,030 00 5,165 00
» 1,770.00 » 2,000 00 » » 440 00 | 2,000 00 4,440 00
4,950.00 » s 2,500 60 » 775 00 375 00 | 2,125 00 5,778 00
6,145.00 1,770.00 » 13,880 00 » 2,635 00 | 1,850 00 | 2,580 00 | 27,425 00
11,942.28 4,470.00 127,600.00 | 30,152 36 980 00 117,475 00 | 9,580 19 124,752 54 | 82,928 89
PROVINCE DE LIMBOURG,
22,861.23 | 16,422 00 | 1,575.00} 353,521 86 | 2,904 50 13,006 72 116,011 82 140,242 34 | 107,487 04
2,173.00 8,030.00 [512,040.00) 2,830 69 » 9,488 00 | 4,485 42 ) 9,882 52 | 26,686 43
14,942.23 | 4,170,00 | 27,600.00] 30,452 36 | 080 00 {17 475 00 | 9,389 19 {24,732 34 { 82,928 89
36,976.50 | 28,622.00 |541,215.00{ 66,284 9 5,884 50 41,000 72 50,086 43 {74,877 00 | 217,102 36

17
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o A PN W ST TR 37
. 7 ts constaté
NONTANT . Rdésuliats con s
. DESIGNATION DES CIIEMINS
g;) COMMUNES des TRAVAUX
% sussines | POUR L'AMELIORATION DESQUELS LES SUBSIDES
% | suBVENTIONNEES. de SONT ACCORDE LONGUEURS
L'ETAT. DES. D, S NI
pavEEs, | RMMERMEES.| BNSABLRES.
. PROVINCE DE
ARRONDISSEMENT
' Rachecourt . . . . . . . 960 23 » 412.00 »
1841 % De flabaye-la-Neuve & Longwy (Franee) . . . . . . . g
Halauzy. . .« .« « o+ o . 5935 20 » 724.00 »
1,588 43 » 1,136.00 »
Rachecourt . . . . . . . 0960 28 » 906.00 »
1812 i 1 Ve e e e e e e
Halanzy, .« « » v o o 593 20 v 490.00 »
1,588 48 » 1,395.00 »
Rechecourt . . . . . . . | 1,005 95 » 623.00 v
1845 . S g
Halanzy. . . . « . . .. 598 30 » §75.00 »
1,601 25 » 1,203.00 »
Racheeourt . « v . « . . 600 00 " £07.00 »
1844 % Ido © v s e e
Halanzy. . « v+« . . 400 00 » $80.00 »
1,000 00 » 1,077.00 »
Arlon. . . . . .. ... 5,000 00 | Chemin de Sesselich & la sortio do la ville d’Arlon . . . 223,00 4450.00 77.00
1845 Aubange . .. . .. .. 2,500 00 | D’Aubange vers le grand-daché de Luxembourg . . . . » 2,300.00 »
b !
Halanzye « « . . . - . & 838 00 » 218.00 »
Chemin do Habaye-la-Neuve & Longwy (France) . . . .
Racheeourt . . . . . o . 1,214 G0 » 754.00 N
9,552 00 223.00 | 3,702.00 77.00
Toraux poun Les B asnies. . (18,204 15 223.00 | 8,514.00 77.00
ARRONDISSEMENT
1841 | Bertogne . . . . e oo | 2,557 82 | Do Bastogned LaReche . . . o o o e s .l » o] »
1842 | Berfogne . . . . . . . .| 2,207 8i . .. P RN . » » »



o
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[ Ne 132, ]

par les comptes justificatifs vrendus de Vemploi des sabsides de VEtat.

EFFECTUES, DEPENSES EFFECTULES,
Observations.
SUPERFICIES . , X
e | fonls | smscoplions | presiatons | fonds fonds -
PAVEES. ENFIERRLES, ENSADLERS, COMMUNAUX, [VOLONTAIRES.] EX NATORRE. ([FROVIKCIAUX.{ DU TRESOR.
LUXEMBOURG.
I’ARLON.
» 3,708.00 » » » » » 960 25 960 25
» 6,516.00 » 755 00 » » R 503 20 | 1,550 20
» 10,224.00 » 735 00 » v » 1,585 45 2,290 43
» 8,154.00 » 1,018 85 » » N 960 25 | 1,979 10
» 4,410.00 » 1,018 84 » » y 595 20 1 1,614 04
» 12,564.00 » 2,037 60 » » » 1,558 45 | 5,503 14
» 5,052.00 » 1,000 00 » » » 1,005 95 2,005 95
» 5,173.00 2 999 24 » » . 505 50 | 1,594 54
» 10,827.00 » 1,990 2 » » . 1,600 25 | 3,600 49
» £,473.00 " 2,955 80 » » » GOD 00 | 2,835 80
» 5,920.00 » 2,000 31 » N . 400 00 | 2,400 31
» 9.693.00 » 4,256 11 » a » 1,000 00 § 3,286 41
760.00 | 1,800.00 | 462.00 | 3,664 00 " » 500 00 | 5,000 00 | & 164 00"
» 9,200.00 » 6,125 00 » » » 2,500 00 8,625 00
» 1,508.00 » 357 20 » » 2000 8IBO00| 4,615 20
» 6,606.00 » 560 14 » » 606 00 | 1,214 90 | 2,380 14
¥60.00 | 18,814.00 | 462,00 | 10,713 54 » » 1,526 00 | 9,552 00 | 21,793 54
760.00 | 62,222.00 | 462.00 | 19,743 38 v » 1,526 00 |15,26% 15 | 36,533 53
DE BASTOGNE.
» » . . 5 . » 9,557 82 | 2,557 82
Construction d'un pont sur
POurthe, au lien dit : Ferme-au-
Pont.
o o » 176 87 » ] 2,207 81 2,384 68



[ N°152. ] (68)

,,,_.,,.F_ E— ”
ésulints consialé
MONTANT , . ares
% . DESIGNATION DES CHEMINS
LS
£ COMMUNES ) TRAVAUX
‘E sorsipEs | POUR L’AMELIORATION DESQUELS LES SUBSIDES
Z . ,
= A de X LONGUEURS
- SUBVENTIONNEE SONT ACCORDES. o — e
L'ETAT.
PAVEES, B‘.\YNHI\REES.\ ENSABLERS.
ARRONDISSEMENT
Longchamps . . . . . . . 1,278 90 » 600.00 »
1845 g De Bastogned La Roche. . . . . o, . . . ...
Bertogne .« . . . .o . - 1,278 90 » 600.00 »
2,587 80 » 1,200.00 "
Longchamps . . . . . . . 906G 00 » 283.00 »
m{ i Moo 3
Bertogne . . . .. . .. 900 00 » 400.00 »
1,800 00 » 684,00 »
Mot . . . . . . o . .. 920 00 » G74.00 »
Cherain. . . . .+ « . . 840 00 ) Chemin de Houflalize & Vielsalm. . . . . . . e » 840.00 »
1843
Bouvigny - « . .. . . . 1,048 00 » 1,050.00 »
Bertogne . . . . . . .. 533 00 { De Bastogne a La Roche . ., . . e e » €40.00 »
5,341 00 » 3,214.00 »
Toraux vountes § annies. . {12,464 43 » 5,009.00 »
ARRONDISSEMENT
isi { Orlbo. . . . . .. ... 2,557 82 | De Bastogne aLa Roehe . . . . . . . . . . ... » » »
¥
8oye « v o o _- | 1,002 26 | De Hotton a Manhay. . . . . . . . ... P e » » »
3,560 08 » » »
é .
1842 Ortho., . . .. .. ..., 2,207 82 | DeBastogne b LaRoche . . . . . . . .. oL » » »
H% Soy. . ..o 1,002 26 | Dc Hollon i Manhay . . . . . . . e e e e e e » » »
3,210 08 » » »
1843 { LaRoclic . + + . . . .. 2,857 82 | DeLaRoched Bastogne, .« . . <« « . o . . L., » 967.00 »
LaBoehe . . . ., ... 1,800 00 ) 1 e e e » 1,120.00 »
1844 ¢ Soy. o v o v . L . 830 00
, DeHotton & Manhay, . . . . . . .+ . v » » »
Lrezée , . . . .. .. . 850 00
3,500 €0 » 1,120.00 »




(69) [ Ne 159, |

e

poar les compies jusiificatiCe vemdus de I'emplol des subsides de VE(at.

EFFECTUES, DLPENSLS TIFLCIULES.

Obser vations.
SUPLCRIICIES

. fonds | souscnpfong | prostabons | fonds fonds
TOTAUX
m_ COMNMUNAUX, [VOLONTAIRES,] EX NATURE |PROVINCIVUX | DU TREFSOR

DE BASTOGNE (suite).

» 3,600 60 » 351 10 » » » 1,278 90 1,650 ®
» 5,600.00 » 3110 » » » 1,978 90 1,630 00
» 7,200.00 » 702 20 » » » 2,607 80 3,260 vo
' 1,870 00 » 200 00 » » ) 900 00 1,100 60
» 2,400 00 » GCO 00 » » » 900 60 1,500 00
» 4,270.00 ) 800 G0 » » » 1,800 00 2,600 00
» 4,044 00 ) 1,055 00 » » 460 00 920 00 2,415 00
» 4,840.00 » 942 00 » » 420 00 840 00 2,202 00
» 6,500 00 » 1,218 00 » » 540 00 | 1,048 00 2 806 00
" 3,900.00 » 759 00 » » 267 00 835 00 1,559 00
» 19,084 00 » 3,084 00 » » 1,687 00 | 3,541 00 8,982 00
|
» 30,53 G0 » 5,653 07 » » 1,687 00 “42,464 43 ) 10,784 »0

DE MARCHE,

¥, 3 2 Construction dun  pont sut
» { » » » » » d 2"“)7 82 2'b37 8 1 O\JIE;he, 2 Pendroit dxtp. Feyme—
au~Pont
» , » n » n » » » (aJ (u) Ce chemin u été converti en
toufe provineiale, les subsides
dowvenl étre appligués pux frus
N » . ) ” » o 27557 82 2,557 82 de construction de cetle apule
a5 4 2.535 25 Construction d’un_ pont sut
» » » 323 43 » » » 2,207 82 1535 2 l"Oulgl.ho 4 lendroit dnp Ferme-
au Pont
» » » » » » » ” (b) (b) €o chemin a 618 convert en
coule provineiale, les subsides
—— ™ denvent elre appliquds aux fras
, » . 525 45 » » » 2,207 82 2’533 23 de construction de cette route
» 6.283.50 » 1,123 00 » » » 2,h457 82 3,682 82
» 7,280.00 > 1,125 00 > » » 1,800 00 | 2,925 00
o ¢} Ge chemin a été convertr en
" » » » » » » » () ruEll)e provineiale, les subsides
dotvent etre appliués aux frais
de construction de catte route
N 7,280.00 » 1,125 00 » » » 1,800 00 2,923 00

18



[Ne 132, (70)
; nésunltals constaids
MONTANT y
. DESIGNATION DES CHEMINS = =
4 COMMUNES des TRAVAUX
";“ sUBSIDES | POUR L’AMELIORATION DESQUELS LES SUBSIDES
= ’ ‘ ) .
< | SUBVENTIONNEES. de , LONGUEULS
. SONT ACCORDIS. N
L’LrAT.
PAVRES, \ RMCIERREES.] ENSABIRES,
’ ARRONDISSEMENT
LaRoche . . . . .. 1,587 00 | DeBastogne aLa Roche . . . . . . o0 o 0 L. L I » 424.00 »
Mives. . . . . . .. .. 454 00 n 300.00 »
1845 De La Roche & Orsthenville . . .« . . . o . o . ..
Erpeuville. . . . . . .. 627 00 » 278.00 »
Ferriere. . . . . . . .. 747 00 | De la Roule de Matehe & Rocliefort & celic de Marche & » » »
Bouillon.
3,215 00 » 909.00 #
Torsvs poun LEs § anxées, |16,042 98 » 3,086.00 »
ARRONDISSEMENT
Tourpay. . . . . . . . . 766 LD » 250.00 )
1841 Orgéo. . . . . . . . .. 1,182 81 { Dc Neufchitteu & Paliseeul. . . . . . . . . . .. .. g » 1,504£.00 520,00
Offagne. . . . . ., .. G608 00 { » 430.00 »
1
2,887 31 l » 1,834.00 520.00
Tournay. . . . . . ... 766 50 » 269.00 »
1842( Orgéo. . . . . .. .. 1,182 81 O . . » 4906.00 »
Offagne . . . . . .. .. 608 00 » » »
' 2,537 31 l » 765.00 »
Tovrenay . . . . . . .. » 286.00 540.00
Orgéo. . « o v v v oL ) » 201.00 »
1843 1,300 00 | De Keufchitean & Paltisaeul . . . . . . . . . . . ..
Offagne. . . . . .. .. S » 302.00 »
Bertrix . . . . » 402.00 »
1 1,500 00 l » 1,281.00 540.00
Tournay . . . . .. .. 750 00 | » 853.00 »
Oegéo. . . . ., 750 00 [ » 840.00 »
Id.. . .« . s s e e e e
1844 ¢ Bertrix . . . . . . . 750 00 S » 1,762.00 »
Offagne . . . . . . . 750 00 » 690.00 »
See-Marie . . . ., ., .. 1,200 00 | De Neufchitean & Montmédy « « . v . o + v b o o & » 1,720.00 »
4,200 00 » 5,5367.00 »
4845 | Offagne. . . . . . . . . 608 00 | De Neufchateaw & Paliseeunl « & . . . . o o o . o . » 699.00 »
Toravx pour LES B anaies. |11,922 62 " 9,996.00 | 1,060.00




(71)

[ Ne 152. ]

e

par les comptes jnstifleatifs rendus de Pempleoi des subsides de I'kdat.

EFFECTUES. DEPENSES EFFECTUEES.
Observations.
SUPERFICIES . food \
e — o et— fonds | sousceiptions | prestations onds fnds FOTAS.
PAVERS, ENPIERREES. | BnsApuéRs. | COMMUNAUX. |VOLOSTAIRES. EF SATORE, | PROVISTILUY.| Y TRESOR.
DE MARCHE (suife).
» 2,756.00 ” » 162 91 | 693 00 | 1,587 00 | 4,042 01
oo L] s 000 | b 00| A0 | 1,000 00 ) Ledireiende o choni e
, d’amélioration n'a done pu étre
v 1,630.00 » 703 00 » ‘ » 315 00 627 00 1,645 00 {fute Les chifires indiqués sont
tout b fait approrimotifs.
» » » 1,470 00 » l » 373 00 747 00 2,590 00
" 6,206.00 » 2,685 00 | 1,962 91 \ » 1,603 00 | 3,215 00 9,467 91
» 19,771.50 » 5,260 43 t 1,962 91 ; » 1,605 00 112,558 46 | 21,166 80
DE NEUFCHATEAU.
» 1,730.00 » 1,420 13 » » 379 00 766 50 2,563 63
» 10,528.00 | 5,640.00 77 77 » 2,475 55 » 1,182 81 3,736 13
» 910.00 » 75 50 » 409 50 » (08 00 1,093 00
» 15,188.00 | 3,640.00 1,573 42 » 2,885 05 579 00 | 2,547 51 7,394 78
» 1,883.00 » 272 33 » » » 766 80 1,038 835
» 3,472.00 » 280 46 » » » 1,182 81 1,463 27
» » » » » » » » » Cesubside n’a pas éé liquidé,
Ja commune n’ayant pas fait cxé-
ter les travaux en temps utile. Le
\ subside a été imputé sur le credit
» 3,585.00 2 352 79 » » » 1,949 51 2,502 10 | de1845.
» 2,002.00 | 3,780.00 578 52 » » » 523 00 705 52
» 1,407.00 » 26t 64 » » » 325 00 536 64
» 2.,744.00 » 129 23 » Bl » 523 0b 454 23
» 2,814.00 » 1,124 00 » » » 325 00 1,449 00
» 8,967.00 | 5,730.00 1,893 39 » » » 1,500 00 3.193 39
» 2,485.00 » 280 02 » » » 750 00 1,050 02
» 5,880.00 » 863 B4 » » 500 06 750 00 2,118 54
» 12,554.00 » 942 B35 » » 500 00 750 00 2,492 55
» 4,850.00 » 500 00 143 63 » » 750 00 1,393 63
» 15,760.00 » 820 00 » » 600 60 | 4,200 00 2,620 00
» 39,289.00 » 3,408 11 143 63 » 1,600 Q0 | 4,200 00 9,551 76
» §,593.00 » 207 50 » » » 608 00 815 50
) 72,592.00 | 7,420.00 7,633 21 143 65 | 2,885 08 | 1,979 00 [10,614 62 | 23,257 43




[ N°132. ] (72)
e e — s o e
Résullats consintés
HONTANT 0 CHEMINS
. DESIGNATION DES LM NS
&
ffﬂm COMMUNES des ‘ TRAVAUX
= sunsp®s | POUR L’AMELIORATION DESQUELS LES SUBSIDES
z '}l W g
< | SUBVENTIONNEES. do . LONGUEURS
SONT ACCORDES. e —— e p—,
L'ETAT.
PAVERS. \ hmmnm:ns.\ ENSADLERS,
ARRONDISSEMENT
{ Villers-devant-Orval . . ] 1,272 95 » 563.00 »
1841 Jamoigne . . . . .. .. 870 42 ) De Neufchiteaun a Stenay (Franeg) .« . . .« .« . . » 566 00 »
Les Bulles. . ., . . . . 403 43 » 489.00 »
2,557 82 » I,618.00 »
Villers-devane-Orval . . . | 1,192 93 ) 1,146.00 »
1842 ¢ Jamoigne . . . . . ¢ . 779 42 0 » 1,066.00 »
Les Bulles, . .. . .. 33 43 » 2,230.00 »
2,257 82 » 4,462.00 CE
1845 » » » » » »
Rossigno] ........ 1,200 00 » n »
1844< Tntigny. . . . . . . . . 1,200 00 \De Neufehdleau & Montmédy . . . . . . . . » 2,163.00 !
Belle-Fontaine . . . . . . 1,200 00 » 1,465 00 »
i
‘ 5,600 00 l » §,628.00 s !
{
Chatillon . . . . . . . 870 060 » 714.00 »
1845¢ Vance. . . . - . . . . . 942 00 \ De Habay-la Neused Longwy., . . . . . . . . Ve % » 1,125.00° »
Habey-la-Neuve . . . . . 231 00 y » §76.00 »
1,752 00 n 2,218.00 »
Toraus voon Les B annies. . 10,167 64 n 11,923.00 »

ARRONDISSEMENTS.
Arlon. ., . . . 15,264 45
18413 Baslogne . . . . . . .. 12,464 45
& { Marche . . . . .. ... 16,042 98
1845 § Neufchdteau . . . . . . . 11,222 62
Virton . « « . . ., .

TOTAUX POUR LA PROVIMNCE.

. |65,161 82

. 10,167 64

RECAPITULATION POVR LA

293.00 | 8,584,00 | 97.00
» 5,099.00 »
» 3,086.0D »
» 9,996 00 | 4,060.00
»  |14,923.00 »
225,00 (38,618.00 | 1,137.00
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[ N° 132, ]

par les comptes justificatifs rendus de U'cmploi des subsides de PEgat.
EFFECTUES. DEPENSES EIFECTUEES.
Observations.
SUPERFICIES ol - o
onds SousGrIptIon S i
o ——— " ___c— bscriptions | peestabons 0nes onas TOTAUS.
PAVEES, EWVIEAREES. | ENGABULAES COMMUNAUK, {VOTONTAIRES.| EF NATURE. [PROVINCIAUX.| DU TRESON.
DE VIRTON.
" © 2,252.00 » » » » » 1,272 95 | 1,272 95
» 2,26{.,00 » 157 60 » » » 879 42 1,0!7 02
. 1,956.00 » 579 80 ) \ . 05 &5 783 23
® 6,472.00 » 517 40 » » » 2,557 82 3,075 22
» 4,584.00 » 1,210 5% » s » 1,122 93 2,333 30
[l n'apas eté fat d'emprerce-
» £266.00 | 97948 | , . T 42 | 4,758 00 0 mens TN i e
d’entretien et de restauration.
» 9,000.00 » {44 87 » » » 399 43 800 32
" 17,848.00 » 2,684 70 » » » 2,257 82 4,892 B2
» » » » » » » » »
” » a » » » » » » Co subside n’a pas etv employe,
il devea etre appligne & une autre
» 12,978.00 " 1,705 00 . " 600 00 | 1,200 00 | 3,505 0O { desunation.
» 14,720.00 » 1,866 23 » " 600 00 | 1,200 00 5,666 25
» 24,698.00 » 3,071 23 » » 1,200 00 | 2,400 00 | 7,171 %
» 4,998.00 » 825 40 n » 289 00 570 00 1,603 45
» 6,750.00 » 1,060 00 » » 470 00 942 00 2,472 00
» 2,652.00 » 652 60 » » 113 €0 231 00 998 60
» 1£,380.00 » 2,538 05 » » 874 00 [ 1,752 00 | 5,164 03
" 65,5398.00 . 9,261 40 N » 9,074 00 | 8,967 64 | 20,503 04
PROVINCE DE LUXEMBOURG.
760.00 | 62,222.00 462.00 | 19,748 58 » » 1,526 00 115,264 15 | 356,558 53
» 50,554.00 » 5,653 07 » » 1,687 00 (12,464 43 | 19,784 50
® 19,771 .50 » $.260 43 1 1,962 91 » 1,603 00 (12,538 46 | 21,166 80
» 72,592.00 | 7,420 00 7,635 21 143 65 | 2,885 05 | 1,970 00 [10,614 62 | 23,257 45
o 63,308.00 » 9,261 40 » » 2,074 00 | 8,967 64 | 20,505 04
760.00 | 248,337 50 | 7,882 00 | 47,553 49 | 2,106 56 | 2,885 05 | 8,871 00 50,649 50 | 121.043 40
|

19



[ Ne132. ] (74)
Lo e e
MONTANT Résuliats constntés
. , T DESIGNATION DES CHEMINS
= COMMUNES des TRAVAUX
‘g sussioes | POUR L’AMELIORATION DESQUELS LES SUBSIDES
% | suBvenTIONNEES. de SONT ACCORDES LONGUEURS
Ta 38 T I
L’ETAT.
PAVEES., ENPIERRERS, | EXSAGLERS.
PROVINCE
ARRONDISSEMENT
Emine . . . . . . ... » 265.00 »
r Warisoux . . . . . . . . » + 534.00 »
1840\ Meux. . . . . . .. .. 2,000 00 | De Numur & Ascheen Refail .+ . o . . . . . ... » 252.00 »
St-Servais . . . . . . . R » 489.00 »
St-Mare. . . . . . . .. » 550.00 »
'
2,000 00 } » 1,890.00 »
Emioe, . « .+ - . . . . . » 132.00 »
Warisoux . . . . . . . . g » 166.00 »
Meux. « s v« 0 o 1,000 CO M. . o e e e » 126.00 »
1842
St-Mare. . . . . . . .. » 275.00 »
St-Servais. . . . . . . . » 244,00 n
JAssesse o L e e 1,620 77 | DYvoirdHuy. v o v v o o o o e l » 702.00 »
2,629 77 l » 1,645.00 »
Tlorez. « + + » « + « « - | 1,200 00 » 1,086.00 »
i])“z'voira‘xla limitevees Huy. . . . . .. . .. .. .
Perwez . . . . 5 . 400 60 \ » 1,564.00 »
1845 ¢ St-Germain . . . . . 1,050 00 214.00 507.00 »
Liernu . . . . . . 950 00 ; De Namur 4 Asche en Réfadl . . . . . . . . . . .. ) £62.00 » »
Asche en Réfail, « . « . 400 00 | 562,00 » »
4,000 00 l 1,838.00 | 3,127.00 »
Gesves . o . - - oo . 500 00 ( » 642.00 »
Sorée. o o . . o o« o .. | 1,000 00 S » 744.00 »
4844 D’Yvoir & la HimiteversHuy . . v o v v 0 o o
Ohey e e e e e e e 500 00 , » 300.00 »
flaillot. « . . . . . . .. 500 00 » 890.00 | »
2,500 O l » 2,546,00 )




T

L (78)

[ N° 152, ]

par les compies justificatifs rendus de Vemploi des subsides de I'Kéat.

=

EFFECTUES, DEPENSES EFFECTUEES,
. Observations,
SUPERFPICIES . \
[N fonds | sousorughons | prestations | fonds fonds -
PAVERS. ENPILKRERS. ERAABLERS. COMMUNAUX, |VOLORTAIRES.] FN KATURE. |PROVINCIAUX.} DU TRRESOR.

DE NAMUR.

DE NAMUR.
» 1,059.00 » 3064 335 » » 302 00 520 01 1,386 56
» 1,934.00 » 520 00 » » 620 00 640 00 1,780 00
» 1,008.00 » 934 00 » » 322 00 326 80 1,582 80
» 1,935 00 » 279 47 » » 54 00 36 H3 350 00
» 2,900.00 » 400 60 » » 45700 476 66 | 1,335 66
» 7,556 00 » 2,497 82 » » 1,935 00 {2,000 00 | 6 432 82
. 99.00 X 182 17 , N 250 00 | 259 99 692 16
» 666.00 » 260 00 » » 310 00 320 00 890 00
» 504.00 » 466 00 » » 161 00 163 40 790 £0
N 1,100.00 » 200 00 » » 228 00 238 34 6066 34
» 2,808.00 » 600 25 » » 162 00 | 1,629 77 2.392 00
. 6,584.00 » 1,848 15 » » 1,127 00 | 2,629 77 | 5,604 90
» 4,994.00 » 1,450 47 » » 600 00 | 1,200 0D | 5,250 47
" 6,256.00 » 5,348 00 » » 330 00 | 400 00 | 6,078 00

836.00 2,884.00 » 1,384 68 » 3,675 35 720 00 | 1,050 00 G,780 04

1,848.00 » » 1,800 00 $00 00 150 00 910 00 930 00 4,610 00

1,448.00 » » 1,514 72 » 390 00 200 00 400 00 2,504 72

4,152.00 13,364.00 » 11,447 87 800 00 | 4,215,335 | 2,760 G0 | £,000 00 25,223 20
» 2,568.00 n 1,124 75 » » 200 00 500 00 1,824 75
» 2,856.00 » 427 450 » » 600 00 | 1,000 00 2,027 50
» 1,200.00 » 600 00 » » 200 00 500 00 1,500 00
» 3,560.00 » 1,600 00 » » 200 00 500 00 2,300 00
» 10,184,00 » 3,752.23 » ) 1,200 00 | 2,500 00 7,452 25



[ N° 1

52. ]

(76)

Résulials constaidés

MONTANT A
. ) § DESIGNATION DES CIIEMINS
,g sussInEs { FOUR L'AMELIORATION DESQUELS LES SUBSIDES -
% | SUBVENTIONNEES. de ’ LONGUEURS
o SONT AGCORDES. R
LVETAY. T
pAvEES. | RMPIRRNERS | RNSABLEES,
ARRONDISSEMENT
Sari-Eustaehe . . . . . . 1,000 00 | De Sart-Eustache & Présles et Goegnios . . . . . . . . » 90 00 »
ASSESSE « « 2 . e . . | " 832.00 »
Florée. . . . . e » 3,674.00 »
1848/ Gesves . . . . - o - - » 1,243.00 »
4,344 00 | Chemin d'Yvoir & Ja limite de la province vers Hoy. . .
SOrée . . e v . oe a0 e » 184.C0 »
Haillot . . « . « o - .. » 1,690.00 .
Perwez . . . . . . . .. » 2,621.00 »
5,544‘ 00 n [0,354- 00 bl
Toraux roun ks 8 années. {16,473 77 1,038.00 {19,542.00 ®
ARRONDISSEMENT
Houyet . . . . . . . ..
Hfulsonpiaus . . . . . . .
Custione . . . . . . . . 1,030 00 | Surlarivitre laLesse . . . . . . . . . ... ... » » »
Conneux, . . . . .
184 { Mesnil-Eglise . . . . . .
Custinme . . . ., . . N » 30.00 ] 2,419.00
Chevetogne . . . , .- {8,777 77 » 200.00 »
De Feschaux a Baillonville . . . . . . . .« ...
Montgauthier . . . . . . ﬂ 1,202 23 » 663.00 | 5,025.00
Buissonville . . . . . . . | | » 981.00 | 1,894.00
l 6,100 00 l » 1,876.00 | 9.338.00
Yvoir. . . . .. ,oa » 1,600.00 »
Evrehailles ., . . . . . . » 679.00 »
Purnode. + « . . 4 . . . 5 35%.00 »
1842 Dorinpe. . . . . ) 7448 00 } D'Y¥oir A lahmiteversMuy . . . .« . . . . .. . i 700,00 .
Spontin. + . . ., ... » 540.00 »
Natoye . . . « o v . .. » 350.00 »
7,148 00 » 4,184.00 »
i

L]



(77) [ N° 152. ]
e
par Ies coaptes justificatits vendus de Vemplod des subsides de U'Edat,
EFFECTUES. DEPENSES EFFECTUEES,
Observations,
SUPERFICIES fd ) It fod
e ——— e 0ncs souseriplions | [restations Ji1RY onds —
PAVEES. EMPIERREES. | BNSABLEES. | COVMUNADX. |VOIONTAIRFS.,| ¥N WATURR. movmmnrx.‘ U CTRESDR,
DE NAMUR (suite).
» 360.00 » 300 00 | 1,475 0 » 400 00 | 1,000 00 3,174 00
Dans la colonne des fonds com-
v sEs00) s | aseioe| s . o s o0 | 2,950 00 | pom tpres smme dosts
de prét sur le erédit de 2 milkiens.
» ’14«,696.00 » 1 ,525 00 » » » 1 ,875 00 15,4—00 00 Id. une somme de 4,125 {r
» 4,972.00 » 3,232 00 » » » 703 00 3,934 00 Id. i 1,347
» 79600 » 800 50 » » » 172 00 972 30 I id 38
» 6,760.00 ; 5,844 14 » » . 18000 | 6,055 14] 1 ia an
» 10,484.00 ) 9,605 74 » > » 1,050 00 | 10,63574] 1@ w22
» #,356.00 » 35,868 58 | 1.478 00 » £00 00 | B,344 00 | 41,087 38
4,182,000 |  79,024.00 » 53,414 43 12,275 00 | 4,218 85 | 7,492 00 (16,473 77 | 83,800 53
DE DINANT.
2
il
¢ » » » h,0235 00 | 1,000 00 » 1,894 &3 | 1,030 00 8,949 83 Construetion d’un pont sar la
Lesse dansla communc de Houyet.
Lacommunedellouyet a obtenu
en ouise un subside de 1,000 fr
sur les fonds du Département des
Travaus Publics, Cette somme fi-
gure a la colonne des fonds com-
nunaux — La somme de 1,000 fr.,
» 240.00 119,552.00 554 00 » » 430 00 [ 4,170 00 2,454 00 | formant le prodmt des sousersp
tions yo'untatres a é1é donnée par
> 800.00 » 106 00 » » 419 00 » 525 00 | e Ror-
» 5.,520.00 140,200.00 1,803 00 » » 1,800 00 | 2,100 00 5,493 00
» 5,886.00 |14,364.00 | 1,500 00 » » 1,200 00 | 1,800 00 | 4,590 00
» 12,246.00 (70,916.00 8,970 00 | 1,000 60 » 5,043 83 | 6,100 00 | 22,013 83
» 9,600.00 » 18 00 » » 180 00 800 00 1,007 GO
» 2,716,060 » 700 00 » » 420 00 ) 2,280 00 3,400 00
» 1,340.00 » 223 00 » » 142 00 7345 00 1,100 00
» 2,800.00 » 277 00 » » 410 00 | 1,633 00 2,320 00
» 2,160.00 » 161 00 n » 39 G0 500 060 1,100 00
» 1,320.00 » 211 00 » » 189 00 800 G0 1,200 00
» 19,956.00 » 1,590 00 » » 1,380 00 | 7,148 00 § 10,127 00

20
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(78)

1_.._——.___——_r—.—————-#.ﬂ=r Ay S SN P PY 5}
BRésnltats consinids
MONTANT 7
“ w DESIGNATION DES CHEMINS
~§ sussines | POUR I'AMELIORATION DESQUELS LES SUBSIDES o
% | SUBVENTIONNEES. do , LONGUEURS
w SONT ACCORDES. ——
L'ETAT. .
W ENSABLEES,
ARRONDISSEMENT
Houyet. . . « .+ « . . 2,500 00 | De Peschaux a Baillonville . . . . . . ..., ... » 109.00 | 1,285.90
1843
) { Resteigne . . . -0« - . 100000 | SurlaLesse . . . . v v v v v v v o v » n »
5,500 00 » 109.00 | 1,255.90
1844 | Servinchamps. . . . . . . 900 00 | De Feschaux a Baillonvelle . . . . . . e e » » »
Wancennes . a « « « . . 200 00 | De Wancennes i la routede Dinant 3 Bovillon. . . . . » §0.00 »
Sevinchamps. . . . . . . 2,000 00 [ » 1,250.00 | 2,548.00
Hogne . + . . . . . . .| 1,20000 » 908.00 | 2,950.00
De Feschaux & Baillonwille . . . . . . ., ... ..
Waillet s « + o - . . . . 2,500 00 » 1,355.00 | 1,567.00
Baillonville . . . . . . . | 2,500 00 n 1,300.00 | 2,339.00
1848¢ Yvoir. . . . . « v . « . » 1,029.00 »
Evrehailles. . . . . . . . » 1,616.00 »
Purnede. « « + . o . . . » 790.00 »
8,646 00 | D'Yvoir & la limite de la province vers Huy., . . . . .
Dorinnes « . . . . o . . » 121800 . »
[4
Spontin. . . . . ... - » 2,194.00 »
\ Natoye . - « o « o o « & » 1,859.00 »
14,086 00 » 15,819.00 | 8,50£.00
Toraux rour tEg B axndes, . {31,704 00 ) » 19,988.00 119,097.90
ARROND{SSEMENT
Petigny. « « . .« . .. 142.00 | 1,892.00 »
18410 Nismes . . . . . . ... 2,000 00 | De Couvin au Bac du Prince (Mcuse) . . . . . . . . . » 2,670.00 P
Olloy. « .« « . o v v . » 2,311.00 »
2,000 00 142.00 | 6,873.00 »
1842 » » » » »
Vierves. . . . . . .. . | 1,000 00 » 1,682.00 »
1843 { Treigne. . .. . ... 1,800 00 ) De Couvain auBac du Prince, . . . . « v o v« & & 340.00 | 2,631.00 »
Mazée. . . . . . . . .. | 1,20000 \ » 2,030.00 »
£,000 GO 540.00 | 6,343.00 »
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par Ics comptes justificatifs rendus de Vemploi des subsides de U'Eiat.

EFFECTUES, DEPENSES EFFECTUEES.
Obseveations.
SUPERFICIES
fonds | sonsenpons | preslations | fonds fords
TOTALX,
PAVEES. RYDIERREES. | ENSARLEEs, | COMMUNAUX IVOLONTAIRES.| BN NATURE. [PROVINCIAUN | DU TRESOK,
DE DINANT (suite).
» 765.00 | 8,701.30 205 00 » » 500 00 | 2,500 00 | 3,205 00
» » " 8,790 00 » » 1,000 00 | 1,000 00 | 10,790 00 |  Construction dhun pont sur lu
£55¢
» 765.00 | $,791.30 | 9,085 00 » » 1,500 00 | 3,500 00 | 14,085 00
» » » » » » » n L] Ce subside w3 pas die liquide
» 520,00 » 137 82 » 186 40 » 200 00 324 22
» 5,000.00 {18,784.00 | 3,611 14 | 2,000 00 | 230 00 | 1,000 00 | 2,000 00 | 8,841 14
» 3,992.00 {18,000.00 | 3,919 36 » 0000) 80000 |1,20000] | 6,21936
» 5,420.00 |12,336.00 | 2,420 48 | 2,500 00 9127 { 1,500 00 | 2,500 00 | 0,011 7
” 6,000.00 {16,5312.00 | 6,714 25 | 1,060 00 | 1,400 00 | 1,500 00 | 2,500 00 | 13,174 23
La colonnedes fonds communans,
» 4,116.00 » 4,160 38 » » n 957 00 | 5,007 58 | sombrend pnesomme do 2,068 fr
commune sur {es 2 miliions
n 6,464.00 » 4,017 00 n » » 3785 00 4,392 00 Id. une somme de 825 {r.
» 2,880.00 » 1,624 06 » » » 313001 1,937 06 o 687
» £,872.00 » 4,051 32 » » » . 750 00 4,801 52 Id id. 1,650
» 8,776 00 ” 7,22[ 00 » » » 1,875 00 9,096 00 Id id 4125
» 7,456.00 » 51001 00 » » » 1,406 00 6,407 00 1 W 3,094
» B8,476.00 [635,452.00 | 42,878 01 | 5,560 00 | 2,207 67 | 4,800 00 |14,036 00 | 69,501 &8
» 88,420.00 |143,139 50 | 62,425 01 | 6,860 00 | 2,207 67 (15,632 85 |30,804 00 | 115,727 51
DE PHILIPPEVILLE.
568.00 | 7,568.00 » 3,741 43 » » 246 00 | 52000 4,316 45
» 10,680.00 » 3,814 46 » » 42000 | 571 00| 6,514 46
» 9,244.00 » £,803 87 » » 825 00 | 1,100 00 | 6,918 87
568.00 | 27,492.00 » 14,249 78 » » 1,500 00 | 2,000 00 | 17,749 78
» » » n n » » n »
» ,728.00 » 4,098 00 » » 500 00 | 1,000 00 [ 5,598 00
1,560.00 | 10,524.00 » 9,500 00 » 0 900 00 | 1,800 00 | 12,200 00
» $,120,00 » 1,886 32 5 » 600 00 | 1,200 00 | 5,636 32
1,360.00 | 23,372.00 » 15,454 32 » » 2,000 00 | £,000 00 | 21,434 52




[Ne 132, ]

( 80)

A S ——r vaesemm———— et m——— re————
Reésul
MONTANT ’ tats constatés
. . DESIGRATION DES CHEMINS
I, 05
;Q COMMUNES ' TRAVAUX
~§ svasmes | POUR L'AMELIORATION DESQUELS LES SUBSIDES
= BVENTIONNEES. de ) LONGUEURS
< | SUBVER SONT ACCORDES. S
vETaT.
PAVEES. | RMFIRRRERS.| ENBABLAES)
ARRONDISSEMENT
Niverlée. . . . . . . . . 1,000 00 . 1,855.00 N
1844 Gimnée . . . . . . . .. 500 00 ) De Couvin au Bue du Prince . . . . . . .. ., 0 1,608.00 »
CDoische. . . . . . ... 2,500 00 » 2,180.00 »
4,000 00 » 5,743.00 » '
1848 " » » ) » »
. Torsvx poun Les ¥ annfes. 110,000 00 482.00 118,959.00 »
RECAPITULATION POUR LA
ARRONDISSEMENTS.
1841 Namur . . . . . . . ., 16,475 77 1,038.00 119,542.00 »
i Dinant . . . . . . . .. 31,704 00 » 19,985.00 [19,097.90 |
1845 { philippenille. . 10,000 00 482.00 [18,959.00 »
Toraux pour LA province. |B8,177 77 1,520 00 |48,489.00 (19,097.90
RECAPITULATION GENERALE PAR PROVINCE,
PROVINGES.
ADVErS . « + .« 4 . v ... 68,432 77 59,446.00 » 5,975.00
Brabant., . . . . . . .. 71,006 76 58,691.80| 3,309 90| 2,283.60
Flandreoccidentale . . . , | 89,555 54 38,560.00| 9,368.00) 33,115.00
1841 | Flandre orientale. . . . . 86,425 06 44,909.33 n »
i Hainamt. . . . . . . . . 69,666 00 46,422.68] 28,861.35 »
1848 | Lidge. . . . . . . . .. 92,602 61 12,781.80; 70,965.93] ©,505.00
Limbourg . . . . . . . . 74,877 00 12,192.75] 7,850,001 43,697.60
Luxembourg. . . . . . . | 65,161 82 223.00} 58,618.00) 1,157.00
Namur . « . « o . . 58 197 77 1,520.00] 58,489.00} 19,097.90
Toravx 6ENERAUA POUR LE
ROYAUME. + + + . o & 675,903 33 934,747 56217, 468. 281113, 810.50
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e e
par les comptes jusiificatifs rendus de Pemploi des subsides de I'Etat.
EFFECTUES. DEPENSES EFFECTURES.
Ohservations.
SUPERFICIES . ,
e . apeme—— | fmds | sosoriphons | pestations | fonds fonds -
pay£3S. EMTIERRERS. | Ensapipps, | COMMUNAUX. |VOLONTAIRES. EX WATURE. |PROVINCIAUX.) 0U TRESOR.
DE PHILIPPEVILLE (suite).
» 7,820.00 » 1,199 23 » " 400 00] 1,000 00| 2,399 25
» 6,432.00 . 1,312 00 N . 300 00] 500 00| 2,112 0O
» 8,720.00 » 1,613 96 » 256 45 1,000 00) 2,500 00| 5,350 41
» 99,972.00 » 4,128 21 . 236 45| 1.700 00| £,000 60| 10,061 66
» » Y W n » » by »
I
1,928 00| 75,836 00 n 55,420 31 » 236 45| 5,200 00] 10,000 00} 49,265 76
PROVINCE DE NAMUR.
£,452.00|  79,024.00 » 3,444 43 2,275 00] 4,215 33| 7,422 00| 16,475 77|  §3,800 53
» 88,421.00| 145, 150.30| 62,525 01] 6,560 00 2,207 67] 13,652 83| 30,504 00| 413,727 51
1,928.00] 75,836.00 » 53,829 51 » 936 430 ¥,200 00] 10,000 00] 49,265 76
6,080.00| 245,281.00{1145,150.50] 149,766 77| 8,835 Q0| 6,650 43| 20.234 85) 7,277 77| 248,795 82

POUR LA PERIODE QUINQUENNALE.

98,879.00 » 56,931.00) 181,679 72| 21,044 50} 6,210 00} 72 450 69| 08,452 77| 549,707 48
117,246.14  10,188.00 7,451.15| 242,545 3| 97,554 B4| 44,806 39| 53,149 60] 71,006 76| 418,060 82
115,680.00{  53,418.00104,020.50| 406,856 55| 41,276 50| 17 652 85(278,422 98| 80 55 v4] 835,744 20
130,277.53 » 236,108 40| 19,322 16| 55,480 60] 46,797 50| 82,0235 06| 440,642 81
165,204.41| 123,201.70 . 216,822 97| 9,649 55|10 ,556 08]126,903 89| 67,416 00| 340,118 47
57,492.08 515.280.75| 2.,820.00| 522,973 40| 46,579 50| 62.608 72| 89,585 41| 86,602 61| 08,540 44
56,976.50|  28,622.00|341,215.00| 66,284 91) 5,884 50| 41,060 72| 530,086 45| 74,877 00| 217,102 56
760.00] 248,557.50| 7,882.00] 47,535 40| 2,100 56| 2,885 05| 8,871 00| 59,640 30| 121,045 40
6,080.00| 243,281.00{148,159.50| 149,766 77| ,835 00| 6,659 48] 26,294 83| 57,277 77| 248,793 82
708,595.43] 1,000,427 951669, 158. 95| 1,870, 109 52[180,292 19/557 677 95(712,502 33(637,742 81|35 778,554 80
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Résuliats constatés
MONTANT
. i DESIGNAT[ON‘ DES CHEMINS
4 COMMUNES e TRAVAUX
= surabrs | POUR L’AVELIORATION DESQUELS LES SUBSIDES
% | SUBVENTIONNEES. de LONGUEURS
SONT ACCORDES. S
L'ETAT,
m EN3ABLEES.
RECAPITULATION PAR ANNEE
7¢I DI BEF 86 . . . v e e e e e e e e 42,990.63] 29,552.00] 33,268.00
17 QLS B0l . . . e e « ... ]| 55,501.80| 21,198.00) 14,749.00
1863 .o ... 06,466 87 . . « . o e e e e e e e 40,103.98| 21,536.75| 5,207.50
864 | . .o e 06,882 000 . .« v v e e e e e e e e e e 52,030.00| 38,825.00] 40,591.50
85 ] ... WO EBL 000 v . h s e e e e e e e 86,230.95|106,576.55] 47,094.50
ToTaux GENERABX « . o . {675,808 53] . . . . . o e e e e . . 1234 747 .36{217  468.28]115.810.50
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m——— e =

par les comptes justificatifs rendas de I'emploi des subsides dc I'Liat.

EFFECTUES. DEPENSES EFFECTULES.
Observations.
SUPERFICIES - fond fond
o — e p— ones souseriptions | prestaiions onds anas TOTAUX.
PAVERS. EMUIERRAERS, IZNBABI.ﬁBS. COMMUNATUX., YOLONTAIRER,| BN NATURE [PROVIRCIAUX.| DO TAESON.

POUR LES NEUF PROVINCES.

152,377.81] 163,607.00|252,886.00] 243,452 41| 15,275 10] 81,879 83|100,885 80] 93,551 60] 339,044 74
103,382.40] 97,124.001419,332.00] 220,199 39} 25,484 90| 44,387 87| 92,811 83) 93,241 34| 476,001 &3
122,604.26] 111,073.00] 29,722.70| 338,508 48] 19,725 49| 49,774 80{100,618 821 92,166 87) 600,884 53
98,132.55) 191,502.00| 51,853.28] 234,803 73| 29,435 33| 31,106 44|118,318 06} 91,671 82| 443,428 40

243,038.61; 437,121 93{235,415 00) 811,265 B4 90,503 25|130,559 01)209,868 321285 141 18}1,617,107 50

’

708,893.4311,000,427,93(669,158.951 870,409 52!180,222 19(557,677 95(712,402 33|657,742 81|3,778,534 80




( ANNEXES AU No 132.)

B

Chambre des Représentants.

SESSION DE 1847 — 1848.

NG .

DOCUMENTS

relatifs aux allocalions concernant le Ministere des Travaux Publics el qui
sonb comprises dans le projel de loi velatil a Pexéeulion des (ravaux

d'ulilité publique et d’antres mesures dinlérél général.

§ 1.

Construction de la section du canal de Doynze ¢ Schipdonck com-
prise enire Nevele et Deynze. . . . . . . . . .fr.

Une loi du 18 juin 1846, en décrétant le principe de Pexé-
cution d’un canal de dérivation des eaux de la Lys vers le canal de
Gand & Ostende, 3 ouvrir entre Deynze el Schipdonck, a alloué
pour les premiers travaux de ce canal, un erédit de . . . . fr.

Une loi du 28 mars 1847 a augmenlé ce premier crédit d'une
somme de . H

L’ensemble des crédits allouéds jusqu’a ce jour pour I'établissement
du canal de dérivation de la Lys s'éléve donca. . . . . . fr

Ainsi que cela a déja é1é annoncé aux Chambres, létude définitive
du projel i laquelle il a é1é procédé, d'aprés les instruetions du
Gouvernement, porte a fr. 1,549,000 la dépense & résulter de
Pexécution du canal déerété, savoir :

800,000

500,000

250,000

750,000

A R B
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o Achats de terrains. . . . . . . . . . . . L.fr. 498,000
2o Terrasscments . . . . . . . . L, L . . . . 649800
50 Quvrages d’arl et dépenses imprévues. . . . . . . . 401,200

Ensemble. . . fr. 1,549,000

A A RS,

Le montant des denx erédils allonés jusqu’a ce jour ne représente point la
moitié de l'estimaiion totale du canal de dérivation a établir.

Au moyen de la somme de fr. 750,000, mise & sa disposition, le Départe-
ment des Travaux Publics a entrepris les travaux de construction d’une
premiére section du canal de dérivalion des caux de la Lys, comprise entre
Schipdonck et Nevele.

Le tablean publi¢ a la suile du présent exposé des motifs établit qu'a la
date de ce jour, les dépenses failes et les engagements pris relalivement a
Pexécution de la premiere section du eanal de Deynze a Schipdonck, restent
de fr. 34,132-85 en dessous du montant des erédils ouverts.

Au moyen du nouvean crédil de fr. 800,000, qu'il demande aujourd’hui, le
Gouvernement comple étre mis en position d’achever immédiatewent les
travaux de construction de la 2¢ section du canal de Deynze & Schipdonck ,
comprise entre Nevele et Deynze.

Canal de dérivation de la Lys, de Deynze a Schipdonck.

PREMIERE SECTION.
Crédits.

Crédit ouvert au Gouvernement par laloi du 18 juin 1846, . .« .+ . . fr. 500,000 00
ld. id. id. 928 mars 1847, . . . .. v ... 250,000 00

Enscmble. .« . . . fr. 750,000 Q0

e r T

Sommes payées 0w engagees.

Travaux de construction de cette section de canal., » « « « v « « « .« fr. 400,000 00
Propriétés acquises & Pamiable et dont les prix ont 616 acquittés, . . . . . 224,737 72
Propriélés eXpropri€es. « o« » o o o v s s a o v oo s ot a e e 89,489 B8
Frais tudes « v v v o v v v v st e b e e s e e e e s 1,100 00

TravauX GCOUtreliCIl o o o o« o o o o # 6 ¢ » % o & a 0 5 v o ¢ 8 o 8 a v v o 29 85

Total, . . . .. fr. 715,867 18
Somme disponible. .+ . . . .o 34,152 85

Chiffre égal au montant des deus crédits, v+ o v o v v o v v o oo o fry 780,000 00

RS
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§ 2.

Construction de la section du canal de Zelzacte o la mer du Nord

comprise entre Maldeghem et St-Lawrent. . . . . . .fr. 870,000

Une loi du 28 mars 1847 a ouvert au Département des Travaux Publics un
erédit de 720,000 fr. pour Pexécution des premiers travaux de la deuxiéme
section du canal de Zelzaete a la mer du Nord.

Cette section de canal qui sélendra de Damme & St-Laurent et aura un
développement de 17,075 métres (prés de 3 '/, lieues de 5,000 métres ), a éLé
évaluée & la somme de 1,590,000 fr., savoir :

1o Achat de terrains. . . . . . . . . . . . .fr. 464,000
20 Terrassemenls. . . . . . . . . . . . . . . 816,750
3 Ouvrages dart. . . . . . . . . . . . . . . 220,200
4o Objets divers, . . . . . . . . . . . . . L. 80,050

Total égal. . . . . fr. 1,590,000

Le crédit de 720,000 fr. ne représente point la moitié de la somme estimée
nécessaire 3 la construction de toule la deuxitme sectidn du canal de Zelzaete
a la mer du Nord.

Aumoyen du crédit alloué par la loi du 28 mars 1847 , le Département des
Travaux Publics a entrepris la partie de la deuxiéme seclion du canal de
Zelzaeie, comprise entre Damme ct la limite de la commune de Maldeghem.
Le tablean suivant établit qu'a la date de ce jour, les sommes payées et
les engagements pris, relativement a Pexéeution de la partie du canal de
Zelzacte s’élendant de Damme i la limite de la commune de Maldeghem,
dépassent de fr. 77,825-75 le montant dun crédit alloué. ‘

Au moyen du nouveau crédit de 870,000 fr. qu’il demande aujourd’hui ,
le Gouvernemenl comple pouvoir couvrir Vinsuffisance prémentionnée de
fr. 77,825-75, ¢t ¢lre mis en position d’achever immeédiatement les travaux de
construction de la partie du canal de Zelzaele comprise entre la limite de la
commune de Maldeghem et St-Laurent.
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Canal de Zelzaete ¢ la mer du Nord.

DEUXIEME SECTION,

Crédit ouvert au Gouvernement par la loi du 28 mars 1847. . . . . .. fr.

Sommes paydes ou engagdes.
Travaux de construction do cette sectiondecanal, . o o v ¢ oo oo . (1
Travaux pour raccorder avec le plafond de cette section de canal, le radier

d’amont du siphon que P'on établit au point d’intersection des canaux de Bruges
a Plcluseetde Zelzaeted lamerduNord, . v . oo v v i v i v i uh o u L
Propriétés acquises & Tamiable et dont les prix ont été acquittés . . .
Indemnités pour la perte des récoltes de ces propriétés. « « « « v v o . .
Propriétés exproprices « « « . . v v v v 40 0. e e e

Fraisdeprocéddures . . .« ¢« o v v i ot e s i e

Insuffisance. . . . . Ir.

§ 5.

Construction de canauz agricoles dans les Flandres el spéciale-
ment du canal de Stekene a St-INicolas par Sinay ¢t canaliso-
tion de la Mandel . . . . . . . « . . . . .fr

720,000 00

.

888,000 00

59,500 00
263,112 26
14,810 18
71,236 30

1,165 00

. 797,823 78

720,000 00

77,823 78
o ———

1,400,000

600,000
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§ 5.

Continuation des travevz destinds a améeliorer Uecovulement des

eawrw de Escant . . . . . . . . . . . . .fr. 1,000,000

1l est notoire aujourd’hui que par suite des grands travaux de rectification
et amélioration exécutds & I'Escaut el & ses affluents en France. la vallée de
celle riviére se lrouve surchargée, en Belg que, d'une masse d’eau irés
considérable, qui, & des époques rapprochées, y produit des inondations
désastreuscs, non seulement pour Pagricullure, mais encore pour le commerce
el Vindustrie,

Cet ¢tat des choses devait nécessairement éveiller la sollicitude du Gouver-
nement. Aussi, n’eut-il pas plus tét regu le rapport de Ja commission instituée
a leffet de rechercher les mesures qu'il conviendait de prendre pour remédier
aux inondations de Escaut, qu’il présenta & la Législature un projet de loi,
ayant pour but d'autoriser la consiruction du canal de dérivation des eaux de
la Lys, de Deynze a Schipdonek, qui fait partic du premier systéme des travaux
proposés pour alleindre le bul qu’on avait en vue.

Uncloi du 18 juin 1846 a déerété 'exécution de ce canal de dérivation, et
les travaux en sont avjourd’hui en pleine activité.

En détournant du bassin de Gand la plus grande partie des eaux de la Lys,
on y produira infailliblement un vide ou abaissement de niveau gui permeltra
d’y faire avriver, avec plus de célérité, les eaux du Iaut-Escaut, et d’em~
pécher, par Ia, les débordements nuisibles auxquels il est assujéti.

Celte opération préliminaire, c'est~i-dire I'abaissement des eaux d’inon-
dation. & Gand, esl indispensable avant de loucher a I'Escaut supérieur, car,
dans Vélat actuel, toute la vallée, depuis la frontiére de France jusqu’an
dessous de Wetleren, se trouve, pendant les grandes crucs de la riviére, dans
une situation également calamiteuse : I'inondation exerce pariout ses ravages,
et 'on ne peut, nulle part, soulager une localité sans aggraver la position d'une
autre.

Quoiquil paraisse ainsi évident qu'on ne peul songer & metire sérieusement
la main aux travaux sur le Haul-Escaut, qwaprés que le canal de dérivation
de la Lys aura produit son effet sur le bassin de Gand, le Gouvernement n'en
a pas moins jugé convenable de fuire étndier entre-temps la nature el lespéce
des modifications qu’il pourrail étre utile et convenable de faire subir &
PEscaut.

Les études qui ont é1¢ faites embrassent toute la partie de I'Escaut com-
prise entre I'écluse de Mer 2 Tournay el le passage d’eau & Belle; plus loin
lerégime du fleuve élant dominé par la maréc, il a paru n’élre pas nécessaire
de s'en occuper, anjourd’hui quil sagit de trailer la question du Haul-
Escaut.

)

-
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Le développement total de P'Iscaut, entre I'écluse de Mer et Melle, ot
de 119,200 métres.

Des obscrvations faites sur le régime de I'Escaut ont éLé déduiles les pentes
du fond, celle des rives et celle de la surface des eaux, lorsque celles-ci sont
basses, ou en temps de crue moyenne ct lors de trés grandes crues. Le
jaugeage des eaux, dans chacune de ces trois circonslances, a établi que
I'Escaut produit par seconde, pendant les eaux basses, 14,68 ; lors des eaux
moyennes 647,58, Des remarques ont aussi 6té faites sur les crues et décrues
du fleuve, et Uon a nolé que pendant la retraite des eaux, leur penle, enlre
Audenarde et Gand, acquierl un accroissement successif qui atteint méme le
chiffre de 1®,53, tandis que, dans les mémes circonslances, elle ne change
presque pas entre Tournay et Andenarde.

L on conclut, avee raison, de ce fait, que obstacle au prompl écoulement
des eaux de U'Escaut nest point & Gand, mais dans la partie supérieure du
fleuve.

Des modifications notables sont donc devenues nécessaires au régime du
Haul-Fscaul, principalement afin d’accélérer le cours des eaux de 'amont vers
Paval.

Les moyens & meitre immédiatement en ceuvre pour atteinire ce but,
consistent, dans lopinion du conseil des ponts et chaussées :

1o A rectifier et & curer les dérivations & Audenarde;

20 A perfectionner les quatre camaux de dérivation qui exislent entire
Audenarde ¢l Gand;

32 A Cdtabliv un barrage 8 Warcoing.

Dans Vopinion du conseil des ponts et chaussées, la dépense a résulter de
I'exécution de ces trois calégories de travaux pourra &lre couverle au moyen

du crédit de 500,000 francs, ouvert au Département des Travaux Publies par
art. 2, § 2 de la loi du 18 juin 1846.

D’un bout a Pautre de I'Escaut, en amont de Gand, les rives de la rivitre sont,
sans exception, hors de I'eau.

Les tlerrains submergés sont done moins élevés que les rives de I'Escaut, et
Veau qui les couvre ne peut rentrer dans le lit de la riviére que par les
maitresses-rigoles el les canaux de décharge a ce deslinés.

Si I'on se rend bien comple de cet état des choses, on doil comprendre que,
pour que 'eau qui couvre les Lerrains encore inondés puisse rentrer par ces
rigoles dans la riviére, il faut que l'eau soit trés basse dans la riviére, puisque
le niveau des eaux débordées est déja d’au moins soixanle cenlimétres plus bas
que les rives de celle-ci.

Or, on ne peut abaisser artificiellement le niveau de l'eau dans une riviere
sur laquelle il y a des barrages, quen retenant successivement 'eau en avant des
écluses ; et 'on doit comprendre que cela n’est possible que dans de certaines
limites, car Peau ne peut étre retenue en amont des écluses que jusqu’a ce
quelle soil sur le point d’atteindre le nivean passé lequel elle déborderait.

1l est bien entendu que les canaux de décharge par lesquels les eaux
déhordées doivent rentrer dans la riviére, sont munis, & leur débouché dans
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celle~ci, de vannes qu’on léve ou gu'on abaisse selon que 'cau est plus ou
moins dlevée dans ces vigoles que dans la riviére.

Il est bien entendun également gu’on atlend pour commencer a fermer les
écluses que Veau soit naturellement descendue jusqud un certain niveau en
dessous des rives de la rivitre, puisque, ¢'il en étail aulrement, on nc pourrait
pas laisser les écluses fermées pendant assez longtemps pour faire descendre
Peau en aval, & un niveau inféricur a cclui des rigoles de décharge des prairies.

D’aprés ce qui précéde on doit avoir compris qu'une riviére sur laquelle il
y a des barrages sc compose d’un certain nombre de biefs et que la manceuvre
indiquée ci-dessus consisle a faire successivement descendre Peau dans chaque
bicf en la retenant dans les biefs supéricurs,

Or, il est évident d’une part que moins les biefs sont longs, surtoul si la
pente de la viviére est faible, ce qui est le cas de PEscaut, moins il faut de
temps pour y faire descendre I'eau au niveau voulu; et d’autre part, que Pon
peut d’aulaut plus téL commencer a retenir Peau aux écluses quil faul I'y
retenir pendant moins longlemps.

On peut donc commencer d'autant plus 16t a faire la mancuvre dont 1l
sagit et cssayer ainsi de dégager les prairies que les hiefs sont moins longs
et par conséquent qu’il y a plus de barrages, puisque plus ceux-ci sont nom-
breux, plus les biefs sont courts.

Par conséquent, non seulement le barrage construit & Autrive est utile et
peut contribuer & accélérer V'écoulement des caux débordées, mais en outre
il serait utile et désirable au point de vue du prompt asséchement des prairies
entre Tournay et Audenarde (ue d'autres barrages encore fussent établis sur
cetle partie de I'Escaut.

Et cependant cest en invoquant I’intérél des prairies s’étendant de Tournay
a Audenarde , que Von s'est le plus vivement opposé naguére a V'éiablissement
du barrage d’Autrive.

Quoi quil en soil des observations qui précédent et bien que, dans Uopinion
du conseil des ponts et chaussées, 'élablissement d’un barrage nouveau sur
PEscaut A Warcoing doive indubitablement exercer une influence avaulageuse
tout a la fois sur la navigation et sur écoulement des eaux d’inondation , Ie
Gouvernement aura soin, avant d’entamer la construction de cel ouvrage d’art,
d'eniendre les administralions communales de Tournay et d'Audenarde, ainsi
que 'y oblige lc § & de l'art. ter de la loi du 18 juin 1846, congu dans les
termes snivants :

« Le Gouvernement ne pourra établir de nouvelles écluses sur PEscaut
» qu'aprés avoir entendu les administralions communales de Tournay et
» d’Audenarde. »

Des ohservations faites sur le régime de Escaut, observations dont il a été
fait menlion plus haut, la conséquence évidente, aux yeux du conseil des
ponlts et chaussées, esl qu’il y a nécessité d’accélérer le cours des eanx, prin-
cipalement dans la partie supéricure du {leuve,

Le conseil des ponts et chaussées n’a pas cru pouvoir émellre une opinion
définitive sur les moyens indiqués pour alleindre ce but, et qui consistent &
pratiquer des coupures, & former des endiguements, a ouvrir des canaux
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auxiliaires, afin d’oblenir une plus promplte évacuation des eaux déhordées de
Pamont d’Audenarde vers Paval, dans les grandes crues, & dériver 1'Escaut
depuis Swynaerde jusqu’a Melle.

Ce conscil est, ce non-obsiant, convaincu quau moyen du crédit de
1,000,000 de francs demandé aujourd’hul, le Gouvernement aura les moyens

de¢ parachever, quelle quen soit la nature, les travaux destinés a améliorer
I'¢coulement des eaux de I'lscaut.

A i A P e
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§ 6.

Elargissement de la partie du canal de Bruxelles a Charleroy comprise entre

la 9t deluse et la Sambre. — Travaux powr obvier auz débordements de la
Sambre dans la provincede Hatnawt . . . . . . . fr. 1,025,300
i.

Elargissement de la partie du canal de Bruxelles a Charleroy comprise entre la 9° éeluse
et la Sambre. . . . . . . . . . . .« o . . . . .fr. 980,000

Le bassin houiller de la vallée du Piéton s'élend depuis la 9° écluse du canal
de Charleroy jusqu’a la Sambre.

Les charbons qui en proviennent sont en grande partie d’une qualité
convenable pour Vexportation; étant généraletnent de Vespéce connne sous la
dénominalion de charbon maigre, ils réunissent a un degré remarquable les
conditions gqu’on recherche pour la consommation de Paris et des environs; il
n’y a done pas de doute qu’ils ne participassent, dans une large proportion, &
Valimentation de cet immense marché, si les inconvénients du transbordement
n’y metlaienl obstacle. .

En effet, les bateaux du canal de Charleroy ne naviguent sur la Sambre qu'a
des conditions relativement onéreuses. Le tirant d’eau de cette riviére ne leur
permettant pas de porler plus de 50 a 60 tonnes, ils ne peuvent naviguer en
concurrence avee des bateaux jangeant en moyenne 200 tonncaux. Il faut done,
pour les transporls un peu longs, recourir au transbordement; opération a
laquelle on est obligé de renoncer, non pas 4 cause des frais qui en résultent,
mais surtout par le dommage qu’elle cause par la dépréciation de la marchan-
dise, la majeure partie des charbons de la vallée du Piéton élant d’'une nature
trés friable.

Il ne manque donc & ces charbonnages, pour prendre un développement
considérable, que le moyen de participer aux avantages de la navigation directe,
c’est-a-dire de pouvoir faire leurs expéditions sans transbordement et sans frais
exceplionnels.

Tel est le principal but de I'édlargissement projeté de la partie du canal de
Charleroy comprise entre la 9¢ écluse et la Sambre.

Afin de permettre Paceds du canal de Charleroy aux plus grands bateaux de
la Sambre et de la Meuse, il convient de porter les écluses & 50 métres de
longueur entre les buscs et a 5,20 de largeur entre les bajoyers.

Les points isolés, c’est-d-dire ceux qui ne sont pas accolés aux écluses

3
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seraient exéeulds i la largeur de B350, et & 6,80 lorsqu’ils doivent donner
passage aux chevaux de halage.

Ces dimensions sont celles généralement adoplées pour les canaux i section
moyenne ¢l entr’autres sur une parlie de la Sambre et dans la Campine.

La profondeur d’eau du canal de Charleroy élant toujours supéricure &
9 motres et le tirant d’ean des batcaux de la Sambre n’étant ordinairement ,
en pleine charge., que de 1m,50, il suffira, pour permettre le croisecment de
deux batcanx de B métres de largeur, chargés a leur maxdémum, que la cunette
du canal soit portée a une largeur de 10 metres en plafond; ce qui, par
Pinelinaison des talus 47/, donne une largeur de 11,75 4 la hauteur du fond
des batcaux A pleine charge; il reste ainsi un intervalle suffisant au croisement.

La navigation avec les bateaux actuels, dont le tirant d’eau est de 1™,80,
devant éire maintenue, Pou ne peut songer a relever ce plafond dans les parties
nouvelles ou a élargiv.

Le canal aura donc, d’aprés le projet, une largeur en plafond de 10 métres,
sanf les rétrécissements obligdés aux abords des ponts et écluses, ainsi que sur
trois points dans les 8¢, 7¢ et 5¢ biefs, oui, pour conserver des aquedues-siphons
qui se Lrouvent dans des parlies droiles du canal, l'on a mainlenu la largeur
actuelle, celle-ci étant suffisante pour le passage d’un scul* bateau de grande
dimension.

Le caleul des travaux et dépenses a effectuer est ¢tabli dans Phypothése de
Pexécution en dérivation des écluses ns 8,7, 6,5 cl 4, el dans hypothése
d’un redressement de la partic du canal comprise entre la courbe située
immédiatement en amont de 'écluse n° 3, et la Sambre.

Les considérations suivantes ont engagé a proposer des dérivations :

1o Les difficultés tout & fait imprévues qui peuvent surgir de la nature
du sol ;

90 Les interruplions plus ou moins prolongées que peut occasionner un
temps pluvieux ;

3o Le peu d’importance des parties des anciennes écluses qui pourraienl
étre utilisées, cl surtoul le peu de sécurité qu'il y aurait & relier la nouvelle
maconnerie a Pancienne ;

4o L’avantage de pouvoir conserver la voie du canal pour les transports des
malériaux et nolamment de la chaux, qu’il est impossible d’approvisionner en
totalité quatre mois avant 'emploi ;

%0 La crainte de ne pouvoir lerminer lous les travanx d'art pendant un
chémage de 4 mois qui est un délai excessivement restreint pour lentreprise
el qui, au conlraire, nest déja que beaucoup trop long poar le commerce;

g¢v Enfin Pavantage d'interrompre la navigation le moins possible.

Par les dispositions indiquées les travaux restant & effectuer dans le canal
n'exigeraient qu'un chomage de six semaines environ au lieu de quatre mois.
-— On éviterait ainsi une perte pour le trésor public de prés de 100,000 fr.

En ce qui concerne la partic ducapal de 2,510 mél., comprise entre la
courbe qui précéde la 3¢ écluse et la Sambre, 4 Dampremy, Uon a été amené
a lui substituer une partie enti¢rement nouvelle ne présentant qu’une longueur
de 1,006 mét., par les motifs suivants :
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te La rectification du tracé, puisqu’il forme, & peu prés, le prolongement
du dernier alignement droit qui précéde la 3¢ écluse ;

20 Le rapprochement de la Sambre de 1,304 méL. qui, joints aux 1,700 mét.
que les bateaux, en destination pour la France, auront & parcourir en moins
sur cetle riviére, raccourcit le trajet de 3,000 mét. ;

8 La suppression d’'une écluse sans devoir donner plus de 2m.75 de chute
a chacune des deux éelusesd construire, ot il résultera une nouvelle économic
de temps.

Nonobstant ce redressement, 'on conserverail jusqu’a disposilion ultéricure,
le canal actuel pour la navigation des petits bateaux.

Pour la coupure & pratiquer dans le chemin de halage, & Porigine du redres~
sement, on sera obligé de reporter le halage des petits batcaux sur la rive
opposde a celle out il se fait actuellement, et ce depuis le pont de piétons, a
Roux, jusqu’a la 8o dcluse, distante de 2,430 mét. '

Les écluses actuclles nos 8,7, 6, 5 et 4 seratent supprimdes dans le but de
ne pas augmenler le personnel, d'éviter les frais d’entretien, et de réduire la
perte d’ean qui a toujours licu par les portes, et qui, i ces écluses, est consi-
dérable.

Les pelits batcaux passeraient douc par les nouvelles écluses.

En vue d'une économie de terups et d’ean, on y placerait des portes intermé-
diaires de maniére & avoir un sas de 25 mét. de longueur, et i réduire ainsi
de moitié I'écluse d'un grand bateau. '

Quan! aux ponls il 'y aurait que celni de la Ferté et les deux de Roux, qui
seraient reconstruits dans Vemplacement du canal actuel, la disposition desloca-
litds ne permetiant pas quiil en soit aulrement. Les autres qui sont accolés
aux ¢cluses, seraient construils avee celles-ci en dérivation et seraient du
systtme dit pont-levis, les dimensions plus grandes des bateaux de Sambre ou
de Mcuse exigcanl un trop grand exhausscment pour permetlre de les faire
en macgonuoerie.

Depuis la 9¢ écluse, jusqu’a I'origine de la partie neuve, sur un parcours de
8,986 mel., il n’y a en dehors des dérivalions projetées, quune longueur
cumulée de 1,700 mét., sur laquelle le canal actuel soit a grande section.

Les élargissements auraient lieu d'un seul coté et généralement sur la rive
opposée a cclle owt s¢ fait le halage. On évite atnsi de devoir abaltre deux ran-
gées d’arbres de la plantation du canal, qui est de belle venue, et on a en oulre.
le double avantage de conserver le chemin de halage, qui est en grande partie
pavé, et de ne pas sexposer a des réparations continuelles i Ja berge y
attenante.

Dans le projet d’élargissement Uon s'est imposé Pobligation de ne pas toucher
aux nombreux rivages qui longent le canal; ¢’est par 1a que dans le 4¢ bief,
le canal se lrouve élargi du c6té du chemin de halage, et ce sur une longueur
d’environ 500 mét.

La majeure partie du canal dans le versant de la Sambre est creusée dans
un lerrain qui recéle un grand nombre de sources, notamment le bief compuris

entre la 9° et 10¢ écluse gui, en une nuit, acquiert une surélévation telle que
le produit en 24 heures est de 2,500 meéL. cubes.
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Les éclusées journaliéres a Iécluse no 11, situde & Pextrémité, vers Char-
leroy, du bief de parlage, peuvent produire en moyenne 1,900 met.

De sorte que le volame d’eau recue en amont de la partie du canal i élargir,
s'éléve, par jour, a 4,400 mél. cubes.

Celte quantité peut encore étre considérablement augmentée par Pusage de
la prise d’eau qui exisle en aval de la 10¢ écluse, an ruissean dit la Sommidette,
venant de Liberchies.

Celte prise d’eau & laquelle on v'a jamais recours qu'aprés les chomages,
lorsqu’il y a eu baisse d’cau, produil journellement un volume de 3,800 mét.
cubes.

Ce qui porterait les moyens d’alimentation silués en amont de la 9¢ écluse
a 8,200 meét. cubes, indépendamment da bief de partage, auquel on pourrait
encore recourir, la plupart da temps, sans nuire a Valimentation du canal
dans le versanl de la Senne.

Dans la partie comprise entre la 8¢ écluse et la Sambre, Ton a encore I'eau
produite par les sources, et en outre Ia prise deau établie en aval de la
He écluse et dont le volume est évalud & 1.400 meét,

Dans Pétal actuel des choses, ot 'on ne fait pas usage de la prise d’cau établie
en aval de la 10¢ écluse et dont le produit est évalué a 3,800 mét. cubes, il y
a grande surabondance d'eau, méme par les plus grandes sécheresscs.

Il s'agit maintenant d'examiner quelie dépense d’eau sera exigée par 'élar-
gissement du canal el P'accroissement des transporls qui en est la conséquence.

I’on verra plus loin que les expéditions vers la Sambre & effectuer par les
grands batleaux sont évaluées annuelicment a 100,000 tonneaux, au lieu de
56,000, qui est le chiffre actuel, et qu’en oulre, les transporls par petits
bateaux sont comptés a 125,000 tonnes.

Les 100,000 tonnes représentent un nombre de 500 baleaux jaugeant
200 tonneaux qui passeronl une premieére fois a charge et une seconde fois &
vide, ce ¢qui donne un passage de 1,000 batcaux par an (500 jours de naviga-
lion, soit 3 '/; baleaux par jour).

L’éclusée pour un grand baleau étant de 520 mét., il y aura par jour vne
dépense de 31/, X B2 met. . . . . . . o .o oL L 1,785

Les autres 125,000 tonnes exigeront le passage a chaque écluse

de 3,846 pelits bateaux, donl le tonnage moyen est complé a

o
65 tonneaux, soil par jour 12.82 batcaux, dont I'éclusée n’est que

de 260, ce qui donne 12.82x260. . . . . . . . . . . 3,335
Dépense totale d’ean aprés Uélargissement do capal. . . . . 5,066m°

1l est & remarquer que le caleul est élabli dans hypothése la plus défavora-
ble, cest-a~dire celle ot une éclusée ne servirait quau passage d’'un seul
baleau.

Il résuite done de ce qui précede gue toute crainle relative au manque d’eau
peut étre éeartée avec assurance.

Ce ne serait qwen cas d'un accroissement considérable de transports,
au dela des prévisions quil pourrait y avoir insuffisance d’eau. 1l sera possible
alors de disposer d’une partie des eaux du bief de partage, ou bien de prati-
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quer une nouvelle prise d’eaun au ruisscau de Viesville, qui se jelte dans le
Pidton en amont de la 9 écluse. Ces eaux, d'un volume de plus de 10,000 mét.,
en 24 heures seraient déversées dans le canal en aval de cette éelnse.

L’évaluation des travaux et dépenses de toule nalure comporte un chiffre de
980,000 fr., en admettant Pexécution en dérivation de § écluses et le redresse-
ment des deux derniers biefs vers la Sambre.

La production générale des divers charbonnages de la vallée du Pidton, qui
se servenlt du canal, s’éléve a une moyenne de 180,000 tonneaux.

Cetle production trouve aujourd’hui son écoulement , savoir :

100,000 tonneaux vers Bruxelles et les Flandres ;
36,000 id.  vers la Sambre ;
44,000 id.  consommation locale,

—————

_1—50,000 {onneaux.

Le chiffre de 36,000 tonnes expédiées vers la Sambre, se subdivise comme
suit :
25,000 pour l'exportalion;
11,000 pour la consommation intérieure.

Ces 36,000 tonneaux sont répartis de la maniere suivante :

Boisd’Heigne . . . . . . . . 9500
Sart-lez-Moulin . . . . . . . . 9,000
Courcelles . . . . . . . . . 5500
Callette . « .« . . + . . .+ 50080
Falpuée . . . . . . . . . . 3,000

Grand-Conty . . . . . . . . 2500
Martinet . . . . . . . . . . 500
Divers . . . . . . . . . . 1,000

36,000 tonnes.

Bien que les trois exploilations de Sacré-Madame, Monceau-Fontaine et
Bayemont, longent aussi le canal de Charleroy, ils ne sonl pas compris dans
la nomenclature des charbonnages qui doivent profiter de élargissement du
canal , parce que , placés également a proximité de la Sambre, ils embarquent
directement sur celte riviére les charbons deslinés a cetle navigation.

Il est & remarquer en outre que d’autres exploilations, inactives aujourd’hui,
participeront cependanl un jour au mouvement de cetle partie du canal et lui
procureront quelques produits.

Les droits percus sur les charbons chargés dans la vallée du Piéton et
expédi¢s sur la Sambre, sont établis & raison de la distance et du nombre
d’écluses a traverser.

En appliquant le tarif en vigueur 4 chacun des charbonnages de la vallée du
Piéton , dont les expéditions sur la Sambre passent par le canal de Charleroy ,
Ion trouve que le prix réduit pour les 56,000 tonnes ci-dessus mdiquées
revient, par tonne, a fr. §.207 a raison du chargement, et a fr. 0.069, i raison
du tonnage. De sorte que le produit des droits de navigation sur les 36,000

4
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tonnes transportées par le canal depuis la 9¢ écluse jusqu’a la Sambre, s'¢léve &
une somme de 12,420 fr,

Les 100,000 tonnes expédiées vers Bruxelles et les Flandres peuvent rap-
porter, surl'étenduc du parcours de la Sambreala9° écluse, environ 22,000 fr, ;
les aulres transports 5,480 fr.

Recelte présumée du parcours entre la 9¢ éeluse et la Sambre, 39,900 fr.

Ces mémes (ransports , calculés a raison de la longueur du canal qu’ils
parcourent, donnent une recetle générale ¢tablie comme suit :

Les 36,000 tonnes dirigdes sur la Sambre., . . . . . .fr. 12,420
Les 100,000 id. en destination pour Bruxelles et les Flandres. . 306,900
Les autres transports, environ . . . . . . . . . . . 75000

Entoult. . . .fr. 394,520

Ces différents chargements exigent U'emploi de 4,954 bateaux d’'un tonnage
moyen de 65 tonneaux.

En comptant & 300 jours la durée de la navigation par année, la moyenne du
nombre de bateaux qui passent, par jour , a chaque écluse, dans le versant de
la Sambre, est de 16 '/,, tant a vide qu’a charge.

Ce calcul prouve que I'évaluation de la recette n’est pas exagérée.

I! faul maintenant rechercher qu’elle sera l'influence de I'élargissement
projeté sur le mouvement du canal,

Parmi les charbonnages dont il sagit, quelques~uns sont a peine créés,
plusieurs wont jusqu’aujourd’hui fait aucune expédition par le canal.

1l n’y a donc pas de doutes que, dés 'instant que les marchandises pourront
se transporter sans avarie, il n'y ait lieu 4 doubler et méme tripler Vexploita-
tion actuelle , puisque les moyens d’exiraction ne peuvent faire défaut. Cest
donc seulement au point de vue de la possibilité d’écouler les produits qu’il
importe d’examiner la question.

L’on a vu plus haut que la vallée du Piéton expédiait vers la Sambre environ
56,000 tonneaux, dont 25,000 destinés a I'exportation et 11,000 a la consom-
mation intérieure.

Quoique ce chiffre soil relativement peu élevé eu égard au mouvement
général de la Sambre, et ne représente & peine que '/, de la production actuelle
des exploitations du Piéton, il y a lieu de s'étonner cependant que ce chiffre ait
pu é&tre alteint, en présence de la dépense et des inconvénients du transborde-
went ordinairement exigé pour passer du canal de Charleroy sur la Sambre.

Ces charbons, grevés de ces frais exceptionnels,, ayant pu venir sur la
Sambre concourir avec les charbons qui s'extraient dans le voisinage de celte
riviére, on doil en conclure, ou, que les conditions d’cxploitation des charbon-
nages de la vallée du Piélon sont assez avantageuses pour leur permettre de
vendre leurs produits 4 un prix moins élevé que ceux de la Sambre, ou, que
leurs qualités spéciales les font préférer, pour certains usages, a d’autres plus
favorablement situés,

Par Yélargissement projeté du canal de Charleroy l'aceroissement rapide des
expéditions de cette partie du bassin ne peut laisser aucun doute.

L'on a tout lien de croire que le chiffre des expéditions sur la Sambre, a
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provenir de la vallée du Piéton, ne tardera pas a s'élever au moins 2
100,000 tonnes.

Sans doute, il serait difficile de justifier complétement ces prévisions; il
serait méme impossible d’en démontrer la probabilité, si on ne tenail pas
compte de la position exceptionnelle de cette partic du bassin houiller de
Charleroy et des entraves qui, jusqu'aujourd’hui, ont mis obstacle au déve-
loppement de ses exploitations. Mais si 'on veul admetire ue ses charbon-
nages participeront au mouvement général du commeree sur la Sambre, dans
la proportion de leur importance alors que les moyens de transports seront
les mémes pour eux que pour les autres, il sera facile d’établir que les prévi-
sions ci-dessus sont loin de présenter de I'exagération.

Le bassin de Charleroy dont on exclut ici les charbonnages du centre,
produit aujourd’hui 1,100,000 tonnes de charbons par an, y compris les char-
bonnages de la vallée du Piélon. Afin de trouver la quantité qui entre dans le
mouvement de la consommation du commuerce, il faut en déduire ce qui est
consommé par les deux grandes industries du pays, la forgerie el la verre-
rie, consornmation fournie par les charbonnages de la Sambre et & laquelle
ceux de la vallée du Piéton ne participent pas.

Cette consommation spéciale, en dehors du mouvement régulier du com-
merce, s'éléve A 445,000 tonnes environ, savoir :

Hauts-fourneanx . . . . . . . . . . 250,000
Laminoirs el aflineries. . . . . . . . . 67,000
Fonderies, forges, platineries. . . . . . 8,000

325,000
Verreries . . . . . . e e . . . 37,000

Machines & vapeur appliquées a ces industries. 65,000
Total comme ci-dessus. . . 445,000 tonnes.

‘Comme la forgerie de Charleroy consomme une partie
des charbons du centre dont nous laissons les exploita-
tions en dehors du présent calcul, il faut déduire ce con-
tingent,soit. . . . . . . . . . . . . . . 15,000

Il reste donc pour charbons du bassin de Charleroy
appliqués aux industries spéciales, une quantité de. . 430,000 tonnes
qui n’entrent pas dans le mouvement ordinaire et régulier de la Sambre.

Retranchant ce chiffre de la production générale qui est de 1,100,000 tonnes,
il restera pour le mouvement du commerce et de la consommation ordinaire
670,000 tonnes.

Ces chiffres posés, 'on trouve que la destination sur laquelle la facheuse
position des charbonnages du Piéton, au point de vue des moyens de trans-
port, doit avoir le plus d'influence, est évidemment Vexportation en France.

Or, le bassin de Charleroy, sur 670,000 tonnes, exporte :

Par la Sambre supérieure. . . . 260,000 tonneaux.,
ParlaMeuse. . . . . . . . 20,000

Ensemble. . . . 280,000
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Si les houilléres du Piéton ne participaient & celle exporlation que dans la
proportion de leur extraclion de 180,000 tonnes, clles devraient y intervenir
pour 75,000 lonnes, el on a vu plus haut qu’il ne sort, pour la France, que
25,000 tonnes de charbons, provenant de ces exploitations.

1l résulte de ce qui précéde qu’il ne peut y avoir de doute que les frais et
les inconvénients du transbordement n’existant plus, les charbonnages du
Piéton ne voient immédiatement leurs expéditions vers la Sambre portées au
triple de ce qu’elles sont aujourd’hui, ¢’est-a-dire, que pour les exporiations
vers la Trance, ils concourront pour 75,000 tonneaux au lieu de 26,000, de
méme que pour le commerce intérieur, ils atteindront aussi un chiffre triple,
soit 35,000 tonneaux au lieu de 11,000 envoyés sur la Sambre; ensemble
108,000 tonneaux.

Le marché francais présenlant un champ immense, il 0’y a pas lieu de
craindre pour les charbonnages silués sur les bords de la Sambre, que la
participation plus grande du bassin da Piéton dans le mouvement général
du commerce vienne diminuer d’aulant leur contingent.

Quant ala recette des droits de navigation sur les grands bateaux qui seront
employés entre la 9¢ écluse el la Sambre en complant sur un transport moyen
de 100,000 tonnes, si I'on applique le prix moyen de fr. 0.345 déja indiqué
ci-dessus pour Pappréciation des droits percus actuellement, sur les charbons
expédiés vers la Sambre, on obtient un chiffre de fr. 34,500,
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1° Acquisiiions de (cerains ¢t indemniics,

2° Terrasscments.

3° Guvrages d’are,

960,000 métres cubes, au prix moyen de fr, 0-60, transport compris

------

[ Ne132.]

I’évaluation des tervains, bitiments ct indemnités comporte une somme totale de fr, 165,000

1

. 156,000

[

Ecluse n° 8 de 2 métres de chule, avec porles intermédiaires el pont-levis sur lu e aval.

113,00 bois do hétre pour pilots ct palplanches, & 120
100%3,00 charpente en hétre pour grillage . . . . 80
5762300 macgonnerie en moellons bruts . . . . . 10

1,228"3 00 magonnerie en briques des localités. . . 14
14573,00 pierredetaille . « . o . o o . oL L 90
20™3,00 magonnerie en moellons piqués. . . . . 40
20m3,80 charpentc en bois de chéne pour portes
‘et pontlevis . . ... 0. 200
22m3 50 charpente en sapin de Riga pour pont-
Ievis et poutrelles . . . . ... ... 140
03,60 charpente en bois blanc, dit franc-picard,
pour tablier. . . . . . B B 11
38,0006 00 fer forgé » o v v v v v et e e 1
7008L 00 fer de fonte, « v v o v v o v oo s v e e

642,00 calfatage . . . . . e e e e e |
477,00 goudronnage . . . . . . . e
140™2.00 peintored Yhuile , . o . o . o o 0L "
200,00 plomb . ... L. .o oL »
160=2,00 pavage. . . . . . O

t]4o pour épuisements et faux frais . . . .

A reporter. . .« . 4

00
00
00
00
60
00

00

00

00
00
50
00
60
90
75

00

{r,

1,320 00

00
00
60
00
00

00

00

71,548 42

71,848 49
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Report.. . . . ., fr,

Feluse n° 7 de 2 métres de chute, avee portes infermédiaires.
113,00 bois de hétre poar pilots et palplanches, 8 120 00 1,320 00
107=3,00 charpente en hétre pour grillage . . . . 90 00 9,830 00
5587300 maconnerie en mocllons bruts. . . . . . 10 00 5,580 00
1,140"3,00 maconnerie en briques. . . . .. ... 14 00] 15,960 00
18873,00 pierredetaille. . . . . . .. oo oL . 90 00| 12,420 00
20m3,00 magonnerie en moetlons piqués . . . . ., 40 00 800 00
1873 30 charpente en chéne pour portes. . . ., . 200 00 2,660 Q0

1273 50 charpente en sapin de Riga pour pou-

trefles « v v v o v 0 e w0 . .. 140 00 1,750 00

5,2004000 fer forgé . o « v v v v v e 10 5,200 00
2008 00 fer defonte. « .« . . 0 . o0 o a L, » 50 100 00
642,00 calfatage . . . « . . .. . .. se. .. 100 64 00
28072,00 goudronnage. . . . . . .. .. e .. o » B0 228 00
1022,00 peinture a Ihuile. . . . . . oo . o .. » 80 9 00
1504400 plomb . . v . ..o oL e .. » 78 112 80
55,838 50

1] pour épuisements et faux frais. . . . . 5,688 3b

61,416 85

Ecluse n° 6 de Q mélres de chule, avec portes intermédiaires et pont-levis
sur g éte avad,

Comme Yécluse n® 8, . .« . . . . . o0 . ..., e e e e -
Lcluse n° B de 2 métres de chute, avec portes inlermédiaires el poni-levis
sur {a téte aval.

- Comme léeluse n®8. . o . o o v o oL ., . .

Ecluse n° & de 2 métres de chute, avec portes intermédiaires.
Comme Yéclusen® 7 . . . . . .. . ... e
Licluse de 2,73 de chute, sur lu partie redressée du canal, avec pont-tevis

a lo téte amont.
11=3.30 bois de héire pour pilotset palplanches. . 120 00 1,356 00

11623,00 charpente en hétre pour grillage . . . . 90 00] 10,440 00

71,348 42

61,416 85

71,548 42

71,348 42

61,416 85

A reporter. ., , . ., fr.| 11,796 00

336,878 96



Report. . . . ..

600™3,00 magonnerie en mocllons bruts. , . . . .
1,370™%,00 magonneric en briques . . « . . o ..
120=3,00 pierrede taille . + o o v o0 oL
173,00 magonneric cn moellons piqués. . . . .

16m3,18 charpente en chéne pour portes et ponts-
levis © v v v o v e e e

243,28 charpente en sapin de Riga, pour pont-

levis et poutrelles. . . o o oo oL L
03,60 bois blane, dit frenc-picard, pour tablier,
6,62041.00 fer forgé . . . ... . e e
6308 00 ferde fonte. « . . . o o .. .
4372,00 calfatage . . . . . e e e e
450™=00 goudromnage . « « v o . ... oo RO
140™2,00 peinture & Thuile, . . . . .. ... ..
200%1,00 plomb . . . ..
150200 pavage . « v o ¢« o v v w L. N,

1], o pour épuisements et faux frais . .,

200 00

140 00
110 00

11,796
6,000
19,180
10,800
680

3,230

3,895
66
6,620
315
43
258
126
150
600

63,259
6,325

DU

69,504

00
00
00
00
00

00

00
00
00
00
00
00
00
09
00

00
90

90

Licluse de 2,73 de chute, sur ln partic redressée du canad, avec pont-levis G

la téte aval,

11m3,30 bois de hétre pour pilots et palplanches, 120 00
116%3,00 charpente en hétre pour grillage . . . . 90 00
600"3,00 magonnerie en moellons brats. . . . . . 10 00
1,4107%,00 magonnerie enbriques . ., . . .. ., 14 00
120=3 00 pierre de taille, . . . ... ... . 90 00
173,00 magonnerie en moellons piqués. . . . . 40 00
163,15 charpente en chéne pour portes et pont-
levis . .. . . oo 200 00

243,25 charpente en sapin de Riga pour pont-
levis et poutrelles. . . . . . . ... 1000
03,60 bois blanc, dit franc-picard, pour tablier. 110 00
§.6205 00 ferforgé . . « v v v b e e ... 100
A reporter. , . . fr.

00
00
00
00
00
00

00

00
00
00

00

[ No132. ]

486,878 96

69,684 90

B e A

406,463 86




[ N 132, (20 )

Report. . . . ..., fr
630400 fer de fonte, . . . . . . e e e +. » BO
48200 calfatage . . . . . . ... L0 100
%30™1,00 goudronnage ., . . . . . ... ... » 60
1407200 peintnre alhuile . . . . . ... . ... » 80
200500 plomb . .. . 000 A N
300™2,00 pavage . . . .. e e cve e A 00

) s "
/1o pour épuisernents et faux frais. . . . .

62,327 00
315 00
43 00
258 00
126 00
150 00
1,200 00

84,419 00
8,441 90

70,860 90

Pont-levis de B5™,50 de largeur entre les culdes, sous le chemin de Gossclies

a Cowrcelles & Uendroif dit la Ferté,
773,00 bois de hétre pour pilots et palplanches. 120 00
103,00 charpente cn bétre pour grillage . . . . 90 00

1556™3,00 magonnerie enmoellons bruts . ., . . . 10 00

185=3,00 mag¢onneric en briques « . . . . . . .. 14 G0
203,00 pierre detaille . . . . ... .. .. 90 00
773,28 charpente en chdne. . . .. ... 200 00
103,00 charpente en sapinde Riga . . . . ... 140 00

0m3,60 bois blane, dit franc-picard, pour tablier. 110 00

2,9000,00 ferforgé . . . . ..o L, N L
5004100 ferdefonte. . . . ... . ... » BO
10072.00 goudronnage « « « « « v v 4 a0 - ow 4 n 60

80m2,00 peinture & Thuile. . . . . .. . s a0 9D
705,00 plomb . v v v h e b u e » 75
800=2,00 pavage . . . . . ... s h e e 4 00

[ o pourépuisements et faux frais . . . , .

840 00
900 00
1,550 00
2590 00
1,800 00
1,450 00
1,400 00
66 00
2,900 00
250 00
60 00
117 00
52 50
1,200 00
15,175 50
1,817 B3

16,695 05

Pont-levis de 57,50 de lorgeur entre les culées, sous le chemin de Heigne

a Roux.

Comme le précédent . . , . . .,

-------

406,463 86

70,860 90

16,698 05

16,698 05

810,710 86
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R

Pont fixe, powr picions, & Roux, de 6™,80 de largeur entre les culdes.

1)

eport . . . .

773,50 boisde hétre pour pilots et palplanches, & 120 00

6m3,75 charpente en Létre pour grillage. . . . 90 00
70m3,00 magonnerie en mocllonsbruts. . . . . . 10 00
190,00 magonneric enbriques . . .. ... .. 14 00
207309 pierre detaille . . . . . . .. . 90 00

0m3,65 charpente en chéne pour tablier. . . . 200 00
6008100 fer forgd, . . .« .. . . .. Ce 100

1,880k 00 ferdefonte. . « .. v . v . ..o .. 0 B0
26w 00 goudronnage . .+ . . L. ... .. .. 0 60

10=2.00 peintureda Fhuile . . . . . .. . 0 80

40m.00 pavage . . . . ... . . « . 400
Yo pour épuisements et faux fras . .. L

Pont fixe de 6™,80 d'ouveriure sous le chemin de fer
Bayemont , prés de Pécluse n® 3.

623,80 bois dehétre pour pilots et palplanches,a 120
163,50 charpente en hétre pour grillage. . . . 90
185°2,00 maconneric en moellons bruts, ., . 10
4303,00 magonneric cn briques . . . . . .. . 14
3273,00 pierre de taille, , . . . . . .. .. 90
623,00 charpente en chéne pour tablier. . . . 200
1,000 00 ferforgé. . o . v v v v s vy w1
15,0008 00 ferdefonte, . . o v . . .. .. . 0
60,00 goudronnage . . . . - . 0
100’“’-,00 peintore & Thoile . . . . . L .. .. . 0
1008 00 plomb. . . .. ... ... . 0
A0m2,00 pavage. . . . . . e 4

de la

00
00
00
00
00
00
00
50
60

/.o pour épuisements et faux frais. . . . .

+

A reporter, . . . .

. fr.

¢ a4 e .

900 00
807 50
700 00

2,660 00

1,800 00
130 00
600 00
775 00

15 00
9 00

160 00
8,856 50
835 65

9,192 15

socisté de

780 00
1,485 00
1,850 00
6,020 00
2,840 00
1,000 00
1,000 00
7,500 00

26 00
90 00
75 00
120 00

92,836 00
9,983 60

et~ e amrs—

95,119 60

[N 132, ]

510,710 86

9,192 15

25,119 60

845,022 81

6
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Report . . . ., . ... « o fr.

Pont de 4 métres d'ouverture sur le Piéton, en dessous du canal prés de
Pecluse ne 3.

4m3,80 bois de hétre pour pilots et palplanches, & 120 00 876 00
43m3.50 charpente en hétre pour grillage . . . . 90 00 8,915 00
129=3,00 maconnerie en moellons bruts, .« . . . . 10 00 1,290 00
44823 00 maconnerie en briques . . . . . . . o 1400 6,230 00
163,00 pierredetaille. . . . . .. ... ... 80 00 1,440 00
33,98 cllape. « v a v v e e e .. 8000 97 50
300800 for forge « v v v v o v v b v e 100 200 00
38K 00plomb .+ . . ... Lo 078 26 25
13,874 78

!/, o pour épuisements et faux frais. . . . . 1,387 48

15,262 23

Pont fixe de & métres ouverture, sur le Picton, en dehors du canal, sous
le chemin de Viesville & Courcelles.

823,00 bois de hétre pour pilots et palplanches. . 120 00 660 00

793,00 charpente en hétre pour grillage . . . . 90 00 630 00

203,00 magonnerie en moellons brats. . . . ., ., 10 00 200 00
7023,00 magonnerie en briques. . . . ... .. 14 00 980 00
8m3,00 pierrede taille , « + o 4 v . . . v e e . 9000 270 00

173,00 chape. » o o v v v v 0 0 v v o . ... 8000 30 00

30800 fer forgé o v . . v o v o 100 30 00
B O0plomb . ... oo o » 75 11 25
2,781 25

1], o pour épuisements et faux frais, . . . . 278 13

3,026 38

Siphon de 3 métres d’owverture, sur le Piéton, & écluse n® 7.
823,80 bois de héire pour pilots et palplanches, 120 00 456 00
37%3,50 charpente en hétre pour grillage . . . . 90 00 3,875 00

£10»%,00 maconnerie en moellons bruts, . . . . . 10 00 1,100 00

B4%5,022 61

15,262 23

8,026 38

A reporter, . . . .. fr. 4,931 00

563,811 22



Report. « . .« . . .. fr

315=3,00 magonnerie en briques . . . . . . . .. 14 00
1203,00 pierrede taille « « o v v v o 0L . 90 00
223,50 chape, .+« « v v o0 ot v e e e e 8000
3008100 ferforgd ., o v v o o v @ o s o u s 1 00

28k 00 plomb o ¢ v v v b e e

t{, o pour épuisements et faux frais. . . . .

4,931 00
4,410 00
1,080 00
75 00
400 00
18 78

[N 182, ]

564,511 22

10,814 75
1,081 48

11,896 23

11,896 23

Siphon de 3 métres d’ouverture, sur le Picton, a écluse n° 6.

Comme celui 4 Véclusen® 7, . .

Siphon de 0°,75 d’ouverture.

803,00 magonnerie en moellonsbruts, . . . . . 10 00
100™3,00 maconneric en briques . . . . . . . 14 00
873,00 pierre detaille . . . . .. .. 80 00
15,00 chape. o « v o v v o v v u o 30 00
25800 ferforgé. o . . . v i i 1 00
15%i.00 plomb . . . . . Ve et e e e e e

/1o pour épuiscments et faux frais , . . .

Siphon de 0™,60 d’ouverture.

753,00 magonnerie en moellons bruts . . . . . 10 00
85=3,00 magonnerie en briques . « . . . . . . . 14 00
323,00 pierre detaille . v . v v v . 0L .., 90 G0
123,00 chape. . . . .. .. .. e e e 30 00
284100 fer forgé . . . . . ‘oo vev. 100
B8 00plomby o v o v oo v oo i e 0 T8

1], o pour épuisements et faux frais. . . . .

A reporter. . . . . . fr.

800 00
1,400 00
270 00
30 00

25 00

11 25
2,536 25
253 63
2,789 88

11,896 23

2,789 88

750 00
1,190 00
270 00
30 00
25 00

11 25
9,976 25
227 63
2,503 88

[N I A )

2,603 88

| 592,397 44
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Report, . . .

Siphon de 0™,60 d’ouveriure.

Comme le précédent .

a &« ¥ & 1 & .

Diversolr de 1°,30 dPouverture, en aval de Uécluse
253,00 magonnerie enbriques . . . . ... .. 14 00
a3 B0 pierredetaille . . . . oL L. 90 60
0m3,10 charpente en chéne pour vannes . , , . 200 00
0m3.40 chape. o o v v v o v o0 e . 30 00
PAML 00 ferforgd. . o o v o oL L L - . 100
MO0 plomb . . .0 L 0L . o » 78

1]« pour épuisements et faux frais . .

N

Aqueduc d’alimentotion de 07,40 d'ourerture, en aval de

10™3,00 magonueric de briques . . . ., , 14 00
17%,00 pierrede taille . . . . ... ..., .. 9000
0m3,40 chape. . . . . ... ... v 50 00

'], pour ¢puisements et faux frais .

P 9 e

Montant de la dépense des écluses, ponts et aguedues. . .

Merisons éclusiéres, pondonwicres, ele.

Changements a apporter d la facade de derriére des maisons
éclusiéres n” 7, 6, B ot 4, dvalués A

L I

Construction de 2 maisons pontonnidres i la Ferté et i Roux .

Construction d'une maison éclusiére sur la partie redressée du
canal . . . .

L R T e S S S Y L )

Construction d’une maison pour lereceveur des droits de naviga-
tion et lc préposé i la manwuvre de Pécluse de Marchienne.

“~

A reporter ,

------

n 7.

850 00

225 00
20 €0
12 60
15 00
875

Uécluse n® 3,

140 00
90 00
12 00

242 00
24 20

et et ok e e vt

266 20

592,397 44

2,508 88

668 33

266 20

2,500 00
7,000 00

5,000 00
15,000 00

29,500 G0

. . Ir,

—

595,855 85

29,500 00

B —

625,365 88
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Report, . . . . o0 v v v i v v fr, | 625,885 88
Perré a Pembouchure du canal dans la Sambre.
$60=2,00 de perré on moellons smillés, , , . . . . 600 00| 2,160 00 2,160 00
Pavage du chemin de halage dans les dérivations et lo partie redressée
du canal.

3,000=2,00 pavage ddémonter . . . . . .. - » 10 300 00
2,700™,00 pavage avecpavésvieux. . . ., . ., .. 1 50 4,060 00
1,60072,00 pavage neuf. . . . . e s e B30 5,600 00

9,950 00 | 9,950 00

Montant des ouvrages d’art. + . .. . ..., . o fr. | 637,468 85

RECAPITULATION.
Terrains . « « « + « P e e e e e C 4 e e s e e e S e e b e
TerrasseIments « 4 o« o » 2 o o o o o o ¢ v 5 8 o 8 s 5 2 2 o s s o s 4 a s
Ouvragesd’art, , . » + v o o s s o o s s RPN e h e st e es

Travaux imprévus. (L’on estime que la dépense en sera couverte par le prix
de vente des matériaux des 5 écluses supprimées) « « + 4 ¢ 4 .

* e 0 s

Frais de surveillance pour Pexéeution, ete. . .+ . . . ... G e e

Fr.

165,000 00
156,000 00
637,465 00

Pour mém,

21,535 00

980,000 00

Dressé par Iingénieur chargé particuliérement du service spécial du canal de Charleroy.

Bruxelles, le 8 mai 1847,

S, Masson,
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IX.

Travaux ayant powr but d’obvier aux débordements de la Sambre duns la
province de Hainaut . . . . . 43,000

~

L’administration communale et les habitants de Charleroy demandent avec
instance que des travaux soient entrepris 4 leffet de procurer, en lemps de
grandes crues, un écoulement aux eaux de la Sambre, de maniére a préserver
la ville basse de Charleroy des inondations du genre de celles qui se sont
produites en janvier 1846.

Il est & remarquer, que ce ne sont pas seulement les rues basses de Char-
leroy qui ont eu a souffrir des inundations signalées; tout le vallon de la
Sambre depuis la France jusqu’a Namur, s’est irouvé sous les eaux; mais
toutes les parties de ce vallon n'ont pas eu i souffrir également, el I'on peut
avancer que celle comprise entre Marchienne-au-Pont et Farciennes (3 lieues
environ) ou se trouvent Charleroy, Montigny-sur-Sambre, Chatelet, et Chate-
lineau, a été la plus exposée aux facheux effets dont on se plaint.

Les diverses constructions de routes, de bitiments, de rivages et surtout
du chiemin de fer de VEtal, qui se sont érigées depuis quelques années dans
cetle partie du Vallon, y ont fermé les débouchés naturels des crues, el il faut
leur attribuer I'élévation extraordinaire des eaux de Uhiver de 1846.

Cependant il ¥ a'eu 4 Charleroy, vers 1830, une inondation considérable;
les eaux envahissaienl alors, comme elles P'ont fait cette année, quelques habi-
tations et les parties les moins élevées de la ville.

Le 11e bief avait & cette époque, comme aujourd’hui ou a peu pres, les
moyens de décharge suivants :

mét.

Les six passages du déversoir de Charleroy, ouverture cnsemble. . 25.75
Le passage du Piéton, ouverture . . . . . . . . . . . 3.00
Les quatre arches du Ponl-Rouge, ouverture lotale. ... 1887

47.62

Les eaux qui s’écoulent par 47m,62 de largeur, en amont de Charleroy, ne
trouvent d’autre passage & eing minutes, en aval de celte ville, que le pont de
halage, présentant une ouverture en cing arches de 26™,83 ensemble, et une
décharge par les prairies & ¢6té de ce pont, dans lesquelles on a construit la
route de Charleroy a Montigny-sur-Sambre.

Le pont du chemin de fer dans ce dernier village a été construit en déri-
vation, d’ou est résullée la nécessilé de faire déerire au lit de la riviére, une
courbe & inflexion trés prononcée el trés courte , qui occasionne, en lemps de
crues , un reflux de plus de 50 centimétres de hauteur.

La décharge au c6té gauche de ce pont est radicalement fermée par les

dépots formés aux abords des élablissements métallurgiques situés sur ce
point.
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Le déversoir de Chalelet présente une ouverture de 25,90 en cing
passages; cclte ouverture a éLé de tous temps insuffisante pour recevoir les
caux des 47,62 de Charleroy augmentées de celles de plusieurs ruisscaux qui
se jettent dans les 12¢ et 13¢ biefs.

Une décharge se trouvail au licu dit Felloux, qui préservait Chatelet, le
lieu dit la Chambre et aulres endroits de Chatelineau; cette décharge est
totalement occupée aujourd’hui par le chemin de fer de I'Etat et quelques
constructions de biliments; en sorte que, réduites au passage unique du
déversoir n° 13, les eaux s’y sont élevées, en 1846, a droile el & gauche, c'est-
a~dire & Chatelet el sur Chatelineau, a un niveau lel, que le chemin de fer en
a é1é Ini-méme couvert. Le pont du chemin de fer sur Farciennes (15¢ bief) est
aussi établi en dérivation courbe , qui occasionne un reflux pernicieux, d’oc
résultent, en partie, les dégradations survenues aux digues des environs de
écluse n° 14.

Le courant, ainsi entravé au pont du chemin de fer & Farciennes,, empéche
le libre passage du déversoir n® 14; de la, les caux ne trouvant plus dans le
14¢ bief un écoulemenl assez rapide, refluent jusqu’an déversoir n® 13, dont’
elles obstruent le débouché; Vaccumulation des eaux, ainsi refouldes avec
celles descendantes, décide les débordements du 13¢ bief, entre Chatelineau
et le pont du chemin de fer & Montigny-sur~Sambre : ¢en amont de ce pont,
les eaux arrivent a une hauteur telle, que Técluse no 12 en est couverte, et
que la maison éclusiére en est devenue pour ainsi dire inhabitable; elles y
alteignent I'élévation des eaux du 12¢ hief, qui, déja entravées, & sa partie
supérieure, comme il est dit plus haut, se répandent dans tout le vallon et
couvrent la partie basse de Charleroy. En général, cependant, les eaux du
110 bief s’écoulent avec moins d’obslacles que celles des biefs n°s 12, 13 et 14.

Les travaux a entreprendre pour remédier aux inondations de la Sambre,
dans le Hainaut, consistent :

10 Dans Pagrandissement de deux arches du pont établi a la
renconlre de la route concédée de Charleroy a Montigny-sur~ ‘
Sambre, travailestiméa. . . . . . . . . . . . .fr. 9400

20 Dans l'adjonction d’un sixi¢me passage an déversoir n® 12, a

Montigny-sur-Sambre, travail estimé¢a. . . . . . . . . . 11,100
3o Dans l'adjonction d’un sixiéme passage au déversoir n® 13, a

Chatelet, travail esiméa. . . . . . . « . . . . . . 13500
4° Dans l'adjonction d’'un cinquiéme passage au déversoir n° 19,

de Moiguelée, travail estiméa . . . . . . . . . . . . 11,300

Total, . . . .fr. 45,300
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SAMBRE CANALISEE,

RS S

Projet d’agrandissement de chacune des deuwr arches extrémes du pont dtabli
sur la Sambre, d la rencontre de la route concédee de Charleroy a Montigny-

sur-Sambre.

DETAIL ESTIMATIF.

1070™3,94 de terrassem-nts & 1 rclais de 80 métres, a fr. 0-42, prix du bordereau
annexé au cahier des charges du nouveau bail, ci. . REIPPE fr.

7453 80 de terrassements, a 2 relais de 30 métres & la brouette et 9 relais
de 100 métres aubateau, & fr. 0-9% le métres « . o v v v 0 0. v

92263,96 de démolition de magonnerie, a fr. 1-20. . . o . . L L. 0. ..
15723 50 de déniolition de perrés en pierres séches, a fr. 2-00 le métre cube. .
54m3 48 de maconnerie de vienx matériaux et mortier nenf, & fr. 5-50 le métre
cube,et. « . v 0w o et eee s

L L L R I S S S S S S ]

123™3.92 de maconnerio de briques neuves, a fr. 14-00 le métre cube, ci . . .
973,23 de charpente en sapin (2° qualité), & fr. 90-00 le métre cube, ci. . . .
552 18 de planches en madriers de chéne de 0,045 d'épaisseur, a fr, 7-50 Ie
MOEEYC) Cle o o o 4 s v o 6 6 o v 8 0 s s s o 8 oo o v s a e w e

173,69 de charpente en chéne de 1% qualité, & fr. 230-00 Je métre, ci.
874,00 de fer forgd neuf, a fr. 1-00 le kilog., ¢i. . . . . ¢« o . . o0 0.
44i1-.00, de plomb pour scellement, & fr. 1-00 le kilog., ci.
1551 00 de clous, a fr. 0-70 Fan, el o ¢ v v o 4 0 0 o o
17 journées de charpenticr, a fr. 3-25 Tune, ci. .

159 journées de manwuvre, a fr. 1-80Tune, el o v v o v v v oL L. w
167™2,20 de peinture a l'huile, & fr, 0-25 le métre. . . . .
666™2,82 de goudronnage, i fr. 0-30 Ie métre, ci. o . . .
160™2,00 de perrés avec pierres neuves, a fr. 5-00 le métre,
240™2,00 avec pierres de remploi, a fr. 1-20 le métre. . .
48=3.00 d’enrochement, & fr. 4-50 le meétro, e o . . . . . . . C e e e
400,00 de picux de 0,10 a 0=,15 de diamétre , & fr. 0-70 le métre, ¢i,
502,00 de pavage neuf, a fr. 400 Te métre, €l v v o o v v 0 00 v 0. s
140™,00 de batardeaux, a fr, 7-00 le métre, ci. . .

« 2 8 32 2 s » * 8
LI R S S S N R A )

L L T B I I )

a4 ¢ a4 8 & s u s s 0 8 8 o ¥

A déduire Ie rabais de I'adjudication 2 1/, p. /. -

L AR

Somme a valoir pour dépenses imprévues, « » + + . .

Fr,

449 79

700 77
272 35
315 00

299 64
1,734 88
830 70

413 85
288 70
87 00
4 00
10 50
bb 25
250 20
41 80
200 08
800 00
288 00
216 00
280 00
200 60
980 00

8,768 48

219 21

8,549 27

850 73

9,400 00
[ ]

Le présent détail estimatif s'élevant & la somme de neuf mille quatre cents francs, fait et
dressé par le conducteur des ponts et chaussées, conservateur de la Sambre, soussigné.

GROULARD.

Vu et présenté par le soussigué pour étre joint & son rapport, en date de ce jour, n° 938.

Mons , le 11 mars 1847,

Pour I'ingénieur en chef:

L’inspecteur divisionnaire,

(GERNALRT.
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DProjet dadjonction dun 6° passage aw déversoir ne 12, de Montéyny-sur- 4
Sambre.

DETAIL ESTIMATIF,

1,094m3,48 de terrassements, & 2relais de 30 métres, a fr. 0-48, prix du bordereau
annexé au cahier des charges du nouveau bail, ¢is « v v v . . .. 536 27

1012365 do démolition de magonneries, a fr. 1-20 le métre, prix comme c¢i-
desstis, Clh v v v v o 4 e b o s v e e s e e e e e s e s 121 98

313,18 de macgonnerie de pierre de taille, a fr. 70-00 le métre, prix comme
CRdESSUS. o ¢ v v s i v v s s e e e e e e e s e . 2,182 60
50m3,62 de maconnerie de moellons piqués, a fr, 26.00 le métre, ci. , . . . . 1,516 12
1477341 de magonnerie de moellons bruts, a fr. 10-10 le métre, cin . . .+ . . 1,474 10
23,50 de magonnerie de vieux matérianx, a fr, 5-50 le métre, ¢t o 4 . . . . 158 78
913,96 de macgonnerie de briques, & fr. 14-00 lemétre, eives v o v v o o . o 1,287 44
43,58 de charpente en chéne (2° qualité), & fr. 150.00 le métre, ¢i. . . . . 687 00
0m3,84 de charpente en chéne (17 qualité), & fr. 230-00 le métre, ¢i. . » » 193 20

108=3,00 de planches en madriers de chéne, de 0™,045 d'épaisseur, & fr, 7-50
Je METE, Cle o 4 o v v « o s s o o s o o o o ot a v s o oo as 772 50
0=3,54 de charpente en sapin (1*° qualité), a fr. 140-00 le métre, ci. . . . . 47 60
2m3 28 id, id, (2 qualité), a fr. 90-00 le métre, cin o o . . . 205 20
323K 00 de fer forgé neuf, afr. 100 Tun, €, « v « v 4 we v o v oo s oo 523 00
26%41:,80 de fer de fonte, A e, 0-80 PN, Gl « « « o o & ¢ 4 o s 6 s o s v s« 187 50
BB=e 00 de chaines neuves, 4 fr. 2-30Tun, Cle « « ¢ ¢ 4 ¢ o v 4 8 0 v w0 . 126 50
65 00 de plomb pour scellement, & fr. 10O Pun, ¢l v o o v v v v s« v 4 W 65 00
1885L. 00 de clous, A fr. 0-70Pun, €. « v v v o v v v et i e e e e 10 50
18 journées de charpentier, & fr. 325 lune, ¢l . o o v v . o v v 0 v W 48 75
178 journdes de mancsuyre, d fr. 1-80 Pune, eiy o ¢ v o v v v v v v o w815 00
68™2 08 de peinture a Thuile, afr. 0-25lemétre, ¢l o v o ¢ 4 o v o 0 o 0 o e 17 02
4629262 de goudronnage, afr, 0-80 lemétre, €iv v v v o v v v w v e 0 0. . 189 79
28me 00 de bitardeaux, a fr. 700 lemétre, €l o v v v v 0 0 4 v b e e ... 175 00
05,002 48¢ de terrain a évinecer, au prix estimatif de fr. 18,000 'hectare, ¢i. . . 69 00
10,282 82
A déduire le rabais de 'adjudication 21/, p. % » v . v o v v o 257 10
10.026 72
Somme & valoir pour dépensesimpreévues, + « « + o s« o s+ . . o 1,078 28
Fr. 11,100 00
TR
Le présent détail estimatif s'élevant & la somme de onze mille cent francs, fait et dressé par

le conducteur des ponts ct chaussées, conservatenr de la Sambre, soussigné,

GROULARD.

Vu et présenté par le soussigné pour étre joint & son rapport de ce jour, n° 938.
Mons, le 11 mars 1847.
Pour Pingénieur en chef :

L’inspectewr divisionnaire,

GERRAERT.

8
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DProjet d'adjonction d’un 6° passage au déversoir n° 13 de Chatelet.

DEVIS ESTIMATIF,

230™3,43 de déblai & mettre cn dépdt & 60 mét. de distance, A fr. 0-49, ci.
320m%,48 de remblai apros Vexéention des magonneries, & {r. 0-42, i, . .
1,012m3.08  d’excédant & transporter & deux rclas de brouette et 1,500 mét.
de distance, par bateau, 3 fr. 1-09 le métre, ¢i. « . « o . &
10973,62 de démolition de maconnerie, & fr. 1-20 lemétre, ei « o 0 5 o o .
843,89  de magonnerie de pierre de taille, 4 70 fr. le métre, civ o o o o «
483,85  de magonneric de mocllons piquds, 426 fr. le métre, ci. . . . .
2613,02 de magonnerie de moellons bruts, a 10 fr. le métre, cic « « o o .
273,00 de magonnerie de vieux matériaux, & fr. 5-50 le métre, civ . o o
833,94 de maconnerie do briques, a 14 fr.lemétre, cic o« « « o« o o . ¢
43,55 de charpente en chéne (2° qualité), a 150 fr. le métre, ci. . . .
03,78 de charpente en chéne (17 qualité), a 230 fr. le métre, ¢i. . . .
108m2,42  de planches en madriers de chéne de 0™,048 d’épaisseur, a fr. 7-50
le métee, ci. . ... e e et e “ e e e e
0m3.34 de charpente de sapin (17 qualité), 4 140 fr. le métre, ci. . . . .
278,91 de charpente en sapin (2° qualité), a 90 fr. le métre, ci. . . . .
38541 .00 de fer forgd, & 1 fr.lekiloge, €ie o o o ¢ o o 4 . e e n e s
2621 .50  de fer de fonte, afr. 0-60 le kilog., 6 v « o v 0 o v v v 0w o
6=, 30 de chaines neuves, & fr. 2-80 Ie meétre, ¢ie o v o 2 o o 0 v o o 4

651,00 de plomb pour scellement, a 1 fr, Yun, eie o o o « » & RN
1891 00 declous, afr. 0-70 Pun, i, « v o 5 0 v o v v v v . e
16 journées de charpentier, a fr. 3-25 l'une, ci. o . v v oo v 0t

177 id. de mancavre,a fr.1-80Tune, el « & ¢ 4 4 0 b 0w oa
372,60 de peinture i I'huile, & fr. 0-25 Je métre, Civ o o « + o « v o o &
471=2 84  de goudronnage, A fr. 0-30 le métre, ¢iv o v v o v 00 . .. N

182,80 de pavage, avec pavés de remploi, a fr, 0-50 le métre, ei + . . .
50me, 00 de batardeaux, A7 fr.le motre, Cle « v « o v « o o o 0 0 o s oy

A déduire le rabais de ladjudication 2 ' [y pe®fo v + + v o

Somme a valeir pour dépenses imprévues . « « « « .

Total, « . . ... 1"

157 01
184 58

1,108 11
131 b4
9,498 30
1,970 10
2 610 20
11 00
1,175 16
632 50
179 40

798 15
47 60
261 90
336 00
187 50
140 99
66 0D
10 50
52 00
818 60
15 90
141 58
925
350 00

12,586 84
314 67

12,272 17
1,927 83

13,500 00

Le présent détail estimatif, s'élevant 3 la somme de treize mille cing cents francs, fait et
dressé pur le conducteur des ponts et chaussées, conservateur de la Sambre, soussigné.

GROULARD.

Yu et présenté par 'ingénieur en chef des ponts et chaussées, pour étre joint & son rapport,
p p g p

en date de ce jour, n° 938,
Mons, Ie 11 mars 1847,
Pour l'ingénieur en chef :

Linspectenr divisionnaire,

GERNAERT,
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Projet d’adjonction d’un 5 passage au déversoir n° 15 de Moignelde.

DETAIL ESTIMATIF,

55173 46 de terrassements, a transporter & 1 relais de 30 meét., & fr. 0-42

Iemétre, & o o v v o v b 4 v b e b e h e e e e et s 231 61
810%3,29 de terrassements, & transporter dans la vieille Sambre 4 90 mét. de

distance, A fr. 0-B8lemétre, 61 + « « « v v 4 v v v e 0w e 489 76
102~3,60 de démolition de magonuerie, a fr. 1-20 le métre, ¢t . . . « . . - 123 12

342354 de magonnerie de pierre de taille neuve, & 70 fr. le métre,ci « . . 2,417 80
523,66 de magonnerie de moellons piqués, a 26 {r. lemétre,ci, . . . .. 1,366 56
201=3,91 de magonnerie de moellons brats, a 10 fr. le métre, ¢t o o v v 0w 2,019 10

2m3.00 de magonnerie do vieux matériaux, a fr. B-80 le métre, ei v 4 . . 11 00
993,26 de magonnerie de briques neuves, & 14 fr. le métre, i o . ., .. 1,305 64
13,61 de charpente en chéne (2° qualité), a fr. 1-80 le métre, ¢l 4+ « . 241 80
03,78 de charpente en chéne (1% qualitc), & 230 fr. le métre, ¢i « o o o 179 40
82m1,99 de madriers de chéne de 02,045 d’épaissenr, i fr. 7-50 lc métre, ci 247 43
03,34 de charpente en sapin (1% qualité), &4 140 fr. le métre, ei . . . ¢ . 47 60
83,96 de charpente en sapin (2¢ qualité), & 90 {r. le métre, civ o o o 356 40
27041 ,00 de fer forgé neuf, a Ifr. lekiloga,civ v v v v v v v v v v v o v 270 00
26241 50 de fer de fonte,  fr, 0-60 lekilog., ¢t « v v v v v v v 0w .. 157 50
84m° 40 de chaines neuves, afr, 2-30lemdtre, ¢i. « v v v v v o v 0 v u e 191 82
478,00 plomd pour scellement, Al fr. lun, iy o v o v v v v v v b www 47 00
155800 clous neufs, A fr, 0-70lun, €. o v v v v o o b 4 6 e v o v v v o 10 50
9 journées de charpentier, & fr. 3-26Yune, el v o v o v v 0 ... 29 25

165 journdes de manceuyre, a fr. [-80lune, ¢i o . v o v v 0 v o0 4 203 40
652,60 de peinture a lhuile, afr. 0-25lemétro, el v v v v w0 v v v 4 . 15 90

1727308 de goudronnage, a {r. 0-30 le métre, Clv v o o 4 o o o o o o 2 s & b1 62
702,60 de bitardeaux, 8 7. Pun, €l. o v v 4 o v v ¢ v v 0 b e e w s . 490 00

10,557 91
A déduire le rabais de Vadjudication 24/, p.°fo « .« « .+ ., 268 95

10,293 96
«.. 1,006 04

Fr. 11,300 00

Semmec a valoir pour dépenses imprévaes., + + . o . o

Le présent détail estimatif, s'élevant 4 la somme de onze mille trois cents francs, fait et
dressé par le conducteur des ponts et chaussées, conservateur de la Sambre, soussigné.

GROULARD,

Vu et présentd par le soussigné pour étre joint a son rapport, en date de ce jour, n° 938,
Mons le 11 mars 1847.

Pour I'ingénieur en chef,

Liwnspecteur divisionnaire,

GERNAERT,
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i

Chambre des Représentants,

SESSION DE 1847-1848.

DOCUMENTS

relatifs aux allocations concernant le Ministére des Travaux Publies ef qui
sont comprises dans le projet de loi relatif & l'exéeution de travaux
d'utilité publique et d'autres mesures d'inlérét général.

ARTICLE PREVIER,

§ 7.

Travauz pour Uamédlioration du régime de la Meuse, depuis Uembouchure du
canal de jonction de la Meuse a UEscaut jusquwa Chokier.  fr. 8,000,000

Depuis quelques années, divers projets ont été congus et étudiés a l'effet
d’améliorer le régime de la Meuse, dans la traverse de Liége, tanL pour la

navigation que sous le rapport de Péconlement des eaux.

Le dernier de ces projets est celui qu'a présenté M. l'ingénieur en chef
Kummer, sous la date du 31 aoGt 1846; il a été élaboré avec soin et a ren-

contré dans la province de Liége un assentiment unanime.

Ce projet différe des projets anlérieurs , sous plusieurs rapports et notam-
ment en ce qu’il a une portée plus grande pour la mavigation; il tend a faire
de la Meuse, depuis la Fonderie de canons, & Faval de Liége, jusqu'a la

limite supérieure du bassin houiller, a Chokier, la continuation du canal de
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Maestricht a Bois-le-Duc et du canal latéral & la Meuse, qui s¢ conslruit entre
Liége et Maestricht, de maniére & mettre tout le bassin houiller de Liége en
communicalion, tant avec la Hollande, par le canal de Bois-le-Duc, quavee
les provinces de Limbourg et d’Anvers et avee Escaut par les canaux de la

Campine.
M. Iingénieur en chef Kiimmer s'est posé comme conditions principales :
1° De préserver la ville de Liége des désastres de linondalion;

20 IVassurer & la navigation dans 'étendue du bassin houiller de Liége , un

mouillage constant d’au moins 27,10

5° De prolonger la période des eaux navigables, en reculant I'époque oui
elles atteignent le nivean de 3,50 au-dessus de I'étiage, passé lequel il n’y a

plus de navigation en remonte;

40 D’atténuer pour la navigation descendante les dangers auxquels elle est

exposée dans ’état actucl des choses.

Cet ingénieur s’est proposé , en ontre, par suite du systéme et de I'ensemble

des travaux :

1o De ménager a Ia ville de Liége la faculté de s’agrandir & proximité de la
Meuse et de 'Ourthe ;

20 De maintenir, en les améliorant, les communications entre I'QOurlhe et la

Meuse.

Les moyens de parvenir 4 ce but multiple consistent principalement, quant
aux inondations, a établir :

1o Une dérivation de la Meuse partant du confluent du Forchu-Fossé et se
dirigeant A travers la Boverie, par les'ponts de Longdoz et d’Amerceeur, pour
aboutir, aprés avoir traversé les prés Si-Denis, & Vaval de la Fonderie de
canons ;

2° Un redressement du lit du fleuve depuis ce dernier point jusqu’a Coron-
meuse, lravail & exécuter, dans tout état de choses, en vue de permetire au
canal latéral & la Meuse de Liége & Maestricht de déboucher dans la Meuse;

3¢ Une dérivation pour les hautes eaux, de Coronmeuse & Herstal, & travers
les prés de Marexhe;

4° Un redressement de la Meuse en amont du pont de la Boverie.



(ur) [N 132,

En ce qui concerne la navigation, il y aurait a établir

1o Trois barrages mobiles, avec écluses accolées, de Paval de Lidge jusqua
Chokier, de maniére a amener un mouillage minimum de 27,10 dans tout

ce parcours;
20 Une écluse meltant en communication 'Qurthe avee la Meuse:;

3° Des chemins de halage avec murs de quai dans la ville de Liége, et de

Paval de Jemeppe a 'amont du pont de Seraing;

4o A effectuer Pamélioralion et exhaussement des chemins de halage qui

existent aujourd’hui.

Quoique ces divers lravaux sappliquent a deux ordres de fails différents,
il y a cependant entre eux une liaison réelle, et Uexécution des travaux relatifs
a I'écoulement des eaux est mséparable de Pexéeution d’une partie des travaux

concernant la navigation,
Ii fallait donc qque I'étude en fiit faite sous ce double rapport.

Il importait, qu’avant de prendre un parti, le Gouvernethent sfil ce que P'on
peut altendre de I'ensemble des travaux proposés par M. Pingénieur en chef
Kummer et c’est cette nécessité qui amena le Département des Travaux Publics

a poser au conseil des ponts et chaussées, les questions suivantes :

1o Le projel présenté par M. Uingénieur en chef Kummer aura-t-il pour
résultat d’atténuer les désastres de crues idenliques a celles de 1571, 1643,
1740 et 17847

@0 Aura-Ll-il pour résultat de diminuer, dans la traverse de Liége, Pélévation
de crues identiques & celles du 29 janvier 1846, de maniére a préserver le

quai d’'Avroy de toute submersion P

3o Le tirant d’cau de 2,10 que veut obtenir Pauteur du projet est-il néces-

saire?

¥

40 Le systéme indiqué au projet est-il propre a obtenir ce tirani d’ean ?

Le rapport du conseil des ponts et chaussées, du 23 février 1848 (annexe

n° 2), donne aux diverses questions qui viennent d’étre indiquées une solution

afi rmative.

Combinés avec Pétablissement d’une station intérieure pour le service du
chemin de fer dans la ville de Liége et avec le remplacement du pont des
Arches par un pont suspendu, les travanx proposés par M. Vingénieur en chef

Kiimmer, pour 'amélioration du régime de la Meuse, depuis 'embouchure du



[ Ne 132, 7 (v)

canal de jonction de la Meuse & PEscaut jusqu’a Chokier, sont estimés & une
&

somme de 9,500,000 francs.

Dans sa séance du 19 juillet 1847, le conscil provincial de Liége

(annexes n°s 3 el4) a portd le subside provincial a donner au Gou-

vernement pour Pexéeution de la dérivation de la Meuse , d’aprés

le plan de M. Iingénicur en chef Kiimmer, a la somme de. . fr. 370,000
Le concours financier de la ville de Liége est offert au Gouver~

nement , par délibération du 19 novembre 1847 (annexe ne 5),

jusqu’a copeurrencede. . . . . . . .« . . . . . . 1,000,000

Ensemble. . . . . . 1,370,000

Si a cette somme on ajoute la valeur des terrains qui deviendront
la propriété de IEtat par le fait du redressement du lit actuel de
la Meuse en Avroy et au droit de Coronmeuse, ¢t que, sans exagé-

ration, on peut estimerda . . . . . . . . . . . . . 2000000

ontrouveuntolalde . . . . . . . . . . . . .fr. 3,370,000
qui représente tout A la fois le concours de la province et de la ville de Lidge
dans la dépense i résulter de Pexécution des travaux projelés et la compensa-
tion que 'Etat trouvera dans la vente des lerrains devenus disponibles par la
réalisation du plan qui nous occupe.

Mais il est & remarquer, d’'une part, que le subside provincial ne sera pas
immédiatement disponible, puisqu’il consistera dans la perception, pendant
dix ans, d’'un centime additionnel sur toutes les contributions directes, et,
d’aulre part, que ce ne sera qu’a partir de achévement des travaux que IEtat
pourra rentrer dans une parlie de la dépense qu’il aura & supporter par la
vente des terrains qui deviendronl disponibles par le redressement du lit
actuel du fleuve.

C’est en tenant compte de ces diverses circonslances, que le Gouvernement
a cru devoir porter & 8,000,000 de francs, le crédit dont il demande a pouvoir
disposer, pour 'amélioration du régime de la Meuse, depuis Yembouchure du

canal de jonction de la Meuse 4 I'Escaut jusqu’a Chokier.
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Rapport de M. Uingénieur en chef Kuwmur, d Uappui du projet destiné a pré-
server Lidge des désastres de Uinondation et ¢ améliorer la navigation de la
Meuse, de manitre a continuer jusquwaux limites du bassin houiller
Chokier, le tirant d'eau de 22,40 du canal latéral en train d'exécution, qui
prend naissance immédiatement en aval de la fonderie de canons, d Liége.

Le rapport est divisé en treize chapitres,

Le chap. 1°* comprend la deseription de la situation actuelle de la Meuse , dans les limites
indiquées ci-dessus,

Le chap, Il est relatif & la deseription succincte des projets congus et exécutds jusqu'a ce
Jour, dans 'intérét de amélioration de la navigation et de Pécoulement des eaux de la Meuse 5
dans les méres limites qui précédent, comprises entre Chokier et la naissance du canal latéral,
immédiatement en aval de la fonderie de canons, & Liége.

Le chap, HII comprend Vopinion du soussigné sur Vefficacité des moyens proposés par les
auteurs des projets dont il est question au chapitre précédent.

Le chap. 1V donne la description générale du projet annoncé en téte de ce rapport.

Le chap. V traitera des considérations qui ont conduit & proposer le systéme de barrages
éclusés, pour obtenir le tirant d'ean de 27,10 mentionné ci-dessus,

Le chap, VI donne la description suceinete des principaux barrages exéeutés jusqu'a ce jour
sur les riviéres de Franee et de Belgique.

Le chap. Vi est réservé a des considérations sur les barrages du systéme de M. Uinspecteur
divisionnaire Poirée , dont nous proposons l'application pour améliorer la navigation de la
Meuse.

Le chap. VII donnera la description des systémes d'échappement ou de débouchage
instantané, présentés et mis en exéeuntion par MM, les ingénieurs Chanoine et Poirde fils.

Le chap. IX comprendra des considérations tendant 4 augmenter les dimensions d'aprés
lesquelles les fermeties des barrages mobiles ont éLé construites jusqu’a ce jour.

Le chap. X sera relatif aux observations critiques auxquelles a donné lien la mise & exé-
cuticn des barrages mobiles & fermettes. Il présentera aussi I'opinion motivée du soussigné sur
le mérite de ces observations,

Le chap. XI comprendra nos propositions pour application de deux systémes d’échap-
pement ou de déboachage instantané, projetés I'un par Pingénieur Houbotte , Pautre par lo
soussigné.

Le chap. Xil donne la description détaillée du projet mentionné en téte du présent rap-
port.

Le chap, Xl et dernier est relatif a I'évaluation des ouvrages.

CHAPITRE PREMIER,

Situation du convs actwel De la Heuse ot Ve sa navigation , depuis les Limites du bassin houiller &
Chokier, fusqu'a Vembonchure du canal latéral & ce flewve, immediatement en aval de la fonderie
e canons & Licge,

Premiére partie comprise entre Chokier et le pont du Val-Benoit. Plan général no 1.

Longueur totale 12,740=,00.
Pente a I'étiage 2=,78.
Moyennement par métre 0,000218.
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L’étiage aux plus basscs caux de navigation de la Meuse, étant établia 0m 40 en contre-haut
du zéro de P'échelle du pont des Arches & Liége , le lit de la riviére présente i ce reptre, de
Chokier au pont da Val-Benoit, un minimum de tirant d’cau, savoir :

Dans la passe artificielle de Chokier, sur 20 mét, de largeur de 0,70 & 0=,85.

A Vextrémité aval de Uattérissement dit Dos de Jemeppe, 4 400 mét. en amont du pont de
Seraing, de 0™,53 & 0=,78.

La passe artificielle de Chokicr, qui commence & environ 100 mét. aval du passage d'eau
de ce village , offre d’abord, sur 700 mét. de longueur, un tirant d’ecau de (Thalweg) 2,20
a 1=, 65, :

A 100 mét. plus loin 27,75,

Elle présente alors une contre-pente qui se poursuit assez réguliérement sur une longueur
de 700 mét., avec un tirant d’eau a U'extrémitd de 1™,05 4 12,15,

A partir de ce point, le fond reprend une pente régulicre sur 800 mét. de longueur, et le
tirant d’eau passe de 0=,70 4 0=,85 et a 1=,35.

A 800 mét. en aval de ce point, la passe navigable se termine & Vextrémité de Vile de
PAvocat a Flemalle, et I tirant d’ean tombe subitement a 2 mét, et an'dela.

Le plafond de la riviére devient alors une snite alternative de pentes ct de contre-pentes
qui, dans les bras de la navigation , généralement situés sur la droite , font passer suecessive-
ment le tirant d’eau de 3™,68 mazimum, & 1™,30.

Le bras gauche, formé par des iles, est quelquefois complétement i sec a I'étiage.

Sur cette étendue de 12,740 mét. de développement, la riviére présente neuf iles ou attéris-
scments permanents.

La premitre ile, dite Jle des Suisses ou Ile Rensonmnet, située a 800 mét. en aval du passage
d'eau de Chokier, présente environ 330 met. de longueur sur 100 mét. de largeur mazima;
le bras situé a la gauche de cette ile forme la passe artificiclle de Chokier ; la digue submer-
sible de cette passe, qui commence immédiaterent a laval du passage d’eaude Chokier, vient
se rattacher a la pointe de l'ile.

La seconde, dite fle du Trou de ¥ eat, mesure environ 240 mét. de longueur sur 30 mét.
de largeur ; elle est située & la hauteur de Flémalle-Haute et vis-a-vis de la troisiéme ile dite
du Champ des Bures , d'une longueur d’environ 650 mét. sur 150 mét, de largeur mazima ; le
chenal tenant 4 la rive gauche continue la passe navigable ; celui qui touche & la rive droite
est & sec avant que les eaux arrivent a I'étiage ; le hras situé entre les deux iles présente de
0", 80 a 1=,65 de tirant d'eau a V'étiage.

Immédiatement en aval se trouve la quatriéme ile, qui conserve le nom d’lle du Trou de
Veau, et qui est reliée & Vile supérieure du méme nom, par un attérissement de gravier de
200 met, de longueur que les plus basses eaux metient presque a découvert; cette ile infé-
rieure présente environ 200 weét, de longueur sur 50 mét. de largeur; elle est séparée du
village d’'lvoz, sur larive droite, parla cinquieme de ces iles, dite de I’ Avocat, d'une longueur
de plus de 00 mét. sur environ 78 mét. de largeur. Le bras de riviére tenant & la rive
gauche termine la passe artificiclle de Chokier; les deux autres bras y présentent, f'un
environ 0™,50, Yautre environ 1 mét. de tirant d’eaun & l'étiage.

La sixi¢me ile s’appelle Vlle aux Corbeaux; elle est sitnée immédiatement en aval du village
de Flémalle-Bassc, dit Flémalle-Grande, et s'étend jusqu'a 825 mét, plus bas, sur prés de
140 met. de largeur mazima; le bras de gauche est a sec & I'étiage. Toutes ces iles sélévent
environ de 3™,50 & 4 meét, au-dessus de P'étiage.

La septi¢me ile est situde vis-d-vis de Jemeppe, et s'appelle I'lle du Dos de Jemeppe; cet
attérissement de gravier ne s'éleve guére au.dessus de V'étiage que de 0,50 a 1™,50 et ne
figure point au cadastre; sa longueur est d'environ 500 mét. sur 80 mét. de largeur; la
profondeur du hras gauche & I'étiage n'est guére que de 0,53 a 0,78,

A 300 mét. environ du passage d’eau d’Ougrée, commence la huitiéme ile dite des Corbeaus
ou d’Ougrée ; salongueur est de 575 mét. sur 75 met. de largeur mazima ; le bras gauche de
la riviérc n'offre guéreen cet endroit que 0™,B5 de profondeur d'eau a U'dtiage.

Enfin la neuvidme et derniére ile, dite de Henory, mesure environ 500 mét. de longueur
sur 95 mét. de largeur ; sa téte est en face de la scierie & vapeur de Sclessin ; le bras gauche
de la riviére présente un tirant d’eau de 1,20 a T'étiage.

Les plus fortes pentes de la Meuse entre Chokier et le pont du Val-Benoit sont, en partant
immédiaicment de la limite amont de la commune de Chokier ;
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La 1"sur 740 mét. de longueur de 02,0004 pour 1 mot.

La 2 sur 600 id. 0m,0003 id.
La 8° sur 600 id. 0m,00085 id.
La 4 sur 800 id. 0=,0005 id.
La 8¢ sur 1,000 id, 0=,0003 id,
La 8° sur 2,300 . 0m,0025 id.

P,

6,040 mot.,

Cette derniére se termine a Ia hauteur du village de Jemeppe.

Les pentes, sur le surplus du développement de la riviére qui est de 8,700 mét. entre
Jemeppe et le pont da Val-Benoit, ne sont plus que de ¢™,0001 & 0=,00015,

Un scul pont est établi & Jemeppe, sur la partie de la Meuse dont il est ici question ; il est
suspendu sur chaines, présente aux eaux un déhouché de 120 mét., dont 100 mét. formnés
par une seule travée, & l'intérieur de laquelle sont établis de part et d’autre les chemins de
halage.

Un deuxiéme pont est en construction, celui du Val-St-Lambert, destiné a desservir le chemin
de fer de Namur i Liége.

Ce pont est construit en magonnerie ; il présente 125 mét. d'ouverture que donnent cing
arches; il est établi a 300 mét. environ en aval du coude que forme la riviére ot qui termine
la passe artificielle de Chokier,

Ce pont aurait pu étre établi & 100 meot. plus & Paval ; cependant il ne présente , pour le
moment, aucun obstacle marquant 3 la navigation descendante.

il pourra bien ne plus en étre de méme par Ja suite.

Les arches extrémes ont été établies dans les rives de gauche ot de droite. Leur ouverture
s'attérira indubitablement, notamment I'arche de gauche sons laquelle est établi le chemin de
halage.

Le halage, cn remontant la rividre et en partant du pont da Val-Benoit jusqu’a la scierie a
vapeur de Sclessin, se fait avec facilité sur la berge de la rive gauche, élevée d’environ 3,70
au-dessus de 'étiage; a partir de ce point, le halage ne lui est plus que de 1™,25 & 2 met.
supérieur ; il se trouve généralement resserré dans le lit de la riviére ot sur le gravier du fond
par des murailles de souténement jusqu’a Pextrémité de Tilleur ; dans les caux basses, les
chevaux de halage sont forcds de passer sur la rive droite de T'ile des Corbeaux ou d'Ougrée
ce passage A gué ou & la nage a déji occasionné des accidents en cet endroit ; pendant les
fortes eaux, le halage est on nc peut plus laborieux ct souvent impossible entre la scierie et
Ougrée.

A Ougrée, il reprend la rive droile au passage d'cau du bac et continuc ainsi jusqu'a la
hauteur de Flémalle-Basse , a l'aide de chemins de halage d’une dlévation suflisante, sauf sur
la batte en amont de Seraing, qui n'est guére éleviée que de 1,65 au-dessus de l'dtiage.

On nc rencontre done pas, a la rigueur, de chemin de halage sur la rive gauche entre la
scierie ot I'extrémité de Tilleur , bien que le tirage sc fasse sur cette rive et sur lile d'Ougrée
dans les basses eaux.

Pendant cette situation de I'état de la riviére, le halage est, continué sur le quat des Carmes &
Jemeppe, dont I'élévation an-dessus de I'dtiage est de plusde 4 mét.; le tirage passe sous le pont
de Seraing et so trouve de nouveau privé de chemin ; souvent il est resserré sur le talus trés bas
du hord de la riviére, par les nombreux murs de souténement que 1'on rencontre jusgqu’en
amont de Jemeppe ; en cet endroit, il passe sur Iile du Dos de Jemeppe, atteint la hauteur de
Vile des Corbeaux en aval de Flémalle-Basse , au moyen d'un senticr d’un métre de largenr
mazima, fort peu élevé au-dessus de I'dtiage , passe de nouveau sur cette ile et arrive aprés
maints efforts, en suivant le gravier de la rive gauche, jusqu’'au deld des murs de souténement
et des débarcadéres de diverses houilléres, situés & environ 600 mét, amont du passage d’eau
de Flémalle-Basse.

A partir de ce point, le halage redevient commun 4 la rive gauche dans la saison des basses
eaux, comme dans celle des hautes eaux, pendant laquelle les chevaux doivent repasser la
Meuse a laide de barques. Le halage se continue alors jusgqu’au passage d’ean de Chokier,
par le chemin nonvellement exécuté par M. lingénicur en chef Guillery, chemin élevé
de 82,50 an-dessus de I'étiage.

Enfin, depuis ce passage d’eau jusqu'a 'extrémité de la commune, le halage est continug
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sur cette rive, ot de nouveau il y a abscnce de chemin, et ou la créte de la rive n'est pas
suffisamment élevée.

Les obstacles principanx & la navigation dans cette partie de la riviére, entre Cholder et
Liége, se résument donc :

1o DansP'absence de chemins de halage sur une grande partie de son cours 3

2° Dans l'obligation de traverser ¢n toutes saisons la riviére ou des bras de cette rivicre,
pour rétablir le halage interrompu ;

Et 8> Notamment dans linsuffisance presque continue du tirant d’eau, soit dans les
nouvelles passes navigables, soit sur les autres poipts du cours de la rivicre,

Deuziéme partie du cours de la Meuse, formant la traverse de Lisge, comprise entre le pont
dy Val-Benoit ot Pembouchure du cancl latéral, immédiatement en aval de la fonderie de
Canons.,

Longueurtotale . . . . .. . v .o Lo a o e, BLA2B™00

Penteﬁ],étiagb‘------.;--.-‘-....--.......... lm,92
Moyennement par metre . v « v v v u b v e e e e e e e e s 0=,00035

Le produit de la riviére, par seconde et a Pétiage, est celui indigqué ci-aprés :

Immédiatement en amont du pont da Val-Benoit . . . . .. . . ... .. 42m. 30
Enregard de lafonderiedecanons . . . . o oL ot oo 46=,50

Ainsi que nous lavons dit plus haut, V'étiage ou les plus basses eaux de la Meuse corres-
pondent 4 0,40 en contre-haut du 0 de U'anciennc échelle du pont des Arches.

Le lit de la riviére présente en contre-has de cet étiage un minimum de tirant d'eau,
5avoir ;

Au courant d’Avroy, en aval de la chapelle du Paradis . . . . . . . ... 0™,50
Immédiatement en aval dupont des Arches. « . o o o v oL a0l 0,89
200 meét, en amont de la fonderie de canons, an droit de U'ile sur le Des. 0=,40
Au courant, & 800 mét. en aval de cet établisseinent, ou 400 meét. en amont

du passage deau de Coronmieuse . « « « o o v v v a e v e e 0 0™, 45

Passe navigable de Jupille, sur une largeur de 20 mét. . . . . .. . ... 0624077

L’étiage s’étant porté, en 1842, 1846 et 1847, en contre-bas de celui admis pour établisse-
ment ordinaire, le tirant d'eau préindiqué s'est évidemment trouvé réduit, pour les quatre
premiéres parties a un chiffre moins élevé.

Le rencuvellement de semblables circonstances réduirait également lo tirant d’'eau dans fa
passe navigable de Jupille,

La vitesse par scconde dans cotte passe était, I'échelle marquant 0™,43 le 20 aoit, a la
SULTACE, B v v o 4 o v 4 v e b et h e e s e e e e e e e e s 1= 80

La traverse de Liége compte dans son lit cing iles ou attdrissements permanents :

La premicre ile, située immédiatement en aval du Fourchu-Fossé, est une alluvion séparde
de la rive droite par un bas-fond en voie de fermoture ; & sec pendant les basses eaux,

L'ile Colette longe le courant de ¢e nom, immédiaternent en aval de la chapelle du Paradis ;
le bras de la Meuse compris cnire cette ile et le quai d’Avroy se trouve totalement découvert
quand les eaux ont descendu jusqu'a I'étiage.

L'ile sur le Dos forme le prolongement de la rive gauche d’un bras de 1'Ourthe, qui
débouche & 1a Meuse sur ce point de son cours,

Une petite ile suit Ia précédente. et n'en est sépardée que par un bas-fond appelé Courant
des Chiens, en voie d'attérissement et qui n'est couvert que par les fortes eaux.

Une derniere ile, appelée le du Quai, st située vers la rive gauche ; elle tend A s’accroitre
chaque année : le bras de Meuse qui la sépare du quai est découvert dans les basses eaux et
sert & la navigation pendant los fortes crues.

On ne remargue & I'état de Iétiage dela riviére que les deux courants meptionnés ci-dessus,
en aval de la chapelle du Paradis et en amont du passage d’eau de Coronmeuse.

Le premier, de 480 mét. de longueur tolale, est divisé en guatre pentes de 0-,0008,
0m,0024, 62,0018, 0=,0013 par méire : la vitesse par seconde constatée alors que I'étiage se
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trouvait & 0,08 en contre-bas de eclui ordinaire, correspondait & 1%,56 sur 150 mét. de
longueur, & partir de Pamont, ct & 1™.71 surle surplus de la longueur,

Le deuxi¢me courant présentait & I'état de Iétiage ordinaire 0m,001 et 0»,0015 de pente
par métre ; sa longueur est de 400 mdt., ot la vitesse par seconde ct par métre de 12,40,

Trois ponts sont détablis sur cette partie du cours de Ja Meuse : celui du Val-Benoit, de la
Boveric et des Arches. Le premier ne présente aucun obstacle i la navigation ; il w'en est pas
de méme des deux autres.

Les principaux obstacles a la navigation résultent :

lo De la direction oblique au courant des ponts de la Boverie et des Arches ;

%° D la difficulté des abordages ;

39 De Pabsence de chemins de halage dans plusieurs localités ;

Et 4° De l'insuflisance du tirant d'eau pendant la durde de 'étiage, ou sept mois environ
de 'année.

Pour faire ressortir jusqu'a quel degré chacun de ces obstacles est ficheux & la navigation,
nous considérerons la traverse dans les différents points du cours de la Meuse, cn procédant
de Pamont vers laval.

Depuis e pont du Val-Benoit jusqu'a la chapelle du Paradis, la navigation n'offre aucunc
difficulté ; 1a Meuse formme uu bassin profond ct le passage du pont est des plus faciles dans
toutes les circonstances.

Le courant d’Avroy, pendant les basses caux, présente los inconvénients inséparables des
rapides ; la hauteur d'can est insuflisante ot la surface du covrant défavorable & la remonte.
Par suite de cette derniére circonstance, il est souvent nécessaire de remonter un fort train
de bateaux en deux fois. Dans les grandes eanx, les pentes de la Meuse se répartissent plus
uniformément et les difficultés de la reinonte deviennent presque les mémes sur les différents
points de la riviere.

Les quais qui s'étendent de la téte aval de lile Colette jusqu'd la Sauveniére, c'est-d-dire Te
rivage Ste-Véronique, le port d’Avroy et Je rivage des Augustins, ne présentent pas a une navi-
gation active des abordages suffisants; le port d’Avroy auquel seul est réservée semblable
destination, n’a pas assez de développement ; il est presque toujours occupé par des bateaux
qui empéchent ceux qui descendent de tourner et d’aborder sans choes et avaries, Souvent
aussi et pour la méme cause, les bateaux descendants doivent se tenir trop au large ; emportés
alors par la force du courant, ils manquent le pori et doivent continuer & descendre. Clest
principalement dans les grandes eaux que cet 1nconveénient est le plus grave, et Ion doit
considérer Je port comme inabordable, du moment ue I'eau recouvre I'ille Colette.

Depuis la Sauveniére jusquau pont de la Boverie, la navigation descendante se fait facile-
ment, Dans les grandes eaux, les bateliers longent les murs St-Jacques et Beaurepart, pour
s¢ ménager un passage facile au pont. La navigation ascendante offre plus d'inconvénients &
cause de l'ubsence de tout chemin de halage depuis Yaval du Séminaire et prés de Tile
Colette,

Pendant les basses eaux, ce passage s'effectue en suivant les guds de la riviére; mais quand
les eaux sont grandes, les trains montants doivent s'amarrer chaque fois, pendant que les
chevaux sont conduits en nacelle d'une rive a 'autre.

L’inconvénient le plus grave, qui résulte de cette mancsuvre, se présente au passage en aval
du Séminaire ; la les bateaux descendants peuvent venir sc jeter sur les trains arrétds ou qu
traversent la riviére, et lorsque, pour éviter cenx-ci, ils venlent modifier leur direction
premiére, ils manquent le passage au pont de la Boverie, contre les piles duquel ils se trouvent
entraings,

Un autre inconvénient, peu grave en apparcence, se présente encore a ce passage de la
Meuse. Pour traverser commodément la riviere, les cordes de halage sont fixées au bord du
bateau, et par suite de leur longueur elles trainent alors sur le fond. On a vu souvent des
cordes se couper par les arétes des pierres que contient le lit de la riviére en cet endroit, et
parfois des bateaux, ainsi abandonnés au courant,devoir repasser par le pont de la Boverie
qu'ils avaient déja franchi.

Au point d’arrét du courant d’Avroy, ces inconvénients se présentent également, mais sont
beaucoup moindres, la riviére étant libre vers Yaval ot le lit étant complétement formé de
menu gravier. L'encombrement du port 4’Avroy et la force du courant contrarient beaucoup
Ia traversée des chevaux de halage. 0
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Le pont de la Boverie, pendant les grandes eaux et dans 1'état actuel du lit de la rividre,
offre & la navigation descendante un des passages les plus difficiles de la traverse de la Meuse
dans Liége.

La difficulté principale du passage de ce pont provient du mouvement brusque que la riviere
fait en amont etde Vobliquité du courant qui se reporte vers la rive droite, prés de la Tour-en-
Béche. Par suite de fa disposition des abords, les bateliers ne peuvent apercevoir le pont que
lorsquil ost souvent trop tard pour donner A leurs bateaux la direction convenable au passage
du pont. L'obliquité prononcée du courant augmente cncore la difficulté de la descente, en
rejetant les bateaux contre la pile de dvoite de Tarche devant laquelle ils croyaient d'abord
sc présenter favorablement.

Pendant les hautes eaux, la navigation ascendante se fait par la premiére arche de gauche;
quand les eaux sont basses on se sert des arches voisines, et alors il ¥ a interruption dans
le halage.

La navigation descendante sc fail ordinairement par la troisiéme et quelquefois par la
denxiéme arche de gauche. Quand les eaux sont fortes, les bateaux de petite dimension
réussissent a tourner assez brusquement pour prendre la deuxiéme arche. Les grands bateaun
prennent la troisiéme arche; ils y entrent en se tenant le plus prés possible de la pile de
gauche, afin de ne pas choquer la pile de droite & la sortie.

Les bateaux venant de I'Ourthe ne peuvent passer directement le pont de la Boverie 1ls
doivent d'abord tourner et s'arréter au pont de Béche, remonter la Meuse jusqu'en face du
Séminaire, pour sc laisser descendre ensuite, et passer le pont comme il a été dit pour les
bateaux venant de la Haule-Meuse. En descendant directement de I'Ourthe vers le pont, les
batcaux seraient obligés de passer par la quatriéine arche (a partir de la gauche), et ils
seraient infailliblement jetés vers le biez de l'usine de Béche, on leur sireté serait grave-
ment compromise.

Dans les grandes caux, Uentrée de P'Ourthe offre aussi des diflicultés aux bateaux venant du
haut de la Meuse, On a vu plusicars fois que ces bateaux ne pouvaient étre amarrds ou qu'ils
brisaient leurs amarres, pour étre entrainés par le courant et jetés dans e biez supéricur de
Fusine de Béche,

De nombreux sinistres sont déja venus signaler les difficultés du passage du pont de la
Boverie; plusicurs Dbateaux se sont brisés contre lus piles, plusieurs personnes y ont perdu
la vie.

Ces accidents, ces difficultés pouvaicnt étre évités par I'établissement d'an pont suspendu
en remplacement de celui en magonnerie récemment constrait,

En aval du pont de la Boverie, le courant continue & se porter vers la droite dans le bier,
de P'usine de Béche. Cet effet, qui est particuliérement dit au coude de la riviére, est encore
augmentd par I'écoulement d’une partie des caux de la Mense qui se rend dans I'Oarthe, en
passant par la petite arche de droite du pont de la Boverie, Cest souvent pour éviter ce
courant, que les bateliers tichent de conserver la gauche en passant le pont, En aval de la
digue du biez de’)'usine de Sancy, le courant est brusquement renvoyé vers la gauche. Ce
courant transversal prend en flanc les bateaux desceadants et les dérange beaucoup dans
leur direction vers le pont des Arches. Cette action latérale est devenue beaucoup plus
perniciense depuis la construction du pont de la Boverie, car au sortir de celui-ei, le bateau
perd beaucoup de sa vitesse dans les remous, et le gouvernail n'a p‘us d’action, quand 1 se
trouve dévié par le choc dont il s’agit.

Le port de Cheravoie, qui a été creusé pour offrir un abordage facile aux bateaux descen-
dant pendant les grandes eaux, manque actueliement, en partie, 'usage auquel il dtait
destinc. Par suite des attérissements que les eaux y ont dsposés, ce port n'est plus abordable
que par de petits bateaux ; les autres, plus grands, doivent tourner et aborder en face de
Pnniversité pres de 'embarcadére du bateau a vapeur. Pendant les fortes eaux, cette manceuvre
est assez dangereuse.

Lc pont des Arches présente le passage le plus dangercux de la traverse de Liége.

Les difficultés pour la descente résultent a la fois de I'obliquité du courant qui se reporte
vers la gaucho et des déviations que le bateau peut avoir subies, par suile de son passage au
pont de la Boverie, ou a cause de la réaction de la Mense, en aval de ce pont,

Pour la descente, les bateliers se dirigent généralement vers la 4¢ arche (de gauche); mais
souvent, i quelque distance du pont, ils se voient forcés de se diriger vers la 3° arche 5 c'est
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i cette incertitude des manceuvres que Pon doit attribuer la plupart des nombreux et déplo-
rables aceidents arrivés depuis plusieurs anndes, ct que la coustruclion du pont de la Boverie
doit rendre plus fréquents encore. L'obliquité des piles avec le courant est telle, que Iarche.
étant choisie, on y entre prés de la pile de droite, afin qu'a la sortie le courant ne rejotte pas
le hatean contre la pile de gauche, accident que U'on ne parvient pas toujours a éviter.

En été, la descente est rendue difficile par suite du mangue d’eau en dessous du pont.
En 1846, plusieurs bateaux ont été défoncés ot ont éprouvé des avaries assez graves en dossous
de Ia 4° arche, qui offre cependant le plus d'eau.

Dans les basses caux, la navigation ascendante sc fait par les 3° et 4° arches, et aux
difficultés résultant du défaut de profondeur, il faut ajouter celles provenant de Uinterruption
du halage.

Quand les eaux sont fortes, la remonte se fait par la 17 arche.

A partir du pont des Arvches jusqu'en aval de la passe de Jupille, les inconvénionts de
la navigation sont relatifs seulement au munque d'eau et au défaut d’abordage pendant
les crues,

Les bateaux ne peuvent pas tourner immédiatement en aval du pont des Arches; ceux ui
doivent venir au rivage dit le Goffs (entre la Batte ot le pont), doivent aborder prés de Puniver-
sité ou a Cheravaie, et se laisser descendre ensuite sur cordes par la 17 arche. Quand les caux
sout faibles on peut tourner en aval du pont et aborder dircctement,

Le passage du pont des Arches ne sera point améliord aussi longtemps que l'action du courant
dans la traverse de cette ville n'aura pu étre réprimée.

8i 1a position du pont des Arches est un obstacle a la navigation, clle est aussiun obstacle &
Pécoulement des eaux supérieures, déja entravé par les dispositions vicieuses du cours du
fleuve en Avroy et 'obliquité des piles du pont de la Boveric.

Pendant les crues, les eaux de la Meuse, auxquelles vient se réunir une grande partic de
celles de 'Ourthe par le Fourchu-Fossé, sont dirigées avec toute la vitesse acquise, par une
ligne droite assez prolongée, sur Avroy, oh le ralentissement gu'elles éprouvent dans leur
marche, pour se diriger a droite sous un angle de 80° environ, occasionne un déversecment
sur les quais, lequel pourrait se répandre & lintérieur de la ville et y causer fes plus grands
désastres.

Cedéversement peut devenir d’autant plus considérable qu'il est protégé par la conslruction
du pont de la Boverie, fonctionnant en guelque sorte commue barrage.

La derniére grande inondation qui ait désolé Liége, date de 17405 depuis lovs, le lit du
fleuve, ses rives, ses débouchés ont subi des modifications auxquelles on attribue générale-
ment aujourdhui les débordements périodigques qui inondent Jes quartiers d'Outre-Meuse,
de la Boverie et le quai des Augustins & Avroy, d Foceasion des erues les plus ordinaives.

Celles de ces modifications que Ie public signale comme les causes directes d'un état de
chuses aussi facheux et des sinistres bien plus importants, auxquels la population de Liége
serait exposée , si les causes qui ont produit les fortes crues de 1740 se renouvclaient,
résulteraient :

1° De la supprossion, en quelque sorte compléte, du moyen d’évacuation que présentait
précédemment le canal de Ia Sauveniére ;

9¢ Des nombreux dépdts de matériaux, des rewblais de toutes les espéces qui encombrent
la rive gauche, entre le pont de la Boverie et celui des Arches;

S° De Pexhaussement, sur 0™ 60 d’¢lévation, de fa digue dite Butte-d Pierres, située entre le
passage d’cau de la Boverie ct I'élablissement Marcellis, ct an dessus de laquelle déversait
précédemmient le trop-plein de la riviére, pour s'écouler par le pont d'Amerceur et déboucher
ainsi dans la Meuse a 'aval de Liége;

4° L'aceroissement en surface et relicf du pré St-Jacques, au droit d'Avruy.

Le pont des Arches étant, dans la traverse, ainsi que nous l'avons fait remarquer, un des
principaux obstacles a I'évacunation des eaux pendant los fortes crues et débacles, et le canal
de 'a Sauveniére rentrant dans la Meuse en amont de ce pont, ce est que depuis établisse-
ment du pont de la Boveric que 'on peut considérer la suppression de ce canal comme
pouvant devenir une des causes principales, auxquelles pourraient étre altribués les sinistres
dont se t1ouve menacée la population de Liége, si des circonstances semablables & celles qui ont
provoqué les fortes crues et débacles de 1740 venaient a se renouveler.

il y a certes eu imprévoyance de tolérer le remblai d'une partie de Ja riviere entre le pont
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de la Boveric ct cclui des Arches, car on ne peut s'empécher de reconnaitre que cet encon-
brement provoque ou protége le déversement des crues en Avroy.

L'exhaussement de la batte 4 pierres a pu étre, & mon avis, un des obstacles a Uécoulement
des crucs de la Meuse ; mais il serait imprudent, depuis la construction du pont de la Boverie,
de rétablir Pancien état des licux. L'abaissement de la batle & pierres entrainerait évidenunent
l'attérissement des deux arches de gauche du pont de 1a Boveric et le remeéde serait pire que
le mal que Pon signale,

I’accroissement en surface ct en relief du pré St-Jacques, an droit d'Avroy, ne peut étre
considéré comme obstacle principal & I'écoulement des crues de la Meuse.

Il est deux autres obstacles & I'écoulement des erues de la Meuse et de I'Ourthe réunies,
qu’il snfliva de signaler pour que leur puissance soit immédiatement appréciée.

L’un a é1é eréé tont récemment ; il est formé par la construction de la route conduisant du
pontde la Boverie & Ja Bonne-Femme ; cette route est élevée de 0,80 minimum en contre-haut
du sol qui était précédemment le déversoir naturel du trop-plein des eaux de la Meuse ot
d’unc grande partie de celles de 'Ourthe.

La voute de la Bonune-Femme ou la continuation de la rue Grétry, forme aujourd’hui
barrage en arrétant I'évacuation de ces eaux; elle les rejette vers le quai d’Avroy et les
obligera un jour & se frayer un passage par la ville, notamment depuis que le pont en
pierres de la Boveric a complété, dans la riviére, le systéme d’obstacles créé a Vévacuation
des eaux,

Lc deuxitme obstacle que jai a signaler s'est formné, parait-il, & la suite du temps. On {e
rencontre cn aval du pont d’Amercceor ct on le trouve dans Penvascment et 1o rétrécissement
du canal dit Golette, puis dans I'attérisseruent successif de la pavtie du pré St-Denis, longeant
ledit canal,

Linspection des deux plans ci-joints suffira pour reconnaitre que les eaux, que dégorge le
pout d’Amerceeur, éprouvent un ralentissement subit cn aval de ce pout, par linsuflisance de
débouché que présente le canal de Golette, qui oblige les eaux & s'étendre sur les prés St-Denis
pour se jeter dans le Barbou et rentrer dans le lit de la Meuse, immédiatement cn ayal de la
fonderie de canons.

Les modifications subies par le lit du fleuve, ses rives et ses débouchés dont il vient d’étre
fait mention, bien que devant étre considérées comme de puissants obstacles a écoulement
dus crues de la Meusc, ne sont cependant que les causes saisissables des inondations périodi-
(ques qui désolent la ville de Liége et le quartier de la Boverie : elles ne peuvent également étre
admises que comme devant contribucr aux désastres qui affligeraient ces localités, si des crues
accompagnées de circonstances semblables i celles gui oni signalé des époques antérieures,
venaient a sc renouveler,

Les crucs qui font époque,: et auxquelles se sont portées les eaux de la Meuse en 1571, 1643
ct 1740, sont renseignées sur une des colonnes de la cathédrale de I'église de St-Paul, a Liége;
clles ont élé respectivement supérieures an zéro de léchelle du pont des Arches a Liége,
de 6.17, 6,63 et 8.55 ; tandis que les plus hautes eaux de nos jours, et je citerai celles de 1820,
lorsque le quai d’Avroy était inondé sur 1,10 de hauteur, correspondaient en contre-haut de ce
méme zéro de 'échelle da pont des Arches, i la cote 57,40, clest-i-dire que les caux d’inon-
dation en 1871, 1643 et 1740 étaient demeurées supérieures A celles-ci, respectivement
de 0m,73, 1,28 et 1,15,

Quels ne seraient done pas les sinistres qu'occasionnerait le renouvellement des circonstances
quiont amené ces trois fortes crues, aujourd’hui que le lit de la Meuse, dans la traverse de
Liége, a subi les modifications décrites ci-dessus,

Les dispositions de certaines localités tendent a rendre, a I'amont de Liége, la marche des
inondations en quelque sorte toujours la méme. Si ces causes ne peuvent éire détruites, il
n'en est pas de méme des effots facheux qu'elles produisent aujourd’hui, car le désordre qui
s'introduit dans la marche de ces inondations, lorsqu'clies parviennent anx environs de Liége,
indique suflisamment, i notre avis, les moyeus a employer pour empécher la réalisation. des
désastres qu’clles occasionneraient indubitablement.

La marche progressive des inondations ¢n amont de Liége et ses résultats dans la traverse
sont ceux-ci :

Daus les temps de crues, I'Ourthe déverse d’abord aux grosses battes les 2/, environ de ses
cau, qui suivent le Fourchu-Fossé pour se rendre ila Meuse; les eaux de cette derniére riviére
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entrent eusuite, en partie, dans I'Ourthe, soit en suivant le Trou de la Garde, soit ¢n déver-
sant par-dessus la batte & pierres, soit enfin en traversant la Boverie et les prés Mativa, selon
I'élévation des caux de la Meuse.

L'entrée des caux de cette rividre dans I'Ourthe doit étre attribuée i deux causes
principales :

D'une part, 'Ourthe doit déverser, ainsi quil est dit ci-dessus, la majeure partie de ses
eaux aux grosses battes, circonstance due au rétrécissement de son lit prés du fourneau de
Vennes; et comme cn aval de cette usine, prés de Longdoz, le débouchd augmente, il résulte de
la diminution du débit, dont une partie s'est écoulée par le Fourchu-Fossé, que le niveau de
I'Ourthe se trouve abaissé. '

D'autre part, les eaux déversées aux grosses battes relévent le niveau de la Meuse, et
Pencombrement du lit en face de I'université tend & angmenter cet effet prés de la Tonr-en-
Bache. Par suite de ces perturbations dans le régime des deux riviéres, le niveau de
I'Ourthe, prés du pont de Longdoz, est de beaucoup inférieur a celui de Ia Meuse, prés de
la Tour-en-Béche, et les caux de cette riviére se déversent dans 'Ourthe comme nous 'avons
indiqué.

Pour suivre convenablement la marche des inondations, il convient de distinguer deux cas,
selon que les causes qui produisent les crues sont de peu de durée ou plus continues.

Dans le premier cas, qui est le moins important, il est & remarquer que, par suitc des
diflérences d'étendues et de pentes des bassins de POurthe et de la Meuse, la premicre de ces
riviéres commence déja a baisser, tandis que les eaux de la deuxiéme n’ont pas encore atteint
leur mazimum d'élévation.

Les crues des deux rivieres ne coincident done pas; 1'Ourthe grossit d'abord, elle
eomumence A déverser ses eaux dans la Meuse par les grosses batles, par son bras navigable,
par son bras qui se dirige vers Pusine de Béche, ot enfin par Ie Trou-de-Saucy ; mais bientodt
les eanx déversées aux grosses battes, ajoutées a celles de la Meuse, 'emportent sur les eaux
de I'Ourthe et se dirigent vers cette derniére riviére, en passant par I'arche de droite du pont
de la Boverie et suivant le Trou de la Garde. Plus tard, quand la cruc se manifeste sur la
Meuse, les choses continuent & se passer de la méme maniére.

Les inondations, quelque peu considérables, sont généralement dues & Ja cofncidence des
crues de la Meuse et de celles de 'Ounrthe : alors les eanx du Fourchu-Fossé, jointes a celles
de la Meuse, ne trouvant pas un débouché suffisant pres de Vuniversité, se déversent dans
TOurthe, d'abord en repassant par Farche de droite du pont de la Boverie, ou en franchissant
labatte & pierres, ou encore en traversant la Boverie et les prés Mativa, pour se rendre directe-
ment vers le pont de Longdoz, Le Trou-de-Saucy sert encore & évacuer leseaux de la Mcuse vers
I'Ourthe.

CHAPITRE 11,

Description suceincte des projets comcus ef présentds jusqu’a o jour, dans Vintérét De lamélioration
de la navigation ¢t de UScoulement des eanx de la Meuse, pour la partie de son cours formant

g traperse De da ville De fidge ot olle situde & Vamont De cette ville, juequaur limites du
basstn houiller a Chokier.

’état désordonné de la Meuse, ainsi quil vient d’étre signalé, a nécessairement attiré
Fattention des ingénieurs sous les Gouvernements précédents; dés 'an 1800, M. Lejeune,
ingénicur en chef du département de I'Ourthe, en fait mention dans ses rapports, propose le
rétablissement des murs de quai de la ville qui menacent ruine et celui des chemins de
halage presqu’entierement détruits,

En 1812, les ingénieurs du département de I'Ourthe proposent le redressement da coude
des Augustins , A partir d'un point pris au-dessous de la chapelle du Paradis jusqu’au rivage
des Croisiers, avec adjonction d'un chemin de halage derriére St-Jacques, établissement d’un
bassin et d'une gare sur Avroy.

En 1813, M. lingénieur Lecaisne propose de dériver la Meuse par le quartier d’Amerceeur,
depuis la chapelle du Paradis jusqu’a la fonderie de canons.

En 1818, Padministration du Waterstaat présenta le projet d'un quai de halage i la rive

3
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gauche de la Meuse, qui devait relier le rivage des Croisiers au quai d’Avroy, cn longeant le
séminaire et les propriétés riveraines jusqu'aux Aagustins.

Ce projet regut 'approbation du Gouvernement et de la province. Les fonds néeessaires a
son exéeution furent allouds, mais ils restérent sans emploi A la suite d’objections soulevées
par la ville.

De 1819 4 1839, la remise du service des rivieres navigables entre les mains des provinees
respectivement traversées (*) a affaibli les moyens d’action résultant de l'unité de pouvoir et
do volonté ; toutefois les projets émis précédemment Gtaient poursuivis et miiris par le temps
dans les esprits.

M. Beaulieu, architecte de la ville de Lidge, soumit & la régence, en 1029 | lo projet
de dériver la Meuse par le quartier d’Amercceur, ainsi que M. lingénisur frangais Lecaisne
Pavait proposé en 1813.

En 1836, M, Willmar, alors ingénieur en chef de la province, présenta le projet suivant,
qui fut adjugé le 4 juillet wnéme année, pour la somme de 680,000 francs.

11 consistait & rectifier la courbe de Ia Meuse en Avroy, en empiétant de 80 métres sur son
litactuel. La rive gauche, ainsi redressée, devait étre revétue d'un quai de halage qui prenait
naissance 4 2560 métres en amont de 'église des Angustins, pour étre continué Jusqu’au pont
de la Bovcrie.

Ce projet recut un commencement d’exécution, puis fut abandonné,

En 1837, la société des bateaux & vapeur, s’imagina que, pour améliorer la navigation
entrc Liége et Namur, il suffirat de déblayer la créte trop prononcée des maigres que
présentait la riviére dans cette partie de son conrs.

La société des bateaux a vapeur, en ayaut recours & semblable moyen pour améliorer la
navigation de la Meuse, ignorait probablement, que les bancs naturels des riviéres ont
entr’cux des relations dont on ne peut altérer 'harmorie, sans porter atteinte & leur régime;
que leur présence tempére ou modére la vitesse des courants ; qu'a leur existence est attaché
le maiutien de la profondsur des fosses et bassins qu'ils forment et conservent ainsi en équi-
libre ; que ces bancs naturels sont inhérents au régime de la riviére ; qu'ils ne doivent point
étre enlevés, car le résultat de Jeur enlévement pur et simple provoquerait évidemment un
abaissement dans Pétiage ; que ces banes indiquent d’une maniére rationnelle 'emplacement
ou doivent étre ¢tablis les ouvrages artificiels tendant i donner une surélévation a cet
¢tiage.

Ce n'est quaprés avoir dépensé en pure perte une somme de 40,000 franes, que la société
des bateaux a vapeur reconnut lerreur dans laguelle elle avait versé et renonca 4 la conti-
nuation des travaux & I'exécution desquels elle s'était si malencontreusement laissée entrainer.

En 1837, des projets pour le redressement de la Meuse furent présentés par MM, Franck,
ingénieur civil, Vankerberghen et Chevron, architectes, d’aprés deux tracés plus on moins
directs, abandonnant sur la gauche en Avroy un terrain a utiliser, de surface plus ou moins
considérable.

Le projct de redressement présenté par M. Parchitecte Chevron était le plus direct; il
comprenait dans son tracé lusine de M. Renoz et abandonnait, sur la gauche, la plus grande
surface de terrain destinée a 'établissement de diverses constructions commerciales et autres.

Le conseil des ponts et chaussées donna la préférence au projet rédigé le 14 octobre 1837
par M. Franck, comme satisfaisant & toutes les conditions sous le rapport de la navigation,
parce que Pespace de terrains disponibles sur la rive gauche paraissait assez vaste pour donner
a la ville, par une distribution convenable, les élablissements, magasins, bassins que son
commeree réelamait, sans néanmoins étre assez étende pour faire appréhender que I'exéention
compléte du projet en fit trop reculée.

Ce travail devait étre exécuté par voic de concession ou bien aux frais de la ville,

{/administration communale ne se prononga point.

("} L'arrété royal du 1er déeembra 4819 confic le service des rivieres aux provinces, La loi du 3% décembre
1838 déeide la reprise de ce service par I'Etat, & partir du 17 janvier 1840.
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Le 3 mars 1842, MM. Dubois et De Bassompierre renouvelérent le projet de redressement
présenté par M. larchitecte Chevron et dont il a été question ci-dessus.
Vers la méme époque M, lingénieur en chef Gérardot de Sermoise reproduisit le projet de

M. Franck, en y adjoignant un bassin de commerce propre & relior la Meuse au chemin de
fer, et en proposant I'dtablissement d'une station intéricure.

Ce projet peut se résumer ainsi qu'il snit :

Redressement du cours de la riviére, & partir de la chapelle du Paradis, vers le pont de
la Boverie, jusqu'au confluent de la branche navigable de I'Ourthe,

Ce redressement laissait subsister Pusine ou la papeterie de M. Renoz,

Etablissement d'une station, dite intéricure, destinée & l'usage particulier de la ville de
Liége, et reliéc par un embranchement & celle dn chemin de fer des Guillemins,

Cette station intérieure comprenait les batiments ndcessaires a son usage; de plus les
entrepits et magasing que réclamaient les besvins du commerce.

Un bassin a flottaison , rendue variable par le secours d’'une machine & vapeur, commu-
niquait & la Meuse redressée par une écluse de navigation.

La station, les batiments et Ie bassin occupaient 'emplacement de Pancien lit de la riviére,
compris entre Avroy ot le redressement.

Ce projet avait pour objet principal la création d'une station intérieure du chemin de fer
et comme accessoires les intéréts de la navigation et ceux de I'écoulement des caux.

En 1840, M. lingénieur Guillery, aujourd’hui ingénicur en chef, projeta I'amélioration de
la navigation de la Meuse, au moyen de passes artificielles, destinées a porter le tirant d'ean
minimum , pendant les eaux d'étiage, a 1™,50.

L'amélioration de la navigation, d’aprés ce systéme, qui devait s'effectuer sur la Haute-
Mecuse, continué jusqu'a la station intérieare, projetée par M. I'ingénieur en chef Gérardot
de Sermoise, devait permettre l'entrée dans le hassin de cette station, aux bateaux dont Ie
tirant d'eau, & I'époque de I'étiage de la riviere , aurait pu étre porté a 1,40,

Ce systéme d’ameéliorer la navigation de la Meuse a re¢u un commencement d'exécution en
amont des villes de Namur ct de Liége, et en aval de cette derniére a Jupille ; deux passes
navigables ont été établies sur la partic du cours de la riviére située entre Chokier et Liége,
une troisiéme, ainsi qu'il vient d’étre dit, & Jupille.

En 1842, et par dépéches de M. le Ministre des Travaux Publics, des 28 juin et 19 aoit,
je fus chargé d'étudier an projet, tendant & améliorer la navigation de la Meuse et I'écoule-
ment de ses eaux , pour sa partie comprenant la traverse de la ville de Liége, et le cours de
cette riviere jusqu'a Maestricht, od prend naissance le canal de cette ville vers Bois-le-Duc.

Je requs pour instructions, d’admettre en prineipe pour Pamélioration de la navigation de
la partie du cours de la Meuse precitée, le tirant d’sau de ce dernier canal, soit 2=,10,

Le 1¢r octobre 1842, je trausmis & M, le Ministre des Travaux Publics, le projet demandé ,
mais seulement en ce qui concernait la traverse de Liége. Le projet, pour la partie comprise
entre Liége et Maestricht, lui fut adressé subséquemment, et on sait qu'il fut fait choix d’un
canal latéral pour établir une communication navigable entre ces deux villes.

Pour accomplir la mission, qui m’était confide, je m’adjoignis Iingcnieur Houbotte, qui
fut chargé de tous les détails du projet.

L'étude des localités et les opérations, auxquelles on se livra, démontrerent :

Que amélioration de la navigation, dans la traverse de la ville de Liége, ne pouvait étre
obtenue qu'en amdliorant, en méme temps, le systéme d'évacuation des eaux supérieures ;

Qu'il ne pouvait y avoir, simultanément et convenablement, navigation et évacuation de

ces eaux, par la seule branche qui {orme aujourd’but la traverse;
" Que des ouvrages spéciaux devaient étre établis dans Yintérét de la navigation, pour la
rendre praticable sans obstacles ou dangers aucuns, aussi longtemps que cette navigation est
possible sur le cours général du fleuve, c'est-a-dire, pendant au moins neuf mois de
Tannée ;

Que d'autres ouvrages devaient étre construits pour satisfaire a 'évacuation compléte des
eanx pendant cette période de navigation possible ;

Que ces derniers travaux devaient étre mis en relation avec les premiers, pour concourir a
I'évacuation générale des eaux, dés le'moment ou leur affluence tendrait i rendre toute
navigation impessible;

Que les uns et les autres, fonctionnant alors simultanément et uniquement pour évacuation
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des caux , garantiraient les propriétés riveraines des désasires qui les menacent & chacune
des €poques ordinaires de Ia fonte des neiges, de dcbicles de la rividre et méme, alors de
orues éventuelles, étrangeres & ces deux circonstances;

Que Pexdéeution de ces travaux, qui devrait indispensablement étre simultanée , pouvait
dispenser d’avoir recours aux redressements de la riviere , projetés a lamont du pont de la
Boveric. comme clle permettait de donner suite & ces projots, ainsi gqu'a Vétablissement
d'une station intéricure du chemin de fer : on peni méme dire que le but que T'on se
proposait pour la mise a exéeution de ce dernier projet, ne serait complétement atteint que
par adjonction, sinon totale, du moins en trés grande partie, des travaux dont la deseription
globale a ét¢ donnde ci-dessus,

En couséquence de ce qui précéde, commandé du reste par la situation des localités, dont
Ia description cst mentionnée pages 1a 9, basé sur les obstacles créés a écoulement des
eaux depuis quelques années, nous dmettions l'avis gu'un redressement du cours de Iy
riviere, exéenté isolément, depuis la chapelle du Paradis jusque prés du pont de la Boverie,
et appelé improprement dérivation, était un moven insuffisant pour préserver Lidge de
I'invasion des eaux pendant les crucs, ¢ait un moyen insuffisant pour cearter les périls
auxquels s¢ trouve si {fréquemment exposé le batelage; et nous motivions cet avis sur ce que
le débouché de la Meuse restant le méme , les obstacles créés & I'écoulement des eaux étaient
maintenus, ainsi que les obstacles A la navigation, représentés par le pont de la Boverie ct
celui des Arches.

Le tirant d’ean demeurait également incomiplet, et nos previsions a cet égard se sont
réalisées ; la puissance des passes navigables w’ayant produit. jusqu’a ce jour, qu'une angmen-
tation de 0,20, le tirant d’cau se serait trouvé réduit, dans la traverse de la ville de Liége, a
un maximum de 0™ 85 pendant I'époque de I'étiage.

Nous étant arrété a idée de rendre la navigation indépendante de I'écoulement des eaux,
il convenait pour satisfaire aussi complétement que possible & ce projet, d’adjoindre une
nouvelle branche & 1a Meuse, dérivant cette riviére depuis le Fourchu-Fossé jusqu'au evnfluent
du Barbou, en aval de la fonderic de canons,

Cetie dérivation , destinée a diriger d'une wmaniére convenable la marche des inondations
vers Uaval de la ville, devait empécher leur encombrement dans la traverse en divisant leurs
produits, prévenait ains le déversement des eaux a l'mtéricur de la ville, par le quaietla
promenade d’Avroy et tendait & rendre les inondations plus rayes et moins désastreuses dans
{a Boverie et tout le quartier d'Outre-Meuse.

Pendant la durée des eaux d'étiage et des eanx moyennes, méme pendant la durée des
crues ordinaires, cette dérivation était destinée a fonctionner seule dans Vintérét de Péva-
cuation des eaux, tandis que la navigation s'opérait par la traverse de la ville. Cette partie de
la riviére se trouvail transformée en un vaste bassin dont Ja flottaison demeurait en quelque
sorte inerte, formé par deux barrages éclusés, projetés le premier dans le lit de la Meuse, prés
d’Avroy, lesecond en aval de la fonderie de canons eten amont du point ob la dérivation
débouchait a la Meuse. Le tirant d’ean minimum devait étre porté a 2=,10.

Un barrage régulateur & établir dans la dérivation a Femplacement du pont de Longdoz,
stait destiné & soulever les eaux en amont du premicr barrage éclusé , voire méme en amont
du pont du Val-Benoit, de maniére a présenter 4 la navigation le méme tirant d'ean de 2=,10,

On donnait suite & Pexécution de la partie du canal de Luxembourg comprise entre Chénée
et 1a Meuse, en aval du pont du Val-Benoit, pour remplacer la branche anjourd’hui navigable
de YOurthe, qui se trouvait supprimée par le fait de la construction de la dérivation,

La branche actuelle de la Meuse dans la traverse de la ville, transformée en bassin a flot,
assurait une navigation facile, malgré I'obliquité des piles des ponts de la Boverie et des
Arches ; destinée aussi a coopérer avec la dérivation, 4 'écoulement des eaux des crues, alors
que la navigation sur le surplus du fleuve était en quelque sorte rendue impossible, elle
garantissait la parfaite évacuation des eaux et iendaita préserver la ville de Liége de I'invasion
de linondation, a laquelle clle est aujourd’hui exposée, et qui réalisera indubitablement
quelque jour de grands désastres, si de promptes mesures ne sont point prises pour y apporter
obstacle. )

Par lexécution de ce projet, les systémes hydrauliques des usines d’Outre-Meuse
conservaient lour puissance actuelle ; la plupart d’'enti’eax devenaient méme l'objet d'amé-
liorations assez notables,
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Le travail dont la description trés suceinete précéde, fut transmis & M, le Ministre des
Travaux Publics le 1° octobre 1842 ; il fut I'objet de I'examen du conseil des ponts et chaussées
qui déclara qu'il 0’y avait point lisu, provisoirement, & y donner suite.

La dépensc totale d’axéeution s'élevait a la somme de 2,500,000 fr.

En suite d’'une réclamation formulée par les bourgmestre et échevins de Ja ville de Liége,
le 1 avril 1844, appuyée par M. le gouverneur le 10 suivant, surlerapport de M, I'inspecteur
général des ponts ¢t chaussées du Ll du méme mois, M. le Ministre des Travaux Publics
institua, par son arrété du I avril, une commission chargée d’étudier les moyens de préserver,
autant que possible, la ville de Lidge de Vinvasion des eaux de la Meuse, et de prévenir les
ravages auxquels clle est exposée pendant les crues.,

Cette commission avait awssi pour mission de faire une étude nouvelle des ouvrages
projetds sur la rive ganche dela Meuse, au qunai d’Avroy.

La commission, aprés plusieurs réunjons, s’arréta aux propositions suivantes :

1° Redresscinent de la courbe que fait la Mense en Avroy, & partir de I'amont de l'ile
Colette, vers le pont de la Boverie, jusqu'au débouché de la branche navigable de I'Ourthe.

Ce redressement, beancoup moins divect que eclui proposé par M. Franck, puis adepté par
'ingénieur en chef, M, Gérardot de Sermoise, ne veculait Ja Meuse sur la droite que de sa
seale largenr, Il présentait en gueule 100 mét., dont 40 en largeur sculement devaient étre
crensés & I mét, en contre-bas de I'étiage. Le surplus de la largeur correspondait & cette
derniére élévation d'étiage,

2° Murs de quai, perrés et des abordages lc long de J'ile Colette , & Fragnée, entre le pont
de la Boveric et 'Ourthe, entre ce pont ot Avroy.

3¢ Station intérieure avec percement d’une rue en prolongement de celle de St-Jacques,
vers la station des Guillemins.

4o Abaissement de la batte a pierres et établissement d’une ouverture de 30 mét. de
longueur, desservie par un pont suspendu ; ouvrages destinés & mettre la Meuse en commuy-
nication avec le brasde I'Qurthe, sur lequel se trouve établi le pont de Longdoz.

o Elargissement du bras de 1'Ourthe, compris entre ce pont et celui d’Amercoeur, de
maniére 4 présenter une largeur de 50 mét. au plafond. Prolongement de ce bras de PQurthe
par le Barbou, jusque dans la Mcuse, en aval de la fonderie de canons.

L'évaluation totale des ouvrages a exécuter, dont la description précéde, objet des
propositions de la commission, fut portée le 20 février 1845, ala somme de fr. 2,686,025-85.

En 1844, M. lingénieur en chef Gérardot de Sermiise soumit au conseil des ponts ct
chaussées un dernier projet, qui consistait & transformer le pont du Val-Benoit en barrage
mobile et & établir dans le lit méme de la Meusc, par la traverse de la ville, un canal et ses
digues.

Ce projet fut d’abord accueilli par le conseil des ponts et chaussées, qui en donna
communication immédiate au Département des Travaux publics.

Mais bientdt aprés, on reconnut les graves inconvénicnts auxquels aurait donné lieu lamise
a exécution de ce projet, dont il n’a plas été question depuis.

Le tome V des Annales des Travauxr Publics donne la description d'un projet de travanx &
faire pour amdéliorer la navigation dans la traverse de Liége, et favoriser 'écoulement du trop
plein de cette riviere.

La navigation devait obtenir un passage facile de Fragnée & I'aval du pant des Arches, soit
en descente , soit en remonte, au moyen d'une passe navigable, commengant a Fragnée , en
aval du pont du Val-Benoit, revenant le long du quai d’Avroy, aupres de la rue Ste-Véronique,
ramenée en courbe vers la rive droite & la hauteur des Augustins, se terminant d'équerre
avec le pont e la Boverie, 4 200 mét. en amont.’

La largeur an plafond était projetée a 80 mét,, Ja pente de 0™,0008, la vitesse théorique de
1m 84, et la vitesse réclle inférieurede 17,20,

Un chemin de halage établi & 8,50 au-dessus de I'étiage, devait régner depuis le pont du
Val-Benoit jusqu'a celui de Ja Boverie, et étre prolongé depuis ce dernier point, en ligne
droite, jusqu'an port de Cheravoie, par une emprise sur les jardins de 'université.

La rive gauche aurait été exbaussée & une hauteur telle, que les abords de la station et la
route de Namur jusqu’en Avroy, se seraient trouves insubmersibles,

Auraient éié établis des abordages, ports et abris pour bateaux.

On aurait exécuté des ouvrages pour preserver la Boverie et le quartier d'Outre-Meuse des

4
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désastres de 'inondation. Ces ouvragos devaient consister dans lo redressement du Fourchu-
Fossé & partir de I'nsine des Aguesses ot dans Uendigucment du quartier de Ia Boveric, afin
d’empécher que les eaux du Fourchu-Fossé puissent jamais se déverser sur la Boverie et le
quartier d'Outre-Meuse. La créte de 'endiguement devait étre établie & 0,20 qu-dessus des
plus hautes eaux connues. Il partait des grosses battes, suivait la vive droite du Fourchu-Fossé
dérivé, puis colle de la Meuse, & 200 meét. de la rive gauche jusyu'a Pusine Renoy,

La battc 4 pierres devait subir I'abaissement de 0™,60 de hauteur sar 60 mét, de longueur,
La chaussée actuelle se trouvait remplacée par un pont en charpente,

On augmentait Ic débouché des ponts de Longdoz et d’Amerceeur.

On dlargissait Je lit actuel du bras de I'Ourthe, depuis le pont d’Amercazur jusquan
Barbou.

On procédait & Touverture de plusienrs passages d travers la chaussée Grétry. La méme
mesure était appliquée au nouvean quai de Longdoz., \

On facilitait 'écoulement des eaux stagnantes du canal de la Sauveniére par une prise
d’ean a Vaval du bassin de Fragnde, conduite aux Augastins par un canal voité sous le talus
du perré du quai d’Avroy.

Une station de voyageurs, des entrepdts et des hangars devaient étre placés sur la pronte-~
nade d'Avroy. A

La mise & exdéoution de ce projet était évalude a la somme de 2,260,000 fr.

Ce qui précéde résume d'ume maniére succincte les projets congus et présentés pour
améliorer ot la navigation et I'écoulement des eaux de Ja Meuse, en amont, dans Ia traverse
et immédiatement en aval de la ville de Liége.

M. l¢ Ministre des Travaux Publics, parsa dépéche du 4 septembre 1845, secrétariat général,
6° division, n® 2773, nous ayant confié la mission de faive procéder i de nouvelles études,
pour préserver la ville de Liége des désastres de linondation, et prolonger la navigation du
canal latéral avec son tirant d’eau de 2™,10, jusqn'aux limites du bassin houiller i Chokier,
il nous resterait pour atteindre le but mentionné en téte de ce rapport, a entrer dans certains
développements ct & émettro certaines considérations i Vappui du projet, résultat des études
ordonnées ¢t auxquelles il a été donné suite par M. Pingénieur Houbotte.

Mais avantd'aborder cette question, nous pensons que pour procéder avee ordre, il convient
de faire connaitre notre opinion sur le mérite que nous attribuons aux divers projets dont la
description suceinete vient d’étre donnde,

En émettant cette opinion, nous n'avons d'autre but que de faire ressortir les motifs qui ne
naus ont pas permis de nous rallicr & certaines des vues émises par les auteurs de ces divers
projets et qui aous ont conduit & en émettre de nouvelles, pour aceomplir la mission qui nous
a ¢té confiée par la dépéche précitée du 4 septembre 1845 | émanant du Département des
Travaux Publics.

CHAPITRE I11i.

@pinion du soussigne, sur L'efficacité drs mopens proposis par les auteurs des principaus projets
décrits ci-deasus, Jaus le but Yameliover la navigation de lo Meuse et Uécoulement des eque
Be cette rividre, par la travevse De la oille de Fidge,

i

1o Propositions en général de redresser la 1ividre, en amont dupont de la Boverie, auzquelles on
a donnd la dénomination impropre de dérivation de la Meuse.

Ces redressements, exceutés isolément, d'aprés des tracés plus ou moins directs, des courbes
plus ou moins prononcees, i I'exécution desquels étaient attachdes des dépenses considérables;
ces redressements ne présentaient, & notre avis, rien de suffisamment efficace, pour exercer
une influence quelgue peu favorable sur la sitnation facheuse de la Meuse , signalée plus
haut, tant sous le rapport de Tamélioration de la navigation que sous celui de favoriser
écoulement des eaux, dans la traverse de la ville de Lidge.

L’aceueil donné aux diverses propositions de resireindre les améliorations a effectuer au
redressement isolé de la Meuse, en amont da pont de la Boverie, cot accueil a toujours e
pour nous quelque chose d’étrange, d'inesplicable.
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En effet, en méme temps que Pon ne faisait que projeter, pour favoriser 1'dcoulement des
caux dc la riviére, de la redresser en amont de Vemplacement sur lequel se trouve construit
le pontde la Boverie, on s'occupait, non du projet, mais bien de la construction de ce pont
gue l'on savait devorr former obstacle a Pécoulenuent de ces mémes caux; en méme temps
aussi, on procédait a la construction de la route dela Bonne-Femme, on supprimait le déversoir
naturel, par lequel s'écoulait une partic du trop-plein de POurthe et de la Meuse réunies, ct
par cette suppression, on obligeait ce trop-plein & se frayer un nouveau passage vers un point
que 'on transformait, par la constraction du pont de la Boverie, en véritable obstacle a
I'éconlement ordinaire des crues de ces rivieres.

Le public de Lidge appreunait par des journaux, par de nombreuses brochures, que le plus
grand obstacle a la navigation dans la traverse de la ville, résultait de l'obliquité que les
piles du pont des Arches formaient avec le courant de la viviere, et en méme temps, &
proximité de cet écueil, témoin de tant de sinistres, on construisait un autre pont dont les
piles formaient avec le courant une oblignité bicn plus prononecée que celle du pont des
Arches. .

Enfin ce pont, obstacle, évident pour tous, tant i la navigation qu'i écoulement des eaux,
s'exéeutait en présence d’une amélioration a Vétat de projet, hypothétique sous le rapport de
la probabilité d’exécution, hypothétigue sous le rapport du résultat qu'elle produirait.

Le redressement de la Meuse en Avroy ne peut, ainsi que nous 'avons dit, apporter aucun
remede aux obstacles que la sitnation, eréée ala Meusc, présente d I'écoulement des eaux ; ce
redressement ne peut empécher le renouvellement des sinistres éprouvés par la navigation.

En effet, le pont des Arches sera avant, comme apres le redressement en Avroy, un véritable
écueil pour la navigation, une cause de déplorables accidents.

I1 est plus que probable que la navigation a la remonte serait rendue sinon impossible, du
moins excessivement laborieuse par la partie redressée de la rivicre, en raison de la trop
grande vitesse qu'acquerrait le courant, notamment pendant la durée des crues subites; il
serail & craindre que cette trop grande vitesse ne transformat le passage du pont de la Boverie,
quand méme il se trouverait placé, perpendiculairement an courant, en nouvel éeueil pour
la navigation descendante,

La route de la Bonne-Femme se trouvant établie cn relief sur le deversoir naturel par
lequel s'éconlait une partie du trop-plein de 1'Ourthe ct de la Meuse réunics, le débouché de
cette derniére riviére restant le méme, obstrué comine aujourd’hui en aval du redressement,
aprés comme avant son exéeution, il devient impossible de reconnaitre la moindre améliora-
tion a I'écoulement des eaux par le fait de cette exécution.

"9 Projet de M. Uingénieur civil Franck, remanié par M. Uingénieur en chef des ponis et
chaussées Gérardot de Sermoise, ayans pour objet le redressement de la Meuse en Avroy, la
création d’un bassin et I’établissement d’wne station intérieure du chemin de fer.(F . p. 11.)

Les-observations que je viens de faire sur les redressements de la Meuse en général,
projetés en Avroy, sont applicables & celui qui {ait partie du projet dont il cst ici question.

Je dirai méme que si 'unique remeéde a tous les inconvéments, a tous les sinistres a déplorer
consistait & redresser la Meuse en Avroy, qualors le redressement , ainsi quil était proposé,
wétait pas suffisamment direct, qu'il eit fallu pour atteindre complétement le but que l'on se
proposait, se résigner i exécution du redressement, ainsi quil avait ét¢ projeté par M. Che-
vron, Dubois et De Bassompicrre, et & comprendre dans le tracé 'usine de M, Renoz, afin que
le pont de la Boverie fiit parfaitement perpendiculaire a Taxe du redressement.

La construction d’'un bassin est le résultat d’une idéc fort heureuse : ¢’était faire emploi le
plus utile possible de la partie de la riviére abandonnée sur la gauche du redressement :
mais exécuté isolément sans améliorer la navigation de la riviére en amont, en aval commme
dans la traverse de la ville ; ne le rendre accessible qu'aux trés petits bateaux, ¢'était, & notre
avis, manquer en grande partie le but qui avait dii conduire a proposer la construction de ce
bassin. On ne doit pas perdre de vue que le redressement de la rivicre en Avroy devait
plutdt tendre a diminuer qu'a augmenter la lame d’eau qui couvre aujourdhui les attérisse-
ments de la riviére, immédiatement en aval du Fourchu-Fossé.

D’aatre part, Pécluse communiguant au bassin nous a paru inabordable pour la navigation
en descente et d'un accés trés difficile pour la navigation & la remonte.
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Il ext été préférable, nous parait-il, en considération de la grande vitesse qu'aurait acquise
le courant dans le redressement, de placer I'éeluse i Uentrée du bassin, done a Fameont ef
non a l'aval de ce redressement.

La destination pour I'établisscment d'une station intéricure de partic du terrain remblavé,
contigument au bassin dont il vient d'étve question, cotte destination dtait e que le pru:jet
présentait de plus rcalisable, de plus généralement avantageux.

Nous émettons enfin cette opinion que le projet donl nous venons de nous oceuper, pour
les wmotifs dédnits plus haut, ne pouvait apporter aucune amdélioration sensible, soit 3 Iy
navigation, soit & 'écoulement des eaux dans la Lraverse de Lidge.

Qu’a nos yeux tout se bornait & la question d’crubellissemcnt de Pun des principaux quarticrs
de laville et & la possibilité d’y evéer une station du chemin de fer, station qui par sa position
était en tout cas, & notre avis, improprement désignée sous la dénomination de station
intéricure.

8 Projet de la commission nommée par arrété manistériel du 15 avril 1844,

A mon avis, les propositions formuldes par la commission sont incomplétes, en ce qoi
concerne amélioration de la navigation ct celle de Peconlement des eaux , dans la traverse
de Liége. Cette question aurait pu étre résoluc d'une maniére plus satisfaisante, et malgré la
dépense considérable de fr. 2,500,000 environ, rien n'aurait été fait dans Pintérét de la navi-
gation ; la ville de Liége ot le quartier de la Boverie demeuraient exposés comme avant aux
désastres de I'inondation.

En effet, le projet de redresser la Meuse en Avroy, proposé par la commission , satisfait
beaucoup moins au libre écoulement des crues, que ceux dout il vient d'étre question et domnt
linefficacité a é1é démontrée,

La courbe, si prononcce en Avroy, se reproduit cn quelque sorte en aval de I'ile Colette ;
Yobliquité des piles du pont de la Boverie, par rapport au courant, reste la méme gqu'anjour-
d’hui: rien n'est changé a l'état actuel des lieux, entre ce pont et celui des Arches; les
difficultés pour la navigation et 'écoulement des caux restent done les mémes,

A mon avis, les périls que le pont de la Boverie présente aujoard’hui & la navigation ,
doivent &lre augmentés par 'ouverture de la batte a pierres, et Iattérissement de la Meuse
sous les deux arches de gauche du pont de la Boverie, est indubitable.

Ces deux circonstances sont la conséquence infaillible et de la direction vicieuse du redres-
sement et do Fouverture de la batte & pierres, vers laguelle une partie du courant se dirigera
en quelque sorte perpendiculairement 4 la direction des piles du pont. llest, je pense. inutile
d’ajouter une démonstration 4 des faits aussi évidents par eux-mémes et dont la citation doit
suffire poar étre parfaitement saisie.

En déterminant Ia jonction de la Meusc & la branche de I'Ourthe qui se déverse dans Ia
Meuse inférieure par le Barbou, la commission reconnaissait Iutilité de Padjonction d’une
deuxiéme branche pour satisfaire an libre écoulement des caux et reconnaissait aussi¥insuf:
fisance du débonché actuel par la traverse de Ia ville,

Mais alors, puisque le déversement du trop-plein de la riviére et les désastres qui en seront
la suite, doivent avoir lieu par le quai de Fragnée et celui d’Avroy, pourquoi la branche
secondaive & la Meuse dont on rcconnait utilité, prend-elle naissance a la batte a pierres,
située 4 1300 métres en aval du point menacé ? 2 800 métres en aval du point od, par la
disposition vicieuse du cours de la riviére, il y a ralentissement de vitesse, gonflement, puis
déversement, conséquence de ces denx eirconstanes ?

Pourquoi ne pas diviser la Meuse en deux branches en amont du point menacé, ainsi que
nous le proposons par notre projet de 18427 Un des moyens d’empécher le trop-plein de se
répandre en ville par le quai d’Avroy, élait de Yempécher d’arriver jusque-1a, en Pabsorbant
par la branche supplémentaire, dérivant la Meuse & partir du Fourchu-Fossé, i 1500 métres
cnr amont du point menacé.

On ne peut objecter ici contre ce qui précéde et faire entrer en ligne de compte le plus
grand produit de la riviére, qui serait di & l'accélération de la vitesse, résultat présumé,
mais pour nous problématique, duredressement projeté en Avroy; car ce redressement n’est
Pas assex prononcé pour que ce plus grand produit puisse étre pris en considération, et guand
méme ce redressement se trouverait effectué, d’aprés la direction gu'entendait lui demmer
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M. Pingénieur en chef Gérardot de Scrmoise, I'excédant deo dépense de la riviére ne
pourrait compenser celle qui est destinée a produire l'adjonction & Ia Meuse d’'une deuxiéme
branche d’évacuation,

Ainsi que déja nous 'avons dit, ces redressements, quel que soit leur tracé, ne peuvent pas
plus empécher les désastres qui menacent la ville de Liége, que ceux qui aflligent depuis long-
temps le quartier de la Boveric ¢t celui d'outre-Meuse.

L’ouverture de la batte & pierres, proposée par la commission, donne lisu & une deuxiéme
remargque. ~

Il est & la conpaissance de chacun que la positivn des piles da pont de la Boverie est un
obstacle 4 la navigation. Or, la partie du courant qui se dirigera vers Pouverture de la batte
a pierres, y conduira, inévitablement, pour s’y perdre, une partie des bateaux qui tenteront
le passage du pont de la Boverie, passage qui, & notre avis, no sera plus possible, dés le
moment od, pendant les eaux moyennes, la vitesse du courant aura acquis cerlaine activité,

L'emplacement destiné & une station du chemin de fer a ¢té convenablement déterminé ;
quant au bassin projeté pour servir de gare, nous ferons remarquer qu'il pouvait étre établi
sur tout autre point de la Meuse et le lerrain qu’il occupe, recevoir tout autre destination
d’utilité publique.

Ce bassin est du reste destiné & étre envasé par les troubles que charrie la riviére, et dont
le dépot se fera, d'autant plus indubitablement, que les eaux qui auront pénétré par I'esta-
cade & claire-voie, pour arriver dans le bassin, y auront perdu la vitesse dont elles étaient
animées avant leur introduction.

Ce bassin sera du reste inabordable lors des eaux moyennes, car la vitesse acquise par le
courant s’opposera d ce que les bateaux tournent instantanément et perpendiculairement
sur eux-mémes, pour sintroduire dans la gare par 'ouverture pratiquée dans Pestacade a
claire-voie.

Cette estacade en charpente sera singuliérement exposée a l'action des débacles et, en tout
cas, le halage pratiqué sur son couronnement, au moyen de madriers d'une essence quel-
conque de bois, sera souvent d’un parcours difficile et toujours trés périlleux en hiver.

ke Projet inséré au tome ¥ des ANNALES DES TRAVAUX PUBLIGS.

Sile débouché de la Meuse par la ville de Liége était suffisant, je me rallierais volontiers
au projet de redresser le Fourchu-Fossé, de régulariser et d’endiguer le cours de la Meuse,
entre le pont du Val-Benoit et celui dela Boverie ; mais ce débouché étant reconnu insuffisant,
le projet dont il est ici question n’améliore en aucune fagon I'dcoulement actuel des eaux ;
je dirai méme que dans ma pensée, en empéchant le débordement de s'étendre sur Ia rive
droite, il I'oblige a se diriger plus particuliéremient sur le quai d’Avroy.

A mon avis, ce west point a4 des surélévations de quai qu'il faut avoir recours pour
empécher 'inondation de se déverser en ville, mais il faut se donner pour condition expresse
d’empécher les inondations d’arriver jusqu'a la hauteur actuelle des quais.

Pour atteindre ce but, il faut, & mon avis, non seulement créer a Ia Meuse une branche
supplémentaire & Pamont des points menacés, mais faire disparaitre a I'aval de la ville do
Liége, les obstacles qui s'opposent a I'écoulement des eaux et favoriser ainsi celui du trop-
plein de Famont.

Je ne puis partager cette opinion, renouvelée ici, d'ouvrir la batte & pierres dans le but de
favoriser P'écoulement des eaux, et ce pour les motifs déja énoncés ci-dessus.

La batte a pierres, depuis la construction du pont-barrage de la Boverie, ne peut plus,
comme par le passé, étre utilisée pour rétablir I'équilibre entre Péconlement des eaux de la
Meuse et celui des eaux de I'0urthe. L’attérissement des arches de gauche du pont de la Boverie
serait le résultal inédvitable de Pouverture de la batte & pierres; l'écoulement des eaux se
trouverait plutdt entravé par la suite quaméliore ; 'état actuel des choses n'éprouverait en
tout cas aucun changement, et les dépenses auraient été effectuées en pure perte.

Si, par I'exécution de ce projet, il ne ressort pour nous ancune amélioration pour Pécoulement
des eaux, nous ne pouvons non plus y rencontrer aucun avantage pour la navigation.

L'expérience a tracé les limites, en France comme en Belgique, que peuvent atteindre les
passes artificielles dans Uintérét de I'amélioration de la navigation des riviéres,
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Ces limites sont telles que le systdme auquel elles appartiennent, ne pent et ne devrait pas
étre appliqué a amdlioration de la navigation de la Mceuse, si Uon tient a obtenir un tirant
d’eau régulier et constant, mis en rapport avec les besoins de cette navigation.

On a vu pages 2 et 4 de ce rapport, que le tivant d’eau minimum, obtenu par Yexécution
des passes de Chokier cst. a I'état de I'étiage de la riviere pour une largenr de %0 métres ,
de0™,70 a 0™, 85,

A la passe de Jupille, dans les mémes conditions, 0™,62 & 0=, 77,

Les vitesses du courant sont respectivement, & la surface, de 0,76 et 1™,80.

Ces résultats démontrent & 'évidence que le systéme des passes navigables dont il est
icl question namséliorerait pas d’une maniére satisfaisante T'état actuel et ficheux de la
navigation.

Le pont de la Boverie présenterait i celte navigation les mémes difficultés ; clles seraient
aggravées par Pouverture de la batte & pierres, ou iraicut se perdre les bateaux.

Le chemin de halage qui serait exéeuté d’aprés une ligne droite, entre le pont de la Boverie
et cclui des Arches, ne changerait absolunent rien pour la navigation descendante, & Ia
disposition des piles de ce dernier avec le courant. Ce pont serait aprésUexéenation du projet,
coinme 1l P'est anjourd’hui, un véritable écueil a la navigation.

B° Projet présenté par nous le 1°° oclobre 1842,

Ce projet demandé par dépéches de M. le Ministre des Travaux Publics en dates des
19 avril, 28 juin et 18 aodt 1842, lui a 6t¢ transmis par rapport et picees i lappui, le
1°° octobre saivant, ainsi que déja il a 6té dit.

Congu dans le méme ordre d’idées que celui dont la description générale suivra immédia~
tement, tout en ne traitant cependant et provisoirement que la partie concernant la traverse
de la ville de Liége, nous pensons que dés lors il est inutile de donner ici des détails, *qui
trouveront leur place dans la description du projet qui fait I'objet du présent rapport.

CHAPITRE 1V,

Wescription géndrale du projet, réultat des Hudes ordonnées le 4 septembre 1845,
pav £, Lo Ministre dee Travaux Publics,

La construction du canal laiéral a la Meuse, décrété par la loi du 20 ‘mai 1845, destiné a
prolonger jusqu'a Liége, la navigation du canal de Rois-le-Duc & Maestricht, avec ses dimen-
sions et son tirant d’eau de 27,10, a singuliérement modifié , tout en les rapprochant, Jes
diverses opinions congues jusqu’a ce jour, sur I'opportunité des ouvrages 4 exécuter dans la
traverse de Lidge, ainsi qu'a Pamont de cette ville, dans Ie but commun d’améliorer la
navigation de cette partie du cours de la Meusc et de préserver la ville de Liége des désastres
de I'inondation, ’

Le commerce ¢t lindustrie, ne considérant le canal latéral que comme un commencement
d’exécution de la grande voie navigable, destinée & favoriser la concurrence de leurs produits
sur les marchés de la Hollande, avee ceux similaives de V'Angleterre et de I'Allemagne,
destinée & créer a leurs produits un nouveau débouché dans la Campine, sur Anvers,
PEscaut, voire méme la Zéland¢, les représentants du commerce et de Iindustrie se sont
empressés de réclamer du Gouvernement, comme conséquence de Texécution du canal latéral,
le prolongement de ses dimensions et deson tirant d'cau, par la traverse de la ville de Liége,
jusqu’aux limites du bassin houiller prés de Chokier.

Ces réclamations furent adressées an Département des Travaux Publics qui, dans sa solli-
citude pour lindustrie liégeoise, n'avait point perdn de vue ni ses besoins ni les moyens d'y
satisfaire.

M. Vinspecteur général Teichmann et M. linspecteur Noél, aujourd’hui inspecteur
geénéral, dans les instruclions particuliéres qu'ils ont bien voulu nous donner, se sont
prononcés d'une maniére non équivoque sur Pindispensabilité de donner suite au vesu
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exprimé par le commerce et lindustric de Liége; je dirai méme qu'ils ont particulicrement
insisté sur la condition du tivant d'eau minimum de 2%,10, et ce, au point de ne vouloir
donner leur assentiment & nos propositions, pour la construction de 'dcluse de prise d’cau
du canal letéral, qu'aprds aveir obtenu la conviction, que les radiers de cotte éeluse avaient
6té disposds de manidére i permettre une navigation au lirant d'ean précité, non seulement
dans la traverse de Lidge, mais aussi jusquanx limites du bassin houiller, toutefois apreés que
le surhaussement indispens:\ble de Pétiage de la Mense n'aurait pas été rceonnn nwisible aux
Tabitations yiveraines,

Ces hanis fonctionnairves ont également reconnu P'utilité de eréer uue branche secondaire
a la Meuse, dérivant son cours depuis le Fourchu-Fossé jusqu'an Barbou, destinée a absorber
le produit des caux d’étiage, celni des caux moyennos, partie de celui quaménent les ernes
et de permetire ainsi de transformer la ville de Liége en un vaste bassin, compris entre deux
barrages fixes éclusés et mobiles au besoin,

La flottaison de ce bassin serait invariable et en quelque sorte inerte pendant neuf mois de
lannde, c'est-a-dire, aussi longtemps que lc produit des erues ne serait pas asscz considé-
rable pour exiger le concours du débonché de la traverse de la ville, afin de I'évacuer &
temps assez opportun. de manicre & prévenir un déversement par le quai d’Avroy et protéger,
autant ue possible, lo quartier de la Boveric et celui d’Cutre-Meuse.

Les opinions manifestées par les chefs du corps, I'industrie, le commerce et j’ajouterai méme
par le public en général , appartenant en quelque sorte & un méme ordre d'idées, en ce qui
concerne les moyens a employer pour établir une communication diceete entre Liége, Anvers
ct Rotterdam, améliorer 'écoulement des eanx, et cet ordre d'idées se vapprochant complé-
tement. en ce qui concerne la traverse de Liége, de celui qui avait présidé a la rédaction du
projet élaboré par nous en 1842, nous regiimes lordre du Département des Travaux Publics
de soumettre ledit projet & de nounvelles études et de les coordonner avee celles devenues
indispensables, pour opérer la coutinuation du canal latéral et de ses dimensions, jusquanx
limités du bassin houiller prés de Chokier.

est gnsuite de cetle instruction, portant la date du 4 septembre 1845, n° 2773, qu'il a été
procédeé aux nonvelles études prémentionnédes ct ni ont été poussées avee assez d'activité
pour nous permetire de présenter, dés le 28 septembre 1846, le projet qui se trouvait joint et
dont les piéces qui en forment 'ensemble sont énumérées 4 la lettre d’envoi portant la date
qui précéde et lene 11/,

Nous traiterons séparément et sommairement, chacune des catégories d’apres lesquelles nous
avous divisé 'ensemble du projet.

Lo dmélioration de I'écoulement des eauz destinée 4 préserver la ville duv Liége de lewr invasion,
@ prevenir les désastres auzquels elle est exposée par les crucs, ot & protéger contre Paction de ces
derniéres, le quartier de la Boverie of celui d” Outre- fieuse.

Nous avons dit plus haut, pag. 7 et 8, que les modifications subies par le lit de la Mouse,
ses rives, ses débouchés, résultat de la main de 'homme, et en partie de la snitc du temps,
que ces modifieations ne devaient étre considérdes que comme causes saisissables des débor-
dements périodiques qui affligent Liége et le quartier de la Boverie, et comme étant seule-
ment de nature & contribuer avec plus ou moins d'énergie aux désastres qui {rapperaient
ceslocalités, si des circonstances semblables a celles qui ont provoqué les inondations de 1571,
1843 et 1740, devaient se renouveler ; j'ajouterai méme, si, comme il est dans Vordre des
choses possibles pour ne pas dire probables, des circonstances semblables & celles qui pro-
voquent le retour fréquent des grands débordements de fleaves et riviéres en France, se réali-
saient & 'époque actuclle, dans la vallée de la Meuse.

Il est done d’autres causes que celles décrites pag. 7 et 8 precitées, auxquelles sont
dues les inondations périodiques dans le hassin de la Mcuse, en amont de Liége, et qui
pourraient provoquer celles plus désastreuses qui menacent cette localits,

Ces causes, je les citerai & l'appui du projet dont traite le présent rapport, projet doat le
but w'est pas seulement de donner les moyens néccssaires pour atténuer les effets des inonda-
tions actuelles, mais bien d’attaquer le mal dans son principe, d’en prévenir le retour et de
parer aux dangers et aux calamités de plus grandes crues, aussi efficacement que le permet le
degré de perfoction auquel est parvenu lart de Pingénieur.
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La cause, connue de chacun, a laquelle sont dus les débordements des flenves et rivicres,
appartient a Tarrivée plus ou moins rapide ct simultande, & chaque bassin de fleuves ou
riviéres, des eaux gue conduisent les affluents lors des pluies abondantes et des fontes de
neiges subites,

Depuis plusieurs années, les débordements des fleuves et rividres sont, en France, beaucoup
plus fréquents et infiniment plas désastreux que précédemment,

On attribue ces circonstances calamiteuses au déboisement des erétes des montagnes et de
leurs ravins ; aux nombreux défrichements auxquels procéde Uagriculture ; au desséchement
de marais, d’eaux stagnantes, autrement que par 'évaporation ct unc lente infiltration dans
le sol 3 a la rectification des ruisseaux sur le sommet comme sur les pentes des montagnes; au
redressetnent des ruisseaux et riviéres dans les vallées secondaires,

De ce qui prévéde, il résulte que non-senlement les eaux arrivent plus subitement , avec
une plus grande vitesse, mals anssi avec un volume plus considérable, dans les bassins des
fleuves. Les montagnes et les collines, qui environnent ces bassins, étant dégarnies de végétaun
et déboisées, les eaux entrainent avee elles les terres et les graviers du sol, pour les déposer
aux points ot elles débouchent, dans les bassins des rivieres ; de 14, indvitablement, création
d’attérissements augmentant incessamment en surface comme en relicf et s'emparant ainsi
d’ane partie de la section du lit des riviéres.

Cesta sewblables causes que I'on doit attribuer la fréquence des débhordements de la Meuse,
Vattérissement qui se forme en aval du Fourchu-Fossé, Vexhaussement des prés St-Jacques, ete. ;
’est & semblables causes, aggravées par les modifications qu'a subies le lit de cette riviere,
dans la traverse de Liége, que seront dus des débordements calamiteux pour cette localité,
alors qu’ils seront provoqués par la présence de neiges considérables, de fontes subites et de
pluies abondantes. Ces circonstances, qui ne se sont point présentées simultanément, depuis
bien des anndes, peuvent se réaliser, cependant, dans un avenir plus ou 1oins éloigné, ainsi
qqu’elles se sout réalisées, du reste, aux époques déja citées de 1871, 1643 et 1740,

Cest d semblables causes que doivent étre atiribués les débordements plus fréquents et plus
désastroux de la Senne. Ces canses ont, duresie, 61é l'objet de la sollicitude de Yadiinistration
supéricure, qui a ordonné que tous ouvrages d'art a dlablic pour l'écoulement des eaux,
seraient construits non-seulement pour suffire aux besoins du moment, mais aussi en prenant
en considération les besoins futurs.

Les débordements fréquents et désastreux des fleuves et riviéres, en France, sont un aver-
tissement qui doit engager a employer les mesures les plus eflicaces pour prévenir, autant que
possible, la réalisation de semblables désastres dans notre pays.

On ne doit pas perdre de vue que les travaux pour les déboisements, les défrichements, les
asséchements de marais et d’eaux stagnantes, opérés dans l'intérét del'agriculture, de la salu-
brité, sont bien loin d’étre arrivés a terme. Le but d'utilité qui dirige ces opérations, Pinsul-
fisance de denrées alimentaires pendant les deux années qui viennent de s'écouler, tendront
a les nuultiplier. Les débordements futurs seront done plus considérables.

il y avait douc obligation, pour moi, dans la mission que j'avais a remplir, de ne proposer
que des moyens eflicaces pour garantir la ville de Liége des désastres dont clle est menacée,
pour parer au danger qu'il s'agit de combatire, et pour autant, cependant, que le permettent
les progrés que Part a faits jusqu’a ce jour.

Nous avous, en conséquence, jugé indispensable de créer de nouveaux débouchés a I'éva-
cuation des eaux, pour rendre moins fréquents les débordements yui, depuis quelgues anndes,
aflligent périodiquement la vallée de la Meuse et pour rendre moins désastreux ceux gque
Yavenir nous réserve indubitablement,

Nous avons ¢galement 6té conduit & proposer la construction de nouvecaux débouchés en
suite des considérations développées pages 11 et 12, et desquelles il résulte que Famélioration
de lanavigation et celle de I'écoulement du trop-plein de la riviére, ne peuvent simultanément
étre obtenus par le scul débouchd que présente aujourd’hui la traverse de Liége.

Nous avons donc, a partir du Fourchu-Fossé, divisé la Meuse en deux branches, se réunissant,
pour ne plusen former qu'une seule, en aval de la ville de Liége ; la nouvelle branche, située
an midi de la premiére, est représentée par les lettres D E F A ; elle est destinée a absorber
Jes eaux ordinaires, celles moyennes et une partie des crues de la Meuse et de I'Ourthe,
réunies, .

Les eaux de cette derniére riviére lui parviendront :
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[* Par le Foarchu-Fossé, point de départ ou naissance de la dérivation D

90 Par la branche navigable de la rividre ;

Je Par les deux branches qui se forment en aval du moulin aux éeorces.

Pendant les crues ordinaires prolongées, pendant les erues extenordinaives et les débaclos,
les deux branches de la Meuse fonctionneront alors concurreniment pour diriger convena-
blement ce trop-plein vers I'aval de la ville, ainsi qu'il est dit page 12, et comme le déterminait
le projet transmis au Département des Travaux Publics, le I* octobre 1843,

Mais le trop-plein des caux de la Meusc et de I'Gurihe, divisées en deux branches a lamont
de Liége, ces eaux réunies de nouveau en aval de cetie ville, trouveront-elles 4 ce point de
leur jonction avec la Meuse, un débouché suflisant pour ne pas étre arrétées dans leur marche ;
n'éprouveront-clles pas un ¢tranglement dont leflet nuisible pourrait se reporter Jusqu'a
Tamont de la ville de Liége, qu'il est indispensable de dégager ?

Cette gnestion nous a longtlemps préoccupé, nous a paru mériter d’autant plus d’attention
quimmédiatenent en aval du point ou la Meuse dérivée opére sa jonction avee la branche
principale, le cours de la riviére se préte a des sinuosités excessivement brusgues ¢t pronon-
cées, préscate une largeur do section d'une variabilité marquante, et souvent trés resserrée.

Cette question a été résolue a la suite de nouvelles ¢tudes anxquelles on s'est livrd, pour
satisfaire aux instructions de 8. le Ministre des Travaux Publics, du 4 septembre 1848 préeité,
et la solution de cette qnestion formera, & notre avis, le complément indispensable du systéme
d’évacuation des caux, présenté le 1% octobre 1842,

Entre le pont du Val-Bénoit et Maestrichi, la Meuse, sur deux points de son cours seulement,
présente des courbes extrémement brusques ot prononeées, qui occasionnent un ralentisse-
ment sensible dans la marche des eaux et provoquent un remous considérable.

Le cours de la riviere, immédiatement en amont de la ville de Lidge, est un de ces points;
le nouveau lit qu'elle s'est créé, depuis longues années, pour se diriger par Jupille, est lautre
point signalé ci-dessus.

Avant la construction de la route de la Boune-Femme, le quartier de Ja Boverie, le pré
Mativa servaient au déversement du trop plein des caux de la Mcuse et de I'Ourthe, réunies,
gui ne pouvaient trouver un débouché suffisant par la traverse de Lidge.

Avant leur attérisscment, les prés Marexhe, que la Meuse a relégués sur la gauche en se
formant un nouveau lit vers Jupille, évacuaient complétement le trop-plein de celies arrivant
par la traverse de Liége, par le quartier de la Boveric et le pré Mativa. Depuis la formation
de cct attérissement qui s'aceroit successivement, depuis la construction éleviée du chemin de
halage de la passe navigable de Jupille, et notamment depuis que le chemin de Brunehaut a
été prolongd en relief jusqu'a 1a Meuse, ce déversement ne peut plus avoir lieu que trés
partiellement vers Ia Laye, par une légére dépression de la rive gauche, iinmédiatement en
aval de la susdite passe de Jupille. Cetle circonstance, jointe 4 Finsuflisance du débouchd de
la riviére, occasionne un refoulement des caux vers la traverse de Ia ville de Lidge.

Or, nous proposons d’exécuter une branche supplémentaire a la riviére, a teavers les prés
Marexhe, comme on a projeté d'exécuter une branche supplémentaire & travers la Boverie,
ies prés Mativa et le quartier d’Outre-Meuse 3 nous avons, en cette circonstance, 6té guidé par
cetie pensée que, pour opérer convenablement Pécoulement des eaux encombrantes,  lamont
de Liége, il fallait, au préalable, se procurer i I'aval de la ville un débouché suffisant pour les
absorber.

Nous envisageons la prisu cn considération de cette proposition comme devant ayoir lieu,
dans tout état de choses, non comme une conséguence de la dérivation de la Meusc par le
quartier de la Boverie, mais comme devant précéder la construction de cette dérivation, pour
que cette dernitre puisse présenter un degré de véritable utilité, et satisfaire, mais sculement
alors, de la manicre la plus compléte, au bat gu’elle doit atieindre, celui de préserver la ville
de Liége de linvasion des eaux et d’atlénuer, considérablement, les effets désastreux des
inondations auxquelles sont exposés si souvent les quartiers de la Boverie ¢t d'Outre-
Meuse.

Immédiatement en aval du redressemient 4 B, vis-a-vis de Coronmeuse, qui sera exécuté
pour former I'embouchure du canal latéral, la Meuse serait dérivée selon B C, jusqu'd sa jonc-
tion & Herstal, en utilisant les restes de 'ancicnne riviére appelée la Laye.

Cetie dérivation aurait en plafond une largeur de 60 métres et une pente rachetant unifor-
mément celle présentée par le lit de la riviére, qui serait élargic sur la rive droite, la ot
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déboucherait la dérivation & Herstal ; un barrage fixe, placé an point de séparation avee lu
Meuse, servirait au halage, jusqu'au moment ou I'élévation des eaux, s'opposant & la navigation
dla remonte, clles se déverseraient aun-dessus dudit barrage dans la dérivation # C.

Nous avons cru devoir comprendre au nombre des ouvrages proposés pour amélioration
de 'écoulement des eanx, le redressement du cours de la Mense en Avroy; nous avons été
conduit & opérer co redvessement Iaprés le tracé le plus direct, en y incorporant I'usine et la
papeteric du sieur Renoz, par les considérations snivantes.

Pour que le dégagement des crues soit le plus prompt possible, en donnant & 'axe de la
riviere une direction aussi-pavalléle que de besoin i celle des piles du pont de la Boverie;

Pour faire disparaitre tout danger, alors que la navigation aura cependant lieu et alors
méme que le barrage & construire, dans ce redressement, fonctionnera en partie ou complé-
tement pour Pévacuation des eanx;

Notamment pour faciliter la construction de ce barrage, en méme temps que celle des
ouvrages y contigus et rendre moins élevée la dépense d'exéeution;

Pour que la dircetion des diverses parties de ce barrage, perpendiculaire a celle du redres-
sement, différe le moins que possible de celle des piles du pont de la Boverie, afin que la
transmission des eaux puisse s'opérer d'une maniére réguliére, sans éprouver d'obstacles ou
entraves sérieux;

Pour cette devni¢re considération enfin, que moins Jong sera le redressement, moindre
aussi sera la dépense & effectuer, car le terrain dont on pourra étre mis en possession sur la
rive gauche de la rivitre compensera, nous n'en doutons pas, par Pusage qui pourra en
dtre fait : .

l° La dépense nécessaire pour l'acquisition des terrains sur la rive droite, y compris 'nsine
Renoz ;

2¢ La dépense que commandera 'exéeution da redressement lnianéme.

Nous avons également crn convenable de comprendre au nombre des ouvrages destinéds a
améliorer I'éconlement des eaux, la reconstruction du pont des Arches. Ce pont serait
remplacé par trois travées, réunies au moyen de tabliers 4 double voie, suspendus sur
chaines ; les deux piles a construire en lit de riviére, seraicnt établies parallélement a axe
du courant. .

Nous avons enfin compris dans la méme catégorie les ouvrages & exéeuter pour la con-
struction de l'éclusctte destinée & opérer des chasses dans ancten canal de Ia Sauveniére,
en P du plan, dans un but tout particulicr dassainissement du quartier que traverse ce canal
récemment voité et qui aurait pu former une branche de navigation & lintérieur de la ville,
d’utilité, pensens-nous, incontestable,

2° Amélioration de lo navigation dans la traverse de Liége, de maniére & présenter, pendant les
plus basses eauy, un mouillage minimum de 27,10 et prolongement de ce tirant d’eaw de 27,10,
rusqu’aus limites du bassin houiller @ Chokier.

Continuer le systéme de navigation, par canal latéral, devemait d'exéeution, simon impos-
sible du moins dispendieuse, et I'admission de ce systéme, loin de pouvoir &tre justifiée,
devenait contraire nux intéréts du commerce et de Vindustrie de Parrondissement de Liége,
aussi bien qu’aux mémes intéréts des habitants de cette ville.

La traversée de la ville de Liége par un canal latéral était une grande difficulté & vaincre,
une dépense considérable & eflectuer, saus atteindre un but d'utilité quelconque.

Un canal latéral & la Mcuse, ¢tabli en amont de la ville de Liége, n'était avantageux gu'anx
dtablissements industriels et autres, situds sur une des rives de cette rivitré; il dépréciait Ia
valeur des établissements situés sur la rive opposée, qui sc trouvaient ainsi exelus des avan-
tages dont les premiers ctaient seuls appelés a jouir.

I’amélivration de la navigation dans le lit méme de la rividre devenait done indispensable,
aprés avoir renoncé an systéme des passes navigables, impuissantes pour procurer le tirant
d’eau déterminé pour condition.

Nous nous sommes arrété an seul systéme dont Vefficacitd soit de notoriété publique, alors
qu'il est question de garantir au commerce un tirant d’eau constant minimum de 2=, 10.

Nous proposons la canalisation du lit de la Meuse par I'établissement de barrages, fixes,
pour maintenir le mouillage détermind, et mobiles, lorsqu’il est reconnu nécessaire d’évacuer
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complétement ou partie du produit de la riviére, dans toutes les circonstances possibles.

Une éeluse de navigation sera construite contigument & chaque barrage, ou bien, établie
duns une dérivation voisine.

Le systéme de barrages et écluses a été admis pour canahser la Sambre, et a parflaitement
répondu au but qui en avait provoqué la mise & exéeution. 8i le tivant d'eau de la Sambre
ne représente pas celui déterminé par le cahier des charges, ou 1°,80, et s'il s¢ trouve, dans
certains biez de cette rividre canalisée, réduit & 1m,30, on sait que cette circonstance nest
pas lo résultat de 'admission du systéme de canalisation au moyen de barrages, mais bicn le
résultat de la disposition vicieusc des buses des écluses.

Nous avons pu reconnaitre, par nous-mémes, lors de la mission qni nous a été confiée ainsi
qu’a Fingénieur Houbotle, que les barrages & divers modes de fermeture et d’échappement,
exdeutss sur les rivicres de France, I'Oise, la Seine, la Marne, la Hante Sione, Vile, I’Yomne,
le Cher, ete., remplissent de la maniére la plus compléte, les conditions qui en avaient
provoqué I'exécution,

Nous nous réservons dentrer ci-aprés dans les détails de construction, de manocuvres
d’échappements, cte., des barrages A fermettes dont le systéme nous a paru devoir faire partie
de nos propositions ; nous nous bornerons a dire ici que ce sysiéme de barrage présentera une
partie mobile qnt, rabattue pendant les grandes et moyennes crues, permettra la descente des
bateaux, sans qu'il soit nécessaire de faire usage des ccluscs, et qu'au besoin et dans des
circonstances données, la navigation en remonte pourra dégalement s’opérer par le méme
moyen, sans étre par trop laboricuse.

Le systéme qui sera proposé, par la rapidité de sa manwuvre, empéchera tout débordement
qui ne sera pas le résuliat d’une circonstance extraordinaire : il rétablira la flottaison
d’étiage dés le moment ot la chose sera reconnue néeessaire, sans faive éprouver le moindre
retard ala murche de la navigation,

La navigation fluviale pourra done étre rétablic, dés le moment des crues moyennes, indé-
pendamment de la navigation par les écluses, et le fleuve pourra, a volonté, étre livré a ses
allures ordinaires, sans éprouver le moindre obstacle, lorsque les circonstances le com-
manderont.

La navigation , & partir du canal latéral jusqu’en amont de la ville de Liége, se fera
par la traverse de cettc derniére. Le irant d'eau sera oblenu en retenant les canx au
moyen de denx barrages, le premier & établir en b dans le redressement de la riviére en
Avroy, le deuxiéme au droit de Pécluse de prise d'ean du canal latéral en a, en aval de la fon-
derie de canons. L'écluse de navigation sera conligué & cesdernier; I'écluse du premicr
barrage sera établie en P 3 lextrémité d'un chenal prenant naissance en A/, en amont de I'ile
Colette, ol sera ¢tablie une téte d’écluse avee portes de garde.

Un élargissement du chenal en amont de Pécluse formera gare on bassin. 1l a été conserve
sur la gauche de cette dérivation un terrain dont il pourra étre disposé ultérieurement. Une
vaste surface de terrain se trouve réservée entre le chenal et le redressement de la Meuse,
destinée & P’établissement d’une station de chemin de fer, d'un entrepdt, de magasins, de
bitisses 3 lusage des commercants et autres. La construction d'une usine y sera également
possible, en remplacement de celle supprimée de M. Renoz, Cette usine aurait le grand
avaniage d’avoir une chute minima de 12,80, en quelque sorte constante. Semblable usine
pourrait également étre établic au droit du barrage inférieur comme au droit du barrage
superieur.

Le chenal de Péeluse serait longé par un chemin de halage, prolongé jusqu'au pont de la
Boverie, puis continué au besoin derriére I'université, vers le pont des Arches.

Sur ce chenal est projetée la construction d’un pont N, & 'effet de meltre les quais d’Avroy
et de Fragnée en communication avec les batiments qui seront construits sur Ia surface
remblayde de la Meuse actuelle, attenante & la rive gauche de la partie redressée; c¢ pont
pourra desservir le chemin de fer vers la station projetée.

La chute rachetée par le premier barrage en Avroy sera de 1,80 ; celle formée par Ie
deuxiéme barrage également de 1™.80; le tirant d’cau de 2°,10 dans la traverse de la ville
sera obtenu par un rehaussement de Vétiage, au pont des Arches, de 1,43, Il a été reconnu
que ce rehaussement de Pétiage pourrait étre obtenu sans nuire, en aveune fagon, aux fone-
tions des égouts qui conduisent & la Mcuse les immondices de la ville,

I a également été reconnu gne le relévement de cet étiage, loin de nuire aux usines qui
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fout usage des canx de la Meuse par la traverse de la ville, ne fait gn’augmenter la puissance
de leur systéme hydraulique,

Au barrage d’Avroy, Détiage sera relevé de 27,50, en sorte que la flotlaison du biez SUpd-
reur pourra ¢élre continuée jusqu’en amont de Jemeppe, et présenler un tirant d’ean
minimuin de 27,10, C’est en amont de ce village en C du plan n® |, que sera établi lo dernier
barrage, dont I'deluse de navigation sera construite en £, en amont dune dérivation. Cette
écluse présentera une chute de 17,80, '

Le barrage de Jemeppe fera refluer les caux jusqu'en amont de Chokier, Il maintiendra
le tirant d'ean déterminé jusques au dela des limites du bassin houiller.

Dans 'intérét de la navigation a vapeuar, nous proposons de donner aux dclases une largeur
de 9 métres.

Les bateaux a vapeur naviguant aujourd’hui sur la Meuse, ne présentent gu'une largeur
hors d’eeuvre des tambours, et au masimum de 8 métres.

Un chemin de balage sera établi sur la rive ganche de la Meunse et ne sera submergé que
lors des crues extraordinaires, (ui mettent obstacle & toute navigation.

Le halage aura généralement en créte une largeur de 5 met. au minimum ; il sera revétu
en perrés 1a ou il aura été construit en remblai, du coté de la riviére, et la, du reste, ol la
chose aura été reconnue néeessaire.

Des aquedues seront établis sous le halage pour desscrvir les ruisseaux qu'il traverse,

La navigation de I'Ourthe qui se pratique anjourd’hui par la branche de cette riviere,
débouchant a Ia Meuse en amont du pont de la Boverie, sera couservée ; elle communiquera
librement avec la dérivation.

Eatre la dérivation et la Meuse en aval du rivage d’Avroy, il sera coustruit sur ceite
branche de I'Ourthe une écluse de petite dimension.

La Société concessionnaire du canal de Meuse-et-Moselle vient de donner un-commence-
ment d’exéeution & la partie de ce canal comprise entre la Meuse et Chenée. Les écluses
auront 5,20 d’ouverture et 50 mét. de longueur de sas; le tirant d'eau, sur les buscs, sera
de 27,10 : les dimensions du canal sont celles adoptées pour le canal latéral.

La dépense totale des vuvrages dont la description générale précéde, s'éléverait a la somme
de 9,300,000 fr.

On peut, sans exagération, évaluer i une somme de 2,000,000 fr, les terrains qui seront
deveuus la propriété de IEtat, par lo fait du redressement du lit actuel de la riviére en Avroy,
et au droit de Coronmeuse,

Par I'exposé suceinet et deseriptif qui précéde, des ouvrages que nous souwettons & 'appro-
bation de M. le Ministre des Travaux Publics, nous pensons avoir atteint le but annoncé en
Léte de ce rapport.

Resteront & exécuter beaucoup d’autres ouvrages qui seront les conséquences de ceux dont
i1 vient d’étre question. C’est ainsi que de nouveaux guais pourront étre coustruits de part
et d'autre du vaste bassin, que formera, a l'avenir, la traverse de la ville et qui scront com-
inandés par le déveluppement inévitable que prendra le commerce de cette localité; un
chantier de construction marilime deviendra indispensable, d’autant plus que le tonnage de
la marine actuelle deviendra insuflisant, qne les dimensions des bateaux devront étre augmen-
tées et qu’il faudra, en quelque sorte, créer une nouvelle marine, mise en rapport avee la
navigation de création nouvelle.

La ne se borneront pas certainement les ouvrages accessoircs et d’utilité générale qui
seront les conséquences des travaux que nous proposons, mais 'édification de ces vuvrages
doit étre abandonnée a Yindustrie particuliére; c’est a elle qu'il appartient de reconnaitre
cette utilité et de savoir la mettre & profit.

CHAPITRE V,

Considévations sur les motifs qui nous ont conduit & proposer le spotime de barrages, pour donmer
o la navigation ds lo Meuse un tirant Veow minimum et constant de 27,10 dans sa pariie
compries entre embonchure du canal latéral, immédiatement en aval be la fondevie De canone o
fifge ot les limites du bassin houiller ¢ Ghokier,

I’amélioration de la navigation fluviale an moyen de barrages fixes, mobiles a volonté,
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avee adjonction d'éeluses, a oblenu la sanction de I'expérience en France eomme en Belgique.
Rien de donteux ou d’hypothétique dans ce systéme; tout st évident et positif. Les plus
savants ingénicurs de France Pount mis avantageusement en usage, on bien en conseillent
Pemploi, en le proposant comme devant sutisfaire, de la manidre la plus complite, a toutes
les conditions que le commerce, Uindustrie et Pagriculture ont le droit d’attendre de Vexéen-
tion de semblables ouvrages.

Uemploi du systéme de barrages résout seul, anssi complétement que le permettent les
progrés que Part a faits jusqu'a ce jour, ce grand probléme d’hydraulique, qui a pour objet
d’utiliser 4 la navigation le cours natarel des rividres.

Le systéme de barrages satisfait scul & ces cing conditions fondamentales qui constituent
tout projet tendant & améliorer on & perfectionner la navigation de ces riviéres.

Ces cing conditions sont celles ci-aprés :

Donner un tirant d’eau suffisant et constant pendant I'étiage 3

Assurer la navigation, pendant les hautes eaux (crues extraordinaires et débacles exceptées);

Prévenir les inondations résultant de crues subites; faciliter I'évacuation des eaux provenant
des craes extraordinaires ou des débordements ;

Procurer lirrigation aux campagnes ;

Creer des chutes d’eau ct des moteurs hydrauliques.

L'avant-derniére condition, quoique réalisable, ne sera point, nous le pensons, mise en
pratique dans la circonstance qui nous oceupe 3 il n'en est du moins point question au projet.

Il n'existe cependant point de systéme unique de barrage qui puisse étre approprié a Famé-
Horation de la navigation de toutes les riviéres. Cetie amélioration étani soumise i des condi-
tions de localités, aux besoins du commerce et de l'industrie, aux intéréts desquels il doit étre
satisfait ; divers systéimes ont été mis en usage et tous, que nous sachions, ont réponda au but
principal qui avait présidé a leur construction.

CHAPITRE VI,

Description succiucte bes principaux bavvages dont tla cté fait jusqu'a co jour usage, pour améliorer
la navigation fluviale,

La question qui préoccupe encoreaujourd’hui les ingénieurs gui ont été chargés de projeter
ou d'exécuter des barrages en lit de riviére, cotte question sur laquelle il a été beaucoup écrit,
dont la solution laisse encore & désirer, malgré les cssais multiplids auxquels on s'est livré,
est relative 4 la recherche du mcilleur noyen & employer pour opérer la fermeture ct le
débouchage des diverses ouvertures gui constitne un barrage mobile.

Le systéme de barrage mis en usage pour canaliser la Sambre, d’aprés un tirant d'eau de
2 métres, se compose d'une suite d'ouvertures formées par des piles et deux culées, élevées
sur un massif de magonnerie ou radier, dontla partie supérieure correspond 4 la hauteur du
plafond dela riviére, sur ce point de son cours.

Le couronnement des pilesel culées est insubmersible.

Les ouvertures présentent 4™,50 et 5™,50 en ceuvre.

Elles sont fermées au moyen de poutrelles.

Ces poutrelles reposent d’une part contre une battée fixe en magonnerie et d'autre part contre
Ta battée d’un potean valet en charpente, mobile au besoin autour d’un axe vertical.

Le débouchage ordinaire se fait par poutrelles, au moyen d'un treuil horizontal, établi
an-dessus de chacune des ouvertures.

Le débouchage nécessité & Poccasion d’une crue subite, s'opére en dégageant le poteau
valet de arrét qui le retient & sa partie supérienre. Les poutrelles ayant perdu un de leurs
points d’appui, dispavaissent et le débouchage est instantané.

Ces manceuvres ne laissent rien & désirer,

Il n'en est pas de méme du rebouchage qui, pour étre opéré d'une maniére convenable,
bien horizontale, afin de perdre le moins d’ean possible, exige souvent 'emploi d'une heurc
pour chaque ouverture.

Cet inconvénient disparaitrait en remplagant les poutrelles en bois par d'autres en
tdle, ouvertes aux deux extrémités avec évidement des parois horizontales. M. I'ingénienr
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gn chel Bailloud en a, fe premier, fait un usage fort avantageux, sur le Cher, prés de
Tours.

11 est bon de direici que Uenlévement instantané des pouirelles est rarement mis en usage ;
il a lien deux fois au plus pendant une annde.

La remise des poutrelles, en circonstanees ordinaires, s'opere avee facilité et promptitude.

Semblable systéme de barrage a ¢té employé pour la canalisation de 'Qurthe et de 1a petite
Néthe,

Le systéme de bouchage et do débouchage dont il vient d’étre fait mention, ne permettant
pas d’augmenter la [argeur des ouvertures du barrage, ne pent recevoir d'application & eeux
a établir pour améliorer la navigation de la Meuse, que comme inoyen supplémentaire,

Nous donnerons unc deseription succincte des divers systémes de barrages que nous avons
rencontrés sur les rividres de France, lors de la mission qui nous a été confide en

novembre 1845,
Déversoir de St-Maure sur la Marne, prés de Paris.

L'ouverture est de 12 métres,

Le radier est muni d'une battée en charpente de 0™,15 de haunteur,

Dans le bajoyer de droite est fixé un poteau tourillon, également en charpente, mobile
autour d'un axe vertical. -

Une poutre est assemblée sur ce poteau tourillon ; elle y est retenue au moyen d'un bracon
et d'écharpes en fer. La poutre est retenue dans le bajoyer de gauche par un loquet, L'ouver-
ture est fermde par des aiguilles, s'appuyant contre la battée ménagde dans le radier ot contre
la paroi amont de la poutre , fonctionnant comme pont de service,

En levant le loguet, Ia poutre céde a la pression d’amont et va se loger dans une chambre
pratiquée dans le plan vertical du bajoyer de gauche.

Toutes les aiguilles ctdent, par le fait de I'échappement de leur appui sapérieur, et sont
retenues an moyen d'une corde qui les réumt toutes et dount une des extrémités est fixée a la
plate-forme dubajoyer de gauche.

Le débouchage est instantand,

Le rebouchage complet exige une heure.

En circonstances ordinaires ct le plus souvent du reste, la manauvre se fait par aiguille
séparément.

Les aiguilles ont § métres de longucur,

Ce systéme peut recevoir une heureuse application aux barrages dont nous proposons Yexé-
cution, pour 'amélioration de la navigation de la Meuse.

DBarrage de Pontoise, sur I' Oise.

Le barrage de Ponioise se compose d’un pertuis mesurant en ceuvre 12=,50 d'ouverture ;
d’une partie fixe oblique de 80 métres de longucur attenante au bajoyer dedroite du pertuis,
d’une autre partie fixe plus & I'amont et A la droite d'une ile,

Les bajoyers mesurent 5,25 de hauteur.

Le radier présente a 'mmont une battée de 0m,12.

Un pont de service, formé de 2 poutres réunies au moyen d’étriers en fer et mesurant
1™,20 de largeur, repose sur un seuil ménagd dans des battées pratiquées dans les parements
des bajoyers.

Ce senil se trouve placé a 1™,25 en contre-bas du couronnement de ces derniéres et a
4 métres en contre-haut du radier, slévation correspendante aux eaux des crues moyennes de
la riviére. i
* Contre la paroi amont du pont de service et contre la battée inférieure, s'appuient des
aiguilles qui forment le bouchage des pertuis,

Lalongueur des aiguilles estde 47,50, leur équarrissage 0,12 et 0,12,

Les aiguilles sont, & leur partie supérieure, percées d’'un trou. Pour les dégager de leurs
points d’appui, 'éclusier introduit un levier dans le trou dont est percée chaque aiguille et
en appuyant sur un bloc en hois qu'il a posé sur le pont de service, il souléve Paiguille jusqu'a
ce qu'ellesoit dégagée de la battée inféricure et ainsi entrainée par le courant. Mais la téte de
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Vaiguille élant retenue au moyen d'un cible, clle est ramence vers M'amont ou elle demeure
fixde.

Le déhouchage s'opére ainsi successivement et par aiguille séparée. Le rebouchage se fait a
la main : Péclusier de service en décembre 1845 ctait manchot et, cependant, il opérait seul le
déhouchage en 28 minutes, en ce qui concernait le souldvement des aiguilles, etle rebouchage
¢n une heure,

Le pont de service n'étant pas fixé sur les bajoyers du pertuis et nefaisant que reposer sur
un seuil, céde a laction de Veau lorsque la riviére grossit : il flotie ainsi jusqu’au courronne-
ment des bajoyers, puis s’échappe pour étre arrété ct amarré, et cnfin reconduit dans sa
chambre, lorsque la baisse des caux s’est opérée.

Ce barrage, établi depuis neuf ans, a parfaitement fonctionné ; il n'a étd I'objet d'aucunc
réparation : quelques aiguilles brisées et enlevées ont seulement db étre remplacées.

Ce systéme de barrage pourrait également étre utilisé sur la Mcuse dans lUexdeution des
travaux projetés et dont nous nous occupons ; notre seule observation portera sur le mode
dispendicux du débouchage auquel oblige la forte dimension des aiguilles.

Le barragiste peut effectivement seul procéder an sonlévement des aiguilles ; mais il Jui faut
le secours de 3 hommes pour conduire et amarrer chagque aiguille, aprés le soulévenient, et
lorsque, dégagées de la battée inférieure, elles sont abandonnées au courant.

Pont-barrage de Bellombre, sur I’ Yanne, en amont d’ Auzerre.

Les arches de ce pont fonctionnent comme pertuis, le débouché principal est de
8 métres. ”

Un pont de service formé de denx poutres en sapin réunies, repose sur la partie supérieure
des avant-becs des piles fonetivnnant conime seuils : ce pont de service repose contre des
battées que présentent les pieds-droits des piles, prolongées jusqu’au parapet du pont en
magonnerie. Le pont de service est mobile, en glissant contre ces battées ot soulevé par les
barres crémailléres de deux crics établis sur le susdit parapet, au-dessus de chacune des
arches ou pertuis.

Sur le radier, est établie une autre battée horizontale qui, avec le pont de service dont il
vient d'étre question, forment les points d'appui contre lesquels viennent se fixer les aiguilles
employées comme bouchage.

Ce barrage rachéte a Pétiage une chute de 1™,50. Les aiguilles ont 27,90 de longueur ;
elles se manceuvrent facilement ¢t séparément, & la main,

Pendant ies crues et les débacles on souléve le pont de service.

Le débouchage a la main s'est opéré en notre présence en 16 minutes: neuf minutes ont
suffi pour remettre les aiguilles en place.

Portes busquées & claive-voie, sur la Houle-Sadne.

Plusieurs des barrages de Ia Haute-Sadne sont fermés par une suite de pertuis, dans les-
quels fonctionnent des portes d'écluses ordinaires, mais a claire-voie, ou plutot des encadre-
ments de portes d'écluses, dont les ouvertures sont fermces au moyen d’aiguilles que I'on place
et que I'on enléve a lamain. Ces encadrements de portes sont, aprés le débouchage, conduits
dans les chambres qui leur sont réservées, & l'aide de cabestans et barres trainantes A
crémailléres.

L’ouverture de ces pertuis est de 12 métres,

Ce systéme de barrage pourrait fort bien étre erployé sur la Meuse,

Barrage fize & hausses et contre-hausses mobiles , ewbeuté sur la rividre I'Isle, prés de Libourne.

Le systéme de hausses et contre-hausses de linvention de M. l'ingénicur en chef Thénard,
est certes trés ingénieux , mais ne peut étre employé, a notre avis, que sur une fort petite
échelle.

C'est ainsi que son auteur en a fait une trés heureuse application aux barrages de lariviére
V'isle, dont il a pu ainsi abaisser les crétes de 1 métre et prévenir le renouvellement d’inonda-
tions qui , périodiquement, désolaient la vallée de cette rivicre.
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La deseription détaillée de cesystéme de barrages est insérde dans la livraison de juillet et
aolt des Annales des ponts ot chaussées, année 1841,

Ce systéme a requ la sanction de expdrience : utilisdes duns les limites assez restreintes de
1 métre de hauteur, et qui ne peuvent guére &tre ddpassées, les hausses et contre-hausses ont
parfaitement répondu au but qui en avait provoqué Pexéeution, Il pourrait en étre fait un
usage fort utile, sur les crétes des barrages fixes que P'on établivait éventuellement dans le it
de la Meuse; ces erétes pourraient alors étre abaissées a volonté et favoriser ainsi le passage
des glagons pendant les ddbiicles.

8i, ensuite de modifications & introduire dans le projet dont nous nous occupons ici, on
sarrdtait & Pexdention partielle de barrages fixes, mnous proposerions alors I'emploi du
systéme de hausses ol contre-hausses, ainsi qu’il est déerit an cabier des Annales susmentionnd,

Un cssai de hausses et contre-hausses pour passage de fond a été tenté dans un ancien pertuis
du barrage de St-Antoince sur I'lsle, en amont de Absac; a notre passage les caux de cette
riviére étaient trop élevées pour permettre la manccuvre desdites hansses et contre~hausses ;
mais les renseignements qui nous ont été donnds par le barragiste, par les conducteurs des
ponts ¢t chaussées, résidant & Absac, par M, 'ingénieur en chef Thénard lui-méme , mais les
outils, crics, leviers, poids dont il faut faire usage pour manceuvrer les hausses d’aval que
nous avons examinées, nous ont donmé une idée bien désavantageuse de ce nouveau systéme,
dount la maneuvre doit , en tout cas, étre des plus dangereuses,

La modification que veut apporter M. Vingénieur en chef Thénard, aux hausses et contre-
hausses dont. 'expérience a sanctionné la grande utilité, porterait ces derniéres de 1 métre
yw'elles présentent avjourd’huy, & 1,70 de hauteur,

Ce systéme, qui w'est du reste qu'a I'état d’essai, a €(é combattu par le conseil des ponts et
chaussées de France, ct nous ne pensons pas qu'il regoive une application ultérieure.

Barrage de Rodignics sur I’ E'scaut,

Le barrage de Rodignies sur U'Escaut compte trois ouvertures de 5=,80 chacune, formées
par deux culées et deux piles en magonnerie, revétue de pierre de taille,

L'unec de ces ouvertures, celle du miheu, est formée par un chissis en charpente, divisé en
deun parties, dont chacune comprend une vanne de fond. Les deux ouvertures latérales
sont fermées au moyen de poutrelles appuyées contre deux battées que présentent la pile et
la culée.

Ce barrage a son radier établi a la profondeur du lit de la riviére, sa partie supérieure est
placée au-dessus des plus grandes crues, done insubmersible ; les vannes font le service d'épan-
choir lors des fortes erues, coneurremmeont avee les ouvertures fermées par les poutrelles ; ces
derniéres font le service de déversoir en saison ordinaire,

Cette combinaison, tout avantageuse qu'elle paraisse, présente deux inconvénients assez
niajeurs.

Le premier, ¢'est qu'en temps de fortes crues d'été, I'épanchement de fond, par le systéme
de vannes, n'est plus suffisant et ue le dégagement des poutrelles, une & une, est trop lent,
pour ne pas mettre les propriétés riveraines en danger d’étre submergées.

Le deuxiéme inconvénient résulte de ce que, lors de la débécle des glaces ou des crues
d’hiver, le chassis des vannes arréte Pévacuation des glagons et autres corps flottants gui
viennent se présenter a louverture du milien de Pépanchoir, et menace ainsi de submersion
les propriétés riveraines, la manauvre lente pour le dégagement de fond des ouvertures i
poutrelles restant toujours la méme,

Il devient donc nécessaire de prévoir les erues et de préparer d'avance les deux passages
latéraux & [aire les fenctions d'épanchoirs de fond.,

Le déplacement de chaque poutielle se fait horizontalement; elle est munie, & une de ses
extrémités seulement, d'une chaine d’une longueur suflisante, lorsqu’elle est en place, pour
atteindre la partie supéricurc de la maconnerie, ol I'anneau dont elle est garnie passe dans
une fiche en fer qui y est établie pour recevoir les anneaux des chaines de toutes les poutrelles.

Lorsque Yon veut retirer une de ces poutrelles, on attache, au moyen d’un erochet, une
corde & Vanneau de sa chaine, Cette corde est firxde a un trenil vertical ou cabestan placé sur
chacune des rives; le mouvement communiqué au cabestan par un seul homme, dégage la
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poutrelle de sa position, Vattire vers lui, o elle reste a flot, retenue par sa chaine qui est
fixée dans une autre fiche par son anncau.

La remise en place de la poutrelle a licu de la méme maniére; la corde est do nouveau
fixée a la chaine et la poutrelle est dirigée par un homme, au moyen d'un long croc, portant
dans un organeau adapté a lautre extrémité de la poutrelle, Conduite ainsi par le conrant vers
son ouverture, et toujours dirigée par le croe, elle vient reprendre sa position primitive en
occasionnant le déroulement de la corde autour du cabestan. Elle est aussitot dégagée de la
corde e{ de nouveau retenue & la magonneric du déversoir. Souvent elle reste flotter jusqu’a
ce qu'une partic d’eau vienne la eouvrir; alors méme si clle parvient & atteindre la poutrelle
qui Ini est inférieure, clle ne la joint pas sufisamment ou de maniére a empécher toute
filtration : elle est alors engagée a prendre cette position par le choc gu'elle regoit de
deux montants, en charpente, faisant ici Toffice de moutons, placés et manceuvrant dans la
rainure de deux autres montants en charpente, établis en prolongement des battées.

Cette manceuvre répétée & volonté parvient & faire joindre la poutrelle avee cellc qui lui
est inférieure; mais pas suffisamment cependant pour empéceher quelque filtration. I
faudrait, pour aticindre ce but, que l'on put faire la méme opération sur le milieu de
la poutrelle.

On voit que la manceeuvre qui précéde, convenable pour les ouvertures latérales , ne peul
plus avoir lieu pour celle du milieu ; aussi avons-nous dit que cette ouverture était fermeée
par un systéme de vannes,

CHAPITRI VIl

Barvages mobiles au mopen de forwettes en frv, epstime M @ A1, Ulnspectenr divisionnaire
Poirce, dont nous proposons Uapplication & Uewmelivration e la navigation de lo Meuse.

Le premier a été exéeuté & Epinau sur I'Yonne, en 1888. On en trouve la description
détaillée daus les Annales des ponis et chaussées, 1° semestre de 1839, page 288.

Plusieurs autres barrages ont été exécutés sur la méme riviére d’apres ce premier systéme,
et I'expéricnce acquise en a sanctionné la grande utilité.

Nous avons pu juger, par nous-méme, de la facilité de la manwuvre qui n'est dangereuse
sous aucun rapport; cette derniére asserlion est tcllement vraie que la manceuvre, sur
I'Yonne, se fait anssi souvent pendant la nuit gue pendant le jour et que jusqu'a ce moment
aucun accident n’a été signald ;le barrage a fermettes de Preuilly présd’Auxerre, qui a 70 mét.
de longueur, a été ouvert & fa main en une heure par deux hommes, sur 80 mét. de longueur.
I1 a été relevé et bouché complétement en une henre et demie.

La caisse déposde au scerétariat du Département des Travaux Publics contient, sous le n°® 3,
le modéle de deux fermetics du barrage d’Epinan.

Ce modéle peut trés convenablelent remplacer la description la plus exacte comme la plus
détaillée.

Au systéme des barrages mobiles & fermettes est attaché ce grand avantage d’abaisser a
volonté toute la retenue jusqu'an nivean du lit de la riviére, et de rendre ainsi a cette derniére
ses allures ordinaires, en rétablissant la mnavigation fluviale, sans y apporter le moindre
obstacle. 1l a aussi cet avantage de pouvoir n'étre abaissé que partiellement ct de former ainsi
un dpi isolé, dont on peut varier la longueur, soit dans lintérét de l'écoulement des eaux,
soit dans celui de la navigation, par Fouverture pratiquée dans le barrage, chaque fois que
le batelier ne veut pas faire usage de Vécluse, qui correspond a chacun des barrages, soit
contigument 4 J'un des épaulements, soit dans une dérivation voisine,

Depuis leur établissement sur I'Yonne le systéme des barrages a subi de notables modifica-
tions, que l'on peut appeler, avec raison, de véritables et importantes améliorations.

Ces modifications sont dues & M. lingénieur en chef Bailloud, & M. I'ingénieur Chanoine et
a M, lingénieur Poirée, fils de Tinspecteur divisionnaire, auquel est due Uinvention des
barrages a fermettes,

On sait que les ponts de service qui recouvrent le systéme de fermetics, sont formés de
madriers qui se placent et sc déplacent, en relevant ou en abaissant les fermettes, Ces madriers
sont, ainsi que les aignilles, déposés ou retirés, d’'une chaloupe qui suit le monvement
d’abaissement ou de reléveruent des fermettes, q
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Aux barrages exéeutés sur le Cher, par M. l'ingénieur en chef Bailloud, le pont de service
mobile cn bois a ¢té remplacé par un pont fixe en tdle, qui, attaché au moyen de charniéres
an chassis d’une formette, so fixe au chissis do la fermette snivante, an moyen de erochets.
Ce pont de service five en tole remplace non seulement le pont mobile en charpente, mais
dispense de faive usage de barres en fer, destinées & relicr les fermettes entre elles pour en
faire un ensemble,

Le modéle n° 2 indiqne Pamiélioration dont il vient d'étre question, introduite aux barrages
A fermettes du Cher, eomme & coux établis sur Ja Haute-Saonc.

Les autres améliorations introduites dans le systéme des barrages a fermeties, non moins
appréciables que celles qui prdeédent, apparticnnent i MM. les ingénieurs Chanvine et
Poiréc.

Elles sont relatives & la partie lu plus importante, la plus délicate de la maneuvre qui,
évidemment, est celle du débouchage, destiné & rendre la riviére & son cours naturel, & ses
allures ordinaires, opération qui nc peut étre trop aceélérée.

CHADITRE VI

Spstime Véchapprment deo aiguilles pour opéver le debouchage instantans des barvages foiree,
yresentes et cxfoutés pav les tngenienrs Chansine et Poivte, fils.

Le systeme de débouchage pavait avoir vivement et longtemps préoccupd les deux ingé-
nieurs prévités, qui ont trouvé un moyen de faire échapper les aiguilles , par louverture
comprise entre deux chissis de fermette, de manicre & opérer en vingt minutes le débouchage
ct Vabattage d'unc longucur de barrage de 33 mét.

M. Pingénieur Chanoine a fait apphcation de ce moyen d'échappement au harrage St-Martin
sur I'Yonne ; M. I'ingénieur Poirde a fait application de son wode d’échappement au barrage
de la Morue sur la Seine.

Les modéles n*® 3 et 4 représentent des fermettes auxquaelles ces moyens d'échappement
ont élé appliqués.

Nous extrairons des Annales, livraison mai et juin 1843, la description, donnée par
AM. Clianoine et Poirée, des amcdliorations apportées par eux au systéme des barrages a
fermettes comparées & Vancien état de choses fonctionnant sur I'Yonne ; nous avons joint au
projet trapsmis au Bépartement des Travaux Publics, le 28 septembre 1846, outre les modéles
n® 3 et 4, les dessins relatifs & ces améliorations que représentent les planches XLIV et XLY
de lalivraison précitée des Annales,

Sysieme d’échappement appliqué, par MM, Uingénieur Chanoine, au Larrage mobile de St-Nlartin
sur ' Yonne,
Poir lalivraison pricitée des dnnales,
Systéme d’échappement appliqué, par 11. Uingénieur Poirée, au barrage mobile de la Morue sur
lu Serne.

Foir 1a méme livraison précitée des dnnales.
La description des échappements qui précéde donne, en méme temps, une description
générale des barrages mobiles a ferwettes construits sur I'Yonne et sur la Seine,

CHAPITRE 1X,

Bropositions tendant a augmenter les Dimensions Yapris lesquelles les fromettes des barrages omt
fté construites jusqu'a o jour,

M. Tingénieur Chanoine, dans ses conclusions sur le résultat obtenu par application de son
systéme d'échappement au barrage de St-Martinsur 'Yonne, avance ce qui suit :
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» Ne peut-on pas déduire des faits qui précédent. les conséquences suivantes :

s 1° Les fermettes des barrages mobiles peuvent avoir, sans inconvénient, une hautenr plus

» grande que celle que l'on avait d’abord limitée & 2 mét. : rien ne parait s'opposer a ce
qu'elles aient au moins 3 meét.
M. Pingénieur en chef Mluhacl chargé du service de la navigation de la Seine, partageant
FPopinion émise par M. Chanoine, opinion sanctionnée, en quelque sorte, par expérience
acquise ai barrage St-Martin, a proposé au conseil des ponts et chaussées de porter i 2,85 1a
hauteur des fermettes du barrage qui serait exécuté sur Ja Seine, en aval de celui fonetiounant
acluellcinent sur cette riviére, au point de son cours appelé /o Morue, i la maneuyre duguel
nous avons assisté le 4 novembre dernier, en préseuce do M, U'ingénieur en chef Michasl et
de M. Pingénieur Poirée.

Le conseil des ponts et chaussées de France a donné son approbation & Vexéeution des
fermettes sur la dimension de 2,85 de hauteur, malgré Popposition formde par M, I'inspecteur
divisionnaire Poirée auquel est due I'invention des barrages mobiles & fermettes et qui prétend
(que son systée n'est bon et applicable que dans les limites qu'il lui a tracées en premier
lieu.

Le remplacement des ponts de service mobiles exécutés sur I'Yonne et la Scine, en planches
de sapin, par des ponts fixes en tole, appliqués aux barrages sur le Cher et Ia Sadne supdé-
ricure dont il a été fait mention ci-dessus, n'a pu également mériter son approbation; cepen-
dant les ingénieurs francais que nous avons eu honneur de rencontrer, considérent cette
modification comme une amdclioration lrés appréeiable.

Nous avons pensé avee MM, Chanoine ct Michadl, que la question du débouchage, lenléve-
ment obligé des aiguilles & la main, avait seule pu s'opposer i angmenter la hauteur de
retenuc des barrages, a donner des dimensions plus considérables aux fermettes.

Nous avons pensé que la difficulté d'enlever les grandes aiguilles & la main ayant disparu,
par lapplication .des systémes d’échappement mentionnés ci-avant, rien ne pouvait plos
s'opposer i augmenter les hauteurs de retenue des barrrages et en méme temps celles des
fermettes ; que la senle précaution & prendre, consistait & demeurer dans certaines limites.
pour ne pas comprometire le relévement des fermettes par une trop grande addition de fer,
résultat des nouvelles dimensions & déterminer.

Le rebouchage au moyen des grandes aiguilles de 4™.50 de hautcur, que nous avons vu
opérer a Pontoise, sans difficulté aucune, par un barragiste manchot, a confirmé notre
opinion sur la possibilité d’angmenter Ia longueur des fermettes.

De la solution de cette question, concernant 'augmentation de retenue, dépendait la
possibilité d'utiliser le systéme des barrages mobiles & ferniettes a la canalisation de la Meuse,
ainsi que nous en avons formé le projet pour la partic du cours de cetie rivitre située en
amont et dans la traverse de la ville de Liége.

Non-seolement la possibilité daugmenter la hanteur de retenue des barrages conduisait
a économiser, dans les circonstances ot nous nous trouvions, la construction d'un barrage
de son ¢cluse, des ouvrages accessoires ; mais les dispositions du lit de la riviére, & Pamont
de Liége, obligeaient & une surélévation des eaux d’étinge telle, qu’il edt été impossible
d’atleindre, avee les hauteurs de retenues et de fermettes dont il avait ét¢ fait usage jusqu'a
ce jour sur [es rivieres de France.

La solution de cette question devenait d’autant plus importante, que de toas les systémes
de barrages exécutés sur les rivieres de France, examinds ou étudiés par nous, des systémes
dont il a été fait usage sur les riviéres de la Belgique et en partie présentés et cxéentds par
nous, de tous ces systémes, celui qui nous paraissait le mienx eonvenir & la canalisation de la
Meuse que nous étions chargé de projeter, était le barrage mobile, dont I'invention est due &
M. Tinspecteur divisionnaire Poirés, exécuté depuis plusieurs années sur la Seine, au point
de son cours appelé la Morue, et dont les résultats avantageux, sous tous les rapports, avalent
été sanctionnds par Pexpérience.,

En effet, ce barrage satisfait commplétement aux cing conditions fondamentales mentionnées
page 25, et attachces & Ia constraction de tout barragg en lit de riviére, dans les circonstances
spéciales quinous vceupent,

L'application du barrage Poirée a la canalisation de la Meuse nous parait dautmt plus
opportune, gue la Seine et la Mense ont trés approximativement le méme régime. Le produit
a I'étiage et pendant les crues est le méme sur Yune comme sur Vaatre rivicre ; les crues y
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sont également subites et dues en quelque sorte a des causes identiques. Les lits des deuy
rivicres présentent assez de similitude, sous le rapport de la nature du sol, pour étre
considérds comme devant produire des résultats analogues.

CHAPITRE X.

Observations critiques awcquelles o donné liew la mise & exécution des baveages mobiles i fermetto.
Opinion motivée du soussigne sur le mévite e ces obocrnations,

Les barrages Poirée, comme toules les modifications apportées 4 un état de choses ancien.
comme toutes les améliorations, résultats de propositions ou inventions nouvelles, ont é1¢
'objet d’observations eritiques. Leur systéme a méme été vivement attaqué & la Chambre des
Dépuics en France, par M. Arago.

Quelque péremptoires qu'aient été les réponses laites, 4 ce sujet, par M. lo Ministre dos
Travaux Publics et M. le sous scerétaive d’Etat ( #oir le Moniteur universel , séance dn
4 mars 1846, 1 supplément, pages 558, 556 et 557), nous ne pensons pas moins utile, vy
Pimportance de la question que nous avons a traiter, d'entrer dans quelques détails relative-
ment aux inconvénients que presenterait le systéme des barrages mobiles 4 fermettes, appelé
systéme Potre. ,

Les obscrvations eritigues, formulées a la Chambre des Députés par M, Arago, sont
celles-ci :

a. La manceuvre ne se ferait pas avec la rapidité qui a été indiquée.

b. Elle serait si diflicile, si dangercuse, que déja deux barragistes se seraient noycs en
faisant 'opération,

¢. Que pendant six mois de I'année on n’oserait procéder a cette mangzuvre, notamment
pendant les gelées; que par ce motif, le barrage resterait conché du 1 novembre au 1°° mai.

d. Que Ja manwuvre ne pourrait étre assez prompte pour empécher les déburdements de
lariviere, pendant une crue subite, ce qui se serait vérifié en 1844,

e. Que le sysiéme & aiguilles serait sujet & beaucoup de pertes d’cau, qu’il scrait plutdt un
burrage & claire-voie quw'un barrage complet.

[+ Qu'il s'insinuerait entre les aiguilles des matiéres qui ne permettraient pas la manceuvre,

g. Qu’employer le barrage 4 aiguilles serait méconnaitre los progrés que l'art a faits,

k. Que le systéme de la porte artificielle et celui de M, Thénard devraient étre essayés,

7, D'autres personnes avancent que application des barrages a aiguilles, sur la Meuse,
serait soumise 3 de graves inconvénients : que les graviers et cailloux, que charrie la Mueuse,
encombreraient les chambres destinées a recevoir les fermettes, couvriraient ces derniéres,
et en empécheraient ou entraveraient le relévement. Que ces mémes graviers sc déposeraient
a Tamont contre la battée pratiquée sur le radier et s'opposeraient au bouchage au moyen
des aiguilles, qui ne trouveraient plus le point d’appui qui leur est indispensable, comme ils
sopposeraient au débouchage.

Nous avons pu reconnaitre, par nous-méme, que les faits avancés ¢ sont dénuds de fonde-
ment, Lz manceuvre des barrages se fait avec rapidité, Le métre courant d'aiguilles s'enléve a
la main, en moins de deux minates, par le barragiste et son aide ; en moins de trois minutes
uu métre courant de barrage est cowplétement ouvert. Il est rebouché en moins de
4 minutes.

b, L'amélioration de la navigation de I'Yonne n'est pas encore complétement effectuée ; Ies
barrages n’étant pas exécutés en nombre suffisant, la navigation sur cette riviére pendant les
wois d’été a lieu par éclusées ; ces éclusées parviennent aux barrages pendant la nuit comme
pendant le jour, et exigent certes, dans cette circonstance, non-senlement une manceuvre
prompte et facile, mais une manceuvre opportune. Avant larrivée de I'éclusce, les fermeties
sont levées et le bouchage est complet. Or, si le barragiste opérait la maneuvre avant que
Véclusée fit complete, il ferait manquer I'effet de cette derniére, qui doit étre instantahé sur
chacun des points de la riviére o des barrages ont été construits, Si le barragiste se laissait

surprendre par une éclusée , cette négligence de sa part compromettrait la navigation sur
une grande partie de Ia riviere.



(33) [ Ne 132.]

Il résulte, des renseignements que nous avons pris sur les lienx mémes, que ce n'est que
fort exceptionnellement que la navigation éprouve des entraves par un défaut de manasuvre ;
il résulte également de ces renscignements que la maneavre de nuit qui s'opére en toat cas,
i chaque renouvellement d'éclusées , sur Pun on Vautre point de la riviére, n'a jusqu'a ce
jour été fatale & aucun barragiste,

Les rares entraves qu'éprouverait la navigation, pav une négligence quelconque apportde
dans la manccuvre des barrages de FYonne, devront cesser dés le moment olt lo nombre
projeté de barrages aura été complété ; on doit attribuer ces entraves, non d la lenteur de la
manceuyre, mais bien & celle que Ponapporle dans la construction des ouvrages, dans I'acheé-
vement complet du systéme de barrages projétés,

M. lec Ministre des Travaux Publics a déelaré inexact le fait signald, que deux barragistes
se seraient noyés cn manguyrant le barrage de la Morue, sur la Seine,

¢. Les barrages del'Yonne et notamment celui de la Morue sur la Seine sont effectivement
couchés pendant plusicurs mois de l'année, en été comme en hiver; mais dest dans le cas
ou une crue subite ou prolongée 'exige, ou bien lorsque 'état de la riviére suffit aux besoins
de la navigation, sans avoir besoin de recourir au relévement du barrage; mais alors le
barrage de la Morue ne forme pas, comme tous les autres systémes de barrages, obstacle dans
le lit de la riviére ; mais alors le barrage se trouvant, trés & propos, complétement effacé, a
riviére est abandonnée & ses libres alluves, la navigation fluviale peut &tre reprise, sans faire
usage del'écluse de Marly, ce qui a lien cffectivement pour la navigation descendante notam-
ment, ce qui a liew méme pour la navigation montante a vapear, ee dont du veste nous avons
pu nous assurer par nous-mémes, pendant les premiers jours de novembre 1845,

La possibilité de pouvoir ainsi faire disparaitre & volonté, pendant une crue subite ou
prolongée, toutes les parties constituant le barrage, est un des grands avantages attachés au
systéme Poirée, comme la possibilité de le relever dés le moment ou exigent les besoins de
la navigation, est un autre avantage aussi appréciable gue le premicr,

Lo barrage n'est baissé pendant les gelées, que lorsque celles-ci sont une cause d'inter-
ruption de la navigation , ou bien lorsque les eaunx sont suffisaament élevées pour que la
navigation n'ait pas besoin des secours du barrage, ou bien par le motif que I'élévation des
eaux permet ou commande cette manxavre.

Le barrage étant conché pendant les débiicles des glagons, ces derniers ne peuvent done
couvrir le pont de service et en rendre la maneeuvre impraticable ou dangereuse.

Admettant gue Ie barragiste se soit laissé surprendre et que le barrage soit complétement
levé, et la riviére complétement et instantanément gelée, circonstance de réalisation possible,
mais qui ne s'est point encore présentde , rien ne s'opposerait cependant & dégager le barrage
des glaces dans lesquelles il se trouverait enfermé et de procéder a 'enlévement des aiguilles
méme 4 la main; car dans cette circonstance le pont de service serait évidemment demeuré
supérieur aux eaux de la riviére comme aux glaces qui en formeraient la surface.

Cette manceuvre ne se ferait pas aussi facilement qu'en circonstances ordinaires , mais
encore n'est-elle pas impossible. Semiblables inconvénients sont, du reste, inhérents, nan-
seulement & tous les systémes connus, ais aussi & tous les ouvrages construits en lit de
riviére.

M. Vinspecteur Poirde n’a certes pas eu la prétention d'avoir fait disparaitre fous les
inconvénients attachés a Vapplication du systéme de barrages pour améliorer la navigation
des riviéres, et 8'il n'a pas résolu d’une maniére complete ce grand probléme d’hydraalique,
on ne peut contester que les barrages mobiles fermettes constituent un grand progrés
vers cette solution, progrés déja tres appréciable aujourd’hui et que l'art de lingénievr
parviendra & perfectionner encore.

d. Il n'est pas de crues subites sur la Seine, comme sur la Meuse, qui dépasse en élévation
1,50 en six heures. Or, il est dc notoriété publique que le barragiste et son aide peuvent,
en moins d'une heure, déboucher complétement 20 métres de longueur de burrage, ve qui
suffit et an deld pour prévenir tout accident,

Nous prions de ne point perdre de vue qu’au barrage mobile est adjoint un barrage fixe,
tendant & prévenir, de son cdté, toute surélévation extraordinaire, avant que Ia maneuyro
du barrage soit rendue corapléte.

Lobservation faite , que la mancuvre ne pourrait pas étre assez prompte pour empécher
les débordements de la riviére , pendant une crue subite, cette observation, si méme elle

]
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était fondée, tomberait devant la possibilité du débouchage général, par échappements, qui
peut se faire en quelques minutes.

e. La seule observation fondde est celle relative aux pertes d’cau assez considérables par les
joints des aiguilles.

Partout ot ces pertes d'eau ne pourront étre compensées par le produit de la rividre, a
son plus bas €étiage, il 0’y aura point lien de faire usage du bouchage an moyen daiguilles,

Mais cette circonstance ne se présente dans aucune des rivitres de France, ou il a été fait
application du barrage a fermettes avec houchage au moyen d’aiguilles 5 cette circonstance
est moins encore & craindre sur la Meuse, ou le produit par seconde de la riviéere, i son
état d'étiage, est de 427,80 minimaum.

L'observation qui précéde n'est donc fondée que pour des cas furt exceptionnels, qui ne
peavent recevoir leur application dans la circonstance qui nous occupe.

[- Nous avons pu remarquer, sur les lieux, que les matiéres qui s'insinuent dans les joints
que forment entre clles les aignilles , favorisent le bouchage et ne génent, en aucune fagon,
Penlévement des aiguilles & la main. Nous avons fait choix au barrage de Preuilly, prés
d’Auxerre, de parties les plus chargées de ces matiéres, et Ienlévement des aiguilles & la
main n'a souffert aucune difficulté, par la présence des herbes , jones, brins de bois qui les
composaient.

On comprend du reste que les joints entre les aiguilles ne sont pas assez grands, pour
permetire Iinsinuation des matiéres de dimensions propres a entraver lenlévement des
aiguilles.

Quand méme Vobservation relative aux matiéres, qui s'insinueraient dans les joints,
serait fondde, qu'elle tomberait aussi devant la possibilité de débouchage au moyen d’échap-
pelnents, '

g. Les avantages attachés au systéme de barrages Poirée, sanctionnés par I'expérience .
constituent, ainsi que déja nous Pavons dit, un véritable et incontestable progres, un perfec-
tionnement appréciable, apportés dans le mode de construire et de mancevrer les barrages,
dont il a été fait usage précédemment,

h. Nous ne connaissons pas le systéme de portes artificielles de M. Fourneyron ; mais nous
avons pu suflisamment reconnaitre le méritc des hausses et contre-hausses pour avancer :

Qu'enéeutés dans les limites appliquées aux barrages de la riviére llsle, elles répondent
complétement au but gui a provoqué cette application.

Qu'ainsi que I'a exposé M. le Ministre des Travaux Publics de France, en réponse a I'obser-
vation faile par M. Arago, «le systtme Thénard a ét¢ éprouvé dans des conditions qui ne
sont pas celles de la navigation de la Seine. Il a été éprouvé sur la riviére de I'lsle. L'lsle est
une riviére complélement barrée, et c’cst sur ces barrages, auxquels on n'a pas voulu conserver
une trop graunde élévation, pour prévenir les dangers des crues, qu'on a établi le barrage
mobile de M. Thénard, qui est le complément mobile d’un barrage immobile; qu’il est évident
que ce systéme ne pent pas étre ¢prouvé sur la Seine. »

Nous ajouterons & ce quwa dit M.le Ministre des Travaux Publics de France, que ce systéme
ne peut, en aucune fagon, &tre éprouvé sur la Meuse.

Quant au barrage complétement mobile de M. Thénard , dont parle ce haut fonctionnaire
et dont le systéme n'a point encore été éprouvé, nous dirons que les dimensions plus consi-
dérables, donndes aux hausses de ce systéme, exécuté récemment au barrage de St-Antoine-
sur-T'lsle, dimensions qui les portent & 1,70 de hauteur ; que ces dimensicns, constatées par
nous, ne seraicnt pas sullisantes pour recevoir leur application sur la Seine ou sur la Meuse,

Nous ajouterons que la scule inspection du matériel nécessaire A la manceuvre de ce
barrage complétement mobile nous engagerait a renoncer & son emploi, dut-il méme
présenter une hauteur de retenue en harmonic avec les conditions attachées & Famélioration
de la navigation de la Meuse.

i.,Quant a la derniére observation eritique, rclative aux remblais de la battée et de la
chambre des fermettes du radier du barrage, remblais qui seraient le résnltat du charriage
des graviers et des cailloux da lit de la Meuse, et qui entraveraient ou empécheraient le
relévement des fermettes , puis le bouchage au moyen des aiguilles, je dois déclarer que je
ne puis ajouter foi & la possibilité de semblables dépdts, & la réalisation des entraves
signalées et dont serait Vobjet J]a man®uvre, soit dans le relévement des fermettes, soit dans
le placement des aiguilles, soit enfin dans le débouchage.
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La Haute-Sadne, I'Yonne, le Cher, la Seine, rivicres sur lesquelles ont été constrnits des
barragbs a fermettes, charrient du fin et du gros gravier, de la vase, des pierres, et cependant
les entraves et les accidents que I'on paraitrait craindre, ne se sont jamais présentés.

Lc 4 novembre 1845, une partie du barrage de Ja Morue, couchée depuis six semaines, &
Ia suite de crues de la Seine, a été relevée, bouchde, puis recouchéo en notre présence avee la
plus grande facilité. Nous wavons pu remarquer la préscuce de graviers, pas plus dans la
chambre des fermettes qu'en amont de la battée, appui inféricur des aiguilles,

M. lingénieur en chef Bailloud a bien voulu, le 30 novembre, faive relever, former ot
baisser de nouveaun le barrage sar le Cher, prés de Tours : ce barrage avait €16 couché depuis
le 4 septembre précédent, pour livrer passage aux hantes caux de cette époque, ot cependant
cette mancuvre s'est faite avec rapidité, sans entraves aucunes. Les chambres de termettes,
comme la battée du radier, n’avaient été U'objet d’aucun dépot ou rewblai.

Ce qui prc’cédc, les résultats obtenus en France depuis plusicurs années, viennent com-
battre victorieusement les craintes manifestées par quelques personnes, sur les empéchements
qu'éprouverait [a manceuvre des barrages, a la suite des dépots de pierres et de graviers ,
‘tant au-dessus des fermeties, alors gqu'elles sont couchées daus leurs chambres , quen amont
des battées des radiers, alors que les aignilles sont enlevées,

CHAPITRIE XI.

Spstimes V'échappement par débouchage instantanie, proposés, lun par Uingénteur Loubotte,
Pautre par le soussigue,

Les systémes d’échappements dus & MM. les ingénieurs Chanoine et Poirée, nous ont beau-
coup préoccupe.

L’amélioration apportée par Pemploi de I'échappement des aiguilles, pour le débouchage
instantané des barrages, nous a paru tellement important, que nous avons étudié le moyen de
rendre 'échappement moins embarrassé dans ses allures.

M. lingénieur Houbotte a projeté un sytéme de débouchage par ¢chappement, dont le
modéle cst enfermé dans la caisse ci-dessus mientionnée, sous le n° $, et dont Pessai a ¢té fait
en présence du conseil des ponts et chaussées, sur le canal de la Campine, le 28 juin 1846.

Ce systéme , éprouvé a diverses reprises, a toujours parfaitement réussi. Il nous parait
beaucoup moins compliqué ct moins embarrassé que coux de MM, Chanoine et Poirée. Nous
avons cru devoir en proposer Papplication aux barrages projétés pour amélioration de la
navigation de la Meuse.

Nous en donncrons ici une succincte deseription :

Le barrage rachéte une chute d'eaude. . « . o v L v v i v v oo e e 1,39
Les fermettes présentent une longueur totalede. « « v v v v v v v vl 3=,50
Leur équarrissage est de 0m,05 et 0=,03.

BHES PESENE v v v v v v v v v oo v v v e e e e e e e . 250K00
Les aiguilles ont une longueurde. . . .« o o o v v v i v oo e 8,75

Le rvadier est établi 4 un métre en contre-bas de Uétiage actuel de la rivicre.

Le pont de service sera fixe comme aux barrages du Cher, en tdle, attaché au moyen de
charniéres i I'une des fermettes ; il est relié a la suivante au moyen de crochets.

Les fermeltes sont reliées entre elles en amont et a la partie supérieure, an moyen d’une
barre en ferre, mobile horizontalement autour d’un axe vertical , formé par une partie eylin-
drique du montant de lx fermette : lautre extrémité de la barre s’appuie contre l'axe ou
partie cylindrigque da montant de la fermette suivante, laquelle partie est enveloppée d'un
manchon a travers lequel pénétre cette extrémitd.

Pour que Véchappement ait lieu, il suffit de soulever le pont en tdle , de lui imprimer un
mouvement rétrograde ; la fermette a laquelle le pont est fixé eéde a ce mouvement ; la barre
en fer contre Jaquelle repose la partie supérieure des aiguilles, perd l'appui quelle avait sur
I'axe du montant de la fermettc qui se couche, et Véchappement a lieu, sans autre
embarras,

Lafermette étant, dans le cas qui nous occupe , de grande dimension, on la reléve avec un
treuil trés portatif, auquel on fixe la chaine attachée au pont de service en tdle. .
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Le débouchage d'un barrage de 40 mét. de longueur peut étre opéré par ce moyen d’échap-
pement, en moins de 15 minutes,

Jo me suis oceupé d’'un moyen de debouchage par échappement instantané des aiguilles |
qui se ferait indépendamment de la mancuvre des fermettes et qui rendrait cependant cette
manauvre possible, soit en méme temps que l'échappement, soit immédiatement ou un certain
temps apres cetle opération,

Ainsi, dans un moment de crues subites, on procéderait immédiatement au débouchage par
¢chappement , puis, au besoin, a abaissement des fermettes, si la chose était reconnue
nécessaire ou indispensable.

A mion avis, les fermettes pourraicnt rester levées, en tout ou en partie, formant dans ce
dernier cas ¢épi, pendant les crues subites, méme pendaut celles prolongées et jusqu’an moment
des débaclos.

La mancuvre des fermettes serait moins souvent répétée. Le débonchage par échappement
pourrait étre opéré particllementsur un ou plusieurs points quelconques du barrage.

Si pendant la nuit une crue subite venait 4 surprendre le barragiste, il pourrait, saus
Passistance de qui que ce soit, procéder au déhouchage du barrage.

Le débouchage de 40 médt. de longueur aurait lieu en moins de cing minutes,

Dans I'intérét de la navigation fluviale, on pourrait, sans angmenter une largeur donnée de
débouché, diminuer laction du courant qui entravera cette navigation,

Pour atteindre ce but, je propose d’appliquer au montant des fermettes exéentdes daprés
Ic systéme de M. Houbotte, un valet mobile dans la partie supérieure des montants, retena au
moyen d'un piton établi dansla barre supéricure. {#oirle dessin joint au projet, sous le ne 29,
et le modéle n° 8, enfermé dans la caisse déposée au secrétariat du Département des Travaux
Publics.)

Ce dernier systéme d’¢échappement pour dcbouchage instantané , pourrait étre employé
simultanément avec le systéme précédent et étre utilisé lorsque les circonstances le comman-
deront, soit en procédant & Pabaissement des fermettes, soit en les conservant momentané-
ment levées.,

CUOAPITRE X,

Description Détaillés oo ouvrages & exécuter.

Ainsi que nous L'avons fait pour la description générale, chap. IV, nous diviserons la
description détaillée du projet en deux calégories, qui peuvent recevoir une exéeution, soit
simultanée, smt séparée. ’

La premiére comprendra les travaux spécialement destings & diminuer la fréquence et
I'étendue des inondations,

La scconde déerira ceux qui ont pour objet direct lamélioration de la navigation depuis
Porigine du canal latéral jusqu'au dela de Chokier.

Feront partie des travaux de la premiére catégorie

1° La dérivation B € au droit de Jupille jusqua Yancien bras de la Meuse, appelé
la Laye;

2° [établissement d'une dérivation D E F A4 de la Meuse par le pré Mativa, I'Ourthe et le
Barbou, jusqu’en aval de la fonderie de canons, avee barrage mobile régulatenr prés de la
maison Descamps , et autres travaux accessoires ;

8° Le redressement K L du lit de la Meuse & travers I'ile Renoz, depuis la chapelle du
‘aradis jusqu’au pont de la Boverie;

4° La reconstruction du pont des Arches ;

5° L'établissement , dans le lit actuel de la riviere , depuis la chapelle du Paradis jusqu'au
caual de la Sauvenidre, d'un chenal M N O P desting a 'écoulement des eaux de filtration
qui penétreraient les digues insubmersibles & construire, dans le buat de coniribuer a préserver
le quartier d’Avroy des inondations de la Meuse,

Ce chenal est séparé de la riviére , & Pamont par nne téte d’éeluse insubmersible 47, et &
Paval par une écluse a sas avec porte de garde P.

Les travaux de la seconde catégorie comprendront :

I° La construction de trois barrages mobiles a b ¢, établis transversalcment au lit de la
riviere ;
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9a Celle de trois éeluses 3 sas, d p e, latérales aux barrages ;
4° 1’établisseneent d’un chemin de halage avee mur de quai ¢, depuis Cheravoye jusqu'au
quai d’Avroy, vis-a-vis de I'dglise des Augustins;
4o Celui d’un autre chemin de halage ¢ &, avec perréds, depuis la scievie & vapeur de Sclessin
jusquau quai des Carmes, en aval de Jemeppe;
5o L’établissement d'unc troisi¢me partie de halage [ £, entre le pont suspendu de Seraing
ct I'entrée de 1a dérivation de I'écluse, en amont du village de Jemeppe ;
8° L'amélioration et I'exhaussement dos parties de chemin de halage utilisées actuel-
lement
7° La construction d’unc éeluse O communiquant de la dérivation de la Meuse avee cette
riviére redresséc, en amont du pont de la Boverie.
Les repéres et ordonnées, dontil sera assez fréquemment fait usage a la suite de ce vapport,
sont indiqués ci-aprés :
L’étiage de la Meuse correspond & 0™,40 en contre-haut du 0 de Péchelle du pont des
Arches. Son ordonnée, sous le plan de comparaison du nivellement général, est, a cc
point du cours dela Meuse, de. . o . . . .. Lol oo oo 4433
L'ordonnée du plan de flottaison en amont du barrage de Jemeppe est de . . . . ., 39.30
Celle du méme plan de flottaison, prenant fin au barrage d’'Avroy, de. . . . . . . 41,10
Lordonnée du plan de flottaison dans latraverse de Lidge estde. . . . . . ., . 42.90
Les hautes eaux du 29 janvier 1846 ont pour ordonnée au pont des Arches. . . . . 40.08
- Donc en contre-haut de Vétiage sur ce point du cours de laMeuse,de. . .. ... 4.2%

17 CATEGORIE.

Travaux destinés & préserver la ville de Liége des inondations de la Meuse,

Dérivation aw droit de Jupille jusqu’a Pancien bras de la Meuse appelé la Laye.

En prolongement du redressement de Coronmeuse, formant embouchure du canal latéral, on
creusera en amont de la passe de Jupille sur la rive opposée, une dérivation &2, C de 60 met.
d’ouverture , communiquant dans Ta Meuse a Herstal, en utilisant l'ancien bras de cette
riviére appelé la Laye.

Afin d'empécher que les eaux d'été, en g'écoulant trop rapidement par cetie dérivation,
diminuent le tirant d’can dans le redressement en ament ou méme dans la passe navigable, un
construiva & son point de départ un barrage £, de 100 met. de longueur. 1l sera ¢établi en
créte 4 17,60 en contre-haut de I'étiage sur ce point de la riviére, soit & la hauteur de la
digue en aval de la passe de Jupille, qui forme dépression sur la rive gauche.

Alors des grandes eaux, le déversement aura lieu simultanément par ces deux déversoirs,
dont 1'un sera naturel et aulre artificiel ; par le barrage £ les hautes caux s'introduiront dans

Ia dérivation ; par la dépression de la rive gauche, elles se répandront, par les prairies, dans
la Lave. '

Insuffisunce du débouche actuel pour Péconlement des eaur delo riviéra.

Ainsi que déja il a 6té dit, le débouché actuel des ponts des Arches et de la Boverie, d’une
part, de Longdoz et d’Amerceeur, d’autre part, est insuffisant pour satisfaire & I'écoulement des
fortes crues; on peut se convaincre, du reste, de cette vérité, par Uinspection dunivellement
longitadinal o sont indiquées les hautes eaux da 29 janvicr 1846, ainsi que le remous consi-
dérable qui se forme en semblables circonstances, a I'amont du pont de la Boverie et donne
hieu aux inondations des quartiers de la Boverie st d’Avroy.

On a done reconnu indispensable d'aviser au inoyen de combattre ces diverses causes
d'inondation, non-seulement en augmentant le déhouché de la riviére, mais aussi en régnla-

risant, autant que possible,, lors mémes des plus fortes eanx, Ia pente entre le pont du Val-
Benoit et la fonderie de canons. '

Les travaux proposés pour atteindre ce but, comprennent :

1° Le redressement du lit de la Meuse en amont du pont de la Boverie, travail dont il sera
question plus loin ;

2a La dérivation d’une partie des eaux de cette riviére prise a 300 meét. en aval du pont du

10
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Val-Benoit et rendue & la Meuse, visd-vis de la fonderie de canons, aprés un parcours de
4,000 mét., dans lequel sont partiellement empruntés le lit de I'Oarthe ot celui du Barbou.,

Le peint de départ /), adopté pour cette dérivation, est indiqué par le cours méme des eaux
de la riviére, qui, i chaquo crue, prennent cette direction pour se rendre dans )'Ourthe.

Cette ligne, qui est tracée suivant un alignement droit & travers le pré Mativa, vient
aboutir & I'Ourthe, en #, entre la maison Descamps et le groupe de maisons situdes sur I
gauche de la route,

Empruntant, & partir de ce point. le cours actuel de cetle riviére, convenablement élargi et
approfondi, la dérivation passe sous le pont de Longdoz; clle sc dirige alors vers le pont
d’Amercwmur, qui sera démoli ot remplacé par un pont suspendu de 60 mét. d’ouverture. De
14, quittant le lit de I'Ourthe, elle est creusée & travers les prés de St-Denis jusqu’au Barbou,

ot elle aboutit par le canal dit Golette.
Le Barbou transmettra les eaux de Ia dérivation a la Meuse en A, vis-i-vis de la fonderie

de canons.

La largeur moyenne de la dérivation, depuis son origine jusqu’a la maison Descamps, est
de 45 mét.; depuis ce point jusqu'a sa rencontre avec le Barbou, elle doit avoir, pour les
motifs qui seront indiqués plus loin, et pour autant que les localités le permettront, une
Jargeur réguliére de 60 mét. Aux points ot il ne sera pas possible de lui donner cette largeur,
Paocroissement de débouché poarra étre obtenu sur la profondeur,

Le plafond, & l'origine de la dérivation, se trouve établi 4 27,50 en contre-bas du plan de
flottaison de la Mcuse & ce point de son cours canalisé ; son ordonnée sora done de 44™,80
sous le plan général de comparaison.

Mais, afin de procurer aux eaux de la dérivation un éeoulement aussi régulier que
possible, il nous a paru convenir de lui donner, outre une largeur et une profondeur propor-
tionnées & la quantité d'ean qu'clle doit recevoir et évacuer, une penic réguliére et unc
profondeur autant que possible uniforme.

Pente et produdt maxiuum de la dérivation de la Meuse.

La pente du plofond devra donc, & notre avis, é&tre arrétée de manicre & demeurer
parallélo anplan dela flottaison lorsque, dans certaines circonstances, tout Le débouché devra
étre utilisé, .

Ce probléme & résoudre présente une solution d’autant plus importante, qu'elle doit en
méme temps conduire & déterminer la profondsur des fondations de plusicurs ouvrages d’art
4 exécuter, sur ce bras supplémentaire de la Meuse.

Apres l'exécution du prajet, en temps ordinaire et aussi longtemps que le produit de la
riviere permettra de tenir fermés les barrages 3 établir dans son lit, Fordonnée de la flottaison
de la dérivation a son origine sera 41,10, celle de son plafond 43.60, comme il a été dit
plus haut.

Pour déterminer la pente & donner & ce plafond supposé paralléle au plan des eaux de la
dérivation coulant librement, il est nécessaire de connaitre lordonnde que doivent atteindre
les eanx de la Meuse a la Fonderie de canons, pour que le produit de la dérivation résultant
de la pente, due a cette ordonnée, soit tel qu'il corresponde a celui de la riviére en aval.

Diverses cxpériences ont étg faites sur le produit de la riviére, constatant que :

Lorsque les caux de la Meuse , a la Fonderic de canons , ont atteint

Pordomnée o v o v v v i i i e e e e e e e e 48m,80
Les eaux se trouvent, & I'échelle du pont des Avches, a la cote de 12,53,

correspondant & Vordonnée . . . . . . L L, L, L Lo, 4™, 18
La section transversale moyenne de la riviére, entre ces deux points, est

alors................................... 280m=2 00
La vitesse moyenmede . v . . oo o L L e 0.75

Leproduitestdonc....,......,_,,,,,,....‘... 285m3,00
Dans les mémes circonstances,

La dérivation ayant une largearde. .. .. ... .,......... 60m, 00
La hauteur de l'ean, au-dessus du plafond, étant supposce uniforme et
Ggaled o e 2,50

ainsi 'on l'a admis plus haut,
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La surface transversalé SBra « « « « v + o v ¢ 4 4 s v 6 v 0w e 4. 150™=,00
Lepérimétremonillé .« « v v v vt i s 65=,00

La pente totale étant de 43.50 — 41, lO et e e e e e e 9m 40

La longueur tolale de la dérivation,de . « . « . v v v v v v v o000 4,000=,00

Z. Pentopar métre, sera égale d . . .. . . .. ... 0=,0006
R, BAayon moyefls o o v v s o v o v v v o e e e e e e 2m 31

3 0=, 001336
VIteSSEMOYOANE « « o ¢ v 4« v v v 4 s e e v e v e e 1=, 81

Produits o o 5 6 o v o v v e o o s e e e e e e e e e e e e 286w3,00

Ces produits étant trés approximativement les mémes, il résulte que le débit mazimien:
de la dérivation, sans qu’il y ait surélévation & amont, sera de 285™3,00 environ; il en
résulte égalcment qu'il correspond & des eanx reprisentées a la Fonderie de canons par

Pordonnee o v v v v v o 0 4 0 v 4 0 v b e et e e e e e e e e 48 .50
Et a Péchelle du pont des Arches, par Fordonnée .« .+ v v« v v v v h s 45.18
La pente totale des eaux, mazimnm, de la dérivation ct. par conséquent,

celle du plafond, sera . . . . . . .. L Lo %.40
Et Pordonnée de ce dernier & l'embouchure . . . . . . 0. o . ... 46.00

Il est facile de se convaincre qu'aprés Pexéeution du redressewent de Coronmeuse, par
l'établissement du canal latéral, ce produit marimuus pourra s'écouler avec plus de facilité
quanjourd’hui; les eaux ne conserveront plus alors & la Fonderie de canons Pordonnée,
L 43.50
et de leur abaissement il résultera un plus grand produit mazimum pour la dérivation. Cette
circonstance permettrait d’angmenter Uinclinaison de son plafond ; mais, outre que ce chan-
gement entrainerait des dépenses assez considérables, il ne perinettrait plus de conserver le
pont actuel de Longdoz, dont les fondations seraient teop élevées. Enfin, l'avantage qai en
résulterait ne serait pas en rapport avec les dépenses a faire. On a donc cru convenable de s’en
tenir aux résultats obtenus, dans la supposition quil ne soit rien changé a P'état actuel de la
rviviére 4 la Fonderie de canons,

Dans la suite de ce rapport, la dénomination d’eant moyennes appartiendra au plan de
flottaison de la riviere, correspondant au chiffre 1.5 de Véchelle du pont des Arches et 4
Pélévation duquel plan de flottaison sera di le volume d’cau de 2853,00 environ, fourni en
une seconde par la dérivation dontil vient d'étre question.

Influence des travaus sur les dobordements de la Meuse,

Nous passerons a la détermination de U'effet probable el minimum que produirout, lors des
grandes eaux, et la dérivation et Ie redressement, fonctionnant simultanément.

Nous prendrons pour exemple l'inondation du 29 jauvicr 1846, dont le nivellement, depuis
le pont du Val-Benoit jusqu’a Herstal, offre les résultats suivants

At\xpontduVal—Benoit..................... » 37.98
A Yorigine de la dérivation, distante du pont du Val-Benoit

T TS 818 38.05
A la chapelle du Paradis, distante do pontdu Val-Benoitde . . . 1,260 38.27
Aux Augustins, distants id. de ... 2,260 38.48
Au Séminaire, distant id. de . . . 2,780 39.11
Au pont de la Boverie, distant id. de . .. 2,980 39,18
Au pont des Arches, distant id, de . . . 3,580 40.08
A la Fondecrie de canons, distante id, de ... 5,180 40.81

A Coronmeuse (maison Bernimoulin), au chemin de Brunehaut,
distante du pont du ValBenoitde . . v v v v v v v v v v u . 7,280,{ amont . '“‘635
A Herstal (embouchure de la Laye), distant du pont da Val- aval... 42.51
Benoit de . v v v v h i s e e e e s e e .. 8,980 43.05

Lorsqu'on aura donné a la riviére une pente réguliére entre 'embouchure de la Laye et Ia
Fonderie de canons, au moyen des fravaux de redressement 4B et de la dérivation du
chenal BC, le régime des eaux n'aura pas changd, par cettc considération qu'aucune modifi-
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calion n'anra été apportée au cours de la riviére en aval de ce point ; leur ordonnée restora
done la méme pour un produit égal & celui des crues du 29 janvier 1846, lorsque cette
ordonnée ait o« « ¢ 4 oL o i s L s e e i e e e e e e e e, 4305

Si on donne au redressement a exécuter a Coronmense, une seciion tranversale égale a
celle du lit actuel, nous pouvons admettre qu'aprés 'exéeution des travanx, la pente moyenne
pour le cas des grandes eaux, ne changera pas sensiblement, Or, le 29 janvier 1846, entee la
Fonderie de canons et Coroumeuse, cette pente était, par métre, de 0™,00048, ainsi qu'il est
facile de le constater par le tableau qui précéde.

Admetions done quo la rividre, entre la Fonderie de canons et Herstal, conservera cotte
pente aprés Pexéention du projet.

La distance de Herstal 4 la Fonderie de canons étantde . . . . .. . ... . 3, 6800™ 00

Lapente totaleserade o v v v v v v v et i i e e e e e 1.82
Et I'ordonnée de la surface de Ueau i In Fonderie de canonssera . . . . . . . 41.23
Aulieu delordonnée actuelle « o v v o o v o v v o b Lo L Lo e e 40.81

mndiquée au tableau ci-dessus. .

Linclinaison da plan du plafond du redressement devant éire paralléle an plan de
flottaison, sera done de 0.64 sur tout son développement qui est de 1,350 met. environ, son
ordonnée aTorigine étanl . .+ . v v v . i i . el e e i e e . e . 4800
Elle seradsonembouchure . . . . v v o v v v v o v i i v i et i s e . .. kB.GA

La dérivation DEF.A concourant, avee le redressement 48 de Coronmeuse ct la dériva-
tion BC, i faire baisser les eaux & I'amont de la ville, il Teste 4 voir quelle elt été la ligne
des hautes eaux le 29 janvier 1846, ¢'ils avaicnt existé.

Une expérience qui a été faite le jour méme pour connaitre le produit de la riviére, a donné
les résultals suivants :

Pente, par métre, du pont des Arches a la Fonderie de canons . . ., . 0™, 000456
SEction el tPAVETS « v ¢ o 4 o v v o ¢ s b 4 6 . e e e e e e e s e e 788m 00
Périmetre monillé o . . o . 0 0 o 0 s e e e e e e e e e e e 14i6™ 00
Vit€SSe IMOYERNC. « + v o vt v o o s v o b v 0 o s v o v e e e 2m, 50
Produit o v 0 v v v v v v e s e e e e e e e e e e e e e e 1,DAOm 0
Le volume d'vau passautsous e pont de Longdoz a été évalué a environ . 300~,00

Débittotal . . .« . v ... . 2,242 00

Partons de la supposition que, si la dérivation et été coastruite, les caux cussent baisse
de 0™, 45 & son origine, et voyons quel résultat nous obtiendruns en caleulant le produit dans
cetie hypothese : )

Ordonnde & lorigine de la dérivation . . . . .. .. v .. . oo 38050
AlaFonderiede canoms . .« v v v v o v v bt v e e e e AIm 23

Différence . . . . . . ... .. om 73

Cette différence de niveau établit une pente par.métre de £ =
Section transversale de la derivation (4.94 x $0)==. .
Périmétre monillé . . . . 4.

c e e .. 0™,00088
e e . 996™,40
O (108 111

R_—:-.oso-c-oa-.-..-o-.o.n..-.‘tnaouun- 4m,234
S o™, 002879
A PR o

Produit de la dérivation . . . . . . . . o4 oL o i 0 s 8240 00

Le B février 1846, une expérience de jaugeage a été faite dans la traverse; les eaunx, i
forigine de la dérivation, étaient, & ordomnée, de . o . . v v v . v v o 0w 39% 10

Aupont desArches,a . . . . .. . oL L o L oo, 4Im 08

AlaFonderiedeeanons, @& « v v v v v v v b v vt e e e s e e .. 41m B0

D’aprés les données du profil en travers et la vitesse moyenne obtenue par expérience, le
produit de larividreétaitde., . . . . .. o oo L a oo e s 1172700

En faisant usage de la formule dont on s'est servi dans les calculs précédents. et en y
appliguant les ordonnées précitées, on trouve :



Pente tolale

Penteparmétre. . + + . . . .

Périmétre mouillé

¢ 5 e e £ v e .

{ 41)

P ]

e b e s e« &

L O N T

LR T Y Y

R I e I O I T T T I Y TR |

Section fransversale. « o« v v 0 v s 4 s 0w 6w s
Vitesse moyenne . . . . . ..
Produit, . « « « . . + ..

* e 0 .

[ T
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o™, 53
0™, 00032
185%™ 00
616=,00
1,97
1,21373,00

Cette approximation est certes un argument en faveur de l'exactitude du résultat obtenu

par expérience,

Si les caux avaient été de 60 centimétres plus élevées, c'est-d-dire si elles avaient eu, a
Iorigine de la dérivation, I'ordonnée 88.50, comme plus haut, et en admettant quelles
cnssent conservé la méme pente, ce qui ne s'écarte pas beaucoup de la vérité, on cit cu :

Section transversale . . . .

Vitesse moyenne. « « o o v v s s o o 4
Produit delariviere. « « v v o v o . .
id. dela dérivation. . ... ...

Produit total

L A L I

L T O I T T T R R S TR ST S

L

L S )

e e e e .. 708% 00
am 01

.. 1,419™3,00

... B2m 00

Co. o 2,243,00

Ce produit, sensiblement égal a celui du 29 janvier 1848, est dii, d’aprés ces caleuls, i utie
hauteur d’eau qui correspondrait & T'ordonnée de 88.50, & T'origine de la dérivation, et a
Pordonnéde de 88.48, au pont du Val-Benoit. Or cette derniére ordonnée correspond parfaite-
ment 3 I'édlévation des canx que nous avons constatée a I'époque du 26 janvier 18486,

En mettant en regard, dans le tableau qui suit, les ordonnées des eaux observées les 26 et
29 janvier 1846, sur divers poinis de la traverse, on trouve:

e O T %W S NSt

T
INDICATION

DES LOCALITES.

ORDONNEES
DES EAUX
DE LA MEUSE
T

29 janvier 1846.

ORDONNEES
DES EALX
DE LA MEUSE
au

26 janvier 1846.

]

DIFFERENCES.
{ Baisses.)

Au pont du Val-Benoit . . .
A Torigine de la dérivation,
A la chapelle du Paradis . .
Aux Augustins . « . . ...
Au séminaire. . + .« + o . »

Au pont de la Boverie . . .

Au pont des Arches. . . . . .

A la fonderie de canons . .
A Coronmense + « « « « ¢ «

A Herstal. .

a7.98
36.05
88.97
58.48
29.11
39.16
40.08
40.81
41,24
43.05

38.43
38.50
29.28
29.57
89.73
39.93
40,48
41.23
41.83

43 .08

0.45
0.45
1.01
1.09
0.62
0.77
0.40
0.42
0.59
0.00

11 résulte done des calculs précédents, que si les travaux proposés s’étaient trouvés exéeutds
au 9 janvier 1846, il n'y efit pas eu d’eau sur la promenade d'Avroy; que le quartier de I'lle,
c'est-a-dire les places devant et derriére Saint-Paul, et toutes les rues adjacentes, eussent été

complétement 4 V'abri de Vinondation,
Dans ce qui précéde il a été supposé :

11
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1¢ Que les rives de la Meuse dans la traverse resteraient encombrées de matériaux et de
décombres, ainsi que cela existait le 29 janvier 1846.

20 Quele pont de la Boveric se comporterait, aprés l'exéention du projet, de la méme
maniére qu'il se comporte aujourdhui lors des craes, et continuerait ainsi & oecasionner le
remous indigqué ena du nivellement plan n° 1, par la ligne verte représentant la hauteur
qw'eussent atteinte les eaux si le projet avait été exéeuté. Mais ces dépdts encombrants et le
remous signalés devant disparaitre & la suite de I'exéention des travaux projetés, Pécoulement
des caux sera plus accdléré et les résultats indiqués ci-dessus bien plus importants.

On obviera au premicr de ces inconvénients, en mettant & exéeution le réglement sur la
police des riviéres,

Le remous dont il vient d'étre question disparaitra également par le redressement de la
Meuse en Avroy, en amont du pont de la Boverie.

La direction du cours de la Mcuse, immédiatement en amont du pont de la Boverie,
présente un coude brusque qui favorise la formation d’une alluvion tendant a obstruer les
deux arches de gauche de ce pont; il résulte de 1a que lors des fortes caux, I'écoalement qui
a lieu, par cos deux arches, est trés-faible, et que presque tout le prodait de la riviere doit
sécouler par les deux arches de droite qui ne présentent ensemble que 48 métres d’ouver-
ture ; c’est cette disposition qui contribue particuliérement 4 produire le remous signalé
plus haut.

Ainsi qu'il a ¢été dit lors de la description générale des ouvrages pages 36 et 37, on
exéeutera le redressement KL de cette partie du cours de la riviére depuis la chapelle du
Paradis par I'ile Renoz jusqu’au pont de la Boverie, de maniére que les piles de ce dernier se
présentent perpendiculairement au cours de la riviére redressée. Ce travail aura pour résultat
de raccourcir le parcours de la riviére, de lui donner un courant plus rapide et de dégager
les arches de gauche du pont de la Boverie.

Le redressement commencera sur la rive droite, immédiatement en aval de la dérivation ;
il consistera, jusqu'd la chapelle du Paradis, dans la régularisation de la rive et dans Penlé-
vement des attérissements qui se sont formés dans la rividre & 'embouchure du Fourchu-
Tossé ; & partir de la chapelle du Paradis , il se dirige, par I'ile Renoz, en déerivant une courbe
parabolique trés-développée, vers I'usine da méme nom, qui 8’y trouve entiérement comprisc,
apreés quoi il continue & décrire la méme courbe jusqu’au pont de la Boverie auquel il vient
aboutir perpendiculairement a sa direction.

Ce redrcssement est projeté sur une largeur de 130 métres pour e bief supérieur au
barrage a y établir. Ses rives, a partir de cet ouvrage, sont tracées en raccordement avec
les abords du pont de la Boverie, cn amont duquel cette largeur se trouve ainsi réduite
& 100 métres ; 'ordonnée de son plafond, immédiatement 4 amont du barrage, cst de 44,10,
Fordonnée vis-a-vis de la chapelle du Paradis, ou 500 meétres environ en amont du barrage
est 44 meétres. Le barrage établissant entre l'amont et 'aval une chute de 07,90, I'ordonnée du
plafond a ce dernier point scrade 45 motres ; & 'extrémité aval du redressement, au confluent
actuel de I'Ourthe, soit 450 métres en aval du barrage, Pordonnée sera également 45 métres.

Afin de s’opposer 4 la tendance que la riviére aurait 4 creuser la rive gauche pour reprendre
sou ancien lit, elle sera partout défendue par des murs de souténement qui présenteront en
outre Pavantage de donner au commerce et a Iindustrie, un développement de quais pour
fe chargement et le déchargement des marchandises.

La berge de droite sera coupée en talus de & métres de base pour un de hauteur et revétue
de gazons.

Ce redressement, outre l'utilité qu'il présente sous le rapport de I'écoulement des eaux de
la Meuse <t de I'économie qui en résulte pour I'établissement du harrage, a encore I'immense
avantage de reporter vers la rive gauche de la riviére unc surface de terrain de seize hectares
¢t de valeur considérable.

Ce terrain bordé a I'Est sur tout son développement par la Meuse redressée, sera, a I'Ouest,
séparé du quai d’Avroy par un chenal de 20 métres de plafond, partant de la chapelle du
Paradis et aboutissant 4 un bassin de 400 métres de longuear sur 78 métres de largenr,
ménagé dans le lit actuel de la riviére le long des quais convenablement élargis de Ste-Véro-
nigue et des Augustins. Ce bassin sera terminé a 'aval par une écluse cominuniquant a la

riviere au moyen d'un chenal de 20 métres de largeur sur 120 métres de lengueur, abou-
tissant au Dbief aval du barrage.
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Les berges du chenal et du bassin, lant du coté du terrain rapporté que du cdté des quais
seront soufennes par des murs ¢n magonneric de briques avec tablettes et organcaux en
pierre do taille,

Nous reviendrons sur l'utilité de ce bassin, lorsqu’il sera question des amdéliorations i
apporter dans I'intérét de la navigation. :

La face supdrieure des tablettes des mars de quai aura pour ordonnée 38=,20, c'est-d-dire
quelles seront 0,07 plus élevces que les eaux du 29 janvier 1846, vis-a-vis de la chapelle
du Paradis.

Cependant, comme il y a des exemples d'inondations plus ¢levées que celles de cette époque,
entr'autres Iinondation de 1740, qui, a la chapelle du Paradis, a atteint I'ordonnée 37™,29,
il conviendra, indépendamment de Yabaissement des eaux résultant de exéeution du projet,
pour mettre le quartier d’Avroy a I'abri de tout événcment, de fermer le chenal, a son cutrée
vers Vamont, par une této d’écluse insubmersible, c’est-i-dire dont les tablettes auront pour
ordonnée 37 meétres ; les bajoyers de 'deluse a Paval du bassin seront éfablis & la méme
hauteur.

Ces ouvrages d’art sc raccorderont I'un et I'autre avec les murs de quai par des rampants
de 60 métres de longueur environ ; il 0’y aura done plus, ponr séparer enticrement le chenal
et le bassin des inondations de la Meuse qu'a élever d’un métre environ la surface da terrain
rapporté et de raccorder la téte d’écluse d’amont avec la partie du quai d’Avroy prés de la
chapelle du Paradis, déja insubmersible.

D’aprds cette disposition, la partic basse du quai d’Avroy se trouvant soustraite & l'atteinte
immédiate des eaux de la Meuse, il sera facile de prévenir les inondations de ce quarticr, en
donnant aux eaux du chenal, un éconlement par le canal de Ja Sanveniére, au moyen d’'un
déversoir A construirc dans le mur de quai projeté en amont de I'écluse; la différence de
niveau de 1™,72 qui existera entre les eanx de la Meuse & la chapelle du Paradis et I'embou-
chare du canal & Cheravoie, sera plus que suffisante pour favoriser I'écoulement des eaux qui
pourraient pénéirer dans le chenal par infiltration.

Assainissement des égouts de la ville,

Outre Yavantage ci-dessus mentionné de pouveir mettre, au moyen d’un déversoir, le canal
de la Sanveniére en communication avec le bassin, il en est encore un autre trés important
pour la salubrité de la ville, c’est celui de pouvoir exécuter des chasses dans les égouts, au
moyen des eaux du bassin qui seront, lors de la fermeture des barrages en temps de basses
caux, de 1,80 plus élevées que celles des dgouts i leur embouchure & Cheravoye. Limpor-
tance de ces chasses est reconnue dans un mémoire adrossé & la régence de Liége, par la
commission médicale en date du 25 octobre 1845, sur les égouts et le besoin de les assainir.

Un deuxiéme déversoir accolé au précédent mettra le canal de 5t Jacques actuellement
existant en communication avec Jes ¢aux du bassin ; ce canal sera prolongé jusqu’an hajoyer
gauche en aval de T'éelase, afin de pouvoir également, ct a volonte, faire des chasses & la
sortie du canal et enlever los attérissements qui tendrajent & 8’y déposer.

Etat de P Ourthe aprés Pexscution du projet.

La dérivation de la Meuse entre le pont du Val-Benoit et 1a Fonderic de canops, cceupant,
ainsi que nous avons dit plus haut, le lit actuel de I'Ourthe a partir de la maison Descamps
a la Boverie, jusqu'a son confluent, elle devra recevoir les eaux de cette riviére et les porter,
conjointement avec celles de la Meuse, jusqu'en aval de la Fonderie de canons.

La largeur de'la dérivation quia ¢i6 fixce & 45 métres, A partir de son ovigine jusqu'ala
maison Descamps, devra, ainsi qu'il a ddji été dit plus haut, &tre portée a 60 motres, i partiv
du puint ot les eaux de I'Ourthe viennent s’y déverser. Gette largeur de 60 métres sera de
rigueur, partout ot les loealités le permettront, etla pu il ne sera pas possible de Uobtenir on
y suppléera en abaissant le plafond de maniére & conserver aux eaux un débauché équivalent.

Le barrage régulateur destiné & modérer I'écoulement des eaux de la Meuse par la dériva-
tion , sera établi prés de la maison Descamps, immdédiatement en amont du point ou I'Ourthe
se jette dans la dérivation,

La hautenr et la pente des eaux de la dérivation en aval de ce barrage dépendront du
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produit des eaux de I'Ourthe et de la dérivation ; elles restent done enticrement indéter-
minées ; nous pouvons cependant admettre qu’en temps ordinairoe, les caux de la dérivation
ne pourront occasionner aucun remous dans celles de I'Ourthe, puisque ordonnde de celles-
ci au point de renconire, lorsque la riviere est, & son étiage, de 42=,08, cest-a-dire,
seulement 0™,93 cn contre-bas de la flottaison du bief de la Meuse canalisée supérieur au
barrage régulateur, dont 'ordonnde est 417,10,

Lorsque Ie barrage est entiérement ouvert pour I'écoulement du produit des eaux moyennes
de la Mcuse, ¢’est-d-dire 285 métres cubes d’ean par scconde, les caux de la dérivation, au
point ot 'Ourthe y verse ses caux, n’atteignent gqne l'ordonnée 41,73, c’est-i-dire sculement
80 métres en contre-haut de I'étiage de 'Ourthe au méme point. Or, généralement, lorsque la
Meuse produit un volume d’can de 288 meétres cubes, les eaux de 'Ourthe sont également
au-dessus de leur étiage : dans ce cas méme qui est le plus défavorable, il faudrait des circon-
stances toutes spéeiales, pour que les eaux de la dérivation produisissent un remous dans
cellés de 'Ourthe; si on appuie sur ¢e point, ¢'est que, plus loin, il sera nécessaire d’y revenir
quand il sera question des usines.

9¢ CATEGORIE.

Travaux destinés a 'amélioration de la navigation,

Darrages, leur établissement,

La différence de niveau de la Meuse entre I'écluse de prise d'eau du canal latéral et la
limite amont de Chokier, est de 4,70 ; elle sera rachetée comme suit : .

Par trois barrages mobiles, ayant pour effet de produire sur tout le cours de la riviére, un
mouillage minimum de 27,10, sur une largeur d’au moins B0 métres, néeessaire a la maneuvre

d’un bateau, sauf en quelques parties rares et peu étendues, ot ce résultat sera obtenu au
moyen de draguages peu importants,

Le 1°r barrage, de la Fonderiec de canons, immédiatement a I'aval de I'écluse de garde du
canal latéral ena, rachétera . . . . ¢ .« v i L L. i i e e s e e .. ImB0
Le 2° barrage, d'Avroy, a établir dans le redressement de l'ile Renoz, end . . ., 1™,80

Le 3° barrage, de Jemeppe, & établir en ¢, & 400 méires environ en aval de lile
des Corbeaus o v v v v 6 v v b b e e et e e b s e e e e s 1mEBO

D ]

Total. . . .. 540

11 résulte done du total de ces chutes, une surélévation de 07,70 de T'étiage actuel de la
riviere 2 Uextrémité de la commune de Chokier.

Le niveau des trois biefs de cus barrages est ménagé de maniére 4 ne nuire sur aucun
point des rives, soit aux égouts, soit aux caves riveraines, soit aux usines qui existent sur
différents points de la rive droite, et particuliérement dans le quartier d’Outre-Meuse ; on
verra plus loin quc plusicurs d'entr’clles sont au contraire favorisées; mais il convient, avant
d’ahorder cette question, de continuer la description du projet en ce qui concerne 'amé-
fioration de la mavigation.

Nayant pas eu égard, dans }a distribution des chutes des barrages, & la pente des caux de
la rivitre, il en résulle qu'en tenant le bief supérieur de chaque barrage a Yordonnée indi-
quse par son échelle d'étiage, les eaux atteindront le barrage supérieur & un niveaun plus
élevé et dont la différence avec celui indiqué a Péchelle du prewmier barrage dépendra de Ia
longueur du bief ct du produit de la riviére ; dans tous les cas, cette circonstance est toute
a lavantlage du projet : ou ellc augmente le tirant d’cau, ou elle permet de tenir, a l'amont
de chaque barrage, la flottaison en-dessous du repére, ce qui diminue la pression contre les
aiguilles, en rend la manceuvre plus facile et enfin laisse une plus grande distance entre le

plan de flottaison et le pont de service, ce qui n'est pas sans quelqu’importance pour le cas
d’une crue subite.

Chemins de halage.

L'absence compléte de chemin de halage sur la rive gauche entre le port de Cheravoye et
le quai d'Avroy nécessite, sur toute celic dlendue de 800 métres environ, la constraction
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d’'un mur de quai partant des bajoyers de V'dcluse du barrage d’Avroy, se raccordant avee le
pont dela Boverie , et aboutissant an port de Cheravoye. Gette communication étant en méme
temps destinée & relier Je quai d’Avroy an centre de la ville, devea étre insubmersible ; partout
ailleurs, les chemins de halage scront établis & 0m,50 en contre-haut des plus haules eaun
navigables,

Les diflicultés de navigation aux premiéres crues de la riviére se présentent principalement
au passage des ponts des Arches ct de la Boverie. Le passage de ce dernier pont ne présentera
plus de danger réel, lorsque le cours de Ja Meuse sera redressé en amont et surtout lorsque Ia
navigation, se faisant par le chenal qui débouche dans la riviére immeédiatement en amont de
ce pont, les bateaux pourront, en sortant du chenal, longer les quais qui bordent la rive
gauche ct effectuer le passage du pont sous la derniére arche gui aujourd’hui est complétement
altérie. Quant au passage du pont des Arches, il pourra éive, jusqu's un certain point,
amélioré par la fermeture du bief de I'Ourthe, qui alimente les usines Paulus et Mouton,
élablies vis-i-vis du rivage des Croisicrs; mais sa direction obligue au courant ne permettra
jamais en temps de crues de rendre ce passage complétement exempt de dangers ; au surplus,
Pétat de vétusté dans lequel se trouve ce pont, notaminent certaines piles qui sont entiérement
affouillées, sa construction défectueunse en ce qui concernc les vampes de ses abords, tout enfin
réclame sa démolition etsarcconstruction d’aprés un antre systéme, ainsi que cela est projeté.

La navigation ascendante comme descendante pourra étre maintenue avec facilité par des
eaux de 37,50 de hauteur au-dessus de 'éliage , moyennant la construction de chemins de
halage suffisamment surclevés ; cetie élévation a done ét6 fixée & 4 mét. en contre-haut de
I'éliage de la rivicre ; dés lors, les courants devenant dangereux, il convient que la navigation
soit interrompue. Cette interruption ne dépassera pas du reste et moyennement la durée d'un
maois par année.

Les ehemins de halage auront généralement et sur tout leur développement § mét. de
largeur minima, et seront bordés , an besoin, de contre-fossés, Les remblais principaux qu'ils
néeessiteront, se rencontrent entre la seieric 4 vapeur de Sclessin et Pextrémité de Tilleur
d’une part (environ 3,500 met. de longueur), et d'antre part, cntre le pont de Seraing ct
I'entrée du chenal de Pécluse de Jemeppe (environ 800 mét. de longueunr). Ces remblais
seront défendus an moyen de perrés avee enrochement ¢n mocllons brats.

l.es perrés seront élevés & une hautenr de 2 mét. au-dessus de I'étiage actuel de la riviére ;
le surplus du remblai sera établi en talus de 8 mét. de base pour 1 mét. de hauteur et revéin
de gazons,

Entre le chenal & creuser et le pont de Seraing, la riviére ayant un surcroit de largeur
inutile, et sa rive gauche présentant unc concavité assez profondc, cette rive sera redressée
de maniére 4 donner au village extrémement industriel et populeux de Jemeppe, un large
quai de halage nécessaire aux nombrenx débarcadéres existant dans eette localité, Le remblai
aura de 25 & 45 met. de largeur et 800 mét, de longucur.

Cette disposition permettra d’aliéner prés d'un hectare et demi de terrain et de conserver
au quai une largeur uniforme de 15 mét. ; ces terrains qui présentent une valeur assez élevée,
seront du plus grand avantage pour lindustrie et le commerce de Jemeppe, auxquels des
magasins et dépdts seront indispensables en cet endroit.

Ecluses latérales auwz barrages.

Les écluses sont destinées & relier la navigation entre les biefs de la riviére canalisée. La
premiére sera construite i la Fonderie de canons entre I'écluse de garde et le canal latdral; la
deunitme dans un chenal longeant le quai d’Avroy ; la troisiéme dans une dérivation formée
par Vile des Corbeaux, entre Jemeppe et Flémalle ; clles seront en tout temps d'un accés facile
¢t exempl de tout danger; leurs abords seront disposés de manicre i mettre les bateaux u
Vabri des courants et des glaces ; le halage, & I'entrée comme ila sortie, ne présentera ancune
difficulté.

L’écluse de la Fonderie de canons se trouvant accolde & celle de garde du canal latéral, Jes
bateaux pourront passer de 'nue a 'autre avec la plus grande facilité. Le bassin qui sera
construit vis-a-vis de Coronmeuse, pourra done servir de gare pour Phivernage des bateaux, et
remplacer ainsi le lit actuel du Barbou ui est aujourd’hui le seul point ou les bateaux puissent
tronver quelguabri lors des débordements et des débacles.

12
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Gares et bassins,

La disposition des denx autres écluses permettra 'établissement de nouvelics gares destindes
également & recevoir les bateaux pendant Ihiver.

La partie du chenal qui se prolonge sur une longucur de 1,000 mét. en aval de Péeluse de
Jemeppe , sera séparée de la riviere au moyen de digues insubmersibles, de maniére a
procurer a la marine lidgeoise un refuge tranquille, commode et spacieux.,

Quant au bassin d’Avroy, séparé de la riviére & Paval par Décluse latéralo et & Famont par
la téte d'écluse de garde, non-seulement il réunira toutes les commodités requises pour cet
usage, mais il formera en outre le principal bassin de commerce de la ville ; entouré de murs
de quai sur un développement de 2,000 mét, environ, muni qu'il sera de tous les engins
ndcessaires au chargement et an déchargement dos bateaux, il longera d'une part la promenade
d’Avroy, le long de laguelle le halage sera conservé. D’autre part, le bassin sera bordé par
un terrain vaste et propre, ainsi qu’il a déja été dit, & recevoir les entrepdts , magasins et
notamment la station du chemin de fer ; il résultera évidemment de ces circonstances réunies,
une graude économie dans les frais des transhordements aujourd’hui encore si laborieux &
Lidge, et si peu en rapport avee les progres de Uindustrie et I'importance des établissements
qui bordent les rives de la Meuse ct pour lesquels cette voie de communication est 'unique
débouche,

L.e bassin n’est pas le seul point de la traverse de la ville, qui présentera au commerce les
avantages qui viennent d’étre signalés sous le rapport de la facilité du transbordement.

Tout le développement du terrain reporté sur la gauche du redressement étant, ainsi qu’on
I'a déja dit, défendu par des murs de sonlénement , les bateaux pourront, aussi longtemps
que le barrage sera fermé, y aborder avec la plus grande séeurité et opérer le chargement on
le déchargement des marchandises.

On pourrait objecter que Ja traverse de la ville, depuis le barrage d’Avroy jusqu’a celui de
la Fonderie de canons, comprend aujourd'hui divers endroits propres au transbordement et
qu'il est indispensable de conserver ; mais cette traverse sera elle-méme et de fait convertie
en un vaste bassin, muni de guais, ol pourront, pendant toute la saison des eanx ordinaires,
stationner les batiments en chargement ouen vidange. Les murs de quai qui longent aujourd’hui
la Mensc et dontles fondations a découvert menacent ruine, pourront étre réparés; ils pourront
également étre appropriés et munis des engins néeessaires a leur nouvelie destination. La
flottaison maintenue dansla traverse i une hanteur déterminée et dans tous les cas supérieure
aux fondations de ces murs , aura pour résultat d’arréter la cause qui, dans 'état actuel des
choses, ne tarderait pas & les détruire complétement, et permeftra, enoutre, d’aborder les
quais pendant neuf mois de 'annéde, sans rencontrer la moindre difficulté en cc qui concerne
le courant de la riviére, On sait que I’écoulement des eaux ordinaires doit avoir lieu par la
dérivation, jusqu'en aval du barrage de la Fonderie de canons. Les établissements et magasins
qui existent aujourd’hui, quel que soit leur emplacement, trouveront donc leur position
améliorée,

Usines.

La question des usines est une des plus importantes et des plus délicates de ce projet ;
cependant les nombreux remseignements recueillis sur la variation de leurs chutes, par
différentes hauteurs d’eau, rapportées a V'échelle du pont des Arches, depuis 'étiage jusqu’aux
plus hautes eaux, et consignées dans un tableau dressé avee soin (Foir page 50), ont permis
de traiter cette question , de maniére & pouvoir garantir que par 'exécution du prejet, on
augmentera plutdt qu'on ne diminuerales chutes actuelles de ces établissements hydrauliques.

Nous aurons a esaminer cn détail, et séparément, la position de chacune de ces usines, a
faire connaitre leurs chutes actuelles par différentes hauteurs d’eau, et  rendre compte de
ce qu'elles deviendront, aprés I'exécution du projet.

Les usines dont nous devons nous occuper, sont :

. L'usine de M. Renoz, située sur I'ile du méme nom.

I, Celles de MM. Paulus et Mouton, situées dans le bras de 'Ourthe longeant la rive
droite de la Meuse, vis-a-vis du rivage des Croisiers,

III. Celles de MM. Dehasse et Dozin, situées prés du pont St-Nicolas.

IV, Celles dc MM. Bassompierre et Gilet, situées pres du pont d’Amercoeur.

V. Celle de M. Burdo-Stas, vis-a-vis du pont Maghin,
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VI. Celle de M. Dubois, prés du pont de Longdoz.

ViI. Celles des Tanneursde M. Renor et autres supérieures , situées sur POurthe en amont
de son embouchure dans la dérivation,

VIlL. Enfin celle des Aguesses, prés du Fourchu-Fossé.

I. — Usine Renos.

I'usine de M. Renoz, située sur ile du méme nom, se trouvant comprise dans le tracé du
redressement , devra éire démaolie; la présence du barrage, & proximité, permettra de la
rétablir d’aprés un systéme mis en rapport avec limportance de la chute d’eau dont elle
pourra disposer ; cette chute sera constamment, en été, de 17,80, et lorsque le barrage sera
ouvert, elle dépendra, comme aujourd’hui, de la pente de la riviére ot de la longneur de
ses hiez.

. — Usines Paulus e¢ Mouton.

Les eaux de 'Ourthe qui alimentent aujourd’hui les usines Panlus et Mouton , devant étre
réunies a celles de la Meuse dans la dérivation en aval du barrage régulateur, nous avons vu
qu’aprés exécution du projet, leur niveau serait variable et complétement indéterminé; il
ne doit donc pas étre question, dans ce eas, de faire usage de ces eaux comme force motrice,
pour mettre en activité les usines Paulus et Mouton, puisque leur biez inférieur, qui commu-
nique avec la Mcuse par le trou Saucy, sera généralement plus élevé que les eaux de la
dérivation.

Afin d’éviter les fortes dépenses que ndcessiteraient les travaux quil y aurait a exdeuter
pour fournir une chate d'eau suffisante & la maneuvre de ces usines, nous avons cru plus
convenable, soit de les exproprier entiérement , soit d'indemniser les propriétaires pour les
mettre & méme d'y remplacer Peaun par la vapeur, comme force motrice.

La suppression du cours d’eau qui alimente ces usines permettra de remblayer le bras de
I'Ourthe, compris entre le pont de la Boverie et I'usine Paulus.

Le mur de souténerent qui existe vis-a-vis de l'abatioir sera prolongé jusqu'aa pont de la
Boverie ; lintervalle compris entre le prolongement de ce mur et les batiments de T'usine
Vanderstraeten sera remblayé au moyen des terres provenant du creusement de la dérivation
et formera un quai de 28 meét. environ de largeur. 1l suffira, plus tard, d’exproprier quelques
terrains peu importants ot de démolir Pabattoir, pour prolonger ce quai jusqu’au pont des
Arches ; ce résultat formera une grande amélioration pour le quartier d’Outre-Meuse qui,
aujourd’hui, est entiérement dépourvu d'abordage a la riviére.

NI, — Usines Dozin et Dehasse.

Ces deux usines sont traitées dans le méme article, parce quelles sont disposées de Ja méme
maniére ; elles se trouvent toutes deux situées sur le bras qui pusse sous le pont de
St-Nicolas, et qui sert de biez inférieur aux usines précédentes,

D'aprés ce qui a été dit, on voit que leur biez supérieur prend son eau a la Meuse, par le
trou Saucy ; les ordonnées de ce biez sont done de 44™,82 dans les basses caux. Leur biez
inférieur se jeite dans le Barhou et se termine alors au point od ce bras se perd dans la
Mecuse 5 Vordonnée, en cet endroit, est de 44™,70 et la chute de l'usine de 0™,68.

Dans les eaux moyennes, quand celles du bicz supérieur des usines I ont atteint 'ordonnée
43 métres, le bras qui passe sous le pont d’Amercoeur el dont les eaux, lorsqu'elles sont
basses, ne servent qu'a alimentation des deux usines IV, ainsi qu'on le verra dans Particle
suivant, déhordent et établissent un courant dans e biez inférieur des usines I, de maniére
que la chate, quoiqu'indéterminée, varie alors entre 40 et 45 centimétres.

Apres l'exécution du projet, Vordennée du biez supérieur, qui conserve la méme origine,
sera de 427,90, et celle du bisz inférieur qui se termineva an point ol la dérivation entre
dans le Barbou. sera de 44™,70, ce qui donne une chute de 1™,80. Lors des eaux moyennes,
Tordonnée du biez inférieur étant de 48,50 environ, la chute sera de 0™,80.

IV. — Usines Gilet et Busssompierre.

La position de ces usines sera, comme celle des précédentes, traitde simultanément pour
es motifs déja indiqués. '
Ces établisscments prennent leur alimentation dans le bras de la riviére qui se trouve sous
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les remparts de la ville @ celui du sieur Bassompierre, un peu ¢n amont du pont d'Amerceeur,
et eclui du sieur Gilet, hinmédiatement en aval,

L bras de la rivigre, sans éecoulement an deld dudit pont, dans les basses eaux, est de
niveau avec le bras de 1'Onrthe qui se trouve immédiatement en amont; or, ce bras étant s
la hauteur de la prise d’vau des usines des sicurs Mouton et Panlus, on peut admettre que Jes
ordonnées des biefs supéricurs de ces usines soient, comme les préeédentes, de 48 14 leur
bief inférieur se confond avec celui des usines des sicurs Dehasse ot Dozin; lear chute étant
égale aux chutes réunies des usines qui font Pobjet des deux articles précédents, lenr hauteur
maxima, lors des basses caux, sera de 17,86, et lovs des eaux moyennes de 0™,65 & 0m,70 ;
ordinairement, ainsi que le constate le tableau ci-dessous (Foir page 49), elle n'est que de
0,80 & 1 métre lors des basses caux, et de 0™,65, Jors des eaux moyennes. Cependant, si
Pon faisait disparaitre le harrage naturel qui retient les eaux enaval du pont d’'Amerceur ; et
si on leur procurait ainsi un libre écoulement, la prise d’'eau des biefs supérieurs des usines
baisserait en méme tewps que le bief inférieur s'éléverait. La chute serait donc réduite A la
simple pente du courant dans la dérivation, depuis fe commencement du bief supérienr
jusqu’d Pextrémité du bief inférieur.

Pour obvier & cet inconvénient lors de Fexéention du projet, on barre les prises d'ean
actuclles des deux usines, qu'on alimente au moyen d’un ancien aqueduc qui, il y a trois
siceles environ, servait encore & cet usage.

Cet aqueduce, actucllement en partie comblé par les immondices qu'on y a jetées, aura sou
origine dans la Meuse en aval du barrage d’Avroy, et son débouché dans le bief supérieur
actuel de I'usine Bassompierre qui se irvouverait ainsi convenablement et directoment
alimeniée, Pour fournir Peau nécessaire i l'usine Gilet, il y a lien de construire un autre
aqueduc sous la partie de la rue gqui sépare les deux biefs supérieurs actuels de ces usines ;
cet aqueduc aura une longuear de 64 métres, ot pourra étre établi sans démolir de maisons,
ainsi que cela est figuré au plan.

On voit, d’aprés ce qui précéde, que Porigine du biel supérieur et la décharge du bief
inférieur sont les mémes que celles des usines précédentes; nous pouvons done admettre
que leurs chutes seront les mémes, c'est-a-dive 1,80 lors des basses eaux, et 0,60 lors des
eaux Moyennes.

V. — Usine Burdo-Stas.

Cette usine n’a & sa disposition que la chute qui provient de la différence de niveau existant a
cet cndroit, entre le Barbou et la Meuse ; cette différence de niveau résulte de ce que, dans Jes
hasses eaux, le courant de la Meuse, depuis I'usine jusqu’a la Fonderie de canons, est plusrapide
que celui du Barbou cntre les mémes points, ce qui établit une chute de 0™,48 mawima ;
mais dans les caux moyennes, 'Oarthe passe, ainsi qu'il a déji été dit, par-dessus le terrain
qui forme barrage en aval du pont d’Amerceeur et se déverse cdans le bief inférieur des
usines Gilet et Bassompierre. Cet état de choses angmente done le courant dans le Barbou et
réduit la chute de Yusine Rurdo-Stas a 0,50 environ.

Apres Pexéeution du projet, cette usine aura, dans les basses caux, la chute du barrage de

la Fonderie de canons, soil 1,80; dans les eaux moyennes, celte chute sera encore dc
(4&™, B0 — 427 90) = 0™ 60,

Vi et Vil — Usine Dubois ef usine des Tanneurs et autres en amont.

Nous pouvens admetire, en nous basant sur ce qui a déja été dit précédemment, lorsqu'il a
6 question de I'Ourthe, qu’en général les caux de la Mcuse dans la dérivation, ne feront pas
reflucr celles de POurthe ; I'exécution du projet n’apportera donc aveun changement, ni dans
Palimentation de Pusine des Tanneurs et autres en amont, ni dans la décharge de leurs eaux :
il 'y 4 en conséquence pas liew de s'en oceuper.

Le bief aval de Yusine des Tanmeurs ne subissant ancune modification, Palimentation de
Pusine Dubois restera la méme, puisquelle a liew au moyen des eaux de décharge de Pusine
précédente : les eaux de la dérivation ne pourront done avoir d'influcnce sur cette usine que
par Vaval; il est facile de s’assurer que lors des basses caux, leur niveau, dans la dérivation
en aval du pont de Longdoz, ne sera pas plus élevé quil ne Fest maintenant, puisque le
barrage qui les retient awjourd’hui au pont d'Amereceur sera enlevé. Lors des eaux
moyennes, la chute sera réduite & la pente de la riviére entre les extrémités de ses biefs
comme aujourd’hui.
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VIH. Usine des Aquesses.

L'usine des Aguesses est située sur lile du méme nom; elle prend son alimenlation a
I'Ourthe aux Grosses-Battes, commune d’Angleur, au moyen d’un déversoir pratiqué dans la
digue, et rend ses eaux a la Meuscen aval du pont du Val-Benoit, d’an ¢bt¢ par son bief infé-
rieur, ¢t de Pautre par un bief de décharge appelé le Fonrchu-Fossé,

Actuellement, le bief inféricur so trouve au niveau do la Meuse, & son ombouchure, ct
dépend totalement des variations de cette riviere, tandis que le bief supcrieur cst sous
Pinfluence des eaux de I'Ourthe.

La chute moyenne de 1™,49 que cette usine peut utiliser aujourd’hui est conscrvée par
Iétablissement du 17 bief du canal de Mcuse-et-Moselle, dont les travaux vienneat d’élre
repris par la société concessionnaire.

L'exdeution des travaux de ce canal ne faisant plus partie du présent projet, il n'a pas été
jugé néeessaire d’en rion décrire dans le présent rapport ; il restera seulement a s’entendre
avec la société coneessionnaire, pour fixer Pétiage du bief de ce canal de maniére qu'il alimente
l'usine des Aguesses et lui conscrve sa chute de 1™,49. Puisque les eaux de la Meuse auront
une élévation représentée par 'ordonnde 417,10, le bief de ce canal devra se trouver élevé &
I'ordonnée 89™,61.

Les tableaux ci-apreés indiquent :

Le premier, la position actuelle des usines, comparée a celle qui lour appartiendra aprés
Pexéention du projet gqui généralement, aipsi que nous Yavons dit plus haut, tend plutot a
augmenter qu'a diminuer les chutes des usines avec lesquelles il se trouve en contact ou
auxquelles il apporte certaines modifications.

Le deuxiéme présentc une suite d'observations faites sur les hautcurs respectives des eaux,
en divers points de Ia traverse de la ville, et particuli¢érement les différences de niveau entre
les biefs supérieurs et inféricurs des diverses usines.

PREMIER TABLEAU.

CHUTES
ri ; .
£ NOMS
= PENDANT LES BASSES EAUX. |PENDANT LES EAUX MOYENWES.| Observalions.
a -
° DES USINES. T T | T ™ '
= Avant Uexécution | Aprés Pexteution |Avant exécution jAprés Pexéeution
du projet du projet. du projet. du projel.
1 | Renoz, Boverie , . . » » » » Supprimée.
S| Mouton. « o » & &«
» » » " Supprimées.
& fPanlus . . .« .0
4 | Dehasse. . « . . o / )
0.68 1.80 0.4% 0.60
5Dozin,.......s
6 | Bassompicrre. . . . )
( 1.06 1.80 0.65 0.60
71 Gilet oo vven. .
8 | Burdo-Stas . . . .. 0.48 1.80 0.30 0.60
. On peut admet~
9 Dubois . . .. ... tr‘«:. qu’aucun
» » » » changenmt ne
sern apporté &
10 Les Tanneurs , , . . €es usines.
' 0
11 | Les Aguesses . . . . 1.49 1.49 & T
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DEUXIEME

Tableaw des ordonndes relatives aux eaux de {o Meuse sur divers points de son cowrs, adoplant
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0-5() » » » » » » n » » »
43,562 43,492 43,592 44,462 44,212
0.54 42,892 | 44,162 | 44,172 44,382 41,422

3,872 | 4,162 | 44,162 | 44,572 | 44,602

43,522 | 43,562 | 43,562 | 44,212 | 44,252

0.40 42,802 | 44,132 | 44,142 1 44,332 | 44,372
43,832 44,212 44,212 44,592 44,602

15,262 | 4502 | a3me | oa,0me 1 44,082

0.45 | 42,812 | 44,052 | 44,062 | 44,282 | 44,522
3,742 | 44,052 | 44,052 | 44,532 | 44,552

83,182 | 43,642 | 43,642 | 44,102 | 44,162

0.50 | 42,762 | 45,992 | 44,002 | 44,252 | 44,312
43,652 | 44,102 | 44,102 | 44542 | 44,502

[
N
g
139

43,102 45562 | 44,052 | 44,062

055 | 42,712 | 45,962 45,982 | 44,182 | 44,282
65,602 | 44,032 | 44,032 | 44,592 | 44,482

43,002 | 43,582 | 45,582 | 44,042 | 44,032

0.60 | 42,652 | 45,882 43,912 | 44,152 | 44,242
3,502 | 44,042 | 44,002 | 44,412 | 44,452

— r~—— e —— —~——— — ey

42,072 | 43872 | 43,572 | 44,002 | 44,002
0.65 | 42,5062 | 43,812 43,802 | 44,082 | 44,202

43,592 | 46,002 | 44,002 | 44,562 | 44,382
2,002 | 43,62 | 43,452 | 43,922 | 43,99

0.70 | 42,2 | 45,762 | 43,792 | 44,032 | 44,152
43,062 | 43,922 | 45,922 | 44,200 | 44,532

42,902 43,442 43,442 43,852 43,872
0.73 42,462 | 43,712 | 43,742 | 45,982 1 44,132

i3.442 | 45,852 | 43,852 | 44512 | 44,35
2,882 | 43,382 | 43,382 | 43,862 | 43,83

0.80 42,442 | 43,672 | 43,702 | 43,932 | 44,002
43,422 43,842 43,842 44,272 44,322

42,532 {3,582 | 43,552 43,912 43,932

0.8 | 42,312 ] 45,002 453.642 | 45,882 | 44,062
63,642 | 45,912 | 43,912 | 44,212 | 44,232

482 | B2 | B2 | B2 | 3,752
3882 | BTz | 43,712 | 44162 | 44172

0.90 42,282 | 43,552 | 43,582 | 45,832 | 44,022

N . . S e S o]
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comme plan de comparaison le plan qui passe @ 100 métres au-dessus du Peil & Amsterdam.

. g
4 .
7] 7] = &3
i 8 = = a
& g : % 2 N c 3
3 = 2 3 = & 8 = Observations,
2 3 g g 2 2 g% 2
A H R ] a & &3 a
n @ n ] @ w @ @ n
@ = 2 2 o =3 B S
» » » » » » » ] Si on rencontre parfois
: quelqu’anomalie dans fes di-
verses ordonnées des eaux de
48,542 43,442 44,352 42,5392 41,212 41,102 41,782 40,482 | la Mouse, il faut Pativibuer
. aux crues de I'Ourthe qui
44,252 44,252 44,622 43,192 42 212 42,252 42,752 41,732 | sont indépendantes de celles
de la Meuse.
43,622 43,402 £4,312 42,462 41,562 41,552 40,882 40,312
44,562 44,542 44,612 45,232 42,232 42.512 4,792 41,802
43;452 43,582 44,282 42,502 41,352 41,852 40,192 40,442
44,232 44,592 44,552 43,192 42,282 42,332 41,632 41,542
43,642 45,582 44,182 42,412 41,542 41,582 40,102 40,442
44,202 44,242 44,512 43,172 42,242 42,232 41,642 41,752
43,582 43,382 44,152 42,352 41,2352 41,222 40,052 40,322
44,272 44,262 44,482 43,142 42,172 42,182 41,612 41,632
43,642 43,442 45 182 42,362 41,272 44,282 40,072 40,172
44,272 44,182 44,422 43,142 42,312 42,292 41,502 41,622
43,672 43,432 44,122 42,402 4,512 4,412 40,142 40,372
44,252 44,192 44,362 43,182 42,272 42,172 41,602 41,642
43,182 43,542 44,112 42,282 41,572 41,302 40,042 40,232
44,572 44,132 44,832 43,112 42,162 42,142 41,632 41,0632
43,702 43,372 43,022 42,372 4,482 41,422 40,922 40,202
44,252 £4,162 44,472 45,052 42,132 42,212 41,702 41,632
43,572 43,272 43,952 42,342 40,992 40,872 40,482 40,082
44,142 44,112 44,352 43,062 42,252 42,212 41,592 41,882
43,632 43,282 43,882 42,532 41,422 41,442 41,222 40,152
44,132 44,102 44,242 45,002 | 42,082 42,132 41,652 41,452
43,582 43,152 43,882 42,542 41,562 41,192 41,232 40,062 '
44,052 44,082 44,1 32 43,082 42,132 42,152 41,652 41,322
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g E 2 . 5
w v = & ] ”
] 9] = 4 ] -
= ] o o =] 9 . .
2| s " g i . g Z 3
= | 3 3 A sz | 1 5
H B £ 8 4 F E g g E g
g 8 4 5 g S 7 Z 5 % g
A & P 4 & 4 - S 5 ] &
- 12,462 | 43572 | 43512 | 2 | 5,72
0.95 | 42952 45,402 | 43,522 | 43,72 45,972% > 40
85,02 | 3752 | 48,752 | se002 | 44,152
42,422 | 45502 | 43,502 | 45,042 | 45,682
100 | aeame | 432 | 34s2 | 43,732 45,9223
| 45,452 | 43,602 | 43,662 | 44,052 | 44,072
42,562 | 43,522 | 43322 | 45672 | 45,722
1.05 | s2,0m2 | 3,542 43572 45,682 45,882{
45,582 | 63,672 | 45,672 | 45,092 | 44,002
@52 | ;e | 43,52 | 45,02 | 43,702
140 | 42,082 | 45,502 45,552 5,652 45,852
3,552 | 43,642 | 45,642 | 45,962 | 45,982
2522 | 43502 | 45502 | 45,012 | 43,672
145 | 42,052 | 45,262 | 45,202 | 4382 | 43,802
B.322 | 45,612 | 45,612 | 43,052 | 45,962
2982 | 3,252 | 5,252 | 43,562 | 45,612
1.0 | s1062| 5482 43,212 | 45052 | 43,72
242 | 45,562 | 45862 | 43,82 | 43,912
2982 | %2 | 43182 | 43,512 | 45,552
125 | 4,92 651321 43,62 ) 43482 43,732
;82 | B2 | 3512 | 45,852 | 43,88
% | 5122 | 6122 | B2 | 3472
1.30 | 41,862 | 43,062 | 45102 | 45452 | 43,702 .
BA2 | B4 | 43442 | 45,82 | 45852
a2 | 45,052 | 43,052 | 43,552 | 43,562
135 | 762 | 42,992 | 43052 43,382 43,672
o2 | e | s | as7ee | 72
42,252 | 43,002 | 43,002 | 45,252 | 43,32
40 | ame2 | 42,052 | s2,002 | 43352 | 43,632
0,032 | 45,252 | 43,202 | 43,712 | 45,742
272 | 42082 | 42,98 | 43,920 | B4
145 | s,672 | 42,802 42,9020 | 45,982 45582
2902 | 45,222 | £5,222 | 45,082 | 43,722
@52 | 292 | 2902 | 55 | 45,192
150 | se52| Mas2l sms| 95| 45,52
2,82 | 4132 | 352 | 3,752 | 5,78
222 | @8 | ese | 41 | 5162
1.85 | 4562 | 42,762 | 42,802 | 45,182 45,502{ _
2,82 | B2 | B2 | 43,582 | 43,502
2,002 | a2z | 42,772 | 45,082 | 45,002
1.60 | 41502 | 42702 | 42,742 | 43,132 | 43,462
M ’ " { 762 | 45,082 | 43,082 | 43,552 | 43,072
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43,482 | 43,232 | 43,782 | 42,262 | 41,262 | 41,252 | 41,202 | 40,042
44,042 | 44,032 | 44,142 | 43,042 | 42,042 | 42,112 | 41642 | 41,282
3,442 | 43,222 | 43,772 | 42,182 | 41,472 | 4,122 | 41,022 | 40,072
45,972 | 43,942 | 44,002 | 42,982 | 41,902 | 42,032 | 41,502 | 41,242
43,592 | 43,142 | 43,752 | 42,192 | 41,002 | 41,052 | 40,852 | 40,052
43,042 | 44,022 | 44,042 | 43,022 | 42,022 | 42,082 | 41,572 | 41,282
43,462 | 43,182 | 43,602 | 42,172 | 41,152 | 41,452 | 40,982 | 40,042
43,902 | 43,802 | 453,992 | 42,992 |- 41,002 | 41,992 | 41,582 | 41,172
43,442 | 43,062 | 43,682 | 42,462 | 41,012 | 41,12 | 40,982 | 39,972
43,862 | 43,872 | 43,072 | 42,962 | 41,9¢2 | 41,062 | 41,472 | 41.262
43,422 | 43,142 | 43,642 | 42,442 | 40,992 | 40,562 | 42,282 | 40,012
43,832 | 43,862 | 45,932 | 42,972 | 41,062 | 42,022 | 43,242 | 41,222
43,452 | 43,212 | 43,532 | 42182 | 40,992 | 40,952 | 40,952 | 39,952
43,802 | 43,802 | 43,952 | 42,002 | 42122 | 42,072 | 41,572 | 41,282
43,352 | 43,072 | 45,462 | 42,142 | 40,072 | 40,952 | 40,622 | 59,922
43,792 | 453,772 | 43,872 | 42,932 | 41,962 | 41,972 | 4,472 | 41,202
£3,302 | 45,042 | 45,482 | 42,152 | 41,052 | 40,992 | 40,322 | 39,962
43,712 | 43,732 | 43,782 | 42,032 | 41,982 | 41,902 | 41,482 | 41,262
43,282 | 43,082 | 43,462 | 42,152 | 41,032 | 41,012 | 40,652 | 39,012
43,682 | 43,682 | 43,762 | 42,022 | 41,942 | 41,972 | 41,512 | 41,522
43,272 | 45,402 | 43,592 | 42,152 | 41,092 | 41,062 | 41,002 | 39,M2
. \i45,6’i2 £3,672 | 45,752 | 42,922 | 41,082 | 42,012 | 41,372 | 41,172
43,282 | 43,002 | 43,282 | 42,502 | 40,002 | 40,932 | 40,632 | 39,902
43,682 | 43,712 | 43,742 | 42,802 | 42,142 | 42,122 | 41,482 | 41,202
43,222 | 42,922 | 43,272 | 42,122 | 40,922 | 40,922 | 40,022 | 59,852
3,552 | 43,872 | 45,652 | 42,772 | 41,922 | 41,082 | 41,412 | 41,172
43,442 | 42,922 | 43,182 | 42,102 | 40,732 | 40,752 | 40,252 | 759,842
43,812 | 45,522 | 45,022 | 42,722 | 41,952 | 41,872 | 41,382 | 41,182

14
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n 42.062 42,722 42,722 43,012 45,002
1.65 M,442 | 42,6062 | 42,702 | 43,082 | 43,462 g
42,702 43.012 42,012 43,562 43,602
42,322 42,682 42,682 42,932 42,812
1.70 41,402 } 42,612 42,642 | 43,032 ) 43,402 g
42,622 | 42,052 | 42,952 | 45.M2 | 43552
41,972 | 42,602 | 42,602 | 42,002 | 42,802
1.95 | 4,332 | 42502 | 42,582 | 42,982 | 43,572
42,582 42,902 42,902 45,412 43,452
] 41,802 | 42832 | 42,532 | 42,8062 | 42,832
1.80 4,282 | 42,482 | 42012 42,0521 45,312
42,522 42,862 42 862 43,372 43,412
41,892 42.552 42,852 42,802 42,802
1.85 | 41,262 | 42,462 | 42,502 | 42,882 | 43,512
42,502 | 42,802 | 42802 | 43542 | 45,392
. 41,862 42,822 42,522 42,872 42,522
1.90 M,192 | 42,422} 42,472 | 42,852 | 43,272
42,472 42,872 42,872 43,542 43,392
41,882 42,532 42,552 42,892 42,902
1.98 4,142 | 42,442 | 42,452 | 42,782 | 43,202
42,472 42,892 42,802 43,202 43,342
42,052 42,482 42,482 42,852 42,932
2.00 44,082 | 42,402 | 42,432 | 42,732 | 45,302
2512 | 42,82 | 428 | 43,52 | 43,352
41,782 42,422 42,492 42,852 42,852
2.08 41,122 | 42,372 | 42.402 | 42,682 | 43,2582
12,382 | 42852 | 42,82 | 45,202 | 43,272
41,682 | 42552 | 42352 | 42,752 | 42,852
2.10 41,032 | 42,282 | 42,512 | 42,632 | 45,172 i
42,282 42,732 42,752 45,162 43,232
41,872 42,282 42,282 42,642 42,872 ¢
245 40,982 | 42,222 | 42,262 | 42,582 | 43,032
45,192 42,642 42,642 43,132 45,242L
41,382 | 42,282 | 42,282 | 42,612 | 42,632
2.20 AV32 | 42,202 | 42,232 | 42,832 | 43,132 {
42,172 42,612 42,612 45,082 43,132
41,452 42,112 42,112 42,452 42,352
2.95 | 40,872 | 42,142 | 42,172 | 42,482 | 43,072
2,052 | 2452 | 2452 | 43,002 | 45,062
41,482 42,152 42,152 42,582 42 872
230 | 40,812 | 42,082 | 42412 | 42,452 | 45,012
2,052 | 42582 | 42382 | 45,002 | 43,032

'

-



[ Ne 132, ]

|

w .

. 2 3 a

& 3 y g &

d & P - 2

& = @ é g N - 2

3 & 2 z = P 8 w Observations.

@& [ =] S g

2 m g 8 2 2 g3 a

a g & A Q s & g ]

e £ £ = 2 e P 2
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43,062 42,812 43,162 42,262 40,842 40,892 40,122 39,812
sy | 43562 | 45,612 | 42m2 | 42,112 | 42,062 | 41,302 | 41,162
2,072 | 42,802 | 43122 | 2132 | 40,852 | 40,822 | 40,052 | 40,452
43,482 43,512 43,5892 42,682 41,982 41,082 41,432 41,512
42,952 42,632 43,072 42,032 40,752 40,682 40,052 39,782
43,582 43,432 43,492 42,582 41,952 41,932 41,362 41,052
42,582 | 42,652 | 43,0012 | 42,082 | 4,752 | 40,7932 | 40,162 | 39,782
43,372 43,352 43,412 42,532 41,832 41,832 41,5352 41,062
2,002 | 42,682 | 43,02 | 42,012 | 40,802 | 0,82 | 40,002 | 30,82
B3 | 43,362 | 43,42 | 42862 | 41,862 | 21,802 | 41,302 | 41,042
42,072 42,922 42,972 42,282 40,822 40,812 40,032 39,792
43,132 43,262 43,422 42,642 42,142 42,092 41,422 41,022
42,842 42,622 43,042 41,892 40,722 40,742 59,902 39,842
43,292 43,292 43,302 42,442 41,822 £1,742 41,292 41,042
42,792 42,612 43,012 42,112 40,832 40,832 40,432 39,952
3,512 | 43,332 | 43,382 | 42,592 | 41,882 | 41,882 | 41,472 | 41,012
42,772 42,572 42,972 41,972 40,672 40,672 59,922 39,702
43,202 43,172 43,272 42,362 41,762 1,772 41,272 40,942
22,682 | 42,482 | 42,952 | 41,982 | 40,662 | 40,682 | 39,912 | 50,682
43,152 43,172 43,232 42,382 41,732 4,732 41,252 40,932
42,842 42,312 42,852 42,032 40,752 40,752 39,952 39,812
43,132 | 43,432 | 43,202 | 42,592 | 41,852 | 41,852 | 41,402 | 40,862
42,652 42,412 42,832 42,052 40,682 40,582 59,832 59,772
43,082 43,082 43,182 42,352 41,682 41,682 41,232 40,882
42,702 42,842 42,692 42,052 40,802 40,772 39,962 39.72
42,082 | 43,002 | 43,102 | 42,202 | 41,022 | 41,022 | 41,262 | 40,722
42,682 | 42,482 | 42,682 | 42,052 | 40,752 | 40,732 | 59,782 | 39,652
49,982 | 43,052 | 45,132 | 42,352 | 41,832 | 41,80 | 41,202 | 40,782
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o M,482 | 42,182 | 42182 | s2.ue | 42532
o35 | 40,742 | 42,022 | 42,082 | 42,382 | 42,972 et g
2,412 | 2582 | 42,582 | 43,02 | 45,082
41,352 42,032 42,032 42,452 42 432
040 | w,082 | 41,962 | 41,002 | 42,552 42,952{ ) B
{oarss2 | 42,452 | 42,432 | 42,912 | 42,952
4,262 | 41,902 | 41,902 | 42342 | 42,502
o4 | .63 mom2 | f1052 | 42,282 42,862{ o e
41,822 | 42342 | 42342 | 42742 | 42,802
4,252 | 4,092 | 41,92 | 42972 | 42,952
2.50 | 40,582 | 41,862 | 4£1,002 | 42,252 | 42,802
M2 | 42,972 | 42272 ) 2,72 | 42,752
£1,002 | 41,802 | 41,802 | 42,9252 | 42,252
955 | 40,42 #.712 | 4,752 42,182 ) 42,722
41,692 | 42,252 | 42,252 | 42,692 | 42.692
4,082 | 4,702 | 41792 | 42,192 | 42,252
2.60 | 404121 41,652 | 41,722 | 41,132 | 42,682
£,682 | 22192 | 2,192 | 42572 | 42,502
41,082 | 41,732 | 41,732 | 42,182 | 42,252
9.65 | 40,532 | 41,632 | 41,682 | 42,082 | 42,642
41,652 | 42,182 | 42182 | 42,532 | 42502
40,952 | 41,662 | 41,662 | 42,112 | 42,162
270 | 40,272 | 41.5%2 | 41.612 | 42,082 | 42 562
a2 | 42,02 | 42012 | 42402 | 42,512
40,092 | 41,682 | 41,682 | 42,002 | 42,452
275 | 40,242 | 41,542 | 41372 ] 41,982 | 42,342
41,562 | 42,002 | 42,092 | 42,442 | 42,492
40,962 | 41,662 | 41,662 | 42,062 | 42,132
2.80 | 40,212 | 41,312 | 4152 ) 41,952 | 42,2
M52 | 42,082 | 42,062 | 42,462 | 42,462
40,882 | 44,562 | 41,562 | 41,972 | 41,992
2.85 | 40,182 | 41,472 | @12 | 41,882 | 42,482
452 | 41,972 | M,972 | 42,382 | 42,432
40,872 | 41,582 | 41,882 | 41,872 | 41,082
2.90 | 40,162 | 41,442 | 41,492 | 41,832 | 42,442
M52 | 4872 | 4872 | 42372 | 42,432
, 60,782 | 41,532 | 44,532 | 41,062 | 42,002
2.95 | 40132 4,402 | 4462 | 41,782 | 42,49
02 | 002 | 41062 | 42,272 | 42,332
0732 | 4,452 | 41,432 | 41,752 | 44,802
3.00 | 40,002 ] 41,552 | 41,382 | 41,732 | 42,572 ) :
mps2 | M, | o472 | 42,252 | 42,512
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42,232 | 42,282 | 42,682 | 41.962 | 40,652 | 40,632 | 39,852 | 359,672
43,052 | 45082 | 3052 | 42,232 | 41,782 | 41,732 | 41,592 | 40,712
42,882 | 42142 | 42,392 | 41,012 | 40,532 | 40482 | 59,702 | 59,652
42,912 | 42,032 | 42,982 | 42,082 | 41,682 | 41,682 | 41,472 | 40,552
42,282 | 42,102 | 42,492 | 41,842 | 40,662 | 40,652 | 39,942 | 39,692
42,712 | 42,742 | 42,852 | 42,002 | 41,642 | 41,042 | 41,432 | 40,502
42,402 | 42102 | 42,552 | 41,702 | 40,552 | 40,302 | 39,702 | 39,552
42,712 | 42,752 | 42,812 | 42,002 | 40.592 | 4,552 | 41,472 | 40,522
42,462 | 41,982 | 42,402 | #1,772 | 40,702 | 40632 | 40,002 | 39,732
2,602 | 2,662 | 42,722 | 41,952 | #1612 | 41,642 | 41,162 | 40,162
£2,162 | 41,082 | 42362 | #1,722 | 40,492 | 40,492 | 39,832 | 59,662
42,562 | 42,602 | 42,662 | 41,802 | 41,512 | 41,502 | 41,012 | 40,562
42,082 | 44,942 | 42,382 | 41,652 | 40,532 | 40,552 | 39,602 | 39,552
42,552 | 42,682 | 42,632 | 41,842 | 41.432 | #1432 | 41,452 | 40,5532
41,862 | 41,862 { 42,282 | 41,612 | 40,712 | 40,602 | 39,882 | 39,702
42,482 | 42,472 | 42,572 | 41,782 | 41,462 | 41,382 | 41,132 | 40,202
- 42,032 | 41,872 | 42,242 | 41,382 | 40,472 | 40,442 | 39,662 | 539,512
42,432 | 42,462 | 42582 | AL782 | 41,412 | 41,382 | 41,002 | 40,232
42,092 | 41,862 | 42,262 | 41,582 | 40,452 | 40,402 | 39,612 | 39,312
42462 | 42,502 | 42,562 | 41,762 | 41,582 | 41,582 | 61,002 ; 40,192
41,802 | M52 | 42072 | 41,472 | 40,432 | 40,202 | 50,482 | 39,282
42,582 | 42,302 | 42,462 | 41,682 | 41,282 | 41,482 | 40,982 | 40,232
#,872 | 41,812 | 42,182 | 41,532 | 40,562 | 40,832 | 39,692 | 59,552
13,572 | 42382 | 2482 | 4702 | 41382 | 61,582 | 41,082 | 40,132
41,902 | M52 | 42452 | 41,452 | 40,402 | 40,352 | 39,582 | 50,352
42,252 | 42,332 | 42,382 | 41,642 | 41,272 | 41,22 | 40,922 | 40,082
M,882 | 41,732 | 41,082 | 41,372 | 40,442 | 40,382 | 39,482 | 359,452
42,232 | 42,282 | 42362 | M.,02 | 44,252 | 41,252 | 40,932 | 39,982
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40,572 | 40,312 | 4,512 | 41,792 | 41,822
5.05 | 39942 | 41,262 | 41,302 | 41,682 | 42,502
AL52 | 41,792 | A792 | 42,442 | 42,212
40,592 | 41,552 | 41,552 | 4,732 | 41,752
5.40 | 39,882 | 44,192 | 41,232 | 41,632 | 42,252
_ M,172 | 41752 | 4,732 | 42,082 | 42,152
40,522 | 41,262 | 41,262 | 41,502 | 41,602
3.05 | 59,802 1 41,1121 41,052 | 41,582 42,-1:;‘2{
41,002 | 41,502 | 41,502 | 42,032 | 42,082
0,442 | M82 | 41,182 | 44,462 | 41,482
5.20 | 39,732 41,052 | 41,082 | 41,532 | 42,082
AL0I2 | 41,462 | 41,462 | 41,982 | 42,052
60,452 | 41,162 | 41,162 | 41542 | 41,872
5.25 | 39,732 | 41,082 | 41,002 | 41,482 42,062%
40,902 | 41,542 | £1.542 | 41,802 | 41,962
} 0,512 | 41,062 | 44,062 | 41,442 | 41,812
3.50 | 39,652 | 40,952 | 40,992 | 41,432 42,052%
50,802 | 41,442 | 40,442 | 41,802 | 41,942
40,202 | 40,042 | 40,942 | 41,382 | 41,412
3.35 | 59.522 | 40,812 | 40,852 | 41,582 | 41,942 )
: 40,752 | 41,382 | 41,382 | 41,722 | 41,792
40,162 | 40,012 | 40,912 | 41,362 | 41,372
5.40 | 30,482 | 40,742 | 40,842 | 41,332 | 41,882
0712 | 41,362 | 41,362 | 41,702 | 41,762
- 40,112 | 40,882 | 40,882 | 41,552 | 44,352
5.45 | 39,452 | 40,782 | 40,832 | 41,282 41,852$
' 40,682 | 41,332 | 44,552 | 41,682 | 41,752
0,112 | 40,912 | 40,912 | 41,242 | 41,252
3.50 | 50,412 | 40,762 | 40,812 | 41,232 | 41,842
' 40,712 | 41,242 | 41,262 | 41,662 | 41,662
50,992 | 40,832 | 40,852 | 41,252 | 41,282
3.85 | 39,552 | 40,652 | 40,682 | 41,182 | 41,782
40,552 | 41,252 | 41,232 | 41582 | 41,682
39,952 | 40,782 | 40,782 | 41,132 | 41,182
3.60 | 59,282 | 40,582 | 40,652 | 41,152 4.1,762{
40,582 | 41,132 | 41,152 | 41,582 | 41,652
, 59,852 | 40,752 | 40752 | 41,132 | 41,152
3.65 | 59,182 | 40,552 | 40,382 | 41,082 | 4l,682 ‘
40,472 | 41,132 | 44132 | 41,402 | 41,462
) 39,772 | 40,562 | 40,562 | 41,032 | 41,082
3.70 | 59,002 | 40,432 | 40,482 | 41,032 | 41,662
0,572 | 41,032 | 41,052 | 41,362 | 41,452
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41,772 41,612 41,922 41,512 40,632 40,632 39,7062 39,482
42,122 42,192 42,262 41,512 41,212 44,222 40,012 39,842
41,682 | 41,562 | 41,882 | 41,262 | 40,432 | 40,402 | 39,032 | 39,302
42,082 42,132 42,182 41,572 41,132 4£1,132 40,882 39,832
41,632 41,492 41,832 41,192 40,412 40,362 39,612 39,352
42,032 42,052 42,132 | 41,352 41,082 41,082 39,842 39,762
41,582 41,432 41,782 41,132 40,382 40,332 39,602 39,312
41,982 41,082 42,082 41,352 41,032 41,052 40,812 39,682
41,862 41,372 41,692 41,062 40,332 40,292 39,452 58,992
41,802 41,932 42,032 4,282 40,932 40,932 40,752 39,652
41,602 41,382 41,682 41,052 40,b22 40,522 39,762 33,562
41,862 41,922 44,992 41,282 40,982 40,992 40,812 39,632
41,402 41,252 41,562 40,942 40,502 40,202 39,902 39,252
41,702 | 41,72 | 41,862 | 41,202 | 40,842 | 40,842 | 40,6%2 | 39,492
562 | 41,232 | 41,522 | 40,862 | 40,182 | 40,162 | 40,252 | 39,202
41,662 41,782 41,842 41,162 £,12 40,712 40,582 39,492
41,352 44,212 41,482 40,782 40,072 40,032 39,332 39,152
41,652 | 41,682 | 41,782 | 41,132 | 40,682 | 40,682 | 40,552 | 39,482
41,512 | 41,272 | 41,342 | 40,862 | 40,262 | 40,212 | 359.912 | 39,062
41,662 41,662 41,812 41,112 40,762 40,762 40,512 39,482
41,282 | 41,182 | 41,402 | 40,782 | 40,552 | 40,352 | 40,032 | 99,232
41,582 41,632 41,702 41,082 40,732 40,752 40,832 39,562
41,272 41,182 41,382 40,732 40,342 40,552 39,632 39,002 *
41,352 41,582 41,712 41,072 40,672 40,682 40,432 39,192
| 41,132 | 41,072 | 41,352 | 40,632 | 40,132 | 40,052 | 39,552 | 38,002
#1382 | 41,432 | 41,582 | 40,932 | 40,532 | 40,572 | 40,302 | 39,152
41,002 41,022 41,282 40,582 40,152 40,112 39,732 38,822
41,532 41,382 41,662 40,882 40,472 40,482 40,372 59,082
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o 59,682 | 40,482 | 40,452 | 40,892 | 40,932
3.75 | 39,032 | 40,352 | 40,432 | 40,982 | 41,562
40,282 | 40,802 | 40,802 | 41,252 | 41,312
. 30,682 | 40,452 | 40,452 | 40,882 | 40,882
5.80 | 30,032 | 40,512 40,382 | 40,932 | 4,512
£0,272 | 40,882 | 40,882 | 41,252 | 41,282
50,642 | 40,382 | 40,3%2 | 40,782 | 40,802
5.85 | 38,952 ) 40,232 | 40,282 | 40,882 41.492g .
40,212 | 40,782 | 40,782 | 41,132 | 41,182
59,552 | 40,352 | 40,332 | 40,082 | 40,732
5.00 | 38,882 | 40,182 | 40,232 | 40,832 41,442{
, 40,412 | 40,682 | 40,682 | 41,082 | 41,182
59,562 | 40,382 | 40,582 | 40,852 | 40,832
5.95 | 38,8321 40,132 | 40,182 | 40,782 | 41,432
40,152 | 40,832 | 40,832 | 41,412 | 41,182
50,432 | 40,202 | 40,202 | 40,602 | 40,752
400 | 38,792 | 40,082 ) 40,1321 40,732 | 41,552
40,002 | 40,002 | 40,602 | 40,982 | 41,072
50,392 | 40,142 | 40,142 | 40,662 | 40,722
4.05 | 38,752 | 40,012 | 40,062 | 40,682 | 41,252
39,932 | 40,662 | 40,662 | 40,962 | 41,052
39,232 | 30,982 | 39,982 | 40,482 | 40,832
£.10 | 38,932 | 30,882 | 30,052 | 40,652 | 41,212 {
39,792 | 40482 | 40,482 | 40,732 | 40,902
39,232 | 39,052 | 30,932 | 40,452 | 40,802
£.45 | 38,882 | 39,832 | 39,882 | 40,582 | 44,172
39,772 | 40,462 | 40,462 | 40,762 | 40,842
39,252 | 39,882 | 39,882 | 40,432 | 40,482
420 | 38,832 | 30,702 | 39,852 | 40,832 | 41,152
59,752 | 40,432 | 40,452 | 40,782 | 40,782
39052 | 30752 | 50,782 | 40,282 | 40,302
4.25 | 58,682 | 39,632 | 59,682 | 40,482 | 41,102
39,572 | 40,282 | 40,282 | 40,592 | 40,632
38,092 | 39,702 | 39,702 | 40,282 | 40,292
£.30 | 38,662 | 59,612 | 39,662 | 40,432 | 41,052
39,452 | 40,282 | 40,282 | 40,582 | 40,622
- 38,812 | 39,622 | 59,692 | 40,282 | 40,282
4.35 | 38,652 | 59,602 | 39,652 | 40,582 | 41,012
50,332 | 40,282 | 40,282 | 40,582 | 40,612
38 832 | 59,622 | 39,622 | 40,2062 | 40,272
£.40 | 38,622 59,572 | 59,622 | 40,352 | 40,972
50,562 | 40,262 | 40,262 | 40,562 | 40,602
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40,982 40,882 41,182 40,432 39,982 39,932 59,582 38,652
41,252 41,272 1,472 40,732 40,302 40,502 40,152 59,942
40,932 40,862 41,132 40,432 39,982 39,932 59,482 38,062
41,252 41,232 41,422 40,732 40,282 40,202 40,152 38,982
40,882 40,782 41,082 40,332 89,852 59,782 39,352 38,432
41,132 41,152 41,582 40,6462 40,142 40,182 40,022 38,842
40,732 40,732 41,032 40,252 39,752 40,032 39,182 38,252
44,082 41,132 41,552 40,362 40,072 40,382 39,912 58,782
40,932 40,852 41,112 40,382 39,982 39,952 59,632 38,b72
41,132 41,172 41,462 40,752 40,102 40,252 40,182 58,832
40,772 40,672 40, 062 40,182 39,742 59,082 59,262 38,582
40,982 41,052 41,262 40,482 59,982 59,982 50,882 58,762
40,732 40,662 40,932 40,142 39,792 39,742 30,412 38,482
40,972 41,012 41,252 40,462 39,972 39,082 59,872 38,682
40,382 40,462 40,852 39,972 39,552 59,462 59,182 38,282
40,872 40,922 41,082 40,282 39,692 59,752 59,582 38,512
40,552 40,452 40,782 | 59,942 | 59,482 59,422 539,082 38,252
40,822 40,862 41,032 40,232 59,682 39,712 89,432 38,472
40,492 40,452 || 40,732 39,912 39,432 39,382 38,972 38,182
40,782 40,812 40,982 40,182 39,682 59,682 39,352 38,452
40,582 | 40,982 | 40,052 | 59,752 | A9,132 | 89,152 | 38,862 | 33,002
40,652 40,582 £0,902 40,032 39,452 30,382 59,212 58,482
40,332 | 40,282 0,622 | 59,672 | 39,052 | 39,022 | 58,402 | 57,962
40,652 40,662 40,942 30,472 59,302 39,482 39,191 38,552
40,282 40,282 40,622 59,622 38,932 28,912 37,952 57,852
40,582 40,632 40,972 59,022 59,182 39,182 59,172 38,232
40,282 £0,232 40,572 59,622 58,952 38,922 58,172 37,882
40,582 40,592 40,892 59,942 59,182 39,202 39.032 58,212
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m 58,892 39,652 39,632 40,232 40,262
404D 38,602 59,552 59,602 40,282 40,932
30,402 40,252 40,252 40,552 40,192
38,932 39,632 39,632 40,2352 40,252
£.50 38,582 39,522 50,582 40,232 40,002
39,432 40,252 40,252 40,552 40,582
38,782 39,482 39,482 40,122 4,122
.55 38,392 39,352 39,892 40,182 49,872
59,202 40,122 40,122 40,402 40,442
38,652 39,352 39,332 40,012 40,002
4.00 58,232 39,182 39,252 40,132 40,842 {
39,102 40,012 40,012 40,272 0,292
38,482 39,202 39,202 59,952 59,952
4,63 38,162 39,112 39,162 40,082 40,812 {
38,932 39,952 39,932 40,242 40,352
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40,282 40,229 40,322 59,632 38,932 38,842 38,402 57,932
40,582 40,552 40,812 39,962 39,192 59,222 38,022 38,202
40,282 40,182 40,482 39,652 38,952 38,942 38,652 37,082
40,582 | 40,502 | 40,752 | 39,082 | 59,402 | 59,252 | 58,802 | 38,182
40,142 40,032 40,572 39,442 38,682 38.692 38,502 37,802
40,442 40,402 40,602 39,742 58,992 38,982 38,022 37,982
40,012 39,882 40,232 59,252 58,432 38,452 38,582 37,632
40,502 40,282 40,472 39,502 38,752 38,732 58,4392 37,782
40,012 59,832 40,182 59,232 38,332 58,532 38,582 37,732
40,552 40,182 40,412 39,432 38,582 38,542 33,982 | ' 87,932
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Nawvigation de I’ Ourthe,

Cetie navigation doit nécessairenient dtre indépendante de Iexécution du canal de Meunse-
et-Moselle, dont il a été parld précédemment , puisque la réalisation de ce travail est unc
question tout & fait en dehors de celle qui nous occupe, et que d'ailleurs, ce canal qui vient
aboutir & 'Ourthe & Chénée, ne peut étre d’ancune utilité aux divers établissemeuts situés
sur le cours de cette riviére entre cette localité et Liége.

Cependant I'importance de ces tablissements, et leurs relations continuelles avec la ville,
rendent cette communication indispensable.

Le hras navigable de I'Ourthe sera done conservé jusqua sa jonction avec la dérivation de
la Meuse, qui devra clle-méme étre navigable, en tout temps, pour des bateaux d'un petit
tonnage, jusqu'an bras qui passe derriére I'établissement de M. Marcellis, et dans lequel une
vcluse sera construite pour rétablir la communication entre I'Ourthe, Ia dérivation et la Meuse
dans la traverse,

Construction et emplacement des ouvrages d’art & cxbeuter et apparienant au présent projet.

Les travanx d’art 4 exécuter pour Parmélioration de la navigation de la Meuse entre Liége et
Chokier, consistent en :

I° Un barrage a fermettes mobiles a établir dans la Meuse vis-a-vis de la fonderie de
canons;

2¢ Une écluse latérale au barrage;

3° Un pont levis sur Pécluse latérale ;

4° La veconstruction du pont des Arches ;

8° Un harrage 4 fermettes mobiles, 3 établir dans le redressement & travers lile Renoz, cn
regard d’Avroy;

6° Une écluse latérale a ce barrage ; i

7° Un pont tournant en fonte a double volée, de 9 mdotres d'ouverture sur V'Ecluse
latérale ;

8° Un pont tournant oblique & double volée, & établir sur le chenal d’Avroy cn prolonge-
ment de la rue de la station ;

9° Une téte d'écluse avec pont-tournant en fonte & établir & entrée de ce chenal;

10° Des murs de quai & construire dans le bassin depuis Y'aval de la téte d’éeluse prés de la
Chapelle du Paradis, jusqua la téte amont de I'dcluse latérale ; ’

11° Des murs de quai  construire en aval de I'cluse d’Avroy, jusqu’a I'embouchure du
chenal ;

122 Un mur de quai depuis Pembouchure du canal St-Jacques jusqu'au pont de la Boverie,
alarencontre du mur existant;

18° Un mur de quai en amont et en aval du barrage d’Avroy ;

14° Un mur de quai entre le pont de la Boverie et le port de Cheravoye ;

15° Un mur de quai partant du pont de la Boverie et venant se raccorder avec celui défen-
dant la propriété de la dame V° Paulus ;

16° Un mur en continuation de celui existant, vis-d-vis de la fonderie de canons, jusqu’a
écluse de garde;

17° Un barrage & fermettes mobiles, dans la Mcuse 4 Jemeppe ;

18 Une éeluse latérale & ce barrage ;

19¢ Un pout suspendu en remplacement de celui d’Amercceur ;

20° Un barrage régulateur dans la dérivation de la Meuse, vis-d-vis de la maison
Descamyps;

21° Un mur de guai pour soutenir la rive drpite de la dérivation, depuis le pont de Longdoz
Jusqu'au pont d’Amercenr ; *

22° Une deluse de 3 métres d'ouverture destinée 2 mettre I'Ourthe et la dérivation en com-
munication avec la Mouse dans la trayerse de Liége 3

23° Démolition et reconstruction du pont de Longdoz d’aprés un plus grand débouche ;

24° Naisons des préposcs a 1a manceuvre des €cluses, des ponts et des barrages;

25° Perrés et autres ouvrages secondaires.
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1o Barrages & fermeites mobiles a établir dans le lit de la Meuse , vis-t-vis de la Fonderie
de canons.

Ce barrage est destind i retenir les caus de laviviére, et a les obliger de s'élever & lamont.
A la hauteur déterminde pour obtenir le tirant d’ean minimum de 2,10,

Il s¢ composera de deux parties, I'une fixe, I'antre mobile : la premiere longitudinale & la
riviére, remplira les fonctions de déversoir de superficie et sera destinde  dviter que les eaux
ne s'élévent A amont, au dela dela hauteur délerminée pour la navigation,

Ce déversoir sera établi sur fondations en béton avee pilots et palplanches a I'amont et &
aval; il sera construit avec magonnoerie en moellons piqués aux parements ct remplissage en
mocllions bruts. Son ¢paisseur moyenne sera de 1,75, sa hauteur de 3 métres. Sa ertic se
trouvera au niveau de la flotlaison projetée. Il s'enracinera i I'nmont, a Textrémité de File du
Dos ot viendra aboutir, en aval, & une pile de 5 mdétres de largeur sur 147,60 de longucur,
avee avant et arriére-bras circulaires. Cette pile sera construite cn maconnerie avec pierres
de taille au parement et remplissage en moellons bruts ; son couronnement sera formé d’un
cordon, d’un chaperon et d’un soubassement en picrres de taille, destiné i recevoir les supports
du pont-suspendu. Elle servira d’épaulement vers la droite & la partie mobile du barrage.

Sur la partie aval du déversoir de superficie, on ménagera dix passages ou déversoirs de
5 métres d'ouverture ; ces passages seront , en temps ordinaire , fermés par des poutrelles cn
tole, qui pourront étre enlevées, au hesoin, an moyen de treuils ; les piles qui séparent ces
passages seront élevées jusquau niveau du couronnement del'épaulement du barrage mobile,
avee lequel elles seront relides au moyen d'un plancher qui formera pont de service insubmer-
vible. Ce débouché suffira toujours, méme dansle cas ou on pourrait admettre que le barra-
giste s¢ serait laissé surprendre par une crue d'été.

Le harrage mobile sera placé perpendiculairement au cours de la riviére, & 75 maétres
environ en aval de la pointe de Yile du Dos; il se rattachera & la rive gauche par une culée
en magonnervie, et aboutira par son extrémité de droite i la pile qui termine le déversoir de
superficie. La culde sera, ainsi gue la pile oppesée, construite en magonnerie de pierres de
taille avec remplissage en magonnerie de moellons bruts; elle sera couronnée de méme.

De partet d’autre de laculée, des escaliers en pierres de taille seront ménagés pour commu-
niquer de la demeure du barragiste au barrage,

Le barrage mobile sera divisé en deux parties dans le sens de sa longueur, par une pile
semblable a la précédente ; chacune de ces parties ou passages aura 60 métres de longueur.
Le passage de gauche aura son radier établi a 2 métres en contre-bas de la flottaison supé-
ricure, ¢’est-a~dire & Vordonnéde 44™,90. Le radier du passage de droite sera établi un métre
plus bas que le préeédent, ¢’est-d-dire & Tordonnée 45,90 ou 1™,20 en contre-bas de I'étiage
actucl.

L'un et Yautre de ces passages seront barrés au moyen d'aiguilles en sapin posées debout,
un peu inclindes dans la direction du courant et retenues par des fermettes mobiles en fer
forgé, placées parall¢lement entre elles ot espacées d’'un métre d’axe en axe.

Leurs radiers, ainsi que les piles qui les séparent, seront établis sur une fondation générale
de héton, avec coffre & Yaval, encaissée entre deux lignes de pilots et palplanches et terminée
a Pamont et a Paval par des enrochements en moellons bruts, lls seront formeés par une
magommerie en mocllons piqués, divisée dans le sens longitudmal, par deux plates-bandes ¢n
pierres de taille, formant Penclave dans laquelle se logeront les fermettes. La plate-baude
d’amont sera en outre destinde & recevoir, dans un encasirement pratiqué & cet effet, le
heurtoir en bois de chéne, contre lequel doit sappuyer le pied des aiguilles. Ce heurtoir,
établi en saillie de 0™,10 sur la pierre, y sera fixé au moyen de clefs en chéne, lesquelles
seront renforcées, par des boulons en fer, dans le passage de droite,

"Les crapaudines d’amont des fermettes s¢ trouveront engagées dans ce heurtoir; celles
d’aval seront encastrées dans des dés en picrre qui font partie de la deuxiéme plate-bande de
pierres de taille.

Ces crapaudines seront disposées de maniére qu'on puisse enlever et replacer facilement
unc fermette sans rompre le barrage : a cet effot, on établira une traverse contre les deux
fermettes voisines, cn sorle que la fermette & enlever wait plus de charge a supporter; on
la soulévera par Paval, de maniére & faire sortir le tourillon de la crapaudine; on dégagera
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ensuite le toarillon d'amont. Cest dans ce but que Pouverture de la erapaudine, au lien détre
cylindrique, présentera, an-dessous, un évasement intérieur : cetie disposition permet un
mouvement da towrillon dans le sens vertical, mouvement ndcessaire pour dégager la
fermette de la crapaudine d’aval. M Vingénieur cn chef Bailloud, qui a reconnu la nécessite
de ce mouvement, a établi, sur la partic supérienrve de la crapaudine, U'évasement susmen-
tivnué; mars cette disposition parait étre moins convenable que la précédente : le tourillon
ne gappuyant que par son extrémilé sur un seul point de la crapaudine, doit s’user
rapidement.

Les piles et la enlée de gauche seront construites de manidre & pouvoir recevoir un pont
suspendu de 8 métres de largeur; il restera dans ce cas & élablir, sur la rive du Barbou, une
culée semblable & la précédente.

Les piles scront percées, dans le sens de leur épaisseur, d'une ouverture destinée a
permettre la communication entre les deux parties du barrage mobile, au moyen du pont de
service en tole, applique aux fermeties, Les ponts seront établis & 0,30 en contre-haut de la
flotlaison, dont Perdonnée est 42=,90, pour le passage de gauche, et & 0,20 pour celui de
droite.

La surélévation du pont du premicr passage a ponr but de permettre la manceuvre & la
main, des aiguilles du passage de gaache, lorsque, par une circonstance imprévae, les eanx
auraient déja atteint Ia hauteur du pont du passage de droite; par cette manceuvre, on
pourra augmenter le débouché et faire baisser les caux, pour permettre le rabattement des
fermettes, momentanéinent subeergées.,

Outre le pont de service, une chaine relicra chaque fermette du barrage a la fermette
précédente. La derniére de gauche sera ainsi réunic i la culée, de telle sorte, que guand il
vagira de relever le barrage, il fandra commencer par celle-ci. Cette manceuvre s'exécutera,
comme aux barrages du Cher, au moyen d'un treuil placé d’abord sur Ia culée et sur lequel
on enroulera la chaine de la premicre fermette pour la relever; lorsque celle-ci se trouvera
dans un plan vertical, on laissera retomber le pont en tdle qui y est adapté et qui viendra se
fixer & une barre horizontale scellée dans la culée ; cotte opération terminée, on transportera
le treuil sur la traverse supéricure de la premiére fermette relevée et, par le méme procédé
yue ci-dessus, on reléverala deuxiéme fermetie qui viendra, an moyen de son pont, s'accrocher
a la premiére; on continuera de la sorte jusqu'a la derniére fermette, qui sera fixée d'un
coté & la fermette précédente, et de Pautre & la pile qui termine le barrage. L'opération
absolument inverse s'exéeutera pour Fabattre, soit en totalité, soit en partic ; cependant au

lieu de faire, dans ce cas, usage du treuil, on se contentera de renverser les fermettes & la
maki.

Les niguilles retenues contre le heurtoir parleur extrémité inférieure, seront appuydes, aleur
partie supéricure, contre le bord du pont de service pour le barrage de gauche, et contre des
traverses tournantes adaptées aux fermettes pour le passage de droite. Ces traverses seront &
échappement.

Les aignilles destinées a fermer le premier passage n'auront que 07,07 d’équarrissage ;
elles se placeront et s'enléveront & la main, pour la manatention journaliére des caux ; celles
destinées a fermer le deuxiéme passage, aaront 0™,10 d’équarrissage; elles seront aussi
placées & la main, mais il ne sera plas possible de les eolever de meéme : la résislance qu'elles
opposcront, exigera l'usage d’un levier que I'on appuiera sur le pont et au moyen duquel on
les soulévera jusqu'd ce que leur extrémité inférieure s'échappe du heurtoir; alors le courant
les cntrainera ; mais, réunies par faisceaux, il sera facile de les retenir a Yaval, soit av movyen
d’une cincenelle, soit au moyen d’'une barque. Cette wanwuvre se fera lorsque le passage de
gauche, entiérement ouvert, ue pourra plus suffire a 'écoulement des eanx.

Le sysiéme d’échappement susmentionné présente un moyen plus rapide encore de débou-
chage; il consiste d rabattre les fermettes dans leur enelave, avant d’enlever los aiguilles. Au
fur et a mesure gu'une fermettc aura ¢t6 renversée, la traverse de la fermette suivante et qui
sappuyait contre la premiére par son extrémité dpposée cédera a la pression des aiguilles;
elle se repliera dans le plan de la fermette dont clle fait partie, s’y fixera au moyen d’un
crochet, et le débouchage s'opérera pour tout Pintervalle compris entre ces deux fermettes.
Les aiguilles seront entraindes par le courant ot repéchées a I'aval comme il a été dit plus
bawt,

La traverse de la deuxiéme fermotte, en se repliant, se sera décrochée de la traverse qui la
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préeéde : il ne restera done au barragiste g lever le pont qui fa waintient encore, le
pousser en avant pour le renverser avee la fermette dans Penclave ; ce qui produira le débou-
chage d’une deuxiéme ouverture, On continnera de méme, jusqu'a ce que l'on ait obtenu un
débouché suffisant powr maintenir les eaux au niveau preserit. Cette mancuvre pourra étve
néecessaire, lors des crues subites.

L'enlévemnent du barrage entier pourra ainsi avoir lien, en moins d’une demi-heuve; dows
heures suffiront poar le rétabliv complétement.

Voir pour les détails de la manceavre les modéles n* Vgl IV, enfermés dans la caisse
déposée au secrétariat du Département des Travaux Publics.

L’ouverture pratiquée dans le barrage pourra étre utilisée par la navigation descendante ¢t
meéme ascendante au besoin.

Lors des fortes crues, le barrage disparaissant entiérement et le débouché de la rivieve
présentant unc section aussi grande sur ee point que sur les autres parties de son cours, il
résulte qu'aueun remous nuisible a Pécoulement des caux ne pourra étre produit du fait de
sa construction.

Fcluse latérale au barrage de la Fonderie de canons.

L'écluse & sas destince & racheter la chute de 12,80 du barrage sera adossée par un bajuyer
de droite d la culée de gauche du barrage. Ce bajoyer scra prolongé de 98 meétres vers
Pamont de maniérc a former avee le bajoyer gauche del'éeluse de garde, également prolongé,
un hassin dans lequel les batcaux pourront s¢ mettre & Yabri du courant pour entror dans
unc ou Pautre des écluses. Le méme prolongeruent est destiné & empécher que Uattérisse-
ment qui se forme aajourd’hui sur ce point de la riviére, s¢ renouvelle vis-a-vis de 'entrée
des écluses.

Cette écluse étant destinée a desservir la navigation & vapeur, aonra 9 métres de fargeur
enire les bajoyers, une longueur totale entre les musoirs de 77,25 dout 62=,25 pour le sas
compris entre les portes d’amont et celles d'aval, ¢’vst-a-dire une Tongueur égale a celle des
écluses du canal de Maestricht a Bois-le-Due.

Cette écluse sera fondde sur béton avee coffres 4 Iaval. La fondation sera comprise enteo
deux lignes de pilots et palplanches.

Les buscs et les seuils seront en pievrc de taille. Les murs d’élévation en magonnerie de
briques, avee chaines, organaux et tablettes en picrre de taille.

Les portes se manauvreront au moyen de bornes d'engrénage.

Les buscs seront de mveau ct établis a Yordonnée 45™,90, c’est-a-dire & métres en conire-
bas de la flottaison supéricure ou 1,20 sous l'étiage actuel de la riviére; les bajoyers
devant étre insubiersibles, ils seront élevés a la hauteur de coux de Pécluse de garde, soit o
Vordonnde 89,40, ou 1™, 41 en contre-haut des plus hautes eaux de eette annde.

LPone-levis sur Uécluse de la Fonderie de canons.

Un pont-levis & double volée sera établi sur les bajoyers de P'écluse dans le prolongement
de V'axe du pent suspendu.

Ce pont aura unc largour de plancher de 8= 50 avec un recouvrement de 29,50 de
largeur. Les bascules seront montées sur deux portiques dont Pouverture aura 6=,30 de
hauteur et 87,30 de largear, La charpente sera en sapin du nord dit Rige. '

Reconstruction du pont des Arches,

Ce pont sera formé par deux iravées présentant chacune 38 métros d'ouverture ; 1a pile
établir au milien de Ia riviére, aura 7 métres d’épaissenr ; elle sera réunic sux deux culdes par
des tabliers suspendus sur chaines ; sa voie charretiére aura 5™ 50 de largeur, les troitoirs de
part et d'autre 1=,50 : done largeur totale 8™,30.

BLarrage ne 2,

y ' . st
Pour l'emplacement du deuxiéme barrage, on a profité du redressement projeté en amont
du pont de la Boverie.
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Ce barrage est composé, comme celui de la Fonderie, de deux passages de 60 métres
douverture chacun, fermés par dos barvages mobiles & aigailles; ees deux passages sont
sépards par un déversoir de saperficic, semblable a celui adossé au barvage de la Fonderie de
canons,

H résulte de cette disposition, que les deux passages du barrage mobile ne sont pas daus le
wéme alignement perpendiculaire a Faxe du courant.

Le harrage destiné & étre manceuvré a la main se trouvera en amont sur la rive gauche,
Fordonnde de son radier sera 487,10 eclui construit au moyen de fermeties & échappement,
s¢ tronvera sur la rive droite et en aval du précédent de toute Ia longucur du déversoir;
I'ordonnéc de son radier sera 44™, 10,

Les deux parties du barrage mobile seront terminces, vers la riviére, par des piles en épau-
leraents auxquels viendront aboutir les extrémités du déversoir. Les épanlements et la partic
supéricure du déversoir seront reliés entre eux par un pount de service en charpente.

Les détails de ce barrage dtant exaetement les mémes que ceux du barrage de la Fonderie
de canons, nous renverrons & la description qui en a été donnde, pour ce (ui concerne le
maode de construction et la mancuvre.

Deux pavillons élevés de part et d'autre de la culée de gauche serviront d’habitation, Fun
au barragiste, Yautre a son aide.

La pile et la culée supérieurcs de cc barrage scront construites de maniére 4 pouvoir,
au besoin, recevoir un pont suspendus; il suffira, dans ce cas, de construire sur la rive droite
de Ia riviére une culée semblable & celle qui existera vis-a-vis, sur la rive ganche.

Ecluse d Avroy.

Cette écluse sera construite, en général, comme la précédente, quant i ses dimensions prii-
cipales; elle aura cependant un surcroit de longucur de sas de 64™,75, A cause du mouvement
de la navigation qui, sur ce point, exigera probablement que I'on puisse livrer passage i
plusicurs bateaux & la fois.

Elle sera munie de quatre paires de portes, dont celle d’aval, busquée en sens contraire des
trois autres, formera porte de gurde. La porte intermédiaire aura pour but de réduire le sas
a la longueur ordinaire, lors du passage d’un seul bateau.

N , , m
Le busc amont se trouvera alordonnde. . . . .« . . . . . .. ... ... ... 4k.0O
Les tablettes de la téte amont, . ., . . . . . . . .

Les buses intermédiaire etaval. « o o o o o L L L L s e 50D

Les tablettes de Jatéteaval. . o . . o . L .. .. . e e e e e ... BT.00

Cette écluse n'aura que deux murs en retour, les bajoyers de gauche étant prolongés d'unc
part par un mur de guai ; de Vautre, par les murs du bassin.

Pount-tournant sur Pécluse 4’ Avroy.

La largeur de ce pont-lournant sera de 3,30, sur une longuenr totale de 25™,20, divisée
en deux parties mobiles s¢ contrebutant mutuellement lorsque le pout est a la serre ; lears
pivots seront placés sur plates-formes dtablies & 02,80 en contre-bas des bajoyers de la téte
ameont de Féclase. Chacune des deux parties présentera une longueur de volde de 62,50 et
une méme longueur de culée; clle sera composée de six longerons cn fonte, réunis par les
extrémités an moyen de traverses également en fonte; doux piéces de bois boulonnées aux
traverses extrémes de volée termineront les deux parties mobiles.

Ces six longerons scront également réunis & leur point de suspension par un systéme de
traverses en fer forgs.

La crapaudine mile du pivot de chaque partie sera scellée dans un bloe de pierre de taille,
maconné dans la plate-forme.

J.e mamelon de la crapaudine femelle, qui doit porter sur le pivot, sera établi de telle
maniére, qu'aprés le mouvement de bascule & imprimer au pont, il se trouve verticalement
au-dessous du centre de gravité du systéme, Cependant, afin de limiler tout mouvement
d’oscillation, il sera fixé, A chacune des extrémités de la traverse du pivot, ainsi quwa la
calasse, des roulettcs qui, dans le mouvement du pont, pourront s'appuyer sur des handes en
fer, fixées 4 la plate-forme,
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Les longerons scront recouverts par des madriers en chéne de ¢,10 d'épaisscur, sur
lesquels le plancher sera cloné.

Le tablier sera muani d’un garde-corps en fer,

Lorsque le pont sera & laserre, ses deux parties scront maintenues, vers lears culasses.
chacune par deux crics, et vers leur volées, par Veflet du contrebutage et par des contre-
fiches, appuydes snr des conssinets ménagés dans la face des bajoyers, et mobiles autour d'un
axe (ui les réunit anx longerons.

La manccuvre du pont se fera par deux hommes agissant'un ot Pantre de la méme manicre
sur chacune de ses partics; lo jen d’une manivelle, qui en méme temps relévera les erémail-
leres des cries de la culasse ct les controfiches de la volée, reportera tout lo poids sur le
pivot, seul point d'appui ; chaque partic eédera alors & Taction de Phomme agissaut sar la
plate-forme. Les volées, pour se dégager, scront terminées, a partic de I'axe du pont ot dans
le sens opposé & Jeur mouvement, par un arc de cercle, dont lo centre sera sur Paxe du
pont.

Poni-tournant, & établir dans le prolongement de la rue de la Station.

Ce pont est destiné & desservir le chemin de fer et 4 le metire en communication avee la
station & établir sur le terrain réservé en Avroy.

Quant a sa partie mobhile, clle sera d'une construction analogue a celle du pont déja dderit;
elle ne differe de la précédente que par sa dircetion relativement a Yaxe du chenal, qui est
oblique ; Vangle est de 62°; clle sera établie sur culées en magonuerie et plates-formes.

Les faces de ces culées et de leurs murs en retour seront verticales ; les premiéres seront
espacées entre elles de 9 métres, ainsi que les bajoyers des écluses.

Les angles seront arrondis et garnis de chalnes en pierre de taille.
m

La longueur des murs de faceserade. « . . .o v 5 v v v v v v v . .. 1000
Cellodesmurs en retoltr, de o v v v v v v v 6 v s 0 o v o s s o o v v v oo BB
La basc des murs se trouverada Vordonnée . . o o v v v v v« i v s e s . s .. 4400
Cellede laplate-formeseras o v v w v v v v v v v v v et v e ... 29,00
La hauteur de cettc culéde sera donc . v v s o v v 6 6 o v s o 8t v o v e 0. 500
Depuis la plate-forme jusqu'an plancher du pont, Ia hautcur du parapet sera

20 T | I8 11
Ce dernier sera dtabli a Pordonnée. « . v ¢ v v v v v 0 o v w e o v 0 0 s .. 8820

Téte d'écluse o Pentrée du chenal d’ Avroy.

La téte d’écluse a établir a 'entrée du chenal se raccordera en aval par ses niurs en retour
avee les murs de uai.

m.
Elle présenteraune ouverture de. . . « v o v o v i vt i v e e el 900
Et aura pour longueur totale. « . . v . . o0 b L. e e e e e e 2583
Divisde ainsi qail suit :
Depuis le musoir amont jusqu'a la chambre desportes. . . . « « . o v o o0 .. A4
Chambre des POTLeS o v v v v v v v v o v v s s e n e s e e s .. 580
Mur de fuite ct emplacementdupont. « v v o v v v i v s v e e oo w0 e 16,10

Total. . .. .. 25.85
On adoptera, pour cet ouvrage, le méme mode de fondation gue pour les écluses préed-
demment déerites,

.Le radier sera termind en amont et en aval par une ligne de palplanches de 0=,15 d’épais-
seur, maintenue par des pilots de 0™,25 de diamétre, relics par un chapean, Un coffre de
17,25 de profondeur sous le radier et de 12,87 d'épaisseur régnera sous tout le développe-
ment de la face aval de cette téte d’éclusc.

La magonnerie, en géndral, sera en brigues ; il sera fait usage de pierre de taille, dansles
mémes circonstances quaux céeluses précédemment décrites.

Le busc sera de niveau avec celui amont de I'écluse latérale au barrage. Les tablettes le
seront avee celles de Ja téte aval de la méme écluse,

Cette téte d'écluse recevra le pont-tournant dont la description suit

18
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Pont-towrnant.

Ce pont sera, sous tous les points, semblable & celui qui doit étre établi sur Péeluse d*Avroy,
La description en a ét¢ donnde plus haut.

Murs de qual.

Les divers murs de quai 4 construire scront géncralement fondés sur pilots, grillage ot
enrochement, dlevés en retraite de 07,20 de part et d'autre, sur un empatewent en magon-
neric de moellons bruts ou de briques de 0,50 d’épaisseur. Les faces vaes de ces murs auront
un fruit de !/, , de lear hauateur.

Ceux de Tintérieur du bassin et du chenal d'Avroy seront construits en magonnerie de
briques, avec organaux, tablettes et garde-corps en picrre de taille; leur dpaisseur & la base
et au sommet sera respectivement les 07,42 ct les 07,28 de leur hauteur.

Les murs de quai en dehors du bassin et, par conséquent, exposés & I'action du courant
ct des glaces, seront construits en maconnerie de moellons piqués pour les parements, et en
magonneric de moellons brats pour Vintéricur 5 leur épaisscur, a la base ct an sommet, aura
0™, 34, 0™, 14 de leur hauteur.

I} régnera, sur toute leur hauteur, des chaines en picrre de taille de 0,85 de largeur
moyenne et espacées entre cllies de 20 métres, de milicu en milicu.

Les tablettes et les garde-corps seront en picrre de taille,

Les tablettes des (uais da bassin seroat géndralement établies & ordonnée 58™,20; celles
des murs cn regard, destinés a protéger la rive gauche du redressemcnt, seront & ordonnée
40 métres. Les quais seront, de ce cdté, élevés de 3 meétres au-dessus du chemin de halage;
cette diflérence de niveau sera rachetée, sur tout leur développement, par des murs de
soutinement, et & chaque extrémité, par des rampes de 3 p. °/, d’inclinaison, qui permet-
tront de communiguer de Pan a Pautre avee des voitures.

Les tablettes des murs compris entre le bassin d’Avroy et le port de Cheravaic scront
insubmersibles,

L'ordonnée des tablettes est, dunepart. « v v v v o v v o e o oo e, .. 3700

Etdelautre. . . . o o vt i it e i e e e e, 3960

Mur de quati & construire sur la rive droite de la Meuse enire le pont de la Boverie
et Pusine Paulus,

Ce mur de quai sera complétement semblable & celui d construire vis-a-vis sur la rive
gauche.

Barrage de Jemeppe.

Le troisiéme barrage, a établir entre les villages de Jemeppe et de Fiémalle, sera construit
presquenticrement dans la partie convexe de la rive gauche, située & Paval de Tile des
Corbeaux ct redressée en ligne droile jusqu’a environ 220 métres en amont et 340 métres en
aval dudit barrage.

Cet ouvrage d’art sera construit d’une maniére identiquement semblable aux précédents,
sauf la partie supérieure des piles qui, au lieu de conserver la méme longueur que la base,
se réduit & une simple tour cirenlaire, s'élevant i I'amont de la pile au-dessus des plus grandes
crues ; cette tour est destinée & indiquer aux bateliers, lors des hautes caux, 'emplacement
des piles et la direction qu'ils doivent suivre.

. Feluse latérale au barrage de Jemeppe.,

Cette écluse sera construite d’apres les dimensions de eclle de la Fonderie de canons, Elle
sera terminée par quatre murs en retour de 10 motres de longueur.

En aval et en amont de cette écluse, il sera constrait, sur 20 métres de longueur, des perrés
en magonnerie de briques inclinds de 459, sur une hauteur de 4 métres; ces perrés auront
0,50 d'épaisseur et reposcront sur un empatement de 1 métre de largeur et 0,50 de
hauteur, maintenus par une ventricre fixée & des pilots de 8 métres de longucur et 0,18
de diametre,
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L’ordonuée du busc amont de celte €eluse sera . « « v v 2w v v v 0 b v e w0 .. A2
Clledu buscaval . v v v v v vt v e e e e e e e e e e 48m20
Celle des tablettes des (8185, v v v v v v 6 e 6 o a0 v 0 o e e e e, BEm Y

Pont suspendu en remplacement du pont actuel &’ Amerceenr.

Ce pont présentera entre ses culées une ouverture de 70 métres 5 il aura une largeur de
77,50, dont B métres seront destinds au roulage et 1,23 de chaque coté pour les trottoirs,

La section transversale de sos chaines de suspension sera de 65492 millimétres carrés, parta-
gée on 64 barres formant 8 chaines.

Le diamétre des tiges de suspension, espacées entre elles de 0,75, sera de 0,35,

Le garde-corps sera en bois, composé d'une lisse de 0™,20 sur 0™, 13 d’équarrissage, ot de
croix de $t-André de 0™,10 sur 0,10, Ces pitces seront aflermics par des boulons qui réuni-
ront les lisses de la longrine extréme du trottoir,

Ses culées, semblables & celles du barrage d’Avrey, seront élevées en macounerie de pierre
de taille avec remplissage ‘en magonnerie de moellons bruts ; clles seront fondées sur pilots
avec héton et enrochement,

L’ordonnée de la partie supérieure des culdes serade . . ., v v o o 4 v . v W 4 867,50

Celle du tablierau milieado pont, . « v v« o v o v oo o 0oL o e e ... 86™,00

Flechedo ponts o v v v v o v v e i i s i e e e e e e s . 0mBO

Un perré partant de la face amont de la culée de droite de ce pont, viendra aboutir au
pont de Longdoz. Ce mur est destiné a garantir la rive droite de la dérivation contve Teffet
du courant, lors des fortes eaux ; il sera construit comme ceux décrits plus haut.

Barrage réqulatenr, dans la dérivation de la Meuse vis-a-vis de la maison Descamps i la Boverie,

Ce harrage, a fermettes mobiles semblables & celles dont il a déja ¢té parlé, présentera
%8 metres d’ouverture, et sera enraciné dans chaque rive par des murs de 127,80 de
longueur. Il sera établi, entre ces murs, les culées d’'un pont suspendu qui aura 60 wetres
de portée.

Le radier du barrage sera établi aYordonnée . » + .+ o v . v v . u v a v s o0 4860

Le couronnement des murs d’enracinement a Yordonnde. . .« o o v 0 v oo .o L 400

Etle plancher dupont & Tordonnde. « v o v v v v v v v v v v b e v v v e a e . BT™40

Les fermottes auront 8™,50 de hauteur et auront leur pont de service 4 0,60 en contre-
haut du niveau de la flottaison que P'on so propose de maintenir en amont du barrage.

Le pont suspendu sera supporté par 4 chaines, laissant entre clles une largeur de 8 métres
dont 2 metres pour deux trotioirs ot 3 métres pour le passage des voitures, Il est destiné a
maintenir la communication entre la Buverie et Froidmont, ou se trouvent des établissements
industriels d'une grande importance.

Quant & sa comstruction, elle sera analogue a celle du pont suspendu d’Amerccur,

Eeluse destinée & mettre U Ourthe en communication evec la Meuse dans la traverse de la ville,

Cette dcluse présentera une ouverture de 3 métres; elle sera élevée en magonmerie de
briques et pierres de taille et composée de deux tétes, d'un sas avec quatre paires de portes
busquées dans les deux sens et murs en retour de 8™,50 de longuear,

Elle adra une longueur totalede. « . v v v v o v b v v e v e e e e e s s B20,87

Répartie ainsi qu'il suit

nm.
Du muscir amont & la chambre des portes. . . . . O 1
Chambre des POrtes . o v v v e v v s v o s 2 o v s v v v no s s e 871
Longuear du 888, o o v v s s o v v v o s o e v e a e ee s e e 1748
Chambre des portes aval, v « « + v o v o o s s v v e v n v o r o a s e 871
Mars de Faite. « v v v v o v b e v s a e e s e s v s ot assss 200

Total . . ... 82.87

/ , . . . )
En amont et en avalde cette écluse, il sera construit des perrés de raccordement.
Elle sera fondée d’aprés le méme mode de construction que cejles latérales aux barrages.
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Maisons des préposés & la manccuvre des ponts, écluses et barrages,

Vu I'impossibilité de prévoir anjoard’hui les conséquences de l'exéeution des travaux, en ce
qui concerne I'aceroissement futur de la vilie, il n’a pas paru convenable de comprendre dans
le projet, les habitations définitives destinées aux préposés a la mancuvre des ponts, éeluses et
barrages. Il n'est pas douteux qu'il s'élévera des constructions nouvelles ; la ville conecvra
des projets d’agrandisscment; de nouvelles rues seront pereées, ete.; enfin des maisons actael-
lement construites, pour étre maintenues, géneraient évidemment exéeution des projets dont
il est question. [l a paru préférable de construire des maisons provisoires qui seront démolies
aussitdt qu’il v aura un projet arrdté et quwon pourra élever une construction définitive, en
harmonie avec celles adjacentes et suivant un alignement général.

Ces maisons provisoires seront construites cn magonnerie de briques, et sur le méme plan
que les maisons éclusiéres du canal latéral.

Perrés et autres ouvrages secondaires.

Nous n'entrcrons dans ancun détail au sujet de ces travaux; ils seront exdéeulés confor-
mément aux usages du pays, avec des matériaux ordinairement employés dans ce genre
de constraction.

Hocht, l¢ 1¢r février 1848.
L’ingénieur en chef en service spécial,

Kuxuer.
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CHAPITRE XxLIL,

Catimation générale des propriciés o ceproprier ot Des travanx & exéeuter,

e ]
SOMMES
DESIGNATION, PRIX, | 7 T
PARTIELLES. TOTALES,

SECTION PREMIERE.

Expropriniions.

ARTICLE PREMIER.

Propriéiés mon béties,

h. a. e
2.00.00 lle aux Corbeaux, « . . . . . « s ..} 5,500 00 11,000 00
5.85.00 Chenal de Pécluse . o . v o o 4 . .« | 6,000 00| 35,100 00

2.69.00 [largisscment prés du barrage. . . . | 6,000 00 | 16,140 00
16.20.00 Dérivation de la Meuse, prés Mativa, | 7,000 00 | 113,400 00
1.10.91 Ule Enlay « . o v o . .. Ce e e e 10,000 00 | 11,091 0O
1.52.00 lte Werixhet . o v 0 o 0 000 . 12,000 00 |} 18,240 00
1.08.00 Abords du pont d’Amerceeur . . . . . (12,000 00 12,960 00

6.40.00 sTcrre vierge. . { 8,000 00 51,200 00
Jusqwau Barbon . .

6.40.00 E'Ferre déblayée. | 5,000 00 2,000 00
Dérivation de la Meuse par 'ille Mousin., » 90,000 00

Redressement en regard d’Avroy :

1° Propriétés de la famille Renoz. ., . » 413,000 00
18.98.25 2° Propriétés diverses . . . « . . ., . 20,000 00 | 287,650 00
Torar pE Lant, 1o, . | ... .. 1,101,781 00 {1,101,781 00

e —

Anr. 2.
Propriétés bities.
Madsonmel .. . . .o oo o ... 6,000 00 6,000 00
Boverie, T 7,000 00 7,000 00
Id.  3.4,5,6,7,8,9e10, . . 175,000 00} 75,000 0D

A reporter. ., fr. | .. .. 88,000 00 (1,101,781 00

9
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Ty

SOMMES
DESIGNATION, PRIX. |7 "
PARTIELLES, TOTALES.
Report . o v v v o f 0w v $8,000 00 1,101,781 00
He Weérixhet . . . . . . Maisonn°11 . . . .. " 8,000 00
Coolde 12 0. . » 22,000 00
4. 13..... n 14,000 00
d. ..... » 18,000 00
., 15..... » 45,000 09
Abords du pont d’Amer- Barcaun®ié . .. .. » 1,000 00
e, Maisonno 17 . . . . . » 13,000 00
d. 18 ..... » 36,000 00
d. 19 ..... » 15,000 00
d. 20..... » 15,000 00
Yood, et ... L. » 15,000 60
b, 20..... » 8,000 00
d. 80 ..... » 8,000 00
Redressement delaMeuse M., 31 ..... » 10,000 00
Id 32 ..., » 4,000 00
Usine Paulus et Mouton. » 180,000 00
Torax oE Vart, 2 . | 493,000 00 | 493,000 60
SECTION II. ‘
OGuvrages d’axt.
Art. 3.
Barrage & fermeties mobiles & établir dans la Meuss,
vis-a-vis de la fonderie de canons.
12,3877%,00 terrassements. . . o v« v 40 . . W » 40 %,93% 80
1,601 pilots, sabuts compris. .« . . . . . 25 00 { 40,025 00
108™3,01 charpente en hétre, Grillage. . . . 80 00 8,640 80
23273,65 id. id. Palplanches. . 120 00 | 27,918 00
2,6568=,72 béton, . , - . ... .0l 14 00 | 35,822 08
A reporter. . . fr. | ... .. 117,840 68 |1,594,781 00
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»
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A I

SOMMES
DESIGNATION. PRIX. -
PARTIELLES, TOTALES,

Report. « v o o fro | o o0 s 117,840 68 |1,5984,781 0v
1,960 80 enrochement . . . . . .. . . .. 5 00 9,802 80
1,298m3,36 magormerie'en moellons piqués . . 40 00 | 81,734 40
3,193%,16 id. id. brats. « « 15 00 | 47,897 40
715%3,68 id. cn briques . . . . . . 14 001 10,019 52
1,829=3, 9% pierrede taille . . . . .. . ... 90 00 | 184,694 60
58,4845 11 ferforgé., . . . . .. ... » 80 | 44,387 29
4,818407 ferde fonte. v v v 0o 0 v v v h . » 85 1,688 27
5,15044,00 plomb, + 4 2 v v v e . .. » 60 | 3,090 00
65m3,87 charpenteensapinduNord, dit Riga 128 00 8,283 75
1223,60 charpente en chéne. . . . . . .. 1706 00 2,142 00
2 treuils . . . .. b e e e . 200 00 400 00
20 1 T 20 00 400 00
2,000m2,00 peinture, « « + » v 000 0. . 100 2,000 00
396m2,00 pavage « v v o v v v e v o 0o 8 00 2,376 00
Tolale o v v v v e v v v e s e 486,208 41

Pour construction de bitardeaux, palplanches,

pilots et coffres en texre glaise . . . . . . .o . 80,000 00
Epuisements of faux frais . v « 4 v v 4o 00 o . 9,296 59

ToTAL DE L’ART. & + . . . . | 505,500 00 505,500 00

Aar, 4,
Ecluse latérale aw barrage de la fonderie de canons.

2,372m3.35 terrassements .« « 4 . v e 0 04w » 40 948 94
114 pilots. « v v . oo 0. . 25 Q0 2,850 00
21 7 . 2 00 42 00
40™3,08 palplanches. « o« o o oo . .. .. 12000 4,806 00
11=3,82 charpente cn hétre pour fondations, 80 00 945 60

A reporter, , . fr, - 9,592 b4 12,100,281 00
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s ore— o — o tare —
SOMMES
DESIGNATION. PRIX. |7 e P
PARTIELLES, TOTALES.

Report. . . . . fr. 9,592 54 12,100,281 0o
769%3,89 béton . . . . . e . 1400 | 10,778 46
100=3,00 enrochement « . . . . . . P 5 00 R 500 00
3,287%3,26 magonnerie en briques. « . . . . . 14 00 46,021 64
503,00 id. en moellons pigués . 40 00 2,000 00
193m3,78 pierre de taille. . . . . v e e e 90 00 17,440 20
4248000 plomb .. Lo oo » 60 254 40
994,00 calfatage. . . . . e e e e e 100 224 00
972m2 00 peinture . « .« v o v 0 o a 0 1 00 972 00
4 cricspour porfes. . . . . . . ... 200 00 800 00
20 potcaux d’amarrage en fonte . . . . 200 00 4,000 00
09l B0 coivIiE .« v v v o v e e 5 00 8 00
99m3 k4 charpente en bois de hétre . . . . . 170 00 5,004 80
03,68 id,  en sapindu Nord dit Riga. 125 00 85 00
5,510 82 ferforgés . v o o o000 L v 80 4,408 66
563%1,67 fer defonte « v « v o o L. L » 35 197 28
3,205%4,22 fer forgé pour mécanisme . . ., , . 2 00 6,410 44
5,941% 47 fer de fonte pour id. e e » 88 2,079 51
Total. . . . ... ... e .. | 110,771 93
fipuisemcnt etfany frads . + . . 0 0 0. ... . 2,229 07

ToraL vEVART. 4. . . . . . | 113,000 00 115,000 00

Awrt, 5.
DPont-levis & établir sur Uécluse latérale aw barrage
de la fonderie de eanons.

6=3,98 charpente cuboisde ¢héne. . . . . 170 00 1,186 60
702,85  id.  cn sapndu Nord dit Riga. 125 00 918 7%
03,80 id.  ensapin du pays . . . . 80 00 64 00

A reporter . . . fr.

2,169 23

2,213 281 00
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o S —
SOMMES
DESIGNATION, PRIX. |7 e =
PARTIELLES, TOTALES.
Report, o« . . . fr. | ... .. 2,169 35 |2,215,281 00
44490056 fer forgé. . . . oo » 80 3,589 65
1,2004-,00 ferdefonte . . . .. .. . ... » 38 420 00
117,00 peinture . . . . .. ..., ! 00 117 00
24500 plomb . . ..o 0000l » 60 14 40
Total ponr une volée . . . 6,200 40
Pour une volée semblable. . . . . . .. ., .. . 6,280 40
Torar e U'are. 5, 12,560 80 12,560 80
Art. Bbs,
Démolition et reconstruction du pont des Arches.
Le métré de ces ouvrages et Paprlication du
prix d’'exécution font élever fadépense & . . . .| <. . .o 700,000 00
Art, 6.
Barrage ¢ [ermeties mobtles, & etablir en dérivation
en regard d’ dvroy, y compris les murs de gual,
sur une longuewr totale de 179 mélres de part et
d’autre de la culée de gouche.
9.932%3 00 terrassements. . . . . . .. . . » 40 3,692 80
2,604 pilots. o v o ool 25 00y 65,100 00
8117381 grillageen hétre . ., . . . ., .. 80 00 | 24,944 80
236™%,23 palplanches. . . . . ... . ... 120 00 § 28,347 60
2,908=3.81 béton. . . . .. ... e e 14 00 | 40,878 54
9 7833 B8 enrochement . . . . . . e 5 00 15,517 90
1,865°3B6 piereede taille . . . 0. .. L, . 90 00 | 167,900 40
1,688"% 44 moellons piqués. . . . . . . ... A0 00 1 67,537 60
4,218m3.07 id,  brats . ... ..., 15 00 | 65,226 05
480m2,00 perrés en moellons brats . . . . . 3 50 1,575 00
49,5624 53 fer forge . . . . . e e » 80| 39,642 02

-----

.....

| e e e et

516,162 71

20

2,925,841 80
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SOMMES
DESIGNATION. PRIX. |77 S P
PARTIELLES. TOTALES.

Report. . . . . fro ] oL 516,162 71 [2,925 841 80
4,3734.69 fer de fonte . . . . . . . » BB 1,630 79
5,180,00 plomb. . . .. ... .00 » 60 3,090 00
64m3 00 charpente en sapindu Nord dit Rige. 125 00 8,015 00
2 tremils. o v 0w e s e e e u 200 00 400 00
20 1 20 00 400 00
2,000m2,00 peinture , « . v ..o ., 1 00 2,000 00
127360 boisde chéne . . . . . .. . ... 170 00 2,142 00
Total. . . ¢ 0. v .. P 883,740 50
Epuisements et faux feais. « . « o o v v oo L Lo . 8,759 50

Torar bEL’ART. 6 . . . .| ... .. 842,500 00 542,500 00

Arr, 7.
Ecluse & deuw sas accolés, latérale au quat &’ Avroy.

7,828™3,24 terrassements . . . .. ... ., . » 40 2,930 10
74 plots . .. oo oo, 25 00 1,850 00
253,20 palplanches . . ... ... . ... 120 00 3,024 00
4375 charpente en hétre. . . ., ., ., 80 00 380 00
1,888=3,75 beton . . . .. . e 14 00§ 19,442 50
100,00 enrochement. . + « . .« ., ... 5 00 /500 00
5,979,389 maconnerie en briques. . . . . . . 14 00 83,711 48
430,88 id. de pierre de taille. . . 90 00| 88,779 20
613,44 charpente en bois de chéne. . . . . 170 00 | 10,444 80
123,36 id.  ensapin du Nord dit Riga 125 00 170 00
4,8524%,18 fer forgé. . . . . . e e e » 80 5,881 73
5,431 72 fer forgé, » v . v v v ... » 80 4,345 38
1,127% 35 fer de fonte . . . . . e e e » 88 394 87

A reporter. .

169,853 74

3,468,341 80
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S —————— e r———————— e ————— ———
SOMMES
DESIGNATION. PRIS. [ 77 e [
PARTIELLES, TOTALES.
Report. . . . . fr. . 169,883 74 13,468,341 80
465! 98 cuivre . . e e e 5 00 234 90
448=>,00 calfatage « o« « « . . .. . 100 448 00
1,944m2,00 peinture + . . . .. .. . 1 00 1,944 00
800000 plomb . .. . ... .. n 60 480 00
16 poteaux d’amarrage . . . . 200 00 8,200 00
6,410M,64 for forgé pour mécanisme. . . . . 200 ] 12,821 28
11,8824,94 fer de fonte pour mécanisme . . . » 35 4,159 03
8 CPICS. 4 o v 4 v v v e o e e e e 200 00 1,600 00
Total . . . . oo v oo oot 194,740 95
Epuiserents et faux frais » « o v v o v o v o] 0 a ... 3,259 08
Torar pet/art. 7 . . . . | . . ... 198,000 00 198,000 00
Arr, 8.
Poni-tournant en fonte & double volée, de 9 métres
d'owverture, a établir sur Iécluse latérale au bar-
rage d’ Avroy.
22,3284.64 ferde fonte. . .+ . o v ..., n 38 7,815 02
2,944002 fer forgé . . . o v o oL » 80 2,885 22
1784119 fer forgé pour mécanisme. . . . . 2 00 386 38
873,71 charpente en chéne. . . . ., . 170 00 630 70
173,26 sapin dupays. « . « « . . . 86 00 " 100 30
40500 plomb, . . . o v oL L. » 60 24 00
100,00 goudronnage « + » . . . .. .. . » &0 30 00
100™2,00 peintare « + « v v 4 v v 4. . . 100 100 00
Total pour unevoléde . . | . . ... 11,412 12
Pour une volée semblable. + » .+« v v . oo o] ... 11,412 12
ToraL g U'arT. 8 . . . . . 29,824 24 22,824 24
Areporter, . . fr. | .. ... . s ... (3,689,166 04
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e e N N

SOMMES
DESIGNATION. PRIX. |77 =
PARTIELLES, TOTALES,
Report. . . .. feo | o oo $,689,166 04
Ant. 9.
Culée du pont & ttablir sur le chenal &’ Avroy en
prolongement de la rue de lo Station.
92 pilots. . ... . 25 00 2,500 00
10,91 grillage., + . . . . .o o 0oL 80 00 872 80
277330 béton. . . . .. oL L0, 14 00 482 20
260™3,59 maconnerie en briques . , . 14 00 3,648 26
28m.87 picrre de taille . . .. . ... .. 90 00 2,598 30
Pour une culée semblable. . . . .. ... ... .. ... 9,801 56
Pour un pont & double volée, comme a Tart 8. . | . . . . . 22,824 24
Total. . .. ... ... . 42,427 56
Epuisements ot faux frais. . . . . . . ... .. 1,072 64
Toran o 'ast, 9 .. oo | ... .. 43,800 00 4$,500 00
Awr. 10.
Téte d’écluse avec pont-tournant en fonte, a établir
a Uentrée du chengl &’ Avroy prés de la Chapelle
de Paradis.
1,462 91 terrassements . , . . . . . ... . » 40 585 16
76 pilots . . .. oL, 25 00 1,900 00
297370 palplanches., . . ... ... ... 120 00 3,664 00
5m4,25 charpente en bois de hétre . . , . 80 00 420 00
443,28 béton. . ., oL L. L, 14 00 4,819 92
1007300 enrochement . . . . . ... ... B 00 500 00
1,840,138 magonnerie en briques, . . ., , 14 00 25,761 82
17625 pierre de taille , . ., . . .. . 90 00 16,862 50
153,90 charpente enchéne, . . .. .. . 170 00 2,708 00
0-*,34 sapin du Nord dit Rige. . . . . . . 125 00 42 50
A reporter . . . {r. . 56,158 90 (3,732,666 04
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B o P eiseen

SOMMES
DESIGNATION. PRIX. | T
PARTIELLES, TOTALLS.
Report . oo D C 86,158 90 (3,732,666 04
2,7714-,98 fer forgé . . . . . .. e e » 80 2,217 58
4978 84 ferdefonte. . . . . . ... ... » BB 174 24
1,602%",66 fer forgé pour mécanisme . . . . . 2 00 3,205 32
2,9704"78 fer de fonte pour mécanismne . » 38 1,089 76
1102,00 calfatage . . . . . .. ..., . 100 110 00
486m2,00 peinture. . . . . . . . 100 486 00
2009400 plomb . . . ... oo » 60 120 00
2 CPICS v o v v v v o v v v b s - 200 00 400 00
2 id, pour vannes d’aquéducs . . 200 00 200 00
Total . .. ..o | <o v . 64,111 80
Pour un pont tournant en fonte & double volée,
comme alart. 8 o . . . oL oo oo e s 22,8%4 24
Total. . . .. ... . 86,936 04
Pour épuisement et faux frais. . . . .. . .. . « s 1,063 96
ToraL pe r'art, 10, . . , .. 88,000 00 88,000 00
Art, 11,
Mur de quat & construire dans le bassin depuis
Laval de la téte d’écluse prés de la Chapelle de Pa-
radis, jusqu’d la téte amont de Uécluse d’ Avroy.
10,1495, 00 terrassements. . . . . . .. . » 40 4,059 60
6,284 pilots . .00 oL 25 00 { 157,100 00
796,81 grillage. . . . . ..., ... 80 00 § 63,744 80
70973,86 maconnerie en moellons piqués . . 40 00 | 26,894 40
19,83073,33 id. en briques. . . . . . 14 00 | 277,624 62
5392386 pierre de taille . .. . . ... 90 00 | 48,869 40
a2m2 85 chape., +» v v v v a v v e 100 32 5b
03,48 charpenteenchéne. ., .., ... 170 00 81 60
Areporter. . .. . | .. ... | 879,606 97 13,820,666 04

21
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SOMMES
DESIGNATION. PRIK. | 77 e P
PARTIELLES. TOTALES.
Report. . . . . fr . 579,606 97 3,820,666 04
2,691% 81 fer forgé. . .. . ... .. ve s » 8 2,183 45
4,1844,48 ferdefonte. . . .. .o oo v L » 38 1,487 67
004,00 plomb, , o v 4 o v oo oL » 60 180 00
2 CTics pOurT vannes. . . . . . . . 2006 00 400 00
20 poutrelles en tdle. . .. . . . .. 60 00 1,200 00
Total. . « v v o v o { 584,997 99
Pour épuisements et faux frais. . « .. .. ... . . 5,002 01
Toratvevart, 11, . . . | « . o .. 590,000 00 580,000 00
Art. 12,
Mur de quat & construire depuis Vembouchure du
canal St-Jacques, aw point V, jusqu’an pont de
la Boverie, a la rencontre du mur existant, au
point Y.
6,5457%,00 terrassements. + . . . . 0. 4. s n 40 2,618 00
1,460 pilots. . . .. e 26 00 | 36,500 00
191m3,86 grillage. . « v v v o 0 0 oo 80 00 | 15,348 80
23173 00 enrochement . .. ... .. . B 00 1,155 00
959™3,87 inaconneric cn moellons pigués . 40 00 | 38,384 80
2,378™3,70 id. id, bruts, . . 14 00} 33,231 80
1,1845m3,30 id. enbriques . . .. .. 14 00 15,880'20
86m72 chape. . . o o L. 0 L. . 100 36 72
209=%,40 pierredetaille . . ., ., . ... 90 00 } 18,846 00
4146172 fer de fonte. . oo v b 0w L » 35 145 18
11 bornes d’amarrage . . . . . .., 200 00 2,200 00
Total . . . .. .. .o oo | 164,888 47

Pour épuisements et faux frais

Torar pE Vart. 12, , . .

fr,

A reporter. . .

1,648 53

166,000 00

166,000 00

k576,668 04
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SOMMES
DESIGNATION. PRIX. |7 P
PARTIELLES, TOTALES.
Report, . . . . | S Y I 4,676,666 04
Axrr, 13,
Mur de quaid construtre en avalde Uécluse d’ Avroy,
Jusqu’d Uembouchure du chenal.

936 pilots. . . .. .. Ve e e e . 25 00 | 23,400 00
12223,84 grillage. . v v o o0 oL . 80 00 9,827 20
976™3,00 enrochement en moellons brats . . 5 00 4,880 00
117,00 maconnerie en moellons piqués. . 40 00 %,680 00
5,018=3,94 id. enbriques . . . ... 14 00 | 70,265 16
913,583 pierrede taille . . . . . .. ... 90 09 8,237 70
2594 83 ferforgé. . . .. .o L., » 80 201 86
geaMl 96 fer de fonte. « . . . . .. oL L » 88 193 54
1200 plomb « v .. o oo » 80 7 20
6 poteaux d'amarrage. . . . . .. ., 200 00 1,200 00
Total . . . oo v o} v v\ 122,892 66
Pour épuisements et faux frais . . . . . . R . 2,107 3%

ToravL pe L'art, 13, . . 125,000 00 123,000 00

Anr. 14,
Muy de quai & élablir en amont et en aval du
barrage & Avroy.

4,0082%.00 terrassements. « - « o+ < s 0 v s » 40 1,602 00
4,075 pilots, . . . .. e 25 00 | 101,875 00
B0O™3,15 grillage . . . .« .o o ... . 80 00 | 40,010 40
887™3,00 enrochement » . . . 4+« « . .. . b 00 4,188 00
4,18573,21 magonnerie en moellons piqués . . 40 00 | 167,408 40
6,031=3,70 id id, brats . . 14 00 | 84,443 80
781m3,09 pierrede taille . . . . . . . . 90 00 y 70,298 10

A reporter. . o fr. [ .. o 469,822 70 (4,701,666 (4
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MM
SOMMES
DESIGNATION, PRIX, |77 e P
PARTIELLES, TOTALES.

Report. « . . . fr. . 469,822 70 14,701,666 04
87673,00 maconnerie en briques . . . . . . 14 00 5,250 00
2,5664 .08 fer de fonto. . o . . < . .. . » 38 898 13
]OBHI ,86 fel’ fOI'gé P R I S T ) » 80 84 69
03,24 charpente en chéne. . . . ., - 170 00 40 80
42 bornes d'engrénage. . . . . . . . 200 00 8,400 00
1 cric pour vanne, , . . . . 200 00 200 00
Total . ., v .o} « v .. 484,696 382
Pour épuisements et faux frais . . . . . . ..o oL 2,308 63

Torar ve v'arr. 14, . ., | . . .. 487,000 Q0 487,000 00

Arr 13.
Mur de quai é construtre entre le pont de la Boverie
et le port de Cheravoie.

30,808,850 terrassements, . . . . . . ..., » 40 ) 12,328 40
1,044  pilots. . . ... ... N 25 00 | 26,100 00
131=3,65 grillage. . . . . ... . ... L, 80 00 | 10,530 40
345 00 enrochement ., . . . .. ... .. 5 00 1,728 00
1,032*%,06 magonnerie en moellons piqués. . 40 g0 | 41,282 40
1,986 81 id. id.  brats . . 14 00 | 27,815 34
© 979m8 97 pierre de faille . . . . . ... .. 90 00 | 24,504 30
176=3,00 magonnerie en briques . . . . . 14 00 2,450 00
9874 68 ferdefonte. ., . . .. . . .. .. -1 388 69
Total. . . . . ... . 1 147,089 88
Pour épuisements et fauxfrais . . . . . . .00 | .. 2,930 A7
Totar o% art. 15, .+ . & . | 180,000 00

Areporter . . . fr. T 5,338,666 04
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SOMMES
DESIGNATION, PRIX. B
PARTIELLES, TOTALES,
Report. « . . . fea b o oo v e o 0L 5,888,666 04
Arr. 16,
Mur de quai & établir entre le pont de la Boverie et
le mur de souténement de Pusine Paulus.
788 pilots. .« . . .. “ . G 25 00 | 18,480 00
943,86 grillage. . . . . ... .. . 80 00 7,564 80
839»3 50 enrochement . . . . . .. ... . B 00 4,297 50
352380 béton. . . ... ... P 14 00 4,939 20
684~ 58 maconnerie en moellons piqués . « 40 00 27,683 20
1,895m3,93 id. id. bruts . . 14 00} 19,543 02
195=3,54 pierredetaille. . . .. . .. .. 90 00 17,598 60
2,208%1-00 fer forgé . « . . . .. ... ... » 80 1,764 00
300800 plomb. « . . .. L., . » 60 180 00
Total O 101,720 32
Pour épuisements et fauxfrais. . . v . o0 oo ] L L 3,279 68
Torar pE L'are. 16, , . .| , . ... 105,000 00 105,000 60
Arr. 17.
Mur 6 construire en continugtion du mur de quai
actuel, vis-a-vis de la fonderie de canons jusqw’a
I’écluse de garde.
10,9442 00 terrassements. . . + . . . . . . . » 40 4,377 60
684 pilots. . . . ... Ve e e 28 00 17,100 00
104™3.28 grillage. . . .« « . o o v . 80 00 8,340 00
653,00 magonnerie en moellons piqués . . 40 00 2,600 00
4,3127%,60 id en briques . . . . . . 14 00 | 60,876 40
4573,80 pierrede taille . . . . .o .. ., g0 00 4,104 00
Total . . .. ... , 96,898 00
Pour épuisements et fanx frais . . . . .. .o ] Lo L, 1,102 00
Toras vE L'art, 17, . . ' 98,000 00 98,000 00

A reporter o . . . . fr.

-------

5,541,686 04

22
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S e e e O ATt

BOMMES
DIESIGNATION. PRIX. T e
PARTIELLES . TOTALES.
Report, . . . . (R O I 5,541,686 04
Anr. 18.
Mur de quai & construire entre le pont de Longdoz
ot celut &’ Amercowr. { Longuenr 682 métres.)
14,32273.00 terrassements. . o o o o . 0 . . . » 40 5,728 80
2,049 plots. v v v v v v e e e 25 00 | 51,225 00
2627353 charpente en hétre . . . . . . . . 80 00 | 21.002 40
682™%,00 envochement. . . . . . . . .. . 5 00 3,410 00
1,908~ 88 maconnerie en mocellons piqués . . 40 00 ) 76,185 20
38,8973 88 id. id. bruts. . . 14 00 § 54,570 32
584m 05 pierrede taille . . . . . . .. .. 90 00 48,061 80
6,1584-00 ferforgé . . ...« . v . ... » 80 4,910 40
BOOM-00 plomb . . . . ... .. ... » 60 480 00
Total . . .. ... | ..., 265,543 92
Pour épuisements et fanx frais. + « . .« . ... 4,456 08
Towavpe'srr. 18. o 0 o | oo o .. 270,000 00 | 270,000 00
Awr, 19,
Barrage @ Jermettes mobiles & éiablir au droit de
Jemeppe.
7,84873,00 terrassements. . . . , e e » 40 8,159 20
1,808 pilots. v v vu v oL 25 00 | 32,700 00
903,31 grillage. . . .. . ... ..o 80 00 7,224 80
222m3,80 palplanches. . . . . . ... ... 120 00 26,676 00
2,604m3,67 béton., . . . ... . 14 00 | 36,465 38
2,486,835 enrochement. . ... ... « e 5 00| 12,184 18
1,814=3,35 pierrede taille . . . ..., ., 90 00 | 136,291 50
8042%,14 maconneric en moellons piqués . . 40 00 | 32,165 60
A reporter. . . fr. | . 286,460 63 (5,811,666 04




[ Ne132,]

B e e e e b g e e e e a2t S D T T R —

SOMMES
DESIGNATION. PRIK. | 7
PARTILLLES. TOTALES.
Report. . . .. fr. | «. . .. 206,460 63 |5,811,666 04
1,920™3,00 maconncric en moellons débrutis | 19 00 | 36,480 00
1,740m3,45 id, id. bruts. . . 14 00 | 24,366 30
480™2,00 perrés, . . . .. e e e e 3 50 1,675 00
55,5314 83 fer forgé. . . ... ... L. » 80 | 44,265 22
8,07341,69 fer de fonte. . . . . .. e » 35 2,825 79
5,150%¢,00 plomb . . .. ... .. ... . » 60 3,090 00
793,99 sapin du Nord dit Rige . . . . . . 123 00 9,998 75
2 trewils . v v v . o oL, 200 00 400 00
20 T 20 00 460 00
12%3,60 bois de chéme. . . . . . . . .. . 170 00 | 2,142 00
15,600I00 passerelle suspendue . . . ... . 100} 15,600 00
2,000°2,00 peintures., « . . . ..o . . 1 00 2,000 00
7,800m2,00 gazonvements. . . . . .. ... . 0 40 3,120 (0
>
Total. . . . . .. T 483,109 69
Pour épuisements et faux frais . .. . .. ... . 18,390 31
Torarpewart 19, . . .| » . . .. 451,500 00 | 451,500 00
Arr. 20.
Ecluse latirale au barrage & construire aw drodt de
Jemeppe.
21,870™,00 terrassements. . .+ « 0 v o . - 0 40 8,748 00
64 pilots. « v . .. e oL, 25 00 1,600 00
60 pilots pour perrés. . . . . .. .. 2 00 120 00
1873,00 grillage. « « « o v o 0000 . 80 00 1,040 00
273,90 palplanches . . . s v v o0 o0 120 00 3,348 00
782m390 béton. + .. 0o e e 14 00 { 10,960 60
100m3.00 enrochement . . « « v o o o 4 oo 5 00 500 00
Areporter. . . fr, | « . ... 26,316 60 6,263,166 04




[ Ne 152, ]

SOMMES
DESIGNATION, PRIX, | 7 e e
PARTIELLES, TOTALES,

Report. . .. . fr. | . 26,316 G0 |6,263,1606 04
4,586™3,14 maconnerie en briques . . . . . 14 00 | 63,505 96
2297381 pierre de taille  « . . . . . . . . 90 00 | 20,682 90
343,86 charpenteen chéne. . . . . . . . 170 00 5,841 20
5,381%0.,98 ferforgé. . . . . . . 0L » 80 4,308 58
56341867 ferdefonte. « . . . .. .. . .. » 3B 197 28
0~3,868 sapin du Nord dit Rega . . . . . . 125 00 85 00
3,208%,32 fer forgé pour mécanisme. . . . . 2 00 6,410 64
5,941 47 fer de fonte pour id. .. ... » 88 2,079 31
QBE LG CUIVIC v o o v v v e e e e 5 00 117 45
224m2.00 calfatage « « v o v o v - o0 e 1 00 224 00
9727200 peinture « . . o v v v w0 0" 1 00 972 00
400400 plomb .. . .. L . » 60 240 00
4 CTICS « + o v s 0 v v s v v s e . 200 00 800 00
8 poteanx d'amarrage. . . . . . . . 200 00 1,600 00
Total . o v v v v v ] o 133,378 12
Pour épuisements et faux frais . . . .« .. .. N 2,621 88

Torav o L'art. 20. , . . ] . 136,000 00 136,000 00

Art, 21.
Pont suspendu destiné & remplacer le pont actuel
d’ Amercoeyr.

11,778=3,00 terrassements . . . . . .+ « . « » 40 4,710 00
884 pilots . . ..., L 25 00 ) 22,100 00
116m3,89 charpente en hétre . . . . . . . 80 00 9,351 20
1922300 héton - . . . . . L. ... 14 00 2,688 00
207™3,82 pierredetaille. . ., . . . ... 90 00 26,803 80.
4883 B5 maconnerie en moellons piqués . L0 00 | 19,422 00
2,98173,30 id. id. bruts, . 14 00 | 41,738 20

A reporter. . . Ir, . 126,813 20 6,309,166 04
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SOMMES
DESIGNATION. PRIX.
PARTIELLES. TOTALES,
Report. ., . . . |1 126,813 20 6,399,166 04
1783 85 charpente en sapin du Nord, dit
Whe + o v o v b e e e 125 00 | 21,731 25
101,428%193, ferforgé. . . . . . ... ..., » 80 ] 81,143 14
57,1284.60 ferdefonte . . . . . .. ... » 35 | 19,995 01
65886 toleenfer. . . . . . . ... .., » 80 527 09
2,000™,00 peinture . . .« .. ... .., 1 00 2,000 6O
610,00 goudronnage.. . . .. .. ... » 30 183 00
100" ,00 plomb pour scellement . . . . . » 80 60 00
Total, . . ., T ET 252 452 69
Pour épuisements et faux frais « + . . v . o o] L, L, 2,547 31
Toraupe L'art. 2L . .. | ... .. 255,000 00 | 265,000 00
Ant, 22,
Barrage réqulateur avec pontsuspendu & construire
dans la dérvvation en amont de la maison Des-
camps.
1,09873,40 terrassements . . « + o . . . 4 4 » 40 439 36
495™3,00 T 100 495 00
180 PHOts o v o i v v e e e 25 00 4,500 00
183,50 charpente en hétre . . . . . , . 80 00 1,480 00
337360 palplanches. . . . . .. . ... 120 00 4,082 00
2227300 béton. . .. v v e e e 14 00 3,108 00
177364 pierrede taille . « . . . . . . .. 90 00 | 15,987 60
763,00 maconnerie co moellons piqués . 40 00 3,040 00
1,540m3 50 id. id,  Trus, . 14 00 | 21,567 00
517%,99 sapin du Nord, dit Riga. + . . . . 125 00 6,498 75
192802 sapin du pays, . . . . Ve e 80 00 1,521 60
47,95841,19 ferforgd . o . v v v v oo v s » 80 | 88,362 85
40,429%-,09 ferdefonte, « . . « . v 0 . . . n 88 1 14,325 18
Azeporier, o . . .} . ... 115,387 04 (6,654,166 04

25
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SOMMES
DESIGNATION. PRIX. |7
PARTIELLES, TOTALES
Report. . . .. [fra | .. .. 115,387 04 (6,654,166 04
BRAE00 thle. v v v w e e e » 80 419 20
368"2,00 goudronnage . . . . .. .. . v 80 110 40
80%100 plomb. . . . . ... ... .. . » 60 48 06
46m°00 de barrage de fermettes de 3™,50 de
haoteur. . ., . . .00 L. .. 1,519 25 | 68,366 25
Totalu . .« . oo o] Lo 184,300 89
Pour épnisements et fauxfrais . . . . ... .. | ... .. 2,699 11
Torau ve t’arr. 22. . . 187,000 00 187,000 00
Arr. 23.
Démolition du pont de Longdos et sa reconstruction
avee un plus grand débouché.
Estimation . . . . . . .0 v oL » 200,000 00 | 200,000 00
Arr. 24,
Déblai a faire duns Uancien canel d’alimentation
de l'usine des Petites-Oies,
5,625 20 terrassements. .+ . . . . ... . . 100 3,625 20
Art. 28,
Bief a creuser pour alimenter 'usine des Grandes-
Oies
4,246™3.76 terrassements . « o o 0o . 0. . . 100 4,246 76
971,58 maconnerie en brigques . . . . . . 14 00 | 13,599 32
B4m228 chape. + o v . o o v oL . 100 54 28
4m3.00 pierre de taille. . . . . . ... . 90 00 360 00
Total o . . .o} oo 21,885 b6
Pour épuisements et faux frais . . . . .. ... | ... .. 714 44
ToraLpes arr. 248725, . . . | .., .. 22,600 00 22,600 00

A reporter . . . fr.

w

7,065,766 04




(o)
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SOMMES

R, NP

DI:SIGNATION. PRIX.
PARTIELLES, TOTALES.
Report. . . . . fr. . e 7,068,760 04
Arr. 26,
Ecluse de 8 méives d'owverfure & construire pour
mettre |’ Ourthe en communication avec le bassin.

3,105™3,00 terrassoments . . ..o .. .. o4 s w40 1,274 00
42 plots . . . .. e 25 60 | 1,050 00
18w3,48 palplanches. . ., .. . .. ... 120 00 2,214 00
23,63 charpente en hétre . .+ . . . . . . 80 00 210 40
2217378 béton. . . .. ..o L. L 14 00 3,104 92
1,1277%,29 maconnerie en briques . . . . . . 14 00 15,782 06
753,38 pierrede taille . o« v v 0 o 4 . . 90 00 6,601 50
4,502% 64 fer forgd . . . ..o oL » 80 6,602 11
621,22 fer de fonte. . . . . e e e e » S8 217 43
113,088 charpente en chéne. . . . . . . . 170 00 1,834 96
827200 caifatage . . . . . ... ... .. 1 00 32 00
140™2. 00 peinlure. « v o o v v o v v v . . 1 00 140 00
03,58 sapin du Nord dit Riga . . . . .. 125 00 66 25
28" 00 plomb . . ... ..o » 60 15 00
4 BICS v o v v v e e e e e e 200 00 800 00
073,68 poteaux d'amarrage. . « . . . . . 170 09 107 10
Total o o v v v v v | oo v b 87,101 73
Pour épuisements et faux frais . . . . .. o L] oL 1,898 27

ToraL pE U'ART. 26, . 39,000 00 39,000 00

Art. 27.
Pavillon du barrage &’ Avroy.

1197344 terrassements. . o « o « ¢ + .+ . W » 40 47 78
58™3,00 magonnerie en briques . . . . 14 00 770 06

A reporter. . . fr. PN 817 76 7,102,766 04
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SONMMES
DESIGNATION, PRIX,. |77 o
PARTIELLES. TOTALES.
Report. « « v . M. | oo v .. 817 78 7,102,768 04
1623,95 maconnerie en briques avec mor-
tier ordinaire « . + . . . . . 12 00 1,947 00
272396 pierrede taille . . . . .. . ... 90 00 2,516 40
194m2,07 plafonnage sur lattes . . . . . .. 130 252 29
661242 platrage, « « o . . ... e » BO 280 71
4m3 58 charpente en bois de chéne , . . . 170 00 773 50
103,35 id. en sapin du Nord dit
Memel . o v o o oL, 110 00 1,138 50
12272, 84 menuiserie en bois de chéne. . . . 3 00 898 52
682,23 plancher de la plate-forme en sapin
dupays. . .. ..o 2 00 186 46
2m2,50 porte en chéne de lacave . . . . . 6 00 15 00
Sm200 id, en sapin . 4 o4 0. L . 3 00 24 00
3m2 88 id, d’entrde de la fagade . . 6 50 25 22
112,25 id. du rez-de-chaussée . . . . . 6 50 78 13
62,40 id. delétage. . .. . ... .. 6 B0 41 60
22 81 fenétres des soupiraux ; verre demi-
blane. . . . . ... oL L, 12 50 35 13
362,06 fenétres des soupiraux ; verre demi-
blane. . ......... ... 12 50 438 25
9276 fenétres des lucarnes ; verre demi-
blane., ..., . ... .., - 12 50 121 88
19 marches d’escalier en chéne, . . . 5 00 95 00
36me,50 cormiche . . . . . ... .. ... 20 00 730 00
27126 ferrures. . . .. ... L. ..., » 80 217 01
11 clefs et erosses en cuivee . . , . . 6 00 66 00
11 pompes & crémaillére & doubles
boutons. . . . . ... ..., . 5 00 85 00
75%1-,00 ferrures des portes et fenétres. g . 1258 93 78
206M-28 zine L ... .. Caee 12 00 315 36
$,86640,21 plomb. , . ., .. e e » 60 2,313 73
Areporter. . . fr. | ... .. 12,921 22 7,102,766 04
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SOMMES
DESIGNATION. PRIX. [ e ™
PARTIRLLES, TOTALES.

Report, . . . . O I 12,931 22 7,102,766 04
420m2,00 peindure . . o o000 o e e o 100 420 00
1 lieu d'alsance. « + o o v v 0 os w4 s 100 00 100 00
Total. . . .« o oo | L.t 13,441 22
Pourfauxfrais . « « v o v v v v v v e e v e o oo, 558 70
Totadl, o o v v o oo oo ] Lo 14,000 00
Pour un pavillon semblable, . . . . o v . oo o] oL 14,000 00

Torat BE Lary. 97, , . ¢ | .. .., 28,000 00 28,000 00

Anr. 28,
Maison destinée aux préposts & la maneuvre des
écluses.
113 44 terrassements. . » v v v 0 0 0 0 e 0 s » 40 4 88
623,31 magonnerie en briques avec mortier 12 00 747 72
ordinaire. . .« « . v . .. ... ..

0m3,224 pierre de taille. . . . . ... .. o 90 00 29 16
03,48 charpente en sapin du pays. . . . . . 80 00 88 40
gm3 33 id. du Nord dit Mémel, 110 00 1,026 30
49™2,69 charpente pour portes et fenétres. . . 8 00 897 B2
- 26 marches d'escalier . .« . . .. ... 10 00 260 00
043,10 charpente en bois de hétre. . . . . . 80 00 8 00
2627202 platrage. . . . b v v b e v e e e 0 a » B0 126 01
84m 88 plafonnage sur lattes . . . . . . .. 1 30 123 31
887263 couverture en tuiles bleaes. . « . . . 3 B0 310 28
442,58 carrelage cn carreanxrouges. . . . . 175 77 98
126m2,06 peinture . . . « .« et e e e . 100 126 06
781,00 ferrures(18) + . .+ v v u ,p 0. » 88 62 40
18 pitces Serrurerie .« . 4 . . .0 o . ‘e » 63 00

Areporter. , . fr. | .. ... 3,400 72 7,130,766 04

24
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SOMMES
DESIGNATION. PRIX. T
PARTIELLES. TOTALES,

Report. . .« o fro | oo o o 8,400 72 {7,180,766 04
104,00 plomb pour scellement. . . . . . . . » 60 G 00
TIm2,77 VAPETIE, + v o v v v v v 0 0 0 s o o s 4 00 47 08
1 pompe en plomb avec tuyaux, . . . " 50 00
Total. . . . . A e 3,503 80
Pour fauxfrais . « o v . o oL oL L L . fa e 496 20
Total . v« v . o v o R . 4,000 00
Pour 9 waisons semblables . . . . .. .. . et e e 36,000 00

Torav o Varr. 28, . L . | ... L. 40,000 00 40,000 00

Arr. 29,
Modson de barragiste.
383 00 terrassements. . . . . . . e » 40 15 20
903,39 maconnerie en briques avec mortier
OPGIDAITE e « v v o v v 4w e v s 12 00 1,084 G8
273,10 pierre detaille . .« v Lo o o L. 90 00 189 00
83, 04 sapin du Nord dit Mémel . . . . . . . 110 00 994 40
53,95 charpente en chéne, « v . v v v v L 170 00 892 ko
130273 toilurcen tuiles bleues . . . + « . . . 3 80 487 56
382 90 carrelage co carrcaux bleus . . . . . 175 68 08
3922 07 menuiserie pour planchers en chéne . a3 00 119 01
68,67 id. id. en sapin . 2 00 187 34
15 marches d’escalier en chéne, . . . . . B 50 82 50
3 piéces menaiserie pour portes des ca-

ves, etc., en chéne, 15 00 48 00
4 id. fenétres en chéne . 10 00 40 00
2 portes doubles de la remise . . . . . 50 00 100 00
1 porte dentrée principale . . . . . ., 60 00 60 00

Areporter. . . fr. | . SRR 4,285 27 7,170,766 04
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T A
SOMMES
DESIGNATION, PRIX. | T~
PARTIELLES. TOTALKS,
Report. . . . o fr. { .. . 4,285 27 |7,170,766 04
2 portes intérieures du rez-de-chaussée, 30 00 60 00
6 fenétres du vez-de-chaussée en chéne. . 30 00 180 00
3 portes du grenier. . . . . . .. .. 25 00 75 00
4 fenétres dugrenier’'. . « . . .. . ., 12 00 48 00
1 porte simple pour lieu d’aisance. . . . 15 00 15 00
6 couples de voletsen sapin. . . . . .. 20 00 120 00
326™2 82 enduit des murs avec mortier gris, . . » B0 163 41
186277 plafonmage . . . . . o L. o L. 130 242 80
26m.00 pavage . .« v v vl e e e e e e Ly 6 00 166 00
100M 00 fer forgé pour ancres, boulons, etc. » 80 80 00
50 00 plomb . . . oo oo . » 60 30 00
Peinture a Yhuile a4 8 couches. . . . . . » 100 00
Lica d’aisance .« . « . + « . st s e e e ey e » 100 00
Total. . . v o .o o ] oL, 5,655 48
Pourfausfrais . . v v o v v v 0o v v il . . 344 52
ToraL e Laxr. 29, . . . . 6,000 00 6,000 00
Arr. 30,
Perrés a ewéouter powr la dépense des berges.
1,820m2,00 depuis le chenal navigable du bar-
rage de Jemeppe, jusqu’au pont
suspendu de Seraing ., . . . . ., 19 00 | 28,830 00
3,920m2,00 depuis le quaides Carmes a Jemeppe,
jusqu'a la scierie & vapeur de
Sclessin o « 4 v ¢ 4 0 00 0w oo 19 00 | 74,480 00
1,897=2,00 dans la dérivation dela Meuse, . 19 00 | 36,043 00
ToraL e L'arT, 80, « o . | . . 129,403 00 129,403 00
A reporter . . fr. « e . . |7,316,169 04
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SOMMES
DESIGNATION, rax, |7
PARTIELLES, TOTALES.
Report, . . . . L U (O 7,316,189 04
Axt. 81,
Gazonnements.
18,050™,00 depuis le chenal navigable du bar-
rage de Jemeppe, jusquau pont
suspenda de Seraing . . .« . . . » 40 7,220 00
53,200~ ,dO depuisle quaides Carmes a Jemeppe,
jusqw'a la scierie a vapeur de
Sclessin, . . . . . e e » 401 21,280 00
Torarve ’art. 80, . o o | . .., 28,800 00 28,500 00
Arr. 32.
Déversoir de la dérivation de la Meuse vis-a-vis
Jupille, par les prés Marvexhe.
740™3.00 terrassements. « . v o . oo 44 . . » B8 429 20
712,00 rcvétement en moellons essemiliés. 5 00 3,860 00
112%3,00 moellons piqués. . . . .« . .. . 40 00 4,480 00
80~2,00 enrochement . ., . + .. . .. .. 6 00 480 00
ToraL pEc’ART. 82, . . . { ... 8,949 20 3,949 20
Ant, 33,
Prolongement du bief d’alimentation des usines des
Grandes et des Petites- Otes, depuis Uétablissement
de M. Vanderstraeten, jusqu’a la Meuse.
11 pilotss o v v v v h oo 25 00 275 00
073,69 charpente en hétre . , . . .. ., .80 00 b5 20
1,456™3,11 maconnerie en moellons bruts et
briques. . ., , ., , . ... 14 00 | 20,371 B4
18=3.69 pierre de taille . . . .. ., ... 90 00 1,403 10
401=250 chape.. . ... ... ...... 1 00 401 B0
Total. . . ... .. . . . 22,506 34
Areporter. . . fr. | .., ... 22,8068 84 (7,353,618 24
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SOMMES
DESIGNATION. PRIX. -
PARTIELLES, TOTALES,
Report. . . . . fr, . 22,806 34 7,883,618 24
Pour épuisements ¢t faux frais . . .+ . . .. . . . 2,493 66
Toran ve v'ant. 88, . . . | .. 25,000 00 25,000 00
Ant. 34.
Prolongement du bief d’elimentation des wsines
Dozin et Dehasse.
11 pilots. o« o v v vt Ca 25 00 275 00
05,69 charpente eu chéne. . . . . . 80 00 b5 20
1,485%3.11 maconnerie en nigellons bruts et
briques. . . v . .o .. 14 00 | 20,371 b%
167,89 pierre de taille . « .. .. .. .. 90 00 1,403 10
401m2 B0 chape. . . v v v Lo v L 100 %01 B0
Total, . . .. ... o o] oo 22,506 34
Pour épuisements et faux frais . . . . . . . .. . 2,493 66
Torar e L'aRT. 84, , . . 25,000 00 25,000 00
SECTION [il,
Terrassements.
Anr, 85.
Depuis Chokier jusquw’an pont du Fal-Benoit,
80,675=3,00 terrassements & transporter a un
relais de distance . . . ., . . » 8l 25,009 25
50,826m3,00 terrassements a transporter a deux
relais de distance , . . ., . . » 40 20,330 40
108,5703,00 terrassements & transporter a trois
. relais de distance . . . . . . . v 49 | 53,199 30
160,96273,00 terrassements a transporter a 200
met, de distance. . . . . . - w 70 | 112,873 40
72,7282,00 terrassements 4 transporter a 400
met, dedistanee. + o . . .. » 94 66,364 32
A reporter. ., fro | .. ... | 279,876 67 (7,403,618 24

25
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SOMMES
DESIGNATION. PRIX. |7 e Poam
PARTIELLES. TOTALES,
Report. . . . . fr. .o | 279,876 67 |7,408,618 24
29,6187%,00 terrassements a transporter a 800
mét. de distance . . . . . . 1 881 40,872 84
118,17273,00 supplément pour draguage. . . , » 50 | B6,586 00
Toravpe t'arr. 38, « v o | « v v v 377,035 b1 877,035 51
Art, 86.
Redressement de la Meuse, vis-d-vis de la prome-
nade d’ Avroy.
287,220™3,00 terrassements a transporter par
broucttes 4 4 relais . + « . . . » B8 1 149,187 60
200,000™3,00 terrassements a transporter par
tombercaux & 200 meét, . . . . » 70 § 140,000 00
108,35273.00 de draguage . . . . . . ... ‘e » 80 | 54,166 00
Torarn pE Varr. 86, . . . . 343,853 60 | 343,383 60
Art. 87.
Dirivation de lo Meuse, du pont du Val-Benoit o
lg fonderic de canons,
583,0963,17 terrassements a transporter par
brouettes 2 4 relais, . . . ., . » B8 ] 388,195 78
Flargissement on approfondissement de la déri-
vation, depuis le confluent de I'Ourthe jusqu'au
pontd'Amercoeur. . « . ... . . . e » 56,000 00
ToraL oECART. 87 . ., , . | .. ... 894,195 78 | 394,185 78
Art, 38,
Dérivation a exéouter & travers les terrains de
Marezhe jusqu’a lo Laye,
221,6873,00 terrassements a transporter par
tombereaux & 200 met. . . . . » 70 } 155,180 90
86,3707%,00 supplément pour gravierau-dessus
de l’eau © v % e v n e s s e » 1B 12,955 50
Torsarpe vanr. 38, . . . . 168,136 40 | 168,136 40
A reporter . . ., , feo| ... .. v e . a4 18,686,389 B3
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SOMMES
DESIGNATION. PRIX. ~
PARTIELLES., TOTALES.
Report. . . . . L T . 18,686,339 53

SECTION IV,
Arr. 39,
Frais divers.
Frais de surveillance extraordinaire, dépenses

diverses, frais d’adjudication, ouvriers, 1nstru-
ments, etC. . . 4 4 v v v 4w e e s 0 s v e e o] e e e | 200,000 00 200,000 00

N —————————

SECTION V.
Axrr. 40.
Somme a valoir.

Somme & valoir pour travaux imprévus supplé-
mentaires . . . . . . . P T T, 413,660 47

Torar cinkran . . « o fro §y o oo o . ou oL . (9,800,000 00
W

La présente estimation dressée par Yingénieur soussigné.
Liége, le 4 février 1848,

HousorTE.
Vu et présenté par I'ingénieur en chef, en service spécial.

Hocht, le 10 février 1848.

Kvumes.
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ANNEXE n° 2,

g I ey o

Bruaelles, le 23 &y rier 1848.

Mossievn Le Mivisrae,

Par votre dépéche du 12 janvier passé, 6° div., A, n° 8887, vous nous avez fait 'honneur
de nous faire connaitre qu'en égard a Pimportance cxceptionnelle des travanx projetés, a
leffet , d'une part, de préserver la ville de Liége de {réquents débordements de la rivicre la
Meunse qui y ont lieu actuellement, et d’autre part, de rendre cetle riviére navigable sur
toute étendue du bassin houiller de Liége, avec le méme tirant d’'ean que celui du canal
latéral de Lidge & Maestricht, vous n'aviez pas trouvé assez explieite le rapport que le conseil
des ponts et chaussées a adressé & votre Département, sous la date du 3 avril 1847, n° 24401,
relativement au projet des travaux prémentionnés.

En conséquence, ne voulant pas prendre une délermination sur un objet d'unc aussi haute
importance sans avoir votre plein et entier apaisement quant a lutilité des travaux en
question et surtout quant & leur efficacité pour faire atteindre le double but en vue duquel
Texécution en serait entreprise, vous avez jugé convenable de préciser un ceriain nombre
de points par rapport auxquels vous désiriez avoir I'avis formel du conseil , et, i cet effet, de
poser certaines questions par rapport auxquelles une solution compléte et sans rdserve vous
paraissait indispensable.

Pour se conformer & vos intentions, le conseil, Monsieur le Ministre, s’est livré 2 un nouvel
examen du projet en guestion, et, ainsi que vous Iy aviez invité par votre dépéche ci-dessus
rappelée, il a entendu de nouvean MM, Pingénieur en chef Kiimmer et Pingénieur Houbotte,
par qui ce projet a été présenté.

Nous ferons méme observer qu’une indisposition assez grave pour empécher le premier de
ces deux fonctionnaires de venir a Bruxelles, immédiatement aprés en avoir regu de nous
T'invitation, a été cause d’un retard dans 'envoi du présent rapport.

Entrant maintenant immédiatement en matiére, nous commencerons par ce qui a rapport
4 la navigation et nous ferons observer, en premier lieu, que si les termes dans lesquels nous
avons formulé les différents avis énoncés dans notre rapport du 8 avril 1847, ont pu vous
paraitre, non pas annoncer de I'indécision, mais manquer de préeision et surtout do dévelaop-
pements suffisants pour étre bien compris, en réalité, sur tous les points, sauf un seul,
le conseil, dés le 3 avril 1847, avail une opinion bien arrétée sur le degré dutilité el
d’eficacité des travaux projetés.

Ainsi, dés lors, il a cu la conviction que, pour que le bassin houiller de Liége piit soutenir
sur le marché hollandais, qui est son débouché naturel et en méme temps son principal
débouchd, la concurrence des houilles anglaises et prussiennes, il fallait réduire au taux le
plus bas possible, les frais de transport, non pas seulement a partir de la ville de Liége, mais
a partir de la limite du bassin houiller, et surtout que les houilles helges destinées & étre
exportées vers la Hollande ne fussent pas grevées du désavantage énorme d’un transhordement,
opération doublement préjudiciable par la dépense qu’clle oceasionne et par la déiérioration
de la marchandise qui en est la conséquence inévitable.

Il w’a donc jamais été mis en doute par le conseil qu’il ne fit infiniment utile et désirable,
guwen fait, le canal latéral & la Meuse qui doit mettre Liége en communication avec le canal de
Maestricht & Boisle-Duc, & Maestricht, se prolongeat jusqu'aux confins du bassin houiller de
Liége, ainsi que ccla aurait lieu si la Meuse était rendue navigable avec le méme tirant d’eau
que celui de ce canal dans toute I'étendue de ce bassin houiller.

Il 0’y a pas eu non plus, de lapart du conseil, le moindre doute sur Ia possibilité, au point
de vue de lintérét des propriétés riveraines, de tenir habituellement eau dans la Meuse
jusquesen amont de Chokier, au niveau néeessaire pour que lanavigation y trouvat le méme
mouillage que sur le canal latéral.

§il y a en de l'indécision de la part du conseil, ¢’est sur la possibilité¢ d’établir dans Ia
Meuse les barrages nécessaires pour ue 'eau y fiit constamment maintenue a nivean.

Ce point est par conséquent le seul par rapport auquel des explications soient nécessaires
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et celles dans lesquelles nous entrerons & ce sujet, seront aussi catégoriques qu'il nous semble
possible de le désiver.

It y a, par rapport a fa rivicre la Meuse, deux circonstances sur lesquolles Iattention du
conseil a dii sc fixer particuliérement.

La premiére de ces circonstances est la nature extrémement mobile da fond de la riviére ,
c'est-d-dire la tendance du gravier qui en forme le fond i se déplacer.

La scconde des deux circonstances dont il s'agit, consiste dans le pew de durée ordinaire
des hautes caux et en ce qu'il y a méme des anndes ou il n'y a point, en quelque sorte, ec que
T'on pourrait appeler de hautes eanx.

Or, les travaux projetés & Lidge comprennent ’établissement , en dehors de la ville, d'une
dérivation ayant pour destination principale de préserver la ville des inondations auxquelles
elle est actucllement sujette, et, de denx choses I'une : ou bien il faut que cette dérivation
puisse livrer passage & une quantité d’'eau considérable, ou bien le but en vue duquel elle
serait établic ne serait pas atteint.,

On doit en quelque sorte pouvoir considérer la dérivation comme devant, au niveau
ordinaire des caux de la Meusc , remplacer entitrement celle-ci, de telle sorte que la riviére
méme ne fonctionne plus habituellement que comme canal navigable et ne serve & 'écoule-
ment des eaux que lorsque celles-ci menacent de s'élever au-dessus do leur niveau ordinaire.

La conséquence deo cet élat de choses semblait devoir étre que les barrages & établir dans la
Mcuse resteraicnt fermés pendant la majeure partie de Pannée et qu'il pourrait méme y avoir
des anndes on il ue serail pas indispensable de les ouvrir.

Or, cette circonstance de barrages, en quelque sorte permanents, combinée avec celle de Ia
mobilité du fond de la riviére, avait inspiré an conseil Pappréhension quil ne résultit du
concours de ces deux circonstances que le fond de la riviére ne tendit a sc relever cn amont
des barrages, ce qui auraif cu pour conséquence d'annihiler en partie Veflet des travaux que
Von aurait exécutés aussi bien en vuc de faciliter 'écoulement des eaux gque pour fournir a la
navigation le mouillage du canal latéral.

C'est chtte appréhension qui avait suggéré au conseil 'idée de proposer de commencer par
p'établir que Vun des barrages projelés, afin de pouvoir juger 8'il produirait Peffet qui vient
d'étre indiqué.

Mais, d'unc part, il appartiendra au Gonvernemcent de ne jamais laisser les barrages fermés,
lors méme qu'il n’y aurait pas néeessité de les ouvrir, pendant assez longtemps de suite pour
que cet effet puisse se produire au moins d'unc maniére irremédiable; et d'autre part, il
résulte des affirmations les plus positives de MM, I'ingénicur en chel Kimmer et lingénicur
Hloubotte, qui ont éé examiner les barrages mobiles existants sur la riviére la Seine, Ie Cher
ot I'Yonne, en France, et éludier les effets de ces barrages qui existent et fonctionnent depuis
un nombre d’années suflisant pour que tous les cffets en aient pu étre constatés. que nonobstant
que la nature du fond, si pas de la Seine , au moins du Cher et de I'Yonne, soit exactement la
méme , si pas encore plus défavorable sous lc rapport du charriage du gravier, que celle du
fond de la Mousc, les barrages établis sar ces riviéres n'ont pas produit Veflet indigué ci-dessus
que le conscil avait considéré, si pas comme probable, au moins comme possible.

En présence de cette afliemation si positive et moyennant la possibilité indiguée plus haut
d'ouvrir les barrages projetés aussi souvent que cela powrra étre utile, dit Ia navigation en
éprouver quelque préjudice, le conseil ne se croit pas obligé de maintenir sa proposition de
commencer par ne construire que Yun de ses barrages et d’attendre , pour établir les deux
autres, que Fexpérience ait démontrd que I'établissement de ces ouvrages d'art ne peut
présenter aucun inconvénient,

Pour pouvoeir, du reste, juger en parfaite connaissance de cause du temps pendant lequel
les barrages, et notamment ceux de Liége devaient nécessairement rester ouverts année
commune, ou moyennement par an, le conseil a invité MM. Vingénieur en chef Kummer et
Vingénicur Houbotte a Tui fournir, par rapport & un certain nombre d’annces, un relevé du
nombre de jours pendant lequel Veau s'est dlevée a Lidge au niveau auquel les barrages, s'ils
avaient existé, auraient di étre ouverts.

Mais en premicr lien, le relevé qui a été fourni au conseil n'a rapport qu'a l'annde 1846, qui
a ¢té précisément remarguable par la hauteur  laquelleles eaux de la Meuse se sont élevées; et en
second lieu, il est a remarquer qu’il ne faut pas perdre de vue que si, en 1846, les travaux
projetés en vue de faciliter Pécoulement des eaux avaient été exéentés et 8'ils avaient produit

26
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Peflet qu'on en attend, les caux de la Meuse n’auraient pas atteint le niveau auquel clles se
sont effectivement élevées.

11 n'y a done véritablement aucune induction a tirer quant au temps pendant lequel les
barrages de Liége devront habitucllement rester ouverts, de ce qu'en 1846, ils auraient dd
étre ouverts, en partie pendant 60 jours et entiérement pendant 58 jours.

Tout cc que, par conséquent, le conscil peut dive & cet égard ¢'est quo, si les barrages sont
enticrement ouverts toutes les fois que l'ean s'¢lévera & 27,55 au-dessus du niveau de V'étiage,
il y a lieu de croire qu'il sera fort rare (u'une annde enti¢re s'écoule sans qu’il soit nécessaire
de les ouvrir.

En tout cas, nous croyons dévoir le répéter, U'on scra toujours le maitre de les faire rester
ouverts chaque année a l'arriére-saison et an printemps pendant aussi longtemps qu'on le
jugera nécessaire pour que leffet qui pourrait résulter de barrages permanents ne puisse pas
se produire.

Rien ne s’oppose donc & ce que nons déclarions :

1° Quil y a utilité publique incontestable & ce que Ueau soit retenue daps la Mcuse dcpms
la limite vers Huy du bassin houiller de Liége jusqu’a Uentrée du canal latéral & la Meusc de
Lidge & Macstricht au niveau nécessaire pour qu'il en résulte un mouillage de 2,10 ;

2° Que les travaux projetés auront pour cffet de produaire ce mouillage en partie par la
retenue qu'opéreront les barrages, en partic par Papprofondissement de la riviere.

Nous disons mouillage et pas tirant d’cau parce qu'en effet, ¢’est 27,10 de mouillage ou de
hauteur d’eaun que les travaux projetds sont dostinds a produire ot qu’an surplus, aussibien sur
la Meuse en amont de Lidge que sur Je canal latéral, en aval de Liége , ce dont il s’agit en
réalité , 'est de rendre la navigation possible avee le tirant d’eau que comporte un mouillage
de 2,10, c'est-a-dire avec un tirant d'ean de i=,80 4 1,90,

8° Que lo conseil peut d'autant plus se rallicr & Vordre mdnque’ par M. inspecteur géndral
dans son rapport du 11 février 1847, comme élant celui duns lequel les travaux devaient éire
exéentés, qne M. Pinspecteur géndral n'a été, a cet égard, que I'organe du conseil lui-méme ;
il y a lieu ccpendant & faire observer & cc sujet que les trois barrages devant étre établis
simultanément , il n’est plus néecssaire que 'on commence par construirve celui de Flémalle.

Avant de nous occuper des travaux projetés en vuc de diminuer la fréquenee et intensité
des débordements de la Meuse, nous croyous devoir faire observer, Monsieur le Ministro, que
s'étant borné jusqu'ici & envisager I'ensemble des projets soumis & ses délibérations, le conseil
n'entend pas se prononecer dés & préseot sur tous les détails de ces projels, notamment sur la
disposition des barrages de Licge.

1l lui a semblé que I'examen des questions spéciales et de détail pouvait étre ajourné jusqu’a
ce que la question principale, celle de savoir si les teavaux projetés seront exdeutés , etit éte
résolue affivmativement.

Passant maintenant & 'examen de la question des débordements, nous commencerons par
fairc observer que , de méme que par rapport aux travaux relatils & Uamdélioration de la
navigation , si, dans son rapport du 3 avril 1847, e conseil n’a pas exprimé, d'une maniére
aussi explicite que vous le jugez nécessaire, Monsieur le Ministre, son opinion sur le degré
defficacité des travaux projetés, ce n'est pas qu’il ait eu des doutes ni surtout qu’il ait eu
I'intention de s'abstenir de se prononcera eet égard.

Mais il avait eru pouvoir se dispenser, il lui et méme semblé désirable, dans lintérét de
Yexéeution des travaux projetds, qu'il piit se dispenser d'indiquer d’'une maniére précise et
rigourcuse les effets que U'on pouvait attendre des travaux projetés, d’une part, parce que tant
de circonstances pourraicnt ddjouer les ealculs que Pon ferait & cot égard, qu’une appréciation
de ce genre n’est pas susceptible d'une exactilude rigoureuse et que, d’autre part, pouvant se
trouver dans l'impossibilité de s'associer 4 des espérances exagérédes, il devait eraindre, en
combattant ces exagérations, de fournir, contre son intention, des arguménts aux adversaires
des travaux projetés pour en contester l'utilité,

Il y avait d’ailleurs une considération qui devait engager le conseil a se prononcer avec
beauncoup de circonspection au sujet de I'effet probable des travaux projetés en ce qui concerne
les débordements,

C’est que dans certains cas, des travaux de I'espéce de ceux dont il g'agit peuvent produire
deux eflets opposés et qui s'annihilent Punl'autre, ainsi qu'il nous sera facile de le démontrer

De méme que de P'eau qui w'a pas d’écoulement tend a se niveler et a présenter une surface:
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régulidrement de niveau , de wémo de 'ean qui s'éeoule tend & présenter une surface unifor-
mément et réguliéroment inclinée,

Cest ce qui a liew dans les canaux dont le fond est en pente réguliére ot la section partout
la méme.

La surface de eau, dans ee cas, présente également une pente réguliére el sensiblement
laméme que eelle du fond.

Or, si dans cet état de chwses, on agrandissait , par exemple, sor une certaine longueur la
section d’un canal, la surface de Pean en cet endroit tendrait & s'abaisser 5 wais par contre,
pet abaissement produisant nne plus forte pente en amont, y délerminerait un courant plas
rapide et Peau so reléverait aw méme niveau que précédemment.

Mais cette méme considération qui devait engager le conseil & se prononcer avee eircon-
spection sur les résultals probables des travaux projetés & Lidge, Pa d’un autre cdté conduit
a trouver le moyen le plus ratiennel ¢t peut-Gtre méme le seul moyen véritablement rationnel
d’apprécier pertinemment les cffets que Fon peut se promettro de Pexdoutionde ces travaux.

Nous avons fait observer ci-dessus que lorsqu’il n'y a pas de cause particulidre de pertur-
bation, de I'eau qui ’écoule présente une surface régulicrement ot uniformément inclinée et
qu'il en cst ainst en effet des canaux dont le fond est en pente réguliére ot la section con-
stante, c'est-d-dive partout la méme.

Mais par conire, si dans an tel canal on opposait sur un point donné un obstacle quelcon-
que au libre cours de Veau, il en résulterait, en amont de ce point, un relévement du niveau
de Teau qui aurait pour effct gn'au licu de présenter une pente uniforime et régulicre, la
surface de 'eau présenterait, de part et d’autre, c’est-a-dive, en awont et en aval de l'obstacle,
deux pentes différentes et dont linclinaison différerait d’autant plus que Pécoulement de Feau
serait plus entravé ot que le relévement du niveau de Peau qui en résulterait serait plus
considérable.

Si, au contraire, los choses étant en cet état, on faisait disparaiire I'obstacle qni en est Ia
cause, la surface de 'can se régulariserait, Vangle formé par les deux peutes dont il vient
d’8tre fait mention, dispavailrait et le niveau de Peau s’abuisserait de ce dont Uobstacle qui
entravait I'"écoulement de I'cau Pavait forcée & se relever,

De cet expose il y a deux conséquences atirer : Ia premiére que, si sur un point quelconque
d'une riviere il eaiste un obstacle, soit un rétrécissement, soit un coude trés prononcd, il doit
en résnlter A la surface de 'eau une perlurbation telle que celle dont il vient d’étre fait
mention ; la seconde, que si entre deux parties de riviére préseniant unc ponte de surface
a peu prés réguli¢re, cettc uniformité et cette régularité de pente sont troublées ou n'existent
pas, c’est qu'a U'endroit ott cetle perturbation sc montre il y a un obstacle a I'éconlement
de Pean. :

Or, dans ce second cas, 1l est hors de doute qu'en faisant disparaitre cet obstacle on remet-
trait les choses dans Teur état normal et que l'on pourrait @ preoré dire trés approximative-
ment co dont le nivean de 'eau serait abaissé, puisqu’on pourrait prévoir quel serait le chan-
gement qui s'opérerait a la surface de Peau,

Appliquant done ce raisonnement ala Meuse, dans la traverse de Lidge, nous avons invité
MJ. Vingénieur en chef Kiimmer et Pingénicur Houbotte a nous fouruir, si cela dlait
possible, un profil longitudinal en suivant Paxe de la riviere, indiquant sur le plus grand
nombre de points ot jusques a la plus grande distance possible, tant vers lamont que vers
Taval, les différents niveaux auxruels I'eau s'est vespectivement élevée dans chacune des
erues de la Meuse. dont les cffets ont 6té ohserves, et notamment dans celles du 29 janvier 1846
et du 18 janvier 1643.

8i Yon a bien saisi les explications qui précédent, on doit comprendre que ces profils
devaient représenicr assez caactement une coupe longitudimale de fa surface de 'ean dans
chacune de ces crues ¢t nous permettre de juger si, sur an point quelconque du cours de la
Meuse dans la traverse de Liége, il se montrait 4 la surface de Veau unec de ces perturbations
annongant que des obstacles d’une nature queleconque devaient s'opposer an libre cours
des eaux.

Deux profils tels gue ceux dont nous venons de faire mention, nous ont en effot été fournis:
ils sont figurés sur le nivelloment ci-annexé et représenlent respectivement, Yun en bleu,
Pautre en vert, des coupes de la surface de Peau pendant les crues d'ean du 29 jonvier 1846
du 21 décembre 1740,
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Nous avions demandé i MM, Fingénicur en chef Kinnmer ct 'ingénicur Houbotte des profils
tels que ceux dont il s’agit, par rapport & la plus forte des crues deaun de la Meuse, anté-
rieures & 1846, dont les effets, relativement au nivean auquel Peaw s'était élevée, eussent
é1é constatés.

Mais il ne leur a été possible de satisfaire & notre demande que par rapport i celle de 1740.

Or, d’une part, il suflit de jeter les yeux sur ces profils pour reconnaitre qu'ils indiquent
Qune maniére frappante yu’un obstacle quelcongue doit entraver écoulement des eaux de
Ia Mcusc entre les Augustins et les Craisicrs, ot d'autre part, le tournant St-facques qui s'étend
preécisément des Augustins aux Croisiers doit en oflet, de toute néeossitd, cntraver, en cet
endroit, 1'écoulement des eanx.

Les principes que nous avons exposés ci-dessus, sc sont done trouvés parfaitement d’accord
avee les faits et nous sorumes autorisés & croire que la marche que nous nous étions proposé
de suivre pour arriver & une appraéeialion aussi approximative que possible , des effets pro-
bables des travaux qu'il Sagit d’'exéeuter & Liége, était la plus propre a nous faire attcindre
e but que nous avions ¢n vue.

Ainsi, il est hors de doute qu’un ou plusicurs obstacles locaux cntravent I'écoulement des
eaux de la Mcuse dans la traverse de Liége ; que de cet état des choses il résulte un exhans-
sement notable du nivean de P’cau et que c’est cet exhaunssement du nivean de leau qui est
la cause d’au moins une partie des débordements qui ont habituellement licu & Lidge,

Si done l'excécution des travaux projetés a pour résullat de faire entidrement disparaitre
tout obstacle local 4 I'écoulement des canx & Liége , comme on faisant disparaitre la cause,
on peut espérer faire cesser les effets, un profil normal et régulier remplacera le profil
évidemment anormal et irrégulier que présentent aciucllement les hautes caux i Liége et J¢
niveau de V'eaun , dans les grandes erues de la Mensc, sera abaissé de ce dont le profil actuel
g'éléve au-dessus de colui qui le remplacera.

Supposant done que Vexécution des travaux projetés aura pour résultat de faire entitrement
disparaitre tout obstacle local & Yécoulement des eaux dans la traverse de Licge et d'y mettre
par conséquent les choses sur un pied normal et ré&ulier, de telle sorte qu'il n'y ait plus
aucune raison pour que de 'amont & Paval de Licége il n'y ait pas a la surface del'eau nne pente
a peu preés réguliére ot uniforme ; 1l reste & savoir quelle sera cette pente, cest-a-dire , quelle
en sera probablement Vinclinaison et depuis & peu prés quel point vers I'amont jusques A peu
prés quel point vers Iaval, il y a lieu de croire.qu’elle s'etendra,

Or, les obstacles gue rencontre V'écoulement des eaux, a Liége, sont principalement, le
tournant de St-facques, les coudes que forme la Meuse, d'une part, entre la Fonderie de
canons et Coronmeuse et, d'autre part, entre Coronmeuse et 'aval de l'ile Mousin, et enfin le
barrage que forme, lorsque les eaux sont hautes, la chaussée de Brunehaut qui va de Herstal
a la Meusc au travers de cette ile,

D'un autre coté, les travaux projetés consistent, en premier liew, & supprimer le tournant
de St-Jacques, en rectifiant le cours de la Meuse depuis la chapelle du Paradis jusqu’au pont
de la Boverie et & établir, en dehors et & la droite de la ville de Liége, une dérivation qui
fera le méme effet que celui que produirait un élavgissement du lit de la riviere dans la traverse
méme de Liége ; en second lien, a rectifier également le conrs de la Meuse depuis la Fonderic
de canons jusqua Coronmeuse, et enfin i établir un écoulement direet, an moins au-dessus
du niveau ordinaire des eaux de la Meuse, depuis Coronmeuse jusqu’a Faval de lile Mousin,
ce qui supprimera jusqu’a un certain point le tournant de Jupille et fora entiérement dispa-
raitre le barrage qu'oppose & I'écoulement des hautes eaux la chaussée de Brunehaut.

Si done, la dérivation projetée depuis 'amont de Lidge jusqu’a la Fonderie de canons remplit
complétement sa destination, ou, en d’autres termes, si elle équivaut & un élargissement
suffisant du lit de la Meuse, dans la traverse de Liége, il n'y aura plus aucun obstacle local &
Técoulement des eaux ni par conséguent aucunc cause de perturbation dans le profil des

hautes eaux, ni enfin aucun empéchement a ce qu'il s’établisse a la surface de V'eau une pente
a peu prés réguliére ot uniforme depuislorigine dela dérivation, en amont de Liége, jusqu’d
Paval de I'ile Mousin ot aboutira, y compris Ja partic de la Laye, qu'on utilisera a cet effet,
la dérivation projetée au travers dc ceite ile.

De plus, comme toute canse locale d'un abaissement du miveau de Teau d'une part fait
sentir ses effets jusques a une distance plus ou moins grande vers Yamont, selon que abaissc-
ment doit étre plus ou moins considérable, c’est se placer dans Ihypothése la moins favorable
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a Peffet des travaux projetés, mais sans risquer cependant de se tromper do heaucoup sous ce
rappart, que de supposer gue Pabaisserent & résu'ter de I'établissement de la dérvivation
projetée au travers du pré Mativa se fera seatir jusque vers lo pont du Val-Bewoit qui se
trouve & 315 mét. en amont de Torigine de la dérivation,

Par conséquent, si, comme on I'a déja dit plus haut, les travanx projetés ont pour effet de
faire disparaiive ou de neatraliser les obstacles qui entravent actucllement U'éconlement des
canx & Liége, il v a licu de croire que lorsque cos travanx seronl exdéeutds, il s'établira 4 la
siurface de 'eau une pente A peu prés régualiére ot uniforme depuis le nivean actuel de Pean
en aval du pont du Val-Benoit jusqu’au niveau actoel de Peaun & Taval de I'ile Mousin.,

Lo tablenu qui suit indique les différences qui seraient résultées dans le profil des caux de
In Mouse, au 29 janvier 1846, do ce queles travaux projetés eussent été exdeutds,

FTABLEAY Re 1.
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PAR RARPORT nsgs EEPER Y w 3358 BrEgss
ENTRE a5 =E85~% | & &wAE winssy
ansquels les effels probables des ravanx 3g° d=2-88 | 9 738a | 4 jgafs
=2 G‘S:n‘E.",_. Uh;,‘ir«l Q?’."”Eﬂ-«
¢ aEes -2 N
PROJETES CES POINTS, T d §_~'§~ﬁa , E;g‘; 233 ?%_
oy " - » e
ONT ETE CALCULES. 585 REGEE s2e.3¢ $E232
BIE £8% | =25e8F| S8EEY | [BELE
B= ) k= =
A l'aval de I'ile Mousin, & Herstal.. 43.03 £3.03 0.00
2,550
A Coronmeuse ... ..... e . 41.24 41.65 0.41
1.250
A la Fonderic de canons,......... 40.81 40.96 0.13
1,600 0.08
. Aval  40.0 < 0.00 aval.
Au pont des Arches (a)...oovontnt w0 Amont 36.90 40.08 0.18 amont.
|
. Aval  59.26 39.74 0.48 aval.
Au pont de Ja Boverie (B) ..o ..un. SAmontSD.iﬁ 59 61 0.45 amont.
180 0,000,550
Vis-ii-vis le Séminaire. .. ..o..uve 39.11 30.51 0.40
520
Aux Augustins. ... oo iivaaian, 38.48 39.22 0.74
1,000
A la chapelle du Paradis. ... ..., 38.27 38.67 0.40
945
A Torigine de la Dérivation....... 58.038 58.43 0.10
318
A Paval du pont du Val-Benoil. ... 37.98 3Y.98 0.00
8,080 . .

{a) Le conseil ayant proposé de remplacer fe pont des Arches par un pont suspendu, ce qui en augmentera
notablement le déhouché, on suppose qu’il n'y aura plus de remous & ce pont.
(©) Au pont de la Boverie, on suppose qu'il continuera & y avoir un remous de Om,13.

Si Pon fait les mémes caleuls par rapport a la crue d'ean du 21 déeembre 1740, on arrive
aux résultats consignés au tableau n® 2 que Von trouvera plus loin,

Mais le conseil eroit devoir faire observer qu’il n’a pas, & beaucoup prés, la méme foi dans
Texactitude des renscignements qui lui ont été fournis par rapport au mveaun auquel les canx
se sont élevées dans cette erue de 1740 que dans ceux sur lesquels sont basés les calouls
consignés au tablean qui précéde et qui sont relatifs & la crue d’eau du 29 janvier 1848.

On congoit cn effet que le niveau de Peau aux différents points mentionnés audit tableau

27
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pendant cette dernicre crue, ayanl é¢ observé directement par des agents de Vadministration
i ce connuis expressément , des indieations recueillies de la sorte doivent inspirer plus de
confiange (ue des renseignements recucillis it y ann grand nombre d’années, ot pent-étre
par des personnes différentes et & des intervalles de temps assez grands pour que les niveauy
observés n'aient pas existdé simultanément, ce qui ferait que le profil dressé aprés ces indica-
tions ne reprdsenterait pas la surface del'ean & un moment donné de la erue d’ean.

11 est & remarquer en outre que I'état des lieax a complétement changé depuis 1740, notam-
ment en ce qu'a cette dpoque il existait un canal, celui de Ia Sauvenicre, qui se trouvant
presque dircctement dans le prolongement de la parlie de la riviere s'étendant depuis la
chapelle du Paradis jusgu’aux Augustins, devait, dans les grandes crues de la h]plrse, contri-
buer trés cflicacement & Uécoulement des eaux,

Lo conscil ne peut done pas attacher unc grande valenr anx résultats auxquels Pont conduit
scs ealeuls, en ce qui concerne la erue d’caude 1740 ;5 mais quel que soit le degré d'impor-
tance qu’il y ait lieu & attacher aux résultats de ccs caleals, le conscil doit faire obscrver qu'il
n’a pu les baser que sur les indications que MM. Uingénieur en chef Kimmer et Pingénicur
Houbotte ont pa se procurcr ¢t lui fournir.

Il est encore & remarquer ue los caux arrivant en plus grande masse ot, par conséquent,
avec une vitcsse acquise plus considérable qu’en 1846, le point ott, en supposant les travaux
projetés exéeutcs, Tabaisscment résultant de Pexdeution de ces travaux aurait comamencé & se
faive sentir en 1740, aurait aussi, sclon toute apparcnce, été plus rapproché de Liége
qu'en 1846, et il nc semble pas que V'on puisse raisonnablement supposer que cet abaissement
se serait étendu vers Pamont jusques au dela de Porigine méme de la dérivation,

Le tablean qui suit a done 616 établi dans eelte hypothése qne la pente de surface ne se
scrait régularisée que depuis Vorigine méme de la dérivation jusques i Paval de I'ile Mousin.

Il est & remarquer d'ailleurs que si Yon supposait qu'il sc serait fait sentir jusqu’a Templa-
cement du pont du Val-Benoit qui n’existait pas en 1740, il n’cn serait résulté qu'un abaisse-
ment de 0,05 A la chapelle du Paradis, tandis que dans liypothése ot le conseil s'est placd,
il y aurait eu, en ce point, un abaissement de 031,

TABLLAU N° 2,
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. * o f5 oS En gl oful3s |wamnEisl LEZcw
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ATavalde lile Mousigee . ovavne.s. 432.27 42.27 0.00 0.00
2,550
A Coronmeuse ..ovovvarervonson. 40.84% 40.74 » 0.10
1,230
A la Fonderie de canons. ... e..n. 40.14 50.99 » 0.15
1,600
Au pont des Arches...oonnennl e 59.23 59.03 » 0.22
o 800 0m,000.6
AuSeminaire ... ..ovviiirene.n, 37.94 38.55 0.61 »
. 520 )
Aux Augusting....... R .. 37.73 38.24 0.51 »
i 1,000 -
A la chapelle du Paradis. ....... . 57.35 37.64 0.51 »
. - 945
A Porigine de la dérivation........ 57.05 57.07 0.02 »

Observations, — On fait remarquer que non-seulement il N’y anrail pas en d'abaissement, mais que méme,
il y aurait cu un léger exhaussement & partir du pont des Arches, résullat qui est, du reste, parfaitement d’sew
cord avee I’énorme différence de niveau que présente lo profil des caux de 17£0 entre lc pont des Arches cile
Séminaire, cetie différence élant de prés de 4m,64 par 1,000 mét, partant presque quadruple de Ia pente de
surfuce ordinaire des haules eaux de la Meuse.
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Pour &tre cevtain que les eaplications dans lesquelles nous allons &tre foreds d’entrer seront
bien comprises, nous croyons utile de faire observer que Ia 3¢ colonne des tableanx qui pre-
ctdent indique, par rapport a un plan de comparaison passant & 44,73 au-dessus de zéro de
Péchelle du pont des Arches, les niveaux auxquels, d’aprés les indications qui ont ¢té fournies
au. conseil, les eaux de la Meuse so sont élevées, lo 29 janvier 1846, et pendant le déborde-
ment de 1740, aux points respectivement indiqués & Ia 17 colonne et que la 3° colonne indigue
par rapport au méme plan de comparaison, les niveanx auxquels les eany do la Meuse se
soraicunt respectivement élevées & ces mdmes points mentionndés & la 1% colonne, Ie 29 janvier
1846, et pendant le débordement de 1740, si les travaux projetés cussent eu pour résultat de
déterminer & la surface des eaux une peute réguliére et uniforme lo 26 janvier 1846, depuis
Paval du pont du Val-Benoit et pondant le débordement de 1740, depuis origine de la déri-
vation projetée au travers du pré Bativa, jusqu’a Faval de T'ile Mousin, ce gui supposc que
Pexéeution des travaux projetés 'eiit exercé aucunc influence sur le niveau des caux de la
Meuse, d'une part, en 1848, immdédiatement en aval du pont du Val-Benoit, ¢t en 1740, a
Porigine de la dérivation projetée au travers du pré Mativa et, d'autre part, a Taval de Tile
Mousin, ¢’est-d-dire au débouché dans la Meuse de la dérivation projetée au travers de
cette ile.

Nous croyons encore devoir faire connaitre ue quand nous dirons que sur un point donné
les caux se sont ou se seraient élevées, par cxcmple, & la cote 59, cela signifiera (ue les caux
s¢ sont ou s¢ seraient dlevées jusques i 88 mdtres cn contre-bas du plan de comparaison
mentionné ci-dessus, de méme que quand nous dirous qu'en un point douné, le quai d'Avroy
se trouve & la cote 40.00, cela signifiera quen ce point fe quai d’Avroy se trouve 2 40 métresen
contre-bas du méme plan de comparaison, d’on il suit que si au point du quai d’Avroy, ui se
trouverait a facote 40.00,Veaun dr Ia Meuse se tronvait d la cole 89.00, le niveau de la Meuse
serait d'un métre pluas élevé que celui du quai d’Avroy el que, par conséquent, celui-ci serait
submergé sur un métre de hauteur.

Abordant maintenant les (fuestions ¢uc vous nous avez posées, Monsienr Ie Ministre, dans
voire dépéehe da 12 janvier passé, en commencant par celle relative i Ia croe dlean du
29 janvier 1846, ¢t qui est congue comme suit : « Le projet présenté par M. Yingénieur en
» chef Kitmer aura-t-il pour résultat de diminuer, dans la traverse de Liége, I'élévation des
» crues identiques a celle du 28 janvier 184G, de manicre & préserver le guai d’Avroy de
» toute submersion? » Nous répondrons qu'il v a teut licu de ovoire que lc 29 janvier 1846,
le quai d’Avroy n'aurait pas ét¢ submergd, en prewmier lien, si les travaux projetés avaient é1¢
exdeutds 3 cn second licn, sf, outre los travaux projetés « la ronte de Namur d Liége avait dté
» exhaussée vers lamont et vers Paval de la chapelle du Paradis, de maniere & ce qu'elle ett
» formé une digue dont le sununet ne se serait trouvd, en aucun point, ni en degi de la cha-
» pelle du Paradis, ni depuis eette chapelle jusqu'a I'éeluse de garde du chenal navigable qui
» doit étre établi le long du quai d’Avroy, 4 un niveau inféricur a la cote 38.40. »

ot il suit, Monsicur lec Ministre, que si le conseil n'avait tenu compte que des travaux
réellement proposés, c'est-i-dire des travaux indiqués anx plans et nivellements, et men-
tionnds dans la deseription et le détail estimatif des travaux projetés, il aurait dit répondree a
la question transcrite ci~dessus que, nonobstant U'exéeution des travanx projetés, la erue d’ean
duo 28 janvier 1846 clt submergd Ie quai d’Avroy depuis la chapelle du Paradis jusque vers
la rue Bertholet, qui va do quai d’Avroy derriére St-Jacques,

Avant d’entrer dans les explications nécessaives pour bien faire comprendre ce qui précéde,
nous croyons nécessaire de rappeler gue, d’apreés Je projet, il doit y avoir aux extrémités du
chenal navigable, qui longera le quai d’Avroy, des éelases de garde au moyen desquelles on
pourra isoler ce chenal de la Meuse, de maniére & ce que Peau puisse s¢ trouver dans le
chenal & un nivean inférienr a celui de la Meuse; que lo long du chenal, du coté da quai
d’Avroy, il s'élévera un mur de quai dont le sommet se trouvera sur toute la fongueur du
chenal, & Ia cote 38.20 et, par conséquent, moyennement & une hauteur d'environ 1 matre
au-dessus du niveau du quai d’Avroy, depuis et'y compris la chapelle du Paradis, jusques et
¢galement y compris les Augustins, et notamment & environ 17,30 au-dessus du niveau du quai
d’Avroy, au débouché de la rue Ste-Véronigue; et qu'enfin, dans la pensée de Paulcur du projet,
Ies écluses de garde du chenal devront étre ferindes et le chenal, par consdquent, isolé de la
Meuse lorsque celle-ci s'élavera & 8™,80 au-dessus de I'étiage, de telle sorte gue 'eau ne s’éle-
verait dans le chenal 3 plus de 3= b() de haulcur aw-dessus de U'étiage, que dans le cas ot la
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Hense s'éléverait & un nivean auquel les deluses de garde ne pourraient plus empéeher &y
pénditeer,

Telleest, en ce qui concerne do chenal dont il vient détie fait mention et que nous appel-
lerons désormais on bien I chienal navigable, ou bien le chenal d'Avroy, l'économice générale
du projet dont le conseil a i s'oceuper.

Or, il vésubte duprofillongitudinal du quai d'Avroy qui est fignré de 4 en B sar le nivelie-
meut suivant le cours de fa Meuse, qui est joint au présent rapport, et sur lequel st indiqué
respectivement en blea et en vert, le profil de la feuwse an 28 janvier 1846 et pendant le
débordement de 1740, que le quai d’Avroy, tel qu'il est actuclloment, se trouve, d’ine part,
i ta chapelle du Paradis 4 1a cote 38.81 et, d’autre part, prés de écluse de garde du chenal
navigable, 4 la cote 89.04,

Par conséquent, si, ala chapelle du Paradis. les eany de Ja Meunse se trouvaient & la cote
38.67, clles s'dleveraient an dessus Ju quai d’Avroy, d'unc part, de 0™, 14 (38.81 moins 38.67)
prés de la chapelle da Paradis et, d'autee part, de 0.057 (39.04 woins 38™,67) prés de Pécluse
de garde du chenal navigable.

Ainsi, il cst constant que dans Pétat actucl des lienx, si tous les travaux projetés dtant
exceulés et ayant produit Veffet que 'on peut en attendre, les eaux de la Meuse s'dlaient
c¢levées, le 29 janvier 1846, a la chapelle du Paradis, & ladite cote de %8.67, clles auraient
submergé le quai d’Avroy, non-seulement entre la chapelle du Paradis et I'écluse de garde du
chenal navigable, mais jusques an deld des Augustins, puisque tonte cetie partie du quai
d’Avroy se serait trouvée, d'une part,en libre communication avee la Meuse, dJa chapelle du
Paradis ¢t, d'watre part, 4 un niveaw inférieur a celun de la Meuse prés de la méme chapelle,

Or, on peut voir aun tablean ci-dessus relatif A 1a crue d’cau de 1846, que si lors de cette
crue d’eau les travaux projetés eussent été exéoutés et qu'ils cussent eu pour effet de faire dos-
cendre les caux de la Meuse anx niveaux indiqués a la 5° colonne du tablean prémentionns,
tlles se scraient trouvées, & la chapelle du Paradis, a la cote de 38.67, dans Ihypothése de
laquoelle on vient de raisonner.

Par conséquent, les travaux projetés cussent-ils éLé exéeatds et en fit-il résulté les effets
que le conseil pense que U'on peut en attendre, il y anrait en, le 29 janvier 1846, sur le quai
d’Avroy moyemement 07,25 de hauleur d’ean entre la chapelle du Paradis et Pécluse de
garde du chenal navigable, et également 0,25 de hautcur d’eau aux Augustins, car le quai
s¢ trouve, d'une part, moyenncement entre la chapelle du Paradis ¢t écluse de garde du
chenal navigable et, d'autre part, aux Augustins, a la cote 88.92, partant & 0,235 en dessous
de Ia cote 48.67.

Enfin, Peau aurait pénétré jusques & larue Bertholet, car le pavé de cette rue n'est qu'a Ia
cote o5,60 et ne seserait par conséquent trouvé qu'a 07,66 au-dessus du niveaun de la Mcuse
a la chapelle du Paradis.

Dun autre eoté, il est & remarquer que 'on n'aurait pas pu démerger le quai d’Avroy au
moyen du chenal navigable puisque, si le chenal 'élait trouvé en conmunication avec le quai
d’Avroy, 1l s¢ scrait, par cela méme, trouvé en communication avee la Mcuse & la chapelle du
Paradis, d’on il serait résulté que Y'eau se serait élovée dans le chenal navigable comme sur le
quai d’Avroy annivean de Ia Meuse, i la chapelle du Paradis.

Nous ne perdons pas de vuc que par le moyen du canal de la Sauveniére et de ceux qui y
{ont suile an travers de la ville, on anrait pu mettre le chenal en communication ave: la
Meuse en Cheraveie, par conséguent, en un point o le niveau de la Mcuse aarait éié
beaucoup moins ¢levé qu'a Ia chapelle du Paradis.

Mads il est & remarquer que cela n'edt pas fait baisser lo niveau de l'eau dans la Meuse 4 Ia
chapelle du Paradis, et que, par conséquent, la Meuse n’clit pay 1noins continué a déborder
entre la chapelle du Paradis et Uécluse de garde du chenal navigable. '

Or, de deux choses Pune : on bien le courant gui se serait établi depuis la chapelle du Paradis
jusqu'en Cheravoie en partie par le quai d’Avroy ctle chenal navigable, enpartie par le canal
de la Sauveniére ot ccux qui vy font suite au travers de la ville jusquen Cheravoie, et éte
considérable ou insignifiant,

Bais dans le premicr cas, ce n’elit pas été une position meillears pour le guai d’dvroy de
former, avec les cananx de la Sauveniére et autres dontil vient d'élre fait mention, unc espace
de dérivation par laquelle une partie des eaux de la Meuse se serait dcoulde au travers de la
ville depuis la chapelle du Paradis jusqu’en Cheravoie,
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Dans le second cas, celui ou le courant qui se serait dtabli entre ces deux points, en partie
par le quai d’Avroy ct le chenal navigable, en partic par le canal de la Sauveniére et ceux qui
y font suite, aurait été insignifiant, l'ean se serait maintenue, sur toute I'étendue du quai
d’Avroy, & peu prés an méme niveau que dans la Meuse & la chapelle du Paradis.

Or, en réalité, ¢’est cela qui aurait eu lieu le plus probablement ¢t Yon s'en convainera
facilement si Pon compare la quantité d’cau qui aurait pu s’écouler par le canal do la Sauve-
nitre et cenx qui y font suite jusqu’en Cheravoie, avee celle qui serait venue de la Mouse a la
chapelle du Paradis.

On pent done supposer gu'aux Augustins par exemple, Peau se scrait encore trouvéde sur le
quai d'Avroy, & trés peu de chose prés, & la cote 38.67 comme la Meuse & la chapelle du
Paradis, et par conséquent, qu'il y aarait cu aux Augustins, environ 0m,25 de hautear d'eau
sur le quai d’Avroy.

A la vérité, MM, Uingénieur en chef Kimmer et Vingénicur Houbotte supposent gue si les
travaux projelés avaient été exéeulds le 29 janvier 1846, le nivean de la Meuse aurait ét¢ de
07,45 moins dlevé qu’il ne a été en effet 4 Uorigine de la dérivation au travers du pré
Mativa, de telle surte qu'a Porigine de la dérivation elle sc serait trouvée a Ia cote 38™,50 ;
d'ott il suit que si de ce point jusqu'a Faval de Pile Mousin, od les ingénieurs prénommés
supposent, comme le conseil, que le niveau des eaux du 29 janvier 1846 n'aurait pas changé,
il s'était établi une pente de surface régulicre et uniforme, la Meunse se serait trouvée a la
chapelle du Pavadis, 4 la cote 89.00.

Mais Lo quai d’Avroy ne se trouve innnédiatement en dega ou en amontde I'éeluse de garde
du chenal navigable qu’a la cote 39.04.

Par conséquent, fa Mcuse se serait trouvée cn ce point a peu prés de nivean avec le quai
d’'Avroy.

Mais en premier licu, le conseil qui, & plusicurs reprises, a mirement examiné les raisonne-
ments par Jesquels on a cherché A démontrer que, silors de la crue d'ean du 29 janvier 1846
les travaux projetés avaient é(¢ exéeutds, U'eaun de la Meuse ne sc serait élevée, a Porigine de
la dérivation aw travers du pré Mativa, qu’a un niveau inférieur de 07,48 a celui anquel elle
s'est élevée péellement en co point par suite de cette crue d’eau, et il ne lui a pas été possible
de trouver ces raisonnements fondés ni d’admettre la probabilité de cet abaissement de
45 centimoétres,

En second lieu, comme on vieni de le voir, il et dépendu de quelques centindtres de
hauteur d’cau de plus ou de moins 4 la chapelle du Paradis que le quai d’Avroy fit ou ne fiil
pas submergé,

Or, quand le¢ conseil dit que Peffet probable de enlévement des obstacles, qui entravent
P'écoulewent des eaux dans la traverse de Licge, serait de régulariser la pente de surlace
de la riviére, il ne prétend pas que cet effet serait produit avec une exactitude mathé-
matique.

Ni dans I'hypothése du conscil d’un abaissement d'environ 07,10, ni dans celle de
MM. Kummer et Houbotte d’'un abaissement de 07,45 aTorigine de la dérivation, on ne peut
dire, a quelques centiméires prés, quel et été, le 29 janvier 1846, en supposant les travaux
projetés exdéeutds, le niveau de la Meuse, ala chapelle du Paradis.

A moins d'une témérité tout a fait déraisonnable, ec n’est tout au plus qu'a 20 ou 25 centi-
meétres prés que 'on peut sc hasarder & dire & quel niveau se serait élevés, sur un point donné,
une masse d’eau d’environ 750 métres cobes s'écoulant avec une vitesse moyenne de 27,50,
ainsi que cela avait licu le 29 janvier 1846, a Liége.

Tout ce que, par corséquent. Ie conseil pent dire, ¢'est, en premicr lien, que de toute
maniére dans hypothése on se sont placés MM. Vingénieur en chof Kimmer'et l'ingénieur
Houbotte, comme dans celle ot il s'est placé lai-méme, il y a tout lien de croire gue le 29 jan-
vier 1846, Teau se serait élevée au-dessus du niveau du quai d’Avroy entre la chapolle dn
*aradis et Uécluse de garde du chenal d’Avroy, et que par suite tout le quai d’Avroy aurait
ét6 submergt jusques au dela des Aogustins, si Ja partic du quai d’Avroy comprise cntre la
chapelle du Paradis ct Iécluse de garde dn chenal d’Avroy s'était trouvée & son nivean
actuel.

Pour que le quai d’Avroy n'elit pas éte submergé le 26 janvier 1846 , méme en supposant
les travaux projetés exécutés A cette époque, il eit fallu, comme le conseil I'a déja dit plus
haut, quil se fit trouvé en amont de Pécluse de garde du chenal d’Avroy et jusques 4 cette
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écluse pour le moins & la cote 38.40 et que, par conséquent, immédiatement en amoni de
I'écluse prémentionnée, le quai d’Avroy clit été préalablement exhaussé d’environ 0= 60,
puisqu’il ne se trouve actuellement en cet endroit qu’a la cote 89.04.

1l s’agissait done de savoir s'il serait possible, ou bien d’exhausser laronte de Namur 4 Lidge,
en amont de I'éeluse de garde du chenal navigable ot par suite le quai de Fragnée aux abords
de Ia chapelle du Paradis, jusquwan nivean néeessaive ponr que dans nne erue d’can telle que
celle de 1846, et en supposant que la Meuse s'élevit & la chapelle du Paradis jusquw'a la
cote 88.40 mentionnde ci-dessus, le quai d’Avroy ne fiit pas submergé en amont de Pécluse de
garde du chenal navigable, sans qu'il résultat de eet exhaussement de la ronte susdite une
dépense trop considérable & cause des maisons qui bordent la partic & exhausser de Ia route et
du quai de Fragnée, ou bien d’élever aux abords de Véclase de garde du chenal navigable ,
calre le quai d’Avroy et la Meuse, une digue ayant son sommet au niveau prémentionné
correspondant & la méme cote 38.40.

Consultds & ce sujet par le conseil et invitds & faire faire les nivellements nécessaires pour
qu'il fiat possible de juger pertinemment de la possibilité de présevver de une ou de Pautre des
deux maniéres qui viennent d'étre indiquces, le quai ’Avroy d'étre submergd en amont et aux
abords de l'écluse de garde du chenal navigable dans le cas d'une crue d’ean telle que celle
de 1846, les auteurs du projet, en faisant part an conseil des résultats des nivellements qu'ils
avaient fait faire conformément a ses indications , ont répondu que, dans leur opinion . le
moyen & employer pour rendre lc quai d’Avroy insubmersible en amont et aux abords de
Vécluse de garde du chenal navigable dans le cas d'unc erue d'eau telle que celle de 1846,
serait de faire partir du quai de Fragnée. préalablement exhaussé de ce (ui serait néeessaire a
cet effet, deux digues dont 'nne, longeant immédintement Ia Meuse, ivait se rattacher & la téle
de P'écluse de garde du chenal navigable, ala gauche de celui-ci, tandis que Pautre, s'étendant
denwis le anai de Fraonde insaw'd 1o vante de Namura Tidee. se raf

acherait 4 ceife ronle pn

un point ou celle ci se tronverait & un nivean assez ¢levé pour étre insubmersible dans le cas
d’une crue d’eau semblable a celle dont il s'agit.

Sans se prononcer dés a présent sur ce qu'il conviendra ou sera préférable de faive & Peffet
de préserver, dans Ie cas d'une telle erne d'caw, le quai d’Avroy d'étre envahi par les eaux de
la Meuse en amont de U'éeluse de garde du chenal navigable, le conseil croit devoir se borner
pour le momnent a déelarer que les renseignements que les antenrs du projet lui ont fournis a
ce sujet, winsi quil a été dit ci-dessus, « Pont convaincu qu'il était possible, sans qu'il
» en résultat un surcroit de dépense considdrable, et qui puisse étre considéré comme une
» difficulté, de préserver désormais le quai d’Avroy d'étre submergé par des crues d’ean telles
» que celle du 29 janvier 1846, »

Nous ¢royons nécessaire, néanmoins, et on verra puss loin dans ¢uel but, d’entrer dans
quelques explications an sujet de ce qui serait arrivé si, le 29 janvier 1846, les travaux
projetés étant exdcutés, lo qmai d’Avroy ct celui de Fragnde s’étaient trouvés a leur nivean
actuel depnis nn peu en degd de la chapelle du Paradis jusqu'a Pécluse de gurde du chenal
d’Avroy, que le profil de la Meuse etit été celui indigueé & la 5° colonne du tableau ci-dessus,
relatif 4 1a crue d'eau de cette époque, ct que par conséquent P'ecau se fit trouvde daps la
Meuse a la chapelle du Paradis, i la cote 55.67.

Ainsi qu'on U'a déjd fait observer plus haut, les choses dtant en cet état, le quai d'Avroy
aurait été submergé jusques entre les Augustins et ln rue Bertholet, et il y aurait en environ
02,25 de hautenr d’eau sur le quai aux Augustins,

Or, & cause de la pente de surface de Ja Meuse, eclle-ci qui, & la chapelle du Paradis, se
serait trouvée a la cote 88.67, se serait trouvée, vis-a vis des Augustins, a la cote 39,22,

Par conséyuent, si le quai d’Avrey s’etait tronvé en libre communication avec la Meuse sur
toute la longueur, il n'avait pas été séparé de la Meuse par le nouveau quai projeté le long
de Ila rectification d’Avroy et qui doit s'élever jusqu’a la cote 37 motres, ou si du moins le
chenal d’Avroy avait été librement en communication avec la Meuse tant vers I'amont que
vers Uaval et que U'eau edt pu se trouver au méme niveau daus le chenal que dans la Meuse,
non-seulement le quai d'Avroy n’aurait pas €l submergé prés des Augustins, mais en outre
et an contraire, cette partie du quai d’Avroy se serait trouvée a envivon 0,30 an-dessus du
niveau des eaux de la Meuse.

Or, il est hors de doutc gu’en supposant méme que les travaux projetés soient exéeulés
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et qu’ils produisent les résultats en voe desquels on se propuse de les exéenter, le quai d”Avroy
pourra encore étre submergd.

Cela n'est ni contesté par MM, Vingéniour en chef Kiimmer ot Vingénicur oubotte, ni
d'ailleurs difficile & démontrer.

En effet, le niveau le plus éleve des caux de Ja Meuse auguel il soit possible d’empicher le
quai d'Avroy d’étre submergd, est celui passé lequel il ne serait pas possible d’empécher lu
Mcuse de déborder en amont et aux abords de I'éeluse de garde du chenal navigable,

Or, dans l'opinion du conseil, il résulte des renseignewments que les autenrs du projet lui
ont fournis & cet dgard, ainsi qu'il a été dit ci-dessus, qu'il est possible, sans qu'il faille faire
a cet effet une dépense trop considérable, de rendre le quai d’Avroy insubmersible en amont
et aux abords de I'écluse de garde du chenal navigable, non-seulement dans le cas ot la
Meuse s’éléverait, & 1a chapelle du Paradis, & la cote 38.40, indigude ci-dessus, mais méme
dans le cas ot elle y atteindrait la cote 88.00, et par conséquent un niveau plus dlevé que
celui des eaux du 29 janvier 1846.

Mais jusqu'a ce que des dtudes ultérieures aient démontrd le contraire, le conseil pense
qu'il y a licu de croire que le quai d’Avroy coutinuera 4 étre submergé en amont de 'écluse
de garde du chenal navigable lorsque les caux de la Meuse dépasseront & la chapelle du
Paradis la cote 88.00, et par conséquent, continuera & étre submersible, puisqu'il est impos-
sible de prétendre que le niveau correspondant & la dite cote 38.00 soit le plus élevé que les
eaux de la Meuse puissent atteindre & Uendroit dont il s'agit.

Or, dans le cas qu’il faut par conséquent prévoir puisqu'il est hors de doute qu'il pourra
s présenter, ou I quai d’dvroy serait encore submergd « il serait de toute néeessité que Te
» chenal navigable se trouvat en communication tant vers 'amont que vers I'aval avee la
» Meuse, afin que 'cau plt, autant que possible, se trouver dans le chenal au inéme niveau
» que dans la riviere et gu'également, aulant que possible, le quai d’Avroy sc trouvat dans la
» néme situation que si, comme précédemment, il était dircctement et sur {oute son étendue
» et communication avee la Meuse. »

Mais si, connne cela n’est pas douteux. il peut arriver qu'il faille laisser les caux de la
Meuse s’écouler par le chenal d’Avroy, il faut nceessaircment, de deux choses P'une : ou bien
renoncer d’'une maniére générale & isoler le chenal de la Meuse quel que soit le niveau des
caux de la Mcuse, gu bien aviser au moyen de pouvoir ouvrir les celuses de garde servant i
isoler le chenal de la Meuse, Jors méme que Teaun se trouverait dans lc chienal & un niveau
inférieur & celui de la Meusc.

En outre, il y aura lieu & examiner §'il ne seratt pas convenable de donner an chenal et
notarainent au bassin de navigation unc forme telle qu'il y en et une partie ou les bateanx
fussent en dehors du courant qui, dans le cas dont il s’agit, aurait lieu dans le chenal.

il est & remarquer, enfin, qu'agjourd’hui surtout que la station du chemin de fer qui,
daprés le projel pranitif, devait étre établie dans lile formée par le nouveau lit de la Meuse
et par le chenal d’Avroy, doit &tre placée 4 la gauche de ce chenal ou du ¢oté du guai
d’Avroy, il pourra sembler sans utilité d’elever le nouveau quai projeté le long de ia reeti-
fication d’Avroy & un niveau aussi élevé que celui actuellement proposé.

A moins de considérations plausibles qui militassent en faveur du maintien de e qui est
actuellement projeté & cet égard, il serait rationnel de ne pas établir le nouvean quai en
question & son extrémité d’amont, au-dessus du niveau le plus élevé auquel il sera possible
d’empéolier la Meuse de submerger le quai d’Avroy en amont de I'écluse de garde du chenal
navigable.

Sans faire aucune proposition formelle & cet égard, le conseil pense que T'on pourra, par
ce moyen, faire une économie pent-étre assez notable et, en tout cas, éviter du moins de
fairc une dépense qui ne serait pas absolument indispensable.

Nous pourrions peut-étre nous dispenser de {aire remarquer que ce serait se méprendre
sur le véritable but des observations qui précédent, que d'y voir l'intention de faire naitre
des doutes sur la possibilité dexéeuler les travaux projetés, ou méme sculement sur leur
atilité,

De ce que nous proposons d’apporter quelques modifieations au projet des travanx en
question, il ne résulte évidemment pas que nous révoquions en doute la possibilité d’exdeuter
ces travaux, non plus que Putilité qu’il y aurait a les exéeuter,

Nous pensons, au contraire, gque les modifications, que nos observations tendent a fatve
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apporter & ces projets, cn éearlant des objections auxquelles ils pourraient donner licu, ne
peuvent que contribuer & en assurer Uadoption.,

Nous allons maintenant, Monsicur le Ministre, répondre a celle des questions posées dans
votre dépéche du 12 janvier passé, qai est congue comme suit :

« Le projet présenté par M. Pingénicur en chef Kimmer anra-t-il pour résultat d’atténuer
» bes désastres de crues identligues & eclles de 1571, 1643, 1740 et 1784, »

Mais & ce sujet, nous devons d'abord vous faire observer, Monsieur le Ministre, que, comme
il W’a pu nous &tre fourni par les auteurs des projets sowmis i notre examen, aucun rensei-
gnewent authentique par rapport aux crues d’cau de 1571, 1643 et 1784, il nous est lmpos-
sible de répondve i la question qui précéde cn ce gui concerne ces erucs d’eau.

Quant A celle de 1740, par rapport & laquelle on nous a fourni Ie profil figurd en vert sur
le nivellement, suivant le coars de la Mcuse, qui est annexé au présent rapport, nous avons
déja fait observer plus haut que ce profil ayant été dressé d'aprés des renscignements
recucillis il y a un grand nombre d’anndes et peut-étre pas avec les soins, Vexactitude
et Vensemble désirable et corrspondant dailleurs & un état de choses cssentiellement
différent de celui qui existe actucllement , d'ow il résulte que la méme crue d¢’cau donnerait
lieu, selon toute apparence , daus P'état actuel des choses, & un profil tout & fait différent ,
nous ne pouvions avoir que fort peu de confiunce dans le vésultat de calculs basés sur des
données aussi incertaines,

En conséquence , comme nous ne voulons vous donner, Monsicur fe Ministre,, qu'un avis
séricux, et qui soit le résultat d’'une conviction réfléchie, nous devons déclarer qu'il nous
est impossible de répondre d'une maniére catégorique & celle des qucestions que vous nous
avez posées et dont nous nous occupons en e moment.

Nous ne pouvons a ce sujet que soumettre a votrc apprcciation les considérations qui
suivent :

D'une part, si la manicre dont nous avons cherché & nous rendre compte, autant que cela
était possible, de Pabaissement du niveaa de eau qui pourrait résulter de 'exéeution des
travaux projctés, est, comme nous persistons a le croire, celle qui pouvait nous faire atteindre
le plus sircment notre but, et pour autant que le nivellement, qui nous a été fourni, repré-
scnte avee un degré d'exactitade suflisant, le profil des eaux de la Meuse, au 21 décembre
1740, on peut supposer que l'effet des travaux projétés aurait été un abaissement du nivean
des caux de la Meuse qui, entre la chapelle du Paradis et le séminaire, aurait été moyenne-
ment d’environ 0™, 46,

Or, il n’est pas douteux qu'un tel abaissement aurait en pour conséquence la submersion
d'une moins grande étenducde terrain et, par conséquent, que les dommages causés auraient
ét¢ moins eonsidérables.

Mais , d’un antre colé, nous devons faire remarquer ue , méme en supposant cet abaisse-
ment moyen de 0™,46, I'eau se serait encore élevée entre la chapelle du Paradis et les Augus-
tins, & la cotc moyenne denviron $8.00, ce qui fait cnviron $2,40 au-dessus du niveau
moyen de P'étiage entre ces mémes points,

Mais la Boverie commence 4 étre submergée lorsque FPeaun de Ia Meuse s'éléve a environ
2™.50 au-dessus dc I'étiage de la riviére.

[l y aurait donc cu prés de 32,00 de hauteur d’eau au-dessus de la Boverie, ce qui doit
faire supposer quela Mcuse se serait étendue a peu pres sur toute la largeur de la vallée,

Or, il est impossible d’aflirmer qu'd un nivean aussi ¢levé et sur une aussi immense étendue
de terrain I'écoulement des eaux n'aurait pas rencontré des obstacles capables de produire
un exhaussement du niveau de Peau qui ot détrait cn tout ou en partie 'abaissement résul-
tant de 'exécution des travaux projétés.

Nous ferons du reste observer & ce sujot que comme, dans l'intérét méme de 'exéeution
de ces travaux, il imporie que pour guiconque aura connaissance de I'avis que le conseil se
trouve dans le cas d’émettre sur les résultals que Ton peut attendre de leur exécution, il soit
hors de doule ue cet avis est non-seulement consciencieux, mais aussi et en outre le résultat
d’un examen approfondi de la question, il nous a paru ntile de faire reconnaitre les raison-
nements et les caleuls par lesquels nous avons cherché a nous rendre compte de ce que 'on
pouvait atlendre de 'exécution des iravaux projetés par rapport a Famélioration de I'écon-
fement des eaux dans la traverse de Lidge,

Il est & remarquer dailleurs que, quelque évident qu'il soit, qu'il résultera sous ec
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rapport, de I'exéention de ces travaux une notable amélioration de 1'élat actuel des choses ; il
importe de savoir si, comme nous 'avons supposé jusqu'ici, les travaux projetds peuvent avoir
pour résultat de faire disparaitre, 4 un degré suffisant, les obstacles qui entravent actuellement
Vécoulement des caux & Liege.

De toule maniére, par conséquent, il nous restait i examiner 871l y avait lien de croire qu'il
en serait récllement ainsi, ou, en d’autres termes, car ¢'est 1a véritablement ce qu'il sagit de
savoir, « si, moyennant I'exécution des travaux projetds, écoulement des eaux se trouvera,
» & Ligge, dans des conditions normales et ordinaires. »

A ce sujct, nous commencerons par rappeler que les moyens proposés pour faire atteindre
ce but, sont de deux sortes et consistent, en partie, 4 améliorer le lit méme de la riviére, en
partie, a faire passer en dehors de la ville une partic des eaux qui, actucllement, doivent
passer par la ville,

Or, il n’cst pas douteux que Fon ne puisse, par ces deux moyens, arriver i ce résultat que
Vécoulement des eaux de la Meuse se trouve, i Liége, dans des conditions telles que, dans toute
crue d'ean quelcongue, hors le cas ot ce serait Ia vallée tout entiére qui servirait de lit & la
riviere, « il n’y ait aucwue raison pour que Ueaw s'éléve, & Libge, plus hawl que swr foul autre
» point de son cours. »

Dun autre cdié, o'est & cela seulement que Yon doit tendre et que Ton peut raisonnable-
ment vouloir arriver; car, ainsi que nous lavons déja fuit observer plus haut, si, par un
moyen quelcongue, on parvenait a faire descendre la Meuse, & Liége, & un niveau comparati-
vement plus bas qu'en amont de Liége, il résulterait de cet abaissement un surcroit de pente
qui aménerait & Liége, dans un temps donné, nne quantité d'eau plus grande gue précédem-
ment et Péquilibre se rétablirait infailliblement.

Quant au cas prévu ci-dessus ou les eaux s'éléveraient 4 un niveau tel que ce serait la vallée
tout entiere qui servirait de lit & la riviére, ainsi qu’on a vu ci-dessus que cela aurait cu lieu
pendant la crue d’eau de 1740, lors méme que les travaux projetés eussent été exdeutés, il
serait impossible d’cmpécher que Liége se trouvét dans une position relativement défavorable
en ce sens qu'une partie de la vallde étant ocenpde par la ville, il resterait moins d’espace pour
I'éconlement des eaux, et que, par conséguent, I'can s’y éléverait 4 une plus grande hautear
quaux endroits out la valléc ayant 12 méme largeur, rien n’empécherait la riviere de s'¢tendre
sur toute cette largeur.

Le seul effet que, dans ce cas, on pourrait étre i peu prés certain que produiraient les
travaux projetds, serait de faire commencer le débordement plus tard et de le faire cesser
plus tbt, par conséquent, d'en atténuer les effets en en diminuant la durée.

11 est & remarquer, en effet, gque les débordements ne résultent pas seulement d'un défaut
de débouchd ; ils résultent aussi d’un ralentissement de la vitesse avee laquelle 'eau s’écoule.

Que Pon suppose qu'a deux points £ et B du cours d'une riviére I'cau s'éeoule avec une
vitesse différente, (que, par exemple, & 'étiage la vitesse au point 4, qui est censé en amont
du point B, soit de 0**,60 par seconde el qu'au point Z elle ne soit que de 0™,40.

A mesure que l'eau montera, la vilesse augmentera au point 4 comme au point B, mais
elle continuera d'abord & rester plus grande en 4 qu'en B, d’ou il résultera que, dans un
temps donné, il arrivera au point 5 p]us d'eau qu'il ne pourra s'en écouler pendant le méme
espace de temps et que, par conséquent, I'eau 8’y accumulera et y montera & un nivean relatif
plus élevé qu’an point 4.

A la vérité, de cette augmentation de la hauteur de Pean il résultera, d’'une part, vers
Pamont un ralentissement de conrant, et, d’autre part, vers 'aval une augmentation de vitesse
qui tendront I'an et Pautre & diminuer Yaccumnulation de V'eau an point B.

Mais il n'en aura pas moins commencé pary avoir accumulation d'eau au point 2, et, comme
on vicnt de le voir, cet effet aurait pu étre produit aussi bien par un ralentissement du courant
que par un manque de débouché.

Or, les travaux projetés dans le lit méme de la Meuse, & Liége, auront pour résultat d'y
augmenter tont & la fols le débouché et la rapidité da courant,

En premicr leu; cn effet, les parties nouvelles du lit de la riviére seront établies A raison
de 120 mét. de largeur au plafond, et dans les parties conservées il sera effectué des
régularisations de profil qui auront pour résultat gue la section en sera & peu prés la méme
que celle des parties nouvelles.

Le pont des Arches notamment, gui ne présente actuellement qu'un débouche de 96 mét.
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d'ouverture, devant étre remplacé par un pont suspendu, louverture en sera portée 4 Ia
largeur générale de 120 mét.

En second licu, en remplagant, par des partics derividre presque droites, le grand tournant
de St-Jacques ct celui compris entre la Fonderic de canons et Coronmeuse, on augmentera la
pente ct, par conséquent, la rapidité du courant.

A la vérité, il serait impossible de caleuler avee certitude, méme approximativement, les
effots a résulter de cotle augmentation de section et de celte augmentation de pente, parce
que tous les calculs que P'on pourrait faire, toutes les formules dont on devrait faire usage,
supposeraient nécessaivement unc régularité de section et de pente gui, en réalite, n'existe-
raient pas. .

D'un autre ¢6té, lorsque la Meusc s'éléve ¢n Avroy a environ 27,50 au-dessus de P'étiage,
clle déborde du cbté dela Boverie.

Or, il n'y a ni calcul & faire, ni formule qui puisse étre appliquée lorsqu'il s'agit d’nne
rividre qui déborde, parce qu'il n'y a, dans ce cas, ni section ni périmeétre mouillé constants
et susceptibles d'étre évaluds. X

Ce ne serait done que par rapport & ce qui se passc en dessous du niveau auquel la Meuse
comumence & déborder que 'on pourrait, & titre d'approximation, essayer d'apprécicr les effets
probables des travaux projetés,

Cest ee que le conscil a fait et voici les résultats auxquels il a été conduit :

Dans Uétat actuel des lienx, en supposant Peau a 2™,50 au-dessus de 'éliage et 0m,50 de
profondeur en dessous de U'dliage, portant 3 mét. de hauteur d’'eau, une largeur au fond de
100 mét., d'un ¢dté de la rividre un mur de quai et de I'autre un talus incliné a raison d’'un
sur eing, et enfin une pente de foud ¢t de surface de 0.000622, on a trouvé que la section
fluide serait €e. + v v v o o v v e v e s e e e e e s e e e e e ... 322m B0

LavitessemoOYenme de. + « » v v v v vt e v h e e b e e e e e s 1=,933

Etleddbitde, o « v v v v v v v v e it e i i e s e e e . 02500

D'un autre coté, en supposanl les travaux projetés exécutés et, par svite, la pente portée
4 0.000584%, mais rien n'détant changdé au profil transversal si ce n'est que la largeur au fond
serait de 120 mét., on est arrivé aux résultats ¢ni suivent :

Section flidde. « ¢« v v v i i e e e i e e e i e e e s e e e e e e . OB2™ B0
Vitesse TMIOFOMME. o v v v b o o v s v s s 0 v o o v o s s s s o e o s an s 2=, 072
1) Y £ A 1

Ainsi, au moment ot 'eau se trouverait & ce que 'on peut considérer comme étant le niveau
moyen et normal de la Meuse, il y aurait entre I'état des choses actuellement existant ct celui
qu'il §'agit d’y substituer, les diflérences ui suivent, savoir, une angmentation :

1° De section de. « » « . . v . . . s . 80,00 partant de 18.064 °/,
2° De vitesse moyennede. . . .. . .. 0™134 id. de 6.914 o),
3 Do débit de. . . ... ... 1677384 id.  de 26.80 °f,

11 est donc bien évident qu’il y aura beaucoup moins de chances que 'ean s’accumule i
Liége dans les grandes crues de la Meuse, puisqu’au moment ot celle-ci commencera & s'élever
au-dessus de son niveau moyen ou normal, la quantité d’eau qui s'écoulera excédera d’environ
un quart celle qui, & ce méme niveau, s'écoulait précédemment.

D’un autre coté, la section de 382,80, la vitesse moyenne de 27,072 et le débitde 792,54
qui seront la conséquence de Uexéeution des travaux projetés, se rapprocheront beaucoup de
la section , de la vitesse et du débit moyens de la Meuse sur les autres parties de son cours
lorsque 'ean est au nivean moyen et normal de 2™,50 au-dessus de I'étiage et jusque-la, par
conséquent, « on peut compler que I'écoulement des eaux se trouvera i Liége dans les mémes
» conditions que sur la majeure partie de son cours. »

D'un autre coté, il est & remarquer que le 29 janvier 1846 la Meuse, avec une vitesse
moyenne d'environ 2,80, débitait trés approximativement 2,000 mét. cobes d’eau,

Or, on a vu ci-dessus que I'exécution des travaux projetés aurait, entrautres , pour consé-
quence que lorsque T'eau serait au niveau de 27,50 au-dessus de Pétiage, elle s’écoulerait
avec un surcroit de vitesse de 6.914 p. /..

Sans perdre de vue que si lc 29 janvier 1846, la vitessc moyenne totalc était de 2,50, if
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ne s'cn suit pas que tclle était également la vitesse moyenne an-dessous du nivean de 2,50
au-dessus de I'étiage, on peut supposer cependant, sans risquer de se tromper de beaucoup,
qu’eclle était de 2,80, sanf & ne supposor, d'un autre ¢dté, qu'un suveroit de vitesse, non pas
de prés de 7.00 mais sealement de 6.50 p. °fo, ce qui aurait fait par conséquent 2,65 au
licu de 2™, 80.

Ainsi, d’unc part, la section cn dessous du niveau de 27,50 au-dessus de 'étiage étant le
29 janvier 1846 de 3227,50 ct cctte tranche d'cau se déplagant avee une vitesse d'environ
2,50, il devait ca résulter undébit d'environ 700 mét., et d’autre part, si, le 29 janvier 1846,
les travaux projetds cussent été exéeutds, on peut supposer que, toujours en dessous du niveau
de 27,50 aun-dessus de Pétiage, la section eiit été de 382™,50 et la vitesse moyenne de 2m 63,
ce qui et donnd un débit d'environ 1,000 mét.; ¢'est-a-dive que, méme & ne considérer que
la partic de T'ean qui s'est écoulée en dessous du niveau de 27,80 au-dessus de I'étiage, le
ddbit aurait 6t¢ d’environ 800 mét. partant d’a pou prés un septiéme du débit total de la
Mcuse plus considérable quilne I'a ¢té en réalité.

Le conseil pourrait peut-étre se dispenser de faire observer qu’il ne donne pas le caleul qut
précéde pour un caleul rigoureux.

Mais réduisit-on d'un tiers lc résultat auquel on est arrivé, on trouverait que toujours, a ne
considérer que 'écoulement qui avait liew en dessousdu niveaa de 27 80 au-dessus de Pétiage,
il y aurait encore en un cxcédant d'éeoulement d’environ 200 mét. cubes par seconde ou d'un
dixiéme & peu prés du débit tom.l de la Meuse.

Or, on doit admettre que faire écouler 200 meét. cubes d’eau de plus par seconde par le lit
méme de la riviére cit équivalua faire écouler 200 meét. cubes d'eaun par seconde en dehors
du lit de la riviére et, par conséquent, que 'effet de la partie des travaux projetés ayant pour
objet 'amdlioration du lit méme de la riviére eit équivalu, en ce qui concerne la crue d’eau
du 29 janvier 1846 et en ne tenant compte gue de ce gui auruit eu lieu en dessous du niveau
de 27,50 au-dessus de Vétiage, a faire passer aux cnvirons de 200 mét. cubes deau de moins
par la ville de Liége.

Il reste maintenant d apprécier Peffet probable de la dérivation a établir au travers du pré
Mativa,

A cct égard, le conseil doit faire observer que l'eflet de cette dérivation est entiérement
subordonné au débouché que l'on donnera au pont de Longdoz et & la partic du bras de
I'Ourthe, passant par les ponts de Longdoz et d’Amecrewur, qui est comprise entre ces deux
points ct qui doit étre incorporde A la dérivation projetde.

Comme par suite de la suppression de la dérivation de I'Oarthe qui faisait primitivement
partie des travaux projetds, toutes les eaux qui devront passer par le pont d’Amercwur devront
d’abord passer par le pont de Longdoz, pour procéder d'une maniére rationnelle, il faudrait
que I'on donnét a ce dernier pont Pouverture de 70 met. que 'on se propose de donner au
pont d’Amerceeur.

Mais comme, en premieur lieu, cela pourrait présenter des difficultds insurmontables sons
le rapport de la dépense; que d’un autre coté, les auteurs du projet considérent comme
iapossible de donner plus de B0 metres de largear & la partie de la dérivation qui s’étendra
du pont de Longdoz au pont d’Amercocur, il scmblera sans doute inutile de donner an pont
de Longdoz unc ouverture de plus de 50 métres.

Nous supposerons d'un autre ¢dté que c¢ pont sera établi de maniére a ce que 'eau de Ia
Meuse étant, a origine de la dérivation, a la cote 88.15 indiquée ci-dessus 4 In 5° ¢olonne
du tableau n° 1, il puisse y passer une tranche d'cau d’an moins 8 métres de hauteur.

Dans cos conditions et si'on suppose d’une part que les dimensions de la partie de la
dérivation s'étendant depuis la Meuse jusqu'au pont de Longdoz soient réglées en conséquence
et d'autre part, en premier licu, Peau de la Meuse, aux niveaux indiqués a la 5° colonne du
tableau n° 1, ci-dessus rclatif ala crue d’eau du 29 janvier 1846, tant a Porigine de la déri-
vation qu'ason embouchure prés de la Fonderie de canons, partant une pente totale de surface
de2=,81, ce qui, a raison d’un développement totale d’environ 4,300 métres, ferait une pente
de 0.000.650 par métre et en second lieu une hauteur d'eau constante de 5 metres, on
trouve que le 29 janvior 1846, il se serait écoulé par le pont de Longdoz et par la partie de
la dérivation comprise cntre le pont de Longdoz et celui d’Amerceeur, A raison d’une section
de 250 mdétres carrés et d'une vitesse moyenne de 2,689, une quantité d’eau d’environ
672 meétres cubes,
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Mais toute 'eau qui aurait passé au pont de Longdoz ne serait pas venue de la Meuse par
Ia dérivation projetée : une partic cn serait venue par le bras navigable de I'Gurihe,

H s’agit donc de faire 1a part de ce qui serait provenu de ce bras de 'Ourthe et de ceo qui
serait provenu de la Meuse.,

Or, on trouve dans le rapport de M. Fingénicur Houbotte du 23 juillet 1846, que le
29 janvier 1846, il passait par lo pont de Longdoz aux environs de 300 métres cubes deau
par seconde.

Une partie do cetie ean venait certainement de la Meuse et du bras de U'Ourthe dit : Four-
chu-Fossé par le pré Mativa et, sans risquer de se tromper d¢ beaucoup, on peut évaluer cette
derni¢re quantité d'can 4 environ 50 métres cubes, de tclle sorte qu'au 29 janvier 1846, le
dchit du bras navigable de I'Ourthe aurait ¢t d’environ 280 métres cubes,

Par conséquent, comme ces 280 ndtres eubes d'eau anraient passé au pont de Longdoz
avee la méme vitesse de 2,689 qui serait résultée de 'établissement de la dérivation projetée ;
gque d'un autre ¢Oté, & raison de cctte vitesse et de I'ouverture que l'on suppose devoir dtre
dounde a ce pont, il y serait passé en tout 672 méires d'eau par scconde, on peut admetire
que la dérivation aurait évacué une qnantité d’'eau venant de la Mense, d’enviton  42273,00

Plus haut, on a vu que les améliorations a apporter au cours de la Mcuse auraient
équivalu a faire passer cn dehors de la ville unc gquantité d’ean de deux a trois
cents métres. Rédnisant ectte quantité & . . . « « « . < . . . . . 178700

On trouve que Yeffet des travany projetés par rappert & la crue d'eau du 29
janvier 1846, aurait équivalu & faire passer en dehors de Ia ville de Liége une

quantité¢ deaude « . . . . . . . 0 0 0 0 e e e e, e ., BOO®300

qui fait an dela du quart, et pas loin du tiers du débit total de la Meusc pendant la dite crue
du 29 janvier 1846.

Ces résultats auxquels il importe de ne pas perdre de vue que 'on est arrivé en ne tenant
compte que d'une partie des effets que produiront Jes améliorations projetées au cours de Ia
Meuse, permettent d'affirmer « que les travaux projetés auraient pour effet de mettre ['écou-
» lement des eaux & Liége dans des conditions ordinaires et par conséquent d’ewpécher Peau
» de 8’y €lever au-dessus de son niveau normal, c’est-a-dire au-dessus du niveau auquel elle
» doit néeessairement s’élever cu égard & la quantité d’eau débitée par la riviére. »

Mais le conseil doit faire observer que ce résultat ne serait obtenu que moyennant que les
{ravaux projetés satisfissent aux conditions qui suivent, savoir :

1° Remplacement du pont des Arches par un pont présentant une ouverture d'au moins
120 meétres.

9 Etablissement d’une dérivation ayant depnis la Meuse jusqu'an pont de Longdoz une
largear au fond d’au moins 85 métres avec des talus inclinés & raison de cing de base sur un
de hauteur, présentant depuis et y compris le pont de Longdoz jusqu'a celui d Amerceeur une
ouverture d'au moins 50 métres, ce qui suppose que cette partie de la dérivation sera renfer-
mée entre des murs de quai ou de souténement, ayant 4 partir dn pont d’Amercaur la section
indiquée un projet et dontle fond, sur toute son étendue, présentera une pente réguliere et
uniforme depuis le niveau du fond de la Meuse & son origine dans cette riviére jusqu'au niveau
du fond de la Meuse a son confluent avee celle ci prés de la Fonderie de canons, en supposant
toutefois le fond de la Mouse, en ce dernier point, dla cote 45.96 et que par conséquent il soit
abaissé g1l y a lieu jusqu'a ce niveau qui serait nécessaire pour qu'an 29 janvier 1846, ily
¢t cu au moins § métres de hauteur d'ean dans la dévivation a son embouchure dans la
Meuse, 4 la Fonderie de canons.

« En résumé, le conseil ne pense pas que on puisse mettre en question 'utilité des travaux
» projetés, en vue de rendre la Meuse navigable sur toute l'étendue du bassin houiller de Lidge
» avec le méme tirant d'eau que celui du canal latéral de Lidge a Maestricht ; et quant aux
» travaux projetés en vue de faciliter I'écoulement des caux, & Liége, le counseil croit devoir
» vous faire observer, Monsieur le Minisire, que ce serait ne tenir compte que d'une partie
» de TI'utilité de ces travaux que de les considérer comme n'ayant pour objet et ne devant
» avoir pour effet que de remédier aux débordements auxquels la ville de Liége est actuelle-
» ment exposce A chaque crue d'eau de la Meuse,

Cest au coniraire un point fort essentiel & constater que I'exéeution de cette partie des
travaux projetés sera, en enire, incontostablement favorable et utile a Ja navigation: et c'est
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ce que nous croyons pouvoir démontrer de maniére a ce que cela ne puisse pas faire objet
d’un doute.

Lu ville do Lidge est en quelque sorte ta clef du canal latéral de Lidge & Maestricht, ot quand,
par une cause quelecongae, 1a navigalion sera interrompue a Lidge, ce scra comme si le canal
latéral n’existait pas.

Or, la navigation cesso d'étre pussible sar la Meuse et & Lidge principalement, lorsque les
caux de la Meuse se sont dlevées au nivean de 8,50 au-dessus de Uetiage.

Mais si, en général, dans Pétat actuel des choses, le nivcan de ia Meuse est relativement plus
élevé & Lidge que sur le reste de son pavcaurs, il est évident quielle doit aiteindre ce nivean
de 3™,50 A Lidge avant de Favolr atteint aillenrs et 'y maintenir pendant plus tongtenps.

Par conséquent Ja mavigation cesse d’étre possible, a Liége, avant d’avoir eessé d'étre
possible sur la majourc partie du cours de la riviéve, ct clic continae & étre impossible a Licge
lorsque ddja elle ne Pest plus hors de Licge.

11 suit de 1a que les travaux projetés devant avoir pour effet de maintenir désormais les canx
de la Meuse dans la (raverse de Lidge en dessous de leur niveau préeédent, ils auront ndees-
sairement pour conséquence de les empécher de s'élever anssi souvent et de s¢ maintenir
pendant aussi longtemps que précédemment an niveau auguel la navigation doit cosser.

« I est donc constant, et cela est sans aucun donte d'une importance majeure, now-scule-
» ment pour tout le bassin houiller de Liége, mais aussi pour la navigation de Ia Meuse en
général, que Pexéeution des travaux projetés en vue de Pamélioration de I'écoulement des
eaunx aura pour résultat que les communications de la Meuse avec le eanal latéral de Liége
a Maestricht et réciproquement seront interrompues moins souvont et pendant un temps
moins long que si les travaux projetés n’étaient pas exéeutés. »

Il nous reste, Monsicur le Ministre, 4 répondre aux questions relatives i la reconstruction
du pont des Arches par lesquelles se termine votre dépéche du 12 janvier passé.

11 n'a point été fait de projet de reconstruction du pont des Arches 4 Foceasion ou par suite
de Yavis émis par Io conseil qu'en remplacement de la dérivation de POurthe primitivement
projetde ot dont il a proposé la suppression, il fit construit, a lemplacement du pont des
Arches, un pont tel que Ia navigation pit continuer & avoir licu par la ville sans étre exposée
aux dangers qui résultent de la position vicicuse du pont actuel par rapport & la direction du
courant de la riviére,

Mais il a 6té fait par M. Pingénieur on chef Gérardot de Sermoise, il y a quelques années,
un projet do pont suspendu a construire au lieu et place du pout des Arches.

A la véritd, il a été¢ fait d’inutiles recherches pour retrouver ce projet: mais il estd Ja
connaissance du conseil que la dépense était évaluée a 600,000 fr.

Le conseil ne pense pas qu'un pont suspendu tel que celui quiil faudrait construire en
remplaceiment du pont dont il s'agit, puisse cofiter au dela de 500,000 f.

Mais il v aura des maisons & démolir pour améliorer les abords da pont a construire et, de
ce chef, on doit Sattendre & ce gque la dépense & faire ne s'éléve pas & nioins de 150,000 fx.

Le conseil est donc d’avis que le remplacement du pont des Arches par un pont suspendu
pourra coliter aux environs de 650,000 fr.

Quant aux dépenses qui n'anraient pas été prévues jusqu’ici et qu’il sera néceussaire de faire
en suite des observations contenues dans ce rapport, le conseil ne pense pas qu'elles puissent
sélever a 50,000 fr., et d’ailleurs, il est & remarquer guune partie de ce surcroit de dépense
sera peut-étre compensée par Péconowmie & résulter éveutuellement de ce que U'on renoncerait
& établir le sommet du nouveau mur de quai de la Meuse, le Jong de la rectification d’Avroy,
A un nivean anssi élevé que celui actuellement propose.

=

b4

Le président du conseil,

NotL,
Le secrétaire,

H, Goiirery.

30
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ANNEXE N° 3,

e e e
Eaxtrait de o seance du conseil provincial de Lidge, du 17 juillet 1847

M. Muller, au nom de la commission spéeiale, nommée dans la séance du 10 juillet courant,
{ait rapport sur la proposition signde par 82 mcmbres du conseil, laquelle est relative a la
ddvivation de la Meuse;

Il conclut en ces termes :

Lo Adopter la proposilion signée par 82 membres de I'assemblée et tendant & voter une
adresse au Roi poor obtenir la prompte dérivation de la Meuse d'aprés le plande M, Vingénieur
Kiimmer ;

9¢ Maintenir les 120,000 {r., sntérieurement votés comme subside & donner au Gouverne-
ment ek, en outre, imposer un centiéme additionnel, pendant dix aus, a partir de
Pexercice 1848, sur toutes les contributions directes, l'aflfecter & la dérivation pour porter
ainsi & une somwe approximative de 370,000 franes Ia subvention de la province ;

9° Repousser, comme funeste, toat projet d’établissement d’'un péage spécial sur la partic
du cours de la Meuse qu’il s'agit d'améliover ;

4° Réclamer Yexéeuntion d’une station intérieure a Licge comme un droit acquis, incontes-
table et comme une nécessité impéricase.

La discussion de ce rapport est renvoyée & la prochaine séance.

Pour extrait conforme :
Le greffier provincial,

Signé, W aARZEE.

AnnexE N° 4.

N A~

Extrait de la séance du conseil provincial de Lidge, du 19 juillel 1847,

l.e second objet & Pordre du jour est la discussion du rapport de la commission spéciale sir

la proposition de 82 conseillers relalive a la dérivation de la Meuse et sur la dépéche de M. le
Ministre des Travaux Publics relative a cetie affaive.

Les conclusions du rapport sont ensuite mises aux voix et adoptées.
La commission spéciale est chargée de présenter un projet d'adresse i la prochaine
séance.

Il est décidé ensuite que le nouveau centime figurera au budget de 1848, tant en recette
gu’en dépense.

Pour extrait conforme :
Le greffier provincial
Signé, Waneke.
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Annexe ne b.

IO~

Buxtrail du registre awx déblibérations du conseil communal de Licge,
du 19 novembre 1847,

Le Conseir,

Vu la dépéche du Gouvernement, en date du 8 juillet dernier, par laquelle il propose 4 la
ville de Lidge d’intervenir dans la dépense & résulier de Pexéeution des plans dressés pav

M. Pingénieur Kammer, pour amdliorer la navigation de la Meusc et opérer la dérivation de
co fleuve ;

Vu la lettre de M. le Ministre des Travaux Publics, en date du 185 octobre dernier

Vu les plaus dressés par le susdil ingénienr, ainsi que les rapports a Pappui et Pestimation
général des travaux projetés, le tout communiqué par le Gouvernement a Padministration
communale ;

Déeide :

Art. 1°, Le concours financicr de la ville de Liége est offert an Gouverncment a eoncur-
rence d'un million de francs, pour laider 4 faire exdeuter les divers travaux composant
Vensemble des plans dressés par M. UVingénicur Kimmer a Ueffet d’améliorer 1a navigation de
Ia Meuse, depuis la naissance du canal latéral jusque dans le bassin Jde Chokier, d’opérer la

2 3 ]_
dérivation de la Meuse, de maniére a protéger Ia ville contre les ravages des inondations.

Awr, 2. La réalisation doloffre de la ville est subordonnée :

1° A Yétablissement d’'une station intérieure du chewin de for, tant pour les voyageurs que

pour les marchandises, sur les texrains qui seront libres entre le bassin projeté et le redres-
sement de la Meuse ;

20 A la cession gratuite du terrain nécessaire a la construction d’un entrepdt.

Art. 3. Il sera pourvu & la réalisation du subside d'un million, par un empruat qui sera

couvert au moyen de centimes additionnels & toutes les confributions et aux taxes com-
munales.

Awnr. 4, Le scrvice et Tamortissement de cet emprunt seront Yobjet de propositions
financiéres 4 sonmettre uliérieurement au conseil et & Ja sanction du Gonvérnement.

Arz. B. Le payement du subside d’un million aura licu & des épogues a déterminer ultéricu-
rement de commun accord avee le Gouvernement, et d’apreés I'avancement des travanx.

Art. 8. Le conseil émet le veen que Pexécution des plaus dont il s’agit ait lien dans le
plus court délai possible.

Ainsi décidé a unanimité ot signé séance tenante, par tous Jes membres présents.

Pour extrait conforme :

Le secrétaire communal ,

(Sigué) V. Favize,
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AnnExE N° 6.
R e gt g

La députation permanente, en donnant un avis enticrement favorable ao vote d’un million,
¢mis par Punanimité du conseil communal, croit devoir insister vivement anprés da gouver-
near pour la prompte exéeution du projet de dérivation de lu Meuse, dressé par M. Kiimmer.,

La députation rappelle, an surplus, que o conscil provincial de Liége, en portant son
subside & 1a somme de 370,000 franes dans sa derniére session, a prouvé toute I'importance
qu’il attache & ce grand travail d’utilité publique; il s'est, en eflet, lpposé une charge
d’autant plus pénible et onéreuse qe’elle ne scra rewplie qu’a aide de nouveaux impdts,

Lidge, le 25 novembre 1847,

Présents : MM. le baron ne Macax, gouverneur, président, Koetgg,
Hupanr, Crosser, Mureew et F.-N.-J, Wanzxz,

Pour expédition conforme :
Le greffier provincial,
Signé, F.-N,-J. Wanzie.
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( ANNEXES AU N0 132.)

SRS

Chambre des Représentants.

A e T T L - B L S S G N SR

SESSION DE 1847 — 1848.

DOCUMENTS

relatifs aux allecations cencernant le Ministére des Travaux Publics ef qui
sont comprises dans le projel de loi velalif & Texéeulion des fravaux
d'utilité publigue ef daulres mesures d'intérdt général.

ARTICLE PREMIER.

(S§ 8 & 144.)

©§ 8.

Amétioration du régime de la Meuse jusqr'a la fronticre de
France, . . . . . . . . . « . . . . . .fr. 3,000,000

Les travaux entrepris dans ces derniers lemps sur une foule de riviéres
jusque-la négligdes, indiquent assez que le moment.est venu, pour les Ltats qui
ont a ceeur le développement de lear prospérité industrielle el commerciale, de
donner a leurs voies navigables toutes les améliorations dont elles sont suscep-
tibles.

Cest donc répondre & un besoin généralement senti, & une conviction
unanime, que de procéder & l'amélioration du cours de la Meuse, fleuve égale~
ment essenliel & nos relations avec le dehors et 4 nos communications inté-
rieures,

Liége forme sans contredil , avec les communes qui I'environnent jusqu’a la
limite du bassin houiller, le principal centre d’activilé, d'industrie et de com-
merce de la Meuse belge.

La Meuse offre au commerce deux navigations distincles , 'unc, en remonte
vers la France, 'autre, en descenle vers la Hollande,

Pour la pavigation en remonte, il faut chercher a perfeclionner ce qui existe,

1
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de maniére a oblenir un tirant d’eauen rapport avec celui de la Meuse francaise
et du canal des Ardennes.

Pour la navigation en descente, il fallait aller plus loin 5 13, le probléme ne
pouvait étre considéré comme résolu, qu'aulant qqu’on atteignit un tirant d’eau
permanent de 2 métres ou 20,10 , égal & celui du canal de Maestricht & Bois-
le-Duc; il fallait, cn d’autres lermes, affranchir Liége de la néeessité des trans-
bordements qui se faisaient & Maestrichl, et assurer & son commerce, en toule
saison, des communicalions faciles par eau avec la Iollande et les provinces de
Limbourg et d’Anvers.

Un premier pas a éLé fait pour atteindre ce but.

Le canallatéral a la Meuse, de Liége versle canal de Maestricht a Bois-le-Duc,
déerdté par une loi du 16 mai 1845 et avjourd’hui en cours d’exéeulion, assu-
rera 4 la navigation en descente , mais seulement en aval de Lidge, un tirant
d’eau de 27,10, ¢égal a celui du canal de Macstricht a Bois-le-Duc; il mettra
Liége en communication, au moyen d’un systéme de navigation présentant un
tirant d’cal constant et uniforme, avec la Hollande, d’une part, et les canaux
de la Campine, d’autre parl.

La limite supérieure du bassin houtller s¢ trouvant a Chokier, la construction
du canal latéral a la Meuse de Li¢ge a Maestricht ne constitue pas toutefois la
seule amélioration 2 réaliser dans U'inlérél de la navigation en descente.

Lindustrie réclame encore que Pon donne & la navigation de la Meuse, entre
Pembouchure du canal latéral, a Vaval de Liége, et 1a limite du bassin houiller,
a Chokier, un tirant d’eau constant el minimum de 2= 10 qui metle cetle
navigation cn harmonie avee celles du canal latéral en voie d’exécution et du
canal de Maestricht & Bois-le-Due.

Les travaux projelés par M. Vingénieur en chef Kummer dans la traverse et
aux aberds de Liége, et qui font aujourd’hui I'objet d’une proposition du Gou-
vernement, tendent & atteindre cc but loul en ayant également en vue d'amé-
liorer Pécoulement des eaux du fleuve.

La France et la Hollande sont les seuls marchés extérieurs qui s'offrent a
nos charbons, parce quils sont les seuls vers lesquels le transport puisse
s'effectuer par eau. Déjd la canalisation de la Sambre permet aux houilles de
Charleroy de descendre jusquw’a Namur; mais [a, des transbordemenls sont
obligaloires, I'état de la Meuse n’admetlant pas la navigation des bateaux de la
Sambre.

Charleroy, Namur, toutes les localités riveraines de la Meuse supérieure sont
donc inléressées a ce que des améliorations soient apportées a la navigation
sur celte partie du fleuve.

De grandes amélioralions ont é1é introduiles sur divers cours d’eau navigables
dans des pays houillers, el la concurrence devient par la de plus en plus difficile
pour nos exploitants.

Que la Meuse soit navigable, qu’elle ait un mouillage suffisant en toute
salson, la concurrence sera au moins égale, et peut-éire méme sera-t-elle a
notre avanlage!

I'urgence des améliorations & apporter en Belgique au régime de la naviga-
tion de la Meuse est done aujourd’hui évidemment établie.
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Nul doute nest possible sur celle urgence alors que Fon considére ce (ui a
été fait en France, dans ces derniers temps, en vue de faciliter la navigation
sur ce fleuve.

Les ouvrages effectnés jusqu’d présent en France ont épuisé le crédit de
7,000,000 de fr. accordé en 1857 plusicurs ont en cutre é1¢ faits sur le fonds
commun des riviéres, el un crédit supplémentaire de 5,000,000 de fr. esl
devenu nécessaire pour Pachévemenl des amdliovalions commencdes depuis
Sédan jusqu’d notre frontiére.

En remontant de 8¢dan & Verdun, on rencontre une quantité de moulins,
el le volume d’eau diminvant d’une maniére nolable, surtout au-dessus du
confluent de la Chiers, la navigation ne se fail quavee infiniment de peine.
Cette partie de la Meuse est & peu prés dans le méme état que POurthe, et des
travaux y sont indispensables.

Pour suppléer aux imperfections du fleuve dans ce parcours, on a projeté
un canal jusqu’a Void, dont le colit serait de 22,800,000 de fr.; puis on a aussi
étudié un chemin de fer qui exigerait une dépense de 40 & 45,000,000 de fr,

En attendant que ces projels se réalisent, M. Gaigniére, ingénieur en chef
au corps des ponts et chaussées de France, a pensé qu’il serait loujours trés
avantageux d'améliorer la navigation, et, sur le fonds commun des riviéres,
il a obtenu des allocations au moyen desquelles ont 1€ construits des chemins
de halage et des passes navigables, ot le lirant d’eau minsmum est de 0m 80,
Il évalue & 2,400,000 fr. la dépense totale a faire pour ces lravaux jusqu’a
Verdun.

Cela serait singuliérement profitable au commerce belge; car nos bateaux
arrivant a Sédan avec charge pleine, il 'y anrait aucun inconvénient & ce qu'ils
y laissassent une parlie de leur chargement, pour conlinuer leur navigation
sur Mouzon, Stenay, Dun et Verdun, avec un enfoncement de 0m,80. Nos
charbons auraient un débit assuré dans ces différentes villes.

Les mémes amélioralions paraissenl pouvoir se prolonger au-dessus de
Verdun jusqu’a Si-Michel au moins, et méme jusqu’a Void. La Meuse était
autrefois navigable jusqu’a ce dernier point.

Toutefois, la partie du fleuve, qui nous intéresse le plus, est celle qui tra-
verse le déparlement des Ardennes el qui est aujourd’hui améliorée plus qu'aux
trois quarts.

Il 0’y a cependant rien de fait encore & Paval de Givet. Les projets étudiés
jusqu’a cetle heure comportent une dérivalion aux Quatre cheminées, en amont
du pont de Jaspe.

Si c’est une dérivation qui s'exéeule, les ingénieurs frangais sont disposés,
pour la rendre praticable aux baleaux a4 vapeur, & donner aux écluses, s'il le
faut, une largeur de 6™,70.

Celle largeur serait suffisante pour des bateaux a hélice; mais elle ne suffirait
pas pour des bateaux a aileltes et a tambours.

Les travaux exécutés jusqu’a ce jouren Belgiquese composent exclusivement
de passes navigables et n’opposent par conséquent a la navigalion & vapeur
aucune enlrave de ce genre.

Dix-huit passes navigables ont été exécutées de 1840 & 1848 ou le seront a
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la fin de celle derniére annde. Elles comportent une lorgueur de 15,000 métres
et améliorent la navigation sur une longueur de 51,000 métres. Leur achéve-
ment exige encore environ 3,000 métres de développement.

Dans Phypothése ot pour améliorer la wavigation de la Meusc, dans ses
partics comprises entre Chokier ct la frontiére de France, d'une part, et entre
Wandre et la limite de la province de Limbourg, d'autre part, le Gouvernement
s arréterait & Pemploi exclusif de passes artificielles, 44 passes seraicnt a établir
sur une longuenr de 40,000 méires.

Si 'on ajoute a ceite longueur les 5,000 métres nécessaires & P'achévement
des premidres passes, I'on trouve une longueur totale de 45,000 métves.

Les passes existantes reviennent a 40 fr. le métre courant ; les passes 3 établir
coliteraient donce 1,720,600 fr.

Le parcours de la Meuse dans les provinces de Liége et de Namur est de
140 kilométres.

Avant la reprise par UEtat de Padministration de ce fleuve, le chemin de
halage élait convenablement établi sur environ 60 kilométres; depuis lors,
Pamélioration s’cn est faite sur prés de 53 kilomeétres, dont 8 sonl Pouvrage des
riverains.

I veste done 47 kilomelres de chiemin & améliorer, & 24 {r. environ le métre
courant; mais on peut compier encore sur la coopération des riverains,
ce qui réduirait la dépense a supporter de ce chef par Etal & une somme
de 850,000 fr.

Si I'on ajoute pour des parties aujourd’hui bonnes ou suffisantes, soit pour
la navigation en lit de riviére, soit pour le halage, ou pour des travaux
imprévus une somme de 460,000 fr., on trouve un total de 2,970,000 fr.,
cn somme ronde 3,006,000 fr,

Iin demandant un crédit de 3,600,000 fr. pour Vaffecter a Famélioration du
régime de la Meuse, dans les parties indiquées plus haut, le Gouvernement
nentend point déclarer qu'il sarrélera 4 l'exécution exclusive de passes
arlificielles dont il se réserve d'apprécier le mérite par Pexamen des résultats
obtenus de Pemploi de ce systtme. Au moyen du crédit qu'il demande
aujourd’hui , le Gouvernemenl comple éire mis en mesure dapporter au
chemin de halage et & la navigation les améliorations qu'ils réclament, soit
que Famélioration de la navigation doive s’cffectuer par établissement exclusif
de passes, soit qu'elle doive s'effectuer par ia construction de barrages transver-
saux combinée avee la construction de passes artificiclles,

§ 9.

Construction du canal destiné & velier la wille de Hasselt aw canal
de jonction de la Meuse ¢ U Escant . . . . . . . . fr. 2,500,000
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§ 10.

Construction du canal d Herenthals & Anvers. . . . . [ 2,700,000

Le canal destiné & former une jonction navigable entre la Meuse et I'Escaut,
par les bruyéres de la Campire, prend naissance au canal de Maestricht a
Bois-le-Duc, immédiatement en amont de 'écluse n® 18 & Bocholt; il a été
divisé en trois sections d’exécution.

La premiére section formant, d’aprés un méme plan de flottaison, le prolon-
gement du 19¢ bief du canal de Maestricht 3 Bois-le-Duc, sur une longueur
développée de 27,000 metres, prend fin & la Pierre-Bleue; elle a été livrée a
la navigation le 22 aolit 1844,

La deuxiéme section se termine & P'écluse n° 6 de Ia Petite-Néthe canalisée,
a 2,000 meétres environ en aval de la ville dHerenthals; elle a été liveée a la
navigalion Ic 21 septembre 1846. Salongueur développée estde 31,000 métres.

A compter de ce moment donc, la jonction de la Meuse 2 I'Escaul est
opérée , puisque la Petite-Néthe est canalisée a partir d’Herenthals jusqu'a
Lierre , ot elle tombe dans la Néthe inférieure, qui se jette dans le Rupel,
afflaent de I'Escaut.

I reste seulement a examiner si la navigalion par celte voie esl aussi promple,
aussi réguliére et aussi économique que le réclament les intéréts qu’elle est
appelée a desservir.

Dans le cas contraire, il y aurait lieu de rechercher il serait possible de
Paméliorer d’une maniére satisfaisante ; ou bicn &Il faudrait se réscudre a
Fabandonner, soit en partie, soit complélement, el & ouvrir une voie nouvelle.

Le canal de la Campine devail d'abord étre simplement agricole el propre a
donner des moyens d’irrigalion aux terrains riverains, el de lransporl & des
barques de 25 4 30 tonneaux de chargement; depuis, lesidées se sonl beaucoup
agrandies.

Le tirant d’eau, fixé dans le principe de 1 a 1,10, a été porté a 1,65 et on
s'est réservé , pendanl 'exéeution, la possibilité de Iaugmenter jusqua 9m 10,

Les écluses, au lien d’offvir un passagre de 3 mét sculement, en présentent
un de Hm.20.

Un canal de %™,10 aussi de mouillage est en voie d’exéculion entre Maes~
tricht et Liége, et il est Lrés vraisemblable qu'on exdculera & Yamont de cette
derniére ville, les ouvrages nécessaires pour donner le méme Urant d’eau
a la Meuse.

Aprés Faccomplissement de ces deux derniers projets, il existera donc une
ligne navigable continue ayant la profondeur mentionnée ci-dessus, depuis les

charbonnages de Liége el les usines qui avoisinent cette cité, I'un des prinei-
O]
e
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paux centres de notre industrie, jusqu’a Herenthals 5 et il est impossible que
cette considération ne doive étre prise en trés sérieuse altention dans la
recherche des moyens 4 employer pour prolonger jusqu’a Anvers une commu-
nication appelée 3 développer de si hauts intéréts.

La jonction de la Meuse a PEscaut par les voies navigables qui existent
maintenant, est-clle convenable?

Dans son état actuel, la Pelite-Néthe présente un développement de
23,450 meL. ; on y rencontre des sinuosilés et des coudes brusques qui embar-
rassent la remonte des batcaux et la rendent par suite trés cotiteuse.

Ces difticultés, qui existent en tout temps, deviennent beaucoup plus
grandes encore a Pépocjue des crues; alors le vatlon est inondé sur une grande
partie de son étendue, les chemins de halage disparaissent et la navigation
est enlravée d’obstacles difficiles & vaincre.

Sept écluses sont établies sur cetle riviere, celle portant le n° 11 de la
2¢ section du canal de la Campine et celles n® 6, b, 4, 3, 2 el 1, construites

sur la Néthe lors de la canalisation.

Les eaux étant & hauteur de {lottaison, s'élévent 4 1m,65 au-dessus des buscs
des 2 premiéres écluses mentionnées ci-dessus, et a 1™m,50 seulement en contre~
haut des buscs des autres. 1l résulte de cet état de choses gue les bateaux enlrés
dans le canal avec un chargement répondant & un tiranl d’eau de 1m,65,
devraient éire allégés a leur arrivée dans la Néthe.

On répondra peul-élre & cetle objection quon obtiecndrait un mouillage
de 1m 65 aussi, en relevant de 0m,1% seulement la hauleur de {loltaison ; mais
celte surélévation des caux aurait pour vésultat inévitable de causer des
mondations fréquentes et préjudiciables, surtout dans la saison pluvieuse, et
d’empécher le libre écoulement des aflluents qui versent leurs eaux dans la
Neéthe, D'aillears, ce n’est pas de 0m,15 qu'if faudrait relever la flottaison, afin
de satisfaire au besoin de la navigation, mais bien de 0,60,

i’inconvénient bien grave qui vient d’élre signalé, le devient davantage
encore a raison de deux circonslances.

La premiére consiste en ce que la riviére n’ayant pas éié convenablement
recreusée, ce n'est pas 1m,50 de tirant d’eau que Pon renconlre sur. lout son
parcours, mais seulement 12,10 ou méme 1 métre,

La deuxiéme consisle en ce qu'en exécutant les travaux de construction du
canal de la Campine, on s'esl réservé le moyen de porter le tirant deau
de 1m,65 4 20,10, Le premier pouvail suflire dans le principe, puisque la
navigation sur la Meuse ne comportait pas une plus grande profondeur; mais
le deuxiéme est devenu indispensable, aujourd’hui qu’un canal ayant ce tirant
d’eau va étre ouvert de Maestricht a Liége, et quon va exéeuter dans el a
'amont de cetle ville des ouvrages deslinés a oblenir un résultat semblable sur
toute I’étendue du bassin houiller.

La longueur des sas des ccluses existantes sur la Pelite-Néthe est de
20 métres, celle des sas des écluses du canal aboulissant a celte riviére est
de 45 metres; il y aurait donc impossibilité absolue aux batcaux venus de
Liége et aulres points, d'entrer dans la Néthe, et par suite transbordement
obligé a Herenthals.
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La Néthe, en plusiears parties de son cours, ne présente poinl une largeur
suffisanle pour permeltre le croisement de deux hateaux; c’est ainsi que dans
le bief compris entre les éeluses n°s 4 et 5, la largeur moyennce du plafond ne
dépasse pas 4 métres, On n’y rencontre nulle part de gares a Paide desquelles
les bateaux puissent changer de direction.

Enfin la partic de la Petite-Néthe, comprise entre Pécluse ne 1 et Lierve,
ainsi que la traverse navigable de cette ville, est soumise, d’une part, a la
nécessité de procurer un ¢écoulement aux caux du Bollack, et, d’aulre part,
a Vinfluence des marées. La navigation ne peut s’y faive que lorsque la mer
est haute, d’oti résultent de nouvelles entraves et de nouvelles lenteurs dans la
marche des bateaux.

Arrivée & Lierre, la Pelite-Néthe tombe dans la Néthe inférieure qui se jette
dans le Rupel, puis dans U'Escaut. Il devienl donc indispensable de rechercher
st les obstacles 2 une navigation réguliére qu’on rencontre sur la Petite-Néthe,
n’existent pas également sur la Néthe inféricure et méme sur le Rupel.

Lanavigation sur ces deux riviéres, d'un développement totalde 43,550 met.
est fluviale. Les bateaux qui les fréquentent habituellement onl une longueur
de 20 mét. et une largeur de 40,75, Ils portent, lors de la marée haute,
moyennement 70 tonneaux (de 1,000 kilog.), avec un tirant d'eau de 1m,80.
Il est de toute impossibilité de naviguer & marde basse dans la Néthe
inféricure en été; en hiver, la chose est praticable, mais avec des baleaux
vides.

Dans le Rupel la pavigation se fait a toule mer, avec un chargement au
moins ¢gal & celui mentionné plus haut.

Daps la Néthe inférieure comme dans le Rupel, les bateaux marchent a
Paide du vent; mais quand ce moleur vient & manquer, ou quil est défavo-
rable, ils sont halés par des hommes, la créte des digues élant trop éiroite
pour permetire le passage de chevaux.

IYAnvers 3 Lierre le trajet ne peut se faire en moins d’un jour et demi,
dans les circonstances les plus favorables; dans les mauvais temps, on est
souvent obligé de metire en panne pendant 7 & 8 jours.

Outre les obstacles qui viennent d’étre signalés, la navigalion en renconlre
d’autres trés graves, provenant de la présence des atiérissements qui exislent
a partir de Waelhem jusqu’a St-Bernard.

11 suffit au resle, pour se rendre un compte bien exact des difficullés de tout
genre quéprouve la navigation sur les riviéres précitées, de dire que le fret
du tonneau de marchandise, rendu d’Anvers a Lierre, colite fr. 1-63, et de
cette ville & Herenthals fr. 1-76, ensemble fr. 3-39; c’est plus cher gue par
un chemin de fer direct d’Anvers a Herenthals. Ce chiffre en dil plus que
tout ce que l'on pourrail ajouler i cet égard.

Ainsi, en résumé, il est de toute impossibilité d’obtenir entre la Meuse et
IEscaul unc’ jonction eonvenable et propre a salisfaire aux besoins quelle
aurait mission de desservir, au moyen de la ligne navigable qui existe aujour-
d’bui cntre Herenthals et Anvers, par 'ensemble de la Petite-Néthe, de la
Néthe inférieure, du Rupel et de VEscaul.
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Pourrait-on arriver au résultat que Yon a en vue, en amdliorant la situation
des voies existantes P

Ces améliorations devraient élre effectudes & la Petite-Néthe canalisée, 4 la
Néthe inférieure et au Rupel.

Examinons successivernent ce qu'il y aurait a faire sur chacune de ces
riviéres.

En ce qui concerne la Petite~Nélhe, les travaux & effectuer, daprés le projet
rédigé par M. Yingénicur Spaak, sont les suivants :

A. Démolition presque compléte (une partie des fondations pourrait seule
étre conservée ) et reconstruction des six écluses existantes.

B. Construction :

1o D’une écluse de garde a Pendroit oti la Petite-Néthe se jetterait dans la
Neéthe inférieure ;

2 D'un barrage, avec portes de flot, an point ou la partie des fossés de la
ville, qui s'étend de la porte de Lispe a celle de Malines, tomberail dans la
Neéthe inféricures

3o De murs de quai dans la traverse de Lierre, afin d’avoir un halage
continu ;

4° De six siphons destinés & faire passer sous le canal les affluents venant
de la gauche;

5° De 11 ponis-lournants ou levis;

6° De 3 ponts de halage;

70 De 7 maisons éclusieres;

8 De 4 maisons de pontonniers ;

90 De 11 aqueducs sous les rampes d’arrivée aux ponts;

C. Redressement des courbes trop brusgues ;

D. Dérivation du Bollack , depuis Uécluse n® 1 jusqu’en un point pris a
75 métres a Paval de I'éeluse de garde, & Licrre ;

E. Tlargissement et recreusement du lit de la riviére pour lui donner Ia
section adoptée pour le canal de la Campine ;

F. Surhaussement des digues de maniére 4 les rendre insubmersibles;
G. Etablissement de gares.
O

L’ensemble de ces constructions, y compris les indemnités de terrain, est
évalué a 1,800,000 francs.

La nécessité des travaux désignés dans l'art. 4 , dans les 3¢, 4¢, B¢, 6¢, 7¢,
8¢ et 9 paragraphes de 'art. B, dans les art. G, E, F el G, n’a en quelque
sorle pas besoin d'gtre démontrée; elle résulte, a 'évidence, du but que Poa a
en vue, celui de melire la navigation sur la Petite-Néthe dans les conditions ou
elle existe sur le canal de la Campine.

L’écluse de garde dont il est parlé au § 1er de l'arl. B estindispensable, afin
que le mouvement de la marée ne se fasse plus sentir & travers la viile de Lierre
jusqu'a Faval de la 17 écluse élablie sur la Petite-Nethe, ce qui mettra fin 3 un
état de choses présentant les inconvénients mentionnds plus haut.

Les ouvrages cilés au § 2 de Part. B et dans Vart. [ sont également néces-
saires ; en voici les molifs :

Ainsi quon Ya vu ci-dessus, dans la situation actuelle de la Petite-Néthe, le
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ruisseau le Bollack vient y tomber a Paval de I'écluse ne 1 et ses eaux, comme
aussi celles de la Néthe se jeltent dans la Néthe inféricure en-dessous de
Pécluse de Moll; le seul moyen de paver & ce double inconvénient, est d’ouvrir
an Bollack une dérivation latérale & la Petite-Néthe , 4 partie de Péeluse n2 1
de conduire les eaux dérivées ainsi dans la partiec nord-ouest des fossés de
Lierre, et de ia dans la Néthe inférieure, a Paval de celte ville. On a cru
convenable d’établiv en cet endroit un bavrage muni de portes de flot, afin
d’empécher les marées extraordinaires d’'exercer leur influence sur les eaux du
Bollack.

Enfin les siphons mentionnés dansle 4¢ § de art. B ont pour objet : 1° de
ne pas recevoir d’eaux étrangeres dans le lit de la riviere, et 2° de les conduire
foutes dans la dérivalion ouverte au Bollack, dont les dimensions ont éLé
calculées en conséquence.

Il résulle de ces détails, quiaprés Pexéculion des travaux projelés par
M. Pingénieur Spaak, la navigation sur la Petite-Néthe scrait presquiaussi
bonne que sur le canal de la Campine; Von dit presquaussi bonne parce que
cetle navigalion, quoique déja trés perfeclionnée, n'en resterail pas moins
enlachée de Pinconvénient résnltant des crues de la Néthe, inconvénient grave
surfout pour la remonte.

Aprés avoir reconnu la possibilité d'améliorer la Petite-Néthe et indiqué
les moyens d’arriver a ce but, il y a lieu de s'occuper de la Néthe inférieure
et du Rupel.

On fait en ce moment les éludes propres & reconnaitre ¢'il sera possible de
faire disparailre les attérissements qui encombrent le lit de ces riviéres et y
rendent la navigalion a marde basse impossible sur la premiére et difficile sur
la seconde, pour les bateaux de 70 tonneaux seulement. Peni-étre réussira~t-on
4 oblenir ce résultal, soil en toul, soit en partic; mais la dépense A faire
sera probablement assez élevée, et, dans 1ous les cas, on wéchappera pas aux
entraves résullant du mouvement de la marée, des caprices du vent et de
Pimpossibilité de faire le halage avec des chevaux. Enfin il restera toujours
vrai que I'on aurait a parcourir huit licues et demie pour franchir une distance
qui, en ligne directe, n’en comple que irois.

Ainsi, en définitive, le seul résullal que 'on obtiendrait de la dépense de
1,800,600 fr., serait d’avoir une navigation tout a fait imparfaite cncore,
puisque, entre Herenthals et Lierre, elle serait moins bonne que celle existante
a Vamont de la premitre de ces villes, et que, a partir de la seconde, on
fomberail dans les inconvénients signalés plus haut, pour le eas, au moins,
ot Pon n’arriverail pas au moyen d’améliorer la Néthe inférieure et le Rupel ;
pour le cas contraire, il y aurait encore bien des dépenses & faire, la navi-
gation ne serait pas affranchie d’obstacles de plus d’un genre, et enfin le trajet
serail démesurément long.

Reste & rechercher si, arrivé & Lierre, on ne pourrait pas abandonner la
voie existante et marcher dircctement sur Anvers, en creusanl un canal entre
ces deux villes.

Il résulte, en effet. des nivellements effectués que la cote de la flottaison de
la Petite-Nethe est, & Lierre, 48m,11, et celle de demi-marée, & Anvers, 51=,60.

3
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On sait, d’aulre part, que la créte qui régne vers Ldeghem, Moortsel et
Borsbeek, créte qu’il faudrail néeessairement franchir, s'éléve de 17 & 18 mélres
au nioins au-dessus de la mer moyenne , a Anvers; d’ott il suit que la cote en
cet endroit est environ 54m,60.

La conséquence i lirer de ces rapprochements est que le canal & ouvrir
devrait étre & point de partage, el qu'il y aurail & construire § écluses sur
chaque versanlt. La dépense & faire serait donc trés élevée, el, comme aucun
affluent de quelque importanle ne se renconlre aux abords de la créle de
partage , il faudrait alimenter le canal par des moyens artificiels, autre cause
de frais considérables; cette idée ne mérite done pas que l'on s’y ariéte plus
longtemps.

En résumé, les considérations qui précédent démonltrent les points suivants :

10 Qu’il est impossible d’opérer la jonction de la Meuse & PEscaut par les
voies navigables qu'on renconlre a laval d’Herenthals, si Von veut avoir,
entre ces deux riviéres, une communication offrant la régularité et Véconomie
indispensables pour obtenir le résultat désiré;

20 Que c’est en vain quon chercherait & profiter de celte ligne navigable en
améliorant la Petite-Néthe, puisqu’on n’obliendrait encore qu’une navigation
imparfaite entre Herenthals el Lierre, et tout a fait défectucuse au-dela de
celte ville;

3o Enfin qu’on ne peul songer 3 remédier & ce dernier inconvénient, en
creusant un canal de Licrre a Anvers.

L’on est donc forcément amené a conclure qu'il faut, a partir d’Herenthals,
abandonner les voies existantes el en ouvrir une nouvelle entre cette ville et
Anvers,

Deux projels ont été étudiés dans celle divection.

Le projet auquel, dang 'opinion du conseil des ponts et chaussées , il y a
lieu de donner la préférence, a son origine & 715 mét. a l'aval de I'écluse ne 11
de la 2¢ section du canal de la Campine, ou & 1,085 meét. en amont de Vécluse
n® 6 de la Petite-Néthe; il se divige sur la rive gauche de cette riviére, se
confond avec la dérivation ouverle enlre les écluses n*s 5 et 4 sur 2,800 mét,
environ, s'en sépare a 'amont de ce dernier ouvrage, traverse la branche non
navigable de la Néthe un peu plus loin, passe & Grobbendonck, Vierseldyk ,
Massenhoven, Ocleghem, Wyneghem, Schooten et Dambrugge , et vient
aboutir a PEscaut, a P'aval de la ville d’Anvers, a 'endroil dit le Kattendyk.

Le tracé du canal projeté a une longuecur de 32,005 met.

La chule totale & racheter est de 11m.70 ; elle sera rachelée par six écluses,
toules & constraire & neuf, dont les chutes varient depuis 1 mét, jusqu’a 2m,65.

L’estimation de la dépense s'éléve a 2,400,000 franes.

Les molifs pour lesquels le conseil des ponts et chaussées pense quil y a
lieu de donner la préférence au projet qui nous oceupe, peuveni se résumer
de la maniére suivante.

Il ne se confond en aucun point avec la Petite-Néthe; la navigation y serait
donc a Pabri des inconvénients causés par les crues, inconvénients auxquels
autre projet serait assujelli,

Ce point demande quelques explications.



(11) [ Ne 132, ]

On a vu dans la description du tracé qu’il emprunte une dérivation ouverte
a la Néthe entre les écluses n* 5 et 4, et Uon pourrait peut-étre en conclure,
que sur cette partie au moins, on rencontrerait les mémes obstacles que sur la
riviere elle-méme ; mais il suffit de remarquer pour faire disparaitre toute crainte
a cet égard, qu'aprés Pexéeution du canal, toutes les eaux de la Néthe et des
affluents de cette riviére, qui coulent A la droite, seront dirigées latéralement
a la dérivation mentionnée plus haut, et viendront passer en-dessous du canal,
au moyen d’un pont-canal établi prés de Grobbendonck.

D’un autre c6té le projel admis par le conseil des ponts et chaussées ne
traverse la Néthe que sur une longueur de 1,900 métres seulement, tandis que
le sccond projet barre cette vallée sur une étendue de 4,200 métres environ,
difficulté a laquelle on ne peut remédier qu’au moyen de nombreux ouvrages
d’art.

Enfin le projet qui nous occupe parait préférable au conseil des ponts et
chaussées, d’abord parce que les tranchées & ouvrir pour passer de la vallée de
la Néthe dans le vallon de Appelbeeck et de ce vallon dans celui du Grand-
Schyn, doivent éire tout a la fois moins longues et moins profondes el parce
qu'ensuife le cube des terrassements a effectuer pour un est de 869,000 mét.
devant colter 496,000 francs, tandis quil s'éleve & 990,000 meétres évalués
a 610,000 francs pour lautre.
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Releve des travawx & cxdeuter powr Uétablissement de la 3° et derniére section

du canal de jonction de la Meuse a UEscaut, comprise enfre un point pris
b4

a 715 métres a Uaval de Uéeluse no 11, de la 2¢ section, et U'Escaut, a

Pendrovt appeld le Kattendyck, & laval de la ville d’ Anvers.

SOMMES
DLSIGNATION. PRIX. ol
PARTIELLES. TOTALES,
SECTION PREMIERE.

Ouvrages d’art.

ARTICTE PREMIER.

Ecluse »° 1,

Fondations :

887 pilots en sapin du pays . . . 18 00 5,805 00
5223 34 grillage, 11 70 00 3,603 80
433,03 palplanches, en bois de hétre , . . 100 00 4,303 00
89m3 25 héton pour coffres . . . . . .. 18 00 706 50

669™%,57 maconnerie de briques en mortier
detrass-bitard, . . . .., . . 26 00 17,408 82
613,43 magonnerie en pierre de taille . . | 140 00 8,600 20
723,44 Bois de chéne pour portes. . . . . 200 00 1,448 00
2,8004.00 ferforgé . . . .. ... ..., 100 2,800 00
132400 fer defonte. o v v v v v v u wh . » G0 79 20
28m2.16 calfatage « v o v v w0 w0 0w 1 00 23 16
111m2,00 goudronnage & & couches . . .+ . . » 80 33 30
286=2,00 id. 2 id. ... » 20 57 20
14,89 sapin du pays pour pieux d’amarre. 70 00 132 30
1004,00 plomb pour seellement . . .+ + . » 60 60 00
deries. ..o o L0 .| 200 60 800 00
21572,29 enduit au derriére des murs, . . . n 40 86 12
A reporter. . . . . . 46,046 60
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SOMMES
PLSIGNATION, PRIX.
PARTIELLES. TOTALLS.
Report. v v o v v v v v ] v e e s 46,048 GO
7620 96 fascinage de berme . . . . . . 4 00 3,081 84
20923, 48 fascinage et blocailles pour radier
du sas et faux radiers . . 4 00 837 92
Torat, « v v v v v v v | e e 49,936 86 | 49,936 36
Agt. 2,
Ecluse n° 2,
392 pilots en sapin du pays . + . . 15 00 5,880 00
6373,67 grillage d, oL ... 70 00 4,456 90
442328 palplanches en bois de hétre . . . | 100 00 4,423 00
40m3,75 béton pour coffres .« v . 0 0 . 18 00 733 50
8313 b4 magonnerie cn briques avee mor-
tier de trass-balard. . . . . .. 26 00 21,620 04
65™2,66 magonnerie en pierre de taille. . . 140 00 9,178 40
713 52 charpente en chéne pour portes. . | 200 00 1,504 00
2,788,002 ferforgé . . « v v . .. . . 100 2,785 02
13944,00 for de fonte. o o o . . . . RN » 60 79 %0
23w2,16 calfatage . . . . . e e e e 100 23 16
111=3,00 goudronnage a 3 couches. , . . . » 80 38 30
© 286,00 id. % id. » 20 87 20
1=3,89 charpente en supin du pays, . ... 70 G0 132 30
100%,00 plomb pour scellement . . . . . . » 60 80 00
Aorics « v v v i e e 200 00 800 00
21422,99 enduit aa derriére des murs. . » 40 126 00
921=3,96 fascinage de berme . .. . .. . 4 00 5,687 84
209™3,48 fascinage et Dlocailles pour radier
du sas et faux-radiers. « « . ., 4 00 837 92
TOTAL: o o o s « 4 o« T 56,417 78 B6,417 78
Areporter. . . v o | v oo v o Lo 106,354 14

4
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O Ty B M STV T VISP S
T

SOMMES
DESIGNATION. 1 A
PARTILLLES. TOTALES.
Report. . . . . .. N .| 106,354 14
Art. 3.
Eeluss n° 3.
392 pilots en sapin du pays « .+« » . 18 00 5,880 00
63=3,687 grillage de. L 70 00 4,456 90
443,23 palplanchesenhétre . . . . . .. 100 00 4,425 00
40m3. 785 Dbéton pour coffres . . . . . . L. 18 00 783 B0
883=%,80 maconnerie debriques avec morticr
de trass btard. . . .« ., .. 26 00 21,6878 80
65™3,63 magonneric de pierre de taille , . 140 00 9,188 20
73,52 bois de chéne pour portes, . . . . | 200 00 1,504 00
2,750M-,69 fer forgé . . . . . ... v I 00 2,760 69
132800 fer defonte. . o v . o . . . . » 60 79 20
28m2,16 calfatage . . . . . . s 100 25 18
111=2,00 goudronnage a 3 couches. . . » 30 33 80
286=2,00 ° id. 2 id. . » 20 57 20
1=3,89 sapin du pays pour pieux d'amarre 70 GO 132 &0
100%",00 plomb pour scellement, . . . . . . » 60 60 00
herics o v el 1200 00 800 00
306™2.98 enduit au derriére des murs, . . . » 40 122 89
921m3,96 fascinage deberme. . . . . . .. 4 00 3,687 84
209™3,48 fascinage el blocailles pour radicr

du sas et faux-radiers . . . ., . 4 00 837 92

TotaL. . « . ... . fi . 56,448 40 | 86,448 40

Art. 4,
Feluse n° 4.
480 pilots cn sapindupays . . . ., . 15 00 6,750 00 |

§703,90 grillage de Lo, 70 00 4,083 00

A reporter. , . ., . 10,805 00 | 162,802 54
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SOMMES
DYSIGNATION. PRIX. |7 e | e
PARTLELLES, TOTALES.
Report, . .« v . 10,803 00 | 162,802 54
453,98 palplanches en hétre v« v . .. 100 60 4,598 00
443,80 béton pour coffres. . o oo v oW 18 00 801 00
1,051m3,50 magonneriedebriques avee morticr
de trass batard, . . v o .o . L 26 00 26,819 00
643,95 magonnerie en picrre de taille, . . | 140 00 9,003 00
$=3,02 charpente en chéne pour portes, . 200 00 1,604 00
2,7608,00 ferforgé + v v v v v v uuw 100 2,750 00
1328 G0 fer defonte . . . . o . v, ., ., » 60 79 20
262,16 calfatage . . . . . e e e 1 00 26 16
123200 goudronnage a 3 couches. . , . . » 30 56 90
270,00 id. 2 id. ... » 20 54 00
13,89 charpente en sapin du pays. . . . 70 00 182 30
100,00 plomb pour scellement . . . . . . » 60 60 00
derics v v v e « ... | 20000 800 00
1,188™3,86 fascinage de bermes . . . . . . . 4 00 4,633 L4
209™3,48 fascinage et blocailles pour radier
du sas et faox-radiers . . ., 4 00 337 92
TOTAL. o v v o v v fr. | . 65,127 92 | 63,127 92
Anr, 5.
Ecluse n° 3.
857 pilots en sapin dupays . . . . . . 15 00 12,858 00
181™%,17 grillage  id. e e 70 00 9,181 90
453,98 palplanches en bélre . . . . . . . 100 00 4,598 00 ’
443,80 béton pour colfres . .+« v . . . 18 00 801 00
2,090m%,25 magonne ricde briquesavee mortier
de trass bataxd . . . . . .. 26 00 54,346 50
69™%,61 magonnerie cnpierre de taille, . . 140 00 9,731 40
823,02 charpentc en chéne pour portes. . | 200 00 1,604 00

A reporter. , . .

93,117 80 | 225,950 46
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SOMMES
DESIGNATION. PRIX, | 7 o=
PARTIELLES. TOTALES.
Report, . v v o v o | oo o0 93,117 80 | 225,930 46
2,7804,00 fer forgé « v o v e v v v e e e 100 2,750 00
132400 ferde fonte, . . .« . va e e » 60 79 20
96m2 16 calfatage « « v o o« v v b o e s 100 26 18
128=2,00 goudronnage 4 8 couches . . . . n 30 36 90
270™2,00 id. 2 id. ... n 20 54 00
Im3 89 charpente en sapin du pays. . « 70 00 132 30
100%1,00 plomb pour‘scelloment ...... » 60 80 00
boerics « v v v i i e e 200 00 800 00
88=3,20 fascinage ct blocailles pour faux
radier . . . .. st e s 4 00 852 80
TOTALe « « o ¢ v 0 o oo} o u v o 97,409 16 | 97,409 16
Art. 6.
Eoluse n° 8, de gorde, & construire & 'embowchure
du canal avec I Fscaut,
17,52823,26 terrassements pour déblai. . . . 100 17,628 26
9,79773 88 id. pour remblai . . » 50 4,898 94
1,892 pilots de 7 métres, charpente en
sapin dupays . o o b w04 . 26 00 27,840 00
190™%,40 faux-radiexs en fascinage . . . . . 6 00 1,142 40
2853 36 charpente en sapin du pays ou
hétre, pour grllages et plan-
chers ., .. ..., 70 ¢0 20,678 20
104=>58 id., pour palplanches. . . . . .. 100 00 106,488 00
1,204,638 magouncrie de briques avec mor-
tier de trass fort, . . .. ... 29 (0 54,916 87
8,740m3,46 id. avec morlier de trass bitard ., . 26 00 97,251 96
432m3,08 magouneric de pierre de faille, . . 140 00 60,575 20
753,28 charpentc en chéne pour portes, , | 200 00 14,652 00
. 9,828487 fer fargd . . . . . . . - 100 | 9,828 87
Areporter. . . . .t ..., 299,767 70 | 323,339 62




(17)

T AT B WA TR R

[ No 182, 7]

A Y A T K o I PR O G N TP

SONMMES
DESIGNATION. PRIX. |7 e P
PARTIELLES, TOTALES,
Report. « « .. . . ... | 299,767 T0 [ 323,339 62
1284 00 ferdefonte, + « o v « v 0 0 v s » 60 73 80
1,2606m2,28 calfatage et brayage. . . « . « . 100 1,266 28
4,052=2, 04 goudronnage & 2 couches. . . ., n 20 8106 41
614m2,96 id. 8 do ... » 80 184 49
150m2 00 peinture a Ihuile & 8 eouches. . . 100 150 00
2004 G0 plomb pour scellement . . . « . . » 60 120 00
Ferrures pour huit cabestans « » . » 8,822 40
8 crics pour la manwuvre des ven-
telles + o v v v v v v v w v v | 20000 1,600 00
TOWSBB Botom. & v v v v v e e e s e 18 00 1,428 84
Torat. .+ o v v o R 309,223 92 | 209,223 92
Arr. 7,
Murs de revétement des musotrs du chenal d'ac-
cession de I’ Fscaut avee Pécluse de garde, of
perrés & élablir & Uaval de cefte écluse.
796 pilots en sapin du pays ou en bois
de hétre, de 7 métres de lon-
gueur moyenne, de 0m,30 de
diamétre & la téte et de 0m,20 a
lapointe. « « o v 0 v v ot 20 00 15,920 00
90m3,02 grillage et planchers cn sapin da,
paysou en hélre. « . . . . .. 70 00 6,801 40
893 46 palplanches en hétre + . « + o 4 180 00 8,946 00
841m3 57 mocllons dans le grillage et pour
les perrés o v v v v v e e 18 60 16,948 26
1,69273,80 magonnerie avec morticr de trass
hitard. o & w0 o v 6 0 00 oe e 26 00 45,012 80
80=3,31 pierrc de taille des Ecaussines. . . 140 00 11,248 40
409324 id. de Tournay . . . . 70 00 28,646 80
19 pienx de garde, en bois de chéne,
de 11 metres de longueur, de
0,32 d'équarrissage a la téteel
de 07,26 alapointe . « « .+ .. 180 00 2,850 00
Torar, » v v v v v o vl L 134,668 66 | 124,868 €8

A reporter. . . . .

L

767,432 20

3



[ Ne 132.) (18)

em———c—— N
SOMMES
DESIGNATION. PRIZ, 77 e e
PARTIELLES. TOTALES.
Reports o v v v v v ] v v e v o e e 767,482 20
Anr. 8,
Siphon ne 1,
3,802m3,02 terrassements pour déblai, . . . . 1 00 8,202 02
1,621=3,79 id. pour remblai. . . . » B0 810 90
Charponte des fondations.
172 pilots en sapin dupays. . . . . . 15 00 2,580 00
A0k sap s du s pour griflsge L o | 1,934 a0
113,98 bois de hétre pour palplanches . . | 100 00 1,198 00
223,80 béton pour coflves. . . . . . . .. 18 00 410 40
40w3,60 fascinage et blocailles pour faux-
radier. . .« . .0 000, 4 00 162 40
371=3,22 maconnerio de briques avec mor-
ticr de trass batard . ., . . . . . 26 00 9,651 72
4379 pierre de taille « o . o L0 0L L, 140 00 670 60
856" 87 goudronnage a deux couches . . . » 20 71 37
121m2,63 ciment pour chappe. . . . . N 1 80 182 48
27072,98 enduit au derriére des murs. . . . w40 108 39
Torat. + . . .. R 21,083 05 | 21,083 05
Agt. 9.
Siphon n° 2, & trois erches.
5,266"%,43 terrassements pour déblais , . , . 1 00 5,256 43
1,491,770 id, pour remblais, . , , » 50 T4b 88
397 pilots en sapin du pays pour char-
pente des fondations . .. .., 15 00 5,955 00
111m3,31 sapin du pays pour grillage . . . , 70 00 7,791 70
383,66 bois de hétre pour palplanches . . .| 100 00 | 3,566 00
Areporters . . . .| ... 25,814 98 | 788,615 25




[ N 132,17

SOMMES
DESIGNATION. PRIX., |7 o P
PARTIELLES, TOTALES.
Report. o v v v v o f v v v o 23,314 98 | 788,515 25
727348 Dbéton pour coffres, . . . . . .. 18 00 1,504 64
146m3,80 fascinage et blocailles pour fanx-
radiers o v v 0w 0w e 4 00 b82 40
1,8197%,12 magonnerie de brigues avee morticr
de trass bitard . . . . . . v e 26 00 89,497 12
553,02 maconneric en pierre de taille, . . 140 00 7,702 80
63,62 charpente en sapinda Nord. . . . 80 00 529 60
1624 .08 ferforgd .« v v v v v 0w 0wy 100 163 08
76™,85 goundronnaged 3 couches. . . . . » 80 23 06
1,523m2,26 id a2 id.o.oo.a » 20 304 65
488m2 98 ciment pour chappe. . . . . . .. 1 50 728 97
428m2 92 enduit au derricredes murs. , . . n 40 171 87
TOTAL. « + « & .\ ......... 74,322 87 { 74,322 87
Arr, 10,
Siphon 70 3, & lrois arches.
1,295™3,00 terrassemenis pour déblai . . . . I 00 1,295 00
847=3,50 id. pour remblai, . . . » B0 323 75
Charpente des fondations.
364 pilots cnsapindupays, . « .+ . . . 15 00 5,460 00
84m%,91 grillage id. e e e e 70 00 5,894 70
203,90 bois de hétre pour palplanches. . | 100 00 2,090 00
403,00 béton pour coffres, , « « . . .+ ., 18 00 720 00
106=%,40 fascinage et blocailles pour faux-
radier, o . uu e 4 00 425 60
871m%,75 magonnerie de briques avee mor-
tier de trass bittard . . . . . 26 00 22,665 50
263,57 maconnerie en pierre de taille. .« . | 140 00 3,719 80
2m3,80 charpente on sapin du Nord, dit
Mémel v v v o o v o v v o v v 80 00 224 00
Areporters » v o b | 0w 42,818 85 | 862,888 12




[ Ne 132. ]

SOMMES
DESIGNATION. PRIX, |~ ™ -~
PARTIELLES, TOTALES.
Report, « . . . .. ‘e 42 813 35 | 802,838 19
S04 ferforgd o Lo e e 160 38 40
74 6% goudronnage 4 & couches . . . . . w8 22 39
498=2,32 id, a2 ido.... » 20 99 60
29572 20 ciment pour chappe. . <. . . .. b 50 412 80
499m2 68 enduitau derriere des murs, |, w40 119 87
Torat, . . .« o o 43,845 49 (43 835 49
Arr. 11,
Siphon n° 4.
1,100m%,00 terrassenients pour déblai, . . . . 100 1,100 o0
B50m¢ 00 id. pour rewmblai . , . . » B0 475 00
2586 pilots en sapindupays . . . . . . 18 00 3,825 00
593,18 grillage T P 70 00 3,652 00
16%3,91 palplanches ¢n bois de hétre , 100 00 1,681 60
28™3.80 béton pour coffres . . . . . .. . 18 G0 608 40
703,00 fascinage et blocailles ponr faux-
radier, , « o ., .00 ... 4 00 280 00
596=3,86 maconnerie de briques avee mor-
tier de trass bitard . ., . . ., . 26 00 15,427 36
16™3,07 magonnerie en picrre de taille avee
morticr de trass batard . . . . 140 00 2,249 80
213,42 charpente en sapin du Nord, dit
Méwmel o v v o0 v v v i v .. 80 00 193 60
OUb 64 ferforgd . v v o u uu o, ., 100 9 64
487240 goudronnage 4 8 couches, . . . . v 80 14 52
329 01 id. a2 ido. ..., » 20 85 80
184280 ciment pour chappe. . . ., ., ., 150 277 20
2827260 cnduit au derriere des murs. . . . » &0 118 04
Torar. . . . .. ... cre e 99,762 98 | 29,782 96
Avreporter, . ., . . | .. v .. | 936,186 b7




[ Ne 182, ]

SOMMES
DESIGNATION. PRIX. | e
PARTIEI LES. TOTALES.
Report. « . . . . . O N 936,186 57
Anr, 12
Siphon no B, avee déversoir.
1,8207%,00 terrassements pour déblai, . . . . 100 1,820 00
70073,00 id. pour remblai. . . . » 50 350 00
663,81 sapin du Nord, charpente des fon-
dations . « v v v v ... 70 00 4,685 70
222 pilots, charpente des fondations. . 15 00 3,330 00
14m3 84 palplanches, charpente des fonda-
tions, en hois de hétre . o . . . 100 00 1,434 00
28=3,80 béton pourcoffres . . . . . ... 18 00 514 80
893,80 fascinage et blocailles pour faux-
radiers « « v . 0 00 4 00 288 00
474™3,28 magonnerie de briques avec mor-
tier de trass batard , . . . ., . 26 00 12,830 50
11m3.77 magonnerie de pierre de taille, . . | 140 00 1,647 80
8m3,32 charpentc de sapin du Nord, dit
Memel « v v v v o v w0 v 0o 80 00 265 60
173,17 charpente en chéne. . . . . . .. | 140 00 165 80
023,87 id.  ensopindupays. .. . 70 00 25 90
20%0,02 fer forgé . v 0 0 v Lo 0L 100 20 02
#4267 goudronnage 4 8 couches , .+ . . . » 30 25 40
276™2,93 id, a2 id. ... .., » 20 85 39
82,66 peinture . . .. .. .4 .. . [ 00 8 66
9= 10 ciment v v v v v v v 0 v v v 1 50 223 65
3072270 enduit au derridre des murs . . » » 40 123 88
10400 plomb . v o v v v v v e » 60 6 00
Torar, . . .. .. ool e e | 27,239 10 | 27,239 10
A reporters . . . . . .. 963,895 67




[ Ne 132.] (22 )

B e —

SOMDMES
DESIGNATION. PRIK, |77 e i
PARTIELLES. TOTAL ES,
Report. + . « . « . P TN 963,395 67
Art, 15,
Siphon n° 6, & dewx arches.
9,470™ 00 torrassements poux déblai. . . . . 100 2,470 00
1,2857%.00 id. pour remblai . . . » 50 617 80
289 pilots en sapin du pays « « . . 15 00 4,230 00
663,26 grillage  id.. ... 0oL . 70 00 4,638 20
16391 palplanchesen hétre . . . . . . ., 100 00 1,691 00
477%,32 béton pour coffres . . . . .. . 18 00 851 76
56m3,00 fascinage et blocailles pour faux-
radiers . . . .. 00 0. . . 4 00 224 00
90973,80 maconnerie de brigues avec mor-
tier de trass batard . . « . 26 00 23,654 80
283,74 maconuerie de pierre de taille, . 140 00 4,023 60
673,93 charpente en sapin du Nord, dit
Mémel v v v v v v v v it o 80 00 554 40
13,85 charpente en chéne. . . . . .. 140 00 217 00
0m3,88  id. en sapin du pays. « . » 70 00 61 @0
42476 fer forgd . .. L. L e 100 42 76
176,60 goudronnage & & couches . . . , » 30 52 98
440me, 8% id. a2 id. ... » 20 88 10
20™2,88 peinture & Phuaile & 3 couches. . . 106 20 88
155,00 plomb pour scellement , . . , .. » 60 9 00
276=2,93 ciment pour chappes . . « « + . . 1 80 418 40
4247290 endwit au derriére des murs, . . » 40 169 96
Torar, « v v 0 v v\ . . 44,082 94 44,082 94
Anr. 14,
Siphon n° 7.
1,6843,00 terrassements pour déblai, + . » . 100 1,634 00
817~3,00 id, pour remblai « 4 .+ . » 80 408 50

A reporter. + . .

2,042 50 | 1,007,426 81




SOMMES

[ Ne132, ]

DESIGNATION. PRIK, | 7t P
PARTIELLES. TOTALES.
Report, . . .4 . . 2,042 50 | 1,007,428 61
210 pilots en sapin dupays . . . . .. 15 00 8,150 00
373,78 grillage ido Lo . 70 00 2,644 60
16=3,14 palplanches en hétre « . . . . . 106 00 1,514 00
407,80 béton pour coffres. . . . . .. .. 18 00 730 80
a8=3,50 fascinage et blocailles pour faux-
radier. . « . o0 0. 4 00 154 00
486=3,09 maconnerie de briques avec mortier
de trassbtard. . . . . .. .. 26 00 12,658 34
4m3,80 maconnerie de pierrve de taille. . . 140 00 686 00
173,82 charpente en sapin dau Nord dit
Meémelo o o v v oo oL 80 00 105 60
9k 64 ferforgé, « . . . . .. e 100 9 64
26™,40 goudronnage a 5 couches . . » 80 7 92
241,65 id, 2 id. ..., » 20 48 33
188=2,40 ciment pour chappes . . . . . .. 1 50 237 60
2892208 endnit au derridre des murs, . . . » 40 95 63
Totate v . v v v v v L . 24,064 96 94,664 96
Art. 18,

Siphon n° 8, avec déversoir,

1,696~%,00 terrassemcnts pour déblai. . . . .

798m3,00 id. pour remblai. . . .

260 pilots en sapindupays . « . . ..
84,40 grillage ide o0
183,23 palplanches en hétre . . . . . . .

343,80 béton pourcoffres, . + o v o 4 . .

483,80 fascinage et blocailles pour fanx-
radier. . .., . e e

805=%,30 magonnerie de briques avec mortier
de trass batard. . .. . ... .

A reporter, + . . .

» 50
15 00
70 00
100 00
18 60

4 00

26 00

1,596 00
399 00
3,900 00
5,908 00
1,823 00
626 40

182 00

20,987 80

35,372 20

1,081,493 57



[ Ne 132, 1 ( 24 )
B P S S s S tasssoy
. SOMMES
DESIGNATION, PRIX. T
PARTIELLES, TOTALES,
Report, « v v v v v | v 0 o v 35,872 20 { 1,081,493 37
283,60 magonneric en pierre de taille. . 140 00 4,404 00
873,09 charpente en sapin du Nord dit
Mémelo o v v v v v v v 80 00 247 20
173,16 charpente en chéme. . . . . ., . . 140 00 162 40
073,40 id.  en sapin du pays. . . 70 00 28 00
aghil B2 fer forgdé . . .. .. RN 100 29 82
6% .00 plomb pour scellement . . . , . ., » B0 3 60
99,08 goudronnage 4 & couches. . . . . » 30 29 72
302,m:24 id. 2 id. ... .. » 20 60 45
142,24 peinture & Phuile a 8 couches . . . 100 L4 24
118=2,15 ciment pour chappes - « . . ., . 1 50 169 73
42572,86 endnit au derriére des mnrs. . . . » 40 170 38
TOTALe & ¢ 4 6 o v v v . 40,291 44 | 40,291 44
Arr. 16,
Siphon n° 9, & deus arches, ’
2,874™%,00 terrassements pour déblai. . . . . 100 2,874 00
1,2873,00 id. pour remblai. . . . » B0 643 50
366 pilotsen sapin dupays . . . . .. 15 00 5,490 00
703,36 grillage id, e e 70 00 4,925 20
21=3,44 palplanchesen hétre. , . . . ... | 100 00 2,144 00
453,10 béton pour coffres, . , . . . ... 18 00 811 80
743,20 fascinage et blocailles pour faux-
radiers + o o v o v 4 e e a s 4 00 296 80
7723,85 magonneric de briquesavec mortier
de trass bitard, , . . . ., . . 26 00 20,084 10
18=%.22 maconnerie en pierre de taille, . . 140 00 2,130 80
273 92 charpente en sapin du Nord dit
Mémel, « o v v v v v o v oL 80 00 233 60
A7 B2 fer forgé « v o v v b i 0o 100 17 52
Areporters » « o o | o0 44 49,361 32 { 1,071,785 01




[ N° 132,

i
SOMMES
DESIGNATION, PRIX. |7 e P
PARTIELLES, TOTALES,
Report. + « v « . . 39,361 32 { 1,071,785 01
58740 goudronnage & 3 couches. . . . . » 80 17 $2
387m2,20 id. 2 id.e ... » 20 77 44
241m2,02 ciment pour chappes . . . . . . . 1 50 362 88
2952297 enduit an derritre des murs. . ., » 40 118 1t
ToTAL. « v v v v v u v . 99,987 27 39,937 27
Anr. 17,
Siphon n° 10, a trois arches, avec déversoir,
4,205™316 terrassements pour déblai. . . . 1 00 4,205 16
1,536m%,91 id. pour remblai . . n B0 768 46
370 pilots pour charpente en sapin du
PATS 4 v v e e m m w e vk . 1% 00 5,850 00
773,01 charpentc: en sapin du pays pour
grilthge. . . . . e e 70 00 5,390 70
227300 charpente en hétre pour palplan-
ches « . ... ... G 100 00 2,200 00
Am3 00 béton . . . w v w e e .. . 18 00 792 00
1,000,387 ‘ma{;onnex'ie de brigques avee mor-
tier do trass-batard . . . .. ., 26 00 26,009 62
173,97 magonneric de pierre de taille. . . | 140 00 2,515 80
62,71 charpente en sapin du Nord. (Mé-
mel) . . . u oL e 80 00 536 80
3m3,85 charpente en chéne. . . . . ... | 140 00 469 00
1316  id.  en sapin du pays. . . . 70 00 81 20
60439 fer forgé . v v v v v i w v . 100 69 39
10%-,00 plomb pour scellement . . , . . . » 80 6 00
184m2.92 goudronnage 4 & couches . . . . . » 80 55 48
482,77 id. 2 id. ... v 20 96 B8
25m2,35 peinture 4 Phuile & § couches. . . 100 23 85 )
2357295 ciment pour chappes . . . . . . . 1 50 253 95
A reporter, . . . . 49,028 44 | 1,111,722 28

7



[N 132, ] (26)
P EPIEHER vy G o oeEIOrY: TSy ——— -
SOMMES
BESIGNATION, PRIX. -
PARTIRLLES, TOTALES.

Report. « . v o v o | o v 0w v 49,023 44 | 1,111,722 98
432%+27 enduit au derritre des mmrs, . . . » 40 168 91

863,10 fascinage ct blocailles pour fanx

Padiers - o v v e v e e e e 4 00 344 A0
TOTAL s v v v a i | e 49,836 75 | 49,836 75
Ant. 18.
Déversoir,
2535 00 terrasscments pour déblai. . . . . 1 60 255 00
139315 id. pour remblai. . . . » B0 69 58
73,77 charpente en sapin du pays pour
fondations, . . . . . . .. ... 70 00 543 90
51 pilots en sapin du pays pour fonda- )
HONS « v v v v v v b e e e 15 00 765 00
2m3.22 bois de hétre pour palplanches . . | 100 00 222 00
47m3,994 maconnerie de briques avec mor-
tier de trass bitard . . . . ., . 26 00 1,247 84
213 927 magonnerie de picrre de taille, , 140 00 409 78
13,864 charpente en.sapin duNord. . . . 80 00 149 12 |
023904  id, enchéne. . ..., .., 140 00 126 56
0m3,469  id.  en sapin dupays. . . . 70 00 82 83
1844, 574 fer forgé . . . . . A 100 18 57
622,83 goudronnage 4 8 couches , . . . , » 80 18 8B
185%2,38 id. 2 i, ..., » 20 st 08
10m2,62 peinture & Thuile 3 8 couches. . . 100 10 62
40™2,865 enduit au derriére des murs . . . » 40 16 36
104,00 plomb pour scellement , . . . o . » 60 6 00
Torabe o v v v v n e o | v e e 3,921 08 $,92] 08

Areporter. v v v v { v s v Joe e 1,165,180 11




(27)

U LN U STt A
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[N 132, ]

e N A D AP Y

SOMMES
DESIGNATION. PRIX. e
PARTIELLES, TOTALES.
Report. . . . . N T 1,165,180 11
Awt. 19,
Condulte en fonte n° 1.
591m3,88 terrassements pour déblai. . . . . 100 591 b3
4877394 id. pour remblai . . . . » 80 243 97
17%3 87 charpente en sapin du pays pour
foridations. . . . . . e e 70 G0 1,229 90
107=3.37 maconneric. « « . v o0 000 e 26 00 2,791 62
33 87 pierrede taille. . . . . . .4 140 00 499 80
03,88 charpente eu sapin du Nord . . . . 80 00 46 40
114,02 fer forgé . . . . . e e e e 100 114 02
6,848 38 ferdefontes . o . o o .00 L n 60 4,107 21
124m2, 49 goudronnage 3 conches . . . . . n a0 37 3b
296 26 id. 2 i ... » 20 59 23
182,00 ciment pour chappes . . « « . . . 1 50 27 00
124m2,69 enduit an derriére des murs. . . . » 40 49 83
Torab. v v v v v v v 0 . 9,797 90 9,797 90
Axr. 20,
Conduile en fonte n° 2,
770378 terrasscments pourdéblai, . . , . 1 00 770 78
4727375 id. pour remblai. . . . » B0 236 37
163,48 charpente en sapin da pays pour
fondations . « . v . v .0 .., 70 00 1,153 60
9173, 64 magonneric, + « v . o0 v . 26 00 2,382 64
3m3.98 plerre de taille . . . ., . ..., 140 00 456 40
0™3,68 charpente cn sapin du Nord . . . . 80 00 46 40
114,02 fer forgé . o v o v w0 v v v vt R 100 114 02
68,8465 35 for de fomte. « v . . oL L e .. » 60 4,107 21
A reporter. . . . . . 9,267 42 | 1,174,978 01




[ Ne132.1 { 28
: R
SOMMUS
DESIGNATION. PRIX, | 7 e [
PARTIEI LES, TOTAY LS,
Report. . . .. . . ' 9,267 42 1 1,174,978 01
1247249 goudronnage a 3 conches . . . . . » 80 87 35
272m2 47 id. a2 ad.o.. .., » 20 B4 49
18™,00 ciment pour chappes . . . . . . . 1 50 27 00
111m2 01 eaduit au derriére des mors. . . . » 40 44 40
Toran. . . . . . . S 9,430 68 9,430 66
Art, 21,
Conduite en fonle ne 3.
5183,00 terrassements pour déblai. . . . . 100 518 00
289m3.00 id, pour remblai . . . » B0 129 50
100 pilots, charpente en sapin du pays. 13 00 1,650 00
14m379 grillage, IT; DA 70 00 1,035 20
37210 palplanches en bois de hétre . . . 100 00 10 00
683,86 ‘magonnerie de briques en mortier
de trass-batard « . . .. ., ., 26 00 1,790 36
3% 67 magonnerie de pierre de taille, . . | 140 00 51a 30
03,89 charpente en sapin du Nord, dit
mémel Lo e e e . 80 00 47 20
11039 for forgé o v 0 0 v L oL L L . 100 11 39
6, 44441 ,75 for defonte, v o o oL L L » 60 3,866 83
90m2,19 goudronnage i 8 couches, . . . . » 30 27 06
189274 id. a2 ..., n 20 27 95
15m2.60 ciment pour chappes . . . . I 80 23 40
692 75 enduit au derricre des murs . . . » 40 27 90
Torar. . . . .. N TN 9,978 71 9,978 71
Art. 22,
Aqueduc d’alimentation.
86m3,00 tervassements pour déblai. . . . 1 00 30 00
153,00 id. pour remblai X » BO 7 50
Areporter. . . . ...} ... 87 50 | 1,104,387 8




(29) [ N 132, ]

SOMMES
DESIGNATION. PRIX, | 77t e
PARTIELLES, TOTALES,
Report, « . v .o v | o oo oy 87 50 | 1,194,387 38
1923 86 maconnerie de briques avee mortier
de trassbitard « « v . 0 .. 26 G0 508 56
273 96 magonuerie de picrre de taille. . . | 140 00 44 40
073,08 charpente en sapin du Novd, dit
mémel . ..o 0L, 80 00 6 40
4 12 ferforgé . . . . . ..., Cee I 00 3 12
am2.20) goudronnage a 3 couches. . , . . » a0 » 98
82,00 ciment pour chappes . . . . ., . 1 50 12 00
19=2,00 enduit au derriére des murs. , , . v 40 7 60
Torav, . . . . U R 990 B4 990 B4
Pour un aquedue semblable. . , . | « « . .. e e 990 54
Art. 23,
Aquedue d’alimentation.
203,81 torrassements pour déblai. . . . 1 60 20 31
103,15 id. pour remblai. . . ., » B0 5 08
53,19 maconnerie de briques avec mortier
de trassbitard . , . . ... ., 26 00 184 94
0™3,98 magonnerie de pierre de taille, , | 140 00 157 20
0m3,81 id. dedalles. . . ... .| 140 00 43 40
B2 60 cnduit au derriére des murs . ., n 40 2 24
Totar. « o v 4 o v B 343 17 243 17
Arr. 24.
Pont-tournant.
864=2,00 terrasscments . . . . . . . e » BY 478 20
68 pilots en sapin dupays . . . . . . 15 00 1,020 00
127342 grillage id. e e e e 70 00 869 40
Areporter. . . . .| ... 2,364 60 { 1,196,711 63
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SOMMES
DESIGNATION. DPRIX, | Tt =
PARTILLLES, TOTALES.

Report. . v v o o | ==« | 2,364 60 | 1,196,711 63

793,88 palplanches en hétre . . . . . .. | 100 00 788 00
116=3,32 magonncrie de brigues avec mortier
de trass-bitard, « . o .0 0w 26 00 3,024 32
13=3,71 maconnerie de pierre de taille, . . 140 00 1,919 40
673,67 charpente en sapin du Nord dit
Riga. o oo v e vn v v v v u 80 00 533 60
403,76 charpenie en chéne. . . . . ... | 140 00 666 40
1=3,38 id. en sapin du pays. . . . 70 00 93 10
%,065%, 33 fer forgé . . . . . e e 100 2,065 33
101872 fer defonte, . o o v o 0 L oL . » 60 61 03
472,78 calfatage . . o . . . L e 100 47 178
2447 45 goudronnage d 3 couches, . . . . » 30 73 88
65=%,79 id. 2 id. ... » 20 13 18
36m229 peinture . . . o o0 o0 0. . 100 56 29
601,00 plomb pour scellowent . . . . . . » 60 36 00
1972 50 pavage en grés neufs . . . . . . . 5 00 97 50

Totane v v v v v v 0] r e e 11,819 84 i1,819 84

Pour quatorze ponts semblables. . . . .. .. | oo oL 0] 165,477 76

Agt. 25,
Poni-levis sur écluss,
8 pilots en sapin dupays . . « . . . 15 00 120 00
2m3.20 grillage de Lo, 70 00 154 00

127%, 40 mugonnerie debriquesaveemortier
ordinaire . + . .. .. ..., 21 60 248 00

5™.99 magonnerie de pierre de taille. . . 140 00 838 60

163,08 charpente en sapin du Nord dit

Rigae o oo v v evun..| 8000 806 40
8% 26 fléchesenchéne v o . . . . ... 500 00 1,008 00 .

Axcporter. . .. | +. ... | 3,175 00 | 1,374,009 23
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SOMMES
DESIGNATION. PRIX. | 7 T
PARTIELLES. TOTALES.
Report N 3,178 00 | 1,874,009 23
03,90 plancher id. . ........ 140 00 126 00
03,37 charpente en sapinduo pays . . . 70 00 49 90
2,2184-,20 fer forgé . . « « v« 0oL 1 00 2,218 20
100,00 fer de fonte pourlest. . . . . . . » 60 60 00
500%1,00 id. portique , . . » 60 300 00
96~2,08 goudronnage . . . ... .. ... » 30 28 82
127=2,27 peinture 4 'buile 4 3 couches . . . 1 00 127 27
804,00 plomb pour scellement . . . . . . » 60 30 00
15772 50 pavage en grés « . . . .. .. . . 5 00 787 50
TOTAL. & + o . & R R . 6,802 69 6,892 69
Pour un pont semblable. . . . . .. . oL o oo e oo ' 6,892 69
Art. 26.
Pont-levis avec barrage & portes busguées,
1° Culée et barrage.
758m3,79 terrassements pour déblaiet remblai » 88 415 68
222 pilots en sapun du pays + « .« . . . 15 00 3,330 00
38m3,75 grillage et plancher. . . . .« . . 70 00 2,712 50
233,93 palplanches en hétre . . . . . . . 100 00 2,895 Q0
484m3 95 magonnerie en mortier de trass-
batard . o . . . . . s 26 00 11,308 70
4973083 pierrede taille . . » . .. .. .. ] 140 00 6,871 62
593 61 charpente en chéne pour les portes
busquées . « v oo 0. « .| 20000 1,122 00
2,909%- 52 fer forgé . . . ., . ... . 100 2,909 52
320000 ferdefonte., v v o v v v v o v w s » 60 192 00
20=2, 40 ce;lfatage ............. 160 20 40
145m2,64 goudronnage & 3 couches. . . . . » 30 43 69

A reporter. . . .

31,319 11

1,387,794 81



[ N 122, ]

e — a0 e T et ey o005

(32)

SOMMES
DESIGNATION. PRIX. [ P
PAKTIELLES. TOTALES,
Report. . . . . . | . . 81,319 11 | 1,387,794 61
2° Tablier du pont et mécanisime,
43 09 charpente on sapin de Riga, 17 qua-
e o v o v v v v v v v v a v s 80 00 827 20
03 91 bois blanc . . . . . e e e e . 70 00 63 70
2,7064,64 ferforgé . v o . 0oL . 100 2,706 64
4,9084 7] ferde fonte . . . . ..., » 60 2,942 23
98=2 98 goudronnage a 3 couches. . . . . » 80 28 79
51%2,26 peinture a huile & 8 conches, . ., 100 51 26
Mécanisme « . . . . 0 4 . ... 800 00 500 00
Torav, o v v v v v v o | ol 37,738 93 87,738 93
Aat, 27,
Aqueducs @ construire sous les roules et chemins
VECERAUZ,
8 aquedues de 8,00 de lon-
gucur, Ensemble. . , . 64m,00
2 aqueducs de 10™,00 delon-
gueur. Ensemble. . . . 20=.00
2 aqueducs de 12%,00 delon-
gueur. Ensemble. . . . 24=,00
2 aqueducsde17=,G0delon-
gueur. Ensemble. . . . 34= 00
Longueur totale. . . 142™ 00
1427 00 daqueducs, a « v o v o v . . . 34 00 4,828 00 4,828 00
Arnt. 28.
Maison destinée aw préposé & la manceuvre d’une
éeluse,
181,44 terrassements. . . . . ., . ... » B85 99 79
7773 91 wagonnerie de briques avec mortier |
ordinaire . , . v ., ..., .. 21 00 1,636 11
072,88 pierredetaille . . , .. ., .. .| 14000 49 00
A reporter. + ., . . . . 1,784 90 | 1,430,861 b4
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SOMMES
DESIGNATION, PRIX. | -
PARTIE! LES, TOTALES.
Report, .« v . . . . 1,784 90 | 1,430,361 B4
9=%,29 charpente cn sapin du pays. . . . 70 00 650 30
54m5 78 menuiserie en sapin du pays, dit
mémel o v e v e e 6 00 822 50
16 marches d'esecalier « . . o . L. 6 00 96 00
2187769 plitrage. . . . .00 L. » 78 160 27
82™ 34 plafonnage . . .. . ... .. . 1 50 123 81
9041 00 forforgé . . . . . .. e e e e 1 00 90 00
1 grandcserrure pour porte d'entrée.
5 id. pour les portes inté- . 130 00
PICUXES « » o v 0w o o o e
14 plats-verroux pour les croisées. . .
757,60 converture en pannes, . . . . . - 3 50 264 60
8™ .90 pannes faitiéres. « . . . . . . . . n 40 3 56
95 00 peinture a Vhaile & 3 couches. . . I 00 93 00
20™2,87 pavement en carreaux rouges . . . 175 58 50
130,10 vitroric. « v v v o v 4 v v b . s . 4 00 60 40
104,00 plomb pour scellement . . . . . . » 60 6 00
Pour achat d’une pompe en zinc. . » 50 00
TOTAL, & v « o 0 o o = . 3,890 B4 3,890 B4
Pour cing scmblables a la précédente. . o . c e e e b 18,45270
Art. 29.
Maison dun prépest & la mancuvre d'un pont-
tournant.
108=3,00 terrassements. . « « « o « + « o o » BB 59 40
60=3,88 maqonnérie de briques . . ., . . 21 00 1,278 48
13,85 id. pierre de taille. . 140 00 18 80
10™2 91 fenétres en chéne, . . . . . . .. 10 00 109 10
A reporter, , . . . 1,465 68

1,458,704 78

9
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SOMMES
DESIGNATION. PRIX. |7 | e
PANTIELLES. TOTALES,
Report. . . . 1,465 88 } 1,458,700 78
2m3.65 portes 1T 15 00 89 75
163,19 id. ensapin du Novd dit mémel, 6 00 97 14
15 marches d'esealier. . . o . o ., 6 00 90 00
B,B83523,00 charpente en sapin du pays. . . . 70 00 387 4B
157,60 platrage « v o o0 oo e L » 758 118 20
582,67 plafondsurlattes « . . .. .. . 1 50 B4 01
58ML 00 ferrure. . . . . .. e e 00 55 00
bhm=2, 80 couverture ¢n tuiles bleues . . . . 8 50 195 80
45™2.90 peinture . . ... L. L., L 00 48 90
36m:,67 carrelage en carreaux rouges . . . 175 64 17
164,60 plomb pour scellemcnt . . . , ., » GO 6 00
Torar. . .. ., . . .. h 2,617 80 2,617 80
Paur quinze maisons semblables. , . , . . . . . s e e 29,267 00
Azr. 80. ’
Baraque destinée aw service de le divection ef de la
surverllance des trevanz.
24m3,195 charpente en sapin du pays . . . 70 00 1,692 95
38™7,24 menuiserie en sapin du Nord . . . 6 00 211 44
183,26 agonnerie de brigues . . . , . . 21 00 388 46
126,00 couverture en pannes. . . . 3 80 441 00
Latrines . . . ... .. ..... 20 00 20 00
Torar A ) 2,748 85 9,748 85
Une baraque semblable. . . . . . ... .. .. . . SRR 2,748 88
Art. 31,
Pavage.
3,8006m>,00 pavage des chiomins aux abords des
POIMS v v u e L L, 5 00 19,500 00 19,500 GO
A reporier. . . . . . . . 1,520,307 28
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SOMMES
N @ - P P N e
DESIGNATION. PRIX.
PARTIELLES. TOTALES.
Report. . . ... o1 oo b oo oo 0] LBR0,BBT 28

SECTION Il.

Worrasscmenis.

Art. 32,

Foualle, chargement, transport, régalaye et damage
érentuel,

952,303m3,18 de terrassement pour déblai et

remblai . . ... ... L » B7 542,864 10
SECTION I,
GaAZGSERCAACRTS.
Anr. 88,
242,270™2.98 de gazonnement & plat, . . . . . » 50 72,681 08

SECTION 1V.
Frois divers.
Ant. 34.
50,008 006

Pour ¢puisemcents des fouilles, des travawy d'art, ete. .
b 3

Frais de surveillance cstraordinaire, dépenscs imprévues.

ouvriers, instruments, {rais d’adjudication, ete. . . . 20,000 00

70,000 00

SECTION V.
Somune & valelwe,
35,

Anr.

Somme a valoir pour travaux imprévus et supplémentaires, plantation et
gazonnoments supplémentaires éventuels, ete. NN

DR T R ]

DEPENSE TOTATE. + « 4 4 v « o o o 5 s 4+ o = s

542,884 10

72,681 08

70,000 00

195,867 B4

SRNIPOREEIY

2,400,000 0D

La présente estimation, s'élevant & la somme de deus millions quatee cent mille [rancs ,

dressée par Vingénicur soussigné.
Turnhout, le 16 février 1846.

Seask.

Vu et présentd par I'ingénieur en chef,
Hocht, je 1°° mars 1846.

Koxnzeg.
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§11.

Prolongement du canal de Turnhoutjusqic’a St-Job-in-¢-Goor. fr. 1,260,000

Lors des premiéres ¢ludes, ordonnées en 1855, M. l'ingénieur Masui, aprés
avoir reconnu le terrain jusqu’a 'Escaul 4 Anvers, a établi le tracé du canal dit
de Twurnhout, dans le bul de donner aux irrigations le plus grand développe-
ment possible, en suivant aréte de séparalion des sources de 'Aa el de la
Cale, affluents de la Petite-Néthe, de la Marck, affluent de la Vieille-Meuse,
enfin des sources de la Pulle, quil laissait sur la gauche, et de celle du Kleine-
Beeck, qu'il laissait sur la droite. Aprés avoir franchi, au-dessous de la Pierre-
Bleue, au moyen de cing écluses, une différence de niveau de 13 métres,
aujourd’hui rachelée par les écluses de la ligne principale, le tracé de 1835 se
dirigeait par un seul bief jusqu’d Ryckevorsel, ont s’établissait la premicre des
onze écluses destindes & racheler, jusqu'a PEscaut, une seconde pente de
26 métres, Cetle ligne de la Pierre-Bleue a Anvers avait un développement de
83,500 métres, prés de 17 lieues.

Ce projet a rencontré beaucoup de sympathie dans la province d’Anvers et
dans les Chambres. Chacun a pu apprécier Ulmportance de cetle branche
comme canal d’irrigation, comme moyen de fertiliser un terriloire étendu,
comme voic navigable, et comme ligne de défense douaniére et militaire qui,
avee le canal de Zelzacte, couvrira la plus grande partie de notre frontiére du
Nord. Aussi, la direcltion vers St-Job-in-"t-Goor aurait vraisemblablement
oblenu la priorité d'exéeution sur le canal de la Picrre-Bleue & Herenthals, si
la canalisation de la Petite-Néthe, exdeutde par la province d’Anvers, n'était
venue créer une position nouvelle, qui appelait le canal de jonclion de la
Meuse a 'lscaut, sur Herenthals, de préférence a tout autre point.

M. Pingénieur en chef Kiimmer, chargé, en 1859, de coordonner et de
compléter les éludes antéricurement faites, proposa, pour la branche de
Turnhout, un tracé qui s’écartait peu de celui indiqué par M. Masui en 1855 ;
seulement il jugea convenable de s'arréier, provisoirement, vis-3-vis du village
de St-Job-in-1-Goor, au point ott devrait étre établic la premidre des écluses
destinées & rachcter la penle vers Anvers.

Cette délermination dtail motivée :

1° Sur ce que le eanal, poussé jusqu’y St-Job-in~"t-Goor, résout compléie-
ment la question des irrigations, en ce qu’il atteint les sources des cours d’ean
des localités plus avancées, ce qui permet de conlinuer et de compléter le
systéme des irrigalions sans se rapprocher davantage d’Anvers;

29 Sur ce que le chemin de fer d’Anvers a Breda, dont Vexéeution doitl élre
regardée comme probable, & une éporie plus ou moins rapprochée, rencon-
trerait le canal vers St-Joh-in't-Goor et lui servirait de prolongement jusqu’a
Anvers,
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Le canal d'embranchement vers Turnhout prend naissance au quatrieme
bief du tronc principal, & 3,000 mét. environ de la Pierre-Bleue.

La longueur de ce canal prolongé jusqu'a St-Job-in-'t-Goor , serail de
52,480 méet. (10 '/, licues) en un scul bief.

Le cofit de la totalité de cette ligne ¢lait estimée a une somme

de. . . . . . L 0L Lo Lo 0L To o e 2,300,000
a supporter par UFtat, 4 concurrencede . . . . . . . . 1,564,000
ct par les riverains, en leur appliquant les conditions de concours

déja sanctionnées par la loi du 10 féyrier 1845, a concurrence de 756,000

Fosemble . . . . .fr. 2,500,000

La premiére partie de cet embranchement, comprise entre la Pierre-Bleue
et Turnhout , et longue de 25,500 méL. (5 licues), a é1é exéculée au moyen
du erédit de 1,040,000 fr., ouvert an Département des Travaux Publies par
une loi du 6 avril 1845, el livrée a la navigation le 21 seplembre 1846.

En déduisant ce dernier chiffre de I'estimation totale du projet, on trouve
(que la dépense du prolongement jusqu’a St-Job-in't-Goor de 'embranchement
de Turnhout, sur une longueur de 26,980 met,, s'éléveraita 1,260,000 fr.

Cette dépense scrait supportée par 1'Etat, & concurrence de fr. 847,000
et par les riverains, en leur appliquant les conditions de concours
déja sanctionnées par la loi du 10 février 1843, 4 concurrence de 413,000

Ensemble . . . . . fr. 1,260,000

Ce total est égal an erédit demandé,

10
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Relevé des travaur a effectuer powr Ceadeution des ouvrages de toute aature,
ayant pour objet Uétablissement de lo 1%° partie de lembranchemens par
Turnhout sur Anvers, comprise entre la 2° section et uwn point sitwd prés de
la coucnune de St-Job=in-t'-Goor, sur une longieur de 52,500 métres.

e T
SOMMES
DISIGNATION. PRIX. |77 [t
PARTTELLES. TOTAL LS,
SECTION PREMIERE.
Ouvrages &’art.
Anticie pREWIER®— Dessin v 9, |
Buse n° 1 de 0™,78 d’ouverture ¢ construire au
piguet n® 104,
3518,00 terrascements pour déblad, . . . . I 00 as1 00
175=3,00 d. remblat. . o . » B0 87 50
96 pilots en sapindapays + . . ... 15 00 1,440 00
10m3,85 prillage id, e 90 G0 958 00
4340 palplanches en hére . . o o L L, | 120 00 598 00
64™3,72 magonnerie debrifues avec moriier
de trass-bitard. . . . ., ... a1 00 2,006 32
323,06 magonnerie en pierre de taille, . . 176 00 520 90
0™, 74 charpente en sapin du Nord, duit
Memel, « . oL L e e e e 130 00 98 20
G B4 fee forgd o o L e L 100 9 64
B, 1194,29 fer de fonte. . . . . . ., ..., s 60 8,067 &7
188™2,14 goudronnage a 3 couches, . ., . . » 80 41 &4
G9™=.28 id. 2 d L. v 20 13 86
3m2.68 ciment pour chappes . ., .., . 1 50 35 52
712,00 enduit au derritre des murs, . , . n 40 28 40
9,184 20
Epuisements . . . . . . . 815 80
Torav, . . . .. e e 9,500 60 9,500 00
Areporter . v oo v v f v n e fe e 9,500 00
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SOMMES
DESIGNATION, PRIX. |77 e o™
IARTIELEES, TOTALES.
Report . v o v v v 0 s . e e e 9,500 00
Ay, 2. — Dassiv 8° 14,
Buse n° 3 de Om,75 donverfure & construire au
prguet n° 18 12,
297™3,00 terrasscments pour deblai. . . . . 1 00 297 00
14873,50 id. rerblai. . . . » B0 74 28
100 pilots en sapin dupays. . . . . . 15 00 1,500 00
117323 grillage L 90 a0 1,010 70
4m3, 60 palplanches enhétre. . . . . 4 . 120 €0 561 60
743,24 magonnerie debrigues avec mortier
de trass-batard, . ... 0. al 00 2,301 44
3m3,26 maconnerie en pierre de taille. . . 170 00 554 20
03,56 charpente en sapin du Nord dit
Memel, o v v v v v v v L0 u 150 00 72 80
Bl 96 fer forgé o . . .. v L .. 100 5 26
B B70M- 82 fer dofonte. « v v v 4 . . v 60 3,222 37
139m1,32 goudronnage & 8 couches. . . . . n 80 41 80
98m7 G4 id. 2 i L. n 20 19 78
24™2,68 ciment pour chappes . . . . ., . w B0 3h b2
682,17 enduait au derriére deswurs, . . . » 40 27 27
9,725 94
fpuiscments + , . . . . “ e 276 06
ToTaLe « v 0 v v 0 v o s voue 10,100 06 | 10,100 00
Arr, 3. —Drssiv x° 14,
Buse w3 de 00,75 d'ouwverture & construire aw
pigquet n® 200%,
224m3,00 terrassements pour deblai, . . . . 100 324 00
16223 ,00 id, remblai, . . . » 5O 81 00
100 pilotsen sapindnpays . . « . o« 15 00 1,800 00
Areporter . .. .. .. . 1,905 60 | 19,600 00
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S0MMES
DESIGNATION, PRIX. [ 7 P
PARTILLLES, TOTALES.
Report . .. ... ... . 1,908 00 19,600 00
133,95 grillage en sapin dupays . . . . . 40 00 1,075 50
5m3,28 palplanches en hétre « . . . . .. 120 00 627 60
8573,81 maconnerie de briquoes avee mortier
de trass-bitard. « . . o 0. L 81 00 2,601 21
33,40 magonnerie en pierre de taille. . . 170 00 578 00
03,86 charpente en sapin du Nord dit
NMeémel. . . .. e e 130 00 72 80
Bt 2G ferforgd . . . v o .o oL 100 5 26
85,8700 62 ferde fonte. + « v v v o . G » 60 8,222 37
139™2,82 goudronnage a 3 couches. . . ., . » 30 41 80
100=2 44 id. 2 id. ... n 20 20 09
26™2,68 ciment pour chappes . . . C 180 s5 52
811,08 enduit aun derriére des murs. . . . » 40 32 42
10,217 87
Epuisements , . . . . . Ce e 302 43
Totak, v v v v v v v o e 10,600 00 10,600 00
Awt, 4, — Dessin x° 14,
Buse n* & de 0,78 douverture & construire gn
piguet n° 2147,
378,00 terrassements pour déblai. . . . , 160 378 00
189™3,00 id. remblai . . n 80 94 50
100 pilots en sapindupays . « . . ., . I5 00 1,500 00
113,32 grillage id, e 90 00 1,018 80
4m3,48 palplanches en hétre . . . . ., . | 120 00 334 00
$6=3,66 magonneriede briques avec mortier
de trass-bitard. . . . ... .. a1 00 1,663 46
8"3,14 maconnerie eu pierre de taille. . . | 170 00 583 80
073,56 charpente en sapin du Nord dit
Meémel, . . . .. e e 130 60 72 80
A reporter . . .., ., . 5,796 36 | 30,200 00
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SOMMES
DESIGNATION. PRIK, | 7 e e
PARTIELLES. TOTALES.
Report. . . v ¢ v o v o f v o v 5,798 38 80,200 @0
698 fer forgd . .« . oo .. 100 5 28
5,24240.75 fer defonte . « . . . .. . “» 60 8,145 65
186=2,36 goudronnage & 3 couches, . . . . » 30 40 91
103=2,24 id. 2 dide ... » 20 20 65
28m2,68 ciment pour chappes . . . . . . . 150 3H 52
542,49 enduit au derriére des murs. . . . » 40 21 80
9,065—‘;—;
Epuisements . « . . .. | ... .. 884 85
TOTAL: o o v v o ¢ a v o | oo . 9,400 00 9,400 00
Art, B, — Dussin n° 14,
Buse n° B de 00,75 d'ouverlure & construire au
piquet n° 231,
232m3 00 terrassements pour déblai. . . . . 100 252 00
11623 00 id. remblai. . . » B0 58 00
100 pilots en sapin dupays . . . . . . 15 00 1,500 00
18=3,74 grillage de ... . 90 00 1,686 60
5= 28 palplanchesenhétre. . . . . . . .| 12000 627 60
932399 macgonnerie debriques avecmortier
de trassbatard. « « . . . . . & 31 00 2,818 69
2°3 91 magonnerie en pierre de taille. . . | 170 00 494 70
0380 charpente en sapin du Nord, dit
Memel, « . o o o v .. 130 €0 65 €0
Bl 26 for forgé . v v v v v oo o v e 100 b 26
5,870%1 62 fer defonte. o o « 4 . . e » 60 3,222 37
187282 goudronnage & 8 couches. . . . . » 30 41 26
93m2 50 id. 2 dde e e » 20 18 70
17=2,92 ciment pour chappes . . . . + . . 1 50 26 88
1002 33 enduit au derriére des murs . . . » 40 40 13
Areporter . . 4 . . . . , 10,952 19 39,600 00

11



[ Ne 182, ] (42)

e s R ATy

SOMMLS
DYSIGNATION. PRIX, |7 e
PARTIELLES, TOTALES.
Report . o v v v v v v . 10,932 19 89,600 00
fpuisements o ., » v o | o ... 367 81
ToTAL, o v o v e v v v s N 11,300 00 | 11,300 00
Arr, 6. — Dgssiv o 11,
Buse n° 6 de 0%,78 d’ouverture & construire au
piquel n° 228,
174m3,00 terrassements pour déblai. . . . . 1 00 174 00
87=3,00 id. remblai. . . » BO 43 B0
100 pilotsen sapindu pays+ « « + + & 15 00 1,500 00
11=3,26 grillage id, ..., g0 00 1,013 40
63,38 palplanches cn hétre . . . . . .. 120 00 765 60
1073,85 macgonnerie de briques avec mortier
de trassbatard, . , « . .« . 31 00 8,348 35
33,26 magonnerie en pierrede taille. . . | 170 00 562 50
03,30 charpente en sapin du Nord, dit
Memel. . . . .. v e v e e | 130 00 65 00
BUL 2B for forgd . v v v v i e v s s 100 5 26
b, 4479 35 fer de fonte . . . . . e e e . » 60 2,268 41
139,30 goudronnage & 3 couches . . . . . » 30 41 79
1032,29 id. 2 id. ..., » 20 20 66
172,92 ciment pour chappes . . . . . . . 1 50 26 88
1072245 enduit au derriére des murs, . . . » 40 42 98
10,863 83
Epuisements . . . . . . AN 336 67
Torat, o v o v v v 0 v s N 11,200 00 11,200 00
Arr, 7.— Dessin n° B.
Siphon n°1de 2 mét. douverture ¢ construire aw
pigquet ne 249,
945=3,00 terrassements pour déblai, . . . . 1 00 945 00
£72m3 50 id. remblai. . . » 50 236 25
Areporter o o v v v v v | v o v o 1,181 256 { 62,100 00




[ N 132, )

M-mﬂm

SOMMES
DESIGNATION. PRIX, |77 e P
PARTIELLES, TOTALES.
Report . . oo v v vl o et 1,181 25 62,100 00
128 pilots en sapindupays « « . « .+ & 15 00 1,920 00
243,485 grillage id. e 80 00 2,200 50
4=3,40 palplanches enhétee . . . . . ., 120 00 528 00
264201 magonnerie debriques avec mortier
detrassbitard . . . .. ... . 3l 00 8,184 31
323,71 maconnerie en pierre de taille. . . | 170 00 680 70
03,62 charpente en sapin du Nord, dit
Mémel « .o oo oo v, «. | 180 00 80 60
1081 51 fer forgé . .. .+ . . ch e 1 00 10 51
16“2,50 goudronnage & 3 couches . , , . . » 80 4 95
160270 id, 2 id...... » 20 82 14
106™2,24 ciment pour chappes . . . . . . . 1 50 169 36
169292 enduit au derriére des murs . , , » 40 67 97
15,000 29
Epuisements . . . . . . . 209 71
ToTALe « v o v v v v 0 . 15,300 00 15,800 00
Art, 8. — Dassin n° 8.
Siphon n° 2 de 1 métre d’ouverture & construire
au piquet n° 322,
71273,50 terrassements pour déblai, . . 100 712 50
356325 id. pour remblai. . . . » 50 178 13
180 pilots en sapin du pays. . . . 18 00 2,280 00
2023 83 grillage ide ......| 8000 1,847 70
5=3 50 palplanches en hétre . . . . . . .| 120 00 660 00
830=3,74 magonmnerie debriques avec mortier | -
de trassbatard o « . . . .. ‘o 8l 00 10,252 94
3=% 22 maconnerie de pierre de taille . . | 170°00 547 40
0=2,31 charpente en sapin du Nord, dit
Mémel . . . . . e} 13000 40 80
Areporter . . . . . . . .o 16,488 97 | 77,400 00




[ N 182.] ( 44 )
SOMMES
DESIGNATION. PRIN, [ s
PARTIELLES, TOTALES.
Report . . .. ... .. . . 16,488 97 | 77,400 00
104 81 fer forgd. « o v v o0 v v NN 100 10 51
82252 goudromnage i & couches. . . . . » &0 2 50
1222 88 id. a2 id.. ... . » 20 24 58
70™2,88 ciment pour chappes . . . . . . . 1 50 108 84
194281 enduit au derriére des murs . . . » 40 77 80
16,710 20
{puisements , . . . . . . 489 80
Totav, « o v v v v v v s . 17,200 00 17,200 00
Art. 9.~ Drssiv n° 7.
Siphon n° & de 1 métre d’ouverture & construire
an piquet n° 592,
4327%,00 terrassements pour déblai, . . . . 100 432 00
216=3.00 id. pour remblai. . . . » 50 108 00
96 pilots en sapin du pays . . . . 18 00 1,440 00
153,40 grillage id. Ce e e 30 00 1,886 00
4=3,00 palplanches en hétre . - . . . . . 120 00 480 00
115=3,81 macgonnerie de briques aveemortier
de trass bitard . . . . . e 81 00 5,674 61
273 46 magonnerie en picrre de taille, . . | 170 00 416 50
093,16 charpente en sapin du Nord, dit
Mémel « . o0 v o i v o v oo 130 00 20 80
5498 ferforgé o . .. . . . . 100 5 26
4m2.32 goudronnage 4 3 couches . , . . . » 80 130
9772,60 id. a2 ido...... n 20 19 52
547260 ciment pour chappes . . . . . .. 1 50 81 20
1022 91 enduit au derriere des murs . . » 40 40 88
8,006 77
Fpuisements . . . . . . . 493 23
TOIAL. « o o v o o o o . . 8,500 00 8,500 00
A reporter . . . . . . R IR 103,100 00




(48 ) [ Ne 132, ]
T A R o TS D S ANty
SOMMES
DESIGNATION. PRIX. ”’:“‘“"'--/ e
PARTIELLES, TOTALES.
Report . o v v v v o & N e 103,100 00
Arr. 10, ~— Dussix no 8.
Siphon no k de 2 métres d’ouveriuse & construire
& B0 mitres du piquet n° 79,
4727350 terrassements pour déblai, . . . 100 472 50
236™2,95 d. pour remblai. . . » B0 118 13
260 pilots en sapinda pays . . . ., . 15 00 8,900 00
897334 grillage id. e 90 00 3,540 60
63.44 palplanches en hétre . . . . . .. | 120 00 772 80
360m3,95 macgonnerie debriques avee mortier
de trags bataed o . . . L L .. 31 00 11,189 48
43,16 magounerie de pierre de taille. . . { 170 00 707 20
073,69 charpente en sapin du Nord, dit
Mémel o o v v v v b i e s 150 00 89 70
19897 ferforgd . . o v 0oL L. 1 00 12 27
182,48 goudronnage 4 3 couches, . . . . » 30 5 B4
257,92 id. a2 ado... ... » 20 47 88
95872 00 ciment pour chappes . . . .. . . 1 50 148 50
287286 endnit au derriere des mars . . . » 40 115 14
21,113 41
Lpuisements . » v v o o [ o0 o0 o 686 59
Totar. v v v v v v v o, . 21,800 00 ; 21,800 00
AlfT. 11, — Drssiw s 9,
Siphon n° 5 de
540=3,00 terrassements pour déblai, . . . . 1 00 540 00
2707200 id. remblai . . . . » 50 135 00
120 pilots en sapindu pays . . . .+ . . 15 00 1,800 00
162,84 grillage id, c e e e 90 00 1,470 60
Areporter o v v b o w ] o e e 3,945 60 | 124,900 00

12



[N 132, ]

(46)

LU e o P AT TR CTTTRE T
A et A B G _mwmam%m

SOMMES
DESIGNATION. PRIX. T e
PARTILLLES, TOTALES.
Report . . . . . . . . 3,945 60 | 124,900 00
33,90 palplanchesenhétre, . . . . . .. 120 00 468 00
129=3,17 magonneric de briques avec mortier
de trass batard . .. 0 0L 31 00 4,004 17
223,79 magonnerie en picrre de taille. . | 170 00 474 30
043,24 charpente en sapin du Nord, dit
Mémel, o o 0 v o i v v v 130 00 a8t 20
Bl 96 fer forgé . . o .o 0 ... 100 _ 5 26
672,60 goudronnage & 3 couches. . . . . v &0 1 93
108%2,20 i, 2 id. ..., » 20 21 64
5-’;‘“2,1é ciment poar chappes . . . . . .. 1 B0 81 18
128%2,7% enduit an derriére des murs. . . . n 40 51 49
- 9,084 82
Epuiscments , . . . . . 818 18
TOTAL. « v v e v e . R AR 9,400 00 | 9,400 00
Agrr. 12, — Dsssiv a© 10,
Siphon 2° 8 de 1 mit. d'owverture d construire an
piquet n® 1340,
844300 terrassements pour déblai, , . 1 00 344 00
172%3,00 id, vemblai. . . . » B0 86 00
132 pilots en sapin du pays. . , . ., 15 00 1,980 00
182,29 grillage d, ..., . 50 00 1,630 80
872,08 palplanches en hétre . . . . . . . 120 €0 868 60
146™3,06 magonneric de briques avee mortier
deteass batard, . . . ., ., . 31 00 4,527 86
343,60 magonnerie en picrre de taille, . . 170 00 595 00
0m3,24 charpente cn sapin du Nord, dit
Mémel, . . . . oo, 150 00 a1 20
BhL26 fer forgé . . .. .. .. e 100 5 26
672,60 goudronnagea 3 couches . . . . . n 30 1 98
Areporter . . . . v v | ..., 9,865 70 | 134,300 60




( 47) [ & 132
U —— e ————s e
SOMMES
DESIGNATION. PRIX., | 7 P
PARTIELLES, TOTALES.
Report o v v v v s o v o | 00 0 0,865 70 | 134,300 00
1{8%%,46 goudronnaged & couches . . . . . » 20 24 69
54m2 83 ciment pour chappes . . . . ., . 1 50 81 50
129%2, 93 enduit au derri¢re des murs, . . . » 40 51 98
9,722 87
Epuisements . . . ... | . . 877 13
Terav, o v o v i o] o 10,100 00 10,100 00
Avr. 18, — Dessiv n° 11,
Siphon we 7 de | méi. d’ouvertusre & construire au
pigquet n° 1432,
852=3 00 terrassements pour déblai. ., . . 1 00 352 00
176=3,00 id. remblai. . . . » 50 88 00
143 pilots cnsapindu pays « . . . . 15 00 2,220 60
203,20 grillage s 96 00 1,818 00
" 2m3 80 palplanches en bétre . . . . . . . [ 120 00 300 00
177=3,50 magonmmerie de briques avee mortier
detrassbatord, . . . . . . . al 00 5,502 50
&w3.87 magonneric en picrre de taille. . . | 170 00 657 90
03,24 charpente en sapin du Nord, dit
Méwel, o v v v v v va v v h 180 00 al 20
54k 96 fer forgdé . . . . . .. s 100. 5 26
6%2,60 goudronnage & 3 couches. . . . . n 80 198
131215 id. 2 dd. ... » 20 26 25
352, 51 ciment pour chappes + « » « o 4 . 150 80 27
632,02 enduit au derricre des murs, . . . w40 25 21
11,108 85
Fpuisements . . « o o v | 0 0o 391 45
TOTAL: o« « v v v v v v s 11,500 00 {_ 11,300 00
Areporter . . . .. ., o e 155,900 00




[ Ne 132, ] (48 )

p— - =
SOMMES
DESIGNATION. PRIS, | 77 e
PARTIELLES. _TOTALLS,
Report. . ... .. .. S 185,900 00
Anr. 1d,— Dessis w0 12,
Siphon n° 8 de 1 mét. d'ouverture G construire au
piquet n° 168",
880™%,00 terrasscmentt pour déblai. « . .« . 100 880 00
190m3,060 id. remblai, ., . . » 50 95 00
132 pilots en sapin du pays . . . . . 15 00 1,980 00
18=%,13 grillage d. . 90 00 1,635 50
373,93 palplanches en hétre . . . . . . . 120 00 471 60
176=3,75 maconnerie debriques avec morticr
de trassbitard., . . . . . ... 31 00 5,479 25
43,01 mac¢onnerie en pierre de taille. . . | 170 00 681 70
073,94 charpente en sapin du Nord, dit
Mémel, o o v o000 . .| 180 00 31 20
Bkl 96 fer forgé . . . .. . ‘e e 100 5 26
8=2,60 goudronnage 4 & couches . . . . . » 30 1 98
11222,94 id. 2 i oL.. . » 20 22 59
542,35 ciment pour chappes . . . . . . . 1 50 81 81
14472 08 enduitau derriére des mars. . . . » 40 87 63
10,921 22
I:Zpuiscments ...... . 478 78
ToTAL, « v v ¢ v v 4 v s . 11,400 00 11,400 00
Agt. 15, — Desain no 13,
Siphonn°9, de 2 métresd’ouveriure avec déversoir,
G construire ¢ 60 métres du piquet n° 170,
720%%,00 terrassements pour déblai. . . . . 1 00 720 00
360~3,00 id. pour remblai. . . . n B0 180 00
258 pilots en sapindupays . . . . ., 15 00 5,870 00
48m3,09 grillage, 11¢ PPN ce 90 00 4,409 10
Areporter . . . . . .. . 9,179 10 | 167,300 00




{ 49) [ Ne 132,

SOMMES
DISIGNATION. PRIX, |7 e
PARTIELLES. TOTALES.
Report . . . ... .. N 9,178 16 | 167,300 00
773,28 palplanches enhétre . . . . . .. 120 00 870 00
649.3,22 magonnerie de briques avec mortier
do trassbitard . + . . v .. ., a1 00 20,125 82
168,27 maconnerie de pierrede taille, . . | 170 00 1,745 90
173,96 charpente on sapin da Nord, dit
Memel o o oo v oo o] 13000 254 80
03,77 charpenteen chéne., . . . v . ., 150 00 115 50
0m32%  id. en sapindu pays . . . . 90 00 21 60
L L forforgs . o v e v e e e e 100 2% 41
792,83 goudronnage a & couches, . . . ., v 80 28 79
311272 id, 32 dde. ..., v 20 62 84
727295 ciment pour chappes . . . . . . . 1 80 109 44
4467302 enduit au derriére des murs, . . , » 40 178 01
82,711 71
Epuisements . . . . . . e 788 29
TOTAL: « v v v v v v n | o v v v 23,500 00 | 33,500 00
Arr. 16, — Dessiv v 12,
Siphon n° 10, de 1 métre d’owverture, & consiruire
& 40 méires du piquet n° 278,
858m3,00 terrasscments pour déblai, . . . . 100 858 00
42973,00 id. pour remblai . . . . » BO 214 50
184 pilots en sapin dupays . . . . . . 15 00 2,010 00
21m3.91 grillage id. e 90 00 1,971 90
3m8,75 palplanches en hétre . . . . ., . | 120 00 450 00
227~3,84 roagonnerie de briques avec mortier
detrassbatard , . . . ., ... 81 00 7,047 B4
473,34 magonnerie de pierre de taille . . | 170 00 757 80
0m3,24 charpente on sapin du Nord, dit
Mémel « . . . o v v 0 0o v 130 00 3l 20
Areporter . . . v v 0o 0| oo 13,320 94 | 200,800 00
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[ Ne 132, ]

e ————————— e ——— e ———
SOMMES
DESIGNATION. PRIX. [
PARTIELLES, TOTALES.
Report v v o v v v v v [ o v e 13,320 94 [ 200,800 00
BML26 ferforgd. o v o o v o o0 I 00 5 26
6m2,60 goudronnage & 8 conches, . . . v 30 193
140%278 id. a2 oL, » 20 28 15
B5m276 ciment pour chappes . . . . . .. 1 50 2 64
19872.90 enduit aa derri¢re des murs . » 40 79 58
15,519 83
Epuisements . . . v ., | . ... 380 47
Torat. « . v v oo 13,900 00 | 13,900 00
Awr, 17, — Dessiv n® 15,
Siphon n° 11, de 1 métre dowverture, i construire
e prquet #° 296,
608=3,00 terrassements pour déblai, . . . . 100 608 00
504=3,00 id. pour remblai . 2 B0 152 00
120 pilots en sapin du pays . . . 15 00 1,800 00
193,03 grillage d, Lo, 90 00 1,712 70
5m3.19 palplanchesen hétee . . . . ., . 120 00 622 30
174m%,29 magonnerie dc briques avee mortier G
detrass bitard . . . . . .. .. 81 00 5,402 99
23,88 magonuerie de pierre de taille . . | 170 00 489 60
0m3,19 charpente en sapin da Nord, dit
Y 130 00 2470
U 04 ferforgd o o o v L e . 1 00 6 14
82,04 goudronnage A 8 conches . |, v 30 1 51
11822,00 id, a2 id.o. ... n 20 25 60
60™%,94 ciment pour chappes . . . . . .. 1 50 91 41
l$1m2,63 enduit au derriére des murs. . . . » 40 60 65
10,996 10
Epuisements . . . ., .| « .. .. 503 90
TOTAL: & ¢ v o v a0 v o | = v o v s 11,500 00 11,500 00
A reporter . . . . . e T 226,200 00




( 51 ) [N°182.1
SOMMES
DESIGNATION. PRIX. |7 e
PARTIELI ES, TOTALES.
Report . v v v v v v v i | e e e 226,200 00
Awr. 18
Déversoir & établir sur le stphon n® 11, de 1 métre
d’ouverture, aw prquet n° 296,
20 pilots en sapin dupays. . . . . . 15 09 300 00
1877 grillage id, ..., 90 00 159 30
297340 magonnerie en brigques, de'lrass
batard . . ... .00, 31 00 911 40
13,07 magonnerie en pierre do taille, . . 170 00 181 90
03,14 charpente en sapin da Nord, dit
Mémel. o o v o v o v oo, 130 00 18 20
641,82 fer forgé . .« . o 0o 0oL L 100 6 52
172,28 goudronnage 4 3 couches. . . ., 0 30 518 |~
7,15 id, 42 dde....L ¢ 20 L4
82,90 ciment pour chappes, . . . . .. . 1 80 5 85
482 B4 enduit au derriére des murs, 0 40 18 22
1,607 8u 1,607 80
Ant, 19, — Dzssin 5 5. —
1 déversoir, scmblable sur lo siphonw®1. . . .| . .., . 1,607 80 1,607 80
Arr, 20, — Dussiv ne 8. -
1 déversoir, semblable sur le siphonw® 4, , . . | ... .. 1,607 80 1,807 30
Aut. 21— Dassix we 10, -
1 déversoir, semblable sur le siphonn®8. , . . | ... .. 1,807 80 1,607 80
Art, 22, — Desyrww® 12, —
1 déversoir, semblable sur le siphonne 8 . . o | ... .. 1,607 80 1,607 80
Art, 28, — Dgssiv g 3,
Aqueduc de halage n° 1, de 1 métre d’ouverture
@ consirwire sur un ruissean. — Piquet n° 4,
607%,00 terrassements pour déblai, . . . . 100 60 00
303,00 id. pour remblai. . . . 0 50 15 00
‘ A reporter . . . .. . I 75 00 | 234,239 00




[ No132.1] (52)

SOMMES.
.~ P e W NI e
DESIGNATION. PRIX. [
PARTIELLES. TOTALES.
Report , o . o v o v v o | « - v v 75 00 | 254,239 00
40m3,81 magonndrie en briques avee mor-
tier de trass batard. . . . . .. 31 00 1,265 11
2m3,03 maconnerie en picrre de taille. . . 170 00 345 10
03,14 charpeute en sapin du Nord , dit
‘ Mémel o o v o v Lo L 150 00 18 20
ghl 926 fer forgé . . . . . .. ..., 1 00 5 26
472,32 goudronnage & 8 couches. . . . . » 30 130
622,45 ciment pour chappes. . .. .. . 1 80 9 68
347290 enduit au derriére des murs, . . . w40 16 96

1,735 61

Epuisement, . . . .. o | v .. .. 166 89
TotAL. o v v v i e e, 1,900 00 1,900 00

Art. 24, — Desstvn° 4.

Aqueduc n° 2, de 1 métre d’ouverture & construire
sur un ruisseaw & 100 métres du piquet n° 15,

7273,00 terrassement pour déblai, . . . . 1 00 72 00

A6™3.00 id, pour remblai . . . . » B0 18 00
29m3,29 magonnerie en brigues avee mor-

tier de trass batard. . . . . .. 31 00 907 99

1w3 69 magonnerie cn pierre de taille, . 170 00 287 30
0m%,14 charpente en sapin du Nerd, dit

Mémel . . . . ... ... ..o | 130 00 18 20

BUL26 ferforgé o o v v v v v L. . 1 00 5 26

4m% 82 goudronnage & & couches, . . . . » 80 ¢ I 30

6m2,45 ciment pour chappes. . . . . . . 1 80 9 68

29=2 20 enduit au derriére des murs, . . . » 40 11 68

1,331 41

Epuisements . . . . . . e 168 59

Torat, . . oo oL e 1,500 00 1,500 00

Areporter . . . . ¢ o v ' v e b0 287,639 00




{ B3 [ Ne132.]
SOMMES
DESIGNATION. PRIX, |7 e [
PARTIELLES, TOTALRS.
Report . . « .o v v u o | o , 237,659 00
Anr. 28, — Drssiv v 3. .
Aqueduc de halage n® 3, de 1 métre d’ouverture, @
construire surun ruisseaw, piquet n° 1312, ( Voir
Paqueduc n° 1.)
Aquedne n° &, semblable aun® 1. . . .. o | oo 1,900 00 1,900 00
Arr, 26.— Dessiv n° &,
Aquedue n° 4, de 1 mét. d’ouverture, & construire
swr un ruissean, piquet n° 1510, (Voir Nagueduc
no 1),
Agnedue n° 4, semblableaunc 1. . . . .. ., o b e v 1,900 60 1,900 00
Arr, 27, - Drssiv »° 1.
Pont a bascule n° 1, avec barrage o poutrelles a
construire ¢ la jonction de Uembranchement de la
2° section & HO met. dw piquet n 1,
1,955™3 40 terrassements o o . . . . . . » 50 977 70
21 pilots en sapin du pays.. . .+ . . 15 00 316 00
823,385 palplanchesen hétre. . .. ., . | 120 00 1,008 20
15%3,200 charpente de fondation en sapin
dupays . « . o ..o . ‘s 80 00 1,568 00
78=%,39  goudronnage a2 couches du plan-
eher. o .o v o v v e v e . s » 20 14 68
632,879 maconnerie en mortier de trass
bitarde « « v v ¢ o s v 0 0. s 81 00 1,970 95
36m3,229 magonnerie en worticr ordinaire, 28 00 1,014 41
923,271 pierre detaille. . . . . ve e | 170 00 1,576 07
1,412,23 ferforgés o v o v v o . .. R 160 1,412 23
1,718%L 67 ferdefomte. . . .« . v v v . .. s » 6O 1,029 40
83,428 charpente en sapin de Riga. . . . 150 00 514 20
712,87 goudronnage & 8 couches, . . . . » 30 21 56
32+ 86 peinture & lhuile . . . . o, .. 100 32 86
404,00 plomb pour scellement, . . . . . » 60 24 00
¥
Areporter o v v o v v o o0 11,277 26 | 241,439 00
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[ X132, ]

SOMMES
DESIGNATION. PRIX. T [
PARTIELLES, TOTALES.
Report . « .« v v o o . 11,277 26 | 241,439 00
fpuisements . . « 4 o . 422 Tk
Torate « v v v v o v s N 11,700 00 | 11,700 0O
Arr, 8. — Dassiv nx° 1,
Pont ¢ bascule n° 2, & consiruire au piquet n° 88
sous le chemin de Postel & Rethy.
5427308 déblai de 1 fouille.
% 1,30973,73 { ‘ » 50 G54 87
7673,65 remblai des rampes
21 pilots en sapin du pays. . . . . . 15 00 318 00
873,385 palplanches en hétre, . . . . . .| 120 00 1,006 20
15320 charpente de fondation en sapin
dupays « « v e v o v v . 90 00 1,568 00
78=339 goudronnagea 2 couches du plan-
eher. . « v v . 0 oo » 20 14 68
633,879 maconnerie en morticr de trass
bitard. . . . . . e 31 00 1,970 95
463,229 magonnerie enortier ordinaire. 28 00 1,014 41
93 271 pierrede taille. . . . . .. ., 170 00 1,576 07
1,412,238 ferforgd, . . v . oo oL 1 00 1,412 23
1,718%-67 ferdefoule . . . .. ... ... » 60 1,029 40
8™ 428 charpente cn sapin de Riga. . . . 150 00 314 20
712287 goudronnage & 3 couches, . . . . » 30 21 66
) 327286 peinture i Vhaile. . . . . . oo 1 00 32 86
404400 plomb pour scellement., . . . . . » 60 24 00
10,954 43
ﬁpuisements ...... e e 4485 87
Toran. . ... .. . 11,400 00 11,400 00

A reporter ,

a ot v 2 o 0

964,539 00



DLSIGNATION,

PRIX.

[ Ne 132, |

B O Ty

SODMES

PARTIELLES.

—

TOTALES,

Report . . . .. . « ..
Apr. 29, — Dessiv w° |,
Pont & bascule n® 3, avec barrage & poutrelles, &
construire sous le chomin &’ Arendonck & Postel ,
an piquet n° 67,

709378 s déblai de lafouille,

1,85073 42
1 1407367 |

remblal des rampes
21 pilotsen sapin du pays. « « « « .
873500 palplanches en hétre. . . . . .

153,293 charpente en sapin du pays . . .

793,85 goudronnage 42 couches du plan-
cher. . « .o oo

673,996 magonnerie en morlier de trass
batard.

..... e e
8873,072 magonneric cn morticr ordinaire.
9m3.671 pierredetailles « v o v v v o 0

1,424,858 ferforgé, « v v v v v v v v v v

1,7184- 67 ferdefonte . . . . . v . v o . &
&m3,428 charpente en sapin de Riga . .
712,87 goudronnage & 8 couches. . . . .

527%86 peinturedlhuile. . . . . . ...

40¥1,00 plomb pour scellement, , , . . .

Epuisements . + .« . .
ToraL. « v o v v v o v

]
Ast. 30. — Dassix x0 1.

Pont & baseuwle n° 4, & construire sur le chenun
@’ Arendonck & Ravels, an piquet n° 109,

445356 déblai pour la fouille,

%1,458m%87;

1,018%331 remblai des rampes. .

Areporier . . . . ...

15 00
120 00
90 00

31 00
26 00

170 00

100
0 60
150 00
» 80
I 00
0 60

» B0

v s e s o6

15 97

2,107 88
1,066 02
1,644 07

1,029 40
5Li 20
21 86
32 86
24 00

11,517 39
482 61

12,000 00

W ST ————

729 44

729 &4

264,589 00

12,000 GO

E)

276,539 00



[ Ne 182, ( 66 )
e e e e e T St et amar sy
SOMMES
DESIGNATION. PRIX. B -
PARTIEILES. TOTALES.
Report . « « v v v w v v | v oo 729 44 | 276,839 00
21 pilots en sapindupays. . . . . . ib 00 315 Q0
83 580 palplanches en hétre . . . o+ L. 120 00 1,030 80
1503 814 charpente de fondation en sapin du
PAYS v o v e v e e h e 90 00 1,396 26
742,84 goudronnage, a 2 couches, du plan-
cher o v v v v oo e e L n 20 14 91
683,446 maconnerie avec mortier de trass
batard . . .« ... 0., . a1 00 2,121 83
502,728 magonnericavec mortier ordinaire, 28 00 1,420 24
9m3 717 id.  de pierre de taille . . | 170 00 1,651 89
1, 4410 ,87 ferforge . . . . . o000 100 1,441 67
1,784 67 fer de fonte, o o . . v 4 o v . L » 60 1,029 40
&3, 428 charpente en sapin de Riga. . . . 150 60 514 20
71%2,87 gondronnage & 8 couches. . . . . » 50 21 b6
327286 peinture athuile. . . .. ., .. 1 00 42 86
404,00 plomb pour scellement . . . . . ., » 60 24 00
11,744 06
fpuisements . . . . oL ] ... .. 455 94
Torale « o v v v v v v o | e 12,200 00 12,200 00
Art, 81, — Dzgsta ne 1,
Pont & bascule n° B, & construire sous le chemin
de Turnhout ¢ Ravels, ane piquet a0 1372,
62472,01) déblai pour Ia fouille.
- }1,095%,93% | » 50 547 99
47 18,97 remblai des rampes, .
21 pilots en sapin du pays. . . . . . 15 Q0 aib 00
83,665 palplanches en hétre . . . . . ., 120 00 1,039 80
15m3 881 charpente de fondation en sapin du
DAYS « 4 v v v v m e e . 90 Q0 1,402 29
742,96 goudronnage du plancher & 2 cou-
ches . . . ... ... ... » 20 14 99
Areporter . . . . . .. . 8,820 07 m




( 87

)

D Sy T L S T T e

[ Ne 132.

SOMMES
DESIGNATION, PRIX. el R
PARTIELLES. TOTALES,
Report . « . . . . . .. AN &, 320 07 | 288,739 00
69m3,804 magonneric avec mortier de trass
bitard . « . . .. ... .. 81 00 2,187 02
$8w3, 459 maconneric avec mortier ordinaire, 28 00 1,496 85
93 008 plerre de taille. . . . . . . .. 170 00 1,684 B3
1,865,929 fer forgé . . . .. .. ... ... 1 00 1,456 29
1,715%1,67 ferde fonte . . ... ... ... » 60 1,029 40
8™%,428 charpente en sapin de Riga . 150 00 blh 20
712,87 goudronnage a 3 couches. . . . . » 30 21 56
322,86 peinture & Thuaile. . . . . . . . 1 00 82 86
401 00 plomb ponr scellement , . . . n 60 24 00
11,746 78
Epuisements « . . .. .| ... 458 22
Porab. « v v v v v v o u o 12,200 00 12,200 00
Art. 32, — Dessiv n° 1.
Pont a bascule n® 6, ¢ construire sur le chemin
de Turnhout ¢ Bor-le Duc, sous le chemin de
Turnhout & Ravels, au piquel n° 162.
251%3,18 déblai pour la fouille.
1,890™3 52 v B0 945 26
1,63973,36 remblai des rampes. . ‘
21 pilots en sapin dupays . . » . . . 15 00 318 00
gm3,705 palplanches en hétre . . . . . . 120 00 1,044 60
15=3,696 charpente de fondation en sapin du
PAYS « v v v e e e e s 490 00 1,412 64
742,40 goudronnagedu plancher sur 2 cou-
ches . . . . 0L .. » 20 14 88
75m%,019 maconnerie avee mortier de trass
bitard . . . .. .. o0 o . 31 00 2,825 59
5472, 604 magonnerie avecmortier ordinaire. 28 00 1,528 91
10=23,087 pierre de taille. . . . . . . 170 00 1,714 79
A reporter. . ., . . .. o 9,301 67 | 300,939 00

15



[ No 182.1] (58 )

SOMMIS
DXSIGNATION, PRIX |77 e P
PARTIELI ES, TOTALES.
Report o . v« v v v o o b o e 9,301 67 300,939 00
1,4684 .30 for forgé . . . 1 00 1,468 3
1,718% 67 fer de fonte. . . . . . . . oo w G0 1,029 40
A8 428 charpente en sapin de Riga . . . . 150 00 514 20
717,87 goudronnage & 5 couchos. . . . . » 80 21 58
3202 86 peinture dltmile . . . . . . ... 1 60 52 86
404,00 plomb pour scellowent . . . . . . n 60 24 00
12,391 99
Epuisements . . . . . . . 408 01
Torat. . . . . . , . 12,800 Q0 12,800 00
ART, 83, — Dussin %° §.
Pont & bascule n® 7, & construive sous le chemin
de Twurnhout & Merzplas, aw piquet no 176.
176=3,49 déblai pour la fouille,
1,944m3 74 1 972 37
1,768"‘3,%§ 3remblai des rampes. .
22 pilots en sapin du pays. . . . .. 15 00 330 00
8=3,780 palplanches cn hétre . . . . . . . 120 00 1,047 00
15m3,740 charpente en sapin du pays . . . 80 00 1,416 60
7572,63 goundronnage du plancher a 2 cou-
ches. . . .. .. . ... .. n 20 15 13
763,892 magonneric avec mortier de trass
bitard, . . ... L L., 31 00 2,368 15
B5m3 581 magonnerie avec mortier ordinaire. 28 00 1,556 27
1072218 id. en pierre de taille . . 170 00 1,737 06
14745 18 fer forgé. . . . . . . : 100 1,474 13
1,718%L 67 fer de fonte . . e » 60 1,029 40
83,428 charpente en sapin de Riga . .| 150 00 514 20
712,87 goudronnage & 3 couches . ., , . » 80 21 56

A reporter . ., . .,

12,481 87




[ N 152,

SOMMES
DESIGNATION. PRIX, |~ —
PARTITLLES, TOTAT ks,
Report . . . .« . o v o oL 12,481 87 { 313,739 00
327286 peinture & Thuile. . . . . . .. . t 00 32 86
404,00 plomb pour scellement . . . . . . » 60 24 00
12,838 73
Epuisemaent. + . . . . . 460 67
Torar. . .. ... ... . 12,999 40 12,999 40
Art. 34, — Dessiv w0 1.
Pont & bascule n° 8, & construire sous le chemin
d’ Oosteynde & Beerse, an piquet n° 188,
759"‘3,77( . déblai pour la fouille.
1,74078,1% » BO 870 07
980"‘3,375 remblai des rampes. . {
22 pilots en sapin du pays. . . . . . 16 00 330 00
8=3,805 palplanches en hétre . . . . . 121 00 1,086 60
163,771 charpente en sapin du pays. . . . 80 00 1,419 29
755274 goudronnage dn plancher a 2 cou-
ches . . . . 0o o » 20 18 15
773,579 maconnerie avec mortier de trass
batard . . . . . e e e 51 00 2,404 95
57"3 435 magonnericavec mortier ordinaire. 28 00 1,608 18
10x3 278 id. en pierre de taille. . . 176 00 1,746 75
L, 477468 fer forgd . . v o v o o L. L. . 100 1,477 65
1,718 67 ferde fonte. . . . . . . . . . » 60 1,029 40
8m3 428 charpente en sapin de Riga. . . . 150 00 Bl4 20
712,87 gondronnage & 3 couches. . . . . » 80 21 56
822,86 peinture & Phuile. .« .. . 100 32 88
404 00 plomb pour scellement . . . . . . » 60 24 00
”UHQ,BSO ig"
Epuiscment. , . . . . . . 449 24
Toear, v v o s v v o0 V. 13,000 00 | 13,000 00

A reporter . . . .

® 2 e o %

A 8 s & & 4

059,788 40




[ No 132, ]

SOMMES
DISIGNATION. PRIX. | T T
PARTIELLES, TOTALES.
Report . . v v v v v v vl v e e e e 889,748 40
Art. 8B, - Drssix ne 1,
Pont & baseule n® 9. & construsre sous le chemin de
Beerse a Ryckevorsel, au piquet n° 205,
811m3,99 déblai pour la fouille.
. %1,760"‘3,03; ’ 1) 880 02
948™3,04 remblai des rampes. .
22 pilots en sapin du pays. . . . . . 15 00 330 00
&~3.850 palplanches en hétre . . . . . . . 120 00 1,062 00
153 882 charhente en sapin du pays. . . 50 00 1,424 88
75m2,99 goudronnagedu planchera2couches v 20 15 20
82m3,122 magonnerie avec mortier de trass
batard ., .. ., . . e e e 81 00 2,545 78
58"3,128 magonnerie avec mortier ordinaire. 28 00 1,627 58
10m3,390 id. en pierre de taille. . . 170 00 1,766 30
1, 48880 44 fer forgé . o . 0 o oL L. 100 1,485 44
1,7185. 67 ferde fonte, o v v v v v o v . . » 60 1,029 40
»™3,428 charpente en sapin de Riga. . . 150 00 514 20
712287 goudronnage & 3 couches. . . . . » 30 21 56
527%,86 peinture & Thuile, . . . . . 1 00 32 86
40Y .00 plomb pour scellement. . . . . . » 60 24 00
12,759 22
Epuisements . . . . ., . . 440 78
ForaL. . . . . ... .. . . 13,200 00 13,200 00
Art, 96, — Drssin w1,
Pont & bascule n° 10, @ consiruire sous la chaussée
d’ Oostanalle a Lloogstraeten.
481352 déblai pour la fouille
. } 1,055m3,38 g . » B0 527 68
623=3,84 remblai des rampes .
24 pilots en sapin du pays. . . . . . 15 00 360 00
>
Areporter . . ..., .. Ve e 887 68 | 352,938 40




(61 ) [ N 132, ]

D e VRN I S T
SOMMIS
DESIGNATION. PUX. | 7T e
PARTIELLES . TOTALES.
Report . . . . . ... A 887 68 { 352,936 40
8%3,915 palplanches en hétre. . ., . . . 120 00 1,069 80
163,191 charpente ensapin du pays . . 80 00 1,487 18
78%3 88 gondronuage d 2 couches du plan-
chers o o 0 0 L L o b4 e e » 20 18 72
823 786 magonnerie en mortier de trass
bitard, . . v o oo oo 31 00 2,566
67“’3,36:3 maconnerie en mortier ordinaire, 28 00 1,686 16
1073,584 picrre detaille. . . .. . . ... 170 00 1,799 28
1,4974 90 fer forgdé. . . ... L. v e 100 1,497 90
1,718%0 17 ferdefonte.. . . . . .., R » 60 1,029 40
an3. 428 charpente en sapin de Riga . . . 150 00 514 20
71%3,87 goudvonnage 4 3 couches. . ., . » 80 21 56
337286  peinture a Thuile. . . .. RN 1 00 32 86
40K 00 plomb pour scellement. . . . . . » 60 24 00
12,802 12
Epuisements . . . . . . b e s 497 83
L 13,800 00 | 13,300 00
Art, 87. — Dessiv w° 1.
Pont & bascule n° 11, & construire sous le chomin
de St-Léonard de FPestmalle et Qostmalle, au
piguet n® 272,
358™3,50 déblai pourlafouille
2,390m3,10 » B0 1,193 05
2,031m3,60 remblai des rampes
24 pilotsen sapin du pays. . . . . . 15 00 560 00
93,018 palplanches en hétre. . . . . . . 120 00 1,681 80
16=3 480 charpente en sapin du pays . . . 80 00 1,485 20
79=2.88 goudronnage a2 couches du plan-
chers v 0 o v o oo » 20 15 98
873,815 magonneric en mortier de trass ’
bitard, « o oL oo 31 00 2,722 27
Areporter « « « ..y o | was . 6,858 30 | 866,258 40

16



[ Ne 132, ] (62 )

SOMMES
DESIGNATION, PRIX. T b
PARTIELLES. TOTALES.

Report v v a v v v v v v f o v v v 6,858 30 | 866,938 4U
693,858 magonnerie en mortier ordinaire, 28 00 1,956 02
103,814 picrre detaille. . o 0 oL L 170 00 1,838 38
1,5138047 ferforgés . o o ... e L 00 1,513 47
1,715%: 87 ferde fonte .+ o o o o s v u o . » G0 1,029 40
charpente en sapin de Riga + . . 1 50 514 20
71=2,87 goudronnage 4 3 couches . . . . » 80 21 56
522,86 peintare 4 Thaile . .. oL, 1 00 82 86
404100 plomb pour scellement. . . . . . » 60 24 00
Epuisements . . . v .. | ... .. 511 81

Torar. . . . . 4. . 14,300 00 14,300 00

Art. 38. — Dzssiw a® 1,
Pont @ bascule n° 12, & construire sur le chemin
de Brecht @ FVestmalle et Qostmalle, an piquet
n° 284,

576m3,55 déblaipourla fouille

2,014=3 25
1,437m3,70

remblai des rampes
24 pilots en sapin du pays, . . . .
923,016 palplanches en hétre. . . . , .

183,480 charpente en sapin du pays . . .

79™2,88 gondronnage & 2 couches pour
plancher. . . . . . ... ...

873,818 magonnerie avec mortier de trass
batard, . . . .., e ee e s

692,858 maconnerieavec morﬁtier ordinaire

10m3,814 pierrede taille . ., . . ..., .
1,8184E 47 ferforgée . v v v v v v w v u
1,7168,67 fer defonte . . . . . . . . e

893,428 charpente en sapin de Riga . . .

Areporter ., . .., ..

15
i20
90

150

20

00
00
00
00
60
00

1,007 13

360 00
1,081 80
1,483 20

15 98

2,722 27
1,956 02
1,838 38
1,513 47
1,029 40

514 20

13,591 85

380,538 40



( 63 ) [ Ne132. 3
SOAMMES
DESIGNATION, PHIX. ] -
PARTIELLFS. TOTALES.
Report . . . . . .. . 13,521 85 | 380,538 40
712,87 goudronnage & & ¢couches . . ., » 80 21 56
32> 86 peinture & Thuile . .. . . . .. 1 00 52 86
401,00 plomb pour scellement. . . . . . » GO 24 00
13,600 27
Epuisements « . . . . . . 499 73
TotAL, « « v o o v W s _—”—1_2,100 00 { 14,100 00
Art. 89, — Drssiy w1, T
Pont & bascule n° 18, & construire sous le chemin
de St-Léonard et Biecht & St-Joh-wn-i’ Goor, au
piquet n° 319,
2,896»3.77 déblai pour la fouille,
o %Q,B.‘:‘al"'s,ﬂ’i% ) » B0 1,418 84
234330 remblai des rampes. .
24" pilots en sapin du pays. . . . . . 13 00 360 00
93, 018 palplanches en hétre . . . . . . . 120 00 1,081 80
16m3 480 charpente en sapin du pays . . . 90 00 1,483 20
7972,88 goudronnage de plancher sur 2 cou-
ches. « v o ..o oo w20 15 98
87m3,815 magonneric avec mortier de trass
bitard . . .. o L0 e 8l 00 2,722 27
693,858 magonnerie avecmortier ordinaire, 28 00 1,956 02
103 814 pierre de taille. o o v o o v 0 L 170 00 1,838 88
1,818% 47 ferforgé . . . .« v . o 0L, 100 1,518 47
1,718% .67 ferdefontes o v « v o v v v v i o w e . 1,029 40
8m3 428 charpente en sapin de Riga. . . , . 614 20
717287 goudronnage &  couches, . . . .| . ..., 21 56
827286 peinturealhuile. . . . . oL o ..o 82 86
404 00 plomb pour scellement . o . . . .| <« ..., 24 00
14,008 68
Epuisements . . « . .+ | .+« ... 491 32
Totale « v 0 v v v v v s “ s 14,800 00 14,500 00

-------

DRI I |

409,138 40



[ Ne 152, ( 64)
SOMMES
DESIGNATION, PRIX, e D
FARTIELLES, TOTALSS,
Report . + » v« « . N . e 409,138 40
Art, 40, — Dessiy a0 2.
Maison destinée aw logement du préposé a la
mancuvre dw pont & bascule n° 1.
1082300 terrassements pour déblai et rem-
Dlai. . o o v v 0w a e » 50 54 00
607%,88 maconnerie avee mortier ordinaire, 28 00 1,704 64
003,135 pierre de taille. « . . . 0 L 170 00 22 93
10m3 91 fenétres en chéne, . . . . . . L. 10 60 109 10
272,65 portes 14 F 15 00 89 75
16=219 id. en sapin dit Mémel. . . . . 6 00 97 14
15 marches d'escalier . . + « + ¢ o 4 5 00 75 00
§m2 B35 charpente en sapin du pays . . . 90 00 498 18
187260 platrage. « v v v v 0 v o e . » 75 118 20
36m2,67 plafond sur lattes . « . . . ... 180 55 01
BaMlO0 ferrares . 0 v v v e e e e 100 55 00
382 80 couvertures cn tuiles bleues. . . . 8 50 193 80 |
432,92 peintare alonile . . . . . . ... 1 00 45 92
362,87 carrclage en carreanx rouges . . . 178 B4 17
104460 plomb pour scellement . , ., . . » 60 G 00
3,138 33
Faux frais . . . . o . ] « .o 61 67
Totss, o o v . . R S, ”3,206"6‘6“ 3,200 00
Awr. 41, — Drssin n0 2,
12 maisons semblables, destindes aux préposés
pour la maneuvre des autres ponts . . . , . . 58,400 00 | 38,400 00
Art. 42, — Dassin n° 2,
Maison pour la direction, semblable a eclle proje-
tée et adoptée pour la 2¢ section da canal de
la Campine, . . .. ... e e e N P 12,000 00 | 12,000 00
ATCPOTICr & 0 o v v 0 | 5 0 v e 50,400 00 | 462,738 40




( 65) [ Ne 182,

Y e Y ST M S B P B e e SO T I
SOMMES
S > - RN ot N
DESIGNATION, PRIX. TT—
PARTIELLES, 1OTALES,
Report. .. .o oo v v | vv e o b o 462,758 40
Arr, A3, — Dxssiv ne 2,

5 maisons semblables, destinées au logement des

gardes chargés de la police du canal. . . . . F e 16,000 00 16,000 00

Ant. 44.

2,205,827~3,29 ddblais a enlever ct transporter
soit pour former les digues,
soit cn dépdt hors des lnnites
du canal, au prix moyen de. . n 673 11,484,528 59 | 1,484,523 59

e ——

Anr, 4B,

Pavage des rampes anx abords des ponts & bascule,

Pont no 1.

N

507200 pavageengrésncufs . . . .. .. 7 00 210 00

Pont n° 2,

162=2,00 pavage en grésmeufs . . o . . L 7 00 1,844 00
Pont n° 3.

270=2,00 pavage en grés neufs . . . . . . 700 1,890 00
Pont ne k. i

258200 pavage en grésneufs . . . . . . 7 00 1,806 00
Pont n° B,

102=2,00 pavage en grésneufs. . . . . . ., 7 00 714 00
Poni n° 6.

890=2,00 pavage engrésneufs . . ., . . . 7 00 2,730 00
Pont n° 7.

420™2,00 pavage en gréesneufs . . . . . ., 7 00 2,940 00

Areporter . . .. v oo | b0 e 11,684 00 | 1,963,261 99

17



[ Ne132.]

SOMMES
DESIGNATION. PRIX.
PARTIELLES, TOTALES.
Report « v v v v v v o | v v 11,684 00 | 1,963,261 99
Pont n° 8,
180™2,00 pavage en grésneufs . . . . . . . 7 00 1,260 00
Pont n° 9,
180=2,00 pavagcen grésneufs . . . . . ., 7 00 1,260 00
Pont »° 10.
Démontage de la chaussée . .+ . » 10 26 77
N° 10. Remontage avec vieux pavés. . . v 15 17 85
Pavageneuf . . . . . . . .. .. 7 00 819 00
Port n° 11,
408=2,00 pavage en grésneufs . . . . . ., 7 00 2,856 00
Pont ne 12,
282=2,00 pavage en grésnoufs « . . . . . 7 00 1,974 00
Lont ne 18.
198™2,00 pavage en grés neufs . . . . . . . 700 1,886 00
TOTAL: « o v o s o o b o | o0 o v o 21,233 32 21,233 32
Ant. 46,
Emprises.
heet. ares. cent.
55 76 20 terres de 1™ classe. . , . I'hect. | 2,000 00 | 111,524 00
24 01 10 id. 20 e L. 1,000 00 ¢ 24,011 00
24 13 42 hois de sapin et taillis . ., ., . ., . 800 00 | 19,307 36
184 86 11 bruydres et marais, . . . . . R 80 00 10,788 89
. , 693 00 | o y
39 85 08 terresde toutenature. . . . . . . 4 689 00 97,644 06
Frais d’'expertise, et¢. . + . . . . . .. P N 6,724 69
TovAbe v 0 v v v v s e | e e e e 200,000 00 200,060 00

A reporter .

L R

I S

2,184,495 31



(67) [Ne 122,
SOMMES
DESIGNATION. PRIS. | 7 T e
PARTIELLES. TOTALES.
ROport « « o v v v v v v [ v e o . . 9,184,495 31
Arr. 47
Fraisdivers. . « « « « o « v v o s » G e e 20,000 00 20,000 00
Ant. 48.
Somme & valoir.
On évalue que I'cxéeution des travaux imprévus
pourra s'élever dla sommede . . . .o F L. L, 95,404 00 95,504 69
ToTAL GENERAL, « « . .« . . e 2,800,000 00
Fait et dress¢ par le sous-ingénieur soussigné.
Hasselt, le 26 avril 1844,
ZuBER.

1

Vu et présenté par I'ingénieur en chef, chargé du service spéeial de la Campine.

Hocht, lc 28 avril 1844.

Eunaer.



[ Ne132. ] ( 68 )

§ 12.

Chemin de fer dirvect de Bruzelles a Gand . . . . . . fr. 7,500,000

§ 15.

Travauz aw chemin de fer pour Uexdoution de stations, des doubles
voves, et extension dw matdriel dexploitation . . . . . fr. 25,000,000

§ 144. ‘

Construction de routes nouvelles, nolamment dans le Luzembourg fr. 2,000,000



( ANNEXES AU Ne 132. )

A

Chambre des Représentants.

SESSION DE 1847 — 1848,

e —— s

DOCUMENTS

relatifs aux allocations concernant le Ministére de PIntérieur el qui sont

comprises dans le projet de loi relalif & Pexécution des travaux dutilité
publique et d'aufres mesures d’intérét général.

e O D R

ART. 14 B.
Ne 1.
N s
Premier rapport gendral sur Uemploz des fonds allouds par lo Législature

pour Lamélioration de la voirie vicinale, pendant la période quinquennale
de 1841 a 1845,

§ 1,

La voirie vicinale a pris rang, a juste titre, parmi les branches importantes de
Padministration publique. Des intéréts considérables se rattachent, en effet, 3
cette partie de nos moyens de communication; la prospérité de agriculture,
cette source premiére et féconde de la richesse nationale, est étroitement liée
au bon entretien et au perfectionnement des chemins vicinaux.

Longlemps la voirie vicinale, régie par une législation incompléte, ful
négligée : tandis que s’élendail et se complélait sur tous les points du pays,
le systéme de nos grandes lignes de transport ct de circulation, les chemins
vicinaux, ces modestes mais utiles voies de communication, offraient, dans la
plupart des localités, 'aspect d'une dégradation déplorable.

Un aussi facheux état de choses dut fixer I'attention, éveiller la sollicitude
du Gouvernement et de la Législature,

La loi du 10 avril 1841, en réglant Je mode d’entretien et de réparation des
chemins et les obligations respectives des communes et des particuliers, vint
porter un premier reméde au mal.

Mais il pe sufisait pas d’assurer la conservation des routes existantes; il
fallait aussi provoquer et encourager la construction de chaussées nouvelles et
Pexécution des grands travaux d’amélioration que la voirie vicinale réclamait
dans presque toutes les localités.

Cest dans ce bul que la Législature vota, en 1841, sur la proposition de
Phonorable M. Liedts, alors Ministre de VIntérieur, un premier crédit de
100,000 fr, destiné & étre distribué aux communes 4 titre de subsides.

1
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Comme on devait s’y atlendre, cette mesure produisit immédiatement
d’excellents effets. Dans toules les provinces des sommes plus ou moins impor-
tantes furent affectées aux dépenses de la voirie el les communes, stimnlées
par Pespoir de participer aux encouragements offerts par IKtat et par les
provinces, rivalisérent de zéle et d’efforts pour améliorer leurs chemins.

Le maintien de Vallocation de 100,000 fr. portée pour la premicre fois,
en 1841, au budget du Ministére de Plntéricur, ne pouvait plus dés lors faire
'objet d'un doute ; mais bientét la néeessité de Paugmenter ful unanimement
reconnue, el, en 1845, le chiffre du crédit fut porté a 300,000 fr., somme a
laquelle 1l a été maintenu jusqu’aujourd’hui.

Le Département de Ulntérieur a rendu comple, chaque annéde, aux Chambres
de la répartition des divers crédits qui, depuis 1841, ont été alloués pour la
voirie; il a fait connaitre la nature et Vimportance des travaux auxquels les
subsides imputés sur chacun de ces crédils ont dir &tre appliqués, ainsi que le
cout approximatif de ces travaux el la part contribulive des provinces, des
communes et des particuliers dans la dépensc.

Les renseignements trés détaillés qu'il a fournis sur ces divers points témoi-~
snent des précaulions ui onl éié prises pour assurer I'utile emploi des fonds
affectés a l'amélioration des chemins; ils donnent la mesure de Pinfluence que
Ies encouragements offerts par UEtal aux communes ont exercée sur le perfec-
tionnement de nos communications agricoles. Cependant, 1l faut le dire, les
documents déposés a la Chambre laissaient & désirer sous certains rapports, et
il serait difficile &y puiser les éléments d’une statistigue, rigoureusement
exacte, de tous les travaux dout le concours actif du Gouvernement a déter-
miné Pexéeution depuis 1841.

Aujourd’hui que I'expérience des cing premiéres années, jointe & des études
et a des recherches approfondics, a permis de constater l'utilité réelle de
Pintervention de Ltat dans les dépenses de la voirie, le Département de
Plntérieur a pensé que le moment élait venu d’aborder examen des faits
généraux el d’en lirer des enseignements pour lavenir,

Un travail stalistigne considérable a éié cntrepris, dans ce bul, au bureau
spéeial récemment institué & administration centrale pour les affaires concer-
nant la voirie vicinale. Ce travail, rédigé en forme de tablean, accompagne le
présent rapporl qui en résume les données les plus saillantes. I etit été plus
complet si lorganisation du service de la voirie elit pu recevoir toat le déve-
loppement qu'elle réclame. Toutefois, tel qu'il est, il offre un grand intérét
et présente les garanties d'exaclitude désirables.

Les éléments en onl été puisés, a quelques rares exceplions prés, dans des
comptes-rendus, dont la forme corvespond a celle du tablean récapitulatif, et
que les communes sont Llenues de produire, apres Uexdecution des travaus,
pour justifier du bou emploi des subsides qui leur sont accordés.

Celte stalistique repose donc, non sur des hypothéses, mais sur des faits
positifs, constalés par les administrations communales, contrélés ensuite par
les commissaires voyers el par les commissaires d’arrondissements ; les comptes-
rendus qui en forment la base contiennent des détails précis tant sur les amé-
liorations et les dépenses effectuées & Vaide des subsides, que sur le mode
d’exéculion des travaux; ils présentent, actuellement, sur ce rapport, Loutes
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les garanties que les procés-verbaux de réception de travaux délivrés par les
agents des ponts et chaussées offrent & Padministralion des travaux publics,

Drailleurs, en plus d’une circonstance, le Ministére s’est fait un devoir d'en-
voyer sur les lieux un ingénieur géométre chargd de vérifier Pélendue ot
Uimportance des travaux exdeutds, lorsqu'il y avait lien de soupconner quelque
wrégularité dans les résultals conslatés par les comptes-rendus.

Ces explications permettront d’apprécier le dégré d'exactitude du travail
que nous soumettons aux Chambres el Vimportance réelle des résultals que
nous allons successivement indiquer.

§ 2.

Le tableau dont nous venons de parler comprend tous les faits qui se rap-
portent & 'emploi des subsides accordés pour Pamélioration des chen:ins vici~
naux depuis 'année 1841 jusquen 1845 inclusivement (').

Il contient 1v [e relevé par année, par commune, par arrondissement ek par
province de tous les travaux exéculés a lintervention de IEtat, pendant cette
périocde quinquennale; 2 l'indication des ressources diverses qui ont éié
appliquées a la dépense de ces Lravaux.

Les résulials généraux qu’il présenle montrent que les travaux de pavage,
d'empierrement et d’ensablement exécutés aux chemins, pendant les cing
années, embrassent une élendue totale H66,026 métres courants, soil plus de
113 lieues méiriques, et que la dépense qu’ils ont occasionnée s'est élevée a la
somme de fr. 3,778,554 80, laquelle se subdivise ainsi qu'il suit :

Subsides de VEtat. . . . . . . . . . . .fr. 657,742 81

Id. des provinces. . . . . . . . . . . 712,502 55
Fonds communaux. . . . . . « . .« . . . . 1,870,409 52
Prestations en nature, . ., . . . . . . . . . 357,677 95
gouscriptions volontaires. . ., . . . . . . . . 180,222 19

Total. . . . . . 3,778,654 80

R

L’Etat n’est intervenu dans cette dépense que dans la propor-

tonde. . . . . . . . . . . . .. AT A4lp.o
Tandis que les provinces y ont conlribué a concurrence de. 18.86
Et les communes et les particuliers & concurrence de. . . 3.78
100.00
—

§5.
Le tableau suivanl présente la subdivision entre les neuf provinces des résul-
tats généraux que Pon vient d’indiquer.

(*) On demandera peul-étre pourquoi 'on n’a pas compris dans le travail que nous produi-
sons,Iles années 1840 ct 1847,

Le motif en est d’abord, que les comparaisons se font avee plus de facilité ou du moins sont
plus saillantes lorsqu’elles sont basées sur des périodes réguliéres, et ensuite que le Ministere
n’est point encore en possession de tous les comptes~rendus dés travaux exécutés a 'aide des
subsides accordds en 1846 el en 1847,
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Il résulie de ce tableau que les provinces gui ont participé dans la plus
forle proportion aux subsides distribués par PEtat, & savoir : la Flandre ocei-
dentale, la province de Liége, le Hainaut, la Flandre orientale et le Brabant,
sont en méme temps celles ot la voirie vicinale a regu, pendant la période
1841-1845, les améliorations les plus marquantes; ce rapprochement justifie
jusqu’d un certain point I'inégalilé que l'on remarque entre les parts obtenues
par les différentes provinces dans la distribution des crédits de la voirie.
Cependant il a paru plus équitable de répartir ces crédits autant que possible
par portions égales entre les neuf provinees, et des dispositions ont été prises
depuis 1845 pour faire disparaitre les inégalitds que lon vient de signaler;
aujourd’hui I'équilibre se trouve a peu prés rétabli.

On remarquera que de toutes les provinces, le Luxembourg est celle ou les
travaux de la voirie ont requ le moins d’extension pendant la période a laquelle
s'applique le tableau qui précéde. Ce fait, enti¢rement indépendant de 'admi-
nistration, s'explique d’abord par l'exiguité des ressources financiéres dont les
communes el la province disposent, et ensuite par les difficultés contre les-
quelles 'antorité provinciale a db lutter, dans le principe, pour amener les
administralions communales a s'imposer des sacrifices extraordinaires pour
Vamélioration des chemins vicinaux. Ainsi gu'on peut s'en convaincre par
Pexamen du tableau général ci-joint, c’est surtout pour les quatre premiéres
années que les résullats laissent a désiver. Quant & 'année 1845, bien que les

chiffres qui s’y rapportent ne soient pas tout a fait satisfaisants, ils marquent
cependant un progrés notable.

lIs montrent en effet que la somme de 18,468 fr., montant des subsides
accordés sur le crédit de 1845, a déterminé une dépense de fr. 46,222-83,
tandis que la somme de fr. 53,795-82, formant la part attribuée au Luxem-
bourg dans les crédits des années 1841 a 1845, avail été appliquée a des tra~
vaux dont la dépense ne s'est élevée qua fr. 74,822-50.

Aujourd’hui les communes du Luxembourg semblent mieux apprécier leurs
besoins, sous le rapport de la voirie, el se monlrent généralement raieux dispo-
sées a seconderles vues du Gouvernement. Aussi, il est juste dele dire, aucun soin
n’a é1é négligé par Pautorité provinciale pour atteindre ce résultat et pour
diriger utilement lemploi des ressources consacrées & l'amélioration des
chemins.

On a cru devoir entrer dans ces détails afin d’aller au devant des objections

que la faiblesse des résultals constatés,, pour ce qui concerne le Luxembourg,
semble de nature a devoir provoquer.

§ 4.

Nous avons vu que la dépense totale des travaux exécutés, pendant la période
quinquennale de 1841 a 1845, s’est élevée a la somme de fr. 5,778,554-80.

11 ne sera pas sans intérét de connaitre, pour chaque province, la propor-

2
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tion suivant laquelle les communecs, les provinces et IEtat, ont contribué dans
cette dépense. Le tableau ci-dessous, dans lequel la somme tolale des dépenses
est représentée par cent, résume a cet égard les renseignements détaillés de
état général.

Les provinces y sont rangées dans Uordre ascendant de Vintervention de
IKtat :

et e S o A A ot o ot e,

PART PROPORTIONNELLE :

PROVINCES. T ———— T epa—
DES COMMUNES, DES PROVINGES, pE L'ETAT,

Flandre occidentale . . . . .. .. ... .. B8 87 p.o/, } 83 39 p.°/, | 10 Thp./,
Hainaut . . . . . . ... ... e e e | 6402 23 50 » 12 48 »
Lidge « « v v v v v v e e e 71 04 » 1472 » 14 24 .
Brabant . , . .. .. e e e e 78 14 » 7981 » 16 95 »
Flandre orientale . . . . . .. . .. ... . {70 56 » 10 62 18 82 »
Anvers. . . . . ... .. e e e e 15973 » 20 7L » 19 56 »
Namuar. . . ¢ v o v v o v v e e e 66 43 » 10 55 » 23 02 »
Limbourg . . . . « v« v o v v v ... | BLBS » 13 86 » 34 49 »
Luxembourg . . . . v v v o v v o u v 4389 783 » 49 28 »

Ces chiffres compleétent Panalyse des données générales du tableau ci-joint,
en ce qui concerne les dépenses faites et les travaux exécutés pour laméliora-
tion de la voirie pendant la période quinquennale & laquelle il se rapporte.

§ 5.
Il reste & examiner si l'augmentation du crédit, en 1845, a eu pour effet un

accroissement proportionnel de dépenses.

Le tableau suivant, qui présente le relevé comparatif des résultats constatés
pour chacune des années 1844 el 1845, résoudra cette question :
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O Y I S Sty

Relevé comparalif des travaux ot des
dépenses cffectuées pour 'amélio-
ration de la voirie :

Part contributive des communes, des provinces et de I'Elat,
dans la dépense.

- [N, ., SO

En 1844 En 1845 En 1844 En 1845
N . 0 ’ .
(erédit de 100,000 fr.)f (crédit de 300,000 {r.).
e | e - et~ N e -
w P @ @ " w PR .
8b4 g 224 g 254 8 " 254 5 &
Bo% = 3EE = 8323 ] 2 223 5 3
2 5 2a z 82 g . 2% ‘3 =
282 2 A3.2 g z¢8 & o g8¢ a =
B & o5 P E4 ] B L £ <
o 8o = P
Sag ® Sag g 88 3 3 TOTAL. E§ad % 3 TOTAL,
ol o o &S a Sk = S = A =
< a = b4 - 2 @« 2o = @
:,_E) g = E @ 4 w2 o Lo w =D n =
=28 5] =R o] =S e - g L = g
= 0'g & 29 =% Sy = ) Qw9 & <
B2 54 gcH @ S we S ] S v S fa
g Q = [S] [ 17 [+ S

81,446 501545,423 40| 240,601 95{1,617,107 30/1335,433 52|118,318 06{91,671 82]545,423 40]1,032,127 80|299,868 32|285,111 18{1,617,107 30

Ce tableau constate, pour 'année 1845, un accroissement de dépenses de
fr. 1,071,683-90, accroissement qui doit étre attribué uniquement a Vaugmen-
tation du crédit affecté a la voirie vicinale.

Ce résultat est concluant.

11 sufhit de indiquer pour démontrer a P'évidence Yutilité de Vintervention
de PEtat dans les dépenses de la voirie, et pour faire apprécier Vimportance
des avanlages qu'on est en droit d’en allendre pour avenir.

§ 6.

Nous venons de passer rapidement en revue les principaux faits qui se ratla-
chent & la partie financiére du service de la voirie vicinale. La présente note
étant destinée & donner un apercu général,, non~seulement des dépenses effec-
tuces , mais aussi des travaux exéculés pendant la période quinquennale de
1841 A 1845, son but ne serait qu’incomplélement aiteinl si nous ne donnions
ici quelques renseignements propres i faire apprécier 'importance des résul-
lats constalés sous ce dernier rapport.

Le tableau suivant, qui présente le relevé comparatif des travaux exécutés
pour Vamélioration des chemins : 1° pendant la période décennale de 1850 4
1840, et 2° pendant la période quinquennale de 1841 & 1845, contient a cet
égard des données intéressantes :
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Des chiffres qui figurent dans ce tableau, il résulte :

1° Que les travaux de pavage et d’empierrement exécutés aux chemins viei-
naux, pendant la période décennale de 1830 & 1840 , embrassent une étendue
de 1,546,607 métres courants, ou plns de 309 licues métriques;

20 Que les améliorations effectuées pendantla période quinquennale de 1841
3 1845, avec le concours et sansle concours de 'Etat, s'étendent sur un dévelop-
pement total de 2,394,102 métres courants, ou environ 499 licues métrigues

Ces données offrent de curicux rapprochements; elles font voir quelle puis-
sante impulsion a été imprimée, depuis 1841, dans Loutes les provinees, aux
travaux de la voirie et montrent Pefficacité des dispositions législatives et admi-
nistratives i ont été prises pour atteindre ce but. Si 'on compare , en effet,
les chiffres qui se rapportent a la période de 1850 a 1840, aux faits constatés
pour les années 1841 4 1845, on trouve que la longueur tolale des chemins et
parties de chemins améliorés, pendant cetle derniére période, cxcéde de
847,495 métres, ou d’environ 169 32 lieues métriques, celle des chemins el
parlies de chemins pavés el empierrés, pendanl les dix années qui ont précédé
la mise & exéculion de la loi vicinale ¢t le vote du premier crédit de 100,000 fi.
affecté a la voirie.

Le résultat que nous signalons est tellement brillant qu’on serait tenté d’en
révoquer en doute Vexaclitude. Nous tenons donc a déclarer que tous les
chiffres que nous avons cités sont extraiis de documents officiels, et que rien
p’autorise a les taxer d’exagération.

On remarquera d’ailleurs que le chiffre de 2,394,102 mét. courants, qui se
rapporle a la période de 1841 a 1845, comprend non-sculement les travaux
exécutés a Vaide des subsides accordés sur les fonds du trésor, mais aussi
'étendue de tous les chemins et parties de chemins améliorés par les com-
munes, sans le concours de ! Etat, pendant celte période.

§7.

Les documents officiels qui ont fourni les éléments du tableau qui précéde,
renferment, en outre, des données préeises sur la longueur totale des’chemins
vicinaux pavés el empierrés qui existaient avant 1830. :

Ces données font ressorlir limportance relative des travaux exéeutds depuis
année 1830, et & ce titre nous croyons ulile de les reproduire ici.

La longueur totale des chemins pavés ou empiertés était, avant 1850 :

Dans la province d’Anvers de. . . . 52,864 met. ct,
Id. Brabant . . . . 125,288
Id. Flandre occidentale . 196,118
id. Flandre orientale. . 547,552
id. Hainaut . . . . 246,782
Id. Liége . . . . . 85,232
1d. Limbourg. . . . 30,438
1d. Luxembourg . . . 106,459
1d Namur., . . . . 325,572
Total. . . 1,494,305 mét. cle,

ou environ 299 lieues métrigues.
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Nous nous sommes efforeéds d'analyser sommairement les faits les plus
saillants, constatés par le tableau général ci-joint, quant aux provinces.

§ 8.

I’étude que nous avons faite a été poursuivie pour chaque arrondissement ;
mais les limites nécessairement restreintes du présent rapport ne permetient
pas d’entrer dans les détails extrémement longs que ce travail comporte. Nous
nous bornons donc a donner le tableau des arrondissements dans lordre
décroissant des sacrifices qui y ont été faits par les communes pendant la
période quinquennale de 1841 & 1845, pour Pamélioration des chemins vici~
naux, avec indication du concours proportionnel des provinces et de PEtat
dans la dépense des travaux exéeulés.

3 RELEVE PROPORTION MOYENNE
_’§ A des sommeg consacrées & Famélioralion des chemns, du
. TR | A e e de concours,
Arronlissements. | = gl — — eV SO
é’i & Par Jes Par les , f’ar TOTAL. des des , ’de
L‘rj COMMUNES. PROVINCES, L ETAT. GOMMUNES.| PROVINCES, L ETAT,
Bruxelles . . . 110,769 | 202,051 27 | 14,781 44 | 43,054 59 ] 239,887 30 7175 5 68 16 57
Waremme . . . 41,868 | 173,520 67 | 30,954 88 | 29,831 00 | 234,306 55 4 06 132 1273
Ypres. ., - . 61,050 | 353,550 3t | 85,087 59 | 20,677 77 | 260 315 67 590 02 33 03 795
Anvers . . . . 97,206 | 132,687 56 § 42,567 40 | 44,505 00 | 219,759 96 60 38 19 37 :J,o: 2%
Liége. . . . . 75,671 126,778 42 | 18,102 20 { 20,031 61 | 164,912 23 76 88 10 68 12 14
Saint-Nicolas. . 49,578 124,076 93 | 22,050 00 | 19,806 20:] 166,023 22 74 73 13 28 11 99
Tournay. . . . 59,008 1 113,754 38 | 35,669 17 | 13,566 00 | 162,980 5% 69 79 21 88 833
Huy . - . .. 106,468 95,811 42 | 20,742 98 | 20,240 00 | 136,794 40 70 04 15 16 14 80
Bruges . . . . 65,476 88,160 60 | 51,835 91 | 18,877 77 | 168,804 28 55 48 3% 64 11 88
Dinant . . . . 157,110 71,200 68 | 13,632 83 | 30,804 00 { 115,727 51 61 60 11 78 26 62
Charleroy . . . 56,151 69,154 97 | 16,109 08 8,400 00 93,664 03 73 83 17 20 897
Nivelles. . . 104,837 67,062 71 | 12,601 16 ‘ 17,092 s),s 96,756 45 69 31 13 02 17 87
Mabnes . . . . 50,368 61,142 15 | 23,600 00 | 18,877 77 103,619 92 59 01 22 1M 16 22
Namuf . . . . 112,571 59,904 78 | 7,422 00 | 16,473 77 83,800 556 71 48 8 86 19 66
Gand . . . . . 90,637 59,434 82 | 6,245 00 | 20,519 18 86,199 00 68 95 725 22 80
Coupiray . . . 44,307 59,207 65 | 37,906 65 | 16,000 00 | 113,154 30 53 32 33 54 14 24
Soignies. . . . 54,775 . 53,275 97 | 26,468 43 | 12,750 00 12,495 40 57 60 28 62 13 78
Tongres. « « . 65,196 51,232 88 | 16,011 B2 | 40,242 34 | 107,487 04 47 66 14 90 37 44
Hasselt . « « 90,978 48,587 36 9,589 10 | 24,752 34 82,928 59 58 59 11 56 29 86
Thiclt, . « « . 30,541 48,562 56 | 20,033 34 5,500 00 83,005 90 58 44 34 9% 8 62
Alost. « . . & 47,114 45,974 64 | 5,150 60 | 10,017 00 61,141 64 7519 8 42 16 39
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e, — e
PL ’
= RELEYE PROPORTION MOYENNE
3 m des sonunes consacrees a Pamélioration des cheming, du
=3 pendant la péerode dn 1841 3 1845, dans les localités
Arrondissements 5 g g ont obtenu des subsides de PEtat CONCOURS
* z g — N aa—— e e —— e el T
=
= Par les Pas les Par des des de
& oo | . TOTAL, "
= COMVUMES. | PROVINCES.| L'ETAT. COMMUNES, ' PROVINCES,| L'ETAT.
Louvain. . . . 12,717 43,600 48 | 5,767 00 | 10,859 30 62,317 07 73 32 925 17 43
Mons . . . . . 61,123 44,755 24 | 22,6% 46 | 12,600 00 79,989 70 55 95 28 30 15 75
I)i?\mude N 35,338 43,358 00 | 17,381 06 [ 7,400 00 68,140 86 63 63 25 51 10 86
Termonde . . . 34,085 40,546 87 | 7,250 00 | 11,802 59 50,780 46 67 82 12 29 19 59
Roulers. . . . 29,725 40,308 67 | 39,563 33 | 15,100 00 94,974 00 42 44 41 66 15 90
Thuin. . . . . 90,810 36,864 70 | 18,232 77 | 10,100 0D 65,217 47 56 56 27 96 15 48
Verviers. . . . 65,312 36,050 91 | 19,785 35 | 16,500 00 72,326 26 49 84 27 35 22 Bl
Philippeville . . 96,503 94,065 76 [ 5,200 00 | 10,000 00 49,265 76 65 53 10 55 20 30
Audenaerde . . 41,245 33,476 79 | 4,302 w0 | 17,100 00 54,879 29 61 00 7 84 31 16
Furnes . . . . 28,397 20,280 39 | 14,333 90 | 5,000 90 48,814 20 59 93 29 78 10 %
Ath. . .« .. 49,348 21,973 832 | 7,788 00 | 10,000 00 45,762 32 6113 17 02 21 85
Arlon. . . . . 32,827 19,743 38 | 1,520 00 | 13,264 15 36,533 53 54 04 418 4178
Turnhout . . . 135,737 13,104 81 ) 5,26320 | 5,050 00 26,417 60 57 18 2M » 1
Maeseyek . o . 84,545 12,318 69 | 4,485 42 | 9,882 32 26,686 43 46 16 16 81 37 03
Neufchiteau . . 141,669 10,663 91 | 1,075 00 | 10,61% 62 23,257 53 5 85 8 51 45 64
Virton . . . . 71,986 9,261 40 { 2,074 00| 5,957 64 20,303 04 45 62 10 21 4 17
Eecloo, . . . . 36,208 T,41020 ) 1,700 00 | 3,500 00 12,610 20 58 76 13 48 27 76
Marche . . . . 93,741 7,223 34 | 1,605 10 | 12,338 46 21,166 80 3413 758 58 20
Bastogne . . . 49,040 5,633 07 | 1,687 00 | 12,464 43 19,784 50 28 47 8 53 83 00
Ostende. . . . 29,614 3,236 60 | 2,118 30 | 1,000 Q0 6,354 90 50 93 3333 15 74
Toravx . . . | 2,042,550 | 2,408,308 66 | 712,502 33 | 657,742 81 | 3,778,55% 80 63 73 15 86 17 41

Si la répartition des subsides entre les différentes proyinces présente une
certaine inégalité, on voit, par le tableau qui précéde, que, 1a sous-répartition
entre les arrondissements laisse également a désirer sous ce rapport.

On concoit aisément qu'il n’a pas dépendu de Padwministration centrale de
prévenir cet inconvénient. En effct, il lui a fallu tenir compte, dans la distri~
bution des subsides, non-seulement de Vimportance des travaux qu’il sagissait
d’exéeuter et de I'élévation des dépenses consenties par les communes, mais
aussi du degré d’urgence des améliorations projetées et de I'infériorité relative
des ressources ﬁnancwres de certaines communes; de la, la disproportion que
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Pon remarque enlre le chiffre des subsides oblenus el celui des dépenses
faites dans les différents arrondissements.

Une autre cause explique Pinégalité de la sous-répartition des crédits entre
les arrondissements : c’est la nécessité ott 'on s'est trouvé de continuer des
subsides, pendant plusieurs années, aux mémes communes, pour assurcr
achévement d’améliorations entreprises avec le concours de PEtat.

Au reste, il est essenticl de remarquer que le travail qui préctde s'arréte a
Pannée 1845. Deux cxercices se sont écoulés depuis lors, et une somme
d’environ 600,000 fr. a pu élre répartie enlre les arrondissements, de maniére
gue la plupart des inégalités auxquelles nous avons fait allusion ont déja
disparu ou se sont singuliérement affaiblies. C'est ce qque démontrera le tableau
de la période quinquennale de 1846 4 1850.

Tel est du moins le but gue le Ministére de V'lntérienr poursuivra et qu'il
atleindra avec le concours actif des provinces el des communes.

L’amélioration générale des chemins vicinaux est évidemment une ceuvre de
longue halcine, et ce n’est quaprés un assez grand nombre d’années que Fon
pourra arriver & un partage, & peu prés €gal, entre lous les arrondissements,
des subsides accordés par I'Elat.

§9.

De Tensemble des faits que nous avons successivement examinés on peut
néanmoins conclure :

Que le Département de UIntérieur a procédé avec beaucoup de circonspec-
tion & la répartition des divers crédits affectés, depuis 1841, par la Législature,
a Pamélioration des chemins vicinaux; '

Que ces crédils ont été, en général, employés d'une maniére ulile;

Que cest surtoul aux encouragements distribués par 'Etat quest déi I'élan
vemarquable qui a été imprimé, depuis queiques années , sur tous les points du
pays, au développement el au perfectionnement des communicalions vicinales.

Toutefois, il faul le reconpaitre, les résultats obtenus jusqu’a ce jour, si salis-
faisants quils soient, sont loin de répondre aux besoins de Pagricullure et du
commerce : nul ne contestera, en effel, que la vorrie vicinale offre encore un
vaste ensemble de travaux & réaliser sur toute la surface du royaume.

C’est au Gouvernement et aux Chambres, qui ont donné la premiére impul_
sion, qu’il appartient d’assurer la continualion de P'eeuvre d’amélioration entre-
prise sous leurs auspices et avec leur concours.

La loi sur les chemins vicinaux, quelque imparfaite qu'elle soit, fournit des
ressources dontl Vemploi utilement dirigé peat contribuer puissamment &
atleindre ce but. Les administrations provinciales, les commissaires d’arrondis.
sement el les communes ont compris en général importance des devoirs
quils sont respectivement appelés & rerplir; mais leurs efforts eussent sans
nul deute oblenu un plus grand suceés si la conduite des travaux de construc-
tion et d’entretien e(it pu étre confiée, partout, & de bons canlonicrs, a de
bons commissaires yoyers ; certes, il ne faut pas étre ingénieur consommé pour
diriger de pareils travaux, mais on peut dire que certaines connaissances prati-
ques sur les conditions constitutives du sol, sur le tracé des chemins, sur le
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nivellement , 'écoulement des eaux, la qualité et Femploi des matériaux, I'éta-
blissement des talus, le ereusement des fossés, les transports de déblai et de
remblai sont trés utiles pour ne pas dire indispensables.

L’administration centrale se rend parfaitement compte des besoins du service,
sous ce rapport. el elle n’a négligé aucun moyen pour y pourvoir ; elle conti-
nuera de donner tous ses soins & cel important objet et s’efforcera de combler
successivement les lacunes de Porganisation acluelle.

La levée des plans généraux des chemins vicinaux du royaume permettra
de coordonner, dans tous les degrés de Vadministration, 'étude des besoins
de la voirie et Uexamen des projets d'amélioration; ces plans faciliteront
Yadoption d’un systéme de contrdle propre & assurer Putile emploi des subsides
de Pltat, et Pexécution des engagements contractés par les communes, La
création récente, au Départemenl de Plntérieur, d’'un service spécial pour les
affaires concernant la voirie vicinale. aura vraisemblablement de trés utiles
resultats.

Quoi quil en soil, ces mesures témoignent de l'active sollicitude du
Gouvernement pour cette branche d’administralion et de ses constants efforts
pour contribuer, par tous les moyens en son pouvoir, a la réalisation d’une
cuvre d’amélioration qui répandra parmi les populations des campagnes des

germes de prospérité, et angmentera l'aisance générale en fécondant toutes les
sources de la richesse publique.
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Ne 2,
e

Frposd des motdfs a Uappui de lo demnande dun creldit extraordineire pous

Cawdlioration de la roirie vicinale,

Le budget du Département de I'Intéricur pour 1848 comprend une alloca-
tion de 500,000 fr. pour Famélioration vicinale,

Mais le Gouvernement s’est engagé, dés le mois de mai 1847, & demander
aux Chambres un crédit extraordinaire pour le méme objet.

Cest pour remplir cet engagement qu'une somme de un million de francs
spécialement affectée aux besoins de la voirie vicinale a é1é comprise dans le
projet de loi relatif anx mesures d'intérét matériel.

Les Chambres ont trop souvent témoigné de leur sollicitude pour tout ce
qui louche & Vextension et au perfectionnement des routes vicinales; elles
apprécient trop bien Vinfluence ¢ue ces voies de communication secondaires
exercent sur la prospérité de lagriculiure et imporlance des améliorations
qu’elles réclament dans presque toutes les localités, pour qu’il soit besoin
d'insister sur les considérations d’intérét général qui justifient la demande de
ce crédit extraordinaire.

L'utilité pratique de la participation de I'Etat dans les dépenses concernant
la voirie vicinale, est d’ailleurs démontrée anjourd’hui par les faits; elle ressort
a T'évidence du travail ci-joint qui rend compte de 'emploi des subsides
accordés aux communes pendant la période quinquennale de 1841 & 1845.

Ce travail, sur lequel nous appelons l'attention de la Chambre, fournit des
renseignements détaillés sur le service de la voirie vicinale et sur 'ensemble
des améliorations réalisées, 2 l'aide de I'Elat, pendant les cing années qui ont
suivi la mise & exécution de la loi du 10 avril 1841. On peut juger, d’aprés les
résullats généraux qu'il constate, de Uimpulsion que I'exemple de PEtat a
imprimée aux communes et aux provinces el des avantages qui doivent en
étre la conséquence.

Cest 4 cet exemple qu'est dii I'élan remarquable que les travaux de la voirie
ont pris depuis 1841, sur tous les points du pays. Les provinees se sont effor-
cées de seconder les vues du Gouvernement, par une coopération plus active
aux améliorations entreprises par les communes, et celles-ci, stimulées par
Pespoir de participer aux encouragements offerts par I'Etat et par les pro-
vinces, ont rivalisé de zéle et d’efforts pour étendre et perfeclionner les
communtications vicinales.

Cependant, les résultats obtenus jusqua présent, si satisfaisants qu’ils
soient, sont loin de répondre aux besoins de 'agriculture et du commerce,

1l faut le reconnaitre, il reste beaucoup & faire et ce n’est que par des efforts
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persévérants et par des sacrifices souvent renouvelds que l'on parviendra &
urer les chemins vicinaux de P'état d’abandon dans lequel ils ont été laissés
trop longtemps.

Dans toutes les provinces, un grand nombre de communes sont encore tola-
lement privées de bonnes voies de communication ol n’ont aceds a des rountes
pavées ou a des voies navigables que par des chemins vicinaux ou la circu-
lationr, toujours difficile, est souvent impraticable. Il importe d’aider ces
communes a sortir de Pisolement dans lequel les place le mauvais état de leurs
chemins.

Les dépenses a faire dans ce but sont considérables. Elles sont évaluées () :

Pour la province d’'Anvers & . . . . . . . . .fr, 1,279,200

Id. leBrabant . . . . . . . . . . . L L. »

Id. la Flandre occidentale . . . . . . . . . . 2745536
Id. laFlandre orientale . . . . . . . . . . . 1,646,619
Id. le Haipaut . . . . . . . . . . . . . . 1,561,558
Id. laprovincede Liége . . . . . . . . . . . 29204560

I, leLimbourg . . . . . . . . . . . . . 1,684,841
Id. leLuxembouwrg . . . . . . . . . . . . 20796109
Id. laprovincedeNamur . . . . . . . . . . 447,422

Toutes ces dépenses ne sont pas, au méme degré, urgentes, indispensables ;
la plupart méme sont susceptibles d’étre ajournées ; mais toutes ont un
caractére d’utililé incontestable et, dans les circonstances actuelles, il serait
d’autant plus opportun d’encourager Pexécution des travaux gu’clles ont pour
objet, qu’indépendamment des avantages généraux qui en résulteraient, ces

(1) Ces évaluations n’ont pu étre fournies en temps utile pour ce qui concerne le Brabant,
Mais les besoins de la voirie ne sont pas moins étendus dans cette province que dans les
autres parties du pays.

Le Brabant comprend cinguante-un chemins qui ont été reconnus réunir les conditions
voulunes pour étre déclarés voles de la grande communication et dont 'amélioration nécessitera,
pendant plusieurs anndées consécutives, des sacrifices considérables do la part des communes,
de la province et de VLtat.

Mais les chemins appartenant i la grande vicinalité ne sont pas les seules communications
quil faille améliorer. Beaucoup d’autres chemins, moins importants, mais non moins utiles
au point de vue de 'intérét local, réclament dans le Brabant, comme dans 1(35 autres provinces,
des améliorations pour Pexécution desquelles il serait & désirer que I'Ltat pit préter son
CONCOUTS altX COommunes.

(*) Le nombre des chemins vicinaux de grande communication qui sont en cours d’'exécu-
tion dans le Luxembourg est de vingt-huit. Ces chemins, qui présentent ensemble une longueur
développée de prés de 500,000 métres, empruntent le territoire de cent vingt-huit communes
qui toutes concourent & en couvrir les frais d'empierrement.

L'étendue actuellement empierré de ces chemins est d’environ 100,000 mét. L'achévement
des 400,000 mat, restants nécessitent une dépense de plus de 900,000 fr,
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{ravaux permeltraient aux communes de fournir de P'occupation a leurs indi-
gents valides.

On concoit que le crédit ordinaire de 500,000 fr., porlé au budgel du
Département de I'lntéricur, ne permetle point de réaliser ces vues. Appliqué

spbeialement aux dépenses relatives & Vamélioration des chemins vicinaux de
grande communication, ce crédil suffit & peine aux besoins les plus urgents, el
chaque année, des travaux d'une utilité évidente doivent élre ajournés i
défaut dintervention de la part de I'Etat dans la dépense.

Ainsi, en 1847, bien qu'une somme de prés de 240,000 fr. ait été prélevée
pour les besoins de [a voirie sur le erédit de 1,500,000 fr., le nombre des
demandes de subsides sur lesquelles il n’a pu étre statué, par Ninsuffisance de
fonds, s’est ¢levé i 230. Elles comportaient ensemble une somme de 450,146 fr.,
laquelle devra étre imputée, en grande partic, sur les fonds de exercice 1848.

Il est permis de croire que les amélioralions a exéecuter aux chemins pen-
dant I'année courante, ne seront ni moins nombreuses, ni moins importantes
quen 1847. Tout porle & penser, au contraire, qu'un mouvement puissant et
général pourra élre imprimé, celle année, aux travaux de reslauration de la
voirie vicinale et qu’a Pexemple de I'Etat et des provinces, un grand nombre
de communes simposeront dans ce but des sacrifices extraordinaires.

En résumé, les engagements du passé el les besoins de Pavenir semblent
devoir amener, en 1848, des travaux exiraordinaires, pour lesquels des res-
sources également extraordinaires sont indispensables. La nécessilé du erédit
demandé n’est donc point contestable. Quant au chiffre de ce crédit, les
renseigneinents que nous avons donnés plus haut, prouvenl que, loin d'étre
exagéré, il permetira & peine de pourvoir aux besoins les plus urgents.

Il ne suffit point en effel, pour atteindre le but que nous nous proposons,
d’encourager Vamélioration des chemins vicinaux dans les communes qui sont
a méme de s'imposer des sacrifices d’une cerlaine importance ; mais 1l est
esseniiel, surtoul dans les Flandres, de procurer anx communes pauvres, le
moyen d'exécuter d’utiles améliorations.

Lintervention de 'Elat ne peut plus, dés lors, étre circonscrite dans les
limites actuelles, el le principe d’aprés lequel Ia participation aux subsides est
subordonnée an concours efficace des communes ct des provinces ne saurait
plus étre appliqué d’une maniére absolue. La position financiére des com-
munes et les besoins de la circulation doivent étre pris en considération. Car,
ainsi que le faisait Lrés bien remarquer le comité des Flandres dans un de ses
intéressants rapports : « Il va de soi qu'en exigeant des sacrifices, devenus
» impossibles, de communes qui onl complétemeut épuisé leurs ressources
» pendant ces deux années de diselle, ce serail virluellement les exclure de
» toute participation aux subsides que I'Etat consacre 4 'amélioration de la
» voirie vicinale. On refuserait donc les secours du trésor aux communes qui
» en ont le plus besoin. On priverait de travaux publics les communes ou il
» importe le plus de ménager cette ressource @ de nombreux indigents ; on
» laisserail les voies de communicalion incomplétes et délabrées la ou il

» importe le plus d’activer Ia circulation des travailleurs et des produits
» industriels. »
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Il yadonc lieu de mesurer, jusqua un cerlain point, a la situation finan-
ciere des communes leur participation aux dépenses que nécessileront Pexten-
sion et 'amélioration des chemins vicinausx.

D’nn autre c61é, en poussant activement aux travaux de la voirie vicinale, le
Gouvernement tiendra nécessairement comple de la répartition entre les
divers districts des Flandres des aulres travaux d’utilité publique. Il est
¢vident que les distriets ot il doit se faive peu ou point de travaux d’utilité
génédrale, anrvaient droit & des subsides exceptionnels pour travaux d’utilité
communale. .

Telles sont les bases daprés lesquelles aurait liew la répartition du erédit
de 1,000,000 fr. que l'en croit devoir soliiciler pour Pamélioration de la
voirie vicinale.

53
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ART. 17 4 a ART, 21,

Arr. 17 A.

RS, Vel W

Crédit de 500,000 francs desting a favoriser la formation de nowveauw
centres de population flamande, tant en Flandre méme qu’en Campine ow
dans U Ardenne.

Lintervention de I'Etat ne doil pas se borner en Flandre aux amélioralions
agricoles qui peuvent augmenler la somme du travail productif des populations
rurales, sans qu’elles aienl & se déplacer. L’examen altentif de la situation de ces
provinces a, au conlraire , constalé que, dans cerlains cas, il sera nécessaire,
pour provoquer el soulenir ces améliorations, de créer de nouveaux cenlres
d’habitations et de fournir ainsi aux propriétaires une population d’ouvriers,
propres & la fois & les seconder dans leurs travaux et a consommer sur place
une partie de leurs produits. Il ne faul pas se faire illusion : le terriloire
flamand, qui jouit d’un si grand renom de ferlilité, offre des surfaces étendues
qui semblent comme frappées de stérilité et ou I'on ne rencontre que des
habitanls clair-semés, si méme elles ne sont pas entiérement désertes. Des
bruyéres el des broussailles , parfois des bois plus ou moins bien venus, les
couvrenl, et si, par exceplion, on y trouve des parcelles de terre labourable
el productive, clles ne semblent 'y montrer gque pour témoigner que ces ter-
rains n‘altendent que Vintelligence el la main de Thomme, el des capilaux
pour devenir ferliles et assurer le travail et la subsistance de nombreuses
familles. On nc peut dire d’une maniére absolue que, relalivement a V'élen-
due du territoire, la population rurale des provinces flamandes soit exces-
sive. Sl est wrai, en effet, qu'elle y est plus concentrée ue dans le reste du
pays en général, il s’en faut cependant que sur plusicurs points du lerritoire
des Flandres elle dépasse les limites de ce qui existe a cet égard dans d'aulres
‘parties du royaume ou la misére ne sévil avee quelqu’intensilé que par suile
de circonslances exceptionnelles. Le tableau suivant moutre clairement Ja
vérité de cette assertion :
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POPULATION ﬁm::wn NOMBRE D’RABITANTS

PROVINCES. wonane,  (lervileire productif, pin HEGTARE.
(cv mucranes. )

ANTOTS. v v v v v s e e v e a e 259,784 207,756 | 1 habitant par 0.86
Brabant . . . . . . ... 0L, 503,226 827,060 | 1 id. 0.65
Flandre oceidentale . . . . . . . .. 458,211 318,842 1 1 id. ¢.69
Flandre ovientale, « . . . .. .. .. 583,007 208,661 [ 1 id. 0.51
Hainaul . . v v o o v v v v ww s 572,811 363,545 | 1 id. 0.94
T S 332,754 975,711 | 1 id. 0.82
Limbourg . « « . . v v o o v v v v 154,560 164,044 | i id. 1.06
Luxembourg, . . . v . .o 143,746 459,654 | 1 id. 303
Namur. « o o v v v v v o v e v v 225,073 S17,838 | 1 id. 1.41
Royaume. . . v v v v v v v v L 3,218,211 9 718,111 } 1 id. 0.84

On y voit, en effet, que, considérées dans leur ensemble, les populations
rurales des Flandres sont, quant & leur densité, & peu prés dans la méme con~
dition que celles des provinces de Brabant et de Hainaut. Mais cet état de
choses semble se modifier singulierement, quand, sallachant aux détails,
on examine de prés la répartition des habilants sur la surface du tervitoire
flamand et gqu’on met, dans les différentes circonscriptions de ce tervitoire, le
nombre des familles en regard des ressources que leur offre la partie produc-
tive du sol. On ne tarde pas & se convaincre par cet examen que cerlaines
localités ont une population réellement exubérante, el qu'il est indispensable,
pour fournir & celle-ci les ressources dont elle a hesoin, d’aviser aux moyens
d’en déplacer une partie,

Ce déplacement, qui, en tous cas, serait volonlaire, peut sopérer soit dans
le pays méme, soit au dehors.

Ainsi que nous lavons dit, il y a dans les Flandres mémes des surfaces
considérables de terrains qui n’ont besoin que de bras et de eapitaux pour
devenir fertiles, et les plaines de la Campine, comme le plateau des Ardennes,
offrent des milliers d’heclares qui, par des travaux patients el bien dirigés,
peuvent élre Lransformdés en terres produclives. Le Gouvernement est
convaincu que, dans heaucoup de cas, au moyen de sacrifices relativement
peu considérables, il parviendra a retiver des localilés ot se presse une popu-
lation excessive et désceuvrée, un certain nombre d’habitants qui, nouveaux
pionniers, se créeront les ressources nécessaires en défrichant des terrains
inculles , soit dans les Flandres, soit en Campine ou dans les Ardennes.
Trés souvent, pour arriver ainsi & mieux répartir la population flamande, le
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Gouvernement pourra s'épargner les charges onéreuses et les délails minutieux
d unc intervention directe, el se borner & construire les édifices indispensables
d des communautés nouvelles ou & exéeuter d’autres travaux analogues, en
laissant aux proprié¢taires du sol & meltre en valeur le soin d’attiver les travail-
leurs nécessaires au défrichement de leurs biens. L'exemple de ce (ui s'est
déja fail, i cel égard, dans les Flandres, prouve que Uintervention du Gouver-
nement pourra souvenl se restreindre dans ces limites. Il faut, en cffel, remar-
quer que le systéme dont il s'agitici, n'est plus simplement & 'élat de projet.
Un appel a é1¢ adressé aux propriélaires par 'administration et plusieurs
d’entre eux y onl répondu en sengageant a opérer des défrichements et a
multiplier les travaux de culture, pourvin que le Gouvernement ., de son cété,
se décide a favoriser I'établissement de populations nouvelles sur les partics
du territoire ou ces travaux doivent &tre entrepris.

Le comité consultatif pour les affaires des Flandres a indigué plusieurs points
ott la culture semble, pour ainsi dire, s'élre arrélée dans les provinces flamandes,
soil parce que les voies de communication y font défaut ou sont mal entreie-
nues, soit parce que Jes travailleurs 0’y trouvent pas les moyens de satisfaire les
besoins sociaux de toute communauté humaine. 1l en est d’autres encore que
des recherclies minutieuses faites sur les licux siggnaleront plus tard. Le Gouver-
nement est déeidé as’imposer les sacrifices nécessaires pour attirer sur ces divers
points la populalion qui y manque el & soulager ainsi les communes ot les
travailleurs sont trop nombreux, tout en créant des cenlres nouveaux d'activilé
et de vie. Tl est permis de croire que par ces déplacements on arrivera & remé-
dier, dans beaucoup de cas, d’'une maniére permanente, aux souffrances que le
défaut de travail productif provoque ct entretient dans plusieurs localités. 1l y
a lieu d’espérer aussi que ces résultats heureux pourront souvent étre obtenus
sans que lc Gouvernement ait a intervenir d'une maniére directe, si ce n’est
par Vouverture de routes nouvelles ou la constructien des édifices du culte et
des écoles ndcessaires au nouveau centre de population. Sl était besoin
cependanl, par exceplion, qu'il fit davantage, il se prélerait & une intervention
plus large, pourva qu’il ¢t acquis la conviction qu’it doit en résulter pour
les populations un accroissement de bien-étre proportionné A ses sacrifices.

Pour ce qui est de I'émigration de travailleurs flamands dans d’autres
provinces du pays, le Gouvernement se propose aussi d’exercer une action
indirecte plutét que de se charger lni-méme des détails qui compliquent
toute entreprise de colonisalion faite sur une échelle un peu étendue.

ici, encore, les propriétaires, il en nourrit I'espoir, lui préteront leur con-
cours. Ce n’est, en effet, pas d’anjourd’hui quon cherche a hater le défriche-
chement de nos terres inculies en Campine et dans 'Ardenne, en y transplan-
tant des enltivateurs flamands. Plusieurs propriélaires ont déji eu recours a
ce moyen, et ils s’en sont bien trouvés. Daulres les imileront, et il n’est pas
douteux que leur nombre ne s’accroisse, lorsqu’ils sauront que le Gouverne-
ment est disposé a leur venir en aide.

Le Gouvernement obliendra ainsi des résullats durables et utiles, sans
imposer au pays des sacrifices lrop onércux, et il parviendra i réaliser. en
définitive, plus de bien quil ne ferail peut-&tre, en exécutant lui-méme et
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directement, une opération qui, souvent, ne [peut réussir que lorsqu’elle est
étroitement surveillée et conduite comme sous I'ceil de l'intérét privé.

Le Gouvernement ne renonce pas toutefois a entreprendre lui-méme, au
besoin, des essais de colonisation, essais qui, d’ailleurs , ont en quelque sorte
été prévus par la loi du 25 mars 1847, sur le défrichement des terres
incultes. On sait, en effet, que la section centrale, chargée de I'examen de
celte loi, avant demandé i Vorgane du Gouvernement s'il entendait favoriser,
dans les contrées a défricher, la formation de villages nouveaux, re¢ut une
réponse aflirmative A cette question, et que c’est aprésavoir entendu et discuté
ces explications, que les Chambres votérent un crédit de 500,000 fr, Ce que
le Gouvernement propose aujourd’hui, ¢’est d’exéculer le systéme qui a pré-
valu alors, en y ajoutant un élément de plus , c’est-a-dire, en organisant les
nouveaux centres de population au profit des provinces flamandes ou les
travailleurs dépassent les besoins. Ces essais de colonisation directe seront,
d'ailleurs, conduits avec toute la prudence nécessaire, pour qu’il n’y ait de
mécompte ni pour IEtat, ni pour les familles dont on aura cherché 3 amé-
liorer le sort. Le crédit méme qui est demandé pour les exécuter sert, en
quelgue sorte, de garantie a cet égard. Avec une somme de 500,000 fr. que
le Gouvernement propose d’y affecter on peut, en effet, s’assurer de I'eflicacité
d’'une entreprise de ce genre sans compromettre des intéréts importants et
en réservant lavenir.
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Art. 17 B.

Fissai d'émigration et de colonisation dindigents des Flandres fr. 500,000

v

Ainsi qu’on I'a démontré ci-dessus, le déplacement de la population exubé-
rante dans certaines localités des Flandres semble praticable :

1° Par la dissémination sur des parties encore isolées ou peu cultivées des
Flandres elles-mémes ;

20 Par la création de centres de population flamande dans la Campine ou
dans les Ardennes.

Le crédit porlé a Tart, 17 B serait affecté & un essai de colonisation
extérieure.

Cet essai pourrait étre tenté soit dans les vastes contrées qui s'élendent a
PQuest des Etats-Unis de "Amérique septentrionale, soit dans Amérique cen-
trale, soit au Brésil, soit enfin dans I'Algérie que sa plus grande proximité
ferait envisager, peut-étre avec moins de répugnance par P'émigration.

En provoquant un essai de colonisation extérieure, en soutenant cet essai
par des encouragements distribués avec intelligence, le Gouvernement agirait
d’aprés le méme ordre d'idées que lorsqu’il favorise l'introduction des indus-
tries inconnues dans le pays; son but serait defrayer a Pactivité flamande des
voies nouvelles, de créer des précédents utiles a imiter, d’éclairer enfin les
populations par Pautorité d’'une expérience sagement conduile.

Un mouvement modéré d’émigration lui parait propre a concilier les intéréts
de I’Etat avec ceux des bureaux de bienfaisance et des communes, les sacrifices
temporaires qui pourraient étre demandés a ces derniéres en faveur de I'émi-
gration, ne pouvant étre que bien inférieurs aux charges pour ainsi dire
permanentes que leur occasionne l'entretien des nécessiteux.

L’émigration ne serait pas moins favorable aux populations elles-mémes, si,
comme nous le croyons possible, elle les met & méme d’échanger contre une
situation trés misérable, les avantages assurés qu’offriraient un espace pour ainsi
dire illimité, un sol fertile et d’abondants moyens d’existence.
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Art. 18.

R W e

Introduction dans les Flandres dvndustries nowvelles, ddveloppement d’in-
dustries ddja introduites et awwquelles il serait avantageur de donner de
lewtension. . . . . . . . .« . . . < « . . fr. 500,000

Il est inutile de revenir sur les causes qui ont amené la décadence de
Vindustrie liniére dans les Flandres. Le filage a la mécanique nous a enlevé
Pespéce de monopole qu'établissait en notre faveur une population nombreuse
el expérimentée de filcuses & la main. Le commerce des toiles a subi une trans~
formation aussi radicale peut~étre que celle dont la mécanique frappait la
fabrication des fils et le lissage a la main. Nous n’avons pas suivi le progres
d’un pas rapide.

Le mal qui résulte de cette transformation de industrie liniére et du dépla-
cement d’une grande partie du commerce des toiles, est devenu tel, que le
Gouvernement ne saurail abandonner plus longtemps aux particuliers et &
Vindustrie libre, la tiche de pousser les ouvriers flamandes dans une voie nou-
velle.

Aider au perfectionnement et a la transformation de lindustrie liniére;
éclairer les fabricants de toiles sur les conditions dans lesquelles doivent se
trouver leurs produits, pour &tre exportés dans les pays lointains; les encou-
rager dans la lutte qu’ils ont a soutenir contre la concurrence étrangere, prin-
cipalement en favorisant I'introduction des procédés les plus perfectionnés du
lissage, du blanchiment el de Vapprét des toiles légéres; tel est le but que le
Gouvernement s'est proposé, et quil a déja mis en ccuvre pour seeourir
Pindustrie liniére proprement dite; un autre point, d’'une importance non
moins grande, est, selon lui, Pintroduction d’industries nouvelles, et c’est ici
que le Gouvernement a besoin de l'appui de la législature pour éclairer les
entrepreneurs d'industries, les aider a la mise en train de ces industries, les
mettre quelquefois a couvert des pertes premiéres qui résultenl de 'inexpérience
des ouvriers, et des préjugés méme des consommaleurs.

Les documents nombreux que nous possédons sur Uindustrie des pays bien
moins favorisés que la Belgique, sous le rapport des salaires du transport et
des prix des matiéres premiéres, a convaincu le Gouvernement que grand
nombre de tissus ouvragés en colon, lissus unis el faconnés, en laine pure et
laine mélangée, cotonnetles en lous genres, mouchoirs, chiles imprimés, mous-
selines unies el brodées, elc., peuvent étre fabriqués avec avantage dans les
Flandres, fournir un travail assuré aux tisserands flamands el méme a bon
nombre de fileuses, et se vendre a lintérieur et hors du pays, en concurrence
avec les fabricats étrangers.
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Mais nos entrepreneurs d’industrie manquent parfois de confiance; quel-
quefois ils n’osent aventurer les premiers fonds nécessaires a P'achat d’'un outil-
lage convenable.

Souvent, il suffirait de Pexhibition de quelques métiers montés et mis en
train, pour faire apprécier les produits ainsi que loutes les conditions de la
fabrication et décider les capitaux & intervenir dans la fabrication de produits
’une vente couranle et lucrative. Or, c’est 1a précisément ce que le Gouverne-
veut ment faire ; ilveut éelairer, stimuler; il ne veut pasfabriquer par lui-méme,
ni faire fabriquer pour son compte, ou susciter avec les deniers de I'Etat , une
concurrence ruineuse entre les entrepreneurs d’industrie. Mais il veut encoura-
ger celui qui introduira une fabrication nouvelle ; celui qui, par des procédés
nouveaux et perfectionnés, donnera de 'extension & une industrie encore peu
développée dans le pays, et susceptible d'un grand développement; il veut
provoquer la création d’usines dirigées par des industriels habiles, et exploitées
pour compte de ces industriels, et moyennant ses encouragements et quelques
subsides, donner & ces usines le caraclére réel d’enstitutions modéles, tant pour
éclairer les entrepreneurs d'industries que pour former des ouvriers actifs et
instruits.

Le crédit de 500,000 fr., qui fait objet du présent exposé, permettrait au
Département de Ulntérieur de mettre en usage le moyen qui vient d’étre
indiqué.

En régle générale, les encouragements accordés sur le crédit dont il s'agit,
ne seraient délivrés que sous forme de prét, sans intérét, sous condition de
remboursement dans un délai de quelques années, et a charge, par les inté-
ressés, de se préter a faciliter par leur exemple, leurs avis et leurs éclaircisse~
ments, la propagation des industries qu’ils auraient embrassées.

Dans Pallocation des préts, on aurait non moins égard aux capacités indus-
triclles et & la bonne renommée des postulants, qu'aux garanties matérielles
qu'ils seraient en état d’offrir.

De ce qui précéde , il résulte qu'au bout d’'un certain laps de temps une
grande partie du crédit ferait retour au trésor.

Il y aurait encore a examiner si des modifications peu nombreuses dans le
tarif des douanes, relativement i Uentrée de ce que les diverses industries peu-
vent considérer comme matiére premiére, sont un complément indispensable
aux mesures mentionnées pour encourager et faciliter le travail,



() [N 152, ]

Arr. 19,

TNt

Emplot d'une somme de un milion, dans Uinterét des constructions de

matsons d’écoles.

La question des batiments d’école domine tout Pavenir de Pinstruction pri-
maire. Dans les communes, qui ne possédent pas un local d’école en propriété,
les intéréts de Penseignement sonl compromis par le moindre changement
dans la position de Pinstituteur, tandis que la ou cette propriélé communale
existe, les changements dans le personnel enseignanl uwe mettent jamais en
question l'existence de I'école méme. « Sans bitimenl commun, pointde stabi-
lité pour Pécole; partant, peu de garantie de progrés pour P'enseignement et
encore moins de garantie de subsistance pour Uinstituteur. »

Clest ainst que s’exprime, dans un rapport du mois de décembre 1844,
linspecteur provincial de la Flandre orientale, feu M. Ch. Ledeganck, qui con-
clnail en demandant que, par une mesure financiére congue sur une grande
échelle, le Gouvernement procurat, aux communes qui en sont encore privées,
des bitiments d’école convenablement construits et disposés.

Le Gouvernement a fait faire, & la fin de 1845, un 1elevé de la situation des
batiments d’école dans toutes les communes du royaume, et il a éLé reconnu :

10 Quil y avait 1,162 €coles, avec logement d’instituteur , apparienant &
1,065 communes; 632 écoles sans logement d'instituteur, apparlenant a
563 communes;

20 Qu’il fallait, pour que le service ft convenablement organisé, construire
encore 1,091 écoles avec logement d'institutenr ;

Et 3° que pour ces 1,091 nouvelles constructions a faire, il faudrait une
dépense de 6,297,000 fr. environ : que pour joindre un logement d’instituteur
aux 632 écoles qui en manquent, il faudrait une somme de 2,204,000 fr., ce
qui porie a 8,501,000 fr. la dépense tolale qu’il reste a faire.

La moyenne des dépenses effectuées dans le royaume, pendant les années
1843, 1844, 1845, 1846, pour construction, réparation et ameublement
d’écoles, s'éleve & 470,000 fr.; en continuant de cette maniére, on aura
dépensé , en 18 ans, une somine égale a celle qu’il faudrait employer aujour-
d’hui pour construire en une seule fois tous les batiments d’écoles nécessaires.
Mais comme une portion nolable de la somme dépensée annuellement est
appliquée aux réparations de I'ameublement, il n’y a pas d'espoir de voir
chaque commune en possession d’'un batiment d’école avant vingt-cinqg ans
d’ici, 2 moins que 'on n'emploie un moyen plus efficace.

Une somme d’un million, mise immédiatement a la disposition du Gouver-

7
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nement, pour venir en aide aux communes, pourrail amener, en peu d’anndées,
le plus utile vésultat. )

Cette large intervention de I'Etat, dans la construction des écoles, produirait
en oulre un bien immense, en ce quelle doterait les communes les moins
importantes de bitiments construits dans les meilleures conditions, d’aprés les
plans les mieux appropriés aux besoins de U'ensecignement ct de 'hygiéne des.
enfants.

Dans les circonstances ou se trouvent grand nombre de localités du pays,
elles auront encore pour effet salutaire de créer du travail a la classe ouvriére
sur une infinité de points a la fois.
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Arr, 20.
Eredit pour améliorations agracoles . . . . . . . . . fr. 1,000,000

La situation des provinces flamandes exige des remédes variés, S'il est vrai
de dire quen modifiant, & certains égards, Pindustrie liniére et en suscitant
des industries nouvelles, on peul fournir un travail productif a un grand
nombre de bras qui en manquent auvjourd’hui; on ne saurait nier cependant
que, quelques efforts qu’on fasse, daus celte direction, il restera toujours beau-
coup de travailleurs sans ressources qui devront chercher dans Pagriculture
de quoi pourvoir  leurs besoins et a ceux deleurs familles. L'agricullure est la
premiére industric des Flandves ; elle emploie des capitaux immenses, erée des
produits variés & Uinfini, dont le placement est toujours assuré, et exige des
lravaux qui, par cela méme qu'ils se multiplient, deviennent plus féconds.
Ces travaux ne sont pas également bien enlendus dans toutes les localilés des
provinces flamandes, et il n’est pas douteux que, mieux combinés, ils ne puis-
sent offrir aux populations ouvriéres des salaires plus abondants, tout en
laissant aux proprié¢taires et aux fermiers des bénéficés plus considérables. Il y
a, d'ailleurs, de notables avantages i lourner vers Pexploitation du sol, une
partie des travailleurs déseeuvrés des Flandres : c’est que, le plus souvent, ils
peuvent y trouver une rémunération modestle, mais certaine; sans se déplacer
et sans renoncer & aucune de ces habitudes ou de ces affections auxquelles les
populations, méme dans le malheur, ne renoncent que difficilement. La plupart
des ouvriers flamands connaissent les travaux agricoles, et ils y ont une aptitude
parliculiére. Le Gouvernement esl persuadé quen s’appliquant & imprimer a
celle aplitude une divection intelligente, en intervenant & propos, el d’'une
maniére efficace, 1a ot il y a des difficultés & vaincre , des obstacles a lever, il
pourra parvenir i créer dans l'agriculture d’abondantes sources de Lravail a
une foule de bras qui, aujourd’hui, sont inoccupés.

Les moyens auxquels il compte recourir dans ce bul sont variés et doivent
se modifier, pour ainsi dire , en raison des besoins spéciaux des diverses loca-
lités. 1l suffit de comparer entre eux certains cantons des Flandres pour se
convainere qu’il y en a, ol des ravaux bien dirigés donnent a la produclion
une richesse et une abondance qui sont inconnues dans dlaulres cantons ,
quoique ceus-ci possédent d’ailleurs, & peu prés, les mémes éléments de sucees.
Pourquoi le Gouvernement, par une intervenlion intelligente el soulenue , ne
pourrail-il pas pirvenir a effacer, au moins en. partie, une indgalité que rien
ne sermble justifier, et mulliplier ainsi des causes de bien-élre qui, aujour—
d’hui, rlexistent en quelque sorle que pour cerlaines localités privilégides?
Une entreprise de ce genre, conduite avec prudence, peut aisément réussir, et
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ce qui le prouve, c'est, quailleurs elle a réussi sous l'impulsion de lintérét
privé. Le Gouvernement ne se dissimule pas que des changements pareils ne
simprovisent pas, et que le lemps seul peutl les consacrer, en leur donnant
la sanction de l'expérience. Modifier les méthodes de cullure, implanter dans
des localités ou elles sont inconnues, des cultures nouvelles, répandre Pusage
d’instruments plus parfaits , donner aux générations qui s'¢’évent le désir et
le moyen de réaliser des améliorations qui, en augmentant le lravail, accroi-
tront la variété et la richesse des produits, ouvrir aux cultivateurs les sources
du crédit et les souslraire ainsi aux besoins qui les metlent a la merci de
l'usure, telle est, en résumé, I'ceuvre diflicile que le Gouvernement compte
entreprendre el achever. 5i I'industrie liniére a besoin d’ateliers modéles pour
apprendre a perfectionner les procédés, 'agriculture aussi peut, sur plusieurs
points du territoire des Flandres, trouver, dans des élablissements spéciaux ,
un enseignement pratique qui lui permettra, non pas d’innover an hasard,
mais d’appliquer a coup stir des améliorations justifides par l'expérience. Ils se
trompent , ceux qui pensent et disent que T'agriculture flamande est parfaite
et qu’elle peut donner deslegons, et non pas en recevoir.-Le Gouvernement ne
saurait partager cet avis en présence des fails qu’il a sous les yeux, et il est
convaincu que des écoles d’agriculture, élablies exclusivemenl au point de vue
de la pratique, exerceraient la plus heureuse influence dans beaucoup de can-
tons des Flandres, Cette conviction est au reste parlagée par les hommes les
plus compétents en celle maliére, et plusieurs propriétaires flamands se sont
empressés de répondre a appel qui leur a é1¢ adressé, en offrant au Gouver-
nemenl de fonder, avec son aide, sur leors exploitations, des écoles pratiques
d’agriculture ot des jeunes gens de la classe moyenne viendraient puiser une
instruction qui, aujourd’hui, leur fait généralement défaut. Le Gouvernement
a lieu de croire qu’un certain nombre d’institutions de ce genre, fondées dans
les localilés des Flandres ou l'agriculture a le plus de progres i réaliser, pro-
duiraient la plus heureuse influence, sans nécessiter, d’ailleurs, des dépenses
considérables. Il ne se bornerait pas, du reste, a des établissements agricoles
proprement dits : il créerait aussi quelques institulions qui , destindes i l'en-
seignement pratique de I'horticulture, donneraient , en peu de temps, a celte
branche si négligée des travaux ruraux, une impulsion nouvelle et féconde; il
est probable méme que ce sysléme pourrait encore étre appliqué utilement
a d’aulres industries agricoles , anjourd’hui a peun prés ignorées dans les
Flandres, et fournir ainsi, dans un avenir prochain, aux populations de ces
provinces un Lravail productif,

Chacune de ces institultions serait pourvue des moyens de répandre autour
d’elle les bonnes pratiques agricoles, les cultures et les graines nouvelles, les
instruments les plus parfaits, sanctionnés par lexpérience, et deviendrait
ainsi comme un cenlre de lumitres, d'émulation et de progrés.

De cetle maniére ces établissements ne serviraient pas seulement & imprimer
a Paclivité des jeunes générations une direction plus intelligente. Ils contri-
bueraient aussi a modifier les procédés vicieux qui, dans beaucoup de localités,
arrélent U'essor de 'agricullure et i faire revivre des sources de bien-étre que
le malheur des temps & taries. Le Gouvernement ‘inlerviendrait dailleurs
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directement pour arriver a ce dernier but; il s'attacherait au moyen des crédits
qui seraient mis a sa disposition, d’abord a améliorer tout ce qui peut I'étre
avec des chances de suceds, ensuite a susciter des branches du travail agricole
qui, non encore exploitées dans les Flandres ou dans quelques-unes des loca~
lités de ces provinces, pourraient accroilre le bien-étre de la classe ouvriére,
tout en assurant des bénéfices nolables aux propriétairves et aux fermiers.

L’étendue des terres consacrées a la culture du lin a diminué de prés du
tiers en Flandre depuis 1840. 8,000 hectares, employés il y a sept ans a la
production de cette plante textile dont les manipulations diverses fournis-
saient un $avail productif 3 un grand nombre de familles, ont regu une autre
destinatioh ; le Gouvernement nignore pas quaucun encouragement ne saurait
relever complétement celte culture, si Uindustrie liniére pe reprend elle-méme
son ancienne prospérité. Mais ily a lieu de croirve cependant qu’en introduisant
dans certaines localités quelques améliorations,€aciles a appliquer, en y modi-
fiant notamment les méthodes de rouissage, il pourra contribuer & accroitre les
exportations et a faire renaitre ainsi sur plusieurs points des Flandres la
culture du lin. Sur d’autres points, il ne lui sera pas impossible de faire rem-
placer en partie cette culture par celle d’autres plantes industrielles qui ne
demandent pas des manupulations moins nombreuses. La garance, le tabac,
le pavot, le chanvre, la chicorée, ete., exigent beaucoup de main-d’ceuvre, et
quoique ces produils ne puissent pas élre cullivés sur une ¢chelle ausst
étendue que le lin, on peut cependant espérer, d’aprés des faits connus, qu’il
sera possible, au moyen de quelques encouragements, d’'en élendre la cullure
Leaucoup plus qu’elle ne Pest aujourd’hui.

Dans plusicurs localités des Flandres les cultures sarclées sont mal faites, les
assolements vicieux, les instruments de culture impropres au service que doit en
réclamer le petit cultivateur, les animaux domestiques dégénérés ou mal tenus.
Le Gouvernement ne négligera rien pour corriger tout ce qu’il peut y avoir
d’erroné ou de vicieux dans chacun de ces ordres de fails agricoles, et il espére
quil atteindra le but qu’il a en vue, car il est délerminé a ne rien donner au
hasard ou a 'espril d'innovalion, devangantVexpérience. Les baux el les amélio-
rations fonciéres qui en dépendent, seront aussi l'objet d’études spéciales, Tout
en respectant le droit de propriélé, le Gouvernement s’efforcera par des encou-
ragements distribués & propos et d’autres moyens indirects, d’en faire modifier
les dispositions la oti, mal combinées, elles peuvent entraver le progrés, c'est
adire le bien. Des sociétés agricoles, organisées sur dejlarges bases, dirigées avec
sollicitude dans la voie qui, par I'émulation, conduit aux perfectionnements,
munies d’ailleurs des moyens d’exercer une influence réelle, viendront puis-
samment en aide au Gouvernement et donneront a ses efforts la sanction de
lintérét privé et de volontésindépendantes. Des élablissements de erédit, fondés
et mainlenus dans de sages limiles, pourront au surplus contribuer aussi a
féconder son intervention, et il n’est pas douteux que les petils cullivateurs
surtout n’y trouvent le moyen de réaliser des améliorations auxquelles le
défaut de capitaux ne leur permet méme pas de songer dans I'état actuel des
choses.

Nous ne donnons pas ces indications pour déterminer la limite dans laquelle

8
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le Gouvernement entend circonscrire son action en faveur de Pagriculture
flamande. Il s'est entouré des renseignements les plus minutieux touchant ses
besoins; il a fait réunir les nombreux documents fournis par la statistique
agricole au sujet de toules les communes des Flandres, et ce n’est quwapres
avoir étudié avec le plus grand soin la situation de chacune d'elle, qu’il fera
usage A leur profit d’une partie du crédit qu’il demande 4 la Législature.

Ce crédil dont le Gouvernement a cru devoir fixer le chiffre & un million, ne
parailra pas trop considérable si 'on a égard a V'importance de Vindustrie dont
il est destiné & favoriser les travaux, et aux ressources nouvelles qu’il permetira
de fournir aux populations rurales,
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Art. 21.

e,

Travauy d’hygiéne publique ayant spécialement pour objet lassainisse-
ment des villes of communes dans les quartiers occupes par la classe
ouvriére. . . . . . . v o« « v w o« o« « . . fr.o 1,000,000

Les résultats avantageux que lon a déja obtenus des subsides votés pour
Pamélioration des chemins vicinaux démontrent combien est utile le concours
du Gouvernement dans les travaux d’'intérét local.

La demande d’un crédit extraordinaire d'un million pour travaux relatifs &
I'hygiéme publique se présente donc aujourd’hui non comme un essai dont
les effets seraient incertains, mais comme la nouvelle application d’un systéme
qui a deja porté ses fruils.

Déja en 1834, nous avons eu oceasion de proposer au budget du Départe-
ment de Plntérienr un erédit destiné aux mémes fins; les raisons qui Pont fait
ajourner, sont venues a disparaitre el d’ailleurs 'expérience acquise en ce qui
concerne la voirie vicinale nous parait de nature a dissiper toules les pré-
ventions.

Un miilion” distribué en subsides par le Gouvernement aidera les provinces
et.les communes a exéculer des travaux qui tous auront pour résullat
de répondre 3 des besoins actuels et de concourir a l'accroissement du bien-
élre général.

Dans la plupart des villes, dans un grand nombre de villages, les lieux
habités par les classes ouvriéres et nécessiteuses ont un aspect deplorable.
Des impasses privés d’air, des rues élroites et tlortueuses, véritables dépots
d’'immondices, des maisons en ruine concentrent des populations nombreuses
qui, subissant conslamment Pinfluence de toutes ces causes délétéres, doivent
inévitablement perdre lcurs forces, deviennent impropres a tout travail et
finissent par succomber sous le poids de la misére.

Ces désordres ne sont pas les seuls qu’engendrent la trop grande concen-
tration de la population et le resserrement des habilations occupées par la
classe ouvriére. La morale n'a que trop souvent a gémir d’'un ordre de choses
ot P'on voit souvent réunis et confondus dans un étroit espace, sans distinction
dage ni de sexe, tous les membres d'une méme famille et quelquefois méme
plusieurs familles a la fois.

Les habitations des campagnards indigents ne présentent pas toujours au
méme degré les inconvénients que l'on vienl de sigualer : wais des mares,
des eaux slagnantes qui répandenit des émanations nuisibles, engendrent
parfois et propagent des maladies qui déciment la population,
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Il est du devoir de Yadministration supérieure, surtout dans les circon-
stances actuelles, d'aider, dans la limite de ses attributions et dans la mesure
de ses moyens d’action, a porter reméde i ces maux,

Pour alleindre ce résultat, elle peut scconder les efforts des administrations
locales, pour Passainissement des villes et communes, par le percement de
rues, la construction de maisons d’ouvriers d’aprés les données de Phygiéne,
Pétablissement de fontaines publiques, de lavoirs ¢t bains publics alimentés
au moyen des eaux nalurelles ou de celles provenant des fabriques ou des
machines & vapeur, la ventilation convenable des quartiers infectés, les répa-
rations aux cours d’ecau, dans le but de prévenir fes inondations et le croupis-
sement des caux.

Le Gouvernement peut encore scconder Uextirpation des causes directes
d’insalubrité, en concouranl aux constructions d’¢gouts, d’abatloirs, ete., ete.,
au desséchement des mares el élangs reconnus insalubres, a Penlévement
des boues el immondices, an curage des riviéres; aux plantalions ou autres
ouvrages nécessaires pour arréler ou du moins mitiger les effets nuisibes
provenant de certaines fabriques, clos d’équariisage, tanneries, fossés de
rouissage, elc.

Enfin, le Gouvernement doit surtoul appeler a son aide les lumiéres des
hommes spéciaux, en encourageant la création des conseils de salubrilé publi-
que, qui sc meltraienl en rapport avec les autorilés pour signaler toutes les
améliorations propres a faire disparaitre les causes des maladies, et qui, en

cas d’épidémie, provoqueraient les mesures les plus efficaces pour arréter
le fléau.

La nécessité d’agir cn ce sens est comprise par tous les esprits. Il suffira
d’imprimer I'élan pour que de tous cotés se réalisent d’utiles améliorations.

On ne doit pas perdre de vue que Tiniliative locale ne suftira pas toujours
pour produire le bien dans les limites du possible.

Ici, I'impulsion cenlrale qui stimule le zéle des administrations locales parait
indispensable.

Exciter leur émulation , seconder leurs efforls par I'allocation de subsides,
telle doit étre la tache du Gouvernement; son concours ainsi déterminé pro-
duira des résultats hors de toule proportion avec les moyens dont il aura pu
disposer.

On ne croit pas inutile de joindre au présent exposé une notlice sur les
travaux d’assainissement projetés ou exécutés dans ces derniers femps en
Angleterre.

L’hygi¢ne publique a pris naissance i la suite des manx dont les cenlres de
population sont devenus les foyers.

Fort négligée en Angleterre jusqua ces dernicrs lemps, elle y est aujourd’hui
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T'objet de recherches suivies et de mesures gouvernemenlales qui fixent
attention des Etats du continent.

La publication faite, en 1842, du rapport de la commission que le Gouver-
nement avait instituée pour éndier les causes d'insalubrité dans les grandes
villes, ainsi que les moyens d’y remédicer, doit étre considérée comme le point
de départ de la grande réforme hygiénique ¢ui commence & s'accomplir en
Angleterre.

Ce rapport, résultat d'une vaste et belle enquéte, mit au grand jour les
souffrances de toute nature qui péseni sur la classe pauvre et sur la classe
ouvriere.

Ces faits graves, dont on dlait loin de soupconner Vexistence, firent
sentir I'urgence d’aviser aux moyens propres a garanlir les populations
ouvriéres des causes de destruction qui les entourent.

Des médecins, des ecclésiastiques, des membres du Parlement se réunirent
dans ce but philantropique.

Des associations destinées & populariser et & commencer la réforme hygié-
nique ne tardérent pas non plus a se constituer,

Ces associalions sont les suivantes :

10 Celle pour la salubrité¢ des villes (Health of towns association), présidéc
par lord Normanby;

20 L’association des classes laborieuses de Londres, pour 'amélioration de
la santé publique (métropolitan Working clawes association for improving
the public health), fondée par le docteur Toynbee, et dont les ramifications
s'étendent aujourd'hui a plusicurs grandes villes de PAngleterre ;

3e La sociélé pour 'amélioration des classes laboricuses, érigée sous le
patronage de la Reine;

4o La sociélé des bains et buanderies (Society for establissingbath and
washhouses for the labourious classes), patronée par I'évéque de Londres ;

5o L’association pour la fourniture d’eau, assainissement et I'amélioration
des villes (water supply, dranage, and towns improvement company).

Les deux premiéres associations répandent parmi la classe ouvriére, au
moyen de lecons publiques données dans les meetings et d’éerits populairves
distribués gratuitement, la connaissance des principes d’hygiéne publique.

La troisieme s’esl formée pour faire balir, a tilre de modéles, un certain
nombre d’habitations saines et cominodes que les familles d’ouvriers doivent
occuper avec des loyers ¢gaux, sinon inférieurs & ceux ¢u’elles payent
aujourd’hui pour des réduits ot elles sont entassées.

La quatriéme fournit, & trts bas prix, des bains A la population pauvre
(10 centimes pour un bain froid, 20 centimes pour un bain chaud), ainsi que
les eaux et les apparcils dont les ménageéres ont besoin dans les buanderies.

La derniére de ces associations, formée au capital de 25,210,000 fr , se
propose de passer avec les différentes villes du royaume, des contrats pour la
fourniture de lean nécessaire a la vie domeslique, a larrosement et au
nettoyage des rues, a la vidange des fosses daisance et au service des
incendies.

Le Gouvernement anglais ne reste pas au-dessous de la tiche qu'il avait 4
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remplir, Un bill, qu'il obtint du Parlement en 1844, lui a permis de déter-
miner les conditions & observer dans les batisses et les constructions de la ville
de Londres.

Deux dispositions de ce bill sont surtout fort importantes ; la premiére fixe
a 12 mét. la largeur minsma des rues et & 6 mét. celle des ruelles;

La scconde a ordonné I’évacuation des logements souterrains qui existaient
dans la capitale sous un trés grand nombre de maisons.

En 1840, le Gouvernement saisit le Parlement d’un nouveau bill de réforme
sanitaire, mais Vopposition que cet acte rencontra dés sa présentation de la
part des défenseurs de lancienne organisation locale et municipale, qui est
hostile 4 toute concentralion, a forcé le ministére a Ie retirer. Ce bill devait
faire assurer dans les grandes villes du royaume-uni le triple service de l'assai-
nissement des rues et des habitations, de Pentreticn des égouts et de la fourni-
ture des eaux.

La mesure n’est sans doute qu'ajournée.

Les principales dispositions du bill dont je m’occupe en ce moment sont les
sulvantes :

1° Le Gouvernement ordonnera sur le rapport et les proposilions d’agents
spéciaux (commissaires pour la santé et les travaux publics), placés sous les
ordres des chefs des hautes branches de Padministration, les travaux d’assai-
nissement jugés nécessaires dans les villes sur lesquelles il exerce une action.
Les travaux de méme nature a faire dans les autres villes, seront exécutés par
les autoriiés locales, sous la direction desdits commissaires.

2¢ Les frais résultant des travaux préliminaires(éludes deslocalités, enquétes,
formation des plans, etc ), seront supporlés par les particuliers en raison de la
quote-parl pour laquelle ils contribuent dans la taxe des pauvres ou dans le
payement de la contribution fonciére.

30 Les difficultés qui pourraient survenir entre le Gouvernement et les parti-
culiers ou les autorilés locales, seront jugées par arbitres.

4o Les commissaires pour la sanlé el les travaux publics auront accés dans
tous les lieux qu’ils voudront visiter pour 'exercice de leurs fonctions.

5° Des dispositions rendues par le Gouvernement régleront les arrangements
A intervenir avec les particuliers ou les sociélés relativement aux engagements
déja contractés pour 'éclairage, la distribution des eaux, le curage des égouts,
les locations de terrains, elc.



