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Chambre des fieprésentants.

Stance pu 22 Mirs 1848.

Provogation de 1a loi concernant les péages du chemin de fer .

Rapport fast, aw nom de la section centrale (*), par M. De Man p’ATTESRODE.

Messieurs ,

La loi du 1** mai 1854, qui a voulu qu'un systéme de chemins de fer fat
exéculé & charge du trésor public par les soins du Gouvernement, dispose que
les péages seront réglés chaque année législativement. Celle du 12 avril 1835
a dérogé a cette disposilion par son article premier, dont voici les termes :

« Provisoirement, en attendant que l'expérience ait permis de fixer d’une
maniére définitive les péages a percevoir sur la route susdile, conformément
a Part. b de la loi du 1ermai 1834, ces péages seront réglés par un arrété royal;
la perception s'en fera, en vertu de cet arrété, jusqwau 1 juillet 1836. »

Depuis lors les effets de cet article ont été annuellement prorogés jusqu’au
ier mars courant.

Des réclamations assez vives se firent jour a diverses reprises dans cetle
enceinte, afin de faire cesser cette situation provisoire,

Il semblait qwaprés une expérience de tant d'années, le Gouvernement devait
étre en mesure de faire des propositions qui, en amenant la fixation des tarifs

(*) Projet de loi, ne 188.

(*) La section centrale, présidée par M. Yernatoen, se compose de MM. Lesoinse, DEstriveavx,
Bricovrt, o Man v'Artesnone, Broguer et Osy,
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par la loi, vinssent donner de la stabilité aux frais de Lransport, condition ndees-
sairc aux opérations commereiales, et armer Uadministration, dans Vintérat du
trésor, contre des exigeances persistantes et quelquefois exa gérdes.

Ces motifs firent surgir un projet de lot fixant les tarifs pour le transport
des voyageurs et des bagages, il fiit déposé en séance du 5 mars 1845, ne 223

Mais le Gouvernement réclama la faculté pendant quelque temps encore de
modifier en certains points les tarifs du transport des marchandises , afin de
snivre les changements, qui devaient encore s'opérer par suite des grands
accroissements que ce service devait continuer a prendre.

Ce projet de loi a été examiné dans les sections, qui ont désigné leurs
rapportenrs; mais il n’a fait Pobjet d’aucun rapport.

Depuis Pépoque ou ce projel a été déposé, la direction du Département des
Travaux Publics a changé trois fois de main.

Cette instabilité a contribué i faire ajourner la fixation des tarifs, et a rendu
nécessaire le renouvellement de la loi, qui abandonne au Gouvernement le
reglement des péages des chemins de fer de IEtat.

En dernier lien, 1a loi du 28 février 1847 lui a accordé cette faculté jusquan
1er mars courant.

Le but du projet soumis 4 vos délibérations est de vous demander une
prorogation nouvelle jusqu’au 1 mars 1849.

Compic-rcndu de Uexamen dans les sections.

La 1 adopte sans observations.
La 2¢ adople.

La 3¢ adopte en faisant valoir & appui de la convenance de soumettre les
tarifs & une discussion législative, et & la sanction de la loi, Vinégalité des
peéages qui grévent la ligne du Midi.

La 4¢ adopte le projet, tout en insistant sur la convenance de saisir, au
plus tot, la Législature d’un projet destiné a fixer les tarifs des voyageurs, des
bagages el des marchandises, en tenant comple des améliorations que lexpé-
rience a indiquées en faveur du commerce et de lindustrie.

La ¢ adopte le projet de loi, tout en se plaignant de ce que la discussion
du projet de loi destiné i fixer les farifs est ajournée d’année en année. Elle
émel le veeu que ce projet soit présenté dans le courant de la session.

La 6° adopte sans observations.

Examen en section centrale.

La seclion cenlrale s'est rallide & la proposition qui a pour objet de pro-
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roger pour un nouvean terme la loi concernant les péages des chemins

de fer ; mais clle vous propose de le fixer au 3t déeembre prochain, au licu
du 1¢" mars 1849.

En effet , Vintérét public exige que la question des péages des chemins de
fer soit résolue dans un avenir peu éloigné; treize années d’expérience, des
études nombreuses rendent cette solution facile avant la fin de 'année.

Si la proposition de la section cenlrale est admise, I'administration aura
plusieurs mois encore devers elle pour la sonmetire & une nouvelle instruc-
tion, a des expériences méme , et préparer un projet, dont la conversion cn
loi pourra s’effectuer de maniére & ce que ses effets puissent s'appliquer a
Fannée 1849, el exercer une influence avantageuse sur ses produits.

Améliorer les recettes des chemins de fer de IEtat, tout en multipliant les
services qu’ils sont appelés a rendre aux voyageurs et au commerce, tel est le
probléme dont le Gouvernement a A vous proposer la solution et c'est le

systéme des tarifs destinés a régler les péages du transport des marchandises
qu’il importe surtout de réformer.

Nous allons en indiquer les motifs, afin de vépandre quelque jour sur cette
question importante.

Larvété royal du 22 mars 1842, niodifi¢ a diverses reprises, a classé les
marchandises en plusieurs catégories.

Des tarifs compliqués d’ane application difficile fixent pour chacune d’elles
les prix de transport d’apres la distance el d’aprés divers poids jusqu’a con~
currence de 4,000 kilog. exclusivement.

Une charge de 4,000 & 5,000 kilog. d’aprés la saison forme le chargement
complet d’'un waggon.

La location du matériel est autorisée, et réglée au moyen d’un tarif daprés
la distance & parcourir.

Celte location assure i ceus qui eun usent de grands avantages, car le trans-
port de 4,000 a 5,000 kilog. de marchandises au moyen de la location d’'un
waggon s'effectue avec une prime considérable.

Cette prime varie d’aprés la nature des marchandises de 20 a 200 p. */, et
méme au dela.

De plus le transport a charge compléte s'effectuant sans distinction de
marchandises, tous les embarras, qui résultent de linterprétation des larifs,
sont évitds. L'idée qui a fait éclore ce systéme, a é1é d’assurer au service des
chemins de fer des charges complétes, et la conséquence en a é1é de fonder
un monopole.

Celte préoccupalion w'avait rien d’étrange, lorsqu’a lorigine du service du
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chemin de fer, Pon pouvait craindre un manque d’aliment j sa circulation.
Mais depuis que I'affluence des marchandiscs est Lelle, que ce sont au contraire
les moyens de transport, qui font trop souvenl défaut, ce systéme n’a plus
d’autre résultat, que d’affranchir le travail du personnel de l'administration
de tout ce qui est embarassant el comprometiant, et de lézer le trésor public
et le commerce.

En effet, au moyen de cclle combinaison, la commission accapare la plupart
des transports, et fail aux receltes des chemins de fer une redoutable concur-
rence, en usant de son propre maltériel.

Voict comment :

e o ] ’ \ N nédr
Les charges cownpléles et les avanlages qu’elles procurent, ne sont généra-
lement & la portée que des intermédiaires.

La commission atlire & elle la plupart des colis au moyen de la prime, qui
consisle dans la différence du prix du transport a charge compléte, et du
prix du transport des marchandises classées et tavifées: car ecelte prime lui
permel doffrir des prix réduits.

La préférence est d’ailleurs assurée aux intermédiaires, & cause des avantages
qu'ils offrent au public, en voici quelques-uns :

Des expéditions promptes ct réguliéres ;

Des soins pour le chargement et la conservalion des articles;

Des indennités payées avec promptitude en cas de perte ou d'avarie;
Des lettres de voilures, garautie imporlante pour le commerce ;

Suppression de débatls interminables & propos de Dlinterprétation des
tarifs;

Enfin un accueil prévenant.

Telies sont les garanties ct les avanlages, que présenle le service des
iransports effectué par I'intermédiaire des entreprises particuliéres.

Maintenant quelles sont les modifications, qu’indique 'expérience, afin de
1 , 3

faire cesser une concurrence nuisible au trésor public, et afin d’ntiliser un
personnel nombreux?

Llles consistent dans Pintroduction d'un tarif uniforme pour les diverses
catégories de marchandises calculé par cent kilog.

Elles consistent dans la suppression de la location du matériel, dans ta sup-
pression de la prime accordée aux charges complétes.

Le chemin de fer ne manque pas d’aliment & son activité; les chargements
peuvent se compléter sans difficulté par les soins de Vadministration elle-méme.
Quant aux marchandises en vrae, celles qui se lransportent sans emballage,
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elles devront continuer & n’étre admises que par charge compléte de 4,000 a
5,000 kil. d’aprés la saison.

Ce sont les réformes, dont le service du transport des marchandises est
susceptible dans 'intérét du trésor public et du commerce.

La situation financiére du pays les rend urgentes.

Cest pour cette cause, que la section centrale aprés avoir adopté a I'unani-
mité des membres présents une nouvelle prorogation a la loi du 12 avril 1835,
vous propose de substituer la date du31 décembre 1848 d celle du 1e* mars 1849.

Pour le président :

Le rapporteur , Le président d’dge,
Bex DE MAN D’ATTENRODE. P.-J. DESTRIVEAUX.



