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CONGESSION DE DIVERS CHEMINS DE FER.

EXPOSE DES MOTIFS.

MESSIEURS,

Le Gouvernement a Yhonneur de soumetire aux (hambres un projet de loi
fui rencontrera, il ose Pespérer, loules les sympathies de la Législatare. 11 n'est
pas douteux que le haut degré de prospérilé malériclle auquel la Belgique cst par-
venue, ne soit i surtout & 'établissement d’un vaste réseau de chemins de fer, et
en général au développement qui a ¢1¢ donné depuis notre émancipation politique
4 nos diverses voies de communication. Persévérer dans ce sysiéme, c’est souvrir
de nouvelles sources de richesses, €'est sc melirc spécialement en mesurce de sou-
tenir avec avantage la lutte industriclle qu’appelle de toules parts Iintroduction
de plus en plus large du principe de la liberté des échanges. Ce qu'il faul au
producteur beige, ce qu'il demande avant toul, c'est de pouvoir travailler dans les
meilleyres conditions d’économic, et parmi ces condilions se dislingue celle des
transports 4 bas prix. Achever I'ensemble de ses voics d¢ communication de toute
nature, en veillant seulement & ce quil ne sc fasse pas de dépense inutile de
capital soeial par 'exécution de projels mal congus, est done pour la Belgique une
nécessité. A ce point de vue, les concessions dont il s’agit aujourd’hui sont d’une
importance séricuse, tant & raison de I'élendue globale des lignes auxquelles clles
s’appliquent, et qui atteint prés de sept cents kilométres, qu’a raison des relations
nouveles que ces lignes créeraient pour plusieurs parties du pays. Ici des localités
inléressantes, restées privées d’acets au réseau de nos chemins de fer, se trou-
veraient raccordées; 13 des localités déja raccordées, scraient mieux desservies
dans de certaines directions. Les Chambres remarqueronl d'ailleurs, quaucune des
lignes faisant Pobjet de ce projet de loi ne nécessite lintervention péeuniaire de
PKtat. C’est Pindustrie privée qui les sollicite sans subvention duTrésor ni garantic
dintérét. Au contraire, le Trésor lui-méme, il fallait le considérer 4 part du
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public, sera appelé & son lour & recueillir le profit de ce nouvel ensemble de voies
de transport, puisqu’elles constitueront autant d’affluents considérables aux lignes
exploitées par PElat. Tous les intéréts coneordent donc & réclamer, an nom de
Jeur inlime solidarité, la réalisation des entreprises projetées, et le Gouvernement
comple d’autant plus sur Fadhésion des Chambres, qu’il sait combien vive est leur
sollicitude pour tou! ce qur peul contribuer & la prospérité du pays.

Quelques rapides explicalions paraissent devoir suffire pour permetlre aux
Chambres d'appréeier les détails de la loi.

ARTICLE PREMIER.

Par celle disposition, le Gouvernement demande I'autorisation de concéder :

A. Aux clauses et conditions de la convention et do cahier des charges, en date
du 10 janvier dernicr, ci-anncxés sud n° 1, un réscau de chemins de fer & con-
struire presque exclusivement dans la provinee de Luxembourg.

Ce réscan, d’une ¢étendue de 300 kiloméires environ, se compose :

1° D’une ligne prenant son origine i la frontiére francaise, prés de Bouilion,
s¢ dirigeant par Bastogne vers Vielsalm cl aboutissant a la frontiére de Prusse,
dans la direclion de Saint-Vith.

Cette ligne traversera le chemin de fer du Luxembourg. soit & la station de
Longlier, soit & celle de Recogne, soil & un point intermédiaire entre ces. deux
stations.

Un embranchement aboutira 4 la frontitre da grand-duché de Luxembourg,
dans la direction de Wiltz.

Un sccond cmbranchement se dirigera vers Hotton, pour aboutir 4 la ligne
principale mentionnée CI-dCSSllS. ou bicn au chemin de fer projeté de la vallée de
I'Ourthe.

2 D'unc ligne prenant son origine au chemin de fer de Namur vers Givet, au
point de jonction a cette ligne, de celle de Mariembourg vers Dinant, ct aboutis-
sant & la premicre ligne, & ou prés Vielsalm.

Elle traversera le chemin de fer du Luxembourg, soit & 1a station d’Aye, soit 4

celle de Jemclle, soit en ur point inlermédiaire enlre ces deux stations.

3* D’une lignc prenant son origine prés de Bouillon et se raccordant & Ia
scconde, & ou prés Roehefort.

La scctionde la premiére desdites lignes qui s’étend depuis le chemin de fer du

Luxembourg jusqu’a Bastogne, cst concédée 4 la Grande Compagnie du Luxem-
bourg,. .
En vuoe de ne pas nuire & I'ensemble du réscau dont elle demande la conces-
sion, la Sociét¢ avee laquelle Ie Gouvernement vient de contracier, demande &
étre subslituée, en ce qui concerne celle section, aux droits de Ia Grandc Compa-
gnie du Luxembourg, et & entamer des né"ouauons a cet égard avec cette Com-
pagnic.

Par T'art. 7 de la convention du 10 janvicr dernicr, le Gouvernement s'est
engagé & donner son concours & la régularisation de cclle substitution : il a tout
intérét & le faire, attendu que par la réalisation de celte coneession, le Trésor se
verra dégrevé de la garanlie d’un minimum Tintérét, octroyé 3 I Grandc Com-~
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pagnic du Luxembourg pour assurer Pexéeution de 'embranchement it : de
Bastogne.

11 a néanmoins é1é stipulé ‘par le méme article, que la Compagnie du Luxem-
bourg reslera engagée vis-&-vis de VEtat, jusqu’a Tentiére exéeution et la mise en
exploitation dudit embranchement,

Les signataires da contrat du 410 janvier ont, d’autre part, entamé des négocia-
tions avec le Gouvernement de Prusse, pour obtenir la concession d'une ligne qui
partirait de Vielsalm, traverserait la Prusse Rhénane et sc raccorderail i
Coblence, au chemin de fer Rhénan.

Iis se proposcnt, daillenrs, d’entrer en pourparlers avee le Gouvernement du
grand-duché de Luxembourg, pour obtenir Pautorisation de construire une ligne
qui partirait de Bastogne, se raccorderait a la ligne du Nord de la Société Royale
Grand-Ducale Guillaume-Luxembourg, dans la directionde Wiltz, pour aboutir
ensuite 4 Ja ligne allemande de la Sarrc el & Ja Moselle.

Ils se proposent, enfin, de rattacher les nouvelles lignes projetées an chemin de
fer franpais des Ardennes A Sédan et & Méziéres.

L’ouverture de ce réscau de voics ferrées procurera des avantages immenses au
pays qu’il est destiné a desservir,

Il aidera au développement de son agriculture; il facilitera la fertilisation d¢
ses terrains improductifs jusqu’a présent; it favorisera Pexploitation des fordéts
du Luxembourg , ainsi que Pexploitation de ses richesses minérales et de ses
Carrieres.

11 assurera le prolongement vers Givet du chemin de fer de 'Ourthe, prolon-
gement demandé avec tant d'instzree pendant la discussion de la derniére loi de
iravaux publics, el répondra & Iengagement que le Gouvernement a pris & cet
¢gard dans la séance de Ja Chambre des Représentants du 9 juillet 1862.

1 constituera une voic de jonetion de Ia Deuse a la Mosclle, et remplacera
ainsi avantageusement une voie navigable concédée, il y aura bicnldt quarante
ans, et restée inachevée jusqu’a présent.

Enfin, les lignes projetées apporicront des produits nouveaux aux lignes
anciennes, ct augmenteront les voies de communicalion inlernationales. au grand
avantage des relations du pays avee la France et avec IAllemagne.

Longtemps la province de Luxembourg, la plus imporiante sous le rapport de
sa superficie lerritoriale, s'est vue la plus mal partagée sous le rapport des voies
ile communication; st les Chambres législatives aceucillent les propositions
faites aujourd’hui par le Gouvernement, dans quelques années .ceite province
naura plus rien & envier sous ce rappori aux autres provinces du royaume, ¢t
cet avanlage aura éLé obienu sans le moindre sacrifice de la part du trésor public,
attendu que les chemius de fer projeiés dnivent éire construits, exploilés et enlre-
lenus aux frais, risques et périls des concessionnaires.

B. le Gouvernement demande, en sccond licv, P'autorisation de concéder,
aux clauscs el conditions de la convention et du cahier des charges, en date
du 15 janvier dernier, ci-annexés sous n° 2, un chemin de fer de Landen & Huy,
par Hannut et la vallée de la Mchaigne, ¢t de Huy au chemin de fer du Lusem-
bourg, par la vallée du Hoyoux. ,

La ligne & concéder aura une longucur d’environ 73 kiloméires.
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La concession cst acceplée sans aucune espéce de garantie péeuniaire de PElat.

Pour démontrer P'utilité de cette ligne, on ne peut mieux faire que dinvoquer
les paroles prononcées par Fhonorable Représentant de Waremme, dans la séance
de la Chambre des Représentants du 18 juillet 1862.

« Ce chemin de fer, disait Phonorable M, Delexhy, doit apporter le mouvement
» commereial et industricl dans la riche contrée que je viens d’indiquer (Landen
» & Huy par Hannut et la vallée de Ia Mchaigne).

» Les €éléments de prospérité que présenle cetic ligne sont incontestables - clle
» {raverse un pays dont la richesse agricole est proverbiale. Aux richesses agri-
» coles viennent s’ajouter les richesses minérales dans les environs de Huy.
» Dans I'avenir, cetle ligne pourrait méme se poursuivre vers le Luxemboury.
» Je erois ulile de dire que ce chemin de fer serait un aflluent considérabie pour
» le railway de lFm L'utilité de cetle ligne, an point de voe des intéréls
» généraux, est done inconteslable. »

La prévision du raccordement au railway du Luxembourg, exprimée comme
une espérance d’avenir, se trouve réalisée. Le point de jonction du chemin de fer
projeté a celui du Luxembourgn’a puo étre fixé dans la proposilion que fait aujour-
d’hui le Gouvernement. 1l reste subordonné aux études dont on s'occupe en ce
moment.

C. Le Gouvernement demarde, en (roisicme licu, Pautorisation de concéder,
aux clauses ct conditions de la convention ¢t du cahier des charges, e¢n dale
du 21 février 1863, ci-annexés sub n* 5, un chemin de fer de Piéton & Senefle,
avee embranchement vers Manage.

Ce petit railway d’une étendue de 9 4 410 kilométres, se rattachant, d'unc
part, au chemin de fer de Manage & Wavre, ¢t, d’autre part, & cclui du Centre &
Marchienne-au-Pont, a pour but de relier quelques charbonnages du Centre au
chemin de fer de Manage a4 Wavre, d'unc manicre plus direcle qu’ils n’y sont
actuellement reliés, de raccourcir les distances et de faciliter ainsi le transpart
des produits de ces charbonnages vers Louvain. 11 sera un affluent utile au chemin
de fer de Manage & Wavre, ligne a laquelle le Gouvernement a accordé la garanlic
d’un minimum Qinlérét.

D. Le Gouvernement demande. en quairiéme lieu | Yautorisation de coneéder
aux clauses el conditions de la convention et du cahier des charges, en date du
28 février 1863, ci-annexés sub n° 4 :

i Un chemin de fer de Courtrai 4 Denderlceuw , passant par Audenarde ct
Sottegem ;

20 Un chemin de fer de Grammont a Nieuport, passant par Audenarde,
Waereghem, Ingelmunster et Roulers.

Indépendamment de intérét qu'elle présente pour les diverses localités tra-
yersées, la premiére ligne établit une voic de ¢ommunicalion direcle enire
Courtrai ct la capitale ; elle servira d’afflaent, d’une part, aux lignes de I'Etat, et,
d’autre part, au chemin de fer de Courtrai & Poperinghe. concédé sous la garantic
d'un mintmum d’intérét a charge da trésor public.

L’étabMssement de la scconde ligne est motivé par des considérations d’intérét
général et d’intérét Jocal.

Elfe est d’abord deslinée & ouvrir une communication nouvelle entre les lns—
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sins houillers de Charleroi, du Centre et du Couchant de Mons et lesdeux Flandres,
¢t & favoriser ainsi le transport du charbon dans Fintérét des fabriques el des
manufactures établies dans quelques-unes des localités que le traeé parcourt.

Elle répondra ensuile aux besoins de nombreuses populations qui attendent
avee impatience le moment ol elles seront appelées & jouir, & leur tour, de ces
moyens de transport rapides et économiques, qui sont pour lagriculture, le
commerce et 'industrie le plus puissant élément de prospérité.

Cette voie aboutira enfin & un port pour Pamélioration duquel la Législature a
tout récemment alloné les fonds nécessaires, et ol il se fait un commeree de péche
et de cabotage auquel il importe d’ouvrir un débouché vers Pintérieur du pays.

E. Le Gouvernemcent demande, en cinquiéme lieu, une autorisalion nouvelle
pour la concession d’un chemin de fer de Tournai & la fronti¢re francaise vers
Lille, .

Usant de la faculté que lui accordait art. 4 de Ja toi du 2 juin 1861, l¢
Gouvernement avait octroyé la concession de ce chemin de fer aux clauses et
conditions ordinaires.

La convention qui assurait cetle concession, porlait qu’elle ne sorlirait ses
effets que pour autant que les concessionnaires oblinssent également la coneession
de la partie da chemin de fer direct de Tournai & Lille, & construire sur le terri-
toire frangais.

{"clle condilion ne s'est pas réalisée : la cencession de la partie francaise du dit
chemin de fer a é1¢ accordée a la Compagnic francaise du cheinin de fer du Nord,
el, par suite, les contractants ont demandé la résiliation de lenrs engagements.

Aujourd’hiai, M3. Schaken et Bruneau, concessionnaires du chemin de fer de
Hal & Ath, proposent de construire la section belge du chemin de fer de Tournai
a Lille, cn sc conformant aux claus s et conditions de la coneession du chemin de
fer de Hal a Ath, cest-d-dire que ces contraclants devront eonstruire la ligne &
leurs frais, risques et périls, et que IEtat Pexploitera moyennant partage des
recettes brutes.

Le Gouvernement a cru devoir aceueillir celte proposition par la raison que ce
petit trongon de chemin de fer (il ne s’agit que de huil kilométres environ) con-
stitue le complément de la figne directe vers Calais, et qu'il est logique de le
placer sous le méme régime que les autres sections eoncédées d’unc grande hg,nu
a exploiler par PEtat ; cette hgnc en y comprenant la partie construite par IEar,
s’élend de la fronmrc de Prusse & la frontiére de France. En effet, & partir de la
frontiére de Prusse jusqu'a Hal, le chemin de fer a é1é consiruil aux frais du
trésor public, et 'Etat Pexploite & son bénéfice ; 1a section de Ifal & Ath doit étre
construite par MM. Schaken et Bruneau, et PEtat lexploitera moyennant parlage
des receltes ; la scetion d’Ath & Tournai, construite par la Compagnic concession-
naire du chemin de fer de Tournai & Jurbise, est aujourd’hui exploitée par I'Etat
aux mémes conditions; enfin, la derniére seclion, celle de Tournai 4 Ja frontiére
francaise, sera également exploitée par I’Elal, moyennant partage des reeeties,
si Ja Législature donnc son adhésion & la convenlion ci-annexée, sous le n” 5,
conclue avee MM. Schaken et Bruneau, le 6 février 1863, aux clauses et condi-
tions de la convenlion en date du 28 février dernier, sub n° 6.

F. En sixi¢me licu, l¢ Gouvernecment demande Pdutorisation drceorder & Ia
2
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Société concessionnaire du chemin de fer de Hainaut et Flandres la concession
d’un chemin de fer de Peruwelz & la frontiére de France, vers Condé.

La Société du chemin de fer Hainaul ct Flandres doit, aux termes de son
conlrat, construire une ligne de Saint-Ghislain A Tournai.
- Dans la discussion du projct de la loi des travaux publies, du 12 aoit 1862, le
Gouvernement a déclaré, au sein de la Chambre des Représentants, que la posi-
tion de la Sociélé ne lui permet pas de constraire actuellement ladile ligne.

Aujourd’hui, la Compagnie s’est mise en mesure de construire la premiére
section de la ligne précilée de Saint-Ghislain & Tournai, seclion comprise cntre
Basécles et Peruwelz ; mais pour rendre celle section aussi produclive que pos-
sible, elle demande la concession d’'un embranchement de Peruwelz vers Condé.

L’art. 53 du cahicr des charges de la concession du chemin de fer Hainaut
et Flandres accorde aux concessionnaires une préférence pour I'élablissement de
cct embranchement.

Arr. 2

Par cette disposition, le Gouvernement demande le pouvoir de concéder aux
clauses ct conditions ordinaires :

A. Un chemin de fer Anvers { la fronti¢re du duché de Limbourg, pour étre
zontinué sur le territoire de ce duché, dans la direction de Gladbach etde Dussel-
dorf.

Dans la séance de la Chambre des Représentants du 16 juillet 1862,
Ministre des Travaux Publies a déclaré que, si un eoncessionnaire se présentait
dans les conditions requises, le (rouvernement s'empresserait de soumettre & fa
Législature les propositions néeessaires pour aceorder la concession de ec chemin
de fer ; mais il faat, ajoutait-il, qu’il se présenle muni de lautorisation du Gou-
vernement des Pays-Bas de passer sur le territoire néerlandais.

11 serait, en effet, sans aucune ulilité d’accorder une concession sur le territoire
belge pour aboutir 4 la frontiére sans pouvoir la franchir. En 1845, une conces-
sion pour I"élablissement de la partie belge d’'un chemin de fer direet d’Anvers &
Dusseldorf avait é1¢ accordée & une compagnie puissanle. un cautionnement pro~-
visoire d’'un million de framcs avait ¢lé déposé, mais celte compagnic n'a pu
obtenir la concession de la partic de la ligne a établir sur le territoire des Pays~
Bas ct I'affaire a d@ ¢ire abandonndée.

En ce moment, le Gouvernement est saisi de nouvelles propositions présentant
toutes les garanties désirables.

Des démarches sont égalementi faites par les intéressés auprés du Gouverne~
ment des Pays-Bas pour obtenir une concession sur le territoire neérlandais, et
si ces démarches, que le Gouvernement belge appuiera de tout son pouvoir, dés
que la loi sera votée, réussissent, I'¢tablissement de cetie voie ferrée, et par suite
la jonction du port d’Anvers au Bas-Rhin par la voic ferrée la plus direele serait
assurée, atlenda que Pon peual regarder comme certain que le Gouvernement
prussien autoriserait lc raccordement de la ligne aux chemins de fer etablxs sur
gon ierritoire.

Le Gouvememcnt demande & la Législalure les pouvoirs nécessaires a V'eflet
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de conlracler, aussitét que les derniéres difficultés qui s'opposent encore & I'éla-
Dlissen:ent de ce chemin de fer, se trouveraient aplanies.

B. Le Gouvernement demande encore l'autorisation de concéder aux condi-
tions ordinaires un chemin de fer de Poperinghe 4 la frontiére francgaise, dans la
direction de Hazebrouck ou d’un point intermédiaire entre cetie ville et celle de
Dunkerque.

Cce chemin de fer forme le prolongement et le complément de la ligne de Cour-
trai & Poperinghe; son caractére d'utilité se démontre par la seule mention du
but qu’il doit atteindre.

Si le Gouvernement francais autorise ce raccordement nouveau aux voies
ferrées francaiscs, la réalisation de ce troncon de chemin de fer est assarée.

Ant. 3.

L’art. 3 dn projet de loi a pour objet d’autoriser le Gouvernement A accorder
a une Société élablie une extension de concession.

Il s’agit d’accorder & la Société”du chemin de fer Liégeois- Limbourgeois la
concession d’un chemin de fer de Beverst & Hasselt, el d’une voie de raccordement
au bassin de Hasselt du canal d’embranchement & celui de jonction de la Meuse
A PEscaut. -

Par arrétés royaux des 44 juin 1864 ct 21 novembre 1862, lc Gouverncment
a accordé deux concessions : la premiére, d’unc ligne de Tongres au chemin de fer
de Hasselt & Macstricht, vers Bilsen; la scconde, d’ane ligne d’Ans A Tongres.

Ces deux concessions ont ét¢ fusionnées et données a litre d’apport & une
Société qui s'est Iégalement constituée el qui a pour but Pexploitation d’une ligne
dircete de Liége a Hassclt, par Tongres, et éventuellement de Hassell & 1a fronticre
neérlandaise vers Eyndhoven. ,

De Beverst & Hasselt, les trains de cette Compagnic devraient emprunter le
chemin de fer existant de Hasselt & Maestricht.

Dans P’éiat actuel des ehoses, cela cst impossible.

Cette derniére ligne n’a qu’une seule voic, et Pintérét de la séeurité publique
s’oppose i ce que le serviee des deux chemins de fer se fasse sur une veie unigue.

1 faut donc, ou bien que la Société du chemin de fer de Hasselt & Maestricht
construise immédialement une scconde voie, ou hicn que la Société du chemin
de fer Liégeois-Limbourgcois établisse pour son service exelusif une voic paralléle,
depuis Beverst jusqu’d Hassell ; cctte voic aurait unc étendue de 14 kilométres
environ. )

Or, la Société du chemin de fer Liégeois-Limbourgeois demande & pouvoir
construire cetle ligne paralléle, par voie de concession de péages, aux clauses et
conditions de la concession de la ligne d’Ans & Tongres.

Le¢ Gouvernement n’userait de cctte faculté que dans le cas out il serait bien et
dament constalé, que la Société du chemin de fer de Hassclt & Maestricht n’aurait
pas Pinlention d’établir immédiatement la seconde voie de son chemin de fer, ou
ne voudrail le faire qu’a des conditions onéreuses pour Pexploitation de la ligne de
Liége vers llassell et Eyndhoven. )

Par le méme article J¢ Gouverncment demande I'autorisation de concéder

-
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Péilablissement d’une voie de raccordement du chemin de fer de Liége & Hassclt,
au bassin de Hassclt.

Celte voie de raccordement permetira de transporler directement jusqu'au
canal et de les y embarquer, les produits destinés & approvisionner la Campine.

Art. 4.

1’art. 4. du projet de loi a pour objet une modification 4 apporter au litt. €
de T'art. 1¢* de laloi du 12 aotit 1862.

Le Gouvernement demande que le chemin de fer, qu'il est autorisé & conedder
par cette disposition législalive, av licu de partir de Ilal, ait son point de départ a
Tubize.

Quelques mots sufliront pour justificr cette modification.

Immédiatement apres le vole de lJaloi précitée. Von s’est occupé de Pétude du
tracé du chemin de fer ci Yon a constaté que, notamment cntre Hal et Bierghes,
il est impossible d’exéeuler un tracé ayant une inclinaison de moins de 0,006 par
méire, tandis qu'un tracé qui prendrail son origine & Tubize, pourrait étre ¢labli
sous une rampe beauvcoup moins forte,

En partant donc de Tubize au licu de Hal, on faciliterait exploitation du
chemin de fer. '

A ce premier avaniage, il faul ajonter que la nouvelle route proposée élant
moins longue, PElat économiserail des frais d’entretien, tandis que, d’un autre
cOlé, il profiterait exclusivement de la recetie de Hal & Tabize, soit sur une dis-
1ance de cing kilométres a raison d’un produit net de 453,000 francs par kilométre,
Fune somme de 75,000 francs par an. (Le produit moyen kiloméirique net du
chemin de fer de PEtat était, en 1861, de fr. 23,203-48.)

La modification proposée permettrait d’zilleurs aux deus loealités éminemment
industrielles de Lembecq et de Tubize, de profiter du chemin de fer dir. et vers
Tournay et vers Lille.

11 est vrai, d’autre part, qu’en faisant partir le chemin de fer de Tubize au lieu
de le faire partir de Hal, la distance entre Bruxelies ¢t Ath se trouvera allongée,
mais outre que cet allongement ne sera que de 1,500 métres et ne correspon-
drait par conséquent qu’d une durée de parcours d’unc minute ¢l demie au plus,
il est encore & remarquer que tette différence de durée de parcours sera rachetée
ct au-deld par a différence du profil longiludinal des deux tracés en présence.

" La modification en question fait Fobjet d’une eonvention ci-annexée sub ne 7.

Tels sont, Messieurs, les motifs dont le Gouvernement soumet Vappréeiation
aux Chambres législatives & Pappui du projet de loi.

Le Ministre des Travaux Publics,
Jures VANDERSTICHELEN.
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PROJET DE LOL

ROI DES BELGES,

b tous F'Lé.seuto et & versr, safu.

Sur la proposition de Notre Ministre des Travaox Puiblics,
Nous AYONS ARRETE ET ARRETONS :

Notre Ministre des Travaux Publics présentera, en Notre

nom, & la Chambre des Représentants, le projet de loi dont la
weneur suit :

ARTICLE PREMIER.

Le Goyvernement est autorisé & concéder :

A. 1° Un chemin de fer prenant son origne a la frontiére
francaise prés Bouillon et aboutissant 4 la frontiére de Prussc,
dans la direction de Saint-Vith, avec embranchements d'un
point pris & proximité de¢ Bastogne et aboutissant, d’'une part,
a la fronti¢re du grand-duché du Lusembourg, dans la direc-
tion de Wiltz, d'autre part, vers Hotton, soit & la ligne reprise
ci-dessous sub n* 2, soit a la ligne de Marche a Liége par
la vallée de I'Ourthe ;

2° Un chemin de fer prenant son origine a la ligne de
Namur vers Givet, au point de jonction a cette ligne, de celle
de Mariembourg vers Dinant, et aboutissant, 4 ou prés
Vielsalm, au chemin ci-dessus déerit sub n° 1;

3° Un chemin de fer prenant son origine 4 celui de Bouillon
vers Bastogne, et se raccordant au deuxiéme chemin énoncé
ci-dessus, 4 ou prés Rochefort;
ensemble aux clauses et conditions de la convention et du
cahier des charges du 10 janvier 1863.

B. Un chemin de fer partant de Landen, passant par
Hannut, luy et la vallée du Hoyoux, et se raccordant au
chemin de fer de Namur & Arlon, aux clauses et conditions
de la convention et du cahier des charges du 15 janvier 1863.

C. Un chemin de fer prenant son origine 4 Piéton, sur la
ligne de Beaume & Marchienne, ct se raccordant & celle de
-Manage & Wavre cntre la station de Manage et celle de Seneffe,
avee embranchemétnt vers la premiére de ces stalions, aux

3
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clauses et conditions de la convention et du Cahier des charges
du 21 février 1863. '

D. 1* Un ehemin de fer partant de Courtrai et aboutissant
2 Denderlecuw, en passant par Audenarde et Sotlegem ;

2° Un chemin de fer partant de Grammont et aboutissant
a Nieuport, en passant par Audenarde, Waereghem, Ingel-
munster et Roulers;
ensemble aux clauses et condmons de la convention et du
cahier des charges du 28 février 1863.

E. Un chemin de fer de Tournai a la frontiére francaise
dans la dircction de Lille, aux clauses et eonditions de la
convention du 6 février 1863.

F. Un chemin de fer dec Peruwelz 3 la frontiére francaise,
dans la dircetion de Condé, aux clauses et conditions de la
convention du 28 féyrier 1863.

Anr. 2.

Le Gouvernement est autorisé & concéder aux clauses et
conditions ordinaires :

A. Un chemin de fer d'Anvers a la frontiére du duché de
Limbourg, devant sc prolonger jusqu’a Dusscldorf.

L'origine de cette ligne ne pourra étre éventuclicment fixée
4 Herenthals, que sous la condition que Vallongement de
parcours & résulter entre Herenthals et Anvers, de 'admission
de ce point de départ, sera néghgé dans I'application des tarifs.

B. Un chemin de fer de Poperinghe & la frontiére francaise
dans la dircction de Hazebrouck ou d'un point intermédiaire
entre cette ville et Dunkerque.

Art. 3.

Le Gouvernement est autorisé & concéder & la Société du
chemin de fer Liégeois-Limbourgeois, un chemin de fer de
Beverst 4 Hasselt, avec embranchement au bassin de cette
derniére ville, aux cIauses et conditions du cahier des charges
annexé 4 ia econveniion du 7 juin 1862,

Art, 4.

La convention en date du 14 février 1863, portant modifj-
cation, en ce qui concerne le tracé, de celle du 24 mai 1862,
relative au chemin de fer de Hal & Ath, et du eahier des
charges y annexé, est approuvée.

ARrT. 5.

La présente loi sera obligatoire le lendemain de sa publi-
cation.
Donné & Laeken, le 3 mars 1863.

LEOPOLD
Par le Roi :

Le Ministre des Travaux Publics,
JuLes VANDERSTICHELEN.
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IN° 1.

CONVENTION.

Entre le Gouvernement belge, représenté par M. Jules Vanderstichelen,
Ministre des Travaux Publies. d’one parl ;

Et MM. Eugéne Lenoir, entrepreneur de travaux publics, demeurant &
Paris, rue Neuave des Mathurins, n° 20; Eugéne Forcade, homme de letires,
demeurant 4 Paris, boulevard de la Madeleine, n° 47; Henry William Sprail,
architecte, demeurant & Londres, 2, Walbrook Buildings, et représenté par
M. Jules Chauvet, entreprencur de travaux publics, demeurant & «Asnitres
(France), 8, avenue Pereire, et cc, en vertu d’une procuralion en date, a
Londres, du 414 décembre 1862, et Jedit M. Chauvet agissant également en nom
personnel, d’autre part ;

A été convenu ce qui suil :

ARTICLE PREMIER,

La convention, signée le 28 avril 1864, entre le Gouverngment belge el
MM. Eugeéne Lenoir ¢t Eugéne Forcade, ainsi que le cahier des charges y
annex¢, sont ¢l demeurent définilivement annulés de commun aceord, ainsi que
le bénéfice des subventions y stipulées en faveur desdits concessionnaires, cl ce,
moyennant les nouvelles stipulations qui vont suivre.

Art. 2.

Les seconds ci-dessus nommés s’engagent & construire el & exploiter, on 4 faire
cxploiter, & leurs frais, risques et périls, el aux clauses et condilions du cahier
des charges annexé a la présente convention, un chemin de fer se composant de :

1> Une ligne prenant son origine & la frontiére francaise, prés de Bouillon, se

dirigeant par Baslogne vers Viclsalm, et aboulissant 4 la frontiére de Prusse,
dans Ja direclion de Saini-Vilh.

Cetie ligne traversera le chemin de fer du Luxembourg, soil & la station de
Longlier, soit 4 celle de Recogne, soit enfin 2 un point intermédiaire entre ces
deux slations.

Un embranchement partira de cette ligne & un point pris & proximité de
Bastogne, pour aboutir 4 Ia frontiére du grand-duché de Luxembourg, dans la
direction de Wiltz, de fagon & faciliter le plus possible son raccordement & la
ligne du nord des chemins de fer du Grand-duché, et son exiension vers Tréves
et ]a ligne de la Sarre,
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Gu secoud embranchement partira également d’un point situé & proximité de
Bastogne, pour s joindre vers Ilotton, soit 4 Ia ligne reprise ci-dessus sub. n° 2,
s0il &t la ligne de Marche a Liége, par la vallée de 'Ourthe;

2» Une ligue, prenant son origine au chemin de fer de Namur vers Givet, au
point de jonetion a cette ligne, de celle de Marienbourg vers Dinant, et aboutissant
4 la premicre ligne, a ou prés de Yielsalm.

Celte ligne traversera le chemin de fer du Luxembourg, soit 4 la station d’Aye,
soit & celle de Jemelle, soii enfin & un point intermédiaire entre ces deux
stations.

Les deuy lignes qui préeédent devront étre convenablement raccordées avee
les chemins de fer du Luxembourg, de Marienbourg vers Dinant, de la Vallée de
I'Ourthe et avee celui du Grand-duché vers Spa, de manicre que les voyageurs
et les marchandises puissent, au hesoin, passer sans transbordement d’un chemin
de fer 4 lautre ;

3¢ Une ligne, prenant son origine i cellie de Bouillon vers Bastogne, & ou prés
de Bouillon, et se raccordant i la deuxitme ligue énoncée ci~-dessus, & ou prés
ile Rochelort.

Les concessionnaires auront la faculté d’établir un raceordement vers Méziéres,

partant de Nafraiture on de Vresse ou d’un pomt & proximité de I'une ou de
IMautre de ces deux localités.

Art. 3.

Pour assurer I'exéculion de Yengagement ei-dessus, M. Eugéne Lenoir a déposé,
tant pour lui que pour les autres contraclants de deuxiéme part, un cautionnement
provisoire e 100,000 francs.

Les comparants de deuxiéme part s’obligent, en oulre, & déposer, eux ou leurs
avanls-cause, dans le délai de six mois, & parlirde Ja date de la loi anlorisant
Joctroi de la concession, un supplément de cantionnement, en cspéees ou
obligalions des emprunis nationanx, de 900.000 francs, lesquels, avec les
100,000 franes déji versés. formeront le cautionnement définitif de 4,000,000 de
franes, qui restera affeeté, ainsi qu'il est dit & Vart. 45 du cahier des charges, &

la garantic de lous les engagements pris par les coneessionnaires,

ArT. 4.

Les contractants de deuxitme part, s'obligent en oulre  justifier, endéans un
méme délai de sin mois, de la réalisation du capilal nécessaire A 1a construetion et

4 Vexploilation du chemin de fer, i concurrence d’une somme de dix millions
de francs.

Art. B.

Si le cautionnement supplémeniaire n’est pas déposé dans le délai fixé par
I'art. 3. comme aussi si la justification voulue par art. 4 n’est pas faite daos le
délai déterminé par cet article, la présente convention sera considérée comme non

avenue ¢t Ja moil:é du cautionnement provisoire de 100,000 francs sera acquise
a PEtal, sauf le cas de force majeure.
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Axnr. 6.

Le Ministre des Travaux Publics aceeple Jes stipulations et les engagements
qui précédent ct s'oblige & soumelire la présente convention et le cahier des

charges y annexé & la sanction de la Législatore, avant le 45 mars 1863 au plus
tard. )

Rur. 7.

Les contraetants de deuxiéme part auront a s'entendre avee la Grande Com-
pagnie de Luxembourg pour la régularisation de la cession & leur profit de
embranchement vers Bastogne concédé a cetle Compagnic. Le Gouvernement
promet tou! son concours pour la régularisation de eette cession,

Toutefois, les contraclants de deuxiéme part renoncent dés a présent, cetle
cession élant opérée & leur profit, au bénéfice de la garanlie d'intérét accordée a la
Grande Compagnie du Luxembourg sur 'embranchement vers Baslogne ; ladite
Compagnie restera néanmoins engagée vis-i-vis de UEtat belge, jusqu’a entiére
exécution ¢t misc en exploitation dudit embranehement par les contractants de
deuxiéme part.

Arr. 8.

La présente convention sera considérée comme non avenue, cl le cautionne-
ment provisoire de 400,000 franes scra restitué au sicur Eugéne Lenoir, dans
le cas ou le pouvoir législatif n’autoriserait pas le Gouvernement 4 concéder le
chemin de fer dont il s'agit, ou bien ne I'y autoriserait qu’a des conditions autres
que celles stipulées & la présente convenlion et au cahier des charges y annexé,
a moins toutefois, que, dans ce dernier cas, les contractants de deuxiéme part ne
consentent & accepter les modifications posées par Ia Législature.

Fait, en autant d'originaux que de parties intéressées, & Bruxelles, Ie 10 jan-
vier 1863. - .

E. Forcane. Jures VANDRRSTICHELEN,
Eve. Lenolx.
Jures Cnaover.
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CAHIER DES CHARGES.

Arx, 4cr. Le chemin de fer dont la concession est accordée aux clanses ot
conditions du présent cahier des charges, sc composc :

1¢ D’unec ligne prenant son origine 4 la fronticre francaisc, prés de Bouillon, se
dirigeant, par Bastogne, vers Vielsalm, ¢l aboutissant & Ia frontitre de Prosse,
dans la direction de Saint-Vith.

Celle ligne traversera le chemin de fer du Luxémbourg, soit & la Station de
Longlier, soit & cellc de Recogne, soit enfin & un point intermédiaire entre ees
deux slations.

Un embranchement partira de cctle ligne, 4 un point pris & proximité de
Bastogne. pour aboutir 4 la frontitre du grand-duché de Luxembourg, dans la
direction de Wiltz, de facon a faciliter le plus possible son raceordement i la
ligne du nord des chemins de fer du Grand-Duché, ¢t son exlension vers Tréves
et 1a ligne de la Sarre.

Un second embranchement parlira également d’an point situé a proximité de
Bastogne, pour se joindre vers Hotton, soit & la ligne reprise ci-dessous sub ne 2,
soil & la ligne de Marche & Liége, par la vallée de 'Ourthe ;

2 D’une ligne prenant son origine au chemin de fer de Namur vers Givet, au
point de jonction & cctic ligne, de celle de Marienbourg vers Dinant, el aboutis-
sant & la premiére ligne, & ou prés de Vielsalm.

Cette ligne traversera le chemin de fer du Luxembourg, seit & la station
d’Aye, soit 4 celle de Jemelle, soit enfin & un point intermédiaire entre ces deux
stations.

Lics deux lignes qui précédent devront étre convenablement raccordées avee
les chemins de fer du Luxembourg. de Mariembourg vers Dinant, de la vallée de
I'Gurthe et avee celui du Grand-Duché vers Spa, de maniére que les voyageurs
¢t 1cs marchandises puissent, au besoin, passer saps transbordement d’un chemiit
de fer a Paulre;

3> Drune ligne prenaut son origine & celle de Bouillon vers Bastogue, & ou
prés de Bouillon, et sc raccordant & la deuxi¢me ligne énoncée ci-dessus, a ou
preés de Rochefort.

Les concessionnaires auront Ja faculté d’établir un raccordement vers Mézicres,

partant de Nafraiture ou de Vresse, ou d’un point a proximité de Pune ou de
Pautre de ecs deux localités.
» Les points de jonction et les conditions du raccordement aux fronliéres avee
les chemins de fer francais, allemand et grand-ducal, ainsi que les conditions de
I'exploitation infernationale, scront arrélés ullérieurement de concert avec ics
gouvernements respectifs de ces différents pays.

Arr. 2. Dans les six mois de la date de la coneession définitive, les conces-
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sionnaircs soumetiront & Papprobation dn Gouvernement un plan figuratif du
. tracé et un profil longitudinal des lignes de chemins de fer & construire.

Les concessionnaires proposcront les tracés qui leur paraitront les plus conve-~
nables pour apporter toutes les économics utiles dans les frais de construction ct
d’exploitation, en ayant égard, autant que possible, aux besoins des populations
les plus importantes des contrées que parcourent les lignes concédées, afin de les
metire en rappori, aussi direet que possible, avee ces dernicres.

Aer. 3. Dans les trois mois suivanls, les concessionnaires soumeltront i
T'approbation du Gouvernement des projels complets et détaillés de tous les
onvrages a4 exéculer pour Pétablissement complet du chemin de fer faisant
Pobjet de la concession. )

Ces projets comprendront des plans détaillés des haltes ct stations et leurs
dépendances de tout genre, des plans lerriers, dressés conformément & ce que
preserit Iart. B du titre 11 de ta loi du 8 mars 1840, de toutes les propridtés baties
ct non baties qu'il sera néeesscive d’'requérir par voie d’expropriation forcée, des
profils ¢t travers indiquant tons les détails de la voie ferrée et des dessins des
billes, rails, eoussinels. ete. <

Arr. 4. Le Gouvernement pourra, aprés avoir eatendu les coneessionnaires,
apporter aux plans, profils et projets, soumis i son approbation, les modifica-
tions qu’il jugera convenir, sans toutefois rien preserire qui soit en opposilion
avee les clauses et conditions du présent eshier des charges.

Le Gouvernement pourra notamment désigner les points olt il devra étre élabli
des haltes o slalions,

Les concessionnaires sont tenus de se conformer exactement, dans Yexéeution,
auax plans, profils ou projeis approuvés, que ceux qu'ils avaient présenlés aient
ou non ¢t¢ modifics.

Avant de faire meltre la main & Peuvre pour Pexéeution des fravaux, ils

devront faire parvenir au Gouvernement deux expédilions de chacun des plans,
profils ct projets approuvés.

Arr. B. Le chemin de fer aura une largeur de 8 métres entre les arvétes exté-
rieures des banquetles, de manicre gu’il puisse éire établi deux voies ayant ia
largeur des voies des chemins de fer de I'iitat et séparées par une enire-voie de
2 métres de largeur. ’

Toutefois, enire les haltes et les slalions, les terrassements pourront n’étre
{’abord élablis que pour une seule voie, sur unc largeur de 4,50 entre les aréles
cxtérieures des banqgueltes, moyennant qu’il soit consiruit des voies d’évitement,

dont, lc cas échéant, le Gouvernement délerminerait espacement, ainsi que la
Jongueur. r

En 1ous cas, les terrains seront acquis cl'les ouvrages d'arl exécatés immédia~-
tement sur unc largeur néeessaire pour une double voie.

L.a deuxiéme voie cera complétéc ct mise en exploitation, en tolalité ou par
sections suceessivement, quand il scra reeonnu par les concessionnaires ct le
Gouvernement qu’elle est indispensable au trafic.

Les parlies du chemin de fcr en déblai seront accompagnées de fossés dont
le (ond, de 30 centimélres au moins de largear, devra se trouver en contre-bas
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du fond du coffre destiné & recevoir Pensablement, de ce qui sera néeessaire pour
que les gargouilles aient une pente suffisante, cu égard ' la nature du sol.

Le long des fossés, ainsi que le long, tant de la créte des talus en déblai que
du pied de ccux en remblai, il y aura des bermes dont la largeur scra générale-
ment de 1 métre, mais pourra, si le Gouvernement n’y voit point ’inconvénicnt,
étre rédaite & 50 centimétres le long des fossés des 'partics de chemins de fer cn
déblai.

L’inclinaison des talus, tant en déblai qu’en remblai, scra réglée de commun
accord, sous la réscrve expresse de lapprobation du Ministre des Travaux
Publics, par les ingénienrs de PEtal et ceux des concessionmaires, en tenant
comple, tant de la hauteur des remblais et de la profondeur des (ranchées que du
plus ou moins de consistance du sol.

Dans le cas ol par suite d’exeldants de déblais, il devralt éire formé des dépots
Je long de Ja créte des partics de talus en déblais, Yinclinaison des talus de ces
dépodts du edlé de ladite créte, ainsi que la distance & laquelle le pied de ces talus
devra sc trouver de eclle-ci, scront €ézalement réglées de la maniére indiquée au
au paragraphe qui précéde.

Arr. 6. Les concessionnaires construiront tous les ouvrages d’arl ¢l excéeu-
teront tous les travaux néecessaires pour que 'établissement du chemin de fer ne
metie nulle part obstacle et ’apporte aucune enlrave 4 I'éconlement des eaux, et
pour laisser subsister, sauf les modifications qu'il serait reconnu indispensable
&’y apporter, les routes ou chemins publies existants.

Art. 7. Aucun ouvrage d’art ne pourra étre établi et il ne pourra étre effectué
aucun déplacement ou changement de direction ou autre, soit d’un cours d’cau,
soit d’'une route ou chemin public existant, si ce n’est conformément & un
projet préalablement approuvé par le Gouyernément.

Cette disposition est également applicable aux passages & niveau & établir au
travers da chemin de fer.

Arr. 8. Celui-ci scra pourvu de barriéres, d’habitations, de loges de garde et
de tous les accessoires et dépendances nécessaires pour qu'il puisse toujours étre
maintenu dans toules ses parties en bon état d’enlretien et que Pexploitation en
puisse avoir licu réguliérement et sans danger pour la sécurité¢ publique.

Ant. 9. Les clotures a é¢tablir autour des halles et des stations scront comprises
dans les projets & soumettre & Papprobation du Département des Travaux Publics,
aux termes de Vart, 3.

Entre les haltes et les stalions, le chemin de fer sera, de part ¢t d’autre el sur
loule son élend ue, cléturé pour le moins par une haie vive.

Les concessionnaires seront, en outre, lenus d’élablir, partdut ou cela sera
reconnu nécessaire par le Gouvernement, une cloture provisoire en lalles ou
palissades, suffisante pour empécher les bestiaux de faire invasion sur la voie.

)

Arr. 10. Les matériaux a mellre en ceuvre dans les ouvrages a exécuter
devront, chacun’dans son espéce. étre de la meilleure qualité et exempts de tous
défauts capables de comprometire la solidité ou la durée des ouvrages.

Les billes seront en chéne,

- Les rails scront cn fer laminé et ne péseront pas moins de 34 kilogrammes par
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métre courant. !Ils seront de l'espéce dite : systéme Fignole, réliés par des
éclisses, maintenus par quatre boulons, et fixés aux billes par des tlire-fonds
boulonnés.

Toutefois, les concessionnaires sont aulorisés & employer des billes de sapin
rouge dument préparées, 4 condition dans ce cas de faire usage du rail 4 coussinet,

Tous les ouvrages scront exécutés conformément aux régles de lart, avee les
soins nécessaires pour cn assurer la solidité et la durée et, au besoin, conformé-
ment & ce que le Gouvernement prescrira.

Lc matériel d’exploitation consistant dans les locomotives avee leurs tenders
¢l dans les voilures servant, soit au transporl des voyageurs, soit i tout autre
transport de quelque nalure qu’il soit, devra éire établi de maniére 4 pouvoir,
sans inconvénicnt ni danger, étre admis & civeuler sur les chemins de fer du
pays et sur les chemins de fer étrangers auxquels le railway coneédé se raceor-
dera.

Ary, 11. Nonobstant I'approbation, par le Département des Travaux Publies,
des plaps, des haltes et stations, le nombre cl Vétendue de celles-ci devront tou-
jours ¢tre en rapporl avee les besoins du commerce el de Vindustrie.

Arr. 12, Llacquisition des propriétés balics ou non bilies néeessaires A
Fexéeution des (ravaux et occupation des lerrains donl on aura besoin pour
Pextraction, le transport et lc dépot des terres el matériaux, auront licu aux frais
et 4 la diligence des coneessionnaires et, au besoin, conformément aux lois en
vigueur en mati¢re ’expropriation pour cause d’ulilité publique: le Gouverne-
ment cédera graluitement aux concessionnaires tous les lerrains apparienant au
domaine de I'Etat qui devront étre incorporés dans le chemin de fer et ses dépen-
dances ou occupés par ses franes-bords ; il usera d’ailleurs de toute son influence
pour Jeur faire également oblenir, & titre gratuit, de la parl des communcs ¢t des
propriétaires intéressés & 'ouverture de la nouvelle communiealion, la cession
des terrains, matériaux, I'usage des carriéres, cte.

Les lerrains destinés 4 étre définitivement oceupés par ]l, chemin de fer el ses
dépendances, seront acquis au nom de IEtat.

Ant. 43, Toules les indemnitds et tous les frais anxquels donneront lieu, 2u
profit de qui que ce soit, Ia construction, le maintien, Pexploitation, ’entrelien et
laréparation du cliemin de fer et de ses dcpendanccs, seront exclusivement et sans

exception a la charge des concessionnaires.

Art. 14. Les ouvrages de lout genre & cxéculer pour Pétablisscment da che-
min de fer seront terminés. et le chemin de fer liveé & Texploitation, dans un
délai de cing ans, au plus, & partir de la date de la concession définitive.

Toutefois, les concessionnaires auront Je droil de n’entreprendre Pexéeution de
Ia ligne prenant son origine & cclle de Bouillon vers Bastogne et s¢ raccordant & la
deuxiéme ligne énoncée 4 Part. 4¢r. ainsi que da sccond embranchement faisant
partie de la premiére ligne énoncée également audit art 4¢r, qu’a Pexpiration du
délai de cinq ans qui précéde el, dans tous les cas, il leur est aceordé d’avance un
délai spéeial et supplémentaire de deux années pour Texéeution de ladite ligne,
comme de ne pourvoir proviscirement & la formation du capuzil nécessaire A cetle
exdéeution.

'+

<
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Le chemin de fer pourra, avec I'assentiment du Gouvernement, étre exploité
par les eoneessionnaires par parlies, au fur et & mesure de I'achévement des sec~
tions dont se composent les lignes concédées.

Agr. 48. Le cautionnement définitif ¢’un million de franes déposé par lcs con-
céssionnaires, demeurera affcelé i Ja garantic de leurs cngagements. Six dixi¢mes
de c¢e éautionhement seront restitués aux concessionnaires en six termes égaux,

" 4 Inésure qu’il aura é1é dament éonstaté qu'il a éié acquis des terfains ou exéeutd
des travaux pour une valeur double de la somme & restituer.

Le premier remboursement de 400,000 franes sera fait ¢s mains de M Eugéne
Lenoir. Le remboursement des cing aulres dixi¢mes du cautionnement définitif
sera fait aux concessionnaires ou & leurs ayants<droils.

Lées quatre derniers dixiémes seront retenus tant ¢n garantie de Faceomplisse~
ment de toutes les obligations incombant aux concessionnaires que pour servir
éventuellement & solder les dépenses a faire d’office pour leur comple, jusqu’ ce
qu'il ait é1é dament conslaté que tous les travaux de premier établissement sont
entiérement achevés, qu'ils ont 616 -exéculés conformément aux clauses et condi-
tions du présent cahier des charges et que le chemin de fer est pourvu du matériel

riécessaire pour qu'il puisse étre exploité avec régularité et séeurité.

Art. 16. Les concessionnaires seront déchus de leurs droils 8il n’a pas é1é
satisfail aux clauses et condilions du présent cahier des charges dans les délais
respectivement prescrils ; si ces délais avaient é16 prorogés par le Gouvernement,
il 0’y aurait licu & déchéance que s'il n’avail pas é1é salisfail aux clauses et con-
ditions du présent cahier des charges dans les délais qui auraient été substitués &
ceux primitivement preserits.

Arr. 17. En cas de déchéance, il sera procédé a I'adjudication de Pentreprise
du parachévement des travaux sur les clauses du présent cabier des charges ct
sur une mise & prix des ouvrages déja construils, des matériaux approvisionnés,
des lerrains achetés, des portions de chemins de fer déja miscs en exploitation et
de leur malériel. S )

Cette adjudieation scra dévolue & celui des soumissionnaires qui offrira la plus
forte somme pour les objets compris dans la mise & prix; les coneessionnaires
devront sc conlenter de eelie que Padjudication aura produiic, aiors méme qu'eiic
serait moindre que la mise & prix, et ne pourront ¢lever & ce sujetl aucune récla-
malion ni prétention de quelque chefl que ce puisse étre ; de plus, la partie du
cautionnement des concessionnaires évineés qui n'aura pas encore été restiluée
ou dont il n’aura pas éi¢ disposée, scra définitivement retenue i titre d’indemnité,
ct Padjudieation n’aura lieu que sur le dépdt d'un nouveau cantionnement, égal &
la parlic de celui des concessioninaires évineés qui se trouvera encorc en caisse
,au moment de la déchéance. Si une premiére adjudication n’amenail aucun
résultat, il en serail tenté une scconde sur les mémes bases dans le courant de
lannce, et si cetic derniére tenlative demeurait également sans résullat, les
ouvrages déja exccutés, les matériaux approvisionnés, les terrains achelés, les
partics de chemins de fer déja miscs en exploilation avee leur matériel et toute
la parlic du cautionnement non encore remboursée ou dont il n’aurail pas été fait
emploi, seraient acquis & PElat sans aucune indemnité, el Je Gouvernement pour-
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rait en disposer comune de donscil, les concessionnaires demeurant irrévocable-
went déchus de tous leurs droits.

Art, 18. Les art. 16 et 17 ne seront pas applicables si les concessionnaires
justifient que les refards dans 'exéeution ou la cessation des (favaux sont le
résultal de circonstances ou d évéhements de foree majeure diment oonstatés.

Aut. 49, Avant quaucune partic du chemin de fer puisse étre mise en exploi-
falion, les concessionnaires devronl soumetire & Yapprobation du Département
des Travaux Publics :

fo Un réglement dordre et de police, prescrivant foules les mesures et conte-
nant toutes les dispositions nécessaires pour la séeurité de Pexploitation ; ce régle-
ment contiendra en outre les mesures d’ordre ct de police auxquelles sera soumis
quiconquc youdra faire usage du chemin de fer ;

2° Un réglement d'ordre intéricur déterminant les devoirs et les obligations des
agents de la Compagnic et leurs rapports cntre eux ;

3° Un livret réglementaire comprenant les conditions des transports et des
larifs détaillés,

L.e Département des Travaux Publies fera au réglement, soumis 4 son appro-
balion, les changements ct additions qu’il jugera convenir: quelles que soient
les modificalions qu’il y aura apportées, ce réglement sera obligatoire tel qu’il
Paura approuvé et les concessionnaires devront l'observer, et, autant gu'il
dépendra d’cux, en assurer I'eaéeulion. -

Art. 20. Le nombre de convois destinés & transporter soil les voyageurs, soit
les marchandiscs, sera toujours ¢n rapport avec I'imporiance des relalions 3
desservir et avec les besoins du commeree et de induslrie.

Awr 21. Le Gouvernement aura le droit d'interdire Pemploi des wagons non
couverls pour le transport des voyageurs.

Arnt. 22, Les lois et réglements d’administration générale existant ou a inter-
venir en matiére d’ordre et de police des chemins de fer seront de plein droit
applicables au chemin de fer dont I'élablissement el exploitation font Pobjet de
la coneession. .

Art. 23. Les concessionnaires seront tenus d'entretenir avee soin, pendant
toule Ja durée de la concession ¢t de maintenir constammenl dans une sitoation &
ce qu’ils puissent remplir parfaitement leur destination, tant le chemin de fer, y
compris toutes ses dépendances quelconques, que le matériel d’exploitation.

Si les concessionnaires étaient ¢n demeure de salisfaire aux réquisitions qui
leur seraient adressées & ce sujet, le Gouvernement pourrait y pourvoir d’office,
el, & cet effet, aurait le droit dc s'approprier toutes les recettes jusqua concur-
rence du montant des ouvrages a cxécuter et des fournitures & faire, plus un
dixiéme en sus A litre de dommages ct inléréts.

Si, le cas échéant, les concessionnaires intérrompaient ou faisaient stater Pex-
ploitation, le Gouvernement aurait également le droit d’y pourvoir d’office et
pour leur eompte, et & cet effet, de disposer du matériel, ainsi que de tous les
moyens d’exploitation.

Si, dans les trois mois aprés que le Gouvernement se serait trouvé dans le cas
de devoir pourvoir 4 V'exploitation, les receties n’avaient pas produit, en sus des
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frais d’ex ploitation, de quoi solder les dépenses faites ou & faire d’office pour le
compte des concessionnaires, plus les 10 p. °/, en sus dont il est fait mention
ci~dessus, les concessionnaires seraient déchus de leurs droils comme dans le cas
prévu a lart. 16.

_Les dispositions qui précédent seraient également applicables au cas oh les
vonecssionnaires laisseraient en souffrance une partie quclconque de Pexploitation.

Art. 24. Le choix et la nomination des agents nécessairgs soit pour diriger et
surveiller Vexéeution des travaux de construclion ou d’entretien, ainsi gue
Pexploitation, soit pour effectuer ou controler la perception des péages, appar-
ticndront exclusivement aux concessionnaires.

L.e personnel employé & Vexploitation comprendra les gardes & préposer a la
conservation el a la police journalidre de Ja roule, ainsi (u'a la manceuvre des
barriéres & placer aux passages & niveau, excentriques, ete.; ce personnel sera
asscz nombreux pour quaucune partic du service ne puisse jamais rester en
souflrance.

L.e Gouvernemen! aura le droit de désigner ccux des agents des concession-
naires qui devront élre assermeniés, aux fins de pouveir remplir les fonctions
d’officicrs de police judiciaire et de gardes-voyer.

Arr. 25, Le Gouverncment fera surveiller par ses agents, tant Vexécution de
tous les travaux soit de¢ premizr établissement, soit d’'entretién, que Pexploila-
tion; celle surveillance sery exercée aux frais des conecessionnaires.

A celte fin, ceux-ci verseront, dans Ja caissc qui leur seya indiquée : en pre-
wieur lieu, pendant toute la durée des travaux de conslruction, une redevance
annuoelle, payable par anticipation, de trois mille franes pour chacunc des deux
premiéres lignes et de mille franes pour la troisiéme ligne.

Les redevances pour les deux premiéres lignes prendront cours 4 partir de la
date de Parrété de concession délinitive.

Celle pour la troisi¢me ligne commencera & courir & partir de la dale de la
présenlation du projet définitif du {racé.

En sccond licu, pendant toute la darée de exploitation, et dans le courant du
premier (rimestre de chagque année, unc redevance annuelle de six cenls francs
pour chacune des deux premiéres lignes, ek de deux cenls franes pour la troi-
siécme.

Ces redevances prendronl cours & partir du 4¢* janvier de Vonnée suivant celle
pendant laquelle chaque ligne anra é1é liveée & Texploilalion sur lout son par-
cours.

Ant. 26. La surveillance & exereer par le Gouvernement, aux lermes de I'ar~
ticle qui précéde, ayant pour objet exclusif dempécher les concessionnaires de
s'écarter des obligations qui leur incombent, est tout dintérél publie, et, par
suite, elle ne peut faire naitre aucunc obligation quclconque & la charge de PEtat.

Are. 27. 1l scra facultatif au Gouvernement de faire reconnaitre I’état de la

route et de ses dépendances, ainsi que du matériel d’exploitation, quand il le
jugera convenir. b

Arr. 28. Si, pendant Yexéeution et méme aprés Pachévement des travaux,
il est reconnu que des ouvrages ne sont pas ou n'ont pas été ¢xéculés conformé-
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ment aux régles de Part et aux clanses ct conditions du présent cahier des
charges, le Gouvernement pourra la faire démolir et reconstruire, en lout ou en
partie, aux frais des concessionnaires et d'offiee, si cos derniers demeuraient en
défaut de les faire démolir el reconstruire eux-mémes A la premidre réquisition
de I'administration.

Arr. 29. Le Gouvernement pourra interdire et empécher Pexéeution de tout
ouvrage, qui pourrait mettre obstacle i Péeoulement des eaux ou interrompre la
circulation sur les voies de communication existantes, guelles qu’elles soient.

1l pourra également astreindre les concessiennaires & prendre, el, au besoin,
prendre d’office, & leurs frais, toules les mesures nécessaires pour assurer le libre
écoulement des caux ou la libre circulation sur les chemins, routes, canaux, etc.,
traversés ou longeés par le chemin de fer.

Anrt. 30. DansPannée de achévement tolal des travaux, les coneessionnaires
feront faire, 4 leurs frais, un bornage contradicloire et un plan cadastral de toutes
les parties du chemin de fer et de ses dépendances ; ils feront également dresser §
leurs frais, contradictoirement avee administration, un élat descriptif et délaillé,
tant de la route que des stations, haltes, ouvrages d’'art, clotures, ponts & bascule,
baliments, cle.

Des expéditions dument certifices des proeés-verbaux de bornage, du plan
cadastral et de I'élat deseriptif prémentionnés, scront dressés, aux frais des conees-
sionnaires, pour éire déposées dans les archives de Padministration.

Art. 31. Pourdes indemniser des travaux qu’ils s’engagent & exéeuler et des
dépenses qu’ils contractent 'obligation de faire; en exceution des clauses el con-
ditions du présent cahier des charges, ct sous la condition expresse qu’ils rempli-
ronf exaclement toutes leurs obligalions, les coneessionnaires pourront, peadant
un terme de quatre~vingt-dix ans, faire pereevoir a leur profit des droils de péage
dont le montant sera réglé par des tarifs établis d’aprés les bascs déterminées
ci-apres, et arrétés de commun accord entre les concessionnaires et le Départe-
ment des Travaux -publics, les transports se faisant entierement aux frais des
concessionnaires.

Arr. 32. Les qualre-vingt-dix ans dont il est parlé & larticle qui précede,
prendront cours & Iexpiration du délai fixé par Yart. 44, pour I'achévement
complet el la mise en expleilation des chemins de fer faisant lobjet de Ia
concession.

Si, cependant, le délai fixé & Part. 14 avait été prorogé conformément a ce qui
est préva & lart. 416, la durée de la concession ne prendrait cours qu'a dater
de Pexpiration du nouveau délai qui aurait été substitué & celui mentionné &
lart. 14,

Art. 33. Les tarifs, dont il est fait mention 4 Iart. 31, seront ¢lablis d’aprés
les mémes bases que les tarifs actuels du chemin de fer de PLitat. Ces bases sont
indiquées aun tableau annex¢ au présent cahier des charges.

Si les prix fixés par les tarifs de IEtat venaient & étre majorés, les eoncession-
naires auront le droit d'appliquer & leurs tarifs les majorations appliquées 4 ceux
de IEtal.

Art. 34. Pour les prix délerminés par les larils mentionaés a larticle qui

V
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préctde ct sanf ies exceptions stipulées tant aux articles qui préetdent qu’a ceux
qui suivent, les concessionnaires contractent Pobligation d’effectuer constamment
avec soin, exactitude, célérité, sans lour de faveur et 4 lears frais, le transport
des marchandises de tonle nature, des voyageurs avec leurs bagages, des voilures.
chevaux et bestiaux, fonds et valeurs qui leur seront confiés.

Art. 35. Les concessionnaires pourront effectuer tous les genres de transports
sans exception & des prix inféricurs 4 ceux des tarifs arrélés de commun accord
avee le Département des Travaux Publics, pourva que ce soit d'une maniére
générale et sans exception, soil au préjudice. soit en faveur de qui que ce soit.

Ces abaisseinents de prix ne pourront toutefois avoir lica qu’ensnile d’une
décision du Ministre des Travaux Publics, et 4 Ia condition que le public en oit
informé, un mois d'avance. par des affiches apposées dans les salles d’attente des
slalions et halles et des avis insérés dans les journaux.

Le Gouvernement pourra éventuellement désigfxcr les journaux dans lesquels
ces avis devront étre insérés.

En outre, aucune espéce de transport ne pourra étre effectuée a un prix inlé-
rieur A celui arrélé de commun accord, pendant moins de trois mois consceutifs.

Si les concessionnaires effectuaient certains transports & des prix inféricurs 4
ceux des larifs arréiés de commun accord avec le Gouvernement, sans qu’il eut
€l¢ satisfait, au préalable, 4 Pune ou & autre des condilions énoncées ci-dessus,
le Ministre des Travaux Publics pourrail rendre d’oflice ces réductions de prix
applicables & lous les transports de Ja méme calégoric, ct les prix ainsi abaissés
ne pourraicnt, comnic dans le cas de réductions opérées & Pintervention du
Dépariement des Travaux Publies, étre relevés qu'ensuite d’une autorvisalion
expresse de ce Département.

‘Les réductions ou remises accordées 4 des indigents ne pourront pas toutefois
donner licu & Papplication de la disposilion qui précéde.

Arvr. 36. Les concessionnaires seront tenus de transporier les électeurs aux
prix réduils accordés par le Gouvernement sur les lignes qu'il exploile et a
organiser des convois d’arrivée et de départ pour le transport des clecleurs
suivanis ies prescripitons du Gouvemcu_lcnt.

. Art. 37. Les militaires en service voyageanl en corps ou isolément, seront
transporlés, eux ct leurs bagages, pour la moilié¢ du prix & payer par les voya-
geurs ordinaires,

Avwr. 38. Si le Gouvernement avail besoin de diriger des lroupes ou un
matéricl militaire, sur Vun des points desservis par les chemins de fer faisant
Pobjet du présent cahicr des charges, les concessionnaires seraient tenus de mettre
immédiatement & sa disposilion et & moitié de la taxe du tarif, tous les moyens
de iransport en Jeur possession.

Arr. 39. Toules les fois quen dehors des services réguliers, Padministration
requerra 'expédition d'un convoi .extraordinaire, soit de jour, soit de nuit, il
devra étre immédialement obtempéré a cclie réquisition.

Le prix du convoi expédié sera ulléricurement réglé de gré a gré ou & dire
d’experts, entre Padministration et les concessionnaires.

Arrt. 40, Les concessionnaires seronl tenus, & doute réquisition, de faire
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partir par les convois ordinaires les voitures celiulaires employces au transport
des prisonniers.

-Les employés de I'administration, les gardiens, les gendarmes et les prisonniers
que se trouveront dans ces voilures, seront, de méme que celles-ci, transportés
gratuitement,

Arr. 41. Les concessionnaires scront tenus de transporier gratnitement, par
tous les convois ordinaires, dans les deux sens el dans toute Pétendue de leurs
chemins de fer, les bureaux ambulants de Ja poste aux letires, les dépéches et les
agenls nécessaires au service de la posle.

Les concessionnaires s’entendront avee le Gouvernement pour qu'un de ces

convois parle et arrive dans les deux sens aux heurcs & fixer par lui, el ce, dans
Ie but de faciliter le transport des dépéehes.

Art. 42. Les concessionnaires seront tenus de fournir sur chacun des poinis
ou Padminisiration des postes le jugera ulile, un emplicemenl pour consiruire
des bureaux. .

Le Gouvernement pourra élablir & ses frais, sans que les concessionnaires aient
droit de ce chef A aucune indemmnité, lous polcaux ou apparcils néeessaires 2
I'échange des dépéches sans arrét de trains, & la condition que ces appareils. par
lcur nature ou par Teur position, wapporteront pas d'eatraves aux différents
services de la Tigne ou des slations et haltes.

Les concessionnaires devront en tout temps donner accds dans les stations o

haltes aux cmployés chargés du service de la posle, dans l'exercice de feurs
fonctions.

Art. 43. Le Gouvernement pourra également, sans que les coneessionnaires
puissent réclamer de ce chef aucune indemnité, cffectuer ct poser, le long des
veies des chemins de fer, toutes fes constructions et tous les appareils néeessaires
4 Pétablissement d’une ligne (élégraphique, réparer ¢t entrelenir ces constructions
¢l ces appareils, et prendre toutes les mesures propres d assurer e serviee de la
ligne télégraphique, & la condition toutefois de ne pas nuire au service des che-
mins de fer.

Les concessionnaires metlront a la disposition de Padministralion, dans les
slalions quelle désignera, des lerrains propres & Pélablissement de maisonncttes
destinées & recevoir les bureaux télégraphiques ct leur matériel.

Les concessionnaires scront tenus de faire garder par leurs agents les fils et lTes
appareils des lignes télégraphiques, de faire donner par ces agents aux employés
télégraphistes connaissance de tous les aceidents qui pourraient survenir ; autant
que faire se pourra, les agents des concessionnaires devront faire connaitre aux
employés télégraphistes les eauses de ces accidents.

En cas de rupture d’'un fil télégraphiqué, les agents des concessionnaires
devront ratlacher provisoirement les houls séparés, en se conformant aux instruc-
tions qui leur seront données, a cel égard, par les employés télégraphistes.

Les fonctionnaires ou agents de Padministration voyageant pour le service de
la ligne télégraphique, scront lransportés gratuitement. g

En cas de rupture d’un il télégraphique ou d'accidents graves. une locomolive
sera misc A Ia disposition de 'administration, & cffet de transporier, sur les licux
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de Faceident, les hommes ct le_matéricl nécessaires & la réparation. Ce transport
sera également gratuil.

Les concessionnaires pourront altacher aux poteaux de la ligne télégraphique
du Gouvernement des {ils 16légraphiques pour le service de leurs chemins de fer,
mais ils ne pourront pas fairc usage des appareils télégraphiques du Gonver-
nement,

Anr. 44. Les concessionnaires scront tenus de fournir soil dans les stations
fronliéres, soit sur tel auire point qui sera désigné par le Gouvernement, les
locaux nécessaires pour Paceomplissement des formalités de la douaue. Ils devront
obtempérer & toul e que le Gonvernement jugera utile de preserire dans Pintérdt
du service de la douane, el transporler gratnitement les fonelionnaires el agents
voyageant pour le méme service,

Arr. 45. Le Couverncment pourra, apris avoir entendu les concessionnaires,
auloriser Yétablissement, le long des chemins de fer, de magasins. gares ou abor-
dages, avee les machines, engins ou allirails nécessaires pour effectuer le char-
gement et le déchargement des wagons, & la condition d’éiablir une ou plusieurs
voics latérales sur lesquelles les wagons puissent ¢tre chargés ou déchargés,
sans entraver ni empéeher la libre cireulation sur le chemin de fer.

Les concessionnaires seront tenus de faite prendre on déposer en passant, par
leurs convois de marchandises, ‘les wagons & cxpédier ou cn destination de ces
garcs ou abordages, & charge par les expéditeurs ou destinataires d’acquilter le
prix du tarif & raison de la totalit¢ dela distance des deux haltes on stations entre
Jesquelles les gares ou abordages scront situés,

Auwr. 46. Le Gouvernement pourra également faire construire, soit pour le
compte de IEtat, soit par voie de concession de péages ou autrement, des chemins
de fer partant de ceux faisant Yobjet du présent cahier des charges, ou venant y
aboutir, sans que les concessionnaires de ces derniers chemins de fer puissent
réclamer de ce chef, ou sous le prétexie du préjudice que leur causerail I'établis-
sement desdits chemins de fer, aucune indemnité & charge de qui que ce soit.

s scront tenus de laisser circuler sur les chemins de fer, moyennant une
indemnité & régler de gré & gré ou & dire d'experts. des veitures, wagons et antre
malcériel roulant apparicnant & d’antres lignes, pourvu quil n’en résulte pas
@’obstacle & Ja circulation sur les chemins de fer, et que lesdits wagons el voitures
soicnl construils de maniére & ce qu'ils puissent étre admis sans inconvénients a
cireuler sur leurs chemins de fer. ’

Le droit de parcours devra étre réciproque

Le cas échéant, le Gouvernement sera juge des confestations qui pourraicnt
s’élever A ce sujet. i

Art. 47. Le Gouvernement pourra également auioriser la construction et
Pexploitation d’embranchements partant des chemins de fer dont il s’agit; & condi-
tions ¢égales, ct sous réserve des droits de préférence déja accordés a des compa-
gnies concessionnaires cxistanles, ces embranchements seront coneédés, par droit
de préférence, aux concessionnaires des chemins de fer faisant Pobjet du présent
cahier des charges.

Anr. 48. Le Gouverncment pourra également, pendant loute la durée de la
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concession, autoriser, soit dans le pays traversé, soit parloul ailleurs, la construc-
tion de routes, canaux, chemins de fer ou autres voies de commaunicalion sans
que Jes concessionnaires paissen! réclamer de ce chef, aucune indemnilé quel-
conque.

Arr. 49. Dans le cas ou le Gouvernement ordonncrait ou autoriserail la
construction de routes, canaux, chemins de fer ou autres voies de communieation
qui traverseraient les chemins de fer concédés, Ies concessionnaires ne pourront
y mellre obstacle ni réclamer de ce chef aucune indemnité, si ce n'est en dédom-
magement de 'augmentation ¢ventuelle des dépenses d’entretien, le Geuverne-
ment s’engageant & faire exéeuter sans frais pour les coneessionnaires, fous les
ouvrages définitifs ou provisoires qui seraicnt néeessaires pour que 'exploilation
des ehemins de fer nen puisse étre entravée ni empéehée.

Toutefois, les concessionnaires resteront chargés du payement du salaire des
garde-barriéres 4 préposer 4 la surveillance des traverses 4 nivean qui pourraient
étre établies par suite de la construction par I'Etat, de routes nouvelics ou de
rectifications de reutes existantes.

Arr. 50. Le Gouvernement pourra aussi apporier au tarif de la douane, a la
taxe des barriéres et aux péages établis, tant sur les voies de communication
actucllement existanics que sur celles qui pourraient &tre créées pendant la durée
de la concession, telles modifications et prendre ou provoquer telle mesure
d’'intérét général quil jugera convenir, sans que les concessionnaires pnissent
réclamer de ce chief, une indemnité quclconque.

Asrr. Bl. Dans le cas ol le Gouverncment le jugerait néeessaire pour la

~ défense du pays, les concessionnaires scraicnt tenus de démonter ou de démolir,
4 la premiére réquisition de Pautorité militaire, ct, en cas d'urgence, ladile
autorité pourrail faire démonter ou démolir d’oflice et aux frais des concession-
naires, tonte partic qucleonque de leurs chemins de fer, sans quils puissent, de
ce chef ou a ce sujel, réclanver aucuns dommages-intéréls.

Art. 52. 1l ne pourra éire établi sur les chemins de fer eoncédés, pendant ia
durée de la concession, aucun péage, au profit soit de YEtat, soit d'unc provinee,
soit d'une ou de plusicurs communcs.

Anr. B3. A Pépoque fixée pour Pexpiration de la concession, les chemins de
fer ¢t leurs dépendances devront se Llrouver en parfait élat d’entretien; a cet effet,
ct sans préjudice & ce qui est stipulé a Iart. 23, si pendant les cing années qui
préeéderont cetle époque, les concessionnaires ne faisaient pas tout ce qui est
nécessaire pour -satisfaire complétement & celte obligativn, le Gouvernement
aurait le droit de saisir les reeettes et de les employer & rétablic en bon dlat les
chemins de fer ct toules lears dépendances. -

Axnt. B4. A dater de P'expiration de la concession, le Gouvernemenl sera

. subrogé 4 tous les droifs des concessionnaires, et entrera immeédiatement en pos-
session de la rodle el du maitdriel, tels qu'ils lexisteront & celle époque. Le prix
du matériel {ixé par experlise contradietoire , sera payé aux comcessionnaires.

Art. B5. Dans aucun cas, les concessionnaires ne seron! recevables & invo-
quer la force majeure pour quelque cause que ce soit, & moins que, dans les trente
jours des événements ou circonstances d’oll seraient nés les obslaoles, ils n’en

-

f
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aient dénoncé la 1éalité et Iinfluence au Gouvernement. Il en serait de méme
des faits que les concessionnaires croiraient pouvoir imputer & Padministration
ou a ses agents. Ils ne pourraient en argumenter quwautant qu'ils en eussent égale-
ment dénoncé la réalité ct 'influence au moment ot ils anront ¢é1é posés ou au
plus tard dans les (rente jours suivants; ils ne pourront enfin baser aueune récla-
malion queleonque sur des ordves qui leur auraient été donnés verbalement.

Art. 56. Les concessionnaires se trouveront en demeure d’exéeuter les obli-
gations qui leur incombent, dans les cas prévus au présent cahicr des charges, par
la seule expiration des délais preserits et sans qu'il soit besoin, & cet effet, d’aucun
acle judicigire. .

Awr. 57. Les coneessionnaires devront indiquer un domicile d’élection en Bel-
gique, on leur scront adressées les communications, réguisitions et ordres dmanés
de YAdministration ; ces comimunications, réquisitions et ordres scront transmis-
par voie de eorrcspondance administralive, et auront par eux-mémes dale cer-
laine ct caractére authentique, lorsque leur remise & domicile d’éleclion aura é1é
conslalée, soil par un recu, soil par un procés-verbal dress¢ par un agent de
Padministration.

En cas d’absence ou de refus de donner recu des ordres, réquisitions et autres
documents adressés aux concessionnaires ou remis & leur domicile d'élection, Ia
notification sera valable ct sortira ses eflets si elle est faite par lettre chargée
transmisc par la posle.

Arr. 38, Les concessionnaires seront réputés avoir entrepris & leurs frais,
risques el périls, el sans charge aucune pour l’Etat, de faire toutes les expropria-
tions et d’exéeuter tous ies travaux quelconques, prévus ou imprévus, sans aucune
exception ni distinclion, ainsi que de faire toules fournitures, tant pour I'en-
tretiecn que pour le renouvellement du matéricl, qui seront reeonnus nécessaires
pour 'établissement complet, entretien et I'exploitation de leurs chemins de fer,
pendant la durée et jusqu’a I'époque fixée pour I'expiration de la concession.

Cetic clause doit ¢éire considéréc comme la base du contrat, les parlies entendant
que, dans tous les cas possibles, elle recoive Vapplication la plus large.

Anr. 59. Les concessionnaires acceptent les stipulations qui précédent comme
élant leur propre ouvrage ; ils déclarent avoir vérifié les données et caleuls sur
Jesquels Ientreprise repose, avoir reconnu la réalité de tout ce qui est posé‘en fait
¢t s'étre assurés de la possibilite d’exécuter tous les travaux nécessaires; en con-
séquence, le Gouvernement ne pourra, dans quelque cas que ce soit; étre rendu
responsable ni des errcurs, imperfections et lacunes dont les plans et projels
pourraient se lrouver cntachés, ni des difficultés qui pourrdient surgir dans
Pexéeulion.

Art. 60. Les concessionnaires pourront rétrocéder leur coneession & une
société anonyme, moyennant d’obtenir pour cetle sociéié ’homologation royale,‘
aux termes des lois et réglements sur la matidére. Aprés que les statuls en auront
#té approuvés, s'il y z lieu, par le Gouvernement, la sociéié qu'ils auront éven-~
incllement formée, sera substituée & leurs droits et obligations comme si la
concession lui avait é1€ accordée direclement, '

Ellc devra étre représeniée, prés le Gouvernement, par son conseil d’adminis-~ .
{raijort ou par son directeur gérant, selon ce qui sera ultérieurcmen réglé de
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commun accord & cet égard, ct sera tenue de désigner un domicile réel ou d’élec-
tion ol les communications, réquisitions ct ordres de Padminisiration devront lui
dire adressés, conformément 4 ce que prescrit & cet égard Vart. 57.

Arr. 64. Le Gouvernement se réserve la faculté de racheler les chemins de
fer concédés. 1l ne pourra éire fait usage de cetie faculté qu'aprés que ces chemins
de fer auront é1¢ exploités pendant trenle ans et le rachat se fera alors aux
conditions suivantes : )

On cajeulera le revenu net des sept derniéres années d’exploitation; on en
retranchera celui des deux années les moins favorables, et la moyenne des
revenus des cing années, aprés ce retranchement, sera capitalisé 4 raison de
3 p. °/,, et on y ajoutera une prime de 13 p. c.

“ Arv. 62. Dans le cas ol Yon déecouvrirait dans les fouilles a faire pour I'éla-~
blisscment des chemins de fer ct de leurs dépendances, quelques objets d’art,
d’antiquité, de numismatique, d’histoire naturelle, ete., ces objets deviendront la
propri¢ié de PEtat.

Arr. 63. Le montant des frais d’énregistrement sera fixe ot s'élévera a
fr. 4-70 en principal.

Fait en double expédition, pour étre annexé i la convention de ce jour.

Bruxelles, le 10 janvier 1863.

E. Forcane, JuLes VANDERSTICHELEN.
Evec. Lenoir,

Jures Coavuver.
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N 2

GONVENTION.

- Entre le Gouvernement belge, représenté par M. Jules Vanderstichelen.
Ministre des Travaux Publics, d’une part, ,

Et MM. Jean-Pierre Cluysenaar, architecte, domicilié & Bruxelles; Hyacinthe
de Lhoneux-Detru, banquier, domicili¢ & Huy; Eugéne Godin-Gillard, indus-
triel, domicili¢ & Huy, et Laurent Rome, indusiriel. domicilié 4 Amay; dautre
part,

It a été convenu ce qui suit :

ARTICLE PREMIER.

Les contractanis de deuxiéme part s’cngagcni a construire et & exploiter &
leurs frais, risques el périls, aux clauses el condilions de la préscute convention
¢t du cahier des charges y annexé¢, un chemin de fer de Landen & Huy , par
Haonut et la'vallée de la Mehaigne, et de lfuy au chemin de fer de Namur & .
Arlon, par la vallée du Hoyoux.

Arr. 2.

Pour assurer Fexécution de cet cngagement les contractants de deuxiéme part
ci-dessus dénommés ont déposé un cautionnement provisoire de 100,000 francs;
el s'obligent & déposer dans un délai de six mois, & parlir de la date de I loi
promulguant la présente convention, un caulionnement supplémentaire de
500,000 fr'mcs,lequel avee les 100 000 francs déja déposés, formeront le caution-
nement définitif de 600,000 francs, qui restera affeclé i titre de garantie de
Iexécution de leurs engagements et obhgauons, ainsi qu’il est disposé & I'arl. 16
du cahier des charges.

ArT. 3.

lls s'obligent cn outre & juslifier, endéans le méme délai de six mois, de la
réalisation du capital nécessaire i P'élablissement et & la mise en explonmuon du
chemin de ler & concurrence de 4,000,000 de franes.

ArT. 4.

Si le cautionnement supplémentaire ncst pas déposé dans le délai fixé par
P'art. 2, comme aussi si la justification voulue par l'art. 3 n’est pas faite dans le
délai déterminé par cet article, la présente convention sera considérée comme
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non avenue et le cautionnement provisoire de 100,000 francs déposé par les
contractants de deuxitme part, sera acquis & I'Etat, sauf le cas de force majeure.

Ant. B.

Le Ministre des Travaux Publics s’engage 4 soumettre & la Législature, -dans
le courant de la session actuelle, un projet de loi ratifiant la présente convention.

Cette convention scra regardée comme non avenue et le cautionnement provi-
soire sera remboursé, dans le cas oit le pouvoir législatif n'autoriserait pas le
Gouvernement 4 concéder le chemin de fer dont il sagit, ou bien ne I'y autorise-
rait qu’a des conditions aulres que celles slipulées entre les parlies contractantes,
& moins toutefois, dans ce dernier cas, que les contractants d’auire part n’aceep-

tent la concession, nonobstant les modificalions qui auraient été apportées aux
conditions arrélées.

Art, 0.

La présente convention et le cahicr des charges y annexé, seront enregistrées
au droil fixe de fr. 1-70.

Ainsi fait en double, A Bruxelles, le 13 janvier 1863.

J.-P. CLUYSENAAR, JuLes VANDEBSTICHELEN,
Dk Luoneux-Derru,

G opw-GiLrarp,
L. Rowme,

8
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CAHIER DES CHARGES..

Axrr. 1*. Le chemin de fer dont la concession esl accordée aux clauses ct
conditions du présent cahier des charges est divisé en deux sections :

La premiére prendra son origine 4 la station du chemin de fer de IEtat a
Landen, passera par Hannut, suivrea la vallée de la Mchaigne el aboutira a la
station dc luy du chemin de fer de Liége & Namur;

La deuxiéme partira de la méme station, traversera la BMcuse cn amont de
Huy, suivra la vallée du Hoyoux et aboutira au chemin de fer de Namur & Arlon,
soil a la station de Haversin, soit au point de jonction de la ligne de VQurthe,
$0il 4 un point inlermédiaire,

Les concessionnaires auront, & conditions égales, el sous réscrve des droiws de
préférence antéricurs qui pourraient éire invoqués par des Compagnics conces-
sionnaires existanies, Ja prélérence pour la construction, par voie de concession
de péages, du prolongement de la ligne jusqud Diest, pour le cas ot le GGouver-
nement jugerait convenable de concéder ce pr olon;,unent.

Les conditions auxquelles aura lieu le service du chemin de fer concédé.
dans la station de IEtat & Landen, seront réglées par une convention spéciale 4
intervenir avant la mise cn explonatlon

Il est entendu que toute dépense qui résulterail pour rEtat de I'adjonction de
ce service dans ladite station, sera cxclusivement supportée par les concession-
naires.

Art. 2. Les voies devront élre convenablement raccordées avee la slalion du
chemin de fer de PElat 3 Landen, avec la station de Iluy et avee le chemin de fer
du Luxembourg, de maniére que les transports puissent au hesoin passer sans
iransbordement d’'on chemin de fer a4 Paulre.

Dans les trois mois de Varrété octroyant la concession, les concessionnaires
soumettront & Papprobation du Ministre des Travaux Publics un plan figuratif
ct un prolil longitudinal du chemin de fer & construire.

RT. 3. Dans les trois mois suivants, Ics concessionnaires soumeltront a Yap-
probation du Ministre des Travaux Publics des projels complets et détaillés de
tous les ouvrages & cxéculer pour Pétablissement dudit chemin de fer faisant
Yobjet de la concession.

Ces projets comprendront des plans détaillés des haltes et stations et de leurs
dépendances de tout genre, des plans terriers, dressés conformément & ce que
preserit I'art. 8 du titre 11 de la loi du 8 mars 4840, de toutes les propriétés baties
et non baties quiil sera nécessaire d'acquérir par voie d’expropriation forcée, des
profils en travers indiquant tous les détails de la voic ferrée et des dessms des
rails, ele.
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Le projet du pont & consiruire sur la Meuse enamont de Huy devra com-
prendre un trottoir pour piétons a P'usage du public, séparé des voies ferrées au
moyen d’une balustrade.

Art. 4. Lc Ministre des Travaux Publies pourra, aprés avoir entendu les
concessionnaires, apporler aux plans, profils ¢l projels soumis & son approbation,
les modifications qu'il jugera convenir, sans toutefois rien preserire qui soit en
opposition avec les clauses et conditions du présent cahier des charges.

Le Ministre des Travaux Publics pourra, nolamment, désigner les points ou il
devra étre établi des haltes ou des stations.

Les concessionnaires sont {enus de se conformer exactement, dans exéculion,
aux plans, prolils et projels approuvés, que ceux qu’ils avaient présentés aient ou
non été modifiés.

Avant de mettre la main & Peuvre pour P'exécution des travaux, jls devront
faire parvenir au Département des Travaux Publies deux expédilions de ehacun
des plans, profils et projets approuvés.

Art. B. Le chemin de fer aura une Jargeur de 8 meires entre les aréles exté-
rieurs des banquettes. de maniére qu’il puisse étre élablis denx voies, ayant la
largeur des voies des chemins de fer de PEtal. et séparées par une entre-voie de
2 mélres de largeur.

& Toutefois, cnire les haltes et les stations, les lerrassements pourront n’élre
d’shord établis que pour une seule voie, sur une largeur de 4m.50 cntre les
aréles extérieures des banquetles, moyennant qu’il soit construit des voies
Wévitement, dont, le cas échéant, le Ministre déterminera Pespacement ainsi que
la longueaor.

En tout cas, les terrains seront acquis et les ouvrages d’art exéculés immeédia-
tement sur une largeor nécessaire pour élablir une double voie. )

Lo deuxiéme voie sera complétée ct mise en exploitation, quand le Départe-
men! des Travaux Publics le jugera néeessaire ; cependant, les concessionnaires
ne pourront ¢lre tenus d’exéculer les lerrassements pour la deuxiéme voie, sur
toute I'élenduc de Ja ligne. quiaprés la mise en exploitation de la premiére voic.

Les parlies du chemin de fer en déblai seront accompagnées de fossés, dont le
fond, de 0m.30 au moins de largeur, devra se trouver en contre-bas du fond du
coffre, destiné & recevoir Vensablement de ce qui sera néeessaire pour que les
gargouilles aienl une pente suffisante, eu égard & la nature du sol.

L.e long des fossés, ainsi que le long, tant de la eréte des talus en déblai que
du pied de ceux en remblai, il y aura des bermes, dont la largeur sera générale-
ment de 4 métre, mais pourra, si le Département des Travaux Publies n’y voil
point d’inconvénient, éire réduite & 07,50 le long des fossés des parties de chemin
de fer en déblai.

L’inclinaison des talus, tanl ¢n déblai qu’en remblai, sera réglée de commun
accord, sous la réserve expressede Papprobation du Ministre des Travaux Pablics.
par les ingénieurs de I'Etal el ceux des concessionnaires, en tenant comple, tant
de la hauteur des remblais ¢t de la profondcur des tranchées, que du plus ou
moins de consistanee du sol.

Dans le cas ou, par suite d’excédants de déblais, il devrait étre formé des
dépots le long de la créle des parties de talus en déblai, Finclinaison de ces



[ N 101.] (32)

dépots du cdié de ladite eréie, ainsi que la distance a laquelle le pied de ces talus
devra se trouver de celle-ci, seront également réglées de la maniére indiquée au
paragraphe qui précéde.

Anrr. 6. Les concessionnaires construiront lous les ouvrages d’art el exécute-
ronl tous les travanx nécessaires pour que l’élablissemcnt du chemin de fer ne
mette nulle part obstacle el wapporte aucune entrave & Pécoulement des eaux, et
pour laisser subsister, sauf les modifications qu’il serait reconnu indispensable
A’y apporter, les routes ou chemins publics existants.

Arr. 7. Aucun ouvrage d’arl ne pourra étre élabli, et il ne pourra étre effectué
aucun déplacement on changement de direction ou autre, soit d’'un cours d’eau,
soit d’une route ou chemin public existant, si ce n’est conformément & un projet
préalablement approuvé par le Minisire des Travaux Publics.

Cette disposilion est également applicable aux passages 4 niveau 4 établir en
travers le chemin de fer. )

Anr. 8. Le chemin de fer sera pourvu de barriéres, d’habitations. de loges de
gardes et de loas les accessoires et dépendances nécessaires, pour qu’il puisse
toujours ¢tre maintenu, dans loutes ses parties, cn bon élat d’entrelien, el que
I'exploitation en puisse aveir ieu régulicrement ct sans danger pour Ja sécurité
publique.

Arr. 9. Le Ministre des Travaux Publies se réserve Ie droit, pendant toute
la durée dela coneession, de faire cxéeuler par ou aux frais des conccessionnaires
les modilications ou changements aux ouvrages existants, ou les nouveaux
ouvrages dont I'expérience aura fait reconnaitre la néeessité, tant au point de vue
de la séeurité publique, qu’au point de¢ vuc de la police des chemins de fer ou de
la bonue exploitation.

Art, 10. Les clotures & établir aulour des halles ¢l des stalions scront com-
prises dans les projels & soumetlre & Papprobation du Département des Travaux
Pubtics, aux termes de Parl. 3.

Enlre les haltes ¢t les stations, le chemin de fer scra de part et d’autre, et sur
toute son élendue, cioturé, pour le moins, par une haie vive.

Les concessionnaires seronl, en outre, tenus d'élablir, parlout ol vela scra
reconnu nécessaire par le Gouvernement, une cldture provisoire en lailis ou
palissades. suffisante pour empécher Ies bestiaux de faire invasion sur Ia voie.

Art, 1i. Les matériaux 4 mettre en ceuvre dans les ouvrages 4 exécuter
devronl, chacun dans son espéce. éire de Ja metileare qualité et exempts de tous
défauls capables de comprometire la solidité ou la durée des ouvrages.

Les billes scront en chéne. Toulelois, le Gouvernement pourra auloriser
Yemploi de billes préparées d’vne aulre essence.

Les rails scront en fer Jaminé ct ne péseront pas moins de 34 kilogrammes par
metre courant. Ilsseront reliés par des éclisses el solidement fixés aux billes.

Tous les ouvrages seront exéculés conformément aux régles de Iart, avee les
soins nécessaires pour en assurer la solidité et la durée, ci, aa besoin, conformé-
ment & ce que le Gouvernement preserira.

Le malériel d’exploitation, consislant dans fes locomotives avee 1eurs tenders,
ct dans les voilures servant. soit au transport des voyageurs, soit & tout autre
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transport, de quelque pature qu'il soit, devra étre élabli de maniére & pouvoir,
sans inconvénient ni danger, étre admis A circuler sur les chemins de fer de
PEtat.

Ce matériel devra avoir été confectionné en Belgique, sanf le eas oi le
Gouvernement autoriserait expressément les conecssionnaires i le faire venir de
Iétranger.

Les fers ¢l les fontes & mettre en euvre par les concessionnaires seront d'origine
belge.

Art. 12. Nonobstant I'approbation par le Département des Travaux Publies,
des plans des haltes et stutions, le nombre et P'étendue de eelles-ci devront
toujours étre en rapport avee les besoins du commerce et de Findustrie.

Art. 13. L’acquisition des propriélés bitics el non bilics, nécessaires a
Fexécution des travaux, ct I'occupation des lerrains donl on aura besoin pour
Pextraction, le transport cl le dépot des lerrves et matériaux, auront licu aux frais
el & la diligenee des coneessionnaires, o, au besoin, conformément aux lois en
vigueur cn mati¢re d’expropriation pour cause d’utilité publique.

Les terrains destinds i éire définitivement oceupés par le chemin de fer et ses
dépendances seront acquis au nom de Pltat. ’

“Arr. 14. Toules les indemnités et tous les frais auxquels donneront licu, au
profil de qui que ce soit, Ja construcl on, le mainticn, Pexploilalion, Pentreticn
el la réparation du chemin de fer el deses dépendances, seront exclusivement et
sans exception & la charge des concessionmaiies.

Anr. 15. Les wravaux de la premiére section du chemin de fer eoneédé seront
achevés dans le délal de trois ans, A partir de la date de la concession définitive.

Les travaux de la deuxiéme seetion devront étre lerninés dans un délar de
quaire ans. a partir de la méme date.

Les travaux des deux seclions seront poursuivis simultanément.

‘Ant. 16. Le cautionnement de 600,000 franes, déposé par les coneessionnaires,
demeurera affecté a la garantic de lews engagements. Trois cinquic¢mes de ce
caulionnement scront restitués aux concessionnaires, en lrois lermes égaux, a
mesure qu’il aura é1¢ diunent constaté qu’il a ¢ié acquois des lerrains ou exéeulé
des travaux pour une valeur double de Ja somme & restitaer,

Les deux derniers cinquitmes seront relenus, tant en garantie de Faccomplisse-
ment de toutes les obligations incombant aux concessionnaires que pour servir
¢ventuellement & solder les dépenses & faire d'office pour leur compte. jusqua ce
quil ait éi¢ dument constalé que Lons les travaux de premier élablissement sont
enticrement achevés, qu’ils ont été exéculés conformément aux clauses et condi-
tions du présent cahicr des charges, ct que le chemin de fer est pourvu du
matériel nécessaire pour qu'il puisse étre exploité avee régularilé et sécurité.

Arr, 17, Les concessionnaires seront déchus de leurs droits §'il n’a pas é1é
salisfail aux clauses et conditions de la convention en date du 15 de ce mois et
du présent cahier des charges dans les délais respectivement preserils ; si ces
délais avaient été prorogés par le Gouvernement, il n’y aurait licu a déchéance
que s'il mavait pas é1¢ satisfail aux elauses el condilions du présent cahier des
charges dans les délais qui auraient é1€ substitucs & ceux primitivement prescrils,
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Art. 18. En cas de déchéance, 1l sera procédé a Padjudication de Pentreprisc
du parachévement des travaux sur les elauses du présent cahicr des charges ‘et
sur une mise & prix des ouvrages déjd construils, des matériaux approvisionnés,
des terrains achetés, des sections de chemin de fer déjd mises en exploitation et
de leur matériel.

Cette adjudication sera dévolue & celui des soumissionnaires qui offrira la plus
forte somme pour les objets compris dans Ja mise & prix. Les concessionnaires
devront se contenter de celle que adjudication aura produite, alors méme quelle
serail moindre que la mise & prix, et ne pourront élever A ce sujet aucune réela-
mation ni prétentinn, de quelque chel que ce puisse éire; de plus, la partie du
cautionnement des concessionnaires évineés, qui w’aura pas encore €L¢ restitude.
ou dont il n’aura pas éié disposé, sera définitivement retenue & titre d’indemnité,
et Padjudication n’aura lieu que sur le dépot d’'un nouveau cautionnement égal a
la partie de celui des concessionnaires €vineés, qui se trouvera encore en caisse
au moment de la déchéance. Si une premicre adjudication n’amenait aucun résnl-
tat, il en serait tenté une scconde sur les mémes hases, dans le conrant de Pannée.
et si cette dernicre tentative demeurait ¢galement sans résultat, les ouvrages déja
exéeutés, les matériaux approvisionnés, les terrains achetés, les parties de chemin
de fer déja mises en exploitation, avee lenr malériel. et toute la partie du cau~
tionuement non cncore remboursée, ou dont il n’aurait pas éié fait emploi, seraient
acquis a I'Etat sans aucune indemnité, ct le Gouvernement pourrait en disposer
comme de conseil, les concessionnaires demeurant irrévocablement déchus de tous
leurs droits.

Art. 19, Les art. 17 et 48 nc seront pas applicables, si les concessionnaires
justifient que les retards dans Pexéeulion ou la cessalion des travaux sent le
résultat de circonstances ou d’événements de force majeure diiment constatés.

Arr. 20. Avant quw’aucune partic des chemins de fer puisse étre mise en
exploitation, les concessionnaires devront soumettre & Papprobation du Dépar-
tement des Travaux Publics :

1> Un réglement d’ordre el de police preserivant loutes les mesures el conle-
nant toutes les dispositions nécessaires pour assurer la séeurité de exploitation;
ce réglement conticndra, en outre, les mesures d’ordre et de police auxquelles sera
soumis quiconque voudra faire usage du chemin de fer ;

20 Un reglement d’ordre intérieur déterminant les devoirs et les obligations des
agents des concessionnaires et leurs rapporls entre cux ;

3° Un livret réglementaire comprenant les conditions des transporis et des
tarifs délaillés.
. Le Département des Travaux Publics fera au réglement soumis a son appro-
bation, les changements et additions qu’il jugera convenir ; quelles que soient les
modifications qu’il y aura apportées, ce réglement sera obligatoire tel qu’il aura
approuvé, et les concessionnaires devront I'observer, et, autant qu’il dépendra
d’cux, en assurer exécution.

Arr. 21. Le nombre des convois destinés & transportcr, soit les voyageurs,
soit les marchandises, sera toujours en rapport avee I'importance des relalions &
desservir et avec les besoins du commerce et de Pindustrie.
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Art. 22. Le Gouvernement aara le doit d'interdire 'emploi de wagons non
couverts pour le transport des voyageurs.

Arr. 23. Les lois et réglements d’administration générale cxistants ou &
intervenir en matiére d’ordre et de police des chemins de fer, seront, de plein

droit , applicables au chemin de fer dont Pélablisscment et Vexploitation font
Pobjet de la coneession.

Art. 24. Les concessionnaires seront lenus dentretenjr avee soin, pendant
1oute la durée de la concession, et de maintenir constamment dans une sitnation
ace qu'ils puissent remplir parfuitement leur destination, tant le chemin de fer,
v compris toutes scs dépendances queleconques, que le matériel d’exploita-
tion.

Si les concessionnaires ¢laient en demeure de satisfaire aux réquisitions
qui leur seraient adressées A ce sujel, le Gouvernement pourrait y pourvoir
d’office, et, & cet effet, aurait le droit de Sapproprier toules les recettes jusqu’a
concurrence du montant des ouvrages & exéeuter ct des fournitures a faire, plus
un dixi¢me en sus, a lilre de dommages-intéréts.

Si, le cas échéant, les concessionnaires interrompaicnt ou faisaient stater Pex-
ploitation, le Gouvernement aurait également le droit d’y pourvoir d’office et pour
leur compte, et, a ccl elfet, de disposer du matéricl, ainsi que de tous les moyens
d’exploitation.

Si, dans les Lrois mois aprés que le Gouvernement se serait trouvé dans le eas
de devoir pourvoir & Pexploitation, les recetles n’avaient pas produit, en sus des
frais d’exploitation, de quoi solder les dépenses faites ou & faire d’office pour le
comple des concessionnaires, plus les 10 p. ©/, en sus dont il est fait mention
ci-dessus, les concessionnaires seraient déchus de leurs droits comme dans le cas
prévu a Part. 17.

Les dispositions qui précédent scraient également applicables au cas ou les

coneessionnaires laisscraient en souflrance une partie quelconque de Pexploita-
tion.

Art. 25. Le choix et Ja nomination des agents nécessaires, soit pour diriger
et surveiller Pexéeution des travaux de construction ou d’entretien, ainsi que de
Pexploitalion, soit peur effectuer ou controler la perception des péages, apparlien-
dront exclusivement aux concessionnaires.

Le personncl employé A Texploitation comprendra les gardes & préposer a la
conservalion et & la police Journaliére de la routes ainsi qu’a la manceuvre des
barriéres 3 placer aux passages & miveau, exceniriques, ele. ; cc personnel ser:
assez nombreux pour qwaucune partie du scrvice ne puisse jamais rester en
souffrance.

Le Gouvernement aura le droit de désigner ccux des agenis des concession-
naires qui devroni étre assermentés, aux fins de pouvoir remplir les fonctions
d’officier de police judiciaire et de garde-voyer.

Arr. 26. Le Gouvernement fera surveiller par ses agents, tant Vexéeution de
tous les travaux, soit de premier établissement, soit d’entretien, que Vexploita-
tion; cetle surveillance sera exercée aux frais des concessionnaires.

A cette fin, ceux-ci verseront dans la caisse qui leur sera indiquée & cet effet,
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en premier licu, pendant toute la ‘durée des lravaux de construction , une
redevance annuelle, payable par anticipation, de 5,000 franes: celte redevanee
prendra cours & partir de la date de Parrété de concession définitive ; en second
licu, pendant toute la durée de Pexploitation et dans le courant du premier semes-
tre de chague année, une redevance annuelle de 4,000 francs; cette redevanee
prendra cours & partir du 1¢* janvier de Pannée suivant celle pendant laquelle Je,
chemin de fer aura é1é livré a Iexploitation sur lout son parcours.

Arr. 27, La surveillance & exercer par le Gouverncment, aox termes de
Particle qui précéde. ayant pour objet exclusif #empécher les concessionnaires
de s’écarter des obligalions qui leur incombent, est tout d’intérét public, ct, par
suite, elle ne pent faire nailre aucune obligation quelconque & la charge de
IEtat.

Art. 28. i sera facultatif au Gouvernement de faire reconnaitre P'état de la
route et de ses dépendances, ainsi que du matéricl d’exploitation, quand il le
jugera convenir,

Art. 29. Si, pendant Vexécution et méme aprés 'achévement des travaux, il
est reconnu que des ouvrages ne sont pas ou n'ont pas €té exécutés conformément
aux régles de Part et aux clauses el conditions du présent cahier des charges,
le Gouverncment pourra les faire démolir et reconstruire en tout ou en partie,
aux frais des concessionnaires ¢t d'office, si ces derniers demeuraient’en défaul
de les faire démolir et reconstruire eux-mémes 4 la premicre réquisition de
Padministration.

Art. 30. Le Gouvernement pourra interdire el empécher Pexéeulion de tout
onvrage qui pourrait metire obstacle a 'écoulement des eaux ou interrompre la
circulation sur les voies de communication existantes, quelles qu’elles soient.

1! pourra également astreindre les concessionnaires 4 prendre, ct, au besoin,
prendre d’office et aux frais des concessionnaires, toutes les mesares nécessaires
pour assurer le libre écoulement des eaux ou la libre circulation sur les chemins,
routes, canaux, elc., traversés ou Jongés par Ie chemin de fer.

Art. 31. Dans Pannée de Fachévemeut total des lravaux, les concessionnaires
feront faire, 4 lcurs frais, un bornage contradictoire et un plan cadastral de toules
les parties du chemin de fer ¢t de ses dépendances; ils feront également dresser, &
Jeurs frais, contradicloirement avec Padministralion, un élat descriplif et détailié
tant de la route que des slations, haltes, ouvrages d’art, clotures, ponts & bascule,
batiments, cle. M

Des expéditions dument certifies des procés-verbaux de bornage, du plan
cadastral et de V'etat deseriptif prémentionnés, seront dressés aux frais des conces-
sionnaires pour étre déposées dans les archives de Padministralion.

Art. 32. Pour les indemniser des travaux quils s’engagent 4 exécuter et des
dépenses qu'ils contractent Pobligation de faire, en exécution des clauses et condi-
tions du présent cahicr des charges, el sous la condition expresse qu’ils rempliront
exactement loutes leurs obligalions, les concessionnaires pourront, pendant un
terine de quatre-vingt-dix ans, faire percevoir & leur profit, des droits de péage dont
le monlant sera réglé par des tarifs élablis d’aprés les bases déterminées ci-aprés
¢l arrélés de commun acecord entre les concessionnaires et le Département des
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Travaux Publics, les transports se faisant enticrement aux frais des coneession-
naires.

Aut. 33. Les qualre-vingt-dix ans, dont il est parlé & Farticle qui précede,
prendront cours & Pexpiration du délai fix¢ par Uart. 458, pour l'achévement
complet el la misc en exploilation du chemin de fer.

Si ces délais élaient prorogés, la durée de la concession ne prendrait cours qu’i
dater de P'expiration des nouveaux délais substitués & ceux fixés a I'art. 15.

Anr. 34. Les tarifs dont il cst fait mention 4 lart. 32 seront élablis d'aprés les
mémces bases que les tarifs actuels des chemins de fer de I'Etat.

Les dispositions du livret réglemenltaire mentionné au n° 3 de art. 20, scront _
‘en général les mémes que celles en usage sur les chemins de fer de PEtat.

Art. 33. SiPEtat augmentait les bases des prix de ees larifs, les coneession-
naires auront le droit d’appliquer cetle augmentation & leurs tarils.

Art. 36. Pour les prix déterminés par les larifs mentionnés i 'article gui
préctde, et sauf les exceplions stipulées, tant aux arlicles qui précédent qu'd ceux
qui suivent, les comcessionnaires coniractent Pobligation d’effectucr constamment
avec soin, exaelitude, célérité, sans tour de faveur et & leurs frais, le transport des
marchandises de toute nature, des voyagenrs avec leurs bagages, des voitures,
chevaux ¢t bestiaux, fonds el valeurs qui lear seront conliés.

Arr. 37. Les coneessionnaires pourront effecluer tous les genres de transporis
sans exception, & des prix inféricurs & ceux des tarfs arrétés de commun accord
avee le Département des Travaux Publies, pourvu que ce soit d'une maniére
générale el sans cxeeption, soit au préjudice, soit en faveur de qui que ce soil.

Ces abaissements de prix nc pourront toulefois avoir licu qu'ensuite d’unc
décision du Ministre des Travaux Publics et 4 ln condition que le public en soit
informé, un mois d’avanee, par des affiches apposéces dans les salles d’atlente des
stations et haltes et par des avis insérés dans les journanx.

Le Département des Travaux Publics pourra éventuellement dé-igner les jour-
naux dans lesquels ces avis devront étre insérés,

En outre, aucune espéee de fransport ne pourra éire cffectué & un prix
inféricur & cclui arrélé de commun accord, pendant meins de trois mois
conséculifs.

Si les concessionnaires effeciuaient certains lransporls & des prix inférieurs &
ceux des tarifs arréiés de commun accord avee le Gouvernement, sans qu’il eat
é1é salisfait, au préalable, & I'une ou l'autre des conditions ¢énoncées ci-dessus, le
Ministre des Travaux Publics pourrait rendre d’office ces réductions dv prix appli-
cables 4 tous les transports de la méme calégorie , et les prix ainsi abaissés ne
pourraient, comme dans le cas de réductions opérées a Vinlervention du Déparle-
tement des Travaux Publics. étre relevés quensuite d’une aulorisation expresse
de ce Département. -

Les réductions ou remises accordées a des indigents, ne pourront pas tou clois
donner lieu & Papplication de la disposition qui précéde.

Arr. 38. Les concessionnaires seront tenus de transporter les éleeteurs aux
prix réduits accordés par le Gouvernement sur les lignes qu’il exploite el d'or-

10



[ N° 101, 7 (38)

ganiser des convois d’arrivée et de départ pour le transport de ces Electeurs,
suivant les preseriplions du Gouvernement.

Arr. 39. Les militaires en service, voyageant en corps ou isolément, seront
transportés , cux ct leurs bagages, pour la moilié du prix & payer par les
voyageurs ordinaires. ’

Art. 40. Si ke Gouvernement avait beso'n de diriger des troupes ot un maté-
riel militaire sur "un des points desservis par Ie chemin de fer faisant objet du
présent cahier des charges, les concessionnaires seraient tenus de mellre immne-
diatement & sa disposition, el & moili¢ de Ja taxc du larif, tous les moyens de
transport en leur posscssion.

Arr. 44. Toutes les fois qu'en dehors des sérvices réguliers, 'administration
requerra Pexpédilion d'un convoi cxtraordinaire, soit de jour, soit de nuit, il
devra immédiatement étre oblempéré a ectte réquisition.

Le prix du convoi expédié sera ultérieurement réglé, de gré & gré ou i dire
d’experts, entre "administration et les concessionnaires.

Art. 42. Les concessionnaives seront temus, & toutc réquisition, de faire
parlir, par les convois ordinaires, les voitures cellulaires employées-au transport
des prisonniers, '

Les employés de Vadministration, les gardiens, les gendarmes ct fes prisou-
niers ui se trouveront dans ces voitures, seront, dc méme que celles-ci,
transporlés gratuitement.

Art. 43. Les concessionnaires seront tenus de transporter graluilement par
tous les convois ordinaires, dans les deux sens et dans toule I'étendue de leur
chemin de fer, les bureaux ambulants de fa poste aux leltres, les dépéches et les
agenis nécessaires au service de la poste.

En outre, Its conccssiennaires pourront éire tenus d’élablir un convoi par
jour, dans les deux sens. parlant et arrivant aux heures mdiquées par Padmi-
nistration.

Arr. 44. Les concessionnaires seront tenus de fournir, sur chacun des poinis
ol I'administration des posles le jugera utile, un emplacement pour construire
des bureaux. A

Le Gouvernement pourra établir 4 ses frais, sans que les concessionnaires aient
droit, de ce clief, & aucune indemnité, tous poteaux ou appareils nécessaires i
Iéchange des dépéches sans arrét des trains, a la condition que ces appareils, par
leur nature ou par leur position, n’apporteront pas d’enlraves aux différents
services de Ia ligne ou des statinns et halies.

Les concessionnaires devront, en tout lemps ; donner aceés dans les stalions
ou haltes aux employés chargés du service de Ia poste, dans Vexereice de leurs
fonctions.

Arr. 45. Le¢ Gouvernement pourra établir et entretenir, le long des voics du
chemin de fer concédé, unc ligne télégraphique sur poteaux, ou souterraine,
d’aprés les Gisposi tions qu'i] jugera les plus convenables, pourvu qu’il nen résulle
ni danger, ni entrave pour le service du chemin de fer.

Dans les stations out le Gouvernement désirera faire constru redes locaux spé-
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ciaux pour installer des appareils élégraphiques, les concessionnaires fournivont
le terrain nécessaire dans une situation facilement accessible.

Les concessionnaires scront tenus de faire garder par leurs agenls les fils et
nppareils télégraphiques. Lesdits agents donneront connaissance 4 'administra-~
tion des accidents ou dérangements, de leurs causes et de lous les renseignements
uliles au bon entretien de ces lignes.

Les fonctionnaires ou agents de I'Administration, voyageant pour le service dela
ligne télégraphique, les appareils et matériaux destinés 4 la construclion ou &
Pentretien de cetle ligne, seront transporlds gratuilement.

Les concessionnaires ne scront admis a réelamer aucunce indemnité du chef des
obligations qui viennent d’étre énoncées.

Les dépéches du service du chemin de fer seront admises sur la ligne télégra-
phique de PEtat, aux conditions 4 déterminer par le Gouvernement, d’aprés les
circonslances.

Les concessionnaives pourront, en-outre, établir, sur les poteaux de I'Etat, des
fils télégraphiques destinés au service de Vexploitation du chemin de fer.

Dans ce cas, le Gouvernement désignera les stations ou les fils des conceession-
naires devront aboutir a des appareils placés dans les bureaux de TEtat et
manceuvrés par les agents de PEtat.

Les agents des concessionnaires auront le droit d’échanger enlre cux, comme
dépéches de service, les communicalions relatives & Pexploitation de la ligne
conccédée.

Toules ces communications serontinscrites aux stationsde départ et d’arrivée,
sur des regisires spéciaux, ou elles figureront avee numéro d’ordre et par date.
Ces registres pourront étre examinés ¢t controlés par les fonclionnaires désignés
A cet effet par Ie Gouvernement.

En cas de doute sur les catégorics des correspondances admissibles en service,
la question sera résolue, quels que soient les fils ou appareils employés, daprés
les régles suivics sur le chemin de fer de I'Etat.

Anr. 46. Le Gouvernement pourra, aprés avoir entendu les concessionnaires,
auloriser I’établissement, le long du chemin de fer, de magasins, gares ou aboi-
dages, avec les machines, engins ou attirails nécessaires pour effectuer le charge-
ment ou le déehargement des wagons, 3 la condition d’élablir unc ou plusicurs
voies lalérales, sur lesquelles les wagons puissent étre chargés ou déchargés sans
entraver ni empécher la libre circulation sur le chemin de fer.

Les concessionnaires seronl tenus de faire prendre ou déposer en passant, par
leurs convois de marchandises, les wagons & expédier ou en destination de ces
gares ou abordages, & charge, par lcs expédileurs ou destinataires, d’acquitter le
prix du tarif 4 raison de la totalité de la distance des deux haltes ou slations enlre
lesquelles les gares ou abordages scront situés.

Arr. 47. Le Gouvernement pourra également faire construire, soit pour le
compte de I'Etat, soit par voie de concession de péages ou aulrement, des chemins
de fer partant de celoi fajsant Pobjel du présent cahier des charges, ou venant y
aboulir, sans que les concessionnaires de ce dernier chemin de fer puissent
réclamer de ce chef, ou sous le prétexte du préjudice que leur causerait P'élablis~
sement desdils chemins de fer, aucune indemnité & charge de qui que ce soit.
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Arr. 48. Le Département des Travaux Publics se réserve la faculié d’imnposer
aux concessionnaires Vobligation de laisser circuler sur le chemin de fer
concédé, les voilures, wagons et autre matériel roulant, appartenant & dauires
lignes.

I’indemnité & payer pour le parcours sera fixée de gré & gré ou & dire dexperts.

Le droit de parcours devra éire réciproque.

Arr. 49. Le Gouvernement pourra également, pendant toute la durée de la
concession, auloriser, soit dans le pays lraversé, soil partout ailleurs, la con-
struction de roules, canaux, chemins de fer on autres voies de communication,
sans que les concessionnaires puissent réclamer de ce chef aucune indemnité
quelconque.

Arr. 50. Dans le cas ol le Gouvernement ordonnerait on autoriserait la con-
struction de routes, canaux, chemins de fer ou autres voies de communication
qui traverseraient le chemin de fer concédé, les concessionnaires ne pourront
y metlre obstacle, ni réclamer de ce chef aucune indemnité, si ce n’est en dédom-
magement de 'augmentation éventuelle des dépenses d'entrelien, le Gouverne-
ment s'engageant 4 faire exéeuter, sans frais pour les concessionnaires, lous
ouvrages définitifs ou provisoires qui seraicnl nécessaires pour que exploitation
du chemin de fer n’en puisse étre entravée ni empéehée.

Toutefois, les concessionnaires resteront chargés du payement du salaire des
gardes-barritres & préposer & la surveillance des traverses & niveau qui pour-~
raient étre Gtablies, par suite de la construction, par PEtat, de roules nouvellcs
ou de rectifications de routes existantes.

Arr. 31. Le Gouvernement pourra aussi apporler au farif de la douane, 4 la
taxe des barritres et aux péages établis, tant sur les voies de communication
actuellcment existanies que sur celles qui pourraien) étre créées pendant la durée
de la concession, telles modificalions el prendre ou provoquer telle mesure
d'inléiét général qu’il jugera convenir,sans que les coneessionnaires puissent de
ce chef réelamer une indemnité quelconque.

Arr. 52. Dans le cas ot le Gouvernement le jugerail nécessairc pour la
défense du pays, les concessionnaires scraient lenus de démonter ou de démolir,
a la premiére réquisition de lautorité mililaire, ct, en cas d’urgence, ladite
antorité pourrait faire démonter ou démolir d'office ¢t aux frais des concession-
naires, toule partic quelconque de leur chemin defer, sans qu’ils puissent, de ce
chefl ou 4 ce sujet, réclamer aucuns dommages~intérals.

Arr. 53. 11 ne pourra étre ¢labli sur le chemin de fer, pendant la durée de la
concession, aucun péage au profit, soit de I’Etat, soit d’une province, soit d’unc
ou de plusicurs communcs.

ArT. B4. A Pépoque fixée pour Jexpiration de la conecssion, le chemin de fer
ct scs dépendances devront se trouver en parfait étal d’entretien; & eet effet, ct
sans préjudice & ce qui est slipalé & Fart. 24, si, peridant les cinq années qui
précederont celte époque, les concessionnaires ne faisaient pas tout ce qui est
nécessaire pour satisfaire complétement a cette obligaiion, le Gouvernement aurait
Je droit de saisir les reccttes, et de les employer a rélablir en hon état le chemin
de feret loutes ses dépendances.
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Arr. 35. A dater de Pexpiration de ln concession, le Gouvernement sera
subrogé 4 tous les droils des concessionnaires, ct cntrera immédiatement en
possession de la route ¢l de son matéricl, tels quils exisleront & cclte épogue.
Le prix (.lll malériel, fix¢é par expertise contradicloire, sera pay¢ anx concession-
naires.

Axr. §6. Dans aucun cas, les concessionnaires ne seront recevables & invoquer
la forcc majeure pour quelque cause que ce soil, & moins que, dans les trente
jours des événements ou circonstances, d'oi seraient nés les obslaeles, ils n’en
aient dénoncé la réalité et Pinfluence au Gouvernement.

1t en serait de méme des faits que les convessionnaires eroiraient pouvoir
imputer & Padminisiralion ou & ses agenls : ils ne pourraient en argumenter
gu’en lanl qu’ils en cussent égaiement dénonceé Ja réalité ¢t Pinfluence, au moment
ol ils auront été posés ou, au plus tard, dans les trente jours suivants.

Tls ne pourront enfin baser aucune réclamation quelconque sur des ordres qui
leur auraient élé donués verbalement.

Anr. 37. Les concessionnaires se trouveront en demcure d'exéeuter les
obligations qui leur incombent, aux termes du présent eahicr des eharges, par la
seule expiration des délais preserits, et sans qu'il soit besoin, i cel effet, aucun
acle judieiaire.

Art. 58. Les concessionnaires devront indiguer un domicile d’élection en

Belgique, ol leur scront adressés les communications, réquisitions et ordres
émanant de Padministration ; ces communicalions, réquisilions et ordres scront
transmis par voie de correspondance administralive, ¢t auront par cux-mémes
date cerlaine et caractére authenlique, lorsque feur remise au domicile d’¢lection
aura été constatée, soit par un recu, soil par un procés-verbal dressé par un agent
de Padministration.
” En cas d’absence ou de refus de donner regu des ordres, réquisilions ou autres
documents adressés aux concessionnaires ou remis a leur domicile d’élection, la
notification scra valable el sortira ses effets, si elle est faite par lettre chargée
transmise par la poste.

Anr. 59. Les concessionnaires scront réputés avoir entrepris & leurs frais,
risques el périls, el sans charge autune pour PEtat. de faire toutes Ies expropria-
tions et d’exéeuter tous les travaux queleonques, prévus ou imiprévus, sans
aucune exception ni dislinelion, ainsi que de faire toules les fournitures, tanl
pour Yentretien que pour le resouvellement du maléricl, qui seront reconnus
néeessaires pour I'élablissement complet, Pentretien el Pexploitation de leur
chemin de fer pendant la durée et jusqu’a I'époque fixée pour I'expiration de la
concession. ' >

Cetle clause doit étre considérée comme Ia base du contrat, les partics entendant
que, dans lous les cas possibles, clle regoive 'application la plus large.

Arr. 60. Les concessionnaires aceeplent les stipulations qui préecdent eomme
étant leur propre ouvrage; ils déclarent avoir vérifié les données el caleuls sur
lesquels Ventreprisc reposc, avoir reconnu Ja réalité de toul ce qui est posé en
fait, ct s'¢tre assurés de Ja possibilité d’cxéeuler tous les travaux nécessaires; en
conséquence, le Gouvernement ne pourra, dans quelque cas que ce soil, étre

11
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rendu responsable, ni des erreurs, imperfections ct lacunes dont les plans cl
projets pourraient se trouver enlachés, ni des difficultés qui pourraient surgir dans
Vexéculion.

arr, 64. Les concessionnaires pourront rétrocéder leur concessiop A unc
sociélé anonyme, en s¢ conformant aux lois et réglements en vigueur sur Ia
matiére. Aprés que les statuls en auront é1é approuvés par le Gouvernement, Ia
sociélé qu'ils auront éventuellement formée, sera substituée A leurs droits et
obligations, comme si Ja concession lui avait été accordée dircclement.

Arr. 62, Dans le cas out on découvrirait, dans les fouilles & faire pour Véta-
blissement du chemin de fer et de ses dépendances, quelques objets d’art,
d’antiquité, de numismatique, d’histoire naturelle, ete., ces objets deviendront la
propriété de I'Etat.

ART. 63. Le montant des frais d’enregistrement sera fixe et s’élévera i fr. 1-70
(un franc soixante et dix centimes) cn principal.

Fait en double expédition, pour éire annexé & la convention de ce jour.

Bruxelles, le 15 janvier 1863,

E. Gopix-Girragp. Jures VANDFI(STlCHELES.
H. De Luoxseux-Dernie.

J.~P. CLuysENAER.

L. Roxne.
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IN° 3.

CONVENTION.

Entre le Gouvernement belge, représenté par M. Jules Vanderstichelen |
Ministre des Travaux Publics, d’une part,

Et M. Francois Preud’homme, propriétaire & Morlanwelz, d’autre part,

Il a été convenu ce qui suil :

ARTICLE PREMIER.

Le contractant de seconde part s'engage & construire el 4 exploiter ou a faire
cxploiter. 4 ses frais, risques et périls, et aux clauses el conditions du cahier des
charges annex¢ & la préscnte convention, un chemin de fer partant de Piéton et
se raccordant au chemin de fer de Manage & Wavre entre la station de Manage et
celle de Seneffe, avec embranchement vers la premiére de ces ‘stations.

Si le Gouvernement était ultéricurement autorisé & concéder un chemin de fer
de Piéton & Thuin, il serait accordé, & conditions égales, au contractant de
seconde part un droit de préférence pour Pobtention de celte concession, Sous fa
réserve expresse toutefois des droils antéricurs de méme nature qui pourralem
étre invoqués par des sociétés concessionnaires existantes.

Les condilions ct obligalions de Part. 3 de la convention intervenue entre le
Gouvernement et la Soci¢lé du chemin de fer de la jonction de I'Est (Manage a
Wavre), le 28 aout 4852, annexdée a Parrété royal du 16 septembre suivant, sont
aceeptées par le conlractant de seconde part, comme élant également obligaloires

pour la préscmle concession, sans que les droils de préférence y assurés a la
prédite concession de FEst puissent &tre invoqués par lui.

Art. 2.

Le caulionnement de soixante-quinze mille franes, déposé le 19 février courant

demeure affeclé & la garantie des engagements du contraclant de seconde part,
conformément aux dispositions dc I'art. 16 du cahier dvs charges.

ArT, 3.

Le Ministre des Travaux Publies s'engage a soumelttre

la Législature un
projet dc loi autorisant le Gouvernement a

concéder le chemin de fer précité
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aux clauses et conditions de la présente convention et du cahier des charges y
annexé,

Art. 4.

La présentle convention sera considérée comme non avenue, et le caution-~
newmnent déposé par le contractant de scconde part lui sera remboursé dans le
cas ou le pouvoir législatif n’auldriscrait pas le Gouvernement & concéder le
chemin de fer dont il s’agit, ou ne I'y autoriserait qu'd des conditions autres que
celles convenues entre parties, a moins que, dans ce dernier cas, le contraclant

de scconde parl n'aceeple les modifications qui auraient été apporlées auxdiles
conditions,

Arr. 5.

La présente convention et le cahier des charges y annexé seront envegistiés au
droit fixe de fr. 1-70 en principal.

Fait en-double & Bruxelles, le 21 février 1863.

I'. PrEUD’HOMME. Jures VANDERSTICHELEN.
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CAHIER DES CHARGES, CLAUSES ET CONDITIONS

de la concession d'un ehemin de fer de Piélon & Seneffe,

Arr. {e. Le chemin de fer dont la concession est accordée aux clauses el
condilions du présent cahier des charges, prendra son origine & la-station de
Piéton du chemin dc fer du Centre & Marchienne-au-Pont, ou 4 proximité de
“cetle station, ct aboulira an chemin de fer de Manage 4 Wavre, enire la station
de Manage et celle de Sencfle ; il sera raccordé & la premicre de ces slations au
moyen d’on embranchement, et traversera le chemin de fer de IEtat de Manage
& Charleroi en viadue & établir soit au-dessus, soit au-dessous de ce chemin
de fer.

Au besoin, le coneessionnaire pourra établir une station spéciate a Piéton.

Arr. 2. Dans lcs trois mois de la date de la concession définitive, le conces-
sionnaire soumettra a Papprobation du Gouvernement un plan figuratif du tracé
et un profil longitudinal du chemin de fer a construire.

Arr. 3. Dans les trois mois suivants, le concessionnaire soumettra a I'appro-
bation du Gouvernemenl des projets complets et détaillés de tous les ouvrages a
exécuter pour 'élablissement complet du chemin de fer faisant Pobjet de 14
COneession.

Ces projets comprendront des plans délaillés des haltes et stations et de leurs
dépendances de touti genrc, des plans terriers, dressés conformément & ce que
preserit Iart. § du titre 11 de Ia Joi du 8 mars 1810, de toules les propriéiés baties
ct non bities quw’il sera néeessaire dacquérir par voie d’expropriation forcée, des
profils en travers indiquant tous les détails de la voie ferrée, el des dessins des
rails, clc.

Arr. 4. Le Gouvernement pourra, aprés avoeir entendu le concessionnaire,
apporter aux plans, profils ¢t projets soumis a4 son approbation, telles modifica-
tions qu’il jugera convenir, sans loutefois rien preserire qui soit en opposition
avee les claases et condilions du présent cahicr des charges.

Le Gouverncment pourra notamment désigner les points ol il devra étre établi
des haltes ou des stalions. ,

Lc concessionnaire est tenu de se conformer cxactement, dans Yexéeation, aux
plans, profils et projets approuvés, que ceux qu’il avait présentés aient ou non
été modifiés. :

Avant de meltre la main & Peenvre pour I'exéeution des travaus, il devra faire
parvenir au Gouvernement deux expéditions de chacun des plans, profils et
projets approuveés.

Art 5. Le chemin de fer aura une largeur de 8 mélres entre les aréles
12



[ N°101.] (46)

extérieures des banquettes, de maniére qu'il puisse étre établi deux voies, ayant
la largeur des voies des chemins de fer de 'Etat et séparées par une entre-voie
de 2 métres de largeur.

Toutefois, entre les halles ct les slalions, les terrassements pourront n'dtre
d’abord établis que pour unc senle voie, sur une largeur de 4™ 50, entre les
arttes exlérieures des banquettes, moyennant quil soit construil des voies d’évi-
tement, dont, le cas échéant, Je Gouvernement délerminerail Vespacement ainsi
que Ja Jonguevr.

En fout cas, les terrains seront acquis et les ouvrages d’art exéeutés immédiate-
ment sur une largeur nécessaire pour établir une double voic.

La deuxiéme voie sera complélée el mise en exploilation, quand le Gouver-
nement le jugera nécessaire ; cependant, le concessionnaire ne pourra étre tenu
d’exécuter les terrassemenis pour la deuxitme voie, sur toute 'éiendue de Ja
ligne, quaprés la misc cn exploitation dc Ja premiére voie.

Les parties du chemin de fer en déblai seront accompagnées de fossés. dont e
fond, de 30 centimétres au moins de largeur, devra se Lrouver en contre-bas du
fond du coffre desliné & recevoir Pensablement, de ce qui sera néceséaire pour
que les gargouilles aient une penie suflisante, cu égard a la nature du sol.

Le long des fossés, ainsi que le long lant de la eréte des talus en déblai que du
pied de ccux en remblai, il y aura des bermes dont la largeur sera généralement
de 1 métre, mais pourra, si Je Gouvernement 'y voit point d’inconvénient, éire
réduifc de 80 centimétres le long des fossés des parties du chemin de fer en
déblai,

L’inclinaison des lalus, tanl en déblai qu’en remblai. sera réglée de commun
accord, sous Ja réserve expresse de 'approbation du Ministre des Travaux Publics,
par les ingénieurs de VEtat el cenx du concessionnaire, en lenant comple, tant
de Ja hauteor des remblais et de Ja profondeur des tranchées que du plus ou moins
de consistance du sol.

Dans le cas oui, par suvile d'exeédanis de déblais, il devrait ére formé des
dépots le long de la créte des parties de talus en déblai. Uinclinaison des talus de
ces dépdls, du coté de ladite crdie, ainsi que la dislance & laquelle le pied de ces
talus devra se trouver de celle-ci, seront également réglées de la maniére indiquée
au paragraphe qui précéde.

Anr. 6. Le concessionnaire constroira tous les ouvrages d'arl el exéeutera
tous les travaux nécessaires pour que 'établisscment du chemin de fer ne melte
nulle part obslacle et wapporte aucune entrave & Vécoulement des caux, ct pour
laisser subsister, saufl les modifications qu'il scrait 1econnu indispensable d’y
apporter, les routes ou chemins publies existan!s.

Art. 7. Aucun ouvrage d’arl ne pourra élre établi, et il nc pourra dire
cffectué aucun déplacement ou changement de direction o autre, soit d’un cours
d’eau, soil d’une roule ou chemin public existant, si ce n’est eonformément & un
projel préalablement approuvé par e Gouvernement.

Cette disposilion est également applicable aux passages 2 miveau & établir en
travers du chemin de fer.

Art. 8. Celui-ci sera pourvu de barritres, d'habitations, de loges de garde et
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de tous les aceessoires et dépendances néeessaires pour qu'il puisse étre toujours
maintenu, dans toules ses parties, en bon état d’entretien, et que I'exploitation en
puisse avoir lieu réguli¢rement ct sans danger pour la sécurilé publigue.

Art. 9. Le Ministre des Travaux Publics se réserve le droit, pendant lonte
la durée de Ja concession, de faire exéculer par on aux frais du concessionnaire
les modifications ou changements aux ouvrages existanls, ou les nouveaux
onvrages donl Vexpérience aura fail reconnaitre Ja nécessité, tanl ao point de vue
de la sécurilé publique qu’au point de vue de la police du chemin de fer, on de
la honne exploilalion.

Art. 40. Les clotures a €lablir autour des halles et des stations seront com-
prises dans lcs projets A soumeltre & Papprobation du Département des Travaux
Publics, aux termes de Vart. 3.

Enire les halles et les stations, le chemin de fer sera, de part el daubre, el sur
toule son ¢lenduc, cloturé, pour le moins, par unce haie vive.

Le concessionnaire sera, en oulre, teau détablir, partout ol ecla sera reconnu
nécessaire par Je Gouvernement, une cloture provisoire en latlis ou palissades.
suflisante pour empécher les bestinux de faire invasion sur la voic. ,

Anr. 11. Les matérizux & melire en ceuvre dans les ouvrages & exéenler
devront, chacun dans son espéce, élre de Ja meilleure qualité et exempis de tous
défauts capables de comprometire la solidité ou Ja durée des cuvrages.

Les billes seront ¢n chéne. Toulefois, le Gouvernement pourra autoriser em-
ploi de billes préparées d'une aulre essence.

Les rails scront en fer laminé et ne péscront pas moins de 34 Kilogrammes par
métre courant. Ils seront reliés par des ¢clisses el solidement fixés aux billes.

- Tous les ouvrages scront excéeutés conformément aux régles de I'arl, avee les
soins nécessaires pour en assurer la solidilé ct Ja durée, cl, au besoin, confor-
mément 3 ce que le Gouvernemenl prescrira.

Le matériel d’exploitation consistant dans les Jocomelives avee lewrs icnders,
el dans les voitures servanl, soit au transport des voyageurs, soit & Lout autre
transport, de quelque nature qu'it soil, devra élre établi de maniére & pouvoir,
sans inconvénicnl ni danger, élre admis a circuler sur les chemins de fer de PElat.

Ce maléricl devra avoir é1é confectionné en Belgique, sauf le cas ot le Gou-
vernemenl autoriserail expressément le coneessionnaive & Je faire venir de
Yétranger.

Les fers ctles fontes & meltre ea auvre par le concessionnaire seront d’ovigine
belge.

Ant. 12. Nonobstant Papprobation, par le Département-des Travaux Pablies.
des plans des haltes ct stations, le nombre ct V'élendue de celles-ci devront tou-
jours éire cn rapport avee les besoins du commerce ¢t de 'industrie.

Art. 13. L’acquisition des propriélés baties ou non bities, néeessaires & Pexeé-
cution des lravaux el Poccupation des terrains dont on aura besoin pour Pextrac-
tion, le transpori ct Je dépot des terres el matériaux. auront licu aux frais ct &
la diligenee du concessionnaire, et, au besoin, conformément aux lois en vigueur
en matiére d’expropriation pour cause d’utilité publique.

Les terrains destinés a éire définitivement oceupés par le chemin de fer et ses
dépendances scront acquis au nom de I'Eial.
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Ant. 14, Toules les indemnités et tous les frais auxquels donneront lieu, au
profitde qui que ce soit, la construction, e maintien, Pexploitation, Ventretien
el la réparation du chemin de fer ¢t de ses dépendances, seront-exclusivement et
sans exceplion & la charge.du concessionnaire.

Arr. 15. Les travaux du chemin de fer concédé devront étre complétement
terminés dans le délai de dix-huit mois, & partir de la date de P'arrété royal qui
accordera la concession définitive du chemin de fer. )

Ce délai pourra étre prorogé par le Gouvernement. -

Arnt. 16. Le cautionnement de 73,000 franes, déposé par le concessionnaire,
demeurera affecté 4 la garantie de ses engagements. Deux tiers de ce cautionne-
ment seront restitués au concessionnaire, cn deux lermes égaux, @ mesure qu’il
aura 6t¢ diment constaté qu'il a 616 acquis des terrains ou exéeuté des travaux
pour une valeur double de la somme & restituer.

Le dernier tiers sera retenu, tant en garantie de Paccomplissement de toules les
obligations incombant au concessionnaire, que pour servir éventucilement i
solder les dépenses & faire doffice pour son compte, jusqu’a ee qu'il ait é1é dument
constalé que tous les travaux de premier établisscment sont enli¢rement achevés,
qu’ils ont é1¢ exéeutés conformément aux clauses et conditions du présent cahier
des charges, et que le chemin de fer est pourva du matériel néeessaire pour qu'il
puisse étre exploité avee régularité et séeurilé.

Arr. 17. Le concessionnaire sera déchu de ses droils il n°a pas é1é salisfait
aux clauses ct condilions du présent cahicr des charges dans les délais respective-
ment preserits ; si ces délais avaient ¢été prorogés par le Gouvernement. il wy
aurait lieu a déchéance que s’il n'avait pas éié satisfait aux clauses el condilions
du présent cahier des charges dans les délais qui auraient élé subslitués & ceux
primitivement preserils. ’

Arr. 18, En cas de déchéance, il sera procédé a Padjudication de Pentreprise
du parachévement des travaux sur les clauses du présent cahicr des charges et sur
une mise & prix des ouvrages déji construils, des malériaux approvisionnds, des
terrains achelés, des portions de ehemin de fer déja mises en exploilation et de
leur maltériel.

Cetle adjudication sera dévolue & celui des soumissionnaires qui offrira la plus
forte somme pour les objels compris dans la mise A prix. Le concessionnaire devra
se contenter de celle que Tadjudication aura produile, alors méme qu’eclle serait
moindre que la misc & prix, et ne pourra élever & ce sujel aucune réclamation ni
prétention. de quelque chef que ce puisse étre ; de plus, la partie dn cautionne-
ment du concessionnaire évincé, qui n’aura pas encore €Lé reslituée, ou dont il
waura pas élé disposé, sera définitivement retenue & titre d'indemnité, et Padju-
dication n'aura lieu que sor le dépdt d'un nouveau cautionnement égal & la partic
de celui du concessionnaire évincé, qui sc trouvera encore e¢n caisse au moment
de la déchéanee. Si une premiére adjudication n’amenait aucun résultat, il en
scrait lenlé une seconde sur les mémes bases, dans le courant de Pannée, et si
celte derniére tentative demeurait également sans résultat, les ouvrages déja exé-
cutés, les malériaux approvisionnés, les terrains achelés, les parties de chemin de
fer déjd mises en exploitalion, avee lear matériel, et toute la partie du cautionpe-
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ment non encore remboursée, ou dont il n'aurait pas été fait emploi, seraient
acquis & PEtat sans anenne indemnité, et le Gouvernement pourrait en disposer
comme de conseil, le concessionnaire demcurant irrévocablement déchu de tous
ses droits.

Arr. 19. Les art. 417 et 18 ne scront pas applicables, si le concessionnaire
juslifie que les retards dans exéeution ou la cessation des travaux sont le résul~
tat de circonstances ou d’événements de force majeare diiment constatés.

Arr. 20. Avant quaucune partic du chemin de fer puisse étre mise en exploi-
tation, le concessionnaire devra soumettre & Papprobation du Département des
Travaux Publics :

{° Un réglement d’ordre et de police prescrivant toutes les mesures et conte-
nant toutes les dispositions nécessaires pour assurer la sécurité de Pexploitation ;
ce réglement contiendra, en outre, les mesures d’ordre et de police auxquelles
sera soumis quiconque voudra faire usage du chemin de fer;

20 Un réglement dordre intéricur déierminant les devoirs et les obligations
des agents du concessionnaire ¢t leurs rapporis entre cux ;

5% Un livret réglementaire comprenant les conditions des transporls et des
tarifs détaillés.

Le Département des Travaux Publics fera au réglement soumis & son appro~
hation, les changements ¢t additions qu'il jugera convenir; quelles que soient les
modifications qu’il y aura apportées, ec réglement sera obligatoire tel quil Faura
approuvé, et le concessionnaires devra I'observer, et, aulant qu’il dépendra de
luiy, en assurer Vexécution. '

Arr. 21. Le nombre des convois destinés & transporter, soit les voyageurs,
soit les marchandises, sera toujours en rapport avee Vimportance des relations &
desservir ct avee les besoins du commerce et de industrie.

Art. 22. Le Gouvernement aura le droit d’interdire Uemploi de wagons non
couverls pour le fransport des voyageurs.

Art. 23. Les lois ct réglements d’administration générale exislants ou a inter~
venir en matiére d’ordre et de police des chemins de fer, scront, de plein droit,
applicables au chemin de fer dont Pélablissement et Pexploitation font Pobjet de
la concession.

Arr. 24. Le concessionnaire sera tenu d’entrelenir avee soin, pendant toute
la durée de la concession, ¢t de maintenir constamment dans une situation a ce
qu’ils puissent remplir parfaitement leur destination, tant le chemin de fer, y
compris toutes ses dépendances quelconques, que le matéricl d’exploitation.

Si le concessionnaire ¢lait en demeure de salisfaire aux réquisitions qui lui
seraient adressées & ce sujct, le Gouvernement pourrail y pourvoir d’office, et, i
cet cffet, aurait le droil de s'approprier toutes les recettes jusqu’a concurrence du
montant des ouvrages 4 exécuter et des fournitures & faire, plus un dixiéme en
sus, & ti re de dommages et intéréts.

Si, le cas échéant, le concessionnaire interrompait ou faisail stater Pexploita-
tion, le Gouvernement aurail ég:lement le droit d’y pourvoir d’office et pour son
compte, et, & cei cffet. de disposer du matériel, ainsi que de lous les moyens
d’exploilation, comme si lc chemin de fer était la propriété de PEtat.
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Si, dans les trois mois aprés que le Gouvernement se scrait trouvé dans le
cas de devoir pourvoir & I'exploitation, les receltes n'avaient pas produit, en sus
ifes frais d’exploitation, dc quoi solder les dépenses failes on 4 faire d’office pour
le compie du concessionnaire, plus les 40 p. ¢/, en sus dont il est fait mention
ci-dessus, le concessionnaire serait déchu de ses droits, comme dans le cas prévu
aPart. 17,

Les dispositions qui préctdent seraient également applicables au cas ou le
concessionnaire laisserait en souffrance une partie quelconque de Pexploitation.

Art. 25. Le choix el la nominalion des agents nécessaires, soit pour diriger
el surveiller Iexéeution des travaux de conslruction ou d’entretien, ainsi que
Yexploitation, soit pour cllectucr ou contrdler la perceplion des péages, appartien-
dront exclusivement au coneessionnaire.

Le personnel employé & Pexploitation comprendra les gardes a préposer a la
conservation et & la police journalitre de la roule, ainsi qu'd la manceuvre des
barriéres & placer aux passages 4 niveau, excentiriques, cte.; ce personnel sera
assez nombreux pour quaucunc partic du service ne puisse jamais rester en
souflrance.

Le Gouvernement aura le droit de désigner ceux des agents du concessionnaire
qui devront élre assermentés, aux fiiis de pouvoir remplir les fonelions d’officier
de police judiciaire el de garde voyer. '

Awy. 26, Le Gouvernement fera surveiller par scs agents, tant Uexécution de
tous les travaux, soil de premicr établissement, soit d’entrelien, que l'explo ta-
tion ; celle surveillance sera exercée aux frais du concessionnaire.

A cette fin, cclui-ci versera dans la caisse qui lui sera indiquée & cet effet, en
premier lieu, pendant toute Ja durée des travaux de conslruction unc rede-
vance annuelle, payable par anticipation, de 1,000 francs : cetle redevance
prendra cours & parlir de la date de Tarrété de concession; en second lieu,
pendant toute la durée de l'exploitation et dans le courant du premier trimestre
de chaque année, une redevance annuelle de 200 francs : cetle redevance prendra

cours & partir du premier janvier suivant la mise en exploitation du chemin- de
fer concédé.

Art. 27. La surveillanee & exercer par le Gouvernement, aux termes de
article qui préeéde, ayant pour objet cxelusif d’empéceher le concessionnaire de
s'écarter decs obligations qui lui incombent, est tout d’intérét public. cb par
suite elle ne peut faire naitre ancunc obligation qucleonque & la charge de I'Etat.

Anr. 28. 1 sera facultatif au Gouvernement de faire reconnaitre I’élat de la
route et de ses dépendances, ainsi que du matériel d’exploilation quand il le
jugera convenir.

Arr. 29. Si pendant Pexéeution et méme aprés Pachévement des travaay, il
est reconnn que les ouvrages me sont pas ou n’ont pas été exéculés conformé-
ment aux régles de Part et aux clauses et condilions du présent cahier des
charges, le Gouvernement pourra lIes faire démolir et reconstruire, ¢n tout ou en
partie, aux frais du concessionnaire, ct d’office si ce dernier demeurait en défaut

de les fairc démolir ¢t reconstruire lui-méme & la premiére réquisition de
I'administration.
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Arrt. 30. Le Gouvernement pourra interdire et empécher Pexéeution de tout
ouvrage qui pourrail mettre obstacle & Pécoulement des eaux ou interrompre la
circulation sur les voies de communication existanles, quelles qu'elles soient.

11 pourra également astreindre le concessionnaire 4 prendre, ct, au besoin,
prendre d’office et aux frais du coneessionnaire, toules les mesures néeessaires
pour assurer le libre écoulement des eaux ou la libre circulation sur les chemins,
routes, canaux, ele., traversés ou longés par le chemin de fer.

Art. 31, Dans l'année de 'achévement tolal des travaux, le concessionnaire
fera faire. 4 ses frais, un bornage contradictoire ct un plan cadastral de toutes les
parties du chemin de fer ct de ses dépendances ; il fera également dresser, 4 ses
frais, conlradictoirement avee Vadministration, un état descriptif et détaillé tant
de la route que des stations, haltes, ouvrages d’art, clétures, ponis & bascule,
batiments, cte.

Des expéditions dament certifiées des proets-verbaux de bornage, du plan
cadastral ¢t de Pétat descriplif prémentionnés, seront dressés aux frais du
concessionnaire, pour ¢lre déposées dans les archives de 'admiuistration.

Axr. 32. Pour Pindemniser des travaux qu’il s’engage 4 exécuter et des
gépensns qu’il contracte Pobligation de faire, en cxécution des clauses et condi-
tions du présent cahier des charges, ¢l sous la condition expresse qu’il remplira
exactement toutes ses obligations, le concessionnaire pourra, pendant un terme
de quatre-vimgt-dix ans, faire percevoir a son profit des droils de péuges, dont
le montant sera réglé par des larifs élablis d’aprés les bases délerminées ci-aprés
et arrétés de commun accord eantre Je concessionnaire ct le Département des
Travaux Publics. les transports s¢ faisant entiérement aux frais du conces-
sionnaire.

Aunr. 33. Les quatre-vingl-dix ans dont il est parlé & Farticle qui précéde,
prendront cours & Yexpiration du délai fixé par Tarl. 13, pour Pachévement
complet ¢l la mise en exploitation du chemin de fer faisant Iobjet de la concession.

Si cependant le délai fixé & Farl. 15 avail éié prorogé, la durée de la conces-
sion ne prendrail cours qu’a dater de I'expiration du nouveau délai qui aurait élé
substitué i celui mentionné a 'art, 15.

Arr 34.Les tarifs dont il est fait mention & Fart. 32 serunt élablis daprés les
méme bases que les larifs actuels des chemins de fer de rEtat.

Les dispositions du livret réglementaire, mentionné au n° 3 de art. 20, seront
g général les mémes que celles en usage sur les chemins de fer de Etat.

Arr. 33. Pour les prix déterminés par les larils mentionnds & Tarticle qui
précéde, el sauf les exceptions stipulées tant aux arlicles qui précédent qu'a
ceux qui suivenl, le concessionnaire coniracie Pobligation d’effectuer constam-
ment avee soin, exaclitude, célérité, sans tour de faveur cl & ses frais. le trans-
port. des marchandises de toute nature, des voyageurs avee leurs bagages, des
voitures, chevaux ct bestiaux, fonds et valcurs qui lui seront confiés,

Arr. 36. Le concessionnaire pourra clfeciuer lous les geares de transports
sans exception, & des prix inféricurs & ccux des farifs arrétés de commun accord
avee le Département des Travaux Publies, pourvu que ce soil d’une maniére
générale cl sans exception, soil au préjudice, soit en faveur de qui que ee soit.
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Ces abaissemenis de prix ne pourroni, loulefois, avoir lieu qu’ensuiic d’une
déeision du Ministre des Travaux Publics, ct & fa condition que le public en soit
informé, un mois d’avance, par des afliches apposées dans les salles d’attente des
stations et haltes, et par des avis insérés dans les journaux.

Le Gouvernement pourra éventuellement désigacr les journaux dans lesquels
ces avis devront dlre inséiés.

En outre, ancune espéce de transport ne pourra étre effectué & un prix inférieur
a celui arrété de commun aceord, pendant moins de trois mois conséculils.

Si le coneessionnaire effceluail ecrtains transports & des prix inférieurs 4 ceux
des tarifs arrélés de cominun accord avee le Gouvernement, sans qu'il et é1é
satisfait, au préalable, & Pune ou Pautre des conditions ¢noncées ci-dessus, le
Minisire des Travaux Publies pourrail rendre d’office ces réduclions de prix
applicables 4 tous les transporls de la méme calégoric, et les prix ainsi abaissés
ne pourraient, comme dans le eas de réduclions opérées a Finlervention du
Département des Travaux Publics, ¢lre relevés qu'ensnile d’une autorisation
expresse de ce Département

Les réductions ou remises aceordées i des indigents ne pourronl pas, toutelois,

donner licu A Papplication de la disposilion qui precéde.
*
Anr. 37. Le concessionnaire sera tenu de transporier les ¢lecteurs aux prix

réduits accordés par le Gouvernement sur les lignes qu'il exploite, et d'organiser
des convois d’arrivée et de départ pour le transporl de ces électeurs, suivant la
preseription du Gouvernement.

Anr. 38. Les militaires en service, voyageant en corps ou isoiément, seront
transportés, cux et leurs bagages, pour la moitié du prix & payer par les voyageurs
ordinaires.

Awrr.39. Sile Gouvernement avait besoin de diriger des troupes ou nn malériel
mi.ilaire sur I'un des points desservis par le chemin de fer faisanl Pobjet du
présent cahier des charges, le concessionnaire serait tenu de mettre immédiate-
ment i sa disposition, ct & moiti¢ de la taxe du tarif, tous les moyens de transport
€N Sa possession.

Arr. 40. Toutes les fois qu’en dehors des services réguliers, Padministration
requerra Pexpédition d’un convoi extraordinaire, soit de jour, soit de nait, 3l
devra immédiatement éire obtempéré 4 cetle réquisition.

Le prix du convoi expédié¢ sera ultéricurement réglé de gré & gré ou a dire
d’experls, entre Padministration el le concessionnaire.

Axrt. 41. Le concessionnaire sera tenu, & toute réquisition, de faire” partir,
par les convois ordinaircs, les voitures cellulaires employées au transporl des
prisonniers

Les employés de Padministration, les gardicns, les gendarmes ct les prisonniers
gui se trouveront dans ces voilures seront, de méme que celles-ci, transportés
gratuilement.

Axr. 42. Le concessionnaire scra tenu de transporter gratuilement, par lous
les convois ordinaires, dans Jes denx sens ¢t dans toule Vétendue de son chemin
de fer, les burcaux ambulants de la poste aux leitres, les dépéches, et les agents
néeessaires au service de la poste.
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En oulre, le concessionnaire pourra éire tenu d'établir un convoi par jour,
dans les deux scns, parlant et arrivant aux heures indiquées par Padministralion.

Anrr. 43. Le concessionnaire sera tenu de fournir, sur chacun des points ol
Padministration des postes le jugera utile, un emplacement pour construire des
bureaux.

Le Gouvernement pourra élablir & ses frais, sans que le concessionnairc ait
droit, dec ce chef, & aucune indemnité, tous poteaux ou appareils nécessaires i
Péchange des dépéches, sans arrét des trains, & la condition que ces appareils,
par leur nature ou par leur posilion, n’apporteront pas d’entraves aux différents
services de la ligne ou des stations et haltes.

Le concessionnaire devra, en tout temps, donner accés dans les stalions on

haltes aux employés chargés du service de Ja poste, dans Pexercice de leurs
fonetions.

Art. 44. Le Gouvernement pourra établir et entretenir lIc long des voies du
chemin de fer une ligne télégraphique sur poteaux ou souterrzine, d’aprésles
dispositions qu’il jugera les plus convenables, poarva qu’il n’en résulte ni danger
ni entrave pour le service du chemin de fer.

Dans les stations ol le Gouvernement désirera faire construire des locaux
spéeiaux, pour installer des appareils télégraphiques, le concessionnaire fournira
le terrain néeessaire dans une situation facilement aceessible.

Le concessionnaire scra tenu de faire garder par ses agents les fils et appareils
deslignes télégraphiques. Lesdits agents donneront connaissance & I'administration
des accidents ou dérangements, de leurs causes el de tous les renseignements
uliles au bon entretien de ces lignes.

Les fonctlionnaires ou agents de P'administration, voyageant pour le service de
la ligne télégrapliique, les appareils et matériaux destinés & la construction ou a
Ventretien ce cette ligne, seront transportés gratuitement.

Le concessionnaire ne sera admis & réclamer aucune indemnité dua chef des
obligalions qui vicnnent d’étre énoncéces.

Les dépéches du service du chemin de fer seront admises sur la ligne télégra-
phique de PEtat, aux conditions & déterminer par le Gouvernement, d’aprés les
circonstances.

Le concessionnaire pourra, en outre, élablir, sur les poleaux de TEtat, des fils
16légraphiques deslinés au service de exploitation du chemin de fer.

Dans ce cas, le Gouvernement dééignera les slations ou les fils du eoneession~
naire devront aboutir 4 des apparcils placés dans les bureaux de PElat; et
manoeuvrés par les agents de PEtat.

Les agents du concessionnaires auront le droit d’échanger entre eux, comme
dépéches de service, les communiecations relatives & I'exploitation de la ligne.

Toules ces communications seront inscrites aux stations de déparl et d'arrivée,
sur des registres spéciaux, ol elles figureront aveec numéro d’ordre et par date.
Ces registres pourront éire examinés et controlés par les fonctionnaires désignés
a cet effet par le Gouvernement.

En cas de doute sur les catégories des correspondances admissibles en service,
la question sera résolue, quels que soient les fils ou appareils employés, d’aprés
les régles suivies sur le chemin de fer de 'Etat,
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Arr. 45. Le Gouvernemen! pourra, aprés avoir entendu le concessionnaire,
aatoriser I'établissement, le long du chemin de fer, de magasins, gares ou abor~
dages, avec les machines, engins ou attirails nécessaires pour effectuer le charge-
ment on le déchargement des wagons, & la condition d’élablir une ou plusieurs
voies latérales, sur lesquelles les wagons puissent étre chargés ou déchargés sans
entraver ni empécher Ja libre circulation sur le chemin de fer.

Le concessionnaire sera tenu de faire prendre ou déposer en passant, par scs
convois de marchandises, les wagons & expédicr ou en destination de ces gares on
abordages, 4 charge, par les expédifcurs ou destinataires, d’acquitter le prix du
tarif & raison de la tolalité dec la distance des deux haltes ou stalions entre
lesquelles les gares ou abordages seront situés.

Arr. 46. Le Gouvernement pourra également faire construire, soit pour le
comple de YEtat, soil par voie de concession de péages ou autrement, des chemins
de fer partant de cclui faisant Pobjet du présent cahier des charges, ou venant y
aboulir, sans que le concessionnaire de ee dernier chemin de fer puisse réclamer
de ce chef, ou sous le prétexte de préjudice que lui canserait Pélablissement
desdits chemins de fer, aucune indemnité & charge de qui que ce soit.

Le Département des Travaux Publics se réserve la facullé "d’imposer au
eoncessionnaire I'obligation de laisser ‘cireuler sur le chemin de fer concédé les
voitures, wagons et autre matériel roulant, apparienant 4 d’autres lignes.

L'indemnité & payer pour le parcours sera fixée de gré & gré ou & dire
d’experts.

Le droit dc parcours devra étre réciproque.

Art. 47. Le Gouvernement pourra également, pendant loute la durée de la
concession, auloriser, soil dans le pays fraversé, soit partout ailleurs. la
construction de roules, canaux, chemins de fer ou autres voics de communi-

cation, sans que le concessionnaire puisse réclamer de ce chef aticune indemnité
quclconque.

i

Anr. 48. Dans le cas ol le Gouvernement ordonnerait ou autoriserail la
construction de roules, canaux, chemins de fer ou autres voies de communication
qui traverseraient le chemin de fer concédé, le concessionnaire ne pourra y
melire obslacle, ni réclamer de ce chef aucune indemnité, si ce nest en ‘dédom-
magement de Vaugmentation éventuelle des dépenses d’entretien, le Gouverne-
menl s'engageant & faire exécuter, sans frais pour le concessionnaire, tous
ouvrages définilifs ou provisoires qui seraient nécessaires pour que Pexploitation
du chemin de fer n’en puisse éire entravée ni empéchée.

Toutefois, le concessionnaire restera chargé du payement du salaire des gardes-
barritres & préposer a la surveillance des traverses & niveau qui pourraient étre
établies, par suite de la. construction, par I’Etat, de roules nouvelles ou de
rectifications de roules existantes.

»

Ant. 49. Le Gouvernement pourra aussi apporter au tarif de la douane, i la
laxe des barriéres et aux péages établis, tant sur les voies de communication
actuellement existantes que sur celles qui pourraient éire erédes pendant la durée
de la concession, telles modifications et prendre ou provequer telle mesure
d'intérét général qu’il jugera convenir.
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Ant. 50. Dans lc cas ot le gouvernement le jugerail nécessaire pour Iz défense
du pays, le concessionnaire serail tenu de démonter ou de démolir, 4 la premiére
réquisition de Yautorilé militaire, et, en cas d’urgence, ladile aulorité pourrait
fairc démonter ou démolir, d’oflice et aux frais du concessionnaire, toute partie

queleonque de son chemin de fer, sans qu'il puisse, de ce chef ou 4 ce sujet,
réelamer aucuns dommages-intéréts.

Arr. 54. Il1ne pourra étre élablisur le chemin de fer, pendant la durée de la
concession, aucun péage au profit soit de I'Etat, soit d'une provinee, soil d’une ou
de plusicurs communes.

Art. 52. ATépoque Gxée pour Pexpiration de la concession, le chemin de fer
ct ses dépendances devront se trouver en parfait élat d’entrelien ; a cet effet, et
sans préjudice & ce qui est stipulé & lart. 24, si, pendant les cing années qui
précéderont celle époque, le concessionnaire ne faisait pas toul ce qui est néces-
saire pour satisfaire complétement & celte obligalion, le Gouvernement aurail le
droit de saisir les recclics et de les employer & rélablir en bon état le chemin de
fer et toutes ses dépendances.

Art. 53. A dater de Texpiration de la concession, le Gouvernement sera
subrogé & tous les droils du concessionnaire, et entrera immédiatement en pos-
session de la route et de son matéricl, tels qu'ils existeront & cette époque. Le
prix du matériel, fixé par expertise contradictoire, sera payé au concessionnaire.

Arr. B4 Dins ancun eas, le concessionnaire ne sera recevable a invoquer Ia
force majeure pour quelque cause que ce soit, a moins que, dans les trente jours
des événements ou circonslances d’oti seraicni nés les obstacles, il n’en ait dénoncé
Ja réalité et Pinfluence au Gouvernement.

Tl en serait de méme des faits que le concessionnaire croirait pouvoir imputer
a 'administration ou & ses agents; il ne pourrait en argumenter qu’en lant qu’il
en eut également dénoncé la réalilé et Pinfluence, au moment ot ils auront été
posés, ou, au plus tard, dans les trente jours suivants,

Il ne pourra enfin baser aucune réclamation quelconque sur des ordres qui
lui auraient é1¢ donnés verbalement.

Art. 55. Le concessionnaire se trouvera en demeure d’exécuter les obligations
qui lui incombent, dans les cas prévus au présent cahier des charges, par la seule
expiration des délais prescrits ct sans qu’il soil besoin, & cet effet, d’aucun acte
judiciaire.

Art. 56. Le concessionnaire devra indiquer un domicile d’élection en Bel-
gique, olt lui scront adressés les communicalions, réquisitions et ordres émanés
de Padministration ; ces communications, réquisitions et ordres seront lransmis
par voie de correspondance adminisiralive et auront par eux-mémes date certaine
et caractére authenlique, lorsque leur remise au domicile d’élection aura ¢té
constalée, soit par un recu, soit par un procés-verbal dressé par un agent de
Padministration.

En cas d’absence ou de refus de donner recu des ordres, réquisitions et autres
documents adressés au concessionnaire ou remis &4 son domicile d’élection, la noti-
fication sera valable et sorlira ses cllets si elle est faite par lettre chargée transmise
par la poste,
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Aur. B7. Le concessionnaire sera reputé avoir entrepris & ses frais, risques
et périls, et sans charge aucune pour VEtat, de faire toutes les expropriations ct
d’exécuter tous les travaux quelconques, prévus ou imprévus, sans aucune
exception ni distinction, ainsi que de faire tontes les fournitures, tant pour Fen-
tretien que pour le renouvellement du matériel, qui seront reconnus nécessaires
pour Pétablissement complet, Ventretien et Vexploitation de son chemin de fer
pendant la durée et jusqu’a Pépoquoe fixée pour I'expiration de la concession.

Celte clause doit étre considérée comme Ja base du contrat, les partics enlendant
que, dans tous les cas possibles, elle recoive application la plus large.

Agrr. 58. Le concessionnaire accepte les stipulations qui précédent comme étant
son propre ouvrage; il déclare avoir vérifié les données et calculs sur lesquels
entreprise repose, avoir reconnu la réalité de tout ce qui est posé en fait et
s’¢tre assuré de la possibilité d’exécuter tous les travaux nécessaires; en consé-
quence, Je Gouvernement ne pourra, dans quelque cas que ce soit, éire rendu
responsable ni des erreurs, imperfections et lacunes dont les plans et projels
pourraient se trouver entachés, ni des difficultés qui pourraient surgir dans
exéeation,

Arr. 59. Le concessionnaire pourra rélrocéder sa coneession a une sociélé
anonyme, en se couformant aux lois et réglements en vigucur sur’la matiére.
Aprés que les statuts en auront é1€ approuvés par le Gouvernement, la société
qu’il aura éventuellement formée, sera subsliluée a4 ses droits et obligations,
comme si la eoncession lui avait é1é accordée direclement.

Elle devra étre représentée, prés le Gouvernement, par son conseil d’adminis-
tration ou par son direcleur, selon ce qui auvra éié ultérieurement réglé de
‘commun accord a cet égard, el sera lenue de désigner un domicile réel ou d’élec-
tion, ol les communications, réquisitions et ordres de P’administration devront
lui étre adressés, conformément & ce que prescrit a cet égard Part, 56.

Arr. 60. Dans le cas ou Pon découvrirait, dans les fouilles A faive pour I’éla-
blissement du chemin de fer et de ses dépendances, quelques objets d’art, danti-
quité, de numismatique, d’histoire naturelle, eic., ces objets deviendront la
propriété de IEtat.

Art. 61. L’enregistrement du présent cahier des charges sera fait au droit
fixe de fr, 1-70.

Fait, en double expédition, pour étre annexé a la convention de ce jour.

Bruxelles, e 21 février 1863.

F. Paeup’HomME. Jures VANDERSTICHELEN.
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IN° 4.

CONVENTION.

Enire le Gouvernement belge, représenté par M. Jules Vanderstichelen,
Minisire des Travaux Publics, d’'unc pari,

Et M. Isidore Neelemans, industriel, domicilié & Eecloo, d’autre part,

11 a été convenu ce qui suit :

ARTICLE PREMIER.

L.e contractant de seconde part s’engage & construire et 4 exploiter, & ses frais,
risques el périls, et aux clauses et conditions du cahicr des charges annexé a la
présente convention :

1 Un chemin de fer de Courtrai &4 Denderlcenw passant par Audenarde el
Soitegem.

2+ Un chemin de fer de Grammont 4 Nicuport passant par Audenarde
Waereghem, Ingelmunster et Roulers.

Arr. 2.

Pour garantir au profit du Gouvernement I'exéeution de la présente conven-
tion. le contractant de scconde parl a déposé un cautionnement provisoire de
100,000 franes et s’oblige & déposcr, dans le délai de six mois. & partir de la date
de Ia loi autorisant le Gouvernement & octroyer la coneession desdits chemins
de fer, un supplément de cautionnement de 500,000 francs, lequel formera avee
le cautionnement provisoire de 400,000 franes, déja déposé, le cautionnement
définitif de 600,000 franes, qui demeurera affecté & la garantic des engagements
pris par ledit contractant de seconde part.

Arr. 3.

Le contractant de seconde part s'oblige en outre i juslifier, endéans le méme
délai de six mois, et & la satisfaction du Ministre des Travaux Publics, de la
réalisation dn capital nécessaire & Pétablissement et a la mise 2n exploitation des
chemins de fer faisant Pobjet de la présente convenlion, & concurrence de
4 millions de francs.

Art. 4.
Si le cautionnement supplémentaire n'est pas déposé dans le délai fixé par

Yart. 2, comme aussi, si la juslification prescrite par Tarl. 3 n’est pas faite dans
15
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le délai délerminé par cel article, la présente convention sera considérée comn:e
non avenue et le cautionnement provisoire de 100,000 franes sera acquis a PEtat,
sauf le cas de force majeure.

Ant B.

Le Ministre des Travaux Publics s’engage & soumelire &4 la Législature un
projet de loi autorisant le Gouvernement & concéder les chemins de fer préeités
aux clauses et conditions de la présente convenlion et du cahier des charges y
annexé.

ArT. 6.

La présente convention sera considérée comme non avenue, €t I¢ caulionne-
ment provisoire de 100,000 franes, déposé par le contractant de seconde part lui
sera remboursé, dans le cas ou le pouvoir législalif n’autoriserait pas le Gouver-
nement & concéder les chemins de fer dont il s’agit, ou ne I'y autoriserait qu’a des
conditions autres que celles convenues entre parties, & moins que, dans ce dernier
cas, le contractant de seconde part n’accepte les modifications qui auraient é1é
apportées auxdites conditions.

Anrt. 7.

La présente convention el lc cahier des charges y annexé seront enregistrés an
droit fixe de fr. 1-70, en principal.

Fait en double 4 Bruxelles, le 28 février 1863.

Isinore NEELEMANS. JULES VANDERSTICHELEN.
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CAIIER DES CHARGES, CLAUSES ET CONDITIONS

de ia concession des chemins de fer de Courtrai & Denderlecuw, el de
Grammont & NMewport.

Arr. 1o, Lec chemin de fer de Courtrai & Denderlecuw, prendra son origine
" A la station de Courtrai du chemin de fer de l’EtaL, passera par Audenarde et
Sottegem, et aboulira @ la station de Denderlecuw du chemin de fer de Dendre-
ct-Waes.

Le concessionnaire pourra étre aulorisé, & des conditions a déterminer ulté-
ricurement, & parcourir le chemin de fer de Etat depuis Ia station de Courtrai
jusquau deld du pont établi sur le canal de Bossuyt & Courtrai.

Le chemin de fer de Grammont a Nicuport est divisé en trois seciions :

La premiére seclion prendra son origine & la station de Gramimont du chemin
de fer de Dendre-ei-¥Waes ct aboulira 4 la station d’Audenarde du chemin de fer
Hainaut ¢t Flandres.

La deuxi¢me scclion prendra son origine & ladite station d’Audenarde ct
aboutira & Ingelmunster au chemin de fer de la Flandre occidentale, en passant
par Wacreghem. '

La troisi¢me section prendra son origine & la station de Roulers du chemin de
fer de la Flandre occidentale, et aboutira & Nicuport.

D’Ingelmunster & Roulers les trains pareourront le chemin de fer de fa Flaadre
occidentale. Aux termes de Part. 44 du cahier des charges de la coneesston de ce
chemin de fer, cette partie est déclarée commune et la circulation des trains de
la nouvelle voie ferrée concédée aura lieu moyennant indemnité & tixer de gré
greé ou a dire d’experts.

Si le concessionnaire ne parvenait pas 4 s'entendre avee la Société des chemins
de fer de la Flandre occidentale sur les condilions du parcours, te Gouvernc-
ment pourra Yauloriser & établir, cntre Ingelmunster et Roulers, une voie
latérale & celle du chemin de fer de la Flandre occidentale, sous la réserve
toutefois, que le concessionnaire ne pourra profiter du trafic qui sc fera exelusi-
vement enlire les stalions d’Ingelmunster et de Roulers et les points interiné-
diaires, trafic qui appartient de droit & la Sociélé de la Flandre oceidentale.

ArT. 2. Les deux chemins de fer mentionnés & article qui précéde, seront
convenablement raccordés avee le cliemin de fer de IErat dans les stations de
Courtrai ¢t dc Waereghiem, avee le chemin de fer de Dendre-et-Waes dans les
stations de Grammont ¢t de Denderlecuw, avee le chemin de fer de Hainaut et
Flandres dans la station d’Audenarde, avec le chemin de fer de la Flandre
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oceidentale dans les stations d’Ingelmunster et de Roulers, et enfin avee le chemin
de fer de Lichtervelde i Furnes & un point & délerminer ultéricurement,

Indépendamment du prix de location auquel le concessionnaire pourra étre
tenu pour V'usage de ees stations, il devra, en outre, supporter tous les frais et
dépenses que néeessiteront les changements & y faire, dans lintérét exclusif de
I'établissement et de Pexploitation des lignes qui lui sont concédées, tels que
déplacement et augmentation des voics, excentriques, gares d’évilcment et, en
général, tous travaux quelconques que le Gouverncment trouvera bon de pres-
crire pour la bonne et réguliére exploitation de ces lignes.

Art. 3. Sile Gouvernement était uliérieurement antorisé & concéder un che-
min de fer de Nieuport 4 Ostende, le concessionnaire aura la préférence pour F'ob-
tention de cetie concession, aux clauses et conditions du présent cahier des charges.

Il aura également la préférence pour 'exéecution ¢’'un embranchement de Pope-
ringhe jusqua la frontitre dc France, dans le cas ol la construction de cet
cmbranchement serait déeidée; mais sculement pour autant que la Sociélé des

chemins de fer de la Flandre occidentale n'accepterait pas la concession dudit
embranchement.

Awrr. 4. Dans les six mois de la date de la concession définitive, le concession-
naire soumeltra & Yapprobation du Gouvernement un plan figuratif du tracé el
un profil longiludinal des chemins de fer A construire.

Art. 5, Dans les trois mois suivants, le concessionnaire soumetira & Pappro-
bation du Gouverncment des projets complets et détaillés de tous les ouvrages a
exéeuler pour I'¢lablissement complet des chemins de fer faisant objet de la
coneession.

Ces projets comprendront des plans délaillés des halles ct stations ¢t de leurs
dépendances de tout genre, des plans t;:rricrs, dressés conformément 4 cc que
preserit Parl. B du titre I de 1a loi da 8 mars 1810, de toutes les propriétés baties
et non billies qu’il sera nécessaire d’acquérir par voic d’expropriation foreée, des
profils en travers indiquant tous les délails de Ia voie ferrée, et des dessins des
rails, ele.

Ant. 6. Le Gouvernement pourra, aprés avoir entendu le concessionnaire,
apporler aux plans, profils ¢t projets soumis & son approbation. telles modifica-
tions qw’il jugera convenir, sans toutefois rien preserive qui soit en opposition
avee les clauses el conditions du présent cahier des charges.

Le Gonvernement pourra notamment désigner les poinis ot il devra étre établi
des haltes ou des stalions.

Le concessionnaire est tenu de se conformer exaciement, dans Pexéeution, aux
p'ans, profils et projets approuvés, que cenx qu’il avait présentés aient ou non été
modifiés.

Avant de meltre Ja main & Peeuvre pour exécution des travaux, il devra faire
parvenir au Gouvernement deux expéditions de chacun des plans, profils et
projets approuvés.

Arr. 7. Le chemin de fer de Courtrai & Denderlecuw aura une largeur de
8 mitres entre les artles extérieures des banquettes, de maniére qu'il puisse étre
éiabli denx voies, ayant la Jargeur des voies des chemins de fer de PEtat et
séparées par une entre-voie de 2 métres de largeur.
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Tautefois, entre les haltes el les slations, les terrassements pourront n’étre
d’ahord établis que pour une seule voie, sur une largeur de 4,50, entre lgs arétes
exiéricures des banquelles, moyennant qu’il soil construil d s voies d’évilement,
dont, le cas échéant, le Gouvernement Jéterminerait espaccrment, ainsi que la
longueur,

En tous cas, les terrains seront acquis et les ouvrages d’art exéeulés immédia-
tement sur une largeur néeessaire pour élablir une double voie.

La deuxiéme voie sera complétée et mise en exploitation quand le Gouverne-
ment le jugera néeessaire; cependant le concessionnaire ne pourra éte tenun d’exé-
culer les terrassements pour la deusitéme voie, sur toule I'éiendue de la ligne,
quaprés la mise ¢n exploitalion de la premiére voie.

Le chemin de fer de Grammont & Nicuport sera & une voie, sur une largeur
de 4 530 entre les aréles extérieures des banqucelles ; néanmoins, Je concession-
naire aura le droit dexproprier les terrains néeessaires pour I'élablissement
d’une seconde voic, sl se délermirait ultérieurement & établir cette seconde voie.

Les parties de chemins de fer en déblai scront accompagnées de fossés, dont fe
ford, de 0,30 au moins de largeur, devra se trouver en contre-bas du fond du
coffre destiné & recevoir Pensablement de ce qui sera nécessaire, pour que les
gargouilles aient une pente sulfisanle, eu égard & la nature du sol.

Le long des fossés, ginsi que le long lant de la créte des talus en déblai que du
picd de ceux en remblai, il y aura des bermes, dont lalargeur sera généralement de
{1 métre, mais pourra, si le Gouvernement n’y voil point d’inconvénient, étre
réduite de 0,50 le long des fossés des partics de chemins de fer en déblai.

L’inclinaison des talus, tant en déblai qu’en remblai, sera rézslée de commun
accord, sous la réserve expresse de Tupprobation du Ministre des Travaux
Publies, par les ingénicurs de PEtal el ceux du concessionnaire, en tenant comple
tani de la hauleur des remblais et de la profondeur des tranchées, que du plus ou
meoins de consislance du sol.

Dans le cas oli, par suile d’excédants de déblais, il devrait éire formé des
dépots le long de la créte des parlics de talus en déblai, Pinclinaison des talus de
ces dépils, du colé de ladite eréte, ainsi que Iu distance 4 laquelle le pied de ces
1alus devra se trouver de celle-ci, seront egalement réglées de la maniére indiquée
au paragraphe qui précéde.

Arr. 8. Lec concessionnaire construira lous les ouvrages dart et exéeutera
tous les travaux nécessaires, pour (uc P’élablissement des “chemins de fer ne
metle nulle part obstacle et n’apporte aucune entrave & I’écoulement des eaux, et
pour laisser subsister, sauf les modifications qu’il serail rcconnu indispensable d'y
apporter, les routes ou chemins publics existants.

Ant. 9. Aucun ouvrage d’art ne pourra élre élabli, et il ne pourra étre
effeclué aucun déplacement ou changement de direction ou autre, soil d’un cours
d’eau, soil d’'unc roule ou chemin publie existant, si e n’est conformément & un
projel préalablement approuvé par le Gouvernement.

Cette disposition est également applicable aux passages 4 niveau & établir en
iravers des chemins de fer.

Arr. 10. Ccux-ci scront pourvus de barriéres, d’habilalions, de loges de garde
ct de tous les accessoires et dépendances nécessaires pour qu’ils puissent étre tou-
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jours maintenus, dans toutes leurs partics, en bon ¢tat d’entretien, et pour que
Yexploitation en puissc avoir lieu véguli¢rement et sans danger pour la séeurité
publique.

Art. 41. Le Ministre des Travaux Publies s¢ réserve le droit, pendant toute
la durée de la concession, de faire exécuter, par ou aux frais du concessionnaire,
les modifications ou changements aux ouvrages cxistants. ou les nouveaux
ouvrages dont Pexpérience aura fait reconnaitre la néeessité, lant an point de vue
de la sécurité publigue, qu'au point de vue'de la police des chemins de fer ou de
la bonne exploitation.

Art. 12. Les clotures & établir autour des haltes et des stalions seront com-
prises dans les projets & soumettre  Papprobation du Département des Travaux
Publics, aux termes de Tarl. 5.

Entre les haltes et les slations, les chemins de fer seront, de part el d'avtre, et
sur toute leur élendue, cloturés, pour Ie moins, par une haic vive.

Le concessionnaire sera, en oulre, tenu d'élablir, partoul ol cela sera reconnu
nécessaire par le Gouvernement, une cldture provisoire en lattis ou palissades,
suffisante pour empécher les bestiaux de faire invasion sur la voie.

Anr. 13. Les moatériaux A meltre en cuvre dans les ouvrages & exéeuter,
devronl, chacun dans son espéce, étre de la meilleurce qualité ¢t exempls de tous
défaurs capables de comprometire la solidité ou la durée des ouvrages.

Les billes seront en chéne. Toutefois, le Gouvernement pourra autoriser
Yemploi de billes préparces d’une autre essence.

Les rails seront en fer laminé el ne péscront pas moins de 34 kilogrammes par
métre couran). s seront reliés par des éclisses el solidement fixés aux billes.

Tous Ies ouvrages seront exéculés conformément aux régles de Part, avece les
soins néeessaires pour en assurer la solidité el la durée. et, au besoin,
conformément a ec que le Gouverncment prescrira.

L.c matériel d’exploitation, consistant dans les locomotives avee leurs tendres ct
dans les voitures servant, soit au transport des voyageurs, soit 4 toul autre trans-,
port, de quelque natare (u’il soit, devra étre élabli de maniére a pouvoir, sans
inconvénicent ni danger, étre admis a circuler sur Jes chemins de fer de VEtal.

Ce malériel devra avoir ¢1é confectionnd en Belgique . sauf le cas ou fe
Gouvernement autoriserait expressément le concessionnaire a le faire venir de
I'étranger.

Les fer et les fontes & metire en cuvre par Ie concessionnaire seront d'origine
belge. '

Axy. 14. Nonobstant Fapprobation, par le Département des Travaux Publics,
des plans des halles et slations, le nombre et Téienduc de celles ¢i devrent
toujours étre en rapport avec les besoins du commerec ¢t de Pindustrie.

Art. 15. L’acquisition des propriélés birtics el non bities, néeessaires a 'exé-~
cution des travaux, ct Poccupation des terrains dont on aura besoin pour Pextrac-
traction, le transport et le dépot des terres el malériaux, auront licu aux frais et
a la diligence du concessionnaire, et, au besoin, conformément aux lois en
vigueur en maliére ’exproprialion pour cause d'utilité publique.

Les terrains destings  ¢ire définitivement eccupés par les chemins de fer et
leurs dépendances seront acquis au nomn de VEtat.
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Art. 16. Toutes les indemuités et tous les frais auxquels donncront licu, au
profit de qui que ce soil, la construction, le maintien, I'exploitation, 'entreticn
et la réparation des chemins de fer et de leurs dépendances, seront exclusivement
et sans exceplion A la charge du concessionnaire.

Art. 17. Les travaux de la ligne de Courtrai 4 Denderlecuw et les sections
d’Audenarde & Ingelmunster et de Roulers & Nieuport, de la ligne de Grammont
4 Nieuport, devront ¢irc complélement terminés dans le délai de Lrois ans, &
partir de la dale de Parrélé royal qui accorderala concession définitive des chemins
de fer.

Les travaux de la section de Grammont & Audenarde. de la susdile ligne de
Grammont & Nieuporl devront étre complélement terminés dans le délai de cing
ans & partir de la méme date.

Ces délais pourront étre prorogés par le Gouvernement.

Arr. 18. Le Gouvernement étant détentear de 50,000 franes en valeurs
belges, formant la moitié du cautionnement provisoire qui avait été¢ déposé par
les sieurs Tarle el Leborgne pour Poblention de la concession d’un chemin de fer
de Braine-le-Comte 4 Courtrai, pourra, renongant au bénéfice du droit que lui
confére 'art. 2 de la convention inlervenue entre lui et lesdits sicurs Tarte et
Leborgne, le 47 mars 1857, auloriser la réaffectation de ees 50,000 franes, ¢n
déduction du cautionnement supplémentaire de 500,000 francs 4 déposer aux
termes de Tart. 2 de la convention conclue avee le sicur Neclemans, sous lIa dale
du 28 février courant.

Arr. 19. Le cautionnement de 600,000 franes, déposé par le concessionnaire,
demeurera affecté a la garantic de ses engagements. Trois cinquicmes de ce cau-
tionnement seront restitués au concessionnaire, en trois termes égaux, & mesure
qu’il aura é1¢ diiment constaté qu’il a €L¢ acquis des terrains ou exéeuté des
travaux pour une valeur double de la somme a restituer,

Les deux derniers cinquiémes seront retenus, lanl en garantie de Paccomplisse~
ment de toutes les obligalions incombant au concessionnaire, que pour servir
éventuellement & solder les dépenses a faire d'office pour son compte, jusqu'a ce
qu’il ait é1é diiment eonstalé que tous les travaux de premier établissement sont
enlidrement achevés, quils ont é1é exéculés conformément aux clauses el condi-
tions du présent cahier des charges et que les chemins de fer sont pourvus du
matériel nécessaire pour qu’ils puissent élre exploilés avee régularité cl séeurité.

Arr. 20. Le concessionuaire sera déchu de ses droits s'il n’a pas élé satisfait
aux clauses et condilions du présent cahier des charges dans les délais respective-
ment preserits ; si ces délais avaient €1¢ prorogés par le Gouvernement, il w’y
aurait lieu 4 déchéance que §'il n'avait pas été satisfait aux clauses ct conditions
du présent cahicr des charges dans les délais qui auraient ¢t€ subslilués & ceux
primitivement preserits.

Art. 21. En cas de déchéance, il sera procédé a I'adjudication de I'entreprise
du parachévement des travaux sur les clauses du présent cabicr des charges et sar
une mise & prix des ouvrages déja construits, des matériaux approvisionnés, des
terraing achetés, des portions de chemin dec fer déja mises en exploitation et de -
leur matériel, '
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- Gette adjudication sera dévolue i celui des soumissionnaires qui offrira la plus
forte somme pour les objets compris dans la mise & prix Le concessionnaire devra
se contenter de eelle que Fadjudication aura produite, alors méine qu’clle serait
moindre que la mise 4 prix et ne prurra élever & ce sujet aucune réclamation ni
prétention, de quelque ehef que ce puisse ¢tre; de plus, la partic du caulionne~
ment du concessionnaire €vincé, (ui n’aura pas encore é1é restituée, oy dont il
n‘aura pas é1¢ dispos¢, sera délinilivement relenuce & litee dindemnité, e Madju-
dication n'aura licu que sur le dépdl d’'un nouveau cautionnement égal a la partic
de eclui du concessionnaire évineé, qui s¢ trouvera encore en caisse au moment
de la déchéance. Siune premiére adjudication m’amenail aucun résuliat, il en
serail tenté une seeconde sur les mémes bascs, dans le courant de Ianpée, el si
celic derniere lentative demeurail également sans résullal, les ouvrages déji
exéeutcs, les materiaun approvisionnds, les terrains achelés, les parties de
chemin de fer déjd mises en exploitation avee lear matériel, el loute la partie du
caulionnement non encore remboursée, ou donl il naurait pas ¢ié fait emploj,
seraient aequis & PEtal sans aucune indennilé, cl le Gouvernement pouvrail en
disposer comme de conscil, le concessionnaire demeurant irrévocablement déchu
de tous ses droils.

Art. 22. Les arl. 20 el 21 ne seront pas applicables, si le concessionnaire
justific que les retards dans Pexéeution ou lu cessalion des travaux sont le résultat
de circonstances ou d’événements de foree majeure dament conslalés.

Arr. 23. Avant (quaweunce partic des chemins de fer puisse élre mise en
cxploitation, le concessiomnaire devia soumettre a Papprobation du Département
des Travaux Publics :

{° Un réglement d’'ordre et de police prescrivant toutes les mesures et conte-
nant toutes les dispositions néecssaires pour assuver 13 séeurité de Pexploitation ;
ce réglement conticndra, en outre, Ies mesures dordre et de police auxquelles
sera soumis quicongue voudra faire usage des chemins de fer;

2" Un réglement d’ordree intérieur déterminant les devoirs eliles obligations
tles agenls du concessionnaire et leurs rapports cntre eux ;

5° Un livret réglemenlaive comprenant les conditions des transports et (les
farifs détaillés

Le Département des Travaux Publics fera au réglement, soumis 4 son appro-
bation, les changements et additions-qu’il jugera convenir ; quelles que soient les
modifications qu’il y aura apportées, ce réglement scra obligatoire tel qu'il Faura
approuveé, et le concessionnaire devra I'observer, cl, aulant.quil dépendra de lui,
en assurer Pexéeulion.

Arv. 24. Le nombre des convois destinés a transporter, soit les voyageurs,
soit les marchandises, scra toujours en rapport avec 'importance des relalions a
desservir et avec les besoins du cominerce et de Vindustrie,

Art. 25. Le Gouvernement aura le droit d’interdire Temploi de wagons non
couverts pour le transport des voyageurs.

Art, 26. Les.Jois el réglements d’administration générale-existants ou & inler~
venir ¢n matiére d’ordre et de police des chemins de fer, seront, de plein droit,
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applicables aux chemins de fer dont Pélablissement et exploitation font Pobjet de
Ja concession.

Auwr. 27. Le concessionnaire sera tenu d’entretenir avee soin, pendant toufe
Ja duréc de la concession, ¢l de mainlenir constamment dans unc silnation & ec
qu’ils puissent remplir parfaitement leur destination, tant les chemins de fer, y
compris toutes leurs dépendances quelconques, que le matériel d’exploitation.

Si le concessionnaire était en demeure de satisfaire aux réquisitions qui lui
seraient adressées a ce sujet, le Gouvernement pourrait y pourvoir d’office, et, &
cet effet, aurait Ie droit de sappropricr toutes les recelles jusqu’a concurrence du
monlant des ouvrages 4 exécuter et des fournilures & faire, plus un dixiéme en
sus, & titre de dommages et intéréts.

Si, le cas échéant, le concessionnaire inlerrompait ou faisait stater Pexploita-
tion, le Gouvernement aurait également le droit dy pourvoir d'office et pour sen
comple, et, & cet cffel, de disposer du matériel, ainsi que de lous les moyens
(’exploitation, comme si les chemins de fer étaient la propriéié de Pltat.

Si, dans les trois mois aprés que le Gouvernement se serait trouvé dans le cas
de devoir pourveir & Pexploitation, les recelles n’avaient pas produit, en sus des
frais d’exploitation, de quoi solder les dépenses faites ou & faire d'office pour le
compte du coneessionnaire, plus le 10 p. °f, en sus dont il est fait mention ci-
dessus, le concessionnaire serait déchu de ses droils comme dans le cas prévu a
Tart. 20.

Les disposilions qui précédent scraient également applicables au cas ot Je con-
cessionnaire laisserait en souffrance une partic queleongue de 'exploitation.

Aur. 28. Le choix et la nomination des agents nécessaires, soit pour diriger
el surveiller Pexéeation des travaux de construction on d’entrelicn, ainsi que de
Pexploitation, soit pour eflectucr ou contréler la perceplion des péages, appar-
tiendront exclusivement au coneessionnaire.

Le personne) employé i I'esploilation comprendra les gardes & préposer a la
conservation et & la police journalicre de la route, ainsi quad la manauvre des
barriéres & placer aux passages & niveau, excenlriques, ele. ; cc personnel sera
asscz nombreux pour qu’aucune parlic du service ne puisse jamais resler en
souflrance. .

Le Gouvernement aura le droit de désigner ceux des agents du concessionnaire
rqui devront étre assermentés, aux fins de pouvoir remplir les fonclions d’officier
de police Judiciaire ct de garde-voyer.

Arr. 29. Le Gouvernement fera surveiller par ses agents, tant Pexécution de
tous les travaux, soit de premier ¢lablissement, soit d’entrelien, que exploita-
tion ; celte surveillance sera excrece aux frais du concessionnaire.

A cetle fin, eclui-ci versera dans la caisse qui lui sera indiquée i cet effet, en
premier lieu, pendant toute la durée des travaux de construetion une redevance
annuelle payable par aaticipation, de 6,000 francs : celte redevance prendra
cours & partir de la date de Parrété de concession ; en second lieu, pendant toute
la durée de Pexploitation el dans le courant du premier frimestre de chaque
année, une redevance annuelle de §,500 francs : celte redevance prendra cours &
partir du 1°r janvier suivant la misc en exploitation des chemins de fer concédés.

. 17 §
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Arr. 30. La surveillance i cxercer par le Gouvernement, aux termes de
Particle qui précéde, ayant pour objet exclusif d’empdcher le concessionnaire de
s'écarler des obligations qui Jui incombent, est lout d’intérét public, ct, par suite,
elle ne peut faire nailre aucune obligation queleonque & Ia charge de I'Etat.

Arr. 31. 1l sera facultatif au Gouvernement de faire reconnaitre I'état de la
route et de ses dépendances. ainsi que du matériel d'exploitalion, quand il le¢
jugera convenir.

Art. 32. Si, pendant Vexéeution et méme aprés lachévement des travaus, il
est reconnu que Ies ouvrages ne sont pas ou n'onl pas élé exéeuiés conformément
aux régles de P’arl el aux clauses et conditions du présent cahier des charges, le
Gouvernement pourra les faire démolir el recorstruire, en tout out cn parlie, aux
frais du concessionnaire et d’office, si ce dernier demcurail en défaul de les faire
démolir et reconstruire lui-méme & la premiére réquisition de Fadministration.

Art. 33. Le gouvernement pourra inlerdire ct cmpécher I'exécution de tout
ouvrage qui pourrait metire obslacle 4 I'écoulement des eaux ou interrompre la
circulation sur les voies de communicalion existantes, quelies qu'elles soient.

Il pourra également astreindre le concessionnaive & prendre, el, au besoin,
prendie d'office ct aux frais du concessionnaire, loules les mesures nécessaires
pour assurer le libre écoulement des caux ou la libre circulation sur les chemins,
routes, canaux, ele., traversés ou longés par les chemins de fer.

Art. 34. Dans année de I'achdvement total des travaux, le concessionnaire
fera faire, & ses [rais, un bornage contradictoire et un plan cadastral de toutes les
parties des chemins de fer et de'leurs dépendances; il fera également dresser, &
ses frais, contradictoirement avec I'administration, un état descriptif et détaillé,
tant de Ia route que des slations, haltes, ouvrages d’art, cloturcs, ponts i bascule,
batiments, cle.

Des expéditions dément certifiées des procés-verbaux de bornage, du plan
cadastral et de I'élat descriptif prémentionné, seront dressés aux frais du conces-
sionnaire, pour étre déposées dans les archives de Padministration.

Art. 33. Pour Findemniser des travaux qu’il s’engage & cxécuter ct des
dépenses qu'il contracte Tobligation de faire, en exéeution des clauses et condi-
tions du présent cahier des charges, ct sous la condition expresse qu’il remplira
cxactement toutes ses obligations, le concessionnaire pourra, pendant un lerme
de quatre-vingl-dix ans, faire percevoir & son profit des droils de péage, dont le
montant sera réglé par des tarifs élablis d’aprés les bases délerminées ei-aprés et
arrélés de commun accord entre le concessionnaire ct le Déparlement des Tra~
vaux Publics, les transports se faisant entiérement aux frais du concessionnaire.

Art. 36. Les quatre-vingt-dix ans dont il est parlé & Parlicle qui précéde.
prendront cours & I'expiration du délai fixé par Fart. 47, pour Pachévement
complet et la mise en exploitation des chemins de fer faisant Pobjel de Ia
concession. i

Si, cependant, le délai fixé & Fart. 47 avait éié prorogé, Ia durée de la coneession
ne prendrail cours qu’a dater de Pexpiration du nouvean ‘délai qui aurait éi1é
substitué i cclui menlionné audit art, 17,

Anr. 37. Les tarils dont il est fait mention & 'art. 35 seront élablis d’aprés
les mémes bases que les tarifs actuels des chemins de fer de PEtat.
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Les dispositions du livret réglementaire mentionné av n° 3 de Yart. 23, scront
en général les mémes que celles en usage sur les chemins de fer de VEtat,

Arr. 38. Pour les prix déterminés par les tarifs mentiopnés 4 I'article qui
précéde, et sauf les exeeptions slipulées, tant aux articles qui p:écédent gu'a
ceux qui suivent, le concessionnaire contracte Pobligation d'effectuer constaum-
ment avee soin, exactitude, célérité, sans tour de faveuar et & ses frais, le trans-
port des marchandises de toute nature, des voyageurs avec leurs bagages, des
voitures, chevaux el bestiaux, fonds et valeurs qui Jui seront confiés.

Art. 39. Le concessionnaire pourra effectuer tous les genres de transporls
sans exception, & des prix inférieurs & ceux des tarifs arrélés de commun accord
avee le Département des Travaux Publics, pourva que ce spit d’'une maniére
générale et sans exception, soit au préjudice, soit en faveur de qui que ce soil.

Ces abaissements de prix nc pourront, toutcefois, avoir licu qu'ensuite d'une
décision du Ministre des Travaux Publies, el A Ja condition que le public en soit
infomé, un mois d’avance, par des afliches apposées dans les salles d’atienle des
stations et haltes, et par des avis insérés dans les journaux.

Le Gouvernement pourra éventuellement désigner les journaux dans lesquels
ces avis devronl étre insérés.

En outre, aucunc espéee de transport ne pourra éire effectué & un prix infc-
rieur & celui arrété de commun accord, pendanl moins de trois mois conséeulifs.

Sile concessionnaire effcctnait certains transports & des prix inférieurs i ceux
des tarifs arrétés de commun accord avec le Gouvernement, sans qu'il eal été
satisfait, au préalable, & 'ane ou Pautre des conditions énoncées ci-dessus, e
Ministre des Travaux Publies pourrail rendre d’office ces réductions de prix
applicables & tous les transporls de la méme catégorie, et les prix ainsi abaissés
ne pourraient, comme dans le cas de réductions opérées a lintervenlion du
Département des Travaux Publies, étre relevés qu'ensuite d’une autorisation
expresse de c¢ Département.

Les réductions ou remises aceordées a des indigents ne pourront pas, toutefois,
donner lieu & Yapplication de la disposition qui précéde.

Art. 40. Le concessionnaire scra tenu de transporier les élccteurs aux prix
réduits accordés par le Gouvernement sur les lignes qu'il exploite, et d'organiser
des convois d’arrivée et de déparl pour le transport dc ces élecleurs, suivant la
preseription du Gouvernement.

Art. 44. Les militaires en service, voyageant en corps ou isolément, seront

transporiés, eux el leurs bagages, pour la moitié du prix a payer par les voyageuars
ordinaires.

Anr. 42. Si le Gouvernement avait besoin de diriger des troupes ou un maté-
riel militaire sur Pun des pointls desservis par les chemins de fer faisant 'objet
du présent cahier des charges, le concessionnaire serait tenu de meltre immédia~

lement & sa disposition, et & moitié de la taxe du larif, tous les moyens de transport
en sa possession,

Anr. 43. Toutes les fois qu'en dehors des services réguliers, Padministration
requerra 'expédition d’un convoi extraordinaire, soit de jour; soit de nujl, il
deyra immédiatement étre obtempéré & cetle réquisition,
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Le prix du convoi expédié sera ultérieurement réglé de gré 4 gré ou 4 dive
- d’experls, entre Padministration et le concessionnaire.

Arr. 44. Le concessionnaire sera tenu, A toute réquisition, de faire partir,
par les convois ordinaires, les voitures cellalaires employées au transport des
prisonniers. ’

Les employés de administration, les gardicns, les gendarmes el les prisonniers
qui se trouveront dans ces voitures seront, de méme que cclles-ci, transportés
gratuitement.

Art. 45. Le concessionnaire sera tenu de transporter graluilement par-fous
les convois ordinaires, dans les deux -sens et dans toute P'élendue de ses chemins
de fer, les burcaux ambulants de la poste aux lct'tr_es, les dépéches et les agents
nécessaires au scrvice de la poste.

En outre, Ic concessionnaire pourra éire tenu d’élablir un convoi par jour,
dans les deux sens, partant et arrivant aux heures indiquées par Padministration.

Axt. 46. Le concessionnaire sera tenu de fournir, sur chacun des points ou
Fadministralion des postes le jugera utile, un emplacement pour construire des
bureaux. 4 :

Le Gouverncment pourra élablir, & ses frais, sans que le concessionnaire ail
dmii, de ce chef, 4 aucune indemnité, tous polcaux ou appareils nécessaires o
I'échange des dépéches sans arrél des trains, 4 la condilion que ces appareils, par
leur nature ou par leur position, mapporteront pas d’entraves aux différents
services de Ia ligne ou des stations et haltes.

Lc¢ concessionnaire devra, en tout temps, donner aceés dans les slations ou
haltes aux employés chargés du serviece de la poste. dans Pexercice de leurs
fonctions. '

"Art. 47. Le Gouvernement pourra établir et entrctenir le long des voies des
chemins de fer concédés une ligne élégraphique sur poleaux ou soulerraine,
d’aprés les dispositions qu’il jugera les plus convenables, pourva qu’il n’en résulie
ni danger, ni entrave pour le service des chemins de fer.

Dans les stations ol le Gouvernement désirera faire construire des locaux
spéciaux pour installer des appareils télégraphiques, le concessionnaire fournira le
terrain nécessaire dans une situation facilement aceessible.

Le concessionnaire sera tenu de faire garder par ses agents les fils et ap pareils
des lignes télégraphiques. Lesdits agents donneront connaissance 3 Padministra-
‘tion des accidents ou dérangements, de leurs causes et de tous les renseignements
utiles au bon entrelien de ces lignes.

Les fonetionnaires ou agents de 'administration, voyageant pour le service de
la ligne télégraphique, les apparcils ¢t malériaux destinés a la construction ou &
I'entretien de celic ligne, seront transportés gratuitement.
~ Le coneessionnaire ne sera admis & réclamer aucune indemnité du chef des
obligations qui vicunent d’étre énoncées.

Les dépéches du service des chemins de fer seront admises sur la ligne té.égra-
phique de IEtat, aux conditions a déterminer par le Gouvernement, daprés les
circonstances, .-

Le concessionnaire pourra ¢n outre établir, sur les poteaux de I'Ktat, des fils
télégraphiques destinés au service de I'exploitation des chemins de fer.
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Dans ce cas, Ie Gouvernement désignera les stations ot les fils du concession-
naire devront aboutir & des appareils placés dans les bureaux de 'Etat et manceu-
vrés par des agents de Pftat.

Les agents du concessionnaire auront e droit d’échanger entre eux, comme
dépéches de service, les communications relatives & Pexploitation des lignes
concédées.

Toutes ces communicalions scront inseriles aux stations de départ et d’arrivée,
sur des registres spéciaux, ot elles figureront avee numéro d’ordre ¢t par date.
Ces registres pourront étre examinés et controlés par les fonclionnaires désignés
a cet effet par le Gouvernement

En-cas de doute sur les calégorics des correspondances admissibles en service,
la question sera résolue, quels que soient les fils ou appareils employés, d’aprés
les régles suivies sur le chemin de fer de 'Eiat.

Ant, 48. Le Gouvernement pourra, aprés avoir entendu le concessionnaire, -
autoriser I'établissement, le long des chemins de fer, de magasins, gares ou abor-
dages, avec les maehines, engins ou attirails nécessaires pour effectuer le charge-
ment ou le déchargement des wagons, 4 la condition d’établir unc ou plusieurs
voies lalérales, sur lesquelles les wagons puissent éire chargés ou déchargés sans
entraver ni empécher la libre circulation sur les chemins de fer.

Le eoncessionnaire sera tenu'de faire prendre ou déposcr en passant, par ses
convois de marchandises, Ies wagons & expédier ou cn destination de ces gares
ou aboi'dages, a charge,-par les expéditeurs ou destinataires, d’acquitter Ie prix
du tarif 4 raison de la totalité de la distance des deux haltes ou stalions entre
lesquelles les gares ou abordages seront situés.

Axr. 49. Le Gouverncmenl pourra également fairc construire, soit pour le
compte de Etat, soit par voie de concession de péages ou autremeut, des chemins
de fer partant de ceux faisant Tobjel du présent cahier des charges, ou venant y
aboulir, sans que le concessionnaire de ces derniers chemins de fer puisse
réclamer de ce chef, ou sous le prétexte du préjudice que lui eauserait P'é'ablis~
sement desdits chemins de fer, aucune indemnité & charge de qui que ce soit.

Le Département des Travaux Publics se réserve la facult¢ d’imposer au conces-
sionnaire l'obligation de laisser circuler sur les chemins de fer concédés, les
voitures, wagons et aulre malériel roulant, apparienant a d’aulres lignes.

L’indemnité 4 payer pour le parcours sera fixée de gré 4 gré ou & dire
d’experts.

Le droit de parcours devra étre réciproque,

Art. B0. Le Gouvernement pourra également, pendant toute la durée de la
concession, autoriser, soit dans le pays traversé, soit partout ailleurs, la construc-
tion de roules, canaux, chemins de fer ou aulres voies de communication, sans
que le concessionnaire puisse réclamer de ce chef aucune indemnité quelconque.

Art. B4. Dans le cas ot le Gouvernement ordonnerait ou autoriserait la
conslruction de routes, canaux, chemins de fer ou aulres voies de communication
qui traverseraient les chemins de fer concédés, Je concessionnaire ne pourra y
metire obstaele, ni réelamer de cc chef aucune indemnité, si ce n'est en dédom-
magement de 'augmentation éventuelle des dépenses d’entretien, le Gouverne-
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ment s’engagean! & faire exdéeuter, sans frais pour le concessionnaire, lous
ouvrages définitifs ou provisoires qui scraient nécessaires pour que l'exploitation
des chemins de fer n’en puisse étre cntravée ni empéchée.

Toutefois, le coneessionnaire restera chargé du payement du salaire des gardes-
harriéres &4 préposer & la surveillance des traverses 4 niveau quoi pourraient étre
établies, par suite de la construclion, par I’Emt, de routes nouvelles ou de
rectifications de roules exislanies.

Art. 32. Le Gouvernement pourra aussi apporter au larif de la douane, & la
taxe des barriéres et aux péages élablis, tant sur les voies de eommunicalion
actucllement existanies que sur cclles qui pourraient étre créées pendant la
durée de la concession, iclles modifications et prendre ou provequer telle mesure
d’intérét général qu’il jugera convenir.

Agr. B3. Dans le cas ot I¢c Gouvernement le jugerait nécessaire pour la
défense du pays, le concessionnaire serait tenu de démonter ou de démolir, 4 la
premitre réquisition de Fautorilé militaire el, en cas d'urgence, Jadile autorité
pourraii faire démonler ou démolir d’office et aux frais du concessionnaire, toule
partic queleonque de ses chemins de fer, sans qu’il puisse, de ce chef ou & ce
sujet, réclamer aucuns dommages~intéréls.

Arr. 54. 11 nc pourra éire établi sur les chemwins de fer, pendant la durée de
la concession, aucun péage au profit, soit de Ptat, soit d’une provinee, soit d’unc
ou de plasieurs communes.

Art. 53, A Vépoque fixée pour 'expiration de la concession, les chemins de
fer et leurs dépendances devroni se (rouver en parfait état d’entrcticn; & cel
eflet, et sans préjudice & ce qui est stipulé & ert. 27, si, pendant les cing années
qui précéderont cette épogue, lc concessionnaire ne faisait pas tout ce qui est
néeessaire pour salisfaire complélement & celle obligation, Ie Gouverncment
aurait le droit de saisiv les recelies ¢t de les employer 4 rétablir en bon élat les
chemins de fev et toutes leurs dépendances.

Art. 56. A dater de Vexpiration de la concession, le¢ Gouvernement sera
subrogé & tous les droils du concessionnaire, cl entrera immédiatement en posses-
sion de la route ct de son matériel, tels qu’ils existeront & cette époque. Le prix
du matériel, fixé par expertise contradicloire, sera payé au concessionnaire.

Arr. 37. Dans aucun cas, le concessionnaire ne sera recevable a invoquer la
foree majeure pour quelque cause que ce soil, a moins que, dans les trent¢ jours
des événemenis ou circonstances ’oli seraient nés les obslacles, il n'en ait
dénoneé la réalité et Finfluence au Gouvernement.

1l en serait de méme des fails ue le coneessionnaire croirait pouvoir imputer
a Padministralion ou a ses agenis ; il ne pourrait en argumenter qu’cn tant qu’il
en ciit également dénoncé la realité et I'influence, au moment ot ils auront été
posés ou, au plus lard, dans les trente jours snivanis.

11 ne pourra enfin baser aucune réclamation quelconque sur des ordres qui lui
auraien! été donnés verbalement.

Arr. B8. Lc concessionnaire se trouvera en demeure d’exécuter les obliga-
tions qui lui incombent, dans lcs cas prévus au présent cuhier des charges, par

la seule expiration des délais preserils, et sans qu’il soit besein, & et effet, d’ducun
acte judiciaire.
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Ast. 39. Le coneessionnaire devra indiquer un domicile d’élection en Belgique,
ou lui-seront adressés les eommunications , réquisitions et ordres émanés de
Padminjsiration; ces commun’cations, réquisitions et ordres seront lransmis par
voie de correspondancg administralive, ot auront, par eux-ménes, date eertaine
el caractére authentique, lorsque leur remise an domicile d’élection aura été

constaté, soit par un recgu, soil par un procts-verbal dressé par un agent de
I'administration. -

En cas d’absence ou de refus de donner recu des ordres. réquisitions gu autres
documents adressés au conecssionnaire ou remis a son domicile d’élection, la
notification sera valable ¢t sortira ses effets, si ele est faite par Jettre chargée
transmise par la poste.

Art. G0. Le concessiopnaire sera réputé avoir entrepris & ses frais, risques et
périls, el sans charge aucune pour PEtat, de faire toutes Ies expropriations, et
d’exécuter tous les (ravaux quelconques, prévus ou imprévus. sans aucune
exceplion ni distinction, ainsi que de faire toules les fournitures, tant ponr
Pentretien que pour lc renouvellement du matériel, qui seront reconnus néees-
saires pour Vélablissemenl complet, Pentretien et Pexploitalion de ses chemins
de fer, pendant la durée et jusqu'd Pépoque fixée pour Vexpiration de la
concession: ‘

Cette clause doit éilre eonsidérée comme la base du contrat, les parlies enten-
dant que, dans tous les eas possibles, clle regoive application la plus large.

Arrt. 64. Le concessionmaire acceple les stipulations qui préeédent comme
étant son propre ouvrage ; il déclare avoir vérifi¢ les donncées ct calcals sur
lesquels Ientreprise repose, avoir rceonnu la réalilé de lout c¢ qui est posé en
fail et s’élre assuré de la possibilité d’exécuter tous les travaux nécessaires; en
conséquence, le Gouvernement ne pourra, dans quelque cas que ce soit. étre
rendu responsable ni des erreurs, imperfections et lacuncs dont les plans ct
projets pourraient s¢ tronver enlachés, ni des difficuliés qui pourraient surgir
dans 'exéculion.

Arr 62. Le concessionnaire pourra rétrocéder sa concession & une sociélé
anonyme, ¢n s¢ conformant aux lois el réglements en vigueur sur la matiére.
Aprés que les slaluts ¢n auront é1é approuvés par ie Gouvernement, fa sociélé
quil aura éventuellement formée, sera substituée A ses dreits cb obligations,
comme si la coneession lui avait été aceordée dircclement.

Eile devra étre représentée, prés Ie Gouvernenient, par son conscil d’udminis-
tration ou par son directecur, sclon cc qui aura été uliéricurement réglé de
commun accord 2 cet égard, el scra tenue de désigner un domicile réel ou d’¢lec-
lion, ot les communicalions, Téquisitions ¢l ordres de Padministration devront
Jui étre adressés, conformément a ce que preserit & cel égard Part. 59.

Anr. 63. Le Gouvernement se réserve la facullé de racheter les chemins de
fer coneédés, — Il ne pourra faire usage de celte faculté quaprés que ces chemins
de fer auront é1é exploilés pendant vingt ans ct le rachat se fera alors aux condi-
tions suivanies :

On calenlera le revenu net des sept derniéres années, on cn retranchera celui
des deux années les moins favorables et la moyenne des revenus des cing annces
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reslantes sera capitalisée 4 raison de 8 p. 9., et on y ajoutera une prime de
15 p. . ' -

Art. 64. Dans Ic cas ofx Pon découvrirait dans les fouilles A faire pour Péta-
blissement des chemins de fer et de leurs dépendances, quelques objets d’art,
d’antiquité, de numismatique, d’histoire naturelle, ete., ces objets deviendront Iz
propriété de 'Etat.

Art. 63. L’enregistrement du présent cahier des charges sera fait au droit fixe
de fr. 1-70. ' .

Fait, en double expédition, pour éire annexé 4 la convention de ce jour.‘

Bruxelles, le 28 février 1863.

Isipone NEELEMANS. JuLEs VANDERSTICHELEN.
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N° 5.
Concession d’un chemin de fer direct de Tournai vers Lille,

IS~

CONVENTION.

Entre le Gouvernement Belge représenté par M. Jules Vanderstichelen, Ministre
des Travaux Publics, d’une part,

EL MD. P. Schaken et A. B. Bruncau, -concessionnaires du chemin de fer de
Hal & Ath, dautre part,

A ¢1é convenu ce qui suit :

ARTICLE PREMIER.

Les contraclants de deuxiéme part s’engagent & construire & leurs frais, risques
et périls un chemin de fer direct de Tournai a la frontiére de France, vers Lil'e,
ct a Vélablir sous réserve des dispositions spéciales ci-aprés, aux clauses, charges
¢t conditions de la concession du chemin de fer de Hal & Ath, qui leur est
octroyée par arrété royal du 410 novembre 1862.

I’Etat ne devra commencer Fexploitation que lorsque la ligne sera achevée
jusqu’a Lille.

Art. 2.

La concession qui fait 'objet de la présente convention s’é¢tendra de la stalion
de Tournai a la frontiére francaise.

Arr. 3.

Le raccordement & la fronliére des deux sections du chemin de fer de Tournai
4 Lille, a construire sur les terriloires belge et francais, sera déterminé de
concert enire les concessionnaires respectifs de ces sections, sous réserve d’appro-
bation par les deux Gouvernements,

fntre ce point de raccordenient A la frontiére et le point de raccordement au
chemin de fer de Tournai & Mouscron, le tracé et le profil en long seront établis
d’apres les dispositions & approuver par-le Ministre des Travaux Pablics. Toute-
fois, il est enlendu que le tracé ne pourra présenter de courbe ayant moins de
700 métres-de rayon, si ce m’est aux abords des stalions, ou le rayon pourra
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descendre & 500 métres, ni le profil longitudinal d'inclinaison <upérieure A celle
de 3/ 1000-

Ant. 4.

Les concessionnaires seront tenus de construire dans la station frontiére ou
sur tel autre point que le Gouvernement désignera, les batiments nécessaires
pour Paccomplissement des formalités de la douane,

Arr. B.

Les contractanis de deuxiéme part s’engagent & payer & IElal une somme de
100,000 francs, pour lui tenir compte & forfait de tous les travaux d’appropriation
ou autres & exéeuter 4 I'intérieur ou cn dehors de la station de Tournai, comme
conséquence de I'ecxploilation de Ja ligne directe de Tournai vers Lille. Toutefois
cetle somme ne comprend pas la valeur des ouvrages de raccordement des
voies nouvelles avee les voies existantes du chemin de fer de Tournai & Mous-
cron, lesquels ouvrages, bien que devant élre cxéeutés par les soins direcls de
Padministration, reslent entiérement a charge des coneessionnaires.

. Axt. 6.

L’Etat abandonnera aux coneessionnaires la moitié des recelies brutes opérées
du chef des transports qui auront lieu depuis la station de Tournai' jusqua la
fronti¢re francaise. .

A raison de cet abandon (laligne & conslruire prenant son origine en dehors
de Ia station de Tournai sur Je chemin de fer de PEtat de Tournai & Mouscron, en
un point & fixer au-deld du pont construit sur Escaut), les contractants de
deuxiéme part s’engagenl 4 payer a IEtat une somme de 60,000 francs par
kilométire de ehemin de fer, compris entre la slation de Tournai et le point de

déparl de la ligne directe vers Lille (chaque heclométre entamé sera compté pour
un hectomelre entier.)

Aur. 7.

Le partage des recelles ne sapplique point & celles provenant des transports
directs entre Tournai et Templeuve; 1a tolalité de ces recettes apparliendra &
VEtat.

. Arr. 8.

Les contractants de deuxiéme part s'engagent également & payer a Etal pour
Findemniser des frais de plantation des haies qui doivent border les partics
ordinaires du chemin de fer & construire, une somme fixe, ealculée en proportion
de ce qui a été stipulé a Iart. 10 du cahier des charges de la concession du
chemin de fer de Hal & Ath, pour les haics de espéce & planter sur cette derni¢re
ligne. .

Arr. 9,

Les sommes indiquées aux arl. 5, 6 et 8 seront versées dans la caisse du
Trésor, savoir-: moilié¢ & un an et moitié & dix-huit mois, 4 partir de la dale de la
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concession et tenues A la disposition du Dépariement des Travaux Publics, pour
étre employées, ainsi que Padministration le jugera convenir, aux travaux de

construction et d’amélioration de toute nature que nécessitera la mise en exploi-
tation de la ligne directe vers Lille.

Arr. 10.

La somme & payer 4 VEtat, d’aprés 'art. 28 de ce cahier des charges, pour les

frais de surveillance est fixée a 41,000 francs pour la section de Tournai 4 la
frontiére.

Art. 14.

Pour assurer I'exéculion de la présente convention, les contractants de deuxiéme
part ont déposé un cavtionnement de 100,000 francs, qui restera affecté & la
garantie de leurs engagements et qui sera restitué dans les conditions et propor-
tions indiquées & I'art. 10 de la convention annexée & Parrété royal du 10 novem-

bre 1862.
ArT. 12.

La préscnte convention scra soumise & la sanetion de la Législature. Dans le
cas ou celle sanction ne scrail pas accordée dans le courant de la présente session,
la convention sera considérée comme nulle et non avenue, et le cautionnement

versé sera restitué, sans que les contraclanis de denxiéme part pui-sent réclamer
" aucuns dommages et intéréls.

ArT. 13.

L’enregistrement des actes de toule nature relatifs a la présente convention, ou

de cenx auxquels I'exécution de cetle convention donnera lieu, se fera moyennant
un droit fixe de fr. 1-70, en principal.

Ainsi fait en double a Bruxelles, le 6 février 1863.

A.-B. Brunrau. ScHAKEN. JULES VANDERSTICHELEN.
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IN° G.

Concession d'un chemin de fer de Peruwelz a la fronticre de France.

CONVENTION.

Entre le Gouvernement belge, représenté par M. Jules Vanderstichelen,
Ministre des Travaux Pablies, d’ure part,

Et la Socié¢té anonyme, dite Compagunic du Chemin de fer Hainaut et Flan-
. dres, représentée par MM. L.-L. Mouton, président du conseil d’administration,
¢t Prosp.-N. Trumper, administrateur de ladite Compagnic (ce dernier substi-
tuant le directeur empéché), agissant en exécation de la résolution de assemblée
générale des actionnaires de ladite Compagnie, en date du 2 oclobre 1862,
d’autre part,
11 a é1¢ convenu ce qui suit :

AnticLE ,PREMI‘ER.‘

Sous réserve -de Papprobation des Chambres Iégislatives et de Phomologation
royale, la Sociélé anonyme yualifiée ci-dessus, est déclarée concessionnaire d’un
chemin de fer de Peruwelz & la frontiére de France, dans la direction de Condé.
Ce chemin de fer s'embranchera 4 Peruwelz 4 la seciion de Basceles a Peruwelz,
faisant partic des lignes de ehemins de fer déja concédées A ladite Société, par
arrété royal Gu 31 décembre 1836.

Arr. 2.

Sauf les dérogations et additions résuttant de la présente convention, toutes les
clauses et conditions stipuiées dans le cahier des chargesde la concession du che-
min de fer Hainaul et Flandres, annexé & la convention intervenue entre parties

Je 47 janvier 1856, sont applicables au chemin de fer faisant Fobjet de la présente
convention.

Art. .

Ledit chemin de fer devra éire achevé, depuis Basécles jusqu’a la frontiére
francaise et livré & Pexploitation, au plus tard, le 4¢* janvier 1863.
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Anr. 4.

La présente concession, élant accordée en exéeution de Parl. 33 du eahier des
charges précité, & titre d’embranchement du chemin de fer Hainaui et Flandres,

expirera en méme temps que la concession des lignes dudit chemin de fer Hainaut
et Flandres.

Art. B.

La Société concessionnaire payera, dans le délai de six mois, & partir de
Ja date de Poctroi de la concession, pour frais de surveillanee & exercer par fe

Gouvernement sur I'exécuation des travaux de premier ¢lablissement, une somme
de 1,000 francs

Aunr, 6.

La Compagnie concessionnaire s’engage 4 transporter les élecleurs sur loules
jes lignes dont elle a la concession, aux prix réduits accordés par le Gouverne-
ment sur les lignes qu’il exploite lui-méme, et d’organiser des convois d’arrivée

et de départ pour le transport dc ces éleeteurs, suivant les preseriptions du
Gouvernement.

Arr. 7.

Le restant du cautionnement du chemin de fer Hainant el Flandres, qui se
trouve encore déposé dans la caisse du Trésor, demenre spécialement affecté a
titre de garantie des engagements résul ant de la présente convenion.

Ce restant, s'élevant & 250,000 franes, sera remboursé par cinquiémes, au fur
¢t & mesure de Vavancement des travaux de la ligne de Baséeles 4 la frontiére.

Art. 8.

Les contractants de seconde part acceplent les stipulalions qui précédent, sous
la réserve de Vapprobation de I'assemblée générale des aetionnaires du chemin de
fer Hainaul et Flandres.

Art. 9.

Dans le cas ol Papprobation de la Législature ct 'homologalion royale, men-
tionnées 4 'art. 1°°, ne seraient pas aceordées, comme aussi dans le cas ot J'as-
scmblée générale des actionnaires refuserait 'approbation réservée par I'art. 8, la
présente convention sera considérée comme nulle et non avenue.

Ainsi fait cn double, 4 Broxelles, le 28 février 1863.

MouTton. P.-N. Truapek. JULES VANDERSTICHELEN.
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N° 7.

Modification de la convention de concession du chemin de fer de Hal & Ath,

CONVENTION.

intre le Gouavernement belge, représenté par M. Jules Vanderstichelen,
Miunistre des Travaux Publics, d’une part,

Et 1» M. Pierre Schaken, I'un des géranis de la maison Parent-Schaken et
Compagunie, dont le siége est i Paris, place Vendome, n° 12, et 20 Adrien-Benoit
Bruncau, concessionnaire du chemin de fer de Hal & Ath, d’autre part,

les partics susdites et soussignées :

Vu la convention intervenue le 24 mai 1862, pour régler les conditions de la
coneession d’un chemin de fer de Hal &4 Ath ;

Vu le cahier des charges annexé a cetle convention ;

Yu Part, 4¢, litt, C, de la 1oi du 12 aoat 1862

Vu larrété royal en date du 10 novembre 1862, par leguel les sicurs Schaken
¢t Brancau sont déclarés concessionnaires d’un chemin de fer de Hal 4 Ath :

Sont convenues de ce qui suit :

ARTICLE PREMIER.

Par modifieation de lu convention prérappelée du 24 mai 1862 et du cahier
des charges y annex¢, Ie chemin de fer, conedédé par Varrété royal précité, prendra
son origine A la station de Tubize du chemin de fer de Pltat.

En conséquence, la convention et le cahicr des charges émoncés ci-dessus, ne
soni applicables qu’a Ja concession d’un chemin de fer de Tubize & Ath, et il ne
sera tenu comple, au profit des concessionnaires, que de Ja moitié de la recelic
bruie que VElat opérera sur la ligne de Tubize & Ath.

Art. 2.

Si le pouvoir 1égislalif n’accordait pas son approbationa la présente convention,
celle-ci sera considérée comme non avenue, el la convention du 24 mai 1862
sortira tous ses elfets.

Ainsi fait en double & Bruxelles, le 14 février | 863,

A.-B. BrunEau. SCHAKEN. Jures VANDERSTICHELEN.
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