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Chambre des Représentants.

Stance pv 13 Novemsre 1872,

S

Construction aux frais de PElat d’un chemin de fer & Athus vers Charleroi.
— Raccordement du bassin de La Madeleine. — Remboursement du
cantionnement Porcade.

EXPOSE DES MOTIFS.

Messieuss,

L.

Depuis plusieurs années, on demande avec instance la construction d’un
chemin de fer d’Athus & Givet, ou plutét d’une ligne nouvelle cntre la frontidre
du grand-duché de Luxembourg et le bassin de Charleroi.

Ce chemin de fer formerait le prolongement, sur le territoire belge, de Pune
des lignes du réseau Prince-Henri, que le Gouvernement du grand-duché de
Luxembourg a concédé par Ja loi du 19 mars 1869, ligne qui, parlant du bassin
minier d’Esch-sur-I'Alzette, se dirigera sur Athus, en passant par le bassin minier
de Belvaux-Differdange-La Madeleine.

Ce projet a fail le sujet de nombreuses pétitions, adressées tant aux Chambres
qu’an Gouvernement.

Il est vivement réclamé par les associations charbonnitres et métallurgiques du
bassin de Charleroi. 11 a renconiré de nombreuses sympathies au Sénal et 4 la
Chambre.

A la vérité, le chemin de fer d’Esch & Athus, par Belvaux et La Madeleine, sera
raccordé au chemin de fer de la Grande Compagnie du Luxembourg, et il ne serait
donc pas indispensable que I'on construisit une ligne nouvelle pour le mettre en
rapport avec le bassin de Charleroi. Mais Pon invoque, en faveur de celte ligne
nouvelle, la nécessité d’assurer d’'une maniére plus réguliére et plus économique
Ié franspoit des mincrais du Luxembourg aux hauls fourneaux du Hainaut,
ainsi que du charbon et du coke des bassins houillers de Charleroi, du Centre
et de Mons vers le grand-duché de Luxembourg et 'Alsace-Lorraine,

On signale Pimpuissance de la Grande Compagnie du Luxembourg a assurer ce
trafic loujours grandissant ; on se plaint vivement du peu d’empressement de cette
Compagnie & mettre les moyens d’exploitation de son chemin de fer en rapport
avec le. mouvemern!; on se plaint surlout de I'élévation de ses tarifs.
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On les compare, non-seulement & des tarifs en viguear sur les lignes de PEtat,
mais aussi & des prix des chemins de fer francais et au pfenning-tarif que I'on
applique aux transports similaires, en Allemagne.

On fait ressortir la situation défavorable qui résulie, pour Pindustrie sidérur-
giyue du Iainaut, de Pobligation oii elle se trouve de chercher an loin le minerai
dont le prix de revient entre pour une si forle part dans le prix de revient de la
fonte, et Pon voit un vérilable péril dans le maintien des taxes qu’elle paye acluel-
lement pour le transport des minerais qu'elle prend dans le bassin minier
d’Esch-Rumelange.

) I1.

Entre Ja station ¢’Esch, située prés des miniéres, et les stations de Chételineau,
de Marchiennes ct de Bracquegnies, auxquelles sonl raccordés des hauls four~
neaux imporlants, les distances & parcourir sont respectivement de 216, 226
et 252 kilomeétres, et les prix de transport, par tonue de minerai, de fr. 7-83, 8-25
el 9-05.

Ces distances ct ces prix se décomposent comme il suit

D'ESCH A

CHATELINEAU. MARCHIENNES. } BRACQUEGNIES.

® w 2]
2 2 e
= PRIX. g Palix, h PRIX.
% 2 2
a a a
Fr. c. Fr. e. Fr. ¢

Parcours sur l¢ chemin de fer du grand-duché. | 40 |41 6D} 40 {1 60| 40 | 4 .66

Parcours sur les chemins defer belges . . . | 476 | 6 25 | 186 | 6 65 | 212 | 7 43

Ensemble. . . .| 246 |7 85 | 226 |8 25 | 252 | 9 03

Ces taxcs sont comprises dans un tarif spéeial qui Sapplique également au
bassin métallurgique de Liége. Voici, avee les distanees correspondantes, les prix
qu’il donne pour le transport du minerai d’Esch & quelques-unes des stations de
la ligne de Namur & Liége :

D'ESCH A

SERAING. HERMALLE, SCLAIGNEAUX.
: : g
“ ] x
;_t. PRIX, '—: PRIX, ; PRIX,
@ 2 a
=) a =4

Fr. e. Fr c. Fr e.

Parcours sur le chemin de fer du grand-duclié, 981290 98{ 290§ 98| 2 90
Parcours sur les chemins de fer belges . ., 92 1 5 45| 105 | 5 GO | 431 | 4 1%

Ensemble. . . . 1190 | 6 35| 202 | 6 50 | 229 | 7 0%
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On remarquera que ces prix sonl relativement moins élevés que ceux qu’on
applique aux (transporls de minerais vers le Hainaut. En effet; d’Esch & Chéte-
lincau le prix est de fr. 7-83 par tonne pour an parcours de 216 kilométres,
alors que @’Esch & Sclaigneaux il n’est que de fr. 7-03, pour un parcours
de 229 kilométres.

Drautre part, en cxaminant les tarifs frangais, on trouve, par exemple, que
les Compagnies de 'Estet daNord transportent le minerai de fer de Saint-Dizier &
Lourches, ¢cst-d-dire sur un parcours de 289 kilométres, au prix de fr. 6-83 par
tonne, et de Saint-Dizier & Volenciennes, pour an parcours de 317 kilomélires, au
prixde fr. 7-13, alors que d’Esch 4 Chatelineau, a Marchicnnes et d Bracquegnies,
cest-a-dire” pour des parcours de 216, 226 et 252 kilométres, les prix de
transport sont de fr. 7-83, 8-23, 9-03 ().

Enfin, si 3 la distance lotale entre Esch, d’une part, Chéatelinau, Marchiennes et
Bracquegnies, d’autre part, on applique le pfenning-tarif (*), on obtieni ce qui
suit :

Part grand-ducale. . . . . . . . .fr. 1 86 1 86 1 86
PartBelge. . . . . . . . . . . . b 64 5 92 6 64

Ensemble. . . 7 50 778 8 50
prix qui sont inférieurs aux prix actuels,ei, . . 7 85 8 25 9 05

defr, . . 035 0 47 0 55

I’industric sidérurgique du Hainaut se plaintdonc légitimement de I'élévation

() Voici quelques-uns des prix donnés par le tarif dont ccux cités ci-dessus sont extraits :

ITINERATRES. ITINERAIRES.

KILOMETRES.
PRIX,
frais de gare
comprIs.
KILOMETRES
PRIK,
frais de gare
compris

fr. c.

Pargny h Lourches. . . .| 280 ] G 40 Chevillon & Lourehes. . . | 308 | 6 9B

...,
bl
e

Longwyh — . . . .| 285 |8 » || Pargnyd Valencieones . . 308 | 7 »
Sermaized — . . . .| 286 | 6 50 | Longwya — . . 541 | 8 GO
St-DizierA — . . . .| 289 | 6 35 | St-Dizier & Dovai. . . . [ 312 |7 05

Porgny & Jeumont. . . .| 295 | 6 70 || Sermaize & Valenciennes. . | 314 | 7 40
Sermaizeh ~— . . . .| 304 | 6 80 || St-Dizicrd — L) T TS

St-Dizierd — . . « .1 304 | G 85 | Pargny i Blanc-Misseron. . | 320 | 7 25

(s) Le pfenning-tarif, qui s'applique en Aliemagne aux matiéres pondéreuscs, st d’un pfen-
ning par quintal (50 kilogrammes) ct par meile (7,500 métres), plus deux thalers, par
100 quintaux, de frais fixcs, ce qui correspond & fr. 0,02777 par tonne-kilometre, ct a fr.1-50, -
par tonne, de frais fixes.
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relalive des tarifs du chemin de fer du Luxembourg ; elle s’en plaint avee d’autant
plus de raison qu’il est d’un haut inlérét pour elle d’obtenir & un prix moindre les
minerais qu’'elle emploie. C’est en vue de ce résultat qu’elle réclame si vivement
la construction d’une ligne nouvelle, moins longue ¢l avec des tarifs moins élevés,
Mais, dans la construction de cette ligne, elle ne voit pas seculement le moyen
d’obtenir une réduclion des prix de transport. D’accord avee I'industrie houillére, ,
elle croil que cetle voie de communication nouvelle est nécessaire pour assurer
la régularité des transports entre le Hainaut et le grand-duché de Luxembourg.
Celte opinion n’est pas absolument fondée. 1l semble que si la Grande Compa-
gnie du Lusembourg construisait la double voie sur loute I'étendue de sa ligne
principale, agrandissait scs stations ¢t augmentait son matériel roulant dans une
proportion suflisanle, elle pourrait, pendant longtemps encore, faire face & toutes
les nécessités du trafic. Mais, on doit bien le reconnaitre, cette Compagnie ne

semble pas plus convaincue de la nécessité de toutes ces améliorations qu'elle ne
parait disposée A ahaisser ses tarifs.

111.

Les parts que les lignes belges prennent, dans les prix de transport du minerai
du grand-duché aux hauls fourneaux du Hainaut, sont calculées d’aprés le
baréme de la 4 classe du tarif n° 3 de la Grande Compagnie du Luxembourg.

Si & ce baréme, on substituait celni de la 4° classe du tarif n° 3 actuellement
en vigueur sur les lignes de I'Etat, ces parts, en ce qui concerne les transports
&’Esch 4 Chatclineau, 4 Marchiennes et & Bracquegnies, que nous continuerons i
prendre pour exemple, seraientde. . . . .fr. B 2§ 5 35 5 60

aplieude. . . . . . . . . . . .. 625 663 745
et par conséquent les prix totaux seraient diminués

de. . . . . . o . . . . . fr, 100 130 188
el ne s'éléveraient plos qu'a. . . . . 685 6 95 7 20

aunliewde(®. . . . . . . . . . . . T8 8 25 9 05
Une semblable réduction comblerait sans doute les veeux de U'industrie sidé-
rurgique.
Le Gouverncment avait pensé qu’en rachelant la concession de la ligne du

(*) Dans certains tarifs, et nolamment dans les tarifs spéeiaux pour le transport international
du charbon, Padministration belge a continué & caleuler les prix d’aprés le baréme de la
4¢ classe en vigucur avantle 4 féyricr 1868, et si ce baréme était rendu applicable aux
transports des minerais du Luxembourg vers Ia Belgique, comme aux transports des cokes et

du charbon de la Belgique vers le Grand-duché, le prix par tonne d’Esch i Chitelineau,
a Marchien;nes et & Bracquegnies s'élablirait comme il suit ;

Part grand-ducale. . . . . .

e o o . Jir. 160 1 60 i1 60
Partbelge . . . . . .

L Y 1] 4 83 5 10

Ensemble. . . . . . . . . . . . . 635 6 45 6 70
et serait donc inférieur aux prix getuels, ei . . . . . . . . 78 8 25 )]

dO L3 . . . ¢ L] . . . . . L] L] . L] *+ . . ] . 150' 180 235

(2) Voir page 2.
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Luxembourg et en s'imposant les saerifices econsidérables qu’il fandrail faire pour
la metire daus les conditions d’une exploilation satisfaisante, il aurait pu procurer
aux industries métallurgique et houiliére du Hainaot les avanlages qu’elles
réclament ; mais, ainsi que la Chambre le sait, les négociations qui ont é1é enta-
mées dans ce but n’ont pas abouli & ce résuliat favorable.

Le Gouvernement a offert de racheter la concession du chemin de fer du
Luxembourg, moyennant une annuité¢ qui, a Porigine, aurail éé de fr. 5,823,600
dans une hypothése, et de fr. 6,409,750, dans une autre hypothése, pour s’élever
graducllement dans P'un et I'autre cas, el atteindre, au boul de quelques années,
le chiffre de fr. 6,682,050 ().

La Compagnie concessionnaire n’a pas cru devoir accepler celle offre.

Cependant vers la fin de 1868, elle avait consenti & remetlre son exploilation
d bail & la Compagnie frangaise des chemins de fer de I'Est, moyennant une
somme annuelle de fr. 5,430,000 ().

(') Voici les termes de la proposition faite par le Gouvernement & la Compagnie ¢

« M. le Président de celte compagnie aura, sans doute, pris note de ces propositions; clles
s’oppliquent & deux hypothéses.

» Dans la premiére hypothése, annuité garantie par VEtat aurait pour point de départ
5 p. °fo pour les aclions; eclle eroitrait d'année en année d'un quart p. °fy jusqud
& i)s p. *[,, ct serait servie ainsi jusqu'a la fin de la concession.

» Dans la scconde hypothése, Pannuité iniliale serait de 3 'fs p. ©/, cl croitrait également
de s p. *lo jusqu’a & *)s p. °fo, mais les dix derpicres années de la concession seraient
supprimées. En d'autres termes, 'annuilé devrait étre servie jusqu'au 1+ juin 1940.

» Une somme de 50,000 francs scrait ajoutée pour les frais d'administration de la
Compagnie.

s 11 est bien entendu que les annuités couvriraient les obligations et actions privilégides
{intéréts ct nmortissement).

» Lc chiffre de ces annuitds serait done, dans la premiére hypothése :

» Pour lapnée 4873,de. . . . . . . .fr. 5,825,600
— 1874 . . . . . .+« . . . 3,966,673
— 1875 . . . . o+ o o . . 6,109,780
— 876 . . . . . . . . . 6,252,825
- 877 . . . . . . . o 6,395,900
— 878 . . . . ., . . . . 6,858,978
— 1879 ct suivantes. . . . . ., 06,682,050

» Et dans 1a seconde hypothése:

» Pour Vapnée 4875,de. . . . . . . .fr. 6,109,750
-— 1876 . . . . .+ « . . . 6,34523892%
— 1878 . . . . . . . . . 6,395,900
— 876 . . . . . . . . . 6,558,973
— 1877 ct lcs suivantes. ., . . . 6,682,050

» Le principe de la conversion en fonds belges peut étre aceepté, pourva qu'elie s'applique &
» tout le passif, actions et obligations, e! non aux actions seules,

» Il serait dit dans la convention, si Pon se mettait d’accord, que Yon négocierait ultérien-
» rement ofin de déterminer dans quelles proportions se ferail le partage du bénéfice &
» obtenir soit en copital, soit cn rente, soit par les deux modes combinés, si le crédit de
» PEtat belge était substitué au erédit de la Compagnie, »

(s} Il éuait stipulé, en outre, que la Grande Compagnie recevrait la moitié du revenu net
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11 est vrai que, depuis lors, les recettes du chemin de fer du Luxembourg ont
augmenté dans une proportion qui semblait comporter une diflérence plus grande
entre Je prix du traité de 1868 et V'offre actuelle du Gouvernement; mais 4 des
années brillantes succédent des années moins favorables, el ce serail commettre
uneerreur que de n’avoir égard, dansun arrangement de Pespéce, qu’aux résullats
obtenus dans les temps de grande prospérité. .

Le Gouvernement pense qu’en repoussant ses propositions, la Compagnie n’a
pas tenu compte, ‘dans une mesure suffisante, des sacrifices considérables qu’elle
devra s'imposer encorc pour assurer Pexploitation régulitre de son chemin de
fer; qu’elle n’a pas fait la part des chances défavorables qu’elle rcncomirera
pendant Ja durée cneore longue de sa eoncession ; qu'elle n’a pas compris 'impos-
sibilit¢é de mainicnir indéfiniment sur la voic do Luxembourg des prix de
transport beaucoup plus élevés que sur les lignes qui I'enlourent,

1v.

Quoi qu’il en soit, le Gouvernement, nepouvant pas, parle rachat dela coneession
des chemins de fer du Luxembourg, denner satisfaclion aux justes el légilimes
réclamations des indusiries métallurgique ct charbonniére du Hainaut, doit avoir
reeours a d’autres moyens pour alteindre le méme but. 11 ne lui reste plus a faire
que ce qui s’esl pratiqué souvent en Angleterre lorsque, dans une parlie de ce
pays, une compagnic en possession du monopole des transports par chemin de fer
y mainlenait des prix trop élevés.

Lorsquunc voic publique ne répond pas aux inléréls du commerce et de
Pindustrie du pays, il est nécessaire, il est jusie d'en créer une nouvelle.

Le Gouvernement n'anra jamais fait un usage plus légitime de la facullé qu'il
s’est réservée d’'une maniére expresse, dans tous les acles de concession, de con-
struirc des roules, canaux, chemins de fer, cle., dans les parties du pays déja
traversécs par des chemins de fer concédés.

Le Gouvernement a Yhonneur de vous propeser la construction aux frais du
Trésor public et Pexploitation par Padministration des chemins de fer de IEtat,
d’un chemin de fer qui, prenant son origine 4 la frontiére du grand-duché de
Luxembourg, & ou prés d’Athus, parcourra la parlie méridionale de la provinee
de Luxembourg, pénétrera dans la provinee de Namur, se reliera au chemin de
fer de Namur & Givel et pourra se prolonger directement jusqu’au chemin de fer
de I'Clat dans Ja vallée de la Sambre ou se raccorder au chemin de fer de
Chételineau & Givet qui en formera, dans ce cas, le prolongement.

Les éludes de ce projet ne sonl pas suffisamment avancées pour qu’il soit
permis d’affirmer quelle est la combinaison qui répondra le plus convenablement
au but A alteindre.

" 1l est indispensable que le Gouvernement conserve 3 cet égard loute liberté
d’action et puisse, les études élant terminées, adopter le tracé le plus favorable
. & Pintérét public.

excédant le payement de annuilé, le payement de toules les dépenses de Yexploitation et de
tyus les travaux neufs, mais celle stipulation n’aurait regu son application que dans un svenir
fort 6loigné, sitant est qu'il y aurait eu licu de Pappliguer pendant toute In durée du bail,
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Si le chemin de fer projeté se prolonge jusqu’d Chatelineau, par le chemin de
fer dc Chatelineau & Givet exploité parla Société du Grand-Central belge, le
Gouvernement aura & faire usage de la faculté reservée par Vart. 49 du cahier
des charges du 23 février 1860.

Cet arlicle est congu comme il suit :

« Le Département des Travaux Publics se réserve la faculté d’imposer 4 la
» Société concessionnaire Vobligation de laisser circuler sur le chemin de fer
» concédé, depuisChatelinean jusqu'a la frontiére francaise, les convois, voitures,
» wagons et autre matériel roulant, appartenant a d’autres lignes.

» L’indemnité & payer pour le parcours sera fixée de gré & gréou a dire
» d’experls.

» Le droit de parcours devra étre réciproque. »

Aussi longtemps que le tracé n’est pas déterminé, il est impossible d’indiguer
avec quelque exactitude quelle sera la Jongueur de la ligne projetée, et quelle
sera la dépense a laquelle sa construction donnera lieu. Cependant, si elle se
rattache au chemin de fer de Chilelincau & Givet, il est probable qu'elle ne
présentera pas, entre la fronticre du grand-duché de Luxembourg et Doische, un
dévcloppement supéricur a4 122 kilométres, ¢’est~i-dire que la longueur totale
comptée jusqu’a Chitelineau ne dépassera pas 160 kilométres ou 33 lieues (*).

Déjy le Gouvernemenl, aprés la rupture des négociations avec le Grand-
Luxembourg, a fait procéder trés-activement aux ¢tudes de la ligne. Ce travail
sera poursuivi sans désemparer ; dés qu’il sera assez avancé pour que Ia dépense
puisse élre approximativement évalude, une premicre demande de crédit sera
soumisc 4 la Chambre, les travaux seront commencés ct exéculés aussi promp-
tement qu’il sera possible.

Vv.

Ainsi que ccla est dit plus haut, lc chemin de fer proposé prendra son origine
sur le territoire d’Athus & Ia frontiére qui sépare la Belgique du grand-duché
de Luxembourg; un traité (voir annexe) intervenu, le 26 cctobre 1872, entre
les Gouvernemcnls des deux pays, assure le raccordement de ce chemin de

(+) Dans ce cas, aux taux du baréme actuel de la 4° classe du tarif n° 3 des chemins de fer
de P'Elat, le prix du parcours belge pour le transport des mincrais du Grand-duché a Chéte-
lincau ne serait pas supéricard . . . . . . . . T | S I 1

Sans connaitre exactement la distance d’'Esch & Ja fronuére par le chemin de fer
Prince Ilenri, nous pensons pouvoir dire qu’elle ne sera pas de 20 kilomeétres et que
si on s’en tenait au maximum autorisé par le cahicr des charges de la concession,
le prix de transport d’Esch a la ligne belge nouvelle seraitde, . . . . . .fr. 1 50

Et qu’ainsi le prix total ne dépasseraitpas . . . . . . . <« . . . fr. 6 63
D’un autre colé, la plupart des miniéres du bassin de La Madeleine se trouveront & moins
de 7 kilométres de Yorigine de la ligne belge el on aura a payer pour le transport de leurs
produits de la mine & fa frontiére, au maximum par tonne, . . . . . . .fr. 063
Si & ce prix on ajoute celui du transport de la frontiére & Chételineau, ou. . . . 3 1Y

e i

onaurapourleprixtotal . « . . . 4 4 . ¢ &+ . 4 . o 4 e . s B8
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fer avec le réseau des chemins de fer Prince-Henri et Ja concession dans le
grand-duché de Luxembourg d’un embranchement qui desservira toutes les
miniéres du bassin de La Madeleine.

Ce traité prévoit aussi le raccordement des chemins de fer Prince-Henri au
chemin de fer de la Grande Compagnie du Luxembourg.

Sous la réserve de Papprobation des Chambres et du droit de préférence de la
Grande Compagnie précitée, Jc Gouvernement s'est engagé & accorder & la Sociélé
Prince-Henri la concession de deux branches de chemins de fer, 'une partant
de la frontiére grand-ducale, prés de Pélange, pour se raccorder 4 la slation
actuelle d’Athus, Yautre partant de ladite fronli¢re, entre Pétange ct Bettingen,
pour se raccorder 4 la station d’Autel-Bas.

Le Gouvernement vous pric, Messicurs, de vouloir bicn donner volre appro-
bation 2 ce traité.

Yous remarquercz qu’il autorise nolamment le Gouvernement & concéder les
deux branches de cliemin de fer dont il s’agit.

VI.

En exéeution de la loi du 34 mai 1863, un ensemble de chemrins de fer, connus
sous’le nom de réseau Forcade, a 61é coneédé par arrété royal du 20 mars 1864,
el un cautionnement d’'un million de francs a €1¢ déposé.

Les eoncessionnaires sont restés en défaut de remplir leurs engagements, et par
arrété royal du 25 avril 1870 la déchéance a éié prononcée.

Une loi du 3 juin 4870 a autoris¢ le Gouvernement & concéder ce méme
réseau 4 la Société générale d’cxploitation de chemins de fer, ct eelle-ci a déposé
un canlionnement provisoire de cent mille francs,

La méme loi (art. 3 ct 4) autorisc la restitution de la somme déposée en 4864,
lorsqu’une nouvelle concession définitive aura éié accordée.

Par suite de difficultés survenues entre les divers intéressés et auxquelles, par
la force des choses, le Gouvernement se trouve mélé, la conccssion provisoire
aceordée 2 la Sociélé générale dexploitation n’a pu jusqua présent étre convertie
en concession définitive. Ces difficultés ont été soumises aux tribunaux; il est
intervenu, le 23 juin 41871, un jugement du tribunal de premiére instance de
Bruxelles dont il a 16 interjeté appel;les parlics en cause sonl la Sociélé générale
d’exploitation, la Compagnic du Grand-Luxembourg, I'Elat, la Banque fédérale
suisse intervenante. D’aprés la nature des questions soulevées et la maniére dont
Pinslance est engagée, il n’cst possible ni de préveir a quelle époque la contes-
tation actuclle, si elle doit suivre son cours, sera terminée, ni de prédire si clle
peut aboulir & une solulion pralique.

Toulefois la Société générale d’exploitation, demanderesse au principal, s'est
déelarée préte a déposcr le cautionnement de 900,000 franes, dés que Etal aura fait
décider soit que la Compagnic du Luxembourg est forclose, soit qu'elle n’a pas le
droit d’exercer d’'une maniére fractionnaire le droit de préférence qui lui a élé
concédé.

Une tentative a 616 faite pour résoudre 4 I'amiable la question litigicuse et
rendre ainsi inulile la poursuite du procés & I'égard de loules les parties; Imais
clle a ¢ehoud.
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Les Chambres et le Gouvernement pensaient que le cautionnement déposé
en {864 était la propridié des derhandeurs en concession, MM. Forcade et Lenoir;
il a é16 constalé depuis lors que la somme d’un million avait été empruniée 3 la
Banque suisse par M. le colonel de Kiss, sujet autrichien, qui avail commis
Perreur ou la faute de Pengager pour ceile entreprise. Le gouvernement de
S. M. PEmperenr d’Autriche n'a cessé de faire les démarches les plus pressantes
pour obtenir, dans Intérét d’un de ses nationaux, vietime de celle erreur, la
restilution du cautionnement qu'il avait fourni. A appui de ces réclamations, il
invoquait spécialement ce que, dans un cas analoguc, les pouvoirs publics de
PAutriche-Hongrie ont fait en faveur de Belges engagés dans ce pays & raison
d’entreprises de méme nulure. i

Nous avons pensé qu’an moment olr nous nous déeidions & vous proposer
I'exécution, aux frais de PEtat, d’une ligne de chemin de fer importante, qui
traverse une partie du Luxembourg, nous pouvions demander avec succés aux
Chambres d’autoriser le Gouvernement 3 restituer 4 un tiers el comme acte de
réciprocilé inlernationale, un caulionnement fourni pour des lignes d'intérét
exclusivement luxembourgeois, bien que celles-ci n’eussent pas la méme direction
ou l¢ méme caractére d’utilité générale que la ligne nouvelle.

Toutes les dispositions adoptées par les‘Chambres en cette maliére, depuis que
I'dre des coneessions est ouverle, démontrent clairement que jamais elles n'ong
cherché A réaliser, par des confiscations, de bénéfices au profit du Trésor. La loi
du 3 juin 1870 reflétle la méme pensée de bienveillance ou, si 'on veut, d'indul-
gence pour ceux qui ont coniracté des cngagements parfois téméraires; en
principe, elle autorise la restitution, en la subordonnant seulement & une condition
gui n’a pu éirec accomplie, par suile ‘de difficultés inattendues, mais qui se
réaliscra sans nul doule lorsque le litige pendant sera'terminé.

11 ne s’agil ‘donc que de devamcer ceile ‘époque ; et, dans les circonslances
spéeiates ot cette alfaire se présente, nous ‘pensons 'qu’il existe de justes molifs
de ne point persister 3 vouloir que la condition posée par la loi de 4870 soit
préalablement accomplie.

Aucun intérét réel nen peut souffrir, puisque la Société générale d’exploitation
demeure ongagée dans les lermes de sa eoncession. 1l est évident d'ailleurs, si
1’en caleule le eolt du réseau 4 construire, que le dépdt d’un million constitue
plinldt des arrhes qulune sérieuse el compléle garantie dexécution.

Le Ministre des Travaux Publics,
F. MONCHEUR.

Le Minisire des Affaires Etrangéres,
Ct= ' ASPREMONT LYNDEN.

Le Ministre des Finances,
4. MALOU.
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PROJET DE LOI.

—

Asdopold I,

RO1 DES BELGES,

o tous ftébpulb ot & veuw, safuso.

Sur la proposition de Nos Ministres des Travaux Publics,
des Affaires Etrangéres et des Finances, et de I'avis du conseil
des Ministres,

Nous Avoxs ARRETE ET ARRETONS @

Le projet de loi dont la teneur suit sera présenté, en Notre
Nom, & la Chambre des Représentants, par notre Ministre des
Travaux Publies :

ARTICLE PREMIRA.

11 sera construit aux frais du Trésor un chemin de fer de la
frontiére du grend-duché de Luxembourg & la Meuse et vers
le bassin de Charleroi.

Ce chemin de fer se reliera au chemin de fer de Namur 2
Givet et pourra se prolonger directement jusqu'au chemin de
fer de P'Etat, dans la vallée de la Sambre, ou se raccorder au
chemin de fer de Chitelineau 4 Givet qui en formera, dans ce
cas, le prolongement.

Le Gouvernement est autorisé 4 revendiquer, s'il y a lieu,
le droit de faire circuler les trains de I'administration des
chemins de fer de PEtat sur cette partie du chemin de fer de
Chételineau 3 Givet, eonformément a Fart. 49 du cahier des
charges, en date du 29 février 1860, du chemin de fer de
Morijalmé 4 la frontiére de France dans la direction de Givet.

Aa_t. 2.

La convention eonclue, lc 26 octobre 1872, entre la Belgi-
que et le grand-duché de Luxembourg, pour assurer le
reccordement des chemins de fer des deux pays, sortira son
plein ct entier effet,

Art, 3.

Par dérogation & la loi du 3 juin 1870, concernant la con-
cession de chemins de fer, le Gouvernement est autorisé A
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rembourser dés & présent, en capital et intéréts échus, le
cautionnement mentionné au n° { de I'art. 3 de cette loi.

Donné & Ardenne, le 12 novembre 1872.

LEOPOLD.
Par le Roi ¢
Le Ministre des Travaux Publics,
F. Moncseck.

Le Ministre des Affaires Etrangéres,
*Cte p’Aspnesont Lynpen,

Le Ministre des Finances,
J. Mavou.
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ANNEXE.

Sa Majesté le Roi des Belges, et sa Majesté le Roi des Pays-Bas, grand-duc de
Luxembourg, animés du désir de procurer au commerce ¢t aux relalions entre
la Belgique et le grand-duché de Luxembourg les avantages qui peuvent
résulter de nouvelles communications par chemin de fer, ont résolu de conclure
une convenlion A cel effel cl onl nommé pour leurs plénipotentiaires, savoir :

Sa Majesté le Roi des Belges, le comie G.-B.-F.~C. d’Aspremont Lynden,
officier de Yordre dc Léopold, grand’croix de Pordre de Charles IlI, ete.,
membre du Sénat, son Minisire des Affaires Eh'angéres, ele. ;

Sa Majesté le Roi des Pays-Bas, grand-duc de Luxembourg, le baren
F. de Blochausen, ancien directeur général, membre de la Chambre des députés,
officier de l'ordre royal grand-ducal de la Couronne de Chélné, el chevalier de
PAigle rouge de Prussc de 2¢ classe, ele. ;

Lesquels, aprés avoir échangé leurs pleins pouvoirs, trouvés en bonne el due
forme, onl arréié les arlicles suivants :

ARTICLE PREMIER.

Le chemin de fer projeté par VEtal belge de la fronliére du grand-duché de
Luxembourg vers le bassin de Charleroi, prendra son origine a ladile frontiére,
en un point oll viendra aboutir le chemin de fer Prince-Henri.

Dans les six mois, ce poinl de raccordement sera délerminé, de commun
accord, par les deux Gouverncments.

Axr. 2,

Le Gouvernement belge s’engage & accorder d la Société du chemin de fer
Prince-Henri la concession de deax branches de¢ chemin de fer, I'une pariant
de la frontiére grand-ducale prés de Pélange. pour se raccorder 4 la siation
acluelle dAthus; Pautre partant de ladile fronliére entre Pélange et Bellingen,
pour se raccorder & la station d’Autel-Bas dy chemin de fer de la Grande
Compagpie du Luxembourg.

Art, 3.

Les deux concessions mentionnées 4 Varticle précédent seront accordées sous
la réserve du droit de préférence appartenant & la Grande Compagnie précitée,

Il est cntendu que la Société concessionnaire du réseau du Prince-Henri
présentera, en temps ulile, au Gouvernement belge, les plans et documents
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nécessaires 4 Ja mise en demeure de ladite Compagnie, mise en demeure qui

aura lieu dans le délai de deux mois & parlir de approbation législative des
présentes. :

Si la Grande Compagnie du Luxembourg n’use pas de son droit de préférence,
la concession scra définitive a parlir du jour ot ce droit aura é1é purgé.

Arr. 4.

Il sera concédé, par le Gouvernement grand-ducal, & la Société du chemin de
fer Prince-Henri, qui s’est engagée 4 Pexéeuter dans un délai de dix-huit mois
A dater de ce jour, un raccordement reliant toutes les miniéres du bassin dit de
La Madeleine a la ligne prineipale dudit chemin de fer.

Cetle concession sera faite sans subvention, aux clauses et conditions du cahier
des charges du 27 février 1869, sauf les disposilions relatives au rayon des

courbes, aux pentes ¢t rampes, ainsi qu’au transport des personnes et de la poste,
disposilions qui seront arrétées ultéricurement.

Art. 5.

Les embranchements industricls de la nature de celui prévua I'art. 4 ci-dessus

scront considérés, quant A Tapplication des tarifs, comme faisant partie du
réseau.

Art. 6.

Le Gouvernement grand-ducal s’engage & accorder 4 tout exploitant la

concession nécessaire pour raccorder, & ses frais, ses miniéres au réseau Prince-
Henri.

Il en sera de méme dans le cas ol un exploitant voudrait raccorder ses
miniéres & un embranchement particulier déja coneédé.

Art. 7.

Les dispositions qui font Pobjet des art. 3, 4, B et 6 (§ 1¢),7,8, 9, 10 et 11
de la convention inlervenue, le 22 juillet 1862, entre les denx Gouvernements,

sont applicables aux chemins de fer dont il s’agit dans les présenls arran-
gements,

ArT, 8.

La présenle convention est conclue sous la réserve de Papprobation des
pouvoirs législatifs.

Elle sera ratifiée et les ratifications en seront échangées le 34 décembre 1872,
ou plus 16l si faire se peut.

En foi de quoi, les plénipotentiaires respectifs 'ont signée et y ont opposé leurs
cuchets.

Fait en double original, & Bruxelles, le 26 octobre 1872.

(L. 8.) Ct* p’Asrnemont Lynpey. (L. S.) B pE BrocuAUSEN,




