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Chainbre des Représentants.

Skance pv 18 Juin 1875.

Nouveau systéme de tarification pour le frausport des pefites marchandises par le
chemin de fer de PEtat.

(P£litions des chambres de commerce de Braxelles, de Mons el d’Arlon, de la Sociélé industrielle et scientifique
de Saint-Nicolas, el de négociants de Bruxelles, Anvers, Charlersi, Saint-Nicolas, Nivelles, etc., analysées
dous les séances des 40, 41, 42, 43, et 46 avril 4872 et daos la séance du 14 novembre 4872,
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RAPPORT

FAIT, AU NOM DR LA COMMISSION PBRMANRNTE DR (’INDUSTRIE (), PAR M. DESGAMPS.

MEssiEURS,

Dans la derniére session, de nombreuses pétitions invitani la Chambre &
réclamer du Gouvernement adoplion d’'un nouvean sysiéme de tarification des
pelites marchandises transportées par chemin de fer, furent renvoyées a Pexamen
de la commission permanente de I'indusiric; ces pélitions émanaient de la
chambre de commerce et des fabriques de Bruxelles, des chambres de commerce
de Mons et d’Arlon, du Cercle industricl et scientifique de Saint-Nicolas, de
négociants et industricls de Bruxelles, Anvers, Charleroi, Nivelles, Saint-Nieolas,
Chatelet, Turnhout, Fontaine-VEvéque, ele., cle.

Le systéme de farification préconisé par les pétitionnaires a été développé,
dans une brochure intitulée : Nouvean sysiéme de tarificalion des marchan-
‘dises {ransporiées par chemin de fer. La question west dailleurs point nou-
velle; soumise déja & la Chambre, elle a fait, de la part de la commission_perma-
nente de Yindustrie de 4863, Vobjet d’'un rapport que nous rappellerons plus
loin; clle a, de plus, é1é traitée dans les rapporis rédigés au nom des sections
centrales qui ont examiné lc‘ budget des Travaux Publies pour les années

1864 et 1872. -

(1) La commission est composée de MM. pe Lewave, président, Vain Jsecues, Barisavsx,
Janssens, Venneine, Descanes, Sioxs, Cruyr et DsLaer,
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Nousn’aurons done i exposer qu’assez briévement ici les bases du syst¢me dont
Papplication est si vivement réclamée; le principe de la tarification demandée,
c’est d’abolir 1a prime au groupement des colis en supprimant les frais fixes et
en rendant les taxes uniformément proporlionnelles au poids des marchandises
transportées; son but, c’est 'élimination des intermédiaires ¢l une diminution
notable des laxes imposées au pelit commerce surtout; ¢’est, en un mot, la
réalisation du systéme indiqué dansla séance dn 25 janvier 4848 par I'hono-
rable M. Fiére-Orban, alors Ministre des Travaux Publies : Rendre le
chemin de fer accessible directement au commerce, en supprimant toules les
conditions qui rendent en réalilé obligatoire le concours d'agents éirangers.

Voici en quels termes le systéme de tarification réclamé par les pélitionnaires
est développé par son auteur :

« Les tarifs du Gouvernement belge, actuellement en vigueur pour le (ransport
» des petites marchandiscs, reposenl sur cing bases différentes; de 13 des
» complications excessives dans 'applieation.

» La tarification que nous proposens, au contraire, durait pour résultat de
» ramener les diverses taxes de ces tarifs A des taxes exaciement proportionnelles
» aux quantités transportées, ayant une base unique, dont le minimum est
» uniforme d toutes distances. Elle présenterait donc Vavantage d'étre d’une
» application infiniment plus facile que la tarification officielle qui régit actuelle~
» ment celle catégoric de transports.

» En oulre, ce sysiéme permetirait Paffranchissement des marchandises au
» moyen de limbres adhésifs, comme cela exisle déja pour les letires; aussi
» est-il permis d’augurer Paccueil qui serait fait a cette innovation par celui
» quarecu ceite partie de la réforme postale.
» La nouvelle tarification que nous préconisons aurazit également pour
corséquence de favoriser exceptionnellement le commerce, atiendu quelle
» se tradoit en une diminution de faxe de 40 p °/, et au dela sur les tarifs
» acluels, louten assurant & PEtat une recelte minimum de fr. 2-25. par quintal
» transporté. .

» Ce résuliat pent, aa premier abord, parailre excessif; mais on reconnailra
» quil devra nécessairement se produire, quand il aura ét& démontré, comme
» nous cspérons le faire dans la suite de ce travail, que notre systéme aura pour
» conséquence inévilable de réduire considérablement les hénéfices que les
» commissionnaires réalisent aujourd’hui par le gronpement des colis. »

h)
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Ensuite, aprés avoir élabli que les tarifs actuellement en vigueur ont pour base
des frais fixes et des frais variables, Pauteur démontre que c'est grice aux
frais fixes que le groupement subsiste et il préconise fa suppression de ces frais.

Comme conclusion, il propose adoption d’un tarif reposant exclusivement
sur des frais variables.

wLe prix de tramsport des petiles marchandises serait ¢alculé de la maniére
suivante :

1o 30 centimes pour une expédition faite dans un rayon de 40 lieues, du poids

minimum de 20 kilogrammes, cette taxe progressant de 15 cenlimes par
40 kilogrammes;
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20 30 centimes par 10 kilogrammes pour toute expédition faite & une distance
de plus de 10 licues.
i Les différentes taxes de ce tarif qui comprennent les frais de réception, déli- -
vrance d’un bulletin, pesage, inscription, ¢hargement, traction, déchargement et
remise & domicile, sont indiquées dans l¢ tableau suivant :

CrTETr— — e——————
TRANSPORT EFFECTUE
POIDS
TRANSPORTE. DAKS UK RAYON A TOUTE DISTANCE DE PLUS
de 40 Lieues de 10 lieves,
Kilog. Fr. e, Pr. c.
i0 » 30
% » 30
20 » 60
30 » 43 » 90
40 » 60 1 20
30 » 7h { 50
60 » 90 1 80
70 1 05 2 410 !
80 1 2 2 40
90 i35 2 70
100 1 50 3 »

Au taux de ce larif seraient transportées les marchandises expédices actuelle-
ment aux prix el eonditions des tarifs dits : tari{ exprés et tdrif grande vitesse,
c'est-a-dire que ces deux tarifs seraient fusionnés.

D’un autre coté, Padministration accepterait le transport a4 la petite vitesse
des expédilions de tout poids, ainsi que le preserivait le livrel réglementaire
du {er septembre 1848.

Le tarif proposé a donc beancoup d’analogie avee celui de 1848, mais il
présente Pavantage d’annihiler les effels, désastreux pour le Trésor, du groupe-~
ment des colis, c’est-d~dire que le c6lé défectueux du tarif de 1848 disparait.

L’auteur prouve, d’une part, que la fraction' de taxe actuellement distraite au
profit des commissionnaires est considérable, et que, d’autre part, le nouveau
sysieme de tarification réduirait cette fraclion a des proportions minimes ; d’aprés
ses enleuls, Padoption du tarif proposé aurait pour conséquence de faire profiter
le commerce d’une forte rédaction sur les prix de transport, sans que les revenus
du Trésor en fusseni sensiblement affectés.

Ajoutens que si Yintervention des inlermédiaires, aussi onéreuse aux intéréts
de I'administration qu’d ceux du commerce, a pu se maintenir jusqu’aujourd’buiy
grace aux imperfections plus ou moins proponcées des divers systémes de tarificas
lions successivement adoptés, le Gouvernement s’est maintes fois présccupé du
préjudice occasionné au Trésor par le fait de cetie intervention. C'est ainsi
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quen 1852 il soumettait a la Législature un projet de loi par lequel il interdisait
e groupement des colis: « On sait, » disait I'exposé des motifs de ce projel « que
» t'est en réunissant des coliside toul poids, pour en faire une seunle expédition,
» que les messagistes font 4 PEtal, a Puide du chemin de fer méme, une concur-
» rence contre laguelle le Gonvernement, dans la sitnation présenle des choses,
» chercherait en vain a lutter. Le fait de toute absence de proportionnalité entre
» les prix et le poids étant inévitable, il secrait toujours possible, hors le cas
» d’interdiction & prononcer par la loi, de former par la réunion de plusieurs
» colis ayant la méme localité pour licu de destination, une seule e¢xpédition
» dont le prix de transport serait considérablement moindre que la somme des
'» péages que PEtat percevrail si les colis, ainsi groupés, élaient présentés
» chacun séparément. »

Et plus loin : « {I est évident que Pintervention des messagistes ne se paye que
» par des sommes distraites indirectement des produits qui doivent revenir
» 4 PEtat, en raison des transports qu’i) effectue. Dés lors, il iniporte de fermer
» Vissue par laquelle s'échappe, au profit de quelques personnes, une partie de
» nos ressources réalisables. »

Et cest pour fermer cetie issue, que les art, 36 et suivants du projet de loi
interdisaient, sous dcs peines sévéres, lc groupement des colis.

Toutefois, le Gouverncment, mieux éclairé sur les conséquences des mesures
proposécs ne donna pas suite & son projet ; voici, du reste, comment, quelques
années plus tard, dans une discussion sur le tarif des petites marchandises, ces
mesures élaient appréeices & la Chambre par Phonorable M. de Nacyer.

« 1l ne s’agit pas de les écarter (les commissionnaires) pour un coup d’auto-
rité. Le Gouvernement, qui exploite le chemin de fer, s'est fait industriel, et il
» faut nécessairement que, dans cclle position, il accepte les Jois de Pindustrie,
» les lois de la libre concurrence. I ne peut avoir Ja prétention d’éeraser ses
rivaux par des coups d’aulorité; il peut avoir la prétention trés-légitime de les
vaincre en quelque sorle ; mais comment? Par une supériorilé de services
rendus au public. » _

Cette discussion de 18G5 ayant éL¢ I'occasion de critiques nombreuses dirigées
contre la tarification alors en vigueur pour le transport des petites marchandises,
le Département des Travanx Publics, pour salisfaire aux légitimes réclamations
qui s’y étaient produites, élabora une réforme dont Ja mise & exéeulion eut lieu
le 1¢r septembre 1863.

Le point fondamental du nouveau larif fut un abaissement nolable du
minimum de Ja taxc ; aussi la réforme fut-clle généralement aceueillie avee la
faveur la plus marquée: mais le prineipe combiné des frais fixes et de la taxe
proportionnelle a la distance y élanl maintenu, le groupement continua &
s'exercer dans des proporlions onércuses pour les inléréts du Trésor. Clest alors
que, dans le but de sauvegarder ces intéréls et d’alténucr notablement, sinon
d’annihiler la eoncurrence qui lui était faite par les commissionnaires, le
Gouvernement crut devoir, par un traité avec Vune des compagnies les plus
puissantes de messagerie, s"assurer, moyennant un (arif de faveur appliqué aux
expéditions de cette compagnie, le quasi-monopole du transport, par ses lignes,
des marchandiscs et des finaneces.
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Le commerce s'éleva vivement contre celte convenlion qui, d’aprés lui,
sacrifiait les intéréts du public sans améliorer notablement cenx du Trésor. 11
lui paraissail infiniment plus rationnel que Padministration, par une combinaison
ptus sage des tarifs, encaissat elle-méme unc part des bénéfices jusqu’alors
dévolus aux commissionnaires et abondonndt I'autre part an public sous forme
d’une diminution de tarif.

Le tableau ci-dessous mel en regard les prix payés par le public et par la
Ce Van Gend pour le transport des marchandises; linspeclion de ce tableau
démontrera Pimporiance du sacrifice consenti par PEtat dans le but de

restreindre, comme nous venons de le'dire, la concurrence qui lui était faite sur
$€s propres voies :

Tarir n° 2.

g m? ‘::;’g;s_ 6 210 kilog.{11 2 26 Kitog.}21 4 25 ouzsaso kilog.}31 2 40 kitog.]412 50 kilog.}61 2 60 kitog.} o1 2 100 ki,
Z,z",;_“gv:‘;‘é‘g . Hogl, Bl.el. El.e Q‘évgo”évé‘,gw.é
.5&‘;:iz%:gﬁ.i;imgiéSiiiaiiiﬁiiiiiiééiié
4 §s 45]e 40]s 20}s 50}» 25 s 60fs 25 |» GOJs 20 |» 60fe 20 1o 600 20 960»:15 » 60f» 25in 80
2 Is £5is 50]0 20]e 30f» 27 1e 60]o 25 |0 6O]» 20 |e 60} 20 l50»2bn609'l5 o 60fe 30({» 90
3 1> 15 A0Qs 20(e B0l» 23 10 60]s 25 |» 60 20 |» GO]» 20 {e 60}o 20 | 60Y» 15 |0 60f» J5{4
& |» 15 40]e 20|» BOJe 25 |» 60]e 25 |» GOJ» 20 |« 60]c 20 lo 60)s 20 1s 60]» 474|» 65]0 40|} 40
b fo 15{s 40|+ 20| B0{» 25 la 60]s 25 {2 60}s 20 |0 60]o 20 }o 60}s 20 |» 60f» 20 |» 70]0 4511 20
6 |» 201 5ol 25ls 6ole 30 |» 0fs 30 |s 70}s 25 |» 70| 25 |« 70]s 25 o 70}» 25 |» 80}~ 50|41 30
7 |» 20{» 50+ 25{» GO{» 30 {o T0}e 30 {» 7010 25 {» T0]s 25 | 0} 25 |n 70ls 274|» 85]s 5514 40
8 |o 20]» 50]> 25|+ 60lo 30 |v 70} 30 |» 0]» 25 [+ 0] 25 |» 70}s 274|» 5[0 30 |» 90)» 601 5O
9 f» 201« 50]s 25| GOj» 30 |» 0% 30 1o 70]» 25 {» TO}» 25 [» 70{s 30 o80°32§»9§5°65’|60
10 }» 20|» 50)» 251» G0]s 30 |s 70§+ 30 |» 0|8 25 {» 70]» 25 |» 0} 324[s 8s)e 35 11 s 70l4 70
15 |+ 201s 50} 25}s 60)0 30 [» TO}s 30 |o 70]e 25 [» 70}s 323|» 85]» 45 |+ 40}» 50 {1 30] 95|12 20
20 |+ 25| GOJ+ 30)s 70§+ 35 |» 80} 35 |» 80fe 30 [» 80}« 42411 05} 55 14 30)» 62314 3B} 1512 60
25 1o 25ls 60)e 30|s 70]e 35 {u S0+ 40 |0 D0)e 35 |2 90}o 50 |} 20)s 65 14 50|» 75 {1 80} 35|13 »
30 |» 25]s 600 30le T0I» 35 [» 80Ys 45 [ 1o 40 1 »)s 57Xit 35] 75 {1 70|o 8712 0B} 55]3 &0
35 |» 25]» 60]o 30 70}« 35 {» 80fs 50 |4 40p» 45 {1 100 65 {1 BOl» 834{4 85|+ 95 |2 20|4 70{3 70
50 |» 251> 60]e 20fs 70} 35 |0 s0)s 55 |4 20]s 50 {1 200 70 \s 6ole 90 |2, »|1 05 |2 40l s5ls
45 {» 251 60)» 30}» 70]» 3741» 85Qe 574 25)+ 52414 2580 75 [+ 70}e 95 |2 10)f 10 |2 B0} 9514 20
50 [» 25|» 60lo 30}0 T0}s 40 |» 90]» 60 |1 30}» 55 |4 30|, 774[} 7831 « |2 20]7 17412 66{2 0514 40
.

Ii est juste de faire remarquer que les frais de camionage sont 4 la charge de

la C¢ Van Gend et que ’Etal n’assume pour les colis qui lui sont remis par cette
compagnie que les frais d’expédition et de traction. Toutefois, nous aurons
I'honneur de faire remarquer plus loin que les frais de camionage de I'adminis-
tration des chemins de¢ fer, relativement si élevés aujourd’hui, seraient suscep-

2
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tibles d’une diminution considérable, si PElat concenlrait, d'unc maniére
compléle, entre ses mains, le trafic de toutes les marchandises.

La commission, dans le bul d’élucider autant que possible la question soulevée
pour les pélitionnaires, adressa au Gouvernement, en dates do 13 avril et du
48 mai 1872, les questions suivanles :

1o Quels ont é1€ les résullats oblenus de la mise en vigucur de la convention
Van Gend pour lc transport des petiles marchandises ; quelles ont é1é chaque
année, depuis la mise en vigueur de cette convention, les recefies effectuées par
ce trafic, et quelle est la comparaison de ces recetles avee celles qui avaient été
oblenues antéricurement?

2 Le Gouvernement verrait-il quelque inconvénient, au point de vue des
intéréts du Trésor, & dénoncer cetle convention ¢t a prendre pour base du
transport la larificalion préconisée par Ja Chambre de commeree de Bruxelles
et aulres pélitionnaires ?

3¢ Quels ont été, pendant le mois de mars 1872, le mouvement et la recette
des marchandises iransporiées aux taux des tarifs ci-apres :

A. Tarif expres.

1° Colisde 10 kil. et au-dessous; '

a4 une distance maximum de 40 lieues ;

A 0 e
2> Colis de plus de 10 kil 4 une distance de plus de 10 lieues ;

a une distance de 40 licues et au-dessous ;

3° Colis laxés au poids. { A une distance de plus de 10 licues.

B. Tarif grande vitesse.

40 Colis de 10 kil. etau-dessons ;

20 Colis de plus de 40 kil. (donner( & une distance maximum de 10 lieues ;
le poids réel et le poids taxc). { 4 une distance de plus de 10 lieucs;
{ 4 unc distance de 10 lieues ;

30 is taxés a ids. . . .
3o Colis taxés au po a une distance de plus de 10 lieues.

Opérer la division syjvante :

Expéditions de 50 4 100 kilogrammes.
— de 104 a 200 —
— de 201 a 300 —
— de 300 kil. et au-dessus.
(Poids réel et poids taxe.)

C. Tarif petite vilesse.

Expéditions taxées au minimum ala 1r classe. (Opérer la division indiquée
dans le tarif de la grande vitesse, § 3°, et indiquer les dislances.)

La commission demandail, en outre, que le Département des Travaux Publics
voulit bien établir lc prix de revient approximatif du trafic des petiles marchan-
dises ¢t qu'il évaluit les économies qui résulteraient de la simplification des
formalités d’expédition, si 'on rendait Palfranchissement des pelits colis obliga-
toire au moyen de timbres adhésifs.
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Enfin, la commission exprimait le désir que le Gouverncruent Jui transmit
un rapport sur ces diverses questions avant la fin de la session 1874-1872.

Voici les réponses que le Département des Travaux Publies nous adressa
successivement :

Bruxelles, 10 janvier {873.

» Moxsirur e Rarrorteon,

» Par letre du 13 avril dernier, vous demandez un.rapport sur diverses
questions se rapportant, d’une part, aux transporis effectués sous le régime de la
convention faite entre ’Elat et 1a Compagnic Van Gend, et & Paffranchissement
des petits colis au moyen de timbres adhésifs, et, d’autre part, anx prix de revient
du transport des petiles marchandises. '

» Jai 'honneur de vous informer qu’une réponse ultérieure vous parviendra
au sujet des deux premiers poinls susdits.

» Quant au prix de revient, examen de celle question donnant licu 3 de
sérieuses €ludes qui ne peuvent cncore aboulir, il nest pas possible, pour le
" moment, de vous renseigner a cet égard.

» Pour satisfaire & la demande contenue dans votre leltre du 45 mai dernier,
j’ai 'honneur de vous adresser un tablecau annexclitt. € (*), renseignant Ie mou~
vement ¢t larecetle provenant des transports de marchandises effectués aox prix
et conditions des tarifs n°e 4, 2 et 3, celui-ci comprenant les transporis au
mimimum _divisés, ainsi que vous Pavez demandé, et les transports taxés aux
prix de la 1 ¢lasse. Ce tableau a é1é dressé pour le mois de mars 1872 et 'année
entiére 1874. .

» La statistique acluelle de Padministration, ainsi que sa comptabilité n’étant
pas encore tenuecs dc maniére & pouvoir indiquer les transporis effeclués a
10 lieues ct moins, et 4 10 lieues et plus, non plus que les sous-divisions de poids
de 50 4 100 kilogrammes, de 101 & 200 kilogrammes, ete., elc., il a é1é fait un
travail spécial dans les stations pour obtenir ce double renseignement pour une
période de sept jours du mois d’oclobre, et pour les trois services iniérieur,
mixtes et inlernationaux.

» La réparlition proportionnelle du mouvement accusée par ce [ravail a été
appliquée au mouvement et 4 ]a recelte du mois de mars 1872 et de 'année 1871,
ct j'espére que les résultals obtenus de celle manicre sufliront i la commission
permanenle d’industric. .

» Les tableaux 4, A", 4*{"), résument le travail fait dans toutes les siations
du chemin de fer de VEtat pour la période de sept jours dont il esl quesiion ; le
tableau B donne Ic mouvement et la recette par service, tel qu’il résulle de la
comptabilité de Yadministration ; .enfin le tableau C, déja indiqué plus haut,
divise les transports en parcours de 10 lieues el moins el de 10 lieues et plus.

» Le Minisire des Travaux Publics, _

« F. MoncHECGR. »

(1) Les tableaux sont publiés comme aninexes & la suite de ce rapport.(Voir pp. 45 et suivantes,)
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« Bruxelles, 50 avril 1875.
« Monsteur LE RavponrTEOR,

» Par vos leltres des 13 avril et 15 mai 1872, vous m’avez demandé, au
nom de¢ la commission permanente d’industric, un rappert sur diverses qguestions
relatives au trafic des petites marchandises.

» Jai eu honneur, le 40 janvier dernier, sous le n° 297, de vous adresser un
premier travail sur Yune de ces questions, relative au mouvement et & la recetle
dudii trafic, pendant le mois de mars 1872. A

» Comme suite A cet envoi, vous trouverez sous ee pli une note concernant les
résullats obtenus de la mise en vigueur de la convention Van Gend pour le
transporl des petits colis, et les questions qui 8’y raltachent:

» Indépendamment des poinlts auxquels il est ainsi donné satisfaction, vos
Iettres précitées demandaient des renseignements sur la question d’adoption du
systéme d’affranchissement des petits colis au moyen de timbres adhésifs et sur
Ie prix de revient approximatif du trafic de cetic catégorie de transporis.

» Aucune solution ne peut, pour le moment, éire donnée & ces deux derniers
points. | -

» Quant aux limbres adhésifs, sans rien préjuger au sujet de la possibilité de
leur adoption, tant au point de vue des difficultés de lcur application qu’i celui
de Ia responsabilité de Padministration, cetle adoption devrait éire subordonnée &
la formation d’un larif spécial.

» Or, pour formuler ce tarif, il faudrait connaitre la quantité de mouvement
produit par le transport des pelites marchandises, et comme corollaire de cette
connaissance, le produit moyen doiiné par chacune des unités de transport.

» Depuis le mois de janvier dernier, jai donné des instructions formelles
pour Porganisation de la statistique du mouvement et de la reeette des marchan-
dises en général, et j'espére étre & méme bientdl de satisfaire, sous ce rapport,
d’une maniére compléle & vosdemandes de renseignements, quant au mouvement
ct a la recelte dont il sagit.

» En ce qui concerne Pétablissement du prix de revient, Padministralion s’en
occupe avec la plus grande sollicitude ; mais le service de la stalislique générale,
par suite de diverses causes qu’il serait trop long d’énumérer ici, n'ayant été

Anstitué que le 1e janvier 1872, le temps ne luia pas suffi pour. résoudre une
aussi grosse question.

» 11 est & remarquer, en effet, que le calcul du prix de revient cxige Ia répar-
tition de loutes les dépenses d’exploitation entre loules les unilés de trafic, de
quelque nature qu’elles soient, ce qui constitue un travail aussi considérable que
difficile, que je ne puis m’engager & fournir dans un délai déterminé.

» Il est & remarquer, en outre, que le prix de revient comporte une série
d’études s'appliquant a Pensemble de Pexploitation, et dont eelles se rapportant &
une parlie quelconque de celte exploitation ne peuvent étre séparées.

» Le Minisire des ‘I'ravaux Publics,

» K. -MoxcHEUR, »
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La dépéche ci-dessus du 30 avril 1873, n° 11226, de M. le Ministre des Travaux
Publics, était accompagnée de la note suivante relative aux expéditions effectuées sous le
réginie de la convention Van Gend, Nous avons eonsigné en marge les observations que
celte note nous a suggérées :

Par lettre du 13 avril dernicr, Ihono-
rable M. Descamps demande, au nom de
la commission permanente de I'industrie,
quelles ont été les recettes réalisées chague
année du chef des expéditions effectuées
sous le régime de la convention Van Gend,

Le tableau ci-joint n° 1, page 21, donne
ces renseignements.

Il exprime cnsuite le désir de voir
comparer ces receltes avee celles effec-
tuées antérieurement.

Je suppose qu’il sagit de comparer les
recettes du réseau cntier de PEtat, pendant
quelques-uncs des années qui ont précédé
la mise 4 exécution de la convention Van
Gend, avec les recetles du iméme réseaun,
sous Pempire de cette convention.

Celte comparaison, ainsi que le prouve
d'ailleurs la controverse 4 laquelle a donné -
naissance la réponse qui a été faite & la
section centrale chargée de Pexamen du
budget de 1870, est fort difficile a établir,
parce que les termes de cette comparaison
ne sont pas homogénes. En effet, depuisla
mise en vigucur de la convention, les tarifs
des petites marchandises ont subi des
modifications dont les effets nepeuventétre
dégagés de ceux qua produits Farrange-
ment Van Gend.

~

D'un autre cdlé, le réseau de Ktatsest
agrandi, en 1866 ct 1867, de 126 kilom.
Hala Ath, livré aVexploitation
le16janvier 1866 . . . . 39kil
Bruxelles & Louvain, le 15 dé-
cembre 1866 . . . . . . 29 .
Braine a4 Melle, le 14 jan-
vier 1867 . . . . . . . 58 a
et en 1871, de 601 kilométres.

Il est ¢galement impossible de traduire
en chiffres Pinfluence que ces agrandisse-
menls ont exercée sur fes recelies provenant
des petites marchandises. .

Ce ne sont done pas les reecttes aff
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rentes au résean complet de IEtat qu'il
faut comparer entre elles; mais bien eelles
qui proviennent des relations cntre les-
quelles la convention Van Gend fone-
tionne, comparées, & leur tour, avee la
progression  croissante ou  déeroissante
quont suivie les transporls qui nous ont
ét¢ remnis par les messageries Van Gend.

En d'autres termes, il faut savoir si ces
messagerics n'ont pas augmenté leur trafic
dans une proportion plus forte que la
surexeilation obtenue par le chemin de
fer de I'Etat, ou si notre trafic n'est pas
resté stationnaire pendant que l'autre pro-
gressait, ou enfin,%si, pendant que nos
transports étaient compriinés, ceux des
messageries Von Gend n’étaient pas en
progrés.

Les chiffres donnés par le tableau
n° 2, page 23, établissent celte comparai-
son pour les années 1869, 1870, 1871,
de méme que pour les mois de juillet de
chacun des exercices 1870, 1871 et 1872.

On voit par ce tableau que, si les
recettes Van Gend ont augmenté, en 1870,
de 3.61 p. ¢, alors que celles de I'tat |
fléchissaient de 0.87 p. 7, le contraire
sest produit en 1871, 'Etat ayant obtenu
une surexcitation de 16.10}p. °/,, et Van
Gend de 6,04 p. °/, seulement.

La comparaison des recettes des mois

dejuillet susmentionnés est toute en faveur
du chemin de fer de I'itat.

Le Gouvernement ayant obtenu en
1871, pour les expéditions des tarifs
2 el &, un accroissement de recette de
16.10 p. °/, et Van Gend une augmenta-
tion de 6,04 p. °f, seulement, on én tire
cette conclusion que les transports de 'Etat,
plutdt que ceux de Van Gend, sont en
voie de progi‘es. Mais nous aurons i faire
remarquer qu'en 1870 Van Gend a trans-
porté, en dehors des” tarifs 2 et 4, cest—a-
dird'4d talix’du ki 3, poti rr.cfu 146-08
eren 1874 pout fr. 7,853 42’” bit uhe
atigriéhitation; en' fﬁ?i'”ﬂé’ fr. 13,687-34
ou 32 p. °J, pour deilé‘éh‘(é‘é’&‘lé ﬂé {¥abs-
potis,
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2i0n peut'dine 'dire’quie: lebut que’le
"Gouvernenient ‘'$' it proposé len sighant
"la “eovefition’ du’ 241 avril? £867: o' é1¢- 4
*peu’pres atfeinti- & savoir :
119 Dé-soustrifre le-¥allway'a Vdction
-Behe tonclrrenceddangereuse ;
2Dlssiiver la’suppréssion d’an grou-

| N°223.7)
Dés Tors, n'y a-t-il pas 14 un déclasse-
mem? La compagnie Yan Gend n'a t-clie
point fuit transporter au taux du tarif n°3
des marchandises qu’elle expédiait précé-
demment au tarif 2; n'est-ce pas 13, en

"un mot, ee qui explique le peu 'd'impor-
‘tance de Yaccroissement obtenu? Nous

sommes d’autant plus autorisé 4 le croire,

“que, pendant Ie mois de juillet 1871, pris

isolément, les transports de TEtat sont en
progrés ‘de 43.43 p. *J,, tandis que Van
Gend aurait perdu une partie'de ses trans-
ports & coneurrence de 5.90 p. %/, ee qui
n'est guére vraisemblable.

I} est évident que, si le déclassement dont
nous venons de parler a cu lien, il
modific sensiblement Pargument produit
dans la note ci-contre.

Quoi qu'il en soit, pour apprécier les
résultats qui font P'objet des tableaux 1 et 2,
pages 21 et 23, il faudrait connaitre le mou-
vement et la division du trofic par larif.
l.e Gouvernement posséde ces données, et
il aurait pu, en les produisant, compléter
les chilfres statistiues fournis & la com-
mission dlindustrie. Des renseignements
statistiques plus complets seraient-d’autant
plus intéressants 4 consulter qu'ils expli-
queraient certaines -singularités dans les
résultats accusés. Clest ainsi que, par suile
d’une dépression du mouvement, la recelte
pergue pour le transport des petites mar-
chandises en juillet 1872, ayant subi une
diminution eomparativement au mois de
juillet 1874, cetie diminution, contraire-
ment & ee quaurait da faire supposer
l'inspection de la premicre partic du
tableau v° 2 a é1¢ de 9.38 p. */, pour
les transports effectués par VEtat, alors
qu'elle n’a atieint que 6.34 p. °/, pour le
trafic opéré par la compagnic Van Gend.
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pement qui se pratiquait sur une (rés-
large échelle ;

3° De maintenir I'Etat en possession
de son {rafic antérieur, en lui procurant,
d-ailleurs, la plus grande partie des trans-
ports confiés aux messageries, C'est ainsi
quela Compagnie VanGend a diisupprimer
les divers services de fourgons.au moyen
desquels elle effectmait, par les routes ordi-
naires, en congurrence avee le chemin de
de fer de I'Etat, le transport des marchan-
dises et des finances et que ces transports
nous ont ¢ié remis.

Elle a aussi dénoncé les traités en vertu
desquels elle remeltait & des compagnies
de chemin de fer concédés des transports
qui, en vertu de la convention, sont
revenus au railway de PEtat.

Mais ce ne sont pas 13 les seuls avan-
tages que la convention assure a P'ftat.

Il en est d'autres qui ont aussi leur
importance et qui doivent éire signalés.

L’inseription sur berdercau et la taxa-
tion des colis au départ, le chargement,
le déchargement, les soins 4 donner & ces
colis avant expédition et aprés l'arrivée
a destination, et enfin le camionage sont
opérés par les messagerics Van Gend,

(12)

Nous avons déja fait remarquer & quel
prix ont été obtenus ces résultats en partie
contestables d’ailleurs, ainsi que nous le
verrons plus loin.

Le traité passé avec la Compagnie Van
Gend a-t-il réellement eu pour effet de

-débarrasser 'administration de rombreux

détails?

La convention n'a eu en vue que des
transporls entre certaines stations dénom-
mées. Or, comme le Gouvernement eon-
tinue & accepter les marchandises de sa
clientéle propre (colis remis isolément
par les expéditeurs aux bureaux des
stations), comme, d'un autre cté, il reste
chargé de toutesles relations surlesquelles
ne porte pas la convention, il est évident
quil n'a pu diminuer sensiblement son
personnel. En outre, Pexécution de cette
convenlion a di produire de nouvelles
complications dans les détails, déja si sin-
guliérement compliqués, de la comptabi-
litt : Les marchandises remises par le
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D'un autre cdté, il est & remarquer
que, dans la plupart des cas, l'adminis-
tration est exonérée de toule responsa-
bilité autre que celle du transport propre~
ment dit.

Van Gend remet la presque totalité Jde
ses colis dans des paniers ou la charge
directement dans deswagons spécialement
affectés & son service, les recoit 3 I'arrivée
et assume la responsabilité des manguants
et des avaries qui ne peuvent étre attribués
au mauvais état du matériel mis & sa dis-
position.

1} est ¢galement & noter que la conven-~
tion Van Gend, en supprimant toute
concurrence, a permis & 'administration
de relever & un taux rémunérateur ses
tarifs qui avaient é1é abaissés d’'une ma-
niére excessive, et ce, afin de pouvoir sou-

tenir une coneurrence onéreuse pour le
Trésor.

[ Ne223. ]

public aux bureaux des stations figurent
dans tous les documents comme payant
la taxe pleine, tandis que les transports
des messageries Van Gend y sont portés
au taux du tarif réduit du tantiéme p. ¢/,
indiqué dans la convention. De 1a com-
plication inévitable dans la comptabilité,
& moins qu'on n’ait organisé une compta-
bilité spéciale pour les transports Van
Gend, rouage nouveau qui se traduirait
en un surcroit de travail pour le per-
sonuel. ,

Quant un camionage, il est vrai qu'il
gst opéré par les messageries Van Gend,
mais il n'est pas inutile de faire observer
que le prix en a &éé déduit de la taxe
payée par elles.

Cette assertion s accorde peu, il faut
'avouer, avec P'appréciation que, dans le
compte rendu des opérations du chemin
de fer pendant Pannée 1863, Padministra-
tion elle-méme faisait de la réforme récem-
ment inaugurée. Voici, en effet, ce que
disait ce document, page 59 :

« En réformant les tarifs, Padministra-
» tion cherchait, avant toutes choses, 3
» favoriser le développement des trans-
» porls et & dégrever, autant que possible,

4
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Il faut encore ajouter que la maison
Van Gend, qui garantit au chemin de fer
de PEtat une recette annuelle et minimum
de 300,000 francs, pergoit identiquement
les mémes taxes que I'administration ; de
sorte que le public a le choix entre les
denx administrations et n'a intérét i se
servir de Tintermédiaire de Van Gend
que pour autant gue ce dernier assure un
service plus régulier, en ce qui concerne
la remise ou la prise & domicile des mar-
chandises. )

Malgré cela, I'honorable M. Descamps
demande si le Gouvernement verrait
quelque inconvenient, au point de vue des
intéréts du Trésor et de ceux du com-
merce ¢t de Pindustric, & dénoncer cette
convention ct 4 prendre, pour base de
transport, la tarification préconisée par la
Chambre de commerce de Bruxelles et
d'autres pétitionnaires.

En ee qui concernc le premier point,
je ne puis que m’en référer a ce qui est
dit dans le rapport adressé & M. le Ministre,
sous la date du 27 déeembre 1870.

Voici en quels termes les conclusions
de Padministration sont formuldes :

« SiPadministration dénoncait le traité,
» la Compagnic ne se trouverait-elle pas
» en sitvation d’entamer une lutte avee
» le chemin de fer de Eta? Elle le
» pourrait Bantant micux que le Gouver-
n nement a relesé scnsiblement les prix
» du tarif n° 2, depuis la conclusion de
» Parrangement.

» Posée en ces termes (et elle ne semble

» le”public des charges qui pesaient sur
» Tui, Il ne semble pas que le but pro-
» posé pouvait étre plus heureusement
» alteint qu’il nel’a été, puisque la réali-
» sation des vues du Gouvernement a ¢té
» compléte et quelle sest concilide, du
v reste, avec los exigences du Trésor. »

Remarquons encore que ce relévement
des taxes dont, au contraire, se glorifie
nujéurd’hui Padministration, a eu lieu aux
dépens exclusifs du public — du pelit
commmerce surtout, — ce qui cst extréme-
ment regrettable.
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» pas pouvoir I'éire autrement), la ques-
» tion se résout d’elle-méme, dés Finstant
= surtoul oil Jes choses se présentent telles
» qu'elles sont indiquées au déhutde ecute
» nole, c'est-d-dire dés Vinstani ol les
» conséquences de la convention ne peu-
» vent élre epvisagées avee certitude
» comme ¢tant désavantageuses pour
» PEtat.

» Mais si les résultats constalés ne
» s’¢eartent pas, ou s'¢eartent peu des
» prévisions admises avant la signature
» du Iraité, et si V'on est autorisé & en
» conclure que rien n’établit lopportunité
» de rompre la convention, il ne s’en-
» suil pas que les stipulations réciproques
» doivent éire quand méme maintenues
» telles qu’elles sont.

» Je suis d’avis, au contraire, qu'il y a
n lieu d'entrer en ndégociation avec la
» Compagnie Yan Gend, pour obtenir
» amiablement la reconnaissance de cer-
» tains droils qui nous ont ¢été contestés et
» poursuivre 'adoption de certains chan-~
» gemenls utiles antant gu’équitables.

Quant au “tarif que la chambre de
commerce de Braxelles a pris sous son
patronage ¢t dont I'honorable M. Beeck-
man, rapporteur de la section centrale
qui a examiné Je budget des Travaux
Publies de 1872, demande introduction,
ce n'est pas la premiére fois que Padmi-
nistration est appelée 3 I'examiner.

Déja cn 1863, Thonorable M. Van-
derstichelen, dans une réponse a la com-
mission permanente de I'industrie, a étahli
gue-ce systéme de tarification présente, 3
cerfains égards, des anomalies qui condui-
raient en pratique & de sérienx incon-
vénients et aursient pour effet certain
de compromettre les recettes dans une
mesure excessive (*). (Foir le document

(*) Le fableau ve 3, p. 2%, indique la perte que
V'application de ce tarif aurait ipfligée au cheminde
for de I'Etal pendant le mois de juin 4874 pour les
colis de 20 kilogr. et moins, transporiés entre les
stations auxquelles s'applique la convention Van
Gend.

1

[ N° 225.]

Nous publions aux annexes page 31 la
dépéche ministérielle jointe au document
n® 77 de 1864-1865 avee les observa-
tions qu’elle nous a suggérées.

{*) A la suite du tablesu ne 3 nous avons dressé,
p- 25, un autre tableau qui démontre que 'appli-
cation du larif de faveur de 1a Compagnie Yan Gend
aux expéditions du tarif ne 2 du poids de 20 kilogr.
et moins est bien plus onéreuse 2 I'Btat que ne le
serait I'application du tarif réclamé par les pélition-
naires,
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n* 77 des documents parlementaires de
1864-1863.)

Il semblerait que ce sysléme était &
jamais condamné et que si Padministration
devait encore &tre appelée & se prononcer
sur un systéme de tarification quelconque,
on lui soumetirait des idées neuves.

(16)

Nous ferons remarquer que ce n'est
point 4 la commission de lindustrie &
soumeltre 3 Padministration des idées
neuves en fait de tarification ; ¢’est 3 celle-
¢i de trouver,  Faide d’éwudes approfon-
dies et au moyen des, éléments quelle
posséde et qui font défaut & la commis-
sion, un sysiéme de taxes plus profitabies,
en méme terps, au public et au Trésor
que celles qui sont acluellement en
vigueur. A défaut d’un systéme nouveau
a produire, ln commission de Findustrie,
aprés avoir sérieusement examiné les
pétitions des chambres de commerce et
Popinion autorisée de nombreux repré-
sentants du commerce ei de Vindustrie,
croit devoir signaler les avantages d’une
wrification dont les bases n'ont point, &
son avis, été viclorieusement combaltues
jusqu'aujourd’hui par 'administration.

Celle-ci a prétendu, il est vrai, que le
systéme de tarification préconisé par les
pétitionnaires présente des anomalies qui
auraient pour effet certain de compro-
melire les receties dans une mesure exces-
sive; et & I'appui de cetle assertion, elle
invoque le document n° 77 des documents
parlementoires de 1864-1865. Nous
croyons done deveir reproduire ici Pargu-
ment capilal de la dépéche ministérielle
du 7 janvier 1868 a laquelle il est fait
allusion et la réponse qui y a été faite au
nom de la commission permanente de
Vindustric de 1863 par son honorable

_rapporteur M. De Rongé.

« On sait, disait cette dépéche, 1° qu’en
4847 les tarifs elassaient les expéditions
» ep arlicles de messageries (de 1 a4 %
kilogrammes, de 5 & 50 kilogrammes,
el de 50 a 500 kilogrammes), et en
grosse marchandises (500 kilogrammes
el ai dessus); 2° qu'en 1848 (1 sep-
tembre), cette distinction disparut par

%

*

=

9
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la faculté donnée aux -expéditeurs
d’expédier tous poids aux priz de la
pelite vilesse ; 3" qu'en 1833 (1° juillet)
ct depuis, en 1862, la limite de poids
en vigueur en 1847 a é1é rétablie, sauf
certains tempéraments .qui, en réalité,
T'ont fait descendre & 300 kilogrammes
¢t méme 4 moins. ’

» Or, qu'on veuille bien jeter les yeux
sur les chiffres du tableau’ ci-joint et
on consiatera qu’en 1849 (premiére
année d'application du sysiéme du
1°r septembre 1848), le tomnage des
petites marchandises a fléchi de plus de
80 p. °/, et la recette d’une quotité
4 peu prés égale; tandis quen 1854
(premiére année d’application ou plutét
de retour au systéme de 1 847), le ton-
nage des petites marchandises a plus que
doublé et la recette a augmenté de plus
de 80 p. °/, relativement & 1832.

» Je pense que la commission d'indus-
trie (rouvera celte preuve par analyse
et synthése suffisamment convaincante
et quelle voudrs bien admettre que le
méme effet se produisant aujourd’hui
sous lempire de la méme cause, on
arriverait & ce résultat que le tonnage

» et la recette des petites marchandises

baisseraient au minimum de 30 p. °f,
soit d’environ ;500,000 quinteux et de
950,000 francs.

» Ces 500,000 quintaux taxés i la
petite  vitesse  produiraient environ
500,000 francs.

« D’avtre parl, il y aurait une perte assez
notable sur les ménimum au tarif n° 3.
On peut done évaluer 4 500,000 franes
an minimum, la peric A résulter de
celte seule mesure. »

Or, que répond la commission d'indus-

trie?

« Pourquoi le tarif de 1848 a-t-il
amené un déclassement, et pareille
chose serait-elle & craindre dans le torif

s préconisé ? Clest cz que nous allons
« exdthiiider

R s LA T AP st YOS B S SO A3
» Bn 1848, o taXait indiféremmnbent
B
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» aux prix des tarifs dela grande et de la
» pelite vitesse.

» Ainsi on laxait 4 la grande vitesse, &
» raison de :

» B0 centimes de frais fixes par expé-
» dition de 100 kilogrammes et au-des-
» SOUS,

» Plus 10 centimes de frais variables
» par 100 kilogrammes et par lieue.

» A la petite vnesse, au eontraire, on
» taxait :

» Marchandises de premiére classe,
» 18 centimes de frais fixes par expédi-
» tion de 100 kilogrammes et au-des-
» SOUS.

» Plus B centimes de frais variables
» par 100 kilogrammes et au-dessous,

» Marchandises "de deuxiéme classe,
» 18 centimes de frais fixes par expédition
» de 100 kilogrammes et ap-dessous.

» Plus 3 centimes de frais variables par
» expédition de 100 kilogrammes et au-~
» dessous.

» En résumé, on payait :

» A la grande vitesse :
» 50 centimes de frais fixes, au lieu de

“» 13 centimes de frais fixes & la petite

» vilesse;

» 10 centimes de frais variables, au lieu
» de B cenlimes, peite vitesse; marchan-
» dises de premiére classe;

» 10 centimes de frais variables au lieu
» de 3 cenlimes, petile vilesse ; marchan-
» dises de deuxiéme elasse.

» De 1a déclassement inévitable, sur-
» tout pour les transports & courtes dis-
» tances (*), »

Et plus loin. '

« Le nouveau systéme de tarification
» nous rameéne aux bases fondamentales
» des tarifs du 1° septembre 1848 en ce
» sens que 'administration accepterait les
» transports des marchandises de tous
» poids aux taux des tarifs de la grande
n vitesse et de la petite vitesse. Mais le
» coté défectueux de ces tarifs, que nous

{") Voir tableau ne 4 (pp. 38 et 39} oxtrait du rapport de la Commission d'industrie de 4865 (Note du
rapporteur de la Commission d'industrie de 1873.)
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Puisqu’il n’en est pas ainsi, nous ne
pouvons que nous en rapportér a Ia
réponse invoquée plus haut, en y ajoutant
cette considération que les exemples de
groupement invoqués n'ont aucune valenr
atiendu que le groupement en dchors de
ce que faisaient les messageries Van Gend,
avant leur convention, n’existe que peu
ou point ; les renseignements fournis par
nos stations et nos chefs de service ne
laissent aucun doute a cet égard.

.

[ N° 923.]

3

stgnale, avec raison, M. le Ministre
des Travaux Publics, NEXISTE PAS DANS
LE NOUVEAU SYSTEME,

» {1 saffit, en effet, de consulter le
tablean n°TI(*), pour étre convaincu que
I'écart subsistant dans fes tarifs de 1848,
v el qui avait déterminé le déclassement,
NEXISTE PLUS.

» 8i, en 1848, lorsque le déelassement
était trgs—avamageux, Padministration a
transporté 60 p. °/, des petites mar-
chandises 4 la grande vitesse, il n’y a
rien d’exagéré & supposer que Fon con-
v servera, & la grande vitesse, 80 p. °/,
des transports effectués actuellement
~au taux du service accéléré. D’un autre
» cdté, les transports de 13, 20, 25 kilo-
» grammes qui sont groupés aujourd’hui
» & la petite vitesse, ainsi que le men-
tionnent les pélitionnaires, feraient
¢galement retour & la grande vitesse, »
Votre commission, Messicurs, partage,
sur ee point encore lopinion de la com-
mission de 1865, dont les arguments
nont d'ailleurs point é1é sérieusement
combalius & cette époque par le Gouver-
nement.

»

¥

pos

s

x - ' = 2 E]

=

=

La nole ci-contre affirme enfin que
les exemples de groupement invoqués
n’ont aucune valeur,

Il est cependant indubitable que le
groupement continue & s'exercer dans une
mesure plus ou moins large, sinon par
Van Gend, au moins par d’autres com-
missionnaires. Sil n'en était point ainsi,
il serait difficile de Sexpliquer que le
quintal transporté qui, en 1852, sous le

(V) Pagos 40 et 44.
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Quant aux messageries Van Gend,
clles re groupent pas, nous pouvons
Fassurer de la maniére la plus formelle.

Leurs transporis soni I'objet d’'une
surveillance constante ct alleptive et
cependant jamais nous n'avons pu cons-
tater 4 charge de ces messagerics, ancune
infraction an § 4 de Vart., 3 de leur
eonvenlion ainsi concgu,

« Les expéditions ne seront point grou-
» pées; elles seront remises telles quelles
» auront é1é recues dans les bureaux
» Van Gend. » :

Nous pensons done qu'il y a licu de
maintenir le baréme actuel qui n'est

pas trop élevé, et qui a le mérite davoir

é1¢ admis par toutes les compagnies, bien
que certaines d'enire elles eussent désiré
des prix plus forts.

Modifier le tarif actuel des petites mar-
chandises dans le sens indiqué, ce serait
rompre l'uniformit¢ qui existe dans les
seérvices mixtes pour les transports de
Pespéce; car on peut prédire avee certi-
tude que les abaissements que 'on réclame
fie seraiént acceptés par aucune de ces
compagunies.

(20)

régimedu tarif de 1848, rapportait fr. 2-99
en moyenne, ne produit plus aujourd’hui
que fr, 2-11, différence qui se traduit, eu
égard au chiffre de moavement en 1871,
en un déficit considérable pour le Trésor..

Pour que le groupement ait lieu, il
n’est point indispensable, faisons-le remar-
quer, que les colis soient réunis sous un
méme emballage. Un commissionnaire
qui a 10,20 ete. eolis & faire transporter,
apparienant & 10 personnes différentes,
déclare & Yadministration vouloir effectuer
le iransport de 10,20 ete. colis d’'un poids
de 30,100 ctc. kilogrammes, et 'adminis-
tration ¢tablit Je prix de.transport d’aprés
ce poids. Ces colis sont bien récllement
groupés; or I'administration peut-elle con-
stater si ces 10 au 20 colis trapsportés
en masse appartiennent & 10 personnes
différentes 7

Voici les tableaux qui étaient joints & lu note que nous venons de reproduire :



(21)

[ N*223. ]

TasLEau ne 1.

DR e e

Relevé des recetles opérées du chef des Iransports effectués pur chemin de fer,
pendant les années 1867, 1868, 1869, 1870 et 1871, pour compte des
messageries Van Gend et C', conformément d la convention conclue le

24 avril 1867.
-
PERIODES. RECETTES. PERIODES, RECETTES. Observations.
18867, 1869.
Janvier . » Janvier, . 50,073 65
Pévrier . » Févricr 50,677 62
Mars. » Mars . 35,546 32
Avril » Avril . . 55,509 58
Mai . 14,662 70 |} Mai. . . . 50,944 27
Juin. 24,762 56 || Juin 29,658 08
Juillet . 20,508 58 |1 Juillet . 50,947 57
Aoit. . . 95,774 08 || Aoit . . 55,048 03
Septembre . 25,697 15 | Septembre. 54,951 14
Octobre. 29,425 96 || Octobre 37,600 25
Novembre . 26,232 78 §| Novembre. 33,750 86
Décembre . 22,178 62 || Décembre. 50,570 83
184,257 23 592,847 76
1888. 1870. -
Janvier . 22,874 7 || Janvier. 29,007 34
Févricr. 52,903 26 | Février 51,531 09
Mars. 56,376 84 [ Mars . 35,556 6%
Avril . 55,699 26 |f Avril . 55,746 56
Masi . 55,988 27 || Mai. 34,5853 49
Juin. 30,314 07 || Juin . 52,784 75
Juilfet . 29,118 46 | Juillet, 54,629 70
Aott. 52,767 41 || Aot 25,776 19
Septembre . 34,975 77 || Septembre. 50,271 68
Oclobre, 37,769 88 || Octobre 57,816 44
Novembre .. 54,537 41 || Novembre, 56,264 62
Décembre . 51,237 91 || Décembre. 34,565 50
590,264 51 397,898 58

(-
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b sl LSS

AUGEENTATION
PERIODES. RECETTES. RECAPITULATION. d'snnte

BN annie,

1878. Les huit derniers mois de Pannée 1867 oni
donné une recette, de fr. 184,237 23
Janvier, , . . 38,412 15 ’

L'année 1868 a produit la
Février. . . .| 34,612 43 sommede. . . . . 390,264 54

Mars. . . . . |7 #,424 33 || L'année 1869 a produit la
sommede. . ., . . 392,847 76 | 2,583 2%
Aviil . . . .| 36,409 03

L'année 1870 a produit Ja i
Mai. o . . .| 34,985 96 sommede. . . . . 397,898 38| 3,050 82

Juin. . . . .| 33,663 64 | L'année 187t a produit la

sommede. . . . . " 434,227 42 | 36,328.84
Juillet . . . . 33,832 68 -

Aoit, . . . .| 33,212 80 Totl. .. 4,799,475 50
Septembre. . , | 38,787 31
Octobre. . . .| 39,754 B4
Novembre . . .| 36,008 92

Décembre . . . 34,083 42

434,227 42
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TABLEAU N 2.

e g, o

Relevé comparatif des recetlles opérées du chef des transports effectués en
service intérieur de UElat, entre les stations reprises d la convention
Van Gend, aux pric des tarifs nos 2 et 4, et des receltes provenant des
expéditions failes pour comple des messageries Van Gend el C' aux

conditions de la convention conclue le 24 avril 1867, pendant les années
1869, 1870 ot 1871. ‘

pem—

EXPEDITIONS EN SERVICE INTERIEUR DE L'ETAT, EXPEDITIONS VAR GERD ET COMPe.

1869. 1870. 1871, 1869. 1870. 1871.

' gt > wa

4,380,630 B8 | 4,377,432 48 | 4,599,236 81 | 344,427 95 | 383,762 50 | 376,39 »

Diminution 0.87 p. ¢fo Augmentation 3.64 p. °f,

-

B e IR e g

Augmentation 16.10 p. ¥/, Augmentation 6.04 p. oo
Juilfet 1870, Juillet 1871, Juiliet 1872, Julllet 1870, Juillet 1871, Juillet 1872,
142,245 93 127,332 46 145,382 &7 31,278 &6 29,430 46 27,563 43
e O | A i e e I e At e
Augmeotation 13.43 p. /o Biminution 5.90 p. ¢
/
it SN W e S g

Diminution 9.38 p. o) Diminution 6.34 p. o/,
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Comme comparaison, nous avons eru devoir dresser I tableau ci-dessous dans
lequel nous avons appliqué aux expéditions relatées au tableau n* 3 les prix
payés par la compagnie Yan Gend; il en résulie que, dans Phypothése ot Pon
aurait substitué le tarif Van Gend au baréme d’aprés lequel onl ¢té réglées les
expéditions du larif n° 2 renseignées 4 ce lableau, Padministration aurait subi,
pendant le mois de juin 4874, une perie de fr. 20,406-10 ou de 38 p. ¢/,
et que Vapplicalion du méme tarif Van Gend, comparée & eelle du tarif proposé,
fait ressortir encore un déficit de fr, 3,380-30 ou de 27 p. °/,, perte yui ne scrait
allénuée dans une certaine mesure, pour les deux cas, que par Pexonération des
frais de camionage qui sont & la charge de la Compagnie Van Gend.

Résultats de Capplication hypothétigue du tarif Van Gend awx expéditions
relatées au tableaun n° 3.

€OLIS COLIS COLIS

de 3 kil et moins. { de8b 10 &il. | de 11 & 20 ki),
L

325 05 178 &0 832 25
4,383 80 9~ 2,485 20
1,245 80 553 23 4,358 10

2,252 50 147530 1 2,004 48

Tolol. . . . . . 549745 | 2,59595 | 6,930 60 | Total. . . ... . 45,503 76

Différence d'avec l¢ prodait i,69% 6% 3,573 95 8,937 50 | Totalde la différence 20,406 40
résullant do 1'application .
dn tarif actuel.
Différence d'avec le produil 2,075 35 338 05 2,966 90 Id. $,380 30
du tarif proposs. p

En d’autres termes, Papplication du tarif Van Gend se fit traduvile en une
recette de fr. 14,503-70, tandis que Vapplication du tarif dont Yadoption cst
réclamée par les pélitionnaires elt procuré une recette de 19,884 Irancs, ou
38 p. °/, de plus.

I résulte clairement de ces chiffres que lapplication & foules les expédilions
du tarif n° 2, de 20 kilogrammes et moins, de la tarification préconisée par les
pétitionnaires , serait bicn moins. onércuse & PElat que Papplication du tarif
de faveur Van Gend. Dailleurs, le Trésor ne dat-il point bénéficier de la substitu-
tion de Fun des tarifs & Pautre, il n’en est pas moins constant que la tarification
demandée mériterait la préférence du Gouvernement, comme assurant au-
public méme l¢ bénéfice de Yénorme différence des taxes appliquées par les deax
barémes; en un mol, si I'adopiion du tarif devait amener méme unc dépression
des receties actuellement percucs sur certaines catégories de transports, la
réduction nolable des taxes devant proliter, dans ce cas, au public exclusivement,
ce baréme devrait indubitablement étre préféré & celui qui, sous le régime de la
convention du 24 avril 1867, favorise les intéréts seuls d’une compagaie privi-
légiée. Clest 1a une considération puissante qui doit engager Je Gouvernement a
examiner avee Ja plus vive sellicitude et & accueillir, s'il est possible, la demande

‘ 7
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des pétitionnaires. D’un autre coté, la réduction des taxes aura inévitablement
pour effet de ramener vers le chemin de fer un nombre considérable de pelits
colis qui s¢ transporient aujourd’hui par d’autres voies; et, sans méme lenir
compie de la cessation du gronpement, on peut ¢lre assuré que, par le fait seul
de Tadoplion de la réforme, il se produira bienlot un accroissement de mouye-
ment considérable qui compensecra la dépression momentanée des reeettes. .

Rappelons-nous, en effet, les résultats fournis par la rélorme parlielle opérée
en 1863 et accusés pour le Département des Travaux Publics dans le compte
rendu de 1865, dont nons avons reproduit un extrait, p. 15 ; rappelons-nous qucie
mouvement des expéditions (axées au minimum, qui élait de 509,733 colis
en 1864, est monté & 842,982 expéditions en 4866. Ne perdons pas de vue,
enfin, que la perte éventuelle et momentanée que pourrail subir IEtat par
Papplication du tarif proposé serait nolablemcnt amoindrie, ainsi que nous
venons de le démontrer, par la substitotion de ce baréme & celui qui s’applique

actucllement & la catégorie d’expéditions formant le contingent de la compagnie
Van Gend.

Avant de terminer ce rapporl, disons encore que I'adoption du nouveau larif
permetirait de simplifier notablement la comptabililé, anjourd’bui si compliquéc,
de Padministration, de réorganiser le service du camionage ¢t de rendre possible
Pemploi des Limbres adhésifs pour Faffranchissernent des petils paquets ; inaugu-
ration du baréme nouvean facililerait, en un mot, les rapports entre le public et
I’Etat, tout en réduisant singuli¢rement le travail des bureaux de Padministration,

Dans tous les documents slatistiques, le nombre de colonnes cst double de
cclui des calégories de transporls; actuellement, les élats récapilulalifs du
mouvement et de la recette des marchandises et des {inances comptent 77 colonnes
(voir un cxemplaire de ces élats,  la p. 48), dont 26 pour lcs peliles marchan-
discs. Or cc nombre 26 serait réduit & 8. Les chances d’erreur dans le caleul des
taxes seraient, en oulre, considérablemenl amoindries cl la suppression probable,
dans un délai rapproché, de la complabilité spécialement organisée pour les
transporis de la Compagnie Yan Gend scrail un nouvel allégement au travail
des bureaux.

Le mouvement des expédilions des pelits colis devant augmenter dans de fortes
proportions par suilec de Ilabaissement des prix de transport, les conditions
d’existence des entreprises de camionage seraient considérablement améliorées et
il n’est pas douteux que, si ceservice élail mis en adjudication, les frais de remise
a domicile subiraient une diminution trés-nolable.

¥nfin, Pemploi de timbres adhésifs serait une des conséquences heureuses de
Padoption de Ja réforme. Le Gouvernement, malgré des réelamations incessantes
dont la Chambre s’est fait plusicurs fois Vinlerpréte. depuis quelques années, a
reeulé jusqu’aujourd’hui devant les difficuliés de leur application et la responsa-
bilité qui, d’aprés lui. en résullerait pour 'administration. Or, ce mode d’affran-
chissement des pelils paguets n’est point une innovalion inconnue; il est praliqué
depuis assez longlemps déja en. Allemagne ot le Bundesrath vient d’dtre de
nouveau saisi par le Gouvernement d’un projet de loi ayant pour but la simpli-
fication du systéme de taxation et 'abaissement du port des pelits paguets.
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La commission, désirant s’éclairer de Vexpérience réalisée par nos voisins, pria
M. le Ministre des Travaux Publics de vouloir bien se procurer et lui transmetire
quelques renseignements sur cetle question,

A Y
M. le Ministre des Travaox Publies nous.adressa, en date du 42 mai dernier,
la dépéche snivante :

« Bruxelles, 12 mai 1873.

» Monsicur Le RaecponTeus,

» En attendant que le Département soit en possession de I'exemplaire du
projet de loi sur Ja taxe des petils paquets en Allemagne, réclamé au Gouverne-
ment impérial pour satisfaive & votre demande du 40 avril dernier, jai 'honncur

“de vous adresser sous ce pli une copie du rapport du Ministre de Belgique a
Berlin sur le méme objet.

» Dés que le document prérappelé sera parvenu, je m'empresserai de vous le
transmeltre.

B Agréez, Monsicur e Rapporteur, Passurance dc ma eonsidéralion distinguée.

» Au nom du Ministre :
» Pour fc¢ Directeur général.
» L’Inspecteur général,

» YINCHENT. »

A M. le comte & Aspremont-Lynden, Ministre des Affaives Ltrangives, ele.

« Berlin, le 8 mars 1873.

« Monsizur LE Comre,

» L’administration des postes allemandes transporle des paquels jusquau
poids de 5 kilogrammes, ll’aprés un tarif fixé par la loi de la Confédéralion de
I’Allemagne du Neord, du 4 novembre 1867, étenduc & PAllemagne entiére, par
la Ioi du 28 octobre 4874. Ce tarif west pas uniforme comme celui des letires.
Le port varie selon le poids des paquets el selon la distanee a parcourir; il est de
2 pfennings par livre pour chague distance de 5 milles & 30 milles, de 40 pfen-
nings entre 30 et 100 milles, de 20 pfennings au deld de 100 milles. En
combinant les poids jusqua 100 livres avee les distances jusqua 180 milles, on
n’obtient pas moins de 41,075 taxes différentes. -

» Pour simplifier ce sysiéme de taxation et pour abaisser en méme temps le
portdes petils paquels, le Gouvernement allemand a soumis, en déeembre dernicr,
au Bundesrath, un projet de loi dont vous trouverez eci-joint le lexie avee
Pexposé des motifs.

» Ce projet a déja regu Papprobation du Bundesrath ; ce scra un des premiers

objets sur lesquels le Reichstag, convoqué pour Ie 42 de ce mois, aura 2
délibérer,
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» Partant du principe que la poste est surtout appelée & transporter les pelifs
paquets, le projel de loi établit une taxe uniforme de § groschen, par paquet de
b kilogrammes, quelle que soit la distance parconrue (jusquw’a {0 milles, la taxe
est de moitié). Au dela du poids de B kilogrammes, la taxe proportionnelle est
mainlenue, mais considérablement simpiiﬁée.

* » Pour chaque kilogramme au dela des einq premiers, il sera prélevé une taxe
délerminée suivant les distances qui sont ramendes 3 six zones au lien de
dix-huit.

» Comme 80 p. o/, detous les paquels transportés par la poste sont inférieurs
4 B kilogrammes et que cetie proportion ira sans doute en augmentant, par suile
de la réduction considérable du port (pour les grandes distances, celte réduction
va jusqu’au sixiéme du port actuel), on voit que le systéme de Puniformité de la
taxe sera celui qui prédominera. )

» L’exposé des molifs fail, d’ailleurs, pressentir que, lorsque la poste pourra,
sans inconvénient pour le public, abandonner 4 I'industrie privée le transport des
gros paquets, on pourra éiendre & lous les paquels transportés par la poste, et
dont le poids maximum resterail & délerminer, le sysiéme d¢ Puniformité de la
taxe comme pour les lettres.

» Le méme projet de loi diminuera aussi considérablement la prime d’assu-
rance des Jettres, portant déclaration de valeur. Celle prime ne sera plus que
de '/, sgr. par 100 thalers (un sixiéme par mille), quelle que soit la dislance a
parcourir; d’aprés le tarif en vigucur, on paye de 1 4 3 sgr. par 100 thalers,
suivant la distance.

» Agréez,ete.

» (Signé) NorHoms. »

Voire commission, Messieurs, vous propose le renvoi 4 M. le Ministre des
Travaux Publics des nombreuses pélitions qui ont motivé ce rapport; elle
parlage complétement Vavis des sections cenirales qui ont été chargées de
Pexamen des budgets des Travanx Publics pour les années 1864 et 1872; elle
engage le Gouvernement a soumeltre & un cxamen approfondi le nouveau
systéme de larification des marchandises par chemin de fer ct, nolamment,
les dispositions des art. 4 ¢1 7 du projct de réglement 'd’exploitation (annexe ne° 1,
page 29); clle Pinvile, enfin, & faire de cetle étude Yobjet d’un rapport motivé
qui serait présenté & Ja Chambre dans la session prochaine.

Le Rapporteur, \ Le Priésident,
J. DESCAMPS. DE LEHAYE.
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ANNEXES.

Annexe ne 1.

R i i,

s sy

NOUVEAU SYSTEME DE TARIFICATION DES MARCHANDISES TRANSPORTEES PAR CHEMIN
DE FER.

Projet de riglement d’exploitation.

Dispositions réglemenlaires empruntées au livret du 1 seplembre 1848,
destinces & remplacer les art. 1 & 11 du livret du 23 décembre 1870.

Art. 1. Le prix de transport des marchandises désiguées par Fexpédileur

comme devant éire trapsporlées a grande vitesse est établi de la maniére
suivante :

1° 30 centimes par 10 kilogrammes pour toute expédition faite & une distance
de plus de 10 licues.

20 50 centimes pour une cxpédition transportée dans un rayon de 10 lieues
du poids maximum de 20 kilogrammes ; celle taxe progressant de 15 centimes
par 410 kilogrammes.

Ce prix comprend : Les frais de réceplion, délivrance d’'uni bulletin, pesage,
inscription, chargement, traction, déchargement el remise & domicile.

Art. 2. Les expéditions du poids de 30 kilogrammes et au-dessous seront
transportées par le plus prochain train de voyageurs parlant dans la journée,
pourvu qu’elles soient inscrites une demi-heure avant le départ; passé ce délai,
Yinscriplion n'est obligatoire que pour le convoi suivant.

Les expéditions de plus de 30 kilogrammes seront transporlées dans la journée
de leur aceeptalion, par les convois de voyageurs a désigner par Fadministration.

ART. 3. Les colis encombranis ou d’un chargement difficile ne sont admis

aux convois de voyageurs que pour autant quils ne soieni pas de nature &
enlraver la marche de ces convois.

Aut. 4. Les marchandises expédides aux prix indiqués & Parl. 1< sont
remises & domicile dans les trois heures de Yarrivée des trains. )

Dans tous les cas, celles i destination d’une slation du réseau de I'Etat et
déposées au burcau de départ avant quatre heures de Paprés-midi, seront remises,
pourvu que les formalités de douane ne s’y opposent pas, au domicile du desti-
nalaire, le lendemain du jour de Pexpédition avant deux heures de relevée.

8
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Passé ce délai, Yadminisiraiion comptera 25 francs d’indemnité aun desti-
nalaire.

Anrt. 5. Les expéditeurs auront la faculté de réclamer le transport des colis
de tout poids aux prix et conditions du tarif de la petite vitesse du 23 décem-
bre 1870.

Ant. 6. Les huitres, le poisson frais el la leviire-seront toujours transportés
par les trains de voyageurs, guel quen soit le poids et quoique payant le prix
du tarif de la petite vitesse, lls devront éire remis & la station une heure au
moins avant le départ.

Art. 7. Les marchandises transportées aux prix indiqués a I’art. 1 4 destina-
tion d'une station du réseau de VElat pourront étre affranchies au moyen de

timbres qui seront débités dans”loutes les slations. 11 y aura des timbres de 15,
30 et 60 centimes.

Les ort. 65 ¢t 47 notammeni du hvretl réglementaire du 2% décembre 4870 dovront étre mis en barmonie
avec les art. & et 5 ci-dessus renseignés.
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ANNEXE N2,

I e

Deépeche ministérielle annexée au n° 77 des documents de la Chambre des
Représentants, session de 1864-18635.

Bruxelles, le 7 janvier 4863,
Monsieon Le Repniseatant,

J’ai Yhonneur de répondre & volre lettre du 20 décembre écoulé.

Le systéme de tarification des petiles marchandises préconisé dans une pétition
sur laquelle la commission de I'industrie vous a chargé de faire un rapport,
aurait, entre autres, pour effet de faire disparaitre le vice capital de la tarifi~
calion actuelle, vice reconnu par tous les hommes compéicnls, a savoir la surlaxe
excessive que payent les expéditions de faible poids, surlout lorsqu’clles n’ont &
franchir que de courtes distances (').

Mais ce systéme présente, a cerlains égards, des anomalies qui conduiraient,
en pralique, a de séricux inconvénients, et qui auraient pour effel cerlain de
compromellre les recetles dans une mesure excessive. )

Jen citerai quelques-unes.

Le projet en question divise la voie ferrée en deux zones, 'une de 10 lieues
(50 kilométres), Fautre de plus de 10 licues (?).

Les taxes pour la seconde zone sonl doubles de celles & percevoir dans la
premiére.

1l en résultera, par exemple, quun enlis de 20 kilogrammes coutera 30 cen-
times de Bruxelles & Wetteren (10 licues) et 60 centimes de Bruxelles & Gand
(12 licues). — Or qui pourra soutenir que la dépense de tractinn supplémentaire
de Wetteren 4 Gand (dépense qu’on ne saurail pas méme apprécier pour un
colic de 20 kilogrammes) juslific unc surtaxe de cenl pour cent au préjudice
de Gand. Cect cxemple nest pas choisi; il en est exactement de méme pour
loute I'échelle des poids. Ainsi, 400 kilogrammes payeront fr.41-50 pour Welteren
et 3 francs pour Gand (3).

On remarquera, en outre, que ce sysiéme conduil & une autre conséquence,
a laquelle mon ‘Déparlcmenl ne saurait souscrire en aucnn cas; c'est qu’a P'ocea-
sion d’'une réforme des tarifs dans le sens d’un abaissemen!, il y aurail, an
contraire, relévemen! des taxes dans un assez grand nombre de cas.

(*) Pris dans leur ensemble, les tarifs pour le transport des petites marchandises sont actuel-
lement plus élevés qu'en 1864, (NVote du Rapporteur de la Commission de 41873.)

(*) Cela n’est pas exacet : il s'agil, en effet, de zones autour de chaque point de départ. (1d.)

(°) &il était de principe que_les taxes dussent nécessairement étre proportionnelles & la

dépense dc traction, certains tarifs aujourd’hui en vigueur ne renfermeraient que des
anomalies. (1d.)
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Ainsi 100 kilog. payent‘aujourd’hui, a2 lieues. fr. 4 » 3 ils payeront fr. 4 80

— — ] —_ i » — 1 50
—_ — 10 — 150 — 130
—~ —_ 11 — 1 60 — 3 00
~ — 12— 170 — 3 00
— — B — 20 — 3 00
— — 2 - 250 — 3 00
— — 2 ~ 300 — 3 00
Ainsi encore. 200 kilog. payent & 41— 5 20 — 6 00
— — 15 —~ 480 — 6 00
— — 2 — 500 — 6 00

Cette surtaxe se rencontrera méme pour des poids inférieurs a 100 kilo-
grammes.

Ainsi 40 kilogrammes payent aujourd’hui & 14 Heucs

— —_ 15 —
. _ 90 — (1 »lispayerontd 20
— — 25 — .
Ainsi 70 kilogrammes payent aojourd’hui & 41 lienes 4 493 — 2140
— — iy — 140 — 210
— — 20 — 175 —  210(0.

L’auteur compléte son sysiéme far une mesure dont il n’a sans donte pas
bien caleulé toute la portée :

L’administration, dit-il, accepterait le transport & petite vitesse (au prix de la
pelite vilessse) des expcéditions de foul poids, ainsi que le prescrivail le livrét
réglementaire du ler septembre 1848,

Je dirai tout dabord que celle faculté inscrite, en effet, dans le livrét de 1848,
a é16 rcconnue comme étant le vice radical de ce livret.

(*) Ces transports ne sont pas ecux du commerce, Do resle, voici ce que nous extrayens
d’urie brochurc sur la méme question, publiée en 1865 par un représentant autorisé du com-
merce (M. Ed. Dartes clle).

« Adinettons que des négociants tenant dertains arlicles aient & expédier des quantités
de 70, 80 kilogrammes, ils pourront les faire transporter 4 Ia petite vitesse.

» Ce n'est pas toul : admeltons gu’'un négociant désie transniclire ou recevoir promptement
ses marchandises et quil dowve payer quelques cealimes de plus qu'aujourd’hui, il trouvera
une awmple compensation dans le bénéfice que Jui procurcront les transports habituels, lesquels
sont généralement de 20, 50, 40 kilogrammes.

».... Nous ferons remarquer gue chaque point de départ, pris isolément peut éire interessé 4
voir adopter les prix indiqués dans la brochure pour la premidre zone, parce que, jusqu'a 60 kilo-
grammes; les transports sont favorisés. En outrc, nous eroyons que le négociant consentira
aisément & un sacrifice péeuniaire insignifiant pour ses ransports dans Ja deuxiéme zone, si
tnt est'quil y ait sacrifiec;, en égard au hénéfice que Tui procurcraient ses (ransporls dan la
prémiébe zone, Du reste, comme nous VFavons dit, on a la ressouvee dela pelite vitesse, »

(Note du Rapporteur de la Commission de 18757
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Les prix de la petite vitesse sont ceux des transports en gros, par masses. Or,
appliquer Ja base de ces prix aux transports en détail, c’est courir bénévolement
a la ruine. — Que dirait-on &'un de nos grands élablissements métallurgiques
qui, ayant un magasin de détail dans la’ capitale, vendrait le kilogramme de
fer au méme prix de base que celui de scs grands marchés, de mille, de dix mille
tonnes?

Les frais de mulation, d’inscription, de perception, de hangars, de maté-
riel, etc., des pelites et des grosses marchandises varient parfois de 4 4 100.

Que Pon veuille bien se représenter, par exemple, un wagon de 10 tonnes de
verres & vilres ou de clous, composé d’une seule expédition, ou bien, ce méme
wagon, composé de 500 cxpéditions séparées pesant chacune 20 kilogrammes,
ou bien cncore, ces B00 expéditions présentées irrégulidrement en dix jours et
ayanl néeessité expédition de quatre ou cing wagons & charge incompléle.

Est-il besoin de faire ressorlir 'énorme différence de main-d’ceuvre, de soins,
de travail, de perceplion, de responsabilité et d’emploi de matériel, que présentent
ces deux exemples.

N’est-il pas dés lors conlraire & Ja naturc des choses d’admettre que dans les
deux cas le prix de base sera le méme. Au surplus, si ce principe élait vrai,
il faudrait le pousser jusqu’a sa derniére limite d’application ('), et, dans ce cas,
on en arriverait & percevoir 0.045 centimes pour le transport de 10 kilogrammes
et 0.0013 pour le transport du pelit paquet de 4 kilogramme.

L’expérience a prononcé a cet égard; non-seulement, il en résulierait une
vérilable débacle dans la recette, ¢t il ne me sera pas diflicile de Ie prouver
tout & Pheure, mais un désordre complel dans le service des articles de messa-
gerie et des plaintes incessantes de la part du public, qui aceepterait parfaitement
les prix insignifiants du tarif de la pelite vilesse, mais qui ne pourrait jamais
s’habituer aux condilions de ce tarif, aux délais et aux allures de la petite vitesse,
appliqués aux articles de messagerie. .

Comment les choses se passeraient-elles en pratique? A chaque expéditeur
qui se présenlerait, Yemployé devrait demander s’i] entend expédier & grande ou
a pelite vitesse. Sur dix expédileurs, non commergants, ncuf n’en savent riem,
parce qu'ils n’apporlent pas eux-mémes le colis a [a gare. On expédiera alors au
tarif le plus bas, c’est-a~dire a Ja petile vilesse. Mais au lieu de recevoir son colis
dans la journée ou le lendemain, le destinataire le recevra peutl-élre quarante-
huit heures aprés. De 13 réclamations, récriminations contre le service du chemin
de fer (*), et, comme conclusion, envoi des colis chez les commissionnaires, qui,

(*) Pourquoi faudrait-il pousser ce principejusqu’a sa derniére limite ; & Pexemple du baréme
de 1848, lestransportsa la petite vitesse seraicnt taxés au poids minimum de 100 kilogrammes.
(Vote du Rapporteur.)

(*) Les tarifs de 1848 Ctaient, au contraire, si populaires que des prostestations presque
générales accucillirent ceux du 8 juin 41853 La chambre de commerce de Verviers écrivait
notamment : ¢

« La combinaison du 4 juillet est toute dans 'intérét des commissionnaires de roulage, et
» P'on serait tenté de jurer qu'elle a été arrétée par des commissionnaires cn retraite, par des
» commissionnaires regretlant le passé, » (£d.)

9
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mieux avisés que le public ordinaire, sauront facilement profiter des prix de la
petite vitesse et éviter les inconvénients qu’elle entraine. Celte assertion -n'est
pas hypothétique. Cest I'histoire du passé et méme du présent,

Dans mon opinion, une semblable mesure serait la fortune des commission-
naires.

En fait, Padministration n’aurait d’autre issue, pour faire cesser les plaintes
du public, que de donner ordre d’expédier & grande vitesse les eolis payant pour
Ia pelite vitesse.

« Evidemment, dit 'auteur du projet, si une telle combinaison était possible,
» elle détruirail tous nos ealenls et saperait par sa base toute ’économie de notre
» systéme de tarification. » .

Nous allons voir que non~seulement cetie combinaison est possible, mais dans
quelle mesure les expéditeurs (public et commissionnaires) en ont usé dans le
passe. : -

On sait, 1° quen 41847 les tarifs classaient les expéditions en articles de message-
ries (de 4 45 kilogrammes, de § 4 B0 kilogrammes, et de 50 a 500 kilogrammes),
et en grosses marchandises (300 kilogrammes et au-dessus); 20 quen 1848
(1¢r septembre), cette distinction disparut par la faculté donnée aux expéditeurs
d’expédier tous poids aux prix de la pelite vitesse ; 3¢ qu’en 1853 (1°r juillet)
et, depuis, en 1862, la limite de poids en vigueur en 1847 a é1é rétablie, sauf
cerlains tempéraments qui, en réalité, 'ont fait descendre & 500 kilogrammes et
méme & moins.

Or, qu’on veuille bien jeter les yeux sur les chiffres du tableau ci-joint et on
constatera qu’en 1849 (premiére année d’application du systéme du 4er septem-
bre 1848), l¢ tonnage des petites marchandises a fléchi de plus de 50 pour cent et
la recetle d’une quotité i peu prés égale (*); tandis qu’en 1854 (premiére annde
d’application ou plutot de retour au systéme de 1847), le tonnage des pelites
marchandises a plus que doublé et la recette a augmenté de plus de 50 pour cent
relativement & 1852.

Je pense que la commission d’industrie trouvera cette preuve par analyse et
synthése suffisamment convaincante et qu'elle voundra bien admettre que le
méme effet se produisant aujourd’hui sous I'empire de la méme cause, on
arriverail & ce résullat que le tonnage et la recetle des petites marehandises
baisserail an minimwn de 80 p. °/,, soit d’environ 500,000 quintaux et de
950,000 franes,

Ces 500,000 quintaux, taxés & petite vitesse, produiraient environ
500,000 francs. Drautre part, il y aurait une perte notable sur les minima du
tarif n° 3. On peul donc évaluer & 500,000 francs au minimum la perte a
résuller de cetle seule mesure.

1l serait assez difficile de déterminer exactement la portée financiére des autres
mesures préconisées par Panteur du projet en question. Toutefois, il résulte des
études faites & mon Département que tout sysiéme, pour étre efficace, et en
sdmettant qu’il ne totrche pas & la question de limite de poids, exposera le Trésor

(*) 11 a été répondu & cette objection p. 46 du rapport, (Vote du Rapporteur.)
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public & un risque de plusieurs centaines de mille franes, & récupérer par un
accroissement de mouvement, dans un délai plus ou moins élendu.

Jestime @il en serait 4 pea prés de méme du systéme préconisé par les péli=
tionnaires,

Ce systéme, pris dans son enlier, exposerait done le Trésor public & une perte
d’environ un million ('), soil plus de 30 p. v/, de la recette totale des petites
marchandises.

La réforme du tarif des petites marchandises ne tardera pas & étre accomplie
par les soins de mon Département. Je suis convaincu, pour ma part, que cette
réforme est nécessaire, et je suis bien décidé & ne pas reculer devant les consé-
quences qu'elle entrainera, mais 4 la condition que cette réforme soit logique,
c'esi~i-dire qu'elle dégréve, 12 oi1 il y a réellement exeéds, et qu'elle maintienne
intactes les recettes, 1A ou elles sont modérées el légitimées. Je liens essentielle-
ment aussi 4 ce que les conditions de transport soient telles que 'administration
puisse offvir au public tous les avantages d'un service régulier et rapide. Je le
répéte, ce résultal pourrail étre compromis, si la réforme avait pour effet
d’amicner unc confusion, une sorle d’alliage hors nature, entre les diverses calé-
gories de transports.

Je vous prie, Monsieur le Représentant, d’agréer 'hommage de ma haute
considération.

Le Ministre des Travaux Publics,

JuiEs VANDEuSTICHELEN.

{'} Op pourrait mieux apprécier la valeur de Vassertion si le Gouvernement, en évaluant le
¢hiffre de la perte a un million produisait les caleuls qui 'vnt amené 2 celle suppulation,
(Vote du Rapporteur.)
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Petites marchandises.

m—mmmw

TONNAGE.

ANNEES, RECETTE. Observations.
(Qointany.)

1867 ... ... 433,400 | 1,048,700

1848 s 324,600 844,400 | Tarifs du 4=+ septembre 4848.

1849 . . ... . 207,000 393,500

1850 , . . . .. 922,700 623,000

1854 . 231,200 664,600

1852 . .. ... 246,100 736,100

1883 . . .. .. 436,600 966,800 | Tarils du der juillet 4853,

1884 . . .. .. | 647,700 | 1,474,300

i885 ... ... | 688,000 | 1,519,600

1856 . . . . . 754,300 1,356,500

1857 ... ... | 785,400 | 1,595,500

1858 . 832,400 | 4,456,700

1889 . .. ... | 868,50 | 4,523,000

1860 . . . . .. 926,100 | 4,659,900

1861 . . . ... 986,400 | 4,776,900

1862 . ... .. 985,400 | 1,901,500
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Tableauw comparatif. — Tarif du e septembre 1848. — Prix de transport
d la grande el d la pelile vitesse,
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Ne 1. — Tableau comparatif. — Tarif du 4e septembre 1848.

e L T e S,
£ I A TV S

H —

H

- f ueve. 2 LIEUES, 3 Lieurs & LIEUES. 5 LiEUES, 6 Licums,

v

= Grande Petite Grande Pelite Grande Pelite Grande Petite Grande Peinte Grande Petite

2 vitesse. | vitesse, | vitesse. | vilesse, | vitesse, | vitesse. | vitesse. | vitesse. § vitesse. | vitesse, | vitesse, | vilesse,
Kilogr. .

10 s 55 |(a)e 30 » 55 » 35 » 53 » 40 » 85 » &5 » 55 » 50 » 60 » 55

’

20 » 60 Id. » 60 Id. » 60 1d. » 60 id. » 60 Id. » 70 1d.

30 » 66 id: » 65 Id. s 65 Id. s 68 1d. » 65 1d + 8D id.

&0 » 70 Id. + 70 Id. » 70 Id. » 70 i R » 70 1d. * 90 1d.

80 » 15 | Id. o 75 | 1d » 75 |- Id. » 76 | 14 »75 | 1d, 4 1d.
60 »8 | Id | =80 | Id »8 | 10 | »8 | Id »80 | Id. i10 Id.
50 v 85 | Id. 85 | 1 »85 | Id » 85 | Id. » 8 | Id. 120 ld.
80 » 90 | Id. » 90 | Id 9 | W ) w90 | 14 »90 | Id. 430 1.
90 » 95 | 1d. « 05 | Id. »95 | 1d. | »95 | 1d » 95 | 1d. * &0 Id.

100 ! Y id. 4 id. A, » id. i » Id. 1 s 1d. £ 50 id

.

il nieves, 12 nmECES. 13 LiEvESs. 14 wsrUES, 18 rizurs, 18 LiEvES,

40 s 65 » 80 » 65 + 85 » 68 s 90 » 65 » 9% » 65 ) » 70 408
20 » 80 1d. » 80 1d. v 80 1d. » 80 id. » 80 1d. s 50 Id.
30 » 95 Id. » 98 id. » 05 id, v 05 Id. » 95 Id. 140 1d.
A0 110 id, 140 i1d 440 Id. 140 {d. 140 1d. 430 1d.
50 0‘25 1d. 135 Id. 41325 Id. {26 h 125 1d. 150 1d.
60 § 40 id. § 40 Id. 140 id. 1 40 Id, 4 40 14, 470 1d.

70 4 85 Id. 168 Id. 185 Id.- ] 485 Id. 485 1d. 190 id
80 470 Id. 170 Id. 470 1d. 470 1d. 170 1d. 240 id.
90 1 85 fd 185 Id. 1 8% Id. 485 Id. 188 1d. 230 id.

100 2 . 1d. 2 . Id. 2 e Id 2 1d. 2 Id. 350 1d.

21 riBUES, 22 Livvzs, 23 LiEDES, o8 LIXOES, 25 vizues. 26 LIRURS.
t ~

o o5 vao | vmspaas | sy a0l crs ) aas ) a5 ss0 | 80 | 48s
20 { » Id. 1 » id. { » 1d. 1 Id. {4 » 1d. 1 10 fd.
30 125 | 1d 185 { 14 125 | I 18| 1 125 | Id 1 40 Id.
0 450 | 14 180 1 1d. 180 | 1 A0 | Id. 15 | 1d i 70 id.
b0 tosfoaa foaw ) oda Lams) o Laos) o faTs) o | 2e |
60 2+ | Id 2. | 14 2 s A 2 » | I 2 » | Id 2 30 18.
70 29 | 1d. 295 | 1d. 39 | 4. | gw | 14 225 | ld 2 60 14,
80 250 | Id. 2860 | Id 260 | id 260 | Id, 250 | Id 2 90 1d.
90 278 | Id, 276 { id. 27 | 1, 278 | Id. 27 | 14, 390 1d.
409 3+ 1d 3 s | Id 3+ | la 3 s | Id 3 » | N 3 80 Id.
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— Prix du transport i la grande et d lu petile vitesse.
B T € T W T .
g N
7 i1mcozs, 8 LIEDES, 9 Lizves, 10 rivUEs. Observations.
Grands Petite Grande Petite Grande Petite Grande Petste
vitesse. | vilesse. | vitesse. | vilesse, | vitesse. | vitesse. | vitesse. | vitesse,
s 60 v 60 v 60 s 03 » 60 . 30 » 60 s 05 (@) Transporl bureau reslant, avec remise
2 domicile fr. 0-43.
%0 . | 90 1d. - 70 id. » 70 1d.
» 80 id. » 80 Id. » 80 0. | -0 | 14
*» 90 id. | »90 1d. . 90 18. -} =90 1.
1. 1d. 1. 1d. ' . a1 Id.
440 10. 110 1. 140 1. 140 Id.
190 Id. t20.| 1w f.12 . | 120 1d.
K 1d. 130 . | 130 id 130 1.
140 id. 140 Id. 1 40 . {440 Id.
4% | 1 a0 | s f oivso | e | 480 |
17 cieves. 18 LiEUES. 18 LipuEes. 20 r1eO0ESs.
270 | 440 ) 070 | 445 } «70 | 420 | 270 | 125
90 | w. » 90 id. » 90 id. » 90 Id.
1 10 M. | 110 Id. 110 Id. 110 Id.
130 Id. 130 1d. 130 id. 130 1d.
150 . | 1 50 . | 1% Id. 450 Id,
470 1d. 170 k. | 17 1. 190 ld
190 M. 190 id. 190 | ld. 190 Id,
210 . | 240 . | 240 td. 2 10 id,
2 30 . | 230 . ] 230 1d. 2 30 Id.
2 80 . § 250 d. ] 2350 Id. 2 50 1d.
27 LievEs. 28 LipvEs. 49 Lieuss. 30 Lixuzs,
80 | 160 ) s80 [ 165 | 080 [ 170 | 230 | 415
140 ja. | 740 d. | 110 g § 110 | 1
1.40 d. {740 | 1. | 140 | 10 | 440 | 14
o | 1o Jaso | wa | 170 {1 | 170 | 1
2 Id. 2 . M | 2 - 1d. 2 » 1d.
¢ 30 . § 230 . | 230 1d 2 30 id.
2 60 id. 2 60 1d. 2 60 Id. 2 60 Id.
2 90 .} 290 | 1a. | 290 . | 290 4.
340 1. § 320 1. | 3920 . | 320 id.
3 50 id. 3'50 Ia. 3 50 Id. 3 50 Id.

i1
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Ne 1. — Tableau comparatif. — Prix de transport d le

L
'g WSS N A T a5
E 1 ueve. 2 rzves. 3 nevxs. 4 uizDES, 5 LievREs. 6 Licues.
»
g Gronde | Pente | Grande | Pesite | Grande | Petite | Grande | Petite | Grande | Petite | Grande Petite
b vilesse. | vitesse. ] vilesse. | vilesse, | vilesse. | vitesse. | vitesse. | vitesse. ] vitesse. | vitesse | vitesse. | vitesse.
Kilugr.
40 | » 30 [(e) » 53 » 30 » 60 » 30 » 65 = 30 » 70 » 30 « 5 » 30 » 80
20 » 30 Id. + 30 Id » 30 Id. = 30 Id. » 30 1. » 30 Id.
30 » 45 1d. » 45 Id. » 45 1d. = 45 i} » 45 Id. s 45 id.
40 » G0 1. » 60 Id. s 60 Id. » §0 id. » 00 id. » 60 Id.
80 > 5 Id. s 75 1. » 75 Id. » 75 i¢: » 75 1d. » 78 Id.
60 » 90 Id. » 90 1d. v 90 Id. » 90 1d. » 90 i » 90 Id.
70 105 Id. 405 1d. 105 Id. 105 fa. 105 ld.. 405 Id.
80 42 Id. 12 id. 120 1d. 120 Id. 120 Id. 120 Id.
90 133 Id. 435 1d. 4 30 Id. 133 Id. 135 ld. i3 1d. -
400 i 30 Id. 150 Id. 4 50 Id. 180 1d. 130 Id. 4 %0 1d.
11 unxvEs. 12 13xvEs. 13 nixves. 14 11evEs. 15 LizUES. 16 rrzozs,
10 » 30 105} »30 140 v 30 | 4145 % 30 20 » 30 125 v 30 130
20 » 60 Id. » 60 1d. » 60 Id. + 60 Id. » 60 Id. » 60 Id.
30 » 00 Id. s 90 Id, » 9 Id. s+ 90 la. » 90 id. » 90 Id.
40 4 20 1d. 120 Id. 1 20 1d. 4w Id. 4 20 Id. 1 20 1d.
50 150 1d. 150 Id. 4 50 Id. 150 Id. 150 Id. 4 80 ia.
60 180 Id. 480 4. 180 Id. 180 Id. 4 80 Id. 180 1d.
70 210 Id. 2 40 Id. 240 {d. 2 10 Id. 240 Id. 2140 1d.
80 240 Id. 2 40 Id. 250 1d. 2 40 Id. 2 40 Id. 2 40 1d.
90 270 1d. 2 70 1d. 270 Id. 270 Id. 270 Id. 270 id.
aw oot Ja-l o 3% e |33 Jan]w|as]
2L 1xzuss. 22 LizvES. 23 11r088. 24 L1EURS, 25 LieUES. 28 L1BURS.
£0 » 30 135 » 30 1 60 » 30 1 6% » 30 470 » 30 478 » 3d 180
20 » 60 id. » 60 id. s 60 Id. » 60 1d. » 60 1d. » 60 Id.
30 » 90 Id. * 90 id. » 50 fd. » 90 id. » 90 1d. » 90 1d.
40 120 Id. 120 Id. 1 20 id. 1 20 1d. 120 1d. 1 20 1d.
50 1 50 Id. 1 50 d. 150 Id. 1 50 . 150 1d. 150 id.
60 180 | 1 | aso| n. | aso| w [aso| 1 §aso| 1 | osso | m
70 1 240 Id. 2 40 1d, 210 Id. 210 id. 240 Id. 210 d.
80 240 Id. 2 40 1d. 2 40 Id. ‘250 Id. 2 40 Id. 2 40 Id,
90 270 1d. 2 70 1d. 2 70 1d. 2 70 Id. 270 . 270 Id:
160 3 s id. 3 » 1d, 3 » 1d. 3 » Id. 3 » id. 3 » 1d.
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grande el a la pelite vilesse. (Nonveaw, systdne de larification.)
A NEACEP R IR W TH .
7 LicvEs, 8 LiEvES 9 Ligugs. 10 nievEs. Obsercations.
Gronile Putite Grande Petite Grande Petite Geande Petite
vitesse, | vitesse. | vitesse. | vilesse, | vitesse. | vitesse. | vilease, | vitesse.
» 30 » 85 s 80 » 90 » 30 » 9% » 30 1 » (7) Celie Laxe est éinblie d'aprés le tarif du
. 10 juin 1865 (grosse marchandises), acluclle-
» 30 Id. » 30 1] » 30 td s 30 Id. ment en viguenr.
sas | oaa L aas |l oma Lo | w0 sl 10 Oncompte:
100 kilogrammes a nne liewe . .fr. » {3
» 60 1d. » 60 1d s 60 1d » 60 Id. Enrcgisirement. . . coe . » 20
Chargement et déchargement . . » 10
» 75 Id. » 75 1d n 75 Id » 75 1d. Avis arrivée . . . . » 10
» 90 1d. » 90 I1d » 90 Id » 90 Id. Fr. » 55
408 L 1 08 1d 105 Id 505 id. Avec remise a domicile on calenlerait :
400 kilogrammes b une Jicwe . .fr. » 13
420 1d. 120 Id 420 1d i 20 Id. Enregisirement. ... » 20
Chargement 2 déchargement . » 10
435 Id. 4 3% Id 4 35 1d 135 Id. Remise & demicile.. . . . 90
45 | 1d. | 1% Id 1 50 id 160 1. Fr. » 65
Ne pourront étre déclassées et restent con-
17 LICUEs. I8 LirUESs. 19 LiZvES. 20 LIEUES. séquemment acquis a Ja grande vitesse :
{o Les transporis dont les prix sontindiqués
» 30 4 3% » 30 1 &0 » 30 Y] » 30 i 50 en italipues ; o -
9o Les lransports des commissionnaires
» 60 Id. s 60 id. » 680 I1d. » 60 1d. (cenx gue le public leur confie pour étre expé-
diés au taux de la gronde vitesse);
> 90 1d. > 90 Id » 50 Id. » 90 1d. 3o Les transports dont le public désire Ja
1 120 I 1d /%0 i transmission dlans un bref délai.
120 ’ ' 120 ’ % ) Feront retour h la grande vitesse :
180 Id. 4 50 1d. 150 1d. {50 Id. {» Lestransports & courles distances, qoi
' 1 prennent actucllement doutres voics, parce
180 la. 180 Id. 4 80 1d. 4 80 1d. que Jes prix du tarif accéléré sont trop dlevés;
2° La catégorie des transports (77,166 quin-
240 1a. z10 Id. 240 1a. 210 . laux, en 4850) appartenont au pelit com-
b3 1) Id. 2 40 Id, 240 1d. 240 1a. merce.
270 Id. 210 Id. 2 “i0 Id. 2 70 Id.
3 s Id. 3 » Id. 3 » 1d. 3 o Id.
27 rievES, 28 1imvES, 29 rLizvEs, 30 Lipuxs,
» 30 4 B3 » 30 490 30 195 » 30 2 »
» 60 Id. » 80 1d » 60 Id. » 60 id.
50 id. » 90 - 1d. » 00 1d. » 90 id.
1 20 Id. 120 id. 1 20 Id. 120 id,
16 | 1a. | 150 W. | 45 | 13 | 150 1d,
1 80 1d. 180 1d: 1 80 id. 180 1d.
240 1d. 240 1d. 210 Id. 2 40 id.
240 | 1. | 240 | 1. | 240 | H. | 240 | I
210 1d. 2170 1d. 270 Id. 270 id.
3 » Id. 3 Id. 3 » id. 3 - 1d.
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TabLeavu A.
SERVICE INTERIEUR.
MovuveMENT et RECETTE des transports effectués du 21 au 27 octobre 1872 inclus, aux conditions des tarifs n* 1, 2 et 3.
TARIF IN 1. TARIF IN° 2. TARIF IN° 3.
OISTANCES, DESTINATIONS :
GROUPEES MINIMA. AU POIDS. MINIMA. AU POIDS TAXE. MINIMA. 1re CLASSL.
en 3 . 2
par ordre de distances de NOMBRE DE COLIS DE NOMBRE DE COLIS DE 50 KILOG. ET MOINS. 51 A 100 KILOG. 101 A 200 KILOG. 201 A 300 KILOG. 501 KILOG. ET PLUS. ] POIDS REEL. 401 KILOG. ET PLUS.
s 12410 lieues, ensuite en N = ¢ =
LIEUES. bloc de 11 A 50 lieues, | 5 kttog. 11 xitog. Potds taxé.| 8 wtog. 11 Lilog. et plus. I g 8 | 1014200201500 | 301 Kttoq.
ct 6 a 10Kk, ct DE COLIS. et 6 & 10 xn. Polds réel. Poldstaxé. | Polds réel. Poldstaxé. | Poids réel. [Poids taxé. | Polds réel. | Polds taxé. | Polds réel. | Polds taxé. é ; et Polds réel. | Polds taxé.
. . N : - 4] KILOG. KILOG.
MOINS. PLUS. MOINS, Nowbre de colis | Poids réel. l i - PLUS.
1
MOUVEMENT.
1 15 28 14 13 530 137 74 445 11,956 868 900 8,360 8.820 15,893 16,680 2,856 2,930 1,169 1,180 75 1,120 13,803 7,348 | 204,283 | 219,670
) 130 34 29 38 1,725 196 13 708 11,713 978 1,020 16,713 17,650 27,606 28,930 6,633 6.760 5,660 5,700 153 4,836 15,893 18,709 | 175,638 | 178,890
3 160 49 86 37 2,150 280 196 850 27,883 1,585 1,680 16,561 18,710 31,565 | 32,910 8,205 8,510 6,597 6,700 548 2,587 18,407 19,708 | 428,097 | 459,290
L]
4 290 67 50 19 2,026 358 211 831 17,642 1,649 2,000 6,253 26,860 32,957 34,130 10,449 10,720 2,583 2,590 312 3,164 24,549 27,951 | 824,986 | 327,830
5 237 66 192 202 3,323 410 219 903 30,750 3,054 3,300 | 37,051 39,020 60,585 64,080 20,166 20,480 19,572 20,210 329 2,840 19,881 25,294 | 404,293 | 420,210
6 386 115 75 d 3,683 785 345 1,170 26,030 2,367 2,850 45,677 | 47,590 49,135 50,690 20,313 24,440 11,879 12,160 238 4,345 33,907 32,970 | 489,962 } 408,240
7 144 35 38 8 1,040 267 151 580 11,921 2,025 2,180 17,017 18,260 29,813 30,910 5,669 5,840 4,545 4,580 137 3,987 20,863 12,623 | 238,917 | 247,770
8 144 35 39 31 1,306 316 179 592 9,155 4,466 5,280 20,9221 | 23,910 31,992 33,890 8,506 8,650 9,507 9,560 146 1,300 16,827 9,717 | 359,677 | 372,370
9 661 174 198 11 4,350 1,232 527 1,331 26,762 11,245 12,460 32,220 38,140 | 64,584 67,120 27,168 28,820 60,575 | 61,990 259 4,575 30,264 34,686 | 664,520 | 672,900
10 164 39 48 51 2,022 3,055 219 467 10,359 8,466 5,390 19,134 20,000 23,765 25,320 5,390 5,450 5,616 5,670 127 2,684 17,791 12,776 | 417,080 | 421,300
Total. . 2,321 642 . 699 657 22,155 6,986 2,234 7,877 | 190,231 36,703 37,060 | 239,207 | 258,960 | 367,895 384,660 | 445,350 | 419,600 | 127,703 | 130,340 2,824 31,438 | 212,191 | 201,842 | 8,707,453 3,818,470
11 & 50 2,643 839 195 " 942 30,222 4,901 2,399 6,532 90,384 | 94,743 | 113,930 | 222,341 | 231,560 | 306,116 | 318,870 96,300 98,170 | 125,353 | 427,610 1,130 41,345 | 162,557 | 216,829 |5,987,379 |6,111,220
Ensemble. 4,964 1,481 894 1,599 52,377 11,887 4,633 14,409 | 280,615 | 131,446 | 150,990 | 461,548 | 490,520 | 674 011 [ 703,530 | 241,650 | 217,770 | 253,056 | 257,950 4,454 72,783 | 874,748 | 418,671 | 9,694,832 |9,929,690
RKRECETTE.
1 53 20 25 20 15 40 » %2 70 55 80 36 80 » 234 55 » 18 75 » 103 05 » 150 71 " 28 45 » 10 05 » 7 40 4215 28 90 » 555 80
2 88 35 30 60 35 40 » 74 75 78 80 57 60 » 387 45 » - 24 30 » 183 » » 239 45 » 53 30 » © 50 60 » 34 70 70 70 70 45 » 574 35
3 115 90 42 70 38 94 » 123 10 H3 » 91 40 » 461 25 » 49 55 » 196 80 » 322 35 » 77 30 " 61 30 » 26 25 116 95 89 15 » 1,844 25
4 172 40 63 80 57 80 » 82 40 153 » 109 » » 478 85 » 49 10 » 316 10 » 315 15 »- 114 35 » 26 50 » 28 30 182 25 193 35 » 1,625 10
5 169 60 61 65 102 65 » 171 40 164 40 113 80 » 474 95 » 68 25 » 479 45 » 707 15 » 250 40 » " 247 15 » 21 30 149 55 143 30 » 1,837 30
6 254 90 114 30 7120 » 167 50 366 10 201 55 » 677 55 » 57 10 » 459 25 . 643 10 » 258 60 » 195 05 » 44 10 183 70 176 15 5 2,711 15
1 114 70 34 90 47 30 » 69 95 141 60 91 30 » 355-15 » ’ 39 50 » 954 95 » 454 60 » 79 30 » 64 95 » 35 85 183 15 105 20 » 1,388 95
8 106 70 33 85 33.70 » 60 65 157 50 103 05 » 349 45 » 97 10 » 317 47 ) 409 05 » 147 80- » 86 10 » 17 15 133 85 87 25 » 1,618 60
9 529 » 171 20 121 80 » 214 35 639" » 3560 [ ° » 984 40 » 211 85 » 602 30 » 1,093 85 » 461 30 » 988 80 » 51 45 327 35 241 60 » 4,408 45
10 132 » 39 54 » ¥ 116 » 169 20 136 30 » 301 20 » 120 90 » 353 39 » 422 15 » 97 05 » 81 55 » 40 10 169 85 89 45 » 4,226 114
—_—n R
Total. . 1,736 75 617 20 578 19 » 1,102 80 | 2,038 40 | 1,256 40 » 4,704 80 » 736 40 » 3,965 06 " .| 4,687 56 ’ 1,567 85 » 1,812 05 » 306 60 | 1,559 50 | 1,224 80 ’ 20,790 06
11 4 50 2,312 20 815 70 192 25 » 2,349 48 | 2,707 75 | 1,603 05 » 3,569 20 » 3,106 09 » 5,965 76 » 7,606 64 » 2,794 29 » 3,614 70 » 702 10 | 2,801 05 | 2,414 94 » 67,750 08
) L]
Ensemble. 4,048 95 | 1,432 90 770 44 » 3,452 28 | 4,746 15 | 2,859 45 » 8,274 g » 3,842 49 » 9,230 82 » 12,294 20 » | 4,362 14 » 5,426 75 » 1,008 70 | 4,360 55 | 3,639 T4 » 88,540 14
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TasLEAU A,
L e E
SERVICES MIXTES.
MouvemENT et RECETTE des transports effectués du 21 au 27 octobre 1872 inclus, aux conditions des tarifs n” 1, 2 et 3.
TARIF IN° 1. TARIF IN° 2. TARIFEF IN* 3.
DISTANCES DESTINATIONS
 cROUPEES MINIMA. AU POIDS. MINIMA. AU POIDS TAXE. MINIMA. " 4re CLASSE.
Len par ordre de distances de NOMBRE DE COLIS DE NOMBRE DE COLIS DE 50 KILOG. ET MOINS. 51 A 400 KILOG. -~ 404 A 200 KILOG.. 201 A 300 KILOG. 301 KILOG. ET PLUS. $ POIDS REEL. ~401 KILOG. ET PLUS.
13 10lieues, ensuite en N E, g

LIEUES. bloc de 11 A 30 lieues. 8 kilog. 11 kilog. Polde taxé. | B kilog. 11 kilog. et plus. g E 101 & 200 | 201 a 300 ' 501 kilog.

et 6 a 10 xn. et DE COLIS, et 6 & 10 k1. Poids réel. | Polds taxé. | Polds réel. | Poids taxé. | Poids réel. [[Poids taxé. | Polds réel. | Polds taxé. | Polda réel. | Poids taxé. 2 ] et Poids récl. | Polds taxé.
MOINS. PLUS. ~ MOINS, / Nombre do colis.] Poids réel. ) -‘: KILOG. KILOG. PLUS.
MOUVEMENT.
1 12 5 1 6 163 53 29 18 ‘2,259 912 940 £,340 %, 630 4,389 3,850 1,7k 1,780 2,057 2,070 37 600 3,866 1,486 66,756 67,600
] 68 6 [ 38 540 199 " 206 202 [ . 3,735 1,920 2,040 3,412 3,580 8,649 5,850 1,456 | 4,470 350 350 8 105 1,681 1,378 45,916 | 46,800
3 33 8 8 6 420 61 30 106 2,322 1,099 1,440 2,968 3,110 £,208 ,300 3,918 3,970 2,680 2,710 2% 230 1,994 2,408 80,770 81,450
& 36 8 8 5 189 84 36 7 1,975 890 950 4,395 4,530 3,584 ‘3,670 530 530 4 ,649 1,570 36 430 2,452 15,200 39,283 39,390
5 8 i1 1 3 100 30 13 0 726 303 330 1,362 1,430 2,10k 2,460 » » 364 380 18 " 160 2,532 2,927 32,366 34,770
6 33 3 "5 8 214 64 52 8% | . 4,782 1,376 | - 4,480 3,905 3,980 5,20k 5,690 1,578 1,590 » » 46 1,234 k,780 3,766 46,964 £7,020
7 7 1 2 3 138 18 12 37 ik 92 400 2,125 2,240 4,481 4,500 » » 1,500 1,500 7 » 1,289 5,460 15,229 15,290
8 85 8 3 16 324 89 5 89 1,998 [ 4,453 1,590 3,443 3,320 6,386 6,640 3,427 3,490 3,406 3,430 .63 874 9,357 8,438 | 253,140 | 283,980
9 35 12 20 12 1313 % 83 95 4,883 1,304 1,350 2,5 2,840 3,930 %, 030 2,020 2,040 390 390 . 30 00 4,913 k,39% 60,933 61,000
10 26 8 1 A 150 16 " 16 264 704 760 836 860 1,385 1,380 219 220 » » 7] » 220 319 | * 64,443 68,780
Total. . 315 60 51 100 2,683 688 A77 874 17,361 10,045 10,680 28,870 30,190 38,377 39,070 14,889 15,090 12,295 12,400 280 3,230 30,414 54,476 | 705,497 | 716,440
14 A 50 427 174 181 190 4,672 963 639 848 47,43k | 23,876 2%,740 50,855 52,810 76,237 18,610 | 21,254 24,770 12,807 13,660 259 5,054 35,037 34,795 |1,033,342 1,045,540
Ensemble. 742 234 202 290 7,355 1,656 1,416 1,716 34,498 33,924 35,420 79,725 83,000 | 444,614 | 147,680 36,140 36,860 25,402 26,060 839 8,281 65,151 79,274 |4,738,839 {4,761,680
RECETXTE.

1 & 50 165 »3 | " » 3 85 11 26 6 30 » 26 2% ® 5ot » 2% 49 » 24 95 » 15 92 » 15 14 » 19 17 60 5 » » 387 83
2 20 78 2 05 1 90 » 4 84 35 25 22 68 » 53 38 » 7 86 ) 46 46 » 22 9% » 11 16 » 192 N » 30 6 55 330 » 76 A4
3 10 75 318 385 » 15 98 13 42 9 95 . 35 88 » 790 » 19 90 » 30 43 » 29 24 » 13 85 » 108 6 87 722 » 19 39
i 10 60 2 80 2 » » 337 13 30 6 95 » 17 83 » 7 64 » 36 49 » 31 90 » 3 37 » 18 62 » » 90 A4 0k 58 73 » 109 53
b 2 85 1 &0 110 ) > 112 5 8% 320 » 10 42 » 3 60 » 11 %0 » 15 97 » » » 2 66 » 180 13 10 15 42 » "nE
6 70 110 2 » o 5173 1 83 8 k0 » 20 80 » 14 9% » 32 46 » £8 01 » 13 10 » » » 516 23 67 17 01 » 200 77
7 435 » 35 A » » 6 07 2 70 2 90 » 8 80 » » 90 » 2 66 » 13 » » » » . 920 » » 8 30 18 90 » 13 1k
8 22 30 317 160 » 10 78 22 95 A7 78 » 29 20 » 19 » 36 15 » 81 51 » 37 22 » 36 83 » 5 50 59 25 62 36 » 1,227 28
9 9 20 3170 8 60 » 13 89 19 45 1% 50 » 2% 45 » 15 15 » 23 78 » 49 29 » 25 23 » L 80 » 1 88 10 75 25 8% » 344 09
10 7 80 175 » &0 » 2 82 2 96 2 » » 3 15 » 7 k9 » 9 18 » 15 » 2 64 » » » ‘2 1 56 2 58 » 223 33
Total. . 104 83 99 98 22 50 » 68 45 138 38 9% 63 » 229 85 » 86 67 » 236 97 » 333 41 » 137 83 ° 102 72 » A7 24 161 69 248 36 » 2,948 28
1 a 50 166 03 91 » 82 60 » 127 B8 204 20 200 61 » 24k 12 » 398 2% » 810 23 » 1,246 06 » 283 07 » 205 99 » 7 8k 339 02 300 96 » 6,087 28
~ Encembie. 270 86 | 113 28 105 10 » 195 73 339 58 296 % » 443 97 » 58k 91 » 1,047 20 » 1,879 &7 » 420 92 “» 308 T4 » 89 05 500 72 516 32 » 9,035 83




TaBLEAU A%,

(43)

——EET e’ .
MouveMeNT et RECETTE des transports effectués du 21 au 27 octobre 1892 inclus, aux conditions des tarifs n* 1, 2 et 3.
TARIF IN° 1. TARIF IN° 2. TARIFEF IN° 3.
DISTANCES DESTINATIONS
GROUPEES MINIMA. AU POIDS. MINIMA. AU POIDS TAXE. MINIMA. {re CLASSL.
o par ordre de distances de NOMBRE DE COLIS DE NOMBRE DE COLIS DE 50 KILOG. ET MOINS. 51 A 100 KILOG. 101 A 200 KILOG. 201 A 300 KILOG. 301 KILOG. ET PLUS. g POIDS REEL, 401 KILOG. ET PLUS.
1210 lieues, ensuiteen Nombre : t ) g
LIEUES. bloc de 41 & 50 lieues. 5 uilog. 11 xilog. Polds taxé.| B kilog. 11 kilog. et plus. { -é ’E 101 & 200 | 201 & 300 | 301 kilog.
et 6 & 10 kil | ct DE COLIS. et 6 a 10 x11. Poids réel. - Polds taxé. | Polds réel. | Polds taxé. | Polds réel. [Poids taxé. | Polds réel. | Polds taxé. | Polds réel. | Polds taxé. PR et Polds réel. | Polds taxé.
MOINS. PLUS. MOINS, Yombredecolis | Poids réel. i L - KILOG. KILOG. PLUS.
MOUVEMENT.
i 2 i 1 » » 2 1 5 88 321 330 200 200 » » » » » » 5 243 202 » 2,577 2,580
2 » » » » » 15 11 64 2,593 335 380 752 800 1,156 1,180 813 820 943 950 13 677 T44 615 13,219 13,230
3 1 » » » » 1 4 174 48 50 157 160 581 590 » » 931 940 1 » 252 » 1,218 1,230
4 » » 1 » » 13 12 21 415 28 30, » » 138 140 » » » » » » » » 3,115 3,140
5 1 » » » » 2 » 8 210 44 50 70 70 474 480 » » 1,067 1,080 1 » 230 » » »
6 » » » » » 2 » 4 165 » » 123 130 » » » » 348 350 1 161 242 » 4,657 5,590
7 R » » » » 1 1 2 T 83 90 185 190 648 660 » , » » 1 485 » » 358 360
8 22 11 2 1 21 5 1 21 557 637 750 1,221 1,280 1,659 1,690 995 1;010 3,552 3,560 10 328 680 317 185,236 186,310
9 5 4 » 2 99 » » 3 53 98 100 332 350 378 390 » » » » 3 101 » » 265 430 .
10 » » » » » » » 2 84 54 70 117 120 687 720 260 260 » » 3 210 259 » 34,772 34,830.
Total. . 35 17 & 3 120 40 27 134 4,350 1,648 1,850 3,157 3,300 5,718 5,850 2,068 2,090 6.841 6.880 48 2,205 2,599 932 245,417 247,700
11 a4 50 433 185 158 38 638 131 95 224 4,253 8,645 9,490 v12,879 13,920 21,317 , 221550 '“,297 11,740 33,711 34,360 159 22,468 6 541 4,486 782,042 821,020
Ensemble. 468 202 162 #“ 758 ELe 122 358 | - 8,603 | 10,293 | 11,340 | 16,036 | 17,220 | 27,035 | 28,400 .| 13.365 | 13,830 | 40,552 41,240 207 | 24,673 9,140 5,418 1,027,459 |1,068,720
RECETTE,
1 1 » » 80 » 40 . » » 60 » » 2 80 » ¢ 23 » » 85 » » » » » » » {115 1 ’ » 6 65
/
2 » » » » » 6 90 765 » 58 27 » 228 » 5 25 » 7 09 » 4 95 3 5 80 » 145 149 123 » 27 34
3 155 » 75 » » » » » 80 » 3 40 » » 20 » » 80 » 5 05 » 6 14 » » » » 130 » » 521
4 » » » 40 » » 10 90 15 » » 10 30 » 13 » » » 2 94 » » N » » » » » » 17 34
5 » 30 » » » » » 80 » » 7 20 » » 60 » » 85 » 3 32 » » » 9 72 » » 1> ] » »
6 » » ’ » » 1 » » i » » » » 144 » » » » » 9 30 ’ 6 35 6 90 ’ ’ 23 64
7 » 60 » ’ » ) 2 05 » 60 » 2 » 5 49 » 2 50 » 792 » » » ’ ’ 15 20 » » ’ 6 80
8 12 25 8 75 2 » » 2 10 215 » 55 . » 22 62 » 19 99 » 35 88 » 45 27 » 29 05 » 110 36 » 2 50 6 50 6 10 » 594 19
9 195 3 40 » » 7 40 » » » » 79 » » 92 » 4179 » 4176 » » » » » 1 » » » 2 37
10 » » » » » » » » 160 » » 98 » 1 68 » 8 13 » 3 64 » ’ » 187 218 ’ » 192 64
Total. . 17 65 13 70 2170 » 9 50 24 40 24 60 » 112 98 » 38 02 » 54 04 » 84 48 ] 36 78 ’ 135 18 » 29 52 20 37 7 33 » © 876 18
11 2 50 V267 77 486 72 286 62 5 373 76 119 48 178 35 » §55 86 » 637 37 » 787 20 » 845 30 » 455 07 » 961 80 » 320 38 151 20 70 42 » 8,345 66
Ensemble. 285 42 199 42 288 42 » 383 26 143 88 202 95 » 368 84 ;) 675 39 3 841 24 » 929 78 » 491 85 » 1,096 98 » 349 90 171 57 77 75 » 9,221 84
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TanrLeav B.
Movuvenent et recerte O des transports effectués aux-conditions des tarifs n” 1, 2 et 3.
TARIEF NN°'1. TARIFEF IN° 2. TARIF N° 3
MINIMA. AU POIDS. MINIMA. AU POIDS. . MINIMA, 4 CLASSE
SERVICES. ; - , , ‘ . ,
NOMBRE DE COLIS D NOMBRE DE COLIS DE 50 KILOG. ET MOINS. 51 A 100 KILOG. 10f A 200 KILOG. 201 A 300 KILOG. 300 KILOG. ET PLUS. POIDS REEL EN KILOGRAMMES. 401 KILOG. ET PLUS
Nombre TOTAL. _ _
. . Nemhra
B xitog. 11 xilog. DE COLIS Polds taxd. B kilog. 11 xilog. ot plos. - 101 a 200 201 & 300 | 301 xitog. Polds réel, 1a 8
et 6 & 10 kilog. et . et 6 A 10 kilog. Polds réel. Polds taxd, Polds réel. Poids taxé. | Polds réel. Polds taxd. Poids réel. | Poids taxé. Polds réel. Polds taxé, D'EXPEDITIONS. et TOTAL Folds taxs.
MOINS. PLUS. MOINS, Nombre ds colis. |  Poids rél. ' : POIDS TAXE. K1L06G. KRILOG. PLUS ' ' T . | T .
. Oonnes. onnes.
Mois de mars 1872 : MOUVEMENT.
Intériear « . « o v 4 0w oL
Mixtes:déparl o « « « o o+ » 27,208 7,M4 2,474 6,212 | 250,581 69,762 32,600 . 83,124 864,463 | . 973,471 | 2,742,641 | 2,907,463 | 4,014,043 | 4,481,418 | 1,285,201 | 1,321,150 | 1,568,442 | 1,600,627 10,983,230 12,278 249,654 | 1,060,225 | 1,188,485 | 2,498,364 40,939 41,921
Internationaux : départ. . . . , .
Mixtes :@rrivée « « o v o 40 o . 1,883 B4 161 328 20,318 3,528 2,422 » 5,428 205,610 214,698 483,250 503,402 694,729 743,312 | 249,061 223,426 152,155 157,963 1,842,500 1,763 27.085 213,096 259,279 499,460 8,183 8,201
Internationaux : arrivée. . . . . 16,792 5,67 » » 427,436 » 376 » » 99,130 109,216 154,440 165,843 260,372 273,517 128,716 133,194 390,554 397,180 4,078,950 1,436 135,402 50,159 29,734 215,295 3,3559 A,017
Ensemble. . . . . 45,585 43,626 2,335 6,837 398,032 73,287 35,407 » 88,552 | 1,169,202 | 1,297,085 | 3,380,331 | 3,576,108 | 4,969,444 | 5,161,947 | 1,632,978 | 1,677,774 | 2,414,451 | 2,455,769 13,874,680 18,477 412,441 | 1,323,480 | 1,477,498 | 3,213,419 53,081 54,329
Mois de mars 1872 : RECETTE.
Intérieur - B I
Mixtes : départ . . . « . . . .y 19,282 89 6,751 46 2,542 50 » 45,344 85 | 26,047 42 | 44,752 22 » 4,918 96 » 21,478 45 o 47,738 26 . 63,555 87 > 22,646 74 > 29,333 69 184,752 T4 » 4,170 30 | 14,496 58 | 12,194 77 | 30,864 65 » 286,469 55
Internationaux : départ. . . . . . '
Mixtes : arrivee . . o . ¢ o o . 704 83 309 16 105 67 » 946 68 4,183 23 986 47 » © 2,469 78 » 2.083 63 » 4,499 76 » 6,786 90 » 1,808 67 » 1,326 51 16,505 47 » 305 84 1,719 77 1,773 87 3,798 98 » 36,523 19
Internalionaux : arrivée. « » o . 7,767 93 5,082 02 » » 10,143 70 . 508 1% » .. » 4,198 89 » 5,229 99 » 5,780 44 » 3,057 83 » 6,820 01| 25,08716)] - » 606 34 297 98 13476 | 1,038 35 » 34,485 17
Ensemblo . . . .« . 927,782 65 | 42,442 64 2,847 A7 » 26,402 23 | 27,230 36 | 16,446 53 » 54,388 7k » 27,760 97 . 87,468 01 » 76,122 91 » 27,513 2 » 37,480 2 226,345 34. > 5,082 45 1 16,513 63| 14,102 90 | 35,698 98 » 384,178 81
Année 1871 : MOUVEMENT.
Jotériour « o o v 0 o0 e 00 n 227,080 50,307 31,045 » 8,043,609 693,420 | 279,908 » 725,560 | 8,090,331 | 9,293,228 | 28,407,679 | 30,190,858 | 41,484,504 | 43,301,346 | 13,026,782 | 13,403,450 | 15,575,269 | 15,876,476 | 12,065,358 97,353 | 1,590,847 | 8,191,006 | 9,451,059 | 18,932,923 385,165 394,506
Mixtes : départ et arrivde . . . . k8,707 18,267 £,120 » 870,466 129,699 63,282 » 157,872 | 3,361,992 | 3,510,562 | 7,901,736 | 8,226,329 | 11,359,669 | 11,663,548 | 3,581,923 | 3,653,283 | 2,487,920 | 2,582,869 | 29,636,594 36,486 560,096 | 4,406,572 | 5,361,597 | 10,328,265 145,337 147,246
Internationaux : départ et arrivée. 238,484 89,339 64 » 3,200,855 » 29,632 » » 2,909,064 | 3,204,972 | 4,532,181 | 4,866,810 | 7,640,778 | 8,026,562 | 3,777,288 | 3,908,710 | 11,461,027 | 11,655,472 | 31,662,526 SN 43T | 2,519,214 933,231 553,200 | 4,005,643 4)6,795 121,486
"Ensemble. . . . .} 814,21 157,913 35,196 » 7,414,630 822,819 372,822 » 883,432 | 14,361,387 | 16,008,762 | 40,841,596 | 43,283,997 60,484,951 | 62,991 456 | 20,385,993 | 20,965,443 29,524,216 | 30,114,817 | 473,364,475 A5k,946 | 4,670,157 | 13,530,819 | 15,065,856 | 33,266,832 647,297 663,238
Anndée 1871 : RECETTE.
Intériour o « « + » o o« . . . | 482,695 47 | 50,037 64 | 30,639 44 » 165,879 87 | 276,958 38 | 429,246 67 » | 434,900 89 » 204,300 5# » 490,791 70 , 653,667 63 > 231,929 34 » 288,535 24 | 1,869,224 43 » 28,958 97 | 125,487 90 | 404,494 02 258_,&40 93 » 2,819,550 &k
Mixtes : départ et arrivée . . . . | 48,881 96| 8,651 98 | 3,234 70 f  » . 34,360 38 | 34,933 48 | 146,939 89 » 57,829 33 » 47,062 34 » 101,634 70 . 153,293 52 » 40,851 87 » 29,961 47 | 372,803 90 » 6,478 06 | 36,425 49| 37,560 32 | 80,46387 | - » 841,448 01
Internationaux : départ et arrivée. | 420,915 67 | 77,008 84 46 97 . 233,947 49 » 22,900 23 » » » 115,514 26 » 143,880 15 » 159,023 45 » 84,122 78 » 187,620 23 | 690,160 87 , 10,449 13 | 4,976 53 | 2,255 21 | 17,380 87 » 848,266 80
Ensemble. . . . . J 322,462 78 | 435,698 £3 | 33,920 84 » 433,157 7k | 308,891 56 | 469,406 79 » 489,730 22 s 366,877 15 » 736,306 95 » 965,984 60 » 356,903 96 » 506,116 94 | 2,932,489 20 » 45,586 16 | 166,589 93 | 144,309 55 | 356,485 67 » 4,508,935 25

(4) Les chiffres en caractéres ordinaires résultent de la éomptabilité méme de 'administration, ceux en caractéres italiques ont 6té obtenus par le calcul en se basant sur les données du tableau 4.
Les chiffres de ce tableau répartis proportionnellement au mouvement et a la recette du 24 au 27 octobre des tableaux 4, A* et A* ont servi a établir le tablean C qui résume les renseignements demandés, mais approximativement, pour le mois de mars 4872 et méme pour I'année 4874.
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Tasreav C.
MouvemenT et recerte O des transports effectués aux conditions des tarifs n” 1, 2 et 3. -
TARIF IN° 1. TARIF N° 2. TARIF IN° 3.
DISTANCES
, ' MINIMA. AU POIDS. MINIMA. AU POIDS TAXE. MINIMA. 1 CLASSE.
SERVICES. en ' : N , )
. NOMBRE DE COLIS DE NOMRRE DE COLIS DE 50 KILOG. ET MOINS. 51 A 100 KILOG. 101 A 200 KILOG. 201 A 300 KILOG. 301 KILOG. ET PLUS. POIDS REEL. 401 K{LOG. ET PLUS.
) ) Ny ] B Nombre
LIEUES. $ kilog. 11 kilog. Polds taxé. 5§ kilog. 11 kilog et plus. ) i 101 & 200 201 & 300 301 xilog.
et 6 & 10 kilog. et I?E COLIS, ct 6 & 10 xilog. i i Poids réol. Polds taxé. Poids réel. Poids taxé. Polds réel. Folds taxé. Poids réel. Poids taxé. Polds réel. Polds taxé. D'EXPEDITIONS. . et Poids réel. rotdd taxé.
MOINS, PLUS. MOINS. Nombre de colis. Poids réel. KILOG. KiLoG. PLUS.
Mols de mars 1872 : MOUVEMENT.
Intériour, miztes o internationaua } 4410 4,770 2,772 71,303 2,446 403,387 39,240 15,208 » 54,423 238,168 244,043 | 4,334,803 | 4,539,242 | 2,027,494 2,414,058 651,142 673,125 722,627 736,343 6,264 87,060 578,242 583,783 18,304 15,714
au départ. A1 4 50 13,438 £, 642 874 3,766 157,49% 30,522 17,401 » 28,701 626,294 720,428 | 4,407,838 | 4,467,951 | 1,986,549 | 2,067,060 634,089 648,026 845,815 864,314 6,047 162,594 481,983 604,702 25,635 26,210
: ) _ 4440 1,927 645 40 12 27,537 4,465 4,418 » 2,731 76,758 82,555 205,398 Ak, 777 287,690 293,162 110,465 14,596 140,413 144,423 1,180 22,665 112,760 450,587 4,266 4,324
Mixtes et internationaux : arrivée. . . : :
l 14 4 50 16,450 5,597 121 213 119,914 2,064 1,680 » 2,697 227,982 244,359 432,292 454,468 |~ 667,414 693,667 237,612 245,024 402,296 413,749 1,749 139,822 150,495 138,426 7,876 8,08k
Eosombl ' g 1410 13,697 3,387 1,343 2,558 430,924 40,704 16,326 » 57,15k 315,926 | 326,598 | 4,540,201 | 4,653,989 | 2,315,484 | 2,407,220 761,277 784,724 863,040 877,736 7,441 109,725 694,002 734,370 19,570 20,038
nsemble. . . . . . } . ) ,
: 1 a 50 31,888 10,239 992 3,979 267,108 32,583 19,084 » 31,39 854,276 970,487 | 4,840,430 | 4,922,149 | 2,653,960 | 2,760,727 871,701 893,080 | 4,248,414 | 4,278,033 7,736 302,416 632,478 743,128 - 33,514 34,294
- Mois de mars 1872 : RECETTE.
Intériour, miztes et internationaus § 1 2 10 7,784 90 | 2,526 34 1,266 38 » 4,482 66 | 40,963 52 | 6,046 60 » 23,285 52 » 3,696 91 » 15,267 26 » 21,919 20 » 7,480 98 » 8,804 0% » 1,047 73 5,016 38 4,169 35 » 65,955 82
au départ. 14280 ] 44,497 99 | 4,225 45| 4,476 42 » 10,829 19 ] 45,083 70 | 8,705 62 » 18,633 44 » 17,781 bk » 32,51 » 41,636 37 » 15,165 76 » 20,532 65 » 3,452 87| 9,580 20 | 8,025 42 » 220,213 73
) 1210 753 83 £09 93 22 40 ® 581 05 482 17 367 82 » 1,278 64 » 608 79 » 4,354 22 ® 1,9578 ) _ » 820 99 » 1,281 87 » 110 25 590 64 752 38 » " 14,908 85
Mixtes et internationaux : arrivée. i . !
44 4 80 7,745 93 | 4,984 25 82 27 : 40,509 33" 701 06 | 4,026 49 » 1,49 14 . 5,673 73 . 8,375 53 » 10,609 48 » £,048 54 » 6,864 G5 » 801 90 | 1,426 41 4,455 75 » 3,400 14
Ensembl 1440 8,638 73 | 2,936 24| 4,288 78 » 5,063 71 | 14,445 59 6,414 52 » 2,564 46 » 4,305 70- » 16,624 48 » 23,877 06 » 8,301 97 » 40,082 91 » 4,427 98 | 5,60702 | 4,924 73 » 80,864 67
usembie. . « . . . t- L
1 aso| 19,243 92 9,206 40 | ~ 1,258 39 » 24,338 52 | 45,784 76 9,732 1 » 19,824 58 » 23,485 27 » 40,846 53 » 52,245 85 » 19,211 27 » 27,397 30 » 3,954 47 | 10,906 61 9,481 47 » 273,313 84
. N . - . ’
‘Anncée 1871 : MOUVEMENT.
totériour % 4410 106,175 21,808 24,250 » 1,287,419 407,347 434,969 » 491,862 | 2,259,021 | 2,280,995 | 14,722,879 | 45,938,651 | 22,643,459 | 23,075,222 | 7,099,643 | 7,361,224 | 7,859,954 | 8,022,255 50,797 687,453 | 4,637,943 | 4,411,744 ‘ 147,293 181,708
Il v v e @ 8 e o . o .. . . ) ‘ ,
44 4 80 420,905 28,499 6,765 » 1,756,190 285,773 444,‘939 ® 233,698 | 5,831,310 | 17,012,233 | 13,684,800 | 44,252,207 | 48,841,045 | 19,626,124 | 5,927,439 | 6,042,226 | 7,745,315 | 7,85%,221 46,556 903,695 | 3,553,073 | 4,739,318 237,872 212,608
Mixtes et imemaﬁo,),anx (départ et 3 1410 37,238 12,202 1,042 > 824,154 53,885 33,606 » 79,30k | 4,461,350 | 4,581,378 | 3,753,623 | 3,924,867 | 5,419,689 | 5,525,681 | 2,060,154 | 2,086,293 | 3,452,028 | 3,173,456 23,839 443,604 | 2,302,168 | 3,103,353 86,864 88,014
arrivée).. D . - “ - o |- . -
| l 1 A B0 246,953 95, 40k 3,139 » 3,246,867 75,814 59,308 » | 78,268 | 4,809,705 | 5,43%,456 | 8,680,29% | 9,168,272 | 43,580,758 4/;,464,429 5,299,057 | 5,475,700 | 10,796,919 | 14,064,885 33,784 | 2,635,706 | 3,037,635 | 2,814,444k 175,268 180,718
Fosemble . . . . g 1210 143,13 34,010 | 25,292 » 2,414,573 464,232 468,575 » 574,466 | 3,720,372 | 3,862,373 | 48,476,502 | 49,863,518 | 28,063,148 | 29,200,903 | 9,459,797 | 9,447,547 | 44,044,982 | 44,195,744 74,636 | 4,430,757 | 6,940,144 | 7,515,094 234,457 239,722
44 2 50 367,858 123,903 9,90k » 5,003,057 364,687 204,247 » 314,966 | 40,644,045 | 12,146,389 | 22,365,094 | 23,420,579 | 32,421,808 | 33,790,553 | 44,226,496 | 44,517,926 | 18,512,234 | 18,919,106 80,310 | 3,639,400 | 6,500,708 | 7,550,762 13,140 423,516
, Année 1871 : RECETTE.
IOE6EEUE « o o e e e e e % 1.2 140 78,364 90 | 24,552 90 | 22,993 66 » 52,668 L0 J 148,949 19 | 66,775 86 » 245,589 24 » 39,153 62 » 173,598 99 » 249,232 47 » 83,360 55 » 96,344 35 » 8,802 % | 44,772 » | 35,163 02 » 662,059 30
1A 50 404,339 27| 28,488 T 7,645 48 » 142,214 47 | 458,009 19 | 72,440 81 » 186,311 68 » 165,146 93 . 317,492 T » | 404,435 16 » 148,568 76 » 492,490 89 » 20,456 73 | 80,415 90 | 69,331 » s 2,457,491 44
Mixtes ot imemamu)aux (départ et 3 1210 44,773 37 6,982 14 692 94 » 17,964 86 | 13,012 87 | - 8,260 32 » 29,930 44 » 15,914 3% » 32,244 48 » 46,807 60 s 19,669 47 » 33,089 65 » 2,108 24 | 42,353 48 | 15,879 25 » 355,047 78
arrivée). : . .
I 44 2 50 J 125,99k 24 | 78,678 T | 2,588 3 » 250,316 34 | 18,920 31 | 31,620 80 » 27,890 22 .- 147,662 26 . 213,213 37 » 265,500 37 » 105,305 18 » 184,492 05 » 14,518 98 | 20,048 8% | 23,036 28 » 1,334,337 03
Ensemblo . . . . . } €340} 93,438 27 | 28,535 04 | 23,686 60 » 70,629 96 | 434,962 06 | 65,036 48 "o 275,528 32 » 84,067 96 » 205,840 47 » 296,040 07 » 103,030 62' ‘ » 429,435 » » 10,910 k5 | 87,425 48 | 1,042 27 » 1,047,107 08
44 a4 50 § 229,32k 54 | 107,163 42 | 40,234 24 » 362,527 78 | 176,929 50 | 104,070 64 » 244,201 90 » 132,809 19, » 530,466 08 . 669,944 53 » 253,873 9% » 376,682 9% o 34,675 71 | 109,464 T4 | 93,267 28 » 3,494,828 17

{4) Tous les chiffres de ce tableau résultent de calculs : ils ont été obtenus en répartissant les données du tableau B, d'aprés les bases nombreuses du tableau 4.
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Relevé compte=courant-statistique des feuilles de route des marchandises et finances au départ.
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1) On inscrira le servnce auquel ce relevé se rapporte : intérieur, Van Gend, Grand Central Belge, Rhénan, etc.

(

(2) Ces colonnes servent & Pinscription des expéditions de Pepinster & Spa.

(3) Ces colonnes servent & Vinscription des expéditions mixtes & destination des Comp'\gmes qui n'ont pas adhéré aux barémes intérieur et mixtes du 1er janvier 4871, ainsi qu'aux expéditions internationales.
(4) et (5) Ces colonnes servent Pinscription des expédmonc du service intérieur, ainsi qu'd celles des services mixtes , avec les Compagnies qui onl adhéré au tarn‘du 1"r janvier 1871.

(6) Celte colonne ne doit indiquer fue les transports & pr)\ réduit cltectués selon” comenuon ou contrat, _ o )

{7) La destination est indiquée en téte des inscriptions qui s’y rapportent - .

(8) Les différences sont consignées en regard de chaque inscription de feuille de route qu’elles concernent. — A la cléture mensuelle par dostmataon les différences majorent ou réduisent les totaux des colonnes 66 et 70, qui, réunis, doivent concorder avec la colonne 58 (Total général de la

Recelte rectifiée).

NOTA. Au service Anglo- Belge, vid Goole et Grinsby, les marchandises appartenant aux neuf sections (charges incompldtes) et aux treize scctions {charges complites) que comportent les tarlfs nouveaux de ces seruces s'inserivent, en ce qui concerne le poids, dans les colonnes 2 a 23

inclusivement du mouvement, et, en ce qui concerne les taxes, dans les vingt-deux colonnes correspondantes de la recette. les expéditions du Tarif spéeial pour Liverpool, s'inscrivent séparément, e poids dans les colonnes 2 & 12 du mouvement, les taxes dans les colonnes correspondantes de

la recetle. (Ordre de service no 90! de 1869.)
Au service Anglo- Belae avec Liv orpool Dublin, Belfast, Greennck et Glasgow vid Anvers, les marchandises appartenant aux dix-neuf sections du tarif normal, s'inscrivent, en ce qui concerne le poids, dans les colonnes 2 & 20 du mouvement, et, en ce qui concerne les taxes, dans les dix-neuf
colonnes ronespondamos de Ja recette. Les cxpéuitlunq du tarif spécial pour Liverpool, s mscnvent séparément, le poids dans les colonnes ¢ 3 12 du momement les taxes dans les colonnes correspondantes de la recette, 11 en est de méme du lanr spécial pour les autres gares en observant

teutefois qu'il doit faire l’objet @*inscriptions distinctes.
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Relevé compte-courant-statistique des feuilles de route des marchandises et finances au départ.

™)

Aux tarifs spécraux pour Béle (Smsse) la grande vitesse s'inscrit dans la 4r¢ colonne du cadre du Tarif ne 2; la petite vitesse, les 1re gt 2 classes dans les 3¢ et 4~ colonnes du méme cadre du Tarif ne 2; les autres classes respectlvement dans les colonnes du cadre du Tarif n° 3, A partir de la
colonne (1re classe) jusques et y compris la colonne (Abonnement). (Ordre de servicen~ 152, de 1869.)

Au service Badois et Wurtembourgeois, 1a grande vitesse s’inscrit : le mouvement dans Ja colonne n° 15, la recette dans la colonne n~ 38; la petite vitesse (charges mcamplétes) les 1re et 2e sections, le mouvement, dans les colonnes 17 et 18; la recette, dans les colonnes 40 et 41; les charges
complétes, classes A, B, C, DetE, le mouvemenl dans les colonnes 19, 20, 21, 22 et 23; la recette, dans les colonnes 41, 42, 43, 44 et 45.

Au service Anglo- Franco-—Belge-Ba\ arois- Autrichien, 1a grande v |tes=e s’mscnt le momement dans la colonne 15 Ta recette, dans la colonne 38. La petite vitesse : le mouvement de la classe normale dans 1a colonne 17;la recette, dans la colonne 40; les catévones A, B, C, Det E des charges
complties, le mouvement, dans les colonnes 18 & 22 inclus ; la recette, dans les colonnes 42 & 45 inclus. Les tatifs spéciaux n's 1, 2, 3 et 4 g'inscrivent : le mouvement, dans la colonne 25 ; la recette dans Ja colonne 46. -

Au service postal des petlts paquets, le poids s’inscrit dans les colonnes 74 12, du mouvement, et la recette, saufen ce qui concerue les taxes d'au-dela de Londres et d'Herbesthal, dans les colonnes correspondantes de la recette.

Aux transports Van Gend, les expéditions du Tarif ne 2 s’inscrivent : les minima, dans les colonnes 2, 3, et 4 Ja recette, dans les colonnes 27, 28 et 29; les nombres d’expéditions et les poids de 25 kil. et moins : daus les colonnes 5 et 6; la recette dans la colonne 30; les nombres d’expédmons et
les poids de 26 & 60 kil., dans les colonnes 7 et 8; la recette, dans la colonne 31; 1es nombres d’expedmons et les poids de 51 4 100 kil., dans les coIonnea 9 et 10; la recette, dans Ja colonne 32; les poids de plus de 100 kil., dans la colonne 11; la recette, dans la colonne 23. 1l va de soi que, dans
les cas énumérés ci- descus les entétes doivent stre modifiés 3 Ja main. - ’

Dans les services ol les Tarifs spéeiaux comprennent plusieurs classes ou catégories, les inscriptions se font dans les colonnes correspondantes du Tarif ne 3 (1re, 2¢ et 3~ classes, sections ou séries).

@bservation importante. — Les expéditions & prix réduit pour comple des département~ ministériels, expositions, etc., ainsi que celles appartenant aux divers tarifs spéciaux et de transit s'inscrivent séparément par nature de transport, et ne peuvent en aucun cas, étre confondues dans
Jes inscriptions du tarif normal. Un espace d’environ dix lignes, doit étre ménagé entre chaque destination pour la cléture et le partage des recettes.
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(1) B. V. Les colonnes 2 & 5 et 17 3 20 en remplacement des colonnes 2 & 45 ¢t 27 & 38 du tableau ci-dessus.




