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Chambre des Représentants.

Skance pv 26 Joirer 1839.

Concession d’un chemin de fer de Braine-le~-Comte & Gand.

: EXPOSE DES MOTIES.

MgssiEurs,

Jai Ihonneur de soumettre & vos délibérations un projet de loi ayant pour
objet d’autoriser le Gouvernement & coneéder un chemin de fer direct de Braine-
le-Comte & Gand.

La haute utilité dc relier aux Flandres, et principalement & notre métropole
industriclle, les bassins houillers de Charleroi et du Centre, au moyen d’une voie
ferrée plus directe que celles qui existent, n'a, je pense, plas besoin d'atre
démontrée.

Il y a cing ans, le Gouvernement avait soumis, je dirai presque surabondam-
ment, & examen d’une commission d’enquéte choisie parmi les notabilités indus-
trielles et commerciales des localités les plus intéressées, la question de savoir
§'ily avait, en cffet, utilité publique & établir un chemin de fer direct des char-
bonnages du Centre et de Charleroi vers Gand. La commission, & Punanimité, a
* répondu affirmativement.

La Chambre de commerce et administration communale de Gand, les dépu-
tations permanentes des conseils provinciaux de la Flandre orieniale et du
Hainaut, ont également, 4 différentes reprises, reconnu le caractére d’utilité
publique de ce chemin de fer et demandé sa prompte construction. '

Ii est évident, en effet, que le Centre et Charleroi d’une part, les Flandres et,
en particulier la ville de Gand d’autre part, font entre eux, par la diversité de
leurs industries et I'importance de leur population, un échange de produits qui
acquerrait bientdt un développement considérable par Pétablissement d’une
communication plus courte. '

Ce caractére d’utilité n’existe pas seulement au point de vue du commerce et
de Yindustirie, mais encore, quoique 4 un moindre degré, au point de vue des
intéréts du chemin de fer de I'Etat lui-méme, car il est incontestable que la
nouvelle voie de jonction augmenterait notablement le trafic sur les lignes de
Braine-le~Comte & Charleroi et & Namur.
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Aussn le Gouvernement n'a-t-il eessé de rechercher Foccasion de réaliser ce
projet, et c'est dans cet ordre d'idées, quen 4855, il .soumit ala sanclion des
Chambres leglslauves Ja demande ¢n concession de la- ligié de Luttre'A Dender-
leeuw. Cette demande fut 'objet de critiques assez vives, tirées de la combinai-
son finaiiciére qui se trouvait proposée. Celle-ci consislait & consentir an  conees-
sionnaire le payement d’un nombre déterininé d’annuités. L'affaire ne regut point,
& cette époyue, de solution définitive ; laChambre pronongal’ajournement. Depuis, -
les demandeurs en concession ont sollicité le remboursement du cautionnement
qu’ils avaient versé, 1émoignant ainsi qu’ils renoncaient & Pentreprise projetée.

Le Gouvernement espére &tre plus heureux cette fois.

Une loi du- 28 mai 1856 I'autorised concéder une ligne de chemin de Ier par-
tant dela station de Brame-le—Comte, du railway de ’Etat etaboutissant au railway
de Dendre et Waes en passant par Enghien, avec prolongement jusqu’a Courtrai.
Les négociations entamées 'poilr fa concession de cette ligne sont assez avancées ;
si elles aboutissent, la nouvelle voie de jonction vers Gand aurait un parcours
commun avec la ligne de Braine-le-Comte & Courtrai, depuis la premiére de ces
localités jusqu’a Enghien, soit environ sur une longueur de trois lieues. Dans ce
cas, ol ceue section commime devrait étre conslruite & frais communs, ou, ce qui
ne serait pomt mtervenu dans les frais de construction de celte section, serait
admis & en faire usage moyennant de payer & P'autre la redevance habituelle. -

Le Gouvernement a d"ailleurs la faculté de régler, en pareille circonslance, le

~droit dc parcours, et, de cette maniére, P'existence d’unc section commune ne
serait point de nature & apporter quelque obstacle 4 Ja construction simultanée de
la ligne de Braine-le‘Comte & Gand, et de celle de Braine-le-Comte & Courtrai.

Le chemin de fer proposé aboutirait soit directement & Gand’ soit & la station
de Melle. Dans ce dernier eas, il y aurait licu également pour I’ Ktat d’autoriser le
parcours, moyennant redevance, sur sa propre ligne de Melle A'Gand. Clest ce qui
existe entre autres pour la ligne d’Audenarde, qui parcourt le chemin de IKtat de
Gand 4 Nazareth. :

Le projet de loi stipule, dailleurs, que la concession serait accordée aux clauses
‘¢t condilions ordinaires, c’est-a-dire, entre autres, que Pexploitation se ferait aux
risques'et périls du concessionnaire, et que, d'aucun ¢hef, 'Etat ne préterait.son
‘intervention financiére.

Le Ministre des Travaux Publicé, .
Jures VANDER STICHELEN.
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PROJET DE LOL

RO1 DES BELGES,
Jb tous P'oéom et & vewe, sofut.

Sur la proposition de Notre Ministre des Travaux Publics,
Nous AVONS ARRETE ET ARRETONS ® '

Notre Ministre des Travaux Publics présentera, en Notre
‘nom, aux Chambres législatives, le projet de loi dont la
eneur suit : :

ARTICLE UNIQUE.

Le Gouverniement est autorisé & concéder, aux clauses et -
conditions ordinaires, un chemin de fer de Braine-le-Comte
3 Gand. _ L L

Ce chemin de fer partira de Braine-le-Comte, passera par
Enghién, par Grammont ou par un point & proximité de
Grammont et aboutira & Gand, soit directement soit par Melle,
sur le chemin de fer de PEtat, suivant que le Gouvernement
décidera, : '

Donné & Lacken, le 22 juillet 1889,

_ LEOPOLD.
Par le Roi :

Le Miiisire des Travaus Publics,
JuLes VanpER StichELEN.



