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Chambre des Représentants.

AN

Seance pu 6 Mars 1886.

Budgel du Ministére des Chemins de fer, Postes et Télégraphes,
pour T'exercice 1886 (1).

RAPPORT

FAIT, AT NOM DE LA SECTION CENTRALE {?), PAR M. FRIS.

Messievrs,

Le Budget de 'exercice 1883 se chiffrait par lasomme de fr. 89,037,594 »
Le projet de Budget pour 1886, successivement amendé par
le Gouvernement, ne comporte plus que la sommede . . . 86,875,269 »

Soit, sur I'exercice précédent, une diminutionde. . .fr. 2,162,323 »

Cet heureux résullat a été obtenu en réalisant les économies compatibles
avec une bonne organisation du service.
Le tableau suivant indique la répartition de la diminution.

Budget Budget amendé . .. myjafxcr.. -

de 1885, de 1846 Diminution. Auvgmentation.
Administration ceutreale . . . . . .fr. 542,250 337,250 o 5,000 » »
Cheminsdefer . . . . . . . .. .. 72,065,420 -~ 69,303 995 » 2,600,423 "
Postes et télégraphes . . . . . . . . 12,904,454 » 15,290,624 » # 336,160 =
Marime . . . . . . - ¢ o a .. 3,588,185 3,764,125 o " 175,040 »
Servicesdivers . . . . . . . . ... 150,275 » 159,275 o " »

89,037,504 » 86,875209 - 2,674,425 - 512,100 »
el e .

Disisgrion. . . . . . fr, 2,162,525 »

La réduction notable de 2,669,425 francs au chapitre des chemins de fer

porte principalement sur les services des wvoies ef travaux, de la traction
et du matériel.

{') Budget, VU1, n° 84 (session de 1884-1883).
Amendemenis du Gouvernement, n° 5, VIII, et 63.

(%) La section centrale, présidée par M. Tack, était composée de MM, Osy, Fris, Beecrman,
MELoT, P ANDRINONT el bE SADELEER,
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La seclion centrale a admis cette réduction, aprés avoir eu lassurance
qu'elle n’élait en rien nuisible & la sécurilé des voyageurs pas plus qu'a la
convenance des installations.

La baisse du prix pour les matiéres premiéres, Vemploi de malériaux
résistant davantage & Pusuve, U'état trés salisfaisant des voies ef du matériel
sont Pexplication naturelle de ces réductions.

La section les accueille d’autant plus favorablement que le ralentissement
marqué qui se produit dans le trafic des marchandises et qui va en saccen-
tuant, commande I'économie.

Le tableau inséré dans le rapport sur le Budget des Voies et Moyens de
1886 indique la décroissance constante des transports et signale pour neuf
mois, enire les années 1884 et 1883, une différence en moins de 1,593,283
francs. Nous pouvons compléler ces renseigi:ements :

L'année entiére 1883 donne, pour les transports de marchandises et pro-
duits extraordinaires, une diminution de fr. 2,469,287 40 ¢ ().

Le mois de janvier 1886, comparé au méme mois de 1885, accuse, pour
Pensemble des transports, une diminution nouvelle de fr. 622,968 67 c.
Ces chiffres méritent réflexion.

Certes, le chemin de fer constitue un grand service public, mais il est pru-
dent, sans négliger aucun des intéréls en cause, de réduire par une sage
gestion P'écart entre les recettes et les dépenses.

(%} Rrcetie afférents ¢ Pensemble du réseau exploité par I'Etal.

e ettt e T e ]
i 3 L‘ vdi
Yoyageurs Iarchard.lscs Produits RECETTES
et ¢t produits Ensemble.
bagages. | extraordinaires. indirects. TOTALES,
® premiers mots . . . 131,695,205 » [58,045,144 » | 80,7383540 »
sa8a L 3 dernfers. . . . . . 8,825,103 86 [21,550,748 28 | 50,564,852 14
\  Asnee Exmigre. , . [40,518,508 86 {79,584,802 28 }120,105,20) 14| 87,007 37 120,101,108 3i

{0 premiers mois . . .
1885 { 3 derniers (*) . . . ,

53,692,505 »
8,925,617 12

56,451,801 -
90,665,713 88

90,144,486 -~
29,580,331 »

L ANNEE ENTIERE (1) .

1885, Janvier. . . . . . .,
1886. Janvier (v . . . . ., .

1885. Jaovier. . .
1886. lanvier. . .

42,618,212 12

2,643,028 54
2,546,500 »

2,535,519 04
2,408,200 »

(%) Chiffres approximatifs.

77,115,604 88

6,047,520 70
5,453,000 »

Part du Trésor

5,853,440 47
5,260,800 o

119,753,817

8,601,258 04
3,039,500 =

8,387,068 61
7,765,000 »

(%) Pour établir co chiffre on a pris la moyenus des anndes 1883 st 1884,

(3} Ce renseignement fait défaut.

(") 95,407 57
*
*

119,820,224 57

*
)
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Le compte rendu des opérations pendant 1884 signale un déficit de
3,348,234 francs.

La section constate que tous les efforts du Gouvernement tendent a faire
de notables économies, mais elle croit qu’on pourrait plus résolument encore
entrer dans celte voie,

Nous y reviendrons a la fin de ce rapport.

EXAMEN EN SECTIONS.

Avant d’aborder la discussion générale, la section centrale a dépouillé les
procés-verbaux des sections.
Ce dépouillement suit.

1 Dans la {re section :

Un membre préscnte des observations sur la situation des employés dx
Padministration des postes, quant aux fraifements qui leur sont alloués,
comparés & ceux affectés aux emplois des autres administrations;

20 Dans la 2¢ section :

Un membre propose de créer une gare pour marchandises & Yaux-sous-
Chévremont. Le méme membre demande que le Gouvernement, sans plus de
retard, fasse Pacquisition des terrains en aval et en amont des arches d’inon-
dation & Angleur;

5° Dans la 3¢ section :

Le Ministre des Chemins de fer donne des explicalions au sujet des divers.
services des postes. La prospérilé de ce service, qui est fort réelle, permettra
des améliorations nouvelles qui sont aujourd’hui a I'étude. Un membre signale
4 Tallention de la seclion la question de savoir si des conventions dans le
genre de celle qui lie le Gouvernement et la Compagnie Van Gend et Ce
sont conformes & la loi el si elles ne peuven! étre étendues a d’aulres
sociétés ;

4o Dans la 4° section :

Un membre demande que les tarifs soient diminués pour les transports des
malieres fertilisanles et pour les transports des charbons maigres deslinés a
la cuisson de la chaux.

La section recommande la généralisation de 'emploi des voilures Belpaire
pour les lignes & faible trafic;

be Dans la 5° section :

Aucune remarque;

G6e Dans la 6° seclion :

Un membre demande que fous les irains soient munis sans retard du
frein Weslinghouse et que dans les conventions avec les Compagnies lemploi
de cet appareil soil exigé dans ’exploitation mixte,

2
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Le Budget a été admis & Punanimité des membres présents dans les
sections.

La section centrale a signalé a 'honorable Ministre des Chemins de fer les
divers points relevés par les sections et plusieurs d’entre cux ont fait Pobjet
de la discussion générale en section centrale.

DISCUSSION GEMERALE.

Abordant 'examen du Budgel, la section centrale a relevé toul d’abord
cerlains chiffres du Budget qui paraissent devoir appeler I'atlention.

En premier lieu, il a paru indispensable de meltre sans retard & 'étude la
concentration des diverses administralions que gére le Ministre des Chemins
de fer, Postes et Télégraphes.

Il est porté au Budget comme location des divers immeubles occupés par
Padministration une somme de 92,000 francs; Ventretien de ces locaux
entraine une dépense considérable (*).

Par suite de la dissémination des locaux, les huissiers, messagers, gens de
service de foute sorte sont en nombre plus élevé qu'un service centralisé
n’exigerail. 1l est de ce chef porté au Budgel une somme de fr. 303,249 69 .

Dans cel ordre d'idées, la section a posé au Gouvernement les questions
suivantes :

DEMANDE.

Les différents services du Département des
Chemins de fer ne sont-ils pas éparpillés dans

REPONSE.

La réponse relative aux traitements et salaires
des huissiers, messagers cl gens de serviee

un trop grand nombre de locaux?
Ne scrait-il pas possible de faire cesser cet
éparpillement?

constate que le personnel de Padministration
centrale est réparti dans une cinguantaine de
bitiments disséminés sur tous les points de ln
capitule.

I en résulte néeessairement des lenteurs
dans Pexpédition des affaives, des pertes de
temps el un accroissement assez nolable de
dépenses,

Aussi s’est-on préoccupé de rechercher les
noyens de mettre un terme & celte facheuse
situation ¢t Pon s'est arrélé 4 lidée de con-
struirc dans le périmetre de la ruc de Louvain,
dc Ia rue de I'Orangeric et d’une partie de la
rue Ducale de vastes batiments dans lesquels il
serail possible d’installer tout le personnel de
Fadministration centrale du Département des
Chemins de fer, Postes et Télégraphes.

En vue de T'exécution de ce projet, presque
tous les immeubles occupant 'emplacement
désigné ont étéacquis et le service des biliments
civils s’accupe, en ce moment, de la revision du

(') I a éié acquis, jusqu'd présent, dans le périmétre des rues Ducale, de Orangeric et de
Louvain des immeubles pour une somme totale de {r. 5,583,921 27 ¢, cn vue du transfert des
bureaux du Ministére des Chemins de fer, Postes et Télégraphes, I cst & remarquer que ces
immeubles sont, en partie, loués par PAdministration des Domaines, en partic occupés par des
bureaux dudit Ministéere,

A cctte somme de {r. 5,585,921 27 ¢, il faut ajouter celle de 210,000 francs montant du prix

d’acquisition de I'hdtel Meues, ruc Latérale, occupé par une direction de Administration des
Chiemins de fer,
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QUESTION.

Comment se justifient les ailocations consi-
dérables portées 4 divers articles du Budget,
notemment 4-8-30 et autres, refatifs aux trai-
tements des concierges, huissiers, messagers et
gens de service? Le Gouvernement est prié de
fournir 4 la section centrale les élats détaillés,

[No 414

programme qui doit servir de base & la rédac-
tion d'un plan définitif.

REPONSE.

Le tableau ci-aprés contient divers renseigne-
ments de nature & éclairer la section centrale
sur les dépenses relatives aux traitements des
huissiers, messagers, concierges et gens de ser-
vice' des administrations centrales, au Minis-
téredes Chemins de {er, Postes ¢t Télégraphes.

I indique :

1° Le nombre, par service, des bdtiments
occupés appartenant & I'Etat ou tenus en loca-
tion;

2¢ Le nombre, par service, des pidces occu -
pées;

3° Le nombre des huissiers, messagers, ete.,
par catégorte ct par scrvice;

4 La dépense par service et par catégorie.

L'administration, répondant & une demande
de la scetion centrale, chargée en 1883 d’exa-
miver un projet de loi de crédits supplémen-
taires,a donné I'énumération et la situation des
bitiments louds pour des services dépendant
du Ministére des Chemins de fer (voir annexe
au 0° 192 du document de fa Chambre, session
dc 1832-1883).

Ces batiments et ccux qui apparticnnent A
PEtat forment un total d'une cinquantaine.
On comprend que ce grand nombre de lo-
caux et leur dissémination sur divers points
de la capitale ont néeessairement pour consé-
quence d’exiger un personnel d'huissicrs, de
messagers, de concierges et de divers gens de ser-
vice beaucoup plus considérable quesi les divers
burcaux deladministration centraleétaient cen-
tralisés dans un méme bdtiment. Cette centra-
lisation si désirable, d'ailleurs, dans Pintérét -
méme des relations entre les divers services ct
de Ja eclérité dans Uexpédition des affaires per-
meltrait de réaliser unc notable économie.

Ou reconnaitra, cependant, que, dans I'état
actuel des chioses, le nombre de ccs agents n’est
pas exagéré puisque 'on comple en moyenne ;

1 huissier, messager ou aide-messager par
6 piéces occupées;

1 boutefcu par 418 piéees;

1 nettoyeuse par 9 picees.

Le tableau nc renscigne que 3 conecierges
paree que Ja plupart des agenls qui oecupent
cet emploi ne sont pas rémunérés comme lels,
lelogement, le chauffage et I'delairage leur étant
donnds gratuilement,
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RELEVE DES GENS

e

DESIGNATION Nombre | Nombre Huissier- | Messagers

Articles. DEs de e Concierge. | Huissiers.

messager. | et aides.
SERYICES. bitiments. {pitors ecemples,

4 Administration centrale. — Cabinet et hd-
tel du Ministre. — Secrétariat général.
— Direction des chemins de fer con-
cédés. — Atelier de reproduction des
plans _ . . . . . . . e e e . 5 {*) 43 3 4 1 6

Chemins de fer.

8 Services commuons. (Adminisiration supé~
rieure. Service général. Masse d'babil-
lements. Service des imprimés). . . . 7 88 » 5 ° 12
Direction. . . . . 4 41 . 1 » 5
14 Yoies et Iravaux. .
Chambre de service, » 157 n 1 » 13
. Direction. . . . . 4 64 . 1 » 5
13 Traction et matériel
Chambre de service. . 86 . » » 11
Birection . . . . 14 156 . 4 » 20
3 Exploitation . . .
Chambre de service. » 81 » . s 15
Direction. . . . . 1 65 » 2 » 8
30 Recettes . . . . .
Chambre de service. » 7 s » » 3
Postes et Talégraphes.,
32 Services commues. , . . . ., . . . 1 1 » 1 ® X1
35 Postes. . . , . ., .. .,..,... 8 92 » 1 ) 14
42 Télégraphes . . . . . N L3 24 » » » 10
¥ compris uvie
trés grende
snllekis gare
du Nord con-
Marine. b
46 Administration centrale. . . , . . . . 1 82 » » 1 1

« Paquebots entre Ostende el Douvres. Génie
maritime. — Pilotage. — Ecole de navi-
gationdAovers. . . . . . . . . . » » 1 s » 7
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———— —— - —— T — —
DEPENSE ANNUELLE -
T e g ..
Ourriers. | Boutefeu. Nettoy Torar. par par Observatlons.
service.  [administration.
*» 7 3 7 29 40,507 50 40,597 50 § (1) Plus Vholel du Sinislre.
(%} 1 ouvries Lapissier pour Photel.
I ousrier mennisier.
I traceur el 4 ourriers pour la confeclion des
o plans; ce personnel comporte une dépense d'en-
viron 1,100 francs.
» 3 9 20 . 28,524 95 |
. 2 4 12 11,046 »
» 8 i 33 28,167 40
» 3 6 15 12,165 10
» 1 6 18 14,007 80 \' 108,474 44
» 6 20 56 55,154 60
» 3 6 24 21,207 04
n 4 8 22 24,471 65
» " s 3 2580 » i
® » * 4 4‘680 "
s 9 i6 35 20,844 » 50,527 75
. 5 8 18 16,003 75
» % 2 1 3 5510 =« {%; Dont I nest apgagé qua pendant ta période
' A’ biver.
15,650 »
» » » " 8 $0,140 » {3} Dont | a Dourres, 2 & Ostende, 4 & Anvers et !
2 Flessingue,
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Une dépense souvent signalée 4 la Chambre a donné lieu a4 une autre
question : nous voulons parler des fournitures de bureau et du coniréle de

leur emploi.
Voici la question el la réponse :

QUESTION.

Quel est le détail des fournitures de burcau
des différents services pendant les années 1881
ct 18847

Ces fournitures sont reprises aux articles 5,
9, 53 ct 39 du Budger.

Comment se régle Pemploi de ces fournitures
ct est-il soumis & un contréle efficace?

REPONSE.

Il a été dépensé, par serviee, en fournitures
de bureau (1), pendant les années 1881 et 1884,
les sommes ci-aprés :

1881. 1884.

AsT. 5. -~ Cabinel.
—Secrétariat général
et service de surveil-
lance des chemins de
fer concédés (14,897 4

ArT. 9. — Admi-
nistration des Che-
mins de fer (services
communs). . . .

Art. 53. — Postes
et Télégraphes (scr-
vices communs) . .

Arr. 39. — Maté-
ricl du serviec des
Postes . . . .

8,815 64

24,000 » 20,000 »

1,272 37 3,468 63

62,970 78 74,004 45

Les fournitures de burcau sont déliveées en
échange de bons signés par les chefs immédiats,
ef, aprés examen par les chefs de service qui
en réduisentles quantités, s'ils estiment qu’clles
excedent les besoins,

L'intervention de ces fonclionnaires assure
un contréle eflicace sur cette catégoric de dé-
penses.

('} Plumes, crayons, eneres, gommes, porie-plumes,
canils, grattoirs, régletles, coulcurs et godets pour les
dessinateurs, encriers, séhilles, presse-papier, cire
cacheter, enveloppes, cte.

\*} Dans cette somme élaient comprises cn 1581 les
fournitures de burean de Fadministration centrale des
ponts el chaussées et des mines. Par suile du passage de
ce service au Ministére de FIntéricur une somme de
35,000 francs a é1é déduite de 'ensemble de I'article 8
et transférée au Budget de 'Intérieur,

La somme de fr. 105,988 72 ¢ parait trés élevée et les abus dans les
rangs inférieurs de Padministration sont manifestes. Il n’est pas possible pour
un chefl de service de controler efficacement Femploi des fournitures; la
scelion cenlrale attire l'attention du chef du Département sur le systéme
d'attribulion par service d’'une somme déterminée a forfail basée sur
I'examen de nécessités réelles. Ce systéme est suivi dans plusieurs adminis-

trations de chemins de fer.
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Une derniére question a é1é agitée au sein de la seclion centrale avant de
passer a I'examen des articles. La section centrale a émis Pavis qu’il y avail
lien d’assurer dans tous les services en rapport avec le public Femploi de la
langue comprise par les intéressés. 1l importe qu’en pays flamand les agents
comprennent et parlent suffisamment la langue.

La section estime qu’il faut aussi, dans V'intérét du service, que les chefs
immédiats connaissent la langue des agents subalternes.

Elle espére que le Gouvernement y veillera.

CHAPITRE I,

ADMINISTRATION CENTRALE.

Les deux queslions traitées dans la discussion générale sont relatives a ce
chapitre. Il n’a pas donné lien & d’autres observations.

CHAPITRE I1.

VOIES ET TRAVAUX,

Dans la note préliminaire des amendements {n° B) présentés, le Gouverne-
ment conslate 'état trés satisfaisant des voies. La section centrale en prend
acle d'autant plus volontiers que dans l'exploitation c’est un’important
facleur de sécurité. Elle a examiné si la situation faite aux fonctionnaires
chargés de la surveillance el de I'entretien des voies est en rapport avec

P'importance du service qui leur est confié et de la grande responsabilité qui
8 i
pése sur eux,

A ce point de vue, la question suivante a été posée :

QUESTION. REPONSE.

Le Gouvernement ne pourrait-il améliorer
la situation des chefs et sous-chefs de seetion
de 'Administration da chemin de fer, en eréant
pour ceux-ci des positions équivalentes aux
positions supéricures du service administratif
et du service technique, ou en les admettant
A coneourir, dans une certaine mesure, aux
positions supérieures existant dans d’autres
groupes?

L’administration s'est préoccupde des moyens
d’améliorer la situation des chefs et sous-
chefs de section. 11 snffira, pour P'établir, de
consfater que dans les cing derniéres années
une augmentation de crédit de 64,000 franes a
été affeciée au relévement des traitements de
cetle catégorie de fonctionnaires, de telle sorte
que le minimum (traitement jnitial), qui était
de 4,500 francs, en 1863, lorsque les cadres
ont ét¢ établis, est actuellement de 2,000 franes
¢t que le maximum a été porté de 5,600 francs
& 3,500 francs. Le traitement moyen a é1é
relevé de 800 francs (de 2,500 4 3,100 francs).

Aucun autre grade n’a été 'objet d’'une amé-
lioration aussi importante,

En fait, le chef de section obtient le méme
traitement que l'ingénieur, mais il ne peut pai-
venir au rang de l'ingénieur en chef et cela se

3
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comprend aisément. 1 faut bien, en effet, tenir
compte des études trés différentes faites par
les uns et par les autres ct de la somme des
connaissanees qu’ils apportent au service de
Padministration. Les chefs et les sous-chefs de
section peuvent, an surplus, en subissant un
examen auquel ils sont admis aprés un certain
temps de service, passer dans le cadre des
ingénieurs,

Les conditions spéciales qui sont faites aux
candidats sous-chefs de section, & leur entrée
dans 'administration, I’élévation relative de
leur traitement initial ne permettent pas non
plus dc les admettre équitablement & concourir
pour les fonctions supéricures de Pordre admi-
nistratif; une bonne part des positiens techni-
ques leur sont réservées; ils peuvent, de plus,
dés leur entrée, donner la préférence aux posi-
tions administratives auxquelles, jusqud pré-
sent, ils ont pu étre admis avec des avaniages
particuliers & raison de leurs études; mais il y
aurait cxagération & disposer encore en leur
faveur, dans 'ordre administratif, de positions
supéricures pour lesquelles leur carriére ne les
aurait pas préparés.

H convicnt de reconnaitre, toutefois, que,
tout en se trouvant en fait dans une position
¢quivalente & la plupart des fonctionnaires des
autres grades auxquels le leur peut correspon-
dre(chef de bureau, contréleur, chef de station,
receveur), leur avancement est, en principe,
plus limité; c’est pourquoi administration, ne
croyant pas pouvoir solliciter de nouvelles aug-
mentations de crédits, recherche le moyen
d’améliorer la situation 4 l'aide de simplifica-
tions qui puissent diminuer la dépense de
maniére & faire profiter le personnel intéressé
des économies que I'on parviendra & réaliser.

La section centrale reconnait les intentions bienveillantes que le Gouver-
nement témoigne dans sa réponse, mais elle ne saurait se rallier aux obser-
vations qu’il y consigne.

Si les études & faire par les chefs el les sous-chefs de section sont moins
longues et moins compléles que celles exigées de la part des ingénieurs (*),
il n’en est pas moins certain qu’ils ont & suivre un programme sérieux et qui
les place bien au-dessus des fonctionnaires de Pordre administratif. Le rele-

(1) Pour entrer au service des chemins de fer comme ingénicur au matériel et & la traction,
il faut avoir le diplome d’ingénicur des mines de I'Etat et pour les voies et travaux le dipléme
d'ingénieur des ponts et chaussées.
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vement du trailement initial n’est pas un privilége ; la méme mesure a été
appliquée aux autres groupes, elle ne constitue en réalité qu’une juste com-
pensation aux sacrifices de temps el d’argent que ces fonctionnaires ont du
faire pour acquérir les connaissances requises pour Padmission.

Malgré celte somme de connaissances qu'on exige d’eux, 'administration
les place dans une position d’infériorité vis-a-vis des fonctionnaires de Pordre
technique et de Fordre administratif. Ceux-ci peuvent, les uns et les autres,
alfeindre aux postes supérieurs tandis que la carriére de chef de section est
limitée et arréle dés leur début tous ceux quiy sont entrés.

Le commis, admis an service de Padministration & I'age de 16 ou 17 ans,
avec un bagage trés léger de connaissances, peut parvenir aux rangs les plus
¢élevés de 'administration, alors que le conducteur, lingénienr civil, l'ingé-
nieur des arts et manufactures, lofficier des armes spéciales démissionnaire
aura avec la position de chefl de section (3,500 francs), son baton de maré-
chai! A

Il est vrai qu’apres 10 ans un examen, du programme le plus’ compliqué,
permel aux chefs et sous-chefs de section de passer dans le cadre technique.
Mais I'expérience a prouvé que cel examen ne peut étre utilement tenté par
des fonctionnaires ayant abandonné depuis 10 ans les études théoriques.

Celte situation ne peut élre maintenue!

La justice et I'intérét de Padministration imposent d’y remédier.

La section centrale se demande si la créalion d’une classe de chefs de
seclion principaux, avec un traitement supérieur au maximum actuel, n’est
pas possible. 11 en résulterait, sans qu’aucan des autres groupes de fonction-
naire ail 3 s'en plaindre, une amélioration pour tout le cadre des chefs et
sous-chefs de scction.

La réforme de ce cadre appellera l'attention du Gouvernement sur la possi-
bilité d’admettre aux emplois de chefs de section les ingénieurs et les con-
ducteurs sortis des établissements libres.

L'institution d’un jury et 'un examen spécial donneraient a I'Etat toutes
les garanties de capacité.

Si Pon objectait 'augmentation des dépenses & résulter de la création de
chefs de seclion principaux d’un rang supérieur, on pourrait signaler une
source d’économies nouvelles dans la diminution du nombre des chefs de
section. L'extension de service résultant de Papplication sage de cette mesure
ne mettrait en péril ni la surveillance, ni P'entretien des voies.

D’autre part, il serait possible de réduire en certains moments de 'année
les brigades des voies sur le pied des nécessités réelles du travail & effectuer.

Les traverses mélalliques onl occupé la section centrale. La question
suivanie a été posée :

QUESTION. REPONSE.
Ol cn sont les essais pour les (raverses| 1l @ €lé procédé le 50 décembre dernier
métalliques? 4 Padjudication publique de la fourniture de

73,000 traverses en fer ou en acier avec
accessoires; 70,000 de ces traverses devaient
étre de forme ereuse et 5,000 de forme plane.

4
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L'adjudication » donné des résultats satis-
faisants et, sous la date duv 9 de ce mois, il a
é1é traité avec les aciéries d’Anglenr ct o
société Cockerill pour la livraison des 70,000
traverses de forme creuse el avec Jes usines de
Marcinelle et Couillet pour la fourniture des
5,000 traverses de forme plane.

Les accessoires & metire en ceuvre ont été
acquis & la méme date,

Aux termes du contras, 'entrepreneur devra,
dans les trois mois suivant la remise des plans,
soumetlre A Padministration un échantillon des
objets qu'il a & fournir. Les approvisionnements
devront éirc constilués endéans les trois mois
A partir de I'agréation de U'échantillon-type.

L'administration fera en sorte que la mise
en eeuyre puisse éire entamée dés les premiéres
fournilures.

La réponse du Gouvernement est conforme aux promesses antérieures du
chef du Département.

La question est trés sérieuse.

Il s’agit d’allier les besoins du service el une sage économie des deniers
publics au légitime désir de venir en aide a la métallurgie.

L’intérét de cette branche imporiante de notre indusirie nationale forte-
ment atteinte par la crise est tangible (*).

L’emploi généralisé de la traverse métallique fournirait un aliment consi-
dérable a I'industrie, mais entrainerail d’un méme coup une dépense pour le
Trésor public a laquelle on ne saurail songer.

I/utilité de la substitution du métal au bois est trés conteside, et cetle
question fait Pobjel de vives controverses entre les hommes du mélier.

Un des facteurs du probléme a résoudre, c'est la durée éventuelle de la
traverse métallique. Ce facteur doit étre dégagé, il conslitue jusqu'ici une
inconnue.

Les essais contribueront a le découvrir. 1l est prudent que IEtat ne
s'engage qu'avec précaulion.

Les adjudications auxquelles il a élé procédé ont aboutli pour deux des

Lypes a faire payer une valeur double, et pour le troisiéme une valeur triple
de la bille en bois (*).

(') 4,500,000 métres de voic environ donneraient lien a I'emploi de 6,000,000 de traverses.
Au poids de 78 kilogrommes on aticindrait 450,000 tonnes. Ce qui, au prix de 420 francs la
tonne, fournirait un capital de 54,000,000 de francs.

® TRAVERSES METALLIQUES.
Résultats d’adjudication (30 décembre 1885).

1% fot de 35,000 traverses 4 (systéme néerlandais) sans accessoires pesant environ 2,625 ton-
nes adjugées a fr. 120 45 ¢* Ia tonne A Boél, La Louviére. La bille colte fr. 9 04 c* et pése
75 kilogrammes.

2 lot de 35,000 traverses I {systéme Braet) sans accessoircs pesant environ 2,625 tonnes
adjugées & 119 francs la-tonne & Cocherill, Seraing. La bille codte fr. 8 93 ¢* et pése 75 kilo-
grammes.
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Le sacrifice d’argent pour la commande des 73,000 traverses de fer est
de 319,100 francs en plus de ce qu'aurait coité un nombre pareil de billes
en bois {',.

La pénurie du Trésor nons oblige & signaler ce chiffre, quel que soit
d’ailleurs le désir que nous avons de favoriser la métallurgie.

L’essai doit donc se borner la.

L’administralion, si 'on ne considére cette question qu'au point de vue du
chemin de fer, devrait éludier le moyen de constituer une bonne traverse
mélallique a laide des rails retirés du service.

Les supporls el les attaches feraient Pobjet d’adjudications nouvelles, et le
vieux matériel qui encombre sans utilité les dépots pourrail trouver un
favorable emploi.

L’entretien du matériel fixe, spécialement des voies, est une charge impor~
tante du Budget (*). On le congoil aisément, mmais il imporie d’observer qu’a
cOté des voies nécessaires au trafic il y en a un grand nombre qui actuel-
lement ne présentent plus gueére d’utilité.

Construites en lemps de prospérité, elles constituent une valeur morte en
temps d’accalmie.

La valeur de la voie neuve peut étre élablie & raison de 20 francs le mélre
courant. En tenant comple des voies sans emploi dans les gares et sur les
lignes, il y a un capilal trés considérable qui peut élre retrouvé el en méme
temps une diminution nolable des frais d’entretien.

Il y aurait donc lieu de faire porter les études sur la sappression de la
seconde voie principale pour les lignes secondaires. D'aulres grandes Com-
paguies de chemin de fer sur des lignes a grand trafic n'utilisent qu’une voie.
1l nous semnble qu’en présence des appareils de sécurité employés sur toutes
les lignes celte suppression ne présenterait aucun danger.

3* lot de 5,000 traverses € (Bernard) sans accessoires pesant environ 525 tonnes & frv. 149 50 ¢
latonne & . ....... La bille cotte fr. 15 30 c* et pése 103 kilogrammes.
La bille actuelle en chéne créosoté est cotée actuellement & fr. 5 15 c.
1° Fr. 9 04 ¢
(') Les trois types adjugés coitent : { 2° Fr, 8 93 ¢*;
3 Fr. 13 30 ¢.
La bille en bois fr.5 15 c*.

35,000 X 90k= . . . . . .fr. 316400 >

35,000 X 8,95 = ., . . . . . . 312,550 »

5,000 x 18,30 = . . ., . . . . 76300 »

L'essai cofitera. . . .fr. 705450 >

75,000 billes en bois X 5,45 =. . . 386250 >

Dirvénsnes. . . . fr. 319,200 »
(%) Entretien en 1884 : Billes, rails ct accessoires du matériel fixe . . .fr. 3,342,100 >
Travaux d’entretien et {’amélioration . . , . . 2,800,000 »
Torar. . . . . .fr. 6,242,100

non compris I'entretien ordinaire permanent.
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CHAPITRE IIL.
TRACTION ET MATERIEL.

La section, sans reprendre les discussions des anndes antérieures au sujel
de Fulilité des ateliers cenlraux, croit devoir, en présence des grands intéréls
engagés,appeler attention du Gouvernement sur l'organisation de ces ateliers.

Les crédits annuels sont trés considérables, ils montent & 13.348.450 fr.

H importe, alors surtout que les adversaires de ces ravaux en végie ne
désarment pas, que les résultats oblenus répondent aux sacrifices fails par
PElat.

Certains aleliers semblent présenter des déflauts d’organisation. C'est ainsi
qu'on ne saurait méconnaitre que le” dualisme introduit, depuis 1881 scule-
ment, dans la direclion de 'un d’eux doit nuire & la bonne marche el a
I'économie du service.

A Patelier cenlral de Malines, 'une des divisions dépend d’un chef de ser-
vice inslallé & Liége, tandis que l'autre établie cote & cdle avee la premiere
dépend d’un chef de service de Bruxelles.

Ces deux divisions qui ont des services communs el des rapports fréquents
sont obligées, pour correspondre, de passer par des circuits qui augmentent
les frais d’administration ct entrainent des lenteurs nuisibles.

Le Gouvernement doit aussi se préoccuper des nombreux ouvriers qu’il
emploie dans ses alcliers. Il doit leur assurer a (ous Papplicalion rigoureuse
des regles de juslice pour I'établissement du salaire et pour lavancement dans
les emplois.

Il veillera, dans I'intérét du (ravail, el alors que le personnel des cadres
le permel, a ce que les chefs immédiats en contact journalier avec Pouvrier
puissent sc¢ faire entendre de lui sans 'emploi d’interprétes.

On peut se demander si dans certains aleliers le nombre d’employés et de
commis n’est pas exagéré.

Il est vrai que le (ravail administratif et de comptabilité est trés étendu,
trop élendu peul-élre ¢l le moment semble venu d’étudier scrupuleuse-
ment s'il ’y a pas moyen de mettre un frein a celte extension de bureau-
cratie dont le chemin de fer offre plusicurs exemples.

Pour le personnel comme pour le matériel, il y a eu un trés grand déve-
loppement pendant les années de prospérité et maintenant que les recelles ne
couvrent plus les dépenses il est diflicile de réduire.

Il imporle cependant, sans porter atleinte aux droits acquis, d’y senger
sans retard pour éviter des mécomples qu’il est sage de prévenir.

Avant de quitter ce chapitre il nest pas sans intérét de recommander
& Padministration supérieure le service des approvisionnemenls. Il faut
assurer, autant que possibie, par de justes prévisions, la concordance entre
la commande et Pemploi probable des malériaux approvisionnés; souvent
ccux-ci encombrent les magasins el il arrive de devoir en mettre de grandes
quantités hors d’usage avanl d'avoir pu les employer.

Une gestion prévoyante ct économe évitera de pareils résultats.
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Relativement au mafériel, plusieurs questions ont été posées au Gouverne-
ment. Nous les faisons suivre en donnant Pappréciation de la section centrale
sur les divers objets mentionnés dans les réponses.

A. La dépense faite pour 'élablissement du banc d’épreuve Kirkaldy est
certes considérable—243,000 francs— etles charges annuclles en augmentent
les frais — 17,700 francs par an.

Le doute est possible sur la nécessité pratique de cet appareil, trés remar-
quable cependant au point de vue de ses résultats scientifiques !

L’appel a l'industrie privée pour décider celle-ci a en faire usage n’a pas été
suffisamment entendu, car le produit des essais particuliers n’a été en 1885
gue de fr. 2,305 15 c-.

Peut-étre quen abaissant le prix réclamé aux particuliers, I'usage pourrait
s'en généraliser, et de cette facon on allégerait les charges annuelles.

B. Le laboratoire de chimie est une institution d’une incontestable utilité,
et Pon ne peut que sc léliciter de Pavoir élabli dans d’excellentes conditions.

C. Quant 4 la Commission de réception et aux frais de personnel quelle
entraine, le Gouvernement voudra examiner de trés prés son ulilité et étudier
si, alors que toutes les dépenses doivent étre scrupuleusement tamisées, il n’y
aurail pas moyen de remplacer la Commission par les chefs de service des
groupes de la traction et par leurs adjoints.

DEMANDES. REPONSES.

1° Quel est le montant des frais d'établisse- | Les frais d'établissement du bane d'épreuve
ment du banc d'épreuve pour les produits | se répartissent comme il suit ;

métallurgiques? Batiments, pavement, égouls,

installation du gaz, fondations des
appareils des deax locaux conte-

nant les appareils d'essai . . . (6,960 22
Banc d’épreuve (systéme Kir-
kaldy) complétement monté . . 113,561 84

Petit banc d’épreuve, moutons,

machines & essayer les ressorts,

les huiles, grue, transbordeur,

appareils d’essai divers, outils et

ustensiles divers . .. . 48,044 B4
Mobilier. . . . . . . . 1,674 48
Chaudiére fixe pour I’essai des

combustibles, chaudiére, tender

et outillage (chaudiére et tender

qui ont été approprids pour les

essais des combustibles). . . . 12,395 27

——— e

Torar. . . 242,836 33

v —t———

2 Quel est le personnel employé aux| Le cadre du personnel employé aux essais et
¢preuves et quels sont les frais annuels auxquels | la dépense annuelle qu'entrainent les essajs
clles donnent lien? sont indiqués ci-aprés :

A. Essurs mécaniques, — Personnel,

Un commis de 4 classe chargé
également de la besogne adminis-
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trative do lsboratoire . . . . 2,500 »
Deux agréés. . . . . 2,240 »
Un conire-maitre. 1,800 »
Unajuster. . ., . . . . 123570
Neof maneuvres . . . . . 6,566 20
54,441 90

Consommations d'approvision-

nements, goz, piéces de rechange

pour les appareils, transmissions,
ete. . . . 355263
Torar. . . 17,694 83

3* Quel est lc montant des dépenses de
premier établissement du laboratire de chimie?

4* Quel estie personnel employé & ce labora-
toire et quelles sont les dépenscs annuelles
nécessitées par suite du laboratoire?...

B. Essais des combustibles. — Personnel.
Un sous-chef de section de 2¢

elasse . . . . . . . 2,000 »
Un agent réceptionnaire. 5,480 »
Unchauffeur . . . . . . 4,296 90
Un'mancesvre . 637 50
1,514 40
Consommations d’approvision-
nements et valeur des charbens
consommés pour les essais, du
bois et des fagots pour les allu-
mages, cle. . . 2367 08
9,781 48
Le Inboratoire de chimie est in-
stallé dnns trois salles du bAtiment
ol se trouvent également installés
I'économat, le buresu de compta-
bilité des ateliers centraux et la
commission de réception. — La
valeur de ces trois salles ne pour-
rail étre donnée que d'une facon
trés peu approximative. Mobilier
du laborateire. e s 5,525 72
Ustensiles et appareils d’essais
“divers 7,209 62
TotaL. 12,753 34
Un chimistc chef des essais (diri-
geant également le service des
essais mécaniques) . 5,612 »
Un chimiste adjoint . 5,372 50
Unagréé. - . . . . . 1,440 >
Deux gar¢ons de lahoraloire 2,400 »
Un maneeuvre . 852 30
13,676 80
Consommation d’approvision-
nements, réactifs, gaz, ele, 3,608 05
17,184 85

EeRa———————
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5* Quels sont les prodvits métallurgiques et
leur valeur annueliement soumis aux épreuves?

6° Quels sonl Jes objets et leur valcur ana-
lysés au laberatoire de chimie?

[No £14.)

Produits essayés an banc d'épreuve et ana-
lysés zu luboratoive ;

Brouzes, laitons, argents de Berlin, plombs,
zines, élains, antimoines, aciers de bandages,
huiles diverses de graissage et d’éclairage, grais-
ses diverses, carbure, paraffine, toiles, caout-
chouc, papiers et imprimés, fournitures de
bureaun, encres, cire & cacheter, couleurs et
produits chimiques, tissus, draps, toiles cirées,
chanvre, rideaux, mérinos, ficelles, pétards,
brosses, bougies, éponges, tampons-graisseurs,
plateaux, capsules, chemindes en verre et en
cristal, charbons, minerais, caux, mecules en
émeri, maliéres explosives et inflammables,
mortiers et ciments, désincrustants, tondeurs
crochets de traction, chaines, cibles en chanyre
et métalliques, téles de fer et de cuivre, longe-
rons ct traverses de wagon, barres de cuivre
rouge, fers étirés et profilés, boulons, briques,
bois, bandages ct essicux, méial blane, tuyaux
en cuivre et en fer, limes, tubes & fumée, mano-

| métres, réservoirs & gaz et & air pour frein

Westinghouse, ressorts de toute espéce, rails,
delisses.

La valeur des approvisionnements et piéces
de rechange soumis aux épreuves cn 1885 est
de fr. 6,300,689 25 c* environ.

Ont é1é soumises aux essais préalables les
diverses pitces de Jocomotives, voitures et
wagons fournis en 1885 et ayant une valeur
de fr. 5,160,654 35 c".

Le service des essais est chargé également
des essais et analyses des rails pour la Commis-
sion de réception de la voie.

1l s’occupe encore des épreuves mécaniques
¢t des analyses chimigues pour le service des
imprimés, la masse d’habillement, les Adminis-
trations des Postes el Télégraphes et de la
Marine.

De plus, en 1883 il a été effectué 282 essais
ct analyses pour le Comité de I'lndustrie de
YExposition.

Le service effectue les essais mécaniques
demandés par les industricls.

La somme percuc en 1885 pour ces essais
s'est élevée & fr. 2,505 13 c*.
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7° Quclies sont les dépenses de toute nature
quentratnelcfonetionnement de la Commission
de réception?

8¢ Quelle est la valeur et la nature des objets
admis en réception pendant 'année 1885?

(18)

Le tablean ci-dessous donne les renseigne-
ments demandés par la section centrale:
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La valeur totale des marchandises regues
cn 18855’¢1éve 4 Ia somme delr.13,113,261 07
laquelle se décompose comme il suit

Traction et matériel. . 13,021,041 33

Voies et travaux . . 02,219 74

Dans la somme de fr. 43,021,044 35 ¢*sont
comprises les dépenses figurant au tableau ci-
aprés et qui ont été liquidées en 1883.
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Il a été fourni 3% locomotives, un tender et
457 voitures et wagons. Dans le tableau ci-
dessus ne sont pas compris les métaux propre-
ment dits (fers profilés, fer et cnivre Jaminds,
fers étirés, fers corniéres, fers grenus, fers
barreaux de grilles, aciers communs et aciers
fondus, fils de fer, fils d'acier, fils de cuivre,
rivets, goupilles ¢t antimoine, étain, zincs lami-
nés et en lingots, plombs en saumons et
laminés, fontes en gucuses) fournis pour le
service de nos ateliers.

TRANSPORTS.

La question suivante a été soumise au Département :

QUESTION.

Ne serait-il pas possible d’organiser sur lout
ou partic des lignes un scrvice de trains ligers
avee arréls fréquents, ainsi que le serviee est
élabli par la Compagnic du Nord?

REPONSE.

Dans fe cours de la discussion du Budget de
lexercice 1885, le Gouvernement a annoncé a
fa Chambre des Représentants qu'il s’eceupait
aclivement de I'étude de cette importante
question.{Voir Annales parlemeniaires : séance
du 17 avril 1883, pages 965 et 984.)

Une commission a été chargée d’élaborer un
projet d’exploitation par trains légers ou Lrains-
tramways, de détermincr les lignes sur les-
quelles ce mode d’exploitation pourra dtre
appliqué et de soumettre les types du matériel
a adopter. Elle scra sous peu en mesure de
faire des propositions complétes d’exdeution.

Le matériel spécial commandé pour essai 4
certains des élablissements de construction du
pays a ¢été fourni et il scra procédé, dés le
commencement de P'année prochaine, & une
adjudication importante du matériel de chacun
des types adoptés.

La section prend acte de la promesse de faire circuler aussitot que possible

les trains légers.

Ceux-ci ne pourront nnire & la régularité ni & la rapidité des trains
directs et leur organisation intelligente est appelée a rendre des services

réels au public.

L’économie dans Pempioi des voilures, dont la surabondance est constante
surtoul aux lrains de banlieue (*), compensera la dépense assez considérable
qu’il faudra faire pour la construction du matériel spécial.

La suppression des trains de nuit sur certaines lignes a fait I'objet des
observations produites en scction centrale.

(') T vésulte de I'examen du tableau, § 7, page 374, du compte rendu des opérations de 1884
que la circulation des voitures peut étre réduite de:

'fs des voitures employées pour la 17 classe,

Y
s

- Qe

5.

—

— ——
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It en résullerait une diminution nofable dans les frais de surveillance et
de gardiennage de la voie.

Le trafic s’est ralenti, sur des lignes secondaires les trains de jour se sui-
vent 2 de longues distances, le Block-systéme et le Saxby donnent toute
séeurité : rien ne semble empécher quen augmentant le nombre de trains
de jour on puisse réduire el méme partiellement supprimer la circulation
de nuit.

La seciion centrale a regu, par Uenlremise de Bl. le Ministre des Finances,
communicafion de six lableaux indiquant, par service, les instances judi-
ciaires engagées ou soutenues par PEtat, depuis le 4er janvier 1880 jusqu’au
31 décembre 1884, non compris les instances en expropriation, ni en matiéres
de pertes et avaries.

Ce travail avait éié demandé par la section centrale chargée de 'examen
du projet de loi de crédits supplémentaires au Budget de 1884. _

Il résulte de ce travail que sur un chiffre de fr. 5,790,974 87 ¢r, montant
des litiges qqui ont donné liew aux proceés, Etal a payé, soit en vertu de déci-
sions judiciaires, soit transaclionnellement, indépendamment de certaines
rentes viagéres s’élevant ensemble 4 3,910 francs par an, une somme d’en-
viron 1,278,000 francs. y compris les intéréts ct les dépens.

La section décide que les tableaux détaillés seront déposés sur le bureau
de laChambre pendant la discussion du Budget.

POSTES ET TELEGRAPHES,

La section centrale a examiné la situation du personnel inférieur des
postes et des factenrs ruraux. Elle a adressé la question suivante au Gouver-

nement :

QUESTION. REPONSE.

Quelles sont les intentions du Gouvernement
au sujet d’une angmentation de traitement du
personnel inféricur des postes, entre autres des

commis auxiliaires et spécinlement des facteurs
ruranx dont le traitement parait peu en rap-

Un crédit de 50,000 franes cst inserit an
Budget de Pexercice 1886 pour améliorer la
position des auxiliaires ct des sous-pereepteurs
des postes,

Ce erédit permettra d'accorder, au 30 juin

port avec les charges qui leur incombent et
la responsabilité qui pése sur cux? Quelles
seraient Ies conséquences fnanciéres d'une
pareille mesure?

prochain, unc augmentation de 150 francs
160 auxiliaires et une augmentation de 100
francs 4 60 sous-percepteurs.

Quant aux facteurs des postes, leur position

a ¢été améliorde en 1883,

t Les erédits votés par ies Chambres ont per-
wis an Gouvernement d'accorder une augmen-

tation de (raitement & 838 factcurs.

La réponse élablit I'intérét que porte le Ministre au personnel infériear
des postes. La section croit cependant que Paugmentation a été insuffisante
et pas assez générale. La position des facteurs ruraux est digne d’attention.
Plusieurs exemples récents ont démontré les dangers qu’offre ce service; on
ne saurait perdre de vue que I'encaissement des effets de commerce a singu-~
lierement augmenté leur travail et leur responsabilité.
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Un membre de la seetion estime qu'il y a licu de généraliser pour tous les
cenlres importants Pétablissement de bureaux de postes centraux convenables
avec adjonclion d’un bureau de pelils paquels et d’un service postal complet.

MARINE.

Le chapitre de la marine a été criliqué dans son ensemble quant a V'élé-
vation du chiffre, qui semble peu en rapport avee les services rendus par Ia
marine telle qu’elle est établie dans le pays.

On doit observer, il est vrai, que Paugmentation vient en partie de la
création d’un troisiéme service de la mwalle.

Il est impossible de méconnaitre combien, pour la prospérité de nos voies
ferrées, il est indispensable de lenir ce service 3 la hauleur des services simi-
laires et concurrents établis dans les pays limitrophes.

On ne saurait assez louer le Gouvernement de ne pas perdre de vae Pim-
portance quil y a pour le pays 3 conserver et i développer les moyens de
transit el & obtenir des ports d’attache on d’escale de nationalité belge pour
les lignes transatlantiques étrangéres.

OBSERVATIONS GENERALES.

Dans le cours de la discussion du Budget pour 1883, M. le Ministre a
promis plusieurs réformes, notamment en ce qui coneerne les tarifs.
Ces promesses ont éL¢é tenues :

Pour toul ce qui concerne Pagriculture, des arrélés ministériels ont
apporté des réductions notables.

En matiére industrielle, des tarifs particuliers sont venus, dans I'intérét des
centres charbonniers, permeltre & nos industries nationales de lutter effica-
cement avec les produits étrangers.

Le rapport sur le Budget des Voies et Moyens pour 1886. aprés avoir
mesuré l'intensité de la crise qui s’aggrave toujours et dont on ne peut pré-
voir la fin, émettait Pavis que la silualion commande impérieusement une
politique d’économies.

Les vecettes des chemins de fer comportent 120,700.000 francs sur un
ensemble de recelles de 319,805,725 francs; ce chiffre joue un role trop
important dans nolre situalion financiére pour ne pas nous préoccuper du
résultat de 'exploitation du railway national.

Le compte rendu de 1884 accuse un déficit de 3,348,234 francs, et nous
cloturerons trés vraisemblablement Pexercice 1883 par un mali plus considé-
rable encore les receltes ayant diminué.

Depuis 1873 les exercices se soldent en déficit, sauf pour 1879 et 1880, et
alors (ue les grandes Compagnies de chemins de fer, malgré la crise, arrivent
A assurer un bénéfice a leurs actionnaires, PElat conlinue & ne pouvoir
rétablir Péquilibre!

Cetle situation anormale doit s'accentuer si des économies sérieuses ne
sont apportées aux dépenses d’exploitation.
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TABLEAU

comparatif des vecettes et des dépenses des années 1871 e 1884.
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Tableaw comparatif des recetles et des

e

tignesenexploftation, . . ., . . .. ., ... L. L, kilom.
Recettes de toutesmatures ., . . . . . . . . . . . .. ..., .., fr.
Beni. . . . .. ... .. ... .. ... . .
Mati e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e
Répgie — Traitements. . . . . . . . ., . . . . . ... .00

Salaires . . . . . . . . L. L. oL .
Matériel et fournituresde bureau . . . . . . . . . ..

Services communs. .

Secours pour posilions exceptionnelles . .

Traitements de disponibifité, . . .

S’l‘raitcmenls e e e e e e e e e e e e e
)

Subsided lacaisse devetraite . . . . . . ., . ...,

i Confégences . . . . . . .. ..., .. ... ..

Trailements . . . . . . . . . . 4t 4. o e ..

Voies et travaux. . .

Salaires , . . . . . .. ... .
Traction el matériel .

Salaires . . . . . .. L. oo :
Matériel fixedelavoie . . . . . . . . . . ... ..

......

PRICes . .« . o v« o e o e e e e e e e e

Combustibles et autres objets de consommation . . . . .
Entretien et renouveliement du matériel . |

3 Trailements . . « . . . . oo e e e e

, Traitements . . . . . .. ... L, L
Salaires . . . . . . . . .. ..o e ..,

Primes , . . . .. ... ...

Traosports. . ., ., . " Frais d'exploitation . . . . . ... . ... .. .

Perteset avaries . . . .« . .« .« o o 0 a4 . .

/ Camionnage . . - . . . . . . o .o e .

i Redevances aux Compagnies pour usage de matériel . . |

Controle des recettes

( Trailements . . . . . . . . .. .. .. e e e
} Salaires . . . . . . . .. . L. Lo

Année 4871,

1,424
66,070,230 »
15,047,809 »

Dépenses d'exploitation,

Dépenses
pour tout le réseau,

Dépenses
par kilométre.,

43,739

157,569
101,721
443,850

40,000

24 553

»

566,200
4,084,218
3,201,626
1,595,889

478,514
5,300,803

145,000
2,704,112
6,775,924

5,672,311
2,943,126

60

51
02
58

»n

72

04
41
65
37

08
97
25
76

g1
49

59

275

5 14

55,108,526

62

DESIGRNATION DU MATERIEL.

9

s S — st

SITUATION

Année 4871.

Par kilométre,

Locomotives. . . ., . , . . . .., . e e e e e PR
Tenders . . . . . .. . .. .. e e e e b e e e e e s
Voitures , . . . . . . S e e e e e e
Wagons . . - ¢« ¢ oo e e e e e e e e

.o . .
.

" e .

. Y

0.4

8.927

1.57
14,60




d’penses des années 1871 et 1884.
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DU MATERIEL ROULANT.

5,110

§20,101,100 =

5,548,234 »
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Dépense Lexploitation. |

Comparativement et pro-
portionnellement  an
réseau de 1871, ces
lépenses auraient du
dre :

| i
1 H
* Les frais dexploitation

i

:

: Olservations.
. se seraient ainsi réduits de

i

»

585,000 »
181,000 -~
6715600 «
40,000 »
32,000 »
34,131 62
1,050 «

1,515,000
9,509,000
5,542,100
900,000

«w 3 & "

1,670,000
10, 881,500

547,800
5,725,100
13,011,200

»w a u €

8773835
5,847 000
50,000
1,975,000
1,746,000
£30,000
20,600

» % 3 % 3 o5 &

1,700,009
30,830 »

&

500,628 T
185,000 -
BIZ00r -
40030 «
320080 -
34,181 42
1,000 »

1,256,536 <
3.010884 30
3342100 o
2000060

1044549 -
10,881500 =
312,506 20
5,795,000
L]

13,011,200
8,020,285 70
5,847,000 .
300,000 »
1,071,000 -
1,720,000 »
650,000 o
20,600 =

1,700,090 o
80,850 o

v Les primes pour la régularité des transports

P s'élevent en 1884 A 300,000 francs, soil 3,25
' . °fo de fa recetle brute; ce taux pourrait dtre
» réduit 3 1 p. ofg,.

» 2> Les frais de contrdle se sont élevés 3
" 1,780,450 franes, soit 1,48 p. °/, de la recelte

brute, Ce tapx pourrail dire réduit 2 1 p.o/...
278,464 -
530,115 70

495351 »

235,443 8y

71,655,016 82

e st ————
e,

69,007,064 52

2,557,052 10

Annce 1384

Comparativement el pro-
portionnellement  au
réseaun de 18714, ce ma-
tériel aurait du étre :

Observations.
Le matériel aurait aios! () En 1884 on a construit 85 locomotives et
30 tenders, dépense = fr. 4,510,295 25 ¢3 (locomo-

éLé réduit de : tives seules).

1,838
1,202
4,263
41,906

1,244
340
5,883
45,680

594

362 Soit pour frais de premier établissement une
dépense en moins do 37,8/2,000 francs, si la
proportion de 1871 avail été suivie,
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La décroissance de nos (ransports augmente, d'année en année, aucune
éclaircie de ce colé ne permet ('espérer 'angmentation des recetles; c'est
donc aux dépenses qu’it faut s'attaquer.

Pour nous rendre comple, nous avons dressé le tableau comparatil des
dépenses d’exploitation pour P'année 1871, la plus belle de la série des années
cloturant en boni, et pour Pannée 1884 la derniére connue :

En 1874 13,047,899 francs d’excédant ;
En 1884 5,548,234 francs de déficit, done un écart de 16,396,133 francs.

Les résultats de ces comparaisons que I'examen du tableau permet d’ap-
précier démontrent I'exubérance en personnel el en matériel.

Alors quw'on ne trafique pas, que le transport chome, on atteint des chiffres
en dehors de toute proportion avec les années de grande prospérité.

C'est un mal inhérent i 'exploitation par 'Elat que de ne pouvoir réduire
le personnel par les suppressions d'emploi. Il faut respecter les positions
acquises; mais il y a lieu d’examiner si, par voie d’extinction, on ne peut
arriver a la réduction.

11 en est de méme pour le matériel. Les exigenees du public gui voyage et
gui transporte sont grandes, il faut le reconnaitre, et il est possible quon y
trouve une des causes de cel accroissement notable de matériel en temps
prospére. Mais quel capital mort et méme couteux en temps de crise!

Deux mesures indispensables s'imposent donc au Gouvernement pour em-
pécher la situation de saggraver:

Réduire le matériel fixe, et arréter toute augmentation du matériel rou-
lant, hors des cas d’absolue nécessité.

On ne peut renouveler des fautes comme celle commise en 1884 de com-
mander,alors que lesrésultats de Pexploitation ne pouvaient laisser de dontes,
83 locomotives, ce qui chargeait le compte du chemin de fer de la somme
de fr. 4,510,295 25 c=.

Signaler le mal, c’est appeler les remédes: le mal, c’est Paceroissement sans
prévoyance des dépenses relatives au personnel et au malériel ; les remédes, le
Gouvernement soucieux des deniers publics saura les trouver. Il ne sacrifiera
pas les positions dignement acquises au service de I'Etat et ne perdra pas de
vue le grand intérét public qui est en jeu.

Tenant compte de tous les éléments du probleme, il saura le résoudre con-
formément aux veeux et au bien-étre du pays.

Le projet de Budget a été adopté, a Punanimité, par la seclion centrale.

Le Rapporteur, Le Président,
FRIS. P. TACK.




