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Chambre des Représentants.

Stance pu 16 Dgcemnre 1892.

Budget du Ministére des Chemins de fer, Postes et Télégraphes
pour Pexercice 1893 ().

- ¢ e o -

RAPPORT

FAIT, AU NOM DE LA SECTION CENTRALE (%), PAR M. ANCION.

MeEssiEURS,

Le projet de Budget du Ministére des Chemins de fer, Postes et Télé-
graphes pour lexercice 1893, déposé en février 1892, comprenait des crédits
pour. . . . C e e e e e o e 105,462,487 »

Ce projet avaxt e(e arrélé provisoirement, en prenant pour base le Budget
amendé pour lexercice 1892; on y ajoutail seulement le complément de
certains crédits, dont la premiére partie figurail & ce dernier et avait été jus-
tifiée dans la note préliminaire.

Le projet amendé ne comporte plus que la somme de fr. 102,483,500 »
soit une diminution sur le chiffre précédent de . . . | 1,278,987 »

Comparativement au Budget de 1892, la diminution du Budget amendé
de 1893 s’élevea . . . R { 1 ,153 598 »
Mais si I'on ticnt comple des annulat:om de credlls prévues pour l'exercice
1892, la différence enlre la dépensc effective de ce dernier exercice el le

Budget amendé de 1893 se réduil a 280,528 francs.

Le tableau suivant fait ressorlir les différences lant partielles que Lotales
entre les principales subdivisions des Budgets comparés de 1892 et de 1893:

() Budget, n° 6, VIl (session extraordinaire de 1892).
(2) La section centrale, présidée par M, Tack, était composée de MM. Frécoer, Axcion, Fus,
Notr, Hanrez et Heroxporre.
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Au chapitre des chemins de fer on constate une réduction de 1,859,095 francs
par rapport au Budget de 1892; elle est due, pour la plus grande part, & la
baisse de prix des combustibles.

Bien que plusicurs articles du Budget des postes présentent des augmen-
tations ndcessitées par l'extension du service, il y a une diminution de
58,285 francs sur l'ensemble : elle résulle de la suppression de la seconde
moitié¢ de I'indemniteé accordée, a titre de minimum postal garanti, au sevvice
de navigation a vapeur entre Anvers et New-York, dont exploitation a pris
fin le 4er juillet 1892.

Quant & Pangmentation de 591,419 francs prévue & la section des « Télé-
graphes et Téléphones », elle est motivée — & concurrence de 80 °f, environ
— par lextension qu’il faudra donner au serviee téléphonique, comme con-
séquence de la reprise par I'itat, a dater da 1o janvier 1893, des réseaux con-
cédés de Lic¢ge, Bruxclles, Anvers, Gand, Verviers-Spa, Charleroi et Louvain.

Le tableau ci-aprés donne le mouvement et les recetles pour les années

1891 et 1892:

Mouvement el recelle de Pensemble du réseau exploité par I'Blat

en 1891 et 1892.

—

HOUYENENT. o St e, | onpi P,

NATURE DES TRANSPORTS.
UNITES, 1892 (1) 1851 1892 (%} 1891 1892 (Y 1891
Dix premiers mois.
Voyageurs. . . . . . . . . Yoyage 57,766,14¢ 57,022,450 140,074,644 84(59,851,120 135]58.684,497 12)58,461,722 31
Bagages . . . . . . . . . Quint. 242,514 299,200 | 1080508 69| 9082705 51] 1,060,040 84 955,660 36
Patites marchandises . . . . Kilog. 205,860.759 | 296,157,498 | 7,817,555 §5| 7,658,344 44] 7,569,801 18| 7,408,057 88
Grosses marchandises . . . . Tonne. 21,152,563 | 21,612,728 164,532,438 81(66,708,602 95[62,206,916 57(64,530,180 61
Finances . . + .+ . + « . Group 728,830 727,000 210,008 47 100,163 23] 203,575 32| 133,057 14
Equipages‘ e e e e e e Expéd. 1,560 1,228 54,926 74 46,816 22 83,192 59 45,290 37
Chevaux et bestiaux. . . . . — 45,300 46,112 | 1,172,584 72} 1,201,936 95| 1,135,480 46| 1,162,678 44
Produits extraordinaires . — ] » 9,753,655 20| 2,810,431 29] 2,726,020 80 2,805,588 01
REGETTES TOTALES. . . . . . . §117,485,191 52119,430,145 74]115,730,525 97(115,550,935 12
———— e
Ex moins Bv 1892 . . . . . . 1,944,954 42 1,820,611 15

(1) Chiffre approximatif, & cause de U'intercalation du mois d’octobre, dont les résultats ne sont pas encore définitivement
arrélés.
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Novembre et décemdre (évaluation'.

A défaut d’éléments suflisants d’appréciation, on a inscrit, pour 1892,
te chiffre global de 1891. Il se décompose comme suit :

RECETTLS BRUTES RECETTES NETTES
(Gtat ot Sociétés concessionnaives), {(nw profit da Trésor).
1892 1891 1892 I 4894
}
Voyageurs et bagages . . .. . .. . .. 6,550,507 0! 6,305,542 40
25,506,000 - 22,531,000
Marchandises et produits extraordinaires . . 16,755,558 58 16,226,065 90
TOTATX. . + « 4 o . . 93,306,000 »| 23306,065 59] 22,551,000 ] 22531,608 50

Toraux pour les douze mois . . . o [140,791,101 52/ 142,756,211 53]156,261,3523 97]158,082545 42

Ex moms ex 1892 . . . 1,945,020 01 1,821,219 45

D’aprés ces renseignements, les recettes nettes de 1892 au profit du Trésor
présentent, par rapport a celles de 1891, une diminution de fr. 1,821 219 45 ¢,

Comparées aux évaluations du Budget des Voies et Moyens pour 1892, les
recetles nettes de ce méme exercice accusent un mali de fr. 1,738,676 03 co.

Si nous analysons les résultats des dix premiers mois des années 1891 et
1892, nous constatons que la dépression de recettes que nous venons de
signaler doit étre attribuée & la diminution du trafic des grosses marchan-
dises.

D’autre part, en 1892, les recettes des voyageurs n’accusent, pour les dix
premiers mois, qu'une trés faible progression sur celles des mois correspon-
dants de 1891 : cerlains mois - notamment septembre et octobre — sont
méme en diminution sensible, par suite de 'épidémie cholériforme qui a sévi
chez nos voisins et fait, dans notre pays, un certain nombre de victimes.

Aujourd’hut la situation parait vouloir saméliorer, mais & raison des
diminutions de tarif récemment décrétées et des réductions nouvelles qui
doivent I'étre incessamment, le Gouvernementa néanmoins agi avec prudence
en pe portant au Budgel des Voies et Moyens pour 1893 quune recetie
brute de 136,500,000 francs aa profit du Trésor.

La réduction de recettes de I'exercice 1892 est heureusement compensée
par unediminution de dépenses équivalente. Le produit net de Pexploitation
au profit du Trésor, ainsi que le boni annuel du compte définitif qui résume
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les résultats financiers de l'entreprise, sont donc sensiblement les mémes que
pour annde 4894,

Dans le but de faire ressortiv par quelques chiffres la situation de nos che-
mins de fer, pendant la période de 1885 a4 1891 — comprenant la gestion de
I'honorable M. Vandenpeereboom — nous avousdressé le tableau ci-dessous :

AT ———

Boni : .2 lg g
Recettes hrutes [ - B A= @
¢ s hrute Ducnses lmclclmsl nettes | ge Texploitation g. q 5;9-; §§g 225
Wy 1B "oy it 4 3 = 32 = - =
ANNEES. Pexploitation, pense de Texploltation o .3 |85 (58E|5es
- Yoxploitat an tenant compte | 5 | @2 EglsE 8
recelles diverses | @ 'cxploitation. o 38 | 9E |xdz|8aY
. profit du ‘I'résor. o u 29 (S8 | FYg|m "3
comprises. service finangier.| = = $°lE 3

[ 3
Franes, Fraoes. Francs. Francs, . C F. G, ¥ C.
1885 119,773,006 I35 70,034,673 80 45,134,202 38 [(*) 5,450,545 o | 5144 | 58 35) 3 65 [15] 08
1886 116,529,508 66 | 63,916,550 15 | 45,600,575 22 {(*) 5,856,320 o | 5171 | 46 56| 5 10 (150 42
1887 124,157,740 12 406,689,605 20 52,884,214 88 10,780,805 14 | S118 | 85 72} 470 {108 »
1858 131,612,616 45 69,971,328 50 57,046,772 85 15,075,283 24 | 5198 | 53 16} B 74 |15 65
1889 156,920,084 34 74,714,552 80 57,798,154 52 15,321,501 60 | 5207 | 54 57| 6 68 (115 52
1899 141,251,819 07 84,045,523 40 52,461,682 14 9,915,507 28 | 3220 | 59 50|10 96 |152 50
1891 149,815,489 49 84,464,020 » 53,697,801 58 10,544,205 78 | 5240 { 59 1410 26 {154 =
1802 (*1140,701,181 32 [{1)82,404,405 ~ |(*)53856.920 97 |( 10,450,000 « | 3240 | 58 52} 7 78 {159 50
Moyennes annuelles, | 151,720,045 21 | 74,782,579 5% | 59,512,612 82 | 9,922,878 295 | 5201 | 56 69} 7 11 {128 33

{*) Ercalculant — au tanx de 3 [, p. %, comme pour les années suivanles — les intévéts des comptes élablis
entre le chemin de fer et le Trésor.
(*} Chiffres approximatifs.

En tenant comple de 'arriéré — valeur argent — dans le renouvellement
du matériel et de la diminution de valeur des approvisionnements, au
31 décembre 1894, par rapport au 51 décembre 1884, yélevant au tolal
a fr. 3,522,657 33 c*, le bom annuel moyen ci-dessus est réduit &
fr. 9,482,848 59 cs.

Ces résulfats sont assurément satisfaisants; nous pouvons d’autant plus
nous en féliciter que, pendant cette période, une somme importante a été
consacrée 4 améliover la position du personnel inférieur attaché au chemin
de fer et que, dans la mesure compatible avec les besoins du service, le repos
dominical a été assuré.

EXAMEN EN SECTIONS.

Adopté sans observations par la 47 seclion, le projet de Budget n’a soulevé
dans les autres seclions (ue des discussions peu importantes.

La question du personnel des lignes (éléphoniques, dont la reprise par
UEtat aura lieu le ¢ janvier 1893, a fait l'objet de l'examen des 2o, 30 et
5e sections. Nous y reviendrons ultérieurement.

Un membre de la 2¢ section désire connaitre les intentions du Gouverne-
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ment en ce qui concerne les réductions de tarifs des produils tant agricoles
quindustriels.

A propos du méme objet, un membre de la 3¢ section demande le tableau
des détaxes accordées dans ces derniers temps.

D’autres observations relalives aux tarifs des charbons sont présentées par
la 4° seclion, lagquelle insisle notamment pour qu’une réduction de taxe soit
accordée aux viticulteurs de Hoeylaert.

Des membres de [a 30 seclion présentent diverses observalions velatives
aux condilions de recrutement da personnel du Département au point de vue
de la connaissance des langues frangaise et flamande,

Un autre membre croit le moment opportun de racheter le Grand-Central;
& son avis, celte opéralion faciliterait la création de Bruxelles-port de mer.

Un membre de la 4° section demande des renseignements sur emploi des
traverses métalliques.

Un membvre de la 5° section exprime le veeu de voir terminer & amiable
les procés auxquels donnent lieu les accidents de chemin de fer. On lui fait
observer que I'Elat est entré dans cette voie si bien que, A la suile du dernier
accident, arrivé a Braxelles (Nord), il n’a été engagé qu'un seul procés.

Un autre membre est davis que les feuilles de signalement des employés
et agents du Département devraient élre communiquées aux inltéressés, afin
que ceux-ci puissent, le cas échéanl, se justifier.

Un troisiéme membre se plaint de ce que l'avancement des agents inférieurs
des postes soit plus lent que précédemment.

La 5e scction eroit qu’une position spéciale pourrait étre faite a certains
agents des posles qui sont responsables de sommes trés considérables. A Pap-
pui de celte maniére de voir, il est fait mention de la situation du percepteur
deBruxelles,dont le traitement n’est que de 5,000 francs alors qu’il est comp-
table d’'un mouvement de 113 millions.

Un membre de la 6° section demaude quelles sont les intentions du
Gouvernement en ce qui concerne la suppression d’une des trois classes de
voyageurs.

Sauf dans la 2¢ section, ot deux membres se sont abstenus, foules les
sections ont adopté le Budget 4 Funanimité.

BEXAMEN EN SECTION CENTRALE.

Aprés avoir procédé au dépouillement des procés-verbaux des sections, la
section centrale a passé successivement en revue les divers chapitres du
Budget.

A la suile de ce double examen, elle a posé au Gouvernement quelques
questions que nous reproduirons, ainst que les réponses qui y ont été failes,
lorsque nous nous occuperons, dans la suite de ce rapport, des chapitres du
Budget auxquels elles se rattachent.

Le Budget a été adopté a Punanimité des membres présents.
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DISCUSSION GENERALE,

La scction centrale s'est occupée tout d'abord de la question de la reprise
puar UEtat des chemins de fer concédés.

Le régime actuel a pour conséquence de soumettre certaines zones du pays
desservies par ces derniers, & des taxes plus élevées que celles qui sont dotées
de lignes de I'Etat, donl le service est en outre généralement plus complet
el mieux organisé.

Il en est nolamment ainsi dans la Flandre occidentale, desservie en
majeure partie par un réseau exploité par une compagnie anglaise ct dont
les tarifs pour voyageurs élaient, jusque dans ces derniers temps, trés élevés.

C’est depuis Pannde courante seulement que les tarifs de UElat ont été
appliqués a ce service, et encore ne le sont-ils pas en ce qui concerne les
abonnements.

Au moment ot de toutes parts on réclame des réductions de tarif en
faveur de lagriculture et de Uindustrie, la question qui nous occupe se pose
avec plus d'opporlunité que jamais.

L'Etat, en effet, qui doit surtout avoir en vue Iintérét public et ui dispose
de capitaux empruntés a un taux modéré, pent hmiter ses recettes dans la
mesure de ce qui est nécessaire pour assurer largement le payement de toutes
les charges du chemin de fer, intérét et amortissement des capitaux com-
pris.

Mats il n'en est pas de méme des sociétés privées, qui ont a se préoccuper
des intéréts financiers de leur entreprise, et qui pourraient, I& ou un accrois-
sement de mouvement ne viendrail pas compenser les réductions réclamées,
ne pas suivre I'Administration des chemins de fer de I'Etat dans la voie des
dégrévements. Il en résulterait une inégalité flagrante dans les conditions de
production des industrics similaives du pays, inégalité absolument contraire
i ia justice distribulive. )

D’autre parl, il est d’importance majeure, que le Gouvernement puisse
organiser nos relations internationales par voie ferrée, conformément a ce que
commande 'intérét public.

La section cenlrale croit devoir se borner a ces quelques considérations
générales; elle exprime le veeu de voir le Gouvernement mettre & Pétade la
question du rachat de tous les chemins de fer concédés.

*
P

Un membre de la section centrale signale la diiliculté qu’on éprouve i se
rendre compte des résultats de 'exploitation des chemins de fer par le seul
examen des documents parlementaires mis a la disposition dua public. Ii
serait utile, & son avis, que celui-ci pit s'initier davantage aux opérations de
nolre railway national.

Aujourd’hui, pour connaitreles résultats de exploitation, il faut rapprocher
les chiffres du Budget des Chemins de fer de ceux du Budget des Voies et
Moyens, et encorc le compte, ainsi ‘établi, ne donne-t-1l que le résultat de
Pexploitalion proprement dile sans avoir égard au service financier.

Sans doute, le compte rendu des opérations du chemin de fer, paraissant
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chaque année, donne & ce sujel lous les renscignements désirables, mais ce
compte rendu n’est pas publi¢ avec les documents parlementaires.

1l semble que lon pourrait combler, dans une certaine mesure, la lacune
signalée, en veproduisant, comme anunexe au projet de Budget, le bilan, le
comple d’exploitation ¢t le compte financier velalifs & Uexercice précédent.

Le méme membre fait observer qu’en ce qui concerne le service de la
mavine,aucun compte d’exploitation n’est établi, de telle sorte quil est impos-
sible -— méme en se livrant & un travail de compilation — d’établir les
résultats de Pexploitation du service de nos paquebots.

Ne conviendrait-il pas de dresser, pour le service de la marine, comme
cela se fait pour le chemin de fer, un bilan, avee comple dexploitation et
compte financier?

La section cenlrale appelle sur cette réforme la bienveillante attention de

M. te Ministre des Chemins de fer.

Faisant droit & une observalion présentée dauns la Be section, & propos
de la communicalion aux intéressés de leur fenille de signalement, la section
centrale a prié M. le Ministre des Chemins de fer de lui faire connaitre
les végles adoptées en cetle matiére.

En réponse a celte demande, on nous a communiquéla circulaire suivante :

« Propositions annuelles d’avancement.

» Le 27 {évrier 1884,

» Afin que chaque employé ait connaissance de la maniére dont il a été
classé dans Uordre de mérite (R. A. n° 782), ensuite des signalements diessés
par les chefs immédiats et de sevvice, M. le Ministre a décidé que Pou suivrait
désormais la marche indiquée ci-aprés :

» 1. — Aprés avoir recu les fenilles de signalement et les étals d’avancement
présentés par les chels de service, les directeurs réuniront ces fonctionnaires
afin d’arvéter, en conlérence, pour Pensemble du personnel de chaque branche
d’administration, le classement qui doit servir de base aux promotions dans
la limite des vacances d’emplois (R. 4. ne 808).

» 1I. — Les chefs de service recevront des exlraits du procés-verbal de
classement dans les quarante-huit heures qui suivront la séance, et les noti-
fieront, sans aucun retard, aux chefs immédials.

» IHl. — Ces derniers communiqueront ce classement, pour visa, & leurs
subordonnés, et ceux-ci seront admis a y joindre éventuellement lear récla-
mation qui fera objet d'un examen spécial el, au besoin, d’une enquéte,
conformément aux prescriptions réglementaires (arl. 157, B. 4. o 1498).

» Afin de permettre dinscrire en temps utile les réclamations qui vien-
draient & se produire, les directions devronl terminer le fravail de classe-
ment au plus tard le 30 avril de chaque année.

» IV. — Pour Pannée 1884, les propositions d’ensemble devront, exception-
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nellement, étre soumises par les directions, le 5 avril prochain, a Ueffet de
faire coincider la notificalion des promotions da premier semestre avee la
date du 1 mai, qui termine la période cinquantenaire de la loi déerétant la
counstruction des chemins de fer en Belgique.

» L’ Administrateur,

» JuL., Janssens. »

Des employés ayant signalé que la communication prescrite n’avait pas été
faite, des instructions récenles ont él¢é données, afin d’assurer a lavenir
la parfaite exécution de cet ordre de service.

*
x e

Un membre signale la situation faite a ceux des agents du chemin de fer,
qui perdent, lovsqu’ils abandonnent le sevvice de I'Titat, tout droit A une
pension de retraite, alors que, daprés lui, leurs traitements ont été établis en
tenant compte des avantages de cetle pension. {ie membre espére que M. le
Ministre des Chemins de fer voudra bien examiner cette question avec bien-

veillance.

*
» x

Une derniére observation a été présentée dans la discussion générale; elle
est relative au service de controle et de comptabilité créé a la suite de détour-
nements qui ont eu lien dans Pune des gares de Bruxelles. Daprés plusieurs
membres, les services que ce contrdle pent rendre ne sont pas en vapport avec
les dépenses qu’il nécessite, ¢t Pon pourrait, de ce chef, économiser plusieurs
centaines de mille francs. A leur avis, il y aurait lieu de réduire ce controle
au strict nécessaire — comme cela se fait en France et en Angleterre — et
d’user de la plus grande sévérité, en cas de malversation de la part des
employés. Dans ces conditions, jamais, selon eux, les sommes qui pourraient
étre détournées n'atteindraient le montant de la dépense du service nouveau
de controle et de vérification inauguré il y a quelques années.

A défaut d’éléments d'appréciation sallisants, la section centrale ne peut se
pronongcer sur ce point;elle se borne a le signaler & lattention de M. le
Ministre des Chemins de fer.

CHEMIN DE FER.
Foies et travaucx.

La question suivante a élé posée au Gouvernement a propos de Pemploi
des traverses mélalliques :

DEexanpe. Rironse.

Quel est le résultat des expériences faites au Les cssais n’ayant pas réussi, le Gouverne-
sujet de I'emploi des traverses métalliques? ment n'a pas Uintention d’étendre Pusage des
Le Gouvernement cst-il fisé sur 'usage qu'il | traverses métalliques.
convient d’en faire?
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La section centrale ne peut que regretler insuccés des essais qai ont été
faits sur le réseau de Ulitat.

Les traverses métalliques ont cependant donné des résultats satisfaisants
dans d’autres pays, de méme qu’en Belgique, sur les lignes du Grand-Central.
Le compte rendu de la direction des voies et travaux de cetle sociélé pour

Pexercice 1891, conslale en effet que les 11,000 traverses du poids de 68 kilo-
grammes, fournies par les usines de Thy-le-Chateau et posées en 1886, sont
encore foutes dans les voies. en parfait ¢état de conservation.

La section centrale espére que la déciston du Département des Chemins
de fer n'est pas définilive et que, dans lUintérét de notre industrie sidérur-
gique, il voudra bien examiner s'tl n’y aurait pas lien de procéder a des
expériences nouvelles.

Traction el matériel.

Le chiffre élevé de 16,405,740 francs prévu a arlicle 21 pour « entretien,
réparation et renouvellement du malériel, » a appelé l'attention de la section
centrale.

Elle prie M. le Ministre des Chemins de fer de bien vouloir, & Pavenir,
donner. dans le compte rendu des opérations du chemin de fer, des rensei-
gnements détaillés en ce qui concerne ce poste important.

D’aprés un membre de la scclion, le montant de la dépense dont il sagit
serail trop considérable et nullement en rapport avec les charges supportées,
de ce chef, par des sociélés privées, exploitant un réseau analogue 4 celui de
PEtat. Cela proviendrail — entre aulres causes — de la multiplicité des types
de locomotives employés; il conviendrait, & Uavenir, de n’adopter de types
nouveaux (uaprés des essais absolument concluants. '

Ce membre critique le modéle de locomotive-fourgon en unsage pour les
trains légers; & son avis, le poids de cette machine est trop considérable, et il
est irrationnel d’accoupler le moteur au fourgon.

Le méme membre pense enfin que de sérieuses économies pourraient étre
réalisées sur Particle du Budget dont nous nous occupons, en inléressant —
comme cela est le cas pour la traction — le personnel des ateliers aux écono-
mies a faire sur les consommations et & U'effet utile du travail 4 obtenir. On
suivrait, dans cette vore, les exemples donnés par Uindustrie privée.

La Chambre ayant manifesté le désir de terminer & bref délai la discus-
sion de tous les Budgets. la section centrale n’a pu, faute de temps, recueillir
les renseignements lui permeltant d’examiner d’une maniére approfondie les
observations qui précédent. Elle ne peut done se prononcer en connaissance
de cause sur cette importante question. Celle-ci pourra dailleurs étre traitée
dans la discussion méme du Budgel.

La seclion centrale appelle toule I'attention de M. le Ministre des Chemins
de fer sur le chauffage et Péclairage des trains. Elle pense que, sur certaines
lignes, 'éclairage laisse & désirer ei pourrait étre amélioré.

TARIFS.

L’importante question des larifs des marchandises, qui a fail au sein des
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sections P'objet de plusicurs observations que nous avons rapportées, ne
pouvait manquer d’appeler toute Pattention de la section centrale.

Une solution est d’autant plus nécessaire que la crise de lagriculture et de
Uindustrie s'accentue chaque jour davantage, et qu’il est peu de moyens plus
efficaces de leur venir en aide que l'abaissement des frais de transport.
Ceux-ci, en cffet, dans un grand nombre de cas, constituent un des facteurs
les plus importants du prix de revient,

La bonne situation financiére de notre railway lui-méme permet dailleurs
de donner satisfaction aux légitimes demandes qui se sont produites.

Le role de U'tat exploitant des chemins de fer ne peut étre assimilé a celui
d’un industriel dont le but est de faire fructifier, dans la plus large mesure
possible, les capitaux qui luisont confiés. Le premier apour devoir, avant tout,
d’encourager le développement de toutes les branches du travail national et
de leur faciliter la production a bas prix. Lit cela est vrai surtout dans un pays
essentiellement exportateur comme le notre, qui doit chercher a écouler sur
les marchés lointains les produits d’une tndustrie toujours croissante.

Le chemin de fer — les hommes compétents sont généralement d’accord
sur ce point — doit produire non sculement foutes ses charges, intérét et
amortissement des capitaux compris, mais il convienl que dans les années de
prospérité les bonis d’'exploitation augmentent, dans une certaine mesure, le
fonds deréserve de entreprise, afin de compenser les malis desannées de crise.

De ce qui précéde il résulte—abstraction faite de toute considération étran-
gére a la question elle-méme — que la réduction des tarils se justifie dés lin-
stant o1 les résultats de Pexploitation, pendant une certaine période, pouvant
étre considérée comme normale, sont tels que les bonis dépassent la mesure
de ce que la prudence commande de porter en augmentation de la réserve.

En est-il actuellement ainsi? Nous croyons pouvoir répondre aflirmative-
ment en invoquant les chiffres repris au tableau que nous avons inséré plus
haut.

i1 résulte de ce tableau que, pendant la période de 1885 a 1892, le bénétice
annuel moyen du chemin de fer, au profit duTrésor, établi en tenant compte
du service financier, s’est élevé a 9 millions de francs environ.

Or, eu égard aux conditions mémes dans lesquelles s'est faite Pexploita-
tion, la moyenne des résultats obtenus, pendant cette période, peut étre con-
sidérée comme normale.

En effet, nous avons vu, en 1885 et 1886, la crise des transports s'accen-
tuer pour atteindre, pendant cctte derniére année, son point culminant.
La diminution de receltes, résultant d’une situation industrielle peu favo-
rable, a trouvé une certaine compensation dans la réduction des frais d’ex-
ploitation, due en grande partie a la baisse de prix des combustibles et des
rails. Ceux-ci, & ce moment, sont descendus aux taux les plus bas qui aient
jamais été atleints.

De 1887 a 1891, la recette augmente, et avec celle-ci la dépense, notam-
ment a dater de 1890, par suite de Ia hausse de prix des charbons et des
métaux. Mais celte hausse n’est que de courle durée : le malaise industriel
nous rainéne, en 1892, des prix moins élevés, en méme temps qu’il provoque
une dépression dans les recettes, comparativement a année precédente,

De ce qui précéde nous pouvons donc conclure que les résultats moyens
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obtenus pendant la période que nous venons d’analyser peuvent étre consi-
dérés comme U'expression assez exacte de ceux sur lesquels nous sommes en
droit de compter & Pavenir, & moins de circonstances calamiteuses,

Le moment est donc venu d’appliquer une partie des bonis réalisés a
des réductions de taxes dans lintérét de Pagriculture, du commerce ¢t de
Findustrie.

Décrétées avee prudence et intelligence, ces réductions ne conslitueraient
pas abselument une perte séche pour le chemin de fer, car elles trouveraient
une cerlaine compensation dans le développement inévitable du trafic en
méme temps qu'unc compensation indirecte dans l'accroissement de la
richesse publique provoquée par le développement du travail national.

Néanmoins, la situation générale du Trésor ne permettant pas au Gouver-
nement de sacrifier une part quelconque de ses recettes, I'abaisscment des
tarifs du chemin de fer doit avoir pour corellaire la création de ressources
nouvelles équivalentes.

Le¢ Gouvernement a compris quil avait pour devoir d’entrer dans la voie
que nous venons d’indiquer : pendant la session derniére, il a déposé un
projet de loi dans le but de créer des ressources destinées & compenser des
réductions de tarifs évaluées & 3,500.000 francs et compensées, 4 concurrence
de 1,200,000 francs, par certains relévements des charges incomplétes. La
diminution de recettes s’éleverait donc & 2,100,000 franes. Ce projet, déposé
a nouveau dans la séance du 20 juillet dernier, est sonmis en ¢ce moment aux
delibérations de la section centrale.

Dapreés les renseignements fournis antérieurement par le Gouvernement,
les réductions projetées avantageronl surtout fes grandes industries da
charbon, du fer et des verres & vitre; Pagriculture, d’auntre part, y serait
intéressée & concurrence de 500,000 francs environ, par suite des abais-
sements accordés an transport des engrais et des pierrailles destinées a Ia
construction ou a Pamélioration des routes.

Lorsque Ie Gouvernement aura fait connaitre avee précision les tarifs nou-
veaux dans leur ensemble, il y aura lica de les examiner en détail.

Néanmoins, la section centrale croit devoir, dés & présent, faire remarquer,
que la part faite & Pagriculture est absolument insuffisante. Aux réductions
ci-dessus énoncées en faveur de cette branche importante de notre activité
nationale, il y aurait licu d’ajouter des dégrévements aa profit de nos indus-
tries agricoles et notamment de Vindustrie sucriére.

La section centrale est également d’avis que, dans la matiére qui nous occupe,
il faudrait procéder non pas seulement par voie de tarifs spéciaux, mais
surtout par mesure générale, c’est-a-dire créer une cinguiéme classe du
tarif n° 4, avec minimum de tonnage déterminé.

Nous n avons pas a examiner ici quelles sont les ressources auxquelles le,
Gouvernement a I'intention de demander la compensalion des sacrifices qu'il
est disposé & faire sur les recetles des chemins de fer; toutefois quelques
membres croicnt devoir faire observer qu'a c61é de celles indiquées dans
le projet de loi dont nous avons parlé plus haut, il est d’autres taxes dont
Pétablissement donnerait satisfaction a de légitimes intéréts agricoles, tout
en produisant des revenus importants au Trésor public.

La section centrale espére qae la discassion du projel de loi enquestion
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aura lieu & bref délai, car il importe qu'une solution intervienne sans retard.
Cela est d’autant plus nécessaire que, sans attendre la création de ressources
nouvelles, desréductions de tarifs (") — dontPimportance annuelle est évaluée
a 1,500,000 francs — onl été depuis quelques mois consenties au profit de
Vindustrie, tandis que rien n’a élé fait en cc qui concerne agricalture. Hy a
la une inégalité de traitement qu’il cst juste de faire disparaitre.

A la suite de ce rapport, nous publions les réductions de tarifs successive-
ment accordées depuis le 1er janvier 1891, ¢'est-d-dire postéricurement a celles
indigquées au tablean annexé au rapport sur le Budget de 1891.

*
* %

La mauvaise utilisation des voitures de 1w elasse, notamment quand il s’agit
des trains ordinaires, a fait Pobjet de Pexamen de Ia section centrale. En 1891,
le nombre des places occupdes, par vapport & celles offertes, sest élevé &
10.87 ¢/, seulement, et e produit par voiture-kilométre n’a atteint que
14 centimes, tandis qu'il a été vespectivement de 38 et de 50 centimes pour
les 20 et 3¢ classes.

Certains membres de la scction pensent que par {a division des voitures
en deux classes — comme cela se pratique aux Ltats-Unis d’Amérique et
suv cerlaines lignes anglaises (*) -— on remédierait a cette facheuse situation.
lls voudraient, par contre, qu'a tous les express fussent attachées des voitures
de luxe dont les places seraient sujettes a une notable surtaxe.

D’aprés d’autres membres, la division des voitures en trois classes élant
entrée dans nos meeurs, la suppression de l'une d’elles souléverait dans le pays
la plus vive opposition; ils ne peuvent done s’y rallier. A leur avis, il eaiste
d’autres moyens de porter reméde, dans unc certaine mesure, aux inconvé-
nienls signalés. Il y aurait lieu, tout d'abord, de supprimer, dans les trains
ordinaires, un certain nombre de coupés de premiére classe; ceux-ci sont
généralement trop nombreux et en grande partie inoccupés. Il faudrait
ensuite augmenter les prix des parcours, qui ne sont point en rapport avec
ceux des deux autres classes, eu égard a leurs prix de revient respectifs

La section centrale prie M. le Ministre des Chemins de fer de soumettre
cette importante question aux études de son administration.

Avant d’aborder un autre sujet, mentionnons observation d’'un membre
de Ia section, relative aux abonnements de 3me c¢lasse, Dans le but de faci-
liter le payement de ces abonnements aux voyageurs généralement peu
fortunés de cette classe, il voudrait que ce payement put s'effectuer en
plusieurs lermes échelonnés mais éfablis de fagon a donner toute garantie a
I'Administration,

(") Ces réductions sont indiquées par un astérisque, au tableav-annexe inséré a la fin de ce
rapport.

() Cheshire Lines Company, Eastern Midlands, Glasgow and South Western, Greet Nor-
thern (sauf sur certaines sections), Great Northern d'Ecosse, Manchester, Scheffied and Lin-
colnshire (sauf dans le teafic de la banliene de Manchester), Midland, North Britisch (sauf sur
cerlaines sections),
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Bien que 'honorable Ministre des Chemias de fer se seit antériearement
prononcé conltre ce systéme, la section cenirale le prie néanmoins de bien
vouloir le soumetire & an nouvel et bienveillanl examen.

POSTES.

Notre administration postale s’efforce constamment de marcher dans la voie
du progres. La régularité qu'elle apporte dans Paccomplissement des services
de plus en plus nombreux qu’elle rend au public mérite d’étre signalée.

Le mouvement et la recelte continuent a progresser.

En 4891, la recette a atteint fr. 17,021,808 17, soit une augmentation de
3 44 ¢/, par rapport & 1890,

La dépense tolale s'est élevée & peu prés dans la méme proporiion; le
ceeflicient d’exploitation (rapport de fa dépense a la recetle brute), qui était,
en 1890, de fr. 57 90, est descendu, en {891, & fr 57 28 of,.

Le fait le plus saillant de lexercice 1891 a été la véunion & Vienne du
quatriéme congres de U'Union postale : plusieurs actes importants y ont été
signés dans le but de facititer les échanges internationaux des valeurs et des
colis postaux, et d'inslituer un service international d’abonnements aux jour-
naux par la voie de la poste.

A la suite de ce congrés, les colonies australiennes sont entrées dans
PUnion, de telle sorte qu'a I'heure actuelle il ne reste plus guére en dehors
de celle-ci que la Chine, qui ne posséde pas de service postal organisé, et les
colontes du sud de P'Afrique, donl Padhésion peut étre considérée comme
prochaine. -

Signalons ici une innovation proposée par un membre de la section cen-
trale, dans le but de faciliter — tant au point de vue du personnel que du
public — la distribution des cartes-postales de cing centimes et des timbres-
poste de dix cenlimes. Il s’agirait simplement d’installer dans les bureaux
importants des distributeurs automaliques, employés, parait-il, pour cet
usage en Angleterre. On éviterait ainsi I'encombrement des guichets par tous
ceux — et le nombre en est considérable — qui demandent un seul timbre
ou une seule carte-postale.

Desemblables appareils pourratent également étre placés dans les gares
importantes, pour la distribution des tickets d’entrée.

La section centralcengage M. le Ministre des Chemins de fer 3 soumeltre
cette 1dée a 'examen de son administration.

Par de nombreuses pélitions renvoyées a la section centrale, les facteurs
des postes sollicitent une augmentation de traitement,

A différentes reprises — tant dans les discussions en section centrale qu’a
la Ghambre, — la sollicitude du Gouvernement a 616 appelée sur ta situation
de ces modestes fonctionaaires, dont le travail et la responsabilité augmentent
chaque année, par suite de Uextension des opérations des postes et des services
financiers nouveaux qui y ont été annexés.

Parmi tous les petits employés de l’ELat, il en est assurément peu d’aussi
meritants et ayant plas de litres & une amélioration de position que les
facteurs des postes.

Mais — comme le disait M. le Ministre des Finances dans {a discussion de
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son dernier Budget — 'a question des petils traitements ne peut faire Pobjet
de propositions isolées: elle doit élre examinée dans son ensemble, et si des
augmentations soul rcconnues nécessaires, il y aura lieu de rechercher les
moyens d’y faire face.

La section centrale exprime le veen de voir le Gouvernement se livrer &
Pétude dont il s’agit.

TELEPHONES.

[’Administration a continué a développer cet important service, tant par la
création de groupes téléphoniques et de bureaus auxiliaives nouveaux que
par Pétablissement de burcaux locaux ouverls au public atust que par Uex-
tension donnée a la téléphonie interurbaine. )

Muais le fait le plus important est la rveprise par I'litat, & dater duder jan-
vier 1893, de 'exploitation des réseaux concédés de Liége, Bruxelles, Anvers,
Gand, Charleroy, Verviers — Spa ct Louvain.

Cette reprise aura liew conformément aux conditions de I'article 26 du
cahier des charges, ¢'est-d-dire moyennant une annuité & payer aux sociétés
concessionnaires jusgu’a Pexpiration de leurs concessions soil, jusquen sep-
tembre 1908,

Cetle annuité, qui comprend FPintérét et Pamortissement du capital de
rachat, a ét¢ évaluée & 882,600 francs par le Gouvernement, et porlée au
Budgel de la Dette publique pour 1893.

Ce mode de procéder a été justifié dans ie rapport de la section centrale
qui a examiné ce dernier Budget, et nous adhérons, pour le surplus, aux con-
sidérations qui y sont développées.

La section centrale félicite le Gouvernement de la déeision gu'il a prise de
coucenlrer dans ses mains toutes les hignes tétéphoniques du pays ; elle estime
que celle solution était indispensable pour vulgariser Uemploi du téléphone
el rendre au public tous les services qu'il est en droit d'attendre de cette
merveilleuse invention.

Qu'il soit permis & volre rapporteur -— a Pappui de cetle maniére de
voir — de reproduire ict quelques-unes des considérations qu’il a eu Phon-
neur de présenter dans le rapport de la section centrale qui a examiné le
Budget de l'exercice 1891 :

« Liinitiative privée, disait-il, ne saurait, en celte matiére, donner pleine
satisfaction a Iintérét public, par la raison que, ayant uniquement en vue
une opération lucrative, clle se bornera & exploiler les grands centres de
population en délaissant les autres parties du pays. Cest bien ce qui 2 eu lieu
en Belgique. ’

» 1l est du devoir de I'Etal, au coutraire, organisant un service public,
dont tous doivent profiter, de faire certains sacrifices dans un but d’inlérét
général, et 1l les fera d'autant plus aisément que, bénéficiant d’un autre
coté des exploitalions fruclueuses, il élablira une certaine compensation
entre les bonnes et les mauvaises lignes, de telle sorte que fes résultats de
'ensemble solent encore satisfaisants.

» L’Etat seul est donc en situation — de méme que pour le service des
télégraphes — de créer un réseau (éléphonique complet, rendant au public,
moyennant des taxes modérées, tous les services qu’il peut en aitendre.
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» Micux qu'aucune société concessionnaire, Etat pourra d’ailleurs organiser
un service ¢conomique, & raison de cette double circonstance, qu'il emprante
les capilaux & un taux pea élevé et gue, dans beaucoup de cas, il pourra
confier le service nouveau aux agents des postes et télégraphes.

» Avantage pour le public de posséder un réseau complet avee des laxes
relativement peu élevées, ¢t meilleure organisalion du service, telles sont
les conséquences de l'adoplion de la mesure que nous réclamons. »

Un grand pas — de beaucoup le plus important — dans la voie de Punifica-
tion du service (éléphonique est done sur le point de saccomplir, mais
Feuvre ne sera compléle quapres la reprise des réseaux de Mons, Namur,
Courtrar — Roulers, La Louviére et Malines.

Le réseau de Mons sera vepris & dater du 1e janvier 1894; notification en
a é(¢ faite au concessionnaire. Quant aux autres concessions, le droit de rachat
ne pourra s'exetrcer qu'en 1895.

La concentration dans les mains de ULtat de toutes les lignes télépho-
niques aura cerlainement pour conséquence de développer considérablement
ce sevvice public.

Peu de pays, en effet, et par la densilé de la population et par leur activité
commerciale et industrielle, sont dans des conditions plus favorables que la
Belgique pour user largement de ce mode de correspondance.

Il importe donc que 'Admiunistration, dans I'examen des projets d’installa-
tion qui lui seront soumis, lienne largement compte “des nécessités de Pave-
nir,et que le Gouvernement n’hésite pas & solliciter des crédils suffisants pour
y pourvoir dans la mesure nécessaire.

Lorsqu’il s’agit d’'un service public qui doit nécessairement prendre de
grands développements, faire pelit est toujours onéreux ; FAdministration des
chemins de fer en a fait dans bien des cas la cotiteuse expérience.

H est un autre point important que la section centrale signale & toute
atiention de 'honerable Ministre des Chemins de fer : ¢’est la nécessité de
créer pour le service téléphonique une comptabilité spéciale, permettant de
déterminer pour chaque exercice les résultats financiers de Pentreprise.

A cette fin, il faudra, comme cela existe pour le chemin de fer, établir un
bilan annuel avec ecompte d'exploitation et compte financier, de telle sorte
que 'on puisse déterminer exactement, aprés amortissement suffisant, le pro-
duit net du capilal engagé dans Uentreprise.

Lorsque ce produit dépassera le laux de la dette, c’est-a-dire lorsque Uex-
ploitation soldera en boni, PAdministration pourra entrer dans la voie de la
réduction des taxes d’abonnements et étendre successivement le service a
des localités nouvelles, dont I'exploitation — au début tout au moins — ne
pourrait se faire que moyennant certains sacrifices.

La situation réservée au personnel des réseaux concédés repris par I’Etat,
qui a fait U'objet de 'examen de plusieurs sections, a également altiré Iatten-
tion de la section centrale. Une question a ce sujet a ét¢ posée au Gouverne-
ment. Bien que le méme renseignement ait été demandé par la section
centrale qui a examiné le Bucdget de la Dette publique, nous croyons utile de
le reproduire, parce qu'il se trouve ict a sa véritable place :
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DEMANDE. REPONSE.

Quel est le réglement qui a 6t adopté pour |  Les conditions relatives & Yadmission au ser-
la reprise du service téléphenique en ce qui| vice de I'Etat du personnel des réseaux télé-
concerne le personnel attaché aux compaguics | plioniques concédés sont développées dans
concessionnaires? 'avis ci-joint.

Ces conditions ont été inspirées par l'intérdt
du service ct par celui des agents des conces-
sionnaires.

Aucun emploi de bureau n’étant aeccordé
dans le Département, si ce n'est A la suited’un
examen, le commis ¢t le personnel {éminin
auront & subir, au cours du troisiéme trimestre
de Yexercice prochain, I'épreuve imposée pour
I'admission en qualité d'éléve, d’auxiliaire ou
de commis, la rigueur des programmes ordi-
naires ayant d’ailleurs été adoucie en certains
points.

Dés le début de Pannée prochaine, I'Admi-
nistration donnera au personnel des cours
préparatoires aux diverses dpreuves pres-
crites.

Eille procédera aux admissions dans I’esprit
le plus large, en cherchant & concilicr les néees-
sités du service avec les intéréts des candidats.

M. le Ministre des Chemins de fer nous a fait parvenir, en outre, un ordre
de service, daté du 23 juillet 1892, contenant le dispositif des conditions
relatives & la reprise du personnel.

Ce document étant assez étendu, nous ne croyons pas devoir le reproduire,
mais nous le joignons au dossier de la section centrale. La partie qui concerne
le personnel ouvrier a dlailleurs été publiée en annexe au rapport de la
section centrale du Budget des Voies et Moyens.

La seclion centrale estime que les conditions faites aux agents des sociétés
concessionnaires sont de nature & concilier les intéréts de ceux-ci et les inté-
réls du service.

Elle ne doute pas, au surplus — comme a bien voulu le promettre hono-
rable Ministre dans la réponse que nous venons de reproduire, — que
Pappréciation des examens auxquels les agents employés devront se sou-
mettre, aura lien dans l'esprit le plus large.

SITUATION FINANCIERE.

Si nous examinons, dans son ensemble, la situation de nos chemins de fer,
nous constatons que le capital ulile, engagé a titre de premier élablisse-
ment et devant servir de base aux charges financiéres, s’élevait, au 31 décem-
brei18914,a 1,345,418,244 20 ¢+, dont fr. 62,871,538 86 c* avaient été amorlis.

Rappelons que I'intérét appliqué aux comptes réglant les relalions entre
le chemin de fer et le Trésor public, a été calculé a raison de 4 °/, l'an
jusquan 34 décembre 1886, et qu'a cette méme date le total des sommes
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restant & amortir, & échéances annuelles variant de vingt-huit a quatre-vingt-
neuf ans, s'élevait a fr. 1,215,348,482 235 co.

Pour plus de simplicité, ces diverses échéances ont été ramenées 4 une
échéance moyenne de soixante-qualorze ans ct huit mois, et le taux d’intérét
a éié abaissé a 3 '/, /o — tlaux de la detle 4 °/, convertie, — soil une
annuité totale de 5.79 »/, avec amortisscment, dans le délai que nous
venons d’indiquer.

Quant aux capitaux portés au compte de premier établissement depuis le
{er janvier 1887, ils seront, comine antérieurcment, amorlis en quatre-vingt-
dix ans au taux de 3 '/, o/o, soit au moyen d’une annuité totale de 3.66 /o

Pour la période complete dexploitation de 1835 a 1889 inclusivement,
les comptes ainsi arrétés accusent un solde actif total de fr. 156,487,707 44 ¢,
lequel représente, dans les conditions que nous venons de rappeler, le béné-
fice net, au dela de toutes les charges, intéréts et amortissements des capilaux
engagés compris.

Telle est, traduite en quelques chiffres, la situation financiére de notre
railway national.

Le Rapporleur, Le Président,
ArrreEp ANCION. P. TACK.
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ANNEXE.

REDUCTIONS DE TARIFS ACCORDKES EN 1894,

{er avril.

{er décembre.

fer juin.

{er juin.

a) Services inlérieur et mixles.
CLASSIFICATION DES MARCHANDISES.

Déclassement des cercles en bois de la 4% & la 20 classe,

Classification du colcothar (peroxyde de fer) & la 3e classe,
du sulfostéalite cuprique, du sang en [ils et du sang
desséché a la 4¢ classe.

Classification de la ramie (chinagrass) a la 3¢ classe.

TARIFS SPLECIAUX.

Tarif spécial n° 2 d’exportation maritime :

Ce tarif spécial est rendu applicable aux expéditions de
pavés destinés a Pexportation par les ports de mer
belges, sans distinguer si ces expédilions sont embarqudes
sur bateaux d’intéricur ow sur navires de mer.

Tarif spécial n° 3 d’exxportation maritime :
Ce ftarif spécial est rendu applicable aux expéditions de
ciments destinés & lexportalion par les ports de mer

belges sans distinguer si ces expédilions sont embarqudes
sur baleaux d’intérieur ou sur navires de mer.

Tarif spécial n° 24 d'importation marilime :

Le tarif spécial n° 24 d’importation maritime en faveur des
envois de plancheties entrant en Belgique en franchise
temporaire de droits de douane el deslinés a la confection
des caisses d'emballage a été successivement étendu aux
stations d’Aiseau, Bascoup (IEtoile), Basécles (carriéres),
Gand (Sud), Jumet-Brilotte (verreries de Jumet), Moustier,
Namar (Slation), Tertre et Wetleren.

6
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Tarif spécial ne 27 :

{er juin. Le tarif spécial n° 27 (actuellement ne 35), applicable anx
transports de charbons maigres expédiés par quantités
d’au moins 10,000 kilogrammes ou payant pour ce poids,
des diverses gaves charbonuiéres belges en destination
d’Allain, Antoing, Chercq (Halte) et Vaulx, est élendu 4 la
station d’Hollain (Créve-Ceeur).

b) Services internationaux et de transit.

CLASSIFICATION DES MARCHANDISES.
Service belge-néerlandais.

fer avril. Déclassement des cercles en bois de la 1 & la 2* section.
Classification du sang en fiits, du sang desséché et du sulfo-
stéatite cuprique a la 4e section.

25 mai. Classification des briquettes de charbon de bois et des
paillons (enveloppes de bouleilles) en roseawu et en paille, en
balles pressées, a la 3¢ section,

Déclassement du phosphorite de chaux au tarif spécial IL.

Service franco-belge-nord.

10 février. Déclassement des sacs vides de la 4re 4 la 2e classe sur le
parcours belge.
10 mai. Déclassement des porte-bouteilles de la 1re a la 2¢ classe sur

le parcours belge.

TARIFS EN GENERAL.

Service belge-sud-ouest-allemand.

Extension du tarif & de nouvelles stations belges et alle-
mandes.
ier décembre. Réduction des taxes applicables pour le transport des
marchandises entre Louvain (bassins) d’'une part, Bale
(gare du Central suisse), Bale (gare badoise) et Delle
(tramsit), d’autre part.

Service belge-italien.

fer avril. Mise en vigueur d’un tarif belge-italien par le Gothard pour
les transports a charges complétes.



Janvier,

{er novembre.

Id.

ier novembre.

10 mai.
Id.

30 juiltet.

for juillet.
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Service belge-russe.

{er supplément au tarif franco-belge-allemand-russe, com-
prenant des taxes (rés réduites pour les envois vers
la Russie.

TARIFS SPECIAUX ET EXCEPTIONNELS.

B

Service belge-rhénan-westphalien.

Abaissement a 45 et 90 tonnes des minima de tonnage pour
Papplicaion des prix des 2¢ et 3o calégories des tarifs
exceptionnels 7 (pour le transport des minerais, pyrites
grillées, résidus de minerais de cuivre, etc.), et 12 (pour le
transport des pyrites), fixés primitivement a 50 et 100
tonnes.

Abuaissement 4 43 tonnes du minimum de tonnage fixé
primitivement & 50 tonnes, exigé pour l'obtention des
taxes afférentes aux expéditions comportant ce dernier
poids dans lIe tarif exceptionnel pour le transport des
houilles, du o= octobre 1888.

Sercice belge-allemand.

Abaissemenl 4 45 et 90 tonnes des minima de tonnage pour
lapplication des prix des 2¢ et 3e catégories du tarif
exceptionnel 7 (pour le transport des minerais de fer, des
pyrites grillées, des résidus de minerais, etc.), fixés primi-
tivement a 50 et 100 tonnes.

Service franceo-belge-nord.

Admission au farif spécial II d’exportation, applicable sur
le parcours belge, des coprolithes (phosphates de chaux).

Admission au tarif spéeial VI, applicable sur le parcours
belge, des laines lavées a dos et a froid.

Mise en vigueur d’'un nouveau tarif spécial VII, applicable
sur le parcours belge, au brai minéral solide et au gou-
dron minéral solide (4° classe du baréme normal réduite
de fr. 0,75 ¢ par tonne, avec minimum de fr. 1,25 ¢* par
par 1000 kilogrammes), & moins que les prix de la
4° classe sans réduction ne soient plus avantageux.

Service belge-bavarois.

Extension du tarif exceptionnel applicable aux transports
de bois a certaines catégories de bois (cercles pour lamis,
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clous de navires, osiers, etc.); concession d’'une taxe de
fr. 0,03 c* par tonne et par kilométre, plus fr. 0,753 ¢ par
tonne pour les bois expédiés de la Baviére vers le !nord
de la France.

fer aout.  Extension 2 la stalion de Bruges (transit) du tarif excep-~
lionnel pour picrres lithographiques.

Service belge-austro-hongrois.

ld. Mise en vigueur d’un tarif cxceptionnel pour meubles et
parlics de meubles en bois courbé.

REDUCTIONS DE TARIFS ACCORDEES EN 1892,

a) Services inlérieurs et mixles.

CLASSIFICATION DES MARCHANDISES,

{er février.  Classificalion de Falgarchilla a la 3e classe.

Id. du coke ou charbon de cornue & la 4¢ classe.
Id. des piles séches galvaniques en caisses a la 20 elasse
Id. du pyrolignite de plomb ala 2° classe.
16 mars. Id. du sulfate de baryte teinle a la 20 classe.
1er mai Id. du chlorure de magnésivm a la 3¢ classe,
Id. des déchets de marbre & Ia 4° classe.
Id. des lames de ferrasses & la 3¢ classe.
Id. des plagues en carton pldiré a la 3e classe.
{er septembre. Ld. de la cryolithe & la 3¢ classe.
1d. des fourrages verts a la 3¢ classe.

TARIFS SPECIAUX.

Tarif spécial ne 2 d’exportation maritime :
{er septembre. Est rendu applicable aux ferres réfractaires.
Tarif spécial ne 3 d’exporiation maritime :

{er mai. Est rendua applicable aux déchefs de marbre.
ferseptembre. Id. au superphosphate de chaua.

Tarif spécial n0 6 d’exportation maritime :
fer février.  Est étendu aux piles séches galvaniques.
19 juin (*).  Taril exceplionne! provisoire n” 6, applicable aux Lianspcris de
combustibles effectués des gares charbonniéres belges 4 des-
tination de certaines stations du nord du pays.

{') En ce qui concerne les relations dans lesquelles le chemin de fer Grand-Central belge est
intéressé, ce tarif n'a ét¢ appliqué qu'a partir du 22 aoft.
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Tarif spécial n° 6™ d’exportation maritime :

* {erseptembre. Créalion ’un nouveau tarif spécial en faveur des transports deo
rerreries et verres d vilre & exporler par navire de mer.

Tarif spécial ne 7 d’excportation maritime :

(d. Extension i {acétale de chax.

7 bis

Tarif spécial ne 7™ d’exportation maritime :

* 1d. Création d’'un nouveau tarif spécial pour le transport de cer-
tains produits métallurgiques & exporter par mer.

Tarif spécial no 10 :

{er octobre. Extension aux expéditions de matériel et objels destinés aux
installations des concours ct expositions.

Tarif spécial no 14 applicable aux transports de fontes brutes,
mitrailles d’acier, de fer et de fonfe dans cerlaines relalions:

1eroctobre.  Extension aux slations de La Louviére, Thuin- Hourpes et Gri-
vegnée-Kinkempois.

Tarif spécial ne 12 pour le lransport des mirerais, pyrites, elc.:
* {erseptembre. Réduction des prix de ce tarif.

Tarif spécial n° 13 pour les transports de charbon anthraci-
teux de la Basse-Sambre et du bassin de Liége vers les sta-
. tions de la vallée de la Meuse :

ferseptembre. Extension aux slations de Fieux-Campinaire (puits du Mar-
quis), Ransart, Ainay et Lidge-Fivegnis (Gérard Claes).

Tarif spécial n° 14 applicable aux combustibles expédiés des
stations charbonniéres belges aux hauts fourneaux du
Luxembourg :

{erseptembre. Réduction des prix de ce tarif.

Tarif spécial n° 15 applicable aux transports de charbon au
départ de certaines gares et destinés a l'embarquement a
Mons (bassin), Namur (Meuse), Jemappes (rivages) et War-~
quignies (rivage Sainl-Ghislain) :
138 juillet. Extension & la station de Flieux-Campinaire (Puits du Mar-~
quis).
Tarif spécial n° 16 applicable aux expéditions de charbon
effectuées de certaines gares charbonniéres vers les stations

des chemins de fer de Hainaut-Flandre et de Gand a Ter-
neuzen :

4er mai. Extension a la station de Gand-Saint-Pierre,
15 juillet. Id. de Berchem lez-Audenarde.
fer septembre. id. de Melden.
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Tarif spécial ne 22, pour le transport du brai (goudron) minéral
a Piinportation maritime:
{erseptembre. Extensions successives aux stations de Beyne-Homvent, Marie-
mont et Docherie (charbonnage &’ Amercaur).

Tarif spécial no 24 pour le transport des planchetles destinées
d la confection des caisses d’emballage & I'importation mari-
time :

{erseptembre. Extensions successives auxstations de Faux-sous-Chévremont,
Auvelots, Jemeppe-sur-Sambre et Lodelinsart (verreries des
Hamendes).

Tarif spécial ne 33 pour le transport du sable par quantité
minimum de 590 tonnes:

ferseptembre. Extension aux relations de service commun avec le chemin de
fer Grand-Central belge.

Services internationaux.
CLASSIFICATION DES MARCHANDISES.

Service belye-néerlandazs.

fer février.  Classification de l'acide carbonique liquide, du sulfite de soude
cristallisé, des plantes vivantes, des arbres et
arbustes vivants, a la 2¢ section.

Id. des blendes grillées, minerais de fer grillé,
résidus de pyriles, scories de forge (crasses
de fer), scories phosphalées, au larif spécial
ne 2.

Id. des cdbles en acier, du colcothar (peroxyde de
[er), des crodtes de sel, de la fonte pour orne-
ments, du granit (aillé, des parquets hydro-
fuges, a la 3¢ section.

Id. des corniéres en fer, de la dolomie et des marcs
de soude, a la 4° section.

{er juillet. Id. de la cryolithe, des déchets de cuivre, de la
mitraille de cuivre et des plaques en carton-
pldtre, & la 30 seclion.

Id. de l'huile minérale d graisser, d’origine russe,
a la 3¢ section el au tarif spécial no XX.

fer septembre. Id. des fibres et déchels de fibres de noix de coco,
a la 2esection.
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Déclassement de l'asphalte, de la 2¢ & la 3° section.

Id. des carreaux en ciment, carreaux en ¢rés céra~
mique, carreaux en lerre cuite, chiffons, dalles
en ciment, en grés céramique el en lerre cuile,
déchets d'étoupes, drilles et ean de tan, dela
3o i la 40 seclion.

Id. du coalthar (goudron de houille), de la 4o section
au tarif spécial ne 1.
Id. du ciment, de la 4° seclion au tarif spécial ne 11

Services anglo-belge via Anvers-Harwich et via Anvers-Grimsby.

{er octobre.

fer février.

{er féyrier.

for juillet.

1o juillet.

fer juillel.

Classification des rotins, & Ia 3¢ section.
Id. du beurreenbarils, caisses, elc.,au tarifspécial, n°l.
Id. du savon non parfumé, i la 40 section.

TARIFS SPECIAUX ET EXCEPTIONNELS.

Service spécial néerlandais.

Tarif spécial n° 17 pour le transport du lin en tige:

Extensions successives des prix de ce tarif aux stations belges
de Desselghemn, Neerpelt et Five-Saint-Eloi.

Tarif spécial n° XII pour le transport des fromages secs -
Extension a la station de Bruxelles (Entrepot).

Tarif spécial n> XIX pour les transports de houille par
100,000 kilogrammes des stations charbonniéres belges
vers Amsterdam, Dordrecht, Flessingue, Helder, Middel-
bourg et Rotterdam, el deslinés a exportation vers les pays
d’outre-mer:

Création du tarif.
Tarif spécial n° X1F pour le transport des harengs salés :
Extension i la station de Ferviers.

Tarif spécial n> XX pour le transport du pélrole de Russie,
d’Anvers a Oldenzaal :

Création du tarif.

Service belge-sud-ouest-allemand.

Mise en vigueur d’un tarif exceptionnel pour transporis des
scories phosphatées (brutes ou moulues) au départ de cer-
taines stations du chemin de fer de 'Alsace~Lorraine vers
la Belgique.

7
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{er juillet. Introduction en service belge-badois de taxes exceptionnelles
pour le transport des biéres en futs et en bouteilles.
Id. Mise en vigueur d’un tarif exceptionnel pour le transport des

minerais ot pyrites de fer ainsi que des scories de marte~
lage, de fonderies de fer, de puddlage, de réchauffage, de
laminoirs et de converlisseurs entre les stations belges et
celles du chemin de fer de I'Alsace-Lorraine.

1d. Mise en vigueur d’un tarif exceptionnel pour le transport des
houilles, cokes el briquettes de charbon entre les stations
belges, d’'une part, et celles du chemin de fer Louis-de-Hesse,
d’autre part.

1d. Mise en vigueur d’un tarif exceptionnel pour le transport des
houilles, cokes ¢l briquettes entre les stations belges, d’'une
part, et celles du chemin de fer du Palatinat, d’autre part.

Id. Mise en vigueur d’un larif exceptionnel pour le transport des
houilles. cokes et briqueltes entre des stations belges, d’une
parl, et celles des chemins de fer régis par la direction royale
de Francfort-s/M, d’autre part.

1d. Mise en vigueur d'un tarif exceplionnel pour le transport des
houilles, cokes et briquettes de charbon entre les stations
belges, d’'une part, et celles du chemin de fer Main-Neckar,
d’autre part.

Id. Mise en vigueur d’un tarif exceptionnel pour le transport des
minerais et pyrites de fer ainsi que des scories de martelage,
de fonderies de fer, de puddlage, de réchauffage, de laminoirs
et de convertisseurs entre les stalions belges et celles du
chemin de fer Prince-Henri.

Service belge-rhénan-westphalien.

fer aouit. Abaissement a 45,000 kilogr. du minimum de tonnage pour
Papplication des prix du tarif exeeptionnel ne 11 pour les
transports de sable, fixé primitivement a 50,000 kilogr.

Id. Introduction de prix réduits pour les transports de Trooz vers
cerlaines gares allemandes des marchandises reprise; au
tavif exceptionnel n°7 (applicable aux minerais de fer, pyrites
grillées, vésidus de minerais, etc.).

Serviee belge-allemand.

{er septembre. Tarif spécial réduit en faveur des briquettes de charbon expé-
diées de Trooz & Welkenraedt-Herbesthal pour le service des
chemins de fer de PEtat prussien (rive gauche du Rhin).

Service [ranco-belge-nord.

fer septembre. Extension au service franco-belge-nord des prix prévas aux
tarifs spéciaux d’exportation nos 6% et 75 intérieurs et mixtes
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pour les transports de produits métallurgiques, des verreries
et des verres a vitres.

ier septembre Extension au service franco-belge nord du tarif spécial ne 12
intérieur et mixte pour les transports de minerais, blendes
pyrites, ele.

Service franco-belge~Anzin.

{erseptembre. Extension au service franco-belge-Anzin des prix prévus aux
tarifs spéciaux d’exportation n¢s 6 et 74 intérieurs et mixtes
pour les transports de produits métallurgiques, de verreries
et de verres a vitres,

1d. Extension au service franco-belge-Anzin du tarif spécial n° 12
intérieur et mixte pour les transports des minerais, blendes,
pyrites, etc.

Service belge-bavarois.

15 juin. Mise en vigueur du tarif exceptionnel pour le transport de
houilles, cokes, etc., de la Belgique vers la Baviére.

Service belge-austro-hongrois.

fer juillet.  Mise en vigueur du B¢ supplément au fascicule 11 (relations avec
I'Autriche), lequel consacre des réductions de taxes trés sen-
sibles pour les relations avec nos stalions, ports de mer, et
Terneuzen.
Id. Mise en vigueur du 4°supplément au fascicule IHI (relationsavec
la Hongrie),lequel comprend des tarifs exceptionnels réduits
pour le trafic avec nos slalions. ports de mer, et Terneuzen.

TARIFS EN GENERAL

Service belge-sud-est-allemand.

fer juillet. Extension du tarif a de nouvelles stations belges et allemandes.

Service belge-Prince-Henr:.

fer juillet. Extension du tarif a de nouvelles stations belges et grand-
ducales.

Service belge-italien.

fer avril, Mise en vigueur du tarif belge-italien par le mont Cenis pour
les marchandises expédiées en pelite vilesse par charges
complétes.




