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( N°229.)

Chambre des Représentants.

Sgance pu 16 Junrer 1901

Projet de loi ayant pour objet une demande de crédits
3 rattacher au budget des recettes et des dépenses
extraordinaires de 1901 (*).

RAPPORT

FAIT, AU NOM DE LA COMMISSION (*), PAR M. RERKIN.

Mgzssieurs,

l.a Commission spéciale chargée de I'examen du projet de loi ayant pour
objet unc demande de crédits a rattacher au budget des recetles et des
dépenses extraordinaires, vous en propose 'adoption. L'exposé des molifs
explique que la proposition a pour but de solliciter des Chambres les erédits
nécessaires pour la conclusion d’une nouvelle convention avec les Wagons-
Lits. L'annexc qui accompague Pexposé des motifs fait connaitre a la
Chambre les bases de la convention.

La Commission, afin de se rendre exactement compte de la portée de
la nouvelle convention et des résultats de la convention du 18 mars 1898
qu'il s'agit de modificr, a posé diverses questions au Gouvernement.

La convention passée le 15 mars 41898 wa jamais été trés populaire. Elle a
donné liew 4 de nombreunses discussions et réclamations. Mais Papplication
de larticle 40, qui véglait les conditions de la résiliation anticipée du contrat
devait, d’aprés Padministration. conduire a la liquidation d’une indemnité
tres élevée dont la fixation edt entrainé des procés.

(1) Projet de loi, no 456,

(2) La Commission, présidée par M. Hevnen, élait composée de MM, Renmin, Husenr, Girony,
Ds Cocg, De Bauyn, Hontalr,
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(2)

La Commission a posé a ce sujet la question suivante :

1 Quesrtion.

Quelle est 'indemnité qui serait récla-
mée par la Compagnie des Wagon-Lits en
cas de résiliation de la convention du
15 mars 18987

Comment la justifie-t-elle?

Reronse.

La question a été posée par le Gouver-
nement au cours des négociations et la
Compagnie a fait connaltre I'indemnité
qu'elle se croyait en droit de réclamer,
par application des bases énoncées a
Farticle 40, § 5, de la convention du
15 mars 1898, en cas de résiliation immé-
diate.

D’aprés l'article 40, § 5, de la conven-
tion, I'Etat doit payer, & titre de dédom-
magement. pour chacune des années qui
restent @ courir jusqu'a la fin de la
25" annde, une redevance égale a la
m yenne du bénéfice annuel réalisé pen-
daut les trois derniéres anndes d'exploita-
tion.

La Compagnie se croit donc en droit,
tout au moins, de supputer les résultats
quelle pouvait atlendre d'une période
d'exploitation minima de trois ans. Elle
estime qu'a I'expiration de ce terme, les
voitures (e luxe auraient ét€ au nombre
de 60, dont 45 en service régulier et 15
en réserve ou en réparation.

Elle évalue les recettes probables pour
les trois premiéres années d'exploitation,
par jour-voitureencirculation,ifr. 60 »

Elle évalue les dépenses, en
tenant compte du supplément
alférentauxvoituresen réserve,

a . .. .. . . . fr 3116
soit un bénéfice, par jour-voi-

. fr. 28 84
et, a raison de 45 voitures pendant
365 jours, un bénéfice annuel de
473,697 francs.

L.e Gouvernement fail, bien entendu,
les réserves les plus formelles au sujet de
ces évaluations de la Compagnie.

ture, de .

Le Gouvernement fait, dit-il, les réscrves les plus formelles, mais il ne
spéeilie pas les points qui appellent ces réserves. On ne voit pas non plus
comment la Gompaguic justifie son évaluation des recettes et des dépenses

par jour et svoilure.

»
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Un membre de la section centrale a critiqué le prix unitaire des voitures
de luxe admis a la base 1 de la eonvention nouvelle (70,122 francs).

La Commission ayant demandé sur quelles bases ce prix avait éié caleulé,
le Gouvernement a répondu: I° Que le prix de 70,422 francs par voiture
correspond au prix moyen d'achat par la Compaguie, 73,000 francs, diminué
de deux annuités d’amortissement ;

2¢ Que ce prix moyen a élé vérifié par PEtat d’'aprés les factures et les
contrats originaux produits par la Compagnie et qu’il a 4té reconnu en
rapport avee la valear réelle du matériel.

Cette réponse est pleinement satisfaisante.

*
 x

La section centrale chargée de I'examen du budget des chemins de fer
avait demandé divers renseignements au sujet du service des voitures de luxe
et de ses résultats. Les réponses ne sont point parvenues avant le dépot du
rapport sur le budget de 4901. Votre Comnmission a donc reproduit ces

questions. Elle donne ci~dessous les réponses qui y ont été laites par Admi-
nistration.

2t (QUESTION. Revonse.

D'aprés la réponse donnce I'an dernier
par le Gouvernement 2 la 22° question
de la section centrale du budget des che-
mins de fer ( Rapport, p. 64), les éléments
faisaient défaut & cette époque pour chif-
frer, d une facon méme approximative,
les économies réellement obtenues du
chef de la suppression des premiéres
classes.

La Commission demande si ces béné-
fices peuvent étre indiqués aujourd’hui.

Pas plus maintenant que I'année der-
niére, on ne saurait chiffrer, méme appro-
ximativement, les bénélices réalisés par
fa suppression des premiéres classes.

A raison de la concomitance de plu-
sieurs causes qui ont fortement influencé
le trafic ainsi que’le classement des voya-
geurs,el conséquemmentlarecette et la dé-
pense pendant les années 1897-1898-1899
et 1900, il ne parait guére possible,
méme par a peu prés, de dégager, dans le
résultat général, la part afférente i I'une
d’entre elles, c'est-a~dire a la suppres-
sion de la premiére classe.

Ces causes sont les suivantes:

1° Relévement de 25 p. ¢. du tarif de
la premiére classe dans les trains ordi-
naires  conséquence : diminution de tra-
fic et déclassement vers la 2¢ ¢lasse);

2° Abaissement de 12 1/2 p. c. du tarif
de la 20 classe dans les trains express
et réléevement de 12 4/2 p. c. du tarif de
la 2° classe dans les trains ordinaires ;

%° Abaissement de 23 p. ¢. du tarif de
la 3° classe dans les trains express (con-
séquence: augmentation de tarif en 3° et
surexcitation du déciassement dela2vers
la 3¢ classe); ‘
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3¢ QursTION.

Le travail de la transformation des
voitures en suiie de fa suppression de la
premiére classe aux trains de voyageurs,
est-il terminé?

Oii en était le travail au 31 décembre
1900 et quelle en sera Ja dépense totale ?

Pourquoi le Compte rendu de 1899 ne
donne-t-il pas de renseignements i cet
égard ?

(4)

4* Exposition de Bruxelles (consé-
quence: forte augmentation de trafic ne
se répartissant pas dans lkes conditions
ordinaires entre les trois classes);

B0 Reprise et exploitation par I'Etat
des lignes du Grand-Central Belge (con-
séquence: augmentation du trafic de
3¢ classe par suite de la réduction du tarif
de cette classe sur les anciennes lignes du
Grand-Central Belge ; augmentation de
Peffectif des voitures par suite de la
création de nouveaux trains sur les lignes
insulfisamment desservies) ;

6° Suppression complétede la premiére
classe (conséquence: augmentation des
voyages de l'ancienne clientéle de pre-
miére classe; conservation de toutes les
voitures de premiére classe, numéro-
tées 2);

7° Amélioration des anciennes 2* clis-
ses par la réduction a 4, des 3§ places de
chaque banc (conséquence : augmentation
de l'effectif des voitures pour un méme
trafic.)

Reronsg.

Le travail de transformation des Ivoita-
resenvue de lasuppressionde la premitrs
classe n'est pas encore lerminé.

Au 31 décembre 1900, on avait trans-
formé 839 voitures représentant 2,354
compartiments.

Il restait a transformer, a cette date,
140 voitures contenant 436 comparti-
ments.

La dépense totale sera approximative-
ment de 766,000 francs.

Au Compte rendude 1899, on n’a inséré
aucune mention relative & ce travail, en
raison du petit nombre de voilures qui
avaient pu étre distraites du service, dans
le courant de cette année, i l'effet de subir
les transformations en question.

Il est a remarquer, toutefois, que la
sitvation des travaux de transformation
effectués 4 la date du 34 décembre 1899
a étd portée a la connaissance de la section
centrale chargée de V'examen du budge!
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4 QUESTION.

Quel a été, sous le rapport de la trac-
tion, l'accroissement de dcpense occa-
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du Département des Chemins de fer pour
1900.

Reronse.

It n'est pas Lenu de compte spécial a cet
égard.

sionné par la surcharge des voitures de
luxe ?

Pas plus que l'an dernier. 'Administration n’est en mesure d’indigquer
les économies réalisées par la suppression des premicres classes. Les éco-
nomies paraissent donc bien douteuses. La seule indication précise que nous
possédons est cclle du montant des dépenses qu’a entrainées la transforma-
tion des voitures de premiére classe. Cette dépense s’élévera a un total de
766.000 francs.

La surcharge des voitures de luxe doit avoir augmenté les dépenses de la
traction. Mais, a cet égard, I'Administration le déclare, aucun compte spé-

cial n’est tenu.
5¢ QUESTION.

LaCommissiondemande, dressé d'aprés
le bulletin de contréle reproduit a la page
75 du Rapport de 'année derniére, et
vérifié d’sprés tous autres documents que
posséde 'Administration, un relevé dressé
sous la forme indiquée a la page 70 du
Rapport de I'an dernier, donaant pour
année 1900, par jour, par voiture et par
train, le mouvement des voitures de luxe
et larecette qu'elles ont produite au pro-
fit de 'Etat en supplément des prix de la
deuxiéme classe.

La Commission demande qu'a ce relevé
soit annexé un état dédoublé de la recette
mentionnée in globo pour chaque mois
dans la derniére colonne du dit relevé:

Reponsk.

Pour fournir les relevés demandés, il
faudrait réunir et classer les bulletins de
controle, au nombre de prés de 22,000,
et les rapports de la marche de 27,124
trains, confronter ces documents entre
eux, dépouiller ensuite les premicers, pour
obtenir:

1° La recette par jour, par voiture et
par train;

90 La recette mentionnée in globo
pour chaque train et rapprocher les ré-
sultats obtenus des indications des rele-
vés des recettes par décades et services.

Ce travail nécessiterait un nombreux
personnel, un temps trés long et des va-
cations supplémentaires correspondant a
une dépense de 4 a 3,000 francs.

La recetle moyenne par jour-voiture a
été en 1900 de fr. 35.20.

La recette de'année entiére s'est élevée
a fr. 244,9717,70.

Cette question avail pour but de faire connaitre avee quelque exactitude
les résultats financiers du service de luxe. La section centrale chargée de
Pexamen du budget de 1900 avait demandé les mémes renseignements sans
les obtenir dans la forme qu’elle désirait. L’an dernier, pour justificr son
refus, Administration déclarail qu’il n’avail pas élé tenu note des numéros
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des voitures qui avaient circulé dans chacun des trains. Cependant, a l'ocea-
sion de la mise en circulation des voitures de luxe, un bulletin de controle
avait éLé prescrit qui avait une colonne destinée a F'indication des numéros
des voitures. Cette année,’Administration objecte que pour fournir lesrelevés
demandss, il faudrait procéder a un travail de dépouillement trés long et
trés cotiteux. Il semble cependant qu’d la suite de la question posée sur ce
point par la section ceatrale de 1900, il n’cit pas été absolument impossible
d’entreprendre ce travail de dépouillement et de le tenir a jour.

Il résulte de la réponse que nous analysons commee de la véponse relative
aux frais de traction rveproduite plus hant, que I’Administration ne tenait
pas d’annotations spéciales pour s’éclairer sur les résultats de I'innovation
introduite dans son service. Cetle constatation améne la Commission &
conclure qu’il doit étre entendu qu’aucune extension nouvelle ne sera donnée
au service des voitures de luxe avant que les Chambres aient pu se rendre
compte des résultats réels quil a donnés.

6° Question. Reronse.

Les 44 voitures de luxed racheter sont
en service el elles ont été construites spé-
cialement en exéeution de la convention
du 15 mars 1898, avec les garanties sti«
pulées & larticle 2 de ce contrat,

Les 44 voitures rachetées sont-elles
toutesen service ? Ont-elle été ronstruites
spécialement en exéculion de la conven-
tion du 158 mars 18987

Les plans et cahiers des charges rela-

tifs a la construction de ces voitures ont-
ils é1é soumis a lagréation préalable de
I'E(at (article 2 de le convention)?
L'Administration a t-elle fait surveiller
la construction par son personnel? Les
voitures achevées oni-elles été examinés

et agréées par les fonclionnaires de
VEtat?

7¢ QuesTION,

Est-il bicn entendu que les voitures de
luxe @ acqudrir dans Vavenir seront ac~
quises directement par I'ilat ?

Trente de ces véhicules ont été con-
struits sous la surveillance du personnel
de [Hftat. La construction des guatorze
autres, commandés a la Société génerale
de Conslruction. & Saint-Denis, prés de
Paris, a éié surveillde, avec le consente-
ment de I'Etat Belge, par un fonetion-
naire de la Compagnie des chemins de
fer de I'Est-Francais.

Toutes les voitures ont été examinées
et agrédes par le personnel de U'Etat
Belge, avant leur mise en service.

Reponsk .

Il en sera bien ainsi.

Ces deux derniéres réponses ne donnent lieu & aucune observation

*

¥ %

Les bases de la convention annexée au projet de lot n'indiquent pas si les
voitures de premiére classe scront maintenues dans les trains internationaux
et si la taxe des premicres reviendra exclusivement a URiat, Mais, d'aprés
les renseignements donnés par le Gouvernement & la Commission spéciale,



(1) [ N 229. ]
le nouveau contrat stipulera expréssément le maintien définitif des voitures
de ‘p'rcn’xiére classe dans lés trains internationaux et la taxe reviendra exclu-
sivement & 'Etat.

*
x ¥

D’aprés la base VII de la nouvelle convention, la Compagnie des Wagons-
Lits recevra la moiti¢ du supplément de taxe des compartiments réservés
dans les voitures autres que les voitures de luxe.

La Commission a posé a ce sujet les questions suivantes:

8¢ QuisTion. REpoNsSE.

A quel titre la Compagnie des Wagons-
Lits recevra-t-elle la moitié du supple-
ment de taxe des compartiments réservés
dans les voitures antres que les voitures
de luxe (Base Y1I de la convention) ?

Des compartiments réservés ne seront
créés dans les trains qui ont dans leur
composilion des voitures de luxe qu'ex-
ceptionnellement, c’est-a-dire en cas
d’insuflisance de place, dans ces voitures,

eu égard au nombre de voyageurs &
transporter.

La Compagnie des Wagons-Lits recoit
une. partie des suppléments parce que ces
voyageurs font partie de la clientéle nor-
male des voitures de luxe, et qu'a titre
de compensation, elle sera tenue d'ac-
cepter dans celles-ci, sans supplément
aucun, les voyageurs ordinaires qui ne-
peavent trouver place dans les voitures
de 'Administration, en exécution de I'ar~
ticle5, §6, duacontrat du 13 mars 1898(1)

{1) Art. 18, § 5. — « Si, au moment du dépnrt du train, les voitures de I’Administration
n sounl complélement occupées, le chef de station est aulorisé & admettre, & titre exeeplionnel,
» des voyageurs dans les voitures de la Compagnie dont la moitié au moins des places sont
» libres, sans les astreindre au paiement d’aucun supplément. »

CA5 DANS LESQUELS 1L A ETE FAIT APPLICATION BE C'ARTICLE 13 DU Recuetl administratif, 2801 ;

DATES. . S.T.i\';I'ION . mmrén.o NOMBRA

¢ fail s’est prodnil. des trains, des voyageurs.

30 décembre 41899 . . . . . | Bruxelles (Midi) . . . . . . . 1646 10 voyageurs.
33 janvier 1900 . . . . . . Bsschen. . . . . ., ., .. 20 25 —
18 aont _ .. Schaerbeek . . . ., .. . 215 15—
31 octobre — . .. ., . Bruxelles (Midi) . . . . . . . 142 5 —
5 novembre — . . . . .. : —~ =, 1646 7 —
L J— —_— e —  (Nord)y. . . . ... 273 6 -
96 e —~—~ e — — .., 218 2] -
Nivelles. . . . . .. . .oy 3 —_
12 décepbre — . . . . .gBauIers. N T o 0 -
Braine-)"Alleud . . . ., . . 3 —
Mens. . . . ... ... .., 59 —
6 février 1801 . . . . . . gSoignies. e e e e e 2426 10 —_—
Braine-le-Comte . . . . . . . 8 —_—
98 mai —_— . ' Liége (Guilleming) . . . , . . 638 98—
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Quesrion 80.

Dans quelles stations et guand a~1-il
été fait application du paragraphe 5 de
Varticle 15 en vigueur?

(8)

dont les dispositions seront reproduites
dans la nouvelle convention a conclure
avec la Compagnie.

REponse.

Pour donner des renseignements com-
plets & cet égard, il serait néressaire de
compulser les rapports de tous les trains
de voyageurs (3,000 environ par jour)
qui ont circulé depuis le 15 mai 1899,
époque i laquelle 2 commencé le service
des voitures de luxe.

il suffira pent-&tre i la Commission
spéciale d’avoir communication du relevé
ci-joint renseignant dans I'ordre chrono-
logique les cas qui ont élé spécialement
notés par I'Administration (1)

La base 1X de la nouvelle convention prévoit la création d’abonnements
dont les titulaires auront accés dans les voitures de luxe et indique le mode
de répartition du produit de ces abonnements entre la Compagnie des

Wagons-Lits et PEtat.

tition,
9° QuesTiON.

Comment délerminera-t-on, dans le
produit du supplément des abonnements,
la taxe afférente aux parcours en compar-
liments réservés et ia taxe correspondant
aux parcours en voiture de juxe?

L’Administration explique comme suit Papplication de ce mode de répar-

Reronskg.

L'Etat et la Compagnie feront constater
contradictoirement, pendant deux pério-
des a convenir et choisies 'une a I'époque
detrafic intense,lautre al'époque de faible
trafic, le nombre d’abonnés-kilométres,
d’'une parl, dans les voitures de luxe,
d'autre part, dans les compartiments
réserves.

La masse des suppléments pergus sur
les abonnements sera répartie au prorata
de ces deux nombres.

La part afférente aux parcours en com-
partiments réservés sera acquise intégra-
lement & I'Efat. Celle se rapportant aux
parcours en voitures de luxe sera attri-
buée, 4 concurrence des trois guarts, 4 la
Compagnie.

Cc systéme pourrait & la rigueur servir & déterminer 'importance appro-
ximative d'un trafic, mais il ne répond pas aux exigences d’une comptabilité.

(1) Ce relevé figure au bas de la page 7.
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Une discordance paraissait exister entre les bases VIII et I1X de la nou-
velle convention en ce que la Compagnie recoit les trois quarts de la partie
du supplément pergu sur les abonnements qui correspond aux parcours en
voitures de luxe, tandis qu’elle ne recoit que la moitié du prix des parcours

ordinaires en voilures de luxe.

10° QuESsTION.

D'aprés la base IX du projet de conven-
tion, ta Compagnie des Wagons-Lits rece-
vra les trois quarts de la partie du sup-

" plément percu sur les sbonnements qui
correspond aux parcours ¢n voitures de
luxe. D’autre part, Ja Compagnie ne per-
coit que la moiti¢ du prix des parcours
ordinaires en voitures de luxe. Quelle est
la raison de cetle discordance entre les
bases Viif et 1X de la convention?

Rironsg.

Le partage du supplément sur la base
de 50 p. c. attribue & la Compagnie par
voyageur-kilométre :

Centime.
Sur fes billets simples . . . 1. 5.
Sur les billets aller et retour 1. 2.

L’application du méme coefficient au
supplément & percevoir sur les abonne-
ments ne lui procurerait qu'une recette
de 08663 par voyageur-kilométre, alors
que les dépenses assumées par la Com-
pagnie pour la méme unité, daprés des
estimations trés modérées, représentent
au minimum U626.

La Compagnie serait donc en perte et
le déficit serait d’autant plus grand que le
nombre de voyageurs serait plus élevé.

Il n’était pas possible ni équitable de
demander a la Société de souscrire au ré-
gime des abonnements, comportant une
réduction de taxe notable, s’il devait en-
trainer pour elle des conséquences aussi
onéreuses.

L’altribution des trois quarts du sup-
plément lui procurera 0°85 par voyageur-
kilométre, ce qui n'a rien d'exagéré.

1l est & noter que I'fital conserve sans
partage les deux tiers de la taxe des
abonnements, correspondant auprix de la
2« classe, et en y ajoutant sa part dans le
tiers restant, il a, en réalilé, les trois
quarts de la taxe tolale.

L'Etat a donc le plus grand intérdt &
ce que ce régime des abonnements se dé-
veloppe, malgré le léger sacrifice con-
senti au profit de la Compagnie.

Il était intéressant de se rendre compte des modifications de tarif qu'en-

trainerait la convention nouvelle.
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14 Question.

Donner pour chaque distance kilomé~
trique & partir du minimum :

1+ Le prix des premiéres classes percu
avant l'introduction des voitures de luxe;

2° En regard de ce prix :

A. les prix actuels C o
avec indication

exacte de la part
attribuée
i la Compagnie.

en voitures de

luxe ;
B.lesprixnouveaux
projetés

(10)

REponsE.

Les tableaux ci-joints indiquent :

A. — Colonne 2 : le prix de la pre-
miére classe avant lintroduction des
voitures de luxe.

Colonne B : le prix actuel en voiture
de luxe.

Colonne 9 : le prix projeté en voiture
de luxe.

B. — Colonnes 3 et 4 : les chiffres qui
ont servi d établir ceux de la colonne 5.

Colonnes 7 et 8 : les chiflres qui ont
servi a établir ceux de la colonne 9.

C. — Colonne 6 : la part actuelle de
la Compagnie.

Colonne 10 : la part de la Compagnie
dans les prix nouveaux projetés.

Les tableaux ci-joints s’arrétent a la
distance de 110 kilométres.

Comme le tarif est proportionnel, il
suffit, pour obtenir des prix 4 une distance
supérieure, de procéder par addition :

FxeMpLE :

Prix nouveaux projetés a {75 kilome-

fres :
Voyage simple.

100 kilométres. . . 9.40
75 » .. . 140
Total, 16.50

Nous reproduisons ces tableaux e¢n annexes au présent Rapport.

Pour permettre 4 la Chambre de saisir plus facilement les modifications
de taril qui résulteront de la convention nouvelle, la Commission spéciale les a
résumces dans les deux tableaux ci-aprés dressés, par distance de 8 en 3 kilo-
métres. La colonne 10, qui les termine, indique en pour-cent la part qui
sera allouée & la Compagnic des Wagons-Lits dans la taxe totale des voitures

de luxe.
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e e e e ]
7 é _é'g 2 PKIX ACTURLS EN VOHIURE bE LUXE PRIX NOUVEAUX PROJETES.
223,
bl 353;% Part
D S E2 Z|2case. [Suyplimem| Total. | deta | 2echasse. ISupplémont| Total. Part de la Compagnie.
=z SE S Compa Juie

1 ] 3 4 (] 6 7 8 a 1

b 050)] 63| 02| 055 010}F 035 ) 020 | 0550 40==<18.2).c.delslaxtetolalcen

voilare de loxe,

10 095 0 63 0 40 105 0 20 0 65 030 095 | 045=I15.8 —

45 145 i 0 60 160 030 i 0 50 150 | 0 25=46.6 —

20 7] 180 430) 09 | 220 O045}F 430 060 | 190] 030=15.8 —

28 240 )] 4 60 1 260 050 4 60 0 80 240 | 0 40=46.7 —

30 29§ 2 » 420 320} 0:60 2 0 90 290 | 0 48=15.5 —_—

36 340) 230 440 370 070]) 230) 140 340 | 0 85=16.2 -

40 380) 260| 160 420| 08§ 260 4 20| 3806{060=15.8 -

1 4 30 2 90 18| 470 0 g0 2 90 1401 4 .0 0 70=16 3 —

50 480} 32| 2 »] 20| 1 »| 32| 4180 470 ] 0 ib=A6.0 -

68 |.520)] 360| 220! 58| 140}) 360| 4170 | 6530 0 85=x46.0 -

60 570 39 | 240 | 630 | 12 39| 48 | 5700 90=I538 —

65 6 20 £ 20 2 60 6 80 130 i 20 2 » 62011 »=ib.4 —

70 670 | 480 28| 730 140 £60] 210 660 |1 05=15.9 —

75 710 k 80 3 » 780 I 80 4 80 2 30 7101 48=16.2 —

80 760F 52| 320 840 460 ] 520} 240 760 |1 20=18.8 -

85 8 10 B 50 3 40 890 ) 4170 B b0 2 60 8 10 1 1 30=16.0 -

20 86037 580 3 60 9 40 1 80 5 80 2 70 8 50 ] 1 35=15.9 ~

9% 1.9 » 6 10 3 30 9 90 1 90 6 10 29 | 9 » |1 £5=16.1 —
100 960 640 & » {1040 2 > G40{ 3 » | 940 | 1 50=16.0 —
108 10 » 6 70 420 | 10 90 210 6 70 320 9980 | 1 60=16.2 —
440 11040 ) 710| 440 1150 220} 7401 330 | 1040 | 4 65==45.9 —_
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Voyages aller el velour.

.
=
;’3 1: gg g PREX ACTUELS AN YOITURE DE LUXE. PRIX NOUVEAUX PROJETES.'
z g EEgE
% “; ff“g Part
a2 =5 2 Ze chagse. [Supplément| Total. | deta | Peclasse. [Supplément] Tolal, Part de la Compagnie.
CH B Compagnse.
1 2 3 3 5 ] 7 8 9 10,

5 080] 0351 040} 095| 020§ 085% 040 | £ 95| 0 20=210.1p, ¢ dela taxefotale en
voitars de luxe
10 155 10% 0 70 175 0 35 105 0 B0 165 [0 25==16.4 —
16 230 { 85 i 2 5b 0 50 188 0 80 2350 40=I17.0 —
20 | 305] 205 430 | 335 o65] 205{ 1 »| 3050 50=16,4 —
25 380 260 $ 60 4 20 0 80 2 60 420 380 |0 860=15.8 -
30 4601 310 2 » 510 1> 310 4 350 460 ) 0 76==16.3 —_
35 6530) 360] 230 580} V45§ 360 £70 | 530 0 86=16.0 ~-
50 610 540 | 260 670 130] 410 2 »| 610 |1 »=i6.% —
&5 6o0f 460 | 290 750} 445¢ £60] 22 | 680 |4 40—=16.2 —_
50 | 760) b20 3 20 8 40 { 60 8 20°] 240 7 60%| 4.20=—=!8.8 —
bs 840)] 87 | 360 | 930 18] 8571 2701 840 ] 4.35=16.1 -
60 S10f 620 39 [ 1010 495] 620} 290 9 10| 4.45==16.0 -
65 9 90 6 70 420 | 10 90 210 6 70 320 990 { 1.60=49.2 -
720 |TfTo60 )] 720 450 ;1170 22 ¢ 720 | 340 | 1060 | 1.70=14.0 -
7% f140f 770 480} 1250 2 40 770 360} 11 30 | 1,80=15.9 -
80 12 10 8 20 5201|1340 260 8 20 390 | 12 10 | 1.95=16.4 —
8% 1290 870 | 5580|1420 2750 870 & 10 12 80 | 2.05=16.0 —
90 13 70 9 20 580115 » 2 90 9 20 4 40 113 60 | 2.20=16.2 - —_—
9% 14 40 9 70 640} 15807 308 9 70 460 | 14 30 | 2,30=16.4 o
100 1520 ] 40 30 640 | 1670 | 320 §4030 | 480 15 10| 2.40==15.9 e
108 159 4080 | 680 | 1760 | 340 ]4080 | 6 40 | 16 80 | 2.85==16 0 -

o 16701430 740 [ 1B4D | 355§ 1430 | 530} 1660 | 2.65=16.0 -
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Comme on le verra en comparant les colonnes 2 et 9, la proposition dont
la Chambre est saisie se traduit par le rétablissement des prix de la pre-
miére classe, avee celte circonstance que la moitié de la différence de prix
entre la premiére et la deuxiéme classe passe a la Compagnie des Wagons-
Lits. La part ainsi acquise a celle-ci équivaut. en général, a 16 p. ¢. de la
taxe totale en voitare de luxe.

La convention nouvelle ne constitue pas moins un notable progrés sur la
convention du 15 mars 1898. Elle moditie cette derniére en plusieurs points
importants au profit de PEtat. Elle régle, notamment, avec précision les
coaditions de la résiliation éventuelle et ces conditions sont moins rigou-
reuses que celles de la convention de 1898.

Cest mue par ces considérations que la Commission spéciale a voté le
projet de loi a 'unanimité de ses membres.

Le Rapporteur, Le Président,
J. RENKIN. W. HEYNEN.
Arnexe I

Voyages simples.

P PRIX I PRIX ACTUELS EN VOITURE DE LUAE. PRIX NOUVEAUX PROIE1ES.
2 g fireclase
= 5 i :t‘g:i‘;c
rodue-
5:_:' £ | tion des Supplé- Part Supplé Part
3 = | vorures { Jeglasye po Tolal. de ja ] Zeclasse. PRIE= 1 Total, de la
= de luxe ment Compagate ment Compagure.
1 2 3 5 5 6 7 8 9 10
§ 0 30 0 3 0 10 0 £ 0 0o 0 3 0 20 0 w0 0 10
2 050 0 35 010 0 45 00> 0 35 0 20 055 0 10
53 0 >0 0 3% 0 20 0 5d 0 10 05> 020 0 5 0 10
4 0 30 03 020 0 5 0 10 0 35 0 20 0 5 010
3 0 50 0 33 020 0 5% 0 40 0 3 0 2 055 ¢ 10
8 0 60 04 0 30 070 0 15 0 40 020 0 60 0 10
7 0 70 043 0 30 073 018 0 4b 0 30 07 0 1d
8 0 80 0 5% 0 40 093 0 20 0 53 0 30 0 83 0 15
9 0 90 0 60 0 40 100 0 20 0 GO 0 30 0 90 013
10 09 063 0 40 103 ¢ 20 0 65 0 30 0 95 0 15
11 I 0% 0 o0 12 025 07> 0 40 115 0 20
12 LI ) 0 80 0 80 1 30 0 25 0 80 ¢ 40 120 0 20
13 1 2 085 0 60 1 45 30 08> 0 40 125 020
14 133 0 90 0 6y 150 0 30 0 90 0 80 140 0 25
15 14 t 00 0w {60 0 30 100 0 50 1 50 0 2%
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PRIX ACTUELS EN YOITURE DE LUXE.

T T S —

PRIX NOUVRAUX PROJETES.

;2 é‘ lt:isliaassc
% ?:: "%%z‘:!‘:'i‘n’&q:“:' Part Part
= Z‘f X‘é‘iﬁi;‘é‘, 2 classe. s[::f,'::é Total, cﬂ:in?m ;';iie- Qe classe.‘ S;gglté‘- Total, coggagu
1 2 3 4 5 ] 7 l 8 9 1n '
16 1 5% 105 0 70 133 | 033 103 0 50 155 025
17 165 310 070 18 | 033 140 0 60 170 0 30
18 15 115 0 80 193 | 040 143 0 60 173 0 50
19 180 193 08 | 205 | 040 123 0 60 18 0 30
20 190 1 30 0 90 290 | 043 130 0 60 1 90 ¢ 30
2% 2 00 1 40 0 90 2 30 0 45 1 40 070 210 0 35
22 2 10 1 50 0 90 240 | 043 1 %0 070 2 99 0 33
23 2 20 1 30 100 | 2350 0 50 150 070 2 9 035
% 2 30 1 60 100 2 60 0 30 160 0 80 2 40 0 40
25 2 40 1 60 100 2 60 050 § 160 0 8 2 40 0 40
26 2 50 170 110 2 80 0 55 170 0 80 2 30 0 40
97 2 60 1 80 110 | 290 0 35 180 0 90 2 70 0 45
ag 2 50 180 120 3 00 0 60 1 80 0 90 2 70 045
29 2 80 1 90 120 5 10 0 60 190 0 90 2 80 6 33
30 2 90 2 00 120 3 % 0 60 2 00 D 90 2 90 0 45
54 3 00 2 00 15 | 330 oes | 200 1 00 3 00 0 50
32 5 10 3 10 1 30 3 40 0 65 2 19 100 310 0 %0
35 320 2 20 140 3 80 0 70 292 1 00 3 20 0 50
34 3 50 2 20 1 40 5 60 0 70 2 20 110 330 | o085
53 3 40 2 30 140 3 70 0 70 3 50 110 3 40 045
36 3 50 2 350 180 3 80 075 2 50 110 340 053
57 3 80 2 40 1 50 5 70 075 2 40 120 5 60 0 60
38 3 80 2 50 160 | 4140 0 80 2 30 120 370 0 60
39 5 70 2 50 160 £140 | 080 2 50 120 3 70 0 60
40 3 80 2 60 1 60 420 0 80 2 60 120 3 80 0 60
M 5 90 2 70 170 4 40 0 83 2 70 130 400 0 65
2 4 00 2 70 170 k40 083 270 130 400 0 63
3 410 2 80 130 4 60 0 90 2 80 130 4 10 0 63
i 4 20 2 90 180 470 0 90 2 90 1 40 430 0 70
” 430 2 90 180 470 0 90 2 90 140 430 0 70
4 440 3> I 90 49 | 0095 3 00 1 40 440 0 70
&1 4 50 3 00 190 | 490 095 3 00 130 450 0 73
48 460 | 310 | 200 | 510 | 100 ] 310 | 130 | 460 | o7
19 470 5 20 2 00 5 20 1 00 3 150 470 075
50 4 80 5 20 2 00 52 | 400 3 20 1 50 470 073
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m S | Gela |PRIX ACTULLS EN VOITURE DE LUXE. PRIX NOUVEAUX PROJETES.

i ,

(':5" g ‘Zé;?ﬁ%%z 9¢ classe. Sl;:{)g:é' Total. 'Coﬁzzﬁie 3t classe. S:lg.[::ié- | Total. c‘)gi;; :l:ik’
1 2 3 4 5 L 7 3 9 10
51 49 | 530 2 10 5 40 105 | 3350 160 i 90 0 80
52 300 | 540 210 5 30 103 | 340 160 3 00 0 80
55 510 | 340 | 220 6 60 110 | 540 1 60 5 00 0 50
54 5 20 5 50 2 20 5 70 110 | 330 170 5 20 0 85
85 520 ) 560 | 22 5 80 110 3 80 1170 5 30 0 83
58 55 | 560 2 30 5 90 113 | 360 170 3 30 0 85
87 540 | 570 2 50 6 00 113 | 370 1 80 5 30 0 90
58 5 50 5 70 2 40 6 10 120 5 70 180 3 %0 0 90
59 5 60 5 80 2 40 6 20 120 3 80 1 80 5 60 0 90
60 370 3 90 2 40 8 30 120 5 90 180 5 70 0 90
61 5 80 3 90 2 50 8 40 123 5 90 190 58 | 093
62 5 90 4 00 2 50 8 30 1925 400 190 3 90 0 95
65 6 00 410 2 60 8 70 130 410 190 8 00 0 96
64 8 10 410 2 60 6 70 1 30 410 2 00 8 10 100
65 8 20 20 2 60 68 | 130 420 2 00 6 20 1 00
88 6 30 4 50 270 7 00 1355 430 2 00 8 30 1 00
67 6 40 4 50 210 7 00 135 430 2 10 6 49 103
68 660 | 440 2 80 7 20 140 440 2 10 6 30 105
89 6 60 430 2 80 7 50 140 4 50 2 10 6 60 103
70 6 70 450 | 280 7 50 140 4 5 2 10 6 80 108
7 6 80 4 B0 2 90 7 30 145 | 460 | 22 8 80 110
72 6 90 4 60 2 90 7 50 143 4 60 2 20 6 80 110
75 6 90 4 70 5 00 7 70 1 50 470 2 90 8 90 110
4 7 00 4 80 5 00 7 80 1 50 4 80 2 30 710 113
75 719 4 80 3 00 7 80 150 480 2 30 710 118
76 7 90 4 90 310 8 00 183 490 2 30 720 1135
71 7 30 5 00 310 | 810 133 5 00 2 40 740 120
78 7 40 5 00 3 20 8 20 160 500 2 40 7 40 120
79 7 50 510 3 20 8 30 1 60 5 10 2 4 7 50 120
80 7 60 5 20 3 20 8 40 160 5 20 2 40 760 120
81 770 5 20 3 30 8 30 163 520 2 50 770 128
82 7 80 5 30 3 30 8 60 165 5 30 2 50 7 80 12y
4 7 90 5 30 5 40 8 70 170 b 50 2 50 7 80 128
84 8 00 b 40 4 40 8 80 170 5 40 2 80 8 00 130
85 8 10 5 50 3 40 8 90 § 70 5 50 2 60 810 130

i
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e s | A Perix ACTUELS EN VOITURE DE LUXE. PRIX NOUVEAUX PROJETES.

% % gtz\?ﬁ%i 2¢ classe, s::ﬂ?:é Total, Cosgij;%ie. 2¢ elasse. ?:gﬂé' Total. CO:SEZEEE‘
1 2 3 4 5 [+ 7 8 9 10
86 8 20 5 50 3 50 9 00 173 5 50 2 80 8 10 130
87 8 50 5 60 3 30 9 10 173 5 60 2 70 8 30 1 5%
88 8 40 5 70 3 60 9 30 1 80 5 70 2 %0 8 40 138
89 8 30 5 70 3 60 9 30 180 5 70 2 70 8 40 135
90 8 60 5 80 5 60 9 40 180 5 80 2 70 8 50 135
91 8 60 5 90 370 9 80 183 5 90 2 80 8170 140
92 8 70 5 90 3 70 9 60 185 5 90 2 80 8 70 1 40
93 8 80 6 00 5 80 9 80 190 8 00 2 80 880 | " 140
94 890 | 600 | 58 | 98 | 19 | 600 | 29 | s | 143
93 9 00 6 10 5 80 9 90 190 6 10 2 90 9 00 145
96 9 10 8 20 59 | 10 10 193 6 20 2 90 9 10 143
97 920 6 20 590 | 1010 195 8 20 5 00 9 20 180
98 9 30 6 50 400 | 1030 2 00 6 30 3 00 9 30 150
99 9 40 6 40 400 | 10 40 2 00 8 40 3 00 9 40 1.50
100 9 50 6 40 £00 | 40 40 2 00 8 40 3 00 9 40 1 50
104 9 60 6 50 £10 | 1060 2 08 8 50 3 10 D 80 153
202 9 70 6 60 410 | 1070 2 08 8 60 310 9 70 155
103 9 80 6 60 42 | 1080 2 40 6 60 310 9 70 183
104 9 90 6 70 49 | 109 210 8 70 320 9 90 I 80
105 | 10 00 8 70 £20 | 4090 240 6 70 3 20 9 90 4 60
106 | 10 10 6 80 430 | 4410 2 15 6 80 320 | 4000 I 60
107 { 10 2 6 90 450 | 4420 2 13 6 90 330 | 1020 165
108 | 10 30 6 90 340 | 44 30 2 90 6 90 330 | 4020 183
109 | 1040 L 700 440 | 44 40 2 20 7 00 330 | 1030 185
110 | 10 40 740 440 | M50 2 90 710 330 | 40 40 I 85

Annexe 11
Voyages aller ¢t retour,
1 0 80 0 53 0 10 063 005 T 0 &0 093 0 20
2 0 80 0 35 0 20 075 010 0 53 0 40 0 95 0 %0
3 0 80 0 53 0 20 075 0 40 0 55 0 40 0 95 020
4 0 80 0 5% 0 30 0 80 045 0 85 0 40 0 93 ¢ 20
5 0 80 0 55 0 40 0 95 0 20 055 0 40 095 0 20
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o 8 grllax PRIX ACTUELS EN VOITURE DE LVWXE. PRIX NOUVEAUX PROJETES.
e .

Z E 55%5:3:3 acctasse.| S | ol | dot | o ctasse. | Suppe Lo b Par
=3 de Juxe, ment Compagnie ment Compagnie
' 2 3 5 5 6 7 8 9 10
8 095 0 63 0 40 108 020 063 0 40 4 05 020
7 440 073 0 50 42 025 073 0 40 1 415 0 20
B 123 0 83 0 &0 1 A8 0 30 0 85 040 12 02
9 140 0 95 0 60 458 0 30 0 9% 0 %0 143 025
10 1.3% 103 0 70 178 033 105 0 30 ! 55 0 25
i £ 70 113 0 80 i95 0 %0 .4 15 0 80 175 0 30
12 485 49 0 80 2 05 0 40 123 0 60 185 0 30
13 2 00 138 0 80 2 23 0 43 135 0176 2 0b 035
4 9 15 445 | 090 2 35 0 4% 'yt 0 70 2 43 035
17 2 30 133 1 00 2 35 0 30 183 0 80 2 35 0 40
16 2 45 163 110 27 0353 163 0 80 2 43 0 40
17 2 80 178 140 2 83 033 178 0 90 263 045
18 278 i85 t 20 303 0 60 i85 0 90 2 7 {48
19 2 80 196y 130 328 0 63 10 108 2 0% 0 30
20 303 208 1 30 333 06 2 05 1 00 30 0 50
A 3 920 2 20 140 3 80 0 70 2 20 i40 3 30 0 85
22 340 2 30 i %0 3 80 675 2 30 110 3 40 0 5%
23 3 50 2 40 1 30 3 90 075 2 40 t 20 3 60 0 30
2% 270 3 850 1 60 440 0 80 250 t 20 370 0 60
L) 380 2 80 4 66 5 20 0 80 2 50 1 20 3 80 0 80
26 4 00 270 {70 5 40 0 83 2 70 130 4 00 0 83
9% § 10 2 80 100 4 80 0 90 2 80 130 410 0 55
38 § 30 2 90 180 450 0 90 2 90 1 40 4 30 0 70
20 5 40 3 00 1 90 590 0 9 3 00 1 40 & 40 0 70
30 5 60 315 2 00 510 1 00 310 1 30 4 60 078
3 470 3 20 2 00 3 20 100 3 20 1 50 & 70 07
32 $ 03 330 2 10 3 40 165 3 30 1 60 & 90 0 80
33 300 3 40 220 3 60 110 340 1 60 5 00 0 80
34 5 20 3 50 270 370 § 10 350 170 3 20 0 83
38 3 30 3 80 2 30 5 90 115 4 80 1 70 5 30 0 8%
a8 3 50 370 2 40 6 10 120 370 1 80 5 30 090
37 5 60 3 80 2 50 6 20 1%20 3 R0 1 80 > 60 0 90
38 b 80 3 80 2 50 6 40 125 3 90 190 3 80 095
a9 5 90 i 00 2 30 8 50 192 b 0D 190 5 90 n 9
40 8 10 {10 2 60 6 70 130 410 2 00 6 10 100
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@ | %en | PHIXACTUELS | N YOITURE DE LUXE. PKIX NOUVEAUX PROJETES

2 ;-—;5; &g:fﬁ%f 2¢ class Sn“’f'l::" Tolal, iCO::E;E;w 2 u:lassn:,l 5&;2{"&‘- Tolal Coiﬁa}m
1 2 3 t 5 ] 7 8 9 10
1] 6 20 $ 20 250 6 00 145 420 2 00 6 20 100
52 6 10 430 230 7 00 138 5 30 210 5 40 1 05
43 6 60 550 2 80 7 20 140 540 210 6 50 103
ks 8 70 4 30 2 99 740 135 & 50 2 2 8 70 110
3 6 90 480 2 99 750 153 5 60 220 8 80 110
' 700 | 470 | 300 ) 70| s3s0 | s70 | 23 | qoo | 115
47 720 4 80 310 790 1 53 5 80 2 30 710 118
48 730 % 90 32 8 10 1 60 4 90 2 40 730 120
49 750 5 10 320 8 30 1 60 540 2 40 7 30 120
30 7 60 520 320 8 10 1 60 5 20 2 40 7 50 120
54 7 80 5 50 3 30 8 60 1 6% 5 30 2 30 7 80 193
52 7 90 5 40 330 770 163 5 40 2 30 7 90 123
53 . 8 10 550 3 40 8 90 170 5 50 2 60 8 10 130
54 8 20 5 60 3 80 9 10 173 3 60 2 60 8 20 1 30
53 8 4o 570 5 60 9 30 1 80 3 70 2 70 8 40 135
58 8 50 5 80 3 60 9 40 180 5 80 2170 8 50 135
57 8 70 5 90 3 70 60 185 3 90 2 80 8 70 1140
58 8 80 8 00 3 80 9 80 190 6 00 2 80 8 80 1 40
50 9 00 6 10 3 80 9 00 160 8 10 2 90 9 09 143
80 9 00 6 20 390 | 1010 195 8 20 3 90 3 10 145
61 9 30 8 30 400 ! 1030 200 6 30 3 00 9 30 150
62 9 40 6 40 400 10 40 2 00 6 £0 300 9 10 150
63 9 60 8 50 410 | 1000 2 0% 6 30 310 9 80 165
G4 9 70 6 60 410 | 1070 205 B 60 310 9 70 135
85 9 90 8 70 42 | 1090 2 10 6 70 3 20 9 90 1 60
8 10 10 6 80 430 | 1110 2 13 6 80 520 | 1000 1 60
67 10 20 8 90 430 | 112 215 6 90 5350 | 4020 165
68 10 30 7 00 440 | 1140 2 20 700 535 | 1030 163
69 10 50 710 430 | 4160 2 23 710 540 | 10 50 170
70 10 80 790 450 | 4170 225 7 20 340 | 10 60 170
7 10 80 730 £60 | 1190 9 30 7 30 350 | 10 80 175
72 10 90 7 40 470 | 1210 2 35 740 550 | 090 17
3 11 10 7 50 470 | 1290 2 35 7 30 360 | 1110 i 80
74 11 % 7 60 48 | 1240 2 40 7 80 560 | 1120 180
7 14 40 7 70 480 | 12350 2 40 7 70 360 | 11380 1 80
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w w | GNX | PRIX ACTUELS EN VOITURE DE LUXE. PRIX NOUVEAUX PROJETES,
R
& E leism?&c' 5 Part Part
2 2 | voitwres |actasse.| SUPPIE- 1 qorar | e ta §oe classe.] SUPPIE | poray ) e 12
% | deltuse, ment, Compagnie ment, Compagnie.
1 3 3 4 5 6 7 8 9 i
76 11 50 T80 | 490 | 4270 2 43 7 80 570 | 1150 185
77 170 | 79 500 | 1290 2 30 7 90 370 | 1160 183
78 1418 | 800 | 300 | 1300 2350 | 700 380 | 118 | 190
79 12 00 810 | 510 | 132 2355 | 810 38 | 119 | 190
80 12 10 820 | 52 | 1340 | 260 | 8% 300 | 1210 195
81 1250 | 830 | 52 | 4550 260 | 830 390 | 1220 1 9%
82 12 40 840 | 550 | 1370 265 | 840 400 | 1240 2 00
83 12 60 8 30 S 40 13 90 270 8 50 400 12 50 Z 00
84 12 80 860 [ 540 | 1400 | 270 | 860 410 | 1270 2 03
85 1200 | 870 | 350 | 1420 | 275 | 870 410 | 128 | 203
86 15 10 880 | 360 | 1440 2 80 8 80 42 | 1300 | 210
87 1520 | 890 | 560 | 1458 | 280 | 800 49 | 1310 | 210
88 1340 | 900 | 70 | 1470 | 285 | 900 430 | 1530 | 213
89 15 50 810 | 570 | 14%0 285 | 910 43 | 1340 | 213
90 13 70 92 | 58 | 1300 | 2900 | 82 140 | 1369 [ 22
91 158 § 950 | 590 | 4320 { 2905 | 930 440 | 1370 | 22
92 14 00 940 | 5090 | 135 | 205 | 040 450 | 1300 | 293
93 14 10 950 | 600 | 135% | 300 | 930 450 | 1400 | 298
94 14 30 980 | 610 | 1570 505 | 960 00 | 142 | 230
95 14 40 97 | 610 | 1380 508 ) om0 460 | 14380 { 230
96 14 60 98 | 62 | 600 | 340 | 980 470 | 145 | 233
97 4470 990 | 630 | 1620 315 | 900 470 | 1460 235
98 1490 | 1010 | 630 | 1640 313 | 1010 4£8s | 1400 | 240
99 1500 } 102 | 640 | 1860 | 32 | 102 48 | 1500 | 240
100 1520 | 1030 | 640 | 1870 320 | 1030 480 | 1510 | 240
104 1530 | 1040 | 630 | 1690 | 325 | 1040 490 | 1340 2 45
102 1550 § 10 %0 660 | 1710 | 330 | 1050 $90 | 1540 | 243
103 1560 | 1060 | 660 | 1720 | 330 | 10 Go 300 | 1360 2 50
104 1580 | 1070 | 870 | 1740 | 535 | 1070 500 | 1370 | 250
108 1590 | 1080 | 680 | 1760 | 540 | 1080 510 | 1590 2 55
108 1610 | 10 90 680 | 1770 540 | 1090 510 | 1600 | 2855
107 1690 | 11 0o 690 | 47 90 345 | 1109 52 | 1620 | 260
108 16 40 | 12 10 700 | 1810 380 | 1110 52 | 1830 | 260
109 1850 | 11 20 700 | 1820 35 | 112 | 530 [ 16350 | 263
110 16 7 11 30 710 | 18 40 383 | 1130 | 550 | 1660 | 286%




