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VERGADLRING vaN 2 Auvcustus 1904,

P

Begrooling van Builengewone Ontvangsten en Uitgaven voor het
diensijaar 1901 (*).

VERSLAG
AAMENS DI MIDDENAFDEELING (2] UITGLBRACHT DOOR DEN HLER HELLEPUTIE

—————

MuNye HEeeren,

Het ongeduld van de Kamer, om in vacantie te gaan, maakt een grondig
onderzoek van de ons onder worpen begrooling onmogelifk en overbodiyg.

Onmogelijk, gezien den korten lijd, aan de Middenafdeeling overgelaten.
Zij vergaderde eene ccrste maal Donderdag 25 Juli, en nam Vrijdag
2 Auguslus, in hare tweede en laatste vergadering, kennis van het antwoord
op de achttien vragen, die de Regeering werden gesteld. Haar verslag werd
dien zelfden dag ov(,rwelegd zoodal de beraadslaging over de ngroolmg
desnoods reeds l)msda0 6 Augustus aan de dagorde gebracht en aangevangen
kan worden.

Waarschijnlijk geat de Kamer ten laatste op 9 Augustus uviteen. Een enkele
oogslag op hare dagorde volstaal om te bewijzen dat het volkomen nutleloos
ware haar over de Buitengewone Begrooling brecdvoerige bedenkingen te
onderwerpen. Ze zou niel eens den tijd vinden om er kennis van te nemen.

Toch schenen de afdeelingen vol verlangen om verschillende vraagstukken
van algemneen belang ernstig te onderzoeken, wat in den korten voorgaanden
ziltijd onmogelijk was geweeslt,

Den wensch van de afdeelingen beanlwoordende, had de Middenafdeeling
aan de Regeering de bestanddeelen gevraagd van de studie, die ze wilde
ondernemen over het uitvoeren der openbare weiken in ons land.

De omstandigheden dwingen haar van dit voornemen af te zien.

Ze drukt den wensch uit, en hoeslert de geringe hoop dat het verwezen-
hjkt worde door de Middenafdeeling, die de Begrooting voor het dienst-
jaar 1902 onderzoeken zal.

Haar programma was verbonden aan dit der Middenafdeeling van 1899,

dat in 1899 en 1900 door de Kamers en de Regeering uilerst gunstig werd
onthaald.

(1) Begrooung, n* 226, XV,
Amcodementen, n™ 234, 252 co 261,
(2) De Middenafdeeling, voorgezeten door den heer Schollaert, eersten ondervoorzitler,
bestond wit de heerea Hubert, Nelleputle, Versteylen, Feron, Berloz, Renkin,
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Het had voor gevolg dat aan de Regeering zekere vragen van meer alge-

meenen omvang werden gesleld.

De eersle strekte om te weten welke werken thans worden uitgevoerd en
of de inzichten der Regeering niet waren gewijzigd over zckere van die
werken, waarvoor in 1899 en 1900 kredieten waren verkregen. Op 1 Januari
bleven van dic kredieten fr. 99,456,803.55 beschikbaar.

De Itegeering antwoordde :

VRAAG.

Volgens de inleidende nota, bieven op
1 Januari 1901, van de vroeger toegekende
kredieten, sommen beschikbaar, tot een be-
drag van fr. 99,156,808.55.

De Middenafdeeling  vraagt uitlegging
over die sommen. Worden ze bestced aan
voorziene of aan andere werken, waarvoor
ze niet waren toegckend?

ANTWOORD.

Medegaande tabel antwoordt op het eerste
gedeelte van de vraag.

et spreekt van zelf dat de sommen, die
op 1 Januari 1901 beschikbaar waren, enkel
zullen besteed worden voor werken waarloe
de kredieten werden verleend.

Men zou niet kunnen begrijpen dat het
anders weze, zelfs indien het 1oezicht der
Rekenkamer niet alle verandering in de bes-
temming der kredieten verhinderde.

Buftengewone ultgaven.

Saldo’s beschikbaar op 31 December 1900, overgebracht naar het dienst-
jaar 1904. (Art. 6 der wet van 14 September en art. § der wet van

10 Mei 4900.)

et et camareorregeereaemmteas et e et ettt et Attty et emmaneirmr ]
OVERGEBRACHTE
AANDUIDING DER DIENSTEN.
kredieten.
MINISTERIE VAN BINNENLANDSCIE ZAKEN
EN UPENDAAR ONDLERWIIS,
¥oorschouen, voor rekening van provincién en gemeenten, tot betaling der jaarwedde van
in beschikbaarleid gestelde enderwijzers, wegens afschafling van betrehking . . . , . 87,581 21
MINISTERIE VAN LANDBOUW,
Faters en bosschen,
Onbcbouwde domeipgronden, -—— Bebossching . . .« . . . . . . oL ..o L 101,002 13

MINISTERIE VAN FINANCIEN EN OPENBARE WERKEN,

Domein,

Geschiklmaking van gronden, voorikomende van hel ontmantelen van vestingen, . . . .

Aankoop ran onroeiende goederen, bestemd tat vitbreiding van het boschdomein en uitbrei-
ding of regeling der grenzen van Staats eigendommen, mel name domeinduin , . .

Werken om domeinduio in winsigevenden staat te brengen . . . .

Aankoop van ecn cigendom te Pelit-Thier, in het domein van s Grand Bois » ingesloten,
abymede van de bosscheu van Cooques cn Rohaimont .

Een domelueigendom te Antwerpea in winstgevenden staat te brengen. — Wegeniswerken,

564,777 25

403,985 49
216,880 17

6,418 80
85,000

P T e

OvEu TR DRAGEN. . o .0r. 1,555,444 55
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OVERGEBRACHTE
AANDUIDING DER DIENSTEN.
kredicten.
Ovescernacnr. . . I, 1,535 444 55
Afkoop van ’t gebruiksrecht, dat het domeinbosgh van Soni€n bezwaart. . . . . . . . . 118 37
Afkoop van *( gehruiksrecht, dat het domeinbosch « la Veequée » bezwaaet . . . ., . . GGt 75
Midile'kerke. — Maken van cene bestrating met wandelbaan ten oosten der Kerkstraat. —
Flaatsen van eco hek langs ies golshuis Hoyer-de-Grimberghe . . . . . . . . . .. 25,000 »

Aankoop van gronden langs de Willebraeksche vaart en de statie Schaarbeek, onder de
gemeenten Laken, Schaarbeck, Evere, cnz .

Te zaxes. . . .07
OPENBARE YWERKEN.

Wegen en burgerljks gebouwen.

Wegen en bruggen. — Verbinding, aanleg, rechimakieg, verbetering, toclagen, enz. .iv.

Aankoop van gronden usschen deo Condenberg en d¢ Drie-Hoofdenstraat, te Brussel . . .
Afschallicg van wegen over Staatsspoorweg (e Aalst en te Bergen-Jemappes. . . . . . .
Brug Val-Benoit over de Maas, te Luik : berstelling van hei onderdeel der brugpijlers . . .

Herbouwen der brug te Chiénée en vesbetering van de rivier in de omgeving
Veeartsenijschool. Bouwvwerken

Hotel van "t Ministerie van Spoorwegen. Vergoedipg aan de onderncmers . . . . . . . .

..........

Praalboog in het Halve-eeuwleest-park Vrijwaringswerken. . . .

Te zaxes. . . .fr.

Waterygrken.
Maas, — Ooleigening en werken . . . , . ,

Ourthe. — Ootcigening en werken

.......................

Schelle. — Onteigening en werken

.......................

Lei. — Onteigening en werken . .

Zenne cn Dijle. — Onteigening en werken. ,

...................

Vaart van de Lei naar de lepeilee Onicigening en werken

...............

Afleidingsvaart der Lei. — Onteigening en werhen . .

Vaart van Veurne naar Duinkerken en vaa Veurne naar Bergen. ~ Outeigening en werken

Vaart van Gent naar Terncuzen — Onleiggening en werken

..........

Vaarl van Luik naar Antwerpen — Onteigening en werken,

Yaart van Brusscl naar den Rupel, — VYervorming,

......

Over 1e pRaces. . . .lr,

271,982 39 ..

1,574,823 72

2,379,914 13
880,519 04
400,317 07
199,494 02
200,000 »
400,000 »

13,985 51
07,004 68

4580424 45

1,020,505 57
2,720,702 54
1,200,407 50
500,000 »
692,023 89
250,000 -
100,000 »
100,000 +
500,000 o
594,816 o
1,650,000 o

11,667,243 51

)

rs
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OVERGERRACHTE
AANDUIDING DER DIENSTEN.

kredieten.

Oveucepnacer. . . I 11,067,245 51

Kolenvaarten — Onteigeningeawerken. . . . . . ., . . . . . ., ..., e . 5,082781.53
Hasen van Qostende. — M, enz. . . . . . % o . w0 Lol L2 L. - 3.750,814 22 -
AanleghaventeMeist — B . . . . . . . . . L. oL oL 5,613,185 85 -

Haveninrichlingen te Antwerpen. — Onteigening, werken, baggerwerken, hanghrog . . . 12,065,089 72

Kusten — Onteigeningenwerken . . . . . . . . . . . .. ... L. L. 1,098,545 40

Te zamen. . . .fr. 38,157 660 23

Tr zanes voor 't Ministerie van Financién en Openbare werken. . . .{r. 44,52],908 40

MINISTERIE VAN SPOORWEGEN, POSTERIJEN
EN TELEGRAFEN.
Spoorweg — Wepenenwerken . . . . . . . . L L. L L L L. 21,740,061 o7 -
Uitkeering op den afkonpsprijs voor e concessie van den spoorweg Eckloo-Gemt . . . . 50,000 »

Afkoop van de sponrwepconcessic Luik-Maastricht, alsmede van 't materiéel, de meunbelen
1,827,500

engerealsehap. . . . . L ..o L e e e e e e e e
Spoorwegen — Trehdienst en materidel . . . . . . . L L L Lo L. 17,295,304 135
Poslcrijen. — Bouwen, vergrooten, geschiktimaken en stoffecren van lokalen . . . . . . 2.500,0600
Telegraaf en telephoon — WNizuwe lijnen, gehouwen, toestellen, netlen, enz. . . . . . . 5,366 405 20
ZeewezerR. . . . . . . . . . . .. e e e e e e e e e e e e e 58,048 18

Te zyxex voor 't Minisierie van Spoorwegen, Postenjen en Telegrnfﬁen. N (4 48,826,208 69
MINISTERIE VAN OORLOG.
Vervorming van de werken der vesting Antwerpen, om ze vaor bhouwitser-torpedo’s te

veljwaren . . . . . ... . b e e e e e e e e e e e e e e e .. 477,470 5
Vesungwerhen te Anlwerpen, . . . . . . . L . L L L L. L.l e e e 4,090,430
Heirbanen van Luik en Namen en aanleggen van krijgs-telephoonnctien in die stellingen . 255,407 87

Te zamen voor °t Ministerie vau Qorlog . . . . fr. 5,730,508 12
HERUALING.
Te zamen voor 't Ministeric van Binnenlndsche Zaken en Openbaar Onderwsjs . . . . . 87,381 21
—_— — vanLandbouwy . . . . . . . .. . .. .. e e . 101,002 13
— — van Financien en Openbare Werken . . . . . . . . N 44,521,908 40
—_ —_— van Spootwepen, Posterijen eo Telegrafen. . . . s 48,820,208 69
— — van Qorlog. . . . . ., . e e e e e e i 5,750,508 12

Atcemeese roraten . . . LR 99,158,808 55
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't Schijnt dat de"Regéefing niet goed den zin van die vraag heeft gevat.
Nooit kon het bij iemand opkomen dat de Regeering er kon aan denken

de bestemming van door de Kamer toegestane kredieten lc veranderen.

Doch de Regeering zou zekeérc kredieten kunnen laten verjaren en de

Kamers voorstellen ze asn-andere werken te besteden.

Uit het antwoord blijkt, dat al de door de Kamers gestemde kredieten de
voorziene bestemming zullen krijgen, en dat de Regeering voor het dienst-
jaar 1901 zal'beschikken over gezamenlijke kredicten, die fr. 189,239,846.77
bedragen, en'waarvan kunnen :

Afgerekend worden tot 31 December 1901 . . . .fr. 143532470 42
—_ - 1902 . . . . 84,624,338 13

—_ - 1903 . . . . 90,083,038 64

Te zamen, fr. 189,239,847 19

De Begrooting voor 1901 bevat globale kredicten. Ziehier de opsomming
voor het Departement van spoorwegen :

ART. 2 van pe TABEL. — A. 1° Spoorwegen .fe. 3,000,000 »
2¢ Id. 5,880,000 »

Art. 3 van pe taBeL. — Posterijen 1,000,000 »
Art. B van pe TaBeL. — A. Telegrafen . 153,900 »
C. Id. 632.000 »

De Afdeeling wenschte de bijzonderheden van die krediclen voor ieder
werk te kennen.

VRAAG. ANTWOORD

Op de Begrooting staan glebale kredieten | Hieronder de bijzonderheden over de

voor het ultvoeren van zckere werken, als
bij voorbeeld de kredieten van 3,000,000
frank en van 5,880,000 frank van littera 4,
artikel 2 der tabel (zie blz. B der Begroo-
ting).

De Middenafdeeling vraagt de bijzon-
derheden van die kredieten voor ieder werk.

kredieten van 3,000,000 frank en van
5,880,000 frank, in de mate waarin de
Regeering ze denkt te besteden voor ieder
werk, en onder voorbehoud van overdracht,
die de omstandigheden zouden vergen.

Iorichting van statién :

Aalst . .« . . . 400,000 »
Antwerpen (voltooing der

statién , 700,000 »
Binche 200,000 »
Koruijk . 200,000 »

Oven T8 pracen, . fr, 1,500,000 »

3



[ 265]

(6)

Ovencenracar. . fr. 1,450,000 »
Esschen (ontvanggebouw) 300,000 »
Gent (statitn in den omvang) 400,000 »
Haine-Saint:Pierre 200,000
Manage . . . . . . 200,000 »
Merelbeke . . . . . 150,000 >
Monceau. . . . . . . 150,000 »
Moeskroen (bouwen van een

viaduet) . . . . 100,000 »

! eot————etter—a————

Te zamen. . fr. 3,000,000 »

RSN S ——

Bouwen van ecne loods en leggen van banen

te Oostende (stad) . . 13,000 »
Waterleiding te Melle. . . 47,000 »
Bouwen van eenc schuil-

ploats voor reizigers (e

Eernegem . . . . 3,000 »
Vergrooting der goederen-

loods te Tamines . 5,200 »
Inrichting der staticn te Ans. 890,000 »
Landen (grond) . . . . 500,000 »
Kaaskerke . .. 27,200 »
Lessen 160,000 »
Callenelle 76,500 >
Merchtem 25,000
Pervijse . . . . 18,700 »

Aankoop van gronden voor
het inrichten van andere

statién. . . o 4,414,400 »
Te zanex. . {r. 3,880,000 »

;
S ————)

Schoon onvolledig, toch geeft dat antwoord belangwekkende inlichtingen.
Evenwel dient vermeld dat er geene bijzonderheden worden opgegeven voor
de aanzienlijke som van 4,414,400 frank.

»

»

Eenc dergelijke vraag over het krediet van 5,000,000 frank, aangevraagd
voor wegen (art. 12 van de tabel), krecg onderstaand antwoord :

VRAAG.

Ant. 12, — Dc Middenaldecling vraagt
dc opsomming cn de kosten der werken,
waarvoor de Regeering het aangevraagd
krediet van 5,000,000 frank denkt te
gebruiken.

ANTWOORD.

Onder de aanbestede besloten of ontwor-
pen werken voor wegen, waarop het krediet
van 5,000,000 frauk van tocpassing is,
komen met name de volgende voor :

Baan van Mcerle naar Baarle-
[ertog metvertakking naar

Hoogstraten . 259,900 »
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Baan van Arendonk naar
Weelde . . . . . .
Baan van Rethy naar Poc-
derfee. . . . ., .
Boan van Nieuwmoer naar
Zundert . .
Baan van ’s Gravenwezel
naar Schilde. . . . .
Baan van Ligny naar Chastre,

Kroondreef te Elsene.

‘Banen door Brugge . . .

Baan van OQostende naar
Nieuwpoort . .

Baan door Poperinghe . .

Baan van Nicuwpoort naar
Zandvoordebrug .

Baan van Roeselare naar
Vijve-Sint-Eloi .

Baan van Plasschendale naar
Eernegem, met eenen weg
voor wielrijders. .

Werken doorheen Thielt en

Kortrijk . . .o
Baan van Elsendamme naar
feperen . . . .

Baan van feperen naar Roes-
brugge, tusschen Poperin-
ge en Roesbrugge .

| Baan van Sint-Nicolaas naar
Geeraardsbergen, op 't ge-
bied van Aalst, Erembode-
gem, Kerksken en Neder-
hasselt .o

Baan 1ot verbinding dergene
van Antwerpen naar Rijsel
ter brug over de Schelde
tusschien Sint-Amandsberg
en Gentbrugge .

Baan van Antwerpen naar Rij-

sel, op "t grondgebicd van
Lokeren en Sint-Nicolaas.

Baan van ‘Temsche naar
Kruibcke. . . . . .

Baan van Bergen naar Brus-
scl, tusschen de dreef van
Nimy naar Bergen en Cas-
eat . . . . . .

Baan van Zinik naar Marie-
mont, op "t gebied van La
Louviére en Haine-Saint-
Paul .

[N 265]

283,400
102,500
18,700
120,000
52,550
36,257
120,298

194,049
18,728

33,500

33,650

67,100
131,843

34,660

30,787

96,536

97,219

70,000

505,000

' 30,480

22,786
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t

Baan van Charleroi naar Phi-

lippeville, tusschen « la

Queue » te Couillet en de

grens van Hencgouw , . 28,273
Baan van Doornik naar Bury

en van Doornik naar Lillo. 73,480
Baan van Ath near Nimy, tus-

schen Jurbeke (Heide) en

Nimy . .o
Baan van Charleroi naar

Montigny-sur-Sambre, op

't grondgebied van Cher-

leroi en Montigny-sur-

Sambre . . . . . . 48978
Baan van Qugrée nasr Bon-

celles, op 't grondgebied

der gemecnten Qugrée,

Seraing cn Boncelles . . {65,750
Baan van Borchworm naar

Avennes, op 't grondge-

bied der gemeente Hollo-

gnesur-Geer. . . . . 36,971
Banen van Hoeci naar Thie-,

nen, van Hannut naar Na-

men, van [lanput naar

Wasseiges en van [Hannut

naar Sint-Truiden, op "t ge-

bied van Hannut . . . 59,880
Baan van Luik naar Sint-

Truiden, op 't gebied van

Ans, Loncin, Awans, [o-

gooul, Villers-I'Eveque,

Odeur, Crisnée en Thys . 190,994
Baan van Hannut naar Landen,

op 't gebied van Landen . 22,890
Baan « der Brug tcSeraing »,

en hare verbinding met de

baan van Luik nasr Dinant,

op 't gebied van Seraing. 53,188
Baan van de Lienne . . . 166,000
Baan van Luik naar Aywaille,

op 't gebied van Grivegnée

en van Chénée . . . , 119,000
Baan van Luik naar Namen,

op 't gebied van Awirs . 11,137
Baan van Mortroux naar

Froidmont, met vertak-

king naar Aubel. . . . 382,780
Baan van Sint-Truiden naar

Herck- de-Stad, op 't gebied

van Herck-de-Suiad. . . 23,049

83,200
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Baan van Peer naar Achel,

op 't gebied van Achel . 14813
Baan van Brusthem naor

Kortenboseh, op "t gebicd

van Brusthem . . . . 11973 »
Baan van Alken paar Borg-

loon, op 't gebied van

Wellen . . . . . . 15932 »
Baan van Borehworm naar

Viiermonal, tusschen de

grens der provincic Luik

en 't begin van 't gebicd

van Marlinne . . . . 41932 »
Baan van Kinroy nsar Kes-

senich cn Geistingen (Op-

hoven) . . . . . . 10500 -
Baan van Diepenbeek naar
Genk . . . . , . . 78,834 »

Baan van Hasselt naar de
Maasop'tgebiedvanGenk. 10,700 »
Baan van Asch over Bree

paor Hamont . . . . 70,000 »
Baan von Suxy naar Les
Fossés. . . . . = . B84G350 »

Brug tc Lareche . . . . 205900 »
Baan van Bouillon naar Su-

gny en Pussemingen . . 235,500 »
Baan van Tavicrs naor Was-

seiges, op 't gebied van

Taviers . . . . . . 25998 »

Met groot genoegen zag de Middenafdeeling dat er op de Begrooling cen
kredict van 5,000,000 frank is uitgelrokken voor banen.

Zij hoopt dat de onlworpen werken cerlang volvoerd zullen worden.

Toch dient op de Begrooting een krediel uitgetrokken voor de vitbreiding
der buurlwegen e¢n een ander lot verbelering der gemeentewegen van
landclijk nut.

De Afdecling acht overbodig aan le dringen op cene noodzakelijkheid, die
door al de leden der Kamer wordt eikend.

P
. 9

De {wee onderstaande vragen betreffen de doenwijze, in Belgié gevolgd
voor hel vitvoeren van groole werken.

VRAAG. ANTWOORD.

De Afdecling verlangt voor ieder van de| Voor ’t mecrendecl der groote openbare
asnzienlijke werken, waarvoor kredieten | werken kan geen cenigszins nauwkeurig
zijn aangevraagd, t¢ weten ¢ verband worden gemaakt tuschen de cerste

1* Wat de eerst voorziene algemecne |raming der kosten en de uitgaaf voor de
kosten warco; wezenlijk verrichte werken, Deze kregen,

5
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2° Welke sommen werden reeds uitges.
geven;

5° Welke uitgaven zijn cr nog te doen
tot voltooung van de werken?

(109

uithoofde der nieuwe behoefien, ontstaan
sedert zij werden opgeval, aanzienhjke
vithreiding, die alle vergelijking onmogelijk
maakt Dat is met name ‘t geval met de
werken te Qostende en Zeebrugge en met
het bouwen der kaaicn stroomopwaarts
Antwerpen.

Voor dewerkenaan Maas en Schelde werd
van de algehecle wvitgaaf voor de achiereen-
volgende verbeteringen, aan beide stroomen
tocgebracht of nog toe te brengen, noost
eene raming van de kosten overgelegd.

Bygevoegde 1abel levert de inlichtingen,
onder v™ 2* en 3° gevraagd voor de werken,
die "uvoorwerp zijn van artikelen 18, 23, 24,
25 en 26 van de tabel der Begrooting.

Forstand

op 31 December 1900, TOTAAL

AANDLIDING DER WERKEN, - der Aanmerkingen.
Untgegeven Nog

LITGAVE,
sommen, uit tegeven,
Kolenvaarten.
Verbreeding der vaart van Chaileroy
naa Brussel en batevatahkingen, | 19,400,000 » | 28,600,000 . | 48,000,000

Malen der vaart van bet Centrum. , | 17,900,000 .

Vaairt van Gent naar Ierncusen.

Veibreeding 3,260,000 »

Haveninriehlingen
te Antwcipen,

Bouwen van 2,000 meter haarvstroom-

opwaatls de stad . 10,958,000 -

Haven van Oostende,

Niewwe huven nuchimgenten aebrke
van den handd en van dJen dienst
der posibooten, igesloten de dioge
dokken en het grasen der vaat-

geulen - . . . f 11,158,000 .

Ilaven van Zcebrugge

lanichung vao de aanleghaven en hare

aanhoorigbeden 17,276,000 »

5900000 o § 21,800,000 »

((
52,500,000 - {*) Inbegreren de
tor tapre derstadl Genf,

4,714,000 frank.

99,934,000 »

t4
17,798,000 - (%) Muts voarhehoud
der rechien van den
Staat, wat de kosten
ol bevestyning van
slen muur betrelt

6,840,000 »

15,542,000 » | 26,500,000 »

18,724,000 » | 36,000,000
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Dit antwoord is niet al te Devredigend. Vooreerst geeft hel te verstaan
dat er voor sommige werkén zells niet cens is aan gedacht de Kosten te
ramen. Dal is voorwaar te belrenren. Is die nicl-raming te wijlen aan
't gemis van een gezamenlijk plan voor het uilvoeren van die werken, dan
is 't feit nog minder te verschoonen:.

Daarenboven geeft het fe denken dat er voor onze openbare wetken nooit
gevallen van verkeerde en bijgevoly overtrollen raming bestaan.

Om ecn (reffend voorbeeld van hel tegendeel te krijgen, hoelt men enkel
aan het Justitiepaleis van Brussel tle denl\cn.

"Het herbouwen van het oud gerechtshof was op 3,000,000 [rank geraamd.
Hlet nieuw Paleis kosl in ronde cijfers 50,000,000 frank.

En gemakkelijh kununen ecene gansche recks wertken worden herinnerd,
waar bij, ofschoon mmdere dan loch zeer aanzienlijke misrckening plaats
vond.

Zoo de Aldeeling over den noodigen Gijd beschikle, ze zou, ook voor den
kaaimuur stroomopwaarls Anlwerpen, andere oorzaken van vergissing aan-
duiden dan de opgegevene.

- Doch de tijd dringf, we moeten er over heenstappen.

Overigens denkl de Afdeeling, dal, zoo de Regeering zelve over meer tijd
hadde beschikt, zij een vollediger antwoord hadde kunnen geven. Ze vraagt
dat dit antwoord toekomend jaar als bijlage aan de volgende Begrooting van

openbare werken worde toegevoegd, of opgegeven in cen afzonderlijk stuk,
aan de leden der Kamer rondgedeeld.

VRAAG. ANTWOORD.

W clk geringste ujdsbestek zou er, voor |  De werken (ot algemeene verbetering

ieder der thans ondernomen groote werhen,
— gls daar z1jn de vaart van het Centrum,
de verbreeding der vaart van Charleioi, den
spoo} weg DBrussel-Zuid naar Gent, enz. —
ngodig ziju tot volooing van 't weik, in de
onderstlling dat de Rogeering geen enkel
ooginblik worde tegengchouden door ge-
brek aan kredieten of aan personcel?
Binnen welk ujdperk zal ieder van die

werken volvoerd zijn, als men voortweihi
zooals nu? )

van de Maas hunnen binnen tien tot twaalf
jaar worden voltooid, zoo de Regeering
nooil wordt tegengehouden door gebrek aan
kredieten of aan personcel. Als men voort-
gnat zooals sedert 1831 tot nu, "t is te
7eggen nagenoeg 750,000 frank per jaar
uitgeelt, dan zouden cr nog dertig jaar
noothg wezen. '

Om de serbreeding der vaart van Char-
leroi naar Brussel te voltooien, zouden er in
de corste onderstelling zeven, in de tweede
onderstelling, van twaalf tot veertien joar
noodig zijn.

De voltooiing der vaart van het Centrum
2al in clke onderstelling nog drie tot vier
jaar vergen,

Tot volvoeren van de verbetering der
vaarten van Lwk naar Antwerpen, zouden
vijfien jaar noodig zijn, wanrian drie voor
de studién en (waalf voor de uitvoering,
mits inrichting van twee Dbijzondere dien-

6
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sten,de cene te Luik,de andere te Antwerpen
gevestigd ; met geringe achicreenvolgende
kredieten, kan er thansniets bepaalds worden
gezegd over den tijd voor de voltooiing.

Er wordt voorzien dat, voor de vaart van
Gent naar Terneuzen, de werken, zoo op
Belgiseh als op Nederlandsch grondgebied,
in 19035 voltooid zullen wezen, zonder prac-
tische mogelijkheid dien datumn te ver-
vroegen.

Drie tot vier jaar zullen noodig wezen tot
volkomen uitvoering der werken voor de lijn
Brussel-Zuid noar Gent Sint-Picters, veron-
dersteld : 1° dat men geen oogenblik tegen-
gehouden wordt door gebrek aan kredicten
of aan personicel, en 2* dat men alle noodige
gronden in bezit kan nemen. .

De Regeering koopt thans cen gedeclte
van dic gronden aan, en cerlang zullen de
wettelijke formaliteiten voor alle gronden
vervuld wezen.

Onmogelijk, zelfs bij benadering, den
datum te bepalen, waarop de Siat al de
gronden zal bezitten.

Voor vele moet gerechtelijk onteigend
worden en dat kan onvoorzicn lijdvcrliés
verwekken. Sommige processen tot onteige-
ning duurden drie, ja vier jaar.

De Kamer zal al ’t gewicht van laatstgemelde vraag vatten.

in het verslag der Middenafdeeling van 1899, werd gewezen op het over-
groot verlies aan tusschenvallende interesten, tengevolge van de gebrekkige
wijze lot uilvoering der werken. alsmede op hel nict minder aanzienlijk en
wellicht nog betreurenswaardiger verlies aan tjd.

In 189Y, anlwoordde de Regeering aan de Middenaldeeling dat de vaart
van het Centrum in 1903 voltooid zou wezen. Thans wordt de datum ter
voltooiing « in elke onderstelling » verschoven tot 1904 of 1303.

Welnu, in 1899, schatte de Middenafdecling de som, die aan tusschen-
vallende interesten verloren was, op 7 millioen frank, dus « nagenoeg de
waarde van de 2,000 meter kaaimuur, die le Anlwerpen worden gebouwd ».

Er zijn nog dertig jaar noodig tot voltooiing van de in 1851 aangevangen
weiken aan de Maas!

Wat gezegd over de vaart van Charleroi, waarvoor nog lwaalf of veerlien
jaar worden gevergd ?

Voor de vaarlen van Luik naar Antwerpen kan zells geen tijdsbestek
worden voorzien!

Wordt het niet meer dan tijd, van stelscl te veranderen? Wat kan de
Regeering tegenhouden op de baan eener hervorming, zoo dringend gevergd
door 't gezond verstand en door ’s lands belang?
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Op onderstaande vragen, door de Middcnafdeeling gesteld, kwam een
antwoord, waarover geene uillegging is t¢ geven.

VRAAG.

Arr. 10. — Woelke werken zijn ont-
worpen om het domeinduin in winsigeven-
den staat 1e brengen?

VRAAG.

¥
Arr. 1. — Welke maoatregelen werden
tot hiertoe genomen en welke werken wit-
gevoerd tot gezondmaking der nooge veen-
mocrassen?

ANTWOORD.

Behalve de werken van dien onard, thans
te Wenduine uitgevoerd, is er tusschen den
Siaat en het Gemeentebestuur van Qostende
cene overeenkomst gesloten, om op ge-
zamenlijke kosten eenc siraat te leggen,
langs de duinen, tusschen het gehucln
Albertus en Mariakerke. Die straat zal de
domeinduinen te Qostende in winsigeven-
den stant brengen.

De Regeering mocet ecn gedeelte van het
gevraagide krediet gebruiken om bovenver-
melde verbinlenissen na te komen, en ver-
langt dat de nieuwe loelage groot genoeg zij
opdal de Staat de uirgaven kunne doen, die
in 't vervoly nuttig zouden blijken.

ANTWOORD.

De hooge veenmocrassen moeten zonder
overhaasting worden gezomlgemaakt, Zijn
nict gezondgemnakle veenmoerassen ge-
vaarlijk, gezondgemaakt zijn z¢ nog gevaar-
lijker, zoolang daar geen dicht houtgewas
op staal. Dat blijkt ten overvlioede uit de
verrichtingen der  bijzondere  Commiissie,
wier versfag van 28 Febroari 1900 aan de
leden der Wetgevende Kamers werd rond-
gedeeld.

Gemeld verslag doet uitschijnen op welke
mocilijkheden men inden beginne zal stuiten
en hoe voorzichtig er dient gehandeld.

Sedert cen dertigtal jaren, heeft het Be-
stuur van walers en boschen meer dan
2,000 hectaren veenmocras van het domein
in het Hertogenwald en het dichtbosch van
Nassogne beplant met licerlijken Noordschen
den.

Na de opgedane ondervinding, zal men
voortaan sneller kunnen vorderen.

Quk de gemeentelijke hooge veenmocras-
sen worden zoo wat overal gezongdgemankt
en beplant. Daaraan besteden de beambten
ven liet beschbehicer allen wenschiehjken
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Vijver; doorgaans betvigen de gemcenten

cenen goeden wil; ze krijgen van den Steat
(art. 27 sler Begrooting -voer het Deparie-
ment.von Landbouw) o lagen; die-50 o/,
vande algeheele Kosten bedragen (gezond-
making en bcplan_)iq;:),,hchalvc de tegemoet-
koming der provincie.

Door-dic 10elagen; kon het hoschbelycer

| de vecrtjen. gemeenten, medefigenaressen

van hiet Dichiwoud vay Exeyr, oxpshaten om
de 1,000 Lectaren veenmocras, ecne viek
te midden van de schoonste hougewassen
der Ardennen, gezond te maken en in winsi-
gevenden staat te brengen. Deze werhen,
sedert min don Gien joar aangevangen, worden
onafgebroken voorigezet en er mag worden
verzekerd dat binnen weinige jaren de veen-
mocrassen van Freyrnietmeerzullen bestaan.

Om die bosten te besirjlen, werd het
krediet onder artikel 27 der Begrooling van
Landbouw, dat 25,000 fronk bedroey in
1898, aangevuld met cen kredier van hei-
7elfde bedrag, en voor het dienstjaar 1899
op 40,000 fronk gebracht; voor 4900 werd
ecn nicuw aanvullend krediet van 23,000 Ir,
geviaagd, en het cijfer van 't kredict zal, op
de Begrooting voor £902, tot het noodige
bedrag worden gebrach,

Anderzijds is,gezien de gewichtige vrang-
stuhken, die zich voordoen en de uitbreiding
van den dienst, raadzaam geoordueld, cenen
bijzonderen ambtenaar ter plaatse de ont-
werpen te doen bestudeeren voor het beplan-
ten van de veenniocrassen en van andere
onbebouwde landen : daartoe werd de tchst
van artikel 28 der Begrooting van Landbouw
gewijzigd en "t bedrag op 11,500 frank
gebrachn,

Tot hicrloe liet het Bestuur zich nog niet
in met de veenmoerassen van bijzondere
greote cigenaars, cn dic oveirigens niel zeer
uitgestrekt  schijnen  Redelijherwijs dient
vooral gedechl aan 't zuiveren van veenmov-
rassen, die het domein en gemeenten toe-
hooren; ele cigenaars gaven, ten andere,
blijk van ondernemingsgeest, en heel waar-
schijulijk zullen anderen, gezien de ver-
worven uislagen, nict  omverschillig en
werhelovs blijven; deswoeds zal raad en
medehulp vanwege het Bosehbeheer hun
met onthouden worden.
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VRAAG..

Apt. 2 — Wal is de Regeering vanzins
met.het aanleggen van den spoorweg Lier-
Mechelen?

VRAAG.

Art. 2. — Waarom vraagt de Regeering
slechts 230,000 frank aan, voor de lijn
Cerfontaine-Florennes en vertakking der
statién van Florennes?

~

.~

- VRAAG

Art. 1, litt, ¢, — Wanneer zullen de
pieuwe lokalen der Militaire School voliooid
zijn?

VRAAG.

Ant 19 — Wat zal het profict zijn van
de verschillende vaarten van Luwk naai
Antwerpen, en de afmetingen van de kunst-
werhen over die vaarten?

[N 265]
ANTWOORD.
Tot liertoe werd beddeld werk niet
bestudeerd.

ANTWOORD.

In 1901 werd slechts 250,000 frank
gevraagd voor de lijn Cerfontaine-Florenngs,
omdat die som toercikend zal wezen om de
aitgaven in den loop van dit dienstjaar te
bestrijden.

Vooralsnu kan met geene zekerheid
worden bepaald wanneer het plan-tabel der
aan te koopen gronden onderzocht zal wor-
den. Waarselijnlijk niet 166r drie maanden.

Dus kunnen de aankoopen op zijn vroegst
cerst rond het einde dezes jaars aanvangen,
en voormelde som zal voorzeher toercikend
wezen om de cerste gronden, die in der
minne kunnen aangckoeht worden, te be-
 talen.

ANTWOORD.

Vermpedelijk kunnen die_lokalen -niet
voor het jaar 1905 worden betrokken.

ANTWOORD.

De vervormde vaarten van Luik naar
Antwerpen zullen cence bodembreedte van
I8 meter hebben en 27,50 diepte. De sluis-
sassen zin 100 meter lang en 127,50 breed.
De vaste Dbruggen, kreijgen 67,30 1rije
hoogte boven de gewone vlothjn,

De veriakkingsvaart naar 'Turnhout en
de vaart van Turnhout naar Antwerpen
zullen 12 meter bodembreedte hebben en
eenc diep'e van 2755. De sluissassen,
67 meter lengte en 8,60 breedte. De vaste
bruggen, 4 meter vrije hoogte boven het
gewoon viotpeil.
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VRAAG.

Ary, 20. — Wanneer worden gebouivd,
sangelegd en verricht :

f° De hangbrug aan ’t Viaamsch Hoofd;

2° De voart tot droogmaking van de
Waaspolders;

5° De vlotpont te Burgt;

4° De kaaimuren te Temsche en
Burgt;

5¢ De noodige werken aan de Durme ¢

te

VRAAG.

Anr. 27. — Welke kosten moct de Staat
vitsluitend dragen voor de werken bedoeld
in het 2° van dit artikel?

( 46 )

ANTWOORD.

e De opening voor de hangbrug kan
cerst dan worden bepaald, wanneer eene
beslissing is genomen over de algemeene
verbetering der Schelde stroomafwaarts Ant-
werpen.

2° De vaart tot droogmaking van de
Waaspolders zou een gevolg zijn van het
graven der groote doorsnede stroontafwaarts
Antwerpen en 't vervormen van de thans
bestaande bedding der rvivier tot dok; bij
voorkomend geval, worden al die werken te
zamen verricht.

3 Over het leggen van eene viotbrug te
Burgt is nog nicts beslist.

4 De gemeenten Temsche en Burgt
mocten bij voorkomend geval bedoelde
kaaimurcn bouwen; de Staat zsl daarvoor
toclagen geven,

5° Gezien den stand der studién voor
de verbeteringswerken aan de Durme, kan
de Regeering voor dic werken nog geenen
datum bepalen.

ANTIWOORD.

Bedoelde uitgaven bevatien :

{e IIet woehennen, aan de Naamlooze
Maatschappij voor de vaart en de havénin-
richting te Brussel, van ccn gedeelte der
toclagen, voorzien door artihel 3 der wet
van 19 Augustus 1897, wegens mecrdere
kosten, als gevolg van de nicuwe schihking
voor de haveninrichiting;

2° Hceu betalen van de werken tot uit-
dicping en verbrecding der vaart voor
zeeseliepen, op cen gedeclte van de Hoog-
landen te Grimbergen, om te ondeizocken
of de aard der gronden aldaar de verlaging
van den bodem in het cerste vaarivak —
door de Regeering in 't algemecn belang
wenschelijk geacht — niet verhinderen
zou,

3° De kosten der bijkomende werken
aan het dvk voor zeesehepen en zijne aan-
lioorigheden, om bij voorkomend geval die
verlaging mogehjk te maken.
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- De afdeelingen en de Middenafdeeling vestigden hare aandacht op
verschillende werken, die de hoofdstad aanbelangen, en wel de voltooiing
van den praalboog in het Halve-ceuwfeest-park; de verbinding Noord-Zuid
met de middensiatie; de electrische spoorweg Brussel~-Antwerpen; het
Museum voor monumentale kunst en cindelijk den Kunstberg.

De Regeering antwoordde als volgt op de vragen, haar over die vier

eerste werken gesteld :

VRAAG.

Arr. 14 — Wat is de Regeering vanzins
met den praalboog in het Halve-eeuwfeest-
park?

VRAAG.

Hoe verre staat het met de studién over
de verbinding Noord-Zuid en de midden-.
statie?

ANTWOORD.

De Regeering acht dat andere werken,
van meer onmiddellijk nut, vooralsnu den
voorrang mocten hebben op de voltooiing
van den praalbeog.

ANTWOORD.

Alle graphische verrichtingen hetreffende?
den bodem zijn gedaan en de peilingen’
v6or het opmaken der plannen, voor den
ingang van den tunnel onder den Kruidtuin
aangevangen, worden voorigezet tot voorbij
de plaats der middenstatie.

De uitslagen van het eerste onderzoek
voor mogelijke onteigening van de noodige
gronden, werden aan de Regecring mede-
gedeeld.

De richting en het plan-tabel der aan te
kaopen grenden, van de middenstatie tot de
Zuidstatie, zijn opgemaakt, alsmede de rich-
ting van 't gedeelte lijn, tusschen de Kruid-
tuinlaan en de middenstatie.

Het gedeelte van de richting, tusschen de
Noordstatic en de Kruidtuinjaan — tuniel
onder den Kruidtuin — is derwijze opgevat,
dat alle wijziging van het voorkomen des
tuins en alle vilroeiing von gewassen is
vermeden.

Het plan-tabel voor de in dit gedeclte der
richting aan te koopen gronden is insgelijks
opgemaakt. Zooals de Regeering in de
Kamerzitting van 22 Mei 1901 beloofde,
werden nieuwe studién aangevangen om de
almetingen der middenstate te vermin-
deren, ze grootendeels onder den grond te
bouwen en ze slechts als halte in te richten.
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VRAAG.

Wat is de Regecring vanzins met den
electrischen spoorweg Brussel-Antwerpen?

VRAAG.

Art. 18. — Om welke redenen vraagt
dc Regeering het overbrengen ven het
Museum voor pleisteralgietsels van den
rechier- naar den linkervieugel van ’t Paleis
in het Halve-ceuw(eest-park?

DeMiddenafdeeling verlangt mededecling
van de plannen voor het ontworpen nieuw
Museum.

(18)

Die studién zijn zcer gevorderd voor de
‘static zelve, doch aangezien elke wijziging
aan deze noodzakelijk van inviced is op al
de wepen die:haar omgeven of er maartoe
leiden, (imeest de swdic over deze’ wegen;
insgelijks worden hervat. Dat veelzijdig-
werk is nog niet afgeloopen,

ANTWOORD.

Yooraisnu heelt de Regeering dazrover
geene voorstellen aan de Kamer te doen.

ANTWOORD.

De redenen, waarom de Regecring voor-
stelt den linkervieugel van "t Paleis in het
Holve-ecuwfeest-park te gebruiken voor de
gezamenlijke Muscums voor versierkunst
en nijverheidskunst, wordbn uiteengezet in
de inleidende nota der Begrooting (blz. 10).

¢ Ware niet te begrijpen het Museum
voor versicrkunst van dit geheel af (¢ z0n-
deren, vooral daar de groote linkerhalle ons’
de heerlijkste zaal voor afgietsels zal geven,
dic in Europa te vinden is.

flierbij de plannen voor bedoelde mu-
scums.

Voor den praalboog in het Park van het Halve-ceuwleest, houdt de Afdee-
ling zich aan ’t gevoelen der Regeering.
Toch drukte zij den wensch uit dat de zaak zonder te lang uitstel worde

opgelost.

Het monumentaal uilzicht is thans niet te best, en die wijze om het
vergezicht der Wetsiraat le cindigen, beantwoordt evenmin het verlangen
van voorstanders als van bestrijders des praalboogs.

Hoe dient het vraagstuk opgelost? Hoe het gebouw naar het oorpronkelijk
plan voltooid? Ware 't niet beter het anders af te werken?

Daarover deed de Middenafdeeling geene uilspraak.

De plannen voor 't nieuw Museum werden de Middenafdeeling medege-
deeld. Gedurende de beraadslaging over de Begrooting berusten zij op 't

Bureel der Kamer.
Daarnaar kan geoordeeld worden

over de aanzienlijke uitgestrcktheid

van de door icdercen gewenschle nieuwe inrichlingen.
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Doch ze,zijn veeleer een eerste ontwerp dan wel cene bepaalde studie en
niet volledig genoeg om nauwkeurig de kosten te kunnen ramen.
Daarom was waarschijnlijk de mleldende nota zoo onbepaald :

« De kosten der werken, inbegrepen de gevels op de Ridderschapslaan en

» de Nerviérsloan bedragen nagenoeg .. . . . . . .r. 2,500,000 »
De monumentale voorgevel langs het Park, 120 meter
» breed, vermoedeligk.. ., . . . . . . . . . . . . 1,000,000 »

T zAMEN. . . fr. 3,500,000 »

Dat is weinig bepaald, en de opgedane ondervinding kan de Kamer geen
groot vertrouwen in dic cijfers geven. Waarom nict gewachl naar een eind-
plan cn eenc nauwkeurige raming?’t Is niet te veronderstellen dat de
werken aangevangen worden zonder vollcdme plannen en goed opgemaakie
bestekken. Dus is 't geen tijdverlies, doch vcelmeer tijdwinsl, alsmede geld~
besparmm zich cerst dan te verbinden, wanneer de uilgave nauwkeurig is
omschireven.

Dergelijke gedragslijn wil de Regeering volgen voor den Kunstberg.
Toen de Regeering in 1899 cen Lredlct van 3 JOO (00 frank vroeg, wilde zi}
eenvoudig eenen « vr:_]warcnden » maatregel nemen.

« De Kamers moeten over het onlwerp zelf eerst dan uitspraak doen,
» wanneer dienaangaande duidelijk uitgedrukte voorstellen kunnen gedaan
» worden, met aanduiding van de koslen en de middelen om zete bestrijden.
» Dan zullen ze met vollc kennis van zaken uitspraak doen, doch tot zoo-
» verre dient de zaak voorbehiouden.

» Nemer de Kaniers het ontwerp azn, dan mogen ze zich gelukkig achten
» den vrijwarenden maalregel te hebben genomen; zoonict, hoeven ze niet
» den aankoop le betreuren van gronden, die met het meeste gemak en
» zonder nadeel voor de openbare Schathist verkocht kunnen worden. »

In dergelijke voorwaarden stemde de Kamer voor het kredict.

Bij dic opvalting blijvende en zich houdende aan 't gevoelen der Regeering,
verwierp de Middenafdecling cen amendement van onze achtbare inede-
leden, de heeren Lepage, Delbastée, De Jaer, Nerinex, Hymans en Fur-
némont, luidende aldus :

« Aankoop van gronden en huizen tot afzondering van de museums en
oprichling van den Kunstberg te Brussel . . . . . .fr. 2,000,000 »

flet verwerpen van dit amendement bewijst niet dat de Middenafdecling
tegen het onlwerp van « Kunstberg » is.

Evenals de Regeering, denkt de Afideeling dat men zich niet blindelings
verbinden mag voor de uilvoering van cen onlwerp, wausrvan de plannen
noch kosten gekend zijn, en waarvan ntels anders is te zeggen dan dat het
zeer verlokkend is en dat de koslen hoogst aanzienlijk zallen wezen.



[Nr 265] (20)

Toch dringt de Afdeeling aan, opdat de Regeering de studién zooveel
mogelijk bespoedige, om een einde (e stellen aah de onzekerheid der belang-
hebbenden en aan dea tegenwoordigen toestand van den Berg van ’t Hof.

Een wensch van denzelfden aard werd geuit aangaande de verbinding
Noord-Zuid en de middenstatie. Ook hier staan talrijke en aandacht ver-
dienende belangen. op ’t spel. Overigens hoeven de plannen voor die werken,

zoodra ze vollooid zijn, alsmede de raming van de kosten aan de Kamer
medegedeeld.

De Middenafdeeling heeft nogal lang hare aandacht gewijd aan het vraag-

stuk van de verbetering der haven van Antwerpen. Ze verlangt de inzichten
der Regeering te kenncn.

Het verkregen antwoord staatl hieronder :

VRAAG. ANTWOORD.

Art. 24 — Wat zijn de inzichten der| De Regeering verwijst naar de verkla-

Regeering over de werken tot verbetering | ringen, vroeger daarover gedaan.
van de Schelde te Antwerpen?

Ziehier dus den toestand : De Regeering zet de onteigeningen voort, die
moeten veroorloven tusschenvallende werken en mogelijk het ontwerp
gezegd « Groole Doorsnede » uit te voeren.

De Regeering en de slad Antwerpen ziju het eens over de tusschen-
gevoegde werken, doch niet over de Groote Doorsnede.

Zoo was het ook. een jaar geleden, en sindsdien gevoerde onderhandelingen
brachten geene wijziging mede.

De Regeering neemt voor de uilvoering van de Groote Noorsnede « vrij-
warende maalregelen », evenals die voor den « Kunstberg ».

Doch tot de Groote Doorsnede is nict besloten. Evenmin als verleden jaar,
vraagl de Regeering dat de Kamer daarover uitspraak zou doen.

De Middenafdeeling van 1899 had sterk aangedrongen op hel hoogst
noodzakelijke der werken tol verbetering der Antwerpsche haven.

« Wij hoeven, zegde zij, gestadig bezorgd te zijn om de verbetering der

haven van Anlwerpen, zelfs in ruimere mate dan de tegenwoordige
» behoeften der scheepvaart vergen.

» Er bestaan verschillende ontwerpen.
» Moesl uwe Middenafdeeling er over beraadslagen, ze zou hare zending

te buiten gaan. Haar doel was, hel hoogdringende van eene oplossing te
» docn uitschijnen.

» Wal de oplossing zelve betreft, zal diegene de beste wezen, welke niet-
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» alleen de bestaande behoeften zal bevredigen, maar vatbaar zijn veor
» {rapsgewijze uilbreiding, en de scheepsbouwers al den vooruitgang
» veroorloven, die het betrachten van verlaging der vervoerkosten of van
» meerdere snelheid wenschelijk maakt.

» Wellicht zullen sommigen ons aandringen overdreven vinden. Doch ze
» vergelen dat de foekomst van Belgié op 'L gebied van MHandel en Nijver-
» beid nauw is verbonden aan de uithreiding der haven van Antwerpen.

» Het vermeerderen van onzen uvilvoer, onze koloniale beweging, het
» verwerven van cene Belgische koopvaardijvloot, het bouwen van scheeps-
» timmerwerven, al die vragen van zoo dadelijk belang en zoo ernslig,
» blijven onopgelost zoo Antwerpen’s haven in gevaar komt,

» Dus staat niefalleen Antwerpen’s belang op het spel, maar ook dit van
» gansch het land. en al heelt het den schijn een plaatselijk vraagstuk te
» wezen, loch levert geen ander een meer algemeen belang op. »

Die ‘woorden maakt de Middenafldeeling tot de hare.

Zekere omstandigheden, als daar zijn het in gebruik stellen van een
gedeclle der nieuwe kaaien, de waargenomen achteruvitgang van den handel,
schijnen het dringende van eene oplossing voor sommigen verminderd te
hebben.

Dat is fe betreuren. Niets zou het uitstellen verschoonen van werken. die
thans meer onontbeerlijk zijn dan twee jaar geleden.

Qverigens mag nict worden vergelen, dat besluiten tot werken niet vol-
slaat om ze uilgevoerd te maken. Vele jaren zullen verloopen eer de koop-
handel er voordeel kan nit trekken.

Fn werkelijk verliezen we meer Uijd.

Waaraan is dat toe te schrijven? Aan te menigvuldige onlwerpen en vooral
’t gemis van ecnsgezindheid tusschen de Stad en de Regecring

Er bestaan wel een twaalftal onlwerpen. De eene willen eenvoudig de
Schelde « afkrabben »,’t is te zeggen ecn gedeclte van haren loop verleggen,
zonder de gedeclten van de hestaande bedding af te siuiten Ze verplaatsen
de bedding, doch nemen ze niet weg.

Andere onderstellen « kleine doorsneden », nog andere « groote doorsneden » .
Ze graven op min of meer groote afstanden eenc nieuwe bedding en sluiten
de bestaande al.

Ons medelid, de heer Vanden Broeck, had de eer en de verdienste de
aandacht des lands te vestigen op hel eerste ontwerp tol groote doorsnede,
eene radicale oplossing, waaraan zijn naam sedert verbonden blijft.

In denzelfden zin als de achlbare Aniwerpsche Volksverlegenwoordiger,
hebben ingenicurs voorgesicld de richling te wijzigen, om zekere in hunne
oogen gewichtige bedingen voor de gesteldheid der rivier te verwezenlijken.

Ilet gemecnlebestuur, dat eerst het verrichfen van aanzienhjke weiken
bestreed, schijnt dezer nut thans nict meer te betwisten, doch blijft zich
verzellen legen ecne « groote doorsnede », die ze lielst door eene vaart zag
vervangen.

Ande:zijds herhaalde het achtbaar hoofd des kabinets meermaals dat het
vraagstuk van de Schelde van nationaal belang is en hij geenc oplossing aan-
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nemen kan, die, omdat zij ontoercikend is,’s lands belang in gevaar dreigt
te brengen.

t Ligt niet in’t vermogen der Middenafdeeling een einde te stellen aan dat
zoo betreurenswaardig verschil van gevoelen.

Werken van zooveel belang en van zulken aard, dienen verricht mits
volkomen overeenstemmiog tusschen Stad en Regeering. Beiden verlangen
toch wel de heste oplossing, dal is dicgene welke 't best rekening houdt
metl den onafgebroken vooruilgang in’t bouwen van zeeschepen, en die in
de ruimsle male ingang verschaft tot latere uvithreiding der haven.

Om wal nieuw licht over die zooveel besproken zaak te verspreiden, vroeg
uw verslaggever verleden jaar dat de Regeering rechtstreeksche proeven zou
nemen, lencinde te bepalen welke richling de Schelde hoeft te erlangen.

De Heer Minister van Openbare werken beloofde die vraag welwillend te
onderzoeken en scheen geneigd ze goed te onthalen.

Uwe Middenafdeeling ‘herhaalt die vraag, en verzoekt cenparig de Regee-
ring tot die proefnemingen over le gaan. Hetl kost weinig, en onder voor-
wendsel van tijdverlies, kan niemand er zich tegen verzetten, want ze zullen
afgeloopen zijn lang voordat de Kamer uitspraak hoeft te doen over’t wijzi-
gen der bedding van de Schelde.

Thans komen ze des te meer op haren tijd, daar het oorspronkelijk pro-
gramma tol verbelering van de Schelde niet meer aan de tegenwoordige
behoeften beantwoordt.

Als gewenscht doel, werd vroeger aan e ingenieurs opgegeven : bij lage
Uj lenminste acht meler waterdiepte te hebben tegen de onmiddellijke
aanlegkaaien.

W clnu, ziehier tot welk besluit het internationaal congres voor zeevaart,
in Juli en Augustus 1300 te Parijs gehouden, geraakte.

¢ Havens, die voor overzeesche vaart openstaan, hoeven zich in staat te
» slellen van nu af schepen te krijgen met 9 meler diepgang en iol het
» uiterste gedreven afmelingen, die bij zulken diepgang passen, 't is te
» zeggen 200 meler lang en 20 tot 22 meter breed.

» Ze moeten zich bereiden om eerlang schepen met 10 meter diepgang,
» van 240 lengle en 24 tot 25 meter breedle te onivangen; ze moelen;
» trachlen zoolang mogelijk dergelijke bodems toegang te verschaflen,
» leneinde dezer verrichlingen te vergemakkelijken, alle Lijdverlies te vermin-
» deren en zells gansch weg le nemen, want de gevolgen daarvan worden
» immer schadelijker.

Mcn ziel hoezeer we gelijk hadden, toen we zegden dat bij de oplossing,
voor de Schelde aan te nemen, ruimschools rekening dient gehouden met den
vooruilgaanden scheepsbouw.

En hoe kan, gezien dergelijke feiten, nog worden belwist dat het oorbaar
is al de middelen aan le wenden, waarover de wetenschap van den ingenieur
beschikt, om zooveel het immers mogelijk kan wezen alle kans van misreke-
ning weg te nemen, die niet gansch is af te scheiden van onlwerpen als het
door ons behandelde.
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In al de afdeelingen, werd de Begrooting goedgekeurd :

In de e, met drie stemmen en twee onthoudingen.
In de 2¢, bij eenparigheid der tien sanwezige leden.
In de 5°, met vier slemmen en eene onthouding.

In de 4°, met drie stemmen en {wee onthoudingen.

In de b°, met vijf stemmen en zes onthoudingen.

In de 6e, bij eenparigheid der vier aanwezige leden.

De Middenafdeeling keurde ze goed met vier stemmen en lwee onthou-
dingen.
Z:j heeft de eer de Kamer voor te stellen ze aan te nemen.

De Verslaggever, De ¥V oorziller,
G. HELLEPUTTE. J. SCHOLLAERT.
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Chambre des Représentants.

SEancE pu 2 AoGr 1904.

Budgel des Receltes et des Dépenses extraordinaires pour I'exercice 1901 ().

RAPPORT
FAIT, AU NOM DE LA SEGTION CENTRALE (%), PAR M. DELLEPUTTE.

MEgssiEURs,

L’impatience de la Chambre de prendre ses vacances rend impossible et
superflu un examen approfondi du budget qui nous est soumis.

Impossible, & cause du pen de temps laissé a la Section centrale. Réunie
une premicre fois le jeudi 23 juillet, la Seclion a pris connaissance dans sa
seconde el derniére séance du vendredi 2 aoQt des réponses aux dix-huit
questions posées au Gouvernement. Son rapport a été déposé le jour méme
de fagon a ce que la discussion du Budget puisse étre mise a lordre du jour,
et abordée au besoin dés mardi 6 aotit.

La Chambre se séparera vraisemblablement au plus tard le 9 aoctit. Un
coup d'@il jeté sur son ordre du jour suffit & démontrer qu’il serait tout a
fait inutile de lui soumetire sur le Budget extraordinaire de longues consi-
dérations. Elle n’aurait pas méme le temps d’en prendre connaissance,

Les sections cependant paraissaient désirenses de procéder a un examen
sérieux de diverses questions d’intérél général, examen que la briéveté de la
session précédente a empéche,

Répondant au veeu des sections, la Section centrale avait, de son coté,
demandé au Gouvernement les élémenls de Pétude qu’elle voulait entre-
prendre sur 'exécution des travaux publics dans notre pays.

Les circonstances fa forcent a abandonner ce projet.

Elle émet le voou, et garde un faible espoir de le voir réaliser par la Section
centrale qui examinera le Budget de Pexercice 1902,

Son programme se rattachail a celui de la Scction centrale de 1899, auquel
les Chambres et le Gouverncment avaient bien voulu, en 4899 et 1900,
réserver un accueil des plus favorables.

De la certaines questions d’'une portée générale posées au Gouvernement,

La premiére avait pour but de savoir quels sont les travaux actuellement

(1) Budget, n° 226, XV.
Amendements, n** 234, 252 ct 261,

(%) La Scction centrale, présidée par M, ScuoLLagnt, était composde de MM. Hupent, HsnLe-
PUTTE, VERSTBYLEN, F'ERON, BERLOZ, RENKIN,

H
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en cours d’exécution et si les vues du Gouvernement ne s’étaient pas modi-
fiées au sujel de certains de ces travaux pour lesquels des erédits avaient été
obtenus en 1899 et 1900. Au 1¢r janvier, il restait sur ces crédits un total

disponible de fr. 99,156,808 53.
Voici la réponse du Gouvernement :

QUESTION.

Daprés Ia note préliminaire, il restait dis-
ponible au 1°* janvier 1901 sur les erédits
extraordinaires votés précédemment, des
sommes s'élevant au total de {r. 99 millions
156,808.55.

La Section demande le détail de cette
somme. Celles-ci seront-elles appliquées
aux travaux prévus ou d d’autres travaux,
pour lesquels elles n’ont pas été votées?

REPONSE.

Le tableau ci-inclus répond 4 la premiére
partie de la question,

Il va de soi que les sommes qui étaient
disponibles au 1°* janvier 1901 n'ont été ou
ne seront .appliquées qu'aux travaux en
vue desquels les erédits ont été votés.

On ne concevrait pas qu'il pat en étre
autrement, méme si le contrdle de la Cour
des comptes ne mettait pas obstacle & tout
changement d’affectation de crédits.

Dépenses extraordinaires.

Soldes disponibles au 31 décembre 1900, reportés d Pexercice 1904. (Art. 6
de la loi du 44 septembre 4899 et art. 5 de la loi du 40 mai 4900.)

o e———————o— S ee— eyt e A - e

CREDITS
DESIGNATION DES SERVICES.
reporids,
MINISTERE DE PINTERTEUR ET DE L'INSTRUCTION
PUBLIQUE,
Avances, pour compte des provinces et des communes, daus le payement des trailements de
dispombilité, pour cause de suppression d’emploi; des institutews s communaux, . . . » 87,581 7
MINISTERE DE L'AGRICULTURE,
Eauz at forits,
Terrains inculles domaniauX. —~ BoISEMEDt o . w ¢ o & « ¢ o o ¢ ¢ 0 s e v o« o o o 101,002 13

MINISTERE DES FINANCES ET DES TRAVAUX PUBLICS,

Domaines.

Appropriation des terrains provenant du démantélement des places fortes, . .+ .

Acquisition d'immeubles destinés & agrandir le domaine forestier et  étendre ou & régula-
riser les limites des propriciés de PEtal, notamment des dunes domamales . . . . .

Travaux d'aménagement pour [a mise en valeur des dunes domaniales ,

Acquisilion d’une propriété sisc 3 Pent-Thier enclavée dans le domaine du « Grand-Bois »,
ainsi que des [uiéts de Conques ¢t de Rohaimoent e o 4 4 o ¢ o 4 &

Miso en valeur d'une propri¢(é domaniale, & Anvers, «= Travaux de voitio o & o o+ o o &

564,777 25

o 8w .

403,985 49
216,380 17

PR N TP

6,418 50
85,000 »

L I T T T T

4 REronTER. . . LI, 1,555,444 b5
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DESIGNATION DES SERVICES.

CREDITS

reportes.

Reporr. . . .fr,

Rachat du droit d'usage grevant Iz forét domaniale de Soignes . . . .
Rachat du deolt d’usage gresant [a fordl domaniale de Ja « Vecquée » . . . . . -

Middelherke — Construction Pun perré asec promenose & Pest de la rue de PEglise —
Placemcnt d'une grille fe long de Pifospue Roger-de-Grimbesghe . . . . . . . .

Acquisition de terrains situés entre le canal de Willebroeck et la gare de Schacrbeek, sur
les communes de Laeken, de Schaerbeeh, d’Evere, etc.

........... . s

Toratx. . o .fr.
TRAVAUX PUBLICS.
Routces et bdtiments civils.

Routes et Ponts. — Raccordements, construction, redressement, améhoration, sub-
sies, ete. . . . . .. s . e ... e e e e e e e e e e e e e fr.

Acquisition de terrains eatre la rue Caudenberg et la rue des Trois-Tétes, 2 Bruxelles .

. .

Suppression des passages & niveau sur le chemo de fer de I'Etat, 3 Alost et 3 Mons-
Jemappes. . . . . . ..o L L

Pont-du-Val-Benoil sur la Meuse, A Liége rempétement despilcs dupont . . o . .
Reconstruction du pant de Chénée et améhoration de la riviére aux abords de ect ouvrage

Ecole de mé lecine vétérinaire Travaux de construction .

..... L

T R S S

14te! du Mimstére des Chemuns de fer Indemmité aux entreprencurs .

Arcade monumentale du Pare du Cinquantenaire, Travaux de conservation , . . . .,

Totavx. . . .fr

Travauz hydrauliques,
Meuse, — Expropriafions et fravatiX,e . . o « o ¢ + v . 0 4 . . . . e e e
Ourthe — Exproprationsettravaux . . . . . . « . . . . . ..
Escaut — Lxpropations el fravaux . . . . . . o ¢+ . o .4,
Lys. — Expropriaions eL [FavauX & o v o v v v v v o v b e o e s 0
Senne el Dyle — Expropriations el travanx, . .
Canal de 1a Lys & I'Yperlee. — Expropiiations et travaux . . .
Canal de la durvauion de la Lys. — Lxpropr.ations el travaux .« o . 4 . . .
Canaux de Furnes 3 Dunherhe et de Furnes & Bergues, — Eapropriations et (ravaux .
Canal de Gand a Terncuzen. — Expropriaitonset frvaux « . . . . . e e

Canaux de Liége & Anvers — Cxproprations el (ravaux. . . . o . v o . o o+ 4 .

Ganal de Bruxelles au Rupel, ~ Transformation, . . . . .

A BEPOBTER. . . .[r.

1,555,444 55

118 37
661 75

25,000 »

271,982 39

1,574,825 72

92,579,914 13
$80,519 04

400,817 07
199,404 02
200,000 »
400,000 »
15,085 51

97,694 68

4589424 43

1,029,305 57
2,720,702 54
1,200,407 50
500,000 »
622,923 89
250,000 »
100,000 »
100,000
500,000 »
504,816 »
1,630,000 »

11,607,245 51

2
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DESIGNATION DES SERVICES.

CREDITS

reporlés,

Reronz, . ., fr.

Canaux houillers. — Exportationset fravaux . . . . . . e
Port d'Ostende. — M., etc. . . . . . .. o e ua .. e e e e e e ¢ v e v
Post d'escale de lfeyst- — M. . . . . . . e e e e e e e e e e,

Inslallations maritimes d’Anvers. — Expropriations, travaux, dragages, transhordenr. . .

Cétes. — Expropriations et travaux . . . . . . . . . . .. S e e e e e e .
Toravx. . . .fr

Toravx pour le Ministére des Finances et des Travaux publics, . . .fr,

MINISTERE DES CHXEMINS DE FER, POSTES ET TELLGRAPHES,
Cheminsdefer. — VoleS eLLPAVANN » « . . 4 + &« v ¢ o & 4 o v v v s o v v o - .

Remboursement de la retenue sur le prix de rachat de la concession du chemin de fer

QEecloo 2 Gand. . . . . . ... L, e e e e e e e e e e e .
Rachat des concessions du chemin de fer de Liége & Maestricht, ainsi que de matériel, du

mobilier et de Poutillage. . . . . . . . . e e e e e e e e e e e
Chemins de fer. — Traclion et matériel. . . . . e e e e e e e e ..

Postes, — Construction, agrandissement, appropriation et ameunblement de locanx . . . .
Télégraphes et téléphones — Lignes nouvelles, bitiments, appareils, réseaux, ete. . . . .

Marige . . o & . . . - . . f e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

Toraux pour le Ministére des Chemins de fer, Postes et Télégraphes. . . _fr.

MINISTERE DE LA GUERRE.

Transformation des ouvrages de la position d'Anvers en vue de les metire 3 méme de résister
aux cffets des obus-torpilles . . . . . . . . e e e e e e e e e e e e

Fortificalions 'Anvers . . . . . . . . . .. e e e e e e . e e e e e e

Routes militaires de Liége et de Namur et établissement de réseaux téléphoniques militaires
dans ces positions . . . . ... 0. ., e e e e e e e e e ..

Toraux pour le Ministére de la Guerre . . . . fr.

RECAPITULATION.
Totaux pour le Ministére de PIntérieur el de Plnsteuction publique . . . . . . . . . .
-— —  dePAgriculture . . . . . . .. T .
- — des Finances et des Travaux publics. . . . . . . . v e e
— ~~  des Chemins de fer, Postes ct Télégraphes . , . . . ., P

de la Guerre « .+ o, . .

L T T Y

TOTAU!EGH#!AIII RO

11,667,245 51
5,082,781 53-
5,750,814 93
5,613,185 85

12,065,089 72
1,008,543 40

58,157,660 23

44,521,908 40

21,749,061 07
50,000 »

1,827,500 »
17,205 304 15
2500,000 »
5,366,405 26

36,048-18

48,896,208 60

477,470 25
4,999,430

253,407 87

5,730,308 12

87,381 21

101,002 13
44,321,908 40
48,826,208 69
5,750,308 13

90,150,808 55
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L.e Gouvernement parait n’avoir pas bien saisi le sens de cette question.

A aucun moment, il n’a pu entrer dans l'esprit de personne que le Gouver-
nement pourrait songer a changer laffectation des crédils votés par la
Chambre. Mais le Gouvernement pourrait laisser périmer cerfains crédits et
proposer aux Chambres de les consacrer & d’autres travaux.

I résulte de la réponse que toules les sommes volées par les Chambres
recevront la destination prévue, et que le Gouvernement disposera poor
Pexercice 1901 d’un total de crédits sélevant a fr. 189,239846.77, sur
lesquels sont :

Susceptibles de recevoir des imputations jusqu’au 34 dé-

cembre 41904 . . . . . . . . . . . . o 0 i 14352470 42
Susceptibles de recevoir des imputalions jusqu’au 34 dé-
cembre 4902 . . . . . . . . . . . . . . . . 84624538 {5
Susceptibles de recevoir des imputations jusquau 34 dé-
cembrc 4903 . . . . . . . . . . . . . . . . 90085038 64
Torau. . . . . .fr. 189,239847 19

Le Budget de 1901 comprend des crédits globaux. En voici le relevé pour
le Département des chemins de fer :

Art. 2 pu TABLEAU. — A. 1° Cheminsdefer . . . .fr. 3,000,000 »
2 Id. .. . . . 5880000 »

Art. 3 pu TABLEAU. — Postes . . . . . . . . . . 1,000,000 »
Art. B pu TABLEAU. — A. Télégraphes . . . . . . . 153,900 »
C. Id. Ce e 632,000 »

La Section a désiré connaitre lc détail de ces crédits par travail.

QUESTION. REPONSE.

Le Budget comporte des erédits globaux |  Ci-aprés le détail des crédits de 3,000,000
pour Pexéention de certains travauy, tels, par | de francs et de 5,830,000 francs, dans la me-
exemple, les erédits de 3,000,000 de franes | sure ou le Gouvernement compte les affecter
et de 5,880,000 francs du littera 4, de I'ar-| 4 chaque travail et sous réserve des trans-
ticle 2 du tableau (voir p. 3 du Budget). ferts qui seraient commandés par les circon-

La Sectiou eenirale demande le déuail de | stances.

ces crédits par travail, )
Aménagement de gares :

Alost . . . . . . . . 400,000 »
Anvers (parachévement des

gares . . . . . . . 700,000 »
Binche . . . . . . . 200,000 »

Courtrai . . . . . . . 200,000 =

A HEPORIER, ..fr. 1,500,000
3
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Reronr. . fr. 1,150,000 »

Esschen (batiment des re-
cettes). Coe e
Gand (gares de I'aggloméra-
ion) . . . . . . . 400,000 >

300,000 »

Haine-Saint-Pierre . . . 200,000 »
Manage . . . . . . . 200,000 »
Meirelbeke . . . . . . 450,000 »
Moncean. . . . 150,000 »

Mouscron (construction d’un
viadue) . . . . . . 100,000 »

TotaL. . fr. 3,000,000 »

Construction d'un hangar et établissement

de voles a Ostende-ville . 13,000 »
Alimentation d’eau de Melle, 47,000 »
Construetion d’un abri pour

voyageurs & Eerneghem . 3,000 »
Agrandissement du hangar

aux marchandises de Ta-

mines. . . . . . . 5,200 »
Aménagement des stations

d’Ans. . . . . . . 590,000 -
Landen (terraim) . . . . 500,000 »
Caeskerke . . . . . . 27,200 »
Lessines. . . . . . . 160,000 »
Callenelle . . . . . . 76500
Merchtem . . . . . . 25000 »
Pervyse . . . . . . . 18700 -

Acquisition de terrains pour
Paménagement  d’autres
gares . . . . . . . 4414400 »

Tora. . fr. 5,880,000 »

Sans étre compléte, cette réponse donne des renseignements intéressants.
Il faut signaler cependant gqu’une somme considérable, 4,414,400 francs, n’est
pas étaillée.

*
X ¥

Une question analogue posée au sujet du crédit de 5,000,000 de francs
sollicité pour les roules (art. 12 du tableau) a regu la réponse suivaote :

QUESTION. REPONSE,

Anr. 12. — La Section eentrale demande |  Parmi les travaux de routes adjugés,
I'énumération et le codt des travaux ausquels | déeréiés ou projetés auxquels s'applique le
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le Gouvernement compie appliguer le erédit
de 5,000,000 de franes demandé.

notamment les sutvants :

Route de Meerle & Bacerle-
Duc avee embranchement
vers Hoogstracten . . .

Routed'Arendonck d Weelde

Route de Rethy a Poederlé.

Route de Nieuwmoer & Zun-
dert ce e

Route de $'Gravenwezel 2
Sehilde .

Route de Ligny 3 Chastre

Avenue de la Couronne A
Inelles. o

Routes dans la traverse de
Bruges Coe

Route d’Ostende a Nieuport.

Route dans la traverse de
Poperinghe . .

Route de Nieuport au pont
de Zantvoorde

Route de Roulers a Vive-
Samt-Eloi ..

Rowte de Plasschendaele &
Eerneghem, y compris ia
construction d’une pisie
cyclable

Travaux dans les traverses
de Thielt ct de Courtral.

Route ’Elsendammea Y pres

Route d'Ypres a Rousbrugge,
entre Poperinghe et Rous-
brugge S

Route de Saint-Nicolas &
Grammont, dans les tra-
verses ' Alost, Erembode-
gem, Kerksken et Nedei-
hasselt .o

Route reliant celle d’Anvers
a Lille au pont étably sur
I’Eseaut entre Mont-Saint-
Amand ¢t Gendbrugge

Route d'Anvers vers Lille,
sur les territoires de Loke-
ren et de Saint-Nicolas.,

' Koute de Tamise a Cruybeke

"Route deMonsversBruxclles,

entre l'avenuc de Nimy 8

Mons el Casteau

Route de Soignies & Maric-
I

[N 26

959,900
283,400
102,300

18,700

120,000
32,550

36,257

120,298
194,049

18,728
33,5060

33,650

67,100
151,845
54,660

30,787

96,5506

97,219

70,000
505,000

30,480

erédit de 3,000,000 de francs, se trouvent
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mont, dans les traverses
de La Louviére et de
Haine~Saint-Paul

{ Route de Charleroi & Philip-

peville enire « la Queue »
de Couillen ¢t la limite du
Hatnam ..
Route de Tournai 4 Bury et
de Tournsi vers Lillo .
Route d’Ath a4 Nimy entre
Jurbise (Bruyére) et Nimy.
Route de Charleroi & Mon-
tigny-sur-Sambre, sur les
territoires de Charleroi et
de Montigny-sur-Sambre .
Route d’Ougrée & Boncelles,
sur le territoire des com-
munes d'Qugrée, de Se-
raing et de Boneelles .
Route de Waremme 4 Aven-
nes, sur le territoire de la
comsmune de Hollogne-sur-
Geer . .o
Routes de Huy 4 Tirlemont,
de Hannut 3 Namur, de
Hannut & Wasseiges et de
Hapnut & Saint-Trond,
dans la traverse de Han-
nat. . . . . . .
Route de Liégea Saint-Trond,
dans les traverses d’Ans,
Loncin, Awans, Hognoul,
Villers-I'Eveque, Odeur,
Crisnée et Thys.
Route de Hannut & Landen,
dans la traverse de Landen.
Route dite « du Pont de
Seraing », et son raccor-
dement avec la route de
Liége & Dinant, sur le ter-
ritoire de Seraing .
Route de la Lienne
Route de Liége a Aywaille,
dans les traverses de Gri-
vegnée et de Chénée .
Route de Liége & Namur,
dans la traverse des Awirs.
Route de Mortroux & Froid-
thier,avecembranchement
vers Aubel .

22,786
28,275
75,480
83,200
48,975

165,750

36,971

59,880

190,994

99,890
55,188
160,000

118,000

A1,137

582,780
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Routc ide Saint-Trend &

Herek-la-Ville, sur le ter-

ritoire de Herek-la-Ville . 23,049 »
Route de Pecr & Achel, dans

la traverse d'Achel. . . 14815 »
Route de Brusthem 3 Corten-

boseh, dans la traverse de

Brusthem. . . . . : 11,975 »
Route d’Alken & Looz, dans

la traversede Wellen . . 15,952 »
Route de Waremme a Viier-

mael, enire Ia limite de la

provinee de Liége et Pen-

trée de la traverse de Mar-

inme . . . . . . . 41952 »
Route de Kinroy & Kessenich

et 3 Geystingen (Ophoven). 10,500 »
Routede Dicpenbeekd Genek 78,854 »
Route de Hasselt a la Mcuse, --

dans la traverse de Genek, 10,700 »
Route d’Asch par Brée, &

Hamont . . . . . . 70,000 »
Route de Suxy & Les Fossés. 84,630 »
Pont de Laroche . . . . 203900 »
Route de Bouillon & Sugny

ct Pussemange . . . . 235,500 »
Route de Taviers & Was-

seiges, dans la traverse de

Taviers . ... 25008 »

La Seclion centrale a vu avec une vive salisfaction un crédit de 3,000,000 de
francs inscrit au Budget pour les routes. .

Elle espére que les travaux projetés seront exécutés a bref délai,

It y awrait licu cependant d’inscrire au Budget un crédit pour le dévelop-
pement de la voirie vicinale el un autre pour I'amélioration des chemins
communaux d’intérét agricole.

La Section croit superf{lu d'insister sur une nécessité reconnue et proclamée
par tous les membres de la Chambre.

*
L

Les deux questions suivantes sont relatives a la méthode suivie en Belgique
pour Pexéculion des grands travaux.

QULESTION. REPONSE.

Pour chacun des travaux importants pour
lesqquels des crédits sont sollieilés, la Seetion
désire connaitre :

Pour la plupart des grands travaux
publics, on ne saurait élablir un rapport
quelque peu exact entre la prévision de
1° Quelle ¢uwit la dépense totale pri- | dépenses primuive et la dépense correspon-
mitivement prévue; dante aux

travaux réellcment cxdeulds.

3
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2 Quelles sont les sommes déjd dépen-
séos;

.3* Quelles sont les dépenses qui resient
4 fyire pour parachever les ouvrages?

(40)

Ceux-ci ont regu, & raison des besoins
nouveaux qui se sont révélés depuis -leur
coneeplion, des extensions considérables qui
rendent toute comparaison impossible, Tel
est le cas, notamment, pour les travaux
d'Ostende et de Zeebrugge et pour la eon-
struction du quai en amont d’Anvers,

En cc qui concerne les travaux de lo
Meuse et de I'Eseaut, il n’a jamais éié pro-
duit de prévision au sujet de la dépense
totale a résulter des améliorations succes-
sivement apportées et & apporter encore 3
ces deux fleuves. |

Le tableau ci-joint fournit les renseigne-
ments demandés sous les n® 2° et 3° pour
les travaux faisant l'objet des articles 18, 23,
24, 25 et 26 du tableau du Budget.

P S e e e e e e
Situation
au 31 déccmbre 4500, TOTAL
DESIGNATION DES TRAVALX. dela Observations.
Sommes Dépenses
DEPENSE,
dépensiées, restant 2 fare

Canaux hoaillers.

Mise A grande section du canal de
Charleroi 3 Bruxelles el de ses em

branchements . 10,100,000 »

L A Y

Construction Ju canal du Centre 17,806,000

Canal de Gand a Terncuzen.

Mise 2 grande section . . . . . . | 3,200,000 »

Inslatlalions marilimes
d’Anvers,

Construction de 2,000 meitres de guais

en amont de la Yille . . . 10,958,000 -

o e

Port d'Ostende.

Rouvelles installations maritimes 3
P'usagge du commeree et Jdu serviee
des paquebots poste, y con, 123 les
cales seches ol 1: creusement des

passes . . 11,158,000

LI I T T )

Port de Zeehrugge.

Création du port d'cscale et de ses

dé; endaaces, . 17,270,000 »

28,600,000 -
5,900,000 »

48,000,000
21,800,000 »

'
59,300,000 (-) (") Y compris le
subsnle de laville do
Gand, soit 4,713,000
francs,

90,234,000 o

6,840,000 » } 17,708,000 » (3) Sous réserre des
drons de PELat en ¢e
qui concerne e coil
des trasanx Je con-

svhidation du mur.

15,342,000 » § 20,500,030 »

18,724,000 « | 36,000,000
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Cette réponse nest pas des plus satisfaisantes. Elle fait connaitre d'nhord
que pour cerfains fravaux Pon ne s’est méme pas préoccupé d’élablir deés
prévisions de dépenses. Cest & coup siir regretlable. Que si cette ahsence de
prévisions est due & Pabsence d’un projet d’ensemble pour I'exécution de ces
travaux le fait est encore moins justifiable.

Elle laisse croire cnsuile que nos travaux publics w'ont jamais fourni
d’exemples de prévisions mal établies et par conséquent dépassées.

11 suffit de songer au Palais de Justice de Bruxelles pour avoir une preuve
— el combien convaincante! — du contraire.

La reconstruclion de I'ancien Palais de justice était estimée a 3.000.000 de
francs. Le nouveau Palais cotite 50.000,000 de francs en chiffre rond.

Et il serait facile de rappeler toute une séric de travaux on les crreurs
commises lout en élant moindres furent cependant trés considérables.

Si la Section en avait le loisir clle signalerait aussi pour le mur de quai
en amont d’Anvers d’autres causes d’erreurs que celles qui sont indiquées.

Mais le temps presse, il faut passer.

La Section croit d’ailleurs que si le Gouvernement lui-méme avait disposé
d’'un plus long délai il aurait pu fournir une réponse plus complete. Elle
demande qu’il"veuille hien"donner cette réponsc comme annexe au prochain
budget des travaux publics, ou en un document séparé distribué sux mem-

bres de la Chambre.

QUESTION,

Quel serait pour chacun des grands (ra-
vaux octuellement entrepris, tels que le
canal du Centre, I'¢largissement du canal
de Charleroi, le chemin de fer Bruxelles-
Midi & Gand, ete., cte, le délai minimum
néeessaire pour Pachévement du travail en
supposant que le Gouvernement ne soit
arrété & aucun moment par le manque de
erédits ou le manque de personnel?

Quel cst le délai endéans lequel chacun
de ces fravaux sera terminé cn procédant
comme on 'a fait jusqu'd présent?

REPONSE.

Il serait possible d'achever les travaug
d’amélioration générale de lp Meuse dans
un délai de dix & douze ans, si le Gouver~
nement n’érait arréié & aveun moment par
le manque de erédits ou le manque de per-
sonnel. En procédant comme on Fa fait
depuis 1851 jusqu's présent, ¢est-A-dire en
dépensant environ 750,000 [ranes par an,
un délai de 50 ans serait encore néeessaire,

Pour achever la mise & grande scction
du canal de Charleroi 4 Bruxelles, il faudrait
sept ans dans la premiére hypothise et
doure d quatorze ans dans la seconde.

Pour I'nehévement du canal du Centre, il
fandra encore (rois & quatre ans cn toute
hy pothiése.

Pour mener & fin Paméliormion des
eanaux de Liége & Anvers, il faudrait un
délai de quinze an<, dont trois pour lcs
¢tudes et douze pour I'exéeution, moyennant
Forganisation de deux serviees spéciaux
ayant leur sidge l'un & Lidge, I'autre 3
Anvers : en procédant par voic de pelits
erédits guccessifs, il est impossible aujour-

G
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d'hyi de rien préeiser quant qu. délai
d’achévement.

Pour le canal de Gand & Terncuzen, on
prévoit que les travaux & fairc tant sur le
territoire belge que sur le territoire néer-
landais seront achevés en 1905, sans qu'il
soit possible pratiquement dc devaneer cette
date.

En ce qui concernc la ligne de Bruxelles-
Midi &4 Gand-Saint-Pierre, un délai de trois
& quatre années sera néeessaire pour I'exéen-
tion compléte des travaux, en supposant:
{° qu’on ne soit arrété & aucun moment par
le manque de crédits ou de personnel, et
2° qu’en puisse prendre possession de tous
les terrains nécessaires.

Le Gouvernement procéde & I'nequisition
d’unc partic de ces (errains ct, avant peu de
temps, les formalités Iégales seront remplies
pour le tout,

Il n'est pas possible de fixer, méme appro-
ximativement, Ia date a laquelle tous les ter-
rains seront aux mains de I’ltat,

Bon nombre d'emprises devront faire
I'objet d’expropriations judiciaires, et il peut
en résulter des retards imprévus. On a va
des procédures en expropriation durer trois
et méme quatre années,

La Chambre saisira tout I'intérét de cette derniére question.

Le rvapport de la Seclion centrale de 1899 a signalé les pertes énormes
d’intéréts intercalaires dues au mode vicieux suivi dans 'exéculion des tra-
vaux, ainsi que les pertes de temps non moins considérables et plus regret-
tables peut-étre.

En 1899, le Gouvernement répondait & la Section centrale que le canal du
Centre serait achevé cn 1903. Aujourd’hui la date de Pachévement est
reporlée « en toute hypothése » a 1904 on 1905.

Or, en 1899, la Section cenlrale cstimait & 7 millions de franes la somme
perdue en inléréls intercalaires, soit « & pea prés la valeur des 2,000 métres
de murs de quai en voie d’eadculion a Anvers ».

Il faudra encore trente ans pour achever les travaux de la Meuse com-
mencds en 1851 1

Que dire du canal de Charleroi pour lequel douze & quatorze ans sont
encore réclamds P

Pour les canaux de Liége a Anvers, aucun délai ne peut méme étre prévu!

N'est-il pas plus que temps de changer de systéme? Qu'est-ce qui pourrait
arréler le Gouvernement dans la voie d'une réforme aussi instamment récla~
mée par le bon sens ¢t par I'intérét du pays?
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Les questions suivantes, posées par la Section centrale, ont regu des
reponses ui n’appellent aucune explication.

QUESTION.

Ant. 10. — Quels sont les travaux pro-
jetés pour la mnse en valeur des dunes
domaniales?

QUESTION.

Anr, {*. — Quelles sont les mesures
prises et les travaux exéeutés jusqu'a pré-
sent  pour [lassainissement des hautes
fanges ?

REPONSE.

Indépendamment des travaux de cette
nature qui sont en cours d'exécution 2
Wenduyne, unc econvention a été conclue
entre IEtat et I'Administration communale
d’Ostende dans le but d'établiv, 4 frois
communs, une rue qui longera et mettro en
valeur les dunes domaniales situdes en cette
ville, entre le hamean Albertus ct Muria-
kerke.

Le Gouvernement devra disposer d’une
parliec du crédit sollicité ofin de satisfaire
aux engagements précités, ct 1l désire que
la nouvelle allocation soit suffisante pour lui
permetire dc pourvoir aux dépenses dont
I'utilité serait reconnue dans la suite.

REPONSE.

L'assainissement des hautes fanges doit se
faire sans précipitation. Si la fange non
assainie constilue un danger, la fange assainic
cst plus dangereuse encore, tant que n'a pu
s'y formier le massif boisé. C'est ce qui ré-
sulte suffisamment des travaun de la Com-
mission spéciale, dont le rapport du 28 février
1900 a éw¢ disimbué aux Membres de Ja
Législature.

Ce rapport fait ressortir quelles difficuliéds
on rencontra dans le début et avee quelle
prudence u convient dagir.

Depuis une trentaine d’annécs, ' Adminis-
tration des eaux ct foréts a transformé en
splendides peuplements d'épicéas plus de
2,000 heetares de fagnes domaniales, dans
Illertogenwald et dans le massif de Nas-
sogne.

L'expérience acquise permettra désormais
de marcher plus rapidement,

En cc qui concerne les hautes fagnes
communalcs, on procéde aussi un peu par-
tout i lcurassainisscment et 4 leur boisement,
Les agents forestiers s'cn occupentavee toute
I'activilé désirable; les communcs font géné-
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ralement prenve de bonne volonté; elles
recoivent de I'Etat (art, 27 du Budget du
Département de 1'Agrienhiure) des subsides
qui s’élévenmt 3 50 o/, de la dépense totale
(assainissement et hoisement), indépendem-
ment de intervention pécuniaire provineiste.

Clest griice & ces subsides que Padmi-
nistration forestitre a pu déterminer les
quntorze cosmunes c¢o- propridtaires du
Massil de Freyr 2 entreprendre Passéehe-
ment et Ia mise en valeur des 1000 hee-
tares dc fagnes qui faisaient tache an milien
des plus belles futaics de VArdenne. Ces
travauy, commeneds drpuis moins de dix
ans, sc conlinucnt sans arrét et Von peut
aflirmer que, dans queclques années, les
fagnes de Freyr auront disparu.

Pour faire face & ces dépenses, le erédit
de Tarticle 27 du Budget de I'Agriculture,
qui éiait de 25,000 francs en 1898, a éié
sugmienté d’un crédit supplémentaire de
méme import, et {ixé ensuite & 40,000
francs pour Fexercice 4899; un nouveau
crédit supplémentaire dde 25,000 franes a
été demandé pour 1900 et I'on portern le
chiffre du crédit au montant nécessaire dans
le Budget pour Pexereice 1902.

D’autre part, il a &1é jugé opportun, cu
égard & Fimportance des questions qui se
présentent et an développement pris par le
serviee, de charger un fonctionnaire spéeial
de Vétude sur licux des projets s¢ hoisc-
ment des fagnes et autres terrains inenlies :
c'est dans cc but que le libellé de Varticle 28
du Budget de 'Agriculture a é1¢ modifié et
que Uimport en a été fixé a 11,500 francs,

Jusqu'h présent, I'sctivité de I'Adminis-
tration ne s'est pas encore poriée vers les
hautes fagnes particnhiéres, qui se trouvent
entre les mains de quelques grands propriés
taires et dont I'étendue ne parait d'aiflenrs
pas bien importante. 1 a semblé logique de
sc préoccuper avant tout de la disparition
des fagnes domaniales et communales; an
surplus, plusicurs particuliers ont fait preuve
d'initiative et il ¢st assez probable, en pré-
senee des résultats acquis, que les autres ne
resteront pas indifférents et inactifs; au
hesoin, les conscils ot méme le concours de
I"Actministration forestiére ne leur feront
pas défaut,
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QUESTION.

Arnr, 2, — Quelles sont les intentions du
Gouvernement au sujet de la construetion
du chemin de fer de Lierre-Malines.

QUESTION.

Ant, 2. — Pourquoi le Gouvernement
ne demande-t-1l que 250,000 franes’ pour la
ligne de Cerfontaine & Flerennes et raccor-
deiment des gares de Fiorennes?

QUESTION.

Art, 1%, litt. ¢. — Quand scront achevés
les nouveaux locaux de I'Ecole militaire?

QUESTION.

AgT. 19, — Qucls seront les profils des
divers canaux de Liége & Anvers, et les
dimensions des ouvrages d'art établis sur
ccs canauy ?

[N 265]
REPONSE.

Aucune étude n'a été faite jusqu'iei pour
le travail en question.

REPONSE.

S’il n"a été demandé pour 1901 que
250,000 francs pour fa ligne de Cerfontaine
& Ilorennes et le raccordement des gares
de Florennes, c'est parce que celic somme
sera suffisante pour couvrir les dépenses &
faire au cours de cet exercice,

Il n’cst pas possible de déterminer exac-
lement, en ce moment, & quelle date le
plan-tablcau des terrains & acquérir pourra
étre soumis A I'enquéte. Il est & présumer
que cc nc sera pas avant (rois mois.

Ce ne scra done que vers la fin de
'année, au plus 10t, quec commenecront les
acquisitions, et la somme préeitée sera
certainement sullisante pour payer les pre-
micres cmprises qu'tl sera possible d'acqué-
rir a l'amiable.

REPONSE.

I1 est & prévoir que l'ocenpation de ees

nouveaux loeaux ne pourra pas sc faire

avant 'annde 1903.

REPONSE,

Les canaux de Liége & Anvers transfore
més auront 18 métres de largeur au pla-
lond ct un mouillage de 27,50. Les écluscs
auront 100 métres de longueur utile et
127,50 de largeur. Les ponts fixes présen-
teront 6,50 de hauteur libre au-dessus de
la flottaison normale.

Lecanal d’embranchement vers Turnliout
et le canal de Turnliout vers Anvers auront
12 méwres de largeur au plsfond et un
mouillage de 225, Les écluses auront
67 métres de longueur utide et 87,60 de lar-
geur. Les ponts lixes présenteront une hau-
teur hbre de 4 meétres au-dessus dn niveau
de la {lottaison narmale.

-
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QUESTION,
‘A, 200 — Quanid seront exéeutés :
o Le wransbordeur & la Téte de Flandre;

2¢ Le canal pour I'asséchement des Pol-
ders wacsicns;

°3° Le ponton flpttam de Burght;

4° Les murs de quai de Tamise et de
Burgh;

5 Leg (rdvaux nécessaires & la Durme?

QUESTION.

Art, 27. — Quelles sont les dépenses b
la eharge exclusive de P'Ftal, dont il est
question au 2¢ de cet artiele?

(16)

REPONSE.

i° L'ouserturc a donner au ponf-trans-
bordetiir he pourrd éire arritée quaprés
qu'une décisioh sera intervenue au stjet de -
Famélioration générale de I'Escaut en aval
d’Anvers. ,

2 Le canal pour 'asséchement des Pol-
ders wacsiens serait une conséquence du
creuscment de la grande coupure en aval
&’Anvers et de la transformation en bassin

 d’unc partie du lit actuel du fleuve; il sexé-

euters, le cas échéant, en méme' temps que’
ces (ravaux.

3° Ricn n'est déeidé quant & I'établisse-
ment d'un pont flottant a Burght.

4° Il appartient aux communes de Tamise
et de Burght d'établir, le cas échéant, les
murs de quai dont il s'agit; ce travail serait
subsidié par 'Ltat,

5° Dans I'état actuel des études des tra-
vaux d'amélioration de la Durme, le Gou-
vernement ne peut cncore fixer la date de
leur exécution.

REPONSE.

Les dépenses dont il sagit comprennent :

{° L'allocation a la Soci¢té anonyme du
canal ct des installations maritimes de
Bruxelles d’une partic des subsides prévus
par larticle 3 de Ia loi du 19 aout 1897, du
chef du supplément des dépenses & résulter
du nouveau dispositif des installations mari-
times;

2° Le pdiement des travaux d'approfon-
disscrent ¢t d'élargissement du canal mari-
tine dans' une partic de la traversée des
Hautes terres, & Grimberghen, en vue de
reconnailre si la nature des terrains ren-
contrés dans celte région ne formerait pas
obstacle & l'abaissement du plan d’cau dans
le premier bicf du canal maritime, abaisse-
meni que le Gouvernement considére comme
ddésirable au point de vue de Vintérét géné-
ral,

&° Le colt des ouvrages supplémentaires
& cffectuer au bassin -mariinne ¢t & ses
dépendances en vue de permettre éventuel-
lement le dit abaissement.
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Divers travaux intéressant la capitale ont attiré Pattention des Scctions et
de la Section centrale. Ce sont I'achévement de I'arcade du Cinquantenaire;
la jonction Nord-Midi et la gare centrale; le chemin de fer électrique Bru-
xelles-Anvers; le Musée d’art monumental et enfin le Mont des Arts.

Le Gouvernement a répondu comme suil aux questions posées au sujel

des quatre premiers de ces travaux.

QUESTION.

Art. 14, Quelles sont les intentions
du Gouvernement au sujet de l'arcade du
Pare du Cinquantenaire?

QUESTION.

Quel est le degré d'avancement des
é¢tudes de Ja jonction Nord-Midi et de la
gare centrale?

REPONSE.

Le Gouvernement estime que l'achéve-
ment de l'arcade doit céder le pas pour le
moment & d’autres travaux d’une utilité plus
immédiate.

REPONSE.

Toutes les opérations graphiques sur le
terrain sont terminées et les sondages com-
plémentaires préalables & I'élaboration des
plans de détail, commencés & l'entrée en
tunnel sous le Jardin Botanique, sont poussés
jusqu’au deld de 'emplacement de la gare
centrale.

Le Gouvernement est en possession des
résultats des premicres enquétes que com-
porte I'expropriation éventuelle des terrains
nécessaires.

Le tracé et le plan-tableau des terrains
& acquérir depuis la gare centrale jusqu’a
la gare du Midi sont lerminés ainsi que le
tracé de la partic de ligne comprise entre le
boulevard Botanique et la gare ¢entrale.

La partie du tracé eomprise entre la gare
du Nord et du boulevard Botanique, com-
prenant la traversée en tunnel du Jardin
Botanique, est arrétéc de maniére & éviter
toute modification & I'aspeet du jardin el
toute suppression de plantations.

Le plan-tableau des terrains & acquérir
dans cette partic du tracé est également
dressé, ainsi que le Gouvernement s’y étail
engagé en séance de la Chambre du
22 mai 1901, de nouvelles éiudes ont éie
entamées en vue de restreindre les dimen-
sions de la gare centrale, de la rendre en
grande partie souterraine et de ne la pour-
voir que des installations nécessaires 4 une
halte.
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QUESTION.

Quelles sont les intentions du Gouverne-
ment au sujet du chemin de fer élecirigue
de Bruxelles & Anvers?

QUESTION.

Art. 13, — Quelles sont les raisons pour
lesquelles le Gouverncment propose de
wansporier le Musée des moulages de Iaile
droite 3 Paile gauche du Palais du Cin-
quantenaire?

La Section centrale désire avoir commu-
nication des  plans Musée
projeté.

du nouveau

(18)

Ces études sont (rés avancées en ce qui
concerne la gare elle-méme, mais comme
oute modification apporée a celle-ci influe
néeessairement sur toutes les voies qui
Ventourent ou qui y donnent aceés, il a fallu
reprendre aussi 'étude de celles-ci. Ce tra-
il trés complexe n'est pas terminé.

REPONSE.

Le Gouvernement w'a pas, pour le mo-

ment, de propositions 3 faive 4 la Chambre
relaiivement a cct objet.

REPONSE.

Les raisons pour lesquelles le Gouverne-
ment propose affecter Vaile gauche du
Palais du Cinquantenaire a Pensemble des
Musées des arts décoratifs et industricls,
sont exposées dans la note préliminaire du
Budget (page 10).

H ne se comprendrait point que le Musée
dart  monumental fat  distrait de cet
ensemble, alors surtout que le grand hall
de gauche nous donunera fa plus belle salle
de moulage gque l'on puisse rencontrer en
Europe.

Les plans des musées en question sont
ci-joinis.

En ce qui concerne Parcade du Cinquantenaire, la Section s'en est référéc

a Popinion du Gouvernement.

Elle a cependant exprimé le désir de voir une solution inlervenir sans

trop tarder

L’aspect du monument dans son élal acluel n’est pas heurcux, et celte
fagon de terminer Ja perspective de la rue de la Loi ne répond aux désirs ni
des partisans ni des adversaires de Parcade.

Comment faut-il résoudre le probléme? Convienl-il d’achever le monu-
ment selon le projel primitif? Ne vaul-il pas mieux le terminer autrement?

La Section centrale ne s’est pas prononcée a ce sujel.

Les plans du nouvean Musée ont élé communiqués a la Scclion centrale.
Is seront déposés sur le Bureau de la Chambre pendant la discussion du

Budget.
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Ifs permettent de juger de 'étendue, qui sera considérable, des nouvelles
instatlations que tout le monde désire.

Mais ils constituent un avant-projet plutét qu’une étude définitive et ne
sont pas assez comglels pour permetire une évaluation exacte de la dépense.

De 1, sans aucun doute, le vague des indications de la note préliminaire :

« Le coat des travanx. y compris les fagades donnant sur les avenues de

» la Chevalerie et des Nerviens atteindra environ . . . fr. 2,500,000 »
» La facade monumentale du coté du Pare, d’un dévelop-

» pement de 120 métres coiitera approximativement. . . 4,000,000 »

Torar. . . .fr. 3500000 »

Cela est bien peu précis et 'expéricnce du passé ne permet pas a la
Chambre d’avoir grande confiance dans ces chiffres. Pourquoi n’avoir pas
attendu un projet définilif et une estimation exacte? On ne peut supposer
que les travaux seront entrepris sans des plans complets et des devis bicn
établis. Dés lors ce n’est pas perdre du temps, cest plulot en gagner, en
méme temps que de l'argent, que de ne s‘engager (uaprés avoir délerminé
exactement la dépense.

Cest la ligne de conduite que le Gouvernement entend suivre pour le
Mont des Arts.

En sollicitant en 1899 un crédit de 3,500,000 francs, le Gouvernement
voulait simplement prendre une mesure « conservaloire ».

« Les Chambres ne seront appelées & se prononcer sur le projet méme
» que lorsqu’il pourra faire Pobjet de proposilions nettement libellées, avec
» indication de la dépense & faire et des voies ot moyens a y affecter. Elles
» stalucront alors cn pleine connaissance de cause, mais jusque-la il imporle
» que la question reste enliére.

» Si la législature est favorable au projet, elle pourra se féliciter avoir
» pris la mesure conservaloire qui est proposée; si, au contraire clle y est
» défavorable, elle ne devra pas regretier d’avoir acquis des lerrains qui
» pourront étre réalisés avec toute facilité ot sans préjudice pour le Trésor
» public. »

C’est dans ces conditions que la Chambre a voté le crédit.

Restant dans cet ordre d’idées el fidele a la pensée du Gouvernement, la
Section centrale s'est prononcée contre un amendement présenlé par nos
honorables collégues M. Lepage, Delbastée, De Juer, Nerinex, Hymans et
Furnément, et ainsi libellé :

« Acquisition de terrains et d'immeubles en vue du dégagement des musées
» et de Pélablissement du Mont des Arts & Bruxelles. . fr. 2,000,000

»

Le rejet de cet amendement w’implique de la part de la Section centrale
aucune idée d’hostilite au projet dit « du Mont des Arls ».
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La Section croit, comme le Gouvernement, quil convient de ne pas
s'engager & l'aveugle dans 'exécution d’un projet dont on ne connait ni les
plans ni le coiil, et dont on ne peut dire qu'une seule chose, c’est qu’il est
trés séduisant et que la dépense sera trés considérable.

La Seclion insiste cependant pour que le Gouvernement héte autant que
possible les éludes, de fagon a mettre un terme aux incertitudes des inlé-
ressés et a I'élat actuel de la Montagne de la Cour.

*
* =x

Un veeu de méme naturc a été émis en ce qui concerne la jonction Nord-
Midi et la garc centrale. Ici cncore des intéréts privés nombreux et respec-
tables sont en cause. Il conviendrait d’ailleurs de communiquer a la Chambre
dés qu’ils seront terminés lcs plans de ces travaux et Pestimation de la

dépense a faire.

*
x

La question de 'amélioration du port d’Anvers a retenu assez longuement
Pattention de la Section centrale. Elle a désiré savoir quelles sont les inten-
tions du Gouvernement.

La réponse qu’elle a regue figure ci-dessous :

QUESTION. REPONSE.

Ant. 24. — Quelles sont les intentions du| Le Gouvernement se refére aux déeclara-
Gouvernement au sujet des travaux d’amé- | tions qu’i} a faites antérieurement & ce sujet.
lioration de I'Escaul & Anvers?

La situation est donc celle-ci: Le Gouverncment poursuit les expropriations
qui doivent permeltre Fexécution des travaux inlercalaires el éveniuellement
du projet dit de «la Grande Coupure ».

L’accord existe entre lc Gouvernement ct la ville d’Anvers en ce qui con-
cernc les travaux inlercalaires. Il n’existe pas pour la Grande Coupure.

Il en élait ainsi il y a un an, les négociations qui ont cu lieu depuis n’ont
amcné aucune modification,

Le Gouvernement prend pour l'cxécution de la Grande Coupure des
« mesures conservaloires » analogues a cclles qu’il a fixées pour le « Mont des
ATis ».

Mais la Grande coupure n'est pas décrétéc. Pas plus celle année que
Pannée précédente, le Gouvernement ne demande a la Chambre de se
prononcer sur cc projel.

La Section centrale de 41899 avail vivement iusisté sur Purgence des
iravaux d’amélioration du port d’Anvers.

« Nolre préoccupation constante doit élre, disait-elle, d’améliorer les
» conditions du port I’Anvers, néme aul dela de ce que les besoins actuels
» de la navigation réclament.

» Plusieurs projets ont vu le jour.
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» Votre Section centrale s'écarterait de sa mission en les discutant. Son
» but a été de mettre en lumiére Purgence extréme d’une solution.

» Quant & la solution elle-méme, la meilleure sera celle qui non seulement
» satisfera aux besoins actuels, mais qui sera susceptible de se préter a des
» développements successils et, qui permettra aux constructeurs de navires
» tous les progrés que le souci de la réduction des frais du transport ou de
» l'augmentalion de la vitesse rend désirable.

» Notre insistance paraitra peut-étre exagérée a quelques-uns. Ceux-la
» oublicnt que Pavenir Commercial et Industriel de la Belgique est intime-
» ment lié au développement du port d’Anvers.

» Le développement de nos exportations, notre mouvement colonial, la
n création d’une flotte marchande belge, I’établissement d’atefiers de con-
» struction de navires, toules ces questions si actuelles, si graves, resteront
» sans solulion si le port d’Anvers est compromis.

» Cene sont donc pas seulement les intéréts de la ville d'Anvers qui sont
» en jeu, ce sont ceux du pays, et aucune question, sous une apparence
» locale, n’est d’un intérét plus général. »

En les reproduisant la Section centrale fait siennes ces paroles.

Certaines circonstances, telle la mise en exploitation d’une partie des
nouveaux quais, tel encore lc ralentissement constaté dans les affaires,
semblent avoir eu pour cffet de diminuer aux yeux de quelques-uns Furgence
d’une solution.

Il faut le déplorer. Rien ne justifierait un retard apporté dans I'exécuation
de travaux plus indispensables aujourd’hui qu’il y a deux ans.

On ne peut oublier d’ailleurs qu'il ne sullira pas de décréter les travaux
pour qu'ils soient cxécutés. Plusieurs années s'écouleront avant que le com-
merce pourra en profiter.

En réalité, nous continuons a perdre du temps.

A quoi faut-il Pattribuer? La muitiplicité des projels et surtout le manque
d’entente entre la Ville et le Gouvernement, expliquent ces retards.

Il y a bien une douzaine de projets. Lies uns se bornenta « riper » lEscaut
c¢’est~d-dire & le déplacer sur une parlie de son cours sans barrer des portions
du lit actuel. Elles déplacent ce lit, sans I'abandonner.

D’autres supposent de « pelites coupures », d’autres encore de « grandes
coupures ». lls ereusent sur des distances plus ou moins grandes un lit nou-
veau el barrent le lit actuel.

Notre Collégue, M. Vanden Broeck, a eu 'honneur et le mérite d'attirer
Pattention du pays sur le premier projet de grande coupure, solution radi-
cale a laquelle son nom se trouve depuis lors attaché.

Dans le méme ordre d’idées que 'honorable représentant d’Anvers des
ingénieurs ont proposé de modifier le tracé en vue de réaliser certaines con-
dilions importantes, a leurs yeux, pour le régime du fleuve.

L’adminislration communale, qui au début combatlait l'exécution de tra-
vaux considérables, ne 'semble plus aujourd’bui en contester Putilité, mais
elle reste hostile a une « grande coupure » qu’elle préférerait remplacer par
ui canal.
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D’autre part I'bonorable chef du cabinet a déclaré maintes fois que la
question de PEscaut est d'intérét national et qu’il ne peut admettre une
solution qui a raison de son insuflisance menacerait de compromettre les
inléréts du pays.

I n'est pas au pouveir de la Section centrale de mettrefin a cette divergence
si regrettable d’opinions.

L’exéculion de travaux de cetle importance et de ce caractére devrait étre
poursuivie dans un complet accord entre la ville et le Gouvernement Tous
deux doivent en définitive vouloir la meilteure solution : c’est-a-dire celle qui
tient le micux comple des progrés incessants de la construction navale, et se
préte dans la plus large mesure 3 un développement ullérieur des installations
maritimes.

En vue d’amener quelque lumiére nouvelle sur ce probléme tant discuté,
volre rapporteur avait 'année derniére demandé au Gouvernement de faire
procéder a des expériences direcles pour la delermination du tracé qu'il
convient d’adopter pour I'Escaut.

M. le Ministre des Travaux publics promil d’examiner avec bienveillance
cette demande a laquelle il paraissait disposé a réserver bon accueil.

Volre Section centrale la renouvelle et, & Punanimité de ses membres,
prie le Gouvernement d'instituer sans tarder ces expériences. Leur cout est
insignifiant et il ne saurait étre question de s’y opposer sous prétcale
qu'elles feraient perdre du temps, car elles scront lerminées bien avant que
Ja Chambre ait a sc prononcer sur la modification du lit de UEscaut.

Elles ont d’aulanl plus de raison d’étre a Pheure actuelle que le programme
primitif formulé pour Pamélioration de I'Escaut n’est déja plus en rapport
avec les besoins du moment.

Le desideratum indiqué naguére aux ingénieurs ¢lait celui-ci ; avoir, a
marée basse, huit métres dc profondeur d’eau au minimum contre les quais
d’accostage direct.

Or voici les conclusions du congrés international de navigation tenu a
Paris en juillet-aott 1900.

« Les porls ouverts 4 la navigation océanique doivent done se melttre en
» ¢lat de recevoir dés maintenant des navires de 9 mdétres de tirant d’ean
» ayan! des dimensions evremes qui-correspondenl a ce lirant d’eau, c'est~
» a-dire 200 métres de long et 20 a 22 métres de large.

» lls doivenl se préparer a recevoir bientol des navires de 10 mitres de
» lirant d’ecau avec 240 métres de long et 24 a4 25 melres de large; ils doivent
» sellorcer de prolonger de plus en plus la durde daceés pour de lels
» navires, afin de facithler toules leurs opérations, de réduire ct méme
» d'éviler complélement toute perte de temps dont les conséquences devien-
» nent de plus en plus onéreuses. »

On voit combien nous avions raison de dire que la solution a adopter
pour I'Escaut doit largement tenir comple des progiés de la construction
navale.

Et comment pourrail-on, en présence de fails pareils, conlester encore
Putilité de recourir a tous les moyens dont la science de Uingénieur dispose
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pour limiter au strict minimum laléa dont Iexécution de projels comme
ceux dont nous nous occupons ne saurail élre complélement exemplée,

*
-« %

Le Budget a été voté dans toules les seclions :

Dans la i section, par trois voix et deux abstentions.

— 2 —  alunanimité des dix membres présents.
— 3 —  par quatre voix et une abstenfion.

— 4 —  par trois voix et denx abstentions.

— B —  parcinq voix el six abstentions.

— 6 —  al'unanimité des quatre membres présents.

La Section centrale I'a voté par quatre voix et deux abstentions.
flle a Phonneur d’en proposer I'adoption a la Chambre.

Le Rapporteur, Le Président,
G. HELLEPUTTE. F. SCHOLLAERT.



