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Chambre des Représentants.

Séance pu 8 Aot 1901.

Abolition des droils d’entrée sur les houblons belges en France el en Alle-
magne. — Abolition du dreit percu & Pentrée en Belgique sur les perches
a houblon. — Réduction du prix de trausport des perches.

Pétition d’habitants d'Assche, présentée le 15 mai 1901,

RAPPORT
PAIT, AU NOM DE LA COMMISSION PERMANENTE DE L'INDUSTRIE (*), PAR M. FERON,

MEsSIEURS,

Le Comice agricole d’Assche s'cst, par pétition en date du 14 mai 1904,
adressé a la Chambre des Représentants pour obtenir la libre entrée des
houblons belges dans les pays voisins, 'abolition du droit établi, a Pentréc
en Belgique, sur les perches a houblon el enfin, la réduction du prix de
transport de ces perches par chemin de fer.

1l serait désirable qu'il ptt étre fait droit aux demandes du Comice agricole
d’Assche. La culture du houblon en Belgique se trouve, en eflet, placée daus
des condilions particulierement désavantageuses.

Tandis que les houblons étrangers entrent dans notre pays en franchise
de droits, les houblons belges sont grevés, a P'entrée en Allemagne, d'un
droit de 14 Mark on fr. 17.50 par 100 kilogrammes.

A Pentrée en France, le droit est de 30 francs.

L’inégalité est criante. Elle Fest d’autant plas que I'Allemague bénéficie

{") La Commission permancnte de Pindustric ¢st composde de MM. ve WinTea, président,
Beaunuin, Buapant, Canruyvers, Cooreman, DavLemacne, Duguesse, Fenon, Hupin, Maesuaur,
TuoasensTen, VAN LANGENDONCK, VERUAEGEN,
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déja d’une supériorité naturelle qui Jvi assure a peu prés le monopole, méme
dans notre pays, de la fourniture des houblons de qualité supérieure
destinés & la fabrication des biéres a fermentation basse. Une supériorité
analogue existe au profit des houblons de Bourgogne.

Nos cultivateurs pourraient cependant exporter en Allemagne et en France
des houblons de qualilé et de prix moindres; mais Pexportation est, en temps
normal, rendue a peu prés inpossible ou, tout au moins, renfermée dans des
Jimites fort étroites par les droils d’enirée exorbitants et véritablement
prohibitifs dont nous venons d’indiquer le montant.

Malgré les conditions d'infériorité ou elle se trouve placée, la calture du
houblon belge sest, dans ces derniéres années, tolalement améliorée. Au
dire du président du Comice d’Assche, on pourrait méme entrevoir le moment
ou le houblon belge disputcerait au houblon allemand le monopole de la
fabrication des biéres a fermentation basse; mais il faudrait pour cela que les
charges qui grévent la culture lussent allégées.

Il faudrail notamment que les perches a2 houblon, dont le prix entre pour
une si grande part dans les frais de la culture, fussent mises a la disposition
des cultivateurs a2 un prix plus abordable. Or, leur prix est surélevé a la fois
par le droit de douane et par les frais de transport.

Il'y a de longues années que des réductions de frais de transport ont été
réclamées, ct le Gouvernement a déja concédé lapplication aux perches a
houblon de la classe 4 du tarif au lieu de la classe 3. Mais cette mesure est
insuflisante, et il semblerait nécessaire de soumeltre ces fransports au
tarif 36, sous lequel sont rangés les matériaux destinés aux usages agricoles,
C'est ce que demandent les auteurs de la pétition. Voici, en regard I'un de
autre, les prix de la 4me classe et ccux du tarif 36 :

4me classe, Tarif 36.

Distance de 25 kilométres . .fr. 200 4 50 par 1,000 kilog.

—_— 50 — ... 300 200 —
— 100 — ... 4530 300 —_
— 150 — .. . 800 3 50 —
— 200 — .. . B350 400 -

La réduction précédemment accordée pour le transport des perches a
d’sutant moins suffi & apaiser les plaintes des cultivateurs que cetle réduction
s'est trouvée en partie neutralisée par 'institution d’un droit de douane. Les
perches ont été imposées a I'entrée en Belgigue, par la loi du 12 juillet 1893,
a raison de 1 franc par métre cube.

Le Comicc agricole d’Assche réclame la suppression de ce droit.

Tel est I'exposé des demandes qui ont été soumises a 'examen de la Com-
mission permancnte de I'Industrie.

l.a Commission estime qu’il importe de les recommander 2 toute la bien-
veillante attention de MM. les Ministres des Finances, des Chemins de
fer et des Affaires Etrangéres.

Quclque faible que puisse étre Pespérance de voir les nations qui nous
avoisinent se départir prochainement de la politique protectionniste, il
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importe que, lors de la négociation des nouveaux (raités de commerce avec
la France et avec PAllemagne, le Gouvernement s’efforce d’obtenir 'aboli-
tion, ou tout au moins une large réduction des droits qui grévent l'impor-
tation du houblon belge dans ces deux pays. La pélition du Comice agricole
d’Assche ne demande pas de protection en Belgique; elle respecte donc
absolument les intéréts de la brasserie et cenx du public. Mais, & moins que
ie houblon ne soit destiné a payer des avantages coneédés a d’antres pro-
duits, il semble bien que I'on deive pouvoir obtenir en sa faveur, sinon la
disparition, tout au moins un abaisscment considérable des barriéres que les
pays voisins lui opposent. On ne saurait considérer comme normal un
régime qui permet aux étrangers d’importer chez nous en franchise de droils
un produit frappé a leurs frontiéres de fr. 17.50 et méme de 30 franes de
droits d’entrée. D’'autant plus que le houblon qu’ils importent chez nous est
de qualité supéricure et de valeur souvent trois ou quatre fois plus considé-
rable que les produits que nous pouvons importer chez eux.

La Commission espére que le Gouvernement soumeltra a la Chambre des
projels de traités qui donneront satisfaclion & celte premiére partie de la
pétition. '

En ce qui concerne l'abolition du droil de dovane sur les perches el la
réduction des frais de transport, la situation est plus simple, et il dépend
exclusivement des pouvoirs publics belges de faire droit a la pétition. La
chose parail d’autant plus désirable que les perches constituent pour les cul-
tivateurs de houblon un instrument de travail indispensable et, par lui-méme,
déja fort cotitcux. Sous l'action du droil de douane établi en 1893, le prix
s'en est sensiblement élevé, ce qui se congoit d’autant mieux que la Belgique
n’en produit qu’une quantité insuffisante el souvent de moindre qualité que
les perches importées de Hollande et d’Allemagne.

Le prix actuel des perches prétes 4 étre miscs en ceuvre est, dans la région
(’Assche, de fr. 0.80 a fr. 1.20, soit, en moyenne, 1 franc. il en faut au moins
2,500 par hectare. C’est une dépense de 2,500 francs. Elle ne vaut guére que
pour six ans, aprés quoi le bois est bon a étre brilé.

On calcule que les frais de transport, a raison de fr. 0.45 a 0.20 par perche,
et les droits de douane, i raison de fr. 0.04 environ, entrent pour 500 ou
600 francs dans la dépcnse de 2,500 francs que représentent les 2,500 perches
d’un hectare.

On voit de qguelle importance seraient les allénualions réclamées.

Combien aussi elles seraient légitimes!

Le houblon, qui incorpore une main d’ceuvre considérable, n’est pas protégé
contre la concurrence étrangére; mais ceux qui le callivent ont a supporter
un droit de douane sur les perches qui constituent leur instrument de travail
et qui ne représentent qu'une main d’ceuvre insignifiante! Comme toujours,
la surélévation des prix dépasse le montant du droit. N'est-il pas vraiment
excessif de laisser ainsi s'accumuler les inégalilés dount les intéréts de nos
cultivateurs de houblon ont a souffrir?

L’abolition du droit d’entrée sur les perches est donc hautement souhai-
table.

La Commission n’ignore pas que ce droit a élé élabli pour favoriser le
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développement des sapiniéres et elle admet que le Gouvernement et les
" Chambres auront & assurer, aufant que possible, Ja concilialion des deux
intéréts en présence. Toutefois, il semble bien que le développement de nos
sapiniéres dépende moins du maintien du droit d’entrée sur les perches que
de la multiplication des voies de communicalion par fer el par eau qoi doivent
rapprocher la Campine et PArdenne du reste du pays. Et il faut ajouler que
Papplication du tarif 36 réclamé par les cultivatenrs de houblon pour Ie trans-
port des perches, constituerait aussi, pour les sapiniéres belges, un avantage
qui compenserail largement l'effet de Pabolition du droit d’entrée.

Or, celte application du tarif n° 36 au transport des perches a houblen
parail tout & fait justifiée. Il s’agil en cflet d’un produil destiné a l'exploi-
tation agricole, et c’est pour ce genre de produils que le tarif 36 a élé créé.
Des demandes analogues & celle du Comice agricole d’Assche ont été formu-
lées & ce sujet, notamment par les cultivateurs de Poperinghe, et I'honorable
M. Nolfl les a récemment défendues devant la Chambre.

Dit-il en résulter pour le Trésor un sacrifice qui, dans lous les cas, ne
serait pas considérable, que parcil sacrifice serait pleinement justifié.

L’exploitation des chemins de fer par IEtat a, notamment, cet avantage
de permettre des réduclions sur les prix de transport, lorsqu’un intérét
général réclame ces réductions.

Il semble bien que lel soil le cas qui nous occupe. Une industrie agricole
importante souffre d’un régime qu’il ne dépend pas entiérement des pouvoirs
publics belges de modificr. L’Administration des chemins de fer peut,
dans une cerlaine mesure, alténuer la crise {raversée par celte industrie.

Rien n'est plus conforme a Pintérél public que de voir intervenir Etat
— chemins de fer — pour atténuer le mal que P'Etat — douane — p’est pas
parvenu a conjurer.

Les considérations qui précedent autorisent volre Commission de 'fodus-
trie & proposer a la Chambre d'ordonner le renvoi de la pélition du Comice
agricole d’Assclge 4 Messicurs les Ministres des Finances, des Chemins de fer
et des Affaires Etrangeres el de solliciler de leur bienveillante attention une
solution aussi prompte que possible des questions soulevées par les péli-
tionnatres.

Le Rapporteur, Le Président,
Euie FERON. Joav e WINTER.
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Kamer der Volksvertegenwoordigers.
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VERGADERING VAN 8 Aucustus 1901.

Opheffing van de invoerrechien op Belgische hop in Frankrijk en Duilsch-
land. — Opheffing van hel inveerrecht, in Belgié geheven op hopstaken.
— Verlaging van den vervoerprijs voor hopstaken.

Verzoekschrift van inwoners van Assche, den 15 Mei 1901 aangehoden,

VERSLAG
NAMENS DE BESTENDIGE COMMISSIL YOOR NRIJVERHCID (*) UITGEBRACHT DOOR DEN HEER FERON

Mune Hegrey,

Bij verzockschrift van 14 Mei 4901, weudde hel Landbouwcomice van
Assche zich tot de Kamer van Volksiertegenwoordigers, om vrijen invoer
te verkrijgen van Belgische bop in de naburige landen, ophefling van het
invocrrecht, in Belgié geheven op hopstaken, en, eindelijk, v erlaging van den
prijs voor 't vervoeren van dergelijke staken per spoorweg

’t Ware te wenschen dat er gevolg kon gegeven worden aan de yragen
van het Landbouwcomice van Assche, want de hopteelt geschiedt in Belgie
in bijzonder ongunstige voorwaarden.

Terwijl uitheemsche hop vri) van rechlen in ons land komt, betaalt

Belgische hop in Duilschland ecn invoerrecht van 14 Mark of {r. 17.50 per
100 kilo.

In Fraokrijk, bedraagt het invoerrecht 30 frank
Dal is eene schreeuwende ongelijkheid, des L meer, daar Duitschland reeds

(") De bestendige Connussie voor Niyverhewd bestaat uit de hecren ne Winres, voorzitler,
Bravouviy, Buasaxrt, Canrvyvers, Coonenan, DavLevacne, Dvouesne, Froon, Hupix, MagNuavT,
Trasedsren, Van LAnGEvDONCK, VLuUABGEN,
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een natuorlijk voorrecht geniet, waardoor het nsgenoeg, zelfs in ons land, al
de hop van beste hoedanigheid levert, voor het brouwen van laaggegist bier,
Dergelijke voorrang geniet ook de hop uit Bourgogne.

Toch zouden onze landbouwers hop van mindere hoedanigheid en van
lageren prijs naar Duilschland en Frankrijk kunnen uitvoeren; doch in
gewonc tijden is uitvoer nagenoeg onmogelijk of ten minste zeer beperkt
door de overdreven invoerrechlen, echte verbodsrechten, waarvan wij het
bedrag hiervoren opgeven.

Niettegenstaande de voorwaarden van ondergeschiktheid, waarin de
Belgische hopteelt verkeert, toch is zij in dc laatste jaren volkomen verbe-
terd. Volgens den voorziller van het Comice van Assche, is zelfs het oogenblik
te voorzien, waarop Belgische hop aan Duitsche hop het monopolie zou
betwislen voor tvcrvaardmen van laaggegist bier; doch daartoe diemen de
lasten van de hopteelt verhcht

Men zou namelijk de hopslaken, welker prijs voor een zoo groot aandeel
bijdraagt tot de voorlbrengingskosten, goedkooper ter beschikking van de
landbouwers moeten stellen. Welnu, die prijs wordt verhoogd én door het
tolrecht ¢n door de vervoerkosten.

Sedert vele jaren wordt verlaging van vervoerprijs gevraagd, en reeds
paste de Regeering op hopstaken de £¢ in plaats van de 3» klas toe.'Doch dat
is een onloereikende maatregel, en’t schijnt dat op dergelijk vervoer tarief 36
dient toegepast,waartoe materialen ten gebruike van den landbouw behooren.

Dat vragen de stellers van het verzoekschrift. Ziehier de vergelijkende prijzen
van de 4¢ klas en van tarief 36 :

4de klas Tarief 36

Afstand 23 kilometer. . . fr. 2 00 t 50 per 1,000 kilog.
— 5% — . . . . 30 200 —
— 400 - . . . 450 300 —_
— 450 - .. 500 350 —_
-_ 200 — . . . . 550 400 —_

De verlaging, vroeger op het vervoer van staken toegestaan, kon des te
minder de klachien der landbouwers stillen, daar die verlaging gedeeltelijk
werd (e niet gcdaan door het heffen van cen tolrecht. D(, wet van
12 Juli 1893, lcgde op hopstaken cen invocrrecht van 1 frank per kubieken-
meter.

Het Landbouwcomice van Assche vraagt ophefling van dat recht.

Ziedaar de vragen, waarover de bestendige Commissie voor Nijverheid
onderzoek had te doen.

De Commissie is van oordeel dat z¢ dienen aanbevolen in de welwillende
aandacht der heeren Ministers van Financién, van Spoorwegen en van
Buitenlandsche Zaken.

Hoe flauw ook de hoop moge wezen, dat onze naburen ecrlang zullen
afzien van hunne beschermingspolitiek, toch dient de Regcering, bij de
onderhgndeling voor nieuwe handelsverdragen met Fraonkrijk en Duitsch-
land, te trachien ophelling of ten minste nicuwe verlaging te verkrijgen van
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de rechten op Belgische hop in betde landen. Hel verzoekschrift van het
Landbouwcomice van Assche vraagt geene bescherming in Belgié; dus
eerbiedigt het de belangen van de brouwcrq en van het pubilck Doch ten
ware de hop de voordeelen zon moeten belalen, die aan andere voorlbrenfr-
selen worden toegekend, schijnt het toch dat er, ten haren voordeele, zoo
niet verdwijning, ten mioste aanzienlijke vermindering moet kunnen ver-
kregen worden van de hinderpalen, die naburige landen er tegen opwerpen.
Een stelsel, dat vreemdelingen veroorlooft in ons land, vrij van rechlen, een
voorthrengsel in te voeren, dat aan hunne grenzen fr. 17.50 en zelfs 30 frank
invoerrecht moet betalen, kan niet als regelmatiz worden beschouwd. Des
te meer, daar de hop, die zij bij ons invoeren, van betere hoedanigheid is en
soms drie of viermaal meer waarde heeft, dan de vooribrengselen, die wij in
hun land kunnen invoeren.

De Commissie hoopt dat de Regeering aan de Kamer verdragen zal onder-
werpen, die het cerste gedeclte van het verzoekschrift bevredigen.

In zake het opheffen van het toirecht op hopstaken en’t verlagen der ver-
voerprijzen, is de toestand eenvoudiger, en het hangt uitsluitend van de
Belgische openbarc machten af gevolg aan ’t verzoekschrift te geven. Dit
schijnt des le wenschelijker, daar staken voor hoplelers een otionfbeerlijk

op zich zelf reeds zeer kostbaar werktuig zijn. Tengevolge van het
sederl 18935 geheven tolrecht, is de prijs der stakcn merkehjk verhoomf wal
des te begrijpelijker is, daar Belgié er niet genorg voorlbrengtl en dat ze
meestlijds van mindere hoedanigheid zijn dan de uit I\ederland can Duitsch-
land ingevoerde.

In’t land van Assche, kosten de staken, gerced om gebruikt te worden,
van fr. 0.80 tot fr. 1.20, dus gemiddeld | frank. Men heeft er ten minste
2,500 per hectare noodig. Dat is eene uitgzaaf van 2,500 frank. Hopstaken
duren doorgaans niet langer dan zes jaar, en dienen verder nog enkel tot
brandhout.

Er is berekend dat de vervoerkosten — van fr. 0.45 tot fr. 0 20 per
staak — en het tolrecht — nagenoeg fr. 0.04, — voor 500 tot 600 frank
bijdragen in de 2,500 frank, die dc 2,500 staken voor ecne hectare kosten.

Men ziet hoe gewichtlig de gevraagde verlaging zou wezen.

En hoc billijk zou ze niet zijn!

Hop vergt aanzienlijk veel bewerking en wordt niet tegen vreemde mede-
dinging beschermd; doch zij die ze planten, moeten invoerrecht betalen op
de slaken, die hun arbeidsluig zijn en slechts eenen onbeduidenden handen-
arbeid vertegenwoordigen! Zooals altijd, bedraagt de prijsverhooging meer
dan 't bedrag der rechten. Is het niet waarlijk ongehoord, aldus ongelijk-
heden opeen te stapelen, waardoor het belang onzer hoptelers lijdt?

Derbalve is ophefling van het invoerrecht op hopstaken hoogst wen-
schelijk.

De Commissie wect wel datl dit recht werd ingesteld om de uitbreiding
der sparrebosschen te bevorderen en neemt aan dal Regeering en Kamers
zooveel mogelijk die twee belangen hoeven te ontzien. Doch de uilbreiding
van onze sparrchosschen schijot minder af tc hangen van het handhaven
des invoerrechls op de staken dan van ’t vermenigvuldigen der vervoer-
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middelen per spoorweg en fe water, waardeor de Kempen én de Ardennen
nader bij het overige des lands dienen gebracht. En er hoeft bijgevoegd dat
het locpassen, van tarief 36, zooals_de hopkweekers vragen voor ’t vervoer’
van staken, ook voor de Belgische sparrebosschen een voordeel zou wezen,
dat ruimschoots opwegen zou tegen hel uilwerksel der afschafling van het’
invoerrechl.

Welnu, die toepassing van tarief nr 36 op ’t vervoer van hopstaken schijnt
volkomen gerechtvaardigd. Het geldt immers eene waar die tot landbouw-
bedrijf dient, en voor dergelijke vooribrengselen werd tarief 36 ingevoerd.
Vragen zooals die van het Landbouwcomice van Assche werden darover
gedaan door landbouwers uit Poperinge, en onlangs door den achlbaren
heer Nolf in de Kamer gesteund.

Dergelijke opollering ware alleszins gerechivaardigd, zelfs al moest het
de Schatkist wat kosten.

Het beheeren van den spoorweg door den Staat zelf, levert, onder andere,
dit voordeel op, dat het verlaging van vervoerprijzen veroorlooft, wanneer
ze door een algemeen belang wordt gevergd.

In het onderhavig geval schijnt het wel zoo te wezen. Een aanzienlijke
landbouwtak lijdt onder een stelsel, waarvan de wijziging niel volkomen
afhangt van de Belgische openbare machten. Het Spoorwegbestuur kan in
zekere mate de crisis dezer nijverheid verzachten.

Niets strookt meer met het openbaar belang dan dat de Staat — als
spoorweg — het kwaad vermindere dat de Staat — als tolwezen — niet
weren kan.

Bovenstaande bedenkingen veroorloven uwe Commissie voor Nijverheid
de Kamer voor te stellen dat zij bevele het verzoekschrifl van het Land-
bouwcornice van Assche te verzenden naar de heeren Ministers van Finan-
cién, van Spoorwegen en van Buitenlandsche Zaken. cn aan hunne
welwillende tusschenkomst zoo spoedig mogelijk cene oplossing te vragen
van de vraagstukken, door de stellers van het verzockschrift opgeworpen.

De Ferslaggever, De ¥V oorzitter,
Emie FERON. Jan oz WINTER.



